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Sunus

Mustafa Kemal’in Ucaklart: Tiirkiye’nin
Ucak Imalat Tarihi

Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklarr’yla Cumhuriyeti-
mizle yasit ucak imalat tarihimizi giin 1s1gina ¢ikariyor, okurlari-
ni tarihimizi sorgulamaya, aragtirmaya, unutulmus gergeklerimi-
zi sahiplenmeye ve paylagmaya davet ediyor. Kurtulus Savasi’nin
askeri egemenlik miicadelesinden egitim ve sanayide bagimsizlik
seferberligine dontigerek 40°li yillara dek benzeri goriilmedik bir
ivme ile nasil siirdiigiinii pek ¢ok ayrintisiyla ve buruk bir tatla
anlatiyor. Yazarin konuya olan igten ilgisi, sevgisi ve ihtimami duy-
gulandinyor, okuyam siiriikliiyor.

Bu calisma, sanayinin en iist diizey ve en zorlu iskollarindan biri
olan, diger sektorlerin de itici giicii kabul edilen havacilik sanayi-
ine gen¢ Cumbhuriyet’in 20’li ve 30°lu yillarda, kiiresel atilimlarla
eszamanli olarak nasil cesaretle girigtigini belgeliyor. Bu mucizeyi
Ozveri, yetkinlik ve etkinlikle gerceklestiren sessiz kahramanlari-
muzin onde gelenlerini ve kayda gecmis olanlarini tanitiyor.

Gazi Mustafa Kemal’in 15 Mayis 1925 giinti Tirk Hava Ku-
rumu’nun (o gunkii adiyla Turk Tayyare Cemiyeti) acihs konus-
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masinda tanimladig “Istikbal Goklerdedir” hedefine géniil ve-
ren sayisiz “sanayi neferi”nin inang ve cogkuyla yilmadan nasil
harl hanl ¢aligtiklarina tanik olmamizi saghyor: Sanayi neferleri
fabrikalarimizda diinya standartlarini yakalayan ve asan ugaklar
tasarliyor, deniyor, simiyor, seri imalata dékiiyor ve binlerce saat
ucuruyorlar. Gelistirdikleri ugak tiplerinde bircok ilkleri ortaya
koyuyor, benzeri goriilmemis yenilikler sunuyor, kiiresel rekabete
hazirlandiklarinin isaretini veriyorlar. Mustafa Kemal’in manevi
yonderliginde astun vasifl ucaklar tasarlayan ve iireten miihen-
disler, uguran pilotlar, kamu yoneticileri ve 6zel sektor girisimcileri
goklerimize sahip ¢ikmaya hazirlaniyorlar.

Ceyrek asir siren bu umutlu dénem Ikinci Diinya Savagi ve onu
takip eden Marshall Plani ile dizginlenene dek siiriiyor. 1950°de
Etimesgut’ta son ugak fabrikasinin da kapanmasiyla noktalaniyor.
Bu tarihten sonra dogan nesiller bu dénemin bilgi ve beceri biriki-
minden, kazandirdig1 6zgiivenden yoksun kaliyorlar.

Mustafa Kemal’in Ugaklar: 1980°li yillarda havacilik sanayimi-
zin tekrar uyamgini ve kurumsallagmasini, insan ve fiziki altyapr
yatirimlarimizi, giderek artan egitim kapasitemizi, hava ulagimin-
da, 6zgiin parga tasarimi ve yan sanayide kaydettigimiz gelismeleri
ve son yillarda hizlanan insanli ve insansiz hava arac sistem tasari-
mut ve prototipleme ¢aligmalar hakkinda da giincel bilgiyi iceriyor
ve umut kaptlarimizi araliyor.

Bu kitapta irdelenen ugak imalat tarihi ile dogal iliskim, sivil
havaciligimiza gonliinii ve varligini adamig, Mustafa Kemal Ata-
tiirk’tin ifadesiyle birer “sanayi neferi” olan Nuri Demirag’in to-
runu, Mehmet Kum’un ise kizi olmamla baglar. Bir bilim insan1 ve
mithendis olarak uzmanlhigimin hassas tasarim ve iretim, giivenli
ve etkin kullanim konusunda ugak sanayiinden beslenen biyome-
dikal teknolojilere odakli olmasi ile de devam ediyor. Bir pargasi
oldugum aragtirma projeleri arasinda islevsel beyin goriintiileme
6nemli bir yer tutuyor. Amerika Birlesik Devletleri’nin Philadelp-
hia sehrinde yasayan ve calisan bir 6gretim iiyesi olarak, Tiirk
ogrencilerimizle birlikte, pilotlarin ve hava trafik operatérlerinin
beyinlerini izleyerek biligsel performanslarini artiran, bu sayede









Onsoz

Amerika Birlesik Devletleri’nin Ohio eyaleti, Dayton sehrinde
bulunan Wright-Patterson Hava Ussi’niin giris kapisinda “Ucu-
sun dogdugu yer” yaziyordu. O ani hi¢ unutmuyorum, 1997 yili
Temmuz ayiydi. Fotograflar ¢ektirmigtik yaninda; ¢iinkii ben tam
15 yillik havaciydim ve havaciligin dogdugu yerdeydim. Gurur-
lanmuigtim, bir havaci olarak ne kadar sansliydim; bircok kisinin
gitmek, gormek istedigi yerdeydim diye duigtinmiigtim.

Vecihi Hiirkug’un kitabimi okuyordum, gozlerim yagli, kalbim
kirikti. 2007 yiliydi ve ben tam 25 yilhik havaciydim. Utaniyordum;
cinkii Vecihi 1924 yilinda ilk Tirk tipi u¢ak yaptigimi yaziyordu
ve ben bunu yeni 6greniyordum. Kafam karigmigti, kabul etmiyor-
du beynim, nasil olurdu? Inanmiyordum, fakat yapacak bir seyim
de yoktu. Vecihi, yaptig1 u¢agin cizimlerine kadar fotograflarini
kitabinin icine koymustu. Ustelik tasarimi tamamen kendine aitti.
Sadece motoru, terk edilen Yunan ucgaklarindan alinmigti.

Gaziemir’de 28 Ocak 1925 tarihinde saat 15.00’te 15 dakika-
ik test ugusu yaptigini yaziyordu. Gaziemir, Hava Teknik Okulu,
mezun oldugum, havaciliga bagladigim yer. Utaniyordum, ¢iinkii
bagogretmenlik yapmigtim ama Vecihi’yi, kendi tarihimizi bil-
miyordum. Bu nasil olurdu? Oysa Amerikali Wright Kardegler,
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adeta bir g1k gibi karsima ¢ikan konu Atatirk’in kurdugu ucak
sanayiinin biyikligi ve ileri doniik planlari olmustur.

Ne yazikur ki bu konu tam anlamiyla Tiirk gengligine anlatil-
mamigtir.

Bu nedenle kitabimin adim “Mustafa Kemal’in U¢aklar” ola-
rak taglandirma thtiyaci hissettim.

Cumhuriyet tarihimizde tam bilinmeyen ve “Acaba biz ucak
yaptik mi? Yapmusiz galiba!” niteligindeki eksik ve yanhs bilgile-
ri net ve dogru bir gekilde Tirk gengliginin bilgisine sunuyorum.
Calismamda ayrica, ilkemizde ugak yapmug ya da yapiminda ¢a-
lismus, Vecihi Hiirkug, Selahattin Alan, Nuri Demirag, Ali Yildiz,
Yavuz Kansu, Mehmet Kum, Siitkrii Er gibi kahramanlarin yaptik-
lar1 ve yasantilarindan kesitler bulunmaktadir.

Aragtirma ve degerlendirme ¢aligmalar1 yaninda, kaynakcanin
bulunmasi, taranmasi, bilgilerin kargilagtirilmalari ve dogrulanma-
lar1 sathalari ile beg yilin tizerinde bir stireg igerisinde hazirladigim
¢aligmam tizerinde aragtirmalarim devam etmektedir.

Aragtirmam esnasinda, Hava Kuvvetleri Etimesgut ve Yesilkoy
Miizeleri, Tiirk Hava Kurumu Miizesi taranmus, Tayyareci Vecihi
Hiirkus Miizesi Dernegi’nden bilgi ve fotograflar alinmstir.

Yazili ve gorsel kaynaklar yaninda, Vecihi Hiirkus Ucaklar: ve
Fabrikas: hakkinda bilgi ve fotograflar, Vecihi Hiirkus un kizi Sa-
yin Gonill Hirkus Sarman’dan, Nuri Demirag Ucak Fabrikalari ve
ugaklar1 hakkinda bilgi ve fotograflar Sayin Mehmet Kum’dan,”
THK Ucgak ve Motor Fabrikalari hakkinda bilgi ve fotograflar,
Sayin Sitkrii Er’den™ temin edilmistir. Bu saygideger kisilerle yap-
ugim pek ¢ok yiiz yiize gorisme neticesinde saglanan dogru bilgi-
lerle calismam desteklenmistir.

Cahismam esnasinda ¢ok degerli katkilarindan dolay1 cumhuri-
yetimizle yasit, 1924 dogumlu Sayin Goniil Hiirkus Sarman’a son-
suz saygl ve tesekkiirlerimi sunarim. Yine beni her zaman destekle-
yen fakat ne yazik ki calismalarimin sonucunu gosteremedigim, 16
Haziran 2011 tarihinde topraga verdigimiz 1922 dogumlu Mer-

* 1945 ITU ugak yitksek mithendisi, Nu. D-36 ucag dgretmen pilotu, 1939-1942.
** 1948 ITU ugak yitksek miihendisi, MMO bagkam 1961-1969, MESS yonetim ku-
rulu bagkan: 1973-1982.









Giirer ile Tiirk Kugu’nun kurulug téreninde.

istikbal géklerdedir;
Cunkid goklerini koruyamayan milletler yannlanndan asla emin
olamazlar...

Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiksek seviyede, gokte seni
bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin.
Ey Tirk Gencil Kisa zamanda gdkte seni bekleyen yerini alacaksin.

Mustafa Kemal Atatirk
15 Mayis 1925 Tirk Tayyare Cemiyetinin agilig térenit






Girig

Havacilikta devrim, Wright Kardeglerin 17 Aralik 1903’te Ame-
rika’min Kuzey Carolina eyaletinin Kitty Hawk kasabasinda ilk defa
motoru olan ve kontrol edilebilen bir hava araci ile havada sadece 12
saniye? kalarak 37 metre mesafe katetmesiyle baglamustir.

Tirkiye’de havacilik, 1911 yih Temmuz ayinda Yiizbagi Fesa
(Evrensev) ve Tegmen Kenan’in® Fransa’ya Bleriot ucak fabrikasi-
nin ugus okuluna goénderilmeleri ve 15 Mart 1912 yilinda iki adet
Deperdessin* tipi ucak alinmasiyla baglamaktadir. Daha sonra
1912 yih Mayis ayinda sekiz subay Fransa’da REP ucak fabrika-
sina, Haziran ayinda yedi subay Ingiltere’de Bristol ugak fabrika-
sina pilot ve makinist egitimine gonderilmistir.’ [k tayyareciler;
REP ucak fabrikasina giden Yiizbasi Cemal, Refik, Fevzi, Salim,
Tegmen Nuri, Mithat, Salim, Sukri’diir. Bristol ucak fabrikasina
gidenler ise Tegmen Saffet, Mehmet Ali, Abdullah, Fazl, Sabri;
makinistler ise iistegmen Fethi, Aziz, Ismail ve Murat’tir.6 Ordu-
nun hava igleri sorumlusu Kurmay Yarbay Stireyya’nin ¢abalar: ile
1912 yili sonlarinda Deperdessin, REP, Bristol, Bleriot gibi marka-
larda 17 adet ugakla Yesilkoy Tayyare ve Makinist Mektebi kuru-
larak havaciligimizin gelismesi saglanmugtir.’

I. Diinya Savaginin kaybedilmesi ile neredeyse tiim ucaklar kul-
lanilmaz hale gelmistir. Kurtulus Savasinda Anadolu’ya kagirilan






GiRiS 5

havacilik sanayii ile bu alanda diinyada s6z sahibi olmasim amag-
layan Atatiirk, bu yemeklerden birinde kararlihigini su sozlerle ifa-
de etmigtir: “Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye
getirmedigimiz, getiremedigimiz siirece, yabanci ulkelere bagumh
olmaktan kurtulamayiz... Eski teknolojileri bize kolayliklar tani-
yarak getiren yabanci devletlerin kurnazliklarini anlamamak i¢in
insanin ya kor ya da aptal olmasi gerekir... Dinya Savasi biter bit-
mez, bu kara giinlerde kullanilan tiim silahlar birdenbire demode
oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikahlar ellerindeki
bu silah fabrikalarini uzun vadeler tamyarak geri kalmug tlkele-
re satmaya ¢ahsiyorlar. Neden? Ciinki onlar daha modernlerini,
daha etkili olanlarimi yapabilecek fabrikalar kurmakla megguller.
Biz yeni geng bir Tirkiye kuruyoruz. Dost dusman ditkelerin geri-
de kalmig teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar,
onlarla boy o6l¢listiriiz ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek
giice erigsmemizi bekleriz.”!!

Atattrk’tin bu 6ngorusi, 1926 yiinda TOMTAS’a (Tayyare ve
Motor Turk Anonim Sirketi) bagh Kayseri Tayyare Fabrikasinin
diinyanin o zamanki en gelismis teknolojisiyle kurulmasini sagla-
mugtir. Kayseri Tayyare Fabrikasinda 1939 yilhina kadar tam 212
adet ugak lisans altuinda imal edilmigtir.

Fakat bu gelismeyi ve lisans altinda ugak yapimim yeterli gor-
meyen Mustafa Kemal Atatiirk, 1 Kasim 1937 yihinda TBMM’nin
agths konusmasimda, “Bundan sonrast icin biitiin tayyarelerimizin
ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve harp sanayimizin de
bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder”'? sozleriyle tam ba-
gimsizhg1 hedef gostermistir.

Yapilan i¢ yillik plan ve tam bagimsizlik hedefi ¢ercevesinde,
1941 yilinda Etimesgut Tayyare Fabrikast kurulmus, 1950 yilina
kadar THK-1’den THK-16’ya kadar 6zgun projelerle planor ve
ucaklar imal edilmigtir. Aynt hedef ¢cercevesinde 1948 yilinda THK
Gazi Ucak Motor Fabrikasi, 1950 yilinda ise Ankara Universitesi
Riizgar Tineli kurulmugtur.

Ayni soruya Nuri Demirag 1936 yilinda Avrupa ve Amerika’da
mithendisleriyle birlikte yaptigi incelemelerden, onlarin raporla-
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“-oy

Sakir Ziimre Bomba Fabrikasi'nda’ 1939 ydinda imal edilen 500 kg’lik bombalarla
Doz veren Sakir Ziimre.”

*  Akaln, Tiirk Savunma Sanayii Tarihi, Milsoft 2008, s. 104.
** Atilla Oral, $akir Ziimre: Uk Tiirk Girigimcisi, Istanbul 2012,
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Ekim 1917 guni hava savasinda
yaralanarak diisince, Ruslara esir
olmadan 6nce ucagim teslim etme-
mek i¢in yakar.® Esir olarak Hazar
Denizindeki Nargin Adasina gon-
derilir. 1918 yilinda Azeri Turkle-
rinin yardimi ile adadan yuzerek
kagar, yuriiyerek Musul’a oradan
da Istanbul’a doner.

Istanbul’'un isgalinde Kuvva-i
Havaiyeci arkadaslan ile birlikte
7 Haziran 1920’de* Anadolu’ya

Vecibi Hiirkus i¢ ucak kagirmaya calismig fakat
ucaklarin yetersiz bakimlarindan
dolay: basarihi olamamistir. Alti tayyareci arkadas: ile birlikte
Malta Adasindan esaretten donen askerlerin arasina karisip giz-
lice Harem’den kalkan bir gemiyle Mudanya’ya kagar. Oradan
Bursa ve Eskisehir tizerinden Konya’ya giderek Kurtulug Savasina
katihr. Kurtulus Savaginda Mustafa Kemal’in ordusunda Vecihi,
“Sivil Tayyareci” olarak kayitlara girmistir. I. Inénii, II. Inonii ve
Sakarya savaslarinda Tayyareci Fazl ile birlikte ¢cok 6nemli kesif
gorevlerinde bulunmustur. Ozellikle II. Inénii savaslarinda yapti-
g1 kesif ucusunda Yunan ordusunun geri ¢ekildigini Bat1 Cephesi
Kumandani Ismet Inénii’ye rapor ederek, Tiirk ordusunun hiicum
etmesini saglamugtir. “Turk Ulusu’nun makas (koti) talihinin” de-
gismesine sebep olan kisilerdendir.

15 Agustos 1920 ginii Konya Alagehir Gzerinde Kurtulug Sa-
vagiin ilk ugusunu ve Alasehir’e girmekte olan Yunan ordusuna
bomba atarak ilk hava muharebesini yapmistir. 14 Eylil 1922 ta-
rihinde Kurtulus Savaginda Seydikoy Hava Meydanina inerek son
ugusu® gerceklestiren yine Vecihi Hirkug’tur. TBMM’den ti¢ defa
takdirname alarak kirmizi seritli Istiklal Madalyasi kazanmustir.
Savas sonrasi Izmir Seydikdy’de agilan tayyare okulunda yeni tay-
yarecileri egitmeye baglamis, kara ve deniz okulunda 6gretmenli-
ginden bagka fen isleri ile de ugragsmistir.
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Bursa'ya gegen ilk havacilarimmnz: Tayyareci Sakir Hazim ve egi, Tayyarect Hayrettin,
Tayyareci Vecibi, Ser Makinist Egref, Tayyareci Kazun (Sehit), Tayyareci [hya (Sehit)
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Ik Tiirk Tayyaresi: Vecihi K-VI

Vecihi Hirkus, Birinci Diinya Savasi ve Kurtulus Savaginda de-
gisik marka ve modelde Fransiz, italyan, Ingiliz ve Alman ugak-
lariyla ugmus, gerektiginde bunlar1 tamir etmis ve test uguslari
yapmustir. Ozellikle Kurtulus Savasinda ¢ekilen malzeme sikinti-
s1 ve yokluklar, onda neden kendi ugagimizin olmadig: sorusunu
uyandirmus, icat¢i (yaratici) ozelligiyle ugak tasarimlar yaparak
projelendirmis ve girisimci ruhuyla da bu rityasini hayata gecirerek
ilk Turk ucagini yapmustir.

Haziran 1923’te Edirne’de arizalandigs icin Italyanlar tarafin-
dan terk edilen dokuz kisilik bir yolcu ugagini almak i¢in maki-
nist Egref ile birlikte memur edilmistir. Vecihi, makinist Egref ve
yardimcist ile birlikte kisa zamanda arizalarini giderip iki motorlu
kaproni tipinde ucagi Edirne’den Izmir’e ucurarak getirir. Bu olay:
o zamanki Hava Kuvvetleri Miifettigi Albay Muzaffer Bey takdir
eder ve ugaga “Vecihi” isminin verilmesini emreder. Vecihi, bun-
dan ¢ok etkilenir ve ondan aldig cesaretle Muzaffer Bey’e ugak
yapma projesini sunar.® Muzaffer Bey projeleri tetkik eder ve uca-
gIn yapimina onay Verir.

Edirne’ye inen iki motorlu dokuz kisilik yolcu tasiyabilen Italyan ucag, 1923
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Kisa bir rule ile meydanin ugus sahasina dahil olduktan sonra riizgar is-
tikametine ddnmils ve o giin siddetle esen simal riizgérina kargi motérimu
doldurmustum. Belki heyecanim vardi, fakat sevingten hicbir sey hissetmeden
kusumun ayaklarinin yerden kesildigini anladim.

Simdi boglukta, uguyorum berrak semasinda, kendi kafamla, kendi elle-
rimle yaptigim kanatlar lizerindeydim. Siirat her an biraz daha fazla; 100, 120,
150, 180 kilometrelere ylkselirken tayyarem tok ve hirgin tirmanisinda devam
ediyordu. O anki duygularim; bu sirat bizde mevcut tayyarelerin higbirinde
yok. Muvazene diimenlerimi; evvela hafif sonra sert ve daha ¢ok sert oimak
lizere bircok kez tecriibe ediyorum. Hassasiyet ¢ok iyi, diger kumanda vasif-
lari Gzerinde ayn ayrn muhtelif tesirlerle tekrar tekrar yaptigim tecrlibelerim
inancima blylk kuvvet katiyor. Evvela sola dénis, sonra saga, daha sonra
devamli déniislerim tayyaremin itaatinin tam oldugunu dogruluyordu.

Bu tecrlbelerden sonra devam eden ugusumda blylk bir zevk vardi.
Uzun zaman kullaniimig bir tayyarede uguyor gibi idim. Bu arada yaptigim
sUrat tecriibeleri de tasarladi§im projemin limitlerini tam olarak tahakkuk ettir-
misti. 15 dakika devam eden ucustan sonra inise gectim, bu tatbikat da normal
bir tayyarenin hassasiyeti ile neticelendikten sonra etrafimi saran arkadas!ar-
min omuzlar Gzerinde kendimi buldum.

Ucgus 15 dakika siirer ¢linkii uluslararasi standartlarda bir uga-
gin ilk tecribe ugusu 15 dakikadir. Diinya havaciliginda heniiz
teknik ve bilimsel aragtirmalar devresinde av ucaklarinda siirat
200-220 km iken, Vecihi K-VI'nin siirati 207 km idi. Ugagin mo-
toru, Benz marka 6 silindir su sogutmali 200 bg (beygir guciinde),
uzunlugu 7,610 m, kanat genigligi 11.70 m, yuksekligi 3.00 m,
kalkig agirligr 1270 kg’dir.

Vecihi, ucaginin yapimi esnasinda Aralik 1923 ile Mayis 1924
tarihleri arasinda Hava Miifettisi Albay Muzaffer Bey, Binbagi Fesa
Bey, Yiizbagi Cemal Bey, Yiizbasi Murat Bey ve Tayyareci Halim
Bey’lerle ilk Avrupa seyahati i¢in secilir.® Seyahatin amaci Avrupa
ucak sanayiini ve havacihgini degerlendirerek geng cumhuriyetin
havaciligini gelistirmek, yeni yapilanmay: kurmaktr. Bu seyahat
neticesinde sonraki yillarda TOMTAS kurulacaktir.

Vecihi, kitabinda tarihleri ile Fransa, italya, Almanya ve Ingil-
tere olmak iizere yaptigr inceleme gezilerini genis olarak anlatir.
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Yaptig1 ugagl Avrupa’da yapilanlarla kiyasladiginda oldukga iyi
durumda oldugunu goriir ve soyle der:

Birgok fabrikalarin nasil ise bagladiklarini ve mesela Fransa'da Gaudron
kardeslerin, Bleriotun ve Farman'in keza Almanya'da, Ingiltere’de, Ameri-
ka'da oldugu gibi bircok benzerlerinin nasil havaciliga bagladiklarini ve nasil
atdlyeler meydana getirdiklerini ¢ok iyi biliyordum. Her seyden evvel milli bir
inang ve tesvik bu yoldaki bagarinin tek ¢aresiydi, ben de muvaffak olmak i¢in
buna muhtagtim. izmirde ingas devam eden projem tam manasiyla ulusal
bir enerji ve hakiki bir Tlirk kafasinin mahsul idi. Vecihi K-V| tipinin evsafi,
kudreti nispetindeki Avrupa'daki emsalinden hicbir noktada geri olmamakla
beraber, tercihe deder hususiyetleri de vard!.

Vecihi K-VI ugagi, Tiirk ugak imalat tarihinde atilan ilk adim-
dir. Maalesef sahip ¢tkilmasi ve desteklenmesi gerekli oldugu bi-
lincine varilamamigtir. Oysa inceledigimizde o zamanki diinya ha-
vacilig: teknolojisiyle ayni seviyededir. Ornegin Tiirkiye’nin 1924
yilinda Fransa’dan aldigi Avions Caudron C.59 tipindeki ugagin
motoru 80 bg, hiz1 180 km, tam yiik kalkis agirligi da 890 kg idi.

Bugiin havaciik sanayimize baktugimizda Vecihi’'nin dedigi
“Her seyden evvel milli bir inang ve tesvik bu yolda bagarinin tek
caresiydi, ben muvaffak olmak i¢in buna muhtactim™ sézleri hala
gecerlidir. Havacilik sanayimizin gelismesi igin 6ncelikle inanilma-
s1 ve desteklenmesi gerekmektedir. Bunu ugak yapmakta olan diger
devletlere baktigimizda kolaylikla gorebiliriz. Hava araci siparisle-
rini yerli fabrikalarimiza inanarak vermeli ve onlara giivenmeliyiz.
Yapilan hatalarin temelinde kapitilasyonlarin getirisi olan yabanci
hayranlig: ile kendi insanimiza olan giivensizlik yatmaktadir. Bir
ugagin yapimndan sonraki en 6nemli ig, testler yaparak ugagin
standartlara uygunlugunun tespitidit. Vecihi, yaptig1 bu ilk ugakta
o zamanki diinya standartlarinda malzeme kullanmis ve test ucu-
sunu da bagari ile gerceklestirmigtir. Ucagin ucustan sonra emni-
yetli olarak kirim gecirmeden yere inmesi, standartlara uygun bir
ugak oldugunun en 6nemli gostergesidir.

Vecihi Hirkus, izin almadan uctugu gerekcesiyle, ucaginin ya-
pimi i¢in miisaadesini ve yetkisini aldig1 Albay Muzaffer Ergiider
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tarafindan cezalandirilir. Oysa ¢aresizlik igerisinde birakilmigtir.
Tiirk milletinin neler yapabilecegini ispat etmek i¢in ugmak zorun-
da kalmistir. Havacilik sanayini iilkemizde kurma ideali Fransa,
Italya, Almanya ve Ingiltere gibi iilkelerde aranirken aslinda yan
bagimizdaki Vecihi bilerek veya bilmeyerek goriilmemisti. Belki
de kiskanglikla gorilmek istenmemisti. Hakkinda alinan bu yan-
lig karar neticesinde Hava Kuvvetlerindeki gorevinden istifa eder.
Izmir’den Ankara’ya gider, kurulmakta olan Tiirk Tayyare Cemi-
yetine (T.Ta.C.) (Simdiki Tirk Hava Kurumu) katlir. Tirk Hava
Kurumunun kurucu beg iiyesinden biridir. Tiirk Tayyare Cemiyeti
Nizamnamesinin (THK Tuzigii) hazirlanmasinda 6ncii rol alir. 15
Mart 1925’te Bolu Milletvekili Cevat Abbas tarafindan TBMM’ye
sunulan tiizitk kabul edilir ve Turk Hava Kurumu kurulmus olur.
Vecihi, fen subesini organize etmekle gorevlendirilir. Amaci, Gazi
Mustafa Kemal’in “Istikbal Goklerdedir” yonergesiyle havaci bir
kusak yetistirmek i¢in bir okul agmak, milli bir hava sanayii kurul-
masina katkida bulunmaktir.

Hiirkus, yaptigi Vecihi K-VI ugagini geri alip, T.Ta.C.’nin ba-
g1s toplama faaliyetlerinde kullanmak ve halka havacilik sevgisini
asilamak ister, fakat ucagini geri almay: hicbir zaman basaramaz.

. Vet & g

“Vecihi K-VI” Ilk Tiirk ucagi, 1925. Cumburiyetimizin heniiz birinci yilinda tasarimi
Tayyareci Vecibi Hiirkug tarafindan yapilnus, projelendirilerek Seydikéy Hava Meydan
Komutanligs Fen Memurluguna sunulmus, tetkik edilerek onaylanmugtir. Daba sonra
proje biitcelendirilerek yapimi wygun gériilmiistiir (Goniil Hiirkug arsivi).
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“Vecihi K-VI” 1924 (Goniil Hiirkus arsivi)

“Vecihi K-VI”nin ilk ve tek test ucusu 28 Ocak 1925°te Vecihi Hiirkus tarafindan
yapilmis, ucak 15 dakika havada kalmis ve emniyetli olarak yere inmigtir.
(Fotografta bagarili ugustan sonra kurban kesildigi goriilmektedir; Goniil Hiirkus arsivi)
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“Vecihi K_VI” ilk Tiirk ucag, 1924 (Goniil Hiirkus arsivi).




22 MUSTAFA KEMAL'IN UGAKLARI

Ykl VA L.

“Vecihi K-VI”mn teknik gizimi.

“Vecihi K~VI”mn teknik ozellikleri”

Tayyare tipi Vecihi K-VI Kesif ucag:

Motor Benz marka, 6 silindirli su sogutmali, 200 bg

Ebat Tam genislik: 11,700 m Tam vzunluk: 7,610 m
Tam yiikseklik: 3,00 m Kanat tagima sathi: 31.800 m?

Agirliklan Bos agrlik: 830 kg

Miirettebat 160 kg (Iki kisilik)

Akaryakit 200 kg

‘Tam ugus agirhig: 1270 kg

Kanada diigen agirlik 40 kg/m

Motor kuvvete diigen agirhk 770 kg/bg

Siirati En yuksek siirati: 207 km/saat Seyahat siirati: 188 km/saat

Aski siirati: 83 km/saat
Pervane ¢apt: 2850 mm Pervane hatvesi: 2740 mm

*  Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilart, Yapi Kredi Yaymlari, istanbul, 2000, s. 136.
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1925 yilinda Tiirk Hava Kurumu amblemindeki Vecibi K-VI ucag:.
Vecihi Hiirkus tarafindan cizilen amblemi Tiirk Hava Kurumu uzun yillar kullanmagtir
(Géniil Hiirkusg arsivi).
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tarihinde bir protokol yapilmistir. Bu protokol daha sonra bakan-
lar kurulu tarafindan kabul edilerek yiirurliige girmistir. Protokole
gore Junkers firmasina 520.000 TL 6denmesi kargihginda firma
tum hisselerini Turk Tayyare Cemiyetine devredecektir.® Ayrica
TOMTAS tasfiye edilerek tiim mal varhigi ve hukuki durumu ile
Turk Tayyare Cemiyetine devredilmigtir.

TOMTAS firmasina ait olan mal varhginin Turk tarafina
devredilmesi icin bir komisyon kurulmugtur. Bu komisyon Ocak
1930 yilinda ige baglamig, Nisan ayinda ¢aligmalarini bitirmis ve
1930 May:ss ayinda Kayseri Tayyare Fabrikasi adi altinda isletme-
ye acilmustir.

TOMTAS 1n kapatildig: sirada bag tecriibe pilotu olan Vecihi
Hirkus, yazdig: kitaplarda yapilan yonetim hatalarini islemigtir.
Vecihi, havacihik endistrisinden anlamayan kisilerin yonetimde ol-
dugunu ve bu kigilerin de yonetim kurulu toplantilarina katilma-
diklarini, bu ortamda da Almanlarin istedikleri gibi karar ¢ikar-
diklarini yazmaktadir. Ayrica TOMTAS in kapanmasinda biyiik
rol oynayan ve Hava Kuvvetlerine u¢ak satmaya calisan yabana
firma temsilcilerinin (Yilmazlar ve Cudiler adli sirketlerin) Savun-
ma Bakanligimin koridorlarini nasil eskittiklerini ve TOMTAS"
nasil kotulediklerini anlatmaktadir. Vecihi kitaplarinda, havacili-
gimizin birkag firmanin ¢ikarlart i¢in nasil 6niiniin kesildigini an-
latmig ve 1942 yilinda soyle demistir: “TOMTAS sabote edilmeyip
normal mesaisine devam imkani verilmis olsaydi, Hava Kuvvetle-
rimiz hicbir yabanci endiistriye ihtiya¢ duymadan birliklerini hava
araglariyla techiz edeceklerdi.””

TOMTAS, 1926 yilinda kuruldugunda diinyanin en biyik
ugak fabrikalarindan biriydi. Yonetiminde milletvekilleri bulunan
TOMTAS, dogru ve bilingli kigiler tarafindan yonetilememistir.
Amacma uygun olarak kullanilabilseydi giiniimiizde Tirk hava-
ciginin hayal edemeyecegimiz bir noktada olacag bir gercektir.
Bugiin ucgak imalat tarihimizin bilinmeyen baz yonlerini agiga vu-
rurken aslinda amacimiz, ne yapilan hatalar i¢in yakinmak, ne de
birilerini rencide etmektir. Tam tersine ge¢migimizdeki gercekleri
dogru bir sekilde gormemizi saglamak ve gelecegimizi daha dogru
bir sekilde planlamak veya planlanmasina yardimci olmaktir.
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TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: tesisleri, 1926. Tiirkiye’nin ilk ucak fabrikalarim
acan TOMTAS 7 Eyliil 1925 yilinda yiizde 51 hissesi Milli Miidafaa Vekaleti
(Milli Savunma Bakanligii) ve yiizde 49 hissesi Alman ucak yapimcisi Junkers firmasinn
olmak iizere merkezi Ankara’da bir anonim sirket olarak kurulmugstur.

TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: tesisleri, 1926

*  Zeynep Giilten, Ilk Ugak Sanayiimiz, Hava Harb Okulu Matbaas, Istanbul, 2002, s.
7,8,9,10, 11.
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TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: tesisleri, 1928. Mustafa Kemal Atatiirk’iin
yonlendirmesi ile kurulan TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: e tariblerde diinyanin en
biiyiik tesislerinden biri olarak 6 Ekim 1926 taribinde torenle acilmgstir.
Kayseri'yle eszamanls olarak, aym fabrikadan Eskisebir’de de kurulmugstur. Kayseri
imalat, Eskisebir ise yapilan ucaklarin bakum ve onarimuni yapmak vizere kurulmugtur.

TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: tesisleri, 1928
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TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: tesisleri, 1928.
Fabrikada 1926 yilinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin Junkers A-20,
F-13 ve G-23 ugaklarimin bakum, onarim ve revizyon iglemleri yapilmusg,
montaj hattinda bes adet Ju A-20 montajina baslanwustir.

TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: tesislerinde yapilan Junkers A-20 ucag
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TOMTAS 1n hikayesini bir de Vecihi Hiirkug’un 1969 yilinda
kaleme alirken hayatimi kaybettigi ve 2000 yihinda Bir Tayyare-
cinin Amdlar: ad ile kizlan tarafindan yayinlanan kitabindan din-
leyelim. Havacilik tarihimizde konular bu sekilde tim agikhig ile
yazan baska bir kisi bulunmamaktadir. Bu nedenle bir kelimesini
degistirmeden Vecihi’nin yazdiklarini saurlarima ekliyorum:

Bu eserin yazildi§) tarihte yurdumuzda bdyle bir isim mevcut oimad:gi igin
okurlanmizin dimagindaki sorularr aydiniatmak gerekir. Gegmis sahifelerde
kurulus amac agtklanan TOMTAS'In genel olarak idari sekli hakkindaki ger-
cek durumu agiklamak, bu eseri yazmaya sebep olan gayenin icabidir.

Gerci hatiralanm sahsi hizmetlerimin tarihgesi ise de havacilik yoluna
beni baglayan sevgi ile vatan savunmasinda, savaglarda, sivil havacilik ha-
yatimizda, sahsen ilgili ve ekseri hamlelerin de miitesebbisi oldugum icin 55
yilik Tark havacilik olaylarini bu yazilar arasinda okumak mimkiin olacaktir.
Yazmaktan maksadim da budur. iste bu emel ve diisiincelerle dile getirmek
istedigim TOMTAS'In idare durumunu biriikte inceleyelim.

Tiirk Tayyare Cemiyeti ile kuruluglan yasit olan ve Tirk havacilik sanayi-
nin devlet eliyle niivesi olmast gereken boyle énemli bir tesisin yok olusunun
sebeplerini arastirmak elbette her Tiirk eviad igin tabii gbrevdir.

Anonim sirket olarak teskil edilen idare meclisi azalarinin, maalesef hava-
cilikla highir alakas! bulunmayan kimselerden olmas| ve sadece TBMM men-
suplari bulunmasi bu teknik igletmenin daha ilk hamlede fena bir kanala dogru
yol aimasina sebep oluyordu. idare meclisi toplantilan oluyor, idari mevzular
ele aliniyor ve yiizde 51 ¢ogunluk Tiirk azalarda oldugu halde isletmeye dair
alinan kararlar yalniz Alman azalann istedikleri gibi oluyordu. Gunkii mevzu-
lar teknik meselelerdi. Tiirk azalar bu yolun yabancilan oldugu igin higbir fikir
dermeyan edemiyorlard.

TOMTAS, daha ilk kurulmaya basladi§i tarihten itibaren rekabet agisin-
dan, hava kuvvetlerimize tayyare satmakta ve o tarihte adeta hava kuvvetleri-
mizin ikmal mesnedi halini almis durumda buiunan Yilmaziar ve Cudiler diye
taninan iki firmanin endirekt mildahaleleriyle miicadele etmek mecburiyetinde
bulunuyordu.

Bu firmalar hemen her glin Milli Savunma Bakanli§ Hava Miistesarhigi bii-
rolarinda mekik dokumakta ve dzellikle teknik bliro personeline etki yapmak-
tan hali kalmamakta idiler. Bdyle milli bir tegekkiliin yasamastni istemiyorlardi
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ve biliyorlard ki hava kuvvetlerimiz 6z Tiirk mah ucaklara sahip olduklarinda
yabanci ugaklar alma ihtiyaci kalmayacakit.

Evet, Junkers ugaklar bu eksittmelerde kabul edilen indirme fiyatlarina
nazaran pahal idi ama tamamen madeni ingaat olmak itibariyle hangarlarda
muhafaza ihtiyac yokiu. Bregue ve Similing tayyarelerinin kanatlar, diimen-
leri ve gbvdeleri bezle 6rtiili olduklari igin hangarlarda muhafaza edilmek zo-
rundaydilar. Nitekim o tarihlerde doguda patlayan Kirt isyanini bastirmak igin
hava kuvvetlerimizin génderdigi tayyareler kamilen Junkers A-20 tayyareleri
idi. O bdlgede ne meydan, ne de hangar vardi. Bu sartlar altinda Junkers
ugcaklari kendilerinden beklenen gérevieri bagari ile yapiyorlard. 4 bin metrelik
daglar Uzerinde ve aralannda mekik dokuyoriar, her tlirli hava tesirlerinden
uzak uguyorlardi. Yalniz bu sartlar bakimindan ve yurt emniyeti agisindan
herhangi bir hava harekati, bahis konusu bdlgelerde hangarlar ingast zorun-
lugu dikkate alinirsa madeni ugaklarin degerinin, hangar ihtiyaci géstermedi-
ginden, Bregue ve Smoling ugaklarindan daha ucuza geldi§i agikga goriliir.
Zira malzeme degeri maliyetin esasini teskil eder ve hig stiphesiz alliminyum
levhalarla bez fiyatini kiyaslamak miimkiin degildir.

Fabrika ingaatt hayli ileriemisti. Dért genis yer tamamlanmis, tezgahlar
monte edilmigti. Fabrika bu durumu ile yeni ingaat degil, fakat en agir tami-
rat iglerini yapacak durumda idi. Fabrika insaati ilerlerken diger taraftan da
kalifiye iggi yetistirmek icin ciddi bir sekilde caligiliyor ve dgretim kursuna ah-
nan Turk sanatgilan da ileri istidat gdstererek Gstiin kabiliyetlerle basarilar
saglyorlard. idare, fabrika teknik elemanlarinin dikkatlerinden kagmayan bir
olguniuga giivenerek, Milli Miidafaa Vekaletine miracaat etmig ve hava kuv-
vetlerimizde kullaniimakta olan Ju A-20 tip tayyarelerden hasara ugrayanlarin
tamirat iglerinin ve teknik bakim islerinin de fabrikada yapiimasini istemiglerdi.
Bu talepte fabrika hakli idi. Zira ekseri kirnm hadiseleri bakim hatalarindan ileri
geliyordu. Bilhassa Ju A-20 tayyarelerinin inig takimlari Junkers patenti olarak
asikh baglantilaria gévdeye bagh idi, agik yuvalarinda ugagi tasiyan bilya ka-
falar yuvalarin normalden fazla sikilmast neticesi hareket imkéant bulamadigji
iGin kinfarak inig takiminin diigmesine ve ugagin kinmina sebep oluyordu. Bu
gaye ile bakimin fabrikadan ¢tkmas teknik bakimdan elzem bir tedbir idi.

Milli Miidafaa Vekaleti (Milli Savunma Bakanhidi) bu teklifi kabul ederek
ucaklari fabrikaya vermeye ve fabrika fiilen islemeye baslamisti. Ama bu defa
maliyet mevzuu bir mesele olarak ele amyordu, ¢iinkii yabancr fabrikalarin
temsilcileri bu konuyu perde arkasindan durmadan isleyerek, o tarihteki hava
miistesarigi fen subesine tesir etmeye caligiyorlard!.
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Ne care ki, hakiki durumu midafaa edecek idare meclisinde kimse yok-
tu. Azalar toplantilara gelmedikleri igin durumun kétuliginden habersizdiler.
Ama huzur haklarindan asla vazgegmiyorlard:. Zira dava, maliyetin kigukluga
veya blyukiigl degil, esasl bir hava endstrisini kazanmak davasi idi. Bu
idare sekli maalesef bizi bu kazangtan mahrum birakmigtir. TOMTAS'in idari
durumunu Rusya'daki emsali tegebbiisle mukayese edersek tutumumuzun
k6tiligl daha iyi anlagilir.

Junkers'le yapilan anlagsma neticesinde bizdeki duruma benzemeyen bir
idare ile fabrika kisa zamanda gelisti, evvela Ju A-20, takiben Ju F-13 ve Ju
G-23 tiplerindeki ugaklar yaparak Rus hava kuvvetlerini beslemeye basladi.
Daha sonralar da Ruslar kendi 6zel tip ugaklarini ingaya muvaffak olmuslard..

fl. Diinya Savasi yillarinda Junkers fabrikast mamulleri ugaklarin glgleri
inkar kabul etmez gerceklerdir. Bunlardan Ju 52 Stucka'larin amansiz hiicum-
lari ve Ju 88'lerin de Aimanya'dan kalkip New York civarinda gemi batirdiktan
sonra {issiine déndUikleri, dinya havacilik tekamdlinde kazanilan bagarinin
belig ifadesidir. TOMTAS milessesesi iflas etmeyip yasasaydi, Junkers pa-
tentli bu ucaklar bizim Kayseri fabrikasinda seri halinde insa edilecek ve hava
kuvvetlerimiz bu modern ve mitekamil ucaklarla kendi kaynaklanmizdan
beslenecekti. Hatta belki bu savagta hava silahlari satarak yurdumuza altin
akimina da vesile olacakt.

Bu anfagma ile diinyanin en biiyiik tayyare fabrikasinin sahibi olmustuk. O
tarihten bu yana gegen zaman ¢ok biiyiktlr. Buglnki tayyare fabrikalannin
ylizde 80'i, bu tarihten sonra kurulmustur. Bu siire iginde hava kuvvetlerimize
alinan tayyareler ve levazimat diisiintliirse kaybimizin azameti cok acidir.

Devletimiz, TOMTAS'In tesekkiild igin higbir fedakarliktan kagmamig, milli
hava endistrimizin 8zel kaynaklar halinde milli havaciligimizi beslemesi igin
milyonlar harcamigti. Ciinki Istiklal Savasinda iginde ¢irpindigimiz ugak ve
malzeme mahrumiyeti ve bunlarin temini igin yabanci devletlere el agmak za-
ruriyetinin ¢ok acisini gekmistik.

Ayrica TOMTAS'in varligr, milli havaciigimiz igin 6zel kaynak olarak haya-
i bir mevzu idi. Meshur bir atasdzii vardir: ‘Tagima su ile degirmen dénmez.’

Bir milletin istklalini muhafaza ve idame umudunu yabanci milletierden
alinacak savas araclarina baglamak keyfiyetini, istiklal Savagindaki yoksullu-
gumuzla kiyaslamak gerekir. O kutsal davada nasil ¢irpinmig ve nasil derme
catma ucaklarla dismanla bogusmustuk! Yerde ¢iirliyen ve havada yirtilan
kanat bezlerini paca jelatini ve nisasta terkibinden analiz madde ile gererek
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“TOMTAS” Kayseri Tayyare Fabrikast tesisleri, 1930

uguyorduk. Bu hazin yoksullugumuza ragmen ugak adedi bakimindan diis-
manin blylk (stinligini ezmek ve istiklalimizi mezbuhane bogusarak ka-
zanmak, tarihimize gegen iftihar tablolaridir.

TOMTAS'in dogumunun mucip sebebi unutulmayacak olan bu gercekler-
dir ve vatan savunma umutlarini milli kaynaklara dayamak amacidir. izahina
calistigim sartlar dahilinde ve ciddi miskiilat icinde TOMTAS miessesesi dev-
letten bekledigi yardim ve alakay! gérmeden ¢irpina girping, fabrikayi gelecek
imidi ile tegkile sabirla devam ediyordu. Bu Gmit, idari durumun degismesine
calisacak elemanlarin azaliga getirilmesi temennisine dayaniyordu. Gergek
durumu iyi bilemem, belki de imidi besleyen vaatler vardir ki, bu sartlarda ve
mahrumiyet icinde ¢alismalara azmetmek kolay bir sey degildi.

Heyhat, aradan hayli zaman gegti, bu middet i¢inde fabrikaya ne bir si-
paris ne de bir yardim yapildi, bitin dmit kapilan kapandiktan ve TOMTAS
miessesesi personeline haklarini 6demeyecek duruma diistikten sonra du-
rum hukuk safhasina intikal etti ve 1928 yilinda TOMTAS miiessesesi iflas
yolu ile kapandi.

Ben bu olaylar esnasinda fabrikanin bas tecrlibe pilotu idim. Fabrika baz
son siparisleri ikmal ile ugrasirken bir yandan da tasfiye igleri ile mesgul olu-
yordu. Artik durumun islaht igin higbir Gmit de kalmamisti. Son bir hizmet ta-
nidigim tayyareyi aldim ve Eskisehire ugurarak teslim ettikten sonra ben de
TOMTAS a fillen veda ettim.

Demek ki, havaciigimizi dogdugundan beri iginden kemiren bir teskilat var
yurdumuzda. Bu sebeple bugiin havacilik, 6zellikle sivil havacilik bakimindan
diinyanin en iptidai milletlerine ait havacilik durumundan daha agagr durumda-
yiz. Milli savunmamiz hala yabanci milletierden alinacak ugaklara dayaniyor,
hatta egitim ugaklari bile ve hele tanm davamizda ekonomi bakimindan hayati
ihtiyacimiz olan basit zirai savag ugaklari da ithal mali. Ne aci degil mi?
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Fabrikada imal edilen veya revizyonu yapilan ugaklar tecriibe
uguslari igin gehrin batisinda bulunan ve fabrikaya § km mesafede-
ki Corakgilar mevkiine gotiiriilmekteydi. Sehrin caddeleri dar ol-
dugu i¢in bu iglem i¢in ugaklarin kanatlar sokiliip ath arabalarla
cekilerek gotiiriiliip getirilmesi gerekmektedir. Tecriibe uguglarini
geng Tirk pilotlari gerceklestirmigtir.

1933 yilinda fabrika tiimiiyle Milli Midafaa Vekaletine devre-
dilerek yeniden bir agilig yapilmistir. 1935 yilinda ti¢ ayr tipte top-
lam 50 adet planér, Tirk Kusu adina imal edilmistir. 1933-1934
yillarinda fabrika sahasindaki meydan ugusa agilmustir.

1936 yiinda Alman Gothaer Waggonfabrik A.G. ile lisans an-
lagmas: yapilarak ilk {i¢ adeti kit halinde getirilip monte ve kalan
43 adeti yerli imal edilmek tizere, 1936-1939 yillar1 arasinda top-
lam 46 adet Gotha 145A ugag: tiretilmistir.?

Yine 1936 yilinda Polonya Panstwowe Zaklady Lotnicze firma-
st ile lisans anlagmasi yapilmig ve 1937 yilindan itibaren PZL-24A
ve 24C ugaklarindan 24 adet tiretilmistir.

1940 yilinda Ingiliz Philips and Powis Aircraft Ltd. firmasiyla
yapilan lisans anlagmast ile Miles—Magister i{iretimine gegilmis ve
bu ucaktan da 24 adet imal edilmistir.

Kayseri U¢ak Fabrikasinda TOMTAS dénemi dahil 1926 yilin-
dan 1941 yilina kadar yedi ayn tipte yaklasik olarak toplam 212
adet® ucak uretilmigtir. Ayrica 1937-1947 yillan1 arasinda 24 tip
ugak fasbat1 ve 14 tip motor revizyonu gergeklestirilmistir.

Bu ¢ivi yapamadig1 iddia edilen Tiirkiye’nin Tiirk ugak sanayii
o dénemde kaydettigi miithis gelisimin somut bir kamtidir.

1950 yiindan itibaren Tayyare Fabrikasinin adi kaldirilarak
Hava Ikmal Merkezine déniistiiriilmiistiir. Tesis, Hava Kuvvetle-
ri Komutanligina ait pervaneli ugaklarin, onarim ve fasbatlarin,
mubhtelif tip tagit araglari ile yer techizati onarim ve revizyonlarim
ustlenmigtir. Dig kaynaklardan yedek malzeme temini giiglestikge,
Hava Kuvvetlerinin ikmal, bakim ve onarim giictiniin devamu icin
fabrika geligtirilerek bir kisim malzemenin iiretimine gegilmistir.
Tirkiye’deki ti¢ ikmal merkezinden biri olan Kayseri 2. Hava Ik-
mal Bakim Merkezinde giintimiizde, Hava Kuvvetlerinin ihtiyagla-
r1 yoniinde {iretim yapilmaktadir.
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Kayseri Tayyare Fabrikasi (1930) Atatiirk Cumburiyetinin basarilarmdan sadece biridir
ve gelen on yilda THK Ugak ve THK Ugak Motor fabrikalarmda bu basarilarin cok daha
fazlasma imza atilnugtrr.

Fabrikanin Curtiss Hawk 11 ucag: montaj hattr, 1934. 1932 yilinda Milli Miidafaa
Vekaleti ile Amerikan The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. firmas: arasinda
sozlesme yapilarak Curtiss Hawk ve Fledgling ucaklarimn siretimine baglanmgtr.
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Kayseri Tayyare Fabrikasi, Fledgling 2C ucagt ugug hatti, 1934. Toplan: 33 adet Curtiss
Hamvk ve 8 adet Fledgling 2C lisans altmda imal edilmistir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, Curtiss Hawk IT ugagi, 1934
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1935 yilinda Alman Gothaer Waggonfabrik ile ilk ii¢ adedi kit halinde gelip monte
edilmek, kalan 43 adedi de yerli olmak iizere 19361939 yillar: arasinda 46 adet Gotha
145A ucag icin lisans anlagmast yapilarak imalata baglanmastir.
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1937 yilinda imalat: yapilan PZ1-24 avci ugag arka gévdesi

Fabrikanin PZL-24 avct ugags montaj batti (1937). 1936 yilinda Polonya Panstwowe
Zaklady Lotnicze firmasi ile lisans anlasmasi yapilnug ve 1937 yilindan 1939 yiina kadar
PZL-24A, 24C ve 24G ugaklarindan 27 adet iiretilmistir.
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PZL-24 avci ucaklar: (1939). Polonya’da yayimlanan PZL P-24 A-G dergist
30-36 sayfalar: arasinda Kayseri Tayyare Fabrikasinda imal edilen PZL ucaklarindan
babsedilmektedir.” Bu ugaklar Polonya haricinde sadece Tiirkiye’de imal edilmistir.

*  Andrzej Glass, PZL P-24 A-G Polish, English Publication Number:3007, s. 34.
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PZ1.-24 avci ugag, Kayseri Tayyare Fabrikas®

*  Andrzej Glass, PZL P-24 A-G Polish, English Publication Number:3007, s. 32.
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ama bunun da yerli mali olarak temini imkanlarini ihmal etmedim. istanbul
Sitlice’de buldugum Kelebek Kontrplak Fabrikasi idaresi ile yaptigim gé-
rismelerde basari elde edilmis, verdigim numunelere gdre fabrika 1 mm ka-
linlikta kontrplak yapmaya muvaffak olmustu ki 1932 yilinda actigim tayyare
mektebimin atblyesinde insa ettigim tayyarelerde hep Kelebek fabrikasinin
mamulatini kullanmigtim.

O tarihte Tirkiye’de bulunmasi miimkiin olmayan veya ya-
pilamayan kanat bezi, emait (kanat bezi tizerine siirtilen bir ¢esit
boya), tandor (celik tellerin tutturucusu), ¢elik civata gibi gerekli
olan malzemeleri Vecihi, Yesilkoy’de Fransiz Cidna hava nakliyat
sirketinin mudiiri M. Pontiere’in yardimi ile Fransa’dan temin
etmigtir.

Ucagin yapiminda kullanilan malzemeler yiizde 55 agac, yiizde
25 bez, aliminyum, celik, ytizde 20 motor (¢elik—demir) maddele-
rinden olusmaktaydi. Pilot mahalli borda saatleri Sadefi Vasif Bey,
yag deposu Agop Usta tarafindan yapilmistir. Motor Cekoslovak
mali, markast Gnomm et Rohn 1250 devir/dakika ve 110 beygir
giiciinde idi.

Ashinda bu agsamada su tespiti yapmak hi¢ de yanlis olmaz: Ve-
cihi Hirkus, bir ug¢agin tretimi igin gerekli olan tasarim, imalat,
kalite kontrol, ugus ve yer test iglemleri gibi adimlarin tiimiinii
kendisi yapmustir. Ugagin imalatini ekibi ile birlikte yapmaktadur,
fakat kalite kontroliinii ve test iglemlerini yine kendisi gerceklestir-
migtir. Vecihi, makinistleri Hamit ve Yusuf ile yapimina bagladig:
ugaginin imalatim 89 giinde tamamlamgtir.

Vecihi ilk tecriibe ucusunu 16 Eyliil 1930°da saat 15.00’te Kadi-
koy Kiziltoprak mevkiinde buyiik bir kalabaligin 6niinde basariy-
la gergeklestirmistir. Havada on bes dakika kalmis, ugaginin tiim
kumanda ve kabiliyetini kontrol etmis ve tam netice alarak yere
inmistir. 17 Eyliill’de ikinci tecriibesini Yesilkoy’e giderek yapmus
ve ugagmin yeterliligini gormiistiir.

Bu onun tasarlayarak yaptig: ikinci ucak ve basariyla gergek-
legtirdigi ikinci tecriibe ugusudur. Aslinda o tarihte kazanilan bu
bagari miuthig bir olaydir. Cinkii giiniimiizde dahi bir ucagin ilk
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Imza toreninde konusan Ulagtirma Bakam Binali Yildirim 6zet-
le soyle demekte:

Hurkus adi verilen, Vecihi Hiirkus amisina Tiirk sivil havaciliginin kendi
6zglin ugagini gelistirmenin ilk adimi olacak bu egitim ugaginin sertifikalandi-
riimasi, test edilmesi ve onayinin verilmesi ile dahil oldugu EASA sistemi ice-
risinde bu yetkiye sahip olacak. Bu noktada EASA'dan alinan destege devam
edilecek. Ancak asil énemlisi, Savunma Sanayi Mistesarhg1, TAI marifetiyle
de teknik imkén ve kabiliyetleriyle eksik uzman ihtiyacini buradan karsilaya-
cak. Bdylece kendi dzglin ugagimizin yapimina ve bunun belgelendirilmesine
yonelik ok énemli bir projeyi baglatmig oluyoruz.3

Vecihi’nin 1930’lu yillarda sertifikasyon icin verdigi savast,
Tirkiye’nin 2011 yilindan sonra onun adinin iizerinden veriyor
olmasi ne ilging bir olaydir.

Simdi igimiz 1930’lu yillara gore daha zor olacak. Ciinki o yil-
larda her tlke kendi otoritesine sahipti. Eger Vecihi’nin ugaklan
o zamanki Sivil Havacilhik Genel Mudiirligin (SHGM) tarafindan
sahip ¢ikilarak sertifikalandirilmig olsaydi Tiurkiye, Avrupa Sivil
Havacilik Otoritesine (JAA) ucak imal eden ilke olarak katilmug
olacakti. Ve su anda herhangi bir Avrupa iilkesi tizerinden sertifi-
kasyon iglemlerimizi yaptirmayacak, otorite bir iilke konumunda
olacaktik. Bununla birlikte ge¢ bile olsa boyle bir iglemin farkina
varilarak siirecin baglatilmasi ¢ok sevindiricidir.

Vecihi-XIV ugagina seyrisefer vesikasi verilememis olmasi Ve-
cihi’yi ¢ok tizmiis olmasina ragmen kesinlikle yildirmamigtir. Ken-
dinden 6yle emindir ki, u¢aginin bir bagka iilkede sertifikalanmasi-
ni ister ve 1930 yih Genel Kurmay Baskanhig Havacilik biriminde
cahsmakta olan eski 6grencilerinden Binbagi Sefik Cakmak’a gun-
lart karik kalbi ile iletir:

Tayyaremin muayenesi i¢in, Fen Subesi, elinde aerodinamik vasiflar tes-
pit edecek vasita bulunmadigint ileri siirliyor. Fen Subesi, fenni muayenelerin
icap ettigi vasitalan heniiz temin etmemis bulunuyorsa, biit(in varint vermek
suretiyle milli havaciigimizda muvaffak bir eser meydana getirmis bulunan
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bir vatandasin kabahati nedir? Binaenaleyh, bu haksiziigin giderilmesini ve
tayyaremin kurtariimasini tekrar tekrar sizin vicdaniniza birakiyorum.

Eger hakikaten Fen Subesi, bu tayyarenin muayenesine muktedir degilse,
bu muayenenin bir dost devlet servis tekniginde yaptinimasi biiytk Erkan-i
Harbiye’'miz igin mimkiin olmayan bir mesele degildir. Mesela hiikimetimizin
son tayyare satin aldigi Gekoslovakya hilkimeti servis teknigine bu fenni mu-
ayeneyi tevdi etmesi hig gayri tabii bir sey olmaz. Hususu ile Gek tayyareciligi
ve teknigi yliksek, Avrupa devletlerinin iginde en yakin olanidir. Bu suretle bu
milli eserin hakiki kiymeti tam olarak meydana ¢ikmis olur.

Birkag giin sonra Fuat Bulca’nin da girisimleri neticesinde Tiirk
Hava Kurumundan 10 Kasim 1930 tarih ve 33731 numaral: izin
belgesi gelir. Genelkurmay Baskani Fevzi Cakmak tarafindan im-
zali belgede “Vecihi Bey’in, milli miicadelede ¢ok hizmeti goriil-
mis degerli bir tayyareci olmasim takdiren” ifadesi yer almakta-
dir; boylece Vecihi-XIV ug¢aginin Cekoslovakya’da sertifikalanma-
st i¢in gerekli miisaade verilir. Fevzi Cakmak, Vecihi’yi Kurtulus
Savaginda gosterdigi basaridan, deyim yerindeyse gozii kara pilot-
lugundan tanimaktadir.

Bu sefer Vecihi, Gaziemir’de kalan u¢agimin aksine ucagim
kurtarmugtir. Ugagimi Ankara’da sékmiis, verilen vagona yerlestir-
mis ve demiryolu ile Haydarpasa’ya oradan da Prag’a gondermis,
kendisi de vize iglemlerini tamamladiktan sonra bagka bir trenle
Prag’a gitmistir.

Prag’da ilk ig olarak Cekoslovakya Ulastirma Bakanligi Havaci-
lik Dairesine miiracaat eder. Kendisine Dr. Miih. Styha eslik eder ve
devleti adina ¢ok yardimei olur. Cek hitkiimeti, Tiirk Biyiikelciligi-
nin girisimleri ile Vecihi’nin u¢aginin sertifikalanmasini bir devlet isi
olarak kabul etmis ve gerekli kolayhg saglamistir. Burada sunu an-
liyoruz ki Tiirkiye Cumhuriyeti devletinden baz yetkililer Vecihi’ye
sahip ¢ikmug ve Turk Buyiikelciligini bu konuda gorevlendirmigtir.

Vecihi-XIV ugag), Uluslararasi Sivil Havacilik Komisyonu
CINA (Committe International de Navigation Aerien) tarafindan,
kot hava sartlarinin altinda 9-25 Nisan 1931 tarihleri arasinda
alt test ugusuna tabi tutulmustur.*
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Bu testler 500, 1000, 1500, 2000, 2500 ve 3000 metre olarak
gerceklestirilmis, 2500 metrede sicaklik 22 °C’ye diistiigi halde
basariyla gerceklestirilmigtir. Ugak yapisinda kullanilan tiim mal-
zemelerinin sertlik ve saglamlik test kontrolleri neticesinde, “Diin-
yanin en iyi spor tayyarelerinden biridir” ibaresiyle Prag’da serti-
fikalandirilmstir.

Bu testleri yine Vecihi’nin kitabindan alintt yaparak aktarmamin
en dogru is oldugunu diigiintiyorum. Ciinkit onun igin de en 6nemli
konu, ¢ektigi bir siirii zorluktan ziyade ucagimin sertifikalanmasi
idi. Benim iginse, elimde bir kopyast bulunan 60 sayfalik 1931 yi1-
linda verilmig Vecihi-XIV ugagina ait statik hesap raporunun 6ne-
mini anlatmaktir. Bu sertifika basit bir marangozhanede yapilan
bu u¢agin ashnda diinya standartlarinda oldugunun kanitidir. Bu
ayni zamanda o yillarda Vecihi’nin teknisyen ve pilot olarak kendi
deyimiyle havacilik ilminde nerede oldugunun da gostergesidir.

Tiirkiye bu sirada yurtdigindan ugak almakta ve Kayseri Tayya-
re Fabrikasinda da lisans altinda ugak tiretmeye ¢alismakta ancak
yani bagindaki Vecihi’yi gérememektedir. Giiniimiizde de aym ha-
talarin yapilmamasi adina bu konuyu genis ve net olarak anlatma-
ya cahigmaktayim.

Prag'da Test Uguslari

Birinci Test Ugusu: 9 Nisan 1931

Bu programa gbre birinci vazife serbest bir ugustu. Derhal tayyareme at-
ladim ve motdriimii calistirarak kisa bir rule ile yerden ayrildim. Komisyonun
gdzlerinden ayrimamak sarti ile tayyarenin serbest ugus vasiflarini ve normall
ddnds kabiliyetlerini gésterdim.

lkinci Test Ugugu: 10 Nisan 1931

Mihendis Bervida, tayyareye iki paragraf yerlestirdikten sonra, programin
bu gdreve ait notunu agikladi. Tayyarenin yerden kalkis mesafesi, kalktigi
noktadan itibaren 600 metre mesafede yiikselme kapasitesi ve bu ugusa de-
vamla ilk {¢ dakikada tayyarenin yiikselis kabiliyetini kontrol idi.

CINA (1) mevzuatina gére bu sinif tayyareler ve emsali igin kalkis mesafe-
si 250 metre, 600 metre mesafe dahilinde yilkselisin 20 metre olmas) ve ilk fig
dakikada yiikselis haddinin 450 metre olmasi icap ediyordu.
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Netice: Kalkig mesafesi 83 metre, 600 metre diiz ¢ikista 46 metre ve ilk {ic
dakika zarfinda kazanilan irtifa 560 metre olarak tespit edilmigti.

Uctincii Test Ugusu: 11 Nisan 1931

120 kilometre mesafe lizerinde seyahat siratinin tespiti idi. Sis dalgalar
arasinda bocalarken yagmur da miitemadiyen yagiyordu. Bu vazife 50 dakika
devam etti, geldim fimana indim. Komisyon, havanin fena olmasi hasebiyle
vazifenin tekrarini istediginden tekrar ylikseldim ve devam ederek ikinci 120
kilometreyi de yaptiktan sonra limana indim.

Netice: Aradaki inig, kalkig da dahil olmak (izere yapilan hesaba gére
tayyarenin seyahat sirati ortalama olarak saatte 135 kilometre olarak tespit
edildi.

Dordiincd Test Ugusu: 16 Nisan 1931

En ylksek stiratin ve en diisiik tutunma stiratinin tespiti tecrlibesi idi. Fena
hava sebebiyle, motor devri ufki ugusta normalde 1250 iken 1180'den yukar
yikselemiyordu. Asagida komisyonun verdigi talimata gore kontrol gruplarinin
verecekleri flama isaretlerine gére hareketimi uyduracaktim.

Netice: En yilksek siirat saatte 155 kilometre ve aski siirati de saatte 61
kilometre olarak tespit edildi.

Besinci Test Ugusu: 17 Nisan 1931

irtifa ugusu tecriibeleriydi. Hava da kismen miisait, meydandayz. Kemis-
yon irtifa ugusu igin gerekli hazirliklarla mesgul, her tecriibede oldugu gibi
agirhiklar kontrol ediliyor ve tayyareye iki barograf konuyor, ben de mot6riimi
calistirarak ugusa baglyorum. 500, 1000, 1500 ve 2000 metrelere ylikselis
ok iyi, hava agik ama kuzey iklimi gok soduk 2000 metrede 1s1 —22 °C idi.
Bu sogugun tesiri olacak, bilhassa 2500 metreden sonra motor ahenginde
hafif aksama ve ugus hizinda haddini asma hissedilmeye baslad, buna rag-
men 3000 metreye yikseldim, bu yikselisteki zamani plana uygun bulmaktan
memnundum ve daha fazla motdrimi hirpalamamak igin bundan sonraki ta-
van ugusunu yapmaktan vazgegerek inmeye bagladim.

Netice: 1000 metreye 8, 2000 metreye 19 ve 3000 metreye 32 dakikada
yUkselig normal olarak kabul edilmig ve yapilan hesapla azami irtifa 3500 met-
re olarak anlagiimisti.
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Altinct Test Ugugu: 18 Nisan 1931

Manyabilite-tayyarenin muhtelif ucus vaziyetlerinde kumandalara karsi
uyumu ve hassasiyeti tecriibe edilecekti ki bunu tespit igin istenen akrobatik
ugustur.

CINA normuna gdre bu kapasitede tayyarelerde (mektep ve spor tayya-
relerinde) yliksek akrobasi hareketlerini pilot arzusuna birakmak teamiildiir.
Nitekim komisyon reisi bu kaideyi hatirlatip icrasini arzuma birakmig ve beni
bu samimi beyaniyla memnun etmisti. Hemen tayyaremin yanina gelerek igin-
deki fazla agirhklar gikardim ve havalandim. Yiksek irtifaya ihtiyacim yoktu,
300 metrelik irtifay kafi bularak her gesit akrobasi oyunlarina bagladim, bu
hareketlerde ugagim algalmak degil aksine yikseliyordu, basarnmin negesi
icinde yaptigim bu uguglarin sonucunu bir ters ugusa bagladiktan sonra tam
80 derecelik bir akigla itifami digtirdim ve yere indim. Bu uguglanm hava
limaninda bulunan birgok insanlarin takdirlerini gekmekle beraber komisyon
azalarinin kanaatlerinde de en kiiglik bir tereddiit birakmamistt.

23 Nisan 1931 Gazino: Glizel gigeklerle stislenmis kiigik bir parkin orta-
sinda ve liman direksiyon binasinin arkasinda idi. Mihendis Bervida ile gazi-
nonun igine girdikten sonra bilyiik salonun kapisindan ayagimi atarken biittin
viicudumun titredigini hissetmigtim. Tam kargima gelen duvarin ortasinda
etekleri diigimlenmis Tirk ve Gek bayraklari iginde defne dali ile gerceve-
lenmis beyaz bir levha Uzerinde biyik harflerle “Yasasin Tiirk Tayyareciligi”
yazisini gérmis, dnce bu yaziyi, sonra da salonda bulunanian selamtamigtim.
ki saat kadar nese iginde uzayan yemekten sonra Dr. Styha ayaga kalkt ve
kendisine getirilen bliyiik bir zarfi bana verirken Tiirk havaciiginin yikselmesi
temennilerini tekrar etti.’

Derin saygi ve slikran sdzleriyle aldigim bu zarfin (izerinde: “Vecihi XIV tip
tayyaresi” yazili idi. icinde tayyaremin beynelmilel CINA vasiflarina haiz iyi bir
mektep ve spor tayyaresi olduguna dair bir diploma, tayyarenin aerodinamik
ve statik hesaplar ve protokol bulunuyordu. Vesikalarin hepsi de tasdikli ve
Nafia Nezaretinin mihdrlerini tagiyordu.6 -

Vecihi trenle getirdigi ucag: ile doniiste Prag’dan Istanbul’a
2000 kilometrelik bir ugus plani yapar. 25 Nisan 1931°de Prag’dan
havalanir, 6nce Avusturya’nin kuzeybatisinda Linz sehrine ugrar,
oradan Tuna nehrini takip ederek Viyana’ya gelir. Burada hava
mubhalefetinden birka¢ giin beklemek zorunda kalir. Viyana’dan
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Gokmen’dir.” Ogrencilerin egitimi sirasinda hicbir kaza olmamus-
tir. Cok zor ekonomik kosullarda egitim yaparken bazi kurumla-
rin, ornegin Tekel Idaresinin ve Is Bankasinin reklamlarini yapms,
bazi vatansever yetkili kuruluglarin da yardimlarim gérmiistiir.

Nuri Demirag, 1933 yilinda havacilik sanayini kurma ¢abalar:
icinde ziyaret ettigi fabrikasinda Vecihi’ye, “Okulunuza nasil yar-
dim edebilirim?” diye sorar. Vecihi, “Nuri Bey, okulumuza yap:-
lacak en giizel yardim ugug araclarimiza bir ugak daha katmakla
miimkiindiir” diye cevaplar bu soruyu. Demirag’in, “Giizel, bir
ucagin maliyetini ve ne kadar zamanda yapildigini bana soyleye-
bilir misiniz?” sorusuna ise, “Evet, efendim atdlyemizde bir uca-
gin yapimi yaklagik olarak 90 ginlik siire ve maliyet de 5000 lira
civarinda oluyor” cevabim verir. Yardimsever biri olan Nuri Bey,
“Okulunuza yardim olmak iizere bugiinden itibaren emrinize bir
ucgak bedeli 5000 lira ayiriyorum” der ve veda ederek okuldan ay-
rilir. Bu ziyaret Vecihi Hitrrkus’un okuluna yeni bir u¢ak kazandirir
ve boylece Vecihi—-XVI tipli Nuri Bey u¢agi dogmus olur.

Vecihi, kurdugu okulda bulunan 6grencilerden para alamamasi
ve fabrikasinda imal ettigi ugaklar satamamasi neticesinde maddi
krize girer. Bu durumda 6grencilerini birakmaz ve yardim careleri
arar. Aldig1 reklam gelirleri yetersiz kalir, bu durumda en azindan
okulunda egitim amagh kullandigi benzinden yabanci tilkelerde ol-
dugu gibi vergi alinmamasim ister. Devlet argivlerinde buldugum
1934 yilinda yardim amagh yazdig mektuplart Ek—-1’den Ek-4’¢
kadar olan kisimda bulabilirsiniz.

1935 yili baslarinda Tirk Hava Kurumu Bagkan Fuat Bulca,
cagnili olarak Rusya’ya gider. Orada sivil havacihigin durumunu
goriir ve doniisiinde Atatiirk’e anlatir. Atatiirk, gezdigi her yerde
kendisini havadan saygiyla izleyen, gazetelerdeki yazilardan izledigi
Hiirkus hakkinda da Fuat Bey’den bilgi ister. Aldig: cevaplar kar-
sisinda Biiyitk Atamiz, “Ya, oyle mi? O halde Tiirk Kugu namu ile
yeni bir calisma yolu agin ve Vecihi’den faydalanmn!” emrini verir.

Bunun tizerine 1935 yilinda Tiirk Kusu’nu kurmasi icin THK’de
tekrar goreve baglamasi icin Ankara’ya cagrili. O da ugagina at-
layarak Ankara’ya gelir. Hirkug bu durumdan ¢ok sevinglidir.
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lug Savasi esnasinda yasamisti ve malzeme eksikliginden kirik ¢ikik
kanatlarla u¢manin ne demek oldugunu ¢ok iyi bilmekteydi.

Bugiin baktgimizda Vecihi Hirkug’un, Mustafa Kemal’in ne
demek istedigini en iyi anlayan, ilke ve devrimlerini en iyi uygu-
layan, Tiirk Istiklali ve Cumbhuriyeti i¢in yilmadan ¢alisan bir kisi
oldugunu goriiyoruz.

TUSAS-KT-1T egitim u¢aginin montaj hatti, 2010. Vecihi’nin yaptigi isin uluslararas:
standartlar seviyesinde oldugu, ayni teknigin kullanildig: iki fotografin kiyaslanmasryla
¢ok kolay anlagilabilir.
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Vecihi =XIV ucagimin teknik ozellikleri

Tam geniglik 8,80m
Tam uzunluk 720m
Tam yikseklik 2,65m
Kanat tagima sathi 24,00 m?
Pervane gap! 2500 mm
Hatve uzunlugu 2500 mm
Bos agirlik 520,00 kg
Pilot / yolcu 150,00 kg (Iki kigilik)
Akaryakit 150.00 kg
Bagaj 30,00 kg
Tam ugus agirhigi 850,00 kg
Ucus Ozellikleri

Yiksek hiz 155 km/saat
Seyahat hizi 140 km/saat
Tutunma hizi 60 km/saat
Inig sirati 60 km/saat
Hiz kayd (Viril) 45 km/saat
Tam ugus agirhigr ile kalkis mesafesi 65m
Inis mesafesi 50 m
Tam ag@irhkla 15 m, maniali kalkis 110 m

Ini: 15 m, manial inig 85m
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Vecihi-XIV'iin 1930°da askerler tarafindan el konularak ugusuna miisaade edilmeyisi
(Gomniil Hiirkus arsivi)
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Vecihi -XIV ile Vecihi Hiirkug’un 1931 de yaptigr Tiirkiye turnesi, Mugla
(Goniil Hiirkus arsivi)

b o

Vecihi Hiirkug, makinisti Hamit ile Titrk Tayyare Cemiyeti (THK) namma 1931 yilinda iki
kez Tiirkiye turu yaparak, Tiirk Hava Kurumunu ve havaciligi Tiirk halkina tamitnugtsr.
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Vecibi-XIV Ulus Genglik Park: karsisinda Devlet Tiyatrosu binasinin iizerinde, 1930
(Goniil Hiirkug arsivi)

Vecihi B. propaganda
seyahatine diin baglad:
Maruf tayyarecin;—i; gittifi yerlerde

halka konferanslar veriyor

Tiirk Hava Kurumu
nanmina birinci turne,
Kizilcabamam, Gerede,
Bolu, Eregli, Zonguldak, s asseetes st Gusis w Seiivs susest shos Toski & W sl W
Cide, Sinop, Samsun, 1 v:..:,:;..": gl '.':. -
Trabzon, Jarkisla,  ase Comipeti mamme Kacndenks| the. Marel tayyerscits seysbe-
Akdagmadeni, Sorgun,  savalslade N siyarst e proges | 1 smssnds Garede, Bl Ton
Yozgat, Sungurlu, Kalecik ' *** 'F.‘“,; phomass ke - | gpobdak, Clde, fnshols, Sinep

v
ve Ankara olmugtur,  sais hibisi s s ——




68 MUSTAFA KEMAL'IN UGAKLARI

Vecibi Faham Tayyare insa Fabrikas:, 1933. 1932 yiinda Vecibi Hiirkus, Kadikay'de
kurdugu fabrikada kendi projesi olan Vecihi-XIV, XV, X VI tipinde ucaklar tasarlamg
ve imal etmigtir. Daha sonra bu ucaklarla Tiirkiye’nin ilk sivil Tayyare Mektebini (Ucug

Okulu) kurarak pilotlar yetistirmistir (Goniil Hiirkug arsivi).

Vecihi-XV egitim ugagi orijinal gizimi, 1933 (Goniil Hiirkug arsivi).
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Vecihi-XV egitim ucagi, 1933. Alttan tek kanath, tek motorlu, iki kisilik ve absap
pervaneli, konstriiksiyonu yiizde 50 metal, yiizde 50 ahsap, motor giicii 120 bg, azami
siirati 185 km/saat, irtifasi 3000 metre idi. Solda ucagin oniinde Tiirkiye'nin ilk sivil kadin
pilotu Bedriye Tabir Gokmen (Géniil Hiirkug arsivi).

e - - e _—
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Vecihi-XV egitim ucagi, 1935 Etimesgut. Vecibi Hiirkug 1935 yilinda Tiirk Kugu nu
kurmug ve kendi yaptigr Vecihi-XV ucag ile ucus egitimleri vermigtir. Etimesgut Tiirk
Kusu hangari iizerinde ugug esnasinda (Goniil Hiirkug arsivi).

Vecihi-X VI yolcu ucags, 1933 (Gomiil Hiirkug arsivi). Nuri Demirag,
Vecihi Sivil Tayyare Mektebini ziyaretinden sonra, maddi yardim maksadi ile
5000 TL vermigtir. Karsihgimda Vecihi Hiirkus ve 6grencileri tarafindan
yapilan ucaga “Nuri Bey” adi verilmistir. Bes kisi kapasitesi olan bu ucak,
Tiirkiye’de yapilan ilk yolcu ucagidr.
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Vecihi-X VI yolcu ucagr, 1933. Vecihi Hiirkus, 6grencileri ile birlikte deniz ugag
denemesini yaparken. (Goniil Hiirkug argivi)
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...Bog durmak ¢ok kotl idi. Dusindyorum hi¢ olmazsa muasir tekamiile
uygun bir sey yaparak milletimizin muhtag oldugu hiz saglayan bir arag mey-
dana getireyim. Bu diislince ile planlarini hazirladim ve iktisat Vekaletinden
patentini de almigtim. 1930-1933 yillari ugagimin kabulii micadelem, onu ta-
kip eden yurt uguslarim, actigim okulun kurulusu galismalari ve okula ugaklar
yapim igleri gibi agir isler bu eseri yapmaya imkan vermemisti, fakat 1933 y!-
linda ayr bir ekip teskil ederek, atblyemin ¢alismalari arasina bu insaati da ila-
ve etmistim. Insaattan sonra denize indirerek yaptigim tecriibelerde, kullanis
ve slrat bakimindan degerleri aynen bulmustum. Sirat kiigimsenmeyecek
bir derece 52 mildi. Ozellikle seyir halinde su kesiminin, dimenler alti dahil
25 cm olusu denizcilerimizin 6nemle dikkatini gekmisti, bu su kesim azligi en
si§ yerlere girebilmek vasfina malik bir deniz araci oimustu. Biz bu okul ugus
gorevlerinde deniz acil servisi olarak kullaniyorduk...

Vecihi Hiirkus, 1937-39 yilarinda Weimar Universitesinde miihendislik egitiminde.
Tiirk bavacilif icin biiyiik ézveri ile ¢aligan Vecihi’nin actig bu yolda ilerleyen biri olarak
cok degerli sézlerine tamamuryla katlryorum: “Fakat unutmamak lazimdir ki bityiik
Ata’mun yarattigs bir yurt ve bir cumburiyet idaresi icinde yasryoruz. Atanmizin su sizi
en giivenli kuvvetimizdir; Ey Tiirk gengligi mubtag oldugun kudret damarlanindaki asil
kanda mevcuttur. Iste bu soz icin inanryorum ki, Tiirk Cumburiyet kiiltiirii,
bugiin degilse bile yarin her imkanm bazirlayacak ve milliyet sevgisi bagini kuracak ve
inkilap kiiltiiriinii kuracaktr.”
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Vecihi Hiirkug’un yaptigi Ucaklar ve Deniz Kizag: Listesi®

Vecihi K-VI 1924
Vecihi  XIV 1930
Vecihi XV 1933
Vecihi  XIVD 1933
Vecihi XVI 1934
Vecihi XVID 1934
Vecihi SK X 1933

Vecihi Hiirkus 1930 Yilinda F-16 Uc¢agimi Yapt1!

Vecihi Hiirkug’un giniimiizden 80 yil 6ncesinin teknolojisiy-
le yapmig oldugu Vecihi-XIV ugag1 hakkindaki teknik bilgileri,
Hakimiyeti Milliye gazetesinde yayimlanan makalesinden oku-
dugumda dudaklarimdan, “Vecihi 1930 yillinda F-16 yapmusgtir”
sozleri dokuldii.

Vecihi SK-X ucak motorlu su kizagi, 1933. Giiniimiizde Howercraft olarak adlandirilan

deniz kizagr 1933 yilinda icatkar kisilik Vecibi tarafindan yapilmis, Deniz Kuvvetlerine

satilmaya ¢aligilmasg, fakat Deniz Kuvvetleri siparis vermemigtir. Ne yazik ki Vecibi’nin
bu miikemmel tasarimi da gerekli degerini ve yerini bulamamagtir.
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Farkl: bir yonden yaklasarak, ABD’nin diinyaya en ¢ok satng
ucak olan F-16 ugag: ile kiyaslamasim yapacak ve aralarindaki
benzerlikleri teknik olarak belirtecegim. Bu degerlendirmede kay-
nak, Vecihi-X1V ugag i¢cin Vecihi Hirkus’un yazdig kitaplar, 22
Ekim 1930 tarihli Hakimiyeti Milliye gazetesinde yayimlanan ma-
kaledir. Bu arada yaklagik 20 yildir F-16’larin ugusunu onaylayici
personel olarak ¢aligtigimi ve 10 yildir da mekanik sistemlerinin
derslerini verdigimi belirtmem gerekiyor. Sahip oldugum altyap:
ve konuyla ilgili literatiirii izlemem nedeniyle bu kargilagtirmay
goniil rahathigiyla yapiyorum.

1970°li yillarin tasarimi ve ginimiiziin teknolojisini yansitan
once Amerikan General Dynamics sonradan da Lockheed—Mar-
tin girketlerinin yapimi: F-16 Savagan Sahin ugagi, Vecihi’nin
1930 yilinda yaptigr Vecihi-XIV ugagi ile ¢ok benzer 6zellikler
tasimaktadir.

F-16 ucaginin t¢ 6zelligi vardir:

1) Giivenirlik (Reliability)

2) Bakim Kolayligi (Maintainability)

3) Desteklenebilirlik (Supportability)

Givenirlik (Reliability): Ucagin Saglamlik ve Giivenirlik Ozelligi

F-16 ucagmnin ucus esnasinda dayamiklihg (-3, +9 G) dir. Bu,
govdenin dalis ve ¢ikiglarda agirh@inin dokuz kat yiike kadar da-
yanabilecek mukavemette olmast demektir. F-16 elektronik ugus
kumanda sistemi (fly by wire) ile donatilmis, aerodinamik yap-
styla akrobatik bir ugaktir. Kumanda levyesi (kolu) bir inch (2.54
cm) kare gibi ¢ok dar bir alanda, pilotun ¢ok hafif bir el hareketi
ile kolayca kumanda almaktadir. Bu F-16 u¢aginin en 6nemli 6zel-
liklerinden biridir.

Vecihi-XIV u¢aginin en 6nde gelen ozelligi ise 900 kg olan
maksimum kalkig agirlik kapasitesine kargihk tam sekiz kat fazla-
s1, 7200 kilograma dayanacak saglamlikta yapilmig olmasidir. Bu,
ucagin 8 G’ye dayanabilecegi anlamina gelmektedir ve o zaman-
ki teknoloji i¢in oldukga iyi bir saglamlik gostergesidir. Kumanda
satthlart mukavemeti artirici bir gekilde yapilmis olup, levyeden
kumanda sathlarina hareket, makara, kablo ve rotlar vasitas: ile
iletilmektedir. Levye tertibat, pilotun biitiin tayyareyi serce par-









10.
11.
12.
13.
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Istiklal Savasimin son ugusu, Seydikéy Havaalani, Izmir,
14.9.1922

[lk Tiirk ugag imalat1 “Vecihi K-VI”, Halkapinar, 1924
Ik Tiirk ugag “Vecihi K-VI” test ugusu, Gaziemir, 28
Ocak 1925

Tiirk Tayyare Cemiyeti (THK) kurucusu ve bas pilotu,
1925

[k Tiirk sivil ugag1 “Vecihi-XIV” Halk ve basina ilk ugu-
su 16 Eylil 1930

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi, 21 Nisan 1932

Vecihi Faham Tayyare Insa Fabrikasi, 23 Subat 1932
Vecihi-XV ugaklarinin imalat, 1933-34

Tiirk Hava Kurumu, Tiirk Kugu kurucusu, 1935

[lk sivil hava yolu, Hiirkus Hava Yollar,, 1954
Hayatinda 102 tipte ugakla 30.000 saatini havada gegiren
ilk ve tek Turk pilotu!

Istanbul - Ankara, Ankara -
Erzurum Tayyare Seferleri

932 Senesinde Hava
Postalannmz Baghyor.

.

“Posta laggarolori Aap bBgls Vaxiht 14 tplinde olecaktsr
{Yenion ) Qacl coyfndeds)

Basinda Vecihi Hiirkus (Goniil Hiirkus arsivi)
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Vecihi B. Trakya ve cenubi =
Anadolu seyahatine cikacak
Giizide tagyareci son hava turnesinden ve_

Gérdiiklerinden memnuniyetle bahsediyor '

¢ Simal ve Conup mr
‘y"uh reyabatlerds
tamimal




Yil: 1

——
——— —

=g

Ocak 1948

Sayi: 1

KANATLI LAR

Havacilik bahsinde i¢ ve digdaki bitin olaylars ve teknik bilgileri yayar
Kanathlar Cemiyeti dilidir.

Turk Havacilis ylikselecektir. Bu yiikseligi durduracak eller kinilacaktir.

Kanathilar Cemiyeti ve Dergisi

unya milletleri daima ileri ve yu-

kan giderken Tirk miilletinin geri

ve asafn gitmesine imkan ola.

miyaca@ asikardir. Kaldi ki bu
milletin  gegmisde iftihar  vesileleri  olacak
insani ve medeni bagarilan sayisiz denecck
kadar goktur. Tarihde asirlarca daima mede-
niyetin &nderi olarak cfendice yasamig bir
varhgin, buginin kargistnda meskencti ihti-
yar edemiyecegi asikir oldugundan aydin
Turk gengligi varhgimizin  kanat asrindaki
serefli hissesini ayirmaya ve medeni milictler
gibi bu ilim nuru iginde layik oldugu mevkii
almaya karar vermistir.

Iste bu azimli karar biitin Tirk gengli-
ginin havacibk hakk:m koruyacak ve giizel
yurdumuzun genigligi nishetinde agacag: tes-
killerle milli havaaihk kalkanmasim  sag-
layacaktir. Bu suurlu iradenin yarathg
KANATLAR CEMIYET! yurdumuzun her
cevresinde  acacagn  subelerde  hazirladigs
programla 1948 Mayisindan itibaren uguslara
bagliyacakhr.

Yazan: HORKUS

Hava sporlan ile cigerlerini ve dimagla-
nm igletmek zevkinin siiriikleyici ¢ekigine
baglanan Tirk ¢ocuklari yurdumuzun her
kdgesinde yagsayan kardeglerine de bu muasir
zevki tattirmayr kararlanna eklemlslerdir.
Bu gayeden dogan KANATLILAR Dergisi,
ismi gibi konusan bir sembol olarak ilkidsine
bagh kalacak ve havacilik ilmini Tark ¢ocuk-
larina yayacaktir. Galisma prensibi, hayalden
kagmak, realiteye baglanmak ve bu ilmi ana
kaynaklarile bitdliigiamiize tanitmaktir.

Havacihgin tabii hocalar, kuslarin ugus-
larini tahlille ige baglayarak ug¢an modeller,
plandrler ve tayyareler iizerinde ilmi tetkikler
ortaya koymak, hava vasitalaninin dayandifn
aerodinamik ve statik formillerinin gok ve
esaslanimi yaymak, seri halinde gikacak yazi-
larla teorik ve pratik ugmay: ve ugak yapim
iglerini Tirk gocuklanina 6gretmektir.

KANATLILAR Dergisi bu amacile kil-
tirimiize havacihk tarihi, ilmi ve teknigi
adina faydal bir eser sunarak biiyik bir ek-
sigi kapayacagina inanmaktadir.

Kanatlilardan bir grup kuracalarla birlikte

Basinda Vecihi Hiirkug (Géniil Hiirkus argivi)
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¢ok miithendis ve teknisyen gondermistir. 1925 yilinda Hava Miis-
tesarligi tarafindan TOMTAS projesi kapsaminda segilen Yiizbasi
Mazlum Keysiik, Hamdi, Rakim ve Sabri muhendislik egitimine,
teknisyen Suphi Cidam, Haldun Rizatepe, Arif, Rasih, Sitki, Zaki
Ethem, Kamil Seref ile toplamda 18 teknisyen Almanya’ya egitime
gonderilmiglerdir. Daha sonraki yillarda Tirk Tayyare Cemiyeti
tarafindan belirlenen bes aday Fransa’ya muhendislik egitimine
gonderilmigtir. Buradaki esas amag hava sanayiinin kurulmasi i¢in
gerekli bilgi ve tecriibeli personeli yetistirmek ve daha sonra kendi
ayaklari tizerinde durmaktir. Bu nedenle 1925 yilinda ugak fabri-
kast kurulmasi karari alinirken 1926 yilinda Yesilkoy’de Tayyare
Makinist Mektebi kurulmus ve gerekli teknik eleman ihtiyacinin
bu yolla saglanmasi planlanmigtir. Yine 1926 yilinda Kayseri Tay-
yare Fabrikasi ile birlikte Kayseri Tayyare Makinist mektebinin
agilmasi hig de tesadiif degildir. Ayni tarihlerde Istanbul’da Yiik-
sek Mithendis Mektebi (ITU) bulunmakta ve memleketin miihen-
dis ihtiyacini kargilamaktadir.

Eskisehir Tayyare Fabrikast 1930*

* 1. Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanligimin 60 yihi 1926-1986, Kanomat Basim,
Eskigehir 1998, s. 2.
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1930 yilinda Fransa’da tahsilini tamamlayan ilk ugcak miihen-
dislerimiz yurda donmeye baslamiglardir. Bunlarin iginde ugak
govde yapisi ile en ¢ok ilgilenen Selahattin Alan goze carpmakta
idi. Selahattin Alan, 1930 yilinda Milli Mudafaa Vekaleti (Mil-
li Savunma Bakanligi) adina Eskisehir Tayyare Fabrikasinda ise
baglamigtir. Ancak o zamanki kadrolarda ucak govde teknisyen-
lerine, aerodinamikgilere, statik¢ilere, ugak ressamlarina, imalat
metot mithendislerine yer verilmemistir. Gerekli aerodinamik va-
siflar1 test edecek riizgar tiineli de yoktur. Milli Savunma Bakanhg
yurt icinde yapilacak yerli tip ucagin ne tip hizmet verecegini de
tespit edememigtir hentiz. Selahattin Alan sadece Turkiye’de ugak
yapabilecegini ispatlamak i¢in ortaya atilir. Fransa’da mithendislik
egitimi esnasinda amator pilot brovesine de sahip olan Selahattin
Alan, Eskisehir Tayyare Tamir Fabrikasinda gorevli bulundugu si-
rada kendi inisiyatifi ile MMV-I (Milli Miidafaa Vekaleti-I) kodu
ile egitim ve kesif ugag projesini hazirlar ve fabrikanin marangoz
atolyesi ustabasilarindan Mehmet ile birlikte kii¢iik bir imalat eki-
bi kurup prototip imalatina baglar. Bu ugcak ALAN-1 kodu ile de
adlandinlmistir.

Ilk ugak miihendislerinden Selahattin Resit Alan



84 MUSTAFA KEMALIN UGAKLARI

MMV-I egitim ve kesif tayyaresi, 1932

Selahattin Regit Alan’in 1931-1932 yillar1 arasinda tasarlayip
imal ettigi Milli Miidafaa Vekaleti-1, MMV-1 Tayyaresi! ¢ift ka-
natl, iki kisilik ve tek motorludur. Motor sehpasi dural boru, gévde
aksamu ¢elik boru ile giiglendirilmig olup, istiine ahgap konstriik-
siyon (govde yapisi) ve bez kaplama olarak imal edilmigtir. Uga-
gin uzunlugu 7.4 metre, kanat uzunlugu 15 metre, kanat genigligi
1.5 metredir. Motoru 2000 devirde 300 beygir giiciindeki Prat&
Whitney ve Hamilton fabrikasindan, celik pervanesi ABD’den sa-
tin alinmugtir. Siirati 200 km/saat ve 2,5 saat havada kalabilecek
sekilde tasarlanmigtir.? 1932 Ekim ayinda tecriibe uguglari basari
ile sonuglandirilmigtir.

Yukarida da bahsettigimiz gibi Selahattin Alan, MMV-1 ugak
prototipini fabrikanin marangoz atdlyesinde imal etmigtir. Ne ya-
zik ki Milli Miidafaa Vekaletinden gerekli ilgi ve destegi goremedi-
ginden projesi prototip agsamasinda kalmigtir. Bunun iizerine Sela-
hattin Bey Eskigehir Tayyare Fabrikasindan istifa ederek ayrilmak
zorunda kalmugtir.,

Alan istifasindan sonra, 1936 yilinda Nuri Demirag ile anlagir
ve Nuri Demirag Ucak Fabrikalarinda ¢aligmaya baglar. Projelerini
burada gelistirir. Nu.D 36 tasarim ve imalati ile Nu.D 38 u¢aginin
tasarimini gergeklegtirir. Alan’in MMV-1 uc¢ag baz degisikliklerle
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ALAN II - Nu.D 36 egitim ve kegif tayyaresi prototipi, 1936
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MMV-I egitim ve kesif tayyaresi ¢izimi, 1932. Ugagin uzunlugu 7.4, kanat uzunlugu 15,
kanat genisligi 1.5 metredir. Motoru 2000 devirde 300 beygir giiciindeki

Prat > Whitney markadir.






Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi
(1936-1943)

Gelecegin en etkili silahi da, araci da hig kuskunuz olmasin ugaklardr.
Bir glin insanoglu ugaksiz goklerde yirliyecek, gezegenlere gidecek,
belki de aydan bizlere mesajlar yollayacaktir.

Bu mucizenin tahakkuku igin 2000 yilini beklemeye hacet kalmayacaktir.
Geligen teknoloji bize daha simdiden bunu mujdeliyor.

Bize diigen gdrev ise batidan bu konuda fazla geri kalmamayi temindir ..

Mustafa Kemal Atatirk
1936 yilindaki Eskigehir Hava Okulu agtliginda?

Bu boliimde Tiirk sivil havacilik sanayimizde ¢ok 6nemli bir
yeri olan Nuri Demirag ve ugak fabrikalari ile Tiirk havaciliginin
miitevaz: kigisi Mehmet Kum’u bulacaksiniz. Bu saygideger kisi
ne yazik ki 16 Haziran 2011°de aramizdan ayrildi. Calismam es-
nasinda kendisinden ¢ok istifade ettigim Mehmet Kum’u saygiyla
antyorum. Bu boliimde bugiine kadar hakkinda ¢ok konugulan,
kitaplar yazilan Nuri Demirag Ucak Fabrikalarinin daha ¢ok imal
edilen ucaklarin teknik ozellikleri iizerinde duracagim. Yillarca
Tiirk maliin koti oldugu bizlere anlatildi. Aslinda bu kétiileme-
nin kendi mallar1 satilsin diye yabancilar tarafindan yapildigi o
kadar acik olmasina ragmen yillarca kendi insanimiz buna inan-
mugtir. Bu nedenle giiniimiizde binlerce Tirk mali iriin yabana
isimle kargimiza ¢ikmaktadir. Bunlarin bir¢ogu marka olmustur.
Oysa Nuri Demirag’in fabrikasinda 1938 yilinda imal ettigi Tiirk
mal: ucaklar giiphesiz diinya kalitesindeydi.
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Nuri Demirag Gik Okulu mezunlarryla.

... Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak kopyaciliktan ibarettir.
Demode tipler igin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise bir sir gibi, biiyitk bir
kiskanglikla saklanmaktadir. Binaenaleyh kopyacilikla devam edilirse, demode seylerle
beyhude yere vakit gegirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika’nin son sistem tayyarelerine
mukabil, yepyeni bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir.”

Nuri Demirag, (1886-13 Kasim 1957)?Sivas’in Divrigi kasaba-
sinda dogmustur. Bu kasabanin esrafindan Miihiirdarzade Omer
Bey’in ogludur, riigtiye tahsilini memleketinde yapmig ve ayni riisti-
yeye muallim (6gretmen) tayin edilmigtir. Ziraat Bankasinin agtig1
bir imtihani kazanarak, bu bankanin 6nce Kangal, sonra Koggiri
subelerinde ¢aligmistir. Maliye Bakanliginin ag¢tigi bir imtihani da
kazanarak bankaciliktan maliye hizmetine ge¢mistir. Divrigi’den
Istanbul’a go¢ etmis, Istanbul’da Besiktas’a yerlesmis ve maliyenin
her kademesinde seckin bir memur olarak ¢aligmistir. 1918-1919
yillar1 arasinda 32 yaglarinda iken maliye mufettisi olmustur. Div-
rigi ile alakasimi hig kesmemistir. 1919 yilinda isgal altindaki Is-
tanbul’da bir Yunan askerinin yaptig1 hakaret neticesinde devlet
memurlugundan istifa eder. Kendi kaydina gore 56 altin (252 kagit
lira) biriktirmis oldugu paras: ile sigara kagitcilhigina baglamis ve
“Turk Zaferi” adim verdigi bir sigara kagidi ¢ikarmigtir. O ac1 ve
karanhk giinlerde Turk Zaferi sigara kagidi oldukga fazla ilgi gor-
miig, o zamanki soyad: ile Mithiirdarzade Nuri Bey’e hayli para
kazandirmugtir. 252 lirasi tig sene i¢inde 84.000 lira olmustur.
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hip olduklarimi gérdiigiimiizde yapilan igin buiyiikliginii cok daha

net anlayabiliyoruz.

Nu.D 36 Ugaginin Teknik Ozellikleri

1936 yilinda tasarlandig: i¢cin Nu.D 36 ismini tagiyan ugaktan
12 adet tiretilmigtir. Tek motorlu, motor tipi; Cekoslovak Gama I,
1750 dev/dk. 150 bg,® kanat genigligi 9.74 m, uzunlugu 7.3 m, bog
agirhigr 650 kg, cift kanath (biplane), 6n ve arkali iki pilot (tandem
seat), iki kumandali, govde celik boru ile ahgap kaplama, kuyruk
ve kanatlari bez kaplama idi. 500 km menzile ve 182 km siirata
sahipti. Bos agirhgi 650 kg, tam yiik kapasitesi 1000 kg idi. nig
takimlari sabit fakat amortisorliiydii ve fren sistemi vardi.’® Motor
caligtirma sistemi geligtirilmigti.
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Ingilizce olarak yayinlanan Jane’s All The World’s Aircraft katalogu ve

Tiirkge terciimesi

Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi

Ana merkez: Besiktas (istanbul)

Fabrika: Begiktas ve Yesilkéy (istanbul)
Havaalani (Ugus Mekani): Yesilkéy (istanbul)
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Bu fabrika 1937 yilinda Nuri Demirag tarafindan kurulmustur. Nu.D.36 iki san-
dalyeli ¢ift kanath bir egitim ucagidir. Nu.D 38 ise ilk drnek (prototip)
yapilan tasarnimlardan imal edilmis olan 6 kisi tagima kapasitesine sahip
orijinal tek kanatli bir ugaktr.

Nu.D 36 Egitim Ugaginin Teknik Ozellikleri

ki kanat!l Nu.D 36 belli miktarlarda retilmigtir. Buna ilaveten, lisansli olarak
farkl ugan kanat gesitleri de imal edilmistir.

Tarl: ki sandalyeli ¢ift kanath egitim ucag

Kanatlar: Her biri tek pargali olarak yapiimig, farkli kanat genigligine sahip,
¢ift kanata sahiptir. Ust kanat gévdenin her iki tarafinda birer tane
olmak fizere yukariya dogru genisleyen N seklinde baglanti eleman-
lanyla gdvdeye baglanmistir. Ayrica gdvdenin her iki tarafinda alt ve
list kanatlari birbirine baglayan N seklinde ki adet baglayici elemani
mevcuttur. Kanatlart destekleyici teller {ist kanadin arka kiriginden alt
kanadin 6n kirisine baglidir. Bu tellere benzer ugus kumanda kablolar:
ve bir inig kablosu da mevcuttur. Kanatlar ahsaptan yapiimis ve bezle
kaplanmigtir.

Eleronlar (kanatgiklar) yalniz (ist kanatta meveuttur. Kanat alani (21,8 m#dir.)
(243,5sq. ft)

Govde: Celik borularla rlild, Uzeri bezle kapli ve dikdértgen bigimlidir.

Kuyruk kismi: Tek kuyruklu olarak gelik borularla Gzeri bezle kapl olarak ya-
pimistir.

Inis takimiar:: Pargall tipte yapilmistir, Ust tarafi ist gévde lonjeronlarina (boy-
lam yap! iskeletine), alt tarafi ise gévdenin alt kisminda bulunan V
seklindeki celik borulara menteselenmigtir. Sarsintiyi azaltan iki uzun
dikmeye ve fren sistemine sahiptir.

Motoru: Gelik bir kol Uzerine takilmig dokuz silindirli radyal hava sodutmali
150 beygir giiciinde 1 adet Walter Gemma | motoruna sahiptir. Orta
kisimda dogrudan yakit agirligiyla motora yakit saglayan kiigiik bir ya-
kit deposu vardir. Gvde icerisinde yangina dayaniki bir bélimde el
pompasiyla calistirlarak kiglk tanki besleyen daha biyik bir yakit
deposu da mevcuttur.

Pilot mahalli: iki kisilik ift kumandali tistii agtk pilot mahalline sahiptir.

Oltileri

Uzunluk: 7,30 m (24 ft.)

Geniglik: 9,74 m (31ft. 11in.)
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Yikseklik: 2,44 m (8 ft.

Adirlik

Bos agirlik: 650 kg (1,430 Ib.)
Petrol ve yad: 160 kg (352 Ib.)

Tam yiikid agiriik: 1000 kg (2204 Ib.)

Kabiliyetleri

Tam yUkId hizi:182 km/saat (113 mph)

Inis hiz1:85 km/saat (52,7 mph)

500 metre (1640 ft.) Tirmanigi: 2 dakika

1000 metre (3280 ft.) Tirmanigi:  5.26 dakika
1500 metre (4920 ft.) Tirmanigi: 10 dakika

En yiiksek ilrtifa: 3350 m (11000 ft.)

Gidecedi mesafe: 500 km (310.5 mil) veya 2.5 saat

Bu ucaklarda 600 saat ugus ve ugug 6gretmenligi yapan yiiksek
ucak muihendisi Mehmet Kum ile yaptigim miilakatlarin birinde
onun verdigi bilgiler 1g18inda yapilan ugaklarin Gstiin teknik 6zel-
ligini belirtmek icin motor ¢aligtirma sistemini (Engine Starting
System) rahatlikla 6rnek olarak verilebilirim. 1936 yilinda Tiirk
mithendis Selahattin Alan tarafindan tasarlanan Nu.D 36 ugagin-
da bir pompa kullanilarak elde edilen 16 barlik bir hava basinc
ile motorun ilk donii hareketi verilmekteydi. Bu yenilik bir ugag
caligtirmak i¢in biiyiik kolayliktir.

1930-40°l yillarda yapilan bir¢cok ugakta motor ¢alistirma sis-
temi bulunmamaktaydi. O dénem ugak motorlar: atlatma denilen
pervaneyi ¢evirme usulii ile ¢aligmakta idi. Giinimiiziin en ¢ok
kullanilan 1980’lerin teknolojisi Lockheed yapimi F-16 ugaklarin-
da motor ¢alistirma sistemi mevcuttur. Fakat bu sistem 1960’larin
teknolojisine sahip ve halen kullanilan Northrop Grumman sirketi
tarafindan yapilmig olan T-38 egitim ucagi ve McDonnell Douglas
yapimi F-4 ucaginda bulunmamaktadir. Bu ugaklarda motorlar
calistirmak icin 35 PSI’lik bir harici hava basincina ihtiyag vardir.
Eger bu destek araciniz yoksa motoru ¢aligstiramazsiniz. Dolayisiyla
motor ¢ahigtirma sistemi bir savas ugagi icin hayati 6nem tasimak-
tadir. 1930’larmn teknolojisi Nu.D 36 ucaginda bu sistem ile amor-
tisor ve fren sistemlerinin olusu 0 zamana gére biiyiik yeniliktir,
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Nu.D 38 Ucagimin Teknik Ozellikleri

1938 yilinda tasarlandigy i¢in Nu.D 38 ismini tagiyan ugak, pro-
totip olarak bir adet imal edilmistir. Alt kisilik, yan yana iki pilot,
iki kumandaly, dort yolcu kapasiteli ugak iki motorlu idi. Motor
tipi; Bramo Sh 14A4; motorlar yedi silindirli hava sogutmali ve her
biri 160 beygir giiciinde idi. Govdesi aliiminyum kaplama olan bu
yolcu ugaginin azami hizi saate 270 km, irtifas1 6600 metre, men-
zili 1000 km idi ve havada 3,5 saat'! kaliyordu.

Jane’s All The World’s Aircraft katalogu diinyada yeni tasar-
lanmug bir hava aract oldugunda bunlar kendi listesine almakta-
dir. THK Etimesgut Ugak Fabrikast ve Nuri Demirag Fabrikasinin
ucaklar1 1941 ve 1949-50 yillarinda iki kez bu katalogda yer al-
mugtir. Jane’s katalogu Sitkrii Er, Mubhittin Giirbiiz, Yavuz Kansu
gibi ucak sanayii lizerine yazilar yazmg kisilerin ¢aligmalarinda
referans olarak goriilmektedir. Kataloglarda bulunan bilgiler muh-
temelen Nuri Demirag ve THK Ugak Fabrikalarindan istenmistir.
Ugaklar hakkinda teknik 6zellikleri bakimindan en genis ve dogru
bilgiyi ne yazik ki bu katalogda bulabilmekteyiz.

1941 yilindaki sayilarimin 129c sayfasinda “Nu.D 36 ve Nu.D
38 Tirk Tipi Ugaklar” olarak yer almigtir. Katalog Miinih Ha-

Nu.D 38 yolcu ve bombardiman ugagi, Nuri Demirag ve test pilotu Basri Alev, 1942
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Hatirlayacaginz gibi hobi olarak Tiirk Flavaciligs ile ugrasmaktayim. flginizi
cekecegini umdugumdan, 1941 yihinin JANE'S All the World's Aireraft kitabindan,
Nuri Demirag Tayyare Fabrikas: tiretimi ugaklariru konu alan, 129¢ sayfassnin fo-
tokopisini iligikte bulabilirsiniz. Kitap Miinih'teki Alman Miizesi'nin kiitliphane-
sinde bulunmaktadir. Fotokopi sadece miizenin imkanlar: dahilinde yap:labildigi
icin, maalese{ daha kaliteli fotokopi elde etmek miimkiin degildi. Buna ragmen ni~

hayet ND-38 hakkinda tastiklenmis bilgilere ulagmig bulunuyoruz.
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* Tuncay Deniz, Tiirk Ugak Uretimi, Ertem Matbaa, Istanbul 2004.
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vacilik Miizesinde bulunmaktadir. Tirkiye’de imal edilen Nuri
Demirag ugaklarinin diinya standartlarinda ugaklar oldugunun
ispatidir.

1941 yili sayisinun Jane’s All The World’s Aircraft katalogunda
129c¢ sayfasinda bulunan Nu.D 38 ugagina ait Ingilizce bilgilerin
Tirkgesi agagidadir:

Nu.D 38 yolcu ugag teknik 6zellikleri:

Tard: Cift motorlu 2 pilot 4 yolcu kapasitesine sahip tek kanatlt bir ugaktir.

Kanatlar: Ustten tek kanatiidir. Kanatlan uglara dogru incelir ve daralir.
Taglyici bir ana ve alliminyum alagimli bir yardimei kirise sahiptir. Tamami
sikigtiriimig sert yapili kaplama malzemesiyle kaplanmigtir. Kanadin dig yti-
zeyi orta kisma (g civata ile tutturulmustur. Bez kapli eleronlar kanat uglarina
dogrudur. Ayrik arka flaplar ise gévde eleronlar arasindadir.

Govde: Gdvdeye binen yiikil dig ylizeyinde azaltabilen yapisi, ¢apraz is-
kelet ve boylamasina kiriglerinden olusur. Tamami sikigtirilmig sert yapil kap-
lama malzemesiyle kaplanmistir.

Kuyruk takimi: Tek kanat geklinde, tek bir fin ve istikamet dimeninden
olusur. Tim iskelet metaldir. Sabit ylzeyler sikistinlmig sert yapili kaplama
malzemesiyle, istikamet diimeni ve elevatdrler ise bezle kaplanmistir.

Inis takimlari: Motor bogluklarinin altinda birer tane olmak Uzere parga-
Ii tipte iki ayr dikme yer alir. Her dikme sarsinti azaltma 6zelligine sahiptir
ve atege dayanikli motor béimesi ile kanat kirigi arasindaki piramit sekilli bir
destek elemanina irtibatlandiriimis geriye dogru konumlandiriimig bir bagka
dikmeye takilmiglardir. Fren sistemi mevcuttur, dénebilen kuyruk tekerine sa-
hiptir.

Motoru: ki adet 7 silindirli 160 beygir giiciinde radyal hava sogutmali ana
kanat kiriginin &n tarafina bagli gelik bir kol (izerine kaynakla tutturulmus Bra-
mo Sh. 14.A4 motoruna sahiptir.

Miirettebat ve yolcu kabini: Gift kumandali yan yana iki sandalyeli bir pilot
mabhalline sahiptir. Tekerlekler ve parale! istikamet diimeni pedallarina kabin-
den kumanda edilebilir. Yolcu kabininde dort yolcu koltugu vardir. Esya ve
posta muhafaza bélimd burundadir.

Olgiileri:

Kanat agikligi: 13,56 m (44ft. 5,5 in.)

Uzunlugu: 8,30 m (271t. 2,5in.)
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Yiksekligi: 2,20 m (7. 2,5in.)
Kanat alani: 22,34 m? (240 sq.ft.)
Agirhk ve Yiik Durumu:

Bos agirhk: 1108 kg (2438 Ibs.)
Yiklo agirik: 1850 kg (4070 Ibs.)
Kabiliyetieri:

Deniz seviyesindeki azami hizi: 271 km/saat (168 mph)
Seyir tuzi: 250 km/saat (155 mph)

Inig siirati: 76 km/saat (47 mph)

Ugus tavani: 6650 m (21810 ft.)

1000 m'ye (3280 ft) tirmanis zaman:: 3,19 dakika

2000 m'ye (6560 ft} tirmanig zamani: 7,06 dakika

3000 m’ye (9480 ft) tirmanig zamant: 12,25 dakika
4000 m’ye (13120 ft) tirmanig zamani: 19,57 dakika
5000 m’ye (16400 ft) tirmanig zamani: 32,1 dakika

Tamamen madeni olan Nu.D 38 ugagi, motor haricinde tiim
detay parcalari ile Demirag fabrikasinda yapilmistir. Inis takimla-
rinda amortisor ve fren sistemi mevcuttur. Gerektiginde kisa siire-
de konfigiirasyon degisikligi yapilarak bombardiman uca@ olarak
kullamlabilme 6zelligine sahip olarak tasarlanmistir. Tavan irtifas
ve siirati ile bircok ugakla yarisir.

11 Subat 1944 tarihinde ilk tecriibe ugusu Kurtulus Savas pilo-
tu Basri Alev ve yardimcisi Mehmet Altunbay tarafindan yapilmis-
tir. Test uguglarinda hitkiimetin resmi goérevlileri de bulunmustur.
Miiteakip tecriibe uguslarina Nuri Bey’in oglu Galip Demirag da
katlmuigtir. Nuri Demirag bu ugakla Ankara ve Izmir’in yam: sira
Atina ve Selanik’e de gitmistir.

22 Mart 1944 tarihinde ucus sertifikas: alinan ugakla Istanbul-
Ankara arasinda yolcu tagimaciligt da yapilir. Dénemin gézde ga-
zetecileri, Tasvir-i Efkdr gazetesi sahibi Ziya Ebuziya, Vatan gaze-
tesi muhabiri Faruk Fenik, Nuri Bey tarafindan Ankara’ya ucakla
gitmiglerdir.

1938 yilinda her sey yolundayken 13 Temmuzda Selahattin
Alan Nu.D 36 ugag: ile Eskigehir’e u¢agin kabul kontroliinii yap-
tirmak icin gider. Inénii meydanina inmek isterken pistin kena-
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Basri Alev ve Ggrencileri, 1942

nebilecegini diiginmusglerdi. Boylece Atatiirk’iin on bes yildir siir-
dirmekte oldugu tam bagimsiz politikalar bilingli veya bilingsiz
olarak stirduriilememistir.

Atatirk sonras1 donemde kendi u¢agini, bombani, tankini yap-
ma yerine satin alma politikalar1 giidillmiig ve hikim olmugtur. Bu
arada Kazim Karabekir gibi bir¢ok kisi kadro dist birakilmugtir.
Tiirkiye’deki siyasi havanin degismesi neticesinde 6rnegin 1938
yilinda Nuri Demirag’i destekleyen ayni hava miistesarimiz, 1949
yilinda Etimesgut Ugak Fabrikasinin ugaklar: igin, “Size parayla
siparis vermem zira Amerikalilar bedava ugak ve motoru veriyor.
Bu millet sonra beni asar”!” demistir. Nitekim sonraki yillarda
ucak siparigleri Amerika’ya verilmistir. Dolayisiyla 6nce Nuri De-
mirag ve sonra THK ugak fabrikalari kapatilmigtir. Oysa teknik
ozelliklerini verdigim Nu.D ugaklari ile 1940l yillarin ugaklarim
kiyasladigimizda yabanci ugaklardan teknolojik olarak hicbir ek-
sigi olmadig: gibi daha tstiin oldugunu gormekteyiz.

Nuri Demirag 26.8.1940 tarihinde Cumhurbaskan Inénii’ye
yazdigi mektupta 35.000 biiyiikk ve kugik ucak, 12.000 tank,
68.000 askeri kamyon ve 150.000 pilot ile 200.000 miihendis ve
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Begsiktas Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1938. Besiktag’taki Nu.D Fabrikasit Nu.D 36
ucagnun govde imalati (Mebmet Kum arsivi)
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Nu.D Prototip ALAN=-2 test ucusu YesilkGy, 1937. Selabattin Alan Eskisebir’de
protipini yapti§s MMV-1 ugagim gelistirerek ALAN=-2 prototipini yapt: ve
test uguglar: bagan ile tamamladi. ALAN-2 daha sonra NuD-36ya doniigtiiriilmiistiir
(Mehmet Kum arsivi).

Kadin teknisyenler. Besiktas Nu.D Tayyare Fabrikasi, 1938. Nu.D Gk Okulunda pilot
olarak yetistirilen iiniversite sgrencilerinin ugus merasimi. Istanbul Teknik Universitesi
ogrencilerinden pilot Mebmet Kum (Mebmet Kum arsivi)
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Yesilkéy Nuri Demirag Gk Okulu, 1942 (Mehmet Kum arsivi)



NURi DEMIRAG TAYYARE FABRIKASI (1936-1943) 109

Bestktas Nu.D Tayyare Fabrikasi, 1938 (Mehmet Kum arswi)
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Nu.D-36 egitim ucaklari, Yesilk6y (24.8.1942). Tek motorlu, ¢ift kanatl, ¢ift kumandals
govde, kuyruk ve kanatlar: bez kaplama olan Nu.D-36 ucagr 500 km menzile ve
182 km siirate sabipti. Inis takimlar: sabit fakat amortisérliiydii.

Nu.D Tayyare Fabrikasiun bir boliimii, 1938. Nu.D fabrikasinda yapilan planér ve
ucaklara Galatasaray Lisesi bah¢esinde gerceklesen Sanayi Sergisinde
ayrilmag olan boliim.
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Nu.D 38 tayyaresi, Yesilky Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1939. Tiirkiye’de iiretilen
ikinci yolcu ucags olan Nu.D 38 ugagimn en biiyiik 6zelligi istenildiginde
bombardiman ucagina cevrilmesiydi.

Nu.D-38 tayyaresi, Yesilkoy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1939
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Nu.D-38 yolcu ugag, Ankara Etimesgut Havaalam, 1944. 22 Mart 1944’te ugug
sertifikast alinan ucakla Istanbul-Ankara arasinda yolcu tasimacibigr yapilir. Dénemin
g6zde gazetecileri, Tasvir-i Efkar gazetesi sahibi Ziyad Ebuziya, Vatan gazetesi mubabiri
Faruk Fenik, Nuri Bey tarafindan Ankara’ya Nu.D-38 ile gitmislerdir.

Nuri Demirag (1886-13 Kasim 1957)

*  www.nuridemirag.com, Nuri Demirag resmi web sitesi.
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il

NuD 36 AlAN 1I

Selahattin Alan tarafindan tasarlanan Alan-2, (Nu.D-36) egitim ucaginin cizimi
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Mehmet Kum

Turk havaciligina emegi gecen ve havacilik endistrimizin 1950
yilinda sekteye ugramasinin ardindan hayati tamamen etkilenen
biri de Mehmet Kum’dur. Calismami gergeklestirmemde en buyiik
destekleyicilerimden biri olan bu mitevaz kisi her zaman kapisi-
n1 acgik tutmus ve hicbir zaman yardimlarini esirgememistir. Ha-
vacilik sektoriinde aktif olarak sadece 4-5 yil ¢calismig olmasina
ragmen Mehmet Kum Omrinin son giniine kadar havaciliktan
kopmamugtir. Eger ucak fabrikalarimiz kapatilmasaydi, bu titiz
mithendisin ugak modellerini belki de diinya havacilik sektoriinde
sik¢a gorecektik. Ciinkii o teknisyen mithendisti yani onlarin deyi-
mi ile “cirakliktan mithendis” olmustu. Turkiye’de ilk bilgisayarh
proje donemini baslatan ve 84 yagina kadar ucan Mehmet Kum
kugkusuz 6rnek bir kisilikti.

1940 yilinda Nuri Demirag’in “Tiirk’tn yaptig: ugaklari elbette
Turkiye’de yetisen pilotlar uguracaktir” diigiincesiyle Yesilkoy’de
kurdugu Gok Okulunda 6nce talebe sonra da 6gretmen olarak ug-
maya bagladi. 1944 yilinda Gok Okulu faaliyetine son verdigin-

Mebmet Kum, Nu.D-36 egitim ucag ile Yesilkoy’de
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Mehbmet Kum cok sevdigi géklerde

de, Nuri Demirag Ucak Fabrikasinda ¢alismaya bagladi. O sirada
ucak imalati da durdugu i¢in makine ve celik ingaat atolyesi olarak,
caligtirlan fabrikada 1950 yilina kadar baraj kapaklari, akaryakit
tanklari ve tankerleri tiretiminde calisti.

1950 yilinda kendi sirketi Kum Miihendislik’i kurarak proje ve
taahhiit igleri yapmaya basladi. 1971 ve 1975 yillari arasinda Sey-
disehir Aliminyum Fabrikasi kurulurken montaj miidir yardim-
cist olarak caligti. Mehmet Kum, vefatina kadar kendi sirketinde
faaliyet gosterdi.

1976 yilinda Turk Hava Kurumunda amator olarak ugmaya
baglayan Mehmet Kum, bir siire sonra Burak Sportif Havacilik
Kuliibiinde kendi u¢agiyla ugmustur. 2004 yilinda ise ugagini sa-
tarak kuliip biinyesindeki ugaklarla 2006 yilina kadar ugmaya de-
vam ettl.

18 Haziran 2011°de Zincirlikuyu’daki cenaze torenine katilan
cok sayida pilot, Cumhuriyet havaciliginda ¢ok 6zel bir yere sahip
bu iistada son gorevlerini yapmak i¢in hazir bulunmus, toren esna-
sinda havalanan ti¢ ugak da mezarlik izerinde bir siire saygi ugusu
gergeklestirmistir.
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Mehbmet Kum Yesilkdy’deki Gok Okulunda ucagin supap ayarint yapryor, 1942

fesinde oldugu i¢in bir stkintim yoktu. Bir ¢irak gibi ¢alisiyor, usta-
larimdan miistakbel meslegim i¢in lizumlu bilgileri almaya ¢aligi-
yordum. Nuri Bey her giin saat 11.00 civarinda ¢ikar fabrikay1 do-
lagird. Bir giin beni fark etmis ve kim oldugumu fabrika mudiriine
sormus. Stajyer oldugumu 6grenince benimle ilgilenmeye baslad:.
Nuri Bey fabrikada yapilan ugaklarin denemesi ve depolanmasi
i¢in Yesilkoy’de genis bir arazi (simdiki Atatirk Havalimani) al-
mus, hangarlar ve ugus sahasi yaptirmisti. Bir giin giderken beni de
yaninda gotiirdii. Orada gordiiklerim bana riiya gibi geldi. Bir ta-
rafta buyiik biiyiik hangarlar, bir tarafta ugaklarin arasinda benim
yasimda giiler yiizli gengler ugaklar ugusa hazirliyorlar. Havada
ucaklar meydana inip kalkiyorlar. O zaman 6grendim ki burada
bir ugus okulu var. Bu okulda benim de talebe olacagimi 6grenince
diinyalar benim oldu. Ayni yil Nuri Demirag’in istegiyle Yiiksek
Miihendis Mektebinde Ugak boliimii agildi ve ben tabii ilgim dola-
yistyla bu bolime gectim. Nuri Demirag’in Gok Pilot Okulunda da
evvela talebe, sonra da pilotaj hocasi olarak yer aldim.

Nuri Demirag Gok Okulu benim hayallerimi siisleyen bir yerdi.
Oraya girebilmek i¢in saghkli olmak ve tiniversite 6grencisi olmak
lazimdi. Sabahlari saat altida uguslar bagliyor, normal olarak saat
dokuzda bitiyordu. Kahvaltidan sonra 6gleye kadar o giinkii ugus-
lar hakkinda konuguluyor ve ertesi giin yapilacak uguslar hakkin-
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‘.
N

Mebmet Kuim en sevdigi bocasi, Kurtulus Savag: pilotlarindan Basri Alev ve
Mebmet Altunbay ile birlikte, 1941

da bilgi veriliyordu. Ogleden sonra yer dersleri veriliyor ve iste-
yenler teknisyenlere yardim edebiliyordu. Aksam saat 9°da herkes
yatmak mecburiyetindeydi.

Ben egitim ugusumu bas hocamiz Basri Alev ile yapiyordum.
Basri Hoca Istiklal Harbinin efsane pilotlarindandi. Beni ii¢ bu-
cuk saatlik siki bir egitimin sonunda yalniz birakti. On saat sonra
da ‘Sen artik hoca oldun, su grubu al da bir ugur bakalim’ deyip
talebe yetistirmeye baslatti. Boylece okul kapanincaya kadar hoca
olarak ¢alistim. Universitelerin muhtelif fakiiltelerinde talebelerim
oldu. Beni en ¢ok etkileyen, bir devrede simif arkadaglarimin tale-
bem olmasiydi. En giizel giinlerimiz egitim bitiminde yapilan bay-
rak ve brove torenleriydi. Brove alan talebeler tek tek toren igin
hazirlanmig u¢agin iizerinde bir eli bayrakta, diger eli yemin met-
ninin yazili oldugu levhay tutar ve yemin ederdi. Levhada Nuri
Bey’in talebelerine tavsiyeleri yaziliydi: “Iffetsizlikten, Egrilikten,
Tembellikten, Zuliimkarliktan ve Oyundan (Kumar) Sakininiz.’
Nuri Bey bunlara kendi hayatinda, ticari hayatinda, aile hayatinda
ve sosyal hayatinda harfiyen uyardi.
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Nuri Demirag’m “Tiirk'iin yaptigi ucaklan elbette Tiirkiye’de yetigen pilotlar
uguracaktir” ilkesi ile yetigen iiniversite 6grencilerinin 24 Agustos 1942°de diizenlenen
pilot brove toreni.

Bu torenlere halktan ¢ok ilgi vardi. Bunlar gazetelerde duyuru-
lur, trenden bagka vasita olmadigi i¢in uygun saatlerde gelen tren-
ler dolar ve meraklilar istasyondan tesise gelen yolda uzun kuy-
ruklar olustururdu. Merakhlara hangarda hazirlanmig masalarda
yemek verilirdi.

Okulumuzda 12 adet faal Nu.D-36 egitim ucagindan bagka
Nu.D-38 yolcu ugagi vardi. Bu ugak, Nuri Demirag Ucak Fabrika-
sinda yapilmisti, alt kisilik ¢ift motorlu, metal kapili ve icabinda
bomba tasiyabilecek sekilde imal edilmigti. Nu.D-38 ugagy, yolcu
tasima ugaklarinda bulunmas: gerekli bitiin deneyleri basariyla
gegmistir. Sehirlerarasi da kullamlabilir belgesini almis, Istanbul-
Ankara, Istanbul~Atina arasinda kullanilmigtir.”

Amator olarak havacilikla ilgilendigi yillarda Mehmet Kum,
ayni zamanda Miihendislik Mektebinde okumaktadir. Mektep-
te o donemdeki hocalarin anilmadan gegilemeyecegini soyleyen
Kum’un aklina Ratip Berker, Nazim Terzioglu gibi iinli matema-
tikciler yaninda diinyanin ilk ug¢ak mithendislerinden Ali Yar ve
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Istanbul Teknik Universitesi 6gretim ityeleri Nuri Demirag Tayyare Fabrikasim
ziyaretlerinde pervane yapimmns inceliyor.

ucak fabrikasinda miidiirlitk de yapmis olan Kudret Mavitan he-
men geliveriyor. Tevfik Taylan’in Yiksek Miithendis Mektebi mii-
diiriiyken okulun Istanbul Teknik Universitesi olmasiyla iiniver-
sitenin ilk rektorii oldugunu belirtiyor ve ekliyor: “Okul 1945°te
Istanbul Teknik Universitesi olunca biz de iiniversitenin ilk, Ugak
boliimiiniin iigiincii sene mezunlarindan olduk. Universiteyi bitir-
dikten sonra coskuyla Nuri Demirag’in ugak fabrikasinda ige bas-
ladim. Fakat Turk Hava Kurumu Nuri Demirag’a verdigi 24 adet
ucak sipariginden imal edilen 12 adetini almadig icin 1940 yilinda
fabrikada ucak imalati tamamen durdu. Ugak imalat: durdugunda
fabrika makine ve gelik konstritksiyon imalathanesi olarak 1950
yilina kadar ¢calismaya devam etti.”

Mehmet Kum’a gore boylesi biiyitk ve onemli girigimin yok
edilmesinin nedenlerinden biri ABD’nin baskisi olabilir. Cinku
ona gore Amerika, 1945°te harp bittikten sonra bityiik bir pazar
kaybetmigti. Elindeki sanayiyi ve fabrikalari kapatmak igine gel-
miyordu. Onun i¢in de pazar arayigina girmisti. Turklerin ugak
yapmamasi igin baskilara ve yardimlara bagladi. O zaman Tiir-
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“Bu da okulun tayyareleri, apronda; bu bahsettigimiz Basri Alev Hoca, bu Mehmet
Altunbay. Mebmet Altunbay, Azerbaycan’da pilot yiizbasi. Atlryor ugaga iki arkadas,
geliyorlar, Kars’a iniyorlar. Ondan sonra, gelin alin tayyarenizi diyorlar, ucak geri gidiyor,
bunlar iltica ediyor Tiirkiye'ye. Bunlardan biri Mebmet Altunbay, Rus yiizbagisi. Nuri Bey
onu alryor, bagGgretmene yarduner olarak. Digerini de Tiirk Hava Kurumu alryor.”

kiye, yardima muhta¢ti. Amerika Marshall yardimi yapiyor, “Siz
kapatin fabrikamzi. Nasilsa size ucuz ugak verecegiz, niye ugrasi-
yorsunuz” diyordu.

Kum, THK’nin 1940’larda Ankara, Etimesgut’ta diinyadaki
diger fabrikalarla boy ol¢tisen fabrikasinin bagina da 1950 yilin-
da aym akibetin geldigini soyliiyor ve devam ediyor; “Nazilerin
zulmiinden kagan ¢ok degerli Polonyali hocalar vardi. Atatiirk’iin
Fransa’ya ucak miihendisi olmak iizere gonderdigi 20’den fazla
dgrenciyle ITU’den mezun olan arkadaslarimiz da orada calisiyor-
du. O fabrikayi da kapatutlar. Techizatlar da hurdaya ¢ikarildi.”

Mehmet Kum fotograflari, eski gazete kupiirlerini arsivden bir
bir ¢ikarip, aymi heyecanla anlatiyor: “Bak bu miihim... En 6nde
Nu.D-36, ondan sonra Nu.D-38, talebeler, yemin toreni... Agus-
tos 1942, Tasvir-i Efkdr gazetesi toren olacagini haber veriyor. Bu
torenin programi, bu da torene gelen meraklilar. Yani denilebilir
ki, uguyordunuz kagiyordunuz da, ilgi var miydi, alaka var miydi
insanlarda? Vardi. Bakin, o devirde otobiis falan da yok. Bir tren
insan gelmig torene istirak etmek igin, ilgi bu iste.”
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Galip Demirag, Omer ve Erdal [nonii, Nuri Demirag ve Mehmet Kum. Kum fotografa
bakarken, “Bu yine meshur resimlerden biridir; Nuri Bey, Omer Inénii, Erdal Inonii,
Nuri Bey’in oglu Galip Demirag, su basta da ben” diyor.

“Bu, igte orada yapilan 12 tane ugak. Devlet siparis verip al-
mayinca, bizim elimizde kalan ugaklar. 13-14 yapilmis galiba da
12 tane kalmigti bizde, iki kisilik egitim ugagi. Fabrika 40’larin
baginda kapandi, yani imalat durdu; ama Gok Okulu 1944°e ka-
dar devam etti, egitimleri bu ucaklarla verdik... Ogrencilerin ye-
mesi, i¢mesi, yatmasi, kalkmasi, benzini, hocasi... Hepsini Nuri
Bey karsilardi, hicbir yerden destek alinmadi. Dort sene dayandi,
ondan sonra kapandi. Harpten sonra arazinin yarisi istimlak edildi
ve Yesilkoy Hava Meydani yapildi. Kalan kisimda biz yeniden 12
tane ugak alacak hangar yaptik. Ondan sonra meydani diizenle-
dik, toprak meydan; ama yine de diizenledik. Okul olarak degil
ama ben sahsen ugtum. Benim elimde kaldi ugaklar ve ben keyfime
gore 1952-1953’e kadar ugtum orada. Sonra o ugaklar hurdaya
gitti maalesef.”

12 Haziran 2011 6zel bir giindii. Tiirkiye genel se¢imlerinin ya-
pildig1 giin, yani vefaundan dort giin 6nce Mehmet Kum’u nasil
oldugunu 6grenmek i¢in aradigimda ses tonundan onu ziyaret et-
memi istedigini hissetmis ve arabami ‘bir ¢ayimiz1 icerim’ diyerek
evlerine kirmigtim. Yarim veya bir saat ziyaretim olur diye diisiin-
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Mebmet Kum, Nu.D-36 egitim ucagt ile Marmara Denizi tizerinde, 1944

migtiim. Ayrilirken saate baktigimda tam doért buguk saat yaninda
oldugumu fark ettim. Sonradan diisiindiigiimde adeta bana son ta-
limatlarini vermis oldugunu anladim. Aslinda anlattiklarindan onu
son ziyaretim olabilecegini hissetmisgtim. Fakat kalbim onu kaybet-
me duygusunu —babamda oldugu gibi- kabul etmek istememisti.

O giin bana 1922 yilinda Kurtulus Savag1 esnasinda, babasi
cephedeyken ne sartlarda dogdugunu ve annesinin Yunanlilardan
kacarken neler ¢ektigini bir kez daha soyle anlatmigti: “10 Mart
1922°de Manisa’da dogmugum. Manisa Yunan iggali altinda. 30
Agustos 1922°de, ben alt1 aylik bebekken Tiirk ordusu Afyon’da
Istiklal Harbinin son zaferini kazanms, diismani 6niine katmus,
Izmir’e dogru kovaliyor. Isgalci Yunan yol iizerindeki yerlesim yer-
lerini yakarak ilerliyor. Babam subay olarak Odemis daglarinda
efelerle beraber diigmana karsi carpigiyor. Evdeki hanimlar yangin-
dan kagmak i¢in ¢ok zorluklar iginde daga dogru yola ¢tkiyorlar.
Yol, lafin gelisi. Yollardan gitmek miimkiin degil. Mecburen dam-
dan dama gegiyorlar. O sartlar alunda annem, Mehmedini kuca-
gindan hi¢ birakmadan daga ulagiyor. Bes giin sonra dagdakiler
Tiirk ordusunu goriince, o coskuyla biitiin ¢ektiklerini unutarak
askerlerini karsiliyorlar.”
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Nuri Demirag Ucak Fabrikasinda yakit tankerleri imalats, 1948

O bunlari anlatirken, 90’lik bir delikanlinin neden Mustafa Ke-
mal’e bu kadar bagli oldugunu ve neden son nefesine kadar “Turk
Havacilig1”, “Tirk Sanayii” dedigini en ince noktalarina kadar
kavriyordum. Cinkii o, Mustafa Kemal’i bizzat yagamigti. Yok-
lugun ne demek oldugunu, diigman isgaliyle yasamanin ne demek
oldugunu daha ana karnindayken hissetmigti. Onun igin bizlere
kendi teknolojimizle yerli u¢cagimizi yapmamiz gerektigini anla-
tryordu. Aksi takdirde, egemenligi olmayan esir iilke olacagimizi
bizzat o donemleri yagsayan babasindan 6grenmisgti.

Miitevazi kisiligiyle hassas, sakin, biraz da igine kapali rah-
metli Mehmet Kum’un giivenini sagladiginizda, size anlattiklarim
dinlediginizde ve yaptiklarimi gordiigiiniizde dev bir Cumhuriyet
mithendisiyle kargi kargiya oldugunuzu anliyordunuz. Cagdas an-
layisiyla bilimi 6n planda tutan, en son teknolojiyi takip eden bir
kisilikti. Ornegin 1970’li yillarda Tiirkiye’de ilk bilgisayar progra-
mu kullanarak proje ¢izen kigi olmus ve sirketinde de kullanmugti.

O giin daha 6nce bana hi¢ anlatmadig1 konular fotograflariyla
birlikte paylastyordu: “1945 yilinda Istanbul Teknik Universitesin-
den ugak miihendisi olarak mezun oldum. Nuri Bey ile beg y1l baba
ogul gibi olmustuk, aile ile miinasebetlerimiz oldu. Oglu Galip De-
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Lzmmir Fuart oniindeki Kum Miihendislik Sirketi tarafindan yapilan Diinya kuresi

mirag’la hem Gok Okulundan pilot olarak hem de tiniversiteden
arkadashgimiz vardi. Izinlerini alarak kiz1 Sukufe ile evlendik. Bu
evlilikten daima iftihar ettigim dort kizimiz, sekiz torunumuz, iki
torun ¢ocugumuz oldu.

Besiktag’taki fabrika ugak imalatini durdurdugu igin bacana-
gim Mansur Azak ile beraber fabrikada makine ve celik imalatina
basladik. 1lk is olarak baraj kapaklari yaptik. O giine kadar baraj
kapaklari ithal ediliyordu. Baraj kapaklar: hem ¢elik imalat hem
de kaldirma kismi makine oldugu i¢in bize uygundu. Sonra petrol
sirketlerine yeralt ve yerustii akaryakit tanklarini imal ettik. Bu
yakit tanklari simdiki Ambarli’da bulunan Shell, Tiirk Petrolleri ve
BP’nin bir kismidir. Daha sonra Tiirkiye’de ilk defa kamyon yakit
tankerleri imalatini yapmaya basladik.”

Mehmet Kum, o giin ugak fabrikasi kapandiktan sonra 1950
yilinda kendi firmasini kurdugunu, proje ve taahhiit isleri yapa-
rak Tiirkiye’deki birgok biiyiik projeye imza attigini anlatti. Izmir
Basmahane Meydaninda, fuar girigsinin 6niinde bulunan Diinya
kiiresini, Narhdere’deki 6zel tasarim koprityi, bityiitk gemi vingle-
rini fotograflariyla gosterdi. 1971 ve 1975 yillar arasinda Seydi-
sehir Aliminyum Fabrikasi kurulurken montaj mudiir yardimecisi
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Nuri Demirag Gok
Okulunda toren
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“Nuri Demirag Gok Okulunda téren” (Kaynak: Efkar gazetesi’) (iistte)

“Ilk yolcu ugagmmz” (Kaynak: Vatan gazetesi**) (altta)

fIk yoleu ugagimz

Diin Istanbunldan kalkip Ankarayga gidei
ucaguniz merasimlc karsilandi

*  heep://www.nuridemirag.com/belgeler

**  http://www.nuridemirag.com/belgeler
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olarak calismus, bilgi ve tecriibesini memleketine bu vasitayla da
aktarmagti.

Ama havacilik onun ilk ve son tutkusuydu. Son nefesine kadar
Tiirk havacihiginin yiikselmesi igin ¢aba gosteren Mehmet Kum,
2010 yili Ocak ayinda Tiirkiye Ugak Fabrikalari konulu konferans
davetimize 88 yasina ragmen kosarak gelmigti. TUSAS-Turk Ha-
vacilik ve Uzay Sanayii fabrikamizi gezdikten ve yaptigimiz isleri
gorditkten sonra ¢cok memnun oldugunu belirterek bana, “Artk
gozlerim agik gitmeyecek” demis ve adeta bizlere veda etmigti.
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Atatirk, bu yonlendirmeyi yaptig tarihte Turkiye, 1931 yihin-
da yapilan sanayi plam ¢ercevesinde ve tam bagimsiz bir yapi igeri-
sinde gelismektedir. 1924 yilinda yapilmaya baslayan demiryollar
3500 km’yi asmis, 1931 yihnda kurulan Stimerbank, 1935 yilinda
Etibank ve Seker fabrikalari, 1937 yilinda temeli anlan Karabiik
Demir-Celik fabrikalan ile sanayide dev hamleler atilmigtir.

Iste 1937 yili sonunda Atatiirk’iin yonlendirmesi artik kendi
yerli ugagimizi ve motorunu yapmamiz yénundedir. Bu ¢erceve-
de planlanan Etimesgut Ugak Fabrikasi 1939 yilinda, Gazi Ucak
Motor Fabrikasi 1945 yilinda ve Ankara Rizgar Tineli 1941 yi-
linda, Bagbakan Sukri Saragoglu ile Milli Egitim Bakani Hasan
Ali Yiicel tarafindan bir kombine halinde planlanmis ve yapilmaya
baslanmustir. Miithig bir planlamadir; ugak fabrikasi, ugak motor
ve tasarim testleri i¢in rizgar tineli, kulaga ne kadar hos geliyor.

1941 yilinda THK Ucgak Fabrikasi, 1947 yihinda THK Ugak
Motor Fabrikas1 faaliyete gecmis, 1950°de ise Riizgir Tiineli
(ART) tamamlanmgur. Fakat 1950 yiinda THK fabrikalarinin
kapatilmasi ile Riizgar Tuneli uzun yillar islevsiz kalmgtir.

Bugiin yillar igerisinde unutulmus olan bu yapitlardan Ankara
Riizgar Tiineli TUBITAK-SAGE tarafindan 1998 yilindan beri ba-
sanyla isletilmektedir.

Bir sonraki bolimiimiizde islenecek olan THK Ugak Motor
Fabrikas1 1954’te traktor fabrikasina gevrilmistir. THK Ucak Fab-
rikasi ise su anda sadece terk edilmig bir binadan ibarettir.

1939-1940 yillarinda ingaat: tamamlanan THK Etimesgut Ugak
Fabrikasi, 14.000 m? yiizélgtimii ve 8 milyon TL degeri ile kurulma-
sindan sonra, 1942 yihinda 113 miihendis, 221 teknisyen ve isci ile
calismaktaydi. 1945 yilinda ise toplam 957 kisilik calisami bulun-
maktaydi (bkz. Ek 21).2 Olusturulan projelerden; THK-1, THK-3,
THK-4, THK-6, THK-7, THK-8, THK-9 ve THK-13 planér,
THK-2, THK-5, THK-10, THK-11, THK-12, THK-14, THK-15
ucak olarak imal edilmistit. THK-16 jet egitim ugag projesi ise,
iiretilemeden proje bazinda kalmustir. Dizayn ofisi olarak adlandi-
rilan Ar-Ge bolimiinde, 1945 yilinda altr yitksek miihendis, dért
miihendis ve iki ressamin ¢ahgtigi bilinmektedir. Dizayn ofisinin ilk
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iseanbud  Teknik  Toiversiten
Havaolik yubesingn votigtirdigi
Tayyare Illp'}’l’tmliylnlmix

THK~Etimesgut Ugak Fabrikasi, Ar-Ge boliimit kadrosu, 1941-1950

calismasi olan 12 kisilik THK-1 ulastirma planoériinden bir adet
yapilmugtir.

THK Etimesgut Ugak Fabrikasina baktigimizda acik bir sekilde
diyebiliriz ki, “Havaciligimizin esas basladig1 yer Etimesgut Ucak
Fabrikasidir.” Ciinkii yapilan tiim projeler 6zgiindiir ve Istanbul
Teknik Universitesi mezunu olan geng nesil burada kendi ugaklari-
muzi tasarlayarak yapmglardir. Bu 6zgiin projelerin en 6nemlileri
THK-2, THK-5, THK-10, THK-11, THK -13, THK-15 ugaklar
ile THK-16 jet egitim ugagidir.

Fabrikada 1941-1950 Yillarinda Yapilan
Ozgiin Projeler3

Fabrika ucak imalinde agagidaki projeler tizerinde ¢alismistir:
Miles Magister ugagi: Tek motorlu, iki kisilik, okul baslangi¢
ucagidir. De Havilland (Ingiltere) lisansi ile ve seri olarak 30 adet
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THK-Etimesgut Ucak ve Motor Fabrikas: kadrosunun bir béliimii, 1948

imal edilmistir. Hava Kuvvetlerinde ve Tirk Kusu’nda uzun siire
kullanilmigtr.

THK-1 askeri tagit plandrii: 12 kisiliktir. Fabrika tarafindan
projelendirilmig ve prototip olarak bir tane imal edilmistir. Kul-
lanigsiz bulunmustur. Cok buyiik olarak imal edildiginden, ¢ekim
yapabilecek kapasitede ugak bulunamadigs i¢in test ugugu yapila-
mamugtir.

THK-2 akrobasi egitim ugagy: Tek kisilik ve tek motorlu olup,
1946 yilinda THK-2 tip numarasi ile akrobasi egitim ugag:* olarak
tasarlanmis ve ti¢ adet prototip olarak imal edilmistir. 130 bg, 4 si-
lindirli, Gipsy Major motoru ile donatilmig olan ugagin azami ser-
vis tavant 4950 m ve azami hiz1 ise 250 km/saat idi. Tecriibe ugu-
sunu THK test pilotu E. Ali Yildiz yapmigtir. Fabrika MKEK’ye
devredildikten sonra 1952 yilinda MKEK-2 ad: altinda iretime
devam edilmistir. Toplam olarak 12 adet imal =dilmistir.
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THK-Etimesgut Ucak Fabrikasi, Ar~Ge boliimii, 1939-1950 (Siikrii Er arsivi)

THK-3 tek kisilik akrobasi planérii: Tiirk Kusu i¢in ¢ok sayida
imal edilmistir.

THK-4: Tek kisilik ilk 6gretim planoradur.

THK-S5 ambulans ucag: iki motorlu hasta tasima ugagidir. Iki
hasta, bir doktor, iki pilot tasiyabilir. 1945 yilinda tasarimina bas-
lanan THK-5 ambulans ugagy, iki adet Gipsy Major motorlu, iki
diimenli, yart mono kok ahsap govdeli, ahsap pervaneli ugak, ucu-
sa elveriglilik belgesi almigtir. 1950 yilinda Danimarka’ya satilan
tek ugaktir. Tecriibe ugusu, THK test pilotu E. Ali Yildiz ve yiiksek
miihendis Siikrii Er tarafindan yapilmistir. Uzun yillar THK Inénii
Kamp mudiirligi yapan E. Ali Yildiz, THK’de bir¢ok ugagin test
pilotlugunu yapmistir.

Milli Savunma Bakanligindan sertifika almigtir. Birka¢ tane
imal edilmis ve bir tanesi de Danimarka’ya satilmistir. Sonradan
Isve¢ ve Danimarka yeniden siparis vermek istemislerdir.

THK-5A turizm ugag: Alt kigilik olup, Milli Savunma Bakan-
ligindan sertifika almigtir. Bes adet imal edilmistir.



134 MUSTAFA KEMAL'IN UGAKLARI

THK-7 ileri 6gretim planori: Tek kisilik olup, Turk Kusu i¢in
imal edilmigtir.

THK-9: iki kisilik egitim planérii olup, Tiirk Kusu igin imal
edilmigtir.

THK-10 hafif nakliye ugagi: Cift motorlu olup, ti¢ adet imal
edilmistir. Ayrica degistirilerek THK—-SA tipine cevrilmistir.

THK-11 turizm ugagi: Tek motorlu, istten kanath, burundan
tekerlekli ve itici tip pervaneli orijinal bir ugaktir. Dort kisilik tu-
rizm ucagy olarak projelendirilmis ve bir adet imal edilmistir. Mo-
toru arkada oldugundan, sogutma zorluklari ile karsilagilmustir.

THK-12 yolcu ugagi: On iki kisilik, ¢ift motorlu yolcu ugagidir.
Projeleri tamamlanmus, fakat imalata gecilememigtir.

THK-13 ucan kanat planorii: Tek kisilik prototip planor, 1948
yilinda THK-13 ugan kanat projesi yiiksek miihendis Yavuz Kan-
su® tarafindan tasarlanmug ve planér olarak imal edilmis, test ugus-
lart pilot Kadri Kavukgu ve pilot Cemal Uygun tarafindan yapil-
mugtir. Projede basari saglanmig fakat test ucusu i¢in alinan yan-
lig kararlar neticesinde planér diigmiis ve proje sonlandinilmistur.
Oysa ayni tarihlerde Amerika’da Northrop YB-49 Flying Wing
adinda ayni proje tizerinde ¢aligilmig ve bagarili olunamamus, proje
1980°1i yillara ertelenmigti. Bugiin ABD Hava Kuvvetlerinde bulu-
nan B-2 uc¢ag ayni projedir.

Paris Havacilik Sergisine katilan THK-13 ilgiyle kargilanr.
Sonradan Fransizlar motorlusunu projelendirirler.

THK-14 iki kisilik, ilkogretim planorii: Projeleri yapilmug, fa-
kat imalata gecilememistir.

THK-15 “Ugur” egitim ucagr: Iki kisilik, madeni gévdeli ilk
egitim ucagidir. Bu ucaktan fazla miktarda imal edilmigtir. 1946
yilinda THK Etimesgut Ugak Fabrikasinin en 6nemli projelerin-
den biri olarak imal edilen, madeni gévdeli egitim u¢agi THK-15,
“Ugur” adi ile Tiirk Hava Kuvvetlerinde yakin zamana kadar kul-
lanilmigtie. Fabrika MKEK’ye devredildikten sonra MKEK~4 kodu
ile uretilmistir. Oldukga iyi bir egitim ugagidir. “Ugur” ugaklan
icin alinan 100 adet siparisten, 60 adedi teslim edilmis ve 1956’da
uretimi durdurulmugtur.”
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Tiirk Tayyare Cemiyeti, Ankara Akkoprii Planor Atolyesi, 1939.
1925 yilmda Atatiirk’iin emriyle Akkoprii’de kurulmus bulunan marangoz atélyesi,
zamanla bityiiyerek bir planér imalathanesi halini almustir. Imalathane 1938-1939
yillarmda 70 ¢calisam ile yilda 150 planir yapma kapasitesine ulagnugtir.

Fabrika ucgak konusu disinda ve bilhassa harp icinde ¢ vardi-
ya halinde ¢alisarak Devlet Demir Yollari lokomotiflerine ve Milli
Savunma Bakanligina tank ve bu gibi araglar i¢in parca imalinde
de oldukga caligmugtir.

Ugak imalinde en ¢ok basari saglayan ve direnen Etimesgut
Ugak Fabrikasi ve Gazi Ucak Motoru Fabrikasi 1951 yilinda bir
kanunla MKE Kurumuna devredildiler ve Turkiye’de ugak imali
birkag sene sonra tarihe karismis oldu.

Buna ragmen Etimesgut Ugak Fabrikasi harp icinde gorevini
yapmis, ucak imal etmis, mihendis ve usta yetistirmis, boylece en-
distrimize mektep olmustur. Genel olarak bugiinki endistrimi-
zin mutesebbisleri ve sanatkarlari; Kayseri, Eskisehir ve Etimesgut
Ugak Fabrikalarinin yetistirdigi teknik elemanlardir. Fabrika da
yok olmadi. Konu degistirdi ve bugiin dokuma makineleri imalin-
de ¢alismaktadir. Ancak gonil isterdi ki, kurulug amacina uygun
caligsin.?
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Tiirk Hava Kurumu, Etimesgut Ugak Fabrikas:, 1939-1950. 1941 yilinda insaat:
tamamlanan fabrikada 1942 yili itibarryla 113 miibendis, 221 teknisyen ve isci
calismaktaydi. 1945 yihinda toplam 957 kisilik calisan: bulunmaktayds (Siikrii Er arsivi).

Tiirk Hava Kurtonu,
Etimesgut Ugak Fabrikasi,
1948 (Sitkrii Er arsivi)
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THK Etimesgut Ucak Fabrikas: 1942, Miles-Magister ucag. Ingiltere’den lisans almarak
Kayseri Tayyare Fabrikasinda imalat: baglayan bu egitim ucaklariun imalatina
Etimesgut Ugak Fabrikasiun kurulugu ile burada devam edilmistir.

THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda 1944 yilina kadar De Havilland lisans: altinda
30 adet Miles-Magister ucag: tamamlanarak Tiirk Hava Kuvvetlerine teslim edilmistir.
Fotograf biten ucaklarin teslim térenindendir (Mustafa Kili¢ arsivi).
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Etimesgut Ucak Fabrikasi, THK-1 askeri nakliye planérii. Dizayn ofisinde
194S yilinda alt: yiiksek miihendis, dért miihendis ve iki ressanmun caligtigh bilinmektedir.
Dizayn ofisinin ilk ¢aligmas: olan, 12 kigilik THK-1 ulagtirma planériinden
bir adet yapilmgtir. Cok bityiik olarak imal edildiginden, cekim yapabilecek
kapasitede ucak bulunamadigs icin test ucusu yapilamamgtir
(Siikrii Er arsivi).

THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda THK-1 askeri nakliye plandrii
goévde imalati, 1942
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1942

THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda THK-1 askeri nakliye planirii kanat imalata,
1942
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THK-2 Akrobasi Egitim Ugagt ucag, Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1946.

Bu yil THK-2, akrobasi egitim ucag olarak dizayn edilmis ve ii¢ adet prototipi
siretilmigstir. 130 beygir giiciinde, 4 silindirli, Gipsy Major motoru ile donatilmis olan
ucagin azami servis tavara 4950 m, azami hizi ise 250 km/saat olarak imal edilmigti.
THK=-2 akrobasi u¢ag, Tiirk Hava Kurumunda tasarlanarak imal edilen ilk ucaktr.

Bagart ile testleri gegmesi tasarim ve imalat yoniinden Tiirk ucak sanayiinde
1940 ydinda miihendis ve teknisyen kalitesinin de bir gostergesidir.
1952°de fabrika MKEK’ye devredildikten sonra MKEK-2 ad: altmda iiretimine devam
edilmistir. Toplam olarak alt: tane iiretilmistir. (Siikrii Er arsivi)

THK Ugak Fabrikas: tecriibe pilotu Ali Yildiz THK-2 ile ilgili su bilgileri veriyor:
“Ugak Fabrikas: 1939-1940 yillarinda iiretim ¢aligmalarima baglads.
Yaklagik 11 sene bu fabrikada tecriibe pilotlugu yaptim.

THK-2, tek kisilik bir ucagin ilk test ugusunu ben yaptim.

Bu ucagin tekerlekleri iceri alimyordu. ™

*  Bahattin Adiguizel, Gokteki Veniis, THK Basimevi, Ankara 2004, s. 162.

141
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1949-1950 yiinda Jane’s Al The World’s Aircraft katalogundaki (sayfa 185¢c)
kayitlara gore THK-2 ucagimin teknik bilgileri asagidaki gibidir.
THK-2’nin bu kataloga girmesi hi¢ de tesadiif degil, yapilan isin bityiikliigiiniin bir
kaydidir. Bu bilgileri Jane’s katalogundan Tiirkceye cevirmek yerine THK arsivlerinden
bulamay: isterdim.

THK
TURK HAVA KURUMU UGAK FABRIKASI

Genel midur: Selahattin Beler
THK-2 Akrobasi Egitim Ugaginin Teknik Ozellikleri:

Tipi: Tek sandalyeli akrobasi egitim ucag,

Kanatlar: Elips olarak sekillendirilmis, tek bir alt kanada sahiptir. Ahsaptan
tek kirigli yapi Uzerine olusturulan D sekli verilmig kontrplak hiicum
kenarlarina sahiptir. Elle kumanda edilen metal flaplari vardir. Eleroniar
ise ahgap iskelet lzerine bez kaplamadan yapiimistir. Kanat alani 10.4
mZdir. (112 sq. ft.)

Govde: Govdeye binen yiikii dis ylizeyinde emebilen kontrplakia kapl ahsap
malzemeden yapilmigtir.

Kuyruk takimi: Tek satihtan bagl tek kanath tiptendir. Kuyruk takiminin
tamami ahsap iskelete sahiptir. Fin ve kuyruk ylzeyi kontrplak,
istikamet ve irtifa diimeni ise bez kaplidir. irtifa diimeni tizerindeki irtifa
diizeltme tablasina pilot mahallinden kumanda edilebilmektedir.
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Inis takimlan: iceri alinabilen tiirdendir. Tekerlekler geriye dogru kaldirildiginda
kanat iginde dlzglin bir sekilde durabilmesi igin 90 derece
dénebilmektedir. Dikmeler hidrolik ve hava basingli sarsinti azaltma
dzelligine sahiptir. inis takimlan elle igeri alinir. Dénebilen kuyruk
tekerlegi de sikistinimis kauguktan yapiimistir. Sarsinti azaltma
ozelligine sahiptir.

Motor: Hava sogutmali dért silindirli 135 beygir giiclinde D.H. Gipsy Major
motoruna sahiptir. Yag ve yakit tanklan gévdededir.

Yolcu ve mirettebat kapasitesi: Sirgilli olarak kapanan bir pilot mahalline
sahiptir. Geleneksel kumanda ve gésterge cihazlar mevcuttur.

Boyutlar;

Uzunlugu: 6,98 m (221 101n.)
Kanat acikhigi: 8 m (26 ft. 3 in.)
Yiksekligi: 2,08 m (6 ft. 10in.)

Agirhiklar ve yiikler:

Bog agirik: 490 kg (1078 Ib.)

Pitot: 90kg (198 1b.)

Yag, yakit: 80 kg (1761b.)

YUkl agirik: 660 kg (1452 Ib.)

Kanat yiikleme: 66 kg/m? (13.5 Ib/sq.ft.)
GuUg yUkleme: 5kg/bg (110 Ib/hp.)

Kabiliyetleri:
Deniz seviyesindeki azami hizi; 265 km/saat (164.5 mph)
Seyir hizi (ylizde 60 takatla): 220 km/saat (136.4 mph)

Durma hizi; 80 km/saat (50 mph)
Miisaade edilen azami hizi: 500 km/saat (310.7 mph)
ilk tirmanis orant: 420 m/dk (1710 ft/min)
Ugus tavani: 6000 m (19685 ft.)

Ruzgarsiz havadaki menzili: 700 km (435 mil) veya 3,5 saat.
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THK-2 ugagimin teknik gizimleri. Etimesgut Ugak Fabrikasi, 1945
THK Miizesi arsivi)

THK-2 ucagginin govde-motor montaji, Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1946
(THK Miizesi arsivi)
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THK-2 ucagumn
govde imalati, 'HK
Etimesgut Ucak
Fabrikasi, 1942
(THK Miizesi arsivi)
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THK-2 ugagimun kanat imalati, THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1942 (THK Miizesi
arsivi)

R A N

THK-2 ucagimin test ucugu, Etimesgut Ugak Fabrikasi, 1946 (THK Miizesi argivi)
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THK-3 akrobasi planirii, 1944. THK-3, tek kisilik akrobasi plan6rii Alman lisans: ile
THK Ugak Fabrikasinda alt: adet diretilmigtir (Sitkrii Er arsivi)

THK-4 planérii, 1945." THK-4 planirii, 1945-1946 yidlarimda Rus yapum: US-4
planériinden gelistirilmis, THK Ugak Fabrikasinda imal edilmigtir. A ve B sumfi 6gretim
planériidiir. Yapisy; klasik govdesi yoktur, sokiilebilen kabinli, kanad: dortgen, cift
lonjeronlu sabit profil ve bez kaphdir.

*  Ugan Tiirk, THK Basimevi, Ankara, Aralik 1995.
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Uluslararasi kahramanlarimiz-
dan, planér ve ugak tecriibe pilotu
E. Ali Yildiz, 12 Haziran 1938 ta-
rihinde THK-3 planéri ile 14 saat
20 dakika havada kalarak Dinya
rekoru® kirmigtir. Ayni yil égrenci-
si Ziya Aydogan isimli pilotumuz
Tiirk Hava Kurumunun inénii Egi-
tim Merkezinden Kayseri'ye kadar,
466 km'lik bir mesafeyi planérle
ugmustur.

1909 yilinda Bursa'da dogan
Ali Yildiz, 1928 yilinda Yesilkdy
Tayyare Makinist Mektebini bitirmistir. Bursa'da yaptigi planériniin bir
gazetede ¢ikmasi sonucu THK Bagkani Fuat Bulca tarafindan THK'ye
davet edilmig ve 1935 yilinda kuruma girmistir. 1935 yilinda Sabiha Gok-
¢en ve Vecihi Hirkus'un égrencileri Muammer, Sait, Tevfik, Ferit ve Mus-
tafa Irkin ile birlikte Rusya'da Yiksek Plangr Mektebine devam etmig,
1936'da da Moskova Motorlu Ugak Mektebinde pilotluk ve paragitgtlik
egitimi almigtir.

Uzun yillar THK indni kamp miidiirligi yapan E. Ali Yildiz, Etimes-
gut Ucak Fabrikasinda THK-1, THK-2, THK-3, THK—4, THK-5, THK-7,
THK-10 projelerinin test pilotlugunu yapmistir. THK-13 Ugan Kanatin
proje sefi yilksek milhendis Yavuz Kansu tecriibe ugusunun Ali Yildiz ta-
rafindan yapimasini istemistir. Fakat Al Yildiz istifa ettiginden bu istegi
gerceklesmemistir.

On bin saat motorlu ugak, 2700 saat planér ugusu ve 115 paragiit
atlayisi™® olan E. Ali Yildizin hayati rekorlar ve basarilarla doludur.

Pilot kurtarma sistemini ilk disinen kisilerden olup Amerika'dan pa-
tent almak Gzere iken ortaginin hayatini kaybetmesi sonucu bu islem ne-
ticelenmemistir. 1940'li yillarda diisindigl ve yaptigi bir alet de bugin
kullaniimakta olan, parasitiin 15.000 feet'e geldiginde otomatik agilma
mekanizmasidir.
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Atatiirk, Tiirk Kusu kurulus téreninde.” Tiirk havaciligimim kurucu 6nderi Mustafa Kemal
Atatiirk Tiirk Kusu’nun 3 Mayis 1935°teki kurulug torenine katilnugtir. Tiirk Hava
Kurumu tesislerini ziyaret etmis, Rusya’dan bediye gelen 5 adet planorden biri olan US—4
planériinde ucug bilgisi almagtir. Bu planér daba sonra THK—4 olarak imal edilmigtir.

*  Nejat Deryakulu, “Tirk Havacilik Tarihinden”, U¢an Tiirk, THK Basimevi, Ankara,
Aralik 1995.
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THK-S5 ambulans ugagi, THK Ugak Fabrikasi, 1946 (Siikrii Er arsivi)

THK-S ambulans ucagi: 1944-1946 yillarinda tasarlanan
THK-5A ugagy, iki motorlu, iki diimenli, semi-monok (yar1 bii-
tin) ahsap govdeli, ahsap pervanelidir. Milli Savunma Bakanlig:
adina Hava Kuvvetleri Bakim Subesi tarafindan ugusa elverislilik
belgesi verilmistir. Ugakta, iki adet 130 beygir giicunde 4 silindirli
Gipsy Major motoru kullanilmigti. Bu motorlar THK Gazi Mo-
tor Fabrikasinda lisans altinda imal edilmigtir. Test uguslar1 THK
tecriibe pilotu E. Ali Yildiz ve yiitksek miihendis Sitkrii Er tara-
findan yapilmigtir. Ambulans ugagina ¢evrilen ugak, 1951 yilinda
Danimarka’ya satilmigtir. Tiirkiye’nin tasarlayarak imal ettigi ve
yurtdigina sattigy tek ucaktir,

Bunun haricinde Kayseri Tayyare Fabrikasinda tiretilen Fledgling
ucaklarindan biri, Atatiirk tarafindan Tiirk devleti adina Iran’a hedi-
ye edilmigtir. THK Ugak Fabrikasinda iuiretilen 3 adet THK-15 Ugur
ucag da Urdiin’e hediye edilmistir.

THK-5A alt1 yolcu kapasiteli hafif nakliye ucagi, 1949 yilinda
Paris Air Show’a gonderilmis ve biyiik ilgi toplamigtir. Bu esna-
da Danimarka’dan bir adet siparis alinmigtir. Bu siparig iizerine
THK-5 ambulans uc¢agi modelinin imalatina baglanmis ve Eylil
1951 tarihinde tamamlanmigtir. Tecriibe ugusu 12 Eylil 1951 ta-
rihinde Selguk Atli tarafindan gergeklestirilmis ve Hava Kuvvetleri
Bakim Subesinde gorevli yitksek miihendis Hiiseyin Unsal ile yiik-
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e | T R SO T pre——
OY-ACK
Tvpe Turk Hava Kurumu THK-54

Construction number S03
Year of manufacture 19S1

Year of registration- 1952-1962
cancelation

| 1ca0 )

i Notes TC-THK-AY. OY-ACK Faicks Redmingskorps, crashed 18.11.1961 Aalborg
4

i

Danimarka Sivil Havacilik web sitesi (http://lwww.oy-reg.dk)

O tarihlerde Hava Kuvvetleri Komutanhg Bakim Subesinde
sivil olarak, mecburi hizmetini tamamlamakta olan bu satirlarin
yazari, binbag1 yiiksek miihendis sayin Hiiseyin Unsal ile birlik-
te ad1 gecen komutanlik¢a, Danimarkalilarin siparis ettigi ugagin,
komutanlik adina, imalat ve ugus kontroliine memur edilmislerdir.

Uluslararasi nizamnameye gore yapilan kontrol ve denemeler
sonunda, s6z konusu ugaga ucusa elveriglilik (airworthiness) ser-
tifikas1 verilmig ve mezkur sertifika zamanin Hava Kuvvetleri ko-
mutani tarafindan imzalanmugtir. S6z1 edilen sertifika, yurdumuz-
da ilk defa o vesile ile hazirlanmigtir. Bilahare THK metal govdeli
ilk egitim ugaklarinin da imaline ge¢mistir. Ugur adi verilen metal
govdeli ucaklar Hava Kuvvetlerine ilk yerli egitim ugaklar ola-
rak hizmet vermistir. Ilk dort adedi hiikiimetimizce Urdiin’e hediye
edilmigtir.

THK, ucak govdesi imalatini havacilik standartlarina aligkin
bir mithendis, usta ve is¢i potansiyelini de yaratmak suretiyle ba-
sarmug ve yeni tip ucaklari projelendirebilecek seviyeye getirdikten
sonra u¢ak motoru imalini ele almaya karar vermigtir.” 3

Yapilan sertifikasyon uluslararasi bir islem olmasi bakimindan
da olduk¢a onemlidir. Fakat siirdiirilmemis olmasi bizim su anda
bagka llkelerin tizerinde sertifikalama iglemi yapmamiza sebep
olmaktadir. Hiirkus bolimiinde belirttigim gibi 1930 yilinda Ve-
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@v»:< Len Larsen

THK-5 ambulans ucag, Danish Register of Civil Aircraft sitesinde OY-ACK.

(Tiirk yapimi ucak 1951-1961 yillarinda Danimarka’da bagari ile ugmugtur.)
cihi Hirkus ucagimi Cekoslovakya’da sertifikalamigti. Oysa o ta-
rihlerde sertifikalama islemleri iilkemizde yapiliyor olsaydi bugiin
havacilik otoritesi olan ilkelerden biri olacaktik. Bu bakimdan
gunimiizde Hiirkug ucaginin sertifikalama iglemleri yaninda bu
kabiliyeti de kazanmamiz ¢ok 6nemlidir. Bu nedenle Savunma ve
Ulagtirma bakanliklarinin yaptigi Hiirkus ucagi tizerinde sertifika-
lama igleminin, kendi ugagimizi yapmak adina ¢ok 6nemli oldugu
agiktir.

THK-5 ambulans u¢aginin kayitlar, Danish Register of Civil
Aircraft" sitesinde bulunmaktadir. Bir¢ok kisi tarafindan soylenen
ve filmlere konu olan “Tiirkiye 1950’lerde ugak yapti ve ihrag etti”
denilen tek ucak, bu web sayfasindaki THK-S"tir.

Aragtirmalarim esnasinda tesadiif eseri Danimarka Sivil Ha-
vacilik web sitesinde THK-5 ugaginin sicil kayit ve fotograflarim
bulmam benim i¢in oldukga biiyiik siirpriz olmustur. 1951 yilinda
yapimui tamamlanarak ihrag¢ edilen THK-5 ugagi 1961 yilina ka-
dar serviste kalmistir. THK Ucak Fabrikasinda yapilan isin kalite-

*

http://www.oy-reg.dk/register/214.html
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sinin bir gostergesidir. Iyi bir referans tegkil etmektedir. Ahsap bir
ucak icin 10 yil, uzun bir stiredir.

Gorildigi gibi THK~5 ugagi 10 yilda 961 ugus saati ile gii-
venilirliligini kanitlamistir. Turkiye’de 1950’li ve 1960’ donemin
yoneticileri kendi yerli u¢aklarimiza giivenmemis, askeri ve sivil
ucak siparigi bakimindan gozinii Amerikan ugaklarma dikmistir.
Oysa Turk yapimi THK-5 ugagy, tasarimu da dahil yerli tretim
Vecihi-14, Nu.D-36, Nu.D-38 ve THK-135 ucaklar: gibi basariyla
Turk Mali’nt Danimarka’da temsil etmigtir.

Stukrii Er yapilan bu biiyiik hatayr anlatirken bana defalarca,
“Danimarkahlar 1953 yilinda tekrar siparis vermek icin gelmig-
lerdi, fakat bu sirada THK Ucgak Fabrikasi kapatilmisti” demisti.

Diger bir taraftan ayni tarihlerde Tiirk Hava Yollar: Ingiliz De
Havilland ugaklari ile Amerika’nin Ikinci Diinya Savasindan kal-
ma ve Tiirkiye’ye hibe ettigi Dakota C—47 ugaklarini kullanmakta
idi. Bu ugaklar 1947-48 yillarinda THK Ugak Fabrikasinda yolcu
ucagina déniistiiriilmiistiir. Ikinci parti C-47’ler ise doniisiim icin
Israil’e gonderilmistir.

Danimarka ugak sipariglerini Turkiye’ye verirken, Tirkiye si-
pariglerini Avrupa ve Amerika’ya vermektedir; ilging degil mi? Bu
durum Tirkiye’de 1949 yilindan sonra Thornburg raporunun uy-
gulandiginin acik gostergesidir. Yagsananlar ayni zamanda Atatiirk
déneminden sonra Tiirk insaninin goziiniin boyandiginin, kandi-
rildiginin gostergesidir. Bu yizden THY ve Tiirk Hava Kuvvetleri
yoneticileri bilingli olarak Amerika’ya davet edilmis ve son tekno-
loji 6zendirici bir sekilde gosterilmistir. Sonug ise “Benim pilotum
canini yolda bulmadi veya Amerika bedava ugak veriyor, neden
THK Ugak Fabrikasina siparis vereyim!” olmustur. Gergekler an-
lagildiginda ise ¢ok ge¢ olmustu. Aci olan giiniimiizde hala biiyiik
devletlere inananlarin ve Turk insanma giivenmeyenlerin var ol-
mastdir. Bu konuyu Emin Deger, Oltadaki Balik Tiirkiye kitabinda
¢ok net bicimde agiklamaktadir.
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1949-1950 yilinda Jane’s All The World’s Aircraft katalogunun 184¢ sayfasinda THK-S
ve THK-11 ugaklarina ait bilgiler.
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THK-5 ugaginin teknik dzellikleri:

Tipi: ki motorlu hafif nakliye ugagidir.

THK-5A yolcu ucag,

THK-5 ucag: gelistiriimis ambulans tipi Gretimidir.

Kanatlan: Alttan tek kanatlicir. Tek bir yapidan olusur. ki kutu kirigi, kontrp-
fak iskeleti ve sikigtinlmis konirplak kaplamasi mevcuttur. Ayri caligan hava
gegisli (oluklu} eleronlara sahiptir. Eleronlarin ilerisinde hiicum kenarinda sa-
bit hava oluklan mevcuttur.

Toplam kanat alam 28 m#dir. (300 sq.ft.)

Inig takimlar: inig takimlar sabit, kuyruk tekerleklidir. Ana inis takimlarin-
da hidrolik ve hava basingli sarsinti giderici dikmeler mevcuttur. Birbirinden
bagimsiz galistinlabilen Dunlop marka hidrolik frenlere sahiptir. Kuyruk tekeri
hidrolik ve hava basingl yayl tam tur dénebilen tiirdendir.

Motoru: Kaynakla tutturulmus gelik boru Gzerine takimig, dért silindirli
hava sogutmali 135 beygir giiciinde iki adet D.H. Gipsy Major motoru vardir.
ki palli ahgap pervanelere sahiptir. Kanatiardaki kaynakla birlestirilmis iki ince
yakit tanki gévdenin her iki tarafindaki motor yan bogluklarina sabitienmigtir.
Kaynakla birlestirilmis aliminyum yag depolan da sicak havalarda bile so-
guma sagdlayabilmeleri icin her bir motorun yan bogluklanndaki dis kisimlara
yerlestirilmigtir.

Yolcu ve miirettebat kapasitesi: iki miirettebat ve dért yolcu kapasitesi-
ne sahiptir. Mrettebat kismi gift kumandali yan yana iki sandalyeye sahiptir.
Yolcu kismi dnde iki tane ayrik kollu sandalye ve arkada ¢apraz konumda iki
sandalyeye sahiptir. Ugagin sag tarafindaki genis kapt pilot mahalii ve yol-
cu kismina giris imkant saglar. Yolcu kisminin arkasindaki egya bollimiine
yalmzca icerden ulagilabilir. Kabin ses yalitimi, 1sitma ve her yolcu igin ayri
havalandirma diizenegine sahiptir.

Boyutlar:

Kanat acikhgi: 14,64 m (48 ft.)
Uzunlugu: 10m (3211 9,5in.)
Yiiksekligi: 3,10m (10 ft. 2in.)

Agirliklar ve yiikler:

Bos agirhk: 1335 kg (2937 1b.)
Yiikli agirlik: 1930 kg (4246 Ib.)
Kanat agirhg: 64 kg/m? (13.1 Ib/sq.ft.)
Motor gici: 7,4 kg/bg (16,28 lb/hp.)
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Kabiliyetleri:

Deniz seviyesindeki azami hizi: 220 km/saat (135.6 mph)
Seyir hizi: 200 km/saat (124 mph)

inig stirati: 120 km/saat (74,5 mph)

ilk tirmanig orani: - 210 m/dk (690 ft/min)

Ucus tavani: 4000 m (13120 1t.)

Riizgarsiz havadaki menzili: 650 km (405 miles)

THK-9 egitim planorii, THK U¢ak Fabrikasi, 1947. Bu iki kisilik egitim plancriinden
THK Etimesgut Fabrikasinda 15 adet iiretilmigtir (Mustafa Kilig argivi).
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THK-10 yolcu ucagi, THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1950. Ne yazik ki bu ucak hakkin-
da elimizde teknik bilgi ve bagka fotografi bulunmamaktadir. THK arsivlerinden bir giin
¢tkacagimi umuyorum (Sitkrii Er arsivi).
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THK-11 w:¢aisinualat asamasinda, THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1947.
Turizm-gezi amagl bu ucak dort kisiliktir, arkadan itigli tek motorludur. Gipsy Major
motoru kullanilarak iiretilmistir. Motorda hararet problemi ile karsilagilmis ve protip
asamasinda kalmigtir. Bu ucagin imalatinda caligmig olan Siikrii Er ise “Hararet problem
degildi onu ¢6zmek basitti. Fakat siparis gelmeyince ucagi kime yapacagim?” diyordu
(Siikris Er arsivi).

THK-11 Hafif Turizm Ugagi: 1949-1950 yili Jane’s All The
World’s Aircraft katalogunun 184c sayfasinda Ingilizce olarak ve-
rilen teknik bilgilerin Turkgesi asagidaki gibidir.

THK-11 hafif turizm ugaginin teknik 6zellikleri: Ug koltuklu, istten tek
kanatli, tek motorlu, catal kuyruklu, itici pervaneli, ¢ift kumandali hafif gezi
ucagdir.

Kanatlan: Ustten tek kanatlidir. Ahsaptan yapilmis tek parga ana kanat ki-
risine sahiptir. On satih, D seklinde biikiilmiis sert kontrplakla, geri kalan kisim
ise bezle kaplanmigtir. Ayt ¢alisan oluklu (yivli) kanatgiklari bulunmaktadir.
Sabit, posta kutusu bigimli én (hlicum) kenarlarina sahiptir.

Arka g6vde ve eleronlar ile arka ve én gévde arasinda elle ¢alitirilan firar
kenar flaplarina sahiptir. Toplam kanat ylizeyi 18,7 m#dir. (201sq.ft.)

Gévde: Her bir yarisi yapistirilarak bir araya getirilmis, ic ve dig kisimlari
kontrplakla kaplanmis sikistirilarak olusturulmus tamamen ahsap bir yapiya
sahiptir.

Kuyruk direkleri: Kontrplakla kapli ahsap direkler ana ve yan kanat kirig-
lerine sabitlenmistir. Arka kisim kontrplak kapli kanatgiklarla tamamlanmigtir.
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Kuyruk kismi: Kuyruk direkleri arasina takili kontrplakla kaph tek pargali
yatay kuyruk ylzeyine sahiptir. Tek parca irtifa ve istikamet dimenleri ahsap
iskelete ve bez kaplamaya sahiptir. Merkeze yerlestiriimis irtifa diizeltme tab-
lasi pilot sandalyesinden kumanda edilebilmektedir.

Inis takimlari: Sabit Ui tekerlekli inis takimiarina sahiptir. Ayri sekilde gov-
deye baglanmig ana inig takimlar, hidrolik ve hava ile basinglandirimig amor-
tisér 8zelligi olan inig takim dikmesi ile ayn kumanda edilebilen hidrolik fren-
lere sahiptir. Ucu catal sekilli yagla basinglandinimig sarsinti azaltici 6zellige
sahip burun dikmesi, serbest olarak dénebilme ve istikamet diimeni pedallari
tarafinda kumanda edilebilme dzelligine sahiptir.

Motoru: Bir adet dért sifindirli hava sogutmali 135 beygir gliclinde D.H.
Gipsy Major motoruna sahiptir. Motor bir itici pervane ile birlikte ana gévdenin
arka orta kismina kaynakla tutturulmus gelik bir kol izerine takilmistir. ki pall
ahgap bir pervaneye sahiptir. Gévdenin arka kisminda kaynakla birlestirilmig
aliiminyum bir yakit deposu bulunur. Yag tanki motor bélimindedir.

Pilot mahalli: Pilot mahallinin 6n kisminda yan yana yerlestirilmis ift ku-
mandall ik, arka tarafta bir olmak (izere toplam (¢ sandalyesi vardir. Pilot
mahalline sa§ ve soldan iki giris kapisi mevcuttur. Arka koltugun yan tarafinda
ylik ve esya koymak igin bos yer birakilmigtir. Kabinde ses yalitimi yapiimig,
Isitma ve havalandirma dzelligi saglanmistir.

Olgiileri:

Uzunlugu: 8,44 m (27ft.81in.)
Kanat agikligi: 11,80 m (38ft. 8 in.)
Yiksekligi: 2,59 m (8ft.61in.)
Agirik ve ylik durumu:

Bos agirlk: 828 kg (1,820 b.)

YUkl agirlik: 1150 kg (2530 Ib.)
Kanat agirig: 61,5 kg/m? (126 Ib/sq.it.)

Motor glicii: 8,5 kg/bg (18,7 Ib/h.p.)

Kabiliyetleri:

Deniz seviyesindeki azami hizi: 201 km/saat (125 m.p.h)
Seyir hizi 164 km/saat (102 m.p.h)

Inis siirati: 80 kmy/saat (50 mph)

llk tirmanis orani: - 180 m/dk (690 f/min)

Ugus tavant: 3500 m (11480 ft)

Ruiizgarsiz havadaki menzili: 800 km (500 miles)
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THK-11 turizm ugaginin maketi, THK Miizesi Ulus—Ankara.
Miizede yaklagik Slgiilerinde bakalitten yapilmis maketi miize ziyaretgilerine
sergilenmektedir.

THK-13 Ugan Kanat planérii, THK Ugak Fabrikas: 26 Agustos 1948,
Pilot Kadri Kavukgu ilk test ucuna giderken
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THK-13 Ugan Kanat plandriiniin teknik cizimi, THK Ucak Fabrikasi, 1948

*  Mustafa Kilig, Ugan Kanat THK-13, THK Basimevi, Ankara, 2008, s. 29
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13 Ugan Kanat planérii hakkinda verilen bilgiler.
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THK-13 Ugan Kanat Planériiniin Teknik Ozellikleri:

Deneme amagh dretilmis tek sandalyeli kuyruksuz ahsap ve bezle imal
edilmis bir ucan kanattir.

Seyahat hizi - 106 km/saat

Kalkis agirhigr :460kg (1012 1b.)

Kanat acikhgt :20m (651t 7in.)

Kanat alani 239,94 m? (430 sq.ft.)
Uzunlugu 15,04 m (16 1t. 31in.)
Yiksekligi :194m (6t 4in.)

THK Etimesgut Ugak Fabrikasinda THK-13 Ugan Kanat planérii imalat agamasinda,
Mayis—Haziran 1948

*  Mustafa Kilig, U¢can Kanat THK-13, THK Basimevi, Ankara, 2008, s. 50, 52
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THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda THK-13 Ugan Kanat planoriiniin bitmis bali,
24 Agustos 1948

THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda 1948’de yapilan bir test ucusu: THK-13 U¢an Kanat
planériiniin THK-S ucagima takilan kiigiiltiilmiis maketini pilot Serif Ucaner sinryor.
Béyle bir deneme diinyada ilk kez yapilmstir. Bu fotograf teknoloji diretmenin ne demek
oldugunu gosterir.
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Pilot Kadri Kavukeu, 26 Agustos 1948 taribinde THK-13 Ucan Kanat planérii ile THK
Etimesgut Ucak Fabrikasinda ucusa giderken.

“Kanat agactan imal edilmis, iki ana dikmeli ve kaplamasi bez-
den olup, karsilikli bir gaga tarafindan gii¢lendirilmis olan saldir1
kenari harig, diimen kanatlari yarik pencere kapaklar igerir, derin-
lik ve ¢carpilmak i¢in bu kanatlar diimen tarafindan ayrilmiglardir.
Bu son sozii edilen iki kisimdir, her biri dis sirta ve ig sirta dogru
cirpinirlar. Dikine ytizeyler {izerinde ilgili kanadi ve manevra ka-
nadi tarafindan bolmelere ayrilmig ug kisimlar diimenden birbirine
gegerler. Pilot torpido bi¢iminde bir pilot kabinine yerlesir ve ken-
disi bir 6n cam tarafindan korunur ki bu tek par¢a kaliptan yapil-
mug ve seffaftir. Oturulan koltugun arkasi bir sirt parasiitiine yer
birakacak sekilde 6ngoriilmus, yayinlanmig bir karina tarafindan
kenarlara kadar uzatilmgtir.

Bu acayip makine tg tekerlekli inme takimina sahip olup, bii-
yugi eksendedir, diger ikisi dikey diimen kanadi altina monte edil-
mistir. Kuyruksuz planér THK-13, 20 metre kanat boyunda ve 2
metre yiksekliginde 40 m? sathinda, 5 metre kanat uzunlugunda
ve toplam olarak 490 kg agirhiginda idi.

Hatirlatalim ki daha sonra iki adet Havilland Gipsy Major 130
beygir giiciindeki motorlari ile donatilmasi Etimesgut Ugak Fabri-
kas lisansi altinda inga edilmesi digiintilmekteydi.”

THK-15 Baglangi¢ Egitim U¢ag1 “Ugur”: THK Etimesgut Ucak
Fabrikasinin en 6nemli projelerinden biri olarak imal edilen, ma-
deni govdeli egitim ugagr “Ugur” ad ile Tirk Hava Kurumu ve
Tirk Hava Kuvvetlerinde kullanilmigtir.
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THK~-15 Ugur baglangi¢ egitim ucag, 1949 (Sitkrit Er arsivi)

THK-1S5 baslangi¢ egitim ucagi, metal govde yapist, inis takim-
larinda (shock struct) amortisorii ve fren sistemi olan, kapali pilot
mabhalli, ¢ift kumandali (6n ve arka pilot) ve 145 beygir giiciinde
motoru ile iyi bir egitim ugagi olarak imal edilmistir.

THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda tasarlanan “Ugur” ugag:
1950°li yillarin teknolojisinde diinya standartlarinda o6zelliklere
sahip bir ugaktir. Ayrica Ugur ugaginda kullanilan Gipsy Major
145 beygir giiciindeki motor THK Gazi Ucak Motor Fabrikasinda
De Havilland lisansi altinda Tiirkiye’de yapilmakta idi.

1949 yilinda imalatina baglanan THK-15 Ugur ugaklar: i¢in
100 adet siparig verilmigtir. Tiirk Hava Kurumu kayitlarina gore,
fabrikanin MKEK’ye devredilmesi ile MKEK—4 kodu ile toplam-
da 84 adet tretilmistir. Bunlarin 60 adeti Tirk Hava Kuvvetleri
envanterine girmistir. Ug adet ugak 1 Mart 1955 tarihinde Urdiin
Hava Kuvvetlerine hediye edilmigtir'® Kalan 57 ugak Hava Kuv-
vetlerinde baslangi¢ egitim ugagi olarak 1962 yilina kadar kulla-
nilmistir.’® Tirk Hava Kurumunda ise THK-15 ugaklar1 1969 yi-
lina kadar ugurulmustur.

Amerika’dan gelen hibe ucaklar ve ardindan sipariglerin bu il-
keye verilmesi ile daha 6nce siparig verilmis olan 100 adet u¢agin
tiretimi ekonomik olmadiklari bahanesi ile 1956 yilinda durdurul-
mugtur. 1952 yilinda Makine Kimya Endiistrisi Kurumuna devre-
dilen THK Etimesgut Ug¢ak Fabrikasinda bu tarihten sonra ugak
imalati tamamen durmugtur.
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THK-1S5 Ugur baglangig egitim ucagi, 1950 (THK Miizesi arsivi)

THK-15 Egitim ugaginin teknik ézellikleri
Yolcu ve miirettebat kapasitesi

On ve arka pilot mahalline sahiptir. Her iki pilot mahallinden kumanda edilebilir.
Motor Gipsy Major 145 bg

Boyutlar

Uzunlugu 9,5m
Kanat agikhigi 7,5m
Yiksekligi 2,16 m

AQirlik ve yikler

Bos agirik ~ 664,5kg
Yikli agirhk 923 kg
Yakitdeposu 90 it

Kabiliyetieri

Seyir hizi 192 km/saat
Durmahizi 72 km/saat
Azamihizi 212 km/saat
Menzili 512 km
Ugus tavani 4575 metre

(Kisitl bilgilere sahip oldugumuz Ugur ugaginin teknik bilgileri Tirk Hava Kuru-
mu miizesinden alinmistir.)
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THK-16 Jet Egitim Ugagi “Mehmetcik”: THK-5 ve THK-15
ucaklarindan sonra havacilik sanayimizin oldukga iyi bir seviye-
ye geldiginin gostergesi olan THK-16 ugaginin, bugin neredeyse
hicbir bilgisi elimizde bulunmamaktadir. Cizimlerinin Almanya’ya
kagirnldigr soylenmektedir.

THK-15 (MKEK-4) Ugur egitim ucag: maketi. THK Miizesi Ulus—-Ankara.
Ugagm yaklasik élciilerinde bakalitten yapilms bir 6rnegi miizede sergilenmektedir.
Giiniimiizde sadece 1955 yili yapimi bir adet Ugur ucag: Yesilkéy Hava Kuvvetleri

Miizesinde bulunmaktadir.

THK-16 Mebmetcik jet motorlu egitim ugag:,” THK Etimesgut Ucak Fabrikasinin iki
kisilik, metal govdeli egitim icin projelendirilmis tepkili (jet) motorlu ucagi olup proje
safhasinda kalmugtir, 1950 (Modelleme: Ozkan Tiirkler).

Tuncay Deniz, Tiirk U¢ak Uretimi, Extem Matbaa, Istanbul 2004, s. 48.
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THK-16 ugagin jet motorlu bir tasarim oldugunu yazan yiik-
sek mithendis Siikrii Er, THK fabrikasinda 1944-50 yillarinda go-
rev yapmus eski bir ¢alisani olarak tizerinde arastirmalar yaptig
THK-1’den THK~16’ya kadar hi¢bir u¢agin ¢izimlerine ulagama-
digim kitaplarinda yazmus, birkag sefer de bana anlatmisti. Belki
de bir giin THK-16 dahil tiim ugaklara ait bilgi ve ¢izimler Tirk
Hava Kurumu arsivlerinden ¢ikacaktir. Tuncay Deniz’in Tiirk
Ucak Uretimi kitabinda yer verdigi THK-16 Mehmetcik ucaginin
tahmini 6l¢iilerde mimar Ozkan Tiirkler tarafindan modellendiril-
mesi hayallerimizi gercege dontistirmustiir.

Yirmi yildan uzun siire F-16 ucaginda ¢alisan biri olarak bu-
rada gunu da vurgulamak isterim ki, 1950 yilinda THK-16 jet
ucaginin tezgihtan indirilerek 37 yil sonra, 1987 yilinda F-16 jet
ucaginin tezgaha binmesi ¢ok ilging bir benzerliktir. Herhalde tari-
hin kara cilvesidir.

THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda
MKEK donemi

Tiurk Hava Kurumu Ugak Fabrikalarinda, on bes tipte pla-
nor, ambulans, yolcu ve egitim ugagi yapilmig ve 1950°li yillarin
son teknolojisi jet ugagi tasarlanmugtir. Fabrikalarin yaptiklarin
degerlendirdigimizde basarilarini ac¢ik bir gekilde gormekteyiz.
Bu basarilara ragmen fabrikalar 1952 yilinda Makine ve Kimya
Endiistrisi Kurumuna (MKEK) devredilmistir. Kurum, ilk etapta
THK-16 projesine de biiyiik 6nem vermigtir. Fakat 1951 yilinda
ABD’nin ¢ok ucuza verdigi T-33 jet egitim ucgaklarinin alinmas1,?
yerli THK~16 jet projesine siparis verilmemesine sebep olmugtur.
MKEK déneminde THK-15 ucagi MKEK—4 olarak 1956 yilina
kadar uretilmig fakat verilen 100 adet siparisin tamamlanma-
st beklenmeden iiretim maliyetinin yiiksek oldugu ileri siiriilerek
imalat durdurulmustur. Ciinkii bu tarihte Amerika’dan gelen hibe
ucaklar devreye girmistir. Bir yerde Amerikan ugaklarimin Tiirk
Hava Kuvvetleri envanterine girmesi Tiirk ucak sanayiinin bitme-
si anlamina gelmektedir. (Bu nedenle Yesilkoy ve Etimesgut Hava
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AK FABRIKAS

IBSTANBUL SERQAlS! -
T ap

THK Etimesgut Ugak Fabrikas:

Kuvvetleri miizeleri -ki neredeyse miizede bulunan tim ugaklar
1950’den sonraki Amerikan yapimi ugaklar oldugu i¢in— aslinda
ovuniilecek degil belki de ugak sanayimizin sonlanmasi adina ibret
alacagimiz yerlerdir.)

THK tesislerini ayakta tutabilmek i¢in hitkiimete ve Milli Sa-
vunma Bakanligina mubhtelif projeler sunulmusg, 100 ucaklik bir
seriye satin alma garantisi istenilerek, Endonezya gibi dost iilkelere
satis miisaadesi talep edilmigtir. Ancak Amerikan Yardim Kuru-
lunun teklifleri yaninda, Maliye Bakanliginin muhalefeti bunun
gerceklesmesini onlemis, bu amagla ortak yatirim tegebbiisiinde
bulunan yabanci firmalar da bu kadar engelleme kargisinda isbir-
liginden ka¢inmislardir.

Yine ayni donemde Avrupa’dan 30 adet ugak siparig alinmak
uzereyken fabrikay: traktor fabrikasi haline getirmek isteyen bir
Ingiliz heyetinin Tiirkiye’ye gelerek birtakim goriismeler yaptig: ve
zamanin Isletmeler bakanmin bu proje dolayisiyla fabrika yoneti-
cilerine emir vererek ucak siparisini kabul ettirmedigi bilinmekte-









Tark Hava Kurumu Gazi Ucak Motor
Fabrikasi (1947—1950)

Gazi Ugak Motor Fabrikas: olarak bilinen motor fabrikasinin
ingasina, Atatirk Orman Ciftliginde 1945 yilinda baglanmis, 1947
yil sonlarinda yapimi tamamlanarak iretime gecilmistir THK
Ugak Fabrikasinda imal edilen ugaklarin motor ihtiyacini kargila-
mak amacayla kurulmustur. Ginumiizde Gazi Orman Ciftliginde
yer alan Turk traktor fabrikasidir.

Ucak Motor fabrikasi ilk olarak, Ingiliz De Havilland sirketinin
lisansi altinda Gipsy Major 10 motorlarinin tiretimine baglamigtir.
Dort silindir olan motor, 145 beygir giiciinde idi.! Govdesi direkt
Ingiltere’den gelmekte, bircok pargasi Gazi’de imal edilerek motor
montaji yapilmaktaydi. Otuz adet tiretilmistir. Bu motorlar 6zgiin
projeler olan THK-2, THK-5, THK-11, THK-15 gibi ucaklarda
kullanilmigtir.

1948-49 yillarinda Gazi Ugak Motor Fabrikasinda etiit birrosu
sefi yiiksek miihendis Sukrii Er ve ekibi tarafindan projelendirilen
ilk 6zgiin motor projesi, 5 beygir giiciinde, tek pistonlu, tamamen
yerli ve fabrika imkanlari ile genel maksath olarak imal edilmistir. Bu
motorun bir adeti Tiirk Hava Kurumu Miizesinde sergilenmektedir.
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Gipsy Major 10 motoru, THK Gazi Ucak Motor Fabrikasi, 1948. Bu fabrikada ilk
olarak, Ingiliz De Havilland sirketinin lisans: altmda Gipsy Major 10 motorlariun siretimi
baslamustir. Dért silindir olan motor, 145 beygir giiciinde idi. Govdesi direkt Ingiltere’den

gelmekte, bircok pargast Gazi’de imal edilerek motor montaji yapilmaktaydi. Otuz adet
iiretilmistir. Ozgiin projeler olan THK ucaklarinda bu motorlar kullanilmustrr.
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Ik yerli motor, THK Gazi Ucak Motor Fabrikas:, 1949. Ugak motor fabrikasinda ilk
Ozgiin motor projesi, 5 beygir giiciinde, tek pistonlu, tamamen yerli ve fabrika imkdanlar:
ile genel maksatli olarak yapilmigstir. Etiit biirosu sefi yiiksek miihendis Siikrii Er ve ekibi

tarafindan projelendirilerek imal edilmigstir. Tiirk Hava Kurumu Miizesinde bir 6rnegi

sergilenmektedir.

1949-1950 yillarinda ise ikinci 6zgtin motor projesi olarak, 10
beygir giiciinde boksor tip motordan on adet imal edilmistir. Ta-
mamen yerli ve fabrika imkanlari ile iiretilen motor tim testleri
basariyla tamamlamustir. Gazi Universitesi Makine Miihendisligi
Fakiiltesinde bir adeti mevcut olup sergilenmektedir. Etiit biirosu
sefi yitksek mithendis Siikrii Er ve ekibi tarafindan projelendirile-
rek imal edilmistir. Bu fabrika da 1952 yilinda MKEK’ye devredil-
mig ve daha sonra da yon degistirmistir.



182 MUSTAFA KEMAL'IN UGAKLARI

Siikrii Er

Vecihi Hirkus hakkinda aragtirma yaparken Siikru Er ile yo-
lumuz kesismisti. 1945°li yillarda ITU’de 6grenci kollar1 bagkani
iken Vecihi’yi konugsmaci olarak davet ettigini 6grenmis, sorular
sormustum. Bize Vecihi’nin, “Geg¢misini bilmeyen milletler, gele-
ceklerini asla kuramazlar” so6ziini anlatmsti. Gen¢ mithendis ar-
kadaslarim Oner Soyer ve Giinay Kahvecioglu ile birlikte ziyareti-
ne gittigimizde, gorismemizin iki saat siirecegini planlamigtik ama
alt1 saat sonra yanindan zorla ayrilabilmistik. Aslinda karsilastigi-
muz kisinin bagka bir Vecihi oldugunu hemen anlamistik.

Cumhuriyetin ilanindan hemen sonra 7 Aralik 1923’te Sam-
sun’da dogmus, ilkogretimini Samsun’da tamamladiktan sonra
babasinin tayinleri nedeniyle Antalya Lisesinden mezun olmustur.
Babasinin kendisini maddi imkansizliktan dolay1 okutamayacagim

Ikinci yerli motor. THK Gazi U¢ak Motor Fabrikast, 1950. Ugak motor fabrikasinda,
Ozgiin proje olarak, 10 beygir giiciinde boksor tip motordan on adet imal edilmistir.
Tamamen yerli ve fabrika imkanlari ile iiretilen motor tiim testleri bagarryla
tamamlanugtir. Etiit biirosu sefi yiiksek miihendis Siikrii Er ve ekibi tarafindan
projelendirilerek imal edilmistir. Bugiin bir adeti Gazi Universitesi Makine Miibendisligi
Fakiiltesinde mevcut olup sergilenmektedir. Siikrii Er’e, ucaklarda ¢cok kullanilan
Boxer tipi motorlardan esinlenilerek yapildigim diisiindiigiimiiz bu motorun ugaklarda
kullanma amagh m1 yapildigim sordugumda ‘haywr’ cevabinms aldumn. Fakat hemen ekledi,
“Basit tadilatlarla ucak motoruna cevirebilirdik.”
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soylemesi iizerine Istanbul’a gitmis ve okulunu birincilikle bitirdigi
icin Guilhane Askeri Tibbiyesine imtihansiz girmistir. Durumunu
inceleyen miilakat komisyonundaki yiizbasi, onun lise mezuniyet
notlarimi gordiigiinde, Yiiksek Miihendislik Mektebine (ITU) gir-
mesinin daha uygun olacagini, memleketin tayyare miihendisine
ihtiyaci oldugunu soylemis ve imtihanlara girmesini saglamgtir.
2000 kisi igerisinde 20°nci olarak 1942 yilinda ITU’ye giren Siikrii
Er 1948 yilinda Makina Fakiiltesinden Tayyare Yiiksek Mithendisi
olarak mezun olmustur.

Universite yillarinda yaz tatili yapmayarak tatil dénemlerinde
Etimesgut THK Ugak Fabrikasinda dort somestre yakin ig¢i olarak
calismig, mithendislik konusunda ilerde kullanacag pratik tecrii-
beler kazanmis ve bu siire i¢cinde hayati boyunca kullanacagi mes-
legini en iyi sekilde 6grenmistir. Bu sirada THK Ugak Fabrikasinda
ozgiin milli proje ile yapilan ugaklardan biri olan THK-$ ugaginin

THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi, 1948. Siikrii Er ile bu fotograf iizerinde konusurken
motor krank mili balanslama tezgdhimn Ingiltere’den geldigini fakat kullanma
problemleri yasadiklarimi anlatmgts. Tezgih: 6grenme kursuna Ingiltere’ye giden
arkadasi ise bagka bir tezgibin kursunu aldigini sGylemekteydi. Bunun iizerine ustabasi
olan teknisyeni ile birlikte gece mesaide kalarak tezgdbhin tiim parcalarin s6kiip sabah
mesai baglayana kadar topladiklarini ve biitiin hesaplamalari alarak tezgdh: nasil tam
randvmanly ¢aligtirdiklarin anlatmgts.



184 MUSTAFA KEMAL'IN UGAKLARI

Siikrii Er

tecritbe ucuglarini, uluslararasi ugus rekorlari olan tecriibe pilotu
Ali Yildiz ile birlikte gerceklestirmistir.

Universiteyi bitirdikten sonra onun bilgi ve becerisini kesfeden
motor hocasi ve THK etiit biirosu sefi olan Profesor Belkovski’nin
tavsiyesi uizerine THK Ugak Motoru fabrikasinda ise bagladik-
tan kisa siire sonra etiit biirosu (Ar—Ge) sefligine terfi ettirilmis ve
1948-50 yillar1 arasinda burada ¢alismisti. De Havilland lisansi ile
kismen yerli imalat olan 30 adet u¢ak motorunun imalatinda gorev
almigtir. En 6nemlisi ise tamamen yerli proje olan 5 ve 10 beygir
giiciinde 10 adet genel maksath benzin motoru ve santrifiij pom-
pasimin imalatini servis arkadaglari ile birlikte gerceklestirmislerdir.

1950 yilindan sonra askeri sipariglerin kesilmesi, Amerika’nin
kargiliksiz yardimlari dolayisiyla imalat konularinin degismesi,
fabrikanin MKEK’ye devredilerek traktor fabrikasina cevrilme-
sinin ardindan askerlik gorevini tamamlayan Sitkrii Er bir daha
havacilik sektériinde ¢alisamaz. Yasadigt hayal kirikligini, “Uni-
versiteden mezun oldugumda is hayatinda 6mriimii ugak fabrika-
larinda gegirecegimi ve memleketime bu alanda kivangla hizmet
verecegimi sanirken, memleketimizin ucak endiistrisinin ac1 sonu
ile kargilagtik ve memlekete, ihtisasimiz diginda hizmete zorlan-
dik” diye anlatiyordu. Ugak motorlar tizerindeki ¢aligmalarin,
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yapacaklari icatlart hayalleri ile birlikte sonlandirmak zorunda
kalmig ve iki yildan sonra diplomasinda yazan u¢ak miihendisi
kismint hi¢ kullanamamugtir.

Siikrii Ex, askerden dondikten hemen sonra Tiirkiye Zirai Do-
nattim Kurumuna atanmig ve 1951-53 yillari arasinda Diyarba-
kir’da Zirai Makineler Atolyeler amiri ve bolge mudiirii olarak
¢alismis, 1953-57 yillarinda {ller Bankas: Termik servisinde basuz-
man olarak calisms, dizel-jenerator grubu ile calisan 53 elektrik
santrali ile kasabalarin gsebekelerini iceren yatirimlari yonetmistir.
Mecburi hizmetini tamamlamasiyla Iller Bankasindan istifa ederek,
serbest ¢aligmaya baglayan Siikrii Er, Tiirkiye’nin endiistrilesmesi
icin hizmet vermistir. [k isi olarak Ankara EGO Maltepe havagaz
deposunu yapmus, “yerli yapamaz” diyerek ihaleye dahi almayan-
lara “Tirk mithendis, teknisyen ve is¢isinin” giiciinii, yetenegini
ispatlamigtir. 1961 yilinda Makine Miihendisleri Odas: Bagkani
olan Siikrii Er bu sirada Tiirkiye Otomotiv Endiistrisi Kongresi
baskanhigini da yapmig, Devrim arabalarinin gerceklestirilmesinde
biiytik ¢abalar harcamug ve projenin atesleyicilerinden olmustur.

1964 yilinda ise ISIK Makine Imalat ve Pazarlama A.$.’nin ku-
rucu ortagl ve murahhas liyesi olmugtur. 1992 yilina kadar ¢alig-
mus, Keban, Atatirrk barajlari dahil otuz civarinda barajin yapim
ve agir sanayi vinglerini fabrikalarinda imal ederek Tiirkiye en-
distrisinde ¢igir agan sanayi islerini gerceklestirmistir.

Ankara DMM Akademisi Yiiksek Teknik Ogretmen Okulunda
ogretim gorevlisi olarak dort yil yapr makineleri dersleri vermis-
tir. Endiistri ve ekonomimizle ilgili yiizden fazla makalesi muhtelif
dergi ve gazetelerde yayimlanmis olup, radyo ve televizyon prog-
raminda konusmalar yapmustir.

Sitkrii Er’in teknik, ekonomik ve sosyal konularda 35 kitabi
bulunmaktadir. Bircok onursal ¢aligmalarda da bulunmus olan
Siikrii Er’in tistlendigi diger bazi gorevleri sunlardir: Makine Mii-
hendisleri Odasi Bagkani1 1961-1969; MESS-Tiirkiye Metal Sana-
yicileri Sendikasi Yonetim Kurulu Bagkani 1973-1982; MiB-Ma-
kine Imalatgilar: Birligi Kurucu Uye ve Yonetim Kurulu Baskanlig
1990-1999.
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Basbakan Semsettin Giinaltay, THK Fabrikalarmun kaderinin belirlendigi ve Makine
Kimya Endiistrisi Kurumuna devredildigi toplantida, Ocak 1950 (Sitkrii Er arsivi).

ye’nin Ekonomisi” baghgini tagiyan rapordur.® Kisaca bu rapor
Tiirkiye’nin 6nceligini tarima yoneltmesi gerektigini vurgulamak-
tadir. Ve bu rapor da uygulanmgtir.

Thornburg raporu; 1949 ve 1950 yillarinda Amerika Disis-
leri Bakanlhginda petrol danismani Max Weston Thornburg ve
arkadaglari tarafindan yazilan “Tiirkiye’nin Bugiinkii Ekonomik
Durumu” ve “Turkiye Nasil Yiikselir?” baghkl iki rapordur.®
Thornburg’un 1956 yilinda Bagbakan Menderes’in danigmani ol-
dugu bir¢ok yerde yazilmigtir.” Kisaca Thornburg raporlari 6zel-
lestirmenin 6niiniin agilmasindan, Stimerbank, Etibank, Karabiik
Demir-Celik gibi kuruluslarin 6zellestirilmesi veya tasfiye edilmesi
gerektiginden, ucak ve ugcak motor fabrikalarinin ekonomik olma-
digindan bu fabrikalarin kapatilmasinin® uygun olacagindan bah-
setmekte; ucak, otomobil, traktor gibi teknoloji gerektiren mal-
zemelerin disardan alinmasinin ekonomik oldugunu adeta dikte
etmekteydiler.

Sozde unli Amerikali uzman olarak bilinen Thornburg’un
“Turkiye Nasil Yiukselir?” adli raporu incelendiginde bu konu
net olarak ortaya ¢ikmaktadir. Rapor, ulkemizdeki yagami ilk-
cagdaki yasama benzetip (kirsalda), bu dénemdeki kalkinma ve
sanayilesme c¢abalar yerine digaridan ithal edilen, halka ve genis
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kitlelere yansimayan bir yaklagimi tavsiye etmektedir. Ozetle ser-
best girisim engellendigi ve yasatilamadif1 igin serbest piyasayi
onceleyip, devletci uygulamalar agir bir dille elestirmis ve Hilts
gibi karayoluna oncelik verip tarimda ilerlenmesini 6nermistir.
Agir sanayi hamleleri yerine hafif sanayii, tiketim mallarina do-
niik sanayie agirhk verilmesini tavsiye etmektedir. Ilgin¢ olan bir
nokta kémiir Gretiminin yerli sanayi i¢in degil Bati sanayii i¢in
gerceklestirilip ihrag edilmesi gerektigidir. Makine sanayiinin bu
asamada gereksiz oldugu ve ertelenmesini 6nermekte ve gerekli
olan makine techizatinin (6zellikle traktor) Amerika’dan, iireti-
minden daha ucuza mal edilerek ithal edilmesini tavsiye etmekte-
dir. Yabanci sermayenin gelmesi igin tegvik edilmeli ve bir kanun
cikarilmalidir. Bu yaklagimi dogrular nitelikte Turkiye’yi Ameri-
kan sermayesinin kalkindirabilecegi anlatilmaktadir. Lokomotif
ve traktdr iiretimi igin talep edilen krediye de Thornburg siddetle
karst ¢tkmaktadir. Bunun yerine daha ucuz olarak ithalata gidil-
mesi 6nerilmektedir.’

Ne var ki Hilts, Baker, Thornburg’lar Marshall yardimi tehdidi
ile 1srarla raporlarinin uygulanmasini saglamislardir. Ayrica sanayi
tirinlerini Tirkiye’nin ancak montajla yapabilecegini soylemis ve
yazmuglardir.

Oysa bu tarihlerde THK Etimesgut Uc¢ak Motor Fabrikasi,
THK-15 egitim ugagimu tamamen yerli motoru (lisans altinda)
dahil imal etmekte ve THK-16 jet egitim ucagim da tasarlamis
konumdaydi. Fakat ayni tarihte Amerika’ya T-33 siparisleri ve-
rilmistir.

Diger taraftan 1947-1949 yillari arast THK Bagkani Seyfi Diiz-
goren’in THK Etimesgut Ugak ve THK Gazi U¢ak Motor Fabrika-
larinin kapatilmamasi ve hava sanayiinin yasatilmasi icin dénemin
bagbakanina yazdigi raporlar mevcuttur. Bugiin devlet arsivlerin-
den ¢ikmig olan bu raporlar kendi uzmanlarimizin fabrikalarin ka-
patilmamasi yoniindeki goriglerini ortaya koymaktadir. (Bu rapor
Ek-11 ile Ek—13’te bulunmaktadir.)

Esas ac1 olan ise o donemde Tiirkiye’nin yonetiminde bulunan-
larin kendi insanimiz yerine yabanctya giivenmesi ve bu raporlarin
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Kayseri Fabrikas isinden bagka havayollan ve hava meydanlan isi de
taahh(itlere uygun olarak yiriyordu. Eger Curtiss grubu ile olan isbirligi de-
vam etseydi, Tlrk havaciidi ¢ok ileri gidecek, bugiin kendi ugaklarimiz ve
motdrlerini yapacak bir halde bulunacaktik. Ne yazik ki Hava Kuvvetlerindeki
grus ayriliklar, iyi bir piyasayi kaybeden Fransiz fabrikalarinin entrikalar ve
bilhassa hava mihendisi Selahaddin Bey'in ve ona glivenen eski demiryolu
miiteahhidi ve yeni ucak fabrikacisi Nuri Demirag’in kendi ugaklarimizi kendi
icatlanmiza gbre bizzat yapmak yolundaki iddialari araya girdi. Bu iddialarin
baginda giden Selahaddin Bey'in kendi icadi olan ugakla diistip 6imesi bile
durumu diizeltmedi. Hava Kurumu da bir taraftan yikici bir rol oynayarak Ingil-
tere’den artik hi¢ degeri kalmamig bir ugak motdriniin lisansini ve resimierini
satin aldi. Bu maksatla genis fabrikalar yapildi, hem milyonlarca milli para,
yapilan bitiin ikazlara ragmen heba edildi, hem de Curtiss-Wright ile isbirligi
yolundaki yaman firsat eiden kagiriidi.

Sikrii Er satirlarina soyle devam eder; “Bana kalirsa her seye
ragmen, ‘kendi ugaklarimizi kendi projelerimize gore yapahm’ id-
diasiyla ortaya ¢ikan ve milyonlarini bu ugurda harcayan, ¢ocuk-
larin1 ugak mithendisi olarak yetistiren, damatlarini u¢ak mihen-
dislerinden secen miteahhit Nuri Demirag’ ve kendi projesi ile
sehit disen mithendis Selahattin Alan’t ne kadar saygiyla ve rah-
metle ansak azdir. Tirk Hava Kurumunun, havacihgimizda yikici
rol oynadig iddiasina gelince: Ordumuz ve Tirk fabrikalari, her
marka ve tip ucak tizerinde tecriibe sahibidir. Cogunu kullanmis
ve onarmistit. Genelkurmay, M. Magister (Ingiliz) tipini begenmis
ve Turk Hava Kurumundan bunlari istemigtir. Bunlar imal edilmis
ve kullanilmigtir.”

Yine Stikrii Er’in kitabinda belirttigi bir konu da, bu donemin
Hava Kuvvetleri komutam olan Zeki Dogan’in ifadesidir. Kendisine
“fabrikalar kapatilmasin, bize siparis verin” diye gittiklerinde Zeki
Dogan, “Ben Etimesgut Ucak Fabrikasina parayla siparis veremem,
zira Amerika bedava ugak veriyor, bu millet sonra beni asar”*? di-
yerek bilincli veya bilingsiz olarak biiylik hatalar yapmstir.

Netice; Marshall plani ve Amerikan uzman raporlari cerceve-
sinde fabrikalara verilen sipariglerin durdurulmasi ve akabinde de
kapanmaya birakilmasidir.
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2009 yilinda yayimlanan Tirk Hava Kuvvetleri Ugak Albiimii
katalogunu inceledigimizde aslinda o zaman goérulemeyen gerce-
gi bugiin net olarak gormekteyiz. Ciinkii 1946-1952 yillar1 arasi
tam 1905 adet ucak Hava Kuvvetleri envanterine girmistir."* Cok
yitksek olan bu rakamda sadece 15-20 adet C-47 ugagi hibedir. Ve
aslinda 1949 yilinda Tiirkiye’ye ekonomik kurtulus raporu olarak
sunulan Thornburg raporunda “Agir sanayinizi kapatin siz tarim
tlkesisiniz, hafif sanayi uretin” demelerinin altinda yatan 1905
ucak gercegi degil midir?

Oysa Mustafa Kemal Atatiirk daha 1925 yilinda sanki basi-
miza gelecekleri gorerek soyle demistir: “Eskimis teknolojileri
degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz, getiremedigimiz
stirece, yabanci tilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz... Eski
teknolojileri bize kolayhklar taniyarak getiren yabanci devletlerin
kurnazliklarini anlamamak i¢gin insanin ya kor ya da aptal olmas:
gerekir... Diinya Savag1 biter bitmez, bu kara glinlerde kullanilan
tiim silahlar birdenbire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, In-
gilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah fabrikalarini uzun vadeler
tantyarak geri kalmug iilkelere satmaya caligiyorlar. Neden? Cunki
onlar daha modernlerini, daha etkili olanlarim yapabilecek fabri-
kalar kurmakla megguller.”

Mustafa Kemal’in ilkeleri vefatimin hemen sonrasinda terk
edilmig ve kadrosu da ne yazik ki dagitilmig, onun tam bagimsiz,
karma ekonomi politikalarindan vazgecilmistir. Turkiye’nin 1950
yilindan baglayan 6zellestirme politikalar: ile her yonden disa ba-
gimli hale gelinmigtir. HAla da bu gercekleri gormemek igin 1srar
edilmektedir. Yerli teknolojimizi ureterek kendi ucagimizi yapmak
zorunda oldugumuzu anlamali ve bu yolda ilerlemeliyiz.

Vecihi Hiirkus 1928 yilinda TOMTAS in nasil sonlandirildigi-
ni, Mehmet Kum 1942 yihinda Nuri Demirag Tayyare Fabrikala-
rinm, Sitkrit Er 1950 yilinda THK Ugak ve Motor Fabrikalarinin
nasil sonlandirildigini kitaplarinda ve bir¢cok yayin kurumunda
anlatmiglardir.

1925-1950 yillar: arasinda Tiuirkiye’de kurulan ucgak sanayiinin
biyukligiint, dinyada tretilen ucaklar kataloglayan Jane’s All






Ankara Rizgar Tuneli (1950)

Atatiirk’in 1937 yilinda havacilik sanayimize ¢izdigi yon cer-
cevesinde THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, THK Gazi Ugak Motor
Fabrikasi ile Ankara Riizgar Tiineli bir kombine halinde planlan-
mig ve yapilmisti. 1941 yihinda THK Ugak Fabrikasi, 1947 yilinda
THK Ugak Motor Fabrikasi faaliyete ge¢mig, 1950’de ise Riizgar
Tiineli (ART) tamamlanmugtir. Fakat 1950 yilinda THK fabrikala-
rinin MKEK’ye devredilmesi ve sonrasinda kapatilmalari ile Riiz-
gar Tuneli uzun yillar islevsiz kalmugtir.

Ankara Besevler’de bulunan ART, bir yaniyla da unutturulma-
ya caligilan bir tarihin; Cumhuriyetin kuruldugu yillarda gelisen
Tirk havacilik sanayii ve ucak imalat tarihimizin bugiine kalan
tek tamigidir.

Onceki béliimlerde sundugum calisma neticesinde goriildiigii
gibi Tirk Hava Kurumu fabrikalari havacilik sanayimizin dinya-
da 6nemli bir yere sahip olmasini sagladi. Bu fabrikalarin yaninda
Istanbul ve Ankara’da tniversitelerin makine ve ITU ucak boliim-
lerinin acilmasiyla, ulusal havacilik sanayii icin gerekli altyapinin
saglanmasi ve diger ilkelere bagimli olmadan hava savunma ka-
biliyetinin olugturulmas: diigiincesinden yola ¢ikilarak, bir riizgar
tiinelinin yapimina karar verildi.
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Ankara Riizgar Tineli'nden goriintiiler

1941 yilinda, donemin Bagbakani Siikrii Saracoglu, Milli Egi-
tim Bakani Hasan Ali Yiicel ve Tiirk Hava Kurumu Baskani Siikrii
Kogak tarafindan ugak ve motor fabrikalarinin kurulmasi, tiniver-
sitelerde ucak mithendisligi egitimine baglanmas: ile Ankara’da bu
kurumlara hizmet verecek, Arastirma—Gelistirme (Ar-Ge) Ensti-
tisiine temel olugturacak bir Aerodinamik Aragtirma Merkezinin
kurulmasi kararlari alindi. Ancak proje, Atatiirk’iin 6liimiinden
sonra izlenen bagimli politikalarla yanlis yone ¢evrilmis ve tam
anlami ile hayata gegirilememistir.

Aerodinamik Arasturma Merkezinin de bir pargas: olarak dii-
stiniilen Ankara Riizgar Tineli, bu diisiincenin olugtugu dénem-
de gerceklestirilemedi. ART’nin yapimina 1944 yilinda bir Ingiliz
sirketi ile anlagmaya varilmasindan sonra, 1947 yilinda Milli Egi-
tim Bakanlig: tarafindan baslanilmigtir. 1950 yilinda mekanik ve
motor aksamlarinin monte edilmesiyle kismen isler duruma gelen
ART’nin montaj ¢aligmalari, 1950°li yillarda ucak fabrikasinin ig-
levsiz kalmasi sonucu durdurulmustur. ART’de bunu takip eden
alt y1l boyunca higbir ¢alisma yapilmamigtir. Milli Savunma Ba-
kanlhgina devredildigi 1956 yilinda, Milli Savunma Bakanlig: ve
Ar-Ge tarafindan revize edilerek, eksik boliimleri tamamlanmusg,
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fakat buna ragmen Ankara Rizgar Tiinelinde 1993 yilina kadar
higbir ¢aligma yapilmamuistir.

Tiinelin igletimi, Tiirkiye Bilimsel ve Teknik Aragtirma Kuru-
muna (TUBITAK) ve 1972 yilinda kurulup énce Balistik Arastur-
ma Enstitiisii (BAE), sonra da Savunma Sanayii Arastirma—Gelig-
tirme (SAGE) adin1 alan enstitii ile miilkiyet sahibi Milli Savunma
Bakanlig1 arasinda imzalanan bir protokolle TUBITAK-SAGE’ye
verilmigtir. Isletimin TUBITAK-SAGE’ye verilmesiyle Ankara
Riizgar Tunelini yeniden calistirma projesi gindeme gelmigtir. Tu-
nelin altyap: ¢alismalarinin bir parcasi olarak 1994 yilinda i¢inin
temizlenmesi, boyutlandirma ¢alismalarinin yapilmasi, pervane ve
motor sistemlerinin bakimi, modernizasyonu ile bazi boliimleri-
nin revizyonu tamamlanarak, teknolojinin gerisinde kalan 6l¢im
sistemleri gelistirilmig ve yenilenmigtir. Tiim bu ¢alismalar ancak
1999 yili ortasinda bitirilebildi. Ttrkiye’de havacilik sanayiini ileri
tastyacag diisiincesiyle ucak fabrikalarinin kurulmasi ile giindeme
gelen, biiyitk bir Ar—Ge projesi olarak yapimina baslanan Ankara
Riizgar Tineli, ancak 52 yil sonra tamamlanabilmigtir.!

Riizgar Tuneli Testleri:> Havada hareket eden ya da bir hava
akiminin etkisinde kalan her tiirlii arag ve yapilarin tizerine, aero-
dinamik kuvvet ve momentler etki eder. Bu kuvvet ve momentlerin
bulunmasi, akim geklinin ve yapisinin belirlenmesi, tasarim agi-
sindan biiyiikk 6nem tagir. Riizgar tiinellerinde cisimlerle havanin
etkilesimi cok hizli ve giivenilir bir sekilde incelenebilir.

Ucak, helikopter, parasiit, balon gibi hava tasitlan ile otomo-
bil, kamyon, otobiis, motosiklet gibi kara tagitlarinin aerodinamik
ozelliklerinin incelenmesi; 6zellikle hava akiminin yiiksek binalara
etkisinin bulunmasi, ¢anak anten, kule, koprii, semsiye, kask gibi
cisimlerin hava ile etkilesimlerinin belirlenmesi, firtina ortaminda
dayanimlarinin incelenmesi gibi pek ¢ok deney riizgar tiinellerinde
yapilabilir.

Bu amagla, 1946-1950 yillar: arasinda kurulan ve 1993-1998
yillari arasinda TUBITAK-SAGE tarafindan bakim, onarim ve ye-
tenek artirimi yapilan Ankara Rizgir Tineli, disiik ses alt hiz-
larda ¢aligan, kapali devre, yatay dongiilii, atmosferik kapali, test
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Ankara Riizgar Tiinelinde gergeklestirilmis deney goriintiileri

odasina sahip bir riizgar tiinelidir. Test odasi genisligi 3,05 m, yiik-
sekligi 2,44 m, uzunlugu 6,10 m’dir. Tunel dongiisii betonarme
olup test odasi ahsaptir. Test odasi icinde 90 m/s (324 km/saat)
hiza ulagilmaktadir. ART’de deneyi yapilacak cismin kendisi veya
olcekli modeli deneyin yapildig) test odasina monte edilir, 324 km/
saat hiza kadar istenen hizda ruzgar verilir, model istenen agiya
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ART krokisinde rakamlarla gésterilen bélmelerin isimleri ve 6zellikleri

getirilir, dig balans veya i¢ balans sistemleri ile kuvvet 6l¢iim veya
akimin incelenmesi i¢in degisik tekniklerle akim goriintiileme test-
leri yapilir.

Teknik ozellikler: Balans sistemleri, —10 ile +45°C sicaklik de-
gerleri arasinda ¢alismaktadir. Yk araliklari ve ¢caligma prensiple-
ri farklidir. Ug balans sistemi de 3 kuvvet—3 moment olmak iizere
alt1 aerodinamik kuvvet-moment bilesenini 6l¢ebilmektedir. Kuv-
vet ve Ozellikle moment degerleri modelin 6lgegine ve biitiinleme
sekline baghdir.

Test oncesi hazirliklarda ART personeli tarafindan gerekli bilgi
ve mithendislik destegi saglanmaktadir.

Uygulamalar: Genellikle aliiminyum, ¢elik, kompozit veya ah-
sap malzemeler riizgar tiineli modelleri ile kullanilir. Model iizeri-
ne etkiyen yercekimi kuvveti ve aerodinamik kuvvetleri tagiyacak,
test esnasinda en az sekil degistirecek ve herhangi bir sekilde bir
par¢a kopmasi sonucu modele ve tiinele zarar vermeyecek sekilde
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TUSAS - Titrk Havacilik ve Uzay Sanayii A.$.

Kibris’a miidahale etmek istediginde ardindan da 1974’te Kibris
baris harekatinda kars: kargiya kaldigi ambargo sonucunda ba-
gimhihiginin farkina varmigtir. Donemin Hava Kuvvetleri Komutani
Muhsin Batur’un 6nciiligiinde 16 Temmuz 1970 tarihinde, “Milli
havacilik sanayimizin gelistirilmesi, hava harp silah ve vasitalari-
nin satin alinmasi, hayati 6nemi haiz hedeflerin havaya kars1 ko-
runma imkanlarinin gelistirilmesi suretiyle Tiirk Hava Kuvvetleri-
ne gii¢ katkisinda bulunmak ve esas olarak kendi u¢agini yapmak”
amaciyla Turk Hava Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfi kurulmustur.
Vakfin birikimiyle 1973 yilinda milli sanayimiz ile kendi u¢cagimizi
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da yurutiilmektedir. TUSAS kalite sistemi diinyaca kabul gormiig
NATO AQAP-2110, ISO-9001:2000 ve AS EN 9100 standart-
larimi kargilamaktadir. TUSAS’ta 1200’4 mithendis olmak tizere,
3500’tin uizerinde kaliteli ve deneyimli personel ¢alismaktadir.

TAI Oncel I Projesi kapsaminda 1987-1995 tarihleri arasinda
Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in Blok 30 ve Blok 40 konfigiirasyonunda
152 adet F-16 C/D imal ederek teslim etmistir. Toplam 160 ugag:
kapsayan projenin ilk sekiz ugagi Fort Worth—-ABD’de iiretilerek
Hv.K.Komutanhigina dogrudan teslim edilmistir. TAIL, bu proje ger-
cevesinde arka govde, orta govde ve kanatlar dahil olmak uzere,
ugak govdesinin yiizde 70’ini imal etmistir.
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N-235 Casa Nakliye Ucag, 1995

Birinci paketin devamu niteliginde olan “Oncel II Projesi” ¢er-
cevesinde TAI, 1995-1999 yillari arasinda Tirk Hava Kuvvetle-
ri i¢in mevcutlara ek olarak Blok 50 konfigiirasyonunda ilave 80
adet F-16 ucag: daha tiretmistir. Ayni yillarda 46 adet F-16 ugag
Misir Hava Kuvvetleri i¢in uiretilmigtir. Bu projede F-16 ugaginin
on govde donanim iglemleri ile flaperonlarin mevcutlara ilave edil-
mesiyle TA’nin govde imalat orani yiizde 80’lere ulagmistir.

TUSAS, Italyan AGUSTA firmasi ile imzalanmus olan sozlesme
kapsaminda, Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in 34 adet SF-260D Baslan-
gic egitim ugagint 1991-1993 yillarinda tiretmistir. Ugaklarin tiim
tali montaj, nihai montaj, boya, ugus islemleri ve ucak teslim faa-
liyetleri TUSAS tarafindan gergeklestirilmistir.

TAL Ispanyol CASA firmast ile imzalanmis olan sozlesme cerce-
vesinde, CN-233$ hafif nakliye u¢agini 1991-2003 yillar1 arasinda
tireterek, Turk Hava ve Deniz Kuvvetlerine teslim etmistir.

Proje kapsaminda TUSAS, ucak govdesinin yiizde 20’si kom-
pozit malzemeden olmak tizere yiizde 92’sini imal etmistir. TUSAS
tesislerinde 50 adet CN-235 ugaginin tretilerek teslim edilmesi-
nin ardindan Temmuz 1999°da yiuriirlige giren ek bir sozlesme
ile Sahil Giivenlik Komutanhg i¢in 1999-2003 yillart arasinda tig
adet Deniz Karakol Ugagi ve Deniz Kuvvetleri Komutanligi i¢in
alt1 adet Deniz Gozetleme Ugag) uiretilerek teslim edilmistir.
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Cougar AS-532 Genel Maksat helikopteri. 1997-2003 yillar: arasinda Kara Kuvvetleri
Komutanlig: icin dért adet, Hava Kuvvetleri Komutanligi icin de 14 adet olmak sizere
toplam 18 adet Cougar AS-532 Arama Kurtarma (SAR) belikopteri siretilmistir.

[lk CN-235 iiretim programinda ugak gévdesinin yiizde 92’sini
tiretirken, ikinci programda is payimiz, dis kanat yapisal pargala-
rin ilave edilmesiyle yiizde 95’e ¢ikmigtir. Proje Ocak 2003’te ba-
sar1 ile tamamlanmistir.

TAI, Fransiz Eurocopter arasinda olugturulan EUROTAI kon-
sorsiyumu ile SSM arasinda imzalanan Phenix-II s6zlesmesi kapsa-
minda, 1997-2003 yillar1 arasinda Hava Kuvvetleri Komutanhg:
icin 20, Kara Kuvvetleri Komutanhg i¢in 10 olmak tizere toplam
30 adet Cougar AS-532 helikopteri iiretilerek teslim edilmisgtir.

Ilk iki helikopter Fransa’daki Eurocopter tesislerinde, geri ka-
lan 28 adedi ise TUSAS tesislerinde iiretilmistir. S6z konusu he-
likopterlerin motor, pal ve disgli kutusu hari¢ gévdesinin tamam
TUSAS tesislerinde imal edilmistir.

Imalat, montaj, sistem entegrasyonu ve ugus testlerini kapsayan
program Haziran 2003’te son helikopterin K.K. Komutanhgina
teslimiyle basar ile tamamlanmistir.

TUSAS, elde ettigi deneyim ve bilgi birikiminden de faydalana-
rak, sabit ve doner kanath hava platformlari, insansiz hava aracla-
r1 ve uydu alanlarinda tasarim, iiretim, modernizasyon, modifikas-
yon ve sistem entegrasyonu yapabilecek teknolojilere sahip olma
yoniinde 6nemli mesafeler katetmistir.

Tiirk “Ozgiin Uydu Gelistirme Projesi”ne aktif olarak katil-
makta olan TUSAS, Uluslararas1 Uydu Tedarik Projelerinde yerli
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Hiirkus egitim ucagi. Silabli Kuvvetlerimize egemen sistem saglamak bedefiyle TUSAS,
Gzgiin tasarim gelistirme ve iiretim faaliyetlerini kapsayan ve ana yiikleniciligini iistlendigi
Baslangic ve Temel Egitim Ugag (Hiirkus) ile Tiirk Insansiz Hava Araci (TIHA)
programlarmda ¢aligmalarma devam etmektedir.

ana alt yiiklenici firma olacaktir. Bu dogrultuda, sirket biinyesinde
yeni bir Uydu Montaj ve Entegrasyon Test Tesisi insa edilecektir.

Ozgiin nitelikli projeler disinda, TUSAS’1n faaliyetleri arasinda
Tiirkiye ve bolgedeki diger tilkelerin envanterinde bulunan sabit ve
doner kanath askeri ve ticari hava platformlarinin modernizasyon,
modifikasyon ve sistem entegrasyonu programlari ile satis sonrasi
hizmetleri de bulunmaktadir.

Hava Kuvvetleri Komutanhginin (Hv.K.K.) envanterinde bulu-
nan C-130 nakliye ugaklari ile T-38 egitim ugaklarinin aviyonik
modernizasyon programlarinin ana yiiklenicisi olan TUSAS’1n faali-
yetleri arasinda, Black Hawk helikopterinin Turk Silahli Kuvvetleri
i¢in dijital kokpit modifikasyonu, Hv.K.K. F-16’larinin elektronik
harp ve yapisal tadilatlari, Urdiin Hava Kuvvetleri Komutanhginin
(RJAF) envanterinde bulunan F-16’larin yapisal ve aviyonik mo-
difikasyonlari, Cougar AS-532 helikopterlerinin Karakol/Gozetle-
me gorevleri i¢in modifikasyonu, B737/800 ugaklarinin Havadan
Erken Ihbar ve Kontrol Ugagina (HIK) doniistiiriilmesindeki tiim
yapisal tadilatlar ile sistem entegrasyonu bulunmaktadir.
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TIHA-ANKA Tiirk Insansiz Hava Araci. Olduk¢a kapsamli bir sistem gelistirme/
biitiinlestirme projesi olan ANKA cercevesinde yer alan tiim alt sistemlerin, yurtici
firmalar tarafimdan gelistirilmesi planlanmaktadir. Béylece herhangi bir potansiyel IHA
sisteminin, yurtici imkanlarla gelistirilebilmesine yonelik yurtici kabiliyet merkezleri
olusturulmasi, program vizyonu olugturmaktadir.

TUSAS miihendisleri tarafindan tasarlanan ve bircok yerli alt yiiklenici firmanmn da
gorev aldig Tiirk Insansiz Hava Aract “ANKA”min montaji ve siretimi tamamlanarak,
16 Temmuz 2010 tarihinde TUSAS tesislerinde diizenlenen térenle hangardan cikmgtar.
Hangardan ¢iktiktan sonra motoru da ¢alistirlan ANKA, kendi kategorisinde diinyanin
en iyi operatif sistemi olmay: hedeflemektedir.
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T129 ATAK Helikopteri.

ATAK Helikopter Program, Tiirk Kara Kuvvetleri Komutanligimin ibtiyaci olan 59
adet kesin, 32 adet opsiyonel Taarruz/Taktik Kegsif Helikopterinin, kullamici ihtiyaglar:
dogrultusunda 6zgiinlestirilip iiretilmesi ve entegre lojistik destek saglanmasina yonelik

olarak 7 Eyliil 2007 taribinde TUSAS, SSM, ASELSAN ve AgustaWestland arasinda

imzalanan sézlesmeler dogrultusunda, 2 Temmuz 2008 tarihinde yiiriirliige girmigtir.
T129 (P1) prototip helikopter ucusu, AgustaWestland ve TUSAS pilotlar tarafindan 28
Eyliil 2009 tarihinde, TUSAS tesislerinde iiretimi tamamlanan ilk T129A prototipinin
(P6) ilk ugusu ise 17 Agustos 2011 taribinde, Ankara TUSAS Akinc: tesislerinde bagariyla
gergeklestirilmistir. ATAK Programu, planlanan takvim ve biitceye uygun bir sekilde devam
etmekte olup, 2012 yilimn ikinci ceyreginde ilk teslimatin yapilmas: planlanmaktadsr.
ATAK Taarruz/Taktik Kegif Helikopteri Programimn ana yiiklenicisi olan TUSAS, T-129
ATAK Helikopterinin kullanici ibtiyaglar: dogrultusunda 6zgiinlegtirilmesi, iretilmesi ve
entegre lojistik desteginin saglanmas: faaliyetlerini gerceklestirmektedir.

Ceyrek asirlik deneyimi ile TUSAS, kiiresel 6lcekli projelerde de
yer almaktadir. Bu kapsamda Miisterek Taarruz Ugag: (JSF/F-3S5)
ile A400M Nakliye Ugag tasarim ve gelistirme projesine ortak sta-
tisiinde katilmaktadir.

Millisanayi kurulusuolarak Airbus Military S.L.’in hissedari olan
TUSAS, A400M ugaginin tasarim ve gelistirme faaliyetlerine Airbus,
EADS ve FLABEL havacilik firmalariyla birlikte katilmaktadir.

Sivil havacilik alanindaki kabiliyetlerini de siirekli gelistiren
TUSAS, A350XWB Yeni Nesil Yolcu Ugaginin aileron is paketi
icin Airbus’in risk paylasimci ortagidir.

Diinyadaki son teknoloji gelismelerini yakindan izleyerek ha-
vacilik alaninda 6ncii kuruluslar arasinda yer almaya kararl olan
TUSAS, 21. yiizyilda iilkemize 6zgiin hava araclar ile yeni ufuklar
acmayi hedeflemektedir.






Sonug

Vecihi, ilk ucagr olan Vecihi K-VI’y1 1924 yilinda Izmir’de
yapti. Selahattin Alan, 1932 yilinda Eskisehir Ucak Fabrikasinda
MMV-1 ucagin yapti. Ali Yildiz, 1938 yilinda planérle 14 saat
20 dakika havada kalarak diinya rekoru kirdi. Nuri Demirag 1936
yilinda Besiktag ve Yesilky’deki ucak fabrikalarinda Selahattin
Alan’in tasarimlari olan Nu.D-36 ve Nu.D-38 ucaklarimi imal
etti. THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda, THK~1’den THK-16’ya
kadar 6zgiin projelerle ucak ve planoérler yapildi. Stikriv Er, 1949
yilinda THK uc¢ak motor fabrikasinda 5 ve 10 beygir giiciinde ta-
mamen milli olan 10’ar adet iki tip motor yapti.

Eger, Vecihi’nin 1930 yilinda yaptigi ve Cekoslovakya’da serti-
fikalattig1 Vecihi XIV ugagina, o zamanki yetkili makam (bugiin-
ki Sivil Havacilik Genel Miudiirliigii) ucus ve imalat sertifikasini
vermig olsaydi, bir diistiniin Tirkiye’de ne olurdu? Hi¢ kugkusuz
Tiirkiye, diinyada havacilik otoritesi bir iilke konumunda olurdu.

Yine bir diigiinelim, eger Nuri Demirag Uc¢ak Fabrikasi tam an-
lamu ile yagatilmig olsaydi, ne olurdu? Hig¢ kugkusuz, bugiin Tirki-
ye’nin Boeing, Lockheed-Martin veya Airbus gibi diinya havacili-
gina hitkmeden bir sirketi olurdu.

Mustafa Kemal Atatiirk, 1 Kasim 1937°de TBMM’nin acilis
konugmasinda, “Bundan sonrasi i¢in biitiin tayyarelerimizin ve
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motorlerinin memleketimizde yapilmasi ve harp sanayimizin de bu
esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder” demistir.

Soziini cesaretle soyler, ¢iinkii 1937 yilina gelindiginde Turki-
ye’de Simerbank, Etibank, Seker Fabrikalari, Kardemir Fabrikasi,
SEKA, Sige Cam Fabrikalari, Devlet Demiryollari ve maden ocakla-
n1 gibi ¢ok 6nemli sanayi tesisleri kurulmugstur. 1922 yilinda savas-
tan tamamen tukenmis olarak ¢ikan Tirkiye, 1938 yilinda diinya-
da kendi ekonomisi ile gecinebilen yedi tilkeden biri olmustur.

Ataturk’iin, tamamen yerli u¢agimizi ve motorunu yapmamizi
isaret etmesi ile planlamalar yapilmisur. Dolayisiyla onun bu ko-
nusmasuu takip eden yillarda, ucak iretimi maksath Etimesgut
Ucak Fabrikasi, Gazi Ugak Motor Fabrikasi, Ankara Riizgir Tii-
nelinin kombine olarak kurulmas: bize bunu ispatlamaktadir. Ugak
tasarlamak, testini riizgar tiinelinde yapmak, imal etmek ve moto-
runu da kendi iilkende gelistirerek yapmak... kulaga ne hos geliyor.

1950 yihinda yapimi tamamlanan bu g proje ile ne kadar bii-
yuk diginildigi ortadadir.

Ne yazik ki, yabanc1 uzmanlarin raporlarinda “siz tanim iilkesi-
siniz” denilerek ucak motor fabrikamiz traktor fabrikasina cevril-
migtir. Oysa yeralti zenginligi, maden bakimindan diinyanin sayih
iilkelerinden oldugumuz halde “tarim iilkesi” oldugumuz yalanina
oyle inanmis ve inandinlmisiz ki degerli madenlerimizi Abdiilha-
mit déneminden beri neredeyse 150 yildir yok pahasina disar sat-
maktayiz.

Soruyorum var olan madenlerimizle neden kalkinmig bir sanayi
ulkesi olmayalim ki?

Uretmek yerine hammadde ihrag¢ edilmesi tavsiyelerle yonlen-
dirilmigtir. Agir sanayi yerine hafif sanayi, ihracat yerine ithalat
Onerilmigtir.

Ayni tavsiyeler 1935 yilinda Mustafa Kemal doneminde de Dorr
raporu ile yapilmistir. O, bu tavsiyelerin alunda yatanlar gérmiis,
tilkemizde TOMTAS$", Simerbank’1, Etibank’1, Seker fabrikalarint
kurarak, yapug: devrimlerle adeta bu tavsiyelere cevap vermis ve
soyle demistir:

“Evvela Tirkiye’de yabana tegebbislerinin, yabanci maksatla-
rinmn bize telkin ettigi endigeler tamamen yok olmus degildir. Eger
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bazen ihtiyath hareket ediyorsak, asir1 derecede siipheli davrani-
yorsak, bize ¢cok pahaliya mal olan hiirriyetimizi kaybetmek hu-
susundaki korkumuzdandir. Bu hiirriyetimizin bir kiigitk kismunu
sakat etmektense hepsini birden feda etmeyi tercih ederiz.”?

Atatiirk’iin soylemleri maalesef en yakin silah arkadaglar: ta-
rafindan goz ardi edilmis, Turkiye’nin hig ihtiyaci olmadigi halde,
1947 yilinda ABD ile Marshall yardimi adi altinda anlagma yapila-
rak Tirkiye farkinda olmadan bagimli hale getirilmistir.

Marshall yardiminin felsefesi, “6nce verip sonra daha buyiik
alma” gibi bir sOmiirii mantigina dayanmaktadir. Bu baglamda
Amerikan kapitalist igleyisi, farkli sermaye birikim agamalarinda
ve iiretim iligkilerinde olmak iizere sémiirgelestirme bigimleri ya-
ratmugtir. Amerikan dig yardimlari ile tekrar belirlenen tilke sana-
yileri, yaganan somiirgelesmenin belli bir asgamasindan sonra birer
ticari pazar olmaya baglamiglardir. Boylesine bir yapida, iilkeler
gorece zengin ulkeler tarafindan kredi verilerek, bor¢landirilarak
mal alimina yonlendirilmigtir.?

Fakat sunu da bilmeliyiz ki Amerika bu yardimi dayatma ile
vermemistir. Zamanin yonetici kadrosu gelecegi gorememis, yardi-
mi alabilmek icin adeta birbirleri ile yarigmuslardir. Iste asil gorme-
miz gereken ve bugiine de 1g1k tutacak gergekler budur. Ge¢misten
ders gikararak gelecegimizi yonlendirmemiz sarttrr.

Bugiin baktugimizda Atatirk’iin hakhiligi ¢ok net bir bigimde
kargimizda durmaktadir. Bu konuyu biraz daha inceledigimizde
kargimiza itk olarak 16 Subat 1939 tarihi ¢ikiyor. Bu tarihte Ino-
nii’niin not defterinde “Hiikliimette tedrici tasfiye”? yazmaktadir.
Anlyoruz ki Atatiirk’in kadrolari yonetimden uzaklagtirilmugtir.
Ikinci tarih olarak, 24 Aralik 1939°da Dolmabahce Sarayinda
yapilan 1700 kisilik “kirginliklar giderme”* cay partisi karstmi-
za c¢ikiyor. Bu cay partisi neticesinde, Mustafa Kemal’in 15 yildir
kararhilikla meclisten ve yonetimden uzak tuttugu ve bazilarinin
yillarca yurtdiginda yasadigi bilinen kisiler milletvekili ve bakan
olmuslardir. Bu kisilerden bazilarinin 1919’larda Amerikan man-
dacist oldugu ve neden yonetimden uzak tutulduklari Nutuk’ta
bizzat Mustafa Kemal tarafindan belirtilmistir.
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Iste ugak fabrikalarini, bomba fabrikalarimi kapatarak disari-
dan almaya yonelten anlayisin olusumu bu sekildedir. Bu tarihten
sonraki yonetimde Mustafa Kemal’in doneminde uyguladig: tam
bagimsiz ekonomi politikalarindan vazgecilmigtir. Kendi uzman-
larimizin yazdig: raporlar goz ardi edilmis, yabanalarin raporlan
izlenmigtir.

Ozellikle 24 Nisan 1946 tarihinde Genelkurmay Baskani Ka-
zim Orbay ve 29 Mart 1947 tarihinde THK Genel Bagkan Seyfi
Diizgoren tarafindan bagbakanh@a gonderilen raporlar ve ekleri
¢ok onemlidir. Burada hatanmin ne derece goz gore gore yapildigim
ve elimizde bulunan fabrikalarin ne kadar biiyiik tesisler oldugunu
ac1 bir gekilde anlamaktayiz.

Daha sonra 5 Haziran 1964 tarihinde Amerika Bagskam John-
son tarafindan gonderilen mektupla Amerika’nin niyeti net olarak
anlagilmgur.,

Seksen yil sonra, Mustafa Kemal’in uyguladigi aymi politika-
lari uygulama zorunlulugumuz ortadadir. Yapilan bu hatalardan
donmek gen¢ niffusumuzu ve iilkemiz potansiyelini goz 6niinde
bulundurdugumuzda hig de zor degildir.

1924 yiindan giinimiize kadar ugak imalat tarihimizi (kay-
naklarda belirttigim kitaplarin verilerini ve resimlerini goz 6niinde
bulundurarak) aym hatalari yapmamak adina analiz ettigimizde
karsimiza ¢ikan sonug soyledir:

Hava Kuvvetlerimizin, kuruldugu 1911 yilindan 2009 yilina
kadar envanterine giren ucak sayis1 yaklagsik olarak 5765 adettir.
1947 yilindan 2009 yilina kadar olan kismuni inceledigimizde ise
4400 adet ugak satin alindigim gériiyoruz.

Tiirkiye’de sivil havayollarinda ise 200’e yakin biiyiik yolcu ve
kargo u¢agi bulunmaktadir. Sadece Hava Kuvvetlerinde 1000 ci-
varinda cesitli tipte ugaklar bulunmaktadir. Sivil ucaklarin iyimser
rakamla ortalama maliyetlerinin 150 milyon dolar, askeri ucakla-
rin ise 25 milyon dolar civarinda oldugunu diisiinebiliriz. Ve bu
ucaklarin yaklagtk 750 adeti lisans altinda iilkemizde yapilmus,
digerleri satin alinmigtir. Bu rakamlara Kara, Deniz Kuvvetleri ile
sivil havaciligin bugiine kadar satin aldigi ugaklari da kattigimizda
sasirtict bir maliyetle karsilaginiz.
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TUSASta 1987-2007 yillar1 arasinda 20 yillik bir siireg igeri-
sinde lisans altinda toplamda 402 adet ugak imal edilmig, yaklagik
150 ucak ise gelistirilmis, modifikasyon yapilmugtir. Yirmi yillik
bir siire¢ bu araglarin normal yenileme siirecidir. Demek ki imal
edecegimiz hava araclar i¢in pazar gibi bir problemimiz s6z ko-
nusu degildir, i¢ pazarimiz gerek askeri gerekse sivil ihtiyaglarimiz
agisindan yeterlidir. Bu, en az 100.000 kisilik bir istthdamla birlik-
te miithig bir finansin da elimizde kalmasini saglayacaktir. Bugiin
Boeing’te 158 bin, Lockheed’te 136 bin, Airbus’ta 52 bin kisi ¢alis-
maktadir. Tirkiye’de ise TUSAS (TAI) ve ona bagli yan sanayilerle
2011 yih itibariyla ¢aligan sayis1 4200 kisi civarindadir.

Dolayisiyla askeri ve sivil ugak sanayii bakimindan diisiindii-
giimiizde, 1200-1500 adet ugak mertebesindeki bir pazarin ucak
eskime orani 20 yilda 400 adetten fazladir. Buna ihtiyacin arttig
da eklendiginde, disaridan alim kag¢imilmaz olmaktadir. Ayrica in-
sansiz hava araglan da diginiildigiinde su tespitleri yapmak ¢ok
yerindedir:

— Tiirkiye’nin havacilik sanayiinde pazar ihtiyaci yoktur. Ciin-
kii i¢ pazar yeterlidir.

- Guniimiiz Tirkiye’si gerek insan, gerek teknolojisi ile ugak
imalat: kabiliyetine sahiptir.

- Tek eksigimiz, kendi insanimiza giivenmek, kendi teknolo-
jimizi tasarlamak, tiretmek ve sahiplenmek iradesi ile bilingli bir
organizasyondur.

- Bu calisma ile ugak imalat ge¢migimizi ¢ok rahat gorebiliyo-
ruz. Yapilan en biiyiik hata sipariglerin digar gitmesidir. Siparigleri
disariya degil, kendi fabrikalarimiza vermek, her gecen giin gelis-
mekte olan havacih@imizi desteklemek sartur.

- Dolayisiyla kendi 6zgiin projelerimizle hava araglarimiz1 ta-
sarlamak, en kiigiik pargasina kadar imal etme bilinciyle hareket
etmek zorunda oldugumuz ortadadir. Yabana iilkeler kendilerini
bu sekilde gelistirmiglerdir.

Bu nedenle, TUSAS-Tirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S.’nin
(TAI) yaninda, Alp Havacilik, Bayraktar-Kale Havacilik, Vestel
Savunma Sanayii ile ESBAS-Ege Serbest Bolgesi, OSTIM-Havaci-
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lik Kiimelesmesi gibi havacilikta tasarim, yazilim ve tretim ile ug-
rasan sirketleri desteklemek ve yasatmak Tiirkiye’nin gelecegi i¢in
¢ok biiyiikk bnem tasimaktadir. Yine giiniimiizde Kale Grubunun,
Pratt&Whitney ortakhg ile F135 motorlarinin bazi pargalarim
Izmir’de iiretmesi, Eskisehir’de Alp Havacilik firmasinin, ABD’li
Sikorsky’nin genel maksat helikopteri tiretimiyle ciddi bir konuma
taginmasi ¢ok 6nemli adimlardir.

Fakat asla unutulmamasi gereken konu, buradan elde ettigimiz
bilgi, tecriibe ve teknoloji transferinden yararlanip, teknoloji ire-
terek kendi 6zgiin projelerimizle yerli hava araglarimizi imal et-
memizdir. Aksi takdirde bu yabanci firmalara hizmetten daha ileri
gidemeyecegimiz ve bagimli bir tilke olarak kalacagimiz kesindir.

Bugiin Tirkiye’nin en biyiik havacilik kurumunda ¢alisan biri
olarak, bagimsiz bir havacilik sanayii kurmanin hi¢ de zor olma-
digin1 temin edebilirim. TUSAS’in yaninda, Alp Havacilik ve Kale
Grubunun ugaklarim ve motorlarimi kendilerinin tasarlamalari
ve imal etmeleri, kuskusuz Tirkiye ve Tirk havacilig: i¢in biyiik
adimlar degil midir?

Ve hepsinden 6nemlisi amacimizin 1923-1938 yillarindaki tam
bagimsiz Tiirkiye anlayisi ile hareket etmek olmasi gerekmez mi?
Ne dersiniz?

Goniil Hiirkus, ODTU-Teknokent’te bulunan
TUSAS Vecihi Hiirkug Ar-Ge binasmda 7 Mart 2008
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Mehmet Kum, Ismail Yavuz ile 14 Ocak 2010 tarihinde TUSAS Havacilik ve Uzay
Sanayii A.S. tesislerinde Nuri Demirag Ugak Fabrikalariiizerine konferans verirken.

Siikrii Er, Ismail Yavuz ile 15 Ocak 2009 Taribinde TUSAS Havacilik ve Uzay Sanayi
A.S. tesislerinde THK Ugak Fabrikalar: ve Devrim arabalari iizerine konferans verirken.
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Ek 16-20: 1941-58 Doneminde All The World’s
Aircraft Katalogunda Yayimlanan Tiirk Ucaklar

TURKEY

NURI DEMIRAG.
NURI DEMIRAG TAYVARE FABRIMASI
(Nl Demimmg Alrematt

Warin), .
Qm Qrrice: Besigras (Istanmor).
onxS : Bresirran awvp Yrsmxdy

(lsvasmon).
A [ ¢ {L )
This fi waa eatabllshed in um
by Nuri Dembrag.  Nu.D.30 :P.
imining biplanee and a D38 typo
six-pe6t possen, munyp! maonoplana
have been buift from original desigoa

The NuD.36 Uyg biplane has heen
produced i quantities. In addition,
gliders of different typ- have bheen
cnostructed under lcence.

THE Nu.D.33,

Trre~—Two-seat tralning biplane.

Worgs.— Usequsl.eap=: --I-hq staggered biplane. Centre-section
.u-d:dlnw !ﬁxdmt “N".atruts. Ons “N"
wires h ans of of upper

xﬂ..n....a"i‘,&':'.u. o '..'5.“ . m" ot
Ailerens on upper wing .dy.
Y'-un.——lm-qd- -u—umn of riveted stoel tubes, covered with

Unsr~Normal fi
.h:n mtypo-w.n-dluhmmd

Uspmncannianz.~Divided type.

sbeorber struts, the udlel ﬁ m-uuh-lhﬂuunnr
fuselage longerons ‘o the

The NaD.38 Two-seai Triiaiog Biplase ulo By, Waler ““Gemms™ sngine).

THE Nu.D.33.
Trre—~Twin-engined four-psssenger monoplane.

Wros.—High-wing caatilever monoplans in plast form and
thickness, Structure one main wm-:d-
suxilisry spar of sl I-y.\l- hd-umnl-hh.
stressnd.skin eovering of the -duhl Ou-r sections

Mn—()n!.hnkim monocoq Hl of

Tan ith Bn and
Al l' WW- W nddu'hh.
* wtressed metal -thndﬁurnﬂ-udm‘vhhm

Ihfn-k‘-lyudluho Vo-. Wh-l-
Towes Prawr~0Ons 150 hp. Wlhr"ﬂouml"
sit.cooled engine on lhdhb-uuudhp hl.l

MW ﬁﬂtﬂlnlud-.a
b-hhl&v-n! feeding the tank by hand
A J P -unmm

Diyzxsons—Span 0.74 m. (31°fe. 11 in.), Height 3.44 8 It
Leagth 7.30 m. (34 ), W ares 218 8q. ntmn‘n)"

\\n:m,—w 850 ,uon-.).l‘umlndoll 160
_ e oo Ml oot S 500 e e 1.

Pex —Maxi i lod l.! Ill.h llll

wm l!l-il ﬂn\:
380 m. (11,000

u-m Dhid-dtyplnsnu-lu.nunm-r-ahwht
nacello. com| shock-absorber atrut
mwu -hh.m

r .“
-ui&hvh'-p-r ‘nhu (x—hhll :E

Towes PLawt—Two 160 h.p. Bramo 8h.14.A4 seven-cy
sir.coolsd

linder radial
l:'ad«h mountings sttached to the

~—Pilot's seats two sido-by-sido with
dual controls. Control wheols and parallel.motion pedals.

o-bu-n-rwrp-qnn. Luggage or mail compertment in

DiuEre1ons.— 12.58 44 . 5§ in.), Leagth 8.30 m. (37 ft.
qltli&&:.;.wn.mf{.!lnlltw&h.“!wq -‘ 240
sq. ft.).

Wiomrs,—Welght ompty 1,108 kg. (2.438
tow, W ook 8 i (2670

fig

mine,,
(13,180 fi) 1057
winn., Ulimb (o 5400 1 {16,900 f£1.)
320 suins, Besvice veiling 8,660 n.
121810 #1.)

1941-42 katalogu



M.K.E.K.
MAKINE-KIMYA ENDUBTRUSU KUR-

Heap Orrien: MEE. Omwen Mo,
AmnA.

Moron Fu., Oant, Avgag

Amcparr Division ¢ Umg ¥Pn., Brau.
BT,

ENoINE Division ; Moton T, Gazl,

NRAWA.

The Aircaft and Engine factorles of
the MK.E.K. wers founded by the
Turkish Air Loaguo {Turk Have Kurumu-

T.H.K,) in 194! ond IB$7 respectively
-mzx h:ul boon controlled by tho Loague
unl

.zyurﬂnymlaku}“ by

TURKEY

EKLER 237

BSy-st

engines).

Iho II.K
of

Beariioand iracbveet ol

koy, lrmn manufacture in
rlw{. is now underiaken solely
tios,

THE M.KEK. MODEL 1
(tormurty

THK-185)
ACA 4412 soction. ratio
5. Dibedral e ¥ h-r;u:.‘
w
&nﬂu.ln-mtb
quntal stresed.skin construction.
u-l-ﬁ ailerons,  Total fap
area n‘(lld-q.n.& Totsl
ares 1.037 m.* Il.unh, ). Uross wing
o T8,

tail-wheol
m (A-unnun Mnnl)
ml:hubndm-. MgO-.('n.
v—Ono 146 hp. D.II, Gipey-

4

Large
stretchers. Jigin
cockpit and cabln  heated

DisENRIONS.~—
sp::mulu m.;sn ftu. -
ﬂeﬁhi 3.10 m. (lll ft. 2‘&1..)..

dﬂl‘ 1,450 kg. (3,109 1.
Weight Torat 1,000 b (o190 T

I'unmxw.--
Maz., speed ok 205 kmuh, (127 m.p.h.l

m&"ﬁmu ::p-)-;l;;ln(m.i ((rhn p 2 RN
1ai rate of climb 192 m.’min. { it
%;.m:?)ne;iollm.dm m. &l:”!ﬁ ).
ing xun 195 m. f!la ’yg.‘i'
THE MLK.EK. IGDEL 5A
Tyrz—Twin.

Lol z Winas, l’uuuu. ‘l"m. Uwir, Lawpixo

Gein AWND Y'owEr .~—Some sz for

7 \ AILK.E.K. B '!'ii o

T ccomuoparion.—Vilot co-pifot side-

U P : by-sids with dual controls in crew com-
P seats for four in
The M.K.EK. Mode! 5A Light cabin. L dwr on starhoard side gives
Transport. Ancens u erow compsriment and
eshin. cm unzxu aft of cnhin
unmul’bl- is

Cabi
nnd )us mdividull

THE MCE.K. MODEL &

NACA 23018-23012 wing seotion. AIM‘ sound
by aky fixed-pitch ML»-Mu\.mmu TS5, vewillation for sudh pamengen.
sirscrew,  Two fuel tanks, coe in (”\-'lll'lllﬂﬂomm Wiz —
m fuel with twv box plywood ribs_and Bximp e for “.K.&!{. Bludei 8.

-M:l'l;ll-“(’lﬂ -“pl.l. on Iy al . 8 ; THE 1.8 Ix’:"ﬂ"'.
Accomuonarion.— eatn with com. ian e pyesvesd n"#,' -14).

plete dusl controls uader & one-pleco Fized “letter-box” type The M.E.BK. Model 0 is n two-seal,

> llnlnlnlnlh.al'l high-wing training sailplane. It hes =
l-p.‘l,lnnislﬁl wooden monocoquo fusclago of circular
10.0 m. (32 1t O in.). ares 250 m* (30.]  crossection and the wing is a woodon

w"":”"-“h* l’t. ur—m&-lll'ﬂw-q single-spar atructure constant taper
Wi o e (¥ -0y M in chord and thiskness. tall it

Weight 505 kg. (1,309 ot framite. Toagotind ~lezre (8 8 and
’wwm;!:uail._ulb.). .":“" Fm“ T . l-n“d. -goer a::-\- of -'-hu

Max. speed at B/L. 230 km.b. (142.8m.p.h, ), rw with twia h-!-d, An onclosed ecabin in the now accomsmo-

u"ﬂ“'pll,.lm power) 185 -m bas two-  dates the crow of two side-by-side.

mllla‘hl"wl m=.p.b.). &‘wmu-—a Span 10 m, (52 ft. 6 in).

-ll-l:“ € o i u-l-.f.shm "V:‘I‘nlh'-:rfu- of Wing -":':é“ > i )
Bervion esiling 4,200 m. (13,780 ft.). with Mmhl::m mmlu-'“ b
X i AR s R

rom )
S Tl MRERRREn
- . m, 3
m"" m?!'l')." v Raliplane o :u i r;'ﬁ"'f'm' Max. gliding speed 101 ka:: ':p:
N m. n,
This project, h hos boon hold 4D, paspieo Cleane (unml type. ll:-p—-.l 3.5 .u(u.a "“ 5
m'n? which '.;M : ln' thosa MMM;ALLM ‘;.l ). oily m -
Last yoar under the designati {" prmma) ke Glen
10, ey A aprung fully-castoring tail-whoel. Track THE M.K.EK, MDDEL 7
60 m. (11fe. O} in.). {tormerly THK-
THE M.K.E.K. MODEL 3. wEn Prawr~Two 130 hp. DH. Gipsy Tves—Singleseat Aerobatio Triner.

This ‘will bo & two-sest im‘ Major four.cylinder in-line i slr.  WmnGS.—Low.wil cantilaver mosnplans.
primary , all details of are oooled Two.blade wood NACAS412 aug [ ratio
ot prosent withheld. ¥ sirerows., Two welded €.4.  Wings of elliptica! plan form. YWeud

THE MK.E.K, MODEL 4. e o P Bl o BT i Drirei, fe ol e

The Model 4 will be a mililary two.seal Total fuel capacity 300 litres (68 Irup. gal ), bax member. H-5~ split motal

o e ke e Woiel 08 capay 30 Mans 8 e ot teea ok e o It b
. ires. R
Whidh w» Imp. gal). . ° . Tata) ‘area of silorons 1,36

P nlee WA Y

1954-55 katalogu
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M.K.E.K.
MAKINA VE KIMYA ENDURTRIN KUR-
umu.
Orrice :

Hran M.K.E.
MitotiraUx. ANgana.

Awmncoarr  Examsesure  Division
M.K.E. GENEL, MUDURLUE, ANKARA.

Amcearr Facrorv: BM.K.E. Ucax
Fo., ENnesuwt, ANEARA.

Qenaml WManager, MK.EK.: Huolki
Yanat, M.Be. {Ao.E.).

Manager, Aircruft Factory :
Olmex, M.80. (A0.E.).

The Alrcenft Fuclory of the M.K.E.K.
wna_originnlly foundot by the Turkieh
Air Janguo rk Havo Korumu) in 1841,

In 1062 the factory was Iaken aver
by the MK.EK., an ofiicial cetabliah-

GenzL

ment which includea the pri b
of the hanical and chemical ind
in Tarkey. Adscraft manufoctury in

Turkey is now being undertnken saluly
by this State orgunisation.

THE M.K.E.XK. MODEL 3.

This will b a 1wo-seat mde.by-side
primary trainor, all doteils of whick are
uy peesent withlwki.

.
) M.K.E.X. MODEL 4 UGUR (LUOK).
ie Model 4 is a militasy two-soat
trodm  primary  leniner.  wnich i in
production for tho Turkish Air Forco.

Examplcs have alao bwen presented to

the Arob Legion Air Force.

Tvrs. ‘Twa-goal Pronary Frainer.

Wenan —Low-wing eantilorar monnplane.
Clark YH wing section. Aspoct vatio 5.2.
Mean normdyunminic chord 0.074 m. (0 (b,
@ia). Dihedral 1.5% Incdence 2°. Two.
apar wood stenctura with plywaos eoverings
Canventional ell-woud split Aope and wi
exuns. Taial wren of fluss 1.E m* (1).8
Bq. ft.]. Totel area of ailrrons 1.30 m.*
14.6 8q. ft.). GQross wing ares 159 m.!

171 o ft).

Fragraak. — All - weod  pivwood - covered
siruclure.

Tar. Unre—Cantidover monoplane  type.
Wood fromass with plywend covered €ixed
sufaces and fabnic-covornd  rudder uad
elevatars, Aread: fin 0.2 m.? (2,16 aq, It.),
rudiler 0.9 m? (8.6 8q. ft.). tailplane 1.7
m? (189 1q. fr.). alevatire K1 m.t (106
8q. ft.): Bpan of tail 2,7 n1. (B f1. 10 in.).

Laxprvo Gein---Fixed type. Dowiy liquid-
spring ahnck.ahanrhers ﬂumlru wheels
and “hydranlic brakes. Track 286 m.
(7 M. 4§in).

8 PLaNT.~~One 145 hp. Turkiah.hult

. M. Qipay dajor faur.cylinder inverted
W <ual, gwe. Fairy-tlesd Axed-pilch
metal nfrscrow. Fuol tankes fn  winge.
Total intemal fuel copacity 10 Imp. gslinns
(48 litrea).

A -Tandem pits  unter
continunus trazuparent conapy. Dual con-
trala.  Adjustahle seats,

T zwaons.

Span 95 m. (31 fe. 2 inl).
Length 7.6 m. (23 ft. 7 in).
Height 2.6 . (7 fu.).

Orhan

TURKEY

; {955 -5¢

Two views of the M.K.E.K. Model 4 {145 h.p. D.H. Gipsy Major engine).

The M.K.E.K. Model 5A Light
Transport.

Pows

The M.K.EK. Hodel SA Light Transport (two 130 h.p. D.H. Gipsy Majar
engines).

1955-56 katalogu

Werours.—
Walght Inaded 823 kg. (2,020 ib.l,
Prarassance ~
Bax. apend at BfL. 216 krn.h. (135 s
Criining speml 182 ko h. (120
Sualling speed 72 km . (45 m.p.h.].
Initial rsie of climb 244 m./min. (800 fX./
min

Serv koo ca.ling 4,675 m. (15,000 (t.).

Norinel range S12 km, (320 niles).

Take off distance to elear 46 m. (160 f1.)
235 m. (300 yda.).

Landlng distnnce frora 46 m. (150 ft.) 388 m.
(400 yB).

THE M.K.E.K. MDDEL EA
(larnerly THK-5A).

Trre.—Twinengine Light. Tranaport.

Wives. Yowciaar. Tae Unir. Lanoiva
QOran anp Powen Prany.—-Sams ma for
MK.FLK. Model 5.

ACcOBMUMONATION ~—Pilot  ml eorpllot allda-
hy-aide with duml controls in crew com-
partinent, aeata far four paswnpers in
caliin, Larec door on atarboard silo gives
wccess o both crew emnpartment. and
cabin.  Luggage cainpartment aft. of eabin
acerstille from jnmde anly. Calin is
soundpronfed, hoatod and has individual
ventilatien for ench passengas.

Driugvsioxs, \WEIORTI AND PERFOIMAN
8ame na for M.K.RLK. Model 5.

THE M.%.E.K. MONEL §
Harmarly THK-E),
Tres—Twin-envined Light Ambulance.
\Y1x0s.—Low-ing cantilever monoplans.
NACA 23018-23012 wing seetion. apect
ratio 7.85. Dikedral 7° Incidenca 1%,
Chard 2.60 m. (B f4. 2} in.) en 100t, 1.202 m.
(4 fr. 3 in,) at tip. One-place structure
with two box spers, plvwood nihe snd
plywood  atrammed-skin~ oovering. Split-
cype all-wood ply-cavered fdaps. Diffor-
catiall 1l d ply 1
alatted milerons. Fixed “‘letier-box” type
alots in leadinp-edae of winz ahead of
aflerons. Total flap aren 1.438 m.? (15.4
#q. ft.)  Tatal anlere ares 2.80 m.* (30}
;q. fi.l. Qross wing ares 28 m.' (200 aq

FuonLack.—All.wool mnnncama  stracture
wids vesthcal frnes, longitudinal siringers
and stressed plywond ekin,



1AL UKIT. - Uantiever  monoplane  type,

Single-piece tailplane with twin fins and

3 as Ipi Talip) has tiso-
annr  structure  with plysoved  covering.
Yinglo-pieco clovator hae wood framework
uﬁ'l’ tia covering, snid has cantrollable
trim-tah In centre. Vertical surfaces aro ol
wood with plywood cavering for Bna and
fabne.covering fot rudders. Trim-tab in
port rudder adjustable fromw pitot'a cockoit.
Areas ; fins L.77 a3 (10.0 sa, ft.). rudders
1.3 m.* (14.4 sa. fL). taslplane 3.10 wm?
133,3 8q. [t.), elovalor 2.14 m.? (24.0 aq. fe.).
Toilplanc apan 4.15 ra, (13 &5, 7 in.).

Lanomwa  Qxap.--Fixed tull-wheel type.
Afain whesl on J.A.R.U. clac-pneumatin
ahock-almorher legs.  Dunlop differentially
aperatel pneumatic wheol brakes. Oieo.
aprung fully-castoring tail.wheel, Track
3.80 m. {LI7TL. B} in,).

Powss Vawr—Two 130 h.p. D.H. Gipay
Major four-cylinder in-line invertad sis.
nuuled engines. Twe.blnde MKER woed
flaed.nitch sircrewa. Two welded sahonin.
ium sheet fucl tanks an wings, ane on eacl;
1ide of fusalage inboard of englne nacelles.
Tatal fuel capacity 100 litres {u8 Imp. gal.}.
Woeldsd aluminiuin oil tank in each engine
nocelle. Total oil eapacity 20 litren (4.5
Imp. gal.).

Arcounonarion.—Enclased accoramodation
for pllot and co-mlot side-by.arde with duat
mfmu. Door to flight compartmont on
atarboard side. Cabin takes ons or (ve
stretchers, with sent for Medical attendant.
Lazge door on starhoani side for lasdiog
atretchers.  Main  cabin  aout-proofed,
cockpit nr  cahin  heated separately.
Individnal ventilating arrangementa.

Drugmaro
8pon 14.04 m. (4B ft.)
Leagth 10 m. {32 {t. 0} iu.).
Height 3.10.1n. (10 ft. 2 in.).

Weicurs.—

Waight emnty 1,450 kg. (3,190 tb.).
Weight loaded 1.000 kg. {4,180 Ib.).

Tenrossance.—

Max. Apesd st B/L. 205 kinh, (127 m.ndy).

Cruiziog spewd 160 ki k. {80 m.p.h.).

Aflin, sneend (with Ason) 100 km.h. (62n.p.h.).

Initial rate of clmh 102 m.'min. (830 ft./
min.).

Beorvico celling £,000 m. {13,420 f1.).

Rango 830 kin. (AD5 iniles).

Take.off run 210 m. (230 yda.).

Landing run 106 m. (213 yda.).

YHE K.K.E.X. MODEL ¢
(lormariy THX-.14).
Tho M.K.E.K. Modol 8 iz 0 two.soat.
highi-wing training snilplans. It bhan &
wooden meonocoque fuselage of circulor

e L et AT

The M.K.E.K. Model 7 Single-seat Trainer (130 h.p. D.H. Glpsy Major engine).

cross seclion and the wing i & wendon
ainglo epar atnictues with constant per
in chord and thickness. Ths 1ail-uuit
in & rantilevor monaplone structurs and
the landing-goer consiats of & shid
undor tho fuselage and a singlo wlieel.
An enclosal cabin in tho noss acenmmo-
dates the crow of {wo side.by-side.
Divexmons.—

Hpan )0 m. (A% 1. 0 in.).

Length 7.9 m. (26 fr. 1] ja.)

Wing arwe 22.8) m.* (245 eg. [l

Aspect rotlo 11.8 ;
Weiout awp Loapino.—

\Yeight empty 200 kg. (672 1b.)

Weight loaded 420 kg. {930 1b.),

Wing looding 18.4 kg.lm." {3.17 ib.jeq. [t.).
PERYDRUANCE - -

Max. gliding wpwad 181 km.h, (112 m.p.b.).

Min. spoed 03 8 km 1. {33.2 m.n.L.).

Meax. paroimible diving speed 602 kmnh.

(312 m.p.h)

THE M.K.E.X. MODEL 7
(termurly THK-2),
Tepr.—Biugla.scat Aerabatic Tralner.
Wirnos.—L ing il P 5
NACA2412  wing saction. Aspect rativ
6.4, Wings of ellintics! plan foon.  Wood
alngle apar strurture with e plywoad
leading-wign furming a D ahaned toraional
hax member. Haul.gjierated spht metal
Onps. Aikerona hiave faliriccoverml wood

framre. Tota! area of flaps 0.93 m." (1D
»q. fr.). Tutal area of aiferons 1.380 m*
(14.0 5. f.). Groes wing arca 104 !
(V12 ag. 1), d

Fuariaop.—Wowlen manoenque
with plywood akin.

Tan Unrr.—antilever monoplisas type.
All.wood . k with plywood ]
tailplane and fin and fabric.covered rudier

atruclure

1955~56 katalogu
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(5SS K¢

aod _elevators. Adjumtsble teimrtsb in
elnvator countrolled fram pilot's cockpit
reas: fln 040 m4 (4.3 ag. fr.), rudder
0.00 m.? ¢0.45 aq. ft.). nil;nne 0.85 m.'
0.1 na. fL.), elevatars 0.78 m.” (6.4 &q. L),
Tailplane apan 2.60 nu (A ft. 2) In.).
Lavoino Qran.—Ratracteble typs. Whests
faiami  backwanis, tuming theough 80
degress to Ye Oat in 1the wing when
Dlgo shock-absarhera. Mand ratraction.
Hwivelling tail-wheel fitted with com-
Tession rubber ulotk.obaosher. Track
230 mo. (4 fe. 11 sn)
Power Prawr.—One 130 ho. D.H. Gipey

Major four-cylinder inverted air.cuoled
engine. ALK.E.K. twa-blade wnod sir.
acrew. Fuel tank in fuseloge betwren

engine and coekpit. Fuel capacity 70
litcew {18.4 Irop. gal.).
Accounopamion.—Enclosed  cockpit  with
aliding eanopy. Conventional controls end
{nstrument equipimment.
Diuxnaions.
Span A.0 m. {568 f1. 3 in.)
Length .30 m. (23 fe. 7 in).
Helght¢ 2.08 su. (6 ft. 10 io.).
Weionme.—
Weirht cinpty (wlth equipment) 497.5 ka.
11.085 1b.1,
Weight loade) 87 kg. (1.443 Ib.).
ance—
spced at aea fevel 260 km.h. {164.5
wn.p.b.).
Crumng spead {09, power) 220 kmb.
(130.¢ n.p-h.)

Min. speeal 81 km.h. {50 m.p.h.).

Initial rate of clinh 290 m./min. {950 f}./
min.).

Bervieo voiling 4,400 m. {15.745 ft.).

Range in atill air 050 kin. {403 miles).

Take-off run 184 m. (168 ydu.).

l.anding vun 135 m. (147 yds.).
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248
M.K.E.K.
!:‘I‘I““NA VE KIMYA ENDUBTRISI KUR-
Hean Oernce: MK.E. Gmmr
MUDURLUE, ANRAUA.
Amcrarr  Enajnxening  Divisron

MK.E. Onzs MUpUnLUR, AFRana.
Amcnarr Facrory: MEK.E. Usax
Fo.. Etnesaut, ANKARA,

Generel Manager, M.K.EK.: Fuat
Yicesoy, M.8c. (Mech.E.).
Mannger, Alrcraft Factory: Yavuz

Kanau, M.8n.(Ae E.).

Design nnd Inspection: Sukru Yazio-
iogiu, B.8a.(Mech.E.].

Produotion : 8edat Tangudur, BM.8e.
(Ae.E.).

Planning: Turgut Ozkan, M.8c.{de.E.).

The Alrcraft Faotory of the M. K.E.K.
was originally founded hy the Turkish
Alr League (Turk Hava Kurumu) in 1841,

In 1962 the faectory was taken over

by the M.K.EK. an offcial eetahlish-
ment which includes the principal b h
of the henical and chemical induabei
in Turkey. Airceaft monufacture in

‘Turkey is now being undertsken salely
by this State organisation.

THE M.K.E.K. MODEL 3.
This will be & tandem two-seat jet-
powered basio troiner, all details of which
are at pressnt withheld,

THE M.K.E.K. MODEL 4 UGUR (LUCK).
The Model 4 military twa.seat tandem
g‘rimary trainer e in service in the
urkish Air Force. Esxamples have also
been presented te the Royal Jordanian
. AirForeo.
Tyre.—Two.sent Primary Traicer.
Wmas.—Low.wing cantilaver monoplane.
Clarkk YH wing section. Aspect tatio 6.T.
Mean aerodynamlo chord 1.074 m. (6 fi.
8in.). Dihodral 7.6°. Incidenca 2°. Two-
wr wood atructure with plywood caverings.
Enmn\inn-l all-wuod -r.h’rllu- mm
arona. Total area aof flaps 1.4 m.! (118
Total area of ailerons 1.38 m.*
droes wing aree 159 m.¢
{171 sq. ..

Foseraos. — Al - woad  plywoad - coversd
atructurs.

Tai  Unir.—Cantileser manoplans type.
Wood frammea with plywood.caverod tsed
surfeces mnl fabeiocoversd rwider and
elevators. Areas: fin 0.2 m."(2.16 aq. f2.),
rudder 0.9 m." (0.8 sq. {t.), tailplane 1.7
m.! (18.3 sq. R.), elovstors 1.} m.* (11.8
aq. ft.). Bpaa of tail 2.7 ta. (8 ft. 10 In.]).

Lawnmvo Qran.—Flzed type. Dowiy liquid.
apring shock-alsarlore. Ouo\lrm wheela
and  Liydraulic brekem. Track 2.35 m.
(T fe. &§in.l

Powma D'taswy,—One 148 h.p. Turkish-Luils
D.M. Qlpsy Vajor four-aylinder Inverted
alr.coolea engins. Fairny-lteed fixed-pitch
motal oirecrow, Fuel tanks 1o wings.
Tatnl Interal fusl capacity 20 Imp. galtoms

[T
A

srion.—Tandem kpits under
eontinuous transparant canapy. Dus con-
trala. Adjustoble seats.
DiMENSIONS.—

8pan 8.5 m. (31 ft. 2 in.).

TURKEY

" The M.K.EK. Model 4 Ugur Primary Trainer {145 h.p. Gipty Maar englne).

Length 1.8 in. {24 fi. 7 in.).
Height 9,16 m. (7 i¥.).
WeionTs.—
Weight loaded 923 kg. {2.030 Ib.).
PzrroaMance.—
Max. speed at 8/L. 216 lon.h. {138 m.p.h.).
Crulsing speea 192 km.h. (120 m. hr
Htalling speed 72 kam.b. (45 m.p.h.{
ln.ul‘d rate of climb 244 m./min. (800 f.}
mln.).
Bearvicr ceiling 4,678 m. (16,000 [t.).
Norma! rangs 512 km. (320 miles).
Take.off distanoe to elaar 16 m. (50 ft.) 335
m. (366 yda.).
Lan dwstance from 315 m. (60 fi.) 308 m.
(400 yds.).

THE M.K.E.K. MODEL §

Trre.—T gined Light Ambul

Winoa.—Low-wing centilever manaplane.
NACA 23018-23012 wing sectlon, Aspect
ratio 7.66. Diheiral 7°. Incidence 2°.
Chord 2.50 m. (8 f¢. 2} in.) at root, 1.262 m.

(4 k. 3 in,) et tip. One.pieca structure
with box snars, plywood ribe and
plywood stressed-slan  covering.  8plit-

DiBer-

typs all-wood ply-covered Haps.
entiall Ammﬂf all.waod .gly-un

nlot ailerons. Fixed “letter-box" type
slots in leading-edge of wi ahead of
ailerona. Total fap aren 1.438 m.* (16.4
aq. ft.}. Tatal aileron area 2.80 m.! (30.8
-‘e.“ﬂ,)‘ QGroas wiog area 28 m.* (300 oq.

Fuseriar.—All.wood monocooue structure
with vertical frames. langitudinal atringers

and atressed plywnad skin.
Taiz “‘“‘"—F L L t, .

LI v 8

iwn sheet fuel tanks in wings, ane on esch
aide of fuselage inboard of engin- necelles.
Tatal fusl capacity 300 litres (68 Lmn. gal.).
Welded aluminjum oil tank in each angine
Tatal oil capacity 20 iltres (4.6
R lmp. gal.}.

ATION losed N

for pilot and eo-pilat aida.-by.side with dual
coptrols. Daor to flight compartmons on
starlioard side. Csbin takes one ta Bve
atretehere, with soot for medioal attsodant,
Large doar on starhosrd sids for 1
stretobers.  Main eshin  sound-prool
snck.pii and crbin heated separately.

Druenaiona—
Span 14.64 m. {48 ft.).
Length 10 m. (32 f, 0] in.\.
Height .10 m. (10 ft. 2 in.).
XloETs.—
Weight empty 1,450 kg. (3,180 1b.).
Weight lnaded 1,800 kg. (4.180 Ib,),

Prarasuaxce
§/L 206 kan.b. (127 m.p.h.).

Max. apeed
Totth Rapa) 100 1om b (02 s

. (B2 m.ph.).
!litl'l ’nlo of climd 102 n.,'m!fl !GSF!L)I
Servica ceillng 4,000 m. (13,120 ft.)
Range 660 km. {405 miles).
Take-off run 210 m, (330 yds.).
Landing ren 195 m. (213 yds.},

THE M.K.E. K. MODEL &
The M.K.E.K. Madel @ is a two.seat,
high-wing training sgi}pllm. It 'hu'a

Single-piece tailplana with twin fine T
rudders as andpfnun. Tailplane hea two.
apar struriure with plywood ecaverng.
ingle.nleco alevator haa wood framewnrk
and fabric covering, and hna centroliable
trimtab in centre. Vertical surfaces are
of wood with plywaod covering for fins and
fabris covering for deea. Trim-tab in
port rudder sdjustabis fram pilat's cocknpit.
Areas: fine 1.77 m.! (16.0 aq. fi.), rudaers
1.3¢ m.! (1.4 »q. ﬂg‘, tallplana 3.10 m.*
{33.3 nq. fr.), slevator 214 m." {23.0 sg. fX.),
Tailplane span4.18 m. {13 . 7 io.).
Larpmo QOrar—Fixed tail-wheel typa.
Main wheela on J.A.R.U. olen.pneunatio
shock-ahsarher lege. Dunlup diflerentisily.
©operated pneumatic wheel hrakes. Olan-

Bprung Iuily.castoring Lai-whesl.
300 m. (1L R. 9} in.).

Powga I’tamz—Twa 130 h.p. D.H. Gipay
Msojor four.cylindar in.line inverted alr-
cooled angines. Twa-blade MKEK wood
fixed-pitch alracrews. Twao walded alumin-

1reck

1957-58 katalogu

] ge of
oross-section and the wing Is @ wnoden
aingle-spar structurs with constant taper
in chord and thiokness. The tail-unit
in a cantilover monoplane atroture and
the landing-gear consista of a aléd
under the fusalage and a single wheal.
An enclased osbin in the nosa eccommo-
dates the crew of two slde-by-side.
DmENsIONE. —
Span 18 m. (52 fu. @ in.).
Length 7.9 m. (28 It. M in.),
Wing area 22.83 m.* (24D aq. ft.I
Aspect ratio 11.2

Weianr avo LoADMNO,—
Weight empty 200 kg. (572 Ih.).
Weight oaded 420 kg. (930 1b.).

VDG 10BUING 10.¢ BZ./M. (377 ).fac, t5.).
PervoRuaNce.—
Max. gliding spead 181 km.h. (112 m.p.h.).
Min. epord §3.56 km.h. (33.2 m.p.h.).
Mex. permiasible diving smeed 502 km.h.
(312 m.p.h.).
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Tiirkiye'de havacilik egitimi gorenler, ilk ugagin 1903'te ABD'de Wright
kardesler tarafindan uguruldugunu; Wright ve Lockheed kardeslerin,
Boeing'in, Douglas’in, Bleriot'nun, Bristol'lin éncii havacilar arasinda yer
aldigini 6grenir.

Vecihi Hiirkug'un 28 Ocak 1925'te motoru diginda her seyiyle kendi irettigi
ucadiyla Gaziemir'de ilk deneme ucusunu yaptigini, Hiirkus'un yani sira
Nuri Demirag'in, Selahattin Alan’in, Ali Yildiz'in ve THK ¢aliganlarinin
urettikleri ucaklarla kirdiklari rekorlari az sayidaki meraklinin diginda
bilense neredeyse yoktur. ..

Mustafa Kemal'in Ugaklari, Cumhuriyet'in ilk yillarindan baslayarak
kurulan pek ¢ok fabrikanin 1923-1950 déneminde 400°e yakin farkli tip ve
modelde ucak iretir hale gelisinin dykiisiini, diinya havacilik tarihindeki
yerine oturma gayretiyle kaleme alinmig bir ¢alisma.

ismail Yavuz bu fabrikalarin niye kapatildigi sorusuna cevap bulmaya
caligirken, bu unutulmus gelenedgin {izerine inga edilen TUSAS' da bu
tarihe eklemliyor.

ismail Yavuz (1964) Tekirdag'da dogdu. 1982'de Gaziemir Hava Teknik
Okullari, Ugak Bakim Béliimi'nden mezun oldu. 1982-1999 arasinda Tiirk
Hava Kuvvetleri'nde F-4, F-104 ve F-16 ugaklarinda ugak teknikeri, teknik
kontroldr ve dgretmen olarak gdrevler {istlendi. 1999'da F-16 ugak mekanik
dgretmeni olarak atandi, 2006'daki emekliligine dek egitim vermeyi
siirdirdi, cesitli teknik kitaplar kaleme aldi. Hollanda’da alaninda calisti.
2007'de TUSAS-TAI Egitim Merkezi'nde, ugak teknik 6gretmenligine
basladi. Sakarya Universitesi Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi anabilim ‘
dalinda yiiksek lisans derecesi aldi. 2000l yillarin bagindan beri, Tiirkiye
ugak imalat tarihi lizerinde ¢aligmalar yiiriitliyor, makaleler yayimliyor,
konferanslar veriyor.
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