


































Mustafa Kemal Atatürk 3 Mayıs 1935 tarihinde THK Kurucu Başkanı Cevat Abbas 

Gürer ile Türk Kuşu'nun kuruluş töreninde. 

İstikbal göklerdedir; 
Çünkü göklerini koruyamayan milletler yarınlarından asla emin 

olamazlar ... 

Her işte olduğu gibi havacılıkta da en yüksek seviyede, gökte seni 
bekleyen yerini az zamanda dolduracaksın. 

Ey Türk Genci! Kısa zamanda gökte seni bekleyen yerini alacaksın. 

Mustafa Kemal Atatürk 
15 Mayıs 1925 Türk Tayyare Cemiyetinin açılış töreni 1 

















GİRİŞ 9 

Şakir Zümre Bomba Fabrikası'nda· 1939 yılında imal edilen 500 kg'lık bombalarla 
poz veren Şakir Zümre.·· 

Akalın, Türk Savunma Sanayii Tarihi, Milsoft 2008, s. 104. 

• • Atilla Oral, Şakir Zümre: tik Türk Girişimcisi, İstanbul 2012.
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Ekim 1917 günü hava savaşında 
yaralanarak düşünce, Ruslara esir 
olmadan önce uçağını teslim etme­
mek için yakar. 3 Esir olarak Hazar 
Denizindeki N argin Adasına gön -
derilir. 1918 yılında Azeri Türkle­
rinin yardımı ile adadan yüzerek 
kaçar, yürüyerek Musul'a oradan 
da İstanbul'a döner. 

İstanbul'un işgalinde Kuvva-i 
Havaiyeci arkadaşları ile birlikte 
7 Haziran 1920'de4 Anadolu'ya 

Vecihi Hürkuş üç uçak kaçırmaya çalışmış fakat 
uçakların yetersiz bakımlarından 

dolayı başarılı olamamıştır . Altı tayyareci arkadaşı ile birlikte 
Malta Adasından esaretten dönen askerlerin arasına karışıp giz­

lice Harem'den kalkan bir gemiyle Mudanya'ya kaçar. Oradan 
Bursa ve Eskişehir üzerinden Konya'ya giderek Kurtuluş Savaşına 
katılır. Kurtuluş Savaşında Mustafa Kemal'in ordusunda Vecihi, 
"Sivil Tayyareci" olarak kayıtlara girmiştir. I. İnönü, il. İnönü ve 
Sakarya savaşlarında Tayyareci Fazıl ile birlikte çok önemli keşif 
görevlerinde bulunmuştur. Özellikle il. İnönü savaşlarında yaptı­
ğı keşif uçuşunda Yunan ordusunun geri çekildiğini Batı Cephesi 
Kumandanı İsmet İnönü'ye rapor ederek, Türk ordusunun hücum 
etmesini sağlamıştır. "Türk Ulusu'nun makus (kötü) talihinin" de­
ğişmesine sebep olan kişilerdendir. 

15 Ağustos 1920 günü Konya Alaşehir üzerinde Kurtuluş Sa­
vaşının ilk uçuşunu ve Alaşehir'e girmekte olan Yunan ordusuna 
bomba atarak ilk hava muharebesini yapmıştır. 14 Eylül 1922 ta­
rihinde Kurtuluş Savaşında Seydiköy Hava Meydanına inerek son 
uçuşu5 gerçekleştiren yine Vecihi Hürkuş'tur. TBMM'den üç defa 
takdirname alarak kırmızı şeritli İstiklal Madalyası kazanmıştır. 
Savaş sonrası İzmir Seydiköy'de açılan tayyare okulunda yeni tay­
yarecileri eğitmeye başlamış, kara ve deniz okulunda öğretmenli­
ğinden başka fen işleri ile de uğraşmıştır. 
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Bıırsa'ya geçen ilk h,wao/,ırııııız: Tayyareci Şakir Hazım ve eşi. Tayyareci 1 -lııyrettin, 
T;ıy)•ııreci Vecihi. Ser Makiııist Eşn•f. Tayyareci Kazıııı (Şehit), Ta)•yarai İhy,ı (Şehit) 
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İlk Türk Tayyaresi: Vecihi K-VI 

Vecihi Hürkuş, Birinci Dünya Savaşı ve Kurtuluş Savaşında de­
ğişik marka ve modelde Fransız, İtalyan, İngiliz ve Alman uçak­
larıyla uçmuş, gerektiğinde bunları tamir etmiş ve test uçuşları 
yapmıştır . Özellikle Kurtuluş Savaşında çekilen malzeme sıkıntı­
sı ve yokluklar, onda neden kendi uçağımızın olmadığı sorusunu 
uyandırmış, icatçı (yaratıcı) özelliğiyle uçak tasarımları yaparak 
projelendirmiş ve girişimci ruhuyla da bu rüyasını hayata geçirerek 
ilk Türk uçağını yapmıştır. 

Haziran 1923'te Edirne'de arızalandığı için İtalyanlar tarafın­
dan terk edilen dokuz kişilik bir yolcu uçağını almak için maki­
nist Eşref ile birlikte memur edilmiştir. Vecihi, makinist Eşref ve 
yardımcısı ile birlikte kısa zamanda arızalarını giderip iki motorlu 
kaproni tipinde uçağı Edirne'den İzmir'e uçurarak getirir. Bu olayı 
o zamanki Hava Kuvvetleri Müfettişi Albay Muzaffer Bey takdir
eder ve uçağa "Vecihi" isminin verilmesini emreder. Vecihi, bun­
dan çok etkilenir ve ondan aldığı cesaretle Muzaffer Bey'e uçak
yapma projesini sunar.6 Muzaffer Bey projeleri tetkik eder ve uça­
ğın yapımına onay verir.

Edirne'ye inen iki motorlu dokuz kişilik yolcu taşıyabilen İtalyan uçağı, 1923 











SEYDİKÖY (GAZİEMİR) HAVA MEYDANI (1923-1925) 19 

tarafından cezalandırılır. Oysa çaresizlik içerisinde bırakılmıştır. 
Türk milletinin neler yapabileceğini ispat etmek için uçmak zorun­
da kalmıştır. Havacılık sanayini ülkemizde kurma ideali Fransa, 
İtalya, Almanya ve İngiltere gibi ülkelerde aranırken aslında yanı 
başımızdaki Vecihi bilerek veya bilmeyerek görülmemişti. Belki 
de kıskançlıkla görülmek istenmemişti. Hakkında alınan bu yan­
lış karar neticesinde Hava Kuvvetlerindeki görevinden istifa eder. 
Izmir'den Ankara'ya gider, kurulmakta olan Türk Tayyare Cemi­
yetine (T.Ta.C .) (Şimdiki Türk Hava Kurumu) katılır. Türk Hava 
Kurumunun kurucu beş üyesinden biridir. Türk Tayyare Cemiyeti 
Nizamnamesinin (THK Tüzüğü) hazırlanmasında öncü rol alır. 15 
Mart 1925're Bolu Milletvekili Cevat Abbas tarafından TBMM'ye 
sunulan tüzük kabul edilir ve Türk Hava Kurumu kurulmuş olur. 
Vecihi, fen şubesini organize etmekle görevlendirilir. Amacı, Gazi 
Mustafa Kemal'in "İstikbal Göklerdedir" yönergesiyle havacı bir 
kuşak yetiştirmek için bir okul açmak, milli bir hava sanayii kurul­
masına katkıda bulunmaktır. 

Hürkuş, yaptığı Vecihi K-VI uçağını geri alıp, T.Ta .C.'nin ba­
ğış toplama faaliyetlerinde kullanmak ve halka havacılık sevgisini 
aşılamak ister, fakat uçağını geri almayı hiçbir zaman başaramaz .  

"Vecihi K-VI" İlk Türk uçağı, 1925. Cumhuriyetimizin henüz birinci yılında tasarımı 
Tayyareci Vecihi Hürkuş tarafından yapılmış, projelendirilerek Seydiköy Hava Meydan 

Komutanlığı Fen Memurluğuna sunulmuş, tetkik edilerek onaylanmıştır. Daha sonra 
proje bütçelendirilerek yapımı uygun görülmüştür (Gönül Hürkuş arşivi). 
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--

"Vecihi K-VI" 1924 (Gönül Hürkuş arşivi) 

"Vecihi K -VI"nın ilk ve tek test uçuşu 28 Ocak 1925'te Vecihi Hürkuş tarafından 

yapılmış, uçak 15 dakika havada kalmış ve emniyetli olarak yere inmiştir. 

(Fotoğrafta başarılı uçuştan sonra kurban kesildiği görülmektedir; Gönül Hürkuş arşivi) 
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1 ' 

,. 
"Vecihi K -VI" ilk Türk uçağı, 1924 (Gönül Hürkuş arşivi). 



22 MUSTAFA KEMAL'İN UÇAKLAR! 

"Vecihi K-V/"11111 teknik çizimi. 

Tayyare tipi 

"Vecihi K-VI "nın teknik özellikleri" 

Vecihi K-VI Keşif uçağı 

Motor Benz marka, 6 silindirli su soğutmalı, 200 bg 
Ebat Tam genişlik: 11,700 m Tam uzunluk: 7,610 m 

Tam yükseklik: 3,00 m Kanat taşıma sathı: 31.800 m2 

Ağırlıkları Boş ağırlık: 830 kg 
Mürettebat 160 kg (İki kişilik) 
Akaryakıt 200 kg 
Tam uçuş ağırlığı 1270 kg 
Kanada düşen ağırlık 40 kg/m 
Motor kuvvete düşen ağırlık 770 kg/bg 
Sürati En yüksek sürati: 207 km/saat Seyahat sürati: 188 km/saat 

Askı sürati: 83 km/saat 
Pervane çapı: 2850 mm Pervane hatvesi: 2740 mm 

• Vecihi Hürkuş, Bir Tayyarecinin Anıları, Yapı Kredi Yayınları, İstanbul, 2000, s. 136.



r . .
< ,,,..,,./), 

, ,.,. .. /J,. /) - u
- r • 

2 - '�il"'� _;,_,_. NI
"/

◄ 

- -•ıJr..;,J .,,J�••I ')ıU/1,.,-, 

SEYDİKÖY (GAZİEMİR) HAVA MEYDAN! (1923-1925) 23 

:;,. 1/. /)(" T- -:;.-,,, 
J 

TJ_ 7" ıt ,.

,-:; - ..__e, J.',ı Af, ..,/' 7 �· �v Od/J� .-.,,,,.,. .1"'1'., ,Jı.,ı,, İ.;,ıı," 
I • • • 

,.,, ı:,,,,,,lıt.•r: 
r ,,., 

) .,_ ���/ (; .. 
.. .  -r,f .... ,. , . .  I 

, -

-,-.;:,N /--r - • �,, .. 

,,, ''. t·•, ,, 

,ı • /1 �.,.•f>ıı, r,;;,,, X 

.-/.,,.� • ..  ı: '•ı1·1:· 

. .  ,. 

... 

1925 yılında Türk Hava Kurumu amblemindeki Vecihi K-VI uçağı. 

Vecihi Hürkuş tarafından çizilen amblemi Türk Hava Kurumu uzun yıllar kullanmıştır 

(Gönül Hürkuş arşivi). 
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TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası tesisleri, 1926. Türkiye'nin ilk uçak fabrikalarını 
açan TOMTAŞ 7 Eylül 1925 yılında yüzde 51 hissesi Milli Müdafaa Vekaleti 

(Milli Savunma Bakanlığı) ve yüzde 49 hissesi Alman uçak yapımcısı Junkers firmasının 
olmak üzere merkezi Ankara'da bir anonim şirket olarak kurulmuştur. 

TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası tesisleri, 1926 .. 

Zeynep Gülten, İlk Uçak Sanayiimiz, Hava Harb Okulu Matbaası, İstanbul, 2002, s. 
7, 8, 9, 10, 11. 
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TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası tesisleri, 1928. Mustafa Kemal Atatürk'ün 

yönlendirmesi ile kurulan TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası o tarihlerde dünyanın en 

büyük tesislerinden biri olarak 6 Ekim 1926 tarihinde törenle açılmıştır. 

Kayseri'yle eşzamanlı olarak, aynı fabrikadan Eskişehir'de de kurulmuştur. Kayseri 

imalat, Eskişehir ise yapılan uçakların bakım ve onarımını yapmak üzere kurulmuştur. 

TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası tesisleri, 1928 
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TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası tesisleri, 1928, 

Fabrikada 1926 yılında Türk Hava Kuvvetlerinin Junkers A-20, 

F -13 ve G-23 uçaklarının bakım, onarım ve revizyon işlemleri yapılmış, 

montaj hattında beş adet Ju A-20 montajına başlanmıştır. 

TOMTAŞ Kayseri Tayyare Fabrikası tesislerinde yapılan Junkers A-20 uçağı 
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"TOMTAŞ" Kayseri Tayyare Fabrikası tesisleri, 1930 

uçuyorduk. Bu hazin yoksulluğumuza rağmen uçak adedi bakımından düş­
manın büyük üstünlüğünü ezmek ve istiklalimizi mezbuhane boğuşarak ka­
zanmak, tarihimize geçen iftihar tablolarıdır. 

TOMTAŞ'ın doğumunun mucip sebebi unutulmayacak olan bu gerçekler­
dir ve vatan savunma umutlarını milli kaynaklara dayamak amacıdır. İzahına 
çalıştığım şartlar dahilinde ve ciddi müşkülat içinde TOMTAŞ müessesesi dev­
letten beklediği yardım ve alakayı görmeden çırpına çırpına, fabrikayı gelecek 
ümidi ile teşkile sabırla devam ediyordu. Bu ümit, idari durumun değişmesine 
çalışacak elemanların azalığa getirilmesi temennisine dayanıyordu. Gerçek 
durumu iyi bilemem, belki de ümidi besleyen vaatler vardır ki, bu şartlarda ve 
mahrumiyet içinde çalışmalara azmetmek kolay bir şey değildi. 

Heyhat, aradan hayli zaman geçti, bu müddet içinde fabrikaya ne bir si­
pariş ne de bir yardım yapıldı, bütün ümit kapıları kapandıktan ve TOMTAŞ 
müessesesi personeline haklarını ödemeyecek duruma düştükten sonra du­
rum hukuk safhasına intikal etti ve 1928 yılında TOMTAŞ müessesesi iflas 
yolu ile kapandı. 

Ben bu olaylar esnasında fabrikanın baş tecrübe pilotu idim. Fabrika bazı 
son siparişleri ikmal ile uğraşırken bir yandan da tasfiye işleri ile meşgul olu­
yordu. Artık durumun ıslahı için hiçbir ümit de kalmamıştı. Son bir hizmet ta­
nıdığım tayyareyi aldım ve Eskişehir'e uçurarak teslim ettikten sonra ben de 
TOMTAŞ'a fiilen veda ettim. 

Demek ki, havacılığı mızı doğduğundan beri içinden kemiren bir teşkilat var 
yurdumuzda. Bu sebeple bugün havacılık, özellikle sivil havacılık bakımından 
dünyanın en iptidai milletlerine ait havacılık durumundan daha aşağı durumda­
yız. Milli savunmamız hala yabancı milletlerden alınacak uçaklara dayanıyor, 
hatta eğitim uçakları bile ve hele tarım davamızda ekonomi bakımından hayati 
ihtiyacımız olan basit zirai savaş uçakları da ithal malı. Ne acı değil mi? 
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Kayseri Tayyare Fabrikası (1930) Atatürk Cumhuriyetinin başarılarından sadece biridir 

ve gelen on yılda THK Uçak ve THK Uçak Motor fabrikalarında bu başarıların çok daha 

faz/asına imza atılmıştır. 

Fabrikanın Curtiss Hawk II uçağı montaj hattı, 1934. 1932 yılında Milli Müdafaa 

Vekaleti ile Amerikan The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. firması arasında 
sözleşme yapılarak Curtiss Hawk ve Fledgling uçaklarının üretimine başlanmıştır. 
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Kayseri Tayyare Fabrikası, Fledgling 2C uçağı uçuş hattı, 1934. Top/anı 33 adet Curtiss 

Haıuk ve 8 adet Fledgling 2C lisans altında imal edilmiştir. 

Kayseri Tayyare Fabrikası, Curtiss Hawk II uçağı, 1934 
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1935 yılında Alman Gothaer Waggonfabrik ile ilk üç adedi kit halinde gelip monte 

edilmek, kalan 43 adedi de yerli olmak üzere 1936-1939 yılları arasında 46 adet Gotha 

145A uçağı için lisans anlaşması yapılarak imalata başlanmıştır. 
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1937 yılında imalatı yapılan PZL-24 avcı uçağı arka gövdesi 

Fabrikanın PZL-24 avcı uçağı montaj hattı (1937). 1936 yılında Polonya Panstwowe 

Zaklady Lotnicze firması ile lisans anlaşması yapılmış ve 1937 yılından 1939 yılına kadar 

PZL-24A, 24C ve 24G uçaklarından 27 adet üretilmiştir. 
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PZL-24 avcı uçakları (1939). Polonya'da yayımlanan PZL P-24 A-G dergisi 

30-36 sayfaları arasında Kayseri Tayyare Fabrikasında imal edilen PZL uçaklarından

bahsedilmektedir.· Bu uçaklar Polonya haricinde sadece Türkiye'de imal edilmiştir.

Andrzej Glass, PZL P-24 A-G Polish, English Publication Number:3007, s. 34. 
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PZL-24 avcı uçağı, Kayseri Tayyare Fabrikası' 

� Andrzej Glass, PZL P-24 A-G Polish, English Publication Number:3007, s. 32.
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luş Savaşı esnasında yaşamıştı ve malzeme eksikliğinden kırık çıkık 
kanatlarla uçmanın ne demek olduğunu çok iyi bilmekteydi. 

Bugün baktığımızda Vecihi Hürkuş'un, Mustafa Kemal'in ne 
demek istediğini en iyi anlayan, ilke ve devrimlerini en iyi uygu­
layan, Türk İstiklali ve Cumhuriyeti için yılmadan çalışan bir kişi 
olduğunu görüyoruz. 

-

İlk Türk spor-eğitim uçağı Vecihi -XIV'ün montajı, 1930 (Gönül Hürkuş arşivi) 

TUSAŞ-KT-1T eğitim uçağının montaj hattı, 2010. Vecihi'nin yaptığı işin uluslararası 
standartlar seviyesinde olduğu, ayııı tekniğin kullanıldığı iki fotoğrafın kıyaslanmasıyla 

çok kolay anlaşılabilir. 
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Ilk Tüı·k spor-eğitim uçağı Vecihi -XIV'iin montajı, 1930 (Gönül Hürkuş arşivi) 
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Vecihi -XIV uçağının teknik özellikleri 

Tam genişlik 8,80 m 
Tam uzunluk 7,20 m 

Tam yükseklik 2,65 m 

Kanat taşıma sathı 24,00 m2 

Pervane çapı 2500 mm 

Hatve uzunluğu 2500 mm 

Boş ağırlık 520,00 kg 

Pilot / yolcu 150,00 kg (İki kişilik) 

Akaryakıt 150.IJ0 kg

Bagaj 30,00 kg 

Tam uçuş ağırlığı 850,00 kg 

Uçuş Özellikleri 
Yüksek hız 155 km/saat 

Seyahat hızı 140 km/saat 

Tutunma hızı 60 km/saat 

İniş sürati 60 km/saat 
Hız kaydı (Viril) 45 km/saat 

Tam uçuş ağırlığı ile kalkış mesafesi 65m 

İniş mesafesi 50 m 

Tam ağırlıkla 15 m ,  manialı kalkış 110m 

İniş: 15 m, manialı iniş 85 m 



62 MUSTAFA KEMAL'\N UÇAKLAR! 

İlk Türk spor-eğitim uçağı Vecihi-XIV, 1931 (Gönül Hürkuş arşivi) 

Vecihi-XIV"üıı 1930'da askerler tarafından el konularak uçuşuna müsaade edilmeyişi 
(Gönül Hiirkuş arşivi) 
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Vecihi-XIV ile Vecihi Hürkuş'un 1931 'de yaptığı Türkiye turnesi, Muğla 

(Gönül Hürkuş arşivi) 

Vecihi Hürkuş, makinisti Hamit ile Türk Tayyare Cemiyeti (THK) namına 1931 yılında iki 

kez Türkiye turu yaparak, Türk Hava Kurumunu ve havacılığı Türk halkına tanıtmıştır. 
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Vecihi-XIV Ulus Gençlik Parkı karşısında Devlet Tiyatrosu binasının üzerinde, 1930 

(Gönül Hürkuş arşivi) 

Türk Hava Kımımu 

ııanıına birinci turne, 

Kı-zılcahamam, Gerede, 

Bolu, Ereğli, Zonguldak, 

Cide, Sinop, Samsun, 

Trabzon, Şarkışla, 

Akdağmadeni, Sorgun, 

Yozgat, Sungurlu, Kalecik 

ve Ankara olmuştur . 

Vecihi B. propaganda 
seyahatine dün başladı 
Maruf tayyarecimiz gittiti :,erlerde 

halka konferanılu veriyor 
1 
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Vecihi Fahaın Tayyare İnşa Fabrikası, 1933 (Gönül I Jiirkuş arşivi) 

Vecihi Fahanı Tayyare İnşa Fabrikası, 1933. 1932 yılında Vecihi Hürkuş, Kadıköy'de 
kımiuğu fabrikada keııdi projesi olan Vecihi-XIV, XV, XVI tipinde uçaklar tasarlamış 
ve imal etmiştir. Daha sonra bu uçaklarla Türkiye'nin ilk sivil Tayyare Mektebini (Uçuş 

Okulu) kurarak pilotlar yetiştirmiştir (Gönül Hürkuş arşivi). 

Vecihi-XV eğitim uçağı orijinal çizimi, 1933 (Gönül Hürkuş arşivi). 
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Vecihi-XV eğitim uçağı, 1933. Alttan tek kanatlı, tek motorlu, iki kişilik ve ahşap 

pervaneli, konstrüksiyonu yüzde 50 metal, yüzde 50 ahşap, motor gücü 120 bg, azami 

sürati 185 km/saat, irtifası 3000 metre idi. Solda uçağın önünde Türkiye'nin ilk sivil kadın 

pilotu Bedriye Tahir Gökmen (Gönül Hürkuş arşivi). 
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Vecihi-XV eğitim uçağı, 1935 Etimesgut. Vecihi Hürkuş 1935 yılında Türk Kuşu·nu 

kurmuş ve kendi yaptığı Vecihi-XV uçağı ile uçuş eğitimleri vermiştir. Etimesgut Türk 

Kuşu hangarı üzerinde uçuş esnasında (Gönül Hürkuş arşivi). 

Vecihi-XVI yolcu uçağı, 1933 (Gönül Hürkuş arşivi). Nuri Demirağ, 

Vecihi Sivil Tayyare Mektebini ziyaretinden sonra, maddi yardım maksadı ile 

5000 TL vermiştir. Karşılığında Vecihi Hürkuş ve öğrencileri tarafından 

yapılan uçağa "Nuri Bey" adı verilmiştir. Beş kişi kapasitesi olan bu uçak, 

Türkiye'de yapılan ilk yolcu uçağıdır. 
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Vecihi-XVI yolcu uçağı, 1933. Vecihi Hürkuş, öğrencileri ile birlikte deniz uçağı 

denemesini yaparken. (Gönül Hürkuş arşivi) 
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Veci�I Tavwaresi. 

,rn,ı:a�•,:•;,:� .... :: .. , .. ,,:_� ,:-� 

_ �-=�•.:.�••,,,. -�--.. � ---••• ••-•- •-•- •---•-�--� .. • --•--•• •-M- -

:.:: •. �:.. •-.:.. -�-: =:-.-=-.:.:.::.:--.::::.:- ..... -: --=--- -.. �-:.,;,,..";,_:,.-:;.,.-.:: ..
,... .. _,. __ _ 

- .. - -· -·-- ---
.... .. _ .. __ _ 

·- •-·--• -·--

.. ... . ... - .. 

.. -- ___ ,,, , 

----•u.• 

........ -- -. ..

-· -·---

--.-- ♦ 

·--,

Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 22 Ekim 1930. 
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... Boş durmak çok kötü idi. Düşünüyorum hiç olmazsa muasır tekamüle 
uygun bir şey yaparak milletimizin muhtaç olduğu hızı sağlayan bir araç mey­

dana getireyim. Bu düşünce ile planlarını hazırladım ve İktisat Vekaletinden 
patentini de almıştım. 1930-1933 yılları uçağımın kabulü mücadelem, onu ta­
kip eden yurt uçuşlarını, açtığım okulun kuruluşu çalışmaları ve okula uçaklar 
yapım işleri gibi ağır işler bu eseri yapmaya imkan vermemişti, fakat 1933 yı­
lında ayrı bir ekip teşkil ederek, atölyemin çalışmaları arasına bu inşaatı da ila­
ve etmiştim. İnşaattan sonra denize indirerek yaptığım tecrübelerde, kullanış 
ve sürat bakımından değerleri aynen bulmuştum. Sürat küçümsenmeyecek 
bir derece 52 mildi. Özellikle seyir halinde su kesiminin, dümenler altı dahil 
25 cm oluşu denizcilerimizin önemle dikkatini çekmişti, bu su kesim azlığı en 
sığ yerlere girebilmek vasfına malik bir deniz aracı olmuştu. Biz bu okul uçuş 
görevlerinde deniz acil servisi olarak kullanıyorduk ... 

Vecihi Hürkuş, 1937-39 yıllarında Weimar Üniversitesinde mühendislik eğitiminde. 
Türk havacılığı için büyük özveri ile çalışan Vecihi'nin açtığı bu yolda ilerleyen biri olarak 

çok değerli sözlerine tamamıyla katılıyorum: "Fakat unutmamak lazımdır ki büyük 
Ata'nın yarattığı bir yurt ve bir cumhuriyet idaresi içinde yaşıyoruz. Atamızın şu sözü 

en güvenli kuvvetimizdir; Ey Türk gençliği muhtaç olduğun kudret damarlarındaki asil 
kanda mevcuttur. İşte bu söz için inanıyorum ki, Türk Cumhuriyet kültürü, 

bugün değilse bile yarın her imkı'inı hazırlayacak ve milliyet sevgisi bağını kuracak ve 
inkılap kültürünü kuracaktır." 
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Vecihi Hürkuş'un yaptığı Uçaklar ve Deniz Kızağı Listesi9

Vecihi K-VI 1924 

Vecihi XIV 1930 

Vecihi XV 1933 

Vecihi XIVD 1933 

Vecihi XVI 1934 

Vecihi XVID 1934 

Vecihi SKX 1933 

Vecihi Hürkuş 1930 Yılında F-16 Uçağını Yaptı! 

Vecihi Hürkuş'un günümüzden 80 yıl öncesinin teknolojisiy­

le yapmış olduğu Vecihi-XIV uçağı hakkındaki teknik bilgileri, 
Hı!ıkimiyeti Milliye gazetesinde yayımlanan makalesinden oku­
duğumda dudaklarımdan, "Vecihi 1930 yıllında F-16 yapmıştır" 

sözleri döküldü. 

Vecihi SK-X uçak motorlu su kızağı, 1933. Günümüzde Howercraft olarak adlandırılan 

deniz kızağı 1933 yılında icatkdr kişilik Vecihi tarafından yapılmış, Deniz Kuvvetlerine 

satılmaya çalışılmış, fakat Deniz Kuvvetleri sipariş vermemiştir. Ne yazık ki Vecihi'nin 

bu mükemmel tasarımı da gerekli değerini ve yerini bulamamıştır. 
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3. İstiklal Savaşının son uçuşu, Seydiköy Havaalanı, İzmir,
14.9.1922

4. İlk Türk uçağı imalatı "Vecihi K-VI", Halkapınar, 1924
5. ilk Türk uçağı "Vecihi K-VI" test uçuşu, Gaziemir, 28

Ocak 1925
6. Türk Tayyare Cemiyeti (THK) kurucusu ve baş pilotu,

1925
7. İlk Türk sivil uçağı "Vecihi-XIV" Halk ve basına ilk uçu-

şu 16 Eylül 1930
8. Vecihi Sivil Tayyare Mektebi, 21 Nisan 1932
9. Vecihi Faham Tayyare İnşa Fabrikası, 23 Şubat 1932
10. Vecihi-XV uçaklarının imalatı, 1933-34
11. Türk Hava Kurumu, Türk Kuşu kurucusu, 1935
12. İlk sivil hava yolu, Hürkuş Hava Yolları, 1954
13. Hayatında 102 tipte uçakla 30.000 saatini havada geçiren

ilk ve tek Türk pilotu!

lıtanbul • Ankara, Ankara -
Erzurum Tayyare Seferleri 

932 Senesinde Hava 
Postalarımız Başhyor. 

•I-•• ,.,..,.,.,, A.� U.l• V .. tlıl 14 tl,ı.J• •l-.rdb, 
f'Vıı,. ı &.411 u,f.,..'-1 

Basında Vecihi Hürkuş (Gönül Hürkuş arşivi) 
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Yılı 1 Ocak 1948 S.yı I l

-
-� t�)-�--r t

KANATLILAR 
Havacılık bahsinde iç ve dışdaki bütün olayları ve teknik bilgileri yayar 

Kanatlılar Cemiyeti dilidir. 

TUrk Havacılığı yUk5elecektlr. Bu yDksellıl durdura.,ak eller lnrılacaktır. 

Kanatlılar Cemiyeti ve Dergisi 

iiııya milletleri daiına ileri ve yu­
karı giderken Türk nıilleliniıı geri 
ve aşaj!'ı ırilmcsine imkan ola­
mıyacağı aşikardır. Kaldı ki bu 

millelin gcçmişdc iftihar vesileleri olacak 
insani ve medeni başarıları sayı�ız denecek 
kadar çoklur. Tarihde asırlarca daiına nıcdc­
niyetin önderi olarak efendice yaşamış bir 
varlığın, bugünün karşısında mcskcncli ihli­
yar cdemiyeceıti aşikar olduğundan aydın 
Türk gençliği varlığımızın kanal asrındaki 
şerefli hissesini ayırmaya ve medeni millcllcr 
gibi bu ilim nuru içinde layık olduğu mevkii 
almaya karar vermişlir. 

işle bu azimli karar bütün Türk gençli­
ğinin havacılık hakkını koruyacak ve güzel 
yurd�muzun genişlij!'i nishelinde açacağı leş­
killerle milli havacılık kalkanmcsını ••k· 
layacaktır. Bıı şuurlu iradenin yarallığı 
KANATLAR CEMiYETi yurdumuıun her 
çevresinde açacağı şubelerde hazırladığı 
programla 1948 Mayısından itibaren uçuşlara 
başhyacaklır. 

Yazan: HOllK.UŞ 

Hava sporları ile cij!'erlerini ve dimajtla­
rını işletmek zevkinin sürükleyici çekişine 
baj!'lanan Türk çocukları yurdumuzun her 
köşesinde yaşayan kardeşlerine de bu muasır 
1.evki tattırm,yı kararlarına e\demlşlerdir. 
Bıı gayeden doıtan KANATLILAR Dergisi, 
ismi gibi konuşan bir sembol olarak ülküsüne 
baj!'lı kalacak ve havacılık ilmini Türk çocuk­
larına yayacaklır. Çalışma prensibi, hayalden 
kaçmak, realileye baklanmak ve bu ilmi anıı 
kaynaklarile bütülüj!'üınüze tanıtmaktır. 

Havacılığın tabii hocaları, kuşların uçuş­
larını lahlillc işe başlayarak uç�n modeller, 
planörler ve tayyareler üzerinde ilmi tetkikler 
ortaya koymak, hava vasıtalarının dayandıjtı 
aerodinamik ve statik formüllerinin ırok ve 
esaslarını yaymak, seri halinde çıkacak yazı­
larla leorik ve pratik uçmayı ve uçak yapım 
işlerini Türk çocuklarına öjtrelmektir. 

KANATLILAR Dergisi bu amacile kül­
türümüze havacılık tarihi, ilmi ve tekniği 
adına faydalı bir eser sunarak büyük bir ek­
siği kapayacağına inanmaktadır. 

Koıwllılı1rdan bJr grup 4.u,ııcalarla bir/iltt, 

ww - - "' --�------�------

Basında Vecihi Hürkuş (Gönül Hürkuş arşivi) 
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çok mühendis ve teknisyen göndermiştir. 1925 yılında Hava Müs­
teşarlığı tarafından TOMTAŞ projesi kapsamında seçilen Yüzbaşı 
Mazlum Keysük, Hamdi, Rakım ve Sabri mühendislik eğitimine, 
teknisyen Suphi Çidam, Haldun Rızatepe, Arif, Rasih, Sıtkı, Zaki 
Ethem, Kamil Şeref ile toplamda 18 teknisyen Almanya'ya eğitime 
gönderilmişlerdir. Daha sonraki yıllarda Türk Tayyare Cemiyeti 
tarafından belirlenen beş aday Fransa'ya mühendislik eğitimine 
gönderilmiştir. Buradaki esas amaç hava sanayiinin kurulması için 
gerekli bilgi ve tecrübeli personeli yetiştirmek ve daha sonra kendi 
ayakları üzerinde durmaktır. Bu nedenle 1925 yılında uçak fabri­
kası kurulması kararı alınırken 1926 yılında Yeşilköy'de Tayyare 
Makinist Mektebi kurulmuş ve gerekli teknik eleman ihtiyacının 
bu yolla sağlanması planlanmıştır. Yine 1926 yılında Kayseri Tay­
yare Fabrikası ile birlikte Kayseri Tayyare Makinist mektebinin 
açılması hiç de tesadüf değildir. Aynı tarihlerde İstanbul'da Yük­
sek Mühendis Mektebi (İTÜ) bulunmakta ve memleketin mühen­
dis ihtiyacını karşılamaktadır. 

Eskişehir Tayyare Fabrikası 1930* 

• 1. Hava İkmal Bakım Merkezi Komutanlığının 60 yılı 1926-1986, Kanomat Basım,

Eskişehir 1998, s. 2. 
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1930 yılında Fransa'da tahsilini tamamlayan ilk uçak mühen­

dislerimiz yurda dönmeye başlamışlardır. Bunların içinde uçak 

gövde yapısı ile en çok ilgilenen Selahattin Alan göze çarpmakta 

idi. Selahattin Alan, 1930 yılında Milli Müdafaa Vekaleti (Mil­

li Savunma Bakanlığı) adına Eskişehir Tayyare Fabrikasında işe 

başlamıştır. Ancak o zamanki kadrolarda uçak gövde teknisyen­

lerine, aerodinamikçilere, statikçilere, uçak ressamlarına, imalat 

metot mühendislerine yer verilmemiştir. Gerekli aerodinamik va­

sıfları test edecek rüzgar tüneli de yoktur. Milli Savunma Bakanlığı 

yurt içinde yapılacak yerli tip uçağın ne tip hizmet vereceğini de 

tespit edememiştir henüz . Selahattin Alan sadece Türkiye'de uçak 

yapabileceğini ispatlamak için ortaya atılır. Fransa'da mühendislik 

eğitimi esnasında amatör pilot brövesine de sahip olan Selahattin 

Alan, Eskişehir Tayyare Tamir Fabrikasında görevli bulunduğu sı­

rada kendi inisiyatifi ile MMV-1 (Milli Müdafaa Vekaleti-!) kodu 

ile eğitim ve keşif uçağı projesini hazırlar ve fabrikanın marangoz 

atölyesi ustabaşılarından Mehmet ile birlikte küçük bir imalat eki­

bi kurup prototip imalatına başlar. Bu uçak ALAN-1 kodu ile de 

adlandırılmıştır. 

İlk uçak mühendislerinden Sefahattin Reşit Alan 
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MMV-I eğitim ve keşif tayyaresi, 1932

Selahattin Reşit Alan'ın 1931-1932 yılları arasında tasarlayıp 

imal ettiği Milli Müdafaa Vekaleti-1, MMV-1 Tayyaresi1 çift ka­

natlı, iki kişilik ve tek motorludur. Motor sehpası dural boru, gövde 

aksamı çelik boru ile güçlendirilmiş olup, üstüne ahşap konstrük­

siyon (gövde yapısı) ve bez kaplama olarak imal edilmiştir. Uça­

ğın uzunluğu 7.4 metre, kanat uzunluğu 15 metre, kanat genişliği 

1 .5 metredir. Motoru 2000 devirde 300 beygir gücündeki Prat& 

Whitney ve Hamilton fabrikasından, çelik pervanesi ABD'den sa­

tın alınmıştır. Sürati 200 km/saat ve 2,5 saat havada kalabilecek 

şekilde tasarlanmıştır.2 1932 Ekim ayında tecrübe uçuşları başarı 

ile sonuçlandırılmıştır. 

Yukarıda da bahsettiğimiz gibi Selahattin Alan, MMV-1 uçak 

prototipini fabrikanın marangoz atölyesinde imal etmiştir. Ne ya­

zık ki Milli Müdafaa Vekaletinden gerekli ilgi ve desteği göremedi­

ğinden projesi prototip aşamasında kalmıştır. Bunun üzerine Sela­

hattin Bey Eskişehir Tayyare Fabrikasından istifa ederek ayrılmak 

zorunda kalmıştır. 

Alan istifasından sonra, 1936 yılında Nuri Demirağ ile anlaşır 

ve Nuri Demirağ Uçak Fabrikalarında çalışmaya başlar. Projelerini 

burada geliştirir. Nu .D 36 tasarım ve imalatı ile Nu.D 38 uçağının 

tasarımını gerçekleştirir. Alan'ın MMV-1 uçağı bazı değişikliklerle 
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ALAN II - Nu.D 36 eğitim ve keşif tayyaresi prototipi, 1936 

1: 

:, 

t 

... 

. , 

MMV-I eğitim ve keşif tayyaresi çizimi, 1932. Uçağın uzunluğu 7.4, kanat uzunluğu 15, 

kanat genişliği 1.5 metredir. Motoru 2000 devirde 300 beygir gücündeki
Prat& Whitney markadır. 
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Nuri Demirağ Gök Okulu mezunlarıyla. 

·· . . .  Avrupa'dan, Arııerika'dan lisanslar alıp tayyare yapmak kopyacılıktan ibarettir. 
Demode tipler için lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise bir sır gibi, büyük bir

kıskançlıkla saklanmaktadır. Binaenaleyh kopyacılıkla devanı edilirse, demode şeylerle 

beyhude yere vakit geçirilecektir. Şu halde Avrupa ve Amerika'nın son sistem tayyarelerine 

mukabil, yepyeni bir Türk tipi vücuda getirilmelidir." 

Nuri Demirağ, (1886-13 Kasım 1957)2 Sivas'ın Divriği kasaba­
sında doğmuştur. Bu kasabanın eşrafından Mühürdarzade Ömer 
Bey'in oğludur, rüştiye tahsilini memleketinde yapmış ve aynı rüşti­
yeye muallim (öğretmen) tayin edilmiştir. Ziraat Bankasının açtığı 
bir imtihanı kazanarak, bu bankanın önce Kangal, sonra Koçgiri 
şubelerinde çalışmıştır. Maliye Bakanlığının açtığı bir imtihanı da 
kazanarak bankacılıktan maliye hizmetine geçmiştir. Divriği'den 
İstanbul'a göç etmiş, İstanbul'da Beşiktaş'a yerleşmiş ve maliyenin 
her kademesinde seçkin bir memur olarak çalışmıştır. 1918-1919 
yılları arasında 32 yaşlarında iken maliye müfettişi olmuştur. Div­
riği ile alakasını hiç kesmemiştir. 1919 yılında işgal altındaki İs­
tanbul'da bir Yunan askerinin yaptığı hakaret neticesinde devlet 
memurluğundan istifa eder. Kendi kaydına göre 56 altın (252 kağıt 
lira) biriktirmiş olduğu parası ile sigara kağıtçılığına başlamış ve 
"Türk Zaferi" adını verdiği bir sigara kağıdı çıkarmıştır. O acı ve 
karanlık günlerde Türk Zaferi sigara kağıdı oldukça fazla ilgi gör­
müş, o zamanki soyadı ile Mühürdarzade Nuri Bey'e hayli para 
kazandırmıştır. 252 lirası üç sene içinde 84.000 lira olmuştur. 
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hip olduklarını gördüğümüzde yapılan işin büyüklüğünü çok daha 
net anlayabiliyoruz. 

Nu.D 36 Uçağının Teknik Özellikleri 

1936 yılında tasarlandığı için Nu.D 36 ismini taşıyan uçaktan 
12 adet üretilmiştir. Tek motorlu, motor tipi; Çekoslovak Gama I, 
1750 dev/dk. 150 bg,9 kanat genişliği 9.74 m, uzunluğu 7.3 m, boş 
ağırlığı 650 kg, çift kanadı (biplane), ön ve arkalı iki pilot (tandem 
seat), iki kumandalı, gövde çelik boru ile ahşap kaplama, kuyruk 
ve kanatları bez kaplama idi. 500 km menzile ve 182 km sürata 
sahipti. Boş ağırlığı 650 kg, tam yük kapasitesi 1000 kg idi. İniş 
takımları sabit fakat amortisörlüydü ve fren sistemi vardı. 10 Motor 
çalıştırma sistemi geliştirilmişti. 
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İngilizce olarak yayınlanan Jane's All The World's Aircraft kataloğu ve 
Türkçe tercümesi 

Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası 
Ana merkez: Beşiktaş (İstanbul) 
Fabrika: Beşiktaş ve Yeşilköy (İstanbul) 
Havaalanı (Uçuş Mekanı): Yeşilköy (İstanbul) 
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Nu.D 38 Uçağının Teknik Özellikleri 

1938 yılında tasarlandığı için Nu.D 38 ismini taşıyan uçak, pro­

totip olarak bir adet imal edilmiştir. Altı kişilik, yan yana iki pilot, 

iki kumandalı, dört yolcu kapasiteli uçak iki motorlu idi. Motor 

tipi; Bramo Sh 14A4; motorlar yedi silindirli hava soğutmalı ve her 

biri 160 beygir gücünde idi . Gövdesi alüminyum kaplama olan bu 

yoku uçağının azami hızı saate 270 km, irtifası 6600 metre, men­

zili 1000 km idi ve havada 3,5 saat11 kalıyordu. 

Jane's Ali The World's Aircraft kataloğu dünyada yeni tasar­

lanmış bir hava aracı olduğunda bunları kendi listesine almakta­

dır. THK Etimesgut Uçak Fabrikası ve Nuri Demirağ Fabrikasının 

uçakları 1941 ve 1949-50 yıllarında iki kez bu katalogda yer al­

mıştır. Jane's kataloğu Şükrü Er, Muhittin Gürbüz, Yavuz Kansu 

gibi uçak sanayii üzerine yazılar yazmış kişilerin çalışmalarında 

referans olarak görülmektedir. Kataloglarda bulunan bilgiler muh­

temelen Nuri Demirağ ve THK Uçak Fabrikalarından istenmiştir. 

Uçaklar hakkında teknik özellikleri bakımından en geniş ve doğru 

bilgiyi ne yazık ki bu katalogda bulabilmekteyiz. 

1941 yılındaki sayılarının 129c sayfasında "Nu.D 36 ve Nu.D 

38 Türk Tipi Uçaklar" olarak yer almıştır. Katalog Münih Ha-

Nu.D 38 yolcu ve bombardıman uçağı, Nuri Demirağ ve test pilotu Basri Alev, 1942 
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Hatırlayacağıruı gibi hobi olarak Türk 1/Jı·aa/ığı ile uğraşmaktayım. İlgınizi 

çekeceğini umduğumdan, 1941 yılının JANE'S Ali the World's Aircraft kitabından, 
Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası üretimi uçaklarını konu alan, 129c sayfasının fo­
tokopisini ilişikte bulabilirsiniz. Kitap Münih'teki Alman Müzesi'nin kütüphane­
sinde bulunmaktadır. fotokopi sadece müzenin imkanları dahilinde yapılabildiği 
için, maalesef daha kaliteli fotokopi elde etmek mümkün değildi. BUlla rağmen ni-
hayet ND-38 hakkında tastikleruniş bilgilere ulaşmış bulunuyoruz. 

NURi DEMIRAG, 
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Bu kopyayı Almanya'da bulunan Tuncay Deniz Mehmet Kum'a göndermiştir 
(Mehmet Kum Arşivi)• 

• Tuncay Deniz, Türk Uçak Üretimi, Ertem Matbaa, İstanbul 2004 .
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Basri Alev ve öğrencileri, 1942 

nebileceğini düşünmüşlerdi . Böylece Atatürk'ün on beş yıldır sür­

dürmekte olduğu tam bağımsız politikaları bilinçli veya bilinçsiz 
olarak sürdürülememiştir. 

Atatürk sonrası dönemde kendi uçağını, bombanı, tankını yap­

ma yerine satın alma politikaları güdülmüş ve hakim olmuştur. Bu 

arada Kazım Karabekir gibi birçok kişi kadro dışı bırakılmıştır. 
Türkiye'deki siyasi havanın değişmesi neticesinde örneğin 1938 
yılında Nuri Demirağ'ı destekleyen aynı hava müsteşarımız, 1949 
yılında Etimesgut Uçak Fabrikasının uçakları için, "Size parayla 
sipariş vermem zira Amerikalılar bedava uçak ve motoru veriyor. 

Bu millet sonra beni asar" 17 demiştir. Nitekim sonraki yıllarda 
uçak siparişleri Amerika'ya verilmiştir. Dolayısıyla önce Nuri De­
mirağ ve sonra THK uçak fabrikaları kapatılmıştır. Oysa teknik 

özelliklerini verdiğim Nu.D uçakları ile 1940'lı yılların uçaklarını 
kıyasladığımızda yabancı uçaklardan teknolojik olarak hiçbir ek­
siği olmadığı gibi daha üstün olduğunu görmekteyiz . 

Nuri Demirağ 26 .8.1940 tarihinde Cumhurbaşkanı İnönü'ye 
yazdığı mektupta 35 .000 büyük ve küçük uçak, 12.000 tank, 
68.000 askeri kamyon ve 150.000 pilot ile 200.000 mühendis ve 
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Beşiktaş Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, 1937 (Mehmet Kum arşivi) 
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Beşiktaş Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, 1938 (Mehmet Kum arşivi) 

Beşiktaş Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, 1938, Beşiktaş'taki Nu.D Fabrikası Nu.D 36

uçağının gövde imalatı (Mehmet Kum arşivi) 
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Nu.D Prototip ALAN-2 test uçuşu Yeşilköy, 1937. Selahattin Alan Eskişehir'de 
protipini yaptığı MMV-1 uçağını geliştirerek ALAN-2 prototipini yaptı ve 

test uçuşları başarı ile tamamladı. ALAN-2 daha sonra NuD-36'ya dönüştürülmüştür 
(Mehmet Kum arşivi). 

Kadın teknisyenler. Beşiktaş Nu.D Tayyare Fabrikası, 1938. Nu.D Gök Okulunda pilot 
olarak yetiştirilen üniversite öğrencilerinin uçuş merasimi. İstanbul Teknik Üniversitesi 

öğrencilerinden pilot Mehmet Kum (Mehmet Kum arşivi) 



108 MUSTAFA KEMAL'İN UÇAKLAR! 

Yeşilköy Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, 1942 (Mehmet Kum arşivi) 

Yeşilköy Nuri Demirağ Gök Okulu, 1942 (Mehmet Kum arşivi) 
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Nu.D-36 eğitim uçakları, Yeşilköy, 24.8.1942 (Mehmet Kum arşivi) 

Beşıktaş Nıı.D Tayyare Fabrikası, 1938 (Mehmet Kum arşıvi) 
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Nu.D-36 eğitim uçakları, Yeşilköy (24.8.1942). Tek motorlu, çi� kanatlı, çift kumandalı 
gövde, kuyruk ve kanatları bez kaplama olan Nu.D-36 uçağı 500 km menzile ve 

182 km sürate sahipti. İniş takımları sabit fakat amortisörlüydü. 

Nu,D Tayyare Fabrikasının bir bölümü, 1938. Nu.D fabrikasında yapılan planör ve 
uçaklara Galatasaray Lisesi bahçesinde gerçekleşen Sanayi Sergisinde 

ayrılmış olan bölüm. 
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Nu.D 38 tayyaresi, Yeşilköy Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, 1939. Türkiye'de üretilen 

ikinci yolcu uçağı olan Nu.D 38 uçağının en büyük özelliği istenildiğinde 

bombardıman uçağına çevrilmesiydi. 

Nu.D-38 tayyaresi, Yeşilköy Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, 1939 
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Nu.D-38 yolcu uçağı, Ankara Etimesgut Havaalanı, 1944. 22 Mart 1944'te uçuş 
sertifikası alınan uçakla İstanbul-Ankara arasında yolcu taşımacılığı yapılır. Dönemin 

gözde gazetecileri, Tasvir-i Efkar gazetesi sahibi Ziyad Ebuziya, Vatan gazetesi muhabiri 
Faruk Fenik, Nuri Bey tarafından Ankara'ya Nu.D-38 ile gitmişlerdir. 

Nuri Demirağ (1886-13 Kasım 1957)' 

www.nuridemirag.com, Nuri Demirağ resmi web sitesi. 
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Selahattin Alan tarafından tasarlanan Alan-2, (Nu.D-36) eğitim uçağının çizimi 
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Mehmet Kum 

Türk havacılığına emeği geçen ve havacılık endüstrimizin 1950 

yılında sekteye uğramasının ardından hayatı tamamen etkilenen 

biri de Mehmet Kum'dur. Çalışmamı gerçekleştirmemde en büyük 

destekleyicilerimden biri olan bu mütevazı kişi her zaman kapısı­

nı açık tutmuş ve hiçbir zaman yardımlarını esirgememiştir. Ha -

vacılık sektöründe aktif olarak sadece 4-5 yıl çalışmış olmasına 

rağmen Mehmet Kum ömrünün son gününe kadar havacılıktan 

kopmamıştır. Eğer uçak fabrikalarımız kapatılmasaydı, bu titiz 

mühendisin uçak modellerini belki de dünya havacılık sektöründe 

sıkça görecektik. Çünkü o teknisyen mühendisti yani onların deyi­

mi ile "çıraklıktan mühendis" olmuştu. Türkiye'de ilk bilgisayarlı 

proje dönemini başlatan ve 84 yaşına kadar uçan Mehmet Kum 

kuşkusuz örnek bir kişilikti. 

1940 yılında Nuri Demirağ'ın "Türk'ün yaptığı uçakları elbette 

Türkiye'de yetişen pilotlar uçuracaktır" düşüncesiyle Yeşilköy'de 

kurduğu Gök Okulunda önce talebe sonra da öğretmen olarak uç­

maya başladı. 1944 yılında Gök Okulu faaliyetine son verdiğin-

u o. 

Mehmet Kum, Nu.D-36 eğitim uçağı ile Yeşilköy'de 
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Mehmet Kum çok sevdiği göklerde 

de, Nuri Demirağ Uçak Fabrikasında çalışmaya başladı. O sırada 

uçak imalatı da durduğu için makine ve çelik inşaat atölyesi olarak, 

çalıştırılan fabrikada 1950 yılına kadar baraj kapakları, akaryakıt 

tankları ve tankerleri üretiminde çalıştı. 

1950 yılında kendi şirketi Kum Mühendislik'i kurarak proje ve 

taahhüt işleri yapmaya başladı. 1971 ve 1975 yılları arasında Sey­

dişehir Alüminyum Fabrikası kurulurken montaj müdür yardım­

cısı olarak çalıştı. Mehmet Kum, vefatına kadar kendi şirketinde 

faaliyet gösterdi. 

1976 yılında Türk Hava Kurumunda amatör olarak uçmaya 

başlayan Mehmet Kum, bir süre sonra Burak Sportif Havacılık 

Kulübünde kendi uçağıyla uçmuştur. 2004 yılında ise uçağını sa -

tarak kulüp bünyesindeki uçaklarla 2006 yılına kadar uçmaya de­

vam etti . 

18 Haziran 2011'de Zincirlikuyu'daki cenaze törenine katılan 

çok sayıda pilot, Cumhuriyet havacılığında çok özel bir yere sahip 

bu üstada son görevlerini yapmak için hazır bulunmuş, tören esna­

sında havalanan üç uçak da mezarlık üzerinde bir süre saygı uçuşu 

gerçekleştirmiştir. 





NURİ DEMİRAĞ TAYYARE FABRIKASI (1936-1943) 117 

Mehmet Kum Yeşilköy'deki Gök Okulunda uçağın supap ayarını yapıyor, 1942 

fesinde olduğu için bir sıkıntım yoktu. Bir çırak gibi çalışıyor, usta­

larımdan müstakbel mesleğim için lüzumlu bilgileri almaya çalışı­

yordum. Nuri Bey her gün saat 11.00 civarında çıkar fabrikayı do­

laşırdı. Bir gün beni fark ermiş ve kim olduğumu fabrika müdürüne 

sormuş. Stajyer olduğumu öğrenince benimle ilgilenmeye başladı. 

Nuri Bey fabrikada yapılan uçakların denemesi ve depolanması 

için Yeşilköy'de geniş bir arazi (şimdiki Atatürk Havalimanı) al­

mış, hangarlar ve uçuş sahası yaptırmıştı. Bir gün giderken beni de 

yanında götürdü. Orada gördüklerim bana rüya gibi geldi. Bir ta­

rafta büyük büyük hangarlar, bir tar afta uçakların arasında benim 

yaşımda güler yüzlü gençler uçakları uçuşa hazırlıyorlar. Havada 

uçaklar meydana inip kalkıyorlar. O zaman öğrendim ki burada 

bir uçuş okulu var. Bu okulda benim de talebe olacağımı öğrenince 

dünyalar benim oldu. Aynı yıl Nuri Demirağ'ın isteğiyle Yüksek 

Mühendis Mektebinde Uçak bölümü açıldı ve ben tabii ilgim dola -

yısıyla bu bölüme geçtim. Nuri Demirağ'ın Gök Pilot Okulunda da 

evvela talebe, sonra da pilotaj hocası olarak yer aldım. 

Nuri Demirağ Gök Okulu benim hayallerimi süsleyen bir yerdi. 

Oraya girebilmek için sağlıklı olmak ve üniversite öğrencisi olmak 

lazımdı. Sabahları saat altıda uçuşlar başlıyor, normal olarak saat 

dokuzda bitiyordu. Kahvaltıdan sonra öğleye kadar o günkü uçuş­

lar hakkında konuşuluyor ve ertesi gün yapılacak uçuşlar hakkın-
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l 

Mehmet Kum en sevdiği hocası, Kurtuluş Savaşı pilotlarından Basri Alev ve 

Mehmet Altunbay ile birlikte, 1941 

da bilgi veriliyordu. Öğleden sonra yer dersleri veriliyor ve iste­
yenler teknisyenlere yardım edebiliyordu. Akşam saat 9'da herkes 
yatmak mecburiyetindeydi. 

Ben eğitim uçuşumu baş hocamız Basri Alev ile yapıyordum. 
Basri Hoca İstiklal Harbinin efsane pilotlarındandı. Beni üç bu -
çuk saatlik sıkı bir eğitimin sonunda yalnız bıraktı. On saat sonra 
da 'Sen artık hoca oldun, şu grubu al da bir uçur bakalım' deyip 
talebe yetiştirmeye başlattı. Böylece okul kapanıncaya kadar hoca 
olarak çalıştım. Üniversitelerin muhtelif fakültelerinde talebelerim 
oldu. Beni en çok etkileyen, bir devrede sınıf arkadaşlarımın tale­
bem olmasıydı. En güzel günlerimiz eğitim bitiminde yapılan bay­
rak ve bröve törenleriydi. Bröve alan talebeler tek tek tören için 
hazırlanmış uçağın üzerinde bir eli bayrakta, diğer eli yemin met­
ninin yazılı olduğu levhayı tutar ve yemin ederdi. Levhada Nuri 
Bey'in talebelerine tavsiyeleri yazılıydı: 'İffetsizlikten, Eğrilikten, 

Tembellikten, Zulümkarlıktan ve Oyundan (Kumar) Sakınınız.' 

Nuri Bey bunlara kendi hayatında, ticari hayatında, aile hayatında 
ve sosyal hayatında harfiyen uyardı. 
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Nuri Demirağ'ın "Türk'ün yaptığı uçakları elbette Türkiye'de yetişen pilotlar 
uçuracaktır" ilkesi ile yetişen üniversite öğrencilerinin 24 Ağustos 1942'de düzenlenen 

pilot bröve töreni. 

Bu törenlere halktan çok ilgi vardı. Bunlar gazetelerde duyuru­

lur, trenden başka vasıta olmadığı için uygun saatlerde gelen tren­

ler dolar ve meraklılar istasyondan tesise gelen yolda uzun kuy­
ruklar oluştururdu. Meraklılara hangarda hazırlanmış masalarda 
yemek verilirdi. 

Okulumuzda 12 adet faal Nu.D-36 eğitim uçağından başka 

Nu.D-38 yolcu uçağı vardı. Bu uçak, Nuri Demirağ Uçak Fabrika­

sında yapılmıştı, altı kişilik çift motorlu, metal kapılı ve icabında 

bomba taşıyabilecek şekilde imal edilmişti. Nu.D-38 uçağı, yolcu 

taşıma uçaklarında bulunması gerekli bütün deneyleri başarıyla 

geçmiştir. Şehirlerarası da kullanılabilir belgesini almış, İsranbul­

Ankara, İstanbul-Atina arasında kullanılmıştır." 
Amatör olarak havacılıkla ilgilendiği yıllarda Mehmet Kum, 

aynı zamanda Mühendislik Mektebinde okumaktadır. Mektep­
te o dönemdeki hocaların anılmadan geçilemeyeceğini söyleyen 

Kum'un aklına Ratıp Berker, Nazım Terzioğlu gibi ünlü matema­
tikçiler yanında dünyanın ilk uçak mühendislerinden Ali Yar ve 
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İstanbul Teknik Üniversitesi öğretim üyeleri Nuri Demirağ Tayyare Fabrikasını 
ziyaretlerinde pervane yapımını inceliyor. 

uçak fabrikasında müdürlük de yapmış olan Kudret Mavitan he­

men geliveriyor. Tevfik Taylan'ın Yüksek Mühendis Mektebi mü­
dürüyken okulun İstanbul Teknik Üniversitesi olmasıyla üniver­

sitenin ilk rektörü olduğunu belirtiyor ve ekliyor: "Okul 1945'te 
İstanbul Teknik Üniversitesi olunca biz de üniversitenin ilk, Uçak 

bölümünün üçüncü sene mezunlarından olduk. Üniversiteyi bitir­

dikten sonra coşkuyla Nuri Demirağ'ın uçak fabrikasında işe baş­
ladım. Fakat Türk Hava Kurumu Nuri Demirağ'a verdiği 24 adet 

uçak siparişinden imal edilen 12 adetini almadığı için 1940 yılında 
fabrikada uçak imalatı tamamen durdu. Uçak imalatı durduğunda 
fabrika makine ve çelik konstrüksiyon imalathanesi olarak 1950 
yılına kadar çalışmaya devam etti." 

Mehmet Kum'a göre böylesi büyük ve önemli girişimin yok 
edilmesinin nedenlerinden biri ABD'nin baskısı olabilir. Çünkü 

ona göre Amerika, 1945'te harp bittikten sonra büyük bir pazar 
kaybetmişti. Elindeki sanayiyi ve fabrikalan kapatmak işine gel­
miyordu. Onun için de pazar arayışına girmişti. Türklerin uçak 

yapmaması için baskılara ve yardımlara başladı. O zaman Tür-
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"Bu da okulun tayyareleri, apronda; bu bahsettiğimiz Basri Alev Hoca, bu Mehmet 

Altuııbay. Mehmet Altuııbay, Azerbaycan'da pilot yüzbaşı. Atlıyor uçağa iki arkadaş, 

geliyorlar, Kars'a iniyorlar. Ondan sonra, gelin alın tayyarenizi diyorlar, uçak geri gidiyor, 

bunlar iltica ediyor Türkiye'ye. Bunlardan biri Mehmet Altunbay, Rus yüzbaşısı. Nuri Bey 

onu alıyor, başöğretmene yardımcı olarak. Diğerini de Türk Hava Kurumu alıyor." 

kiye, yardıma muhtaçtı. Amerika Marshall yardımı yapıyor, "Siz 

kapatın fabrikanızı. Nasılsa size ucuz uçak vereceğiz, niye uğraşı­

yorsunuz" diyordu. 

Kum, THK'nin 1940'larda Ankara, Etimesgut'ta dünyadaki 

diğer fabrikalarla boy ölçüşen fabrikasının başına da 1950 yılın­

da aynı akıbetin geldiğini söylüyor ve devam ediyor; "Nazilerin 

zulmünden kaçan çok değerli Polonyalı hocalar vardı. Atatürk'ün 

Fransa'ya uçak mühendisi olmak üzere gönderdiği 20'den fazla 

öğrenciyle İTÜ'den mezun olan arkadaşlarımız da orada çalışıyor­

du. O fabrikayı da kapattılar. Teçhizatlar da hurdaya çıkarıldı." 

Mehmet Kum fotoğrafları, eski gazete kupürlerini arşivden bir 

bir çıkarıp, aynı heyecanla anlatıyor: "Bak bu mühim ... En önde 

Nu.D-36, ondan sonra Nu.D-38, talebeler, yemin töreni .. . Ağus­

tos 1942, Tasvir-i Efkar gazetesi tören olacağını haber veriyor. Bu 

törenin programı, bu da törene gelen meraklılar. Yani denilebilir 

ki, uçuyordunuz kaçıyordunuz da, ilgi var mıydı, alaka var mıydı 

insanlarda? Vardı. Bakın, o devirde otobüs falan da yok. Bir tren 

insan gelmiş törene iştirak etmek için, ilgi bu işte." 
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Galip Demirağ, Ômer ve Erdal İnönü, Nuri Demirağ ve Mehmet Kum. Kum fotoğrafa 
bakarken, "Bu yine meşhur resimlerden biridir; Nuri Bey, Ômer İnönü, Erdal İnönü, 

Nuri Bey'in oğlu Galip Demirağ, şu başta da ben" diyor. 

"Bu, işte orada yapılan 12 tane uçak. Devlet sipariş verip al­
mayınca, bizim elimizde kalan uçaklar. 13-14 yapılmış galiba da 
12 tane kalmıştı bizde, iki kişilik eğitim uçağı. Fabrika 40'ların 
başında kapandı, yani imalat durdu; ama Gök Okulu 1944'e ka­
dar devam etti, eğitimleri bu uçaklarla verdik ... Öğrencilerin ye­
mesi, içmesi, yatması, kalkması, benzini, hocası... Hepsini Nuri 
Bey karşılardı, hiçbir yerden destek alınmadı. Dört sene dayandı, 
ondan sonra kapandı. Harpten sonra arazinin yarısı istimlak edildi 
ve Yeşilköy Hava Meydanı yapıldı. Kalan kısımda biz yeniden 12 
tane uçak alacak hangar yaptık. Ondan sonra meydanı düzenle­
dik, toprak meydan; ama yine de düzenledik. Okul olarak değil 
ama ben şahsen uçtum. Benim elimde kaldı uçaklar ve ben keyfime 

göre 1952-1953'e kadar uçtum orada . Sonra o uçaklar hurdaya 
gitti maalesef." 

12 Haziran 2011 özel bir gündü. Türkiye genel seçimlerinin ya­
pıldığı gün, yani vefatından dört gün önce Mehmet Kum'u nasıl 
olduğunu öğrenmek için aradığımda ses tonundan onu ziyaret et­
memi istediğini hissetmiş ve arabamı 'bir çayınızı içerim' diyerek 
evlerine kırmıştım. Yarım veya bir saat ziyaretim olur diye düşün-
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Mehmet Kum, Nıı.D-36 eğitim uçağı ile Marmara Denizi üzerinde, 1944 

müştüm. Ayrılırken saate baktığımda tam dört buçuk saat yanında 
olduğumu fark ettim. Sonradan düşündüğümde adeta bana son ta­

limatlarını vermiş olduğunu anladım. Aslında anlattıklarından onu 

son ziyaretim olabileceğini hissetmiştim. Fakat kalbim onu kaybet­
me duygusunu -babamda olduğu gibi- kabul etmek istememişti. 

O gün bana 1922 yılında Kurtuluş Savaşı esnasında, babası 
cephedeyken ne şartlarda doğduğunu ve annesinin Yunanlılardan 
kaçarken neler çektiğini bir kez daha şöyle anlatmıştı: "10 Mart 

1922'de Manisa'da doğmuşum. Manisa Yunan işgali altında. 30 
Ağustos 1922'de, ben altı aylık bebekken Türk ordusu Afyon'da 

İstiklal Harbinin son zaferini kazanmış, düşmanı önüne katmış, 
İzmir'e doğru kovalıyor. İşgalci Yunan yol üzerindeki yerleşim yer­
lerini yakarak ilerliyor. Babam subay olarak Ödemiş dağlarında 
efelerle beraber düşmana karşı çarpışıyor. Evdeki hanımlar yangın­

dan kaçmak için çok zorluklar içinde dağa doğru yola çıkıyorlar. 
Yol, lafın gelişi . Yollardan gitmek mümkün değil. Mecburen dam­
dan dama geçiyorlar. O şartlar altında annem, Mehmedini kuca­

ğından hiç bırakmadan dağa ulaşıyor. Beş gün sonra dağdakiler 
Türk ordusunu görünce, o coşkuyla bütün çektiklerini unutarak 

askerlerini karşılıyorlar." 
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Nuri Demirağ Uçak Fabrikasında yakıt tankerleri imalatı, 1948 

O bunları anlatırken, 90'lık bir delikanlının neden Mustafa Ke­
mal'e bu kadar bağlı olduğunu ve neden son nefesine kadar "Türk 
Havacılığı", "Türk Sanayii" dediğini en ince noktalarına kadar 
kavrıyordum. Çünkü o, Mustafa Kemal'i bizzat yaşamıştı. Yok­
luğun ne demek olduğunu, düşman işgaliyle yaşamanın ne demek 
olduğunu daha ana karnındayken hissetmişti. Onun için bizlere 
kendi teknolojimizle yerli uçağımızı yapmamız gerektiğini anla­
tıyordu. Aksi takdirde, egemenliği olmayan esir ülke olacağımızı 
bizzat o dönemleri yaşayan babasından öğrenmişti. 

Mütevazı kişiliğiyle hassas, sakin, biraz da içine kapalı rah­
metli Mehmet Kum'un güvenini sağladığınızda, size anlattıklarını 
dinlediğinizde ve yaptıklarını gördüğünüzde dev bir Cumhuriyet 
mühendisiyle karşı karşıya olduğunuzu anlıyordunuz. Çağdaş an­
layışıyla bilimi ön planda tutan, en son teknolojiyi takip eden bir 
kişilikti. Örneğin 1970'li yıllarda Türkiye'de ilk bilgisayar progra­
mı kullanarak proje çizen kişi olmuş ve şirketinde de kullanmıştı. 

O gün daha önce bana hiç anlatmadığı konuları fotoğraflarıyla 
birlikte paylaşıyordu: "1945 yılında İstanbul Teknik Üniversitesin­
den uçak mühendisi olarak mezun oldum. Nuri Bey ile beş yıl baba 
oğul gibi olmuştuk, aile ile münasebetlerimiz oldu. Oğlu Galip De-
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İzmir Fuarı hııiiııdeki Kıım Mühendislik Şirketi tarafından yapılan Düıı)•a kuresi 

mirağ'la hem Gök Okulundan pilot olarak hem de üniversiteden 
arkadaşlığımız vardı. İzinlerini alarak kızı Şukufe ile evlendik. Bu 

evlilikten daima iftihar ettiğim dört kızımız, sekiz torunumuz, iki 
torun çocuğumuz oldu. 

Beşiktaş'taki fabrika uçak imalatını durdurduğu için bacana­
ğım Mansur Azak ile beraber fabrikada makine ve çelik imalatına 
başladık. İlk iş olarak baraj kapakları yaptık. O güne kadar baraj 
kapakları ithal ediliyordu. Baraj kapakları hem çelik imalat hem 
de kaldırma kısmı makine olduğu için bize uygundu. Sonra petrol 
şirketlerine yeraltı ve yerüstü akaryakıt tanklarını imal ettik. Bu 
yakıt tankları şimdiki Ambarlı'da bulunan Shell, Türk Petrolleri ve 
BP'nin bir kısmıdır. Daha sonra Türkiye'de ilk defa kamyon yakıt 
tankerleri imalatını yapmaya başladık." 

Mehmet Kum, o gün uçak fabrikası kapandıktan sonra 1950 
yılında kendi firmasını kurduğunu, proje ve taahhüt işleri yapa­
rak Türkiye'deki birçok büyük projeye imza attığını anlattı. İzmir 
Basmahane Meydanında, fuar girişinin önünde bulunan Dünya 
küresini, Narlıdere'deki özel tasarım köprüyü, büyük gemi vinçle­
rini fotoğraflarıyla gösterdi. 1971 ve 1975 yılları arasında Seydi­
şehir Alüminyum Fabrikası kurulurken montaj müdür yardımcısı 
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Nuri Demirağ Gök 
Okulunda tören 

Dün hava alanına dolan mahşeri kalabalık Türk 
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"Nuri Demirağ Gök Okulunda tören" (Kaynak: Efkar gazetesi") (üstte) 

"İlk yolcu uçağımız" (Kaynak: Vatan gazetesi "*) (altta) 

ilk yolcu uçağımız 
______ ...::;_...: 

Oü,ı lstanbrıldan kalkıp Aızkaraga gideı 
uçıı,tımzz merasimle karşılandı 

http://www.nuridemirag.com/belgeler 
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THK-Etimesgut Uçak Fabrikası, Ar-Ge bölümü kadrosu, 1941-1950 

çalışması olan 12 kişilik THK-1 ulaştırma planöründen bir adet 

yapılmıştır. 
THK Etimesgut Uçak Fabrikasına baktığımızda açık bir şekilde 

diyebiliriz ki, "Havacılığımızın esas başladığı yer Etimesgut Uçak 
Fabrikasıdır." Çünkü yapılan tüm projeler özgündür ve İstanbul 
Teknik Üniversitesi mezunu olan genç nesil burada kendi uçakları­
mızı tasarlayarak yapmışlardır. Bu özgün projelerin en önemlileri 
THK-2, THK-5, THK-10, THK-11, THK-13, THK-15 uçakları 

ile THK-16 jet eğitim uçağıdır. 

�.abrikada 1941-1950 Yıllarında Yapılan 
üzgün Projeler3

Fabrika uçak imalinde aşağıdaki projeler üzerinde çalışmıştır: 
Miles Magister uçağı: Tek motorlu, iki kişilik, okul başlangıç 

uçağıdır. De Havilland (İngiltere) lisansı ile ve seri olarak 30 adet 
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THK-Etimesgut Uçak ve Motor Fabrikası kadrosunun bir bölümü, 1948 

imal edilmiştir. Hava Kuvvetlerinde ve Türk Kuşu'nda uzun süre 

kullanılmıştır. 

THK-1 askeri taşıt planörü: 12 kişiliktir. Fabrika tarafından 

projelendirilmiş ve prototip olarak bir tane imal edilmiştir. Kul­

lanışsız bulunmuştur. Çok büyük olarak imal edildiğinden, çekim 

yapabilecek kapasitede uçak bulunamadığı için test uçuşu yapıla­

mamıştır. 

THK-2 akrobasi eğitim uçağı: Tek kişilik ve tek motorlu olup, 

1946 yılında THK-2 tip numarası ile akrobasi eğitim uçağı4 olarak 

tasarlanmış ve üç adet prototip olarak imal edilmiştir. 130 bg, 4 si­

lindirli, Gipsy Major motoru ile donatılmış olan uçağın azami ser­

vis tavanı 4950 m ve azami hızı ise 250 km/saat idi . Tecrübe uçu­

şunu THK test pilotu E. Ali Yıldız yapmıştır. Fabrika MKEK'ye 

devredildikten sonra 1952 yılında MKEK-2 adı altında üretime 

devam edilmiştir. Toplam olarak 12 adet imal �dilmiştir. 
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THK-Etimesgut Uçak Fabrikası, Ar-Ge bölümü, 1939-1950 (Şükrü Er arşivi) 

THK-3 tek kişilik akrobasi planörü: Türk Kuşu için çok sayıda 

imal edilmiştir. 

THK-4: Tek kişilik ilk öğretim planörüdür. 

THK-5 ambulans uçağı: İki motorlu hasta taşıma uçağıdır. İki 

hasta, bir doktor, iki pilot taşıyabilir. 1945 yılında tasarımına baş­

lanan THK-5 ambulans uçağı, iki adet Gipsy Major motorlu, iki 

dümenli, yarı mono kok ahşap gövdeli, ahşap pervaneli uçak, uçu­

şa elverişlilik belgesi almıştır. 1950 yılında Danimarka'ya satılan 
tek uçaktır. Tecrübe uçuşu, THK test pilotu E .  Ali Yıldız ve yüksek 

mühendis Şükrü Er tarafından yapılmıştır. Uzun yıllar THK İnönü 

Kamp müdürlüğü yapan E .  Ali Yıldız, THK'de birçok uçağın test 

pilotluğunu yapmıştır. 5 

Milli Savunma Bakanlığından sertifika almıştır. Birkaç tane 

imal edilmiş ve bir tanesi de Danimarka'ya satılmıştır. Sonradan 

İsveç ve Danimarka yeniden sipariş vermek istemişlerdir. 

THK-SA turizm uçağı: Altı kişilik olup, Milli Savunma Bakan­

lığından sertifika almıştır. Beş adet imal edilmiştir. 
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Türk Tayyare Cemiyeti, Ankara Akköprü Planör Atölyesi, 1939, 
1925 yılında Atatürk'ün emriyle Akköprü'de kurulmuş bulunan marangoz atölyesi, 
zamanla büyüyerek bir planör imalathanesi halini almıştır. İmalathane 1938-1939 

yıllarında 70 çalışanı ile yılda 150 planör yapma kapasitesine ulaşmıştır, 

Fabrika uçak konusu dışında ve bilhassa harp içinde üç vardi­

ya halinde çalışarak Devlet Demir Yolları lokomotiflerine ve Milli 

Savunma Bakanlığına tank ve bu gibi araçlar için parça imalinde 

de oldukça çalışmıştır. 

Uçak imalinde en çok başarı sağlayan ve direnen Etimesgut 

Uçak Fabrikası ve Gazi Uçak Motoru Fabrikası 1951 yılında bir 

kanunla MKE Kurumuna devredildiler ve Türkiye'de uçak imali 

birkaç sene sonra tarihe karışmış oldu. 

Buna rağmen Etimesgut Uçak Fabrikası harp içinde görevini 

yapmış, uçak imal etmiş, mühendis ve usta yetiştirmiş, böylece en­

düstrimize mektep olmuştur. Genel olarak bugünkü endüstrimi­

zin müteşebbisleri ve sanatkarları; Kayseri, Eskişehir ve Etimesgut 

Uçak Fabrikalarının yetiştirdiği teknik elemanlardır. Fabrika da 

yok olmadı. Konu değiştirdi ve bugün dokuma makineleri imalin­

de çalışmaktadır. Ancak gönül isterdi ki, kuruluş amacına uygun 

çalışsın . 8 
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Türk Hava Kurumu, Etimesgut Uçak Fabrikası, 1939-1950. 1941 yılında inşaatı 
tamamlanan fabrikada 1942 yılı itibarıyla 113 mühendis, 221 teknisyen ve işçi 

çalışmaktaydı. 1945 yılında toplam 957 kişilik çalışanı bulunmaktaydı (Şükrü Er arşivi). 

Tiirk H,ıı,,ı Kıırııınıı, 

Etinıl'Sgıtt Uçak F.ıhribsı, 
1948 (Şiikrii Er ar�ivi) 
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THK Etimesgut Uçak Fabrikası 1942, Miles-Magister uçağı. İngiltere'den lisans alınarak 
Kayseri Tayyare Fabrikasında imalatı başlayan bu eğitim uçaklarının imalatına 

Etimesgut Uçak Fabrikasının kuruluşu ile burada devam edilmiştir. 

THK Etimesgut Uçak Fabrikası'nda 1944 yılına kadar De Havilland lisansı altında 
30 adet Miles-Magister uçağı tamamlanarak Türk Hava Kuvvetlerine teslim edilmiştir. 

Fotoğraf biten uçakların teslim törenindendir (Mustafa Kılıç arşivi). 
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Etimesgut Uçak Fabrikası, THK-1 askeri nakliye planörü. Dizayn ofisinde 
1945 yılında altı yüksek mühendis, dört mühendis ve iki ressamın çalıştığı bilinmektedir. 

Dizayn ofisinin ilk çalışması olan, 12 kişilik THK-1 ulaştırma planöründen 
bir adet yapılmıştır. Çok büyük olarak imal edildiğinden, çekim yapabilecek 

kapasitede uçak bulunamadığı için test uçuşu yapılamamıştır 
(Şükrü Er arşivi). 

THK Etimesgııt Uçak Fabrikası'nda THK-1 askeri nakliye planörü 
gövde imalatı, 1942 
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THK Etiınesgııt Uçak Fabrikası'nda THK-1 askeri nakliye planörü gövde imalatı, 
1942 

THK Etimesgut Uçak Fabrikası'nda THK-1 askeri nakliye planörü kanat imalatı, 

1942 
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THK-2 Akrobasi Eğitim Uçağı uçağı, Etimesgut Uçak Fabrikası, 1946. 

Bu yıl THK-2, akrobasi eğitim uçağı olarak dizayn edilmiş ve üç adet prototipi 

üretilmiştir. 130 beygir gücünde, 4 silindirli, Gipsy Major motoru ile donatılmış olan 

uçağın azami servis tavam 4950 m, azami hızı ise 250 km/saat olarak imal edilmişti. 

THK-2 akrobasi uçağı, Türk Hava Kurumunda tasarlanarak imal edilen ilk uçaktır. 

Başarı ile testleri geçmesi tasarını ve imalat yönünden Türk uçak sanayiinde 

1940 yılında mühendis ve teknisyen kalitesinin de bir göstergesidir. 

1952'de fabrika MKEK'ye devredildikten sonra MKEK-2 adı altında üretimine devam 

edilmiştir. Toplam olarak altı tane üretilmiştir. (Şükrü Er arşivi) 

" 

THK Uçak Fabrikası tecrübe pilotu Ali Yıldız THK-2 ile ilgili şu bilgileri veriyor: 

"Uçak Fabrikası 1939-1940 yıllarında üretim çalışmalarına başladı. 

Yaklaşık 11 sene bu fabrikada tecrübe pilotluğu yaptım. 

THK-2, tek kişilik bir uçağın ilk test uçuşunu ben yaptım. 

Bu uçağın tekerlekleri içeri alınıyordu. ·· 

Bahattin Adıgüzel, Gökteki Venüs, THK Basımevi, Ankara 2004, s. 162. 



142 MUSTAFA KEMAL'İN UÇAKLAR! 

o{h!! n1lc pen, ,:ırh• vf ctıh,iı,. f'ulla.11-<;bi<' 
.,,ıı. .. ., .. ,,d to,J,1• ,,., l�"'1v.J "" "'' ;•, ·, 
•'••�•� ıa., f'Uı>bopJ'd cı, Jııt�titi,on. 'l>Ai! 
lııeı..,,c,;u c.alnı. ot.ıl , ;ı ... • ,, .,-_ • ...,,,,., ... 

r!:
1
;;����/;ttJ�;:tf��;;;��lo�1�a':ı�

1
1: 

l)ıı,,ıı:sit0.$S, \Yı:ıı.u.:tS .\Nlı l'ı-.rı,mı:ı,ı.v,ı:r-.-­
�,. ,ı, -� tor T.H.X . .'\.o\.. 

TME T.H.K,2. 
1\')'f;.-fıiı•fk�&t Aıetoha.tic 'ftı1ıiuoCT. 
\rr.-.,;ı� -Lrw-WmJi! �ı:ırııik-,·..r ırıını,ı:•ı,lı;ı,n.,. 

Wmıı, ci dlıı,:(l;ıt! J-ılıl>L fo:nı,. \\ınJ 
ıı-:ı,r� ıı,ar ı<tnıeiım,- ,nll, • ,,ı_� .. ,n,,><l 
lrıı.::J,n:::·rtlur formiu;:: f\ D•f2),1.tıo:i roıt-ıurnıl 
1-o� ı�ml.,u. Hı:uw,,,ı ... •:'111(,U lf,r-tı.l tı.•ı••· 
\ ı!norıı tını:-(' fohrir�t>\·tTr.i ...-,,uıl hAm�., 

,:1-0ıııo. "-J.tte arı;� l<ı ..- m • nt:. ,q. 
1-'t-�Cl,IIUE.-\\",xı,d..ı, ll,ı.,"4(0i"flli;' «'-l'tKIU"" 

ınttıtıh-u-�lıı.kırı, 
'l'.ı,l�. C�IT-f.ıu,ıik-..'ltr n:ı«,@1 l°"ı" t_\·1�-

ı\ ll-W(><d ft,uı,,,ı,. ,,rl; wıti, pıy,ı. o<"l<!..c,(J','t'li:d 
l• i• �n, r.ıı.ı.ı Un aud ls.t,ın,t•rt'""ttN 1ııt1dl"r 
.,.,., ••iı-nı,Jıın:, Aılp"lı•hl11 ııw- tJ.t m 
t'lenılı<r ,-o,,·.ro))c.J. J11,ııı ,, ı ·• ,-,ıek}iıt 

ı....ı. '1'�,ı-.,,· (Jı:u:.- JIM,nııcıahl� 1,rf"'•  \\ t, .. ,ı. 
,.,,.,ı l,tı;t·�ııı•ttı,. turııı:ıı: ıı,rnu),'lt \iti 
d•�r""'l'"' lu htı Uaı m tlw wıııı;: "l,,:,ıı ,.,,�, 
(!Jrlt; J1!1,,rı:t-tıh:ıı.'ı1\ı.--n. llı,hu �r""'1if'tlt 
Swı,·diıı,; .,._, .,.,,.. füıc,i. ',;lliı roıı,­
p�ı(:w rı.;bbM· �l:ı•�.,k-1\ı, .. »lı-<'r, 

l',o,wr.A 1 ,.�,.-o: - J!V, L1,, .h.U (;\p .. v 

�;:t':. fıp;�r:-l:;�;r�İ! jj:l��k:t:;; ft�::).�;•�•J 
Atı-ı•"-X..,b4fh"•II.-J::n"JOıı,ı-rJ C<X'lı.J)il .. ıın 

�ll<:lııı;: ı-.-ı,""!'.Y O,,n,,,,..n,ı.:ııml �c:,ırnlı. aınl 
ı.ıı�ttllHV"/11 • 1·••�•1.1rıı1. 

l)l)l'l'.;<')<l').),.' ... -

Smru ts ııı. t:ıcı lt. S ııı.� 
lA'M!ı:lı ıl�>i ıı,. rz:: fı, )O} iıH, 
H,,ı,tn :.• ıJ!I m. (I; t"ı. l(ı m.) 

Wttıı.nti .\�Lı l.,\)AtıL"<'ot.,-
ı;,.-n,:hı �ıırıl\y ıwı�h "'tJll<Jrn\o!"utı 4110 l.;ı.' 

n.,a !h .. 
l'iı.tı- ttt, kt: ~  119� ll.,,J 
} , .. .ıırı.J uıl ı,u kc, ( 176 Ilı.), 
Wd;ıhı foıu.Jrd O@;ı '-,;:. {l,4:;2 fü.J. 

T.H.K.-TURKEY 185c 

W!n.,ıı. :,-,,ıdin.: tl!! ıc. ';-·' (t:ı,;, fü.r8:Q, (ı.ı, 
l'rtu·,..,. fo,ndı� .; iq.,. ıı.p. ( t l.H lh.,L.n.ı. 

T'Jı;kJ'OIW,,Xi'fl,•~· 
JJıoı.: ..... ...ı ın iılQ\\ !-.,-.: :ı.:, kn>.h. { 16-J,,. 

ıı..ı,.!. .. 
Cnı.ı,.uıa •• _ .. , l,l'iO"ıo ....,,_,, ='!\J kn...L . 

fl:#Utı,.1,.J •.. 
1',Ul!ltnı· ç,t"(J :MJ kı.ıd1. (:,o uı.p.lı.t. 
lia:ı.:, },t'ı·mi��i.h,;.. di\ıttı; ı,.ı..,uj .;ı,., Atıı.k 

P:JIJ.: ıı,., ... h.� 
tırııti•l ,.u,t.r�Utui, -41,ırıı rr..;mıu. ;ı.-:ııı h./ 

n:ı.ı.ı. 
i',rn·ıt!." «iiiııı; •,0,11•1 r,:. ı·•.•ı�;'J (!J. 
Jl,.� iıı ııtü! ıu, �O(ı kro. H3!ı mılflJ ot 

;ı! lııııır,:, 

1949-1950 yılında Jane's Ali The World's Aircraft kataloğundaki (sayfa 185c) 

kayıtlara göre THK-2 uçağının teknik bilgileri aşağıdaki gibidir. 

THK-2'nin bu kataloga girmesi hiç de tesadüf değil, yapılan işin büyüklüğünün bir 

kaydıdır. Bu bilgileri Jane's kataloğundan Türkçeye çevirmek yerine THK arşivlerinden 

bulamayı isterdim. 

THK 
TÜRK HAVA KURUMU UÇAK FABRİKASI 

Genel müdür: Selahattin Beler 
THK-2 Akrobasi Eğitim Uçağının Teknik Özellikleri: 

Tipi: Tek sandalyeli akrobasi eğitim uçağı, 

Kanatlar: Elips olarak şekillendirilmiş, tek bir alt kanada sahiptir. Ahşaptan 
tek kirişli yapı üzerine oluşturulan D şekli verilmiş kontrplak hücum 
kenarlarına sahiptir. Elle kumanda edilen metal flapları vardır. Eleronlar 
ise ahşap iskelet üzerine bez kaplamadan yapılmıştır. Kanat alanı 10.4 
m2'dir. (112 sq. ft.) 

Gövde: Gövdeye binen yükü dış yüzeyinde emebilen kontrplakla kaplı ahşap 
malzemeden yapılmıştır. 

Kuyruk takımı: Tek satıhtan bağlı tek kanatlı tiptendir. Kuyruk takımının 
tamamı ahşap iskelete sahiptir. Fin ve kuyruk yüzeyi kontrplak, 
istikamet ve irtifa dümeni ise bez kaplıdır. İrtifa dümeni üzerindeki irtifa 
düzeltme tablasına pilot mahallinden kumanda edilebilmektedir. 
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THK-2 uçağının teknik çizimleri. Etimesgut Uçak Fabrikası, 1945 

THK Müzesi arşivi) 

). 

THK-2 uçağının gövde-motor montajı, Etimesgut Uçak Fabrikası, 1946 
(THK Müzesi arşivi) 



THK-2 uçağ,11111 

gövde imalatı, THK 

Etiınesgııt Uçak 

Fabrikası, 1942 

(THK l\liizesi arşivi) 
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THK-2 uçağının kanat imalatı, THK Etimesgut Uçak Fabrikası, 1942 (THK Müzesi 

arşivi) 

THK-2 uçağının test uçuşu, Etimesgut Uçak Fabrikası, 1946 (THK Müzesi arşivi) 
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THK-3 akrobasi planörü, 1944. THK-3, tek kişilik akrobasi planörü Alman lisansı ile 

THK Uçak Fabrikasında altı adet üretilmiştir (Şükrü Er arşivi) 

THK-4 planörü, 1945: THK-4 planörü, 1945-1946 yıllarında Rus yapımı US-4 

planöründen geliştirilmiş, THK Uçak Fabrikasında imal edilmiştir. A ve B sınıfı öğretim 

planörüdür. Yapısı; klasik gövdesi yoktur, sökülebilen kabinli, kanadı dörtgen, çift 

lonjeronlu sabit profil ve bez kaplıdır. 

Uçan Türk, THK Basımevi, Ankara, Aralık 1995. 
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AH Yıldız 

Uluslararası kahramanlarımız­
dan, planör ve uçak tecrübe pilotu 
E. Ali Yıldız, 12 Haziran 1938 ta­
rihinde THK-3 planörü ile 14 saat
20 dakika havada kalarak Dünya
rekoru9 kırmıştır. Aynı yıl öğrenci­
si Ziya Aydoğan isimli pilotumuz
Türk Hava Kurumunun İnönü Eği­
tim Merkezinden Kayseri'ye kadar,
466 km'lik bir mesafeyi planörle
uçmuştur.

1909 yılında Bursa'da doğan 
Ali Yıldız, 1928 yılında Yeşilköy 

Tayyare Makinist Mektebini bitirmiştir. Bursa'da yaptığı planörünün bir 
gazetede çıkması sonucu THK Başkanı Fuat Bulca tarafından THK'ye 
davet edilmiş ve 1935 yılında kuruma girmiştir. 1935 yılında Sabiha Gök­
çen ve Vecihi Hürkuş'un öğrencileri Muammer, Sait, Tevfik, Ferit ve Mus­
tafa İrkin ile birlikte Rusya'da Yüksek Planör Mektebine devam etmiş, 
1936'da da Moskova Motorlu Uçak Mektebinde pilotluk ve paraşütçülük 
eğitimi almıştır. 

Uzun yıllar THK İnönü kamp müdürlüğü yapan E. Ali Yıldız, Etimes­
gut Uçak Fabrikasında THK-1, THK-2, THK-3, THK--4, THK-5, THK-7, 
THK-1 O projelerinin test pilotluğunu yapmıştır. THK-13 Uçan Kanatın 
proje şefi yüksek mühendis Yavuz Kansu tecrübe uçuşunun Ali Yıldız ta­
rafından yapılmasını istemiştir. Fakat Ali Yıldız istifa ettiğinden bu isteği 
gerçekleşmemiştir. 

On bin saat motorlu uçak, 2700 saat planör uçuşu ve 115 paraşüt 
atlayış1 10 olan E. Ali Yıldız'ın hayatı rekorlar ve başarılarla doludur. 

Pilot kurtarma sistemini ilk düşünen kişilerden olup Amerika'dan pa­
tent almak üzere iken ortağının hayatını kaybetmesi sonucu bu işlem ne­
ticelenmemiştir. 1940'1ı yıllarda düşündüğü ve yaptığı bir alet de bugün 
kullanılmakta olan, paraşütün 15.000 feet'e geldiğinde otomatik açılma 
mekanizmasıdır. 
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Atatürk, Türk Kuşu kuruluş töreninde.· Türk havacılığının kurucu önderi Mustafa Kemal 

Atatürk Türk Kuşu'nun 3 Mayıs 193S'teki kuruluş törenine katılmıştır. Türk Hava 

Kurumu tesislerini ziyaret etmiş, Rusya'dan hediye gelen 5 adet planörden biri olan US--4 

planöründe uçuş bilgisi almıştır. Bu planör daha sonra THK--4 olarak imal edilmiştir. 

Nejat Deryakulu, "Türk Havacılık Tarihinden", Uçan Türk, THK Basımevi, Ankara, 

Aralık 1995. 
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THK-5 ambulans uçağı, THK Uçak Fabrikası, 1946 (Şükrü Er arşivi) 

THK-5 ambulans uçağı: 1944-1946 yıllarında tasarlanan 
THK-SA uçağı, iki motorlu, iki dümenli, semi-monok (yarı bü­
tün) ahşap gövdeli, ahşap pervanelidir. Milli Savunma Bakanlığı 
adına Hava Kuvvetleri Bakım Şubesi tarafından uçuşa elverişlilik 
belgesi verilmiştir. Uçakta, iki adet 130 beygir gücünde 4 silindirli 
Gipsy Major motoru kullanılmıştır. Bu motorlar THK Gazi Mo­
tor Fabrikasında lisans altında imal edilmiştir. Test uçuşları THK 
tecrübe pilotu E. Ali Yıldız ve yüksek mühendis Şükrü Er tara­
fından yapılmıştır. Ambulans uçağına çevrilen uçak, 1951 yılında 
Danimarka'ya satılmıştır. Türkiye'nin tasarlayarak imal ettiği ve 
yurtdışına sattığı tek uçaktır. 

Bunun haricinde Kayseri Tayyare Fabrikasında üretilen Fledgling 
uçaklarından biri, Atatürk tarafından Türk devleti adına İran'a hedi­
ye edilmiştir. THK Uçak Fabrikasında üretilen 3 adet THK-15 Uğur 
uçağı da Ürdün'e hediye edilmiştir. 

THK-SA altı yolcu kapasiteli hafif nakliye uçağı, 1949 yılında 
Paris Air Show'a gönderilmiş ve büyük ilgi toplamıştır. Bu esna­
da Danimarka'dan bir adet sipariş alınmıştır. Bu sipariş üzerine 
THK-5 ambulans uçağı modelinin imalatına başlanmış ve Eylül 
1951 tarihinde tamamlanmıştır. Tecrübe uçuşu 12 Eylül 1951 ta­
rihinde Selçuk Atlı tarafından gerçekleştirilmiş ve Hava Kuvvetleri 
Bakım Şubesinde görevli yüksek mühendis Hüseyin Ünsal ile yük-
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Danimarka Sivil Havacılık web sitesi (http://www.oy-reg.dk) 

O tarihlerde Hava Kuvvetleri Komutanlığı Bakım Şubesinde 
sivil olarak, mecburi hizmetini tamamlamakta olan bu satırların 
yazarı, binbaşı yüksek mühendis sayın Hüseyin Ünsal ile birlik­
te adı geçen komutanlıkça, Danimarkalıların sipariş ettiği uçağın, 
komutanlık adına, imalat ve uçuş kontrolüne memur edilmişlerdir. 

Uluslararası nizamnameye göre yapılan kontrol ve denemeler 
sonunda, söz konusu uçağa uçuşa elverişlilik (airworthiness) ser­
tifikası verilmiş ve mezkur sertifika zamanın Hava Kuvvetleri ko­
mutanı tarafından imzalanmıştır. Sözü edilen sertifika, yurdumuz­
da ilk defa o vesile ile hazırlanmıştır. Bilahare THK metal gövdeli 
ilk eğitim uçaklarının da imaline geçmiştir. Uğur adı verilen metal 
gövdeli uçaklar Hava Kuvvetlerine ilk yerli eğitim uçakları ola­
rak hizmet vermiştir. İlk dört adedi hükümetimizce Ürdün'e hediye 
edilmiştir. 

THK, uçak gövdesi imalatını havacılık standartlarına alışkın 
bir mühendis, usta ve işçi potansiyelini de yaratmak suretiyle ba­
şarmış ve yeni tip uçakları projelendirebilecek seviyeye getirdikten 
sonra uçak motoru imalini ele almaya karar vermiştir." 13 

Yapılan sertifikasyon uluslararası bir işlem olması bakımından 
da oldukça önemlidir. Fakat sürdürülmemiş olması bizim şu anda 
başka ülkelerin üzerinde sertifikalama işlemi yapmamıza sebep 
olmaktadır. Hürkuş bölümünde belirttiğim gibi 1930 yılında Ve-
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THK-5 ambulans uçağı, Danish Register of Civil Aircraft sitesinde OY-ACK: 

(Türk yapımı uçak 1951-1961 yıllarında Danimarka'da başarı ile uçmuştur.) 

cihi Hürkuş uçağını Çekoslovakya'da sertifikalamıştı . Oysa o ta­

rihlerde sertifikalama işlemleri ülkemizde yapılıyor olsaydı bugün 

havacılık otoritesi olan ülkelerden biri olacaktık . Bu bakımdan 

günümüzde Hürkuş uçağının sertifikalama işlemleri yanında bu 

kabiliyeti de kazanmamız çok önemlidir. Bu nedenle Savunma ve 

Ulaştırma bakanlıklarının yaptığı Hürkuş uçağı üzerinde sertifika­

lama işleminin, kendi uçağımızı yapmak adına çok önemli olduğu 

açıktır. 

THK-5 ambulans uçağının kayıtları, Danish Register of Civil 

Aircraft14 sitesinde bulunmaktadır. Birçok kişi tarafından söylenen 

ve filmlere konu olan "Türkiye 1950'lerde uçak yaptı ve ihraç etti" 

denilen tek uçak, bu web sayfasındaki THK-5'tir. 

Araştırmalarım esnasında tesadüf eseri Danimarka Sivil Ha­

vacılık web sitesinde THK-5 uçağının sicil kayıt ve fotoğraflarını 

bulmam benim için oldukça büyük sürpriz olmuştur. 1951 yılında 

yapımı tamamlanarak ihraç edilen THK-5 uçağı 1961 yılına ka­

dar serviste kalmıştır. THK Uçak Fabrikasında yapılan işin kalite-

• http://www.oy-reg.dk/register/214.html
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-..·iılı •·ı:.-,iouJ r,.,.,,, .. ..,. ı .... �iıoıd,n.ı.J �ıriıırnı 
,.nJ •--• l'�Y'"'''""'' .,hfl. 

T,..ıı. 1-:,.,ı:f.-Cr.11.ıi/,.vn· "'"''l'.>J'l"u.- '""P"· 
s,,,aJt•r-ıi� ıı,ilı•''-'"'" -..·ıtJ, l•·in ıhı, ""d 
ıudd,.rı. oı ""''ııhu,;,... 1.'r.iloJ,.n,. ;...,� ı..-,,. 
,ruır .-.ıı ıı.oım�• \<•{11, plyWııuıl t>O,'t'l'Utt. 
�inıı:)�•rtİffi•� �ii'\'!'lt01· Jı,ı< waoıl ftdlJlt'WOTk 
ıı.n,l ıttlırir cv\•(-:-İııı;ı., mıcl l;Q� rootr"llııhl•• 
ırinı,:n•ı in ı:•·l'lln•. · \cnkıı: ıııutfoı-..:ı nre of 
wı,oıl wıtlı :•l,vwo,:d cm·t:ritı.,ı: l,ıt- fü)'¼ rınd 
fobl'lı·,("ı\'t\l")R" for ru�ıJM'ı,, T:InHnb irı 
run ıııüı:Jcı· ı.ı.ılju�ı.ı,lı!t- rrouı pilot'..,,.,,, lıpi•. 

1 

1 

L ___ -:...· ____ _, 
Tbe T.H,K. SA Llght Trarsport. 

TM T.H.K, SA Uıhı Transpon (two I.H h.p. O.�. Glpı)' M2ıor enrfo@ı). 

l.• ,ı,ı ·· Or,.Jl.•.-Yl:ıa1t1 u.,J,,ı•Jwd 1) t"'· 
,\b..hl ,u•Jı�t•� "" J -A,TIT. okıv-r,ıı-cıııı»ıı..t!o 
•i,..ıt:t:-rıhforl,ı.:r lı:ş.,ı. l·wılq.ı ,Ufl'or••ıııillly· 
ıı-�rı;tıd lı\•J.ı-o:..ılıı, wıı-1 l'l"ıılı..-�. 01.-ı.,. 
1r�ııııp- ruıı;,Nı..,ıtorlnl• r.AU,-.·l,t.t. 

Pmn111 l•t,.ı.N1'.-·'t'•\'O lli5 h,p, ll.R. • :ı,,., 
:\lr.j,:ır foıır•CYlııuln hı,lırı<: nıvl'rıed aır ­
�ıol«I ·ıı,:n,,.- c,ıı  wakt«I ı-ıtt-ıel-�ııbt' momı�­

mj•. T,,..u,lılMJ, -.tooıl b:tııd-pP rh tur• 
s<'l:t"\fıt, 1'\fO wclded l\.lun:ıinım:n Sb�ı; 
ft,,ı ıwık- lrı wınırıı, ı.ııw (ııı t=•ch -idı:ı ,,r 
fu•claıcr iı.lııı�(] vr�·uııiıı.., u.ocdlmı, '\\�,.;ı.:ı..J 
rtlırıııİrıııını. oıl tı�nh rı1 tı♦ı:ıh fflll!'iııı:ı oo�U�ı 
;o.o oluı:.oıl rluı.ı po.•t pf .,.,,,er -.�rf,ı.,,,. ı-ıı m 
rıitfüıı·, vrıwirlİllJI' �ıltide.ı;ı. C()(ıhn, 'l-V�Jl 
lıı hol chm.ıı��. 

/ı.1,':(;tı!.l,ıoD.ı.TIO!< • Entloı.Nl ıı«"Oii1Ulod�tinu 
lor riloı ıuıd c-0,pillıf and 10\lr rııı.,,.vQ,,-tt•. 
C'tt\, eımn)lı.r«lııuıt JııM eıOt-hy-ı.lctc roo•t\l\!( 
\\'llll duııı rıııınr�h;. }'ıu&t.•Hf.>t•r ,ıtıblı, lııı.li 
lITT> •eııanrı.lcı urındıtııı·• uı.;J er� �<:1\-� llf(... 
l,.ıır� d.tlOr ıu •IGrbotwıl tıİn<' �,-,,•,ıg ,..,,._ 
tt, botJı p,lqı'tı cıı.,tıırıı.rıru•ut •n�t rıı.hin. 
'L.ıs,nr r,o!"pattm�nt nfı. uf c�\.ı!n M�eıtd• 

;!;:or��
11

he!�:t�oı-:;� ,?::ıt.•tdıı�J �'�: 
a.tior, for e.dı Jlt!�ıgl!J'. 

Dnrı:,-·mr.u,.-
Spru, HJI.J uı. 1� h.}. 

1,,ıeılı iO n._ t:!::' r�. Oi in.\. 
Htı:ıh· l.lıJM, (Jı)h. !lm.t. 

't\'ı;f.t,ff 4.'(t, , .... '·•-
\\,•i,zLI ••mp1,\' 1.3:J', ka:. r:?,Q!lj Ilı.' 
\1 :ıııı t ıoı�l�<l 1.11:,ı.ı k" 14,:Mt Hı , 
Wıı·r lolL(ÜIIJ �H kJ.fııı,1 :ı:.ı.ı ıı.. ..c:ı f...J, 
1:'rım:r loıı.dlıı� 7,4 ı:g./h.p, (10.!?6 }b./h,p,). 

l'F.'Rf'l•tı..'ılA��-K..-
);tı;ı,. ,rrw ıl.L tiU� ltıtı;-1 :ı:!O lıw.lı. :IH�., 

C'r:1iiı;,;·•�P"""ıl �l") km.L. (J�J m.plı.J, 
Lnı,,ıiıı� .. r�•I /�IJ kın.h. ;7.ı.fi m,sı,Jı.J. 
hıinııl rau r,f climb 21U m,ı'tnm. (\Hl1ı ft,, 

ıı,1".l. 
�n-İ,:(' ı·iııliııg i,�00 m. (l:J,l�fl /ı .. ). 
ısııll airro,n,gtı 6�0 ıım, (Hl:) mtlcs). 

Ti-il T,H.K.ı. 

�\���. Tt/
1

:�
ı<n

�.:•;� 'lJ:;_r-;� i���
ı
;•:

Jı)L�'!�n-G 
l,ı;:,.ı, Si•,ulcu u, ,u, t cıC ••nn crırı­
uı-,ı,,,io=- ıııı fnr T.H.t,;,6A. 

ı•rı,n .. l'ı_ı-,c:T.-Sıuno III for r.H.K.l'tA. 
A("CO}l�Oll..l'l'l(J.'J,-{.,_. L"llıtı�ıı:m1tll� la fo: 

T.H.it.l'...\. m.c..•ıı.: ı)ıl\t th<-rıı< İJ a �pıımıe 
�ttaru-e do:>r tG comp&.-tnumı. ou flttı.r• 
hosrd Ak!", t '.&bin h""' ıu mdlviJual d0<ı� 
on ,ı1.ı.rbo.ııı-d ,id� f,ır 1oıtıJ<ııJ: ��ı-ct<llCTıı, 
uv<> lıei•� ...:ıvrıınıQdrı,�I .;ı-,o r.l.,ııv• tlı• 

n,. T ı-ı lf ı. ı ieh, �"'h"ı�,,,.• lrwn H5 h.o. O.H. Gimv Mııor «nurıe.t). 

1949-1950 yılında Jane's Ali The World's Aircraft katalogunun 184c sayfasında THK-5 
ve THK-11 uçaklarına ait bilgiler. 
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Kabiliyetleri: 
Deniz seviyesindeki azami hızı: 220 km/saat (135.6 mph) 
Seyir hızı: 200 km/saat (124 mph) 
İniş sürati: 120 km/saat (74,5 mph) 
İlk tırmanış oranı: 21 O m/dk (690 ft/min) 
Uçuş tavanı: 4000 m (13120 ft.) 
Rüzgarsız havadaki menzili: 650 km (405 miles) 

THK-9 eğitim planörü, THK Uçak Fabrikası, 1947. Bu iki kişilik eğitim planöründen 

THK Etimesgut Fabrikasında 15 adet üretilmiştir (Mustafa Kılıç arşivi). 

THK-10 yolcu uçağı, THK Etimesgut Uçak Fabrikası, 1950. Ne yazık ki bu uçak hakkın­

da elimizde teknik bilgi ve başka fotoğrafı bulunmamaktadır. THK arşivlerinden bir gün 

çıkacağını umuyorum (Şükrü Er arşivi). 
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THK-11 ı:ra.�ı iııı,ıLıt .ış,ıııı.ısıııda. THK Etımesgut Uçak Fabrikası, 1947. 

Turizm-gezi amaçlı bu uçak dört kişiliktir, arkadan itişli tek motorludur. Gipsy Major 

motoru kullanılarak üretilmiştir. Motorda hararet problemi ile karşılaşılmış ve protip 

aşamasında kalmıştır. Bu uçağın imalatında çalışmış olan Şükrü Er ise "Hararet problem 

değildi onu çözmek basitti. Fakat sipariş gelmeyince uçağı kime yapacağım?" diyordu 

(Şükrü Er arşivi). 

THK-11 Hafif Turizm Uçağı: 1949-1950 yılı Jane's Alt The 

World's Aircraft kataloğunun 184c sayfasında İngilizce olarak ve­
rilen teknik bilgilerin Türkçesi aşağıdaki gibidir. 

THK-11 hafif turizm uçağının teknik özellikleri: Üç koltuklu, üstten tek 
kanatlı, tek motorlu, çatal kuyruklu, itici pervaneli, çift kumandalı hafif gezi 
uçağıdır. 

Kanatları: Üstten tek kanatlıdır. Ahşaptan yapılmış tek parça ana kanat ki­
rişine sahiptir. Ön satıh, D şeklinde bükülmüş sert kontrplakla, geri kalan kısım 
ise bezle kaplanmıştır. Ayrı çalışan oluklu (yivli) kanatçıkları bulunmaktadır. 
Sabit, posta kutusu biçimli ön (hücum) kenarlarına sahiptir. 

Arka gövde ve eleronlar ile arka ve ön gövde arasında elle çalıştırılan firar 
kenar flaplarına sahiptir. Toplam kanat yüzeyi 18,7 m2 'dir. (201 sq.ft.) 

Gövde: Her bir yarısı yapıştırılarak bir araya getirilmiş, iç ve dış kısımları 
kontrplakla kaplanmış sıkıştırılarak oluşturulmuş tamamen ahşap bir yapıya 
sahiptir. 

Kuyruk direkleri: Kontrplakla kaplı ahşap direkler ana ve yan kanat kiriş­
lerine sabitlenmiştir. Arka kısım kontrplak kaplı kanatçıklarla tamamlanmıştır. 
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THK-11 turizm uçağının maketi, THK Müzesi Ulus-Ankara. 

Müzede yaklaşık ölçülerinde bakalitten yapılmış maketi müze ziyaretçilerine 

sergilenmektedir. 

· -- .. - . . .

THK-13 Uçan Kanat planörü, THK Uçak Fabrikası 26 Ağustos 1948, 

Pilot Kadri Kavukçu ilk test uçuna giderken 









TÜRK HAVA KURUMU ETİMESGUT UÇAK FABRIKASI (1939-1950) 167 

THK-13 Uçan Kanat Planörü, THK Uçak Fabrikası, 1948 

-�-

,-

,_ 

---n_,,. ________ _ 

THK-13 Uçan Kanat planörünün teknik çizimi, THK Uçak Fabrikası, 1948 

Mustafa Kılıç, Uçan Kanat THK-13, THK Basımevi, Ankara, 2008, s. 29 
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NURi DEMIRAG 
NUAI DIEMIIIAG TAYYAAE J'.A8RIICl.8. 

tNuri U.ımuu Airu&f1 W·tr1::ıı. 
ittı.\tı Ornı:E. lk .. �lii'.U.:S (fStTA�bl."L). 
"'OJ\l,i�: 8FJ!l).,_ ... TAJ:I .4.S-n Yr,s.lLf{Ö't" 

(Jfl?A;:,tnr:t,), 
AJtttOı, .. o•rn: Yı;;.-ıTLI.'.!°!\: i IB'l.'.i�Dl.'Ll. 
Tl,i• {',ı., �• \'f'M,t-�ı.,_Lfuh<!J in HU� 1,y 

Nııri Demını.ı;r. '! htı 2\u . .D.3ti t,ype tU'O• 
ecıu, \.ı·ıs.i.ı.ı.ul{I. Lıplıı.m•. d�•Ntilı-oıi bvl<ı...-, 
•ud t)ı.o �h,.0.31-, • aic--1 pn....-.-ng,:,r 
p«ıtcıtypc· monoıı�nıı:ı, dM'Jlİhıul HntJ 
ilhı&Uııtııı..i .ı..1:1 fA\"Wlllil ed.itıooı. lıo,·v lıocıo 
lıutlt. frolu ortgLuııl ı.lM1i9rı.,,. 

'Nw. :S-u.D.3.tl brphı.rı<ı hi:\ill � pro­
dcu:<Ml i• quAJUitu,s, b 4dditıon, �Jidore 
ol dü1flrı>ınt ıypo,ı bove lJffll conı:tnıotl."li:l 
,ı.ndM· 1İc�Ql!6. 

., ••••. o.u. 
Tv,o.ı:-'rwr,.-.f.(l Tı"u,ı� h�1b,ıwı. 
l\0r.40t.-UıW!rrua1 -ıpan ıiııı;h,btoıv ııaw,,.._l

biplıuwı, CPlllrl)�tıoıı U!Dı.•lıı,d, tc rı�­
l&er, \ı)' •rıiı1ıyN-ü11\ �-•trnıı.. ün• �­
ı.yr,- ioıl)T"rhn.c .ıtnı: t,n �iıhrr ıldc- ot
f..,.,.ı...�• 1t,rtı<1ıh,ıı• hrıı.cina•""� İl'\ ,,ı.ın• 
of ,,.ır ı.p,,,.r r,f uppı-r ır!ıı:; �n1 /r,,nt "!iM of 
h.>wtr wlı.ti(. llı.ı.olıcıııl'll H.:,ırı�-wirn .ılld 
ııılı:ı::tlo la.ru.lııı,ı,,a,�. Wo:>d ıuııt!tıl.NI ıvıth 
llıl•f• •·H•rnıJ. ,ı.,ı,,,rı.1:1 cııı ııı,;�ı ı,ı,111(11 
-�v. W,ı.• .... .., �l.ıı m • ::!:�.ı cı •� h.ı. 

lç:u:u.r.ı.ı:.-RH!tlll1(lllar "'l'"ıJım[l"f• cır rh"l!hld 
Metl •lubuı. eoı'G1:d '11'1ttı fobrk. 

't.Hı. l',ırr.....-Noımal ıııono�AJW t!}>ll with 
ııc],hıiwı framıııı asu1 l'ııhncı oow'rın,. 

T.H.K. 
TURK H.IVA IUAUMU UCIAK FAB-

IIIC AII jlırklıb .llt LHfUI AINf'tff P.tdGIJ), 
lllı:ı.n Orırıcıı.: P.0.8, 32:, AMK.1.RA. 
WoRrA: ["TOtuaC'"I', ,'1n•.ı.1tA. 
Oent':'ııl bfo.ıı�r; lug. ScJAhıtU,W 

Beler. 
Tho r�rory wıu bııilt by the TW'k.iılı 

Alt Leaa\ıe ı.n 19-ll. l! ro\'!'rıı ruı uren 
of l◄,000 m.ı. nnrl employıı 1,100. 

lt hu bı.ı..i.\t ıt\·•rı:.I �Hı!tn and fin 
""l'e• ı:ıf light ıı.llcr.Afr �t' lrıı oWD ıı,,..ıa:n. 
Tw-0 tvpeıı cıl' li.ızht. tıU'l!t'ah:, oue uf "·hıth 
\HM ııu,, �lifoı llA@'.Ntbt, nnd foı.ır IYf>"HI 
of ııüı.lcrı bıı.ve bten bu.ilt in Mril'JS for 
tho .-\lr IAO@:Wl f'or ı• in tlıe r .. eagııo·a: 
f1yırıg .ıı:.'bool. 

ıxJt
i

!n�
c

��f ::.-�,u-�::���
ı ,.���!!; 

.-\ir J.inoıı ·•u,I lli�iıt,er and Oxford 
traınP.rH fot ılı& Turkiıh Alr For-ce. 
F.ngin•• ovarhıııul�I inehıdo tho 0.H. 
Oip,ıı�·. �\rMat-ronıı: Siddelı,y <.:hf.:ırtMh 11.11:1) 
Prı:ıtt �\: \\'lıitncıy R· 1::.30, 

--TURKEY 

Th• Nu.0.]6 Twa-acat. 'frıirıer (150 h.p.Wı,ltcr G•mma cngltıe). 

l,A)fı>IJ.O Gua.-Diddııd Wt>e. CüDl• 
pnıı,_,.. twı, Jonr ıı rolco ıı.hod:.-.ıı-,,..1)(,r 
.ı.nu,. thf uppı.'t ı.!nd" 1Ji which I\N tHtııclırı,I 
111 �f,. tTt>!)C"" ı'u,...1..qt l�rı,ı """'th lhft 
tı,.-lT t-n� hi�,ı,,l ı-, fr,t undonıdt- of tlıo 
fıı,,ıı;-lN&;e ?.�· •tı:ı:!-ıu\ıo \'oe-, 1\'J"cı,lttıı!ıe,ı. 

Pngn1, t•ı .... �.-Ono 150 h.ı,, W,ı,:ı� G�l'l',mıı 
J nir,ı•tJ"lin<lM rw•i aı::cooled ��in• o.a
ewol•hıb<- r.uıunti!\g, Small fu�I. ııınk in 
�nh,ı ıa,ı,tl.:u,ı .,..jılı ,ı::·NC. iP'",nh" ( .. d. 
Lttt� fıı•l t&tllıı: ır. fo,ı,elıoı,:t- 'lx>bııul rlNDf()(ıl 
bı.ılkMıuJ r\,,,ıülııg ıh• tsı"ll ıu1k hy tmud 
;ıurrıp 

J.c--:,o'lllof,,ru-:,� .. - •Tıı.rıdem "Pl!1I CMlı:pU. 
,·illı tlıınl ıııClallrolt.. 

0ı.� ......... -
S:pM t.n aı. (Sin, ll .ia..), 

1NI T,M.K. u. 
Thu 'l',H.K.13 lıı a ııLııcM•9N1 npı,ri­

menrnl t.oit-lr'llfl glider cıf \Tood Md 
fobritı oanttrucı,io.ıı. 
Dott::ırıııo,-·ti.-

�Jl&.n !O ro. !41� ft.; lıl.), 
1.-.·t.ıtL J.t." .. , .• 111 it. J tn.� 
llci,ht t.&, ı:n. /G ft. 4 i.n.l. 
·wirli'. � :ıo.sıı ırı.' t.tM rıq,. rt.). 

W&1on1 1.oA.o.to.­
ao kg, p,oı� lb.}, 

THI T.H..K. n. 
T'>-n.- lh�·•,:ıı.4 Uııhı TııllJ'U\i ınooor,ltı..ıı. 
Wı)l'•h.-fi,ı:>ı.ori• � cantllııı�·« lllıDnc,plaae.

On"•Jl..U, --� ılnglıı .. oar Blffltl\lNI ,ı-ith 
0.Jı6f)4ıi hı•· ı, ,·.ı'l•I plNOOti ı::u\'l'TOd 
lr.&din.ı-f',ls,,ı,, ılıe ttn:ıııind.ır' ro\·KM wıth 
fnbrH:-. Dııt'"ıııinlJy.tıptrıır..d ılııtır-.'.I ·"il. 
r,m,., l'l1'od. '')i'IIUJ'·bwı:'' t.yptı, Jı,.-,tiinı;, 
fdll(" ,lotı.. U:aı.a.t,o.p,,e,tıtad t.rıwlinıt"'� 
ıloµ.ı btı,,...,,. ollffoı::in, ımd t..o,ını ıuııl
hc.'1WN"lı bıJOfN uıl (ueeJıvıtı, Gnı'l!<!'i 'ıFİnı.; 
,.._ ıs.Tm.•t�ı,q.l'ı.ı. 

'F';';�:��;;Tu!�
l

•=�.r�!��
1ı 

n::r;:!�: 
,.-J1,lı ı,.ıl.\lwu,ı.,,J •rıd -.ı:mbl<!tl lı�· .ı::luüoc; 
'!'Opnr.ı�lr-ıu.a,.ll!Nlt!J'(<.1 l:•l\"t-..1 ToWC""tlı�. 

HolJ:ht '!Um.. .'t fı.,_ 
ı...,,_,ı,; 1, .. '\,:!,hı. 

l\'..1.1-M.-
\\'�;,i·I ,,-r,:ı:r /\,\;, kJ:;. ıl,ı''t1' ılı.1,, 
J••t•rıi r.n,1 .. ,J lı..) 1-:.;. ıl�'l a. •. 
lJa.-. ı. .... ı,: , .. ,_.!ıt l,')l)ı:l lı.ı,ı. t.:.:o, !L.lı. 

l'ııırrınH .. Y•-ı:-
,\l��I,,, 

t ,,,:Jı m•._ 1-.I l,1! knL:,.. \il� 

L•n.lıı.ı, tr••..J U '.ı.nı.lı.. f�i.': ,,..ı,.,J,.ı. 
(;}ı.ınl.ı ı., •.o,,,..,. ıl,04' it. � .J\ıuı. 
Cliıııh ı,,, \_r,,,o ,r,, :.,.;,,·. rr.ı ı .• ııılDı. 
C'Jbıb L<, 1 l,•1 lfl 1),.1:n (l J ın ı:ıını... 
� �IUD5 :.J.10 ru. ı ıı.ooo ıı.ı. 
li•n• J<IU ILm iJICl l ....ık,ıı,.., t.5 hıımıı. 

Ttıı T.H.K. 11 Llıtıt Tovrlnı Honcıpl•tıı. 

T .u1, aoooıı:.. - iVcıoıl nly� • ,:-Q�•l!lftlli 
honrn■ .. 11 ... aı.,n uı nıı.J.., •ı:ıı.l ıııı:-ıllla.rr wlıı.• 
.,,_ ıııod lffl'Cİ�n� in plp�•r.cı.-vN<I. 

TAi&. t,�rr.-�iıı .. ı,.pi4!et ı•ilplı.n. l,,ı1,v('ntı 

�::ı,�� �ne\"::��!!'J;r:;1'::;:! 
hın-tı wuı,.ı fl'W'nt'lıi ıı.od fobriıı ı.'tl\'oritı.ı;. 
Crntn!q-�,d de,ııı,ır ııim-ııı.b Mhu•t­
al>lo fNil'II pilot.', -•· 

L.\�ımHI GH,U.-l'i.'.'ttd ı:rincı. t�-. )Ja,ln 
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1949-1950 yılında Jane's Ali The World's Aircraft kata/ogıında 183c sayfasında THK-

13 Uçan Kanat planörü hakkında verilen bilgiler. 
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THK-13 Uçan Kanat Planörünün Teknik Özellikleri: 
Deneme amaçlı üretilmiş tek sandalyeli kuyruksuz ahşap ve bezle imal 

edilmiş bir uçan kanattır. 
Seyahat hızı : 106 km/saat 
Kalkış ağırlığı : 460 kg (1012 lb.) 
Kanat açıklığı : 20 m (65 ft. 7 in.) 
Kanat alanı : 39,94 m2 (430 sq.ft.) 
Uzunluğu : 5,04 m (16 ft. 3 in.) 
Yüksekliği : 1,94 m (6 ft. 4 in.) 

THK Etimesgut Uçak Fabrikası, 1948. 

THK Etimesgut Uçak Fabrikasında THK-13 Uçan Kanat planörü imalat aşamasında, 

Mayıs-Haziran 1948" 

• Mustafa Kılıç, Uçan Kanat THK-13, THK Basımevi, Ankara, 2008, s. 50, 52 
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THK Etimesgut Uçak Fabrikasında THK-13 Uçan Kanat planörünün bitmiş hali, 

24 Ağustos 1948 

THK Etimesgut Uçak Fabrikasında 1948'de yapılan bir test uçuşu: THK-13 Uçan Kanat 

planörünün THK-5 uçağına takılan küçültülmüş maketini pilot Şerif Uçaner sınıyor. 

Böyle bir deneme dünyada ilk kez yapılmıştır. Bu fotoğraf teknoloji üretmenin ne demek 

olduğunu gösterir. 
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Pilot Kadri Kavukçu, 26 Ağustos 1948 tarihinde THK-13 Uçan Kanat planörü ile THK 

Etimesgut Uçak Fabrikasında uçuşa giderken. 

"Kanat ağaçtan imal edilmiş, iki ana dikmeli ve kaplaması bez­

den olup, karşılıklı bir gaga tarafından güçlendirilmiş olan saldırı 

kenarı hariç, dümen kanatları yarık pencere kapakları içerir, derin­

lik ve çarpılmak için bu kanatlar dümen tarafından ayrılmışlardır. 

Bu son sözü edilen iki kısımdır, her biri dış sırta ve iç sırta doğru 

çırpınırlar. Dikine yüzeyler üzerinde ilgili kanadı ve manevra ka­

nadı tarafından bölmelere ayrılmış uç kısımlar dümenden birbirine 

geçerler. Pilot torpido biçiminde bir pilot kabinine yerleşir ve ken­

disi bir ön cam tarafından korunur ki bu tek parça kalıptan yapıl­

mış ve şeffaftır. Oturulan koltuğun arkası bir sırt paraşütüne yer 

bırakacak şekilde öngörülmüş, yayınlanmış bir karina tarafından 

kenarlara kadar uzatılmıştır. 

Bu acayip makine üç tekerlekli inme takımına sahip olup, bü­

yüğü eksendedir, diğer ikisi dikey dümen kanadı altına monte edil­

miştir. Kuyruksuz planör THK-13, 20 metre kanat boyunda ve 2 

metre yüksekliğinde 40 m2 sathında, 5 metre kanat uzunluğunda 
ve toplam olarak 490 kg ağırlığında idi. 

Hatırlatalım ki daha sonra iki adet Havilland Gipsy Major 130 

beygir gücündeki motorları ile donatılması Etimesgut Uçak Fabri­

kası lisansı altında inşa edilmesi düşünülmekteydi ." 17 

THK-15 Başlangıç Eğitim Uçağı "Uğur": THK Etimesgut Uçak 

Fabrikasının en önemli projelerinden biri olarak imal edilen, ma­
deni gövdeli eğitim uçağı "Uğur" adı ile Türk Hava Kurumu ve 

Türk Hava Kuvvetlerinde kullanılmıştır. 
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THK-15 Uğur başlangıç eğitim uçağı, 1949 (Şükrü Er arşivi) 

THK-15 başlangıç eğitim uçağı, metal gövde yapısı, iniş takım­
larında (shock struct) amortisörü ve fren sistemi olan, kapalı pilot 
mahalli, çift kumandalı (ön ve arka pilot) ve 145 beygir gücünde 
motoru ile iyi bir eğitim uçağı olarak imal edilmiştir. 

THK Etimesgut Uçak Fabrikasında tasarlanan "Uğur" uçağı 

1950'li yılların teknolojisinde dünya standartlarında özelliklere 
sahip bir uçaktır. Aynca Uğur uçağında kullanılan Gipsy Major 
145 beygir gücündeki motor THK Gazi Uçak Motor Fabrikasında 
De Havilland lisansı altında Türkiye'de yapılmakta idi. 

1949 yılında imalatına başlanan THK-15 Uğur uçakları için 
100 adet sipariş verilmiştir. Türk Hava Kurumu kayıtlarına göre, 
fabrikanın MKEK'ye devredilmesi ile MKEK-4 kodu ile toplam­
da 84 adet üretilmiştir. Bunların 60 adeti Türk Hava Kuvvetleri 
envanterine girmiştir. Üç adet uçak 1 Mart 1955 tarihinde Ürdün 
Hava Kuvvetlerine hediye edilmiştir18 Kalan 57 uçak Hava Kuv­
vetlerinde başlangıç eğitim uçağı olarak 1962 yılma kadar kulla­
nılmıştır.19 Türk Hava Kurumunda ise THK-15 uçakları 1969 yı­
lma kadar uçurulmuştur. 

Amerika'dan gelen hibe uçaklar ve ardından siparişlerin bu ül­
keye verilmesi ile daha önce sipariş verilmiş olan 100 adet uçağın 
üretimi ekonomik olmadıkları bahanesi ile 1956 yılında durdurul­
muştur. 1952 yılında Makine Kimya Endüstrisi Kurumuna devre­
dilen THK Etimesgut Uçak Fabrikasında bu tarihten sonra uçak 
imalatı tamamen durmuştur. 
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THK-15 Uğur başlangıç eğitim uçağı, 1950 (THK Müzesi arşivi) 

THK-15 Eğitim uçağının teknik özellikleri 

Yolcu ve mürettebat kapasitesi 

Ön ve arka pilot mahalline sahiptir. Her iki pilot mahallinden kumanda edilebilir. 
Motor Gipsy Major 145 bg 

Boyutlar 
Uzunluğu 
Kanat açıklığı 
Yüksekliği 

9,5m 
7,5m 
2,16 m 

Ağırlık ve yükler 
Boş ağırlık 664,5 kg 
Yüklü ağırlık 923 kg 
Yakıt deposu 90 it 

Kabiliyetleri 
Seyir hızı 192 km/saat 
Durma hızı 72 km/saat 
Azami hızı 212 km/saat 
Menzili 512 km 
Uçuş tavanı 4575 metre 

(Kısıtlı bilgilere sahip olduğumuz Uğur uçağının teknik bilgileri Türk Hava Kuru­
mu müzesinden alınmıştır.) 
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THK-16 Jet Eğitim Uçağı "Mehmetçik": THK-5 ve THK-15

uçaklarından sonra havacılık sanayimizin oldukça iyi bir seviye­

ye geldiğinin göstergesi olan THK-16 uçağının, bugün neredeyse 

hiçbir bilgisi elimizde bulunmamaktadır. Çizimlerinin Almanya'ya 

kaçırıldığı söylenmektedir. 

THK-15 (MKEK-4) Uğur eğitim uçağı maketi. THK Müzesi Ulus-Ankara. 
Uçağın yaklaşık ölçülerinde bakalitten yapılmış bir örneği müzede sergilenmektedir. 
Günümüzde sadece 1955 yılı yapımı bir adet Uğur uçağı Yeşilköy Hava Kuvvetleri 

Müzesinde bulunmaktadır. 

·ı 

THK-16 Mehmetçik jet motorlu eğitim uçağı; THK Etimesgut Uçak Fabrikasının iki 
kişilik, metal gövdeli eğitim için projelendirilmiş tepkili (jet) motorlu uçağı olup proje 

safhasında kalmıştır, 1950 (Modelleme: Özkan Türkler). 

• Tuncay Deniz, Türk Uçak Üretimi, Ertem Matbaa, İstanbul 2004, s. 48.
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laTANaUL •ııcAcal•t 

THK Etimesgut Uçak Fabrikası 

Kuvvetleri müzeleri -ki neredeyse müzede bulunan tüm uçaklar 
1950'den sonraki Amerikan yapımı uçaklar olduğu için- aslında 
övünülecek değil belki de uçak sanayimizin sonlanması adına ibret 
alacağımız yer !erdir.) 

THK tesislerini ayakta tutabilmek için hükümete ve Milli Sa­

vunma Bakanlığına muhtelif projeler sunulmuş, 100 uçaklık bir 
seriye satın alma garantisi istenilerek, Endonezya gibi dost ülkelere 
satış müsaadesi talep edilmiştir. Ancak Amerikan Yardım Kuru­
lunun teklifleri yanında, Maliye Bakanlığının muhalefeti bunun 
gerçekleşmesini önlemiş, bu amaçla ortak yatırım teşebbüsünde 
bulunan yabancı firmalar da bu kadar engelleme karşısında işbir­

liğinden kaçınmışlardır. 
Yine aynı dönemde Avrupa'dan 30 adet uçak sipariş alınmak 

üzereyken fabrikayı traktör fabrikası haline getirmek isteyen bir 
İngiliz heyetinin Türkiye'ye gelerek birtakım görüşmeler yaptığı ve 
zamanın İşletmeler bakanının bu proje dolayısıyla fabrika yöneti­
cilerine emir vererek uçak siparişini kabul ettirmediği bilinmekte-
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THK Gazi Uçak Motor Fabrikası Etüt (Ar-Ge) Bürosu, 1948 (Şükrü Er arşivi) 

Gipsy Major 10 motoru, THK Gazi Uçak Motor Fabrikası, 1948, Bu fabrikada ilk 
olarak, İngiliz De Havilland şirketinin lisansı altında Gipsy Major 10 motorlarının üretimi 
başlamıştır. Dört silindir olan motor, 145 beygir gücünde idi. Gövdesi direkt İngiltere'den 
gelmekte, birçok parçası Gazi'de imal edilerek motor montajı yapılmaktaydı. Otuz adet 

üretilmiştir. Özgün projeler olan THK uçaklarında bu motorlar kullanılmıştır. 
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İlk yerli motor, THK Gazi Uçak Motor Fabrikası, 1949. Uçak motor fabrikasında ilk 
özgün motor projesi, 5 beygir gücünde, tek pistonlu, tamamen yerli ve fabrika imkanları 
ile genel maksatlı olarak yapılmıştır. Etüt bürosu şefi yüksek mühendis Şükrü Er ve ekibi 

tarafından projelendirilerek imal edilmiştir. Türk Hava Kurumu Müzesinde bir örneği 
sergilenmektedir. 

1949-1950 yıllarında ise ikinci özgün motor projesi olarak, 10 
beygir gücünde boksör tip motordan on adet imal edilmiştir. Ta­
mamen yerli ve fabrika imkanları ile üretilen motor tüm testleri 
başarıyla tamamlamıştır. Gazi Üniversitesi Makine Mühendisliği 
Fakültesinde bir adeti mevcut olup sergilenmektedir. Etüt bürosu 
şefi yüksek mühendis Şükrü Er ve ekibi tarafından projelendirile­
rek imal edilmiştir. Bu fabrika da 1952 yılında MKEK'ye devredil­
miş ve daha sonra da yön değiştirmiştir. 
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Şükrü Er 

Vecihi Hürkuş hakkında araştırma yaparken Şükrü Er ile yo­
lumuz kesişmişti. 1945'li yıllarda İTÜ'de öğrenci kolları başkanı 
iken Vecihi'yi konuşmacı olarak davet ettiğini öğrenmiş, sorular 
sormuştum. Bize Vecihi'nin, "Geçmişini bilmeyen milletler, gele­
ceklerini asla kuramazlar" sözünü anlatmıştı. Genç mühendis ar­
kadaşlarım Öner Soyer ve Günay Kahvecioğlu ile birlikte ziyareti­
ne gittiğimizde, görüşmemizin iki saat süreceğini planlamıştık ama 
altı saat sonra yanından zorla ayrılabilmiştik. Aslında karşılaştığı­
mız kişinin başka bir Vecihi olduğunu hemen anlamıştık. 

Cumhuriyetin ilanından hemen sonra 7 Aralık 1923'te Sam­
sun'da doğmuş, ilköğretimini Samsun'da tamamladıktan sonra 
babasının tayinleri nedeniyle Antalya Lisesinden mezun olmuştur. 
Babasının kendisini maddi imkansızlıktan dolayı okutamayacağını 

İkinci yerli motor. THK Gazi Uçak Motor Fabrikası, 1950. Uçak motor fabrikasında, 
özgün proje olarak, 10 beygir gücünde boksör tip motordan on adet imal edilmiştir. 

Tamamen yerli ve fabrika imk!inları ile üretilen motor tüm testleri başarıyla 
tamamlamıştır. Etüt bürosu şefi yüksek mühendis Şükrü Er ve ekibi tarafından 

projelendirilerek imal edilmiştir. Bugün bir adeti Gazi Üniversitesi Makine Mühendisliği 
Fakültesinde mevcut olup sergilenmektedir. Şükrü Er'e, uçaklarda çok kullanılan 

Boxer tipi motorlardan esinlenilerek yapıldığını düşündüğümüz bu motorun uçaklarda 
kullanma amaçlı mı yapıldığını sorduğumda 'hayır' cevabını aldım. Fakat hemen ekledi, 

"Basit tadilatlarla uçak motoruna çevirebilirdik." 
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söylemesi üzerine İstanbul'a gitmiş ve okulunu birincilikle bitirdiği 
için Gülhane Askeri T ıbbiyesine imtihansız girmiştir. Durumunu 
inceleyen mülakat komisyonundaki yüzbaşı, onun lise mezuniyet 
notlarını gördüğünde, Yüksek Mühendislik Mektebine (İTO) gir­
mesinin daha uygun olacağını, memleketin tayyare mühendisine 
ihtiyacı olduğunu söylemiş ve imtihanlara girmesini sağlamıştır. 
2000 kişi içerisinde 20'nci olarak 1942 yılında iTü'ye giren Şükrü 
Er 1948 yılında Makina Fakültesinden Tayyare Yüksek Mühendisi 
olarak mezun olmuştur. 

Üniversite yıllarında yaz tatili yapmayarak tatil dönemlerinde 
Etimesgut THK Uçak Fabrikasında dört sömestre yakın işçi olarak 
çalışmış, mühendislik konusunda ilerde kullanacağı pratik tecrü­
beler kazanmış ve bu süre içinde hayatı boyunca kullanacağı mes­
leğini en iyi şekilde öğrenmiştir. Bu sırada THK Uçak Fabrikasında 
özgün milli proje ile yapılan uçaklardan biri olan THK-5 uçağının 

THK Gazi Uçak Motor Fabrikası, 1948. Şükrü Er ile bu fotoğraf üzerinde konuşurken 
motor krank mili balans/ama tezgahının İngiltere'den geldiğini fakat kullanma 

problemleri yaşadıklarını anlatmıştı. Tezgahı öğrenme kursuna İngiltere'ye giden 
arkadaşı ise başka bir tezgahın kursunu aldığını söylemekteydi. Bunun üzerine ustabaşı 
olan teknisyeni ile birlikte gece mesaide kalarak tezgahın tüm parçalarını söküp sabah 
mesai başlayana kadar topladıklarını ve bütün hesaplama/arı alarak tezgahı nasıl tam 

randımanlı çalıştırdıklarını anlatmıştı. 
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Şükrü Er 

tecrübe uçuşlarını, uluslararası uçuş rekorları olan tecrübe pilotu 
Ali Yıldız ile birlikte gerçekleştirmiştir. 

Üniversiteyi bitirdikten sonra onun bilgi ve becerisini keşfeden 
motor hocası ve THK etüt bürosu şefi olan Profesör Belkovski'nin 
tavsiyesi üzerine THK Uçak Motoru fabrikasında işe başladık­
tan kısa süre sonra etüt bürosu (Ar-Ge) şefliğine terfi ettirilmiş ve 
1948-50 yılları arasında burada çalışmıştır. De Havilland lisansı ile 
kısmen yerli imalat olan 30 adet uçak motorunun imalatında görev 
almıştır. En önemlisi ise tamamen yerli proje olan 5 ve 10 beygir 
gücünde 10 adet genel maksatlı benzin motoru ve santrifüj pom­
pasının imalatını servis arkadaşları ile birlikte gerçekleştirmişlerdir. 

1950 yılından sonra askeri siparişlerin kesilmesi, Amerika'nın 
karşılıksız yardımları dolayısıyla imalat konularının değişmesi, 
fabrikanın MKEK'ye devredilerek traktör fabrikasına çevrilme­
sinin ardından askerlik görevini tamamlayan Şükrü Er bir daha 
havacılık sektöründe çalışamaz. Yaşadığı hayal kırıklığını, "Üni­
versiteden mezun olduğumda iş hayatında ömrümü uçak fabrika­
larında geçireceğimi ve memleketime bu alanda kıvançla hizmet 
vereceğimi sanırken, memleketimizin uçak endüstrisinin acı sonu 
ile karşılaştık ve memlekete, ihtisasımız dışında hizmete zorlan­
dık" diye anlatıyordu .  Uçak motorları üzerindeki çalışmalarını, 
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Başbakan Şemsettin Günaltay, THK Fabrikalarının kaderinin belirlendiği ve Makine 

Kimya Endüstrisi Kurumuna devredildiği toplantıda, Ocak 1950 (Şükrü Er arşivi). 

ye'nin Ekonomisi" başlığını taşıyan rapordur. 5 Kısaca bu rapor 

Türkiye'nin önceliğini tarıma yöneltmesi gerektiğini vurgulamak­

tadır. Ve bu rapor da uygulanmıştır. 

Thornburg raporu; 1949 ve 1950 yıllarında Amerika Dışiş­

leri Bakanlığında petrol danışmanı Max Weston Thornburg ve 

arkadaşları tarafından yazılan "Türkiye'nin Bugünkü Ekonomik 

Durumu" ve "Türkiye Nasıl Yükselir?" başlıklı iki rapordur.6 

Thornburg'un 1956 yılında Başbakan Menderes'in danışmanı ol­

duğu birçok yerde yazılmıştır.7 Kısaca Thornburg raporları özel­

leştirmenin önünün açılmasından, Sümerbank, Etibank, Karabük 

Demir-Çelik gibi kuruluşların özelleştirilmesi veya tasfiye edilmesi 

gerektiğinden, uçak ve uçak motor fabrikalarının ekonomik olma­

dığından bu fabrikaların kapatılmasının8 uygun olacağından bah­

setmekte; uçak, otomobil, traktör gibi teknoloji gerektiren mal­

zemelerin dışardan alınmasının ekonomik olduğunu adeta dikte 

etmekteydiler. 

Sözde ünlü Amerikalı uzman olarak bilinen Thornburg'un 

"Türkiye Nasıl Yükselir?" adlı raporu incelendiğinde bu konu 

net olarak ortaya çıkmaktadır. Rapor, ülkemizdeki yaşamı ilk­

çağdaki yaşama benzetip (kırsalda), bu dönemdeki kalkınma ve 

sanayileşme çabaları yerine dışarıdan ithal edilen, halka ve geniş 
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Ankara Rüzgar Tüneli'nden görüntüler 

1941 yılında, dönemin Başbakanı Şükrü Saraçoğlu, Milli Eği­
tim Bakanı Hasan Ali Yücel ve Türk Hava Kurumu Başkanı Şükrü 
Koçak tarafından uçak ve motor fabrikalarının kurulması, üniver­
sitelerde uçak mühendisliği eğitimine başlanması ile Ankara'da bu 
kurumlara hizmet verecek, Araştırma-Geliştirme (Ar-Ge) Ensti­
tüsüne temel oluşturacak bir Aerodinamik Araştırma Merkezinin 
kurulması kararları alındı. Ancak proje, Atatürk'ün ölümünden 
sonra izlenen bağımlı politikalarla yanlış yöne çevrilmiş ve tam 
anlamı ile hayata geçirilememiştir. 

Aerodinamik Araştırma Merkezinin de bir parçası olarak dü­
şünülen Ankara Rüzgar Tüneli, bu düşüncenin oluştuğu dönem­
de gerçekleştirilemedi. ART'nin yapımına 1944 yılında bir İngiliz 
şirketi ile anlaşmaya varılmasından sonra, 194 7 yılında Milli Eği­
tim Bakanlığı tarafından başlanılmıştır. 1950 yılında mekanik ve 
motor aksamlarının monte edilmesiyle kısmen işler duruma gelen 
ART'nin montaj çalışmaları, 1950'li yıllarda uçak fabrikasının iş­
levsiz kalması sonucu durdurulmuştur. ART'de bunu takip eden 
altı yıl boyunca hiçbir çalışma yapılmamıştır. Milli Savunma Ba­
kanlığına devredildiği 19 5 6 yılında, Milli Savunma Bakanlığı ve 
Ar-Ge tarafından revize edilerek, eksik bölümleri tamamlanmış, 
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ART'de THK-11 uçağının modülü 

Ankara Rüzgar Tünelinde gerçekleştirilmiş deney görüntüleri 

odasına sahip bir rüzgar tünelidir. Test odası genişliği 3,05 m, yük­

sekliği 2,44 m, uzunluğu 6,10 m'dir. Tünel döngüsü betonarme 

olup test odası ahşaptır. Test odası içinde 90 mis (324 km/saat) 

hıza ulaşılmaktadır. ART'de deneyi yapılacak cismin kendisi veya 

ölçekli modeli deneyin yapıldığı test odasına monte edilir, 324 km/ 

saat hıza kadar istenen hızda rüzgar verilir, model istenen açıya 
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ART krokisinde rakamlarla gösterilen bölmelerin isimleri ve özellikleri 

getirilir, dış balans veya iç balans sistemleri ile kuvvet ölçüm veya 

akımın incelenmesi için değişik tekniklerle akım görüntüleme test­

leri yapılır. 

Teknik özellikler: Balans sistemleri, -10 ile +45°C sıcaklık de­

ğerleri arasında çalışmaktadır. Yük aralıkları ve çalışma prensiple­

ri farklıdır. Üç balans sistemi de 3 kuvvet-3 moment olmak üzere 

altı aerodinamik kuvvet-moment bileşenini ölçebilmektedir. Kuv­

vet ve özellikle moment değerleri modelin ölçeğine ve bütünleme 

şekline bağlıdır. 

Test öncesi hazırlıklarda ART personeli tarafından gerekli bilgi 

ve mühendislik desteği sağlanmaktadır. 

Uygulamalar: Genellikle alüminyum, çelik, kompozit veya ah­

şap malzemeler rüzgar tüneli modelleri ile kullanılır. Model üzeri­

ne etkiyen yerçekimi kuvveti ve aerodinamik kuvvetleri taşıyacak, 

test esnasında en az şekil değiştirecek ve herhangi bir şekilde bir 

parça kopması sonucu modele ve tünele zarar vermeyecek şekilde 
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TUSAŞ- Türk Havacılık ve Uzay Sanayii A.Ş. 

Kıbrıs'a müdahale etmek istediğinde ardından da 1974'te Kıbrıs 

barış harekatında karşı karşıya kaldığı ambargo sonucunda ba­

ğımlılığının farkına varmıştır. Dönemin Hava Kuvvetleri Komutanı 

Muhsin Batur'un öncülüğünde 16 Temmuz 1970 tarihinde, "Milli 

havacılık sanayimizin geliştirilmesi, hava harp silah ve vasıtaları­

nın satın alınması, hayati önemi haiz hedeflerin havaya karşı ko­

runma imkanlarının geliştirilmesi suretiyle Türk Hava Kuvvetleri­

ne güç katkısında bulunmak ve esas olarak kendi uçağını yapmak" 

amacıyla Türk Hava Kuvvetlerini Güçlendirme Vakfı kurulmuştur. 

Vakfın birikimiyle 1973 yılında milli sanayimiz ile kendi uçağımızı 
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TUSAŞ - Türk Havacılık ve Uzay Sanayii A.Ş. 

da yürütülmektedir. TUSAŞ kalite sistemi dünyaca kabul görmüş 
NATO AQAP-2110, 1SO-9001:2000 ve AS EN 9100 standart­
larını karşılamaktadır. TUSAŞ'ta 1200'ü mühendis olmak üzere, 
3500'ün üzerinde kaliteli ve deneyimli personel çalışmaktadır. 

TAi, Öncel I Projesi kapsamında 1987-1995 tarihleri arasında 
Türk Hava Kuvvetleri için Blok 30 ve Blok 40 konfigürasyonunda 
152 adet F-16 C/D imal ederek teslim etmiştir. Toplam 160 uçağı 
kapsayan projenin ilk sekiz uçağı Fort Worth-ABD'de üretilerek 
Hv.K.Komutanlığına doğrudan teslim edilmiştir. TAi, bu proje çer­
çevesinde arka gövde, orta gövde ve kanatlar dahil olmak üzere, 
uçak gövdesinin yüzde 70'ini imal etmiştir. 
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N-235 Casa Nakliye Uçağı, 1995

Birinci paketin devamı niteliğinde olan "Öncel il Projesi" çer­
çevesinde TAI, 1995-1999 yılları arasında Türk Hava Kuvvetle­
ri için mevcutlara ek olarak Blok 50 konfigürasyonunda ilave 80 
adet F-16 uçağı daha üretmiştir. Aynı yıllarda 46 adet F-16 uçağı 
Mısır Hava Kuvvetleri için üretilmiştir. Bu projede F-16 uçağının 
ön gövde donanım işlemleri ile flaperonların mevcutlara ilave edil­
mesiyle TAI'nin gövde imalat oranı yüzde 80'lere ulaşmıştır. 

TUSAŞ, İtalyan AGUSTA firması ile imzalanmış olan sözleşme 
kapsamında, Türk Hava Kuvvetleri için 34 adet SF-260D Başlan­
gıç eğitim uçağını 1991-1993 yıllarında üretmiştir. Uçakların tüm 
tali montaj, nihai montaj, boya, uçuş işlemleri ve uçak teslim faa­
liyetleri TUSAŞ tarafından gerçekleştirilmiştir. 

TAI, İspanyol CASA firması ile ımzalanmış olan sözleşme çerçe­
vesinde, CN-235 hafif nakliye uçağını 1991-2003 yılları arasında 
üreterek, Türk Hava ve Deniz Kuvvetlerine teslim etmiştir. 

Proje kapsamında TUSAŞ, uçak gövdesinin yüzde 20'si kom­
pozit malzemeden olmak üzere yüzde 92'sini imal etmiştir. TUSAŞ 
tesislerinde 50 adet CN-235 uçağının üretilerek teslim edilmesi­
nin ardından Temmuz 1999'da yürürlüğe giren ek bir sözleşme 
ile Sahil Güvenlik Komutanlığı için 1999-2003 yılları arasında üç 
adet Deniz Karakol Uçağı ve Deniz Kuvvetleri Komutanlığı için 
altı adet Deniz Gözetleme Uçağı üretilerek teslim edilmiştir. 
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Cougar AS-532 Genel Maksat helikopteri. 1997-2003 yılları arasında Kara Kuvvetleri 

Komutanlığı için dört adet, Hava Kuvvetleri Komutanlığı için de 14 adet olmak üzere 

toplam 18 adet Cougar AS-532 Arama Kurtarma (SAR) helikopteri üretilmiştir. 

İlk CN-235 üretim programında uçak gövdesinin yüzde 92'sini 
üretirken, ikinci programda iş payımız, dış kanat yapısal parçala­
rın ilave edilmesiyle yüzde 95'e çıkmıştır. Proje Ocak 2003'te ba­
şarı ile tamamlanmıştır. 

TAi, Fransız Eurocopter arasında oluşturulan EUROTAI kon­
sorsiyumu ile SSM arasında imzalanan Phenix-11 sözleşmesi kapsa­
mında, 1997-2003 yıllan arasında Hava Kuvvetleri Komutanlığı 
için 20, Kara Kuvvetleri Komutanlığı için 10 olmak üzere toplam 
30 adet Cougar AS-532 helikopteri üretilerek teslim edilmiştir. 

İlk iki helikopter Fransa'daki Eurocopter tesislerinde, geri ka­
lan 28 adedi ise TUSAŞ tesislerinde üretilmiştir. Söz konusu he­
likopterlerin motor, pal ve dişli kutusu hariç gövdesinin tamamı 
TUSAŞ tesislerinde imal edilmiştir. 

İmalat, montaj, sistem entegrasyonu ve uçuş testlerini kapsayan 
program Haziran 2003'te son helikopterin K.K. Komutanlığına 
teslimiyle başarı ile tamamlanmıştır. 

TUSAŞ, elde ettiği deneyim ve bilgi birikiminden de faydalana­
rak, sabit ve döner kanatlı hava platformları, insansız hava araçla­
rı ve uydu alanlarında tasarım, üretim, modernizasyon, modifikas­
yon ve sistem entegrasyonu yapabilecek teknolojilere sahip olma 
yönünde önemli mesafeler katetmiştir. 

Türk "Özgün Uydu Geliştirme Projesi"ne aktif olarak katıl­
makta olan TUSAŞ, Uluslararası Uydu Tedarik Projelerinde yerli 
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Hürkuş eğitim uçağı. Silahlı Kuvvetlerimize egemen sistem sağlamak hedefiyle TUSAŞ, 
özgün tasarım geliştirme ve üretim faaliyetlerini kapsayan ve ana yükleniciliğini üstlendiği 

Başlangıç ve Temel Eğitim Uçağı (Hürkuş) ile Türk İnsansız Hava Aracı (TİHA) 
programlarında çalışmalarına devam etmektedir. 

ana alt yüklenici firma olacaktır. Bu doğrultuda, şirket bünyesinde 
yeni bir Uydu Montaj ve Entegrasyon Test Tesisi inşa edilecektir. 

Özgün nitelikli projeler dışında, TUSAŞ'ın faaliyetleri arasında 
Türkiye ve bölgedeki diğer ülkelerin envanterinde bulunan sabit ve 
döner kanatlı askeri ve ticari hava platformlarının modernizasyon, 
modifikasyon ve sistem entegrasyonu programları ile satış sonrası 
hizmetleri de bulunmaktadır. 

Hava Kuvvetleri Komutanlığının (Hv.K.K.) envanterinde bulu­
nan C-130 nakliye uçakları ile T-38 eğitim uçaklarının aviyonik 
modernizasyon programlarının ana yüklenicisi olan TUSAŞ'ın faali­
yetleri arasında, Black Hawk helikopterinin Türk Silahlı Kuvvetleri 
için dijital kokpit modifikasyonu, Hv.K.K. F-16'larının elektronik 
harp ve yapısal tadilatları, Ürdün Hava Kuvvetleri Komutanlığının 
(RJAF) envanterinde bulunan F-16'ların yapısal ve aviyonik mo­
difikasyonları, Cougar AS-532 helikopterlerinin Karakol/Gözetle­
me görevleri için modifikasyonu, B737/800 uçaklarının Havadan 
Erken İhbar ve Kontrol Uçağına (HİK) dönüştürülmesindeki tüm 
yapısal tadilatlar ile sistem entegrasyonu bulunmaktadır. 
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Hürkuş eğitim uçağının pilot mahalli 

TİHA-ANKA Türk İnsansız Hava Aracı. Oldukça kapsamlı bir sistem geliştirme/ 
bütünleştirme projesi olan ANKA çerçevesinde yer alan tüm alt sistemlerin, yurtiçi 

firmalar tarafından geliştirilmesi planlanmaktadır. Böylece herhangi bir potansiyel İHA 
sisteminin, yurtiçi imkanlarla geliştirilebilmesine yönelik yurtiçi kabiliyet merkezleri 

oluşturulması, program vizyonu oluşturmaktadır. 
TUSAŞ mühendisleri tarafından tasarlanan ve birçok yerli alt yüklenici firmanın da 

görev aldığı Türk İnsansız Hava Aracı "ANKA "nın montajı ve üretimi tamamlanarak, 
16 Temmuz 2010 tarihinde TUSAŞ tesislerinde düzenlenen törenle hangardan çıkmıştır. 
Hangardan çıktıktan sonra motoru da çalıştırılan ANKA, kendi kategorisinde dünyanın 

en iyi operatif sistemi olmayı hedeflemektedir. 
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T129 ATAK Helikopteri. 
AT AK Helikopter Programı, Türk Kara Kuvvetleri Komutanlığının ihtiyacı olan 59

adet kesin, 32 adet opsiyonel Taarruz/Taktik Keşif Helikopterinin, kullanıcı ihtiyaçları 
doğrultusunda özgünleştirilip üretilmesi ve entegre lojistik destek sağlanmasına yönelik 
olarak 7 Eylül 2007 tarihinde TUSAŞ, SSM, ASELSAN ve AgustaWestland arasında 
imzalanan sözleşmeler doğrultusunda, 2 Temmuz 2008 tarihinde yürürlüğe girmiştir. 

T129 (Pl) prototip helikopter uçuşu, AgustaWestland ve TUSAŞ pilotları tarafından 28 
Eylül 2009 tarihinde, TUSAŞ tesislerinde üretimi tamamlanan ilk T129A prototipinin 

(P6) ilk uçuşu ise 17 Ağustos 2011 tarihinde, Ankara TUSAŞ Akıncı tesislerinde başarıyla 
gerçekleştirilmiştir. ATAK Programı, planlanan takvim ve bütçeye uygun bir şekilde devam 

etmekte olup, 2012 yılının ikinci çeyreğinde ilk teslimatın yapılması planlanmaktadır. 
AT AK T aarruzff ak tik Keşif Helikopteri Programının ana yüklenicisi oları TUS AŞ, T-129 
ATAK Helikopterinin kullanıcı ihtiyaçları doğrultusunda özgürıleştirilmesi, üretilmesi ve 

entegre lojistik desteğinin sağlanması f aaliyetlerirıi gerçekleştirmektedir. 

Çeyrek asırlık deneyimi ile TUSAŞ, küresel ölçekli projelerde de 

yer almaktadır. Bu kapsamda Müşterek Taarruz Uçağı (JSF/F-35) 

ile A400M Nakliye Uçağı tasarım ve geliştirme projesine ortak sta­

tüsünde katılmaktadır. 

Milli sanayi kuruluşu olarak Airbus Military S.L. 'in hissedarı olan 

TUSAŞ, A400M uçağının tasarım ve geliştirme faaliyetlerine Airbus, 

EADS ve FLABEL havacılık firmalarıyla birlikte katılmaktadır. 

Sivil havacılık alanındaki kabiliyetlerini de sürekli geliştiren 

TUSAŞ, A350XWB Yeni Nesil Yolcu Uçağının aileron iş paketi 

için Airbus'ın risk paylaşımcı ortağıdır. 

Dünyadaki son teknoloji gelişmelerini yakından izleyerek ha­

vacılık alanında öncü kuruluşlar arasında yer almaya kararlı olan 

TUSAŞ, 21. yüzyılda ülkemize özgün hava araçları ile yeni ufuklar 

açmayı hedeflemektedir. 















216 MUSTAFA KEMAL'İN UÇAKLAR! 

lık Kümeleşmesi gibi havacılıkta tasarım, yazılım ve üretim ile uğ­
raşan şirketleri desteklemek ve yaşatmak Türkiye'nin geleceği için 

çok büyük önem taşımaktadır. Yine günümüzde Kale Grubunun, 

Pratt&Whitney ortaklığı ile F135 motorlarının bazı parçalarını 
İzmir'de üretmesi, Eskişehir'de Alp Havacılık firmasının, ABD'li 
Sikorsky'nin genel maksat helikopteri üretimiyle ciddi bir konuma 

taşınması çok önemli adımlardır. 

Fakat asla unutulmaması gereken konu, buradan elde ettiğimiz 
bilgi, tecrübe ve teknoloji transferinden yararlanıp, teknoloji üre­

terek kendi özgün projelerimizle yerli hava araçlarımızı imal et­

memizdir. Aksi takdirde bu yabancı firmalara hizmetten daha ileri 
gidemeyeceğimiz ve bağımlı bir ülke olarak kalacağımız kesindir. 

Bugün Türkiye'nin en büyük havacılık kurumunda çalışan biri 

olarak, bağımsız bir havacılık sanayii kurmanın hiç de zor olma­

dığını temin edebilirim. TUSAŞ'ın yanında, Alp Havacılık ve Kale 

Grubunun uçaklarını ve motorlarını kendilerinin tasarlamaları 

ve imal etmeleri, kuşkusuz Türkiye ve Türk havacılığı için büyük 

adımlar değil midir? 

Ve hepsinden önemlisi amacımızın 1923-1938 yıllarındaki tam 

bağımsız Türkiye anlayışı ile hareket etmek olması gerekmez mi? 

Ne dersiniz? 

Gönül Hürkuş, ODTÜ-Teknokent'te bulunan 
TUSAŞ Vecihi Hürkuş Ar-Ge binasında 7 Mart 2008 
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Mehmet Kum, İsmail Yavuz ile 14 Ocak 2010 tarihinde TUSAŞ Havacılık ve Uzay 
Sanayii A.Ş. tesislerinde Nuri Demirağ Uçak Fabrikaları üzerine konferans verirken. 

Şükrü Er, İsmail Yavuz ile 15 Ocak 2009 Tarihinde TUSAŞ Havacılık ve Uzay Sanayi 
A.Ş. tesislerinde THK Uçak Fabrikaları ve Devrim arabaları üzerine konferans verirken.





































236 MUSTAFA KEMAL'İN UÇAKLAR! 

Ek 16-20: 1941-58 Döneminde Ali The World's 
Aircraft Kataloğunda Yayımlanan Türk Uçakları 
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■tr--.cl-.ııin """..-in,ı ol '11.ı _,,uı n>alcıial O•Ur •lnı .ecıJona 
.ıuoebtııl ıo c-cnue--.::ıl ... , lıy Oıree b:ılı.ı. P'abr,c.nwMd ailııranıı 
ou uı.ıler .ctkıD:L �plıt. tt6iluıQ-tdp fllapıı tMt,rren aılff'CINI •nd , .......... 

Fa■-.uuıı:.--Oval ..ıuaılniıuıı-ıUoy nıcınoeoquın ıtn.rtur■ kih ur af 
��m■Jı::i•

u. 
and ltıntii.udin&I atriıı.--. ılı.■ w)KI■ 1N1ve:ıad 

T.ilL 'U'ıcn.-Bracıd ıncma{)I•• t,rwı •ltlı a:infı:'- an ■.MI nddu. 
A.11.::ruıtal F�ıııı•wnrlı wııh tlıe fbed ıurfıacm co�·a..J whb a 
.tN....d m■l&I ■lı:ln ıınd th■ ıadder and elııwaıon 'lilith l■tıria. 
Triı.ınLıı:-ıaı.. 

t'lırnaac:.ı. .. 1.u•.-Di•idıııcl t7P• in '•• ualıa., ı:ınt1 uııdff fAC'h ımaiD• 
::C�� ı-:�. °:1

�::
m

ı�::ar • h�ı�U,�:,, ıtıwi���ı�=�.!��
�cJ

i

�� •�� •!�:�aJJ.t:eı.c:.;;:, lM:nw;;_n��� 6:=:;�i!;ı�khoad 

)'"'=�r!,Y��:,.o !��!� ���:� 11�1�:n�ı!�= 1,;'!;:
rorwud ııilde rıf Uuı .:naiıı •inı••ı:-ı, 

��:..·.��:r:�� ... !ı �!r=-�-=�d�ı�:Jı,�
C.blll ,-•t• four �n. �JAJ:e cır matJ compctment iıı 
·-· 

DıwsıttıON"■.-9� ı:ı.ı.e m. t-ı4 tı. ııt ı■.J, LeııRt• ıuu aı. ın fl. 
?I lı,..). nıı-ıu, 2.!0 ırı. n rı. ıı İD,L Wiaı .na 12 .. 3' .. ı. ftl. (!l.111 
•t � .... 

Wma■n.-Walgbı --�,y l,llt lrıı. cı.,H 
ıı..� weı,hı ıaı.ı..ı ı.ııa ı..ı. ı,.o,a 
ıı...ı. 

• 

P■aw-o■ıı..-ca.-lJaa:bı:ııım lfeecl at; ... 
l•wl 211 tm.h. (111 m.p.h.l. Cnıial■ı 
,_.ı 160 km.h. ııu m.p.�.ı. � 
•r-:1 78 knı,h. c,1 m.u.h.), ...._. \o 
ı,ocıo •· ın.ua r,., ı.ıı ınlıu---: ,::ıım 
!: 1':oırı. ��a:ı�l:n> :�ı'T'i':a· � 
Cllı■t,. ı. -ı.flH 111. �ı:ı,uo n..1 11.l'J 
ııtiııa., t.."ll•ıh in G.OOU 111. (10.-1100 fi,) 
u. ı uılu.. lkırvloo c.'Nliıc ı,ıaıı ıu. 
t.!.l.110 ft .. \ 

1941-42 kataloğu 



M.K.E.K. 
WIAICIN■-KINYA I.IIDUHRUIU KUi• 

u■u. 
Kı:•n Oınc:ı::ı ı ll.K.E. Ozrın. Mıı., 

Aıcx..ııu .. 
..\m.ttt.t.T'I!' Ji!MIIIIHIH!IUN'O Drvı■IDII 1 

Ncn:oıı Fıı .• a.uı, AıH:AH. 
Aı.acıı,uT Dıvuıııı:ı!I: UtıAı:: Pm., E"Tıu . 

• ,,...1 AYJtAn,ı., 
ENOIME Dm■ıow : NDTDn Fıı •• GUJ, 

A .. .ı.ıı.ı.. 
T.lıe Ain:nıft ııad EQRiııe focturlııı■ of 

iM JI.K.E.K. uenı toundtıd by lhe 
Turkiıılı .Alr Leaııuıı ('l'urlı. J.lııva Kunınw­
T,H.K,J ID 1961 ııııd 11>11 nıoll""livol,y 
■nd hıul lıoon. aD11tttıDıd hy tho Loıauıı 
ııı:a\i) il:.:!. 

• 

Ut� l��rx.: 1:
y
a= •:ı:tııw� 

wblııh lııı:hıd-■ ,._ pnııcipal bıandıes ol 
Uaıe ı:rıeeh..-ıinaJ an.d cı .. auıaı.l indmıthH 
in Tmkay, Aln:ntı nanuracıure in 
Turlı� il ıın• baina ıtndıntalcım aolı!ly 
b)· thtıı State oıp.ıııJarıticı:ı:tı. 

1NI ■.I.E.I. ■DOU 1 
llır■ıırlJ THl·IS)ı, 

T,·pr--Tır ... ıml Trı:Unır. 
l\"UC&.-Low-•irı41 l!antile\"0 11ıı:wıııpl■nn. 

� tf AD��.��:�. i:!d"�·nc:•r-�\ !�� 
'al 'l C:ınınl 1.16 m. ıo rı. ,U lıı.) ., 

!j,'!•.:ıaı:i :�-�ı�
h. 

;!�1�!.,ıi'!:::
0-

-r�� 
h•••l ıplltı fl.ıı.ı --.1 aileı-ı:xuı. T.:ıtol lııp 
.,-ea L43l nı.• j l.!L,4 •(J. CLJ. "J'uıal ıılll!r'\ln 
at1illı J.mı m.• (11.10 aq fL]. Urmı ırirı, 
ara 14 m.1 1 lftO.tl aq. ft.]. 

Fıru:ı..ı.oıı.-J.D--t&I •-•d ıı&ı:iı.ı ın-•· 
coqa.. 

T4LL u■n.--Cautlkrve:r ıııorı•Jılane 'J1M. 
AU,tıetal■tı.-.1.ıi:iııı Nın■tn,cLİan. Arıuı 
e.. o . .ıaıı ... 1 lli.3'. ,q. ft.). ,..,kN-r ı.ıoı 
�-: [j,I ��.!:� ·�t�H

J �c:�0 =-i• ı�!::
••· h.ı. •ı�pa.na apıın 3.:1 m. (10 [L 10 
, .. �

Luı:ııuın Cıı.aıL- Fizıcl tail-.t,NI c,,.._ 
Olc-o-1■,■\atı.e&.hı (.Aı.ııoruuU- l"roılucı.ı) 

���b"a'.:ı :!� -l:�1

lrı
1':.·rur� 

JG lr..l. 
Po,un 1�u.T.--Onıı:ı ı.ıı; lı..r- n.ıı. o,.,.,. 

��':u!!ı ll��!e�•.ı.�it!:l%:�t::� 
nı•,al al.n-. T•a faııl ıaııltıı. ııırııı bı 
o.ı.ııılı <wl--, roııl iıel.w•ını ■panı. TolAI lı.ııtl 
c.aı.-clı.J 11 liln■ (IG.1 laıp. gaLJ,. 011 
cırııaoilJ JC lilres (2.! lJn_p. pl.J 

Af'r.ttvıınrıınnw.-"J'-.ııdfllJI uat• •lUı r-am-
pl■ı.. dııal ocıııbulı uadııır • --pa■ c:E""-"c '"""F1· .ıııııı.ı.-

puı. IOCJ m. (:ı! fi. il b'L). 
�1.!ltn.t!lh.lliıı.). 
)�l.ıL !.!& w. (1 (L lj LA,). 

1\"CJ<fflft.-

�::=: �� :!! t:: g�r;: l�t 
JICND&.ILUln. IE•lla,ıı\eııcl).-

Mu. � at 8(L. !JO lus.b. l lt!.I m.p.,.ı. 
l'ruuıi.ıııır ır-J (CO% !ıu•nl 111 knı.lı. 

lll�
!
�,,:ı{�

).
ı....h. ('4U m.pJı.). 

Jıı.iıJa.l Rb of ı:.l!n.t:ı :!Hl nJnıln. (110 ll./ 
aw,.� 

R.ffB -:ıing l.,!Otı ın. (11."JIO h.). 
�-ı:e &n lı,..__ (HM rıı.ile■). 
T\ılı.�·ulf nıa U0 m. {iM yı.1-.). 
Lanı.Uııı: nııı, 100 m. 1 ııa ydL). 

TltE •. K.!.K. MODIL 1 
(lorıaır1y 'THN-1111, 

Tiıla pro]ect. -wlıldı bJı.tı hl'ı:ın h!lld ııp. 
_,. rar a. .-nail ıwin-jııt t.ralnı:u-, lıriol' 
dct•İJa of •lJch WWI!! �'"mı iıı Uıtıu 
��-l�at. ,-.., under ıı ılA■iınntl�n 

TH! 11,K,1.I, IUDU J. 
'Tiıl■ · wlU bo ■. ı-..o-aıı.t. atdn-by-.ıklı 

pnttıary trainır. ıı.Il ılnl.ıııi.lı ar wl-ıich anı 
at pnııı,ııı:ıt wiıhheld. 

TtU: M.K.LI.. •oD!.L '-
The Modıı1 4 will h,ı ıı raUit.rı· lwn-mı■l 

��� .,:ı�1�UDU, aJJ dııtailı of 

TI41l..!:_ıt..!:_•
.-

.. "!>��L & 

EKLER 237 

TURKEY j�Ç 11-�• 

,. -... .:_ 
Th N.K.LK. Mııılol IA Uı�ı Tnnıpon (nra IJD ı..,. D.li. <llp•J Hator 

... , .... ı. 

Tbo H.ILE.K. Hodol SA llıht 
Tnrııpott. 

NACA !l0ll-!301� wirıı -tlı:ıft. A•J-' 
mtlP ?.115. Dil,..Jrı.l ,•. Jr,c,,ld•ıoa ,._ 
Chı:ı,J �&O ııı. (8 il, tJ in,) ııt. ruo,, 1.!D! m. 
<•. n. > hı.) "' Up. Ont•fllretl unıc\U1'D 
ıırıUı tını l.ı:ıı apU"I. plywoc:d ,n,-ı •�ıl 
pl,r--md .,�.akln C"DHring. s,ıı •. 

:::r�.ıı;-
1
.';:,:!.r

1Y·:1::.:ı �Y-c�!!� 
•ntırcı •ıhnı,ı. 1''iıed ""lıf.te-bcı:a" lfl"I 
Alma hı lu,linııı-.tı■ rır wiru ■h�MI or 

��r iv-::��:�-;�.�:; Ut�
jlı, 

ft.J. tırom ııriı:ıı:ı aruı !1 mı.• ı:ıoo -ı-

l'ıoı�a.-J.I •tı.d maQ•on,.ue ıtnııc:1� 
w1Uı .. rı.kal lr.&.a::. iı:ı■-hııaiııai :::irt.p:n 

T::.
d 

�f�� ıılıi!ıırınıılana lypıı. 
Siıı,ıl. P- tııllnla:ı• wiôı _.;a 8u •ad 
rudi:le,_ .. ıl'lııJlllAt..M. Tıı11p� ı.- ı.w ... 

:fu":ı1c ��:�v:!lııJ}ı:::t �ıı':!:ı" 
■.nd r.\.,ıı,;,e uo-lDc, •• ı1 ... DGntnJU■hıe 
hİıı1·lab in. cenltt. ''ırtlc■J ııuıfııc- u• •I 
•oııd whlı ııly•oeııd ecıı-T.rtıı.a faı nıııı .ı.ı::ıd 
J■bı1ı:ı-e1?VV.iıı.u hır rudıJen. 'Jrlm.l&lı in 

11,,
11

,'!:t�•:, �
l
-��:

t,
1ı.1 :� .!;'.

I
��;, =.ııı.r�; 

l.:U ıa,1 (14ı4ı 1'1.1· iL). l■llp'lüıl! .1.10 m.1 

�.;1,�r'!ı
n

�:;.��;.�
t
;

r
111!!.ıc� fi� c;l

i�.tı• rt.). 

L.ı.•"l)r■D Oaa.ııı,-Fl:ud 1.Dll·•lıııNl Ln,e. 
IIIIUI w-1-lıı ua JJı..)t..0. ul■�-pı,ııuııu.Lla 
ıhcıcll••b•ııl•tr lıt',r■• lJun[op dınıınraLı.■JJJ, 
Opff'l,t.ed Jlllltıl!lfllll •hııı,,] 1.-ôM. nı­
ap,ua.a tı..ıUJ ı:ıı.ııtcıri� ta.il-wL-■l. T..-lı 
3.90 m. (ll iL. il lıı.). 

Ptıwn J'u.wr.-Two uo lı.p. n.B. Otp.y 
ııaıı:ır (ııı.ır.tyUadm La-U- irn""m1«1 ■lr­
r..MJI .. I •rlflı.,-. T•••lılMlf' 11 KER •uod 
ıt._._l sılt•lıı ..... .., T•ıı ••lda.1 ıılm■i..­
lıın ılıf't!C. fufl &.aıılu lıı wlıır,. oııe caı 1!-.:h 
ıld• of luk'lt«t UlhoU'd o( ınaına namlln. 
ToıN fı•I -)ı•dty lf.ll Hım (ili ln.11 . ...ı ). 
""•lJ•l almnuıianı tıll ıan.lı: i■ ■,ı,,r;lı 9Df:İ­
naomllı. Tuı.ı.l uil c-a.ıııw:iıy n llıra C <6 .6 
Jgq1. ıcıJ.ı. 

A'"!""'�,ıı�•�ı•.-�ıı.cl�. ���� 

1954-55 kataloğu 

atntdıen, • iı:h ıeat lor •Nllml attCNlaııı. 
l.ul(tl dı,or •n ııtıırbeaı4 ııitlıı fw JoıdJım 
■ını�J_.._ ll•I• ınlıl■• ■-unı.1-proofed, 
CDı:kph nJ. .. bin baatad -ı,••hlr­
lDdh·ldı•I ventnıllna ananpmmı.t&. 

DlMD'mmıa.-
Rpaa 14.11 •· l.tl lı,). 
Lıııı-.th ICI ıı:ı. l:r.! rı. il iD..}, 
Helılııt. :,.ıo m. cıo h. 2 .tıı.J. 

\Vıııaıın.-
\r""P.t•• eaıpty J,U(I lr:A- ı:ı.ını, Ilı,.). 
ll'e!sf,t loaded 1,100 kg. C-41,HIO llı.), 

l'ı:■rc:ıı&MA.ll'tı:.-
ltaz: • ..ı o, IJ/L. !fili lcm.h, (1!1 nı.p,lı.). 

��•.-.:.cıt:i!1ı ':r,!';-:� �:\.1.(İfi
1

:�
ı
.İ,.b .•. 

J■hiııl nt. ot c:ftmb 1t2 m. 'muı. (630 h..! 
n.ııı.J. t8.':;' ü'Jii!.�·� m�i

��
ıııo n., . 

Tıılıa oll nuı ıuı m. 12.10 ytla.). 
Laııdbıg ııııı IH ııı. C213 ydı.ı, 

HE 11.ll.K.I. ■GHL U. 
ilıınııtrTMIC .. UlıJ. 

Tnıı,-'hıta...,,.t- 1.lıhl. �orL 
lVff'.!'!'.:, PuH&.H&, T.uı.. U1nr, l.UDl!CO 

rıT.'P.T. J:::ıc: r,..7.1.-ıı,,.. ,. r .. 
Aıııoo•lılDDa.ffo•.-l'ilııt ıınd nD pil•t ıld•­

h1-.W. wlt.lı ılı.ıal uıııtn.ık la rrı,w ııan. 
parıramt, .. ta rar faur ı,uarrcıın in 

= .�ueıt
00!r!! ·�;:�.,::� ,��� 

=lbl�--� e:eı-:
u

��; . ..r�:��b

r: 
ıowıdpraalıd. tıtNlled and lııı■ indiviıluı.l 
vlll'llit■t1on fe• ıNth ,....,.,_ 

D111&111111cıN11, W■ııDnn Awı, Pmııroıa:ıMıOE.­
Baıaıı .. for 11.K.Lli, !ludd 4. 

THI: M.K.l.k. MODEL 1 
(lor,ını, 1'1.UI-UIJ. 

U.. l[.K..E.K. N:ı.>ılel O iıı tı tıro-a,ıı.l, 
bıch-wı.ııı: ınıJnltıa ıailplane. ll lıaıı ■ 
wood■a. nıcınUıOuquo fuacılıı.gu o( ı:im.ı.Lm­
cro•.-cUoQ and tlıa wlne Jı • wcodıın 
ııılrıslfl-aJ•• etnu:IUN U'İllı. r!'llfl,■1aftl t.r­
İn el.ani auJ LJ,iclu■ead. Tl&tı ıııll•\l.UİL 
iı • cantilıııvtr monapUlnıı ■tnrlur• •nıl 
UM lanıl�•8'1Cı" oofWl!t.a af a alı!J 
undıır � r\:.IOlıp an.ti a ılrııle •bml. 
An an� tıal.ııuı in tho ne.o accomıoo­
J,■,u-a tlı• c,,_. of l\10 ıi�by-.ıide. 
IJUIDSJONl.-

ftran ID nı. (U fi, 1 ln.). 
t...nJılı '7 1 M. (tılı ft. ıı in.). 
Wloıı .,...■, �:.p n.,1 (21.S aq. R.). 
A.Jp-,et. ntıo IJ.! 

Wrıcurr .urıı Lo.ı.ıınıııı.-
W..ill[hl ••ap�y !40 lqı. j.Sl! iL.) 
Wııılihl lcı,w.Jıııd f,:<I lıQ. IRlO llı.J. 
Wlnıı hıadlnı 11.fı kr.rm..• j3. i7 llı.,ı■q. h.l. 

J'r:■•OflU"ıcıı:-
lJ� ,:liıiiıı.ı � 111 lc■1h un m.p.lı,I, 

::. 
1
�i::ı:•�}�;u!;

J

�!:r·�� kra.tı. 
(JI! ra.p.h.l. 

-

THI M,IC.LI. OIDDIL 7 
fl••u!J TMll·I> 

"'Inıı:.-Sına:1■--■ı. Aerebııt.lıı Trntıı.. 
\l aıııaa-Lcıw ... nıı caııtilı.-.ı m�r,r:ılaıııı. 

:.:.
0
·\�!!. oı•::w,u-::•z. �:Z::' ,� 

:.,J:_ = =.:ı
a

W: n�:!�!ı �� 
lın• ıa.,.lıe,. Haı:l-op....a..ı eplit mıııLııl 
...,.. Allınıaa ,...,. f•lıı-ıa-caW'l!ral -.ıuıl 
ınm-. Taı.ı aı• af ..... 1.13 m.• IJO 
911- R.J. Total _._ d ail•mu I.S81 m.1 
(!!�• IMt• .'!·>- Oroa wiaı - 10 . .& m.1 
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M.K.ıö.K. 
MIIKIIA VE IIMYII flOURTRIII KUR­

UMU. 
llı..w Oıı.rıcı:; : l\l.H:..E. Gı:N� 

lll!ollRLÜJI, ANKARA. 
A ıncnAPf' ENono:ımıtto D1ns10N ; 

ll.K.E. GENE(, 1\ItıuUıtLU.&:, AlfKARA. 
Arncıu.n F.a.e"Tcmv: Al.K..E. Uc.Aıt 

Fa., ETıııENllJ'l', .A.HHARA, 
Oeruıml ]h.nıtwr, J'ıl.K.E.K. � Hulki 

Yanıııt, hl.Be. {.ı:\o,E.). 
i\la.nogcr. Aircruft .Foctory: Orhruı · 

Olm..., ıı.Bo. (Au.E.). 
'11ıe Aln,n.ıll. Fuoıoı; al the lI,K.E,K. 

WRa nriginnll.)• fnundod by tho Turki&lı 
Air Lcınguc (Turlı: Ha,·o Kurumu) iıı lltfl. 

Jn Ulri2 Uıe So.atory wRR lııluırı over 
by th<' M.K.E.R., an oflldııl Cfttablieh­
mcnt wtılch Jnc1ndea tbe principııl lıraııclımı 
of llıe ıııechanlrınl ■1.1d �ııemfoal indwıtrioa 
in Tadrny. Aİn:;nılt mıımıfochın, iu 
1'tırlcey f:ıı nnw being undıırt.nken Knhıly 
l,)· thiıı St.o.fo orgunieotian. 

11lE M.M.ILK. IIIODliL 3. 
Tlılı vill be o t\l'O·!OLlt. Bido,by-side 

pı-İmo.l'JI tminor, alt dohils ,d wlı.icL a.ro 
ıı\ pN!8ent wJth1Kıh1. 

r'ı M.11.E.II. MOOEL A uaUR ILU0K), 
"d,� l\1odı:ıl 4 it. o mililtıry ıwo-Slat 

tuıdımı primory trnin�r. vhiclı U in 
pl'llllu�tİ(m for ıho Turl,iııh Air l:'orco. 
Examplc! havc o.lsu hl'(ın presonteıl ıo 
thıe Arob Lrıgi(ln .ı\ir Forcıe. 

TURKEY 

TVPIS. -T•o-ıoıM l11Iınary '.trainer. 
\\'t:ı;ı:ıa_-Lıı.w-'ll'lng rıaulillll"M' nı,nnnplıuın. 

Clarlı \'il ciııg ■ıtoti11n, .Aaprıııt ııı.!,ıa G.ı, 
llr:ıın namdyunıı.1nk clıord 1.014 m. (O fi,, 
e in.J. lliheıtıa.ı 1.1•. Jm·ıdmco :·. 'J'wo, 
flJJHlrnorl atnıMure wiU, plywnod ııoveriııaz,rı: 

'lwc vlowı al thı M.K.E.ı:.. Model � (145 h.p. D.li. Glpıy H•for ınglnej. 

�'!u.�'!:o�� �!�:� ��:� tr mo;
ul

(I�.� 
11(1. rt.ı. Tat■) �B ııf ıı.Uıııoruı 1.30 m.1 
(14.G sq. R.). Orosıı wirı; are.e. 15.9 m.t 
(l'I ..,. r,.,. 

Ft'aınLAa&.- .All - -wo'Ot] plyıırood • covıc:red 
lllhlflUNI. 

T'\'::.JJ��•!f!"";f yw=���!!� 7!� 
ıııııriıııceıı nnd f•hrıo,ço"oın.l ruddm aad 
eıevaıonı, �•: fln O.!' m.ı (:!.16 sq. rı.), 
nıdıleı- tl.G m.1 (l.fl eıı. ft..), t.Rllaılanıı, 1.1 
D.I (18.!I ıq. ft.J. ■kıırat.,,. 1.1 m,_t: (IUI 
Bil· ft,): Span of t"il ::!,7 ıu. tB ft. ıo iıı.). 

LHDDlo G.e.uı.-Fbı:et.l t)']le, Dow1y Uquid-

:!
1

�
0

8h�t:!İi�
™

IJ:. �::t·�.2'; ... ı:. 
(T rt. -ifiıı,), 

�,!I Pu...vr.-Orıe 14:ıı: h.p. Turki,,h.huılt 

�Z!..��� ;:/rl!:��:i�!:! 
!:O.t'tal ıılnı<ın,w. Fuol uınke ln wlnp, 
"J'otal iıltsmal fuel ropa.city I O Imp. ıı;allnruı 
(U liır-1. 

Acco:ıı�oıı.ıı:nım,-Ttmtl<:nı toclr:pihı uıull'!r 
rontinunll:111 tnırupatt)nt conopv. Dualı C!ntı­
CrclJL AıljwıtalıJe ıwı.f..8, • 

�ııın.ıoııa ... -
Elııılh o..a m. (:Jl rt. 2 in.�. 
Lengtlı 7.ft m. ı:zt it. l hı.J, 
H .. iı;:hl :?. lG ıa. (7 fı,), 

() 

Tho M.K.E.K. Model 5A Llght 
Tran!porL 

The M.K.E.K. Hodııl SA Llght Tr■mıpart (two ll(l h.p. D.H. Glpıy Mı]ar 
enıınu). 

1955-56 kataloğu 

""moıın.-
\VeJl!,bt loodeıl H3 ka, 12,030 lb.l, 

ParrnBırAN"cıı:-
:ııaı:. sp..-.d Al 8(1,. 1)111 ltın,I;. (t:ı:r. m.p.lı.). 
Cnıüıing ııpcra.l IDS! luu.lı. ( 120 ın.11,b,J. 
8ıalllıı1t tıp� 72 kmJı. (U m.p.h.l. 
InHiııl r&l!I cır climb 214 m.fmin. (1100 rı.,

min.}. 
Su\·'°4, Nl,ling ums rn. Clı5,cıOO Ct.). 
Nu:ınııl rmıg,ı .51% km, 020 ınl�). 
']'alı;0-(lff di.ıtanee to elear 46 m. 1159 fl.) 

:ı:ı5 m. (3110 yılı.). 
Laııdltıg di�lıın�tı fı,ıı:a ,UI n:ı. ( UiO ft.) :138 ı:ı:ı. 

ı••· Jdlı,). 

THE M,K.l,K. MDDIL 1A 
(lar.mn1J 111K-!IA). 

Tnz.-Twln-en�lne Ll�ı. Trııtuıııort. 
Wrınıa. Fmıc-ı..ı.nı:. TUL UNtr, L.uııoııııa 

O•.uı .I.N'D 'Jıı:ıwıuı PLANT,--Sıun■ ıı..ı lor 
M.K.T-' .. K. l.foık-1 6. 

ArcDUUOIJA�IOıı,-Pilot tııul ,0-1:llaL altll'l­
hy-.!Ld.11 mtlı dtıa.l ccntrols in rnw cıım­
rıırtın,nt, tı�IIUJI rar fırnr fllWll�ııırcnı in 
oalılrı, Lıırea JoOI' on ııtatl)l)•ril 8İılo p:i,..r.ıa 
� 1o boı.b �• enıııpıırtmıııııı. ■nd 
cabiıı. Lu.ıuı:aı:e frunptu1mrnt afi. clf ııabın 
aer.MSilıle fı-om in1J1dtı nnly. f:Jılıirı i• 
■oundrr<1-nf-.d, lınatod ıınd hu indi"'ıdua.l 
ı,,l'!ntlhıl.ion fuı: c11clı p&edlrııııı:aıı. 

Dn.ırı-sıoı-ı:!I, \'\"EJORTll AKD P.!JIPOIUl.&NCl!.­
Bam" a.ıı :fur !U.K.Fl.lt.. llotkıl 5. 

UE M.M.E.11. MOnu S 
ıtınıırt:r THK-15], 

Trrs.-Twiıı-1Sıı.ızi.11N l.iijht. Aınbu1aııı:I!, 

•��A�;.;'i�o12 C::;!!
e

;.,�ıi:
on

ıx�:ııı:� 
ntio 'J.811i. Dllıııcbal ,• lnoid"'�• :ı•. 
Clıord !!.G0nı., (Bf4.2j İ1LJ1:ı.ı.111ul, U!02n, 
(,I h. 3 lu.) ııt llp. One-plaCfl ııcmeture 
wiUı tvo bo:ı: aplU':I, pl,vood ritı'-1 .ınd 
plralld ■lroaaııcl-ıldn ooııcıl'İIIR· Spliı..
IJ'P" all-...-ooJ ply�ovemd dap•. Di'1er­
cntially-onCTatrd eı11-wnad ply-cu•ffftl 
ıdtılted. aJıeronıı. Fi:ı:ed "'let.l.M-bo:ı" lyf)41 
o.lnt■ in J,ı,,ıı.dinıı-edatı ııF •iruı ahf!ııd ar 
aneraruı, Tot.o.l-&p areıı. ı . .c:ıe nı.1 !15 . ..ı 
R!· n. '). Ttıtal 1ııl@rılr:� ııttıı. 2.1!:0 ıu.• (30. I 
'"· fl.). OrOSA wına ıına 26 m.• (:WO ■q 
r1.ı. 

Fıını..ııuıs.-AlJ •. wı:ıotl ııvuu1ct1ntıı,ı,ı dnıeıure 
wuJı ve.rtk.-.1 ltameıı, lon,:iıuJimıl ■ır-iıısc� 
omı ıncsseJ ptywD<k.l ııkiıı, 



1 AIL \,JHt. • l'llınllJ�•er IUOhflfJloı>e fJI)<'• 
8inck••r,itte tııilplrmo wilh nun tın. ftnd 
ruıhlttıı as cıoJplott'ıl. Tallp)ıuın hu t.uı>­
ıonr ıtruttuttı wlth plywooJ coııuJ114I, 

:::r
1
iJ;��

o 
.:!:�;.:;, '::t1 i:' c=t;:,7o�� 

lrim-tah in ceııtn. VP.rtical ■urr&Cftl aro ol 
,.,.ood wiLh rlywood ı!(ıllı'lrinı; (o,: Hnı arıd 
fııbnc-coverlntr foc- ruJ..len. Triaı-hıb in 
port nıdı.te, D.UJ.ıııt.Alılı froro pilol'ıı cockt,İt. 
ArııM: fin• 1.17 m.1 po.o IK'I, {t.). ruıldenı 
1.3-t m.• ( ı, .• Mı, n.ı. t.oıllıhvnı :uo m.1 
C33,J �- Ct..), eleııalor !.14 m.' (:!!I.O tııı. ft..). 
Tnilfılııne •ı,ıuı -C.HI m, (l;J lt, 1 in,). 

L,UIDIHO Osu.---Flxe-d llıll-wlıeel lYJ>"I. 
lfoln wheıılı on J.A,R.U. olı!Kl-pn�mıııiı, 
■lınck-alıMıtl•:r ı,.,rs, Dwılop diffenmtlıı.ll\·• 
apııınıı-.1 pn11umnıiı- ll'bfltıl hralı:0ıı. fllf.'n• 
■pru.ng (ully-caıı.torhıt; taii.wh«:lt!l. Tnıck 
:ı.60 rn. ( 11 it.. lti iıı, l. 

-Pnwuı \1t..ı.N"l'.-Two l'.'10 h.p. D.R. Clp,ıy 
llajar !ou.r-c)'lindr..- in-line hı,•ertad. &i,. 
1ıuııletl et1,c:inııı. Two-bl,ı.dı; MKF.K wooıl 
fl:ı�l.rıitch a.ircnwa. Two lVcldeJ ehnnin­
ium eheet fuıel t•nkıı ın •i�. onf! nn ııaclı 
ıide Qf fı.ıael-ıte inboarıl of flurlne nacelleı. 
Total fuat uı•aeity :ıoo liıl"H fUO lmp. ı:al.J. 
\Vftldedı alumlniuın oil tank in eıM!h tıntı-ln• 
naı:eUı.. Tolaf oil capıwıity !!O li1ft!R (4.6 
Jmp. 5Jal,). 

.At-co.:•onAT10N.-Eı\,C1ıDaod �c:ınnımod&lion 
for pllot. 1'tlı.l: co-rnto� 1Ndıı-h1•ııide •ith Ju,J 
rıontrola. DMr ta ftight r.onıpaı1morıt nn 
■Wbcıııu-d ■itle. Cahin ıııJı:99 OMı or O•• 
ııtretchen, vitlı IM'!ıı.t ter rnııdfo·al atU'ndıınt. 
La:rp <loor on ıılarbas.r,J ııideı for kıadln.R 
aln:tchcın. Mal.ı:ı c&bin aouıu.1-proorl!llt, 
c-oclıpiS. Arı.d ealıin h"ateıı •f!fJıırıı.t4ılJ. 
Jndlvjdıı•I \·mtilatin� &n'•ngeınenlL 

Drıı101 .. •nııı•.-
8pon 14.0-1 nı. (U ft.� 
Lfflıatb JO m. (J!'. it. 9j iıı.). 
ff<-iMht 3. to ın. ( ıo ft. 2 in.). 

\Va:ıa•ft.-
Welphı enınty 1,.f.MI ka. {3.HID lb,J. 
WeJslıt. lt.ıadcd ı.noo kı;ı:. (4,IRO lb.J. 

)1EJITOftMAl'C�-

t'��i�;!ı 8ı�n t?:�t�ı� �:,:.rr.ıı.,.
!ı1in. •ııNıl jwıLlı Raoı) 100 •m.h .. (02m.p.lL), 
Jniıl.J ı-ata uf ıdhrılı Ul� m. 'min. (830 ft./ 

nıiıı,). 
Son-lCa Mltlnıı -',000 m. tıı.t� f•.). 
n .. nııo 950 kın. (-Ut.5 ıniln). 
Talıe.on run 2IO m. (!:ın ydıı.). 
Landlng nuı ıorı m. c:ı:, yd•.I• 

THf. M.11,E.K. l!DDEL 8 
Uır•ırlt TMK4•). 

Tho M.K.E.K. Model 8 is o t.wa .. oat, 
lılglı--w-ing trııiııJng anllpl..n.no. lı. bruı a 
woocJeıı maooc::oque fullllllDgQ of circulıır 

EKLER 239 

The M.K,E.K. Hodal 7 §lnıle-ıuı Trainer (130 h.p. D.H. Glpıy Major enılno). 
cromı ııectian ıınd ı.lKI wmg İ.t1 a wondaa HıJ .�1e,·'1.ton. Aı.ljıııt.ablııı trlm-tı,b io 
alil{!Ja epar ıU'lıctun.ı witlı conırt.nnı Luptır tılnvalor cuııtrolled f,nııı pilot'• coc\ı:ııiı.. 
in clıorrl ruıd th.folı.ness. TJııı tail-uuit Al"'l'M: füı O . .ao m.J (4.3 •q. ft.J. nı-dder 
iA a r11ıntikıvor monaplııne •t.rueture and 0.00 m.• tG.U ııq. ft.}. u,ilphı.M 0.8.5 rn.• 
ıha Jandinsı-goor conııiJıL& of a akid ���ıı�ı".:,!�;:::;�1;::'L O(�

R
r�iı'ı •��l-ıq

. 
fı.)

. 
undor tha fwtole.gt, ıuıd " ııinglo wluıel. L.u,oıNo Oı:,uı.-nııtrade.blfı t,rı-. \\'h•lı An tmc:lo&&ıJ cebin in thu noe.n accnmıno- rCUM'J b&ek•uı:.1•, lurning tlıro•ıh 10 
dntn u,e CNt• ar t.wo •ide• by-aide. dııpeca lo He o., in lhn -.rina wlını � 
Uı•ı:,ı■ıoM•.- Oleo •hodt-abıwırl,t!Ta. Hand nıtraı!tinn. 

Br.,ı ın m. (I'>� rı. O in.J. Swiır■llinı: tail-•h-1 fütat wiıh eom-

�l�
llı

.,!: �:-�
2

':./1l
.
(�1ıs

i:.:. h.J. r:�:� ,.tf�_ı.{1 i�:tk.nbııarber. Tradı: 

A•f""d rotlu l ı.,: (lllWP Pı.ıın.-Obfl 130 lı..!] , D.ll. Olpa.J' 
Wı:ıoın •"b Lıı.t.ı:ıu,o.- Majnr four.cylinıll!r in\:l"T't,1'11.) air-coolod \Yoiıht en::ıpt�· !80 kg. ilin? 11.t.) en.,ııirıe. U.K.E.JC.. ıwıı-blaı.Je wrıod a.il'• Wt!i(:lJI. loMtod .f.:!I) lı.g. 1g10 lb.l, ıcrew. Fue-J tank in fuulrıgıı lJet.ınıın 
P11:'!!:':.�:.�tı_!II . ..I kg./m.• (3.'n lb./ııq. rı.ı. 

li�nno(l:.�db�:,!ı'_-,_ Fııel cepadı� ,o 

llıa. ,rlidlna •ıııeıııl tal km.b. (UZ m.p.b.). Accoııııoı,ı.nmıı.-EnelO'IOO llOl'kpll wlth 1Jin. •J"Mıed 83.A lım.lı. (!I�.! m.n.lı.). ılidın,ıı- cancıpy. Corıv"ntional controbı ■nd Hu. pMTOİeıible dıvln,ı ap81!d li02 L-ın.b. tnıtnımıın& equir,ııntım., (31!: ,n.p.h.). Dı.ııı:N.l!IION•.-
THE M.K.E.K. MODEL 7 Bpan R.O m. lJB fi. 3 ln.). 

(hırmıılr THK-tı. LenJttb '2.30 m. t:=3 rt. '2 in.). 
T\"Pı:,-Biı:ı.,le,a.e.ı,1, Aertıhıılie Tıalner. He.lglıı :!.OS nı. (8 ft.. ıa ln.l, 
Wı,.-a.a.-Lnw-•irı1' canÜ!eYıc:r monor,lanr. \\' ı:ıoırrııı.-

?.ACı\2tl2 wı� aM:tloıı. Aıpecı ratiu \\',:ir:111 rınpıı- ,.ıı.ıı eoulpınent) ,n;,:ı ka.. 
fl.f. WiMt olcıllıpticııl 1ılo.n fomı. Wood (l.09:. lb.1: ' ~ 
■lııah• •ııar •tnır.tutııı wülı • plpııCKıd Weip;ht inat.iN 11:17 k,ı. Cl.4'3 lL.� 
le6ı.Jinq-....tr lurnıinıt • O •h•n"1 tonıional fl•Hnuıuce..-

!s:;..mııı\i�na ıt:��-o/�hri::O,�� :e..:: 
JJ�;�P�:.ıed a, aea kı!,·el !!GO lım.h. ◄Hl&.1 

��;. 1:\•�ı �..;. :� �ı;:0:��.:-: !_!_� �•� ,!�
). 

(li0% pown) !�O bıJı. 

(14.D tq. n.1. Orou WİJ'\4t an:. ID.I DL1 :m.n. •pMıtJ 81 lı.rn.h. !l>O m.p.b.). 
pı:ı a.ı. rı..ı. · Jnlılal nt.e or �liınh !!00 m./mln. CHO !L/ 

Fv■u..ao■.-\\"rwwlen monaırnque ıtl'Ut'lııN mln.}. 
wiUI pJ_,...tW:,c,J alr:JT\. Aen·ieo nilit'l(l 4,1100 m. C 1 �.745 ft..). 

TA.it. Uıt'TT.-'Jnıllsww monopl■ııııı &JJ'I•· n•f\,P.'e in ıtill ıı..ir 080 Lı.ın. {40.5 mileı). 
All••ood f"m@wotlıt •llb tılrwood.a::ıw■ra:J T&lıı:ıı-of'f run UU, m. (108 ydıı,). 
ı.aılrlaoe •rıd: fia ud ralıriıı-t:ovuıd nı.d,Ja:r l.aruüng nın ı:ııı m. (Hl yılı.). 

1955-56 kataloğu 
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l◄B 

M.K.E.K. 
MAKINA VE KiMYA ENDUITRIII KUR­

UMU. 
HBAD Orrıcı:: 11.K.E. OmL 

MUDUBı.tJ.ı:, Axuıu.. 
AtllCAAff ENnJın:ER1NO DıVIRION 1 

M.K.E. Oıı:NzL ııuoUnı.ttır, Aınuıu. 
Auıcıu.rr F.u:rORT: 11.K.E. Uo.&E 

J'n .• E-rnusatJT, AKLUtA. 
General Manager. M.K.E.K.: Fuat 

YDcesoy, M.Bc. (lllech.E.). 
Jılannger, Alrcraft Factory: Yavu11: 

Kamıu, M.Bıı.(Aııı.E.J. 
Deıııgn nnd Impectlon: Buknı Yıu:iıı­

ioglu, 8.80.jllıııeh.E,J . 
Producılion ! Sedııt Truıgudur, ll.Scı. 

(Ae.E.). 
Planııing: Tw,ıut Ozkaıı, M.Sa.{.\e.E.). 
Tlı.e Alrcraft Faotory o( lhe M.K.E.K. 

wu originally fowıdod hy IJıe Tıırkiah 
Alr Lo•ııu• (Turk Bava Kurumu) in 1941. 

In 1962 the factcry w.o.ıı takıın o•er 
by tho 'M.K.E.K., an offlrıial eetoblitıh• 
ıııant whlch includee tha pri.nclpal brancheıı 
of the mechonlcal o.od ahemlcal ıoduatrieı 

ı in Turkey. AiroMI!. mıınuiacture in 
Turlııey lı now belı:ıg undıırtakeo aole17 
by thia Biate orgo.niaalion. 

THE 111.11.E.II. MODEL 1 
Thiı will be o. to.ndem two-ııeat jet­

powemd bnaia troincr, all detaila of whicb 
an, at preaent witlıbald, 

THE M.K.E.K. MDD!L • UOUR (LUClll, 
The M11del 4 mllitary two-eeat tandıım

primary lrainer iı in Mırvicıı in tbe 
Turkial, Air Fcrce. Esamplea hııve alıo 
bMn preMnted le) lhe Royal Jordanhın 
• .\ir Porco. 
Tnı:.-Tsro-ııeat Priınary Trainnr. 

w;:r·kv�-�i�i'...:.":�.il■:;,;peeı::�tT.;:
&hıu aerodynamlo chord 1.014 m. (5 R. 
8 in.). Dll:ıodral '7.5•, lncidııneıı 2•, Two, 

�:,.:=�!1��::ı
th

■fılh�.ıııco=�: 
•rıııL Toıol •"• a( 11•(!1 1.1 m.1 (11.1 
■q. n.J. Tot..al .,.._., of .Uer-on• 1.38 ıu.1 
tU.l!I ■q. 11..J. Oto. ıaiq &nıe. IJUI m.•
(171 "'1· lı,). 

WoıEuoL - All • wnod PlYW"OOtl - cavend
atn.ıatunı. 

Tı.JL UNIT.-CıUıUlH�r m.ııınoplan1 tyP•· 
\Vood frmııe■ wiıh plywood.uvımıd n.ard 
■urC-.c. &ful f■brlo�vartıd rwJdıı:r ant!
ı1rılııvııtonı. A.....,.: On o.� m.1 (!.11!1 ıq. ft.), 
nıddl!:r o.e nı.• jlil.11 •q. (t.), tıııilplamı 1.7
m.• ( 11 . .3 aq. n.ı, .aev•lonı 1.1 m.' 11 1.1 
aq. fl.). Bpan o( ıa.il !.'J nı. (ti ft. 10 ln.J. 

L�ı�r: �h�:-.���aoc!:;.::: �=�
and lıydrauUıı bra.k•. T:racıı t.25 n. 
iT ft.. 4jm.l, 

ro•- l'LUrT,-Onı UI h.p. Turkiald,uilı. 

!��eı:�::ı:- ,':t:;.
6
.��= ... �.:�

mot■I rı.ir.:n:ı.,,, Puııl laıı.k.a ı.n wınp, 
To"'ta.l 11'11.anuı.l Cuol eapac:İlJ :!O lı:ı::ı.p. 1alloı• 

\UU nı.n.J. 
Acco:ııııon.1.T10■.-T■.ndıım. cıookpiı. undot

eontiııaouıı tr■�11Nnt e■.rıopy. Dual can• 
tralı. Adju■hıbıe M■ta. 

D11rı1&>18ION8.-
8p■.n 9.!5 hl. (:U ft. 2: iıı.l, 

TURKEY 

The M.K.E.K. Modol ◄ Ucur Prim•'}' Tralnor (145 h.p. Glpıy Mılar onglno), 

J.onıtb U ın. {U it.. T in,), 
Hıılglıt. ı.ıı m. 11 n.ı. 

Wsıoan.-
W•!ıbt loııdııd au lq. 12.010 lb.). 

PıBYoaıı.uıe&.-

X�bi;:� 
8

fei :!:.�-�io1
!!�P�:f_.h

.). 

Etall"'fl "P-1 72 lmı.b. (48 m.p.h.l, 
lnitl■l ratııı or ıcllmb 2« m.Jmlıı. (100 R./ 

nıla.). 
8or,,ioo .. ıu.ı uıa m. ı ı•.ooo R.ı. 
Norma.1 unı• ili lem. (J!O mDm). 
T■luı.08 dl■t■um t.o t:lıe&I' US m. iM> ft.,) 3U 

m. (Hl ydıı.J. 
Lanclin,ı dıılaııoe fnım il m. (!Hl ft.J 389 m. 

(400 ydıı.J. 

TH E M.K.LK. MD DEL 1 
TrPı:.-Twiı:ı•■nsınad Ligb& Amhulaıını, 
Wılfoı.-Low.wıng c■n1:ilenr momıplAnıı. 

NACA 23018-23012 •U\C Mıctlıın. Mpııct 
raüo 1.1111. Dlheclral T'. lndduıı:tı 3•. 
Chord 2.IO m. (8 R. Sil in.) ■lmot, 1.2111 m. 
(fı R. 3 ln.J ■& llp, Qruı.pieoe ı■tnıc!tunı 
wiıh two bııs ■nıırıı, plywood ribe ant! 
rılywıı,od nnıı:■ı,d-■ldn cottrinR, 8pJit­
typıı a ll-wcıod aJl:,-eovtınd Rapa. DiB'ıır-

:i:;;ı!f:;;::n■. F:���u-��;.�'"; 

��ıır: ·���·=r . .:� !.�o :.:�.s�!
■q. fL). Tol.al aUeron ana 2.80 m.1 (30,l 
■q. R,). Oroa wiaıı AN!a 211 m.1 (300 aq, 
it..� 

Pı:uıı■uaı:.-AH.wood monoeooue ılnıdure 
with vertlc■I framH. lm,Rihıdinııl ■triııgtın 

T::'ı.
d 

ı;•�J=:
ld

�ooııplıın.ı type. 

�d�
1

:;t:.
ca 
11.::r!::� ·4��lp�� :: t=

1ı��ıı.'r,'i:':·�vıı:!
b 

h!
l

�
d 

,.;;::::,-::k
■ad f■bric ooverlng, ■nd ha.ıı controllable 
trim-tab in Mnlnı, V•rtical ııtırfaoN are 
of wııod with pl,,.,-ood �o.,ııırinıı: for llnıı ud 
falırla cıııvıııri nııı fm n.tı.ldna, Tl'im-tab in 
port: nıddıtr ■djmıabhı fNım pilot'a c:orkpit. 
Anıu ı flnı ı:n m.1 411.0 aq. ft.). rudaenı 

f3;�3 :ı·.· J.\��•,.,,,��t.:a�11(�.:-.�� n.;:
Tailpl■ru, ııp■.n 4.U m. fU ft. 1 ia..). 

L.uıorxo Oı:&ı1.-t:luı.J ta.11-wbeııl lypıı. 
Jılıııin whııelıı on J.A.R.0. o lıın-pntıumaıJcı 
ıhuck••h■orher legıı. Dıınlup diflıırenllal(y. 
ope'f&ted .�?•um�tlıı_ whMıl., hr_ake:-, _Oltıı!• 

apr unı ıuuy,ea■ıorına ı.ıııı-wııNı. ıracıı; 
S.00 m. (11 ft. il ia.ı. 

Pow•• ı•�.-Two ı:ıo h.p. D.H. Oip■7 
Major tour.cyllnd■r ln,line invert.ed al r,
cııoled ıınııinı•. Two-btade KKEK wood 
ftud-plkh a!ncnwı, Twn ••ldııd a lumin-

1957-58 kataloğu 

iwn ıbeet fuııl tanka ln wlnp, nM on tıNb 

;::.ı
o

�tııı��i��
b

:�ıf:e:r.�
n

p��ı.:;: 
W•ldeııl ahımlnJıın:ı oU tank in eaeh engine 
naeellıı. Total oil eııpacity 20 lltNıı (4.15
lmp. ıııJ.J. 

Ac:cn1ı1ıııon.&ırıcN.-Encloaııııd ı■ccammodation 
lor pilııt and eı:ı-ııUot •Jd•-lıy.ıide wHh dual 
ooot.nıl ■. Dcıı:ır to dlght ıııompartıı:ıcınt on. 
■t.ar lıoard. ılde. C■lıin takeı llDII ttı ewıı 
dıetı!lM&n, with ant for mııdlcı&I att.ıııod■nt. 

�t�tb:�
r 0

ü.rı.
1ar

��b7! •
1
:�.;=

�Dcık}ıit &Dd cıablo haııııted aeparateJy. 
lndividn■I ventJlııthıj: anaııgıımentı. 

DDIDIJıDHfl...-
Bp■n Uı.H m. (48 n,), 
Lonııth 10 m. (31 n, 91 ln.l. 
H•IRht 3.10 m. (10 fı. 2 in.). 

\\'ıun11T:11.-

��=::�: İ.':1/!a 11
:�8::. (��i1�' I��{ 

tız■•oaııuc■,-
llıu. ■poed al B/L 206 lan.b. (1!7 m.p.h.). 
� He kro.h. c• ... ,.,,.� 
::.ı":i:r.:-��"'cı�'t#:'.�ı� ı:rıi!; 

mJrı.). 
8arviı::e ceillnı ,,0110 m. (l!l,lH n.J. 
Range MO km. 14011 mUn). 
T•ke-aft nın 2111 m, (.UO yda.). 
Lıı.nding nın. UU5 m. (213 yd•. ), 

THE ■.K.E.K. IIIODIL 1 
The lf.K.E.K. llGdAI 8 iı!ı a two-ııeat, 

higb-wing training ıaDplano. It bu • 
woı>den monoooque fuaıılap ar airauJar 
tım••aeation anıl the •i.ng h a wnodeD 
aingle-apar ııtruı:ıture with eonıtant taper 
in ahonl "'1d tlılalmoa. Tlıo t.sil-unll 
iıı a cantilıı vıııı: monoplanıe Atnıcıtun, and 
tha landıng-par aonı.iata of a ■ldd 
undeır the fuaolagu and & ainglı111 wb9). 
An eınc)osed oabia la U:ıe nıoııııı 6tleıommo­
datea the oıew of two ■ lde-by-&m. 
Dnıaı■IONll.-

8pan 18 ııı. 111 ft. 6 in.), 
Lengtb 1.9 m. (H ft. H in.), 
\Ving aft!■ H.83 m.1 (IU ■q, ft.J. 
Aıpeı!t r■.tlo 11.Z 

WıtııJRT Al!fD 'LOADflfO.-

Wııight eını,ty 200 kı, 1!1! lb.). 
JY!iglı� 1o�ed.!2�,k«•. (il?�}�· .. 

n.ı.ng ıı:ııw.ııng ı■ ... •t•fm.• (;;ı.n IU,Jıl(), tı.J, 
tı.ı:uoa.ıu.ıııcıı:.-

lla11:. Alldlnı; epooıl 111 kın.h. fil! m.p.h.). 
itin. apıııııd 83.6 km.h. (33.2 m.p.h.). 
Uıu. pıırmiaible diving •!'aed 80! lım.b.. 

(SU m,pJ,.). 






































