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YARI-SOMURGE TURKIYE

Burjuva uygarlifimi, saygin bicimlere biiriindiigii
kendi yurdunda degil. kendisini gizlemeksizin ortaya
cikt1g1 somiirgelerde gozledigimiz zaman, bu uygarlhigin
derinlerine inmis olan ikiyiizlilik ve karakterine o6zgii
olan barbarhk biitin c¢iplaklif1 ile gozlerimizin 0Oniine
serilir.

Karl Marx, Tiim Yaputlar, c. IX, s. 367.

Savas-oncesi Tiirkiyesinde yabanci sermayenin sag-
lam bir yere sahip bulunmadig: bir tek ulusal ekonomi da-
I: yoktu. Sanayide, ulasimda, ticarette, mali alanda —bii-
tiin bu dallarda— yabanci sermaye tam ve boliinmez bir
egemenlige sahip bulunmaktaydi. Yabanci sermayenin bii-
tiin bu faaliyet dallarinda c¢ikarlar1 aym degildi. Yukari-
da soziinii ettigimiz gibi bu ililkede hangi biiylik girisim olur-
sa olsun su ya da bu iilkenin kapitalistlerine ait bulundugu
halde, yabanci sermaye, en az sanayi alanina girmisti. Ya-
banci sermayenin sahip oldugu en Onemli yerler, ticaret
ve mali alanlardi. Demiryollar1 ve kredi: Tiirkiye’yi em-
peryalizm, iste bu altin ve celik zincirlerle kendi arabasina



zincirlemisti. 1 Kasim 1914’te Tiirkiye’'nin dis borglan
152.265.915 liray1 bulmustu. Yabanci sermayenin Tiirkiye’nin
oteki ekonomik faaliyet dallarindaki yatirimlari savastan
once 63.444.000 franki bulmaktaydi. Bu yatirimlar asagida-
ki alanlara soyle dagilmisti:

Bankalar 10.210.000 frank
Demiryollar1 . . 39.163.000 frank
Belediye girisimleri 4.983.000 frank
Sanayi girigimleri 5.495.000 frank
Ticaret girisimleri 3.593.000 frank

Bu paralarin iilkelere gore nasil dagildig1 asagidaki tab-
loda goérilmektedir (tablo: 1):

TABLO — 1*
o o « o

Ekonomik Faalivet s g ) = a s 2 =

Dallar: 8 = & £ % & 8 £ &
Demiryollar1 11,7 153 — — — 0,4 67,5 51 100
Bankalar 6,8 59,0 2,9 3,9 1,6 1,0 22,1 53 100
Relediye girisimleri 38,2 22,6 — — — 38,6 — 0,1 100
Ticaret girisimleri 1.2 173 1,8 210 139 3,0 — 1,8 100
Maden c¢ikarma sanavii 6,6 76,5 12,5 — — — 4,4 — 100
Imalat sanayii 756 11,0 - = — 34 — 10,0 100
Toplam yatirim tutar
icindeki paylar: 16,9 25,9 1,2 1,8 0,9 3,7 454 4,2 100

Baslangicta Ingiltere ve Fransa, Tiirkiye’ye sermaye
ihracinda tistiin bir 6neme sahipti. Savastan once Tiirkiye’-
ye acilan tiim kredilerin %62,9’u Fransa’ya aitti.

Fransa’dan sonra Tiirkiye’ye en ¢ok sermaye ihra¢ eden
lilke, ozellikle sanayide, dis ticarette, sigortacilik ve ban-
kacilikta 6nemli bir yere sahip olan Ingiltere’ydi.

19. yilizyilin sonundan bu yana Almanya’nin Osmanlh
Imparatorlugu’ndaki ekonomik ve siyasal rolii ¢ok biiyiidii.

Almanya temel siyasal-stratejik planlarina uygun ola-

* Kaynak: Ismail Hiisrev, Tiirkiye’de Koy Iktisadiyat:, 1934, s. 132.
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rak --somiirgelerin yeniden paylasimi savaslari1 icin Tiir-
kiye topraklar1 iizerinde kendisine bir sigrama tahtasi ha-
zirlamak amaclarina uygun olarak Anadolu-Bagdat demir-
yolu yapimina el atmisti— her seyden once demiryolu yapi-
mina sermaye yatiriyordu. Bu ncdenle Tiirkiye’nin demir-
yollar1 ig¢in yatirilan yabanci sermayenin tim tutarinin
%41,4'lik payr Almanya’ya aitti. Rusya’va gelince, bu iil-
kenin Tirkiye’deki ekonomik yeri Onemsizdi. Rus askeri-
feodal emperyalizmi biyiik olciide agir askeri tehdidinden
yararlanarak Tirkiye'de eylemlere girisiyordu. Savastan
kisa bir siire once, Rus emperyalistleri, bunun, Rusya’nin
Tirkiye'deki siyasal otoritesinin giiclenmesi i¢in yeterli ol-
madigim1 diisinmeye ve cgesitli tiirden ayricaliklar elde et-
me ugrasina girmeye basladilar, ama diinya savasinin ¢ik-
mas1 nedeniyle somut sonuclar elde etmeyi basaramadilar.
Bu sorunu ayr1 bir béliimde inceleyccegiz.

Tiirkiye’nin ekonomik bakimdan kolelesmesinin asama-
lar1 gozoniinde bulundurulursa asagidaki bellibasli kilomet-
re taslari isaretlenebilir.

19. yiizyilin ilk {gte-birinden bu yana yabanci devletle-
rin mallar1 Tiirkiye'ye biiyilik 6l¢iide girmeye basladi ve ka-
pitiilasyonlar nedeniyle bunlara herhangi bir giimrik du-
varl konulmamis olmasinin sonucu olarak yerel sanayi her
alanda biiylik .bir gerileme igine girdi. Bu siirecle birlikte,
Tiirkiye’den hammadde ihraci artti. I¢c pazar, yabanci ser-
mayenin cikarlarina daha da cok baglandi Ilk dis kredi
anlasmasinin imzalandig1 ve daha sonralar1 yabanci serma-
yenin Tirkiye'deki bellibagli kalesi durumuna doniisen ilk
yabanci banka olan Osmanli Bankasinin kuruldugu, ilk de-
miryollar1 imtiyazlarinin verildigi 1854-1856 yillar1 Tiirki-
ye’'nin ekonomik alanda koélelesmesinde yeni bir asama ola-
rak kabul edilebilir. Parasal bagimlilifa dogru yuvarlan-
maya devam cden Tiirkiye, yabanci bankalardan gittikce
daha ¢ok borg alarak iflasa siiriiklendi ve 1881 yilinda Os-

9



manhlarin devlet borc¢larinin yonetilmesi goriinimii altin-
da ve daha once Osmanli Bankasina zaten verilmis olan bir
parasal —daha genis bir deyimle, ekonomik— denetimin
Osmanli Devleti iizerinde kurulmasi yoluna gidildi.

Boylelikle emperyalizm doneminin esiginde Tiirkiye'de
yeni bir kolelik asamasi basliyordu. Bu donemde Tiirkiye™
de demiryolu yapim ozellikle biiyiik bir rol oynamaya bas-
lad1 ve yabanci sermayenin maden c¢ikarma sanayiine el
atmasi1 20. yiizyilin esiginde 6zel bir giic kazandi. Maden
ctkarma sanayii ile ilgili cok biiyiikk imtiyazlar, boéylelikle
20. yilizyilin esiginde Tiirkiye’de faaliyete basladilar ve
1896-1900 aralarinda orgiitlendirildiler. Ensonu, emperya-
lizm doneminde kendi iilkelerinde onlarca sube kurmus
olan yabanci bankalar Tiirk halkim siki bir ag icine alarak
Tirkiye’de c¢ok biiyiik bir rol oynamaya basladilar.

Yabanci sermayenin Tiirkiye’de bu basarili yiliriyisii-
ne heyecanli klikler katiliyor ve yabanci sermayenin Tiir-
kiye’ye Avrupa ilerlemesini ve uygarligin1 getirdigini ileri
slirliyorlardi, ama bunlar yalancilik ve ikiyiizliiliikten bas-
ka bir sey degildi.

Yabanci sermaye, Tiirkiye’ye, teknigin ve teknik gelis-
menin getirilmesinde ©Oncii roli oynamadi. Yukarida ya-
banci sermayenin sanayi alanina yaptigr yatirimlarin ote-
ki alanlara yaptig1 yatirimlar karsisinda ¢ok onemsiz oldu-
gunu gostermistik.

Sanayi ile ilgili boliimde, yabancilarin servet toplama-
da, agir somiiriicii yontemlere basvurduklarim acikladik.
Tiirkiye'de yabancilar tarafindan demiryollar1 yapimi, ilk
bakista, bir uygarlik faaliyeti gibi goriinebilir. Ama ger-
cekte, demiryollari,, Tirkiye'nin kolelestirilmesinde hileli
bir ara¢ ve Tiirk halki iizerinde agir sikintilarin kaynag: ol-
mustur. Bunu tasima ile ilgili olan 6zel bdlimde ayrintil
bir bicimde aciklayacagiz.

Diiyunu Umumiye mi, ‘“Reji’’ tiitiin tekeli mi, Osmanl

10



Bankast m1 Tiirkiye’nin ilerleme ve uygarlasmasinin tasiyi-
cilariydilar? Yabanci sermaye kendi zenginlesmesi i¢in feo-
dal ve yari-feodal somiirii yontemlerinden, olanak buldugu
her yerde bizzat yararlamyordu.

Tiirkiye’de baslica emperyalist ekonomik orgiitler, em-
peryalizmin, zayif ve geri Tiirkiye'nin bogazina sarilmasi
sonucunda dogmuslardir; bu sayede yabanci kapitalistler
Tiirkiye’de oyle ayricaliklar elde etmislerdir ki, bunlar Tiir-
kiye'nin kalkinma diizeyinin Avrupa diizeyine esit olmasi
kosulunda bile Avrupa kapitalizminin tstiin gelmesi icin ye-
terliydiler.

Tiirkiye’de yabanci sermaye faaliyetini, Marx’in, Ingi-
lizlerin Hindistan’daki faaliyetleri konusundaki sozleriyle
ifade etmek olanakhdir: ‘“Hindistan’da Ingiliz egemenligi
tarihinin sayfalari, sanmam ki yitkimdan baska bir sey ifa-
de etsin; onlarin yaratici calismasi, sanmam ki yikint1 ki-
meleri arasindan goriilsiin.”’! Tirkiye’de yabanci sermaye-
nin ‘‘yaratici calismasini’’”’ ayrintiyla gozden gecirdigimiz
zaman, bu, okur icin 0zellikle inandirici olacaktir.

! Marx ve Engels, Tiim Yapitlar, c. IX, s. 363.
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OSMANLI IMPARATORLUGU’NDA ULASIMDA
YABANCI SERMAYE

TASIMACILIK bakimindan savas-6ncesi Tiirkiyesinin
olaganiistii bir gerilik icinde bulundugu, uzun bir zamandan
beri gozlenmekteydi. Alman arastirmaci Hecker’in belirtti-
gine gore 1911 yilinda Kiitiik-Asya’'da her yiiz kilometre-ka-
re basina topu topu 0,57 km. ve her 10.000 kisiye 3,2 km. de-
miryolu diisiiyordu.

Avrupa Tirkiyesinde demiryolu agi biraz daha sikti.
100 kilometre-karelik araziye 2,5 km. demiryolu diismek-
teydi, ama Tiirkiye'nin bu bolimiindeki niifus siklig1 Kii-
ciik-Asya’dan daha fazla olmasi nedeniyle 10.000 niifusa
burada ancak 3 km. demiryolu diisiiyordu.

Ayn1 yilda Almanya’da 100 kilometre-kareye 11,4 km.
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ve 10.000 kisiye 9,5 km. demiryolu diisiiyordu.

Tirkiye’'de, Ozellikle uzak bélgelerde en onemli tasima
aracl deve idi. Bu tiir tasima aracinin ne kadar diisiik bir
ekonomik etkisi bulundugunu asagidaki veriler gostermek-
tedir. Deve 230-250 kg. yiik tasir, saatte 2-3 km., giinde 20-
30 km. yol alir. Deve ile yapilan tasimanin degeri zama-
na, yol kosullarina, tek tek bdlgelerdeki yerel goreneklere,
arz ve talebe bagli olarak kilometre/ton iizerinden —yani
bir ton yikiin bir kilometre mesafeye tasinmasi— 6,6 kurus
ile 20 kurus arasinda degisiyordu. Demiryolu ile tasima
kilometre/ton basina 4 kurustan daha ucuzdu.’

Demiryolu tasimasimin varhigl Tiirkiye gibi diisiik de-
gerli yi1ginsal tarim iirlinleri iireten tarim iilkeleri icin 6zel
bir onem tasimaktaydi. Bu gibi {iriinlerin pazari ancak ucuz
ve hizli bir tasima kosuluyla genisleyebilirdi. Demiryolu
tasimasi olmazsa yeralt1 servetlerinin ciddi bir bicimde is-
lenmesi olanak disindaydi.

Kolayca anlagilacag1 gibi demiryolu tasimaciliginin za-
yif bir gelisme gostermesi Osmanli Imparatorlugu’nun si-
yasal giliciinlin disikliiglinde bir etmen olarak en biiyiik
rolii oynuyordu.

DEMIRYOLU YAPIMININ TARIHI

Tiirkiye’nin demiryolu yapiminin tarihini, esas olarak
birbirinden farkli iki déneme ayirmak zorunludur: birinci
demiryolu yapimi dénemi sanayi kapitalizmi evresini, ikin-
ci demiryolu yapum donemi emperyalizm evresini kapsar.

Sanayi kapitalizmi evresinde demiryollar1 6zellikle mal
ithalat1 ve hammadde ihracati1 kanallar1 olarak yabanci ser-
mayeye hizmet etmekteydiler. Emperyalizm evresinde Tiir-
kiye’deki demiryolu yapimi biiylik dlclide emperyalist dev-
letler arasindaki, diinya lzerinde egemenlik kurma ve so-
miirgeleri béliisme savasiminda bir arag¢ olmustur.

2 M. Hecker, Die Eisenbahmer. der Asiatischen Turkei. Archive fiir Eisen-
Lohnwesen, 1914, s. 6.
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Bunun yanisira demiryollar1 yapiminin birinci evrede
oldugu gibi ikincisinde de en karh sermaye yatirimlarin-
dan biri oldugunu belirtmek gerekir.

Ulusal kurtulus devriminden 6nce bugiinkii Tirkiye'nin
sinirlar1 icinde asagida belirtilen demiryollar1 yapilmigt:
(tablo: 2):

TABLO — 2

{zmir-Aydin demiryolu 610 km.
Izmir-Kasaba demiryolu 704 km.
Mudanya-Bursa demiryolu 41 km.
Mersin-Adana demiryolu 69 km.
Anadolu-Bagdat demiryolu 2.038 km.
Kollarivla birlikte Istanbul-Edirne demlryolu 337 km.
Arpacay-Sarikamis-Erzurum demiryolu 356 km.

Toplam 4.155 km.

Birinci Diinya Savasindan o6nceki Tiirkiye’nin sinirlar:
icinde yapilan demiryollarinda Avrupa sermayesinin kati-
Iimlar1 iilkelere gore soyle bir dagihim goésteriyordu: 2.077
km. ya da tim demiryollarimin %39,6’s1 Fransa'ya, 2.565
km. ya da %49 Almanya’ya, 610 km. ya da %11,4’ii Ingilte-
re’ye aitti. Biitiin bu iilkelerin sermaye yatirimi paylari bi-
raz degisikti: Tirk demiryollarina 530,2 milyon frank ya
da tiim yatirimlarin %48’ini yapmis olan Fransa en biiyiik
paya sahipti; Almanya 466,1 milyon frank ya da tim ya-
tirnmlarin  %41,4’iinii yapmisti; ensonu Ingiltere 114,7 mil-
yon frank, yani demiryolu agi dééerinin %10,6’s1 oraninda
bir yatirnm yapmisti. Eger yalmzca bugiinkii Tiirkiye’nin si-
nirlari igcinde bulunan demiryollarinin dagilimi gézéniinde bu-
iundurulursa (Ruslar tarafindan yapilan demiryolu hesaba
katilmadan) demiryolu aginin %62,3’'i Almanlara, %20’si
Fransizlara, %16,3’ii Ingilizlere, %1,4’ii Belcikalilara aitti.

Tirkiye’de demiryolu yapimi sorunu, genellikle hemen
hemen demiryollarinin ortaya cikmasiyla birlikte kendini
gosterdi. 11k demiryolu hatt1 Ingiltere’de 1825’te isletmeye
acilmist. Ama 1835-1836 yillarinda aym Ingiltere’de, Isken-
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deriye’den Bagdat’a ve Basra Korfezine demiryolu yapma
diisiincesi ortaya atildi. Albay Chesney’in baskanhginda
Firat vadisine gonderilen 6zel bir grup bu projenin uygu-
lanma olanaklarim yerinde inceledi. Boyle bir proje, o giin
icin Oylesine gorkemliydi ki, insam hayrete diisiiriiyordu;
Ingiltere’de bile 1840'ta ancak 1.348 km. demiryolu vard.
Bu tiir bir diisiincenin Ingiltere’de meydana cikmasi cok
dogaldi, ciinkii bu iilke metropolden Hindistan’a zamamna
gore en kisa yolu yapmaya o0zel bir ilgi gosteriyordu.
Ingilizlerin ongordiikleri oteki projeler, Basra Korfezi kiyi-
larim bir noktadan Karadeniz ya da Istanbul Bogaz ile de-
miryolu araciyla birlestirmek amacim tasiyordu.

Ingilizlere Hindistan ile deniz yolu araciyla daha uy-
gun bir olanak saglayan Siiveys Kanalmn acilmas:1 Ingiliz-
lerin Tiirkiye'de biiyiik demiryolu hatlarn yapimindan vaz-
gecmelerine neden oldu, ve Kiiciik-Asya ticaretinin merkezi
olan Izmir'e ikinci énemde olan bir yolu, biiyiik bir hat ol-
mayan, Bati Anadolu ile temas saglayan bir demiryolu
hattim yapmakla yetindiler. 1856 Eyliiliinde Ingilizler yatir-
diklarn sermaye i¢in %6’lik bir giivence ile 130 kilometre-
lik Izmir-Aydin yolunu yapmak iizere bir imtiyaz aldilar.
Yolun yapimi siiriincemede kaldi ve kotii bir yol yapildi
Yolun yapimi temposunu gostermek icin bu yolda tasimamn
1867’de, yani imtiyazin ahnmasindan 11 yil sonra basladigim
soylemek yeter.

1879 ve 1881 yillarinda imtiyaz sahipleri, yolu, Dinar’a
kadar uzatma hakkini aldilar. Imtiyazin siiresi, daha once
satma hakki sakli tutulmak kosuluyla, yani giivenceden
vazgecme karsihgl olarak 25 yillik ek bir siire icinde satil-
mak kosuluyla 1935 yih olarak saptandi 1906 yilinda demir-
yolu hatti Egridir Géliine kadar uzatildi ve imtiyazin siiresi
1950 yihna kadar genisletildi.

Ingilizler 1863 yilinda 93 km. uzunlugundaki Izmir-Kasa-
ba demiryolunun yapimindan sonra asagida belirtilen imti-
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yazlan aldilar. Yapimin cok yavas giden temposundan hosnut
kalmayan Tiirk hiikkiimeti 1871 yilinda bu yolu kendisi yap-
may1 kararlastirdi, ve Izmir-Alasehir (76 km.) demiryolunu
désemeye basladi. Ama bu is sonug¢landirilamadi ve 1875'te
bu yolun yapim imtiyazim Izmir-Kasaba yolunu yapan kum-
panyaya verdi. Aym Ingiliz kumpanyasi, 1888 Mayisinda
Manisa-Soma dalim (92 km.) yapma imtiyazim aldi. Sonra-
dan bu yol Fransa-Belgika kapitalistlerinin eline gecti, bun-
lar yolu Ingiliz sirketinden 1.436.000 Ingiliz liras1 karsihgin-
da satin aldilar. Yeni imtiyaz sahipleri, yolu, Afyonkarahisar’a
kadar uzatmak hakkini elde ettiler.

1871’de Avrupa Tiirkiyesinde, dogu demiryollar1 de-
nilen demiryolu hattinin yapiimasina baslanildi. Basglangicta
bu demiryolunun yapimi ve isletilmesinde baslarinda {inlii
kapitalist Baron Hirsch’in bulundugu Fransiz kapitalistleri,
vonetici durumunda bulunuyorlardi. Ama Alman serma-
yesinin Doguya karsi saldinya gectigi bu donemde, yol Al-
manlarin eline gecti, Deutsche Bank sozkonusu yolu 1892’de
satin aldi.

Bu donemde Mersin ile Adana arasinda kiiciik bir yolun
(69 km.) da yapldigim1 belirtelim. Bu yolun yapim imtiyaz,
Tiirkler tarafindan .1883'te Ingilizlere verildi. Yol 1886'da
yapildi. 1906’da Almanlarin eline gecti. ilerde yapilmas: dii-
siiniilen Bagdat yoluyla birlestirilmeden 6nce bu yolun biiyiik
bir 6nemi yoktu. Limana mal gonderen kimseler, bu kadar
kisa bir mesafe icin mallar1 develerden vagonlara aktarmayi
kazan¢h saymiyorlardi.

1891’de Belcikali Coqueri] sirketine Samsun-Sivas-Kayseri
yolunun (1.121 km.) yapim imtiyaz1 verildi. Bu sirket, yolu,
Adana’dan Akdeniz kiyisindaki Yumurtallk limanina (450
km.) kadar uzatmak yiikiimliliga altinda da bulunuyordu.
Kilometre basina 13.700 frankhk kilometre giivencesi saptan-
mistl. Coqueril sirketi, bu imtiyazi, miihendis Yugovic¢ ara-
ciyla, Car hiikiimetine 800.000 frankla devretmeyi Onerdi.
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Kon syu tartismak tizere 1891 Agustcsunda toplanan 6zel bir
ko:ferans, bu Oneriyi, harbiye ve maliye bakanlklar1 tem-
sileiierinin 1srar1 ile, disisleri bakanliginin desteklemesine
karsin reddetti. Siras1 gelmisken sunu da belirtell'wm ki, he-
men hemen aym dénemde, Car hiikiimetine, Avrupa Tiirkiye-
sindeki Girsa demiryolunu satin almasi éneriliyordu. Oneri,
bu éylemin devlet hazinesi' i¢in karli olmadigini -diisiinen
Maliye Bakani Vigsnegradskov’un israri iizerine reddedildi.

Coqueril imtiyaz1 gerceklesmedi. Imtiyaz sahibinin kay-
nakla}'l yoktu. Ama Carlik Rusyasinin 6zel bir ilgi goster-
digi bir bélgede bu girketi desteklemenin, Rusya ile iligki-
lerin kotiilesmesine yol agacag: diisiiniilerek, kimse tarafin-
dan istenmiyordu.

Osmanl1 hiikiimeti, kendi giiciiyle demiryolu yapmak
icin baz1 girisimlerde bulundu. 1871’de Marmara Bogazindan
Basra Korfezine kadar uzayan cok biiyitk bir yol yapmay1
diisiindii. Tim proje 1 milyar frank degerinde 4.670 kilomet-
relik bir yol yapimim o6ngoriiyordu. Yapim daha baslangic-
ta basarisizhga ugradi. Yol yapimim yoneten devlet adam-
lar1 bu amaca tahsis edilen kaynaklari1 asinyorlardi. 1872
Agustosuna kadar ancak 93 km. yol yapildi, bunun icin 10
milyon frank harcandi. Kaynaklarin tiikkenmesinden sonra
calismalar durdu. 1886’da padisah bu yolun yapimini yeni-
den ele- almak icin ¢aba gosterdi. Ama sonu¢ yine basari-
sizdl. Sonunda yol, Almanlara imtiyaz olarak verildi ve ya-
pim alani Almanlara 6 milyon franka terkedildi.

Mudanya demiryolunun yapimi ile ilgili ikinci girisim
(1873’'te) daha az iiziintii verici bir bigimde sonu¢lanmadai.
Mudanya-Bursa dekovil hatt1 (42 km.) yapildi. Bu girisim de,
yolun, Belgikali bankerlere, 1891'de 500.000 frank karsiligin-
da imtiyaz olarak verilmesiyle sonuclandi. Yol, 4.200.000 fran-
ka qikt1.

Osmanli kendi giiciiyle demiryolu yapimi konusunda
iigiincii cabayl, Izmir-Kasaba demiryolunun yapiminin yavas
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gitmesinden hosnut olmayarak, yapimi kendi eline almak
icin girisimde bulundugu zaman gosterdi. Sonucglar Oteki
yollarin yapiminda karsilasilan tiirden oleu.

Padisah hiikiimeti demiryollarinda ya da limanlarda ol;
dugu gibi ikinci sirada 6neme sahip soseleri de yapacak du-
rumda degildi. Bu tiir yollar icin her ilde ve merkezde birgok
yapim projesi vardi. Bu durum karsisinda su ya da bu proje-
yi kabul eden vali genellikle bu yolun iilkenin ¢ikarlarina ne
kadar uygun olacagin hi¢ de diisinmiiyordu. Kendi ilinin s1-
nirlar1 disinda bulunan her sey onu az ilgilendiriyordu. Bun-
lardan hicbir yarar saglanilamiyordu. Yol yapimina ayrilan
kaynaklar, devlet soyucularimin dipsiz ceplerine iniyordu.
Valiler kendilerinden yol vergisi alarak yol yapim yiikiim-
liligliinden kurtulmus olan kimseleri yol yapimi islerine
slirliyorlard.

Yapilmis yollar tamir edilmiyor ve tasitlara gecit ver-
miyordu. Ornegin Samsun’da bulunan Car hiikiimeti vis-
konsolosu 1883’te acilmis bulunan Sivas-Samsun sosesi hak-
kinda sunlar1 yaziyordu:

“Yapilmis yollar c¢ok ihmale ugramistir. Bunun yani-
sira bu yollar gereksinmeyi karsilamaktan o kadar uzak-
tir ki, yagmurlu mevsimde tekerleklerin donmesi olanaksiz-
dir.’”® Is boyle olunca, Padisah hiikiimetinin demiryolu ya-
pimina yetenekli olmamasina hi¢ sasmamak gerekir. Ger-
cekte Tiirkiye’deki demiryolu yapimi gecen yiizyilin 80’1l
yillarina kadar yavas bir tempoyla ilerledi. Bu da bu donem-
de biiyiikk yabanci devletlerin Tirkiye’de biiyiik Olgiide de-
miryolu yapimini gerektirecek politik ve ekonomik cikarlari-
nin bulun%nadlglm gostermektedir. Tiirkiye’de demiryolu ya-
pimuun acik bir bicimde karh olmasina karsin, Avrupa kapi-
talistlerine yol yapimindan edecekleri kar konusunda ve hii-
kiimetin demiryollarindan elde edilen karin diizenli olarak

3Sbornik Konsulskih Donesenii, 1899, 178. (“‘Konsolosluk Raporlar
Derlemesi'’, 1899, s. 178.)
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odenecegini saglamay vaadettigi giivenceleri yerine getire-
cegi konusunda hicbir giivence veremeyen Padizah hiikiime-
tinin tehiikeli ekonomik durumunun sonucu olarak Avrupali
kapitalistler sermayelerini yatirmaktan kacimyorlarda.

Avrupa’nin Tiirkiye’de demiryolu yapimi ile ilgili iliski-
lerinde koklii degisiklik, {ic nedene (tarihsel sira ile) bagh
olarak: 1) Carlik Rusyasinin Yakin-Dogu ve Orta-Asya’da
siirdiirdiigii saldirilarin giiclenmesi, 2) Osmanh Impara-
torlugu'nda, Diiyunu Umumiye Idaresinin kurulmas:, 3) Al-
manya’min biiyilkk kapitalist devletler arasina girmesi ile
ilgili olarak meydana geldi.

Cesitli ilkelerde ¢esitli yankilar uyandiran bu ii¢ neden,
ingilizier, Fransizlar, Belcikalilar, Almanlar ve diZerleri
tarafindan gercekiestirilen yeni bir dizi demiryolu yapimi
projesinin meydana ¢ikmasina yol acti.

Birinci neden, Ingilizlerin faaliyetlerinin artmasina yol
act1. Ingilizler kendilerine Carlik Rusyasmin Kafkasya sinir-
larin1 devaml bir tehdit altinda bulundurma olanag: saglaya-
cak olan demiryolu yapimi projeleri ileri siiriiyorlardi. Tiir-
kiye’nin dogusunu kapsayan demiryolu yapimi projeleri ge-
nellikle bu tiirden projelerdi. Ingiliz biiyiikelcisi Henry Le-
yard'in o dénemin padisahina 1878 Temmuzunda verdigi nota
bu bakimdan ozellikle dikkati cekmektedir. Biiyiikelci tara-
findan, padisaha, Tiirkiye'nin ekonomik durumunun giic-
ltnmesi icin gerekli olan Onlemler hakkindaki ogiitler ara-
smda, igerligi, sirasl gelmisken belirtelim, Tiirkiye'yi sag-
liga kavusturmak icin Tiirkiye’nin yonetimini Ingilizlerin
eline vermenin zorunlu oldugundan baska bir anlama gelme-
yen 6giitler bulunmaktaydi. Ozellikle, Anadolu ve Arabistan’-
1n zenginliklerinin tam anldmiyla gelistirilmesi icin Istanbul’u
Bagdat’a, sonra da Basra Korfezine baglayan demiryolunun
yapiminin zorunlu olduguna deZiniliyordu.

‘“Anadolu’daki topraklar, —diye yaziyordu Leyard—,
maden zenginlikleri, ormanlar ve tarim iiriinleri, Majeste-
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lerine aittir. Ama Anadolu, Bagdat ilinden daha az ihmal
edilmis degildir. Babalariniz zamaninda gelismis bir du-
rumda bulunan kentler —6rnegin Konya— bugiin hemen he-
men yikint1 halindedir. Devlet merkezi ve Avrupa ile iliski
saglayan dogrudan ve uygun yollar, ticarete gii¢lii bir atiiim
vererek bu kentlerin bir zaman sahip olduklar1 gelismislik
diizeyinin yeniden kurulmasina yardimeci olacaklardir. Dicle’-
nin dogusundaki zengin yoreler arasindan gececek olan ve
Diyarbakir, Mardin ve oteki kentleri birbirine baglayacak
olan bir demiryolu, iilkeyi ticarete acacak ve bugiin yalmz
basina birakilmis cevrenin caliskan yerli halkin c¢ekecek-
tir. Benim onerdigim proje gibi bir demiryolu projesi, Ma-
jestelerinizin Asya’daki miilklerini birbirine baglayan mer-
kezi bir damar olacak, Suriye ve Akdenizin dogu ve giiney-
dogu kiyillarina giden kollarla birlesebilecek ve baylelikle
Ingiltere icin cok Onemli olan Hindistan’a giden daha do-
laysiz bir yol acilacaktir. Bu yolun Tiirkiye icin daha az si-
yasal ve ticari degere sahip olmasi olanak disidir. Basla-
rinda iinii tim dinyaya yayilmis Majestelerimizin iyiligini
ciddi bir bicimde arzu eden kimselerin bulundugu Ingiliz
kapitalistlerinin bu biiyiik girisimi istleneceklerine inan-
mak icin nedenlerim var.

“Bu yol biiyiik olciide hem Ingilizler icin kazang¢ saj-
layacak, hem de s6zkonusu yolun giiclii, bagimsiz ve dost
devletlere ait olan iilkelerden gecmesi Ingiltere’nin cikari-
na olacaktir. Bu nedenle Ingiltere, Tiirkiye’nin miittefiki
olarak bu yolu Tiirkiye’nin diismanlarindan korumaya ha-
zIr olacaktir. Bu ozel amacla Majestelerimizle 4 Haziran
konvansiyonu* imzalandi.”’* Leyard tarafindan sézii edilen
yolun kendilerine kars1 korunulmasinin diislenildigi bu diis-

4 Sbornik Materiyalov Po Azii, Vip. XLIX. s. 6 (“Asya ile llgili Malze-
meler Derlemesi’’, Baski: XLIX, s. 6).

* Leyard 4 Haziran 1878 Kibris anlagmasmm kastetmektedir. Bu anlagma-
ya gére Kibris Ingiltere’ye verilmis ve Ingiltere Tiirkiye'nin dogu bdlgelerinin
biitiinligii hakkinda giivence vermisti. °
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manlarin kimler oldugunu ortaya koymaya gerek var mi?
Ama Ingiltere élcisinin Padisaha sundugu rapor basar1 ka-
zanmad, {stelik Ingiltere’de, demiryolunu Ruslarin Kaf-
kas smnirina yaklastirmaya caba sarfeden, eylem politika-
s1 yandaglarinin temsilcisi olan Beaconsfield hiikiimetinin
yerini, demiryolunun Ingiliz kuvvetleri tarafindan korun-
masm kolaylastirmak icin bu yolu Ruslarin etki alanin-
dan daha uzakta yapmayi, yani Akdenize daha yakin bir
yvere yapmayl isteyen daha tedbirli, daha akillhi Gladstone
hiikiimetinin ge¢mesi sonucu olarak egilim degisti. Leyard’-
In raporunun sunulmasindan iki yil sonra bayindirhk ba-
kan1 Hasan Fehmi Pasa, sadrazamin yol yapim ile ilgili
potasm verdi (24 Mayis - 6 Haziran 1880). Bu notada sad-
razam, yolun, giiney yoniinde, Konya, Adana, Halep ve Fi-
ratin sag kiyis1 boyunca yapilmasim1 onererek Leyard pro-
jesini yeniden canlandirdi. Yol giizergahinin degistirilmesi-
nin amaci, yeni projeye gore yolun Rus smirina daha
uzak olmas:, izmir ve Iskenderun korfezleri araciligiyla
denizle baglant1 saglanabilmesi ve gilizergahin en acik bo-
limlerinin Toros daglar:1 silsilesiyle, Dicle ve Firat nehir-
leriyle korunmasi idi. Hasan Fehmi Pasa bu yolun yapimi-
nin herhangi bir yabanci kumpanyaya verilmemesini, im-
tiyazin tek tek bolgelerinde cesitli uluslara ait ortakliklar
arasinda dagitilmasini kabul etme ilkesini Oneriyordu. Bu
Ooneri, ana demiryolu hattinin biiyiik ve onemli boliimiiniin
herhangi bir kumpanyanin eline diismesi, bu kumpanyann
hizla giiclenmesi "ve Tiirkiye ile ilgili islerde deviet icinde
yan tutmasi kaygisim yansitiyordu. Ama gercekte Tiirk ba-
kanin istediginin tam tersi oldu.

Kendi orgiitii ile koyliilerden vergi toplayan ve bunlar-
la Tiirk hiikiimetinin yabanci kapitalistlere olan borglarim
odeyen Diiyunu Umumiye yonetiminin 1881'de kurulmasi,
bu yabanci kapitalistlerde, Tiirkiye'ye yatirilan sermayeler
lizerinde yiiksek karlar saglanmasi bakimindan da tam bir
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giiven yaratti. Demiryolu yapimina sermaye yatirumasi
ozellikle karh idi, ciinkii bu faaliyet, siyasal ve stratejik
amagclar1 bakimindan (Carlik Rusyasi1 disinda) Tiirkiye'de
demiryolu yapimini1 6zendiren hiikiimetlerin destegi ile sag-
lamyordu. Demiryolu yapimi ig¢in imtiyaz alinmasi, c¢ogu
zaman Tirk hiikiimetine demiryolu yapimiyla ilgili olarak
yapilacak giderler icin ¢ok karl kosullar altinda kredi agil-
masiyla iligkili idi. Kredi, kural olarak, biiyiik bdliimiiyle,
krediyi veren iilke icinde sarfedilmekteydi; demiryolu ya-
pimi, imtiyaz1 alan ve krediyi agan kumpanyalara bagh
fabrikalar tarafindan iistlenilen malzeme icin gerekli olan
biiylik ©Olciide ihracata yol acgiyordu. Gonderilen mallarin
miktarina bagh olmayan saglam gelirler saglanm:ati.

Gecen yiizyiin 80°li yillarindan bu yana baslayan
Osmanli Imparatorlugu’na demiryolu projesi akimira ko
sullandiran bir¢cok etmen vardir. Tek tek iilkelerin kapita-
listleri arasinda demiryolu imtiyazlari cevresinde siddetli
bir savasim ba§‘lad1. Bu ise demiryolu yapimim cngelliycrdu.

1872 yilinda Osmanl hiikiimeti kendi giiciiyle tim de-
miryolu aélanm yapma arzusunu gosterdi. Hiklimet, pro-
jelerin yapim icin biiylik bir Alman miihendisini, Pressel’i
davet etti. Bu miihendis, Tiirkiye’de yapilan tim demiryo-
lu yapimi projelerine dayanarak bundan sonra pek kolay-
lasmis olan demiryolu projesini hazirladi.

Proje asagida gosterildigi gibi Istanbul Bogaz:ndan Bas-
ra Korfezine kadar uzanan ve bircok kollar1 olan biiyiik
bir ana hattin yapimini ongériiyordu (tablo: 3):

Bu sebekenin Bat1 Avrupa iilkelerinde kabul edilen 1,44
m. gibi normal bir genislikte yapimi bir milyar frank do-
laylarinda bir parayi gerektiriyordu.

Yukarda belirttigimiz gibi Padisah hiikiimetinin kendi
giicliyle demiryolu yapmak icin gosterdigi celimsiz caba-
lar, utandirici bir basarisizlikla sonuglanmsti.

Cesitli uluslara mensup kapitalist gruplar arasinda
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TABLO — 3

1. istanbul Begazindan, Adapazan, Eskisehir, Ankara, Kay-
seri, Malatya, Diyarbakir, Musul, Bagdat, Basra iizerinden

Basra Korfezine 2.300 km.
2 Adapazari-Bolu 150 "
3. Adapazari-Karadeniz Ereéglisi 120
4. Mudanya-Bursa. Bilccik, Eskisehir 200
5. Eskisehir-Kiitahya-Alyonkarahisar-Konya-Adana
6. Suadiye (Akdeniz kiyisinda) Halcp-Antep-Urfa-Diyarbakir 600
i. Samsun-Amasya-Tokat-Sivas . 400
8. Tirebolu-Giimiishane-Erzurum- E'esknrt 550
Toplam 4.670 km.

Pressel projesini gerceklestirmek icin gerekli imtiyazi el-
de etme konusunda bir savasim basladi. Fransizlar, Ingi-
lizler, Almanlar, Avusturyahlar, Amerikalilar, Belcikalilar,
Yunanhlar ve Tiirkler, bu sorunun ¢éziimii Padisaha bagh
oldugu icin onun yiiksek mevkideki memurlarim satin al-
mak amaciyla biiyiik paralar harcayarak Padisah hiikiime-
tini sayisiz 6neriler yagmuruna tutuyorlardi. Ama hiikiimet
tasarlanan demiryolu 2ginin tiimiiniin yapimi i¢in imtiyaz
vermck istemiyor, imtiyazi.tek tek bolgeler halinde verme-
yi yegliyordu. Imtiyaz sahiplerinin dikkatini ceken baslica
hatlar sunlardi: Izmit-Ankara, Samsun-Sivas, Bandirma-
Konya, Suriye ve Filistin’de bir dizi yol (Aksa-Sam, Trab-
lus-Halep, Yafa-Kudiis ve digerleri) birbirleriyle rekabet
eden kapitalist gruplar, Alman, Fransiz ve Amerikan grup-
lar1 olarak 3’e ayriliyordu. Geri kalanlara gelince, bunla-
rin hemen hepsi, su ya da bu diisiincelerle yukarida belir-
tilen bashca gruplarin yandaslar:1 idiler. Bu gruplardan
herbiri, ilgili devletin genel ve uzak amaclarina yapimi uy-
gun diisen demiryolu hatt1 iizerinde dikkatlerini yogunlas-
tirtyorlardi. Bu nedenle Izmit-Ankara demiryolu yapimu,
ozellikle Almanlar ve Fransiz kapitalistleri arasinda sava-
sima yol acti. Suriye ve Filistin demiryollar1 icin, Ingiliz-
ler ve Fransizlar arasinda savasim siirdiiriiliiyordu. Alman-
larin Izmit-Ankara demiryolu icin yaptiklar1 savasim, Al-
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man Kkapitalistlerinin Dogudaki karakteristik genisiemeleri-
ni yansitiyordu. Bu dénemde Almanya’nin simiirge politi-
kasinin temel cizgileri yeterli derecede belirgin bir gorii-
niim kazanmistir. Gegen yiizyilin daha 30’lu ve 40'h yil-
larinda ileride Alman ordusunun feldmaresali olacak olan
Moltke, Tiirk ordusunda &gretmenlik yaptig1 s:rada, Izmir
yoresini, Firat vadisini ve Balkanlardaki bir. dizi yeri Al-
man somiirgeciliginin alanlar1 olarak gosteriyordu. llerde
bu diisiince, 6teki Alman devlet adamlari, ku arada Rosc-
her, List, Rodbertus, Ludwig Ross tarafinian bircok kez
yinelendi. Kendisinden daha once s6ziinii ettigimiz miihendis
Pressel, 1875 yilinda, ‘“‘Alman Emeginin Yardimiyia Anado-
lu'da Kiiltiirel Degisme’ baglikl bir yapit yaymladi. Bu ra-
porda amaglar1 Kiiciik-Asya'’da Alman kiiltiirinin yayilma-
s1, Kiiciik-Asya’nin somiirgelestirilmesi, demiryoilar1 yap:-
m1, Alman ticaretinin korunmasindan ibaret olan 6zel bir
sirketin oOrgiitlendirilmesi oneriliyordu. 80li yillura kadar
genellikle demeglerle yetinilmekle birlikte, bu donemden
sonra amaclar1 bu demegleri gercgeklestirmek olan oOrgiitler
ortaya ¢cikmaya baslamistir. Savasimmn ilk asamasinda Al-
man emperyalizmi igin sémiirgelestirilecek bélgelerde Al-
man ‘“‘6gretmenler” ortaya ¢ikti. Bunlarin eylemleri, 6nce so-
miirgelestirilmesi onerilen yoreleri ayrintih ve her yoniiy-
le incelemek, ve gobekli Alman fabrikatorlerini diinyaya
baris ve iyilik tasiyan, yalmizca insanligin ozellikle ilerde
somiirgelestirilecek bélgelerin insanlarinin_nasil mutlu ki-
linacagimi diisiinen, yalmz bunlar1 diisiinen kus kanathh me-
lekler olarak betimlemekti. Tiim bir bilim doktorlar1 ve
profesdrler kusagi bu isle ugrasti: Lenis, Nauman, Hartman,
Schprepger, Karl Krueger, Hugo Grote, Karl Anton Echeef-
fer, Edward Wange, Kippert ve benzerleri, onlarca ve yiiz-
lerce kitap yazdilar; Osmanli Imparatorlugu’'nu, buradaki
yasamin g¢esitli yonlerini ve imparatorlugun topraklarinin
ayr1 ayri boélimlerini incelemek igin dernekler kurdular.
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1880 yilinda Berlin’de, basinda ekonomi politik profeso-
rii Lenis’in bulundugu “Anadolu Icin Ticaret ve Sanayi”
sirketi kuruldu. Bu sirket, 1881 y:linda Prusya demiryolia-
r1 genel miidiiri Heiman, Profesér Hartman’dan, miihendis-
lerden, Fabrikatérlerden ve Almanya’nin biiyiik ticaret fir-
malarinin temsilcilerinden meydana gelen bir grup igin
Anadolu kiyis1 boyunca bir gezi hazirladi. Alman kapita-
listleri demiryolu imtiyazlarina, hem de bunlar arasinda
Kiiciik-Asya’y1 Almanya’ya baglayabilecek ve Almanya’nin
Turkiye’nin derinliklerine sizmasim1 saglayacak olanlarina
ozel bir 6zen gosterdiler. Bu nedenle Almanya, Izmit-An-
kara (486 km.) arasindaki yolun yapimi imtiyazinin kendi-
sine verilmesi icin 6zel bir enerjiyle savasim wiiriittii.

Savasim, bir yandan temsil edilen Alman kapitalistleri,
ote yandan Osmanh Bankas: tarafindan temsil edilen Fran-
s1z ve Ingiliz kapitalistleri arasinda siirdiiriiliiyordu. 22 Ey-
lil (4 Ekim) 1888 tarihinde Alman sermayesi, ilk utkusunu
kazandi. S6zii edilen yolun yapim imtiyazi Alman Kaul
Bankas: temsilcisine verildi. Imtiyaz asagida belirtilen ko-
sullar1 6ngormekteydi: Imtiyaz sahibine, Anadolu Demir-
yollarim kuran sirkete, hiikiimet tarafindan yapilan 92 Kki-
lometrelik Haydarpasa-izmit demiryolu teslim ediliyor ve
fzmit-Ankara yolunun yapim hakki veriliyordu. Imtiyazin
siiresi 99 yild1. Imtiyaz sahibine kilometre basina ortalama
olarak her iki hat icin 14.2428 franhk gayrisafi gelir gii-
vencesi veriliyordu (Haydarpasa-Izmit hatt1 icin 10.300, Iz-
mit-Ankara hatt1 icin 15.000 frank). Kilometre giivencesi,
yolun gectigi sancaklarin asariyla saglamyordu. '

Imtiyaz sahibi, bunun yanisira yolun iki yanindaki 20
kilometrelik bir alanda tiim maden ocaklarm isletme hak-
kini, demiryolu hattinin dolaylarinda bulunan ormanlar:
kesme, magazalar ve depolar yapma ve baska haklar aldi.
Ustelik Dicle ve Firat iizerinde gidisgelis (seyrisefer) yap-
ma hakkina sahip esit giigte bir tekeli, Akdenize ve baska
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noktalara ikincil hatlar yapma imtiyazim, tugla ve kiremit
fabrikalar1 kurma tekelini aldi. Imtiyaz sahibine, demiryoiu
hattim Kayseri ve Diyarbakir Eizerinden Bagdat’a uzaima
imtiyazi da verildi.

Almanjarin temel diisiincesi, Tirkiye topraklari iizerin-
den Basra Korfezi'ne, Ingilizlerin Stiveys Kanal volundan
gecen deniz yoluna kosut bir demiryolu kurimmalti.

1892 yilinda Izmit-Ankara hattiun bir béliimii bitirildi
(ertesi vil da tamami) ve 3-15 Subat 1893 tarihlerinde Al-
manlar Eskisehir-Konya (445 km.) yolu yapim imtiyazini
aldilar. Baslangicta Ankara-Kayseri yolunu (334 km.) ta-
sarhyorlardi, ama bu yoén, Ankara-Kayseri-Diyarbakir hat-
ty Karadeniz kiyisina cok yvaklasacagl ve boylelikle Rusya
ile savasta zayif bir durumda kalinscajil digiincesi ile de-
Zistirildi. Hasan Fehmi Pasa’nmin yukarida sozii edilen no-
tunda da gosterildigi gibi, Padisah hiikiimetinin niyeti ger-
cekten boyleydi. Bununla birlikte bu yo6n, yolun, kendi Kaf
kas sinirina ¢ok yakin olmasmi istemeyen Rusya’nin baski-
s1 karsisinda degistirildi. Almanlar, Eskisehir-Konya yonit-
nii yeglediler.

Yol, baslangicta onerildigi bicimde ilerlzseydi, Tirki-
ye'nin daha gelismis holgelerinden gececek ve boylece be-
lirli hir gelisme clanag saglayacakii Ama demiryelu uike-
nin en yoksul bolgelerine yoneltildi. Fransizlar, Almenlarin
vaptigl demiryolu hattina, ilkenin en verimli ve niifusu en
fazla olan bbigelerinden gegen, kosut bir Bandirma-Konya
demiryolu hattiyla karsi cikmak istediler. Oysa Anadolu-
Bagdat hatt1 biiyiik bir bolimii bakimindan 1ssiz ve verim-
siz bolgelerden gececekti. Ama Almanlarin baskis1 karsi-
sinda hiikiimet imtiyaz1 iptal etti.

Almanlar imtiyaz1 asagidaki kosullarla aldilar:

Imtiyazin siiresi 99 yildi Isletmeye acilan yolun kilo-
metresi basina 13.727 frank (va da 607 lira) gayrisafi ge-
lir giivence veriliyordu. Ama bu hesap Oyle yapilmist: ki,
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hiikimetin her y11 220 lira ya da 4.995 franktan fazla ide-
mesine gerek kalmayacakt:. 3-15 Subat 1893 ile 7-19 Ocak
1898 tarihleri arasmmda yapilan ek anlasmalarla bu miktar
6.734 franka cikarildi. Kilometre giivencesini saglamak icin
Trabzon ve Giimiishane sancaklarimn hiitiin driinlerinin
asar1 buna tahsis edildi. 1&35’te yolun 130 kilometiresi islet-
meye acidi. Yol 1897 yilinda isletmeye girdi.

13. yizyihin sonunda Almaniar oteki devletleri geride
birakarak, Osmanli Imparatorlugu’nda biiyiik bir demiryo-
lu agimin sahibi oidular. Asya ve Avrupa Tiirkiyesinde
2.200 kilometrenin istiinde yol onlara ailti. oysa tum geri
kalan ilkelere ait olan demiryolu ancak 1.700 km. dolay-
larinda idi. Alman kapitalistleri, onlarin komisyoncusu ro-
linii oynayan ve Istanbul'u iki kez —1888 ve 1898 yillarin-
da— ziyaret eden Wilhelm II'nin enerjik yardimiyla bu ba-
sariva ulasmislardi.

Yukarida da degindigimiz gibi tek tek Avrupa devlet-
leri arasindaki demiryolu yapimi hedefleri etrafinda yii-
riitiilen savasim, en 6nemli Avrupa devletlerinin ve ilk si1-
rada Ingiltere ve Almanya’nin, Tiirkiye’de demiryolu ya-
pimiun ¢ok daha onemli bir sorunu: soémiirgelerin yeniden
boliisiilmesi ve diinya egemenligi sorunlarim ortaya koydu-
gu kanisina vardiklar1 doneme oranla, bu donemde o ka-
dar sertlesmemisti.

Carlik Rusyasinda, demiryclu yapiminin daha baslan-
gicta kendisi icin tehlikeli oldugunu belirten sesler yiik-
seldi.

Carhik hiikiimeti, Tirkiye’de demiryolu yapimimin orta-
ya cikmasiyla birlikte, bu faaliyetin Rusya’nin ¢ikarlar: icin
ekonomik, askeri ve politik bakimlardan zararli oldugu gé-
riisini izlemeye baslamistl. Bu gorisiinii, Birinci Dinya
Savasina kadar sasmaksizin korudu ve bu diisiincenin uy-
gulanmaya konulmamasi icin clinden geleni yapli. Eger bas-
ka tirli hareket ettiyse, bu. yalnizca Rusya’y1 bu tirli ha-
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rekzte zorlayan nedenlerden ileri gelmistir.

Daha 1891'de elciligin Istanbul’daki birinci sekreteri
Cartkov, Kiiciik-Asya demiryollar1 hakkinda bir bolimii ay-
n1 yil yayinlanan bir rapor hazirladi. Bu raporda el¢ilik
sekreteri kendi zamaninda egemen olan goriisii, Tiirkiye'de
demiryolu yapiminin Rusya’nin ekonomik c¢ikarlarina, 6zel-
likle Rus bugdaymnin disa satilmasina tehlikeli bir bicimde
yansiyaca@l goriisiinii ileri siiriyordu. Ulkede feodal zor-
baligin egemen oldugu kosullar altinda Tiirk tariminin ge-
lisme olanaklarina karg: duyulan korkuyu biyiik 0Olciide
abartiyordu. Boyle bir gelismenin sonucu olarak Kiiciik-As-
va; her cins tarim driiniinin —bugday, wn, yiin, et, liziim,
sarap, zeytin, pamuk, meyveler vb.— biiyiik bir deposu du-
rumuna gelecekti.

Elgilik sekreteri Akdeniz ve Karadenize uzanan kolla-
riyla Istanbul-Bagdat’tan Iran smirina uzanacak olan bir
demiryolu hattinin yapilmastmin Bati Avrupa mallarmm
iran pazarina ulasmasim biiyiik olciide kolaylastiracaZi ve
fran smiriyla demiryolu baginin olmamasi1 sonucu olorak
Rusya’min bu pazardaki durumunun onarilmaz bir bicimde
bozulacag1 diisiincesini ileri siiriiyordu. Ensonu Carikov'un
diisiincesine gore Tiirkiye ve Iran’in Kafkasya ile sinirdag
olan eyaletlerinde Bati Avrupa mallarinin sayisinn yiik-
selmesi, smir cizgisi {izerinde, kacakc¢ilik faaliyetlerinin art-
masina neden olacakti, buna gore bu bdlgelerde denetimi
glclendirmek gerekecekti. Biitiin bu agiklamalarim o6zetle-
yen yazar su sonuca varmaktaydi: Bat1 ve Giiney-Batidan
gelerek iilkenin iclerine dofru sokulan Ingilizlerin ve oteki
Avrupahlarin elinde bulunan Kiiciik-Asya demiryolunun ya-
pim1 Ingilizlerin ve o6teki Avrupalilarin Kiiciik-Asya’da ve
bu arada Iran'da ticaretlerinin gelismesine yardim ederek
“Kiiciik-Asya’da, Iran ve Orta-Asya’da bizim icin gerekli
olan yeni pazarlarin elde edilmesinde daha sonraki basari-
larrmiz1 engellemekle kalmayip, daha once ele gecirdigi-
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miz pazarlardan bizi atmakla tehdit etmektedir.’*?

Carikov’'un goriisiit Rus memurlar: arasinda egemen olan
diisiinceleri yansitmaktaydi.

Raporda, Kiiciik-Asya demiryolunun Rusya’nin siyasal
cikarlar1 icin 6nemi sorununun ele alindig1 bolimii cok ilgi
cekicidir.

Carikev bu sorunu ele alirken Tiirkiye’nin yabanci ser-
maye Kkarsisinda ekonomik bagimliliginin hizla arttigi ve
Tiirkiye’de Ingilizlerin yaninda Almanlarin goriindiikleri ol-
gusundan hareket etmektedir. ‘‘Tirkiye’nin Bati Avrupa
devletleri karsisinda olan bagmmlihigina, bu iilkenin yalniz-
ca degisen hiikiimetlerinin degil, aym zamanda siirekli ve
tuttugunu birakmayan bir giic olusturan Bati sermayesinin
mali ve ekonomik bagimhilig1 eklenmektedir. Bu sermayeler
kimin elinde olursa olsun bunlarin istemleri degismez.’’

Bat1 Avrupa devletlerinin ekonomik bakimdan gii¢clen-
mesinden sonra siyasal giiclerinin daha da arttigimi varsa-
yvan Carikov en biiyiikk tehlikenin bogazlar bdlgesinde bir
tehdit olusturdugunu, Istanbul ve Canakkale bogazlarinda
o giinkii Tirkiye'nin su ya da bu bicim altinda, bir ya da
birka¢ Avrupa devletinin egemenligi yer ahrsa bu tehdi-
din elle tutulur bir bicim alacag1 sonucuna variyordu. Ya-
zar sOyle diyordu: ‘‘Bu bogazlarin Rusya icin kayboldugu
anlasilirsa Karadenizin ¢ikis1 sonsuza kadar kapanir ve evi-
mrizin, biitiin giineyimizin anahtari, ancak bir Avrupa sa-
vasl, daha dogrusu bir diinya savas: pahasina geri alma-
nin olanak icinde bulunacag: ellere gecer.”””

Carikov bunun yanisira demiryolunun yakinina gelme-
siyle Kafkasya smirinda ortaya cikan tehlikeye deginiyor-
du. Bu tehlike hem asker gonderme olanaginin artmasi,

5 Tomilov'dan alinti, s. 24.

8 Arthiv Vnegney Politiki (Vi Dolneygem Sokragcenmo: AVP) M.I.D. Po.
litarhiv n°® 3653, Leningrad 67-116. (‘‘Dis Politika Argivi”” (Daha sonra Kisal-
tilmis sekli. AVP, Disigleri Bakanli)) Politarhiv n°® 3653, Leningrad, s. 67-116.)

7 Ay yerde.
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hem Kafkasya'nin bir¢ok uluslardan clusan sakin olmayan
halki arasinda Batli Avrupa’nin siyasal etkisinin artacagi
anlamini tasiyordu.

Turkiye'deki mevcut siyasal durumun daha uzun za-
man sirdiiriilmesi olanagini saglamak icin, Carikov, Kii-
ciik-Asya’da hicbir zaman demiryolu yapilmasinin Carhk
Rusyas1 icin karlh oldugunu kabul etmiyordu. Carikov Car-
Ik Rusyasinin siyasal cikarlari1 icin Kiiglik-Asya’da 6nem-
li bir demiryolu yapimim geciktirmek icin her tiirli onle-
mi alan Rus hiikiimetinin de goriislerini yansitiyordu.

Tirkiye'deki demiryolu hatiarini yapmakla Almanya, bu
tilkede kendisi icin giicli bir ekonomik mevki saglamakla
kalmad:, aym zamanda, Tirkiyc’ye olan ihracatimin da ge-
nislemesine yardimci oldu. Asagidaki sayilar bunu acik¢a
gostermektedir: 1888°’de Tiirkiye'ye 2,5 milyon kurus dege-
rinde Alman mal:i ithal edilirken, 1895'te 37 milyon kurus-
luk mal ithal ediliyordu. Ustelik bu sayilar, giimriik resmi
odenmeksizin gelen harbiye ve bahriye bakanliklarina bag-
Ii fabrikalarin teslimatini, demiryollar1 yapim malzemele-
rini, tren ve lokomotif gibi hareket eden araclar1 ve benzer
maddeleri kapsamamaktaydi. Alman ticaret firmalarinin ve
komisyoncu biirolarinin sayisi, —Fransizlarin 38, Ingilizle-
rin 86 ve Ruslarin 1 firmasina karsihk— 23’ten 216’ya cik-
t1.¥ Bu verileri elde eden car ajani, raporunda asagidaki sa-
tirlam yazarken haklhiydi: ‘‘Yukarida belirtilen sayiiar Ana-
dolu demiryollarinin Alman sanayii i¢in ne kadar onemli
oldugunu; Alman 6fretmen ve yazarlarinin bu konu ile il-
gili yazilarinin ne kadar basarili ve parlak bir bicimde ger-
ceklestigini; Almanya i¢in -Kiiciik-Asya illerinde ne zengin
bir pazarin ac¢ldiim; Almanya’nmin Tirkiye’'deki c¢ikarlari-
nin daha simdiden ne kadar onemli oldugunu ve yol agnin

% AVP, Digisleri Bakanh&, Politarhiv. n® 3624, 1897-18Y9. Zapiska Carikova
o Stroitelstve jeleznih Derog Vi Maley Azii. (AVP, Disisleri Bakanhg) Poli-

tarhiv, n° 3624, 1897-1899. ('‘Carikov'un Kiiciik-Asya'da Demiryolu Yapim
Haklkindaki Raporu'’).
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gelisimesiyle on y1il icinde ne kadar omemli olacagini: Al-
manya’nin Istanbul’daki temsilciiiginin, illerdeki konsolos-
luk temsilcilerinin her gecen giin nasil artan bir onem ka-
zandiklarin1 ve ensonu Imparator Wikhelm’i Istanbul kiyi-
larina iki kez ceken gercek nedenleri ve bu ziyaretlerle ne
gibi sonuciara varildigini gostermekledir.”” Demiryolu ya-
pimindan sonra Almanlar durmak niyetinde degillerdi. 1888
yili imtiyazina gére Anadclu Demiryollar1 Sirketi, demiryolu-
nu Bagdat’a kadar urzatma hakkina sahipti. Ama birkag¢ yil
Almanlar bu yolun yapumim gerceklestirme sorununu ortaya
atmak icin bir girisimde bulunmadilar. Oysa Bagdat yolunun
yapumi icin hiikiimeti siyasal bakimdan ilgilendiren bircok
ozendirme Ogeleri ortaya ¢ikmisti. Boyle bir yol, imparator-
lugun baskentini, ulasimin son derece gii¢ ve uzak olmas: so-
nucu yonetimi son derece giiclesen Mezopotamya ile birlesti-
recekti. Oysa, miikkemmel bir ulasimin varligl, tarimsal iriin
fazlasinin ihraci olanagini sagladigi zaman, Mezopotamya,
cok daha fazla iiriin iretilekilecek dogal varlifa sahipti.

Mezopotamya halkinin 6nemli bir kismi gocebe Kiirt-
lerden olusmaktaydi. Bunlar arasinda padisah devletinin
hicbir otoritesi yoktu. Kiirt asiret reisleri duruma egemey-
diler. Buna, hemen hemen tiim yerel niifusun, sultani ha-
life olarak kabul etmeyen siilerden olusmasini da eklemek
gerekir. Bu durum padisah devletinin otoritesinin zayifla-
masina zorunlu olarak neden oluyordu. Bu nedenle Mezo-
potamya merkezlerinin demiryoluyla Istanbul’a baglanmasi
Istanbul hiikiimetine buralardaki otoritesini pekistirme ola-
nagim1 verecekti. Daha 1891 yilinda harbiye bakanligi, An-
kara-Kayseri-Diyarbakir-Bagdat demiryolunun kurulmasiyla
ilgili projenin hazirlanmasiyla ugrasiyor, hem de yol yapi-
min1 ucuza cikarmak icin emek-giicii olarak orduyu kullan-
may1, hatta kurulacak olan demiryolu alaymi bu isle gorev-
lendirmeyi tasarliyordu.

Bu alaylarin eylemlerini Hazar Denizi bélgesinde incele-
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mek i¢in Car Likiimetinin onay: ile bir miihendise talimat
verildi. Ama proje kagit lizerinde kaldi.

Bir¢ok yabanci kapitalist, Bagdat yolu ile ilgili projele-
rini sundular. Bunlar arasinda Rus Kontu Kapnist Vozbudil
kendisine Trablus'la (Surive’de) Basra Korfezi arasinda
demiryolu yapimi imtiyazi verilmesi i¢in basvuruda bulundu
ve 1898 yilinda Car hiiklimetinin yardimim istedi. Ama kisa
bir siire sonra Kont Kapnist'in, Car hiikiimetinin, projeleri-
ne karsi ¢ikmasini onlemek amaciyla kendilerini tanitmadan
ortaya blkan bir Ingiliz kapitalistler grubu adina hareket
eden bir kisiden baska bir kimse olmadig1 anlasildi. Ama
kont belki de Rus hiikiimetinin destegini saglayabilirdi. Des-
tek reddedildi ve imtiyaz alinamadi.

Baska bir Fransiz-Ingiliz kumpanyasi, padisaha, Basra,
Bagdat, Musul, Diyarbakir ve Kayseri demiryolunu yapmak
icin Oneride bulundu.

Bu durum, Alman hiikiimetini, Anadolu Demiryollar1 Sir-
ketinin demiryolunu Bagdat’a kadar yapma imtiyazin ileri
stirmesi konusunda uyardi ve 11 Aralk 1899da Osmanlh Hii-
kiimetiyle Anadolu Demiryollar1 Sirketi arasinda bu yolun
yapimmin imtiyazimin sirkete verilmesi konusunda ilk anlas-
ma imzalandi. Anlasmanin Tiirk hiikiimeti tarafindan imza
cdilmesinde hizlandiric1 bir etmen Wilhelm’in kigisel israri
iizerine, Anadolu Demiryollar1 Sirketinin, biiyiik bir gerek-
sinme iginde bulunan hiikiimete memur ve askerlerin maas-
lari 6demek i¢in 200.000 liralik bir kredi saglamasi olmustur.

1lk anlasma, Konya-Bagdat-Basra demiryolunun sekiz
yillik bir siire icinde yapilmasini 6ngoriiyordu. Bunun ya-
nmsira Anadolu Demiryollari Sirketi, Haydarpasa-Ankara-
Konya ve Konya-Basra hatlarim bagka bir demiryolu kum-
panyasina birakmamay:1 da yiikiimleniyordu.

Bu durumda Tirkiye’nin Dogu bodlgelerine ve Mezopo-
tamya’ya sizan demiryolu hatlarinin yapimi sézkonusu idi.
Rusya ve Ingiltere, bu bélgeleri kendi cikar bélgeleri ola-
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rak kabul etmekteydiler. Carlik Rusyasi1 Almanlar1 enerjik
bir bicimde engelledi, ama Ingilizler ilk zamanlarda acik
bir engellemede bulunmamakla birlikte 6zel bir hosnutluk
da gostermiyorlardi. Ingiltere, ne olursa olsun, kendi ¢ikar
bolgesinde kendisi olmaksizin yol yapimina izin vermeyece-
gini ileri siiriiyordu. Bunun yanisira béyle biiyiik bir ana-
hattin yapimi biiyiik kaynaklari gerektiriyordu, bu nedenle
Alman kapitalistleri bu girisime Fransiz sermayesini de
sokmak istiyorlardi. Ustelik bu hat, biiyiik bir tasima hac-
mi ve bunun sonucu olarak esasli bir gelir saglayacak olan
yoksul bolgelerden gececekti. Bu nedenle, imtiyaz sahibi
Almanlar, Padisah hiikiimetinden ellerinden geldigince yiik-
sek bir kilometre giivencesi koparmaya calsiyorlardi, ama
Osmanl hiikiimeti son derece sikisik bir mali durum igin-
de bulundugu icin cok isteksiz davranmyordu. Ote yandan ki-
lometre giivencesinin miktarinin saptanmasi da sorunu ¢o-
ziime kavusturmuyordu, ciinkii giivenceyi saglayacak olan
gelir kalemlerini bulmak gerekliydi, bu gelir kalemleri de
zaten hiikiimetin emrinde bulunmuyordu.

Boylece diigiim diigiim olmus ‘bir geliskiler yumag1 or-
taya cikmis ve Bagdat demiryolu adi altinda taninan ¢ok
dolagsik ve getin bir uluslararasi sorun olusmus bulunuyordu.

Bu sorun, sanayi kapitalizminin yerine, yeni, daha yik-
sek bir kapitalizm doneminin —emperyalizmin— basladig1
bir sirada ortaya cikti. Sorunun ortaya c¢ikmasi bile bu ye-
ni kapitalizm asamasinin 6nemli somut belirtilerinden bi-
ridir, ciinkii bu yolu, hem Almanya, hem rakipleri, diin-
yaya egemen olma ve somiirgeleri paylasma savasiminda
bir ara¢ olarak goriiyorlardi. Bu yolun yapimi ile ilgili so-
run, ilk anlasmanin imzalanmasi anindan Birinci Diinya
Savasina kadar olan tiim donemi doldurdu.

Yolun biiyiik siyasal ve stratejik Oonemi nedeniyle bu
sorun, o donemin tiim uluslararasi1 cgeliskileriyle kesisiyor
ve bunlar1 catallastiriyor ve sertlestiriyordu. Bu nedenle,
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Bagdat demiryolu sorununu, bu doénemin uluslararas1 du-
rumunun ve bu durumun daha sonraki degisiminin disinda
gormemek gereklidir. Diinya durumunun ayrintih bir bi-
¢imde tahlili, bizi, konumuzun cercgevesinden oldukca uzak-
lara siiriikleyebilir. Bu nedenle konuyu sematize etmek ge-
rekli olacaktir.

19. yilizyilin sonuna dogru uluslararas:1 celiskilerin te-
mel cizgisi, Ingiltere ile Carlik Rusyas1 arasindan geciyor-
du. Bunun yaninda Ingilizler ve Fransizlar arasinda boyle
gliclii celiskili iligkiler vardi. Ote yandan, Ingiltere, Afrika’-
nin Giineyinde Boer’lerle savas (1899-1902) halindeydi. Sa-
vas, Ingiltere’nin giiciinii biiyiik 6lciide cekiyordu. Bu ne-
denle Almanlar ile Osmanlhlar arasindaki ilk anlagmaysi,
Ingiltere sakin bir hosnutlukla karsiladi.

Anlagsma Fransa’da da ozel bir heyecana neden olma-
d1. Yalmizca Fransiz kapitalistleri bu karlh girisime katil-
mak istiyorlardi.

Almanlarla yapilan anlasma Rusya’da biiyiik bir kaygi-
ya yol acti. Ruslar, Dogu demiryollarini, eger Padisah hiikii-
meti kendi giiciiyle gerceklestirmeyecekse, bu yolun yapim
imtiyazinin kendilerine verilmesini istiyorlardi. 31 Mart 1900
tarihinde béyle bir yiikiimliiliik altina girildi. Osmanl hiikii-
meti yol yapacak durumda olmadig1 ve Car hiikiimeti de ken-
di hakkini kullanmaya niyetli olmadig1 icin Dogu Anadolu
demiryolu yapiminin disinda kaldi ve bélge yolsuz kaldi.*

Ama Almanya, ilk anlagsmayi 1899 yilinda imza ettigi
halde. kesin anlasmayi kisa bir siirede imzalayamadi. So-
runun mali yoniinde biiyiik giicliikler ortaya cikti. Her sey-
den once yolun yapimi igin gerekli olan sermayeyi bulmak
gerekliydi.

Fransiz kapitalistleriyle anlasma c¢abalar1 kismi bir ba-
sar1 sagladi. Bundan sonra kilometre iizerinden verilen gii-

* Bu konuda ayrintih bilgiler icin ‘‘Osmanli Imparatorlugu ve Carhk Rus-
yasl’ bédliimiine bakiniz. !
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vencenin kaynaklarim1 saglama konusundaki sorun biyiik
bir giiclik cikardi. Biitiin giiciiyle yolun yapimini engelle-
meye karar vermis olan Carlik Rusyasi bu kaynaklarin bu-
lunmasini her olanaga basvurarak engelliyordu. 1877-1878
savasindan sonra kendisi tarafindan Tiirkiye'ye yiiklenilen
tazminati bu amacla kullaniyordu. Bu tazminatin 6denmesi,
Bagdat yolunun gececegi bolgelerin vergilerine bagliydi. Boy-
lelikle yolun gececegi boélgelerde toplanan vergiler genellik-
le kilometre giivencesini saglamak icin kullanilamiyordu.

Gerekli kaynaklarin bulunmas: igin cesitli usulleri 6ne-
ren, ama gerceklestirilemeyen bircok mali projeler ileri
stirildi.

Bu arada Fransiz Maliye Bakan1 Rouviet, gazyagini, is-
pirtoyu vb. yeni ticari anlagsmalar araciyla tekel altina
alan, vergiler ve giimrilkk resimleri yoluyla geliri artiran
bir proje ileri siiriiyordu. Diiyunu Umumiye Idaresiyle ya-
pilan antlasmada giimriiklerin yikseltilmesinden ve yeni
vergiler konulmasindan ortaya cikabilecek biitin gelir faz-
lalar1 1881’'de birlestirilmis olan borg¢larin 6denmesine do-
niistiriilecegi icin, Rouviet, alinmasini 6ngordiigii onlem-
lerle meydana gelen gelir fazlasinin hiikiimetin serbest ta-
sarrufuna verilmesi i¢cin bu borcun ve her yillik 6deme mik-
tarimin artinlmasinm diisiiniiyordu. Hitkiimet de bu fazlalig:
‘“serbestce’” Bagdat demiryolunun kilometre giivencesinin
6denmesine yoneltecekti. Padisah bu projeyi onayladi. Ama
sozkonusu projenin gerceklestirilmesi, Alman ve Fransiz
mali cevreleri tarafindan yapilan destege karsin iistesin-
den gelmeye olanak bulunmayan c¢ok biiyiik celiskiler olus-
turan celisik cikarlarla karsi1 karsiya bulunmaktaydi.

Sonunda ‘“‘cikar yol” bulundu. Giivenceyi saglamasi
icin Tiirk hikiimetine ‘istikraz yapildi.

20 Subat -5 Mart 1903 tarihinde Alman sirketine imti-
yaz verilmesini Ongoren kesin anlasma imzalandi. Bu an-
lasmanin igerigi asagida aciklanmaktadir.
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Imtiyaz sahibine Konya’dan Nusaybin, Musul, Bagdat
yoluyla Basra’ya kadar demiryolu hattinin ve aralarinda
Sadijd’den (Bagdat’in kuzeyinde) Iran simirindaki Hanekin’e,
Zibeyr’den Basra Korfezine kadar iki demiryolu hattimin
bulundugu dort ikincil hattin yapilma ve isletilme hakk: ve-
riliyordu. Yolun toplam uzunlugu 2.700 km. idi. Imtiyazin
siiresi 99 yildi Imtiyaz sahipleri demiryolu hattinin iki ya-
nindaki 20 kilometrelik bolgede toprakalti servetlerini islet-
me hakkina sahiptiler. Imtiyaz sahibinin Bagdat ve Basra’-
da limanlar ve son noktada Basra Korfezine ikincil yollar
yapmasina izin veriliyordu. Demiryolu hatt1 birbirinden ba-
gimsiz herbiri 200 kilometrelik béliimlere ayrilmisti. Imtiyaz
sahibi bir boéliimle ilgili olarak yiikiimliiliigiinii yerine getir-
medigi takdirde sorumlulugu oteki boéliimlere yayginlasmaya-
cakti. Bu, o zamana kadar ornegi bulunmayan bir imtiyazdi,
clinkii daha onceki imtiyazlarda yolun bir kismimn imtiyaz
sahibi tarafindan tamamlanmamasi, yapilan yolun zoralimi-
na yol agiyor ve imtiyaz sahibi imtiyazim 'yitiriyordu.

Birinci bolimiin iki yi1l iginde bitmesi gerekmekteydi.
Gerekli alanlar devlet topraklari s6zkonusu oldugu zaman
imtiyaz sahibine para karsilig1 olmaksizin veriliyordu, ama
o0zel topraklar gerektigi zaman, bunlar imtiyaz sahibi he-
sabma zoralima tabi tutuluyordu.

Imtiyaz sahibi, hat boyunca, kiremit ve tugla fabrika-
lar1 kurma ve isletme hakkina sahipti.

Tirk hiikiimeti imtiyaz sahibine her yil yapilmis ve is-
letilen yolun kilometresi basma 10.000 franklik giivence ve-
riyordu. Bundan basgka isletme giderleri igcin kilometre ba-
sina 4.500 frank saglaniyordu, bdylelikle kilometre basina
saglanan giivence 15.000 franka cikiyordu. Hiikiimete imtiya-
z1 herhangi bir anda satin alma hakki taniyordu. Bu satin
alma islemi, sirkete, imtiyaz siiresinin bitimine kadar her yil
icin, satin alma yilindan 6nceki bes yilin ortalama gayrisafi
gelirinin %50’sini, ama kilometre basina 12.000 franktan da-
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ha asag1 bir tutar1 6demekle gerceklestirilebilirdi.

Imtiyaz sahibi, ‘“Bagdat Demiryolu Emperyal Sirketi”
ad1 altinda bir anonim sirket kuruyordu. Bu sirket, faali-
yetini, Haydarpasa-Ankara ve Konya-Eregli yollarina da
yayginlastiriyordu. Sirket, gerek varolan, gerek yapilmasi
diisiiniilen yollardan vazge¢cmemeyi ve bir baskasina ver-
memeyi ylikiimlenmekteydi.

Her bkoliimiin isletmeye ac¢ilmasindan baglayarak bes
yil icinde yiliksek memurlarin disinda biitiin isletme perso-
neli tiimiiyle Osmanh uyruklarindan olusacakti.

Birinci Boliimiin (Konya-Eregli) giivencesi icin 98 yil-
da amorti edilmek iizere %4 faizli 54 milyon frankhk (ya
da 2.376.000 liralik) tahvil cikarildi Istikrazin yillik 6de-
mesi 97.189,9 liraya, bu da kilometre basina 11.000 franka
esit oluyordu.

istikrazin 6denmesini saglamak icin Konya ilinin asar1
36.000 liradan az olmamak iizere, Halep ve Urfa sancakla-
rinin asar1 baslangicta 70.000, sonradan 80.000 lira tutarin-
da olmak iizere, toplam olarak 116.000 lira tahsis ediliyor-
du. Bu sozii edilen illerin gelirlerinin gerekli giivence mik-
tarmin 6denmesi icin yetmemesi durumunda, eksik olan ki-
sim bagka yorelerden elde edilen gelirlerle tamamlanacak-
t1. Isletme giderlerinin giivenceleri Anadolu hatti icin sag-
lanan asarin fazlahiklarindan karsilanacakti.

Rusya’nin 4-17 Subat 1904 tarihli protestosu sonucu ola-
rak Konya ilinin gelirleri yerine diger birtakim illerin (Ay-
din, Bagdat, Diyarbakir, ve Musul) gelirleri tahsis edildi.

Boylelikle Bagdat demiryolunun yapimi, diger bircok
yolun yapimi gibi, Tiirkiye’'nin mali bakimdan somiiriilme-
sine ve koylii lizerindeki vergi yiikiiniin artmasina siki siki-
ya baglh bulunuyordu.

25 Ekim 1904 tarihinde birinci bolim isletmeye acildi
Ama yolun daha fazla ilerlemesi ciddi engellerle karsilasta.
Yol, giineye ilerledikce, Ingilizlerin direnci artiyordu. Cok
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acik bir bicimde gériiliiyordu ki, Ingilizler, yolun Basra Kor-
fezine ulasmasim istemiyorlardi. Bu amacla Ingilizler, Ku-
veyt’'in en uygun kiy1 bolgesinin Bagdat hattinin son nok-
tas1 olarak saptanmasim istediler. Alman politikasim yo-
netenler bunun ne anlama geldigini biliyorlardi. Daha 1901
yilinin sonlarinda Basbakan Biilow, Berlin’de, Carin elgisi
Osten-Saken’e soyle diyordu: ‘‘Ingiltere, Kuveyt ya da Bas-
ra'y1 ele gecirerek, Hindistan’a giden en kisa yolu gercgek-
lestirmemek icin c¢abalamaktadir.”

Gerek Almanya, gerek Ingiltere, Rusya’y1 kendi yanla-
rina cekmeye calisiyorlardi. Rusya ise, Ingiltere ve Alman-
ya arasindaki celiskinin sertlesmesine ve boylelikle Bag-
dat hattinin yapimini Onlemeye calisiyordu. Osten-Saken,
Biilow’un yukarida belirtilen sozlerini aktardigi haberinde,
Almanya ile bir anlasmaya varmanin gerekli oldugu disiin-
cesini savunarak soyle yaziyordu: ‘“Bagdat demiryolu so-
rununun ortaya cikmasi karsisinda, Almanlarla aramizda
diisliniilen anlasma, Ingilizlerle olan iligkilerimizi etkilemeye-
rek, yalmizca Berlin ve S. James hiikiimetlerinin rekabetini
keskinlestirebilirse, su anda Almanlarla yapacagimiz herhan-
gi bir 6zel anlasma diinya politikasinin 6teki sorunlarinda eli-
mizi baglamayacak, Berlin ve Londra arasinda bir sogukluk
yaratmak suretiyle bizim i¢in ancak karlh olacaktir.””®

Ama bu anlasma olmadi. Yolun yapiminin siirdiiriilmesi
yeniden parasal engellere carpti. Fransiz kapitalistleri daha
once de oldugu gibi bu karh girisime katilmay: kabul etmis-
ler ve 23 Ekim 1903’te Briiksel’de Fransiz ve Alman mali c¢ev-
relerinin temsilcileri arasinda bir anlasma imzalanmisti.
Ama bu anlasma o donemde Ingilizlerle ittifak konusmalar:
yiriiten Frang$iz hiikiimeti tarafindan onaylanmadi.

Carlik Rusyasimmin Rus-Japon savasinda yenilgiye ugra-
mas1 ve 1905 devrimi, uluslararas1 yasamda yeni bir done-

9 AVP, M.I.D., Politarhiv, Delo n° 3653, L. 147 (AVP, Disisleri Bakan-
131, Politarhiv, Dosya n° 3653, Leningrad 147).
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mi agiyordu.

Japonya yalmz kendi isteklerini degil, Ingilizlerin de
cok eski arzularmm gerceklestirerek Rusya’ya biiyitk bir
darbe indirdi, carlifin rekabet giiclinii ve uluslararasi oto-
ritesini sarsti. 1905 devrimi, bu otoritenin giicten diismesi-
ni daha da hizlandird1 ve Asya iilkelerinde devrimci devi-
nimin giiclenmesinde onemli bir sonu¢ olusturdu. Rusya’-
daki devrimci savasimlarin gokgiiriiltileri Asya’min milyon-
larca niifusa sahip halklarinin uyanmasina biiyiik olglide
yardimci oldu. Lenin, 1908 Ekiminde séyle yaziyordu:
““(Lokmalar1 kapmak) topraklarini ve somiirgelerini genis-
letmek isteyen kapitalist devletler arasindaki rekabet, ba-
giml1 ya da ‘vesayet altinda bulundurulan’ Avrupa uluslar
arasindaki bagimsiz demokratik hareketin uyandirdig: kay-
cii.””® Carlikk Rusyasmin giiciiniin ve uluslar arasindaki
otoritesinin zayiflamasi, bu iilkeyi rakip ilkelerle biiyiik
bir uyusma politikasina yoneltti. Carlik Rusyas1 eskisine
gore daha biiyiik Olgiide diisman kamplar arasindaki celis-
kiler lizerinde oynamaya calisiyordu, ama sonucta hem Al-
manya'ya, hem Ingiltere’ye biiyiik 6diinler verdigi ortaya
cikt1. Devrimci hareketin Dogu iilkelerinde gelismesi, In-
gilizlerin ¢ikarlarim ¢ok ciddi bir bigimde tehdit ediyordu.
[ngiltere’nin, Doguda en iyi jandarmalikk gorevini yapan
Rusya’dan isteyecegi baska bir sey yoktu. Bu durum ve
Almanya ile gelecekteki kaginilmaz bir duruma gelen ca-
tismada bir yandas elde etme istegi, Uzak-Doguda Japon-
ya ile iliskilerde karsit agirhg yitirme kaygis1 Ingiltere’yi
Yakin-Dogu sorunlarinda Carlik Rusyas1 ile anlasmaya yo6-
neltti. Bu, Uzak-Dogu yenilgisinden sonra Yakin-Dogudaki
faaliyetlerini artiran Rusya’nin ¢ikarlarina uygun geliyordu.

18-31 Agustos 1907’de Rusya ile Ingiltere arasinda, Iran,
Afganistan ve Tibet ile ilgili bir anlasma imzalandi; buna

1® Lenin, Tam Yapatlar, c. XII, s. 358.
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gore, Iran, Rusya ile Ingiltere arasinda bodlgelere béliinii-
yordu. Bu anlasmadan sonra Ingiltere, Bagdat demiryolu
konusundaki faaliyetini artirdi, yolun giiney bdliimiiniin ya-
piminin kendine verilmesini istemeye basladi. Almanya bu
Oneriyi reddetti. 20 Mayis - 2 Haziran 1908 tarihinde Alman-
ya, Padisah hiikimetinden Bagdat yolunun doért yeni boli-
mii {izerinde yeni bir anlasma elde etti. Bu béliim Bulgur-
lu istasyonundan (Eregli yakininda) Adana ve Bilecik iize-
rinden yukar1 Mezopotamya’da Ebu-Halif kasabasina uza-
niyor ve Tel-Habosa’dan Halep’e kadar bir kolu olan 840
kilometrelik bir mesafeyi kapsiyordu. Yiizde 4 faizli ikinci
seri (108.000.000 frank ya da 4.752.000 liralik), icilincii seri
(119.000.000 franklik ya da 5.236.000 liralik) Bagdat istikraz
cikarildi 've Bagdat Demiryolu Sirketine giivence olaiak ve-
rildi. Istikrazin amortisman siiresi 97% yil olarak saptandi.
ikinci seride yilik 6deme tutar: 194.240 lira, iiciincii seride
ise 214.025 lira idi. Odemeyi saglamak iizere hiikiimet, Diiyu-
nu Umumiyenin gelirlerindeki ve daha cesitli gelirlerdeki
kendi paymmi veriyordu. Bunlarin toplam tutar: 420.000 lira
(ikinci seri icin 200,000, iiclincii seri icin 220.000 lira) idi.

Resmi olarak bu aksiyonlar Fransiz Borsasinda kote
edilmemekle birlikte, biitiin Fransiz kapitalistleri bunlarin
satiminda gizli paylar almislardi.

Ama Almanya’da anlasmanin Ingilizlerle olan iliskileri
sertlestirdigi ve Ingiltere ile Rusya arasindaki yaklasma
egilimini giliclendirdigi disiiniiliiyordu. Yukarida deginilen
anlasmadan kisa bir slire once — ayni yilin mayis ayinda
iki hiikimdar —Rus ve Ingiliz hiikiimdarlari— Revel’de bu-
lustular, bu bulusmadan sonra Carlik Rusyasi ilke bakimin-
dan Itilaf devletleri blokuna girdi. Bunun iizerine, Alman
emperyalizmi, Rusya’y1 Ingiltere’den koparmak icin biiyiik
bir caba harcadi. Bagdat demiryolu konusunda ve Iran so-
runu ilizerinde Rusya ile Almanya arasinda konusmalar bas-
ladi. Bu konular iizerindeki fikir alisverisi 1906 ilkyazin-
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dan 18 Haziran 1907 tarihine kadar siirdii. Iran sorunu ile
ilgili yukarida sozii edilen anlasmay1 bosa cikarmak iste-
yen Almanya su oOnerisini yineliyordu: bu Oneriye gore Al-
manya, Rusya’min Bagdat demiryoluna kars1 vaziyet almak-
tan vazgecmesi, Iran topraklarinda Sadice-Hanekin hattiy-
la, bu hat biter bitmez, birlesen bir hat yapimi ile ilgilen-
mesi, ve Alman ticaretinin Iran’da tam bir 6zgiirliikten.ya-
rarlanmasi kosuluyla Kuzey Iran’da ne dogrudan, ne de do-
laylh olarak yabanci uyruklular aracilifiyla demiryolu, so-
se ya da telgraf imtiyazlar1 elde etmeye calismamayi yi-
kiimleniyordu. Car hiikiimeti, bu 6nerileri kabul edilebilir-
likten o kadar uzak buluyordu ki, bunlara yanit bile ver-
medi. Ama bu oneriler {i¢ y1l siireyle Potsdam’daki goriis-
meler i¢in temel oldu. 1910 Kasiminda Carlik Rusyas1 Pots-
dam’a gitmek zorunda kald.

Ingiliz-Rus anlasmas:1 Iran’daki devrimci hareketle sa-
vasimda yeterli derecede etkili oldugunu goésterdi, ama bu
lilkeye yayillan emperyalist rekabetin istesinden gelemedi.
Bu arada Alman emperyalizmi, Iran’da saglam eckonomik
mevkiler elde etti. Carlik Rusyasimin Iran’daki iistiinliigi,
vol bulunmayisina ve Iran’in kendisine yakin olusuna da-
vaniyordu. Ama sozii edilen yolun yapimi, bu asalak iis
tlinliigii kacinilmaz bir bicimde ortadan kaldiracakti. Rus
emperyalizminin c¢ikar bolgesinden gecen demiryolu yapr-
minda hangi giicler engel c¢ikarabilirlerdi? Carhk Rusyasi
boyle bir giice sahip degildi. Bu nedenle Almanya ile an-
lasma yollarim aramasi gerekirdi. Bunun sonucu, Carlk
Rusyasinin Alman emperyalizmi karsisinda geri cekilmesi-
ni belgeleyen Potsdam anlasmasi ortaya cikti. Iran-Bagdat
sorunuyla ilgili olan béliimleri 19 Agustos 1911 tarihinde Pe-
tersburg konferansinda kaleme alinan bu anlasmaya gore
Rusya, Almanya’nin 1906-1907 yillarinda ileri strdigi iste-
mi kabul ediyordu. Rusya, burada, Iran’da yol yapiminin
kendisine verilmesinin daha iyi oldugu noktasindan hare-
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ket ediyordu — bu duruma, yolun bir giin gerceklesmesi ola-
siliginin bulunmadigi umudu yol aciyordu. Carlhik hiikiime-
ti aynl1 zamanda Almanya’dan Dogu Anadolu’da Bagdat hat-
tinin kollarin1 yapmayacagl konusunda sozlii ve dogal ola-
rak gizli bir vaat elde etti.

Bagdat hattini, Almanya’nin Doguda ve kismen Tiirki-
ye'deki yuksek Kkiiltlir misyonunu gerceklestiren bir 6nlem
olarak gostermek icin ne ¢ok soz soylendi, Alman politika-
cillar1 ve “biiylik bilim adamlarr’” tarafindan ne kadar cok
miirekkep harcandi! Ama Almanya kendisi igin gerekli gor-
diigi anda Tiirk topraklarinin biiylik bir boliimiiniin yoldan
yoksun olmaya mahkim olmasini kabul ederek Tiirkiye’nin
c¢ikarlarini bir yana birakiyordu.

Bununla birlikte, Rusya ile anlasma, tiim Bagdat hat-
t1 projesinin gerceklesmesi igin yeterli olmadi. 1§ip sonun-
da Almanya, Bagdat-Basra Korfezi bolimiinin yapim ile
ilgili olan imtiyazindan vazge¢cmek zorunda kaldi. 8-21 Mart
1911’de Tiirk hiikiimeti ve Bagdat Kumpanyas1 arasinda bir
anlasma imzalandi. Bu anlasmaya gore kumpanya, Bag-
dat-Basra Korfezi yolunun yapimi igin yeni bir kumpanya-
nin kurulmasi durumunda Bagdat demiryolu kumpanyasi-
na herhangi baska bir yerde gercgeklestirilen katilma pa-
yindan daha kiiclik olmayan bir pay almasi1 amaciyla Bag-
dat-Basra Korfezi boliimiiniin yapim icin kendisine verilen
haktan vazgeciyordu. Bagdat Hatt1 Sirketine, kilometre gii-
vencesi olmaksizin Bagdat demiryolu hatt1 lizerinde Osma-
niye istasyonundan Iskenderun’a kadar uzanan bir ikincil
yolun ve orada bir limamin yapim hakki verildi. Bu anlas-
manin kosullarini, Ingiltere kabul edilemez kosullar olarak
goriiyordu — Ingiltere kendisi icin %60’tan daha az bir pay
istemiyordu. Almanya ile Ingiltere arasinda gériismeler bas-
ladi. Bu goriismeler, Birinci Diinya Savasina kadar sirip
gitti. Tiirkiye’de durumun degismesiyle durum giiclesti.
1908 devrimi sonucu olarak eski hiikiimetin degismesiyle
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jon-tiirklerin hiikiimeti basa gecti. Bu degisme, Tiirkiye'nin
durumunda koklii bir degisiklige yol agmamakla birlikte,
Tirkiye'nin yeni efendileri, uluslararasi durumdan kendile-
ri icin daha ¢ok yarar saglamak ve fiyatlarini artirmak igin
c¢aba harcadilar.

Jon-tiirkler Tirkiye’de buyik bir demiryolu yapimi pla-
m hazirladilar. Bu plan varolan hattin doguda Rusya’ya ve
Iran sinirina, giiney-doguda Bagdat yoniinde ve bundan da
otede Basra Korfezine uzatilmasim1 ongoriiyordu. Bundan
sonraki demiryolu yapimi icin bellibash hareket noktalar:
olarak Ankara, Eregli, Adapazar1 (Karadeniz kiyis1 hatti
icin) belirlendi. Karadenize uzanacak olan yeni sebekenin
son noktalar1 olarak Samsun ve Trabzon saptandi. Yollar
liem genis hat, hem dekovil ‘hatt1 olarak disiiniiliiyordu.
Programin gerceklestirilmesi asagidaki diizene gore dort
asamaya ayrilmist1 (tablo: 4):

Tim program 5.695 Kkilometrelik bir yol yapimini on-
goriiyordu.* Dogal olarak bu program gercek bir temele
sahip degildi. Bu daha c¢ok demiryolu imtiyazlarinin, ama
eskisine gore farkli kosullara dayanan imtiyazlarin prog-
rami idi.

Biyiikelgi Carikov, Meclis tarafindan kabul edilmis
olan yasa tasarisinda acgiklanan bu kosullar1 22 Agustos - 4
Eyliil tarihli mektubunda belirtiyordu:

“1. Kilometre giivencesi yerine madenleri igletme im-
tiyazin1 koymak suretiyle Kiiciik-Asya’da demiryolu yapi-
m1 icin imtiyaz verme hakk: hiikiimete aittir. Bu isletme
alaninin sinirinin genisligi demiryolu hattinin iki yaninda
bulunmak iizere saptanacaktir.

‘2. Hikiimet bu imtiyaz1 kendisine en kérli kosullar
Onerecek olana verecektir.

3. Hiikiimet, imtiyaz sahibi ile yaptig1 anlasmay:1 Mec-

WAVP, M.ID. Politarhiv, n° 3543, Samsun-Sivaskaya J. D. Delo o Kont-

sessii G. Kottaru. 1890-1891 _(AVP, M.I.D. Politarkiv, n° 3643, ‘'Samsun-Si-
vas Demiryolu, G. Kottar Imtiyaz1 Dosyasi. 1890-1891'").
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TABLO — 4

Genis Hat®
Genig Hat ®
Genis Hat -

Delovil

Yollarin ad:

._.
7]
S
[

|

!

|

Bandirma-Soma
Samsun-Sivas ve kollar:
Ankara-Sivas
Sivas-Carikli-

Erzurum 542 — — — —
Carikhi-Diyarbakir 390 -— _
Diyarbakir-Bitlis- Van — —- 250 — — — —
Eregli-Nigde-Kayseri — 187 — — _ . _
Kayseri-Sivas — — — 204 — _
Trabzon (ya da Ti-

rebolu)-Erzurum — — — — — 380 — —
Erzurum-Bayauzit — — - — _
Diyarbakir-Urfa — — 170 — — 360
Adapazari-Tavza

ve kollarn — — — — — 640 — —
Halep-Bagdat — 645 — — — . _
Sadice-Hanekin — — 120 —_ _ — _
Ba#dat-Necef — 175 _ — _ — _
Necef-Ziibeyir-Basra — — — — — 410 —
Ziibeyir-Basra-Korlezi — — — - o 110 —
Havran-Urfa — — — 30 — — — —

Toplam 598 1.366 1127 450 204 1.020 520 360

N
=3
o

o~
| &
[

|
[
I
|

|

lisin onaymna sunacaktir.”

Son noktada da, Akdenizde Yumurtalik Korfezine, Cey-
han vadisine giden bir kolu olan ve diger bir kolu Kerkiik-
Siileymaniye ve Musul’a giden, Harput ve Diyarbakir iize-
rinden Van’a uzanan Sivas-Van demiryolu hattinin imtiyazi
sozkonusu edilmekteydi.’* Bu imtiyazi Amerikali Chester el-
de etmeye calisiyordu. Tasarlanmis olan programdan yal-
nizca imtiyazi 1910 Araliginda verilmis olan Soma-Bandirma
hatt1 gerceklestirildi. Bu yolun yapimi istikrazla saglanmis-
ti. Calisma siiresi 3 yildi '

Bagdat hattina gelince 1 Ocak 1913’te kollariyla birlik-

2 AVP, M.I.D. Delo o Bagdatskoy J. D. n° 3627, 178 (AVP, Dasislevi
Bakanlig1, ‘‘Bagdat Demiryolu Dosyas:1’’).
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te 608,8 kiiometrelik bir hat isletmeye agildi.

Jon-tirkler tarafindan saptanan programdan yol yapi-
mi icin imtiyaz almayi isteyen cok oldu. Yapilan hesapla-
ra gore yiiksek bir gelir saglayacak olan Samsun’dan Sivas
ve diger illere uzanacak olan dogu hatt1 6zel bir ilgi ceki-
yordu. Ozellikle 1919 yilindan sonra bu yolun etrafinda ye-
ni bir rekabet entrikas1 ortaya ¢ikti. Bu yollar, Bagdat de-
miryolu bdlgesine girecegi i¢in, bunlarin yapimi sorunu
Bagdat demiryolu sorunu ile icice giriyordu. Iki sorun son
kerte birbirleriyle karismisti.

Samsun yolu ile ilgili olarak Amerikalilar ve Fransiz-
lar o6zel bir faaliyet gosterdiler. Fransizlar Tiirkiye'ye pa-
rasal baski yaptiklar1 icin kisa zamanda istiin duruma geg-
tiler. Ama 1900 yilinda Padisah tarafindan Car hiikiimeti kar-
sisinda girisilen yiikiimliiliik uyarinca, Carlik Rusyasi, Dogu
Anadolu’da yol yapilmamasi tekelinden yararlaniyordu. Jon-
tiirkler bu yiikiimliiliigii ortadan kaldirmak istiyorlardi, asli-
na bakilirsa buna pek de 6nem vermiyorlardi. Ama uluslara-
rast politika alaninda carlik hiikiimeti ile anlasmaya caba
sarfeden miittefiki Fransa, Rusya'ya 6nem veriyordu.

Bu sirada ozellikle Ingilizler ve Almanlar. arasinda Bag-
dat demiryolu ve bu yolun giiney boliimii ile ilgili sorunlar
tizerinde goriismeler yapiliyordu.

1911 Eyliilinde, Italyan-Tiirk savasi basladi, savas
onemli bir Olglide goriismelerin gelisimine yansidi. Savas
giderleri biiyiik bir para gereksinmesine yol acgti, bu da
ancak istikraz yardimiyla karsilanabilirdi. Tirkiye {i¢lii it-
tifak liyelerinden biriyle savasa giristigi icin, Almanya ve
Avusturya’'nin siyasal egilimi, 6zellikle Tiirkler igin elve-
risli degildi. Bu durum, Tirkiye’nin yumusakbasli davran-
d1g1 durumlarda Londra ya da Paris borsasinda uzaktan
goriinen istikrazla Tiirkiye’de Ingiliz ve Fransizlara kars:
duyulan siyasal sempatinin daha da artmasina yardim edi-
yordu. 1912’de, Tiirkiye’de meydana gelen yeni felaket
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-—-Balkan Savasi— Tiirkiye’yi daha da yumusakbash olma-
ya zorladi Tiirkiye, Ingiltere’'ye, Bagdat-Basra Korfezi bo-
liimiiniin yapimi imtiyazim vermeyi kabul etti, ama Ingi-
lizler daha biiyiik bir 6diin koparmak igin olaylarin gelis-
mesini bekliyorlardi. Sonunda, 7 Subatta, Ingiliz-Tiirk an-
lasmas1 onaylandi. Bu anlasmaya gore Tiirk hiikiimeti Ku-
veyt lizerinde Ingiliz himayesini kabul ediyor, buna karsi-
lik Ingiltere Tiirkiye’ye 3 milyon sterlinlik bir istikraz ile
ilgili gilivence veriyor ve gelecekte parasal yardim vaade-
diyordu. Bagdat demiryolunun son noktasi olarak Basra ka-
bul edildi. Basra-Kuveyt boliimiinii, Ingiltere kendisi kur-
maya giristi. Biitiin bunlar igin Ingiltere %4’lik bir giim-
riilk artirnmim kabul etmeye hazirda

Kisa bir zaman sonra, 15 Haziran 1914’te Ingiltere ile
Almanya arasinda anlasma imzalandi. Bu anlasma gere-
gince Basra, Bagdat hattinin son noktasi olarak kabul edi-
liyordu. Korfeze ¢ikis yoktu. Buna karsilik Ingiltere yolla-
rin bitirilmesine engel c¢ikarmamay: ve Bagdat ve Musul
illerinde rakip imtiyazlar elde etmemeyi yiikiimleniyordu.
Bagdat Demiryolu Sirketi, Ingiliz sermayesi ve iki Ingiliz
miidiir kabul etmeyi yikimleniyordu. Bagdat ve Basra’da
liman yapiminda %40 oranminda bir Ingiliz sermayesi kati-
limi1 kabul edilecekti, ama Mezopotamya’daki nehir tasi-
maciliginda, Ingilizler tarafindan alinmis olan imtiyazlara
Alman sermayesinin katilimi yiizde-yirmi olacakti. Bu ara-
da Mezopotamya petrolii konusunda da bir anlasma imza-
land:. Buradaki petroliin isletilme pay:1 olarak Almanya’ya
%25 verildi.

Bundan biraz once, 13 Ocak 1914’te, Fransiz-Tiirk an-
lasmas1 imzalandi. Bu anlasma uyarinca bir Fransiz sirke-
ti Karadeniz demiryolu agim yapma, Hayfa, Iskenderun ve
Inebolu’da limanlarim1 donatma imtiyazim1 aldi. Aym yilin
15 Subatinda Fransizlar ile Almanlar arasinda Fransa’nin
Bagdat demiryolundaki payindan vazge¢mesini, Fransiz ve
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Almzn yollarmnin birlestirilmesini, Almanya’nin orta ve gi-
ney Suriye'deki iddialarindan vazge¢mesini 6ngoren bir an-
lasma imzalandi; ama Suriye’nin Kuzey kesimine gelince,
Almanya Halep-Iskenderiye “bolgesini koruyor ve Bagdat
hattin1 Suriye hatlariyla birlestirmeyi kabul ediyordu.'®
iki anlasma, diplomatlarin oturdugu yesil ortiilii ma-
sanin savas meydanina, kalemlerin siingii takili tiifeklere
doniistiigli o ugursuz giinden kisa bir siire once imzalandi.
Tiirkiye’deki demiryolu savasimi yeni bir doneme giriyordu.

KILOMETRE GUVENCESI

Lenin, Emperyalizm, Kapitalizmin En Yiksek Asamast
adli yapitinda soyle yazmaktadir: ‘‘Demiryollar1 yapimi,
basit, dogal, demokratik, kiiltiirel, uygarlastiric: bir giri-
sim gibi goriinlir: bu, darkafali kii¢iik-burjuvalarin gozleri-
ne bdyle goriindigii gibi, kapitalist koleligin igrengligini
maskelemeleri icin cepleri doldurulan burjuva profesorle-
rinin gozlerine de boyle goriiniir. Aslinda bu girisimleri bin-
lerce noktadan iiretim araclarinin 6zel miilkiyetine bagla-
yan kapitalist baglar, demiryolu yapimini, (somiirgelerin
ve yari-somiirgelerin) bir milyar insan ic¢in, yani diinya nii-
fusunun yaridan fazlasini olusturan bagiml {ilkelerdeki in-
sanlar i¢in, ve ‘uygarlasmis’ iilkelerde sermayenin {icretli
koleleri icin bir baski araci haline getirmistir.”” (Tim Ya-
pitlar, ikinci baski, c. XIX, s. 74.)® Emperyalistler tara-
findan Tirkiye'de girisilen demiryolu yapimi Lenin’in sa-
vinin kusursuzlugunun acik bir kanitidir.

Her seyden once belirtelim ki, yol yapiminda kilometre
giivencesi yontemi kullamilmaktaydi. Bu yontemin esasi,
Tiirk hiiklimetinin, yapilan her kilometre yol icin belirli bir

Y Razdel Aziyatskoy Turtsii Po Sekretnim Dokumentam Vi M.ID. M.
1924, s. 53. (“Gizli Belgelere Gore Tiirkiye'nin Béliigiilmesi, Disisleri Bakan-
b1, 1924, s. 53.)

1Bay, 1. Lenin, Emperyalizm, Kapitalizmin En Yiiksek Asamas:, Ankara
1979, s. 11.
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gayrisafi gelir saglamasi ve eger gercek gelir giivence al-
tina alman tutara ulasmazsa, farki sirkete O0demesinden
ibaretti. Gilivencenin miktar1 kilometre basina 10.000 ile
19.000 frank arasinda degisiyordu. Saglanan giivencenin
0denmesi icin hiikiimet istikrazda bulunmak zorunda kali-
yordu. Boylelikle demiryolunun yapimi, disa mali bagiml-
Iigin artmasiyla iliskili bulunuyordu.

Kilometre giivencesi Turk biitcesinden ¢ok biiyiik para-
Jar kopariyordu. Boylece 1889 ile 1909 yillar1 arasinda hii-
kiimet tarafindan odenen kilometre giivencesi tutari
11.346.725 altin lira (1 altin lira, 8 ruble 40 kopektir) idi.

Odenen kilometre giivencesi tutar1 yildan yila artiyor-
du. 1889 yilinda topu topu 7.981 lira 6denirken, 6denen mik-
tar 1909 yilinda 748.910 liraya ulasmisti.

Kilometre giivencesi bircok sancaklarin asar vergisiy-
le saglamyordu. Kiiciik-Asya’nin 74 sancagindan 24’{iniin
asar1 kilometre giivencesinin ddenmesinin saglanmasi icin
rehine alimyordu. Bu sancaklarda 20 yilda 16.493.265 liralik
agar toplanmisti. Bu paramnin 11.346.000 lirasi, yani %68,4ii
emperyalistlere verildi.

Baz1 yollarda gelirleri rehnedilen sancaklardan topla-
nan paralarin tiimii, kilometre giivencesini saglamiyordu.
Ornegin  Eskisehir-Konya yolunda 20 yilda (1889-1909)
1.463.000 lira tutarinda asar toplanmisti, oysa Odenen gii-
vence tutari 1.765.000 lirayi, yani asar tutarimin %121’ini
olusturuyordu.

Kilometre giivencesi, verimin disiik oldugu yillarda
Tiirkiye icin ozellikle agir bir yiilk haline geliyordu, c¢ilinkii
bu yillarda daha az asar toplaniyordu ve gerekli olan tim
giivence tutarinin odenmesi i¢cin hiikiimet geri kalan kismi
odemek zorunda kaliyordu. Bundan baska Tiirkiye demir-
yollarinda tasinilan baslica yiik tahil idi, kurak gecen yii-
larda tahil miktarimin diismesi tasinan yiik miktarini da
hemen diisiiriiyordu. Bunun sonucu olarak da yollarin ge-
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liri de diisliyor ve hiikiimet kilometre giivencesi icin 6dedi-
gi miktar1 artirmak zorunda kaliyordu. Oysa verimin diisiik
oldugu yillarda tarim iilkesi olarak Tiirkiye ozellikle zor
bir durumda bulunuyordu.

Bunun yanisira imtiyaz sahiplerinin geliri artmaktaydi.
Ornegin Anadolu Demiryolunun gelirleri asagidaki bicimde
artmist1 (tablo: 5):1

TABLO — 5
Yillar Frank olarak  Frank olarak km. bagsina
safi gelir briit gelir
1890 616.350 9.654
1895 1.724.174 5.540
1900 2.817.036 7.220
1911 8.522.062 14.638
1912 11.154.815 18.256

Boylelikle emperyalistler Tiirk koyliisiinden biiyiik pa-
ralar sizdirdilar ve bunlar1 iilkeden cikardilar. Emperya-
listlerin Tiirk demiryollarina yaptiklar1 sermaye yatirimla-
rina gelince, unutmamak gerekir ki, bu sermayelerin biiyiik
bir kisma ray, cesitli tiirlerden yapr malzemesi saglanmasi,
miihendis ve diger teknik personelin maaslarimin ddenme-
si amaciyla yatirnm sermayesini saglayan iilkeye geri do-
niiyordu.

Ornegin 1.033 km. uzunlugundaki 67 istasyonlu Haydar-
pasa-Ankara-Eskisehir-Konya hattinin yapimi icin Alman
sirketi tarafindan harcanan toplam tutardan %70’i Alman
sanayiine geri donmiistiir.”

Ayn1 seyler, anlasilacagi iizere yalnizca Alman serma-
yesi icin degil, ayn1 zamanda Fransiz ve Ingiliz sermayele-
ri icin de sOylenilebilir.

14 A. Heidborn, Les Finances Ottomanes, Vienne-Leipzig, 1912, s. 278.
35 Tomilov'dan alint1, Béliim 1, s. 333.
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DEMIRYOLUNUN ULKENIN EKONOMISi
UZERINDEKI ETKISI

Demiryolunun gelisi, dogal olarak, cevre bdlgelerde ti-
caret iliskilerinin gelismesini hizlandirdi. Bunu asagidaki
veriler yeterli 6l¢iide tanmitlamaktadir: Bagdat demiryolun-
da 1904 yilinda 4.424 ton ticaret esyasi tasinirken, 1912’de
bu miktar 57.456 tona cikmisti.

Haydarpasa-Ankara yolunda tasman mallar ile ilgili su
veriler vardir:

Yapap: 1893'te 419 ton, 1910'da 722 ton. 1911'de 1.209 ton,

Meyve: 1893’te 2.581 ton, 1910'da 7.288 ton, 1911’'de 5.444 ton,
Bugday: 1893te 51.390 ton, 1910°da 151.306 ton, 1911'de 262146 ton,
Tiitiin: 1893te 1.800 ton, 1910'da 4.201 ton, 1911'de 3.250 ton.

Izmir-Kasaba demiryolunda 1 km. yol basina diisen yiik,
1900’de 711 ton, 1911'de 736 tondur.

Boylelikle, demiryclunun gelmesi, bu yolun g¢evresinde
bulunan bolgelerde meta—para iligkilerinin gelismesinde
belirli bir diirtii olmustu. Tarimin gelismesi sonucu olarak,
hiikiimetin bu boélgelerdeki gelirleri de bir miktar yiiksel-
misti, ciinkii asar tahsilat: artmisti.

Gelirleri rehin olarak gosterilen sancaklardaki asar ge-
liri 1903’te 11.268.000 lira iken, 1909'da bu miktar 114.716.006
lira olmustu.

Ama yukarida acikladigimiz gibi bu bdlgelerdeki Kkilo-
metre giivencesi elde edilen asar gelirinin 6nemli bir kis-
minm kendisine ¢ekiyordu, bu artis, gelirleri bakimindan
hiikkimet icin biyiikk bir onem tasimadi.

Tiirkiye’nin emperyalist devletler karsisindaki kolece
bagimhihg1 nedeniyle koyli yiginlarimin durumu kétiilesti,
kilometre basinta saptanan giivenceyi, istikrazlar1 ve ben-
zer seyleri 6deme zorunlugu sonucu olarak vergi yiikii art-
t1, temel gereksinme maddelerinin fiyatlar1 yiikseldi, koyli-
ler, tefeciler, miiltezimler ve diger somiiriicii gruplar tara-
findan daha g¢ok sOmiiriildii. Bunlar pazarda satmak iize-
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re koyliden ellerinden geldigince c¢ok miktarda iiriin top-
lamaya cabalamaktaydilar.

Marxin P. F. Danielson’a yazdig1 mektuptan (10 Nisan
1879) asagiya aktarilan sozler, Tiirkiye’de yabancilar tara-
findan demiryolu yapimina tiimiiyle uymaktadir.

“Genellikle demiryolu, dis ticaretin gelismesinde ugsuz
bucaksiz bir atilim getirmistir. Ama biiyiik ol¢iide hammad-
de ihrac¢ eden iilkelerde bu ticaret, yiginlarin yoksullagmasi
ve yikimmi artirmistir. Bunun nedeni yalmzea hiikiimetler
tarafindan demiryolu yapimi icin bu yiginlara zorla kabul
ettirilen yeni borglarin bu yiginlar tarafindan odenmesi ge-
reken genel vergi tutarini artirmis olmasi degil, ama aym
zamanda yerel iriinlerin sinir tanimaz altina dontismesi ola-
nagmin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, onceden ¢ok ucuz olan
bu iriinlerden birgcogu, Ornegin meyve, sarap, balik, av
hayvanilarimin pahahlagmalar1 sonucu, yiginlar tarafin-
dan biiyiik olciide erisilmez bir diizeye ¢ikmasi ve bdyle-
ce ulusun tiiketiminden uzaklagmasidir. Ama ayn1 zaman-
da daha once biiyiik Olciide yerel tiiketime uydugu halde,
iiretim de ihracata az ya da c¢ok uygun olmasina gore (ba-
z1 6zel lriin tirlerini diisiiniiyorum) degismistir.

‘“  Biitiin bu degisiklikler, biiyiik toprak sahipleri, tefeci-
ler, tiiccarlar, bankacilar, demiryolu sahipleri icin ¢ok karl
olmustur, ama gergek iiretici icin ¢ok Oldiiriicii olimustur.”®

Sunu da eklemek gerekir ki, Tiirkiye'ye demiryollar:
ile sanayi iiretiminin ucuz iiriinlerinin ithali koéyliiye belli
bir destek gorevi yapan koy ev sanatlarini yikmistir., Boy-
lelikle koOyliiniin durumu daha da bozulmustur. Yabanci ser-
maye Tirkiye’de sanayiin kurulmasina engel oldugu icin
Tiirk koylisii kente calismaya gitmek igin c¢ok smirli ola-
naklar kargisinda kalmig ve bunun sonucu tek ‘‘cikar yol”
yasam duzeyinin sistemli bir bi¢cimde diigmesi olmustur.

Engels, Ingilizler tarafindan Cin’de demiryolu yapimi-

® Marx ve Engels, Mektuplar, Partizdat, 1932, s. 314.
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na deginerek, aym1 Danielson’a sunlar1 yaziyordu: ‘‘Ama
Cin demiryollar1 Cin’deki kiigiik ¢iftciligin ve ev sanatlari-
nmn tim temellerinin yikim: anlamini tasimaktadir. Yerli bii-
yik sanayi bir dereceye kadar gelismis olsa bile, burada bu
kotii durum yumusamayacaktir, ciinkii yliz milyonlarca in-
san, bu iilkede yasama olanagindan tiim olarak yoksun bir
duruma gelecektir.”!"

Savastan 6nce Tiirkiye’de demiryolu sorunu ile ilgili tah-
lilimize son verirken asagidaki hesab1 ortaya koyabiliriz:

1889-90 yilindan 1913-14 yilina kadar Tiirkiye - yalnizca
kilometre giivencesi olarak 12.861.392 lira (Suriye ve Avrupa
Tiirkiyesindeki yollar i¢in yapilan 6demelerin disinda) ya
da 322 milyon frank oOdemistir. Eger bu paralar1 Tirkler
kendi demiryollar1 aginmi kendileri kurmak icin harcasalar-
di, bir kilometre yolun 225.000 frank degerinde oimasi he-
sabiyla, 1.400 km. daha fazla yol yapabileceklerdi. Oysa em-
peryalistler, bugiinkii Tiirkiye'nin simirlar1 icinde (Carlik
Rusyasinin savas amagclari icin yaptig1 yolu hesaba kat-
mazsak) 3.700 km. dolaylarinda yol yapmiglardir. Tirkler
kendileri 1 kilometre olsun yol yapmamislardir.

Deniz tasimacilifl. Osmanli Imparatorlugu'nun deniz
sinirlarinin uzunlugu ve deniz ulasimi bakimindan c¢ok iyi
kosullar1 gozoniinde bulundurulursa, savas-oncesi Tiirkiye-
sinde deniz tasimacilifinin biyiik bir gelisme gosterecegi-
ni ve yabanci sermayenin bunda onemli bir pay1 olacagini
tahmin etmek dogaldi. Ama deniz. tasimaciligi Tirkiye’nin
genel yiik tasima hacmi icerisinde 6nemli bir yer tutmakla
birlikte, deniz tasimaciligi, Tiirkiye ekonomisinde son de-
rece geri bir alandi. Demiryolu tasimacilifindan ¢ok da-
ha geride bulunuyordu. Bu durumun nedeni, her seyden
once, Tirkiye’de mal akiminin genel anlamda sinirli olma-
sinin sonucu olarak, deniz tasimacilifinin genis capta ge-
lismesi icin gerekli kosullara sahip olmamasiyla aciklana-

17 Ayn1 yerde, s. 324.
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bilir. D1s diinya ile iliskiler yabanci vapur sirketleriyle sag-
laniyordu. Demiryolu yapiminda oldugu gibi stratejik dii-
siincelerle Tiirk deniz tasimacihginin iyilestirilmesi ve ge-
listirilmesi yabanci sermaye icin bir gereklilik olarak orta-
yva cikmiyordu. Bu nedenle, yabancilar, kaynaklarim, Tiirk
deniz tasimaciligina ¢ok diisiik oranda yatiriyorlardi. Ama
tim liman ekonomisini, kiy1 hizmetleri ve iskelelerden bas-
layarak ambarlara, deniz fenerlerine, hifzisihha hizmetle-
rine kadar ellerinde bulunduruyorlardi. Tiirk limanlar1 ara-
sindaki gidis gelisler de biiyiik kismiyla Avrupa vapurcu-
luk sirketleri tarafindan saglanmiyordu.

Oteki iilkelerden farkl: olarak Tiirkiye kendi bandiras:
icin limanlar1 arasinda gidis geliste imtiyaza sahip bulun-
muyordu. Kapitiilasyonlar bunu engelliyordu. Yabanci de-
niz kumpanyalari,, Tiirk limanlar1 arasinda yaptiklar1 se-
ferlerde biiyiik paralar sagliyorlardi. Bu ise karsi 6zellikle
Yunan ticaret filosu ozel bir ilgi gosteriyordu. Tiirkiye'nin
limanlar1 arasinda seferler diizenleme, bu filo icin tam an-
lamiyla yasamsal bir zorunluluktur.

Yukarda sayilan tiim nedenler Tiirkiye'nin deniz tasi-
macihiginda Tiirklerin paymnin onemsiz olmasi1 ve Tiirk li-
manlarinin tiim tonajinin topu topu beste-birinden ibaret
olmas1 sonucunu getiriyordu. Asagida verilen sayisal veriler,
Istanbul, Izmir (1911 yih igin), Trabzon (1910 yih icin, dii-
zenli hatlar dahil degil) gibi biiyiik limanlarin tasima ca-
lismalarinda tek tek devletlerin 6nemini gostermektedir
(tablo: 6).

Istanbul’'un deniz trafigi ile ilgili veriler her seyden
cok Akdenizi Karadenize ve bunun tersi Karadenizi Akde-
nize baglayan son nokta olmasi bakimindan 6nem tasimak-
tadirlar. Bu nedenle gemi trafigi cok yiiksekti: 1913’te bu
limana giren ve bu limandan ¢ikan gemilerin tonaj 17.243.135
tona esitti. Gemi trafigi bakimindan bu kent, diinyanin en
biliylik limanlar1 arasinda birinci yeri isgal ediyordu; ikin-
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TABLO — 6

Istanbul Izmir Trabzon

Devletler Limam Limani Limam
) Ton Yiizde Ton Yiizde Ton Yiizde

Sudan-Ingiltere 8.418.228 49,3 216.532 8.8 8.896 1,0
Yunanistan 3.083.506 17,9 206.367 8.6 155.985 17,5
Avusturya-Macaristan 1.569.978 9,1 117.926 4,9 168.814 19,0
Almanya 707.657 4,1 239.726 10,0 91.257 10,2
Italya 673.325 3.9 187.800 7.8 73.326 8,2
Rusya 669.903 3.9 378.681 15,8 57.572 6.5
Tiirkiye 335.987 2.0 118.058 4,9 133440 15,0

T oplam 17.243.135 100 2402502 100 §90.661 100

ci strada New-York (15.595.000 ton), iiciincii sirada Ham-
burg (14.216.000 ton), dordiincii sirada I.ondra (12.565.000
ton), besinci sirada Roterdam (12.249.000 ton) vardi Izmir
ve Trabzon’daki gemi trafigi ile ilgili veriler, yalnizca Tiir-
kiye’nin yiik tasima hacmini yansitmamaktadir, ama esas
olarak bununla ilgilidir. Yukarda sunulan tablo, Tiirk
gemilerinin Tiirkiye’nin deniz tasimacihiginda yalniz uzak
mesafe bakimindan degil, limanlar arasi- tasimacilikta da
ne kadar diisiik bir paya sahip oldugunu yansitmaktadir.
Sunu da belirtelim ki, o sirada Istanbul’da iki Tiirk kum-
panyasinin acentesi bulundugu halde, yabanci kumpanya-
larin 27 acentas1 bulunmaktayda.

Yabancilarin deniz tasimaciliginda egemen durumlari,
Tirk gemiciliginin gelismesine engel olmakla kalmamis, ay-
n1 zamanda var olan ticaret filosunun azalmasina yol ac-
mistir. Tiirk ticarel filosunun 1874-1875 yillarindan 1911 y1-
hna kadar gelismesini yansitan asagidaki veriler bunu ye-
ter aciklikla gdstermektedir (tablo: 7):®

Sunulan sayilar ticaret filosunun genel tonilatosunun
1874-1875'ten 1899-1900’e kadar 61.420 tonilatodan 309.204 to-
nilatoya, yani 6 kat yiikseldigini, buna karsilik 1911'de ise

18 Honig, Schiffahrt und Schiffahrts-politik. Weltwirtsch. Archiv, B. 7, H. 1,
s. Bl
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TABLO — 7

1874-1875 1899-1900 1911
Miktar Tonilato  Miktar Tonilato  Miktar Tonilato

Buharli gemiler (100

ton ve yukarisi) 29 18.060 79 47424 120 66.878
Yelkenli gemiler (50
ton ve yukarnsi) 277 43.360 1.380 261.780 963  205.641

272.519 tonilatoya, yani %11,5 distiiglinii gostermektedir.
Tonilato diismesi yelkenli gemiler hesabina olmustu, bun-
larin tonilatosunda 51.139 tonluk bir diisme meydana gel-
mis, ama bu diisme buharlh gemi filosundaki artisla gerek-
li bicimde karsilanamamuistir.

Tirk filosunun genel tonilatosunda meydana gelen dii-
siis, 20. yilizyilin basinda olmus ve yabanci gemiciligin re-
kabetinin giiglenmesinin kusku gotiirmez sonucu olarak or-
taya cikmgtir.

Savagtan once Tiirkiye’de ii¢ Tiirk kumpanyasi vardi:
Mahsusa, Sirket, Giircii. Bunlardan sonuncusunun sahipleri
Rumlardi. Kumpanyalardan en biiyiigii ‘“‘Mahsusa’” idi. Bu
sirket gegen yiizyiin 60'h yillarinda ‘“‘Osmanlilarin Yara-
r1”’ (Fevaidi Osmaniye) adi altinda kurulmustu. Sirkete bir-
¢ok ayricahiklar taninmist1 ve devlet tarafindan destek sag-
lanmisti. Ama padisahlik biirokrasisi tarafindan yonetilen
bu sirketin faaliyetleri acinacak bir durumda idi. Diislenen
kar yerine siirekli zarar edilmekteydi. 1873’te sirket bahri-
ye bakanligina baglandi, ama faaliyetlerinin sonucu degis-
medi. Sirketin paylar1 hicbir degere sahip degildi ve sonun-
da biitiin paylar Sultan Abdiilaziz tarafindan satin alindi.
Sultan boylelikle sirketin tek sahibi oldu. Sirket, bundan
boyle padisahin adi olan ‘‘Aziziye’’ adim aldi. Padisahin
adamlari da denediler, gene isler diizelmedi, ama padisa-
hin Kkisisel hazinesi, zararlarin tasfiye edilmesi sistemi yii-
ziinden, bu durumdan bir zarar gormedi. Oteki sirketlerin
gipta ettigi bu sisteme gore, Peygamberin yeryiiziindeki
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temsilcisi adina yapilan uygulama soyleydi: Gelirler kendi
kisisel hesabina, giderler ise bahriye bakanliginin hesabi-
na geciriliyordu. Bu sistem, Padisahlik Tiirkiyesine ozgii
bir sistem degildi — boyle bir sistemi herhangi bir yiyici
uygulayabilirdi, ama bu o6l¢ekte ve dogal olarak ceza gor-
meksizin uygulayabilen yalmzca padisahti. Sultan Mu-
rat V zamaninda ‘‘Aziziye” kumpanyasmn tim varhig
devlete gecti ve sirket ‘“Mahsusa’ adiyla anilmaya devam
etti. Ad degisikligi sirketin durumunu iyilestirmedi. Bu yiiz-
yilin basinda (1906’da) sirket 1.100 ile 3.300 tonilato arasin-
da yiik tasima giiciine sahip 26 gemiye ve yakin deniz se-
ferleri icin biyiikk olmayan 45 vapura sahipti. Gemilerin
biiyiik bir boliimii calisacak durumda degildi ve onarima
muhtactl. Hiikiimet, Yemen’e asker gondermek icin gemi
istedigi zaman sirket ancak bes gemi onerebiliyordu.

Sirket acinacak bir durumdaydi. Sonunda 28 Eyliil 1909
tarihinde Tiirk hiikiimeti ile Ingiliz Firephil and Turner K.
kumpanyalar: arasinda ‘“Mahsusa” gemicilik sirketinin faa-
liyet ve mallarm 75 yibk bir siire ile asagida belirlenen
kosullarla bu sirkete veren bir anlasma imzalandi: Imtiyaz
sahibi, imtiyaz fermaninin yayinlanmasindan sonra bes ay-
dan daha kisa bir siire icersinde anonim bir Osmanl sir-
keti kurma yiikiimliliigii altina giriyordu. Hiikiimet bu sir-
kete ‘‘Mahsusa’” kumpanyasi1 tarafindan hizmet edilen hat-
larin —i¢ hatlar niteliginde topu topu yedi hat— tam ola-
rak kullanma ve isletmesini veriyordu.

Sirket, gerektikce hiikiimetin onayim alarak, gerekli gor-
diigii yerlerde iskeleler, doklar, atelyeler, fabrikalar kur-
ma hakkina sahipti.

Sirketin Tirkiye’de ya da disarda sahip oldugu tiim
malzeme, makine, metaller giimriik vergisinden bagisikti;
sirketin tiim tasinmaz mallary, imtiyaz siiresi icinde vergi-
den bagisikti.

Sirket keridisine gerekli olan yapr malzemesini hazine
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ormanlarindan icretsiz olarak kesmek hakkina sahipti;
doklar, atelyeler ve iskelelerin yapimi icin gereksindigi top-
raklar, sirkete, devlet topraklarindan bedava olarak veri-
lecekti.

Sirket, gerek barista gerek savasta ordu mensuplarini
ve savas donatimini, tarifenin %’ lizerinden tasimakla yii-
kiimliiydii; bakanlar, Ayan Meclisi iliyeleri ve milletvekil-
leri birinci mevkide lcretsiz olarak, tutuklu ve mahkimlar
tarifenin %’G lzerinden tasinacakti.

Sirket hiikiimetin istemi {izerine gemilerinin tiimini
ya da bir bélimiini onun emrine vermek yiikiimliiliigi al-
tindaydi.

Sirket, ‘“Mahsusa’’nm tiim mallarinin eline gec¢cmesin-
den sonra, hazineye bir defada 351.000 lira tutarinda bir
para 6demek zorunlulugundaydi.

Sirketin sermayesi 900.000 lira olarak saptanmigti, bun-
dan 550.000 liras1 Osmanli uyruklarina ada yazili hisse se-
netleri olarak verilecekti. Hiikiimet, piyasaya cikarihsla-
rindan bu yana {i¢ ay icinde satilmayan bu 550.000 liralk
ada yazilh hisse senetlerinder geri kalanlar1 satin almakla
vitkkiimliiydii.”? Bashca Tirk gemicilik sirketinin de yaban-
cillarin eline ge¢mesiyle sonuclanan bu imtiyaz anlasmas:-
nin temel icerigi boyleydi. Jon-tiirkler bu anlasma ile sa-
vasta asker tasima olanag: ve bir miktar parasal kaynak
elde etmek istemislerdi, ama bu istekleri ulusal Tiirk tica-
ret filosunun gelismesiyle celiski halindeydi.

Kisaca “Sirket” olarak adlandirilan (Istanbul halki bel-
libash gemicilik sirketine de bu adi1 vermekteydi) ‘‘Sirketi
Hayriye” adindaki oteki Tiirk vapurculuk sirketi 1860'ta
kuruldu. Sirketin paydaslarn Istanbul aristokrasisinin en
yiiksek tabakas1 idi. Bu sirket de hirsizhik ve kotii yonetim

® I eningradskoe otdelenie Tsentrarhiva. Morskoi Gen. Stab. Inostr. otd.
Turetsk. Stol 1909, n° 10060, L. 69 (‘'Deniz Genelkurmay: Yabancilar Bdlimii

Tiirkive Masast Merkezi Arsiv Leningrad Subesi’, 1909. n° 10060, Lcningrad
69.)
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sonucu, pek de kiskanllmayacak durumdaydi.

Yukarida soziinii ettigimiz gibi, limanlar hemen tamamen
yabancilarin eline diismiistii: Istanbul’daki rihtim Fransiz
kumpanyasina aitti, Izmir, Selanik, Beyrut'ta da durum bdy-
leydi. Haydarpasa ve Mersin limanlari, Anadolu-Bagdat
demiryolunu isleten Alman sgirketine aitti.

Deniz sigortasi gibi, tasimacilik alanindaki benzer faa-
liyetler de tiimiiyle yabancilarin elinde bulunuyordu.

Ingiliz, Fransiz ve Avusturya sigorta sirketleri iistiin
durumda idiler. Boylelikle deniz tasimaciligl, kendisine es-
lik eden biitiin alanlar dahil olmak iizere, hemen tiimiiyle
yabanci sermayenin eli altindaydi. Aym zamanda Tiirkiye
icin 6nemli olan bu ekonomik faaliyet dali diisiik bir gelis-
me diizeyinde bulunmaktaydi. Ulusal ekonominin 6teki alan-
larinda oldugu gibi ulusal denizciligin gelismesi ve yaban-
c1 sermayenin durumunun zayiflamasi icin herhangi bir gi-
risimde bulunamayacak kadar gii¢siizdii.

Bunlarin yanisira posta ve telgraf hizmetleri hakkinda
birkac soz edelim. Tiirk posta hizmeti Tiirkiye’de ikinci de-
recede bir yer tutuyordu, ciinkii tiim biiyiikk devletler —In-
giltere, Almanya, Fransa, Avusturya-Macaristan, Rusya ve
Italya— kendi posta tesislerine sahip bulunuyorlardi. Bun-
lardan Tiirkler bile seve seve yararlamyorlardl, ciinkii bu
posta hizmetleri, daha iyi, daha hizlh ve daha diizenli ca-
lisiyorlar, ve postanin yerine teslim edilmesinde tam giiven-
ce veriyorlardi. Bu, Tiirk posta hizmeti icin s6ylenemezdi.
Telefona gelince, bu hizmet Tirkiye’de jon-tiirklere gelin-
ceye kadar bulunmamaktaydi, ciinkii daha once belirttigi-
miz gibi elektrik tellerinin yardimiyla kendisinin havaya
ucurulacagindan korkan Abdiilhamit zamaninda, elektrik ve
telefon kullanilmasi1 kesinlikle yasaklanmisti. Jén-tiirkler
zamaninda telefon ve elektrik santrallerinin kurulmasi da
yabancilara diisiiyordu.
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OSMANLI IMPARATORLUGU'NDA DIS TICARET
ALANINDA YABANCI SERMAYE

SAVASTAN ONCE DIS TICARETIN HACMi VE YAPISI

19. yizyilin ortalarindan itibaren Osmanlhlarin Avru-
pa llkeleriyle yaptiklar1 ticaret giiclii bir bigimde gelis-
meye baslamisti. Daha onceki yillardan farkli olarak Tiir-
kiye dis pazara kendi el sanayiinin iriinlerini degil, yalniz-
ca hammaddeler satiyordu. Ote yandan yabanci mamulle-
rin silirlimii i¢in bir pazar olusturmaktayd:. Tiirkiye’nin Av-
rupa devletlerinin tarim-hammadde teslimatgisi ve onlarin
mamullerinin slirimii icin pazar durumuna getirilmesi sii-
reci, bu iilkenin topraklarimin ayri1 bolgeleri icin diizensiz
bir bicimde gelismistir. I¢ Anadolu’da egemen olan cetin
fiziksel-cografi kosullar ve yollarin bulunmayisi, Avrupa il-
kelerinin etkilerinin hizla gelismesine engel oluyordu. Bu
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nedenle s6zkonusu etki, her yerden c¢ok, dogal kosullar ba-
kimindan da yabanci sermaye icin gerekli olan hammad-
delerin iiretildigi yerler olan kiyilarda kendini gosteriyor-
du. Gene de Tiirkiye’de Avrupa’dan Asya’ya uzanan ve Tiir-
kiye’yi enine boyuna kesen eski ticaret yollar1 sayesinde,
yabanct sermaye, bu yollardan yararlanarak etkisini Ic
Anadelu’ya da yayginlastiriyordu. Bununla birlikte, bu ya-
yilma, kiyilardakine oranla daha diisiik ol¢iide oluyordu.

Tirkive’de demiryolu yapiminin baslangicindan bu ya-
na yabanci1 sermaye yerel sanayii yok ederek ve boylelikle
kendi mallar1 icin varolan tiiketim pazarlarim genisleterek
iilkeyi ahtapot kollariyla daha da siki sariyordu.

Gegen yiizyitlin 50’li yillarinin basinda Tiirkiye 10.640.000
lirahk mal ihra¢c ediyor ve 11.820.000 liralik mal ithal edi-
vordu. Osmanli Imparatorlugu'nda o donemdeki istatistik-
lerin durumunu go6zoniinde bulundurarak bu sayilar1 dogru
veriler olarak kabul etmek zordur. Sézkonusu veriler ancak
belirli bir yon gosterme bakimindan kullanilabilirler.

Bu doénemde dis ticaret 6nemli o6lclide trampa niteligi
tasiyordu. Tiirk, Rum, Ermeni ve Avrupali tiiccarlar, iil-
kede iiretilen mallarin tasima giderlerini ddemekteydiler.
Bu da yabanc ithalatcilar icin cok karh idi.

Asagidaki sayilar Tiirkiye’de dis ticaretin savasa ka-
dar olan gelismesini gostermektedir (tablo: 8):%°

TABLO — 8
BiN LiRA OLARAK
yil Ithalat % thracat % Ticari %
Sermaye
i
1880 17.847.5 100,0 8.497,0 1000 26.344,5 100,0

1390 229143 1280 12.836.5 1510 35.750,8 135.0
1800 23.841.6 1340 14.905,0 175,0 38.746,6 1470
1911 44.990,7 2521 247121 2911 69.702.8  266,6
1913 40.809,7 229,0 21.436.1 2518 62.2458 237,0

2 ftatistile Yillige, 1931 32, s. 272.
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Bu tablonun verilerine dayanarak her seyden o6nce, Tiir-
kiye'nin savastan onceki dis ticaretinin siirekli bir artis
gosterdigi sonucuna varilabilir. Dis ticaret en yiiksek dii-
zeyine 1911 yilinda erismistir. Bu yila kadar dis ticaret, 30
yilda hemen hemen 2,7 kat1 artmisti. 1913’'te Balkan Savasi
nedeniyle bir miktar diisme meydana gelmistir. Bunun yani-
sira ihracatin ithalattan daha hizli bir bigcimde arttigim goz-
lemekteyiz. 1911 yilinda ithalat 2,5, ihracat 3 kati artmastir.
Ama iiclincii on yil icinde biiyiime hiz1 biraz yavaslamistir.
1900-1911 déneminde ihracat %66, ithalat ise 9690 artmistir.

Son olarak Diinya Savasindan once, Tiirk dis ticareti
dengesinde asagidaki sayilarda ifadesini bulan c¢ok belir-
gin bir acik gozlemekteyiz (tablo: 9):

TABLO — 9
BIN LIRA OLARAK
vil Lira Olarak Yapilan Isleme
Tutar Gire %
1880 9.350,5 38.0
1890 10.077,8 28.0
1900 8.936,6 23,1
1911 20.282,6 29,1
1913 19.373,6 311

Tiirklerin ihracat ile ilgili sayilarini ithalatci ilkelerin
verileriyle karsilastirirsak ve bunun aksini yaparsak —Tiirk-
lerin ithalat konusunda verdigi bilgiler ihracatci iilkelerin
bilgileriyle karsilastirirsak— bunlar arasinda 6nemli aykiri-
liklar oldugu kanisina variriz. Ornegin 1905’te Tiirkiye’nin
dis ticareti Tirk istatistiklerine ve Tiirkiye ile ticaret yapan
bellibagh {ilkelerin verilerine gore: (Burada zaman baki-
mindan bazi farklhiliklar1 g6zoniinde bulundurmak gereklidir.
Ornegin, mali y1l, Avrupa’da oldugu gibi 1 Ocaktan 30 Ara-
liga kadar degil, 1-13 Marttan 28 Subat - 12 Marta kadar he-
saplanmaktaydi.) (tablo: 10):%

2 Schefer Carl Anton, Ziele und Wege fiir die Yungtiirkische Wirtschafts-
politikc, 1913, s. 60.
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TABLO — 10

Tiirkiyc'den Yapilan ibracat* | Tarkiye'ye Yapilan Ithalate

Devietler Tiirk Verile- | Ithalater Ve- | Tiirk Verile- | thracata Ve-

rine Gbre rilerine Gore rine Gore rilerine Gére
Almanya 22.1 51,6 23,9 71,0
Ingiltere 113,9 118,9 197,9 139,3
Fransa 86,6 80,8 84,0 42,4
Italya 17,9 42,2 116,0 57,2

Avusturya-

Macaristan 38,5 37.6 1173 80,0
Rusya 16,7 11,4 32,8 30,8
Belcika 8.8 18,0 17,8 20,6
Toplam 298,5 360,5 589,7 4413

Goriyoruz ki yukarda sayilan lilkelerin verilerine yo-
re bu iilkelere Tiirkiye’den ihrac edilen mal tutar1 360,5 mil-
yon lirayken Tirk verilerine gére yalmzca 298,5 milyon lira-
dir. Tiirkiye’nin Almanya ve Italya’ya yaptig1 ihracat ba-
kimindan 6zellikle biiylik bir fark vardir.

Ihracat ile ilgili sayilardaki bu fark nasil aciklanabilir?

Baz1 kaynaklar, bu farki, ilk olarak, mallarin Tirk
glimriiklerindeki degerlerinin pazar degerlerinden daha dii-
siik olmasiyla aciklamaktadirlar. Degerin diismesini, Tiirk
gumriiklerinde olanaklar oraninda fazla gelir elde etmek
icin yalniz fiskal disilincelerle hareket edilmesiyle acikli-
yorlardy, ama ihra¢ edilen mallar {izerine diisik giimriik
vergiléri konuluyordu. Bu nedenle bu mallarin gercek de-
geri glumriikte gozoniinde tutulmuyordu.

Bunun yanisira Tiirk verilerinin diisiik goriinmesi titiin
ve tuz gibi biiyilkk ihra¢ maddelerinin Tiirkiye’nin ihracat
tablolarinda hemen hemen hi¢ goriilmemesiyle de aciklan-
maktadir; ciinkii bu mallardan alinan giimriik vergileri, Dii-
yunu Umumiye Idaresinin yonetimine gecmisti.

* Milyon Alman mark: olarak.
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Gercekten de Tiirk istatistik verilerine bakilirsa 1913-14
yilinda disariya 56.385,5 lira gibi disiik bir tutarla topu to-
pu 47,8 ton tiitiin satilmist1; oysa gercekte 2.579.000 lira kar-
sihiginda 23.252 ton tiitliin ihrac edilmisti.

70

69,7
%266,6

Toplam Islem

60 |—— = = = Ithalat
— » = lhracat

[~ 178 126 7
%100,0 B0 - 149
i %175,0
. - »
10 —
o -
8,5
9%100,0
1880 1690 1900 1911

Diyagram 1: Savagtan Once Tiirk Dig Ticaretinin Dinamikleri
(milyon lira olarak)

Kuskusuz genellikle tiitiinde kagak ihracatin da pay:
vardir. Ithalata gelince, burada, ihracata ters bir tablo ile
karsilasiyoruz: Tiirk verilerine gore Tiirkiye ithalat: ihra-
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catgl llkelerin verilerinden daha yiiksektir.

Bununla birlikte ithalattaki fark ihracattakinden daha
da onemlidir: fark ihracatta 72 milyon marktan ibaret iken,
ithalatta 148,4 milyon marktir.

Ithalattaki bu kadar biiyiikk bir fark, Tiirk giimriikle-
rinde egemen olan malin degeri lizerinden vergilendirilme-
si sistemiyle aciklanmaya calisilmistir, giimriikler daha yiik-
sek giimriik vergisi alabilmek icin ithal edilen mallarin de-
gerini daha yiiksek gostermeye cabalamaktaydilar.

Ama su noktay1 da go6zoniinde bulundurmak gerekir ki,
gercek ithalat, gerek Tiirk gerek yabanci istatistiklerde gos-
terilenden ¢ok daha yliksekti. Ciinkdi, bir kez, giimriiksiiz
ithal edilen mailar, 6rnegin yabancilarin girisimleri icin ge-
rckli olan mallar, okullar ve hiikiimetin siparisleri istatis-
tiklerde yer almiyordu. Bundan baska, bircok mal, Tiirki-
ye'ye kacakcilik yoluyla giriyordu. Giimriiklenmemis grup-
tan ithal edilen mallarin degeri 1892’de tiim ithalatin %10’u
olarak saptanmisti. Ama Anadolu demiryolunun yapimina
baglanilmasindan sonra bazi tahminlere gore bu oran %30’a
ulasmisti. Bir yandan Tirkiye'nin, 6te yandan Almanya,
Ingiltere, Fransa, Italya, Avusturya-Macaristan’in verileri
arasindaki biiylik fark dikkati cekmektedir.

Bu durum, biiylik 6l¢lide, Tiirk istatistiklerinde, gonde-
rici {ilkelerin, malin Tiirkiye’'ye gonderildigi limana gore
saptanmis olmasiyla aciklanabilir. Boylelikle Anvers ya da
Triyeste yoluyla Tiirkiye'ye gonderilen Alman mali, Belgi-
ka ya da Avusturya mali sayilmaktaydi.

Tiirk istatistiklerinde ihracat tutarlarimin diisiik, buna
karsilik ithalat tutarlarinin yiiksek gosterildigini kabul eden
bazi kaynaklar, Tiirk ticaret dengesindeki acigin Turkiye’-
nin dis ticaret tablolarinda gosterilen aciktan ¢ok daha dii-
siik oldugu sonucuna varmaktaydilar.

Ornegin Osmanli Bankas1 Istatistik Biirosu Miidiirii
Biliotti, 1890 ila 1898 arasindaki donemde, Tirkiye'nin itha-
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latinm 175.850.000 Tiirk lirasi, ihracatinin ise 161.950.000 lira
oldugunu hesaplamisti. Boylelikle sekiz yillik ticaret acigi
topu topu 13,9 milyon lira idi. Tiirk verilerine gore bu do-
nemde ithalat 185.670.000 lira, ihracat 116.503.000 lira, acik
ise 69.167.000 lira idi.

Istanbul’daki Fransiz Ticaret Odas1 1906 yilinda Tiir-
kiye’nin ithalatin1 694 milyon frank, ihracatini 684,2 milyon
frank olarak hesaplamisti. Buna gore aradaki acik 9,8 mil-
yon frank idi, yoksa Tiirk verilerine gore gosterilen 151,2
miyon frank degildi.

Tirk ticaret dengesindeki acigin onemi ile ilgili sonug-
lar aslinda Tirkiye ve Avrupa ilkelerine yapilan ithalat
ve ihracatta deger farkimi gosteren kayitlara gore c¢ikaril-
dig1, ustelik de Avrupa’nin iirettigi veriler temel alindig:
icin, bu veriler bize inandirici goziilkmemektedir. Gergekte
ihra¢ edilen hammaddeler Tirkiye’de tiiketici iilkelere go-
re ¢cok daha ucuzdu.

Bu deger farki sonucu olan degerlendirme farklarin-
dan, dogal olarak, Tiirkiye yararlanmiyor, Tiirkiye'nin ham-
maddelerini kullanan yabanei kumpanyalar yararlaniyordu.
Boylelikle Tirkiye’ye ithal edilen mallarin degeri de Av-
rupa ilkelerinde oldugundan daha yiiksekti ve gilimriikler
dogal olarak mallar1 Tiirkiye’deki degerlerine dayanarak
degerlendirirlerdi. Kapitiilasyonlardan yararlanan yabanci
kapitalistlerin, kendi yurtlarindan daha ¢ok s6z gegiren, bir-
¢ok yillar glimriikk vergilerinin yiikselmesine karsi c¢ikan
yabanci kapitalistlerin bunlarin bir baska yolla gercek-
lesmesine tahammiil etmelerini diisinmek komik olur-
du. Tirk giimriik istatistikleri tarafindan tam olarak tu-
tulmayan mallarin ihracatimin tutari, gercekte biraz daha
biiyiiktiii Bu dogrudur, ama ithalat tutar1 da daha biiyiik-
ti. Bunun yamisira Tiirkiye’ye yapilan ithalat ile ilgili Av-
rupa verileri transit mallarn da kapsamaktadir.

Bu nedenle dis ticaret agiginin Tiirk verilerinde oldu-
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gundan biraz daha diisiik olmasi olasiligina karsin, bu acik
gene de ¢ok 6nemliydi.

Bu konuyla ilgili olarak soyle bir soru ortaya cikmak-
tadir: yildan yia biraz daha belirginlesen bu acgik nasil
karsilaniyordu? Bize dyle geliyor ki, bu acik, gerek yaban-
c1 kapitalistler hesabina ithal edilen mallar, gerek Tiirk hii-
kiimetine karsiligini satin aldiklar1 mallara karsihik olarak
odeyen Tiirk kapitalistlerine acilan krediler seklinde ger-
ceklesen yabanci sermaye ithaliyle karsilaniyordu. Gercek-
te bu yabanci sermaye ithalatinin da Tirk mallariyla, Tér-
kive’nin hammaddeleriyle 6denmesi gerekmekteydi. Ama bu
odeme bircok yillara yayginlastiriliyordu. Béylelikle Tiirk
dis ticaretindeki bu artan acik, bir yandan Tirkiye'nin ya-
banci sermaye karsisinda gitgide biliyliyen mali bagimlihigi-
n1 yansitiyor, 6te yandan kendisi de bu bagimlihgin artma-
simnin nedeni olan bir etmen olarak meydana cikiyordu.

Tirkiye'nin ihracati1 biiylik ol¢iide tarmmsal hammadde-
lerden —tiitiin, iiziim, incir, findik, pamuk, hashas, zeytin-
yagl, yiin vb.— olusmaktayd.

1910-1911 yilindaki, yani Balkan Savasi1 Oncesindeki
(1910 Martindan 1911 yili 11 Martina kadar olan doénem)
ihracatin yapisina bir goéz gezdirirsek, bu yapida tarimsal
hammaddelerin ¢ok 6nemli bir yer tuttugunu goriiriiz (tab-
lo: 11):2

TABLO — 11
Tim ihracat 220.797.000 lira ya da %100
Besin maddeleri . 11.151.000 % 5,2
Tahil (esas olarak arpa) 22.508.000 %10,2
Meyve ve sebze 49,045.000 %22,2
Bitkisel yaZlar (esas olarak zeytmyagﬂ 10.612.000 % 4,8
Ham yiin, ipek 61.419.000 %21,8

2y, K. Lisenko, Blijniy Vostok, kak Rinok shita Russkih Tovarov, SP6,
1913, s. 175. (V. K. Lisenko, ‘“Rus Mallarinin Pazari Olarak Yakin-DogZu'’,
SP6, 1913, s. 175.)
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Yukarda belirtilen grup, tiimiiyle ihracatin biitiinii icin-
de tcpu topu %71,7’lik bir boliimiine aittir. Bunun yamsira
ihrac edilen tiitiin biiylik tutarlara ulasiyordu. 1913-1914’te
bu yil yapilan ihracatin %10,9'unu olusturan 25.790.000 li-
ralik tiitiin ihra¢ edilmisti.

Ozellikle ihracat igin iiretilen hammaddelerin iiretimin-
deki artis, Tiirkiye’nin yabanci sermaye karsisindaki ba-
gimhligiin artmus oldugu anlamina gelmekteydi. Ithalatin
gelismesi de emperyalizmin boyundurugunun gii¢clenmesiy-
le hi¢ de kiigiik O6lcide ilgili degildi. Ciinkii ithalat biyiik
Olclide kisisel tiiketim maddelerinden —dokuma, yiyecek
maddeleri, seker, madeni esya— olusmaktaydi. 1910-11 yi-
hnda tiim ithalat 42.556.000 lira tutarinda idi. Ithal edilen
maddeler asagidaki kalemlerden olusmaktaydi (tablo: 12):%

TABLO — 12

Dokuma 156.672.000 lira %37
Tahil ve un . 54.360.000 lira %12,8
Seker ve gekerleme 36.489.000 lira %8.6
Kakao, kahve vb. . 12.609.000 lira %3,0
Bitkisel ve madeni yag (esas olarak

gaz ve benzin) 18.532.000 lira %4,3
Metaller ve bunlardan

yapimig esyalar . 30.107.000 lira %7.1
Deri ve deri mamulleri . 15.871.000 lira %3.7

Yukarda belirtilen mal gruplarina ithaldtin %70'i ait
bulunmaktaydir. Bu tir ithalat ne kadar artmssa, Tiirk sa-
nayiinin gelismesi karsisina dikilen engeller o kadar biiyii-
miigtiir. Tirk sanayiinin gelismesi icin gerekli olan ithalat
kalemleri onemsizdi. Tim ‘“makine, donatim, yiizen arag-
lar” grubuna 1910-1911 yilinda 9.995.000 lira, yani tiim itha-
latin %2,3't diisiiyordu. Tiirkiye’nin ekonomik geriligini yan-
sitan tiim dis ticaret hacmi, gelismis lilkelere oranla son
derece kiicliktii. Buna gore kisi basina 1913 yilinda cesitli
iilkelere diisen ruble, asagida belirtildigi gibiydi (tablo: 13):

# Aym yerde, s. 175.
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TABLO — 13

Devlet ithalat ihracat Islem Tutan
Ingiltere 136 108 244
Almanya 76 75 151
Fransa 79 64 143
ftalya 36 26 64
Misir 22 27 49
Tiirkiye 14,9 7.9 22,8

) TEK TEK ULKELERIN
TURKIYE'NIN DIS TICARETINDEK]I PAYLARI

Bellibaghh alt1 emperyalist devlet —Ingiitere, Avustur-
ya-Macaristan, Almanya, ftalya, Fransa ve' Rusya— savas-
oncesi Tiirkiyesinin dis ticaretinde en biiyiik 6neme sahip-
ti. Tim ihracat ve ithalat islemlerinin %71,9’u, ithalatin
%71,5’1 ve ihracatin %70,9’u bu iilkelere aitti. Fransa disar-
da tutulursa geri kalanlarin hepsi Tiirkiye karsisinda aktif
bir dengeye sahiptiler. —Tiirkiye’nin bunlardan yaptig: it-
halat, bunlara yaptig1 ihracatin cok iistiindeydi.— Yukarda
sayllan iilkelerden Ingiltere birinci siradaydi. Ingiltere Tiir-
kiye ile olan ihracat ve ithalat iligskilerinde bas durumdaydi.
Ingiltere dis ticaret alaninda Tiirkiye’de en 6nemli ekono-
mik mevzilerinden birine sahipti. Dig ticaret mekanizmasi-
nin bellibaghh boliimiinii, en biiyiik ihracat-ithalat, sigorta
ve tasiyicilik sirketlerini kendi eli altinda toplamisti.

Yukarda sayilan iilkeierden herbirinin Tiirkiye ile olan
dis ticareti, ticaret mallarinin listesi bakimindan kendi o6zel-
likleriyle ayirdediliyordu.

Ingiltere Tiirkiye’ye ozellikle dokuma ihrac¢ ediyordu.
Ingiltere’nin Tiirkiye’ye ihracatinin 1913’te %59,3’linii  pa-
muklu kumas, %5,6’sitm pamuk ipligi, %5,4’linii yinlii ku-
maglar, %4,3'iinii kémiir, %4,1’ini makineler vb. olusturu-
vordu. Ingiltere ozellikle iiziim, incir, tiitiin, pamuk, yiin,
hali ithal ediyordu.

Fransizlarin ihracatinin bashicalari, likks maddelerin-
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den, parfiimeri, ipekiiler, besin maddeleri, undan ibaretti;
Tirkiye'den ithalati ise hamipek, Fransa’da aritilan zeytin-
yagy, titiin, yumurta, kimyasal hammaddelerden olusmak-
taydi.

Avusturya-Macaristan Tiirkiye’ye besin maddeleri, 6zel-
lilkle seker, dokuma, giyecek teslim ediyordu.

Almanlarin Tirkiye’ye ihracati kumas (1913’te %30),
kaba metaller (%23,9), kimyasal mamuller (%13,4), maki-
neler (%7,6) ve oOteki mallardan meydana gelmekteydi. Al-
manya bashca tiitiin, bunun yamisira kimyasal hammad-
deler ve kurutulmus meyve ithal ediyordu. (zel béliimde
ayrintih olarak s6zii edilen Rusya’ya gelince, Tiirkiye'ye
ihracat1 tahil ve un, seker, petrol, benzin, kalos ve doku-
madan olusmaktaydi. Tiirkiye, Rusya’ya o6zellikle meyve,
bunun yanisira zeytinyagi, pamuk, tabaklama maddeleri
vb. ihrac¢ ediyordu.

Yukarda belirtilen iilkelerden herbirinde Tiirkiye’ye ya-
pilan ihracatin karakteri giimriik listeleri bakimindan giim-
riilk politikasinin su ya da bu sorununun belirlenmesinde
bliyiik oneme sahipti, ama genellikle bu iliski bu iilkelerin
Tirkiye karsisindaki genel politikalariyla belirleniyordu.

Gordiigimiiz gibi Tirkiye ile yapilan dis ticarette bi-
rinci sira Ingiltere’ye ait oldugu halde, Ingiltere bu duru-
munu bir daha ele geciremeyecek bicimde kaybetmistir.
1887°den 1910’a kadar Tiirkiye'ye yapilan mal ihracati, asa-
g1 yukar1 10 milyon sterlinden 25 milyon sterlin dolaylar:
na kadar yiikselmistir. Bu sayida Ingiltere’nin pay1 6,2 mil-
yon sterlinden 8,8 milyona ¢ikti, artis oram boylelikle %40
oldu. Fransa’mnki 1,9 milyondan 2,9 milyona yiikseldi.
Avusturya ihracatini, 1,35 milyondan 5,36 milyona ¢ikard,
yani dort kat artirdi; Italya ijhracatim sekiz kat artird.
Tirkiye ile olan ticaret iliskilerini ozellikle Almanya artir-
di. Almanlarin verilerine goére Alman-Tiirk ticareti asagida
gosterilen bigimde gelisti (tablo: 14):*
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TABLO — 14
MILYON MARK OLARAK

Yillar  Tirkiye'den  Tiirkiye'’ye Tiim Ticari %

ithalat thracat slemler
1880 1,0 6,7 .7 100,0
1890 9,6 3,1 43,7 510,0
1900 30,2 34,4 64.6 752,0
1910 675 1049 1724 2.000,0
1911 71,6 1128 190.4 2.213,0

Gegen yilzyilin 80’'li yillarinda Tiirkiye ve Almanya’nin
dis ticaret iliskileri ancak baslangic asamasindaydi. Izle-
ven yillarda hizla gelisti. 1900-1911 siiresinde Tiirkiye-Al-
manya dis ticareti 6zel bir giicle biiyiidi. Bu yillarda Al-
manya, Tirk ekonomisinin 6teki alanlarinda oldugu gibi
dig ticaretinde saglam mevziler tutmay1 basardi. Tirk pa-
zar1 lzerinde siyasal-ekonomik etkisini artirma yolunda gi-
ristigi sert savasimda, Almanya’nin, Tiirkiye’nin dis tica-
retinde bir zamanlar egemen durumda olan iilkeye, yani
Ingiltere’ye kars:t bir dizi ciddi basar1 kazandig1 gozlenebi-
liyordu.

Yabanci sermaye dis ticareti eli altinda tutmak icin bu
alanda yararlandig1 kapitiilasyon anlagmalar:1 bigiminde
formiile edilmis bulunan tekel ayricaliklar1 temeli iizerin-
den hareket ediyordu. Kapitiilasyonlar nedeniyle, yabanci-
lar, Tiirkiye’de halkin- 6zel ayricaliklar sahibi olan bdélimi
olarak kalmamakta, aym zamanda Tiirkiye giimriik poli-
tikas1 gibi onemli bir alanda, bagimsizligin1 dogal olarak
yitirmis bulunuyordu.

OSMANLI IMPARATORLUGU'NDA GUMRUK YASALARI

Yaklagik olarak 18. yiizyilin birinci yarisindan bu yana
yabanci devletler Osmanli Imparatorlugu'nun giimriik poli-

3 Hugo Grothe, Turkisch Asien unol seine Wirtschaftwerte, s. 82.
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tikasinda gitgide daha biiyiik bir etkide bulunmaya basla-
dilar.

1740 yilindan baslamak iizere Tiirkiye’ye ihrac¢ edilen
ve Tﬁrkiye’dep ithal edilen, Tiirkiye arazisinden transit ola-
rak gecen tiim mallar, degerleri lizerinden konulmus olan
%3,0 oraninda bir giimriikk vergisine tabi tutulmuslardi.
Yaklasik yiiz yillik bir siire icinde, bu vergi oran1 degismek-
sizin kaldi. Tirkiye’'nin bu vergi oranini artirma alaninda
gosterdigi cabalar Avrupa iilkelerinin direnciyle karsilasti
ve basariya ulasamadi. Ancak 1838'de Ingiltere ile imzala-
nan 17 Agustos 1838 tarihli ticaret anlasmasinda ve bu yi-
Iin 26 Kasiminda Fransa ile imzalanan ticaret anlagmasin-
da, ithal edilen mallar icin giimrik vergisi %5’e cikarildi
Ithal edilen mallar iizerine daha yiiksek bir faiz koymay:
basaramayan Tiirkiye, Tiirkiye’den ¢ikan ve ihracata ay-
rilan tim mallara, degerleri iizerinden %9’luk bir giim-
riitk vergisi koyma hakkini 6zel bir kosul olarak ileri siirdii.
Bundan baska, bu mallardan limandan c¢ikista %3'liikk
eski glimriikk vergisi de alindig1 icin, ihra¢ mallar1 %12’lik
bir glimriik vergisine tabi kilinmis bulunuyordu. Bu giim-
rilk oranlar1 Tiirkiye’nin bir dizi ticaret anlasmasi imza-
ladig1 1861-1862 yilina kadar siirdii. Bu anlasmalarin bazla-
r1 14 ve 21 yil, bazilar:1 28 yil siireli olarak saptandig1 halde,
Diinya Savasina kadar Tiirkiye’nin Bat1 iilkeleriyle olan
ticaret iligkileri icin temel gorevi yapti. Imzalanan anlas-
malarin tiimii, 13 kadardi. 1861 yilinda Belgika, Fransa, In-
giltere, Italya ile; 1862’de Danimarka, Alman Giimriik Bir-
ligi, Hansa kentleriyle Hollanda, Isvec-Norvec, Rusya, 1z-
landa, Amerika Birlesik Devletleri ve Avusturya-Macaris-
tan ile anlasmalar imzalandi.

Bu anlagmalarda oOngoriilen temel noktalar sunlar-
dir: 1) yabanci devletlere tiitiin, tuz, savas donatim ile il-
gili silah ve maddeler disinda, istedikleri mali serbestge ithal
ya da ihra¢ etme hakki veriliyordu; 2) yabancilarin kapi-
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tillasyon haklar1 onaylamiyordu; 3) tiim ithal ve ihra¢ edi-
len mallar ilizerine malin beyan edilen degerinin .%8’i ora-
ninda gimriik vergisi konulmaktaydi, iistelik iilkeye ithal
edilen mallar iizerinden alinan giimriik vergisi her yil %1
oraninda diisiiriilecek, boylelikle 1869 yilinda vergi %1’e in-
mis bulunacakti. Transit vergisi %2'ye disliriilmiistii. As-
hna bakilirsa bu ana noktalar 1838 sozlesmelerinde de bu-
lunmaktaydi. Boylelikle 76 yillik siire icinde bu sdzlesmele-
rin Tirkiye’'nin ticaret politikasini1 belirledikleri soylenebi-
lir>® S6zlesmeler 14 yillik ya da 21 yillik siirenin bitiminde
yenilemeler ya da degistirmeler yapma olanagini ongor-
mekteydi. Tiirkiye, bu kosuldan yararlanarak, 1883 yi-
linda kendi arzusunu ileri siirerek, kendisi icin daha karlh
yeni soOzlesmeler imzaladi. Alman giimriik direkiérii Bert-
ram tarafindan hazirlanan bir reform tasaris1i sunuldu. Bu
projenin temel icerigi eski giimriik vergisi toplama sistemi-
ni degistirerek malin cinsine bagh olarak farkhlastirilmis
tarifeyi getirmekten ibaretti. Bu taslak, iilkenin cikarlarini
gozoniinde bulundurarak, mamul maddeler icin giimriik ta-
rifesini %12-20’ye c¢ikariyordu, ithal edilen mallar iizerine
yerli iiriin olan mallara diisen vergiler oraninda ek vergi-
ler getiriyor, giimriik vergilerinin giimiis yerine altinla 6den-
mesini Ongoriiyordu. Sozlesmeler 7-8 yillik bir siireden da-
ha uzun bir siireyi icermemeliydi.?®

Onerilen taslak, Avrupa devletleri, ozellikle Tiirkiye’ye
olan ihracatinda dokumalarin biiyiik bir yer tuttugu Ingil-
tere tarafindan sert bir direncle karsilandi.

Uzun goriismelerden sonra 26 Agustos 1890’da, Bert-
ram’in tasarisinda bulunan bir¢ok noktay:1 ongoren Tiirk-
Alman ticaret s6zlesmesi imzalandi.

Boylelikle sozlesme, Alman mallar:1 iizerinde farkllas-

2 Gabriel Noradoungian, Recueil des traités de I'Empire Ottoman, III, s.
130, 136, 151, 160 vd..

2% Dr. Carl Anton Echefer, Neutiirkische Zollpolitik. Archiv fir Wortsc-
haftsforschung im Orient. Yahrg. 1. Heft 2.
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tirilmis giimriilk oranlari konulmasini o6ngériiyordu. Tiirki-
ye'ye bazi mallarin ticareti iizerinde tekel olusturma hak-
ki1 veriliyordu; bunun yanisira Tiirkiye, sozlesmeye gore
benzer Tiirk mamulleri iizerine konulacak olan vergiler ora-
ninda, Alman mallar1 iizerine ek vergiler koyma hakkina
sahipti. Giimriik vergileri altin ve giimiis kuru iizerinden
hesaplanacak ve o©Odenecekti. Sozlesme 1-13 Mart 1891 yi-
linda yiiriirlige girecek ve her 7 yilda bir yeniden godzden
gecirilmek hakki sakhh tutulmak kosuluyla 21 yil siireli ola-
cakti.

Bircok Alman yazarlarinin Tiirkiye’nin cikarlarina Al-
manlarin ne kadar 6nem vermis olduklarinin bir kaniti ola-
rak gordiikleri bu s6zlesme, Almanlarin Tiirkiye'deki siya-
sal otoritelerini artirma amacina donik bir jestten basgka
bir sey degildi. Almanya’'nin sozlesmeyi uygulamay: diisiin-
medigini, bu sozlesmeyi daha baslangicta basarisizliga
mahkim eden birinci madde gostermektedir. Bu madde,
sozlesmenin ancak oteki iilkelerin de Tiirkiye ile buna ben-
zer sozlesmeler imzalamasi1 kosuluyla yiiriirliie girecegim
ongoriiyordu. Almanya bu maddenin yerine getirilemeye-
cegini onceden biliyordu; bu nedenle imzalanmis bulunan
sozlesmenin uygulanamamasinin tiim kabahatini 6teki dev-
letlere yiikleyerek Tiirkiye'ye iyilikseverlik jestleri yapma
hususunda kendine haksiz bir pay c¢ikariyordu.

Tiirkiye, yillarca, giimriik vergilerini artirmak i¢in ca-
ba harcadi, ama basarih olamada.

Bu konuda biiyiik kapitalist devletlerin cikarlari cati-
siyordu.

Bu devletlerden herbiri giimriik vergilerinin yiikselme-
sinden, kendi durumlarini giiclendirmek icin yararlanmak
istiyorlardi. Bu nedenle her devlet giimriik vergilerinin yiik-
seltilmesi konusundaki onayini bir dizi kosula baglh kih-
yordu. Ornegin Rusya, bu konudaki onaymm giimriik vergi-
sinin artirilmasindan meydana gelen paranin Makedonya’-
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nin gereksinmelerine ayrilmasi kosuluna bagliyordu; Fran-
sa, bu paranin bor¢larin édenmesine ayrilmasinda israr edi-
yordu; Almanya ek giimriik vergilerinin Bagdat hattinin
kilometre giivencesi olarak kullanilmasim istiyordu vb., vb..

Sonunda 25 Nisan 1907°de Avusturya-Macaristan, Al-
manya, Italya, Fransa, Rusya ve Ingiltere temsilcileri ta-
rafindan Istanbul’da bir protokol imzalandi. Bu anlasmaya
gore, sozkonusu devletler, asagidaki kosullara bagh olarak
glimriikk vergisinin %3 oraninda artirilmasim kabul ediyor-
lardi:

1) %3 oraninda artirilmis giimriik vergisini toplama sii-
resi yedi yilla sinirlandiriliyordu.

2) Maden ocaklar: ile ilgili yasa degistiriliyor ve giim-
rilkk yonetimi sisteminde iyilestirmeler yapiliyordu.

3) Ek giimriikk vergileri, Diiyunu Umumiye Idaresinin
denetimi altinda hiikiimet tarafindan toplaniyordu.

4) 1-14 Eyliil 1903 tarihli anlasmaya dayali olarak ek
giimriik vergilerinin %25’i borg¢larin 6denmesine gidiyordu.
Geriye kalan %75, dogrudan Osmanli Bankasina, Tiirk hii-
kiimeti hesabina yatirihyordu ve acik oldugu takdirde Ma-
kedonya’'nin gereksinmelerine tahsis ediliyordu.

Bu protokolden en yiiksek derecesine ¢ikmis bir sinizm
akmaktadir. S6zkonusu protokolun Tiirkiye’ye olumlu bir
sey getirmedigini, ama buna karsilik emperyalist devletle-
rin Tiirkiye’ye onerdikleri hemen tiim temel istemlerinin
karsilandigin1 gérmekteyiz.

Diinya Savasinin baslangicina kadar Tiirkiye giimriik
vergilerini %4’e c¢ikarmay:1 basaramadi, ama 20 Ekim 1914
tarihli yasayla giimriik resimlerini %15’e cikardi. 3 Hazi-
ran 1915 tarihli yasa ile de %30’a cikarilda.

Ama savas sirasinda degisen giimriik oranlari Tiirki-
ye’nin, dis ticaret politikasinda daha biiyiik bir serbestlikle
hareket etmesine olanak saglad.
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OSMANLI IMPARATORLUGU’NUN MAL]
BAKIMDAN KOLELESTIRILMESt

SAVAS-ONCESI Tiirkiyesinin en ©nemsiz herhangi bir
kentinde su kurumlar bulunurdu: sivil makamlar, mahke-
me, jandarma ve polis, bunlardan sonra da Osmanli Ban-
kas1 Subesi ve Diiyunu Umumiye Idaresi ve (tiitiin ekilen
yorelerde) tiitiin tekeli ‘‘Reji’’ acentesi. Bir yandan Padi-
sahlik Tiirkiyesinin polisi, mahkemesi, jandarmasi ve ver-
gi mekanizmasi, 6te yandan Osmanli Bankas1 Subesi ve Dii-
yunu Umumiye Idaresi ve Reji acenteligi, bunlar, anlami-
n1, kaynaklar1 su ya da bu bicimde halktan sizdirmaktan
ve ona boyun egdirmekten alan bir biitiin olusturmaktaydi-
lar. Yagma edilen kaynaklarin aslan payir emperyalistlere
veriliyordu. Her kentte Osmanli Bankasi ve Diiyunu Umu-
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miye Idaresinin birer subesinin bulunmasi bir raslanti de-
gildir. Boylelikle bu mali soygun, emperyalistler tarafin-
dan Tiirkiye’nin siyasal ve ekonomik koélelik altina alinma-
st amaciyla Tiirkiye kosullarina uydurulan bashca yontemdi.

Kominternin VI. Kongresinin, yabanci sermayenin so6-
miirgelerde ‘‘biiyiik Olciide tefeci kredi sermayesi olarak is-
lev gormesi ve somiirge iilkelerde eciperyalist devletin
zulim makinesini korumak ve giiclendirmek gorevini yeri-
ne getirmesi (devlet istikrazinin vb. yardimiyla) yari-so-
miirgelerde yerli burjuvazinin soziimona bagimsiz devlet or-
ganlar1 lizerinde tam denetimi ele gecirmesi” ile ilgili tezi
(Somiirgeler ve Bagimli Ulkelerde Devrimci Hareket Uzeri-
ne Tezler) devrim-6ncesi Tiirkiye’ye cok iyi uymaktadir.

Yabanc1 burjuvazi, mali egemenligini, Turkiye’de, dev-
let istikrazlarinin, para dolasiminin yonetimini elinde tutan
hazinenin roliinii oynayan ve mali denetimi gerceklestiren
bankalarin yardimiyla kurdu. Bu alanlardaki emperyaliz-
min egemenligini yoketmek icin siirdiiriilen savasim, Tiir-
kiye'nin ekonomik bagimsizhign yolunda yaptigr en ciddi
girisimlerden biri olmustur. Tirkiye’nin mali bagimsizliginin,
en belirgin bicimde, bu iilkenin savas-Oncesi biitcesine yan-
sidigim1 goriiyoruz.

OSMANLI IMPARATORLUGU'NUN BUTCESI

Tiirkiye'de ilk olarak biitce sistemi Tanzimat donemin-
de 6-18 Subat 1856 ve 7-19 Ocak 1862 tarihli yasalarla ku-
ruldu. Genel midiirliik, biitgesini mali yilin baslangicindan
iki ay once hazirhiyor ve goriisiilmek lizere bakanlarin, ge-
nel miidiirlerin ve yiiksek adalet sCrasi liyelerinin goriisle-
rine sunuyordu.

Istikrazlarin 6denmesini saglamak ve Tiirkiye tizerin-
de mali denetim uygulamak i¢in, biitcenin yapilis1 ile ya-
banci sermaye de ilgileniyordu.

Ama cagdaslarinin belirttigi gibi, kararlar, ancak bigim-
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sel olarak yerine getiriliyordu, biitceler geciktiriliyor ve
aradan zaman gectikten sonra yayinlaniyordu, ve en 6nem-
lisi, gercek gider ve gelirleri temsil ediyordu. Gelirlerin
onemli bir boliimii toplanamiyordu, gider kalemleri de ger-
cekten yapilmis olan giderieri, 6zellikle sarayin giderlerini
yansitmiyordu. Padisah her yil biitcede kendine verilenden
on kat daha fazla harciyordu. Bircok gider kalemleri biit-
cede gosterilmiyordu bile, bu giderler istikrazlarla ve ya-
sal olmayan haraclarla karsilaniyordu.

Bu nedenle ilk yillarin biitcelerini incelemeye girmek-
sizin savas-Oncesi biitcelerinin gercege daha yakin olanla-
rin1 incelemeye basglayalim.

1909-1910, 1910-1911 ve 1911-1912 yillar1 biitceleri asagida
belirtilen sayilarla kapand:1 (tablo: 15):%

TABLO — 15
BIN TURK LIRASI OLARAK

Yillar Gelirler Giderler Auik

1909-10 30.404,0 35.851,2 5.447,2
1910-11 26.015,1 35.693,8 9.678,7
1911-12 28.613,0 37.703,5 9.090,9

Yukarida belirtilen sayilarin incelenmesinde goze car-
pan ilk sey, biiyiik bir biitce a¢igimin bulundugudur. Ger-
cekte Tiirk biitgcesinin a¢ig1, onun ozelliklerinden biri olarak
meydana geliyordu. Tirk biitcesi yapildig1 andan itibaren
acik vermeye baslamisti, acik miktar:1 yildan yila artti, gor-
diiglimiiz gibi savastan onceki yillar ¢ok biiyiik bir tutara
ulast1.

Resmi verilere gore 1897-98 yillarinda acik heniiz 868 bin
liraydr ve biitcenin gelir boliimiiniin %4,6’s1n1 olusturuyor-
du. 1911-12 yilinda acik, gelirin %32’sine varmast1 bile. Biit-
ce aciginin artisy, biiyiik o6lgiide Tiirkiye'nin bor¢lulugunun
artmasinin sonucu idi. Biitcenin gider bdliimii hangi kalem-

T A, Herdborn, agy., s. 64.
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lere ayrihyordu? Ornek olarak 1911-1912 biitcesindeki gi-
derlere bakalim.

37.703.508 lira olan genel giderler tutarinda asagidaki
kalemler yer aliyordu (tablo: 16):

TABLO — 16

Borglarin odenmesi 10.705.519 lira ya da %28,4
Askeri gereksinmeler 12.725.902 33,8
Dahiliye bakanlig1, bekgi, polis

jandarma, adalet 4.456.135 11,8
Padigahin giderleri . 493.280 1,3
Vergi toplama mekanizmasi

(maliye bakanhf) . . . . . . 2.559.583 6.8
Din adamlarinin (Seyhiilislamhigin) iicretleri, 504.754 13

Ticaret ve nafia bakanlhiklarimn gerek-
sinmeleri (Bayindirlik isleri ¢ofu za-
man askeri tiirden islerdi, paralarin
biiyilkk kismu memurlar ve devlet pa-

rasimi calanlar tarafindan yeniyordu) 2.106.721 5.6
Maarif bakanliZi (daha do&rusu dinsel
gericilifi yayma bakanhgi) . 912.178 24

Yukarda sunulan veriler Tiirk halkinin emperyalistler
ve feodaller tarafindan ortaklasa sOmiirildiigiinii ¢ok iyi
gostermektedir. Bu veriler, aym zamanda yabanci kapita-
listlere olan bitmez tiikenmez borclarim karsilamak ve ordu-
dan baslayarak, egitim hizmetlerinin islam din adamlari-
nin elinde bulunmasi nedeniyle yiginlar arasinda bilisizligi
yayan ‘‘ulusal egitim” bakanhginda hiten sinifsal baski1 me-
kanizmasinin gorevini yapabilmesi i¢in yi1ginlardan zorla
kaynak aktaran Tiirk feodal rejiminin niteligini acikca gos-
termektedir. Ama bu tiir bir “egitim’’e bile tiim giderlerin
ancak %2,4’ii ayriliyordu. Unutmayalim ki, jon-tiirklerin
partisinin iktidarda oldugu bir donemden so6zetmekteyiz.

Bellibaslt vergi yiikiimliileri kimlerdi? Bu soruyu yamt-
lamak icin biitcenin gelir b6limiini incelemeye baslayalim.
28.612.978 liralik genel gelir tutar1 asagidaki kalemlere ay-
riliyordu (tablo: 17):
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TABLO — 17

Arazi vergisi . 2.820.319 lira
Askerlik yiikiimliliigiinden kurtulmak

icin verilen vergi 1.030.000 lira
insan bagina alinan yol vergisi 553.938 lira
Hayvan vergisi (a2nam) 2:237.107 lira
Asar 6.986.668 lira
Balik tutma verg151 . 201.836 lira
Tuz ve tiitiin tekelleri (tuz ve tutun

tekelleri tarafindan) 2.252.410 lira

Boylece hemen tamamen koyliilere diisen vergiler,
16.072.778 lira ya da tiim gelirler boliimiiniin %56,3'linii olus-
turmaktaydi.

Ama tahsil edilen tiim diger gelirlerin biiyiik bir bolii-
mii gene koyliiye diisiiyordu. Ornegin asardan sonra en bii-
yik gelir kaynagi giimriik gelirleri idi. 1911-1912 biitcesin-
de, bu gelirler, 4.616.334 lira tutarinda idi. Ama ithal edilen
mallarin baslica tiiketicisi koylii oldugu igin, mallarin satis
fiyatina giren giimriik vergilerinin biiyiik béliimiinii de onlar
Odiiyorlardi. Baz1 yazarlarin hesaplarina gore tiim vergilerin
6/7’si koyliilere, 1/7’si geri kalan nifusa diisiiyordu. Kent
halkina diisen basglica vergi, ‘‘temettii’” diye adlandirilan,
sanatkarlara konulan vergiydi. Ama bu vergiden elde edilen
gelir 1911-1912 biitcesinde ancak 373.007 lira tutarinda idi.

Tirk biitcesinin gelir boliimiiniin savas-6ncesi dénem-
de ayirdedici niteligi, gelirin dolaysiz vergilerden mey-
dana gelmis olmasiydi. Dolaylhh vergiler tiim gelirin Kkii-
cik bir bolimii idi. Dolaysiz vergiler esas olarak feo-
dal nitelikte koylilerden alinan vergiler idi. Bu vergiler
bliyliik bir béliimii bakimindan koyliiniin gerekli-emegine ek
olarak sarfettigi emek karsilig1 olarak saglanmiyordu; c¢iin-
kii tiim arti-lirtin, koylilere toprak verme karsiligl olarak
O0denen hara¢ biciminde biiyiik toprak sahipleri tarafindan,
actiklar1 kredi karsiligi olarak tefeciler tarafindan vb. se-
killerde sOmiiriiliiyordu. Ayni1 zamanda baslica vergilerin
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toplanma biciminde --lu vergiler miiltezimler tarafindan
toplanmiyordu— acikca tfeodal bir karakter vardi Tiirk koy-
listi ve tarimi icin cok biiyiik yikici bir elkisi olan bellibas-
h vergi olan asar, tarim sorununu ele aldigimiz zaman acik-
lanacaktir. @teki vergilere deginelim:

Arazinin degerine gore odenen miilkiyet ilizerine konu-
lan arazi vergisi. Topragin degeri arazinin biyikliging,
verimliligini, konumunu ve sulanabilme olanaklarini go6zo-
niinde bulundurmasi gereken bir komisyon tarafindan tah-
min ediliyordu. Bu vergi, topragin degerinin %1,I’ine esitti.

Hayvan vergisi (agnam), hayvan basina —koyun, keci,
domuz, manda, sigir— 3,5 ile 5 kurus hesabiyla toplaniyor-
du. Yerel makamlar her yil bu verginin hesaplanmasi i¢in
temel alinacak hayvanlarmr sayiminmi yaparlardi.

Askerlik gorevini yapma yiikiimliiligiinden kurtulmak
icin O0denen vergi, miisliman olmayan halk tarafindan ve-
rilirdi. S6zkonusu vergi, cemaatlar tarafindan her 135 Kisi-
ye 50 lira olmak lizere Odeniyordu, ama sonradan, ddeme
cemaat halki arasinda boliistiiriildii. Bu vergi Istanbul’da
toplanmiyordu, ciinkii Istanbul halki vergiden bagisikti.

Kent halki iki vergi 6demekteydi: Miisafakat vergisi
(bina vergisi) ve temettii. Temettii, ticaret, sanat ve kiiciik
sanatlarla ugrasan kimselerden ve memurlardan toplanir-
di. Verginin oranlar1 farkh idi, ama yillik gelirin %5'i iize-
rinde degildi.

Osmanli Imparatorlugu’'nda halktan vergi toplama ko-
nusundan s6zederken yabanci sermayenin koyllilerden kay-
naklar1 sizdirmak icin yalmzca devlet mekanizmasindan
yararlanmadigini, aym1 zamanda bu amacla bircok vergiyi
toplayan kendi vergi mekanizmasina sahip oldugu olgusu-
nu gormeden gecmemek gerekir. Bu mekanizma, Diiyunu
Umumiye Idaresi idi.

28 Tansin Mouhiddin, Le systéme Fiscal de la Republique et la reforme
financiére, Paris 1930.
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Her seyden o6nce sunu animsatalim ki, bircok bolgede
Diiyunu Umumiye Idaresi, koyliilerden ayni olarak alinan
agar vergisini toplamaktaydi. Bunun yanisira tiitiin vergisi,
ipek vergisi, balik vergisi vb. topluyordu. Dogrusunu soy-
lemek gerekirse, savas-dncesi Tiirkiyesinde gercek anlamda
bir biitce sisteminin izine bile raslanmazdi. Ancak jon-tirk-
ler, devlet maliyesine bir ceki diizen vermeye calistilar.

Su noktaya da deginelim ki, hazine, devletin biitiin ge-
lirlerinin toplandig1 ve bakanliklarin onaylanmis olan biit-
ceye gore kaynaklarim sagladiklari bir depo degildi. 20. yiiz-
yilin basinda bile her bakanlik dogrudan ele gecirdigi be-
lirli gelirleri emri altinda bulunduruyordu.

Bakanliklar dogrudan il defterdarlarina muhatap ol-
makta idiler. Defterdarlar ise kime oOncelik vereceklerini
bilmezlerdi, ve dogal olarak en giicliiye, yani her seyden
once sultana, sonra askeri makamlara oncelik vermektey-
diler, son olarak da sivil makamlar hesaba katilmaktaydi.
Padisahligin akcali sistemi, su ya da bu il defterdarina gon-
derilen bir kimseye belirli bir para 6denmesi merkezi ma-
kamlarin buyrugu niteligini tasiyan havale (6deme emri)
gibi cok ahsilmis bir belge tanimaktaydi. Havale en ¢ok or-
du ve donanma iistencelerine verilirdi.

Biitiin bu ‘“‘sistem’ c¢ok biiyiik ko6tii kullanmalara, zaten
bos olan devlet kasasimin yikimina yol acgiyordu.

Devrim-6ncesi biitcelerle ilgili tahlilimizi ozetlersek su
sonuclar: belirtebiliriz:

Tirkiye’nin yabanci sermaye karsisinda biiyiik 6lcllere
varan borglanmasi sonucu, biiyiikk ve sistemli bir acik, biit-
cenin ayirdedici niteligi idi.

Biitce Tirk halkinin feodal rejim ve yabanci sermaye
tarafindan ortaklasa soyulmasini yansitiyordu. Vergilerin te-
mel yiikii koyliilerin sirtinda idi. Vergiler ¢ogu durumda feo-
dal bir nitelik tasimaktaydi. Devrim-oncesi biitgeler, bir ay-
na gibi, feodal ve yari-somiirge Tiirkiye'yi yansitmaktaydi.
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TURKIYENIN YABANCI SERMAYE TARAFINDAN
KOLELESTIRILMESINDE BiR BASLANGIC
OLAN DI$ BORCLAR

Tirkiye’nin yabanci devletlerle yaptigr ilk kredi an-
lasmas1 Kirim Savasinda imzalandi. Bundan sonra borglan-
malar bir kar topu gibi biiyiiyerek, Tiirkiye’nin ekonomik
ve siyasal bagimsizligim yitirmesine yol acan c¢ok biiyiik
miktarlara ulasti.

Osmanl1 hiikiimeti, yabanc1 bankerlerden kredi almaya
baslamadan oOnce, kendi bankerlerine biiyiik faizler 6deye-
rek, bu kredilerin saglanmasina kargilik, onlara giim-
riiklerini teslim ederek, bircok devlet gelirlerini kiraya
vererek borc aliyordu. Ger¢i padisahlar bazan fazla titiz
alacaklilar1 ortadan kaldirmak suretiyle borglar1 tasfiye
ediyorlardi, ama Padisah hiikiimetinin iilke igindeki ban-
kerlere olan borglar1 gene de c¢ok biiyiiktii.

1854 yilinda, 75 milyon frank tutarinda ilk dis borglan-
ma sozlesmesi yapildi. Biiyiik savag giderleri sonucu olarak
Osmanl hiikiimeti i¢ borclanmalarla karsilanmasi olanak-
siz bulunan biiyiik bir para gereksinmesi i¢inde bulunuyor-
du. Ingiliz ve Fransiz hiikiimetleri, miittefiklerinin ‘‘yar-
dim’’ina kostular. Bu hiikiimetler yukarda s6zii edilen kre-
di anlasmasinin imzalanmasina yardimci oldular. Marx bu
konuda soyle yaziyordu: ‘‘Oysa Padisah hiikiimetinin duru-
mu giinden giine daha giiclesmekte ve karismaktadir. Bu
savastan hicbir yarar saglamayarak, savasin biitiin yiikii-
nii tasimasi, hiikiimetin parasal durumunu daha da giicles-
tirmektedir.””® Tirkiye ilk borc¢lanma anlasmasin1 imzala-
dig1 andan itibaren, tefecilerin eline diisen herkesin basina
gelen sey yinelendi: Tiirkiye bir kez bunlarin eline diistiik-
ten sonra bir daha kurtulamayacak bir duruma geldi.

Yabancilar Tiirkiye ile ilgili olarak actiklar1 kredilerde
tefeciler gibi hareket ettiler. Tiirkiye dis krediler icin Ode-

2 Marx ve Engels, Tiim Yamtlar, c. IX, s. 433.
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digi yiiksek faizden bagka, hicbir zaman, anlasmada 6ngo-
riilen krediyi tam olarak almiyordu. ilk dis krediden eline
ancak 60 milyon frank gecti. Daha sonraki yillarda kredi tu-
tariyla, Tiirk hiikiimetinin eline gecen tutar arasindaki fark
cok biiylidii. Ik dig kredi, Tiirk hiikiimetine uzun siire da-
yanmadi. 1855'te faizlerin odenmesi giivencesini veren ay-
nm hiikiimetlerin yardimiyla 125 milyon frank tutarinda ye-
ni bir dis kredi anlagsmasi imzalandi. Bunu izleyen dig kre-
di anlagsmasi, ayn1 tutarda olmak ilizere 1858’de imzaland.

Burada yabancilarin Tiirkiye’de demiryolu yapimina bas-
lamalar1 sonucu olarak Tiirk hiikiimetinin 1856 yilindan bu
yana, parasal gereksinmelerinin arttigini1 belirtmek Onemli-
dir. Tiirk hiikiimeti demiryollar1 borclarim1 giivence altina
alarak, kendisini dis kredilere bagvurmaya zorlayan ek bir
parasal yik altina giriyordu.

Demiryollar1 giderlerini 6demek icin disardan kredi
alan Tiirkiye, belirli gelir kalemlerini yabancilara veri-
yordu. Birinci dis kredi Misir’dan alinan haragla, ikincisi
izmir ve Suriye giimriigii ile, tciinciisii Istanbul giimriigii
ile gilivenceye alindi. Bunlar alacaklilarin temsilcilerinin
dogrudan denetimi altinda bulunuyordu. Béylelikle Tiirkiye
kendi gelirleri iizerindeki denetimini yitirmeye basladi ve
yabancilarin parasal denetimi pekistirilmis oldu.

Tiirk hiikiimeti gittikce daha biiyiik bir bor¢ icine bati-
yordu. Borclarin ve onlarin iizerine binen faizlerin dden-
mesi, hiikiimet icin bir dizi gelir kalemlerinin yitirilmesiyle
olanak icine giriyor ve biitce acig1 gitgide daha biiyiiyordu,
agigin. kapatilmasi icin yeniden dis kredilere bagvuruluyor-
du. Bu kisir dongiiye diisen Osmanh hiikiimeti bundan kur-
tulamiyordu. Tiirkiye'nin parasal durumunda giicliiklerle
karsillagsmasindan yararlanan yabancilar biiyiik sayalmayan
krediler ve avanslar karsiliinda hiikiimetten cesitli imti-
yazlar istiyorlardi. Boylelikle Tiirkiye, yabanci sermaye
karsisinda kolece bir bagimlhilik icine diistii. Osmanli Impa-
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ratorlugu ne kadar cok kredi aliyorsa, yabancilarin imti-
yazlar1 ve kurduklar1 tesisler o kadar artiyordu. Hiikiimet
ise, her zaman oldugu gibi, para gereksinmesiyle kars1 kar-
siya kaliyor ve kendisine gerekli olan paray: yiiksek faiz-
lerle elde ediyor, ote yandan yabanci bankalar paydaslari-
na cok biiyiik gelirler saghyorlard.

Boyle bir durumda dis borclanmalar birbirini izliyordu.
1854ten 1874’e kadar, yani 21 yil icinde, 14 dis bor¢lanma
anlasmasi imzaland.

Tiirk hiikiimeti dis borc¢larin giivencesi olarak ne Kka-
dar cok gelir kalemini verdi ise, kendi buyrugu altinda o
kadar az gelir kalmistir. Bu ise biitce acigim artirmakla
kalmamig, aym1 zamanda, Tirkiye’nin kredi alma olanakla-
rinin da yitirilmesine yol acmistir. Dis krediler Avrupa bor-
salarindan c¢ok giic ve agir kosullarla elde ediliyordu. 1874’te
imzalanan dis borg¢, 1 milyar frank olarak kararlastirilms,
Tiirkiye bundan fiilen ancak 453 milyon frank almisti

Alinmis olan dis borglar her giin biraz daha giicliikle
6denmekteydi. Tirkiye’nin parasal durumu her giin biraz
daha kotiillesmekteydi. Bu ise alacaklhlarin g'ﬁziinden kac-
mayordu. 1875 yilinda Tiirkiye’nin iflasy goézle goriiliir bir
durum almisti. 570,5 milyon frank olarak hesap edilen ge-
lirin gercekte 380 milyon frank oldugu goriiliiyordu. Ote
yandan ivedi olarak gerekli bulunan bir tek dis kredi icin
300 milyon franktan daha az 6denmiyordu. O donemde Tiir-
kiye’'nin dis borclar1 yaklasik olarak 5,3 milyar frank, ya
da 237.138.800 lira idi. Buna karsin Tiirkiye gercekte bu pa-
radan ancak 3 milyarini, yani %56,8’ini almasti.

Tirkiye’nin o yilki i¢ durumu da bunalimh idi. Bir di-
zi bolgede koyliiler iiretimin diisiikligii sonucu a¢ kalmig-
lardi. Hayvanlar arasinda biiyiik telef olmustu. Bu duru-
mun sonucu olarak koyliiler vergilerini 6deyemiyorlarda.

Baslangicta Osmanli hiikiimeti yeni bir dis borc¢lanma
anlasmas1 imzalama yoluyla giicliklerden kurtulmay: de-
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nedi. Ama bu caba sonu¢ vermedi. Bundan sonra Osmanl
hiikkiimetinin iflasin1 ilan etmekten baska yapacak bir sey
kalmamisti. 6 Ekim 1875 tarihinde, hiikiimet gelecek bes
y1l boyunca, faizleri ve kredileri ancak yariyariya o6deye-
bilecegini bildiriyor ve 6denmesi yarim kalmis tutarlar igin
%5 faizli tahviller cikartmay: vaadediyordu.

Yiikiimliiliiklerinin giivence altina alinmasi amaciyla
hiikiimet, alacaklilara, genel giimriik gelirlerini, tuz ve tiitiin
gelirlerini, Misir’dan alinan haraci ve bu kalemlerin yeter-
sizligi durumunda hayvan vergisi gelirlerini oneriyordu.

Alacaklilar Tirk hiikkiimetinin bu kararina karsi hemen
protestoda bulunmakta gecikmediler. Ilk protesto Osmanli
Bankasindan geldi. Bankanin iki miidiirii protestolariyla,
sadrazama basvurdular. Hiikiimetin attigi adimin tehlikeli
sonuclarin1 onceden goremedigini tehdid edici bir ifade ile
belirttiler. Protestolarinin sonunda ‘“‘bu tiirden bir 6nlemin,
devlet bankasi olan bankalarina bilgi verilmeksizin alinmig
olmasindan 6tiirii sasirdiklarin1’’ belirtiyorlardi.

Ama Tirk hiikiimeti, yiikiimliiliklerini, yiizde-elli azal-
tilmis bir oranda bile karsilayamiyordu. Aym yil Bosna ve
Hersek’te baskaldirma hareketleri, bunun ardindan Sirbis-
tan ve Karadag savasi, son olarak da Rusya’ya karsi sa-
vas, Tiirk maliyesinden o kadar biiyiik bir ¢aba istiyordu ki,
borclarin 6denmesi s6zkonusu bile olamazdi.

Tiirkiye icin yenilgi ile sonuclanan savastan sonra,
iilkenin mali durumu biiyiik o6l¢iide kotiilesti. Ciinkii 27
Ocak (8 Subat) 1879’da Istanbul’da imzalanan baris anlas-
mas1 uyarinca, Rusya'ya, 802.500.000 franklik c¢ok biyiik
bir tazminat 6deme yiikiimliiliigii altina giriyordu. Boylelik-
le eski borg, azaltilmamis durumuyla hemen %15,3, azal-
tilmis durumuyla ise iki katiyla %30,6 oraninda artiyordu.’

0 A, Du Velay, Essai sur Uhistoire financiére de. la Turquie, Paris 1903,
s. 32T,

85



TURKIYE'NIN IFLASI VE TURKIYE UZERINDE MALI
DENETIMIN KURULMASI

Tirkiye’'nin Rusya yararina c¢ok biiyiik olciilerde borca
girmesi Ingiliz-Fransiz bankerlerini ciddi bir kaygiya dii-
siirdii; bunlar, hiikiimetleri araciligiyla, Tiirkiye tiizerinde
mali bir denetimi kabul ettirme cabasi icine girdiler. 1878
Berlin Kongresinde de bu anlamda bir karar alinmisti. Tiir-
kiye, bu uluslararas1 maliye komisyonunun kurulmasina ra-
z1 olmamakla birlikte, béyle bir denetim hakkina Osmanl
Bankasinin zaten sahip oldugu gibi basit bir nedenle parasal
denetimin kurulmasindan yakasini kurtaramamigtir. Sozko-
nusu olan, denetimin kurulmasi degil, ama onun giiclendiril-
mesi ve Tiirkiye'nin gelirinin bir kisminin yabanci serma-
yenin temsilcileri tarafindan dogrudan yonetilmesi idi.
1881’de, bu amagcla kurulan yabanci kurum, daha 6nce so6-
ziinii ettigimiz Diiyunu Umumiye Idaresi idi.

Bu orgiitiin prototipi, basinda Osmanh Bankasinin bulun-
dugu Galata bankerleri —Istanbul’un mali merkezi— arasinda
varilan bir anlasmaya gore kurulan “Risumu Sitle’” (‘“‘Alt1
Dolayh Vergi Yonetimi’’) idi. Bu anlasma uyarinca, hiiki-
met, bu bankerlere, tuz ve tiitiin tekeli, pul resmi, alkollii
ickiler, Istanbul sularinda yapilan balik avi ve Edirne, Bur-
sa ve Samsun’da ipekten alinan osiir gelirlerini 10 yil sii-
reyle kiraya veriyordu.*

Osmanh hiikiimeti dort ay siiren konusmalardan sonra
baslarinda Osmanhh Bankasinin bulundugu yabanc: alacak-
hlarla benzer ilkeler iizerinden anlasmaya vardi Diizen-
lenen anlagsma 20 Aralik 1881’de iinlii Muharrem Kararna-
mesi ile onaylandi. Bu kararnameyle, Tiirk tarihinin en ka-
ranlik dénemlerinden biri baslamis oldu.

Sozedilen kararnamede i{i¢ temel nokta vardi: a) Tir-

* Yazarin, burada, bir eksigi oldufunu belirtelim. Osmanh hiikiimeti
Galata sarraflarindan 10 milyon lira bor¢ altms, ve bu borcuna karsilik,
adi gecen gelirleri, bu sarraflara birakmistir. —Onur Yay:nlari.
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kiye’nin dig borg¢larimin tutarinin saptanmasi, b) borg¢larin
odenmesi icin alacaklilara bir dizi gelirlerin birakilmasi ve
¢) Diiyunu Umumiye Idaresinin orgiitlendirilmesi.

Yabanc1 kapitalistler, Tiirkiye’'nin, hesabina yazilan
fiktif tutarlar1 pek Odeyecek durumda bulunmadig1 ger-
cegiyle karsi karsiya kaldilar ve Tiirkiye’nin gercgekten al-
dig1 tutarlarin 6denmesinin saglanmasi sorunu ile ilgilen-
mek zorunda kaldilar. Yukarda hiikiimetin borcu 5,3 milyar
frank olarak hesaplanirken, eline 3 milyar frank gectigini
belirtmistik. Kararnamenin yayinlandigi ana kadar Tiirki-
ye’nin odedigi tutarlar disarda tutulmak iizere 2.124.664.800
frank tutuyordu. Ayn1 fermana goére avanslar ve i¢ borglar dii-
suldiikten sonra Tiirkiye'nin dis borcu 2.460.930.850 frank ola-
rak tahmin ediliyordu, yani Tiirkiye’ye 336,3 milyon frank, ya
da tiim tutarin %15’i braninda eksik para vermislerdi.

Borglar1 6demek icin, hiikiimet, 13 Ocak 1882’den bas-
layarak ve borg¢larin édenmesine kadar kesin ve vazgecilmez
bir bicimde asagidaki kaynaklari1 veriyordu:

“Tekellerden ve dolayl1 vergilerden saglanan gelirler,
yani tiitiin ve tuz tekelinden, pul resminden, alkolden, Istan-
bul balk vergisinden, Istanbul, Edirne, Bursa ve Samsun’-
da ipekten toplanan 0siir gelirleri; baska bir dizi kentte
ipekten alinan 6siir; anlasmalar sonucu giimriik vergilerinde
degisiklikler yapildig1 takdirde, bu vergiler oranindaki artan
kisimlar; patent yasasindan elde edilen gelirler; Bulgaristan
haracindaki artislar, Kibris adasindan elde edilen gelirlerde
meydana gelen artislar, Dogu Rumeli gelirleri vb..”’®

Goriildiigi gibi, yabancilara birakilan gelirler arasinda
1879 yilinda Galata bankerlerine verilen gelirler vardi.

Birtakim anlasmazliklardan sonra Galata bankerleri,

M Yu, Kliyucnikov i A. Sabanin, Mejdunarodnaya Politika Noveysevo
Vremeni Vi Dogovorah, Notah i Deklaratsiyah Izd. Litizdata NKID. M., 1925,
¢. 1, s. 233. (Yu. Kliyucnikov ve A. Sabanin, ‘‘Antlagmalarda, Notalarda ve
Bildirilerde Son Dénemlerin Dis Politikas1’”, Litizdat Yaymnlari, Moskova
1925, Bolum 1, s. 230.)
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bu gelirlerin, Diiyunu Umumiye Idaresine verilmesine raz
oldular. Ustelik Osmanli Bankas: hiikiimete karsi ileri siirii-
len bitin istemleri kendi tzerine aldi. Onun alacaklarini
imtiyazli alacaklar olarak kabul etmekteydi, bunlar1 kar-
silamak igin ozel paralar tahsis ediliyordu; Osmanli Ban-
kasi ile Diiyunu Umumiye Idaresi yonetim kuruluna bu borg-
larin temsilcisi olarak katihyordu.

Alacaklilarin c¢ikarlarimm korumak icin yukarda sayilan
gelirleri ve bu gelirlerin toplanmasini yénetmek amaciyla,
kendisine verilen gelirlerden birini ya da 6tekini iigiincii
kisilere satma ya da kiraya verme hakkina sahip olan Di-
yunu Umumiye Ildaresi yonetim kurulu olusturuldu.

Kurul, Ingiltere, Fransa, Almanya, Italya ve Avustur-
ya-Macaristan delegelerinden, yerel alacaklilarin delegesin-
den ve Osmanli yonetimi iiyelerinin birinden olusmaktayd,
ingiliz delegesi, Hollanda ve Belcika’y1 da temsil etmekteydi.

Kurul ityeleri, bankerler ya da kredi kurumlar: tarafin-
dan alt1 y1l icin seciliyordu. Bu kurumlar1 sayarken Tiirkiye’-
yi sOomiiren mali-sermayenin somut temsilcilerini taniya-
biliriz. Bunlar Ingiltere’de Council of Foreign Bondholdres,
Fransa’da Banque de Paris et des Pays Bas, Credit Lyon-
nais, Société Générale, Osmanli Banka-i Hiimayunu ve Comp-
toir Nationale d’Escompe’dan olusan bir sendika; Banque
Angla-Autrichienne ve Kredit-Enstalt; Almanya’da Bleich-
roder bankacilik kurulusu, Deutsche Bank ve bir devlet
kurumu olan ‘Seehandlung’dan olusan sendika; Italya’da
Roma Ticaret Odasi; Tiirkiye’de alacaklilar genel kurulu,
ama aslina bakilirsa Osmanli Bankasidir.

Osmanl1 borg¢lar ile ilgili yonetim kurulunun kisiliginde,
Tiirk ulusu ve ozellikle Tiirk koyliisii, feodal somiiriiciilerin
yaninda yeni bir sémiiriicii ile karsi karsiya geldi. Ustelik
Tirk halki, bu kurulu, genel devlet mekanizmasinin bir bo-
limii olarak kabul etmek zorundaydi. Yonetim kurulu, devlet
mekanizmas1 haklarindan yararlanarak vergi topluyordu. 720
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subede calisan 5.000 kisiden olusan tiim hizmetliler ve bun-
larin kurumlar: devlet hizmetine mensup memur ve kurumlar
clarak goriiliiyordu. Yonetim kurulu, biitce yilinin baslangi-
cinda genel biitceye dahil edilen 6zel bir gelir ve gider tablo-
su diizenliyordu. Boylelikle Tiirk ulusunun koleligi icin feodal
ve emperyalist somiiriiciiler arasindaki birlik ve beraberlik
burada hemen hemen fiziki bir bicimde goriilebiliyordu.

Diiyunu Umumiye Idaresinin temel gelir kalemleri, dog-
rudan topladig1 gelirlerdi. Tiitiin ve tuz tekeli, pul res-
mi, alkollii ickiler vergisi, ipek 6srii ve balik vergisi bu
gelirlerdendi.

Tiitiin tekeli, birinci boliimde ayrintili olarak sozettigi-
miz ‘‘Reji’”’ denilen 6zel sirkete iltizama verilmisti. Acik-
lamalar1 tamamlamak icin ‘“Reji”’nin gerek ic tiiketime,
gerek ihracata ayrilan tiitlin ve sigaranin satin alma, isleme
ve satma tekelini elinde bulundurdugunu animsatalim. Daha
onceden bir karar alinmaksizin kumpanya tiitiin iliretimi ile
ugrasamazdi. Tim tiitiin iriiniiniin kumpanyanin depolarina
teslim edilmesi ve orada sahibi tarafindan iilke disina sa-
tilincaya ya da ‘“Reji’”’ tarafindan satin alinincaya kadar
muhafaza edilmesi gerekmekteydi.

1893 yilinda, ‘‘Reji’’ her yil belli bir para oddeyerek ih-
racat icin tiitlin ve sigara hazirlanmasinda tekel hakkini
alan 6zel bir hissedar sirket meydana getirdi.

“Reji"’nin +bu tekeli sonucu, iilkede varolan 450 o0zel
tiitiin fabrikas1 tasfiye edildi. Bu fabrikatorlerin cogu Mi-
sir’a gitti ve orada tiitiin sanayiini kurdular.

Diiyunu Umumiye Idaresinin bir baska 6nemli sémiirii
konusu, sarapcilik idi, clinkii sarapcilik faaliyetinin yiiri-
tiilmesine alkollii ickiler vergisi giriyordu.

Bu vergiye gore, sarapcilik, asarin ve arazi vergisinin
yaninda 6zel bir vergiye, “resmi miri’’ye tabi idi; bu vergi,
iiretilen tiim sarabin degeri iizerinden %15 oraninda bir
tutara esitti. Vergi, Diiyunu Umumiye Idaresi tarafindan
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toplaniyordu. Idare, gerek yerli, gerek ithal edilen alkolden,
okkada 9,6 kurusluk bir vergi topluyordu. Vergi ya mevcut
alkol miktar1 ilizerinden hemen, ya da satis i¢in piyasaya
suriilen miktar izerinden giderek toplamiyordu, iistelik -de-
polarm anahtarlart Diiyunu Umumiye Idaresinin temsilci-

%
0 2323975
%2341
— Gelir
200
1.716.199
/ %1733
518976
150 P
= %1533
1.471.047
%148,6

1.188.266
/ %120,0
100

990.721
%100,0

50

1882-83 1887-88 1892-93 1897-98 1902 -03 1909 -10

Diyagram 3. Diiyunu Umumiye Idaresinin gelirlerinin dina-

migi (Tirk liras1 olarak) su vergileri icermektedir: tuz te-

keli, titiin agari, alkollu igkiler vergisi, ipek osrii (asar),
balik vergisi, pul resmi.
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lerinin elinde bulunuyordu. Idarenin 6siir olarak ipekten al-
dig1 ve kozanin degeri lizerinden %12,5 oraninda tahakkuk
cttirilen asar da daha az soyguncu bir karakter tasimiyor-
du. Baz illerde bu asar (osiir) iltizama verilmek suretiyle
tahsil ediliyordu.

Diiyunu Umumiye Idaresinin 6teki gelir kalemleri —tuz
tekeli, pul resmi, balik vergisi vb.— lizerinde ayrintili olarak
durmayacagiz. Biitiin bu vergiler, biiyiikk o6l¢iide koOyliiniin
sirtina yiikleniyordu, iistelik en biiyiik geliri tuz tekeli geti-
riyordu. Sunu da amimsatalim ki, bu orgiit, bir¢cok sancakta,
kilometre giivencesini ve bazi dis kaynakli kredilerin faiz-
lerinin &denmesini saglayan asar1 ve hayvan vergisini
topluyordu.

Diiyunu Umumiye Idaresine dahil olan emperyalistler
oteden beri feodaller tarafindan kullanilan Tiirk halkini soy-
ma bicimlerini degerlendirerek, bu bicimleri, Avrupa vergi
toplama teknigi ile birlestirmislerdi. Bunun sonucu, emper-
yalistlerin gelirleri yildan yila artiyordu. Yonetim dev bir
ahtapot gibi tiim iilkeyi ajanlar1 ile sararak iilkenin tim
bedenini kusatmis ve kanini emmeye baslamisti.

Yo6netimin bellibasli gelir kaynaklar:1 iizerinde kaydedi-
len degismeler hakkinda yukarda goriilen veriler, Tiirk ulu-
sunun, oOzellikle koyliiliigiin somiiriilmesinin yildan yila ne
kadar arttigin1 gostermektedir.

27 yilda Diiyunu Umumiye Idaresinin faaliyeti (1882-83'"-
ten 1909-1910’a kadar) tuzda 1,86, pul resminde 2,86, alkol-
de 1,61 ve balik resminde 3,88, ipekte 6,8 kat1 atmstir.

Diiyunu Umumiye Idaresi iilkeden cok biiyiik paralar
toplayarak devlet hazinesine biiyiikk zararlar verdi. 1909-
1910 yihinda Idarenin kasasina, dogrudan yonetimi altin-
da bulunan gelirlerden 4.551.726 lira ve demiryollar:
karhlhigim giivence altina alan ve 1881 yilindan sonra im-
zalanan dis borglarin faizlerinin ddenmesi icin asar ve ote-
ki vergilerden toplanan 2.856.315 lira girmisti. Buna gore,



bu yil, Idarenin kasasina gircn tiim para 7.404.728 lira, bun-
dan hiikiimete geri verilen para 1.131.682 lira idi; boylelik-
le tlkeden cikarilan para 6.093.046 lirayr buluyordu. Ayni
vil biitcenin gelir bolimii 25.078.962 lira idi. Buna goére soz-
konusu yi1l icinde biitcenin %24,3’i hiikiimetin elinden c¢ik-
mis bulunuyordu.

Bunun disinda Diiyunu Umumiye Idaresi mekanizmasi-
nin yonetimsel giderleri her yil hiikiimete 870 bin liraya
maloluyordu. Diiyunu Umumiye Idaresinin kasasi para ile
tikabasa dolu iken, devlet hazinesi siirekli para gereksin-
mesi icinde bulunuyordu.

Hiikiimeti kendi eylemleriyle ilgilendirmek icin Idare,
16 Eylil 1903'te 1881 Kararnamesine bir ek madde getiril-
mesine razi oldu. Bununla Idare, 1903 yilindan baslayarak
her yil hiikiimete 572.000 Tiirk liras1 vermesi ve giimriik ver-
gilerinin artmas1 (1907 yilinda gumriik vergileri artirilmis-
t1) durumunda meydana gelecek olan fazlahigim %75ini hii-
kiimetin yararlanmasina tahsis etme yiikiimliiligi altina gi-
riyordu.

1881 Kararnamesiyle borclarin ‘‘diizene sokulmasi’’ndan
sonra Padisah hikiimeti gene de parasal gereksinmeden
kendini kurtaramadi, bu gereksinmeyi karsilamak igin ye-
niden eski yoluna devam etti.

Padisah hiikiimeti kisa bir araliktan sonra, 1890 yilin-
dan baslayarak, yeniden dis borglanmalara girdi ve 1890
ile 1908 (jon-tirklere kadar) yillar1 arasindaki dénemde 45,3
milyon liralik 12 dis kredi anlasmas1 yapildi.

Tiirkiye’de Diiyunu Umumiye Idaresi gibi cok giiclii bir
orgiitiin kurulmasini saglamis olan emperyalistler, Tiirki-
ye’ye ozel bir riske girmeksizin kredi acabilirlerdi.

Tirkiye’ye acilan krediler, biiyiik bir bolimi ile kredi-
yi acan lilkenin kapitalistlerinin ellerinde kaliyordu. Tiirki-
ye've kredi acildiginda alacaklilar adet oldugu iizere bu
kredinin tiiketilmesi kosulunu ileri siirmekteydiler; kural
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olarak Tiirkiye, aldig1 paralarla, kredi acan iilkelerden su
ya da bu maddeyi ve c¢ogu durumda askeri donatim satin
alma kosulu karsisinda birakiliyordu. Allnan kredinin bir
b6liimii, hemen eski kredilerin 6denmesi ic¢in kullaniliyordu.
Sonucta Osmanli hiikiimetinin eline, krediden, kendi istedigi
gibi kullanabilecegi ancak bir parcasi kaliyordu. Bunun
yanisira kredinin agilmasi ic¢in kosul olarak, Tiirkiye'ye, bir
dizi ekonomik ve politik istemler ileri siiriilmekteydi. Bu
tirden kosullar, dogal olarak, gizlice ileri siiriilmekteydi.
Ama carlarla ilgili yeni yayinlanmis arsivlerde bu tiirlii
uygulamalardan canli ornekler bulmayi basardik.

Rusya’nin Tiirkiye’deki mali sorunlariyla ilgili temsilcisi,
1905 Martinda, maliye bakanligina verdigi raporda, Tiirk hi-
kiimetinin birkag¢ yil siireyle Osmanli Bankasi ile bes milyon
lirahk bir kredi ig¢in goériismeler yaptigin1 bildirmektedir.
Banka, krediye razi olmus, ama Fransiz hiikiimetinin buy-
rugu ile asagida belirtilen kosullari ileri siirmiistiir:

Topculuk silah ve donatimi siparis teklifleri Fransiz
fabrikalar1 tarafindan yapilacaktir.

Tiirk hiikiimeti, Istanbul’daki rihtim depolarini ve ardi-
yeleri isleten Fransiz sirketine borcunu o6deyecektir.

Tirk hiikiimeti, Suriye’de demiryolu yapiminda calisan
Fransiz kapitalistlerinin bir dizi istemlerini karsilayacaktir.

Ama Alman hiikiimeti, kendi disinda, nereye olursa ol-
sun top ve mermi siparisleri verilmesine izin vermeyecegi-
ni kesin bir ifadeyle belirtiyordu. Tirkiye bir degil iki so-
miiriiciiyii hosnut etme zorunlugu ile karsi karsiya bulunu-
vordu. Hem Fransa ile, hem Almanya ile kredi anlasmasi
imzalandi. Fransa ile imzalanan 2.100.000 liralik kredi an-
lasmasi, Osmanli Bankasinin araciligi ile asagidaki kosul-
larla imzalandi:

1. Kredi tutarinin iigte-biri savas donatimi almak igin
harcanacaktir.

2. Tirk hiikiimeti, Rihtim Sirketine 50.000 lira 6demck
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ve yeni ayricaliklar tanimak yiikiimliiligiinii tstleniyordu.

3. Tirk hiikiimeti, bunun yamsira, Fransizlara yeni de-
miryolu imtiyazi (Hama'dan Halep’e kadar) vermeyi, kilo-
metre giivencesini artirmayi ve Fransiz imtiyaz sahipleri-
ne, sanki, sirket, Tiirk hiikiimeti tarafindan zarara ugra-
tilmis gibi, kendi kaynaklarindan 150.000 lira zarar 6deme
yiikklimliliginii kabul etmektedir.

4, Alinan krediden, Osmanli Bankas1 eski borglarin
ddenmesi icin 475.000 lira almaktadir.

Toplam tutar1 2.100.000 lira olan krediden Tiirkiye topu
topu 825.000 lira, yani kredinin ancak %40 kadarini almistir.

Tirkiye, Almanlarla imzaladiga 2.100.000 liralik (60 mil-
yon franklik) ayn tutarda olan anlasma ile daha da az pa-
ra elde etmistir. Tirk hiikiimeti, kredi anlasmasini imza
eden Krupp sirketine 46 milyon frank tutarinda silah sipari-
sinde bulunmak yiikiimlilidgi altina girmis bulunuyordu.
Tim kredi tutar1 asagidaki bicimde béliiniiyordu:

Kredi anlagmasimin imzalanmasiyla Krupp’a 666.000 lira
Alt1 ay icersinde gene bu sirkete . . 666.000 lira
Onceki borclar hesabina Deutsche-Bank’a 100.000 lira

Daha once 6diing alinan paranin geri Odemesi olarak
Anadolu Demiryolu Sirketine 335.000 lira
Asker tasimas: icin bu sirkete 40.000 lira
T oplam 1.808.332 lira

Boylelikle Tiirk hiikiimetinin elinde ancak 291.778 lira,
yani kredinin asagi yukar1 %14’t kaliyordu®* Her tiirli
abartmadan uzak olarak Tiirk ulusu boyle bir sistem igin-
de sOmiiriiliyordu!

JON-TURKLER DONEMINDE TURKIYE'NIN MALI
BAGIMLILIGININ ARTMASI

Jon-tiirkler Tirkiye'nin yabanci sermaye karsisindaki

32 Valyutnoe Upravlenie Narkomfina (Vi Dalneisem AVU). Arhiv Osebai
Kreditnoi Kantseliarii 6. Min Finansov (B Dalneisem OKK) Del ob Ubplate
Voennovo Vaznagrajdeniya, n° 14, L. 211 (Maliye Halk Komiserligi sonradan
AVU) Ozel Kredi 6. Kalemi; Maliye Bakanh$: Arsivi' (daha sonra OKK) “Sa-
vas Odiillerinin Odeme Dosyasi’”, n° 14, Leningrad, s. 211.
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mali koleligine karsi savasim i¢in onlem almak soyle dur-
sun, tersine, Tirkiye’nin mali bagimhliginin siddetle art-
masmna yol agmislardir. Jon-tiirklerin en taninmis temsilci-
lerinden biri olan Cavit Bey ticaret bakani iken soyle de-
mekteydi: ‘“Yabanci sermayeye, baslamis oldugumuz isle-
ri bitirmek i¢in gereksinmekteyiz. Parayi, onu bize en kér-
I1 kosullarla veren yerden aliyoruz ve bu konuda bizde her-
hangi bir kararsizlik olamaz. Sermayenin yurdu, gelmis ol-
dugu iilke degil, yoneldigi iilkedir.”’®

Jon-tiirklerin uygulamalari, onlarin bu konuda gercek-
ten herhangi bir kararsizlik gostermediklerini ortaya koy-
mustur. Kisa siirede —1908’den 1914°e kadar— jon-tiirkler
494 milyon liralilk kredi anlasmasi imzalamislardir. Diiyu-
nu Umumiye Idaresinin, Sévres, sonra da Lozan antlasma-
larinda saptanan verilerine gore, 1 Kasim 1914 tarihinde,
Tiirkiye’'nin dis borg¢lar1 143.241.757 lira, faizleri ve dden-
memis borglar1 9.024.158 lira idi.

Boylelikle savasin esiginde Tiirkiye’nin tim dis borg-
lar1 152.265.915 liray: buluyordu. Tiirk biitgesinin gelir bo-
limii, genellikle 26-27 milyon lira idi. Buna gore, borglarin
ve faizlerinin 6denmesi tiim gelirlerin %35-40'1m1 yutuyor-
du. Kararsizhk gostermeden dis kredi anlasmalari im:za-
layan jon-tiirkler iilkeyi hizlh adimlarla mali iflasa siiriik-
liyorlardi. Savastan kisa bir siire once, 1914 Nisaninda, ge-
ne Cevat Bey mecliste biitce goriismeleri sirasinda sunlari
soyliiyordu: ‘‘Bize felaket getiren derslerden yararlanma-
I ve eger yasamak istiyorsak yabancilara daha fazla bas-
vurmamaliyiz. Bundan béyle biitge acigin1 kapatmak icin dig
kredi saglamanin tarihe karismasi gereklidir.”” Bu, jon-tiirk-
lerin somut eylemleri ile keskin bir celiski olusturan ikiyiiz-
li bir s6zdii. Tirkiye'nin borglarinin 152,3 milyon liradan

L

2 Vostogmiy Sbornik, lzdanie obgevstva Russkih Oriyentalistov, Kniga II,
Pgr. 1916, s. 32. (“Dogu Kitabi1”, Rus DoZu Bilimleri Dernegi Yaymm, Ki-
tap IL 1916, s. 32.)
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4657 milyon liraya yiikseldigi, yani %207 oraninda arttig:
Diinya Savasinda, mali bagimlilig1 6zel bir hizla artti. Bu-
nunla birlikte gercek deger olarak Tiirkiye hemen hemen
hicbir sey elde etmedi. Ancak bu paralarin onemsiz bir bo-
limiiyle Tiirkiye altin bir cephane aldi. Biiyiik bi{' boliimii
Alman hazinesinin yiikiimliiligii olarak giivence altina alin-
mig kagit para alinmisti. Tiirkiye'nin borclarinin savas do-
neminde dev boyutlara ulasmasi1 Almanya karsisindaki ma-
1i bagimhliginin artmasiyla birarada olustu. Savastan on-
ce Tiirkiye’'nin baslhica alacaklilar1 olan iilkelere gore, tiim
bor¢ tutarmin:

%62,9'u Eransa’ya diisiiyordu

%22,3't1 Ingiltere’ye diisiiyordu

%14,8’i Almanya’'ya diisliyordu.

Diinya Savasi sirasinda Tiirkiye'nin borc¢larinda merke-
zi durum, Fransa’dan Almanya’ya gecti. Bununla birlikte,
daha Once de soziinii ettigimiz gibi Almanya, Tirkiye'ye,
cok az gercek deger aktardi. Almanya, Diiyunu Umumiye
Idaresi yonetim kurulunu da kendine bagimli kildi. Eger
savas Almanya icin zaferle sonuclansaydi, bu ‘“miittefik”’,
savas sirasinda Tiirkiye’de kazandig1 politik, ekonomik ve
genel olarak mali durumuna dayanarak, onu, sonunda bir
somiirge durumuna getirirdi.

Boyle bir sey olmadi, ciinkii Almanya savasi yitirdi.

YABANCI BANKALAR

19. yizyihin ikinci yarisina kadar Tiirk hikimeti ve
Tirk biiylikleri, biiyiik cofunlugu bakimindan Rum, Ermeni
ve Yahudilerden olusan ve ‘‘Galata Bankerleri’’ denilen Is-
tanbullu sarraflardan bor¢c almaktaydilar. Krediler pahal
idi ve bu ‘banker’ler arasinda tanminmis biiyiikk milyonerler
bulunmaktaydi. Bankerler icin miisterileriyle is iliskilerine
girismek gercekten tehlikeli bir isti. Bazan alacaklinin bir
bahane bulunarak obiir diinyaya gonderildigi, iistelik de
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tim mallarinin miisadere edildigi olurdu. Bununla birlik-
te sarraflar vardi, biiylk paralar kazanmaktaydilar ve co-
gu zaman Bahiali iizerinde biiyiik bir etkiye sahiptiler.

Kirim Savasi, Tiirkiye'yi, Avrupa bankerlerine, ilk ola-
rak da Londra bankerlerine acti.

Ama Osmanlh hiikiimeti tarafindan girisilen bir ‘ban-
ka” kurmak cabasi, garip bir olay olarak animsatmaya
deger. Rusya ile yapilan 1828-1829 Savasi sirasinda Tiirki-
ye’de ilk olarak kagit paranin dolasima c¢ikarilmasindan
sonra, Londra Borsasinda, Tiirk doviz kuru Tiirk parasinin
sistemli bir bicimde diismesiyle birlikte, biyiik oOlciide
diigmiistii. Sterlin normal olarak 110 kurusluk bir kura sa-
hip oldugu halde, 1843'te 220 kurus olmustu. Hiikiimet ken-
di gilicliyle doviz kurunu tiilke disinda yiikseltmeye calisti.
Bu amagla iki Galata bankeriyle anlasmaya girdi. Bunlar
her yil 20.000 liralik devlet siibvansiyonu ile Londra’da 110
kurusluk normal kur iizerinden harcamalar yapmay yii-
kiimleniyorlardi. Bu esas iizerinden 1848 yilinda “Istanbul
Bankas1” kuruldu. Dogal olarak bu girisimden bir sonug
alinamadi (dogaldir ki hiikiimet i¢in, sarraflar icin degil).
1851 yilinda, bu banka 350.000 liralik bir acikla iflas etti. Hii-
kiimet bu iste 600.000 lira yitirmisti.

Kirim Savasindan sonra Tiirkiye’de bankacilik ‘“‘cagi”
basgladi. 1856 yilinda, faaliyetlerinden ayrintili olarak asa-
gida sozedecegimiz Osmanli Bankasi kuruldu. 1864 yilinda
Osmanli Bankasinin katilimiyla Societé Générale de L’Em-
pire Ottomane kuruldu. 1868 yilinda biiyiikk Fransiz bankasi
Société Genérale, Tiirkiye’de Crédit Général Ottoman’
kurdu. Ama Fransa’nin Prusya ile yaptig1 savasta yenilgi-
ye ugramasi onun icin agir bir darbe oldu. Bu durumdan
Viyana bankerleri yararlandilar ve 1871 yilinda Banque
Austro-Ottomane’;, 1872 yilinda Banque Austro-Turque’i
kurdular., Bundan sonra Avusturya’daki bunalim ve Tiirki-
ye’nin iflasinin sonucunda 1875-1976 yillarinda bu bankala-
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rin tasfiyesine gidildi. Darbenin etkilerinden kendisini to-
parlayan Fransiz sermayesi, yeniden Tiirk kredi pazarin-
da birinci yeri kazandi. 70’li yillarin ortalarinda biiyiik Fran-
siz bankasi Crédit Lyonnais, Istanbul’da bir sube acty,
1888’de Fransiz, Avusturya ve Macaristan bankalari, birlik-
te, merkezi Selanik’te ve 200 milyon nominal sermayeye sa-
hip olmak iizere Selanik Bankasmni kurdular. 1910 yihnda
bankanmin merkezi Istanbul’a tasindi. 19. yiizyilin sonuna
dogru ve 20. yilizyilin basinda inisiyatif Almanlara gecti.
Boylelikle bu dénemde Almanlarin Doguya dogru ekonomik
ve politik genislemesi giiclenmeye basladi. Bankalarin, mev-
zileri giiclendirmek ve yeni yollar agma gorevleri vardi.
Almanlarin ortaya c¢ikmasiyla birlikte yabanci kapitalistler
arasinda Tiirkiye’deki ekonomik ve politik mevziler igin
girisilen savasim keskinlesti. 1899 yilinda 800.000 markhk
bir sermaye ile Alman-Filistin Bankas: orgiitlendirildi, 1913’-
te bankanin sermayesi 20 milyona yiikseltildi ve sozii edilen
banka Filistin’in ekonomisini ellerinde tutan en 6nemli or-
giitlerden biri oldu.

1906 yi1linda Alman bankalar grubu (Alman Ulusal Ban-
kasi, Dresden Bankasi1 ve diger bankalar) Istanbul’da De-
utsche Orient-Bank’n 16 milyon markla kurdular, sermaye
1911’de 32 milyon marka cikanldi. Banka, Istanbul’da 2,
illerde (Bursa, Mersin, Adana, Dedeaga¢, Edirne) 5 sube,
Misir’'da 6 sube ve Yakin-Dogunun 6teki iilkelerinde bir di-
zi sube act1.

Aym y1l icinde Wiener Bankverein Istanbul’da sube ac-
t1. Bu sube Tiirkiye’deki yabanci bankalar arasinda iistiin
bir yer kazandi. 1906-1910 yillar1 arasinda Tiirkiye’de, bii-
yiik odlciide de Istanbul’da, sayiari iilkenin gereksinmesini
cok asan banka acilda.

1907de Banca Commerciale Italiana subesini ac¢ti; 1909’-
da Ingiliz bankeri Cassel, paylardan olusan sermayesi 1 mil-
yon Ingiliz liras1 olan “Tiirk Milli Bankasi”m kurdu. Aym
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yilda Rus Dis Ticaret Bankasi Istanbul’da subesini acti
Biitiin bu yillar icinde, Tiirk sermayecilerinin kaynaklariy-
la kurulmus olan ancak bir banka ortaya cikti. 1910 yilin-
da, 550.000 lirahlkk pay sermayesine sahip olan, amac tica-
ret ve sanatlar1 6zendirme olan bir Tiirk bankasi1 kuruldu.
Osmanli Bankasi1 da sube agini sistemli bir bicimde genis-
letiyordu.

Savasin esiginde Tiirkiye’de bellibashlar1 asagida gos-
terilen yabanci bankalar faaliyet gostermekte idiler: Os-
manli Banka-i Hiimayunu (Ingiliz-Fransiz girisimi), Sela-
nik Bankas:1 (Fransiz-Avusturya girisimi), Crédit Lyonnais’-
nin subesi (Fransiz girisimi), Genel Dis Ticaret Bankasi-
nin subesi (Fransiz), Fransiz-Asya Bankasinin subesi, Do-
gu Ulkelerin Fransiz Bankasmnin subesi, Banca Commer-
ciale Italiana’'min subesi, Banca Romana’min subesi, Deut-
sche Bank'in subesi, Deutsche Orient-Bank, Yakin-Dogu Ti-
caret Bankas1 (Ingiliz girisimi), Tiirk Milli Bankas:1 (Ingi-
liz girisimi), Rus Dis 'Ticaret Bankas1 ve digerleri. Banka-
larm biiyiikliiklerine gore, faaliyetleri, genisligine ve derin-
ligine gelisiyordu.

Bunlarin icinde en biiyiigiiniin, Osmanli Banka-i Hiima-
yununun faaliyetini gozden gecirelim.

Bu banka, 1863 yilinda ortaya cikti. Daha énce Osman-
Ii Bankasinin kisiliginde bir onciile sahip olmakla birlikte,
1856’da, Ingilizler tarafindan kurulan ve Ingilizlerin Tiirki-
ye'deki ve Yakin-Dogu iilkelerindeki dis ticaretle ilgili c¢1-
karlarina hizmet etmeye tahsis edilen banka, o zaman he-
niiz “‘hiimayun” degildi. Osmanli Banka-i Hiimayununun or-
taya cikmasiyla birlikte, iilkede, Ingiliz sermayesi de iistiin
duruma gecti. Mali-sermayenin katilimi Ingiliz mali-serma-
yesi bakimindan 8e 5 oraninda bulunuyordu. Ama 1866’da
paylar esit duruma geldi. 1875'te Ingiliz ve Fransiz kapitalist-
lerine, Avusturya-Osmanli Bankasinin Osmanli Bankasiyla
birlesmesi yoluyla, Avusturya kapitalistleri de eklendiler.
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Osmanli Bankasi, kurulusunda asagida belirtilen haklar:
elde etmisti: Banka para emisyonunda tekel hakkina sahip-
ti, Tarkiye’nin i¢ ve dis borg¢larinin alinmasinda ve odden-
mesinde Osmanli hiikiimetinin tek resmi aracisi olarak ka-
bul edilmek hakkina sahipti. Bunun yanisira, banka, bir di-
zi baska islemlerle —dis ticaretin kredilendirilmesi, demir-
yolu yapimi, doviz islemleri— ugrasmaktaydi. Bankanin
tim islemleri, vergi ve resimlerden bagisiktl. Kendisi igin
gerekli olan yapim faaliyetlerinde parasiz olarak toprak el-
de etme hakkim1 da aldi Baslangicta bankaya yirmi yilhk
bir imtiyaz verilmisti.

1875 yilinda bankanin imtiyazi 20 yil daha uzatildi. Ay-
n1 zamanda kendisine hazine ile ilgili islevler verildi. An-
cak kural olarak bir devlet bankasinin yararlanacagi bu te-
kelci hak, halktan vergi olarak toplanmis olan, biiyiik pa-
ralarin doner sermaye olarak Osmanli Bankasinin eline gec-
mesine neden oldu. Savasa kadar Tirk biitcesinin gelir bo-
limii 28 milyon altin lira idi. Buna gore banka, herhangi
bir faiz 6demeden 28 milyon liralik altin lira isletme ser-
mayesi elde ediyordu; bunun tersine, hazine islevlerini ye-
rine getirmesi nedeniyle tiim gelir ve giderleri tutari iize-
rinden faiz aliyordu. Bu hakkin verilmesi nedeniyle hiikii-
metin bankadaki cari hesabi 12,5 milyon franktan 67,5 mil-
yon franka yiikselmisti.

Hazine islevlerini gérme hakkini elde etmesi sonucu
olarak, bankanin, Tiirk hiikiimetine Tirk parasi olarak kre-
di ag¢masi konusundaki ‘‘cOmertligi”’ kolayca aciklanmak-
tadir.

Osmanli Bankas: iilkede en genis bir bicimde yayilmis
olan bankaydi ve iilkenin hemen hemen her kosesinde su-
besi vardi. Subelerin sayis1 70 (acenteler dahil) idi. Osman-
I1 Bankasi, kredi so6zlesmeleri yapilmasinda ve kredilerin
O0denmesinde Tiirk hiikiimetinin resmi aracis1 olarak kal-
makta, sik stk Osmanli hiikiimetine bor¢ da vermekteydi.
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Tirkiye'nin aldig1 borclarin yarist bu bankadan alinmak-
taydi. Sozii edilen banka, Tiirk hiikiimetine, yabanci1 kapi-
talistlerden aldig1 ve yabanci borglarin tahlili sirasinda be-
timledigimiz tefecilik kosullarina gore ddiing para veriyordu.

Osmanli Bankasi islevlerini yiiriitmek icin gerekli kay-
naklar1 nereden buluyordu? Bunlar1 disardan mi getiriyor.
yoksa Tiirkiye'nin icinde mi sagliyordu? Banka bilancolar:
bu soruyu yanitlamaktadir.*

Bankanin 6denmis sermayesi, 5 milyon sterlindi. Yasal
yedekleri 1.250.000 sterlindi. Banka mevduat1 (kismen, yiik-
sek olmayan bir oranda Misir’a ait mevduat) 31 Aralik 1913
tarihli bilancoda 14.674.200 sterlin tutarinda idi. Ote yandan
Banka tarafindan verilen kredi 12.885.300 sterline ulasiyor-
du, bundan 3.147.400 sterlini ipotek karsilig1 verilmisti. Hi-
kiimet tarafindan verilen avanslarin tutari 1.730.100 sterlin
tutmaktaydi. Toplam 14.615.400 sterlindi. Boylelikle banka,
kredi islemlerinde kendi 6z sermayesine basvurmuyordu.
Banka, cogu durumlarda Tiirkiye’nin kolelestirilmesine hiz-
met eden, llke i¢inden saglanan paralarla calisiyordu.

Osmanli Bankas1 mevduat akiminin giiclenmesi icin her
tirli onlemi aliyordu. Her seyden once bu amacla subeleri-
nin sayisim artiriyordu. 1863’te, bankanin 4 subesi, 1883’te
14, 1893’te 28, 1909°da 55, 1911’de 70 subesi vardi. Bunun di-
sinda her subede banka ‘“‘aile hesaplar1’’”’ denilen tasarruf
hesaplar1 gibi bir sey agmisti. Bunlar kii¢iik mevduatlar1 gek-
mek icindi. Bu hesaplarda en kiiciik mevduat tutar1 % lira,
en yiiksek mevduat tutar: 100 lira idi. 31 Aralik 1897 tarihin-
de 159.000 lira tutarinda 5.406 mevduat hesabi vardi ve bir
mevduat hesabina ortalama olarak 29 lira diisiiyordu. 10
y1l icinde mevduai hesaplarinin sayisi 16.243’e yiikseldi, tu-
tarlar1 da 760.500 oldu ve her hesapta ortalama olarak 47
lira vard

" Faik Kurdo8lu, La Turquie économique, Anvers 1928, s. 47'dc vcrilen
hilango.
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Asagidaki veriler bankanin actig1 hesaplarda halkin pa-
ralarim1 gittikce daha biiyiik tutarlarda ¢ekmeyi nasil ba-
sardigini gostermektedir (tablo: 18):

TABLO — 18
Hesaplar 1863 1873 1883 1894 1903 1911
Alacaklilarim cari hesaplarn 306 2507 3253 8.557 9338 14.187
Vadeli mevduat 161 312 496 1427 1071 1.035
T oplam 467 2.819 3749 9983 10409 15222

1911’de mevduat tutar1 aile hesaplarindaki mevduat di-
sarda birakilirsa 1863’e oranla 32 kez artmis bulunuyordu.

Buna karsilik banka, baslangicta mevduat “igin higbir
sey Odemiyordu. Ancak uzun zaman sonra, oteki bankalar
ortaya ciktiginda, Osmanhh Bankasi rekabetten ve mevdua-
tin cekilmesinden korkarak en fazla %2’lik bir faiz 6deme-
ye basladi, ama bunu ancak baska banka subelerinin bulun-
dugu yerlerde yapiyordu.

Yalniz belirli bir siire icin yatirilmis mevduata (vadeli
hesaplara) %3 faiz 6diiyordu. Ama bunu da paralarin 1 ila
3 yillik siirelerle yatirilmis olmasi durumunda yapiyordu.

Banka, agmis oldugu krediler icin en az %7, onu da
yalmz Istanbul’da aliyordu. Tasrada bu faiz daha da yiik-
sekti. Bunlar, 1913’'te ortalama yillik resmi faizin Ingiltere’-
de yiizde 4,77, Fransa’da 4 oldugu bir dénemde yapiliyordu.
Odenmeyen kredilerle ilgili durumlar ¢ok seyrek olmasina
karsin, banka, ¢ok yiliksek tefeci faizini, karsilastig1 riskle
acikliyordu. Asagidaki sayilar Osmanli Bankasinin kredi is-
lemlerinin niteligi ve bu islemlerin gelismesi hakkinda bil-
gi vermektedir (tablo: 19):

TABLO — 19
BiN STERLIiN OLARAK

Hesapl.ar

Kabul edilen bornolar — — 860 1.667 2173 3.482
Borglu cari hesaplari 532 1.48¢8 3.021 4.679 3841 6.270

Ipotekli krediler 236 284 621 4921 3.658  3.889
Toplam 768  1.772 4502 11.277  8.672 13.641
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Banka, kredi dagitimini, verdigi paralar1 yitirme duru-
munun miimkiin oldugu kadar az olmasini saglayacak bi-
cimde diizenliyordu.

Banka en cok ii¢ aylik senetleri, iki kisinin kefaletinin
saglanmas1 kosuluyla iskonto ediyordu. Kural olarak ban-
ka, daha biiyiik giivenlik elde etmek icin bellibagh en bii-
yik subelerde alacaklilarla dogrudan iliski kurmuyordu,
ama aracilar1 kredilendiriyor, bunlar da dogrudan, tahsis
yoluyla kredi dagitiyorlardi. Boyle bir uygulama sonucu
olarak Osmanli Bankasi, Tiirkiye’de ¢ok sayida kiiciik ban-
kalar ve bankacilik girisimleri meydana getirdi. En biiyiik
asalak —Osmanli Bankasi— Ingiliz-Fransiz sermayesinin
giiclii koruyuculugu altinda faaliyet gosteren tiim bir Kkii-
ciik asalaklar siiriisiiyle cevrilmisti. Osmanli Bankasi, ara-
cdarma, ipotek senedi karsilifi olarak cari hesap agi-
yordu. Bu ipotek senetlerini, tutarlarinin %75’i oraninda
ozenle elinde tutuyordu. Boylelikle kredinin 6denmemesi ile
ilgili her tiirli olas1 riski tiimiiyle aracilara aktariyordu.
Onlar da kendi verdikleri kredilerin faizlerini yiikselterek
bu riski karsihyorlardi. Senet karsisinda kredi verirken kre-
diyi alanlardan krediden alinan faizin en diisik faiz oldu-
gunu ve her zaman bir Ingiliz bankas1 tarafindan alinan
faizden ytliksek olmasi gerektigini gosteren bir yiikiimliilik
senedi, Osmanh Bankasinin faaliyetleri icin son derece ilgi
cekici bir 6zellikti. Bunun sonucu olarak, Ingiliz bankalarin-
da iskonto faizlerinin artmasi durumunda Osmanli Banka-
sinda da faiz otomatik olarak yiikseliyordu. Ama bunun ter-
si bir islem, dogallikla s6zkonusu olamazdi. Osmanli Ban-
kasinin asalak ve somiiriicii varligi, bu uygulamada yeterli
bir belirginlik ve biitiinliikle Oniimiize ¢cikmaktadir.

Jon-tiirkler, yabanc1 bankalar1 ayricaliklarindan ve bu-
yurucu rollerinden yoksun birakma ve bagimsiz bankacilik
kurumlar: kurma yoniinden, oldukca zayiftilar. 1888 yilindan
bu yana ancak bir Tiirk bankasi, Ziraat Bankasi bulunmak-
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taydi. 1909 yilinda 550.000 lira sermayeli Tiirkiye Ticaret
ve Sanatlar1 Ozendirme Bankasi kuruldu. Yukarda bu ban-
kadan sozetmistik. Sozkonusu banka, sermayesinden anla-
silacag1 lizere, biiyilk bir oneme sahip olamazdi.

Bankalar hakkindaki tiim soOylediklerimizi o6zetlersek,
yabanci bankalarin, Tiirkiye’'nin mali yasaminin tiimiinii
avuglar1 iginde tuttugu sonucuna variriz.

Ulusal bankalara gelince bunlar son derece az sayida
idiler ve yabanci bankalara oranla onemsiz bir rol oyna-
maktaydilar.

Yabanc1 bankalarin Tiirkiye’deki egemenligi ve bunla-
rin arasindan en biiyligiiniin —Osmanli Bankasi— devlet
bankas1 roliinii oynamasi, paranin dolasimi gibi ulusal eko-
nominin 6nemli bir damarinin bu bankanin ellerine veril-
mesine izin veriyordu.

PARA DOLASIMININ NiTELiGi

Savas-oncesi Tiirkiyesinde para dolasiminin niteligi iki
temel ozellik gostermekteydi:

birincisi, tek bir para sisteminin bulunmayisi,

ikincisi, para dolasimnin yabanci bankalara bagimlh
olusu idi.

Daha Tanzimat déneminde paranin dolasimi alaninda
bir reform yapmak ve bu isleve belli bir sistem getirmek
icin cabalara girigsilmisti. O zamana kadar Tirkiye'de te-
mel para birimi, ilk olarak Murat IV zamaninda (1623-1640)
basilmaya baslanan ve hala basilmasi siirdiiriilen kurus idi.*
Kurus bugiin de oldugu gibi 40 paraya boliiniiyordu. Bu pa-
ranin propotipi gilimiis levha anlamina gelen Ispanyolca
“piastra” idi. Bu yillarda kurus, protipinde oldugu gibi 5-6
frank degerinde idi. Daha sonralar1 Tiirk hiikiimeti miim-
kiin oldugu kadar biiyiikk kaynaklar elde etmek icin paralar:
bozma yoluna gitti. Bunun sonucu olarak kurus gitgide de-

* Yapitin 1937'de yaymnlandifimt ammsatahm. —¢.

104



16.000 <
15.222

A
14.000 ———— Mevduat
. = — — Kredi 13641 J
/.
7
/ /
12.000 ,/
u.zn 7/
II ) N ~ 11;09
0.
10.000 2 )<,
/ / 9.983 9.672
[

8.000 7
I
1
6.000 [— 7
'/

4.502 |
/

4.000 7

Z.B? /
2.000 ; A
- 172
A -
’/768
467
0

1853 1873 1883 1894 1904 1911

Diyagram 3. Osmanli Benkasinda Mcvduat ve Kredi Hareketi
(Bin sterlin iizerinden)

gerini daha biiyiik olclide yitirmeye basladi. 1780 yilinda
2, 1814 yilinda 1 frank ediyordu. Savasin esiginde 23 santim-
lik bir degeri vardi. Bu dizide, bir kurustan baslayarak,
beslik —bes kurus—, altihk —alt1 kurus— vardi. Bunlar
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Sultan Mahmut II zamaninda, giimiis icerigi artirilarak ‘‘sa-
vag parasl” olarak basilmaya basladilar. Sonu¢ olarak da
degerleri gliclii bir bi¢cimde yiikseldi. Madeni paranin ya-
nisira, 1844’te, kagit paralar da vardi. Bunlar, 1828-1829
Rus-Tirk Savas1 sirasinda, daha sonra da Misirh Mehmet
Ali'ye kars1 yiiriitiilen savasi finanse etmek amaciyla 1839'-
da basildi. Bu paralar, Tiirk tarihine ‘‘k&git para’ anlami-
na gelen ‘“kaime” sézcigii altinda gegti. Bu sozciikk kotii
bir anlam tasiyordu, ¢lnkii kagit paranin hicbir giivencesi
yoktu, Pazarin, kétii paralar, bozuk madeni paralar ve gii-
venceden yoksun kagit paralar tarafindan baskina ugra-
masl, iyi paranin yerinden edilmesine ve diisilkk degerden
olan paralarin pazari tikabasa doldurmasina yol agti.

Bu durumu ortadan kaldirmak ve tek para sistemini kur-
mak icin 1 Subat 1844’te (Sultan Abdiilmecit zamaninda)
Avrupa esasina uygun olarak bir para reformu yapmak iize-
re bir girisimde bulunuldu. Bu reform iki madenli sistemi,
yani altin ve giimiis paranin dolasimini saglamay1 ongorii-
yordu. Yasaya gore, gerek altinin, gerek giimiisiin 6deme
yetenekleri sinirlanmayacak ve serbestce basilacaklardi.
Altin lira, ya da bunun Sultan Abdiilmecit’e gore verilen
ad1 “mecidiye”’ 100 kurusu, ya da bes giimiis mecidiyeyi
iceriyordu (buna gore bir giimiis mecidiye 10 kurusa esitti).
Altin mecidiye 5 (ama seyrek) 2%, 1, Y., Y% lira olarak ba-
sildi. Bunun yanisira bakir paralar da basildi®

Ama bu reformu gercekte yasama gecgirmek miimkiin
olmadi; cilinkii, bir kez, eski paralar dolasimdan cekilmedi
ve bunlarin dolasimdan c¢ekilmesi basarilamadi; ikinci ne-
den, Tiirk hiikiimetinin, Kirim Savasin1 finanse etmek ama-
ciyla yeniden zorunlu kura sahip kagit emisyonuna gecme-
si idi. Sonugta tiim para reformu bosa gitti, bu durum Tiirk
parasinin kurunun daha da diismesine yol agcti.

% Carl Anton Schefer, Goldweser und Staatsbankfrage in der Turgei.
Das Turkesche Reich, s. 25.
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Tiirk parasinda meydana gelen her diisiis kaginilmaz
bir bicimde Tiirkiye’nin yabanci sermaye karsisindaki ba-
gimhliginin artmasiyla sonucglaniyordu.

Ote yandan, bu donemden, 1854’ten baslayarak Tiirkiye
yabanci devletlerle kredi anlasmalari imzalamaya basladi.
Tiirk parasinin kuru ne kadar ¢ok diisiiyorsa, altinin kuru
o kadar cok yiikseliyordu. Altinin kurunun da yiikselmesi
kredilerin édenmesi i¢in gereken paranin artmasi demekti.
Bu nedenle, Tiirk hiikiimeti, Tiirk parasinin kurunu yiik-
seltmek ve bdylelikle yabanci devletlere 6denen para mik-
tarim1 azaltmak icin ister istemez kotii paralar1 dolasimdan
cekmeye caba harcamak zorundaydi. Ama Tiirk hiikiime-
ti, bu isin listesinden gelemedi. 1861’de, piyasada dolasim-
da bulunan toplam k&gt para —kaime— miktarinin 250
milyon frank tutarinda oldugunu séylemek yeter.

Para dolasimini diizenlemek igin gerekli fonlara ve bu
fonlar1 devlet yararina kullanacak bir orgiite, yani bir dev-
let bankasina sahip olmak zorunluydu. Ama Tirkiye, ne
fonlara, ne de orgiite sahipti. Yabanci sermaye, iilkenin
tiim maliyesini ve bu arada para dolasimini avuclari icine
almak icin bundan yararlaniyordu. Bu amacgla, yukarda
sozlinii ettigimiz Osmanli Banka-i Hiimayununu kurmus-
tu. Bu bankanin iglevlerinden biri de para dolasimini dii-
zenlemek idi. Kaimelerin dolasimdan kaldirilmasi i¢in ban-
ka 200 milyon franklik kredi anlasmasi yapti. Kredi nede-
niyle gerekli paray:r elde eden banka, kaimeleri dolasim-
dan cekti, bu paranin %40’1m1 nakit para ile, ama %60’1n1
daha sonra Londra bankerleri tarafindan satin alinan tah-
villerle 6dedi.

Tirk piyasasimin kotii paradan Osmanli Bankasinin yar-
dimiyla kurtarilmasi, Tiirkiye'nin yabanci bankerlere olan
bagimliliginin artmasina yol acti

Boylelikle Osmanli Bankasi, istedigi bicimde, iilkedeki
para dolasimim1 ‘‘diizeltti’”” Ama k&gt para gene de Tirk
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pazarindan kalkmadi. Ciinkii hiikiimet Balkan uluslarinin
baskaldirmalarina, ve Tiirk-Rus Savasina karsi finansman
islemleri icin savastan once iiclincli ve son kez olmak iizere
1875, 1876 ve 1877 yillarinda zorunlu bir kura dayali olarak
kagit para basma yoluna gitti.

Tirk hiikiimetinin kagit paralar:1 deger diismesinden koru-
mak icin giristigi biitiin cabalar bir sonu¢ vermedi ve nomi-
nal degerlerine oranla 10-12 kati1 diistii. Bu donemde kagit
paranin deger yitirisi ¢cok biiylik boyutlara ulagsmist1 ve onu
kotiilemek icin ortaya atilan kaime sozciigii, ozellikle bu yil-
larda iin kazanmisti.

Kagit paradan kurtulmak amaciyla Tiirk hiikiimeti, hazi-
nenin, kaimeleri ancak tutarlarinin %30’u iizerinden kabul
edecegini, 1.200 kurusa esit olan pazar kuru yerine altin lira
karsiigy olarak 400 kurus iizerinden yapacagim aciklayarak
halki dogrudan soyma yoluna gitti. Kagit paralar biiyiik bir
bélimii bakimindan, koéyliilerde bulundugu icin, bunlar sonuc-
ta cogunlukia ellerindeki tiim para tutarimin 2/3’lni
yitirdiler.

14 milyon tutarindaki k&gt paranin 3,5 milyon liraya
satin alinmig olmasi, sasilacak bir sey degildir.

Ama bu onlemlerle Tiirkiye’nin para sistemi diizenlen-
mis olmaktan uzakti. Yukarda soziinii ettigimiz gibi iki ma-
denli sistem getirilmisti. Oysa gilimiis her zaman deger kay-
bediyordu. Bu durum giimiis para kurunun deger kaybetmesi
ve resmi kurla piyasa kurunun birbirinden ayrilmasi sonu-
cunu veriyordu.

1881 yilinda hiikiimet altin lira ile giimiis para arasin-
daki farki ortadan kaldirmaya caba gosterdi ve hazinenin
giimiis mecidiyeleri 20 kurus iizerinden degil 19 kurus iize-
rinden, yani %5 oraninda daha diisiik olarak kabul edecegi-
ni belirtti. Bu %5 oraninda bir vergi demekti.

Gilimiis daha diisiik degerde oldugu halde savasa kadar
altin lira 108 kurus olarak saptanmisti. Bu durum giimii-
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siin tasrada c¢ok arandigim gosteriyordu. Her yil temmuz-
dan ekime kadar Istanbul’dan doguya giimiis akim olur-
du, bu akim Istanbul’da giimiis degerinin yiikselmesine yol
acardi. Altin ve giimiis paralar arasindaki farkin yansira
cesitli kentlerde, cesitli mal tiirleri igin, cesitli mevsim-
lerde altin paralar arasinda cesitli kurlar vardi. Gergekten
var olmayan, ama yere, mala, ticari islemin karakterine
(toptan ya da perakende olusuna goére) ve mevsime bagh ola-
rak farkeden kendine 6zgii bir hesap birimi olan ciiriik ku-
rus denilen bir para birimi kullanilirdi. Bu etmenlere bag-
1 olarak altin liranin kuru degisiyordu. Ornegin altin lira,
izmir’de, petrolde 100 kurus esas1 iizerinden, incirde 110
kurus esasi lizerinden, tahilda 178-180 kurus esas1 ilizerinden
islem goriiyordu. Izmir’den yapilan toptan ticarette, altin
liranin degeri 135% kurus idi.

Savastan once Tiirkiye’de 90'1n tstiinde altin lira kuru
vardi. Para piyasasindaki bu kargasaligin nedenleri, her sey-
den once i¢ pazarin kendi arasinda zayif bir iliski icinde
bulunmasi, su ya da bu maldan elde edilecek kazancin
satici-lilkenin ya da alici-lilkenin dovizlerine bagimli olusu,
cesitli bolgelerde bir dizi yerel kosullar vb. idi.

Miktara bagh olarak anlasmalar, -altin ya da giimiis
para lizerinden yapiliyordu.

Biiyiik ticarette ve hiikiimetle olan iligskilerde altin para
kullaniliyordu. Bu islemlerde 1 lira, 100 kurus olarak hesap-
laniyordu. Ticari belgelerde para tutari altin lira olarak
gosteriliyordu: Gilimiis paralar toptanci ticarette ancak bo-
zuk para olarak kullaniliyor ve ¢ok sinirli bir gecerlilige sa-
hip bulunuyordu.

Buna karsilik perakende ticarette temel para, giimiis
para idi ve hesap kuru 20 kurus diizeyinde saptanmis gii-
miis mecidiye iizerinden yapiliyordu. Cesitli yabanci para-
lar da kullanilmakta idi.

Osmanli Bankasinmin faaliyetlerini gozden gecirirken bu
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bankanin para cikarma alaninda tekelci bir hakki elinde bu-
lundurduguna dikkati cekmistik. Ama ilk bakista gozden
kacan bir nokta, bankanin bu hakki c¢ok az kullanmis ol-
masidir. Banka tarafindan banknot emisyonu, miktar ve bol-
ge olarak cok simirliyd. Banknotlar yalmizea Istanbul icin
cikariliyordu. Istanbul disinda 6deme araci olarak kullamil-
mazlardi. thrac edilen banknotun tutar: da son derece siir-
hydi 1912 yili sonunda dolasimda bulunan banknotun miktari
topu topu 1.228.000 liraydi. 5, 6 liralik ve 100 liralik banknot-
lar dolasimda bulunmaktaydi. Osmanli Bankasinin emisyon
faaliyetinin bu kadar sinirli olmasi nasil aciklanabilir?

Her seyden once, neden banknotlar yalnizca Istanbul’da
gecerlilige sahip idiler? Baz arastirmacilar, bunu illerde
geri verilmesi olanak-disi bir duruma gelen kaimelerle
rasgele yapilan bir deneyimden sor.ra kagit paraya giivenil-
medigi gibi bir nedenle agiklamaktadirlar. Halk altin ya da
glimiis para istiyordu.

Ama bankayi, illerde banknotu yayginlastirmaktan ka-
cinmaya zorlayan bir neden daha vardi: banka oOnceleri
banknotlarini illerde yayginlastirma girisiminde bulunmus-
tu. Ama bundan o6teki bankalar yararlaniyorlardi. Bu ban-
kalar illere daha pahali olan altin ve gilimiis sevkiyatini
durdurmuslardi, Istanbul’dan Osmanli Bankasinin banknot-
larim1 topluyorlar ve bunlari illerde altin ve giimiis karsi-
hginda siiriiyorlardi. Boylelikle illere altin ve gilimiis
tasinmasiyla ilgili biitiin giderler Osmanli Bankasina yiik-
leniyordu. Banka ise, dogal olarak, bu giderleri tasimak is-
teginde degildi.

Belirtilen nedenler kuskusuz banknot emisyonunu sinir-
landirmada onemli idi, ama bunlarin yetersiz oldugu acik-
ca goriilmektedir. Her seyden 6nce tek basina Istanbul, cok
daha biiyiik bir banknot miktarim yutabilirdi. Ikinci olarak
altinin tasinmasindan dogan giderlerin Istanbul’a oranla
farkll olmadig1 Izmir, Selanik vb. gibi bir dizi biiyiik liman
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kentleri biiyiik miktarda altin emebilirlerdi.

Her seyin iistiinde banka, banknot ihracina ilgi gos-
termiyordu, cilinkii saglanan mevduat tutari, islemleri igin
veterli idi. Buna gore banka, banknot emisyonu yoluyla ek
sermayeye gereksinmemekteydi.

Para dolasimindaki kargasa, cok sayida para bozan ve
degistiren sarraflar ve biiyiikk miktarlarda para degistire-
rek yasamlarimi saglayan ve para dolasimindaki bu karga-
sanin siiriip gitmesinde ¢ikari olan tefeciler icin ¢ok karh idi.
Bu kimseler, yeter derecede biiyiik ve saglam bir korporas-
yonda, kendine 6zgii bir loncada orgiitlenmislerdi. Sarraflar
varolan kargasaya kendi katkilarini da getiriyorlardi. Bun-
lar kurlarmm yiikseltmek icin gilimiis paralar1 sakliyorlar,
biiylik bir giimiis para partisini Istanbul’dan tasra illerine,
ya da bir tasra ilinden otekine yoOneltiyorlar, geregine gore
altin liranin ya da giimiis paranin yiikselmesini sagliyorlar-
di. Sarraflar yalnizca para degis-tokusundan yilda yaklagik
olarak bir milyon altin lira kazaniyorlardi.

1910 yilinda jon-tiirkler para dolasiminda reform yap-
mak icin baz1 6nlemler aldilar, bu amagla bir Fransiz uz-
manimin baskanliginda bir komisyon kurdular. Ama para
dolasim: sorunlari, Tirkiye’nin yabanci sermaye karsisinda-
ki ekonomik bagimliligina dayaniyordu.

Para dolasimini diizenlemek icin bagimsiz bir ekonomi
politikas1 yiiriitmek olanagina kavusmak, biitcenin acik
vermesine engel olmak, aktif ticaret dengesi, bir devlet
bankasinin orgiitlendirilmesi ve bir dizi baska kosul gerekli
idi. Savas oncesinde Tiirkiye'de varolan politik ve ekonomik
durum karsisinda para sistemi kosullarini diizenlemek icin
bu gereklerin yerine getirilmesi s6zkonusu bile olamazdi.
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OSMANLI IMPARATORLUGU VE CARLIK
RUSYASI

CARLIK Rusyasi, Tirkiye’nin hagimsizliginin dogal bir
diismani1 ve onun bdliinmesinin ategli bir yanlisiydi. Ama,
su kesin kosulla ki, Bogazlar, Istanbul ve Kafkas sinirlari-
na komsu olan Dogu Anadolu kendisine verilsin. Ne Tiirkiye’-
nin karsi1 koymasiyla —Tiirkiye uzun zamandan beri boyle
bir seye engel olacak durumda degildi— ne de Carlik Rus-
yasinin istegini gerceklestirmede az Ozen gosterdigi icin
degil, bu konuda biiyiik Avrupa devletleri arasinda celigki-
ler yiiziinden, bdyle bir sey meydana gelmedi. Cikarlar:
‘Dogu Sorunu’”’ denilen sorun cevresinde birbirleriyle ca-
tisan devletler, cesitli zamanlarda degisik gruplar olustur-
maktaydi, ama hemen hemen biitiin devletler Karadenizden
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Akdenize giden merkezi yollarin ve Avrupa ile Asya ara-
sindaki kavsak noktasinin Rusya’nin eline diismesine kar-
siydi. Rusya’nin Istanbul’'u ele gecirdigi bir an oldu. Marx
bu an hakkinda séyle yaziyordu:

“Cagdaslarimizin dikkatini pek fazla c¢ekmeyen, ama
tarihin belirli donemlerinden birini olusturan ii¢ olgudan
biri, Istanbul’'un 1833 yilinda Rus ordusu tarafindan isgal
edilmesidir.

“Sonunda Rusya’nmin eski diisii yerine gelmisti. Sonunda
buzlu Neva kiyillarinin barbarlari, gorkemli Bizans1 ve Bos-
forun giinesli kiyilarim demir penceleri icinde tutmaktay-
di. Rum imparatorlarinin mirasg¢is1 iinvanina sahip cikan-
lar simdi —ancak bir siire icin olmakla birlikte— Dogu
Roma’ya sahip oluyorlardi.’’3®

Ama diis ancak bir anlik bir siire i¢indi. “‘Buzlu Neva
kiyillarimin barbar1’’ kendi evinin yolunu tutmayr uygun
buldu, bununla birlikte Tiirk padisahindan, Rusya disinda
biitiin tilkelerin savas gemileri icin Bogazlarin kapatilmasi
antlasmasin1 koparmayi basardi. Ama Ingiltere ve Fran-
sa’nin baskis1 altinda kisa bir siire sonra bu antlasmadan
vazgecmek zorunda kaldi. Ancak Diinya Savasindan Kkisa
bir siire 6nce itilaf devletleri arasinda Tiirkiye’nin paylasil-
mas1 konusunda anlagsmaya varildi. Yoldas Stalin ‘‘Leniniz-
min Ilkeleri”’ bashikll makalelerinde soyle yaziyordu: *“Tiirki-
ye, Iran, Cin vb. iilkelerin paylasilmasinda,. carlik, Bati
emperyalizminin en sadik miittefiki idi.”** Ama bu konuda
son sozii Rus proletaryas: séyledi. Ekim Devrimini yaparak,
kolelik antlasmalarini ve bunlarin arasmda Tiirkiye’nin bé-
liisiilmesi ile ilgili antlasmayi yirtti.

Yapitimizda yalnizca ekonomik sorunlar: tahlil etmekle
birlikte, Carlik Rusyasinin Tiirkiye ile iliskilerinde izledigi
politik cizgiyi ayrintilara girmeksizin ac¢iklamay1 gerekli

3% Marx ve Engels, Tim Yapitlari, cilt IX, s. 513.
37J. Stalin, Leninizmin [lkeleri, Sol Yaymlari, Ankara 1977, s. 13.

113



gordiik, ciinkii bu cizgi, ayn1 zamanda, Rusya’nin Tiirkiye’-
deki ekonomik faaliyetlerinin niteligini de belirliyordu.
Tiirkiye’de yapilacak her tiirlii sermaye yatiriminin bu il-
keyi paylasma yoniindeki cok eski isteginin gerceklesmesine
engel olacagini diisiinen Rus hiikiimeti, Tiirkiye’de ekonomik
faaliyet alaninda 6zel bir caba gostermemistir. Askeri-feodal-
Rus emperyalizmi zengin koéyliilerin ve askerlerin yiiksek per-
deden ileri siirdiikleri kanitlar1 daha inandirici buluyor ve Tiirk
ekonomisinin Kkilit noktalarin1 adim adim elde eden Avrupal
arkadaslarinin cok gerisinde kaliyordu. Rus kapitalistleri de
bu bakimdan 6zel bir faaliyet gostermiyorlardi, ¢iinkii Rusya
kendi topraklarinda cok biiyiik somiirgelere sahipti, iistelik
Rus koyliileri ve iscileri, gerek Rus kapitalistleri, gerek bir-
cok yabanci kumpanya icin somiirgelerden daha az 6nem-
li ve karh bir somiirti konusu olusturmuyordu. Rus hiikiimeti,
daha Petro I zamanmindan bu yana, o6zellikle ilk zaman-
larda, Karadeniz limanlarindan hammadde ve bu arada
ilk planda bugday ve cok daha sonraki yillarda tas komiirii,
petrol iriinleri, manganez ve o6teki iiriinleri ihra¢ etme ola-
naklarim1 genisletmeyi gozoniinde bulundurarak tiiccarlara
cikar saglamaya calisiyordu. Petro I Prut nehri kiyisinda 12
Temmuz 1711’de imzalams oldugu antlasmada Rus tiiccar-
lar1 icin Tiirk topraklarinda ticaret ozgiirliigii kosulunu ileri
siiriityordu. Buna gore ‘‘Gerek Car majestelerinin uyrugu
olan tiiccarlarin Tiirk devletine, gerek Majeste Sultanin
uyrugu olan tiiccarlarin Rus devletine girmek, cikmak ve
ticaret yapmak ozgiirliigiine sahip olmalar1”* ongoriiliiyordu.
18 Eylill 1739’da imzalanmis olan Belgrat antlagsmasin-
da, Rus hiikiimeti, taraflarin esitligi ilkesine dayanarak,
oteki devletlere mensup tiiccarlarin sahip olduklar: haklarin
kendi tiiccarlarina verilmesini ve bu tiiccarlarin ddedikleri

® Dogovor: Rossii ¢ Vostokom — Politiceskie 1 Torgovlie Sob p. 1. Isd.
T. Yuzetovi¢c. CII6., 1869, CTP. 12. (“Rusya’min Dogu ile Yapt@ Politik ve
Ticari Antlagmalar’”, T. Yuzetovi¢ tarafindan toplanmig ve yaywnlanmghr.
CII6, 1869, s. 12.)
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miktarda glimriik resmi Odemelerini elde etmeye c¢alsti;
ama Rusya, Karadenizde seyahat ozgiirliigiinii alamadi: bu
konuyla ilgili hiikiimde soyle deniliyordu: ‘‘Karadenizdeki
Rus ticaretine gelince, bu da Tiirk uyruklarina bagh olan
gemilerle gerceklestirilecektir.’’®

Rusya’min Ukrayna'yr almasindan sonra gemilerin Rus-
ya'ya ve Rusya’dan baska iilkelere seyahat etme 6zgiirliigi
savasimi siddetlendi ve biiyiik toprak sahiplerinin bugday-
larinin ihra¢ edilmesini saglamak amacina doniisti. Bu sa-
vasim, Rusya’minr basarisiyla sonucglandi ve 10 Temmuz 1774'-
te imzalanan Kiiciik Kaynarca Antlasmasinda hukuksal ifa-
desini buldu. Rusya’nin bu dénemdeki ticari ¢cikarlari, 1783’te
imzalanan ticaret antlagsmasi ile ayrintih bir bicimde sag-
landa.

Kiiciik Kaynarca Antlasmasi1 Rus ve Tirk ticaret gemi-
lerinin bu devletleri kusatan tiim denizlerde serbest ve engel-
sizce seyahat, Rus ticaret gemilerinin Karadenizden Akdenize
ve aksi yonde oOzgiir bir bigimde gecmelerini, Rus tiiccar-
larinin, Tiirkiye’nin tiim topraklarinda, en iyi kosullar sag-
lamig uluslarin yararlandiklar1 bagisikhk ve ayricaliklar
lizerinden serbestge ticaret yapmalarini ongoériiyordu. Bu ant-
lasmaya goére Rusya, Fransiz ve Ingilizlerin kendi uyruklari
icin sahip olduklar:1 kapitiillasyon haklarmm elde ediyordu:
Buna gore “bu iki ulusun ve oteki uluslarin kapitiilasyon-
lar1 da, buraya harfi harfine kaydedilmisgesine, biitiin
kurallarinda ve kurallar1 bakimindan, gerek ticaret igin,
gerek Rus tiiccarlar: i¢cin olsun, gecerli olacaklardir. Bun-
lar esit giimriik resimleri 6deyerek her tiirlii mal ithal ve
ihra¢ edebilecekler, Marmara Denizi de dahil olmak iizere
gerek Karadenizde, gerek cevrede bulunan denizlerdeki
tiim iskele ve limanlara yanasabileceklerdir.”’*

10 Haziran 1783 tarihli ticaret 'antlasmasmda bu kapi-

 Aym yerde.
4 Aym yerde, 3. 80.
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tillasyon haklar1 Fransiz ve Ingilizlerle imzalanan antlas-
ma pasajlarindan kanitlar getirmek yoluyla ve Venedik-
lilerle imzalanan antlasmalardan oOrnek gostermelerle, ay-
rintili olarak gelistirildi. Bu antlasmada su kosullar ileri
siirilmekteydi: Rus tiiccarlarindan yiizde-ii¢ oraninda giim-
riilk vergisi, ticaret gemilerinin Bogazlar yoluyla Rusya'ya
ve Rusya’dan serbestce gidip gelmeleri, Rus uyruklarmin
davalarinin Tirk mahkemelerinde goriilmemesi hakki, Rus
uyruklarinin konutlarmin dokunulmazligr vb..

Rusya’nin geri kalan tiim ticaret antlasmalar1 —bu tiir-
den iki antlasma daha vardi: 1846 ve 1862 antlasmalari—
degismeksizin ilk amac¢ olarak daha Onceki antlasmalari
yurirlikte tutmak diisiincesini ifade etmektedir. 18-30
Haziran 1846 antlasmasi, dikkate deger yeni bir nokta ola-
rak Rus hiikkiimetinin Rus tiliccarlarina i¢ giimriiklerin kal-
dirilmasina karsilik, ek olarak %9’luk bir ihra¢ resmi ka-
buliinii ongoriiyordu. 22 Ocak -3 Subat 1862 tarihli ticaret
antlasmasina gelince, bu antlagsma, yalnizca Car hiikiime-
tinin ihracat giimrilkk resmini, mallarinin degerinin %8’ine
artirmay: tammasiyla dikkati cekmektedir. Bu yiizde-sekiz-
lik giimriik resminde siirekli giimriikk resmi 7 yil icinde %1’e
diisiinceye kadar her yil %1°lik bir diisme gerceklestirile-
cekti. Transit resmi de sekiz yillik bir siire icinde yiizde-
bire disiiriilecek bicimde %3’ten %2’ye indirilecekti.

Tirkiye tarafindan Rus tiiccarlarina verilen tiim temel
bagisiklik ve ayricabiklar, 1783 yil1 ticaret antlasmasindan
kaynaklaniyordu. 1862 yili antlasmasi yalmzca 14 yil igin
imzalanmis bulunmasina karsin, Diinya Savasina kadar, Os-
manli Imparatorlugu ve Rus Carlig1 arasindaki ticaret ilis-
kilerinin dayandigi hukuki temeli olusturmaya devam et-
mistir. Yalmzca giimriikk resmi 1907 yilinda %11’e yiiksel-
tilmisti.

Gecgen yilizyilin 60’lh yillarinda baslayan Rus-Tirk tica-
ri iligkileri, sistemli bir bigimde artti. 1860’ta, alis-veris,
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18,9 milyon giimiis ruble iken, 1901'de 29,9 milyon rubleye,
1913’te savasin esiginde 54,2 milyon rubleye yiikselmistir.

Alis-veris biiyiik olciide Rusya’nin Tiirkiye’ye ihraca-
tinin artmasi pahasina artmistir. Alis-veris 1860 yilinda 8,9
milyon rubleye, 1901’de 8 milyon rubleye, 1913 yilinda 35,8
milyon rubleye yilikselmistir.

50 y1l icinde Tirk mallarinin Rusya’ya ihracatinda he-
men hemen artis olmadi. Rusya’ya ithal edilen mallarin de-
geri 1860’ta 8,9 milyon iken, 1901’de 9 milyon ruble, 1910’da
10,8 milyon ruble oldu. Ancak 1913 yilinda 18 milyon ruble-
ye yiikseldi.

Ticaret dengesi her zaman Rusya lehine biiyiik Olciide
aktifti. Rusya ile ticaretin yeri, Tirkiye’nin dis ticaretinde
onemsizdi: Tirkiye’ye yapilan ithalatta 5-6’nci, Tiirkiye’den
yapilan ihracatta 8-Quncu yere sahipti. Rusya’'nin ticaret
dengesinde Tiirkiye ile olan alis-veris, ihracatta %2-2,5, it-
halatta %1-1,3 gibi pek ufak bir yeri tutuyordu. Rusya’nin
Tiirkiye’ye ihra¢ ettigi temel mallar tahil, un, petrol, seker,
ayakkabi, canli hayvan, pamuklu dokumalar idi. Rusya’ya
ithal edilen en onemli maddeler meyve, findik, tanen idi.

Rusya, Uzak-Doguda ugradig: yenilgiden sonra Yakin-
Doguda ve genellikle Tiirkiye’de ekonomik alanda biiyiik
bir faaliyet gostermeye bagladi.

En biiyiikk Rus firmalarindan ‘Nobel’, ‘“Treugodnik”
ve oteki firmalar, Istanbul’da subelerini actilar. Istanbul’-
da Rus Dis Ticaret Bankasinin subesi acildi. Bu bankanin
gorevleri asagida belirtildigi gibi, Yakin-Dogu pazarlarin
incelemek icin 1912’de gonderilen ozel bir ticaret ve sana-
yi bakanligi komisyonu tarafindan belirleniyordu:

Buna gore, ‘“Rus Bankasi, Yakin-Doguya yapilan Rus
ihracatinin onciisii olmak ve ihracatin daha da gelismesi
icin giiclii, zorunlu bir ara¢ olmak durumunda’ idi."

 Lisenko. V. K. Blijnii Vostok, Kak Rinok Sbita Russkih Tovaroh, CDG,

1913, s. 25. (Lisenko V. K. “Rus Mallarimn Pazari Olarak Yakmin Dogu CI’6,
1913, s. 25.)
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Tiirkiye’ye yapilan Rus ihracati -alaninda isbirligi yap-
mak iizere Istanbul’da ve Izmir’deki genel konsolosluk-
larda ticaret komiteleri kuruldu, bunlarin basinda genel
konsoloslar bulunmaktaydi. Bu komiteler, 6teki tilkelerdeki
temsilciliklerde bulunan ticaret odalari yerine kurulmus-
lardi.

Daha once belirttigimiz gibi, Rus hiikiimeti, Tiirkiye’-
de sermaye yatirim girisimlerinde bulunmuyordu. Ayni za-
manda, Rus bankerlerinin Tiirkiye'nin yaptigi dis borglan-
malar i¢in para yatirmalarini da 6zendirmiyordu. 1877-1878
savasindan sonra Tiirkiye ile Rusya arasinda baris antlas-
masinin temel kosullarinin hazirlandigi 1878 Berlin Kong-
resinde Rus temsilcisi Prens Gorgakov, Tiirkiye'ye kredi
veren yabancilar1 tefeci ve spekiilator olarak adlandir-
di. Ama bu, Rus otokrasisinin, Tiirkiye’yi, nefretle horladi-
g1 Ingiliz, Fransiz, Avusturya ve oteki Bat1 Avrupa borsa-
larindan daha gaddarcasina, yani savas tazminat1 yonte-
miyle soymasina engel olmuyordu. Zorunlu haraclar alinma-
s1 yoluyla Tiirk halkinin soyulmasi Rus otokrasisinin tem-
silcilerine daha uygun diisiiyordu. Neva kiyilar1 aristokrat-
larina dokunmuyordu.

Rus hiikiimeti, Tiirkiye'den iki kez tazminat istedi. Bun-
lardan birincisi 1829 yili savasindan sonra, ikincisi yukar-
da belirtilen 1877-1878 yillarinda yapilan swvastan sonra is-
tenmisti. fkinci tazminat Tiirkiye icin ozellikle agir sonuc-
lar dogurmustu.

1829'da imzalanan Edirne antlasmasinda, Tirkiye, Rus-
ya'ya 10 milyon Hollanda liras1 (4,5 milyon Tirk lirasi do-
laylarinda) tutarinda bir tazminat 6deme yiikiimliligia al-
tina giriyordu. Bu tazminat ddeninceye kadar Rus ordusu
o zaman Osmanli Imparatorlugu’na ait olan arazinin bir
b6limiinii, yani Moldavya, Eflak ve Silistre’yi isgal etti.
Daha sonra Rusya, bu tazminat miktarini, 4 milyon Hollan-
da lirasina indirdi. Bu indirim ‘‘Hiinkar Iskelesi Antlasma-

118



siyla [1833 —A.N.] Canakkale Bogazinin Avrupalilara ka-
pali olmasinin iicreti gibiydi.”** 1836’da Rusya yeniden 2
milyon liralik borcu 800.000 liraya indirdi. Tiirkiye bu mik-
tar1 aym yilda 6dedi, bundan sonra Rusya o zamana kadar
isgali altinda bulundurdugu Silistre kalesini bosaltti.

Marx, bu tazminatin, ulusal Tiirk ekonomisi icin agir
sonuclarini asagidaki sozlerle anlatmaktadir:

‘“Talihsiz 1828-1829 savasindan ve Edirne antlasmasiyla
Rusya’nin yararina tazminat saptanmasindan dolayi1 Tirk
maliyesi o denli zayif dismisti ki, Tirkiye zararli tekel
sistemini biraz daha genisletmek zorunda kaldi. Bu siste-
me goére, tim mallarin satisinda, ancak hiikiimetin onayini
alanlara izin veriliyordu. Bu sistem sayesinde bazi tefeciler
iilkenin hemen hemen tiim ticaretini ellerinde toplamay1 ba-
sardilar.”®¥

1877-1878 savasindan sonra Rusya tarafindan Tiirkiye’-
ye kabul ettirilen savas tazminati, miktar bakimindan daha
onceki tazminatlara oranla c¢ok daha fazlaydi\—27 Ocak
1879'da imzalanan antlasma uyarinca 300 milyon rubleyi
buluyordu. Tazminat tutar1 frank olarak ifade edilmisti ve
802,5 milyon frank olarak saptanmsti— tazminat, Tiirki-
ye’nin bor¢larim altida-bir oraninda ‘artiran ¢ok biiyiik bir
tutardt (35 milyon Tiirk liras1). 14 Mayis 1882 tarihli Rus-
Tirk antlasmasiyla saptanan tazminatin 6deme bigim ve
siiresi su sekilde bir karara baglandi:* Tiirkiye her yil
350.000 lira 6demekle yukiimlendi; baska bir deyisle bu sa-
vas tazminatinin ddeme siiresi, diizenli bir bicimde Oden-
mesi durumunda bile yiiz yil iizerinden hesaplanmisti. Bir
dizi ilin —Konya, Kastamonu, Adana, Halep ve Sivas ille-
rinin— asar1 ve Kkiiciikbas hayvan vergisi gelirleri, savas
tazminatinin 6denmesine tahsis edilmisti. Rus emperyalist-

2 Marx ve Engels, Tim Yapitlar, c. IX, s. 522.
4 Aym yerde, s. 529.
4 Narodoungian, agy, c. IV, s. 301.
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lerinin hesaplarina gore, Tiirk koyliilerinin, kendilerine yuk-
lenen haracy, yiiz y1l 6demesi gerekiyordu.

Car hiikiimeti, bu savas -tazminatim Tiirkiye iizerinde
ekonomik ve politik iliskilerde bir baski1 araci olarak kul-
laniyordu.

Siirekli olarak bir para gereksinmesi icinde bulunan
Padisah hiikiimeti, tazminat1 6demede diizenli hareket ede-
miyordu. Ama bu durum, carin yiiksek memurlarini kay-
gilandirmiyordu. Padisah hiikiimetinden su ya da bu siya-
sal 6dinii mii koparmak gerekiyor, o zaman paranin dden-
mesi ile ilgili istem sahneye c¢ikiyordu. Rus emperyalizmi-
nin Tirkiye’de demiryolu yapimini engellemesi mi gereki-
yordu, sozkonusu demiryolunun, gelirleriyle tazminatin
odenmesi saglanan illerden gececegi sorunu meydana ciki-
yordu. Tazminat1 i¢ islerde bir baski ve miidahale araci
olarak kullanan Rusya, Karadeniz basseninde ulasim yol-
larinin yapimi ve isletmesi konusunda tekel hakkini elde
etmisti. Herhangi bir yol yapilmadigini, bu hakkin yalniz-
ca demiryolu yapmamak amaciyla degil, baskalarinin da
yapmasina engel olmak icin alindigini sdéylemeye gerek var
m1? Savas tazminati Rus emperyalizmine, Balkanlarda ve
ozellikle Bulgaristan’daki politik durumunu pekistirmede
iyi hizmet etti. 18-21 Arahk 1921'de imzalanan anlasmaya
gore, Rusya, tazminat hesabindan 125 milyon frank tuta-
rinda olan 40 yilhk Odemeyi almaktan vazgeciyordu, bu-
nun yerine Bulgaristan, Tiirkiye’ye 6demek zorunda oldu-
gu 75 yil siireli 82 milyon franki Rusya’ya 6deyecekti.®® Ca-
rin diplomatlar1 tarafindan ortaya konulan bu sinsice dii-
zenlerin islevi, Almanya’nin Balkanlarda giiclenen etkisi-
ne karsi Rusya’nin durumunu pekistirme amacina yonelikti.
Tirkiye icin yukarda belirtilen antlasmanin imzalanmasin-
dan 40 y1l sonra, 34 yil siireyle 6denmesi gerekli bir borg
kaliyordu.

4 Kliyucikov ve Sabanina, agy., c. I, s. 333 ve 345.
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Diinya Savasi sirasinda bile Car hiikiimeti tarafindan
denenen bu silah Tiirkiye ilizerinde asagida belirtilen sorun-
larla ilgili olmak iizere etki yapmak i¢in yeniden ortaya
atild.

Paris’teki Rus elgisi Izvolskii, Disisleri Bakan1 Sazanov’-
un admna cektigi 13-26 Mart 1915 tarihli gizli bir telgrafta,
gizli kaynaklardan aldig1 bilgilere gore, Fransiz hiikiime-
tinin, Tirkiye’de sermaye yatiran Fransiz burjuva cevre-
leriyle birlikte ‘“Osmanli borglar1 ve bankalari, tekeller, li-
manlar ve demiryollar;, Carigrad’in [Istanbul —¢.] banka
ve diger mali ve sinai kurumlariyla ilgili olarak bazi on-
lemleri hazirlamakla” ugrastigim bildiriyordu. ‘“Bu 6nlem-
ler Fransizin mali cikarlarini koruyan ve ayni zamanda uy-
gar iilkelerde hiikiimete ait olan, Tiirkiye’de ise simdiye
kadar yabanci kapitalistlerin elinde bulunan bir dizi devlet
islemlerinin saglanmas1 goriiniimiinii tasiyordu. Hem de
Tirk egemenligi fiksiyonu yalmzca adi gecen kurumlara
0zel Osmanli komiserleri bulundurmakla siirdiiriilecekti [go-
riildigiu gibi gizli haberlesmelerinde carin yiiksek memur-
lar1 yeter derecede acik yiirekli idiler ve nesneleri kendi
gercek adlariyla adlandiriyorlardi —A.N.]. Oyle goriinmek-
tedir ki, Fransizlar tarafindan planlanan girisimlerin teme-
linde, miittefiklerin Tsagrad’a girmeleri iizerine, deginilen
kurumlarin, baslarinda Osmanhh Bankasi olmak lizere Fran-
siz malli sermayesinin yonetimi altinda, 6nceden oldugu gibi
faaliyetlerine yeniden baslayacaklar1 goriisii yatmaktadir;
cesitli kurumlardaki Alman ve Avusturya katilim paylari-
na, Avusturya-Alman bankalar1 ve girisimleri olsun elko-
nulacaktir.” Bundan sonra Izvolskii, “Fransiz ordusuna es-
lik edecek olan ve kendilerine onceden belirli talimat vec-
rilecek olan Fransiz mali mensuplar1 ve sanayicilerinin lis-
tesi”nin saptandigini bildiriyordu. Izvolskii yukarda anla-
tilanlar1 belirttikten sonra, miittefik ordularnin Istanbul’u
isgal etmeleri durumunda kendi faaliyet programinin ‘ha-
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zirlanmasy” hakkinda diisiincesini belirtiyor ve bu progra-
min gercgeklestirilmesi i¢in kendilerine gorev verilecek Ki-
silerin saptanmasimi salik veriyordu. Izvolskii’nin verdigi
haber Nikola II'yve sunuldu. O da rapora ‘Her seyin ©n-
ceden hazirlanmasi gerekir’’ kararini kenar notu olarak koy-
du.®* Hazirlik basladi. Disisleri, maliye, ticaret ve sanayi
bakanliklar1 arasinda bu konuyla ilgili olarak bir mektup-
lasma yagmuru basladi. Carin yiiksek memurlarinin duru-
mu, Fransizlarinkinden ©6nemli ol¢ciide daha zordu. Ciin-
kit Rus kapitalistleri ne maliye, ne sanayi, ne de demiryolu
alaninda, Tiirkiye’de. hicbir yatirim yapmamislardi. Ve ge-
ne Tiirklerden alinan savas tazminat1 ortaya ctkarildi. Di-
sisleri bakanina verdigi yanitta, maliye bakam1 ‘Tiirkiye’-
deki Rus cikarlarimi” sayiyor, Tiirkiye’nin tazminatim bi-
vinci siraya koyuyor ve 1909 antlasmasina dayal olarak ‘1
Ocak 1909’dan itibaren Tiirkiye’'nin 34 yil siireyle her yil
350.000, tiimiiyle 11.900.000 Tiirk lirasi;-yani 270.844.000 frank
ddemede bulunmasi yiikiimliiliigiinliin yeniden yiiriirliige gir-
digine” deginiyordu. Tiirkiye’'nin édemek zorunda oldugu
tazminat Diiyunu Umumiye Idaresi yonetim kuruluna Rus
temsilcilerinin sokulmas1 icin bir dayanak noktasi olarak
ileri siiriiliiyordu.

1878 yih savas tazminati Demokles’in kilica gibi Tiir-
kiye’nin basi iizerinde asili durmaktaydi ve Tiirk ulusunun
boynuna carlik tarafindan takilmis olan ilmigin ne zaman
cozilecegi belli degildi. Ancak Ekim Devrimi, Tirkiye'nin
savas tazminatini tarihin ¢opliigiine atti.

19. yiuzyilin sonlarinda Carlik Rusyasinin bazi1 temsilci-
leri, Bat1 Avrupa iilkelerinin Tirkiye'de her seye damgasini
vuran etkilerini ve bu devletlerin politik etkilerinin bu te-
mel tizerinden gelistigini, genellikle Almanya’nmin Yakin-

4 AVJ, OKK. Declo o Podgotovitelnih Qperatsiyah Vi Turtsii Po Finan-
sovoy Casti, 1915, Leningrad, s. 2. (AVU, OKK ‘Tiirkiye'de Mali Alanda Ha-
arhik Caligmalari™.)
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Dogudaki oneminin her seye damgasim1 vurdugunu gorerek
Rusya’'nin da bu yoldan gitmesi gerektigini diisiinmeye
basladilar. Ornegin carin Istanbul'daki elcisi Zinovyev, 1889’
da, disisleri bakanligina soyle yaziyordu: ‘‘Tiirkiye’deki
maddi cikarlarimizin siirhlig1 6teden beri bu iilkedeki et-
kimizin pekismesine temel engel kabul edilmekteydi. Bu
bakimdan, ulusal sanayilerine ve kapitalistlerine dayanarak
Tirkiye’nin ekonomik yasamina dogrudan etkide bulunmak
olanagina kavusan diger bazi devletlere oranla c¢ok olum-
suz kosullar altinda bulunmaktayiz.”"

Ama bu yillarda seslerini yiikseltenler, goreli olarak
seyrekti. Bir siire sonra daha biiyiik bir giicle kendilerini
duyurmaya basladilar. Gegici olarak el¢ilik yapan Tiirki-
ye'deki carlik elgiligi miistesar1 Gulkevi¢'in Dagisleri Ba-
kan1 Sazanov’a 10-23 Subat 1914 tarihinde yazdig1 mektup
cok ilginctir. Rusya’min Tiirkiye’deki sayginliginin giiclen-
dirilmesi icin alinmasi gerekli olan Onlemler iizerindeki son
disiinceler iizerinde durarak soyle yaziyordu:

“Gen¢ Tiirkiye’nin goziinde ihtiyar Avrupa’nin saygin-
liginin diismesi beni 6zellikle sasirtti. Herhangi biiyik bir
devletin ilk elgilik terciimani Yildiz’da goriindiigiinde, kor-
kak ve zalim tiranin siddetini kirmaya ve temsilcisinin kar-
sisinda durdugu hiikiimetin, sultanda uyandirdiga korkunun
derecesine uygun olarak ondan ddiin kopardig: zamanlar geg
ti. Bir zamanlar erdemini kamitlamis olan bu sistem, tim
onemini yitirdi, yalmzca geleneklere diiskiin bazi meslek-
taslar bunu siirdiirmeye caba gostermektedirler, ama bu ca-
balar goriiniir bir sonu¢ vermemektedir.”

Rusya’'nin sayginligi nasil artirilirdi? Gulkevi¢ bu so-
ruyu asagidaki sozlerle yamthyordu:

“Giiniimiizde o6zellikle Tirkiye’de ekonomik sorunlarin
sahip oldugu cok biiyiikk 6nem, kanimca, Osmanh Impara-

4T AVU, OKK, Delo o Viplate Voennovo wvoznagrajdeniya, n° 14, lcnin-
grad 50. (AVU OKK, “‘Savas Odiillerinin Odenmesi ile ligili Dosya").

123



torlugu {izerindeki etkimizin yeniden canlandirilmas: igin
en gercek yoldur.” Italya ve Almanya’'nin deneyimlerini
ornek olarak gosteren Gulkevi¢ ‘“Politik sayginligin pekis-
tirilmesi igin gergcek bir etkinin temelinin biricik bariscil
ve kesin aracini, yalmzca maddi c¢ikarlar olusturabilir’™?
diye yaziyordu.

Carlik Rusyas1 bu maddi cikarlar1 Tiirkiye'de elde et-
mek icin ¢ok faal davranmyordu.

Demiryolu yapiminda, bankacilik alaninda, Diiyunu Umu-
miye Idaresinde, maden cikarma sanayiindeki bir dizi cok
onemli mevkileri hemen eline gecirmek icin Rusya girisim-
lerde bulundu. Asagida Carlik Rusyasinin Tiirk ekonomi-
sinin belirtilen alanlarindan herbiri iizerindeki faaliyetleri-
ni ayr1 ayri1 ayrintih bir bicimde gozden gecirecegiz. Bu-
rada tiim bu sorunlarin ve bir dizi politik sorunlarin bir
tek yumaga sarili olduklarini belirtelim.

Ornegin Rusya %4’liikk bir. zamma ‘‘razi olarak’, bu-
nun karsihginda Tiirkiye'nin Diiyunu Umumiye Idaresine
Rus temsilcisinin alinmasini kabul etmesini, demiryolu so-
rununda ozveride bulunmasini; varhigir dogu illerinin yone-
timinin fiili olarak c¢arin memurlarinin eline ge¢mesinden
ibaret olan Ermeni Reformu denilen projeyi kabul etmesi-
ni vb. istiyordu.

1913 Ekiminde Rusya ile Tiirkiye arasinda ekonomik
anlasma tasarisi1 yapildi. Bu tasari, Rus otokrasisine, Tiirk
ulusal ekonomisinde biiyiik bir yer veriyordu, aynm1 zaman-
da, kuskusuz, bu, ekonominin gelismesinde siirekli olarak
Carlik Rusyasmnin cikarina olan bir engeldi. Bu anlasma
Fransa’nm onayl ile hazirlandi ve maddelerinin ¢ogunlugu

8 Mejduranodnie Otnoseniya Vi Epohu Impernalizma. Dokumenti Iz arhi-
vov Tsarskovo i Vremennovo Pravitelstv Vi 1878-1917 GG. Sena III, T I s.
335 D1 (Dalneisen Sokragsgeno M.0.). (“Emperyalizm Déneminde Uluslararasi
Itligkiler. 1878-1917 Yillarinda Car Hiikiimetlerinin ve Gegici Hiikiimetin Ar-
givlerinden Belgeler”, Dizi III. Cilt I, s. 335.) (Daha sonralar1 M. O. seklinde
kesaltidmstir.)
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bakimindan aym yil imzalanmis bulunan Fransiz-Tiirk an-
lasmasinin tam bir kopyasi idi.

Rus-Tiirk ekonomik anlasmasinin tasaris1 asagidaki
noktalar1 ongoriiyordu:

Car hiikiimeti, oteki iilkelerin de kabul etmesi: kosuluy-
la giimriik resminin %4 artirilmasim, yani %15%e cikaril-
masinl kabul ediyordu. (Madde 1.)

Car hiikiimeti, cinsine bakilmaksizin mallarin degeri
tizerinden vergi tahsil etme ilkesi iizerine kurulmus olan
Tiirk gimriik tarifesinin ayrim gozelen bir tarifeye doniis-
tiriilmesini kabul ediyordu. Ama bunun icin tiim ilgili dev-
letlerin genel onay: gerekiyordu. (Madde 2.)

Car hiikiimeti, hazirladig1 ve yabanci misyonlara sun-
dugu tasariya gore, uyruklarinin tasinir mallar vergisiyle
vergilendirilmesini kabul ediyordu. (Madde 3.)

Turkiye'de devlet tekellerinin kurulmasini, ya da tiike-
tim lzerine, petrol, alkol, seker, kibrit, kav, sigara kagidi
ve oyun kagidina, asagida belirtilen kosullara uygun olarak
vergi konulmasim kabul ediyordu:

Tirk hiiktimeti, devlet tekelini kurarsa, ya da bu amacg-
la bir sirket kurarsa, ya da herhangi bir sirket tarafindan
tekel kurulursa, mallarin disardan satin alinmasi durumun-
da Rusya'ya satilan mallar, tekele girmelerinden once ii¢
yil icinde Rusya’dan Tirkiye’ye ihra¢ edilen ortalama mik-
tarlardan daha az olmayacakti.

Bu iiriinlerin iiretimi {izerinde tekel! kurulmussa disar-
dan satin alinmalarin durdurulmasi tekelin kurulmasini iz-
leyen ii¢ yildan Oonce mimkiin olamazdi. Satin almalar her
yil ucte-bir oraninda azalacakti. (Madde 4.)

Biitiin bu maddeler Fransiz-Tirk ve Rus-Tiirk anlasma-
larinda tiimiiyle ayni1 idi, ama dordiincii maddeye asagida
belirtilen tiirden bir ek yapildi: Eger Tiirk hiikiimeti tara-
findan yabanci kapitalistlere petrol ve alkol tekeli verilir-
se, Tirk hikiimeti Rus kapitalistlerinin pay:1 olarak Rus-
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lardan yapilan ithalata, bu ithalatin Tiirkiye'ye yapilan ge-
nel ithalat ig¢indeki 6zgiil agirligina esit bir oranda izin ver-
mek yikiimliiliigiindeydi, ama bu pay licte-birden fazla ol-
mayacakti.

Anlagsma tasarisinin oteki maddelerinden, yedinci mad-
deyi belirtelim. Bu maddeyi carlik hiikiimeti, Tirkiye'deki
Rus postalarim, o6teki biitiin yabanci devletlerin postalari-
nin kaldirilmasi ve Tiirk postalarimn, mektuplarin ulasum-
n1 basarmasi konusunda giiven saglamasi kosuluyla Kkal-
dirmay1 kabul ediyordu.

Rusya’nin diger devletlerin kabul etmesi durumunda
varolan Kkapitiilasyon sisteminin ne derecede diizeltilebile-
cegi konusunda gorismeler hususunda bir temsilci sapta-
may1 kabul ettigini ifade eden sekizinci madde de ilgi ce-
Kkicidir.

Gergekci olmayan bu ozveriler karsilig1 olarak Tiirkiye,
Rusya’ya petrol ve alkol tekellerinde saglam bir pay, dogu
illerinde demiryolu yapiminda tekel hakki, Diiyunu Umumi-
ye Idaresine Rusya’yi da almak, Tiirkiye'nin ithal ettigi
Rus mallarina bir dizi bagisikhik tanimak (petrolii oktruva
resminden bagisik kilmak, istisnai durumlarda —achk vb.—
glimrilk resimlerinin indirilmesi ya da gecici olarak kaldi-
rilmas1 durumunda tahil gibi un ithalinde de ayni bagisik-
liklar1 tanimak ve daha bir dizi 6zveride bulunmak) zorun-
daydi.*

Batumlu petrol ihracatcilam Tiirkiye’de petroliin tekele
alindigim1 6grenerek kaygi duymaya basladilar ve ‘‘ulusal
sanayii korumak amaciyla onlemler almasi icin” maliye
bakanhigina bagvurdular. Maliye bakanligi, disisleri bakan-
ligindan ‘‘Tirk hiikiimetiyle diplomatik temas kurarak Rus
petrol ilretimini korumasini” istedi.

% AVU, OKK. Delo ‘‘Ottomanskiy Dolg i Finansovava Komissiya V: Pa-
rije”’, C II, 1913 L. 26. (AVU, OKK. ‘‘Osmanli Borglar1 ve Paris'teki Finans
Komisyonu' Béliim 1I, 1913, Leningrad 26.¥
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El¢ci Girs, 1914 Nisaninda verdigi yanitta, ‘‘petrolciile-
rin teskin edilmesi icin” ‘‘elgilik tarafindan ivedi 6nlem-
ler alindigim1” bildirdi. ‘“Petrolii bizim petrolciilerimizin
goriisiine gore, onlarin cikarlarina en fazla yanit veren bir
bicimde vergilendirmeyi kabul ettirmek’ icin Cavit Bey
tizerinde (Girs’in mektubunda) baskilar yapildi. Bu iste,
Girs, tekelin kurulmasmin Rus petrolciileri i¢in karli oldu-
gunu ve Rus kapitalistlerinin tekele katilmalarinin Rus em-
peryalizmi ve politik iliskileri bakimindan 6nemli oldugu-
nu her seye karsin gosterdi.”

Girs, 6-19 Ekim 1913'te, disisleri bakanlifina cektigi
gizli telgrafta, bu anlasmanin ve ayni1 zamanda oteki eko-
nomik sorunlarla ilgili olarak anlasmalar imzalanmasinin
Rusya icin Onemini asagida belirtilen soézleriyle acgik bir
bicimde betimliyordu: ‘‘Tiirkiye’de petrol ve alkol uzerin-
de tekel imtiyazlarinin olusturulmasi1 durumunda, yatirilan
sermayelerin lcte-bir payl, yonetimde personelin iicte-biri-
nin tarafimizdan saglanmasi, gimriikk resminin yiikseltil-
mesi ile ilgili anlasmamiz karsisinda cok esasli odiinlerdir.
Temsilcilerimizin Diiyunu Umumiye Idaresine girmesi ve
Selanik Bankasinin Istanbul’da gerekli olan bir merkezi ku-
rum acmasiyla Tirkiye’de ulusal ekonomimizin etkilerinin
pekistirilmesinde ilk olanaklar saglanmis olacaktir. Bu ol-
maksizin burada ortaya c¢ikan tarihsel gorevimizi gercek-
lestirecek duruma gelemeyiz.””” Savas, bu tasarinin yasa-
ma gecmesine engel oldu.

Selanik Bankasi, Diiyunu Umumiye Idaresi kadrosuna
Rus temsilcisinin alinmasi ve demiryollar1 konularinda, Car-
hk Rusyasi, savastan kisa bir siire 6nce biiyiik bir faaliyet
gosterdi. Demiryollar1 ile ilgili boliimde aciklamis oldugu-
muz demiryolu konusunda Rus otokrasisi 6zel bir yere sa-

0 M. O., cilt II, s. 387.

61 AVU, OKK ottomanskiy Dolg i Finansovaya Komissiya V1 Parije, C.
III, 1913, L. 21. (AVU, OKK Osmanh Bor¢lar1 ve Paris'teki Finans Komis-
yonu, Bélim II, 1913, Londra 21.)
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hipti. Carlik Rusyasinin Tirkiye’de demiryolu yapimini en-
gellemek icin tiim giiclinii kullandigini animsayalim. Car-
ik Rusyasinin bu frenleyici faaliyeti, Almanlarin, padisah-
tan, Bagdat demiryolunu yapma imtiyazini koparmak igin
konusmalara giristikleri bir sirada, 19. yiizyilin sonunda,
ozel bir caba olarak kendini gésterdi.

Ama Rusya’nin karsi koymasina karsin, Almanya, 1899’-
da, Tiirk hiikiimetiyle, Alman kapitalistlerine Konya’dan
Bagdat’a ve daha sonra Basra Korfezine kadar demiryolu
yapma iznini veren anlasmay1 imzaladi. Anlasmanin imza-
lanmasina gii¢c yoluyla engel olamayacagini anlayan Car
hiikiimeti bu alandaki politikasin1 ii¢ yonde yiiriittii: bun-
lardan birincisi, Bagdat demiryolunun yapilmasini frenle-
mek idi; ikincisi, Rusya, demiryolunun dogu illerine yak-
lasmamas1 i¢in onlemier aldi; ii¢linciisii, Tirkiye’nin dogu
illerinde demiryolu yapimina, Samsun-Sivas hattina karsi
kendisini koruma egilimindeydi.

Ilk amacin gerceklesebilmesi icin Tiirkiye'nin savas
tazminatindan yararlanildi. Bagdat imtiyazinda temel so-
runlardan biri bu hat icin 6denmesi gereken kilometre gii-
vencesi oldugu icin, Rusya, savas tazminatinin tam olarak
odenmesini istemeye basladi ve bu ddemeden sonra Tiirki-
ye’'nin kilometre gilivencesini 6deyecek kaynaklara sahip
olamayacagim hesapladi. Bu konuda disisleri bakani, 1899
Araliginda, Maliye Bakam Vitte’ye savas tazminatinin ger-
cekten 6denmemesi nedeniyle Rusya’'min Tiirkiye’nin disis-
lerine miidahalede denenmis bir aracindan yoksun kalacagi
korkusunu ifade etti.

Disisleri bakani, Maliye Bakani Vitte'ye soyle yaziyor-
du: “Genel olarak Bagdat hattiyla ilgili siyasal sorun ile
tazminat borglar1 hesaplariyla ilgili salt bir mali sorun
arasinda c¢ok yakin bir bag kurmanin dogru olmadig:
gorusinii  tasiyorum. Kendiliginden anlasilacagi gibi, pa-
ra konusundaki istemlerimiz ile ilgili protestomuz demir-
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volunun kilometre giivencesi kararini igerebilirse bizim icin
cok esasli kazanclar ortaya ¢ikar. Ama 6te yandan su olasili-
£1 da gozden uzak tutmak miimkiin degildir: Alman hiikiime-
ti, meydana ¢ikan bu giicliigli 6nlemek icin, gerektiginde, ge-
lecek giivence hesabina kaydetmek iizere bize 6denecek
olan 350.000 lirahk taksidi Osmanli Bankasina hemen yati-
rir ve boylelikle bizi bundan sonra protesto ¢ekmek hakkin-
dan yoksun birakir.

“Burada, bence, tiimiiyle farkls iki sorunun tehlikeli
yanlar: karistirdmaktader.””®® (ftalikler bizim. —A.N.)

Vitte verdigi yamitta, bu iki sorunun birbiriyle iligkilen-
dirilmesi zorunlulugu iizerinde direndi. Alman hiikiimeti-
nin, Tirkiye'nin savas tazminati alanindaki yiikimliligi-
nii kapatacak gibi olasilik-dis1 bir durum icine girmesine
deginerek ‘‘Padisaha, diizensiz bir borclu olarak, Tirkiye’-
nin gelirlerini keyfince harcayamayacagini animsatmasi-
n’’%? jstedi.

Bagdat demiryolunun yapilmasi ile ilgili anlasmay: ti-
miiyle ortadan kaldiracak durumda bulunmayan car hiikii-
meti, biitin glicini demiryolunu dogudan uzaklastirma-
ya ve gilineye yoneltmeye harcadi. Maliye Bakam Kokov-
‘Aou demiryolunu engellemenin olanaksiz oldugunu yazdi-
g1 mektupta su noktalara deginiyordu: ‘‘Bununla birlikte,
bu iste Rus hiikiimetinin bellibagh iliskisi, goriildiigi gibi
ilgili cevrelerin goziinde 6nemini yitirmekten uzaktir ve so-
zii edilen girisim Kkarsisinda, bugiine kadar izledigimiz
olumsuz tutumumuzun degismesi, diisiinceme gore varolan
kompansasyon kosullar1 altinda tek ¢6ziim yolu olabilir ve
burada ben kendi agcimdan yol tasarisinin, bizim yakin eko-
nomik ve stratejik ¢ikar alanimiz disinda uygulanmasi an-
laminda degistirilmesi geregine dikkati cekebilirim. Bilin-

52 AVU, OKK Delo O Viplate Voennovo Voznagrajdeniya, n° 14, L. 49.
(AVU, OKK. Savag Odiillerinin Odenmesi ile 1lgili Dosya, n® 14, Leningrad

49.)
"2 Ayn1 yerde, s. 42.
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digi lizere Rusya bunu basardi ve demiryolu giiney yo0niin-
de gerceklestirildi.

Bunun yanisira Car hiikiimeti, dogu illerinde demiryolu
yapma hakkini1 tekel olarak elde etmek icin Onlemler aldi.
1200 Martinda Tiirkiye ile daha once belirtmis oldugumuz
anlasma imzalandi. Bu anlasma uyarinca Tiirk hiikiimeti,
Karadeniz kiyfs1 ile Ankara-Kayseri-Sivas-Harput-Diyarba-
kir-Van Kkentleri iizerinden gecen hat arasindaki boélgede
demiryolu yapimina girismeyi gerekli bulmasi1 ve bu hatti
kendi kaynaklariyla yapmak istememesi durumunda, bu yo-
lun yapilmasini Rus kapitalistlerine, 11-24 Aralik 1899 ta-
rihli konvansiyon uyarinca Alman kapitalistlerine verilen
esaslara gore vermeyi yiikiimlendi. Tirk hiikiimeti, yukar-
da gosterilen kentlerin demiryollarin1 birlestirme hakkim
koruyordu. Bu anlasma Tiirk hiikiimetinin 6zel bir notasi
biciminde c¢arin elgisine 21 Mart 1900 tarihinde bildirildi.

Tiirk hiikiimetinin s6zii edilen bolgede demiryolu yapi-
mina tahsis edecegi kaynaklar1 bulunmadigl c¢ok iyi bilini-
yordu, ama Rus Kkapitalistleri de bu yolu yapmay: disiin-
miiyorlardi.

Yeni yiizyilin ilk on yil1 sonuna dogru Amerikan kapi-
talistleri Chester’in kisiliginde Karadenize ve Iran simri-
na dogru ikincil hatlariyla birlikte Sivas-Diyarbakir-Van
demiryolu yapimi hakkini elde ettiler. Fransiz kapitalistleri
de Samsun-Sivas hattina ilgi gosterdiler. 1900 yil1 anlasma-
sindan bu yolun yapilmasinin olanak-disi bulundugu anlami
cikmadig1 ve iistelik de yabanci kapitalistler hiikiimet mas-
kesi altinda hareket edebildikleri i¢in carin yiiksek memur-
lar1 kaygilanmaya basladilar. 2 Haziran 1910’da o&zellikle
bu yol konusunu goriismek iizere bir Baltik limaninda, ‘‘Stan-
dart” yatinda Stolipin’in baskanliginda bir konferans toplan-
di. Bu konferansta 1910 tarihli anlasmadan vazgecilmesi ve
Tiirk hiikiimetinden Samsun-Sivas-Harput-Diyarbakir-Musul-
Hanekin hattinin dogusuna dogru demiryolu yapimini yasak-

130



layan yeni bir anldsma yapilmasi i¢in istemde bulunulmasi
kararlastirildi. Bu karar1 Fransa’min onaym da alarak
gergeklestirmek igin, bu iilkeye, bir 6diin olmak {izere Sam-
sun-Sivas hattim1 yapma hakkinin verilmesi kararlastirildi.
Bu konuyla ilgili olarak Rusya, Fransa ve Tiirkiye arasinda
yapilan goriismeler birka¢ yil boyunca siirdii, bu sorunla
birlikte baska sorunlar da —glimriik vergilerinin yiksel-
tilmesi, Ermeni reformu— ortaya atildi. Yeni anlasma ger-
ceklesmeye yaklasmistl; ama Diinya Savasinin ¢ikmasi go-
riismelere son verilmesine neden oldu. Bununla birlikte yu-
karda sunulan bilgilere inanmak gerekirse yiiksek Rus me-
murlarinin ‘‘zahmeti” bosa gitmedi: Dogu Anadolu uzun
zaman demiryolundan yoksun kaldi.

Savasin esiginde Car hiikiimeti, 6zellikle dogu illerinde
banka subeleri dizisinin yardimiyla, iilkede onemli bir eko-
nomik etkiye sahip olmay1 ve bununla birlikte siyasal du-
rumunu pekistirmeyi gozoniinde bulundurarak Tiirkiye'de
bankacilik alaninda mevziler elde etmede o6zellikle faal ol-
du. Bu nedenle, Rus otokrasisine, bu devletin Tiirkiyenin
dogu illerindeki etkisini pekistirme konusunda yardim eden
Ermeni kapitalistlerin girisimlerini belirtmek gerekmektedir.

“Tiflis Ticaret Bankasr’’nin sahibi olan, petrol kuyu-
larin1 elinde bulunduran iinlii Bakiilii kapitalist Mantasev,
Car hiikiimetine Kiciik-Asya’da 6zel bir banka kurmak iize-
re kendi kaynaklarini onerdi. Bu bankanin faaliyet alan,
tim Tirkiye Ermenistanim kapsayacakti. Gazanov'un Girs'e
yazdigr mektupta Mantasev (bu isteki paymin cok giz-
li tutulmasimi istemesi ilgi cekicidir) iki kosul ileri siiri-
yordu: 1) Car hiikiimeti, Ermenistan’da bir olay meydana
gelmesi durumunda bankay: korumayacakti ve 2) bu banka
Ermeni illerinde kurulacak tek banka olacakti. Carin Istan-
bul’daki elgisi Girs, Mantasev bankasinin agilisim selam-
larken, bankaya Ermeni illerinde tekel taninmasina bu ban-
kanin ‘soziimona ‘keskin milliyetgi niteliginden’’ dolay: kar-

131



s1 cikiyordu. Girs, tekel hakkinda sbyle diyordu: ‘‘Tekel,
Ermeni illerinde salt Rus egiliminin dogmasina kars:1 bir en-
gel olusturacaktir. Bu egilim bizim boélgelerimize simrdag
olan bélgelerde kuskusuz ¢ok giivenilir bir kilavuz olacaktir.””*

Girs’in, Mantasev ve oOteki Ermeni bankerlerine kars
gosterdigi glivensizlik tiimiiyle bosunaydi. Bu bankerlerin,
Girs’in sahip oldugu ‘““Gergek-Rus’’ ruhundan daha az “Ger-
cek-Rus’’ ruhuna sahip olmadiklarim gosterdiklerinden kus-
kum yoktur.

Ama bu sirada Tiirkiye’deki en biiyiik bankalardan biri
olan Selanik Bankasiyla yapilmakta olan anlasmanin ana
hatlar1 ortaya ¢ikmisti. Bu banka, Rus hiikiimetine, Tirkiye’-
deki ekonomik etkisini pekistirmede, Mantasev’in bankasin-
dan cok -daha biiyiik olanaklar veriyordu. Bunun sonucu ola-
rak Mantagev’in bankasinin kurulmasi icin girisimde bulu-
nulmadi.

Sozkonusu anlagsma, Rus-Asya Bankasi ile Selanik Ban-
kas1 arasinda savastan kisa bir siire once, 1914 Haziraninin
ortalarinda imzalandi. Bundan dnce Rus-Asya Bankas: ile
Selanik Bankasimin fiili sahipleri olan Fransiz bankalar:
arasinda uzun goriisméler yapildi.

Biz burada anlasmadan Once gecen tiim Oykiiyli ayrin-
tilariyla incelemeyecegiz, ama icerdigi 0zii kisa cizgilerle
asagida verecegiz.

1913 yilinin basinda, Selanik Bankasinin, Rus-Asya Ban-
kasi tarafindan satin alinmas1 sorunu ortaya cikti, baslan-
gicta Selanik Bankasinin tiimiiyle yutulmasi1 ve bu banka-
nin Balkanlardaki ve Asya Tiirkiyesindeki tiim subelerinin
Rus-Asya Bankas: tarafindan tiimiiyle devralinmasi tasar-
lamiyordu. Maliye ve disisleri bakanliklari, bu tasariya
biiyiik destek sagladilar. Ama Fransiz hiikiimeti, Selanik
Bankasinin, Istanbul, Izmir ve Suriye subelerinin Rus-Asya
Bankasina devredilmesine kesinlikle karsi ¢ikti.

M. O, cilt II, s. 387.
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1914’te, Selanik Bankasinin, Ingiliz Bankas1 Cassel ve
uluslararasi1 konsorsiyum tarafindan finanse edilen yeni bir
banka olan Tiirk Milli Bankasiyla kaynasmasi yoluyla bir
kurulusu ongoren yeni bir tasar: ileri siiriildi. Bu kaynas-
manin kadrosuna, Fransiz, Ingiliz kapitalistlerinin ve Rus-
Asya Bankasinin temsilcileri girecekti. Bu tasar: ilizerinde
anlasma olunca, maliye ve disisleri bakanliklari, bankanin
yonetim kurulundaki Rus temsilcilerinin elden geldigi kadar
iistiin bir duruma gecirilmesini ve Rusya’nin temsilcilerine
Tiirkiye'nin dogu illerinde iistiin bir durum taninmasim zo-
runlu bir kosul olarak ileri siirdiiler. Fransiz tarafi bu ko-
sullar1 kabul etmedi. Uzun goriismeler sonunda iki taraf
da, 1914 Temmuzunda, anlagsmaya vardilar. Bu anlasma uya-
rinca, Rus-Asya Bankasi, Selanik Bankasi tarafindan yeniden
cikarilan, herbiri 500 franklik 10.000 paya sahip olacakti
ve bu sayede Rus-Asya Bankasina, Selanik Bankasinin yo-
netim kuruluna dort temsilei atama hakk:i verilecekti. Bu
temsilcilerden ikisi Rus, ikisi de Fransiz uyruklu olacakti.

Sozkonusu anlagsmayi1 Sazanov’a 1915 Nisaninda gonder-
digi mektupta aciklayan Bakan Bark soyle yaziyordu:

‘1914 Temmuzunun sonunda patlayan savas, sozkonusu
anlasmanin uygulanmaya konulmasina engel oldu. Bu an-
lasma giiniimiizde ertelenmis sayilabilir.””*®* Devrim, bu an-
lasmay1 sonsuza kadar erteledi.

Savastan kisa bir siire 6nceye kadar Rusya, Tiirkiye’-
deki emperyalizmin kalesir.e, daha 6nce hi¢ de dostca davran-
madig1 Diiyunu Umumiye yonetim kuruluna sizmak igin
inat¢1 bir caba gosterdi. Diiyunu Umumiye Idaresinin tiim
Tirkiye’de cok biiyiik ekonomik ve siyasal agirhg: oldugunu
bilen Car hiikiimeti, bu idarenin yonetim kadrosuna kendi
temsilcisini sokmak icin her tiirlii onlemi alda.

53 AVU, OKK, Delo o Patgotovitelnth Operatsiyah Vi Turtsii po Finan-
sovoi Casti 1915, L. 9. (AVU, OKK. ‘‘Tiirkiye'de Finans Alaninda Inccleme
Calhgmalar1 Dosyas1”, 1915, Leningrad, s. 9.)
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Almanlar1 giicten diisirmek isteyen Fransizlar, Rusla-
rin bu girisimine karsi ses cikarmadilar, ama Sazanov’un
yazdig1 gibi ‘“‘Bu sorunun anahtari1 Berlin’de bulunuyordu.”
Almanlar Ruslarin istegine karsi inat¢i bir direnc gosteri-
yorlardi. Tiirkler de —kaderin bir cilvesi olarak— Almanlara
bu ise raz1 olmalarimi sdyliiyorlardi. Tiirkler, boylelikle
Rusya’min Erzurum’a demiryolu yapilmasini onaylayacagini
umuyorlardi. ‘“‘Cavit’in (jon hiikiimetinin maliye bakani)
sozlerine gore —Gulkevi¢ yeni takvimle 12. V. 1914’te dis-
isleri bakanligina rapor veriyordu— Almanlari, Diiyunu
Umumiye yonetim kuruluna bizim temsilcimizin kabul edil-
mesine karsi cikmamaya ikna etmeyi basardigini sanmak-
tadir. Ama bunun karsihigi olarak, sozkonusu amaci icin
O0zveride bulunmak zorunda kalacagini ummaktadir, biz
kendi tarafimizdan ona demiryolu sorununda bazi Ozve-
rilerde bulunmayi, ‘demiryolu hattinin son noktasini do-
guda Erzurum’a kadar geri ¢ekmeyi ve yolun yapilmasi
icin Babiilinin gerekli malzemeyi elde etmesine olanak
saglayacak kaynaklar1 genisletmeyi reddetmiyoruz.””*® Buna
karsin, Rus emperyalistleri Tiirklerin bu isteklerini ‘“‘yalvar-
ma’’ olarak nitelendirmisler ve kabul etmemislerdir.

Gulkevic daha asagida sunlar1 yazmaktadir: ‘“Yeni
kosullar ileri siirmedigimiz i¢cin onun arzusunu kabul et-
memizin olanak-disi bulundugu yanitim1 verdim. Bunun iize-
rine, taraflarca daha once kabul edilmis olan ilkelere ters
diisen yalvarmalara basladi.”

Cavit ayn1 zamanda, Tiirk hiikiimetinin, Rus temsilci-
sinin Diiyunu, Umumiye yonetim kurulu kadrosuna girmesini
kabul etmesi icin, bu kurulun baskani olarak Tirkiye maliye
bakaninin, yani kendisinin secilmesini Rusya’nin kabul et-
mesi kosulunu ileri siiriiyordu. Disisleri bakanligr bu istemi
kabul etti, cilinkii bu istemin yonetim kurulunun durumunda
bir seyi degistirmeyecegi biliniyordu. Bunu jon-tiirklerin

% M. 0., Cilt II, s. 536.
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bilip bilmedikleri ve s6zkonusu istemi neden ileri siirdiikleri
Istanbul’daki Rus elgisi Girs’in Sazanov’a 16-29 Ekim 1913
tarihinde cektigi asagidaki telgrafindan anlasilmaktadir:®’

“Tiirkler bizim delegemizin yonetim kuruluna kabul
edilmesini kendilerine bir kazan¢ olmaksizin goniilli ola-
rak kabul etmemektedirler. Tiirk kamuoyu, temsilcimizin
yonetim kuruluna kabuliinii, Avrupa’nin Tiirkiye {izerindeki
siyasal denetiminin genislemesi olarak gormektedirler, jon-
tirkler buna kars: tiim giicleriyle savasim vermektedirler.
Temsilcimizin yonetim kuruluna girmesini, Osmanli ma-
liye bakanmin Diiyunu Umumiye yonetim kurulu baskanhg:-
na kabulii kosuluna baglayarak, Tirkler, tiimiiyle hayali ol-
makla birlikte, kamuoyunu tiimiiyle tatmin edecek bir ka-
zan¢ elde ettiklerini soyleyeceklerdir. Hiikiimet, kuskusuz,
ozel kisilerin, yabanci alacaklilarin iilkenin maliyesi iizerin-
de denetimi niteligini tasiyan bir kurumdan, devlet borglar:
yonetiminin bir Osmanli kurumuna, biiyiik bir olay meydana
getirecek bigcime doniistiigiinii tUlkeye acgiklamay1 hesap-
lamaktadir.”

Carlik Rusyas1 ise giimriiklerde %4’liik bir yiikselme-
yi onaylamak igin, temsilcisinin Diiyunu Umumiye yo6netim
kadrosuna alinmasini, zorunlu bir kosul olarak ileri siirii-
yordu,

Ote yandan Osmanli Bankasi, jon-tiirklerin Diiyunu
Umumiye yonetim kurulunda baskanlik koltuguna oturma is-
temlerine kesinlikle karsi cikiyor ve bunun Tiirklerin borg
yikiimliiliiklerinin, kurumun diismesi sonucuna kaginilmaz
bir bicimde neden olacagim ileri siiriiyordu.

Biraz da Rus emperyalizminin Tiirkiye'nin maden ¢ikar-
ma sanayiinde yerlesme girisimleri iizerinde duralim. Bu
yonde yapilan ilk girisimin amaci, Rusya’ya, Ergani bakir

7 AVU, OKK., Delo o Padgovitelnih Operatsivah Vi Turtsil po Finansovoy
Casti, 1915, s. 41 (AVU, OKK, “Tiirkiye’de Finans Alamindn fnccleme Galig-
malar: Dosyas1”, 1915, s. 41).
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madenlerinin isletilmesinde bir pay saglamakti.

1913 Agustosunda Rus uyruklu Mavrokordato kardesler
cok kazancli kosullar altinda Ergani bakir madenlerinin
isletme imtiyazin1 aldilar. Tiirkiye’deki Rus elgisi Girs’in
12-25 Nisan 1914’te Sazanov’a yazdig1 bir mektuba gore
Mavrokordatolar bu imtiyaz1 asagidaki nedenlerle almay:
basardilar: “O tarihlerde bir mali boykot tehdidi karsisin-
da bulunan Tiirkiye, 500.000 sterlin bulmak icin biiyiik 06z-
verilere girmeye hazirdi.” Ama Girs, ‘“yurttaslarina’, Tiirk-
lere bu paray: saglamalarinin o siralarda Imparatorlugunun
bakanliginin goriislerine aykiri oldugunu bildirdi. Bu durum
karsisinda Mavrokordatolar sozlesmeden caydilar.®®

Ama sozkonusu olaydan sonra, Berlin’de Almanlar ile
Fransizlar arasinda Ergani madenlerinin isletilmesinde pay
saglamak icin pazarhklar bagladi. Almanlar ustiinliiklerini
korumay: isteyerek Fransizlara girisimin %401n1 birak-
tilar. O zaman Ruslar harekete gectiler.

30 Mart - 12 Nisan 1914 tarihinde Sazanov’a gonderdigi
telgrafta Girs, Berlin goriismeleri sirasinda Harput ile
Diyarbakir arasindaki ekonomik cikar alaninin goérece sinir-
landirtlmasinin, Ergani bakirlarinin isletilmesi icin Fran-
siz-Alman konsorsiyumunun kurulmasinda anlasma ile so-
nuclanmis oldugunu bildirdi. Girs soyle yazmaktaydi: ‘‘Ma-
denlerin, bizim oteki devletlerden daha‘az ilgilenmedigimiz
bilge olan [italikler bizim. —A.N.] Diyarbakir ilinde bu-
lunmast karsisinda, girisimin icte-birinin bir Rus sanayi-
cisine verilmesi icin yukarda belirtilen gruplar iizerinde bas-
ki1 yapmanin son derece gerekli oldugu kanisinmi ifade etmeyi
bir borg bilirim.”*

Girs, paylarin dagitimi ve su ya da bu istirakciye izin
verme konusunda Tiirk hiikiimetinin bir rolii olmadigm cok
iyi biliyordu. Bu nedenle soyle yaziyordu: ‘Fransiz ya da

5% M. O., cilt II, s. 385.
M. 0., cilt II, s. 283.
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Almanlarin onay1 alindiginda Babiali tarafindan direnc gos-
terilecegi gibi bir kusku olasiligin1 hesaba katmiyorum.” Bir
siire sonra Girs, Fransizlara %25 birakilmasi icin tcte-bir
oranindaki paya degil, %20’ye razi oldu, ama Almanlara
%55 kaliyordu. _

Bunun disinda Girs, Sazanov'a sunlar1 yaziyordu:

“Bundan baska, cagimizin olagan iisti kosullar1 karsi-
sinda kendilerini madenlerin tek sahibi durumuna gelmesi-
ne miisaade eden cok karh bir sézlesmeden, imparatorlugun
bakanligina karsi gelmeyi istemedikleri icin vazgecen Mav-
rokordato kardesler, daha az baglihk gosterselerdi elde et-
mis olacaklar1 kazancin bir kismim almak igin bizim des-
tegimizi ummaktadirlar.”

Bu belgede ‘‘Otokrasinin’ su anlamli karari yer almis-
tir: “Elbette, bunlar1 desteklemek gerekir.’’®

Fransizlar, Almanlara daha kiiciik pay verilmesi igin,
Ruslarin, Ergani bakir madenlerinin isletilmesine katil-
masina karsi1 koymadilar. Ama Almanlar buna kars1 c¢ikti-
lar. Kisa bir siire sonra basglayan Diinya Savasi, Rus emper-
yalizminin Tiirkiye’deki en zengin maden yataklarindan bi-
rinin isletilmesine katilma girisimine son verdi.

Rus kapitalistleri Eregli komiir havzasinda da giiclenmek
icin girisimlerde bulundular. 1914 Martinda Eregli komiir
havzasindaki Ili-Su mevkiinde bulunan tas komiirii yatak-
larin1 incelemek ve maden ocaklarindan limana demiryolu
yapimi olanaklarini arastirmak iizere Paris’te 55.000 frank
sermaye ile “Ili-Su Sendikas1” adinda bir sendika kuruldu.

Bu sendika 250.000 frankla Mavrokordato kardeslcr
(buna ek olarak 50.000 frank, 1913’te bu kardesler tarafin
dan imzalanan ve tiim haklarin sendikaya saglanmasi on-
goren sozlesmenin bir 6diilii olarak verilmisti) Rus-Asya Ban-
kas1 (Paris subesi) 125.000 frankla ve Rus Ticaret ve Sanayi
Bankas1 125.000 frankla katilmislarda.

60 Aym yerde.
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Bunu izleyen siire icinde, alanin incelenmesinden son-
ra, birka¢ milyon frankhik sermayeli bir anonim sirketin
kurulmas: tasarlandi.®

Burada Selanik Bankasinin 1914 Temmuzunda Rusya-
Asya Bankas: ile Bitlis ve Erzurum illerinde petrol alan-
larin1 arastirmak i¢in bir sendika kurma konusunda yapmis
oldugu goriismelere de deginelim. Sendikanin 100.000-150.-
000 franklik bir sermaye ile Rusya-Asya Bankasinin yo6neti-
minde orgiitlendirilmesi sozkonusuydu. Selanik Bankasi,
sendikaya, %12 oraninda katilmay:i kabul etti. Arastirmaya
tabi kilinan topraklar vakiflar bakanligina aitti.

Kisa bir siire sonra patlayan savas, bu tasarinin da ger-
ceklesmesine engel oldu.®

Yukarda deginilen fiim olgular1 6zetlersek, diyebiliriz ki,
Carlik Rusyasi, gizli amacini, Tiirkiye’'nin bdolisiilmesini
gozoniinde bulundurarak Tiirk ekonomisinin gelismesine ka-
rarli bir bicimde karsi koymus ve zayiflamasi icin her tiirlii
onleme basvurmustur.

Uzak-Dogu yenilgisinden sonra Yakin-Dogudaki politi-
kasina hiz veren, Tiirkiye’de 6nemsiz ekonomik mevzilere
sahip olan ve bunlar1 yeni savasim kosullariyla gii¢lendir-
menin gerekli oldugunu bilen Rus emperyalistleri savastan
kisa bir siire once 'l'lirk ekonomisinin bir dizi ¢ok Onem!i
alaninda inatg1 bir savasim uygulamaya basladilar. Diinya
Savasi bu savasimi erteledi ve bu savasima, Ekim Devrimi
son verdi.

SL AVU, OKK, Declo O Pokupke Russko-Aziyatskim Bankom Salanikskovo
Banka, L. 231. (AVU, OKK, “Selanik Bankasi'nin Rus-Asya Bankas1 Tara-
findan Satin Alinmas1”, Leningrad 231.)
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SONUCLAR

BU kitapta Tiirk ekonomisinin temel dallarim arka arka-
ya inceledik. Incelenen malzeme bize sonuclar cikarmak, sn-
vas-oncesi Tiirkiyesinin sinifsal yapisinin ve yabanct serma-
yenin yaptig1 etki altinda iilkenin ekonomisinin siire¢lerinin
genel karakteristigini yansitmak olanagini vermckledir.

Savas-Oncesi Tiirkiyesi, emperyalizmin yar1-somiirgesi
durumuna doniistiiriilmiis, geri kalmis bir tarim ulkesi Idl.

Bu iilke ekonomisinin baslica kesimi olan tarim, ylizyil
lar boyunca egemen olan kolelik geleneklerine haglanip
kalmigt:. Tarimdaki iiretici giicler hir yandan fcodal kalin
tilar, 6te yandan yabanci sermaye tarafindan geliyme yolu
lizerine dikilen ¢ok sayida engeller nedeniyle son kerte yn
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vag ve zahmetli bir bicimde gelismekteydi. Tarim sorunu ile
ilgili boliimde belirttigimiz gibi Tiirk koylerinin biyiik bir
kisminda bellibagli feodal kalinti, koyliileri arti-liriinlerin-
den yoksun birakan, daha genis bir Olgekle iiretim yapma
olanaksizlig1 icine sokan ortakciliktir. Gerek miktary, ge-
rek toplanis bicimleri bakimindan yikici olan vergiler, Tirk
koyliilerinin iiretim olanaklarin1 daha da azaltiyordu, koy-
liler de tiretimlerini siirdiirmek ve yasamlarmmi ¢ok diisiik
bir dizeyde yeniden iiretmek icin tefecinin ‘‘yardimina’’
basvurmak zorunda kaliyorlardi.

Tahil ekimiyle ve hayvancilikla ugrasan Tiirk koylerin-
de, kara ve deniz ulasim yollarina yakin olan bélgeler disin-
da pazar ekonomisi az gelismisti. Meta—para iliskileri, Tiirk
koylerine, deginilen bicimde yavas bir tempoyla siziyor-
du. Kural olarak tahil tarmmiyla ugrasan Tiirk koyliileri,
cok az pazarlanabilir arti-liriine sahiptiler. Savastan oOnce
Tirkiye’de ve diinyada niifus basina diisen tahil (bugday,
cavdar, arpa, yulaf, misir) miktar: ile ilgili karsilastirmal
veriler bu ‘konuda yeterince inandirica bir fikir verirler.
Biz bu listeye, bir dizi iilkede yiyecek maddesi olarak
onemli bir yardimci olan patates ile ilgili sayilar: ekledik.
Bu veriler asagidaki gibidir (tablo 20):

TABLO — 20
16,3 KILOLUK BIRIMLER OLARAK

Ulkeler Tall  Patates

Tiirkiye 20,5 2.4
Macaristan 32,0 14,1
Almanya 15.4 40,0
Romanya 39,2 0,8
Fransa 19,2 19,2
ABD .6 4,9

Bu liste, bize, Tiirkiye’nin tahil ve tariminda ne gibi
bir ticaret kaynagina sahip oldugunu gostermektedir. Biitiin
bunlara karsin, gayrisafi bugday tiretiminin %8-10'u pazara
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cikarilmigsa, bu, koyliiniin yeteri kadar beslenememesi pa-
hasina olmustur.

Tiirk koylinde dogal ekonominin yikilmasina engel olan
nedenler arasinda yol yoklugunu saymak gereklidir. Kus-
kusuz bir¢cok durumda, yerel kosullarin elverisliliginden
dogan iiretim fazlas1 da, kotii, tasimaya olanak vermeyen
kosullar sonucu, ihra¢ edilememekteydi. Tiirkiye’nin cesitli
bb6lgelerinin kapali durumlarim1 korumalarina c¢ok uygun
olan son derece daghk cografi o6zellikleri buna yardim edi-
yordu. Ancak yiginsal yiiklerin ucuza tasinmasina- olanak
saglayan ilerici bir tagima sistemi, basglica giiney, giiney-
dogu ve kuzey-dogu Anadolu’yu kucaklayan bu bolgelerin
yaliikligim1 ortadan kaldirabilir ve yilizyillik uyusukluk-
larindan uyandirabilirdi. Bu yollar, ancak demiryollar1 ola-
bilirdi. Anadolu-Bagdat demiryolu deneyiminde, demiryolu-
nun girdigi yerlerde meta dolagiminin hizla artmakta oldugu-
na deginmistik. Ama savas-oncesi Tiirkiyesinde yol cok az-
di1. Kiciik-Asya’da 100 km. kareye topu topu 0,57 km. yol
diisiiyordu. Dogu illerinde ise hi¢ yol yoktu. Feodal padisah-
ik iktidar1 genellikle demiryolu yapacak durumda degildi;
yabanc1 kapitalistler yol yapimi konusunda birbirlerini en-
gelliyorlard;, ama kilometre giivencesi sistemi ve bu giiven-
ceyi asar ile saglayarak, yapilan yollari, Tiirk koyliisii tize-
rinde ek bir feodal somiiriiye doniistiiriiyorlardi.

Yol yoklugu sorunuyla ve bu etmenin Tiirk tarimina et-
kisiyle ilgili olarak, Tiirkiye’de demiryolu yapimini her tiir-
lii 6nleme bagvurarak engelleyen Carlik Rusyasinin bu po-
litikasinin uygulanmasinda, rakip olabilecek Tiirkiye’nin iler-
de Akdeniz pazarlarina bugday ihra¢ ederek para kazanma-
sin1 engellemeyi hareketlerinde bir kilavuz olarak kabul
eden asalak roliinii belirtmeden ge¢cmek miimkiin degil. Yol
yoklugu, koyde, dogal ve yari-feodal iliskilerin siiriip git-
mesine yardim ediyor ve tek bir dis pazarin olusmasini en-
gelliyordu,
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Yabanci sermayenin Tiirk tarmm icin feodal padisahlik
iktidarindan daha az yikict olmadig) goriliiyordu. Her sey-
den 6nce bu nedenle koylilerden feodal ayni vergiler top-
layan Diiyunu Umumiye Idaresini belirtmek gereklidir. Boy-
le bir durumda yabanci kapitalistlerle dogrudan dogruya
kendi sémiiriiciisii imisler gibi karsi karsiya kaliyordu. Diiyu-
nu Umumiye Idaresi devlet mekanizmasinin
roliinii yerine getiriyordu,. ve bu idarenin ajanlar1 da devlet
yetkileriyle donatiliyordu. Bu idareye olan yiikiimliiliiklerini
yerine getirmeyen koyliiler, tahsildara va da miiltezime ver-
gi odememisler gibi hapse atihiyordu. Feodal padisah ikti-
dan ile emperyalistlerin ¢ikar birligi yeter aciklikla kendini
belli ediyordu. Osmanhi Imparatorlugu’nun en biiyiik pazar-
larinda yabanci tahil ve unlarin egemen durumu, tahil iirii-
niiniin daha biiyiik Ol¢ciide piyasaya siiriilmesine karsi cid-
di bir engeldi. Yabanci1 sermaye, hammadde sagladig1 kiyi
bolgelerindeki Tiirk koyliisiinii koélelestirmek igin baska yo6n-
temler kullanmiyordu.

Kiy1 bolgelerinde sanayi ve bahge bitkileri ve bu bitki-
lerin pazarlanmasinda onemli gelismeler oldugunu gordiik.
Ama bu gelismeye, Tiirkiye'nin kapitalist tlkelerin tarimsal
madde ve hammadde yetistiren bir uydusu durumuna gelmesi
siireci eslik ediyordu. Yabanci kapitalistleri yalmizca yiik-
sek kar ilgilendiriyordu. ‘‘Reji’’ tekeline bagli olan tiitlin
iiretimi bu bakimdan belirgin bir 6rnektir. Ilgili béliimde
ayrintili bir bicimde gosterildigi gibi, bu sirket, faaliyetiyle,
Tiirk tiitiinlerinin niteliginin bozulmasina neden oluyordu.
Ama ijhracata yonelik sanayi ve bahge bitkilerinin {iretildigi
boélgelerde meta—para iligkilerinin giiclii bir bicimde gelisme-
si, yabanc1 sermaye tarafindan kullanilmasi yoluyla feodal
kalintilara, zayif da olsa, belirli kapitalist iligskilerin sizma-
sina yol agmamazlik edemezdi. Bu nedenle sozkonusu bolge-
lerde, oOzellikle bat1 ve giliney kiyllarinda daha ileri bir
isletme tipine, farkli sinifsal yapiya sahip koyliiye ras-
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lamaktayiz.

Tahil ve hayvancilikla ugrasan bolgelerde bulunan koy-
lerde temel toplumsal tipler, yari-feodal biiyiik toprak sahi-
bine, ortakc¢iya ve bundan sonra kiiciik isletme sahibi koy-
liye, yukarda so6zii edilen bolgelerde, bunlardan baska,
seyrek olmakla birlikte, kapitalist biyiik toprak sahibine,
licretli tarim iscisine, kapitalist rant esaslarina goére toprak
kiralayan kirac1 koyliiye ve zengin koylilye raslamaktayiz.
Burada da feodal kalintilar halé gii¢lidiir. Hem bu bdlge-
lerde, hem oteki bodlgelerde tefeci, kacinilmaz tipdir, bu-
nunla birlikte kiy1 koylerinin fizyonomisi genellikle c¢ok
baska, son tahlilde daha ilerici idi. Ama bu bélgelerde koy-
li, genellikle yabanci kapitaliste, tstelik, tahil bdlgeleri
koyliilerinden daha biiyiik 0lciide bagh idi. Buralarda ya-
banc1 kapitalist, ister dogrudan, ister ¢ok sayida acentasi
araciyla, yalnizca asar toplayicisi olarak degil, istelik ya
kendisine hiikiimet tarafindan verilen 6zel haklarin, érnegin
“Reji’'nin giiciiyle, ya da 6rnegin Ingiliz ‘“Incir Trostii”’ gibi
kendi ekonomik giiciine dayanarak, pazara koyliilerin ister
istemez tabi olmak zorunda kaldiklar1 fiyatlar1 dayatan ah-
c1, ustelik tekelci alici olarak hareket etmekteydi.

20. yiizyillda giiclenen ve sonug¢ olarak koyli toprakla-
rinin zoralimimin giiclenmesi ve biiyiik toprak sahipliginin
gelismesi suretiyle pazar-para ve kapitalist iliskiler, feo-
dal rejim ve yabanci sermaye tarafindan korunan feodal
kalintilar bigciminde olusan engellerle karsilasmaktaydi. Sa-
vas-oncesi Tiirkiyesinin, vergi zulmii, tefeci zulmii, hukuk-
tan yoksunlukla daha da agirlastirilan toprak diizenindeki
temel celiskisi burada yatmaktadir.

Tiirkiye’de tarimin ve kdéyliiniin iginde bulundugu bdy-
le bir durum, ancak devrimci yolla degistirilebilirdi. Tiirk
tariminin ilerleyisinin iki diismandan, birbirini besleyen ve
destekleyen feodal rejim ve emperyalist tahakkiimden kur-
tulmas1 gerekliydi. Bu savasimda oncii giiglerin kentte bu-
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lunmas: zorunluydu.

Oysa yabanci sermayenin etkisi altinda ‘bulunan en bii-
yik kentler, dis diinya ile ticarette ara halkalar1 ve yaban-
c1 emperyalistlerin dayanak noktalar idi.

Yabanci ithalat ve ihracat sirketleri, sigorta kumpan-
yalary, demiryollarinin, bankalarin yonetim merkezleri, ya-
banci misyonlar vb. kentlerde yogunlasmaktaydi. Tiirk sa-
nayii bir dizi kolda zayif diismiistii. Belirli bir gelisme, ge-
nellikle, ya yabanci sermayenin egemen oldugu, ya da var-
lig1 ile ilgilendigi kollarda goriilmekteydi.

i¢ —feodal rejim— ‘ve dis —yabanci sermaye— engel-
ler, sanayiin gelisme yolu tlizerinde bulunmaktaydilar. Tir-
kiye’de yabanci sermayenin faaliyeti sonucu olarak, kurul-
mus olan ekonomik yasamin goériiniirdeki canhihginin Tir-
kiye'nin gercek gelismesi ile ortak hicbir yami yoktu. Kiir-
distan’daki Ingiliz konsolosu Palgrave durumun farkina
varmistl. Palgrave 1868 yilinda bu konuda gsunlari yaziyordu:

“Ulkenin gercek durumu incelendiginde biitiin gerileme
belirtileri goriilmektedir, yani niifus, sanayi, sermaye, ulu-
sal ruh, savas ruhu, savunma ve hatta yasam afraglan ge-
rilemektedir. Metropollerde ve kiy1 boélgelerinde vapurcu-
luk ve ticaret faaliyetlerinin meydana getirdigi canlandiri-
c1 faaliyetler, ne Avrupa sermayesinin gelmesiyle ticarette
olusan dolayll ya da dolaysiz 0zendirilme, ne de bunun so-
nucu olarak bazi kiy1 bolgelerinde, Istanbul'da (6zellikle
Beyoglu'nda), Istanbul Bogazinda, Izmir, Beyrut dolayla-
rinda ve benzeri yorelerdeki biiyiime, bizi elbette aldata-
maz. Nifus ve sermayenin kiyilarda toplanmasi toprakta
kalmakta, bitkiye ulasamamaktadir; bunlar Tirkiye'de,
ama Tirkiye icin degildir; bunlarin yasam giicli igcerden
degil, disardan desteklenmektedir; bu insan ve sermayeler,
yararlarini timiiyle ancak iki sinifa aktarmaktadirlar: bii-
tin faaliyetleri tesvik eden yabancilara, vurgunculukta ye-
tenekli olan ve kiiciik ticaretle ugrasip, seyrek olarak bii-
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yik islerde rehberlik eden ‘Rumlar’a ya da levantenlere
yararll olmaktadir. Ama biitiin bunlar Osmanli Imparator-
lugu’'nun yasam giiciiniin ortaya ¢ikmasi, kéhnemis illerin
yeniden dogmas: degildir.”’®

Bu satirlarin yazildig1 siralarda yabanci sermayenin
faaliyetleri gelismeye baslamis bulunuyordu. Devlet banka-
sina donustiirilen Osmanh Bankasi, Tiirkiye'de giiclii bir
bicimde yerlesmisti, Tiirkiye’de yapilan ilk demiryolu olan
Izmir-Aydin demiryolu isletmeye acihiyor ve ikincisi yapih-
yordu, demiryolu yapiminin ¢evresinde spekiilasyon hirslari
uyaniyordu. Bu yillarda (1861-1862) Tiirkiye yabanci devlet-
lerle Birinci Diinya Savasina kadar siiriip giden kolelesti-
rici ticaret anlasmalarini yapiyordu. Bu anlasmalara daya-
I1 olarak kapitiilasyonlar, Tiirkleri, kendi devletlerinin sinir-
lar1 icinde yabancilarla oian iligskilerinde bagimli duruma ge-
tiren Tirkiye’nin karsilikli iligskilerinin en 6nemli bir hukuk-
sal temeli olarak saptaniyordu. Yabanci sermayenin bu faali-
yetinin Tirkiye icin nc kadar ‘‘saglikli”’ oldugu, 1875'te Tiirk
hiikiimetinin iflasin1 ilan etmesi olgusunda goériilmektedir.

Bitiin bunlara karsin, bu donem, ancak Tirkiye’nin ko-
lelesme siirecinin baslangiciydi. Izleyen yillarda bu siirec
derinlik ve genislik kazandi; yabanci sermaye, faaliyetini
alan bakimindan genisletti ve yeni somiirii yontemleri kul-
lanmaya basladi. Diiyunu Umumiye Idaresinin kardes giri-
simi olan tiitiin tekeli ‘‘Reji’’nin 1881-1882 yillarinda orgiit-
lendirilmesi, Tiirkiye’de yabanci sermayenin genisleme ta-
rihinde yeni bir doniim noktasim olusturuyordu. Biitiin il-
kede dalbudak salan subeler agiyla devlet haklarina sahip
olan bu yabanci sermaye aracinin kurulmasiyla, yer yer
sube sayisini onemli bir derecede artirmis olan Osmanh
Bankasinin faaliyetlerini giiclendirmesiyle ve oteki kapita-
list oOrgiitlerin faaliyetlerini giiclendirmeleriyle, Tiirkiye ke-
sinlikle emperyalist devletlerin yari-somiirgesi olarak be-

83Y. Palgrave, agy., s. Y5.
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lirdi. Carligin Istanbul’daki el¢i adayr olan N. Carikov bu
elcilikteki birinci katipligi sirasinda Kiiciik-Asya demiryol-
lar1 ile ilgili raporunda kendi goriisiine gore Tiirkiye'de
meydana gelen degisikliklerle ilgili raporunda sunlari ya-
ziyordu: “Bu degisiklik, bilindigi iizere Istanbul’da Ingiliz
etkisiyle birlikte Almanya’nin etkisinin ortaya c¢ikmasiyla,
merkezi ve yerel Tiirk makamlarinin yanisira hisse senedi
sahiplerinin idaresinin kurulusuyla, Tirkiye'nin, Bat1 Av-
rupali kapitalistlere, onlarin temsilci ve patronlarina bagim-
hliginin gittikgce daha fazla artmasiyla karakterize edilmek-
tedir. Allah vere de Tirkiye yeniden canlansin! Ama
bundan Tiirklere goniil vermis dostlari bile umut kesmek-
tedirler. Giiniimiizde bu bahtsiz iilkede olanlar kisaca su bi-
c¢imde ifade edilebilir: Tiirkiye ne canlaniyor, ne de Kkokiin-
den degisiyor, onu gizlice degistiriyorlar.”®

“Diiyunu Umumiye Idaresi’” orgiitii, Tiirkiye’de bellibas-
I1 sermaye yatirimi alanlar1 —bunlar devlet borc¢lanmalari
ve demiryolu yapimi alanlariydi, ciinkii yabanci kapitalist-
ler sermaye yatirimlar: igin yeterli giivence sagliyorlardi—
olan kesimlerde cok genis haklarla yabanci sermaye akimi-
mn giiclenmesine yardimci oluyordu. Maden cikarma sana-
yii, belediyelerle ilgili ve Oteki kesimlerdeki sanayi girisim-
lerinin en 6nemlileri yabanci sermayenin elinde bulundugu
halde, en diisiik sermaye yatirimi, sanayi alaninda goriil-
mekteydi. Demiryolu yapimiyla bor¢lanmanin artmasi ara-
sinda Tiirkiye’de dogrudan bir iliski bulunmaktaydi, ciin-
kii bir dizi yolda kilometre giivencesi 6zel dig bor¢lanma-
larla saglaniyordu. Bu durum ise Tiirkiye’de bor¢ yiikiiniin
artmasina yol aciyordu. Marx, N. F. Danielson’a yazdig1 10
Nisan 1879 tarihli mektubunda soyle demekteydi:

“Ama Avusturya ve ozellikle Italya’da demiryollari, da-

8 AVP, M.I.D. Politarhiv, n°® 3653, Zapiska O Malo-Az. yd. Carikov (AVP,
Disisleri Bakanhg Siyasal Arsiv, n° 3653, ‘‘Carikov’un Kiigciik-Asya Demir-
yollar1 Hakkindaki Raporu.’)
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yanilmaz devlet borclanmalar1 ve halk yiginlarinin vergi
yukii icin yeni bir kaynak olmustur.””® Tiirkiye’de de aym
sey olmustur. Giivencelerin 6denmesi jcin 56.102 milyon li-
ralik dis bor¢lanma anlasmasi imzalanmisti. Savasin esi-
ginde demiryolu yapimi nedeniyle dis borg¢lanmalarin payi
genel bor¢ tutarmnin %22’sine esit bulunuyordu. Aym mek-
tupta, Marx, demiryollarinin, her seyden once yeni sana-
yiin en biiyiik gelismeye ulastig1 iilkelerde, Ingiltere’de,
Amerika Birlesik Devletleri’nde, Bel¢ika, Fransa ve oteki
tilkelerde gelismenin dorugu olarak ortaya ciktigim1 belir-
tiyordu. Tiirkiye’de siire¢ baska bir yol izlemisti. Demir-
yollari, sanayiin gelismesinde basarili bir sonu¢ vermedi,
tersine, Avrupa mallarinin tiimiiyle ayricalikli kosullarla
ilerlemesini saglayan kanallar islevini yaparak Tiirk sana-
yiinin yikilmasinda, halkin iizerine diisen yiikiin artmasin-
da, gerekli gecim maddelerinin dis iilkelere satilarak paha-
hlasmasi, ev sanatlarimin ¢okmesi, feodal vergilerin pekis-
mesi sonucu olarak halkin durumunun kétiilesmesinde et-
kili oldular. Tarimin pazara acilmasinda belli bir gelisme,
bunun sonucu olarak Tiirk koéyiinde varolan dogal iliskiler-
de kiiciik gedikler, Tiirkiye’de yabanci demiryollarinin ak-
tifine kaydedilecek kalemlerin tiimiinii olusturmaktadir.
Ama bu ilerici etmen, yabancilarin demiryolu yapimiyla
birarada getirdikleri yikim ve yoksulluk dalgasi icinde kay-
bolup gitti. 1889-90 ile 1913-14 yillar1 arasinda kilometre gii-
vencesi olarak 12.861.392 lira ya da 321 milyon frank ka-
dar 6deyen Tiirkiye (Suriye ve Avrupa Tiirkiyesindeki yol-
lara Odenenler disinda) kendi kaynaklariyla yapilan bir ki-
lometre demiryoluna sahip olmamisgtir. Oysa bu para ile
Tiirkler 1.400 km. dolaylarinda yol yapabilirlerdi. Bir kar-
silagstirma olmak {izere amimsatalim ki, Padisah hiikiimeti
tarafindan yapilan ve yabancilara teslim edilen ve Carlik
Rusyasinin yaptig1 yollar1 hesaba katmazsak, yabancilar,

% Marx ve Engels, Mektuplar, Partizdat 1932, s. 314.
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Tiirkiye'de, bu iilkenin bugiinkii sinirlar1 icinde savasa ka-
dar topu topu 3.000 km. dolayinda yol yapmislardir. Demir-
yollar1 tarafindan ékie edilen ve disariya cikarilan gelirle-
ri hesap etmedik. Kiiciik bir hesap, yabanci sermayenin
demiryolu yapimi alanindaki faaliyetlerinin ne kadar asa-
lak bir nitelige sahip oldugunu gosterir. Yabanci sermaye
devletin dis bor¢clanmalar:i ve bankacilik alaninda daha da
asalaktl. Yabanci bankalarin, 6zellikle Osmanli Bankasinin
faaliyetlerinin tefeci niteliklerini ammsatalim. Calismamiz-
da bu soruna yeniden donmeyi gerektirmeyecek kadar ya-
baicl1 sermayenin mali alandaki faaliyetlerinin tiim yan-
larinin incelenmesine yeterince yer verdik. Yalnizca mali-
sermayenin Tirkiye ile ilgili olarak tiim 6nemini ve onun
Tiirkiye’nin kalkinma yoluna ¢ikan bir etmen olarak oOne-
mini gosteren kiiciik bir hesap yapalim:

Tirkiye’'nin Kirim Savasindan baslamak lizere aldig:
tim dis kredilerin tutar1 268 milyon liradir. Odenmesi Mi-
sir'a diisen borglar cikarilirsa, bu 240,3 milyon lira idi. Sa-
vasin esiginde cari borg¢lar dahil, tiim dis borg¢lar 153,6 mil-
yar lira idi. Buna gore borg, 86,7 milyon lira azalmisti. Ama
1882 yilinda birlestirilen ve 1903’te 75.928.019 liraya esit olan
borc yeniden degistirildigi ve 32.738.772 lira tutarinda ola-
rak saptandigi icin 43.189.247 tutarindaki farkin hesaptan
disliriilmesi gerekmektedir. Boylece bor¢ hesabindaki fiili
odemenin ancak 43,5 milyon lira dolaylarinda oldugu orta-
ya cikmaktadir. Oysa Tiirkiye’'nin dis borglarim 6demek
icin biitcesinin tiim gelirler boliimiiniin %25-%601n1 harca-
dig: bilinmektedir. Tirkiye’nin yaklasik, ama gercege ye-
ter derecede yakin olarak yabanci kapitalistlere 6dedikleri
20 milyon liradan daha az degildir. Peki sorun neredeydi?
Sorun suradayd: ki, yapilan 6demenin ¢ok biiyiikk bir b6lii-
mii, borcun degil, faizin ddenmesine gidiyordu. Borclar kirk-
elli yil ileriye dogru yayginlastirilmisti. Borcun 6denmesi-
ne her yil ¢ok kiiciik tutar tahsis edilmisti. Aslina bakilir-
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sa Osmanli borclarinin tahvilinde tiim mekanizma, Tiirki-
ye’nin mali kélelik icinde bulundugu siireyi uzatmaktan iba-
retti. Turkiye’nin savasin basinda basglica borg¢larini olus-
turan 28 dis krediden 43.547.800 lira tutarinda olan 10’u, nor-
mal odeme kosullar1 altinda 1950 ile 1965 yillar1 arasinda
ve 37.067.300 lira tutarindaki 6 kredi 1992-2010 yillar1 arasin-
da 6denmis olacakti.

Bu borglar sanayie yatirilsaydi Tirkiye'nin ulusal eko-
nomisi icin bu 350 milyon liranin ne ifade edebilecegi, Al-
manya gibi sanayi bakimindan yiiksek derecede gelismis
bir lilkede bir karsilastirma olarak asagida sunulan savas-
oncesi veriler go6zoniinde tutulursa kolayca tasavvur edile-
bilirdi. Almanya’nmin anonim sanayi sirketleri tarafindan
yatirilan tiim sermaye, 1913 yil1 sonunda 9.165 milyon mar-
ka, ya da 472,4 milyon liraya, bu miktardan maden sanayii:
ne yatirillan 2.411 milyon marka ya ca 242,8 milyon liraya,
makine sanayiine yatirilan 2.245 milyon marka, ya da 115,7
milyon liraya esitti.

Tirk halkinin ugradigl soygun, yabanci sermayenin
Tirkiye icin ifade ettigi yikic1 etkiyi tiimiiyle ifade ede-
bilmekten uzaktir. Tiirkiye’nin tarihsel sansizhgi, yabanci
sermayenin, Tiirk halkinin soyulmasi i¢in yabanci sermaye-
ye cok biiyiik olanaklar saglayan ve feodal sultanlik ikti-
darmi ve kapitalizm-dncesi 6gelerin varligini desteklemesiy-
di. Faaliyet siireci icinde yerel halktan asalak Ggeleri cev-
resine topluyor, onlar1 yaratiyor ve yetistiriyordu. Aym
zamanda Tiirk toplumunun ilerici katmanlarinin gelismesine
engel oluyordu. En biiyiik Tiirk kentleri komprador burju-
vazinin, her tiirden komisyoncunun, acentalarin, bankerlerin,
tefecilerin, yabanci sirketleriyle iliskisi olan karanlk is
adamlarimin vb. toplandig1 merkezler idi.

Bunlarla birlikte, bu gelisme sakat bile olsa, Tirkiye’-
de Kkapitalizmin gelismesi sonucu, kentte yerli ticaret bur-
juvazisi gelisiyor, sanayi burjuvazisi ortaya c¢ikiyor, sana-
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yi proletaryasi ve burjuva aydinlar kendini gosteriyordu.

Tiirk ulusunun feodal 6geler ve yabanci sermaye tara-
findan maruz birakildig1 c¢ifte somiirii, halkin gelismesini
geciktiriyordu.

Uziilerek belirtelim ki, Osmanli Imparatorlugu'nda nii-
fus istatistikleri o kadar kotii yapiliyordu ki, bu siirece yir-
mi-otuz yillik bir siire i¢in dogru bir sayisal ifade bulmak
son derece giictii ve 6zel arastirmalar1 gerektiriyordu. Bu
siirecle ilgili olarak yaklasik olmakla birlikte, varolan ba-
z1 bilgiler 1899 ve 1914 yiilarinda bir dizi ilde niifus hareket-
leri konusunda Kkarsilastirma olanag1 vermektedir. Asa-
gidaki tabloda gosterilen veriler bize sOyle bir bilgi ver-
mektedir (tablo: 21):

TABLO — 21
BIN KiSi OLARAK

Art1g
fller 1889 1914 Endeksi
Trabzon 1.168 1.265 108,5
Aydin 1.534 2.500 163.0
Bursa 1.458 1.327 91,2
Adana 399 422 105,8
1zmit 229 223 97.4
Kastamonu 1.969 961 99,3
Ankara 1.019 933 91,5
Sivas 971 1.058 109,0
Konya 1.023 1.069 104,5

Yukarda sayilan iller, Kiigiik-Asya topraklarinin bii-
yiik boliimiinii olusturmaktadir. Simirlar1 icinde Izmir’i bu-
lundurmas: sayesinde yabanci unsurlar bakimindan biiyiik
niifus artis1 gozlemlenen Aydin ili hesaba katilmazsa, di-
ger biitiin illerde niifus ya Onemsiz bir Olglide artmis,
ya da, aksine azalmistir. Toplam sayilar1 karsilastirirsak
soyle bir durumla karsilasiriz: Yukarda belirtilen illerin
1899’da niifuslar1 8.767.000 iken 1914’te 9.758.000, yani daha
onceki toplamin %111'i olmustur. 15 yilda %11,5'luk bir
artis vardir, yani her yil niifus ortalama %0,77 oraninda
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artmistir. Bu en iyimser yorumdur, ciinkii niifus artisimin
biiyiik bir béliimiiniin kendisine diistiigii Izmir’in yabanc
0gcler hesabina biiyiidiigiini go6zoniinde bulundurmak ge-
rekir. Aydin ili hesaba katilmazsa, sayilar soyle olabilir:
1899°de 7.233.000, 1914’te 7.258.000 kisi; buna gore herhangi
bir artis meydana gelmemistir. Sozii edilen niifus duragan-
hginin ozellikle Tirk niifusu ile ilgili oldugunu eklemek ge-
rekir. Bu niifus askerlik yiikiimliligii gibi yiklerin tek ta-
styicisiydl. Bunun Tiirk koyliisii icin ne ifade ettigini, daha
once soziinii ettigimiz Ingiliz Konsolosu Palgrave’in 1869’da
Tirkiye’de yaptig1 gezi sirasinda kaydedilen, ama Diinya
Savasina kadar o6nemini yitirmeyen asagidaki veriler gos-
termektedir: ‘‘Yoksullugun esiginde bulunan halk arasin-
da —tiim Anadolu yerlesim merkezlerinin onda-dokuzu bdy-
le bir durumdadir—, genc¢ iscinin aileden cekilip alinmasi
¢ogu zaman geride kalanlarin tiimiiniin yikimina neden ol-
maktadir. Askere alma islerini yoneten elicabuk memurlar
tarafindan bana sunulan verilere gore, her yil askere ali-
nanlarin tiim miisliman niifusa orani, 1’e 15 oranina esit-
tir. Ustelik hizmet siiresi 4-6 yi1l arasindadir. Boylelikle
o6lim ya da uzun hastaliklar gibi bazi durumlar1 hesaba
katmazsak, askerlik hizmeti, askerlik hizmetine ehil olan
tim misliman nifusun siirekli olarak beste-birini, yani
%20’sini cekip almaktadir.’’*

Tirkiye’de bu iilkenin ilerlemesine kars: c¢ikan bellibas-
l1 diismanlarin, iretici giiclerinin gelismesine engel olan
girisimlerini bosa c¢ikarmak icin savasimin verilip verilme-
digini okur sorabilir. Evet savasim veriliyordu. Ama niifu-
sun temel béliimini olusturan yiginlar, Tirk koéyliileri, bas-
larinda diizenli bir siyasal programi olan devrimci bir on-
ciiye sahip degildi. Proletarya heniiz zayifti, basinda oncii
parti bulunmuyordu ve bircok grevlerin tanitladig1 gibi ken-
di yasamsal cikarlar1 i¢in ciddi bir simif savasimi siirdiir-

&Y. Palgrev, agy., s. 32. (2. deneme.)
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diigli halde, Tiirk mutlakiyet yo6netimine karsi yiiriitiilen
hareketin baslangicini olusturan bu donemde heniiz kdyli-
lerin basina gecemiyordu. Tiirk burjuvazisinin ilerici kat-
manlari, subaylar, liberal biiyitk toprak sahiplerinin bir bo-
limii, aydinlar, yiginlardan korktuklar1 ve bu hareketi tiim
ulusal bir harecket durumuna getirmek ve yiginlara yakin
olan, onlar1 savasima cagiran gerekli sloganlar1 ileri siir-
mek icin caba sarfetmiyordu. Bunun da otesinde, daha on-
ce giriste belirttigimiz gibi, tam anlamiyla emek¢i yi18inla-
rin eliyle, 1908 devriminden sonra, iktidara gelen bu kat-
manlarin siyasal yoneticileri jon-tiirkler ya da ittihatgilar,
Tirk koylii ve iscilerinin kendi sinifsal g¢ikarlarini devrim-
ci bir bicimde savunmak icin yaptiklar1 her tiirli girisimin
kokiinii kurutmak amaciyla tiim onlemleri aldilar. Kendi si-
nifsal c¢ikarlari, onlari, keskinlesen toplumsal sorunlar:
—toprak sorunu, koéyliinlin durumu, Tiirkiye’deki yabanci
sermaye sorunu— ileri siirmek zorunda birakti, ama biitiin
bu sorunlar, korkak¢a, yarim yamalak ve bir seyler ele
geciren yiginlarin daha fazlasim istememesine gore goster-
melik olarak ileri siiriiliyordu. Mutlakiyete kars1 verdikle-
ri savasimin ilerici niteligine karsin jon-tiirkler, iilke icin-
deki genis yi1ginlara, Avrupa ve Rusya’nin devrimci prole-
taryasinin destegine dayanarak, feodal kalintilara ve ya-
banci sermayenin iilkedeki mevazilerine karsi kesin bir sa-
vasim ylriitmeyi basaramadiklar1 ve bunu istemedikleri ke-
sin bir bicimde ortaya ciktig1 icin, Tirkiye’yi emperyaliz-
me bagimliliktan kurtarmak soyle dursun, diinya savasi si-
rasinda Almanya’nin hemen hemen yari-somiirgesi durumu-
na gelmesine yardimci oldular. Jon-tiirklerin, iilkenin temel
toplumsal sorunlarim ‘‘¢cozmek’ ic¢in alinmasm Ongordiik-
leri onlemlere bakalim. Bunlarin en ise yaramazlarir tarim
sorunu ile ilgili 6nlemlerdi.

60 ve 70 yillarindaki anayasa hareketinin onderi ve ilk
Tirk anayasasinin mimari olan Mithat Pasa, tarimin Tirk
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ekonomisinin temel kesimi oldugunu ve dolayisiyla tiim
Tirkiye'nin varliginin temeli oldugunu bildigi icin, tarim-
da verimliligi yilikseltmenin geregini gérmiistii. Ama bu
amaclara varmak icin koylii kredi sandiklar1 kurmak, Edir-
ne valisi olarak biiyiik toprak sahiplerine tarim aletleri ve
toprag: islemede ilerici yontemler saglamada yardim etme
gibi fazla koktenci olmayan onlemler buldu.

Daha sonraki donemlerin jon-tiirkleri ya da ittihatcilar,
Mithat Pasadan daha uzaga gitmediler. 1908 Eyliiliinde ya-
yinladiklar1 programda, tarim ve kdyli sorunlar1 konusun-
da asagidaki goriisleri ileri siiriiyorlardi:

“Arazi sahibi koyliilere kredi acilmasini kolaylastirmak’’
(Madde 14); “Asir1 son bes yilin verimlilik ortalamasinin
ylizdesi lzerinden ahnacak bir vergiyle degistirmek, ilerde
kadastro sistemine gecmek’” (Madde 16).

“Ulkenin ekonomik gelismesini tarimin ilerlemesini sag-
layacak onlemler alinacaktir.” (Madde 18).

Jon-tiirklerin ‘“‘Program”larinda ileri siirdiikleri istem-
ler iste bunlardi® Bu istemlerin ne kadar siirh olduklari-
n1 gormekteyiz. Bununla birlikte, jon-tiirklerin tarim konu-
sundaki uygulamalar1 daha da olumsuzdu. Jon-tiirkler prog-
ramda ileri siiriilen noktalari, 6zellikle bunlarin arasinda en
bellibagli olanin1 —asarin kaldirilmasim— bile yasama ge-
ciremediler. Jon-tiirklerin tarim konusundaki somut 6nlem-
lerini birinci béliimde gozden gecirmistik. Animsayalim ki
bu onlemler, temelde biiyiik toprak sahiplerine yapilan yar-
dimlardan ibaret bulunmaktaydi. (Kiraya verilen toprakla-
rin —vakif topraklarin ve devlet topraklarmmin— varisleri-
nin alanini genisletme, ellerindeki topraklar1 ayirma, biiyik
toprak sahiplerinin kredilendirilmesini kolaylastirma, para,
tohumluk, tarim makineleri yardimi yapma amaciyla Zira-
at Bankasinin yeniden diizenlenmesi.) Ustelik temel tarim

%7 Hitrovo T. Evropeyiskaya Turtsia, 11., 1909 s. 155. (llitrovo T., Avru-
pa Tirkiyesi. Moskova 1909, s. 155.)
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yasalar1 savasin esiginde kabul edilmislerdi ve kendilerin-
den beklenebilecek onemsiz sonuglari dahi vermemislerdi.
Programin 18. maddesinin gergeklestirilmesine yoneltilmis
olan sinirhh yasalar1 kabul etmek icin jon-tiirklere tam bes
yil gerekmisti. Dogal olarak jon-tiirklerin etkili 6nlemlerle
feodal kalintilara darbe indirmek, koyliiliigiin durumunu
kolaylastirmak ve bdylelikle iilkenin {iiretici giiclerinin ge-
lismesi icin gercek kosullar1 yaratmak icin zamanlar1 ‘kal-
mad1” Ama Tiirk koyliisii, Marx gibi bir otorite goziiyle, hic
de koti olmayan niteliklere sahipti. Marx, bu konuda asa-
gidaki satirlar1 yaziyordu: ‘‘Tiirk koylisiini -—dolayisiyla
Tirk halk yiginlarim— inceledik ve onun kigiliginde Avru-
pa koyliligiinin kesinlikle en akilli ve en diiriist temsilci-
lerinden birini gérdiik.”’® (Italikler Marx’in). Ama Tiirk
burjuvazisi, 0Ozellikle komprador burjuvazi, liberal biiyiik
toprak sahipleri ve jon-tiirklerin sinifsal destegini olustu-
ran her toplumsal grup onun Kkisiliginde ancak dizgin tani-
mayan bir somiirii konusu gormekteydiler. Bunlar Tiirk
koyliisiinden, Bosforun mavi sularinda bircok kez goriin-
miis olan yabanci savas gemilerinin toplarindan daha c¢ok
korkuyorlardi. Bu siniflar, isgilere karsi da boyle bir po-
litika izlediler.

Koyliler ve isciler karsisinda takindiklar1 bu tavir ve
Tirkiye'nin tarim sorunlarinda tam bilgisizlikleri karsisin-
da, sonunda jon-tiirk rejiminin ilkenin biiyliik ¢ogunlugun-
dan korkmasina yol acan kdyliilerin hosnutsuzluklarinin her-
hangi bir sekilde ortaya cikmasi ve proletaryanmin sinif sa-
vasiminin kendisini gostermesi karsisinda, bu rejim tara-
findan emperyalizme karsi iilkenin bagimsizligi icin siirdii-
riillen savasimin, ister istemez gevsemesi sonucunu dogu-
ruyordu. Jon-tlirkler tarafindan bu yonde yapilanlarin Kki-
sa bilancosunu cikarirken, savastan onceki donem igin te-
mel bir o6nlem olarak jon-tiirklerin iktidara gelmelerinin

% Marx ve Engels, Tdm Yapitlar, c. XV, s. 379.
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ancak besinci yilinda sanayii 6zendirme konusunda alinmig
olan az etkili yasayr animsatabiliriz. Bir dizi daha etkili ya-
sa, ancak savas sirasinda yasama gecirildi. Kapitiilasyon-
larin kaldirilmasi, giimriik tarifesinin ulusal sanayiin gelis-
mesine daha uygun diisecek bir yonde degistirilmesi, ya-
bancilarin sanayii 6zendirme yasasinin bagisikliklarindan
yararlanmalarindan yoksun birakilmasi ve Tiirk sanayiinin
gelismesine yardim eden bir dizi énlem bunlar arasindadir.
Ama sunu da belirtmek gerekir ki, Tiirkiye’de Ingiliz ve
Fransiz kapitalistlerinin savas sirasinda yitirdikleri baslica
ekonomik mevziler Almanlara gecmisti. Ornegin Diiyunu
Umumiye Idaresi, ‘“Reji”’, Osmanli Bankas1 gibi yabanci
sermayenin kaleleri bunlar arasinda sayilabilir. Maden ¢ikar-
ma sanayii ile ilgili imtiyazlarin cogunlugu Almanlarin eline
gecti. Almanlar, Tiirkiye’ye bellibash kredi acan ulus olarak
yerlerini korudular. Gerek Almanlar, gerek Avusturya-Ma-
caristan uyruklar1 i¢in Kkapitiilasyonlar fiili olarak kaldiril-
mamistl, clinkii bunlar iilkenin tiimiiyle sahibi idiler.

Boylelikle Tirk burjuvazisinin Diinya Savasi sirasinda,
yikima ugramis ulusal ekonomi ortami iginde ilerleyerek,
kuskuya meydan vermeyecek bir bicimde giiclenmesine
karsin, Tirkiye, emperyalizme olan ekonomik bagimliligin-
dan kurtulmadi, ama bu bagimhligin merkezi Paris ve
Londra’dan Berlin’e gecti. Onlarca yil bazi1 biiyiik emper-
yalist devletlerin yari-somiirgesi olmaktan kurtulmak igin
savasim veren Tiirkiye, Diinya Savasi sirasinda hemen he-
men Almanya’nin yari-somiirgesi durumuna doniistii.

Rusya’da proleter devrimin basarisindan sonra biitiin
somiirgeler ve bagimh iilkeler, bagimliliklar1 i¢in emper-
yalizme karsi basaril1 bir savasim yiriitmede esi goriilme-
mis bir olanak elde ettiler.

Sovyet Rusya varolusunun ilk giinlerinden bu yana tiim
diinyaya ezilen iilkelerle olan iliskilerinde ve bunlar ara-
sinda Ornegin emperyalizm tarafindan en ¢ok ezilen {ilke-
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lerden biri olan Tiirkiye ile olan iliskilerinde yeni, goriil-
memis ve o zamana kadar olanak-dis1 bir 6rnek verdi. Ye-
ni proleter devletin, tiim Rusya ve Dogulu emek¢i miisli-
manlara, 24 Kasim - 7 Aralik 1917'deki cagrisinda, Tiirkiye’-
nin béliinmesi, Istanbul’un ele gecirilmesi ve Ermenistan’in
ilhak edilmesi ile ilgili antlasmalari iptal ettigi ilan ediliyor-
du. Bildiri, Tirk Ermenistan1 adi1 altinda ve Carlik Rusyasi-
nin istahim1 ¢eken Tiirk topraklarim kastediyordu.

Bu cagrida soyle deniliyordu: ‘“Dogulu miisliimanlar,
Iranllar, Tiirkler, Araplar ve Hintliler, acgozlii yirtict Av-
rupalilarin yiizyillarca mal ve canlar:1 iizerinde cekistikleri
sizler, savasi ¢ikaran soyguncularin ilkelerini boliigmek is-
tedikleri sizler!

“Istanbul’'un ele gecirilmesiyle ilgili devrik car tara-
findan imzalanan ve devrik Kerenski tarafindan onaylanan
gizli antlasmalarin simdi yirtildigin1 ve yokedildigini bildi-
ririz. Rusya Cumhuriyeti ve onun hiikiimeti Halk Komiser-
leri Sarasi, yabanci topraklarin ele gecirilmesine karsidir:
Istanbul miisliimanlarin elinde kalacaktir.

“Tiirkiye’'nin boliisiilmesini ve Ermenistanin Tiirkiye’-
den ayrilmasini 6ngéren antlasmanin yirtildigini ve yoke-
dildigini bildiririz.’'*

Proletaryanin Rusyasi, Tiirkiye ve oteki Dogu iilkeleri
orneginde, Dogunun ezilmis iilkeleri karsisinda emperya-
list iilkelere, bu arada Carlik Rusyasma ve Kerenski ve Mil-
yakov’'un kisa omiirli Rusyasina temelden karsit bir davra-
nig icinde oldugunu goésteriyordu. Ama Tiirkiye ile dostluk
iligkilerinin kurulabilmesi i¢in —bu iliskiler daha sonra yo-
luna girmistir—, bunun icin Tirkiye’deki kosullarin degis-
mesi gerekliydi. Ne Almanya’nin uydusu olan bir Tiirkiye
ile, ne de Antantin uydusu olan bir Tiirkiye ile bu tir ilis-
kiler kurulabilirdi. Almanya’nin uydusu olan jon-tiirk hii-
kiimeti, efendisinin yolundan giderek yagmaci Brest-Litovsk

% Kliyugikov ve Sabanin, agy., Bolim 2, s. 95.
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antlasmasiin tarafi olma niteligi ile durumdan yararlan-
mak ve proletaryanin devletinden elinden geldigi kadar asir-
mak istiyordu.

Baris antlasmasinin imzalanmis olmasina karsin Os-
manl1 Hiikiimeti, Sovyet Rusya’nin topraklarim1 isgal etme-
ye ve yagmalamaya devam ediyordu. Lenin, 14 Mayis 1918
tarihinde Tim Rusya Merkez Yiiriitme Kurulu ve Mosko-
va Sovyeti birlesik toplantisina sundugu dis politika rapo-
runda soyle diyordu: ‘Kendiliginden anlasilacagi iizere
Brest-Litovsk Antlasmasindan gerek Finlandiya, gerek Uk-
rayna, gerek Tiirkiye ile tam bir baris yapildig1 ortaya ¢ik-
mistir, oysa bu iilkelerden herbiriyle savasimiz siirmekte-
dir ve bu durum iilkelerin i¢ gelismesinin bir sonucu degil,
sozkonusu ilkelerin egemen simiflarimin etkisi altinda ol-
maktadir.””™ (italikler bizim —A.N.)

20 Eyliil 1918’de Sovyet Hiikiimeti, dzel bir nota ile Tirk
ordular1 tarafindan ii¢c bolgenin —Kars, Ardahan, Batum—
halki iizerinde, bu bdlgeler halkinin Tiirkiye lehine oy ver-
mesi (Brest-Litovsk Antlagsmasina gore sézkonusu bdlgele-
rin yazgisi bu bélgeler halkinin arzusuna gore saptanacak)
ve Bakl gibi Sovyet Cumhuriyeti’nin biiyiik bir merkezini
de icine alan Sovyet topraklarinin Tirk ordulari tarafindan
ele gecirilmesi icin uygulanan zorbalik ve terorii saptiyor-
du. Rus Sovyet Federatif Cumhuriyeti, Osmanli hiikiimeti-
nin canice faaliyetlerini saptadiktan sonra Brest-Litovsk
Antlasmasinin Sovyet-Tiirk iligskileri bakimindan fiili olarak
kaldirildigimi bildiriyordu.

Osmanh Imparatorlugu'nun egemen siniflarinin, proletar-
yanin Rusyasi ile iligkilerinin tarihi, kuskusuz padisahlar
Tiirkiyesinin tarihinde en utanilacak sayfalardan birini ak-
tarmaktadir. Tiirkiye emperyalistler tarafindan lokma lokma
edilirken, jon-tiirkler biitiin gii¢lerini iilkenin savunmasina
yoneltecek yerde Tiirkiye'yi kolelestirenlerle ayni safi tut-

® Lenin, Tiim Yapitlar, c. XXIII, 2. Bask, s. 383.
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muslar ve oOzgiirlikleri i¢in kanlarim doken Sovyet Rusya
cmekcilerine darbeler indirmek icin caba gostermislerdir.

Dis ve i¢ diismanlarina kar§i baskaldiran Tirk halk,
Sovyet iilkesinin utkun proletaryasi ile hemen ortak bir dil
bulmay:1 basardi.

1919 yilinda Tirk halkinin Antant emperyalistlerine ve
padisahlik rejimine karsi ulusal bagimsizlik savasimi, Sov-
yetler iilkesinde candan bir destek buldu. Sovyet hiikii-
meti, 12 Eyliil 1919 tarihinde, Tiirk is¢i ve koyliilerine ya-
yinladig1 6zel bir ¢agrida emperyalist devletlerin Tiirkiye'ye
iliskin politikalarini, iktidarda bulunan grubun canicesine
faaliyetlerinin sonucu savastan sonra Tiirkiye’nin igine diis-
tigli acikli durumu betimleyerek Tiirk is¢i ve kdyliisiine
soyle seslendi: ‘“‘Sovyet Rusya Isci-Koéylii Hiikiimeti sunu
ummaktadir ki, bize, siz, Tirkiye’'nin is¢i ve kdyliileri, bu
kesin ve onemli anda, birlesik ortak giiciiniizle, Avrupal so-
miiriiciileri kovmak ve yoketmek, ve iilke i¢inde mutluluk-
larm1 sizin mutsuzlugunuz iizerine kurmaya alismisg olan-
lar; giigten diisiirmek igin, kardeslik elinizi uzatacaksiniz.”

“Rusya’nin bugiinkii is¢i-kéylii hiikiimeti, biitiin ezilmis
uluslara baskic1 diinya sermayesire karsi giristikleri bagim-
sizlik savasiminda yardim edecek ve genellikle tiim ulus-
lar ve ozellikle Tiirkiye ve Iran hakkinda hicbir gizli ant-
lasma tamimayacaktir.””

Bu bildiri Sovyet hiikiimetinin Tirkiye ile iliskilerinde
tim somut faaliyetlerini kesinlikle ortaya koyuyordu.

Marksizmin kurucusu, Rusya ile yaptiklar: 1877-1878 sa-
vasinda yenilgilerinden sonra Tiirklere yaptig1 hitapta vak-
tiyle ac1 sozler soylemisti. Marx, Tiirklerin kesin yenilgi-
lerinin temel nedenlerinden birinin “Tiirklerin Istanbul'da
zamaninda devrim yapmamis olmalarindan’ ibaret oldugu-
nu yaziyordu. Marx, buna ek olarak soyle yaziyordu: ‘‘Bu,
Tiirklerin tarihsel sucunu artirmaktadir. En yiiksek buna-

“ Kliyugikov ve Sabanin, aegy., Bdlim 2, s. 385.
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Iim anlarinda diigiimii ¢6zecek devrimci bir yonteme sahip
olmayan bir ulus, bdyle bir ulus yokolur.””” (italikler Marx’-
indir, —A.N.) Marx tarafindan belirtilen tarihsel hata Turk
halkina otuz yilik Abdiillhamit rejimi cezasina maloldu.
Ama bereket versin ki, emperyalist somiiriicliler, ¢liriimiis
ve satilmis padisaha bagli feodal gruplarin ve komprador
burjuvazinin yardimiyla, sonunda ulusun bagimsiz varligimi
bogmaya yeltendikleri zaman, tarihin en bunalimli anlarin-
dan biri olan bu anda bagkaldir1 bayragini ele almak yetene-
ginde oldugunu gosterdi ve Sovyet Rusya proleterlerinin dost-
¢a sunduklar1 yardimdan da yararlanarak zaferi kazandi.

Marx'in bu zaferden hemen hemen yetmis yil 6nce yap-
t1g1 kehanet gerceklesti. Marx soyle diyordu: “Tiirk soru-
nunun ¢6ziim yoluna kavusmasi diger bircgoklar: gibi Avru-
pa devriminin payina diismektedir. Bu iddia hicbir kusku
duygusuna kapilmaksizin ortaya atillan bir iddia degildir.
1789’dan baslayarak, devrim, giderek daha genis bir alan
kaplamaktadir. Simirlar: giderek daha genislemektedir. Dev-
rimin son swmmr taslari Varsova, Biikres, Debregin idi, en ya-
kin devrimin son simrlar: Petersburg ve Istanbul olacak-
tir.”’™ (italikler benim. —A.N.)

Ulusal kurtulus hareketleri cagina giiclii bir ivme ve
Tirkiye'deki ulusal kurtulus hareketine utku saglayan Ekim
Devrimi sayesinde Tiirk sorunu ortadan kalkti ve bununla
birlikte yari-somiirge Tiirkiye'nin varhigi son buldu. Emper-
yalizme ve feodal rejime karsi verdigi savasimda, Sovyet-
ler Birligi'min dostca destegi ile, Tiirk ulusal burjuvazisi
1919-1923 devriminin basina gecerek Tiirkiye'nin bagimsiz-
hgin1 sagladi, feodal ikiidar alasagi edildi ve iktidara ye-
ni bir smif gecti, bu smifin yonetiminde yabanci emperya-
lizme karsi savasim yiiriitiildi. Osmanli Imparatorlugu’nun
harabeleri lizerinde devrimci yeni Tiirkiye dogdu.

72 Marx ve Engels, Tiim Yap:tlar, c. XV, s. 380.
7 Marx ve Engels, Tiim Yapitlar, c. IX, s. 385.
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