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OMER AsiM SagLr®

ACILIS

yat ii¢ seyin arkasinda sakhdur. Kilise, saray ya da deniz.” Bat1 uygar-

l1g1 iin ortak sayilabilecek bu anlayis, herkesi denize dogru kostur-
mus ve bu da iizerinde giines batmayan imparatorluklarin dogmasi sonu-
cunu vermigtir. Tiirklere gelince, Tiirklerin pek denizci bir millet olmadig
soylenir. Bunun béyle olup olmadigini, ya da ne kadar boyle oldugunu, ko-
nunun uzmanlarindan 6grenecegiz.

Denizin ve suyun Tiirk kiiltiiriindeki 6nemi, bu iki unsurun tarihte
daha ¢ok ayinia1 degil, birlestirici 6geler olarak kargimiza ¢ikmasindan da an-
lagilmaktadir. Anthony Sherley Diinyanin Siyasi Afirbg adli eserinde 16.
yiizyilda Gran Turco’nun (Biiyiik Tiirk) portesini ¢izerken, bu imparatorlu-
gun “evden eve gegercesine derli toplu” olmasimin altim gizer. Ashnda bir
taraftan Osmanh Devleti’nin bir kara imparatorlugu oldugunu vurgulama-
ya galigirken, diger taraftan da bu kara imparatorlugu arasinda kalan deniz-
lerin iilkenin biitiinliigiinii bozmadiiny, yani bir bakima agilmasinda tek-
nik kolayliklarin yine aym sinirlar gergevesinde yaratildigim gostermektedir.

Tiirklerin batiya yiirityiigi, denizcilik agisindan, Selguklular done-
minde Emir Caka Bey’'in 1081'de ilk tersaneyi kurmasi ve 50 parcahk ilk
Tiirk donanmasim inga etmesiyle yeni bir boyut kazamir. Bunu, Sultan-iil
Bahreyn (iki denizin sultani) olarak bilinen Alaeddin Keykubad’'in Alanya
ve Sinop tersanelerini ingasi takip eder.

16. yiizy1l siiphesiz Osmanl denizciliginin en parlak devridir. Babi-
ili, dogu, kuzeydogu ve giiney Akdeniz’de kopuk olmayan bir cografyada,
Kuzey Afrikali korsanlan bir devlet sisteminin pargasi haline getirip bu da-
ginik ve diizensiz tegkilatlan merkeze baglayarak deniz giiciiniin daha tu-
tarli ve uzun vadeli olmasim saglamigtir. Bu yiizyil aym1 zamanda Akde-
niz’de biiyiik ve kiigiik giiglerin ¢atigh§, karada verilen pek ¢ok savagin r6-
vansimn denizde alindig1 ve bu yenilgi/zaferler cercevesinde yeni politika-

C ervantes Don Quijote’de su ispanyol ataséziiniin altim gizer: “Ha-

*  Bahgesehir Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Dekani.
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lar olusturulmaya galigildig bir devir olmustur. Sozgelimi Avrupa Preveze
yenilgisini bir késede unutulmaya birakarken, inebaht1 deniz savaginda ka-
zandif1 zaferi sadece siyasi platformda degil, edebiyat ve giizel sanatlar
alanlarinda 6liimsiizlestirerek bir tiirlii saglanamayan Hiristiyan Avrupa
birligini saglamak igin bir sembol haline getirmistir.

Okyanuslarda etkin olamayan uluslann denizcilikteki baganlan si-
nirlidir kurali Osmanl i¢in de gegerli olmus, bu cografyalarda etkin olama-
yan Osmanl denizciligi de gerileme siirecinden kurtulamamigtir. Gergi
bazi kaynaklar, Fransiz ve Ingilizlerin tacizlerine ugrayan irlandal balikgi-
larin durumuna Osmanl miidahalesinden, o zaman ad1 Seylan olan gim-
dili Sri Lanka’'nin Hindistan tarafindan tehdit edilmesi kargisinda oraya
birlik génderilmesinden, Endonezya’'nin kuzeyindeki Age toplumuna so-
miirgecilerin yaptig1 saldirilara karg1 Osmanl devletinin tavrindan ve do-
nanma gonderilmesinden bahsetmektedir. Ayrica Osmanli devletinin gok
giiglii olmadi1 bir zamanda bile Sultan Abdiilhamid’in Ertugrul firkatey-
nini Japonya’ya génderdigini hatirlamak gerekir. Fakat bir ger¢ek varsa o
da Osmanli’'nin okyanuslar agisindan bir deniz giicii olmadidir.

Askeri ve ticari yonlerinin disinda, deniz demenin giizellik demek
oldugunu, huzur demek oldugunu, 6zgiirliik demek oldugunu da vurgula-
mak isteriz.

8 AgiLig



Oz1EM KUMRULAR"

SUNUS

istanbul’da 1533 ve 1534 yillarinda bulunan Venedik elgisi Ludovisi de-

nizciligin ticaretle yakindan ilgisi oldugunu, Tiirklerin ise ticaretle ug-

ragsmadiklan i¢in denizcilik konusunda geri kaldiklarim: belirtir. Za-
man zaman Anadolu’dan denizi az ¢ok taniyan maharetli korsanlann ¢ik-
tigin séyler. Ayni hakir goren tavirla goyle devam eder:

Ama bunlar diizensiz, karmagik, kendini ¢alip ¢irpmaya ve serseri-
lige adamg, higbir hiikiimdarda giiven uyandirmayan insanlardir.

Ayni gekilde Antonio Herrera de Tordesillas, Crénica de los Turcos
adl eserinde, dénemin iyi bir temsilcisi olarak, Tiirklerin o devirde deniz
diinyasindaki roliinii g6yle anlatir:

Barbaros bu géreve getirilmeden 6nce, Tiirkler birkag korsan digin-
da denizcilik sanat hakkanda higbir sey bilmiyorlar ya da gok az bili-
yorlardi. Bugiin bile, bir donanma olugturmak istediklerinde goban-
lan, yani hayvancilikla ugraganlan toplamak i¢in Yunanistan ve Ana-
dolu'nun daglanna ¢ikap onlan kadirgalarda kiirek bagina getirirler
ve diger gemilerde de bagka igler yaptirirlar. Oysa onlar bu iglerde o
denli beceriksiz ve bu konuda o kadar donatimsizdurlar ki, ne kiirek
¢ekmeyi bilirler, ne de kiiregi yerinden oynatabilirler. Bu yiizden de
bu bahsi gegen Tiirkler, simdi Barbaros onlara biraz yol gosterse de,
asla denizde kayda deger bir bagariya imza atmamiglardir.

Tiirklerin denizlerde, 6zelikle pek ¢ok medeniyetin birlestigi-catig-
tif1 Akdeniz’de tarih sahnesine gikmalan Ispanyol vakayinamelerinde gos-
terilen bu zamanin ¢ok daha 6ncesine kadar gitse de, Avrupa devletlerinin
sahil ve deniz politikalarin1 dogrudan etkilemeye baglamalan igin 17. yiiz-

*  Bahgegehir Universitesi 6gretim iiyesi.
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yilin kapiya dayanmasi gerekmigtir. Yukanidaki vakayinamede de goriildii-
gii tizere “kiirek gekmeyi bile bilmeyen” bir Tiirk imgesi yiizyilin ortasina
yaklagildik¢a denizlerde korku uyandiran bir Tiirk’e déniisiir. “Kedi gibi
denizden korkan” Tiirkler artik suyla bangmig ve Akdeniz, Karadeniz, Ki-
zildeniz bagta olmak iizere pek ok bélgede etkinlik kazanmigtir. Ote yan-
dan Ispanyol ve Italyan kaynaklarinda “su donanmas1” (armada de agua)
olarak tabir edilen ve daha ¢ok Orta Avrupa’ya yayilirken Tuna iizerinde
kullanilan ince donanmaya dair pek ¢ok referans vardur.

19. yiizyll baglarinda, Akdeniz sularindaki korsanlik artik sagaali dev-
rini geride birakip, son nefesini verirken bir Tiirk korsanin eline diigen din
adam kendisine neden dinin yasakladig: bu igi yaptigim sorar. “Denizin t6-
resindendir” olur cevab Tiirk korsanin. Emilio Temprano'nun “Mar Maldi-
to” (Kahrolasi Deniz) yakigtirmasi ¢ok yerindedir. Deniz, savag ve hayat iig-
geninin Akdeniz’de yagayan pikaresk denilebilecek bir sosyal tabaka olug-
turmasi da bu ii¢ 6genin artik bir kisirdéngiiye déniigmesiyle kemiklesir.

Bu sempozyumda, Tiirk deniz tarihinin incelenmesindeki Tiirk
odakl bakig agisin1 kirmay: amaglayan bir kargilagtirmali tarih 6rmegi ola-
rak Flaman, ltalyan, {spanyol, Ingiliz, Portekiz, Alman ve Osmanh matbu
kaynaklarina ve arsiv belgelerine dayanan aragtirmalar sunulmaktadir. Bu
aragtirmalarda, Tiirk adinin Akdeniz’in vazgegilmez bir 6gesi haline geldi-
gi 16. ve 17. ylizyillardan giiniimiize dek uzanan siiregte Tiirk deniz tarihi-
nin belirli devreleri daha 6nce giin 15181na ¢ikmamig kaynaklar 151g1nda in-
celenmigtir. 2005 yilinin ekim ayinda CNR (Milli Aragtirma Merkezi) tara-
findan Cagliari’de diizenlenen, “Tiirklere ve Magriplilere Kars” baghigini ta-
styan ve Yakingag'da Akdeniz havzasinin kuzeyinde organize edilen savun-
ma mekanizmalarini konu alan sempozyum Tiirklerin Akdeniz’deki faali-
yetleri konusunda hala giin 151¢1na ¢itkmamug sayisiz argiv belgesi oldugu-
nu gostermektedir. Ozellikle Tiirk korsanlarin ve diizenli deniz birlikleri-
nin saldinlarina maruz kalan ve 16. yiizyilda V. Carlos’un Ispanyol impa-
ratorluguna bagl bulunan Sardinya, Napoli, Sicilya gibi kralliklara ait gehir
argivlerinde incelenmeyi bekleyen sayisiz el yazmasi bulunmaktadir. Dii-
zenledigimiz Sempozyum yeni arsiv kaynaklarinin giin yiiziine ¢ikarilma-
s1, Osmanl aragtirmalarinda sik sik kullanilan Avrupa arsivlerinin yani si-
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ra kenarda kogede kalmig argivlerin de kullanima agilmas: i¢in bir baglan-
gi¢ olugturmaktadir.

Bu sempozyum, Bahgegehir Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi
Genel Egitim Birimi tarafindan diizenlenmistir. Tiim Bahgegehir Univer-
sitesi tanmitim ve halkla iligkiler gorevlilerine ve yardimlarini esirgemeyen
herkese tesekkiir ederiz. Caligmalannmiz1 daima destekleyen tiniversitemiz
miitevelli heyeti bagkan1 Sayin Enver Yiicel’e; agik goriigliiliigii ve sonsuz
destegi i¢in rektoriimiiz Sayin Sitheyl Batum’a, genel sekreterimiz Sayin
Tiirker Kursun’a, Fen-Edebiyat Fakiiltesi dekani1 Sayin Omer Asim Sagl’ya
ve bu organizasyona maddi ve manevi destegi olan tiim kurumlara tegek-
kiir ederiz.
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Ipris BosTaN'

Aclg KoNusMasI

KANUNI VE OSMANLILARIN
AKDENIZ SIYASETI

sus, Akdeniz tarihinin yaklagik bin yillik déneminde var olan bir

milletin, bu denizin tarih ve kiiltiiriine katkisinin ve kendi kazanim-
larinin ne oldugu noktasinda toplanmaktadir. Bu konugsmada Osmanlila-
rin Akdeniz politikalarinin olusum siireci hakkinda baz: bilgileri hatirla-
manin dogru olacagim diigiiniiyorum.

Yildinm Bayezid'in saltanat sirasinda, 1390’da Gelibolu’daki tersa-
nenin faaliyete gegmesi ve bu tersanenin yeni kurulan donanmaya iis ol-
masiyla, arik Osmanhlar da bu denizlerde varlik géstermeye bagladi. Boy-
lece biiyiik stratejik ve jeopolitik 6zelligi olan Canakkale Bogazi kontrol al-
tina alinmig oluyordu. Nihayet, Bayezid’in Anadolu Hisari’'ni, Fatih’in Ru-
meli Hisan’n1 yaptirmas: sayesinde Istanbul Bogazi’'nda saglanan giiven-
likle Osmanl tehdidi Karadeniz’e yéneldi. istanbul’un fethinden sonra Ki-
li ve Akkirman harig kisa siirede Karadeniz’i hikimiyeti altina alan Fatih
diger taraftan Canakkale 6niindeki adalan fethederek veya kendisine ba-
gimh hale getirerek Akdeniz’e dogru ilerlemeye bagladi. Onun 1480’de Ge-
dik Ahmed Pasa komutasindaki bir donanmay: ltalya’ya, Mesih Pasa ko-
mutasindaki bir donanmay1 da Rodos’a géndermesi arik Osmanlilann de-
nizlerde iddiali olmaya bagladiklarini gésteren en 6nemli tegebbiisleridir.

I1. Bayezid devri, Karadeniz’in tamamen bir i¢deniz haline geldigi,
Osmanli gemi teknolojisindeki en 6nemli denemelerin yapildig1 ve yeni
gemi tiirlerinin Osmanh tersanelerinde denendigi bir dénem olmustur.
Akdeniz’de ise, Avrupali diigmanlarinin elinde rehin olan Cem Sultan fak-
torii sebebiyle, ilk dénemlerde devlet donanmas: sessiz kalmig ve varlik

T iirkler ve Deniz konulu bu sempozyumun hatirlathg: en 6nemli hu-

*  Prof. Dr. Idris Bostan, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii 6gretim iiyesi.
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gosterememistir. Buna mukabil denizlerde yeni bir giig olarak gelisen de-
niz gazisi/korsanlar, yar1 resmi hiiviyetleriyle Bati Akdeniz’e kadar ulaga-
rak bu boglugu doldurmakta gecikmediler.

Akdeniz ve giiney denizlerinde imparatorlugun deniz politikalarim
gelistiren ilk padisah Kanuni Sultan Siilleyman olmustur. Daha sehzadeli-
gi sirasinda aldig1 egitim ve yonetim tecriibesiyle tahta ¢ikiginda Kanuni
siiratle karada ve denizde yeni politikalara yonelmis, komuta ettigi diinya-
nin en biiyiik ve donanimh ordulan, Braudel'in deyimiyle “giiglii Tiirk sa-
vag makinesi,” onunla birlikte yeniden ve siiratle harekete gegmistir.

Fatih’le baglayan “sultin-1 berr u bahr,” kara ve denizlerin sultam
unvani, Kanuni ile “sultinii’l-berreyn ve hikanii'l-bahreyn”e ¢evrilmis, ya-
banci devletlere gonderilen mektuplarda ve ahitnamelerde “Akdeniz’in ve
Karadeniz'in Sultan1” oldugu belirtilmigti. Yine 1538 tarihli Bogdan’daki
Bender kitabesine gore, artik o, “gemiler yiiriiden Bahr-i Frenk u Magrib
ve Hind’e” bir padigah idi. 16. yiizyilin sonlarina dogru padigahlarin un-
vanlarinda yer alan hikimiyet altindaki denizler arasina “deryi-y1 Kulziim”
yani Kizildeniz de kesin olarak ilave edildi.

Kanuni denizlerde ilk faaliyeti olarak Rodos’u fethetti (1522) ve ki-
sa siirede yeni hedeflerini belirlemeye bagladi. Bundan bdyle Osmanh or-
du ve donanmalar1 Bati’ya yonelmisler, sartlar geregi zaman zaman yeni-
den Dogu’ya ve Giiney’e donerek sinir taglarimi ¢ok daha ileri noktalara
gotiirmiiglerdir.

Ispanya’nin Bati ve Orta Akdeniz'de tutunmak igin siirdiirdiigii Ku-
zey Afrika'ya yerlesme miicadelesi, Osmanhlara kars: karada ve 6zellikle
denizlerde devam ediyordu. Osmanhlar ise Ispanya ve Fransa arasindaki
anlagmazhiklar firsat bilerek Katolik diinya i¢indeki ihtilaftan yararlanmak
istemis ve Venedik yaninda yeni bir miittefik kazanmay1 kendi menfaatle-
ri igin 6nemli gérmiiglerdi. Fransa’nin Osmanlilardan ilk ciddi yardim ta-
lebi, I Frangois'nin Ispanya Krali V. Carlos tarafindan esir tutuldugu sira-
da istanbul’a gelen elgi Jean Frangepani tarafindan Agustos 1525’te Kanu-
ni'ye iletildi ve ilk ittifak siireci baglamig oldu. Boylece Fransa, 16. yiizyl
boyunca bu ittifakta etkin bir yer aldi ve Osmanl imparatorlugu’nun des-
tegini kazanarak Ispanya’ya kaptirdif: topraklarim yeniden ele gegirme ve

14 KANUNi VE OSMANLILARIN AKDENIZ SiYASETI



koruma imkinim elde etmeye caligh. Aynca yiizyillin sonlarinda Ingilte-
re’nin de benzer bir ittifak arayig1 iginde Osmanlilara yaklagarak ispanya’ya
karg1 himaye ve yardim talep ettigi bilinmektedir. Osmanllarnn, Hiristiyan
olmalarina ragmen kendisiyle igbirligi yapan Fransa ve Venedik gibi dev-
letleri bu miicadelenin diginda tutmak suretiyle Akdeniz’deki dengeleri
kendi lehine gevirmesine kargilik Ispanya da Kuzey Afrika’daki mahalli
emirlerle irtibata gegiyor ve hatta Iran ile igbirligi yaparak Osmanhlarin do-
guya yonelmesini saglamak istiyordu.

Boylece Akdeniz’e batidan gelen ve Katolik Hiristiyan diinyasim
temsil eden Ispanya ile dogudan gelen ve Islam diinyasini temsil eden Os-
manlilar ciddi bir ¢atigma igine girdiler. Miicadele alanlan ise Kuzey Afri-
ka ile Orta ve Bat1 Akdeniz Bolgesi idi.

Alaman Seferi'nden donen Kanuni, 1533’te Avusturya’yr anlagma
yapmaya zorladiginda ispanya da bundan yararlanmak istemisti. {brahim
Paga’nin V. Carlos’a génderdigi bir mektupta, Ispanya’nin da Avusturya ve
Fransa'ya saglanan haklardan yararlanabilecegi belirtiliyor, ancak padisga-
hin istiinliigiinii kabul etmesi isteniyordu.

Bir taraftan bu geligmeler olurken, diger taraftan da Osmanlilarin
Barbaros ile ilk temaslan gergeklesiyordu. Onun 1531°'de Magrip Beyi ola-
rak Osmanh himayesine girmesi biitiin Akdeniz diinyasinda 6nemli yan-
kilar uyandirdi. Barbaros’un 1534 yili baglarinda Osmanh Imparatorlugu
Deniz Beylerbeyiligi'ne getirilmesi ve denizlerin yonetimi i¢in yeni bir eya-
let kurulmas: 6nemli bir doniim noktasi tegkil etti. Kanuni’'nin ilk yillarin-
da Akdeniz’de geligen iligkilerin ve uygulanan dig politikalarin olusmasin-
da Barbaros Hayreddin Paga’min (1534-1546) biiyiik rolii olmugtur. Onun
1534 te sultanin donanmasiyla Istanbul’dan aynhg: biitiin Avrupa merkez-
lerini harekete gecirdi. Donanmanin nereye gidecegi ve hedefi konusunda
pek ¢ok yorum yapihiyordu.

Barbaros’un Osmanh devlet donanmasinin kumandan olarak fs-
panya igin tehdit olugturmas: ve Cezayir'i iis edindikten sonra Tunus'u
ele gecirme diisiincesi, iki imparatorluk arasinda ¢atigmalarin merkezini
olusturdu. Barbaros, Tunus’taki ikameti sirasinda bolgedeki gelismeleri
yakindan takip ederek Kanuni'yi haberdar etmigtir. Burada iken Fransa
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kralina gonderdigi elgilerle Osmanli-Fransa iligkilerinin gelismesine 6na-
yak olmugtur.

V. Carlos’un 1535'te Tunus’a ¢tkarma yapacag haberleri alindigin-
da padisah ve sadrazam dahil biitiin devlet erkini Irakeyn Seferi sebebiyle
Bagdat'ta bulunuyordu. Ispanya’'nin Tunus’u ele gegirmesi Osmanli Dev-
leti’'ni ¢ok fazla rahatsiz etmig olmah ki, ibrahim Paga, Eyliil 1535’te yeni
fethedilen Bitlis’ten gonderdigi bir mektupla, Barbaros’a yardimci olmadi-
g1 i¢in Venedik Dogu’nu kinamstir.

Barbaros’un Pulya ve Korfu Seferi (1537) ile {kinci Adalar seferi si-
rasinda Giineybat1 Ege’deki adalan ele gegirmesi, Osmanh-Venedik iligki-
lerinde yeni bir donem baglatmig, 1538 Preveze Savagi ile Akdeniz miicade-
lesinde Osmanlilar kesin bir iistiinliik saglamigti. Aym sene bir bagka Os-
manh donanmasi Kizildeniz’den Hint denizine agilmig ve bizzat Kanuni
Bogdan seferine gikmgtir.

Venedik biitiin bu savaglardan zararli gikmigti ve kisa siire iginde
Osmanh makamlarina bagvurarak anlagma zemini aramigsa da bu imkini
¢ok ¢abuk yakalayamamigti. Akdeniz’deki Osmanh hikim giicii o seviyeye
yiikselmigti ki bizzat Kanuni'nin Venedik Dogu Pietro Lando’ya génderdi-
gi bir mektupta, “kimesnenin diismanhfindan ihtiydtim olmayup ve kimesne-
nin dostluguna ihtiydcm yokdur” diyerek saglanacak anlagmanin kendi ar-
zusuna bagh oldugunu belirtmisti. Sonunda Venedik’e verilen 1540 tarihli
ahitnameyle iligkiler yeniden dostane bir zemine oturdu.

Ispanya, V. Carlos’un 1541’de Cezayir'de biiyiik bir yenilgiye ugra-
masi sebebiyle gii¢ durumda kald: ve béylece diger Avrupa devletlerine de
gozdag verilmis oldu.

Bu geligsmeler sirasinda tercihini Osmanllar tarafinda yapan Fran-
sa bundan kirh ¢itkmig ve Padigahin takdirini kazanarak elgisinin istan-
bul’da kalabilmesini saglamigt. Elgi Polin’in tegebbiisleri sayesinde yeni
bir ittifak saglandi. Hatta Kanuni, 1542’de Venedik Dogu’na bir mektup
gondererek, Fransa ile dostluk iligkilerini daha da gelistirmelerini istedigi-
ni belirtiyordu. Polin, uzun siiren miizakerelerden sonra, Fransa’ya donan-
mayla yardim s6zii alabildi. Bunun gergeklesmesi igin Barbaros Hayreddin
Paga’ya donanma hazirliklarim yapmasi talimati veren Kanuni bu karan
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bir mektupla Fransa Kralina bildirerek ispanya ile iligkilerine dikkat etme-
sini, hatta Papalik’in ayn1 din mensuplarinin aralannda anlagmazlik olma-
masi konusundaki telkinlerine kapilmamasini tavsiye etmigti.

Nihayet, 1543’te Istanbul’'dan aynlan Hayreddin Paga komutasinda-
ki Osmanli donanmas: yaklagik ii¢ ay sonra Marsilya’da karaya ¢ikmig ve
sefer hazirliklan i¢in Toulon’a gegmigsti. Daha sonra Nice’e giderek kisa sii-
rede gehri teslim almig ve tekrar Toulon’a dénerek kig mevsimini orada ge-
¢irmisti. Barbaros'un Marsilya’ya ulagti1 21 Temmuz giinii Kanuni de Bu-
din’e girmisti.

Osmanh donanmas: sekiz ay Toulon’da kaldiktan sonra doniigte
(1544) yakap yiktgn Italya sahillerinden aldi§1 esir ve ganimetleri istanbul’a
gotiirdii.

Kanuni’'nin Avusturya seferinden baganiyla dénmesi ve Macaris-
tan'daki baz1 kaleleri alarak Habsburg imparatorlugu’na biiyiik bir darbe
indirmesi, V. Carlos ve Ferdinand’i Osmanlilarla bang yapmaya zorlamig
ve bu amagla Istanbul’a iki el¢i ggndermiglerdi. Bir siire devam eden mii-
zakerelerden sonra verilen ahitname Istanbul’da Kanuni tarafindan
1547’de tasdik edildi ve arada saglanan sulh ile ticari gelismelere ortam ha-
zirlanmig oldu.

Bu antlagma ve yeni gelismeler sebebiyle kisa bir siire Akdeniz'de
sikiinet saglandif digiiniilebilir. Ciinkii Akdeniz'de kurulan Osmanl it-
tifakinin iki énemli aktorii Hayreddin Paga 1546°da, Fransa krali I. Frangois
ise 1547'de hayata veda ettiler. Kanuni ise ciddi sekilde iran meselesiyle
mesguldii.

Osmanlilar 1551'de Trablusgarp’, 1560°ta Cerbe’yi almak suretiyle
kendilerini Akdeniz'in yegine hikimi ve sahibi gormeyi siirdiirdiiler. Bu
dénemde Malta kusatmasindaki bagansizhik (1565), Sakiz’'in alinmasiyla
(1566) dengelendi. Bunun ardindan Kibns adasinin fethi (1570-71), Inebah-
t1 yenilgisi (1571) ile golgelenmis olsa bile Akdeniz’deki Osmanl iistiinlii-
gii devam etti.

Bununla beraber 16. yiizyil sonlan, gerek Osmanh Imparatorlugu
ve gerekse rakipleri igin, biiyikk devlet donanmalarinin merkezi iislerine
cekildikleri bir dénem olmugtur.
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EMmiLio Sora CasTaRo’

ISPANYOL ALTINCAG EDEBIYATINDA
KANUNI'NIN SON YILLARI

s1 ve yayilmasi alaninda diinyanin en faal merkeziydi. Habsburg-

Osmanh diiellosu bir bakima Ispanyol-Tiirk ¢atigmasi sinirlanm
agarak 6nemli bir olay haline gelmigti. Tipki Katolik-Protestan ¢atigmasi,
Habsburg-Valois rekabeti veya Ispanya-Ingiltere ya da II. Felipe-Isabel ¢a-
tigmasi gibi. Biitiin bu ¢atigmalar ve rekabetler sonucu siyasal-kiiltiirel ya
da sosyoekonomik yeni sinirlar olugtu. Bu sinirlarda ayn1 zamanda 6tekiy-
le ilgili enformasyon kaynaklan yaratildi. Haberler ve tartigma konulan is-
leniyor ve bilgilerin bir kism edebi bir iislupla dar ya da genig bir cograf-
yada yayiliyordu. Biitiin bu bilgiler bugiin uluslararasi ispanyol dili ve kiil-
tiirli aragtirmalan igin ilging kiilliyat olusturdu. Bu kiilliyat, 6zellikle Akde-
niz’in 16. yiizyihn ortalarindaki durumunun incelenmesinde hem Osman-
11, hem Tiirkiyat aragtirmalan igin bugiin ¢ok biiyiik bir 6neme sahiptir.

! kdeniz 16. yiizyilda enformasyon toplanmasi, bunlann kullanilma-

DoGU’'DAN VE SULEYMAN'DAN HABERLER

Yenicag Akdenizi'nde aviso (bilgilendirme) olarak tanimlanan ve avi-
so edebiyatinin dogmasina sebep olan bu haberleri ulagtiran bagkahraman-
lan ve onlarin tagidiklar1 bu haberlerin iislup ve igerigini simflandirmaya ¢a-
ligarak ise baglanabilir. Bu cografyadaki “enformasyon ve sinirlar” konusu-
na deginen son kitabimda sé6zii gegen bu bilgi aktarma olayinin temel kah-
ramanlarina, yani bu haberleri tagiyan ulaklara ve en genis kapsamiyla o
cografi bolgede yer degistiren ve “Gteki"ne dair “haberler vermek zorunda
olan” gezginlere “Gidenler ve Gelenler” adim verdim. Bu bilgilendirme not-
lan ve haberler ilk defa sistematik olarak bir miistansih tarafindan ¢ogaltil-
diginda ya da bir katip tarafindan temize gekildiginde bilgi veren ilk klasik
edebi metin ortaya gikmigtir. Bir gahidin ya da anlatcinin ifade ve beyaninin

Prof. Dr. Emilio Sola Castafio, Alcala Universitesi 6gretim iiyesi.
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iiriinii olan “anlat1” boyle dogdu. Haberin giivenirligi, dogrulugu ve gergek-
liginin giivencesi yine kendisiydi. Biitiin bu “gidenler ve gelenleri” —deniz-
ciler, tiiccarlar, mahkirnlar, esirler, siirgiinler ya da kagaklari— sinir insan-
lan olarak nitelendirmek miimkiindiir. “Olaylan,” yani gergegi algilayabil-
mek i¢in beyan ve anlatilar, gahsen yaptiklar1 hayati 6nemdeki miilakatlar
bize 6nemli bilgiler verir. Bu agidan ele alindifinda, ekonomik ve askeri ¢-
karlar i¢in yapilan casusluk da bilgilendirmeye yardima olur.

Habercilerin, casuslanin ya da sadece sahitlerin ve olay: dile getiren-
lerin tipolojisinden ziyade haberlerin igerigi ve iislubu, metinlerin igerikle-
rinin vardiklan nokta ve gergegin nakledilmesi denemeleri iizerinde dur-
mak istiyorum. Daha net ifade etmek gerekirse, bu haberlerin yarattig li-
teratiirde Muhtegem Siileyman’in nasil bir portresinin ¢izildigi, veraset so-
runlariyla birlikte nasil sira dis1 bir figiir ve her geye kadir bir devlet adarm,
bir “Gran Sefior” (Biiyiik Sultan) arketipi olusturduguna deginmeyi arzu-
luyorum. Bu, bahsi gegen devirlerde “Dogu’dan haberler” denilen haber ve
bilgi dizileri 1181nda sinir bélgelerinde dogan bir Akdeniz halk mitidir.

1550 ve 1566 yillan arasinda Siileyman’in ihtiyarhindan bahsedi-
lebilir ve elimizde onun 62 yagindan 78 yasindaki 6liimiine dek gegen za-
manu ele alan bir aviso kronolojisi vardir. Sosa/Haedo’nun tabiriyle bir in-
san igin 62 yag “bilyiik tehlikeler iceren,” bir hastalik ve ecelle gelen 6liim
devri olarak goriilmektedir. 1549'un sonlarina dogru “gut”tan mustarip,
Hiirrem Sultan’in gézetiminde yasayan, Iran’daki askeri bozgunlar, is-
tanbul ve Selanik’teki veba salgim yiiziinden “melankolik,” hatta depresif
bir Siileyman’dan s6z edilir. Aym1 zamanda Istanbul’da veraset problem-
leri baglamigtir.

Bu tarihten itibaren, Istanbul’dan Venedik ve Napoli yoluyla Mad-
rid’e ulagan postalarda esas olarak bu konuda malumat almig bir gahis ta-
rafindan anlatilanlar ya da “sokak haberi” olarak tabir edilen ortalikta dola-
san soylentiler kaynak alinmaktadir. Siileyman ya da Babiili’yle ilgili ha-
berlere sik sik rastlanir. §iiphesiz o zamanlar Akdeniz’de “gelip gidenle-
rin” tasidiklan haberlerin gegtigi sinir bélgelerinde, igsiz giigsiizlerin top-
lanip dedikodu ettikleri yerlerde soylenenler veya yapilan yorumlar da igin
icine girmigtir. Bu, aydan aya, mevsimden mevsime, yildan yila birikerek,
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her seferinde daha edebi bir 6zellik kazanan ve bu yiizden de mite doniig-
tiiriilebilen olaylara dair bir anlat1 geklidir.
Siileyman’a dair haberler géyle bir seyir izlemistir:

* 1549-1551: Siileyman’in sagh§inin bozulmasina dair haberler.

¢ 1552-1555: Sehzade Mustafa’'nin 6limiine dair dénem dénem
farkl bigimlerde sunulan haberler.

¢ 1560-1562: Bayezid'in 6liimiinii ve Siileyman’in saghiginin bozul-
dugunu bildiren haberler ve bazen de 6ldiigiine dair s6ylentiler.

¢ 1564-1565: Siilleyman’in ihtiyarhifinin son demlerinde olmasina
ragmen ¢ok faal olduguna ve halefi Selim’le arasinin bozulmasi
tehlikesinin s6z konusu olduguna dair haberler.

¢ 1566: Macaristan seferi ve Siileyman’in vefati.

1550’li yillarin ortalarina kadar gelen haberler, vali Ferrante Lofre-
do'nun enformasyon aim diizenledigi Puglia’daki Lecce yoluyla Napo-
li'den ve kral naibi Juan de Vega aracihiyla Sicilya’dan gelir. Diego Hurta-
do de Mendoza’'dan gérevi devralan Venedik’teki imparatorluk biiyiikelgisi
Francisco de Vargas, mektuplarinda, bu haberlerin bir sentezini yapar.
1560’tan itibaren, Napoli ve Sicilya iizerinden ilging haberler gelmeye de-
vam ederken Venedik, sekreter Garci Hernindez'in mektuplanyla olaya
6zel bir canhlik katar. 1564 ’ten itibaren haberler Napoli iizerinden gelme-
ye baglar ve anlatimda ayrintilar ¢ogalmigtir. Bu baglamda 6zellikle “don-
melerin komplosu” olarak adlandirilan, 1562’den sonra Napoli'nin génder-
digi kral naipliginin elgisi Cenovali Juan Maria Renzo de San Remo tara-
findan olugturulan biiyiik anlati 6n plandadir. Bu belgelerin neredeyse
hepsi Valladolid’deki Genel Simancas Arsivi'nde bulunmaktadir. Floransa
Devlet Argivi'nde ise kayda deger bazi pargalarin kopyalar1 mevcuttur.

OsMANLI’'DA HALEF SORUNU

Siileyman’in sagh ve halefinin kim olacag: meselesi dolayh olarak
V. Carlos’u [V. Karl, Sarlken)] ilgilendirir. Siileyman’in saghfimn bozuldu-
guna dair haberler V. Carlos’un kuvvetlerinin artik hasta ve yagh olan Siiley-
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man’in, Barbaros’un sahneden ¢ekilmesinin akabinde, yani 1547-1548 yilla-
rinda imzalanan ategkesi bozamayacag1 beklentisinden yararlanarak Turgut
Reis’in korsanlik faaliyetlerini cezalandirmak igin Tunus’ta Afrikiye sehrini
almaya hazirlandig bir zamanda gelir. Diego Hurtado de Mendoza, Vene-
dik’te, bu deniz harekatinin Biiyiik Tiirk’ten bir karg1 harekat davet edece-
gini ileri siirerek bunun “uykuda olan adami uyandirmak”tan bagka bir ge-
ye yaramayacagini séylemigtir. De Mendoza, hasta, kendini duaya vermis,
“melankolik,” hatta depresif bir Siileyman portresi ¢izer, Hiirrem Sultan’in
kendisini negelendirmek ve sakinlestirmek i¢in afyondan yapilan “mes-
lug”la tedavi ettigini, Edirne’de boynunda ¢ikan bir “ciban” ya da ur yiiziin-
den 6liimiin esigine geldigini bildirir. Hiirrem Sultan'in damad1 Veziri-
azam Riistem Paga’nin da yardimiyla oglu Selim’i tahta ¢ikarmak igin gevir-
digi entrikalan da nakleder. Siilleyman’in “uyandirilmasi” Fransizlarla igbir-
ligi iginde oldugundan siiphelenilen donanma hazirliklannin baglamasiyla
alakalandinlacaktir. Donanma 1551 baharinda istanbul’dan yola gikacaktir
ve goriiniige bakilirsa Siilleyman artik saghgina kavugsmugtur. Sultan’in deb-
debeli bir gekilde sehre girisini bizzat géren Luis de Mesina adindaki haber-
cinin tasviri kayda deger: “Ihtiyarlamg ve saglan epeyce agarmig.”

1551°den V. Carlos’un 1558’de 6liimiine dek Fransiz-Tiirk saldirsi
hayli yogun ge¢mistir. 1558’de San Quintin savaginin ardindan her yil de-
nizlerde giddetli catigmalar yagandig1 soylenebilir. 1553 y1linda Siilleyman ve
oglu Mustafa arasindaki sorunlarin, Mustafa’min 6liimiiniin ve oglunun
(yani Siileyman’in torununun) Giircistan’a kagiginin haberleri gelir. Ha-
berleri boliik porgiik gelen trajik olaylar yaganmaktadir. Siileyman’in oglu-
nun oliimiiyle ilgili farkh anlatilar vardir. Bazilarina gore intihar etmistir,
bazilarina gore talihsiz bir kazadir. Anlatilar her seferinde daha da edebi
bir hal almaktadir. Habsburglar tam da bu siralarda, V. Carlos’un Briik-
sel’de taht1 birakip Yuste’de inzivaya ¢ekilmesiyle doruk noktasina varan
bir iktidar devri sorununu yagamaktadirlar. Siilleyman’in saghginin kétiiye
gittigine dair haberler daha sik gelmeye baglar. Siilleyman’in “6lecegini
sandiklan” gibi ifadeler vardir haberlerde.

Cateau-Cambresis antlagmasiyla Valoislar ve Habsburglar arasin-
daki banigin saglandig farz edilen gegici sakinlegsme devresi Tiirk sarayin-
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da hig hog kargilanmaz. Yaglanmis ve “ayagindan mustarip” Siilleyman’a
dair haberlere, artik kendisine ii¢ dort ay 6miir bigilen “gut” belasindan
dert yanan Riistem Paga’nin hastalifinin haberleri de eklenmistir. Yeni Si-
cilya kral naibi Medinaceli diikii Juan de la Cerda tarafindan Los Gelbes ve
Bingazi'ye diizenlenen sefer, Siileyman’in her yam sigmis ve “ii¢ giinde bir
¢ikan ateg” yiiziinden 6ldiigii dedikodularimin gikti1 bir anda yapilmigt.
Sefer ispanyollarin dramatik bir baganisizliga ugramasiyla sonuglanmus, is-
tanbul’u pek ¢ogu 6nemli gahislar olan esirler doldurmusg ve gelecegin [Ki-
lig] Ali Pagasi olan Ulug Ali Tiirkler arasinda itibar kazanmaya baglamigti.
Siileyman’in oglu Bayezid'in kagarak iran’a siginmasiyla ilgili bagka bir
dramatik olay: anlatan haberler geliyordu. 1562 Ocak’inda Siileyman’in 61-
digiine dair soylentiler vard, saghgiyla ilgili iirkiitiicii haberler ortalig: sar-
magt. “Her giin biraz daha sistigi,” “pek az yagsam umudu” kaldig, “gii¢-
ten kuvvetten diistiigii, agzina lokma almadigi,” “imbikle” beslendigi ve ar-
tik yiiriiyemedigi, “pek yagh ve sagliks1z” oldugu séyleniyordu. 1562 sonba-
harninda Bayezid'in 6liimiine dair bir haber gelmisgti, lakin ayn1 zamanda
Silleyman ve oglu Selim’in birbirlerinden kugkulandiklari, hatta bunun
Siilleyman’in torunlarni, yani vefat eden oglu Bayezid'in ogullarim tercih
etmeye itecek denli ciddi oldugunu bildiren haberler de vardi. Birkag ay
sonra Siileyman’in saghg artik kayg: uyandirmiyordu, iyilesmis goriinii-
yor, ava cikayor ya da “gahinlerini gormeye” gidiyordu.

Barbaros’un oglu Hasan Paga komutasinda bagarisizlikla sonuglanan
Oran kugatmasindan kisa bir siire sonra ispanyollarin 1564 yilinda Pefién de
Vélez’i aldign haberi istanbul’da ihtiyar Siileyman’in kanim dondurmug olsa
gerek. Istanbul’da bulunan Portekizli bir biiyiikeli Silleyman’: “iyiden iyiye
yaglanms, eli aya) tutmaz ve hafizasim kaybetmis” diye anlatiyor. Vene-
dik’ten Garci Hernandez génderdigi mektuplarda onu bir ayaginda hala iyi-
lesmek bilmeyen bir beladan mustarip yetmiglik biri olarak tasvir ediyor ve
“kiigiik bir ¢ocuk gibi” kendisini idare ettiklerini soyliiyordu. Lakin o yihn
sonbaharinda Tiirklerin yapti1 donanma hazirliklar, on yildan fazla bir sii-
re onceki Sicilya kral naibinin Afrikiye’yi ele gegirmeye kalkigarak Biiyiik
Tirk'tc “uykudan uyandiraca” uyansim hatirlatir gibiydi. Yilin sonlarina
dogru gelen baz postalarda, Sultanin sefere gikacak donanmanin bizzat ba-
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sinda olmak istedigi ve boylelikle “ihtiyarhktan kurtulup genglesecegi’ne
inandif1 rivayet ediliyordu. Malta iizerine yapilacak seferin ortasinda Siiley-
man i¢in bogazindaki “bela"dan kurtulduktan sonra “yagina gére iyi ve ce-
sur” oldugu soyleniyordu. Goriiniige bakalirsa Tiirklerin Malta seferinin ba-
sansizhkla sonuglanmasi, aralannda Turgut Reis’in ‘de oldugu binlerce
Tiirk’iin 6lmesi Siileyman’in cesaretini kirramugt. Bir sonraki seferin Ine-
bahti’ya olacag ve daha da biiyiik bir donanmaya sahsen kumanda etmek is-
tedigi yolunda haberler geliyordu. Bu tehditkar, “agin1 kibirli,” hatta kendi og-
lu Selim’e bile kars: qikan bir Siileyman portresidir. Ne de olsa “her ikisinin
de hayatta en ¢ok istedigi ey birbirlerini 6ldiirmektir.” Bir Dogu trajedisi ger-
cevesinde haddi hesab1 olmayan bir haber literatiiriiniin par¢alandir bunlar.

SULEYMAN'IN OLUMU

Siilleyman’in hayatinin son aylarinda yaptif savag hazirliklarni Ma-
caristan’1 hedef alacaktir ve 29 Nisan’da haber edebiyati onun “giig bela at
iistiinde durarak” sehirden ¢ikasim konu alir. Zigetvar sehrindeki olimi,
Mehmed Sokullu’nun yiikseligi, Selim’in basa gegisi ve Siilleyman’in naasi-
nin istanbul’a getirilmesi dénemi noktalar. Son yillarda babasinin yaratt-
g1 gerginlik yiiziinden kendini saraba vermis, iistelik igmeyi birakarsa sag-
ligindan daha da endige duyulacak olan Selim yiiziinden Babiili’de bu ge-
tin iktidar devriyle ilgili soylentilerin haddi hesab: yoktur. O zamanlarda
Renzo haber a1 ¢ok verimli bir sekilde islemektedir. Haberlerin igerdikle-
ri bilgilerle edebi zenginliklerinin yam sira ¢ok genig kapsamh olmalar da
onlan benzersiz yapmaktadir..

Son

1550 sonbaharinda Diego Hurtado de Mendoza edebi yonden bir
anlatim dehasi sayilabilecek haberin 6ziinii parlak bir yaraticilikla basit bir
giris climlesiyle vermeyi basanr:

Sohret —adet olundugu tizere-
bu masaldan bir tarih yaratmasin diye,
bir uyan yapmay1 uygun gordiim...
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Haber nakledilen hikiyenin gergekliginde yatar, ama gergegin ta
kendisi aslinda masal ve mitlerin de temelidir. Ozellikle de Siileyman s&z
konusuyken. Yillar sonra, 17. yiizylin esiginde efsanevi Cezayirli korsan
Koca Murad artik iyice yaslandiinda korsanliga gikip, Hiristiyanlara kars:
savagirken can vermeye karar verecektir. Bu abartili olaylan konu alan s6z-
lir hikéyeler giiphesiz edebiyatin mite uzanan kapilarini sonuna kadar agan
masals1 anlatilann dogmasina imkan verecektir...

ELESTiREL NoT

Ispanya kralina gelen “Dogu’dan haberler”de yer alan ve Muhte-
sem Siileyman'la ilgili kisa belgelerden olusan materyali yeni ¢ikan kita-
bimdan Los que van y vienen. Informacién y fronteras en el Mediterrdneo cld-
sico del siglo XVI (Gelenler ve Gidenler: XVI. Yiizyil Klasik Akdeniz’inde
Enformasyon ve Sinirlar, Alcald Universitesi, 2005) alarak 6zetledim. Bu
kitapta 6zellikle Valladolid’de bulunan Simancas Arsivinin, Estado (dev-
let) boliimiine ait koleksiyonun yani sira Floransa, Venedik ve Napoli dev-
let argivlerinde bulunan koleksiyonlan da kullandim. Ankara Universite-
si'nden Ertugrul Onalp’in ekibi bu kitabin Tiirkgesini hazirladi. Konuyla
ilgili kaynakga ve belgelere her zaman Internet sayfamiz www.archivode-
lafrontera.com’dan’ ulagilabilir. Ote yandan, Ozlem Kumrular da Desper-
tar al que dormi: Los uiltimos afios de Solimdn en la literatura de avisos del sig-
lo de oro espafiol (Uyuyan Adami Uyandirmak: Ispanyol Aviso Edebiyatin-
da Kanuni’'nin Son Yillar1) baghigiyla bu haber koleksiyonunun eksiksiz
bir terciimesini hazirlamaktadir.

NoTLAR
1 “Archivo de la frontera” (Sinir Arsivi) klasik dsnem Akdenizi'ne dair pek gok argival kaynagin, ma-
kalenin ve kitap 6zetinin bulundugu, sik araliklarla giincellegtirilen bir sitedir.
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IDRris BosTAN®

OSMANLILARDA DENiZ SINIRI VE
KARASULARI MESELESI

man ve nasil ortaya ¢iktif ve denizlerin béliigiimiiniin ne sekilde

gerceklestigi genel olarak tartigilmakla beraber, —simdiye kadar
yeterince dikkate alinmayan— Osmanl Imparatorlugu déneminde konu-
nun Akdeniz’deki ilk 6rneklerinin nasil ortaya ¢iktigina dair bazi ipuglan
bulunmaktadur.

Giiniimiizde devletler aras1 deniz hukukunda karasulan tartigmala-
rin1 genellikle 17. yiizyillin baglarinda Hollanda ve Ingiltere’nin denizlerde-
ki uygulama bigimine gésterdikleri tepki ile baglatmak ideti vardir. Ancak
bu geligmeler bile birkag yiizyil daha bu konuda tam bir kanunlagtirmanin
olugmasina imkin vermemisg ve iistelik bu siire¢ Akdeniz digindaki deniz-
lerde gelismigtir. Hollandali hukuk¢u Hugo Grotius ile Ingiliz hukuk¢u
John Selden arasindaki tartiymada Hollanda kendi deniz ticaretini destek-
lemek i¢in Hint Okyanusu’ndaki Portekiz hikimiyetine itiraz etmis, Ingi-
liz hukukgu da Ingiliz adalan gevresindeki Ingiliz hikimiyetini savunmusg-
tur. Hollanda denizlerde bir devletin hikimiyeti fikrine kars: gikarken, in-
giltere bu fikri savunmusg, ancak ulagimin engellenemeyecegi fikrini de ka-
bul etmekten geri kalmamigtir.'

16. ve 17. yiizyillarda Avrupali devletlerin karasulan igin 6ngérdii-
gii mesafeler sahilden bir topun koruyabilecegi uzaklik veya uzakhig sa-
bitlenmig bir mesafe idi. Bu yaklagim yaklagik 18. yiizyilin son ¢eyregine
kadar devam etti. 1782’de Galiani karasular1 mesafesinin ii¢ mil olarak
kabul edilmesini teklif ettiginde bu gériis hicbir itiraz gérmeden siiratle
benimsendi.?

H ukuki anlamda deniz sinin ve karasular kavraminin tarihte ne za-

*  Prof. Dr. ldris Bostan, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Béliimii 6gretim iiyesi. Yaza-
nn Osmanh denizciligiyle ilgili makalelerini topladig1 Beylikten Imparatoriufa Osmanh Denizcilifi bas-
likhi eseri 2006 yilinda yayinevimiz tarafindan yaynlandi.
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AxDENiz'DE I1x DENiz SINIRI UYGULAMALARI

Roma hikimiyeti dsneminde “mare nostrum” (bizim deniz) olan
Akdeniz’de Miisliiman ilerlemesiyle degisim baglamg, giderek denizde ¢a-
tigmalar goriilmiis ve hikimiyet alanlan yeniden belirlenme siirecine gir-
migtir. Béylece Akdeniz'de var olan uygulamalara {slam hukukunun pren-
sipleri de sekil vermeye baglamigtir.

Islam hukukgulan Islami yetkinin sadece kontrol edilebilen bélge-
leri kapsadigini ok iyi biliyorlardi. Genel Islami prensip, umumun men-
faati olan bir seyi ferdin menfaatine terk etmeme esasina dayamyordu.
Ciinkii fslam hukuku, Kuran ayetlerinden hareketle denizlerin de insanla-
nn emrine ve hizmetine verildigi prensibini esas almgtr’.

Islam hukukuna gore, Islam devletinin hikimiyeti ve kontrolii al-
tinda bulunan topraklarla gevrili igdeniz ve gél gibi sular, Darii’l-fslam’in
bir pargasini tegkil ediyordu. Karasulan da aynu statiiye tabi olarak devletin
sagladig kontroliin sartlarina gére belirleniyordu.*

[k islam hukukgulan agik denizlerin akarsu ve gol statiisiinde ol-
madigin diigiinerek ve muhtemelen heniiz agik denizlere sahip olunma-
dig1 ve ihtiyag olmadig i¢in bunlar hakkinda pek goriis beyan etmemis-
lerdir. Sonraki miiellifler ise agik denizlerin hi¢ kimseye ait olmadig: ve-
ya gayrimiislim arazisi hitkmiinde oldugu gibi farkh igtihatlarda bulun-
muglardi. Bu yaklagim, deniz iizerindeki hikimiyet ve kontroliin kime
ait olduguna gore degisebilecegi diigiincesinden kaynaklaniyordu. {slam
hukuku, agik denizleri dirii’l-harb statiisii iginde miitalaa etmekle bera-
ber, bu yaklasim o bélgedeki hikimiyet hakkini gayrimiislim devletlere
biraktigi manasina gelmiyordu.’ Son olarak, M. Hamidullah ise Hz. Pey-
gamberin “her toprak parg¢asimin bir harimi (sahibinden bagkas: igin gi-
rilmesi yasak olan bir pargasi) vardir” hadisine dayanarak bu kuralin ka-
rasular ve agik denizler hukukuna uygulanmasinin miimkiin oldugunu
belirtmesi yeni bir yaklagim olmugtur.® Giiniimiiz aragtirmacilarinin Os-
manh uygulamalan konusunda yeterli bilgiye sahip olmamalar1 sebebiy-
le bu d6nem hakkinda bir tespitte bulunmadiklan gériilmektedir. Halbu-
ki Osmanl deniz hukuku, daha 15. yiizyilda bu prensipleri benimseyerek
gelismeye baglamigt.
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Miisliimanlann 7. yiizyllda Akdeniz’de gériilmesiyle denizler Arap-
lar ve Avrupalilar arasinda paylagilmaya baglandi. Birkag yiizyil i¢inde Miis-
litman halifeler, sahillerdeki valiler ve denizlerdeki gaziler Akdeniz sahille-
rinin yiizde 60'indan fazlasim hikimiyetlerine aldilar ve Akdeniz'deki bir-
¢ok aday1 kontrollan altinda tuttular. Akdeniz’de var olan sosyopolitik ve di-
ni birlik ¢6ktii. Bununla beraber, ortagagin ilk dénemlerinde Akdeniz diin-
yasi, doguda Bizans’la Abbasi Hilafeti, batida Endiiliis Emevileriyle Fransa
Krallig1 arasindaki ¢atigmalara sahne oldu. Akdeniz’de Miisliimanlann si-
yasi olarak boliinmesi 750’de baglad1 ve Haglilann 1099’da Dogu Akde-
niz'e gelmesiyle zirveye ulagt:.

Tarihi metinler, belgeler ve devletler arasinda kabul edilmis ticari
antlagmalar gostermektedir ki, Miisliiman-gayrimiislim devletler arasinda-
ki iligkilerde Islam hukuku prensipleri uygulamiyordu. Ortagag boyunca,
Akdeniz’'de ne Hiristiyan, ne de Islam deniz hukuku séz sahibi idi. Yani
bir bakima ne Miisliimanlar, ne de Hiristiyanlar deniz ticaretindeki ser-
bestlige kisitlama getirdiler. Miisliimanlar bakimindan sadece diigmana
askeri malzeme tagiyan gemilere el koyma diginda, Miisliiman limanlarda
demirleyen ticari gemiler bir emanla’ korunuyordu.” Devletin megru
hikimiyeti igdeniz ve sahil sularina miinhasir idi.

Islam hukukunun kiy1 denizlerine yénelik Akdeniz’deki ilk uygula-
malan oldukga eski dénemlere kadar gitmektedir. Cografyaa Idrisi (6.
1166) Endiiliis’teki Becanis’ten bahsederken, denizde alti mil mesafede
diiyman gemisi goriildiigii zaman gozciilerin ates yakarak durumu haber
verdiklerini belirtmesi ilk 6rnek olarak kargimiza ¢ikmaktadir.?

Sahil bslgelerinde Islam hakimiyetinin varligi konusundaki delille-
ri Miisliiman devletler ile Hiristiyan devletler arasindaki ticari antlagmalar-
da da bulmak miimkiindiir. Bu belgelere gore, yabanc devletler kiy1 sulan
iizerinde Miisliiman hikimiyetini taniyorlardi. Memluklarla Floransa ara-
sinda kabul edilen 9o2/1497 tarihli ticaret antlagmasinin on bes madde-
sinden de en az {igii Memluk kiyilarindaki Floransa gemileri ile ilgilidir ve
Venedik’e verilen haklara atifta bulunmaktadir. Bu maddeler, gerekli du-

*  Diismana emniyet icinde bulundugunu sozle, yaziyla veya bir igaretle bildirme —ed.n.
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rumlarda Memluk Devleti tarafindan Floransa gemilerine koruma ve iltica
hakk tanimakta ve korsan saldirilarindan korumayi taahhiit etmekte idi.
Korsanlarla vuku bulacak anlagsmazlik kadi huzurunda ¢oziilecek, gemile-
rinin bakam ve tamir masraflan kendileri tarafindan kargilanacakt:.

Bir bagka sorun yabana bir tiiccar gemisi bathginda veya diigman
saldirisina ugradiginda Miisliiman devletin nasil hareket edecegi idi. Bili-
nen ilk 6rneklerden biri, Fas'in Badis Emiri Ebu Ali Mans{ir'un Venedik
Dogu Leonardo Loredan’a verdigi 19 Ramazan 913 (22 Ocak 1508) tarihli
ahitnamede yer almaktadir. Bu antlagmanin altinca maddesine gore, deniz-
de veya limanda bir Venedik gemisi firtinaya yakalanir yahut diigman sal-
dinisina ugrar ve denizciler karaya ¢ikarsa kendilerine verilen eman geregi
korunacaklardi.”

Aym prensiplere bagh olmasi hasebiyle Osmanli Imparatorlu-
gu'nun agik deniz ve karasular1 hakkindaki uygulama 6rmekleri de, 15. yiiz-
yildan itibaren Avrupa devletlerine verdigi ahitnamelerle biiyiik bir gelisme
gostermigti.”

OsMANLI DENiZLER} VE AHITNAMELERDE DENiZLERIN STATUSU

Osmanlilarin Akdeniz'de hikimiyet kurduklan 16. yiizy1l boyunca
devletlerin hangi sartlar dahilinde denizlerden yararlanabilecegine dair
koydugu kurallan dikkate almadan deniz hukuku tarihini incelemek ve an-
lamak miimkiin degildir. Ozellikle Venedik’e verilen 6érneklerinde goriil-
diigii gibi, Osmanl ahitname metinleri, Akdeniz'deki deniz hikimiyet

alanlarini, deniz simirlanm ve karasularinin mahiyetini anlamak i¢in elde
bulunan en muteber yazih hukuk metinleridir. filinen ilk uygulamalar,
miittefik i ileri-i izlerdeki agmalarda dostluk ilig-

kileri icinde birbirlerine zarar vermemek seklinde ortaya gikmig, yaganan
korsanlik olaylan _sebebiyle giderek kurallar1 belirlenen ve statiisii tespit
edilen siirh alanlara intikal etmi§tir.n(

Osmanh padisahlaninin unvanlarinda yer alan ve denizleri 6ne ¢I-
kartan baz ifadeler, denizlerdeki hikimiyet alanlanm géstermeye yonelik-
tir. Fatih Sultan Mehmed’le baglayan kara ve denizlerin sultan1 “sultin-1
berr u bahr” unvani, Kanuni zamaninda “sultinii’l-berreyn ve hikanii’l-
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bahreyn”e® gevrilmig ve bu ifade “Akdeniz’in ve Karadeniz’in Sultan1™
olarak agikhik kazanmgtir. Kanuni’nin 945/1538 tarihli iinlii Bender kitabe-
sinde yer alan “gemiler yiiriidden Bahr-i Frenk u Magrib ve Hind’e”" ifade-
si ise Kanuni'nin deniz politikalarinin ve hikimiyet alanlarinin sinirlarina
isaret etmektedir. 16. yiizyilin sonlarina dogru Osmanl padigahlan unvan-
larinda zikredilen hikimiyeti altindaki denizlere “deryi-y1 Kulziim™ yani
Kizildeniz'i ilave etmigtir.

Osmanl Imparatorlugu’nda denizlerin nasil tasarruf edildigi husu-
su deniz hukukunun en 6nemli meselelerinden biri olma 6zelligini hila
korumaktadir. 16. yiizyilin baglarindan itibaren aym1 zamanda bir deniz im-
paratorlugu olarak geligmeye baglayan Osmanlilarin klasik déneminde bu-
giinkii anlamda bir deniz simin ve karasulan meselesi olmadif agikardar.
O donemin diger deniz devletlerinde de oldugu gibi 6zellikle bityiik devlet-
lerin sahip olduklar bolgeler ve hikim olduklan denizler s6z konusu idi.
Bu sebeple Osmanlilarin da 6nce kapah deniz halinde tuttuklar ve miisa-
adeyle ticarete agtiklar1 Marmara Denizi yaninda, 15. yiizyilin sonlanna
dogru biitiin sahillerini hakimiyeti altina aldi§1 Karadeniz’i de kendi
icdenizleri haline getirmesi ve sadece Akdeniz'de yabanc1 devlet gemileri-
ne imtiyazlarla dolagma ve gegis hakki tanimasi, Kizildeniz’i dig miidaha-
lelere kars: kapah tutmasi, Basra Korfezi'ni serbest ticarete agik hale getir-
mesi bugiinkii anlamda deniz hikimiyet sinirlarinin ne kadar genis bir sa-
hay i¢ine aldifim1 gostermektedir. Osmanlilar bir gél haline getirdikleri ve
yabanc1 gemilere kapattiklar: Karadeniz’in tamamini kendi karasulan say1-
yordu. Nitekim, 17. yiizyilin sonlarinda Karlofca ile Rusya'nin Karadeniz'de
ticaret yapabilme istegine, Sultan II. Mustafa’nin cevap olarak hazirlatti:
bir nime-i hiimaytinda “Karadeniz bi’l-kiilliye kabza-i tasarruf- hiisrevine-
mizde olup kimesnenin alikasi olmamagla ahidnime-i hiimaytinumuz
muktezisinca dhardan bir kayigin Karadeniz'e ¢ikmasina mesag yokdur”
denilmesi bunu gostermektedir.”

AHITNAMELER VE DENizLERLE 11GiLi MADDELER

Osmanlilar, ahitnamelerin geregi olarak denize kiyisi olan liman
sehirlerine serbestge giris-gikisi 6zel bir izne tabi tuttu. Bu sebeple, yaban-
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a1 devletlere verdigi ticari imtiyaz statiileri, denizlerdeki karasulan kavram-
lanmin gelismesini yansitmakta ve miittefik devletlerle denizlerin nasil
paylagildigina, daha dogru bir ifadeyle Osmanh hiikiimranhig altinda bu-
lunan denizlerde Huristiyan devletlere ait ticaret gemilerinin nasil dolasa-
caklanna agiklik getirmigtir.

Akdeniz'in denizci devletlerini ya iyi iligkilerle etkisi altina almak
veya savagmak suretiyle sahneden uzaklagtirmak yolunu tutan Osmanlla-
nn Mora-Kuzey Afrika hattinin dogusunda kalan bélgeyi bilhassa siki kont-
rol ettigi ve anlagmali olmayan devletlerin ticaret gemilerinin dahi ge¢me-
sine izin vermedigi goriilmektedir. Nitekim, 16. yiizy1l ahitnamelerinde
kendi bayraklan altinda ticaret yapma hakki bulunan iki devlet 6nceleri Ve-
nedik ve Fransa idi. ingiltere bu hakk: asnn sonlanina dogru ve uzun ug-
raglardan sonra 1580’de elde edebilmigti.”® Bununla beraber agik denizleri
kontrol etmenin veya donanmanin seferde olmadig: siralarda Akdeniz'in
dogusunu dahi her zaman denetlemenin miimkiin olmadigim1 meydana
gelen korsanlik olaylarindan anlamak kabildir. Hatta zaman zaman Os-
manlilanin savag halinde bulundugu Ispanya, Napoli, Sicilya ve Malta gibi
devletlerin Dogu Akdeniz'de ve sahillerde Osmanl hedeflerine zarar verdi-
gi bilinmektedir."”

Osmanli {mparatorlugunun yabana devletlere verdigi ve Akde-
niz’deki uygulamalan gésteren ahitname o6rneklerinin en eskisi siiphesiz
Venedik’e verilmig olanlardir ve ticaret imtiyazlanimi ihtiva eden bu
ahitnamelerden denizlerin konumuna ait maddeler ihtiva eden ilki 886
(1482) tarihli olamdir.* II. Bayezid tarafindan verilen bu ahitnamede agik
denizlerde kargilagan Osmanl ve Venedik savag ve ticaret gemilerinin kar-
silikh olarak birbirlerine sebepsiz zarar vermemeleri Venedikli tiiccarlarin
deniz yoluyla Istanbul'a, Karadeniz'de Kefe ve Trabzon’a gidebilecekleri be-
lirtilmekteydi. Yeni fetihlerle denizlerde hikimiyet alanlarinin geniglemesi-
ne paralel olarak ahitnamelere ilave maddeler konuldu. Mesela 1503'te, Ve-
nediklilerin Karadeniz’'de Kefe’ye kadar gidebilecekleri, Venedik'e ticaret
i¢in gidecek olanlara Korfu'dan yukan gectiklerinde Osmanh denizcileri ta-
rafindan miidahale edilmemesi hususlan yer aldi** Misir'in 1517'de fethi
iizerine Venedik'e verilen 928 (1521) tarihli ahitnamede* Venediklilerin gi-
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debilecekleri limanlar arasina Misir Iskenderiyesi ve diger Arap sahillerinde
bulunan limanlar dahil edildi. 1537-38 senesinde Barbaros Hayreddin Pa-
sa'nin Adalar seferi ile Giineybat1 Ege’deki adalarin Osmanh hikimiyeti al-
tina girmesi iizerine verilen ve bélgenin hukuki statiisiinii belirleyen 947
(1540) tarihli ahitname,” dizdarlanndan izinsiz Ege ve Dogu Akdeniz'deki
limanlara, Inebahti ve Preveze bogazlarina, Modon limanina girilemeyece-
gini kayda bagliyordu. Bu madde, daha 6nce miisaade edildigi halde mahal-
li makamlardan izin alinmadan girilemeyecek deniz bolgesini belirliyordu.

Oyle anlagilmaktadir ki, yiizyillar boyunca Osmanh Imparatorlu-
gu'nun denizlerde ticaret yapan devletlere verdigi ticari amagh imtiyazlarin
sartlan incelendiginde bu metinlerle birlikte ¢ok 6nemli deniz hukuku kav-
ramlan gelistigi ve bu ahitnameler sayesinde Osmanhlarin deniz hukuku-
nu yonlendirdigi anlagilacaktir. Nitekim, Venedik Korfezi* denilen Adriya-
tik Denizi'ndeki kontrolii belli sartlarla Venedik’e birakan Osmanlilar,
onun bu sartlan yerine getirememesi durumunda denizlerde asayisi sagla-
mak iizere bolgeye donanma génderme ve devrettigi haklan geri alma teh-
didinde bulunuyordu.*

Venedik’e verilen biitiin ahitnamelerde higbir sinirlamaya gitme-
den miittefik ve dost oldugu igin deniz iizerinde karsilagmalarda dostluk
gosterilmesi istenmekte idi. Bununla beraber herhangi bir zarar verilmesi
halinde tazmin edilmesi kabul ediliyordu. Ancak denizlerde korsanlarla
karsilagilmas: halinde durum degigiyordu. Nitekim 1521 tarihli ahitnameye
gore, Venedik donanmasi denizde harami ve levent gemisi ile kargilagtik-
larinda g¢atigma olursa ve Venedik gemileri galip gelirse olanlardan hesap
sorulmamasi, sadece esirlerin iade edilmesi gart koguluyordu. Béylece de-
niz uygulamalarina yeni bazi prensipler getirilmis oluyordu.”®

DENiz SINIRINDAN KARASULARINA

Osmanh Imparatorlugu ile Venedik arasindaki bu statii Girit'in Os-
manhlar tarafindan fethi tarihine (1669) kadar devam etti. Girit'in fethi tize-
rine sadrazam Fizil Ahmed Paga tarafindan Venedik'e verilen 1080 (1670)
tarihli on yedi maddelik sulhnamede® bazi yeni kavramlann ortaya ¢iktig
tespit edilmektedir. Antlagmanin ikinci maddesini agiklamak iizere metne
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yapilan ilavede, savagta zaptedildigi halde Venedik'in talebi iizerine iadesi
kararlagtirilan Suda, Garabosa ve Ispirlonka kalelerinin Girit'e bitigik olma-
diklan gerekgesi ile geri verilmesi kaydi yer aldi. Hatta bu kalelerin “top al-
t1” mesafesinde bulunan kiigiik kaya ve adaciklarin Venedik’e ait oldugu ka-
bul edildi. Aynca Girit’e yerlegen Miisliimanlann Girit'e tabi oldugunu ile-
ri siirerek s6z konusu kiigiik kaya ve adaciklarda bina yapmalarina veya bas-
ka bir gekilde miidahale etmelerine izin verilmedi. Buna kargilik Venedik'in
de buralarda kale veya benzeri istihkamlar yapmasi yasaklandi. Bu hususlar
1670 tarihli Venedik ahitnamesinde de yer aldi.*® Bir top atimu demek olan
“kale top alt1” mesafesinin Avrupah hukukgular tarafindan da karasulari igin
bir 6l¢ii olarak kullanilmas: aynmi doneme tesadiif etmektedir.

Yaklagik bir ¢eyrek yiizyll siiren Girit Seferi (1645-1669) sirasinda
savag hali oldugu i¢in denizlerde miicadeleye kisitlama getirilmemis, aksi-
ne Venedik’e ait biitiin hedeflerin tahrip edilmesi gerekmistir. Adanin fet-
hi tamamlandiktan sonra ise deniz simin ve karasular1 kavramlarim daha
anlagilir hale getiren baz1 kararlarin alindig: ve korsanlhkla ilgili diizenle-
meler yapildif1 anlasilmaktadir. Buna gore, Akdeniz kiyilarinda, Osmanh
kaleleri altinda korsanlarin Venediklilere zarar vermeleri yasaklaniyordu.
16. yiizy1lda kaleden top ulagan mesafede levent reislerin haramilik yapma-
lan yasakt1.* ilk defa IV. Murad devrinde verildigi anlagilan bu kararin da-
ha 6nceki ahitnamelerde var olan baz: hiikiimlere kisitlama getirdigi goriil-
mektedir. Onceleri dost ve miittefik olan Venedik’e karg: denizlerde higbir
taarruz kabul edilmezken bu yeni ferman ile Garp Ocaklarina ait gemile-
rin Venedik'le agik denizde (enginde) kargilagmalari durumunda arada
meydana gelecek gatigmanin sonuglarindan Osmanh Devleti sorumluluk
kabul etmiyordu.*® Bu karar, Akdeniz'deki adalarda ve Mora kayilarinda go-
rev yapan biitiin yetkililere duyuruldu.*

II. Viyana kugatmas: sonrasinda baglayan savaglar sirasinda Vene-
dik’in Dalmagya ve Mora sahillerinde yeni topraklar elde etmesi iizerine ye-
ni imzalanan Karlof¢a Antlagmasi (1699) ile, deniz simirlanmn yeniden be-
lirlenmesi gerekti. 1701 tarihli Venedik ahitnamesi, Biiyiik Kiy1 denilen Dal-
magya sahilleri ile Mora arasinda kalan koérfezlerden ortak yararlanilmasi
esasin1 getirmigti.’* Bu genel prensiplerden sonra deniz siminnin belirlen-
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mesi s6z konusu oldu. Bu maksatla Osmanh temsilcisi Silahdar Osman Aga
ve Venedikli temsilci Daniele Dolfin, Agustos 1701'de bir araya gelerek Aya-
mavra ile Biiyiik Kiy1 arasindaki denizin korsanlara kapal tutulmas: ve tica-
ret gemilerine agik olmasi konusunda anlagtilar.» Bu da gostermektedir ki
Osmanhlar denizlerdeki baz1 hikimiyet alanlarindan geri ¢ekilmekle bera-
ber, deniz sinirlarini olugturma siirecinde baz1 adimlar atmaktadir.

18. yiizylhn baglarinda, Karlofca ile Venedik'e birakalan yerleri geri
almak iizere Osmanlilarin girigtigi Mora seferi sonug vermig ve 6zellikle do-
nanmanin bagansi denizlerde yeni diizenlemeler yapilmasina imkin sagla-
mugtir. 1718 Pasarof¢a Antlagmasr'nin beginci maddesine* gére Dalmagya,
Hersek ve Arnavutluk yaninda Akdeniz taraflannda da sinir diizenlemeleri
yapilmasi uygun goriilmiigtiir. Hatta Kaptamderya Vezir Siileyman Pasa,
Divan’a miiracaat ederek Venedik ile kara sinirmin belirlendigini ve deniz-
de boyle bir sinir tespit edilmedigi icin 1132 (1720) yih baglannda Istan-
bul'daki Venedik biiyiikelgisinin Osmanli hiikiimetine miiracaat ederek
Garp Ocaklar1 mensuplanyla denizlerde biiyiik anlagmazliklar oldugunu
ifade etmis ve Akdeniz'de bir sinir belirlenmesi gerektigini belirtmigtir.

Bu gelismeler iizerine iki devlet arasinda alinan karar geregi, Vene-
dik Kérfezi Venedik'in kontroliinde oldugu igin sinir, Pulya kiyilarinda bu-
lunan Santa Maria Burmu’'nun kesislemeden (giineydogu) kibleye taraf
olan kasmindan baglatilmig, Zanta (Zaklise) ve Modon’un otuz mil agigin-
dan gegtikten sonra giineydoguya donmiig ve yine Girit'in otuz mil agi§in-
dan devam ederek 1zbandid adalanina, Gobanlar, Kerpe ve Rodos’u takip et-
mek suretiyle Yediburun’a ulagmigtir. Aynica, Osmanh limanlanndan olan
Kibns, Iskenderiye, Sayda, Beyrut, Iskenderun, Antalya ve Trablussam’in
otuz mil agigina kadar olan bélge de simir sayilmig ve “kal’a alti” denilen bu
mesafede Venedik gemilerine zarar verilmemesi esasi kabul edilmigtir.

Bu da géstermektedir ki Osmanli Imparatorlugu 18. yiizyilin bagla-
rinda karasularim kendisine ait bir kara pargasindan 30 mil mesafeye ka-
dar kabul etmektedir. Bu sinirin diginda kalan bolgelerde meydana gelecek
olaylarda sorumluluk kabul etmemektedir.

Osmanli Imparatorlugu ahitnamelerle verilen bu kararlann uygulan-
masini da aym kararhhkla takip ediyordu. Mesela, korsanlikla ilgili Evésit1
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Cemaziyelevvel 1113 (13-23 Ekim 1701) tarihli bir beratin tecdidi sirasinda kor-
sanlarin “kal’a alt” denilen mesafede Venedik gemilerine zarar vermemele-
ri, Garp Ocaklanna ait gemilerin Venedik gemileri ile “engin” denizde karg-
lagmalan halinde olanlardan Osmanli hiikiimetinin sorumlu olmayacag ifa-
de edilerek Osmanli sularinin tammlamalari tekrar edildi.** Bununla beraber
1138’de (1726) Tunus’a ait bazi firkatelerin bu kararlan ihlal ettigi ve Zakli-
se’den ¢ikan iki kayiga el koydugu tespit edilmesi iizerine Divan-1 Hiimayun,
bu gemilerdeki egya ve mallarin iade edilmesini Tunus Beylerbeyi'ne emret-
misti.” 1146 (1734) senesinde Midilli yakinindaki Petre Kérfezi'nde yaganan
bir olayda ise bu defa Venedik’e ait ii¢ gemi Tunus'un iki gemisini sikigtir-
mig ve Tunuslular ¢aresizlikle kendi gemilerini yakmak zorunda kalmiglar-
dir. Bu dururn da, Venedik biiyiikelgisi vasitasiyla Venedik Cumhuriyeti'ne
sikayet edilmisti. Venedik, denizdeki sinir antlagmasina kendisinin riayet et-
tigini, buna karsilik Tunuslulann iig, Trablusgarbhlarin iki gemilerini alarak
icindekileri esir ettiklerini ileri siirerek bu gikiyete itiraz etmig ve bu durum
Osmanlh makamlarinca kabul edildiginden belirlenen sinirlara riayet etme-
yenlerin gikdyetlerinin dikkate alinmamas: kararlagtinlmighr® Bu gekilde
belirlenen deniz simrinin ve siir dahilinde saglanan ticaret giivenliginin
antlagmal olan diger devletler i¢in de gegerli oldugu anlagilmaktadir.

Bu uygulama Akdeniz'de savagacak diger Avrupal devletler i¢in de
gegerliydi. Cizilen sinirin iginde savag biitiin devletlere yasaklanmigt. Bu-
na ragmen 1742’de Ingiltere ve Fransa arasinda ¢ikan savag sebebiyle bazi
sikayetler yasandi. Osmanl hiikiimeti, denizde ticaretin siirdiiriilebilmesi
i¢in, savagan devletlerin ve korsanlarin bu sinirlar1 gegmelerinin engellen-
mesi gerektigini benimsedi. Béylece Osmanl Devleti agik denizlerin digin-
daki bolgeleri himayesi altina almig ve Magripli korsanlarin gaza yapabile-
cekleri serbest bir bolge birakmug oldu.*

18. yiizylin ortalarina gelindiginde artik Osmanh Imparatorlugu
Akdeniz'de “memalik-i mahriise sulan” geklinde tarif ettigi kendisine ait
sulardan bahsetmektedir.* Bu sularin mesafesi kal’a topu altini, liman ve
adalar civarim igine aliyordu.** Bu tanimlar ¢ercevesinde Osmanl karasu-
larinin kiy1 veya adalarla baglantili olarak bir top atimi mesafeyi ifade etti-
gini kabul etmek miimkiindiir. Nitekim 1745’te elli ve altms toplu iki In-
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giliz korsan kalyonunun top alh mesafede Fransiz tiiccar gemilerine zarar
vermesi Osmanli makamlan tarafindan dikkatle izlenmis ve rastlandif
yerde gemilere el konularak diimenlerinin alinmas: kararlaghinlmigt1.# Os-
manl Devleti bu konudaki kararhligin o derece 6zenle takip etti ki Kapta-
niderya Vezir Mustafa Paga’ya gonderilen 26 Receb 1158 (24 Agustos 1745)
tarihli bir fermanla kal’a topu alt1 mesafede, liman ve adalar civarinda bir-
birleri ile savaga tutugan Fransa, Ingiltere, Nemge ve Nedirlanda gibi Avru-
pa devletlerine ait gerek savag ve gerek tiiccar gemilerine derhal miidahale
edilmesi ve gemilerinin alikonulmas isteniyordu.*

Bununla beraber, 18. yiizyilda Osmanhlarin “Devlet-i Aliyye Sulan”
tabirini kullanmasi, giderek kendi karasularim belirleme ve kara sinirlan-
na yakin bélgeleri kendi denizi sayma diisiincesini gelistirdigini goster-
mektedir.# Nitekim 1747'deki Avusturya Veraset Savaglan sirasinda, Fran-
s1z ve Ingiliz gemilerinin Mora Burnu ile Girit'in en batisindaki bir hathn
dogusundan Misir’a kadar olan bélgeye ge¢melerinin yasaklanmasi ve bu
sularda diigmanca hareketlerden sakinmalar1 karann bunun en 6nemli uy-
gulamalandir.#

Fransa'ya verilen 1740 tarihli ahitnamede de zikredildigi gibi Garp
Ocaklar korsanlarinin top alti mesafede gemilere el koymasina miisaade
edilmiyordu.” Bu tarihte top alth mesafesinin hila otuz mil olup olmadif
kesin olarak bilinmemekle beraber, anlayista heniiz bir degisme olmadig1
kabul edilebilmektedir.

18. ylizyihn sonlarinda Osmanh donanmasimin Akdeniz'deki gii-
zergihy, esas itibariyle daha énce gizilen deniz simirim takip ediyordu.® Av-
rupa’da ise karasulan igin bir top atim mesafenin topun tesir menzili ola-
rak benimsendigi ve 1782'de Galiani’'nin teklif ettigi 3 milin kabul gordiigii
anlagilmaktadir.*

20. YUzyIiL BASLARINDA OsMANLI KARASULARI MESELESI

Osmanl Imparatorlugu’'nda, karasularinin mesafesi konusunda
I. Diinya Savag: 6ncesine kadar ciddi bir tartigma s6z konusu olmamigtir
ve ozellikle biiyiik devletler kendi inisiyatiflerine gére ilgili bulunduklarn
denizlerde farkli hikimiyet alanlan olugturmuglardir.
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20. yiizyilin baglannda Osmanl karasularinin genigliginin kag¢ mil
olacag konusu Selanik Kérfezi’'nde yaganan bir hadise ile tartigma konusu
oldu. Avusturya donanmasina mensup bazi savag gemileri Mart 1911'de
korfezin girigine yakin bir yerde Karaburun istihkimlan civaninda gemi-
den atig talimi yaptilar. Bunun iizerine Avusturya’nm Osmanlh karasula-
nnda atig yapamayacag veya atig yapilan sularin Osmanli Imparatorlu-
gu'na ait olup olmadig meselesi giindeme geldi. Babiili bu hadiseden cid-
di olarak telaglandi. Ciinkii diger devletlerin de boyle bir davranigta bulun-
ma ihtimali oldugunu diigiiniiyordu. Kisa siire i¢inde Avusturya’nin atig
yaptig1 bolgenin serbest sularda oldugu anlagilmigsa®® da bu ihtimali berta-
raf etmek amaciyla yabana: devlet elgilerine nota génderildi. Babidli bunu
yaparken 1890’da Briiksel'de on sekiz devlet arasinda imzalanan ve zenci
esir ticaretini yasaklayan anlagmadaki karan one siirerek sahilden § mil
mesafenin karasuyu sayilmasi gerektigini belirtti. Osmanh hiikiimeti 13
Ekim 1911 tarihli bu notada Selanik Kérfezi'nin giriginde yer alan Aya No-
mi ve Aterida burunlarim birlegtiren hattin igerisinde kalan kismi karasu-
lan sayd1.®* Ancak Ingiltere bu gériige kars: cikarak teden beri kendi gorii-
sii olan 3 mil mesafenin disim karasuyu kabul edemeyecegini Osmanl hii-
kiimetine bildirdi.’*

Bunun iizerine Osmanh hiikiimeti, diger biiyiik devletlerin karasu-
lar1 kavramini ve mesafeyi nasil anladiklan konusunda bir aragtirma yap-
mak ihtiyac1 duydu. Bu amagla Avrupa merkezlerinde bulunan elgilerini
durumdan haberdar ederek Londra, Paris, Berlin, Viyana, Roma ve Peters-
burg gibi 6nemli bagkentlerde bu devletlerin karasular1 hakkindaki goriis-
lerini 6grenmek istedi.”

Osmanl hiikiimeti ayrica, konunun 6nemini dikkate alarak kendi
ilgili nezaretlerinin konu hakkindaki goriislerini anlamaya ¢aligt1. Bu mak-
satla harbiye ile bahriye nezaretlerinden goriig sordu. Bahriye Nezareti'nin
Ekim 1911'de verdigi cevabinda, karasularinin genigligi eski dénemlerde
bir top atim1 mesafe, yani ii¢ mil kabul edilmis olmakla beraber, artik ge-
lismig toplarin atig mesafesinin on mile ¢ikmas: sebebiyle karasularinin
bes mil degil, on mil olmas1 gerektigi goriisiinii savunmugtur. Aynca bu
mesafenin toplarin gelismesine paralel olarak degismesi gerektigini belirt-
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migtir. Bahriye nezaretinin karasulan igin 6ne siirdiigii mesafe harbiye ne-
zareti tarafindan da uygun bulunmugtur

Avusturya’'nin Selanik Korfezi girigindeki s6z konusu atig talimi se-
bebiyle baglayan karasulan tartigmalan bir taraftan devam ederken, istan-
bul'daki Rusya sefaretinin maiyetinde bulunan bir Rus gemisinin de Istan-
bul Bogaz: agiklarinda Karadeniz'de atig talimi yapacag: haberi geldi. Bu
kesinlikle kabul edilemeyecek bir davranigti, ama gergeklesti. Bunun iize-
rine Harbiye Nezareti Rusya'nin protesto edilmesini ve karasulan konu-
sunda kesin bir sinirlandirma getirilmesini sadaretten istedi.”

Bu hadise iizerine Osmanl biirokratlannin hazirladig: raporlarda su
husus dikkati cekmektedir: Bir kere prensip olarak devletler hukukuna gére
her devlet hikimiyet hakkim kullanacag: karasulanim belirleme hakkina sa-
hiptir, ancak bu mesafe bir top menzilini gegmemelidir. Ayrica denizlerle il-
gili farkli uygulamalar s6z konusu oldugunda bu mesafe degigebilmektedir.
Nitekim giimriik muameleleri, balik avcilig: ve idari iglemler igin ayn, aske-
ri hikimiyet haklani ifade etmek i¢i ayn bir karasuyu mesafesi tespit edildi-
gi gorilmektedir. Mesela Osmanl Balik Avalig Nizamnamesinde karasu-
lanmin ii¢ mil, Giimriik Nizamnamesinde bes mil oldugu belirtilmekte, as-
keri bakarndan ise on mil olmas: gerektigi goriisii agirhk kazanmaktadir*

Karasulan ile ilgili olarak Avrupa bagkentlerinde yapilan aragtirma-
lar ise gu sonucu vermigtir’’ Almanya’da karasulan mesafesi cezir hadise-
si meydana geldiginde, yani sulann ¢ekildigi ¢izgiden itibaren ii¢ mil, yani
5550 metredir. Koy ve kérfezlerde bu mesafe korfezin girisine en yakin yer-
den ve on mili gegmeyecek sekilde 6lgiilmekte idi. 1852’den sonra ategli si-
lah menzilinde biiyiik geligmeler oldugundan Almanya karasuyu genisligi-
ni on mile ¢ikarmaya tegebbiis etmigse de bir sonug¢ alamamgtir.

Avusturya Hariciye Nezareti'nin karasulan igin alinmig ortak bir
karan yoktu. Bu mesafe idari iglerde ii¢ mil, giimriik muamelelerinde dért
mil, balik avahginda bes mil idi ve askeri bakimdan belirlenmis bir mesa-
fe yoktu. Avusturya da devletler hukukuna uygun olarak sulann ¢ekildigi
noktadan itibaren top menzilini karasuyu kabul ediyordu.

Rusya’da ise top menzili nazariyesinin benimsendigi goériilmekte-
dir. Esas itibariyle bu konuda her devletin serbest oldugu fikrini benimse-
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yen Rusya hiikiimeti mesafenin on iki mile ¢ikabilecegini, hi¢ olmazsa
Devletleraras1 Hukuk Cemiyeti'nin 1894te Paris’te aldig1 karara uygun
olarak alti mil olabilecegini belirtiyordu. Nitekim, Rusya’'nin Uzakdogu'da
balik availig: igin on iki mil, Baltik Denizi'nde giimriik muameleleri i¢in
yedi buguk mil mesafeyi karasuyu saydig goriilmektedir.

Fransa'min uygulamalan ise giimriik amaciyla kendi gemilerini tef-
ti i¢in on mil, yabanc1 gemiler igin top menzili, balik availiginda ve savag
sirasinda limana girecek gemiler igin ii¢ mil seklinde idi.

Diger devletler de karasularim i¢ diizenlemelerle ve devletleraras:
sozlesmelerle tespit ediyorlardi. Mesela, ingiltere, italya ve Amerika Birle-
sik Devletleri ii¢ mili karasuyu kabul etmisti. Yine, 1874te Ingiltere-Al-
manya, 1876’da Fransa-Ingiltere arasinda imzalanan s6zlesmeler, 1882’de
Kuzey Denizi’'nde balik availi§ konusunda, 1888’de Siiveys Kanali igin ya-
pilan s6zlegmeler ii¢ mili esas almigh. Bunlardan ayn olarak ise Norveg
dért mili, Ispanya alti mili ve Kanada dokuz mili karasuyu ilan ediyordu.s®

Devletler Hukuku Cemiyeti'nin 1894’te Paris’te yaptig1 toplantida
alinan karar ise barig zamani igin alti mil mesafenin esas alinmasin, savag
halinde tarafsiz olan devletler i¢in top menzilinin kabuliinii 6ngériiyordu.

Bu sartlar altinda I. Diinya Savag: ortaya ¢ikinca Osmanl hiikiime-
ti tarafsizlifim koruyarak karasularim alt1 mil olarak biitiin devletlere ilan
etti. ftalya ve Yunanistan da karasularini alti mil olarak agikladi. Bu durum
kargisinda Ingiltere, ftalya ve Yunanistan'a herhangi bir tepkide bulun-
mazken Osmanli Imparatorlugu’nun bu kararina itiraz etti. Giinkii Ingilte-
re’'nin Basra Korfezi'nde ve Sattiilarap’ta menfaatleri vardi. Bunlarin zarar
gormesini istemiyordu. Bu tepki iizerine Eyliil 1914’te Osmanh Ordulan
Bagkumandan Vekili Enver Paga, Istanbul ve Canakkale Bogazlan ile izmir
ve Sattiilarap'in girigindeki bolgeleri yasak bélge ilan ettigini ve karasular
dahilinde saydifini, bu sinin agmaya tegebbiis edenlerin zorla menedile-
ceklerini hariciye nezaretine ileterek Ingiltere’ye bildirmesini istedi. Ciin-
kii Ingiltere’ye ait bazi gambotlar Sattiilarap’a girerek telsiz telgrafla muha-
bere yapiyordu. Nitekim bir bagka Ingiliz muhribi ise izinsiz Beyrut lima-
nina gelmis ve oradaki Ingiliz konsolosu tarafindan ziyaret edildikten son-
ra yine izinsiz olarak limani terk etmigti.®
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Karasular1 meselesi bu derece 6nemli bir mesele olarak tartigilirken
L. Diinya Savagr’'min biiyiik devletler arasinda yayilmaya baglamasiyla birlik-
te onemini kaybetti ve devletler arasindaki kargilikh miizakereler de inkitaa
ugradi. Osmanh Imparatorlugu ise Kasim 1914’te I. Diinya Savagina girin-
ce Ingiltere ile resmi iligkiler kesildi ve karasular1 meselesi bir miiddet igin
giindemden ¢ikmig oldu.

Bugiin bile tam anlamiyla ¢6ziimlenememis bir problem olan kara-
sular1 meselesini tarihi seyri iginde ve belirli baz1 hadiselerin 15181 altinda
incelemek hala 6nemini korumaktadir. Belki yapilacak etrafh aragtirmalar-
la meselenin tarihi boyutlan daha iyi anlagilma firsat1 bulacaktr.
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SaLi OzBARAN"

OSMANLILAR VE DENIizZ

16. YuzyiL HiNT OxYANUSU BAGLAMINDA YENIDEN BAkisg

Giris
iirkler ve Deniz” konulu bir sempozyum igin boyle “Osmanllar ve
I Deniz” gibi ¢ok genel bir baglik kullanarak konugma yapmak iddial
bir davranig olarak degerlendirilebilir; ancak alt baghkta konuyu bi-
raz daha belirgin hale getirip agiklamaya ¢aligmak ise biraz mantikh gérii-
lebilir. Yapmak istedigim, Osmanh Imparatorlugu'nun denizcilik tarihi
uistiine gelistirilmis olan diigiincelerin 6nderliginde nereye ulagabildigimi-
zin gahsimda olusan gériintiisiinii vermek, 16. yiizyil ¢ercevesinde gezinir-
ken bazi genel yargilar dile getirmek ve bu arada da, Hint Okyanusu’nu re-
ferans olarak gosterip genellemelerin digina ¢itkmaya ¢aliymaktr. Séyle
soyleyeyim: Akdeniz merkezli Osmanh denizciliginin degerlendirmelerine
Hint Okyanusu'nu katarak —onunla frenleyerek— Osmanllar igin denizci-
ligin okyanus baglaminda ne anlama geldigini gostermeye gayret etmek.
Once bir animi arz etmek istiyorum; 1969 yilina giden ve Osmanl deniz-
ciligine iligkin Londra’dan siiziiliip gelen bir an1.

Basra Korfezi kiyillarinda Osmanhlarin kurdugu egemenlik ve kor-
fezde Portekizlilerle giristikleri miicadeleleri konu eden doktora tezimi bi-
tirmek iizereyken, bagka bir deyigle, Osmanlilarin giiney denizlerine yayil-
malarina iligkin bir geyler karalarken, Portekiz yayilma tarihinin yetkin ta-
rihgisi Charles R. Boxer, Portekiz Deniz Imparatorlugu kitabinin' yayin én-
cesindeki son seklini bana gosterip ondan istifade etmemi sagladiginda,
beni bir soruyla karg1 kargiya birakt: “Neden sen de bir Osmanli deniz im-
paratorlugu tarihi yazmyorsun?” Ben, 29 yaginda béyle bir yiikiin alindan
kalkabilecek giice/yetkiye sahip olmadigimi s6yledim ve hemen karg1 bir
soru tevcih ettim kendisine: “Portekiz Imparatorlugu’na benzer bir Os-
manh deniz imparatorlugundan s6z edebilir miyiz?” O giinden bugiine ka-

*  Prof. Dr. Salih Ozbaran, Dokuz Eyliil Universitesi emekli 6gretim iiyesi.

TORKLER VE DENiz 47



famda bu soruyu tagiyarak geldim: Osmanhlarda ¢agdaslan Portekiz, 1s-
panya, Hollanda ve Ingiltere gibi iilkelerin gelistirdiklerine benzer bir Os-
manh deniz giicii olustu mu? Ben 6zellikle Akdeniz merkezli béyle bir me-
seleyi —6zendimse de- iislenme girisiminde bulun(a)madim; gerek Os-
manh arsivlerinin taranmasi, gerekse deniz sinirlarina isaret eden iilkele-
rin ve toplumlarin argiv ve tarih kaynaklarim gériip belirli bir diizeye ula-
s1p meydana gikmanin ¢ok zor olabilecegini diigiindiim durdum. $imdi go-
rityorum ki, bu sempozyumda kendisini bu konuya adamig bir tarihgi var
yanimda: 1dris Bostan. Bostan’in kisa bir siire énce Osmanh gemileri iis-
tiine hazirladid1 gérkemli kitapta® “Osmanli Deniz Imparatorlugu” baghg:
tagiyan uzun bir boliimle bunu tasdik etti. Aslinda, béyle bir tanimlama bi-
raz eskilere gidiyordu, en azindan Andrew Hess, yillar 6nce yazdig: bir ma-
kalesini, “The Evolution of the Ottoman Seaborne Empire in the Age of the Oce-
anic Discoveries, 1453-1525” baghigiyla yayinlatmigt.’> Ancak béyle bir nitele-
menin giiniimiizde tekrarlanmig olduguna, iistelik Osmanh denizcilik ta-
rihine bilimsel eserler kazandirdigim bildigim 1dris Bostan tarafindan
onaylandigina gahit olmak beni bir kez daha tereddiitte birakt, Boxer'in so-
rusunu bir kez daha hatirlatt.

16. yiizyilin denizle alakal olaylarini, deniz seferlerini ve muhare-
belerini yansitan gazavatndme tiirii kitaplar vardir ve bunlardan kimi so-
nuglar ¢ikartilarak Osmanl denizciliginin doruk noktas: olarak kabul edi-
len 16. yiizyila iligkin yargilara ulagilabilir. 17. yiizyila gelindiginde de daha
derli toplu ve ansiklopedik 6zelligi bulunan Tuhfetiil-Kibar fi Esfarii’l Bihar
oregiyle Kitip Celebi'nin ge¢misi degerlendirmelerine bakilarak daha
temkinli diigiinmeye yénelinilebilir. Miiteakip yiizyillar i¢in de meraklisi-
nin ve uzmaninn tstiine bir seyler yazdiklar1 Osmanh denizciligi hakkan-
da diisiinceler gelistirilebilir, megin Ismail Hakki Uzungargili'nin gayret-
lerinden faydalanlabilir. Ben burada bunlara el atmayacagim; sadece 21.
yiizyll esiginde ve ilk yillarinda gikan incelemelerde ve ihtiyag duyularak ya-
pilan deniz tarihine iligkin seminerlerde (Mart 1996°da Cambridge’te yap-
lan ve Kate Fleet tarafindan hazirlanip 2001'de yayinlanan The Ottomans
and the Sea tebliglerinde;* Ocak 2000'de Girit'te Elizabeth Zachariadou ta-
rafindan diizenlenip 2002’de yaymnlanan The Kapudan Pasha: his Office and
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his Domain baghkh sempozyumun bildirilerinde; Eyliil 2004’te Deniz
Kuvvetleri tarafindan Piri Reis iistiine hazirlanan sempozyum bildirilerin-
de; Mayis 2004'te 1.U. Edebiyat Fakiiltesi tarafindan Tarih Boyunca Diinya-
da ve Tiirklerde Denizcilik Semineri baghg altinda diizenlenen toplantida su-
nulan, basilan, ancak ¢ok sinirh kalan tebliglerde)® ortaya konan son iddia
ve yorumlar arasindan okuduklarima agirlik vererek degerlendirmeler ya-
pacagim; sonra da yine kimi tarihgilerin taze diigiincelerini yansitarak Hint
Okyanusu baglaminda 6nerilerde bulunacagim.

Eger Osmanlilara ait bir “deniz imparatorlugu”ndan s6z edebile-
ceksek bunu herhalde 16. yiizyil i¢inde (belki biraz da 15. yiizyil sonlarinda
ve 17. yiizyilin Girit'in fethiyle sonuglanan zamanlaninda) aramamz gere-
kecek; ve ben son yillarda andigim zamanlar iistiine yogunlagan galigmala-
ra bakarak Osmanh deniz giiciiniin sinirlarina iligkin bir geyler s6yleyece-
gim. Bilmem hatirlatmama gerek var m1: konuyu Osmanl ticaret gemile-
rinin ve ekonomik faaliyet gostergelerinin tarihgilerce yansitilan verilerini
yok saymayarak, askeri tarih temeli iistiine oturtmaya galisacagim.

Siyasal ve askeri tarih tiiriinde olmamasina kargin 1994 yilinda
Cambridge Universitesi tarafindan yayinlanan ve bir siire sonra Tiirk¢eye
gevrilen Osmanh Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi’ goz 6niine
alindiginda (6zellikle Halil inalcik ve Suraiya Faroghi'nin yazlan irdelen-
diginde) Osmanhlann ekonomik faaliyetlerinde denizlere ne denli yayil-
diklarim anlayabilmemiz miimkiindiir. Ege, Akdeniz, Karadeniz ve Hint
Okyanusu'ndaki donanma hareketlerinin ticari faaliyetler i¢in de kismi
gosterge olabileceklerini diigiiniiyorum. Ancak, donanmanin golgesindeki
ticari faaliyetlerin yetersizligi, tarihgilerin ¢ogunlukla kabul ettikleri ve tize-
rinde uzlagtiklar1 bir hususu tegkil ederken Osmanlilann bir deniz impara-
torlugu meydana getirdiklerine iliskin diigiinceyi siiphe i¢inde birakmakta-
dir. Aynica, Osmanhlarin deniz kuvvetlerinin kalite ve teknik egemenlikle-
ri konusunda, bilhassa savag malzemesinin, silahlarin ve mithimmatin se-
ferberligindeki yetersizligi, sorgulamay: beraberinde getirmektedir. Once,
Osmanhlarin deniz giiciinii iist seviyede kullandiklar siiregle (6zellikle 16.
yuizylldaki donanma hareketleriyle) ilgili birkag sayfalik 6zet vermek, sonra
da bildirimin 6zii sayilabilecek yorumlar iistiine konugmak istiyorum.
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Kisa Bir TARIHSEL SUREG

Palmira Brummett ile s6ze baglamak istiyorum; zira kendisi, Os-
manl deniz giiciinii de ele aldi1 kitabinda, kimi 6nyargilan1 reddederek
Osmanlh donanmasinin imparatorluk gekillenmesinde ¢ok 6nemli bir rol
iislendigini —yeni argiimanlarla- hatirlahrken Osmanhlardaki denizcilik
hareketlerinin ve ticari faaliyetlerin, merkezin askeri-zirai politikalar ya-
ninda yeterince énemsenmedigi varsayimini kabul etmemistir.® Aym kisi,
daha sonraki yillarda,® meseleyi biraz daha ategleyerek Osmanhlarin bir
diinya giicii haline gelmesinde denizcilikteki iistiinliiklerini “Osmanh de-
niz destan1” (The Ottoman Sea Saga) bigiminde terimlendirerek onu tarih-
gilikte hak ettigi yere oturtma geregi iistiinde durmustur; Osmanliy: sade-
ce bir kara imparatorlugu olarak gérenlere, onun biinyesinde kisa bir siire
i¢in parlayan bir gii¢ niteliginde kaldigim1 savunanlara karg1 ¢ikmmgtir.
Brummett, Osmanlilarin —cemaate ait, etnik kékene dayah ve milliyete in-
dirgenmis kabullenmeleri agan- gegitlilik iginde yiizen bir deniz kiiltiiriine
sahip olduklarina; deniz giiciiniin diinya giicii olmalanndaki katkisinin
6nemli rol oynadigina ve deniz kuvvetlerinin kara kuvvetlerine —-maliye, di-
siplin, tagimacilik ve miithimmat agilarindan- katkida bulunduguna; ci-
hadn Gtesinde deniz seferlerinin gesitli nedenleri bulunduguna inanmak-
tadir. Kesin bir yargiya varmadan olaylarin, askeri 6zelliklerin, ideolojilerin
ve lojistik diiiincelerin incelenmesi gerektigini vurgulamaktadir. Brum-
mett giizel hatirlatmalarda bulunmakta, tarihgilige yol géstermektedir; an-
cak kendisinin yeterince toplayamadig1 somut verilere ve istatistiki géster-
gelere ihtiyag bulundugunu da kabul etmektedir. Palmira Brummet'in
beklentilerine Idris Bostan, Osmanl Bahriyesi iistiine, 6zellikle de 17. yiiz-
yildaki Tersane-i Amire ile alakah bir caligmayla tafsilath bir inceleme 6rne-
giyle cevap vermisti. Bu inceleme Osmanli donanmasina (tersanenin idari
yapisina, gemi ingasina ve miirettebatina) iliskin tarihgiligin bekledigi bir
gayretti, Osmanl denizcili§inin merkezindeki faaliyetler icin bir gorgii ta-
mg1 niteligindeydi; Tiirk arsivlerinde korunan belgelerin/defterlerin “ka-
dirga” dénemi ve “kalyon”a gegis siirecinin bir dokiimii idi. Bu arada bas-
ka tarihgiler de Osmanh denizciligi iistiinde durdular, 6zellikle yapilanma
siirecini aydinlhiga kavugturmaya ¢ahgtilar. Birkag paragrafta onlardan baz:-
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lanim dile getirerek Osmanh tarihgiliginin 16. yiizyil merkezli degerlendir-
melerine girig olusturacak diigiincelerini kisaca yansitmak istiyorum.
Kate Fleet, Cambridge toplantisinda Osmanl denizciliginin kuru-
lus (1453 6ncesindeki) donemini ¢agdas kaynaklara dayanarak irdeledigi
tebliginde, Osmanh yoneticilerinin, gerektigi zamanda —sadece korsan ge-
milerini toplayip denizcilik faaliyetlerinde bulunduklan tezine kargi— bir
Osmanli donanma filosu olugturabildiklerini hatirlatmaktadir.” Ozellikle
bogazlan korumada ige yarayan boyle bir filonun Latinlerin ve Yunanhla-
rin yardimlariyla meydana getirilebildigine ve bu yapilasmanin da Osman-
hlann denizcilikteki ilk zamanlarinda 6nemli roller oynadiklarina igaret et-
mektedir. Aym siireci Girit'teki seminerde bir bildiri konusu yapan Colin
Imber ise birgok tarih¢inin goriislerine ters diigebilecek diigiincelerini yan-
sitirken Osmanh Imparatorlugu’nun yiikseliginde deniz kuvvetlerinin “gok
az” rol oynadig) iddiasindadir. Ozellikle 1392-1402 ve 1414-1416 yillannda
Ege Denizi'nin kuzeyinde Hiristiyan gemileri icin tehdit sayilmigsa da, {s-
tanbul’a erzak, arag-gereg gétiiren gemileri Canakkale’de durdurabilecek
giice sahip olmadiklar1 ve Venedik ile Ceneviz gemileri kargisinda, 1453’ten
sonraki yarim yiizyilda dahi, yetersiz kaldiklan kanaatindedir. Imber bii-
yiik 6lgiide Thiriet'in Régestes des délibérations du sénat'ina dayanmaktadir.”
Bu arada andifim siirecin bagka bir yetkin tarihgisi Elizabeth Zachari-
adou’nun, ¢agdas tanik Ducas’a dayanarak verdigi bir bilgiyi aktarmak isti-
yorum: 1455 y1linda Gelibolu sancakbeyi Hamza'dan s6z ederken Osman-
hlarin o siralarda amiral anlamina gelen “kapudan” unvanim kullanmg
olabileceklerini diisiiniiyor; Osmanhlarin o y1l Ege Denizi'ne agilan 180 ge-
miden (25 tanesi iig, 50 tanesi iki oturakh ve sayillan 100’1 agan hafif kii-
rekli) olusan bir donanmasindan bahsediyor. Osmanh deniz giiciiniin be-
lirli bir potansiyele ulaghgini vurgularken 6nemli bir hususa da dikkat ge-
kiyor: Hamza’'nin bir kul oldugunu, ama ¢ogu zaman gerek duyulan ltal-
yan ya da Yunan muhtedisi olmadigini hatirlatiyor.” Zachariadou, gelisen
Osmanli deniz giiciiniin goz ard1 edilemeyecek giice erigmis oldugunu da
bildirmek istiyor. Osmanhlarin denizcilikteki bagarilarinin doruklarina tir-
mandi@1 yillardan biri sayilan 1522’de, Rodos S6valyeleri iistiine giden do-
nanmanin 384 gemiden olugtugunu kabul eden Serafettin Turan’a kargi-
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lik, Fransiz tarihgi Nicolas Vatin’in bu rakami abartih bulmasi tartigilabilir
olsa da, belirli bir gorkeme ulagmig Osmanl bahriyesinin varhig: ortada-
dir.” Ne var ki, Rodos fethinin Osmanlilar1 epeyce ugragtirdig1 animsand-
ginda ve bu stratejik konumdaki adada higbir 6zel planin uygulanmayip
“kendine yetersiz, digerleri gibi siradan bir sancaga” doniistiigii animsan-
diginda, Osmanhlarin denizcilik organizasyonlarindaki simrhihi: bariz gi-
bi goriinmektedir.

Osmanhlann erken dénemlerindeki donanma giiciine iligkin go-
riigler gesitlendirilebilir, olusum agamasindaki etkinligi tarhgilabilir. An-
cak, Akdeniz diinyasiyla Osmanl topraklan arasinda yapilan ticaretin tag:-
ma faaliyetlerinde Venedik, Cenova, Floransa ve Dubrovnik iistiinliigiiniin
bariz oldugu saptamas: tarihgilerin ortak goriisii olarak benimsenmis gé-
riinmektedir. Halil inalcik'in Bursa merkezli ticaretteki gelismeleri igler-
ken Akdeniz ticaretine yaptig1 atiflar bunun bir géstergesi sayilmalidir.

Idris Bostan, Osmanllarin denizlerdeki yiikselmelerini 15. yiizy1-
lin sonlarinda korsanlarin etkili yan resmi seriivenleriyle baglatmaktadir;
(bu arada korsanligin haydutluk olarak algilanmamasi gerektigini ve is-
lam hukukuna gore hareket eden “cihad” ve “gazi” anlayiginin bir gere-
gi oldugunu, karadaki sinir boylarindaki akincilarla benzerlik gésterdigi-
ni “Osmanl deniz gaziligi” seklinde vasiflandirip vurgulayarak) aslinda
Osmanl deniz giiciiniin kaynagim belirtmektedir. Bostan, Sultan I. Se-
lim’in karadaki iistiinliigiiniin yanina denizleri de eklemek istedigini, bu
yolda Halig tersanesini genigletme liizumu hissettigini belirtirken sunla-
n dile getirmektedir:

Biitiin bu tegebbiislerin ne derece uygulanmig olabilecegini, “Os-
manh Deniz Imparatorlufunun Geligimi” konusunda bir makale
kaleme alan A. Hess'in, “1515 senesinde Yavuz'un 400 gemilik bir
donanma viicuda getirdigi haberlerinin Memluklar tarafindan kor-
kuyla takip edildigi” bilgisiyle degerlendirmek isabetli olacaktir. Bu
sebeple, XVI. yiizyilda Osmanl Imparatorlugu, Akdeniz, Karadeniz
ve Hint Okyanusu’ndaki varhg ile bir deniz imparatorlugu goriinii-
miindeydi.®
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Bostan'in, 16.ylizynldaki Osmanl giiciinii —Hess’in bir ciimlesinden
hareketle dahi olsa—Hess ve Brummett gibi bir deniz imparatorlugu forma-
tinda gérmesi anlamhdir. Tersdne-i Amire'nin kurulusunu ve biiyiitiilmesi-
ni, Kizildeniz’e egemen olmakla yeni bir diinyaya agilmig olduklarim, Kanu-
ni Sultan Siilleyman zamaninda Rodos’u fethettiklerini, Akdeniz diinyasinin
kaderini degistiren Barbaros Hayreddin’in bagta Preveze deniz muharebesi
(1538) olmak tizere denizcilikte Hiristiyan diinyasina kars1 elde ettigi zafer-
lerini, Malta kugatmasini, Inebahti (1571) savagim ve orada kaybedilen do-
nanmanin yerine bagta Istanbul olmak iizere bircok tersanenin faaliyetiyle
inga edilen gemilerle olugturdugu yeni ve giiglii bir donanma yarattiklariny,
Siiveys ve Basra tersanelerindeki faaliyetleriyle Hint Okyanusu’'nda boy gos-
terdiklerini ileri siirerek ona “deniz imparatorlugu” sifan1 takmaktadir.
Tam bu noktada, Osmanh denizcilik tarihinin bagta gelen yetkili isimlerin-
den birisi olan 1dris Bostan'in s6ziinii etti§i Osmanl donanma giiciiniin
Hint Okyanusu'ndaki goriintiisiinii yorumlamak ve Osmanlilann bir “de-
niz imparatorlugu” yaratip yaratmadiklarini irdelemek istiyorum.

HiNT OKYANUSU’'NDA DURUM

Brummett'in Seydi Ali Reis’in diisiincelerinden hareketle Osman-
hlarin Hint Okyanusu politikasim belirlemek sagirtic1 olabilir. Zira bu tiir
denizci yazarlann satirlarinda arzu ettikleri muzafferiyetin, daha ayrintih
kaynaklara bakildifinda gergeklestirilemedigi anlagilabilir. Omegin 1525
yihnda Selman Reis tarafindan yazilip sadrazama sunulan bir arizada, du-
rumu yillar 6ncesinden farkh okumak miimkiin: Selman, Osmanh gemi-
lerinin Siiveys'te hareketsiz yattiklarindan, ¢iiriimeye yiiz tuttuklarindan
dolay1 Portekizlilerin askeri ve ticari faaliyetlerinde ileri gittiklerinden ya-
kinmaktadir, devleti adeta harekete siiriiklemek istegi i¢indedir.” Brum-
mett'in, tarihgilerin incelemesini bekledigi belgeler i¢cinde benim gérebil-
digim argiv kaynaklarindan ¢ikardigim bazi sonuglar, gerek askeri gerekse
ticari faaliyetlerde Osmanh gibi bir diinya giiciiniin bir okyanusta ulagma-
s1 gereken seviyelerde olmadig: yoniindedir. Bu neden boyledir?

Hint Okyanusu tarihinin uzmanlarindan Sanjay Subrahmanyam,
Osmanhlarin Hint Okyanusu’na variglan ve oradaki faaliyetleriyle ilgili ola-
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rak “Osmanllar 16. yiizyll ortalarinda Hint Okyanusu baglaminda neyi
gerceklestirmek istiyorlardi” seklinde bir soru sormug ve yamtim1 hemen
vermig: “Osmanlilar 16. yiizyilin ortalarinda, ringa siiriisiinden ve bog teh-
ditten bagka bir ey degillerdi”. Subrahmanyam, ayrica, Osmanl y6netim
merkezinin uzaklara agilan agik bir politikasinin higbir zaman var olmadi-
&1 kanaatini tagimaktadir.”® Bu iddia ilk bakigta sagma gelebilir, reaksiyon
gorebilir; gérkemli Osmanli deniz giiciiniin 1538 Preveze Deniz Muhare-
besiyle (zaferiyle) taglanan bir donem igin ileri siiriilmesi yanlsg izlenim bi-
rakabilir. Ancak —baz kiigiik ¢aptaki deniz hareketlerinin 6tesinde- Siiley-
man Paga’'min Hindistan’daki Diu'ya seferi (1538) ve Piri Reis’in (Bey) Bas-
ra Korfezi gikigindaki stratejik yer olan Hiirmiiz'ii kusatmasi (1552) gibi ge-
nis ¢aptaki ¢ikiglar ve sonuglan diigiiniildiigiinde, Osmanhlarin bir “deniz
imparatorlugu” kurdugu konusunda mevcut yargilar sarsilabilir. Aynca,
Osmanhlarin Basra, Lahsa, Yemen ve Habeg diyarlarinda kurduklan bey-
lerbeyliklerde Hint Okyanusu’ndan gelen tiiccarin getirdigi mallarin giim-
riiklerde biraktif1 vergi miktarinin, bu boélgelerden toplanan (6zellikle ha-
rdc+ arazi) ve iltizam gelirleri miktarina gore ne denli az oldugu goz 6nii-
ne getirildiginde, Osmanlilarin okyanusa déniik politikalarinin yetersizligi
akla gelebilir. Benim cegsitli makalelerimde, Istanbul arsivlerinde bulunan
bazi defterlerden gikardigim bir kisim istatistiksel verilerin yardimiyla yan-
sitifim sonuglara dayanarak simdilik elde ettifim gostergeler, okyanusa
bakan eyaletlerde topraga bagh bir sistemin kuruldugu, okyanusa agilan bir
donanma giiciiniin ve ticari geligmenin sinirh kaldig: y6niindedir. Deniz
iislerinin ve tersanelerin (Siiveys'te belirli zamanlarda inga edilen kadirga-
larin gegici faaliyetleri disinda) genellikle birkag par¢a gemiden olugan ve
sinir muhafazasi gorevini yiiklenen bir nitelikte oldugu ortaya ¢ikmaktadir;
Kizildeniz’de Moha, Massava, Sevvakin, Aden, Basra Korfezi'nde Katif ve
Basra bu vasiflarim1 agamamiglardir. Bu iislerde daimi olarak bulundur-
duklan ve denizcilik meslegine yatkin askerlerin ve teknik elemanlann sa-
yis1 ¢ok simirh kalmigtir.’® Kara kuvvetlerine dayah tegkilatlanmada biitge
harcamalannin biiyiik bir kismi anilan beylerbeyliklerde yoneticilerin ve
askerlerin (iimera, mustahfiz, azeb, goniillii, merdan vb) ayliklanina aynlr-
ken, denizcilik giderleri asgaride tutulmustur.*® Siraladifim bu hizmetli-
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lerden bazilarinin (en diisiik riitbelilerine kadar) miiltezim olarak gérevlen-
dirilmeleri, onlann birincil gorevlerinin sinin muhafaza kadar devlet har-
camalar ve kigisel ayliklari igin vergi toplamak oldugu ortaya ¢ikmaktadr.
Yiiziinii okyanus yoluyla diinyaya agmak isteyen bir denizcilik tegkilatinin
eksikligi barizdir.

Hint Okyanusu baglantili ticari faaliyetlere gelince, bunlarin belir-
gin faaliyetlerinden s6z etmek miimkiin gériinmiiyor. Benim Yemen ve
Basra eyaletlerine iligkin Osmanl biitgelerinden (muhdsebe—i varidat ve ih-
racaat’'tan), riiznamge ve mukataat defterlerinden ve benzeri muhasebe ka-
yitlarindan gikarabildigim veriler 6zet olarak goyle: 16. yiizyilin ikinci yan-
sinda emin ve miiltezim’'lerin toplamakla gorevli olduklan giimriik gelirleri
tiim eyaletten elde edilen varidatin ancak iigte biri kadardi. Bu varidat Bas-
ra Korfezi'nde genellikle biiyiik gemilerin Katif, Bahreyn ve Basra limanla-
rinda biraktiklan giimnik resimlerinden ibaretti. Belirttigim bu oram, Por-
tekiz deniz imparatorlugunda, 6rnegin 1518-19 yillannda, kral biitgesi gelir-
lerinin yiizde 39 gibi bir orana ulaghgim diisiindiigiimiizde, Osmanlilann
Hint Okyanusu diinyasindan elde ettigi varidatin sinithlig1 ortaya gikar. Bu
tiir gelirleri Yemen biitgelerini géz 6niinde tutarak irdeledigimizde ise
oranti cok daha aga@ilara diigmektedir; tiim eyalet gelirinin ancak yiizde 15-
20 kadanm olusturdugu belirmektedir.”

Osmanlilar toprak fethini 6nemsediler; béyle temel bir amaca do-
nanmanin faydasi oldu; ancak seferler Hiristiyan rakiplerinin aksine ikti-
sadi ve ticari nitelikte degildi.

BAzl DEGERLENDIRMELER

Kemal Beydilli'nin ifade ettigi iizere, “Avrupa tarzinda egitimli ve
diizenli bir ordu ve donanma, fenni topguluk ve askeri teknik siniflara, tek-
nik egitime ve dolayisiyla askeri miihendislik bilimlerine duyulan ihti-
yag™in ciddi ve devamhihik arz eden “Imparatorluk Deniz Miihendishanesi”
(Miihendishdne-i Bahri-i Hiimdyiin) ile gerceklestirildigi 18. ylizyila kadar
gercek anlamda bir denizcilikten s6z edebilecegimizi sanmiyorum.** Gergi
Beydilli, Idris Bostan’in gemiler iistiine yazdig kitab1 yorumlarken yaptig1
yeni bir degerlendirmede® devleti “karasal bir cografyamin kaginilmaz bir
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sonucu” olarak “deniz imparatorlugu” saymaktadir. Yine de, 16. yiizyilda
kimi deniz seferlerinin, savaglarinin ve fetihlerinin gorkemi dogrultusun-
da, Osmanh ile aym siireci paylagan imparatorluklarin kurmus olduklan
diizen gergevesindeki bir deniz imparatorlugundan bahsetmek kolay olma-
sa gerek. Osmanlilar —korsanlarin belirgin 6nderliginde olsa bile- denizle-
re agilmuglardir giiphesiz; insa ettikleri kadirgalarin kendilerine sagladig
avantajla ve kiyilarda konuslandirilan topgulugun golgesinde, denizlerde
de varhiklarim siirdiirmiiglerdir. Ancak bu durum onlar, imparatorluklari-
ni1 denizlerde kuran devletlerdeki seviyeye getirmemigtir. Svat Soucek, Os-
manlilarin yetenekli kaptanlara ve deniz erlerine sahip olduklarimi kabul et-
mektedir; fakat onlarin diinya ufkunda bagariya ulagtirabilecek diizeyi ya-
kalayabilecek “personeli e§itip ¢ogaltacak kararh bir politikalar” bulunma-
digy, dolayisiyla Beydilli’nin isaret ettigi iizere denizcilik bilimleri miihen-
disliginin olmadigim da vurgulamaktadir.** Colin Imber de, yakin zaman-
da yayinlanan ve ayrintih bir donanma béliimii ieren Osmanh Imparator-
lugu tarihinde vurguladiy askeri nitelikler i¢cinde donanmanin zaaflarim
saymakta ve sunlar agiga ¢ikartmaktadir:

Osmanl donanmasi, on dérdiincii yiizyilin sonlarindan itibaren
tatbik edilegelen Akdeniz savag tekniklerini adapte etmigtir. Ancak,
Osmanl gemi ingaat ustalarinin ve denizcilerinin Bat1 Avrupal ra-
kiplerinden, ozellikle Venediklilerden, daha az hiinerli olduklar
anlagilmaktadir... Onaltina yiizyihn ortalarinda Osmanl bahriye
giictiniin dorukta bulundugu zaman bile, gézlemciler kimi zaman
Osmanli donanmasinin yetersizliginden s6z etmiglerdir.... 1541°den
sonra yazan Liitfi Paga, deniz meselelerinin 6nemini dile getirirken
“deniz seferlerinin tertibinde diigmanlar bizden iistiindiir” ifadesi-
ni kullanmigtir.”

Ticaret filolarina ve ticarete donecek olursak, bu konuda pek fazla
bir sey sdylemeye gerek oldugunu sanmiyorum. Kanuni Sultan Siiley-
man’in ticaret yapan filolar, onun evrensel hikimiyet niyetlerinde ve aske-
ri faaliyetlerinde is géren savaggl kadirgalan yaninda silik kalmigtir. Os-
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manh tiiccanmn atitlimlanm g6z ard1 etmemek kaydiyla —en azindan padi-
sah fermanlanndan anladigimiz kadanyla- Hint Okyanusu’ndan gelen ya-
bana tiiccan tegvik ve beklemekten, benderlerin/iskelelerin iyi isletilmesi
yolunda tembihte bulunmaktan, “dine ve devlet-i hiimayun”a layik olanlar-
la amel edilmesinden ve en 6nemlisi “hifz” ve “hiraset” iginde kalinmasin-
dan 6te dsneme damgasim vurabilecek denizcilik organizasyonlannin si-
nirlihg belirgindir.

16. yuiizyilin denizcilik teknolojisi iistiine ufuk agan bir ¢aligma yap-
mis olan John F. Guilmartin’in goriiglerini, yillar sonra da olsa, tekrarlama-
nin faydah olacagin1 samyorum:

Osmanlilar.... [Portekizlilere kars girigtikleri] miicadeleye higbir za-
man tam agirhklanm koymadilar; toprak sahipligine dayanan vergi
gelirleri onlar igin ticari gelirden daha 6nemliydi; ve [Sultan] Siiley-
man sonugta Hint Okyanusu’'ndaki Portekizlilere karg: gitmek yeri-
ne Macaristan’a gitmeyi tercih etti.*®

Yemen tarihi uzmanlarindan R.B. Serjeant da, yillar 6nce, sunlan di-
le getirmisti: uzun ve firinah yolculuklara gore ayarlanrmg Portekiz karavela-
lan, sadece riizgira gére diizenlenmis ve Portekiz toplarina kargi koyamayan
Asya tipi gemilerden ¢ok daha fazla denize dayamkhyds; Gte yandan denizci-
lik deneyimleri simrh olan Memluk ve Osmanh gemicilerinin kadirgalan Ki-
zildeniz ve Hint Okyanusu'ndan ziyade Akdeniz’e yatkandi*” Bu agiklama
“klasik” olarak nitelenebilir ve yetersiz bulunabilir. Nitekim, yillar sonra So-
ucek, Osmanh denizdliginin yetersizligini sylece agtklama geregi duydu:

Benim diigiinceme gore nedenler daha derinlerdedir ve Akde-
niz'deki rekabetten gekilen imparatorluklarda oldugu gibi aym te-
mellere dayanmaktadir, bu durum hig de sagirtic1 degildir. Osman-
11 sultan tacir bir kral degildi; imparatorlugu 6ylesine genis ve zen-
gin (Braudel’e gore “une économie-monde”) idi ki, gériigiinii deniz
ufuklannin Gtelerine gétiirmek ona hitap etmiyordu. Kimi sebep-
lerle, onun buyrugundaki Miisliman tacirlerin ve gemi sahipleri-
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nin higbiri Avrupalilannkilerle kiyaslanabilecek riskleri géze alip
denize agilmak igin ne bir diirtiiye, ne de devlet destegi saglamada
bir inanca sahipti.®®

Bu baglamda Halil inalcik’in andigim kitabinda “Hindistan Ticare-
ti” iistiine yazdiklan arasinda bulunan birkag ciimle o yorelerdeki Osman-
h seriivenini 6zetlemeye yetebilir:

Boylece Osmanlilann Hint Okyanusu’nda Portekizlilere kars: giris-
tigi miicadele, bir ara yiikselen Agi [sic, Age] devletiyle ittifakin
6zendiriciliginden de yararlanmasina kargin, askeri bakimdan tam
bir bagansizlikla sonuglandi. Ancak, yiizyilin sonuna gelindiginde,
Portekizlilerin artik Agi ile Kizildeniz arasindaki trafigi kesmeye ¢a-
hsmaktan vazge¢meleri nedeniyle, baharat ticareti canlihigini koru-
du. Derken, Hollandalilann Hint Okyanusu’na girmeleri, Osmanl-
lann Iran ve Orta Avrupa ile uzun miicadeleye (1578-1606) gémiil-
miis olmalan nedeniyle, diinya siyaseti ve ticaretinin kogullan kék-
ten degisiklige ugradi.*

Buraya Niels Steensgaards’'in 17. ylizyl baglanndaki kesin degisiklige
deginen bir sonug ciimlesini ~Osmanhlann ve Portekizlilerin gosterdikleri
davraniglardan farklh bir anlayig1 getiren Kuzey Avrupa imparatorluklannin
hareketlerini yakalamak balkurmindan- eklemek yerinde olur saniyorum:

Kumpanyalar, siiphesiz, kurumsal bir yeniligi, bir gelisme 6rnegi-
ni temsil etmektedir; bu 6rnek, bilmem begenir misiniz, kurumsal
anlamda, sinirh kaynaklann daha ekonomik kullanimlanyla ekono-
mik mallan elde etmeyi miimkiin kilmaktadir.®

Buraya, son olarak, bir Tiirk deniz subayinin ilgi alan1 yapti1 —aka-
demik olmaktan ziyade bir meraklinin yaklagimi iginde ve denizcilik stra-
tejisi goriis agisindan, ancak (eksik) kaynaklann simirhihginda- Osmanh
denizciligine ait degerlendirmesinde degindigi hususu eklemek istiyorum.
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Osmanhlarnn bir okyanus imparatorlugu yaratamamalannin temel sebep-
leri goyle siralanmig: Imparatorlugunun genislemesi biiyiik élgiide kara
giiciine dayanmug, denizcilikle ilgili kurumsal bir idari ve lojistik organi-
zasyona sahip olunamamigtir; denizagin kaynaklara bagimh olmamas: ne-
deniyle deniz ticaretiyle ilgilenilmemigtir; okyanuslara agilabilecek tekno-
loji gelistirilememigtir; esas giig, devletin bekas i¢in kullamilmigtir.* Bah-
sedilen yetersizlikler tatmin etmese de, yazarin hamasi bir denizcilik 6vgii-
sii igine girmeden yaptifi degerlendirme dikkate alinmalidir.

Sonug

Bu vurgulamalanmla Osmanlilarin Hint Okyanusu baglantili ticari
faaliyetlerini gérmezlikten gelmek gibi bir diigiincede oldugum sanilma-
mahdir. Bagka tarihgilerin yaninda V. Magalhdes Godinho ve Cengiz Or-
honlu'nun éncii ¢aligmalan, Halil Inalcik’in 16. yiizyila iligkin gostergele-
ri, Suraiya Faroqhi'nin 17. yiizyih ilgilendiren tasvirleri* ve benim birkag
¢alismam, Osmanhlarin Hint Okyanusu baglaminda baharat, tekstil ve
kahve gibi iiriinlerin ithalinde ve transferinde 6nemli rol oynadiklariny, be-
lirli olgiide, agikh@a kavugturmugtur saniyorum. Bunlan bu toplantida ye-
niden dile getirmeyi gereksiz buluyorum. Ancak Osmanh tiiccannin kut-
sal topraklarin limam durumundaki Cidde siminm pek agmayan faaliyeti
diisiiniildiigiinde, kurumsal anlamda ne ticari yapilanmada, ne de onu ko-
ruyacak ve uzaklara gétiirebilecek dayanmikh bir donanma geligtirme y6niin-
deki zaaflan hatirlandifinda, Osmanllarin Hint Okyanusu diinyasinda bir
deniz imparatorlufu yaratamadiklan kabule sayan gériinmektedir. Boyle
bir durumun, ashinda, gérkemli imparatorluktan zaferler bekleyen tarihgi-
lerce dahi si1zlanilacak bir husus olarak algilanmamasi gerekmektedir. Os-
manllara ¢agdas olan somiirgeci ve emperyalist imparatorluklarin Asya,
Afrika ve Amerika kitalannin iilkelerinde yiizyllar boyu oturduklan diisii-
niildiigiinde (deniz giicii ve stratejisi tarihi iistiine eserleri olan Alfred Ma-
hanin ifadesiyle, denizlere tam hikimiyet ve deniz ticareti yoluyla agin top-
raklara sahip olmak, milli zenginlik ve kudret miimessili olarak yabana pa-
zarlara giris hakkan elde etmek gibi sartlan yerine getirmedikleri varsayil-
diinda), Istanbul merkezli ve daha ziyade Riimi (Dogu Roma Imparator-
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lugu) cografya simirlan iginde kalan bir deniz giiciiniin, —kapasitesini ¢ok
zorlamasina ragmen-— diger yayilan imparatorluklar kadar ileri gitmemis
ve onlar gibi/kadar sémiirmemis (tabii sémiiriiniin géreceli bir kavram ol-
dugunu unutmuyorum) olmalar, oralardaki yerli halklarin kaderleri bak-
mindan mantkl bir tarihsel sonug kapsaminda degerlendirilebilir.
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EpHEM ELDEM'

KONTROLU KAYBETMEK:
18. YUZYILIN IKINCI YARISINDA
DOGU AKDENiZ’'DE OSMANLI VARLIGI

faydalarinin 6tesinde daha da 6nemli bir avantaj sagladiklarim séyle-

mek miimkiindiir. O da, ticaret yaptiklar1 Tiirklerin denizcilige me-
raki olmayigindan, Fransizlarin kendilerinden aldiklari1 mallarin naklinden
bir devletin elde edebilecegi biitiin fayday: aym Fransizlara terk ediyor ol-
malandir.

Bu sézlerin sahibi Istanbul'daki Fransiz sefiri de Bonnac, “Tiirkler”
diye nitelendirdigi Osmanlilarla ilgili yiizyillardir siiregelen bir 6nyargiy1
dile getirmekteydi. Gergekten de, daha 15. yiizyilda Avrupa ve Akdeniz sah-
nesine ¢ikmalarindan itibaren Osmanhlarin denizci bir millet olmadig
tekrarlanip durmus, bu goriis de giiniimiize kadar etkisini pek fazla kay-
betmeden Bat tarihgiliginde yerini biiyiik olgiide korumugtur. Bu anlay:-
sin Osmanh tarihinin Bat tarihinden diglanmas: gibi bir sonucu oldugu
agikardir: Deniz hikimiyeti ve biiyiik kesifleri tetikleyen Avrupa iilkeleri ile
kara iizerindeki hikimiyetiyle simrli Osmanh Imparatorlugu arasindaki
fark neredeyse medeniyetler arasi bir farka déniigebiliyordu. 16. yiizyillda
Osmanli donanmasinin elde ettigi bagarilar ise, istisnai olarak algilanmak-
ta, inebaht1 hezimeti bu zaferlerin ne derecede gegici ve giivenilmez oldu-
gunu gostermekte, Barbaros veya Turgut Reis gibi denizcilerin “Tiirk” ko-
kenli olmayig1 da bu kisa bagan siirecinin “Tiirk” olarak kurgulanan Os-
manh Devleti'nin kendi dinamiklerinden kaynaklanmadi§: goriigiinii des-
tekleyici birer veri olarak ortaya konmaktayda.

Tiirk tarihgiliginin bunun tam tersi bir tutum sergiledigine her-
halde sagirmamak gerekir. “Evlad-1 fatihan” edebiyatinin denizcilige uyar-
lamisina dayanan bir kurguyla “Osmanh golii” olarak tamimlanan Akde-

F ransizlarin Dogu Akdeniz'deki ticaretlerinden elde ettikleri biitiin

*  Prof. Dr. Edhem Eldem, Bogazigi Universitesi Tarih Boliimii 6gretim iiyesi.
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niz’de Osmanl varligi hem Tiirklegtirilerek, hem abartlarak bir zafer sil-
silesi olarak aktarilmakta, hatta Piri Reis’in meghur haritasina dayanarak
Osmanlilarin dénemin biiyiik kegiflerine bir dereceye kadar ortak olmug
olabilecekleri bile ima edilebilmigtir. Osmanli denizciliginin 16. yiizyildaki
konumuna daha az duygusal ve tepkisel bir gekilde bakan kaynaklarda ise
daha dengeli bir yaklagimla Osmanlilarin Avrupa-Akdeniz diinyasinin ak-
tif bir unsuru oldugu vurgulanabilmistir.> Ancak asil sorun belki de 16.
yuzyl sonrasinda, 6zellikle 17. ve 18. yiizyillarda bu konumun ne gekilde
degistigi konusunda ¢ok ayrintih kaynak bulunmayigidir. Bat1 kaynaklan
esas itibariyle zaten giipheyle baktklar1 Osmanh hikimiyetinin tamamen
yok olusundan bahsetmekte, Tiirk kaynaklan ise giderek suskunlagarak bu
durumu ikrar eder bir konuma diigmektedir.*

Gergekten de Osmanh Devleti'nin 16. yiizyildaki deniz hikimiyeti
ne sekilde nitelendirilirse nitelendirilsin, 17. ve 6zellikle 18. yiizyillarin bir
geri ¢ekilme ve zafiyet donemi olarak algilanmas: gayet tabiidir. 17. yiizyihn
ortalarinda yirmi beg sene siiren Girit fethi eger bir bagan sayilabilirse, 18.
yiizyilda artik o tiir teselliler bile bulmak imkansizlagmaktadir. Donanma-
nin 1770’'te Cesme 6nlerinde Ruslar tarafindan yok ediligi ve dért sene son-
raki Kiigitk Kaynarca Antlagmasi sonucunda Bogazlar'in Rus gemilerine
agilmas gelinen trajik durumun herhalde en iyi géstergelerindendir. Buna
ilaveten, 17. yiizyildan baglayan ama 6zellikle 18. yiizyilda geligen ve de Bon-
nac'in atifta bulundugu Fransiz deniz ticareti ~-dénemin ifadesiyle “deniz
kervan1” (caravane)— Osmanli sularinda ticaretin biiyiik bir kismini yerli de-
nizcilerin elinden alan bir olgu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Daniel Panzac'in
gayet ayrintil bir gekilde incelemis oldugu bu siireg, Dogu Akdeniz'de Os-
manh denizdligi i¢in sonun bagslangic1 olarak algilanmigtir.’ Panzac’in bul-
gular1 kabaca 6zetlenecek olursa, Fransiz “kervancilar1” Osmanl deniz tica-
retinin biiyiik bir kismim ele gegirdigi gibi, miigterilerinin ezici bir ¢ogun-
lugu Miisliiman tiiccardan olugmaktaydz: Istanbul’da % 72,° iskenderiye’'de
% 82, Girit'te % 92* ve Cezayir'de % 80. Donanmanin étesinde Osmanh
ticaret denizciliginin de bir krize diiymiis oldugunu diisiindiiren bu verile-
rin tek zayif noktasi, Fransiz gemilerini ilgilendiren rakamlarla sinirh olma-
laridir. Bagka bir deyigle, Fransiz “kervan” ticaretinin geligtigine siiphe yok-
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sa da, bu gelismenin gercekten de yerli denizciligin yerini alip almadig
Fransiz kaynaklarindan tam olarak anlagilamamaktadir. Konsoloslar tara-
findan tutulan baz: liman istatistikleri bunu dogrulamaktaysa da —Rodos’a
1776-1779 arasinda giren gemilerin sadece % 25'i,° Sfaks’ta ise 1766-1777
arasinda sadece % 8'i" Osmanl bandiraliydi- Dimyat limanina 1783 yilinda
giren gemilerin % 80’i “yerli” idi.” Bir taraftan Fransiz kaynaklannn ¢ogu
liman i¢in sadece kendi gemilerinin getelesini tutuyor olmasi, diger taraftan
ise Osmanh argiv kaynaklarinda bu tiirden yapilmig olan aragtirmalarin az-
11g1 kargisinda, bu konuda son s6ziin séylenmesi giig gériinmektedir. Ancak
biraz riskli de olsa bir varsayim 6ne siiriilecek olursa, Fransiz tiiccar gemi-
lerinin Bati Akdeniz'le olan baglantilarda neredeyse tekel konumuna gelmis
olabilecekleri, ama buna kargin da kiigiik limanlarda, kisa mesafeli operas-
yonlarda ve ana ticaret eksenlerinin biraz kiyisinda kalan giizergihlarda Os-
manh denizcili§inin hi¢ de azimsanmayacak oranlarda devam etmekte ol-
dugu, hatta baskin olabilecegi akla gelmektedir.

Niyetimiz bu kadar genig ve niceliksel boyutu baskin bir konuyu
ele almak degildir. Aksine, yapmaya ¢aligacagimiz, ¢ok daha niteliksel kay-
naklara dayanarak 18. yiizyihn ikinci yansinda Dogu Akdeniz’de Osmanh
hikimiyetinin durumunu tespit etmek ve varsa simirlanm ¢izmek olacak-
tir. Bu amagla da 1750’lerden 1780’lere kadar olan bir dénemi kapsayan bir
Fransiz kaynagini, Istanbul'daki Fransiz sefirinin saraya arzlannin toplan-
dig1 defterlerin i¢inden denizcilik, deniz ticareti ve denizde emniyet konu-
lanyla ilgili olan arzlan kullanarak miimkiin oldugunca genis bir agidan
déneme bakmaya ¢alisacagiz. S6z konusu kaynagin en ilging tarafi, Fran-
s1z tabiyetindeki kisilerin imparatorluk genelindeki sikdyetlerini temel al-
masi ve bunu da Tiirkge olarak ve, daha da 6nemlisi, Osmanli Devleti'nin
kendi retorigiyle ifade etmesidir.” Ancak bu kaynagn akilda tutulmasi ge-
reken onemli bir 6zelligi de, esasen bir tiir gikiyetname serisi niteliginde
oldugundan, var olan durumdan ¢ok, var olan durumun kargilagtig1 sorun-
larla ilgili olugudur. Ornek vermek gerekirse, en genel manada denizcilik-
le ilgili oldugunu tespit edebildigimiz 256 arzin neredeyse tamam “anor-
mal” olarak tanimlanabilecek bir durumu dile getirmektedir: gikiyetlerin
78’1 bask ve haksizlikla, 76’s1 mukavele ihlaliyle, 56’s1 korsan saldirilariy-
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la, 18’1 ise deniz kazalanyla ilgilidir. Pek tabii olarak, bu anormal durumla-
nn kurbanlan da neredeyse her vakada Fransizlar, 6zellikle de Fransiz kap-
tanlanidir. Bu belgelerden hareketle baglica ii¢ konuyu ele almaya ¢aligaca-
g1z: 1) Bolgede Osmanl deniz hikimiyetinin zaafinin ve yabana gemilere
bagimhligin baghca nedeni olarak kabul edilen giivensizlik; 2) Osmanh
Devleti'nin bu giivensizlikle bag etme konusundaki istekliligi ve etkinligi;
3) Dogu Akdeniz’'de hiikiimranlk, hikimiyet ve kontrol meselelerinin ge-
nel bir degerlendirmesi.

Deniz tagimacih@inda miinferit olaylann ayrintilanna girmeden
Fransa'ya duyulan bagimhh@ —ve dolayisiyla yerli denizciligin yetersizligi-
ni- gosterebilecek olan en 6nemli olgu siiphesiz Osmanh Devleti'nin kendi
ihtiyaglar i¢in bu yola sik sik bagvurmug oldugudur. Fransiz arzlarinin elli-
ye yakin1 dogrudan dogruya devlet tarafindan kiralanmig gemiler ve navlun-
lanyla ilgilidir. Bir bolgeden digerine nakit, miihimmnat, asker ve tahil nak-
liyle ilgili bu belgeler 6nemli nakliye hareketlerinin varh§im ortaya gikar-
maktadir. Alaiye’den Kibns’a veya Balyabadra’dan Kerdos’a asker, Iskende-
riye’den Istanbul’a nakit, {stanbul’dan Rodos’a gemi demirleri, Ozii’den
Anapa’ya mithimmat naklinin yaninda bu tagimaalhigin en 6nemli kismim
talul sevkayati olugturmaktadir. Trablussgam’dan Rodos’a veya Bodrum’dan
Kandiye’ye yapilan baz: tahil nakillerinin yaninda pek tabii olarak en yogun
hareket {stanbul’a muhtelif limanlardan ve 6zellikle Golos, Selanik, Anabo-
lu ve Egriboz gibi Rumeli limanlarindan gergeklestirilen sevkayattan olug-
maktadir. Bu tiir operasyonlann 6zellikle 1760’lanin sonunda ve 1770’lerin
baginda gergeklesmis olmasi, arkasindaki baglica sebebin 1768-1774 Os-
manh-Rus savaginin oldugunu agik bir gekilde géstermektedir. Bu catigma
esnasinda Rus donanmasi Ege Denizi'ni ve Istanbul’a giden yollan abluka-
ya almug, Osmanh hiikiimeti de payitahtin elzem iage ihtiyaglarim kargilaya-
bilmek i¢in biiyiik sikantilarla karsilagmigtir. Galata’daki Fransiz tiiccar1 bu
durumdan istifade etmesini bilmig, kentin tahil ihtiyacinin Fransiz gernile-
riyle saglanmasim teklif etmisti. 1772 yihnda 17.000 ton bugday i¢in imza-
lanan iki kontrat Fransizlara 200.000 kurugun iizerinde net bir kir birak-
mus, iistelik kenti aghktan kurtarmis olmaktan dolay biiyiik itibar gérmele-
rine neden olmugtu.” Bu kirlann cazibesine kapilan Fransiz sefiri Choise-
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ul-Gouffier, 1787-1791 savasinda da aym uygulamay: tekrarlamak istemis,
ama yeterli sayida Fransiz gemisi bulamayinca tiiccannmin Osmanlilann eli-
ne diigen Rus gemilerini satin almalanm saglayarak ¢6ziim arammgti. Ancak
bu defa plan geri tepmis, sefirin tavsiyesine uyan tek Fransiz taciri Lazare
Dalmas satin aldif ve tamir ettirdigi bir diizine Rus gemisiyle iki sene bu
isi gerceklestirdikten sonra 30.000 kurug zarar etmis ve Osmanh Devle-
ti'nden bu zarannin tazmin edilmesini saglayamamgti.

Devletin bu operasyonlarda Fransiz bandirali gemilere miiracaat
etmesini iki gekilde izah etmek miimkiindiir. Birincisi, vesikalann tarihle-
rinin de ima ettigi iizere, durumun savag sartlanina bagh oldugunu, dolay1-
siyla da her ne kadar Osmanh Devleti'nin savag zamaninda bagkentinin ia-
sesini saglayamayacak derecede deniz hikimiyetini kaybettigini gosterse
de, eninde sonunda bu durumun istisnai olarak kabul edilmesi gerektigi-
dir. tkincisi ise, ashnda sorunun ¢ok daha yapsal nitelikte oldugu ve Os-
manlilann savag zamani diginda da, daha az 6l¢iide de olsa, Fransiz nakli-
ye hizmetlerine bagimh olduklan varsayimdir.

Daha 6nce de belirtildigi gibi, bu arzlann neredeyse tamaminin
savag yillarina rastlamasi, meselenin esasen o anki konjonktiire bagh oldu-
gunu ve dolayisiyla da bang zamaninda Osmanl Devleti’nin aym tiirden
hizmetlere bagvurmak ihtiyacinda olmayacagini diigiindiirmektedir. Bu ¢1-
karsamay: biiyiik ol¢iide kabul etsek bile, bang yillanina tekabiil eden bazi
belgelerde meydana ¢ikan durum, meselenin aslinda daha derin oldugunu
ve baz1 agilardan Osmanhlann kendi sulaninda rahat hareket edememe
noktasina geldiklerini gostermektedir. Bu belgelerden biri, 1757 tarihinde
Kibns Kadis: tarafindan adanin muhassih ve “bi’l-ciimle dyin i egraf” ola-
rak zikredilen ileri gelenlerinin beyani iizerine verilen bir ilamdir. Bu ilam
aslinda daha ¢ok sikiyet icerir ve Kibnis adasi ile Anadolu arasindaki ulag-
m saglayan Fransiz gemilerinin tekrar hizmete girmesini Istanbul'dan ta-
lep etmektedir. lki ay 6ncesine kadar sistem gayet iyi galigmaktaydz:

[...] matekaddemden il4 yevmina hiza ba emr-i ili cezire-i mezbure-
den tahsil ve Devlet-i Aliyye’ye irsal olunan mal-1 miriyi nakl ve Ana-
dol canibinde vaki Akliman ve Zilifke iskelelerinden cezireye me-
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muriyetle ve ticaretle Devlet-i Aliyye tarafindan umur-1 mithimme-i
miistacile ile iyab ii ziithab eden ehl-i Islim maddesinin korsan kefe-
resi sefinelerinden emnin ve salim olmalariygiin Franga Krah tarafin-
dan balyozlar1 ve konsoloslar1 nezaretiyle Gerine iskelesinde vaht-i
sayf ii sitada nakl i¢iin bulunmak iizere iki aded Fransiz seytiyeleri
tarih-i ilimdan iki ay mukaddeme gelince mevcud olub cezireden
Anadoli canibine ve Anadoh canibinden cezireye miirur u ubur eden
erbab-1 masalih mesfuran seytiyelere siivar olduklan [...]

Oysa iki ay once Fransiz gemilerinden birinin kaptanimin 6liimii
iizerine, Tuzla'daki konsolos gemiyi yeni bir kaptan ve Kral'dan emir gelin-
ceye kadar Magosa’da haczetmeye karar vermisti. Ustelik, aksi bir kigi oldu-
gu s6ylenen konsolos, “kemal-i temerriid i husuneti sebebiyle” diger gemi-
yi de alikoyarak, Girne’nin Anadolu’yla baglantisini fiilen kesmigti. Muhas-
sil ile yerel 4yan gikayetlerini gayet somut bir 6rnekle dile getiriyorlardu:

[-.] cezire-i mezbureden bu sene-i miibarekede tahsil ve evvel be ev-
vel Asitane-i Aliyye tarafina irsal olunacak emvali miriyi kirk giin
mikdar1 meksine sebeb olub ve bu esnada Devlet-i Aliyye tarafindan
hutbe ve sikke emriyle cezireye memuren 4zim olan Silahsor-1 Haz-
ret-i Azami medine-i Zilifke’ye viirud eyledikde muin seytiyelerden
birisi bulunmamagla bi’z-zaruri yerlii kayigina siivar ve korsan hav-
f1 cekdikden sonra bi-inayeti’l-Meliki’l-Haf1z selimetle Gerine iske-
lesine vusul ve andan medine-i Lefkosa’ya viirudunda bi’t-tazim
ve't-tekrim sadir olan emr-i celilii’s-gan ciimle muvacehesinde kira-
at ve devam-1 6mr ii devlet-i padigahiye bi’l-ciimle duaya miivazebet
iizere meggul olub [...].7

Pek tabii olarak, konsolosa gore mesele ¢ok farkliydi. Sefire mektu-
bunda kendini savunurken birkag noktaya deginiyordu: Gemilerin miigteri-
leri az para 6demeye, hatta kaptana kars: giddet uygulamaya baglamglards;
Silitke Agas: kaptanlara baski uygulamigt;; Kibris Defterdar ise 6len kapta-
nin terekesine el koymaya yeltenmigti. Ancak biitiin bu anlagmazlhklar gide-
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rildigi takdirde gemilerin tekrar hizmete girmeleri s6z konusu olabilirdi.”®
Sefirin arziyla kadinin ilam arasinda sikigan devlet ise herhangi bir karar al-
mamay tercih etmis, iki tarafi bir an evvel uzlagmaya davet etmigti.”

Bu olayda kimin hakl oldugu aslinda 6nemsizdir. Hikiyenin en il-
ging noktasi, Fransiz gemilerinin hizmetinin kurumsallagmas: ve adanin
idaresi agisindan hayati 6nem tagir nitelikte algilanmasidir. Fransiz gemi-
leri agikér bir gekilde ada halkinin saglayamadig1 ve merkezi hiikiimetin
ise gerceklestiremedigi veya gerceklestirmek istemedigi bir giiven ortami-
nin 6n sartiydi. Miri gelirlerin Istanbul’a ancak bu yolla nakledilebilmesi
bu zaafin agik bir itirafi niteligindeydi. Fransiz gemisinin emniyetinin 6z-
lemi iginde yerel bir teknenin i¢inde korsan korkusuyla sinmig ama adaya
yeni padigahin ciilusunu biitiin hiitkiimranhk simgeleriyle ilan etmeye gi-
den Sadrazam Silahgorunun halindeki ironiyse, bu sahnenin $ark despo-
tizminin aczini gostermeye ¢alisan bir Bat1 yazarinin kaleminden ¢ikmig
gibidir. Ancak bu tasvir biitiin bu olayin simgesel boyutunun ne manaya
geldigini pekili bilen ve anlayan kisilerin kaleminden gikmigti; o kadar ki,
amaan taleplerini sunduklarn devleti onuruna dokunarak etkilemek igin
uydurulmus olabilecegi bile akla gelmektedir.

Sorun bariz olarak savag zamanlan diginda da hissedilen bir giiven-
sizlik durumuydu. Osmanl sulan giivenli degildi ve devlet bu durumu bir
bakima kabullenmis gériiniiyordu. Pekiyi, bu giivensizlik kavramim 6l¢-
menin herhangi bir yolu var midir? Eger giivensizligi en temel ifadesine,
yani gemilere olabilecek saldirilara indirgeyecek olursak, Fransiz sikiyet
defterleri baz1 6nemli ipuglar verebilecek niteliktedir. 45'i gemilerin ele ge-
girilmesiyle sonuglanan 56 saldinnin yaninda 6 adam o6ldiirme, 3 agir ya-
ralama, 7 fiziki siddet uygulamasi ve bir esir alinma vakasi s6z konusudur.
Bu goriintii ne kadar siddetli, ne kadar giivensiz sayilmalidir? Cok kaba bir
tahmin de olsa, defterlerin kapsadif1 doneme az ¢ok tekabiil eden 1755-
1789 yillan arasinda Dogu Akdeniz'den Marsilya limanina yaklagik 5.000
Fransiz gemisi girdigi diisiiniiliirse,** bu saldinlarin ticaret hacminin % 1
gibi bir kismim etkiledigi anlasilmaktadir. Dénemin % 3-5 civarindaki si-
gorta primleriyle tutarh olan bu oran, aslinda saldirilarin yansina yakininin
korsan degil de Ingiliz gemilerinden kaynaklandig1 da diisiiniiliirse daha
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da diigmektedir. Bu oranin gergekten giivensiz bir ortama igaret ettigi ¢ok
stipheli ve tarbgmalidir. Ingiliz saldinilan bir tarafa birakilirsa geriye kalan
vakalann 3'ii Osmanh gemilerinden, 3'ii tammlanmayan Miisliiman kor-
sanlardan, §'i Trablusgarpli, 9’u Rum ve 1r’i Olgiinlii korsanlardan kaynak-
lanmaktadir (bkz. Harita I). 40 senelik bir déneme yayilan bu vakalar, Pan-
zac'in Trablusgarp korsanlari igin tespit ettigi azalan ve etkisizlegsen kor-
sanlik siirecine biiyiik ol¢iidde uymaktadir.”

Ancak biitiin bu verilerden giivensizlik ortamini agin bir sekilde
azimsamak da yanls olacaktir. Fransiz arzlarinda zikredilen vakalar, nere-
deyse tamamen Fransiz gemilerini ilgilendirmekteydi. Oysa Fransiz gemi-
lerinin emniyetleri i¢in tercih edilmelerinin de nedenleri vardi: Daha hizl,
daha iyi korunmug olduklan gibi, Ege ve Akdeniz'de bang zamaninda bile
devamh karakol gorevi yapan Fransiz savag gemilerinin korumasi altinda
bulunmalan risk faktériinii biiyiik olgiide diigiirmekteydi. Osmanh gemi-
leri ise bunlara nispetle ¢ok daha korumasiz bir durumdaydi. Bu durumda
Fransizlar igin diigitk goziiken kayip oraninin Osmanh gemileri igin ¢ok
daha yiiksek olabilecegi kuvvetle muhtemeldir. Fransiz savas gemilerinin
varhiginin sik sik zikredilmesi ise, bir taraftan bir emniyet sorunun varhgi-
na isaret ederken, diger taraftan da Osmanh Devleti'nin bu konudaki gére-
vini bir bakima havale ettigini gostermekteydi.**

Fransizlar bu durumu ifade etmekten de ¢ekinmiyorlardi. Ozellik-
le Ingiltere’yle savag halinde olduklan Yedi Y1l Savas1 sirasinda (1756-1763),
daha etkin bir Osmanli donanmasinin kendilerine faydal olabilecegi asi-
kirdi. Bu amagla da Ingiliz saldinilarimi Istanbul'un géziinde gayrimegru
kilmak i¢in baglca iki argiiman kullanilmaktaydi. Birincisi, Osmanl sula-
rinin tarafsiz addedilmesi gerektigi, dolayisiyla da Ingiliz saldirilarinin bu
ilkenin ihlali manasina geldigiydi: “Sevahil-i {slamiye her vechile emin i
asude-hal ve miinakaga ve muhasemeden masun olmak [lizim] geliir iken
[...].”® Ikincisi de, bu tiir ihlallerin eninde sonunda Osmanl hiikiimranlh-
gina ve samna ciddi bir saldin niteliginde olduguydu: “Ingiltere kapudam
mesfurun bu makule hareket-i na merziyesi Memalik-i Mahrusa'ya ve ka-
le-i Sultaniyeye icab eden itibar ve riayete miinafi ve mugayir oldugu [...];"**
“kapudan-1 mezbur Memalik-i Mahrusa sularinda ve sevahilinde san-1 Dev-
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let-i Aliyye’[ye] adem-i itibar [etmekle...].”* Fransizlarin bu talepleri baz:
zorluklar da yaratiyordu, zira Osmanlilanin hem kendilerini bir tiir tarafsiz
hakem konumunda gérmelerini,”® hem de Ingiliz saldinlann hiikiimran-
liklarina ve toprak biitiinliiklerine yapilmig gibi addetmelerini istiyorlardi.

Vilson Kapudan (Captain Wilson) adindaki Ingiliz korsanin duru-
mu bu agidan gayet ilgingti. Birgok Fransiz gemisini esir eden Wilson,
Fransizlarin miiteaddit sikiyetleri iizerine nihayet lzmir limaninda Os-
manh kuvvetleri tarafindan alikonmugstu, ama tayfasinin Osmanh reayasi
olanlan indirildikten ve Ingiliz sefiri korsanlhiga son verecegine séz verdik-
ten sonra saliverilmisti. Ancak, Fransiz sefirinin soylediklerine gére Wil-
son, Canakkale’ye dogru yelken agmus, yerel halktan adam toplamug, ardin-
dan Cuka Adasrna dogru yol alarak Degirmenlik limaninda dért Fransiz
gemisini esir almigh.”” Fransiz sefiri hemen kaleme sanlmug, hiikiimetten
Wilson’un yakalanarak aldiklarini iadeye zorlanmasin istemigti.** Osman-
l1idarecilerinin bu konuda bir gey yapmaya pek niyetli olmadiklarin sezen
sefir, son ¢are olarak hakarete yakan bir tahrikle tepkilerini saglamaya ¢ali-
sarak, Ingilizlerin “giiya ki Memalik-i Mahrusa’da hitkkm-i Padigahi cari ol-
mayub ancak Ingilterelii diledigi halde taraf-1 Devlet-i Aliyye’den bi-taraflik
siirutuna riayet ve illd Devlet-i Aliyye’nin iskele ve limanlarina gelen ingil-
tere sefaininin miistakillen ve bi-perva icra-y1 mezak ile hareket” etmelerin-
den bahsetmigti.*

Fransiz sefirinin bu sozlerini sadece retorik ve bir nevi tahrik ola-
rak m1 gérmek gerekir? Ingilizler —ve dolayisiyla Osmanh sularinda her-
kes— istedikleri gibi cirit atip padigahin hikimiyetiyle alay m1 ediyorlard:?
Osmanh Devleti'nin hi¢ mi buna karg1 koyacak ve kendi sulanm zaptiirapt
altina alacak giicii bulunmuyordu? Bu sorulara net bir cevap vermek giic-
tir. En genel anlamda, Osmanh ataletinin ne kadar imkansizliktan, ne ka-
dar da isteksizlikten kaynaklandigim anlamak zordur. Degirmenlik ve Sira
adalannda iki Fransiz gemisinin Ingilizlere esir diigmesinden sonra gene
sefirin gikiyetleri iizerine Istanbul Kapudan- Derya'nin suglunun pegine
diigmesine karar vermisti. Donanma bolgeye y6nelmis, ilk agamada sira-
siyla Bara, Naksa, Sira ve Degirmenlik adalarinin halkini istintak ederek
olaylar hakkinda bilgi toplamaya koyulmustu. Yerel taniklardan teyit ahn-
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diktan sonra —yani olaylardan beg-alt ay sonra— Kapudan Paga biitiin kapu-
danlara teyakkuzda bulunma emri vermis, kendisi de Istankéy’e dogru yel-
ken agmigh. Oraya vardifinda Ingiliz korsanin Rodos civarinda Fransiz ge-
milerine saldirmaya hazirlandigini 6grenmis, o adaya bir karavela yollayip
korsanin oradan da uzaklagtifin1 6grenmisti. Mektubunu bu bilgiyle biti-
ren Kapudan-1 Derya, sefire korsanin ergeg bulunacag hakkindaki inana-
m ifade etmis, bu bilgilerin Istanbul’a bir an evvel aktanlmasi konusunda
yardimini istemigti*®* Kisacasi biitiin bu hikaye, isini seklen yapmaya 6zen
gosteren, ama korsani yakalamaya pek de merakli olmayan bir biirokrat in-
tibain1 vermektedir.

Ancak Kapudan Paga gergekten Ingiliz korsani yakalamay: istesey-
di bunu bagarma gansi olur muydu? Biitiin bu arzlardan Osmanl donan-
masiyla ilgili ortaya ¢ikan en garpic1 noktalardan biri, gemilerin agik deniz-
den ¢ok, limanlarda varhik gostermesidir. Denizde gergeklestirilen operas-
yonlarin adedi son derecede sinirhi kalmaktadir: Bir-iki karakol harekatiyla
biri Olgiinlii,” biri Rum?* ve biri Fransiz” toplam iig adet geminin yakalan-
masi diginda donanmanin aktif roliinden bahsetmek pek miimkiin degil-
dir. Ona mukabil, Osmanh gemileri ve kapudanlan asil limanlarin iginde,
ustelik de agik denizdeki korsanlarin giddetini aratmayacak gekillerde boy
gostermektedirler. En genig anlamda suiistimal olarak nitelendirilebilen 18
olayda Osmanh donanma kapudanlan 1 yaralama, 3 air adam dovme, 4
kavga veya saldin, 1 1rza gegme ve 4 fidye talebiyle adam kagirma veya hap-
setme vakasina karigmiglardi. Ama asil ihtisas alanlarinin ekonomik sug
oldugu anlagilmaktadir: 4 haksiz vergi toplama, 3 yiik gasbi, 2 gemi haczi
ve 8 hirsizlik vakasi sayilabilmektedir. Aslinda bu kaptanlarin sug igleme
yontemleri karadaki gorevlilerinkilere biiyiik 6lgiide benzemekteydi. Giim-
ritkgii, defterdar, vali, yenigeri, voyvoda ve her tiirlii zabitanin elinden 5
haksiz hapis, 4 fidyecilik, 6 fiziki siddet, 6 zorbalik, 5 gasp, 9 haksiz vergi-
lendirme, 2 6demede gecikme veya ret, 7 limana sokmama ve g liman hiz-
metlerinden yararlandirmama vakalarna bir de yerel halkan sebep oldugu
2 hapsetme, 1 fidye talebi, 1 esir etme, 5 dévme, 2 zorbalik, 1 1rza gegme ve
1 yaralama eklenirse, limanlarin belki de agik denizden bile daha tehlikeli
yerler oldugunu akla getirmektedir. (bkz. Harita II)
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Bu goériintiiniin bir dereceye kadar kaynaklarin niteliginde dogan
bir sapmanin iiriinii oldugunu séylemek miimkiindiir. Sefirin arzlarinin
arasinda devletin sorumlulugu altindaki yerel yonetici veya donanma kapu-
danlannin suiistimalleri hakkindaki sikiyetlerin 6nemli yer tutmas: bir ba-
kama tabiidir. Ancak diger taraftan bu vakalar, merkezden uzaktaki giig sa-
hibi askeri simif mensuplarinin adet haline getirdikleri séylenen suiistimal-
leri hatirlatmiyor degildi. Bu tiir 6rnekler hi¢ de az degildi. Murabitoglu
Hasan Kapudan'in davraniglan tipik bir 6rmekti: Rodos sahilinde karaya
oturan bir Fransiz gemisinin yiikiine el koyup iade etmeyi reddetmis,
Fransiz bir kaptandan aldif1 diregin parasin1 6dememis, nihayet bir Ingi-
liz korsandan malin1 kagirmak isteyen diger bir Fransiz kaptanin parasini
kendisinin gibi géstermek kargihiginda yiiklii bir meblag talep etmisti: “Sen
bu ak¢eyi malimdir deyu korsanin yedinden tahlis eyledin bu hidmetin
mukabelesinde dokuz yiiz on beg gurus senden isterim”* Lazkiye giim-
ritkguisii karaya oturan bir Fransiz gemisindeki mallara el koymus, ancak
gumriik resmi adi altinda haksiz bir 6deme almadan iade etmeyi reddet-
misti. Rodos’ta demirli miri kalyon kapudani Arnavut Siilleyman limana
gelen birkag¢ Fransiz gemisine saldirmig, birinin erzakina el koymus, di-
ger birinden ise tayfa ¢calmaya ¢aligmigh. Bu olaylarin sonucunda Osman-
11 ve Fransiz tayfa arasinda gerilim artmus, leventlerden biri Fransiz deniz-
cilerinden birini zorla kayigina bindirip kalyona gétiirmiigtii. Diger Fran-
sizlar arkadaglarini geri almak igin harekete ge¢mislerdi. Ancak daha hizh
davranan elli kadar levent Fransiz gemisine 6nce saldirmug, birkag denizci-
yi d6viip yaralamig, Fransiz kaptanin oglunun 1rzina gegmis ve ikinci kap-
tam kagirmiglardi. ‘

Bu vakalarin olagandig: oldugunu diisiinmek ve onlara agin 6nem
atfetmek yanhs olacag gibi, normalliklerinin sorgulanmasi da yanls soru-
lara neden olabilecektir. Zira sorulmasi gereken asil soru bu suiistimalle-
rin neden imparatorlugun limanlarinda gergeklestigi degil, neden denizde
gerceklesmedigidir. Eger Osmanh kapudanlarninin bu hareketleri limanla-
rn emniyetli ortaminda meydana geliyor idiyse, bunun baglica nedeni agik
denizin buna miisait olmadifiydi. 18. yiizyihn ikinci yansinda donanma-
nin deniz iizerindeki hakimiyeti ciddi sekilde azalmigh. O kadar ki, Fran-
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s1z arzlarinda Mora Yarimadasr’'mn giineydogusundaki Cuka Adasi, “Dev-
let-i Aliyye’nin sulanmin mahall-i duhul{u]”, yani Osmanh sularinin baglan-
gi¢ noktasi olarak zikredilebiliyor, dolayh olarak bu noktanin batisinda Os-
manl hiikiimranh sorgulanabiliyordu.’® Savag zamanlarinda ézel bir gay-
retle donanmasimi imparatorlugun en ug noktalanna kadar géndermeyi
ancak biiyiik zahmetlerle kadar bagaran Osmanllar barig zamanlarinda bu
genig alanmi kendilerine baglamak ve kontroliinii saglamak icin gereken
sartlan yerine getirmekte ciddi bir gekilde zorlanmaktaydilar. Osmanl do-
nanmasi giderek denizden yabancilagmaya ve kopmaya baglamusg, asayisini
saglayamadigi bu ortamda kendini riske atmaktansa limanlarin emniyetli
ortamina siginmayi, hatta bu ortami kendine bir “av alam”na déniigtiirme-
yi tercih etmis gériiniiyordu.

Burada sundugumuz mubhtelif vesikalarin 1s1§1nda ortaya ¢ikan go-
riintii, Osmanh Devleti'nin giderek denizler iizerinde hakimiyetini ciddi
bir sekilde kaybetmeye bagladigim1 gostermektedir. Bu anlamda Osmanh
Devleti, denizlerinin kontroliinii ve emniyetini fiilen bu otorite boglugunu
doldurmaya aday olan kuvvetlere emanet etme noktasina gelmisti. Dogu
Akdeniz giderek Osmanh hikimiyet ve hiikiimranlifindan ¢ikmaya baglar-
ken, Osmanh Devleti bag edemedigi bir durumu yeni aktorlere havale et-
meye mecbur oldugu kadar meyilli gériinmeye baglamigti.
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© ingiliz gemileri
£ Mauslaman korsanlan
% Rum korsanlan
4 Rus gemileri

Harita 1. Fransiz gemilerine saldirlar.
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G Osmanh kapudan ve yoneticileri
% Korsanlar
®  Yerel halk

G C®

Harita 2. Fransiz gemi ve kigilerine kars: giddet ve suiistimaller.
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ZEKi ARIKAN"

15. ve 16. YUZYILLARDA SEFERIHISAR,
SIGACIK VE KORSANLIK

kasabadir. Kasabanin adi bir kaleyi ¢agrighnyorsa da burada ne bir

kaleye, ne de kale izine rastlanir. Evliya Celebi bunu fark etmis ve
“Sivrihisar dirler amma hisardan bir alamet yoktur” s6zleriyle durumu ¢ar-
pia1 bir bigimde dile getirmigtir.'

Evliya Celebi'nin de belirttigi gibi Seferihisar’in bir bagka ad1 da Siv-
rihisar’dir. Her iki yer ad1 e zamanl olarak kullanilagelmis ve burasi Anka-
ra-Eskigehir yolu iizerindeki Sivrihisar’la sik sik kangtinlmgtir. Bu durum,
ancak Dahiliye Nezareti'nin 1914 yilinda aldig bir kararla diizeltilmigtir.?

Seferhisar'in bir ayaginin denizde oldugunu unutmamak gerekir.
Sigacik limam ya da korfezi sayesinde kasabanin denizle baglantisi sag-
lanmig oluyordu. Piri Reis bize Sigacik’in durumu hakkinda su bilgileri
vermektedir:?

S eferihisar denizden biraz igerde, iglek bir yol iizerinde kurulmus bir

Mezkir Sigacik limam Aydin 1li'nde olan Sigacik limamdir. Siga-
cik didiikleri ol liman igeri nihayetinde bir mikdar sigdur. Ve illa iri
bargalar giriir. Hiidayi limandir. Mezkiir limanin agzinda alcak yas-
sicak bir adacik vardur ol adacikda Anadolu'nun kible burnunun
aras1 sigdur. Kiigiik gemiler geger. Ama iri bargalar mezkiir limana
vancak mezbir adacigin yildiz tarafindan gegerler kim ol taraf hem
vasidiir hem ifrat ile derindiir...*

Iste Sigla olarak da anilan bu liman 15. ve 16. yiizyillarda Bat Ana-
dolu'nun en 6nemli korsan siginaklarindan biri haline gelmigtir. 15. yiizy:-
lin sonuyla 16. yiizyihn baglarinda herkesin herkesle savagi (omnium cont-
ra omnes) Akdeniz tarihinde 6nemli bir yer tutar, ayn1 zamanda bir déniim
noktasi olarak goriiliir. Korsanlik bu dénemde geleneksel yagmacilik nite-

*  Prof. Dr. Zeki Ankan, Ege Universitesi 6gretim iiyesi.
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ligini kaybetmeksizin Hiristiyanlarla Miisliimanlar arasinda, Hagh Seferle-
ri’'nin yerini tutan bir savag 6zelligi kazanarak Akdeniz diinyasinin dinsel
ve siyasal yapilagmasinda 6nemli bir rol oynamgtir’ Korsanligin kendine
6zgii kurallan vardi ve her devlet bununla ilgili olarak bir hukuk diizeni de
gelistirmigti.® Bununla ilgili hiikkiimler ahitnamelerde de yer almigtir.

Tiirkler tarafindan ele gegirilmeden 6nce Hiristiyan diinyasinin en
6nemli korsanhik merkezi Rodos idi. Tiirk korsanlarinin en uygun bannakla-
n ise Foga, Seferihisar, Milet (Balat), Antalya gibi korfezlerdi. Seferihisar bir-
¢ok iinlii Tiirk korsanina yataklik yapiyordu” Unutmamak gerekir ki Osman-
I denizciliginin inlii adlan baglangigta korsandi ve bu korsanlar devletin hiz-
metine girmek suretiyle hem kendilerini giiglii bir devletin koruyuculugun-
da giivence iginde gérmiigler, hem de Osmanh denizciliginin 6nemli bir ge-
lisme géstermesine katkaida bulunmuglardir.® Kimi zaman devletin bunlar-
dan kurtulmak istedigi de goriiliiyordu. Seferihisar'da yuvalanan Kara Dur-
mug, bu korsanlar iginde ¢ok biiyiik bir iine kavugmusg, ancak devletin ige ka-
ngmasiyla yenilgiye ugramg ve etkisiz bir hale getirilmigtir. Adinin dénemin
Bat kaynaklannda da gegmesi onun {inii konusunda bize bir fikir verebilir.?

Tarihgi Hoca Saadettin Efendi*® Kara Durmug hakkinda su ilgi ¢e-
kici bilgiyi vermektedir:

Donanma-y1 hitmayun levendlerinden Kara Hasan adindaki yigit, ge-

micilik sanatinda biiyiik bir tine kavugsmugtu. Modon seferi sirasin-
da" Venedik kifiri ile savagirken Burak Reis'in ateg alip batan gemi-
sinde gehit olmugtu. Bunu goren kardegi Kara Durmug, artik savag
meydaninda durmayip, dogdugu yer olan Seferihisar’a varip gemiler
yaptirarak korsanlik yoluna diistii. Birkag yil denizde korsanlik (hara-
milik) etti ve saldirganlig giderek artt. Uzerine 500 yenigeri génde-
rildi. Durmug kagarak kurtuldu. Evi yagma edildi. Bes yiiz kadar yel-
ken ve lenger ile bir yigin gemi takimlari, nihayetsiz 6lgiide top, tiifek
ve cenk gereglerinin hepsine beylik hesabina el koydular. Durmus,
1504 yilinda yakaland: ve padigsah buyrugu ile ¢ldiiriildii. Birkag yil
deryada bir korsan gériilmedi. Ama vezirlerin ihmali yiiziinden “der-
ya haramileri” deniz yiiziinii yeniden kaynatmaya bagladilar...”
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Sigacik’in 16. yiizyildaki durumu konusundaki bilgilerimiz simirh-
dir. Ciinkii dénemin tapu-tahrir defterlerinde burasinin meskin bir yer
olup olmadig1 konusunda bilgiye rastlanmaz. Bugiin Sigacik’ta onun ta-
rihsel varhgini yansitan bir kale, etrafi surlarla gevrili meskan bir mahal
vardir. Ancak ne yazik ki bu anitsal yapilarda herhangi bir kitabe bulun-
mamaktadir.

Osmanl imparatorlugu'nda ézellikle 15. ve 16. yiizyillarda belirli
araliklarla ¢egsitli nedenlere bagh olarak yapilan niifus ve arazi sayimlan®
bugiin tarihgiler, iktisatgilar, niifusbilimciler, hatta cografyacilar i¢in paha
bigilmez bir kaynak iglevi gérmektedir. Seferihisar'in gegmisine 11k tuta-
cak bu defterlerde yeterli ayrintilanin bulundugunu belirtmek gerekir.* An-
cak 15. yiizyi1lda yapilan sayimlarin sonuglarimi kapsayan defterlerde, yuka-
rida degindigimiz gibi, yeterli bilgi yoktur.

Yeniden Seferihisar’a dénecek olursak diyebiliriz ki bu adin gegtigi
en eski kaynak, 1478’den 6nce diizenlendigi anlagilan® bir tapu-tahrir (TT)
defteridir.”® Bu tarihlerde Cesme heniiz bagimsiz bir kaza degildir ve iz-
mir’e bagh bulunmaktadir. Bundan étiirii Seferihisar da {zmir kazas igin-
de yer almaktadir. S6z konusu defterde Buruncuk kéyiiniin izmir kazas1
icinde yer alan Sivrihisar’a bagh oldugu kayithdir.” Bugiin yalmz Ozbek ya-
rimadas: olarak ucunda Urla iskelesinin bulundugu yarimadada bulunan
Karaburun ve Cegme ile Sivrihisar siirekli olarak {zmir kazas iginde yer al-
miglardir. Fakat 16. yiizyi1lda Malkog/Malkaca koyii diginda, yarimadanin
batisinda bulunan bélgeyle Sivrihisar, Cesme kazasina baglanmglardir.”
Bu nedenle 16. yiizy1l baglarinda {zmir kazasinin sinirlan biraz daha daral-
mugtir. Oyle ki 935 (1529) tarihli tapu-tahrir defterinde Sivrihisar/Seferihi-
sar ve Hereke artik Cesme kazasina bagh gériilmektedir.

979 (1571) tarihinde Aydin Sancag yeniden yazilirken Bati Anado-
lu sancaklan iginde yeni bir diizenleme yapilmistir. Buna gére izmir, bir-
kag kaza ile birlikte Aydin Sancagi’'ndan ayrilarak Kaptan Paga Sancagi olan
Sigla Sancagina baglanmgtir."”

Kanuni déneminde diizenlenmis 1529 tarihli deftere gore Sivrihisar
(Seferihisar) padigah haslan arasinda goriilmektedir* ve Cesme kazasina
baghidir. Bu nedenle heniiz kaza degildir. Fakat biiyiik sayilabilecek bir kasa-
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ba oldugu i¢in buradan Nefs-i Seferihisar olarak s6z edilmektedir.* Seferihi-
sar ile ilgili en ayrintih bilgilerin yer aldigx defter 935 (1529) tarihlidir.** Bu-
rada, Sivrihisarin mahalleleri verilmig ve bu mahallelerde oturanlarin adla-
n yazilmugtir.” S6z konusu tarihte Seferihisar, 7 mahalle ve kendisini gevre-
leyen koylerde 304 haneyi, 61 bekir, 7 imam, 2 muhassil ve 3 berat sahibini
barindinyordu. Bu defterdeki verilerden yol ¢ikarak Sivrihisar'in s6z konusu
tarihteki mahalleleri ve niifusu iizerine saglikh bilgiler edinebiliyoruz.

Yillik vergi hasili 51.000 akgay: buluyordu. Vergi gelirinin ayrintila-
n incelendi§i zaman bunlarnin biiyiik 6lciide tarimsal iiriinlerden olustugu
goriilmektedir. Bugday, arpa, zeytin, melas, alaf, burgak, nohut, dan, ¢av-
dar vb... Keten ve kendir tanminin da yapidig gériiliiyor. isleyen degir-
menler vardir ve Seferihisar aym1 zamanda bir pazar yeri iglevine sahiptir.
6.550 akgay: bulan pazar geliri, Seferihisar pazarinin ¢ok degilse bile yine
de canhi oldugunu gostermektedir.*

Seferihisar'in niifus, vergi ve vergi gelirlerinin ayrintilarim kapsa-
yan ikinci bir mufassal defter 983 (1575) tarihini tasimaktadir. Bu defterin
biri Bagbakanhk Osmanh Arsivi'nde,” digeri de Tapu Kadastro Genel Mii-
diirliigii Argivi'nde olmak iizere* iki niishas1 bulunmaktadir. Bu defterin
bir de icmali vardir ki bunun tarihi 22 Recep 981 (17 Kasim 1573) tarihli-
dir” Ancak bu mufassal defterlerde hane® yerine nefer deyiminin kullanl-
digim belirtmek gerekir.

Bu tarihte Seferihisar niifusunun 6nemli bir artig gosterdigi dikka-
ti gekmektedir. Bu, iinlii Fransiz tarih¢i Fernand Braudel* tarafindan orta-
ya atilan ve Omer Liitfi Barkan® tarafindan desteklenen “16. yiizyil boyun-
ca Akdeniz diinyasinda niifusun siirekli olarak artti1” tezini dogrulamak-
tadir. Kirsal kesimde de bir niifus “patlamas1” yaganmaktadir.” Yiizyihn so-
nuna dogru Anadolu’da goriilen ve iizerinde durdugumuz yéreyi de genis
6l¢iide etkileyen Celali olaylarinin temelinde niifus artig1, bu artigin yarat-
1§y igsizlik ve ekonomik bunahim yatmaktadir.”

Defterdeki niifus verilerinin biraz daha yakindan incelenmesi ilgi ge-
kici tespitlere olanak vermektedir. Ne yazik ki kasabada yasayan insanlarin
meslekleri konusunda herhangi bir bilgi verilmiyor. Ehl-i berat sahiplerinin
bir hayli fazla olugu yaninda sipahizadelerin varhg: da 6n plana gikiyor. Si-
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pahizadeler timar bekleyen sipahiogullandir. Asag: yukan aym tarihlerde
diizenlenen diger sancaklara ait tapu-tahrir defterlerinde de bir hayli sipahi-
zade kayith bulunmaktadir. Bu da bize 16. yiizyiin sonlarina dogru timar
dagitiminin ttkandigini ve timara gikmak igin pek ¢ok kimsenin bekledigini
ortaya koymaktadir.? Ote yandan Sigla kalesinde gérevli neferlerin (merdan-
1 kal’a) kimilerinin Seferihisar’da yagadig: gériilmektedir.

Bu defterdeki kayitlar Seferihisar'in mahallerinde oturan bazi kim-
selerin gevre koylerden buraya gelip yerlestiklerini ortaya koymaktadir.
“Egrikoy karyesinden gelmistir. Dere karyesinden gelmistir” gibi aynntila-
nn bu baglamda énemli bir yer tuttuguna siiphe yoktur. Bunlarin siirgiin
mii, yoksa bagka bir nedenle mi geldigine iliskin herhangi bir igarete rast-
lamayiz, ama siirgiin yonteminin bagka bir amagla burada uygulandigim
da biliyoruz. Nitekim 972 (1565) tarihli bir siirgiin emrine gére, Sigla lima-
ninda yapilan kiigiik bir hisar igin Aydin Beyi ve Cesme kadisindan buraya
50 adet siirgiin génderilmesine dair ferman gikmigtir.*

1529 tarihli defterde Seferihisar’da 2 hane gayrimiislim yazih idi.
1575 tarihli defterde Seferihisar’da herhangi bir gayrimiislim adina rastlan-
mamaktadir. Bununla birlikte birka¢ hanelik Cingene grubunun burada
yasadig anlasilmaktadir.

1529 tarihli defterde Seferihisar'in kiigiik bir mahallesi olarak gérii-
len Orenlii 1575 tarihli defterde bir kéy olarak goriilmektedir. Yine soziinii
ettigimiz ilk deftere gore dort koy Seferihisar’a bagh idi. Oysa 1575 tarihli
defterde ancak iki kdy (Orenlii, Yass1 Kigla) Seferihisar’a bagh gosterilmis,
diger koylerin Seferihisar sinirlan iginde yer aldig1 kaydedilmemistir.” Oy-
sa 1575 tarihli defterde Orenlii, Yass1 Kigla, Kizilca Depecik, Dere, Ece Bé-
ligii, Gozsiizler, Kavak, Ihica, Ipsili Burun, Abbaslar vb Seferihisar’a bagh
gosterilmektedir® Herhalde bir kanigikhk séz konusu olmalidir.

Seferihisar'in iskelesi, yani limam olan Sigacik ticari yonden etkin-
di. Bu nedenle giimriik gelirleri de 6nemli bir yer tutuyordu. Unutmamak
gerekir ki Ege kiyilarindaki iskeleler kagakgihigin gikig yerleri idi. Impara-
torlukta arz ve talep dengelerini bozmamak i¢in kimi mallann 6zellikle
stratejik degerde olan iiriinlerin disariya satilmas yasakt ya da izne bagh
idi. Fakat ¢ogu kez bu kurala uyulmaz, iskelede bekleyen Frenk gemilerine
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bu mallar iletilirdi. Kagak¢ihigin 6nlenmesi i¢in y6redeki beylere, kadilara
vb yazilan hiikiimlerin bollugu bunun 6nlenemedigini agik¢a ortaya koy-
maktadir. S6z gelimi bazi kimselerin miri i¢in hiikiim ¢ikartip topladiklan
yelken bezi ve balmumu izmir iskelelerinde Frenk gemilerine satilmigtir.”
iskelelere yanasan karamiirseller, sandallar kacak olarak hububat aliyor
bunlar “kifir vilayetleri"’nde satiliyor ya da adalar arasinda dolagan Frenk
gemilerine teslim ediliyordu.”® 29 Muharrem 1001 (5 Kasim 1592) tarihin-
de Sigla beyine gonderilen bir hiikiimde s6yle denilmektedir.

Liva-y1 Aydin’da Urla ve {zmir ve Seferihisar ve Kugadas: ve Balat
nam iskelelere baz1 dergih-1 muallam yenigerilerinden ve ¢avugla-
rindan ve gayriden ziyade bahi ile harice tereke ve arpa ve bogriilce
ve Sisam vesair zehair alup gemilerine tahmil ediip vilayet-i mezbu-
rede kaht u galaya sebep olduklarindan gayri aldiklar zehairi istan-
bul’a getiirmeyip harice ve kiiffara virdikleri...

Kaynaklar, Seferihisar iskelesinin 6nemli bir yiikleme ve bogaltma ig-
levini gérdiigiinii ortaya koymaktadur. 1529 tarihli defterdeki bir kayit Seferi-
hisar giimriik gelirlerinin Urla ile birlikte hesaplandigim ortaya koymaktadir.

Mukataa-i giimriik-i iskele-i Urla ve Sivrihisar ve kapan-1 Sivrihisar
ve iskele-i O zikr olunan iskelelerin giimriigii Rumeli’'nden gemi ile
gelen galat sinifindan ve bu diyardan yiiklenen hububat ve fevakih
kismindan ahnur Cezire-i Sakiz’dan ve Frengistan’dan gelen dmi-
lin ve eminin zaptindadur ol iskeleye miiteallikdir: 30.000 [akga]

Bu tarihlerde {zmir giimriigii 80.000 akga idi. Yukanda gériildiigii
gibi Urla giimriik mukataasi da 30.000 akga idi. Verilen bilgiden agik¢a an-
lagildifr gibi buralara Rumeli'den zahire tiiriinden iiriinler geliyor, hubu-
bat, meyve ve diger mallar génderiliyordu. Ancak Avrupa ve Sakiz adasin-
dan gelen kumas ile diger mallar Cegme limanina gelir ve giimriigii de bu-
rada alinirdi ki yukarnidaki alint1 da bunu ifade etmektedir.*° Anlagildigina
gore Cesme’nin giimriik geliri bu tarihlerde diger baz1 yerlerin giimriigii
ile birlikte 68 4.667 ak¢ay1 buluyordu.*
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Giimriik ve kapan mukataalan genellikle iltizama verilirdi. Mukata-
alar iltizama verilirken tek tek degil, cogu kez birkag: birlestirilerek verilir
ve iltizam bedeli her mukataanminki aynca belirtilmeyerek hepsinin bedeli
toptan yazilirdi. 1550-1560’h yillarda {zmir giimriigii, Urla giimriigii ve Se-
ferihisar kapam birlegtirilerek ii¢ yilligina iltizama verilmigtir.**

Daniel Goffman’in yayinladig bir belgeye gore Sigacik/Seferihisar
gimriik gelirleri iig y1l asagidaki seyri izlemisti:

Yillar Glimriik gelirleri/akca
3 Mayis 1604-3 Mays 1605 34.575
3 Mayis 1605-3 Mayis 1606 33.300
3 Mayis 1606-3 Mayis 1607 9.102

Bu tarihlerde {zmir giimriik gelirleri siirekli olarak artt@ halde Se-
ferihisar'inki dikkat ¢ekecek bir bigimde azalmaktadir. Bu, 17. yiizy1l bag-
lannda giimriik gelirinin 1zmir'de yogunlagmasiyla agiklanabilir.®

S1G1A

Tapu defterlerine gére Sigla hem bir sancag, hem de kalesi olan bir
yerlesim yerini temsil edecektir. Ancak Sigla mufassalinda bile buranin
niifusu belirtilmemis, yalmz bad-i hava-y1 nefs-i Sigla (2159 akge), nefs-i
Sigla (hass-1 mirliva) kayitlan diigtilmiigtiir.#

Sultan II. Selim zamaninda Bat1 Anadolu’da yeni bir tahrire gerek
duyulmus ve Aydin Sancagri’'ndan 979'da (1571) sayim baglamigt1.¥ Bu sira-
da Bat1 Anadolu’da sancaklar arasinda yeni bir diizenleme yapilmig ve di-
ger ii¢ kaza ile birlikte {zmir, Aydin Sancagr'ndan aynlarak Kapudan Pasa
Sancagi olan Sigla livasina baglanmigtir.

Nitekim 99o (1582) tarihli SiBla livas1 icmalinde*® ve 991 (1583) ta-
rihli S1gla mufassalindaki*’ kayitlar bu durumu agikliga kavugturmaktadir:

Sabika Aydin Sancagi’'ndan dort kadilik Mentese Sancagi’'ndan Ba-
lat ve Cine kazalan miistakil Sigla Sancag1 olub mukeddema Aydin
Sancag yazildikta zikr olan dért kadilik Aydin defterinden aynlub
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heniiz Mentege Sancagi'ndan zikr olan Balat ve Cine kazalan ayrl-
mayub Mentege defterleriyle mahlut olub ve serbest olmayan timar-
lar badihavalar zabtinda Mentege Begile Sigla Beyinin mabeyninde
niza-1 kesireleri olmagla tarafeynden def-i niza iin vilayet kadilan
arz1 mucibince Mentese Sancag1 miiceddeden tahrir olunmak fer-
man olundukda zikr lan Balat ve Cine kazalaninin defteri aynlub
Sigla Sancagina ilhak olunmak ferman olunmagin ber muceb-i
emr-i ili zikr olan kadiliklarin defterleri aynlub Sigla Sancag tetim-
mesinden olmak iizere tahrir olunub...

Sigla Sancagi'nin 32 zeameti, 230 timan, 1 gemisi vardi ve bu san-
cak Tersane Kethiidasinin dirligi idi.*® Kétip Celebi'nin verdigi bilgilere ba-
kilirsa, “bu sancak dahi Kapudan Paga eyaletine tabidir ki hilad Tersane-i
Amire kethiidasina has oldu. Bunun kazalar birkag sancaktan miiteferrik-
tir ve en bag taht1 Izmir gehridir...” Sigla Sancagr'na bagh kazalar arasinda
Ayasulug, Akgagehir, Aydin (Soke), Balat, Bayramli, Cesme, Urla, Cine, Se-
ferihisar vb sayilmaktadir.+

~ Bagbakanlik Osmanli Arsivi'nde bulunan TT 537 numarah defterde
dahi nefs-i Sigla’nin niifusu belirtilmemigtir.*°

Sigaak Osmanli imparatorlugu’nun sonlanna kadar bir nahiye ola-
rak kald1. Fakat daha sonra bu nahiyenin ipsili kéyiine nakline karar verildi.*

S161A KALESi

Sigaak’in Bizans dénemi hakkinda bilgi sahibi degiliz. Bugiinkii
surlar iizerine de kesin veriler bulunmamaktadir. Piri Reis Siacik’tan Se-
ferihisar’in limani olarak s6z eder. Piri Reis’in Sigla yoresini de icine alan
paftasinda Sigla kalesi gériilmemektedir. Miiller-Wiener burada bir kale
ingasin1 Rodos seferiyle ilgili grmekte ve Kapudanpaga Palak Mustafa Pa-
sa'nin liman kalesini ve surlan 1521'de yaptirmig olabilecegi iizerinde dur-
maktadir’* Ancak mithimme defterlerindeki kayitlar bu kalenin 16. yiizy1-
lin ortalarinda var oldugunu ortaya koyuyor.

Kale i¢inde harap bir hamam ve bir cami bulunmaktadir. Caminin
kapisinda su onarim kitabesi vardir:
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“Sigacik Camii: Sigacik nahiyesi miidiirii Mehmed Emin Bey za-
maninda tamir edilmigtir 1335".

Kitabede ad1 Sigacik Camii olarak gegen camiden evkaf kayitlarinda
Kaptan Mustafa Paga Camii olarak® s6z edilmektedir. Bu ad, herhalde Pa-
lak Mustafa Pagsa ile ilgili olmahdur.

16. yiizyihn ikinci yanisindan baglayan mithimme defterlerinde
sik sik s6zii edilen Sigla kalesinin ne zaman yapildig1 konusunda aynn-
tih bilgiye sahip degiliz. Elimizde bulunan 4 Receb 972 (5 Subat 1565) ta-
rihli bir mithimme kayd»** kale konusunda bizi epeyce aydinlatmaktadir.
Aydin beyine ve Cesme kadisina yazilan bu hiikiimden anlagildigina go-
re Sigla limaninda “bina olunan” hisarige (kiigiik kale) i¢in etraf koyler-
den 50 adet siirgiin emri gikarilmig ve bu emir ikinci kez yinelenmigtir.”
Siirgiinler gelip evlerini kurmusg ve yerlesmislerdir. Fakat eski sancakbe-
yi, deniz tarafindaki hisar ve burglardaki toplarin buray: diigmandan sa-
vunmak i¢in yeterli oldugunu diigiinmiis ve bu nedenle hisarigenin inga-
sin1 gerekli gormemigti. Bu durum siirgiinleri tedirgin etmeye baglamig
ve hisara girmekten korktuklarini dile getirmiglerdir. Daha sonra génde-
rilen bir buyrukta hisari¢enin yapilmas: bir kez daha yinelenmekte ve
soyle denmektedir:

“... Buyurdum ki hitkm-i gerifin vanicak mukaddema ferman-1 seri-
fim yazilub tayin olunan siirgiin evlerinden varmayanlar sakin olduk-
lan1 yerlerden alakalann kat ettiriib yarar 4demler kogub kala-i mezbu-
reye ilediib yerlegdirmeyince kusur olmayasun eslemeyiib muhalefet
edeler her kimse isimleri ve resimleriyle yazub arz edesun...”

Bundan agik¢a anlagildigina gére Sigla kalesi 1565 tarihinden 6nce
vardi. Seyyid Nuh atlasinda ise Sigacik’ta gorkemli bir kalenin varhig: goriil-
mektedir.s®

Sigla kalesi 6nemliydi. Aydin ve Sigla sipahileri inebaht savas: s1-
rasinda oldugu gibi daha sonra da denizlerde koruma gérevlerini siirdiir-
miiglerdir.” Nitekim 1571 tarihinde Sigacik ve Sakiz’daki gemilerde kirk
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azabin gérev yaptig1 anlagilmaktadir #* Sigla kalesinde gérev yapan ve tasar-
ruf eden muhafizlarin sayisi ise 24 neferdir.’

1565 tarihli bir hiikiimde Sigla limani ve kalesi Cesme’ye bagl ola-
rak gosterilmektedir.®> Ancak Sigla’min Sigla kalesinin neresi oldugu konu-
sunda bize en ayrintili bilgi veren hig giiphesiz Evliya Celebi'dir. Onun bu
konuda verdigi ayrintilan g6yle 6zetleyebiliriz:

Evliya, Seferihisar'in (Sivrihisar) konumunu belirlerken, burasinin
“Sigla bogazina bir saat yer” oldugunu yazar ve géyle devam eder: “Bu zikr
olunan Urla bogaz ile Sigla bogazi mabeyinden ta Cesme kal’asina sekiz
saat Cesme bumu olmug olur...” Yine Evliya, Sivrihisar'in i¢inden gegen
nehrin “Sigla kal’as1 kurbiinde” Bahr-i Rum’a aktigim yazar.

Biitiin bunlardan anlagildifina gore nefs-i Sila, Sigacik’tir. Kale de
Sigacik Kalesidir. Ancak Evliya Celebi buraya gitmemis olacak ki ne kale-
den, ne limandan, ne de nefs-i Sigla’dan s6z eder.

1131 (Evahir1 $ahan: Haziran 1718) tarihli Seferihisar kadisina ve
Sigla Sanca@ miitesellimine yazilan bir hiikiimden anlagildifina gére Si-
gacik kalesi, Sigla Sancag1 miitesellimleri tarafindan zapt edilmekte ve her-
kes giivenlik i¢cinde yagamakta iken gimdi bir fesat yuvasi haline gelmigtir.
Miitesellimler “kalede sakin olanlar1 ¢agirip celb-i mal sevdasiyla zuliim ve
taaddiden hali degillerdi...” Bundan bagka kazanin ¢egitli koylerinden pek
cok kimse kaleye giriyor, orada toplaniyor gelip gegen tiiccar ve zimmi ta-
ifesini katlediyorlardi. Bunlar “kaleye girip iclerinde sakin olup bunun em-
sali fesada miiedda ve havalisine tabi dizdarlanyla ittifak ve kaza-i mezbur
emr-i gerifimle vaki olan siirsat teklifinin marifet-i ger'le tasaddilerin men
ve def olmas1” isteniyordu.®* Daha sonraki belgelerden anlagildigina gére
Sigacik limam bir hirsiz yatag haline gelmigti. Hirsizlar kayiklarla korfez-
de dolasarak her geye zarar veriyor ve yelken gemileriyle yakalanmalar1 da
pek miimkiin olmuyordu.®*
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Harita 2. Piri Reis haritasinda Sigicik limani ve gevresi.
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HaLir BERKTAY, TosuN TErzioéLu"

OSMANLI DENiZCiLiK TARIiHININ
EVRENSEL, KARSILASTIRMALI VE
TEORIK CERCEVELERI

Bir LisaNs DERrsi (HIST 345: DENiz, GEMILER, INSANLAR) ARACILIGIYLA

li bir “milli tarih” anlayigina hapsolmasi, aym1 zamanda evrensel

ve kargilagtirmali tarih perspektiflerinden yoksun kalmasi anla-
mina geldi. “Biz bize benzeriz”cilik 1930’lann ikinci yansi ile 1940’larda
doruga gikti. Buna kargilik, I1. Diinya Savagi sonrasinin yeniden disa agil-
ma ortaminda ve Halil Inalcik ile birlikte, diinya tarihi ile Osmanl tarihi
arasindaki kopriiler yeniden kurulmaya bagladi. inalak’in Chicago déne-
minin, 1960 ve 70’lerin kapitalizm 6ncesi iiretim tarzlan ve azgeligmis-
lik tartigmalan ile biiyiik 6l¢iide ¢akigmasi (bu tartigmalarin deformas-
yonlar1 ne olursa olsun), daha kapsaml bir bulugmanin zeminini hazir-
lad1. Bugiin Osmanl tarihi ¢aligmalar, gesitli anlamlarda giderek enter-
nasyonallesen bir alan. Bir kere Tiirkler, sadece Tiirkiye iginden degil,
bagka iilkelerin iiniversitelerinden de yetisip doktora aliyor; hatta buralar-
da gérev yapiyor, kiirsii sahibi oluyor. Ikincisi, 6zellikle bu Tiirk bilim in-
sanlar1, bulunduklan1 ve diger iilkelerin (Amerikali, Kanadali, ingiliz,
Fransiz, Alman, Macar, Yunan vb) Osmanl tarihgileri ile tek bir akade-
mik camia olugturuyor. Ugiinciisii, diinya tarihgili§inin éncii yontem,
norm ve paradigmalar (6rnegin yerine gére sosyo-ekonomik tarih, yeri-
ne gore kiiltiirel tarih, yerine gére yeni askeri veya yeni siyasi tarih vurgu-
lar, ya da diyelim Avrupa tarihgiligindeki kavram ve yaklagimlardan kisa
siirede haberdar olup esinlenebilme kapasitesi), gecikmeli ve siirtiinmeli
de olsa, esitsiz de olsa, bu iig alt-alanin hepsine sirayet ediyor. Dordiincii-
sii, boyle boyle, zamanla ortak bir tarihgilik dilinin olugmasina dogru zor

O smanlh tarihgiligimizin 6zellikle bir dénem dar ve devlet-merkez-

*  Tosun Terzioglu Sabanai Universitesi rektoriidiir. Halil Berktay Sabanc1 Universitesi Tarih
Boliimii dgretim tiyesidir.
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da olsa yol alinabiliyor. Son bir-iki kusagin doktora 6grencileri, belgeler,
birincil kaynaklar iizerinde ¢aligmak igin gerekli beceri ve titizliklerin ya-
ni1 sira, “blitiin” gergegin “surf” Osmanh arsiv belgelerinde sakl olmads-
gim da kavrayacak; belgelerin hangi cergeveler iginde veya arka planlar
iizerinde yorumlanacaginin da biiyiik 6nem tagidigini idrak edecek zihin-
sel genislik ve vizyonla yetisiyor.

Tabii heniiz katedilecek ¢ok mesafe var. Diinya tarihiyle baglantilan-
dirma ve komparatif yaklagimlar, ya da diger sosyal bilimlerden yeterince
yararlanma, baz1 konularda nisbeten giiglii, bazi konularda ise hila zayif ka-
liyor. Imparatorlugun pegpese yenilgilerle kiigiildiigii bir dénemin ezikligi
ve kompleksleri, Balkan Savaglarr'ndan itibaren —Fuad Kopriilii'niin deyi-
siyle— belirli bir “romantik milliyetcilik” yiikseligine yol agmmst." Osmanl
tarihi ge¢mis bir hagmetin nostaljik 6ykiisiine indirgenmis; denizcilik tari-
hi de bundan, “Akdeniz’de sanh Tiirk korsanlan”, “kahraman kadirgalar ¢a-
g1” veya “Barbaros Hayreddin geliyor” gibi anlatimlarla nasibini almigt.?
Bu kadar olmasa da, (her seyimiz gibi) “denizciligimiz [de] ¢ok ileri ve
6nemliydi” soyutluklary, ya da “herhangi bir sekilde denizciligi bagkalann-
dan 6grendigimiz, veya belirli bir anda [diyelim, kadirgadan kalyona gegis-
te] geri kaldifimiz séylenemez” tiirii, yumusams duygusalliklar, bu alanda-
ki literatiiriin hi¢ olmazsa satir aralarinda, hila sezilebiliyor. Dahasi, en ye-
ni ve ileri baz1 yayinlar bile insanda, diinya denizcilik tarihi literatiiriiniin
belki yeterince 6ziimlenmedigi; en 6nemlisi, Tiirk ve Osmanh denizcilik ta-
rihi ile diinya denizcilik tarihinin dénemleri (ve dolayisiyla gemi tipleri, egi-
tim ve savag tarzlar, taktik ve stratejik boyutlar) arasindaki iligkinin gerek-
tigi gibi ve kolayca anlagilir sekilde kurulmadig: izlenimini uyandinyor.
Tiirk-Osmanl denizcilik tarihi, diinya denizcilik tarihi baglamina nasil yer-
lestirilebilir? Burada bu soruya, Sabanci Universitesi'nde verilen bir ders
araciligiyla yaklagmaya galisacagiz.

TariH OGRETIMINDE DONEMSEL VE TEMATiK YAKLASIMLAR

S6z konusu ders, HIST 345 Deniz, Gemiler, Insanlar (Men,
Ships, and the Sea) adim tagimakta. Hangi fakiilte ve diploma programi-
na kayith olurlarsa olsunlar, iiniversitenin biitiin 3. ve 4. sinif (hatta ba-
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zen 2. siif) 6grencilerince bir serbest se¢meli ders (yani bir noktada, bir
genel kiiltiir dersi) olarak alinabiliyor. $imdiye kadar dért kere agildy; 68-
renci sayisi iki seferinde 12-15, iki seferinde 40 dolayinda oldu. Her s6-
mestr sonunda yapilan anketlere bakilirsa ders, 6grenciler tarafindan
(maksimum § iizerinden) 4.1 ile 4.5 aras1 gibi oldukga yiiksek bir diizey-
de degerlendiriliyor.

Tiirkiye'de, kabaca buna denk gelen derslerin profesyonel okullar-
da (elbette Deniz Harp Okulu'nda ve Harp Akademileri'nde, hatti belki si-
vil denizcilik okullarinda) okutuluyor olacagim tahmin ediyor, ama bunun
diginda bir benzerinin olup olmadigim bilemiyoruz. Bizler, bir matematik-
¢i (Tosun Terzioglu) ve bir tarihgi (Halil Berktay) olarak, 6zel bir denizcilik
tarihi ilgisi ve bilgisini paylagtigimiz, ilk defa 1998 yilinin ikinci yansinda,
Sabanci Universitesi'nin miifredati ve ders tasarimlar iizerinde ¢ahgirken
fark ettik. Kargilikh olarak 6grendik ki, birimiz (Tosun Terzioglu) Bogaz,
digerimiz (Halil Berktay) Izmir, Urla iskelesi ve Foga kiyilannda olmak
uizere, ikimiz de daha ¢ocukken denize, teknelere, kiirek ¢cekmeye, diimen
tutmaya, yelken kullanmaya belirli bir dginalik edinmis; gemi aksam ve
denizcilik terminolojisini o yasta 6grenmisiz. Sonra birimiz (Tosun Terzi-
oglu) liseyi bitirdiginde yurtdigina (Newcastle Universitesine) matematik
okumaya giderken, “acaba gemi miihendisligine gecer miyim?” diisiincesi
kafasinda hep varmig; sonugta gegmemis ama denize ve denizcilife mera-
kini hep canh tutmus. Digerimiz (Halil Berktay) ¢ocuklugunda kaptan ol-
ma hayalleri kurmug; lisansta ekonomiye, oradan doktorada tarihe y6nelir-
ken de, askeri tarih ve denizcilik tarihi okumaya, 6grenmeye devam etmis.
Her nasilsa, oturup saatlerce Kon Tiki’den, Preveze ve Lepanto’dan [ine-
bahti), Jutland (Skagerrak) ve Midway'den, Vikinglerden, Mary Rose ve Wa-
sa'nin alabora oluglanndan,? saltanat kayiklarimin Bogaz akintillarin1 yarma-
ya yatkinhigindan, Hood ve Bismarck’tan, Mavi Kurdela’dan, Istanbul-Vene-
dik-Barselona tersanelerinden veya Nelson'un Abukir, Kopenhag ve Trafal-
gar’da kullandif taktiklerden konusabiliyoruz. Bu birikimi ne yapalim, bir
sekilde degerlendirmeyelim mi? Bu, Sabanci Universitesi'nin disiplinler-
arasilik vurgusuna ¢ok uygun diigmez mi? Birlikte bir lisans dersi tasarla-
yip verme fikrinin, daha ilk sohbetlerimizde dogdugunu hatirhyoruz.
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Nasil bir ders olabilir, olmal1? Kugkusuz, éncelikle denizcilige genis
bir tarihsel perspektif i¢inde yaklagan bir ders olacak; yani (baska higbir ta-
rih dersine benzemeyen bir gekilde, “biiyiik daire” [great circle] hesaplarim
ve hatta baz1 matematik teoremlerinin ispatin igerse de) bir ¢egit tarih der-
si olacak, son tahlilde. Zira daha teknik veya daha dar, daha uzmanca bir
derse bizim kapasitemiz elvermez; aynca béyle bir ders, bizim igin de, ge-
nel lisans 6grencileri igin de o kadar ilging olmayabilir. Tarih ise yeterince
esnek ve kapsaml, kendi iginde zengin alternatifler barindiran bir alan.
Giiniimiizde tarih dersleri ¢ok gesitli olabiliyor. Tabii alisilmig, kronolojik
sira izleyen “dénem” dersleri hep var; faraza: 17.-18. Yiizyi1l Osmanl tarihi;
Rénesans ve Reformasyon; Devrimler Ca1 (1770’ler-1848); I¢ Savagin Biti-
minden Giiniimiize ABD; Bolsevik Devrimi ve Sovyetler Birligi (1917-
1990); Erken Dénem Cumbhuriyet Tarihi; Ge¢ Dénem Cumhuriyet Tarihi
ve daha niceleri. Zamansal akig ve zaman icinde anlat, tarihin “olmazsa ol-
maz”1. Dolayisiyla kabul etmek gerekir ki hila béyle pek ¢ok kitap yazihyor,
tarih 6gretiminin de biiyiik kasmi hala boyle dersler aracih@iyla yapihyor
-ve yapilmaya devam edecek. Fakat bagka tiirlii aragtirmalar, kitaplar ve
dersler tasarlamak da pekili miimkiin. Tematik ¢aligmalar, kitaplar ve
bunlarin ders versiyonlari, 6megin —Ariés’in onciiliik ettigi gibi, ocuklu-
gun tarihi ve 6liimiin tarihi;* cinsellifin ve toplumsal cinsiyet tanimlarinin,
kadin-erkek iligkilerinin’ ve (degigen anlamlarda) “aile”nin tarihi;® belirli
kavramlarin tarihi (Almanlarin Begriffsgeschichte dedigi); farkh donem ve
katmanlariyla bir kentin (bu arada, Byzantion / Konstantinopolis / Istan-
bul'un) tarihi; Akdeniz'in tarihi, Karadeniz’in tarihi; ergenligin ve gengli-
gin tarihi, yaghhgn tarihi, giinliik ve/ya 6zel hayatin tarihi;® silah ve zirhla-
nn tarihi,® av arag ve sildhlaninin tarihi,” oyuncaklarin tarihi... Bagka bir de-
yisle: belirli bir tema, bir obje veya objeler dizisi, bir olaylar dizisi, ya da bir
iligkiler 6begi segip, bunun aracihyla, ¢esitli tarihsel ¢ag ve dénemlere,
gesitli toplum yapilan ve/ya kiiltiirel matrislere pencereler agmak, saplama-
lar yapmak. {114 standart periyodik yaklasimdan daha m1 zor? Hayir; her
tiirlii tarih aragtirmasinda ve dahi ders hazirhiginda, her zaman agir bir
hammaliye s6z konusu. Belki su soylenebilir: Tematik yaklasim, daha ¢ok
(kiiltiirleri enlemesine kesmeye ya da bir daman ¢aglar boyu izlemeye, ve-
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ya kapsaml kargilagtirmalara yatkinhk agisindan) bir zihinsel hazirhk, bir
aligkanlik, belki bir temperament meselesi. Nitekim (genel olarak Sabanc
Universitesi dgretim kadrosu olarak) bizler, fazla monist veya “saflik sap-
lantily” (puristic) degil, tersine agik, bile isteye eklektik, genig megrepli-mez-
hepli oldugumuzdan, Tarih (Yiiksek Lisans ve Doktora) Programlarimizda
her tiirliisiine rastlaniyor.

TEORIK VE ESTETiK BOYUTLAR

HIST 345 dersinin hocalari ve bu bildiri-makalenin paydaglar1 olarak
ikimizin, genel bir lisans dersi arayisgimizda, belirli bir d6nem ve iilke ile si-
nirh kalmamak agisindan tematik yaklasim 6ne ¢ikts; bu da, ¢aglar boyu bir
izlek olusturmak s6z konusu oldugunda, objeler, daha dogrusu “karmagik
insan ve kiiltiir tirtinleri” (complex human and cultural artifacts) olarak gemi-
leri kullanmay1 giindeme getirdi. Bunda, teorik ve metodolojik kaygilar bir
yana, baglibagina bir estetik, diipediiz zevk boyutunun da belirleyici rol oy-
nadigin diiriistge itiraf etmeliyiz. Agik¢a s6ylemek gerekirse, ikimiz igin de
tekneler —ister dig safrah bir Polinezya pirogue’u, ister bir inuit kayak veya
umiak’, ister bir Yunan trireme’i veya bir Viking drakkar", ister Reale gibi
top ¢aginin Akdeniz kadirgalary, ister Santa Maria, Nina ve Pinta gibi karak-
karavel karigimlarn, ister HMS Victory veya Sanctissima Trinidad gibi Napol-
yon savaglar1 déneminin ii¢ ambarlilary, ister Cutty Sark ve Thermopylae gi-
bi Uzakdogu seferi yapan hizl clipper’lar, ister (olanca oldiiriiciiliiklerine
kargin) I Diinya Savagi'min Lion ve Tiger tipi savas kruvazorleri, ister
1940’larda onlann da iki buguk misline ulagan Yamato ve Musashi zirhlila-
r1, ister kendi yakin tarihimizin efsane gemileri Yavuz ve Hamidiye olsun—
olaganiistii giizel nesneler, her seyden 6nce. Gokstad veya Oseberg kazila-
rindan gikanhp restore edilmig iskandinav long ship’leri kargisinda nefesi-
miz kesilebilir, 6rnegin; Argo veya Olympias modellerine bakarken, Ho-
mer’in “giil rengi parmaklariyla séken gafak” ya da “sarap koyusu deniz”
musralan gelir aklimiza; Amavutkéy’de oturup denize bakarken, Yavuz Bo-
gaz'dan gectiginde balik¢1 kayiklaninin nasil karaya vurdugundan da laflariz;
veya birimiz, Don Juan'in kraliyet kadirgasinin Barselona’min Museo Mari-
tim'indeki tipkayapimimin képriisii tizerinde, forsalarin kiirek ¢ekisi simii-
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lasyonunu izlerken digerini cep telefonuyla arayip, “bunu gérmelisin” de-
mek ihtiyacim duyar. HIST 345’te, teknik ve tarihsel analizlerin yam sira,
ogrencilerimiz igin bu duygusal boyutunu da algihyor, saninz.

Fakat dyle veya boyle, demek ki, gemiler aracihfyla tarihin cesitli
dénemlerine pencereler agiyor; esas vurgu, hep (belirli) gemiler iizerinde
oluyor, bunlarin “yogun okuma”lanni yapmak suretiyle, arkalarindaki top-
lum ve kiiltiirlere agihyoruz:

A- 14 haftalik bir dersin odak noktasinda, 12-14 temel gemi tipi (her
ne kadar, kendimizi tutamadifimizdan, alt varyantlar ile ¢ok art-
sa da).

B- Ug temel inceleme ekseni olarak '

I. Yapim malzemeleri (ahsap; ¢elik/sag; aliiminyum, polyester,
fiberglas);

2. ltici giig (kiirek, kiirek ve yelken, sirf yelken, buhar makinesi
ve tiirbini, buhar sonrasi);

3. Seyir, navigasyon: denizde yer ve yon bulma, rota gizme yon-
temleri (riizgir ve akantilar, bulutlar ve deniz kuslan, karada-
ki nirengi noktalan, pusula, enlem/boylam hesaplan, uydular
ve GPS).

C- Buradan giderek, bu gemilerin ait oldugu teknolojik esikler;
seyrettigi denizler, ugradigi kiyilar, girip ¢ikti1 limanlar; onla-
n iireten, donatan, kullanan, onlardan yarar-menfaat-kir sag-
layan insanlar; kullamldiklar, taraf olduklar belli bagh tarih-
sel siireg ve olaylar.

Bir ilk dizayn agamasi ve sonra, simdiye kadar dort defa 6grencilere
agilarak pratikte sinanma, denenerek gelistirilme siirecinde, agag1 yukan
boyle bir ders ortaya ¢ikimig bulunuyor. Abartmayalim: alt tarafi, tek sémes-
tirlik bir lisans dersidir s6z konusu olan. Uzun siire, kasith olarak bagka web
sitelerine bakmamigtik, fazla etkilenmeyelim, kopya ¢elameyelim, 6nce ken-
di kafamizdakilere sekil verelim diye. Ancak HIST 345'i tasarlayip vermeye
bagladiktan sonra, Amerikan ve Ingiliz iiniversiteleri iizerinden bir internet
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taramasi yaptigimizda gordiik ki, ders sistematigimiz ve okuma listemiz, bu
isin ¢ok daha uzmanca yapildig1 bazi kurumlardakinden, igin 6zii itibariyle
pek farkl degildir. Tabii 6regin (Ingiltere agisindan dahi, tamamen deniz-
cilik tarihine ayrilmig iki daimi kadrosuyla ¢ok istisnai bir konumda bulu-
nan) Hull Universitesinde, bizim bir sémestirde okuttuklanimiz, baglhbagi-
na bir “Tarih - Denizcilik Tarihi (konsantrasyonu)” (History with Maritime
History) lisans programi gergevesinde, iig yillik bu programin kapsadig alt
ayn modiilden en az iig, belki dérdiine yayiliyor." Sabanci Universitesi miif-
redatinda, o kadarina zamanimiz ve yerimiz yok. Dolayisiyla HIST 345'in
temsil ettigi genel survey diizeyi ile yetinirken, derinlik, aynnti ve uzmanlas-
ma diizeylerini bir parca feda etmek durumundayiz.

AMAGLAR (OGRENIM KAZANIMIARI), [$BSLUMU, OKUMALAR

Bu olgiiler i¢cinde HIST 345, (a) 6grencilere deniz ve gemiler hak-
kinda bazi temel bilgiler vermeyi; (b) deniz ticareti ve deniz savaglan tari-
hini, insanlk tarihinin biitiinii iginde anlamlandirmayz; (c) bu arada, tari-
hin genel periyodizasyonu hakkinda (6nceki veya bagka derslerden edinil-
mig) bilgi ve kavrayiglanni, bir de gemi yapim ve denizcilik tarihinin belli
bagh donem ve agamalan aracihigiyla pekistirip biitiinlegtirmeyi amaghyor.
Bu kadarnna, dersin en genel 6grenim kazanimlan géziiyle bakabiliriz. An-
cak bunlann 6tesinde (d) Miihendislik ve Doga Bilimleri 6grencilerinin ba-
21 6zel formasyon ihtiyaglarindan da sé6z edilebilir. Yeni teknoloji nasil
(hangi birikim ve denemelerden hareketle) yaratilir? Farkh 6grenme siireg-
leri nasil iist iiste binip belirli sigramalan besleyebilir? Gegig esiklerinde,
eski teknoloji neden birdenbire yok olmayip, yeni teknoloji(ler) ile bir siire
yan yana bannabilir? Béyle 6rtiilyme dnlaninda (6rmegin kadirgadan kalyo-
na, ya da yelken ve ahsap ¢agindan buhar ve demir (sag) ¢agina gegiste) ne
gibi melezlikler dogabilir? Sonug olarak yeni bir gemi tipi hiakim oldugun-
da, ne gibi ek teknoloji ve yan sanayileri beraberinde getirir? Bunlar gibi (e)
yeni teknoloji ve sanayilerin ¢evre etkileri de, HIST 345’te denizcilik tarihi
malzemesinden hareketle tartiymaya agtifimiz sorular arasinda.

Sabanca Universitesi'nin 6gretim dilinin Ingilizce olmasi, HIST
345 gibi bir dersin okumalanm diizenlemede biiyiik avantaj saghiyor. Agik-
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casi, heniiz pek az1 Tiirkgede bulunabilen genis ve zengin bir diinya litera-
tiiriine agilabiliyoruz. Omegin, en basta (i) Philip de Souza’nin kiigiik ama
ok giizel yazilmis Seafaring and Civilization'indan,” gemilerin ve denizci-
ligin insanlik tarihindeki yeri konusunda genel bir perspektif vermek igin
yararlaniyoruz. Daha ayrintih bir kronolojik anlatim agisindan, (ii) Peter
Kemp'in The History of Ships'inin® yam sira, (iii) Richard Woodman'in ben-
zer boyutlardaki The History of the Ship'inin™ (1997) yaklagik 100 sayfasini
kullanmakta; 6zel olarak yelkenli gemiler konusunu, (iv) Laszlo Veres ve
Richard Woodman'in birlikte hazirladig The Story of Sail'den* segilmig bir
125-150 sayfa ile takviye etmekteyiz. Yelken gaginin biitiinii iginde, daha da
spesifik olarak top ve kadirgalar (ya da Ronesans savag kadirgasi) ¢agy, tabii
Osmanl-Tiirk denizcilik tarihi agisindan biiyiik 6nem tasiyor. Bu alt-aga-
maya, éncelikle (v) J. F. Guilmartin’in* (1975) ve (vi) John H. Pryor'un”
eserleri araciligiyla egiliyor; birincil kaynak olarak (vii) Barbaros'un otobi-
yografik anlatimina® bagvururken, korsanligin i¢ diinyasim canlandirmay:
da amaghyoruz. Denizcilik tarihinin biiyiik problemlerinden biri, kadirga-
larin yerini kalyonlar alirken, aym zamanda Atlas Okyanusu diinyasinin
yiikselisi ve Akdeniz’in geri kahgy; iistiinliigiin talya, Ispanya ve Osmanl-
lardan, ingiliz, Fransiz ve Hollandalilara gegisidir. Burada devreye (viii)
Carlo Cipolla'nin konuya daha ¢ok Avrupa’nin yayilmas: agisindan bakan
iinlii kitab1 ve (ix) Idris Bostanin yeni, kapsamh bir ¢aliymasindan, Os-
manlilarda kadirgadan kalyona gegis siirecini tartigti1 sayfalar® ile (x) ge-
ne Idris Bostan'in makaleler derlemesinin aym konu iizerinde yogunlagan
béliimleri geliyor.*’ Bu arada, Osmanli-Tiirk denizcilik tarihine iligkin goér-
sel malzeme zenginlikleri icin genellikle (ix) dris Bostan'in yukarida sézii
edilen Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri kitabiyla birlikte (xi) Ahmet Gii-
leryiiz'iin** ve (xii) Ahmet Giileryiiz ile Bernd Langensiepen’in ortak iiriin-
lerine bagvuruyoruz.” Nihayet (xiii) Dava Sobel'in Longitude’'unu,* artik
kalyonlarla birlikte diinyanin biitiin deniz ve okyanuslarina yayilan sefer-
ler, rotalar oriintiisiiniin beraberinde getirdigi seyir sorunlan ve ¢6ziimii
agisindan ilging ve 6nemli buluyor, okutuyoruz.

Neresinden bakarsamz bakin, burada yaklagik 3000 sayfalik bir oku-
ma hacmi s6z konusu. Bir lisans dersi i¢in bu korkutucu gelebilir. Ne ki, yu-
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kanidaki dokiim iginde yer alan, 6rnegin (iij) Kemp, (iii) Woodman, (iv) Ve-
res ve Woodman, (ix) Bostan, (xi) Giileryiiz, (xii) Giileryiiz ve Langensi-
epen'in eserlerinde gérsel unsurlar ¢ok genis yer tuttugu gibi, metinlerinin
de nisbeten deskriptif ve diigiik yogunluklu oldugunu; iistelik, baz1 durum-
larda birkag farkh eserden agag1 yukan aym konularin okunmasim istedigi-
mizi (yani isin igine belirli bir 6rtiigme ve tekrar boyutunun da girdigini) gz
6niinde bulundurmaliyiz. Bu sonuncu nokta, pedagojik agidan bilingli bir
segim: 6grencinin herhangi bir kitabin bir bélimiinii diyelim {ig kere oku-
masindansa, aym konuda benzer béliimleri {i¢ ayn kitaptan okumasini ter-
cih ederiz. Degigik yazarlann bir konuyu igleyis tarzlan arasindaki farklan
gorebilmeyi de, 6grenim siirecinin ¢ok énemli bir pargas: sayiyoruz.

Bu gibi indirimlerle birlikte diigiiniildiigiinde, HIST 345’in okuma
yiikii 3000’den ¢ok 2000 sayfaya yakin (ama iizerinde) diye hesaplanabi-
lir. Ancak bu gibi kolaylagtinci veya hafifletici faktorleri ¢ok da abartmama-
liy1z. Bunun tek degilse bile ¢ok 6nemli bir nedeni, gérsel unsurlarin der-
sin 6zii ve esasiyla son derece ilgili, ilintili olmasidir. Asagida tekrar vurgu-
layacagimz gibi, 6grencilerimizin farkh gemi tipleri, donamimlan ve alt-
unsurlarim gériir gérmez tamimalarim1 miimkiin kilacak bir gérsel bellek
(visual memory) gelistirmelerini ¢ok 6nemsiyoruz. Kitabi bilgilere burun ki-
virdigimizdan degil; ama eger kadirga ile kalyon arasindaki farklan madde
madde yazabilirken, bir ispanyol yagliboya tablosu veya Osmanh minyatii-
riinde neyin kadirga, neyin kalyon (veya neyin Kazak sayka’si) oldugunu
gosteremiyorlarsa, anlayig ve kavrayislan heniiz eksik demektir. Ote yan-
dan, bunun i¢in giiniimiizde bilfiil denize agilmak, yillarca okyanuslarda
dolagmak da gerekmiyor. Bir kere, HIST 345 baglaminda her sémestir
mutlaka bir Deniz Miizesi gezisi yapiyor; 6grencilerimizi oradaki saltanat
kayiklan, modeller, resimler, silah ve diger araglar ile tanigtinyor; deyim ye-
rindeyse cesitli vitrinlerin 6niinde ek dersler yapiyor; biitiin bunlar gergek-
ten dgrenmelerini ve hatirlamalanm bekliyoruz. fkincisi, dijital teknoloji
bizleri sanal mekinlarda gezindirmek agisindan egsiz olanaklar sunmakta.
Sabanc1 Universitesindeki hemen hemen her dersin oldugu gibi HIST
345'in de, sadece dersin o somestir kayith 6grencilerine agik olan bir
webCT'si var. Buraya, kronolojik ve tematik bir siralama gergevesinde, en
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erken ve ilkelinden baglayarak her bir dsnem ve alt-dénemin belli bagh ge-
mi tiplerini, haritalarini, tarihsel olay ve siire¢ anlatimlarini, savag ve mu-
harebelerini yerlegtiriyoruz. 2006 ilkbahar sémestiri sirasinda aldig1 en
geliskin sekliyle HIST 345 webCT'si, 400 megabyte dolaylan gibi, olduk¢a
yiiksek bir hacimde. Ogrencilerimizin, okumalarinin yam sira bu webCT’yi
de siirekli inceleme ve 6ziimlemelerini istiyor olmamiz, gérsel unsurlan
atlanabilir olmaktan ¢gikarip, tam tersine, ciddi ve 6zel bir 6grenme ¢abasi-
nin hedefleri haline getiriyor.

HIST 345'de (1) gesitli okumalan ve (2) webCT'sini birbirine bagla-
ma, anlamlandirma gérevi, her yerde oldugu gibi (3) simif igi 6gretimin, ya-
ni konferans ve tartigmalann payina diigmekte. Belki biraz degisik olan, bi-
zim 6gretim tarzimiz. Prensip olarak hemen hemen her derse birlikte giri-
yor; 6nceden detaylandirilmig herhangi bir senaryo olmaksizin, birimizin
anlatim sirasinda veya sonrasinda digerimiz devreye girip ek katk: ve yo-
rumlarda bulunabiliyoruz. Genel bir planlama ve igbéliimii anlayisimiz
var, kugkusuz. Her bir donem veya zaman diliminin genel tarihsel arkap-
lan veya cergevesini (faraza Viking gemilerinin kullamldi tarihsel ortami,
yani 8.-11. yiizyillar aras1 bati-kuzeybati Avrupa tarihini, ya da Akdeniz'de
toplu kadirgalar ¢aginin, yani 15.-16. yiizyillarin ana hatlarim ve baglica po-
litik aktorlerini) daha gok Halil Berktay sunuyor. Degisik denizlerin ve kiyx
seritleri ile limanlarin 6zelliklerini, ¢aglar boyu harita ve portolanlan, Ak-
deniz'de korsanlik ve Barbaros'un Gazdvat1 konularini, daha ¢ok Tosun
Terzioglu anlatiyor. Kiiresel geometriden hareketle biitiin yer bulma ve ro-
ta ¢izme sorunlari ise tamamen Tosun Terzioglu'nun alani. Ancak bunlar
disinda kalan pek ¢ok konuda, belirli bir ilgi-bilgi-anlatim ortakhiimiz s6z
konusu. Ahstik buna; biiyiik 6l¢iide dogaglama yoluyla, yeri geldikge pasla-
s1p birbirimizi tamamlayarak, dersi birlikte gotiiriiyoruz.

Ana Boliimler, Tagiyic1 ve Birlestirici Fikirler:

I- AH§AP KAPLAMA TEKNELER ORTAYA GIKINCAYA KADAR

Vurgulamak gerekir ki béylece ortaya ¢ikan ders (veya daha genel
olarak tarihsel anlatim), 6ncelikle (veya saf veya salt) bir “Tiirklerin deniz-
cilik tarihi” anlatim degildir. Cikas noktasi, biitiinsel kurgusu ve kivami ba-
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kimindan esas olarak bir “diinya denizciligi kisa tarihi”dir; ne ki, bunun
icinde Tiirklerin de denizle iliskilerinin ve Tiirk / Tiirkiye denizciliginin ta-
rihi, 6nemle (yani diyelim Peter Kemp veya Richard Woodman'in yukarida
zikredilen kitaplan gibi genel eserlerdekinden ¢ok daha fazla ve ayrintih bi-
¢imde) yer almakta. Ote yandan bu, artik izole, kendi iginde veya kendi ba-
sina bir anlatim da degildir, zira Tiirklerin deniz ile iligkisinin her bir d6-
nemi, ait oldugu diinya denizcilik tarihi diliminin i¢ine dikkatle yerlegtiril-
mis, biitiinsel baglamina oturtulmusg, deyim yerindeyse “genellik i¢inde
ozellik” kerteleri g6zetilmig bulunuyor.

Ogrencilerimizin birgogu HIST 345 dersine hemen hemen higbir
sey bilmeksizin geliyor. Biraz sorusturdugumuzda, pek azimin yiizdiigii,
kiirek cektigi veya yelken kullandif ortaya ¢ikiyor. Bu kosullar bizi en ba-
sit baz1 bilgilerle baglamaya zorlamakta. Girig dersinde (Halil Berktay) ge-
nellikle tahtaya bir tekne ¢iziyor (veya bilgisayardan gésteriyor); bunun
iizerinden gévde ve aksamina, iskele-sancak, bas-kig veya pruva-pupa kav-
ramlarina, direk (pruva, grandi, mizana) ve arma veya donammlara (rig-
ging) iliskin temel terminolojiyi sunuyor; suda hareket nosyonunu veriyor;
omurga, diimen ve kiireklerin islevlerini, suyun omurganmn iki yaninda
esit veya farkh hizda kaymasinin teknenin diiz ilerleme veya dénmesini na-
sl etkiledigini agikliyor; biitiin bunlan kampiisteki golde, kayikta bir uygu-
lamayla tamamlamaya ¢aligiyoruz. Bir adim sonra, daha karmagik riizgar
ve yelken konusuna geliyor, herhangi bir yelkenlinin nigin ve nasil, hangi
kosullarda ve ne 6lgiide, ne biiyiikliikte bir agiyla riizgira kars: yol alabile-
cegi iizerinde duruyoruz. Buradan cisimlerin su iizerinde yiizerligi (bu-
oyancy) konulanna gegiyor (Tosun Terzioglu), Argimet yasasim hatirlati-
yor, bas-ki¢ vurma (pitch) ve yalpa (roll) hareketlerini tammliyor, denge me-
selelerine egiliyor, alabora olma ve batma siireglerini matematik yéntemle-
riyle agiklayarak bu baglangig agamasim1 tamamliyoruz.

Dersin ikinci haftasinda, denizcilik tarihinin (daha 6nce belirttigi-
miz) li¢ ana gelisme ve inceleme ekseni olarak (a) yapim malzemeleri, (b)
hareket, itici giig, (c) seyir, navigasyon konularina giriyor; her bir tarihsel
agamanin bu iig faktoriin bilesimi temelinde nasil somutlanabilecegini 6r-
neklerle gostermeye galigiyoruz.
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Ikinci haftadan iigiincii haftaya gegerken, su iizerinde yiizme arag-
lannin ilk geligim evrelerine deginiyor; basit ve sonra karmagik flotasyon
araglarin, sallari ve kamug tekneleri, hayvan dersiyle kaplanmig kayak, umi-
ak ve curragh’lar, tek agagtan yapilan oyuk kanolan (dugouts), dig safral
(outrigger) kanolan, sonra oyuk kanolarin bordalarinin ek kerestelerle yiik-
seltilmesini, biitiin bir deneme-6grenme siirecinin alt agamalar olarak yo-
rumluyor- ve buradan, ahgap kaplama yoluyla insa edilen “gercek gemi”le-
re (true boats) yoneliyoruz. Suda yiizen bir cismin “iizerine” olmak ile
“i¢cinde” olmak arasindaki farka dikkat ¢ekiyor; ahsap iskelet ve kaplama-
nin, hangi hacim, direng, biiyiikliikk ve tagima kapasitesi sorunlarimi ¢6z-
mek suretiyle tarihteki ilk biiyiik ve evrensel yapim malzemesi niteligini
kazandigini ve bundan béyle yaklagik 2500-3000 yil boyunca gegerli sinir-
lann ahgap striiktiiriin sinirlan olacagim agikliyor; 10 1000 dolaylannndan
MS 1850 dolaylarina kadar uzanan biitiin bu dénem boyunca, yapim mal-
zemesi ve itici giig itibariyle (ahsap + kiirek), (ahsap + kiirek ve yelken), (ah-
sap + yelken) bilesimlerinin birbirini izlemesi konusunda genel bir pers-
pektif sunuyoruz.

II- YEREL KULTURLER, “YATAY” BiR DUNYA

Buradan da hareketle, tigiincii hafta sona erer veya dérdiincii haf-
ta baglarken, ¢ok 6nemli bir tarihsel fikri: modernite oncesinin yerel gemi ya-
pvm ve denizcilik kiiltiirlerinin yatay gesitliligi fikrini artik giindeme getirmis
oluyoruz. Meselenin geneli ve 6zeli goyle ifade edilebilir: MS 1500 dolay-
larina kadar, “yatay” olarak orgiitlenmis bir diinya s6z konusuydu. Bu
diinyada, her biri kendi ortam, kendi niche’i iginde var olan yerel-bélgesel
kiiltiir ve/ya uygarliklar vardy; bu kiiltiir-uygarlik dairelerine kargilik gelen
ve onlarn i¢ini dolduran devletler, imparatorluklar vards; kendine has dil-
ler ve yazilar, kendine has inang sistemleri, kendine has orf ve idetler,
kendine has giyim kusam, kendine has aile ve toplumsal cinsiyet yapilari,
kendine has resim, mimari, miizik, edebiyat gelenekleri, kendine has sa-
vas tarzlar, zirh ve sildhlar, ordu é6rgiitlenmeleri, kendine has hanedan
kurgulan, megruiyet ideolojileri ve siyasal kiiltiirler vardi. Bu diinya he-
niiz “dikey” bir diinya degildi; su anlamda ki, kiiltiir-uygarlik daireleri ya
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da bunlara denk diigen devlet ve imparatorluklar agisindan, evrensel kud-
ret ve zenginlik hiyerarsilerini heniiz barindirmiyor ve béyle algilanami-
yordu. Belki, herkesin “kendi késesinde en giiclii” oldugu bir diinyaydi.*®
Derken bu kiiltiir-uygarhik daireleri veya toplumsal formasyonlardan bir
tanesi ve sadece bir tanesi, digerlerinin iizerinde yiikselmeye, aym zaman-
da digerlerinin alanlanina dogru yayilmaya basladi. Modernitenin, kapita-
lizmin, ne derseniz deyin, Avrupa’da dogup gelismesine, Bati'nin kars-
lagtig1 biitiin diger yerel-bolgesel kiiltiir formasyonlanim zaman iginde
6ziimlemesi, onlara iistiin gelmesi, kendi paradigmasini, kendi kiiltiirel,
sanatsal idiom’'unu onlara kabul ettirmesi siiregleri eglik etti. Milidi tak-
vim de buna bir 6mektir, Latin alfabesi de; italyan Rénesansi’'nda yarati-
lan birey-merkezli perspektif kurallarinin, resim sanatinin sonraki 500 y1-
lina y6n vermesi de buna 6rnektir, modern mimarinin, “klasik” miizigin,
rock ve jazz'in kiiresellesmesi de; Bilimsel Devrimin ve temellendirdigi
Aydinlanma rasyonalizminin kabullenilmesi de buna 6rnektir, 19. yiizyil-
da tanimlanan Sosyal Bilimler sistematigi ile birlikte ¢agdag iiniversite ya-
pisinin yeryiiziiniin her kosesine sigramasi da.” Biitiin bunlan nostaljik
degil gergekgi bir espri iginde kaydediyoruz.®®

Farkl uygarlik dairelerinin diger kiiltiir bilegenleri i¢in gegerli olan,
gemi yapimi ve denizcilik kiiltiirleri igin de aynen gegerlidir. Bir yere kadar,
yeryiiziiniin ¢esitli kogelerinde, degisik kiyisal seyriisefer (coastal shipping
and seafaring) kiiltiirleri mevcuttu. Farkh denizler, iklimler, riizgarlar, akin-
tilar; keza farkh hinterland’lar, bitki 6rtiileri, maden cevherleri ve bunlara
baglh olarak gelisen malzeme yelpazeleri (kereste kaynaginin hindistance-
vizi agaglarindan ibaret olup olmadigy, ya da demirden ilet yapilip yapila-
madig dahil), bu yerel, kiyisal seyriisefer kiiltiirlerini biiyiik 6lgiide belirle-
mig; 6rnegin Arktik dairesini kayak ve umiak’lar ya da Polinezya’y1 ve hat-
td Kolomb 6ncesinde Amerikalar oyuk kanolar ile sinirlamig; buna karg-
lik ahgap kaplama tekniginin 6rnekleri olarak Cin’de junk’lan, Arabistan
yanmadasinda dhow’lan, Akdeniz’de Ilk¢ag ve Ortagag kadirgalariny, Is-
kandinavya’da ise Viking tarz1 uzun tekneleri ortaya gikarmigti. Gene de bu
son dordii ve benzerleri, son tahlilde yerel kiiltiir ve aktivite alanlarina ait-
tiler, zira yapisal 6zellikleri belirli menzil ve rota kasitlanm dayatiyordu.
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Ancak bir noktada, 1450-1500 arasinda bunlardan biri ve sadece biri, ken-
di bagrindan, kiyiya paralel seyriisefer ile yetinmeyip agik denizlere y6nele-
bilecek ve okyanuslan diizenli olarak agabilecek (asip geri dénebilecek) bir
ahsap ve yelkenli gemi tipi ile, buna uygun bir denizcilik bilgisini ¢ikara-
cak, yaratacakt.

III- AKDENiZ KADIRGALARININ UG ASAMASI

Tabii bir sémestir iginde, soziinii ettigimiz yerel-b6lgesel gemi ya-
pim1 ve denizcilik kiiltiirlerinin hepsini esit agirhikla izleyemiyor, incele-
yemiyoruz. 15. yiizyilda gikagelecek gegis esigi, daha ¢ok Avrupa iizerin-
de yogunlasmamizi; bu da modernite 6ncesi gemi tipleri arasinda (1) Ak-
deniz kadirgalarina ve (2) kuzey denizlerinde Viking gemilerine agirhk
vermemizi gerektiriyor. Bu konuya, Ege-Akdeniz ve Iskandinavya ortam-
lanmi kargilagtirarak giriyoruz (Tosun Terzioglu). Gergi Akdeniz nere-
deyse tamamen kapali bir i¢deniz (Lat. medi + terra: karalann, kitalarin
arasinda, ortasinda kalan deniz). Baltik buna biraz benziyor ama Atlas
Okyanusu’na eklemlenmesi i¢inde Kuzey Denizi ¢ok daha agik. Gene de,
hem kuzeyde hem giineyde denizin ¢agnsi ¢ok giiglii. Zira birincisi, en-
gebeli arazide kara ulagimina kiyasla, becerilebildigi takdirde deniz ula-
sim1 ¢ok daha rahat ve hizli. ikinci olarak dogal ¢evre, gemi yapimi ve
kullanimin1 adim adim 6grenmek bakimindan ¢ok ¢esitli olanaklar su-
nuyor. Her iki durumda da kiyilar ¢ok girintili gtkint1h; iki adimda bir gii-
venli limanlar, barinma ve saklanma noktalan var; yer yer sahile kadar
inen ormanlardan, bol ve iyi kereste saglamiyor. Bu kosullarda, sakin koy
ve korfezlerde basit tezgihlar kurabiliyor; sonra, ¢ogunlukla kiyiya para-
lel seyrederken, kolayca mevki ve rota tiyini yapabiliyorsunuz. Biitiin
bunlar, yerel denizcilik kiiltiirlerinin belirmesi ve oldukga ileri diizeylere
ulagmasi, zengin tecriibe birikimleri yaratmasi agisindan ¢ok 6nemli.
Esasen 1400’lerin gelismeleri, sonug olarak Avrupa’nin kuzeyi ve giine-
yinde olusan bu tecriibe birikimlerinden, bu iki yerel gelenegin kavsagin-
dan figkiracak.

Bu giristen sonra, simdilik Viking gemileri ve denizciligini bir ya-
na birakirsak, asil Akdeniz kadirgasidir, daha dogrusu kadirgalandir ki,
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bizi bu sempozyumdaki konumuza, yani Osmanh denizciligine diinya de-
nizcilik tarihi baglaminda bakabilme arayigina ok daha fazla yaklagtn-
yor. Burada bir hususa 6ncelikle deginmeliyiz: devletsiz (veya devlet-6nce-
si) toplumlar ile, devletli toplumlar arasindaki fark. Iskandinavya, ¢ok
uzun siire kabile toplumlarnimin alamydi. Viking gemileri de, en azindan
MS 1000 dolaylarina kadar, daha ¢ok bu tiir toplumlann bir maddi kiiltiir
iiriinii ve yayilma araciydi. Bagka bir deyisle, kiigiik savag seflerinin bir
araya getirebildigi olanaklarla insa ediliyor ve belki tek baglarina, belki en
¢ok birkag gemiden olugan gruplar halinde, her biri (yagma ve ganimet
hirsinin birlestirdigi) otuz-kirk kadar 6zgiir savasgi-kiirekgi tagiyarak sefe-
re gikiyorlardi. Kabile toplumundan devlete ilk gegislerin daha i0 3000
dolaylarinda bag gosterdigi Yakindogu’'da ise, belli bagh bir gemi tipi ola-
rak Akdeniz kadirgasi, bagindan itibaren daha ¢ok devletli toplumlann bir
maddi kiiltiir iiriinii ve yayilma araciydi. Kuzeyde olmayan bazi sosyo-eko-
nomik kogullar, giineyde hep mevcuttu: kadirgalann insa edildigi kalic ve
korunakh tersanelerin kurulmasinda, donatilmalan ve miirettebatlarinin
temininde, diizenli ikmal ve onarim gebekelerinin olusturulmalarinda
—her sey bir yana, Akdeniz kadirgasinin Viking gemisine kiyasla ¢ok daha
biiyiik ve agir bir tekne olmasinda ve keza, zaman iginde Akdeniz donan-
malannin Viking (korsan) filolarina kiyasla ¢ok daha biiyiik boyutlara
ulagmasinda, hep, adina devlet dedigimiz otoriter, kumandaac 6rgiitlen-
me tarzinin koordinasyon, mobilizasyon ve kaynak konsantrasyonu kapa-
sitesi somutlamyordu.

Bu ¢ergevede, belli bagh bir gemi tipi olarak Akdeniz kadirgasi, in-
ce uzun govdesi, kiirekli ve yelkenli seyir 6zellikleriyle, ana tasannmini en
az iki bin y1l boyunca korurken, bu kadar uzun siirede ister istemez baz
degisikliklere de ugradi. Bu ikincil degisikliklerden hareketle, baglca iig
agama veya alt-dénemden s6z edebiliriz:

(1) [lk¢agda Fenike, Yunan ve Roma kadirgalan, genellikle tek (ba-
zen, kiiciik ve 6ne egik bir pruva direginin eklenmesiyle iki) direklerinde,
riizgan sadece arkadan almaya elverigli bir kare yelken tagiyordu. Esas itici
gii¢ ise, bir, iki, ii¢ veya beg sira halinde diizenlenmis kiireklerdi (bireme,
trireme veya quinquireme deyimlerinin, bir kiirekte iki-ii¢-beg kiirek¢i mi,
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yoksa iki-ii¢-beg sira kiirek mi anlamina geldigine iligki belirsizlik ve tartg-
malar, giiniimiizde, ¢ok-siralihk y6niinde kesin ¢6ziime kavugsmus bulu-
nuyor).* Heniiz gercek diimen kesfedilmediginden, kig taraflarinda sagh
sollu iki diimen boynas: (steering oars) yer ahiyor; burunda ise, metal uglu
bir mahmuz, su kesiminden veya biraz altindan ileriye uzamyor; govde,
¢arpmanin gokunu massedecek gekilde, boydan boya uzanan ¢ember-kirig-
lerle takviye ediliyordu. Dolayisiyla savag yontemleri arasinda rampa ve
mahmuzlama 6n plandaydi. Roma imparatorlugu’'nda bunlara, (a) giderek
yiikselip belirginlesen bag ve kig kasaralarina yerlestirilen manciniklar, bii-
yiik torsiyon yaylan ve sair firlaticilar; (b) 6zellikle Kartaca donanmas ile
miicadelede ¢ok 6nemli rol oynayan bordalama kopriileri eklendi. Corvus
ad1 verilen bu képrii, direge bagh ve asih durdugu dikey pozisyonundan,
mayna edilerek diisiiriildiigiinde, altindaki biiyiik metal dis rampa edilen
geminin giivertesine saplaniyor; bu sayede Roma lejyonerleri, ayrihp kag-
mas! olanaksizlagmig Kartaca gemisinin giivertesine akabiliyordu. Bu 6r-
negin de yansittig1 gibi, son tahlilde, gemilere bindirilmis cenkgilerin rolii
tayin ediciydi. Ne ki, teknelerin kiigiikliigii ve sinirh kapasitesi itibariyle,
normal miirettebatlarina ek olarak cenkgi miifrezeleri de gemilere bindiril-
diginde, denizde kalabilme siireleri ¢ok (belki birkag giinle) simirhydi (bu,
hem yer yetersizligi ve yiyecek-igecek depolama sorunlarindan, hem de ka-
labalik kosullarda yiiksek denizlerin, dalga ve firtinalarin yaratabilecegi
tehlikelerden kaynaklanmaktaydi). Dolayisiyla bir deniz muharebesi olasi-
1iginda, taraflar cenkgilerini gemilere miimkiin olan en son anda bindir-
meye bakiyordu.’®

(2) Ortagagda ince uzun gévde bigimi agag1 yukar1 aym kalirken, ge-
lisme, arma ve kiirek siralaninda yogunlagti. Bir bagka yerel kiiltiir ortamin-
da: Arap yarimadasinin dogu (Basra Kérfezi) ve bat1 (Kizildeniz) kiyilanin-
da ve kiy1 seyriiseferinde gelistirildigi diigiiniilen latin yelkenler, herhalde
Hagli Seferleri sirasinda Dofu Akdeniz’e girdi ve/ya oradan biitiin Akde-
niz diinyasina yayildi Bag-ki¢ yoniinde egik ve hemen her yone déndiirii-
lebilen serenleriyle bu yelkenler, bir, iki veya hatta (gallia grossa’larda) iig di-
rege cekildiginde, kadirgalan ¢ok hizlandirmakla kalmads; diimen boynala-
rinn yerini gergek diimen tertibatinin almasiyla da birlegtiginde, 6zellikle
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riizgira karg: seyir ve genel manevra kabiliyetlerinde biiyiik bir sigramaya
yol agti. Buna paralel olarak bordalar al¢ald: ve birden fazla kiirek siralan
yok oldu; bunun yerine, suya daha yatik girebilen, dolayisiyla giiverte ile da-
ha dar bir aq1 yapan, biiyiik ve uzun kiirekleri birden fazla kiirekginin ¢ek-
mesi yoluna gidildi. Su kesimine veya hemen sualtina yerlestirilen pruva
mahmuzu kalkty; bir anlamda yerini, uzun bir civadra bastonu aldi. Ram-
pa savagi onemini korurken, geleneksel firlaticilarin yam sira, “Rum ategi”
ad1 verilen ilkel bir alev makinesi, Bizans dromon’larini hayli uzun bir dé-
nem avantajh kildi.*

" (3) Ronesans déneminde, Yenigagin safag: sokerken yaganan en
biiyiik gelisme, kagit ve pusula gibi diger bir dizi icadin yam sira gene
Cin koékenli barutun da Orta Asya steplerini agarak Avrupa’ya ulagmasi
oldu.”* Ategsli sildhlar sadece karada Ortagaga 6zgii, dik ve yiiksek duvar-
l1 tahkimatin sonunu getirmekle kalmads; daha 1400’lerden itibaren,
ayakl kiigiik kiipeste toplar1 (swivel guns) ve biraz daha biiyiik, ahsap
kundakl ve tekerlekli pruva toplar: bi¢iminde kadirgalara da tagindi. Bu
diirtiiyle tekne tasarimi da biraz biiyiir ve saglamlasirken, pruva iizerin-
deki bir kopriiye denge hesaplarn geregi ortadan yanlara dogru azalan
¢ap ve agirhikta simetrik olarak yerlestirilen toplarin sayis: artt1 ve Os-
manh bagtardalarinda genellikle iige, Venedik ve {spanyol lanterna’lanin-
da daha ¢ok bege, nadiren yediye, (Osmanlhlarin mavna dedigi) azman
galleasse’larin yuvarlak, silindir geklindeki arrumbada’larinda daha da
fazlasina ulagti. Efektif eylem yarigapini esas olarak tagiyabilecekleri ig-
me suyu miktarinin belirledigi kadirgalar,”® uzun yolculuklarn yelkenle
yapar, riizgarsizhik nedeniyle mecbur kaldiklarinda kiirekle saatte ancak
1-2 kilometrelik bir hiza ulagirken, yakin déviig kogullarinda saatte 10-12
kilometreyi bulan veya belki agan bir hizla kisa sprint’ler atabilmeye,
pruva toplarindan yikic1 ve sersemletici bir salvonun ardindan ¢evik bir
sekilde doniip rampa savagina gegebilmeye bagladilar.’* Bu ortak yénle-
rin otesinde, Osmanli, Magrip korsani, Saint-Jean tarikati, Venedik, Pa-
palik ve ispanyol kadirgalarinin farkh &zelliklerini, Akdeniz’in bu bagh-
ca sosyo-politik aktorlerinin degisik jeopolitik konumlar ve stratejik yo-
nelimleri belirledi.
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IV- 1500 DOLAYLARINDA “DiKEY” BiR DUNYAYA GEGi§

Fakat demek ki top ve kadirgalar ¢ag), aslinda Akdeniz kadirgasinin
(cok da uzun stirmeyen) son asamasiyd:; bunun da 6tesinde, kiirek ve yel-
ken ¢aginin biitiinii igin, hatta daha genel olarak yeryiiziiniin farkh kosele-
rindeki yerel gemi yapim ve denizcilik kiiltiirlerinin ayn ve 6zerk varhig
i¢in bir son veya sonun baglangiaydi. Ciinkii ategli silahlarla donatilmig ka-
dirgalarin iistiinliik yiizyillan, ayn1 zamanda hem Akdeniz’de, hem Atlas
Okyanusu kiyilarinda yeni bir gemi tipinin gelistirildigi yiizyillardi. Geg
Ortagag déneminde kuzeybati Avrupa’nin sirf yelkenli yiik gemileri olan
cocca’lar bu agidan bir baglangi¢ noktas: olusturdu. Zaten kiirek lumbarla-
rna yer vermeyen bordalan daha da yiikseldi; i¢ striiktiirleri saglamlagir-
ken boylan de uzad ve dolayisiyla direk sayilan 6nce iki, sonra iig (hatté de-
neysel mahiyette dort) oldu; yiiksek direkler ve daha gok kare yelken (kaba-
sorta donanmim), hem daha biiyiik ve hacimli, hem de metre veya metrekiip
basina daha az emek-yogun (dolayisiyla uzun seferlerde ¢ok daha fazla yi-
yecek-igecek tasiyabilen ve tagidif1 kadan tayfasina fazlasiyla yeten) tekne-
leri dogurdu. Biiyiikliik ve hacim faktérleri, daha fazla ticari emtia tagina-
bilmesi ve biiyiik seferlerin kirlilik oraninin yiikselmesini; yiiksek striiktii-
rel direng ise, borda toplan ve sair ategli sildhlar ile donanmug bir savag iis-
tiinligiinii beraberinde getirdi. Sadece pusula, usturlab, giderek quadrant
ve sextant degil, aym zamanda kigit ve matbaa, yani harita, atlas ve seyahat-
namelerin basilarak gogaltilmasi olanag: da, nesilden nesile 1§ gibi biyii-
yerek devredilen bir matbu bellegin, kiimiilatif bir denizcilik bilgisinin or-
taya ¢ikmasim saglad.

Bu okyanus yelkenlisi (ocean-going sail) tiirii gemilerin yaratilmasi
(va da Cipolla'nin ifadesiyle, top ile yelkenin, guns and sails’in yan yana gel-
mesi), “bityiik cografi kesifler ¢ag1” diye adlandirdiimiz, Avrupa'nin ken-
di digina yayilmas: ve modem kapitalist diinya sisteminin olugmas: siire-
cinden ayirt edilmesi olanaksiz bir hamle, bir ilerlemedir.» Oyle ki, biri di-
geri olmadan diisiiniilemez. Gene ayni yayillma siirecinde, bu yeni ahsap,
yitksek bordaly, yelkenli gemi tipinin, daha ilk kiiltiirler-aras: kargilagma ve
¢atiyma inindan itibaren, biitiin diger yerel gemi yapim kiiltiirleri ve tiple-
rine baskin ¢iktgim ve zamanla onlann yerini almaya bagladigini da gorii-
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yoruz. Evet, bugiin de Inouit’ler fok derisi kaplanms kayak ve umiak’lann-
dan vazgegmis degiller. Evet, bugiin de Zanzibar'da dhow ingas: siiriiyor.
Ama bir biitiin olarak bakildiginda, 16. yiizyildan itibaren 6nce ahsap ve
yelkenli, sonra buharh sa¢ gemilerin yapiminda Avrupa'da (veya daha ge-
nig bir ifadeyle Bati’da) gelistirilen yapim teknikleri ve kullanim kiiltiirii-
niin (biliminin) giderek evrensellestigini gézliiyoruz. Dolayisiyla okyanus-
asin yelken ¢ag (the age of ocean-going sail), diinya denizcilik tarihinde ¢ok
tayin edici bir dénem, tiyin edici bir egiktir. Kabaca 1450-1850 arasindaki
bu dort yiiz yil, gemi yapiminda ve denizcilikte biiyiik bir birlesme, yekne-
saklagma donemi oldugu gibi, ii¢ agag1 bes yukar1 Erken Moderniteye veya
Yenicaga, ilk denizasir1 somiirge imparatorluklarina, bir bagka deyisle tiic-
car imparatorluklarina (merchant empires) ve dolayisiyla kapitalizmin sana-
yi-dncesi “ilk birikim” ¢agina da denk diigiiyor.®

V- OKYANUS YELKENLILERI GAGININ AYRINTILARI

Biitiin bu nedenlerle, bizim HIST 345 dersimizin de odaginda bu
dénem yer almakta. 1500’den 6nce, (1) buraya nasil gelindigi, belirgin an-
latim ¢izgisi. 1850’den sonra ise (3) buhar ve gelik ¢ag1 (age of steam and ste-
el) gindeme gelecek. Ama ikisinin arasinda (2) Kolomb'un kiigiik filosun-
dan Nelson’a, Trafalgar'a ve 2000 kiisur tonluk HMS Victory’ye uzanan,
oradan Kirim Savagi ve Mahmudiye kalyonu ile artik iyiden iyiye alacaka-
ranlifina gomiilen, ama Uzakdogu clipper’lan1 sayesinde sivil tagimacilik
alaninda biraz daha direnen okyanus-agin yelken ¢ag, 14 haftalik s6mesti-
rin 7-8 haftasina yaydigimiz biiyiileyici bir 6ykiiyii olusturuyor.

Biz bu oykiiyii derinlemesine iglemeye, bir kronolojik 6rtiismenin
tekrar tekrar altimi gizerek baghyoruz: 1450-1600 arasinda eski ve yeni, bi-
raz farkl cografyalarda da olsa yan yana ve igi ¢eydi, zira yukanda da belirt-
tigimiz gibi, Akdeniz’de heniiz top ve kadirgalar ¢ag1 yasanirken, Atlas
Okyanusu’'nda cocca’dan caravela ve carrack’a gegis baslamigt1 bile —aksi
takdirde, kadirgalar ¢aginin son ve en biiyitkk muharebesi olan Lepanto
(1571) ile kalyonlar ¢aginin ilk biiyitk muharebesi olan Armada savaglarini
(1588) sadece 17 yihin ayirmas;, kolay kolay agiklanamaz. ikinci olarak, yu-
karida 6zetledigimiz kalyonlara gegis siirecinin, simdi ayrintilarina giriyo-
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ruz: (i) caravela latina (ii¢ direkte de latin yelken) ve caravela redondo (pru-
va direginde kare, grandi ve mizana direklerinde latin yelken) ayirims; son-
ra (ii) caravela redondo ve carrack farki (karavellere kiyasla ¢ok daha yiiksek
bag ve kig kasaras art1 pruva ve grandi direklerinde kabasorta, sadece mi-
zanada latin donamim); (iii) bir problem: yer yer kiirekli ve ii¢ direkli dene-
meleri (Kitip Celebi'nin géke'lerinde oldugu gibi); (iv) bir bagka problem:
dort direkli denemeler (iki 6n direkte kare, iki arka direkte latin yelken) ve
bu “azman”lar nedeniyle ortaya ¢ikan gegigsel terminoloji karigikliklar: (ka-
ravel mi, karak mn?); (v) 16. yiizyil kalyonlarinda, béyle melezliklerin gide-
rek eliminasyonu: tamamen kiireksiz, ii¢ direkli, pruva ve grandi direkle-
rinde kabasorta ve mizana direginde latin armaly, direkler arasinda ise bag-
kig yelkenli tekneler; (vi) devlet torenselligi nedeniyle 6zellikle kig kasarala-
n fazla yiiksek yapilan, dolayisiyla hem riizgirla siiritklenmeye yatkin, hem
de agir1 havaleli teknelerin, su veya bu nedenle ikide bir alabora olmasin-
dan (Mary Rose, Wasa) 6nemli tasanim dersleri gikanlmasy;” (vii) yapisal
saglamlagma ile birlikte, geri tepmeyi massedebilirligin de artmasiyla, bor-
da toplarinin giderek gogalmasi ve agirlagmas; (viii) ilk defa 1588'de, is-
panyol Armada’sinin ugradig yenilgilerde net bir sekilde goriildiigii gibi,
rampa savaginin yerini topgu savaginin almaya yiiz tutmasi;®* (viii) béyle
boyle, gérece daha diiz giiverteli ve diigiik profilli, hizh ve gevik, denizlere
dayanikh ve giivenli bir kalyon (galleon) tipolojisine ulagilmas; (ix) 17. yiiz-
yilda da yerini —bu “kalyon” so6zciigiiniin Osmanh / Tiirk¢e kullaniminda
genel bir kategori olarak yerlesmesine kargilik— Bat1 Avrupa’da, artik am-
bar (top giivertesi) ve top sayilarina gére ayrigtinlmig bir siniflar (rates) dii-
zenlemesine, bu gergevede 1. sinif, 2. sinif, 3. sinif ve 4. simif “hatt-1 muha-
rebe” gemileri (ships of the line of battle, veya kisaca ships of the line) ile s. si-
nif ve 6. sinif firkateynleri (frigates) klasmanina birakmasa.

Ugiincii olarak, biitiin bu teknik geligmeleri hem &ézendiren, hem
kullanan sosyo-ekonomik ve siyasi-askeri siiregler: Merkantilizm ¢agimin
kesif, soygun ve kolonizasyon kavgalar:; 6nce Portekiz ve Ispanya’nin, son-
ra Hollanda’'nin, sonra Fransa ve Ingiltere’'nin éne ¢ikmasy; okyanuslara
egemenlik miicadelesinde son raundlann, 17. yiizyilda Hollanda ile ingil-
tere, 18. yiizyihn ikinci yansi ile Fransiz Devrimi ve Napolyon savaglar dé-
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neminde Ingiltere ile Fransa arasinda oynanmasi. Dérdiincii olarak, taktik-
lerin gelisimi: borda ateginin en etkili sekilde kullanilmas: igin bagvurulan,
gemilerin bas-ki¢ yoniinde pegpese siralanmasi veya 6ndekinin diimen su-
yunu izlemesi seklindeki hatt-1 muharebe (line of battle, line ahead formati-
on) dizilimlerinin saatlerce siiren top diiellolarina karsin pat durumlariyla
sonuglanmasi egilimi, yani birbirini nétralize edebilme kapasitesi kargisin-
da, diigmanin muharebe hattim birka¢ noktadan yarma ve sonra filo parga-
ciklarin iki taraftan kugatip kiskaca alma yontemlerinin, énce “Sanh 1 Ha-
ziran” (Glorious First of June) ve ardindan “St Vincent Burnu” (Cape St Vin-
cent) muharebelerinde, biraz da tesadiiflerin yardimyla gelistirilip, Nelson
déneminde (Nil/Abukir, Kopenhag, Trafalgar) sistematik bir mitkemmeli-
yete ulaghnlmas.

Besinci olarak, bu zeminde, son ve toparlayia bir kadirga-kalyon
kargilagtirmasi. Once maddi-teknik boyutlar (isterseniz, isin hardware yénii
diyelim): (a) yapy, siluet, hacim ve tonaj, algak ve yiiksek bordalar; (b) 3, s,
en fazla 7 pruva topuna kars1 bir bordaya 40-50 top yerlestirebilmenin yol
agtg ates ustiinligii; (c) kiirek ve yelkene kars1 sirf yelken; (d) metrekiip
bagina daha yiiksek ve daha diigiik emek-yogunluk; (e) kadirganin efektif
eylem yarigapini ilk agizda tagiyabilecegi igme suyu miktarimin belirlemesi
ve ayn1 zamanda ki denizlerine goreli dayaniksizligi sonucu, harekat siire-
sinin mevsimlik, harekit alaninin ise i¢ veya si1g denizlerle sinirh kalmasi-
na kargilik, kalyon tiirevlerinin okyanuslarda siirekli seyir kapasitesine
ulagmasy; (f) kadirgalarin kig mevsiminde, liman ve tersanede kolayca ye-
nilenebilmesine kargilik, kalyon tiirevlerinin limanda kaldik¢a hem fizik-
man, hem miirettebatin becerileri itibariyle ¢iiriimeye yiiz tutmas; (g) ka-
dirganin kiirek giiciiyle dar yerde seri manevra yapabilmesi, ansizin hizla-
nabilmesi veya durabilmesi, limanlara kolay girip ¢ikabilmesine kargilik,
kalyonlarin limanda demirli yakalanma dezavantajlariyla birlikte, uzun se-
yir avantajlar1. Ve nihayet, biitiin bunlara eglik eden zihinsel-kiiltiirel bo-
yutlar (ya da isin software yonii): (h) Bunlar 6ylesine farkl iki gemi tipi ki,
yalmz inga agamasinda iki ayn miihendislik siirecini degil, kullanim aga-
masinda da taban tabana zit harekit konseptleri ve davranig aligkanlhklar-
m gerektiriyor. Ozetle, birinde karaya daha yakin ve baghsin. Digerinde ise,
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ne kadar limandan uzakta, agik denizde kalirsan, gemilerin igin de, deniz-
ciligin i¢in de, top talimin i¢in de o kadar iyidir. En 6nemlisi, kalyonlarn-
la asla limanda, sikigik diizende, demirli vaziyette yakalanmayacaksin.

TURK-OSMANLI DENizCiLiGiNIN ANA CERGEVESI:
KADIRGA VE KALYON YUZYILLARI

Biitiin bu hazirhk agiklamalarim1 adim adim insa eder, arka plam
saglam tutarsak, Tiirklerin denizcilik tarihini de diinya tarihi igindeki yeri
ve baglamina dogru bir gekilde yerlestirebiliriz. Aynica bu gergevede, Tiirk
denizciliginin baz1 6zel gizgilerine, kuvvetli ve zayif yanlarina da, kargilag-
tirmal bir perspektif icinde agiklik getirebiliriz. Once bir zaman ve mekin
sorunu: Tiirk-Osmanh denizcilik tarihi, diinya denizcilik tarihinin hangi
dénemleri ve cografyasina oturuyor? Artik asikar olsa gerek: Tiirk-Osman-
h1 denizciligi, esas olarak (tabii Ege’si ve Karadeniz'iyle birlikte) bir Akdeniz
- seriiveni. Bagka bir deyigle, 6ncelikle bir okyanus ortaminda yer almiyor,
bir okyanus girisimini ifade etmiyor. Gelip yerlestikleri tarihsel cografya-
nin bir cilvesi: Orta Asya Tiirklerinin bir bsliimiiniin mekin tuttugu bu
Osmanh ve sonra modern Tiirkiye topraklan, yeryiiziiniin ugsuz bucaksiz
ve birbirine ge¢isimli okyanus alanlarindan herhangi birine (6zellikle de
Atlas Okyanusu’na) sahildar degil. Ger¢i Osmanllar bir noktada (16. yiiz-
yil ortalarinda) Hint Okyanusu’na agilacaklar. Ama bu dahi bagindan itiba-
ren defansif bir reaksiyon niteliginde: Portekizliler coktan Afrika’y1 dolanip
Hindistan’a (ve 6tesine) ulagmig, buralarda kék salmaya baglamiglar; Sark
ticaretini kestikleri gibi, Basra Kérfezi'nin giriginde yuvalamyor, hatta K-
zildeniz iizerinden Hicaz dolaylarina kadar geliyor, saldinyorlar. Osman-
lilarin yaptig, bu mevzilenisi Hint Okyanusu’nun kuzeybat1 kiyilan ve k-
y1 sularindan sékiip atmaya ¢aligmaktan ibaret. Stratejik agidan Portekizli-
ler aktif, Osmanlilar ise pasif. Bu pasiflik, simirh bir vizyon, sinirh bir eri-
sim ve sinirh bir operasyon demek. Biitiin bunlar da sonugta, basarisizlif
beraberinde getiriyor. Ger¢i Osmanlilar Kizildeniz'i kapatiyorlar ve dolayi-
siyla Memluk déneminde Portekizlilerin Mekke-Medine 6nlerine gelmele-
rinin Isldm diinyasinda yarattif1 tels bir nebze yatigiyor. Ama buna karg-
lik Osmanlilar da Hint Okyanusu’'nda tutunmay bagaramiyorlar —ve uzun
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videde, diinya tarihindeki konumlan agisindan, asil bu, tiyin edici olacak.
Mesele sirf Basra korfezinde uygun kereste eksikliginden, yerel malzeme-
lerle yapilan kadirgalarin Hint Okyanusu riizgir ve dalgalannda yiiksek
bordali Portekiz tekneleriyle bag edememesinden, ya da bu cografyada (bi-
raz sonra deginecegimiz) Ege korsanhg fideliginden beslenmenin miim-
kiin olmamasindan ibaret degil.*° Biitiin bunlarda da somutlanan, ¢ok da-
ha temel bir yetersizlik sé6z konusu: Giiney denizleri, Osmanh Imparator-
lugu'nun efektif erisiminin disginda, Osmanh kiiltiir dairesinin 6tesinde
kaliyor# Ozetle, Osmanllar her seyden énce cografi konumlan nedeniyle,
bir okyanus denizciligi gelistiremediler; okyanuslar iizerinden Yenicagin
(Erken Modernitenin) agik deniz hikimiyeti miicadelelerine (ve dolayisiyla
kapitalizmin ilk birikim siireglerine) taraf olamadilar.

Dolayisiyla ve aym zamanda bu cografi marjinallige, genis bir pers-
pektiften bakaldiginda, belirli bir tarihsel gecikmiglik denk diigiiyor. Ana-
hatlanyla s6yleyecek olursak, (i) Tiirk-Osmanh denizciligi Geg Ortagagda,
Akdeniz kadirgalarinin (latin yelken, gergek diimen, tek sira kiirek ve mah-
muz yerine civadra bastonu ile belirlenen) ikinci alt-agamasinda ug veriyor.
Buradan devamla (ii) R6nesans savag kadirgasy, ya da top ve kadirgalar ¢a-
gina uzaniyor (dolayisiyla “Akdeniz’de Tiirk Korsanlar1”, “Barbaros Geli-
yor” veya “Turgut Reis” Gykiilerimiz,** Akdeniz kadirgalarinin iste bu
iigiincii ve son alt-agamasina oturuyor). Sonra (iii) 17. yiizyilda oldukga zor
bir kadirgadan kalyona gegis siireci yaganiyor ve bu adim ancak biiyiik
1683-99 savagi sirasinda netlik kazamiyor. Demek ki (iv) Osmanl kalyon-
culugu kabaca 1700-1860 arasina tarihlenebilir. Bunu da (v) Kinm Savas
ve bu arada Sinop muharebesinin simgeledigi kirilma hattindan itibaren,
Osmanh-Tiirk denizciliginin “buhar ve gelik” (steam and steel) gag izliyor.
Yukarida, HIST 345 dersinin ana boliimleri, tagiyia1 ve birlestirici fikirleri
olarak (I11) Akdeniz kadirgalanimin ii¢ asgamasindan ve (1V) dikey bir diinya-
ya gegisten soz ettik. Buna gore, Tiirk-Osmanl denizciligi (I11)’iin ortalarin-
da bagliyor ve (IV) boyunca devam ediyor. Ancak, sonugta Osmanlilar da,
Atlas Okyanusu kiyisi iilkeleri gibi, (jenerik anlamiyla) kalyon —daha dog-
rusu ii¢ direkli, yelkenli hatt1 muharebe gemileri- kullanir olmakla birlik-
te, 18. ve 19. ylizyillardaki sekli ve haliyle Osmanh denizciligi, (V) Okyanus

TURKLER VE DENIzZ 11§



yelkenciligi gagimin asli bir pargasini olugturmuyor, olusturamiyor. Bu yan-
global, yan-yerel denizcilik, okyanus tipi yelkenlileri Akdeniz ortamiyla si-
nirh olarak kullamiyor. Asil tam-global gemi yapimi ve denizcilik kiiltiirle-
ri, agik deniz hikimiyeti iizerinden modern kapitalist diinya sisteminde
onciilitk ve hegemonya miicadelesi veren Hollanda, Fransa ve nihayet in-
giltere’ye (ardindan ABD’ye) ait. Osmanli-Tiirk denizciligi ise, bu gibi tilke-
lerin yakaladig, temsil ettigi, ger¢ek anlarmuyla (V) Okyanus yelkencilifi ¢a-
Hnin zamandag fakat yan-periferal bir eklentisini meydana getiriyor.

TURKLERIN DENizi VE DENizciLi¢i OSRENME SUREGLER]

Bu cografi marijinallik ve tarihsel gecikmigligin gesitli boyutlan,
Tiirk-Osmanh denizcilik tarihinin ¢esitli noktalarinda, farkh bigimlerde te-
zahiir ediyor. Tiirklerin asli yagam alami Orta Asya. Tarihsel koken olarak
Tiirkler, “bozkirlarin ath kavimleri” arasinda yer aliyor; bir bagka deyigle,
ath gogebelik yagam tarzini ve at sirtinda okguluk savag tarzim bir dizi bas-
ka kavimle, sayisiz boy veya agiret gruplariyla paylagiyorlar.® Bu Tiirk boy-
larinin bir béliimii, zaman i¢inde Bati Asya’ya dogru yer degistiriyor; eski
yerlesik tarim ve bityiik uygarlik alanlarina komsu veya i ige yagamaya bag-
hyor. Bunlarin da bir béliimii, Selguk soyundan gelme bir savag 6nderligi-
ni izleyerek, 11. ylizyldan itibaren Ortadogu’ya giriyor; béylece, Fuad K6p-
rilli’'niin ifadesiyle “Tiirk askeri aristokrasisine miistenid” ve 1918’e kadar
siirecek bir devletler zinciri ortaya gikiyor.*

Bu, aym zamanda, denizle temas ve denizi tanima, 6grenme siireg-
lerinin de baglangi¢ noktasidir. Orta Asya Tiirklerinin bir béliimii, Akdeniz
araciligiyla, Akdeniz baglaminda diinya denizcilik tarihine dahil olurken;
daha somut olarak, Rum Selguklulann Karadeniz ve Akdeniz kiyilarina da-
yanir, Sinop ve Aliiye tersaneleri yapilirken, burada bagka hangi politik ha-
kimiyet, ekonomik niifuz ve kiiltiirel etkilesim kusaklan s6z konusuydu?
(a) Kiy1 seridinin genellikle Yunanca konugulan balik¢1 kéylerinde, aym za-
manda kayik ve tekne de inga ediliyor; bunlar kiigiik 6l¢ekli ve kisa mesa-
feli, kiyiya paralel seyreden, yerel gemicilik ve tagimacilik faaliyetinde kul-
lanihyordu. (b) Bu kusagin biraz 6tesinde, Konstantinopolis'te, Ege adala-
rinda ve Karadeniz'in kuzeyinde ise, Bizans'tan Venedik ve Cenova ege-
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menligine dogru bir gegis yasanmaktaydi. Ozellikle 12. ve 13. yiizyillarda,
bir kisim ltalyan gehir-devletlerinin yiikseligi artik belirginlesiyor; ipek Yo-
lu ve Baharat Yolu boyunca Dogu Akdeniz limanlarina ulaghnlan Uzakdo-
gu litks emtias), Siiveys, Iskenderiye, Sam, Halep, Lazkiye ve tabii Konstan-
tinopolis gibi antrepolardan, Italyan tiiccar ve armatdrlerinin gemilerine
yiiklenip oncelikle Venedik ve Cenova’ya (ama ayrica Pisa, Amalfi, Livorno
gibi diger baz1 kentlere de) tasimyor; buralardan bati ve kuzey Avrupa’ya
dagihyor; biitiin bu algveris ve finansman siiregleri, 6zellikle Po ovas: ve
cevresinde, Ronesans’in da maddi temelini olugturacak biiyiik bir sermaye
birikimi ve kentlesme hamlesini besliyordu.# Bunun bir boyutu, Akdeniz
cografyasinda zaten merkezi bir konumu olan Italya’'min gemicilikte ¢ok
ileri gitmesi ve gerek batisina (yani Bati Akdeniz havzasina), gerekse dogu-
suna (yani Dogu Akdeniz havzasina) teknoloji ve teknolojiyle birlikte ter-
minoloji ihrag eder hale gelmesiydi. Bir diger boyutu, eski bir Bizans kolo-
nisi olarak yola ¢ikan Venedik’in, Misir ve Suriye ile arasindaki deniz rota-
lanm tamamen kendi kontroliine alabilmek i¢in, Adriyatik ve Mora kiyila-
n ile Euboia (Egriboz), Girit, Kibns ve sair Ege adalaninda bir dizi miistah-
kem liman, ticari-askeri kale ve karakol edinmeye girigsmesiydi ki, yiizleri
denize ve sirtlan karaya déniik, hinterland’lan ¢ok dar bu enclave’ler, za-
manla biitiin bir thalassocracy (deniz imparatorlugu) olusturacakt.*®
Malazgirt (1071) ve Miryokefalon (1176) zaferlerinden, Konya Sul-
tanhginin L Giyaseddin Keyhusrev (1192-96, 1205-11), I. {zzeddin Keyka-
vus (1211-20) ve I. Alaeddin Keykubad (1220-37) ile somutlanan doruguna,
oradan 1243 Kosedag yenilgisini izleyen II. Beylikler Donemine, nihayet bu
matris iginden, 14. yiizyihn ilk yansinda Osmanhlann varliklanni hissettir-
meye baglamalarina uzanan siirecler iginde, Anadolu’ya gelip yerlegen, ora-
dan Balkanlara sigrayan Tiirklerin deniz ve gemiler ile tanigmasj, igte bag-
lica bu iki kiiltiirel kugak araciigiyla gerceklesti. Bagka bir deyisle, Tiirkle-
rin denizcilik birikimini Anadolu Beylikleri mirasinin {izerine Osmanlla-
nin oturmasi geklinde 6zetlemek yetersizdir. Once, Anadolu Tiirk beylikle-
ri icinden (Mentege, Saruhan veya Aydinogullan gibi) denizci, deniz gazisi
o6zellikleri tagiyanlar, bu “Yunanca konusan kiyi geridi ve balikq1 koyleri +
Bizans + ltalyan tiiccar sermayesi” birikimini éziimsediler; sonra da Os-
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manhlar, gene hem onceki kiiltiir mirasi, hem de Anadolu Beyliklerinin
miras1 iizerine oturdular. Tabii bir sonraki agamada, 6nce Gelibolu'yu ve
sonra Konstantinopolis’i alip, buralardaki biitiin Bizans donanma tegkilati-
nin ve tersanelerinin miras iizerine de oturdular. Giiniimiiz Tiirk¢esinde-
ki balik isimleri ile denizcilik terimlerinin etimolojisi, bu 6grenme siireci-
ni oldugu gibi yansitir.#” Nitekim giiniimiiz Tiirk¢esindeki balik isimleri-
nin neredeyse tamam (pek az istisnayla) Yunancadan,** gemi aksam ve do-
nanmimu ile denizcilige, manevra ve komutlara iligkin terimlerin ise bir bé-
liimii gene Yunancadan, ama asil biiyiik kismu italyancadan gelir.#* Olgu-
sal diizeyde, hig tartigilacak yam yoktur bunun. Henry Kahane, Renée Ka-
hane ve Andreas Tietze'nin iinlii etimolojik s6z1iigii,*° alaninin otoritesi
tartigilmaz bagyapitidir. Merak ve arzu eden, daha hafif ve eglenceli bir
okuma i¢in Alan Davidson’in balik isimleri kargilagtirmalarina da bir goz
atmahdir’ Zamanim sagirmug bir “dil milliyetgiligi"nden kaynaklanabilen
duygusal gocunmalarin ise bilimde hig yeri yoktur. Osmanhlarin kendile-
ri, modernite ve nasyonalizm ile gelen bu tiir reaksiyonlara hayli yabanciy-
dilar. O kadar ki, 6rnegin Reisiilkiittab Abdullah Berri [veya Birri]’*
1792'de soyle yaziyordu:

Ehl-i islimin kefereye taklidi yakigmaz deniir ise [de] Devlet-i Aliy-
ye'nin ibtidada donanmasi olmayub, Efrenc taifesine taklid ile tan-
zim ettigi cimlenin malirnudur. Ve hila tersanede istimal olunan
tabirat ve istilihat ciimle Frenk tabiratidir.”

IMPARATORLUK DONANMASI iLE EGE VE
AXDENiz KORSANLIGI ARASINDAKI ILigki

Siiphesiz sunu da unutmamahyiz: Birakalim, herhangi bir “dil mil-
liyetciligi”ni; bu dé6nemin Ege kiyisindaki Tiirk(men) beylikleri ve deniz ga-
zileri agisindan, pek ¢ok durumda, ¢ok kesin dini sinirlar, Hiristiyanlik ale-
mi ile Islam 4lemini ayiran agilmaz duvarlar dahi s6z konusu degildi. Ter-
sine, ¢ok kaypak, habire degisen ittifaklar diinyasiydi bu: Bizans'in i¢ savag-
larinda, diigman hanedanlar farkh Tiirk beyliklerini kendi yanlanna ¢eki-
yor; ayni seyi Balkan kralliklar1 da yapip, 6zellikle deniz gazilerine davet ¢i-
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kartiyor (ve Tiirklerin Avrupa topraklarina ilk ayak basig1 aslinda bu sayede
oluyor); esasen Pegeneklerden bu yana hemen hemen herkes, bu savagg
Tiirk boylarindan parah asker yazmak igin de elinden geleni ardina koymu-
yor; zamanla bu ¢abalar korsanli§1 yeni yeni 6grenen Tiirk-Miisliiman ke-
simlere de uzanyordu.’*

Bu sonuncu husus, bizim, Osmanh denizciligi ve donanmasinin ta-
rihsel gelisim siireglerine iligkin bir sonraki biiyiikk meseleyi de yeni ve ta-
ze bir bigimde kavramamizi miimkiin kihiyor. Neydi bu Tiirk korsanhgy?
Daha dogrusu, neden Osmanh-Tiirk denizcilik tarihinde o kadar genis bir
yer tutuyor(du)? Burada, belirli bir diinya savag tarihi bilgisinden ve gene
belirli bir diinya denizcilik tarihi bilgisinden kaynaklanan dért beg nokta
var ki, biz de HIST 345 dersimizde bunlan Tiirk-Osmanl denizcilik tarihi-
ne 151k tutmak, kargilagtirmah bir anlayig getirmek igin kullaniyoruz.

1- Mekin sorunu: Tarihte korsanlik, daima, 6zel cografyalarda ozel
tutunma bigimlerini gerektirir (veya igerir). (a) Organize devletlerin etkili
erisimi diginda kalan baz deniz alanlarinin, (b) hem islek ticaret rotalan-
na yakin diigmesi, (c) hem de ¢ok sayida aday: ve/ya ¢ok girintili gikintilh ka-
yilan ve/ya haritasi ¢ikarilmamug, iskandili ahnmamg siglik ve kayaliklan
kapsamasi, bu kogullarin bazilandur. I. ve II. Diinya Savaglarinin U-boot’la-
n gibi modernite 6ncesinin korsanlar da bog denizlerde rastgele dolagsmaz;
yogun ama nisbeten korumasiz bir gemi trafiginin civarinda devriye gezer
veya pusuya yatar; avlarim kaptiktan sonra da kagip gizli iislerine sigimr,
gemilerini onarr, ortahgin yatiymasim beklerler. Bu tiir korsan “in” veya
“yuva”larinda ikmal yapabilmeleri, dost veya en azindan zararsiz bir yerel
niifus ile nisbeten iyi iligkiler i¢inde olmalarina da baghdir. Birtakim kiigiik
aga, derebeyi veya prensler (hatta bazi biiyiik devletler) tarafindan korunup
besleniyorlarsa, tabii bu daha da iyidir.

2- Somut 6rnekler: MS 8.-11. yiizyillarda Vikinglerin, kabaca 1500-
1850 arasinda dil ve dinleri ne olursa olsun biitiin Akdeniz korsanlarinin,
gene 1500-1700 dolaylarinda ingiliz ve Fransiz korsanlarinin her ¢egidinin
efsanevi faaliyeti hep béyle cografyalarla ilintilidir: sirasiyla (i) iskandinav-
ya, kuzey Irlanda ve Ingiltere-Fransa kiyilar; (ii) bir yanda Ege ve diger yan-
da Magrip;® (iii) Yeni Diinya’dan altin ve giimiis tagiyan Ispanyol kalyonla-
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nnin yolu iizerindeki, heniiz kimsenin denetim altina alamadig Karayip
adalan ve denizi.*®

3- Siyasal heves ve 6zlemler: Belki korsanlann ¢ogu sirf taginabilir
ve kolay pay edilebilir ganimet, litkks emtia, altin ve giimiis pesinde kosar,
ama bazilan da bir yerde tutunup kendi kiigiik kralhgini kurmaya yénelir.
O kadar bos ve umutsuz bir ¢aba midir bu? Biitiin korsan-krallar yenilgiye,
yakalanip asilmaya mahktim mudur? Bir korsan reisi, asla kalia bir hii-
kiimdara doniigemez, karanhk ge¢misini silip bir “devlet kurucu” olarak
yeniden dogamaz, basans: sayesinde yeni bir megruiyet edinemez mi? Hig
de degil: 10. yiizy1l baglarinda Rollo adindaki bir Viking reisinin Fransa’nmin
kuzeybat1 kosesindeki bir yarimadada iislenip, imtiyaz edinip Normandiya
diikah@in kurmasy; 11. yiizyil sonlan ve 12. yiizyilda bu Normandiya'dan
gelen baz gévalyelerin, ftalya'nin giiney ucunda Araplara karg: savagirken
“soyguncu baronlar” (robber barons) olarak sivrilmesi ve topraga yerlesme-
si; keza 16. yiizyihn ilk yansinda Ege kiyilarindan kopup gelen Orug Reis
ve kardeglerinin Magrip’te kendilerine ite kaka bir yer agmalan —bu ve ben-
zeri olgular, Charles Tilly'nin “organize sug olarak savag ve devlet kurma
stiregleri’ne iligkin teorik perspektifleriyle birlikte diigiiniildiigiinde,” s6z
konusu gegisin pekild miimkiin olduguna isaret eder.

4- Kooptasyon ihtiyaa ve ihtimali: Korsan reisliginden hanedan ku-
ruculuduna sigrayis, olasihklar yelpazesinin bir ucunda yer aliyorsa, aym
yelpaze iizerinde bir yerde, grandi sereninden sallandinlmanin veya kaziga
oturtulmanin yam sira, bagislamp devlet hizmetine girme alternatifinin de
yer aldify kabul edilmelidir. Bu, her seyden once geleneksel tarun impara-
torluklannin bir ihtiyacidir. Sanayi teknolojisi, biitiin modern devletlerin or-
du, donanma ve hava kuvvetlerini (ve otellerini, fabrikalarini, otoyollarim,
gokdelenlerini) eninde sonunda birbirine benzetmekle kalmaz; aym zaman-
da, 6zel ve yerel baz: beceri birikimlerinden de bagimsiz kilar (zira artik de-
niz harp okullarinda sadece yali ¢ocuklarina degil, daghs: ve ovalisi, koyliisii
ve kenar mahallelisi ile herkese, firkateyn kaptanhg, sonar veya radar tek-
nisyenligi, top veya roket bataryas: ates tanzim subaylif 6gretilebilir). Oysa
sanayi 6ncesinin geleneksel imparatorluklari, tekdiize (mesela sirf piyade ya
da sirf siivari, ya da sirf mizrakgiveya sirf okgu) degil, gercekten “bilesik” or-
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du ve donanmalar kurabildikleri 6l¢iide, bunu, belirli ekolojik ortamlara 6z-
g, hayli spesifik savaggilik kiiltiirleri ve/ya 6zel becerilerini ithal ve ilhak
edebilmelerine borgluydular. Misir firavunlannmin ordularindaki Mezopo-
tamya veya Niibye miifrezeleri; Pers ordulanna eglik eden Fenike kadirgala-
n; iskender’in sapana ve ciritgi hafif piyadeleri; Roma’nin kih ¢élden, kih
Ispanya’dan, kih Franklardan devsirdigi siivariler; keza Cin ordularindaki
Orta Asya athilari veya Abbasilerden itibaren Miisliiman Arap ordularinda
beliren Tiirk gulamlar; buna karsilik Mogol ordularinin Miisliitman Arap
mancinikgilar ya da Cinli roketgiler ile takviye edilmesi, hep bu tiir kooptas-
yonlardandi. Igte, biiyiiyiip geligen Osmanli imparatorlugu’'nun bir deniz
giicii, devlet donanmasi ihtiyac agisindan da, Ege kiy1 ve adalarinin sakinle-
ri, balik¢1 kéyleri, gemici aile ve topluluklan (ve tabii korsanlan), béyle bir
“cekirdekten yetigme” insan giicii ve becerileri havuzu niteligindeydi. Top
ve kadirgalar ¢cagimin sonuna kadar, gemi kaptanlari, tayfalarn, kiirekgileri iti-
bariyle donanma-y1 hiimayun siirekli buradan besleniyor; hatta bir kisim re-
isler beylerbeyligine, pagalifa ve kapudanpagahiga kadar yiikseliyor; bazen
ise (1571 Lepanto yenilgisinde oldugu gibi) bu gobek baginin kesilmis olma-
s1, bagarisizlik nedeni olarak gosteriliyordu.

5- Kanundisilik ile devlet hizmeti arasinda girig-gikig kolayhig: Mo-
dem toplumlarda yagayan bizler, (mafyalasmanin biitiin agindirmalarina
karsin) kanunlara riayet alan ile kanun-disihik arasinda net ve kesin ayirm-
lara aligkiniz, son tahlilde. Biiyiik 6lgiide bu, “hukukun iistiinliigii” kavra-
minin ideolojik olarak yerlesmesi ve igsellestirilmesinden; buna bagh olarak
sugun ve suglulugun aym zamanda bir ahlaki digla(n)ma boyutu peydahla-
masindan kaynaklaniyor. Oysa modemite dncesinde, su¢luluk ile sugsuz-
luk, kanun-dig1 olmak ile kanunlarin korumasi altinda olmak arasinda bu
kadar deger yiiklii bir ¢izgi yoktu. Bu da, bir dururndan digerine gegis kolay-
11gy; hatta iki alan arasinda siirekli bir dolasimin varhig1 anlamina geliyordu.
Osmanl tarihinde bunun bir 6regi, Celali isyanlari sirasinda saltanatin, dig
geciremedigi baz1 Celali reislerini icabinda pagalik vererek devlet hizmetine
alip digerlerini ezmede kullanmaya galigmasi, sonra kendini emniyette his-
settifinde, ¢izmeyi agtiklar1 bahanesiyle tuzaga diisiiriip idam etmesidir.
Celaliler agisindan bakildiginda ise bu, devlet hizmetine girip ¢ikma, bir d6-
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nem pasalik yapip sonra (diyelim, kendilerine kurulan tuzaktan siynlabilir-
lerse) tekrar Celalilife donme olasiliklannin daima mevcut olmas: demek-
tir® Osmanh tarihinde bunun ikinci ve belki daha biiyiik, daha iinlii 6rne-
gi, korsanlik ile devlet donanmas: arasindaki iligkidir. Zindana Mahmud
Kaptan'in anilarinda, korsanhga gegis kolayhi ve olaganhginmin ¢ok esitli
omeklerine rastlayabiliriz.”* Zindanci'min korsan teknesi, Kibris’a giden bir
gemiyi ele gecirip yagmaladiginda, esir diigenler arasinda bulunan, “Kibris
pasasinin oglu” Ali Bey’in, zaten babasinin kendisine yiiz vermedigi gerek-
cesiyle hemen oracikta korsanlara katilmaya karar vermesi, bunlardan sade-
ce biridir. Akdeniz 6lgeginde, Magrip korsanlarinin Osmanh devletiyle ilig-
kisi ile St. Jean g6valyelerinin (Venedik ve ispanya gibi) Hiristiyan devletle-
riyle iligkisi, benzer, kargilagtinlabilir fenomenlerdir. Akdeniz ve Atlas
Okyanusu birlikte diigiiniildiigiinde ise, Hizir Reis’in korsanliktan gelip
Barbaros Hayreddin Paga olarak Osmanli kapudan pagahigina yiikselmesi
(ve Preveze’de bagrolii oynamasi) ile Francis Drake’in korsanhktan gelip Sir
Frands Drake olarak koramirallige yiikselmesi (ve Ispanyol armada’sinin
yenilgiye ugratilmasinda bagrolii oynamasi), son derece ¢arpia bir paralellik
arz eder*® Mesru siddet tekeli, modern devletin bir 6zelligi sayihr. Buradan
hareketle Charles Tilly, modem devlete giden yolda, “alternatif siddet odak-
lari"ndan hem azami 6lgiide yararlanilmasi, hem de bunlann “geri dénii-
siim”e tabi tutulmasi, adim adim emilmesi, massedilmesi, devlet hizmeti-
ne alinmasi veya imha edilmesinden séz eder.” Yenigagin “Erken Moderni-
te”si geligirken Atlas Okyanusu'nda ve Akdeniz'de yaygin olarak yaganan
biiyiik korsanlik donemini modem devletin kurulug rekabetleri ve sarsint-
lar1 gergevesinde degerlendiren yeni bir tarihgilik literatiirii Tiirk korsanh-
ginin yeniden yorumlanmas: olanaklarina da 1gik tutmaktadir.®

OsMANLI DENiz GUCUNUN STRATEJik KULLANIMI

HIST 345 dersinde, Barbaros’un 6zgiil seriiveni hakkinda daha gok
birimizin (Tosun Terzioglu) Gazdvat'tan hareketle anlattiklari, 6rnegin
pratik denizcilik bilgisine, devriye gezis tarzina, ele gecirdigi baz1 biiyiik
tekneleri (bugiin reverse engineering denilen bir uygulamayla) sokiip incele-
mesine ve sonra daha kiigiik, kendi amaglanna daha uygun teknelerin in-
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sasinda kullanmasina, siyasi zekisina (6rnegin Misir seferine ¢ikmig Os-
manl donanmasiyla tesadiifenmig gibi bulusmasina) dair gézlemler,* is-
te, korsanhga iligkin bu tiir kargilaghrmalar tizerinde yiikseliyor.

Ve tabii bu da tamamlandifinda, 15.-16. yiizyillarin top ve kadirga-
lar ¢ag1 hakkinda daha derli toplu, daha kapsayici bir gekilde konusabiliyo-
ruz artik. Ortada baglica iig kuvvet var (batdan doguya): Ispanya kralligs,
Venedik diikahig1 ve Osmanh imparatorlugu. Baghca iig kent, iig liman:
Barselona, Venedik ve Istanbul. Ug biiyiik tesis: Barselona drassanes’i, Ve-
nedik arsenale’si, Istanbul tersane-i amire’si.% Bu iig biiyiik donanma iissiin-
den ikisi olanca hagmeti ve giizelligiyle mevcut, ama Kasimpasa tersanesi
kalmamig maalesef. Ve bir esas gemi tipi: R6nesans savag kadirgasi. Fark-
l1 yaziliglariyla galere sotil veya gallia sottile; bes alti kademelik bir biiyiikliik
1skalasinin ortasinda; kalite ve perkende’ye dogru kiigiilen, bastarda ve mav-
na’ya dogru azmanlagan tipik boyutlariyla 24-28 oturak aras1.*® Kiirekli ve
(latin) yelkenli bir gemi tipi: (daha 6nce de belirttigimiz gibi) riizgir miisa-
it oldugunda &zellikle uzak mesafeleri yelkenle katediyor. Ote yandan, li-
mana girig ¢ikigta, demirler veya demir alirken oldugu gibi savag halinde
de, kisa mesafede olanca ¢evik manevra kabiliyetini kiireklerinden alyor.
Durgun havalarda, uzun yolda bile hareketsiz kalmiyor; saatte 1-2 km gibi
diigiik bir hizla da olsa rotasinda ilerlemeye devam ediyor. Dolayisiyla ka-
dirga, hem ¢ok sayida kiirekgisiyle (birim uzunluk veya birim hacim bagi-
na) nisbeten insan-yogun, emek-yogun bir tekne, hem de bu kiirekgiler
ozellikle Akdeniz sefer mevsiminde, yani ¢ogunlukla sicak yaz aylarinda
bityitk miktarda enerji ve su tiiketiyor. Bu da (giiniimiizde bir savag ugagi-
nin ikmalsiz efektif eylem yarigapini tagiyabilecegi jet yakitinin belirleme-
si gibi) kadirganin ikmalsiz efektif eylem yarigapini tagiyabilecegi icme su-
yu miktarinin belirlemesi sonucunu veriyor. Akdeniz’in farkh denizci kiil-
tiirlerinin degigik su tasima yontemlerini (fig1, tulum), kadirgalarina yiikle-
dikleri su miktarlarini, gesitli noktalar arasinda mevsimden mevsime (riiz-
gir ve akintilara) bagh olarak degisen seyir siirelerini, Guilmartin ve
Pryor'in defalarca atifta bulundugumuz ¢aligmalarindan izleyebiliyoruz.

Bu ortak zemin iizerinde, Osmanhlarin kadirgalanm kullanma tar-
z1, gene Guilmartin'in igaret ettigi gibi, 6rnegin Venedik’'ten énemli fark-
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lar arz ediyor. Yukarida degindigimiz gibi, kiigiik niifusuyla Venedik'in,
toplam yiiz6l¢iimii dar, ancak bir yigin kale ve karakol halinde ¢ok yaygin
ve daginik bir deniz imparatorlugu vardi. Osmanlilar ise hep 6ncelikle bir
kara devleti ve imparatorluguydu. Bu kara imparatorlugu, hemen daima
kesintisiz, bogluksuz bir blok halinde genigliyordu. Doge’lar ile sultanlar
arasindaki miicadelenin esas konusu, Asya iizerinden gelen Ipek Yolu ve
Baharat Yolu'nun son etap1 olan Ege ve Dogu Akdeniz {izerinde hikimiyet-
ti. 15. ylizy1l kogullarinda Osmanh devletinin likidite ayag: biiyiik 6l¢iide bu
transit ticaretinde pay sahibi olmaya bagliydi. Fatih Sultan Mehmed’den
itibaren Osmanlilarin, s6z konusu ticaret yollar: iizerindeki Venedik sulta-
sina karg1 taarruzu, hep karadan gelisti. Edirne’den kuzeye, Balkanlara ¢1-
karken Adriyatik kiyisindaki Venedik kalelerini; keza giineye, Yunanistan’a
ve Mora’ya inerken, Ege ve lyon Denizi kiyilarindaki Venedik kalelerini,
hep kara tarafindan kusatip hinterland’larindan kopararak izole etmeyi ve
diisiirmeyi deniyorlardi. Bu tiir operasyonlarda donanma, daha ¢ok, ordu-
nun karadan ilerleyigine paralel ve tamamlayic1 bir sekilde mevzileniyor;
kismen ordunun deniz tarafina kalkan olup, cenahina veya gerisine bir ¢-
kartma harekiti diizenlenmesini 6nlemeyi, kismen s6z konusu kiy kalele-
rini denizden ablukaya alip, Venedik’ten ikmal ulagtirilmasini engelleme-
yi iistleniyordu. Orta Avrupa cephesinde ise bu sefer Tuna iizerinde bir
“ince donanma”nin, orduya aym tiir destek vermesi bekleniyordu.””
Tekrar edelim: bunlar ¢ogunlukla donanmanin ikincil konumda ol-
dugu operasyonlardi. Belki sadece adalara yonelik gikarma harekatlar giin-
deme geldiginde -II. Diinya Savasi’'nda Amerikan donanmasinin Pasifik’te
Japonlara karg1 “adadan adaya sigrama” (island-hopping) operasyonlarini
¢agristiran bir gsekilde— donanma hig olmazsa bir agamada daha fazla 6nem
kazaniyor; ancak burada bile, 6zellikle (Rodos, Malta, Kibris veya Girit gi-
bi) biiyiik bir ada s6z konusu oldugunda, bir kere ordu karaya gikarilip,
miistahkem liman kentleri kara tarafindan muhasara altina alindiginda,
donanmanin payina gene (a) taktik planda, s6z konusu liman kentlerini ya-
kindan abluka altina almak, (b) stratejik planda, daha uzun menzilli bir kal-
kan olugturmak, yani agik denizde devriye gezerek kars: tarafin giiglii bir
donanmayla gikagelmesi olasiligini1 6nlemek gibi rol ve gorevler diisiiyor-
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du. Buna karsihk siirh arazisi ve kiigiik niifusuyla Venedik i¢in, birincisi,
donanma hemen daima éncelikliydi. Ikincisi, 15. ve 16. yiizyillarda strate-
jik inisiyatifin Osmanhlara gegmesi kargisinda, genellikle, daginik deniz
imparatorluklarinin muhasara altindaki pargaciklarina yardim ulagtirabil-
mek igin kiigiik vur-kag harekitlarinda yogunlagiyor; 6rnegin dort-bes, en
fazla sekiz-on kadirgadan olugan bir filotilla ile ansizin gelip sisin veya ge-
ce karanliginin da yardimiyla Osmanh ablukasim yararak limandan igeri
daliyor, kugatilmig kaledekilere top, barut, yiyecek ve sair ikmal malzeme-
si ile bir miktar takviye kuvvet de birakip, birkag gece sonra ablukay: bu se-
fer tersten yararak gerisin geri denize agihyorlardi.®® Ugiinciisii, konumla-
n ve uzun vadeli gikarlan itibariyle Akdeniz'de her zaman Osmanlilarin en
istikrarh rakibi olduklarindan (nitekim biitiin 1400’lerin baglarindan
1700’lere kadar biitiin bir kronoloji, adim bag1 Osmanh-Venedik harpleriy-
le doludur), arada sirada Osmanhlara karg1 eski Haghlik ideolojisine bas-
vurmak suretiyle gesitli Hiristiyan devletlerini kapsayan biiyiik ittifaklar
kurma girigimlerinin basin1 da gene Venedik ¢ekiyordu.

DENiZLER, MUHAREBELER, ABLUKALAR

Bu genel cergeve, Osmanli-Tiirk denizcilik tarihinin en iinlii baz1
harp ve muharebelerini de tarihsel, stratejik ve taktik baglamlarina oturtup,
bilimsel bir serinkanhlikla anlatma ve agiklamamizi miimkiin kiliyor. Or-
negin Preveze (1538), diyebiliyoruz, stratejik agidan bakildiginda, Osmanl-
larin Balkanlar ve Orta Avrupa cephesindeki kara harekitina donanmanin
Adriyatik kiyis1 boyunca kalkan rolii oynamasinin tipik bir 6rnegidir. Tak-
tik agidan ise, ani riizgir degisimleri karsisinda hem yelkenli ve kiirekli,
hem sirf yelkenli gemilerden olusan karma donanmalarin, o giiniin kosul-
larinda nasil bir kegmekegse siiriiklenebilecegini kavramamiza yarar. Preve-
ze 6nlerinde riizginn 6nce siddetlenmesi Andrea Doria’nin filosunun dev-
riye pozisyonunu koruyamayip giineye kaymasina, ardindan havanin kal-
mas! ise bu sefer karavel ve karaklannin hareketsiz kalip kadirgalanndan
kopmasina yol agmug; iste bunlar, hizla demir alip limandan kiirek giiciiy-
le ¢ikan Barbaros’un kadirgalarinin taarruzuna maruz kalmistir. Karma
donanmalarin koordinasyon sorunlar, Cerbe’de de (1560) gozlenebilir. Gi-
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ovanni Doria’nin filosu Cerbe adasinin kuzeyi ve dogusuna 6bek 6bek ya-
yilmigken, Istanbul’dan yola gikan Piyale Paga’nin, elverigli bir riizgan ar-
kasina alarak beklenenden ¢ok kisa siirede Cerbe 6nlerine ulagmasi, 80'i
agkin kadirgasiyla bu daginikligin iizerine bir baskin hiziyla gullanmasim
saglamis; bu yiizden Hiristiyan donanmasinin kayiplan aslinda Preveze'yi
¢ok agan boyutlara ulagmigtir.*

Buna kargilik Lepanto’da (1571) stratejik durum Preveze’ye benzer
(zira Miiezzinzade’nin donanmasi, Kibnis'in fethi harekitim1 korumak igin
Adriyatik ¢ikigi, Korent korfezi ve Patras dolaylarinda dolasmaktadir), ama
taktik bakimdan farkhilik arz eder. Her iki taraftan 200’ii agkin, yani top-
lam 400’den fazla kadirganin (bir bagka deyisle, Akdeniz’de mevcut biitiin
savag kadirgalarinin yiizde 8o kadarinin) katildigy, kiirek ve yelken ¢agimin
bu son ve en biiyiik deniz muharebesinde Hiristiyan Miittefik donanmasi-
nin kazandig) ezici zaferi, 6rnegin Guilmartin, Cipolla ve Pryor’un da igin-
de yer aldig: biitiin bir Bat1 literatiirii baglica su dért etmenle agiklar® (i)
Osmanli kadirgalarinin genellikle ii¢ pruva topuna kargilik 6zellikle {span-
yol ve Venedik kadirgalarinin ortalama bes pruva topu tagimasi sonucu,
Miittefikler agisindan baslangigta olusan topgu istiinliigii. (ii) Bu arada,
Hiristiyan donanmasinin 6n safina yerlestirilen alt1 biiyiik galleasse veya
mavnanin, Osmanh muharebe hatlarinin i¢inden gegerken hayli biiyiik ka-
rigiklik ve tahribat yaratmasa. (iii) Bir kere rampa savas1 bagladiktan, mer-
kezde Don Juan ile Miiezzinzade'nin kadirgalar birbirine kenetlendikten
ve her iki taraftan da daha birgok kadirga yetisip onlarla borda bordaya ver-
dikten, béylece deniz iizerinde adeta biitiin bir ada olugtuktan ve birbirine
girmis bu giiverteler iizerinde cenkgiler kih o y6ne, kih bu y6ne akmaya
basladiktan sonra, yenigerilerin kismen ok ve yay (ve dolayisiyla ancak kis-
men tiifek) kullanmalarina karsilik, ézellikle Ispanyol deniz silahendazla-
rinn tiifekleriyle bityiik bir ates tistiinliigii kurmalan (nitekim pek ¢ok yag-
liboya tabloda, Ispanyol piyadelerinin, gégiis zirhlarimin orasindan bura-
sindan ¢ikan, isabet etmig ama zirhi delip gegememis oklarla kirpiye d6n-
miis halde savagmaya devam ederken resmedilir). (iv) Osmanh sag kanadi-
nin kara ile aralanna girerek kendilerini kusatma girigimi karsisinda, Hi-
ristiyan donanmasinin sol kanadindaki Venedik kadirgalarinin, gevik bir
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manevra istiinliigiiyle sola ¢ark edip, Suluk Mehmed Reis komutasindaki
bu Osmanh sag kanadin1 Skrofa burnu sighiklarina siirerek imha etmeyi
bagarmasi. Kolaylikla gériilecegi gibi, yiizeysel veya hamasi degil, 6yle cok
fazla dini-kiiltiirel 6gelere bagvuran bir tahlil de degil, enikonu ciddi, etraf-
l1 ve realist bir tahlildir bu. Ne ki, Tiirkiye’"de Osmanl denizcilik tarihini
konu alan en yeni ve hacimli baz1 yayinlarda dahi, Osmanli donanmasinin
“bir takam eksikleri” yiiziinden yenildigi yolunda, son derece genel, bula-
nik ve totolojik baz1 ifadeler kullanihirken (tarihte hangi ordu veya donan-
ma, “bir takim eksikleri” bulundugu i¢in yenilmis olmayabilir?), yukarida
Ozetlemeye ¢alighgimiz analiz ¢izgisinden, ne biitiinii ve ne de alt-unsurla-
n itibariyle hicbir gsekilde s6z edilmemesi, kendi bagina 6nemli bir eksiklik
oldugu kadar, ¢ok daha biiyiik bir probleme: kendi igine kapal1 ve kapamk
bir durusa, hattd defansif diye niteleyebilecegimiz bir mentaliteye de isaret
etmektedir.

KADIRGADAN KaLYONA GEGis VE KALYON KULLANIMINA lLigkiN
PROBLEMLER

Ayni defansif yaklagimi, Osmanlilarin kadirgadan kalyona gegiste
gecikip gecikmediklerine, veya geciktilerse neden geciktiklerine iligkin de-
gerlendirmelerde de g6zleyebiliyoruz. Hemen belirtelim ki, ortada bazi so-
mut gergekler var: coccanin gelismis, birden fazla direkli tiirevleri olarak
karavel ve karaklar, Akdeniz'de 15. yiizyllda zuhur ediyor; daha sonra 16.
yiizyl kalyon tipi belirginlegirken Osmanlilar disindaki devletlerin donan-
malarina da giriyor; nitekim Preveze ve Cerbe’de, sirf kadirgalardan olugan
Osmanli donanmalanyla savagan (ve yenilen) Hiristiyan veya Hagl filola-
rinda gériiliiyor; Lepanto’dan sonra ve 17. yiizyil boyunca Ispanya ve Vene-
dik tarafindan giderek daha ¢ok kullamlmaya baghyor; hatta éyle ki,
1640’larda ve sonrasinda Venedik'in kalyon filosu Osmanhlarn ¢ok, ama
¢ok ugragtinyor: ilk Girit seferiyle Osmanhlar ordularim adaya ¢ikarmay:
basardiktan sonra Venedik kalyonlan gelip Canakkale Bogazi'n1 ablukaya
ahyor; iizerlerine génderilen Osmanh filolarin1 defalarca bozguna ugrati-
yor; hattd Bogazdan igeri de girerek Istanbul'u tehdit etmeye baghyor; her
sey bir yana, bu durum Girit'teki ordunun ¢ok uzun siire yardim ve ikmal
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alamamasina yol agtyor.” 17. yiizyilin gelismis kalyon tipi ile bag edemeyen
Osmanlilar, bu yenilgiler kargisinda kadirgalara geleneksel baghliklarin-
dan nihayet vazgegip kesin kararlarim1 vermek ve kalyon yapimina giris-
mek zorunda kaliyorlar.”* Kadirga ile kalyon bambagka iki gemi tipi oldu-
gundan ve kadirga ingasindan kalyon ingasina kolayca gecilemeyecegin-
den, kalyon yapimini 6grenmek amaciyla Avrupa’dan (bugiin Deniz Miize-
si'nde gorebildigimiz) modeller ve (bizzat Idris Bostan'in gésterdigi gibi,
tersane defterlerinde kayitlan, adlan, iicretleri yer alan) ustalar getirtiyor-
lar.”» Buna ragmen ilk kalyon denemeleri basarisiz oluyor; iistelik, kalyon
yapmak ile kalyonlan bagariyla kullanabilmek aym sey olmadigindan, usta
Venedik kalyonculugu ile bag edebilmeleri gene de zaman aliyor; ancak II.
Viyana seferi ve bozgunu ile baglayan biiyitk 1683-99 savag sirasinda,
Mezzomorta Hiiseyin Pasa’'min kaptan-1 deryaligi déneminde, gergekten
kalyonlarla savagabilir hale geliyorlar. Bagta da s6yledigimiz gibi, biitiin
bunlar apagik ortada —o kadar ki, Katip Celebi’'nin ¢izim ve anlatimlan, her
seyden 6nce Osmanhlann kendilerinin, r7. yiizyll ortalarina gelindiginde
belirli bir gerilik veya gecikmenin (ne derseniz deyin) farkinda olduklanna,
bunu tartigtiklarina, bunu agmaya ¢ahgtiklarina (hatti bu arada hem kiirek-
li, hem ti¢-dort direkli ve bityiik 6lgiide kabasorta donamiml melez azman-
lar1 denediklerine) taklik ediyor.”

Gelgelelim, herhalde bu da, Osmanh-Tiirk denizciliginin tarihsel
konum ve durumuna iligkin somut bir gézlem olmanin 6tesinde, genel
olarak “Tiirkliigiin 6zsel geriligi”ne iligkin miitecaviz bir 6nerme, bir iftira
gibi algilaniyor olmali ki, en titiz ve ¢caligkan baz1 Osmanh tarihgilerinin, ol-
dukga yeni bazi ¢aligmalarinda dahi, aslinda bunun boyle olmadig: yolun-
da apolojetik bir argiiman gelistirilmek istendigini gézliiyoruz. $oyle deni-
yor (mealen): “Osmanlilarin uzun siire kadirgalarda israr etmeleri, bilgisiz-
lik veya cahilliklerinden degildi; keyfi bir tercih veya kor bir inat meselesi
de degildi; aslinda bunun kuvvetli nedenleri vardi.” Buradan hareketle, §6y-
le denmek isteniyor (galiba): “Dolayisiyla bu, gerilik ve gecikme sayilamaz;
Osmanlilar bu yiizden suglanamaz.” Bu diigiince ve savunma tarzi, dogru
ile yanhsin tuhaf bir karigimini igeriyor. Evet, Osmanllarin kadirgalardan
uzun siire vazgegememelerinin birtakim neden ve gerekgeleri tabii ki var-

128 OsmaNLI DeNizciLik TARIHININ EVRENSEL, KAR§ILASTIRMALI VE TEORIK CERGEVELERi



di Dogrudur: Osmanl denizciliginin &zel ekolojik ve kiiltiirel fideligini
olusturan Ege ve Magrip korsanlar1 kadirgalara ¢ok daha ahgkindilar. Dog-
rudur: Osmanlilar en biiyiik bazi zaferlerini (Preveze ve Cerbe'de oldugu
gibi) bilesik veya karma donanmalara kars1 sirf kadirgalarla kazanmiglarda.
Dogrudur: kadirga mi1 kalyon mu tartigmasim kendi iglerinde ciddi surette
yaptiklarini, Kitip Celebi’den (de) goriip izleyebiliyoruz.

Zira, dogrudur: her yeni teknoloji gibi kalyon yapimi ve savaggihg-
nin da, eski teknoloji, yani kadirga yapimi ve savaggiligi karsisindaki avan-
tajlarinin heniiz ¢ok net gozitkmedigi bir gegis veya 6rtiisme dénemi vardu.
Daha 6nce s6yledigimiz gibi, siirecin oldukga ileri bir noktasinda (diyelim
17. yiizyilda) durup kesitsel bir kargilaghrma yaptigimizda, kalyonlarin bii-
yiik tonaj ve hacimleri, yiiksek bordalan ve ¢ok sayida borda topu, yiyecek-
icecek ve cephane ikmali bakimindan karaya (limana) daha az bagh olmala-
n, dolayisiyla ¢ok daha biiyiik sayida cenkgiyi ¢ok daha uzun siire tagiyabil-
meleri, tayin edici bir dizi avantaj niteligindeydi. Hele 18. yiizyiln ikinci ya-
nisina, yani (ingiliz ve Fransiz donanmalarinin élgiileriyle) birinci-ikinci si-
nif hatt1 muharebe gemilerinde 1500-2000 ton ve 8o-100 top diizeyine ula-
sildiginda, bu boyutlardaki yelkenli savas gemilerinin s6z konusu iistiinliik-
leri, limana girig ¢ikagtaki hantalliklar, ya da agik denizde bile riizgar diistii-
giinde hareketsiz kalmalan gibi zaaflanna artik ¢ok agir basiyordu. Ancak
unutmayalim: birincisi, 15. yiizyilin karak ve karavel gibi kalyon 6ncelleri ve
hatti 16. yiizyihn kalyonlary, heniiz nisbeten kiigiik (genellikle 300-400 ton-
luk) teknelerdi; dolayisiyla ikincisi, borda toplan da, ¢ap ve giille agirhi iti-
bariyle, kadirga toplarindan ¢ok daha biiyiik ve giiglii degildi. Tabii bu ilk ve-
ya erken bigimleriyle dahi okyanuslara daha yatlundilar (kimsenin Atlas ve-
ya Hint Okyanusu’na kadirgalarla agildiginy, ya da kadirgalarla diinyay: do-
lagmaya kalkiggim1 géremiyoruz). Ama iigiinciisii, Akdeniz’in kogullan
farkhydi Akdeniz gibi gorece kiigiik, dar, yar-kapal, (alize ve kontra-alize-
ler gibi) istikrarh riizgirlardan yoksun, aym zamanda bol limanls, bol sig1-
nakh bir denizde, kadirgalarin kiirekle de yol alabilmesi, manevra gevikligi,
limana giris ¢ikag kolaylig1, kara fiituhat sayesinde ¢ok uzun kiy: geritlerine
kavusan Osmanl imparatorlugunda her zaman déniip ikmal yapacak birin-
cil ve ikincil iisler bulabilmeleri, sirf yelkenli ve yiiksek bordali gemilerin
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avantajlariny, hi¢ olmazsa Akdeniz ortaminda ve bu gemiler 15. ve 16. yiizyil
boyutlarinda kaldig: siirece, bir olgiide nétralize edebiliyordu. Tabii bir nok-
tadan sonra kalyonlar o kadar biiyiidiiler ve o kadar kahredici bir ateg giicii
kazandilar ki, yalmz okyanuslarda degil, Akdeniz'de de, kadirgalarin artik
hemen hemen hi¢bir mukayeseli iistiinliik alan1 kalmad.

Biitiin bunlar, hele boyle, ayrintih bicimde serimlendiginde, Os-
manhlann neden uzun siire kadirgadan vazgecemediklerini agikliyor, kus-
kusuz. Ne ki, belirli bir tercihin anlagilir olmasi bagka seydir; hangi neden
veya gerekgeyle olursa olsun, uzun videde ve objektif olarak yanlsg (veya ge-
ri) tercih olup olmamasi, gene bagka bir sey. Keza, belirli bir tercihin uzun
vadede ve objektif olarak yanlig (veya geri) tercih olmas: bagka bir seydir;
bu tercihi yapan tarihsel ajanlan —bu somut durumda Osmanl yénetici eli-
tini- “su¢lamak” (veya “suglandiklarin1” sanmak), gene baska bir gey. Bir
kere bu sonuncu nokta, buradaki konumuzdan ¢ok daha genel planda,
Tiirk tarihgiliginin 6znellik ve 6znelcilik damarini, duygusalliginy, fazla “eti
kemigine yakin” durugunu, kendini aragtirma konusuyla, yani Osmanlilar-
la 6zdeslestirmesini yansitiyor. Bunlar, evrensel 6lgiilerle bakildiginda, 21.
yuizyil baglarinda tarihgilikte arthik olmamasi gereken seyler. Buna bagh ola-
rak ikincisi, modernitenin geligme siirecinde Bati, kendi digin1 6tekilegtir-
mis; 6zcii ve Avrupa-merkezci bir bakig agisiyla agagilams olabilir. Bu ger-
¢evede, zamaninda, yani faraza 17. yiizyiln ikinci yansinda veya 18. yiizyil
boyunca Avrupahlar, Osmanh toplumu, kiiltiirii ve uygarliginin herhangi
bir boyutunun ve bu meyanda denizciliginin “geri”liginden, hem gergekgi
bir gozlem, hem de ideolojik bir deger yargisi olarak s6z etmis olabilirler.
Ama bu, alt tarafi o dénemin bir 6nyargisidir ve kendi tarihsel sinirlan igin-
de mevcuttur. Cagdas tarihgiler (6rnegin Cipolla, Guilmartin, Pryor ve ben-
zerleri) ilk bakagta kulaga ayn gelen gerilik saptamalarinda bulunduklarin-
da, bu, hep aym 6zcii deger yargisim tekrarladiklar: [(ve dolayisiyla buna
karg1 “biz”im Osmanlilan(mizi) “haksiz suglama”lara kars1 hep savunma-
miz gerektigi)] anlamina gelmez.

Ugiinciisti, tiimiiyle sebepsiz, izahsiz, yiizde yiiz rastgele insan dav-
ranig1 diye bir sey yoktur tarihte. Giiniimiizde antropoloji ve antropolojiden
kuvvetle etkilenen yeni tarihgilik, cok benzer kogullarda yasayan insan top-
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luluk ve toplumlarimin dahi-gok genis bir kiiltiirel ¢esitlilik yelpazesi iirete-
bileceklerine; bu farkh kiiltiirlerin ise bir kere yaratildiktan sonra bagh bag-
na davramig-belirleyici birer ¢ergeveye doniigebilecegine dikkat ¢ekiyor.”s He-
le bu yaklasimla, yeterince dikkatle incelendiginde, bireyler, gruplar veya
devletler agisindan her tiirlii davranis, tercih ve politikanin (en azindan ken-
dine 6zgii bir kiiltiir matrisinden tiireyen) bir veya birka¢ a¢iklamasi bulu-
nabilir. Nitekim bu somut 6rnekte de diyebiliriz ki Osmanlilann birkag yiiz-
yil boyunca kadirga kullanim ve savaggihginda ¢ok basarihi olmalan, kendi-
ne has bir denizcilik kiiltiirii yaratrmg; bu kiiltiirel gelenek ve zihniyet ger-
gevesi ise belirli bir noktada kadirgalardan vazgegmelerini zorlaghrmgtr.
Ama acaba bu veya bagka herhangi bir agtklama tarzi, (suglama ve savunma
olgiileri i¢inde diigiinmezsek) agiklanmasi gereken olgunun kendisini orta-
dan kaldirabilir mi? Bagka bir deyigle, Osmanhlarin neden 100-150 y1l siirey-
le karavel, karak ve sonra kalyonlara gorece soguk bakip kadirgacihkta diren-
diklerini ortaya koymak, buradan bir bagka 6nermeye: “hayir, ashnda kalyo-
na gegiste gecikmediler, geri kalmadilar” diye 6zetlenebilecek bir 6nermeye
sigramanin gerekgesi olabilir mi? Tamam, Osmanlilara aptallik veya cahillik
izafe etmeyecegiz bu yiizden. Bu, Yeni¢agda Akdeniz’in difer baz1 biiyiik
giiglerinin, hangi nedenle olursa olsun, yelkenli ve yiiksek bordal gemileri
(ilk prototiplerinin risklerine kargin) Osmanlhlardan daha 6nce ve daha kap-
saml bi¢cimde kullanmaya girigtikleri, kullandik¢a da kalyonculukta daha
fazla ustalagtiklar1 gercegini degistirebilir mi?

TEKNOLOJi RESEPSiYONUNDA HARDWARE VE SOFTWARE SORUNLARI

Bir adim 6tede bu, Osmanhlarin 17. yiizyilin ikinci yansindan itiba-
ren pek ¢ok alanda oldugu gibi denizcilikte de, daha spesifik olarak kalyon
yapim ve kullamiminda da, bir “yetigme” veya “aray1 kapatma” sorunuyla
yiiz yiize geldigi gercegini degistirebilir mi?> Modemitenin egitsiz geligimi,
Avrupa’'nin batisindan dogusuna ve sonra Avrupa dis1 toplumlara gecikme-
li, siirtitnmeli, farkh tempo ve modalitelerle yayilmasi, bir 6l¢ii olarak Avru-
pa veya daha genel olarak Bat karsisinda, ge¢ dsnem Osmanh elitinin ifa-
desiyle Garp medeniyeti veya sadece medeniyet karsisinda bir “geri kalmighk”
ve dolayisiyla “yetisme” algis1 ve sorununu, sadece Osmanhlann degil, Rus-
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ya, Japonya, Cin ve fran’in da giindemine getirdi. Bu yiizden Almanya, bii-
tiin 19. ylizyl boyunca komiir ve demir iiretimini, 20. yiizyil baglarinda ise
zirhli ve agir kruvazér yapirmm hep Ingiltere ile kargilagtrdi. Bu yiizden,
Stalin’den Krugcev ve sonra Brejnev’e kadar biitiin Sovyet beg yillik planla-
rina, “gu tarihte Federal Almanya'ya, bu tarihte ABD’ye yetisecegiz (yetisme-
liyiz)” s6ylemi hilim oldu, y6n verdi. Osmanhlar agisindan, bu “biraz olsun
yetisemezsek biteriz, yok oluruz” hissi, 6nce III. Selim’in reformlanni, son-
ra Tanzimati beraberinde getirdi. Bagh bagina Tanzimat, Avrupa ile bag ede-
bilmek i¢in arttk Avrupalilar ne yapiyorsa, nasil yapiyorsa dyle yapmak ge-
rektifinin —yani geleneksel Osmanli yolunun, Osmanh kiiltiirii ve kurum-
larinin bagansiz kaldiginin— kabullenilisi degil miydi?

Tanzimatin topu topu bir adim 6ncesinde, III. Selim’in reform giri-
simlerinin ¢ok 6nemli bir boyutu, Osmanl deniz giiciiniin 1sldhiydi. Mah-
mud Raif Efendi'nin 1798 tarihli, tinlii Tableau des nouveaux reglemens de
I’Empire Ottoman'’1 igindeki yeni donanma nizamnamesi, Osmanh kalyon-
culugunun ne kadar kétii dururnda oldugunu, herkesin kendi yemegini pi-
siriyor olmasinin yarattig yangin tehlikesinden baslayip, giivertelerin deniz-
cilikten ve savaggiliktan uzak kesmekesinden gegerek, barutun zayifigina ve
top taliminin hantalhgina varincaya dek, aamasiz gizgilerle betimler.”® Os-
manhlar kadirgadan kalyona gegiste geg kalmadilarsa ve ayrica bu gegisi pek
iyi de yiiriitememis degillerse, kalyon yapim ve kullamimina yiiz-yiiz elli y1l
boyunca bir tiirlii tam alisgamamalan hig s6z konusu degilse, 18. yiizyll so-
nunda bu kadar vahim bir durum nigin ve nasil dogmug olabilir?

Yukarida defalarca belirttigimiz gibi, kadirga ve kalyon, tamamen
farkh iki gemi tipiydi. Birinden digerine diiz ve kolay gegis olamayacak de-
recede farkl iki tasarimy, farkh iki miihendislik siirecini, farkh kullanim ve
harekait tarzlarini, dolayisiyla farkh zihniyet yapilarini igeriyor veya gerekti-
riyordu. Tarih boyunca teknoloji, belirli nesnelerde maddelegmis (embodi-
ed) ve maddelesmemis (disembodied), yani o nesneleri (arag, alet, aygit veya
makinalari) yapan ve kullanan insanlarin zihinlerindeki know how'dan iba-
ret olarak, iki kategoride diisiiniilebilir. Gliniimiiz bilgisayar terminoloji-
sinden tiireyen bir alternatif ¢ercevesinde, belki donamimlardan (hardware)
ve donanimlann dogru, iyi, etkin kullanimi igin gerekli (zihinsel) yazihm-
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lardan (software) s6z edebiliriz. Teknoloji ithali, bagarih olacaksa, sadece
hardware’in getirtilmesi ve/ya iiretilmesini degil, aym zamanda, o hardwa-
re’e denk diigen ve onunla elele giden soffware’in de 6ziimsenmesini iger-
melidir. Bir genelleme olarak, birincisinin nisbeten daha kolay, ikincisinin
ise kiiltiirel habitus ile ¢ok daha ilgili ve dolayisiyla nisbeten daha zor oldu-
gunu soyleyebiliriz.”

Gergi Osmanlilar, [dris Bostan'in da Katip Celebi'den aktardigi, Ha-
li¢’te inga edilip denize indirildiginde alabora olup batan kalyon olayina ba-
kilirsa, kadirgadan kalyona gegisin hardware boyutunda da zorlanmiga ben-
ziyorlar. Ne ki, 16. ve 17. yiizyillarda bagka yerlerde de, kalyonlarin su veya
bu sekilde devrilip batmasina sik¢a rastlamyordu. Daha 6nce de belirttigi-
miz gibi, Mary Rose’'un ve Wasa'nin baslarina gelen, bunun iyi bilinen 6r-
nekleridir.”® (1) Mary Rose, biiyiik bir Ingiliz carrack’iyds. 16. yiizyl baglarin-
da, sirf yelkenli ticaret gemileri ile gene sirf yelkenli savag gemileri arasin-
daki islevsel ayrigma heniiz ¢ok geriydi; bir bagka deyisle, pek ok savag ge-
misi, ticaret gemilerinin déniigiimii yoluyla hizmete sokuluyordu. Ancak
Mary Rose, 1509-10 yillarinda Portsmouth tezgihlarinda yapilip denize in-
dirildiginde, bagindan itibaren savag gemisi olarak tasarlanan ilk Ingiliz
teknelerinden biri oldu. Once 78 ve sonra g1 topuyla VIII. Henry’'nin do-
nanmasinin géz bebegi haline gelen bu karak-kalyon, 19-20 Temmuz 1545
tarihlerinde cereyan eden Solent kanal deniz savaglar1 sirasinda, ansizin
alabora olup batt1.”? Egitimsiz miirettebatinin, Fransiz kadirgalarina yonel-
tilen son borda ateginden sonra alt ambardaki top lumbarlarim1 kapatma-
masinin, ani bir saganak yiiziinden yana yatan teknenin hizla su almasina
yol agtig1 diisiiniilityor. (2) Regalskeppet Vasa (veya Wasa), 1626-28 yillarin-
da (Wasa hanedanindan) iinlii {sveg krali Gustavus Adolphus igin inga edi-
len, 64 toplu, zamaninin en giiglii hatt1 muharebe gemisi olma iddiasin-
daki bir kalyondu. Ne ki, 10 Agustos 1628 giinii Stockholm limaninda da-
ha ilk deneme seyri igin yelken agmasinin hemen ardindan devrilip batti.
1961'de gikarilmasinin ardindan yapilan incelemeler, (a) zamanin teamiil-
lerine uygun olarak, bas ve kg kasaralar fazla yiiksek yapilmasinin, tekne-
yi agin 6lgiide havaleli kildigina; (b) iist ambara daha hafif, alt ambara da-
ha agir toplarin yerlestirilmesi gerekirken, yiiksek ates giicii ugruna her iki
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ambara da aym biiyiikliik ve agirhkta top désenmesinin geminin dengesi-
ni daha da bozduguna; (c) keza egitimsizlik ve disiplinsizlik yiiziinden,
miirettebatin bjr kere daha hafif riizgarda alt ambarin top lumbarlarim fii-
tursuzca agik biraktifina isaret ediyor.

CESME, NAVARIN, SiNoP: Bir TEKERRUR, Bir AGIKLAMA [uTivACK

Kolaylikla gériilecegi gibi, hem Mary Rose, hem Wasa 6rneginde iki
faktor 6ne gikiyor. Bir kere, gemi tasarnminin heniiz bilimsel esaslara ka-
vusmadig1 bir donemde, denge hesaplarim gérgiilerine dayanarak el yorda-
miyla oturtmaya ¢aligan ustalar, gérmedikleri, aliymadiklar1 derecede bii-
yiik teknelerin ingasinda ciddi hatalar yapabiliyorlar. Ikincisi, kaptan ve tay-
falar da, bu hizla biiyiiyen kalyonlan kullanmaya ahigkin degil. Yiiksek bor-
daly, yelken yiiz6lgiimii ¢ok genis teknelerin, seyir halinde, ani riizgar de-
gisikliklerine nasil kargilik verebilecegi konusunda biiyiik bir tecriibe biri-
kimi yok ve dolayisiyla, boyle bir tecriibe birikimi iizerinde yiikselecek ke-
sin kural ve prosediirler de ihdas edilmemis (miirettebatin egitimsizligi
ve/ya disiplinsizligi, bu anlama geliyor). Ozetle, yeni bir teknolojiye intiba-
kin son derece tipik problemleridir bunlar. Dolayisiyla 17. yiizyil ortalarin-
da (yani Wasa'dan ancak yirmi y1l sonra) Hali¢’te denize indirildiginde dev-
rilip batan Osmanh kalyonunu da, gene muglak bir gekilde “birtakim ek-
siklikler"den s6z etmektense, herhalde béyle bir kargilaghirmali cerceve
i¢inde incelemek ve degerlendirmek gerekir.

Tabii hardware sorunlan agiliyor, bir noktadan sonra; Ingiltere, Isveg
ve Rusya’da oldugu gibi Osmanlilar da (daha gok Protestan iilkelerden ge-
tirttikleri ustalarin yardimiyla) her yana yatthginda alabora olup batmayacak
kalyonlar yapmay: égreniyorlar. Ote yandan, bu sefer de kalyonlarin ve kal-
yon filolarinin kullanim agisindan énemli bir fark beliriyor ve II1. Selim’in
reformlarindan sonra dahi siiriiyor. 18. ve 19. yiizyllann ii¢ biiyiik deniz
muharebesi var, Osmanllar agisindan: Cesme (6 Temmuz 1770), Navarin
(20 Ekim 1827), Sinop (30 Kasim 1853). {kincil baz: faktérleri bir yana bira-
kalim, Navarin'de Ingiliz ve Fransizlarin savag ilim olmadan saldirmalan,
ya da Sinop’ta Ruslarin ahsap gemilere kars: ilk defa patlayic1 konik mermi
kullanmalan gibi. Bu ii¢ savagin da ¢ok 6nemli bir ortak yam var, dikkatle
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bakildiginda. Ugiinde de Osmanh kalyon filolar1 limanda, demirli vaziyette
yakalamyor ve hemen hemen tamamen bu yiizden, kisa zamanda imha edi-
liyor. Boyle biiyiik kalyon filolanyla, bir degil, iki degil, ii¢ defa hep limanda
yakalanan bagka bir donanma var mi, o dénemin Avrupa’sinda? Bu bir hard-
ware degil, bir software sorunu. Agikgasi bu tekerriir, en azindan bir varsa-
yim olarak, Osmanhlann geg giktiklan kadirga ¢aginmin zihinsel ahgkanlikla-
rindan da bir tiirlii kurtulamamug olabileceklerini; bu yiizden, kalyonlanm
siirekli acik denizde ve seyir halinde tutacaklarina, kadirgalar gibi korunak-
I limanlarda demirli bulundurmaya devam ettiklerini diigiindiiriiyor.

Oyle veya béyle; Osmanlilarin denizciligi ve 6zellikle kalyon deniz-
ciligini Avrupa’dan 6grendikleri, en azindan kendileri igin bir sir degil. III.
Selim déneminde, yalnizca Fransa ve Isveg'ten tasarimalar, egitimciler,
gemi miihendisleri, deniz subaylar1 getirmekle kalmiyorlar.**> Biraz 6nce
bagka bir baglamda gordiigiimiiz gibi, III. Selim’in reisiilkiittabinin agziy-
la, bunun kapsamh bir “taklid” hamlesi demek oldugunu, bu konuda her-
hangi bir kompleksimiz yok ve olmamali dercesine, gayet net bir sekilde
ifade ediyorlar.

NOTLAR

Bahgegehir Universitesi'nin diizenleyiciligi ve ev sahipligiyle 6-7 Ekim 2005 tarihlerinde ya-
pilan “Tiirkler ve Deniz” sempozyumunda, birimizin (Halil Berktay) “Osmanlh Denizcilik
Tarihinin Evrensel, Kargilagtirmali ve Teorik Cergeveleri” baghkh bir tebli§ vermesi; ardin-
dan ikimizin (Halil Berktay ve Tosun Terzioglu) birlikte, HIST 345 dersimizi anlatmamz 6n-
goriilmiig; program bu sekilde diizenlenmigti. Pratikte ise, biraz da zaman darh§inin etkisiy-
le, bu iki ayn sunug veya tebli§ i ice gecti; Osmanh denizcilik tarihine iligkin komparatif
perspektifler sorunsali ile HIST 345 dersinin anlatim ayirt edilemez hale geldi. Belki de boy-
le olmas: gerektigini, yazim siireci de dogruladi. Sonugta, bu kitaba tek, biitiinsel, sinoptik
bir metin sunduk.

1 Bkz. Fuad Képriili'niin 1946'da W. Barthold'un Isldém Medeniyeti Tarihi'ne ekledigi baslangig,
izah ve diizeltmelerden hareketle, Halil Berktay, Cumhuriyet Ildeolo jisi ve Fuat Koprilii (Istanbul:
Kaynak Yayinlan, 1983), 92-94. Aynca bkz W. Barthold, Isldm Medeniyeti Tarihi (Fuad Koprii-
li‘niin genig izah, diizeltme ve ilaveleriyle 1. basim, Nev Yayinevi, 1946; 2. basim; Diyanet Igleri
Bagkanlhig1 Yayinlan: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1963).

2 Neredeyse, geleneksel kronik ve halk hikiyelerinden modern edebiyata gegis esigi iizerinde yer
alan, oldukga eski baz1 6rnekler igin bkz. Ali Riza Seyfi, Kemal Reis ve Baba Orug (Dersaadet: Se-
ha Matbaas, 1325 = 1909); aym yazar, Turgut Reis (Istanbul: lkbal Kiitiiphanesi, 1911; yeni basim
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Istanbul: Dz.K.K. Basimevi, 1994); Fevzi Kurtoglu, Turgut Pasa (Istanbul: Sebat Matbaasi, 1935).
Daha sonra, Cumhuriyet dénemi popiiler romanciigimin Tiirk korsanhg: alanina yéneliginin 6r-
nekleri igin bkz. Aptullah Ziya Kozanoglu, Ttrk Korsanlan: Biyitk Tiirk Roman: (4. basihs Istan-
bul: Tiirkiye Yayinevi, 1948); aym yazar, Sencivanogiu, Tirk Korsanlan Afrika’da: Turk Roman: (5.
baslu, ig resimleri Nezih {zmirogullan, Istanbul: Atlas Kitabevi, 1968; yeni basim, istanbul: Bilge
Kiiltiir Sanat, 2005); aym yazar, Kizil Kadsrga: Tisrk Romams (Istanbul:-Atlas Kitabevi, 1963); Feri-
dun Fazil Tiilbentgi, $anl Kadirgalar: Biyak Tarihi Roman (Istanbul: Inkilip ve Aka, 1964); aym
yazar, Barbaros Hayrettin Geliyor: Biiyiik Tarihi Roman (5. basky, Istanbul: Inkildp ve Aka, 1967);
aym yazar, Turgut Reis: Buyiik Tarihi Roman (2. bask, Istanbul: Inklip ve Aka, 1962). Yakin za-
manda Murat Belge'nin de dikkat gektigi gibi, Halikarnas Balikgisi (Cevat Sakir Kabaagagh), Ma-
vi Anadolu grubunun hiimanist, evrenselci iddialan bir yana, kendi tarihsel roman denemelerin-
de, Kozanoglu-Tiilbentgi tarz1 epik-milliyetci sdylemi biiyiik élgiide siirdiirmiigtiir. Ornegin bkz.
Halikarnas Balikgisi, Ulug Reis (Istanbul: Remzi Kitabevi, 1962; 2. basim, hazirlayan $adan Géko-
val,, Ankara: Bilgi Yaymevi, 1980); aym yazar, Turgut Reis (Altin Kitaplar, 1967; 2. basim, Ankara:
Bilgi Yayinevi, 1976). Bu popiiler edebiyatin destansi, hamasi havasi, maalesef edebiyat digina ta-
sarak, su veya bu 6lgiide bilimsellik iddiasindaki pek ok askeri tarih denemesini de etkilemistir;
oérnegin bkz. Fuad Canim, Cezayir'de Turkler (Istanbul: Sanat Basimevi, 1962); Selim Sin Alter,
Osmanli Bahriyesinin Yelken Devri ve Ttrk Korsanlan (Istanbul: Bogazigi yayinlan [1995?]); Nejat
Giilen, Sanli Bahriye: 1773-1973 Tirk Bahriyesinin Iki Yiiz Yillik Tarihgesi (2. basky, Istanbul: Kastas
Yaynevi, 2001).

Bu konuya, yani 16. ve 17. yiizyillarda kalyonlann devrilip batmasi olaylannin sikhgina ve bunun
anlamina, bu yazinin sonlanina dogru tekrar dénecegiz.

Philippe Ariés, Centuries of Childhood (Fransizca orjinali 1960; Fransizca'dan geviren Robert Bal-
dick, Adam Phillips’in yazdig) yeni girisle; Londra: Pimlico, 1996); aym yazar, The Hour of Our
Death (Fransizca orjinali 1977; Fransizca'dan geviren Helen Weaver; Oxford University Press,
1991). Bugiin sadece ¢ocuklann ve ¢ocuklugun tarihi iizerine her yil onlarca kitap yayinlamyor.
Son bir sentez denemesi igin bkz. Peter N Stearns, Childhood in World History (Routledge, 2006).
$u biiyiik, beg ciltlik derlemenin iizerinden on beg yil gegti bile: Georges Duby and Michelle Per-
rot (ed.), A History of Women in the West (5 cilt, Belknap Press of Harvard University Press, 1992-
1994).

André Burguiere (ed), A History of the Family (Claude Lévi-Strauss ve Georges Duby'nin sunuguy-
la; Fransizca'dan geviren Sarah Hanbury Tenison, Rosemary Morris ve Andrew Wilson; Cambrid-
ge, UK: Polity Press, 1996).

Akdeniz igin tabii Braudel ile baglamak ldzin: Fernand Braudel, The Mediterranean and the Medi-
terrancan World in the Age of Philip II (1. basim 1949, Fransa, gozden gegirilmis 2. basim 1966;
Ingilizce gevirisi Si4n Reynolds, University of California Press, 1972, 1995). Ayrica bkz. (Osman-
lhlar konusunda fevkalade zayif olan) Peregrine Horden and Nicholas Purcell, The Corrupting Sea:
A Study of Mediterranean History (Blackwell, 2000); John Julius Norwich, The Middle Sea: A His-
tory of the Mediterranean (New York: Doubleday, 2006).

Karadeniz igin bkz. Neal Ascherson, Black Sea (Londra: Cape, 1995).

Bir diger biiylik proje, 1980’lerin sonlan ve go’lann baglanndaki kiiltiirel tarih patlarnasini yansi-
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23

tan: Philippe Ariés and Georges Duby (ed.), A History of Private Life (5 cilt, Belknap Press of Har-
vard University Press, 1987-1991; Ozel Hayatin Tarhi 1, YKY, Temmuz 2006, Istanbul, Ozel
Hayatin Tarihi 2, YKY, Eyliil 2006, {stanbul).

Robert L. O’Connell, Soul of the Sword: an illustrated history of weaponry and warfare from prehistory
to the present (New York: Free Press, 2002).

Howard L. Blackmore, Hunting Weapons (Londra: Barrie and Jenkins, 1971).

Hull Universitesi'nin Ingiltere élciilerinde dahi benzersiz bir konumda oldugunu; biitiin Ingiliz
iiniversite sektoriinde, Denizcilik Tarihi’'ne hasredilmis iki daimi, tam zamanli kadronun ikisinin
de Hull'da bulundugunu (David Starkey ve Richard Gorski), keza, History with Maritime History
lisans opsiyonunun da bagka higbir yerde sunulmadigini, bu noktada belirtmeliyiz.

Philip de Souza, Seafaring and civilization: maritime perspectives on world history (Londra: Profile,
2002), 224 sayfa.

Peter Kemp, The History of Ships (Orbis Publishing, 1978), 320 sayfa.

Richard Woodman, The History of the Ship: the comprehensive history of seafaring from the carliest ti-
mes to the present day (Conway Maritime Press, 1997), 352 sayfa.

LAszl6 Veres, Richard W oodman, The Story of Sail (Naval Institute Press, 1999), 352 sayfa + 1000 dlge-
ge gore ¢izim. Yelkenli gemiler icin en iyi ve kapsamh gévde ve arma tipolojisi, bu kitapta bulunabilir.
John Francis Guilmartin, Gunpowder and gallcys: changing technology and Mediterrancan warfare at
sea in the sixteenth century (Cambridge University Press, 1974), xiv + bibliyografya (304-312) ve en-
deks dahil 321 sayfa.

John H. Pryor, Geography, technology and war: studies in the maritime history of the Mediterranean,
649-1571 (Cambridge University Press, 1988; ilk basimi 1992), bibliyografya (200-219) ve endeks
dahil 238 sayfa.

Bizim kolay okunmas: agisindan kullandigimiz edisyon: Gazdvat+ Hayreddin Pasa (Terciiman
1oo1 Eser iki cilt ve toplam 567 sayfa). Fakat aynca bkz. M. Ertugrul Diizdag, Akdeniz Bizimdi:
Barbaros Hayreddin Pasa’min Savaslan (Istanbul: TURDAV, 1988); Yilmaz Oztuna, Barbaros Hay-
reddin Pasa'mn Hatrdlan (Istanbul: Bogazigi Yayinlan, 1989); [Muradi] Gazavat-i Hayreddin Pa-
sa: Barbaros'un Hayat ve Savaslan (Ankara: Dz.K.K. Karargih Basimevi, 1995). Ertugrul Diiz-
dag'in baghg (“Akdeniz Bizimdi”), popiiler edebiyattaki iddial milliyetci séylemin, tarihgilik (en
azindan amatér tarihgilik) alanini da nasil istila ettiine iyi bir 6rmektir; bkz.. yukanda, dipnot 3.
Carlo M. Cipolla, Guns, sails and em pires: technological innovation and the carly phases of European
expansion, 1400-1700 (Minerva Press, 1965; Pantheon Books, 1966), bibliyografya (164-182) ve en-
deks dahil 192 sayfa. )

Idris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri (Bilge Yayim, 2005), 461 sayfa. «

Idris Bostan, Beylikten Imparatoriua Osmanh Denizciligi (Kitap Yayinevi, 2006), 578 sayfa.
Ahmet Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona O: lida Yelken (Denizler Kitapevi, 2004), 36 sayfa.
Ahmet Giileryiiz ve Bernd Langensiepen, Osmanli Donanmasi 1828-1923 (Denizler Kitapevi,
2000), 248 sayfa. -

Dava Sobel, Longitude: the true story of a lone genius who solved the greatest scients fic problem of his ti-
me (1995; 10. yil edisyonu, New York: Walker, 2005), xiv + bibliyografya 8177-180) ve endeks da-
hil 184 sayfa.
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$u eseri, gerek igindeki tarihsel geligme tablolan, gerekse ahsap tekne ingasinin gesitli sorunlan-
na (bu arada, orman kesimi ve kereste segimine) tuttugu 151k bakimindan ézellikle yararh buluyo-
ruz: Douglas Phillips-Birt, The Building of Boats (New York: Norton, 1979).

Sabanai Universitesi'nde 6nemli bir avantajimiz, iyi tasarlanmig bir cekirdek miifredatin varh.
Istisnasiz biitiin lisans 6grencileri, 15 kadar “Universite Dersi"ni almak zorunda. Bunlardan ikisi,
birinci sinifta okutulan SPS 101-102 (Humanity and Society = Insan ve Toplum I, II) sekansi. Ozel-
likle SPS 101, modernite éncesi toplumlar hakkinda, belirli teknolojik egikler ve yagam tarzlanna
(toplayicihk ve avcilik, erken ve geg tarim toplumlan) dayal, 6nemli teorik perspektifler getiriyor.
Boyle, ezbere dayah olmayan bir yaklagim, 6grencilerin kafasinda su veya bu 6lgiide yer ediyor; in-
sanhk tarihi haklanda bir ilk kavrayig katmam olugturuyor. Sonraki yillarda, daha ileri ve 6zelleg-
mig Tarih dersleri aldiklannda, yeri geldikge SPS 101-102"ye génderme yapmak; o ilk kavrayis kat-
mamnda yer alan bilgi unsurlanm canlandirmak ve bunlarla baglanti kurmak miimkiin oluyor.
Nitekim burada, “yatay” ve “dikey” olarak orgiitlenmig diinyalar arasinda yaptiimiz kargilaghrma
da, SPS ro1-102'nin temel fikirleri arasinda yer aldi gibi, keza birinci simfta okutulan HIST 191
dersinin giriginde de, birimiz (Halil Berktay) tarafindan igleniyor, anlatihyor.

Bu fildr ve yaklagimlar da, birinci sinifta hem SPS 101-102, hem HIST 191-192 gergevesinde igle-
niyor.

Modernitenin yayilip yeryiiziinii kaplamasina “anti-emperyalist” gerekgelerden yola ¢ikan bir ya-
kanma ve hayiflanma duygusuyla yaklagmanin, “keske olmasaydi” nostaljisine kapilmanin gok
yayginlagh@), anti-modern ve anti-Bati duruglann gogaldif1 giiniimiizde, bu hatirlatmay: 6nemli
goriiyoruz.

Bu tariymanin 6zeti ve sonuglandinlmasi i¢in bkz. Chester G. Starr, The In fluence of Sea Power on
Ancient History (Oxford University Press, 1989). Giiniimiiziin biitiin bireme ve trireme rekonstriik-
siyonu denemelerinde, artik hep iki ve iig sira kiirek diizeni esas almyor.

Gerek corvus kullanim, gerekse cenkgi dolu gemilerin agik denizde ¢ok az kalabilmesi konulann-
da, 6rnegin su eserin Pén Savaglan ve Roma donanmasi ile ilgili béliimlerine bkz. Adrian Golds-
worthy, The Complete Roman Army (Thames and Hudson, 2003). Aym sekilde, gene Adrian Golds-
worthy'nin In the Name of Rome: The Men Who Won the Roman Empire (Weidenfeld and Nicolson,
2003) kitabinin Pon Savaslar1 ve Pompey'in Akdeniz'de korsanlara karg1 miicadelesi ile ilgili bo-
liimleri de bu agidan yararhdir.

Genel olarak Bizans savag tarihi igin bkz. John F. Haldon, Byzantium at War, AD 600-1453 (Rout-
ledge, 2003); aym yazar, The Byzantine wars: battles and campaigns of the Byzantine era (Tempus,
2001). Daha ézel olarak Bizans donanmas ve deniz savaglan igin bkz. John H. Pryor and Eliza-
beth M. Jeffreys, The age of the dromon: the Byzantine navy ca 500-1204 (Leiden: Brill, 2006). “Rum
atesi” konusunda bkz. J. R. Partington, A history of Greek fire and gunpowder (Foreword by Frede-
rick Morgan, and with a new Introduction by Bert S. Hall; Johns Hophins University Press, 1999);
Adrienne Mayor, Greek fire, poison arrows and scorpion bombs: biological and chemical warfare in the
ancient world (Duckworth, 2003).

Barut, kit ve pusulanin Cin'den Avrupa'ya ulagmasinda “Mogol bang1”mun (Pax Mongolica) rolii ko-
nusunda bkz. Nicola di Cosmo (ed), Warfare in inner Asian history, 500-1800 (Leiden: Brill, 2002) igin-
de, 6zellikle Thomas Allsen ve Peter Golden'in makaleleri; aynica bkz. Thomas Allsen, Commodity
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and exchange in the Mongol Empire: a cultural history of Islamic textiles (Cambridge University Press,
1997); ayni yazar, Culture and conquest in Mongol Eurasia (Cambridge University Press, 2001).

Bu fikir, Pryor'un ana temalanndan biridir: John H. Pryor, Geography, technology and war: studies
in the maritime history of the Mediterranean, 649-1571 (Cambridge University Press, 1988).
Guilmartin, 1970’lerde ¢i1§ir agan eserinde, ABD Deniz Harp Okulu 6grencilerine agir ahgap tek-
nelerde kiirek ¢ektirmek suretiyle yaptig1 deneyleri, birincil kaynak okumalanyla birlegtirmek su-
retiyle bu hiz tahminlerine nasil vardigim anlatir: ). F. Guilmartin, Gunpowder and galleys: chan-
ging technology and Mediterranean warfare at sea in the sixteenth century (Cambridge University
Press, 1974). .

Esasen Carlo Cipolla'min daha énce zikrettifimiz eseri tam da bu ana fikir etrafinda déniiyor:
Guns, sails and empires: technological innovation and the carly phases of European expansion, 1400-
1700 (Minerva Press, 1965; Pantheon Books, 1966).

Marx, Kapital'in 1. cildinde (1867), sermayenin “ilk birikim”inin (the so-called primitive accumula-
tion of capital), Yeni Diinya'nin ve sonra diger denizagin sémiirgelerin yagmasiyla, korsanlikla, ké-
le ticaretiyle, nasil biitiin gézeneklerinden “kan ve irin” damlaya damlaya ¢gikageldigine dikkat ge-
ker. Giiniimiizde bu iggériiden yola cikan ok genis bir akademnik literatiir mevcut. Ornegin bkz.
Kenneth R. Andrews, The Spanish Caribbean: trade and plunder, 1530-16 30 (Yale University Press,
1978); ayni yazar, Trade, plunder and settlement: maritime enterprise and the genesis of the British Em-
pire, 1480-16 30 (Cambridge University Press, 1984); James D. Tracy (ed), The rise of merchant em-
pires: long-distance trade in the early modern world, 1350-17 50 (Cambridge University Press, 1990) ve
gene James Tracy (ed), The political economy of merchant empires (Cambridge University Press,
1991); Peter A. Coclanis (ed), The Atlantic economy during the seventeenth and cighteenth centuries:
organization, operation, practice, and personnel (University of South Carolina Press, 2005); ¢ok ya-
kin zamanda, Kenneth Pomeranz and Steven Topik, The world that trade created: society, culture,
and the world economy, 1400 to present (Armonk, NY: M. E. Sharpe, 20006).

Tasanm kazalan, 6zellikle bir teknolojiden bagka bir teknolojiye gegiste, yeni teknoloji heniiz tam
oturmamigken, ¢ok¢a meydana gelir. Osmanllar agisindan da gegerlilik tagiyan bu derse, daha
sonra tekrar donecegiz. -

Bkz. Garrett Mattingly, The Defeat of the Spanish Armada (1959; 2nd ed. Houghton Mifflin, 1984);
Colin Martin ve Geoffrey Parker, The Spanish Armada (St Martin's Press, 1999).

Su eser iginde, Osmanh ticaretinin bélgelere gore anlathm gergevesinde, giiney eyaletlerine, Bas-
ra korfezi ve Kizildeniz’deki Osmanli-Portekiz miicadelesine hasredilmig bélifmlere bkz. Halil
tnalcik, Osmanh Imparatoriugu'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi 1 (1300-1600) (gev. Halil Berktay;
Eren Yayincailik, 2000).

HIST 345 dersinde bu baglamda, Piri Reis'in Kitab-+ Bahriye'sinin bazi bsliimlerini de okumalar-
da kullamiyoruz. )
Gilney denizleri, Hint Okyanusu, Portekiz imparatorlugu ve Osmanhlar konulannda bkz. C. R. Bo-
xer, The Portuguese Seabome Empire, 1415-1825 (Londra: Hutchinson, 1969); K. N. Chaudhuri, Asia
before Europe. economy and civilisation of the Indian Ocean from the rise of Islam to 1750 (Cambridge
University Press, 1990); Salih Ozbaran, The Ottoman response to European expansion: studics on Ot-
toman-Portuguese relations in the Indian Ocean and Ottoman administration in the Arab lands during
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the sixteenth century (Istanbul: Isis, 1994); Sanjay Subrahmanyam, Improvising empire: Portuguese
trade and scttloment in the Bay of Bengal, 1500-1700 (Oxford University Press, 1990); aym yazar, The
Portuguesc empire in Asia, 1500-1700: a political and economic history (Longman, 1993); aym yazar,
The career and legend of Vasco de Gama (Cambridge University Press, 1997); Sugata Bose, A hund-
red horizons. the Indian Ocean in the age of global empire (Harvard University Press, 2000).

Bkz. yukanda, dipnot 3. '

Laszlo Torday, Mounted archers: the beginnings of Central Asian history (Edinburgh: Durham Acade-
mic Press, 1997); Anatoly M. Khazanov, Nomads and the outside world (translated by Julia Crooken-
den, with a foreword by Emest Gellner; University of Wisconsin Press, 1994); Anatoly M. Khaza-
nov and André Wink (ed), Nomads in the sedentary world (Curzon, 2001); Peter B. Golden, An int-
roduction to the history of the Turkic peoples: ethnogenesis and state-formation in medieval and early mo-
dern Eurasia and the Middle East (Wiesbaden: Harrassowitz, 1992); ayn1 yazar, Nomads and seden-
tary socicties in medieval Eurasia (with a foreword by Michael Adas; American Historical Associati-
on, 1998); aym1 yazar, Nomads and their neighbours in the Russian steppe: Turks, Khazars and Qipc-
hags (Variorum, 2003).

Bir kere daha bkz. Fuad Képriilirniin 1946’da W. Barthold'un Isldm Medeniyeti Tarihi'ne ekledi-
gi baglangig, izah ve diizeltmeler: W. Barthold, Isldm Medeniyeti Tarihi (1. basim, Nev Yaymevi,
1946) iginde, xvii; Halil Berktay, Cumhuriyet ldeolojisi ve Fuat Kopriilid (Istanbul: Kaynak Yaynla-
n, 1983), 66 ve dipnot 243.

Kuzey ltalya'daki kentlegme ve sermaye birikimi siirecleri ile R6nesans'in maddi temelleri konu-
sunda, gene ¢ok genis bir literatiir iginde, 6zellikle bkz. Richard A. Goldthwaite, Private wealth in
Renaissance Florence; a study of four families (Princeton University Press, 1968); aym yazar, The eco-
nomy of Renaissance Italy. The preconditions for luxury consumption (Firenze: Olschki, 1987); aym
yazar, Wealth and the demand for art in Italy, 1300-1600 (Johns Hopkins University Press, 1993);
aym yazar, Banks, palaces, and preneurs in Renai ¢ Florence (Variorum, 1995).

Venedik denizciligi, ticareti ve deniz imparatorlugu konusunda, F. C. Lane'in ¢aligmalan ¢ok 6nem-
lidir. Ozellikle bkz. Frederic Chapin Lane, Venetian ships and shipbuilders of the Renaissance (1934;
Amo Press, 1979; Johns Hopkins University Press, 1992); aym yazar, Venice and history: the collec-
ted papers of Frederic C. Lane (Fernand Braude'in 6nséziiylel; Johns Hopkins University Press,
1966); aym yazar, Venice, @ maritime republic (Johns Hopkins University press, 1973); aym yazar,
Studies in Venetian social and economic history (Variorum, 1987). Keza bkz. Frederic C. Lane and Re-
inhold C. Mueller, Money and banking in medicval and Renaissance Venice (Johns Hopkins Univer-
sity Press, 1985). Cok ilging bir husus, Lane'in, sosyal ve ekonomik tarihgiliini, siddet ve himaye
rantlanmin toplanmasina dayal: bir modern devlet (kurulusu) teorisiyle birlestirebilmig olmasidur,
ki bu, Charles Tilly'nin modern devleti, siddet tekeli kurabilmig ve megruiyet saglayabilmis bir or-
ganize sug orgiitii olarak kavramlaghrmasinin ¢ikig noktasini olugturur. Bkz. Frederic Chapin La-
ne, Profits from power: readings in protection rent and violence-controlling enterprises (Albany: State Uni-
versity of New York Press, 1979). Venedik konusunda su sentez denemesi de 6nemlidir: Williar
H. McNeill, Venice: the hinge of Europe, 1081-1797 (University of Chicago Press, 1974). Genel olarak
Bizans-ltalya iligkileri konusunda, su derlemedeki tebliglere bkz: Symposium on Byzantium and the
Italians, 13th-15th centuries (Dumbarton Oaks Research Library and Collection, 1995).
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Bu noktada, Osmanh Tiirkgesinden giiniimiiz Tiirk¢esine uzanan gelenek ile Arap¢anin kendi ge-
lenegi arasindaki farka dikkat gekmek gok ogretici olabilir. Araplar bir Orta Asya kavmi degillerdi.
Arap yanmadasindaki yagantlan sirasinda, gerek Basra Korfezi ve gerekse Kizildeniz'de, kendi
yerel gemi inga ve denizcilik kiiltiirlerini olugturmuglard. Bu yerel denizcilik kiiltiirii, daha genig
bir Hint Okyanusu diinyasina da eklemleniyordu (Vasco de Gama'y1 Hindistan’a, Umit Burnu'nu
déndiikten sonra Afrika’nin dogu kayillanndan buldugy, tuttugu Miisliiman Arap kilavuzlann gé-
tiirdiigiinii unutmamahy:z). Arap-Islim flituhatyla bu denizcilik kiiltiirii, Levant kiyrlanna, Mi-
sir'a ve giderek biitlin Kuzey Afrika’ya yayild: (Srnegin Latin yelken dedigimiz arma tipi, bu siireg
iginde Akdeniz diinyasina girdi ve kabul gérdii). Ustelik o sirada (Siséniler karsisinda oldukga ku-
zeye gekilmis haliyle) Bizans vardi ama ltalyan tiiccar sehir devletleri heniiz yoktu; dolayisiyla, Ital-
yanca iizerinden egemen bir denizcilik terminolojisi de olugmamust. Bagka bir deyigle, Arap-ls-
lim yaylmasi, Yunanca ve ltalyancamin hékim oldugu bir 6grenme kusagina girmeden, 7. yiiz-
yildan itibaren Akdeniz'in giineydogu ve giiney kiyilarinda, kendine has bir denizcilik kiiltiiriinii
sekillendirdi ve biiyiik 6lgiide Arapga iizerinden kendi terminolojisini olugturdu. Hagh seferleri ve
sonrasinda, hatti Osmanh yayilmasi ve egemenlik yiizyillanna kadar, Arapgamn gemicilik, deniz-
dlik ve balikciik terminolojisi, Yunanca ve ltalyancadan o kadar etkilenmeyen, kendi direngli,
uzun siireli devamhhim korudu. Dolayisiyla canahci farklar, (a) Orta ve Bat Asya'dan gelen bir
kasim Tiirk agiretlerinin, (b) Anadolu kayilanna dayanmakla, Yunanca ve ltalyancamun belirledigi
bir balikgihk ve denizcilik kusagina girmis olmalannda diigiimleniyor.

Omegin: lavraki/levrek, barbouni/barbunya, tsipoura/gipura, kephali/kefal, sparosfisparoz, sar-
gos/sargoz, gofariflifer, rophosjorfoz, viahos/lahoz, mylokopia/minekop, melanouria/melanur,
synagrida/sinavrit, eis-tavrides/istavrit, eis-marides/izmarit, sonra iskorpit, fangri, kalamar, ahtapot,
karides, istakoz ve daha niceleri.

Ommegin: mayna, vira, yissa, fora, funda, orsa, alabanda, bagtarda, kalita veya kalyata, perkende, kal-
yon, iskele, borda, pupa, bumba, pruva, grandi, mizana, gabya, babafingo, glverte, kamara, civadra, fir-
tina, bora, poyraz, alarga, alabora, aganta, burina, iskarmoz, istralya, usturmaga ve daha niceleri.
Henry Kahane, Renée Kahane, Andreas Tietze, The Lingua Franca in the Levant (Turkish Nautical
Terms of Italian and Greek Origin) (Urbana: University of Illinois, 1958).

Alan Davidson, Mediterranean Seafood (Penguin, 1972); tam bagh@iyla: Mediterranean Seafood: a
handbook giving the names in seven languages of 150 species of fish, with 50 crustaceans, molluscs, and
other marine creatures, and an essay on fish cookery followed by 200 Mediterrancan recipes. Tiirkgesi
igin bkz. Alan Davidson, Akdeniz Balik Yemekleri (Ankara: Dost Kitabevi Yayinlan, 2000).
Abdullah Berri [Birri] Efendi, Eyliil 1789-Eyliil 1792 arasinda rei efendiydi. Bkz. Stanford Shaw,
Between Old and New, The Ottoman Empire under Selim 111, 1789-1807 (Harvard University Press,
1971), 413.

Enver Ziya Karal, “Nizam-i Cedid’e Dair Liyihalar, 1792"; Tanh Vesikalan, no. 6, cilt 1 (1942), 425.
Bu referans i¢in Harvard'dan Ali Yaycioglu'na tesekkiirii borg biliriz.

Tam bu konuya iligkin iinlii bir ¢aligma igin bkz. Elisabeth A. Zachariadou, Trade and crusade: Ve-
netian Crete and the Emirates of Menteshe and Aydin (1300-1415) (Venice: Istituto Ellenico di Studi
Bizantini e Postbizantini, 1983). Keza, Karadeniz ve Ege kiyllan ve adalannda mevzilenmig 1tal-
yan ticaret sermayesi ile erken dsnem Osmanli beyligi ve ticareti arasindaki etkilesim ve égrenme

TORKLER VE DENIZ 141



55

56

57

58

59

6o

142

siiregleri konusunda bkz. Kate Fleet, European and Islamic trade in the early Ottoman state: the merc-
hants of Genoa and Turkey (Cambridge University Press, 1999)

Ege ve Akdeniz cografyasinda ilk¢ag korsanh1 konusunda bkz. Philip de Souza, Piracy in the Gra-
eco-Roman World (Cambridge University Press, 2002).

Yenicagda Atlas Okyanusu korsanhif haklanda, 6rnegin su nisbeten yeni ¢ahgmalar, devlet mer-
kezli anlatimlarla ulagilamayacak bir tematik zenginligi yansitir: Marcus Rediker, Between the de-
vil and the deep blue sea: merchant scamen, pirates, and the Anglo-American maritime world, 1700-1750
(Cambridge University Press, 1987); Peter Linebaugh ve Marcus Rediker, The many-headed hydra:
sailors, slaves, commoners, and the hidden history of the revolitionary Atlantic (Boston: Beacon Press,
2000); Marcus Rediker, Villains of all nations: Atlanic pirates in the golden age (Boston: Beacon
Press, 2004).

Bkz. Peter B. Evans, Dietrich Rueschemeyer, Theda Skocpol (ed), Bringing the State Back In
(Cambridge University Press, 1985) icinde, Charles Tilly, “War making and state making as orga-
nized crime”; Tilly'nin esin kaynaff, qikag noktas: olarak tekrar bkz. Frederic Chapin Lane, Profits
from power: readings in protection rent and violence-controlling enterprises (Albany: State University of
New York Press, 1979). Tilly'nin, bu diigiince dogrultusunda daha genis bir ¢aligmas igin bkz.
Charles Tilly, Coercion, capital, and European states, AD 990-1990 (Blackwell, 1990).

Mustafa Akdag'in, bu problemi bu gekilde formiile etmeyen, ancak tabii s6z konusu haydutluk-
devlet hizmeti (ya da legalite-illegalite) girig cikislann hakkanda genig ampirik bilgi veren tinlii ga-
hgmalanndan sonra, gimdi, yeni bir teorik diizlem igin bkz. Karen Barkey, Bandits and bureauc-
rats: the Ottoman route to state centralization (Cornell University Press, 1994); Tiirkgesi igin bkz.
Eskryalar ve deviet: Osmanli tarzi devet merkezilesmesi (cev. Zeynep Altok, Tarih Vakfi Yurt Yayinla-
n, 1999). Barkey'in yaklagimy, aslinda bir degil (en az) iig yeni teorilestirme denemesinin bulug-
ma noktasinda yer aliyor: (a) yukanda séziinii ettifimiz, modernite éncesine has legalite-illegali-
te ortiigmeleri ve girig ¢ikig kolayhgy; (b) bununla kismen kesigen (bundan faydalanan) bir sekil-
de, geleneksel imparatorluklann uzun siireli yagam ve direng bigimlerini yeniden diigiinme ihti-
yacy; (c) Osmanh Imparatorlufunun 17. ve 18. (hatti 19.) yiizyillann, hem “gerileme”, hem “ade-
mi merkezilegme” paradigmalan diginda degerlendirmeye yénelis. Bu yaklagim(larjin uzantisin-
da, son on-on beg yil iginde, Osmanh tasrasina ve merkez-tagra iligkilerine, eskiden “esraf ve dyin”
adh verilen sorunsala da yeni ve degisik bicimlerde yaklagan ¢ahgmalann ¢ogaldi§imi gézltiyoruz.
Yusuf Efendi, Makale-yi Zindancs Mahmut Kapudan [Mahmut Kaptan'n Anilan / Yusuf Efendi: Ha-
zirlayan, Cemil Giftgi (Istanbul; Kitabevi, 1996)]. 1997'de, yani bundan on y1l énce, birimizin (Ha-
lil Berktay) dikkatini bu metne geken Cemal Kafadar’a tegekkiir borgluyuz.

Barbaros Hayreddin (Paga) ile (Sir) Francis Drake arasindaki benzerlikler, Drake'in de Ingilizler ag-
sindan bir “ulusal kahraman” gibi goriilmesine kadar uzanir. Bu nedenle de, etrafinda ¢ok genis
bir literattir olugmugtur. Ne ki, bir biitlin olarak bu literatiiriin, hele 20. yiizyain ikinci yansina ge-
lindiginde, Tiirkiye'deki Barbaros anlatimlanna (incelemelerine, diyemiyoruz) kiyasla gok ileri, ok
daha gergekgi ve ok-yonlii, cok daha de-sakralize oldugunu sdyleyebiliriz. Sadece baz1 6rnekler igin
bkz. John G. Cumnmins, Francis Drake: the lives of a hero (Weidenfeld and Nicolson, 1995); John Sug-
den, Sir Francis Drake (Londra: Pimlico, 1996); David B. Quinn, Sir Francis Drake as seen by his con-
temporarics (Providence RI: John Carter Brown Library, 1996); Harry Kelsey, Sir Francis Drake: the
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Queen's pirate (Yale University Press, 1998); Wade G. Dudley, Drake: for God, queen, and plunder
(Washington DC: Brassey’s, 2003); Samuel R. Bawlf, The secret voyage of Sir Francis Drake, 1577-1580
(New York Walker, 2003); Andrew Norman, Sir Francis Drake: behind the pirate’s mask (Tiverton
Halsgrove, 2004); Peter Whitfield, Sir Francis Drake (Londra: British Library, 2004).

Bkz. yukanda, dipnot 58.

Omegin bkz. Janice E. Thomson, Mercenaries, Pirates, and Sovercigns. State-Building and Extra-Ter-
ritorial Violence in Early Modern Europe (Princeton University Press, 1994); Hendrik Spruyt, The So-
vereign State and Its Competitors. An Analysis of Systems Change (Princeton University Press, 1994).
Bugiine dek, Magrip korsanhify haklkanda, Osmanh tarihgiliginin i¢inden gelerek yapilrmg en 6nem-
li gahgma i¢in (daha ok bu fenomenin son dénemini konu almakla birlikte), bkz. Daniel Panzac,
Les corsaires barbaresques: la fin d'une épopée, 1800-1820 (Paris: CNRS, 1999); Ingilizcesi igin bkz. Da-
niel Panzac, Barbary Corsairs: the end of a legend, 1800-1820 (translated from the French by Victoria
Hobson, and completed by John E. Hawkes; Leiden: Brill, 2005). Panzac'in Osmanl denizcilik ta-
rihini konu alan diger, keza 6nemli ve degerli caliymalan igin bkz. aym yazar, Commerce ¢t naviga-
tion dans I’Empire Ottoman au XVIIle siécle (Istanbul: Isis, 1996); aym yazar, La caravane maritime:
Marins européens at marchands ottomans en Méditerranée, 1680-18 30 (Paris: CNRS, 2004).

Bkz. yukanda, dipnot 19’da verilen Barbaros edisyonlan. Yeri gelmisken, Barbaros'un da dil ko-
nusunda higbir kompleks tagimadigini, érne§iin asker veya cenkgi yerine (Almanca soldat'tan boz-
ma) sultat dedigini kaydedelim.

Kiiltiirel etkilegimlerin yogunluguna ve gapragikhfna bakin ki, Arapca darii’s-sina deyimi Hagh
Seferleri sirasinda Bati dillerine gegip darsena, drassanes, arsenal(e) oluyor ve oradan tersane bigi-
minde Osmanhlara geliyor. Tabii bu arada, iki 6nemli terim-kavram daha, Hagh seferleri ve son-
rasindan moderniteye uzanan bir gizgide, kargilikh yer degistiriyor. ltalyancada capitano, Ispanyol-
cada capitan, Fransizcada capitaine olan sozciik, kapudan olarak Osmanh Tiirkgesine ve oradan
kaptan olarak modern Tiirkgeye giriyor. Buna karsilik gene Arapgadan emirtil-m4 veya dmirii1-ma
(sularin beyi, deniz beyi, derya beyi; isterseniz lord of the sea veya sea lord diyelim), Avrupa dilleri-
ne gegip ltalyancada ammiraglio, Ispanyolcada almirante, Ingilizcede admiral, Fransizcada amiral
oluyor; sonra oradan, Tanzimat modernlesmesi baglaminda amiral olarak Tiirkiye ve Tiirkgeye ge-
ri geliyor. :

Idris Bostan'in, Kiirckli ve Yelkenli Osmanli Gemileri (2005) baglikli, zengin ve degerli gahgmasin-
da, kadirga tiplerini anlatirken, biiyiikten kiigii§e dogru bir siralama yerine, bu sekilde, esas 8avag
kadirgas: tipini teshis edip 1skalasinin merkezine yerlestiren ve sonra, yukanya dogru azmanlag-
masi ve hantallagmasini, agagiya dogru kiigiilmesi ve geviklesmesini irdeleyen bir sistematik izle-
mig olmasiny; olanca ampirik bilgisini boyle bir sistematik i¢inde degerlendirmis olmasim tercih
ederdik dogrusu.

Tekrar bkz. Guilmartin, Gunpowder and galleys; yukanda, dipnot 17.

Guilmartin, ayn: eser.

Buradaki Cerbe tahlili i¢in bkz. Roger Charles Anderson, Naval wars in the Levant, 1559-1853 (Prin-
ceton University Press, 1952).

Sadece son birkag yilda yayinlananlar i¢inde, 6megin bkz. Hugh Bicheno, Crescent and cross: the
NHuttle of Lepanto 1571 (Londra: Cassell, 2003); Angus Konstam, Lepanto 1571: the greatest naval batt-
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le of the Renaissance (Oxford: Osprey, 2003); daha énce de zikretti§imiz John Julius Norwich, The
Middle Sea: a history of the Mediterranean (New York: Doubleday, 20006) iginde, 6zellikle “Barbary
and the Barbarossas”, “Malta and Cyprus” ve “Lepanto and the Spanish Conspiracy” boliimleri; T.
C. F. Hopkins, Con frontation at Lepanto: Christendom vs Islam (New York: Forge, 2006); Niccold
Capponi, Victory of the West: the story of the Battle of Lepanto (Londra: Macmillan, 2006).

Girit seferine iligkin, en yeni ve kapsamh ¢alisma igin bkz. Ersin Giilsoy, Girit'in fethi ve Osmanh
idaresinin kurulmasi, 1645-1670 (Marmara Universitesi doktora tezi, 1997; Istanbul: Tarih ve Tabi-
at Vakfi, 2004). Daha eski bir literatiirden (yer yer popiiler edebiyat ¢agngimh) érmekler igin bkz.
Ziya |ve] Rahmi, Girit seferi, Mart 1645:6 Eylil 1669 (Istanbul: Askeri Matbaa, 1933); Fevzi Kurtog-
lu, Girit Harbi: 1644-1669 (Istanbul: Deniz Matbaasi, 1939); Mithat Isin, Tarihte Girit ve Turkler
(I!stanbul?] Askeri Deniz Matbaasi, 1945); Genelkurmay Harp Tarihi Bagkanh, Girit sferi, 1645-
1669 (Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1977); Niyazi Ahmet Banoglu, Tarihte Girit ve Osmanhlar
donemi (Istanbul: Kastag, 1991). Girit'in fethine, “askeri devrim”in Osmanlilara intikaline, kadir-
gadan kalyona gegis sorunlarina, aym zamanda I11. Selim dénemi bahriye 1slahdtina deginen bir
bagka ¢ahgma igin bkz. Tiilay Artan ve Halil Berktay, “A reforming grand admiral, anxieties of re-
possession, changing rites of power”; Elisabeth A. Zachariadou (ed), The Kapudan Pasha. His Of
fice and His Domain. Halcyon Days in Crete IV. A Symposium Held in Rethymnon 7-9 January 2000
(Rethymnon, 2002) iginde, 7-45.

Idris Bostan'in Kilrekli ve Yelkenli Osmanls Gemileri (2005) ve Beylikten Imparatoriuga Osmanh De-
nizciligi (2006) ¢aligmalanmn yam sira, Ersin Giilsoy da, Girit'in Fethi'nde (2004), bu probleme
ve yarattif tartigmalara genis yer ayinyor.

Idris Bostan, Osmanls Bahriye Teskildti: XVII. Yuzylda Tersane-i Amire (Ankara: Tiirk Tarih Kuru-
mu Basimevi, 1992).

Gene bkz. Idris Bostan'in kendi yayinlan, zellikle Kilrekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri (2005).
Bu ok kuvvetli “kiiltiircii” vurguya 6rnekler igin bkz. Ernest Gellner, Plough, sword, and book: the
structure of human history (1988; Londra: Paladin Grafton Books, 1991); Patricia Crone, Pre-indust-
nial socicties (Blackwell, 1989); Michael Cook, A brief history of the human race (New York: Norton,
2003). Gok daha coBrafyac: ve teknisist bir “ilksel nedenler” arayig1 iin bkz. Jared Diamond, Guns,
germs, and steel: the fates of human societies (1997; New York: Norton, 2005).

Bkz. (a) Tableau des nouveaux regiemens de I’Empire Ottoman, composé par Mahmoud Rayf Eféndi
(Constantinople: Imprimerie du Génie, 1798); (b) Arslan Terzioglu ve Hiisrev Hatemi (der), Os-
manls Imparatorlugu'nda Yeni Nizamlann Cedveli. Mahmud Raif Efendi tarafindan tertip edilmistir
(Istanbul, 1988) (c) Kemal Beydilli ve llhan $ahin (der) Mahmud R4if Efendi ve Nizdms Cedid’e
Dadir Eseri (Ankara, 2001). Beydilli-Sahin edisyonu, Terzioglu-Hatemi edisyonundaki pek gok ha-
tay: diizeltmis, gidermistir. ki edisyon arasinda baz1 kargilaghrmalar iin bkz. Tiilay Artan ve Ha-
lil Berktay, “A reforming grand admiral, anxieties of re-possession, changing rites of power” (yu-
kanda, dipnot 66).

Burada yapmaya ¢alighgimiz hardware ve software aynminin bir boyutuna iyi bir 6rmek, énce
Cin'de gergeklestirilen pek gok bulusun (6rnegin kagit, barut ve pusulanin), bir kere Avrupa'ya
ulagtiktan sonra, Avrupa toplumlannin kiiltiirel ve zihinsel 6zellikleri sonucu, Cin'dekinden gok
daha farkh, genis ve derin kullaum alanlan bulup, kapitalizme ve modemiteye gegis baglaminda
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¢ok onemli rol oynayabilmeleridir. Ashnda bu, iinlii bilim tarihgisi Joseph Needham'in hemen
hemen biitiin 6mriinii adadi) ve amtsal eserler verdigi bir araghrma alanidir; sadece birkag 6rnek
i¢in bkz. Joseph Needharn, Chinese science (Londra: Pilot Press, 1945); aym yazar, Human law and
the laws of nature in China and the West (Oxford University Press, 1951); aym yazar, Science and ci-
vilisation in China (Cambridge University Press, 1954-); aym yazar, Classical Chinese contributions
to mechanical enginecring (Newcastle upon Tyne: King's College Library, 1961); aym: yazar, The
grand titration: science and society in East and West (University of Toronto Press, 1969). Benzer bir
durum, 1420'lerde amiral Jeng He komutasindaki Cin filolannin girigtigi biiyiik kesif seyahatleri
agisindan sz konusudur. Eski bir Ingiliz deniz subay1 olan Gavin Menzies, bir amatér tarihgi
olarak girigtigi araghrmalar sonucu yazdifn 1421: the year China discovered America (New York: Wil-
liam Morrow, 2003) adh kitapta, Jeng He'nin filolannin Kolomb'dan ¢ok énce Amerika'ya ulag-
tifam ve Magellan’dan gok 6nce diinyanin gevresini dolagtifim, hattd bu seferler sirasinda hazir-
lanan Cin haritalannin, Portekiz ve Ispanyol kesif seferlerinin gikig noktasim olugturdugunu ileri
stirmiigtiir. Gerek Cin tarihi ve gerekse 15. yiizyll ve cografi kegifler ¢cafy uzrnam, akademik egitim
gormiig, profesyonel tarihgiler, bu agin iddialan esas olarak reddediyor. Bununla birlikte, su
kadan dogru ki, Cinliler en azindan Hint Okyanusunu dolagabilecek biiyiikliik ve saglamlikta tek-
neler inga edebildikleri halde, Jeng He'nin komuta etti§i seyahatlerden sonra bu kegif faaliyetini
siirdiirmeyip iglerine kapandilar. Bagka bir deyigle, bu seyahatler tesadiifi bir macera olarak kald
ve biitiin bir siyasal-ekonomik projeye, emperyal bir denizagin atblirna déniigmedi, déniigemedi.
Bu da bizi tekrar, bazi durumlarda hardware’in mevcut olmas: ama ona egdeger bir software’in ol-
mamasi meselesine geri getiriyor.

Yukanda, dipnot 4'te ilk defa degindigimiz konuya, simdi tekrar déniiyoruz.

Fransa krah I Francis'in Ingiltere'yi istild girisimi baflaminda meydana gelen Solent deniz
mubharebesinin ilging bir boyutu, rilzgir kesildiginde Ingiliz karak ve kalyonlaninin hareketsiz kal-
mas, bunun iizerine Fransiz kadirgalannin ilerleyip Ingiliz gemilerini kugatmaya kallagmasidur.
Bu durum, 1538'deki Preveze muharebesiyle garpia bir benzerlik arz eder. Ne ki, daha sonra tek-
rar riizgar qikanca Fransiz kadirgalanmin avantaji kaybolmusg, ancak Mary Rose da tam bu sirada
alabora olup batrmigtir.

Ali thsan Gencer, Bahriye'de yapilan islahdt hareketleri ve Bahriye Nezareti'nin kurulusu (1789-1867)
(Istanbul: Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, 1985).
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ALAIN SERVANTIE'

GIOVAN-FRANCESCO GIUSTINIAN:
OSMANLI DONANMASINA VENEDIK
TEKNIiK YARDIMI (1531-1534)

Stefanos Yerasimos Anisina

nezdindeki sefirlerinin iligkilerini aragtinrken, Briiksel Kraliyet Ar-

sivleri'nde, Carlos’'un erkek kardesi Avusturyalh Ferdinand’a elgisi
Zaral Hieronymus tarafindan Istanbul'dan génderilmis, ltalyanca, yayn-
lanmamig bir mektupla kargilaghm. 3 Mart 1533 tarihli bu mektupta, Ca’
Justiniano adh Venedikli bir centilmenden s6z ediliyordu (asagiya bkz.); bu
centilmenin varhg), 6zellikle Venedikli bagka kaynaklarca da dogrulaniyor-
du. Stefanos, Topkap: Saray: arviglerindeki Osman biitgesi kayitlarim in-
celerken, baska birgok seyin yani sira, 1535'te Tersane’de galigmig bir Ital-
yan'a verilen iicretlerin dékiimiinii de bulmustu.ve benim bu konuda daha
fazla bir gey bilip bilmedigimi merak ediyordu. Ona topladigim belgeleri
gonderdim, ama ne yazik ki, ne onlar1 Osmanh biitgesiyle ilgili caligmasin-
da kullanabilecek, ne de niyetlendigi yaziy1 yazabilecek zamam oldu.

Yasadir donemde Venedik'inin en iyi kronikgisi olan Sanudo’ya
gore, Giovan-Francesco Giustinian ya da zaman zaman belirdigi haliyle
Zuan Francesco Zustinian veya Justinian, Ca’ Zustinianh Nicolo'nun' og-
luydu. Giustinianlar, soylanmi Roma Imparatoru Jiistinyen’e dayandiran,
piskoposlar —Saint Laurence Giustinian—, Venedikli bir amiral, iki Venedik
dogu —Stefano (1311) ve Marco Antonio (1684)- ve birgok diplomat yetigtir-
mis, taninmug bir siilaleydi. Giovan Francesco’'nun amcas, cavalier ve cosi-
er (danigman) Sebastian 1514-1519* yillan arasinda Venedik’in Londra sefi-
ri, 1520° tarihinde Girit elgisi, 1528-1529* y1llan arasinda Fransa sefiri ola-

B irkag sene 6nce, Imparator V. Carlos’'un Kanuni Sultan Siileyman

*  Dr. Alain Servantie, Avrupa Komisyonu.
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rak gorev yapmigti ve 1532-33’te, 74 yasindayken Senato’daki’ en akall adam
sayiliyordu. Giovan Francesco'nun kardesi Vincenzo, Venedik’te® kalmus,
bir digeri (ya da aynisi) 15327 A§ustosu’'nda, Regensburg’ta imparatorun ar-
dindan gitmigti. Ailelerinin 15. yiizyilda insa ettirdigi saray Venedik’te Cal-
le Bernardo adiyla hala ayaktadir.

Giovan Francesco Giustiniani, adinin gegtigi cesitli raporlara gore,
9 y1l Hindistanin Kalikut sehrinde kaldy; gehir aslinda 1510-1525 yillan ara-
sinda Portekiz y6netimindeydi. Lizbon iizerinden geri dénerken, muhte-
melen bir siirede burada kaldi. Daha sonra, 1531°'de, Portekiz’den kagan
Magripli bir Yahudi istanbul’da onu tanidi ve Portekiz namina casusluk
yapmakla sugladi. Geceyi hapiste gegirmek zorunda kalan Giovan Frances-
co, ancak Beyoglu Alvise Gritti'nin onun “Venedikli bir centilmen” oldugu-
nu teyit etmesiyle ve Ibrahim Paga® nezdinde ricaa olan Venedik sefirinin
cabalan sayesinde serbest birakildi. Burada insanin aklina, “Eger Hindis-
tan’da bir Portekiz casusu olarak degil de, sadik bir Venedik ajam olarak
bulunuyor idiyse, Portekiz ticaretini izleyen bir Venedik casusu olarak da
mi ¢aligmiyordu?” sorusu gelebilir. Pek muhtemeldir ki 6yleydi. Venedik-
liler, yerel prensleri Portekizlilere? karg: kigkirtmak igin Hindistan’a goktan
kuyumcularim géndermiglerdi. 1504’te, Hindistan’in siyasi durumu kadar
(asagidaki, Teldi'ye emirlere bakin), Hindistan’la Lizbon arasindaki deniz
ve yiik trafigini de her seyiyle biliyorlardi. Giovan Francesco 1531 sonbaha-
rinda Istanbul’a heniiz ulagms olsa gerek, ¢iinkii daha eski herhangi bir
kayitta ad1 gegmez, ismi verilmeden, usta bir denizci olarak zikredilir.

Geleneksel olarak Misir ve Venedik’ten transit gegen baharat ticare-
ti Venedikliler” icin biiyiik iiziintii ve stkint1 kaynagi olmusg ve Hindistan’a
¢iktiklarindan itibaren Portekizlilerin eline gegmigti. Misir'daki Venedik el-
¢isine, daha 1502 Ekim'inde, Memluk sultanini, “a causa de gran ruina del
Stato Veneto™ (Priuli, 11, 301) olan Portekizlilere kars1 kigkirtmasi emri ve-
rilmigti; 5 Aralik 1502’de, baharat ticaretindeki sapmalarin sonuglarini in-
celemek iizere Venedik’te bir heyet kuruldu." Kasimda, Dimyat'taki Vene-
dik konsiiliinden gelen bir mektup, Sultan’in Kahire’de dort fusta yapilma-
sin1 ve pargalar halinde el-Tur’a (Sina yarimadasinin giineyinde) génderil-
*  Venedik Devleti igin biiyiik bir yjkaim nedeni —.n.
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mesini emretti§i haberini veriyordu; bu gemiler burada, bu kez yerinde ya-
pilacak yenilerine modellik etmek iizere tekrar monte edileceklerdi.”
Memluk sultan1 Kansu Gavri, 1504’te Papa’ya, Portekizlilerin baharatlari
Umit Burnu yoluyla dogrudan Avrupa'ya gétiirmelerinden, béylelikle Mi-
sir'dan gegen transit yolunu devre disi birakmalarindan gikiyet eden bir
mektup yazdi. Papa’dan bu sorunun ¢6ziimiine yardima olmasini rica edi-
yor, aksi takdirde Kutsal Kabri ve hiikmii alindaki topraklarda bulunan
tim kiliselerle Hiristiyanhifin kutsal yerlerini yakip yikacagim bildiriyor-
du.” Aym yil Iskenderiye’deki Venedik viskonsiilii, Misirhilarin Portekizli-
lere karsi bir donanma hazirhi§ iginde oldugunu bildiriyordu.* Mayis
1504 'te Francisco Teldi, Hint racalan nezdindeki Misir diplomatik misyon-
lan iizerinden, onlan Portekizli tiiccarlar1 boykot etmeye ve miimkiinse ge-
mi ve asker gondermeye razi ederek Portekiz’e kars: yiiriitiilecek bir miida-
halenin miizakerelerini yiiriitmek iizere Kahire’ye gitmekle gorevlendiril-
di.® Portekizlilerin, Hintli bir prensin istegi lizerine gonderilen Memluk
donanmasim Diu 6nlerinde yenilgiye ugratmas: iizerine, Memluk sultaru
Kansu Gavri Osmanhlardan gemi ve top yardim istedi (1509). Kasim
1511’'de Venedik'in Misir'daki sézciisii segilen Domenico Trevisan’a, Hin-
distan’la Portekiz arasindaki baharat ticaretinin durdurulmasin tegvik et-
mesi, ama Misir’a top d6kiim ya da gemi insa ustalannin génderilmesini
Hiristiyanlik yasalan gerefi yasak oldugu i¢in engellemesi talimati verildi,
ote yandan Sultani, kerestesini zaten Iskenderun’dan aldif igin, gemi ve
toplan da Tiirklerden istemeye tegvik etmeliydi. ¥

Ne var ki ticaretin akigi tam anlamiyla kesilmedi. Misir'in zaptin-
dan sonra Osmanlh Imparatorlugu hem biiyiik bir baharat tiiketicisi, hem
de Hint Okyanusu’ndaki biiyiik giiglerden biri olarak oyuna katildi. Tiirk-
lerin bu bélgedeki somut miittefiki olan Venedik, 1527’de Portekiz kraliyet
tekelini satin almaya galighysa da beceremedi. Bu siralarda Kuzey Avru-
pa'daki baharat ticareti, Anvers'teki Portekiz kralinin fattore'si, Magripli Di-
ego Mendes'in elindeydi.”

Gergi Kizildeniz filosunun baginda bulunan ve karargihtan 30 ka-
dirga isteyen Salman Reis daha 1519°'da Saray’a Hindistan'daki Portekiz
varh@ina karg1 bir sefer yapilmasim teklif etmigti.” Yine Salman Reis
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1526’da Ibrahim Paga’ya, gemicilerin verdigi bilgilere dayanarak Hindis-
tan'in zenginliklerini iistiine basa basa anlatan, baharat ticareti tizerindeki
kiiffar (Portekizliler) sultasindan bahseden ve bir Hindistan seferi yapilma-
sin1 tekrar teklif eden etrafl bir rapor sundu.*® Hatta 25 pargalik bir donan-
maya bile karar verildi, ama Kanuni’nin o siradaki siyasi énceligi Macaris-
tan iizerine bir sefer diizenlemekti, ardindan sira 1529’da Viyana seferine
gelecekti.” 1531 yazinda ise padigah, Hindistan ticareti nedeniyle Portekiz
iizerine génderilmek iizere inga edilecek donanma igin Iskenderiye’ye ke-
reste yiiklii 170 gemi gonderilmesini planhyordu.*

Imparator V. Carlos ve kayinbiraderi Portekiz krah ile Iran Sahi ara-
sinda vanlan tam kapsamb ittifalan haberleri Istanbul’a 1530-32’de ulagmaya
baglad: (biraz da Venedikliler vasitasiyla). 1530’da Halep’teki Venedik konsii-
lii Morosini, V. Carlos'un elilerinden olan Jean de Balbi'nin Iran topraklan-
na gegmesine yardimc olmak sugundan kaziga oturtulup dérde pargalandi.
Balbi yolda 6ldii, ama yerine, gérevi ondan devralan ve 1532 yazinda, Iranlila-
nn belli ki olumlu cevabiyla Lizbon’a dénmek iizere denize agilan Ingiliz tiic-
car Robert Bransitur gegti.® Temmuz-Ekim 1532’de, Erdel beyi Yanos Zapol-
ya adina hareket eden Leh Hieronymus Lasky, yaninda Floransali Andrea
Corsini oldugu halde Lizbon’a gitti ve Portekiz kralina, Tiirkler, 6zellikle de
Ibrahim Paga adina bang teklif etti; ancak bu goérev daha ziyade Portekiz do-
nanmasinin durumu hakkinda casusluk yapmay andiriyordu.*

Portekiz ve Ispanyol okyanus denizciligindeki gelismelerden haber-
dar olan ve Andrea Doria'nin 1529'da imparatorluk donanmasina amiral
olarak atanmasiyla ilgilenen Ibrahim Paga, Osmanh donanmasinin —Vene-
dik ikinci balyosu Piero Zen'in 1532’'de, Senato sekreteri Daniele di Ludo-
visi'nin 1534’teki Istanbul ziyaretinde ya da dénemin bir Fransiz el yazma-
sin- dile getirdigi eksikliklerinin farkindaydi. Amiralin higbir deniz de-
neyimi yoktu, kadirgalann donanimi noksan, kiirekgileri kayipt, yegéne si-
lah ok ve yayd, yelkenler ve ipler kétii durumdaydi. Amiral, Venedik bal-
yosuna saf saf, eger Venedik nza gosterirse, Adriyatik korfezi iizerinden
Viyana'ya kadar seyretmelerinin miimkiin olup olmadifin1 soruyordu.*
Biitiin bu eksiklikler, Osmanli donanmasinin, Eyliil 1532’de Mora’'nin gii-
neyindeki Koron Kalesi'ni kolayca zapt eden Andrea Doria komutasindaki
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imparatorluk donanmas: 6niinden kagmasiyla iyice agiga ¢ikt;; Osmanh
donanmasi Doria'nin 1533 yazinda Koron'un imdadina kogmasinin éniine
de gecemedi.

Ibrahim Pasa, Rodos'un fethinden ve Hain Ahmed Pasa’ya boyun
egdirmek iizere Piri Reis’le birlikte 1524'te ciktigs Misir seferinden beri de-
nizcilikle agikga ilgileniyordu. Piri Reis’i Akdeniz kiyillannm gésteren diinya
haritasin1 hazirlamaya bu sefer sirasinda yiireklendiren oydu: Kitab-i Bah-
niye'nin ilk 1526 niishasinda, Portekizliler tarafindan kegfedilen yeni okya-
nuslar ve topraklar anlatihyordu.*

1532’de, Siiveys’te, Portekizlilere kars1 savagmak iizere, irili ufakh
[tra grosse et sottil] Go kadirga insa edilmis olup halen donatilmaktayds; on-
lara Kahire'deki paga komuta edecekti.”” Ibrahim 1533'ten itibaren Portekiz-
lilere kars1 bir hareket baglatmaya ¢aligt, hatta bu konuyu ele almak iizere
Misir’a gitmeyi bile planladi.®

Venediklilerden bu baglamda yardim istendi. 1502'de Andrea Grit-
ti ve Sultan Bayezid arasinda imzalanan ve sultanin halefi Selim zamanin-
da da yenilenen kapitiilasyon, denizcilikte yapilacak isbirliginin bazi temel-
lerini atityordu: Osmanh donanmasinin Venedik limanlarina girip gida ik-
mali yapmas: vs gibi.** Buna, bugiin verdigimiz adla “teknik yardim”da bu-
lunmak denemez. Asagida gorecegimiz gibi, Barbaros, Venediklilerden bir
vasal devlet gibi davranmalarin isteyecek ve reddedilecektir (Venedik, Kib-
ns i¢in zaten harag 6diiyordu). Burada karsimiza ilkesel bir husus ¢ikiyor:
Venedikliler, 1512’de Memluklulara yardim etmeyi Hiristiyanhk adina red-
derken, 1531'de Istanbul’a bir usta ggndermeye neden raz1 oldular? Huristi-
yanhgin kurallar1 m1 degismigti? Tabii ki hayir. Venedik'in siyasi ve iktisa-
di durumu mu kétiillegmigti? Muhtemelen. Bunun Alvise Gritti, Yunus
Bey ve Ibrahim Paga’nin ortak bir harekiti ve paganin doguya gitme plan-
larinin bir pargasi oldugunu varsayabiliriz. Ancak Venedikliler harekatin
fazlaca duyulmasini istemiyorlardi.

Gianfrancesco, okyanus seyrine uygun hale getirilmig yelkenli tek-
nelerle Cebelitarik Bogaz1 asilip Hindistan’a dogru yol alinirken, Portekiz-
lilerle rekabet etmeye yardima olabilecek miihendislik hizmetlerinde uz-
man oldugu i¢in ¢agnlmist. Gritti ve Yunus Bey’in kayitlanina gére, 50
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aspri (akge) giindelikle tersanede ise baglad1.° Tersanede ¢ahgtinlacak Por-
tekizli esirleri segmek de onun géreviydi.”

Ayrica, Zarali Hieronymus’un Ferdinand’a yazdig1 3 Mart 1533 ta-
rihli mektuba gére, kendisinden bu amagla seyir haritalarn ¢izmesi de is-
tenmigti:

Majesteleri bilmelidirler ki, burada, Istanbul'da, 30 biiyiik kadirga
aymn 3'iinde Gelibolu’ya dogru yola koyulmugken, bir o kadan da
donatilmig ve digerleri de donatilmak iizere suya indirilmis bulu-
nuyor; ve baz: Tiirklerden isittifime gore, bunlar, baz1 korsanlarin
el koydugu baharat gemilerini buraya getirmek iizere Iskenderiye
ve Kahire'ye yollanacaklarmig. Denizde bir Hiristiyan donanmasi-
nin gorilldiigiinii ve bunlarin onun iizerine gittigini sdyleyenler de
var. Ancak ben, bagka bir gerekge olabileceginden ve onlarin, elle-
rinde olsa kovmakta bir an bile tereddiit etmeyecekleri, Rodos'un
Bagg6valyesi'ne bir zarar vermek i¢in yalan s6ylediklerinden kugku-
laniyorum. fkinci bir neden de, burada, istanbul'da, biraz Portekiz-
ce bilen, Kalikut'a giden seyriisefer yollarim1 gésteren haritalar ya-
pan ve kendisine, oraya yelken agacak bir donanmanin bagina geg-
mesi teklif edildii igin ti¢ biiyiik kadirgay: [galere grosse] bu amag-
la donatmig bulunan ve y1l sonuna kadar da daha bir siiriisiinii do-
natacak olan, Ca’ Justiniano adinda Venedikli bir Centilmen’in bu-
lunmasy; insan, bu donanmanin bu yiizden olusturuldugundan
kugkulamyor ve Majesteleri bilmeliler ki, su anda her tiirlii baharat-
ta bityiik bir kathk yasaniyor —ve giiya baharat onlarin elinden alin-
di1 iin, onlar da Iskenderiye ve Kahire iizerine yelken agacaklar-
muig, oysa aslinda daha da ileri gitmek igin oraya gitmek istiyor ola-
bilirler— bu nedenle, bence Portekiz'in Hagmetli Kralimin kulagim
biikmek beyhude olmayacaktir.*

Mubhtelif kaynaklara gore, insa edilen gemiler bir tiir kalyondu; Ko-
ron’daki Ispanyol béliiklerinin kulagina, 1534’ten itibaren “Justinian adh,
Kalikut'ta Portekiz kralinin hizmetinde bulunmusg bir Venediklinin, bagtan
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da kagtan da seyredebilen, toplarla adamalkalli donatilmag, bir tiir kalyon yap-
tig1 ve benzer ii¢ gemi daha yapmaya niyetlendigi” calinmaya baglamigti.””
Aym siralarda Istanbul’da bulunan Venedikli sekreter Ludovisi de beg kal-
yon’dan bahseder. Agirhg 2000 tona yaklagan, 500 miirettebat ve 1200 as-
ker alan, bas ve kig tarafi yuvarlak, koca karinl bir gemi diye anlatilan bu
ozel tiir, onun, Rodos $ovalyelerinin 1530’da Nice'te yaptirdigy, 7 giiverteli,
en iist giivertesi diger biitiin kadirgalarin yelken direginin tepesinden daha
yiiksek olan, 50 topuyla 1531'de Modon'da, 1532’de Koron'da ve 1535'te de
Tunus'ta 25 Tiirk gemisine kafa tutmus o muazzam gemiye benzer bir ka-
raka inga etmeye ¢aligmis olabilecegini bile diigiindiiriir. Benzer bir diger
yuzen kale de, Flanders’in en iyi toplanyla birlikte Biscay'da yapilmigt*
Giustinian'in isi kolay degildi. Yahudi miiltecilerin onun bir Porte-
kiz casusu olmasindan korktuklanim zaten gormiistiik. Tersanede, donan-
ma reislerinin direnigiyle kargilagh. 1532 baharinda, vekil kaptaniderya
Kurtoglu, Giustinianin tersanedeki biitiin faaliyetlerini siki bir bigimde
denetlettiriyor ve onun igi birakip, Rodos seferine gikacak donanmanin bir
béligiiniin kumandasimi almasim 6neriyordu. Giustinian, ikinci balyos
Zen’e, tersanede onsuz higbir igin yiiriimeyeceginden yakinarak, [kafir
Tiirklerle birlikte hareket eden] baz1 Hiristiyan prenslerin aksine kendisi-
nin iyi ve sadik bir Hiristiyan oldugunu, ama diger Hiristiyanlann iizerine
saldirmaya zorlandigini s6yledi. Zen ona cesaret vermeye ¢aligt: “Ruhunu
aydinlatani Tann bilir. Bu Senyér’le bang halindeyiz ve onun igin en iyisi-
ni diliyoruz. Biliyorsun ki, sen Venediklisin ve asilsin, erdemlerinle tinlii-
siin; rakiplerinin ve arkadaglaninin neler diyeceklerini diisiin.” Ardindan,
Hindistan konusunda olacaklan dile getirdi: 10 pargalik bir donanma top-
lamanin ve Cebelitarik'in Gtesine gegip, 6nce Kizildeniz'e, ardindan da
Hindistan’a dogru yelken agmanin zamani gelmisti. Venedik donanmasi-
nin, onlann gidecekleri yere gitmelerine engel olmama konusunda uyan-
lacagini da sozlerine ekledi Giustinian bir ay sonra tbrahim Paga’nin des-
tegini kazandi: Donanmaya katilmaya zorlanmayacak,* Osmanh gemileri-
nin egliginde Cebelitarik Bogazini ge¢mesi icin okyanus seyrine uygun ha-
le getirilmis iki kalyonu (Ludovisi bes der) diledigi gibi yapabilmek igin
20.000 akge alacakt. Amag, Afrika’y1 dolagarak Siiveys'te, Kizildeniz'deki
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Osmanl donanmasina katilmak ve orada, Portekiz gemileriyle yangabile-
cek bagka gemiler inga etmekti. Giustinian isterse Misir’a gidebilirdi”’

Dénemin déviz kurlarina gore 20.000 aspre (akge) 400 Venedik
dukasina esit olup, o siralarda bir kadirganin ortalama maliyetine gore —Is-
panya'da 2.000 duka kadar- ¢ok diigiiktiir. Aynca, Barbaros'un kaptam-
derya oldugunda aldiinin yaninda —-600.000 duka- leblebi ¢ekirdek para-
s1 gibi kalmaktadir. Bu kogullar altinda, igin ¢ok yavag ilerlemesi hig gagir-
tic1 degildir.

Mayis 1533'te Giustinian'dan yine, Ispanyol iggalindeki Modon iizeri-
ne yapilacak seferde, 10 bityiik fustadan olusan bir filoya kumanda etmesi is-
tendi. Bu gorevden kagabilmek igin, Tiirk tertibini destekleyen Alvise Grit-
ti'nin destegini kazanmaya galigh. Onun “Onlardan para aldin, kargili1 olan
hizmeti yapmahsin™® dedigine bakalrsa, Grittinin sanki baz1 kadirgalan,
Adriyatik Korfezi'ndeki Klis’e karg1 kendi amaglan dogrultusunda kullana-
bilmek i¢in yola qikarmak istermis gibi bir hali var; yine de 1534 baglanna
kadar gorevinde kaldi Mayis 1534'te, Ayas Paga'nin Silezyali bir kolesi,
Schepper’e, 64 parcalik bir filonun Kizildeniz'de Portekizlilere kars: donatil-
difin1 ve bu amagla 4000 bronz topun gonderildigini haber verdi. Bu say1
cok abartiliyds, bu kadar topu tagiyabilmek i¢in biitiin bir donanma gereki-
yordu ve muhtemelen Siiveys'te donatilacak bu kadar gemi bulunmuyordu.

Giustinian’n igini etkileyen en 6nemli degisiklik, hamisi {brahim
Bagdat iizerine yiiriirken, amansiz bir Venedik diigmam olan Barbaros
Hayreddin'in 1534 baharinda kaptaniderya olarak atanmasi oldu. Sekreter
Ludovisi'nin kayitlanna gore,* Barbaros'un ilk kararlanndan biri, Giusti-
nian’in kalyon inga etmek i¢in hazirladig: kerestenin geleneksel kadirgalar
i¢in kullanulrnasim emretmekti.

Giustinian'in inga ettigi gemilerin akabeti ne oldu? Hig¢ denize agil-
dilar me? Cebelitank Bogazi'm: gegip de Kizildeniz donanmasina katildilar
m1? Yoksa Barbaros Hayreddin kumandasinda Akdeniz'de mi kaldilar? Bu
konularda ne Gazavat'ta, ne de Kitip Celebi’de bir gey vardir. Gazavat sade-
ce, Barbaros Hayreddin'in 1534 bahannda kaptaniderya olur olmaz,* Tersa-
ne’de bazi emirler verdiginden s6z eder. 1536-37 kasinda, yani Venedik sefe-
rinin hemen 6ncesinde, yeni bir donanma kurmak iizere Tersane’nin yone-
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timini tamamen eline aldif1 séylenir.** Bu Giustinianin goktan aynlrmus ol-
dugunun imasidir. Ayrica Gazavat'ta, sanki kaptamderya diinyanin o bolii-
miiyle hig ilgilenmiyormuggasina, Hint Okyanusu seferine dair tek bir keli-
me edilmemekte; sadece 1535'te Fort-Mahon’da baz1 “Hint” gemilerinin ele
gegirildiginden ve bunlardan birinin Hayreddin’in amiral gemisi yapildi§in-
dan s6z edilmektedir.® Bir bagka deyigle, bu durum, bu eski Akdeniz korsa-
ninin okyanus seyirleriyle pek alakasi olmadigini ve onu tek ilgilendirenin,
Akdeniz’i bir Osmanh g6lii haline getirmek oldugunu ihsas eder.

Barbaros'un birind gayesi, Venediklileri tam denetim altina almakt.
Gritti'nin imparatorluk sefiri Schepper’a sdyledigine bakalirsa, Barbaros atan-
diktan hemen sonra Sultan Siileyman, onun tavsiyesi iizerine, agik¢a V. Car-
los’u destekledigini gostermek {izere Venedik Devletinden donanmasinda 5
parca Tiirk gemisi bulundurmasim ve imparatorun gemilerini limanlanna
kabul etmemesini istemigti. Ne var ki, Venedik el¢isine, bu sira disi1 Osman-
l1 isteklerini karsilayacak herhangi bir emir verilmedi.*# Venedik, muhteme-
len bu istekler karsisinda imparatorla bir ittifaka itildi ve ticari giiciinii olug-
turan taraf sizhfim yitirerek gergek bir vasal devlet haline geldi.

Alvise Gritti 5 Mayis 1534'te Schepper’a “Boylesine biiyiik bir filonun
amirali olabilmek i¢in korsanlik diginda hi¢bir gey yapmayan Barbaros'un
bu eskiyalifina tahammiil edemiyorum” derken, Barbaros'un atanmasinin,
Ibrahim Paga’nin bilgisi diginda ve kendisinin pagaya dogrudan tavsiyeleri-
ne kars1 bir karar oldugunun ipuglarim veriyordu. Karan yutmak zorunda
kalan {brahim, kaptanideryaya, dogrudan sadrazama bagh sancaklarin eglik
etmesi gerektii konusunu temin etmeye galgt. Gritti, Kanuni'nin Barba-
ros’a gemileri donatmas: ve bir yilik masraflan i¢in 600.000 duka yaninda
30.000 asker ve 10.000 forsa verdigini de ekler. Gomara, Barbaros'un padi-
sahi, toplanini Ibrahim’in yiiriidiigii Irak yerine Bat Avrupa’ya gevirmesi ge-
rektigine ve giiglii donanmasi sayesinde Ispanya ve ltalya’yr miiskiille kargi-
lasmadan fethedecegine inandirmig olduguna dokundurur.*

Ibrahim’in 1537’deki katlinden sonra Barbaros, Venedik’in Korfu
adas: iizerine sefer yapilmasim destekleyecek ve Kanuni'nin kugatmay kal-
dimmasindan sonra, Ege Denizi'nde hilid Venedik egemenliginde kalmig
olan adalan bir bir fethedecektir.
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Misirda Venedik gemileri ele gegirildikten sonra, Venedikli asker-
ler zorla Siiveys’e nakledilerek orada, Diu'da Portekizlilere saldirmak iize-
re inga edilen donanmamnin yapiminda galigtirildilar. Donanmaya, Camba-
ya racasi, Mogol sultam1 Bahadir'in, istek iizerine Kanuni'ye génderdigi
Hadim Siileyman Paga komuta edecekti. Burada Giustinian yoktur, ancak
isimsiz bir Venedikli katihmcinin yazdif rapor, bagansiz seferi biitiin can-
hihgiyla anlatir.*® 1539°da, Portekizlilerin Diu’yu kaybettigi yolundaki riva-
yetler, Anvers pazarlarindaki baharat fiyatlarinda ani artiglara yol agar.’
Piri Reis’in 1553*® tarihli seferi de bagarihi olmamigtir; Katip Celebi*® bu se-
ferde Seydi Ali Reis ile Portekizliler arasinda gegen ¢arpigmalarin, Barba-
ros ile Andrea Doria arasinda gegenlerden daha getin oldugunu yazar.

Barbaros’un kaptanideryaligi, Osmanli donanmasini ve tersanesi-
ni yok etmek igin bagka vasitalar arayan Habsburglularin kaygilarim ar-
tird1. Imparatorluk elgisi Corneille de Schepper 2 Haziran 1534'te, Istan-
bul'da, Barbaros’'un kendi kadirgasinda seyrettigini dogrulayan Flaman
bir topguyla karsilagt1 ve ona, kadirganin barut deposunda yangin ¢ikar-
mak iizere gerekli malzemeyi almas: igin birkag duka verdi. Flaman bu-
nu yapacagina so6z verdi, ama muhtemelen harekete gecemeden ortadan
kayboldu.”® Romal1 Granvelle, Kasim 1541'de Macar kraligesi Mari'ye V.
Carlos Cezayir’e saldirirken, H. Lagki’nin yaninda, eger kendisine he-
men 500 duka ve ig bittikten sonra da 5000 duka verilecek olursa, Istan-
bul'daki tersaneyi atege verecegini iddia eden bir adam oldugu halde,
Hollanda’ya geldigi haberini verdi. 5 ay sonra, V. Carlos bu adama soo
duka verilmesini emretti.”

Barbaros’a, eger Osmanl hizmetinden ¢gikip da V. Carlos’'un hima-
yesine girmek istiyorsa, Tiirklerin elinde kalan donanmay: atege vermesi
gerektigi sart1 da konmustur, ama bu bagka bir hikayedir. Barbaros’un Di-
van’da soyledigi: “Su haddini bilmez imparatorla eglenelim”dir. Gergektey-
se o da Bogaz kiyisinda huzur iginde inzivaya ¢ekilmekten bagka bir gey ya-
pamayacak kadar yaglanmigt. %

Ingilizceden ¢eviren: ZuHAL BiLcin
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Lybyer’e gore ("The Ottoman Turks and the Routes of Oriental Trade,” English Historical Review,
0x (1915), S. 555), Misir'in Osmanllar tarafindan fethi, baharat ticaretini tamamen durdurmads;
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pires, 1450-1750,” The Rise of merchant Empires, 1990, 34-101. Inalcik, The Ottoman Empire: The
Classical Age, 1300-1600, New York, 1973, 127. Braudel, La Méditerranée, 1, 494, Vizconde de So-
veral'dan alinti, Apontamentos sobre as antigas relagdes politicas e comerciaes do Portugal com a Repub-
lica de Veneza, Lizbon, 1897.
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liyet Argivleri'ndedir, kimileri basiimarmgtir.
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gegen tersane gok biiyiik degil ve deniz kiyisinda. Iginde sézii gegen tersaneyle kadirgalann tiim
malzemelerinin bulundugu iki kule var; sézii gegen tersanede az sayida kadirga bulunuyor ve ige-
riye diizensiz bigimde yerlegtirilmigler; ben oradayken, iki yeni kadirga yapihiyordu, daha bagkala-
nnn da yapilmasina yetecek kadar odun kesilmigti, igeride bir tersanede olmas: gereken seylerin
higbiri yoktu, ne kiirek, ne demir, ne istitpii. Denizde agaf yukan yiiz tane kadirga vards, bunla-
nn bir béliimii Istanbul Bogazi'nda, 6tekiler de Gelibolu'da bulunuyordu, tersanedekilerin bagin-
da ne nébetgi, ne de rehber vardi.” Daha hog bir manzara i¢in bkz. Jean de Vega'nin, 1542'deki ter-
sane tasviri (Charriére, Négociations de la France dans le Levant, 1): Karadeniz kayilannda, 8oo ka-
dirganin ingaasina yetecek kadar kereste stoku vardi. Bkz. aynca tersanede Barbaros tarafindan ya-
pilan degisikliklerin tasviri, Gazawat, ed. Oztuna.

Bkz. Svatopluk Souéek, “A propos du livre d'instructions nautiques de Piri Re'is ,” Revue des étu-
des islamiques, 41 (1973) 241-255; Aldo Gallotta, Il Gazavat. “Hayrettin Paga, Seyyid Murat”, s. 15,
dipnot 73, ve s. 17. Hess Andrew, “The evolution of the Ottoman Seaborne Empire in the Age of
the Oceanic Discoveries, 1453-1525,” The American Historical Review, cilt bov/7 (Aralik 1970),
1870-1919.

Iskenderiye konsiilii Nadalin Contarini’nin mektubu, 27 Ocak 1532, Sanudo, 56, 314-315.

Zen, 20/1/1533: “Muhtegem Ibrahim, oralardan gelen gagnlar nedeniyle Kahire, Misir ve Suriye
iilkelerine bag egdirmek igin biiyiik bir istek duyuyordu, ve génliinde Portekiz konulan vardr” (Sa-
nudo, 58, 576); ay., 11/2/1533, Sanudo, 58, 633

Brummett, Palmira, Ottoman Seapower and Levantine Diplomacy in the Age of Discovery, New York,
1994, 108. suglulan izleme hakla dahil.

“Zustianino Tiirklere hizmmet eden ve kadirgalar inga ettiren Venedikli bir beyefendidir: Giinde 50 ak-
e kazanur” Gritti et Yunus Bey, A. H. Lybyer, The Government of the Ottoman Empire in the time of
Suleiman the Magnificent, Harvard University Press, Cambridge, 1913, s. 315-316 et 262-275). Ms.
Frangais 6121 4 la Bibliothéque Nationale, citédans Itinéraire de Jéréme Maurand d’ Antibes & Constan-
tinople (1544), publié par Léon Dorez, Paris, Ernest Leroux, 1901, s. 200, n. 2.: “Venedikli Jehan Jus-
tiniano Beyefendi sézli gegen tersanedeydi, Hindistan’da ticaret yapmak iizere giizel goriiniimlii kii-
ciik kadirgalar inga ediyordu, Jehan Beyefendinin bu islerden, denizdlik iglerinden ¢ok iyi anladin
sbyleniyor, bununla birlikte Hiristiyan ve Venedikli olmasi nedeniyle kendisine pek gilvenilmiyor ve
giinde sadece 50 akge kazamyor. Hubelierbé Kaptamderyadir, bu gok énemli ve saygin bir gérevdir,
kendisi eskiden Galata valilifi yapmas, her zaman Kaptaniderya olmak istemigtir; ama gimdi Barba-
ros padigahin denizdeki tiim donanmasinin bagina gegirildi, her seyden sorumnlu olmasinin yan si-
ra iistlendigii gorev yiiziinden olaganiistii bir iicret ahyor: Rodos ve Egriboz'dan alinan kirk bin du-
ka, konumunun getirdigi avantajlar da cabas1.” Geuffroy: “Pera’nin sbzil gegen deniz tarafinda, ge-
mi ve kadirga yapiminda kullanilan bir tersane var, genel olarak giinde on akge kazanan iki yiiz kal-
fa ve her biri ¢ahgnklan zamanlarda on iki, dinlendikleri zamanlarsa sadece alt1 akge kazanan elli us-
ta galigtinliyor burada; alinda on kayit memuru daha bulunan bir memur var, bu memur giinde yir-
mi beg akge kazaruyor. Istedikleri kadar gemi, hem de nitelikli gemiler yapacak kadar tahtalan var;
ama bunu beceremiyorlar, ézellikle kadirgalarda bagansiz oluyorlar giinkii Hiristiyanlannkiler kadar
giizel ve hafif gemiler yapmay bagaramyorlar, onlann gemileri agr ve kétii inga edilmis, canlan ne
kadar isterse o kadar para tdedikleri birkag Hiristiyan usta da var yanlannda.”
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Dejanirah Couto, “L’espionnage portugais dans 'empire ottoman au XVI€ siécle”, La Découverte,
le Portugal et I’Europe, Actes du colloque, Paris, 26-28 Mays 1988, Fondation Calouste Gulbenkian,
Centre Culturel Portugais, Paris, 1990, 253, fn. 37

“Majesteleri bilsinler ki burada, Konstantinopolis'te 30 biiyiik kadirgadan olugan filolanm silah-
landirdilar, bunlar ayin iigiinde képriiden yola qiktilar ve Gelibolu’ya gittiler; orada bir o kadar da-
ha filo var ve burada yeniden suya indiriliyorlar ve silahlanmay tegvik ediyorlar, kimi Tiirklerden
igittigim gibi, Iskenderiye ve Kahire taraflanina gidecekler, baz1 baharat gemilerini ele gegiren kor-
sanlar nedeniyle, onlar buraya sevk etmek niyetindeler. Kimileri de denizde Hiristiyanlann bir fi-
losunun gdziiktigiinii ve bu yone dogru gittigini séyliiyorlar; ben bagka nedenler oldugunu sam-
yorum ve onlarin sézlerinde aldatmaca seziyorum, énce, yapabilirlerse, ortadan kaldirmaya bak-
tiklan Rodos'un biiyiik iistadina kétiilitkk yapmak igin. tkinci neden, burada, Konstantinopolis'te
Venedikli bir soylu var, Cha Justiniano’dan, Portekiz’'de deneyim kazanmig, Chocolut yolculugu-
nun deniz haritasin1 yapmig ve donanmay: oradan sevk etmek teklifi getiriyor, onlan biiyiik kadir-
galarla donatmug ve yilin bu erken déneminde bu kadar gok teghizat saglamak o nedenle yapildi-
& kuskusu uyandinyor; Majesteleri bilsin ki burada her tiir baharat kith var ve burada deniyor
ki onlann baharatlan yok edildi. Iskenderiye ve Kahire'ye gideceklerini duyuruyorlar, bunun tersi
olmasin ve daha kolay ilerleyebilmek igin getelere karg1 gitme nedeni olmasin; bunlan énlemek
igin diizenli bir filo olugturulursa hig de anlamsiz olmaz, zat gahaneleri Portekiz kralina duyurul-
mas1” Zarah Hieronymus'un Ferdinand’a mektubu, Istanbul, 3 Mart 1533, AGR SEA 766- diétes
1532-1533 f° 129-131.

Santa Cruz'un Koron'dan yazdifh mektup, 27 Subat 1534, Luis Perez de Vargas eliyle Messina’dan
gonderildi, 12 Nisan 1534, AGS Estado 1018, Laiglesia, I, 500-501.

ltalyanca, caracca, (Arapga «il»'dan gegme), Tiirkge karaka. The Lingua Franca in the Levant, n® 158,

147-148. Leti, La vie de I'empereur Charles V, 1702, 11, 220. Jaime Salva, La orden de Malta. S.
Soucek, “Certain types of ships in Ottoman-Turkish Terminology,” Turcica, VII, 1975, Baudo-
uin’den alinty, Histoire de l'ordre de St Jean de Hiérusalem, 1, 311.

Piero Zen'in mektubu, Istanbul, 21 Mart 1532, Sanudo, Diarii, LVI, 105-107; bir y1l sonra yine: Pi-
ero Zen'in mektubu, Istanbul, 10 Haziran 1533, Sanudo , Diarii, LVIII, 442-445.

Giustinian 16 Nisan 1532’de Pera’dan, Venedik'te yagayan erkek kardesi Vincenzo Justinian’a do-
nanmay takip etmeyecegini yazd1 (Sanudo, LVI, 272).

Piero Zen, Istanbul, 26 ve 30 Nisan 1532, Sanudo, Diarii, LVI, 312-314. Ludovisi raporunun iki ver-
siyonu da birbiriyle uyun gésterir: “Portekiz Kral, Tiirk Sultanr’'m: dikkate aliyordu, hem impara-
torla birlikte Akdeniz'deki igleri i¢in, hem Hindistan konusunda, hem de ad: gegen kralin o yolda
{ran §ahr'na verebilecegi yardim igin, Tiirk Efendi'sinin Portekiz donanmasiru o bélgede yok et-
meye kalkmasi gibi. Boyle bir girigim, anladifam ve gordiigiim kadanyla gergeklesecek gibi goziik-
miiyor ama Siiveyg'te, Misir tarafinda biiyiik sayida kadirga bulunuyor, yani onlar igin hazirlanan
tahtalar ve beg kalyon yapmak i¢in Konstantinopolis’te kesilmig tahta var, Cebelitank tarafina gén-
dermek igin, bay Francesco Giustiniani'nin diigiindiigii gibi; kendisi béyle bir girigime ¢ok ilgi
gosteriyor goziikiiyor, boyle iglerden iyi anladifim kendisi ifade ediyor giinkii. Bu Giustiniano,
onunla konugarak anlayabildigim kadanyla (bagka yerde onu tamima firsahm olmad)) iyi bir zek4-
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ya sahip ve konugmasindan denizcilikten iyi anladig anlagihyor, bagka bir tanikhifpm yok... Sizin
Zatimiza saygyyla yonelerek ve talihinin kanlganhgindan sikiyet ederek bana konustu, talihini ytik-
seltecek bir yol bulmak igin oradan oraya gitmek zorunda. Ona, béyle agagilarda kalmaktan ¢ok
daha fazla 6zen gésteriyor. Benden istirham etti Yiiksek Zatina sormam igin, Portekiz deniz sey-
rine bir gey olursa Siz Zatimiza bir hizmette bulunabilecegini bildirdi ve niyetinizi bildirmenizden
memnun olacagim séyledi”. Daniello Ludovisi'nin raporu, ASF, Miscellanea Medicea, 103 (30).

Piero Zen'in mektubu, Istanbul, 12 Mays 1533, Sanudo, Diarii, LVIII, 303-308.

Zen, 10/7/1533, Sanudo, 58, 574: “Il Justinian per le imprese crede poi andar contra Portogalesi.”
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G1ovannI Riccr’

TURKLER VE DENIZ:
ITALYA’DAN BiR BAKIS 15.-18. YUZYIL

Italya’'min gozcii konumu iki nedenle &ézellikle enteresandir. Bunlar-

dan ilki, italya’nin Latin Hiristiyanhigr'nin merkezine ev sahipligi ya-
pryor olusudur. Roma, doktrinel kavramlann geligtirildigi, bilginin topland:-
& ve uluslararas: platformda niifuz kullanabilecek siyasi ve askeri stratejile-
rin gergeklestigi bir yerdi. Ikincisiyse Arap istilasinin, feodalitenin parlak
déneminde Akdeniz’in dini birligini ikiye béldiigii andan itibaren ltalya ya-
nmadasinin bir sinir bolgesi olugudur.' Bir bicimde Kuzey Afrika'min haki-
mi olan, Sicilya’nin burnunun dibindeki Osmanh imparatorlugu ise Tiirk
toprag: olan Bosna ve Arnavutluk’tan da Adriyatik’le temas halindeydi; ve
eger Venedik Levant'taki konumunu ancak biiyiik miigkiilatla koruyabiliyor-
sa, onbinlerce kilometrelik ltalyan kiy1 seridi, korsanhgin tehditlerine haydi
haydi agik demekti. Hiristiyanh@in merkezindeki ftalya, sorunumuzun ¢ok
cesitli yiizlerinin incelenmesi igin miistesna bir laboratuvardur.

Goze garpan kimi hususlara 151k tutmak isteyecegimiz agik. Bunla-
nn baginda da devletler ya da koalisyonlar arasindaki, makroskopik diizey-
li o biiyiik catigmalar geliyor. Baglangi¢ noktamiz Istanbul'un 1453’te Tiirk-
lerin eline gegmesi. Ortagag'daki Hagh Seferlerinden gii¢ kaybederek ¢i1-
kan Arap emirliklerinin yerini alan Osmanh Tiirkleri 12. yiizyildan itibaren
en biiyiikk Miisliiman gii¢ haline gelmiglerdi. Erken Yeni¢ag italyasi'nin
giinliik dilinde turco (Tiirk) kelimesi, aslinda sadece Osmanli sultanlarinin
tebaasini degil, tiim Miisliimanlan kastetmek i¢in kullamihyordu. ikinci
Roma’nin Tiirkler® i¢in son derece muhtesem, Bizanshlar igin ise aym de-
rece trajik olan diigiisii Bat1’da bir panik dalgasi yaratti. Biliyoruz ki, bunun
altinda son derece parlak bir denizcilik harekiat yatiyordu: Tiirk donanma-
sinin, denizden girigin Bizans surlan arasina gerilmis bir zincirle engellen-

B u konferansin temasini —yani Tiirkler ve deniz konusunu- ele ahsgta,

*  Prof. Dr. Giovanni Ricci, Ferrara Universitesi, Italya.
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digi Hali¢’e, Bogaz tarafindan, karadan nakli. Batr'daki herkesin en son is-
tedigi sey Tiirklerle karada karsilagmak iken, simdi bir de denizlerde beli-
rivermeleri her tiirlii stratejik diigiinceyi altiist ediyordu. Oyle ki, Avrupali-
larin zihin haritasina kazilmig olan savas melegi Apokalips’in kizil ati, ar-
tik Tiirk giysileriyle dolamyor; Tiirkler genellikle giinahkar Hiristiyanlara’
verilmis ilahi cezanin vasitas: olarak goriiliiyordu. Venedik ve Cenova do-
nanmalarinin tek endigesi Dogu’daki miilklerinden miimkiin oldugu ka-
dar ¢ok sey kurtarmakken, Italya’nin fethi ve Hiristiyanligin sona erisi bir-
¢ok insana kaginilmaz geliyordu.

1453 felaketi kargisinda, hiimanist Enea Silvio Piccolomini su yoru-
mu yapar: “Higbir gii¢ ebediyete kadar siirmez. $imdiye kadar {talyanlar bi-
linen diinyanin efendileriydiler; simdi Tiirk Imparatorlugu dénemi bagh-
yor.” Birkag y1l sonra II. Pius olarak Papa olan Piccolomini bu anlayisla
davrandi. Hakkinda daima cesitli rivayetler ugusan ve masallar anlatilan
(kutsal emanetler kiiltii, Bakire Meryem’e tapinig) Sultan II. Mehmed'in
kimi 6zelliklerinden etkilenen Papa ona uzun bir mektup yazdi. Bu mek-
tubunda, Hiristiyanhig: kabul etmesi kargiliginda kendisine Hiristiyanlarin
Imparatoru unvanimi vermeyi teklif etti. Bu, simirlarinin en genis oldugu
anda Akdeniz'i cevreleyen tiim topraklara hikkmeder hale gelen Roma Im-
paratorlugunun gergek bir yeniden dogusu anlamina gelecekti. Mektup,
II. Mehmed'in evrensel hiikiimran olma ihtirasi iizerine kurulmugtu, ama
papaligimin sonlarina dogru II. Pius’un tavri tamamen degisti. 1459'da,
Tiirklere kars: bir Hagh Seferi diizenlemek amaciyla Mantova'da bir hii-
kiimdarlar diyeti toplad1.® Bu girisim soguk kargilandiysa da, Papa yine de
Adriyatik’te bulunan Ancona limaninda bir donanma toplamay: basards,
ne var ki kendisinin 1464’teki 6liimii izerine donanmanin denize agilma-
sindan vazgegildi.

1464 girisiminin suya diigmesi, binyila atesi yitksek ve resmen ya-
sallagtirilmig ortacag modeli saldirgan hagh seferlerinin sonunun da geldi-
gini ilan ediyordu. Devir artik Tiirklerin batiya ilerleyiglerini durdurmaya
yonelik, tekil savunma harekatlan orgiitleme devriydi. Aradaki fark goz ar-
d1 edilecek gibi degildir. Latince cruciata [Hagh seferi] kelimesi, duygusal
titregimler tagiyan, dilsel bir klige olarak yagamay siirdiirdii, ama artik hig
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kimse bir deniz seferiyle Kutsal Topraklan kurtarmayi ciddi olarak aklin-
dan gegirmiyordu” Bu arada ltalyan yéneticiler bosuna ortak bir savunma
stratejisi olugturmaya gahigtilar. 1474’te, Venedik, Floransa, Milano ve Fer-
rara arasindaki koalisyon daha dogmadan 6ldii. italya’ya denizden gelecek
6liimciil Tiirk saldinisy, endiseli bir kusatlmighk duygusu iginde beklen-
meye baglada.

Piyango Taranto’ya vurdu. Arnavutluk’tan elli mil uzakta, Puglia
korfezi kayisindaki bu kente 28 Temmuz 1480’de biiyiik bir ordu ¢ikaran
Gedik Ahmed Paga kenti on bes giinde ald1. ltalyan kaynaklan harekitta
kullanilan yelkenli sayis1 konusunda kararsizdir: 100 diyenler de vardur,
200 diyenler de. $ehir diistitkten sonra elbette 6ldiirmeler, su ya da bu 6l-
ciide zorla din degistirtmeler ve buna karg:1 ayak diremeler oldu, ama kay-
naklarda sadece azizlerin hayatim bulabildigimiz i¢in bunlar1 tam olarak
saytya vurmak imkansizdir. Taranto Katedrali'nin camiye cevrilmesi Istan-
bul'daki Ayasofya 6rmegini tekrarlayan ve belki de Roma'daki San Piedro
katedralini bekleyen sonu haber veren bir olaydi. Daha sonra Napoli Kral
Aragonlu Ferdinando’'nun ¢abalan ve diger y6neticilerin topladifi yardim-
lar sayesinde, Tiirkleri ayak basiglarindan on bes ay sonra italyan toprakla-
rindan siiriip gikarmak miimkiin oldu® Bu maceradan artakalan Tiirkleri
Aravutluk’a geri gétiirmeye dért hafif kadirga yetti. Tiirklerle heniiz bir
barig yapmus ve Napoli Krah ile de savaga tutusmus olan Venedik bu hare-
ketin diginda kalmigts; ashinda Venedik Korfu adasindaki giiglii mevkiine
ragmen, Osmanh donanmasim ltalya’dan uzak tutmak i¢in parmagim bi-
le kimildatmamugh. Bundan sonra ve biitiin 16. yiizy1l boyunca, Giiney ltal-
ya kiyilan kuleler sistemiyle takviye edildi. Bunlar vasitasiyla karaya asker
¢tkarmalar aninda tespit edilecek ve tekil akinlarla korsanlar yildirilacakt.
Ama artik kimseye uykusunda rahat yoktu, denizin sakin oldugu her gece
oldiiriicii olabilirdi.®

Italya'da, Tiirkler iizerine deniz seferi diizenleme konusu 1500 y1-
lindan itibaren, ev sahipligini Papa VI. Alessandro’nun yapti§ bir kutlama
nedeniyle tekrar konugulmaya bagland. Fransa ve Venedik daveti farkl ne-
denlerle kabul etmislerdi.”® Kral XII. Louis Dogu Ege’deki Midilli adasina
bir filo gondermigti. Sefer hiisranla sonug¢lanmig ve ¢ok sey vaat edilip pek
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az sey elde edebilen Venedik kiyameti koparmigt. Rabelais'nin edebi bir
formda tekrar canlandirdig gibi “quand on alla & Metelin en la male heure,”
bu, Fransa’min En Hiristiyan Krallari’'nin kendilerini Tiirklere karg:1 hareke-
te gecmekle yiikiirnlii hissettikleri son seferdi. 1536°da, Fransa krah L Fran-
¢ois, etrafinin Habsburglarla ¢evrilmig olmasina bir tepki olarak Osmanh-
larla, her bakimdan tam bir ittifak anlamina gelen bir dizi anlagma yapt::
mubhaliflerinin deyimiyle “kafir” ittifaki. Oysa daha 1521'de, italyan Réne-
sans1’nin biiyiik entelektiieli Niccolo Machiavelli bir bagka biiyiik sahsiye-
te, Francesco Guicciardini'ye bir mektubunda, sokaklardaki miskinlerin
vakitlerini “gelecek olan Tiirklerden, onlar iizerine bir hagh seferi diizenle-
menin tam sirasi oldugundan ve benzeri taverna masallarindan bahsede-
rek” gegirdikleri notunu diigmiistii.”* Tiirklere kars1 girigilecek bir ha¢h sa-
vag1 artik akl baginda kimselerin alaya aldig: bir popiiler sohbet konusu ha-
line gelmisti. Bu sirada dogudaki durumu zayif olan Venedik giderek daha
da kararsiz tavirlar takind. Tiirklerle savag meydaninda —ve artik denizler-
de de- kars: karsiya gelmeye giicii yetmedigi icin, izledigi politika ancak
onlarin ilerleyigini yavaglatmaya yonelikti.” Aslinda, Cambria Ligi'nin Ve-
nedik’e tattirdif1 1509 yenilgisinden sonra, baz1 senatérler Tiirkleri miitte-
fik olarak ltalya’ya cagirmaktan séz eder hale gelmislerdi.* Ama onlara gii-
venmediklerinden ve cesaretleri de olmadigindan, higbir sey yapilmadi.
Gergi Cumbhuriyet, casusluk ve diplomasi yoluyla Osmanlhlan goz altinda
bulundurmaya devam etti: Avrupahlann Tiirklere dair fikriyatinin temeli-
ni birkag yiizy1l boyunca Istanbul'daki Venedik sefirlerinin raporlan olus-
turdu.” Ama bu, Venedik'i suglamalann ve kuskulann golgesinden kurtar-
maya yetmedi: Venedik'in ispanyolcadaki tarifi, “Biiyiik Tiirk’iin odahg:”
(amancebada) bigimindeydi.*

Bu sirada Osmanhlara kars: girigilen savaglar tipki benzerleri gibi
birer gii¢ miicadelesi olmakla birlikte, giiglii bir ideolojik y6nleri de vardi
ve heniiz kundaktaki ulus-devletler ¢agindan 6nce nadir rastlanan bir ruh-
lan ategleme kapasitesine sahiptiler. 1571'deki inebaht1 Savag1 yeni bir he-
yecan dalgasi yaratt1.” Bunun hemen 6ncesinde Tiirkler Malta’y1 kugatmus,
Cenevizlerin elindeki Sakiz ile Venediklilerin elindeki Kibns adalarim al-
miglardi. Osmanhlann denizlerdeki yayilmasinin yeniden baglayacag: kor-
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kusu [spanya, Papalik Devleti, Venedik ve diger baz ikincil odaklar arasin-
da Kutsal Birlik’in imzalanmasiyla sonuglandi. Bunun denizcilik bagarisi-
nin siiphe gétiirmez oldugunu biliyoruz, ama galipler arasindaki anlag-
mazlik, onlarin zaferlerinin siyasi meyvelerini toplamalarim 6nledi.

Gergi Italya’da hemen arkadan olup bitenler, kolektif ruh halini
yansitir. Papa V. Pius zaferi Loreto Meryemi'ne adamigti. Papalik amirali
Marcantonio Colonna, savagtan Roma’ya donerken, yaninda Tiirklere esir
diismiigken kurtarilan Hiristiyan kiirekgiler oldugu halde Loreto’ya ugrady;
1575'teki seferin bagkumandan Avusturya Krali Johann da aym seyi yapti.
Her ikisinde de esirlerin zincirleri Meryem Ana'nin ayaklarinin dibine bi-
rakildi. Daha sonra bu zincirlerin demiri eritilip bazilikanin i¢ parmaklik-
larinin yapiminda kullanildi. *® Gelenege gére, Loreto’daki ibadet odas: bir
dizi melegin “kafirler"den koruyarak giivenlik i¢inde getirdikleri, Meryem
Ana’'nin Kutsal Topraklar'daki evinin taglarindan yapilmigti. Boylece Lore-
to'nun yapihgiyla ilgili mitin kendisi, onu Islamiyete karg1 Hiristiyan dire-
niginin bir kalesi haline getiriyor ve “kifir” diigmandan elde edilen gani-
metin talan, savaga katilanlarin Tann’nin muzafferiyetini saglamig oldugu
bigimine doéniigtiiriilerek, savag kutsanmig oluyordu. Kuskusuz bu bildiri-
de “kafir” terimi daima tarihsel olarak, kaynagin dilinde oldugu gibi, ama
tirnak igine alinarak kullanilmigtir.

Inebahti catiymasindan sonra Akdeniz'de birkag onyillik dénem bo-
yunca, biiyitk ordu ya da donanma savaslan gériilmedi. F. Braudel'in vur-
guladig klasik dalgalanmayla birlikte, resmi ve gayri resmi korsanlik isi,
kiigiik ¢aply, diizensiz ¢atigymalar dénemi geri geldi.” Cizmenin sakinleri,
yeni saldirilarin dehsetiyle iirperdi. Korsanlann iislendigi yerler biliniyor-
du: Kuzey Afrika'da Cezayir, Tunus ve Bingazi, Osmanh Amavutluku'nda
Dulcigno ve Valona ile Ege Takimadalan’ndaki Tiirk adalan. Tabii bunun
z1dd1 da mevcuttu. Malta $6valyeleri ya da 1562’de* Aziz Stefano’'nun kur-
dugu Toscana $ovalyeleri gibi, Miisliimanlara ait kiyilan talan eden Hiris-
tiyan resmi ya da gayri resmi korsanlar da vardi. Bu saldinlar bazen tek bir
teknenin az miktarda ganimet ya da esir kaldirmasiyla simirh kalabildigi gi-
bi, bazen de gok daha dramatik olaylar yaganiyordu. Omegin korsan Barba-
ros (Hayreddin adiyla Islamiyeti kabul etmis Midillili bir Rum) 1544’te Na-
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poli Korfezi'ndeki Ischia’da 4000 kigiyi,* Malta Sovalyeleri, 1602’de, Tu-
nus'taki Hammamat'ta 700 kigiyi esir almiglardy;** ve 16. yiizyildan 18.
yiizyila kadar tium Akdeniz’i, tek seferde her iki taraftan da yiizlerce kiginin
kurban gittigi saldirilar kasip kavurdu.® Bu acilar kargisinda kimse resmi
korsanlarla (bir kamu giicii tarafindan yetkilendirilmis, silahl1 kigiler) gay-
ri resmi korsanlar (bagimsiz giddet orgiitleri) arasindald kavramsal farka
dikkat etmeye kalkigmiyordu.

Bununla birlikte iki tarafin gayri resmi korsanliga bakisinda belli
bir fark mevcuttur. Tiirkler olsun, Magribi Araplar olsun, 16. yiizyildan 18.
yuizyila kadar, gayri resmi korsanhig1 6nemli bir iktisadi unsur olarak gér-
meyi siirdiirdiiler. Buna kargihk Akdeniz’in kuzey, yani Hiristiyan kiyila-
nnda, teknolojik geligme ve iktisadi iistiinliik bag gosterdi. Hiristiyan gay-
ri resmi korsanli1 marjinal bir intikam ya da tatmin eylemine d6éniismeye
ve kadirgalara forsa bulmak igin yapilan kole avlariyla sinirh kalmaya bag-
ladi.** Sonug olarak, Hiristiyanlar degerli Miisliiman forsalann ({talya’da
“turchi da remo” diye bilinir)* nadiren saliverirken, Tiirkler ve Araplar, Hi-
ristiyan esirlerini fidye karsihg: serbest birakmaya daha goniillitydiiler. Al-
diklan esirleri 6zel olarak bu isle ugragan kardeslik cemiyetlerine ve kurta-
na dini tarikatlara (Triniterler, Nolaskenler, Lazaristler) * gétiiriiyor, bu
kurtaria tarikatlarla birlikte ¢aligan Hiristiyan ya da Yahudi tiiccarlar da bu
durumu karh bir ticari iligkiye doniigtiirme firsatim kagirmiyorlardi.

Gayri resmi korsanlik Akdeniz iligkisine dogrudan bireysel ve giin-
delik bir boyut katar. Islam diinyasinda yasayan azimsanmayacak sayida
Hiristiyan esir, ister inanarak isterse bir hesap sonucu olmus olsun, hag ¢-
karmaktan vazgecip dininden dénmiig, dénemin deyigiyle “Tiirklegmig”ti.
Kandan gelen higbir ayricaligi tammayan ve dinsel davraniglar tizerinde da-
ha gevsek bir denetim uygulayan Miisliiman toplumlann cezbettigi 6zgiir
kisilerin din degigtirmesi de bu olguya hizmet etti. Bunlara ilaveten, acima-
s1z bir yasadan kagan haydutlar da din degistiriyordu. Biitiin bunlar aksi
tercihte bulunanlann, yani Islamiyeti birakip Hiristiyanlig1 segenlerin ne-
den bu denli az oldugunu, dinsel nedenlerden ¢ok daha iyi agiklar. Tam bir
hesap ¢ikarmak miimkiin degilse de, aradaki farkin birkag bine karsilik,
birkag yiiz bin oldugu tahmin edilmektedir.”” Bu hususlarda yaganmig de-
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neyimlerle hayallerin ig ice gegtigi agiktir. Surasim bir kez daha belirtelim
ki biitiin bunlar bize Huristiyanlarla Tiirkler arasindaki geligkinin sinirlan-
nin, resmi goriigiin bize belletmek istedigi gibi diizgiin bir bigimde izil-
memis oldugunu hatirlatir. Eger Papa imparatorluk tactm Osmanh Sulta-
n1'na sunmay: aklindan gegirmigse, eger Venedik ve Fransa Tiirklerle sa-
vagmakla ittifak yapmak arasinda gidip gelip durmugsa, “kifirlerin” eline
diisen zavalh ne yapsin?

Biitiin bu unsurlardan yola ¢ikarak genel bir yorumlama modeli in-
sa etmeyi deneyebiliriz. $6yle diyelim: eger her kim toplumda kokeniyle il-
gili olarak miigkiil bir konumda bulunuyor ise bu kisi diinyay: hakim kiil-
tiirden farkh bir bicimde gérmeye ve sapkinlik olarak nitelenen davranigla-
n benimsemeye kadirdir. Bize kendini gosteren diyalektik zemin, bir yan-
daki resmi ve kolektif tezatlarla, 6te yandaki giindelik ve bireysel kabulle-
nigler arasinda olandir. ** Bu diyalektik, ne yazik ki, gegmigin Avrupali-Hi-
ristiyan kiyilaniyla Tiirk-Miisliitman kiyilarimi birbirine baglayan korkunun
belirledigi kisir dongiiyii kirmaya muktedir degildir.

Huristiyanlarla Tiirkler arasindaki Akdeniz iligkileri —askeri, iktisa-
di, toplumsal ve bireysel- her haliitkirda dini faktérii g6z ard1 edemez.
Aquinolu Tomasso’nun ortagag ogretileriyle biiyiimiig bir erken Yenicag
Italyan Hiristiyan igin islam sadece sapkin bir Hiristiyanlik mezhebiydi.
Osmanl ordularinin ya da resmi korsan akinlarinin himayesinde ilerledi-
gi siirece, islamiyet'ten gergek bir iman tehdidi gelecegi korkusu yaganmi-
yordu: 6zetle Islamiyet sirf askeri bir sorundu, dini degil.* Bunun, kimi
Miisliiman korsanlarin gemilerine, tizerinde Hiristiyanlig1 asagilayan yazi-
lar yazilmig flamalar ¢ekme aligkanh@iyla da dogrulandig: goriiliir. Gayet
anlagilabilir psikolojik nedenlerle bunu yapanlar, Avrupa’da dének diye ad-
landinlan miihtedilerdi. Ferrarese Francesco Guicciardonun durumu di-
gerleri icin de bir 6rnektir. Guicciardo gocuk yasta Adriyatik’teki bir Vene-
dik gemisinde ¢aligirken tutsak diistii ve Tunus’a gétiiriildii. Orada Islami-
yet'i kabul ederek Ali adini aldiktan sonra Karadenizli lakabim1 da benim-
seyerek Sinop’ta dogmus oldugunu iddia etmeye basladi. Ancak gemisi
1624te Ispanyollarin Sicilya filosunun eline diistii. Hayali 6zgegmisi saye-
sinde Palermo engizisyoncusunun baskilarina yirmi yil boyunca dayandu.
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Yargig, 6zellikle flamadaki Hiristiyanlik kargiti yazilan 6grendikten sonra,
kargisindakinin bir dének oldugundan siiphelenmekteydi. Elimizdeki bel-
gelerin eksikliginden, Francesco/Ali ile engizisyoncu arasindaki miicadele-
nin nasil sonuglandigim bilemiyoruz.”

En egitimli gevreler bile, Islamiyet’e dair temel dini bilgilerden yok-
sundu. ftalyanca’ya ¢evrilmis ilk Kuranin 1547'de Venedik'te basilmas, sans
eseri olmayip, buranin Tiirklerle yakin temasta bulunan biiyiik bir denizci
sehir olmasi nedeniyledir. Ancak ortagag geleneginden miras alinan olum-
suz yargilann bir kenara birakilmasi igin ¢ok uzun bir zaman ge¢mesi gerek-
ti. Tiirklerin dini konulardaki ciddiyetini ve diger inamglara karg: olan mii-
samahakarhigim bilenler varsa bile, Padova'da (yine bir Venedik toprag)) filo-
lojik bir Kuran baskisinin yapilmas: i¢in 1698'i beklemek gerekti. Avrupa ve
ftalyan kiiltiirleri Kuran'in akila yorumlanyla ancak daha sonra, 18. yiizyl
ortalannda tamgt; ardindan da Aydinlanma’nin inandi§), Miisliiman diis-
turlann dogal ahlaka uyugu kabul edildi. “Miiminler” ile “kifirler” arasinda-
ki kargithktaki degigim ve geligimler, Oteki'nden gok Kendi'yle ilgilidir.

Artik sunu sorabiliriz: Erken Yenigag ltalyas: icin gergek “Tiirk”
kimdi? Aslinda tek bir gériintiiden bahsetmek anlamsizdir. Ciinkii Tiirkler
herhangi bir kifir ya da diijyman halk degildi. Onlarla yiizyillardir siiren yo-
gun ve cefal iligki, nefret ve dehsetle oldugu kadar, merak, ¢ekim ve zor
bastinlan bir hayranlikla da yogrulmustur. Sanki biitiin bu tanigmalarin ve
¢arpigmalarin asil sahnesi olan deniz, kendindeki biitiin istikrarsizlig1 ve
degiskenligi bu iligkiye de gegirmistir. Mirasin, bugiiniin kiiltiirler arasi
algilamalannda ve giiniimiiz Avrupa siyasi tarismanin ta kendisinde hala
siirdiiren bir kararsizlik.

Osmanl deniz giiciine ltalyan bakig1 zamanin akigiyla birlikte sii-
rekli olarak yenilendi. Venedik uzun siiren Kandiye Savasi’'na (Girit, 1645-
1669) Levant'tan ricatinin kagimlmaz* oldugunu bilen birinin tevekkiiliiy-
le katlandi. Sanki artik yildizlar bile Hiristiyanlan gozetmiyordu. Eger
Tiirklerin Belgrad kapilarindan donmesini saglayan Halley kuyrukluyildi-
zinin 1456°daki gegisi idiyse, Girit'in 1669’da onlarin ellerine kati diigiisii-
nii saglayan da bir bagka kuyrukluyildiz olmaliyd1.* Ancak 1683 bir d6niim
noktas: oldu. Viyana kapilarindaki yenilgi, en bilgili gézlemcilerin bir siire-
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dir tahmin etmekte oldugu seyi, yani Tiirklerin bile yenilmez olmadigim
gozler 6niine serdi. Viyana kapilarindan ikna edici ganimetler egliginde ge-
len iyi haberler, biitiin italya’da cogkulu senliklerle kutlandi. Osmanh m-
paratorlugu’nun kesin olarak sona erdigini bildiren astrolojik kehanetler ve
yildiz fallan1 yayinlandi. Papa XI. Innocentius’un takdis etti§i Avusturya ve
Polonya arasindaki Kutsal Birlik, yeni bir yagam giicii bulmus gibi olan Ve-
nedik’i de kapsayacak bicimde genigletildi.” 1684 ve 1699 arasinda, Vene-
dikli general Francesco Morosini, Cumhuriyet'in yiiz elli y1l 6nce kaybettigi
Mora’y: geri ald1** Somiirge imparatorlugunun yeniden dogusu igin duyu-
lan heyecan, bir¢ok agagilanmanin intikamimi almaktan dolayr hissedilen
seving, insanlarin, bu geri aligin gelecegi olmayan bir girisim oldugunu gor-
melerini engelledi. Venedik, Girit'in kaybiyla zaten batmaya baglamigti.

Bu yillarda hagh seferi fikri yine dillere diistii, ancak her seyin 6te-
sinde, Venedik filolannin pozisyon aldig1 yerlerde antik Yunan yer isimle-
ri kataloglandy; ortagag Hiristiyanlig ilk neoklasik etkilerin kanattan hiicu-
muna ugradi. Biitiin bunlar Morosini’'nin, Tiirkler tarafindan cephanelik
olarak kullanilan Atina Akropolii'nii topa tutmasinin ve ciddi bigimde tah-
rip etmesinin 6niine gecemedi.” Ancak hemen ardindan gidisat kétiiledi.
1718’deki yeni bir savagin ardindan, Venedik'in Ege Denizi'nden kesin ¢e-
kiligini hiikme baglayan Pasarof¢a Anlagmas: imzalandi. Osmanh impara-
torlugu da ilk kez, Tuna havzasinda yiiz geri etmeyi kabul etti. 1ki eski ra-
kip, Venedik ve Tiirkler, Tiirklerin deyimiyle “Biiyiikk Harp”in sonunda,
benzer bir diigiis yagamaya baglamiglardi. Levant denizlerinde Fransizlar
ve ingilizler gibi diger aktérler 6ne gikti. Papa bile Katolik giigler arasinda-
ki hakem konumunun zayifladigina gahit oldu, giinkii bu giigler Roma’nin
evrensellik iddiasina karg:1 giderek daha tahammiilsiiz olmaya baglamiglar-
du. italya’min Tiirkler karsisindaki hayati konumunun nedenlerinden higbi-
ri bir badire atlatmadan kalamadi. Ceperdeki agirhik merkezi her anlamda
gercekten bir geper oldu. Moda olmaya baglayan Oryantalizmin*® gikigina
denk diisen Akdeniz siyasi bakigindaki kisirlagma,” tarihin agirhgim hafif
bir oyun salonuna ¢evirdi.
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GIOVANNI SERRELI’

SARDINYA KRALLIGI’'NIN SAVUNMA
SISTEMLERI VE TERRANOVA’NIN
TURGUT REiS TARAFINDAN
YAGMALANMASI

ettigi savag siirerken Renzo Ursino y6netimindeki Fransiz birligi,

Sassari’ye girmeyi basararak sehri iggal etti ve bolgeyi yakip yikip
yagmaladi. Bu tehlikeyi piiskiirtmek icin gerekli biitiin hazirhklar yapildi.
Tehlike savugturulunca da Sardinya Kralli§1’nin tiim y6netim diizeylerin-
de uygun bir sehir ve kiy1 seridi savunmasinin tegkilatlandirilmas: gerek-
tiginin farkina varildi

Alberto Tenenti'nin deyimiyle Sassari’'nin iggali, Sardinya Kralh-
gr'nda da bir sahil savunma sistemi olugturulmasiyla sonuglanan girigimi
hizlandirdi. Béylesi olaylar korsanhifin “deniz tarihinin en derinlerinde™
kok saldifn Akdeniz'deki giigler dengesine dayanarak ¢oziillemezdi. Biiyiik
giiglere bagh (corsorio) ya da bagimsiz olarak ¢alisan (pirata) korsanlar her
zaman kendilerini az ya da ¢ok jeopolitik durumlara adapte edebiliyorlard:.
Birbiriyle koordine edilmis savunma sistemlerinin kurulmasi bu nedenle
ortaya ¢ikmigti.

Bu baglamda 14. yiizyilin ortasinda Pietro il Cerimonioso’'nun® verdi-
gi ormegi hatirlayabiliriz. Pietro, “Sardinya ve Korsika” kralliklarinda mas-
raflar1 vasallan tarafindan kargilanacak, denizden gelecek tehlikeyi gozetle-
me ve haber verme gérevini yiiklenecek gozciilere ve sahil seridinde gozet-
leme kulelerine ihtiyag duyuldugunun altim gizmekteydi.

Osmanh {mparatorlugu’nun yeniden genisglemeye baglamasi, Ba-
biali'ye bagh olan Berberi kuvvetlerin ortaligi kasip kavurmasi ve Fran-
sa’nin V. Carlos’un kargisinda yer almas1 Akdeniz’i ideal bir kargilagma

C ognac lttifaki’'nin Imparator V. Carlos’a 1527'nin aralik ayinda ilan

*  Dr. Giovanni Serreli, Caglieri CNR araghrma gorevlisi.
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sahasi haline getiriyordu. Bu kargilagma sahasi genisliyor ve savagin simi-
n her seferinde daha biiyiik bir tehdit tegkil ederek Sardinya Kralligi'na
dogru yaklasiyordu.

Istanbul'un fethinden sonra (1453) Osmanh Imparatorlugu kuzey
Afrika'yr da tehdit ederek, Akdeniz’e ve doguya dogru topraklanim genislet-
meye, Balkan Yanmadasi’'na ve Ortadogu’ya dogru sokulmaya devam etti.
Osmanly, Bizans yénetim gelenegine bagli Islam mirasi temellerine otur-
tulmug engin, zengin ve temelleri saglam olan bir imparatorluktu.

Osmanh sadece Ispanya Kralligr'na bagh devletler ve V. Carlos’'un
imparatorlugu igin degil, tiim Avrupa igin ciddi ve daimi bir tehdit arz edi-
yordu. Imparatorluk, Muhtegem Siileyman’la (1520-1566) Orta ve Bat Ak-
deniz'de yayilma politikasini siirdiirdii. 1522 yilinda Sultan, St. Jean $oval-
yelerini Rodos’tan ¢ikards; Kuzey Afrika’da Berberi giigleri korumasi altina
ald1 ve Ispanya Krallii'na sadece az sayida ve tamamen dig diinyadan kop-
mus iisler birakt. Cezayir yerel geriflerini kontrolii altina aldi. Daha ziyade
Barbaros olarak taninan “Hiristiyanlhigin belasi” meshur Hayreddin, Ceza-
yir'i organize bir korsanlik merkezine gevirmigti.’

Osmanl her seferinde daha biiyiik bir tehdit yaratarak yayilmaya
devam ederken Hiristiyanlifin koruyucusu olarak prestijini tehlikeye atan
V. Carlos ilk giigliikleri saptamak zorunda kalacakt. Ne de olsa bir taraftan
da rakibi “Imparatorlukta gozii olan... yenilmez V. Carlos’'umuzun ezeli ve bag
diismani” Fransa Kral I. Frangois'dan kendini kollamak mecburiyetinde
kaliyordu. De Vico, Imparator'un savagmak zorunda kaldig sayisiz cephe-
yi tek bir deyimle tasvir eder: “Carlos, cesaretiyle; Fransiz kral Frangois, re-
kabetiyle; ve Tiirk ise kudretiyle en yiice”.* imparatorluga kars1 her zaman sal-
din halinde bulunan I. Frangois, Andrea Doria'nin Cenova'dan Ispanya
Kralli, yani imparatorluk saflanna gegisini saglamak igin 1536°da agik bir
sekilde Tiirk imparatoruyla siyasi ve diplomatik bir yakinhk kuracaktir.’
Fazlasiyla pragmatik olan bu siyasi tavrin alinmasi, “bu agagihik Hiristiyan
kargith ittifak” kargisinda dehgete diigen ve buna ¢ok 6fkelenen Avrupa Hi-
ristiyanlik Alemi ve Papalik’la onu pek gok defa karg: kargiya getirecektir.
Aralarinda buna kars1 gikanlarin da oldugu cesitli Italyan devletlerinden
Osmanh {mparatorlugu’yla agik¢a ya da iistii ortiilii bir bigimde igbirligi ya-
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parak yarimadada giicii ele gegirmek isteyeceklerdir. Hiristiyanhigin koru-
yucusu olan imparator Tiirklere kars: Iranllarla igbirligi yapmanin yollan-
n1 arama firsatim kagirmayacaktir.

Orta ve Bati Akdeniz ve Ispanya Krallig topraklan iin bag gésteren
Tiirk tehlikesini 6nlemek igin ¢ok biiyiik mali kaynaklan gerektirecek bir sa-
vunma duvan olugturmak kaginilmaz hale gelmigti. Tiirklerin Akdeniz'in
yikadig: topraklar iizerinde yayillmay: hedef alan her tiirlii girigimini etkisiz
hale getirmek i¢in uygulamaya koyulan stratejiler arasinda, 6zellikle Ro-
dos'un diigmesinden sonra 6nem kazanan Malta ve Sicilya Kralhigr'ni des-
teklemek de vardi. Venedik ileri karakollarimin her gegen giin biraz daha bu-
nu g6z ardi etmesi 6zellikle bu adalann askeri roliinii daha da 6nemli hale
getirecekti. Bu adalar giin gegtikge tek ve giiglii bir kaleye, iginde Huristiyan
giiglerine ait deniz kuvvetlerinin toplanacag engin bir limana déniigecekti.®

1523 yilinda St. Jean $évalyeleri Ustad1 Azamrmin Messina’ya gel-
mesi, “Tiirk tehlikesine kars: stratejik bir deniz sinin” olan Sicilya’nin éne-
minin vurgulanmasina neden oldu. V. Carlos daha sonra g6valyelere 23
Mart 1530’da o zamanlar Sicilya Kralligr'na ait olan Malta takimadalanm
verdi. Malta gegimini Sicilya’dan sagladigindan, “Malta, Sicilya olmadan
ayakta kalamazd:” tabiri yaygindi. Malta g6valyeleri, aym1 zamanda aynica-
likh bir pozisyona sahip olan bu Hiristiyanhk ileminin kalesinden, gemi-
lere ve diigman “kifirlerin” sahillerine yaptiklan korsan saldirilarina de-
vam ettiler. Ayrica geregi halinde esitli sekillerde Akdeniz’in her iki yaka-
sin1 da ige kangtiran kars: savaglar agtilar. 16. yiizyilin yansina gelindigin-
de Sicilya ve Napoli Kralligy, sahil ve bélgedeki devriye sistemiyle uyumlu
olarak ¢aligan oldukga geligmig bir sahil istihkim sistemine sahipti.

Ispanya Kralligi, mali kaynaklan ve garpigh: pek ¢ok cephe sinirla-
n cergevesinde, o yillarda bir de Berberi filolann barindig: limanlan taraf-
s1z kilan garnizonlar tesis etme politikas: yiiriitmeyi siirdiirmiigtiir. 1535’te
zaferle sonuglanan ve Miguel Angel de Bunes Ibarra'min altim ¢izdigi iize-
re’ bir siireligine Akdeniz'deki adalar ve sahilerdeki baskiy1 kaldiran Tunus
seferinin devarm gelecektir. Bu bagar: imparatorun kendisi ve maiyeti tara-
findan ustalikla siyasi propagandada kullanilir. 1541'te yapilan ve bagarisiz-
likla sonuglanan Cezayir seferi bunun en énde gelen 6rmegidir.
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Bu baglamda Sardinya Krallig: savag harekitlanimin 6zellikle de bii-
yiik giiglere bagh ya da serbest olarak galigan korsanlann saldinlanmn so-
nuglarina maruz kalmigtir. Aynica, 16. yiizyihn ilk onyillarinda Fransiz-
Tiirk ittifaki Sardinya Kralhgim Bati Akdeniz'in gébeginde iki ateg arasin-
da birakmgtir!

1600’lii yillann baglarinda tarihgi Francesco Angelo de Vico, 16. yiiz-
yihn ilk yanisinda meydana gelen olaylara istinaden sunlan yaziyordu: “Tiirk
kadirgalan Sardinya sahillerine zarar veriyordu ve... Cabra adinda bir yeri
yagmaladilar.”® 1509’da Cabra, 1514’te Siniscola, 1520’de Carbonara,
Sant’Antioco adasi, ayn1 yil ve daha sonra 1525 ve 1526°da Pula, 1534’te Por-
to Pino, 1535'te Quarto, 1537'de Castellaragonese, 1549'da Orosei, 1551 ve
1552’de Sarrabus’la Sulcis, 1553’te Terranova’nin (bugiinkii adiyla Olbia) ug-
radif1 yagma 16. yiizyihn ilk yanisinda Sardinya sahillerine yapilan korsan
saldinlarindan sadece birkagidir. Krallik parlamentosu konseyinde kurul ta-
rafindan bir 6nlem alinmas: igin sik sik yapilan bagvurulara ragmen o za-
manlarda heniiz herhangi bir savunma organizasyon plam uygun gériilme-
migtir. Mesela 1519 yihnda Villanueva Parlamentosu'nda Officio di Bonay-
ra’ya (Mercede Tarikat Frerleri) Hiristiyanlarin Berberilerin elinden kurta-
rilmasi gorevi ve yetkisi verilmisti.? Cardona Parlementosu’'nda (1544-1545)
askeri kol tarafindan Cagliari'nin kralhk sehirleri, Alghero, Castellaragone-
se ve Oristano i¢in bir savunma sistemi olugturulmasi talebinde bulunuldu.
Aynca Oristiano, Castellaragonese, Iglesias, 1527 olaylanindan sonra hala hig
kimsenin yeniden yerlesemedigi Sassari'nin temsilcileri de ayni talepte bu-
lundular.” 1553-54 yillaninda Heredia Parlamentosunda Oristano kral naibi
Agustin tarikatina mensup bagpiskopos Ludovico de Cotes, Sardinyahlara
silah tahsis edilmesini, arbaletler yerine daha modern arkebiizler kullanil-
masiny; aynca sahil boyunca yeni kulelerin inga edilmesini ve bir siivari bir-
ligi olugturulmasim 6neriyordu. Bu talep, kralhik savunmasinin diizensizli-
gini ve ne kadar hazirhksiz olundugunu agikga gostermektedir. Bu durum
sadece 16. yiizyllin sonunda etkin bir gekilde ele alinacaktir. Ayrica saldin-
lar sirasinda Berberi korsanlarn ele gegirilmesi hususunda ise, resmi kral-
hk yetkilileri tarafindan haksiz yere zimmetine para gegirme eylemini en-
gellemek icin daha iyi bir diizenleme yapilmas: talebinde bulunuluyordu.”
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1500’1l yillarin ilk yanisinda saldirilara verilen kargihiklar asla daha
onceden yapilmig planlar dogrultusunda degil, tehlike aninda programsiz
bir sekildeydi: 1514 y1linda kral naibi Rebolledo, hiikiimdann emri iizerine
isteyen herkese “Tiirkler, Magripliler ve Kifirlerle” denizde ve karada sa-
vagma ruhsati veriyordu. Ele gegirdikleri ganimetlerin yiizde onunu hazi-
neye vermek kaydiyla onlara sahip olabileceklerdi. Sassari yerlileri, I. Car-
los’tan hazineye higbir yiizde birakmak sarti olmadan Asinara adasina de-
mir almaya gelen korsanlan yakalama izni almiglardi. Bunlar gehir sakin-
lerinin kendi inisiyatifleriyle aldiklar1 ya da gesitli yoneticilerin uyguladig
6nlemlerdi. Nitekim sahil savunmas: igin alinan ilk 6nlemler esas itibariy-
le Cagliari, Alghero, Castellearagonese, Oristano, Porto Torres ve Sassari
sahillerindeki belli bagh ekonomik faaliyetlerin, ticaretin korunmas: ve
kentin savunmasiyla baglantihdir.”* Her seye ragmen tehlike devam ediyor,
tehdit siiriiyordu ve ekonomik faaliyetlerle ticaret trafifinin de maruz kal-
dig1 bu agir sonuglann yam sira giivensizlik ortarm1 da bunun kamtiyda.

Sardinya sehirlerinin sahillerinin maruz kaldi§ en dramatik olaylar
arasinda siiphesiz 1553 yi1linda Terranova’nin Turgut Reis’in filosunca yag-
malanmas ve yakilip yikilmasini da saymak gerekir.”

Geg Ortagag’da antik Olbia kenti harabeleri iizerine kurulan ve geg
Antik¢ag'da terk edilen Terranova kenti, Ortagag krallii zamaninda Sar-
dinya’daki Gallura bolgesinin en onde gelen sehirlerinden biriydi** 16.
yuzyilda Sardinya Kralligrnin tiim kiigiik sahil sehirlerini vuran kriz sebe-
biyle az niifuslu bir merkez haline gelmisti. Feodal olarak kralliga bagh se-
hirler, ithalat yetkisi sahibi yiikleyici limanlar olma seviyesine yiikseleme-
mis, daima daha aktif ticari gemberin diginda kalmiglardir.® Ama bir gehir
duvanyla gevrildiklerinden piskoposluk merkezi olarak kalmiglar ve bu sa-
yede de sehir statiisiinii korumuglardir. Eskiden Terranova'ya sehir boyutu
kazandirmig olan ve bir kent dokusu olusturmasina izin veren bu iki fak-
tor 16. yiizyihn yansinda travmatik olarak yok edilmigtir: 1553'te Turgut Re-
is’in filosu tarafindan yapilan yagma ve tahrip ortagagdan kalma, hig resto-
rasyon gérmemis kale duvarlarinin savunmaya hi¢ de uygun olmadigini is-
patlamigtir. Yagma sonrasi piskoposluk merkezi daha miistahkem olan
krallik gehri Castellaragonese’ye taginmigtir.'
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Gallura bélgesi tarafindan “Kendisi yikilmak iizere, kulesi de virane
olan” kale duvarlarinin onarilmasi igin yapilan talepler ve sahil seridinde-
ki savunma sistemlerinin saglamlagtirnlmasi1 miitemadi kaynak yoksun-
lugu nedeniyle hi¢bir sonuca ulagsmamagtir. 7 Ayrica, bunu takip eden on-
yillarda yazilan kaynaklar yikilmakta olan yetersiz bir kale duvarindan
bahsederler.®

29 Temmuz 1553'te Terranova’da meydana gelen korkung yagma,
birbiriyle koordinasyon halinde olan Turgut Reis’in filosu ile Fransiz filo-
sunun Bat1 Akdeniz' deki faaliyetleri arasinda yer alr.

1550 yilinda Turgut Reis Cerbe'ye tayin olur ve hemen akabinde Is-
panyolca Africa olarak amilan kiigiik Mehdiye gehrini fetheder. Bu, Napoli
kral naibi tarafindan “Cezayir'deki belki de en biiyitk 6nem arz eden yer”
olarak nitelendirilen eski ve gérkemli kale surlanyla gevrili hayli 6nemli bir
stratejik noktayd1."” Tiirk korsan buradan Bat1 Akdeniz’'de tiim sahil yerle-
sim bolgelerine korku salarak ortalig1 kasip kavurabiliyordu. Lakin Kita Av-
rupas’'nda durum kangik oldugundan V. Carlos 6zellikle de Siilleyman’la
imzaladig), herhangi bir askeri harekiti men eden barig anlagmasim goz
6niinde bulundurarak buna hemen kargilik vermedi.

Boylece 1550’de, deniz seferine uygun bir mevsimde Turgut Reis,
tiim Bati Akdeniz bélgesinde izl ve beklenmedik korsanhk faaliyetlerin-
de bulunmak ve imparatordan gelecek olan bir cevab:r kaginilmaz kilmak
i¢in bundan fazlasiyla istifade etti: Kiigiik Africa limaninda korsam bloke
etmek ve burada onu teslim olmaya zorlamak niyetiyle Sicilya kral naibi Gi-
ovanni de la Vega kumandasinda bir askeri birlik ihtiyar Andrea Doria'nin
kadirgalanyla temmuzda Napoli'den yola gikti. Africa ancak iig ay siiren bir
kusatmadan sonra ele gegirilebildi. V. Carlos bundan dolay: Siileyman’a
Turgut Reis’in iki imparatorluk arasindaki ateskes kararlarini ihlal eden fa-
aliyetlerinden kaynaklanan bu kuzey Afrika miistahkem sehrinin fethini
hakl gikarmaya ¢alisan “neredeyse bir 6ziir mektubu” gondermek zorun-
da kaldi. Lakin bu kisa émiirlii bir bagan oldu. Buras: sadece birkag yil bo-
yunca elde tutulabildi. Turgut Reis bunu 6nceden sezerek Afrikiye'yi ku-
satmadan énce birakmay: bagardi ve filosuyla Iber yarimadas: ve Balear
adalarinin giiney sahillerini yakip y1kt1.*
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Esas sonug;, iki biiyiik imparatorluk arasinda yapilan ategkesin artik
bozulmus olmasiydi. Cok gergin bir ara devre olan 1551 yilindan sonra
1552’de artik “Barbaros 6lmiigtii, cesaret ve maceranin yeni varisi Turgut
Africa olarak anilan antik Afrodisio kentini ele gecirmisti. Ispanyol sahille-
rini, Sardinya, Sicilya ve Malta adalarim huzursuz ediyor ve yagmalyor-
du.”*'Filosu ganimet elde etmek, Dogu Akdeniz yolunu yeniden ele gegir-
mek ve Fransiz filosunun yapti1 manevralara destek olmak amaciyla basit
yagmalarla yetiniyordu.

Kiigiik Terranova gehrinin ugradig o korkung yagma tam olarak bu
faaliyet kapsamindadir. Nitekim 1553 yazinda Parma’daki Fransiz askeri
gii¢leri komutam Mossieur de Termes, —goriiniise bakilirsa I. Frangois'nin
kesin bir emri olmadan- o zamanlar Cenova'nin kontroliinde olan Korsi-
ka'y: fethetmek i¢in Turgut Reis’in kadirgalanindan yardim ald1. Turgut Ba-
t1 Akdeniz'in gobegine dogru ilerleyip Pantelleria ve Licata’y1 yagmaladik-
tan sonra rotasim Sardinya’ya ¢evirdi.** Haziran ayinda Bonifacio yetkilisi
Sardinya kralhiina bagh Tempio kasabas: belediye bagkanina Tiirk korsa-
nin filosunun Sorrente yarimadasi boyunca ilerlediginin goriildiigiinii ha-
ber verdi.» 20 Temmuz'da aralarinda kadirgalar ve yiik gemileri de bulu-
nan 1oo Tiirk gemisi Cagliari korfezinde bulunuyordu.* Eli kulagindals
tehlikeden haberdar olan Terranova feodal vekili Salvatore Aymerich sahil-
de devriye gezmekle yiikiimlii askeri kuvvetleri giiglendirmek igin 100 ki-
siyi daha askere ald1. »

Ama bunlar her zamanki gibi tehlike aninin gelmesiyle alinmig
tedbirlerdi ve dolayisiyla ge¢ kalinmigt. Bu tedbirlerin alinmasindaki et-
ken bityiik ihtimalle Berberi gemilerinin goriildiigiine dair haberlerdi. La-
kin daha sonra bu haberlerin yalan oldugu ortaya ¢ikmigh. Aym sekilde,
sadece Terranova'nin yagmalanmasindan sonra “Sardinyahlar aday: sa-
vunmak igin silahlaniyor ve her yeri tahkim etmek igin kosturuyorlar.”¢
Boylece 29 Temmuz 1553’te, bir cumartesi giinii Fransiz askeri birligiyle
birlesen Tiirk donanmas: Terranova'dan karaya ¢ikt1 ve hi¢bir direnmeyle
kargilagmadan Terranova sehrini kiligtan gegirip atese verdi. Turgut Re-
is’in hedefi muhtemelen sadece ganimet ele gegirmek ve Fransizlarla bir-
likte Korsika'da karaya ¢ikmadan 6nce ihtiyaglarim tedarik etmekti. Lakin
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bununla birlikte operasyonun stratejik 6nemini de kiigiimsememek gere-
kir: Dogu sahilinde Korsika'nin fethini tehlikeye atabilecek tek liman olan
Sardinya’y1 ve dolayisiyla V. Carlos’u vurmak. Ashinda “Sardinya’'miz gok
iyi bir gozetime tabii tutuluyordu, ¢iinkii Fransiz donanmasi bu sularda
dolagiyordu ve hatta 1554 yilinda Cenova valisi olan Mossiur de Termez
Korsika'y: ele gegirmigti.” 7

En genis anlamuyla Akdeniz trafiginin kontrolii iddiasinda olan iki
rakip imparatorlugun askeri operasyonlar olarak algilanabilecek olan yag-
ma Terrranova i¢in sonuglan zor kabullenilebilecek bir travmaydi. Gallura
bélgesinde baglarinda Jofrino Pinna’min bulundugu az sayida yerli ahali va-
kitlice uyanilmigti. Bunlar herhangi bir tehlikeden uzak kalmak amaciyla
beraberlerinde gotiirebilecekleri ne varsa alarak Terranova'y: terk etmis ve
kay: seridinin uzaginda kalan kiigiik kéylere siginmiglardi. Turgut Reis’in
adamlan higbir engelle kars: kargiya kalmadan kisa zamanda su ve erzak
tedariki yapmuglar, sahilden ayrilmadan 6nce kendilerine gére “pek kalite-
li olmayan” gehri atege vermiglerdi.”® Terranova hem askeri, hem ticari ola-
rak stratejik 6nem arz eden bir liman olan ve yerlesmenin olmadi Gallu-
ra'nin her zaman en biiyiik merkezi olmugtu.

Sehir halk), yagmadan alt1 ay sonrasinda bile gsehre geri dsnmek ni-
yetinde degildi, 6zellikle de herkesten 6nce yetkili Jofrino Pinna geri dén-
mezken. Feodal vekil Aymerich 22 Ocak 1554 tarihinde “eger bu sahis ora-
ya geri donmezse hi¢ kimse hicbir sekilde geri dsnmek istemiyor” haberi-
ni veriyordu.* Ayrica Giordano Orsini kumandasinda Korsika'da Fransiz
birlikleriyle karg: kargiya kalmiglardi. Heniiz tam olarak yerlesmenin olma-
dig1 sehre dénmenin giivenli oldugunu diigiinmiiyorlardi. Geri donenlere
vergiden muaf olma garantisi verilse de kimse sigindig sefil fakat giivenli
koyleri terk etmek istemiyordu.

Surlar tahrip olmus, evler yanmug, tarlalar terk edilmigti. Yagmadan
sonra bu kiigiik sosyal toplulugun giinliik yagamina yeniden baglamas ar-
tik zordu. Ciinkii her seyden once sehrin miistahkem duvarlanm yeniden
inga etmek gerekiyordu: 1558’in arahk ayinda Sardinya Krallig: harp kuru-
lunun aldif) kararla ortagagdan kalma surlann onanm masraflannin fe-
odal bey Pietro Maga Carrog tarafindan karsilanmasina karar verildi® 1561
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yilinda yikilan surlarin, kulelerin onanmina ve bir de destek duvarin inga-
sina bagland1.’ Ama mali kaynaklann eksikligi nedeniyle destek duvan as-
la inga edilemedi.

Bu asgari savunma 6nlemleri en azindan gehir halkimin yeniden
sehre donmesini sagladr: 1558’de icinde yaganabilecek halde olan evlerin
sayis1 yirmi begti. Bir yil sonra i¢inde yaganan ev sayis1 doksani bulurken,
elli ev oturulamaz bir haldeydi.”* 1560°’ta hil onarilmas: gereken konutlar
vardr: kiigiik bir ev sahibi Tiirkler ¢ok sayida evini yakt icin kiraya vere-
cek evi kalmadigindan dert yaniyordu.” Yetkili Jofrino Pinna bile maddi so-
runlar nedeniyle evlerini hili onaramamist, ¢giinkii “Fransizlar ve Tiirkler
orada bulunan biitiin varim yogunu yakmigt1.”* Biitiin bu biiyiik zorlukla-
ra ve hiikiimetle feodal beyligin olaya seyirci kalmasina ragmen on yillik
bir siire zarfinda halktan yaklagik dort yiiz kigi bir araya gelmigti. Lakin
bunlar feodal vekil Salvatore Aymerich’e askeri sahil geridinin gézetlenme-
si ve savunmasi i¢in gonderilen askeri birlikleri diizenlemesi igin yalvan-
yorlardi ve “levazimla gelmelerini, ¢iinkii tek bir lokma ekmek bile verecek du-
rumda olmadiklann” belirtiyorlardi. “Hem Tiirkler, hem de hirsizlar” yiiziin-
den zaten siirii hayvanlan kinp gegirilmigti.

Her seye ragmen, 1552 Temmuzunda yasanan korkung yagmadan
sonra Terranova bunu takip eden asirlarda bile Geg Ortagag’da sahip oldu-
gu 6nemi bir daha yeniden kazanamadi. Ancak 20. yiizyilda onu Sardin-
ya'nin en onde gelen gehirlerinden biri haline getiren turizm ve ticaret sek-
tériine dayanan bir geligme kaydetti.’®

ftalyanca ashndan ceviren: OzLem KUMRULAR
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Oz1EM KUMRULAR

ISPANYOL VE ITALYAN o
ARSIV KAYNAKLARI VE KRONIKLERININ
ISIGINDA BARBAROS'UN 1534 SEFERI

araya girmesi/ Biiyiik kaliglar vurugup simsekler ¢ikanrken” dedirtir-

ken, 16. yiiznlhn ilk yansinda Avrupa’daki siyasi durumu miikem-
melen anlatiyordu. Avrupa, Yenicagin en biiyiik iki imparatorlugunun ge-
niglemesine ve komgu olmasina sahit olmugtu. Bu iki imparatorlugun Ak-
deniz ve Orta Avrupa hegemonyasi igin rekabeti, diger Avrupa devletlerini
de gikarlan geregi bir siyasi kutuplagmaya zorlayarak, merkezini bu iki bii-
yitk imparatorlugun belirledigi bir “uydu devletler sistemi” olugturmustu.
Hedefleri, oyun sahalan ve sorunlar1 benzegen bu iki devletin siyasi ortam-
da carpigmas: Avrupa politikasini biitiinilyle degistirecek, kitada giigler
dengesinin korunmasinda yeni egilimler, siyasetler ve hiziplegsmelerin
dogmasina sebebiyet verecekti: V. Carlos’'un ve Kanuni'nin diiellosu Avru-
pa’nin profilini degistirecekti.

V. Carlos’'un Avrupa’nmin imparatoru ve Hiristiyanligin koruyucusu
haline gelmesi ve Kanuni'nin Avrupa iglerine dogru disiplinli kuvvetlerle
ilerlemesi, bu iki imparatorlugu “komsu devletler” haline getirmigti. 16.
yiizyll baginda etkisini iyice gésteren Tiirk korsanlarinin Kuzey Afrika si-
nirlarini yurt belleyip, bu karargihlardan Ispanya topraklarina dahil bulu-
nan Sicilya, Napoli, Korsika, Sardinya, Balear adalan ve hatta Iber Yarima-
dasi iizerinde bulunan ve bagini Valencia sahillerinin ¢ektigi, sehir ve kéy-
lerin oldugu bélgelere diizenledikleri saldirlar sayesinde, artik denizlerde
de sinir komgusu olunmustu. Barbaros Hayreddin Paga’'nin 1534 te kapta-
nideryaliga getirilmesiyle denizlerdeki giiciinii resmilegtiren Osmanh im-
paratorlugu artik Mare Nostrum’da bileginin giiciinii gosterebilir, V. Car-
los’un 1532 baharinda gergeklestirdigi Koron iggalinin révangini alabilirdi.

S hakespeare, Hamlet'te Horatio’ya “Belal: igtir ufak tefek insanlanin

*  Yard. Dog Dr. Ozlem Kumrular, Bahgesehir Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi.
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Koron gibi imparatorluk merkezinden ¢ok uzak bir cografyada bu-
lunan iissiin elde tutulmasinin tiim zorluklar bir yana, bu kismi zafer sa-
dece V. Carlos’'un imparatorlugu icin degil, tiim Hiristiyanlar igin bir mo-
ral kaynagi olmustu. 1529 Viyana kusatmasinin ardindan gelen tehditkar
haberlerle korkung bir ii¢ yil gegiren ve her an Tiirk’iin nefesini sirtinda
hisseden Avrupa rahat bir nefes almug, gegici de olsa moral bulmugtu. Ote
yandan, Koron bu sefer sonrasi yapilacak olan antlagmada V. Carlos igin iyi
bir pazarhk unsuru olacak ve elinde iyi bir koz olacakt.. Kardesi Ferdi-
nand’in elgileri Babiili'yle biitiin pazarligy, ellerinde bulundurduklan Ko-
ron iizerinden yapacaklardi. Unuttuklar bir nokta vardi: Sultan bu ciiret-
kar saldin kargisinda simdi gok daha biiyiik hazirhiklar yaparak, ¢ok daha
genis ¢apli bir 6c alma seferine ¢ikacakti. Aymi ibrahim Paga’nin Avustur-
ya elgilerine verdigi vakur cevabin da dogruladig: gibi Osmanli Koron'u
antlagma ile degil, “kilicinin giiciiyle” geri alacakti.

V. Carlos’un Orta ve Giiney Avrupa’daki imparatorluk sorunlariyla
bizzat ilgilenmek igin yarimaday terk ettigi siire zarfinda, esi imparatorige
Isabel kendisine bu siralarda zirveye ulagan “Barbaros tehdidi”yle ilgili ha-
berler géndermekteydi. Isabel’in Ispanya’da yénetimde bulundugu bu sii-
re igcinde en 6nemli gorevlerinden biri imparatora para saglamak ve bunu
en givenilir yoldan kendisine ulagtirmakt. Nitekim denizlerdeki tehlike
bunu pek miimkiin kilmiyordu. Sebep yine Barbaros’tu:

“Diger on ii¢ bin corona hili sayihiyor. Iki giin i¢inde bunlarla bir-
likte Majestelerinin adami Juan Mufioz, Kartaca iizerinden yola ¢i-
kacaklar. Ciinkii Don Alvaro de Bagan daha 6nceden Berberi sahil-
lerini kolagan etmek ve Oran’a gitmek tiizere yola ¢ikti —bana boyle
yazmigti, oradan da adalara ve Katalunya sahillerine gitmek i¢in ay-
rildi. Majestelerinin mektuplarini aldiktan sonra biri Malaga’ya, di-
geri Kartaca'ya olmak tizere iki posta gonderdim. Amacim her iki
yerden de onu aramak igin gektiri gondermelerini saglamakt. Kar-
taca’ya gelsin de paray1 Majestelerinin buyurdugu gibi gondersin.
Lakin durum biraz siipheli. Bagka bir posta da bizim tarafimizdan
Don Alvaro’ya oraya gidip, kendisine kadirgalarim1 diizene koyup
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bu sahilde beklemesini ve Kartaca yolu ile Juan Mufioz’a acilen ha-
ber géndermesini buyurmasin séylemesi i¢in Katalunya kral naibi-
ne gonderildi. Amag paray1 Barselona’ya getirmesi. Ciinkii, aldig:
haberlere gore (parayi) karadan géndermek hem daha gabuk, hem
daha giivenli olacak. Bu yiizden de kadirgalarla Kartaca’ya dsnme-
yecek. Ne de olsa buralarda Barbaros'un kadirgalan kol gezmekte”.'

Bu beklenmekte olan parayla ilgili ilging bir mektup daha s6z konu-
sudur. Carlos 11 Haziran’da egine géyle yazar:

Yazdiim mektubun Barselona’ya ulagmasimin gecikmesi biiyiik
bir zarara sebep oldu, ¢iinkii burada s6z konusu olan ihtiyaa o kar-
silayacakt.. Cenova’ya ulagsmadi, igler geregince yiiriitillemedi ve
ben de zarara ugrayarak, para bulmak igin gikar bir yol aradim dur-
dum. Ustelik rezil oldum.

Diger bir taraftan, Barbaros tehlikesi ispanya’nin mali durumunu da
etkiler. Imparator bir yandan Fransizlara ve Tiirklere kars1 yaptig savaglara
para kaynagi bulmaya ¢ahigirken, bir yandan da Tiirk korsanlanna karg: ah-
nacak tedbirleri finanse etmek zorunda kalir. Isabel 1533 yilinda goyle yazar:

Aynca bu kardinal, Majestelerinin buyurdugu gibi, hazine bakanla-
nyla, Barbaros'u aramaya ¢ikmak gerektigi takdirde nereden para
¢ikanlabilir ve donanma igin ihtiyaglar nasil saglanabilir konusun-
da gorigtii.

Isabel’e gore bu sorunu koékiinden halletmenin tek yolu Ceza-
yir'de Magripliler ve Tiirklere iyi bir ceza vermek ve Kuzey Afrika sahil-
lerini giivenceye almakti. Génderdigi pek ¢ok mektupta bununla ilgili
oneriler sunuyordu:

Majestelerinin Barbaros'un donanmasini savagarak yok etmek i¢in
bu bahsi gecen donanmay: géndermenin pek fazla getirisi olmaya-

TORKLER VE DENiz 189



cagim bilmelerinde fayda var. Ciinkii aldifim haberlere gére bu
korsan Majestelerinin donanmas: haklkanda haber getirmeleri igin
birkag kiigiik kadirga géndermis. Onlan takip edip donanmalarim
yok etmek igin kendi donanmamzla gikmaktan ziyade bu krallikla-
rin refahim saglayacak olan sey bu Argel seferidir. Bu konuda da
bana Almanlara ihtiya¢ olmadiginm séyliiyorlar. Majestelerinin bera-
berinde 5.000 Ispanyol ve ltalyan getirmesi ve burada bulunanlar
arasindan kisa siirede gikarilacak 15.000 (asker) yeterli olurmus.

Imparatorige mektubunu gdyle sona erdiriyordu:

Majesteleri bu konuya egilsinler ve yapilmas: gereken hizmeti be-
lirtsinler. Argel’de bulunarak biiyiik zararlar veren bu korsanin
kralliklannmizdan atilmas: biiyiik bir seving yaratacak ve derdimize
derman olacaktir.?

Imparator 1533 yilinda Barcelona topraklarina déner. Isabel’in 1srar-
a bir gekilde 6nem verdigi bu Cezayir seferi 1541 yilina kadar ertelenir.
Ama Barbaros Koron'un intikamim almakta gecikmeyecek ve imparator-
luk saflan igin korkulan an beklenenden 6nce gelecektir. 28 Mayis 1534’te
Barbaros Osmanl Devleti'nin kaptanideryasi unvamyla ve tepeden tirnaga
yenilenmis Osmanh donanmasiyla {stanbul’dan tiim gagaasiyla yola ¢ikar.}
Akdeniz kiyilarina Biiyiik Tiirk'iin Hiristiyan dlemi iizerine salmakta oldu-
gu bu donanmadan 6nce, donanma haberlerinin yarattif1 korku ve panik
ulagh. Artik Barbaros ve Kanuni arasindaki igbirliginin resmi bir temele
oturtulmug olmasi ne Akdeniz kiyilan, ne de kita i¢in siirpriz bir haber de-
gildir. Gergek bir felaketin preliidii olacag: sezilmektedir.

Bu seferin haberleri Avrupa’da, ozellikle V. Carlos’a bagh sahil
devletleri ve ltalya sahilleri arasinda 1533'iin bagindan beri dolagmaya
baglamigti. Kanuni’'nin lran Sahina karg: gikacag seferin hazirhiklan kor-
ku iginde Tiirk gemilerini bekleyen halk i¢in tek avuntu haline gelmisti.
Lakin Avrupa’ya ulagan haberler bunun bog bir iimitten bagka bir sey ol-
madigin1 gostermekte gecikmeyecekti. Siileyman’in ayn1 anda hem do-
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guya, hem batiya sefer diizenleyebilecek maddi ve askeri kaynaga sahip
oldugundan her firsatta bahseden Ispanyol ve ltalyan kronikgileri bir kez
daha hakh ¢ikacaklard.

Bugiin Simancas Argivi'nde bulunan, Komutan Figuera’mn V. Car-
los’a génderdigi mektup, Osmanh Imparatoru'nun lran’a diizenledigi se-
ferin, ayn1 zamanda batiya da yonelmesi igin herhangi bir engel tegkil et-
medigini agik¢a beyan ediyordu. Bu mektup, konu iizerinde mutabik olan
sayisiz postadan sadece biriydi:

Majestelerine daha énce génderdigim postalarda, Zat-1 Alilerine
Tiirkler konusunda haberler vermig, Barbaros’un hareketlerini
ve Habrayn Bassa’min (Ibrahim Paga) nerede oldugunu bildir-
mis ve bu y1l Tiirk Donanmasinin bizim igin herhangi bir korku
unsuru tegkil etmedigini séylemigtim. Bu mektupla beraber
gonderdigim diger postalarda da Majesteleri gorecekler ki, her-
kes Biiyiik Tiirk’iin biiyiitk bir hizla bir donanma hazirladiim
dogruluyor.*

Bu ilk haberlerin yayilmasiyla birlikte, Adriyatik’ten Cebelitarik’a
kadar uzanan genis bir cografyada, tiim kayilarda gézle goriiliir bir savun-
ma hazirhigina bagland1. Granada (Girnata) bolgesine eli kulagindaki tehli-
ke konusunda postalar ulagiyor, tez ve kesin sonug verecek bir savunma
sistemi geligtirmeleri konusunda uyarihyorlardi. Cebelitarik ve Cadiz kiyi-
larina ise Barbaros'un isgalcilerine karg: asker koyulmasi ve acilen kalele-
rin, gézetleme kulelerinin ve diger miistahkem yapilarin onarilmasi, Mala-
ga'da da top, barut ve levazim organizasyonunun ivedilikle ele alinmasi
emrediliyordu.’ Biitiin bu belgelerde vurgulanan ortak bir korku vardr:
Tiirklerin ortali) atege vermesi!

Hazirliklar olanca hiziyla ilerlerken, Akdeniz'in diger kosesinde
benzer bir telag vardi. Istanbul'daki tersanede Barbaros’un yénetiminde
gemilerin onarildigi, hummah bir hazirhik oldugu konusundaki haberler
de tiim sahil seridini tedirgin ediyordu. Andrea Doria, V. Carlos’a génder-
digi mektubunda haberleri séyle naklediyordu:
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Buralarda, Tiirk donanmasindaki kadirgalarin pek eski oldugu ve
bunlarin yeniden yapilandirilmasinin hayli zor oldugu ve Gelibo-
lu'ya taginmasinda da biiyiik sorunlar yaganacag: soyleniyor. Yeni
kadirgalar1 donatmak i¢in zamanlan olmayacak deniyor.°®

Barbaros’un donanmayla yola ¢ikmasi biitiin bu soylentilere son
noktay: koydu. Artik tehlike iki katina gikmisti. Tiirk donanmasinin ye-
ni kaptanideryasi biitiin bir kig1 Sultan’in cebinden yeni bir donanma
hazirlayarak gegirmisti. Bu sefer daha programl ve disiplinli bir saldi-
n s6z konusuydu. Ayrica, korsan fustalar1 Barbaros’a bir kez daha des-
tek olacaklar, savunma kuvvetlerini bélmek i¢in sahillere saldiracaklar
ve Barbaros’a istihbarat hizmeti sunacaklardi. 1zmirli Yahudi Sinan’in
da Napoli sahillerine yapacag: saldir1 bu ikinci misyonun bir pargasiy-
d1” Sinan bélgeyi, bu kiyidaki savunma taktiklerini, gemi sayilarini ve
kuvvetlerin yogun oldugu noktalar: inceleyecek ve haberleri Barbaros’a
iletecekti.

Biitiin bunlarin yaninda, daha biiyiik bir kaygi s6z konusuydu: Su-
larda Tiirk-Fransiz birligi. Bu, her gseyden o6nce, cografi yakinhi: agisindan
Cenova sahillerini telaga diigiiriiyordu. V. Carlos'un imparatorlugunda bu
iki miittefigin savunmayi paralize etmek i¢in ayni anda saldirma ihtimali
tartigilmaktaydi. Fransizlar Cenova sahillerine saldirirken, Tiirklerin de
Napoli sahillerine inmesi bekleniyordu. Bu tehlikeli ittifak, bu iki devlet
i¢in felaket anlamina gelebilirdi. Korkular bog yere degildi. Bir ay sonra,
Italya sahillerine dogru yola gikildiginda Fransiz krah L. Frangois'nin Ce-
nova harekaitiyla ilgili haberleri Modon’da alinacakt.

Venedik bu tabloda yine her zamanki roliinii iistlenecekti.® Bu yeni
hiziplegmede de klasik tarafsizliklarim1 korumaya niyetli gériiniiyorlardu.
Lakin bu polemikten tamamiyla uzak kalarak, her ihtimale karg1 Venedik
devletine ait sahilleri miistahkem bir hale getirmenin kagimilmaz oldugu
goriigiinii savunanlar da vardi. Tiirklerin bu konudaki hassasiyetini iyi bi-
len Venedik Dogu, boyle bir savunma hazirliginin Osmanl sarayinda
olumsuz bir hava estirecegini, Siileyman’1 ve vezir-i azam ibrahim Paga’y1
kizdiracagin ve sefer arifesinde tiim siyasi bang1 tehlikeye sokabilecegini
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belirtiyordu. Do¢ Andre Gritti'nin gériigleri ¢ok isabetliydi ve Venedik'i
ateg hattindan uzak tutacakt.

Tiirklerin biitiin bu savag hazirhklar, hareketin basit bir deniz aki-
nindan ¢ok daha fazlas1 demek oldugunu gésteriyordu. Fazla ganimet géz
¢ikarmasa da, bu sefer esas plan siradan bir kiy ¢ikartmasindan gok uzakt.
Barbaros bu sefer her zamankinden daha tehlikeliydi. En azindan kiy1 halk-
lan1 bunu simdiden seziyordu. Barbaros, Sultan’dan aldi1 megru hak ve un-
vamyla ve iyi hazirlanmig bir donanmayla, Andrea Doria’y1 1532 Koron ¢i-
kartmasinin ve daha sonraki ciiretkar tavirlarinin diyetini vermeye zorlamak
iizere yola ¢ilwyordu. Osmanlilar sanki bir 6c alma seferi diizenliyorlardi.

23 Haziran’da Napoli kral naibi Don Pedro de Toledo V. Carlos’a
yaklagmakta olan Tiirk tehlikesinin haberlerini veren mektubunda séyle
diyordu:

Bir saat 6nce Korfu ve Cante’den ayin 4, 7, 10 ve 12’sinde gonderil-
mis postalar gecti elime. Bana Modon ve Koron'da daha simdiden
Tiirk gemileri oldugunu ve 150 gemiye 110 kadirga daha eklenece-
gini bildiriyorlar. Levazim, mithimmatin hazirlanmasi, asker dona-
nimu ve gerekli olan her geyin yapilmas: konusunda oldukg¢a hizli-
lar... Nereye saldiracaklar1 heniiz belli degil.?

Biitiin bu haberler arasinda gergekten Hiristiyan Avrupa kiyilan
i¢in i¢ rahatlatic1 bir haber vardr: Gemilerde kiirekleri ¢ekecek olanlarin
hepsi Hiristiyandy, ¢iinkii askerlerin biiyiik bir kism1 yenigerilerle birlikte
Iran seferine gitmisti. Boylelikle Avrupa’nin adindan bile korktugu yenige-
ri askerlerinin gazabindan uzak kalacaklardi. Don Pedro ayni mektupta
Mora Sancakbeyinin “pek ¢ok siivariyle Modon’a geldigini, Barbaros'la bir-
likte biiyiik g6lenler verdiklerini ve mektupta bahsi gegen Sant Jaque'nin
Barbaros’a donanmasi igin pek ¢ok miktarda 6kiiz ve inek verdigini, gece
giindiiz oturup planlar yapildigin1™*° bildiriyordu. Bu haberlerden de anla-
sildig1 iizere Barbaros'un Modon’da bulunmasinin gayet agik bir sebebi
vardr: Hayati levazim ve mithimmat sorununa bir ¢6ziim bulmak ve son
planlan bu stratejik noktadan yapmak. Peksimet getirmeleri i¢in Salomis’e
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15 kadirga génderdi.” Bu bélgede bulundugu siire zarfinda Hiristiyan sa-
vunmasinin ayrintilar iizerine bilgi topladi.

Zante’den bir Yunanhnin 16 Haziran’da génderdigi mektuplardan
aldigimiz habere gére Tiirk donanmasininin ne yaptgini gormek igin Mo-
don’a bir adam gonderilmis. Aynca 10 giin 6nce Barbaros'un beg kalyonla
ve pek ¢ok kiigiik gemiyle Hiristiyan donanmasinin nerede ve ne durumda
oldugunu 6grenmek icin denizci génderdigini de yaziyor.”

Barbaros'un tam olarak nereye yoneleceginin hild bilinmemesi
Italyan ve Ispanyol sahillerini daha da telaga veriyordu. Don Pedro bagka
bir mektubunda imparatora sunlar1 naklediyordu: “Tiirk donanmasinin
Modon’dan sonra hangi rotay: takip edecegi hila 6grenilemedi. Zante, Kor-
fu ve Velona'ya génderilen gemilerden de hila bir haber gelmedi.”™ Siman-
cas Arsivi'ndeki belgeler Tiirk donanmasiyla ilgili bu haberlerin hayret ve-
rici bir siklikla imparatorlugun dért bir yanina, sayisiz kopya yapilarak gén-
derildigini gosterir.

Dort giin sonra, V. Carlos konuyla ilgili bagka bir mektup aldi. Bu
sefer haber génderen Lope de Soria’ydi. Sultan’in niyetinin Barbaros’u Tu-
nus’a gondermek oldugunu bildiriyordu.” Bir kez daha Venedik'ten gelen
haberler dogruluk pay: tasiyordu. Venedik’ten gonderilen diger postalar da
aym bilgileri veriyordu: “Tunus’a gidecegi soyleniyor, ama bizim kanaati-
mizce Puglia ya da Sicilya’dan da gegecek” diyorlard1."® Venedik tarafsizhig1
onlar Tiirklerle ilgili haberleri Avrupa’ya yaymaktan alikoymuyordu ve bu
devlet Osmanlryla ilgili en ayrintih bilgiyi kitaya dagitma misyonunu siir-
diiriiyordu.

Aym ay, Tiirk donanmasi Messina bogazindan gegerek Italya'nin
batisina yoneldi. Barbaros'un kivrak taktigi ige yaradi. istihbarat a8 saye-
sinde Puglia ve Italya’'min dogu kiyilarindaki savunmalardan haberdar ol-
mugtu. Don Pedro de Toledo Puglia, Calabria ve Mahon kalelerini onart-
mug ve sahil savunma sistemlerini yeniden ele almigti.” Osmanh amirali-
nin izleyecegi rota tahmin ettikleri rota degildi. Sicilya’ya ugrayacag: sani-
liyordu ve Sicilya olasi bir Tiirk saldirisi igin hazirlikhydi.™ Adadaki tiim ka-
leler onarilmig ve asker yardimi yapilmigti. Kimse Tiirklerin Italya'nin ba-
t1 sahillerinde boy gosterecegini hesaba katmamugti.
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Tiirkler Messina’da baz1 gozetleme kulelerini atege verdiler ve geri
kuvvetler Andrea Doria’nin bu sehirde bulunan kuzeni Antonio Doria’nin
7 kadirgasiyla garpigt1.’® Barbaros’un bir sonraki durag: Calabria’da Santo
Locito oldu. Askerler karaya ¢ikarak tiim gehri yerle bir ettiler. Valinin ka-
lenin anahtarlarim saklamas: ve teslim olmamasi sehrin sonu oldu: Barba-
ros tiim gehri atese verdi. Bunu takip eden durak Citarro da bu gazaptan
nasibini ald1 ve ingas1 devam eden 7 kadirga Tiirkler tarafindan ele gegiril-
di. Piciota sehrinin kaderi de digerlerininkinden farkhi olmadi. Prochita
sehri de ayn1 akibete ugrarken, bu sehirde sadece kaleden ¢ikip Tiirklere
teslim olanlar canlarim kurtarabildi.* 1532 Alaman seferinde Siileyman’in
kuvvetlerine kalelerin anahtarlarim teslim eden Alman ve Macar kaleleri
gibi! Ama bu sehri talan edilmekten kurtaramadi.

Tiirk donanmas: ltalyan sehirlerine ugrayarak ve arkalarinda unu-
tulmayacak kétii izler birakarak ilerliyordu. {spanyol kronikgi Francisco Lo-
pez de Gomara, Tiirk gazabini su satirlarla 6liimsiizlestiriyordu: “Béylece
verdigi zarardan ¢ok korku yaratarak Napoli sularinda goriildii”.* Aspre-
longo’ya gikarak 1200 esir ald1 ve Fondi sehrine de 2000 Tiirk gonderdi.
Sehir dort saat iginde talan edildi.** Fondi'li bir dé6nmenin yardimiyla Tra-
getto diisesi ve Fondi kontesi olan, giizelligi pek ok Rénesans tablosu, hey-
keli ve siirinde 6liimsiizlestirilen Guilia Gonzaga'y1 ele gegirdiler.» Ama
Siileyman igin bu seferin en paha bigilmez ganimeti olacak bu giizeller gii-
zeli ltalyan Veniisiiniin kagirilmasi gergeklestirilemedi. Hayranlarindan
biri onu gecenin karanlhiginda atinin terkisine atarak kagirdi. {brahim Pa-
sa'nin, saraya hitkmeden Hiirrem Sultan’in forsunu azaltmak igin Giula
Gonzaga'min kagirilmasimi Barbaros Paga’dan 6zellikle rica ettigi dediko-
dusu ortah$: sarmakta gecikmedi.*

Bu esnada Tiirk saldinsina maruz kalan topraklarda Tiirk vahgeti
kurbanlar1 arasinda aynm yapmiyordu. Gomara’nin kaleminden ¢ikan su
satirlar diger kronikgilerin tasvirlerinin aymsiydr:

Pek ¢ok adam 6ldiiriip, neredeyse biitiin kadinlan ve ¢ocuklan esir
aldilar. Doktorlardan biri ¢antasim1 almak igin giderken esir diigtii.
Diger Tiirkler kadirgalarin bir kismum alip Tarracina’ya gittiler.
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Herkes Tiirkleri goriince kagmaya bagladi. Yaghlar: ve hatta yatalak
hastalan bile 6ldiirdiiler.*

Roma’da da panik hiikiim siirmeye baglamigt.* Artik yillardir kor-
kulan o anin geldigine inaniliyordu: Tiirk'iin Roma’ya ¢ikacag: an! Fransiz
saraymna gelen Venedik el¢isine Frangois sunlar1 séylemisti: “Tiirk deniz-
den saldiracak ve Apulia’y: istila edecek, hatta belki Roma’ya kadar uzana-
cak. Ne de olsa Siileyman hep ‘Roma’ya Roma’ya’ diyor ve imparator'dan
ve onun Caesar unvanindan nefret ediyor. Siileyman kendini Caesar degil,
‘devrin tiim Caesar’lanini segen ve tag giydiren’ olarak ilan ediyor”.”

Italya sahillerine gelen postalardan biri ise gu haberleri veriyordu:

Barbaros’un donanmasindan hala kesin bir haber alinamadi. Hepi-
miz gaskinlik i¢indeyiz. Andalot Fransa’ya gonderilirken Roma’da
yakalanan bir posta servisinden donanmanin Ostia sahiline ¢iktig,
burada savag verdigi ve hicbir bagar1 saglayamayp bir siirii telef ve-
rerek geri donmek zorunda kaldig1 haberlerini aldigim soyliiyor. Bi-
ze kalirsa bu haberde gergeklik pay1 yok. Ne Roma’da, ne bagka bir
yerde kimse gergek rotay: bilmiyor.

Tiirklerin Ostia sahillerine ¢ikmasi konusundaki haberler gergegi
yansitmiyordu. Aynca Tiirkleri Civitavecchia ya da Ostia sahillerinde bekle-
yen Roma halki bog yere panige kapilmigh. Roma Barbaros'un planlan dahi-
linde degildi. Ordunun bel kemigi Sah iizerine génderilmisti ve sadece gemi-
lerdeki askerle bir Roma qikartrnast biitiiniiyle yanhg bir adim olurdu. Ceno-
va, savagsa iyi hazirlanmig ve miistahkem hale getirilmis bir sekilde Tiirkleri
bekliyordu.® V. Carlos’un bu sehirdeki biiyiikel¢isi 20 Agustos tarihli mektu-
bunda krala g6yle yaziyordu: “Her an gelmeleri bekleniyor. Bu kent zamamn
elverdigi en mitkemmel sekilde askerle donatilip miistahkem hale getirildi.”
Barbaros Saona’ya geldiginde, Fransiz sarayina elgilerini génderdi. Bu elgile-
rin Chasteleraux ve Paris’teki goriismelerinden somut bir sonug ¢ikrnadi.

Imparatorluk saflan savunma konusunda tiim dezavantajlar ve ak-
siliklerle bogugmak zorunda kalan taraf oluyordu. Diizenli bir donanmaya
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kars1 koyacak sayida gemilerinin olmamasi bunlarin baginda geliyordu.
Tiirk kuvvetlerinin nereye yoneleceginin bilinememesi savunmanin orga-
nize edilmesini daha da zorlagiyordu. Savunma ve istihkam ihtiyac1 olan
pek ¢ok kasaba ve kente kargilik az sayida kuvvet vardi. Siradan sorunlar da
eksik olmuyordu. Yaya askerler iicretleri 6denmedigi i¢in ayaklanmuglar-
d1* ve her zamanki gibi bu ayaklanmalarin bagini ispanyol askerleri geki-
yordu.*® Uzman, zaman ve para yoktu.” Don Pedro de Toledo, 8 Haziran
1534 tarihli mektubunda majestelerine esefle 10 Temmuz'da hazir olmasi
beklenen 6 kadirganin ancak agustos sonunda hazir olabilecegini bildiri-
yordu.* Bir buguk ay iginde Tiirkler tag iistiinde tag birakmayacaklardi ve
kadirgalar geldiginde de is isten ge¢mis olacakt. Aynca silah da yoktu.
Kont don Hernando de Andrada, diger telag yaratan haberler arasinda sun-
lar1 da majestelerine gonderiyordu:

Pek ¢ok asker bulsak da ne silahimiz var, ne de silah bulacak yeri-
miz. Bulsak da 6deyecek durumda degiliz. Ellerimiz kollarimiz bag-
h ve ne yapacagimzi bilemez durumdayiz. Silahi olanlar da bunla-
n altin degerinde sattilar.”

Imparatorluk saflar ellerindeki tiim kaynaklan ortaya koyup bir sa-
vunma mekanizmasi olugtururken, Barbaros rotasinin son ¢izgisini gek-
mis ve 15 Agustos'ta Bizarte’de demir atmigti** Akillica bir taktikle Rasit'in
¢ocuklanim karaya gikararak halki kendisinin de donanmada olduguna
inandirdi. Mulay Hasan’dan medet uman halk Osmanh donanmasinin ye-
ni amiraline hizmet etti. Hasan'in erkek kardeginin Tiirk donanmasinda
olmadigin fark ettiklerinde is isten gegmisti. Béylece La Galeota’ya kadar
uzanan yol Barbaros’un 6niinde agild1 ve kendisi de seferin son durag olan
Tunus’a vard.

Lakin Barbaros'un Tunus’ta son bulan bu seferi beraberinde umul-
madik bir sonug getirecekti. V. Carlos bir sonraki yil tiim ayrintilan diigii-
niilerek organize edilmig bir kontratakla gikacakti Barbaros'un karsisina.
Imparatorluk saflarinin zaferiyle sonuglanacak bu sefer sayesinde V. Car-
los bir kez daha iistlendigi Avrupa’nin babasi roliinde bagan géstermis ola-
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cak ve Kanuni'nin tahta gikt@ yildan beri iist iiste gelen saldirilarla tedir-
gin olan Kita Avrupasi’'nin ve Akdeniz sahillerindeki tebaasinin moralini
yiikseltecekti. Bu bir askeri ve siyasi bagaridan ¢ok, Tiirk korkusuyla sarsi-
lan halka yeniden giiven veren bir operasyon oldu. Bu topraklan bundan
béyle vasali olacak Mulay Hasan'a¥ birakinca, her iki taraf tarafindan imza-
lanan antlagmayla “kargihikli dostluk ve iki tarafl ticaret 6zgiirliigii” saglan-
d1 ve “karg1 tarafin diiymanina yardim etme yasag1” geldi® Lakin bu zafe-
rin Avrupa’da yaratt@ yankilar, Mare Nostrum’daki Ispanya igin, aa olan
gercegi degistirmeyecekti. Ne de olsa bu zafer sonrasinda bile tedirginlik
sona ermeyecekti. Isabel ayni yil 13 Aralik’ta imparatora yazdi§ mektupta
“Tiirk’iin donanmasiyla Hiristiyanlik dlemine elinden geldifince zarar vermek
i¢in yeniden geri donmeyeceffinden asla emin olamayiz” diyecekti’?
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FERNANDO FERNANDEZ LANZA"

1500'DE TURKLERIN _ .
MODON’U KUSATMASI VE I$GALI

yedi adet el yazmasi kopya bulunmaktadir.* Giiniimiizde bile keyif-

le okunabilen bu kronigin modern bir anlatidan tek farki, bir 16.
yiizy1l eseri oldugu i¢in ¢agdas anlatim teknikleri ve yazim oyunlan icerme-
mesidir. Eser, bagkahramani ve anlaticis1 Giovanni Maria Angiolello'nun
kisiligini derinlemesine yansitir.

Yazar pek tabii bir¢ok diger eserden alintilar yapmusg, sik sik Angi-
olello'nun Historia Turchesca’m ve Vicentino'nun diger eserlerinden bazi
béliimleri gevirerek sunmugsa da, kendisinin de anlatisinda agikladig iize-
re, bizzat kendisinin yapti§1 6nemli gériigmeleri ve yorumlarim da ekleye-
rek eseri zenginlegtirmigtir. Crénica de los Turcos 16. yiizyilda Tiirklerle il-
gili Ispanyolca olarak yazilmig eserlerin en kapsamhisidir.

254 boliimden’® olugan anlatida kullanilan kaynaklar kriter alindigin-
da, iig ana kisim ortaya gikar: Angiolello ve gesitli Hiristiyan kaynaklardan ah-
nan ilk kisim (L.-LIII. boliim), tiimii kronik¢i Vicentino'nun gegitli eserlerden
alinan ikinci kisim (LIV.-CCXL. béliim) ve son olarak yazar tarafindan bir
araya getirilmis ¢ok gesitli s6zlii ve yazih kaynaklar (CCXLI.-CCLIV. béliim).

Elli ii¢ béliimden olugan ilk kisim birbirinden farkh pek ¢ok kayna-
g1n arasindaki 6nemli iligkiyi gostermesiyle 6n plana gikar. Kroniklerde ge-
nellikle yazann ilham aldig eser ve yazarlarin adlan belirtilir. Bu eserde de
Alazem, Paolo Giovio, Froissarte, Roberto Gagupio, 1. Pio I ve pek tabii Gi-
ovanni Maria Angiolello'mn adlan sik¢a geger. Metinlere Sultanlarin felse-
feleri de kanigir: “Mehmed zaferlerinin alimler ve okumuglar tarafindan ya-
zilmasina 6zen gosterirdi...”

Eserin esas kaynaginin Angiolello’'nun Historia Turchesca’s1 oldugu
siiphe gotiirmez. Lakin yazar buna eklemeler yapar, bunu bagka eserlerle

B ugiin elimizde Crénica de los Turcos (Tiirklerin Tarihi)' adl1 esere ait

*  Dr. Fernando Fernindez Lanza, Alcald Universitesi, Kiiltiir fsleri genel direktorii.
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kiyaslar ve gesitli Hiristiyan kroniklerinden alinan &gelerle zenginlestirir.
Vicentino'nun eserinde olaylar Tiirk hiikiimdarinin ve atalarinin aleyhinde
anlatilmigtir. Mesela Tiirklerin Nigbolu zaferi ve Haglilann bastirilmas: ko-
nusunda, yazanmz belki igine olan sevgisinden, belki de askerlik hizmeti
karsiliginda almasi gereken iicreti kazanmaya ¢aligtigindan Angiolello'nun
versiyonunu bir kenara birakmadan Fransiz yazar Froissarte’in ve Avrupa-
sever diger yazarlarin izinden gitmeyi tercih eder. Osmanl’'nin Timur kar-
sisindaki yenilgisini anlatan sayfalar Tiirke’den gevrilmis italyanca metin-
de ¢ok az yer tutarken, Ispanyolca metinde bunlar otuz sayfadir.

Crénica'mn en zengin ve genis kapsamli olan ikinci lasminda II. Meh-
med'in saltanatindan hemen hemen I. Selim’in 6liimiine kadar olan zaman
dilimi anlatilir. Bu kisim tam anlamiyla Giovanni Maria Angiolello'nun eser-
lerinin bir “resitali"dir” 16. yiizyilda Ispanya'da Tiirklerle ilgili belgeler sz ko-
nusu oldugunda, Crénica de los Turcos bu ikinci kismuyla giiphesiz konu hak-
lkanda yazilan en zengin eserdir. Yazar etkilendigi biitiin eserlere diiriistliikle
sayg: gostermis ve sik sik diger yazarlarin yani sira Angiolello'nun da adim zik-
retmigtir. Daha 6nce ¢alimp degistirilen ve bagka yazarlara atfedilen Historia
Turchesca basta olmak iizere, Giovanni Maria Angiolellonun el yazmasi versi-
yonlanmn yeniden elden gegirilmesi de bu diiriistliik sayesinde olmugtur.

Osmanli diinyasinin, 6zellikle de 15. yiizyll sonuna kadar olan za-
man diliminin taninmasinda ve anlasilmasinda biiyiik bir rol oynayan,
uzun bir siiredir Miinih Universitesi Tiirkoloji ve Ortadogu Tarihi bolii-
miinde galigan aragtirmaci Profes6r Franz Babinger’e gére Giovanni Maria
Angiolello su eserlerin yazandir:*

* Breve narrazione della vita et fatti degli Scid di Persia Ussun Hassan e
Ismael, basim yili 1490.7

e Historia Turchesca, basilmamugtir ve elimize iig degisik Italyanca
el yazmasi halinde ulagmgtir: ikisi Paris’te, biri de Milano’dadur.

e De caelo et Mundo.

e El Manuscrito de Vicenza, A. Capparosso tarafindan 1881’de ve J.
Reinhard tarafindan 1913’te yayimnlanmigtir ve Angiolello'nun,
kardesiyle Egriboz’a gidigini konu alir.?
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Angiolello'nun oldugu iddia edilen bagka bir eser daha vardir. La-
kin Franz Babinger eserin ona ait olup olmadif1 konusunu tartigir: Relazi-
one sulle cose dei Turchi di un Merchante veneziano partito per Constantinop-
la. Bu eserden Cronica de los Turcos’da uzun alintilar mevcuttur.

Cronica de los Turcos'un yazan temel olarak Breve narrazione...’den,
ozellikle de Historia Turchesca’dan beslenmigtir. Ama hepsinden énemli
olan ve daha biiyiik bir yanki getiren bu son eser ¢ok sayida tartigmaya yol
acmigtir. Ioan Ursu 1909 yilinda Paris’te bulunan el yazmalan iizerinde
yaptig1 yogun bir ¢alisma sonunda bunlarin Donado da Lezze'ye ait oldu-
gunu iddia etmistir.? Jean Reinhard, Ioan Ursu’nun hipotezlerine cevap ve-
rirken, Franz Babinger de giiniimiize dek ulagan yorumlan onayhyordu.
Bu yorumlar sadece Crénica de los Turcos'un Ispanyolca el yazmasinin His-
toria Turchesca'nin Italyanca’dan gevirisi oldugunu éne siiren Marcel Bata-
illon y Albert Mas tarafindan sorgulanmugti.

Lakin bu Ispanyolca ve italyanca metinler karsilashrildiginda kesin
farklihiklar ortaya ¢ikar. Zaman zaman ayni olaylan hatirlatan, aym sirada
ve benzer terimlerle sunulan pasajlar s6z konusu olsa da metinler kesinlik-
le birbirinin kopyas: degildir. ispanyolca metnin zenginligi ve italyanca
metnin sadeligi hemen fark edilir. ispanyol kronik¢inin Angiolello'nun
eserini kaynak aldig1 kolayca anlagilir. Yazar italyan el yazmalanm oldugu
gibi almig, bunlardaki bogluklar1 doldurmus ve eseri bagka yazarlardan al-
digr béliimlerle, bagka kaynaklarla zenginlestirmistir. 16. yiizyil yazarlan
ve miiellifleri arasinda ¢ok yaygin bir gelenektir bu.

Degisiklikler, eklemeler ve gikarmalar hem aragtrmaciyi, hem de
okuru gagirtir niteliktedir. ispanyol yazar sadik bir gekilde Angiolello’yu iz-
ledigini ve onu dogrudan gevirdigini sik sik tekrarlar. Modon kugatmasiyla
ilgili bilgileri ise Sultan Bayezid’in vakaniivisi olan Juan Maria’dan oldugu
gibi aktardigim belirtir.

Bayezid, Fransa kralinin italya’ya dogru yola ¢iktiim1 6grenince,
ftalyancanin yani sira Latinceye de hikim olan vakaniivisi Juan Maria'y1
ozellikle Italya’da neler olup bittigini §grenmesi igin énce Kibns’a, oradan
da Roma'ya gonderir. Geregi halinde Napoli'den de gegecek ve Kral Char-
les hakkinda bilgi edinecektir. Fransa kraliyla sahsen goriigiip ordusuyla il-
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gili bilgi toplama, kilise meselelerinin i¢ yiiziinii 6grenme gibi gorevler de
verir. Ciinkii biiyiikel¢i Broncardo'nun geldigini, Papa'nin kralla ya da en
azindan kendisini Roma’da kargilayacak olan kardinallerle igbirligi icinde
oldugunu haber almigtir. Bayezid aynca Fransa kralimin iyi ve kétii yanla-
rin1 tek tek not almasimi da buyurur. Juan Maria 25 giinde Roma'ya varr.

Bundan sonra olanlar1 Juan Maria nakleder. Tiirklerin Modon ku-
satmasin ve bu sehri ele gegirmelerini anlatir. Angiolello da, anlatisinda
bu béliimii tamamen ondan aldigim belirtir. Ona gore, Tiirkler sehri kusat-
tiginda komutan Micer® Antonio Donantoiii, belediye bagkanm Micer Mar-
co Gabriel ve Camarlengo* Micer Andrea Balaslio da oradadirlar. Andrea
Balaslio Juan Maria’'min 6z kardesidir ve Angoilello’dan yirmi yas kiigtiktiir.

Juan Maria gehrin kusatildigim kardesi Balaslio’dan 6grenir. Balas-
lio, Modon’da esir diigmiis ve fidyesi 6denip kurtarildiktan sonra Vene-
dik’e dénmiis, devletin bir biiyiikelcilik heyetiyle geldigi Istanbul’da karde-
si Juan Maria'yla kargilasmigtir. Balaslio, Modon’da esirliginde zor giinler
gecirmis ve pek ¢ok defa 6liimle kars: kargiya kalmig olmasina ragmen, el-
gilerden higbiri kendisinin onun kardesi oldugunu séylememis, boylece
hayatini riske atmamuiglardir. Ne de olsa Modon kugatilmadan kisa bir sii-
re once, Juan Maria gehri teslim etmelerini séylemek i¢in Modon’a génde-
rilmigtir. Bu ige yaramamugtir. {leride goriilecegi iizere Modonlular var
giicleriyle sehirlerini savunmuglardir. Juan Maria bu yiizden kardeginin
kimligini saklamgtir. Bayezid'in, Modon’a gittiginde bu sehrin camarlen-
go'su olan kardesine teslim olmay: degil, savagsmayi 6giitlediginden siiphe-
lenmesinden korkmustur. Bu sadece kardesinin degil, kendisinin de haya-
tin1 tehlikeye atabilecek bir durumdur. *

Modon Camerlengo’sunun Tiirk Sultanr’nin vakaniivisi olan erkek
kardesine Modon kugatmasina dair anlattiklar:

Micer Piero Carandolo, Micer Juan Foscari ve Modon sehrinde bu-
lunan diger micerlere elimden geldigince cesaret vermeye ¢alistim. Kendi-
lerine, Modon sehrinin Venedik devleti igin en az bir insan viicudundaki
kalp kadar degerli ve elzem oldugunu, eger gerekirse Venediklilerin Mo-
don'u ellerinde tutmak igin borca girebileceklerini, hatta miicevherlerini bi-
le satabileceklerini s6yledim. Hatta hatta, geregi halinde Aziz Marcos'un
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topraklarina bagh olan bu toprak pargasim savunmak ve elde tutmak igin
ogullan ve kanlanmnn bile kendilerini feda edebileceklerini belirttim. Bu y1l
da ayni1 gegen yil oldugu gibi yeterince aziklanmn olmamas: sebebiyle yaga-
diklan tehlikeye ragmen morallerini yiiksek tutmalarim séyledim. Gergek-
ten durum bundan ibaretti ve onlar da bunun dogru oldugunu séylediler.

Aynca onlara, eger cesur adamlar olmak ve higbir ey karsisinda y1l-
mamak istiyorlarsa Modon’u savunarak nasil daha da onurlu insanlar ola-
rak kabul goreceklerini, Tanriya ve Venedik devletine hizmet etmis olacak-
lariny, iistelik bunun kendileri igin bir zaruret oldugunu séyledim. Bunu
akillarindan gikarmazlarsa, gérevlerini yerine getirirken karsilarina gikacak
hi¢bir kimseden korkmayacaklarim da hatirlathm. Kanaatimce yapilmasi
gereken ilk seyin gehir halkina, yani hem Venedik’e bagh olan, hem de di-
saridan gelen insanlara bir duyuruda bulunmak ve kag kiginin bu goérevi
yerine getirebilecegini ve savasabilecegini 6grenmek oldugunu séyledim.
Boylece silahl giiglerinin ne kadar oldugunu anlayacaklardi. Modon’daki
top ve cephanenin de gézden gegirilmesi, miistahkem alanin ve insan gii-
ciiyle savunulacak alanin hesaplanmas: gerekiyordu. Savaga komuta ede-
cek olanlara, surlarin tamiri ve eksik gediginin giderilmesi igin ve savag-
mak igin gerekli sayida adam verilecekti. Ayrica kanaatimce Modon’da kal-
mak istemeyenlere sartsiz izin verilmeliydi. Boylece kalanlarin cesur
adamlar oldugundan emin olunacakt, ¢iinkii bunlar onurlan igin kendile-
rini tehlikeye atmay ve baglarim belaya sokmay: géze aliyorlardi. Koydeki
evler deniz kiyisina kadar yikilmaliydi. Zaten buna baglanmigti.

Biitiin bu hazirliklardan sonra, sehirdeki ihtiyar heyetinden iig kigi
secilecek ve bunlar olan biteni anlatmak ve gehrin kugatilmasi halinde Mo-
don’u savunmak igin gerekli olan geylerin bir envanterini sunmak igin Ve-
nedik devletine gideceklerdi. Boylece onlar da durumdan haberdar olacak-
lard1 ve de Tiirkler daha giiglii gelip Modon'u ele gegiremeyecekti.

Onlar ise bunlardan higbirini yapmak istemedikleri gibi bolgede ye-
terli kuvvet oldugunu séyleyerek disandan fazladan adam getirmediler.
Boylece her gegen giin mantiga aykir1 hareket ederek hata tistiine hata yap-
tilar. Bir giin onlara bir kez daha kanaatimce savagamayacak durumda olan
herkesi gehrin digina géndermeleri gerektigini séyledim, lakin vakti gelin-
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ce neyin yapilmasinin uygun oldugunun anlagilacagini séyleyerek bunu da
yerine getirmek istemediler. ilerde anlayacagimz iizere bunu yapacak za-
manlan olmadi.

Ekim ay1 geldiginde Tiirkler Modon topraklarina akinlar diizenleyip
ne var ne yok yagmalamaya bagladilar. Modon artik hig giivenli bir yer de-
gildi, biiyiik bir tehlike i¢indeydi ve pek ¢ok insan gehri terk etmek istedi.

Modon’a silahh giigler topland. Tiirkler gehri istilaya geldiginde bu
insanlar burada hazir bulunacak ve onlara saldirip ¢aldiklarim geri alacak-
lardi. Lakin Modon’da bulunan insanlar higbir zaman gerektigi gibi bir dii-
zen saglamayi bagaramadilar. Ve tanrinin inayeti ve bizim de yaver giden
sansimiz sayesinde 30 Ocak giinii tan vaktindeki sefere kadar Tiirkler asla
sehre kadar yaklagamadilar. O giin, Tiirk sancak beyi iki yiiz athsiyla San-
ta Veneranda tepesinde bulunan Naborra bahgesi iizerinden Modon sehir
kapilarina dayandi. Bin sekiz yiiz a1 ormana saklamigti. Madon’dan yiiz
seksen atli ve biraz da yaya ¢ikti. Dogruyu s6ylemek gerekirse o giin higbir
sey yapmadiklarindan, ne diizen saglamay: ne de yonetmeyi beceremedik-
lerinden ve Tiirkler'in kurduklan pusunun igine girene dek diizensiz bir
halde onlarin pesine diistiiklerinden Hiristiyanlar biiyiik bir kayba ugraya-
bilirdi. Lakin Tanriya giikiir Tiirk sancak beyi bir mizrakla boynundan ya-
ralanip atindan diistii ve oracikta can verdi.

Sehir halky bir araya gelip duruma hikim olmaya galigtilarsa da
Tiirkler derhal savunmaya gegtiler. Sehir halki hiicum edince Tiirkler de
digerlerini yardim ¢agirmak i¢in davul ¢almaya bagladilar. Béylece pusu
kurduklar yerden bin sekiz yiiz kigi ¢iktr. Neyse ki bizimkiler yara almadan
geri gekildiler. Eger sancak beyine mizrak isabet etmeseydi bizimkiler telef
olurdu. Pusuya yakalanan Hiristiyanlar parga parga edildiler. Sancak beyi
attan diigiince Modonlulardan binden fazla kigi ¢ember igine alindi. Cese-
di alip elli adim kadar ilerlediler. S6ylenene gore, mizrak dogrudan sancak
beyinin boynuna saplanmig, muazzam bir kan figkirmig ve oracikta 6liiver-
mis. Hiristiyanlara komuta eden kisi, ticaretten anladig kadar béyle bir du-
rumda ne yapilmas: gerektigini bilseydi iki yiiz Tiirk siivari sancak beyinin
cesedini ele gegiremez ve hig yara almadan ellerinden kurtulmazdi. Sehir-
lilere kiifiir edip hakaretler yagdirarak ve pek kisa bir zamanda hepsini par-
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¢a par¢a edeceklerine yeminler ederek cesedi alip gittiler. Gece yolda rast-
ladiklan birkag¢ degirmenciyi, sehirden ¢ok net bir sekilde goriilecek bir
yerde parg¢a parga ettiler.

O zaman, Venedik devleti Modon’a dért bin frujo* bugday gonderil-
mesini emretti. Bunlar Kibris adasindan getirildi ve Venedik devletinden
alinan emir tizerine Venediklilerin uygun gordiigii zaman satilmak iizere
bir ambara konuldu. Ama Modon’un bugdaya degil, iyi komutanlara, Mo-
don’u savunabilecek tecriibeli ve cesur askerlere ihtiyaci vardi.

Bahar yaklagiyordu ve dort bir yandan Biiyiik Tiirk’iin komutanin
mayista ath ve yaya birlikleriyle bu sehri kusatmaya gelecegi haberleri geli-
yordu. Tiirkler 6liimleri pahasina bu seferden vazgegmeyeceklerdi, ¢iinkii
Modon'u ele gegirerek pek ¢ok kereler zarar gérdiikleri ve bundan dolay1 da
nefret ettikleri Venediklilere hiikinedeceklerini diigiiniiyorlardi. Becerik-
sizce savunulan bu sehrin aslhinda nelere ihtiyaci oldugunu komutanlara
bir bir anlattim. Tann agkina vaktin yaklagmakta oldugunu gormelerini ve
herkesin Modon’un diigme tehlikesinden bahsettigini, bu yiizden de der-
hal bugday ve zeytinyag tedarik edilmesini, yoksa ilerde parayla bile alama-
yacaklariny, giinkii bulamayacaklarim s6yledim.

Lakin Venedik devleti bunun aksini iddia ediyordu. Oysa hasarlar
giderilmeli ve sehir disaridan zapturapt altina alinmaliydi. Daha sonra da
ihtiyag duyulan pek ¢ok seyin tedariki igin Venedik’e adam yollanmaliydi.
Beklenilen kugatma i¢in ekmek ve suya ihtiyag olacakti. Yok, kugatma ol-
mazsa o zaman biitiin bunlar donanma i¢in kullanilirdi. Ama gehrin ileri
gelenleri bana &yle cevaplar veriyorlardi ki, sehri Tiirklere vermeye kararh
olduklarinm anladim. ileri gelenlerden ihtiyar bir sarhog bana kibirli kibirli
oOyle bir caka satt1 ki, cevap vermeye bile ciiret edemedim. Sehrin kisa bir
siire sonra diigmesine bu adamlar sebep oldular.

Subatin ilk giinii Modon’da Tiirklerin sehir kapilarina dayandiklan
haberi geldi. $ehir digina ¢ikan herkes neredeyse kagip geri geliyordu. Ben
0 zaman ige yaramayacak kimselerin gehir digina ¢ikarilmasina en ¢ok kar-
s1 koyanlardan biri olan Micer Marco Gabriel’e savagamayacak durumda
olanlarin bagka bir yere génderilmesini séyledim. B6ylece savaganlarin er-
zakina ortak olmayacaklardi. Micer Marco Gabriel bana olmadik bir kars-
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lik verdi: hila vakti gelmedi, dedi. Tavsiyeme bir kargilik vermek istemedi.
Ben orada bulunan herkesin goézii 6niinde bunlara kars: geldim, ama hig-
biri ikna olmad, ¢iinkii arhk Venedik devletinin korunmasinda ¢aligma-
mayi kafalarina koymuglarda.

Ama esas suglu general Micer Marco Tiebisan’di. Pek ¢ok defa bu
konuda uyarildiysa da, Modon'da ihtiyag duyulan seyleri ne tedarik etti, ne
de etmek istedi. Her seye giildii gegti. Kimsenin Tiirklerin geldiginden
bahsetmedigini goriince, agzini agip Modon halkinin bagina geleceklerle il-
gili tek kelime etmedi.

1500 yihinin mart ayinin onunda Venedik devletinin emriyle Micer An-
tonio Modon’a geldi. Beraberinde az olmakla birlikte cephane de getirdi. Bu-
na ragmen sefil, zavallh Modon sehrinin halk tarafindan sevingle kargilandu.

Bir pazar giiniine denk gelen martin on ikisinde Mora Pasas1 yak-
lagik sekiz bin ath ve yayadan ibaret kalabalik bir grupla bélgeye akin etti,
niyeti Moralilarin Griso dedigi kaleyi ele gecirmekti. Koron ve Modon sini-
rinda bulunan kaleyi ele gegiren Tiirkler ige yarar gordiikleri dort yiiz kigi-
yi esir aldilar, digerlerini de kiligtan gegirdiler. Meselikleri, degirmenleri ve
koy evlerini atege verdiler.

Kontluk sinirlarindaki biitiin bu yakip yikmalardan sonra martin
yirmi dordiinde Tiirkler oradan aynldilar ve Junco kalesine saldiriya gegti-
ler. Lakin ele gegiremediler. Ciinkii kale ¢ok iyi savunuluyordu. Burada sa-
vag hayli ¢etin gecti. Tiirkler higbir sey ele geciremeyeceklerini anlayinca
geldikleri yere, Mora'ya geri dondiiler. Daha sonra Modonlular ve Koronlu-
lar, Tiirkler tarafindan yakilan Griso kalesini onarttilar ve kaleyi bekleme-
leri igin asker génderdiler.

Ayni1 yilin mart ayinin son giinii Anadolu Beylerbeyi Sinan Paga’nin
Mora’da Delandari denen yere geldigi haberini aldik. Mora sancak beyi Ali-
bey Paga’yla® birlikte kumandasindaki askerler i¢in cephane ve levazim
topluyordu. Bu ikisi aralarinda gériigmiistii. Ath ve yaya olmak iizere kirk
binden fazla adamlan vardi. Bu haber Modon’da duyuldugunda limandan
sehre kadar biitiin evlerin yikilmas: emri geldi. Arnavut mahallesi olan Ca-
lonna da dahil herkes ellerinden geldigince evleri yikip alan1 diizlestirdi.
Ama biitiin bu yapilanlar higbir ige yaramadi. Marco Gabriel, Modon’a tas,
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kireg gibi hig de gerekli olmayan geyler getirtme hayaline kapildi. Zaman
bu topraklarin korunmasi igin gerekli olan bir tek bir gey yapilmadan bog
yere akip gecti. Ciinkii bu bahsi gecen Marco Gabriel kaleyi miistahkem
hale getirme hayaline kapildigindan kusatmay: pek kaale almiyor ve herkes
de adamin bu vurdumduymazhigindan dert yaniyordu. Sehirle liman ara-
sindaki ve Calonna mahallesindeki evlerin yikilmas: gerektigini soyleyen
pek ¢ok kisi olmasina ragmen bu sefil Gabriel her geyi mahvetti. Boylece,
sonug olarak diigiincesizligi ve fesathig yiiziinden bu toprak kaybedilecek
ve daha sonra goriilecegi iizere Tiirklerin eline gegecekti.

30 Nisan’da Modon’a, Rebisane adinda bir gemi geldi ve beraberin-
de yiize yakin asker getirdi. Ertesi giin ¢ikarma yapilinca askerler kendile-
rine para verilmesini istediler. Kendilerine, Micer Antonio de Fabri gelin-
ce ihtiyaglannin kargilanacag), ¢iinkii kendisinin vali oldugu, para ve yar-
dim getirecegi s6ylendi.

1 Haziran'da iki yiiz askerlik diizenli bir birlikle gelen Micer Anto-
nio Fabri para isteyen askerleri yatigtirdi. Ugiincii giiniin sonunda askerler
kendilerine hemen paralan verilmezse Tiirklerin tarafina gegeceklerini,
¢iinkii o tarafin daha donanimh oldugunu bildiklerini s6ylediler.

4 Haziran sabahi alay, yayalarin bagkomutaniyla birlikte gehirdey-
ken Piero Esclaud’un silahh birlikleri de iki konak 6tede bekliyor, para ve-
rilmezse Tiirk saflarina gegmekle tehdit ediyorlardi. Istedikleri paranin
dort giin i¢inde verilecegi séylenince yatigtilar. Alelacele Modon’lular ara-
sinda bin beg yiiz duka topland1 ve Modon’da bulunan askerleri yatigtirmak
icin aralarinda iilegtirildi.

Sehirde daha 6nce yapilmaya baglanan onanm devam ediyordu.
Sehrin biitiin kapilarinin altina burg destegi yapildi. Modon’daki insanlar
giinlerce sabahin koriinde baglayip ¢aligtilar ama kendilerine para verilme-
yince gekip gittiler. Modon’da bulunan ve igleri sadece toprag) iglemek olan
yaklagik bin kisi ticretleri 6denmediginden saklaniyordu. Onanim iginin
kotii gittigi goriiliince sehrin tiim ileri gelenleri aralarinda gerekli olan pa-
ray1 toplamaya, ig¢ilere iicretlerini vermeye karar verdiler. Ama pek az kisi
bu igi iistlenmeyi kabul etti. Béyle olunca da Modon’da ihtiya¢ duyulan gey-
ler higbir gekilde saglanamada.

TORKLER VE DENiz 209



Haziranin on dokuzunda Modon’a Sebastidn de Monce Liexie yiizii
giiler bir halde geldi ve Napoli'den yiiz dort asker getirdi. Ertesi giin Tiirk
birliklerinin Modon iizerine gelecegi sdylendiginden sehirden ayrilmak is-
temedi. O giin aynica Jer6nimo Contarin asker ve cephaneyle geldi. Bu da
sehrin esas ihtiyac1 degildi.

Ayni ayin yirmisinde, bir cumartesi giinii tan vakti sehrin 6niinde
Anadolu Beylerbeyi Sinan Paga ve Mora sancak beyi Alibey Pasa goriindii-
ler. Sehri dort bir yandan kusatip ordulanyla titm Modon topraklara yayildi-
lar. O kiigiikli1 biiytiklii tepelerde ath askerler ve tolgalardan bagka bir sey
goriinmiiyordu. Venedik devleti donanmasinin levazimabagi Micer Jeréni-
mo Contarin tuz ocaklarina kadar geri ¢ekildi ve o kay: seridinden Tiirklerin
iizerine pek ¢ok top att1. O giin Modon’da nébetgilerin sehir kapilarinda gii-
venligi saglamalan emri verildi ve bagka da bir gey yapilmadi. Aym giin ak-
samiistii Tiirk saflarindan yarah bir Modonlu geldi. Elinde giiven timsali
olarak bir ok tagiyordu. Tiirk komutanlar tarafindan haberci olarak gonderil-
migti: Eger canlarim kurtarmak istiyorlarsa vakit kaybetmeden teslim olma-
liydilar, ¢iinkii Bityiik Tiirk Sultam geldiginde higbirini gérmek istemeyecek
ve biitiin gehir halkinin kligtan gegirilmesini buyuracakt. Modon’da halk
arasinda panik yaratmamak igin Tiirk komutanlanimin génderdikleri habere
higbir cevap vermemenin en iyisi olduguna kanaat getirildi. Giin sona erme-
den Tiirkler Miolibe adindaki korumasiz bir kaleye saldirdilar.

Haziran aymin yirmisinde Tiirkler yeniden Modon sehrine saldir-
dilar. Anadolu Beylerbeyi Sinanbey Paga Santa Veneranda tepesine ¢ekilip
buraya karargahimi kurdu. Biitiin birlikleri civardaki bahgelere yerlesti. Bu
bahgelerin bir yeryiizii cenneti olduguna ve hatta biitiin evrende bunlardan
daha giizelinin olmadigina inaniliyordu. Mora Sancak beyi Alibey Pasa ise
San Bernardino tepesine ¢ekildi. Karargdhim buraya kurdu, beraberindeki
adamlarin yerlegtirdi. Boylece kara tarafindan kusatilmig olduk. Yukanida
bahsini ettifimiz Marco Gabriel asla Tiirklerin Modon’a saldiracagina
inanmak istememisg, bu yiizden de sehirde ihtiyag duyulan pek ¢ok seyi te-
darik etmemigti. $imdi ise agzim agmaya cesaret edemiyordu, giinkii as-
kerler onu parga parga edeceklerine yemin etmiglerdi. Ve eger bu alt1 ay 6n-
ce yapilmig olsaydi, Modon kaybedilmeyecekti. Modonlular pek ¢ok kez
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Tiirklerle carpigmak igin sehirden giktilar. Her seferinde her iki taraftan da
pek ¢ok kayip verildi.

Temmuzun beginde Rumeli Beylerbeyi Mustafa Paga beraberinde-
ki ok sayida atl1 ve yaya asker ile birlikte savag alanina geldi. Beraberinde
getirdigi tiim bu askerleri Modon’daki diger iki garnizonun arasindan ge-
¢irdi. Boylece biitiin alan ¢adirlarla ath ve yaya askerlerle kaplanda.

Temmuzun sekizinde Tiirk Sultani1 Bayezid tiim maiyeti, ¢ok sayi-
da cesur askeriyle savag alanina geldi. Ath ve yayalarla birlikte sayilan yet-
mis bini gegiyordu. Daha sonra karadan iki biiyiik top ve dort de kiigiik top
getirtti. Ertesi giiniin sabahinda askerlerin yaris1 Valeroso bahgesine, yan-
s1 da yabanalann bulundugu San Nicolo’ya gitti. Her yanm saatte bir ki-
mileri savag alanindan gehre, kimileri de gsehirden savag alanina gegtigin-
den karg: tarafin planladif1 saldindan haberdar oluyorlardi.

Temmuzun dokuzunda Micer Valerio Marsilo, Polani de la Cunna
ve bir de comitre’ vekili sehre geldiler. Sehirdekilere 6lii ya da diri bura-
dan gikacaklanni s6yleyerek cesaret verdiler. Ayrica on mancinikgi ve se-
kiz bin de duka getirmislerdi. Tiim benlikleriyle isa dinini ve Venedik
devletini savunacaklanna s6z verdiler. Modon’a heniiz kugatilmamig de-
niz tarafindan girebilmislerdi. Sehrin elden ¢ikmasinin sebebi olan Mar-
co Gabriel ve onun gibiler halk 6niinde, Tann ve taht katinda bagka isim-
le anmlmaya layiktir.

Ayn temmuz ayimin on birinde tan vakti Tiirkler Pendamista tara-
findan Modon’u topa tutmaya bagladilar. Giin iginde de San Francisco’nun
bulundugu diger taraftan top ategine bagladilar. Ne de olsa Tiirk Sultam
[Bayezid] geldikten sonra her giin kendilerine giille saglaniyordu. Kisa sii-
re iginde surlarda iki biiyiik patlama oldu ve biiyiik bir temkinlilikle hemen
onarilmasalard: Tiirklerin tabyalan atege vererek sehri ele gegirmesi ¢ok
kolay olacakti. Bu da gehirdeki evlerin yikilmamasinin sonucuydu. Ne de
olsa Tiirkler bu evlerin iginden ¢ikiyorlardi. Béylece o aksam Modon’daki-
lerin kars1 koymasina meydan vermeden sehir surlanina kadar ilerlediler.
O aksam sehir 6yle getin bir saldinya ugrad ki, Tiirklerin surlara ¢ikmasi-
na ramak kaldi. Ama Modon’da bulunan halk gehri pek cesurca savunuyor-
du. Tirkleri gediklerden atarak pek ¢ogunu 6ldiirdiiler.
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Temmuzun on ikisinde donanma levazimcisi Jerénimo Pisano be-
raberinde on kadirgayla Modon’a geldi, sehrin savunmasinda yer almak is-
tedigini belirtti. Goriigmelerden ve tartigmalardan sonra limanda sadece
dort kadirganin kalmasina, Jeronimo Pisano’nun da diger kadirgalarla bir-
likte denize gikmasina karar verildi. Karar aynen uyguland:. Bu siire zarfin-
da Tiirkler sehri siirekli olarak dort bir yandan topa tutuyordu. Ama Tiirk-
ler top saldinisinda gevik davransalar da, agilan gedikler dokiilen topraklar-
la, yetmezse hargla hemen kapatiliyordu. Bu gésterilen gayret sayesinde
onarilan yerler eskisinden daha saglam oluyordu. Ama her iki taraftan,
ozellikle de Tiirklerden pek ¢ok adam telef oluyordu.

Temmuz aymnin on dérdiinde gece saat bir bugukta Tiirkler gedikler-
den atladilar, ana kapiy: ve iner kalkar kopriiyii atese verdiler. Kap ve kop-
rii onanlmasaydi gehir o saat iggal edilip ele gegirilebilirdi. Biitiin Modonlu-
lar kdyiin o boliimiinii savunmaya koyuldular. Catiyma gece vakti tam dort
saat siirdii. Hem Tiirklerden, hem de gehirdekilerden pek ¢ok kisi 6ldii ve
yaralandi. Sehirdekilerin bir kismi diigman oklanyla can verdi. Ama Tiirk-
ler giin boyu pek ¢ok kayip verip pek az ilerleme kaydettiklerinden geri ge-
kilme ihtiyaa hissettiler. O giin béylece sona ermis oldu. Ertesi giin bizim-
kilerin dért bin tiifek atig1 yaptig1 ve pek ¢ok sayida ok attigy 6grenildi.

Ayni ayin on altisinda, giindiiz saat dortte Tiirklerin koydeki te-
peye ¢iktig1 ve bizimkilerin ise hepsinin kagtig1 6grenildi. Diigman ora-
da savunmada bulunanlarin diizensizligi ytiziinden az kalsin gehre giri-
yordu. Yardima gelenler hendek ve surlar arasinda Tiirklerin saldirisina
direnmeye ¢alisiyorlardi. Igerdekiler Tiirklerle savagmak igin kopriiyii
indirmek istiyorlardi. Eger bunu yapsalard, Tiirkler kopriiden gegerek
bahsi gecen hendekten onlarla birlikte gsehre gireceklerdi. Ama orada
bulunan bazi 6nde gelen adamlar képriiniin agilmasina izin vermediler
ve diigmemesi i¢in elden gelen her seyin yapilmasina karar verdiler.
Boylece arkebiiz, tiifek, gifte, kaynar su ve akla gelebilecek her seyi kul-
lanmilarak hendek ve surlardan giren biitiin Tiirkler 6ldiiriildii. Ama
Tiirkler halid kéyiin surlarinin iki gedigi arasinda bulunan kiigiik bir
koépriiyii ellerinde bulunduruyorlardi. Bu da halk arasinda biiyiik bir
korku yaratiyordu. Biitiin bunlara sebep her seyi gerektigi gibi degil de
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kendi keyfince yapmak isteyen Komutan Marco Gabriel’di. Bu yiizden o
giin az daha ling ediliyordu.

Ayin on yedisinde Descobrano yakininda diisman donanmasi go-
riilldii. Sanki biitiin deniz yelkenlilerle kaplanmigti. Bu adam yiiziinden
boylesine kargasa iginde ve bu tiirden bir sefer igin gerekli olan seylerden
yoksun bir halde kusatma altinda bulunan zavalli insanlarin halini bir dii-
siiniin hele.

Ayn on sekizinde giin dogarken Tiirk Sultani’mn karargihinin bu-
lundugu yerin yakininda olan Biboleto oniine bes fusta ve iki kadirga gel-
di. Bazilan karaya atlayip hiikiimdara donanmanin sag salim Junco lima-
nina geldigi haberini verdiler. Aym giin safak vakti koprii tarafindan sehri
topa tutmaya bagladilar. {1k top atisinda bir kule iizerinde saklanmadan du-
ran San Marcos'un kafas1 ugtu.

Temmuz'un on dokuzunda Tiirk donanmas:1 Modon sehrinin 6nii-
ne geldi. Donanma, on tanesinden fazlasi agir olan yiiz on kadirga, yiiz fus-
ta, top tasiyan on beg pilondaria,” kiigiiklii biiyiiklii yirmi gemi, iki agir ka-
dirga ve daha pek ¢ok gemiden ibaretti. Toplam iig yiiz yirmi par¢a gemi
vard1. Bir o kadar daha gemiye bile yetebilecek kadar adam, cephane ve top
biiyiik bir diizen igindeydi. Sehrin 6niine gelince defalarca top atis1 yapti-
lar, ama hasar veremediler ¢iinkii toplar iistten gecti ve isabet etmedi. Ak-
sama kadar orada kaldilar ve aksam ¢okiince Junco limanina geri déndii-
ler. Yiiklii gemiler ve kadirgalar Esglio ya da San Bernardino kayaligina ge-
kildiler. Pilandoria’lar karaya sokuldu ve daha sonra gehir duvarlarinm top-
laniyla d6vdiiler. Ayrica on sekiz kadirgay: Sapiencia’ya, bir o kadarini da
Santa Faca’ya gonderdiler. ki kaptan digaridan gelecek higbir yardima
meydan vermemek igin onlarla beraber gitti. Béylece sehir hem denizden,
hem de karadan biitiiniiyle kugatilmig oldu.

Ayin yirmisinde artik sehir yedi taraftan topa tutuluyordu: Esprén,
Visoto, Rebelin, Muralla, Torre Maestra, Ascopa ve Pascaria. tki kap1 arasin-
da kalan Rebelin tepeden tirnaga doviilmiigtii. Diger pek ¢ok yer de bu se-
kilde déviilebilirdi. Sehir iizerine havan toplan diigiiyordu. Belli ki bunlar
buray: iyi bilen biri tarafindan yénlendiriliyordu, ¢iinkii konseyin idareci ve
komutanlarimin toplandi: evin bulundugu yeni kapiy: hedef aliyorlardi.
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Bataryada yirmi iki top agz1 vardi. Top atisina giin dogmadan iki
saat 6nce baglayip gece saat ikiye dek devam ettiler. Duruma gére yaptik-
lan atigin says1 yiiz otuzla yiiz elli arasinda degisiyordu. San Juan tarafin-
da iki havan topu daha vardi ve bunlardan her biri yirmi ila otuz aras: atig
yapiyordu. Diger tarafta durum oyle bir hal aldi ki, neredeyse tek bir atig-
la yikihverecekti. Kinlip dékiilen tahta pargalan ses ¢ikarmadiginda diger
tarafa atig yapiyorlardi. Biz igerdekiler bitmek titkenmek bilmeyen isimiz
yiiziinden elimiz kolumuz bagh kalmis, bir sey yapamiyorduk. Ciinkii de-
vaml agilan gedikleri onarmak zorunda kaliyorduk. Siirekli olarak top ate-
siyle 6lmiig adamlar tagiyorlardi. Boylece saatler gegtikge insanlar 6yle bi-
tap diigiiyorlard: ki artik hayatlarimi1 kurtarmay: akillarindan bile gegirmi-
yorlardi. Disaridan gelen bes yiiz askerden kagimin sag kaldigimi 6gren-
mek istedigimizde, sadece yetmis kiginin hila hayatta oldugunu gérdiik.
Bunlardan bazilarinin da Tiirk toplan yiiziinden ya bacaklary, ya da kolla-
n kopmustu. Boylece savasabilecek durumda olan 650 Modonlu’dan pek
az adam kalmigt.

Ayin yirmi dordiinde, 6gle sularinda bizi kurtarmak iizere gelen do-
nanmamiz Junco'da goriindii. Ama kurtaramads, ¢iinkii diigman donan-
mas1 onun kargisina gikti. Lakin eger riizgir o taraftan esmeseydi Tiirk do-
nanmasinn bityiik bir kisminin igi bitirilirdi. Ciinkii bizim agir kadirgalar-
dan biri Davut Paga’nin da iginde oldugu komutanin kadirgasiyla ¢atigt: ve
diiyman gemisi batirildi. Davut Paga esir alindi. Onu gehre getirirlerken
sansimiz yaver gitmedi ve riizgar ¢ikti. Kadirgamiz Tiirk donanmasinin or-
tasinda kalakalds, diigman kadirgalar, fustalar ve gemiler tarafindan ¢em-
bere alindi. Kadirganin bordasina ¢tkmaya kalkigan Tiirkler denize diisiip
boguldu. Béylece bu firsattan istifade ederek yelkenleri sarmaya gelen Tiirk
kadirgalarina karg: kayida herkes savunmaya gegti ve ¢ok sayida Tiirk 6ldii-
rilldii. Bu sekilde sekiz saatten fazla bir siire kili¢lar, kamalar ve gekiglerle
savasa tutustular. Ama Tiirkler bu sekilde kadirgay: ele geciremeyecekleri
anlayinca yeniden yelkenleri agip bu sefer uzaktan bu zavalli, korumasiz ve
yardim gelme umudunu kaybetmis olan kadirgay: hayatlanm kurtarmak
i¢in teslim olana dek biiyiik toplarla dévdiiler. Micer Francisco de Mosto ve
Ardilla de Liegi hari¢ kadirgadaki herkes parga parca edilmisti. Tiirkler
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bunlann yiiklii fidye getirecek insanlar oldugunu duymus, bu nedenle de
onlan alikoymuglardi.

Sehirdeki herkes bu savag1 goériince kiyiya geldi. Cok iiziildiiler ve
huzursuz oldular. O giinden sona Tiirkler durmak dinlenmek bilmeden
Modon’a iizerinde su yazilarin bulundugu oklar attilar: “Modon halki! Tes-
lim ol ve Sultan Bayezid’in merhametine giiven. Ciinkii o sehri ele gegir-
mekten bagka bir ey dilemiyor. Sizin, eglerinizin ve ¢ocuklannizin hayat-
larim bagislayacak. Aziz Marcos’a giivenerek hepiniz kilictan gegmek iste-
mezsiniz herhalde. Biliniz ki, kendinizi savunmamz miimkiin degil. Ciin-
kii sizi denizden kurtarmasini beklediginiz generaliniz 6ldii.”

Biitiin Modonlular bunu duyunca hemfikir oldular, diigmanla konu-
sup anlagacak ilk kisi mazgallarda asilacakh. Bu savag: kaybedecegimizden
hi¢ siiphemizin olmamasina ragmen Tann'ya olan inanamiz korumaya ve
yilmamaya karar verdik. Tiirkler toplar ve havan toplanyla siirekli olarak ge-
hir duvarlanim déviiyorlards. Esir diiymeden dort giin 6nce Tiirkler Modon’da
¢okbiiyiik tahribat yaptilar. Santa Veneranda tepesine dért biiyiik lombard to-
pu ¢ikardilar. Bunlar biiyiik bir giimbiirtii kopararak tiim gehre korku saldi.
Giillelerin hizindan ¢atilardaki kiremitler uguyordu. Béylece Modon'da yasa-
nabilecek tek bir ev bile kalmadi. Bu dururnda, halk béylesine iiziintii ve si-
lkant1 iginde yardim beklerken bir giin yardim getiren beg kadirga kiyiya yak-
lagmaya ¢ahst. Lakin diiyman donanmas: pek yakindayd: ve pek ¢ok gemi
bityiik bir siiratle kiireklere asilarak geldiginden kiyiya daha fazla yanagama-
dilar. Kadirgalar donanmalarina geri donmek zorunda kaldilar.

Agustos ayimin sekizinde, gecenin ilerleyen saatlerinde iginde sekiz
kiirek mahkimu olan bir gemi Tiirk donanmasinin arasindan gegerek seh-
re kadar geldi ve karaya yanagt. Bunlar bize ertesi giin eger Tann izin ve-
rir de riizgir eserse Venedik devleti kadirgalarimin yardim getirecegi habe-
rini verdiler. Kadirgalar biiyiik bir diizen iginde gelerek dért yiiz elli-beg
yiiz asker, biiyiik miktarda barut, para ve gerekli olan diger seyler getirecek-
mig. Bu haberi 6nce bu adamlardan, daha sonra da daha bagka kaynaklar-
dan aldik.

Haber duyulduktan sonra yardima gelecek olan kadirgalarin vara-
caklar yere yirmi top namlusu taginmasi emri verildi. Biitiin geceyi gedik-
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leri kapatarak gecirdik. NGbetgilerin sayis: iki katina gikarild: ve gerekli go-
riilen her sey diizenlendi.

Ertesi giin, yani ayin dokuzunda 6gle vaktine kadar yardimin gel-
mesini bekledik. Bu esnada yabanaci bir asker Rebelin’den atlayarak Tiirk
saflarina kact ve riizgir ¢ikhginda sehre gelmesi beklenen yardimin habe-
rini verdi. O sirada hendekten gelen seslerden Tiirklerin orada oldugu an-
lagildi. Daha sonra gehirde bulunan herkes silahlanip mevzilere yerlesti.
Ama bu giiriiltii 5nemli bir gsey degilmis. Birkag Tiirk her sabah yaptiklan
gibi hendege bir gbz atmaya gelmis. Bunlara tiifek ve arkebiizlerle saldirip
birkagim 6ldiirdiiler. Digerleri de alelacele kdye kagti. Béylece o vakit daha
fazla bir sey yapilmadi Yardimin gelmesiyle bir felaket yaganacagindan
korkuluyordu. Herkes diizenini aldi.

O giin aksam saat sekiz on sularinda aralarinda Modonlu ve yaban-
calarin bulundugu yiiz elli kisiye komuta eden Micer Marco’ya, Micer Piero
Siguiano'yla evli olan kiz kardegi Madona Gerarda’nin havan topundan ati-
lan bir mermi ile 61diigii haberi verildi. Micer Marco bu haberi duyunca pa-
nige kapildi ve kardesini gormek istedigini soyledi. Nobeti arkadaglarina
devredip yanina sadece kardesinin kocas1 Micer Piero Siguiano’yu alarak
gitti. Marco, Fransiz illeti denen bir hastaliktan mustaripti. Ustelik bacag-
nin biri de baltall mizrak darbesiyle yaralanmigti. Diijgmanin top atiglarinin
yol agtif1 6liimler nedeniyle sayilan iki yiiz olan yabanci askerlerden geriye
sadece 36 kisi kalmigti.

Tam bu esnada yardimin geldigi haberi geldi. Daha sonra bagtakiler
tiifekli askerlerin ve disandan gelen adamlarin bir kasminin bu yardim kar-
silamaya gitmesini, eger diiman yardimin gehre girmesine engel olacak
olursa bunlara karg1 savunmada bulunmalanm buyurdu. Gérevlilerin yam
sira halktan pek ¢ok insan buna pek sevindi ve yardimi kargilamaya gitti. Sa-
dece bir ulagin haberi iizerine baglarina ne gelebilecegini hesaba katmadilar.

Kendilerine s6ylenen ve 6giitlenen seyi kulak arkasi ettiler. Oysa
onlarakendilerinin, eglerinin ve ¢ocuklarinin hayat, vatan sevgisi ve devle-
te itaat s6z konusu oldugunda gehirde korunmasindan sorumlu olduklan
yerleri korumasiz birakmamalan 6giitlenmigti. Oysa yardim gemilerini
kargilamaya gittiklerinde gehir savunmasiz kalacak ve diigmanlar gehre gi-
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receklerdi. Ama hi¢biri bunlan dinlemek istemedi. Kendilerine bunlan
soyledigimizde bizimle dalga gegtiler ve gelen yardim malzemesini elden
kagiramayacaklarim soyleyerek hep beraber gelenleri karsilamaya gittiler.
Hiristiyanlarin baht1 yaver gitmedi ve bir Tiirk El Rebelin’e yaklasarak bir
gece 6nce birisinin asili unuttugu bir halata asilarak yukan ¢ikt1. 1ki adarm
yerlerinde uyur buldu ve bunlar1 hemencecik 6ldiirdii, kellelerini arkadas-
larina gostererek El Rebelin’de bagka muhafiz kalmadigim haber verdi ve
yardima gelmelerini istedi.

Arkadaglan gelip Tiirk’iin daha 6énce kullandif: halata asilarak El
Rebelin’e ciktilar ve surlara merdiven dayanmasina yardim ettiler. Kisa bir
siire icinde buradan pek ¢ok Tiirk El Rebelin’e dolustu. Bu sekilde kisa sii-
re iginde komuta iglerinin yiiriitiildiigii ana kule ele gegirildi. Bu kulenin
yakininda Rebatido bulunuyordu. Buradan diigenler de altinda bir tepe
olusturmugtu. Boylece buradan isteyen biitiin Tiirkler kuleye ¢ikabildi. Bu
haber sehirde duyuldugunda zaten binden fazla Tiirk El Rebelin’e ¢ikmigh
bile. Aralarinda Micer Valerio Polani'nin de oldugu bazi Hiristiyanlar sa-
vunmaya gegtiler. Siilalesinin soyadim tagiyan yaya birliklerin komutam
Archiles 6ne atildi. Ama pek az insan onun pesi sira gitti. Daha sonra Tiirk-
ler bunlara dyle bir siddetle saldirdilar ki, zavalh Hiristiyanlar geri gekil-
mek zorunda kaldilar. O esnada topgulardan biri ve komutan Berdela haya-
tin1 yitirdi. Bernardino Ziberan da ¢ok agir yara ahp hayatim kaybetti. Aym
sekilde derebeyi geri ¢ekilirken bacagina aldi bir mizrak darbesiyle yara-
landi. Sehirlilerden pek ¢ok kisi 6ldii ve yaralandi.

Boylece, kisa siire i¢inde saray ele gegirildi. Saray1 savunmaya ¢ali-
san herkes kagmak zorunda kalmish. Béylece Modonlular yardim bekler-
ken tehlikeye girebilecekleri ve sehri kaybedebileceklerini pek iyi anlamig
oldular. Biitiin bu felaketlerin baglarina, akil damgacak kimseleri olmadig
i¢in geldigini anlayarak biiyiik ac1 ¢ektiler. Dogduklan giine, onlan diinya-
ya getirenlere lanetler yagdirdilar, kendi kendilerine kiifiir ettiler ve Tan-
r’'nin kendilerini kurtaracak kadar giiglii olmadigini séylediler.

Boylece, umutsuzluk iginde, sehir Tiirklere de yar olmasin diye bin-
den fazla evi atege verdiler. Tiirkler de biiyiik bir cesaretle Hiristiyanlarla
savagarak onlarin gehri atege vermesine engel oldular. Bazilar1 Tiirklere
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karg1 koyuyordu, bazilan da ategi koriikliiyordu. Béylece kisa siire iginde
Hiristiyanlann istedigi oldu. Tiirkler bundan sonra biitiin sehri dolagip
merhametsizce delikanh, kadin, erkek, ¢cocuk ve ihtiyar demeden bulduk-
lan herkesi 6ldiirdiiler. Sadece saklananlar ve Tiirklerin karsihiinda fidye
alabileceklerini diigiindiikleri kigiler kurtuldular.

Millet Gyle bir aglayip sizliyor, yaralilar ve savag kurbanlar &yle bir
giiriiltii cikariyorlardi ki, bu sesler Modon’un ii¢ mil 6tesinden duyuluyor-
du. Kadinlar sehrin dért bir yaninda saglar1 baglan dagilmig bir halde dola-
siyordu. Bazilannin kollan kopmus, bazilan yere yikilmig, bazilar élen ev-
latlarim kucaklarina almig 6ylece duruyorlardi. Zuliim, ateg ve inlemeler
sabaha dek siirdii. Bu felaketi ve bahtsizh gériince ben de kendimi seh-
rin en biiyiik meydaninda buldum. Ayaklanm beni oraya gotiirmiistii, ¢iin-
kii kagmak bana tamamen mantik dig1 geliyordu. Béylece, umutsuzluga ka-
pilmig bir halde tam ii¢ defa ditjymanin kargina ¢ikmaya s6z verdim. Mig-
ferimi gikardim. Bir Tiirk gelip bagka bir Tiirk'ii ¢agirarak kellemi ugurma-
sin1 s6yledi. Ama Tann béyle buyurmamuag. Tiirk beni boyle itip kakarken
Nicolo adindaki ugagim geldi ve yere diigen migferimi alip onunla Tiirk’iin
kafasina dyle bir indirdi ki adam yere yikldi. Migferimi giydirip bana 6lii-
miin de dirimin de Modon’u kurtarmaya yetmeyecegini, bu yaptigimin de-
lilik oldugunu ve herkesin kadere boyun egmesi gerektigini séyledi.

Boylece onun séziinii dinleyip diigmanlardan kagarak oradan uzak-
lagtim. Bir bacagim kanlar i¢inde yoluma devam ettim. Yol iizerinde gor-
diigiim pek ¢ok 6lii ve yarali yarama iyice tuz biber basti. Kendi kendime
“Bak kusgatilan gehrin haline” diyordum. Béylece yoluma devam ederken
sehrin kulelerinden birinde Hiristiyanlarla kargilaghm. Kendileriyle kalma-
mu istediler. Ama ben orada kalmayip yoluma devam ettim. Az sonra ya-
ninda yaklagik otuz kisilik heyetiyle Rumeli Beylerbeyi'ne rastladim. Pe-
simden kogtular. Umutsuzluk i¢inde kendimi duvardan agag: attim. Ne de
olsa ig taraf diizliiktii. Yere diigiince ayaga kalkamadim. Yarah bacagimla
iistelik bir de iizerimdeki agir silahlarla yiiksekten atlayinca iyice ige yara-
maz hale geldim. Diigtiigiim yer 6liilerle doluydu, sans eseri onlarin ara-
sindan bir canh gikiverdi. Metal halkalarla 6riilii zirhin iizerinden elindeki
kamayla yarali olan bacagim kesti.
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Ama neyse ki sansim yaver gitti de oraya biraz insanliktan anlayan
bir yenigeri gelip Tiirk'e beni yaraladigim séyledi. “Birak bu seytani. Baka-
lim, belki bu silahlarin altinda bir iki duka buluruz.” Béyle dedi, ama be-
nim yiiriiyemedigimi goriince bana aayip usagina ellerimi baglamasiny,
beni arkasindan gotiirmesini soyledi. Usag1 efendisinin dedigini yapt ve
boylece Tiirklerin ilk sehre girdikleri yer olan El Rebelin’e dogru yola ko-
yulduk. Burada yenigeri beni burcun késesindeki bir gélgeye oturtup bagi-
ma usagin nobetgi olarak birakip kendisi de bagka yere gitti.

Yanimdan habire gegen Tiirklerin pek ¢ogu kellemi ugurmak iste-
di, ama bagimda bekleyen usak beni oraya kimin oturttugunu séyleyince
adamlar yollarina devam ediyorlardi. Béylece bu tehlike altinda burcun di-
binde yaklagik iki saat oturdum. Sonra usak beni gii¢ bela iki kap: arasina
gotiirdi, bizimkilerin inga ettigi bir hendegin kenarina getirip orada efen-
disini beklememi, gelip beni alacagini s6yledi.

Cok kan kaybetmigtim, gii¢ bela ayakta duruyordum. Bir taraftan da
bu usak beni birakirsa bagka bir Tiirk'iin gelip kellemi uguracagim diigiin-
diikge cesaretimi toplayip usaga: “Beni burada birakip giderseniz efendinize
nasil hesap vereceksiniz?” dedim. Bunu dedikten sonra da 6lii gibi itin alt-
na diigiiverdim. Usak oradan ¢ekip gitmek istediginden ve artik 6ldiigiimii
de diisiindiigiinden beni oradan agag) itiverdi. Arkamdan koca bir tag diigiip
sol koluma denk gelerek kolumu yaraladi. Dogruyu s6ylemek gerekirse beni
oraakta oldiiriiverse ona minnet borglu olurdum, lakin gelgelelim yiice Tan-
rimiz bunu uygun gérmedi ve mucizevi bir gekilde canimi kurtarip beni bii-
tiin bu felaketlerden canl ¢ikardi. Neyse, hava kararana kadar orada kaldim.
Nasil oldu bilmiyorum, ama farkina bile varmadan o gece Santa Veneranda
tepesine dogru yaklagik yiiz adimhk yol almigtm. Orada giin dogana dek ta-
savvur edebileceginiz iizere aal ve iiziintii i¢inde bekledim.

Ertesi giin, yani agustos ayinin onunda giin dogunca beni kaybeden
yenigeri geldi. Yaninda benim bagima nébetgi olarak koydugu usagy, aynca
dort bes hizmetlisi daha vardi. Beni kaziklarla ¢evrili yerdeki hendekte ara-
maya baglad1. Orada bir siirii 6lii vardi, ama Tann higbirini benim gibi ba-
cagindan yaralamamigt. Benim bulundugum yere dogru geldiler ve beni
buldular. Yenigeri ugagim, beni birakip gittigi i¢in 6ldiirmek istedi. Usak
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benim 6ldiigiimii sandigim mazeret gosterdiyse de yenigeri ona “Bunun
neresi 6lii, goster bana” diyordu.

Yeniceri bana ¢ok iyi davrandi. Zirhlannm ¢ikarip yaralarimi sard.
Bana kuru iiziim, ekmek ve biraz da sarap verdi. Hepsine ne de ¢ok ihtiya-
am vardl! Yiiriimemin imkénsiz oldugunu goriince beni ata bindirdi ve
oraya bir milin iigte biri mesafedeki bir otaga gétiirdii. Bu otagda yiizii yan-
misa benzeyen bir adam gordiik. Beni ata bindirdiklerini goriince zivana-
dan ¢ikmug bir halde Fransizca olarak bana nereli oldugumu sordu. Ben de
ona Fransizca degil de orada konugulan dilde cevap verip Venedikli oldu-
gumu ve Modon’a yapmam gereken birkag is igin geldigimi s6yledim. Ay-
rica hayatim ticaretle kazandigimi ve eger hayatimi kurtarmak isterse ar-
kadaglarimdan ve akrabalarimdan fidyem igin beg yiiz duka almasim sag-
layacagimi da ekledim.

Giildii ve bana Tiirkge olarak “Su sefil halin i¢in beg yiiz istiyorsan,
bir de yagasan bana bin duka verirsin. Yoksa seni bogdurturum” dedi. Ben
de onu anlamamug gibi yaptim. Sonra beni oradan elli konak uzakta bir fi-
rna gétiirdiiler. Efendim olan bu yenigeri hi¢ kimsenin bana bir kétiilitk
yapmasina izin vermeyecegini buyurdu ve yapmas: gereken isleri hallet-
mek igin ¢ikip gitti. Oglen yemek vaktine kadar da geri gelmedi.

Bu esnada o bet surath Tiirk yamima gelip bana oranin diliyle “Sen
Modon’un iigiincii bityitk senyériisiin” dedi. Ona cevap vermek isteme-
dim. Sadece kendisine yaptigim teklifi reddetmemesini, ¢iinkii eger beni
oldiirecek olursa sonradan gok pigman olacagini sdyledim. O da bana tek
kelime etmeden firindan gikap gitti.

Az sonra efendim olan yenigeri geldi ve ata binmemi soyleyerek be-
ni beylerin sik sik gittikleri bir yere gétiirdii. Orada beni attan indirerek ba-
sima bir usagini birakti. Bu ugak beni ¢itten atan adam degildi. Burada pek
¢ok esir oldugu i¢in beni buraya getirmisti. Erkek, kadin ve ¢ocuklardan
ibaret esirlerden bazilan beni tamyorlardi. Efendim de onlardan benim du-
rumum ve ne ig yaptigimla ilgili bilgi edinmek istiyordu. O anda nasil
tiztintiilerimden arinip hayallere kapildigimi tahmin edersiniz. Ama ben
yaptigim her iste kendimi bizim her seye kadir yiice Tanrimz ve annesi
cennetlik Meryem Ana'ya emanet edip kutsal majestelerine bana bu son
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adimda inang ve sebat bahsetmeleri i¢in yalvarmaktan asla vazgegmedim.
Icimden bir ses bana hep “umutsuzluga kapilma ve korkma, giinkii Tann
sana yardim edecek ve seni bu kara bahtin elinden kurtaracak” diyordu.

O giin aksam olunca efendim olan yenigeri beni biraktg yere geri
déndii ve Santa Veneranda'da bir bahgeye gétiirdii. Orada bir Tiirk senyorle
kargilagtik. Bana nereli oldugumu ve ne is yaptigim sordu. Ben de ona adi-
mi ve ne ig yaptigimi dogru olarak séyledim. Beni yam bagina oturtup bana
pek cok sey sordu. Ben de bildiklerime cevap verdim. Dogruyu sdylemek ge-
rekirse senyor benimle gok hog vakit gegirdi. Sonra da atina atlayip gitti. Efen-
dim olan yenigeri beni sabah gittifimiz finna gétiirdii. Bu sefer daha 6nce
geldigimiz 6lii kelleleriyle dolu olan yoldan degil de bagka bir yoldan dondiik.

Yolda Tiirklerin Rumeli Beylerbeyi Mustafa Paga’nin otagina gétiir-
diigii bir siirii esir gordiik. Bu esirler uzaktan efendimin beni gotiirdiigiinii
gordiiler. Beni beylerbeyinin huzuruna gikarmasi igin seslendiler. Biitiin
esirler onun elinde toplamiyordu. Béylece, otagina vardigimizda pek ¢ok esir
gordiik. Yigilan kellelerden kiigiik bir tepe olugsmustu. Aralardan Modon
bagpiskoposu Fransiz asilli saygideger senyor Micer Andrea Falcon'unki go-
ziime iligti. $Simdiye kadar kimse onu taniyamamigst. Daha sonra beylerbe-
yi bana bunlar arasinda taudifim birilerine ait bir kelle olup olmadigin sor-
du. Ben de ona bagpiskopos dahil olmak iizere tanidiklanim séyledim.

Daha sonra orada bulunan insanlarin ¢ogu bana bu bagpiskoposla
samimiyet derecemin ne oldugunu ve bagpiskoposun Fransiz mi, yoksa
Yunan mi oldugunu sordular. Ben biitiin bunlara dogru cevaplar verdim.
Ayrica seny6r Mustafa bana neden gehri savunmadigimiz: ve onu boyle se-
falet icinde elden ¢ikardigimizi sordu. Ben de ona Tanri’'min béyle istedigi-
ni, tamamen onun inayetiyle bu sehrin kendileri tarafindan iggal edildigi-
ni séyledim. Tanrinin buyrugu gerceklesmisti. Yapilacak ilk sey icerdekile-
re savunma igin savag techizat1 ve kuvvetleri birakmakt. Ciinkii aksi takdir-
de ne bir kuvvet, ne de insan dimag: buna zorla boyun egdirmeye yetmez-
di. Hepsi de soylediklerimde hakh oldugumu kabul ettiler.

O zaman ben yere diz ¢okerek senyor beylerbeyine ve ayni otagda
onun yaninda bulunan iig senyére yalvardim. Bunlardan biri Tiirkge olarak
bana merhamet ettiklerini ve canima dokunmayacaklarina garanti verdik-
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lerini, bu yiizden de korkmama gerek olmadigim soyledi. Sonra efendim
olan yenigeri beni firindaki eve gotiirdii. Ben de evin yanindaki bir agacin
altinda oturup dinlendim.

Ben oradayken yanima yirmi sekiz-otuz yaglaninda bir adam geldi.
Beni boyle huzursuz goriince “Ne yapiyorsun, bedbaht?” diyerek bana gef-
katle yaklagti. Ben de ona “Tann seni korusun, igin yaver gitsin” diye kar-
silik verdim. O da bana nereli oldugumu ve daha pek ¢ok soru sordu. Elim-
den geldigince sorularina cevap verdim. Kendisine beni yeniden Rumeli
beylerbeyiyle goriigtiirmenin bir yolunu bulmasi i¢in yumusak bir tondan
yalvardim. Giinkii canim kurtarmak igin en iyi yolun bu oldugunu diisii-
niiyordum. Tiirk bana bunu seve seve yapacagini séyledi. Ben ona bunun
karsihginda teklifte bulunmaya bagladifimda, bana karsiliginda higbir sey
istemedigini, kendisinin de benim gibi iyi bir Hiristiyan evladi oldugunu,
artik kendimi toparlamamu, bana verdigi s6zii tutacagim soyledi.

Biz bunlan konugurken oradan bir Tiirk gegti ve “Bu kimin (esiri)?”
diye sordu. Yamimdaki iyi kalpli adam da “Senin onunla igin ne, ona ben
bakiyorum” dedi. Beriki benim kargilifimda iig peri gibi giizel kiz verece-
gini sdyledi. lyi kalpli adam giildii ve ona “Git igine. Sana onu iig yiize (du-
ka) bile birakmazlar” dedi. Daha sonra bir elimi tuttu, diger elime de yiirii-
meme yardimai olmasi igin bir sopa verdi. Beni Rumeli beylerbeyinin ota-
gina gétiirdii. Igeri girince béyle bir beye gosterilmesi gereken saygiy1 gos-
termek icin egildi. Beylerbeyi bana 6zellikle bolgenin &6zelliklerine dair pek
¢ok sey sordu. Ben de ona kendisini tatmin edecek cevaplar verdim. Bana
hi¢bir seyden korkmamarm s6yledi. Daha sonra Diagne Markisine diger tig
beye benim daha 6nce otaginda bulundugumu ve higbir sekilde higbir kim-
senin bana bir kétiiliikk yapmamasini iletmesini buyurdu. Beni oraya geti-
ren adama beni ertesi giin bir daha getirmesini, ¢iinkii Modon konusunda
benden daha ¢ok bilgi edinmek istedigini séyledi.

Sonra firindaki eve dondiim. Bitkin bir halde daha 6nce oturdugum
agacin altina oturmak igin digan giktim. Gémlegimi gikardim ve bacagim-
daki bezleri yrtkamak i¢in ¢6zdiim. Hepsi de hila kanayan yaramdan ¢ikan
kapkara irin i¢inde kalmiglardi. Ben bu ige dalmisken uzaklardan bir ses
duydum. Ne oldugunu gormek i¢in kafam kaldirip baktigimda bir alay
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Tiirk gordiim. Esir aldiklan: bin iki yiiz kigiyi de yanlarina katmig gidiyor-
lardi. Tiirk Sultanrnin emriyle Pega Dulce kayah@inda kafalanni gévdele-
rinden ayiracaklard.

Sultan Bayezid tiim maiyetiyle bu zulmii ve katliam gérmek igin
bekliyordu. Sonra yanuna bir Tiirk gelip bana “Kalk oradan, sen tohumluk
olarak kalamazsin” dedi. Ben de ona Rumeli Beylerbeyi Mustafa Bey’in ha-
yatimi bagisladigin, aynica bu otagin ve firinin sahibinin de iki giindiir esi-
ri oldugumu séyledim. Ama bu Tiirk s6ylediklerim kargisinda ikna olma-
di. Usagina boynuma sicim gegirmesini ve yaklagik bir buguk ok atimi
uzakta olan Tiirk Sultani’’min oldugu yere dogru gétiirmesini emretti.

Biz qiktiktan sonra yolda bir erkekle bir kadina ait iki kesik bag gor-
diik. Erkegin beyaz, kadinin ise altin rengine ¢alan saglar1 vardi. Beni gotii-
ren Tiirk, beni bagladig sicimin bir pargasiyla kafalan birbirine baglad: ve
boynuma asti. O katira pasa gibi kurulmug giderken ayagiyla sirma vurup
beni de ¢abuk ¢abuk yiiriitmeye ¢ahgiyordu. Kafalar bir o yanima, bir bu ya-
nima garpiyor ve gémlegimi kan iginde birakiyordu. Tiirk'e bir siirii gey
soyledim, ama fayda etmedi. Yolda pek namussuz, hayli anasinin gézii bi-
rine benzeyen bir Tiirk’le kargilagtk. Bu adam bizi goriince beni gotiiren
usaga “Surada dur bakalim azicik, kafasim ugurmak istiyorum” dedi. Ama
efendisi olan, beni gétiirmesini séyleyen Tiirk “Sakin béyle bir sey yapayim
deme, giinkii Biiyiik Tiirk diri ele gegirilen biitiin esirlerin kellelerinin ugu-
rulmas: igin kendisinin bekledigi yere getirilmesini buyurdu. Bu yiizden
sen de bizimle gelip orada yapacagini yaparsin” dedi.

Tiirk benim kellemi ugurmak igin bize katild1. Tiirk Sultani’'min ol-
dugu yere yaklastigimizda kopek herif kanlh palasim kinindan ¢ikardi. Tam
arzusunu yerine getirecegi sirada sirma iplikle iglenmis kiyafetler i¢inde
bir Tiirk beyi yammizdan gegti. Pesi sira da birkag esir gidiyordu. Bir yeni-
ceri de Modon sehrinin yerlisi olan Micer Piero Corandolo’yu gétiiriiyordu.
Bu bey bizim yanimiza gelince ben yiiksek sesle Rumeli Beylerbeyi Musta-
fa Paga’nin esiri oldugumu, onun emriyle bir firrnda onun usagiyla kald:-
gim, bu Tiirk’iin beni oradan zorla aldigim ve diger esirlerle birlikte Tiirk
Sultanr'nin gozii oniinde kellemi ugurmaya gétiirdiigiinii séyledim. Eger
dogru soyledigime inanmiyorsa hem Tiirkleri hem Hiristiyanlan yaratan
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Tann agkina hizmetcilerinden birini beylerbeyinin ¢ok uzakta olmayan
makamina gonderip gercegi 6grenmesi i¢in yalvardim. Eger yalan s6yledi-
gimi diigliniiyorlarsa, gercegi 6grenmelerinin ¢ok az vakitlerini alacagim,
sonra da beni diger esirleri gotiirdiikleri yere gétiirebileceklerini séyledim.

Bu bey beni gétiiren Tiirk’e yaklasip ona benim duyamayacagim ge-
kilde bir seyler s6yledi. O da istemeye istemeye beni aldig firina geri go-
tiirdii. Yolda bana it, kopek diyerek hakaret etti. Micer Piero Corandolo’yu
da esir almig gétiiriiyorlardi. O benim bagima gelenlere ben de onunkilere
tiziildiik, birbirimizi avuttuk. Merhameti sonsuz olan Tanri’'nin bizim bu
halimizi gérdiigiine cam géniilden inanmiyorum. Ciinkii aksi takdirde kur-
tulmamzin imkini olmazdi. $ansimiz yaver gitti de o sirma ipekli kumas-
tan elbiseli beyle kargilagtik. Daha sonra 6grendigime gore, kendisi yukarn
da bahsettiim Rumeli beylerbeyinin otagina yaptigim ilk ziyarette orada
bulunan ii¢ beyden biriymis.

Bunu, beni kellemi ugurmaya gétiiriirken bu beyin emriyle firina
geri birakan Tiirk’ten 6grendim. Bana Yunanca olarak sabahleyin kellemi
uguracagini ve mizragina takacagini séyledi. Ben de ona beni o gece rahat
birakmasini, sabah da Tanr ne buyurursa onun olacagini séyledim. Ben de
sessiz sessiz hayatimi kurtaranlara siikiirler edip mirildanip durdum. Beni
kurtaran Tiirk’ii hatirladim. Kiginin ayinesinin isi oldugunu, cémertlerin,
bes para etmezlerin ve bahtsiz adamlarin da béyle oldugunu séyledim.
Tiirk de bana bakip, “ Ne diyorsun képek!” dedi. Ben de ona beni rahat bi-
rakmasiny, Tanrr'ya dua ettigimi s6yledim. Bana tehditler yagdirarak yiye-
cek bir geyler getirdi. Ama ben higbir sey yemek istemiyordum. Sadece bi-
raz su i¢tim. Boylece geceyi gecirdim. Sogukkanhhgim koruyor, ama biraz
da korkuyordum. Ciinkii bu Tiirk’iin bana karg: ok kétii emeller besledigi
ve yukanda anlattifim gibi onu suglayan o beyle kargilasmadan 6nce kafa-
mi1 ugurmadig igin pisman oldugu anlagiliyordu.

Ertesi giin giines dogunca bagimda nébet tutan Tiirk beni bir giin
énce birakt@ yerden kaldirdl. Uzerimde aym kiyafet vardi. Beni ata bindi-
rerek Santa Veneranda tepesine dogru gotiirdii. Orada Anadolu Beylerbeyi
Sinan Paga, Mora Sancak beyi Alibey Pasa ve Rumeli Beylerbeyi Mustafa Pa-
sa'yla kargilagtik. Oraya vardiktan sonra, onlarin 6niinde diz ¢oktiim. Mus-
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tafa Pasa beni taudi1 ve huzuruna ¢agirth. Bana korkmamami, cammin ko-
runmasindan sorumlu oldugunu séyledi. Sonra o ve diger beyler beni sor-
guya cektiler, pek ¢ok ve cesitli seyler sordular. Hepsine de onlan tatmin
eden cevaplar verip bildigim her seyi anlatarak sorularimi cevapladim.

Oradayken eski bir otagdan Micer Valerio Marcilio, Micer Sebastidn
Polani, Sebastian de Montealegre ve miihiirdar Micer Francés y Anterlion’la
birlikte Modon gehrinin yerlisi ve en 6nde gelen sahislarindan olan iki kisi-
yi gikardilar ve hepsini tek tek sorguya cektiler. Biitiin bunlar olup biterken
beraberinde daha 6nce de bahsini etti§imiz Modon’un Derebeyi Micer Mar-
co Gabriel'i getiren bir yenigeri ¢ikageldi. O ii¢ bey kendisine Venedik dev-
letinin kendisine giivenip verdigi gorevi yerine getiremedigi icin pek ¢ok ha-
karet ve utang verici laflar edip 6nlerinden ¢ekilmesini emrettiler.

Aym sekilde Micer Valerio Marcilionun comitre’si Juan Rico da huzu-
ra ¢agnildi. Bu beyler bu adarm gorevlendirip kendisinden istifade etmek igin
hayatim1 bagigladilar. Ama bu kisa siirdii, ¢iinkii.yaptiga delilikler yiiziinden
cok gegmeden kellesi uguruldu. Bana ve daha énce bahsi gegen diger alt esi-
re otagdan ¢ikmamuz emredildi. Kapida bagimizda bir nébetgiyle bir buguk sa-
at kadar verecekleri karan bekledik. Bu siirenin sonunda bizi yeniden ¢agr-
dilar. Rumeli Beylerbeyi Mustafa Paga camimizi bagigladigini, yagamimizi ga-
ranti ettigini, artik negelenmemizi ve keyfimize bakmarmzi séyledi. Biz de ye-
dimiz birden ayaklarim 6perek merhametine ve yiiceligine siikiirler etmek
i¢in kendimizi yere atip Tanm’'nin kendisine uzun 6miirler vermesini diledik.

Daha sonra bir adam elinde kigit ve hokkayla gelip adlanmizi yaz-
di. Béylece hepimiz Sultan Bayezid'in kolesi olmustuk, bu da duyup duya-
bilecegimiz en iyi haberdi. Bu Tiirk beylerinin ¢ogunu gordiigiimiiz bagka
bir otaga gotiiriildiik. Bize rahat olmamzi, Tiirk Sultanr'nin topraklanna
gittigimizde ¢ok iyi muamele gorecegimizi soyleyerek bizi rahatlattilar.
Her biri bize kendini tanitti. Bize yiyecek ve icecek ikram ettiler. Aksam
olunca Tiirk Sultan’'mn kélelerinin bulundugu béliime gétiiriildiik.

Simdi sizler, siz okurlar insanoglunun nasil bir yapisi oldugunu,
diinya zenginliklerinin ne kadar fani oldugunu ve ¢arkifelegin nasil bir inip
bir ¢iktigim diigiiniin. Duydugunuz tizere Tiirk Sultanr'nin kélesi olan biz
bahtsiz yedi esirdik ve hi¢birimizde kefaretini 6deyecek tek akge yoktu. Oy-
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sa bagimiza bunlar gelmeden yedi giin 6nce yedimizin de yedi yiiz bin du-
kahk serveti vardi Tiirk Sultan’min zavalh Modon sehrini kusatmasindan
oncesini esas ahp da hesap edecek olursak en azindan alt yiiz bin duka.

Ay on ikisinde 6gle vakti yedimizin de zincirlerini ¢ozdiiler. Bizi
ata bindirdiler. Mora Sancakbeyi Alibey Paga’'nin emriyle hepimizi otagina
gotiirdiiler. Oraya vardiktan sonra birkag adamina bize iyice g6z kulak ol-
malarini emretti, ¢iinkii o giin Koron’a geri donerlerken bizi de beraberle-
rinde gétiirmek istiyorlardi. Boylece bizi pek nazik ve cesur bir insan olan
Patras Pagasi’'min yardimais1 Yunus Bey'in gozetimine verdiler. Gece saat
dérdii gegtikten sonra yedimizi birden ata bindirdiler. Alibey Paga yaklagik
sekiz yiiz yaya ve yedi yiiz athyla Koron’a geri dondii.

Griso’ya geldigimizde herkes bir saat dinlendi. Giin agarinca Koron
istikametinde yolumuza devam ettik. $ehre varmamiza bir mil kala Alibey
Paga, birkag kigiyi Koron sehrinin ileri gelenlerinden birkagim kendisiyle
goriigsiinler diye gondermelerini séylemeleri i¢in gonderdi. Tiirk Sultam
bu adamlan bu topraklan ¢alip ¢irpmak ve yerle bir etmek i¢in degil onlar-
la konugup anlagmak i¢in géndermisti. Koron’da bu konuda farkh gériigler
ve diigiinceler s6z konusuydu, ama nihayetinde sehrin ileri gelenlerinden
dort kisi Alibey Paga’yla goriigmeye gonderilmigti. Bunlar sehrin teslimini
gergeklestirmek i¢in halktan bir ilam ya da bir vekilet getirmediklerini,
ama eger sehri teslim edecek olurlarsa kendilerine ne taahhiitte bulunacak-
lanim 6grenmeye geldiklerini s6ylediler. Alibey Pasa da kendilerine Tiirk
Sultan’'nin Koron'u teslim etmeleri halinde gehir sakinlerine kendi adina
ne taahhiit ettigini séyledi. Bunun iizerine dort adam sehre geri déndii.

Ug saat sonra bu dért adam iig bagka adamla birlikte geri geldi ve
sehrin Alibey Paga’ya teslim edilmesi onaylandi. Bu her iki taraf tarafin-
dan 6gleden sonra saat dortte karara baglandi. Bu antlagma yapildiktan
sonra Alibey Paga gece biitiin adamlariyla beraber gehre higbir zarar ver-
meden Griso’da uyumaya gitti. Ertesi giin, giines dogunca Koronlularla
yaptig1 anlagmanin haberini vermek igin Tiirk Sultani’na bir ulak gén-
derdi. Ama ulak yolda Sultan Bayezid’le kargilagti. Sultan bu habere ¢ok
sevindi ve Alibey Paga’nin Koronlularla kararlastirdi: her geyi imzala-
may1 kabul etti.
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Meryem Ana giinii olan agustosun on besinde Koron sehri Tiirk
Sultanr’na teslim oldu. $ehri teslim etmekte gecikselerdi Tiirk Sultam ora-
da otagim1 kurup saldiriya gegmeyecek ve Napoli'nin bagina gelen onlarin
da bagina gelmeyecekti. Koron teslim olduktan sonra Bayezid buradan as-
kerlerini topladi ve Napoli iizerine gitti. Bu sehrin de Koron gibi teslim ola-
cagim saniyordu. Ama sehrin kendisine teslim olmadigini ve asla Tiirkler-
le bir uzlagmaya varmak istemediklerini gérdiikten sonra onlara savag ag-
madan gadirlarim toplatt1 ve Istanbul yoluna koyuldu.

Agustosun on altisinda aksamiistii, ben ve Modon’dan gelen tiim
diger esirler Rumeli Beylerbeyi Mustafa Paga’nin huzuruna ¢iktik. Burada
uzun siiren tartigmalardan sonra benim yedi yiiz Venedik altin1 kefaret ver-
mem kararlagtirildi. Ayrica orada bulunan on bir esirin de ne kadar kefaret
verecegi kararlagtirildi. Ashnda, hi¢birimizin kefaret igin tek bir duka vere-
cek kadar bile serveti kalmamigti. Lakin akrabalarimiz ve arkadaglarimiz
bize bu kefareti 6deyebilmemiz igin yardim ettiler.

Sultan Bayezid Istanbul’a dénmek iizere yola giktiktan sonra, do-
nanma kaptam Davut Paga Koron’dan ¢ekildi ve denizden aym rotay: takip
etti. Ama bu yolculukta higbir sey yapamadi. Yolda birkag Venedik kadirga-
siyla kargilagti. Bu kadirgalar Davut Paga’nin birliklerine biiyiik zarar ver-
diler. Ciinkii onlara ii¢ fusta daha katilmigti. Davut Paga donanmasim kiyi-
ya gekip, kara birliklerinin yardimiyla kendini savunabildi. Ama Istanbul’a
vardiginda donanma ¢ok tahrip olmustu, donanmadakiler ise bitkin diis-
miis ve saghklarim yitirmiglerdi.

Eyliill aymnin birinci giinii kefaretimi 6dedigim igin serbest birakal-
dim. Odeme yapildiktan sonra bir Ceneviz gemisine binerek deniz yoluyla
Cenova'ya, oradan da Venedik’e vardim. Ama yola ¢ikmadan 6nce, Ayandi-
bey adinda bir kaptan beni ¢agirtt1 ve bana: “Madem Venedik’e gidiyorsun,
bu devletin Tiirk Sultanr’yla bang imzalamasim saglamak igin elinden ge-
leni yap. Eger olmazsa, bilesin ki (Sultan) kuvvetli bir donanma hazirlayip
Korfu'ya gitmeyi ve bagta Cataro olmak iizere Venedik’e ait orada bulunan
biitiin topraklan ele gecirmeyi planlamakta. Sen onlarin barisa yanagmasi-
n1 saglamaya galig, ne de olsa buna ok ihtiyaglan var. Hatta belki bunu ba-
sarirsan 6dedigin kefaretin fazlasim bile kazanabilirsin.” Ben Tiirk’iin bu
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dediklerine giildiim gectim. Modon’da yiiz bin dukahk servetimi kaybetti-
gimi hatirladim. $imdi de komutan kalkmig bu bang: saglamaya ¢ahigarak
kefaret olarak 6dedigim yedi yiiz dukadan fazlasim kazanacagim soyliiyor-
du. Bana tavsiye ettigi bu seyleri yapmak gibi bir niyetim yoktu. Béylece yu-
kanda belirtildigi iizere Cenova’ya dogru yola itkhim.

Ispanyolca aslindan geviren: OzLEM KUMRULAR

NOTLAR

1

Bkz. Fernando Fernandez Lanza, La Crénica de los Turcos: fuente inédita espariola del siglo XVI para el
mundo otomano. Universidad de Alcal, mikrofilm, 1995. 2 cilt (1150 s.) Bu konuyla ilgili yazann di-
ger yaywnlan: “Antonio Herrera de Tordesillas, cronista mayor de Indias, autor probable de la Créni-
ca de los Turcos, fuente manuscrita espafiola de la segunda mitad del siglo XVI, fundamental para
un sélido conocimiento del Islam turco y para la reconstruccién de la mutilada Historia Turchesca de
Giovanni Maria Angiolello,” Estudios de Historia Socia | y Econémica de América, 13. Universidad de
Alcala, 1997, 279-304; “El mundo otomano entre 1299 y 1530 en la Historiografia europea e islimi-
ca. Dificultades para la construccion de una historia analitica hasta 1500,” Indagacién, 4. Universi-
dad de Alcal3, 1999, 55-73; “La Crénica de los Turcos de Antonio Herrera de Tordesillas, fuente iné-
dita del mundo hispano-turco en el siglo XV1,” Actas del I Encuentro de Historia Hispano-Turca. Cu-
adernos del Bésforo, 1. Edit. Isis, Istanbul, 2003, 169-205; “La Crénica de los Turcos: el silencio de un
clisico del Siglo de Oro,” Cervantes, 7. Revista del Instituto Cervantes de Estambul, 2004, 18-23.
MAS, Albert. “Autour de la Coronica Turquesca, manuscrit espagnol du XVle. Siécle,” Les Cultu-
res Ibériques en devenir. Foundation Singer-Polignac, Parfs, 1979, 142.

Crénica de los Turcos'un aksine la Giovanni Maria Angiolello Historia Turchesca’sim boliimlere ay-
rlmamigtir. $u ana kadar yeri saptanabilen yedi el yazmasindan sadece iig tanesi iki yiiz elli d6rt
béliimiin tamamim icermektedir. (El yazmas: 5763 BNM, El yazmasi O-1I-23 BRME -bu el yaz-
masinda 256 béliim olsa da igerigi aymdir- ve El yazmas: 1 OZK-OL). Diger dért kopyasinda ek-
sikler vardir. El yazmasi 349 BNP, El yazmasi. 3606 BNM ve El yazmasi 7074 BNM).

Fernando Fernindez Lanza, La Crénica de los Turcos: fuente inédita... Op. Cit., cilt. I1. Ek. [, 52.
“Giovanni Maria Angiolello nacque a Vicenza da antica ed illustre famiglia patrizia, fra il 1451 e il
1452. Partito da Venezia nel 1468, dopo aver preso parte, col fratello Francesco, che vi doveva lasd-
ar la vita, al memorabile asedio di Negroponte, venne condotto schiavo a Constantinopoli: qui nel
1472 si trovava al servizio di Mustafa, secondogenito di Mahometo 1. Con questo egli combatté nel-
la guerra contro il turcomano Uzun Hasan, sdé di Persia, fra il 1472 e il 1473. Morto nel 1474 Mus-
tafa, pasé a la corte di Mahometo nel periodo piu esplendido del suo regno. Accompagné gli eser-
citi turchi nelle campagne del 1476 e 1477 contro la Moldavia e 'Ungheria, poi agli asedi di Croia
e di Scutari, quindi nella spedizione asiatica del 1481 e in quella contro il Soldano del Cairo con cui
si chiude la vita de Mahometo II. In seguito fu con Bayasit, ma, forse perché caduto in desgrazia o
privato della carica, ripar6 in Persia, non si sa bene quando né per quanto tiempo. Nel 1490 era a
Vicenza, tra il 1507 e il 1514 ancora in Oriente, testimone oculare di una parte, almeno, del regno
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dello Scié Ismail (1499-1515), probabilmente sino a che questi tenne... Nel 1514 era di nuovo in pat-
ria, dove nel 1517 veniva all ufficio di presidente del Collegio dei Notai, carica che ocupé fino alla
morte (1525)...". 1a Enciclopedia Italiana di Scienze, Lettere ed Arti, ed. Giovanni Treccani. Istituto Gi-
ovanni Treccani, Milano, 1929, Cilt. II1. Enciclopedia..., 1961-1978 [ed. Umberto Bosco; collaborato-
ri-autori e redattori, Domenico Musti... (et al.), Roma, Istituto della Enciclopedia Italiana.

Franz Babinger, “Angiolello,” Dizionario Biogra fico degli Italiani, 111, 275-278. Daha farkli bir ba-
kas aqis1 igin bkz. Enciclopedia Italiana di Scienze, Lettere ed Arti, Op. Cit.: “L’Angiolello ci ha lasci-
ato ricordi dei sovi viaggi e della sua lunga esperienza orientali in due scritti: la Breve narrazione
della vita e fatti del signor Ussuncassano, inserita dal Ramusio nelle sue Navigationi (II, 1559, 66-
78) e piu tarde tradota in inglese, e le Memoric (cossi possono intitolarsi) che comprendono il vi-
aggio di Negroponte edito nel 1881 del Capparozzo, e la continuazione di eso, che fa parte della
Historia Turchesca, data alla luce nel 1909 da loan Ursu. L'una e l'altra opera sono fuente preci-
osa per gli avenimenti d'Oriente, che I’Angiolello ilumina altre che come testimone directo, con
la cognoscenza della historiografia turca, ed hanno notevole importanza geografica per gl'itinari
compiuti del vicentino in Asia Minore e in Persia. Sotto questo riguardo, il nome dell’Angiolello
merita di essere recordado acanto a quelli di Giasaphat Barbaro e di Ambrogio Contarini. Allo ste-
S0 autore sono stati atribuiti 'anonimo Viaggio di un mercadante che fu nella Persia, publicato dal
Ramusio (op. cit., 78-91) ma che non puo essere stato composto dall'Angiolello, e I’Historia Turc-
hesca, che I'Ursu crede a torta opera di un Donado da Lezze (1479-1526)".

Bu “anlat’” Constantin Lascaris de Bale’in Gramdtica greco-latina adli eserinde bulunmaktadur.
1490. Bu ilk bask: kaybolmugtur. Angiolello'nun anlatisi ise 1559 yihnda Venedik'te basilan top-
lama eserde yayinlanrmugtir: Navigazioni et Viaggi.

Jean Reinhard, Essai sur J. M. Angiolello, noble vicentin (1451-1525) premier historien des Ottomans
(1300-1517) et des Persans (1453-1524). Angers, Sirandeau, 1913.

Ioan Ursu, Historia Turchesca. Bucarest, 1909. Bu yayinda Romen tarihgi kamtlar sunsa da el yaz-
masim yanhshkla Donado da Lezze'ye (1479-1526) atfetmektedir. Lezze Venedik devletinin Kib-
ns'taki danigman-valisidir ve G. M. Angiolello'yla sahsen tarbgma imkim bulmugtur.

ltalyanca Messer (Ispanyolca Mi Sefior) kelimesinden gelen, Aragon Kralligi'nda ve Balear Adala-
r’'ndaki ilim siufi tarafindan da kullamlan bir unvan.

{spanyolca Camerero (Almanca Kamerlinch) kelimesinden gelen hem Roma Katolik Kilisesi kar-
dinallerince, hem Aragon Kraliyet ailesince, hem de Kastilya Kralhginca kullamlan bir unvan.
Age., Boliim CLVI: Tiirk sultammin Modon seferine gikmasi, burayi ele gegirmesi, burada okuya-
caBiz iizere bu gehir ele gegmeden dnce ve gegtikten sonra gehirde meydana gelen olaylar.
Bundan makalenin sonuna kadar olan béliim kronigin Modon kugatmasim igeren kisminin ter-
ciimesidir.

Eski bir agirhk élgiisii.

Metninin ilerleyen béliimlerinde de gorecegimiz iizere yazar Paga unvam tagiyan kimselerin Bey
unvanlanm isme eklemistir.

Kadirgalarda kiirekgi ve kiirek mahkamlanna komuta eden, manevralardan sorumlu gorevli.
Italyan tipi hafif ve hizh gemiler.
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PauLiNno ToLEDO"

ORUC REiS’IN OLUMU HAKKINDA
RESMI BIR ISPANYOL BELGESI

TEGEMEN GARCiA FERNANDEZ DE LA PrazA’ya
1518 YILINDA VERILEN KRALIiYET IMTivAZI

rug Reis’in 1518’in mayis ayinda 6liimii Ispanya kraliyetinin siya-
O si gevrelerini rahatlatti. Oliimiinden 15 yil kadar énce Kuzey Afri-

ka'ya yerlesen Orug Reis, Ispanya Kralhgr'nin Kuzey Afrika'y: ig-
gal plani igin ok énemli bir politik engel tegkil ediyordu. Oliimiiniin, Ka-
tolik Fernando’nun Ocak 1518’deki 6liimiine kadar sahip olunan bélgenin
istikran1 ve Ispanyol egemenligini yeniden canlandirabilecegi diisiiniilse
de Barbaroslar Ispanyollar i¢in kibus olmaya devam ettiler. Orug’tan son-
ra, kardesi Hayreddin, bu kez “giiciiniin ve sayginlifinin onunla birlikte
biiyiidiigii™ Osmanl sultam himayesi altinda zamanin en giiglii diinya
devleti olan ispanya’ya kars1 savagini devam ettirdi. Tehlike azalacak yer-
de artiyordu.

Orug’un 6liimiiyle sonuglanan olaylara deginen Tiirk kaynaklan ol-
dukga sinirhdir. Oregin Katip Celebi'nin “Deniz Savaslan” ya da Barbaros
Hayreddin Pasa’nmin Hatiralary gibi eserleri, bize onun geg¢misi ve korsanlh-
gina iligkin baz1 bilgiler sunmalarina ragmen, 6liimiinii ¢evreleyen olayla-
ra fazla bir agiklik getirmezler. Ote yandan Osmanl arsivlerinde, simdiye
kadar, Tlemsen'deki 6liimiiyle baglantih belgeler de bulunamamigtir. Bu
anlamda, bu makalenin amaa 16. yiizyillda en biiyiik sayginliga erisen
Tiirk denizcilerinden biri olan Orug Reis’in 6liimiiyle sonuglanan trajik
olaylarin bazi ayrintilann iceren resmi bir {spanyol belgesini tanitmaktr.
Belge, tegmen Garcia Fernandez de la Plaza’min 1518 yilinda Orug Reis'i 61-
diirme gorevini yerine getirerek almaya hak kazandig kraliyet imtiyazim
konu almaktadir.

*  Dr. Paulino Toledo, §ili Biiyiikel¢ilidi, Kiiltiir Boliimii.
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Ancak, bahsedilen belgeyi sunmadan énce, Ispanya’da Orug Reis
hakkindaki diigiincelere g6z atmak yararh olacak. Ayrica belirtmek gerekir
ki, Ispanyollar, diigmanliklara ragmen “Cezayir, Tunus ve Tlemsen'in kra-
l1 olmaya kadar yiikselebilmig bir fakir kayik¢1™ olan bu Tiirk’e daima hay-
ranhk duymuglardir. Ispanyol tarih¢i Francisco Lépez de Gémara igin,
Orug Reis, Bat1 Akdeniz'deki Tiirk zaferlerinin yaraticisidir: “Barbaros,
Messina kiy1 fenerinden Cebelitarik Bogazr'na kadar uzanan yolu 6grete-
rek, Tiirkleri Akdeniz'in sahibi yapmug, onlara san, g6hret ve servet kazan-
dirmugtir. Barbaros, Tiirklere en ¢ok ¢ekindikleri millet olan ispanyollan
yenmeyi 6grettigi gibi, cok sayida esir ve biiyiik ¢apta zenginlik elde etme-
lerini de saglamigtir.”s Lopez de Gémara, bir eserinde iinlii Ispanyol kapta-
m Hernin Cortés ve Hayreddin Barbaros arasinda ¢ok enteresan bir para-
lellik kurar: “Cortes’in yaptif1 olaganiistii seyleri yazdigim gibi, Barba-
ros’un yaptiklarim da yazmay istiyorum.”® Bagka Ispanyol tarihgi Diego
Haedo’ya gore Orug Reis, “Tiirkleri Berberiye'ye getiren ve onlara Batinin
zenginliklerini tatmayi ve onlardan faydalanmayi 6greten ilk kisidir, onla-
ra biiyiik bir geviklik, kumazlik ve cesaretle Cezayir ve Berberistan bugiin-
kii sahip olduklar1 muazzam giicii vermigtir.””

Orug Reis Kuzey Afrika’da bu kadar giice ve bu kadar genis toprak-
lara sahip olmay1 nasil bagarabilmigti? 16. yiizyihn ilk ¢eyreginde Kuzey Af-
rika iki biiyiik siyasi projenin ¢arpigmasina sahne olmugstu: Birincisi, Bat1
Akdeniz'deki —~Akdeniz'in bu kismim bir “Ispanyol géliine” gevirmek ama-
cyla- tiim Kuzey Afrika sahillerini Ispanya iggali altina alma istegiydi.
Ikinci proje ise —ki o da Orug Reis’in hayaliydi- Kuzey Afrika’da Tunus'tan
Fas’a kadar olan tiim topraklan igine alan bir Berberi-Tiirk kralliginin olug-
turulmasiydi.

Bu iki proje, 1504'te Orug Reis’in Cerbe’ye gelisiyle 1516’da Kral
Fernando’un 6liimii arasinda gegen siirede, Bat1 Akdeniz siyaset bigiminin
temeli oldu. Belirtmek gerekir ki bu siirecte Osmanli yayilmacihig heniiz
Kuzey Afrika’ya kadar ulagamamugti. B6lgedeki Tiirk etkisi, Tiirk veya di-
ger milliyetlerden olan korsanlara sultan tarafindan verilen bir koruma
seklinde somutlagiyordu. Omegin, Orug Reis’in Bayezid'in oglu Sehzade
Korkut'un 1512* yilinda hayatina mal olan ayaklanmaya kadar onun hima-
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yesi altinda korsanhgini icra etmisti. Bu yéntemle Babiali'nin giicii Kuzey
Afrika’da ispanyol ilerleyisini durduran bir engel gibi gériiliiyordu.

Diger taraftan 1492'de Granada’min temizlenmesinden bu yana Is-
panya’da, yeni bir Islami fetih ihtimalinden dolay: siirekli var olan korku-
dan ve Orug Reis’in Akdeniz'deki Ispanyol sahillerine yaptig saldirlarin sii-
regitmesinden istifade edilmistir. Fernando ve Isabel 700 yildan fazla siiren
“Avrupa ikametinden™ sonra Miisliimanlar1 Afrika'min kuzeyine dogru ce-
kilmeye zorladilar. Kuzey Afrika, bu ispanyol Miisliimanlar,” yani Morisko-
lar” i¢in —~Andrew C. Hess onlar1 beginci Osmanl cephesi* olarak adlandin-
yordu- “Vaat Edilen Topraklara” doniismeye basladi. Bu olay siirgiindeki-
lerde kuvvetli bir intikam duygusu uyandirdi. Binlerce Miisliiman, Valen-
cia, Murcia ve Malaga kiyilarindan Kuzey Afrika'ya gétiiriilecekti. Akde-
niz'deki Tiirk-Berberi korsanlar grubunu olugturan Kemal, Burak, Turgut,*
Aydin, Sinan, Ulug Ali, Murad, Deli Mehmed, Yahya, Musluhuddin, Salih,
Seydi Ali, Hasan Kelle, ilyas, Divane Ali, Sait, Saban, Mehmed Diimeni ve
Kaya gibi iinlii reisler, igbirligi igerisinde bu gorevi iistleneceklerdi. Barba-
ros kardeslerin Kuzey Afrika'ya geligleri ve 1504" yilinda Cerbe adasina ka-
rargihlarim kurmalari mevcut diizeni karigtirdi ve cihat niteligi tagiyan kor-
san faaliyetlerinin yogunlagsmasina neden oldu. Béylelikle 16. yiizyin ilk
yillarinda Bat1 Akdeniz'de biiyiik bir hareket baslad1. Yiizlerce Tiirk, Magrip
ve Fransiz korsan Ispanyol deniz sulaninda boy gésterip Endiiliis ve Grana-
da sahillerine saldin diizenledi. Daha 6nce bahsedilen bu Moriskolar, Orug
Reis’in bu sahillere geldigi zamanlarda onun kogulsuz miittefiklerine™ do-
niigerek korsanlik faaliyetlerinde 6nemli bir rol oynadilar.

1504 yazinda, Orug Reis’in Cenova'dan Civitavecchia’ya maden ve
degerli egyalar tagiyan Papa II. Julius'un iki kadirgasini ele gegirmesiyle san-
s1 donmeye bagladi. Bu olayla birlikte g6hreti, Akdeniz’in dogu ve giiney sa-
hillerinde faaliyet gésteren yiizlerce korsani imrendirecek sekilde, yildirim
hiziyla yayilmaya baglad. O tarihten itibaren Orug artik Tunus'tadir ve gani-
met yiizdesi® kargiiginda limanlanmin kullanimi i¢in Tunus Sultani ile an-

* 1400'lerin sonuyla 1600’lerin bag: arasinda Katolik dinini kabul etmeye mecbur tutulan lberyah
Miisliimanlar. 1610'da Ispanyol engizisyonunca Kuzey Afrika'ya siirtildiiler —ed.n.
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lagma imzalar. Kuzey Afrika, Bati Akdeniz'de Ispanya’nin (askeri ve ticari)
deniz ulagimim engelleyen bir korsan iissiine doniigmiistiir.

Durum dayanilmaz raddeye gelir. Ispanya, Italya ve Kuzey Afrika’y1
i¢ine alan iiggende gemi seferlerinin giivenligini yeniden saglamak gereki-
yordu. islamin bag diiymam Kardinal Ximenes de Cisneros’un sahneye -
ki1 Tiirk-Berberi korsan hareketi igin sert bir darbe oldu. Kardinal igin Is-
lam Hiristiyanhk igin bir karg1 savdi. Bu yiizden Tiirk-Berberi korsanlarina
kars: verilen savag gercek bir hagh seferine déniistii. Buna, ispanyollar ta-
rafindan gergeklestirilen ve iber yarimadas: sahillerinin giivenliginin yeni-
den elde edilmesi amacina yonelik siddetli bir harekit ile cevap verilecekti.
Bu, 1505 yilinda, Kuzey Afrika’daki bir dizi stratejik noktanin sistematik bir
sekilde iggaliyle birlikte baglayacakti. Onlardan ilki Mers-el-kebir olacakti.
Onu 1508'de el Pefion de Veléz de la Gomera, 1509 yilinda Oran (Vahran),
1510 yilinda da Bicaye, Trablusgarp ve Cezayir kalesi izledi. Kardinal Cisne-
ros’un bizzat kendisi Oran Seferine kumanda etti. $ehri ele gegirdikten
sonra Kardinal gehre girdi ve camiyi kiliseye” ¢evirdi. Orug ve korsanlan
Cerbe’ye ¢ekilmek zorunda kaldilar.

1512 yiinda Bicaye’nin tahtindan indirilmig krali, Orug Reis’ten
sehrini Ispanyollarin elinden kurtarmak igin yardim istedi. Sehrin kusatil-
mas1 biiyiik bir bagarisizlikla sonugland:. 1ki y1l sonra Bicaye yeniden Orug
Reis tarafindan kusatilacak ve sonug ikinci defa da olumsuz olacakti. 1516
yihna kadar kral olma hayallerini gercege doniistiirebilmesi igin beklemek
zorunda kalacakti. Cezayir gehrinin ispanyollara édenen vergilerden kurtu-
labilmek igin yaptif1 ¢agri, ona Seyh Selim El-Tumi’nin® éldiiriilmesi em-
rinin verilmesinden sonra aym yilin yazinda kendini Cezayir kral olarak
ilan etme” sansini verecekti. Lopez de Gémara’ya gére Orug Reis, Cezayir'i
ele gegirdikten hemen sonra Ispanya Kralligi’'na karg: agik bir bagkaldirinin
bir igareti olarak gsehirde bulunan “Castilla ve Aragén’un kraliyet armalan-
m ortadan kaldird1”.* Ispanya kraliyetinde gérevli bir italyan hiimanisti
olan Pietro Martire d’Anghiera’'min 31 Agustos 1516 tarihli mektubu, Ceza-
yir'deki Barbaros olay1 kargisinda kraliyetin endisesini vurguluyordu. Bel-
ge, Orug’u sadece Cezayir'in krali olarak nitelendirmekle kalmiyor ayni za-
manda Kuzey Afrika’'nin* biiyiik bir béliimiinde de ayni sekilde adlandirl-
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dig belirtiliyordu. Bu olay Orug i¢in tamamuyla, ¢ok yakin zamanda Tlem-
sen’e kadar yayilacak olan siyasi bir bagan oldu. 1516 Eyliili'nde Cezayir*
sehrini ele gecirmeye ¢alisan Kaptan Diego de Vera tarafindan yonetilen Is-
panyol birliklerini bozguna ugrattif1 zaman politik bagarisina askeri basa-
n da eklendi.

1517 yilinda, eyliil ayinda Ispanya’ya tabi olan Tlemsen kralini yenil-
giye ugratip sehri ele gecirdigi zaman Orug Reis Kuzey Afrika’daki giiciinii
genisletecekti. Orug’un bu zaferiyle birlikte Barbaros kardegsler Kuzey Afri-
ka'daki iig¢ 6nemli kilit noktayr kontrol altinda tutmaya bagladilar. Orug
Tlemsen'’i, kardeglerinden Hayreddin Cezayir’i, Ishak Tenes'i yénetiyordu.
Orug'un ilerlemesi bolgedeki Ispanyol giiciiniin azalmas: demekti, bu sart-
lar altinda sadece Oran gergek anlamda Ispanya’nin kontrolii® altinda kal-
maya devam ediyordu.

Tlemsen'in diigiigii, Oran’daki Ispanyol otoritelerinde ve halkta pa-
nik yaratsa da Tlemsen tahtina yeniden Ebu Hammu'yu oturtmak ve
Orug'u 6ldiirmek i¢in hazirlanan askeri bir saldin ile somutlagan bir tepki-
ye neden oldu. Bunun yam sira, 1517 yillarinin sonlarina dogru Comares
Markizi’'nin Oran valisi oldugu dénemde, “Ispanya’ya iki sebepten dolay:
bizzat gitti: birincisi, yeni kralin elini 6pmek ve digeri, ona Barbaros ile il-
gili olaylan ve bu zorbanin daha fazla biiyiimesini engellemenin ne kadar
6nemli oldugunu™ bildirmekti. Haedo’ya gére, Comares Markisi, Oran’a
siginmis olan Kral Ebu Hammu ile birlikte, Flanders'ten Ispanya’ya gelen
V. Carlos’u elinden geldigince fazla etkilemek amaciyla yola ¢ikt1.

Orug’un biiyiiyen giiciinden endigelenen V. Carlos “eger hizla s6n-
diiriilmezse daha sonra Hiristiyanhigin biiyiik bir boliimiinii yakacak olan
bu atege” son verilmesi amaaciyla ¢ok kuvvetli bir harekat gerceklestirme-
ye karar verdi. Gérev, kendisine 10 bin asker tahsis edilen Oran valisi Co-
mares Markisine verildi.

Ustelik, Comares, Tlemsen kralliginin varisi olan Ebu Hammu ta-
rafindan sunulan birliklerden de faydalanabiliyordu. Comares 1518 yilinin
ocak ayinda bu birliklerle birlikte, “Tiirklere ve Barbaros’a kars1 olanca gii-
ciiyle savagma” ve Tlemsen kralini tahta yeniden oturtma emriyle Oran’a
geri déndii. {1k énlemlerden biri, ordusunun bir kismim Tlemsen’i muha-
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sara etmek i¢in géndermek oldu. Bu kusatma yaklagik alt1 ay*® kadar siirdii
ve kugatma boyunca Kral Ebu Hammu’nun ordusu tarafindan desteklenen
Ispanyol birlikleri sonunda, bir ordu génderecegine séz vermis olan Fas
Krali'ndan yardim gelmesini uman Orug’un Tlemsen gehri kalesine geri
¢ekilmesini sagladilar.

Orug’'un dayanmak zorunda oldugu uzun kugatmanin yam sira er-
zak ve cephane azhig1 artk iyice eksilmis olan birliklerinde biiyiik bir bit-
kinlige yol a¢t1. Bununla birlikte, Comares Markisi tarafindan 1518 yilinin
mayis ayinda bin kisiden daha fazla bir orduyla birlikte Kal'atul-Kila’dan
baslatilan harekit onu eli kolu bagli, savagamayacak bir durumda birakmug-
tir. Alt1 yiiz adamim kaybettigi Kal’atul-Kila’da Orug’un birliklerinin ugra-
diklan bozgun ve Fas Krali'nin gecikmesi, onu yiize yakin askeri ile birlik-
te Cezayir'e dogru hareket etme amaciyla Tlemsen'i gizlice terk etme kara-
rinm1 almaya zorlayacakt. Kardesi Ishak’in bu savagtaki 6liimii de bu karan-
m” etkileyecekti. Comares’in birlikleri onun geri ¢ekilmesine engel olacak
ve Tlemsen'in 23 fersah uzakhginda, Orug’'un ve adamlarinin ispanyol as-
kerler tarafindan 6ldiiriildiigii nihai bir ¢gatigma gergeklegecekti.

Ilerde sunacagimiz “Savag Surasinda® bulunan gergek sahitliklere”
dayanarak hazirlanan belgeye gére, {spanyollar Orug’a, Tlemsen gehrine 23
fersah uzakhikta Dugudu Krallii’'nda, Menecete olarak adlandirilan siradag-
larda yetigmigler ve onunla g6giis gogiise kanh bir ¢arpigmaya girmiglerdi.

Sonunda, 1518 yilinin ocak ayinda ispanya’dan Kuzey Afrika'ya ge-
¢en yiizbag1 Diego de Andrada’nin birliklerinde gérevli, Tineo kasabasin-
dan Tegmen Garcia Fernindez de la Plaza, Orug Reis’i saklandig bir agil-
da 6ldiirdii. Bu makalenin sonunda yer alan iig {spanyol tarihginin olayla
ilgili olarak verdikleri ifadelerde, Tegmen Garcia Fernindez de la Plaza’nin
Orug'un kafasini kestigi ve Comares Markisi’nin onu bir teberin ucuna ge-
¢irip kiyafetleriyle birlikte Oran’a gotiirdiigii belirtilmektedir.

Orug Reis, 16. yiizyihn ilk ¢eyreginde Kuzey Afrika'daki Berberi
devletlerinin gosterdigi anarsi ve istikrarsizhiktan Osmanlr’'nin lehine, siya-
si anlamda faydalandi. Kuzey Afrika’daki béliinme ve giigsiizliik, Oru¢'un
Cezayir'de Tiirk-Osmanli egemenliginin temellerini kurmasina yardima
olan faktérlerdi. Biiyiik bagarisimin ilk adimi, 6nce Cezayir valisi ve daha
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sonra 1546 yilindaki 6liimiine kadar Tiirk donanmasinin kaptanideryasi
olan kardesi Hayreddin tarafindan tamamlanmig olacakti. Bu sebepten do-
lay1, Orug Reis tiim Berberistan1 kapsayan bir Miisliiman birligi kurmay
hedefleyen bu hareketin 6nciisii olarak kabul edilir. Daha 6nce belirttigi-
miz Tiirk-Berberi birligi siyasi projesini kolaylastiracak etkili bir siyasi ve
askeri giicii elde etmenin yolu olarak Berberi topraklarinin krah olmakta 1s-
raradir. Diego de Haedo, Epitome de los Reyes de Argel‘'de (Cezayir Krallan-
nin Epitomu) 6zellikle bu noktay: belirterek, Orug’u Cezayir'in ilk krah ola-
rak gosterir.

Bu yiizden Orug, Kuzey Afrika'daki {spanyol yayllmasini énleyen
daimi bir engel oldu. Fuad Canm’in belirttigi gibi, Orug Reis hagh seferle-
rine kars1 durma ve “Ispanyollarin Afrika'daki siyasi ve dini amaglanim en-
gelleme™ gorevini kendine maletti. Diger bir deyisle, “Miisliiman diinya-
simn koruyuculan™ olarak kabul edilen Osmanlhlarin evrensel goérevini
Afrika’da devam ettiren kisi oldu. Bu baglamda islam’in koruyucusu oldu-
gu kabul edilebilir: “Huristiyanhigin ilerlemesini durdurdu ve Afrika'da fs-
lam’1 kurtardi.”
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Ex

IMPARATOR V. CARLOS TARAFINDAN

TEGMEN GARCiA FERNANDEZ DE LA P1AZA’NIN
ARMASINA BARBAROS'UN RESIM VE SIMGELERINi
IsLEME IMTivAZININ VERILMESi KARARI

Madrid Kraliyet Tarih Akademisi Kiitiiphanesi, E. 144, s. 193

KRALIYET IMTiYAZI

Diger vasallarinin ders almalar1 amaciyla, iyi ve sadikane hizmet
goren, gorevine diiskiin tebaa ve kullannm 6diillendirerek onurlandirmak
ve yiiceltmek, kral ve prenslerin her zaman yapmalan gereken bir istir. Bu
prensiplere dayanarak, Tlemsen, Tunus ve Cezayir'in Magripli Krallarim
devirerek, kendisini hiikiimdar ilan eden ve bu iilkeleri zuliim i¢inde yéne-
ten Barbaros’a kargi bu yilin baginda, tebaa ve miittefiklerimiz olan bu
Krallarin topraklarim kendilerine iade etmek amaciyla tegkil ederek Tlem-
sen Kralhgina génderdigimiz donanmamizda sadikane verdiginiz paha bi-
¢ilmez hizmetlerinizi 6diillendirmek igin, Tann ve Kralhgimz adina Astu-
rias Prensligi'ne bagh Tineo kasabasi dogumlu ve Kaptan Diego de Andra-
da’min béliigiinde tegmen olarak gérevli olarak Siz Garcia Fernandez de la
Plaza’ya; Barbaros’un portresi, alemi, kilici, sancag: ve diger bes Tiirk port-
resi ile bezenmis kirmizi1 bir arma tagima hakkini, bu belge ile veriyoruz.
Bu armaya agagida belirtilen olaylar nedeniyle layik goriildiiniiz: Yaklagik
alt1 ay once Tlemsen kenti kalesine siginarak kendisini miidafaa eden Bar-
baros, siddetli gatigmalar sirasinda kalede meydana gelen biiyiik tahribat ve
zayiat nedeniyle, kaleyi muhasara eden donanmamz askerleri tarafindan
yakalanmak ve 6ldiiriilmek korkusuyla yanina birkag Tiirk ve Magrip’liyi
alarak gece karanliginda kaleyi terk ederek kagt.. Ancak, siz her zamanki
hizmet anlayis1 ve 6zverinizle emrinizde bulunan askerlerin bir kismu ile
her tiirlii zorluk ve tehlikeyi goze alarak, Tlemsen kentine yirmi ii¢* fersah
mesafede Dugudu Kralhiginin Menecete ad1 verilen siradaglarinakadar Bar-
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baros'u takip ederek ona yetistiniz. Sizinle gelen kirk beg Hiristiyam gore-
rek, yanindaki otuz kadar tiifekgi Tiirk ve baz1 Magriplilerle birlikte bir ag-
la sigimip savunmaya gegti. Fakat siz, bu Kralliklarda Barbaros'un yapti§1
zuliim ve yagmalan hatirlayarak, ondan dehgetle iirken on bes binden faz-
la yerli halktan. hi¢bir yardim beklemeden, yammizdaki kark bes Hiristiyan-
la saldinp a1l ele gegirdiniz. Bundan bagka, savas surasinda bize sunulan
belgeler ve diger gercek taniklardan saldirya ilk gegen askerin siz oldugu-
nuz ve askerlerinizle Barbaros'un saklandif1 yerde onunla gogiis gogiise sa-
vagarak, onu ve onun yardimina kogan bazi Tiirkleri de 6ldiirdiigiiniiz tes-
pit olundu. Bu yiizden size, ogullarimiza, torunlariniza ve soyunuzdan ge-
len herkese ebediyen layik gériilen bu armayi evlerinizde, kapilannizda, si-
lahlarimzda istediginiz ve uygun gordiigiiniiz her yerde ve her zaman kul-
lanma ve tagima hakkini veriyoruz.

Diego de Haedo'nun Cezayir Genel Tarihi ve Topografisi (Sociedad
de Bibliéfilos Espafioles, Madrid, 1927, s. 244-247) adl1 eserine gére Barba-
ros’un Oliimii:

“1518 yilinin baginda, ordusuyla Vahran’a [Oran] dénen Marki, ma-
yis ayinda, kiraz mevsiminde (orada bulunan ¢ok yash bir Cordobali donek
Ispanyolun dedigine gore), Tlemsen yakinlarina dogru ordusuyla birlikte
Barbaros'u ve Tiirklerini aramay: gikti. Arkadag: olan Magrip Krahh Abuc-
hen Men'i [Ebu Hammu] de yaninda gétiiriiyordu. Barbaros (ki bu zaman-
larda uyuyarmyordu bile), Marki'nin Afrika’dan Ispanya’ya gectigini ve
Magrip Krali Abuchen Men'i beraberinde gotiirdiigiinii 6grendiginde, ola-
caklardan siiphelendi, bu yiizden, o andan itibaren tedbirler almaya bagla-
d1 ve Fas Kral'na [Muhammed Bin Said “El-Bortugali”] haber verdi. Mar-
ki'nin Oran’a dondiigiinii ve beraberinde ¢ok kalabalik ve gérkemli bir or-
du getirdigini 6grendikten sonra daha ok tedbir ald1 ve Fas Kralr'na acele
etmesini ve onlara yardima gelmede gecikmemelerini haber verdi.

Fakat Fas Kralrnin ¢ok geg¢ kaldigim1 ve Marki'nin Oran’dan onu
aramak i¢in aynildigim géren Barbaros, onu durdurmak i¢in Tlemsen’den
cikma ve sooo’den fazla ath Arap, 1500 Tiirk ve Endiiliislii tiifekgi ile ona
karg1 bir savag agma diigiincesindeydi. Bu Araplann bir kismi daha énceki
eskiyalik olaylarinda ona eglik edenlerdendi, diger kism ise hala biiyiik bir
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sadakatle hizmet etmeye so6z veren Tlemsenlilerdi. Ama o, ihtiyath ve ince
diigiinen bir adam oldugundan onlardan higbirine giivenmiyordu ve Mar-
ki'nin getirdigi askerler i¢in Tiirklerin ve Endiiliisliilerin az oldugunu go-
rerek hemen yetisecegine s6z veren Fas Kral'min gelisine kadar, Marki'yi
oyalayabilecegini diigiinerek, sonunda Tlemsen'den ¢ikmamaya karar ver-
di. Fakat Marki'yi neredeyse Tlemsen’in kapilarinda gérdiikten sonra giip-
he duymadan karanm degistirdi. $ehrin Araplarina giivenme cesaretinde
bulunmad, giinkii zaten Krallikta ¢ok azinin bu savagtan memnun oldugu-
nu anliyordu.

Bu yiizden, karanlik bir gecede, Magriplilere haber vermeden ath
Tiirkler ve Endiiliislerle, yanina para ve tasiyabilecegi kadar degerli esya
alarak Tlemsen'den ¢ikti. Onun amaci Marki'yi yaniltmak ve alelacele Ce-
zayir'e dogru gitmek ve kagmak idi. Barbaros Tlemsen’den ayrilir ayrilmaz
sehrin yakinlarinda bulundugu kampta konaklayan Marki’ye kagti1 habe-
rini ulagtirdilar. Marki atina atlayarak sadik korumalanyla birlikte (gece ol-
dugundan) ve yanina birkag ath tiifekgi alarak Barbaros'un gittigi soylenen
istikameti takip etmek iizere yola giktr. Barbaros adamlariyla ne kadar kag-
maya c¢ahsirsa ¢aligsin Marki atak ve ¢abuk davrandig i¢in ona Tlem-
sen’den sekiz fersah uzakhktaki Huexda denilen nehri gegmeden énce ye-
tigti. Barbaros, pesinde Marki'yi fark edince ve bu kadar yakiminda Huristi-
yanlarin Magriplilerle birlikte 6nlerine ¢ikan her seyi bigip keserek geldik-
lerini goriince tiim giiciiyle nehri gegmeye ve kendini kurtarmaya ¢alisti.
En iyisini yapabilmek ve diiymanlarim oyalamak igin ¢ok ilging bir savag
hilesi uyguladi1 ve yaninda gotiirdiiklerinden bir siirii altin ve giimiis bar-
dak, miicevher, paray, diger birgok seyi ve egsiz kyafetlerini yola att1. Hi-
ristiyanlar bunlan gériince tamah edip alacak ve boylelikle oyalanacakti. Bu
sayede hem kendisinin, hem de Tiirklerin kagacak ve nehri sag salim gege-
cek zamanlan olacakti. Ama cesur Marki bu durumu anlamig ve adamlan-
n1, ganimetleri 6nemsemeyerek, Barbaros'u nehri gegmeden canl ele ge-
¢irmeleri halinde en biiyiik ve en degerli ganimetin ele gegirilecegini s6y-
leyerek onlan kigkirtiyordu. Bu gekilde miicevherlerin iizerinden gegerek
Barbaros'u ve Tiirklerini sikighirdilar, bundan sonra (6lmeye kararh adam-
lar gibi) cesaretlerini gosterip ¢atigmaya girdiler ve onlar arasinda Barbaros
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tek koluyla aslanlar gibi doviisityordu. Ama sonunda, bir siire sonra hem
0, hem de adamlarinin ¢ogu 6ldiiriildii. Nehrin diger tarafina gegebilen ¢ok
azd1. Boylece, burada bu gekilde birinci Barbaros’'un yagarm ve biyiik dii-
siinceleri son buldu, ki o Tiirkler’i Berberi topraklarina getiren ve Berberi-
lere Bati'nin zenginliklerini tatmay: ve onlardan faydalanmay: 6greten
ilk kisi olmugtur. Onlara biiyiik bir ¢eviklik, kurnazlik ve cesaretle bugiin
sahip olduklar1 muazzam giicii vermigtir. Marki, bu zaferle, memnuni-
yetin doruklarinda olmasindan dolay: ¢ok sayida ve degerli savag ganime-
tini kendine hig¢bir sey almadan askerleri arasinda paylagtirdi. Abuchen
Men’i tekrar tahtina oturttuktan sonra da Barbaros’un bagini bir teberli
mizragin tepesinde tagiyarak Tlemsen’e déndii. On bes giin ge¢meden
Fas Krali, Melilla’ya dort fersah mesafede bulunan Abdebu denilen yere
Barbaros igin yirmi bin atli ve piyade askerle geldi. Marki’nin Barbaros'u
oldiiriip kafasini kestigini 6grendiginde geri dondii. Marki, Tlemsen Kra-
lim1 kendi vasallar ile barig iginde birakarak adamlariyla Vahran’a gitti.
Orug Barbaros’u (onu tamyip hali hatirlayanlarin soylediklerine gére) 6l-
diirdiiklerinde kirk dért yasindaydi. Pek uzun boylu degildi, ama ¢ok iri,
kash ve kizil sakalliyds; pek parlak ve canh gozleri vardi, burnu basik ve
ten rengi esmerle beyaz arasindayds; ¢ok canli, cesur ve yigit, eli agik, sa-
vagta ve itaatsizlik durumu harig zalim olmayan biriydi. Askerleri onu se-
ver, kendisine itaat eder ve ondan korkarlardi. Nitekim 6ldiigiinde ac1
icinde aglamiglardi. Arkasinda ne bir kiz, ne de bir erkek evlat birakts; Ci-
celli ve daglarinda dort yil, Cezayir'de iki yil ve Tlemsen’de bir yildan az
Kral oldu, on dért yil Berberi topraklarinda yagayarak Hiristiyanlara bii-
yiik zararlar verdi”.

Francisco Lépez de Gémara’nin Barbaros'lann Kronigi,» (Memorial
Histdrico Espafiol, Madrid, 1853, Cilt VI, s. 375-379) adl eserine gore Bar-
baros’un Oliimii:

“Bu bilgiler dogrultusunda Tiirkler bir gece Kal’atiil-Kila’dan hare-
ket edip tedbirsiz, kendilerinden emin ve gok rahat olan bizim askerlerimi-
ze saldirdilar. Alt yiiz Ispanyol askerinden dért yiizii ya 6ldiiriildii, ya da
esir diistii. Geri kalan iki yiiz asker bu kétii haberi Vahran'a ulagtirdilar. Bi-
zimkiler bu dort yiiz askerimizin 6liim ve zayiatindan dolay1 biiyiik bir
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iiziintii duydular, fakat vakit kaybetmeden, morallerini bozmadan, hemen
Martin de Argote bin askerden olugan bir kuvvetin baginda katliamin ger-
ceklestirildigi yere intikam almak igin yola giktilar. Kal'atiil-Kila’ya geldik-
lerinde Tiirkler hala orada idiler. I¢lerindeki kin herkesin ok iyi savagma-
sim1 sagladigindan diigmanlar kendilerini savunamadilar ve hayatlarimin
bagislanmasi koguluyla teslim oldular. Fakat bir Ispanyol ile bir Tiirk ara-
sinda vuku bulan ufak bir mesele yiiziinden o kadar biiyiik bir arbede mey-
dana geldi ki, ¢ikan bu koskoca giiriiltii ve patirt1 ortasinda, istenmesine
ragmen, verilen sézler yerine getirilemezdi ve sonunda bu alt1 yiiz Tiirk’ten
kurtulan olmady, ya 6ldiiriildiiler ya da esir diistiiler. Hayreddin'in kardegi
olan Mangete [{shak] ve Kaptan1 Escandel [Iskender] burada éldiiler. Oliim-
leri ve yiizlerce Tiirk'iin zayiat1 Kral Orug’u ¢ok iizdii, hem de moralini yer-
le bir etti. Martin de Argote, Kral Muley Abdullah’a [Ebu Hammu] yardim
ederek ona eski durumunu iade etmek ve bunun i¢in ya Barbaros'u yaka-
lamak, ya da bu kralliklardan uzaklagtirmak amaciyla Tlemsen’e harekete
karar verdi. Martin de Argote’nin Kral Muley Abdullah’in yanina gelmesi
ve kentin ona teslim olmasi, Barbaros'un Megveret Meclisi binasina s1in-
masina neden oldu. Burada epey zaman kugatilmig kalan, bu kadar biiyiik
tehlike kargisinda higbir yardim gelemeyecegini diigiinen Barbaros, yeni
kuvvetler getirmek, Tlemsen kentini tekrar ele gegirmek, Abdullah ve Ar-
gote’ye kars1 yeniden daha iyi sartlarla savagmak ve her ne pahasina olursa
olsun bulunduklari Megveret Meclisi binasinda sikigip kalmig askerleri
kurtarmak amaciyla, en iyi arkadas: Bin el-Kadh ile gizlice kagmay: tasarla-
d1 ve bunu saglamak amaciyla biitiin askerlerinin yerlerinde kalmalarina ve
Megveret Meclisini savunmaya devam ederek sonuna kadar dayanmalarina
karar verdi. Bunu gergeklestirmek i¢in diigmanlarinin bulundugu yerin ar-
kasindaki Megveret Meclisi Saray1 surunda bir delik agtilar. Sonra, en de-
gerli egyalarini yanlarina alarak en sadik adamlariyla gecenin ilk saatlerin-
de kagtilar. Ancak Barbaros'un kagthg haberi Ispanyol cephesinde kisa za-
manda 6grenildi. Bunun iizerine hemen, Kral Abdullah ve Martin de Ar-
gote Ispanyol ve Magripli piyade ve siivari kuvvetleriyle Barbaros'u takibe
bagladilar. O sirada, Magripliler Barbaros'un daha ¢abuk yakalanabilmesi
i¢in, atlan olmayan Huristiyan Ispanyollan atlarinin terkisine aldilar. Geg
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saatlerde onlara ulagabildiler. Bin el-Kadi Ispanyol sancaklarim gériince
hemen kagt, fakat Barbaros, Bin el-Kadr'min kagmasina ragmen moralini
bozmadan yoluna devam etti. Barbaros, Hiristiyanlarin tamahkirhklanni
diigiinerek, kendisini kurtarmak ve Ispanyollarin hareketlerini geciktirmek
amaciyla yanindaki miicevherleri yola dékmeye baglad1. Niyeti, Ispanyolla-
n bu suretle durdurup kagabilmekti. Bu olay, Barbaros'un ne kadar kurnaz
oldugunu, gii¢ durumlarda ve tehlike aninda insanlarin neler yapabilecek-
lerini gostermektedir. Fakat bu kurnazlik, Barbaros'un diisiindiigii gsekilde
sonuglanmadj, giinkii Ispanyollar ve Magripliler her ne pahasina olursa ol-
sun ona yetismeye ¢ahigiyorlardi. Sonunda, elli kadar Ispanyol ve Magripli
siivari ona erigtiler. Barbaros attan atlayarak onunla birlikte gelen kirk beg
kadar Tiirk ile ufak bir koruluk ortasindaki bir ke¢i agilina sigindi. Burada
kilicim1 elden birakmadan biiyiik bir cesaretle, uzun zaman miicadele etti.
Nihayet, Kaptan Diego de Andrada’nin birliginden tegmen Garcia de Tineo
bir teberli mizrak darbesiyle onu agir surette yaraladi. Barbaros'un yakala-
narak diigmesi yanindaki adamlarin yilginligina ve dagilmalarina neden ol-
du. Bundan yararlanan tegmen hemen agila girerek Barbaros’un bagim
kesti. Daha sonra da Barbaros'un bagim teberin ucuna takarak Vahran'a
hareket etti. Bu haberi alan Martin de Argote ve Vahran'daki biitiin Hiris-
tiyanlar kiliseye giderek Ulu Tanrr’ya tegekkiir edip sitkran duasinda bu-
lundular. Ertesi giin tegmen ve askerleri Vahran'a geldikten sonra yine ki-
lisede ayinler tekrarlanarak kentte biiyiik genlikler yapildi. Bu suretle, Bar-
baros'un kaétiiliiklerle dolu hayat1 son bulmug oldu. Kayikg¢i, komit (comit-
re) ve diimenci olarak ige baglayip bir kadirga ve dért filikaya sahip ve bir-
¢ok geminin reisi oldu. Yevmiye hesabiyla ¢aligan ve hamallik yapan biri ta
Cezayir, Tenes ve Tlemsen kralligina kadar yiikseldi. Bu kadar alt tabaka
kokenleri olan biri bugiinlerdeki bildigimiz s6hret ve iine sahip oldu. Kar-
desi [Hayreddin] Barbaros zamanin en biiyiik ve en cesur kaptanlarindan
birisi olmasina ragmen koétii, zalim ve despot biri idi; Ona gelen veya yani-
na si@inanlardan hig kimse zarar gérmeden kurtulamads; Bin el-Kadr'dan
bagka hi¢bir dostu olmad1”.

Prudencio de Sandoval'in imparator V. Carlos’un Hayat ve Olaylann
Tarihi (Madrid, 1955, Cilt I, s. 101) adh eserine gére Barbaros'un Oliimii:
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“Bunu, Muley Hameth Almanzor'un elgisi olan Zahaf Abdigu-
adi'nin Madrid’'de yaptif1 agiklamalara gére yazmaktayim.

Argote hi¢ durmadan Tlemsen’e dogru hizla yol ald1 ve Boraca-
ba'ninkilerle iig yiiz Ispanyol askerinin bulundugu yerde kusatmay: daha
da artirdi. O sirada dinini degigtirmis bir Ispanyol din adarmu gikarak iste-
dikleri mevkinin gegilemez kadar zor bir bolge oldugunu ve orada savas-
mamalarim séyledi. Ama cift tarafh ¢aligan bir casus oldugunu diigiinerek
onu oldiirdiiler.

Orug Reis igeride sikigtirildigini, disarida ise gok sayida ve kuvvetli
diismanlarla gevrili oldugunu diisiintiyordu. Yalmz oldugu igin biitiin
umudunu cesaretine ve tek kolunun giiciine baglamigti. Kardeglerini ¢ok
sevdigi icin erkek kardesi Muhammed'in [Ishak] 6liimii onu gok sarsmigt.
I¢inde bulundugu malum tehlikenin farkinda olarak, yaninda arkadag: Be-
nelcadi [Bin-al Kad), birgok Tiirk ve Arapla beraber Tlemsen'in arka tara-
findan, biitiin hazinesini yanina alarak onlara gériinmeden kagti.

Arkalarindan Orug Reis’in kagtg1 haberi hemen yayild1 ve hazine-
sini beraberinde gétiirdiigiinii bildiklerinden, Ispanyollar hemen pesine
diigtiiler. Dugudu Kralligina ait, Tlemsen’e 30 fersah uzaklikta olan Zara
goriis alanlanna girene kadar Argote onlari takip etti. Benalcadi [Bin-el Ka-
d1] Ispanyollarin geldigini gériince yolunu degistirdi. Orug Reis, a¢gézliilii-
giin Ispanyollani durduracaim diigiinerek para, giimiis, altn ve degerli
taglan yerlere atti. Akillica bir davranig olmasina ragmen bu taktigi tutma-
du. Ispanyollarin yere sagilan zenginlikleri toplamak igin elleri oldugu ka-
dar, diismanina yetigecek ve onu yoracak ayaklan da vardir.

Sonunda, yorgunluk ve susuzluktan bitkin bir hale gelen Barbaros
etrafi tag yiginlar ile sur geklinde gevrili bir kegi agilina sigindi. Orada hi-
13 onu terk etmeyip yaninda kalan sadik adamlariyla savunmaya gegerek,
ellerinden gelen tiim gayreti gostererek Ispanyollara kars1 savagtilar. An-
cak, sonunda, Kaptan Diego de Andrade’nin birliginden Tegmen Garcia de
Tineo isimli cesur bir Ispanyol asker onu bir teber darbesiyle yere serdi ve
basim keserek kayafetleriyle onu Vahran’a gétiirdii. Bu olaydan sonra Ti-
neo’nun sag elinin parmaginin timag yarah kald: ve Orug Reis'’in yere dii-
serken yaptig1 darbeden dolay1 bu yaranin oldugunu séyleyerek, 6mriiniin
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sonuna kadar gururla tasidi. Boylelikle 1518’de Orug Reis’in hayati bu ge-
kilde son buldu ve eger yasamis olsayd: elinde bulundurdugu giigle Huris-
tiyanlik i¢in biiyiik tehlikeler yaratabilirdi. Béylelikle Orug Reis’in tiim is-
tekleri son buldu. Ve kaderin bir cilvesi olarak kayikeiliktan baglayip, Ceza-
yir, Tunus ve Tlemsen'in kralhk mertebesine kadar yiikseldi”.
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ANA MaRria CArABIAS TORRES'

ISPANYA'DA TURKLERE KARSI YAPILAN
DENIZ SAVASLARIYILA iLGILI
BELGELERIN INCELENMESI:
BARRANTES MALDONADO ORNEGI

Tiirklerle ilgili toplanan belge ve kroniklere deginmek i¢in ¢ikig noktas:
olarak Pedro Barrantes Maldonado’'nun 1566’da basilan ve Tiirkler'in
1540 yilinda Cebelitarik’a yaptiklan saldiriy1 konu alan eserini ele alacagim.
Akdeniz'deki askeri catigma, neredeyse Yeni¢ag boyunca Ispanyol-
lar ve Tiirkler arasindaki iligkilerin “ortak paydasi” olmugtur. Bu yiizyiin
baginda Martinez Torres, Fernand Braudel'in La Méditerranée adl1 eserini
ya da aym1 yazarin En torno al Mediterrdneo (Barcelona: Paidds, 1997) adl
caligmasinin iginde yer alan “Los espatioles y el norte de Africa de 1492 a
1577” (1492’'den 1577'ye Ispanyollar ve Kuzey Afrika) bashkl béliimiinii
giindeme getiriyordu. 1980’1 takip eden yillarda esirler ve dénmeler iizeri-
ne yapilan yeni aragtirmalar Braudel'in ¢aligmalarinin 6nemini iyice orta-
ya gikardi.' Son 25 yilda Emilio Sola,* Miguel Angel de Bunes’ ve Fernando
Fernindez Lanza* gibi Ispanyol araghrmacilar tarafindan yayinlanan pek
cok galigmayi ya da Diego Téllez Alarcia’nin Ispanya'nin Kuzey Afrika dig
politikasiyla ilgili o harika makalesini diigiinelim? Bu ¢aligmalar sayesinde
Akdeniz ve Osmanli Imparatorlugu sadece Avrupa'da degil, Tiirkiye'de de
“yeniden kesfedildi”. Bunes ve Beytag son zamanlarda yaptiklar1 ¢aligmala-
rinda yeni bir Tiirk siyasi rejiminin yaratilmasi siirecinde bu imparatorluk-
la ilgili tarih yazialiginda meydana gelen degisimi analiz ettiler.®
Martinez Torres, bu ¢aligmay kaleme aldiginda, II. Felipe’'nin olii-
miiniin ve V. Carlos’'un dogumunun §oo0. yil kutlamalarin takiben Ispan-
ya tarihindeki en kapsaml tarih yazicilif1 aragtirma siireglerinden biri bag-

I ber Yarimadasi’'nda V. Carlos devrinde, Akdeniz'de ve kata Avrupasinda

*  Prof. Dr., Salamanca Universitesi, Orta, Yeni ve Yakingag Tarihi Béliimii.
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liyordu. Braudel'in ve digerlerinin,’ diger pek ¢ok konu yaninda 16. yiizyil-
da Akdeniz siyaseti meselesini irdeleyen, ellerine su dékmekte zorlanilacak
eserleriyle birlikte her tiirde bir aragtirma silsilesi giindeme geldi. 1500°lii
yillarda meydana gelen olaylarin inceleme yontemlerini analiz etmek igin
bir arag olarak Pedros Barrantes’in 1540°ta Cebelitarik’a yapilan saldirniyla
ilgili yayinladig1 metin iizerinde duracagim.

PEDRO BARRANTES MALDONADO KiMDiR?

Ispanyol asilli bu tarihgi hakkinda yeterli bilgiye sahip degiliz. Di-
alogo entre Pedro Barrantes Maldonado, y vn cauallero estrangero que cuenta el
saco que los turcos hizieron en Gibraltar. Y el vencimiento y destruycion pue la
armada de Espaihizo en la de los turcos. Afo. 1540.. (Pedro Barrantes Mal-
donado ve yabana bir beyzade arasinda gegen Tiirkler'in Cebelitanik’ta yap-
tiklan1 yagmayla ilgili diyalog. Ve ispanyol donanmasinin Tiirk donanmas:-
n1 yenmesi ve yok etmesi. Y1l 1540) baglhigiyla basilan kitabin, yazan Mal-
donado’dan daha meghur oldugu soylenebilir.

Soz konusu olan metin, 6nce bir kitap, daha sonra da bagka bir ki-
tabin devam olarak yayinlanan, modern sayfalandirma sisteminden yok-
sun (boyle olmasi alinti yapilmasim zorlaghrmaktadir) 96 varakhik (192
sayfalik), octavo® bir metindir.” Referans olarak kullandigim Salamanca
Universitesi Kiitiiphanesi'nde bulunan kopyasinin kapaginda Coll Soc Iesu
Salm, ex dono Regum ve bunun devam olarak da el yazisiyla De la libreria
yazil miihiir bize bu kitabin Salamanca Cizvit Compaiiia Okulu kiitiipha-
nesine ait oldugunu gostermektedir.

Yazar, saldiriddan hemen sonra Cebelitarik’in savunmasina kogan
askerlerden biri oldugunu soylemektedir. Tarihgi Pedro Barrantes Mal-
donado’nun 1510 yilinda Alcintara’da (Ciceres) dogdugunu ve anne tara-
findan San Pedro de Alcantara’nin erkek kardesi oldugunu biliyoruz.
Once, 1532’de orduya yazilmig ve Tiirklere kargi Macaristan’in savunma-
sina katilan Béjar Diikii’niin silahtan olarak ¢aligmigtir. (Kitabinda bun-
dan bahseder.)

Pedro Barrantes bu savaglara gahit olmug biri olarak, ispanyol bir-
liklerinin cesaretini 6ven birkag cancién (sanson) ya da trova (mani) da yaz-
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mig ve bunlar kim oldugunu bilmedigimiz kiz arkadagina atfetmigtir. (Va-
rak 3, onyiiz.) Baghg soyledir:

“Pedro Barrantes Maldonado Almanya'da ispanyollarla birlikte
Tiirklere karg1 savaga katildiginda Ispanyollanin ve pek Muhterem
Bejar Diiki'niin aym savasta gosterdigi biiyiik cesaretini anlatan
agagidaki trobalarla bir romans yazmgtir.” (Yer, isim, yil belirtilme-
migtir) 6 varak.”

1540’ta Ispanya’ya geri doéndiigiinde Medinasidonia Diikii'yle irti-
bata ge¢mis, diik de ona siilalesini anlatan bir kronik yazma gérevi vermis-
tir. Barrantes 1544 yilina kadar bu isle meggul olmustur. Bu ¢aligmadan sa-
dece yillar sonra yayinlanan bir kitapta bahsedilir:

Tllustraciones de la Casa de Niebla y hechos de los Guzmanes, sefiores de
ella. Pedro Barrantes Maldonado. Madrid: Imprenta Nacional, 1857. (Niebla
siilalesinin resimli tarihi ve diik olan Guzman’lann maceralar1. Pedro Bar-
rantes Maldonado. Madrid: Imprenta Nacional, 1857.)"

Bu eserde sanki Niebla siilalesi ve Medinasidonia diiklerinin gergek
kokenlerinin silinmesine yonelik olarak verilerin toplanmasinin emredildi-
gi goriilmektedir. Barrantes, Medinasidonia diikii don Juan Alonso de
Guzman'in verdigi gercek soy agacinin izlerini silerek, Leon’lu bir asilzade
ve mirasyedi olan Isabel'in gergek oglu oldugunu beyan etme gérevini ka-
bul eder. Juan’in babasi, Sevilla’nin fethine ¢agrilir. Bu gérev esnasinda ha-
yatim kaybeder. “Deniz asin bir yerde” gergeklestigini bildigimiz dogum
1256 yilinin Aziz Ildefonso giiniine denk gelir ve bir erkek ¢ocuk diinyaya
gelir. 1249 ve 1271 yillan arasinda Marakeg kralliginda yasanan ani degisik-
likler goz 6niine alindiginda Alonso, Almohade siilalesi ve Benamarines
siilalesinin baga gegtikleri ilk yillarda dogmus olabilir. Ne de olsa Mara-
kes'te digaridan parali Hiristiyan asker getirmek moda degildir.*

Niebla siilalesinin kronikgisi olarak iizerine aldig1 bu gérev siiphe-
siz Barrantes’e diger yaptiklarindan ¢ok daha fazla iin getirmis ve bu eser-
de Kristof Kolomb ve Amerika'nin kesfi gibi meselelerle ilgili konuya ilig-
kin tarihi veriler bulabilenler olmugtur.” Niebla siilalesinin soy agaciyla il-
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gili galigmasini yazarken, bir yandan da dikkat ¢eken bir bagka eseri olan
Cronica del rey D. Enrique tercero, de este nombre, con la casa de Castilla y Le-
6n, que otros llaman el Doliente, hijo del rey D. Juan el I.'ni* (Kastilya ve Le-
6n siilalesinden gelen, Kederli olarak da tammnan Kral don I. Juan'in oglu
Kral III. Enrique Kralr'nin kronigi)” yazmstir.

Yazarin 1541 yihinda tamamladifim soyledigi 38 varaktan olusan
metnin sonunda gu ibare vardir:

Son. Pedro Barrantes Maldonado, Sanct Lucar de Barrameda’da, Sen-
yor Niebla Kontu'nun yiice makaminda kederli Kral don Enrique’ye
ait kronii bitirmistir. Yiice Tannmizin 1541. y1l, 4 Temmuz.

Bu metin aynca, Pedro Lépez de Ayala’nin da dogruladig: gibi, ver-
digi bilgilerin dogrulugu agisindan da egsizdir.”

Barrantes Maldonado'nin Kaleminden Cebelitank’a Yapilan Saldir:

Konu

Bir dizinden yoksun olmakla beraber kitap iki bliimden olugmak-
tadir ve birinci boliimiin i¢inde dort ara baghk vardir: Tiirklerin kokleri, Ce-
belitank’a gelisleri, sehrin genel bir tarihi.

Tematik olarak incelendiginde, eserde oncelikli olarak ii¢ konu var-
dir: Cebelitank tarihi ile Osmanh tarihi, gehre yapilan saldin, bu saldirinin
akabinde Ispanyol kars1 saldinisi. Kitap, segilen edebi tiiriin hayli isabetli ol-
dugunu ispatlamaya ¢algan ve veciz bir sekilde igerigini agiklayan kitap
6zeti denebilecek bir béliimle baglar:

Diyalogun konusu: Pedro Barrantes Maldonado, Tiirkler'in Cebelita-
nk’1 yagmalamas sebebiyle bu gehre yardima gittikten sonra, geri do-
nerken yolda bu kadar ¢ok silahh askerin bulunmasina bir anlam ve-
remeyen yabanc bir beyzadeyle kargilagir ve beyzade kendisine soru-
lar yoneltir: Barrantes Maldonado da onun sorulanm yanitlar. Soru-ce-
vap seklindeki diyaloglarla Tiirk donanmasimin Cebelitank’a gelisi ve
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Ispanyol donanmasinin Tiirk donanmasin yenilgiye ugratmasi uzun
uzun anlatihr. Bu olay 1540 yilinin 10 Eyliiliinde cereyan etmigtir.

Bagka bir deyisle, Barrantes bir yandan Tiirklerin yagmasiny, diger
yandan da Ispanyol karg1 saldinsim anlatmay: hedef ahyordu. Daha sonra
da belirttigi iizere ispanyollar Tiirklerin bu hayli ciiretkar tavirlan kargisin-
da intikam almaya karar vermiglerdi. Eserde tez ve antitez bir araya gelmis-
tir: saldirinin intikami olarak Tiirk donanmasini yenilgiye ugratan Ispan-
yol donanmasinin parlak zaferi ve ispanyol savunmasinin bagarisizhig1.
Harekait ve kargi harekit. Barrantes tarafindan agik¢a belirtiimese de ben-
zer bir saldirinin herhangi bir diigman i¢in sonuglarim 6rneklemek ama-
ciyla yan yana getirilmis birbirinden bagimsiz iki tarihi olay.

Cebelitank Tarihi

Barrantes okura Herkiil siitunlarindan biri olan (digeri Ceuta'da
Abyla kayahigindadir) ve Roma kolonizasyonunu yasayan Cebelitank’in Fe-
nikece (Alube) ve Yunanca (Calpe) isimlerini hatirlatir. Dogal olarak, Miis-
liiman iggalini anlatir ve Tank’in buraya inga ettigi kaleden bahseder. Daha
sonra sehrin tarihiyle kronik yazarlifin1 yaptig1 Niebla siilalesinin tarihini
bir arada ele alir. Savag teknikleri ve silahlar konusundaki gelismelerden de
bahseder: Mizraklardan arkebiizlere ve deriden yapilmig kalkanlardan de-
girmi kalkanlara nasil gegildigini ve buna benzer degisiklikleri anlatir.

Bundan ¢ok uzun bir siire sonra Ignacio Lopez de Ayala, sehrin ta-
rihini yazan pek ¢ok tarihgiye kaynak olacak® Historia de Gibraltar (Cebeli-
tank Tarihi) (Madrid: Antonio de Sancha, 1782)* adh bir eser yazacaktur.
Bu ilk metinler dikkatli incelendiginde en azindan Barrantes’in eserini ka-
leme aldi1 1540 yilina kadar Lopez de Ayala ve diger pek ¢ok yazarin ese-
rin Barrantes’in Didlogo'unu kaynak olarak temel aldig1 sonucuna varilr.
Igerdigi bilgi ve dil aymdir. Barrantes daha sonra da, 20. yiizyila kadar Ce-
belitank tarihinin yaziminda ana kaynak olmugtur.

Tiirk Tarihi, Tiirklerin Gelenekleri ve 1540'ta Cebelitarik’a Saldirmalan
Bu kitabin esas boliimiidiir. Barrantes, Paolo Giovio'nun eserinden
alintilar yaparak Osmanh Imparatorlugu’nun geligmesini ve sultanlann ta-

TURKLER VE DENiz 251



rihini sayisiz tarih hatasiyla anlatir Tiirklerin “Yunanistan ele gegirip,
Arabistan’1 fethederek ve iran’a kars1 kendilerini savunarak Asya’nin hii-
kiimdarlar olmasini saglayan” savasgi karakterini ve komutanlarinin bii-
yiik cesaretini ayrintih bir gekilde nakleder.

Uzun uzun yenigerilerin gozii pekliginden baliseder: Bunlann bii-
yitk bir kism1 Yunanistan eyaletlerinde Tiirklere vergi vermek zorunda
olan Hiristiyan ¢ocuklar ya da savagsta ele gegirilen delikanhlardur... Bunlar
Tiirk’iin sag koludur, Barbaros’un selametidir. Oyle vahsidirler ki “on ya da
on iki bin tanesi Ispanya’y fethetmeye ya da en azindan bu topraklara akin
etmeye yeter” (s. 7). Yenigerileri Ispanyollarin tercios vigjos'uyla* kayaslar.
Ne kadar vahsi olduklarim ispat etmek i¢in de, Yunanlilara, Dogu’daki
Hint topraklarina giden Portekizlilere, Macarlara ya da Bogdanllara, Eflak-
llara ya da Rodoslulara sorulmasini énerir (s. 8). Ozellikle, ii¢ kardesin en
bityiigii olan ve “eger Tiirk degil de Huristiyan olsayds, 6zellikle deniz ale-
minde basarili ve harika bir kumandan” olarak nitelendirebilecegini soyle-
digi Barbaros igin 6vgii dolu sozler kullanir (s. 16). Bagka bir yerde de “eger
dini olsayd1 ve teslim olanlara verdigi s6zii tutsaydi, onun iyi bir kaptan ol-
dugunu soyleyebilirdik, ama kotii ve igreng bir adam olarak her seyi mah-
vetti’ ifadesini dile getirir. (s. 17)

Aynca geleneklerinden kisaca s6z eder ve bunlan anlamadif igin
ozellikle evlilik ve sofra adabi gibi konularda Tiirkleri ispanyollardan ay:-
ran adetleri alaya almakla yetinir. Tiirklerin dort tane kadin ve “istedikleri
kadar odalik” alabildiklerini, ama cinsel birlesme diginda bunlarla higbir
iletisim kurmadiklarin, onlarla sokakta konugmadiklarini, hatta yanlarina
bile oturmadiklarini séyler. Tiirk erkeklerinin hayli kiskang oldugunu ve
“bu sebeple de kadinlarin yiizlerini sadece kocalan tarafindan taninabile-
cek sekilde 6rterek sokakta dolagtiklarim” anlatir (s. 10). Sarap igmeyip do-
muz eti yemediklerinden, “akliselim sahibi erkeklerden ziyade mizmiz ¢o-
cuklara benzedikleri” yorumunu getirir. Orug tutma idetiyle de alay ederek
soyle der: “Oruglanyla dalga gegebilmeniz i¢in size malzeme olsun diye
sunlan soylemek istiyorum: orug tuttuklan giin ne yerler, ne igerler, kadin-
larla birlikte olmalar1 da igreng kargilanir. Aksam olunca ise kitliktan ¢ik-
mug gibi yerler... kendilerini her gesit sehvete verirler. Boylelikle bunun dii-
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zenden ziyade diizensizlik oldugunu gorebilirsiniz” (s. 9). Magripliler gibi
siinnet olduklarini, giinde beg vakit namaz kildiklarini, bedensel temizlik-
lerini yaptiklanni, ama “ruhen igreng ve pis” kaldiklarimi da séyler. Lakin
Tiirklerin farkh inanglara ve yagam sekillerine duyduklan saygiy1 belirt-
mekten de geri kalmaz ve Tiirkler arasinda farkh gelenek ve orfte sahip in-
sanlann, bu farkliliklar yiiziinden aralarinda anlagmazlik ¢tkmadan yagadi-
gin1 da ima eder.

Yabananin ne ¢esit kanunlarla yénetildiklerini sormasi iizerine
soyle der:

... Size higbir kanunla yonetilmediklerini soylebilirim, ama gériinii-
se bakihirsa daha ziyade Muhammed'in tarikatina yakinlik duyuyor-
lar. Tek bir ortak kanunla, kisas kanunuyla.

Tiirklerin o zaman Cebelitanik’a saldirma karan verdiklerini, dola-
yisiyla savasi “kazanca déniigtiireceklerini” agiklar (s. 6). Ciinkii, der, “ba-
zilar1 Barbaros'un Cebelitank ve Curta’nin, yani bu bogazin anahtar bélge-
lerinin, 6zellikle de Cebelitank’in, hiikiimdan olmak igin sahip oldugu pek
¢ok seyi verecegini duyduklarin1 séylediler” (s. 7). Esaretten kagan bazi
Tiirklerin bélgeyi ok iyi bildigini ve imparatorun Flandra’da, Ispanyol do-
nanmasinin da Sicilya’da bulundugundan ve bagbozumu mevsimi olmasi
nedeniyle niifusun bityiik bir kismimn da kirsal bélgede oldugundan da
haberdar olduklarini belirtir.

Bu sekilde sehrin savunmasiz kaldig bir anda gehir kapilariny, so-
kaklari, hatta sehir halkindan bazi kigileri de tamdiklarindan béylesine
riskli bir girisimde bulunabilmislerdi. Talihsizlikler silsilesinin dorugu ola-
rak vali de o esnada sehirde bulunmuyordu ve savunma igin yeterince ba-
rut oldugu halde, kasabada bunu kullanacak bir tek top bile yoktu.

Barrantes, saldiriy1 gok aynntih bir gekilde nakleder. Sadece dért sa-
at* siiren saldiny: 8o sayfada anlatir. Aynntilarla, isimlerle ve olay anlatila-
n ile dolu bir tasvir sunar. Tiirklerin, nasil Ispanyol donanmas: kihginda
korfeze vardiklarini, sehrin gozciileri Tiirk olduklarimin farkina varmasin
diye kiirek ¢eken Hiristiyanlan konugmaya zorladiklarin, tan vakti karaya
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¢ikaldiginy, gehrin en fakir semtinin ve San Francisco ve Nuestra Sefiora de
Europa kesislerinin bulunduklar1 mahallenin nasil yerle bir edildigini an-
latir. Tiirklerden kagarak alelacele aslinda kapisi kapal olan kaleye girme-
ye ¢alisan kalabaligin altinda ezilip kalan pek ¢ok kadin ve gocugun bogu-
larak 6lmesi gibi saldinnin dolayh sonuglarindan da bahseder. Bir Arap
esirinin saldiridan haberdar olunca, kér ve ihtiyar olan efendisini kucakla-
yarak kaleye ¢ikarmasi gibi kahramanca olaylar da anlatir. Ve son olarak da,
Tiirklerin nasil esirler ve degerli ganimetlerle gemilerine déndiiklerini, iig
giin boyunca davullar ve kosler egliginde “yiyip, sarka soyleyip eglendikleri-
ni”, onlara sahilden higbir gey yapamayan Cebelitarik halkiyla agik agik dal-
ga gegtiklerini soyler.

Son olarak da, o zaman Sanltcar’da bulunan, soy agacim hazirladi-
g1 Medinasidonia diikii don Juan Alonso de Guzman’in yardim birliklerini
hazirlama konusundaki cesaretinden ve iradesinden bahseder, adamlar, at-
lar, silahlar ve levazimdan ibaret biiyiik bir hareketin baglatildigini, ama
bunun pek bir ige yaramadigin, giinkii Tiirklerin bunlar gelmeden 6nce
cekip gittiklerini anlatir.

ispanyol Donanmasinin Tiirk Donanmasina Yaptigi Kargi Saldin

Barrantes, sanki bagka bir eserden bahseder gibi sonradan sun-
lar1 ekler:

Pedro Barrantes Maldonado'nun Tiirk donanmasinin Cebelita-
nk’tan giktiktan sonra yaptiklarini, Ispanyol donanmasinin amirali
don Bemardino de Mendoza'nin Tiirk donanmasina nasil deniz-
den savag agtigim1 ve onlan yendigini, biiyiik bir kasmim 6ldiiriip
esir aldigim ve Tiirklere ait on gemiyi ele gecirdigini ve yedi yiiz el-
li Hiristiyam kurtardigini anlatan tarihi.

Farkh bir i¢ kapag olan bu béliimde Barrantes, Ispanyol donanma-
sinin amirali Santillana Markisinin soyundan gelen don Bemardino de
Mendoza’'nin askeri ve kisisel meziyetlerine methiyeler yagdirir. Anlaty, ya-
sanmig olaylardan ibaret bir kronik yazimina benzer, ¢iinkii Barrantes
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ozellikle de Tiirk donanmasindan bahsederken tasvirlerini, duygularim ve
diigiincelerini metne ekler. ispanyollarnin Tiirkleri kandirmak ve ani bir sal-
dinda bulunmak i¢in on dért giin boyunca kaldiklan Vélez de la Gomera
kasabasindan gikmalarim beklemelerini dogrudan ve gercege uygun bir ge-
kilde anlatmay: amaglamaktadir. Zafer durumun gerektirdigi gibi bir kars:
saldin olarak ve iggalci Tiirklere ceza olarak, herkese Akdeniz’'de kendine
ait olan yeri bildirmek amaciyla planlanr.

Eserin 6zellikleri

Barrantes’in ¢aligmasini Didlogos (Diyaloglar) baghgiyla sundugu-
nu, Endiiliis’te Sevilla istikametinde yapilan bir yolculuk esnasinda metnin
yazanyla, ona ve kendisine bu konu hakkinda sorular yonelten ve sézde
Amerika’ya giden filolardan birine katilacak olan bir yabana arasinda ge-
¢en kurgusal bir konusmanin s6z konusu oldugunu goérdiik. Eski Yu-
nan'da sik¢a kullanilan didaktik nesrin bu kendine has edebi tiiriinii, yani
miinazara aracilifiyla 6grenmeyi ve kesfi saglayan biligsel bir metot olarak
¢ok onem kazanan diyalogu kullanir. Hiimanizm, diyalogu yeniden hem
edebi, hem bilimsel ifadede bir moda haline getirmisti. Bu okura yakin bir
konunun 6ne siiriilme gekliydi, bu yiizden de bilginin iletilmesinde etkili
ve dogrudan rol aliyordu. Rénesans devrinde bu yonteme ¢ok sik bagvuru-
luyordu. Platon’dan Galileo’ya aralarinda Ciceron, Boethius, Capella, Eras-
mus, Valdés kardegler ve Fray Luis de Ledn'un da bulundugu pek ¢ok kisi
tarafindan kullamlan bu yéntem 18. yiizyllda deneme gibi didaktik tiirlerin
ortaya ¢ikmasiyla daha az kullanilir oldu.

Metnin iginde, yazildig1 tarihe iligkin bilgiye rastlanmaz, sanki olay-
lar vuku bulurken yazilmig gibidir. Anlatimda, olaylar daha yeni meydana
gelmis, yazar da orada mevcutmus gibi bir iislup kullamlmistir. Soz geli-
mi, 1532 yilindan bahsederek sekiz yil 6nce Tiirklerin Almanya iglerine iler-
lemesi gibi gercekten kendisinin tanik oldugu olaylan naklettigi baz1 hika-
yeler de bunu dogrular niteliktedir.

Tipik bir Rénesans eseri olan kitapta, Hiimanistlerin yazim tarzla-
nina uyarak klasik metinlerden [Eclesiastés (Incil), Aristoteles De la natura-
leza de los animales (Hayvanlarin Dogasi)], Plinio, Paolo Giovio, Seneca gi-
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bi meghur baz1 Grek ve Latin yazarlarla, Sevilla’h Isidoro Las Etimologias
(Etimolojiler) ve bilge Alfonso General Historia (Genel Tarih) gibi baz1 Or-
tagag yazarlanindan alintilar yapilmaktadir. Diigmanlann kéklerini sorgula-
yan su alint1 belki de en ilging olamdir:

Bu Tiirkler kim ola ki, ben ne Latin ne de Grek tarihgiler arasinda,
ne bunlardan bahseden ne de kisa bir siirede nasil béylesine yiikse-
lebildiklerini anlatamim hi¢ gérmedim?

Bu cevapsiz kalan bir sorudur.

Barrantes’in kullandi§i Hiristiyan hiimanizminin diger tipik bir
o6zelligi de astrolojiye ve miineccimlere bagvurulmasidir. Son kisima ger-
gekten ilging bir béliim ekler ve bunun Grekoromen diinyadan geldigini
soyler. Barrantes Tiirk ordusunun baglarinin savasa girmeden ya da 6nem-
li bir karar almadan 6nce, fal baktirdiklarimi ve eger olumsuz bir sonug ah-
nirsa bu girisimden vazgegtiklerini anlatir:

Ispanya ve ltalya’da vakit gegirmek igin satilan kitaplara benzer,
yapmak istedikleri bir seferin iyi ya da kotii gidecegini, hamile bir
kadinin erkek mi yoksa kiz ¢ocuk mu doguracagini ve buna benzer
seyleri haber veren bir kitaba bakarak fal bakarlar. Bizim eglenmek
ve vakit gegirmek i¢in yaptifimiz bu isi, Tiirkler aksine bu kitabin
yalanlanina ve sagmaliklarina biiyitk bir inang¢ duyarak yaparlar,
eger kitapta fal ¢ikmazsa ne sefere gikarlar, ne de bagka islere giri-
sirler. Eger olumlu ¢ikarsa, asla yerine getirmekten vazgegmez, fir-
sat1 kacirmazlar...

Anlattifina gore, Cebelitank’a yaptiklar: saldiridan sonra Tiirkler
Ispanya sahillerinde, aralarinda Motril’in de oldugu pek ¢ok yerde bu sal-
diny: tekrarlamak i¢in fal baktirmig, ama fallan gikmamig ve béylece yeni
bir saldiriya gegmeden Cezayir’e ¢ekilmeye karar vermigler. Okur ister is-
temez Tiirk gemilerinde meydana gelen bu olaylar1 sahsen yagamayan
Barrantes’in bunlardan nasil haberdar oldugunu sorgular ve kitabina ek-
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ledigi, tiim diigman Tiirklerin 6liimiiyle son bulan 8 Ekim 1540 tarihli
son savasin kendisine bagka biri tarafindan anlatilmig oldugunu diisii-
niir. Béylelikle okur Barrantes’in anlatisinin bir kisminin, Cebelitank’a
yapilan saldin gibi dogrulanabilir tarihi bir olayin romanlagtinnlmig bigi-
mi oldugunu diisiiniip yazarin digerlerini neden uydurma ihtiyac1 duy-
mug olabilecegini kendine sorar. Daha sonra bu soruya farazi bir cevap
verecektir.

SoNug

Barrantes’in eserinin konusu Tiirklerin 1540’ta Cebelitarik’a yapti-
g1 saldindir. By, Tiirk sultanlarimin Avrupa ve Akdeniz'de yayilma politika-
lannin bir sonucu olarak Osmanl diinyasinin Ispanya'’yla yeniden ilgilen-
digini gostermektedir.** Barrantes kitabim yayinladiginda, Cebelitank sur-
lan1 V. Carlos’'un emriyle yeni bir saldiriy1 engellemek igin onanlmigti.

Tiirk diinyasini anlama sorunlari ya da en azindan ispanya’da fark-
liliklara duyulan sayg: kurumsal olarak Osmanli Devleti'nin Ispanya’daki
bityiikelgisi Ahmet Vasif Efendi'nin saraya geldigi ve kral III. Carlos’la
muhtegem bir iligki kurdugu 1787 yilina dek tasdik edilmemigtir.” Barran-
tes zamaninda “Tiirk” en biiyiik diigmanlardan biriydi. V. Carlos’un impa-
ratorluk politikas1 Osmanh Imparatorlufu'nun miittefikleri olan korsan
saldirilarina kars1 bir korunma politikas: olmaya devam ediyordu.* Nite-
kim anneannesi Katolik Isabel devlet yonetiminde Tiirklere, korsanlara ve
miittefiklerine karg1 miithig bir korku sergilemekteydi.’ Bu siirekli savag
halinin en bilinen sonuglanindan biri, satigindan ya da fidyesinden ekono-
mik ¢ikar saglamak igin esir edilen binlerce bireyin 6zgiirligiinii kaybet-
mesi oldu.* Diger bir énemli sonug da Avrupa’min Osmanl imparatorlu-
gu aracihfiyla Dogu’yla yaptig ticaretin geligmesiydi. Nuri Yurdusev bu
durumu, tezat bir gekilde, Avrupa kimliginin yaratilmasinda anahtar ko-
numda bir unsur olarak yorumlar.””

Katolik hiikiimdarlanin 1495te Bula Ineffabilis ve 1509’da Sintra
Antlagmasi ile gekillenen Afrika’y1 paylasma planlannin ardindan ltalya’da
devam eden savaglann 6éncelik kazanmasi, Tiirk korsanlan tarafindan Ak-
deniz sahillerinin durmadan kana bulanmasi, Almanya’daki siyasi ve dini
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sorunlar, Amerika'nin fethedilmesi ve kolonizasyonu, Berberilerin iilkesi-
ne ve Cebelitank gibi birinci dereceden 6nemli stratejik bir kilit noktaya yo-
neltilen ilgiyi azaltyordu. Ayrica bu saldirinin meydana geldigi tarihlerde
imparatorun Tunus’a gegmesi ve orada kendine tabi bir kral baga gecirme-
sinin iizerinden sadece beg y1l ge¢misti. Tiirk tehlikesi -Tiirklerin Macaris-
tan1 fethedip bir kez Viyana’y1 kusattify, bir kez de gehre ¢ok yaklagtiklan-
diigiiniiliirse, Cebelitarik'in Carlos'un dis politikasinda neden ikinci dere-
cede 6nemli bir yere sahip oldugu anlagilabilir. V. Carlos’'un imparatorlu-
gu ve Osmanh Imparatorlugu arasindaki sinirlar o denli genisti ki -Maca-
ristan, Napoli, Berberilerin iilkesi, hatta bir de Fransiz-Tiirk ittifaki diigii-
niiliirse- sadece Cezayir ve Tunus seferi gibi tek bir noktaya yénelik hare-
katlar korsan sorununun héli devam ettigini hatirlatir nitelikteydiler. Ama
halledilmesi gereken daha acil sorunlar vardi.

Eger bu siyaseti ekonomik bazda irdelersek, Amerika sorununun
da ise kanghgim goriiriiz; dini agidan bakacak olursak Almanya, jeopolitik
olarak da Tiirk sorunuyla kargilaginz. Bu da V. Carlos'un 1521 yilinda
Worms'da Luther’le neden kars: karsiya geldigini agiklar.

Braudel'in yorumlarina gére Carlos meseleyi hemen kapatmugtir:
Luther Hiristiyanhk diinyas: sinirlan iginde bir “i¢” sorundu, oysa Tiirkler
daha iist, hatta Amerika meselesinden bile daha ciddi diizeyde bir siyasi
politika gerektirmekteydi. Tiirk sorunu gergevesinde, en acil olan mesele
Alman Imparatorlugu’nun kara sinirlarini ilgilendiren meseleydi.

Belki de Cebelitank’a yapilan saldin Ispanya kralinin Afrika’y: kont-
rol altina alma girigimine Berberiler tarafindan verilen ilk cevaptir. tkinci-
si 1541°de Cezayir savunmasi olacaktir. Boylelikle Braudel'in dedigi gibi Is-
panyol politikasinin siireklilikten yoksun olmasi ya da Kamen'in dedigi gi-
bi Ispanya’'min bir politikas1 olmadig), sadece olaylar meydana geldikge
bunlara cevap vermekle yetindi§i seklinde yorumlanan Akdeniz'deki is-
panyol politikasinin ilk degisimiyle kars: karsiya kaliyoruz.

Tiirkler Ispanyollarda korku uyandiriyordu. Bu korku her yerde ya-
sanmiyordu. Rabe y Stratenwerth tarafindan ortaya ¢ikarilan mektup koleksi-
yonu o zamanlar, 6zellikle de {ber Yarimadasimin dogu sahillerinde Barba-
ros'un gelmesinden duyulan korkunun giin 1s181na ¢ikanlmas agisindan
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onemlidir.”® Bir saldin haberi kargisinda Gandia’daki Santa Clara rahibele-
rinin 1543’te ¢esitli manastirlara tasinmalan gibi belirli olaylarda bu korku
somut bir hale geliyordu.*

Bu kogullar altinda, Barrantes’in ¢agdasi Hernin Lépez de Yan-
guas'in Farsa Turquesca adli edebi eserinde gegen burlar la soberbia del
Turco (“Tiirk’iin kibriyle dalga ge¢mek”) deyimi bir anlam kazanir. Mas,
Farsa’min 1. Viyana Kusatmasindan onceki bir tarihte yazildigim iddia
ederken Hernando y Espejo, eserin yazilig tarihi olarak Barrantes’in Be-
jar Diikiiyle Almanya’ya gittigi yil olan 1532’yi verir.”> Aym y1l V. Carlos
Imparatorige Isabel’e Portekiz, Fransa ve Ingiltere krallarindan Tiirklere
karg1 yardim istedigini ve biiyiik bir basan saglayamadigim yazar. Fran-
sa ve Tiirkler arasindaki ittifak Osmanl tarihgilerinin “Avrupa’da Hiris-
tiyan birliginin boliinmesi” olarak tanmimladiklar: yeni bir giigler dengesi
dogurmugtur.” Ispanya’da ise bir misyonun yerine getirilmesi ya da bir
hagh seferinin baglatilmasi niteliginde dinin korunmasina yénelik bir
edebiyat ortaya ¢ikmigtir. Juan Cristébal Calvete de Estella, Jean Bérot ve
¢agdaslarinin eserleri bu gekilde yorumlanabilir.* Monarsinin igine ge-
len propaganda, uygulamak zorunda oldugu kat1 mali politikay1 da hakli
¢ikarmaktaydi.

Boylece, Tiirklere kars: yayinlanan bu enformasyon Katolik Monar-
sisi'nde ayn1zamanda siyasi ve tanitic1 bir silah olarak kullanilmig oluyordu.

NOTLAR
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lamugtir: Rerum a Carolo V Caesare Augusto in Africa bello gestarum C. tarii, clegantissimis ico-
nibus ad historiam accommodis illustrati. Antuerpiae: Apud loan Bellerum, MDLV. Anvers'te basi-
lan bu eser V. Carlos'un 1535 yilinda Tunus’a yaptifs seferin giinlii§ii niteli§indedir. Jean Bérot'un
da bu konuyu isleyen bir eseri mevcuttur. Co[m]jmentarium seu potius diarium, expeditionis Tunice-
ae, a Carolo V Imperatore, semper Augusto, anno MDXXXYV susceptae. Louanii: excudebat lacobus
Batius : impensis Petri Phalesii, ac Martini Rotarii, 1547.

Ispanyolcadan ¢eviren: OzLEM KUMRULAR

TORKLER VE DENIZ 263



264

AKDENIZ'DE KORSANLIK VE OSMANLI DENIZ Hukuku



BULENT AR

AKDENIZ’'DE KORSANLIK VE OSMANLI
DENIZ HUKUKU

Girig

nanmalarin ve korsanlarin roliine dikkat ¢ekilerek Ortadogu ve Avru-

pa tarihinin belirleyici unsurlarindan olan denizciligin gelisimi ele
alinacaktir. Tiirklerin Anadolu’ya yerlesmelerinden itibaren denizcilikle
olan irtibatlar1 ve bu konuda gergeklestirdikleri faaliyetler hakkinda kisa bir
bilgi verildikten sonra da asil konumuzu tegkil eden “modem ¢aglar 6nce-
sinde deniz hukuku” tartisilacaktir. slam Hukuku, Osmanl deniz hukuku
tatbikati ve Babidli'nin korsanliga yaklagimi da incelenecek hususlar arasin-
dadir. 1815 Viyana Kongresi'nden sonra Avrupa devletler hukuku iginde sis-
tematik hale getirilen deniz hukuku alanindaki belgeler 6nceki dénemler
i¢in tam olarak tespit edilmig olmaktan hayli uzaktir. Ahidnimeler, ferman-
lar, resmi yazigmalar, diplomatik raporlar ve el¢ilik kayitlarindan derlenen
deniz hukuku ile ilgili uygulamalardan tespit edebildigimiz baz1 6rnekleri
bu makalede sergileyecegiz. Cesitli Avrupa devletlerinin, deniz savaglarinin
bir pargasi olarak goérdiikleri resmi izinli korsanliga g1k tutmaya galigacagiz.
Hemen itiraf etmek gerekir ki, bu ¢caligma modern ¢aglarin baglarindaki de-
niz hukuku aragtirmalarinin 6nemine dikkat cekmekten ibarettir. Cok daha
kapsamh aragtirmalara ihtiyacmiz oldugu muhakkaktir.

B u makalede bagta Akdeniz olmak iizere devletler aras: iligkilerde do-

DENizcirik TARiHINE GENEL Bakig

Tiirkler Akdeniz'de

Eski diinyada hilimiyet, kuvvetli ordular kadar kudretli donanmala-
ra da sahip olmaya dayamiyordu. Tiirklerin 11 yiizyihn baglarindan itibaren
yurt tuttuklar1 Anadolu’yu, Malazgirt zaferinden sonra bagtan baga gegip iz-

Dos. Dr., Gankaya Universitesi Ogretim Uyesi.
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nik'te Anadolu Selguklu Devletini kurduklarim biliyoruz. Bu kadar erken
bir dsnemden itibaren Tiirkler denizcilikle de ugragmaya basladilar. Danis-
mend Bey’in arkadaglanindan olup 1078’den sonra bir siire Bizans’a esir dii-
sen Caka Bey ilk Tiirk denizcilerindendir. {zmir'i zapt ettikten sonra bir do-
nanma insa ettirerek Ege’de Foga basta olmak iizere baz1 kiy: sehirlerinin
yamu sira Midilli, Sakaz, Sisam adalarim ele gegirdi. Bizans imparatoru, dip-
lomatik temaslan sonucu Caka Bey’i, Anadolu Sel¢uklu Sultam ve damadi
Kili¢ Aslan’a 6ldiirtmeyi bagardi. Ardindan 1097’de baglayan Hagh seferleri
sonucu bu gehirler ve adalar Tiirklerin elinden birer birer alind..'

12. yliznhn baglaninda Akdeniz'de hikimiyet Miisliimanlarin elin-
den cikip Venedik ve Ceneviz gibi deniz devletlerinin eline gegti. Bu dev-
letler 6zellikle 12. yiizyllda Hagh ordularim Suriye ve Misir’a tagiyorlardi.
Fakat 1290 yilinda son Hagh kalesi olan Akka diigiince, Papalik yeni bir
Hagh seferi ilan ederek biitiin Islam kiyilanina abluka baglatmigti. 1300’ler-
denitibaren Mentese, Aydinogullan, Saruhan, Karesi gibi Bat1 Anadolu’da-
ki gazi beylikleri uzun siiren bu ablukay: kaldirtmay: bagardi. Zaman igin-
de Osmanl Beyligi de denizde Haghlarla miicadeleye katild1.?

Daha Orhan Gazi zamaninda Osmanh Beyligi'nin bir donanmasi-
nin oldugu biliniyor. 1331°de iznik alindig1 zaman Gemlik de Osmanlilanin
eline gecer. Burada bir tersane oldugundan, Bizans tarihlerinde Chios
adiyla gegen liman sehrine Gemilik denilmeye baglanir. Burada insa edilen
donanmayla 1333’te {zmit kugatilir. Giiney Marmara’da, Karamiirsel ve Ke-
mer'de de Osmanl: tersaneleri vardi. Iste buralarda iislenen Tiirk korsan-
lan, Marmara Denizi'nden gegen Venedik ve Ceneviz ticaret gemilerini av-
liyorlardi. Bunu da Hiristiyan hikimiyetine karg1 bir gaza hareketi olarak
telakki ediyorlardi. 1330’larda bu seferler Balkan kiyilanna ulaginca, Hiris-
tiyan diinyas: tehlikenin biiyiikliigii kargisinda bir Hagh ittifakina tegebbiis
etti. Ege Denizi'nde Tiirklere kars1 kurulan bu ilk Hagh ittifakina Papa-
hik’tan bagka, Venedik, Bizans, Kibns, Rodos ve Fransa krallig da katild.
1344 seferinde lzmir'in Haghlanin eline diigmesi ve Aydinoglu Umur
Bey'in {zmir'i kurtarmak i¢in 1348’de hisar éniinde 6liimii, Ege’deki mii-
cadelenin bir safhasini sona erdirmisti. Bundan sonra Osmanhlann Ru-
meli'ye gegisleri i¢in Gelibolu'nun fethi 6nem kazanir. 1352°de bir képrii-
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bag: olarak Tsympe'nin (Cimpe) tutulmasi, ardindan bir depremle yikilan
Gelibolu'nun 1354’te Osmanl gazileri tarafindan ele gegirilmesi, Balkan-
lar'da yeni bir miicadele baglatir. 1361'de Edirne’nin fethi Istanbul'u dog-
rudan Tiirk tehlikesi altinda birakmigtir. Bu dénemde Osmanlilara karg1
yapilan genel Hagh propagandalan, aslinda Papalik, Venedik ve Macaris-
tan'in kendi menfaatlerini kurtarmak ¢abalannin bir pargasiydi. Venedik,
Dalmagya, Amavutluk, Iyonyen adalan, Mora ve Girit'te kurdugu impara-
torlugunu korumak, Macaristan ise Kral Biiyiik Louis (1342-1382) déne-
minden baglayarak Tuna’min her iki tarafinda hikimiyetini siirdiirmek igin
Osmanl Beyligi'yle miicadeleyi temel siyaset olarak benimsemiglerdi.’
Istanbul'un Tiirklerin eline gegmesi Avrupa kamuoyunda yeni bir
sok dalgas1 yaratmigti. Dogu Roma’nin ¢6kiigiiyle beraber Fatih’in ilk he-
def olarak Karadeniz ve Ege hikimiyeti i¢in donanmalanm harekete gegir-
digini goriiyorlardi. Gergekten, Osmanh donanmasi 1454'te Karadeniz,
1455 yazinda ise Ege sulanina agildi* Istanbul'un Tiirklerin eline gegmesi,
bélgedeki adalar halki iizerinde de esash bir korku yaratmigt. Kiigiik ada-
larda yasayan halk akin akin daha biiyiik adalara gé¢ etmeye bagladi.’
Fatih Sultan Mehmed, Akdeniz’in dogusunda hikimiyet saglamak
i¢in bu denize giden yol iizerindeki adalan 6nce hikimiyeti altina almaya,
sonra da topraklanna katmaya ¢aligh. Canakkale Bogazi'na ve Tiirk sahille-
rine en yakin olanlardan baglayarak adim adim daha uzaktaki adalara nii-
fuz etmeye ¢ahgti. Bu suretle yabancilara siginacak bir yer birakmiyor, bir
taraftan Tiirk sahillerine yapilacak korsanlik hareketlerini 6nlerken, diger
taraftan da bolgedeki ticareti ele almis oluyordu. Ege Denizi iizerindeki
adalarin bir kism1 Venedik ve Cenevizlilere, bir kismi da Bizans’a aitti. {s-
tanbul'un fethinden hemen sonra harekete gecen Fatih, Bizans’a ait olan
bu adalann kendi idaresine ge¢mesini istiyordu. Canakkale Bogazi'nin ag-
zindaki adalardan baglayarak Ege Denizi i¢lerine dogru ilerliyordu. Bu de-
nizde iki istikamet tayin etti. Bunlardan birincisi onu ltalya’ya gétiirecekti.
Ikinci yol ise Anadolu sahilleri yakinindan gegiyordu. Birinci yol iizerinde-
ki adalann bir kismim teker teker ele gegirdikten sonra ltalya’ya asker ¢-
kard:. Ikinci yol iizerindeki adalan ise haraca baglayarak veya ilhak ederek
Rodos’a kadar ulagti® Bu hizh ilerleme kargisinda 1456’da Papahik derhal
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bir Haghh donanmasin harekete gegirdi. Rodos, Hagh Avrupasi’nin bir ile-
ri karakolu durumundaydi. Bundan sonra da Roma Papalari, Fatih'in 6lii-
miine kadar Avrupa’da Hagli donanmalarn tegebbiisiinden vazgegmediler.
flki 1456da, ikincisi 1472’de olmak iizere iki Hagh donanmas: ile garpis-
malarin yan sira 1463-1479 arasindaki uzun Osmanh-Venedik savagini da
eklememiz gerekiyor. Ozetle, Fatih 1456’dan 1479’a kadar siirekli olarak
Hiristiyan Avrupa’min donanmalariyla miicadele halindedir. Istanbul'un
fethinden sonra Batililar, Hagh seferlerini Hiristiyan diinyasimin Tiirklere
karg1 savunmas: seklinde algilayacaklardir.”

Fatih’in Ege Denizi'ni kontrol etme gabalarina ragmen, heniiz kud-
retli bir Osmanlh donanmasinin varhigindan s6z edilemez. Bir kara devleti
olarak ilerleyigini siirdiiren Osmanli Devleti igin bir deniz stratejisinin
onemini agik¢a idrak eden ilk Sultan II. Bayezid olmugtu. Fatih zamanin-
da denizde elde edilen bagarilar, aslinda kara ordusunun kudretiyle denge-
leniyordu. Donanma da seferlerde nakliye ve kiyilan1 himaye fonksiyonun-
dan &teye gidemiyordu.® Bayezid, agik denizlere hikim bir deniz giicii ol-
madikga bu ilerlemenin siirdiirillemeyecegini kavramigti. Bunun igin ilk
biiyiik hedef Kibris adas: idi. Karayolu ticaretinin kirlihigimi kaybetmesi so-
nucu Venedik de deniz giiciine daha fazla 6nem vermeye baglamigti. Kar-
desi Cem'’in rehine tutulmas: Bayezid'i siyasi olarak eli kolu bagh kihyor-
du. Nitekim ondan kurtulur kurtulmaz deniz faaliyetlerini de hizlandird.
Devrin en biiyiik denizcisi ve korsan Kemal Reis’i 1495'te devlet hizmetine
ald1. Venedik’e kars: yiiriittii3ii deniz siyaseti, aym zamanda Ispanya’y1 da
ftalya-Malta hattinin batisinda sinirlandirmay: hedefliyordu.®

Kanuni déneminde Bati'yla Osmanlh arasinda tekrar getin bir mii-
cadele baglamigti. Osmanh Divan’inda, Habsburglara kars: savagin Akde-
niz'de mi, yoksa orta Avrupa cephesinde mi yapilmasinin daha iyi olacag
tartigilmig ve 6nce Habsburg himayesindeki Macaristan’a biiyiik bir sefer
diizenlenmesine karar verilmigti. 1526 Mohag Seferi'nden sonra da Os-
manh Devleti’'nin, Habsburglara kars1 milli devletlerin miicadelesinin ken-
disine hazirladig1 imkénlan iyi degerlendirdigini gériiyoruz. Bu tavir, Os-
manlilarin yiizyillarca Avrupa'da izledikleri siyasetin temel prensibini olus-
turacakhr. Avrupa’y: tek elde toplamak isteyen biiyiik bir giice kargi, Os-
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manllar daima rakip devletleri destekleme politikasin1 giideceklerdir.
Fransa ile baglayp fiilen bir ittifak halini alan iligkiler, Osmanl Devleti'nin
Avrupa siyasetinin de temel tas1 olacaktir. 1525-1555 déneminde V. Car-
los’un imparatorluguna kars1 Fransa, Osmanl Devleti'nin destegini yani-
na alarak denge saglamaya ¢aligacaktir.”

Cezayir'de bir devlet kurmay basgaran iinlii korsan Barbaros Hay-
reddin’in Osmanl hizmetine girmesi Akdeniz’'de yeni bir dénemi baglatir.
1538 Preveze Zaferi'nden sonra ark Osmanl gergek bir deniz giicidiir.
Piri Reis’in hazirladig Kitdb-1 Bahriye," yiikselen Osmanh denizciliginin
bir nevi habercisidir. Eserde, Canakkale Bogazi’'ndan itibaren Cebelitarik’a
kadar biitiin Akdeniz limanlan ve ikmal yollan tasvir edilmektedir.** Bu do-
nemde Osmanl deniz iisleri sunlardir:

e istanbul’da Kasimpaga’daki biiyiikk donanma

¢ Gelibolu donanmasi,

e Amavutluk’ta Avlona’da, Adriyatik Denizi’'ndeki donanma ve kor-
sanlar,

e Misir ve Suriye’yi koruyan [skenderiye donanmasi,

¢ Hint Okyanusu’'nda faaliyet gésteren Kizildeniz'deki Siiveys do-
nanmasi

e Bati Akdeniz’de Tunus, Cezayir ve Trablusgarb Beylerbeyliklerine
baglh korsan donanmalar1.”

1571 Inebaht1 (Lepanto) maglubiyetine kadar Akdeniz’de Osmanh
filolar1 bir taraftan sahilleri muhafaza igin devriye gezecek, diger taraftan
da diismanlanna korku salacaktir. inebahti Deniz Muharebesi'ndeki mu-
azzam kayiplara™ ragmen ertesi yil Osmanl donanmasinin yeniden insa
edilerek Akdeniz’e agilmasi Hagh ittifakinin planlarim altiist etti. 1573'te
Osmanl diplomasisi Venedik’i ittifaktan ayirmay1 bagardi. 1574'te ise Tu-
nus Ispanyollardan geri alindi. Osmanl hikimiyeti Kuzey Afrika’'da Fas ki-
yilarina kadar uzanmigti. Fakat inebahti'daki travma atlatlmig degildi. ine-
bahti muharebesinin Osmanh tarihlerindeki ad1 “Singin Donanma”dur.
Bundan sonra Babiili ispanya’yla dogrudan bir gatigmaya girmekten kagi-
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nacaktir. Ustelik 1578’de miitareke imzalayarak Iran cephesine agirhk ve-
recek ve uzun yillar bu savagtan kendini kurtaramayacaktr. iran cephesi-
ni, 13 yil siirecek olan Osmanli-Avusturya savaglar takip eder. Bu savaglar
bittiginde artik okyanuslarin oldugu kadar Akdeniz'in de hikimleri Hol-
landa ve Ingiliz kalyonlandur. ’

AKDENizZ’'DE KORSANLIGIN YAYILMASI

Akdeniz'de korsanlik ¢ok eski tarihlere kadar uzanir. Korsanlk as-
linda megru bir savag geklidir ve kendine ait bir hukuku vardir; ya resmen
harp ilaniyla, ya da resmi otoriteler tarafindan verilen bir mektup, pasaport,
izin belgesi veya talimatla siirdiiriiliir. Ispanyollar 16. yiizyllda Akdeniz’de
Cezayir korsanlarindan® ve Atlantik’te Fransiz, Ingiliz ve Hollanda haydut-
lanindan®® bahsederler. Osmanh-Ispanya arasindaki 1578 tarihli miitareke-
nin ilerleyen yillarda uzatilmasi, Akdeniz’de donanmalar aras1 savaga ara
verdirecektir. Bunun yerini korsanlar tarafindan yiiriitiilen gayriresmi mii-
cadeleler alir. Artik savag bagkentleri Istanbul, Madrid ve Messina degil,
Cezayir, Malta, Leghorn ve Pisa’dir.”

Tudorlar doneminden itibaren, Avrupa’daki hiikiimdarlar devlete
ait gemilere ve denizcilik tegkilatlarina sahip olmalarina ragmen, kendi te-
baalarina diigmanin ticaretine sekte vurmak iizere onlarin gemilerini av-
lama izni vermekte bir sakinca gérmiiyorlardi. Bu uygulama o kadar yay-
ginlagh ve her tiirlii ticarete o kadar zarar vermeye baglad: ki, yapilan an-
lagmalara, hiikiimdarlarin illegal deniz haydutlugunu onlemek iizere,
ruhsat verecekleri korsanlardan yiiklii miktarlarda depozito alma sart1
konmaya baglandi. Ayrica korsanlarin ganimetleri bagh bulunduklan li-
mana getirip mahkemeye kaydettirmeleri istenmeye baglandi. Buna rag-
men istismarlarin 6niine gegilemiyordu. Mahkeme formaliteleriyle ugras-
mak istemeyen ve ganimetten pay vermek istemeyen korsanlar zapt ettik-
leri gemileri batinyor, miirettebatim 1ss1z yerlerde karaya gikariyor ve ga-
nimeti de sakhiyorlardi. Bu tiir uygulamalara son vermek isteyen Ingiltere
ve Fransa arasinda 1677'de imzalanan bir anlagmayla korsanlarin ele ge-
girdikleri gemi miirettebatina k6tii muamele etmeleri, igkence yapmalan
yasaklaniyordu.’®
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ingiliz Korsanhg

Osmanl ordularinin Avusturya cephesinde uzun yillar siiren savas-
lan esnasinda (1593-1606) donanmaya yeterince énem verilememigti. iste
bu dénemde Akdeniz'de Ingiliz korsanliginin had safhaya ulagtigimi gérii-
yoruz. 16. yiizyihn sonlarina dogru Ingiliz korsanlan Atlantik'te Ameri-
ka’dan altin ve giimiis getiren Ispanyol gemilerine musallat oluyordu. in-
giliz korsanlarinin efsane ismi Kaptan Francis Drake" idi. Kralice Eliza-
beth’ten aldig1 izinle Karayibler’e uzanan Kaptan Drake, New Cartagena'ya
kadar ilerleyip sirayla her kasabadan para toplamakta, direnenleri ise yakip
yikmakta ve agir tazminatlar yiiklemekteydi.** Drake, Cape Verde adalan-
na hiicum ettikten sonra, yeni diinyanin en biiyiik ve en zengin gehri olan
Cartagena'y1 ele gecirip yakh. Ingiltere’ye déndiigiinde Go.0oo pound (£)
degerinde ganimet getirdi. Drake’in bu seferleri Avrupa'da biiyiik yank:
uyandirdi ve Drake, Protestan davasinin kahramam olarak goriilmeye bas-
land1.** Cartagena’nin yakilip yagmalanmas: ve Ispanyol ticaretine indirilen
agir darbeler iizerine I1. Philip Ingiltere iggaline kesin olarak karar verdi.

Armada 1587 yazinda denize agilacak gekilde hazirhiklara baglan-
migt. Kendisine ulasan raporlarla durumdan haberdar olan devlet bakam
Francis Walsingham,* Elizabeth’e, Kaptan Drake’i Cadiz’e géndererek, on-
lar hareket etmeden énce Ispanyol nakliye gemilerini yakmasim empoze
etti. Drake ve Walsingham bu harekatin biitiin aynintilarim biiyiik bir giz-
lilik i¢inde hazirladilar. O kadar ki Ingiliz elgilerine bile haber verilmemis-
ti.® 1587 Nisan'inda, Karayibler'deki yagma seferinden dénen Kaptan Dra-
ke, 25’ kalyon olmak iizere yiize yakin gemiyle Cadiz limanina taarruz et-
ti. Limandaki gemileri gétiiremeyeceginden, Drake 22 Ispanyol gemisini
topa tuttu. Bu gemiler Armada’nin can damarini olugturuyordu.* Venedik
balyosu “Drake’in Ispanyol sahillerine verdigi zarar o kadar biiyiiktii ki” di-
yor, “Ispanya kralinin kazanaca§ parlak zafer, zararin yansim bile kargila-
yamayacaktir. ” Bu sefer, kiigiik fakat iyi idare edilen bir donanmanin az sa-
yida gikartma birligiyle ve iyi bir zamanlamayla, biiyiik bir kuvveti nasil alt
ettigine 6rnek olusturur.”

Ispanyol Armadas’'m1 kargilarken ingiltere’ye zaferi Kaptan Dra-
ke’in taktikleri kazandirmigtir. Drake’in, filosunu hava gartlan ne olursa ol-
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sun denizde tutabilecek tecriibesi, hi¢ kimsenin cesaret edemeyecegi tak-
tikler iceriyordu. Toplanan harp meclisinde, donanma komutam Howard,
Drake’in planlanna siirekli itiraz etti, fakat sonunda Elizabeth’i ikna etti.
Agikta beklenecek, Lizbon’a degil, limandan ¢ikinca dogrudan Armada’ya
saldinlacakh.*® Bu plana gére hareket edilmedi, fakat Calais'da farkl bir ta-
arruz gergeklestirildi. Gece Armada iizerine yollanan ateg gemileri, Ispan-
yol gemilerini panik iginde halatlarini keserek yelken agmaya zorladi. Son-
ras1 malum: firtina gikhinda ¢apalar1 olmayan gemiler ne bir limana si§-
nabiliyor, ne tekrar bir araya toplanabiliyorlardi. Armada’nin yans: Ingiliz
sahillerinde kayalara ¢arpa ¢arpa pargalandi.

1580’de Osmanli padigahindan aldiklan ahitnameye® istinaden
Akdeniz sularinda serbestge dolagmaya baglayan Ingiliz kalyonlan ticaret
gemilerinin korkulu rityas: haline gelmigti. Bu durumdan en ¢ok Venedik
ticareti etkileniyordu. Istanbul'daki Venedik balyosu Agostino Nani’'nin
23 Kasim 1600 tarihli raporunda, Ingiliz elgisinin kendisine, “aslinda kra-
ligenin® Ingiliz Levant ticaretinin zarar gérecegi kaygisiyla Akdeniz'deki
korsanlig1 engelleme niyetinde oldugunu” soyledigi belirtiliyor. Balyos ce-
vabinda zaten Ingilizlerin kayda deger bir ticaret hacmi bulunmadigin,
tepeden tirnaga silahlandirip erzak ve mithimmatla doldurduklan gemi-
lerle asil maksatlarinin agik denizde haydutluk yapmak oldugunu ifade et-
mektedir. * Ingiliz korsanlig1 1588’de Ingiltere’yi iggale giden Ispanyol
Armada’sinin firtinada Ingiliz sahillerinde kayalarda parcalanmasinin ar-
dindan artmigti. * Amerikan kolonilerinden gelen ispanyol gemilerinden
elde edilen altin ve giimiisten olusan muazzam ganimet biitiin gemicile-
ri biiyiilemekteydi. Béylece Akdeniz'de de korsanhgi denemeye koyuldu-
lar. Ispanya ile savag hali, Ingiliz gemicilerin Cebelitank’1 gegmelerine
megruiyet kazandinyordu. Fakat ¢ok gegmeden Ispanyol, Venedik, hatta
Tiirk gemilerini vurmaya bagladilar.” 16. yiizyihn sonuna gelindiginde ka-
pitiilasyonlarin iizerinden 20 yil gegmesine ragmen Ingiliz gemileri, ge-
tirdikleri mallann kalitesinden ¢ok, korsanliklanyla gohret bulmuglardi.
11k yillarda Venedikliler ingilizleri ticari rakip olarak gérmiiyorlardu. Is-
tanbul'daki Venedik balyosu Giovanni Francesco Moresini gelismeleri
Dog ve Senato’ya soyle rapor eder:
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Biitiin bir y1l boyunca limana sadece bir ingiliz gemisi geldi. O ka-
dar kiigiiktii ki bir Venedik gemisinin ancak altida biri kadar yiik ta-
siyordu. Asil maksatlarinin déniis yolunda korsanlik yapmak oldu-
gu, iizerinde maldan ¢ok silah ve top bulundugundan belliydi.**

Osmanhlarin 6nce Iran’a, ardindan da Avusturya’ya kars yiiriittiik-
leri uzun savaglar® Levant ticaretinde bir diigiig yaratmgti. Levant ticareti
Dogu Hindistan kumpanyasina gére daha az kir birakiyordu. Ingiliz elgi-
sinin maas1 ve padigah bagta olmak iizere vezirler ile Osmanli biirokrasisi-
ne dagitilan hediyeler Levant kumpanyasi -dolayisiyla girket hissedarlan-
tarafindan 6dendiginden ilave masraflar ¢ikariyordu. Venedik balyosu
Agostino Nani'nin 3 Aralik 1600 tarihli raporuna gére Ingilizler Levant ti-
caretini tamamen terk edip Hindistan’a yogunlagmay: diisiiniiyorlardi.»
Bu sirada Istanbul’da Osmanl hiikiimeti iginde ingilizlerle iligkileri tama-
men kesme taraftarlar1 bulunuyordu. Sadaret Kaymakami Ahmed Paga,
Kaptan-1 Derya Cigalazade Sinan Pasa ve kazasker bu konuyu Fransiz elgi-
si Frangois Savary de Bréves ile miizakere ettiler. Bu grup Ingiliz gemileri-
ni Akdeniz’den atmakla kalmayip siyasi ittifaka da sona erdirmek istiyorlar-
d1. Onlara gére Osmanli-Ingiliz ittifaki kraligeyi Ispanya ile husumet igin-
de tutmak icin gerekliydi. $imdi kralice ispanya kraliyla barig imzalamak
iizere oldugundan, ingiltere ile ittifaki siirdiirmenin higbir faydasi olmaya-
cakti® Ingilizlerle dostlugu bozma miizakereleri 1606’ya kadar siirdii.
Hem Sultan 1. Ahmed, hem de vezirler ingiliz gemilerinin korsanlktan
vazgecmemeleri sebebiyle ahitnamelerinin ilgas: taraftan iken Hoca Sa-
deddin Efendi ve Haydar Paga bu fikre kars: gikiyorlardi.* Zitvatorok Ant-
lagmas: ile son bulan Avusturya harbinin Osmanlh Devleti'ni temellerin-
den sarsmas: iizerine ingilizlerle iligkileri kesmek gibi marjinal bir diigiin-
ceden vazgegilecektir.

Hollanda Korsanhgi

1400’lerden beri Kuzey Denizi’'nde faaliyet gésteren Hollandah kor-
sanlar, 1568’den itibaren II. Philip’in, ispanya’ya bagh olan Hollanda ida-
resine dogrudan miidahalesinin ardindan isyancilarla birlikte hareket et-
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meye bagladilar. Bu korsanlar Kuzey Denizi'nde ve Mang Denizi'nde isyan-
clarin lideri olan Orange Prensi William’in miihriinii tagiyan belgelerle {s-
panyol gemilerini vuruyorlardi. Prens William, {spanyol kuvvetlerine karg
yiiriittiigii miicadeleyi 1569’da Fransa’da Protestan Huguenot'larla irtibat
halinde siirdiirityordu. Prens William, Fransiz Huguenot lideri Co-
ligny’nin tavsiyesiyle kuzey Hollanda'da tegkilatlanan ve Ispanyol gemileri-
ni avlayarak gecinen korsanlar1 himayesine aldi. William korsanlara verdi-
gi korsanhk yetki belgesi karsihinda, elde edilen ganimetlerden belli bir
pay alacakti. ¥ Prens William tarafindan verilen ruhsatnameler sadece de-
nizlerde degil, nehirlerde de korsanlik yapma miisaadesi saghyordu. Bu
ruhsatnameler korsanlar igin hayati ehemmiyeti haizdi, ¢linkii bu sayede
Kralice Elizabeth’ten limanlarin iis olarak kullanma miisaadesi ahiyorlard.
Zamanla ruhsath korsanlikla haydutluk arasinda fark gézetmemeye ve hat-
ta Ingiliz gemilerine saldirmaya bagladiklanindan Elizabeth 1572’de bunla-
rin Ingiliz limanlarindan gikarilmasimi emretti. Artik biitiin limanlar yiiz-
lerine kapanmigti. 1 Nisan'da kiigiik bir liman gehri olan Den Briel’e (Brill)
geldiklerinde biitiin Ispanyol kuvvetlerinin isyancilar iizerine sevk edildigi-
ni gérdiiklerinden hemen sehri ele gegirdiler® Ilgingtir, isyancilarin bu
gayri resmi denizcilerinin slogani “liever Turks dan Paaps” idi.*® Gemilerin-
de asili kirmizi kumagtan bayrak ve flamalarinin ve sapkalarinin iizerinde
hilal bulunuyordu.

Ispanyol idaresine kars1 alinan ilk galibiyet bu korsanlarin Brill liman
sehrini ele gegirmeleridir.* 12 Y1l Miitarekesi’'nden* 6nce kasaba idareleri ve-
ya amirallikler, talep eden gemi sahiplerine, belli bir bélgede korsanlik yap-
ma izni veren belgeler* dagitiyorlardi. Savag sirasinda Ispanya’nin servetine
zarar veren korsanlik Hollanda hukukuna gore megru kabul ediliyordu. Hii-
kiimetler zamanla bu tiir korsanlig: kontrol altina almak i¢in baz tegebbiis-
lerde bulundular. 1605'te yayinlanan bir emirle bu izin belgelerinin kaydetti-
rilmesi sarti getirildi. Ertesi yil 20. ooo florin depozito kargihig yeni belge ve-
rilmesi kararlagtirildi. Miitareke biitiin bu resmi faaliyetlere son verdi. Bu
yagmacilar® sarhog ve kumarbazdilar. Hayatlan ¢ogu zaman ya bogazlan ke-
silerek, ya da bir ipin ucunda sallandirilarak son bulurdu. Biitiin ticaret gemi-
leri, hangi bayrag tagirsa tagisinlar, onlann hedefiydi.+
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Osmanh Korsanlar

17. ve 18. yiizyillarda Kuzey Afrika korsanlar1 Cezayir, Salee, Tu-
nus ve Trablusgarb limanlarinda iislenmiglerdi. Avrupa’dan da iinlii ge-
miciler gelip bunlarin yaninda korsanlhk yapiyorlardi. 1625'te 6o kadar
Hollandali kaptanin Cezayir korsanlaniyla birlikte yelken agtigi bilini-
yor.* 1600 yilindan itibaren Kuzey Afrika’da yerlesen baz1 Hollandahlar
Miisliiman adlan alarak yerli korsanlarla birlikte ganimet topluyorlarda.
Mesela meshur Murat Reis aslinda Haarlemli Jan Janszen, Siileyman
Reis Rotterdamh Jacob de Hoereward’dir. Yine Siileyman Reis adiyla yel-
ken acan ve fazla bilinmeyen Veenboer ise 1620’de bir Hiristiyan gemi-
sine saldirirken 6ldiiriilmiigtiir.*¢

Yine aslen Ingiliz bir korsan olup Miisliiman¥ olan iinlii Osman
Day), Tunus’tan Babidli'ye mektup gondererek her biri 150 blacka-
mour harquebusser ve 40 top tasiyan alt1 burton*® donattigini ve bun-
lan1 Ustadd-1 Azam’'in*® gemileriyle savagmak iizere Sethelia Korfe-
zi'ne ve Kibns agiklarina génderdigini bildirir. Haberi aldiginda ¢ok
memnun olan Kaptan Paga derhal Tunus’a Osman Dayr'ya bir
mektup yazar. Alt geminin kaptanlarina da hilatlar génderir. Bu
suretle -padisahin himayesinde olduklarindan- bu gemiler biitiin
Osmanh limanlarina serbestge girebileceklerdir.>®

Osmanl korsanli1 deyince hemen akla Cezayir, Tunus ve Trab-
lusgarb gelir. Osmanlilar daha Yavuz Sultan Selim zamaninda {slam
diinyasinda hikimiyet kurduktan hemen sonra Avrupa’ya yénelmek ni-
yetindeydi. ¥ Sultan Selim bunun i¢in gemi inga faaliyetine de baglads,
fakat 6mrii vefa etmedi. Avrupa harekitindan 6nce denizlere de hikim
olmanin liizumu agik¢a ortaya ¢itkmigti. Kemalpasazade, Yavuz'a “dyle
bir sehirde oturuyorsunuz ki, amin velinimeti denizdir ve deniz feth olunma-
dikga ve Istanbul’a gemi gelmedikge Istanbul mamur olmaz” diyordu. Ak-
deniz hikimiyeti, tarihi olarak cihan hikimiyetinin en 6nemli vasifla-
rindandir. Oyle ki, Romahlarda Akdeniz’in adi Mare Nostrum’dur (Bi-
zim Deniz).”
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Yukarida bahsedildigi iizere Cezayir'de miistakil bir devlet kuran Hi-
zir Hayreddin'in Osmanh hizmetine girmesi Akdeniz'de yeni bir dénemi
baglatir. Kanuni Sultan Siileyman déneminde Yavuz'un hedefleri gergeklege-
cektir. Barbaros Hayreddin’in Osmanh Kaptan-1 Deryas olarak 1538 Preveze
Zaferi ve 1541'de Ispanya’ya karg1 diizenlenen Fransizlarla miigterek deniz
harekat: Akdeniz'deki Osmanlh halimiyetinin en agik isaretleridir.* Bundan
sonra Osmanli bahriyesinde sik sik korsanliktan yetisme kaptanideryalar go-
riilecektir.# 1571 Inebaht: felaketinin sorumlusu, serdar tayin edilen ve deniz-
dlikle alakas1 olmayan Miiezzinzade Ali Paga’dir. Muharebe sonunda donan-
ma mahvolmugken Ulug Ali Paga® 30 kadar gemiyle kurtulup Istanbul’a dé-
ner ve o makamda dliinceye kadar kalacag: kaptanideryahiga tayin edilir. Bun-
dan sonra deniz harekitlarinda siirekli olarak korsanlara danigilmasinin tem-
bihlendigi goriilecektir. Bu husus Katip Celebi'nin Tuhfetii’l-Kibarinda ogiit-
ler kasminin hemen baginda yer ahr:

e Birinci 6giit budur ki, kapudan kendi korsan degil ise ve deniz sa-
vag lizerinde korsanlarla damigik ediib dinleye. Yalmz kendi bil-
digine gidenler ¢ogu pisman olagelmiglerdir.

e Sekizinci 6giit budur ki, bagtarda reisleri Cezayir’e ve denizde ni-
ce yillar gezmig korsanlik etmis ola. Zira donanmanin yiiriimesi
ve durmasi ona baghdir.

¢ Dokuzuncu 6giit budur ki, donanma giderken bagtarda kiirekgile-
ri kartal kanadi ¢ekeler. Yani yap yap ¢ekiib ayak ayak gideler, sii-
ratle ulak gemisi gibi gitmeye. Meghurdur ki, Ispanya kapudanla-
n “sizin gemileriniz yiigriik degildir” diye tag atinca beri yandan
bilir korsanlar “bizim gemilerimiz kagan1 kovmaz, kovandan kag-
maz gemilerdir” diye kargilik veriib susturmuglardir.’®

17. yiizyihn baglanindan itibaren artan Ingiliz ve Hollanda korsanh-
ginin yan sira, resmen olmasa bile dolayl olarak Ispanya’ya kars1 siirdiirii-
len miicadelenin stratejik unsuru Magrib korsanlariyd1.” I. Ahmed tarafin-
dan yenilenen ve ilk defa verilen ahitnamelerde, Kuzey Afrika eyaletleri
i¢in daha 6ncekilerde rastlanmayan yeni bir sifat eklenir: Darii’l-cihidd:
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e Ben ki ... darii’l- hilife ve dérii'l-cihdd Tunus ve Halkii'l-vad ve
Trablusgarb ... padigih1 Sultan Ahmed Han’im.*

e Ben ki ... dirii'l-cihdd Cezayir ve Tunus ve Halkii’l-vad ve Trablus-
garb ... padisihi Sultan Mehmed Han'im.*®

e Ben ki ... dirii'l-cihdd Tunus ve Trablusgarb ve Ceziyir-i Garb vi-
layetlerinifi ve Akdefiiz ve Karadefiiz ve nice memailik ve ceziyir
ve benidir ve me’abirif ve kabayil ii ‘asayirifi ve nice kerre yiizbifi
‘asakir-i nusret-meisirifi pidigah-i ma‘delet-penihi ve sehingah-i
nusret-destgihi, mazhar-i ‘iniyeti’s-sermediyye muhsin-i ayati’l-
milleti’l-Muhammediyye Sultan Ahmed Han’im.*

Ingiltere, Hollanda &érneklerinde oldugu iizere Cezayir, Tunus ve
Trablusgarb’da iislenen Magrib korsanlarina da Osmanh hiikiimeti tara-
findan zimnen izin verilmis oluyordu. Bu izin uluslararasi hukukun temel
kaynaklarindan olan ahitnamelerde agik¢a yer almaktadir. Tabiatiyla bu
izin, ihsan® edilen ahitnamelerle Darii’l-ahd statiisiine giren devlet vatan-
daslan igin degil, ahitnamesi olmayip Darii’l-harb olarak kalan iilke tebaas:
ve gemileri igindi.

Cezayir korsanlari asirlarca denizlerde korku salmig, korsanliktan
yetigsme reisler Osmanli donanmalarinin bel kemigini olusturmustur. Bu
korsanlar 16. yiizyilin 6nemli entelektiiellerinden, tarihgi Gelibolulu Mus-
tafa Ali’'nin eserine de konu olmugtur:

Derya yiiziiniin levendleri Trablusgarb ve Cezayir-i Garb semtiniin
melldhin-i garet-pesendleri ki ekseriya Kaz Dag1 Etrdkinden zuhir
ederler. Evvela bes-on kisi ittifak eder, kiiffirun harac-giizinn taht1
temelliikiindeki sandallarin biricigini basub igine koyulub adalar
arasinda gider; yani ki garet-i emvil ve kat-1 ensil ve tahsil-i rical tek-
mil lat1 ceng i cidil mithimmatina ol sandalla ibtidi ederler. Re-
ayadan olan gemici zzmmileri bend ediib kiirege kosarlar. Zu'mla-
ninca evvela forsaya malik olurlar. Ba’dema gozlerine yegdirdiikleri
recber gemilerini basub gina semtine dahi salik olurlar. Hala ki din
ii Islim yakasim biragurdu terk etmezler. Inad etmeyiib kisibin ve
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mellihine kilig gekmezler. ... Pes giderek ol sandal kendiileri gétiir-
mez olur. Yani tahammiil etdikleri giinah yiikleri bar-i giran idiigu
ta’ayyiin bulur. Bu kere bir firkataciga himmet ederler. Bu tedric ile
ber-vech-i terakki cemiyet ederler. ... akabince yit ii yerag ve silah ii
alit kasminda ve bir kalyata binasina, mesela kadirgadan kiigiirek ve
firkatadan biiyiicek bir sefine bahisina yetecek niikiid cinsindeki te-
mevviil ve ginilan mukarrer olur. Gih olur ki Mora kiyilarinda ve
Ayamavra sahilinde ol semtin kapudanlanndan birine istinid ile
muradca bir gemi yaparlar, veyidhud bir hazinni bulub istira kilurlar.
Ammai gah olur ki ol kapudanlara inanmaz, gekiliib Susam adasina
varurlar, veya onun emsili bir agaglu cezirede pinhin olurlar. Hezir
havf i ihtiyat ile bir gemi peyda kalurlar. Tamam oldugu gibi igine
katilurlar. Cekiliib Cezayir-i Garb semtinde kiglayan levend kapu-
danlanna visil olurlar. Arz-1 pigkes ve ubiidiyet ile anlara intisib ge-
refini bulurlar. Pes bu mertebeden sonra Miislimin ve tiiccara ve
kiiffar1 harac-giizara taarruz etmezler. Cihid i gaza a'maili ceziyi-
rinden bir kadem tagra gitmezler. Hatta evvelki giinahlarina tevbeler
eylerler. Bir vakit namazlarimi kazaya komayub salih ii diyanet-i pi-
siva ediniirler. Feli cerem, gerek Hayreddin Pasa ve Yahya Pasa ve
Turgudca hep bu tarik ile peyda olmuglardir.**

Barbaros Kardeglerin Tunus Sultanina Tabiiyeti

Baba Orug ile Hizir Reis korsanliga bagladiktan sonra Tunus’a yer-
lesmeye karar verdiler. O zamana kadar Tunus Sultani’'nin denizde ele ge-
cen her seyi gaspla aldigim bildiklerinden agir hediyelerle onun huzuruna
¢ikip hediyelerini takdim ederek kendilerine bir yer talep ettiler. Sultan on-
lara deniz tarafindaki Halkiil-Va’d (La Goletta) kalesini verdikten sonra
aralarinda bir anlagma yaptilar. Buna gore Baba Orug ve Hizir kardegler ga-
nimet malindan her ne getirirlerse Ser'i hukuka gére begte birini Tunus
sultanina vereceklerdi.” O sene kalede kiglayan Barbaros kardegler 1513 ya-
zinda denize agilarak guha yiiklii bir Ceneviz kalyonunu ve ardindan bug-
day yiiklii bagka bir gemiyi ele gegirerek yiikleriyle beraber Tunus’a getir-
diler. Ganimetin begte biri Sultana yollandiktan sonra fukaraya, seyhlere
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verilip kaptanlik ve reislik hisseleri ayrildi. Bu seferden gazilerin her biri-
ne dérder top guha, 100 argin bez ve 9 altin pay diigmiigtii.*

Baba Orug ve Hizir Reisler 1515 yazinda sefere giktiklarinda yanla-
nnda kendilerine ait 7 ve iltihak eden leventlere ait 7 olmak iizere 14 ¢ek-
diri vardi. O sene ¢ok sayida gemi zapt ettiler ve elde ettikleri ganimetle Tu-
nus’a déndiiler. Ganimetin begte biri mutat iizere Tunus Sultanina verilip
kalan gaziler arasinda taksim edildi.®

Esirler Hakkinda Fetva (ispanyol Kaptanlarin ladesi)

Ispanyollanin Cezayir'i Hizir Bey elinden kurtarmak igin yaptiklar
harekat maglubiyetle sonuglanmig ve sayisiz ispanyol, Miisliimanlarin eli-
ne gegmisti. Sayilan o kadar ¢oktu ki, bir giin bunlardan soo kadan isyan
ederek kagmaya bagladilar. Yapilan hiicumda esirlerin ¢ogu 6ldii. Ispanyol-
lar kalan esirleri kurtarmak i¢in ne kadar fidye istediklerini 6grenmek iize-
re Hizir Bey’e miiracaat ettiler. Sadece 36 kaptan igin 120. ooo altin bedel
iizerine anlagma sagland. Bir siire sonra Ispanyollar bu paray: génderdi-
ler. Hizir Bey sehrin ulemasini toplayarak fikirlerini sordugunda ulema it-
tifakla bu anlagmaya itiraz etti:

Bu zikr olunan kaptanlar hep yarar kifirlerdir. Bu asil kifirleri yine
kifirlere satmak Ser'i degildir. Zird kim anlar ehl-i derya derdine
deryaya gikub ehl- Islam’a zarar ve gezend eylerler,

dediklerinden getirdikleri para kabul edilmeyip esir kaptanlar Ispanyollara
verilmedi. Zaman iginde bu esirlerin zindanaiyla anlagip kagma planlan
yaptiklar anlagilinca hepsi 6ldiiriildii. Cezayir'e taarruz esnasinda yarah
olarak esir edilmis olan kumandanlardan Fernando Ferdinand’in akrabala-
rindan biri Ispanya’dan gelerek hig olmazsa onun cesedini alabilmek igin
7000 altin teklif etti. Kendisine, “onlar hep denize atilmig ve helak olup git-
miglerdir, nasil bulalm” cevab verildi. Hapishaneye nezaret eden Abdur-
rahman, Fermando’'nun cesedini gizlice zindanda bir yere gomdugiini Hi-
zir Bey’e soyleyince, Hizir Bey yine ulemay: toplayip fetva istedi. Ulema-
mn: “Bu meyyitdir. Meyyitin bey’i $er'an haramdir™® fetvasi iizerine Hizir
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Bey Fernando’nun cesedini gémiildiigii yerden aldirarak kér bir kuyuya at-
tirdl. Barbaros Hayreddin Paga’nin Gazavatnimesinde anlatilan bu olay
Gelibolulu Mustafa Ali'nin yukanda bahsedildigi iizere, korsanlarin islami
kurallara uyduklannm dogrular gériitnmektedir. Ciinkii bunlar korsanlhig
bir gaza faaliyeti olarak siirdiirmektedir. '

Barbaros Hizir Hayreddin'in Osmanl Padisahina Tabiiyeti

Ispanyol taarruzundan biiyiik zaferle gikilmasindan sonra Hizir
Bey kalenin biitiin mithimmatinin tamam oldugunu, talimli askerlerin
oldugunu ve kalenin 400 topla tahkim edildigini ifade ederek, aralarin-
dan bir bey se¢melerini, kendisinin Cezayir’den ayrilma vaktinin geldigi-
ni s6yledi. Yerli halk ve gehir ayam1 Hizir Bey’in ayrilmasina asla muva-
fakat etmeyip ser’an kendilerini bu halde birakmasinin caiz olmadigim
belirttiler. Hizir Bey ise Tunus Sultanhg ve Telmesan Beyliginin arasin-
da Cezayir’in yagayamayacagini, eger kalmasini istiyorlarsa Osmanh pa-
digahinin himayesine girmekten bagka ¢are olmadigin séyledi. Ahali ve
ayanin kabulii iizerine 1519 sonbaharinda 4 par¢a gemi donatarak 40 esir
padisaha, 4o esir de pasalara hediye olmak iizere Yavuz Sultan Selim’e
gonderdi. Bu sirada Rodos’un zaptina hazirlanan Sultan Selim bu itaat-
ten memnun kalarak, gelen 4 gemi ile Hacl Hiiseyin'i sancak, berat ve
harp malzemesiyle birlikte Cezayir'e gonderdi. Padigahin génderdigi fer-
man Cezayir'de okundu ve bundan béyle Hizir Bey Osmanlh himayesine
girmig oldu.”

Mamafih Barbaros Hizir'in Cezayir Beylerbeyi Hayreddin Paga ola-
rak Osmanl hizmetine girmesi 1533’tedir. Kanuni Sultan Siileyman’in
1532 Alaman seferi sirasinda, V. Carlos'un emriyle Amiral Andrea Doria
ani bir baskinla Inebahti, Patras ve Koron kalelerini zapt etmisti. Bunun
iizerine Kanuni Ispanya iizerine sefer diizenlemek istediginden bir hatt1
hiimayun géndererek Barbaros’u Istanbul’a davet etti. Onun Cezayir'den
gelisi Avrupa'da korku salan bir deniz harekatiyla birlikte gerceklesmisti.
Biiyiik bir filoyla Cezayir'den hareket edip Sardunya ve Elbe adalanyla Ce-
nova sahillerini vurduktan sonra Messina Bogazi agiklarinda Messinalila-
rn korkulu bakiglar: arasinda 18 gemilik diigman filosunu yakmigti. And-
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rea Doria hizla Mora sahillerinden kagip donanmasiyla Adriyatik’e sigin-
mug, gemilerinden ikisi ele gegmigti.*

Istanbul’a ok kiymetli hediyelerle gelen Barbaros fevkalade bir me-
rasimle karsilanmig, maiyetindeki 18 kaptanla birlikte padigah tarafindan
bizzat huzura kabul edilmigtir. Artik bir Osmanl eyaleti haline gelen Ce-
zayir Beylerbeyligine ilaveten Hayreddin Paga’ya bir de kaptanideryalik tev-
cih edilmigtir. Biitiin bu gelismeler, Akdeniz’de Osmanli denizciligi igin
yeni bir dsnemin baglangicina isaret eder. Bu dénem, yukanda kisaca bah-
sedilen 1571 inebaht: felaketiyle son bulacaktir.®

BATI'DA DENiZ HUKUKU

Cagimizda agik denizler olarak adlandirlan ve biitiin milletlere ait
gemilerin serbest¢e kullanabildigi denizler tizerinde tarih boyunca gesitli
devletler hikimiyet iddia ediyorlardi. Roma déneminde Akdeniz Roma igin
Mare Nostrum’du (Bizim Deniz). Roma’'nin yikihgindan sonra higbir devlet
tek bagina Akdeniz'de hikimiyet kuracak deniz giiciine sahip degildi. Ab-
basi hilafeti ve Endiiliis Emevi devleti Akdeniz'e hiikmnedecek kudretten
uzakti. Batr'da ise Hagh kuvvetleri 12. yiizyildan itibaren Cebelitarik’tan Fi-
listin’e kadar tiim Akdeniz’i kontrolleri altinda tutuyorlardi.

Ortagag Avrupasr’'nda iilkelerin hikimiyet sinirlarina dayanan bir-
kag adli bélge bulunuyordu. Barcelona’daki Deniz Konsiilliigii tarafindan
yonetilen usuller ile Rusya Bogazi'ndan Cebelitarik’a kadar kullanimda
olan Oleron kurallan 6mek olarak sayilabilir. Deniz hukukuna iligkin Yu-
nan-Roma miras, aradaki Iustinianos hukuku ve Lex Rhodia (Rodos Kanu-
nu) aracih@iyla Akdeniz kentlerinde biiyiik 6l¢iide korunmustu. 13. yiizyl-
da Kral Alfonso'nun Roma hukukuna dayanan ve ahlak ile davramg kural-
larina da yer veren Sieta Parditas1 Digeste’den esinlenmisti. Sieta Parditas,
Alfonso’nun 6liimiinden yaklagik 100 yil sonra tiim Kastilya ve Leon i¢in
gecerli hukuk metni haline gelmigti. Daha sonraki yiizyllda Bartholomeo
da Sassoferrato, Roma ilkelerinden faydalanarak gelecekte karasular ve
acik deniz sinirlarinin belirlenmesi agisindan bazi genel diigiinceler gelig-
tirdi. O dénemde Latin gelenegi Venedik, Cenova, Marsilya ve Katalonya
idetlerinde siiriiyordu. Barcelona’da denizcilik uzmanlan 13. yiizyilda kul-
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lanimda olan kanun kiilliyatim1 Libre del Consolat de Mar (Deniz Konsiillii-
g1 Kitabi) baghg alinda derlemiglerdi. Kuzey limanlanna yelken agan Ak-
denizli denizciler, bu kiilliyatin gemi kiralama, miirettebat-igveren iligkile-
ri, denizdeki riskler ve kazalardan kaynaklanan davalar ile diger anlagmaz-
liklara iligkin ilkelerinin yayilmasini sagladilar.”®

Italyan gehir devletlerinden Venedik, Adriyatik’in tamaminda hii-
kiimranhk iddiasindaydi. Venedik'in deniz iistiinliigii, rakipleri tarafindan
fiilen kabul ediliyordu. iskandinav iilkelerinden Danimarka Kralli, Kuzey
Denizi'nde Izlanda ve Grénland’a kadar her iki sahilin de Danimarka kral-
ligina tabi oldugunu ilan etmigti. ingiltere krallar, aday1 gevreleyen genis
deniz sahasi iizerinde aym iddialarda bulunuyordu. Ingiliz krallannin “Bri-
tanya sulan” iddiasim Barigsever Edgar ve 1o. yiizylla kadar gotiirmek
miimkiindiir. Mare Clausum doktrininin en kuvvetli savunucusu Ingiliz
yazar John Selden’dir. Bu doktrin 17. yiizy1lda Stuart hanedanindan krallar
tarafindan da benimsenmis ve 1674 te Norveg'te Finistere Burnu’'ndan Sta-
ten Burnu’na kadar genigletilmigtir.” Ozetle, 17. yiizyillda Danimarka, {s-
panya, Portekiz, Cenova, Venedik, Toskana, Papalik ve tabii Osmanl Dev-
leti kapal denizler ilkesini benimseyen iilkelerdir.”

Papa VI. Alexander (Rodrigo Borgia) yayinladig: ferman ile diinya-
nin kesfedilmemis iilkelerini, Azorlarin 100 fersah” batisindan gegen ve
kutuptan kutuba gizilen bir hatla {spanya ve Portekiz arasinda béliigtiirii-
yordu. Ertesi yil iki devlet arasinda yapilan Tordesillas s6zlesmesiyle bu hat
Cape Verde adalarinin 370 fersah batisina alindi. Papa’nin fermanlan yeni
iilkelerdeki tasarruf haklarim1 sinirlamadig gibi Ispanya ve Portekiz lisan-
st olmadan yapilan deniz ticaretini de yasakhiyordu. Ingiltere kraligesi L. Eli-
zabeth Portekiz’in bu hak iddialanini reddederek protesto etti. 1580’de Kap-
tan Drake’in Hint seyahati {spanya’y: da ihtilafa dahil etti.”*

Kralige Elizabeth tabii hukukun esaslarina dayanarak ne okyanusla-
rin Portekiz ve Ispanyol tekellerine ait olduguna nza gésterdi, ne de Dani-
marka'nin kuzey Atlantik’teki genis sahalar iizerindeki hakimiyetini tan-
di. Rus Gan da 1587'de Ingiltere ile yapilan diplomatik bir yazigmada de-
nizlerin serbestligini istiyor ve “deniz Tann'min yoludur” diyordu.”
1580’den itibaren Ispanya'nin Portekiz’i ilhakiyla Atlantik ve Amerika ko-
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lonileri iizerindeki biitiin Portekiz haklan ispanya tarafindan devralinmig-
t1. 1588’de Armada’nin Ingiltere sahillerinde par¢alanmasiyla spanya’nin
talihi ters dénmeye bagladi. Artik ispanya fiilen denizler hikimiyetini kay-
betmigti. Hollanda’da isyancilar Ispanya’ya kars1 daha siddetli mukavemet
gosteriyor, sehirleri birer birer Ispanyollarin ellerinden aliyorlard:.
1590’dan itibaren gelistirdikleri fluit’® adl gemilerle okyanuslarda boy gos-
termeye baglamiglard. 1602’de kurulan Hollanda’nin Dogu Hindistan ve
1621'de kurulan Bat1 Hindistan” Kumpanyalan ticari olarak biiyiik gelir
kalemlerini olugturuyordu.”®

Tam da bu dénemde Hollanda denizlerin serbestligi ilkesini savu-
nuyordu. Hollanda Dogu Hindistan Kumpanyasi’nda geng bir avukat ola-
rak ¢aligan Hugo de Groot” (Grotius), miivekkillerinin (Hindistan, Hindi-
¢ini ve Dogu Hint Adalan iizerindeki Ispanyol tekeline siddetle karg: qikti-
g1) haklarim savundugu De Jure Praedae Commentarius adl1 eserini yazdi.*
Bu eserden 1609’da ayn olarak basilan Mare Liberum adh risalede ise Gro-
tius Bat1 hukukunda ilk defa olarak denizlerin serbestligi doktrininin sebep
ve maksadini agikladi. ¥ Grotius’a gore denizler hig kimsenin 6zel miilki-
yetinde olamazdi. Ciinkii tabiat denizlerin ortak kullammini 6ngériiyordu
ve herkese yeterdi.** Grotius, denizlerin serbestligini savunurken, ashnda
miivekkili olan Dogu Hindistan Kumpanyasi’'nin Hint ticaretine engel ol-
mak isteyen Ispanya’nin tekelci ve zorba tutumunu hedef aliyordu.

1603 yilinda Hollanda Dogu Hindistan Kumpanyasi'nin bir gemi-
si, St. Catharine adl Portekiz kalyonunu Malakka Bogazi'nda zapt etmigti.
Geng bir avukat olan Grotius, denizlerin serbestligine nazaran kumpanya-
nin béyle bir hakki oldugunu savunuyordu. 1609 yihindaki Ispanyol-Hol-
landa sulh miitarekesi miizakereleri sirasinda, Ispanya bog yere Hollan-
da’y1 Amerika ve Hindistan’da ticaret yapma haklarindan vazgegirmeye ¢a-
listyordu. Hollanda Dogu Hindistan Kumpanyasi, Grotius'u, Hollanda’nin
miizakerelerde elini gii¢lendirmek igin béyle bir risale yazmaya tegvik et-
mig olmalidir.®

Ingiliz John Selden’in savundugu mare clausum ile Grotius'un sa-
vundugu mare liberum doktrinlerini daha iyi anlayabilmek i¢in donemin
sartlarim ve iki iilkenin konjonktiirel menfaatlerini dikkate almamiz gere-
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kiyor. Selden’in kapali denizleri savunan doktrini, Kralige Elizabeth’den
sonraki Ingiltere kral James'in siyasetiyle értiigiir. Kralige Elizabeth zama-
ninda ingilizler, ipka Hollandalilar gibi Hint ticaretinden pay kapmaya ¢a-
higiyorlar ve dolayisiyla denizlerin serbestligi ilkesini benimsiyorlard:. ingi-
liz menfaatleri, Papa VI. Alexander’in okyanuslar1 Ispanya ve Portekiz ara-
sinda paylagtiran 1493 tarihli fermam ve 1494 tarihli Tordesillas Antlagma-
st'na dayanan Iberik tehdidine kars1 denizlerin serbestligini savunmay ge-
rektiriyordu. Elizabeth’in halefi Kral James ise Hollandalilarin kudretli ti-
caret ve balikgilik filolarina getirilecek sinirlamalardan medet umuyordu.*
Ingilizler 1651 yilinda gikardiklan1 Denizcilik Kanunu® ile Ingiliz limanla-
rina sadece Ingiliz gemilerinin mal getirebilecegi hiilamiinii getirdiler.
Hollanda ticaretine biiyiik sekte vuran bu kanun, sonunda I. ingiliz-Hol-
landa savagina (1652-1654) yol agacaktir.?

Surasi unutulmamalidir ki, Grotius bir ilahiyatgidir ve ona gére In-
cil sadece dini amaglar igin kullanilan bir kitap degildir. incil'de uluslara-
ras1 hukuka ait alinacak dersler vardir.*’ Zaten Ortagag'dan beri Avrupa’da
Huristiyanlarla kifirler arasindaki iligkileri diizenleyen higbir hukuki dii-
zenleme yoktur. Hiristiyanlarla kifirler arasinda ferdi ticaret vardir; Huris-
tiyan tilkelerini korumak igin mukaddes savaglar vardir, kifir komgulan
itaat altina almak vardir, fakat her iki taraf i¢in de baglayic1 ve ortak bir
uluslararasi hukuk sistemi yoktur. II. Friederich, Selahaddin Eyyiibi ile
normal bir anlasma imzalayarak mukaddes topraklardaki Hagh seferine
son verdiginde, Papa bu davranig: affedilmez bularak onu aforozla cezalan-
dirmugti. Ortagag Huristiyan diinyasinda, esit haklara sahip birgok hiikiim-
darin varhgina tahammiil edilmiyordu. Onlara gore sadece iki hiikiimdar
vardz: biitiin diger prenslere kars: laik kahic1 elinde tutan imparator® ve biz-
zat Hz. Isa’dan aldi§1 ruhani kilia elinde tutan Papa. Bu doktrin Kilise Re-
formuna kadar gegerliligini siirdiirdii.*

[staM’DA ULusLararAast Hukuk Ve DENiz

Hugo Grotius, 1625 yihinda yayinlanan De jure belli ac pacis® adh ki-
tabinin 6nséziinde, Hiristiyan Avrupa devletlerinin kendi aralanindaki sa-
vaglarin, barbarlarin bile utanacag: olaylarla dolu oldugunu yazar.® Mu-
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hammed Hamidullah’a gére, Avrupahlar 1856’da dahi uluslararasi huku-
kun sadece Hiristiyan milletler arasindaki iligkileri diizenledigi fikrinden
vazge¢memislerdir. Bunu da, D. Woolsey’in 1889 gibi geg bir tarihte yaz-
dig1 Uluslararass Hukuk®* kitabinda, bu hukukun sadece Hiristiyanlarin
kendi arasindaki iligkileri diizenledigini iddia etmesine isnat eder. Hatir-
lanmahdir ki, bir Papalik fermanina gére, Huristiyanlar, Miisliimanlarla
yaptiklar1 anlagmalara uymak zorunda degillerdir. Hatta Papa IV. Nicolaus,
Miisliimanlarla yapilan anlagmalar1 hiikiimsiiz saymgtir.”

Bu noktada islam Devletler Hukuku'nun kurucularindan sayilan
Muhammed Ibnii’s-Seybani’yi** (6l 189/804) zikretmemiz gerekiyor.
O'nun Siyeri’l-Kebir”® adh kitab1 Hanefi fikihi Ebubekr Muhammed bin
Ahmed bin Ebi Sehli’s-Serahsi (6l. 483/1090) tarafindan gerhedilerek Ser-
hii’s-Siyeri’l-Kebir adiyla yayinlanmigtir. 1825°te bu eser Tiirkgeye terciime
edilerek yayinlandiginda Joseph von Hammer Purgstall bu esere yazdig
degerlendirme yazisinda®® Seybiniyi “Miisliimanlarin Hugo Grotius'u”
olarak takdim etmektedir.””

Islam hukukunda “cihat” bahsi, Islam ibadetlerinin diger béliimle-
ri gibi, kati, kesin ve sinirlan ¢izilmis kurallar biitiiniidiir. Diger dini ritii-
eller gibi cihat icin de belirli sekillere uymak mecburiyeti vardir. Eski Yu-
nan ve Roma’daki harp anlayiginda farkh olarak {slam Hukukunda “cihat”
olarak tespit edilen savasin baglangicinda ve sonuglan itibariyla “diis-
man”in tabi tutulacag bazi kurallar vardir. Bu gergevede Allah yolunda sa-
vasan miicahitler kadinlan, ¢ocuklar, ihtiyarlan, hastalan, rahip ve rahibe-
leri 6ldiiremezler. Sehirlerde liizumsuz yere tahribat yapmak, mahsulii ve
meyveleri imha etmek de yasaktir. Hans Kruse “Muhammed Eg-$eyba-
ni'nin ortaya koydugu hukuki kurallarin Hugo Grotius’un De Jure Belli Ac
Pacis adh eserindeki ilgili hususlarla kargilagtirmasinda, Avrupa devletler
miispet hukukunun sekiz asir sonra dahi {slam Hukukunun dolu bulun-
dugu hiimanizmin yiiksek seviyesine heniiz ulasmadigim1 gosterdigini”
ifade etmeden gegemez.*®

Grotius Kitab-1 Mukaddes’ten, Yunan ve Roma tarihinden, Huristi-
yanlhk tarihinden vakalar, 6rnekler ve deliller koyar. Es-Seybani de H. Pey-
gamber ve Hulefi-i Risidin devrindeki o6rf ve idetlere dayanir. Her ikisi

TORKLER VE DENiz 285



de kendi seleflerinin diigiince ve fikirlerini toplayarak inceler ve sonraki-
ler igin 151k sagip kaynak olarak kendilerine has yeni fikirlerle eserlerini
kaleme alir.®®

Seybani'nin eserinde “aman” 6nemli bir yer tutar. Roma hukukun-
da da yer alan Pacta sund servanda (ahde vefa) ilkesi Islam hukukunun te-
mel taglarindandir. Diigmana verilen aman, sartlar ihlal edilmedigi miid-
detge bozulmaz. Bilhassa elginin gahsi her tiirlii saldiridan masundur, do-
kunulmazdir. $eybini'nin eserinde gayrimiislim iilkelerle yapilan milletle-
rarasi antlagmalar “muvadaa” ilkesi ¢ergevesinde incelenir. Sulh iginde yii-
rittiilen iligkiler bu bahiste yer alir.**®

Bununla birlikte, {slam devletler hukukunda denizle ilgili miin-
hasir bir bahis yoktur.”* Denizlerin durumu, agik denizlerin tabi tutula-
cag rejim ve karasulan gibi bahisler yer almaz. Diigmana ve gayrimiis-
limlere uygulanacak hiikiimler de Islam devletler hukuku gergevesinde
ele alinir. Yani harbi iilkelerle Darii’s-Sulh veya Darii’l-ahd iilkeleri teba-
sina uygulanan hiikiimler esastir. islam fikihgilarinin ¢ogu deniz huku-
ku hakkinda fikir beyan etmezler ve ¢ok az1 savag ve barig halinde ulus-
lararasi bir arag olarak deniz hukuku kuramin yeniden olugturmak icin
bizlere bilgi verir. Bu yiizden, fikihgilarin denizcilik ve deniz harplerine
yoénelik kurallarin belirlenmesinde {slam’in asil kaynaklar iginde kendi-
lerine yol gosterecek sinirh ve yetersiz bilgilerden faydalanmak zorunda
kaldiklar goriliir.

Omegin genel bir kural olarak fikihgilar kiyas yoluyla bir kara sava-
sinda kaleye iligkin kurallarin, deniz savaginda da bir gemiye uygulanaca-
gin1 kabul ederler. Miicahitlerin bir kale kusatmasinda kaleye silahlarla sal-
dirmalarina, digsardan gelen yardimi kesmelerine izin verildigi gibi, deniz
miicahitlerinin de diijyman gemilerinin miirettebatin1 dize getirip teslim
alincaya kadar onlara saldirmalarina ve diiyman gemilerini yakarak veya
batirarak yok etmelerine izin verilmigtir. Deniz savagindan sonra ele gegen
ganimetlerin paylagiminda, kara savagindaki ganimet kurallarinin aynen
uygulanabilirliginde fikihgilar hemfikirdir.”* Bu hususun bir uygulamas,
yukarida Barbaros kardeglerin Tunus Sultan: ile yaptiklar1 ganimet paylas:-
mu bahsinde anlatlmigti.
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OsMAaNLI DeNiz Hukuku

Tiirklerin Islam hukukuna en biiyiik katkilanndan birisi, deniz hu-
kuk kurallanini, Dérii’l-harb, Dérii’l-ahd ve Darii'l-Islam fikhi gergevesinde
aynintilanyla vazetmis olmalandir. Osmanli Devleti'nin askeri kudretinin
yan sira 16. yiizyilda zirveye ulagan deniz giicii, bu kurallan kendi sartla-
niyla belirlemesinde yardimci olmugtur. Bu dénemi Pax Ottomanica olarak
adlandirmak miimkiindiir. Nicolae Iorga bu tabiri kullanan ilk tarihgiler
arasindadir. Iorga pax romana, pax byzantina ve pax ottomanica donemle-
rinin aym ozellikleri tasidigimi vurgular. Ona gére Roma, Bizans ve Os-
manh aym yontemi takip etmiglerdir: ayni bang ortam, kiigiik gruplara ay-
n1 hiirriyet imkanlan ve biiyiik ticaret i¢in aym ticaret yollan."

Osmanh deniz hukukunun ipuglarini temel olarak ahitnamelerde
(kapitiilasyonlar) bulmak miimkiindiir. Buna dair uygulamalarla gesitli
devletlerle olan iligkilerdeki diplomatik teamiillere 6rnekler vererek te-
mas edecegiz.

Kapitiilasyonlar / Ticaret imtiyazlan

Osmanl Devleti, ta beylik devrinden itibaren ticaret imtiyazlan (ka-
pitiilasyonlar) vermek suretiyle dost devletlere baz1 ayncaliklar saglamay:
bir siyaset olarak benimsemigti. Orhan Gazi zamaninda, Bizans ve Vene-
dikle miicadele eden Cenevizlilere 1352 yilinda Osmanh topraklarinda tica-
ret yapma miisaadesi saglayan ahitname verilmigti.”* Kargihiginda Venedik
gemileri Osmanli kuvvetlerinin Gelibolu’ya gegisini saghyorlardi. Aym yil
Venedik-Bizans kuvvetlerine kars1 yapilan savagtan'* sonra Ceneviz kuv-
vetleri Bogaz'in Anadolu yakasini elinde bulunduran Osmanllarin hima-
yesinde simdiki Anadolu Hisarr'min bulundugu koya sigindilar. Bu ilk
ahitnameyi daha sonra Venedik, Fransa (1579), ingiltere (1580) ve Hollan-
da takip etti.

16. yiizyilda bir diinya devleti olan Osmanl imparatorlugu’nun as-
linda siirekli dig ticarete ve yabanci mallara ihtiyac1 vardi Cebelitarik’tan
baglayarak biitiin Kuzey Afrika, Arap Yanmadasi, Anadolu, Orta Avrupa'ya
kadar Balkanlar ve tiim Karadeniz’i kapsayan bu muazzam cografya, ya-
bana tiiccar i¢in de inanilmaz bir potansiyele sahipti. Bununla beraber,
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Osmanl hiikiimeti bu topraklarda ticaret yapma imtiyazim sadece kendi-
siyle dostluk kuran iilkelere ihsan ediyor, bu suretle Hiristiyan iilkeler ara-
sinda da kendine miittefikler ediniyordu. Padigah tarafindan tek tarafh ola-
rak verilen ahitnameyle o iilke tiiccar1 gemileriyle Osmanl limanlarina ge-
lip ihracat ve ithalat yapma miisaadesi elde ediyordu.

Osmanli Devleti harbi devletlere verdigi ahitnamelerin genel gerceve-
sinin Islam fikhimn kurallarina uymasina azami gayret sarf etmigtir. Kuran-
daki “eger onlar bangsa yanagirlarsa sen de ona yanag ve Allah’a tevekkiil et, giin-
kii O gok iyi isiten, pekiyi bilendir® ayeti geregince oncelikle karg: devletin el-
¢isini génderip dostluk ve iyi niyetlerini bir mektupla bildirmesi beklenirdi.
Bu durum ahitnamelerin dibagesinde agik¢a ifade olunmaktadir:

¢ Vilhelmus Harborne nim &ideminiz ile mektublar génderiib
idemleri sibika asitane-i saidet-dgiyanimiza geliib izhar-1 ubudiy-
yet ve ihlas ve ig’ar-1 rukiyyet ve ihtisas eyleyiib ol tarafdan 4dem-
leri ticaret i¢iin memalik-i mahriisemize geliib gitmek bibinda is-
ticize eylemegin...'”

Nederlanda vilayetlerine tibi‘ olan Ganderlanda ve Hollanda ve
Zelanda ve Utraht ve Frizlanda ve Uvarsil ve Gruninga ve Grun-
celanda ve dahi magrik-i Hindistinuifi vilayetlerine tibi‘ nice
memleketifi Ustadi Ceneralleri® ve hikimleri hutimet ‘avakibii-
hiim bi’l-hayr taraflarindan nime-i sadikat-hitimeleri ile kidvet-i
a'yini’l-milleti’l-Mesihiyye mu‘teber elgileri olan Kornilyo Haga
zidet ita‘atithii vusil bulub irsil olunan nimeleri miitila‘a kib-
nub mefhtimunda ‘arz-i ihlas ve ihtisis eylemek kusva-y1 dmalle-
ri ve aksd-y1 md'fi'l-bd’'lleri olub...*®

Kargiliginda Osmanl sultam Allah’in huzurunda bir yemin (ahd)
ile verdigi “aman™ ve dostlugu siirdiirmeyi taahhiit ederdi.” Muhatabin
dostluk ve iyi niyet kuralini ihlal etmesi durumunda yine islam hukukuna
gore padigah tek tarafh olarak verdigi amam kaldirma hakkina sahipti. ™

Giiniimiiz milletleraras: antlagmalarinda oldugu gibi Osmanl hu-
kukunda da ahitnameler, kanunnameler ve mahalli kanunlardan iistiin tu-

288 AKDENIZ'DE KORSANLIK VE OsMANLI DENiz Hukuku



tulmugtur. Bir iilkeye ahitname verildigi zaman tamim geklinde fermanlar
gonderilerek kadilar ve mahalli otoriteler haberdar edilirdi. Fakat ilk za-
manlar tiiccar ile mahalli otoriteler arasinda yine de ihtilaflar siirmekteydi.
Mesela giimriik oranlan, giimriik bélgelerine ayrilmig olan Osmanl top-
raklarinda bir giimriik bolgesinden digerine degismekte idi."* Halbuki
ahitname ile tek bir giimriik oram konulurdu. Bu da giimriik eminleri ile
tiiccar arasinda daima ihtilaf ¢itkmasina ve gikiyetlere sebep olurdu. Gén-
derilen fermanlarda ahitnamedeki ilgili madde hatirlatilarak fazla giimriik
talep olunmamasi tembih edilmektedir.

Resmen taninan bir toplulugun liderine berat verilerek, vazife ve sa-
lahiyet simirlarimin belirtilmesi ile tdife veya millet statiisii belirlenmis ol-
maktayd1. Istanbul'daki mukim elgiler, Osmanlh Devleti tarafindan, kendi
devletlerinin milli menfaatlerini takip eden diplomatlar yerine, bir cemaat li-
deri veya esnaf kethiidas: gibi, kendi vatandaglarinin iglerini takip eden ge-
nel bir miimessil seklinde telakki edilmiglerdir.”> Daimi el¢i ve konsolosla-
ra giimriik muafiyetleri, mesken masuniyeti ve haric-i hudut statiisii*4 gibi
imtiyazlar taninmasina ragmen nihai tahlilde, bagh bulunduklan devlet yet-
kililerine degil de Osmanh Devleti'ne tabi imis gibi muamele gérmiiglerdir.

Bandira ve Cottimo

Padigah tarafindan ahitname ihsan edilen devletlerin istanbul’da mu-
kim elgileri ve Osmanl limanlanndaki konsoloslarinin kendi iilkelerinden al-
diklan ciizi tahsisatlar masraflarini kargilamaktan ¢ok uzakt. Pagalarin ve ma-
halli otoritelerin bazen talep ettikleri usulsiiz 6demeler ve hediyeler, elgilere
bityiik mali kiilfet getiriyordu. Kendi milletlerine tabi birisinin isledigi suglann
da tiim topluluktan tazmini istenebiliyordu. Talep edilen meblag 6denmedi-
ginde hapse girmek tehlikesi dahi vardi. Biitiin bu masraflan ve el¢ilik harca-
malarini kargilamak igin ticarete tabi egyadan, italyanca cottimo veya bailaggio
tabir edilen elgilik ve konsolosluk hakk: alinrnaktaydi."s Osmanh hiikiimeti bu-
nun miktarim her devletin kendisinin tayini hususunda serbest birakmigt.”®

e Fransiz elgisinin masraflarinin bir kasmi kral, kala1 da Marsilya
Ticaret Odas: tarafindan kargilanmakta idi. Fazla harcamalar sii-
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rekli mesele gikariyordu. Nihayet 1691 yilinda tiim harcamalarin
Fransiz hiikiimeti tarafindan kargilanmasi karan ile Fransiz teba-
as1 ve tiiccar arasindaki ihtilaflar son buldu."”

¢ Venedik balyosu ve elgilikteki memurlar da Venedik'e mal gotii-
ren gemi ve kervanlardan alinan vergilerle gecinmekteydi. Fakat
Venedik’'in Osmanh Devleti ile harp halinde oldugu zamanlarda
Istanbul’daki balyos ne Venedik’e giden, ne de oradan gelen bas-
ka iilkenin tiiccarindan cottimo talep edemediginden biiyiik kayip-
lara ugruyordu."®

* Hollanda ve Ingiltere elgileri ise limana indirilen mal iizerinden
bir pay alirlardi. Bu vergi, malin kiymetinin % 1-2’si kadard.

Osmanl hiikiimeti, kendi bayrag: aliinda gelen gemilerden, yine o
iilkenin belirledigi oranlarda elcilik ve konsolosluk hakkin, kendi diploma-
tik temsilcisinin tahsil etmesini garanti alina almaktaydi. Gelen gemi, ta-
hakkuk eden giimriik resmini limandaki Osmanh giimriik eminine 6de-
dikten sonra, konsolosa da cottimo 6deyecekti. Ayrilirken aym sekilde giim-
riige tabi olur. Bundan imtina ederse gehrin kadis1 marifetiyle bu meblag
tahsil edilirdi. Zaten geminin limandan ayrilmasi bu resimler 6dendikten
sonra Osmanl giimriik emininin ve ilgili konsolosun verecegi izinle miim-
kiindiir.

El¢i ve konsoloslar igin biiyiik bir gelir kalemi tegkil eden bu tahsi-
lat Fransa, Ingiltere ve Hollanda elgileri arasinda biiyiik rekabet ve miica-
deleye sebep olmugtu. 1569 yilinda verilen ahitname ile Venedik ve Cene-
viz haricindeki tiiccar, Fransiz bayrag: ainda Osmanh limanlarina gelebi-
liyordu. 1580’deki kapitiilasyon ile bundan sonra harbi milletlerin Ingilte-
re bayrag ile ticaret yapmalar kabul edilmigti. Dolayisiyla elgilik ve konso-
losluk hakkim Ingilizler toplayacakt. 1612’de de Hollanda’ya ahitname ve-
rildigi vakit Ingiliz el¢isi buna siddetle itiraz etmigti.

Osmanl Devleti, sadece ahitname verilen iilke bayragini tagiyan ge-
milere Osmanli limanlarina girme hakki taniyordu. Mamafih, ahitnamesi
olmayan iilke tiiccar1 da ahitnamesi olan iilke gemileriyle Osmanh liman-
larina mal getirebiliyordu. Osmanh hiikiimeti onlarin ticaretini tamamen
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engellemiyordu. O iilkeden pasaport almak, onlarin konsoloslarina cottimo
odemek sartiyla Osmanl limanlanina girme haklan sakh tutuluyordu. Ka-
pitiilasyonu olmayan iilke tiiccarinin kendi bayraklariyla gelmesi, aslinda o
iilke konsoloslarina da ek gelir temin ediyordu.

Bu hak Istanbul’daki elgiler arasinda en ziyade miisaadeye mazhar
millet™ statiisiinii de belirliyordu. Daha énce, ahitnamesi olmayip Istan-
bul'da balyoslan ikamet etmeyen iilkelerin tiiccarinin Osmanh limanlarina
Fransa bayrag altinda gelmesi kabul edilmigti. Harbi milletlerin hangi il-
ke bayrag ile gelecekleri daha sonra uzun siire ihtilaf konusu olmus, vezir-
ler ve padigah arasindaki koordinasyonsuzluk sonucu bu hak birkag defa
Fransa ile Ingiltere arasinda el degistirmisti.” Ingiliz elgisine gére gelirle-
ri artirmak igin Ingiliz bayrad: tagimak isteyen biitiin yabancilar serbest bi-
rakilmahyds, giinkii sayilan son derece az olan sadece Ingiliz tiiccarimin
paylanyla sefaret masraflarinin kargilanmasi miimkiin gériinmiiyordu.™
1605 yilina gelindiginde, Osmanli-Avusturya harbinin son sathalarinda in-
giliz el¢isi ve kraligenin Hollanda tiiccarinin Levant’a Ingiliz bayrag altin-
da seyretmesindeki 1srarlar basit bir sebebe dayaniyordu: Levant ticareti
harp nedeniyle iyice daraldigindan Ingiliz El¢isi Henry Lello artik masraf-
larim kargilayamaz hale gelmisti. Levant Kumpanyas: da eskisi gibi maagi-
n1 6demiyordu.”* Nihayet 1609 yilinda Ingiliz ve Fransiz elgileri Hollan-
da’'nin 17 eyaletinden Levant'a gelen gemilerin ihracat ve ithalatindan ali-
nacak cottimo Ingiliz ve Fransiz konsoloslan arasinda egit olarak paylagila-
cakt1.” Fakat Hollanda ii¢ yil sonra Osmanl padigsahindan kendi ticaret
imtiyazlanm aldiginda bu tartigma da sona erdi ve Levant limanlarina artik
kendi bayraklariyla geleceklerdi.

Mamafih o dénemde gemiler ¢ok kolay bayrak degistiriyorlardi. Ken-
di limanindan kendi bayragiyla ayrilan bir gemi, Osmanl limanlarnina daha
az konsolosluk hakk: 6deyecegi farkl bir bayrakla yanagiyordu. Hatta bir
Hollanda gemisi Venedik’ten yiikledigi yiikii ingiliz bayragi alhnda Osman-
I limanlarina indirebiliyordu. Bu durumda hem Ingiliz, hem de Venedik el-
gisi cottimo tahsil etme iddiasinda bulunuyordu.™ Harbi iilke tiiccarinin
kendi bayra§: altinda seyretmesi, Istanbul'da elgiler arasinda protokol ve en
ziyade miisaadeye mahzar millet statiisii tarhgmalanm da beraberinde geti-
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riyordu. Babiili ise ahitname verdigi iilkeler arasinda hukuken béyle bir ay-
nm yapmadigim 17. yiizyila ait bir fermanda agikga ifade etmektedir:

Ceneviz ve Alikorna misillii asitine-i sa’ddetimde balyoslan ikimet
etmeyen taviyif-i Nasara'min bilid1 Islimiyye’ye tiiccarlan gelmek
iktiza eyledikde Devlet-i Aliyyem ile musilaha iizere olub der-i dev-
let-medinmda balyoslari mukim olan miiste’'men tayifesine iltica
ve bayragi altina duhtil ediib memalik-i {slimiyye’de emin ve silim
ticaret edegelmeleriyle bayrak altina girmek hustisu bu kaziyyeden
ibaretdir.”

Fransa, ahitname verilmemis iilke tiiccarim kendi bayrag: alinda
tutma tekelini kaybetmekten son derece rahatsizdi. 1580’de William Har-
borne ve arkadaglarina, 1583'te tiim Ingiltere tiiccanna ticaret miisaadesi
saglayan kapitiilasyonlarin verilmesini Fransiz elgisi Babiili nezdinde pro-
testo etti. Fransiz elgisi, Ingiltere’ye verilen ahimamenin, Osmanh-Fransiz
ittifakimn ihlali anlamina geldigini iddia ediyordu. Fransiz ahitnamesine
gore Venedik harig biitiin gemilerin Fransiz bayrag aliinda seyretmesi ge-
rekiyordu.”® Aslinda Fransiz elgisinin bu protestosunun higbir hukuki te-
meli yoktu. Ciinkii ahitnameler padigah tarafindan, sonunda belirtilen bir
yeminle'’ tek tarafhi olarak ihsan edilen bir uluslararasi belge mahiyetinde-
dir. Bu suretle o iilke tiiccarina Osmanh {ilkesinde ticaret yapma imtiyaz:
verilir. Bunun devamlilg), ilgili tilkenin Osmanl Sultanina dostluk ve sa-
dakatina baghdir.”® Aksi takdirde zaten tek tarafli olarak verilen ahitname-
yi, sartlara gore padisah yine tek tarafl olarak feshetme yetkisine sahip-
tir.”® Ticaret imtiyazlarimn, yani kapitiilasyon metinlerinin giris b6liimiin-
de bunun agik¢a ifade edildigi yukarida belirtilmisti.

Denizde Aman

ahitname verilen bir iilkenin gemilerine Osmanh hikimiyetindeki de-
nizlerde de seyriisefer serbestligi tamnmugtir. Tiiccara her tiirlii korsanlik ve
esir alinmaya karg1 garanti verilmektedir. Osmanh Devleti'nin denizlerde hi-
kimiyeti Ege Denizi, Karadeniz, Bogazlar ve Otranto Gegidi'ne kadar uzan-
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maktaydi. Bu bélgeler Osmanl tatbikatinda Dariil-Islam kabul edilmigtir.»
Gelen gemiler bilhassa Cezayir korsanlarinin saldinlanina karsi emniyet igin-
de olacaklar ve ne mallanna, ne de canlanna karg: bir taarruzda bulunulmaya-
caktir. Herhangi bir surette esir alinanlar derhal serbest birakalacaklardir. Bu
hiikiim eskiden esir alinanlara da tegmil edilmis, iilkenin her tarafina ferman-
lar gonderilerek, ahitname verilen iilke tebaasindan daha 6nce esir alinan var
ise serbest birakilmasi emredilmigtir.”* Firimadan zor durumda kalan gemile-
rine de her tiirlii yardun yapilacak, gemileri karaya vurdugu takdirde canlan ve
mallari emniyete alinacak, mahalli yetkililer kendilerine yardim edeceklerdir.”

Haric-i Hudut Statiisii

Bir Osmanl tebaas: ile bir miistemin arasindaki davalar Osmanl
mahkemelerinde kadi tarafindan goériiliirdii. Fakat kapitiilasyonlarla ecne-
bi tebaanin aralarindaki 6zel hukuka giren davalarina, elgi ve konsoloslan
tarafindan kendi iilkesinin kanunlarina gére bakilmas: saglanmigtir. Mese-
la 1612 tarihli Hollanda kapitiilasyonunun 6. maddesi bu hakki tanir:

Nederlanda vildyetlerinden olanlann dava ve hustimeti viki’ olub
dem i diyet davalar olursa elgileri ve konsoloslan dyinleri iizere
goriib, fas] ediib kadilar ve zabitlerden bir ferd dahl ii taarruz kil-
mayalar.”

Fransiz hiikiimeti Osmanl topraklaninda bulunan tebasinin bu tiir
davalan igin tafsilath kanun ve y6netmelikler hazirlamigtir.”* Hollanda da
1675 yilinda hazirladii Levant Kumpanyasi yonetmeligine adli idare mad-
delerini ilave etmigtir.”s

Miitekabiliyet llkesi®®

Yukanda bahsedilen dostlugun devami ve bunun hilifina yapilan
hareketlerin 6nlenmesi, Babidli'nin ahitname verilen iilkeden baghca bek-
lentisidir. Kars: tarafin Akdeniz'deki korsanlik faaliyeti fiilen kabul edil-
mekle birlikte Osmanh sahillerine ve Osmanl gemilerine yapilan saldirila-
ra asla miisamaha edilmez:
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Imdi, mididm ki anlar tarafindan hayduk harimileri zabt olunub
memleket ii vildyete zarar ii gezend olmayub beru canibden dahi
anlar vildyetine dahl ii tecaviiz caiz degildir. Buyurdum ki,

Emrim iizere anlar kendii hallerinde olduklarinda ahde mugayir
beru cinibden kimesneye is etdiirmeyesin. Amma sdyle ki hayduk-
lar1 zabt olmaya, zuhiir edenlerin her ne tarikle olursa ele getiriib
esedd-i siyasetle haklarindan gelesin.””

Goriiliiyor ki, anlagmanin hilafina hareket edenler hayduk (haydut)

ve harami olarak nitelendirilmektedir. Dostluga zarar verecek bu tiir faali-
yet kanun dig1 telakki edilmekte ve haydutlarina zapt olan iilkelere Osman-
h korsanlar tarafindan hi¢bir gsekilde saldirilmamasi tembihlenilmektedir.
Fakat haydutlarini kontrol edemedikleri ve zapt etmedikleri zaman, bunla-
rin mutlaka ele gegirilmesi ve siddetle cezalandirilmas: emrediliyor. Sahil-
lerin ve adalann muhafazas: i¢in Osmanh hiikiimeti de siirekli gayret sarf
etmektedir. Bununla ilgili olarak diijyman donanmasinin 6ncii harekati da
yakindan izlenir ve gerekli tedbirler alinir:

204

Rodos Begine Hiikiim ki,

Mektub goénderiib “muhafaza igiin deryaya g¢ikilmak iizere iken
Aramgar nam kifir iki pare gemi ile adalar canibine geldigi istima’
olunmagin deryiya ¢ikalub tetebbu’ olundukda asli gérmiis kimes-
ne olmayub adalar re’dyasi ii¢ pare levend gemilerinden gekva et-
megin tetebbu’ ederken Mora’ya tabi’ Benefse kal’asinda bir Kara-
miirsel bulub haber sordukda: ‘mezburlar Magrib Trablusundan ¢-
kal yedi giin imig; kafirin kapudim tebdil olunub yeni kapudan
seksenden ziyide gemi donadub niyetleri ma’lim degildir’ deyii
haber veriib ol yerin halki dahi mezbir levendatdan sikiyet ediib ve
(---) haberleri alinub nisfii’l-leylde basildukda levendleri karaya dé-
kiiliib yirmi neferi ele getiriliib iki pare gemileri ihrik olunub ve
adalardan aldiklar1 4ddemler gemilerinde bulunub yerlii yerine gén-
deriliib ‘karaya gaybet eden levendleri ve reislerin ele getiiresiz’ de-
yii re’dydya tenbih olunub ve Modon’da kiglayan goniillii reislerden
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Memi ve Abdiilgaffar nim reisler kifirlerden sahih dil almagi¢iin
gonderildigiin” arzeyledigiin ecilden buyurdum ki,

Vustl buldukda, min-ba’d dahi deryi yiiziine ve adalar muhafa-
zasinda geregi gibi mucidd ii merdine olub a’didan ve korsan le-
vendlerden memalik-i mahruseye zarar ve ziyan erigdirilmemek ba-
binda enva’ ikdim ii ihtimimun zuhiira getiriib a’didan dahi yarar
diller ahnub haberlerin stidde-i sa’ddetime arz i1 irsal etmekden ha-
li olmayasun; gdyle bilesin.”?

Bununla birlikte, kapitiilasyonlarla ticaret imtiyaz: verilen iilke ge-
milerine, harbi iilke gemilerinden farkli muamele edilmesi ve bunlara sal-
dirilmamasi hususunda Babiili'nin de sikintilar1 olmugtur. Bilhassa Ceza-
yir korsanlanna s6z dinletmek Osmanl hiikiimeti i¢in hayli zordur. ahit-
name metninde, bundan sonra kendilerine saldirilmayacag ve gemilerinin
zapt edilip mallarina el konulmayacag ve igindekilerin esir edilmeyecegi
taahhiit edildigi halde Cezayir korsanlan verilen amani ¢ogu kez tanimaz:

Cezayir Beglerbegine Hiikiim,

Cezayir kalyatalarindan bir kalyata rast geliib arkalarindan top ve tii-
feng atub gemiye kiilli zarar ve ziyan ediib helikine karib olmug
iken mezkur ¢avug emr-i serif ve ahdnime-i hiimayun vardur de-
mekle ellerinden halis olub badehii Cezayir'e varub sana emr-i ge-
rif verdiklerinde asla iltifat eylemeyiib “mazul olacagimi bilsem ka-
fir 1tlik etmezem ve gemilerin kande bulursam alirum” deyu cevib
verdigin..."?

Fermanda bahsedildigi iizere, Cezayir'deki levend reisleri ve dayi-
lar, padigah tarafindan verilen ahitnamedeki “aman” tanimamakta ve artik
Darii’l-ahd statiisii kazanan iilke tiiccarim1 hili Darii’l-harb mensubu say-
maya devam etmektedir. Babiili uzun siire Tunus, Cezayir ve Trablusgarb
Beylerbeylerine, oradaki dayilara ve magrib korsanlarina soziinii gegireme-
migtir. Korsanhga ait belgelere 17. yiizyilin sonuna kadar yogun olarak rast-
lanir. Tabii bu tek tarafli degil, kargihikh yiiriitiilen bir faaliyettir. 1612 yihn-
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da Hollanda'ya kapitiilasyon verildiginde, Vezir Halil Pasga, ahitname gart-
lanndan olan ve eskiden alinmis Hollandal esirlerin serbest birakilmasi ve
elgiye kars1 kendisini mahcup etmemesi i¢in Tunus Beylerbeyi Siileyman
Paga’ya yazdig1 mektupta adeta yalvanr:

296

lzzet-medir karindagim ... Flandra tayifesiniin der-sa’ddet-medira
sair krallarun elgileri geliib oturdugu gibi bunlarun dahi elgileri
oturmak ve sa’adetlii pidigah-i din-pendh hazretlerine dostluk ey-
lemek biabinda bu muhibbiniiz vasita oldugumuz ecilden haila
mustakil elgileri hedayi ve nameleri ile geliib dostluklar: hayr-i ka-
biilde vaki’ olub sa’idetlii pAdigahimiz hazretleri ‘azim hazz eyle-
miglerdir. Hala sair krallarun elgileri gibi Galata’da hidmet-i risa-
let ile oturmugdur. Ve oligeldigi iizere taraf-i pidisahiden ahdna-
me-i hiimiyun sadaka olunub mahzi ‘arz-i hulislan sadaka ve en-
fd’ oldugu ve bunlar kadimden ehli {slim ile dost olub zarar ve zi-
yanlan gsimdiye dek isibet etmedigii ve Ispanya gemilerin aldikla-
rinda iginde nige Miiselman esirlerin 1tlak ediib dar-i Islim’a gikar-
diklan ecilden sa’idetlii pidisahimiz hazretleri mahztz olub her
hustslarma............ sdirden ziydde miisaade buyurmuglar-
dir. Ve ‘ahdnimelerinde gimdiye dek bu tiifeden esir olanlar her
kimde bulunursa bahisi verilmeyiib 1tlik oluna deyu mukayyed ve
mastirdur. Ve taraf-i pidisahiden Flandra krallarina ve beglerine
bu makiile cevab-i hiimdyun yazilub gonderildiginden gayr1 hala ol
tarafda ve Ceziyir'de tiife-i mezbtireden esir olmug her kimde bu-
lunursa 1tldk olunmak babinda hitkm-i serif-i cihin-muta’ veril-
megle isbu himil-i mektiib-i muhlis miiteferrika bagimiz Omer
Aga ile gonderilmigdir. . . . . .. ahdnime-i hiimiyun ve fermin-i
‘izzet-makriin mucebince esirlerinden her kimde var ise 1tlik ediib
miimiileyh Omer aga’ya teslim etdirilmesine himmet ve sarf-i
miiriivvet buyurula. imdi beniim karindagim, bu tiife Venediklii
gibi degildiir, ve ehl-i Isldm ile kadimi muhibbi olduklan ve ispan-
ya kadirgalarindan binden miitecaviz Miiselman esirlerin 1tli eyle-
dikleri zdhiren mesmi'-i gerifiniiz olmugdur, bunlar kifirlik ile bu
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denlii Miiselman 4zid ediib 1zhar-i miiriivvet ve rahmet ede, bize
hod vicib ve lazimdir ki, gayret-i din-i isldm igiin her kande ise is-
temedin 4zid etmekdir ki, bu bahine ile tiife-i mezbiire dahi nice
nice menifi’ ve eyilitkler miigdhede olunacakdir. Beniim karinda-
sim, bu tarafda her kimin tiife-i mezbirlarin esirleri bulunmug
ise ciimle 1tlak etdirilmigdir. Hemin ol tarafda kaldi, kerem-i lutf
ediib bu muhibbiniizii el¢i yaninda hicibda komayub bu bibda
olan iltimisimiz redd olunmaya. ingallahu te’ala iimidimiz budur
ki, cenib-i serifiniiz tereddiid ve anlar dahi ta’alliil etmeyiib tiife-i
mezbireniin bulunan esirleri bulunan yerlerden itlik oluna ve
bi'l-ciimle bu bibda fevka’l-hadd ve’l-giye memnun ve mecbur
oluruz ve el¢i yaninda hicibdan halis oluruz.™°

Bir siireti Tunus'da ve bir stireti

Yusuf dayya Osman daymin ofluna

Yine Hollanda esirlerinin serbest birakilmasiyla ilgili olarak Ceza-
yir beylerbeyi ile uzun siiren yazigmalara rastliyoruz. ahitname verilmesi-
nin iizerinden beg sene gegctigi halde, Cezayir'deki Hollanda esirlerinin bir
tiirlii serbest birakilmamas: iizerine, Istanbul'daki elgileri Cornelis Haga,
Babiili nezdinde siirekli tesebbiiste bulunur. Fakat nihayet gelen cevaptan
anlagilir ki, ashnda Akdeniz’'de gezen Hollandali kalyonlar1 bazi Cezayir
gemilerine saldirip igindekileri esir etmig ve iistelik onlar1 gétiiriip Malta
govalyelerine satmiglardir. Bu yiizden Cezayir'deki gaziler, miitekibiliyet
ilkesi geregi, esir olan yoldaglar1 Malta’dan getirilmeyince, Hollandalhlar
da serbest birakmak istemezler. Oradaki korsan levendlerin ahitname sart-
larina itaati, Hollandalilanin da aym sartlara uymalariyla miimkiindiir:

Baiis-i tahrir-i hurif budur ki,

Nederlanda Ustidi Ceneralleri taraflarindan Kornelyo nim elgi ya-
dindan olub mahriise-i Ceziyir'de viki’ olan beglerbegisi hazretleri-
nin huzir-i seriflerine muhabbet-nime getiiriib mazmiinunda mer-
héim Siilleyman Paga zamin-i gerifinde viki’ olan sene yirmi alt
ba’de elf (1026/1617) tarihinde Istanbul'da Divan-i ilide vezir-i
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a’zam huziirunda mahrise-i Ceziyir agalanmzdan ve yayabasilan-
mizdan Kapudan Paga 6niinde kavl-i karir ve ahd-i emin olunmus-
dur. Ol vech iizere gine sulhumiiz sulh olsun ve kavlimiz kavl olsun;
elhamdiilillihi te’dla simdiki halde endige ve ihtilaf kalmadi. Heman
sizlerden ricimiz budur ki, biziim cinibimizden ve hazretleriniiz ca-
nibinden “korsan gemilerimiz ile Ispanya iizerine varub karadan ve
deryadan deryiy baglarina teng eyleyeviiz” deyu igiret eylemissiz, ve
bundan ma’da Felemek tiifesinden bir ferd esir gemisine komayub
konsulunun eline teslim eyleyesiz ve bazirgin ve korsan gemileri-
miz ol cinibe vardukda rencide ve remide eylemeyiib hicetleri ne ise
goriib veresiz ve emn ii emanimz ve sulh i saldhiniz bu minval iize-
re ahd it mihud olsun deyu cevib eylemigsiz. Likin baz1 Felemenk
haramzidelerinden simdiki halde bir nice neferimiz esir ediib Mal-
ta ceziresinde bey’ ediib kayd-i bend ile esir ve hakir olmagin asikir-
i manstre tarafindan dahi cevib eyleyeler ki “zikr olunan Miiselman
esirlerimiz Malta’dan gelmeyince, bundaki olan Felemenk esirleri varma-
sun” deyu emr olunmugdur, Imdi sizler dahi korsan gemileriniize
muhkem tenbih ediib bizim gemilerimize rast geldiiklerinde
mu’ayene ediib cenge miibaseret etmeyeler. Siziinle ahdimiz ahd ve
eminimiz emandir, min ba'd Felemenk tiifesine derya yiiziinde rast
geldiklerinde ta'addi ve teciviiz ve zarar ve gezend erigdirilmeye, ve
sizlerden dahi gerekdir ki gemileriniiz te’kid ve siparis etdiiriib min
ba'd Ispanya rizkin gemilerine tahmil eylemeyiib kat’-i alika olun-
dukdan sonra bizim gemilerden siziin gemilerinize zarar ve hayf va-
ki’ olursa ol isi igleyen gemilerin muhkem haklarindan gelmek mu-
karrer ve muhakkakdir. Heman géreyim sizi, bizim gemilerimiz ile
rast geldiklerinde muhabbet ve meveddet iizere olub yek-dil ve yek-
cihet olub diiymanimiz iizerine bir olub haklarindan gelesiz. Zikr
olunan esirlerimiz Malta'dan geldigii gibi mezkiir Felemenklileri bir
ferd komayub bi'l-ciimle vildyetlerine irsil eylemek mukarrerdir.*

Icerikten de anlagilacag iizere, Cezayir Beylerbeyi Staten Genera-
al’e dogrudan yazdig1 mektupta, Hollanda gemileriyle kargilagildiginda de-
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nizde uygulanacak bazi kurallar1 da hatirlatmaktadir. Bunlardan en 6nem-
lisi ortak diisman olan Ispanya’ya ait mallarinin Hollanda gemileriyle ta-
sinmamas: ve Ispanya’ya karg: birlikte miicadele edilmemesidir.

Ahitnamelerde Deniz Hukukuna lliskin Maddeler

Osmanli deniz hukukunu belirleyen esaslan, gesitli iilkelere verilen
ahitnamelerde bulmak miimkiindiir. Ceneviz ve Venedik gibi erken dé-
nem ahitnameleri daha genel maddeler igerir. Bu sebeple deniz hukukuna
iligkin kapsamli maddelere 16. asirdan sonra verilen veya yenilenen kapi-
tillasyonlarda rastlamaktayiz. Bu noktada dikkat ¢eken ahitnamelerden bi-
risi, 17 Muharrem 928/17 Aralik 1521 tarihinde yenilenen Venedik kapitii-
lasyonlaridir. Metinde de gériildiigii iizere, Venedik gemileri seyir halin-
deyken, Osmanli donanmasina ait gemilere ve diger Osmanl gemilerine
rastladiklarinda, dostluk belirtisi olmak iizere 6nce yelkenlerini indirecek
ve harp vaziyeti almayacaklardir. Ondan sonra eger aksi bir harekette bulu-
nup zarar verilecek olursa bu zarar tazmin edilecektir. Onemli bir diger hu-
sus denizlerde yagmacilik yapan haydutlarla ilgili maddedir. Béyle bir
grupla denizde kargilagtiklarinda gatigma ¢ikarsa, Venediklilerin haydutla-
n oldiirmelerine izin verilmektedir. Fakat esir ettiklerini 6ldiirmeden Os-
manl makamlarina teslim edeceklerdir. Bunlari, bagkalarina ibret olmak
iizere Istanbul'da korkung bir éliim beklemektedir. Osmanli donanmasi
Venedik’ten bagka bir hedefe dogru sefere gittiginde Venedik donanmasi
harekete gecmeyecek ve Osmanli donanmasinin “zararsiz gegis” hakkim
kullanmasina izin verecektir. Ayrica her iki taraf da haydut gemilerini li-
manlarina almayacak, yakalanmalar1 miimkiin ise ele gegirecek, degil ise
en azindan onlara su ve yiyecek vermeyecektir.

17 Muharrem 928 / 17 Aralik 1521 tarihli Venedik Ahitnamesi'#

e ... Ve beniim memalik-i mahrusemden derya yiiziine giden gemi-
lerim ve kadirgalannm ve donanmalanim beniim olsun, rencberin
olsun, deniz yiiziinde Venedik gemilerine bulusurlar ise birbirle-
rine dostluk ediib zarar ve ziyan etmeyeler, amma3, anlar dahi ge-
rekdir ki, anun gibi derya yiiziinde ferméan-i hiitmiyunumla ¢ikmig
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hassa donanmalarima ve kadirgalarima vesair derya yiiziinde gi-
den gemileriime bulugduklaninda yelkenlerin indiriib dostluklanin
ve itd’at iizere olduklarin bildireler ve eger yelken indiriib dostluk-
larin bildirdiiklerinden sonra zarar ve ziyan edecek olurlar ise, eger
ddem ve eger esbib ve davar ziyanidur, her ne ise yerine konula,
hemgiinan anlarun gemileri ve kadirgalan ve donanmalan dahi
deniz yiiziinde beniim gemileriime veydhud rencber gemilerine
bulugurlar ise birbirlerine dostluklarin bildiriib dostluk iizere ge-
geler, zarar ve ziyan etmeyeler; edecek olurlar ise, eger 4dem, eger
esbab, eger davar ziyafiidir, her ne ise yerine koyalar.

ve eger ittifak diigiib harimi ve levend gemisine bulusub ol hara-
mi gemisi bunlara kasd ediib ceng eyleye, bi-irddeti’llahi te’ala ha-
rimi gemisine bunlar gilib olalar, hin-i muharebede ne mikdar
idem helik olur ise ola, amma ne denlii 4demin esir ediib diri tu-
tarlar ise kendiiler asl katl eylemeyiib bi-kustir sag i1 silim siidde-
i sa’ddetime irsal edeler, ti ki muhkem haklanindan geliib bir vec-
hile siyaset etdiirem ki, gaynlarina mticeb-i ibret ii nasihat olalar.
ve beniim memalik-i mahriisemden donanma gemileriim ki bir
yana sefere gide, Venedik’e miite’allik yer olmaya, Venedik’in do-
nanmasi ise kendii hilinde dostluk tizere durub hareket etmeyiib
varub kimesne mu’avenet etmeye, beniim donanmalarima zarar
ve ziyan yetigmesine sebeb olmaya.

ve gayn vildyetin hardmi bargalanna ve kadirgalarina ve gayn ge-
milere tis geldigii vakit Venedik kendii adalarina ve limanlanna ve
hisarlarina sigindirmaya ve durgurmayalar ve azik vermeyeler ve
dutmalan miimkiin ise dutub ve ne mikdar ddem dutulur ise ken-
diiler mecil vermeyiib ve asli meyl ii muhabi eylemeyiib heman
ciimlesinin muhkem haklarindan geline ve eger dutmaga kidir ol-
mazlar ise men’ ii redd edeler ve hemgiinan ben dahi adalarima ve
limanlarima gelen harimi kadirgalarn ve bargalan ve kayiklan si-
gindirmayam ve durgurmayam ve azik vermeyem; dutulmasi
miimkiin ise mecal vermeyiib hemin muhkem haklarindan ge-
lem ve eger dutmak miimkiin olmaz ise men’ ii redd edem.
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1021/1612 senesinde Hollanda'ya verilen ilk kapitiilasyonda, deniz
hukukuna iligkin maddelerin daha belirginlestigi, kapsamunin genigletildigi
ve 6zel hukuka, navluna, giimriiklere ve gemilerdeki mal ve taginan yolcula-
nn mengeine dair maddelerin ilave edildigi goriiliir. Bunlar arasinda hava
sartlanmn elverigsizligi dolayisiyla biitiin Osmanh limanlarina siginma, ken-
di paralanyla yiyecek ve igecek satin alma, harbi iilke gemilerinde ele geg-
tiklerinde, mallanmn ve kendilerinin serbest kalmasi, Hollanda gemilerinde
harbi iilke tebaasinin mallarini tagima, gemileri karaya vurdugunda kurtan-
lan egya ve gemi malzemesinin kendilerine teslimi gibi hususlar yer alr:

Eviili Cemaziyelevvel 1021/30 Haziran-9 Temmuz 1612 Tarihli ilk
Hollanda Ahitnamesi

Madde 2: Nederlanda tiiccarindan baz harbi gemilere giriib lakin
kendii hallerinde ticaret iizere iken harbi gemilerde bulundunuz
deyu kendilerin esir ve esbablarnin girift eylemeyiib, madim ki
kendii hallerinde ticaret iizere olub korsan gemisinde fesid iize-
re olmayalar, ol bahane ile esbablann girift eylemeyiib ve kendii-
lerin esir eylemeyeler.

Madde 5: Derya el vermeyiib vilayetlerine vafmaéa ve bu canibe gel-
mege mecal olmadif1 zamanda memalik-i mahrusemizden olan
limanlarda ve iskelelerde yatub kendi hallerinde aligveris ediib ki-
mesne mani olmaya.

Madde 18: Nederlanda'ya tabi olan vilayetlerden esir alurlar ise itlak
olunub mallan bi-kusiir verile; eger korsanlar tecaviiz etdikleri
miigiriinileyhim nameleri ile i'1dm eyleyeler. Her kang beglerbe-
gi zamaninda olursa ol beglerbegi ma’zil olub garet olunan em-
val i1 esbab anlara tazmin etdiriile ve etdikleri esir 1tlik oluna,
eger emr-j serifime imtisil etmezler ise anlar dahi Nederlanda vi-
layetlerine vardiklarinda kal’alanina ve limanlarina kabiil etmeyiib
ta’addi etdiklerinde akd olunan ahde halel gelmeye ve bu babda
miigariinileyhimin sikdyeti makbul-i hiimayunum ola.

Madde 19: Memalik-i mahrusemizde vaki olan beglerbegilere ve
beglere ve kadilara ve iskele eminlerine ahkim- serife irsil olu-
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nub fermin-1 kazi-cereyanimz bu vechile sadir oldu ki miadim ki
miigariinileyhim taraflarindan gerdyit i1 ahd ii peyman ve idet-i
ihlas ii meveddet kemi yenbagi siyinet oluna, bu tarafdan dahi
kendii mallan vesir esbab ii meta’lanyla eger deryidan gelen kal-
yonlar vesdir gemileri ve iglerinde olan 4demleri ve esbab ii me-
ta'landir, ve eger karadan gelen idemleri ve davarlar1 ve meta’la-
ridir, asli bir ferd dahl ii taarruz eylemeyiib kendii hallerinde ve
kar i kisblerinde olalar.

Madde 21: Nederlandaludan olanlar kendii ihtiyarlan ile zahire sa-
tin alub kendi vilayetlerine gider iken harbi vilayetine alub gitme-
yiib ehl-i islam gemileri rast geldiklerinde, ahzdan sonra gemi gi-
rift ve iginde olanlan esir eylemeyeler, anun gibi Nederlanda-
lu’dan esir bulunur ise 1tlik olunub esbib: dahi verile.

Madde 22: Harbi tiiccar tiyifesi Nederlanda gemilerine meta’ yiik-
lediklerinde meta’i harbinindir deyu bir ferd rencide eylemeye ve
memalik-i mahrusemize ve eger ahar vilayetlere gider iken ve ge-
liir iken, rencberliklerinde iken bir tarikle esir olurlar ise ol asillar
gerii halas olalar.

Madde 23: Memalik-i mahrusemize emn ii emin iizere geliib gide-
rek anun gibi deryada furtina ve muziyaka verdiikde, 14zim olan-
lara eger hassa gemiler halkadir ve gayridir, mu’avenet edeler.

Madde 25: Nederlanda viliyetleri tacirleri ve terciimanlan ve siir
idemleri deryidan ve karadan memalik-i mahrusemize geliib
bey’ i siri eyleyiib ddet-i kinun iizere rusiim-i idiyeleri verdikden
sonra, gelisde ve gidisde, kapudanlardan ve deryida bulunan reis-
lerden ve gayndan ve asker halkandan kimesne mani olmaya ve
kadilar dahl ii taarruz kilmayalar, kendiilerin ve 4demlerin ve es-
biblann ve davarlarin kimesne rencide etmeye.

Madde 26: Eger siddet-i riizgar olub gemilerini derya karaya atar ise
begler ve kadilar ve gaynlar muavenet eyleyiib kurtulan emval ii es-
bab kendiilere veriliib beytiilmilcilar dahl ii taarruz eylemeyeler.

Madde 38: Memalik-i mahrusemizde derya yiiziine ¢ikan gemiler
ve kadirgalar ve donanmalar, deryada Nederlanda gemilerine bu-
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lugduklarinda birbiri ile dostluk ediib zarar ve ziyan eylemeyeler,
eger deryada ve limanlarda midim ki kendi rizilariyla hediye ver-
meyeler, cebren alat i esbiblarun ve emrid oglanlarin ve gayn
nesnelerin alub taaddi ve tecviiz eylemeyeler.

Madde 41: Memailik-i Mahriisemizde olan iskelelerde kalyonlan ve
gemileri meti‘ yiiklediib, giimriiklerini bi't-temam verdiklerin-
den sofira, miicerred celb ii ahz igiin gemilerin aramayalar ve ol
vechile rencide ve remide eylemeyeler.

Madde 52: Kalyonlari ve gemileri Memailik-i Mahriisemize geldikle-
rinde hifz ii siydnet olunub emin ve silim gerii gideler, eger em-
vil i esbib yagma olunmug bulunur ise garet olunan emval ii es-
bab ve ddemlerinin zuhiira gelmesi bibinda sa‘y ii ikdim olunub
ehl-i fesad her kim olur ise olsun geregi gibi haklarindan geline.

Madde 56: Riizgar muhalif olmagla, Istanbul’a gelecek gemileri Ke-
fe'ye veyahud ol ciniblerde bir mahalle diisdiikde veya ihtiyarla-
riyla varduklarunda, nizilariyla bey‘ etmeden cebren meti‘1 ¢ika-
rub almayalar ve ol ciniblere varan kalyon ve gemilerine kimesne
mini‘ olmayub ve mahif ve muhitara olan yerlerde, hiikkkim ge-
milerin ve i¢inde olan 4demlerin ve metd’lann korudub siyinet
eyleyeler ki zarar ve ziyin olmaya ve 1dzim olan zid ii zevidelerin
bulunan yerlerde akcalariyla almakda mu’avenet eyleyeler ve es-
bablarin tahmil igiin gemi ve araba tutmak istediklerinde géyle ki
dhardan tutulmug olmaya, kimesne mani‘ 6lmaya.

Babiili’den ayn olarak, Garb Ocaklari’'ndan biri olan Tunus ve Hol-

landa arasinda imzalanan 18. yiizyila ait bir anlagma metninde yer alan de-
niz hukukuna iligkin maddeleri de burada ele almak gerekiyor. Daha 6nce
yapilan biitiin anlagma ve kargilikl s6zlere ragmen, Akdeniz’de korsanlik
faaliyetleri ve ¢atigmalar eksik olmamigtir. Bu ¢atigmalar: 6nlemek ve Ak-
deniz'de giivenli seyriiseferi saglamak iizere Tunus'daki mahalli idareciler-
le Hollandal yetkililer arasinda boyle bir anlagma metni imzalanmigtir.
Staten Generaal tarafindan evvelce goénderilip, Tunus ve Hollanda arasinda
imzalanan sulh i salihin tamamlanmasi ve bazi gartlarin eklenmesi i¢in
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tekrar gelen Yahoda Kohin’in, bu defa refakatinde Jan van Birle oldugu hal-
de yapilan miizakerelerden sonra ahd ii eman mutabakati sonucu yazilan
ahitnamenin ilgili maddeleri agafida verilecektir. Hollanda tarafindan da
mithiirlii ve imzah kagitlar verilerek kargilikli sulh saglanmigtir. Tunus ta-
rafindan beylerbeyi Ali Paga, Mirliva Hiiseyin Bey, ocak dayis1 Mustafa Da-
y1 ve yenigeri agas1 Ali Aga tarafindan 14 Receb 1124/17 Afustos 1712 tari-
hinde imzalanmigtir. Bu dénemde, Garb Ocaklar’nin Osmanli merkezi
idaresinden ¢ikip bir nevi muhtar bir yénetim kurduklar1 hatirlanmahdar.
Babiili tarafindan bir beylerbeyi tayin edilmekle beraber, artik idare orada-
ki ocak agalan ve dayvlann elindedir. ' Bu nedenle Babiili yerine Tunus
beylerbeyi tarafindan uluslararasi antlagma mahiyetinde Hollanda’ya béy-
le bir ahitname verilmesi anlagilabilir.

Ahitname maddeleri arasinda, Tunus ve Hollanda gemileri agik de-
nizde kargilagtiklarinda takip edilecek yol dikkat ¢ekicidir. Gemilere kargi-
likhi olarak filikalar yanagacak ve pasaportlar kontrol edilecektir. Bu sirada
pasaport kontrolii igin gemilere iki kigiden fazlasi ¢ikmayacaktir. Kontrol-
den sonra da bagka sebep yoksa gemiler yolundan alikonmayacaktir. Fele-
menk (Hollanda) ve Tunuslu tiiccar harbi gemilerden birinde bulundugu
sirada gemi ele geger ise gemi navlun defterine bakilip mallan kendilerine
iade edilecek ve kendilerine zarar verilmeyecektir:

Tunus Beylerbeyi Ahitnamesi“®

Madde 1 Ba’de’l-yevm cemian Felemenk gemileri, gerek ceng gemi-
si ve gerek bazirgan gemisi, Tunus ocaginin her kangilimanina vu-
stil ve duhiil ederler ise emn i emin iizere olub gerek zikr olunan
sefine ve iclerinde tahmil olunan erzak ve emti'dlanna ve tiiccarla-
rina bir vechile zarar ve ziyin olmamak iizere sart olunmusgdur.

Madde 6: Eger Felemenk sefineleri adiivvlerinden bazi sefine ahz
ediib ve iginde Tunus oca tiiccarlanndan bulundukda, egyasina ve
kendiisiine zarar gelmeyiib mukaddema soylegdiigii navlununu ve-
riib ve bir kimesne ta’arruzit eylemeye deyu sart olunmusdur.

Madde 7: Eger Tunus oca: sefineleri riiy-i deryada Felemenk sefi-
nelerine rast gele, filukalan birbirlerine varub pasaportalarin bak-
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mak igiin iki 4demden ziyide sefineye girmemek igiin kavl-i karér
olunub ve pasaportalar1 yoklandikdan sonra yoluna tahliye ve se-
ferinden ta'vik eylemeyeler deyu sart olunmugdur.

Madde 8: Eger Felemenk sefnelerinden birisi Tunus limanlarinin bi-
rinde bagdan kara olsa iginde olan egya ve emti’a sahiblerine redd
olunub ve gayran billdhi te’ala Tunus ocag) sefinelerinden birisi Fe-
lemenk kiyisinda bagdan kara olsa kezilik erzak ve emti’alarina ki-
mesne mini’ ve ta’arruzit eylemeye deyu gart olunmugdur.

Madde 9: Eger Felemenk sefinesi Tunus sefinesine riiy-i deryada
rast geldikde gayr-i habs sancak dikiib anin ile ceng ii cidil ediib
ve ahz olunursa ol sefine ve iginde olan nzk Tunus ocak ganime-
sidir; ve eger ocak sefinesinin biri dahi boyle ediib ve ahz olunsa
kezilik zikr-i megriih iizere amel oluna deyu sart olunmugdur.

Madde 10: Eger Tunus oca@ bir diijgman sefinesini alsalar ve igin-
de baz1 Felemenk bazirgim ve gerek yolcu Felemenk tiyifesinden
bulunursa, yedlerinde olan pasaportalanna nazar olunub eger sa-
hih ise rizk ii emti’alanni redd eyleyeler ve eger Felemenk sefine-
leri kendii ditjgmanlarindan bir sefine ahz eyleyiib ve i¢inde Tu-
nus ocag bazirgan ve yolcu yoldaslarindan iginde bulunur ise el-
lerinde olan pasaportalarina nazar olunub eger sahih ise kezalik
nzklan ve egyilan redd oluna deyu.

Madde: 6 ve 10. maddelerden gikarilip kat’1 niza’ ve def-i hizim igin-
dir: Eger Tunus ocag sefineleri bir diiyman sefinesini alsalar ve
iginde bir Felemenk bizirgam veya yolcusu bulunsa yedinde olan
pasaportaya bakilub zikr-i sibik iizere nzki redd olunur ve zikr-i
megsrih tizere Tunus ocag bazirgdm ve yolcusuna béyle amel olu-
na; likin sol sartla ki sefine yolcusunun defterinde veyahud sahide-
ti ile nzki isbat eder ise gerek Tunus ocad yoldas: olsun ve gerek
Felemenk tayifesinden olsun, gerek kendii hizir olsun ve gerek ga-
yib olsun, isbat olundukdan sonra nzk geriiye redd oluna deyu.

Cezayir'de ise Cezayir beylerbeyi basta olmak iizere yenigeri agala-
n, bélitkkbasilar, odabagilar ve yayabagilanin imza ve miihiirleriyle kararlas-

TURKLER VE DENiz 305



tinlan bir bagka belgede de acik denizde Hollanda gemilerine yapilacak
muamele tespit edilmektedir. Asagida tam transkripsiyonu verilen
1026/1617 tarihli bu belgede Hollanda’ya Osmanl padigahi tarafindan ve-
rilen ahitnameye atifta bulunularak bundan sonra Cezayir ve Hollanda ge-
milerinin birbirlerine zarar vermemeleri istenmektedir. Dostlugun ve iyi
iligkilerin devamina, {stanbul’da sadrazam Halil Paga huzurunda Hollan-
da elgisi Cornelis Haga ve Cezayir beylerbeyi Siileyman Paga ve diger aske-
ri otoritelerin katilimiyla zaten s6z verilmis oldugu hatirlatiimaktadir. Bu
belgede Osmanl ve Hollanda gemilerinin agik denizdeki dostluk belirtisi
olan isaretlesmeleri son derece ilgingtir. Cezayir gemileri Hollanda gemi-
lerine rastladiklarinda 6nce kuru siki top atarak haber vereceklerdir. Bunu
duyan Hollanda gemisi selam topuyla dost oldugunu bildirecek ve yelken-
lerini indirecektir. Boylece savas durumunda olmadi anlagilacaktir. Ar-
dindan Cezayir gemileri sandal ile birkag giivenilir adam gonderip Hollan-
da Prensi Kont Maurice’in'¥’ miihiirlii izin belgelerini gordiikten sonra on-
lar1 daha fazla rahatsiz etmeyecekler, geminin iginde harbi devletin tiicca-
rim1 aramayacak ve onlarin mallan yiiklenmig mi diye ambarlan yoklama-
yacak ve bu yiizden kendilerinden herhangi bir hediye almayacaklardur.

Siret-i Telhis*®

Biis-i tahrir-i huriif oldur ki

Nederlanda Ustid1 Ceneralleri sa’adetlii ve sevketlii ‘azametlii padi-
sahimiz hazretlerinin atabe-i ulyilarina kidvet-i a’yini’l-milleti’l-
Mesihiyye Kornelyo Haga nim muteber elgilerin gonderiib dostluk
eylemek murid eyleyiib gemileriyle bazirginlan emn i selimet
iizere varub geliib ticiret etmeleri babinda istid’a iniyet eyledikleri
ecilden dostluklan huzir-i hiimiyun sa’idet-makriinlaninda hustle
karin olub Ceziyir'in deryida gezen gemileri ve gayrilar, min ba’d
ta’addi ve teciviiz eylemeyiib Ceziyirliiler dahi muhabbet ve dost-
luk iizere olalar deyu mufassal ve megrith ahdnime-i hiimiyun ve
miiekked ve miisedded evimir-i ‘aliyye mutiba’at verilmig imig.
Inéyet olan nime-i hiimiyun evimir-i ‘aliyye micebince min ba’d
Memailik-i Mahrise’ye geliib giden ve siir deryida gezen tiiccar ve
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gayn gemilerine Cezayir gemileriyle gezen asker-i Islam tarafindan
bu dna gelince viki’ olan bazi nizi’lan igiin etdiikleri iizere dahl ii
ta’arruz olunmamalan igiin bi’l-fi’il serdarhk ile sadiret-i uzma ve
hidmetinde olan vezir-i 4saf-nazir Halil Paga hazretleriniin huziir-i
‘izzetlerinde Ustidi Ceneralleri ciniblerinden olan elgi-i mezbir
Kornelyo Haga muvicehesinde bi'l-fi’il Ceziyir beglerbegisi olan
Siileyman Pagsa ile Ceziyir cinibinden gelen Ocak ihtiyarlan ve ya-
yabagilarn ve kul agalan ile ma’an geliib s6yle takrir eylediler ki, eya-
let-i mezbiirede olan eger kul agalandir ve yayabagilar ve odabagilar
ve sair neferit ve derya yiiziinde gezen Ceziyirlii tarafindan ahd i
sart ederiiz ki miimdileyhim Ustid1 Ceneralleriniin deryida gezen
gemilerine ve iginde olan bizirganlanina ve re’dyilanina ve emti’a ve
esbiblarina min ba'd Ceziyir’e beglerbegi olanlardan ve deryada ge-
zen Cezayirlii tarafindan bir vechile ta’addi ve teciviiz ve zarar ve
gezend erigdirilmeye. Deryida gezen gemileriniiz, anlarun gemile-
rine rast geldiklerinde, Nederlanda bayragin gordiiklerinde beru ta-
rafdan bog topun atub, anlar ile igiretlegiib, ba’dehi anlar dahi se-
lam topun atub ve ri'dyeten telenketeleriin indiiriib selamlagduk-
dan sonra kendii cinibimizden sandal ile birka¢ mu’temed ddem
gonderiib mimaileyhim Ustid1 Cenerallerinin berr ii bahrda ha-
kimleri olan Konte Maverisyu'nun miihiirlii mektubun, gemi reis-
leri ve zibitleri gosterdikden sonra, geminizde harbi kefere 4dem-
leri ve metd’lan vardur deyu min ba'd yoklanmayub ve gemilerin-
den ol bahine ile esbab ve ak¢adan bir nesne alinmayub bir vechile
dahl i1 tecaviiz olunmaya ve min ba'd eyilet-i Cezdyirde Nederlan-
dalu'nun ddemlerin ve esbablarun ve gemilerin satdurmayub higbir
vechile kimesneye rencide ve remide etdirilmeye ve ingallihu te’ala
mahmiyye-i Cezayir'e vardugunuzda anda olan kul agalan ve yaya-
bagilan ve odabagilan ve siir neferat ve askeri cinibinden dahi bu
minval iizere ahd ii emin mektubu yazilub, anda olan Nederlanda
konsolosuna teslim olunur ve bi'l-ciimle sa’ddetlii pidisahimiz haz-
retleriniin taraf-i geriflerinden verilen ahdnime-i hiimiyun ve mu-
kaddemi ve hila verilen evimir-i ‘aliyye mucebi ile diyimi ‘amel
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olunub bu sahifede ketb olunan siiriit ve kuyiida muhilif va'z sudd-
rundan her vechile ihtirdz ve ictinib olunur.
Evasit-i Cemaziyelevvel 1026 / 17-26 May 1617

Muslu/ Ser-béliik Ahmed/ Ser-béliik  Memi/Yaya-bag
Memi/ Aga Ali/Aga Ali/Aga
Ibrahim/Ser-oda Hasan/ Ser-oda Siileyman

Mir-i miran-i Cezayir

Osmanl denizcilerinin sefere gittiklerinde esir olma tehlikesi her
zaman vardir. Esirlerin ¢ogu zaman fidye kargihg kurtanlma iimidi de
mevcuttur. Esir olan Miisliimanlann zor gartlarda yabana bir iilkede kal-
masina miisaade edilemez. Bilhassa denizci esirler forsa olarak Osmanlila-
ra karg: diizenlenecek seferlerde kiirek cekmeye mecbur birakalirlar. Bu ta-
bii daha vahim bir durumdur. Esir olan Miisliimanlarin kurtarilmasina ve-
rilen 6nem, Ebussuud Efendi'nin bir fetvasina da konu olmustur:

Mesele: Zeyd Amr’a bin akga koyub, derya seferine gitdikde kifire
esir olsa, babasi “gayet fakir oldum” deyu mezbiir ak¢ay: alip har-
canmaga kadir olur mu?

El-cevab: Esirlikden ¢ikarmaga sarf olunmak lazimdir.

Buraya kadar baz1 6rneklerle aydinlatmaya ¢aligtigimiz Osmanh de-
niz hukukuna iligkin uygulamalar 18. yiizyila kadar devam etmigtir. Bun-
dan sonra kapitiilasyonlar tek tarafli olma ve her padigah tarafindan yeni-
lenme hiiviyetlerini kaybetmiglerdir. Kapitiilasyonlar siirekli hale gelmis ve
hatta 1774 Kiigitk Kaynarca Antlagmasr’'nda oldugu gibi Ruslar tarafindan
Osmanli murahhaslarina adeta dikte ettirilerek antlagma sartlan arasina
konmugtur. Bu siireg, 1856 yilinda Paris Antlagmasi’'nda Avrupa devletleri-
nin Osmanh toprak biitiinliigiiniin muhafazasina kefil olmalanyla yeni
safhaya gecer. Artik Osmanh Devleti kendi kurallarim1 uygulamak bir yana,
toprak biitiinliigiine bile bagkalar: tarafindan kefil olunur ve Avrupa huku-
kundan faydalanmasina izin verilir:
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1856 Paris Antlagmas1™®

Madde 7: Hagmetlii Fransa Imparatoru ve Hagmetlii Avusturya im-
paratoru ve Hagmetlii Gran Britanya ve irlanda Kraligesi ve Padi-
sah1 ve Hagmetlii Prusya krah ve padisahi ve Hagmetlii Biitiin
Rusyalar Imparatoru ve Hagmetlii Sardenya krali ve padigahi ha-
zardt-1 Saltanat1 Seniyye’nin Avrupa hukik-i umimiyyesi ve ce-
miyeti menifinden hissedir olmaga dihil oldugunu ilan ederler
ve hiikiimdarin-1 miigariinileyhimin her birisi ayr1 ayr1 memalik-
i Saltanat1 Seniyye’nin tamamiyetiyle istiklil-i lisine ri'dyet et-
megi ta'ahhiid eder ve igbu ta’ahhiidlerinin tamimi-i icrasina
miigtereken miitekeffil olurlar. Bini-ber-in bunu ihlili miicib ola-
cak her bir harekete menfaat-i umiimiyyeye dokunur bir mesele
nazanyla bakacaklardir.

NOTLAR

1

00N &

10

II

Gaka Bey'in hayat ve faaliyetleri icin bkz. Akdes Nimet Kurat, “Gaka Bey: lzmir ve Civanndaki
Adalann 1lk Tiirk Beyi (1081-1096),” Tirk Denizcilik Tarihi, ed. Biilent An, (Ankara: Denizcilik
Miistesarlif, 2002) 17-46.

Halil Inalcik, “Osmanh Deniz Egemenlifi,” Tiirk Denizcilik Tarihi, s. 49 ve 52. Masraflannin fazla
gelmesi yiiziinden, 1284 'te Bizans'in donanmasim kaldirmasim ve igsiz kalan Rum gemicilerin ge-
mi yapimunda ve denizcilikte bu siiregte Tiirklere yardim ettiklerini de dikkate almarmiz gerekiyor.
Halil Inalcik, “Bati Anadolu'da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri, Bizans ve Hagllar,” Tiirk Deniz-
cilik Tarihi, ed. Biilent An, (Ankara: Denizcilik Miistesarhgi, 2002), 73-90.

Halil Inalcik, “Fatih ve Ege Denizi,” Tark Denizcilik Tarihi, 91-98.

Selahattin Tansel, Osmanh Kaynaklanna Goére Fatih Sultan Mehmed'in Siydsi ve askeri Faaliyeti,
(Ankara: TTK, 1999) 232.

Age. , 231

Halil Inalak, “Fatih ve Ege Denizi,” 92.

Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, (Baltimore: The John's Hopkins University Press,
1973), 245.

H. J. Kissling, “Sultan II. Bayezid'in Deniz Politikas1 Uzerine Diisiinceler (1481-1512),” Tiirk De-
nizcilik Tarihi, ed. Biilent An, (Ankara: Denizcilik Miistesarlif, 2002), 109-116.

Halil inalaik, “Hagllar ve Osmanhlar: Barbaros Hayreddin Paga Fransa'da,” Turk Denizcilik Tari-
hi, 127-140.

Piri Reis tarafindan hazirlanan Kitab- Bahriye ii¢ defa basilmigtir.

Piri Muhyiddin Reis bu eserini ilk olarak 1521'de hazirlamg, 1524-1525 Misir seferinde yaninda
bulundugu Sadrazam Damat Ibrahim Paga’'nin begenip padisaha sunulmas: teklifi iizerine genis-
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310

leterek ikinci telifini kaleme almigtir. Fikret Sancaoglu, “Osmanh Deniz Harita ve Cografyacihigy,”
Turk Denizcilik Tarihi, ed. Biilent Ari, Ankara: Denizcilik Miistesarhg), 2002, 164; aym miiellif,
“Piri Reis'in Kitdb-1 Bahripe'sinin Izinde Kitib Celebi'nin Yeni Bulunan Eseri: Kitdb+ Muintehdb-1
Bahriyye,” Turklik Arassrmalan Dergisi, say: 15 (Istanbul: 2004) 7-57, 11.

Halil Inalak, “Osmanh Deniz Egemenligi” 59.

Inebaht felaketi daha 6nceki bagansizhiklann higbirine benzemiyordu. Osmanl kuvvetlerinin ka-
yiplan inanilmazdi. 100 kadirga miittefikler eline gegmis, Go kadirga da batmigt. Muharebede
Osmanlilardan 18. coo miirettebat ve asker kaybinin yan sira 10.000'i de esir diigmiigtii. Buna
ilaveten Osmanli gemilerindeki 15. 0oo forsa miittefiklerce serbest birakalmist. Yagmalanan esg-
ya ve para muazzam miktarlarda idi. Don Juan 274 kiigiik top ele gegirmigti. Ali Paga’'nin bagtar-
dasindan 150.000, bir bagka gemiden de 40.000 sekuin ele gecti. Muharebeden Cezayir Beyler-
beyi Ulug Ali Paga'nin kumandasindali Kuzey Afrika filosu kurtuldu. Miittefiklerin kayiplan ise
yaral, éldiiriilen ve bogulan olmak iizere 15. ooo kadardi. 8 Ekim 1571 tarihinde Miittefik donan-
madan génderilen mektuptan. The Fugger Newsletters, Victor von Klarwill, ed. , Londra, 1925, 16-
17; . F. C. Fuller, Military History of the Western World, cilt I, NY: De Capo Press, 1987, 576; R. C.
Anderson, Naval Wars in the Levant, Liverpool, Liverpool Univ. Press, 1952, 34-54.

Devlet izni ile ve hiikiimdann bilgisi dahilinde diiyman gemilerine kars yiiriitiilen faaliyete “pri-
vateering” kargih korsanhk ad1 verilir.

Devletten habersiz olarak dost ve diigman ayirt etmeden, kendi hesabina agik denizde ve sahiller-
deki yagma faaliyetine “piracy” kargih deniz haydutlugu adi verilir. Osmanh belgelerinde bun-
lar “hayduk” ve “harami,” harbi memleketlerin korsanlan ise daha ¢ok “izbandut” adiyla zikredil-
mektedir.

Fernand Braudel, La Méditerraneé et le Méditerranéen a L’époque de Philippe 11, cilt 2, (Paris: Libra-
irie Armand Colin, 1966), 450; korsanlifin etimolojisi ile Akdeniz ve okyanusta korsanhk igin
bkz. Nebi Bozkurt, “Korsan,” TDV Islam Ansiklopedisi, cilt 26, 210-212.

Walter Simons, The Evolution of Intemational Public Law in Europe Since Grotius (New Haven: Ya-
le University Press, 1931), 33-34.

Sir Francis Drake (1540-1596), Kent, Chatham'da dogan Drake, ilk gemi kaptanhiim yapti§1 25 ya-
sindan itibaren kendisini Ispanya ile denizlerde miicadeleye adadi. 1577 yillinda Plymouth’dan ha-
reket eden Drake diinyay: dolagan ilk Ingiliz kaptan oldu. Amerika'dan altin ve giimiis tagiyan ls-
panyol gemilerini ele gegirerek Ingiltere’de efsane haline geldi. Artnada’nin hareketinden énce
Cadiz'e yapti1 taarruz Ispanyol donanmasina biiyiik zarar verdi. Ertesi y1l Ingiliz donanmasiyla
birleserek Armada’ya karg: gerilla taktikleri uyguladi ve Armada’nin firinada batmasina zemin
hazirlad. 1595'de Amerika'ya son seferinde 6ldii ve Panama’da gémiildii. Ispanya'da “el Draco”
(the Dragon/Ejder) lakabiyla anilir. Dénemin bir bagka Ingiliz korsan1 haklandaki monografik
aragtirma igin bkz. James McDermott, Martin Frobisher, Elizabethan Privateer, New Haven: Yale
University Press, 2001.

CSP, Venice, VIII, 173.

Jasper Ridley, Elizabeth I, NY: Fromm, 1988, 270.

Sir Francis Walsingham (1530-1590), Ingiliz devlet bakani. 1563'te Parlamento’ya girdi. 1570-73
arasinda Paris biiyiikelgili§i yapt. St Bartholomew katliaminda (1572) oradayd. 1573'te damigma
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40

meclisine girerek digigleri bakani oldu ve éliimiine kadar o makamda kaldi. 1577'de asalet unvani
verildi. Aktif bir Protestan olarak Papa ve Ispanya’ya karsit: bir siyaset izledi.

Jasper Ridley, Elizabeth I, 272.

The Fugger Newsletters, ed. , Victor von Klarwill, Londra, 1925, 30 Nisan Sevile ve 5 Mayis Madrid
raporlanna istinaden Venedik'ten 22 Mayis 1587 tarihli biilten, 105-106. Saldinnin verdi§i zarann
biiyiikliigiinden, Venedik'te arik Arrnada’nuin bir daha sefere gikamayacag diigiiniiliiyordu.
Julian Corbett, Ed. , Papers Relating to the Navy During the Spanish War 1585-1587, Aldershot:
Temple Smith, 1987, s «liii.

David Howarth, The Sovercign of the Seas, Londra: Collins, 1974, 144-145.

Osmanli-Ingiliz diplomatik ve ticari iligkileri igin bkz. fsmail Hakka Uzungargili, “On Dokuzuncu
Asir Baglanna Kadar Tiirk-Ingiliz Miinasebdtina Dair Vesikalar,” Belleten, XIII, (1950), 573-648;
Akdes Nimet Kurat, Tiirk-Ingiliz Miinasebetlerinin Baglangic1 ve Geligmesi (1553-1610), Ankara:
A. U. DTCF Yay. , 1953; Miibahat Kiitiikoglu, Osmank-Ingiliz fktisddi Minascbetleri 15801838, An-
kara: TKAE, 1974; Susan A. Skilliter, William Harbome and the Trade With Turkey 1578-1582, A Do-
cumentary Study of the First Anglo-Ottoman Relations, Londra: The British Academy, 1977.

Ingiliz leraligesi I. Elizabeth.

Calendar of State Papers, Venice, IX, Londra, 1897, 433.

“Yenilmez Armada” olarak tarihe gegen Ispanyol donanmasinin 1588'deki Ingiltere seferi haklan-
da sayisiz yayin bulunmakla beraber 6nemli bazlan gunlardur: I. A. A. Thompson, “The Armada
and Administrative Reform: The Spanish Council of War in the Reign of Philip I1,” The English
Historical Review, cilt 82, No. 325 (Ekim 1967), 698-725; . A. A. Thompson, “The Appointment of
the Duke of Medina Sidonia to the Command of the Spanish Armada,” The Historical Journal, cilt
12, No. 2, (1969), 197-216; Garrett Mattingly, The Defeat of the Spanish Armada, Boston: Hough-
ton Mifflin Co. , 1984; De Lamar Jensen, “The Spanish Armada: The Worst Kept Secret in Euro-
pe.” Sixteenth Century Journal, XIX, No. 4 (Kis 1988), 621-641; Colin Martin ve Geoffrey Parker,
The Spanish Armada, Londra: Hamish Hamilton, 1988, s 62-65; Alexander McKee, De Spaanse Ar-
mada, Baamn: Uitgeverij Hollandia BV, 1989.

CSP, Venice, VIII, s LX.

CSP, Venice, VIII, 84.

Iran cephesindeki savaglar 1578'de baslayip 1590’'da imzalanan bang antlagmasina kadar 12 yl
siirdii. Avusturya cephesi ise 1593'te aglmigh.

CSP, Venice, 1X, 436.

Venedik balyosu Girolamo Capello’nun 17 Haziran 1600 tarihli raporu, CSP, Venice, 1X, 414.
CSP, Venice, X, 311, 318.

Roger Lockyer, Habsburg and Bourbon Europe 1470-1720, Essex: Longman, 1988, 243.

Herbert Rowen, The Princes of Orange, Cambridge: CUP, 1988, 13-14.

Papa’min dinine (Katoliklife) gegmektense Turk (Mislaman) olmay tercih ederim. Hollanda'daki is-
yan, 1567'de Ispanyol baslkia idaresine ve Engizisyonlara kars: gikmakla bagladig igin, Calvinist-
ler Katoliklikle 6zdeglegen Ispanya krali II. Philip'in dini baskilarina siddetle direniyor ve siirekli
bu slogam1 kullamyorlards.

Ronald Prud’homme van Reine, Kappers en Piraten, Hilversum: HD Uitgevers, 1996, 73.
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1568'den beri siiregelen isyan sonunda 1609 yilinda Hollanda ile fspanya arasinda 12 yl siireyle
geserli olmak iizere imzalanan sulh miitarekesi.

Letter of commission.

Flarmrianca ash vrijbuiter olan bu kelime, ganimet peginde kogan yagmacilar anlamindadir.

Paul Zumthor, Daily Life in Rembrandt’s Holland, Stanford: Stanford University Pres, 1994, 289-
290. to

Ronald Prud’homme van Reine, Kappers en Piraten, Hilversum: HD Uitgevers, 1996, 73.

Paul Zumtbher, age. , 290-291.

Belgede, o zamanki kullammiyla Miisliiman olmak anlaminda “Tiirk olan” seklinde kayithdur.
Bretoni adh yiiksen bordal Ingiliz kalyonlannin Osmanh kaynaklanndaki telaffuzu.

Malta $6valyelerinin liderine verilen ad (Grand Master).

Istanbul'daki Venedik balyosu Simon Contarini'nin 8 Ocak 1611 tarihli raporu, Calendar of State
Papers, Venice, XII, Londra, 1905, 105.

Yavuz Sultan Selim’in Deniz siyaseti igin bkz. Michel M. Mazzaoui, “Global Policies of Sultan Se-
lim (1512-1520),” Essays on Islamic Civilization, Presented to Niyazi Berkes, Ed. Donald Little, Leiden:
Brill, 1976, 224-243.

Osman Turan, Tirk Cihan Hakimiyeti Mefk@resi Tarihi, cilt 11, Istanbul: Turan Nesriyat Yurdu,
1969, 108.

Halil nalcik, “Haghlar ve Osmanhlar: Barbaros Hayreddin Pasa Fransa'da,” Tirk Denizcilik Tari-
hi, 127-140.

Cezayir Beylerbeyi Ulug Ali Paga, Ulug Hasan Paga, Kilig Ali Paga kullanndan Cafer Paga, Tunus
Beylerbeyi {stankdylii Ahmed Paga’'nin oglu ve kendisi de Tunus Beylerbeyligi yapan Ali Paga bun-
lar arasindadr. '
(Ulug/Kihg) Ali Paga (1500?-21 Haziran 1587) Calabria’'min Licastelli kéyiinde dogmustur. Bir riva-
yete gore papaz olmak igin Napoli'ye giderken esir edilmigtir. Gemilerde kiirek gektikten sonra
korsanlik yapmig ve Miisliiman olmugtur. Bat: kaynaklannda Uchaly, Ochiali, Lochially, Uluchally
gibi isimlerle tamnir. 1548'de hizmetine girdigi Turgut (Dragot) Reisle birlikte Istanbul'a gelip Os-
manh hizmetine girdi. Turgut Reisin yaninda Tablusgarb'in fethine, Napoli ve Sicilya harekatla-
nna, Piyale Paga’nmin yaminda Cerbe (1560) ve Malta (1565) seferlerine katild1. Malta kugatmasin-
da gehit olan Turgut Reis’in yerine Cezayir Beylerbeyligine tayin edildi. Inebaht: (Lepanto) muha-
rebesinde donanmanin kalan gemilerini kurtanp Istanbul’a getirdikten sonra Kaptan-1 Deryaliga
tayin edildi ve &liinceye kadar bu makamda kaldi. Bkz. Haluk $ehsiivaroglu, “Kilig Ali Paga,” Is-
lam Ansiklopedisi, cilt 6, Istanbul: MEB, 679-681.

Kitip Celebi, Tuhfetid1-Kibar.

Ispanya ile Osmanli devleti arasinda 1578 yilinda sulh miitarekesi imzaland:. Miitareke imzalanir
imzalanmaz Ispanya kendini Hollanda’da, Osmanl Devleti ise fran'da sonu gelmeyen savaglar
icinde bulur. Her iki devletin de sinirlanndaki problemleri kisa siirede halledip Akdeniz'deki iis-
tiinltik miicadelesine geri dénmeyi planladiklan kugkusuzdur. Bu yiizden uzun ve kalc bir bang
yerine, miitarekeler birer yillik siirelerle uzatilir. Fakat igler Babiili ve Ispanya’nin umdugu gibi
gitmeyecektir. 1 yillik 1578 miitarekesi 1579 yilinda da gegerli olacak, 1580’de bir yil daha uzatila-
caktir. 1581'de ise ii¢ ylliina yenilenen bans, 1584’te son defa olmak iizere bir yilifina imzalan-
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mugtir. Mamafih miitareke siiresinin dolmasina ragmen fiili olarak bang durumu devam etmis ve
iki devlet arasinda bir muharebe gergeklesmemistir. Fernand Braudel, La Méditerraneé et le Médi-
terranéen a L'époque de Philippe 11, cilt 2, Paris: Librairie Armand Colin, 1966, 438-444.

“Sultan I. Ahmed’in Frange Kralina verdiigii ahdnimeniin stretidiir,” Leiden Universitesi, Legatum
Vamerianum, OR 1137, f 3b.

10 Safer 1084/ tarihli Fransiz ahitnamesi, BOA, Ecnebf Defterleri, Frangelii Defleri, 2.

Eviil-i C. evvel 1021/ 30 Haziran-9 Temmuz 1612 tarihli ilk Hollanda ahitnamesi, Paris, Bibliothe-
que Nationale, Supplement Turc 118,

Osmanh padigah tarafindan tek tarafli (unilateral) bir belge olarak berat geklinde verildigi icin ih-
san tabiri kullanilrmigtir. Bkz. Halil Inalcik, “Imtiy&zat,” s 1179; Osmanl diplomasisinin bu tek ta-
rafli geklinden miitekabiliyete dayal uygulamasina gegis igin bkz. J. C. Hurewitz, “The Europeani-
zation of Ottoman Diplomacy: The Conversion From Unilateralism to Reciprocity in the Ninete-
enth Century,” Belleten, XXV, (Ankara: 1961), 455-466.

Gelibolulu Mustafa Ali, Mevdidii'n-Nef3is Ft Kav@idil-Mecdlis, Haz. Mehmet Seker, Ankara: TTK,
1997, 288.

{slam hukukuna gdre harbilerden muharebe esnasinda gaziler tarafindan kahren alinan mallara ga-
nimet ad1 verilir ve bu mallann begte biri fakirlere, yoksul yetimlere, parasiz kalmig yolculara sarf
edilmek iizere beytiilmaile aynlir. Kalan beste dérdii ise gaziler arasinda pay edilir. Omer Nasuhi Bil-
men, Hukdk-i Isdmiyye ve Istlahat-i Fikhiyye Kamusu, cilt 3, Istanbul: 1. U. Hukuk Fak. Yay. , 1950,
424; tbrahim Halebi, [zahl Milteka El Ebhur Terciamesi, cilt 2, Miitercim, Mustafa Uysal, Konya,
1989, 310-314; Islam fikshgilannin ¢ou deniz hukuku haklanda fikir beyan etmez ve bu konuda gok
az malzeme saflarlar. Bununla birlikte, fikihgilar deniz muharebesinden sonra ganimet paylagimin-
da tatbik edilecek esaslann kara savagindakilerle aym olaca§ hususunda hemfikirdirler. Majid Khad-
duri, War and Peace in the Law of Islam, Baltimore: The Johns Hopkins Press, 195, 115.

Fevzi Kurtoglu, Barbaros Hayrettin Pasa, Istanbul: Sebat Matbaasi, 1935, 203.

Age, 223-224.

“Bu 6liidiir, 6liiniin cesedinin satig1 $eriat'a gore haramdur. ”

Fevzi Kurtoglu, Barbaros Hayrettin Pasa, istanbul: Sebat Matbaasi, 1935, 226. Ismail Himi Danis-
mend, Izahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, cilt 2, Istanbul: Tiirkiye Yay. , 1948, 51-52; Ismail Hakki
Uzungargil, Osmanh Tarihi, 11, s 368; fsmail Hakki Uzungargih, Osmanh Tarihi, 11, 368.

1. H. Danigmend, age. , 160; 1. H. Uzungargih, age., II, 371

Inebahti zaferi biitiin Hiristiyan diinyasinda cogkuyla kutlandi. Roma ve Venedik'te kutlamalar
haftalarca siirdii. Katolikler muharebeyi Hiristiyanlann kafirlere karsi bir Hagh zaferi olarak ilan
ettiler. Cervantes daha sonra bunu Don Quixote'de tarihte o giine kadar kargilagilan ve gelecekte
de kargilagilacak olan en asil olay olarak nitelendirecektir. Siirekli hale gelen Tiirk zaferlerine bir
set gekmesi bakimindan Inebahti’'nin, Hiristiyan diinyada psikolojik etkisi biiyiik olmugtur. Artik
biitiin Avrupa'da efsane haline gelen Tiirklerin yenilmezligi inana biiyiik 6l¢iide yikilmig oluyor-
du. Osmanl bagkentinde de Inebahtr'nin olumsuz etkisi biiyiikttir. O kadar ki, bu olay daha son-
ra tarih kitaplannda “Singin Donanma” (Maglup Donanma) adiyla anilacaktir. Bu sartlar altinda
Osmanh devlet adarlan bundan sonra denizagin harekat diizenleme projelerini askiya alacak ve
herhangi bir hagh ittifak ihtimaline kars1 son derece dikkatli olacaklardir.
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Michel Mollat du Jourdin, Avrupa ve Deniz, Istanbul: AFA, 1993, 123-124.

E. D. Brown, The Intemational Law of the Sea, cilt 1, Aldershot: Dartmouth, 1994, 7.

W. E. Butler, “Grotius and the Law of the Sea,” Hugo Grotius and International Relations, ed. Hed-
ley Bull, Benedict Kingsbury, Adam Roberts, Oxford: Clarendon Pres, 1990, 211.

1 fersah, 3 mildir.

H. A. Smith, The Law of the Custom of the Sea, Londra: Stevens and Sons Ltd. , 1959, 46-48.

W. E. Butler, “Grotius and the Law of the Sea,” 211.

Fluit/fly boat adh verilen ve 1594'den itibaren tasarlamp imal edilen darve uzun gemi gesidi. Eski-
ye gore daha basit olarak, belli bir standarda gére insa edilen ve olduk¢a ucuza malolan bu gemi-
ler daha az miirettebatla idare edildi§inden Hollanda’ya biiyiik navlun rekabeti de saghyordu. Ber-
nard Vlekke, Evolution ofthe Dutch Nation, NY: Roy Publishers, 1945, 170; Ralph Davis, The Rise
of the Atlantic Economies, Ithaca: Cornell University Press, 1984, 181. Hollanda'nin bu dénemdeki
gemi gegsitleri icin bkz. Hans Haalmeier ve Dik Vuik, Fluiten, Katten en Fregatten, Haarlem: De Bo-
er Maritiem, 2002. .

Kristof Kolomb Hindistan’a ulagmak iizere batiya yelken agh§indan Karayibler'e ilk ulaghginda
burayr Hindistan zannettiinden o sekilde ad kondu. Daha sonra yanildifa anlagilmasina ragmen
bu ismin kullanilmaya devam edildigini goriiyoruz. Béylece, uzun siire Amerika Bat Hindistan,
asil Hindistan ise Dogu Hindistan olarak adlandinlmigtir.

Ingiliz Levant Kumpanyast ile Dofu Hindistan Kumpanyasi'nin ve 1625'te kurulacak olan Hollan-
da Levant Ticareti Miidiirlii§iiniin (Directeuren van den Levantschen Handel ende de Navigatie
op de Middelandsche Zee) aksine, Hollanda Dogu Hindistan Kumpanyas: (Verenigde Oostindische
Compagnie - VOC) ve Hollanda Bati Hindistan Kumpanyasi (Westindische Compagnic - WIC)'nin
tekel imtiyaz1 vardi. Hollanda'min Hind ticaretini sadece bu sirket yapabiliyordu. Marjolein ‘t
Hart, The Making of A Bourgeois State, Manchaster: MUP, 1993, s 23; C. R. Boxer, Dutch Merchants
and Mariners in Asia 16021795, Londra: Variorum, 1988, vii.

Hugo Grotius, Hollanda'nin Delft sehrinde 1o Nisan 1583'te dogup 28 Agustos 1645'te 6ldii. Filo-
zof, Hristiyan ilahiyatg1, oyun yazan ve sairdir.

De Jure Praecdae miisveddeleri 186 4'te bulundu ve 1868’de Den Haag'da basild.

H. A. Smith, age. , s 48.

James B. Morell, The Law of the Sea, Londra: McFarland & Company, 1992, 2.

W. E. Butler, “Grotius and the Law of the Sea,” 210-211.

E. D. Brown, age. , 7.

Act of Navigation.

http: //en. wikipedia. org/wildé/Hugo_Grotius

Walter Simons, The Evolution of Intemational Public Law in Europe Since Grotius, New Haven: Ya-
le University Press, 1931, 5.

Kutsal Roma Cermen Imparatoru.

Walter Simons, age. , 10-11.

Savag ve Bang Hukuku.

Bu sirada tiim Avrupa'y1 saran 30 Yil Savaglan (1618-1648) biitiin giddetiyle devam etmektedir.
Th. D. Woolsey, International Law, NY, 1889.
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Muhammed Hamidullah, Muslim Conduct of State, 4. baski, Lahore, 1961, 6s.

Ebia Abdullah Muhammed bin Hasan bin Ferkad Es-$eybéni (132/749 - 189/804), Eba Yusufla
birlikte Hanefi mezhebinin iki biiyiik imami olup imameyn (iki imam) adiyla tammirlar.
Gayrimiislimlerle yapilan muamelelerle alakah gesitli hiikiimler igin kullamlan siyer kelimesi,
miistakbel hal, muamele ve tavr u hareket bakimindan kaide seviyesine ¢ikanlmig daha énceki tat-
bikatin ve érfiin parcalan anlarmina gelir.

Joseph Hammer von Purgstall, jahrbiicher der Literatur, 40 (Viyana: 1827), 48.

Hans Kruse, “Islam Devletler Hukuku'nun Ortaya Gikis1 (Miisliimanlann Hugo Grotius'u Mu-
hammed Eg-§eybani),” Terciime Yusuf Ziya Kavakg, Islam Tedkikleri Dergisi, IV, say1 3-4 (1971),
54-82, 59.

Hans Kruse, “Islam Devletler Hukuku'nun Ortaya Gikis1,” 66.

Age. ,78.

Islam devletler hukuku ile ilgili olarak yapilan kapsamh bir aragirma iin bkz. Ahmet Yaman, Is-
lam Hukukunda Uluslararass fligkiler, Ankara: Fecr Yayinevi, 1998.

{slam devletinin ilk yillanna kara savaslan damgasim vurur. Miisliimanlann deniz giicii olarak or-
taya gikisi Halife Muaviye'nin 648 yilinda Kibns fethiyle baglar. Bu dénemde Bizans deniz giicii
kudretinden bir gey kaybetmemistir, fakat Akdeniz artikk sadece Hiristiyanlara ait degildir. 1o. as-
ra gelindiginde ise Miisliimanlar tiim Kuzey Afrika'daki ve Ispanya'daki askeri giiglerine dayana-
rak Sardunya ve Sicilya'ya kadar uzandilar. Islam’da deniz hukukuna ait bahisleri ararken, bu ta-
rihi siirecin dikkate ahnmas: gerekir.

Majid Khadduri, War and Peace in the Law of Islam, 111-115.

Viorel Panaite, The Ottoman Law of War and Peace, Boulder: NY, 2000, 127. Panaite’nin bu eseri,
Osmanh savag ve bang hukuku ile Osmanh devletine tabi haracgiizar devletlerin statiisii haklan-
da son aragtirrnalardan birisidir.

Halil Inalak, “Imtiyazat,” EI 2, 1182.

Frederic Lane, Venice A Maritime Republic, Baltimore: The John’s Hopkins University Press, 1973,
178.

Enfal Suresi, 61.

988/1580 tarihli Ingiliz Ahdnamesi: Akdes Nimet Kurat, Tirk-Ingiliz Munasebetlerinin Baglangicy
ve Geligmesi (1553-1610), Ankara: A. U. DTCF Yay. , 1953, 182.

Hollanda Cumhuriyeti'ndeki eyalet temsilcilerinden olugsan meclisin adiolan Staten Generaal, Os-
manh belgelerinde Ustad1 Ceneralleri olarak zikredilmektedir.

1021/1612 tarihli Hollanda Ahdnamesi: Yazma, Paris Bibliothéque Nationale, Supplement Turc,
No: 118, 63.

“...ben dahi dostlufu kabul editb ahd u yemin ederim ki yerleri ve gokleri halk eden hda-y1 muin celle
celdlehii ve ‘dmme nevalehi ve 18 ildhe Fayruht hakkigin ve ecddd-i izAmim endrahd tedld berdhinihi-
min ervh- serifelericin bu tarafdan dahi hildf- ahd u misak ve mugayr- ahd u ittifak eylemis olma-
yub isbu ahdndme-i humdyun saddet-makriinumun mazman-i serifi ile amel oluna...”

Tevbe Suresi 12: “Efer andlagmalanndan sonra yeminlerini bozarlar ve dininize saldinriarsa, kil frin
onderlerine karsi savagin. Cinki onlann yemin diye bir seyleri yoktur. "

Giimriik bdlgelerindeki vergi oranlan iin bakimz: Halil Inalcik, Sources and Studies on the Ottoman
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Black Sea, the Customs Register of Caffa 1487-1490, Harvard University Press, 1995, 95-96.

Halil Inalcik, “Imtiyazat,” 1180.

Extraterritoriality.

Mahalli otoriteler de tiiccardan hediye kabilinden seyler istemek itiyadindaydi. Zamanla bu keyfi
Sdemeler tiiccara agir gelmeye baslayinca konsoloslar cottimo adiyla belli bir pay toplamaya bagla-
dilar. Her tilke elgisi degisik oranlar tespit etmigti. Bkz. Halil Inalak, Osmank Imparatoriufu’nun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi, Istanbul: Eren, 2000, 240. Baglangigta bu oran %r idi. Fakat 1586'da
Halep'teki Venedik konsolosu yiikselen masraflan gerekge gostererek konsolosluk haklam %1,5'a
¢ikardi. 16. asnn sonunda bu rakarmun %2'ye yiikseltildi§ini gorliyoruz. Bkz. K. Heeringa, ed. ,
Bronnen Tot De Geschidenis Van Den Levantschen Handel, cilt I, ‘s-Gravenhage: Martinus Nijhof,
1910, 168.

“... tilccar tayifesi ... getirdikleri ve alub gitdikleri gumrik alinagelen meta’dan elgilik ve konsolosluk
hakkin Nederlanda Ustads Cencralleri vaz’ etdikleri adet Uzere clgiye ve konsoloslarina vereler” Felemenk
Defteri, madde 13.

Robert Mantran, 17. Yzylin tkinci Yansinda Istanbul, Ankara: 1990, 153-154.

R. Mantran, age, 133-134.

Most favored nation clause.

Babidli nezdinde Fransa ile Ingiltere arasindaki Bayrak ihtilafi haklanda bkz. Miibahat Kiitiikog-
lu, Osmanli- Ingiliz Iktisddi Minasebetleri 1580-18 38, Ankara: TKAE, 1974; Calendar of State Papers,
Venice, IX, 411-413. Son olarak Zilhicce 1o15/Nisan 1606°da harbi tayifenin eskiden oldugu gibi
Fransa bayra§ alinda gelmesi kabul edilmigti. Fransa’ya miiceddeden verilen ahitname, Yazma,
Paris Bibliotheque Nationale, Supplement Turc 118, 49-56.

Venedik balyosu Giralamo Capello’nun 7 $ubat 1600 tarihli raporu, CSP, Venice, IX, 395. Ingilte-
re Hollanda, Zelanda ve Groningen tiiccanmin Levant'a kendi bayra§ altinda gelmesini isterken
bunlann Ingiliz himayesinde oldugunu iddia ediyordu. Venedik balyosu Agostino Nani'nin 3 Ara-
lik 1600 tarihli raporu, CSP, Venice, IX, 436. Gergekten, o sirada Hollanda'da isyancilar Ispanya’ya
karg1 miicadelelerini siirdiiriiyorlard: ve heniiz bagimsizliklan taninmamigt:. 11k defa bir Hollan-
da elgisi 1612 y1hndan itibaren mukim elgi sifatiyla Istanbul'a gelecek ve Sultan I. Ahmed'den ti-
caret imtiyazlan almaya muvaffak olacaktir. Avrupa’da Hollanda'nin bagimsizhi§, Osmanhlardan
ok sonra, ancak 1648 Westphalia Antlagmasiyla taninacaktir. Hollanda kapitiilasyonlannin dip-
lomatik siireci igin bkz. Biilent An, The First Dutch Ambassador in Istanbul: Comelis Haga and the
Dutch Capitulations of 1612, Ankara: Bilkent Universitesi, yayinlanmamig doktora tezi, 2003.
Venetian balyosu Nicolo Molin’in 4 May 1605 tarihli raporu, CSP, Venice, X, 237. XVIL. yiizynhn
ortalanna kadar Osmanh limanlannda gérevlendirilen gesitli iilkelerin konsoloslannn tabi olduk-
lan kurallar haklanda bkz. Niels Steensgaard, “Consuls ans Nations in the Levant,” Scandinavian
Economic History Review, XV/1-2 (1967), 13-55.

Istanbul'daki Venedik balyosu Simon Contarini’nin 17 Ekim 1609 tarihli raporu. CSP, Venice, XI, 370.
Bu gekilde bayrak degistiren gemilere iki 6mek igin bkz. Yazma, Paris Bibliotheque Nationale,
Supplement Turc 118, belge 163, 152 ve belge 86, 84-84r.

Ahmed Refik, 12. Asr-+ Hicride Istanbul Hayats, Istanbul, 1930, 74-76.

CSP, Venice, VIII, 50.
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Bir 6mek olarak, 1021/1612 tarihli ilk Hollanda ahitnamesinin sonundaki yemin metni: “... ben da-
hi dostlugu kabil ediib ‘ahd i yemin ederim ki, yerleri ve gékleri halk eden hiidd-yr mu'in celle icldleh
ve ‘@mme nevalehi ve 18 ilahe gayruh hakkigiin ve ecdéd-i ‘izdmim ve babam —endralldhu te’dla- be-
rahinihimin ervah-i serifleri igiin bu tarafdan dahi hildfs ahd i misak ve mugayir- ‘ahd 4 ittifak is olun-
mayub isbu ‘ahdndme-i hiimdyun sa’ddet-makriinumun mazman-i serifleri ile ‘amel olunur. ” Yazma,
Paris Bibliotheque Nationale, Supplement Turc 118, 69.

Halil Inalaik, “Imtiyazat,” 1179.

“... Muteber clgileri olan Komilyo Haga —zidet itaatiihii- vusil bulub irsd ol dmeleri mutdlaa ki-
linub mefhimunda arz-i ihlas ve ihtisds eylemek kusvd-ys dmalleri ve aksd-ys ma’fi'l-balleri olub hald
atabe-i aliypemiz ile France ve Ingiltere ile oldugu zere dostluk muktezdsinca verilen ahdndme-i hiima-

yun-i izzet-makriin ve ahkdm-i serife-i ita’at-niimGn miigdriinileyhim caniblerine dahi verilmek babin-
da istid’d-y: atifet etmegin istid’dlan hayr-i kabil vaki’ olub ve elgileri rikdb-1 himayunumuza yiiz si-
rib sair elgiler olduu iizere mismdileyh Kornilyo Haga sudde-i sa’adetimizde elgilik hidmetine tayin olu-
nub isbu ahdndme-i addlet-unvdn ‘indyet ve erzdni kilub fermén-i kazd-cerey@mimiz bu vechile sddir ol-
du,” Supplement Turc 118, 63.

Halil {nalak, “Imtiyazat,” 1181. Buna mukabil Islam hukukuna gére bogazlar haricinde olan deniz-
ler, yani agik denizler, ne Darii'l-Islam, ne de Dariyl-harb statiisiindedir. Omer Nasuhi Bilmen, Hu-
kisk-i Isdmiyye ve Ishlahat-s Fikhiyye Kamusu, cilt 3, Istanbul: 1. 0. Hukuk Fak. Yay. , 1950, 435.

“... Nederlanda'ya tabi olan vilayetlerden esir alurlar ise itlak olunub mallan dahiverile... . ve memalik-
i mahrisemizde simdiye defiin olan esirleri itlak oluna.  BOA, Felemenk Deferi, 221, madde 17 ve 19.
“... memdlik-i mahrisemize emn i eman Uzere gelub gidub deryada furtina ve miizayaka verdikde la-
zim olanlara efier hassa gemiler halkidir ve gayndir muavenet eyleyeler,” ... efer siddet-i rizgar olub ge-
milerini derya karaya atar isc befler ve kadilar ve gayrilar et edeler ve kurtulan emval ii esbab ge-
rii kendiilere veriliib... " Felemenk Defleri, madde 22 ve 25.

Supplement Turc, 64.

Halil tnalak, “Imtiyazat,” 1181.

Bosscha Erdbrink, Ottoman-Dutch Relations, Ankara: 1975, 29; Alexander De Groot, Ottoman Em-
pire and Dutch Republic, Leiden: 1978, 221.

Bu konuyla ilgili olarak verilen 6meklerin, Hollanda agirhkh olmas), ilk Hollanda elgisi Cornelis
Haga'min ilk yillanna ait elgilik kayit defterinin elimizde bulunmasindandir. Bu suretle Osmanh
ve Bati argivlerinde olmayan ve 6zel yazigmalardan olugan pek ¢oktarihi belgeden faydalanma
imkimna sahibiz. Defterin ash Paris, Bibliothéque Nationale yazmalan arasinda muhafaza edil-
mekte olup, Supplement Turc, No: 118'de kayithdir. Defterin tam bir niishasi, Ingilizce ézetleriy-
le ve baz1 6nemli olanlan transkripsiyonlanyla birlikte heniiz yayinlanmamg doktora tezinin ek-
leri arasinda verilmigtir. Bkz. Biilent An, The First Dutch Ambassador in Istanbul: Comelis Haga
and the Dutch Capitulations of 1612, Ankara: Bilkent Universitesi, 2003.

BOA, 3 No'lu Mithimme Defteri, Hiikiim No: 516, Ankara, 1993, 231.

BOA, Muhimme Defieri 7, Hiikiim 1431, 6 Zilhicce 975 tarihli ferman.

BOA, Mithimme 61, Hiikiim No: 85, 30.

Vezir Halil Paga’'nin Tunus Beylerbeyi Siileyman Paga’ya mektubu, Supplement Turc 118, belge
159, 144-145.
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Cezayir Beylerbeyi'nin Hollanda'da Staten Generaal'e (Hollanda Cumbhuriyeti’'ndeki eyalet temsil-
cilerinden olugan meclis) 1 Zilhicce 1031/ 7 Ekim 1622 tarihli mektubu, A. R. A. (Hollanda Dev-
let Arsivi, Lahey), Staten Generaal, 1. o1. 08/12578. 16, No: 6.

Mahmut Sakiroglu, “1521 Tarihli Osmanl-Venedik Andlagmasinin Asli Metni,” 1. 0. Ed. Fak. , Ta-
rih Enstitilsi Dergisi, say 12, (1981-82), 387-403.
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kilerden ve buna bagh olarak degisen yasam tarzindan kaynaklanan

etkilerle gelismis; ortaya konan eserler, bulunduklar kiiltiir ve siya-
si ortamin yarattif1 sanat anlayisimin ve atmosferinin bir sonucu olarak
dogmugstur. Caglara, ortamlara, iligkilere ve buna baglh olarak degisen zevk,
ihtiya¢ ve bakig agisinin getirdigi faklihiklarla zenginlegen Tiirk saray mi-
marisini izlerken, Tiirk kiiltiiriiniin degisen ve geligen yapisi da gézlemle-
nebilir. Bu gelisim seyri izlenirken 6zellikle su olgusunun, Tiirklerin ya-
santisinda 6nemli bir yer tuttugu dikkat ¢ekmektedir.

Islam éncesi dénemde “ordu” ad: verilen saray ig ige surlu béliim-
lerden olugur, en igte hiikiimdar veya ordu-baginin meskeni bulunur, dis-
ta ise maiyet, asker ve halk yerlegtirilirdi. Bu dénemde yazlik olarak diigii-
niilen ordu’larda su 6nemli bir unsurdur. Yazlik ordular, bin pinarin akt-
g1, ehli geyiklerin, giivercinlerin yagadi§i, ormanh daglarda kurulurdu. Or-
du gol kenarinda ise musiki heyeti ile birlikte, kayikla seyrederdi. Sulak ol-
mayan yerlerde, mesela Buhara’da, ariklar ile su getirilerek, iginde niliifer
gicekleri agan havuzlar, selaleler yaptirihyordu.'

Gazneliler’in yaptirdig), yénetim amagh pek ¢ok béliimii oldugu
anlagilan, Legker-i Bazar Sarayr'nin temel 6zelliklerinden biri, duvarlar
tizerine yerlestirilen yannm daire geklindeki kulelerdir. Bu kulelerle yap:-
lar toplulugunun bir sur i¢ine alinmis oldugu goriilmektedir. Hilmend
Nehri kiyisinda yamaca yerlestirilmis, genis bir alana yayilmig ¢ok me-
kanh yapilar toplulugunun, gesitli noktalardan nehri géren bir saray ol-
dugu anlasgilmigtir® ki, Tersane Sarayi’'na kadar ulasan bu yapilanma ka-

Tﬁrk saray mimarisi bulundugu cografyadan, konumdan, siyasal ilig-

*  Doktorant, Bahgegehir Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Genel Egitim Birimi Ogretim Gorevlisi
(Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Tiirk-Islam Sanatlar1 Programu).
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rakteri uzun bir zaman dilimi iginde ve cografyalarda pek ¢ok uygulama
alani1 bulmugtur.

Anadolu Selguklulan déneminde ise, Alieddin Keykiibad, Kubad-
Abad Sarayi’ni, Beysehir Golii kiyisinda “cennetten giizel” bir yerde yaptir-
migt. Sur duvarlar, firdevs adi verilen citlerle gevrili av hayvanlan parks,
Biiyiik Saray’in altinda gol kiyisinda, Anadolu Selguklu tersanesinin kiigiik
bir benzeri olan iki gozlii tersane ile on alti kadar yapidan olusan saray
kompleksi 6nemli 6zelliklere sahiptir. Tersane Sarayr’'nin tersane yaninda
inga edilmesi, tersane-saray baglantis1 agisindan dikkat ¢ekicidir. Geligme-
yi su kiiltiiriinde arayan devletler i¢in bu sonucun dogal oldugu goriilmek-
tedir. Kayseri yakininda Alieddin Keykiibad'in yazhik saray: olarak bilinen
Keyktibadiye de bir kaynaktan ¢ikan sularin meydana getirdigi kiigiik bir
goliin kuzey kayisinda siralanmig ii¢ kégkten olugmustur. Alanya-Antalya
arasindaki Alara kalesinin tepesinde, Alara Cayr’'nin denize dékiildiigii es-
siz bir manzaraya bakan* hamaml kasir 1224-1225 yillarinda Alieddin Key-
kiibad tarafindan yaptinlmigtir. Kesme tagtan yaptirilan kasir, tonoz 6rtiilii
yan yana iki uzun mekindan olugmaktadir.

Su kiiltiiriine 6nem verilmesine ve buna bagh olarak gelisen mima-
ri 6gelerin, yapilann i¢ ve dis mekanlaninda sik sik kullamilmalarina, Orta
Asya’dan Osmanlr'ya kadar uzanan siireg iginde sik sik kargilagmaktayiz.
Havuz ve selsebiller, suyu mekinin i¢ine kadar tagiyan, ferah ortamlar ya-
ratan 6nemli detaylardir. Diyarbakir Artuklu Saray, divanhanesinde havuz
ve selsebili, eyvanlarla gevrili fiskiyeli havuzu, giiney eyvaninda bir selsebil-
li ve bunu havuza baglayan kanallariyla,’ suyu yaganan mekénlara da bag-
layan 6nemli bir 6rnektir.

Tiirk sivil mimarisi igerisinde, devletin giicii ve niteligini tagiyan, ay-
n1 zamanda hiikiimdann 6zel yagam alanlan olan; kiiltiir degisimlerinin,
somut bir sekilde gézlemlenebildigi saray, kosk ve kasirlar hakkinda diigiin-
ce iiretmeye firsat veren verilerin izlenebilmesi Fatih dénemine rastlar. Fa-
tih, istanbul'un fethinden sonra, simdi istanbul Universitesi'nin merkez bi-
nasinin bulundugu yerde inga edilen Saray-1 Atik’in (Eski Saray) ardindan
Zeytinlik denilen tepede (bugiinkii Sarayburnu’'nda) Marmara, Halig ve Bo-
gaz’a hakim bir yerde birkag kogk yaptirmig, zaman iginde bunlar mimari
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bir kompozisyon igerisinde toplanarak Edime Yeni Saray1 semasinda, 1474-
1479 arasinda ana hatlaniyla bugiinkii Topkap1 Sarayi’min, yani Saray-1 Ce-
did’in (Yeni Saray) ¢ekirdegini olugturmustur. Saray-1 Atik ve Saray-1 Ce-
did’den sonra dogrudan padigahlar tarafindan kendi kullamimlan i¢in yapti-
nilan dért Saray-1 Hiimayun vardir: Uskiidar Kavak Sarayi, Besiktag Sarayi,
Karaagag ve Tersane Saray1. Denizden ulagim ile en fazla bir saatte varilan
kiyilarda yapilan bu saraylar, Topkap: Sarayi’'na bu denli yakan olmalan se-
bebiyle vakit gecirmek ya da dinlenmek igin sik¢a tercih edilmiglerdir.

Topkap: Sarayi’nin hasbahgesinde de denize nazir kogkler ve sa-
raylar inga edilmis, dinlenmek, duraklamak ya da bagka amaglar dahilin-
de kullamlmiglardir. 1592’de yapilan ve limana en yakin saray yapisi olan
Yali Kégkii ya da Yali Kasr-1 Hiimayun'u kuzeye, Bogazi¢i'ne yonlenmis
yapisiyla imparatorlugun deniz tarihinde ve téren yasgaminda 6nemli bir
yer tutmaktadir. Donanma sefere ¢ikarken padisah kaptamideryalan ve
donanma serdarlanni bu kogkten ugurlardi. Tersaneden hareket eden do-
nanma once Begiktag’a demirler, burada bir miiddet bekledikten sonra
miineccimbaginin uygun gérdiigii giinde Yah Koégkii'niin oniine gelir,
top atiglaniyla padigahi selamlardi. Kayikla kogke gelen kaptan pasaya pa-
digah kiirk giydirip bir hanger hediye eder, paga gemiye doner, top atigla-
n devam ederdi.® Surlarin éniinde yapilan bir diger kiy1 kégkii 1643 tarih-
li Sepetgiler Kasridir. Bu kasrin Istanbul yasgamina iligkin énemi saraya
ait kayiklarin bulundugu yerde olmasidir. Demiryolu gegmeden 6nce sa-
ray kayiklar1 burada korunmaktaydi. Sarayburnu akintisinin diginda ka-
lan ve limana dogru lodosa karg: korunmug olan bu kiyidan padigahlar
denize agilirlardi. Yahi Kogkii’'nde oldugu gibi sefere ¢ikan donanmalarin
gidisi ya da doniigleri bu kasirdan da izlenirdi’ III. Murad déneminde
Sadrazam Koca Sinan Paga tarafindan surlarin iizerine yaptirilan, Incili
Kosk olarak da bilinen Sinan Pasa Kogskii, Topkap: Sarayi'nin en dig sini-
rinda Marmara Denizi'ne engin manzarasi olan 18. yiizyila kadar ihtiga-
m1 korumusg sahil yapilan arasindadir.® Topkap: Sahilsaray: ise 1. Mah-
mud déneminde Sarayburnu’ndaki surlari arkasina Top Kapisi denilen
yere yazlik bir saray olarak yapilmigti. Bu ahgap saray 1862’de yaninca is-
mi de Saray-1 Cedid’e verilmistir.?
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Padigahlarin, Fatih doneminden beri ikamet ettikleri Topkap: Sara-
yrmin diginda bir sarayda, gegici siirelerle dinlenmek ya da vakit gegirmek
amaciyla kalmalar I1II. Ahmed doneminden itibaren yayginlagir. Osmanh
padisahlarinin devaml oturduklan Topkap: Sarayrndan Halig ve Bogazi-
¢i'ndeki saray ve kogklere gitmelerine, orada kalmalarina “gog-ii hiimayun”
denmektedir. 18. yiizyil baglarinda gog-ii hiitmayun’larin siklagtigim argiv
belgelerinden 6grenebiliyoruz. Yine bu belgelerden, gé¢ icin yapilan hazir-
liklar, ¢aliganlar ve bu gelis-gidislerine iligkin tegrifat hakkinda fikir edine-
biliyoruz. Ogrenebildigimiz diger bir sey ise bu ziyaretlerin sadece mev-
simlik ya da giinliik olmadiklaridir. Bunu argivlerde kayitli olan erzak ve ya-
kit masraflan ile ilgili belgelerden anhyoruz.”

Topkap: Sarayr diginda ikamet etme gittikge artarken, oturulacak
yeni binalarin ingasinda hareketlilik g6zlenir. Bundan 6nce Halig’te ve Bo-
gaz'daki imar etkinlikleri I. Ahmed dénemine kadar uzandigindan bu do-
nemi baglangig olarak ele alabiliriz. Tersane Saray, Begiktag Saray gibi ya-
pilann ingaas1 artmig, disa agilim, sivil mimarinin dini mimarinin 6niine
gesmesine sebep olmugtur. Lale Devri olarak adlandirilan bu dénemde Ka-
githane yoresi ve Bogazi¢i 6nem tagimaktadir. Buralarda yeni saray ve
kogkler inga edilirken, kullamlmakta olanlar da bu dénemin &zelliklerini
yansitan esash tamirler gérmiis ve ilavelerle genigletilmiglerdir (Davut Pa-
sa ve Tersane Saraylan gibi). Hali¢ ve Bogazigi kiyilarinda esas cepheleriy-
le denize agilan sahilsaraylarin ingas1 bu dénemde hiz kazanmig ve bu ge-
lenegi zengin tiiccarlar ile devletin ileri gelenlerinin yaptirdiklar1 sahilha-
neler izlemigtir. I11. Ahmed ile sadrazam Damat Ibrahim Paga’nin tegvikiy-
le, Sadabad’tan baglayarak Kagithane’de, Bogazigi kiyillarinda Emnabad,
Ferahabad, Nesatabad, Hiimayunabad gibi, siirlere, sarkilara ilham vere-
cek isimlerde, sahil kogkler ya da sahilhaneler inga edilmigtir."

Fatih déneminden itibaren Osmanh Imparatorlugunun 500 yil
boyunca merkezi olan Istanbul'u siisleyen, yapilagmasinda etkin rol oyna-
yan hasbahgeler, manzaraya, tercihen Bogazigi'ne ve Hali¢’e agilan vadi-
lere yerlesmiglerdir. Dogay:1 denetim altina alarak bahgeler kuran Osman-
1r’da 18. yiizyildan itibaren Batililagma etkileriyle gelisen formel bahgeci-
lik anlayisi, suyla ilgili mimari detaylarla zenginlestirilmigtir (képriiler,
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havuzlar, ¢aglayanlar, fiskiyeler gibi)."* 18. yiizyildan itibaren Halig ve Sa-
rayburnu’ndan Bogazici'ne dogru kayan yapilasma buradaki hasbahgele-
rin gevresinde geligmistir

18. ve 19. yiizyll belgelerinde sik sik ad1 gegen, bugiin bazilar1 ayak-
ta kalan saraylar gunlardir:

Bogaz'in Anadolu yakasinda Fener Bahgesi, Uskiidar (Kavak) Sara-
y1, Ayazma Bahgesi, Serefabad Sahilsarayi, istavroz Bahgesi, Kuleli Bahge-
si, Kandilli Bahgesi, Goksu Kasri, Beykoz Kasr. istavroz Bahgesi'nde daha
sonra Beylerbeyi Saray: inga edilmigtir. Kuleli Bahgesi’'nde ise once kiigiik
bir kosk ve bir kayikhane yapilmsg, daha sonra bugiin Askeri Okul'un bu-
lundugu yerde bir siivari kiglas1 kurulmustur.

Bogaz'in Rumeli yakasinda Begiktag Saray1 (Dolmabahge Koskleri),
Ortakody'de Negatabad Sarayi, Ciragan Sarayi, Bebek Bahgesi. Begiktag Sa-
ray1 yerine 19. yiizyilda Dolmabahge Sarayi, Ortakoy’de yeni Ciragan Sara-
y1, Thlamur Deresi'nde Thlamur Kasri ve Yildiz Saray1 ve gevrelerindeki
kogkler inga edilmigtir.

Bu padisah saray ve kasirlaninin yaninda, Bogaz'in her iki yakas: da
sultanlarin yaptirdiklan saraylar ile donanmistir. 18. yiizyihn ilk yanlar, ¢o-
cuk yasta evlendirilen sultanlanin toplu diigiinlerine taniklik etmektedir. Fa-
kat yiizy1l ortalaninda bu gelenek degismis, ge¢ denebilecek yasta evlendiri-
len sultanlar kocalarinin saraylarina degil, dogumlarinda veya diigiin once-
sinde kendilerine tahsis edilmis, kendi adlariyla anilan saraylarina gelin gel-
migler ve hemen ardindan kendileri de saray inga ettirmeye baglamiglardir.
Padigahlarin ve yakinlarinin bu bélgelere ilgi gostermeleri saray ileri gelen-
lerini ve varhkh aileleri de buraya ¢ekmis ve Bogaz'da saraylarin yapilmasi-
na neden olmugtur. Hatice Sultan, Beyhan Sultan, Adile Sultan, Miinire ve
Cemile Sultan, Esma Sultan kendi adlarina saraylan olan sultanlardir.®

Hali¢’te Karaagag, Bahariye, Tersane (Aynalikavak) saraylar yapil-
migtir.

I11. Selim ve II. Mahmud déneminde, padigahlarin saltanat kayik-
laniyla Halig ve Bogazigi kayillannda yaptiklan gezintilerde sahilleri siisle-
yen sahilsaraylar ve sahilhaneler hakkinda bilgi almalarim saglamak ama-
ayla “Bostancibag: Sicilleri” hazirlanmigt. Bu belgeler sayesinde 19. yiiz-
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yilda Istanbul kiyilaninda hangi yapilann bulundugu ve bunlarin kimlere
ait olduklanim 6grenebiliyoruz.

I11. Selim’in sir katibi Ahmet Efendi’nin Ruznamesi'nde, padisahin
birkag giinliik program anlatiirken Hali¢ ve Bogazigi’'ndeki saraylar ara-
sinda mekik dokundugu izlenir. At binigleri, ok talimleri, cirit, tomak ve
giires miisabakalan, yemekler, cami ziyaretleri ve gezintiler igin tercih edi-
len farkh mekanlara temel ulagimin hava elverdigi takdirde siirekli olarak
denizden yapildig1 géze ¢arpmaktadir.

Istanbul'un dért biiyiik saray1 arasinda bulunan, Hali¢'in ise en bii-
yiik saray1 olan Tersane Sarayi, Hali¢'in en korunakli ve en giizel yerlerin-
den birinde insa edilmigti. Haskoy’de ® Kasimpaga-Siitliice yolu iizerinde
bulundugu, tarihi belgelere ve eserlere gore tespit edilen, sarayin adim al-
masina sebep olan “Tersane Bahgesi”nin bulundugu alan ilk olarak Fatih
Sultan Mehmed tarafindan imar ve iskin edilmigtir. (Resimi-2-3)

Evliya Celebi Seyahatnamesi'nde Fatih’in yapti§1 imar ve iskan hare-
ketlerinden goyle s6z ediliyor:

Bu Haskdy yakininda deniz kenarinda padigahlara mahsus Tersane
Bahgesi vardi. Bizans devrinde de buras: krallara ait imig. Fatih fe-
tihten sonra evvela ¢adirm buraya kurup gaza malim1 Miisliman
gazilerine burada taksim etti§inden fermamyla mamur hale getiril-
mig ve gesitli avlular, hamam, kégskler, birgok odalar, sofalar ile ha-
vuz ve gsadirvanlar yapilmigtir. Santrangvari 12000 servi agaa dikil-
migtir ki, kokusu dimag) sarhog eder. Agaglann birbirine girmesin-
den dolay1 bu baga giines tesir etmez. Hele giizel sesli kuglar1 insa-
nin canina can katar. Bu bagin sulu geftalisi ve kayisis1 pek sevilir.

Osmanh “hadiik-1 hassa”laninin (hasbahgelerinin) baginda yer alan,
Hali¢ kiyilannndan Okmeydamni ve Kasimpasa sirtlarina dogru gelisen bu
biiyiik bag ve koru, adim1 Kasimpaga'daki tersaneden alir. Istanbul'un fet-
hinden sonra tarihi yanmadanin giineyinde, Bizans devrinde de tersane
olarak kullanilmig olan Kadirga limam bir siire igin kullamlmaya devam
edilmis, daha sonra Fatih birkag gozden meydana gelen yeni bir tersane in-
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Resim 1. Halig'te
Tersane Sarayi'nin
konumlandig kiyr
seridini ve bugiinkii
Aynahkavak Kasri’'nin
konumu gésteren

hava fotografi
(GoogleEarth'den)

Resim 2. Bulgar

Kilisesi'nin gan

kulesinden Saray

alanini gésteren

fotograf (Tagkizak
\ Tersanesi)

(B. Alarslan arsivi 1999)

TR
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Resim 3. Eski Galata
K®prisii'nden saray

alanina bakig
(B. Alarslan argivi 1999)
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sa ettirmigtir. Bu tersanenin yeri olarak I. H. Uzungargil Hali¢'in Aynali-
kavak bolgesini gostermektedir.” Baz1 aragtirmacilar ise Kasimpasa Dere-
si’'nin agzim igaret ederler.”® Celebi, Fatih’in yaptirdi1 tersane miistemila-
t1 iginde “birkag g6z tersane, bir cami-i serif ve kaptan pasalar igin bir di-
vanhane” oldugunu yazmaktadir.” (Resim 4) L. Selim (Yavuz) déneminde
Akdeniz’e dogru baglayan yayilma hareketlerinin neticesinde Fatih’in yap-
tirdif tersaneye ilaveler yapilarak genisletilmesi karan alinmis, I. Siiley-
man (Kanuni) déneminde tersane ve miigtemilat1 bir hayli genisletilmigti.
1571" den sonra daha fazla gemi yapilabilmesi amaciyla Tersane Bahge-
si'nden yer ayrilhip sekiz gemi ingasina uygun sekiz kemerli bir tersane ya-
pildi*° Mantran, 17. yiizyihn ikinci yarisinda tersanenin surlarla ayrilan kii-
giik bir kent oldugunu yazar.*

Tersanenin bu gelisimi ve diger donemlerdeki konumu, 20. yiizy1-
la kadar gevresini ve buradaki yapilagmanin yonlenmesini 6nemli olgiide
etkilemigtir. Tersane Bahgesi i¢inde konumlanan, daha sonraki yiizyillarda
bu degisim ve gelisimden nasibini alan Tersane Sarayr'nin yapimu igin ne-
den bu bélgenin segilmis oldugunu tahmin etmek zor degildir.* Yiikselme
ve giiciin hiikiim siirdiigii bu yiizyillar i¢inde degisimler gozlendiginde,
tersane ve saray yapilagmasinin paralel bir sekilde gelistigi goriiliir. Fatih
déneminde tersanenin kurulmasinda ilk adimlarin atilmas: ile burada bir
hasbahgenin ve buna bagli yapilagmanin belirmesi, bu etkilegimin gekirde-
gini olusturur.

Fatih'in hocas1 Aksemseddin’in ilk zafer hutbesini burada vermesi
ve buray: kendine siirekli oturma mekiam se¢mesi bélgenin 6nemini artir-
magtir. Ayvansarayi'den 6grendigimize gore Okmeydani’'nda binis kasirla-
n bulunuyordu.” Evliya Celebi bu bahgede has ahirlar* bulundugundan
bahseder ve soyle devam eder:

.... Orada saf kan kiiheylin atlara binerek, bagin kuzeyindeki Ok-
meydanr'na ¢ikip o ferah yerde cirit oynatirlar. Hasilh dort etrafi me-
sire olan bir bagdir. Hakir orada fakirine birgok ibadet ettim. Bura-
da hizmet géren bostancilarin hepsi tarikat erbabi iyi kimselerdir.
Elbette bu hizmetlerinin kargiligim goriirler. Ciinkii Istanbul fethe-
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Resim 4. Polonyali Heinrich Hendiofski'nin yaptigi sanilan 1580/1590 tarihli Galatay: gdsteren graviirden
detay. Osterreichische Nationalbibliothek, Cod. 8626 (Babinger'den)

dildiginde, Aksemseddin Hazretleri bu goniil agic1 yerde oturup er-
bain ¢ikarnirlar ve hizmet edenlere hayir dualar ederlerdi. Onun igin
burada hizmet gorenler mes’ud bir hayat siirerler. *

Bu gibi verilerden burada yapilagmanin baglamasinin tek nedenin
tersane olmadigini goriiyoruz. Tersane ile birlikte geligmeyi artiran bir bag-
ka faktoriin Kasimpasa’'nin yukarisinda kalan atig ve binis talimlerinin ya-
pildig1 Okmeydani oldugu gériiliir.

Tersaneye ve saraya yakin olan bu mevki, zamaninin halka agik bir
spor ve bir anlamda rekreasyon alamidir. Adin, yiizyillardir burada yapilan
ok atis talimlerinden almigtir. Okgulugun diginda giires, avalik gibi spor
dallarinda da ¢ahgmalarin yapildig bu alan, padisahlann ilgisini ¢ekmis, bu
mevkide ve hasbahgede yapilagmanin hizlanmasina neden olmustur. Yine,
seferler sirasinda 6nemli bir iglev kazanan Dua Meydanr'yla vakaf olarak ya-
pilmis sofa ve mimber buraya dinsel bir kimlik de kazandirmaktaydi.

Fetih sirasinda Okmeydanir'ndan Tersane Bahgesi yakinindaki $ah-
kulu Iskelesi'ne yagh kizaklarla indirilen kadirgalar da sarayin yakin gevre-
sini anilariyla degerlendiren tarihi simgelerdendir. Tersane Hasbahgesi ve
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yakin gevresinin sahip oldugu bu ¢ok yonlii 6zellikler, Tersane Sarayr’'min
burada geligmesini hazirlayan nedenlerdir. Deniz yoluyla kolay ve giiveni-
lir ulasimin sagladig1 imkanlar sayesinde Topkap: Saray ile kolaylikla ile-
tigim kurulabilmig ve boyle nedenlerden 6tiirii saray, donemin padigahlar
i¢in iyi bir dinlenme yeri olmugtur.

Turfanda sebzelerle iyi cinsten limon, turung, aga¢ kavunu, nar,
iiziim, geftali ve kayis1 gibi meyvelerin yetistirildigi, Celebi'yi ¢ok etkileyen
Tersane Bahgesi'ndeki yerlesimin Fatih dénemiyle ilgili bolimii karanlik-
tir. Ancak Tersane Saray: bitigiginde, Fatih’in adamlarindan Handan
Aga'min yaptirdig1 mescit, IT1. Ahmed ve III. Selim onarimlariyla hili ayak-
tadir.** Hasbahge igindeki yapilagma, Tersane Sarayi’'min ingasina kadar
pek cok kez yer degistirmis, I Selim doneminde tersanenin genigletilme-
siyle burada da yenilikler yapilmug, I. Siileyman (Kanuni) déneminde yeni-
den diizenlenmistir. Hadika’da Kanuni zamaninda, Fatih'in yaptirdig
mescidin ii¢ tarafimin “ihata edilerek” burada bir “saray-1 4li” ve tersanede
bir divanhane kuruldugu yazihdir.” Burada bir Cirit Kasr ve havuzlann ya-
ninda ise bir bagka kasir vardi. 111. Mehmed doneminde hasbahge basit bir
onarim gegirmigtir.*

Tersane Hasbahgesi'nde yapimi belgenebilen ilk kasir, 1. Ahmed
dénemine (1603-1617) aittir. Kasrin yapimindan 6nce, 1611-1612’de 1. Ah-
med, Hasbahg¢e’de bulunan bazi yapilan tamir ettirmigtir.*

Hasbahge'nin tarihsel siireci iginde olugan yapilagma, I. Ahmed do-
neminde hiz kazanmug, eklentilerle genisleyerek Tersane Sarayi’'nin olusu-
munu hazirlamigtir. Naimd Tarihi'nde kasrin yapimuyla ilgili bir kayda
rastlanmaktadir.’* Bu kayda gore, 1. Ahmed 1613 yil1 sonlarinda Edirne’den
gonderdigi bir hatt-1 hiimayun ile Istanbul’a dénecegi bir yil igerisinde, ¢ok
sevdigi Tersane Bahgesi'nde ilaveleriyle birlikte biiyiik bir kogk yapilmasi-
n1 emretmigtir.” Ciinkii padigah buraya sik¢a gelerek gizlice Eyiip Sultan
Tiirbesi'ni ziyarete gitmektedir. Yine Naimi’dan 6grendigimize gore, 1614
Subat ay1 baglaninda Istanbul’a dénen 1. Ahmed, yagmurlu ve karl bir giin-
de, ¢ok zahmetli bir yolculuk sonrasinda yazdan 6nce ingaati tamamlanmig
olan kasra gelmis, burada bir siire dinlenmigtir. Bu siire iginde, Tersane
Kasn yanindaki harem bahgesinde bir ¢icek bahgesi diizenlenmesini em-
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retmigtir. Bagta geyhiilislam olmak iizere devrin viizerasi, ulemas: buraya
nadide ¢igek soganlar ve fideleri hediye etmiglerdir.* Bahge diizenlemele-
rinin ¢ok moda oldugu Lale Devri'nden once, I. Ahmed’in bu hususlara
¢ok 6nem vermesi, ok yogun olmasa da baglattig1 disa agilan yagam tarzi-
nin ipuglaridir. Aym padisahin, bir bagka hasbahgeye, gelecek yiizyilda Bo-
gaz'da gelisecek Begiktag Sarayr’'min bilinen ilk yapisin1 yaptirmasi, onun
su kiyisindaki yagam big¢imine ne denli duyarli oldugunu bize géstermek-
te ve bu konudaki 6ncii davramigim sergilemektedir.

Tersane Sarayi, harem ve enderun takimindan ancak bir kismim ba-
rindiracak biiyiikliikteydi. Padigahin beraberindekilerden bir kisim, Hali¢’in
daha yukarisindaki Karaagag Sarayr'na ve bitigigindeki Yusuf Efendi Bahge-
si'ne yerlesmiglerdi. Saray, hasbahge ile birlikte Mayis 1618'de bir tamirat
gecirmis,” kasr-1 hiimayun ile enderun odalar, enderun agalan odas, has-
sa hamam, diriissade odasi, baz1 duvarlar, mutfak, ahir, su yolu, talimhane
ve buzluklann tamiri i¢in kullanilan malzemeler ile ¢aligan neccar, messak,
nakkas, benna gibi sanatkarlara 186.107 ak¢e 6denmigtir. 1622’de bir tami-
rat daha yapilmig ve 26.488 akge harcanmigtir#

Geleneksel harem ve selamlik béliimlerinden olusan, pek biiyiik ol-
madig1 anlagilan yeni kasrin yapimindan iki yil sonra burada dogan Sultan
ibrahim kisa siiren saltanat1 (1640-1648) boyunca buraya ve hasbahgeye
biiyiik ilgi gostermigtir.

Padigah saray sinirlan iginde Halig¢ kiyisinda bir kasir daha yaptir-
magtir.” Celebi seyahatnamesinde bu dénemi su sekilde anlatir:

... Ibrahim Han deniz kenarinda bir kgk yaptirmigtir ki Havarnak
Koskii'ne benzer. Bahge 6niinde denizden bir ¢esit deniz hayvam
¢ikar ki ayn avalan vardir. Adina istiridye derler... Bahge iistadina
avcilan senelik on bin akge verirler. Bu bagin bir bag bakicisi, 300
kadar da yardimaisi vardir. Ne vakit padigah yeni saraya veya bagka
bir yere gitmek isterse kayiginin kiginda cevahir kubbe altinda mii-
cevher taht iizerinde sade cura, zurna ve ifte nara fash gegerek Ha-
li¢’in iki tarafindaki kat kat yahlan, bag, bahge ve tersaneleri izleye-
rek istedikleri yerlere giderler...®
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Naimd Tarihi’'nden 6grendigimize gore, sarayin haremi yiiksek du-
varlarla Hali¢’e kapatilmigh. Bu duvarlar Sultan [brahim tarafindan
1647'de yiktinlmig ve harem denize agilarak daha genig bir panorama el-
de edilmig, bir sahilsaray: yapilar toplulugunun ilk adimlan hizla atilms-
tir. Fakat bu sefer de, kayik ve peremelerin o yonden ge¢meleri yasaklan-
mig, bunun halka sikint1 verdigi anlagilarak bir hafta sonra bu karardan
vazgegilmigtir.

I. Ahmed’in emriyle yapimini Kaptamiderya Halil Paga'nin iistlen-
digi saray, Sultan Ibrahim’den sonra bakimsiz kalmig, ondan sonra tahta
¢tkan IV. Mehmed doneminde (1648-1687) tekrar giindeme gelmistir.
1668 tarihli bir belgede iglerinde hamam, kiler gibi eklentilerin bulundu-
gu baz1 mekinlarin onarildig: 6grenilmektedir.”

1677 Mart ayinda haremden baglayan ve yayilan yangin kasnn kul-
lanimina bir siire ara verilmesine neden olmustur. Silahtar Findiklih Meh-
med Aga yangim s6ndiirmek i¢in bostancilar ziimresinin hazir bulundu-
gunu belirtir ** ve olay1 goyle aktanr:

fhrak giilden Harem-i Hassa-1 Bagge-i Tersane: Evasit1 Muharrem
1088'de sabaha karg1 Tersane Baggesi hareminde horanda odalannin
birinin ocagindan ateg isabet idiip iginde olan kirige ve badehu tava-
nina yapigup karaagalar su gondermekle dni vahitte biitiin oday iha-
ta ve etrafinda olanlara dahi sirayet idecek i¢indeki cariyeler ancak bi-
rer baglaryla padigahin oldugu camh biiyiik kiske firar anda dahi ka-
rar idemeyiip ikibet deryaya nizir kafesli kégke kagtilar. Ol gece bir
azim tufan olmakla gile-i ateg bir yerden miigahade olunmayup an-
cak anda hazir bulunan ikiyiiz miktar halvet¢i bostancilar ile bostan-
abagi Rum Salih Aga ve ocaklarinin bag ¢avusu Uzun Ali yetisiip ve
ziiliiflii baltacilar, kedeller ve ahgilar iri kazanlar ile deryadan su tag:-
yup dort taraftan kusatup balta ugurdular. Eski bina olmakla iade it-
meyiip gittikce ateg igtial bulup caml biiyiik kogke yapismaga on zi-
ra miktan kaldig1 mahalden baggavug kestiriip alti kalin duvar gik-
makla ateg yegkin oldu. Ve illi miigkiil olurdu. Miiellif- hakir ziimre-
i bostaniyandan oldugumuz hasebiyle hizmette hazir ve ol virate-i he-
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velnak-i ibretniimaya nizir idim. Taraf -1 padigahiden azim ltfta maz-
har olduk. Ve miiceddeden tamirnne ferman sadir olup Karaagag Bah-
gesi'ne bir aydan sonra Uskiidar Sarayr'na nakla tegrif buyurdular.

IV. Mehmed bu ¢ok sevdigi saray1 iki sene i¢inde onartmg ve tekrar
kullanima agmay1 bagarmugtir#° Yine Silahtardan &grendigimize gore,
1679 Subat'inda Polonya seferinden dénen IV. Mehmed, payitahtta ii¢ giin
iig gece siiren bir genlik ile kargilanmigtir. Istanbul esnafi kiraladiklan at ka-
yiklarin1 ve mavnalar birbirine ¢attinp iistiine kogkler yaptinp Galata 6niin-
de toplanmus, ¢esitli oyunlar oynayarak bu kayik ve mavnalarla Tersane Sa-
ray1 6niinden gegerek alay gostermiglerdir. Padisah bu alay: Kafesli Kogk’ten
izlemigtir.#* $ahin adl bir canbazin 1680 Subat ay1 baglarinda Tersane Bah-
cesi yakiminda bulunan $ahkulu iskelesi ile Fenerkapisi Kulesi arasina kur-
dugu ipler tizerinde yaptig1 hiinerler yine bu koskten izlenmigtir.** 1681 ve
1682’de sarayda yeni eklemelerin ve onarimlarin yapildig goriiliir.#* Bu dé-
nemin yapilagmasim gosteren tek belge, 1685'te IV. Mehmed’e sunulan
Gazneli Mahmud Mecmuasr’'ndaki bir minyatiirdiir.* (Resim-5 )

18. yiizyll baglangicinda Osmanhi Imparatorlugu, 6zellikle saray
cevresinde belirginlegen bir yagam bigimiyle, kiiltiir ve sanat alanlarinda
yeni uyaniglara hazirlanmaktadir. 18. yiizyplin adindan en ¢ok s6z ettiren
padisahi olan III. Ahmed (1703-1730) ile baglayarak Batr'ya agilan Osmanlh
saray), Fransa'yr 6rmek alarak gesitli bayindirhik hareketlerine girigmistir.
Bu girigsimlerin somut 6rnegi olarak Kagithane'’yi ve burada geligen saray,
kosk ve kasirlan gosterebiliriz. Zamanla Hali¢’in farkh bélgelerine kayan
ilgi Kagithane’de odaklagirken, Tersane Saray: veya bir diger adiyla Aynali-
kavak Saray1 (Haritai-1a) o giine kadar kazandig: itibar1 da korumaya de-
vam etmigtir. Saray var olan yapilannm korudugu gibi, en hareketli dsnemi-
ni de bu zamanda yagamigtir. 1726’da saraya yapilan eklerle hasbah¢enin
digerleri arasinda farkh bir yer kazandigim soyleyebiliriz. Celebizdde Asim
Tarihi’'nden 6grendigimize gore, I11. Ahmed, Haskoy tarafinda bir kogk ile
enderun agalan igin ayr1 binalar yapilmasini emretmistir. Asim Efendi ola-
y1 naklederken, hasbahg¢enin havasinin ¢ok giizel oldugunu ve diger has-
bahgeler arasinda yiiziik tag1 gibi kiymetli oldugunu haber verir.#
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Resim 5. Tersane Sarayi, Has Oda Kasri'ni gosteren 1685 tarihli Gazneli Mahmud Mecmuasi’'ndaki
minyatir (IUK- T.5461/25b)

1696°'da giktif1 Dogu gezisinde, 11I. Ahmed déneminde, Lale Dev-
ri'nde Istanbul’a gelen Batil gezgin Aubry de la Motraye Aynalikavak Sara-
yr'na girmeyi bagarabilmigti.*® Seyahatnamesinden, saray1 olugturan yapila-
nn, istanbul’a ilgiyle yaklagan bir Batiliy1 etkileyebilecek nitelikte oldugunu
anhyoruz. Bu ilgi gekici mekénlar, istanbul’a gelmis Isvegli bir mithendis
olan Cornelius Loos tarafindan 1710 yilinda gizilerek belgelenmistir.

Saray, III. Ahmed déneminde ilging kutlamalara da ev sahipligi yap-
mugtir. 1719’da 111. Ahmed’in dért oglu ile Sadrazam Nevsehirli Damat Ib-
rahim Paga’nin oglu ve yiizlerce yoksul gocuk Okmeydani’'nda siinnet edil-
mis ve diigiin igin diizenlenen senlikler saraydan, deniz kenarindaki divan-
haneli daire-i hiimayun’dan izlenmigtir. Bu déneme 11k tutan Seyyid Veh-
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Harita1-1a. Katip Gelebi'nin 1648 tarihli istanbul, Halig ve Bogazigi Haritasi. (Kayra'dan)
“Aynalikavak Saray:” ibaresinin bu tarihte kullaniimasi agisindan bu belge ilgi gekicidir
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bi'nin Surnimesi’'nde bu diigiin toreni ve senlikler en ince ayrintilariyla be-
timlenmigtir. (Resim-6-7-8) Minyatiirler sarayin, 6zellikle Hali¢'teki gosteri-
lerin izlendigi, “Kafesli K6sk” olarak adlandirilan Has Oda Kasn’'nin, diigii-
niin yapildig1 1719 senesindeki halini gosterirler. Bazilarninda kogk yakindan
ve kismi, bazilarinda uzaktan ve biitiin olarak, bazilarindaysa etrafindaki sa-
ray duvarlan ve arkadaki dairelerle birlikte goriiliir. 1805 tarihli bir argiv bel-
gesinde,¥ Has Oda Kasrrnin gerisinde bulunan yapilarin Enderun Agalari-
nin Odalary, Silahdar Aga, Has Oda, Hazine, Seferli ve Kiler Daireleri olduk-
lar1 yazihdir. Bu daireler kogkiin arkasinda, koy ve tersane istikametinde si-
ralanmiglardir. En arkada yine bu arsiv belgesinde ad1gecen “Has Oda Mey-
danr'nda kiremit pusideli fevkini” bir kogk binas: vardir. Bazi minyatiirler-
de (Resim-6-7) Has Oda Kasr'min solunda, deniz iizerine kaziklarla oturtul-
mug kiigiik bir yap: goriiliir. 1767 tarihli arsiv belgesinde “Taht-1 Hiimayun”
olarak adlandirilan odalar ile birlikte toplam 95 zird yer kapladiklar1 séyle-
nen “Bahikhane Kasn”nin alam, Safvet Bey'in yayinladig arsiv belgesinde
30 zira olarak verilmistir ki, bu 23 m*lik bir alan demektir. 1805 tarihli bu
arsiv belgesinde “daire-i hiitmayun etrafinda agikhk yerde, mermer dégeme-
li, demir kapak ve parmaklikli balikhane” olarak gegmektedir. Padigahin, do-
semenin iizerinden denize agilan kapaktan balik tutarak, ¢evreyi izleyerek
bos zamanlarim gegirdigi bu mekin, sadece padisaha 6zeldir. 1767 tarihli
belgede, “isleme pervazli miikemmel tavani” oldugu yazilidir. Birer pence-
re dizisi ile aydinlatlmaktadir ve kurgun kaph diiz bir ¢atiyla ortiiliidiir.
Manzaranin keyfini yagatmak igin tasarlanmig bu detay: Begiktag Sarayr'nda
gorebiliyoruz. Minyatiirlerde, padisahin gosterileri Has Oda Kasrr'nda izle-
mesinden dolay1 bu yap: birinci planda degerlendirilmis, diger binalar ise
ikinci plana atilmigtir. Padisahin saltanat kayigiyla saraya gelisini gosteren
sahnelerde, tersaneye ait, kimisinde begik tonozla, kimisinde ise ¢atiyla 6r-
tiilii gozler de goriilebilmektedir. (Resim-6-8)

I11. Ahmed ile baglayan ve Lale Devri olarak adlandirilan bu dénem-
de yasam tarzinin Topkap: Sarayrndan bagka alanlara kaymasindan Ayna-
likavak Saray1 da nasibini almig, ancak III. Ahmed’den sonra, saray padi-
sahlarin ilgisinden elli y1l kadar uzak kalmigtir. Eskiye gore belirgin bir il-
gisizligin gorillmesine kargilik saray, I1I. Osman (1754- 1757) ve II1. Musta-
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Resim 6. Vehbi Surnimesi, Levni'ye atfedilen minyatiirlerde Tersane Saray: ve tersane gézleri
TSMK- A 3594, 76B-77A

fa (1757-1774) dénemlerinde ara ara kullamlmigtir.#* 1735/36 tarihli bir ar-
siv belgesinde* 1. Mahmud dénemindeki (1730-1754) onarimlardan bahse-
dilmektedir. 1758’de III. Mustafa déneminde, sarayin bekgilere emanet
edildidi anlagihyor.’® 1767'de ise sarayda bulunan Bahariye Kasn, ¢amagir-
hane, ahgap ve ¢ok kath mutfak ve kiler Mimar Yusuf Efendi tarafindan ta-
mir edilmigtir”

1766 senesinde Halig kiyisinda ates alan bir gemi Cibali'de Yahudi
mabhallesinin yanmasina sebep olmus, Aynahkavak Kogkii de zarar gor-

TURKLER VE DENiz 335



Resim 7. Has Oda Kasr ve Balikhane Késkii.
Vehbi Surndmesi, TSMK 3594- 1174

migtiir.* 1767 tarihli bir belgede
kasr-1 hiimayun’un tamiri hakkinda
bilgi verilmigtir.?

I. Abdiilhamid doneminde
(1774-1789) saray, donemin sadraza-
m1 Koca Yusuf Paga tarafindan esas-
Ii bir onarimdan gegirilmigtir. 22
Sevval 1201-9 Haziran 1787 tarihin-
de galigmalara baglanmigtir. Elimiz-
de bulunan 1787-1789 tarihli arsiv
belgelerinden, onarimin bu tarihler-
de siirdiigiinii ve muhtemelen bu
yillarda bitirildigini anhyoruz.’* Ay-
nca bu dénemde saray bahgesinden
bir bolim ayrilarak tersanenin ihti-
yaglan igin Tersane’ye devredilmis-
tir.® Sarayin onarimi dénemin ede-
biyatina da yansimigtir. Suriiri Diva-
m’'nda onarimla ilgili 6vgiiler ve ta-
rihler yer almaktadir.

Niizhet sardy-i devletine virdi hiisn-i
ta'm | Yusuf-lika'a vezir-i pesendide
hasleti / El hak sariy-i dehre seraser
viriib nizim / Tekmil-i hizmet eyledi
mimir1 himmeti / Ez ciimle fiilk-i
Nuh gibi yapd: pek metin / Tersane

sahilinde sardy-i meserreti /...Hakka ki buldu siy-i cemilinle asaf
/ Sahil saray-i saha-i tersane safveti / Tevcihi riy-i pak ile tarihe kil
nazar/ Ayinelikavak ne giizel buldu stireti.” (Sene 1199-1785) Bir
bagka tarihin sonunda da g6yle denmektedir: “Sariy-i dilkeg-1 Ter-
sane buldu zib-i itmam / Zehi matbi eser kim tarihi Han Abdiil-

himid oldu.5®
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Resim 8. Has Oda Kasri ve arkasindaki daireler. Vehb? Surnamesi, TSMK A 3594 141B-142A

18. yiizyilin ikinci yarisinda artik sarayin sadece yazhk olarak kulla-
nilmadiginy, diplomatik gériigmelerin burada yapildiginy, ara ara konaklan-
digim goriiyoruz.” Yusuf Paga’nin sarayda bu yiizden onanrn yaptirdi
diigiiniilebilir. 1765 ylhinin degisik aylarinda, burada énce istanbul kadis1
ve reis-iil kiittap, ardindan sadrazam ve kaptan pasa, Rus elgisiyle Osman-
1-Rus iligkileri iistiine gériigmeler yapmigtir. Bir bagka 6nemli toplanty,
sadrazam huzurunda Ingiliz elgisiyle yapilmigt* 1774 yilinda Osmanh
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Devleti ile Ruslar arasinda imzalanan Kiigiik Kaynarca Antlagmasi'min
maddelerini agikliga kavugturmak igin yapilan goriigmeler 1779 yilinda bu-
rada gergeklestirilmigtir. Bu olay tarihe Aynahkavak Tenkihnamesi olarak
gecmigtir. Saray bu dénemden sonra yine kaderine terk edilmis, yapilarin
gozetimi bekgilere birakilmug, I11. Selim dénemine kadar bir siire miri am-
bar olarak kullanilmgtir.

I11. Selim dénemi (1789-1808) Osmanlh Imparatorlugu’'nda diplo-
masi, kiiltiir ve sanat alanlarinda yeni bir dénemin baglangicidir. Ozellikle
Fransa ile diplomatik iliskilerin yogunlugu Fransiz ihtilali’nin II1. Selim’in
ilk saltanat yillarina rastlamasi, Osmanli’'nin, Bat1 teknolojiisini bilimsel
agidan daha yakindan tanima firsatim dogurmus, diigiinsel anlamda da et-
kili bir ortamin olugmasina sebep olmustur. IIl. Selim’in saltanat yillan
Aynalikavak Sarayi iginde yeni ve farkh anlamlar tagimaktadir. Bu, bir yan-
dan saray igin yeni bir uyanis, diger yandan ise bir pargalanigin baglangic-
dir. Padigah, Batil siisleme 6gelerinin Osmanh mimari ve bezeme anlay-
s1 iginde artmaya bagladig1 bu siireg iginde, kendine y6netim merkezi olan
Topkap: Sarayr'n1 amimsatan, geleneksel degerlerin agir bastigi Aynalika-
vak Sarayr’n1 yazlik olarak segti. Bu sahilsarayin se¢ilmesinde dogal gevre-
nin etkisi oldugu gibi, tersanede baglayan 1slahat hareketlerinin etkileri de
yadsinamaz. I1I. Selim’in yalmizca bir ilkbahar bu sarayda kaldig: s6ylen-
mektedir. Fakat I11. Selim’in sir kitibi Ahmed Efendi tarafindan tutulan ve
padisahin 1791-1802 tarihleri arasindaki giindelik faaliyetlerinin kaydedil-
digi ruznimede III. Selim’in buraya sik¢a geldigi ve yeniden Tersane Sara-
y1diye adlandinldig1 yazihdir®®

1798’de Napoléon Misir’1 isgal etmis, bir siire sonra I11. Selim ken-
disine savag ilan etmigtir. Fakat bu olay olumsuz sonuglaninca III. Selim
¢ok iiziilerek Aynalikavak Kasni’'na ¢ekilmig, miizik ¢aligmalariyla kendini
avutmusg, bir yandan da tersanedeki ¢aligmalan izlemigtir.*® Saltanatimin
ilk y1llarinda sarayda Kaptaniderya Kiigiik Hiiseyin Paga tarafindan bir ona-
nm baglatildig: bilinmektedir.* Belgelerin tarihlerinden anlagildig iizere
ve Aynalikavak Kasri’'ndaki 1791-1792 tarihlendirmeye gore II1. Selim dé-
nemindeki bu onanmlar giiniimiize ulagmig kasir igin bir ipucu olugtur-
maktadir. Bu onarimlarin, sadece Hasbahge Koskii ile simirhi olup olmads-
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g1 ile ilgili farkh diigiinceler olsa da, var olan arsiv belgeleri sarayin biitii-
niinii kapsayan bir onanmi bize yansx!&aktadlr.“ Bu dénemde arsiv belge-
lerinden hasahinin miri ambar olarak kullanildigim 63reniyoruz.

1794 senesinde Istanbul’da bulunan Carbognano, saray ve gevre-
sinden s6yle bahsetmektedir:

Deniz kenarinda, kurucusu 11. Mehmed olan imparatorluk tersanesi go-
riiliir. Tersane, ‘Aynahkavak’ adli saraydan Galata yakinlanna kadar
olan yaklagik 2 mil uzunlugunda bir alan: kaplar. Séziinii ettigimiz ter-
saneden sonra Miisliimanlann ok firlattiklan Okmeydam adim tagiyan
tepenin eteginde, biiyiik hiikiimdarlann duvarlarla gevrili bahgesiyle bir-
likte daha once adi verilen Aynalikavak Sarayi’na ulagihr. Saray, bir¢ok
oda ve denizden goriilebilen kubbeyle ortiilii bir kogkten olusmaktadir.s

Sarayin ad1 burada Aynalikavak olarak ge¢gmektedir. Tersane ve Ok-
meydani’nin yakininda bulunmasi, konumunun 6nemini hatirlatmaktadir
(Harita 2).%¢

I1I. Selim déneminde yapilan onanmlara karsilik Tersane Sarayr
veya Aynahikavak Sarayr’min belirli araliklarla yiktinldigi bilinmektedir.%
Melling®® albiimiindeki graviirde (Resim-9-10-11), ¥ sarayin tiim yapilarimi
bir arada gorebiliyoruz. Bu graviir sarayin tiim miigtemilatini bir arada gos-
teren ve son halini bize yansitan tek gorsel malzemedir. Oldukga genis bir
agidan bakarak sarayin tiim birimlerini betimleyen Melling, sarayin son al-
dig1 sekli ile, ne denli kompleks bir yap1 oldugunu bize gostermektedir.
Graviirlerde veya minyatiirlerde sik¢a gérmeye aligtimiz Has Oda Kasr ise
resmin odak noktasinda degil, sag ucunda goriilebilmektedir.

1802-03 tarihlerinde ortadan kalktig1 soylenen sarayin son halini
anlatan, 191r'de Safvet Bey tarafindan yayinlanmig argiv belgesi ise 1805-
o0 tarihlerini gosterdiginden sarayin bu tarihlerde yiktirildig: kesinlik ka-
zanmaktadir. Padigahin istegiyle inga edilen tersane igindeki binalar ve
havuzlarla, yer ve bina enkazlarindan ¢ikacak malzemenin tespiti igin bir
ferman ¢ikartilmig; Umur-1 Bahriye Nazin Ali Efendi nezaretinde sarayin
enkazinin kegif ve 6lgiimlerinin yapilmasi ve yikim iicretinden diigiildiik-
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Harita 2. Sarayin kuvvetle muhtemel sinirlari (Burcu Alarslan, “Tersane Sarayi Yerlegim Plani ve Mimari
Ozellikleri” baghkh yiiksek lisans tezinden)

ten sonra mevcut binalara bakilarak fiyatlandirilmasi istenmigtir. Fiyat-
landirma 205.333 kuruga ulagmig ve dokiimlerin yazildig: defter, hazine
eski defterdan ibrahim Resid Efendi’ye sunulmugtur. Onun zamaninda
enkazin tiimii yikilmayarak harcamaya dahil edilmemis ve mevcut binala-
rin yeniden kegsif ve 6lgiimleri yapilarak fiyatlar1 ¢ikarilmigtir. Bu enkazin
kalan kisminin bedelinin 103.590,5 kurusa ulagtigi mimar ibrahim Kami
tarafindan tespit edilmig kayith defter sadrazama sunulmugtur.®® Yikilan
binalarin taglan da kars: kiyida, Eyiip’te, Mihrigah Valide Sultan Imaret®
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Resim g. Tersane Saray’'nin yikilmadan 6nceki durumunu gésteren Antoine Ignace Melling'in 1819'da
yayinlanrmig albiimiinde yer alan graviir. (Voyage Pittoresque de Constantinople et de Rives do
Bosphore, Paris 1819, L17) ve Melling graviiriiniin gizildigi agidan gekilen fotograf ve yapilan
modelleme, Bagak Atalay-Burcu Alarslan

ve Tiirbesi’nin yapiminda kullanilmigtir.” 1807 tarihli bir arsgiv belgesin-
de sarayin enkazindan ¢ikanlan kurgunlarin tersane mahzenine teslim
edilmesi istenmigtir.”

Melling’in belirttigine gére, 1806’da Fransiz elgisi General H. Se-
bastiani (1775-1851), Osmanli adabina, saray tegrifat kurallarina ve gelenek-
lerine aykin olarak, kilicim kuganmug bir halde Tersane Kogkii'nde padisa-
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Resim 10. Bagak Atalay tarafindan yapilan modellemede, Has Oda Kasri'ndan Handan Aga Camii istika-
metinden sarayin gériinimil.

hin huzuruna gtkmigtir. Bu kogk, giiniimiize kadar gelebilen Aynalikavak
Kasn olmahdir.”*

Bugiinkii Aynahkavak Kasri, baglangici I. Ahmed’e kadar inen ve
bir zamanlar ¢ok genig bir alana yayilmig birgok binadan olusmugken, III.
Selim’in ilk yillarinda, yalmzca bir yapisinin, muhtemelen Hasbahge Kos-
kii'niin” i¢ mimari yéniinden diizenlenmesi ile ortaya gikmstrr. I kapila-
n iizerinde yer alan kasidelerde III. Selim amlmakta ve 1791/92 tarihi ve-
rilmektedir. Bugiinkii Aynalikavak Kasri’nin artik kiy: ile baglantisi kalma-
mig, Hali¢ yoniine bir duvar gekilerek, duvarla kiy: arasinda tersaneler ku-
rulmugstur. 1805 yilinda, saray yikildiktan hemen sonra Has Oda Kos-
kiniin ve Namazgih Kogkii'niin arasinda kalan, Evliya Celebi'nin istirid-
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Resim 11. Bagak Atalay tarafindan yapilan modellemede, sarayin yukaridan gérinimi.

ye ¢ikarildigimi soyledigi koya “Valide Kizagy”, “Tagkizak” ve “Agackizak”
adlarinda kizaklar kurulmugtur. Tagkizak yakininda 1805/6 yillarinda ilk
Bahriye Nazin Paris sefiri Morah Seyyid Ali Efendi tarafindan bir tip oku-
lu yaptirmig, 1807’'de ise yeni bir hastane inga edilmeye baglanms, fakat ta-
mamlanamamigtir. 1820/21'de Bahriye icin, sekiz degirmen tag1 bulunan
bir degirmen ile finn ve ambarn yapimina baglanms, 1831/32’de bitiril-
migtir.”* 1834’te saray alanindan kazanilan bolgeye ilk buharli makineden
yaralanan haddehane, 1835’te demirhane, dékiimhane ve buharla igleyen
bir bigckihane kurulmugtur.” 1887’de ise ¢elik firin1 ve modelhane inga edil-
mig ve hasbahge ile saray, teknolojiye yenik diigmiigtiir.

III. Selim’den sonra II. Mahmud (1808-1839) ve Abdiilmecid
(1839-1861) Tersane-i Amire’ye, Aynalikavak Sarayr’'na ve Okmeydanr’na
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oldukga sik gitmiglerdir. Yikimlar ve yeni diizenlemelerle yerlegsim alani ol-
dukg¢a daralan Tersane Sarayi’'min ayakta kalan tek yapisi, dsnemin padi-
sahlarinin gevreye olan ilgisi ile baglantih olarak ¢esitli onarim ve balam-
larla giiniimiize ulasabilmistir.

Sarayin yikilmasindan sonra, burada ¢aligan bostancilar, kogk bek-
¢isi ve ustalar maaglarim tersane hazinesinden almaya baglamiglardir.’® II.
Mahmud d6nemine ait iki arsiv belgesinde, kasrin onariminda yapilan
masraflarla ilgili bilgi verilmigtir.” 1850’de Abdiilmecid déneminde Gara-
bet Balyan tarafindan harap olan kasir yeniden elden gegirilmigtir.”*

1876 yili sonlarinda, bir ay siirmiis olan ve “Meclis-i Miikileme”
olarak bilinen “Tersane Konferansi”’nin Aynalikavak Kasri'nda toplanmig
oldugu séylenirse de, bu 6nemli toplantinin Kasimpaga'da, bahriye nezare-
tinde yapilmig olmasi gergege daha uygundur.” II. Abdiilhamid dénemin-
de (1876-1909) belirli araliklarla buradaki kasir tamir ettirilmigtir.®°

I. Diinya Savag: yillarinda, Cemal Paga, bahriye nazirhg sirasinda,
kasrin bahgesinden bir béliimii daha tersaneye vermis, binay: onartirken
kasrin Haskdy y6niindeki duvarina bitigik bulunan ve 1805 tarihli belgedede
ad1 gegen 99 zira-75 m*lik harap hamami® ortadan kaldirmugtir (Resim 13).

Cumhuriyet déneminde 1924 yilinda Tiirk-ingiliz Musul Meselesi
Konferansi’nin yapildigi Aynahkavak Kasr1 uzun bir siire Deniz Kuvvetle-
ri'nin denetimi altinda kalmigtir. 3 Mart 1924’ten itibaren, diger saray ve
koskler gibi Aynalikavak Kasr1 da ulusun mah sayilmistir. i1k yillarda kong-
reler i¢in kullanima ayrilan kasir, daha sonra bir siire Tersane Komutanh-
grna verilmis, 1974-1975 yillarinda yeniden TBMM Milli Saraylar yapilan
arasina katilmig, diizenlemeler sonucunda miize-saray kimligi kazanarak
1985’te ziyarete agilmigtir.®

Tersane (Aynalikavak) Sarayy, yer se¢imi, konumu, yerlesim plam
ve bazi siisleme detaylariyla, uzun bir gelisim ve degisim ¢izgisi izleyen
Tiirk saraylannda goriilen geleneksel ozellikleri biinyesinde barindiran ve
sonraki yiizyllarda gerceklesecek yenilikler i¢in oncii nitelikler tagiyan bir
yap1 olarak karsgimiza gikmaktadir.

Sahil boyunca su ¢izgisini takip eden sinirh yerlesme, su kenarin-
da kullanilmasi amaciyla birbirini bir zincirin halkalar gibi izleyerek se-
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hirden uzaklasan, biiyiik devlet erkinina ve saray mensuplarina ait yah-
lar, sahilsaraylar dizisi Bogazigi'nde aristokratik bir karakter yaratmigtir.
Tek ulasim yolu deniz olan bu yapilar, denizle, arkada kendine ait olan
bahge ve orman arasina yerlegirlerdi. Su ile yesil arasinda kurulan konut-
lar dogal gevreyle iliskisi agisindan ¢ok degerlidirler. Diinyanin her yerin-
de, her ¢aginda suyu, deniz manzarasim gérmek aranilan bir 6zellik ol-
mugstur. Hem denizle, hem de arkasindaki bahge ile yasayan, Bogaz'da
gelisen bu yapilagmalar sonucu, III. Selim déneminde 6nemini kaybe-
den, siirekli onannma muhtag, biiyiik sahilsaray kompleksi gozden ¢ika-
rilmug, arazisi teknolojik gelismeler igin genisleyen tersaneye birakilmig,
onun yerine aym dénemlerde yapilan Bogaz'in giriginde bulunan Begik-
tag Saray1 on plana gegmistir. Begiktag Sarayi, Bogaz’'a ve Marmara'ya
hikim bir konumda bulunmas: nedeniyle daha da genisletilmis, Topka-
p1 Sarayr’'nin terk edilmesinde alternatif bir saray olarak diisiiniilecek ka-
dar 6nem kazanmigt. Yikilmasindan sonra yerine inga edilen Dolma-
bahge Saray1’nin devletin y6netildigi bir saray olarak kullamilmasi, Begik-
tag Saray1’'nmin konumunun ne denli degerli oldugunu gostermektedir.

17. yluzyl baglarinda yazhik olarak yapilan Tersane Sarayi’'nin doga
ile kurdugu entegrasyon, Bogaz'da geligen ve giiniimiize ulagan aristokra-
tik bir yagam bi¢iminin ve yapilasmasinin onciisii olarak kabul edilebilir.
Deniz ve arkasinda hasbahge arasinda yogunlasan yapilagma ve her iki yo-
ne dogru agilan yap: kurgulariyla, Bogaz'daki yapilasmanin hazirlayicisi ol-
dugu digiiniilebilir.

19. yiizyilda, Bogaz’da yogun olarak yapilan saraylarda ise yalilarda
ve Tersane Sarayr'nda gérdiigiimiiz bag yoktur. Kara ile su arasinda dogal
bir bag kuran konut, yerini, Bat1 ekletiksizminin yansitildig1, gérkemli, id-
diah yapilara birakir. Giiniimiize ulagan Aynalikavak Kasr, sade ve gele-
neksel yapisinin yaninda, 6ncii degerler tasimasiyla Tiirk saraylan arasin-
da kaybolan 6nemli bir deger olarak yerini alan Tersane (Aynalikavak) Sa-
ray1’'ni, bir zamanlar kendi gibi gérkemli olan Hali¢’i ve yagantisini hatirla-
tan bir unsur olarak yagamaktadir.
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BAHRIYE DIVANHANESI VE
TERSANE'NIN KURULUS YERI
HUSUSUNDA YENI BULGULAR

den Son Divanhaneye” adl1 kitabim temel olusturmaktadir. Bu kitabi-

m1 hazirlarken Tersane ve Divanhanesi ile ilgili baz1 temel diisiincele-
rin dogru olmadigini, baz1 bilgilerin de yetersiz oldugunu tespit ettim. Bu
baglamda, konuya yonelik yanls bilgiler, pek ¢ok ¢aligmada tekrarlaniyordu.

Bahriye Divanhanesi ve Tersanesi ile ilgili yanhg tespit neydi? Bu tes-
pit, gerek Bahriye Divanhanesinin ve ondan daha vahimi, istanbul’daki Tersa-
nenin kurulug yerinin yanlig olarak degerlendirilmesinden kaynaklanmiyordu.
Bahriyenin Halig Seriiveni- Istanbul'un Fethinden Son Divanhaneye’yi hazirlama
siirecinde; Bahriye Divanhanesinin Kasimpasa bolgesinde yaklagik bes yiiz el-
1i y1llik siiregte beg kez kuruldugunu, ikingi, iigiincii, dordiincii ve beginci di-
vanhanelerin agag1 yukarn ayn1 zemin iizerinde oldugunu tespit ettim.’

Ayn ayn zaman dilimlerinde inga edilmis olan beg divanhanenin
de iislup ve yapilanma 6zelliklerinin degisik oldugu konusu da, ilk kez bu
caligmayla ortaya ¢ikanlmigtir. Bunlardan Birinci ve ikinci divanhane, Piri
Reis’in Kitab1 Bahriye’sinin bazi niishalarinda “Divanhane ve Eski Divanha-
ne” olarak gosterilmis ve bunlar da harita tizerinde degerlendirilmig; aym
sekilde, Hiinername ile Viyana’'da bulunan bir graviirdeki Birinci ve fkinci
Divanhane’nin yerinin belirlenmesi hususu da, tarafimdan biiyiiteglerle
incelenerek tespit olunmugtur.

Uzerinde diisiinceler iirettigimiz beg Divanhane binas: da, tarihle-
ri boyunca Halig kiyilarinin en canh ve en 6nemli binalar1 olmugtur. Bu bi-
nalar o dénemlerde, deniz kuvvetlerinin merkezi olarak da kullamlmigtir.

Bahriye Divanhanesi kavraminin igersinde, bilhassa “Divan” keli-
mesi, ilgi gekmektedir.’ Bu kelimeyle ilgili olarak, Osmanh Tarih Deyimle-

B ildirimin konusuna, Bahriye’'nin Halig Seriiveni; “Istanbul’'un Fethin-

*  Dr., Deniz Miizesi Komutanhg, Deniz Tarihi Argivi Miidiirti..
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Resim 1. Ugiincii Divanhane®

Resim 2. Dérdiincii Divanhane’

Resim 3. Besinci Divanhane*

ri ve Terimleri S6zliigiiniin yazann Mehmed Zeki Pakalin “Divanhane” ko-
nusunda su bilgileri vermektedir: ¢

“Eskiden divan kurulan dairelere verilen addir. Odalar arasindaki
genis ve bityiik sofalara da Divanhane denilirdi. Eski Tiirk evlerin-
de yazin oturmak ve yatmak i¢in yapilan ve sergah dahi denilen bir
tarafi agik ve bahgeye bakan sofalara da bu ad verilirdi. Eskiden Bah-
riye Nezareti Dairesine de Divanhane denilirdi.”

Kasimpaga’daki bahriyeye ait bu binalarin ismi de buradan gelmek-
tedir. Divanhane adi verilen bina ya da binalar toplulugu, genelde Kaptan
Pagalarin ya da Bahriye Nazirlarinin gérevlerini {stanbul'da siirdiirdiikleri
sirada bulunduklari, icra ve karar yeriydi. Bahriyeye yonelik faaliyetlerin
merkez olarak kullanildig1 bu yer, Osmanl denizciliginin beyin merkezi
olarak da kabul edilebilir.

Bugiin o binalarin sonuncusu olan ve su anda Kuzey Deniz Saha
Komutanlig1 Karargah binasi olarak kullanilan yapi, maddi varhigi ile ak-
tif bir gekilde ayakta durmakta ve iglevini siirdiirmeye devam etmektedir.
Kasimpaga bélgesinde daha 6nce konuglu bulunan diger d6rt Divanhane
binas1 hakkinda tespit ettigim bilgi ve gorsel malzemelere de dayanarak
bu ¢aligmada konuya yénelik baz1 6rnekler de verilmigtir. Elde edilen bil-
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Resim 4. Tepebagi-Sighane bdlgesinde bulunan mezarlig resmeden bir graviir gériint

Resim 5. Dérdiincii Divanhane déneminde $ishane'deki mezarliga cenaze getiriligini resmeden bir graviir.

356 BAHRIYE DIVANHANESI VE TERSANE'NIN KURULUS YERI




Resim 6. Dérdiincii Divanhane déneminde Sishane'deki mezarlik.

Resim 7. 19. yiizyll ikinci yansinda, mezarligin Galata Kulesinden ¢ekilmig bir fotografi.

gi ve belgelerin 15181nda, Divanhane binalan ile ilgili baz1 yorumlara da
gidilmigtir.

KasiMPAga'DA BiriNci DivANHANE VE TERSANE'NIN OLUSTURULMASI

Fatih Sultan Mehmed, Tiirk Donanmasinin Istanbul’daki ilk te-
melini, Kasimpaga’daki Dereagzy’ ile Azapkap:® arasindaki arazide attir-
magt1. Bu konuya yonelik olarak derli toplu ve 6nemli bilgiyi Evliya Cele-
bi vermisgtir:®
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Evvela bu Kasimpaga ta zamani kadimde ma’mur manastirlik olup
kefere mabeyninde gehri Ayalonka namiyla meghur imig. Amma
ba’de’l Feth Mezaristau Ummet-i Muhammed olmasi ferman olu-
nur. Zira Abdiilmii'min Melik hilafetinde Miislime ve Eyyub Ensa-
ri ve Harun-iir Resit, Yildinm Bayazit Han’da dahi islambol’un nis-
fi ve Galata’nin misfi feth olduk da yine Kasimpaga’da tersane ardi
climle mezaristan olup sahabe-i kiram evlad: evlad zevil ihtiramlar
medfun oldugu miisbettir. Kim hili mezaristanlarinda kufi hatty-
la tahrir olunmug

Evliya Celebi tarafindan verilmis olan bu bilgi, Tersane’nin kurulug
yeri agisindan, pek ¢ok akademisyen ve de aragtirmacinin bagta: Camialty,"
Aynahkavak," Haskdy yonii,” ve Zindanonii® gibi bolgelere yonelik olarak,
diigiince iiretmelerine yol agmigtir Bu durum, yirminci yiizyil baglarindaki

el Adeiod
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Resim 8. Pervitich'te Tersane ve divanhane
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Resim 9. Oklar Tersane ve Divanhane'nin kurulug yerini gésteriyor: 1 numarali ok tespit ettigim
bélgeyi, 2 numarali ok yanlig olarak beyan edilen bélgeyi gosteriyor.

bélgenin, sadece konumu degerlendirilerek ya da aragtirmacilann birbirle-
rini tekrar etmelerinin sonucu olarak yapilmigtir.

Tersane ve Divanhane’nin kurulug yerlerinin yanhs degerlendiril-
mesine sebep olan faktorlerden biri, Evliya Celebi'nin verdigi bilgilerin
yanhg yorumlanmasidir. Giiniimiizde artik yok olmug bir mezarlik ile ha-
len mevcut bir mezarlik yeri kangtirnlmigtir. Ne yazik ki, dikkatli bir arag-
tirma yapilmadan bu yanilgiy: temel alan diigiinceler iiretilmistir.

Yirminci yiizynhn baginda, gemilerin ingas1 ve onarimi ¢ogunlukla
Tagkizak ve civarinda yapiliyordu. Bu yiizden, Azapkap: bolgesinin tersa-
nenin kurulusunda oncii yer olarak degerlendirilmemesi de Tarihgilerin
bu konuda yanls diisiince iiretmelerine neden olan bir diger faktérdiir.
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Resim 10. Tersane ve Divanhane’nin
yerinin yanli§ anlagilmasina sebep olan
Kulaksiz Mezarlig gunimiizde de
mevcuttur.

Aslinda iinlii gezgin Evliya Celebi’'nin dediklerinde dogruluk pay:
vardur. Bilindigi iizere Istanbul'u kugatmak i¢in Emeviler déneminden iti-
baren gelen Arap askerlerinin, bu gehirde bagta savag olmak iizere, hasta-
lik ve diger nedenlerden 6ldiikleri bilinmektedir. Elbette bu Arap savageila-
rinin mezarlarinin, Istanbul ve Galata surlarina yakin ve o zamanlar varos
sayilabilecek yerlerde olmasi ¢ok normaldir.™

Bu konuda Evliya Celebi'nin verdigi bilgiyi, tinlii bahriye ressam
Hiisnii Tengiiz Bey, 19. yiizyil sonu itibariyla §6yle tamamlar:*

Kasimpasa'nin Havuz Fabrikalan duvan i¢inde oldugu igin tahrib-
den masun kalan mezar taglarindan bir tag vardir ki kimse bilmez,
Iste bu tag Kasimpaga Gureba mezarliginin sebebi tesisini bize pek
giizel anlatir. Iki metre irtifaindaki bu cesim tagta gu yazilar okunur:
‘Miislime Hazretlerinin refakatiyla istanbul fethine gelen eshab1 ki-
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Resim 1. 19. yiizyll ikinci yanisindan bir graviir. Arka planda Kulaksiz Mezarhg servileri gériiniiyor.
Resim 12. Bir kartpostalda, 20. yiizyil baglarina dogru, Sishane’de mezarlik kalintilari.
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Resim 13. Dérdiincii Divanhane déneminde Sighane'deki mezarlik.

ram ve tabiin ve eshab1 suffe merkadi gerifdir. Bu tag Kapudan-1 Der-
ya Abdurrahman Paga tarafindan tecdiden rekz olunmugtur.”

Nitekim, bugiin Eyiipsultan adi ile anilan semt ve meghur cami
ile kiilliyesi de Medineli bir Miisliitmanin mezarinin bulundugu yer ola-
rak 6nem kazanmamig midir? Istanbul’'un Eyiip bélgesi, Ayvansaray
surlarinin yani Surigi Istanbul’'unun digindadir. Aym sekilde, Galata
Surlan1 disindaki Kasimpasa bolgesi de, Arap askerlerinin gémiilmesi
i¢in uygun alanlara sahipti.® Bu konuda, Hiisnii Tengiiz su yorumu da
yapmigtir:”

Eyiip Sultan Hazretlerinin etrafina toplandiklan gibi Kasimpaga
mezarh@inda bu merkad-i miibarekin etrafina toplanmak suretiyle tevessii
etmis oldugu siiphesizdir. Azim-i rical tarihiyyemizden pek ¢ogunun bu
kabristanda medfun oldugu tarihlerimizin gsehadetiyle miisbettir.

Kaldi ki Bizans déneminde pek iskan edilmemis olan Kasimpasa
bolgesinde sadece degirmenlerin oldugu eski haritalarda gériilmektedir.
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Ornegin, 1422 yilinda italyan rahip Cristoforo Budelmonte tarafindan ya-
pimig olan bir haritada, bu durum net olarak goriilmektedir.®

Bizim buradaki ana diigiincemiz; Evliya Gelebi'nin bizlere bilgi ve-
rerek igaret etti§i mezarhigin yerinin yanls algilanmis oldugudur. Bildiri
konumuzda da Evliya Celebi'nin degerlendirmesine esas olan mezarlik,
Kasimpaga’'nin bugiinkii iskele yakinlarindan Sighane yokusu ve Tepebas:
bélgesiyle Galata Kulesinin yakinlarina kadar uzanmaktaydi. Bu mezarlik,
on dokuzuncu yiizyila kadar belirtilen arazide, servi agaglariyla gevrili ola-
rak, graviirlerde yer aliyordu. Hatta, iinlii Evliya Celebi'nin ailesinin meza-
n da buradayd:.

Ne yazik ki, bugiinkii ingiliz Konsoloslugunun bulundugu yerden
itibaren Tiinel civarindaki yapilasma ve Bankalar Caddesinin olugmaya
baglamasiyla, bu tarihi mezarhk, yavag yavag ortadan kalkmugtir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti'ne o mezarhktan, Sighane yokusunda bulunan “Logusa Ha-
tun Tiirbesi” intikal edebilmistir.

Evliya Celebi, Logusa Hatun Tiirbesinin hikayesini biraz abartih bi-
¢imde de olsa anlatir:*® Evliya Celebi aynca, bu mezarhgn civarim esas ala-
rak su 6nemli tespiti yapar:*

“Bunun igin Fatih tamirine himmet sarf edip birkag g6z tersane ve
Kaptan Pasga divanhanesi ve bir cami inga etmigtir.”

Evliya Celebi, bu tiirbenin yaminda bulunan akrabalarina ait mezar-
larla ilgili olarak, su bilgileri verir:*'

Bu sultamin (Logusa Hatunun Tiirbesinin) kurbinda bir suffay: kar-
gir iizere pederimiz Dervi§ Muhammed Zilli ve validesi ve dedemiz
Demirci Kara Ahmed ve dedemiz Yavuz Er Beg ve validemiz ve’l
hasil bi hisab ciimle akraba ve ta’'llukat birader ve hemgerilerimiz
anda medfunlardir. Ruhlan igin El Fatiha.

Kasimpaga bolgesiyle ilgili gok 6nemli bilgiler veren Evliya Cele-
bi'nin yakinlarinin mezarlarindan bugiine higbir iz kalmamigtir. Bu
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Resim 14. Giinimiizde
Logusa Hatun
Turbesi'nden
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mezarlik, giiniimiizden yiiz elli sene 6ncesinden itibaren yok olmaya
baglamgt1.

Evliya Celebi'nin anlattif, ailesinin ve ¢ok sayida akrabasimin go-
miilii oldugu bu mezarhk Kasimpaga'nin Azapkapr'dan Sishane yokusuna,
Tepebag: sirtlarindan Galata Kulesi yakinlarina kadar yayilan, Kasimpasa,
Tozkoparan, Beyoglu, Pera gibi isimler verebilecegimiz mezarhktir.*

Evliya Celebi'nin, bu mezarhgin civan ile ilgili son derece dogru
olan tespitini, ne yazik ki baz: tarihgiler, yanhg algilamiglar, tersanenin ve
bu baglamda Birinci Divanhane’nin kurulug yeri i¢in yanhg gériislerin ve
tespitlerin olusmasina sebep olmuglardir.

Evliya Celebi'nin Seyahatnamesinde Tersaneyle ilgili b6liimde bah-
sedilen mezarlik, ne yazik ki giiniimiizde mevcut olan bagka bir mezarlik-
la kangtinlmigtr. Bu yanilgi sonucu Istanbul'daki Tersanenin hemen o
mezarh@in, yani Kulaksiz mezarhinin yaninda oldugu varsayilmigtir.

Aslinda Tersane, bilhassa Tagkizak bolgesi ve 6zellikle de Aynali-
kavak Sarayinin arazisi tarafina dogru, yiizyillar icersinde genigleme gos-
termistir. Hatta, Aynalikavak (Tersane) Sarayi arazisi kiigiilmek zorunda
kalmigtir.

Giiniimiizde faal bigimde olmasa da, Kulaksiz mezarliginin arka ta-
rafinda tersanenin bilhassa Tagkizak kismina ait binalar ve bog tesisler dur-
maktadir. Dolayisiyla Kulaksiz Mezarlig, Evliya Celebi'nin kastettigi me-
zarlik degildir.

Sonugta: “Kasimpaga’da Tersane arkasi tamamen mezarlk olup sa-
habe-i kiram mezar taglarinda kufi hat ile yazilmis alametler vardir,” demis
olan Evliya Celebi, Kasimpagsa ile ilgili bilgilerini sadece kendi gézlemleri-
ne dayanarak da yapmamugtir. Evliya Celebi aynm1 zamanda bu bélge hakkin-
da biiyiiklerinden de bilgiler temin etmigtir.”

Piyale Paga’'nin vefatindan sonra Halig tathir olmayarak barani
rahmet selinin haru hasakindan Halig tiirab ile piir olup pereme
ve kayiklar giriip ¢itkmas1 mu’attal oldukda herkes hanesin ilerii
bina iderek halid Hali¢ mu’attal kalmigtir. Amma pederimiz hika-
yet eder, Kasimpasa esvaki i¢re dord agizli nam ¢ahi malara gelin-
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Resim 15. Hiinername'deki Istanbul haritasi incelenirse; Birinci Divanhane’nin yeri, “Eski Divanhane”

ile lkinci Divanhane/Yeni Divanhane gésterilmistir (sol sayfada). Bu haritada, 1 numarali okla
gosterilenler, Birinci/Eski Divanhane, 2 numarali okla gésterilenler |kinci/Yeni Divanhane olarak tespit
olunmugtur. Bu sayfada ise haritadan ayrinti alinmigtir. Solda okla gésterilen lkinci/Yeni Divanhane;
sagda okla gosterilen ise Birinci/Eski Divanhane binasidir.

ce derya geldiigiin biliiriim diyu buyururlardi.Hala miiluk murad
idinse yine derya cereyan itmesi emri sahildir.

Kasimpaga bélgesini ¢ok iyi bildigi anlagilan Evliya Celebi'nin, bél-
ge hakkinda verdigi bilgiler dogru olarak kabul edilmelidir.

Aynca, Evliya Celebi, yasadig1 dénemde (17. yy.) Eski ve Yeni Divan-
hane Camilerinin aktif oldugunu ve bunlarin Sultan Camileri arasinda bu-
lundugunu séylemektedir:*

Divanhane ve Tersane’nin yeri konusunda, Ermeni yazar Eremya
Celebi Komiirciiyan ise, Tersanenin Divanhanesiyle ilgili olarak sunlan be-
lirtmektedir:*

Kaptan Paga’'min oturdugu divanhane de ii¢ kubbelidir. Kasimpaga
semtindeki ambardan Eski Divanhane’nin bulundugu Meyit Iskele-
sine kadar sekiz kubbe goze carpmaktadir.
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Eremya Celebi’'nin bu gériigiine, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ta-
rafindan yayinlanan Gegmigten Giiniimiize Beyoglu-I isimli kitapta, su sap-
tama yapilmigtir:* -

Eremya Gelebi'nin ‘Eski Divanhane, Meyit Kapisindaydr’ seklinde-
ki agiklamasi yamiltici olmaktadir. Eremya Celebi, ya Eski Divanha-
ne’nin yerini kangtirmakta ya da buradaki bir bagka yapinin bir sii-
re i¢in divanhane olarak kullanildigin s6ylemek istemektedir.

Eremya Celebi’'nin tespitinin dogru oldugu ¢ok agiktir. Bu konuda,
bagka bir Ermeni yazar, Serkis Sarraf Hovennesyan soyle demektedir:*

Kiglanin 6tesinde, (18. yy sonlar1) Meyit iskelesine kadar uzanan
bugday ambarlan vardir. (...) Vaktiyle ¢ekdirilerin ve kadirgalarin
yapildig1 Eski Divanhane de buradadur.

Aragtirmacilar, bilhassa Birinci (Eski) Divanhane i¢in Meyit iskele-
si ifadesini dikkate alir ve o dénemde yapilan baz haritalar1 incelerlerse,
somut olarak Birinci Divanhane’nin yerini bulabilirler.

16. yiizyilin son ¢eyreginde hazirlanmig olan Hiinername®® tarihsel
anlamda incelendiginde, giiniimiizdeki Kuzey Deniz Saha Komutanli: bi-
nasinin yerinde gergekten mescidi ve minaresiyle Divanhane binas: gériin-
mektedir. Fakat dikkat edilmesi gereken bir nokta daha vardir. Bu bina, Fa-
tih’in Divanhanesi midir? Ya da bagka bir Divanhane midir? Gergekte o bi-
na, tkinci Divanhane binasidir.

Bu kaniya da su nedenle varmaktayim; Birinci/Eski Divanhane bi-
nasi, harita iyi incelenirse, Kasimpaga koyunun kargisinda ve Galata yo-
niinde bulunan ve 6niinde de bir kayigin bagh oldugu, gemi gézlerinin ara-
sindaki kiigiik bir minaresi olan binadir. Oradaki kayigin yaninda da, iki
kayik daha vardir.

Bu bilgileri gérsel manada teyit eden, Piri Reis’in Kitabi Bahriye
niishalarinda da, Birinci Divanhane’yi gosteren haritalar vardir. Bunlardan
yurt disindaki bir niishada, bu durum agik olarak gériilmektedir. Piri Re-

368 BAHRIYE DivANHANESI VE TERSANE'NIN KURULUS YERI



TURKLER Ve DeNiz

16.

Resim 16. Piri Reis'in Almanya’daki yazma
niishasinda bulunan Istanbul haritasinin
Istanbul Deniz Miizesinde bulunan say-
fasinda Birinci ve lkinci Divanhane'nin yer-
leri, oklarla igaretlenerek g&sterilmistir.
(Ustte) Bu haritada, Kasimpaga koyunun
konumu (yanda) daha ayrintili bir bigimde
gosterilmigtir. Buna gére burada da;
Birinci/Eski Divanhane,

1 numarali okla; ikinci/Yeni Divanhane

2 numarali okla tespit olunmugtur.
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Resim 17. Piri Reis'’in Kopriili Kiitiiphanesindeki yazma niishasinda bulunan istanbul haritasinda da Bi-
rinci Divanhane’nin yeri, “Eski Divanhane” ismi ile yazilarak gésterilmistir.

Resim 18. Ayni haritada Birinci Divanhane’nin yeri, “Eski Divanhane” 1 numaral okun; lkinci
Divanhane ise “Divanhane “ olarak 2 numaral okun gésterdigi yerdir.
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Resim 19 Piri Reis’in Paris'te bulunan niishasindaki®' Istanbul haritasinda Birinci Divanhane’nin yeri,

w
|
“Eski Divanhane” 1 numarali okun; Ikinci Divanhane ise “Divanhane” olarak 2 numarali okun gésterdigi yerdir.
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Resim 20. Avrupa’da bulunan
ve 16. yiizyilin son geyreginde
yapilms olan bir resim;

1 numaral ok Birinci/Eski
Divanhane'yi, 2 numarah ok
IkincifYeni Divanhane'yi
gosteriyor.
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is’in kopya edilmis olan bu haritasinda, Birinci Divanhane ile {kinci Divan-
hane kargilikh olarak goriilmekte ve Birinci Divanhane agik olarak ismiyle
yazilmig durumda bulunmaktadir.

Aym sgekilde, Piri Reis’in K6priilii Kiitiiphanesindeki yazma niisha-
sinda® bulunan Istanbul haritasinda da Birinci Divanhane’nin yeri, “Eski
Divanhane” ismi ile yazilarak gosterilmigtir.

Aynca, Piri Reis’in Topkap1 Saray1 Miizesi Kiitiiphanesindeki yaz-
ma niishasindaki®* istanbul haritasinda Birinci Divanhane’nin yeri, “Eski
Divanhane” (1 numarah okun gésterdigi yer); Ikinci Divanhane ise “Divan-
hane “ olarak (2 numarali okun gésterdigi yer) gosterilmigtir.

Piri Reis’in Paris’te bulunan niishasindaki® Istanbul haritasinda
Birinci Divanhane’nin yeri, “Eski Divanhane” (1 numarah okun gosterdigi
yer); ikinci Divanhane ise “Divanhane” olarak (2 numarali okun gosterdigi
yer) gosterilmigtir.

Evliya Celebi, Eremya Celebi ve Sarraf Hovennesyan'in goriisleri
ile Hiinemame, Piri Reis’in Kitabi Bahriye'si ve Batthlann bu konudaki ha-
rita ve graviir caligmalarina® gére, Birinci Divanhane’nin Kasimpasa koyu-
nun Galata tarafinda su anki Hali¢ Tersanesi sinirlan igerisinde kalan bir
binada bulundugunu rahatlkla s6yleyebiliriz.

Ashinda Birinci Divanhane bolgesini, 1535'lerde yapilmig olan
Matrak¢t Nasuh’un Galata semtini gosteren haritasinda da gorebiliriz.
Buna gore, Birinci Divanhane ve mescidi, hemen hemen Azapkapi-
si’'ndaki surlarin bitimine miiteakip, alt1 adet kadirga goziinden sonra
kargimiza gikmaktadir.

Matrak¢1 Nasuh’un Galata'nin planindaki yapilar gercekten de
Birinci Divanhane ve tesisleridir. O tarihte heniiz inga edilmemig olan
fkinci Divanhane ise, bu planda yoktur. Bilindigi iizere bu yillarda ter-
sanenin tekrar genigletilmesi Sokullu Mehmed Paga’nin Kaptan Paga-
ligina rastladigindan,” ikinci Divanhane ve beraberindeki yap toplu-
luklar1 heniiz ortalarda yoktur. Sokullu Mehmed Paga, Barbaros
Hayreddin Paga’nin 6liimiinden sonra bu géreve getirilmis (1546-1550)
ve de Matrak¢1 Nasuh’un haritasi, Sokullu’'nun bu géreve gelmesinden
once ¢izilmigtir.
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Resim 21. Matrakg Nasuh'un Galata
haritasi (Ustte), Galata haritasindaki
Divanhane ve Tersane ayrintisi yanda)
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Resim 22. Kanuni Sultan Siilleyman'in padigahlig déneminde, Hizir Hayreddin Paga’dan sonra
yaptirilmis olan lkinci/Yeni Divanhane.

NOTLAR

1 Bakimz, Hazirlayan Rasim Unlti, Bahriye'nin Halig Sertiveni- Istanbul'un Fethinden Son Divanha-
neye, Istanbul, 2005.

2 Lale Devrinde eglenceye 6nem veren Sultan III. Ahmet, siirekli olarak Topkap: Saray1 bahgesi yo-
luyla Sirkeci bolgesinden kayklara binerek Kagithane ve civarlanna gegerken, Kasimpaga'daki De-
re-agz1 bolgesinde yipranmig Eski Divanhane kaginilmaz olarak goziine garpardi. Bu durum
Ugiincii Divanhane Binasinin yapilmasina yol agh. Padigahin emri iizerine, Ikinci Divanhane der-
hal y:ktinldy, yeni binalann temeli atild: ve bir sene sonra da térenle Uglincii Divanhane agild:. Ye-
ni Divanhane, 6ncekilerden daha genis ve daha kullanighydsy; ancak saglam olmasina o kadar
6nem verilmemis; 6zellikle bina edildigi sahil, usulii dairesinde saglamlaghnlmarmst. Kaziklar
zamanla yavas yavag batmig ve iizerindeki binalar yavag yavag egrilmisti. Bir asir gegmeden, igeri-
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sinde ikamet tehlikeye diigmiistii. Nihayet Ikinci Mahmut devrinde bogaltilmas: zaruri oldu. Gayr-
1 Mamul Amban (Hammadde Amban) gegici olarak Bahriye Dairesi olarak kullanildi. Halbuki bu
daire Kaptan-Pasalann seref ve sanlarina uygun degildi. Eski ve terk edilmig dairenin yalmasiy-
la yeni ve saglam bir Divanhane ingas1 liizumu hiikiimdara siirekli olarak rapor edilmigti.
Ugiincii Divanhanedeki Kaptan Paga Dairesi, bir ve iki kath gesitli ve bagimsiz binalardan ibaret-
ti. En énemli kismi, éniinde ahsap iskelesi ile kaziklar iizerine kurulmusg olan deniz cephesiydi.
Bu cephenin bir ucunda Kaptan Pagalara ait bir kogk, diger ucunda da Padisahlar igin yapilmg bir
kasir bulunuyordu. ki binay birbirine bir camekanla harem binasi baglamaktayds. Biiyiik késkiin
sag tarafinda Kahya Bey Dairesi, Terciiman Dairesi, Kalem ve Baggavus Odalan bulunuyordu.
Sonralan bu binanmin nihayetinde hademelere ait bir hamam da yapilmigt. Sol tarafta ise Sergi
Odas, Divan Yeri, Cami, Hazine Dairesi ve Hademe Odalari vardi. Kaptan Paganin Dairesinin ar-
kasinda ve ayn binalar dahilinde Sofraabagi, Bag Cuhadar, Kahve Odalan, Divin Efendisi Daire-
si ve hepsinin iistiinde de Gedikli Agalar Béliigii mevcuttu. Bu konuda daha aynntih bilgi igin ba-
laniz, Unlii, Bahriye'nin Hali¢ Seriiveni, Istanbul'un Fethinden Son Divanhane'ye, s. 121-128.
Zaman zaman yapilan tamirlere ragmen Ugiincii Divanhane binasi ancak bir asir kadar dayanmg-
t. 1819 yihnda metruk hale gelmis olan Ugiincii Divanhane yikalarak yerine 6n cephesi tekrar ka-
ziklar iizerine oturtulan yeni bir Divanhane’nin ingaat baglatildi. II. Mahmut devrinin son Divan-
hanesinin ingaat, 1834 yilinda tamamlanmigh. Ampir tislubun biitiin hususiyetlerini tasiyan bu bi-
nada bahriyenin daireleri bir araya toplanmig bulunuyordu. Bu bina da aym kasimlan kapsiyordu.
Padigaha mahsus kasnn etrafi selimi kabartmalarla siislenmig, tavanlara mugamba kaplanarak
iizerleri gosterisli nakglarla iglenmigti. Tavan gobekleri ve oyma mahalleri son derece siislii ve bir
sanat eseri olarak yapilmisti. Yeni bina deniz kiyisinda iki kat olmak iizere yapilmigt. Cephelerin
orta kasimlan ¢atih birer gikanti tegkil ediyordu ve ¢ati kisimlan oyma gekillerle siisliiydii. Binaun
her cephesinde yirmi, ayrica girig sahanliklanina da agilan olmak iizere on dort kadar pencere mev-
cuttu. Daha saglam ve derli toplu bir Kaptan Paga kapisi da inga edilmigti. Yeni divanhane, Kasn
Kebir, Kahya Bey Dairesi, Divan Yeri, Sergi Dairesi Hazine Dairesiyle bir cami ve bir hamamdan
kuruluydu. Kasn Kebir ve Divan yeri eskilerine nispetle pek siislii ve modemn yapilard..

Bu son binanin ingasinda Kaptan-1 Derya Cengeloglu Tahir Paga’nin biiyiik hizmetleri gériilmiig-
tii. 1250 yih zilkadesinin iigiincii cuma giinii 20 Zilkade 1250 (20 Mart 1835) tkinci Mahmud Se-
lamhk Tdrenini Divanhane Cami’'nde yapmus, sonra yeni binayr gezmis ve serefine tertip edilen
ziyafette bulunmugtu.

Bu Divanhane’nin agihgi miinasebetiyle Pertev Pagsa, su tarihi diigiirmiigtii:

Pertev hitamn giizeldi —Tarih-i tamin s6yledi

Sultan- Bahreyn eyledi —thya bu Divanhaneyi

Dérdiincii Divanhanenin deniz tarafinda, {znik'ten getirtilen demir kiilahli, katranh ve mege boz-
masindan kaplamal 98'i on iig, 52'si on alti, 20’si on sekiz ve 30'u yirmi arsin uzunlugunda 200
adet kazik ¢akalmig, Kasr-1 Kebir ile Kethiida Bey ve Sergi Daireleri bunlar iizerine kurulmugtu.
Kasr-1 Kebir'in alt beden bigmesinden kirigli ve Bartin kogugu kaph, etrafi Selimi kabartmal, iig
tarafi dahilinde yirmi beglik ayna camlar bulunan siirme gergeveli biiyiik pencerelerle aydinlamp
tavanlan musamba kaph ve miicessem nakig islemeli, oymacikéri gébekli ve oyma mahalleri som
tezhipli son derecg siisli1 ve bir sanat eseri olarak meydana getirilmigti.
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Kethiida Bey Dairesi yine eski yerine yapilmisti; Divanhane bunun bitisiinde bulunuyordu. Etra-
finda odalar bulunan bir albgeni muntazam seklinde ve iist katta idi. Catisinin etrafindaki odala-
nn tavanlan yiiksek ve burada ¢epegevre kirklik ayna camli pencerelerle siisliiydii. Iginde gosterig-
li baghikh gesitli siitunlar, tiiccar isi koltuklar, minderler ve kerevetler vardi.

Binanin iki kath kismi 3148 ve bir kath tarafi 2207 murabba argin arazi kaphyordu. Yine bu daire
bitigiginde bina edilen Cami-i Serif, son cemaat yeri ile beraber 42 arsin genisligindeydi; kigir ola-
rak yapilmig ¢atisina kiremit 6rtiilrniis ve gatinin ortas tezhip edilerek buraya gayet giizel bir alem
yerlestirilmigti. Mihrabin iki tarafinda samdanlik bélmeleri, iistte olan miiezzin mahfeli ve altin-
da bir maksuresi, Selimi ve oymacikiri mermer taklidi bir minberi, miizehhep kafesli bir Mahfel-
i Hiimayunu vardi. Cami-i Serifin igi mermer sivanmig ve gepegevre ayetler ve Esma-yi Serife ya-
zilmigt. Asil cami 22x21 zird ve son cemaat yeri 20x14 ziré ebadinda idi. Etrafina 92 zird uzunlu-
gunda ve 1 zird genisliginde kiremit 6rtiilii sade bir sagak cevrilmigti.

Bitisiginde 5 zird genigliginde ve 25 zira yiiksekliginde bir nhtim yapilmigt.. Divan yeri buna he-
men bitigik gibiydi. Bu mahal 26x29 zira ebadinda gosterisli bir salondu. Tavam: tamamen egri-
cik kanathg) ile kaplanmig ve bunun ortasina oymacikiri yaldizh bir gébek yapilmigt.. Etrafi kita-
beliydi. Ug tarafa agulir ii kapisi vardi.

Hazine Dairesi yaninda 14x11 zird ebadinda kagir bir hamam inga edilmisti. Nihayet binalarin
oniinde 10x5 zira ebadinda boyal, giizel bir iskele denize dogru uzaniyordu. 11k kesfinde biitiin
masraflan 644, 715 kurusa ulagmug ve feshedilen binanin enkaz1 bedeli de aynca 45, 879 kurug
tutmustu. O halde toplam masraflan 598,836 kurus yani 1197 kese-i rtimiden 336 kurug fazla ola-
cakti. Sonradan yapilan baz: tadilat ve diizenlemeler hesaplanarak ingaatin sonunda yapilan he-
saplann kapatilmasinda bu miktardan biraz daha inmigtir.

Yeni Divanhanede daireler de yeni bagtan d6senmigti. Kaptan Pagaya mahsus iist kattaki koske ze-
mini Mertebani. Uskiidar Gatmasiyastklar, ibrigim sagakli guha maketler, guhakap: perdeleri ko-
nulmustu. Bkz. Unli, s. 175-180.

4  Unli, s. 223: Giiniimiizde Kuzey Deniz Saha Komutanh karargahi olarak kullanilan binanin te-
meli 10 Temmuz 1864 tarihinde atildi. Bina gagdag: oldugu oryantalist akimin 6Zelerini tagimak-
ta olup eklektik iislup; yani karma bir iisluba sahiptir. Binanin en dikkat ¢eken mimari unsurlan
siitun gruplamalandir. Birinci kattaki tek siitunlar ayn1 mekan iginde bir iist seviyedeld dértlii sii-
tun gruplanm tagimaktadir. Bina iki kath olup, uzun kenar1 Halig kiyisina paralel yerlestirilmig,
dikdértgen bir kiitleye sahiptir. Ortasinda uzun ekseni ana kiitlenin uzun eksenini dik kesen,
camla 6rtiilii dikdértgen bir i avlu yer alir. Binanin yapim 1868 yihinda tamarnlanrmgtir.

Haluk Y. $ehsuvaroglu, Deniz Tarihimize Ait Makaleler, istanbul, 1965, s. 287-288'de bu konuyla
ilgili olarak su bilgileri verir:

“Bu Divanhane binasinda dért cephenin mermer siitunlu giris kisimlan degistirilerek yerinde bi-
rakihiyor, ortaya iistli camh alt ve iist taraflan biiyiik mermer siitunlarla siislii bir taglk, bir sadur-
van konuluyordu. Eski Divanhane Mescidi de, yeni bina iginde ve sokaga bakan cephenin ikinci
katinda tesis ediliyordu. Ayrica yeni bina, deniz kiyisindan ¢ekilmis ve dért tarafindan da, toprak
iistiinde temellere dayandinlmigti. Yeni Divanhane'nin iist kat deniz cephesi bagtanbaga Hiinkir
Dairesi olarak aynlmus, burasi hamam ve genis salonlan ile ayrica siislii bir sekilde bezenmigti.
Duvarlar, tavanlar kalemkar Saksonya gibi yildiz telli ve Arabi yollu ve pasolan som yaldiz olarak
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islenmigti. Salonlann bir tezyinat da, mermerden yapilmig sémineler, karrmzi bohem avizeler ve
zevkle secilmis mébleler teskil ediyordu.

Hiinkar merdiveni de deniz cephesinde bulunuyor ve genellikle Sultan Aziz, filika ile yahut salta-
nat kayigi ile nhtima yanagip buradan kendisine mahsus kapidan girerek dairesine gikiyordu.
(--.)Binamn diger odalan da harem igiyle siislenmis ve iyi egya ile ddsenmigti. Alt katta deniz iis-
tiinde Kasimpaga kogesindeki odada bahriye nazirlan otururdu. Diger odalar Bahriye Daire Reis-
leri ve alakadar memurlar tarafindan isgal edilmigti.

Divanhane binasinin ingaatin iizerine alan Anastas Kalfa, taahhiitlerini tamamen yerine getire-
memig ve bu yiizden mahkemeye verilmig ve evi de rehin edilmigti. Bu binann ingas: ile beraber
eski meydanin diizenlenmesine de tegebbiis olunmus, bina civannda bulunan diikkanlann ve di-
ger yapilann Sehremaneti marifetiyle gosterilecek yerlere kaldinlmas: tegebbiisiine gegilmisti.
1869 yilinda iskele meydaninda, birgok diikkindan bagka bir han ve degirmen de bulunuyordu.”
Aynica bkz. Unli, s. 223-224.

51655 ve 1656 yillan arasinda Tiirkiye’de bulunmug olan Fransiz seyyah Jean Thévenot'un Tiirk-
gesi, 1655-1656 Tiirkiye adiyla basilmig olan Voyages de M. de Thévenot en Europe, Asic et Afrique ad-
| eserinin Voyage du Levant adh birinci kisminda, s. 158-159, “Divan nedir?” béliimiinde su ifade-
ler bulunmaktadur.

“Divan kelimesi sadece, daha 6nce bahsettigim gibi salonlann bir ucunda yer alan yarim ayak ya
da bir ayak yiiksekliginde, bir hah ile értiilmiis seki degil, aym zamanda baz giinler vezirlerin ve-
ya diger memurlarin 6nemli igleri gériigmek i¢in yaptiklan toplant: anlamina gelmektedir. Bu di-
van diizenli olarak haftanin dért giinii toplamir. Sarayin ikinci avlusunda bu i igin aynlmg bir sa-
londa cumartesi, pazar, pazartesi ve sah giinleri toplanan vezirler ve divanin diger iiyeleri sabah-
tan itibaren oradan ayrilmazlardi. Divan toplantisina katilanlar: vezirler, Kadilegkerler (Kadiasker-
ler), Beylerbeyleri, Hiikiimdarin miihriinii tagiyan ve resmi yazilan miihiirleyen Niganci, Defter-
darlar burada gériigiilenleri zapta gegiren Katipler, Kapicibag: ve Gavusbagi, Divanhanenin girigi-
ni emniyet altina ahrlardi. Burada devlet igleri goriigiiliir ve biitiin davalar son olarak gorlisiiliip
hiikme baglanirdr. Ciinkii hangi millet ve dinden olursa olsun herkes orada dinlenirdi. En fakir
olan1 bizzat vezire gikayetini bildirmek ve ona dilekgesini vermek hakkina sahiptir. Vezir sikayeti
dinler ve adalete uygun karanm verir. Eger dava borg ile ilgili ise vezir bir ¢cavus gondererek borg-
luyu buraya getirtirdi. Borg verenin en az iki sahidi olmas: gerekirdi. Borglu orada borcunu éde-
mek zorundadir, aksi halde hapse atlir ve 8deyinceye kadar hapiste kalir. Eger bu dava cinayet ile
ilgili ise, itham edenlerin saglam delil ve gahitleri varsa, suglu 6liime mahkum edilirdi.”
Mehmed Zeki Pakalin, Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliiii-I, Istanbul, 1993, s. 456-457.
Bkz. Unlii, Bahriye'nin Halig Sertiveni, Istanbul'un Fethinden Son Divanhaneye, Istanbul, Mart
2005, 8. 226: Kuzey Deniz Saha Komutanh{ binas: yaninda denize kavugan asil ismi Kozluca ya
da Kasimpaga tarafindaki Deresi olan su yolu geldigi bélge ve kollara istinaden de Biiyiikpiyale,
Baruthane-lpliki-Dolapdere adlanni da almigtir.

Giiniimiizde Hali¢'in iki numaral képriisii olarak niteleyebilecegimiz Atatiirk Kopriisit'niin Be-
yogluilgesinin ayaganun bulundugu bdlge.

Orhan $aik Gékyay, Dervis Muhammed Zilli Evliya Celebi Seyahatnamesi, 1995, Istanbul, s. 177.

10 Ali Haydar Alpagut, Marmara’da Tiirkler, Istanbul, 1941, s. 197: “Camialt meydan: denilen saha
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3

15
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17
18
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belki bu ilk Halig tersanesinin kizaklarina tahsis edilmigti. (...) Hiilasa L (II. olmali) Mehmed dev-
rinde Halig tersanesi Kasimpasa deresi miinsabindan bugiinkii Camialth meydanina kadar genis
bir arazi iggal etmekte idi.”

Ismail Hakkn Uzungargili, Osmanh Devietinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, Istanbul, 1988, s. 396
“Yavuz Sultan Selim, Misir seferinden avdetten sonra faaliyete gegmisti. Istanbul fethedileli yarim
asn gegtigi halde tersane namina Fatih Sultan Mehmed'in Halig'te Aynali kavak semtinde yaptir-
s oldugu birkag gézden bagka bir gey yoktu. ”; Prof. Dr. ldris Bostan, Osmanl Bahriye Teskilats
XVII Yiizydda Tersane-i Amire, Ankara, 1992, s. 7'de: “Fatih Sultan Mehmed'in Istanbul'u fethin-
den sonra, bir miiddet Kadirga limam tersane olarak kullamlrmug, daha sonralan Hali¢'in Aynal-
kavak semtinde birkag gézden ibaret olan Galata Tersanesi inga edilmistir” diyerek, ismail Hakka
Uzungargil’'min goriigiinii zikretmektedir. Tersane’nin kurulug yeriolarak Aynalikavak diyen bag-
ka galiymalar da vardir. Or. Sakir Batmaz II. Abdillhamit Devri Osmanli Donanmasi, (basilmarmg
doktora tezi) Kayseri, 2002, s. 123'de bu goriige katilmaktadir. Aynahkavak bolgesiyle ilgili olarak,
Katip Celebi’'nin Tuhfetiil Kibar Fi Esfaril Bihar (Deniz Savaglan Haklanda Biiyiiklere Armagan) ad-
I galiymasin giiniimiiz yaz: diline uyarlayan Orhan $aik Gékyay ¢galiymann II. cildinin 263. say-
fasindaki 84 numarah dipnotunda bu baglamda su tespiti yapmaktadir: “llk tersaneyi Fatih Sul-
tan Mehmed Halig'te Aynah-Kavak semtinde yaptirds,” der.

Idris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanh Gemileri, Istanbul, 2005, s. 49: “Istanbul'un fethi, Os-
manh Devleti'ni bir cihan devleti olma yoluna gétiiriirken, Osmanh denizciligini de yeni bir mer-
keze kavugturmug oldu. Devletin yeni merkezi olan Istanbul, aym zamanda Osmanh denizciligi-
nin de {issii ve merkezi olarak geligmeye bagladi. Hali¢'in durgun ve derin sulanmn son derece
uygun oldugunu géren Fatih Sultan Mehmed, Kasimpasa deresinin Haskdy tarafinda bir tersane
ingas: i¢in Kaptamderyasi Hamza Paga'y: gérevlendirdi. Boylece gemi inga edebilmek iizere bir-
kag g6z, cami ve Divanhaneden ibaret olan ilk tersane kurulmus oldu.”

Sehsiivaroglu, s. 142: “llk gemi Yah Késkii sahilinde yapilrmg fakat denize indirilirken batrmgtr.
Bundan sonraki gemiler iin inga sahasiolarak Kasimpaga'da Zindanénii dedigimiz yer secilmistir.”
Onli, s. 39.

Hiisnii Tengtiz, Kasimpasa Tarihi, s. 13.

Onli, s. 39.

Tengiiz, s. 13.

Bkz. Unli, s. 39.

Gokyay, 180: “Kabri Meyyitzade, pederleri Egri Gazasina miiteveccih olduklannda valideleri hami-
leymis pederleri eydiir. ‘l1ahi gazaya’ azimet itdim bu ehlim batnindakin sana emanet eyledim’ di-
yiip sefere revane olunca bi emri'llah giirda vaz1 haml idtip ma’sum valdeyi merhumesinin me-
mesine yetisiip emer. Pederi seferden selametle gelip ehlin su'al eder, ‘Merhume oldy’ dirler he-
man mutekid gazi eydiir: ‘ben anin karmindakin karhane sahibine emanet verdim, tiz ehlimin
kabrini bana gosterin’ diyiip derhal kabrine varup kulak tutar gorse bir masum sedasi istima olu-
nup derhal gurun kapa§in agip gorse bir can paresi valdesinin sa§ memesin emer, asla giiriime-
misg. Pederi Hamdt sena ediip ciger gusesin bagnna basip hanesinde terbiye ider. Ulemay fazi-
linden bir kimesne olup devleti Ahmed Han'da merhum olup yine valdesi canibinde defn edip
iizerinde bir kubbeyi alisi vardir. Meyyitzade diyu ziyaretgahn has'uamdir.”
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Evliya Celebi Seyahatnamesi, c. I, s. 416.

Gokyay, s. 180-181.

Unld, s. 40.

Gokyay, s. 177.

Gokyay, s. 178: “Eski Divanhane'de ibtida binasi Ebul Feth Muhammet Han Cami ve ma'bedi
muhtasar bir kiigiik caridir. Ve Yeni Divanhanede Siileyman Han Canii’i hila bu iki cami hud-
damlannin vazifei mu'ayyeneleri tarafi padigahiden verilir selatin camileridir.”

Eremya Gelebi Kémiirciyan, Istanbul Tarihi - VII. Asirda Istanbul, Hazirlayan: Kevork Pamukciyan,
Istanbul, 1988, s. 34.

Gegmisten Guniimilze Beyoiu I, Istanbul, 2004, s. 135.

Serkis Sarraf Hovannesyan, Payitaht Istanbul’un Tarihgesi, Cev. ElImon Hanger, 1997, Istanbul, s.
36-38

Sehnameci Seyyid Lokman, Hiinemame, 1584, Topkap: Saray1 Miizesi Kitaph, H. 1523

Piri Reis'in, Kitabi Bahriye'sinin, Kopriilii Kiitiiphanesindeki niishasindan, 11/171 428a.

Piri Reis'in, Kitabi Bahriye'sinin Topkap: Saray1 Miizesi Kiitiiphanesindeki niishasindan, 11/171
428a.

Kitabs Bahriye'nin Paris’teki National Library’de bulunan bir niishasindan alinmigtir.

Codex Vindobonensis 8626 National Bibliothek Viyana.

Onli, s. 91.
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Nurcan Yazicr®

OSMANLI DEVLETI’'NDE
TERSANE-I AMIRE MIMARLIGI VE
MIMARLARI

ancak bir kismu zikredilebilen ¢ok degerli aragtirmacilar tarafindan

siirdiiriilmektedir. Konuyu gorsel ve yazil belgeler (Tersane-i Ami-
re konusunda, siyakat yazis ile yazilan Tersane-i Amire Muhasebe Defter-
leri, Yoklama ve Mevacib Defterleri ile diger belli bagh arsiv kayitlarimin de-
sifre edilmesi ve degerlendirilmesiyle) 15131nda aydinlatan ¢aligmalar, aras-
tirmalar devam etmektedir. Konuyla ilgili kesin yargilara varmak, daha ar-
sivlerde giin 15181na ¢itkmay1 bekleyen bir¢ok belgenin desifresiyle miim-
kiin olacaktir. Bu makalede, Tersane-i Amire mimarhig1 kavramu ile Tersa-
ne-i Amire mimarlari-miihendisleri hakkinda, yayinlanmug bilgi ve belge-
lerle, ulagilabilen bazi kaynaklar 1g181nda bir degerlendirme yapilmaya ¢a-
ligilmigtir. Yeni bilgi ve belgelerle konunun ¢ok daha genis bir sekilde ele
alinabilecegi kanisindayim.

Osmanh Devleti'nin kurulug ve gelismesine paralel olarak denizci-
lik de gelisme gostermistir. Kurulus doneminde bir kara devleti goriinii-
miinde olan Osmanl Devleti 16. ve 17. yiizyillarda tam bir deniz impara-
torlugu haline gelmistir. II. Bayezid, Yavuz Sultan Selim, Kanuni Sultan
Siilleyman devirlerinde ve takip eden dénemlerde ciddi boyutlarda bir de-
niz donanmasi olugturulmustur. Donanmada 17. yiizyil baglarinda bir ge-
rileme belirtisi gériilmiigse de 1770 yilindaki Cesme yenilgisine kadar, Os-
manli donanmasi Akdeniz'deki hikimiyetini siirdiirmeye ¢aligmigtir.

Denizcilik ve donanmaya dair her tiirlii faaliyetin siirdiiriildiigii yer
tersanedir. Ancak Osmanl kaynaklarinda 16. yiizyila kadar tersane terimi-
ne rastlamiyoruz.' Diizenli ve biiyiik ilk Osmanh tersanesi, Yildinm Baye-
zid devrinde, 1390 yilinda ingasina baglanan Gelibolu Tersanesi'dir.* Once-

Tiirk denizcilik tarihi ile ilgili ¢cahgmalar, dipnotlarda ve kaynak¢ada

*  Doktorant, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi araghrma gérevlisi.
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sinde de kiigiik ol¢ekli tersanelerin var oldugu bilinmekle birlikte bu tersa-
ne 16. yiizyihn baginda, Tersane-i Amire’nin kurulmasina kadar Osman-
Ir'nin en 6nemli deniz iissii olmugtur. Tersane-i Amire kurulduktan sonra,
ihtiyag tizerine baz1 dénemlerde burada gemi inga edilmis, tersane zaman
zaman tamir goérmiis, ancak 18. yiizyil sonunda tamamen atil kalmigtir.
Osmanlr’'nin diger énemli tersaneleri Istanbul ve Gelibolu tersanesinden
sonra iigiincii biiyiik tersane olan Sinop tersanesi ve iznikmid ({zmit),
Samsun, Siiveys, Basra ile Rusguk, Birecik tersaneleri gibi nehir tersanele-
ridir. Aynca birgok gemi inga tezgdh1 da mevcuttu ve biitiin bu tersaneler-
le gemi inga tezgahlan Tersane-i Amire kurulduktan sonra buraya bagh
olarak ¢aligmglardir.

Istanbul'un fethinden sonra bir siire Kadirga Limani tersane olarak
kullamlmg, daha sonra da Hali¢'te birkag¢ gozden ibaret olan ilk Galata
Tersanesi inga edilmistir.’ Bu tersanenin faaliyetini siirdiirmesi i¢in impa-
ratorlugun kiy: bélgelerinden marangoz, gemici ve bu igle ilgili sanatkar-
lar/zanaatkarlar getirilmigtir. 15. yiizyil sonlarinda Galata tersanesinin bir
merkez olarak gelismeye bagladig), II. Bayezid devrinde de birkag ilave ya-
pildig1 bilinmektedir. Ancak bu kiigiik 6l¢ekli tersane asil gelisimini Yavuz
Sultan Selim devrinde gostermigtir. Bu donemde, Galata’dan Kagithane
deresine kadar olan bélgedeki tersane ingasi 1515'te tamamlanmgtir. Gala-
ta-Halig-Istanbul Tersanesi olarak da gegen Tersane-i Amire, devletin yiki-
ligina kadar bahriyenin merkezi, Osmanli donanmasinin merkez iissii ol-
ma 6zelligini korumugtur. Osmanli’'nin ilk tersanesi olan Gelibolu’daki et-
kinlikler istanbul tersanesine aktarilmig ve Yavuz Sultan Selim devrinde
baglayan Tersane-i Amire’nin gelisimi, Kanuni doneminde ve sonrasinda
da 16. yiizyil boyunca siirdiiriilmiigtiir. Tersane-i Amire’de, sayilan yillara
gore degismekle birlikte tersane gozleri,* gemi ve tersane levazimati, gemi
inga malzemelerinin muhafaza edildigi mahzenler, kalafat¢ilar, haddadlar
gibi ¢esitli sanat/zanaat kollarina ait kirhaneler (is atolyeleri), kaptan pasa
ve diger yonetimle ilgili kisilerin odalan, idari hizmetlerin yiiriitildiigii Di-
vanhane, zindan ve buraya ait hamam, mutfak, cesme, firin, mescit gibi ya-
pilarla Hasbahge ve Kasr-1 Hiimayun miistemilat i¢inde yer almig, burala-
ra dénem donem ilaveler yapilmigtir.s
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16. yiizyilda Istanbul Tersanesi diinyanin en énde gelen tersanesi
olmugtur. Osmanh Devleti'nin bag tersanesi olan Tersane-i Amire’deki in-
sa faaliyetlerinin biiyiikliigii 16.-17. ylizyillarin biiyiik tersanesi olan Vene-
dik Tersanesi ile kiyaslandiginda anlagilmaktadir. Ornegin 1583’te Venedik
Tersanesi 11 biiyiik, 7 kiiciik kadirga yapimim tamamladig: halde Tersane-i
Amire’de 12 bagtarda, 1 kadirga yeniden inga edilmis, 11 bagtarda ve 36 ka-
dirga tamir edilmigtir.®

Tersane-i Amire’de donanmamin sefer hazirhg icinde bulundugu
dénemlerde yogun bir inga faaliyetinin oldugu, diger zamanlarda ise 17.
yiizyihn ortalarina kadar her yil 40 kadirganin ingasinin kanun geregi ol-
dugu bilinmektedir.” Basta Gelibolu ve Istanbul tersaneleri olmak iizere
Karadeniz, Akdeniz ve Marmara sahillerindeki diger kiigiik 6lcekli tersane-
lerde de gemi yapilirda. thtiyaca binaen ana tersane diginda yapilacak gemi-
lerin sayis, ¢esidi o bolgenin kadisina bildirilir ve bitirilecegi siire de s6y-
lenirdi. Ingaat igin gerekli malzeme, mimar ve ustalar ya oradan temin edi-
lir, ya da Istanbul'dan génderilirdi.®

Tersane-i Amire’nin ihtiyaci olan malzeme Osmanl topraklarindan
kargilamiyordu. Ozellikle kereste, tersanenin bulundugu bélgeden temin
ediliyordu. Tersane-i Amire’'nin kerestesinin biiyiik ¢ogunlugu ise Kocaeli
bélgesinden kargilaniyordu. Ayrica Osmanl topraklarinda uygun bulunan
kereste de tersane igin bekletiliyordu.®

Osmanli donanmasinda kiirekli ve yelkenli olmak iizere iki grup
gemi kullamlmgtir. 17. yiizyihin ikinci yansindan itibaren kiirekle isleyen
¢ekdirme tipi gemiler ikinci plana diigmiis, yerine ilk defa 1644’te yapilan
yelkenli gemiler, yani kalyonlar inga edilmeye baglanmigtir. Osmanh gemi-
leri harp ve nakliyede kullanilmalarnina gére de ayrnilmigtir. 19. yiizy1lda bu-
harh gemiler ¢ag1 baglamig, 1827’de getirilen ilk buharh gemi ile 1829’dan
itibaren Osmanh Bahriyesi'nde de buharh gemiler yapilmaya ve kullanil-
maya baglanmgtir.

Osmanh Devleti'nde bahriye hizmetlerinde bulunanlar donanma
ricali, Tersane-i Amire ricali ve Tersane-i Amire halk: olarak gruplanabilir.
Biitiin bunlarin idari ve askeri sorumlulugu, Osmanl bahriyesinin de en
st yoneticisi olup idari ve askeri iglerle ilgili sadece sadrazam ve padigaha
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kars1 sorumlu olan kaptan pasaya aitti. Donanma ve Tersane-i Amire rica-
li idari hizmetlerden sorumluydu. Tersane-i Amire ricali, Tersane-i Amire
emini ile maiyetindekiler, Tersane-i Amire kethiidasi, Tersane-i Amire aga-
s1, gemilerle ilgili diger gorevliler ile Tersane-i Amire’deki din goérevlileri ve
diger personeldir. Harc-1 hassa reisleri (gemi kaptanlan), azablar, neccar
(marangoz), kalafat¢1 gibi muhtelif mesleklere mensup sanatkarlar ve bu-
rada gorevli diger biitiin ¢aliganlara Tersane-i Amire halki denir. Tersane-i
Amire halkinin mevcudu senelere gore degisiklik gostermekle birlikte, 16.
yiizyll ortalarinda 1800, ikinci yanisinda 2652, sonunda da 2364'tiir;" 17.
yiizyihn basinda 1003 olan rakam aym yiizyil sonunda ve 18. yiizyil bagin-
da 726’ya kadar diigmiigtiir."

Tersane-i Amire halki arasinda gegen sanatkarlar” gemi inga ve ta-
miri ile buradaki alanlanyla ilgili iglerde ¢aligan grubu olusturmaktaydi.
Bunlar neccar (marangoz), kalafat¢1 (gemilerin kalafat iglerine bakan ve zift-
lemeden sorumlu kisi), paru-trag (kiirek yontan), haddad (demirci), merem-
metci (gemi, mahzen ve miistemilatin tamirinde ¢ahiganlar), tuc-ger (maka-
ra tucu dékmek ve tucdan makara yapmakla gérevli kisi), makaraa, iistiipii-
cii (gemi tahtalannin araliklarim istiipii ile dolduranlar), kumbarac (bir
mermi olan kumbaray: havan topu veya elle atanlar) gibi meslek gruplann-
dan olusuyordu.” Bunlarin Tersane-i Amire’de kirhanelerinin oldugu, bu-
ralarin tamir ve inga kayitlarindan anlagilmaktadir. Ayrica Tersane-i Ami-
re’de, muhtemelen gemi nakislarindan sorumlu, kayiklarla kalyonlarin bo-
ya ve nakiglarin1 yapan nakkaglar i¢in ayn bir nakkaghane oldugu da bilin-
mektedir. Tersane-i Amire halk iginde en fazla say1y1 olusturan bu grupta
16. yiizyihn ilk yanisinda tersane halk iginde mevacib alanlann sayis1 84-89
arasinda degisirken, 17. yiizy1l baginda 1003 olan toplam mevcudun 838’ini
olusturmaktadir.” Bu say1 aym yiizyilin sonunda 118’e kadar inmis, bunda
daimi kadro yerine digaridan iicretli eleman alinmasi etkin olmustur.' Ni-
tekim bunlar 19. yiizyilda Tersane-i Amire halk: arasinda sayilmayip maas-
h personel yaninda, iicretli olan amele simifina dahil edilmiglerdir. Bu yiiz-
yilda is yogunluguna gére iicretli gahgtinlan ve sayilan degisen sanatkirla-
rin sayisi 1844 te 135, 1850’de ise 392’dir.” Tersane-i Amire’de ¢aligan sanat-
karlarin bityiik ¢ogunlugunu 16. yiizyilda kalafatgilar olugtururken, sonra-
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sinda ¢ogunlugu olugturan neccarlar (marangoz), acemioglanlan arasindan
secilip ulufeli olarak galigtinlmiglardir. Acemioglanlannin gesitli sanatlan
6grendigi, Mimar Sinan’in da acemioglanhg déneminde neccarlik 6grendi-
gi ve yenigeriligi sirasinda da Van Golii iizerinde iig kadirga insa ettigi, hat-
ta kaptanligim da kendisinin yaptig1 bilinmektedir.”

Tersane-i Amire halk: igindeki sanatkirlar yeterli gelmedigi do-
nemlerde, gesitli bolgelere ¢avuslar gonderilerek bunlar toplatilip, iicretli
olarak da galigtinliyordu.” Tersane-i Amire i¢in Gelibolu'dan marangoz
celbi,*® yeniden ingas1 kararlagtinlan gemiler igin gerekli marangozlarin
celbi ile Tersane-i Amire’ye génderilmeleri* son dénemde de bunun de-
vam ettigini gostermektedir. Aym yontem imar islerinde de gegerliydi.
Ozellikle biiyiik ingaatlarda digaridan bir¢ok usta ve sanatkir ¢ahistinlms-
tir. Aynica hassa bagmimarinin elinde birtakim isim listelerinin bulundu-
gu, ihtiya¢ oldugunda bunlann ilgili yerlerin kadisindan isimle istendigi de
bilinmektedir. Tersane-i Amire halki haricinde temin edilen sanatkarlarin
biiyiik gogunlugunun gayrimiislim oldugu da bilinmektedir.*

Osmanli Devleti'nde Istanbul'daki Tersane-i Amire disindaki tersa-
nelerde inga edilen gemilerin mimar, neccar vb ihtiyag duyulan elemanla-
n genelde merkezden génderilirdi. Ornegin 1571-72’de Birecik’teki tersa-
nede yapilan 250 asker gemisi ile 150 zahire gemisinin yapim igin 1 mi-
mar, 4 neccar, 3 kiirek yontucu, 2 kalafat¢1 ve 1 demirci, maaglar1 Galata
emini tarafindan 6denmek koguluyla istanbul’dan Birecik’e génderilmis-
tir.* Gemi yapiminda her gemi yapilan yerin ormanlarindan ve gemi inga
eden ustalarindan da yararlamilmigtir.”

Gemi yapimuyla ugrasan, tersane ve donanmanin mimarlik ihtiya-
cm kargilayan mimarlar “Tersane mimarlan” olarak bilinmektedir. Tersa-
ne mimarlig1 kavrami, Tersane-i Amire’nin kurulug ve geligmesiyle paralel
gibi goriinmez. Tersane ile ilgili yayinlanan verilerde, Tersane-i Amire ri-
cali, Tersane-i Amire halki, Tersane-i Amire sanatkirlar1 arasinda tersane
mimarlari yer almaz. Yayinlar ve belgeler, Tersane-i Amire’de ¢aligan mi-
marlann baglangigta ayn bir tegkilat iginde olmayip, Osmanl Devleti'nin
mimarlk tegkilat olan, Istanbul’'un fethinden hemen sonra kurulup II. Ba-
yezid doneminde sistemli bir hale getirilen ve ¢ok genel tammlamayla im-
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paratorlugun her tiirlii yapim-onarim iglerini iistlenmis olan Hassa Mi-
marlar Ocagi’na bagh olduklarim gosterir. Dolayisiyla Tersane-i Amire’de
¢alisan mimar-miihendisler, dogrudan Hassa Mimarlar Ocag1’nin baginda-
ki kigi olan ser-mimaran-1 hassa/ hassa bagsmimarina bagh olarak, onun y6-
netimi ve denetimi alinda ¢aligmiglardir. 1533-34 tarihli Cemaat-1 Mimaran
listesinde 12. sirada 50 yevmi ile maag alan Portekizli Kaptan Franges-
ko'nun* gemi ingasiyla ilgili iglere bakmakla yiikiimlii kisi olmas1 muhte-
meldir. Aym isim 1537 tarihli listede 6. sirada Go yevmi maag almaktadir.”
1. sirada yer alan mimarin 23 akge aldig listelerde Portekizli Kaptan Fran-
¢esko’'nun 50-60 akge yevmiye almasi dikkat gekicidir. 1534 tarihli Venedik
Balyosu D. Ludovisi ile 1553 tarihli B. Navagero’nun raporlar1 da bu dénem
Osmanl Devleti'nin deniz giicii ve gemi ingasinda ¢aliganlar hakkinda ver-
dikleri bilgilerle dikkati cekmektedirler.”® Ludovisi, Osmanl donanmasin-
da 6zel gemi yapimalarinin olmamasim eksiklik olarak nitelendirmekte,
bu dénemde 24 kadar marangozun limanda ¢ahigtgim belirtmekte ve bu-
rada galigan baz talyan gemi ustalarindan, isimlerini vererek bahsetmek-
tedir. Navagero ise gemi imalatgilan diye adlandirdig: gemi ustalanyla ilgi-
li verdigi bilgide, bunlarin Mikele Beneko isimli bir liderlerinin oldugunu
soylemekte, bagka ii¢ ya da dort tane daha ustalarin oldugunu eklemekte-
dir.® Bu bilgiler, en azindan 16. yiizyilda Istanbul’da gemi inga isinde gay-
rimiislimlerin istihdaminin daha yaygin oldugunu géstermektedir ki gemi
ingasiyla ilgili usta ve marangoz saglanmasinda da bunlarin agirhkta oldu-
gu bilinmektedir. 17. yiizy1l ortalarina ait bir belgede, Girit Seferi'nin bas-
ladig1 1645 yilinda Tersane ve Kasr-1 Hiimayun'da 30 giinde inga edilen 1o
kadirganin, mimar Abdullah Kaptan nezaretinde 20 neccar, 13 benna, 8
burgucu tarafindan yapildig1 belirtilmigtir. Burada bennalarin da gemi ya-
piminda ¢aligmas dikkat ¢ekicidir. Ad1 gegen mimar Abdullah’in ise Has-
sa Mimarlar Ocagi’na dahil olup olmadigim tespit etmek zordur. 17. yiizy-
la ait Hassa Mimarlar Ocag listelerinde” aym tarihlere tekabiil eden birgok
Abdullah isimli mimar vardir.

Tersane-i Amire Mimarlar1 ad1 alinda ayn bir yapilanma muhteme-
len 18. yiizyilda ger¢eklesmigstir. 18. yiizyihn baginda, Tersane-i Amire tegki-
latimin genigletilmesine paralel olarak Tersane-i Amire bagmimarhg da
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olusturulmus olmahdir. Ancak bunlarin Tersane-i Amire ile ilgili yapilanma
icinde gegmemesi en azindan maaglanni buradan almadiklanni géstermek-
tedir. 1728 (H.1141) tarihli, Dimitri'nin cizyeden affina dair bir belgede, Di-
mitri isimli gayrimiislim tersane-donanma bagmiman olarak gegmektedir.*
Hassa Bagmiman Mehmed Emin’in 1761 tarihli arz1 ile Tersane-i Amire
bagmiman Salih Kalfanin 6liimii iizerine, yerine ikinci mimar Omer Kal-
fa'nin getirilmesi,” sistemin Hassa Mimarlar Ocag dahilinde, hassa bagmi-
marinin kontroliinde ve aym sekilde isledigini gosterir. Nitekim hassa bag-
mimannin yerine, bazi istisnalar diginda mimar-1 sani'nin getirildigi bilin-
mektedir. Tersane halki ve ricali sayildiktan sonra tersane bagmimarhigin-
dan bahseden Uzungarsily, giimiis asali olan Tersane-i Amire bagmimarnnin
maiyetinde mimarlar ve marangozlar oldugunu belirtir. 18. ylizyhn ikinci
yansinda tersane bagmimannin maiyetinde 10 mimar ve 4 marangoz var-
dir.* Biitiin bunlann yaninda, buradaki sanatkarlar diginda Tersane-i Ami-
re’de yeni gemi ingasi veya tamiri gerektiginde Istanbul, Galata ve civar ada-
lardan amele ve usta toplatilarak ¢aligtirildig: da bilinmektedir.”
Baslangigta donanma ingasi i¢in lizumlu olan kerestenin temini de
Hassa Mimarlar Ocagi’nin goérevi iken bu gorev tersane tegkilati genisleti-
lince tersane mimarhigina verilmigtir’®* Omegin 1566’da insa edilecek 4
mavna gemisinin agaglannin Varna’dan kesilip Tersane-i Amire’ye génde-
rilmesi bagmimar Sinan’in emriyle hassa mimarlarindan Mustafa’ya veril-
migtir”” Gemi inga malzemesinin temininden de hassa bagmimarinin so-
rumlu oldugu; 1603’te yabana iilkelere yapilan kereste sevkayatim1 haber
alan bagmimarnn meseleyi tetkiki, Tersane-i Amire’ye gerekli olan malze-
meye el konmasi mimarbagina emrolunmasindan anlagilmaktadir®
Hassa bagmimanmin Tersane-i Amire’'deki mimari iglerden de so-
rumlu oldugu, 1651 tarihli mimarbagina yazilan hiikiimden anlagilmaktadir.
Batan bir kalyonun suyunun bogaltilmas: igin tulumbaa, kalyonun iist kis-
mini bozmalan igin neccar géndermesi hassa bagmimarindan istenmigtir.”®
Tersane-i Amire’deki binalann ingaat ve tamirat iglerinin, en azin-
dan 1831'de Hassa Mimarlar Ocag kaldirilincaya kadar bu ocak tarafindan
strdiiriildiigii, konuyla ilgili belgelerden anlagilmaktadir. 1664'te eski ter-
sane zindaninin yerine yapilacak olan yeni zindan i¢in bagmimann kesfi;
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1675’te hassa bagmiman Ahmed Aga'nin kereste mahzeninin kesif ve ta-
mirini yapmasi; 1681'de bagmimar Ismail Aga tarafindan kalafatqi kirha-
nelerinin kesfi ve tamiri gibi 6rmeklere bagka 6rnekler de eklenebilir.+°
1779’da Tersane-i Amire’deki bazi1 ambarlarin ve humbara mahzeninin ta-
miriyle ilgili kegif raporu, donemin bagmiman Mehmed Tahir Aga tarafin-
dan hazirlanmigtir.# 18. yiizyill sonunda iki dénem bagmimarlik yapmg
olan Mehmed Arif Aga (1791-1793, 1796-1800) 1792’de, Tersane-i Ami-
re’deki Emin Kogkii ve Esir Zindani’nin tamiratin1 yapan kigidir. Aym bag-
mimar déneminde Tersane-i Amire’de inga edilmis olan biiyiik havuzun
yapimina baglanmadan 6nce, yapim agsamasinda Mimar Aga incelemeler
yapmuig ve goriis beyan etmigtir.#* 1815-1820 arasi hassa bagmiman olan Ali
Riza Bey, 1815'te Tersane’deki hapishane ve tersane kethiidas: dairelerinin
tamirini yapmigtir. 1820-1824 aras1 bagmimarlik yapmig olan Mehmed Ra-
sim Aga, Tersane-i Amire’de 1821 yilinda bir degirmen ve bir zahire amba-
n inga etmigtir. 1822’de yapimina baglanan tersanedeki havuz da 1825 y1-
linda bagmimarliga getirilecek olan Seyyid Abdiilhalim Efendi'nin katkla-
niyla yapilmugtir. Biitiin bu 6rmekler Tersane-i Amire’deki binalarla ilgili in-
saat ve tamiratlarin, devletin resmi mimarlhk kurumu olan Hassa Mimar-
lar Ocag tarafindan siirdiiriildiigiinii gostermektedir.

18. yiizyihn ikinci yansinda Osmanli donanmasi kétii dururndadir.
7 Temmuz 1770 tarihinde Cesme’de Osmanh donanmasimin, Cebelita-
nik’tan gecip Akdeniz'e inmis olan Rus filosu tarafindan yakilmasy, 1571 ine-
bahti yenilgisinden sonra Osmanh donanmasi igin ikinci bir yikim olmus-
tur.® Bonneval adh Fransiz kaptanin bu dénem Osmanl donanmas hak-
kinda hiikiimetine yolladig1 raporda tersane ve donanmanin vehameti agik-
¢a ortaya konmaktadir# Bu tarihten sonra donanmadaki agik, yabanailar,
ozellikle Fransizlar yardimiyla giderilmeye ¢aligilmigsa da 1768-74 Osman-
l-Rus savaginin devam ediyor olmasi bu girisimleri bagarisiz kilmigtir. Os-
manl bahriyesiyle ilgili ilk ciddi girisim 1775'te olmugtur. Bunlardan 6nce,
17. yiizyll sonunda biitiin devlet kurumlarinda zorunlu 1slahat girigimleri-
nin giindeme gelmesiyle Osmanh bahriyesinde de Kaptaniderya Mezamor-
ta Hiiseyin Paga’nin hazirladiy, fakat r7o1’de 6liimiinden sonra ilan edilen
kanunname ile birtakim diizenlemelere gidilmigtir. 1701 Kanunnamesiyle
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kaptanpagahik ve diger deniz iglerinin denizcilikten yetigenlere verilmesi
esas alinmis, Avrupa'da savas gemiciligiyle ilgili geligmeler takip edilerek
yelkenli gemi, yani kalyondan olugan donanma devri baglatilmigtir.

18. yiizyll sonunda, Osmanlr’'nin biitiin kurumlarinda degigimin
kaginilmazhg, ilk olarak askeri ve teknik alanda goriilecektir. Yeni askeri
teknik egitim kurumlannin kurulusunda, Avrupa’dan, 6zellikle Fran-
sa’'dan gelen kisilerin istihdam edilmesi, bu kurumlarin olugmasinda do-
gal olarak Avrupa ve 6zellikle Fransa'nin etkili oldugunu gésterir. ilk ola-
rak miithendishanelerin ¢ekirdegini olusturacak olan Hendese Odasi/Hen-
desehane, Kaptamderya Gazi Hasan Paga’nin istegiyle 29 Nisan 1775 yilin-
da agilarak egitime baglar ve Kiigiik Hiiseyin Paga’nin layihasinda da belirt-
tigi gibi 1776 yilinda bir miiessese halini alir.** Avrupa kaynaklarindan ya-
rarlamlarak egitim yapilan ilk Osmanli miiessesesi olan hendesehane Os-
manlrda denizcilik ve donanmayla ilgili ilk egiim kurumudur. Tersa-
ne’nin Daragaci mahallinde, eski kadirgalann ¢ekildigi gézlerden birinde
acilmig olan Hendesehane’nin ilk hocas1 Cezayirli Seyyid Hasan’dir.#” Ba-
ron de Tott'un nezaretinde ve Kermovan'in idaresinde agilan hendeseha-
nenin egitim kadrosunda Campbell Mustafa Aga da vardir. Egitim igin te-
darik edilen kitap listesinde denizcilik, gemi ingas1 ve matematik konula-
rinda kitaplarin bulundugu bilinmektedir.#® Hendesehane, 1781'den itiba-
ren miihendishane olarak da gegmeye baglar ve bu dénemde donanmaya
ikinci kaptan olarak tayin edilen Seyyid Hasan Hoca'min yerine Seyyid Os-
man Efendi getirilir. Tek odali ve yetersiz bu mekan, 1784’te sadrazam Ha-
lil Hamid Pasa’nin girigimleriyle tekrar ele alinmigs, Tersane Emini Ataul-
lah Efendi tarafindan tersane zindam yaninda yeni bir bina inga edilerek
okul buraya nakledilmistir. Bu dénemde okulun egitim program da goz-
den gegirilmis, yabanc egitmenler getirilmesine ragmen okulda sistemli
bir egitim verilememistir. 1788’de Fransiz egitimciler memleketlerine
dénmek zorunda kalmiglardir.#

1792'de Kiigiik Hiiseyin Paga kaptanideryaliga getirildigi zaman ilk
olarak Tersane Miithendishanesi'ni ele almigtir. 1792'de Tersane Miihendis-
hanesi’'ne yeni bir nizam verilmis ve tersane liman reisligine baglanmigtir*°
Burasi gemi inga, haritacilik ve cografya egitiminin verildigi bir bahriye mii-
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hendishanesi haline getirilmek istenmis, Fransa’dan ¢agnlmgs olan gemi
inga miihendisi Jacques Balthasard le Brun 1793’te miithendishanenin bagi-
na getirilmis ve -gemi insa dersleri verilmeye baglanmigtir. Brun, Kaptani-
derya Gazi Hasan Pasa’nin istegiyle gemi insa iginde ¢aligmak iizere Fran-
sa’dan gonderilmis, beraberinde gemi inga ustas: Jean Baptiste Benoit, ka-
lafatg1 Alexis Guez, burgucu M. Desulier ve Benoit'in marangoz oglundan
olusan bir ekiple istanbul’a gelmis ve Eyliil 1793'te goreve baglamiglardir
Kaptamderya Kiigiik Hiiseyin Pasa’'min 26 Ocak 1797 (H. 27 Recep 1211) ta-
rihli layihasinda tersane miihendishanesinin gemi ingaiye ve seyr-i sefain
simflarina ayrildifs belirtilmektedir. A¢ilan gemi ingaiye sinifinin hocaligim
Brun iistlenmisg, Ahmed Hoca, Brun’un 1. halifesi, Seyyid Mustafa da 2. ha-
lifesi olmugtur. Buraya 10 kadar da talebe ahnmigtir.* Bu layihada, gemi ya-
pimina vakif kimseler yetistirmek amaciyla hendesehanede yetismis olan
Molla Mustafa Hoca'nin tegvik edilmesi istenmigtir. Burada gemi yapimy-
la ilgili uygulamal dersler de verilmigtir. Gemi ingaiye sinifinin yaninda
agllmug olan seyr-i sefain simfinin hocalina da Haskdy Miihendishane-
sinden Seyyid Osman Efendi getirilmig, yardimais1 da Fransiz miihendis
Parale olmugstur. Parale iilkesine déniince Osman Hoca’mn yardimciigina
1804'te 6grencilerinden Ahmed Kaptan getirilmis, 1805’te de Gelenbeviza-
de Mehmed Emin Efendi egitim kadrosuna ahnmistir. 1799’da Brun gore-
vinden ayrnlinca tersane mimarhig1 gérevi, miithendishanedeki gemi insa
derslerini yiiriiten gemi inga ustasi/miihendis Benoit'ya verilmigtir.?
1805’te gemi ingaiye simifinin egitim kadrosunda, Brun’un yaninda yetigmis
olan Ahmed Kaptan, Mustafa Hoca (Biiyiik Seyyid Mustafa) ve Ali Hoca var-
dir. Mustafa ve Ahmed hocalar istanbul digindaki tersanelerde de gemi in-
sasiyla meggul olmuglardir. 1805’te Tersane Miithendishanesi'nde seyr-i se-
fain talebesi miihendis iinvanh 30, gemi ingaiye talebesi ise 10 iken sonra
20'ye, seyr-i sefain talebesi de 35'e cikanlir. Seyr-i sefain talebeleri harp ge-
milerinde ¢aligip sinavla kaptanlia kadar yiikselirken gemi ingaiyeden me-
zun olanlar gemi mimarli§1 yapacaklardi.* Gemi ingaiye ve seyr-i sefain si-
niflanindan olugan Bahriye Miithendishanesi 1821 Kasimpasa yangininda ya-
nar ve ogrenciler Tersane’nin Parmakkapr'daki errehane (bigki) binasina
nakledilir. Thtiyac1 kargilamayan binadan 1834’te Heybeliada'daki bahriye
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kaslasina gegilir. Fakat bagarisiz olunur. Sonunda tersanenin arkasindaki te-
pe iizerinde bulunan Kaptan Paga konag: yikilip yerine, donemin Ebniye-i
Hassa Miidiirii Abdiilhalim Efendi tarafindan 1838’de tamamlanan Deniz
Miihendishanesi (bugiinkii Deniz Hastanesi) yapilir ve 1851 yilina kadar bu-
rada egitim devam eder. 1851'de Heybeliada Bahriye Kiglas: okul haline ge-
tirilerek tekrardan buraya nakledilir.

I11. Selim (1789-1807) déneminde bahriyede egitim ve 6gretime da-
ir yapilan biitiin bu yeniliklerin yaninda, tersane ve donanmada da birgok
idari diizenleme yapilmig, bunlar sonrasinda da devam ettirilmeye ¢ahisil-
migtir. 1804’te Osmanh Bahriyesi'ne birgok diizenleme getiren kanunna-
me ¢ikarnilmig, bu kanunnameyle Tersane Eminligi kaldirilarak Umur-1
Bahriye Nezareti kurulmug ve masraflar1 Hazine-i Amire’den kargilanan
Tersane-i Amire’nin hazinesi miistakil hale getirilmigtir. 1805 ve 1806’da
bu kanunnameye ekler yapilmgtir.®

1808'de II. Mahmud tahta gikhiginda Umur-1 Bahriye Nezareti kal-
dirihp Tersane Eminligi tekrar kurulmusg, ancak bir siire sonra Tersane
Eminligi de kaldinlarak yerine, ashinda isim degisikliginden ibaret olan
Tersane veya Bahriye Miistesarlif1 kurulmugtur.” 1827’deki Navarin yenil-
gisi bahriyede yapilan ¢aligmalan sekteye ugratmigtir. II. Mahmud déne-
minde tersanedeki biiyiik havuz tamir edilmig, 1822’de yapimina baglanan
kagir havuz da bu dénemde tamamlanmugtir.

Tiirk denizcilik tarihi agisindan 6nemli bir olay da 1830 yilinda
Amerika ile yapilan Tiirk-Amerikan Dostluk, Ticaret ve Seyr-i Sefain Ant-
lagmasi’dir. Tersane-i Amire’de Amerikan harp gemileri modelinde gemi-
ler yapilmasini saglayacak teknik yardimlarda bulunma taahhiitiinii de ige-
ren bu antlagmayla Amerikali gemi inga miihendisi Henry Eckworth Istan-
bul’a gelerek Tersane-i Amire’de galiymaya baglamigtir. Bir siire sonra iil-
kesine déniince yerine miihendis Forster Rhodes gonderilmigtir. Bu do-
nemde Amerikall miihendislerle Tersane-i Amire’de birgok harp gemisi
inga edilmig ve 1830-39 arasi Tiirk-Amerikan iligkileri neticesinde Tiirk de-
nizciliginde 6nemli agama kaydedilmigtir. Ancak II. Mahmud’un 6liimiiy-
le bu faaliyetler durmug; Amerikali mimar/miihendis ve ustalar iilkelerine
dénmek zorunda kalmigtir
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Tanzimat'n ilamiyla birlikte, 1841’de kaldirilacak ve 1845'te tekrar
kurulacak olan ilk Bahriye Meclisi/Tersane-i Amire Meclisi 25 Ocak 1840°ta
kurulmugtur.*®® Boylece tersane ve donanma iglerinde daha sistemli hareket
edilmigtir. Bu meclisin kurulmasiyla bahriyede yapilacak ve yapilmasi dii-
stiniilen biitiin konular meclis karanndan sonra Kaptan Pasa’ya sunulur-
du. Tersane-i Amire’de ve donanmada tamire muhtag gemilerin tespitini
tamirat bagmiman ile emrindeki diger mimarlar yapar ve Bahriye Mecli-
si'ne bildirirdi. Meclis, bagmimarnn verdigi bilgileri inceleyerek uygun gé-
riirse kaptan pagaya havale ederdi. Gemi ingasi igin ihtiya¢ duyulan keres-
tenin saglanmasi da Bahriye Meclisi'nin gorevlerindendi.®

1845'te Tersane-i Amire Nezareti'nin kurulmasiyla Tersane-i Ami-
re nazin iicret ayarlama, memur tayini konusunda yetkili olmusg, bir nevi
tersane emininin yaptif1 isleri yapmistir. Ancak kararlar kaptan pasanin
onayiyla olurdu. Tanzimat dé6neminde Tersane-i Amire’de ¢alisanlar ara-
sinda Fenn-i Ingaiye Miihendishane hocalari ile Tersane-i Amire havuz mi-
marlar1 da sayilmigtir; bunlar maaglarim1 Tersane-i Amire hazinesinden
alirlardi. Tersane-i Amire’de maagh personel yaninda, sanatkirlarin da da-
hil oldugu, iicretli olan amele simfi da vard.®

1858’e kadar liman iglerini liman reisi, gemi yapim iglerini de ter-
sane bagmiman vasitasiyla yiiriiten Bahriye Meclisi, ingaiye ve liman mec-
lisleri kurulmasiyla meclisin biinyesinden aynlmigtr.** Tersane bagmima-
1 ve tamirat bagmimar tarafindan yiiriitillen gemi inga isleri aynmi yil (1858)
kurulan ingaiye Medlisi’'ne birakalmigtir. 1864’te Meclis-i Imalat-1 Bahriye
olan bu mecliste tersane bagmimari da yer almigtir. Bu meclis, kadrolarin-
daki baz1 degisikliklerle devletin sonuna kadar varhigim siirdiirmiistiir.%

1849’da tersane ve donanmayla ilgili meseleleri iceren yeni bir Bah-
riye Nizamnamesi olugturulmus, zaman zaman bu nizamnameyi tamam-
layic1 mahiyette talimatname ve nizamnameler gikanilmig, 1879-8o’de de
bu nizamname yerini Bahriye Kanunnamesi'ne birakmustir. Bahriye ni-
zamnamesiyle birgok gérev ve sorumluluk arasinda Tersane-i Amire’de ta-
mirat bagmimarinin goérevleri de belirtilmis, havuzlardaki gemilerin tami-
rinde kullanilacak kereste ve diger malzeme hususu ile amelelerin ¢aligma-
lar1 konulan tamirat bagmimarina verilmistir.5
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1867’de kaptanpagalik miiessesesi kaldirilip yerine Bahriye Nezare-
ti kurulmustur. Bu nezaret 1804’te Tersane Eminligi yerine kurulandan
farkhdir. Bu nezaret biinyesinde olugturulan meclislerle idari ve askeri is-
ler aynlmigtir.%

Tersane ve donanmadaki bu degisim ve yeni yapilanma siireci, dev-
letin diger kurumlannda da mevcuttur. 18. yiizyll sonu, 19. yiizy\l baginda,
¢ok genel anlarmiyla devletin biitiin imar ve inga faaliyetlerinden sorumlu ku-
rum olan Hassa Mimarlar Ocag da kétii dururndadir. Hassa Mimarlar Oca-
g1'min diizeninin bozulmasi 17. yiizy:l ortalanina kadar gitmektedir. 18. yiizyil
boyunca da ocagin diizenindeki bozulma artmugtir. I1I. Selim déneminde tes-
kilattaki biitiin mimar halifelerinin Haskéy Miihendishanesi'ne devamlar
istenmis, ancak bu girisimler de basansiz olmugtur. Hassa Mimarlar Ocag1
183r'de kaldinlarak yerine Ebniye-i Hassa Miidiirliigii kurulmugtur.

Tersane-i Amire mimarhgyla ilgili, Cemaat1 Mimaran listeleri ve 17.
yizyl ortalarinda gegen mimar Abdullah Kaptan ismi diginda “Tersane-i
Amire Bagmiman” ibaresiyle ulagilabilen isim 1728 tarihli, Tersane-i Amire
basmimar1 Dimitri'dir. 1748'de tersanede padigahin hilat vermesiyle ilgili
isim listesinde bagmimar ve mimar Mehmed Kalfa ad1 gegmektedir.*
1761'den 6nce Tersane-i Amire bagmimari Salih Kalfa'dir. Bu tarihte 6len Sa-
lih Kalfa’nin yerine ikinci mimar Omer Kalfa, Tersane-i Amire bagmiman ol-
mugtur. 1791, 1793 ve 1795% yillarinda Tersane-i Amire bagmirnan olarak s-
mail Kalfa’nin adi gegmektedir.*® 1826 (H.1242) tarihli, tersane hazinesinden
maags verilmesiyle ilgili belgede Tersane-i Amire sabik bagmimari olarak
Mustafa Aga’nin ad1 verilmektedir.*® 1832’de Benderegli'de yapimina bagla-
nan, 1836’da tamamlanip Istanbul’a getirilen 3 ambarh kalyonun bagmimar
Mehmed Efendi'nin 6l¢iisiine gére kuruldugu, 6liimii iizerine mimar Meh-
med Halife ile miihendis Ali Efendi tarafindan tamamlandig bilgisi”® bu ta-
rihlerde Tersane-i Amire bagmimarinin Mehmed Efendi oldugunu gosterir.
1838 (H.1254) tarihli bir belgede sabik bagmimar Ali Efendi'nin ve 19. ylizyl
baginda miihendishanede gemi ingaiye kisminda miihendis olarak gecen
Manol'un” bu tarihte ingaat bagmimarligindan tamirat bagmimarhgina tayin
olunmasyla ilgili bilgi verilmektedir.” 1855 (H. 12772) tarihli belgede, Tersa-
ne-i Amire bagmimari olarak vefat etmis olan Mehmed Bey'in ad1 verilmek-

TORKLER VE DENiz 393



tedir”> Ayn y1l Bahriye Meclisi azasindan Miralay Siileyman Bey’in Tersa-
ne-i Amire bagmimarhgina tayini yapilmgtir’* 1866’da (H.1283) Tersane-i
Amire bagmiman Siilleyman Bey'in vefat: iizerine ingaiye zabitanindan Ah-
med ve Hasan Beylerden hangisinin layik oldugunun anlagilmasindan son-
ra bagmimarliga tayinin yapilmasina dair diisiincelerin ifade edildigi belge,”
ayni zamanda bu dénemde tersane bagmimarhgina tayinlerin nasil yapildig
hakkinda da fikir vermektedir. 1906°’da (H.1324) Tersane-i Amire bagmima-
1 Yanko Bey'dir’® ve 1907'de Tersane-i Amire bagmimarlif ve miifettiglik
gorevlerinden affi istenmigtir.”

Osmanlida Tersane-i Amire mimarh@inda, 6zellikle son dénemde
yabancilarin bas: gektigi, 18. yiizyil sonlarindan itibaren Fransiz, Isveg, Ingi-
liz mimar ve miihendislerin Osmanl bahriyesi hizmetinde bulunduklan,
ozellikle gemi ingasinda 6nemli rol oynadiklan bilinmektedir. Tersane-i
Amire’de istihdam edilen Fransiz bagmiihendis Brun ve mimar1 Benoit,”
Ingiliz miman Sportunf”® Amerikali gemi ingaiye mimar1 Roz* svegcli
miihendis Klenberg ve Lokrinini,* havuz miihendisi Isvegli Rhode,** Fran-
s1z Yakom, Venedikli Yuziip, Isvegli mimar Kalgran, Velson® bunlardan ba-
zilandir. Bunlara 1830-1839 arasinda Tersane-i Amire’de ¢aligan Amerikali
gemi inga miihendisi Henry Eckworth ile miihendis Forster Rhodes'i de ek-
lemek gerekir. Bunlarin yaninda, mimar Karayorgi, mimar Anton, mimar
Dimitri, mimar Papago, Venedikli Jozef, Nevsim Kalfa ve Nikoli Kalfa®
1789-1796 arasinda Tersane-i Amire’de faaliyet géstermiglerdir.® Fevziye
kalyonunu yapan mimar Ali Efendi?® Tersane-i Amire mimarh§indan
emekli Uzun Mehmed,¥” Mimar Ali Kalfa® Tersane-i Amire mimarlarin-
dan Geng Ali Kalfa® ile Tersane-i Amire miihendisi Riza Efendi,* Ham-
mad, Hasan Siran ve Hasan isimli miihendislerin Tersane-i Amire’de istih-
dam edilmeleri® gibi 6rneklerle say: ¢ogaltilabilir. Ayrica yabanci uzmanla-
rin yaninda yetigen Tiirk mimarlar1 da Tersane-i Amire’de istihdam edilmig-
tir. Bunlar arasinda mimar Cakir Ali, Molla Mustafa, mimar Fidanoglu
Mehmet, Kalash Ali sayilabilir.?* Biitiin bu sayilan isimlerin birgogunun,
ozellikle yerli mimarlarin, usta-girak iligkisi iginde yetigtigi bilinmektedir.

Sonug olarak, Osmanl devletinde 18. yiizyila kadar tersane ve do-
nanmayla ilgili mimarhk hizmetlerinin Hassa Mimarlar Ocag tarafindan
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yuriitilldiigii anlagilmaktadir. 18. yiizyildan itibaren, yine Hassa Mimarlar
Ocagr'nin kontroliinde, Tersane-i Amire Mimarlig1 olusturulmus olmahdur.
Ancak Tersane-i Amire halk ve ricaliyle ilgili kayitlarda, ¢aliganlar arasinda
Tersane-i Amire bagmimar1 ve mimarlan sayilmaz. Tanzimat doneminde
sadece tersane personeli arasinda “havuz mimarlar1” sayilmgtr. Ancak
1858’de kurulan Ingaiye Meclisinde tersane bagmimari da gorevlidir.

18. yiizy1l sonundan itibaren, Osmanh Devleti'nin yetimis eleman ih-
tiyacinin Avrupa’dan kargilanmasiyla baglantih olarak Osmanl bahriyesinde
de birgok yabana mimar-miihendis istihdam edilmistir. Yabancilarin yan si-
ra Osmanh mimar-miihendisleri de Tersane-i Amire’de hizmet vermistir.

Tersane-i Amire igin olugturulan bagmimarhk miiessesesindeki
atamalarin hassa bagmimaninin kontroliinde oldugu anlagilmaktadir. Ter-
sane-i Amire bagmimarinin asil gérevinin gemi insa igleri oldugu; burada-
ki binalarin ingaat ve tamirat iglerinin hassa bagmimar tarafindan siirdii-
riildiigii goriilmektedir. Gayrimiislimlerin hassa bagmimarligina getiril-
medikleri bilinmekle birlikte Tersane-i Amire bagmimarh@ina getirilebil-
migtir. Bu arada alt1 ¢izilmesi gereken bir nokta da Osmanli’da mimar-mii-
hendis arasinda net bir ayrimin olmadig), her iki meslegin de ayni kiside
toplanabildigidir. Nitekim gemi inga miihendisi ya da kalfa olarak gecen
isimlerin mimar olarak da gectigi dikkati ¢ekmektedir. Usta-girak iligkisi
i¢inde, 6zellikle son dénemde teorik ve uygulamah bir egitimden gegtigi
goriilen kalfalarin ya da ustalarin gemi inga kalfasi, ustasi olarak gegmele-
rinin yam sira mimar-miihendis olarak da gegmeleri Osmanh mimarlari-
na uygun bir tammlamadir.

NoTLAR

1 Budonemekadar Gelibolu ve Galata igin tersane yerine liman tamminin kullanildig: bilinmekte-
dir. Kelimenin ash olan Arap¢a “darii’s-sinaa”nin degistirilerek tersane oldugu, kelimenin ashnin
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sese igin kullanildig) gibi, gemi inga edilen gozler igin de kullamlmugtr. Bkz. Idris Bostan, Osman-
b Bahriye Teskilat: XVII. Yuzylda Tersane-i Amire, Ankara 1992, 1-2.

2 | H. Uzungarsih, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskikati, Ankara 1988, 394.

3 Age.396.
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16. yiizyll baginda Azab Kapisr'ndan Haskdy'e kadar uzanan Tersane-i Amire'de 160 parga bina
ile biiyitk divanhanenin var oldugu belirtilir. Bkz. Mehmed $iikri, Bahriyemizin Tarihgesi, Istan-
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nakkaghanenin oldugunu gostermektedir. Bkz. Bagbakanhk Osmanh Argivi, MKT.NZD. 26/95, 15
R 1267.

1. Bostan, age., s. 5.

Age. , 66
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Age., 125, 128-131.
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136, 142.
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bunlann gérevleri belirtilmektedir. Bkz. A. 1. Gencer, age., 157-158, 167-169. Tanzimatla birlikte
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GiL K6ksar'

TERSANE-I AMIRE'DE CAGLAR BOYU
GEMI INSA YERLERI, DUZENEKLERI VE
KORUMA ONERILERI

1453 yihnda istanbul’un fethi sonrasinda Fatih Sultan Mehmed ta-
rafindan temeli atilan Tersane-i Amire (istanbul Tersanesi), Hali¢'in kuzey
kiyisinda Atatiirk Kopriisi'nden Haskéy’e kadar uzanan kiy1 geridinde yer
almaktadir. Tersanenin kurulacag: bolgenin sakin, genis ve derin bir su
alanina sahip olmasi, aynca iyi bir siginak olanag: saglamasi aranmigtir.
Tersane 16. yiizyilda kiyiy1 kaplayan go6zlerden olugmaktaydi. Tersane-i
Amire’de gemi yapim, bakim ve onarim igleri disinda, bahriye askerlerinin
egitimi ve denizcilik igleri de yapilmaktaydi. Donanmanin ihtiyaglan ve
teknolojik ilerlemeler dogrultusunda kuruhavuzlar ve tag kizaklar kullanil-
maya baglanmig, tersane Galata'ya dogru, 19. yiizyil baglarinda da Aynali-
kavak Saray: alanindaki binalarin yikilmasiyla ortaya gikan yere inga edilen
fabrika-sanayi yapilanyla Haskéy'e kadar geniglemistir (Sekil 1).

Osmanl Imparatorlugu’nun Akdeniz'i elde etme hedefine ulagma-
s1, ancak kuvvetli bir donanmaya sahip olmasina baghydi. 15. yiizyil basla-
rinda ilk savag gemileri yapilmaya baglandi. Ancak Venedikliler kargisinda-
ki yenilgiler, gemilerin ve yeni savag teknolojilerinin gelistirilmesine gerek
duyuldugunu gésterdi. Boylece Osmanli Imparatorlugu Venedik, Ceneviz,
Ispanya gibi, kendinden teknolojik olarak ileride olan denizcilerin gemi
tipleri ve inga yerlerini 6rnek alarak, 16. yiizyilda giiglii bir donanma olus-
turdu. S6z konusu gelisim tarihsel siireg i¢inde dogrudan tersane ve tersa-
ne mimarisine yansidi. Akdeniz’deki deniz savaglari, deniz ticareti, deniz
yoluyla ulagim, savag tekniklerinin degisimi ve en son olarak buharin kul-

*  Yard. Dog. Dr., Kocaeli Universitesi, Mimarhk ve Tasarim Fakiiltesi, Restorasyon Anabilim Dal.
Bu makale, 1994-1996 yillari arasinda Y. Dog. Dr. Giilsiin Tanyeli damgmanhginda, iTU Fen Bilimle-
ri Enstitiisi’'nde hazirlanan “Halig Tersaneleri'nin Tarihsel Teknolojik Geligim Siireci ve Koruma One-
rileri” isimli yiiksek lisans tezi galigmasinin bir boliimiiniin giincellenmis 6zetidir.
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$ekil 1. Halig Tersaneleri, 1997 (K&ksal, T. G., Halig Tersaneleri’'nin Tarihsel Teknolojik Gelisim Siireci ve
Koruma Onerileri, ITU Fen Bilimleri Enstitiis, yayinlanmamis yiiksek lisans tezi, Istanbul, 1996).

lanilmaya baglamasi; gemi yapim yerlerinin amaca uygun olarak siirekli
yenilenmesi ve degistirilmesine neden oldu. Tersanede gemi insas igin
onceleri sadece tersane gozleri varken, zamanla maguna, kizaklar, kuruha-
vuzlar, fabrika-sanayi yapilan insa edildi.

TeRSANEDE GEMIi INSA YERLERI VE DUZENEKLER}

Tersane Gozleri

Tersanede 16. yiizyil baginda kig aylarinda gemi yapmak ve sefer-
den donen gemilerin muhafazasim saglamak amaciyla iistleri kapah goz
denilen kizaklar yapildi. (Sekil 2). Tersane-i Amire’ye ait muhasebe ve mii-
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$Sekil 2. 1584-1585 tarihli Nakkas Osman ve ekibi tarafindan hazirlanmig Istanbul tasviri, Halig'in kuzey ki-
yisinda kiyiyr kaplayan tersane gézleri gériilmektedir (Kayra, C., Istanbul Haritalari, Ortagagdan giinimii-
ze haritalarda Istanbul, Tirkiye Sinai Kalkinma Bankasi yayini, Istanbul, 1990).

” «

himme defterlerinde bunlarin ad: “tersane,” “g6z” veya “¢esm” olarak ge-
cer.' Pera’da oturan Venedikliler mektuplarinda tersane goziinden bahse-
derken “volti” kelimesini kullanmiglar,* Braudel’ “kadirgalarin tersanelerin
voltalarinda (gogulu volte) korunduklarim” belirtmigtir. istanbul Tersanesi
hakkinda bilgi veren seyyahlar da gozler yerine “kemer, gemi siginag, ke-
merli kayikhane, kemer bigimli tezgih, oda, volta, insa kemeri, volti” keli-
melerini kullanmiglardir.

16. yiizyilda donanma gemileri, tersanede kis aylaninda insa edilir ve
yaz aylannda sefere gikarilirlardi. Tersane gozlerinin sayisinin artmasi Os-
manlh donanmasinin sahip oldugu savag gemilerinin sayisimn da artmasi
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demekti. Ozel savag gemilerinin yapim igin tersaneye yeni gozler eklenirdi.
Miiller-Wiener* gézlerin antik devirdeki gibi yan yana dizili, kahn duvarh ya-
pilar oldugunu belirtiyor. Katip Celebi, 1656°da yapilan tonozla 6rtili, yiik-
sek duvarh olarak tanimhyor. Mithimme defterlerinde ise her goz arasinda
iizerinde kursundan yapilmig oluk bulunan bir duvar oldugu ve tersanenin
1653-1654 arasi yapilan onannminda degigtirilerek yerine kiink konuldugu,
ancak olumsuz hava kogullarina dayanamayan ve su sizdiran kiinklerin ye-
rine tekrar kursun kaplatilmas: kararinin alindig1 gegmektedir.

Tersane-i Amire muhasebe defterlerinden, tersane gézlerinin yapi-
minda tugla, kiremit ve ¢atilarimi kaplamak i¢in kursun kullanildigini 6§-
reniyoruz. 1580-1590 tarihli bir graviirde gézler -Surname-i Vehbi gravii-
riinde oldugu gibi- tonozla 6rtiilii, cephelerinin iist boliimi kapal ve pen-
cereli, alt bolumii agiktir. Ancak 1584 yilina ait Lokman Celebi graviiriinde
(x6. yiizyila tarihlenen Kitab- Bahriye planindan ¢izilmigtir) ve 1584-1585
tarihli Nakkag Osman minyatiiriinde gozlerin begik ¢at1 ile ortiilii oldukla-
n goriilmektedir (Sekil 2). Gencer,® Cafer Kaptan déneminde gozlerin iis-
tiiniin kursun levhalarla 6rtiilii oldugunu yazmaktadir. Graviirlerden anla-
sildig1 tizere, gozleri birbirinden ayiran duvarlardaki kemerli agikliklar sa-
yesinde gozler arasinda baglant kurulabilmektedir ($ekil 2).

Tersane go6zlerinin boyutlaninin belirlenebilmesi i¢in, kullamldikla-
1 dénemlere ait, gemi boyutlari, geminin ne kadannin gézlerde yapildigy,
gerekli cahigma alam gibi daha aynntih bilgilere gerek vardir. Bu konuda
Daggiilii'niin’ gemi 6lgiilerine asgari ¢aligma alanim ekleyerek hazirladig:
bir restitiisyon ¢izimi vardir, ancak bunun dogrulugu ve yeterlilii herhan-
gi bir belgeye dayanmadif iin tarigmaya agiktir. Halen Alanya’da mevcut
olan Selguklu Donemi tersane gozleri bir 6n fikir verebilir (Sekil 3 ve 4).
Aynca Hali¢ Tersanesi'ne bir drnek teskil eden Venedik Tersanesi'yle de
bir kargilaghirma yapilmas: konuya agiklik getirebilir (Sekil 5 ve 6).

Miiller-Wiener® tersane gézlerinin her birine bir ya da iki kadirga

sigdigim, baz1 gézlerin ahsap gibi yap1 malzemeleri ile yelken, kiirek vb ge-
mi donanim malzemelerini depolamak igin kullanildifim, bazilarinda ise
miirettebati savagta bagan gosteren kadirgalanin saklandifini belirtmekte-
dir. Tersane gozleri denizin hemen kiyisinda yer almaktadir. Gemilerin su-
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$ekil 3. Alanya Tersanesi'nin gériiniisii (Ogel, S., Anadolu’nun Selguklu Gehresi, Akbank Kiltdr-Sanat Ya-
yinlari, no: 58, Istanbul, 1994).
$ekil 4. Alanya Tersanesi'nin plani (Lloyd S., D. S. Rice, Alanya, Turk Tarih Kurumu, Ankara, 1989).
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$ekil 5. Venedik Tersanesi goriiniigii, 16. yiizyil (Concina, E., Arsenali e Citta Nell'Occidente Europeo, Roma, 1987).
$ekil 6. Venedik Tersanesi plani, 16. yiizyil (Concina, E., Arsenali e Citta Nel'Occidente Europeo, Roma, 1987).
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ya indirilebilmesi, ya da karaya gikanlabilmesi i¢in zemin egimli olmahdir.
Gemilere bu hareketleri yaptirabilmek i¢in felenk denilen yuvarlak agag kii-
tiikkler kullaniliyordu.? Felenklerin ve gemilerin tizerine alindig kizaklann
sik sik tamir edildigini Tersane-i Amire maliye defterlerinden 6greniyoruz.*

Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye’sindeki (1525) minyatiirde, Seyyid Lok-
man minyatiiriinde (1581), 1580 tarihli bir graviirde, Lokman Celebi min-
yatiiriinde (1584) ve 1584-1585 tarihli Nakkas Osman minyatiiriinde goriil-
diigii lizere, 16. yiizyilda Hali¢'in kuzey kiyis1 tamamen gozlerle kaplan-
magtir (Sekil 2). Cesitli yazarlara gére tersanede 1522 yihinda 114 goz, 1534
yilinda 92 g6z, 1557 yilinda 123 g6z, 1655 yilinda 120 géz, 1668 yilinda 137
g6z, 1684 yilinda 110 g6z bulunmaktadir.” Uzungargili, Kanuni Sultan Sii-
leyman devrinde (1520-1566) istanbul Tersanesi’'ndeki gozlerin sayisim
200 olarak kaydeder.”* Miiller-Wiener" ise, 1550 sonras:1 Venedik asilh kay-
naklara gore, yiizyihn ikinci yansinda tersane gézlerinin 120-125 kadar ol-
dugunu belirtirken, 1590 yilinda Giovanni Moro’nun tersanede 136’dan
fazla goz oldugu belirttigini, ancak bunlann sadece kadirgalanin bir kismi-
n1 iglerine alabildigini, digerleri i¢in Hasbahge'nin sinir bliimiiniin kulla-
nildiginin bildirildigini eklemektedir.™

17. yiizyl ortalarinda gemilerin gelismesi ve boyutlarimn biiytime-
si ile tersanedeki gozlerin kullanilamaz hale geldigi ve yeni gemi inga alan-
lan kazanmak amaciyla gézlerin yikilmaya baglandigi bilinmektedir. 19.
yiizyilda fabrika ve sanayi yapilannda buhar giicii kullaniminin agirlik ka-
zanmas! iizerine, tersanede yeni diizenlemelere gidilmis ve gozler tama-
men yikilmigtir. Yalmiz 1890-1900 tarihli tersaneye ait resimlerde goriile-
bilen, bugiinkii Camialti-Tagkizak Tersaneleri arasinda yer alan gozler 20.
yiizyll baglarina kadar kullamlmistir ($ekil 7). Giiniimiizde Camialti-Tagk-
zak Tersaneleri'ni ayiran beg kemerli, kiyrya dik ve 30,56 m uzunlugunda-
ki duvann (20. yiizyilin baginda bir yapinin duvan olarak goriilmektedir)
tersane gozii duvan pargasi olma ihtimali vardir ($ekil 8-10). Fotograflarda
goriildiigi iizere denizden karaya dogru ilk iki kemerin i¢i doldurulmus ve
duvarlar sivanmigtir (Sekil 8). Duvarda taglar diizenli yerlestirilmis olup,
kemerler bir tugla dizisinden meydana gelmektedir. Duvar, Kasimpasa yo-
niinde devam eden ve bir kemer baglangiciyla sonlanan diger bir duvarla
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$ekil 7. 20. yuzyil baglarinda tersane (AlmanArkeoloji Fotograf Arsivi).
$ekil 8. Camialt: Tersanesi'nde tersane gz duvari olma ihtimali olan duvar pargasi (ksksal Arsivi, 1996).

$ekil 9. Camialti Tersanesi'nde tersane gdzil duvari olma ihtimali olan duvar pargasinin rdldvesi
(gizen: Kdksal, 1996).
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$ekil 10.

Camialti Tersanesi'nde
tersane g6zl duvan
olma ihtimali olan
duvar pargasindan

aynnt
(KoksalArgivi, 1996).

kesismektedir. Bolgede uzmanlar denetiminde bir aragtirma ve kazi yapil-
mast yoluyla bu konuda daha ayrintili bilgi edinilebilir.

Maguna ve Daragac

Maguna tersanede inga edilen kalyonlarin direklerinin dikilmesinde
kullanilan, ¢arkl ve bir¢ok ipi olan bir diizenektir (Sekil 11). Daragac ise,
Terzioglu'nun® tanimyla gemilerin su gegirmelerini 6nlemek amaayla ka-
lafatlama iginin yapildig: yerdir. Terzioglu, 6nceleri ahgap olarak yapilan da-
ragacinin ¢abuk bozulmasi nedeniyle 8-10 yilda bir yenilenmesine gerek du-
yuldugunu belirtir. Bunun da énemli bir masrafa yol agmas: iizerine tagtan
kalafat yeri yapilmas: tercih edilmigtir. Pakalin®® ise, daragacim “kaziklan
¢akmak i¢in kullanilan ve gahmerdam kaldirmak igin iizerinde makara bu-
lunan yiiksek iskele” olarak tammlar. Bu durum, maguna ve daragacimn ay-
m diizenek olduklarim ya da tersanede daha 6nceden kullamlan daragacinin
18. yiizy1l ortalaninda diger iilkelerden 6grenilip tersanede kullanilmaya bag-
lanan maguna ile yer degistirmis olabilecegini akla getirmektedir. Tersane-
de magunaya 18. yiizyl ortalarina kadar ilgi duyulmamisg, bu yiizden de kul-
lanilmamgt. Cezayirli Gazi Hasan Paga Cezayir, Tunus ve diger devletler-
de kullanilan bu diizenegin tersanede de kullanilmas: gerektigini ve kalyon-
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$el(il 11. Camilati Tersanesi'nde maguna (Maller-Wiener, W., “Zur Geschichte des Tersane-Amire,” Istanbul Turkische Miszel-
len, Istanbul, 1987, s. 252-73).
$ekil 12. Tagkizak Tersanesi'ndeki kizaklar (ksksal Argivi, 2003).
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larin donatim sirasinda ihtiyag duyuldugunu padigaha aktarmigt. Béylece
tersanede ilk maguna 1775 (H.1189) Gazi Hasan Paga zamaninda Frenk us-
talar tarafindan zindan yakinlarinda yapildi.” Corlulu Ali Paga Camii 6niin-
de, deniz kiyisinda bulunan maguna, ahgap ve ayaklarinin su iginde olmasi
nedeniyle ¢abuk giiriiyerek kullanilamayacak hale geldi.®

1794-1795 (H.1209) yillarinda Sultan III. Selim déneminde yine
Frenk ustalar tarafindan bu sefer kargir olmak iizere bir maguna daha ya-
pild: (Sekil 11). Magunanin iistiinde Yesarizade Mustafa izzet Efendi tara-
findan yazilmig bir yazit vardi. Alpagut,”® 1941’de magunasi yok olmug ya-
zitin Bahriye Miizesi 6niine tagindigini, Bahriye Miizesi'nin taginmasi du-
rumunda yazitin da beraber nakledilmesi gerektigini yazmigtir. Bahriye
Miizesi igindekilerle beraber bugiinkii Deniz Miizesi'ne taginmigtir, ancak
yazit miizede yer almamaktadir. Magunanin tekrar yapildig yillarda (1794-
95) Mahmud Raif Efendi’den 6grenildigi iizere tersanede mevcut iki ahgap
daragaa da giirtidiikleri igin yikilmig ve tagtan iig tane yenisi yapilmigtir.>®

Corlulu Ali Paga Camii 6niindeki bélgeye, maguna ve yakininda yer
alan daragaglarn yiiziinden, Daragaci denilmekteydi. 20. yiizy1l baglarina
kadar plan ve gizimlerde goriilebilen maguna, kuruhavuzlar ve buharla is-
leyen makinelerin yapimiyla 19o0o’den sonra kullamilmayarak yikilmis ol-
malidir.

Taskizaklar

Tersanede 16. yiizylldan beri gemi yapim sirasinda ya da onari-
minda kizaklar kullanilirdi. Ancak ilk biiyiik kizaklar, Aynalikavak Sara-
yrmin bazi yapilarinin yikilarak, alanlarinin tersaneye devredilmesi sonra-
sinda bugiinkii Tagkizak Tersanesi’'nde 1805 (H. 1220) yilinda yapilmig
olan kazaklardir. S6z konusu alana Valide Kizag), Tagkizak ve Agackizak ol-
mak {izere ii¢ kizak yapilmugtir (Sekil 12).

Kizaklar onarim ve yapim iglerinin gériildiigii s1g bir havuz boliimii
ile geminin kizaga alimp, kizaktan indirilmesine olanak saglayan deniz
icindeki béliimden meydana gelmekteydi. Kizaga alinma, geminin kizagin
su i¢indeki béliimii iizerine gikarilip esirler tarafindan ¢ekilerek havuz bé-
liimiine getirilmesi yoluyla oluyordu. Gemi yapim agikta oldugu i¢in kul-
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Sekil 13. Ustii 6rtiild Valide Kiza§ (Maller-Wiener, W., “Zur Geschichte des Tersane-Amire,"
Istanbul Tiirkische Miszellen, Istanbul, 1987, s. 252-73).

Sekil 14. Tagkizak Tersanesi'ndeki kizaklar (ksksal Argivi, 2003).
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lanilan ahsaplarin fazla ¢aligmamasi ve olumsuz hava kogullarina kars1 ko-
runmasi amaciyla kizaklarin istii 6rtiilmiistiir. Bu nedenle Valide Kiza-
g'nin iistiine ahgap, biiyiik bir sundurma yapilmigtir (Sekil 13). Ancak ah-
sap ortii zamanla ¢iiriidiigii igin, bir kazaya meydan vermemek igin L. Diin-
ya Savagi (1914-18) sirasinda yiktinlmigtir.™

Giiniimiizde (2005) Tagkizak Tersanesi'nde ad1 gegen kizaklardan
Tagkizak ve Valide Kizag1 mevcuttur. Hali¢ Tersanesi'nde I no’lu kuruha-
vuz ile Azapkapisi arasinda 1937°den sonra insa edilen iki kizak, Camialt1
Tersanesi'ndeyse iki kizak vardir. S6z konusu kizaklarda inga edilen gemi-
nin suya indirilmesi i¢in 6zel baz1 diizenekler hazirlanmigtir. Kizak 1skara-
s1 ad1 verilen iki sabit ¢am kalas arasinda oynar takaryalardan meydana ge-
len kazak iizerinde gemi bloklar halinde birlestirilir ve yandan diklemesine
dayaklanir. Gemi teknesinin omurgasi tamamlanip montaj isi bittikten
sonra, gemi kayic1 kizaklar ve takaryalar iizerine yerlestirilir. Ayrica iki bag
taraftan sabit kizaga saclarla baglanir. Indirmeye gegiste gemi altindaki ta-
karyalar alinir, kum sandiklan bogaltilir ve sabit kizakla, kayic1 kizaklar ara-
sina siirtiinmeyi 6nlemek amaciyla don yag siiriiliir. Kayic1 ve sabit kizak-
lan1 birbirine baglayan ti¢ kademeli sac, bir gézetmen egliginde iki oksijen-
ci tarafindan kademe kademe kesilerek gemi inise geger (Sekil 14). Halig
Tersanesi'ndeki kizaklar bugiin mevcutlarsa da uzun siiredir kullanilmads-
g1 icin metal kasimlan paslanmusg, ahgaplan ¢iiriimiigtiir. Camialti ve Tag-
kizak Tersaneleri'ndeki kizaklarin durumlan daha iyidir, ancak kullanim
disidir. Tagkizak Tersanesi'ndeki kizaklarin yazitlan tersane bosaltilirken
Deniz Miizesi'ne taginmigtir.

Kuruhavuzlar

Hali¢ Tersanesi’'nde 18. yiizyilin sonu ile 19. yiizyihn ikinci yansi
arasinda yapilan ve halen mevcut olan ti¢ kuruhavuz gemi yapimi, bakim
ve onariminin kuruda yapilabilmesi amacina hizmet etmektedirler (Sekil
15). III. Selim (1789-1807) doneminde denizlerde kullanilan gemi tipleri-
nin degismesi ve gelismesiyle tersanede yeni ve daha biiyiik gemi yapim
yerlerine gereksinim duyulmustur. Boylece 18. yiizyl sonlarinda Halig Ter-
sanesi alaninda bir kuruhavuz yapimi kararlagtinlmigtr. Havuzlarin ya-
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Kuruhavuz No.3(1796-1799), Biiy.(1874-1876)
¢ 153.00 x 16.33m

19,.31M

C
Kuruhavuz No.2 (1821-1825)
75.85 x -16.00™

Kuruhavuz No.l1 (1857-1870)
112.00 x 20.13®
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pim agamalar: ve ingaat igleri konulannda bilgi veren Bagbakanhk Arsivi
Cevdet Bahriye Tasnifi, Hatt-1 Hiimayun Tasnifi, Cevdet Nafia Tasnifi ile
Topkap: Saray1 Miizesi Arsivi ve Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 Genel Arsi-
vi, Mektubi ve Sura-i Bahri béliimlerinde ¢esitli belgeler bulunmaktadir.
Ad1 gegen belgelerden aktaran Aksoy,* kuruhavuz yapiminda tecriibeli
Fransiz ve Isvegli miihendislerin 1796’da yapim teknikleri ve gereken iic-
retlerle ilgili raporlar hazirladiklarim yazmaktadir. Fransiz miihendisler
1774-77'de Toulon'da Groignard tarafindan uygulanmis sistem olan kuru-
havuz bolgesini tarakla kazip, kayaya rastlandiginda onu su altinda parga-
ladiktan sonra, biiyiik bir keson i¢inde kuruhavuzu inga etmeyi 6nermis-
lerdir. Buna kargilik Isvegli mithendisler, deniz tarafina palplang perde ca-
karak, ingaat1 kuruda yapmay: teklif etmiglerdir. Fransiz projesinin uygu-
lama maliyetinin fazla olmas: ve tekniginin uygun bulunmamas iizerine
uygulama Isvegli miihendislere verilmigtir. Isvegli miihendisler uygun ye-
ri bulmak ve su bogaltma araglarim test etmek amaciyla muayene kuyusu
acarak ige baglamiglar, aynca havuzun bir maketini yapmiglardir.* Bagba-
kanhk Arsivi Cevdet Bahriye belgelerine gore, havuzingaatinda Isvegli mii-
hendisler Osmanl teknik elemanlariyla beraber ¢aligmigtir. Kuruhavuz ya-
pim ekibi, tespit edilen kuruhavuz alaninin 6niinii tarakla temizlemis, k-
yiya ahgap palplang perde ¢akarak, deniz suyunun gukura dolmasim 6nle-
miglerdir. Yan duvarlan ahgap iksalarla tutulan 37,50 m x 75 m x 10,50 m
boyutlarindaki havuzda su siirekli bogaltilarak kuruda ¢ahigilmigtir.* Ha-
vuz yapilirken ortaya ¢ikan biiyiik su sizintisinin 6nce sadece denizden gel-
digi sanilmig, daha sonra yapilan incelemelerde suyun hem denizden, hem
de ambar emininin oturdugu alt1gevsek dolgu olan késkle diger yapilardan
geldigi anlasilmig ve bu binalar yiktinilarak kil dolgu kullanilmgtir.
Bagbakanlik Arsivi Cevdet Bahriye belgelerinden 6grenildigi {izere
havuzun yan sira bir de ahsap bir kogk yapilmigtir® Zamanla eskiyen ya-
p1 1893 (H.1311) yilinda tamir edilmig ve désenmigtir. Ancak kégkiin bulun-
dugu yer hakkinda bir bilgi verilmemigtir. Kogk, 1874-1876 yillar1 arasinda

$ekil 15. Kuruhavuzlarin plan, kesit ve gérinUgleri (yan sayfada) (Aksoy, I. H, Istanbul'da Tarihi Yapilarda Uygulanan
Temel Sistemleri, ITU Ingaat Fakaltesi Matbaasi, Istanbul, 1982).
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$ekil 16. Tersane’den havuz gériiniimii (ksksal Arsivi, 2003).

havuzun biiyiitiilmesi sirasinda yikilmig olmalidir. Kégkiin havuzun Azap-
kapisi tarafindaki yap1 olma olasilig: varsa da bu yapinin ambar olma ihti-
mali daha yiiksektir. Osmanh argiv belgeleri incelenerek bu konuya bir
agiklik getirilebilir.

1796-1799 yillan arasinda kigir olarak inga edilen havuzda tas ola-
rak devoniyen mavi kalkerleri, harg olarak da su altinda sertlegme &zelli-
gine sahip puzolan ve kire¢ kanigimindan olugan puzolan hara kullanil-
mgtir. Kuruhavuzun tabam 0,75 m kalinhkta olup tagla kaplanmigtir.
Yan duvarlarsa havuz igine dogru ulasimi saglamak amaciyla basamak-
landinlmgtir (Sekil 16). Aksoy*® havuz tabam ve yan duvarlarin anakaya
grovak ve killi gistlere oturdugunu belirtiyor. Ayrica arsiv belgelerine go-
re, kuruhavuzda zaman zaman meydana gelen su kagaklarinin 6nlenme-
si i¢in, kagagin oldugu yere puzolan harc ve tag dolgu yapilarak tamir
edilmigtir.*” 1814'te yapida duvar taglarinin igeriye dogru kaymasi ve su
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$ekil 17. Mahmud Raif Efendi gizimiyle 1. kuruhavuzun kuleleri

(Moller-Wiener, W., “Zur Geschichte des Tersane-Amire," Istanbul Tirkische Miszellen, Istanbul, 1987, s. 25273).

kagag1 kargisinda yine aym sistem uygulanmigtir. Hasar géren yerin yan
tarafi kazilip ahgap kaziklar ¢akilarak moloz tag ve puzolan hara dékiil-
miis, iiste de yass1 taglar koyularak onarim tamamlanmigtir. Mahmud Ra-
if Efendi’nin kuruhavuz ¢iziminde yapinin iki yaninda birer kule ve 6n ta-
rafinda yine iki yaninda gokgen birer yap: yer almaktadir ($ekil 17). Kule-
ler havuzun genisletilmesi sirasinda 1874-1876 yillarinda yikilmig olma-
lidir. S6z konusu kulelerin iglevi hakkinda herhangi bir bilgiye ulagilama-
magtir, ancak kuleler havuzun kullanimi sirasinda denetleme amaciyla
yapilmig olabilir. Daha sonra yapilmig olan 2 No’lu havuzun bugiin de
mevcut iki kulesi, 1 No’lu havuzun da 1937’ye kadar ayakta oldugu bilinen
bir kulesi vardi (Sekil 18). Cokgen yapilar ise ya yapim sirasinda, ya da ya-
pimdan sonra kullanilmig olup kisa bir siire sonra kaldirilmig olmalidur.
Bu yapilar havuzun yapim sirasinda ¢ahisanlar tarafindan gegici olarak
kullanilan mekanlar olabilir.
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Sekil 18. Tersane'den havuz gériiniimii (ksksal Argivi, 2003).

1821 yilinda II. Mahmud déneminde tersaneye bir kuruhavuz daha
yapilmasina karar verilmis, ilk kuruhavuzu 6rnek alarak, Galata yoniinde,
bagmiihendis Ali Bey ve ilk kuruhavuz yapiminda ¢aligmis olan Manol Kal-
fa denetiminde ingaata baglanmigtir. 1822’de Ali Bey gérevden alinmug, ye-
rine miithendishane 3. halifesi Abdiilhalim Efendi bagmiihendis olarak atan-
mugtir. Havuz ingaati sirasinda baglangigta deniz tarafinda 3,75 m kalinhgin-
da ¢ift sira ahgap palplanglarla olugturulacak batardo kullanim kararlagtinl-
mugtir. Ancak pahali oldugu icin sadece tek palplang perde ¢alalmustir. $id-
detli yagmurlar kargisinda suyun basincina dayanamayan perde karilmigtir.
Bagbakanlik Arsivi belgelerine dayanarak Aksoy* hasann oldugu yerde su
derinliginin 11,25 m oldugu ve zaman yitirmemek igin kirilan yerlerin ona-
rim yapilarak ingaata devam edildigi, 1825 yilinda da tamamlandigim belirt-
mektedir. Bu kuruhavuzun da iki yamnda iki kule bulunuyordu ve havuzu
cevreleyen duvar iizerinde yapim ve yaptiran konusunda bilgi veren ve bu-

420 TeRSANE-i AMIRE'DE GEMI IN§A YERLERI, DOZENEKLERI VE KORUMA ONERILERI



giin mevcut olmayan bir yazit yer almaktaydi. S6z konusu kuleler bugiin
santral, pervane atélyesi gibi iglevlerle kullanilmaktadir (Sekil 18).

Tersanede 1825 yilinda mevcut iki kuruhavuzdan sonra 1827’de Ah-
med Paga’nin oglu Kaymakam Hiiseyin Bey tarafindan uzunlugu 280, ge-
nigligi 85, derinligi 35 kadem olan bir yiizer havuz yaptirilmigtir.*® (Bir ka-
dem yaklagik 37,5 cm’ye kargilik gelmektedir.) 18 49 yilinda iki havuzun yet-
memesi iizerine, daha biiyiik bir {igiincii havuzun yapilmasina karar veril-
mig, ancak mali sebepler yiiziinden ingaata 1857’de Abdiilmecid d6nemin-
de baglanabilmigtir. Yapima daha 6nceden kuruhavuz ingaatlarinda ¢aliga-
rak deneyim kazanan Vasil Kalfa (Vassil Janide) tarafindan baglanmgtir.
Maddi olanaksizliklar yiiziinden 1861-1869 yillan arasinda yapimi durdu-
rulan havuz 1870 yilinda tamamlanabilmigtir. Yapim sirasinda diger ha-
vuzlarda ¢aliganlardan ve kuruhavuz ingaat defterlerinden faydalanilarak,
diger havuzlarda uygulanan sistem kullanilmigtir. 1874-1876 yillarinda da
Abdiilaziz déneminde ilk yapilan kuruhavuz karaya dogru Vasil Kalfa tara-
findan genisletilmigtir.*

I1. ve III. kuruhavuzlar arasinda, baglantiy1 saglayan ve havuzlara
su alip vermeye yarayan pompalarin bulundugu yap: vardir. Havuz kapak-
larinin su doldurulup bogaltilarak hareket ettirilmesi, tersanede makinele-
rin kullamlmaya baglanmasindan sonra uygulanmigtir. 19. yiizyil ortalarin-
da havuz kapaklar, havuz tabanindaki yay seklindeki diizenek iizerinde
manda giiciiyle ¢ekilerek-itilerek hareket ettiriliyordu. Tersanede bu isi yii-
riiten ve hayvanlarn denetleyen mandacilar sinifi vardi. 1850’ler sonrasinda
ise bu sistem tamamen degistirilmigtir. Bugiin ti¢ kuruhavuzu birbirine
baglayan su kanallari ile her havuzun kumandasim saglayan pompalar ve
havuz diplerinde yer alan bosaltma siizgegleri vardir ($ekil 19).

Havuza gemi almak istendigi zaman, havuz kapag iizerindeki vana-
lar yardimiyla iki kapak agilarak igeriye su alinir. Havuz suyu yaklagik 4 sa-
atte deniz seviyesine gelir. Yaya ve araba gegisi i¢in kullanilan koprii ve yak-
lagik 1,5 m kalinhigindaki havuz kapagimin suyu bosaltilip yiizer hale getiri-
lir. Zeminden 1,5 m yiikseklikteki havuz iskemleleri havuz merkezleri dog-
rultusundadir. Havuz iskemlelerine takarya veya domuz sandalyesi de de-
nilmektedir. Takaryalar beton iizerine 2-3 sira mege agac, onun iistiine de
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$ekil 19. Tersane'den havuz gériiniimii (Ksksal Arsivi, 2003).

¢am agaa ¢akilarak olugturulmaktadir (Sekil 20, 21). Gemi alinirken oyna-
mamasi igin egreti bagla iki bagtan iki kigtan olmak iizere, takaryalar iistii-
ne gelecek sekilde baglanir (Sekil 16, 22). Gemi havuza tamamen alindiktan
sonra ana kapak suyla doldurulup yerine oturtulur. Havuz dibinde bulunan
siizgecler tahliye atolyesi tarafindan ¢ahgir hale getirilir ve suyun ¢ekilerek
denize bosaltilma islemine gegilir. Havuzdaki su belirli bir seviyeye gelince
(geminin takaryalara oturmasina yakin oldugu bir seviye) dayaklama agagla-
n ile gemi seyrek olarak dayaklanmaya baglamir. Gemi oturduktan sonra
tam dayaklanma yapilir. Gemiyi havuzdan ¢ikarmak istendiginde, havuz ka-
pagindaki iki tane goziin iistiinde bulunan digliler yardimiyla kapak agilarak
havuza su dolmaya baglar. Su deniz seviyesine geldiginde kapak igindeki su
bosaltilip, kapak yiizdiiriilerek yerinden aynlir ve gemi ¢ikarilir.

Halig Tersanesi'ndeki s6z konusu kuruhavuzlar halen (2005) mev-
cuttur. Azapkapisi’'min kullanimu sirasinda havuzlar Azapkapr'dan Kasim-
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$Sekil 20.

Tersane'den havuz gérindmi
(K&ksal Argivi, 2003).
Sekil 21.

Tersane’den havuz gérinimii
(K&ksal Arsivi, 2003).
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pasa’ya dogru, yapim tarihlerinin aksine ilk yapilan III no’lu, son yapilan
ise I no’lu kuruhavuz olarak numaralandinlmigtir. Bu numaralara gére ha-
vuzlarin bugiinkii durumlanysa g6yledir: Hali¢ suyu, boya, gaz ve kimyasal
maddeler her ii¢ havuzun taglarinda olumsuz etki yapmaktadir (Sekil 18-
22). I no'lu kuruhavuz duvarinda ¢atlaklar ve kirlilik gérillmektedir. Aym
havuzun bir onarim sirasinda zemini degistirilerek beton dékiilmiigtiir.
Havuz duvarinda siisleme elemanlarinda bozulma ve bitkilesme vardir.
1937 yilina ait Hali¢ Tersanesi fotografinda goriilen ve planlarda da yer al-
dig iizere havuzla beraber yapildig1 anlagilan, havuzun Kasimpasa yéniin-
de duvarin bitiminde bulunan kule bugiin yoktur. II no’lu kuruhavuzun
duvannn iki yaninda bulunan kuleler bugiin de kullamlmaktadir. S6z ko-
nusu yapilar iki kath olup, ikinci katta ahgap tavan gébegi ve siislemeler gé-
rillmektedir. 1937 Halig Tersanesi fotografinda yapilanin ikinci katina ula-
sim1 saglayan merdivenler yoktur. Bu merdivenler ve korkuluk 1937 sonra-
sinda yapilmis olmalidir. II no’lu havuz duvarim bitkiler sarmig ve duvara
aydinlatma eleman, kanca gibi ¢esitli ekler konmustur. Havuz igi orijinal-
dir, ancak ¢ok fazla kirlenmig ve taglarda yer yer aginmalar olusmugtur.
Havuz etrafinda yerdeki demir halkalarin bir kismi, sonradan dokiilen be-
ton altinda kalmugtir. I1I no’lu kuruhavuzun ilk yapilan béliimiinde, diger
havuzlardaki bozulmalarin benzerleri goriilmektedir. Sonradan yapilan bo-
liim ise digerlerine oranla daha temiz kalmigtir. Her tig¢ havuzun da duvar-
larindaki siisleme elemanlarinda bozulmalar vardir.

TERSANENIN GEMi IN§A YERLERI VE DUZENEKLERI I¢iN KorRUMA ONERILER]

Tersane bolgesi, istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim
Koruma Kurulu'nun 22.03.1995 tarihinde yapilan 6482 sayili ve 379 nu-
marali toplantisiyla sit alani olarak tescil edilmigtir ($ekil 1). Hali¢ Tersane-
si’nde halen basit gemi bakim ve onarimi yapilmaktadir, ancak tersanenin
gelecegi belli degildir. Camialth Tersanesi kullanilmamaktadir. Tagkizak
Tersanesi ise kismen bogaltilmig ve iglevini yitirmigtir. Tersanelerin aym
islevle kullanilmasi durumunda 6ncelikle gemi inga yerlerinin rélove ve
envanter ¢ahismalan yapilarak, koruma altina ahinmalan1 gerekmektedir.
Tersaneler 6zellestirilip iglev degistirirse ya da bolgeden tamamen uzaklag-
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Sekil 22.
Tersane’'den havuz

gérinimi
(K8ksal Argivi, 2003).

tirlhp bagka bir yere nakledilirse kuruhavuzlar ve tagkizaklarin onanmlar
yapildiktan sonra, gevrelerine gemilerin gelisimi, gemi yapim yerlerinin ta-
rihsel siireg i¢inde degisimi, kizak ve havuzlarin kullanihslarim gésteren
gizimler yerlestirilebilir. Boylelikle izleyiciler bilgi edinebileceklerdir. Aym
sekilde havuzlardan biri gosteri amagh kullanilabilir. Dénem dénem havu-
za gemi alma, gikarma yéntemi, gemi onanmai, onanm bigimleri, gemi in-
sa teknikleri aktarilabilir. Tersanede inga edilen gemilerden gemi-miize;
tekne, gemi, kran, kizak ve diger teknik donanimin sergilenecegi miize-li-
man da olugturmak miimkiindiir.

Camialti Tersanesi’'nde Camialti Camii’'nin 6éniinde maguna diize-
negi eski yerinde kurularak kullanim yontemi, tarihgesi, islevi tamtilabilir
(Sekil 11). 15.-17.ylizyillarda tersanede ilk gemi yapim yeri olmas: nedeniy-
le 6nemli bir konumu olan Camialti Tersanesi’'ndeki tersane gozii kalint-
s1 agiga ¢ikanlabilir ($ekil 8-10). Bunun igin, kemer igleri oriilen ve bir k-
sim yiizeyi sivanan duvar temizlenip, 6niinde ve yanindaki ekler kaldirilip,
duvarin daha rahat algilanir hale getirilmesi saglanabilir. Ayrca alanda ya-
pilabilecek bir arkeolojik kaz1 galigmasiyla tersane gézleri hakkinda daha
fazla bilgi edinilebilir. Bu nedenle s6z konusu alanda uzmanlar tarafindan
denetimli bir ¢caligma yapilabilir. Gozlerin bir ya da iki tanesini farkh bir
malzemeyle tamamlanip, ilerinde gemi yapim diizeneginin (tezgahlar, fe-
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lenkler gibi) kurulmasiyla, gozler hakkinda tamitim yapilmig olur. Ancak
sozii edilen ¢aliymalarin yapilmasindan 6nce konuyla ilgili plan, resim gi-
bi malzemeler ve 6zgiin Osmanl arsiv belgelerinin ayrintih olarak incelen-
mesi gerekmektedir. ‘

Burada 6nemli bir nokta, giiniimiizde farkl aidiyet durumlar olsa
da, tarihsel gelisim siireglerinde olugu gibi, tiim tersane alaninin, yani iig
tersanenin de birlikte ele alinmas: gerektigidir. Bu sirada kontrolsiiz kul-
lamic1 miidahaleleri 6nlenmeli, Hali¢’in kirlenmemesi i¢in tersane biinye-
sindeki fabrika ve atélyelerin kat1 ve siv1 atiklarinin, gemi yapim, bakim ve
onariminda kullanilan kimyasal ve diger maddelerin, ciiruf, ¢op ve sinti-
nenin aritilarak Hali¢’e verilmesi konusunda ciddi yaptirimlar uygulan-
mali ve sik sik kontrol edilerek Hali¢’'in temizligine 6nem - verilmelidir
(Sekil 18-22). Boylece aritilmayan atiklardan zarar géren kuruhavuzlar da
korunmug olacaktir.

Sonug olarak Osmanl imparatorlugu’nun s,5 asirhk gemicilik tek-
nolojisini barindiran ve tarihsel siirecin izlerini bugiin de okuyabildigimiz
Halig Tersaneleri sadece bizim igin degil, diinya igin de kayda deger bir
kiiltiirel-teknolojik-mimari mirastir. Bu miras1 korumak ve gelecek kugak-
lara aktarabilmek iizere dogru islevlerle degerlendirebilmek yerinde bir
davranig olacaktir. Bunun igin elimizden geleni yapmak zorundayiz. Ciin-
kii rant degeri bu kadar yiiksek olan tersanelerde, bagka sézler ve niyetler
¢oktan ¢aligmaya baglamig durumda...
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ALl NiHAT KUNDAK'

OSMANLI MINYATURLERINDE
LIMAN KENTLERI

gudan batiya bir yol izlemis, bozkirlardan enginlere dogru yol al-

migtir. Osmanli'nin bir devlet olmasim saglayan bu oncii insanlar-
la birlikte Tiirk sanat tarihini yakindan ilgilendiren ¢ok degerli eserler iire-
tilmigtir. 16. yiizyilda Osmanli minyatiiriine yeni ve 6zgiin bir konu olarak
topografik kent tasvirleri girmigtir. Bunlar arasinda liman kentleri dikkat
cekicidir. Liman kent goriiniimleri denizcilik ve tarih yazimahgyla ilgili
eserlerde karsimiza gikmaktadir. Bu 6ncii insanlar arasinda kargimiza ¢1-
kan ¢agim agmig biri Piri Reis’dir. Piri Reis’in tinlii eseri Kitab-1 Bahriye,
16. yiizyil Osmanh haritacilifinin ve gorsel sanatlarinin ulaghg diizeyi gos-
termesi agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Bir diger 6nemli kisilik ise ¢o-
gulcu bakis agisiyla resmettigi kent tasvirleriyle Osmanh resim sanatinda
bir gelenek baglatan Matrak¢1 Nasuh'tur.!

16. yiizyll Osmanli deniz haritalarinda goriilen liman kent tasvirle-
ri minyatiir resim sanatiyla iligkilidir. Osmanhlarin 16. yiizyilda Akdeniz’e
agllmalan kartografya bilgisini de beraberinde getirmigtir. Akdeniz, Kara-
deniz, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’na kadar giden Osmanhlar baz1 6nem-
li ticaret yollarim da kontrol altina almigti. Siiphesiz, Osmanli’'nin bu ge-
nisleme politikasinin beraberinde getirdigi siyasal ve ticari iligkilerin siir-
diriilmesi igin saglam bir cografya bilgisine gerek vardi. Osmanhlar bu
amagla Avrupa ve Islam diinyasindan sagladig birgok cografya kitabi ve ha-
ritadan yararlanmigtir.* Osmanh Devleti'nin bagkentini 1453’te Istanbul’u
alarak degistiren ve yeni bir ¢18ir agan Fatih Sultan Mehmed (1451-81) bu-
rasim bir kiiltiir merkezi konumuna getirmek ister. Fatih’in bilim ve sana-
ta duydugu ilgi, bat1 ve dogu iilkelerinden birgok bilim adaminin, sanatg-

Diinya tarihinde 6nemli bir yere sahip olan Tiirklerin maceras: do-

*  Arg. Gor. Doktorant, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Fen Edebiyat Fakiiltesi, Sanat
Tarihi B6liimii.
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nin ve ozellikle bilim kitaplarinin bu kentte toplanmasini saglamigtir. Fa-
tih’in cografya bilimine ve Ptolemaios'un® (Batlamyus) eserlerine duydugu
ilgi Topkapi Saray1 Miizesi koleksiyonunda bulunan esitli Ptolemaios kop-
yalarindan anlagilmaktadir. Yavuz Sultan Selim’in (1512-20) Suriye ve Mi-
sir seferlerinden sonra Kanuni Sultan Siilleyman’in (1520-66) Rodos’u ku-
satmas: ve Kuzey Afrika korsanlarn igbirligiyle Akdeniz’e yayilmasi, Os-
manhlara Ege ve Dogu Akdeniz’in egemenligini saglamisti. Kanuni'nin
Hint Okyanusu'na kadar uzanan ilgisi, giiglii bir donanmanin yani sira
saglam bir cografya bilgisini de gerekli kilmaktayda.*

Kitab-1 Bahriye, Tiirklerin kartografya alaninda olusturdugu eserle-
rin en miikemmeli ve d6neminin Akdeniz’ini en ayrintih anlatan ve gos-
teren adalar kitab: (isolario) niteligindeki bir eserdir. Amcas: Kemal Re-
is’in 6liimiinden (1511) sonra Gelibolu'ya gekilen Piri Reis korsanhk yapti-
g1 ve devlet hizmetinde galigtig1 uzun yillar boyunca topladig bilgi ve goz-
lemlerini bir araya getirme firsatim elde etti. O yillarda Tiirklerin Garp
Ocaklarindan (Cezayir, Tunus ve Bingazi iisler) sonra en 6nemli deniz iis-
si1 olan Gelibolu bir¢ok denizcinin dogum yeri oldugu kadar donanmanin
da egitim, bakim ve konaklama yeri idi. Kitab-1 Bahriye'yi 1521°de tamam-
ladiginda elli yagin iizerinde, otuz yih agkin deneyim ve bilgi birikimi sa-
hibi idi. 1521 yilinda hazirlanan niisha, Kitab-1 Bahriye'nin birinci uyarla-
masidir ve denizcilerin kullanim igin yapilmigtir. Bu yiizden metin boli-
mii kisa tutulup haritalar da yalin bigimde hazirlanmigtir.’ Kitab-1 Bahri-
ye'nin Kanuni’ye sunulmasina, Sadrazam Ibrahim Paga’nin 1524 yilinda
Maisir'da gikan kargagay: bastirmaya gidisi sebep olmugstur. {brahim Paga,
Piri Reis’i kilavuz olarak kendi gemisine almigti. Sefer sirasinda Piri Re-
is, hazirladig1 kilavuzdan yararlanmig, bu durum ibrahim Paga’nin dikka-
tini gekmigti. Sadrazam eserin temize gekilip Kanuni'ye sunulmasin iste-
migtir. Piri Reis Gelibolu'ya déniigiinde Kitab-1 Bahriye'yi tekrar gozden
gecirmis, daha ¢ok diinya cografyas: ve cografi terimlerin yer aldig1 man-
zum bir béliim eklemis, haritalarini ¢ogaltmig, Muradi’'nin vezni ile 1526
yilinda {brahim Paga aracihgiyla padisaha sunmugtur.® 1526 yilinda hazr-
lanan niisha, Kitab-+ Bahriye'nin ikinci uyarlamasidir.” 17. yiizyilda ve 6zel-
likle IV. Mehmed (1648-87) déneminde hazirlanan iigiincii uyarlama kop-
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yalar, renk uyumu ve kent gériiniimleri yo6niinden daha 6nceki uyarlama-
lardan daha farkli ele alinmigtir.®

Denizcilerin elkitab: niteliginde olan Kitab-1 Bahriye'nin metni bé-
liimlere ayrilmug ve her béliimiin sonuna anlatilan y6renin haritas: yapil-
mugtir. Bu 6zelligiyle portolanlardan (deniz haritalan)® daha ayrintih olan
isolario’lara benzemektedir. 15. yiizyilin baglarindan itibaren Bat1 diinyasin-
da yapilan ve kullanilan bu kitaplarin igeriginde adalarin tarihi ve topogra-
fik 6zelliklerini anlatan metin kism ile bu yerlerin haritalar1 bulunurdu.
Kitab-1 Bahriye'de ayrintilariyla tasvir edilmis liman kentlerinin en 6nemli-
leri topografik goriiniimleriyle resmedilmigtir.”” Kitab-1 Bahriye'nin itinay-
la yapilan niishalarindaki kent tasvirleri, Osmanl kartografyas: kadar min-
yatiir sanati agisindan da 6nem tagimaktadir. 1526 yilinda Kanuni'ye sunu-
lan eserdeki kent tasvirlerinin yorumlamg sekli, Osmanl topografik kent
tasvirciligi geleneginin ilk adimu niteligindedir."

Piri Reis’'in niishalarinda (TSMK, H.642, y.212b, SK, A.2612,
y.214b) ¢ift sayfada betimlenen ve liman kent tasvirlerinin en bityiigii Ve-
nedik’e ait olan tasvirdir. (Resim 1-2). Resimde 6n planda San Marco’'nun
adina yapilmig kilise, 1500’lerin baginda kesin goriintiisiine kavusan ¢an
kulesi, Venedik yagaminin dinsel ve siyasal merkezi olan meydan ile Vene-
dik’in Akdeniz'deki ticaret giiciinii simgeleyen tersane betimlenmistir."
Iki kath, kiilahli ¢an kulesi kilisenin yakininda gésterilmistir. Surlu ve ko-
ruma kuleli tersanenin iginde kadirgalar segilmektedir. Kanuni dénemin-
de Kasimpaga Tersanesi'ne en biiyiik rakip olan Venedik Tersanesi’nin
ozellikle betimlenmesi Piri Reis’in tersaneye verdigi 6nemi gostermekte-
dir.” Venedik'in geri kalan béliimii gondollar, kanallarda yiizen farklh bii-
yiiklitkteki baliklar ve dik ¢atil1 yap: kiimeleriyle resmedilmigtir. Topograf-
yas1 verilen Biiyiik Kanal, iki biiyiik kolu ile kenti boydan boya kat eder ve
iki yakay: birbirine baglayan bir su yolu seklinde gosterilmigtir. Yapilar ka-
nallar tarafindan béliinmiis olarak art arda siralanmigtir. Kentin kanallar
iizerindeki konumu yansitilarak dogal genel topografyas: kug bakis1 gorii-
niimle vurgulanmgtir. 17. yiizylhn ikinci yansina tarihlendirilen istanbul
Universitesi Kiitiiphanesi'ndeki (T.6605) Kitab-+ Bahriye niishasinin Vene-
dik tasvirinde goriilen San Marco Meydani, San Marco Kilisesi, ¢an kulesi
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Resim 1. Venedik, Kitab-1 Bahriye, Piri Reis, 1526 civari, Topkap: Sarayi Miizesi Katiphanesi, Istanbul, H.642, y.212b

ve tersanesiyle kentin onemli boliimleri 6nceki niishalarda oldugu gibi
benzer gekilde yansiilmigtir (Resim 3). Onceki tasvirlerden farkh olarak,
burada Venedik lagiiniinde kenti ¢evreleyen adalar birbirlerine kopriilerle
baghdir. Meydanin ortasinda bir siitunun tepesinde San Marco’nun sem-
bolii olan elinde kalig tutan aslan yer alir. Tersane, digerlerinden farkl ola-
rak, dik ¢at1 yerine begik tonozla értiiliidiir.'* Muhtemelen Kitab-1 Bahri-
ye'den kopya edilmis olan Seyyid Nuh'un 17. yiizyila ait Deniz Kitaby'nin
s5b yapraginda da (Biblioteca Universitaria di Bologna, ms.3609) Venedik
kenti benzer sekilde topografyaya uygun olarak betimlenmistir (Resim 4)."

Piri Reis, Osmanli denizcileri igin 6nemli limanlara sahip olan Ku-
zey Afrika kyilarinda yer alan Tunus (Resim 5-6) ve Iskenderiye (Resim 7-
8) kentlerine bilyilk énem vermigtir.® Tunus kentinin tasvirinde (SK,
A.2612, y.327b) 6n plandaki koyda iki biiyiik kalyon demir atmigtir. Kalyon-
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Resim 2. Venedik, Kitab-1 Bahriye, Piri Reis, 1578, Suleymaniye Kutuphanesi, Istanbul, A.2612, y.214b

larin 6niindeki sandalin iginde denizciler goriiliir. Kiyilara yakin sularda ve
icerideki koyda yer alan kiigiik, kirmizi noktalar si3lik alanlara igaret eder.
Dogal liman niteligindeki koyda sandallar segilir. Yesil ve turuncu renkle
boyah kent surlarimin i¢inde tek kubbeli, minareli cami ve dik gatih evler
goriiliir. Sehir-kalenin saginda ve solunda bulunan evler sur diginda da ika-
met edildigini gostermektedir. Sematik olarak gosterilen bu evler gercek
hane sayisim gostermez. Her ev bir¢ok haneyi temsil etmektedir. Kalenin
yukarisinda goriilen stilize edilmis basit agaglar, yesil konturlarla birkag fir-
ca vurus ile gergeklestirilmigtir. istanbul Universitesi Kiitiiphanesi’'ndeki
(T.6605) niishada yer alan Tunus tasviri, digerinden renk, bezeme ve ay-
riit1 yoniinden farkhdir. Limana girmeden 6nce sagda, Osmanl bayragi-
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Resim 3. Venedik, Kitab-1 Bahriye, 17. yiizyihn ikinci yarisi, Istanbul Universitesi K0t0phanesi, Istanbul, T.6605
Resim 4. Venedik, Deniz Kitab, Seyyid Nuh, 17. ylzyil, Biblioteca Universitaria di Bologna, ms.3609, y.ssb

434 OSMANLI MiNYATORLERINDE LIMAN KENTLERI



nin dalgalandigi koruma kulesi gériiliir. Limanda bir iskelesi olan kentin
kuleleri konik ¢atiyla ortiiliidiir. Bu niishadaki yesil agaglarin altina diigen
golgeler ilging bir ayrinti olarak kargimiza gikar. {skenderiye (SK, A.2612)
kentinin igi, surlan saglam olmasina kargin riizgar degirmeni ile bir iki mi-
nareli yap1 diginda harabe geklinde betimlenmigtir.” Kalyon ve kiigiik yel-
kenlilerin sigindig1 limam, birisi ti¢ kath ve tepesi konik ¢atiyla ortilii iki
kule korumaktadir. istanbul Universitesi Kiitiiphanesi'ndeki (T.6605) niis-
hada tasvir edilen iskenderiye gériiniimiiniin sag yukan kisminda bulu-
nan kaideli Korint baghkh siitun, kentin antik dénemde de yerlesim alam
oldugunu gostermektedir.

Alanya resmi (SK, A.2612, y.382a ve 1UK, T.6605), Matrak¢1 Na-
suh’un topografik kent tasvirciligini geligtirdigi 1537-38 yillarindan 6nce de
bu resim tiiriiniin uygulandifim géstermektedir.”® Surlarla gevrili Alanya
kenti yukar ve agag kale olmak iizere iki b6liimdiir. Aralarinda yesil, kah-
verengi, kirniz: tepeler yer alir. Yamaglarda bulunan kale, kale igindeki ca-
mi, Selguklu déneminden itibaren kullanilan beg béliimlii kigir tersane,
deniz kiyisinda Selguklu Sultam Alaaddin Keykubat tarafindan tugladan
yaptirilmig Kizil Kule, kale diginda kalan ayazma, hamam ve kuyu topog-
rafyaya uygun olarak gosterilmistir (Resim 9-10).”

Osmanh kitap resminin ilk parlak dénemi Kanuni Sultan Siiley-
man’in uzun siiren saltanat yillarina rastlar. Osmanl tarihiyle ilgili eserler-
deki resim iislubunun en 6nemli temsilcisi tarih yazan ve nakkas olan
Matrak¢i Nasuh'tur. Sanat¢inin, Osmanh ordusunun seferlerini konu alan
eserlerindeki gozleme dayanan kale, liman, kent tasvirleri Tiirk minyatiir
sanatinin belgeleyici 6zelliginin gelisiminde 6nemli rol oynamigtir. Mat-
rak¢1 Nasuh’un kendine gore yorumladigi topografik kent tasvir tarzi Os-
manh resminde yeni bir tiir olarak etkisini uzun bir siire siirdiirmiigtiir.
Sanatg1 1537-45 yillan arasinda yaptifi resimlerle topografik manzaral
kentlerin 16. yiizyilldaki durumlarini belgelemigtir.*

Topkapi Saray1 Miizesi Kiitiiphanesi'nde bulunan Tarih-i Feth-i Sik-
los ve Estergon ve Istolni Belgrad adliyazmanin (TSMK, H.1608) Matrak¢1 Na-
suh’'un Siileymdnndme adli eserinin 1542-43 yillan olaylarim ele alan bolii-
mii oldugu ortaya konmusgtur.” 1545 yih civarinda kaleme alinan yazmada
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Resim s.

Tunus, Kitab-1 Bahriye,
Piri Reis, 1578, (solda)
e ) |

Y Y P

A.2612,y.327b

Resim 6.

Tunus, Kitab-1 Bahriye,
Piri Reis, 17. yiizyihn
ikinci yansi,

Istanbul Universitesi Kotaphanesi,
Istanbul, T.6605

Kanuni'nin ikinci Macaristan seferi sirasinda Istanbul-Budapeste arasinda
ugramlms olan konak ve menzillerin resimleri tasvir edilmistir. Eserin bi-
rinci boliimiinde ise bu tarihlerde Barbaros Hayreddin Paga'nin Fransa'ya
yardim etmek iizere gittigi Nis (Nice), Tulon (Tuolon) ve Marsilya ile yol gii-
zergihinda ugramlan Reggio (Rice), Antip (Inteb) ve Cenova liman kentleri
betimlenmigstir (H.1608, y.19a, 21a, 22b-23a, 24b-25a, 27b-28a, 32b-33a). Ay-
rica bu minyatiirlerin her birinde betimlenen Barbaros Hayreddin Paga ko-
mutasindaki Osmanl donanmas: da dikkat ¢ekicidir (Resim 11-12-13-14-
15).* Sanatg1, bu liman kentleri portolan tarzinda kismen kug bakas1 ve yan
topografik bir gériiniim iginde, figiirsiiz olarak ele almigtir. Bu liman kent-
lerinden Cenova’'nin tasvirinde, kiy1 gizgileri dalgalarin vurgulanmasi ama-
ayla koyu mavi renkte ele ainmigtir. On planda yelkenlerini riizgirla dol-
durmug Osmanl donanmas goriiliir. Limanin iki yakasinda yer alan iig kat-
I koruma kuleleri dikkati geker. i¢ limanda iki Cenova kalyonu ve dért iske-
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Resim 7. iskenderiye, Kitab-1 Bahriye, Piri Reis, 1578, Suleymaniye Kitaphanesi, Istanbul, A.2612

le vardir. Resmin saginda dalgalar siddetle, ¢igeklerle bezenmis kiyiya vur-
maktadir. Denize dokiilen nehirler iizerinde képriiler yer alir. Yiiksek kule-
li saraylar ve dik ¢atili evler kentin mimari dokusunu verir. Kentin yukan
kisminda mavi, yesil, san tepeler iizerinde cigekler resmedilmigtir. Doga ce-
sitli renklerle boyanmasina karsilik kent renksizdir. Birkag kirmizi ¢ath
evin diginda geri kalan yapilar renklendirilmemistir (Resim 16). Topkap: Sa-
ray1 Miizesi Kiitiiphanesi'nde (H.642, y.284a) bulunan Kitab-1 Bahriye niis-
hasindaki Cenova tasviri digerinden farkh yorumlanmigtir. Cenova liman
kenti bu eserde taslak bigiminde gosterilmesine kargin hilal seklindeki lima-
n1 ve kuleleriyle olduk¢a dogru ¢izilmistir (Resim 17).»
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Resim 8. Iskenderiye, Kitab- Bahriye, Piri Reis, 17. yiizyihn ikinci yarisi,
Istanbul Universitesi Kataphanesi, Istanbul, T.6605

Istanbul Arkeoloji Miizesi Kiitiiphanesi’'nde 1621 envanter numa-
rasi ile kayitl olan ve 1570 yili civarina tarihlendirilen Atlas+ Hiimayun ad-
l1 atlasin 4b yapraginda da Cenova ve Marsilya kentleri Giiney Fransa, {s-
panya ve Kuzey Afrika’y1 gosteren haritada betimlenmigtir. Haritanin sol
iist kogesinde yer alan Cenova ve Marsilya kentlerinin harita iizerinde bii-
yiik olgekte betimlendigi gibi, kentlerin topografik ézelliklerinin net bir ge-
kilde tasvir edilmesine engel olmamigtir (Resim 18).* 16. yiizyil Osmanh
haritacilif1 agisindan 6nemli bir diger atlas ise, 1580 yih civarina tarihlen-
dirilen Walters Deniz Atlasrdir (Walters Art Gallery, Baltimore, ABD,
W.660). Atlasin 5b yapragindaki haritada Cenova ve Cezayir liman kentle-

TURKLER VE DENiz 439



=

Resim g. Alanya, Kitab-1 Bahriye, Piri Reis, 1526 civari, Soleymaniye Katiphanesi, Istanbul, A.2612, y.382a

y P

Resim 10. Alanya, Kitab-1 Bahriye, Piri Reis, 17. ytzyihin ikinci yarisi, Istanbul Universitesi Kataphanesi, Istanbul, T.6605
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Resim 11. Reggio (Rice),
Siileymanname (Tarih-i Feth-i Siklog
ve Estergon ve Istunibelgrad),
Matrakgi Nasuh, 1545 civari, Topkapi Sarayt
Miizesi Kitaphanesi, Istanbul, H.1608, y.19a

ri deniz y6niinden bakilarak tasvir edilmigtir (Resim 19). Yesillikler iceri-
sindeki kentler topografik gerceklige uygun bigimde betimlenmistir. Li-
manda iskeleler goriiliir. Cezayir limaninin hemen 6niinde iizerinde bir
kale bulunan adacik ve karaya baglantisi agik¢a gésterilmigtir. Korsika'nin
hemen kuzeyinde yer alan ve ¢evresi agaghkl tepelerden olugan Cenova li-
mani daha aynntihdir. Limanin agzindaki iki yitksek koruma kulesi kentin
goz ahia1 6geleri olarak karsimiza ¢ikar. Akdeniz'in en genis limanlarindan
olan Cenova'da ikinci bir ufak koy da topografik agidan belirtilmigtir.”
Matrak¢1 Nasuh’un minyatiirlii bir diger eseri ise Tarih-i Sultan Ba-
yezid (TSMK, R.1272) adin1 tagir.* 1547 y1ih civarinda kaleme alinmig bu yaz-
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Resim 12.
Antip (inteb), Siileymanndme
(Tarih-i Feth-i Siklog ve Estergon ve

istunibelgrad),
Matrakgi Nasuh, 1545 civan, Topkapi Sarayr Mizesi
Kataphanesi, Istanbul, H.1608, y.21a

Resim 13.
Tulon (Toulon), Siilleymanname
(Tarih-i Feth-i Siklog ve Estergon ve

Istunibelgrad), (sagda)
Matrakgi Nasuh, 1545 civar, Topkapi Sarayi Mazesi
Katophanesi, Istanbul, H.1608, y.22b-23a

€ ). c Sy Tt
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manin iginde II. Bayezid (1481-1512) zamaninda yapilmig olan seferlerle il-
gili olarak Modon ve Inebaht: (Lepanto) liman kentleri, Osmanh donanma-
sina ait gemilerle birlikte tasvir edilmigtir. Eserin 24b-25a yapraklarinda be-
timlenen Modon limaninin iginde ti¢ kadirga yer alir. Denizde ise degisik
agilardan kalyonlar tasvir edilmistir. Resmin saginda kayahklar vardir. Burg-
lar ve surlarla gevrili kentin iginde dik ¢atili yapilann diginda, bazilikal plan-
11 bir yap: goriiliir. Kent denizden bakilarak yiikselen perspektifle saglanmig
bir kompozisyona sahiptir (Resim 20). Eserin 21b-22a yapraklannda ise Yu-
nanistan'in Korint kérfezinde stratejik agidan 6nemli bir liman kenti olan
Inebaht1 betimlenmigtir. Bu tasvirde yapilar surlar arasinda iig kademeli ola-
rak resmedilmigtir. Kentin saginda ve solunda bulunan surlann 6niindeki
su dolu hendeklerin iizerindeki kopriiler, kente kara tarafindan girisi sagla-
yan kapilan isaret ediyor olmalidir. Arkada yiiksek tepelerin kente sagladig
goreceli koruma nedeniyle surlar kentin arkasini da gevrelemektedir. Res-
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min 6n plamnda limanin denizden gelebilecek bir saldiriya karg1 savunma
kuleleriyle korundugu gériiliir. Kentin limaninda iki kadirga kiireklerini ha-
vaya kaldirmig gekilde durmaktadir. Surlarla gevrili kentin kégelerinde top-
larla donatilmig burglar yer alir. Dik ¢atll yapilar surlar iginde yan yana sira-
lanarak kentin dokusunu olusturmustur. Arka planda yapilar arasindaki mi-
nare ile resmin sol kogesindeki kayaliklarin iistilndeki Osmanh bayrag ve
toplar, kentin II. Bayezid déneminde, 1499 yilinda Osmanlilarin y6énetimi
altina gegmis oldugunu belgelemektedir (Resim 21).

Inebaht: liman kentini topografik kent tasvirciligi tarzinda betim-
leyen ve 1550 civanna tarihlendirilen bir diger eser ise Topkap: Saray1 Mii-
zesi Kiitiiphanesi'nde (17/348) bulunmaktadir. Resmin solunda, kérfezin
agzinda Kasim Bey’in*” yaptirdig1 hisarlar Osmanlr'nin elinde bulunan ine-
baht1 kentini deniz tarafindan korumaktadir. Kale surlan igerisinde nébet-
¢i barakalar goriiliir. Su dolu hendegin ¢evreledigi kalenin diginda solda
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Resim 14. Marsilya, Siileymanname (Tarih-i Feth-i Siklog ve Estergon ve istunibelgrad), Matrakg Nasuh, 1545
civan, Topkap: Saray: Mozesi Kitiiphanesi, Istanbul, H.1608, y.24b-25a

tek katl, tugla evlerin yer aldig1 mahalleler vardir. Kale kendi iginde surlar-
la boliinerek beg kademeden olugmugtur; ilk kademede kulelerin ve arala-
rinda bulunan zincirin korudugu donanma filosu yer alir. Limanin solun-
da Hassahane, saginda II. Bayezid tarafindan yaptinlan Fethiye Camii se-
¢ilir. Hassahane’'nin saginda Yeniburgaz Kapisi'nin oniinde kopriiniin
iizerinde dogan kusu tutan bir figiir vardir. Yukansinda ise mazgallarin
arasinda goriilen yenigeri okunu hedefleyerek yayim germistir. Sag tarafta
surlarda, kapinin 6niinde bagka bir yenigeri tiifek tutmaktadir. Sag iist ké-
sede Mustafa Paga tarafindan yaptirilan sukemeri ve su degirmenleri gorii-
lir. Limanin yukarnsinda ise kanallar aracihigiyla surlann digindan sagla-
nan su ile beslenen ¢ifte hamam ve ¢esmeler betimlenmigtir. Kalenin arka-
s1 ugurum olmasina kargin, beginci kademe savunma surlanyla kapatilmig-
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Resim 15. Nis (Nice), Siileymanname (Tarih-i Feth-i Siklog ve Estergon ve Istunibelgrad), Matrakg: Nasuh,
1545 civari, Topkapi Sarayl Mizesi Kitiiphanesi, Istanbul, H.1608, y.27b-28a

tir. Kalyonlardan birinin iginde insan figiirleri goriiliir.® Bu minyatiirde
arazinin yiiksekligini vermek i¢in kullamlan renk segimi, giiniimiiz topog-
rafik haritalarda da uygulanmaktadir. Kentin deniz seviyesinden algak yer-
leri olan arazilerin yesil tonla renklendirilmesi ile kentin arkasinda kalan
yitksek tepelerin san ve kirmizinin tonlanyla renklendirimesi topografik
tasvir tarz1 agisindan 6nemli bir unsur olarak dikkat gekicidir (Resim 22).
Kemal Pagazade’ye atfedilen ve Yavuz Sultan Selim’in tahta ¢ika-
sindan oliimiine kadar olan olaylan anlatan bagka bir minyatiirlii eser, Ta-
rih-i Sultan Bayezid ve Sultan Selim (Dresden Sichsische Landesbibliothek,
E.391) adl1 el yazmadir. Eserde Yavuz Sultan Selim’in Tebriz seferinde ko-
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Resim 16. Cenova, Siilleymanname (Tarih-i Feth-i Siklog ve Estergon ve Istunibelgrad), Matrakg Nasuh, 1545
civari, Topkap: Sarayr Miizesi Kiitiiphanesi, Istanbul, H.1608, y.32b-33a

naklanan menzillerdeki kent tasvirleri bulunur.*® Ayrica yazmanin minya-
tiirleri arasinda Koron liman kentinin gériiniimii, Matrakg1 Nasuh'un li-
man kent goriiniimleri gibi portolan tarzinda tasvir edilmigtir (Resim 23).

Istanbul tasvirinin goriildiigii en erken tarihli minyatiir, Kanuni'nin
seferlerine katilan Matrakg Nasuh'un padisahin 1534-1535'te Irak’a yaptig1
seferdeki ugrak yerlerini resmettigi Beydn-1 Mendzil-i Sefer-i ‘Irakeyn-i Sultdn
Siilleymdn Hén veya Mecmiia-+ Mendzil adli (1UK, T.5964, y.8b-9a) ve 1537 ci-
varina tarihlendirilen el yazmasinda yer alir (Resim 24).° Kanuni’'nin sefe-
re gikig noktasi olan Istanbul kentinin bu kug bakis1 gériiniimiinde istanbul
ve Galata yakasi, Halig, Kiz Kulesi ve Uskiidar ile Bogaz'in bir béliimii yer
almgtir. Yedi kuleli i¢ suruyla Topkap: Sarayi, Ayasofya ve Aya Irini Kilise-
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Resim 17.
Cenova, Kitab-1 Bahriye,

Piri Reis, 1526 civari,
Topkapi Sarayi Mizesi Kitiphanesi, Istan-
bul, H.642, y.284a

si, Hipodrom, ibrahim Paga Sarayi, Kapalicargi, Eski Saray, Bozdogan Ke-
meri, Fatih Cami ve Yedi Kule gibi, surlarla gevrili Istanbul yakasindaki en
énemli yapilarinin bulundugu bu Istanbul tasviri, Osmanl bagkentinin 16.
yiizy1l topografyasini ve mimarisini belgelemektedir.

1580 civarinda yapilmig bir Osmanh deniz atlasi olan Walters De-
niz Atlasi’'nda bulunan (Walters Art Gallery, W.660, y.9a) portolan iislu-
bundaki Istanbul gériiniimii yatay dogrultuda uzanan panoramik bir re-
simdir. Kanuni déneminde Istanbul’a gelen Danimarkah Melchior Lorichs
gibi Avrupah ressamlar da Istanbul’a gelerek kentin panoramik resimleri-
ni yapmglardir” Belki bu 6zgiin Istanbul gériiniimiiniin yaratilmasinda
Avrupal ressamlarin da dolayh yénden etkisi olmugtur. Burada Istanbul
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Resim 18. Cenova ve Marsilya, Atlas-1 Hiimayun, 1570 civari, Istanbul Arkeoloji Miizesi Katdphanesi, Istanbul,
no0.1621, y.4b-sa

kenti, portolan gelenegine uygun olarak denizden bakilarak ufka dogru
yiikselen bir perspektifle resimlenmistir. ilk bakigta tek bir agidan resme-
dilmig gibi gériiniirse de Istanbul, Galata ve Uskiidar semtlerinin ayn ay-
n, karsidan bakilarak resimlendigi dikkati ¢ekmektedir. Topkap: Saray,
Ayasofya, Bayezid, Siilleymaniye, Fatih, Sultan Selim camileri kargidan gé-
riiniir. Galata boliimii Tophane’ye kadar uzanir, ancak en 6nemli yap, bii-
yiik bir alam kaplayan ve Osmanli donanmasinin kalbi niteligindeki Ka-
simpaga Tersanesi'dir (Resim 25).**

1581-1582'de hazirlanan Sehinsahndmenin birinci cildinde (UK,
F.1404) Istanbul'un topografik plan tarzinda bir gériiniimii yer alr.
1581'de Istanbul goklerinde gériilen kuyruklu yildizi anlatan béliime yer-
lestirilmig bu minyatiir kentin topografik gériintiisiinii verir. Basit gema-
tik bir tarzda tasvir edilmelerine kargin, Topkap: Sarayi, Hipodrom, Galata
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Resim 19.
Cenova ve Cezayir,

Walters Deniz Atlasi, 1580 civari,
Walters Art Gallery, Baltimore, ABD,
W.660, y.5b

Kulesi, Kasimpaga Tersanesi, Uskiidar Mihrimah Sultan Camii gibi yapilar
agikga segilmektedir. Burada kent giineyden goriiniir, ancak ii¢ ana semt
[stanbul, Galata ve Uskiidar ayr1 ayn, kargidan bakilarak tasvir edilmigtir.
Resimde yapilar birbirleriyle siki sikiya kenetlenmis gibi goziikiirler. Sa-
natg1 kentin yogun mimari dokusunu yansitmak amaciyla bu anlatim dili-
ni tercih etmigtir (Resim 26).

Sehingahndme'de yer alan minyatiirle aym iislupta bir plan-resim,
1584 tarihli Hiinerndme'nin birinci cildinde (TSMK, H.1523, y.158b-159a)
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Resim 20. Modon, Tarih-i Sultan Bayezid, Matrak¢i Nasuh, 1547 civari,
Topkap: Sarayi Muzesi Kiitiiphanesi, Istanbul, R.1272, y.24b-25a

yer alir. Bu kugbakig1 topografik plan tarzindaki istanbul tasviri, kentin gii-
neyine bakilarak ¢izilmis gibidir. Burada kent, giineyden goriiniir, ancak
ii¢ ana semt [stanbul, Galata ve Uskiidar ayn ayn kargidan bakilarak gizil-
miglerdir.* Kent plam niteligindeki bu gériintiide, Istanbul yakasi, Galata,
Uskiidar ve Hali¢’in 6nemli semtleri belirtilmigtir, ancak yapilar Matrakg
Nasuh’un stanbul tasviri kadar aynntiyla gizilmemigtir. Ancak yanmada
iiggen bicimiyle dogru bir gekilde verilmigtir. Bu durum Nakkas Osman’in,
yarimadanin ucunda bulunan yapilan Matrak¢1 Nasuh’a oranla daha az ay-
nntiyla gostermesinden kaynaklanmaktadir. Matrakgt Nasuh eserinde
onem verdigi yapilara yer agmak amaciyla yanmada adeta dikdértgen bir
bi¢im almigtir. Nakkas Osman ¢ogulcu bakis agisiyla yapilan deniz yoniin-

450 OSMANLI MiNYATURLERINDE LiMAN KENTLERI



Resim 21. inebahti (Lepanto), Tarih-i Sultan Bayezid,
Matrakgi Nasuh, 1547 civar, Topkap Sarayr Muzesi Ktdphanesi, Istanbul, R.1272, y.21b-22a

den bakarak resimlemigtir, bunun sonucunda da kars: kiyilarda yer alan
evler bag agag gelmis gibi géziikiir. Topkap: Sarayi, Hipodrom, Ayasofya,
Kasimpasa Tersanesi ve diger kentin 6nemli camileri ve anitlar1 topograf-
yaya uygun olarak yerlegtirilmigtir. Bununla birlikte kiremit ¢atili evler ge-
matik olarak art arda veya yan yana dizilmistir (Resim 27).

17. yizylin ortalarinda yapilmig Kitab- Bahriye kopyalarinin ¢ogun-
da Istanbul kenti vardir. Bunlar daha ¢ok plan-resim niteligini tagiyan kug
bakas1 tasvirlerdir, ancak ¢ogu Marmara Denizi’'nin bir béliimiinii ve Ada-
lar da igine alarak goriintiiyii genigletmigtir. Nuruosmaniye Kiitiiphane-
si'nde (No.2997) yer alan niishada da Istanbul, Galata ve Uskiidar semtleri-
nin ayn ayn, kargidan bakilarak resimlendigi dikkati cekmektedir. Yedi Ku-
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Resim 22. inebahti (Lepanto), 1550 civari, Topkap: Saray: Miizesi Katophanesi, Istanbul, 17/348

le, sayisal agidan degerlendirilerek nakkag tarafindan yedi kuleli betimlen-
mistir (Resim 28). Londra Khalili Koleksiyonu'nda bulunan (MSS718, y.3b-
4a) Kitab- Bahriye niishasindaki istanbul tasviri de kug bakisi, plan-resim
iislubunda ele alinmigtir. Kentin 6nemli yapilan ve anitlan topografyaya uy-
gun olarak tasvir edilmigtir. Topkapi Saray: ve Yedi Kule Kalesi 6zellikle dik-
kat gekicidir. Matrak¢1 Nasuh'un stanbul tasvirinde oldugu gibi yapilar bir
yiizeyin smnirlan iginde kurgulanmigtir. Genelde iki gesit cami tasviri kentin
dokusuna hikimdir. Bunlar tek kubbeli, tek minareli cami ile tek kubbeli,
iki minareli, revakh avlulu camidir. Bunlann disinda kalan yapular farkh ele
alinmigtir. Evler benzer gekilde tekrarlanarak kentin igine yerlegtirilmigtir
(Resim 29). Seyyid Nuh'un 17. yiizyila ait Deniz Kitaby'nin 10b yapraginda-
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Resim 23.
Koron, Tarih-i Sultan
Bayezid ve Sultan Selim,

16. yuzyihn ortalari,
Dresden, SLB, E.391

ki (Biblioteca Universitaria di Bologna, ms.3609, y.1ob) Istanbul kenti de
kugsbakag: topografik plan tarzinda betimlenmistir (Resim 30).

Sonug olarak, Osmanl minyatiirlerinde liman kent tasvirleri deniz-
cilik ve tarih yaziahigyla ilgili eserlerin kullanimina uygun olarak betim-
lenmigtir. Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye adh eserindeki liman kentleri isolario
tarzinda gematik ele alinsa da iglerinde Alanya, iskenderiye, Venedik gibi
Osmanh topografik kent tasvirciligi geleneginin onciileri sayilabilecek nite-
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Resim 24. Istanbul, Beyan-1 MenAzil-i Sefer-i Irakeyn-i Sultan Sileyman Han, (sagda)

Matrakgi Nasuh, 1537 civan, Istanbul Universitesi Kiitiphanesi, Istanbul, T.5964, y.8b-9a

Resim 25. Istanbul, Walters Deniz Atlasi, 1580 civari, (sagda)

Walters Art Gallery, Baltimore, ABD, W.660, y.9a

Resim 26. Istanbul, ehingahname, Nakkas Osman ve ekibi, 1581, Istanbul Universitesi Kotaphanesi, Is
F.1404
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Resim 27. istanbul, Hiinerndme cilt |, Nakkag Osman, 1584, Topkap: Saray Mizesi Kataphanesi, Istanbul, H.1523,
y.158b-159a

likte tasvirler bulunur. Atlas-1 Hiimayun ve Walters Deniz Atlas’'ndaki li-
man kent tasvirleri portolan tarzinda ele alinmigtir. Tarih yaziahgyla ilgi-
li Matrakg1 Nasuh’un Siileymdnname (Tarih-i Feth-i Siklog ve Estergon ve Is-
tolni Belgrad) ve Tarih-i Sultan Bayezid ile Kemal Pagazade’ye atfedilen Ta-
rih-i Sultan Bayezid ve Sultan Selim adh el yazmalarinda goriilen liman
kentlerinin tasvirleri de benzer sekilde portolan iislubunda resimlenmigtir.
Bunun nedeni, belki de bu tarz liman kentleri gériiniimlerini tarihi konu-
lu kitaplarin sayfalarina tasvir ettmeye aligkin olmayan nakkagin portolan-
lardan esinlenmesiyle agiklanabilir. Ancak bu tasvirler her ne kadar porto-
lan iislubunun &zelliklerine sahipse de her biri kendine 6zgiin eserler ola-
rak kargimiza gikmaktadir. Aym sekilde Matrak¢1 Nasuh’un stanbul tasvi-
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Resim 28. istanbul, Kitab-1 Babhriye, Piri Reis, 1628-29, Nuruosmaniye Kutaphanesi, Istanbul, No.2g97
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Resim 29.
Istanbul, Kitab-1 Bahriye, Piri Reis,

1670 civari,
Nasser D. Khalili Koleksiyonu, Londra, MSS718, y.3b-4a

Resim 30.
Istanbul, Deniz Kitabi, Seyyid Nuh,
17. yzyil,

Biblioteca Universit

di Bologna, ms.3609, y.10b

458 OSMANLI MINYATORLERINDE LiMAN KENTLERi



ri ile 1550 civanna ait inebahti (TSMK, 17/348) liman kent tasvirinin gorii-
niimleri topografik kent tasvirlerinin bir alt tiirii olarak, 16. yiizyihn ilk ya-
nsinda Osmanl resim sanatina girdigini gosterir. Cogulcu bakis agisiyla
yapilmig istanbul tasvirleri Sehinsahnime’de, Hiinerndme'nin 1. cildinde,
17. yiizyila ait Kitab-1 Bahriye niishalarinda ve Seyyid Nuh'un 17. yiizyila ait
Deniz Kitab'’'nda kargimiza gikar. Yiizyillar boyunca Osmanh nakkaglar li-
man kentleri goriiniimlerini yorenin topografyasim vererek belgelemigler-
dir. Piri Reis’in ve Matrak¢1 Nasuh'un 16. yiizyilin ilk yansindan itibaren
eserlerindeki minyatiirlerde gérsellesen topografik nitelikteki liman kent-
leri goriiniimleri 18. yiizyilin sonuna kadar devam etmistir.

NOTLAR

1 Matrakq1 Nasuh hakkinda aynntili bilgi igin bkz. Banu Mahir, “Nasuh (Matrak¢i),” Yasamlan ve
Yapitlanyla Osmanblar Ansiklopedisi, cilt 2, Istanbul, 1999, 350-351.

2 Topkap: Saray1 Miizesi'ndeki yabana kdkenli cografya kaynaklan ve haritalar igin bkz. D. A. De-
issmann, Forschungen und Funde im Serai, Mit einem Verzeichnis der nichtislamischen Handschrif-
ten im Topkaps Serai zu istanbul, Berlin-Leipzig, 1933; E. H. van de Wall, “Manuscript Maps in the
Topkap Saray Library, Istanbul,” Imago Mundi, XXIII, 1969, s. 81-95; 1. H. Konyal, Topkap: Sa-
rayinda Deri Uzerine Yapimis Eski Haritalar, Istanbul, 1936, 250-257; A. Adivar, Osmanh Tiirkle-
rinde Hlim, Istanbul, 1982, 34-37.

3 Claudius Ptolemaios (M.S. 9o-168) Iskenderiyeli bir gékbilimci ve cografyacidir. MS 150 yihinda
yazdi1 ve coggrafya biliminin metodunu yaratan eseri, Hiristiyan ve Miisliiman diinyasina 1500 yil
boyunca egemen olmustur. Grekge Geographike Hyphegesis adl eseri, yagsadifn donemde bilinen
diinyanin tiim haritalarim igerir. Bkz. XIV-XVIII Yiizyil Portolan ve Deniz Haritalan, Portolani e
Carte Nautiche XI1V-XVIII, Istanbul, 1997, 38.

4 Giinsel Renda, “Representations of Towns in Ottoman Sea Charts of the Sixteenth Century and
Their Relation to Mediterranean Cartography,” Recontres de L’ Ecole du Louvre Soliman Le Magnifi-
que et son temps, Sleyman the Magnificent and his time, Paris, 1992, 279-280; Giinsel Renda, “Os-
manhlar ve Deniz Haritaah,” XIV-XVIII Yiizpl Portolan ve Deniz Haritalan, Portolani ¢ Carte
Nautiche XIV-XVI11, Istanbul, 1997, 19-20.

5  Svat Soucek, “Islamic Charting in the Mediterranean,” The History of Cartography, Cartography in
the Traditional Islamic and South Asian Socicties, ed. ). B. Harley and D. Woodward, cilt 2, kitap 1,
Londra, 1992, 267-269.

6 XIV-XVIII Yiizyil Portolan ve Deniz Haritalan, Portolani ¢ Carte Nautiche XIV-XVIII, 64-65; Giin-
sel Renda, “Sinan Déneminde Haritacilik: Ali Macar Reis Atlasi ve Benzerleri,” Uluslararass Mi-
mar Sinan Sempozyumu Bildirileri, (Ankara, 24-27 Ekim 1988), Ankara, 1996, 361 ve dipnot 4. Ka-
nuni'ye sunulmak iizere hazirlanan Kitab-1 Bahripe'nin Topkap: Sarayr Miizesi Kiittiphanesi,
H.642 no. ile kayith kopya oldugu sanimaktadir. Buna ¢ok benzeyen Siileymaniye Kitaphg
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10

11
12

(A.2612) kopyasinin tipk1 basim yapilmugtr: Piri Reis Kitab-+ Bahripe, Kiiltiir Bakanhg ve Istanbul
Aragtirma Merkezi, Istanbul, 1988. Ayrica bkz. H. Alpagut-F. Kurtoglu, Piri Reis: Kitab-+ Bahriye,
Istanbul, 1936.

Soucek, agm., 272; K. OZDEMIR, Osmanls Deniz Haritalan, Ali Macar Reis Atlasi, Istanbul, 1992,
67-70.

D. Loupis, “Ottornan Nautical Charting and Miniature Painting: Technology and Aesthetics,” M.
U. Derman, G5. Yas Armagans, G th Birthday Festschrifl, derleyen: Irvin Cemil Schick, Istanbul,
2000, 388.

Denizcilere rehberlik eden ve portolan (deniz atlasi) ad1 verilen haritalann 13. yiizyildan 17. yiizy-
la kadar pek degisiklik gostermeyen ortak 6zellikleri vardir. Giiniimiiz haritacihfimn da temel il-
kelerinden birisi olan kuzeye yénlendirilme portolanlar igin de gegerlidir. Haritalar nem ve tuza
kars1 dayamkli olmas: amaciyla genellikle ceylan veya koyun derisi iizerine yapilird: ve boyutlan
kullanilan malzemeyi agmazda. Bazen iki, iig deri bir araya getirilerek haritanin boyutu gereksini-
me gore biiyiitiiliirdii. Bazen de ufak pargalara kesilerek atlas haline getirilip ciltlenirdi. Bu atlas-
lar on iki yaprag1 gegmezdi. Haritalarda bir veya birkag noktadan yayilan yén gizgilerinin birlesme
noktasinda riizgérgiilii veya pusula giilii denilen genellikle bezemeli bir motif yer ahrdi. Riizgar-
giilleri riizgir sayisina gore 8-32 yonden olusurdu ve haritay1 boydan boya kat ederdi. Birbirine
gegmis durumdaki yon gizgileri pusulanin 32 noktasini temsil eder; 8 ana yén, 8 orta yén ve ker-
te ad verilen 16 ara yén riizgérgiiliinde birlesirdi. Bazilannda riizgir.adlaninin bag harfleri belir-
tilmigtir. Yén cizgilerinde ana yonler siyah ya da kahverengi, orta yénler yesil ve kerteler kirmzi
renkte verilirdi. Mutlaka bir 6lgek gostergesi vardir, o da genellikle riizgargiilleri gibi bezemelidir.
Bu haritalarda bélge adlan biiyiik harf, yer adlan kiigiik harfle kiy: gizgisine dikey, ancak kara ta-
rafinda kalacak sekilde siyah veya kirmmz: ile yazilirdi. Kiyilar yesil veya mavi ile gizilirdi. Adalar
cesitli renklerle boyanirdi. Kayahklar siyah, si§ yerler kirrmzi noktalarla belirtilirdi. 15. yiizy\ldan
sonra yapilan bu tiir haritalar arasinda 6zenle bezenmis olanlan biiyiik sanat degeri tagir. Bunlar
denizcilerin sefer sirasinda kullamm ihtiyaglarindan ok, yéneticilere ve ileri gelenlere sunulmak
tizere hazirlanmiglardir. Rengérenk boyanmg bu haritalarda gok siislii riizgirgiillerine, armalara
ve dzenle ¢izilmig tiirlii gemi resimlerine rastlanmaktadir. Deniz haritalarinda i bolgelere 6zen
gosterilmemigtir. Onemli kara yerlesimleri nadiren belirtilir, giinkii deniz haritalannin baghca
amac denizcilere sefer sirasinda durak yerlerini, ikrnal yapabilecekleri ve korsanlardan korunabi-
lecekleri limanlan géstermektir. Bazen o iilkelerin yéneticileri taht iizerinde oturan figiirlerle sim-
gelenmis, degisik iilkelerdeki kimni hayvanlar ve bitkilere yer verilmigtir. Bkz. Renda (1992), agm.,
281; Renda (1996), agm., s. 360-361; Renda (1997), agm., s. 19.

Tiirkiye ve diinya koleksiyonlaninda gesitli tarihlerde kopya edilmis 30’u agkan Kitab-1 Bahriye var-
dir. Pek az1 yaynlanmustir. Bkz. P. KAHLE, Piri Reis Bahri je. Das Turkische Segelhandbuch fur das
Mittellandische Meer vom Jahre 920, Berlin-Leipzig, 1926; Svat Sousek, “A propos du livre d'inst-
ructions nautiques de Piri Reis,” Revue des Etudes Islamiques, 41, 1973, 241-255; A. Afetinan, Pini
Reis'in Hayative Eserleri, Ankara, 1983; Mine Esiner Ozen, Piri Reis and His Charts, Istanbul, 1998.
Renda (1996), agm., 362.

Piri Reis, eserinde Aziz San Marco hakkinda su bilgileri aktanr: “... San Marco'nun cesedini Isken-
deriye’den calip... Venedik'e getirirler. Buraya gomilp iizerine de bir kilise yapmiglar.” Bkz. Piri Reis: Ki-
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15

16
17

20
21

22

23

tab- Bahriye, haz. Y. Senemoglu, Terciiman: 1001 Temel Eser, 19, cilt 1, Istanbul, 375.

Renda, agm., s. 362 ve dipnot 8; Kanuni déneminde biiyiitiilerek faaliyete gegen Kasimpaga Ter-
sanesi igin bkz. C. H. Imber, “The Navy of Suleyman the Magnificient,” Archivum Ottomanicum,
VI, 1980, 236-239.

Baltimore, Walters Art Gallery'de (MS. W. 658, y.135b-136a) bulunan ve 17. yiizyihn ikinci yansi-
na tarihlendirilen bir bagka Kitab-: Bahriye niishasinda bulunan Venedik tasviri igin bkz. Loupis,
agm., 386.

Seyyid Nuh'un deniz kitab1 hakkinda aynntili bilgi edinmek igin bkz. Aygiil Agir, “Seyyid Nuh'un
Venedik Haritas),” Semra Ogel’e Armagan-Mimarlik ve Sanat Tarihi Yazilan, Ege Yaymlan, Istan-
bul, 2000, 9-20.

Renda (1996), agm., 362.

Piri Reis, eserinde kenti séyle betimler: ... Eger denizden Iskenderiye'nin nisan: bilinmek istenirse kil
tepesi denilen gadir seklindeki tepeye yakin gelince bir tepe daha goruniir. Cadir seklinde olan tepenin
uzerinde bir pirgos vardir... Gemiler limana girerken “Safa geldin” diye liman burcundan bir top atar-
lard... Simdi o tepe iizerindeki burg haraptir. Fakat giindogusu iizerinde olan tepenin iistii diizdiir. Bu
duz tepenin iizerine bir yel defirmeni yapmuglar.” Bkz. Piri Reis: Kitab-t Bahriye, haz. Y. Senemoglu,
Terciiman: 1001 Temel Eser, 19, cilt 2, Istanbul, 220.

Renda (1992), agm., 284.

Piri Reis, eserinde kenti goyle betimler: “Alanya’nin denizden nisam iizerindeki yiksek daglardaki ug
kuledir. Ortadaki kulenin altinda Alanya vardir. Buraya yaklaginca da§ iizerindeki Alanya kalesi gorii-
niir. Alanya ada gibi bir burundur. Burun hep daghiktir. Dagin Gzeri de kaledir. Kalenin asa tarafi
mamur, yukan dag kismi issizdir. Bu issiz olan yerden yukarda bir baska hisar vardur. Iginde hisar eren-
leri bulunur. Asahda, deniz kenannda tugladan yapimus biiyiik bir kule vardir. Kulenin dibinde, kible
tarafinda bagtan ve kigtan palamar vererek yatilir... Gemilerin oniinde kagir olarak yapimig bes tersane
vardir” Bkz. Pini Reis: Kitab-1 Bahriye, haz. Y. Senemoglu, Tercliman:roor Temel Eser, 19, cilt 2,
Istanbul, 272.

Mabhir, agm., 350.

Hiiseyin G. Yurdaydin, “Matrak¢ Nasuh'un Siileyman-nimesi,” V. Tiirk Tarih Kongresi Tebligleri,
12-17 Haziran 1956, Ankara, 1960, 374-388; Aynca Matrakq Nasuh'un Siileymdnndme (Tarih-i
Feth-i Siklog Estergon ve Istunibelgrad) adh eserinin (TSMK, H.1608) 143b-144a ve 144b-145a yap-
raklanna yapigtirilmig isolario pargalan Osmanhlann bu tiir haritalan kullandiklanm géstermek-
tedir. Bu isolario pargalan hakkinda bilgi iin bkz., V. H. Reindil, “Zu Einigen Miniatures und Kar-
ten aus Handschriften Matraqq1 Nasuh's,” Islam-kundliche Abhandlungen, Beitrage zur Kenntnis
Siidosteuropas und des Nahen Orients, XV11, Miinchen, 1974, 146-171.

H. G. Yurdaydin, Nasuhii’s Sildhi (Matrdkgi): Beydn-1 Mendzil-i Sefer-i ‘Irakeyn-i Sultdn Siileymdn
Han, Ankara, 1976 (tipki basim), s. 14; Mahir, agm., 350.

Piri Reis, eserinde kenti §oyle betimler: “... Deniz kenannda, kibleye karsi, baywrda kurulmug bir se-
hirdir. Sehrin arkasi da dagdir. Sehrin dniinde liman ve mendirek yapimigtir... liman agzinin iki kena-
ninda iki bisytik kule vardir. O kulelerde her gece fener yakarlar. Gece seyreden tiiccar gemilerinin kolay-
hikla limana girmesi igindir bunlar” Bkz. Piri Reis: Kitab-+ Bahriye, haz. Y. Senemoglu, Tercii-
man:1oo1 Temel Eser, 19, cilt 2, Istanbul, 108.
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24 Renda (1996), agm., 366.

25 Renda (1996), agm., 367-368.

26 Matrakg1 Nasuh'un Meomiia+ Mendzil adli eserinin Osmanlh tarihine ait son bsliimiinden sadece
11. Bayezid ve Yavuz Sultan Selim donemleri iizerinde duran anonim bir yazma (Londra British
Museum Add. no.235806) tespit edilmistir. Bu yazmanin yardimiyla Tarih-i Sultan Bayezid (TSMK,
R.1272) adh yazmanin ona ait oldugu belirlenmistir. Bkz. Mahir, agm..' 350.

27 Kanuni Sultan Silleyman dénemi vezirlerinden olan Kasim Bey, Mora Sancak Beyligi'ne tayin
edilmig ve 1541 yihna kadar bu gérevini siirdiirmniistiir.

28 Esin Atil, The Age of Sultan Siileyman the Magnificient, Washington, D.C., 1987, 70-71; .]. M. Ro-
gers - R. M. Ward, Stileyman the Magnificent, Londra, 1988, 113; Nagy Szulejmdn Szultdn Es Ko-
ra/Kanuni Sultan Silleyman ve Cafh, Budapeste, 1994, 222, no. 33.

29 A. Ugur, “Dresden’de Kemal Pagazade’ye Atfedilen Eser,” Islam limleri Enstitusi Dergisi, S.3, An-
kara, 1977, 315-321; Filiz Cagman, “Anadolu Tiirk Minyatiirii,” Anadolu Uygarliklan Ansiklopedisi,
5. Istanbul, 1982, 935.

30 Giinsel Renda, “Resimlerde Istanbul,” Ydzyllar Boyunca Venedik ve Istanbul Gorintimler-Vedute di
Venezia ed Istanbul Attraverso i Secoli, ltalyan Kiiltiir Merkezi, Istanbul, 1995, 13-14.

31 Renda (1995), agm., 13.

32 Renda (1996), agm., 365.

33 Renda (1995), agm., 13.

34 Renda (1995), agm., 13.
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PABLO MARTIN ASUERO"

ISPANYOL SEYYAHLARIN GOZUYLE
IMPARATORLUGUN DENIZ KIYISINDAKI
BASKENTI ISTANBUL, 1784-1916

I spanya Imparatorlugu’nun 16. ve 17. yiizyillarda hasmi olan ve en ge-

nig sinirlarina ulagan Osmanl Imparatorlugu her alanda éndeydi. Cok
sayida anlati, bu biiyitk Akdeniz imparatorluguyla ilgili pek ¢ok bilgi
vererek Akdeniz'in diger yakasindaki Tiirk'ii tamtiyordu.' Bu konuda ¢ok
sayida matbu eser ve el yazmas: bulunmasina ragmen, bunlarin biiyiik bir
kasmini Italyan ve Fransiz yazarlarindan yapilan ézetler ve alintilar tegkil
etmektedir. 18. yiizyila kadar siiregelen imgelerden biri de sehrin denizle
cevrili tiggen seklidir. José Solano bunu 1793’te yeniden dile getiriyordu:
“Yedi tepe iizerine kurulmusgtur ve konumlandig alan ¢evresi farkh kenar-
lardan ibaret iiggen bigimindedir. Bu kenarlardan biri Marmara Denizi, ya-
ni eski Propéndite {izerine uzamr; dogu yoniine bakan diger kenar1 liman
tizerinde, iigiincii ve en biiyiik kenar da kara tarafinda bulunur.”
Bununla birlikte 18. yiizyilin sonundan itibaren Istanbul imgesi sa-
nat hareketleri ve gelisen teknolojiler ¢ercevesinde degismeye baglamgtir.
Sozgelimi, Mouradgea d’Ohsson’un Tableau General de I’Empire Ottoman
adli eserinin ikinci cildinin ¢iktif1 1790’da anlatilan Istanbul ile II. Abdiil-
hamid’in Ingiliz ve Amerikan yetkililerine bir dizi fotograf albiimii hediye
ettigi 1893 yilindaki {stanbul arasinda bir ugurum séz konusudur. Her iki
belge de Osmanh Imparatorlugu'nun bagkentinin yabancilara tamitilmasi-
n1 hedef alir, lakin bu ilk belgedeki 233 graviir ikonografik bir yaklasim ge-
tirirken, ikinci belgedeki 1800 fotograf gehri resmetmeye yeter. Bu iki eser
arasindaki en biiyiik fark metnin olmamasidir. Ohsson’un eserindeki iliist-
rasyonlar metni resimlemek igin kullamlmamugtir, esere temel saglarlar.
Abdiilhamid’in albiirnleri ise imparatorlugun gergek yiiziinii ve sehrin her

*  Dr., Istanbul Cervantes Enstitiisii Genel Miidiirii.
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zaman sundugu biiyiiyii yansitir. Metinleri ve graviirleri agarak ve modern-
ligin getirdigi gelismelere ayak uydurarak gergegi en sadik sekilde temsil
eder? Istanbul, benzer pitoresk konular ve kisiler igerseler de romantik se-
yahatlerden daha gergek¢i manzaralar sunan fotograf koleksiyonlar1 ve
kartpostallar sayesinde taninmaya baglar.

Ispanyol metinlerinin imgelemi, Solano’nun klasik imgeleminden
19. yiizyihn ikinci yansinda Rada ya da 20. yiizyilin baginda Blasco Iba-
fiez'in gergekgi tasvirlerine kadar bir evrim gecirmigtir. ispanyol askeri ha-
tiralan da tasvirlere destek olan ikonografik bir agihm getirir. José More-
no’nun Viaje o Constantinopla en el afio 1874 (1784 Istanbul Seyahati) adh
eseri Vazquez, Velazquez ya da Aguado gibi baz1 sanatgilar da igeriyordu.
Seyahatin resimleri Barcelona’da yapild: ve iliistrasyonlan iki hatiratta kul-
lanildi. Planlar, haritalar ve bina resimleri manzaralann tasvirlérini gerek-
siz hale getirdi. 230. sayfada bu teoriyi dogrulayan ve gehrin konumunda
denizin énemini gosteren bir Istanbul Sarayburnu manzarasi mevcuttur.

José Moreno'nun hatirati daha sahsi bir eser oldugundan Viaje o
Constantinopla en el afio 1874 (1784 Istanbul Seyahati) adli eserdeki daha
once bahsi gecen graviirii aym yerin bir tasviriyle birlegtirir:

II. Mehmed tarafindan istanbul'un dogusunda kalan bir burun
tizerine inga edilen Serrallo ya da sultan sarayinin gevresi ti¢ mildir
ve sarayin kapladigi alan hemen hemen iiggen seklindedir. Hayli
yiiksek duvarlarla ve neredeyse manzarasini kapatan genis ve yiik-
sek agaglarla gevrilidir. Binanin biiyiik bir kismi tagtan yapilmagtir.
Kubbeli ¢atis1 kursun kaphdir ve saray bir tepe iizerine konuglandi-
rilmigtir: Marmara Denizi'ne bakan tarafindan kiyiya kadar uzan-
masa da limanin diger tarafindan uzanir. Bu tarafta saraya ait pira-
mit goriiniimlii arduvaz ¢atilan enfes bir manzara olugturan Cin
iislubunda yapilmig birkag kosk vardir.*

Graviiriin iki boyutlu tasviri, yerini tamamen belirlemesini mim-
kiin kilan bir kugbakisi manzarayla genigler. Bu perspektif askeri sebepler-
le genis bir kullanim alani olan eski sehir planlanindan miras kalmigtir.s
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Sehrin ilk panoramik gériintiileri 30’lu yillarin baginda ortaya ¢ikma-
ya baglar. Michaud, Correspondance d’Orient adh eserinde Serasker kulesinden
goriinen manzaray tasvir eder. Istanbul'un tepelerinden birinin zirvesinden
elde edilen bu bakas sehrin panoramasim gozler 6niine serer: Kuzeyde Hali¢
ve Frenk semtleri, giineyde Marmara ve Prens adalari, doguda Bogazici ve As-
yasahili; batida surlar ve Rumeli. Bu yerle ilgili sorun kafay: cevirmeden man-
zaranin tiimiine hikim olunmasina imkin vermemesidir. Hali¢'in diger ya-
kasindaki Galata Kulesi bu ¢esit tasvirler i¢in ideal bir yere déniigiir.

Béylece 19. yiizyilda Ispanyolca’ya pek ¢ok gevirisi yapilan Viaje a
Oriente'nin (Dogu Seyahati) yazan Lamartine, Galata semtinde bir terasta
insan1 hayrete diigiiren ve hayran birakan bir bakig a¢is1 kesfeder: “Bura-
dan bakildiginda Avrupa, Asya ve Bogaz'in girig kism goriilityordu. $ehir
ayaklarimin altindayd (...) Saatler gegiriyordum ve nasil olup da {stanbul’a
gelen onca seyyahtan hi¢birinin bu manzara kargisinda gozlerinin kamas-
madigina ve bunu kaleme almadigina hayret ediyordum.”® Aynca, Lamar-
tine daha 6nceki tasvirlerin Potocki, Chateaubriand ya da kendisi gibi yeni
seyyahlaninkiyle értiigmedigini fark etmigtir. Istanbul'un gehirlerin en gii-
zeli oldugu fikri yiizyillar boyunca dile getirildigi halde bu tasvirlerin zen-
ginlesmesi i¢in romantik seyyahlarin gelmesi gerekmistir:

Buraya gelince Marmara’yi, Asya sahilini ve Bogazi¢i'ni unuturuz
ve gozlerimizin éniinde tamamen Halig, Istanbul'un yedi tepesi
iizerine konuslandirilmig yedi yerlesim bolgesi beliriverir. Biitiin
bunlar denizle kucaklagip higbir fir¢anin tek bir tuvalde yansitama-
yacagl, ayn1 zamanda hem gehir, hem kéy, deniz, liman, nehir kiy1-
s1, bag bahge, yesilliklerle kaph bir tepe, derin bir vadi, evlerden iba-
ret bir okyanus olan gemilerden, caddelerden, durgun lagiinler ve
biiyiileyici yalmzhiklardan ibaret bir karinca yuvasina benzeyen, es-
siz benzersiz, yegine bir sehirdir. Kiiregin her suya dahgi insan ru-
hunda bagka bir iz birakir.’?

Lamartine, Hali¢'i ruhunun vecde ulastifn sehrin merkezi olarak
resmeder. Romantik temalar Istanbul gecelerinde kendilerine uygun sah-
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ne bulurlar: “Bu gece tek bagima Marmara Denizi'ne yansiyan pariltih bir
ay 151§inda, Olimpos dagimin o uzanip giden karlarinin mor gizgileri tize-
rinde, Oliilere ait merdivenlerin servileri altinda oturdum. Bu serviler say:-
siz Miisliiman mezarina gélge verir.”® Bu satirlar, ilk gece manzaras: tas-
virlerinin birinde neredeyse romantizmin tiim 6gelerini icermektedir: gii-
zelligi seyre dalan “ben”in kendinden ge¢mesi, Miisliiman mezarhginin
egzotizminde kendini g6steren 6liim ve beraberinde getirdigi tiim ¢agr-
simlarla Olimpos dag1.

Perulu seyyah Pedro Paz Soldin y Unanue 1862’de, heniiz Galata
Kulesi turizm igin uygun kosullara sahip degilken, buradaki manzaranin
Napoli'den bile muhtesem oldugunu séyler. “Tepesine ¢ikaldiginda bekle-
digim gibi sehrin perspektifini tiimiiyle kucaklayan bir teras ya da platfor-
mun olmadifr Galata Kulesi'ne de ¢iktim, insan yukan ¢ikarken kiigiik
pencerelerden gordiikleri yiiziinden ister istemez ona hayran kahyor.”

1868 yilinda Babiili'ye gérevle génderilen Ispanyol diplomat Adolfo
de Mentaberry iizerinden bakarak camileri ve saraylan tasvir ettigi Galata
Kopriisirniin bir panoramasini sunar. Diplomatin imgelemi bir seyahat reh-
berini animsatir: “Uzaklarda biiyiik bir tarihgi tarafindan tasvir edilmeye la-
yik, muhtesem ve ilging bir anit olan Aya Sofya’nin gérkemli kuleleri segilir.
Daha 6tesinde alt zarif minaresiyle Sultanahmet Camii, onun ardinda da bii-
tiin camilerden daha biiyiik bir zevk eseri olan Beyazit Camii goriiliir.”*

Bu tasvir, siralama ve derin bilgi arasinda siirer gider. Gautier bu
manzaradan vazgeger: “nous ne pousserons pas plus loin cette revue de mos-
quées a des légeres différences” (Birbirinden cok az farkli bu cami gézlemle-
rini fazla siirdiirmeyecegiz.) Bu farkliliklar1 yakalamak i¢in fotografik bir
bakig gerekecektir." Birkag satir sonra o zamana kadar hig gériilmeyen bir
bilgiye rastlanir: “Hepsinin etrafi (mezarlar) golgeleriyle bu dini mekanla-
n koruyan, yapraklarinin yesilligiyle, sivri kulelerinin beyazhig: ve log ev-
lerinin koyu renklerini ortaya ¢ikaran kasvetli servilerle ve narin ¢inarlar-
la sarilmis.”"* Mentaberry, sehri yaz aylarinda tasvir eder: ginarlarin gélge-
si ve yapraklan sehrin o en giizel oldugu mevsimde yapilan tasvirlerinden
aynlir. Giizelligini en iyi yansitan, bitmek bilmeyen bir baharda 6ylece ba-
ki kalmagtir.
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Diplomatin gehirde uzun siire kalmasi bu gesit imgelemleri miim-
kiin kilar. Seyyahlar anlatilarinda hi¢ degigmeyen bir estetik biitiinliik i¢in-
de sehri tasvir ederler.

De la Rada’nin, -giimriikte biirokratik formalitelerle ugragirken- de-
nizden gordiikleri Mentaberry’'nin kitabindan alinmadir. Baz1 boliimler ke-
limesi kelimesine aymidir: “(...) Manzara sagkin gézlerimin 6niinde uzayip
gidiyordu (...) Aya Sofya, tarihinin anlatilmas ve elegtirel bir tasvirinin ya-
pilmas: i¢in bagh bagina bir kitap gereken anit; alt minaresiyle, Sultanah-
met; ve hepsinden en biiyiik zevk eseri olan Sultan Bayezid’in camisi.™ Di-
gerleri ise 30 Haziran 187r'e ait, ayn1 yaz manzarasinin bagka bir versiyo-
nudur. “Uzun serviler ruhun ig ¢ekigleri gibi karanlik ve sivri kollariyla
ruhlarim1 goklere uzatiyorlar, ginarlar parlak yesil yapraklariyla o saygin
mabetlere golgelerini sunuyorlar. Yesillikleri tasvir edilmesi imkansiz bir
sekilde minarelerin beyazhigini ve onlar gevreleyen evlerin koyu tonlariyla
bir taraftan tezat olugtururken bir taraftan da uyum saghyor.”*

Bilinen bir ey varsa o da De Madrid a Constantinopla (Madrid'ten
Istanbul’a) kitabimin 1873’te, yani hatirat 1882 yilina kadar giin 1s181na ¢ik-
mayan Arapiles firkateyninin seyahatinden iki y1l sonra basilmig olmasidur.
Sehrin Juan de Dios de la Rada tarafindan yapilan bu ikinci tasviri istan-
bul’a ayrilan bsliimiin girizgdhi olarak kullanilmigtir, yapisal olarak eser
i¢in pek bir 6nem arz etmez, sokak ve evlerin ayrintih tasvirleriyle bir tezat
olugturur. Bu hatirat digerlerinden ¢ok farkh degildir, bir Ispanyol yazar ta-
rafindan gehrin yazin tasvir edilmesi bu boliimiin segilmesi ve uyarlanma-
sinda etkili olmustur.

Metin, seyahatnamelerin hazirlanmasini 6rneklendirir: Baglangig
olarak gikis noktasinda konuyla ilgili belgeler bir araya getirilir. Ilk anda
Bat1 bandirali bir gemiden sehri izlerler ve yaklagik bir-bir buguk ay gegire-
cekleri gehre ulagirlar. Burada kalinan siire boyunca alinan notlar eserin ilk
halini olugturur. Metin diizeltilir, genigletilir, son olaylarin da eklenmesiy-
le tamamlanir ve seyahatin gikig noktas: temel alinarak basilir. {spanyol
metinlerinin Blasco Ibafiez’in Oriente’sinde (Dogu) oldugu gibi bir yildan,
Zayas'in A Orillas del Bosforo'sundaki (Bogaz Sahillerinde) gibi on beg yila
kadar uzanan bir hazirlama siireci vardir. Lamartine’in 1833 seyahatname-
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si 1835 yiinda Paris’te basilmigtir. ispanya’da ise gesitli terciimeleri yayin-
lanmugtir. Valencia'da basilan 1844, Madrid'teki ise 1846 tarihlerini tagir.

Galata Kulesi’'nden goériinen manzara sahsi bir algilamanin iiriinii
gibidir. Neredeyse fotografik olan panoramik bir gériintiiniin aynntilar1 bu
manzarayr Lamartine’in imgeleminden ayirir. Bu suyla ¢evrili, evler ve
bahgeler arasina saklanmig olaganiistii diinya Viaje a Oriente de la fragata
de guerra Arapiles (Arapiles Firkateyninin Dogu Seyahati) adl eserin yaza-
rinin romantik formasyonunu ortaya ¢gikarir.

Oylesine yiiksek bir gézlem yerinden, Saray, Yedikule, Ayasof-
ya'nin kubbesi, Sultanahmet Camii'nin minareleri géze ¢arpiyor.
Uskiidar'in gélgesinde dinlenen dogaya yakarir gibi géklere yiiksel-
mis yesil servileri, uzak kirlar, gigeklerle 6riilii ormanlar ve sebze
bahgeleri arasinda gizlenen eglence evleri, haremler, sarmagiklari-
nin neredeyse kapattif1 kemerlerin beyaz cizgileri, zit akintilarla
calkalanan Bogaz'in dalgal yiizeyi ve kimiltisiz Halig, Dogu’nun o
essiz giinegiyle aydinlanan kocaman bir aynayla aydinlatiimiga ben-
zeyen Marmara Denizi'nin enginine aksi diigen o giizel sema!

Engin Cizgen 19. yiizyila ait bu gesit gérsel tasvirlere “gézlerin yo-
lu™ adim verir. Seyredilen mekanin “aklin giizergih"indaki 6nemsiz bir
suretten bagka bir gey olmadigim diigiinen Nerval gibi baz1 yazarlar Lamar-
tine’in romantik perspektifini izlerler. Gautier'in sehre girerken gordiigii
manzaray1 peri masali operasindan bir sahneye benzetmesi, {stanbul'un
romantik/oryantal bir mekén olarak algilanmasinin en giizel 6rnegidir.

Istanbul'un panoramik manzaras fotograf gilikta ve realist edebiyat-
ta ideal bir cerceve bulur. Bu yeni imgeler sehircili§in ve daha 6ncekilerin
cografyasinin ¢ok daha eksiksiz bir imgelemini olugtururlar. istanbul'un
fotograf karesine sikigtirilan ilk panoramasi 1860 yilinda Robertson y Be-
ato'ya aittir. Segilen yer Galata kulesinin, gehre hitkmeden diger bir kule
olan Serasker kulesine baktig: yerdir.

Panorama, Melling’in'® Voyage Pittoresque de Constantinople et des
rives du Bosphore (Istanbul ve Bogaz Kiyilarina Resimsel Yolculuk) ya da
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Perthusier’in 1815'te yayinlanan Promenades Pittoresques dans Constanti-
nople et sur le Bosphore (Istanbul’'da ve Bogazici'nde Gezinti) adli galigma-
larinda oldugu gibi graviir ve edebi eserlerin de bir béliimiinii olustur-
maktayd1. Thomas Allom’un graviir albiimlerinde gériildiigii iizere istan-
bul’a deniz tarafindan girilince farkh bir manzara gériiliir ve bu da gehri
ziyaret eden romantiklerle birlikte yeni imgelerin dogusunun habercisi
olacaktir.

Yiizyilin ilk yanis1 “Panoramik manzara kendini kabul ettirir. Res-
samlara oldugu gibi yazarlara da kabul ettirir kendini. Onlar1 ressam olma-
ya zorlar.”” Fotograf sanatimin gelismesi 1850°li yillarda bu sanatin yeger-
meye baglamasiyla duyulan heyecanla yayiip II. Abdiilhamid'in (1876-
1908) saltanat1 boyunca imparatorluk imgelerinin resmi formu haline ge-
lerek kaliplagacaktir.

ispanyol seyyahlar tarafindan en ¢ok taninan yabanci yazarlardan
biri olan Edmundo de Amicis bu gosteriye Michaud’la ayn1 noktadan kati-
lir: “Yildizlara gikmayi arzulayan ve buna hazir olan biri igin Serasker Ku-
lesi olarak bilenen bu devasa tagin tepesine ¢ikimaktan daha uygun bir sey
yoktur.”® Birkag yil sonra, 1870’te Panorama du Bosphore (Bogazigi'nin Pa-
noramasi) ve 1873'te Sebah Pascal'in Panorama de Constantinople pris la to-
ur de Galata (Galata Kulesi’'nden istanbul Panaromas) gibi albiimlerin or-
taya gikigiyla, Babiili Avrupa’da yeni bir imgeye sahip oldu. Edebi “g6z yol-
lannin” kendi sinirlan dahilinde uyarlanmas: ve okurun ilgisini ¢ekecek
yeni 6geler bulunmasi gerekiyordu. Karanlik bir déner merdivenden kule-
ye cikis, rasgele agilmis pencerelerden goriilecek manzarayla birlikte ¢ok
uygun bir atmosfer yaratiyordu.

Panoramik gériintiilerin fotograflan gérsel olanin alamyla sinirhy-
sa edebiyat da isitme duyusu ve sagkinlik gibi beynin duyum merkeziyle il-
gili algilan kucaklayabilir: “Sagkinlik en derinde o ugsuz bucaksiz mavi
kubbeyi gorerek; camlan gitirdatan ve her seyi galkalayarak hagin hagin
uguldayan riizgir duyarak izleyiciyi ele gegiriverir.”"® Koku ya da tat alma
duyulan1 da mevcuttur: “Tepesi ve yanlan vitraylarla kapli, her daim misa-
firlere kahve ikram eden bir gérevlinin halihazirda bulundugu daire geklin-
de manzara terasina benzer bir yer.”*
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Manzaranin edebi imgelemi, sadece panoramik bir goriintiiden de-
gil, aym zamanda Paris, Madrid ve Sevilla gibi bagka sehirleri de gezip tas-
vir eden bir seyyahin diigiincelerinden de olugur. “O yaptigim beceriksizce
tasvirler aklima geldikge kendi kendime buruk buruk soyle derdim: Seni
bahtsiz! Kag defa kaleminden giizel, harika ve muhtegem kelimeler filiz ver-
di? Simdi bu manzaray: anlatmak i¢in sana kala kala ne kald1?”* Panoramik
manzara goézlerin fotograf makinesi, diisiincelerin de anlatic1 oldugu bir bel-
gesele doniigiir. Sonraki dénemde ilgisi vapurlann ya da giivercinlerin sii-
ziilmesi veya miiezzinlerin okudugu ezan gibi bagka noktalara kayar.

1907'de Istanbul’a gelen Blasco Ibafiez, sehrin goriiniigii konu-
sunda hayli sivri dillidir: “O eski Istanbul’dan eser kalmamis; ama yine de
bu Miisliiman goriiniimiiyle ne kadar da giizel!”** Valenciali romanc Ori-
ente adl eserinde sehri anlatan bir girizgdhtan sonra kentin gorsel tasviri-
ni yapar. Bir govde, iki koldan ibaret olan bu harfin tasviri sehrin tanim-
lanmasina yardimca olur. Geleneksel iiggen seklindeki tasvir yerini Y sek-
line birakar.

1908'deki Jon Tiirk hareketi, Tiirk tarihinde ikinci Megrutiyet D6-
nemi olarak bilinen ve 1909’da II. Abdiillhamid’in tahtan indirilmesiyle
son bulacak yeni bir sayfa agar. Gomez Carrillo Mesrutiyet sehrine hayran
olur. Bu tarihi olay, Ciudades de Ensuefio (Riiya Sehirleri) adh eserde Istan-
bul'un tasvirinde bagtan sona hikimdir. Megrutiyet'in Sultan’in kudretine
son verdigi bir sehirle kargilasan modernist seyyahin hayal kinklig ve
“(sehrin) Miisliiman donemin artik can gekistigi” diisiincesi 6n planda-
dir. Blasco Ibafiez’'in ve Gomez Carillo'nun seyahati arasinda gegen bir
y1l, Valenciali romancinin imgeleminin aginmasina sebep olmugtur.

Sehrin artik egzotik olmaktan ¢ikmasinin suglusu Avrupa etkisidir.
“Avrupa’nin son elli yilda Istanbul'a ettigi hakaretlerinden higbiri Tiirkle-
rin kalbini bu nefret edilesi Baticilik istilasi kadar sizlatmasa gerek. (...) ‘Pa-
rislilik’ biitiin eski egzotizmini 6ldiirmiig ve sanki Dogu’nun 1181 bile onu
goriince kagmug..."*

Bir asir sonra, artik Tiirkler klasik gehri mahvetmekle su¢lanmaz,
Avrupa saldirganligy kargisinda onlara merhamet edilmeye baglanir. Ro-
mantik seyyahlarin diinyanin en giizel gehri mitini yeniden canlandirmay
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gorev bilen tasvirleri Bati'nin ilgisiyle nem kazanan Istanbul’'un imgesine
egzotizm getirir. Avrupa kiiltiiriiniin niifuz etmesi ve Tanzimat reformlan
Osmanl Istanbul'unu bitirmektedir.

Sehrin semtlerinde gordiiklerine kizan Guatemalali yazar Galata
Kulesi'ne bakarak “Neden ¢ikmayayim?... Istiklal Caddesi'nin bayagiligim
unutmak i¢in sessiz bir seyirden daha iyi ne olabilir ki?"* der.

Goruintiiniin tasvirine yeni bir 6ge katilmigtir: Seyyah artk bunun bir
devrin sonu oldugunun farkindadir. Manzara, yeniden gegmiste kalan o deb-
debenin dilsiz gahidi oluverir, panoramik gériintiiye bakig bunlan yeniden
canlandirmaya yeter. “Gaddarca ve banal imgelemlerimi silmek igin, kargi-
ma apansizin gikiveren, igte Istanbul’a hitkmeden teras. (...) Aksamin o mor
isiklariyla y1kanan eski kent, Halig ve Bogazigi'nin pembe sulan arasinda bin
yillik giizelliginin debdebesiyle uzanir gider.”** Gémez Carrillo, “Pera’daki
Avrupai meskenlerin ¢ok hijyenik, ama pek az pitoresk olan 6rmeklerini ha-
kir gorererek” halkin yagam kalitesindeki iyilegmeleri kiigiimser.*”

L. Diinya Savag1 sirasinda Yunanistan’da ve Tiirkiye’de bulunan Is-
panyol gézlemci Carlos Ibafiez de Ibero da tarihi bir olaya odaklanir. Do-
gu’daki siyasi durumu gézlemlemek igin yaptig1 bu seyahat sirasinda sa-
vag1 da yakindan takip eder. Otele varmadan 6nce Galata kulesinde bir
kontrole maruz kalmigtir, gtinkii “Bir Ingiliz denizaltis1 Istanbul limani-
nin gébeginde bir Osmanl yiik gemisini torpillemigtir.”*® Onca panora-
manin ¢ikig noktas: artik sevgi dolu bir yer olmaktan ¢ikmugtir: “Savagin
ilk aylarindan itibaren, Tiirk ticaret filosunun 6nemli boliimii Miittefikler
tarafindan imha edildi; ticaret trafiginin felce ugradigini anlamak igin is-
tanbul limaninda soyle bir dolagmak yeterlidir.”*® Artik liman o eski li-
man degildir, biitiin gehir degigmistir. “Istanbul siyasal odaklan kadar si-
radan insanlanyla da terériin pengesinde. Herkes en 6nemsiz bir soziin,
en kiigiik tedbirsiz bir hareketin siirgiine génderilmeye, hatta hayata mal
olabilecegini biliyor.”* Sehir yeniden romantiklerin ve modernistlerin
fantezilerinin sahnesi haline getirdikleri Osmanl bagkenti olmugtur. Sa-
vasa ve agilan atege ragmen kent giizelliginden bir sey kaybetmemistir.
Ibafiez de Ibero’'nun seyahat amaci manzaraya hayran kalmasi icin bir en-
gel tegkil etmez:
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Oturumun yapildigx salon hizla bogaliyor. Karanlik yavag yavag oda-
ya dolarken bagkanin kiirsiisiiniin arkasindaki Asya kiyilarina ba-
kan kocaman caml bélme piril piril apaydinhik. Oturdugum yerden
yelkenleri giinesin son 1giklariyla yikanan muhtesem teknelerin ge-
¢isini biiyiilenmis gibi seyrediyorum. Miiminleri namaza ¢agiran
miiezzinin uzaklardan gelen sesinin giizelligini daha da artiran bir
rilya goriintiisii bu. Heyhat! Mebuslar giiriiltiicii bir gekilde iceri gi-
riyorlar ve serap yok oluyor.”

Ispanyolcadan ¢eviren: OzLEM KUMRULAR
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MURAT KORALTURK'

ISTANBUL'DA DENIZ ULASIML:
ISLETMELER, GEMILER-GEMICILER,
YOLLAR-YOLCULAR

{SLETMELER

mana sahiptir. Kent kiiltiirii iginde deniz ve denizin getirdikleri

onemli yer tutar. Istanbul'a dair minyatiir, graviir ve fotograf gibi
gorsel kaynaklarda deniz daha ¢ok yogun trafigi ile 6ne ¢ikar. Liman, hare-
ket halinde veya demir atmig gemilerle doludur. Bogaz’a ait pek gok gorsel
kaynakta transit gecen gemiler goze carpar. Hatta Sirket-i Hayriye vapuru-
nu goriiriiz. Uskiidar, Kadikéy, Adalar, hatta Yesilkéy'e dair gérsel kaynak-
larda da ille de bir iskeleye yanasan veya yanagmis olan bir gehir hatt1 va-
puru vardir. Kentin yaklasik son yiiz elli yildir siluetinin aynlmaz pargasi
olan bu gemiler Istanbul'un iktisadi ve sosyal tarihinin énemli konularin-
dan olan gesitli kurumlar tarafindan igletildiler. iste aragtirmada bu ku-
rumlan, kurumlarn iglettikleri gemileri, gemilerin giizergdhlarin, gemile-
re hayat veren yolcular ve miirettebat1 konu edecegiz.

C ografi konumu itibaniyla istanbul bir deniz kentidir ve énemli bir li-

Kayiklar ve Kayikgihk

Istanbul'da 19. yiizyll ortalarina kadar kayiklar baghca tasima aragla-
rindan sayilirdi. Kayikeilik yasal diizenlemelerle belirli ilkeler gergevesinde
gerceklestirilen orgiitlii bir i koluydu.' Istanbul-Mudanya, Istanbul-Uskiidar,
Eminonii-Karakéy arasinda, Hali¢ ve Bogazici'nde kayik, pereme ve mavna-
lar ile yolcu ve yiik tagimacilig yapihrdi. Istanbul ile yakin gevresi arasinda
denizyolu ulasimi 16. yiizyildan itibaren gelismeye baglamigt. 17. ve 18. yiiz-
yillardaki mekénsal degisim siirecinde artan kent i¢i ulasim talebine bagh

*  Yard. Dog Dr., Marmara Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Iktisat Boliimii
Opretim Uyesi.
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olarak kayikqihik, 19. ylizyllda buharh gemi tagimaciliginin geligimine ve yay-
ginlagmasina kadar kent i¢i ulasimindaki 6nemini ve roliinii artirarak siir-
diirdii. 1680 yilinda 1400 kayik, 1295 kayikgy; 1802 yilinda 3996 kayik, 6572
kayik¢1 ve 1844'te 16000 kaykile 19000 kayike faaliyet gosteriyordu.®

Modernite ve Kent i¢i Ulagim

Karada buhar giiciiniin kullanimiyla demiryollan1 yayginhik kazanir-
ken, ayn1 enerii tiirii denizyolu ulasgiminda da kullanilmaya bagland. 19. yiiz-
yilda yelkenli gemi tagimacihig: yaninda hiz ve tasima kapasitesindeki artis gi-
bi ekonomik iistiinliiklere sahip olan buharh gemicilik gelisti. Osmanh deniz-
ciligini giiglendirmek i¢in hukuksal ve kurumsal diizenlemeler yapilirken tek-
nik olanaklar gelistirmek i¢in de girisimlerde bulunuldu.’ 1804'te ticaret filo-
sunun olusturulmasina iligkin hiikiimler iceren kanunname ¢ikanldi. 1823'te
¢tkanlan bu nizamnamede ise bu hiikiimler genisletildi.* Bahriye’nin 1slahim
saglamak ve teknik yetersizligini gidermek igin yabanc danigman ve teknik
adamlar gorevlendirildi.’ Avrupa tiiccarina gemi edinme hakki taninmazken,
Hayriye tiiccarinin gemi edinmesine ve ingasina kolayliklar getirildi.®

Osmanh Devleti'nde ilk buharh gemi 1827°de II. Mahmud dénemin-
de Tersane tarafindan satin alindi. Ingiliz Kaptan Kelly’nin yénetiminde
Swift adh bu gemi, vapur s6zciigiiniin kargilig: olarak halk arasinda Bug Ge-
misi ad1 ile anildi. Egitim gemisi olarak kullanilmas: diigiiniilen gemi ile II.
Mahmud Marmara Denizi'nde gezintiler yapt), hatta Tekirdag’a kadar gidil-
di’” Osmanl gemi tezgihlaninda inga edilen ilk buharh gemiler 1830’dan
sonra Osmanl Devleti ile Amerika Birlegik Devletleri iligkilerinin geligme-
ye basladig1 dénemde 1837 yilinda denize indirildi.* Bu arada 19. yiizy1l bo-
yunca gosterilen ¢abalara kargin denizcilik yeterli geligmeyi gosteremedi.’

19. yiizyilda baglayan Osmanli modernlegmesi ile Istanbul'da kent
i¢i ulagim talebinin arti1 arasinda bir iliski vardir. Kentin biiylimesi, ya-
sam bigimindeki degisim, ulasimdaki talebini degistirdi. Ulasim talebi ar-
tarken buharl gemiciligin gelisimi 19. ylizyilin ortalarindan itibaren kent
i¢i ulagiminda vapurlarin kullanimim giindeme getirdi.

19. yiizyllda Osmanl toplumsal ve ekonomik yapisinda, tiiketim top-
lumuna dogru yéneligin bir belirtisi olarak sayfiye ahskanhginin yayginlas-
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masi, 6zellikle istanbul ile hemen yam bagindaki Bogazigi arasinda ulagim
gereksiniminin artisina neden oldu. Geleneksel ulaghrma araglari olan kayik-
lar sert hava kogullarina uygun degildi, seyir giivenlikleri yoktu, toplu tagima-
ya yaramiyorlardi ve dolayisiyla artan kent i¢i ulagim talebini kargilayamaz
hale geldiler. Bu siiregte Bogazi¢i'nde 6nce yabancilar buharh gemi igletme-
ye bagladilar. 1837'de biri Ingiliz, digeri Rus bandirali gemilerle yapilan tagi-
macilik kasa bir siire sonra devlet tarafindan yasaklands; ancak artan gereksi-
nimi gidermek iizere bu kez devlet harekete gecti. 1838’de Osmanh sularin-
da yolcu ve yiik tagimak iizere igletilen ilk Osmanh bandirah buharh gemiler
olan, Tersane-i Amire’ye ait Mesir-i Bahri ve Eser-i Hayir adh vapurlardan bi-
ri Istanbul'da, bir digeri Marmara Denizi'nde istanbul ile Bandirma, lzmit ve
Tekirdag arasinda iglemeye baglad1.”

Buharli gemi igletmeciliginin baglangic1 ile modernite arasindaki
yegine bag artan ulagim talebi degildi. Degigsen yagam bigimi zamani daha
rasyonel kullanma ihtiyacin1 da dogurmustu. Bunun somut yansimasi ola-
rak vapur igletmeleri hareket sefer tarifeleri yayinlamaya bagladilar.

Marmara Hatti ve Hazine-i Hassa Vapurlari Idaresi

1844’te bir devlet igletmesi olarak Bahriye Nezareti'ne bagl Hazi-
ne-i Hassa Vapurlan [daresi kuruldu.” Baglangigta iki vapur ile faaliyete ge-
¢en isletme bes y1l iginde filosundalkd vapur sayisini on bege ¢ikardi. Os-
manl liman ve iskeleleri arasinda yolcu ve yiik tagimacili§1 yapan idarenin
ilk agilan hatlan istanbul ile izmit, Gemlik ve Tekirdag iskeleleri arasinday-
d1. istanbul’da ise Sirkeci-Adalar, Sirkeci-Pendik ve Sirkeci-Yesilkdy arasin-
da vapur islemeye bagladi.

1862 yilinda Hazine-i Hassa Vapurlan idaresi, Fevaid-i Osmaniye
Idaresi adiyla ve nazir unvanim tagiyan bir miidiir idaresinde Bahriye Neza-
reti'nden bagimsiz bir igletme haline geldi. {lk nazir ilhami Paga idi. Iglet-
me Eser-i Cedid, Eser-i Haywr, [zzeddin, Malakof, Niimayig-i Ticaret, Omer Pa-
sa, Peyk-i Seref, Piirsiid, Saik-i Sadi, Seyr-i Bahri, Sehber, Taif ve Vasita-i Tica-
ret'in de bulundugu 20 gemiyi biinyesine alarak ticari ve yolcu seferlerine
bagladi. Fevaid-i Osmaniye Idaresi Akdeniz, Karadeniz ve Marmara Deni-
zinde seferlerde bulundu. Marmara Denizi'nde 1zmit, Gemlik ve Tekir-
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dag’a vapurlar génderirken, Istanbul halki Fevaid-i Osmaniye idaresi ile da-
ha ucuz seyahat imkéinina sahip olabildi. {dare, Kadikéy ve Adalar’a seferler
diizenleyerek, yabana isletmelerin gehir i¢i ulasgmindaki tekelini kirds.

Idare-i Aziziye

1861-1876 yillan arasinda Osmanh tahtinda oturan Sultan Abdiila-
ziz'in deniz ulagimina verdigi énem sonucunda Fevaid-i Osmaniye Idare-
si'nin ad1 Haziran 1871'de ldare-i Aziziye’ye déniistiiriildii.”

Sultan Abdiilaziz, Idare-i Aziziye sermayesini artirarak biiyiik bir girket
haline getirmeyi diigiinmiigtii, ancak bdyle bir girket bir tiirlii kurulamad. ida-
re-i Aziziye, Bahriye Nezaretine baglanarak bagina $tira-y1 Devlet azasi ve Ha-
zine-i Hassa Vapurlan idaresi’'nde de ¢alismig olan Bogos Efendi getirildi.

Bogos Efendi Ingiltere’ye iki yeni vapur siparig etmigti, ancak vapur-
lann satin alinmasi 1872'deki olimiinden sonraya, Yuvan Avramidis’in
(Con Paga) yéneticiligi zamanina kald1. Yeni vapurlar gelince 1872’deki 6lii-
miinden sonraya vapur seferlerinin sayilan artinldi. Haydarpaga, Kadikoy ve
Adalar'a daha fazla vapur seferi kondu. Aynca ldare-i Aziziye vapurlan
Trabzon, Girit ve Trablusgarp’a kadar uzanan bir alan iginde sefer yaptilar.

idare-i Mahsusa

II. Abdiillhamid’in tahta ¢ikmasindan kisa bir siire sonra 1878'de
Idare-i Aziziye, [dare-i Mahsusa adini ald1.” Yeni idareyle birlikte yénetim
bigimi de degisti ve Idare-i Mahsusa genel miidiirliikle yénetildi. {lk genel
miidiir Bahriye Nazin Bozcaadah Hasan Hiisnii Pasa olurken, Con Pasa
miidiir yardimaihig gérevini yiiriittii. Idare-i Mahsusa, I1. Abdiilhamid dé-
neminde olumlu bir gekilde igletilemedi, bir¢ok vapur tamir edilmedi ve
giiriimeye terk edildi. Bu durum ézellikle Istanbul’da deniz ulagimini sek-
teye ugrath. 1878’de 1dare-i Mahsusa’nin elinde 79 vapur varken, 1908'de,
II. Mesrutiyet ilan edildiginde sadece 16 vapur kalmigti.

Osmanli/Tiirkiye Seyr-i Sefain idaresi
1909’da ldare-i Mahsusa bir Ingiliz sirketine satilds, ancak kisa bir
siire sonra, Ittihat ve Terakki Cemiyeti’'nin iilke yénetimini ele almasiyla is-
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letmenin satiy mukavelesi iptal edildi. Idare, 9 Eyliil 1910’da Osmanl Seyr-i
Sefain 1daresi adim alarak yeni bir déneme girdi."*

Seyr-i Sefain Idaresi’nin ilk miidiirii Deniz Albay: Aziz Bey zama-
ninda birgok yeni yolcu vapuru ve uzun yol gemisi satin alindy, bazilan ise
yurtdiginda yaptirildi. Aziz Bey’in on ayhk gérev siiresinde Akdeniz, Kara-
deniz, Giilcemal, Bahr-i Ahmer, Niliifer, Plevne, Defne, Kizihrmak gibi uzun
yol gemileri satin alindi. Hazine-i Hassa Vapurlan idaresi'nden Osmanh
Seyr-i Sefain Idaresi dénemine kadar Marmara sahillerinde igletilen vapur-
lar yandan ¢arkl idi. 1912’de Fransa'ya siparis edilen Moda, Kadikéy, Bur-
gaz adli vapurlar ise Istanbul'un Marmara sahillerinde galigan ilk pervane-
li vapurlar oldu.

Aziz Bey'den sonra Karl Leke déneminde kurumsal gelisim agisin-
dan onemli faaliyetler gergeklestirilemedi, ancak giiniimiizde de hala kul-
lanilan ¢ift ¢apa ve ay-yildizdan olusan baca forsu yaptinld.

I. Diinya Savag, idarenin sivil faaliyetlerini biiyiik l¢iide askiya al-
masina yol agt,, birgok gemi asker ve askeri malzeme sevkiyatina tahsis
edildi. Gemilerin birgogu kullanilamaz hale geldi. 1914’te Almanya’ya sipa-
ris edilen Kinaliada, Maltepe ve Pendik adl1 gemiler ise savag dolayisiyla on
yil gecikmeden sonra teslim alinabildi (bkz. Tablo 1).

Seyr-i Sefain Idaresi'nin kurumsal olarak tekrar diizgiin bir sekilde
isler hale gelmesi emekli Kurmay Binbag1 Sadullah [Giiney] Bey zamanin-
da gergeklesti. Once genel miidiir yardimcilig1 yapan Sadullah Bey genel
midiirliikk déneminde seferlerin diizene sokulmasi ve yolculara daha iyi
hizmet verilmesi agisindan énemli iglere imza att1. ldarenin adi Cumhuri-
yet'in ilanindan sonra 597 sayih kanunla Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi ola-
rak degistirildi.

Tablo 1. Seyr-i Sefain ldaresi'nin Istanbul ve yakin evresinde iglettigi vapurlar (1929)
Ad1 Bapgdat Basra Burgaz Biiyiikada Fenerbahge Halep Haydarpasa Heybeliada thsan Tonaiji

437 437 697 556 286 437 286 699 375
Adi Kadikdy Kalarmug Kinahada Maltepe Moda Neveser Pendik Yakacik Tonaijl
697 699 504 504 697 375 504 146

Kaynak: Tiirk Ticaret Gemileri, fstanbul 1929, s. 44-45.

TURKLER VE DENiz 483



AKAY Isletmesi

Tiirkiye Seyr-i Sefain idaresi, 1 Temmuz 1933’te, 2248 sayih kanun-
la lagvedildi. Yerine ig ve dig hatlarda yolcu tagiyan Denizyollan Isletmesi
Miidiirliigii, Havuz ve Fabrikalar Miidiirliigii ve Marmara ve Istanbul igin-
de yolcu tagiyan AKAY Isletmesi kuruldu.”

AKAY, kelime olarak isletmenin sefer yaptig1 iskelelerin bag harfle-
rinin birlegsiminden oluguyordu: Adalar, Kadikéy, Anadolu yakas: ve Yalo-
va iskeleleri. AKAY doneminde Burgazadasi’'ndaki ve Galata Képriisii'nde-
ki iskeleler yenilendi. Bu dénemde inga edilen Termal Otel, Yalova seferle-
rini kazangh bir hale getirdi.

1937 yiinda Denizbank’in kurulmasinin ardindan AKAY Isletmesi,
Devlet Denizyollan {gletme Umum Miidiirliigii Sehir Hatlari'na devredil-
di. 14 vapura sahip ve yilda 11.500.000 yolcu tasiyan AKAY $ehir Hatlan
Isletmesi’'ne déniistiiriildii.

Bogaz Hatti ve Sirket-i Hayriye

1851'de Cevdet ve Fuat Pasalarin girigimleriyle kurulan Sirket-i
Hayriye, 1945'te hiikiimet tarafindan satin alinincaya kadar istanbul ve Bo-
gazici arasinda vapurlarla yolcu tagimacihigi yapt.”® Sirket-i Hayriye Os-
manl Devletinde kurulmug ilk anonim sirketti. Kurulusunda iki temel
amag giidiildii. Biri Istanbul ile Bogazici iskeleleri arasinda daha énce ka-
yiklarla gergeklestirilen ulagim kayiklara gore daha konforlu ve giivenli
olan buharh gemilerle saglamakt. Digeri ise bunun igin kurulacak anonim
sirketin Osmanh ekonomisinde girketlesme siirecini baglatacak bir 6rmek
olusturmasiyda.

Sirket-i Hayriye yaklagik bir asir Bogazigi ile Istanbul arasinda dii-
zenli ulagim imkém sagladi. Bu imkin, daha ziyade sayfiye olarak nitelen-
dirilen Bogazigi'nde daimi ikametin ve imarin gelismesine neden oldu. Bo-
gazici'nin Istanbul ile biitiinlesme siirecini hizlandirarak yeni bir boyut ka-
zandird.

1. Diinya Savag: sirasinda filosundaki birgok gemiyi asker ve miihim-
mat taginmasi amacaiyla ordunun hizmetine veren Sirket-i Hayriye savagta
bu gemilerin yitirilmesi nedeniyle 6nemli zararlar gérdii. Miitareke donemi
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ve ardindan cumhuriyetin ilamm izleyen yillarda bagta istanbul'un niifu-
sunda yaganan azalmaya bagh olarak sirketin gemileriyle tagidig1 yolcu say1-
sinda gerileme kaydedildi. Boylece baglayan sikintii bir dénem, sirketin
1944’te hitkiimetce satin alinmasina kadar siirdii. 20 Ekim 1944’te Sirket-i
Hayriye'nin biitiin mal, hak ve imtiyazlarinin 2.550.000 TL’ye hiikiimetce
satin alinmasina dair mukavelename imzalandi. Mukavelenamenin
TBMM'de onanmasinin ardindan 24 Ocak 1945 tarih ve 4697 sayili yasa,
5913 sayih Resmi Gazete'de yaymnlanarak yiiriirliie girdi. Sirket-i Hayri-
ye'nin biitiin mal, hak ve imtiyazlan1 T.C. Miinakalat Vekaleti (Ulaghrma)
Devlet Denizyollan ve Limanlan Isletme Umum Miidiirliigirne gegti.

Hali¢ Hatti ve Halig Vapurlan Sirketi

Halig’te de 19. yiizyl ortalarina kadar ulagim kayiklarla saglanird.
1850’nin ortalarinda buharh vapurlarla yolcu tasimaciligi yapilmas: igin ilk
girisimler giindeme geldi.” 5 Eyliil 1856 tarihli padigah iradesiyle Tophane
Miigiri Rodoslu Ahmet Fethi Paga’ya Halig'te yolcu tagimak iizere yirmi se-
ne miiddetle imtiyaz verildi. Béylece Hali¢’teki ulasim problemini ¢6ziim-
leyebilecekti. Haskdoy iskelesi ilk olacakti. 10 Eyliil 1856 tarihli emr-i ali ile
imtiyazin faaliyet sahasinin Hali¢’in ig tarafiyla yani koprii igi ile simirh ol-
dugu ve Sirket-i Hayriye'nin etkinlik gosterdigi alana, yani Bogazigi'ne gir-
mesi halinde bundan men edilecegi belirtilerek, yeni igletmeninin faaliyet-
lerine izin verildigi bildirildi. 1858’de isletmeye ait ii¢ vapur Hali¢ sularin-
da iglemeye bagladi.

Ahmed Fethi Paga’nin 1857’de 6liimii ile oglu Mahmud Celaleddin
Paga’ya intikal etmis olan yirmi sene miiddetli igletme imtiyazi, 31 Arahk
1872’de bitim tarihinden gegerli olmak tizere hiikiimet tarafindan on sene
uzatildi. Ancak Sultan Abdiilmecid'in kizlarindan Cemile Sultan’la evli
olan Mahmud Celaleddin Paga’nin igletmeyi diizenli bir sekilde ¢aligtira-
mamasl, igletmenin Tersane-i Amire’de demirci Artin Usta'ya iltizama ve-
rilmesine neden oldu. Artin Usta da igletmecilikte bagarih olamad: ve im-
tiyazi Mahmut Celalettin Paga’ya iade etti. Mahmut Celalettin Pasa iglet-
meyi yine miiltezimlere birakti. Bu donemde igletme asil sahibi olan Cemi-
le Sultan’a yilda alt1 yiiz lira gelir getirmekteydi.
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fsletme, 1879-1880 yillarinda P. M. Courdji & Co. Sirketine ve daha
sonra banker G. Zarifi'nin girketine devredildi. 1880 ve 1881’de Ingiltere’ye
dért yeni gemi siparig edildi. Bu gemilerden ilk teslim edileni diimencisinin
tecriibesizligi nedeniyle iglemeye baglamasindan birkag hafta sonra agir bir
kaza gegirdi. Bu iltizam dénemi iginde igletme 1885-1908 arasinda John Pa-
sa tarafindan idare edildi. 1908'den sonra igletmenin bir anonim sirkete do-
niigmesi giindeme geldi ve 1909’da Hali¢ Vapurlan $irketi kuruldu.

Osmanl Devleti, I. Diinya Savasi'na girdigi sirada Hali¢ Vapurlan
Sirketi'nin filosunda en eskisi 3 yasinda olan 14 adet vapur vardi. Seyr-i Se-
fain idaresi ve Sirket-i Hayriye gibi Halig Vapurlan $irketi de gemilerinin
6nemli bir b6liimiinii asker ve mithimmat sevkiyatinda kullanilmalan igin
orduya tahsis etti. Ordu emrine verdigi 7 adet vapurdan 4'ii savasta yitiril-
di. Hollanda'da yapilan savag nedeniyle Istanbul’a getirilemeyen 16 ve 17
numarali vapurlar 1920’de sirketin filosuna katildilar. 12 vapurla faaliyeti
devam eden sirketin 2 adet de motoru vardi.

1920, 1930’lar Hali¢ Vapurlan Sirketi i¢in zor bir donemdi. Sirke-
tin, tasidid1 yolcu sayisindaki azalmaya bagh olarak azalan geliri, giderleri-
ni kargilayamadi. Vapurlarin onarimlan olumsuz etkilendi. Gemi ve iske-
lelerin onarimi kismen ambarlarda bulunan levazim malzemesiyle gideril-
meye calisildi. Ancak gelir yetersizligi 3 ve 4 numarali vapurlarin satilma-
sina neden oldu. 1932 yilina gelindiginde sirket, faaliyetlerinin devami igin
giderlerini asgariye indirmek diginda bir ¢are bulamaz duruma geldi. Bu-
nunla birlikte 1932’de 8, 9 ve 11 numarali vapurlar onarildi. 4 numarah va-
pur i¢in yeni bir kazan siparis edildi.

Iktisadi sorun nedeniyle faaliyetlerini durdurma noktasina gelen
Hali¢ Vapurlan Sirketi'nin y6netimini, 1935’te kamu hizmetinin aksama-
mas1 amaciyla Istanbul Belediyesi iistlendi. 1941 y1linda ise girketin huku-
ki varligina son verilirken, Hali¢ Vapurlan Sirketinden Devlet Denizyolla-
n Isletmesine 11 vapur ve 13 iskele intikal etti.

Isletmelerin Tek Gati Altinda Toplanmasi
20. yiizyihn ilk eyregi, Tiirkiye’nin sicak savaglar ile siyasal, top-
lumsal ve ekonomik sorunlar iginde bulundugu, sancili bir dénemdir.
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Bu dénemde Istanbul énemli degisikliklere ugradi. Osmanl Devleti’nin
bagkenti iktisadi agidan gerileme siirecine girdi. I. Diinya Savas: ve Mii-
tareke doneminin ardindan saltanatin kaldirilmasi, cumhuriyetin ilani,
hilafet kurumuna son verilmesi ve devlet merkezinin Ankara olarak be-
lirlenmesi, béylece Istanbul’'un yénetim iglevini yitirmesi kent ekonomi-
sindeki gerilemenin nedenlerinin baginda gelir. Kentin yonetim iglevini
yitirmesi, yalmizca yogunlagan memur niifusunun azalmasina degil,
bagkent olmaktan dolay1 kazanilan bazi ayricaliklarin da yitirilmesine
neden oldu.® Kentte ticaretin gerilemesi, hinterlanttaki kiigiilmeler, hin-
terlantta iiretim ve tiiketimin azalmasi ve uluslararas: iligkilere sahip
olan yabanci ve gayrimiislim niifusun bir béliimiiniin Istanbul’u terk et-
mesine bagliydi.” I. Diinya Savagi ve Miitareke donemini izleyen giinler-
de, sadece kente hizmet veren sektérlerdeki gerilemenin nedeni, azalan
kent niifusunun alim giiciiniin de diigmesiydi.** Istanbul’da bu dénem-
de iktisadi etkinliklerin gerilemesine neden olan kogullar kent i¢i ulagtir-
ma igletmeciligini de olumsuz y6nde etkiledi.* Ulagtirma maliyetlerinde-
ki artiglar ve yetersiz talep yiiziinden ulagtirma igletmeleri bunaliml bir
déneme girdi.*

Istanbul'da faaliyette bulunan kent igi ulagtirma isletmelerinin
1920’ler ve 1930’lar boyunca yasadiklar sorunlarin diger sebepleri, s6zii
edilen vapur igletmelerinin filolarinda 1. Diinya Savagi sirasinda yaganan
kayiplarin izleyen dsnemde telafi edilememesi ve tagima iicretlerinin iglet-
melerin istedigi dogrultusunda ve oranda artirllamamasidir. Ornegin $ir-
ket-i Hayriye vapurlarinin aleyhine bir gelisme olarak Bebek’e kadar tram-
vay iglemesi, Hali¢ vapurlarinin aleyhine bir gelisme olarak da otobiis se-
ferlerinin baglamasi gibi alternatif ulagirma olanaklarinin dogusu ve Ha-
li¢ iskelelerinin yolun gerisinde kalmas1 da bu isletmelerin sorunlarinin
artmasinda etkili oldu.

AKAY ldaresi 1938'de Denizbank’a baglandi. 1939’da kurulan
Devlet Denizyollar: Igletmesi Umum Miidiirliigii ¢atis1 altinda $ehir Hat-
lar1 isletmesi adiyla faaliyetini siirdiirdii. Bu arada 1941'de Halig Vapurla-
11, 1945'te ise Sirket-i Hayriye bu isletmenin gatisi1 altinda birlestirildiler.
Sehir Hatlar1 Igletmesi 1952’de Denizcilik Bankasi, 1983'te Tiirkiye De-
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nizcilik Kurumu, 1984'te Tiirkiye Denizcilik Igletmesi Genel Miidiirliigii
biinyesinde yer aldi.” 2005’te ise IDO’ya (istanbul Deniz Otobiisleri) dev-
redildi. (bkz. Ek Tablo 1)

GEMiLER-GEMiICIiLER

Sirket-i Hayriye Vapurlan

Sirket-i Hayriye, faaliyet siiresi boyunca ii¢ araba vapuru, 74 yolcu
vapuru, ii¢ kémiir vapuru ve bir gezinti teknesi olmak iizere toplam 81 par-
cay1 bulan bir vapur filosuna sahipti. Araba ve yolcu vapurlarinin 66’s1 in-
giliz, 6’s1 Fransiz, ikisi Alman, biri Hollanda yapimiyda. iki vapur ise Has-
koy Tersanesi'nde inga edildi. (bkz. Ek Tablo 2).

Sirket-i Hayriye filosunun ilk gemileri 1853’te Ingiltere’de East Co-
wes'ta John Robert White tezgihlarinda inga edilen 1 numarali Rumeli, 2
numarah Tarabya, 3 numarah Goksu ve 4 numarali Beylerbeyi vapurlariydi.
Ertesi yil 5 numarah Tophane ve 6 numarali Begiktag vapurlan Bogazigi'nde
islemeye bagladi. Bu vapurlar 1864 te hizmet dis1 kaldi. 1857’de John Robert
White tezgihlarinda inga edilen Ingiliz yapim beg vapur daha filoya katildi.
8 numarah Bebek vapuru bir yil galigts. 7 numaral Istinye ve 9 numarali Kan-
dilli 1864’e, 10 numarali Beykoz 1867'ye, 11 numarah Anadolu vapuru 1865’e
kadar hizmet verdi. John Robert White tezgihlarinda inga edilen ve 1860'ta
filoya katilan 12 numarali Kabatag 1875’e, 13 numarali Galata 1902’ye ve 14
numarah Biiyiikdere vapuru 1899’a kadar yolcu tagidi. Her ikisi de Lond-
rada M. Wigram tezgihlarinda inga edilen ve 1863’te islemeye baglayan 15
numarali Beyazit ve 16 numarali Biiyiikada vapurlar 1898'de hizmet dis1
kaldi. M. Wigram tezgihlarinda inga edilen ve 1865’te hizmete giren 17 nu-
maral Bahariye vapuru 1905'’e, 18 numarah Asayis vapuru 1914’e kadar yol-
cu tasidi. 1869’da M. Wigram tezgihlannda insa eden 19 numarah Seyyar
1913’e, 20 numarah Terakki 1919’a, 21 numarah Siirat 1902’ye ve 22 numa-
rah Tayyar vapuru 1903’e kadar Sirket-i Hayriye filosu iginde yer aldi. Lond-
ra’da Maudslay Sons & Field tezgihlarinda inga edilen ve 1870’te hizmete
giren 23 numarali Azimet vapuru 1915’e, 24 numaral Rahat vapuru 1911-
1914’e, 25 numaral Selamet vapuru 1915’e kadar hizmet verdi.
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Sirket-i Hayriye'nin ii¢ araba vapurundan ilk ikisinin tasarimlan
Haskdoy Tersanesi mithendislerine aitti. Maudslay Sons & Field tezgahlarin-
da insa edilen ve 1872'de hizmete giren 26 numarah Suhulet araba vapuru
1958’e, 27 numaral Sahilbent araba vapuru ise 1959’a kadar hizmet verdi.

1872'de Ingiltere’den pargalar halinde getirilerek Haskéy'de Sirket-i
Hayriye'nin tezgihlarinda monte edilen 28 numarali Meymenet, 29 numa-
ral1 Niizhet, 30 numaral Refet, 31 numarali Amed ve Londra’da R. & H. Gre-
en tezgihlarinda 1872 yilinda inga edilen 32 numarali Meserret vapuru 1905
yihna kadar hizmet verdi. R. & H. Green tezgihlarinda inga edilen ve
1874'te hizmete giren 33 numarali Nusret vapuru 1916’ya kadar, 34 numa-
rahi Gayret vapuru 1915’e kadar yolcu tagidi. 1881’de Haskdy’de monte edi-
len 35 numaral fsgiizdr 1930’a, 36 numaral Mirgiin 1910’a kadar hizmet
gordii. R. & H. Green tezgahlarinda insa edilen ve 189o’da hizmete giren
dért vapurdan 37 numarah fhsan 1916’ya, 38 numarah Siikran 1915’e kadar
hizmette kaldi. Londra’da J. W. Thames tezgahlarinda insa edilen ve
1890°’da hizmete giren 39 numarali Neveser vapuru 1917 ve 40 numaral
Rehber vapuru 1915’ kadar hizmette kaldi iskogya-Glaskow’da Napier,
Shanks & Bell tezgihlarinda inga edilen ve 1892’de hizmete giren 41 nu-
maral1 Metanet ve 1893’te hizmete giren 42 numarali Resanet vapurlan
1916’ya kadar hizmet verdi. R. & H. Green tezgihlarinda insa edilen 43 nu-
marali [kdam ve 44 numarah Intizam vapurlan 1916’da hizmet dis1 kald1.
R. & H. Green tezgihlarinda insa edilen ve 1895'te hizmete giren 45 numa-
rah Resan vapuru ile ayni tezgihlarda inga edilen ve 1896°da hizmete giren
46 numarali Riighan vapuru da 1916’da hizmet dig1 kald.

1903'te hizmete giren ve Iskogya-Glasgow’da Fairfield Shipb. Cop.
tezgihlarinda inga edilen 47 numarali Tarz-1 Nevin ve 48 numaral Dilnigin
vapurlar 1966’ya kadar hizmet verdiler. Fairfield Shipb. Cop. tezgihlarin-
da inga edilen ve 1904’te hizmete giren 49 numarah Hale vapuru 1916°ya,
1903’te hizmete giren 50 numaral Seyyale vapuru 1919’a, 1905’te hizmete
giren 51 numarali Siireyya vapuru 1967’ye ve 52 numarali Sihap vapuru
1965’e kadar hizmette kaldi. Ingiltere-Newcastle’da Armstrong Shipb. tez-
gihlarinda inga edilen ve 1905'te hizmete giren §3 numaral Ingirah
1964’e, 54 numaral Inbisat ve 55 numaral Bebek vapurlan 1963’e, 56 nu-
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maral Géksu vapuru ise 1967’ye kadar hizmette bulundu. Fairfield Shipb.
Cop. tezgihlarinda insa edilen ve 1906’da hizmete giren 57 numarah Ta-
rabya ve 58 numarali Nimet vapurlann 1964’e kadar hizmette kaldilar.
Armstrong Shipb. Cop tezgihlarinda inga edilen 59 numarali Kamer vapu-
ru 1906’da hizmete girmis, 1964te hizmet dis1 kamigtir. Aym tezgahlarda
inga edilen ve 1907’de hizmete giren 6o numaral Ragbet vapuru 1966’ya
kadar hizmet verdi.

Fransa-Dunkerque, Atl. & Chantier tezgihlarinda insa edilen ve
1910’da hizmete giren 61 numarali Sultaniye vapuru 1916’ya, 1909’da hiz-
mete giren 62 numaral Hiinkdr [skelesi vapuru 1915’e, yine 1909’da hiz-
mete giren 63 numarali Siitliice vapuru 1974’e, 1910°da hizmete giren 64
numaral Kiigiiksu vapuru 1975’e kadar hizmette bulundu. Fairfield Shipb.
Cop. tezgihlarinda inga edilen ve 1910’da hizmete giren iki vapurdan G5
numarah Sarayburnu 1984’te, 66 numaral Bogazi¢i 1981’de hizmet dig1 bi-
rakild1. Ingiltere-Newcastle’da Howtorn, Leslie & Co. Ltd. tezgihlarinda in-
sa edilen ve 1911'de hizmete giren 67 numaral Kalender ve 68 numarah
Giizelhisar vapurlan 1984 'te hizmet dis1 birakildi. Atl. & Chantier tezgihla-
rinda inga edilen ve 1911°de hizmete giren 69 numarali Hiiseyin Haki ve 70
numarali Ziya vapurlan 1983’te hizmet dig1 kaldi. 1914’te Fairfield Shipb.
Cop. tezgihlarinda inga edilen, I. Diinya Savasi nedeniyle Sirket-i Hayri-
ye'ye teslim edilmeyen, ancak Mudanya Miitarekesi'nden sonra hizmete
giren Halas vapuru 1983’e kadar hizmette kaldi. Almanya-Elbing’de F.
Schichau GmbH. tezgihlarinda inga edilen ve 1927°de hizmete giren 72
numarah Uskiidar vapuru 1958'de, 73 numarali Rumelikava@ vapuru ve Fa-
irfield Shipb. Cop. tezgihlarinda insa edilerek 1929’da hizmete giren 74
numaral Altinkum vapuru 1984’te hizmet dis1 kalda.

Sirketin filosunda bulunan iki vapur Tiirkiye’'de Cumhuriyet déne-
minde inga edilen ilk yolcu gemileridir. Haskdy Tersanesi’'nde inga edilen
ve 1939’da hizmete giren 75 numarah Kocatagvapuru 1984’te, ayni tezgih-
larda inga edilen ve 1938’de hizmete giren 76 numarali Sanyer vapuru
1983’te hizmet dig1 kald1. Haskdy tezgihlarinda Halig vapurlarindan yeni-
lenerek inga edilen ve 1938’de hizmete giren 77 numarali Kabatag araba va-
puru ise 1939’da hizmet dig1 kald.
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Sirket-i Hayriye'nin 1-6, 7-11, 12-14, 15-18, 19-22, 23-25, 28-31, 32-34,
35-36, 37-38, 39-40, 41-42, 43-44, 45-46, 47-48, 49-50, 51-52, 53-54, 55-56,
57-58, 59-60, 61-64, 65-66, 67-68, 69-70, 72-73 ve 75-76 numaral vapur-
lan birbirlerinin egiydiler. Sirket vapurlannin 42’si yandan garkl, geriye
kalan 35 vapurun 2r'i tek uskurlu, 14'ii ift uskurluydu. Sirket-i Hayriye fi-
losunda yer alan vapurlar i¢inde en kisa siire hizmette kalan vapur, bir yil
siire ile caligan 77 numarah Kabatag araba vapuruydu. 1959 yihnda hizmet
dis1 birakildiktan sonra bagka amaglar igin kullanilmaya baglanan 27 nu-
marali Sahilbent araba vapuru ise 96 yil faaliyette bulunarak girketin en
uzun siire ¢aligmig vapuru unvanim kazandi. Sirketin tagima kapasitesi
agisindan en kiigiik vapurlan tek uskurlu 30 grostonluk 1872 Ingiliz yapi-
m1 28 numarali Meymenet, 29 numarah Niizhet, 30 numaral Refet ve 31 nu-
marali Amed adl vapurlanydi. En bilyiigii ise 1914’te Ingiltere’de insa edi-
len ¢ift uskurlu 588 grostonluk 71 numarali Halas vapuruydu. Boyut olarak
en kiigiik Sirket-i Hayriye vapurlan 21 metre boyunda, 4,8 metre eninde
olan 55 numarali Bebek ve 56 numaral Géksu’ydu. En biiyiik vapurlan ise
52,4 metre boyunda ve 6,8 metre eninde olan 39 numarah Neveser ve 40
numarali Rehber vapurlanyd. Sirket-i Hayriye'nin motor giicii olarak en
kiigitk vapuru 15 beygir giiciinde olan 35 numarah Mirgiin vapuruydu. En
bityiigii ise 645 beygir giiciindeki 63 numaral Siitliice vapuruydu. Sirket-i
Hayriye vapurlarninin 1-2§ numaralar arasinda bulunanlarinin tekneleri ah-
sap, digerlerinin tekneleri ise sacdand1.

1945 yilinda hiikiimetge satin alinmasi sonucu girkete ait 26 nu-
marali Suhulet, 27 numarali Sahilbent, 47 numarali Tarz-1 Nevin, 48 nu-
marali Dilnisin, 51 numarali Siireyya, 52 numarah Sihap, 53 numarah Iin-
sirah, 54 numarah Inbisat, 55 numarali Bebek, 56 numaral Géksu, 57 nu-
marali Tarabya, 58 numarali Nimet, 59 numarali Kamer, 6o numarah
Bagdat, 63 numaral Siitliice, 64 numarah Kiigiiksu, 65 numaralh Saray-
burnu, 66 numarah Bogazigi, 67 numaral Kalender, 68 numaral Giizel-
hisar, 71 numarali Halas, 72 numaral Uskiidar, 73 numarali Rumeli Ka-
vag, 74 numarah Altinkum, 75 numarah Kocatas ve 76 numarah Sanyer
vapurlan ile Isgiizar ve Numune istimbotlar1 Sehir Hatlan lgletmesi'ne
devredildi.
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Halig Vapurlari

Halig¢ Vapur Isletmesinin bir anonim sirkete déniigmesinden énce
sahip oldugu gemiler hakkinda elde yeterince bilgi yoktur. Ingiltere’de in-
sa edildigi bilinen yandan garkh bu ilk gemilerin yerine 1909’da Halig Va-
purlan Sirketinin kurulmasindan sonra Hollanda'ya yeni gemiler siparis
edildi (bkz. Ek Tablo 3).

1909 tarihli sartnamede gemilerin belirli teknik ve fiziksel 6zelliklere
sahip olmasi gerektigi belirtildi. Buna gére su kesimlerinin her iskeleye yana-
sabilecek olgiide olmas: gereken ve hiz1 8 milden asag1 olmayacak gemilerin
kadinlar ve erkekler igin 1. ve 2. Mevki kamaralan ve helalan olacakt. Bu he-
lalara siirekli su akan musluklar dégenecekti. Kamaralar kigin buharla isitila-
cak, karanlikta ise aydinlatilacakti. Kaptan mevkii, yolcularla gériigiilemeyecek
bir yerde bulunacak, diimen dolab: da kaptan mevkiinde olacakti. Kaptan ma-
kineye gerekli isaret ve talimatlan gingirakla verecek, yedek olarak bir de ku-
manda borusu bulunacakti. Her vapurun halat, zincir, ¢ima, lenger ve cankur-
taran gibi denizcilik araglan ve bir de projekt6r bulundurmasi gerekmekteydi.

GUNDELiK YAJAMDA VAPURLAR

Istanbul sulannda igleyen vapurlar, kentin giindelik yagaminin
onemli nesneleri idi. Kaptanlarin yam sira vapurlar da halkin yakin ilgisi-
ne konu oldu. Edebiyatgilann yapitlarinda da bu ilgiyi gérmek miimkiin-
diir. Ornegin Ziya Osman Saba, Sirket-i Hayriye vapurlanna iligkin duygu
ve diigiincelerini ince iislubu ile goyle dile getirir:

“Bogazin, Bebek’ten otesi igin artik dogrudan dogruya vapura, Kop-
rii’den kalktifindan beri yolda sanki kizmug, kizismug; ugradif, daha
dogrusu, zorla ugratldif, iste, kagmamasi igin de halatlarla ssmsiks
bagh tutuldugu su Begiktas iskelesinden bizi bir an evvel alip tekrar yo-
luna, kosusuna devam etmek isteyen bir sirket vapuruna binerdik. Ba-
casindaki numaray, doniiste, evdekilere -onlar bu numaranin su veya
bu olmasina pek onem vermez, soziime pek kulak asmaz goriinseler de-
wsrarla séylemek, sonra da artik o vapurun yalimizin 6niinden her gegi-
sinde “Iste, bindigim vapur” diye kendi kendime oviinmek iizere, aklim-
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da tutardim. “Bindigim vapur”!... Bogazin ta sonuna kadar gidecegi
i¢in muhakkak en biiyiiklerinden, en yollulanndan biri olan o vapura
adeta bir gesit saygi ve korkuyla girerdim. Daha ilk adimami atar atmaz,
kazan, makine dairelerinden gelen kizgin hava, yiiziime ¢arpar, koca
vapur, gene mi hiddetinden, durdugu yerde bile zangir zangur titrer,
merdivenleri gikip hemen oracikta, baca yakinlannda bos buldugumuz
siraya tam oturmugken beni yerimden sigratarak, birden, o sert, azarla-
Yo sesiyle Gtiverir, butiin korktugum basima gelirdi.” >

Sirket-i Hayriye vapurlanimin {izerlerine yazi yazilacak diizeyde ilgi-
ye konu olmalannda, kuskusuz bakiml ve temiz olmalarinin biiyiik rolii
vardi. Bu giinleri yagayanlar, Sirket-i Hayriye vapurlarimin bu 6zelliklerini
“Sirket-i Hayriye gemileri tertemiz, pinl pinl boyandiklan, son derece de temiz
tutulduklan halde Idare vapurlan katranla séyle iistiinkorii bir boyamr, isin
iginden gikilirdi,” diye ifade ederlerdi. »

Sirket-i Hayriye vapurlarinin bakimh ve temiz haline taniklik etmis
bir Istanbullu olan iffet Evin gdyle anlatiyor:

“Vapurlar son derece temiz ve bakiml idiler. Camlar her zaman silinir,
madeni kissmlar parlatilirds. Birinci mevki kanepeleri at kilindan dokun-
musg 6zel bir dégemelikle kapl idi. Yazin bunlann iistiine halis ketenden
krem rengi kiliflar gegirilirdi. Kig gelince yukan salonun her tarafi pence-
reli kaplama ile kapanir, yaz gelince bunlar sokiliir, acik giiverte haline
sokulurdu. lyi cins afagtan yapims giizel oymah tahta kismlann pinl
pwnl cilali olmasina 6zen gosterilirdi. Vapurlarda ¢ay, kahve igilmezdi.
Zaten gemi personelinden kimse ortalarda goriinmezdi. Vapur iskeleye
gelirken gimacilar is bagina gelirler, igleri bitince yine mevkilerine gekilir-
lerdi. Miirettebattan temiz keten ceketli, kravath biri boynuna astifi ufak
tahta kutu iginde nane, limon sekeri ve ¢ikolata satardi. Yavag sesi ile
“nane, limon” der veya ilgi cekmek igin madeni para ile hafifce kutusuna
vururdu. Kopriiye yaklaginca biletgi elinde kiigiik zimba ile gelir, yolcula-
nin biletlerini zimbalayarak kontrol ederdi. Yolcular, giiriiltiisiiz bir ha-
reket, bir diizen iginde rahat yolculuk yaparlard:.™
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Sirket-i Hayriye vapurlarini edebi bir konu gibi yazilarinda isle-
mis bir diger yazar ise denizcilige olan tutkusu ve bilgisi nedeniyle “si-
vil amiral” olarak anilan gazeteci-yazar Abidin Daver idi. $irket-i Hayri-
ye vapurlarina iligkin besledigi duygulari, “Yandan ¢arkh Sirketihayriye
vapurlan beyaz kopiikler iginde gelip gectikce cocuk ruhumda tilssimh bir sev-
gi uyamirdr” diye ifade eden yazar bu vapurlan diidiik seslerinden tanidi-
g1 séyler.”

Adalar’a ve bagta Kadikdy olmak iizere istanbul’'un Anadolu yakas-
na yolcu vapuru igleten idare-i Mahsusa yolculan ile Sirket-i Hayriye’nin
yolculan arasinda, futbol takim taraftarlarinin hog rekabetini andinr bir
¢ekisme yasanmirdi. Aksamlann mahalle kahvehanelerinde bu igletmeleri
6ven veya yeren methiye, hicviye ve destanlar s6ylenirdi. Ahmet Rasim,
Idare-i Mahsusa taraftarlarina ait su destam nakleder:*

Halep diidiigiinii ii¢ defa gekince,
Eser-i Sevket de ona yol verince,
Kalamis da tam istim iizere gelince,
Sirket de isi anladi sonra,

19 ile 20 hem Aydin,

Bagdat, Basra, Halep ve Bartin,
Yarig yerine kalinca pek yakin,
Sirket de igi anladi sonra,

47 ile 48 bir yana yatiyor,

19, 50’yi pesine takiyor,

49, Moda’dan komiir aliyor,
Sirket de isi anlad1 sonra

Sirket-i Hayriye taraftarlarina ait bir destan ise goyleydi:*

O vapurlar ki, derya iizeredir, tamir gérmezler,

O vapurlar ki, derya tizeredir, deryada yiizmezler,
Yiizerler belki deryada, fakat tamir gérmezler,
Hava sert olunca ukdei zinciri ¢6zmezler”
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Sirket-i Hayriye Mirettebati

Sirket-i Hayriye’'nin idare merkezi biinyesindeki biirolaninda, va-
pur, iskele ve tamir atolyesinde cesitli iglev ve nitelikte personel istihdam
edilmekteydi. idari hiyerargide kitip, memur, sermemur ve kalem miidii-
rii siralamasi vardi. 1914 yih itibariyle idare merkezi biinyesinde bulunan
seyriisefer kalemi ve heyet-i teftigiyede dokuz, inspektérliikte iki, muhase-
be kaleminde on bir, veznede dért, hukuk miisavirliginde iig, istatistik ka-
leminde alt, evrak kaleminde ik, sicil kaleminde iki, kontrol kaleminde
dért, ta’dad odasinda on iki, bilet matbaasinda dért, bilet ambannda dért,
Haskoy Fabrikasi'nda on i memur, sekiz idarehane hademesi ve bir kapi-
a ¢ahiymaktaydi. Yedi kisiden olusun meclis-i idare heyeti ve alt kigiden
olugan miidiiriyet-i umumiye ¢aliganlan da ilave edildigi zaman, Sirket-i
Hayriye’nin idare merkezinde doksan sekiz kisi bulunuyordu.*®

Yolcu trafiginin yogun oldugu Sirket-i Hayriye iskelelerinde ¢ah-
sanlar bagsmemur, memur, bilet¢i, ser¢imac1 ve ¢imacilardan olugurken,
trafifin yogun olmadig iskelelerde ise ¢aligan yalmizca bagmemur, biletgi
ve gimacidan ibaretti. En gok ¢alisanin bulundugu Képrii Birinci iskele’de
bir bagmemur, beg memur, dort biletgi bir ser¢imaci ve bir ¢imaci1 olmak
iizere on iki kisi gorev yapiyordu. Yolcu trafiginin yogun oldugu diger iske-
lelerden Képrii Uskiidar iskelesi’'nde, Begiktag ve Uskiidar iskelelerinde de
on birer kisi ¢ahgirdi. Képrii Ugiincii iskele’de dokuz, Ikinci Iskele’'de ise
sekiz kigi gorevliydi. Biiyiikdere ve Kuzguncuk Iskelelerinde altgar; Ama-
vutkdy ve Kanlica Iskelelerinde beger; Kabatas, Ortakéy, Kurugesme, Ru-
melihisar;, Boyacikdy, Emirgén, Istinye, Yenikéy, Tarabya, Mesarburnu,
Yenimahalle, Beykoz, Pagabahg¢e, Cubuklu, Anadoluhisari, Kandilli, Vani-
kdy, Cengelkdy ve Beylerbeyi iskelelerinde dérder; Bebek, Kiregburnu, Ru-
melikava8, Anadolukavagi, Harem ve Salacak iskelelerinde iiger ve Hay-
darpagsa Iskelesi’'nde iki kigi olmak iizere 1914 yih itibariyle Sirket-i Hayri-
ye'ye ait iskelelerde toplam yiiz seksen bir kisi ¢aligmaktayd.*

Sirket-i Hayriye'nin tonaji biiyiik vapurlarinda miirettebat sayisi,
kaptan, vapur memuru, bagmakinist, lostramo, kamarot, ikinci makinist,
bes adet giiverte ve dort adet makine tayfas1 olmak iizere on besi buluyor-
du. Ornegin, Sirketi Hayriye'nin ¢alighrdigi gemilerin en biiyiiklerinden
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olan 64 numaral Kiigiiksu vapurunun miirettebat1 on bes kigiden olugur-
du. Kiigiik tonajh gemilerinden 56 numarah Géksu vapuru miirettebat: ise
kaptan, vapur memuru, bagmakinist, sertayfa, iki giiverte ve bir makine
miirettebati olmak iizere yedi kisiydi. Sirket-i Hayriye’nin 1914 yih itibariy-
le 36 numarah Mirgiin vapurunda yedi; 55 numaral Bebek ve 56 numaralh
Goksu vapurlarinda yediger; 51 numaral Siireyya vapurunda dokuz; 47 nu-
maral Tarz-1 Nevin, 48 numarah Dilnigin ve 52 numarali Sihap vapurlarin-
da onar; 57 numaral Tarabya, 58 numaral Nimet vapurlarinda on birer; 40
numaral Rehber vapurunda 13; 26 numarah Suhulet, 27 numarah Sahil-
bent, 33 numarali Nusret, 37 numarali fhsan, 38 numaral Siikran, 39 numa-
rali Neveser, 43 numarali fkdam, 44 numarah Intizam, 45 numarah Resan
ve 46 numarah Riichan vapurlarinda on dérder; 50 numaral Seyyale, 59
numarali Kamer, 60 numarali Ragbet, 61 numaral Sultaniye, 62 numaral
Hiinkar Iskelesi, 63 numaral Siitliice, 64 numarah Kiigiiksu, 65 numarah
Sarayburmu, 66 numaral Bogazigi, 67 numaral Kalender, 68 numarah Gii-
zelhisar, 69 numarali Hiiseyin Haki ve 70 numarali Ziya vapurlarinda on
beser ve 49 numarali Hale vapurunda on alt1 miirettebat bulunurdu. $ir-
ket-i Hayriye’nin vapur miirettebati toplami dort yiiz altmig dokuz kigiydi.”*
Haskdoy ve Galata’daki tamir ve bakim atélyelerinde ise yiiz on kisi kadar
¢alisan bulunurdu.”

Sirket-i Hayriye'nin ilk zamanlarda biitiin kaptanlan ve ¢ark¢ilan
gayrimiislimdi. Bunlarin ¢ogu Rum’du. ilk kaptan Louis Goujan bir Fran-
s1z'd1. Zaharaki, Nikolaki, Dimitri, Marko ve Yorgaki kaptanlar yelkenli ge-
mi kaptanligindan yetigmiglerdi. Sirket-i Hayriye’'nin gayrimiislim kaptan-
lar1 arasinda Palas, Istefanovig, Karava, Franovig, Petrigevig, Kozma, Engli,
Konstantinidi, Petri, Sinudi, Niko ve Aleko kaptanlar sayilir. Vapurlarinda
kaptanhk yapan baba-ogullar da vardi. Otuz dokuz yil sirket vapurlan ile
Bogazigi'nde seferler yapan Palas Kaptan ile Yorgaki Kaptan baba-ogul idi-
ler. Istefanovig ile Aleko kaptanlar da bdyleydi. Sirketin ilk Miisliiman kap-
tan, lostromoluktan ige baglayan Beykozlu Riza Omer kaptandi.

Sirket-i Hayriye vapurlarinda Miisliimanlarin kaptanlik yapmalan
tartigma konusu olmustu. Sirketin gelismesine tanik olan Karadenizli kap-
tanlar, sirket vapurlannda kaptan olarak istihdam edilmeyi talep ettiler.

496 IsTANBUL'DA DENIZ ULAgImI



Ancak, geleneksel yontemlerle gemicilik yapan bu kaptanlarin sirket va-
purlarimi yonetemeyeceklerini diigiinen, devrin genel miidiirii Hiiseyin
Haki Efendi “Ben can tagiyorum. Emniyet ve itimadimi haiz olmayan: istih-
dam edemem” diyerek bagvurularim geri ¢evirdi’* Zaman iginde Sirket-i
Hayriye kaptanlar arasinda Miisliiman olanlarin sayisi artti. Bunlar arasin-
da Salih, Kibrish Mehmet, Eyiip, ishak, Hact Mehmet, araba vapuru kapta-
n1 Hasan, Osman, Seyfettin, Haaa Hasan, Mustafa Haa Esat, Ziya, Sezai,
Seref, Fehmi, Tahsin, Hayri kaptanlar anilabilir.

Halk Sirket-i Hayriye ¢aliganlarindan en ¢ok kaptanlari tanirdi. Bu
kaptanlarin bazilar1 abartili hog 6ykiilerin kahramanlanydi”® Uzun favori-
leri ve sakaliyla taninan Macarovig Kaptan’in yanindan hig ayirmadigs seter
cinsi kopeginin neden oldugu olay, uzun siire Bogazigi halkinin hafizasin-
da yer iggal etti. Arnavutkéy’de, Ortodokslarin hagi denize atma téreni yap-
tiklar1 bir giin, iskelede bulunan Macarovi¢ Kaptanin kopegi, herkesten
once denize atlayarak suya atilmig olan hag gikarti ve arkasina kizgin bir
kalabalig: takti1 halde Bebek yoniinde kagmaya bagladi. Képekten hincinm
alamayan kizgin Ortodokslarin higmina ugramaktan korkan Macarovig
Kaptan ise geceleri vapurunu terk edip evine gitmekten korktugundan,
giinlerce samandiraya bagh vapurunda kald.

Sirket vapurlan Bogazigi'nde bulunan sik iskelelere ugrayarak yol-
cu indirip bindirdikleri igin, halk arasinda bunlara “dilenci vapuru” ads ta-
kaldi. Bu indi bindilerin uzamasj, seferlerin de uzamasina yol a¢ti. Tanin-
mus kaptanlardan Omer Kaptan'in seferlerinin uzamasi, girket yénetimi-
nin dikkatini gekti ve kendisinin bilgisine bagvuruldu. Omer Kaptan, sefer-
lerin uzamasina ve gecikmesine iligkin olarak, mizahi bir iislupla “Efen-
dim, Cengelkiy’iin sebzevatindan, Beylerbeyi’nin tesrifatindan, Kuzguncuk’un
da hasaratindan... Bunlar olmasa gecikmek ne demek, vaktinden dnce bile Kop-
rii’ye vannm!” yaniim verdi. Yanit1 daha da agiklamasi istendiginde ise
“Cengelkdy, bilindifi gibi baghk, bahgelik bir kéy. Halk yetistirdigi hiyan, path-
cam Istanbul’a hep vapurlarla indiriyor. Sepetlerin, kiifelerin yiiklenmesi epey
vakit aliyor, boyle olunca da vapurun hareket saati gecikiyor. Beylerbeyi de bi-
lindigi gibi tesrifat merakhsi yagh beylerin, beyzadelerin semti. Iskele girisinde
iki kisi kargilagsa, ‘Siz buyurun!’, ‘Rica ederim, énce siz buyurun!’, ‘Istirham
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ederim. Siz varken bize mi diiser! Siz buyurun’ diye yol vermelerinden yolcula-
nn vapura girmeleri hayli zaman aliyor! Efendim, malum iizere, Kuzguncuk
kalabalik Musevi ailelerinin oturdugu bir kéy. Anas, babasi, kizi, oglani, konu-
su komgusu siiriisiine bereket. Oyle bir hiicum ediyorlar ki vapura, bir tiirlii ar-
kasi gelmek bilmiyor. Simdi anlatabildim mi sebzevattan, tesrifattan ve hasarat-
tan nigin geciktigimi?” dedi.

Sirket-i Hayriye kaptanlar1 usta denizcilikleriyle iin salmiglard.
Bunlardan biri de aslen bir Ingiliz olan George Kaptan'di. Hig kaza yap-
madig1 séylenen George Kaptan’in, izledigi rota iizerinde suya konmug
bir mart1 gérse yolunu degistirdigi sdylenirdi. Kadri ve Giircii ibrahim
kaptanlarin, denizde yahlara siiriiniircesine seyrederken ikram edilen
kahve fincanini veya tepsiyi aldig1 anlatilirdi. Kadri Kaptan’in yaninda ye-
tigmis olan Sezai Kaptan'in ise ipe bagladig1 yumurtay: vapurdan denize
sarkitti1 ve yumurtay1 kirmadan iskeleye yanagtig: belirtilirdi. Gozleri iyi
gérmeyen yagh bir kaptanin, vapuru kimsenin yardimi olmaksizin Vani-
koy iskelesinden hareket ettirerek Cengelkdy iskelesine yanastirdig: da ri-
vayet olunurdu. Biitiin bu anlatilanlarda, abart1 pay1 ¢ok olsa da, halkin go-
ziinde Sirket-i Hayriye kaptanlarinin yarattiklan giivene dair fikir verme-
leri agisindan deger tagir.

Sirket-i Hayriye kaptanlarindan Eyiip Kaptan Bogazici'ni ok iyi bil-
mesiyle taninmigti. Bogazin akintilarini, hangi iskeleye ne zaman yanagila-
cagim ve nerede kiyiya yaklagilabilecegini iyi bilen Eyiip Kaptan, 26 Ekim
1915’te bini agan yolcusu ile 66 numaral Bogazi¢i vapuruyla Beykoz'dan
yol alirken akintinin siiriiklemis oldugu bir Rus mayinina rastladi. Mayin
vapurun ¢ok yakinindayken fark edildigi igin yolcular arasinda panik yasan-
sa da, Eyiip Kaptan usta manevrasiyla vapuru ve yolcular biiyiik bir faci-
adan kurtard1.

Bu olaydan sonra Eyiip Kaptan minnet duygulan ile anildi. 6 Ara-
lik 1918’de Koprirden Bogazigi yoniine yaptif1 bir sefer sirasinda yine bir
mayina rastlayan Eyiip Kaptan, Vanikdy iskelesine ugramadan Kandilli is-
kelesine yanagarak yolcularim indirdi. Vanikéy’e de mayin goriildiigiine
iligkin haber vermek iizere bir gemici gonderildi, ancak bu gemici Vani-
kéy’e varmadan maym Vanikdy iskelesine garpti ve patladi. Iskele biiyiik
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hasar gordii. Yolcularin1 Vanikdy yerine Kandilli'ye indiren Eyiip Kaptan
ustaligini gostererek bir kez daha can kaybini 6nlemis oldu.

Sirket-i Hayriye kaptanlarindan usta denizciligiyle taninmig ve
Bogazigi halkinin sevgisini kazanmig bir bagkas1 Hayri Kaptan'di. I. Diin-
ya Savasi bagladig: siralarda, Romanya’dan iage sevkiyatinda bulunan
Sirket-i Hayriye’nin 39 numarali Neveser vapurunun kaptanmiydi. Vapur
Kostence Limani'nda baghyken, bir Romen tiiccar Romanya’nin Osman-
l1 Devleti’ne savag ilan edecegini ve bu nedenle 28 Agustos 1916’dan 6n-
ce Romanya’yr terk etmelerinin iyi olacagini soyledi. Gergekten de
Agustos’un 28’inde Romanya Osmanli Devleti'ne savas ilan etti. Kara-
deniz'de diiyman gemilerinin saldiris1 sonucu batirilma tehlikesini go-
ze alan Hayri Kaptan, beraberinde 63 numaral Siitliice vapuru oldugu
halde gecenin karanlhigindan yararlanarak denize agildi. Komiir yoklu-
gundan dolay: vapurun bazi ahgap béliimlerini sokiip yakarak yol ald
ve Istanbul’a ulagt1.

Hayri Kaptan, Canakkale Savaglar1 sirasinda da vapuruyla askeri
sevkiyatta bulunmugtu. Kadikéy’'den on vapurluk bir konvoyla hareket et-
misg, Canakkale’ye dogru yol alirken Gelibolu yakinlarinda bir diijgman de-
nizaltisimin torpil saldinsini, vapurunda tagidig alt1 yiiz askeri geminin bir
yanina yigarak su kesimini azaltma yoluyla yara almadan atlatmigti. Haber
Ganakkale’de gorevli Mustafa Kemal Paga'nin kulagina kadar ulast1 ve
Mustafa Kemal, konyak ve seker gondererek Hayri Kaptan1 bu basansin-
dan dolay1 kutlad1.

Hayri Kaptan'in cesur kisiligi, otuz beg yil boyunca kaptanlik yapti-
g1 Bogazici sularinda da kendini gosterdi. Kar, ks, sis, firtina dinlemeyen
Hayri Kaptan biitiin engellere karsin seferlerini aksatmadi. Bu 6zelligiyle
de Bogazigi halkinin giiven ve sevgisini kazand1. Hayri Kaptan'in bir diger
ozelligi ise Fenerbahge futbol takiminin taraftan olmasiyds; bu tutkusu,
idaresindeki vapurun kirmizi-beyaz boyali can simitlerini san-lacivert
renklere boyatmasina kadar vardi.

Bogazici halks tarafindan taninan ve sevilen bir diger Sirket-i Hay-
riye kaptani, kiyidaki halk: diidiik ¢alarak selamlayan $eref Kaptan’di. Bo-
gazigi'ndeki biitiin okullarin 6grencilerinin, 6zellikle Ortak6y'deki Galata-
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saray ve Kabatag Erkek Lisesi 6grencilerinin tezahiirati ve $eref Kaptann
diidiikle verdigi kargiliklar uzun zaman unutulmadi. Geng yagta hastalan-
d, felg olunca gérevinden aynilmak zorunda kaldi. Oldiigiinde Seref Kap-
tan'in naag1 galigh1 son vapur olan 74 numarah Altinkum ile Beykoz me-
zarligina tasindi.

Sirket-i Hayriye'nin Bogazigi halkinin ilgi odag: olan kaptanlarin-
dan bir digeri de Siireyya Kaptan'di. 1930’larda sirketin diizenledigi meh-
tap ilemlerinden birinde y6netimindeki 71 numarali Halas vapurunu 6nce
Cengelkéy iskelesi yerine kayidaki salag gazinolara yanagtiran, ardindan
Beylerbeyi'nde kiyidaki bir kahveye bagtankara ederek yanasan ve yaptigi
manevralarla yolcularin hayranhgim kazanan Siireyya Kaptan, cambaz mi-
sali usta manevralarla vapurunu kullanmasina kargin tatsiz olaylarla da
kargilast1. Bir keresinde Anadolu Kavag iskelesine yanagirken hava muha-
lefeti nedeniyle bag omuzlukla iskeleye hizlica bindirdi ve iskele ¢6ktii. An-
cak kazada ne yaralanan, ne de canin1 kaybeden oldu. Kazadan dolayl ola-
rak zarar gérenin Anadolu Kavagi sokaklarinda bagibos gezen ve garpisma
sonucu ¢ikan giiriiltiiden korkan merkeplerin hiicumuna ugrayan bir bak-
kal diikkdmn sahibi oldugu halk arasinda bir siire anlatild.

“Beybaba” olarak anilan ve Bogazigi halkinin sevgisini kazanmig
olan Tahsin Kaptan uzun yillar 63 numaral Siitliice vapurunun siivarili-
gini yapt1. Vapurda yatip kalkan Tahsin Kaptan’a dostlar1 “63’iin nikih-
lis1” ismini taktilar. Tahsin Kaptan da Sirket-i Hayriye'nin bir¢ok kapta-
n1 gibi L Diinya Savagi yillarinda askeri sevkiyat amagh seferlere katil-
mugti. Bir keresinde 62 numarali Hiinkdr Iskelesi vapuru ile Tekirdag
agiklarinda seyrederken, yaniltmak i¢in Osmanl bayrag ¢ekmis, ancak
aslinda ingiliz donanmasina ait bir denizaltinin “Dur!” uyarisina uyma-
d1. Tahsin Kaptan vapuru batirilmaktan kurtarmak igin Tekirdag iskelesi
yakininda bagtankara ederek karaya oturttu. Top mermisinden olusan
yiik karaya gikartildi. Bu arada Ingiliz denizaltisinin torpil saldiris1 sonu-
cu Hiinkdr Iskelesi vapuru makine dairesinden aldi§: isabetle biiyiik ha-
sar gordii. Son dakikalara kadar vapurdan ayrilmayan Hayri Kaptan ise
hem miirettebatini, hem de tasinan degerli yiikii kurtararak biiyiik yarar-
lihik gosterdi.
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Hali¢ Vapurlarn Miirettebati

Hali¢ Vapurlan Sirketi’'nin 1924-1942 yillar1 arasinda ¢aliganlari-
nin sayis1 farkhliklar gosterdi. Kuskusuz bu farklhiliklarin temel nedeni,
sirketin uygulamaya koydugu tasarruf 6nlemlerinden kaynaklanmaktay-
di. Kimi zaman yolcu sayisindaki diigiis sirkette ¢aligan memur ve isgile-
rin sayilarini dogrudan etkiledi. Eldeki verilere gére ozellikle 1930°larda,
yani girketin faaliyetlerinin iyice azaldig1 donemde istihdam ettigi kisi sa-
yis1 da azaldu.

Hali¢ Vapurlan Sirketi Memurin ve Miistahdemin Nizamnamesi agik
bir gekilde ¢alisanlar arasindaki idari hiyerarsiyi belirtmekteydi.** Buna gé-
re, sirkette ¢aliganlar birinci ve ikinci derece memurlar olarak ayrilmakta,
giinliik iicretle ¢aliganlar da ayn bir kategori olugturmaktaydi. Caliganlar
ise baglamalariyla birlikte girketin tiiziigiine harfiyen uymakla yiikiimliiy-
diiler. Birinci derecede memurlarin en iistiinde miidiir bulunmaktaydi.
Daha sonra sirasiyla, fabrika bagmiihendisi (bunlar vapurlarda makinistlik
etmis uzman kisiler olmak zorundaydi), giiverte enspektorii (gemilerde
kaptanlik etmis uzman kisiler olmak zorundaydi), igletme umuru miifetti-
si, veznedar ve bag muhasebeci, hasilat kontrol kalemi basmemuru, mudii-
riyet bagkatibi ve diger memurlar gelmekteydi.

tkinci derecede memurlardan muhasebeciler, kitipler, bilet miifet-
tigleri ve kitip yardimacilan sgirketin idari igleriyle ilgili b6liimlerde ¢alis-
maktaydilar. Kaptanlar, makinistler, ateggiler, tayfalar, ¢imacilar ve kama-
rotlar ise vapur i¢inde goérevliydiler. Hali¢'in her iki kiyisindaki iskelelerde
iskele bagmemurlar, biletgiler, iskelelerin girig ve ¢ikis kapilarinda bulu-
nan kontrol memurlari ve vapur memurlar gérev yapiyorlardi. Diger yan-
dan levazim ambarinda ambar memurlan, satin alma memuru, odacilar,
hademeler ve kapicilar bulunmaktaydi. Sirketin Ayvansaray'daki fabrika-
sinda vapurlarin tamiri ve yenilenmesiyle ilgili ¢aliganlar vardi. Bunlar us-
tabagilar, tesviyeciler, kazgancilar, demirciler, marangozlar, ig¢i katipleri,
dogramacilar, isciler, hamallar ile diger isler icin gerekli goriilen galiganlar-
d1. Sirket galiganlar iginde sayica en biiyiik grubu idare merkezi memurla-
n ve tayfalar olugturmaktaydi.
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YOLLAR-YOLCULAR

Marmara Hatt -

Hazine-i Hassa Vapurlan idaresi'nden $ehir Hatlan Igletmesine
kadar gegen zaman i¢inde Marmara Hattinda Kinaliada, Burgazada, Hey-
beliada ve Biiyiikada'ya; Avrupa kiyilarinda Képrii'den Kumkapy, Yenikapy,
Samatya, Bakirkoy ve Yesilkoy istikametine; Asya kiyilarinda Haydarpasa,
Kadikoy, Moda, Kalamig, Caddebostan, Bostanci, Maltepe, Kartal ve Pendik
iskelelerine vapur igledi.”

Bogaz Hatti

Sirket-i Hayriye'nin faaliyet alan1 Bogazi¢i idi. Sirket-i Hayriye'nin
belirlenebilen en eski tarihli tarifesi olan 1858 yil1 yaz mevsimine ait tarife-
de sirket vapurlarinin istanbul ile Bogazigi’'nin Rumeli sahilinde Begiktas,
Ortakéy, Kurugesme, Arnavutkdy, Rumelihisari, Bebek, Emirgan, istinye,
Yenikoy, Tarabya, Biiyiikdere ve Yenimahalle iskeleleri; Anadolu sahilinde
Uskiidar, Kuzguncuk, Cengelkdy, Beylerbeyi, Vanikdy, Anadoluhisari,
Kanlica, Pagabahge ve Beykoz iskeleleri arasinda yolcu tasidig belirtilir*

Sirket-i Hayriye'nin faaliyet alaninda zaman zaman geniglemeler
kaydedildi. Ornegin 1868-1869 yillarinda sirket vapurlar1 Adalar’a da isle-
di»® 1902 yih yaz mevsimine ait tarifede, Sirket-i Hayriye'nin vapur isletti-
gi iskeleler Bogazici'nin Rumeli yakasinda Salipazari, Kabatas, Besiktas,
Ortakoy, Kurugesme, Arnavutkdy, Bebek, Rumelihisari, Boyacikéy, Emir-
gin, Istinye, Yenikdy, Tarabya, Kiregburnu, Biiyiikdere, Mesarburnu, Yeni-
mahalle ve Rumelikavagy; Anadolu yakasinda Harem, Salacak, Uskiidar,
Kuzguncuk, Beylerbeyi, Cengelkdy, Vanikéy, Kandilli, Anadoluhisari, Kan-
lica, Gubuklu, Pagabahge, Beykoz ve Anadolukavag olarak belirtilir.* 1912
yihnda Sirket-i Hayriye vapurlar1 Ayastefanos’a da (Yesilkdy) sefer yapti.#

Tarifelerden izlendiginde, Sirket-i Hayriye’nin faaliyet alani iginde, ya-
ni Bogazi¢i mintikasinda vapurlarin ugradif: iskelelerin artmas: ve seferlerin
siklagmasi, bu bolgede kentlesme siirecinin 19. yiizyihn ortalanndan 20. yiiz-
yila kadar uzanan dénemde hiz kazandi§1 ve Bogazici'nin Istanbul ile biitiin-
lesmesinde Sirket-i Hayriye’'nin ¢ok 6nemli bir rol oynadig: anlagilmaktadur.
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Bogazici'nde 19. ylizyll ortalarina kadar, yani Sirket-i Hayriye’nin fa-
aliyete gegmesine degin gemilerin yanagmasina, yolcu ve yiik indirip bindir-
mesine uygun iskeleler yoktu. Sirket-i Hayriye vapurlarinin ¢ahighg ilk za-
manlarda gemiler kiyiya yanagmazdi. Yolcular kayiklar aracihgiyla gemiler-
le kara arasinda gidip gelirlerdi. Bu yorucu ve yer yer tehlikeli olan durum
kargisinda Sirket-i Hayriye, gemilerinin yanagmasina uygun iskeleler ve bu
iskeleler lizerinde yolculann 6zellikle k6tiit havalarda beklemelerini kolaylag-
tiracak yapilarin ingasina iligkin bir proje hazirladi. Bu baglamda, Bogazi-
¢i'nin Rumeli kiyisinda Besiktag, Ortakdy, Kurugesme, Amavutkéy, Bebek,
Rumelihisan, Baltalimani, Emirgan, istinye, Yenikéy, Tarabya, Biiyiikdere
ve Sanyer'de; Bogazigi'nin Anadolu kiyisinda Uskiidar, Kuzguncuk, Beyler-
beyi, Cengelkéy, Kandilli, Anadoluhisar, Kanlica ve Beykoz'da iskele ve bek-
leme yerleri inga etme karan alindi. Baglanggta iskelelerde yolculara ait ka-
pali bekleme alani yoktu. 1914 yilina gelindiginde ise hemen hemen her is-
kelede kapali haremlik-selamlik béliimii olan bekleme salonu vardi.

Halig Hatti

Hali¢ Vapurlan Sirketinin faaliyet alam onceleri Hali¢'in Galata
Képriisi'nden Kagithane’ye kadar olan kisimdy, iskeleler zaman iginde art-
t1. 1913 y1h itibariyle sirket vapurlannin ugradig iskeleler Képrii, Balikpaza-
n Iskelesi, Yemis iskelesi, Kasimpasa Iskelesi, Cibali {skelesi, Ayakap: Iske-
lesi, Fener Iskelesi, Balat iskelesi, Haskdy Iskelesi, Ayvansaray iskelesi, Ha-
lcioglu iskelesi, Defterdar iskelesi, Siitliice Iskelesi, Eyiip iskelesi ve Kagut-
hane Iskelesiydi. Yolcu sayis: arttik¢a yeni iskeleler agilirken yolcu sayisin-
daki azalmaya bagh olarak baz iskeleler ise kapandi. Omegin 1923 yilinda
1913 tarifesinde yer alan Balikpazan Iskelesine artik girket vapurlan iglemi-
yor, 1913'te sirket vapurlarimin ugramadig Silahtaraga Iskelesi'ne ise 1923
yilinda sirket vapurlar1 ugruyordu.#* Bu tiirden degigimler 6zellikle 1920'li
yillar boyunca siirdii. 1928-1929 tarifesi 1913, hatta 1923 tarifesi ile kargilas-
tinlirsa iskelelere yenilerinin eklendigi ve baz iskelelere ise vapurlarin ug-
ramadiph gériiliir. Bu tarifeye gére sirket vapurlan Képrii, Yemis Iskelesi,
Cibali Iskelesi, Kasimpasa iskelesi, Ayakap Iskelesi, Fener Iskelesi, Balat Is-
kelesi, Haskdy Iskelesi, Ayvansaray Iskelesi, Hahcioglu Iskelesi, Defterdar
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Iskelesi, Siitliice iskelesi, Eyiip Iskelesi, Karaagag iskelesi ve Kagithane is-
kelesine ugramaktaydi.# iskelelerin kapanmasinda temel belirleyici olan et-
ken, yolcu sayisinddki azalma olmakla birlikte 1931 yilinda Yemisg Iskele-
si'nin kapanmasi 6rneginde oldugu gibi sirketin iskelelerin bakim ve ona-
rimlarim yapabilecek maddi imkindan mahrum olmas da etkili oldu.*

Sirketin faaliyet sahasinda yolcu indirip bindirdigi iskeleler belirli
fiziksel ozellikler tagimaktaydi. 1909 sartnamesine gére Sehremanetinin
gozetiminde insa edilecek iskelelerin ahgap veya demir kaziklar iizerine
kurulmasi, 1913’te yenilenen sartnamede ise sabit dubalar {izerine ingasi
sart1 getirildi. Yine 1909 tarihli sartnamede bekleme salonlarinin kadin ve
erkeklere mahsus ayn béliimler halinde ve kadinlarla erkeklerin vapurlara
giris cikglarda birbirlerine karigmayacak bigimde iskele girig ve ¢ikiglari-
nin diizenlenmesi, bekleme salonlarina kanepeler konmasi, kig aylarinda
1s1t1lmasi, geceleri ise aydinlatilmas: kosulu getirildi.

Sirket-i Hayriye Yolcusu

Sirket-i Hayriye gemilerinin tasidig1 yolcu sayisim yillara gore incele-
yelim:# (bkz. Tablo 2). 1880-1939 yillar1 arasinda yilda ortalama 8.622.465 ki-
si Sirket-i Hayriye vapurlanyla yolculuk etti. 1890-1900 yillan arasinda tagi-
nan yolcu sayisinda dnceki yillara gére bir artig gériildii. Bu dénemde yilda
ortalama 9.585.831 kisi tagind. 1901-1914 yillan arasinda yolcu sayisindaki ar-
tis hiz kazandi. Bu dénemde yilda ortalama 12.679.138 kisi tagindi. 1908 y1-
lindan itibaren her yil, bir 6nceki yila gére taginan yolcu sayisinda birer mil-
yon kigiyi bulan ve hatta agan artig kaydedildi. Bu artigta, II. Megrutiyet'in ila-
niyla dogan dzgiirliik ortaminin etkisi vardi.* 1913 yilinda Sirket- Hayriye va-
purlanyla taginan 18.613.453 kisi, sirketin faaliyette bulundugu yillar iginde
taginan yolcu sayis1 agisindan ulagilan en biiyiik rakami olugturdu.

I. Diinya Savas1 yillaninda taginan yolcu sayisinda 6nemli azalmalar
oldu. 1915 y1linda bu say1 9.670.259’a kadar diistii. Yolcu sayisinda, dolayr-
siyla gelirde ortaya ¢ikan diisiisiin ve yaganan bunalimin nedenleri sunlar-
du: istanbul niifusunun azalmasi, Bogazigi’'nde sik yaganan yangin felaket-
leri, sefarethanelerin yazlik boliimlerinin ve biiyiik yalhilarin kapanmas, ge-
nel yoksulluk, niifus miibadelesi sonucu Bogazigi’'nde yasayan gayrimiis-
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limlerin ilkeyi terk etmesi, L. Diinya Savag: sirasinda Yenik6y'den yukari-
sinin yasak bélge ilan edilerek buradaki yerlesime son verilmesi ve stan-
bul'un hiikiimet merkezi olmaktan ¢ikmasi ile zevklerin ve eglence alig-
kanliklarinin degisimi. Genel iktisadi durumun giigliigii ve alim giiciinde-
ki azalma nedeniyle ¢ok zorunlu durumlarda vapurlara binildigi, Sirket-i
Hayriye’'nin yolcu kaybinin 6nemli bir seviyeye ulastigi, Bogazigi halkinin
ancak tigte birinin Sirket-i Hayriye yolcusu oldugu hesaplandi. Yolcularin
tagima iicretinin daha ucuz oldugu mevkilerde seyahat ettikleri ve savas
oncesinde yolcularin % 75’inin birinci mevkide, % 30’unun ikinci mevkide
seyahat etmelerine kargin, iktisadi kosullardaki olumsuzluklara baglh ola-
rak bu oranin tersine dondiigii belirlendi.¥’

Tablo 2. Sirket-i Hayriye Vapurlannin 1880-1939 Yillar1 Arasinda Tasidign Yolcu Sayist

Yl Y.Sayis1  Index Yil Y. Sayis1 Index Y1 Y. Sayis1  Index
1880 8.634.535 100 1900 9.746.257 13 1920 12.647.299 146
1881 8.797.410 102 1901  10.065.911 17 1921 12.297.119 142
1882 8.852.576 103 1902  10.345583 120 1922  12.028.52I 139
1883 8.610.120 100 1903  10.433.947 121 1923  10.742.052 124
1884 8.328.865 96 1904 10381041 120 1924 10.678.484 124
1885 8.393.649 97 1905 10.578.346 123 1925  10.135.646 117
1886 8.611.764 100 1906 10.999.628 127 1926  9.758.969 13
1887 8.804.672 102 1907 11608118 134 1927 10.921.003 126
1888 8.496.522 98 1908 12.028305 139 1928 10.948.180 127
1889 8.694.545 101 1909 13.116.809 152 1929  10.835.887 125
1890 9.049.533 105 1910 1435968 164 1930  10.112.040 117
1891 9.499.174 110 1911 14.908.540 173 1931  10.072.051 16
1892 9.860.742 114 1912 14395566 167 1932 9.495.450 110
1893 9.542.916 11 1913 18.613.453 216 1933 8.987.799 104
1894 9.849.845 14 1914 15.896.730 184 1934 9.098.620 105
1895 9.872.177 114 1915 9.670.259 mz 1935 9.026.263 105
1896 9.307.985 108 1916  10.457.935 121 1936 9.130.871 106
1897  8.989.044 104 1917 11.058.388 128 1937 9.591.332 I
1898 9.773.399 13 1918  13.212.042 153 1938  10.562.735 122
1899 9.953.074 115 1919  13.007.742 151 1939  11.032.266 128

Kaynak: Bogazigi, Sirket-i Hayriyye, s. 56. Sirket-i Hayriye'nin 1939 Yih Istatistik Cetveli.
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Istanbul'un niifusunda 19. yiiznhn ortalarindan 1 Diinya Savagi'na
kadar gegen siirede meydana gelen artg, Cumbhuriyet'in ilk yillarindan
1935'lere kadar yerini azalmaya birakt. Buna bagh olarak §irket-i Hayriye va-
purlaninin tagidig: yolcu sayisinda da gerileme kaydedildi. Sicak olmayan yaz-
larda, yolcu sayisinin azalmasi Bogazigi'nde siirekli iskimn s6z konusu olma-
diginy, bu bélgenin daha ¢ok mevsimlik, sayfiye amagh ve giiniibirlik gidilen
bir yer oldugunu gésterir. Otobiis seferlerinin yayginlasmas: Sirket-i Hayri-
ye'nin tagidif1 yolcu sayisinda azalmaya, otobiis hatlarinin seyreklesmesi ise
bu saymnin artmasina neden oldu. Ulkenin 1930’lar boyunca iginde bulundu-
gu genel ekonomik sorunlar da yolcu sayisimn azalmasinda etkili oldu.**

Sirket-i Hayriye vapurlarimin bir yil iginde tagidig: yolcu sayisinin
aylara ve mevsimlere gore dagilimy, sirket vapurlarinin tagidig yolcu sayi-
sinda bir yil iginde, aylara gore olan dalgalanmalarda iklim kogullarinin ro-
liinii ortaya koyar. Istanbul'un iklim 6zellikleri goz niine alindif1 zaman,
Sirket-i Hayriye'nin faaliyetlerinin ki mevsiminde ocak ve gubat aylarinda
en alt diizeyine indigi, mart ve nisan aylarinda yaklagik olarak bu diisiik se-
viye yakiminda seyrettigi, ancak mayis ve agustos aylan arasinda taginan
yolcu sayisinin hizla arttig, eyliil ayindan itibaren ise bu saymn tekrar
azalma egilimi ¢izmeye bagladig: goriiliir (bkz. Tablo 3).

Sirket-i Hayriye’nin kurulugu agamasinda istanbul ile Bogazigi ara-
sinda yolcu tasimak iizere kurulacak bir vapur igletmesinin faaliyete gec-
mesi ile kayik¢ilarin iginin bundan olumsuz yénde etkilenecegi, ancak Bo-
gazi¢i'nde niifusun artmasina bagh olarak iskeleler arasinda gidip gelme
talebinin yiikselecegi ve kayikgilara da i diisecegi ileri siiriildii. Buna rag-
men, kayikg1 esnafinin bir boliimiiniin eskisi gibi ig bulamayacagy, kayikgi-
lara duyulan gereksinimin azalmasi kargisinda kayikgilik yapmak igin tas-
radan Istanbul’a gelmek isteyen kigilerin bagka iglerde istihdam edilmele-
ri gerektigi ileri siiriildii.*

Sirket-i Hayriye'ye ait vapurlarin tagidiklan yolcu sayisindaki hizh
artig, Sirket-i Hayriye’'nin faaliyete gegmesinden ¢ok zaman 6nce, Bogazi-
¢i'nde ulagim isgini iistlenen kayiklarin ve 6nemli bir is kolu olan kayik¢ili-
g1n 19. yiizyihn ortalarindan sonlarina dogru hizla istanbul’da kent igi ula-
simindaki etkin roliinii yitirdigini ortaya koydu.
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Tablo 3. Sirket-i Hayriye’nin 1857-1858 YILI Gelirinin Aylara Gére Dagilim (Kurus)

Ay Gelir Endeks
Ocak 448.806 100
Subat 490.034 109
Mart 509.929 114
Nisan 515.368 15
Mayis 731.290 163
Haziran 864.733 197
Temmuz 1.010.073 227
Agustos 1.016.801 227
Eyliil 923.792 206
Ekim 808.668 180
Kasim 665.496 148
Arahk 600.872 134

Kaynak: Sirket-i Hayriye’'nin Mali 1273 Yih Hesap Cedveli.

Kayikq esnafi bu degisim kargisinda tepki gosterdi. Uskiidarh ka-
yikgilar Sirket-i Hayriye’ye ait vapurlarin yollan iizerinde durarak seyirleri-
ni ve iskeleye yanagsmalarini engellemeye ¢aligtilar. Hatta gemileri taga tut-
tular. 1871 yilinda Sirket-i Hayriye'nin Uskiidar ile Kabatag arasinda ilk ara-
ba vapuru seferlerine baglamasi da mavnacilarin benzer tepkisine yol a¢h.*®
Sirket-i Hayriye'nin faaliyete gegmesi, istanbul ile Bogazigi arasinda gidip
gelme olanaginin gelismesine neden oldu. Bu gelisme karsisinda Bogazigi
daha ¢ok ragbet gériir hale geldi; emlak fiyatlarinda dahi artiglar yagand.*

Sirket-i Hayriye, Istanbul’da kent i¢i ulasimindaki iglevi agisindan
ozellikle 1880'li yillar ile I. Diinya Savagi’'na kadar gegen siirede 6nemli rol
oynadi. 1897 yilinda Istanbul’da demiryolu, tramvay, omnibiis ve otobiis,
Tiinel, Seyr-i Sefain Idaresi, Sirket-i Hayriye ve Hali¢ Vapurlan ldaresi gi-
bi ¢esitli kent i¢i ulaghrma igletmeleri ve araglar tarafindan taginan toplam
42 milyon yolcunun 9 milyonu, yani % 21,4’ii; 1912 yilinda taginan toplam
61,7 milyon yolcunun 14,39 milyonu, yani % 23,32’si; 1913 yihnda taginan
toplam 78,25 milyon yolcunun 18,61 milyonu, yani % 23,7’si ve 1914 y1lin-
da taginan toplam 86,03 milyon yolcunun 15,89 milyonu, yani % 18,4’
Sirket-i Hayriye vapurlan ile tagindi (bkz. Tablo 4).
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Bu tablo Istanbul'da kent igi ulasgiminda denizyolunun en biiyiik
paya sahip oldugunu, denizyolu ulaghrma isletmeleri iginde de Sirket-i
Hayriye'nin énemli bir yeri oldugunu ortaya koyar. Gerek Istanbul gene-
linde gesitli kent igi ulagtirma igletmelerince taginan yolcu sayisindaki, ge-
rek Sirketi Hayriye vapurlariyla taginan yolcu sayisindaki artisin, anilan
dénemde Istanbul'un niifusundaki artigin iistiinde bir gériiniime sahip ol-
masi, ulagtirma olanaklarimin geniglemesi ve ulagtirma talebindeki artig bi-
¢iminde yorumlanabilir.

Tablo 4. stanbul’da 1897, 1912, 1913 ve 1914 Yillarinda Cegitli Kent I¢i Ulagtirma
Isletmelerince Taginan Yolcu Sayis: (milyon kigi) ve Yiizdesi

Isletme Ad1 1897 % 1912 % 1913 % 1914 %

Banliy6 Trenleri 5.6 13,33 5,95 9,64 767 980 8,67 10,07
Tramvay 62 1476 8,99 1457 16,5 21,08 24,07 27,97
Omnibiis ve Otobiis 0,6 L42 0,8 1,29 L2 153 L4 162
Tiinel 2,8 6,66 7,53 12,20 8,8 1130 9,0 10,46
Seyr-i Sefain 9,0  2I42 14,8 23,98 150 19,29 16,5 19,17
Sirket-i Hayriye 9,0 2L42 1439 2332 18,61 2378 1589 18,47
Hali¢ Vapurlan 88 20,95 924 1497 1032 13,18 10,5 12,20
Toplam 42,0 100 617 100 78,25 100 86,03 100

Kaynak: Vedat Eldem, Osmanh Imparatorlugu'nun Iktisadi Sartlan Hakkinda Bir Tetkik,
s. r7r'den hesaplanarak hazirlanmigtir.

I. Diinya Savasi’n1 izleyen donemde 6zellikle 1920’ler ve 1930’larda
Istanbul’da kent i¢i ulagimda denizyolu I Diinya Savas: éncesindeki etkin-
ligini yitirdi. Karayolu ve ozellikle tramvay igletmeciligi agirhk kazandi.
1935 yih itibariyle kent iginde ¢esitli ulagim araglar ile seyahat eden 98,1
milyon yolcunun 65,3 milyonu, yani % 66,51'i tramvayla tagindi. 1912’de
elektrikli tramvayin isletilmeye baglamasindan sonra, 1914 yilinda kentte
gesitli ulaghrma araglaniyla taginan 86,03 milyon yolcunun ancak 24,07
milyonunun, yani % 27,9’'unun tramvayla taginmis olmasi Istanbul'da
tramvay igletmeciliginin etkinligini gésterir. Denizyolundan taginan yolcu
sayisinin azalmasi veya taginan toplam yolcu igindeki oraninin diigmesi,
yalnizca tramvay igletmeciliginin yayginlagmasina degil, bagta Bogazici ol-

508 IsTANBUL'DA DENIZ ULAgiMI



mak iizere denizyoluyla ulagilan yerlerin eskisi gibi ragbet gormemesine
de baghydi (Bkz. Tablo 5).

Sirket-i Hayriye gemileriyle taginan yolcu sayisinin kent iginde tas1-
nan toplam yolcu sayisi iginde 6nemli yer tutmasi, yani kent i¢i ulasimin
6nemli bir boliimiiniin Bogazigi yoniinde olmasi, Sirket-i Hayriye'nin Bo-
gazigi'nde 19. yiizyihn ortalarindan baglayarak bugiine kadar devam eden
kentlegme siirecini hizlandiran, hatta baglatan bir rol oynadigim gésterir.
Bunu 1930’larda gérmek miimkiindiir. Sirket-i Hayriye’'nin 1936’da yayin-
ladig1 Bogazigi'nde kiraya verilecek ev, yali ve koskleri gosterir bir kitapgik-
ta goriildiigii tizere Ortakdy, Aravutkdy, Bebek, Rumelihisari, Emirgén,
Istinye, Yenikéy, Tarabya, Kiregburnu, Biiyiikdere, Sariyer, Yenimahalle,
Rumelikavagi, Beykoz, Pagabah¢e, Cubuklu, Kanhca, Kandilli, Vanikéy,
Beylerbeyi ve Kuzguncuk’ta bulunan kiralik konutlarin varligy, 19. yiizyihn
ortasina kadar Istanbul ile higbir organik baglantis1 olmayan, bir siirgiin
yeri olarak nitelendirilen Bogazigi'nde Sirket-i Hayriye'nin faaliyete gegme-
sinden, dolayisiyla ulasim olanaklaninin geligmesinden sonra yerlesimin
yayginlagmasini, kentlesmenin geligimini gésterir.5*

Tablo 5. Istanbul'da 1935 Yilinda Cesitli Kent lI¢i Ulagtirma Igletmelerince
Taginan Yolcu Sayis1 (Milyon Kisi) ve Yiizdesi

Isletme Ad1 Yolcu Sayist %

Tramvay 65.3 66,51
Akay 1 11,26
Sirket-i Hayriye 9 9.19
Tiinel 6,1 6.25
Halig Vapurlan 3,6 3,66
Banliy6 Trenleri 3 3,07
Toplam 98,1 100

Kaynak: Istanbul Sehri Ekonomik Istatistikler Bilteni, Y1l 3, Say1 277, Istanbul 1937, s. 23-24; Say1 28, s. 31-
32'den hesaplanarak hazirlanmigtir.

Bagta Istanbul’'un niifusunda meydana gelen azalma olmak iizere
I. Diinya Savas1 ve ardindan ortaya ¢ikan bir dizi olumsuz gelisme, Sirket-
i Hayriye'nin tagidif1 yolcu sayisinda da azalmaya neden oldu. Bogazi-
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¢i'nde karayolu ulagimi olanaklarinin da geligimi, sirketin tasidig yolcu sa-
yisindaki gerilemenin nedenlerinden biriydi. Bogazigi hattinda 6nce Be-
bek’e kadar tramvay islemeye baslad1. Sirket-i Hayriye'nin Kabatag, Besik-
tag ve Ortakdy yolcularim tramvaya kaptirmas: kargisinda Ingiltere’ye alt
yeni gemi siparis edildi.” 1926 yilinda Sirket-i Hayriye vapurlarimin yolcu
tasidigys hat iizerinde bulunan bazi semtlere tramvayin da iglemesi, bu
semtlere Sirket-i Hayriye vapurlariyla taginan yolcu sayisinda % 75 ile % 94
arasinda degisen oranlarda azalma olarak yansidi.**

Istanbul’da kent i¢i ulagiminda otobiislerle tagimacilik baglangigta
tramvay hatt1 diginda kalan yerlere ulagmak veya tramvayin yiikiinii hafif-
letmek diisiincesiyle yapildi. Bogazici yoniinde otobiis seferlerinin bagla-
masi daha sonraya rastladi. 1930’larda Bogazigi y6niinde Taksim-Yenima-
halle, Eminénii-Emirgin hatt1 disinda otobiis seferleri yapilmad. Igletilen
otobiislerin tagima kapasitesi ise oldukga diigiiktii. Bu otobiisler en az 14,
en ¢ok 21 yolcuyla hareket ederlerdi® Kentin genelinde oldugu gibi Bogazi-
¢i ulasiminda da 1930’larda tramvayin etkisi daha fazla hissedildi. Kabatag
iskelesi iglemez hale geldi. Begiktag, Ortakdy, Kurugesme, Arnavutkéy ve
Bebek iskeleleri de énemli élgiide yolcu kaybetti.®

Sirket-i Hayriye'nin I. Diinya Savas1 ve Miitareke yillarini izle-
yen donemde azalan yolcu talebini artirmak igin bir dizi 6nlem ve 6ne-
ri giindeme geldi. Tagima iicretlerine yapilan zamlarin gelir artirmanin
6tesinde yolcu talebini azaltmasi g6z oniine alinarak tagima iicretleri-
nin digiiriilmesi; Bebek’e kadar igleyen tramvay ile rekabet edecek ni-
telikte siiratli vapurlarin sefere konmasi; devlet ve belediye tarafindan
Bogazigi'nde gidis gelisi artiracak gesitli yatirimlarda bulunulmasi;
okullar, kurumlar, spor tesisleri, depolar, imalathaneler inga edilmesi
onerilerinde bulunuldu.”

Bogazi¢i'nin I. Diinya Savas1 ve Miitareke donemine degin oldugu
gibi ragbet gérmesi, boylece Sirket-i Hayriye'nin igine diigtiigii bunahm
agabilmesi igin Bogazi¢i'nde imar hareketlerini finanse edecek Bogazigi
fmar Bankasi ad1 altinda bir bankanin kurulmas: 6nerildi. Bu bankanin,
Emlak ve Eytam Bankas, Istanbul Belediyesi, Sirket-i Hayriye, Evkaf 1da-
resi ve Bogazigi'ndeki emlak, arazi ve dalyan sahiplerinin katilimiyla kuru-
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labilecegi belirtildi. Kurulacak bu bankanin maddi destegiyle gerceklestiri-
lecek projeler sonucu Bogazigi'nin Filistin, Irak, iran, Misir ve Suriye, ya-
ni Ortadogu’dan gelen turistlere yonelik bir merkez niteligi kazanacag: da
ileri siiriildii.*® Sirketi Hayriye Idaresi, bunalim yillarinda yolcu talebini ar-
tirmak igin ¢esitli girisimlerde bulundu. Bogazici’'nin turistik ve sayfiye yo-
nii 6n plana gikarildi. Bu yénde Bogazigi'ndeki otel, lokanta gibi dinlenme
ve eglence yerlerini tamtic1 yayinlar yapildi.*® 1936-1938 yillan arasinda $ir-
ket-i Hayriye Idaresi tarafindan dénemin taninmug yazar ve sairlerinin kat-
kisiyla Bogazigi dergisi yayinlandi.®

Sirket-i Hayriye Idaresi, Bogazigi’'nde yerlesimi yayginlagtirmak,
dolayisiyla gidis geligleri artirarak gelirini yiikseltmek ig¢in Kandilli'de
bir ilkokul binasi inga ettirdi. Yine Kandilli’de satin alinan arsalarda in-
sa edilecek sekiz adet binanin kir amac: giidiilmeksizin isteklilere satil-
masi karan alindi. Sanyer’de bir balik lokantas1 ve Altinkum Plaj: iglet-
meye agild1.®

Sirket-i Hayriye idaresi yénetim kurulu bagkan1 Necmeddin Koca-
tag'in girigimi ile devletce Bogazigi'nde yeni ingaat yaptiracaklara taninan
ti¢ yilhik vergi muafiyeti yaninda, bu kisilere iig yillik iicretsiz ulagim kart1
verildi. Sirketge, ingaat malzemelerinin ve kighk yakacak maddelerinin iic-
retsiz taginmasi yaninda, indirimli abonman karti uygulamasi ve bilet fiyat-
larinda indirim yapild1.®* Biitiin bu girisimlere kargin Sirketi Hayriye’nin
igine diistiigli bunalimdan kurtulmas: miimkiin olmadi. 1944 yilinda sir-
ketin devletlestirilmesi siirecine girildi.

Hali¢ Vapurlan Yolcusu

Hali¢ Vapur igletmesinin bir anonim sirket haline gelinceye kadar
tagimis oldugu yolcu sayisina iligkin diizenli istatistiksel bir bilgi elde yok-
tur. Isletmenin bir anonim girket haline gelmesiyle birlikte tagidig1 yolcu
sayisina iligkin daha diizenli rakamsal veriler elde edilebilmektedir. Bunda
isletmenin bir anonim girkete déniigmesine baglh olarak her yil igin faali-
yet raporlarinin yayinlanmasi gart1 belirleyici oldu. Sirkete ait biitiin faali-
yet raporlar1 elde olmamakla birlikte 1911-1942 yillan arasinda sgirket vapur-
lariyla taginan yolcu sayis1 mevcuttur (bkz. Tablo 6).
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Tablo 6. Hali¢ Vapurlannin Tagidig1 Yolcu Sayisi (1911-1942)

Yillar Yolcu Sayis Yillar Yolcu Sayisi Yillar Yolcu Sayist
1911 8,026,168 1922 7.473,553 1933 4,378,600
1912 9,241,735 1923 8,072,770 1934 4,066,449
1913 10,324,138 1924 7,516,573 1935 3,209,117
1914 9,422,464 1925 7:132,965 1936 3,604,055
1915 2,758,176 1926 6,643,557 1937 3,189,808
1916 3.891,541 1927 7,464,385 1938 3,276,783
1917 5,290,456 1928 7,549.483 1939 3,074,491
1918 5494773 1929 7,146,006 1940 2,639,190
1919 6,106885 1930 5,988,557 1941 2,084,118
1920 8,413,180 1931 4,944,101 1942 6.274.424
1921 7,004,374 1932 4,851,093 - -

Kaynak: 1328 Senesi Istanbul Beldesi thsaiyat Mecmuasi, Dersaadet 1329, s. 217. 1329 Senesi

Istanbul Beldesi thsaiyat Mecmuass, Dersaadet 1330, s. 432. 1330 Senesi Istanbul Beldesi ihsaiyat Mecmu-
asi, Dersaadet 1331, s. 404. Hasan Tahsin-Remzi Saka, Sermaye Hareketi, Amedi Matbaas, istanbul
1330. Istanbul Sehri istatistik Yilliis, Cilt 4, s. 393; Cilt 12, s. 496; Cilt 14, s. 370.

Buna gore Sirket vapurlanyla 1911-1942 yillan arasinda en gok yolcu-
nun tagindif yil 10.324.138 kisi ile 1913 'tii. Taginan yolcu sayisimn 6nemli
olguide diistiigii I. Diinya Savag: sirasinda 1915 yilinda girket vapurlanyla ta-
sinan yolcu sayis1 2.758.176 kisiye kadar geriledi. Bundan sonra taginan yol-
cu sayis1 artmakla birlikte 1942 yilina kadar olan dénem iginde higbir zaman
I. Diinya Savag1 6ncesindeki seviyesine ulagamada.

Hali¢ Vapurlan Sirketi’ne ait gemilerle taginan yolcu sayisinin I.
Diinya Savas: sonrasinda savag oncesine gore gerilemesini iskele teme-
linde de izlemek miimkiindiir. Buna gére 1923 yilinda 1913 yilina gére
Fener disindaki biitiin iskelelerde taginan yolcu sayisinda bir gerileme
s6z konusuydu.

L Diinya Savag, miitareke ve iggal yillan Istanbul’da ekonomik faali-
yetler icerisinde 6zellikle ulagtirma hizmetleri iizerinde olumsuz sonuglar
yaratti. Kent niifusundaki azalma ulagtirma igletmelerinin tagidig yolcu sa-
yisinda gerilemelere yol a¢t. Taginan yolcu sayisindaki azalmanin nedenle-
ri isletmeden igletmeye baz degisiklikler gostermekle birlikte temel neden
kent niifusundaki gerilemedir. Denizyolu ve demiryolu ulagtrma igletmele-
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rinde taginan yolcu sayisinda azalma yaganirken aym dénemde tramvay ve
tiinelle taginan yolcu sayisinda artig kaydedildi. 1915°te tramvaylarla taginan
yolcu sayis1 30.805.523 iken 1924’te 58.665.024ti1. 1914 te Tiinel'de taginan
yolcu sayis1 8.224.047 iken 1924te 10.893.609’du.®® Bu artigin nedeni ko-
nuyu aragtiran Osman Nuri [Ergin]'e gére iktisaden fakir diigen Istanbul
halkinin bir kisminin sayfiyelerden kente donmek zorunda kalmasi, dolay-
siyla tiinel ve tramvay yolcusunun artmasiydi.®

Istanbul’'da kent iginde vapurlarla ulagim, 19. yiizyihn ortalarindan
20. yiizyihn ortalarina kadar —6zellikle I. Diinya Savagr'yla birlikte— getiril-
mis olsa da énemini korumugtur. Ornegin 1897’de kent igi ulagimin %
63,79’u vapurlarla saglanirken bu oran 1935’te % 24,11°e kadar geriledi. Bu
oran 2005te ancak % 3'ii bulmaktadir. Bir zamanlar kent yagaminda bii-
yiik yeri olan deniz ulagiminin vapurlar, iskeleler ve kaptanlar gibi ayrinti-
lar1 da artik Istanbul kiiltiirii iginden gegmisi temsil eden imgeler olarak
yerini almiglardir.

Ek Tablo 1. $ehir Hatlan Igletmesinin Yolcu Vapurlan (1979, 1994 ve 2005 Yilla-
n ltibariyle)

Ad Insa Yeri fnga YIh  Groston 1979 1994 2005
65-Sarayburnu Ingiltere 1910 433 X
66-Bogazigi Ingiltere 1910 433 X
Erenkéy Fransa 1911 567 X
Goztepe Fransa 1911 567 X
67-Kalender Ingiltere 1911 553 X
68-Giizelhisar Ingiltere 1911 453 X
Burgaz Fransa 1912 697 X
71-Halas Ingiltere 1915 584 X
73-Rumelikavagn Almanya 1927 140 X
Heybeliada Fransa 1928 699 X
74-Alinkum Ingiltere 1929 415 X
75-Kocatag Haskdy 1937 157 X
76-Sanyer Haskdy 1938 157 X
Suvat Almanya 1938 637 X
Olev Almanya 1938 637 X
Yalova Hollanda 1948 561 X
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Biiyitkdere Hollanda 1948 561 X

Bilyiikada Hollanda 1949 561 X

Haydarpaga Hollanda 1949 561 X

Anadoluhisan Hollanda 1949 561 X

Rumelihisan Hollanda 1949 561 X

Beylerbeyi Hollanda 1951 483 X X

Istinye Hollanda 1951 483 X X

Emirgéin Hollanda 1951 283 X

Yenikéy Hollanda 1952 483 X X
Pagabahge ltalya 1952 1052 X X X
Fenerbahge Ingiltere 1952 994 X X X
Dolmabahge Ingiltere 1952 994 X

Gengelkéy Istinye 1956 515 X X

Ortakéy Istinye 1958 SIS X X

Vanikdy Haskdy 1958 S12 X

Beykoz Haskéy 1959 SII X X

Kanlica Ingiltere 1960 781 X X
Kuzguncuk Ingiltere 1960 781 X X

Atakdy Ingiltere 1961 781 X X

Inklap Ingiltere 1961 781 X X

Harbiye Ingiltere 1961 781 X X

Turan Emeksiz Ingiltere 1961 781 X X

Ali thsan Kalmaz Ingiltere 1961 781 X X

Pendik Ingiltere 1961 781 X
Anadolukavag Ingiltere 1961 781 X

Maltepe Istinye 1962 589 X X X
Suadiye Istinye 1964 588 X X
Inciburmu (simdi Bang Mango) Camialt 1973 610 X X X
Sedefadas:

(simdi Prof. Dr. Aykut Barka) Camialt 1973 610 X X X
Bostanal

(simdi Ahmet H. Yildinm) Camialt 1974 610 X X X
Sehit Adem Yavuz Halig 1975 456 X X X
Sehit Karaoglanoglu Halig 1977 456 X X X
Sehit Sami Akbulut Halig 1977 456 X X X
Sehit Temel Simgir Halig 1977 456 X X X
Sehit Caner Gényeli Halig 1977 456 X X X
Sehit Necati Giirkaya Halig 1977 456 X X X
Sehit llker Karter Halig 1980 456 X X
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Hamdi Karahasan
Aydin Giiler

$ehit Mustafa Aydogdu
Sarayburnu

Kargtyaka

(simdi . Hakk: Durusu)
Bayrakl

(simdi Nurettin Alptogan)
Moda

Sehit Metin Siiliis
Begiktag I

Caddebostan

Kalamig

Rumelikavag

Mehmet Akif Ersoy
Biiylikada
Rumelifeneri
Anadolufeneri

Kilyos 11

(simdi Kaptan Giindiiz Aybay)

Kiziltoprak
Tuzla

Bahgekap: (simdi Emin Kul)

Fahri S. Korutiirk

Halig
Istinye
Halig
Halig

Halig

Halig
Halig
Halig
Halig
Halig
Halig
Halig
Halig
Istinye
Istinye
Halig

Halig
Istinye
Alaybey
Halig
Halig

1980
1981
1981
1985

1985

1985
1986
1986
1986
1987
1987
1987
1988
1988
1988
1988

1988
1988
1988
1988
1989

456
456
456
456

490

490
456
456
456
456
456
304
307
307
307
304

304
307
307
658
658

L ]

>

E I T T I

E I

> Mo X X X X X X X > XX X X

I I

>

Kaynak: Eser Tutel, “Sehir Hatlan lgletmnesi,” Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Cilt 7, s. 143.

Sehir Hatlan Tarihgesine Toplu Bakug, istanbul 1979, s. 119-146.
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Ek Tablo 2. Sirket-i Hayriye Vapurlan

No Ad Inga Yeri fngayih  Grt. Hizmet Siiresi
(yil) / Akabeti
1 Rumeli Ingiltere 1853 188 10
2 Tarabya Ingiltere 1853 188 10
3 Goksu Ingiltere 1853 188 10
4 Beylerbeyi Ingiltere 1853 188 10
5 Tophane Ingiltere 1853 188 10
6 Beyiktag Ingiltere 1853 188 10
7 {stinye Ingiltere 1857 288 7
8 Bebek Ingiltere 1857 288 1
9 Kandilli Ingiltere 1857 288 7
10 Beykoz Ingiltere 1857 288 10
n Anadolu Ingiltere 1857 288 8
12 Kabatag Ingiltere 1860 255 15
13 Galata Ingiltere 1860 255 32
14 Biiyiikdere Ingiltere 1860 255 29
15 Bayezid Ingiltere 1863 255 35
16 Biiyiikada Ingiltere 1863 346 35
17 Bahariye Ingiltere 1865 346 40
18 Asayis Ingiltere 1865 346 54
19 Seyyar Ingiltere 1869 266 44
20 Terakki Ingiltere 1869 266 40
21 Siirat Ingiltere 1869 266 40
22 Tayyar Ingiltere 1869 266 34
23 Azimet Ingiltere 1870 223 45
24 Rahat Ingiltere 1870 223 41
25 Selamet Ingiltere 1870 223 45
26 Suhulet Ingiltere 1871 337 89
27 Sahilbent Ingiltere 1871 341 96
28 Meymenet Ingiltere 1872 30 33
29 Niishet Ingiltere 1872 30 33
30 Refet Ingiltere 1872 30 33
31 Amed Ingiltere 1872 30 33
32 Meserret Ingiltere 1872 230 1905'te yand1
33 Nusret Ingiltere 1874 230 Tahrip edildi
34 Gayret Ingiltere 1872 230 1915'te batinld
35 tsgtizar Ingiltere 1881 39 49
36 Mirgiin Ingiltere 1881 39 29
37 thsan Ingiltere 1890 244 Savagta torpillendi
38 Siikran Ingiltere 1890 244 25
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67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77

Neveser
Rehber
Metanet
Resanet
fkdam
Intizam
Resan
Riichan
Tarz-1 Nevin
Dilnigin
Hale
Seyyale
Stireyya
Sihap
fngirah
Inbisat
Bebek
Goksu
Tarabya
Nimet
Kamer
Rabet
Sultaniye
Hiinkar fskelesi
Siitliice
Kiigiiksu
Sarayburnu
Bogazigi
Kalender
Giizelhisar
Hiiseyin Hakd
Ziya
Halas
Uskiidar
Rumelikavag
Altinkumn
Kocatag
Sanyer
Kabatag

Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
tngiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
[ngiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Fransa
Fransa
Fransa
Fransa
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Ingiltere
Fransa
Fransa
Ingiltere
Almanya
Almanya
Ingiltere
Haskdy
Haskoy
Hollanda

1890
1890
1893
1892
1894
1894
1895
1895
1903
1903
1904
1903
1905
1905
1905
1905
1905
1905
1906
1906
1906
1907
1909
1909
1909
1910
1910
1910

1911

1911

1911

1911
1914
1927
1927
1929
1937
1938
1910

415
157
157

61

Mayna garpti
1915'te batinld1
1916'da batinldi
Savagta terk edildi
Tahrip edildi
Tahrip edildi
1916°da batinld:
1916°da batinld:
64
64
Tahrip edildi
21
63
62
62
62
62
62
61
61
61
6o
1916'da batinld
Tahrip edildi
68
78
8
8
73
82
72
82
Ozel yat oldu
1958'de batt
Yiizer restoran oldu
55
47
Yiizer restoran oldu
1

Kaynak: Eser Tutel, “Sirket-i Hayriye,” Dtinden Bugiine Istanbul Ansikopedisi, Cilt 7, s. 182-183.

Eser Tutel, Istanbul'un Unutulmayan Gemileri, Kitabevi yay., Istanbul 2005, s. 202-206.
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Ek Tablo 3. Hali¢ Vapurlan §irketi'nin Vapur Filosu

No. Inga Inga Tekne Olgiileri (m.) Motor Glicive  Yolcu Notlar
ve Hacim (mil) Kapasitesi
"Boy En SuKe- Gros- Beygir Silin- Hiz
simi ton dir
1 1910 Hollanda 335 6 23 141 150 2 7 - 1915'te Mudanya
dnlerinde batinldi.

2 1910 Hollanda 335 6 23 141 150 2 7 1917'de Karadeniz'de
batirldi.

3 1910 Hollanda 335 6 23 141 150 2 7 430  1915'te torpillendi.
Istanbul'da onanld:.

4 1910 Hollanda 30,2 56 23 141 150 2 7 430  1967'de hizmet digi kaldi

s 1910 Hollanda 29,6 56 23 141 150 2 7 - 1915'te Karadeniz'de
kayboldu.

6 1910 Hollanda 291 56 23 138 150 2 7 430  1966'da hizmet disi kald.

7 1910 Hollanda 302 56 23 18 150 2 7 430 1966'dakadrodist
birakalds.

8 1910 Hollanda 303 56 23 138 150 2 7 43  1966'da kadro dist
biralaldi.

9 1910 Hollanda 303 56 23 138 150 2 7 430  1973'te kadro dip
birakalds.

10 1911 Hollanda 30,2 56 23 138 150 2 7 430 1967'de satldi

n 19u Hollanda 236 45 23 82 61 2 5§ 150 1945'tesatldy

12 1910 Hollanda 236 45 23 82 61 2 § 150 1917de torpillendi. Sonra
kurtanlarak igletildi.

13 1910 Hollanda 236 45 23 8 61 2 5 150 1915'te Marmara'da bath.
Gikanldiktan sonra
onarildi ve Sirket-i
Hayriye'ye satild1.

14 1913 Hollanda 312 6 26 238 180 2 7 1915'te Marmara Ereplisi
énlerinde batt.

15 1912 Hollanda 312 6 26 238 180 2 7 450 1946'datadil edildi.

16 1920 Hollanda 29,9 61 26 250 222 3 7 450 1960’h yllann baginda
kadro dig1 birakild1.

17 1920 Hollanda 29,9 61 2,4 260 222 3 7 450 1967'de kadro dis1
biralaldi.

Ibig Yolcu tagimaya mahsus
olmayan motor.
Halig Yolcu tagimaya mahsus

olmayan motor.

Kaynaklar: “§ehirle Alakadar Anonim Sirketler,” Istanbul Sehremaneti Mecmuasi, Say 47, 1928,

s. 652. Eser Tutel, Gemiler... Sitvariler... Iskeleler..., lletigim yay., Istanbul 1998, s. 181-186. Eser Tutel,
“Halig Sulannda Yolcu Vapurlan,” Istanbul, Say1 15, 1995, s. 39-45. Eser Tutel, “Halic-i Dersaadet $ir-
ket-i Hayriyesi,” Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Cilt 3, s. 500-501.
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MEHMET CELIK

TURK-ISLAM EDEBIYATINDA
DENIZ IMGESI

iizerine gok sey soylenegelmis ve yazilagelmistir. Bunlar1 genel bir

baglik altinda toplayan kitaplar, derlemeler yazilmigtir. Biz bu ¢alig-
mamizda denizin anlam zenginligi {izerinde duracagz.

Denizin insan hayat i¢in 6nemini ve 6liimsiizliikle e tutuldugunu
gordiigiimiiz ilk metin Siimerler’in iinlii Gilgamg Destanr’dir. Gilgamas,
biiyiik tufandan kurtulan Upanapistim’e giderek bir insanin nasil 6liimsiiz
olabilecegini 6grenmek ister. Uzun karanlik bir tiinelde seyahat eder. Upa-
napigtim, Gilgamis'tan bir hafta boyunca uyumamay: denemesini ister.
Gilgamig bunu bagaramaz. En sonunda, denizlerin altinda é6liimsiizlitk
otunu ya da 6lmez otunu aramaya baglar. Yunan mitolojisinde de deniz
diinyadan ayn disiiniiliir ve su perisi Klymene'nin oglu Atlas, Home-
ros’un yapitlarinda gok ile yeri birbirinden ayiran direkleri omzunda tag:-
yan bir deniz yaratig: olarak anlatilir. Atlas, sanat yapitlarinda gokkiireyi
omzunda tagir bigimde tasvir edilir.!

Tiirk mitolojisinde deniz, diinya hakimiyeti ve ileri gitmek, diinya-
y1 kaplamak gibi anlamlan ilk defa Oguz Kagan Destani’'nda bulur.

Denizin insan hayat1 i¢in 6nemi, gerekliligi; insan ve deniz iligkisi

Daha deniz, daha miiren (nehir)
Giineg bayrak, gok kunkan (¢adir)?

Araplarin ilk Islamiyet devresinde deniz, varilmasi gereken son ug
olarak ele alimr. Hz. Muhammed, Araplan, “Bana uyun, size atlarimzi de-
nizlerde sulamay va’d ediyorum” diyerek kendisine inanmaya ¢aginr.

Bir¢ok konu ve kavrami batini manast ile ele alan islam Tasavvufu
denizi de soyutlayarak ele alir, anlam derinligine ulagtirir.

*  Yard. Dog. Dr., Bahgegehir Universitesi, Genel Egitim Birimi.
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Tasavvufta deniz genellikle su anlamlanyla ortaya ¢ikar: 1. Hakk'in
sonsuz olan sifat ve zat makamu ki biitiin egya ve varliklar bu sonsuz um-
manin dalgalandir. 2. Kiilli varhk dlemi. Vahdet (birlik) umman, kesret
(sokluk) bunun dalgalandir. Sufiler umumiyetle varligin bir tek oldugunu,
¢oklugun goriiniirde kaldigini anlatmak i¢in deniz misalini kullamrlar:

Zehi derya-y1 vahdet kim kesilmez hergiz emvaa
Bu kesret idlemi andan dogup nasar olur peyda (Niyazi)

Sufiler ayrica deniz ile ilgili su tamlamalan1 kullanagelmislerdir:
Bahr-i bi-payan: sahili olmayan deniz, bahr- cud: comertlik denizi, bahr-i
zuhur/bahr+ butun: Hakk'in zat1 ve mahzarlan, bahr- iyan: agik deniz,
bahr- hesti:varhk denizi, bahr-1 meveddet: dostluk denizi, bahr-i ates: ateg de-
nizi, bahr-i ata: lutuf denizi, bahr-1 mukit: okyanus, bahr-i bila-gati: sahili ol-
mayan deniz, sonsuz derya. Bir sufinin Allah ile arasindaki halinin kesin-
tisiz ve siirekli olmasi hali: “sizin haliniz kesintilidir, benim halim ise ucu bu-
cagr bulunmayan bir okyanus” (Sibli). Bayezid Bistami ise peygamberlerin
sahilinde durduklar bir denize daldigindan s6z eder.*

Tasavvufta, denizle ilgili diger ve 6nemli bir kavram da mecma’iil-
bahreyn, yani iki denizin birlegtigi yerdir. Hz. Musa ile ilgili olarak Kuran-
Kerim'de anlatilan bir kissadan alinan bu tamlama tasavvufta ¢ok derin bir
anlam geniglemesine ugramgtir.

Hz. Musa, yanindaki gen¢ adamla birlikte Allah'in kendisine bildir-
digi bilge bir kigiyi (Hizir) aramaya gikmigtir. Yanlarinda bir de cansiz balik
vardir. Bu balik Allah'in kudreti ile nerede canlanir, denize sigrayip giderse
bu Hizir'in orada olacagina isaret olacakti. Kuran bu olay: géyle anlatiyor:

“Bir vakit Musa gen¢ adamina demisti ki “durup dinlenmeyecegim,;
ta iki denizin birlegti§i yere kadar varacagim, yahut senelerce yiiri-
yecegim. Her ikisi, iki denizin birlestigi yere varinca baliklarim
unuttular. Balik denizde bir yol tutup gitmisti.” (Kehfi 60-61) *

Klasik tefsirlerde birlegsen bu iki denizin neresi olduguna dair gesit-
li goriigler bulunmakla birlikte, tasavvuf diigiincesinde bu tamlama gergek
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manasinin tamamen digina gikar. Allah’la Hz. Muhammed’in bulustugu-
na inanilan Mirag gecesine, iki kag aras1 gériilecek kadar Hz. Muham-
med'in Allah’a yakinlagmas1 manasina gelen Kabe Kavseyn anlaminda kul-
lamldig1 da goriiliir. Mesela:

Erdim kagin mihrabina kim kabe kavseyn ol durur
Vuslat gebinde gér beni ser ta kadem nur olmugum®

o6meginde oldugu gibi iki denizin birlesmesi sevgiliye iki kagin ara-
sim gorecek kadar yaklagmak manasina gelir.

Mevlana’da deniz mutlak hakikat, akil ise ondan biiyiikliigii oranin-
da nasiplenen igini dolduran testidir. “Bir denizin kiyisinda isen o denizden
ne kadar su alabilirsin ?Elbet testin kadar... Denizi kiigiiltemeyecefine gore, tes-
tini biiyiitmeye bak!”

Yunus Emre’de de deniz hem hakikat, hem de agk anlaminda kul-
lanilmgtar.

Bu agk bir bahr-1 ummandir

Buna hadd ii kenar olmaz

keza

Benem ol agk bahrisi denizler hayran bana
Derya benim katremdir zerreler umman bana.®

Divan edebiyatina gelindiginde deniz bir¢ok anlamlara girerek siire
dahil olur. “Kulziim” adiyla anilan deniz, okyanus ya da umman manasin-
da kullanlir.

Karamanh Nizami ise giiniimiiz Tiirkgesi ile “Akil dalgici onun si-
fatina bir ssnir buldu mu? Ciinkii onun (Allah’in) sifatinin ummanina simir
yoktur” der.

En iyi inci Aden denizinden ¢ikar, diye inanilir. O yiizden sevgili-
nin agz1 Aden Denizi'ne benzetilirdi.

Dedim sedef midir sol agiz yahud diglerin
Diirri midir diirr-i Aden dedi ikisi de” (Seyhi)°

TORKLER VE DENIZ 527



Seyh Galip, agki gemi ve deniz allegorisi ile imgelestirir.

Hiisn akdine ¢ok baha geregtir
Evvel sana kimya geregtir
Durma sefer et diyar-1 kalbe
Can bag ko reh-giizer-i kalbe
Ol sehrde kimya olurmug
Tolda beli ¢ok bela olurmug
Bin bagl bir ejder-i miinnakkag
Mumda gemi alt1 bahr-1 ateg*

Tanzimat gairi Abdiilhak Hamid'in Tank piyesinde deniz bir ¢are-
sizlik ve imkinsizliga déniisiir. Ispanya’y1 fethetmeye giden Tank Bin Zi-
yad, denizin kendisine yol vermeyen ve Tanrr’y1 yiiceltmesine engel olan
bir sete doniistigiinii digiiniir.”

Servet-i Fiinun sairi Tevfik Fikret'te deniz ¢esitli yonleriyle siirin igin-
dedir. Gerek kendi psikolojik yapisindan, gerekse devrinin gazel psikolojisin-
den dolay1 karamsar bir ruh haline sahip olan Tevfik Fikret, Istanbul'u lanet-
ledigi iinlii Sis siirinde Istanbul'u mavi gézlii bir fahigeye benzetir:

Haricden, uzakdan agilan gozlere siizgiin
Cesman-1 kebudunla ne munis goriiniirsiin

Munis, fakat en kirli kadinlar gibi munis
Ustiinde cogan giryelerin hepsine bir his™

Tevfik Fikret'in Balikgilar siirinde de deniz kadin imajiyla birlegtiri-
lir. “Deniz kadina benzer, giivenmeye gelmez.”

Yahya Kemal'de deniz sonsuzlugu ¢agngtirir. Cografyas: daralmig
insanin denizle birlikte agilma hissini Agk Deniz siirinde gérmek miim-
kiindiir. Prof. Mehmet Kaplan bu durumu soyle agiklar: “...Yahya Kemal'de
bu his ¢ok farkh tezahiir ediyor. O biitiin insanlarda miigterek olan “hudut-
lar1 agma” temini, Tiirk tarihine ve kendi ferdi macerasina bagliyor ve Agik
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Deniz sembolii ile bu duyguya cihan giimul bir mahiyet veriyor. Umumi
bir tema hususi sekilde tasarruf etmesi Yahya Kemal'in siire orijinal bir ka-
rakter kazandinyor.” ®

Meshur O Belde siirinde Ahmet Hagim denizi iitopyaya doniigtii-
riir. Gergekten, gergek dlemden bir kagig temi tizerine kurulu olan bu si-
irinde Ahmet Hagim, bir ada hayali ile birlestirdigi mutluluk beldesini kur-
gular. Bir aksamiistii baglayan bir i¢ konugma birdenbire gelecege ve mut-
luluk hayaline doniigiir.

“Denizlerden esen bu ince hava saglarinla eglensin” misrasiyla bas-
layan siir gide gide biiyiik bir hayal koridoru agilarak deniz hayaline ve bel-
de kurgusuna déniigiir, yeniden uyamsa ve gercege doniisle son bulur.*

O belde durur menatik-1 dugize-i tahayyiilde
... Bilmem... yalmiz
Bildigim sen ve ben ve mai deniz

Orhan Veli'de deniz siginaktir. Bagim alip gidecegi yerdir.

Giin olur bagimi alip giderim

Denizden yeni ¢ikmig aglarin kokusunda
O ada senin o ada benim

Tel kovada kaglarin pesi sira

Nizim Hikmet'te deniz bir¢ok y6niiyle ve anlamiyla siire dahil olsa
da bunun en ¢arpici halini Bahr-i Hazar'da buluruz. Burada dalgalar ve ka-
yik ile hareketli bir sekilde gosterilen insan-deniz iligkisi adeta, insanla de-
nizin kavgasidir.

Dalga bir dagdir
Kayik bir geyik
Dalga bir kuyu
Kayik bir kova
Cikayor kayik
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Iniyor kayik
Devrilen

Bir atin
Sirtindan inip
Sahlanan bir ata
Biniyor kayik

Goriildiigti tizere Naizim Hikmet kisa muisralarla adeta dalgalarla
kayigin hareketlerini resmediyor."

Denizi gormemek, Kemalettin Kamu'nun Bingdl Cobanlan adh si-
irinde tagraliliin, gobanliin adeta alamet-i farikasidir.

Daha deniz gérmemis bir ¢oban gocuguyum
Bu daglarin eskiden aginasidir soyum
Bekgileri gibiyiz ebenced buralarin

Bu tenha derelerin bu vahsi kayalarin®

Necip Fazil’da deniz bazen hakikat ve nizam, bazen de kagistir. Var-
lik, kader, Tanri, yokluk, zaman ve mekan gibi kavramlar kargisinda, buna-
limlarim dile getirdigi iinlii siirinde Necip Fazil denizi hakikate agilan bir
pencere, bir koridor olarak diigiiniir. Siirin baginda biitiin evren ve egya ile
hesaplagan sair, siirin sonunda bir damla huzur ve siikiina kavugur. Deniz
adeta ona huzurlu ve diizenli bir dlemin kapisini agarak, hesaplagh@ me-
tafizik kavramlan 6zellikle zamani anlamasini saglar:

Nizam képiiriiyor, med vakti deniz;
Nizam képiiriiyor ta genemde su
Suda gizli bir yol pinltih iz

Suda ezel fikri ebed duygusu”

Takvimdeki “Deniz” siirinde ise deniz hasret ve buna kars:1 kagig
olarak belirir. Bu siirinde sair bir takvimde gérdiigii deniz resmine girerek,
mutlulugu huzura ve dinginlige erer.
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Hasreti denizlerin
Denizler kadar derin
Ve o kadar bucaksiz

Gegtim kendi kendimden
Yiiziime o resimden
Kopiikler vurdu sandim
Duymus gibi tikandin
Cigerimde bir yosun
Artik beni kim tutsun®

Turgut Uyar'in birgok siirinde deniz imajim gorebilmek miimkiin-
diir. Fakat en carpici 6mek olmasi hasebiyle Denize Onsoz siirinden s6z
edilebilir. Bu siirde deniz 6te duygusuyla birlikte ¢aresizlie doniigiir.

Birden bileklerimde duydum
denizin engin kelepgesini
iki kiyr arasinda bir yerde
asyayla amerika gibi iki kiy1

aradaki okyanus da olsa
zaten zamanim yoktu
bir tiirkii séyliiyordum
eskiyen taglarin iistiine®

Cesitli donem ve dlemlerden se¢ti§imiz 6rneklerle denizin siirde ol-
mazsa olmaz bir tema olarak imge diinyas igerisindeki yerini géstermeye
caligtik. Tabiidir ki insan hayatinin en 6nemli 6gelerinden biri olan deni-
zin giirsel manas: s6ylediklerimizle sinirlanamaz. Bu konuda yapilacak,
edebi ve felsefi ¢aligmalarla konu daha da derinlegtirilmelidir.
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ZEKi TASTAN"

HALIKARNAS BALIKCISI'NIN
OYKULERINDE DENIZ

gezi yazisl, an, siir, deneme gibi birgok edebi tiirde eser kaleme

almig yazarlardan biridir. Tiirk edebiyatinda deniz kavramini ilk
kez genig bir perspektiften ele alan Halikarnas Balikgis, eserlerinde, et-
rafi denizlerle gevrili Tiirk insanina “géremedigimiz deniz”i biitiin cep-
hesiyle gosterir. Dogayla insan1 biitiinlestirmeye ¢aligan Halikarnas Ba-
lik¢is1’'nin eserlerinde deniz, denizden gegimini saglayan ya da yagamla-
rinin bir yonii denize déniik olan insanlari, deniz canlilari, cografyas: ve
ekonomisi gibi ¢esitli konular etrafinda iglenir. Tanpinar'in, “sanatinin
6ziinii daha ziyade deniz sevgisinde ve yasanan geylere baghihginda™ ara-
malidir dedigi Halikarnas Balik¢isi’nin denize ilgisi, heniiz kiigiik yaglar-
da baglar. Bir adada dogan Cevat $akir, babas1 Atina’da sefirken bir say-
fiye yeri olan Fenelon’daki giinlerini ve denizin iizerinde biraktig ilk et-
kileri gok iyi hatirladigin1 soyler:

H alikarnas Balik¢is1 (1886-1973) Tiirk edebiyatinda roman, oykii,

Oraya ilk evi pederim yaptirmugti. Evimizin 6niinde bir kayigimiz
vardi. Onunla bizi gezdiriyordu. Sandalda bir ‘deniz aynasr’ vardi.
Bir giin kardegim Hakiye ile sandalda dolagirken, kayik¢1 deniz ay-
nasim koydu. O an denizin dip alemini gérdiim. Onu goriince de
sarsildim. Uzerimde miithig bir tesir yapt.. Bilahare bunu unuttum,
unuttum amma, beni hayata sevk edecek kadar tahtegguuruma yer-
lesti. Bilahare engin denizlerle kargilaginca bu tesiri hissedecektim.*

Halikarnas Balikgisi, kendisini yeni bir hayata sevk edecek kadar bi-
lingaltina yerlegen bu diinyayi, Bodrum’a kalebent olarak génderildigi 1925
yilindan sonra biitiin canhlifiyla yagar. Doga ve deniz, artk onun ve eser-

*  Yard. Dog Dr., Yiiziincii Y1l Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi 6gretim iiyesi.
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lerinin ayrilmaz bir pargasi olur ve Tiirk okuru, denizi onun kaleminden
“gérmeye” baglar.

DENiz VE COGRAFYA

Halikarnas Balikgisr'nin dykiilerinde salt bir mekan olmaktan 6teye
canh bir varlik gibi algilanan deniz, insanla birlikte anlam ve ruh kazanur.
Yazar, insan ve psikolojisiyle birlikte giizellik, sevgi, barig, 6zgiirliik, son-
suzluk, dostluk gibi mesajlarla 6ykiileri biitiinler. Onun 6ykiilerinde deniz,
insaniyla, dogasiyla, i¢indeki canlilariyla anlam kazanir.

Halikarnas Balikgisi'nin 6ykiilerinde en 6nemli deniz Ege’dir. Ege,
adeta canl bir varhk gibi deniz dykiilerinin ana gevresini olugturur. Oykii-
lerde Ege’den bagka, Marmara, Akdeniz gibi Tiirkiye'yi ¢evreleyen denizler,
denizlerin gevresi, adalar, bogazlar, kiyilar, limanlar, koylardan s6z edilir.

Ege Denizi

Ege Denizi, Halikarmas Balikgisi’'min oykii kitabina da ad olur:
Ege’den Denize Birakilmus Bir Cigek. Bu kitaptaki oykiilerde olaylar genellik-
le Ege ve gevresinde geger. Kitabin ilk 6ykiisiinde (Knidos Afroditi), Ege’nin
uygarhigin besigi oldugundan bahsedilir:

Bu denize ‘Ege’ ya da ‘Arsipel’ denir. Ciinkii alti yedi bin yil 6nce ka-
yig ilk yiizdiiren dalgalar ve dalgalara ilk binen kayiklar hep bura-
daydilar. Ege, olagan arzulan uyandiran bir deniz degildir. Neden
Yedi Harika’'nin dordii besi hep Ege kayilaninda giin gordiiler de,
baska yerlerde yiikselmediler? Kayigin sagindan solundan binlerce
ugusan balik, exocet’ denizden havaya firlar. Kayik, deniz serpintisi
ve binlerce baligin yesil yesil kanatlarinin fisiltisi ile birlikte siiziiliip
agilir. Bu ekvator bahiklanmn burada bulunuglan, iklimin ne kadar
tath oldugunu gésterir. Iklim tam insan boyundadir. Sicag: da, sogu-
gu da insan tahammiiliinii agmaz. iklimi paltoyla, sobayla ya da yel-
pazeyle diizeltmeye gerek yoktur. Iste bundan dolay1 buradaki sekil-
lerin -gerek fikri, gerek mimari- niteligi dogruluktur; yalan, ikiyiizlii-
liikk cicibicileriyle 6rtiiniip gizlenmeyi kabul etmezliktir.*
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Ege, Halikarnas'in denizle ilgili 6ykiilerini ¢evreleyen bir mekin ol-
makla birlikte zaman zaman teshis edilen bir varlik gibi hisleri, sevingleri
ile de betimlenir:

Ege, bir devin gogsii gibi kabarip inen soluganlan ile burada biitiin
hiinerlerini gosterir. $urada fisildar, 6tede gok giiriiltiisii gibi giir-
ler, daha 6tede top gibi patlar. Mirildanur, s6ylenir, dert yanar, derin
ahlar geker, aglar, inler, kizar, qilgin ¢ilgin bagirir, tehdit savurur,
uguruma durmamacasina séyler, cevap alamaz. Ofkelenir, yirtar,
pargalar, siirer, ¢eker, kaldinir, dondiiriir, yalvanr, oksar, 6per, kum-
sali bulunca titrer, bayilir, diiger. *

Deniz ve Bodrum

Halikarnas Balikgisi'nin kalebent olarak siirgiine génderildigi Bod-
rum, eserlerinde adi en ¢ok gegen ilgedir. Bodrum’un tarihi ve kiiltiirel
ozelliklerini anlath@: “Halikarnas” adh oykiisiinde, Bodrum’un dogal gii-
zelliklerine de vurgu yapilir. Bodrum mavisi, yesili, denizi ve gevresiyle in-
sanlan biiyiiler:

Mavi ve yesil 6ylesine derin ve tathdir ki; degil insanlar, taglan ve
duvarlan bile kendisine ¢eker. Diinyanin en giizel ve saf mavisi bu-
radadir. Onun igin eski Helenler bu Bodrum agiklarim1 Deniz tann-
s1 Poseydon’a taht se¢migler; Afrodit'in (Veniis'iin) apak bedenini
ancak bu denizin képiiklerinin beyazindan yaratabilmiglerdir... Ki-
yinin yesiline doyum olmuyor...°

Deniz ve Adalar

Edebiyatta bir¢ok anlamla karsimiza ¢ikan ada kavram éncellik-
le mutlulugu yakalamaya ¢aligan insanlar i¢in bir sifinma ve kagig me-
kéni, bazen “6mek bir toplumun toprags; bazen tehlikelerle ve gizemler-
le dolu tekinsiz yerler; bazen de biiyiik seriivenlerin, sikintilarin, ig ¢a-
tigmalarin yasandigy 1ss1z ve uzak diyarlar...”dir’. Halikarnas Balikgi-
s1’'nin 6ykiilerinin birgoguna mekin olan adalar genellikle bir kagis, s1-
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ginma yeri olarak karsimiza gikar. Akdeniz, Marmara ve daha ¢ok Ege
denizine ait adalar, dogal giizellikleri, denizi ve gevresi ile betimlenir.
Bazen 6ykiiye konu olan kahramanla adalar arasinda oldukga sicak ilig-
kilerin kurgulandigini gériiriiz. “Giilen Ada”® éykiisiine konu olan ‘De-
li Davut’ ise adalar kara sevdahisidir. Denize deli divane olan Davut'un
goziinde hep adalar tiitmekte, adalar titremektedir. Tanyeri agarirken
adalarla birlikte uyanacagim endigesiyle geceleri g6z yummayan Deli
Davut, Ege’nin sayisiz adalar1 arasinda yolu ugrag: olmayan, 1ssiz bir
yerdeki Giilen Ada'min 4s181 olur. Ada da bir ‘gelin’ gibi ona kucagin
agar. Anlatici-yazar, insan ve mekin arasindaki iligkiyi vurgularken
adayla birlikte denizi de teshis eder:

Deli Davut Giilen Ada’ya dogru firlarken, ada sanki onu kargilamak
i¢in kalgalarina kadar denizden kalkardi. Deniz, aday: firdolay: sa-
rar, kopiik ve girpintilariyla onun belini, gerdanim ve koltuk altlari-
n gidiklardi. Salinan agaglarn, savrulan dallan ve yapraklan ile gak-
rak ada, deligmen saglarini ¢alkalayarak katila katila giilerdi. Ne var
ki, kendi 15181 i¢inde gizlenen giines gibi, ada kendi sevincinin par-
layis1 iginde kaybolur, koca enginde, ufuktan ufka ginlayan bir kah-
kaha kalird1.?

“Deniz Oglu” 6ykiisiinde Ege Denizi'ndeki adalar §oyle betimlenir:

Ege Denizi'nin iizerinde sira sira koyu yesil, mor, leylak ve agik ma-
vi adalar salimyordu. Goniilden tiirkii, dudaktan giiliis, gigekten
renk dogdugu gibi, Ege sulanindan da bulutlar dogmustu. Bunlar,
sevinen denizin tiirkiileri, giiliigleri ve gigekleriydiler. Bu adalara
goniil veren Anadolu, yesil ¢imenlik kollarimi agarak, onlar bagrina
basmigti. Adalar Denizi de —adaciklar kendi giizelliklerine hayran
kalsin diye- berrak gerdanim onlara ayna yapmigti. Minimini ada-
ciklar, analarin koynunda salina salina kendi diiglerine dalgin, ken-
dilerinin denizdeki yansimalanyla besleniyorlardi. Denizlerde ada-
lar! Adalarda denizler!.. iste Adalar Denizi buydu...*
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Gokova Korfezi'nin igerisine dogru, giiney kiyisinda siralanmig
olan Yediadalar Marmaris’e baghdir. Anlatici-yazar, Yediadalar'in ortaya ¢I-
kig 6ykiisiinii siirsel bir dille anlatir:

Yediadalar deniyordu; fakat yetmisten fazlaydilar. Gokte Afrodit ak me-
mesinden siit figkartarak Samanyolu'nu yaratmis. Galiba gok enginin-
den deniz enginine diisen damlalardan da bu adaaklar meydana gel-
mis; gokte yildiz, denizde de adalar Samanyolu olugmus. Adalann her
biri miizik notasi, hepsi adalar uyumu. Her ada denize atilmug bir gi-
¢ek demeti, adalarin hepsi adalar demeti, bir dahn gigekleri... Ege, gii-
nesiyle, parildayan sulanyla adalan ayirmig, her birini bir misra, hepsi-
ni bir giir yapmus. Denizlerden tiiten bir 151k tabakas: ardindan, adalar
bize bir diigler silsilesi gibi yaklagiyorlar. Birbiri ardina, yan yana dizi-
len adalar, perde perde koyu leylak, hafif mor lacivert... ‘Ne mutlu bir
serap’ diyorum. Ama serap degil, seraba tag ¢ikartan bir gergek..."

Adalar iginde Kocakaya Adasi (“Hogbulduk Selim Dede” Parmak
Damgasi); Kocek Adasi (Parmak Damgasi); Denizkizi, Sporat adalan (Deniz-
kizi Adasy; Cigeklerin Digiinii); (“Armudun Suyu”, Genglik Denizlerinde);
(Hayyam'in Testileri-Cigeklerin Diigiinii); Biiyiikada, Santorun Adasi (Dep-
rem; Cigeklerin Diigiinii), Kalimnos Adasi (Hayyam'in Testileri-Cigeklerin Dii-
giinii), Rodos, Sémbeki (“Karabulutogullan”, Parmak Damgas); Yediadalar
(“Yedi Adalardaki Balik Bankas1”, Ege’den Denize Birakilmis Bir Cigek); Bii-
yiik Sali Adas: (“Yagasin Deniz”, Ege’den Denize Birakimus Bir Cigek); “San-
ki gokten denize diigmiis bir cennet pargas1™ olarak betimlenen Sehiroglu
(antik Cedrai) Adas: (“Balikla Kabak”, Ege’den Denize Birakimig Bir Cigek);
Rodos (“Yol Ver Deniz, Gemici Geliyor”, Genglik Denizlerinde); Sehir Adasi
(“Amfiriti Nasil Tuttum?”, Genglik Denizlerinde); Karaada (“Vay Gidi Edep-
siz Herif!”, Genglik Denizlerinde) adlan en ¢ok gecen mekanlardir.

Halikarnas Balik¢isr'nin dykiilerinde adalardan bagka limanlar (Cat
Limany; “Denizkizi Adas1”, Cigeklerin Diigiinii); bogazlar (“Cattk Bogaz1”,
Denizkizv Adasy; Cigeklerin Diigiinii); kayilar (Gokova, “Geg Kalma”, Cigekle-
rin Diigiinii), korfezler (Izmit Kérfezi, “Ege’nin Dibi”, Parmak Damgast; Go-
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kova Koérfezi, “Altmig Alt Biikiin Oynadig1 Oyun”, Ege’den Denize Birakimig
Bir Cigek, “Adamotu”, Genglik Denizlerinde), burunlar (Karaburun, “Aygir
Zehra'nin Kurabiyeleri”, Parmak Damgasi, Tekir Burnu, “Knidos Afroditi”,
Ege’den Denize Birakilmig Bir Cigek); yanmadalar (Dat¢a Yanimadasi, “Kni-
dos Afroditi”, Ege’den Denize Birakilmig Bir Cigek); koylar (“Knidos Afroditi”,
Ege'den Denize Birakilmig Bir Cigek); biikler (“Altmig Alt Biikiin Oynadig
Oyun”, Ege’den Denize Birakimis Bir Cigek; “Unuttugu Tiirkii”, Ege’den De-
nize Birakilmig Bir Cigek; “Son Firtina”, Genglik Denizlerinde) 6ykiilerin cog-
rafyasim olugturan yer isimleridir. Bunlardan bazilan éykiilerde siirsel bir
dille tasvir edilir. “Yagasin Deniz” 6ykiisiinde, Biiyiik Sali Adas’'min Bod-
rum kayilarina bakan genis bir koyu denizdeki giizellikler i¢inde betimlenir:

Ay seklindeki kiyis1 kugak kusak beyaz, agik yesil, koyu yesil, mavi
ve menekse renkleriyle kivnhiyordu. Hafif hafif iiflemekte olan sag-
naklar, bu maviler kusafinin iizerinden yol yol leylak renkli pinilti-
lar yiiriitiiyordu. Arada sirada yelpazeleyen esintiler ise agiklarda
koyu mavi iirpertiler gezdiriyordu. Deniz fisildiyor, susuyor, muril-
daniyor, gargara ediyordu.”

Kriyo (Tekir) Burnu’'nda oldugu gibi bazi1 mekénlarla deniz arasin-
daki iligkiye deginilir:

Burun pek uzun ve yalmzdir. Elli altmig metre yiikseklere kadar bir
¢alis1 olmayan yalgin kayalara bakilirsa, kigin deniz ya da serpintilerin taa
oralara yiikseldigi anlagilir. Burun, denizle bag basa kalmigtir. Esintisine
gore Cebelitank’tan, Trablusgarp’tan ve Mataban Burnu'ndan gelen dalga-
lar, goniillerinin yettigince kabarip izlanmak firsatin1 bulduktan sonra,
sonunda Anadolu'nun bu heybetli burnuna gelirler ve tagkin sevgilerden
patlayan bir yiirek gibi, Knidos'u yupyumusak kopiikleriyle sararlar. Boyle-
likle, Knidos Ege’ye Ege de Knikos’a kavugur.*

DENiz VE INsAN

Halikarnas Balik¢isi’'nin 6ykiilerinde gecen gemidi, kaptan, tayfa ve
diger kisilerin en 6nemli 6zelligi hepsinin mutlu, gen-sakrak, giilen insan-
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lar olugudur. Bu insanlar sadece denizden uzaklagtiklarinda mutsuz olur-
lar. Deniz, onlarin yasamlarinin ve sevinglerinin ayrilmaz bir pargasidir.
Aym zamanda deniz, insanh§ ve sevgiyi ¢agnistinr.

Deniz ve Denizci

Halikamas Balik¢isr'nin 6ykiilerinde denizciler 6nemli bir yer tutar.
Kaptan, tayfa, ateggi, giiverte gemicisi gibi meslek gruplar belli olanlar oldu-
gu gibi sadece denizci olduklan belirtilenler de vardir. Oncelikle denizci ola-
rak tanimlananlan ele alarak bunlann denizle iliskilerini degerlendirecegiz.

Denizcilerin ortak ozellikleri denizi bir yasam bigimi olarak algila-
y1p onu vazgegilmez bir mutluluk kaynag olarak gormeleridir. Hatta deniz
onlan o kadar etkilemistir ki bir kere denize agildiktan sonra artik deniz-
den kopamaz olmuslardir. “Denizin Caginis1” (Cigeklerin Diiiinii) dykiisii-
ne konu olan Mehmet, yoksul ve kalabalik bir ailenin en biiyiik ¢gocugudur.
On dokuz yagina gelen Mehmet hem babasina yiik olmamak igin, hem de
icindeki denizin ¢agrisina uyarak denizci olmaya karar verir. Denize agildi-
g1 ilk giiniin acemiligine yalnizlik ve Kara Emine’nin hasreti eklenince, yol-
culuk dayamlmaz bir hal alir. Para biriktirip Emine ile evlenme hayali ku-
ran Mehmet alt1 ay sonra kéyiine déndiigiinde denizin hayatinda biiyiik bir
yer tuttugunu anlar. Artik deniz onun hayatinin vazgegilmez bir pargasi ol-
mustur. Asil evinin deniz oldugunu kavrayan Mehmet biiyiik bir gemiye
tayfa yazilarak enginlere agilir.

Bazen deniz, firtinasi, poyrazi ve lodosuyla insanlar1 denize agil-
maktan alikoysa bile “Deprem” 6ykiisiindeki Murat Kaptan gibi biitiin teh-
likelere ragmen denize agilmay: arzulayan denizcilerden de bahsedilebilir.
Murat Kaptan’ biitiin tehlikesine ragmen enginlere ¢eken etken ondaki
sonsuz deniz sevgisidir (Cigeklerin Diigiinii).

Denizci olmak arzusu en ¢arpic1 6rnegini “Deniz Oglu” (Cigeklerin
Diigiinii) 6ykiisiiyle verir. Bu 6ykiide yer alan ¢obanin denize agilma ve de-
nizci olma istegi, zamanla onun Tiirk ve diinya tarihinde 6nemli bir isim
olmasina vesile olacaktir. Bodrum’un Giimiisliik koyiinde on ii¢ yaginda
bir ¢oban olan Turgut bir giin denizin koyu maviliklerine dalinca iginde-
ki enginlere agilma istegini bastiramaz. Denizde gérdiigii kadirgalar on-
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daki denize agilma arzusunu pekistirir. Cok gegmeden ¢oban Turgut, Gii-
miiglitk’e su almak i¢in ugrayan bir kadirgaya tayfa yazilir. Anlatic1-yazar,
bes on yil sonra ¢ocugun adiny, biitiin ditnyanin Turgut Reis olarak 6gren-
digini soyler.

“Dalga Gegiyor” (Cigeklerin Diifiinii) dykiisiine konu olan giiverte
gemicisi Murat ise denize duydugu sevgi ve 6zlemi kara insamiyla yaptigi
kargilagtirma ile verir. Ona gore kara insam hissiz, yorgun ve soluk yiizlii-
diir; oysa vapurda insanlan tammak daha kolaydir. Deniz insami daha s1-
cak, samimi ve giiler yiizliidiir.

“Gokyiizlii” oykiisiine konu olan tayfa Etem “yakisikly, giiler yiizlii,
sakaa bir gengtir. Geng yagindan beri deniz deniz gezen “ve ugradig: her
limanda kolay bagarilar elde etmis ugan ¢apkinlardan™ olan Etem gokyiiz-
li giizel bir Tiirkmen kizina tutulur ve uzun ugraglardan sonra onunla ev-
lenmeyi basanr.

Etem, denize asik olan, deniz sevdalis1 bir gengtir. Denize olan as-
kinin ve sevgisinin bitmeyecegine inanan delikanh “Biz de denizin deli di-
vanesiyiz. Deniz ogluyuz, akillanmayiz...” s6zleriyle bunu agiklar. Onun da
goziinde karada ¢aligma veya gecimini karadan temin etme istegi yoktur. O
kendini kiyisiyla, firtinasiyla denizle zengin hisseder.*

Geng bir denizci olan Alig’in 6ykiisii ise denizcilerin toplum naza-
rindaki farkh bir yerine deginir. Tahsin Aga'nin kizina asik olan Alis, kiz1
istetmesine ragmen bir tiirlii olumlu cevap alamaz. Tahsin Aga, Alig'i in-
san olarak sevmesine ragmen gergekte kizim bir denizciye vermek isteme-
mektedir. Kizim istemeye gelen Muhsine Hamim'’a “Derler a, denizde ma-
lin varsa yok bil; denizci kocan varsa kendini dul bil”” diyerek diinyadaki
biricik kizim1 Alig’e vermez. Ancak bir giin kiz1 Raziye'nin atlarla birlikte
uguruma siiriiklendigini gériince inadindan vazgeger.

Deniz-kara kargithg, denize kendini adamig denizcilerin dilinde
zaman zaman dile getirilir. Denizi ve deniz insanim, karadan ve kara insa-
nindan ayirt eden denizciler, iki kesim arasinda 6nemli fark goriirler. Bir
giiverte gemicisi olan Murat (Dalga Gegiyor) bir sikintil yolculuk sonrasin-
da vardig Istanbul sokaklarinda deniz-kara insaninin ayrimina varir. Istan-
bul'un sokaklarinda, parklaninda uzun yiiriiyiigler yapan Murat tammadig
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yiizlerce kara insani arasinda kendisini yalniz ve kimsesiz hisseder. Ona
gore vapurdaki biitiin yiizleri karadakine nazaran tamimak daha kolaydir.
Kentteki insan yiizleri soluk ve yorgundur:

Kentteki insanlarin yiizleri beni bitiriyordu. Giiliimseyen sevingli
insanlara hig rast gelmiyordum ki... Yorgun yiizlii, yorgun bakigh
insanlar.®

Giizellikleri yaninda deniz zaman zaman é6liimii de ¢agnstinr. Ozel-
likle gecimini denizden saglayan insanlar i¢in deniz, firtinayla el ele vererek
amansiz bir 6liim yuvasina doniigiir. “Karabulutogullan” 6ykiisiindeki yet-
miglik Selim Dede ve “Aygir Zehramin Kurabiyeleri” dykiilerindekd Se-
lim’in hikdyeleri bunun en garpia 6rnegini verir. Bir zamanlar Giilliik, Bod-
rum, Marmaris bolgelerinde oldukga kalabalik olan Karabulutogullari’'ndan
kala kala sadece Selim Dede kalmighr. Hepsi de gahiskan “denizogullan”
olan bu aile, fertlerini teker ¢ifter denizde kaybeder. Yetmiglik Selim Dede
de Fenike’'den komiir tasirken iki torunuyla birlikte firinada bogulan bir de-
nizcidir. Selim de (“Aygir Zehra'min Kurabiyeleri”) biitiin erkek akrabalarn-
n1 denizde kaybetmis bir siilalenin son ¢ocugudur. Ailenin yagh ferdi olan
Fatma Nine de bu acilan yakindan gérmiig, Marmaris'teki kiy1 kéylerindeki
denizci dullanindan sadece birisidir. “Denizci anasi, denizci kizi, denizcinin
dul kansi, denizcinin kiz kardegi”* olan Demir Fatma Nine son torununun
denizci olmamasi igin ¢ok ugragmigtir. Zaman zaman torunu Selim’i elin-
den tutarak deniz kiyisina gétiiren Fatma Nine, denizin, erkekleri kendisi-
ne ¢eken cazibesi ve 6liimciil tehlikesi hakkinda onu uyarir. Giiniin birinde
torununu elinden tutarak kiyiya gétiiren Fatma Nine denizi géstererek:

iste babalan, kocalan, kardesleri alan budur! Benim babam aldik-
tan sonra senin babani da ald1. Bir giin kiyidan sana da, gel bana ar-
kadaghk et! diyecek. Ona kulak asma; ¢iinkii biitiin erkekleri iistii-
ne geker. Sen ona hayir! diye bagir evladim, dedik¢e ben ninemin
sozlerine uymak i¢in hoplaya ziplaya denize tag atar, ona bol bol tii-
kiiriirdiim. *°
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Baba, kardes, koca ve gocuklanni cenaze namazsiz kaybeden Fatma
Nine sekiz on yaglannda olan Selim’e Kuran iizerine yemin dahi ettirir.
Ancak deniz heniiz ¢ocuk yaglardayken Selim’in kanina girer. Onu kendi-
sine ¢aginr. Gece yataginda uzanirken, denizin ve onunla birlikte, babas-
nin, dedelerinin seslerini duyar gibi olan Selim atalaninin kendisine “Sen
deniz oglusun. Biz denizi seviyoruz. Senin damarlannda, bizim kanimizla
birlikte denizin nabzi ¢arpiyor. Korkima evladim. Engin, 6zgiirligiin yur-
dudur!”” diyerek denizle birlikte atalanmn diiglerine girdiklerini, kendisi-
ni denize ¢agirdiklanim soyler. Bu davete daha fazla kulak tikayamayan Se-
lim, on-on iki yaglanina geldiginde yeminini bozarak $Siikrii Reis’in tirhan-
diline migo yazihir. Fatma Nine torununun denize yazildigim1 duydugu an-
da ruhunu teslim eder.

Deniz ve Balikg

Halikarnas Balik¢is1’'nin ykiilerinde balikgl, ge¢im derdi veya deni-
ze tutkusu dolayisiyla bu igi meslek edinir. Bu insanlarda, biitiin sikintila-
ra ragmen mutluluk ve seving eksik olmaz. Balikg1, gegim kaynag olan de-
nize biiyiik bir sevgi ve hayranhk besler. “Denizkiz1 Adas1"nda (Cigeklerin
Diigiinii) balikginin denize olan sevgisi denizkizlanyla ilgili bir efsane etra-
finda anlatilir.

“Ay Isig1” oykiisiindeki otuz yaglannda, ¢cam yarmasi gibi bir deli-
kanh olan Balik¢1 San Ali'nin meslegini belirleyen de denizdir. Ali “deniz-
ciligi cok sevdigi igin, kendisini bildi bileli, balik¢ilig1 gegim yolu” edinmis-
tir** Bu meslegi secerken esasinda hali vakti yerindedir. Gegimini temin
edebilecegi anasina ait incir bahgeleri vardir. Fakat San Ali i¢indeki deniz
sevgisini zapt edemez ve biitiin zorluklara ragmen gegimini denizden te-
min etme yoluna gider.

Yazar bir¢ok 6ykiisiinde deniz ve denizci arasindaki sicak yakinlag-
may, denizcinin denize duydugu 6zlemi, sevinci, giizellikleri dile getiren
yazar bang mesajlan vermekten de geri durmaz. Oykiilerinin ¢ogunda me-
kan olarak Ege Denizi'ni segen Halikarnas Balikgis1 bu denizde Tiirklerle
Rumlar arasinda zaman zaman meydana gelen olumsuzluklan “Barba
Vangel” 6ykiisiinde, farkh bir cepheden ele alir. Ege Denizi'ndeki birgok
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denizcinin yakindan tanidig1 Barba Vangel'i anlatan yazar, iki iilke arasin-
daki ihtilaflarin devletler arasinda ve politik yoniiyle ortaya gikhgini, ancak
denizciler arasinda gercekte barigin gegerli oldugunu anlatmaya ¢aligir.
Rum ve Tiirk denizcilerin Ege’de yasadiklar1 diigmanliklarin ve korkunun
gercegi yansitmadigini vurgular. Oykiide Barba Vangel yiiregi sevgi dolu
bir Rum denizcidir. Yetmis yildir balikgilikla ugrasan Vangel denize, in-
sanlara, giizelliklere asiktir. Denizde kayiklariyla gezinen Tiirk ve Rum de-
nizcilerin yiizlerindeki korku ve endige, Barba Vangel'in sevgi dolu sela-
muiyla sicak bir diyaloga doniigiir. Birbirlerinden korkmanin ve endige duy-
manin yersizligine inanan her iki grubun denizcileri, bang dolu kucaklas-
mayla sicak sohbete dalarlar. Boylece Vangel barigin sembolii olur. Anlati-
c1-yazar bu yakinlagmay su sozleriyle tamamlar:

Kin denizinin iistiine yepyeni bir ay dogdu. Insan yiiziinii ikiye ay:-
ran bir giiliimsemeydi o. O giiliimsemede, hicbir kimseye ait olma-
yan, ama herkese ait olan dyle bir sey vardi ki; insanoglu onu igin
i¢in ve uzaktan uzaga bagnmnin i¢inde higkiran bir miizik gibi ac1 ac1
duyar, bir diig gibi goriir ve ona can atardi...”

“Moruk” lakaph Davut Cavus da (“Geg Kalma”, Cigeklerin Diigiinii)
katildig1 bir savagtan sonra bacagim kaybedince kéyiine déniip evlenir ve
coluk gocuga karigir. “Cocuklugundan beri en hoglandig1 sey balik avla-
mak™* olan Davut Cavus ge¢imini balikgihiktan temin etmeye baglar. Koy-
de otuz yila yakin balik¢ilikla ugrasir. Ancak zamanla gocuklar: dért bir ya-
na dagilip karisim da kaybedince yalmizlagan Davut Cavus'u kendine geti-
ren ve biraz da olsa canlandiran yine deniz olur. Dariilaceze’ye giderken va-
pura bindirilen Davut Cavus, vapurda “gengligindeki kokulan kokla(r), dal-
galann higirtisin1”» duyarak kendisine gelir. Denizin sesi ve kokusuyla
kendisine gelen Davut Gavus'un mutlulugu ebediyete déniigiir. Hig uyan-
mamak iizere vapurda uykuya dalar.

“Oteleyen”deki Mehmet ise balikgiliktan gegimini saglayamayinca
kagakgiliga baglayan bir denizcidir. Siingercilik de yapan Mehmet bir deniz
yolculugu déniigiinde kansinin kendisini aldattigin1 goériir. Zamanla kaz-
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ginlig1 merhamete doniigen Mehmet, higbir sey olmamus gibi denize tayfa
olarak geri doner. Artik onun yeri yurdu denizdir.

Lebip Bey iftlik sahibi, hali vakti yerinde bir insandir. Bir giin ba-
likgilarla birlikte balik avina gikar. Hayatinda ilk kez kayik giivertesine ba-
san Lebip Bey balikgilarin balik avlarkenki heyecany, sevingleri ve sevgileri-
ni goriip ¢ok etkilenir. Balik yakalarken duyulan hazza gahit olur. Bu muh-
tesem atmosferden oldukga etkilenen Lebip Bey giiniin sonunda “artik ben
de bir balikg1 olacagim, vazgeciyorum iftlik sahipliginden!”* diyerek yeni
bir hayata baglar.

“Son Tiirkii"deki (Ege’den Denize Birakilmig Bir Cigek) Koér Hiiseyin
de yag1 yiizii ge¢mis olmasina ragmen denize olan sevgisinden ve canhh-
gindan hicbir sey kaybetmemis diger bir balikgidir. Kor Hiiseyin'in iig og-
lu da denize kavugan insanlardur. ilki bahriye ¢cavugu olarak katildig1 bir sa-
vagta gehit diigmiis, ikincisi “¢alkantil bir denizde biiyiik bir peramanin
papafingosunu sararken direkten diisiip giivertede par¢alanmig”, iigiincii-
sii de “bir paragera kiipestesinde is goriirken, agir denizde iyi baglanama-
yan randa magosunun bagina vurmasiyla beyni darmadagin” olmustur.”?

Altmg yaslarinda gecirdigi bir kaza sonucunda gézlerini kaybetmesi-
ne ragmen igindeki deniz sevgisi gittikge artan, hatta denizi goniil goziiyle es-
kisinden daha giizel gérmeye baglayan Kér Hiiseyin etrafindaki insanlar ga-
sirtmaktadir. Kér olduktan sonra da yine kayiklarda igler. iyi havalarda yelken-
de hizmet eder. Karadan aynldiginda “elhamdiilillah, karadan ayrildik” derce-
sine denize sonsuz bir sevgiyle bagh olan Kér Hiiseyin agik denizlerde kendi-
sini daha giivende ve daha az yalmz hisseder. Onun denize olan bu tutkusu-
na oldukga sagiran insanlari, “denizin neresini seviyorsun?” sorusuna verdigi
cevapla kendisini denizden koparmanin imkansiz olduguna ikna eder:

Deniz kizarsa kizar, fakat kizdim der. An gibi agzindan ballar déke-
rek, gelip kuyrugu ile sokmaz. Yirtilan, paralanan Okyanus, seni ‘ha-
yir sana dokunmayacagim,’ diye aldatmaz ki! Kiyameti 6nceden ha-
ber vermiyorsa, 6nceden kiyamet koparmaya niyeti yoktur da ondan.
Onu da haber verir ya... Benim kér gozlerime bile ne yapacagim gos-
teriyor. Susan deniz, firhina koparacagim, diye haber veriyor a...**
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Yine bir sefer esnasinda denize olan 6zlemini son bir tiirkiiyle dile
getirip hayata veda eden Kor Hiiseyin kucagina atildigh denizi, 6zgiirliik ve
oliimsiizliik kaynag olarak niteler. Bu aslinda denize tutkun olan bir balik-
¢inin denizde sonsuza dek var olacagina duyulan inancin dile getirilisidir.

Balik¢1 kendini enginlere, ufuklara birakir. Onun igin belirlenmis
bir hedef veya ulagilacak bir sonug yoktur kimi zaman. “Knidos Afroditi”
oykiisiinde, bir balik¢inin hedefsiz yagantisi g6yle betimlenir:

Kilavuzumuz hava ve hevesimizdir. Su, degirmeni déverken, sula-
n kopiirte kopiirte arkaya savurdugu gibi, biz de denizleri, kiyilar,
kentleri, her giinkii usandiric1 yagamay, yolu yéntemi, kurali hep
firlata firlata; diimenimizi talihe, pruvamizi da agik ufuklara hava-
le ederiz.*

Balik¢1 ne kadar denize baghysa o kadar da karadan uzaktir. Kara
yagantis1 balikgiy: sikar. O siirekli denizi 6zler. “Yedi Adalardaki Balik Ban-
kas1” 6ykiisiindeki anlatici-yazar, balikgilarin kendisine “Bakkal ve giftgi
olabilecek kimse hig gider de balikgiliga m katlanir? Allah iyiligini versin
su balikgihigin! Ag diikkan, 1smarla kahveyi, tellendir cigarayi, tart fasulye-
yi, al paray1... Sen sag, ben selamet. Oh, gel keyfim gel! Ne ayaz, ne uyku-
suzlugu, ne firinasi ne de bogulmasi var” diye sikéyet ettiklerini, fakat bu-
na ragmen iki giin kentte kalinca 1ss1z kalabaliklar i¢inde kendilerini yalniz
hissettiklerini s6yler. Balik¢1 igin enginin ¢agrisina kulak tikamanin im-
kinsiz oldugunu séyleyen anlatici-yazar, balikgilanin hepsinin tehlikeli ve
dar kayanmn iizerine siirgiin edilmis gibi, boyunlarim biikiip denizi sayik-
ladiklanini, dort giine varmadan firlayip kiyiy1 boyladiklarim ekler. Balikg1
i¢in deniz “uzaklara yetmek, yetismek, agik ufka, 6zgiirliige dogru; 6zgiir-
ligiin yasadig1 yerde yasamak”tir.°

“Yagasin Deniz” 6ykiisiinde de Biiyiik Sali Adasi’'nda geceleyen iig
balik¢inin arasinda gegen konusmada da bir balik¢inin heniiz ¢ocuk yaglar-
da denize kavugma istegini okuruz. Cocuklugunda kéydeki evinin pencere-
sinde saatlerce denizi seyreden balik¢1, babasinin kaptan olusunun da etki-
siyle gemici olarak yazilir. Gérmiis oldugu diimen suyunu, hayatimin izi
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olarak takip eden balik¢i, enginlerin 6tesinden kendisini alamaz. Artik sii-
rekli denizlerdedir:

Iste ondan sonra suyuyla, dalgasiyla, ufkuyla, gokkusagiyla hep de-
nizde bulundum. Giineye, kuzeye gittim. Giinesi, ay1 kovaladim.
Bu denizden su denize vardim. Bugiin iliklerime dek dondum, er-

- tesi giin gévdemin biitiin suyunu terledim. Deniz beni bir yukariya

savurdu, bir agag1 ¢oktiirdii. Bir gemiden bagka birine gegtim. Li-
mandan yolculuga, yolculuktan bagka bir limana girip ¢tktim. iki iig
yilda bir, ¢ocukluk diiglerimin yigildig1 pencereye gidip oturdum.
Deniz orada bir bagka tiirlii goriiniiyordu. *

Deniz ve Siinger Avcisi (Dalgig)

Halikarmas Balikgis’'nin oykiilerinde denizden yasamini temin

edenler iginde 6liime en ¢ok yakin olan kigiler siinger avcilan ve dalgiglar-
dir. “Dalgicin Pargalan” (Parmak Damgasi) 6ykiisiindeki Ahmet hayatim
tehlikeye atan siingercilerden birisidir. Siinger avlamak icin Ege’nin diple-
rine dalan Ahmet yavag yavag 6liime yaklagir. Denizin dibindeki 6liim onu
bagka bir dleme gétiiriircesine bityiileyici bir giizellige sahiptir:

Duru koyu yesilin ininden mini mini mavi fenerleri andiran balik
yumurtalary, sessizlik iginde duyulan kulak ¢inlayiglan gibi, dalgi-
cin gozleri 6niinden gegiyorlardi. Karanlik magaralardan vlahoslar,
orfoslar baglarim ¢ikarmig bakiyorlardh. (...) Sanki karanlik derinle-
rin gordiigii bir diistii. Uyuyan enginin giiliimseyisiydi.

Bu giizelliklerde bagka bir diinyanin biiyiisii vardi. Dalgi¢ sagir1-
yordu: ‘Acaba gérdiim mii, yoksa bana mu dyle geldi?’ diyordu. En-
ginde ona yalvaran, onu ¢agiran, simdi koyu ve yemyesil, simdi mo-
raran bir ey, 6pmek isteyen bir giizellik vard. *

Ahmet hayatim kazandig1 denize kendini de verir. Ancak denizci-

nin ¢etin yasam, vakit kaybetmemek i¢in Ahmet'in yerine kardesi Meh-
met'in dibe yollanmasiyla devam eder. Ustelik Mehmet, agabeyinin kullan-
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dig1 kanl migferi bagina gegirerek igini yapmak zorunda kalir. Bu amansiz
ve ¢etin miicadele siinger ¢ikarmak igin diplere dalan denizcilerin bagina
gelenlerin sadece bir kismudir.

“Ege’nin Dibi” (Parmak Damgasi) 6ykiisiine konu olan Dalgig Alig’in
sonu oldukg¢a dramatiktir. {zmit Kérfezi'nde batan inebolu Vapuru'nda ka-
lan altinlarim gikartmak isteyen Hagmet Bey bélgenin en iyi dalgiglarindan
Alig’i kiralar. Alig, 6liim tehlikesi de olsa bu gérevi iistlenir. Buradan aldi-
g1 parayla kéyiine donecek ve iki aydir géremedigi Cakir Hatice'yi bulacak-
tir. Ancak Alig'i kotii bir siirpriz bekler. Altinlari gikarmak igin daldig ge-
mide Cakir Hatice’nin cesedini bagka bir erkekle birlikte bulur. Yillardir
denizin diplerinde ustalikla dahslar yapan ve “ige aligkanlig dolayisiyla, ar-
tik tehlikeyi alaya alan™” Alig’in bedeni, bu tehlikeli daliga dayansa da yiire-
gi gordiigii ihaneti kaldiramaz ve 6liir.

“Ates Fatma” (Ege'den Denize Birakilmig Bir Cigek) 6ykiisiine konu
olan Alig, on yedisini heniiz agmig bir dalgig ve siingercidir. Avladig siin-
gerleri satmak i¢in Marmaris’ten Istanbul’a giden Alig yaklagik bir hafta
kaldig1 Istanbul’'da kendine yabanci yagam tarziyla bunalip déniig yolunu
ozler. Kara hayatim1 sevmeyen Alis mecburen denizden uzak kaldig hafta
bitiminde biiyiik bir 6zlemle denize agilir.

Siingerci Ahmet de karada yagayamayan, kent havasinda nefes ala-
mayan bir denizcidir. “Durmayan bir gegit resmi, dinmeyen dinlenmeyen
bir giiriiltii.. Tramvay ¢ani, otomobil giiriiltiisii, benzin giiriiltiisii, benzin
kokusu, dudak boyas:...”* iginde kentin havasini alt1 ay solumaya ¢aligan
Ahmet anlatici-yazarin deyigiyle “havaya ¢ikanlan balik, suya batirilan kug
gibi az kalsin bogulacakti. Hava degisimi i¢in mezara bile girmeye razi ola-
cak duruma gelmigtir.””

Ahmet'’i karada bogan sadece giiriiltii, kargaga, kalabaliklar degil, in-
sanlann kendisini unutuglari, yalnizlagmalar ve birbirlerini ggrmemelerin-
den de kaynaklanir. Bir sele kapilan kent insani, konu komguyu diigiinecek,
sevecek vakit bulamaz. Yagamak, nefes almak, bogulmamak i¢in baglarim
suyun iistiinde tutmaya ¢aligan kara insanlari, bunu bagarabilmek i¢in sag-
daki soldaki komgu baglarna elleriyle dayanip onlar bogarak, kendilerini
bogulmaktan kurtarmaya ¢aligirlar. Béylece deniz insaninin yardimlagmasi,
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insanlig), sevgisi, birliktelikleri, yardimlagmalan kargisinda kara insaninin
bencillikleri, yalmizliklar, sevgisizlikleri vurgulanmig olur.

Deniz, Kaptan ve Gemici

“Sigorta” (Cigeklerin Diigiinii) oykiisiine konu olan Davut Kaptan
igverenin sigortadan para almak bahanesiyle gemisinin batirilmasi istegi-
ne zoraki boyun eger. Fakat yillardir denizlerde Marmaris Nakliyat Amba-
rr'yla birlikte gezen Davut Kaptan cami gibi korudugu gemisinin batma-
sindan sonra bir tiirlii kendisine gelemez. Geminin dilinden ¢ok iyi anla-
yan ve diimenini bir yabanciya kullandirmay: “avradimin dosegine, kendi
eliyle bir zampara getirmek”le*® eg tutan Davut Kaptan, artik denizcilik
edemez. Marmaris’e déndiigiinde birgok denizci gibi yeri yurdu ve kar1 k-
zani olmayan Davut Kaptan cami avlusundaki kayik dambugasina taginir.
Dambugada ancak birkag yil yasayan Davut Kaptan “iri kara g6zleri deni-
ze” bakarak vefat eder.”

“Merhaba Kaptan Merhaba” (Cigeklerin Diigiinii) 6ykiisiine konu olan
Merhaba Kaptan sevgisine ve sevincine sinir olmayan bir denizcidir. Insan-
lara oldukga igten ve candan bir merhaba deyisiyle “Merhaba Kaptan” ola-
rak ¢agrilan bu kisi de denize hayrandir. Oldiikten sonra sevgisi ve negesi
onu sonsuza kadar géniillerde yasatir.

Seksenlik bir ihtiyar olan Barka Reis de denizden aynlmak zorun-
da kalip yagamim karada noktalayan bir kaptandir. Yeryiiziinde kimi kim-
sesi kalmayan Barka Mustafa Kaptan Corum’a gitmek zorunda kalir. An-
cak daha ilk giinden gonliine deniz 6zlemi diiger. Heniiz dokuz yaglarin-
dayken uzaklarin, seriivenlerin 6zlemini duymus, kiigiik yagta deniz yolcu-
luguna gikamigtir. Kiigiik yaslarda agina oldugu denizden kopmak kendisi-
ne oldukga zor gelen Barka Kaptan Corum’daki odasinin biitiin duvarlan-
n1 deniz haritalan ve portolanlar ile kaplatir. Masasinin iizerine de eski bir
uzun deniz teleskopu, bir biiyiik pusula, koca bir bukina koyar. Resmi ig-
lerden ve tarladan bir sey anlamayan Barka Kaptan koyde kaldig beg yil bo-
yunca ‘gengliginin denizleri’'nde yagar. Denizin hayalleriyle, amlanyla avu-
nur. Deniz tutkusu denizci génliinde oldukga fena kabaran Barka Kaptan
“Ah! Kordon'da bacaklanm sallandirsam denize. Bir mavi dalgamn ké-
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piiklerinin ‘figlata figlata’ gectigini gérsem. imanina kadar bir deniz ufku-
na géz yayiim uzakliginca salsam, oracikta élsem de gam yemem™® diye-
rek kendisini avutur. Zaman zaman denize ait amilarin anlatan Barka Kap-
tan denize duydugu hayranhg,, ciktigs bir deniz yolculuguyla alakal olarak
su sozleriyle dile getirir:

Iste o giin yelkenleri fora agtik. Deniz de, gk de masmavi firuzey-
di. Diinya evrende u¢an bir miicevherdi. Ne hostur, denizin mavi
mavi havasim solumak su diinyada. Yakanin, gémleginin diigmele-
rini iliklemeyi unutmugsunuzdur, riizgir yakaniz1 agar, serin serin
esintiyle gonliiniiz gibi agik olan bagrimz1 oksar. Bilemezsiniz ne
biiyitkk mutluluktur o. Uzaktan bakinca yelkenli miydik yoksa de-
nizde ugan kopiik miiydiik, belli olmazdi. Pruvamiz dalgalara ger-
dan verdikge, ta pruvayi saran ve iskele kiipestelerine kabaran genis
bir kopiik alan yayihyordu 6niine.»®

Bes yilin sonunda deniz bronsitine yakalanan Barka Kaptan, yaghl-
gin da verdigi zafiyetle hayata veda eder.

“Son Firtina” 6ykiisiine konu olan Dede Kaptan da 6mriinii deniz-
lerde gegirmis bir denizcidir. Oykiide, Palamut Biikii'ne giderken gikan bir
firtina tasvir edilir. Yiiz kulag derinligindeki suya, ‘kiyr’ ve ‘kara’ diyecek ka-
dar enginlerin 4181 olan, “derin ve apagik enginlerde yarim yiizy:l™° gegi-
ren Dede Kaptan ¢ikan amansiz firtinadan insanlar, iistiin bilgisi ve engin
tecriibesiyle kurtarir. Fakat kalp krizinden kurtulamayarak oliir.

Gemici Samut, “Unuttugu Tiirkii” (Ege'den Denize Birakilmig Bir
Cigek) oykiisiine konu olur. Yazar, Samut'un bagindan gegen bir ask 6ykii-
sl etrafinda gemilerde s6yledigi yanik tiirkiilerle gemicilerin farkl bir y6-
niinii anlatir. Fakir bir gemici ve “kupkuru bir gemi pargas1” olarak tamti-
lan Samut zengin bir adam olan Ahmet'in nisanhsina dgiktir. Oykiide, Sa-
mut'un Palamut Biikii'nde demirli bir kayigin direginde ‘demir alma’ ve
‘aynihg’ tiirkiisii betimlenir. Derekte, kayigin sahibi Ahmet ve niganlisimin
vedalagmalarim izleyen Samut, kiza olan agkinin da etkisiyle bu kez tiirkii-
yii daha yanik ve igten soyler. Bu tiirkii kiz1 da o kadar etkiler ki, bir kaza
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sonucunda nisanhisim kaybettigini 6grenip aklim yitiren geng kiz yillar
sonra bu tiirkilyii Samut'tan tekrar dinleyerek bilincine kavugacaktir.

“Agikhiklar Yolcusu” 6ykiisiinde de kiigiik bir kentin lagim temizle-
yicisi olan Hasan Usta'nin denize olan sevgisi etrafinda gemicilerle ilgili
degerlendirmelere yer verilir. Hasan Usta, on sekiz yagiridan beri yapmaya
cahstigy Tirandil'ini ancak yaghhik dénemine dogru bitirir. Gemicilerin can
ciger dostu olan Hasan Usta bir giin orda, diger giin bagka yerde, durma-
dan bagka yerlere kogan gemicilere rastlayinca onlarla hemen kaynasir. Ge-
micilerin gittikleri bilinmezlikleri olduk¢a merak eden Hasan Usta da dog-
du dogali o bilinmeyen iilkenin 6zlemini duyar. Teknesinin yapimini bitir-
digi giin denize agilan Hasan Usta deniz ve enginlerin giizelligiyle mutlu
olur. Yagh olmasina ragmen gozleri parildayan Hasan Usta kendisiyle 6z-
deslesen kayigiyla denize oldukga yakinlagir. Deniz, biitiin igtenligiyle Ha-
san Usta'nin kayigim davet eder:

Deniz, o taze taze kokan 1lik nefesiyle seven bir kadin gibi kayiga
dogru soluyordu. ‘Gel! Gel’ diye tiirkii s6ylityordu. ‘Gel koynuma
gir! Ben senin mavi sagli, mavi bakigli, mavi giiliiglii sevgilinim. Sa-
na koynumda can verecegim, sagnagimla ruh verecegim, seni gii¢-
lii kanatlar tizerinde uguracagim (...) Gel... Is18a, giinese, riizgira,
denize, agiklara, uzaklara ¢ik. Dalgalarin iizerine binip yaylan. Ka-
baran gogsiinle firtinalar pagavra gibi yirt, gerilere ¢arp, yunus ba-
liklarinin, ugar kefallerin, agik deniz kiliglarinin yoldas: ol! Denizci-
nin ugan yanik tiirkiisii ol diye ¢aginyordu.*

Kalbi yagsadig sevince katlanamayan Hasan Usta ilk yolculugunda
vefat eder. Hasan Usta kirk yila yakin bir siirede tamamlamaya ¢ahgtiga ka-
yigiyla birlikte deniz kayisina gémiiliir. Gomiilme igini yazacak olan dok-
tor, Hasan Usta’nin sevincinden, yiirek durmasindan 6ldiigiinii kaydeder.

“Armudun Suyu” 6ykiisiine konu olan Davut ise gercekte ormanlik
bir kdyiin dag yamaanda yagayan, daha sonra teknecilige baglayan bir koylii-
diir. Davut giiniin birinde denizi goriince biitiin sevgisi ona kayar. Denizin
guzelliklerini bir denizciden 6grenir. Denizci ona denizi §6yle anlatir:

550 HALiKARNAS BALIKGISI'NIN OYKULERINDE DENiz



Bak evlat, o, doganin diinyada yaptig1 en biiyiik seydir. Her yerde ne
kadar su varsa, hepsi de denize akar. Suyu tuzludur, ne var ki onun
tadina varan, ondan gayri bir ey istemez. Giin olur, nah! Igte su
agik avucumu gorityor musun, onun gibi yamyassidir. Bakig1 ¢ocuk
bakis1 gibi masumdur. Ama, hele riizgir sert esmeye gorsiin, su
g6rdiigiin daglar vardir a, onlardan daha kocaman kabarir. Bu kéy
evlerini goriiyorsun ya, onlardan daha biiyiik gemileri hap gibi yu-
tar. Ne bileyim; derindir, agiktir, ama giizeldir.+*

Davut, denizciden dinledikleriyle denize kars1 daha biiyiik bir arzu
duyar. Gonlii “derenin suyu gibi denize” akar.# Nihayet denize gider. Kiy:-
ya varinca diziistii ¢6ker. Sevingten ve heyecandan gozlerinden yaglar akar.
Denizi 6pesi gelir. Yiiregindeki ses, bir alinyazisi gibi onu denize yakinlag-
tirir. Artik 6niinde duran sular onun yurdu olur. Elindeki parayla otuz ton-
luk bir tirhandil alan Davut tuttugu tayfalarla tasimacihga baglar. Enginle-
re agildig1 giin, deniz oniine masmavi yayilinca, sevincinden giivertede
“z1p zip hoplamaktan” kendisini gii¢ tutar.*

Deniz ve Kiyi insani

Halikamas Balik¢isi’nin 6ykiilerinde denizi meslek olarak segen in-
sanlarin yam sira denizle baglantili olarak ¢evrede yasayan koyliilere de
rastlanir. Bunlar da denizciler gibi denize agiktirlar. Oykiilerin ¢ogu deniz-
de, adalarda ve deniz kiyisindaki yerlesimlerde gecer, denizciler yaninda
kasabali ve koyliilere de yer verilir. Ge¢imlerini denizle temin etsin veya et-
mesinler, iglerinde mutlaka denize sevgi duyanlara rastlamak miimkiin-
diir. “Ay Isi§1” (Cigeklerin Diigiinii) 6ykiisiinde, yagh ninesiyle birlikte kii-
giik bir koyle yagayan Karakiz da mutlulugu denizde bulan ve zamaninin
biiyiik bir kismim deniz kiyisinda gegiren, denize biiyiik bir sevgi besleyen,
gonlii agik denizlere uyan birisidir. Bir gece yiizerken karsilagtign Balik¢
Sar Ali'yi goren Karakiz ona g1k olur ve birlikte kaybolurlar.

Anlatici-yazar, Karakiz'la denizi ideta birlegtirir. Deniz, Karakiz'in
kars1 konulmaz bir sevgilisi olur. “Kdyiiniin kiyilarin1 déven agik deniz
gonliine” sinen ve “onun da gonlii acik denizlere” uyan Karakiz geceleyin
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ninesi uyuduktan sonra solugu denizde alir. “Giiney kiyilarinin vahsi ¢ocu-
gu” olarak nitelendirilen Karakiz, anlatici-yazara gére “ay 15181yla, yildizla-
nyla, denizi ve kayilanyla Giiney Anadolu’'nun insan kiligina girmis duygu-
su ve giizelligi"dir.#

Balik Fatog da Karakiz gibi denize agik bir kéylii kizdir. Giizelligi,
denize duskiinliigii, safakla denize girdikten sonra, ikindi, akgam, gece bo-
yunca yeniden denize dalmasj, ¢ok iyi bir yiiziicii olmasi dolayisiyla kéyde
‘Balik Fatog’ olarak ¢agrilan bu geng kiz, mutlulugu denizde ve enginlerde
bulmaktadir. Oykiide Fatog’un denizde firtinaya yakalanmig insanlan kur-
tarmasi anlatilir.

Bakkal Hasan da (“Bogulmus Enginliler”) denize kars1 iginde biiyiik
bir sevgi ve 6zlem duyan bir esnaftir. Bakkalhiin kendisini tatmin etmedi-
gini asil sevginin enginlerde oldugunu anlatan Hasan, ailesinin engelleme-
siyle bu giizel hayata uzak kalir. O, konugsurken “g6z uzakligimn 6tesindeki
enginlere ahlmak” istedigini, firinay: ve giizelli§i arzuladifim soyler.

...Gogiin ve denizin 6zgiir mavisi esince, gonliim yay altindaki ke-
man teli gibi 6ter. Igimdeki tiirkii yiikseldikge mutlu olurum. Cen-
netteki melekler bu kadar mutluysalar, ancak o zaman cennete git-
meye deger...*

SoNug

Halikarnas Balikgisi’nin 6ykiilerinde deniz, enginlikleri, adalan, k-
yis1, limany, koyu, biikii, insanlar, i¢inde ve etrafinda yagayan canhlan ile
genis bir gergevede ele alinir. Genellikle Ege ve bélgesinin mekan segildigi
Gykiilerde, denize olumlu anlamlar yiikleyen yazar onu kisilegtirir. Deniz-
le insan arasinda sicak bir diyalog kurar. Denizle birlikte 6zgiirliik, sonsuz-
luk, bang, insanlik, sevgi, dostluk, kardeglik, yardimlagma mesajlar verilir.
Bu mesajlar deniz ve insan arasindaki iliskilerde daha da belirginlegir.

Denizle denizci veya kiy: insan arasindaki iligkiler genellikle birbi-
rine benzer. Denizci, balikgl, gemici, ateggi ve diger denizle ilgili alanlarda
calisan kisiler veya kimi kiy: insanlan deniz sevgisi, deniz tutkusu, deniz
6zlemi noktalarinda birbirlerini andirirlar. Fakat denize olan ilgileri ve
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duygulan dolayisiyla birbirlerine benzeyen insanlarin oykiileri genellikle
farkhdir. Oykiilerinde denizi giizellikleriyle betimleyen yazar, bunun ya-
ninda denizin firtinal,, hirqin, kizgin, éliimciil yonlerini de gostererek re-
aliteyi unutmaz. Zaman zaman tekrarlanan temalar yaninda farkh konu ve
oykiileriyle insana sevgiyi, sefkati, dayanigmay,, birlikteligi, giizelligi, agk,
tutkuyu, yagamu siirsel iislubu ile etkileyici bir gekilde aktaran Halikarnas
Balik¢isy, etrafi denizlerle gevrili iilkemiz insanlarina, “unuttugumuz de-
niz”"i yeniden hatirlatir.
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