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Onsoz

O hazin 6ykutyt ilk annemden duydum.

1953 yilinin nisan ayinda, seksen bir kisiyle Canakkale Bogazi’nin
derinliklerine ebediyen gémiilen denizaltinin 6yktstnu.

O denizaltinin adi Dumlupinar’di.

O glinlerde yirmili yaslarinda Canakkaleli gen¢ bir 6gretmen olan
annemi bu olay cok etkilemisti. Annem, orada mahsur kalan denizcile-
rin umutla kurtarilmay: bekleyislerini, gecen her saatle birlikte o umu-
dun yitip gidisini ve son nefeslerin “vatan sag olsun” diyerek verilisini,
duygulanarak anlatmisti.

Dumlupinar, ¢ocuklugumun ilk htiztinlti 6yktisti olarak bellegime
kazinda...

2000 yilinin mayis ayinda annemi kaybettigimde, onun anisina, “o
guin”0 anlatan bir kitap yazmaya ve Dumlupinar’in belgeselini yapmaya
s6z verdim.

Ve 5 aralik 2000 gtinti, Ahmet Tolungtg, Biilent Ozkam, Génul Akpinar
Ozkam, Yusuf Akcura ve Nihat Ozcan ile birlikte yola koyulduk. Yol al-
dikca bize eslik edeceklerin sayis1 artacakti, bunu hepimiz biliyorduk.

Karsimiza ¢ikan ilk isim, bize 6nemli pek ¢ok kapinin acilmasini
saglayacak olan Deniz Kuvvetleri komutaninin 6zel kalem mudart
Kurmay Albay Cem Gurdeniz oldu. Gurdeniz sayesinde, Ttrk Deniz
Kuvvetleri bu arastirmaya buyuk destek verdi.

Genelkurmay Baskanligindan aldigimiz 6zel izinle, Ttrk Deniz Kuv-
vetlerinin Ankara Lalahan’daki arsivlerinde bir aya yakin calistik. Da-
ha 6nce hic el stirtilmemis telsiz haberlesme metinleri, raporlar, belge-
ler arsivin tozlu raflarindan tek tek ortaya cikarak bize “o glin” neler
oldugunu anlatmaya basladi.

Ontimtize déktilen belgelerden edindigimiz bilgilerle yolculugumu-
zun ikinci 6énemli asamasina geldigimizde hepimiz ¢ok heyecanliydik.
“O gtin”n taniklariyla tanisacaktk.

Kazadan kurtulan bes kisiden biri olan ve kaza sirasinda tistegmen
rutbesini tasiyan Hasan Yumuk’la, kaza sonrasinda kurtarma calisma-
larina katilan Kurtaran gemisinin komutan vekili Ytizbasi1 Necdet Teze-
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ren’le, Kurtaran’da Ustegmen rltbesi ile doktor olarak gérev yapmis
olan Osman Koksal’la, kaza sonrasinda acilan davalarda Deniz Kuvvet-
leri’ni temsil eden Binbasi1 Fahri Coker’le, donemin Donanma Komuta-
n1 Fahri Koruttirkin Gistegmen ritbesiyle emir subayligini yapmis olan
Necdet Senerglin’le ve “vatan sag olsun” diyerek Dumlupinar’dan du-
yulan son sesin sahibi sehit Astsubay Selami Ozmen’in kardesi Hasim
Ozmen’le sdylesiler yaptik. Her sdéyleside, onlarin tanikliklariyla gec-
mise donduk, htizinlendik.

Bir yandan da, Dumlupinar’a carpan Isvec gemisi Naboland’m mii-
rettebatindan hayatta kalanlari bulmaya calisiyorduk. Her iki tlkede
de unutulmaya ytiz tutmus bir kazaya iligkin bilgilere ulasmak nere-
deyse olanaksizdi. Isveg’tekileri bulmak, samanlikta igne aramaya ben-
ziyordu. TGm umutlar tiikenirken, bir ipucu yakaladik. Bu ipucu bizi,
once Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetlerinde bir astsubaya, ardindan da
Naboland’'m murettebatina géttirdii. Stockholm’de Naboland’m gemici-
lerinden Bengt Orsell ve kaza hakkinda arastirmalar yapmis olan ast-
subay Gert-Owe Eriksson’la sdylesi yaptik.

Naboland, Orsell'in calistigi ilk ve son gemiydi. Kazadan sonra Is-
vec’e dénen Orsell evlenip denizciligi birakmisti.

Stockholm’de kaldigimiz stire icerisinde devlet arsivinde ve Isvec te-
levizyonu SVT’nin arsivinde arastirma yaptik. Ve Naboland gemisinin
kazalarla dolu yasaminin dramatik bir bicimde sona erdigini gérduk.

Aslinda Dumlupinar da talihsiz bir gemi olarak biliniyordu. Onun ki-
sa yasami da irili ufakli kazalarla doluydu. Amerikan Donanmasinda
iken daha ilk gérevinde kaza yapmisti. Ne garip bir tesaduftir ki, yillar
sonra Naboland Dumlupinar’a ilk darbeyi aldigi yerden carpmis ve
Dumlupmar’ sonsuza kadar mavi derinliklere mahktm etmisti.

Ve yine garip bir tesaduf, nisanda denize indirilen Dumlupinar, yine
bir Nisan ayinda sonsuzluga gémulmustu...

Bir baska nisanda ise Dumlupmar’m hazin yolculugunun pesine du-
sen bizler, denizalti cekimlerim gerceklestirmek tizere Golctik’te Deni-
zalt1 Filo Komutanhgi’nm misafiri olduk. Bizi “Karakiz” dedikleri bir
denizalt1 bekliyordu. Asil adi Muratreis olan bu denizalti, Dumlupinar
ile ayni1 sinif bir denizaltiydi ve dlinyada bu sinifa ait hizmette olan tek
denizalti olma 6zelligini tasiyordu.

“Karakiz’la [zmit Koérfezine acildik... Ve daldik...

Denizin altinda, Dumlupinar muirettebatini diistindiik... Urperdik...

Cekimlerin bitmesiyle yolun sonuna yaklasmistik. Artik, Naboland
ile Dumlupmar’'m 6yktistini bir kitap ve belgesel haline getirebilmek
icin gerekli bilgi ve belgeye sahiptik.

Bu calismanin her asamasinda Ahmet Tolungiic, Biilent Ozkam, G6-
ntl Akpinar Ozkam, Yusuf Akcura ve Nihat Ozcan ile hep birlikteydik.
Pek ¢ok sikintiyla karsilastik. Dumlupinar’in koétt talihinin devam etti-
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gini distintp umutsuzluga kapildigimiz anlar oldu. O anlar yola birlik-
te koyuldugumuz bu ekibin inanciyla astik.

Bu calisma, iste bu “dostlar birlikteligi” sayesinde ortaya cikti. Her
satirinda, her gértintiistinde, her karesinde bu birlikteligin emegi var.
Biz, ayni seylerden keyif alan, birlikte calismaktan son derece mutlu
olan bir ekip olarak bu kitabi ortaya cikartuk.

Ve bizler, bu ¢alisma sirasinda bize destegini esirgemeyen, Ttimami-
ral Celal Parlakoglu’na, Tugamiral Cem Gurdeniz’e, Tuggeneral Fikret
Tolungti¢’e, Deniz Albay Yalcin Enc’e, Hakan Onur’a, Denizalti Filo Ko-
mutanligi personeline, TCG Muratreis’in son murettebatina, Deniz
Kuvvetleri Komutanligi Arsivi personeline, Deniz Astsubay Gert-Owe
Eriksson’a, Mehmet Ali Birand’a, Ulkem Ozge Sevgilier’e, Ufuk Ilman’a
ve Abdurrahman Antakyali'ya tesekklirti bir borg¢ biliriz.

Son olarak, sevginin, inancin, emegin glicini bana 6greten ve bu ki-
tab1 yazmami saglayan anneme de sonsuz tesekkurler...

Kazada hayatini kaybeden 81 sehidin ruhlar sad olsun...

Bilent Capa
Ankara, 2007



Ucgenin kosesi



1 nisan 1953

Dumlupinar ve I. Inénti denizaltilan, Adalar Denizi'nde yapilacak
olan Blue Sea tatbikatina katilmak tizere 1 nisan 1953 carsamba glinti
saat 16:00’da Goélctk’ten ayriliyordu. NATO tarafindan diizenlenen ve
U¢ gln stirecek olan bu tatbikata, Amerikan, Ingiliz, italyan, Fransiz ve
Yunan savas gemileri katilacakti. Dumlupmar’a Gtverte Kidemli Yiiz-
bas1 Sabri Celebioglu, I. iInénii’ye Binbasi Bahri Kunt kumanda ediyor-
du. Dumlupinar ve I. Inénii’ntin bagl oldugu Birinci Denizalt1 Filotilla-
st’'nin komodoru Albay Hakki Burak Dumlupinar’daydi. Mart ayinin
son haftasinda Akdeniz’de yapilan Rendevous Tatbikati'na katilmis
olan Dumlupinar daha yeni Goélctik’e dénmuistli ve aradan bir hafta
gecmeden bu kez bir baska NATO tatbikatina gidiyordu.

Nasit, istersen ii¢ giin istirahat yazayim...
Dumlupinarin bascarkcis1 Kidemli Yiizbas1 Nasit Ongéren hastaydi
ve hareket etmeden O6nce, tatbikata denizaltilarla birlikte katilacak
olan Kurtaran gemisinin doktoru
Tabip Ustegmen Osman Kéksal’a
bir haber géndermisti.

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaranin doktoru

“Tatbikat icin kalkmak tizereyiz.
Ben Kurtaran’dayim. Biz bir hafta
kadar Bozcaada’da istasyoner ola-
rak bekleyecegiz. Gittim kendisini
gordim gemide, baktim yatiyor.
Bir gribal enfeksiyon var, gézlerin-
den belli. ‘Nasit, istersen Ui¢ glin is-
tirahat yazayim. Bu vaziyette tatbi-
kata gitme sen’ dedim. Yok’ dedi.
‘Belki baska ttirlti yorumlanir git-

Tabip Ustegmen Osman Koksal. mezsem, nasil olsa beraberiz. Bir
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mesaj ceksem iki saat sonra yanimdasin’ dedi. Ben de olur o zaman de-
dim. ilaclarini verdim. Ve tatbikata gittik. Simdi kendi kendime distinti-
yorum. Ona bu ti¢ ginkik istirahati verseydim kurtulurdu. Ama onun ye-
rine de bir baskasi giderdi. Bu da insanda vicdan azabi demek.”

Tatbikat sirasinda Sovyet kuvvetlerini temsil eden iki Ttrk denizalti-
s1, Amerikan 6. Filo’sunun “denizalti savunma imkanlarini gelistirmesi
amaciyla” saldin tatbikat: yapiyordu.

3 nisan 1953

17:30

Tatbikatin bittigini bildiren mesaj 3 nisan 1953 cuma gtinu 17:30°da
denizaltilara ulasmisti. O ana kadar denizin altinda kalan Dumlupi-
nar’in batarya kapasiteleri bir hayli diismtus, icerisindeki hava kirlen-
mis ve ¢opler birikmisti. Komodor Albay Burak tatbikatin basarili gec-
mesinden dolayr memnuniyetini telsiz mesajiyla 1. Inénti’ye bildiriyor
ve dénts direktiflerini veriyordu.

Giiney Amerika’ya gidecekti...

Hemen hemen ayni saatlerde, Isvec silebi Naboland, 600 ton ytikle,
Yunanistan’a gitmek tizere Istanbul’dan hareket ediyordu. Béylece,
yaklasik bir aylik Akdeniz seferinin de dénus yolculugu basliyordu.

Aslinda, Naboland’in bu Akdeniz seferi, bir son dakika degisikligiyle
baslamisti. Isvec’in Karlskrona Limam’nda yola cikmay: bekleyen Na-
boland murettebatim bir strpriz bekliyordu.

Astsubay Gert-Owe Eriksson

Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri

“Guney Amerika’ya gidecekti. Ancak, sirketin trafik biriminde, bilin-
meyen nedenle, son anda, geminin Akdeniz’e gitmesine karar verilmis.”

Bu karar tizerine gemi Akdeniz seferine baslamisti.

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Once Stockholm’e gittik, orada serbest bélgeden yiik aldik. Oradan
Amsterdam’a, Antwerp’e, ardindan Kuzey Afrika’ya, Cezayir’e, oradan
da Tunus’a gittik. Tunus’tan Yunanistan’a gectik. Yunanistan’da Pire,
Elefsis ve Selanik’e ugradik. Oradan da izmir ve Istanbul’a.”

Vardiya subay: olmak icimden gelmiyor...
Dumlupmar su tsttinde déntis seyrine gecmisti. Komodor Kurmay Al-
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Bengt Orsell Ustegmen Hasan Yumuk

bay Hakki Burak gemide oldugu icin Dumlupinar énde, 1. Inénti arkada
bir konvoy halinde seyrediyordu. Canakkale Bogazi’na dogru yaklasir-
ken, gecici gérevle gemide bulunan Ustegmen Hasar1 Yumuk, Bogaz ge-
cisi vardiya nobetinin kendisine gelmesi ihtimalinden dolay: endiseleni-
yordu. Hasan Ustegmen, kendi gemisi onaninda oldugu icin tatbikat sti-
resince Dumlupinar’da muhabere subay: olarak gorevlendirilmisti. Bu
gecici gorevi izin dénlisti 68renmis ve gemiye son anda yetisebilmisti.

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Yabanci bir gemide Bogazlar gibi dar sulardan gecerken vardiya suba-
y1 olmak icimden gelmiyor. Ctinkti komutan beni tarumiyor. Bana mtida-
hale eder. Benim komutanlarim beni tanir, hi¢c karismazlar. Uzun seyirler-
de nobet alacak ve nébet teslim edecek vardiyalar aksam yemeklerini sa-
at 18:00 gibi bitirsinler diye 16:00 - 20:00 aras1 6ksiiz vardiya denen iki pe-
riyoda béltintir. Kemal Unver, ikinci komutanliga bakan arkadasim, ak-
sam yemegi faslindaki 6kstiz vardiya denilen bu sistemi degistirmis. Kal-
dirdim onu, bugtin de sekizde yesinler’ dedi. O zaman anladim ki bu is ba-
na geliyor. 24:00-04:00 nébetinin Bogaz gecisinde bana rastlamasindan
pek hoslanmadim. Yemekten sonra nébet 6ncesi istirahata cekildim.”

4 nisan 1953 cumartesi

00:00

Gelibolu 6niinden gecerken beni uyandu, olur mu?

“Vardiya 1, nébete” anonsu ile uyanan Yumuk, képratstiine cikarken,
Komodor Hakki Albay ile Bascarke: Yiizbasi Nasit Ongéren’i subay salo-
nunda bezik oynarken gértiyordu. Bu, onlan son gértisti olacakti.
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Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar ’m vardiya subay1

“Kule ve koprutistiine irmanirken dizellerin kule kaportasindan cek-
tigi soguk havayi iliklerimde hissettim. Goézlerim karanliga alisinca no6-
beti sinif arkadasim Gelibolulu Ustegmen Ismail Tiire’den teslim almaya
hazir oldugumu séyledigimde hi¢c aklimdan ¢ikmayan su s6zleri séyledi:
‘Dalis hazirligr geri almdi, batarya imlasi1 devam ediyor, kalan kapasite
hentiz % 89,2, dizelle seyrediliyor, stirat 14 mil, Mehmetcik Feneri pruva-
da, Gelibolu 6ntinden gecerken beni uyandir, olur mu?’ dedi ve alt gtiver-
teye indi.”

Hasan Yumuk, o anda, Ismail Ustegmen’in bu istegini yerine getire-
meyecegini bilmiyordu.

Sanki diinyay: son bir kez gormek iizere kopriiiistiine c¢iktu...

I. Inénti denizaltisi, Kilitbahir éntindeyken, “iskele motor starteri”
arizasmdan dolay1 yavaslamak zorunda kaliyordu. On dakika geciken
I Inén®i, Dumlupinar’a yetismek icin yola devam ediyordu. Ancak bir
tirld Dumlupinar’ yakalayamadig icin cok geride kaldigini zannede-
rek iyice hizlaniyordu. Bu hiz ve telas icerisindeki I. Inénti, Dumlupi-
nar’in batmasindan cok kisa bir stire sonra olay yerinin yakinindan ge-
ciyor, ancak gemidekiler hicbir sey fark etmiyordu.

Dumlupmar Bogaz giris rotasina girdiginde, Yumuk durumu komu-
tana bildiriyor, képrtitistiine ¢ikan Celebioglu, cevreye bir géz attiktan

TCG 1. inénii
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sonra, sevk ve idarenin Yumuk komutasinda devamini emrediyordu.
Canakkale’ye dogru yaklastiklarinda, iskele gozctisti, “pruvada ilerle-

yen bir geminin diimensuyu fenerinin gérindtgini” bildiriyordu. Bunun

anlami, 6nlerinde bir gemi vard: ve ayni istikamette yol almaktaydi.

Ustegmen Hasan Yumuk

Duiulupinar’in vardiya subay1

“Kades sinifi bir gemiydi. Tirhan vapuru oldugunu anladmi. Yavas gi-
diyor. Biz de agir agir gidiyoruz. Aranuzdaki mesafe ¢cok yavas kapani-
yordu. Bu durumda karsidan gelecek bir gemiden sakinma manevrasi
yapmak gliclesirdi. Baktim onunla beraber giderken karsidan bir gemi
gelirse, Gic gemi bu gecis yerinde yan yana olmasin dedim. Strat artira-
rak Tirhan’ geride biraktim. Kazandigim zamanin bizi Nara acigmda do-
nls noktasinda bir gemi ile bulusturacagim nereden bilebilirdim. Bu da
kaderimizin baska bir etkeni imis. Bu rastlantiy1 ne Kemal Unver, ne de
ben tayin ettim. Canakkale’ye yaklastigimizi komutana bildirdim. Maki-
ne vardiya subayi Fikret Coskun sanki dlinyay1 son bir kez gérmek tize-
re koprutstiine ¢ikti, etrafi seyretti ve derin bir nefes aldiktan sonra alt
glverteye gorevi basma indi.”

Naboland’in kaptan koskiinde eski bir denizaltici

Ayni saatlerde, Naboland, Canakkale Bogazi'nin diger ucundaydi.
Bogaz’a kadar gemiye 3. Kaptan Ame Karlsson komuta etmisti. Ge-
minin 2. Kaptani Erik Patrong, birka¢ hafta 6énce, 6n gtivertede cali-

Kaptan Oscar Lorentzon 3. Kaptan Arne Karlsson
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sirken sert dalgalar yliztinden diismus ve basini carpmisti. Kafa trav-
mas1 geciren Patrong, Yunanistan’in Pire Limani’nda hastaneye kal-
dirilmisti. Bu ylGzden Naboland 2. kaptan olmadan yola devam etmis-
ti. Simdi gemide Kaptan Oscar Lorentzon’dan sonra en kidemli
Karlsson’du. 3. kaptan, Naboland’da gorev almadan 6nce dort yil bo-
yunca Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri denizalt1 filosunda gérev yap-
misti. Ancak eski bir denizaltici olan Karlsson, kisa slire sonra bir
denizaltiyla karsilasacak ve ne gariptir ki, 1siklarina bakarak karsi-
dan gelenin bir denizalti oldugunu anlayamayacakti.

01:00

Canakkale Bogazt

Saat 01:00°da Bogaz’a gelindiginde kaptan Oscar Lorentzon komuta-
y1 Karlsson’dan devraliyordu. Gelibolu'ya yaklastiklarinda, Kaptan, ha-
rita tizerinde 6nceden c¢izilmis rotalar1 kullanmak yerine, tecrtibesine
gtivenerek ve trafigi de gbz 6ntinde tutarak emrettigi anlik rota tizerin-
den gemiyi sevk ederek Bogaz’dan gecme kararini veriyordu. Buna go-
re diimenci rota emrini dogrudan kaptandan alacakti. Bir baska deyis-
le, daha 6nce Canakkale Bogazi'ndan bircok kez gecmis olan kaptanin
belirleyecegi rota takip edilecekti. 3. Kaptan Karlsson harita tizerinden
kaptana yardimci oluyordu.

Astsubay Gert-Owe Eriksson

Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri

“Kaptan Lorentzon, Canakkale Bogazi’ndan ¢cok sayida gecis yapmis-
t1. Otuz yildan fazla bir stiredir ayni sirkette calismaktaydi. Bogazlan ga-
yet iyi biliyordu. O glin Bogaz’da 17-18 mil hizla ilerliyordu. Evet, o bolge
icin ytuksek bir hizdi.”

02:00

Nara Burnu Aciklan

Biz anladik ki o gemi iniyor, biz yukar: cikiyoruz...

O gece, deniz sakin, hava rtizgarsizdi.

Nara Burnu’na yaklasirken Dumlupinarin képrtatistiinde, nébetci
vardiya subay1 Ustegmen Hasan Yumuk, seyir astsubay1 Hiiseyin Akis,
isaret astsubay1 Saban Mutlu, gbézctler er Veysel Saygili ve Enver Ucar
bulunuyordu. Képrttistintin hemen altinda yer alan kulede, diimende
er Hiseyin Sayin, radarda Astsubay Hamdi Reis, nébetlerini tamamla-
mis ancak yatmamis olan 2. Komutan Vekili Ustegmen Kemal Unver ve
Seyir Astsubay1 Huseyin Inkaya vardi.

Biraz sonra sancak gozclisti sancak basomuzlukta bir geminin geldi-
gini gortyordu. Karsidan gelen geminin silyon ve kirmizi renkli iskele
borda feneri gértintiyordu.
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Seyir Astsubayi Huseyin Inkaya Seyir Astsubayi Hiseyin Inkaya

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupmar’in vardiya subay1

“Biz anladik ki o gemi iniyor, biz yukar: ¢ikiyoruz. Onu biz sancagi-
mizda goériiyoruz. Otomobillerde kavsakta sagindakine yol verir. San-
caginda goren yol verir. O gemi imtiyazli gemidir. Rota ve stiratini mu-
hafaza eder. Eger, siz bir miisademe noktasinin éntinden gececekseniz
cikarsiniz yolunuzdan, siz yol verirsiniz. Yani biz yiktmltytz, yol ver-
memiz lazim. Baktim bu gidisle kerteriz de degismiyor. Kerteriz sabit.
Kerteriz sabit oldu mu, miisademe rotasinda gidiyorsunuz. En sonunda
Uicgenin kosesinde ikiniz de bulusacaksiniz. Bunu bozacaksiniz. Misa-
deme rotasindan c¢ikacaksiniz.”

Yumuk, Naboland’'m, Dumlupinar’a gére gelis yéntini pusula kulla-
narak tayin etmis, yani kerteriz almis ve bunun sonucunda carpisma-
nin kacinilmaz oldugunu anlamaisti.

Kaptan ilk is olarak diirbiiniine uzandzi...

Ayni anda, Naboland’'m gézctisti Hils Ronald Pettersson Dumlupmar’m
1siklarini gértiyordu. Ancak gérdtigt bu isiklara bakarak karsidan gelenin
ufak bir gemi ya da bir tekne oldugunu saniyordu. Pettersson on yedi ya-
sindaydi ve gdzctiliik nébetini kendisi gibi acemi denizci olan Bengt Or-
sell’den kisa bir stire 6nce devralmisti.

Hils Roland Pettersson

Naboland’in gbézcliist

“Gozcl olarak koprunun iskele tarafinda yerimi aldim. Yerime gec-
tikten cok kisa bir stire sonra 6nce beyaz, daha sonra onun hemen al-



22

tinda yesil 151k gérdiim ve gérdiklerimi kaptana bildirdim. Bu i1siklar

geminin yaklasik 45 derece acisinda yer almaktaydi. Yesil 1s1k, beyaz

1518a ¢ok yakin gdzikiiyordu, aralarinda bir metre vardi. Isiklan gérdu-
gtimde onlarin yaklasik bir kilometre uzakta oldugunu tahmin ettim.

Isiklar deniz ytizeyine yakindi.”

Astsubay Gert-Owe Eriksson

Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri

“Gece ¢ok karanlik oldugu icin ne tir bir gemi oldugunu anlamak
¢ok zordu. Bana anlatilanlara gére diimenci de 1siklar: gérmuistt. Fa-
kat o da ne oldugunu anlamamisti. Kaptan ilk is olarak durbtnutne
uzandi ve bir iki dakika 1siklarin neye ait oldugu anlamaya calisti.
Ancak bu mumkiin olmadi. Uclincii kaptan da durbiind ile 1siklara
bakti. Karlsson, fener 1siklarina bakarak, karsidan gelenin ktictik bir
gemi oldugunu ve yakin mesafede kolayca déntis yapabilecegini du-
stintyordu.”

Kaptan Lorentzon, Nara Burnu’nu dénmekte olan geminin kirmizi
1s181n1in ¢cok kisa bir stre icerisinde goérlinecegini distintiyordu. Ne
yazik ki, kaptanin bu dustincesi hi¢ gerceklesmiyordu. Tam olarak
ne oldugu anlasilamayan geminin hala yesil ve beyaz fener isiklar
goztkuyordu.

Oscar Lorentzon

Naboland’in kaptani

“Dtirbtinle ve cok dikkatle baktim. Bize dogru gelen vasitanin ki-
cuk bir motor oldugunu sandim. Fakat bu vasitanin kirmizi fenerini
gormek mumkin olmuyordu. Motor sandigim vasita sUratle bize
yaklasiyordu. Bir ara rotami gliney istikametinde degistirmek iste-
dim. Motorun kirmizi renkli iskele fenerini géremeyince rotama de-
vam ettim.”

Komutan kopriiiistiine cikt: ve “komuta bende” diye bagirda...

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Anadolu yakasina yakin geliyordu. Yani orta hattin bir hayli solun-
da seyrediyordu. Anadolu tarafindan gelince Nara Burnu’nda hic¢ bu-
lusmamak lazim. Beklemek lazim ki o ge¢sin Nara'’y1. O gectikten son-
rasi1 kolay. O nedenle ben sancaga déndim. Yani rotam1 bozdum. Yolu-
mu da kestim. Sabit kerterizi degistirdim. Mliisademe noktasini da boz-
dum. Oyle giderken asagidan seyir subay: Kemal Unver beklemedigi
dontisiimliz tizerine koépruusttine cikti.”
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Ustegmen Kemal Unver

Dumlupmar’m seyir subay1

“Kulede harita ile mesgul oldugum sirada, tahminen dénts noktami-
za on on bes derece kala on bes sancakla dénmemiz emrinin verildigi-
ni duydum. Bu kumanda nazar1 dikkatimi ¢ekti, merakla koprtitistiine
cikaim. Karsidan bir gemi geliyordu.”

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Gemiyi gosterdik, bunun icin bozduk senin rotani’ dedik. Bu arada
komutan képruustine cikt: ve ‘komuta bende’ diye bagirdi. ‘Makineler
tam yol tornistan, iskele alabanda’ dedi. Ben de herhalde bir sey var ki
ben gérmitiyorum dedim. Ben orada genc bir subayim. O geminin ko-
mutam, benim komuta durumum yok. Ve ben cekildim kenara kendi
gorevlerime devam ettim. Bunun tartismasi yok orada.”

Ustegmen Kemal Unver

Dumlupinar'm seyir subay1

“Iskele stop, iskele tam yol tornistan, iskele alabanda kumandasini
verdi. Bu emir yerinde idi. Ctinkti denizaltimiz daha fazla sancaga gide-
mezdi. Karaya oturma tehlikesi vardi. Bidayette (baslangicta) gerek
sancaga, gerekse iskeleye dénlis ve tornistan emirleri icabi olarak du-
dukle kars1 gemiye vaziyet bildirildi.”

Dumlupinarin képrttstiinde verilen emirler birbiriyle celisiyordu.
Once, Hasan Yumuk karsidan gelen gemiyle carpismamak icin sancaga,
yani Anadolu tarafina dénme emri vermis ve hiz kesmisti. Ancak komu-
tay1 aniden Yumuk’tan devralan Ytizbasi Celebioglu, Yumuk’un emirleri-
nin aksine, gemiyi iskeleye yani Trakya tarafina déndiriyor ve ayni za-
manda gemiyi durdurmak i¢in tam yol tornistan yapiyordu. Celebioglu,
bunlari, Naboland’'m iskele tarafina, yani Anadolu tarafina dogru dén-
digint distnerek, 6ntinden kagmak icin yapiyordu. Naboland’'m iske-
leye dontip dénmedigi daha sonra tartisma konusu olacakti.

0, o... bu cok tehlikeli...

Tekrar darbtint alan Naboland’'m kaptani ancak 1.5-2 mil kala fener
1siklarinin bir denizaltiya ait oldugunu fark ediyordu. “O, o, bu cok teh-
likeli” diye kendi kendine s6ylenen Lorentzon zaman gecirmeden “ma-
kineler stop” emrini veriyordu. Ancak denizalt: hizla yaklasiyordu.

Astsubay Gert-Owe Eriksson
Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri
“Makine dairesindekiler geminin tehlikeli sulardan gectigini gayet
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iyi biliyorlardi. Verilen emri teyit ettikten sonra makineleri durdurdu-
lar. Ancak, hizi 17-18 mil olan 5-6 bin tonluk bir geminin hemen durma-
st muimkun degildi. Kaptan 6nce sancak alabanda, ardindan tam yol
tornistan emrini verdi.”

Naboland’in makine dairesinde gbrev basinda olan Norvecli gemici,
bu emirleri aldiginda saat 02:14tQ.

Johan Koch

Naboland’in makinisti

“Makineler stop komutunu alir almaz makineleri durdurdum. Bu ko-
muttan bes on saniye sonra tam yol tornistan komutu verildi.”

Lorentzon, art arda verdigi btitin bu emirlerden sonra bir de kisa
bir didik ¢aliyordu. Ancak, Celebioglu diidiiglin ¢calinmadigim ileri sii-
recekti. Isiklarin bir denizaltiya ait oldugunun anlasilmasindan sonraki
on bes yirmi saniye icerisinde, kopritistiindeki herkes, denizaltinin is-
kele tarafindan hizla gemiye yaklasmasini seyrediyordu.

Biraz sonra baktik ki bir dag gibi lizerimize geliyor

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Ilk manevranin tam tersini yapmakla pruvamizdan gececek olan ge-
minin pruvasina diismekte oldugumuzu fark ettim. Biraz sonra baktik ki
bir dag gibi tizerimize geliyor. Bizi bas torpido dairesinden vuracak. Bu
defa komutana mtidahalede degil de 6neride bulunmak istedim. ‘Efen-
dim’ dedim, ‘tam yol tornistan yapalim ki gemi bize oradan vuracaksa
ben gemimi yavaslatayim.’ Ileri giden gemiyi tornistan yaparsan, araba
degil bu bir mtiddet 6ne gider ve ondan sonra yavaslar. Sonra bakam bu
da yetmedi bana, icimden geldi, son yol tornistan onu da yapti.”

Dumlupinar’in ani manevralari nedeniyle Astsubay Huiseyin Inkaya
ile Ustegmen Kemal Unver képriitistiine cikmisti. Carpismanin kacinil-
maz oldugu anlasilinca Unver, “mtisademe (carpisma) alarm” diigmesi-
ne basiyor ve denizaltidaki tiim personelin duymasi ve 6nlem almasi
icin “mtsademe bas torpido dairesinden” anonsunu yapiyordu.

02:15

Nara Burnu

Vurduktan sonra yaslad:, ezdi, gecti

Naboland’in Dumlupinar’a ¢carpmasi cok siddetli oluyordu. Her iki
geminin de tam yol tornistan konumunda olmasina karsin carpisma
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engellenemiyordu. Dumlupinar sancak basomuzluktan cok agir bir
darbe aliyordu. Denizaltirun o bélgesinde, bas torpido dairesi ve onun
hemen ardinda subay salonu ve yatakhanesi bulunuyordu. Gece yansi
oldugu icin, her iki gemide de personelin btiytik bir kismi uykudayda.

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Vurduktan sonra yasladi, ezdi, gecti. Gemi iskeleye yatt1. Iskeleye
yatinca, képrutsti suyla doldu. O suyun soguklugunda hissetmedim.
Kaporta acik, su geliyor iceri. Gemi daldi, ben de daldim beraber. Nasil
kendimi kurtarsam diyorum, gidiyorum gemiyle. Aklima c¢ocukken
okudugum hikayelerde, gemi batarken anafor yaparmis ve tsttindeki
yolcular1 asagiya cekermis, o hatirima geldi. Clinki 6yle zamanlarda
insanda panik olmuyor. Cok mustesna kisilerde oluyor. Normal olarak
insanin kafasi daha gtizel isliyor, gecmisi diistintiyorsunuz ama ltizum-
lu olanlan. Esinizi, cocugunuzu falan diisiinmuiiyorsunuz. Yani o anafo-
ru diistindiim, o aklima geldi. Nasil kendimi kurtarsam diyorum, gidi-
yorum gemiyle. Elim sert bir seye geldi. Gozctilerin ¢ikarken tutunduk-
lar1 yer herhalde. Kendimi silkeledim, silkelenince samandira gibi yu-
kanya ciktim. Yukanya ¢iktigim zaman Naboland duvar gibi karsimda
duruyor. Geminin bacasindaki AB simgesini gérdiim.”

Hils Roland Pettersson

Naboland’in gbézctist

“Carpismadan hemen sonra denizaltinin ki¢c dalgasi kendi glivertesini
basiyordu. Denizalti, Naboland tarafindan ezilmis gibi géztiktiyordu.”

Ytizbas1 Sabri Celebioglu

Dumlupinar’in komutani

“Dumlupinar’in bas: suya girdi ve koca gemi bir anda sulara kayna-
di. Biz de denize dékulduk. Suyun Utstine ciktigim zaman Naboland si-
lebinin tornistan yaptigini gérdiim. Geminin pervanesi déntiyordu. Per-
vane sulan beni firil firil suyun tGsttinde déndtirdt. Feryat edip stop et-
mesini bildirmek istedik. Fakat kaptan bunu yapmadi. Biz oldugumuz
yerde kaldik, o gitti.”

Astsubay Huseyin Akis

Dumlupinar’in seyir astsubayi

“Hicbir sey gormeden ve ne oldugunu anlamadan muthis bir garalta
duydum. Sadmenin siddetinden basim bir cisme carpmisti. O anda goz-
lerimi kapamistim. G6zUmU actigim zaman ktictik kabarciklar icerisin-
de denizin tGsttine dogru cikmakta oldugumu fark ettim. Az sonra su-
yun usttindeydim.”
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Asagiya baktim suda bes ya da alt1 kisi varda...

3. Kaptan Karlsson, carpismanin hemen ardindan kaptanin dimen-
ciye dénerek, diimenin sancak alabandada olup olmadigim sordugunu,
aldig1 yanitin ise olumlu oldugunu hatirliyordu. Dtimen nébetini saat
02:00’da devralan Oskar Harry Lennard Fransson kaptanin sancak ala-
banda komutundan sonra geminin sancaga dogru tam dénmeye basla-
dig1 anda denizaltiyla ¢arpistiklarini anlatiyordu. Ancak o sirada dénii-
stn baslayip baslamadigini, ne kiyidaki i1siklara, ne de pusulaya bak-
madigi icin kesin olarak dogrulayamiyordu. Gemi murettebatindan Al-
bar Johnsson ile Bengt Orsell daha sonra verdikleri ifadelerinde, car-
pismanin yarattig sarsintiyr duyar duymaz guverteye ciktiklarini, tor-
nistan yapan geminin iskele tarafindan baktiklarinda, gemiyle yan ya-
na vaziyetteki denizaltinin ki¢ tarafini gérdiklerini belirtiyordu.

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Saat 02:15’te, carpisma aninda uyandim. Uyandigimda, hatirliyo-
rum, gemi bir seye carpiyor ve sarsiliyordu. Bunun sert denizden ya da
dalgalardan kaynaklandigini diistindtim. Tekrar uzandim. Ayni kamara-
y1 paylastigim Sture Kavik asag: geldi ve ‘herkes gliverteye, batiyoruz’
diye bagirmaya basladi. Aslinda o da kamaradaydi. Carpigsma aninda
yatagindan dtismus. Yukariya ciktiktan sonra tekrar asagi inmis. Ben
de kalktim, giyindim. Bir stire geminin yana yatip yatmadigini anlamak
amaciyla ayakta durdum. Bizim kamaramiz geminin ki¢ tarafindaydi.
Guverteye ciktigimda geminin arkasindan bagirtilar geliyordu. Gemi-
nin iyice ki¢ tarafina gidip asagiya baktim, suda bes ya da alt1 kisi var-
di. Bazilarinda cansimidi vardi. Cansimitlerinin tizerinde 1siklar vardi.”

Asagidaki insanlarin sanki iniltisini duyuyorum...

3. Kaptan Karlsson, carpismanin hemen ardindan denizden geminin
iskele tarafindan bagrislar geldigini duyarak gliverteye iniyordu. Bu
arada bir uzun, pesi sira kisa duduk calarak cankurtaran filika sinyali
veriyordu. O sirada guverteye cikmakta olan murettebata sancak fili-
kasini indirmelerini emrediyordu.

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Can yelekleri, halatlar1 yagmur gibi denize doékuliyor. Her seyi
aninda denize attilar. Bir ticaret gemisinde ilk kez tanik oldugum mui-
kemmel denizcilik anlayisina hayran oldum. Baktim pervanesi de tor-
nistan calisiyor tani yol. Iki gézcli o gemiye dogru ytiziyorlardi. Bagir-
dim ama cocuklar bizi duymadilar herhalde. Ve ytize ytize Naboland’'m
pervanelerine gittiler. Tutunacak bir yer ariyorlardi. Zaten bir daha da
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bu cocuklarin izine rastlanmadi. Naboland gecti gitti. Ayni1 anda Dum-
lupinar’in pervanelerini havada gérdim. Biraz sonra o da kayboldu.
Denizin tizeri kesif bir motorin tabakasi, puslu da bir hava. Buhar ¢iki-
yor. Asagidaki insanlarin sanki iniltisini duyuyorum, asagida yetmis se-
kiz kisi var ve gemi gitti. Bir iki dakikada batti. Ben bu gemilerin hi¢
batmaz olduguna inaniyordum.”

Dumlupmar, direginde Ttrk bayragiyla denize gémultiyordu. Denizal-
t1 su tistd seyrindeydi ve kurallar geregi bayrak cekili olmak zorundayda.

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Makineler stop etmisti. Neden bilmiyorum fakat makineler tekrar
calismaya basladi. Sudakiler daha da fazla bagirmaya basladilar, perva-
nelerin dénmeye baslamasindan korkuyorlardi. Ve onlar geride kaldi.
Uzaktan onlar1 gorebiliyorduk, 1siklarini da. Cankurtaran filikasina git-
tim, geminin sancak tarafmdaydi. Filikay: indirmeye basladik ancak
geminin sancak iskelesi hala disaridaydi. iceriye alinmamisti. Bu ne-
denle filikay1 indiremedik. Iskele tarafindaki filikaya yéneldik.”

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Cok giyinmistim, cok soguktu ¢tinkti, bu elbiseler 1slaninca beni
asagi ceker, ben ylizemem onlarla, soyunmaya basladim. Dlirbtin vardi
boynumda, onu attim, elbiseleri ¢cikardim ama pantalon tsttimde bir
tulum gibi pacalar1 dar ve bagli, ¢cikmiyor. Onlan ¢ikarmak icin ayakka-
bilar1 ¢ikarmak lazim. Ayakkabilar da bagcikli iskarpin, ¢cikmiyor ayak-
tan. Ancak yine de ¢ikardim onlari. Soyundum, bir don bir de atlet kal-
dim. Daha fazla soyunmak istemedim. Cirkin olacagini distindiim sahi-
le cikarsam. Duydugum imdat seslerine dogru ylizerken I. Inénii ya-
nimdan gecip gitti. ki seyir astsubayi, Hiiseyin Inkaya ve Hiiseyin
Akis’1 tek cansimidine tutunmus olarak buldum, iclerinden birisi ceke-
tini ¢cikarmaya calismis, cikaramamis, tek eliyle simidi tutuyor, biraksa
gidecek. Yanlarina gittim, beni gértince sevindiler.”

Astsubay Huseyin Akis

Dumlupinar’in seyir astsubayi

“Isvec silebi benim sol tarafimdaydi. Elli metre étemde bir fosforlu
cankurtaran simidinin ytizdtigtint gérdtim. Ytzerek oraya dogru ilerle-
yince arkadasim Hiiseyin Inkaya’nin bu cankurtarana sarilmis oldugu-
nu gérdiim. Ben de o simitten tuttum. Birlikte Isvec gemisine dogru
yuzmeye calisiyorduk. Fakat, geminin pervaneleri islediginden perva-
ne sulan bizim icin tehlike teskil ediyordu.”
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Alt1 kisilerdi, birisi hareketsiz duruyordu...

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Kurek cekerek uzaktan goértnen isiklarin yanina gittik. Oraya
varmamiz ne kadar stirdii hatirlamiyorum. Yanlarina gittik, hala de-
nizdelerdi. Onlan filikaya aldik. Iclerinden biri ‘kaptan burada’ diye
isaret etti. Kaptan da sudaydi. Alt1 kisilerdi, birisi hareketsiz duru-
yordu. Hemen suni tenefflis yapmaya basladik. Fakat durumu olduk-

ca koétayda.”

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’m vardiya subay1

“Fazla beklemeden yaris teknesi diizen ve temposu ile ktirek ceken
bir filika gérdiik. Uctimizi tekneye cikardilar. Suda ytiztikoyun yatan
birine rastladik. Isaret astsubay1 Saban Mutlu basini sert bir yere carp-
t1g1 icin bogulmustu. Yapilan suni tenefflise cevap vermedi. Aramaya
devam ederken Sabri Celebioglu ve Kemal Unver’i bulduk. Serdiimen
bakti ben ¢iplagim, viicudumda hi¢ his yok, Canakkale Bogazi da ¢cok
soguk, ceketini giydirdi bana.”

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Uzerlerinde kiyafet var miydi hatirlamiyorum. Filikada benim he-
men yanimda olana ceketimi verdim. Ben 1slak degildim ve ceketsiz
idare edebilirdim. Yanimdakine, daha sonra adinin Hasan Yumuk oldu-
gunu 6grendigim kisiye verdim.”

Yumuk, ceketi ancak olaydan yaklasik bir ay sonra geri verebilecek-
ti. Uzerine bir tesekklr notu ilistirilen ceket Istanbul’a demirleyecek
olan Naboland’a bir kurye araciligiyla ulastirilacakti. Isvecli gemicinin
bugtine kadar saklayacagi bu notta su satirlar olacakti:

Bay Bengt Rune, ¢cok éziir dilerim. Ceketinizi génderemedim. Cok
kirliydi temizletmek zorunda kaldim. Cok tesekktir ederim. Bronsit
olmustum, daha yeni iyilestim. Ceketinizi vermeseydiniz zattirree
olabilirdim. Liitfen aliniz.

Tegmen Hasan Yumuk

Biz, rakiy: ictik...

Kimi gorgti taniklarina gore carpismanin sesi Canakkale’den bile du-
yulmustu. Ancak kaza yerine en yakin yerlesim yeri olan Eceabat’ta
oturan Stuileyman Oztuirk isimli bir vatandas, denizdeki gtiraltiileri du-
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Bengt Orsell’in bugiine kadar sakladigi not.

yarak, kiyida duran 10 numarali gimriik motoruna haber veriyordu.
Gumrik motoru hemen olay yerine hareket ediyordu.”

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Tark devriye botu geldi ve bizi yedeginde cekerek Canakkale’ye go6-
ttirdt. O an higbir yerin ismini bilmiyorduk. Bizi btiytik bir binanin rih-
timina goétiirdy, kapisinda bir nébetci asker vardi. Fakat bizi anlamadi.
Biz anlatmaya calistik, fakat girmemize izin vermedi. Binanin yanina
dolagsmak zorunda kaldik ve igeri girdik. Daha sonra kiirek cekerek
Naboland’a geri déndtk.”

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupmar’in vardiya subay1

“O sirada filikaya yanasan Gumrik motoruna gectik. Gimrik moto-
runda ‘denizden ¢ikana brendi verilir” dedim. “Raki var” dediler, “rak:
olsun’ dedik biz, rakiyi ictik, iskeleye cikinca hepimiz istifra ettik, istif-
ra edince anason koktu. Oradan biri gazetecilere képrtitistiinde bunlar
icki alemi yapiyorlarmis’ dedi.”



Iki gemi, iki kaptan ve Bogaz






iki gemi

Dumlupmar

Dumlupmar Turk Donanmasi’na 1950 yilinda katilmisti. Alt1 y1l bo-
yunca Amerikan Donanmasinda gérev yapan denizalti Amerikan aske-
ri yardimi kapsaminda Tiirkiye'ye verilmisti. Onceki adi Blower olan
denizalti, Electric Boat Company tarafindan insa edilmisti. 23 nisan
1944 tarihinde denize indirilen gemiye, Amerika Birlesik Devletleri'nin
Atlantik kiyisinda ve Bati Hint Adalar kiyilarinda yasayan bir baligin
ismi verilmigti. O dénemde denizaltilara balik isimleri veriliyordu.

Nisanda denize indirilen gemi, yine bir nisan giinii batiyordu

Blower, 10 agustos 1944 tarihinde 325 borda numarasiyla Amerikan
Donanmasti’na katilmisti. Garip bir tesaduf eseri nisanda denize indiri-
len gemi, yine bir nisan glinii batiyordu.

Blower, Balao sinifi bir denizaltiydi. Bu sinif denizaltilann en temel
ozelligi gbévdesinin gliclendirilmis celikten yapilmig olmasiydi. Bu saye-
de Baloa sinift denizaltilar 120 metre derinlige kadar inebilmekteydi. Ge-
mide, periskop derinliginde dizel motorlari ile gidebilmesine olanak sag-
layan snorkel sistemi bulunuyordu. Geminin uzunlugu 95 metre, genisli-
gi 8,3 metre, yuksekligi ise 4,6 metreydi. 1 526 ton agirhigindaki denizalti,
dort adet 5 400 beygir gticiindeki General Motors yapimi dizel motorlar
sayesinde su Uistiinde 20-25 deniz mili hizla seyredebiliyordu. iki adet 2
740 beygir glicindeki General Motors yapimu elektrik motorlari ile su al-
tinda 8,75 deniz mili hiz yapabiliyordu.

24 torpido tasiyabilen denizaltida, 6énde alt1 adet, arkada ise dort
adet olmak Uizere toplam on torpido kovani bulunuyordu.

Amerikan Donanmasi’nda sanssizligiyla tanmir olmustu

Naboland’la carpismasi geminin ilk kazasi degildi, ancak son kazasi
olacakti. Blower ilk kazasini, Amerikan Donanmasi’ndaki ilk gérevinde
geciriyordu. 1944 yilinin firtinali ve sisli bir ekim gtin(i, sabaha karsi sa-
at 05:45’te USS Blower, Florida’dan Panama’ya dogru yol alirken, bir
devriye botuyla carpisiyordu. Bu carpisma sonucunda bas tist glivertesi
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USS Blovver, Electric Boat Company’nin Groton kentindeki tezgahlarinda
insa edilmisti.

ve sancak pervanesi hasar gértiyordu. Yine garip bir tesaduf eseri, yillar
sonra Naboland, denizaltiya hemen hemen ayni noktadan carpacakti.

Onanindan sonra Pearl Harbour’a cephe gérevine gonderilen Blovver,

17 ocak 1945 tarihinden itibaren savas bitene kadar, Gliney Cin Denizi ve
Java’da ti¢ kez devriye gorevine cikmisti. 13 subat 1945'te, Yarbay James
H. Campbell komutasinda seyredeken Japon imparatorluk savas gemile-
rinden olusan bir filoya rastlayan Blovver, filodaki savas gemilerinden ise
ve Hyuga savas gemilerine bes, Oyodo kruvazoértine bir torpido génderi-
yordu. Yarbay Campbell’e gore torpidolardan ikisi hedefini bulmustu. An-
cak, daha sonra torpidolarin hepsinin bosa gittigi anlasilmisti.

15 haziran 1945’teki ikinci devriye gorevinde, Blovver, bu kez Gliney
Cin Denizi'nde Japon 1-351 denizaltisi ile karsilasiyor ve hemen torpi-
dolarini atesliyordu. Blovver bu kez de tutturamiyordu. Uctlincii devriye
gorevinde de basansiz olan Blovver, cephe gorevini bitirerek Avustral-

Blower, Japon denizaltisiyla
birlikte (eyliill 1945).
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USS Blower ik kazasini 1944’te yapmisti.

ya'ya déntiyordu. Artik gemi, sanssizlig ile taninir olmustu.
1950 yilma kadar Pasifik Donanmasi’nda gérev yapan Blower, o yil
Atlantik Donanmasi’na katilmak tizere Philadelphia’ya geliyordu.

Blower, Dumlupmar oluyor

1950 yilinda Amerikan askeri yardimi kapsaminda iki denizalt1 alini-
yordu, Blower ve Bumper. Bunlardan 325 bordo numarali USS Blo-
wer’a Dumlupmar, 333 bordo numarali USS Bumper’a Canakkale isim-
leri veriliyordu. Dumlupinari Amerika’dan almak tizere guverte Ki-
demli Ytizbasi Bahri Kunt komutasinda bir ekip génderiliyordu. Kunt,
Ugc yil sonra, kaza gecesinde ve sonrasinda Dumlupinar’in yanindaki I.
Inénti denizaltisinin komutanhgini yapacakti.

Kazada sehit olan Makine Ustegmen Affan Kayal ile kazadan sag
kurtulan Giiverte Ustegmen Kemal Unver Dumlupinar’ almak tizere,
yine kazadan sag kurtulan giiverte Ustegmen Hasan Yumuk ise Canak-
kale’yi almak tizere giden ekipteydi. Gemileri alacak Turk personel
1950 agustosunda New London’a ulasiyordu.

Ustegmen Necdet Senergiin

Canakkale’nin topg¢u subay1

“Iki gemi personeli ayni grupta seyahat ettik. Karakdy vapur iskele-
sinden Kades vapuruna bindik. Pire’ye gittik. Pire’de bir Amerikan nakli-
ye gemisine transfer olduk ve oradan Amerika’ya gectik.”

Ustegmen Hasan Yumuk
Dumlupmar’in vardiya subay1
“Hepimiz ilk kez yurtdisma ¢ikmis ve kendimizi riiyada ve cag degis-
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TCG Dumlupinar ve TCG Canakkale’yi almak Gizere Amerika’ya giden ekip.

tirmiscesine ¢ok ilging bir ortamda bulmustuk. Denizalt: isstinde dort
adet Peru denizaltis1 vardi. Connecticut eyaletinde buittin futbol takim-
larini kolayca yenmisler, bizi de gbzlerine kestirmislerdi. Bizim takimin
antrendrltigtine tayin edildim. Mag1 1-0 kazandik.”

Her iki gemi personeli New London denizalt: Giisstinde 15 kasima ka-
dar egitim gériiyordu. Bu stre icerisinde Blower ve Bumper’in tadilat
ve onaranlari tamamlaniyordu.

16  kasim 1950’de tisstin doért numarali iskelesinde her iki denizalti-
nin devir teslim térenleri yapiliyordu. Turkiye’'nin Washington Biyu-
kelcisi Feridun Cemal Erkin de térenlere katiliyordu.

Turk Deniz Kuvvetleri adina Binbasi Barbaros Guinergin, o giin im-
zalanan teslim protokoltiyle, Dumlupinari Amerikan Deniz Kuvvetle-
ri'nden Binbasi Robert L. Gumee’den teslim aliyordu.

Filoya katilan ilk snorkelli denizaltilar olan Dumlupinar ve Canak-
kale, ayni zamanda Amerika’dan Turk personeli idaresinde gelen ilk
denizaltilar olma 6zelligini tasiyordu.

18  aralik 1950 giinli saat 17.45’te Istanbul’a ulasan gemiler, geceyi
Buyiik¢ekmece acgiklarinda demirleyerek geciriyordu. Ertesi gln,
Dumlupinar ve Canakkale’nin Tlrk Donanmast’na katilma téreni ger-
ceklestiriliyordu. Dolmabahce aciklarindaki térende, her iki denizalti
da amiral gemisi Yavuz'un 6ntinden gecis yapiyorlardi. Térende Dum-
lupinar koéyt adina konusan Murat Arslan, Dumlupinarhilar adina gemi-
ye ipek bir bayrak hediye ediyordu.



37

O yil denizaltinin basina gelen iiciincii kazaydi

Dumlupmar’m batmasina neden olan kaza, aslinda o yil denizaltinin
basina gelen ti¢tincii kazaydi. 1953 yilmm ocak ayinda italyan Deniz Kuv-
vetleri ile ortaklasa diizenlenen bir NATO tatbikatina katilan Dumlupmar,
Italya'nin Toranto Limam’ndan ayrilirken Giir denizaltisma stirtiiyordu.
Strtinme sonucunda Dumlupmar’m sancak pervanesinin kanat uc¢lan
bukultyordu. Meydana gelen hasar daha sonra Gélctik’te onanliyordu.
Dumlupmar personeli, kazadan sonra karaya ciktiklarinda kurban kesi-
yor ve sag saglini dénuslerini kutlamak icin bir eglence tertipliyorlarda.

1953’e sanssiz bir baslangi¢c yapan Dumlupmar, bu olaydan neredeyse
iki hafta sonra, italya’dakine benzer bir stirttinme olayina maruz kaliyor-
du. 12 subat giinti Gélctik Deniz Ussti'nden hareket etmeye calisan Sa-
kaiya denizaltis1 ani bastiran saganak yagis nedeniyle, rthtimda yanma
bagli duran Dumlupinar’a stirtiyordu. Bu kez denizaltinin iskele pervane-
sinin bir kanadi bukultiyordu. Dumlupmar yine Goélctik’te onanliyordu.

Donanmadaki ikinci Dumlupmar

Aslinda Dumlupmar ismi ikinci kez bir denizaltiya verilmisti. Ik
Dumlupmar 1929 yilinda Italya ile yapilan anlagsma kapsaminda Mon-
falcone tersanelerinde insa edilmisti, ilk Dumlupmar, Ttrk donanmasi-
na 1931 yilinda katilmig, 1949 yilinda ise hizmet dis1 birakilmigti.

Binbas1 Stireyya Denizeri komutasindaki ilk Dumlupmar, 1937 yilin-
da Istanbul’da Haydarpasa yakmlannda su tistiinde seyir halindeyken
bir Italyan tankeri ile carpisarak bas tarafindan hasar géormus ve Gol-
cuk’te tamir edilmisti.
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Naboland

Naboland 1946 yilinda Isvec’in Malmé sehrindeki Kockums Meka-
niska Verkstad tersanelerinde AB Brostroms sirketi icin insa edilmisti.
124 metre uzunlugunda ve 17 metre genisligindeki geminin, 6000 bey-
gir glictinde alt1 silindirli MAN dizel motoru vardi. Gemi, Isvecli Axel
Brostrém ailesinin sahip oldugu Brostrém Koncemen Co. isimli bir de-
nizcilik sirketler grubu tarafindan isletiliyordu. Brostrém sirketinin on
sekiz gemisi vardi ve bunlarin yarisi isvec-Orient Hatti’nda calisiyordu.

Naboland’in da arasinda bulundugu bu gemiler, Akdeniz ve Gliney
Amerika’ya yiik tasiyordu. Isvec’ten genellikle kereste ve kagit gotliren
gemiler, dénuislerinde meyve, cay, baharat, ttitltin gibi Girtinler getiriyordu.

Naboland’in mirettebat Astesi.

Naboland limandan ayriliyor.
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Naboland da sanssiz bir gemi olarak tanimlanir olmustu

Naboland, daha ilk hizmet yilinda birka¢ yangin tehlikesi atlatmisti.
195 Iyilinda gecirdigi kaza ise neredeyse geminin sonunu getiriyordu.
Brezilya’nin Rio de Janeiro Limansnda demirliyken, Michael isimli bir
Yunan gemisi carpmisti. Carpisma c¢ok siddetliydi ve Naboland hemen
ciddi bir bigcimde su almaya baslamisti. Batmasi an meselesiydi. Demir
tarayarak karaya oturtuluyor ve batmaktan son anda kurtuluyordu. Bu
kazalardan sonra, Naboland da sanssiz bir gemi olarak biliniyordu.

iki kaptan

Yiizbas1 Sabri Celebioglu

1916’da Istanbul’da dogan Sabri Celebioglu, 1938 yilinda Deniz Harp
Okulu’ndan mezun olduktan sonra, 1941 yilinda 17. Denizalt1 Subay
Kursu’nu basariyla tamamlamigti. Denizalticilik kariyerindeki ilk gore-
vi, 1941 yilinin aralik ayinda Gur denizaltisinda stajyer vardiya subayli-
giydi. 1942 yilinin subat ayinda asaleten atanan Celebioglu, cesitli ge-
milerde vardiya silah ve muhabere subaylig1 yapmisti.

1948 ve 1949 yillar1 arasinda Muratreis ve Dumlupmar’da 2. komu-
tanlik yaptiktan sonra, Orugreis’te komutanlik stajina baslamisti. Bu
gorevlerde, “ehliyet ve liyakati” tasdiklendikten sonra, Celebioglu ilk
komutanlik gérevi olan Saldiray denizalti komutanligina 9 ocak 1950
tarihinde atanmisti. Saldiray’daki gérevinde basarili olmasi nedeniyle,
kendisine, 11 agustos 1952 tarihinde Dumlupmar komutanlhg: gérevi
verilmisti. Aslinda, bu goreve vekaleten atanmisti. Cinkti Dumlupi-
nar'in komutanlik kadrosu binbasi seviyesindeydi ve Celebioglu ise

yuzbasiydi.

Yiizbasi Sabri Celebioglu
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Naboland’in kaptani Oscar Ferdinand Lorentzon.

Oscar Lorentzon

6  agustos 1894 tarihinde dogan Oscar Ferdinand Lorentzon, Gote-
borg Bahriye Lisesi’nden mezun olmustu. On sekiz yasinda geldiginde
artik bir denizciydi. 1921 yilinda Brostroms sirketinde calismaya basla-
misti. 1927 yilinda kaptanlik ehliyetini almaya hak kazanmisti. 1939 y1-
linda, sirketin gemilerinde kaptan olarak gorev alir olmustu. II. Dinya
Savasi sirasinda, sirkete ait Vikingland ve Gotland gemilerinde kaptan-
ik yapmisti. 1941 ile 1945 yillart arasinda Boreland gemisinin kaptanli-
gin1 yuriten Lorentzon, 1952 yilinda Naboland’da gérevlendirilene ka-
dar, dort gemide calismisti. Evliydi ve iki kizi varda.

Bogaz

iki geminin bir gece yarisi, kars1 karsiya geldikleri yer, dar ve kavisli
bir bogazin en dar ve en kavisli noktasiydi.

Yaklasik 40 deniz mili uzunlugundaki Canakkale Bogazi’'mn en dar
bélimu Canakkale ile Kilitbahir arasindaydi. Bu iki nokta arasindaki
uzaklik 1,3 kilometreydi. Ayni zamanda Bogaz’in en s1g noktas: da Ki-
litbahir 6nlerindeydi ve bu noktada derinlik 25 metreydi.

Carpismanin meydana geldigi Nara Burnu gecis acisindan Bogaz’in
en zor yeriydi. Bogaz gecisi sirasinda on bir kez rota degisikligi yapan
gemiler, Nara Burnu o6nlerinde bir defada 75 derecelik keskin bir d6-
nlis yapmak zorundaydilar.

Bogaz’da, genelde Marmara’dan Ege’ye dogru ortalama hiz1 1,5 - 2,5
mil arasinda degisen kuvvetli bir ytizey akintisi1 da vardi. Kazanin oldu-
gu bolgede 40 metre derinlikte akint1 yon degistirerek gineyden kuze-
ye déntiyordu. Akint1 40 metrede yon degistirmekle kalmiyor, ylzeyde
fazla olursa dipte az, ytizeyde az olursa dipte fazla oluyordu. Ozetle, iki
geminin karsilastigi Nara Burnu diinyadaki en zor noktalardan biriydi.
Buittin bu zor kosullara bir de gece karanligini eklemek gerekiyordu.

iste, her iki gemi kaptani da, bu nedenlerden 6ttirt tereddiit etmis-
lerdi. Orugcreis denizaltisinm komutani Kidemli Ylizbas1 Riza Akol, Na-
boland ve Dumlupinar’in karsilasmalarim, yolda birbirine rastlayan iki
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insanin birbirlerine yol vermek amaciyla gayri ihtiyari olarak birkac
defa ayni tarafa adim atmalarina benzetiyordu.

Savas gemilerinde takip edilecek rotalar 6énceden harita tizerine ci-
zildigi icin, Dumlupinar’in o gece Canakkale Bogaz icinde takip edece-
gi yol haritaya gecirilmisti. Buna ek olarak, Kepez Feneri'nden sonra
Nara'ya kadar takip edilecek yol daha buytk 6lcekte cizilmisti. Dumlu-
pmar’in takip edecegi bu yol uluslararas: Bogaz gecis kurallarina gore
belirlenmisti.

Bogaz’dan gecen ticaret gemilerinin kaptanlar: ise cogu kez rotalari-
n1 harita tizerinde cizerek belirlemek yerine, bir fenerden diger fenere
kadar takip edecekleri uygun rotay: haritadan bakip diimenciye soyle-
meyi tercih ediyordu.

Bogaz gecisi yapan gemilerin, en derin nokta temel alinarak belirle-
nen, Bogaz1 uzunlamasina ortadan ikiye ayiran ve adma Talvek hatti de-
nilen hattm diger tarafina gecmemeleri gerekiyordu. Naboland’'m bu hat-
t1 glineye dogru astig1 ve Dumlupmar’m yoluna ¢iktigi iddia edilecekti.

Gerek ulusal gerekse uluslararas: mevzuat, Bogazlardan gecen ge-
milerin mtimkuin olan en diistik hizla seyretmelerini 6ngérmekteydi. O
yillarda, Mtnakalat Vekaleti'ne (Ulastirma Bakanligi) bagh Istanbul
Mintika Liman Reisligi, 6zellikle Nara Burnu civarinda, gemilerin 10
milden hizli seyretmemeleri gerektigini duyuruyordu.






Mukadder bir akibeti beklemek






4 nisan 1953, cumartesi

02:35

Bilinmeyen bir denizalt: ile carpistik...

Carpismadan yirmi dakika sonra Naboland, cevredeki tim gemilere
telsizle “bilinmeyen bir denizalti ile carpistik, mevkiimiz Canakkale’nin
3 mil kuzeyi, acil yardim gerekli” cagris1 yapiyordu. Bu cagr iskenderi-
ye ve Atina telsiz istasyonlar tarafindan da tekrar ediliyordu.

Ancak, Donanma Komutanligi kazadan sonra hazirladigi 18 nisan
1953 tarihli raporunda, mesajin “beynelmilel anlasmalara aykir: olarak
hicbir rumuz verilmeden” yani “SOS, CQ, TTT rumuzlarindan birisi
kullanilmadan” Ingilizce verildigi icin, anlasilamadigini acikliyordu.

O sirada kaza yerinden 12 mil uzakta olan ve Istanbul’a dogru yol al-
makta olan Aegeon isimli bir yolcu gemisi cagriya yanit vererek, Nabo-
land’in yardim isteyip istemedigini soruyordu. Naboland, iki cankurta-
ran filikasi ile denizaltiy1 aradiklarini ve yardima ihtiya¢ olmadigini,
ancak civardaki gemilerin cok dikkatli olmalari gerektigi yanitini gén-
deriyordu.

Dumlupmar’ takip eden I Inénii denizaltisi, kazadan cok kisa bir
slire sonra olay yerinin yakinindan gecmesine karsin hicbir seyin farki-
na varmiyordu. Naboland’in mesaji, I. Inénti tarafindan da anlasilama-
misti. Bu durum daha sonra Lorentzon tarafindan elestirilecekti. 26
ekim 1953 glinii ¢ikan Cumhuriyet gazetesinin “Hem Nalina Hem Mi-
hina” késesinde, Lorentzonun bu elestirilerini yayimlayan Isveg
Sveriska Dagbladet gazetesindeki soylesisine yer veriliyordu.

Oscar Lorentzon

Naboland’m kaptani

“Ne kadar gariptir id iInénti denizaltismda kimse miithis kazaya bir ha-
reket ve alaka gostermemis, Naboland’m telsizle verdigi imdat isaretleri,
Ingiltere ve Fransa’da almdig halde Inént tarafindan anlasimamistir.
Yiiksek stiratle seyreden Inénti batmakta olan Dumlupinar gecerek Bo-
gaz’da gézden kaybolmustur. Inénii’yti diirbtinle gérdtim. 16-18 mil sti-
ratle seyrediyordu.”



46

Manad Aprll 195
Radiodagbok fér radiostationen ombord a u/s naboland
i O i
*# 0035 XXX XXX XXX CQ CQCQ DE SKAT = Vffi HAVE BEES IN COLLISION WITH UNKNCMN SUBMABINE
j ( CALLINO ALL SHIPS FHOM NABOLAND ) j POSIIION 3 MILES NORTH CHANAK IMMEDIATE ASSISTANCE
NECESSARY mMASTER +
00"2-00"7 MESSAGE REPEATED BY SOH (ALEXANDRIA RADIO) SVA(ATHINAI RADIK» ICT (TARANTO RADIO)
0100 TAH (ISTANBUL RADIO) ASKED SUH (ALEXANDRIA RADIO) TO REAPEAT THE MESSAGE AND GOT
IT REAPEATED
0110 SKAT EE SZWC ( NABOLAND FROM AEGAEON ) = HERE PASSENGER SHIP AEGAEON IN POSITION S
12 MIZES NEAR YOU BOUND ISTANBUL YOU »ANTING HELP i M MASTER +
&8
0111 SZWC DE SKAT (AEGAEON FROM NABOLAND) = MASTER CONSIDERS HELP..ROT HK3EKXXRY NECESSARY * MASTER
0112 SKAT DE SUH ( NABOLAND FROM ALEXANDRI1A RADIO) NOW NO HELP RECUIRED ?
0115 . XXX XXX XXX CQ CQ CQ DE SKAT = tfS ARE LOOKING FCR THE SUBMARIKE WITH TWO LIPEBOATS NO HE.P

Kazadan hemen sonra Naboland’in yaptigi tekiz goriismelerinin dokimu.

Kazaya ait herhangi bir iz bulunamiyor

Eceabatl Stileyman Oztlirk ile Ismail Hakk: Vural, carpisma sirasin-
da cikan gurtltiyt duyarak, kazay: Eceabat Gimrik Muhafaza Kara-
kolu’'na haber veriyordu. Carpisma haberi Muhafaza Karakolu’ndan
Canakkale Emniyet Mudurltigti'ne iletiliyordu. Bunun tizerine Canak-
kale Savcisi Salim Ertem, Canakkale Valisi Safaeddin Karanakgi ve De-
niz Birlikleri Komutani Albay Zeki Adar, hemen iskeleye giderek bilgi
sahibi olduktan sonra, kazazedeleri sahile getiren 10 numarali gimriuk
motoru ile Nara’ya hareket ediyordu. Ancak deniz tizerinde kazaya ait
herhangi bir iz bulunamiyor, bunun tizerine olay yerinin tespit edilmesi
icin Naboland’in murettebatindan yardim isteniyordu.

Filikalarla sahile getirilen kazazedeler bir taksiyle Canakkale Memle-
ket Hastanesi’ne gotirtilmuistd. Perisan haldelerdi. Bir saate yakin deniz-
de kalmislardi. Sahile c¢iktiklarinda onlan asker kaputlarina sarmislardi.

Denizaltinda mahsur kalan yetmis yedi kisi icin 72 saatlik geri sa-
yim basliyordu. Gemideki oksijen, hayatta kalanlara ancak bu kadar
slre yetebiliyordu.

Saat 04:30

Deniz Kuvvetleri Komutani Koramiral Sadik Altincan telefonla olay:
Donanma Komutani Timamiral Kemalettin Bozkurt’a bildiriyordu. O
gunlerde, personel azligindan dolay: gece saat 20:00 ile sabah saat
08:00 aras1 Gélciik postanesi kapaliydi. Bu nedenle Altmcan’m telefo-
nuna bizzat donanma komutani ¢cikmisti. Gelen telefonun ardindan,
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Dumlupinar’in kaptani Yiizbasi Sabri Celebioglu ve Ustegmen Kemal Unver hastanede.

Donanma Komutani Bozkurt, Dumlupinar’in Nara’da battigi haberini,
Denizalti Filo Komutani1 Tugamiral Fahri Koruttirk’e telefonla veriyor-
du. Koruttrk, ilk is olarak, Kurtaran gemisi ile bir denizaltiy1 kaza yeri-
ne gondermek Uizere harekete geciyordu.

Saat 04:35

Canakkale Muistahkem Mevki Komutanligi, Deniz Kuvvetleri Komu-
tanligi, Bogazlar ve Marmara Komutanlhigi’na 040435/53 sayil telsiz me-
saj1 gbndererek kazay: bildirmeye calisiyordu:

Dumlupmar denizaltt gemisinin bilinmeyen bir Isvec gemisi
ile carpisarak Nara Bumu’nda battig: 19 numarall gtimriik mo-

Di. BAB4R KAdIDI1 6nidk M 138
Muhabere sekli Haberin hangi vasita ile ------ Acelelik dereeMi
ACIK | SiFRE KOD TELSIZ | ISARET TELEFON | TELGRAF
NEREDEN i DOiasMA K. | NEREYE:  DZ. ALTI FL. K.

()

!
DUMH?7 PINAR DZ.ALTI OEMIMI NARADA BIR ISVEC ?/

. N . U

SILEBIYLE MJSADEME EDEREK BATMISTIR. HEMEN TERTIBATIN
ALINMASINI, BEN SiMDi KARARGAHINIZA GELIYORUM.

>e

3

. s

NOT: Biit MALOMAT TELEFONLA SAAT 04,30 DA TELEFONLA AMIRAL

DDR'r KTKKBESTE 'ERKTIiE HARE] >

t

EDILMISTIR. Verierininiinns u.
te.

<

% x
/fi S.

-0

Alindig1 vaya " .
Hfc. Mrk. ve,. M». N5. Sb. verildgigi ,Zat Teslim erlilJigi saat Tarih, S. p ¢ ‘Sira No.
040450/53 <
t|2]3j4 5j6 7 8|9j10 111121314 15) 16917

Dumdpinar’in battigini duyuran ilk mesaj.
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D/.. HABER KAGIDI

Muhabere sekli Haberin hangi Vasna"ﬂii\-ngfg\" Acelelik derecesi (

ACIK i SIFRE ! KOD TELSIZ ISARET j TELEFON |TELGRAF 0?7
KEREDEN = CANAKKALE MUS.M7 K. NEREYE: DZ.K.K.,BOG.VE MAR.K. <
<
ffii:_T._ptTMt.n_PTWAR DENIZALTI GEMISININ isMi BILIHMIYEN BIR ISVEC
GEMISIILE CARPISARAK NA5SRA BURNUNDA BATTIGI 19 NUMARALI
GUMRUK ITOTORU KAPTANININ IFADESINDEN ANLASILMISTIR KCPRU
USTU PERSONALININ BIR KISMI MOTOR TARAFINDAN KURTARILMIS
TAHKIKATA BASLANDIGINI
i® 2 KURTARAN GEMISININ COK ACELE CANAKKALEYE GONDERILMESINI
EMIRLERINIZ]
. Al nOtt veya o ' Y
Hb. Mrk. veya Mu. Né. S Verildigi Saat_ Testim edildigi saat H'ber Sira No:
0540 040435/53 <
1234 910 1112113 14 75 16 | IS
i !
it

Tegraf metninde glimrilk motorunun numarasi yanlishkla
10 yerine 19 olarak yazilmisti.

toru kaptamimin ifadesinden anlasiumustir. Kopriitistii personeli-
nin bir kismu motor tarafindan kurtardmis tahkikata baslandigi-
mnt  Kurtaran gemisinin ¢ok acele Canakkale’'ye génderilmesini,

emirlerinizi.

Telgraf metninde gimriik motorunun numarasi yanlislikla 10 yerine

19o0larak yazilmisti.

Saat 04:45

Blue Sea Tatbikatindan Goélctik’e don-
mekte olan Kurtaranin komutan vekili
Guverte Kidemli YUizbasi Nejat Tezeren,
Donanma Komutanlhigindan gelen bir tel-
siz emri ile olay1 6greniyordu.

Saat 05:15

Kurtaran, vakit gecirmeden Canakka-
le’ye dogru harekete geciyor ve donus
seyrine basliyordu.

Ancak Nara Bumu’nda battig bildirilen
geminin isminde anlasmazlik s6z konusuy-
du. Telsiz emri tam olarak anlasilamamaisti.

Kidemli Yiizbasi Nejat Tezeren Batan geminin Gemlik oldugu saniliyordu.
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»a. HAHBR K\ISIfir Ornrt % t W

viuhadoe sekii Hebnrin hangi vasiia Ile * AeeUiiit

ACUIC $IFRE KOD i Adi_StZ i ISARET 7 TELEFON ! TELGRAF r

IURTAIUN .K.

batii1' sansin

&XRL211HIZE. tiz. HAli ER KAU [H: (e}
Muhabere  dii T Haberin hatigi vasita iie Ibcalalik Oeracasl

iSIFRE  (1.00 i -MMz . ISARE'T | TELEFON ITELGRAFI

NEREDEN; DONANMaA K NOKTA JNEREVF. KOBTaSaH X NOKTi

0400 Z SAAT ORUPLU TELE Kar silik :

<
DtiMLGPI NARDIR DiiMLUPI NARDIR . >

A>19d1i< om0

-0CCo >
<
V.
Hb, Sirk. »sya Mu. »i. Si) Varildi# Sut  Teslim saat Tarih. S. 0. Ssil Hisar Sira No: X!
0610 040605/53 4/46 <
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Kurtaran israrla batan geminin ismini 6grenmeye calisiyordu.

Yuzbasi Nejat Tezeren

Kurtaran komutan vekili

“Donanma Komutanlhigindan gelen bir telsizle Gemlik isimli bir ge-
mimizin Nara Bumu’nda battigim 6grendik. Ben bu ismin yanlis oldu-
gunu telsizcime s6yledim. Telsizcilerin hata yaptigini distindiim. Biz
denizalti kurtarma gemisiydik.

Telsiz emrinde bir yanlislik olmasina karsin Tezeren derhal donts em-
ri veriyor, Kurtaran Nara'ya gitmek tizere tam yolla seyre bashyordu.”

Saat 05:45

Olup bitenden habersiz Gélciik’e dogru yol almakta olan I. Iné-
ni’nun telsiz operatérti Kurtaran’a gecilen telsiz mesajini dinliyor ve
bunu komutana iletiyordu. I. Inéni’ntin komutani Binbasi Bahri
Kunt Dumlupinarin kaza gecirdigini 6greniyor ve kaza yerine dogru
doénuse geciyordu. Kunt, bu durumu Donanma Komutanligi'na telsiz-

le bildirirken, Dumlupinar1 neden gbézden kaybettiklerini séyle acik-
Iryordu:

Kilitbahir éntinde ti¢ dizele gegcmek tizere 04 02 18 B’de Dumlupi-
nar’dan emir aldik. Bu makine degisiminde iskele motor starteri-
mizde tutukluk oldugundan on dakika yolumuzdan geciktik, bu an-
da Bogaz’da riiyet (goriis) pus dolayiswyla bozuktu. Dumlupmar’m,
yol vererek ilerledigini kabul ve miitalaa ile Gélctik’e miiteveccihen
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Kazadan sonra istanbul’a génderilen TCG
Dumlupmar denizaltisinin
samandirasi.

Dumlupmar’a yetismek tizere seyrettik ve irtibat: kaybettik.

Komutanlhiginizdan Kurtaran’a verilen 04 04 45 B TSG’li alman
telsiz tizerine Dumlupmar’'m Nara Oéntinde kaza gecirdigini 6gren-
dik. Vaka m ahalline gidiyoruz.

Saat 06:00

Kurtaran, yolda rastladig muhriplerle yapilan telsiz konusmasinda Na-
ra’da batan geminin Dumlupmar oldugunu kesinlestiriyor, ancak yine de
emin olmak icin “batan geminin isminin bir defa daha bildirilmesi” icin
Donanma Komutanligi’na bir mesaj génderiyordu. Bes dakika sonra ge-
len yanitta geminin ismi iki kez vurgulaniyordu: “Dumlupinar’dir Dumlu-
pmar’dir.”

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kuitaran’m doktoru

“Biz haberi aldigimizda Kurtaran’la Hayirsizada aciklanndaydik. N6-
betci astsubay geldi. ‘Hemen Canakkale’ye dontiyoruz’ dedi. ‘Ne oldu?’
dedim. ‘Dumlupmar batmis’ dedi. O zaman giyindim, yukar: ¢iktim. Ko-
mutanla gérastim. Dalgiclar hazirliklarini yaparken ben de onlara neza-
ret ediyordum. Basm¢ odasmin hazirlanmasi lazim, acil olarak gereke-
cek. [laclan hazirladim.”
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Saat 06:16
Jet Alay1 Komutanligindan olay yerinin havadan incelenmesi isteni-
yor, ancak bu istege verilen yanit olumsuz oluyordu:

Bogaz’m Eceabat ile Nara Burnu arasinda saat 02.15'te Dumlupt-
nar denizaltutmizit bir Norveg silebinin batirdigi Canakkale Valiligince
bildirilm is, kesif icin bir tayyare istenmistir. Hava muhalefeti dolay:-
swla tayyarenin kalkamayacagt. Bunun igcin kumandariiginizea bir
tayyarenin veya deniz tayyaresinin kesif mahalline kaldirdmasini.

Kicbatt:i samandiras: su iistiinde
Dumlupmar ki¢cbatt:i samandirasini saat 06:40 dolaylarinda su ytza-
ne goénderiyordu.

Suat Tahsin Turk

Sabri Celebioglu’'nun avukati

“Catismay1 muteakip hemen batan Dumlupmar’m ki¢ torpidosunda
hayatta kaldiklar1 anlasilan yirmi iki personel dort ktisur saat karanlikta
ve derin sular altinda buytk bir basiret ve temkinle glintin agarmasini
bekleyerek ve bunu da ancak fosforlu saatleriyle tespite imkan bularak
samandiray1 6’y1 40 gece su sathina koyuvermislerdir.”

Su yluzlne ¢cikan samandira derhal koruma altina alintyor ve Deniz Bir-
likleri Komutam Albay Zeki Adar samandira tizerinde bulunan telefon ile
asagidaktierle baglanti kurmaya calistyordu. Telefonun diger ucunda bu-
lunan Astsubay Cavus Selami Ozben kendisiyle birlikte yirmi iki kisinin

ki¢ torpido dairesinde hayatta oldu-
gunu, ellerinde ¢ok zayif yanan bir el
lambasi kaldigini ve morallerinin iyi
oldugunu bildiriyordu. Ozben ayrica
denizaltinin takriben 15 derece san-
caga meyilli oldugunu da belirtiyor-
du. Kendilerine, havay: temizlemek
icin gerekli bilgiler veriliyor, moral
verici konusmalar yapiliyor ve el fe-
nerini kurtarma isinde kullanilmak
Uzere saklamalar: tavsiye ediliyordu.

Tugamiral Fahri Korutiirk
Denizalt: Filo Komutani
“Geminin basa meyillenmesinden
istifadeyle manevra dairesindeki iki
Tugamiral Fahri Korutiirk astsubay, sulann istilasma daha gec
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Yirmi iki kisinin mahsur kaldigi ki¢ torpido dairesi.

maruz kalan manevra dairesinden tahlisiye bélmesi ki¢ torpido dairesine
gecerek bu bélmenin diger bélmelerden irtibatim kesmeye muvaffak ol-
muslardir. Ki¢ torpido dairesinden baska diger daireler suyla dolu, blitin
1siklar s6nmuis ve icinde calisdmaz bir halde oldugu kabul olunmak la-
zimdir. Batmis bir denizalt: gemisi icinde 6lmemis, fakat mukadder bir
akibeti beklemeye mahktm edilmis olan bir denizcinin azap ve 1stirabi,
dinyada hicbir muicrimin akibetini intizardaki acisiyla kiyas olunamaz.”

Acaba oradakilerin durumu nedir?
Kurtaranin bir an 6nce kaza yerine ulasmasini isteyen Donanma
Komutanligi, telsiz mesaji géndererek, geminin “azami stiratle seyir”

etmesini emrediyordu.

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaran’in doktoru

“Cok sey geciyor insanin akimdan. Acaba oradakilerin durumu nedir?
Bizim yapacagimiz yegane sey cam monte edip daldirip ¢cikartmak. Ope-
rator hari¢ can her seferinde sekiz kisi alir. O sekiz kisiyi ¢cikardiktan son-
ra tekrar iner, bir sekiz kisi daha ahr. Cikardigimiz kisilerin evvela ihti-
yaclar: oksijen, belki biraz kalp takviyesi, belki biraz dinlendirici, mtsek-
kin gibi bazi seyler gerekir. Onlarin hazirligim yaptik. Onlara yatacak bir
miktar yer temin etmek lazim. Sekiz kisiyi ¢cikartmissiniz denizin icinden.
Onlar bir yere yatiracaksiniz. Rahat nefes alabilecekleri, dinlenebilecek-
leri bir yer ve orada sicak cay veya kahve ikram etmek lazim. Bunlara ait
hazirliklarimiz yaptik.”

O dénemde, kaza geciren bir denizaltiy1 kurtarmak icin yapilmasi ge-
rekenler, Deniz Kuvvetleri Komutariligi’'mn yardim ve kurtarma talima-
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tinda belirtiliyordu. Bu talimata gore, sirasiyla, énce batik denizaltiy1
arayip bulmak, daha sonra murettebat: denizalt: ile birlikte kurtarmak,
bu mimklin olamiyorsa murettebati can ya da yelek kullanarak kurtar-
mak, eger murettebattan timit kesildiyse, denizaltiy1 yltizdtirmek ya da
s1g suya almak gerekiyordu. Dumlupmar kazasmda denizaltinin yeri bel-
li oldugu icin ilk yapilmasi gereken murettebat: kurtarmakti. Bunun icin
o6nce denizaltinin dalma sarniclarina, dalgiclarin indirecegi hortumlarla
hava basmak gerekiyordu. Bu mtmktin olmadig: takdirde, bas ve kic
torpido boéltimlerine dalgic tarafindan indirilen hortumlarla, o béltimlere
siginmis murettebat icin oksijen ve sivi gidalar verilebiliyordu. Oksijen
ve gida takviyesinden sonra murettebat: can kullanarak kurtarma islemi
baslatiliyordu. Ancak, canla tahliyenin olanaksiz oldugu ve derinligin 30-
45 metre oldugu durumlarda murettebati, “Mamson tahliye yelekleri” ad:
verilen 6zel can yelekleriyle kurtarmak mimktin olabiliyordu.

Kurtarma cani

Donanmanin elinde denizalti kazalarinda kurtarma ve yardim calis-
malarinda kullanilmak tizere Kurtaran gemisi vardi. 1950 yilinda Ame-
rika’dan alman gemide, 180 metre derinlige kadar kullanilabilen kur-
tarma cani vardi.

Duinyada ilk kez 1939 yilinda Amerika’da Squalos denizaltisinin ka-
zasmda kullanilan can, iki personel tarafindan idare ediliyordu. Her se-
ferinde yedi sekiz kisiyi su tGstline tasiyabiliyordu. Canin calisabilmesi
icin, dalgiclarin celik kilavuz halatini denizalti tizerindeki 6zel kancaya
takmalari gerekiyordu. Denizaltinin dipte egimli bir bicimde yatmasi
durumunda ¢anin kullanabilmesi mtimktin olamiyordu.

Dalis icin gereken tim donanimlarin yani sira basing odasi da bulu-
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9 agustos 1951 ’de Pendik’te gerceklestirilen kurtarma tatbikati.

nan Kurtaran’da bir dalgic ekibi de yer almaktaydi.

Gemi personeli, 9 agustos 1951 tarihinde Pendik aciklarinda gercek-
lestirilen ilk sualt1 kurtarma tatbikatini basariyla tamamlamisti. 35 ku-
la¢ (64 metre) derinlikte kaza yaptig: farz edilen Canakkale denizaltisi-
nin murettebat: can kullanilarak basariyla tahliye edilmisti. Boylece,
Turk Donanmasi, Amerikan Donanmasindan sonra, bu nitelikte bir
kurtarma tatbikatini basariyla gerceklestiren ikinci donanma olmustu.

Ancak, Dumlupmar 35 kulagtan daha derindeydi. Ayrica, kuvvetli
dip ve ytizey akintilari nedeniyle, Nara Burnu’nda calismak, Pendik sa-
hillerinde calismaktan cok daha zor ve zahmetliydi.

O derinlige, oksijen ya da helyum-oksijen karigimi ile dalinabiliyor-
du. Dibe inen dalgicin yukar: ¢cikarken indigi derinlige ve dipte kaldig:
sUreye gore belirli kademelerde bekletilmesi gerekiyordu. Aksi takdir-
de dalgiclarin vurgun yeme riski vardi. Ornegin, Dumlupmar’m bulun-
dugu derinlikte on dakika kalindig: takdirde, 30 metrede 7,21 metrede
2,18 metrede 4, helyumun kesilip oksijen verilmeye baslanan 15 metre-
de 10,12 metrede ise 37 dakika beklenmesi gerekiyordu.

Saat 07:05

Denizalt: Filo Komutani Tugamiral Fahri Koruttirk kaza boélgesine
dogru hareket etmek tizere Golctik’ten yola cikiyordu. Koruttirk 6nce
Sakarya denizaltis1 ile Hereke 6nlerine geliyor ve orada kendisini Ca-
nakkale’ye gotiirecek olan Gemlik muhribine biniyordu.

Saat 07:45
I. Inénti olay yerine geliyordu. Kaza yerine ilk ulasan gemi oluyor ve
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1. Inénii denizaltisimn vaka mahalline geldigini belirten telsiz mesaji.

Dumlupmar’m batti samandirasinin yaklasik 500 metre kuzeyine demirli-
yordu. Motorla I. Inénti’ye yaklasan Canakkale Deniz Birlikleri Komutam
Albay Zeki Adar, “gemidekilerle konustum, hepsi sthhattedir” mutijdesini
veriyordu. Bu “mtijde” Denizalt: Filo Komutanhgi’na bildiriliyordu.

I. Inénti Komutanhigindan Donanma Komutanhgi Denizalt: Filo Ko-
mutanligi’na 040745/53 sayil telsiz mesaji:

Vaka mahalline gelindigi geminin batt: samandwasin biraktigi-
ni. Gemide btitiin personelin sag oldugunu bes kisinin yarali olup
hastaneye kaldinldigini, bir kisinin 6lmiis oldugunu. Bu malumat
motor ve kayiklardandir. Gemi ile temasa ge¢mek tizere batti sa-
mandirastun tizerine personel génderildigini.

Saat 08:15

Ayni muijdeyi alan Kurtaran’in komutani Tezeren, Dumlupmar perso-
nelinin sag oldugu dustncesiyle, bir yandan Canakkale’ye dogru yol
alirken, diger yandan kurtarma hazirliklarinin baslatilmasi i¢in gemi
personeline talimat hazirliyordu:

Gemi K. Emri No: 28

1. Simdilik Dz.altt gemisinin battigi takribi mahal bilinme-
mektedir.

2. Telsiz dinlemesi ile I. Inénii’den elde edilen bilgiler asagidadir.

Gemide 1 6lii 5 yarali vardwr, diger personelin sag oldugu dgre-
nilmigtir.
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3. Dz.alti Filosundan alinacak miitemmim malumat ayrica bildi-
rilecektir.
4. Yapulacak hazirliklar.

a) Dértlii samandwralama hazurlig yaplacalk.

b) Dz.alti personeline taze hava vermek icin gerekli haziurliklar
yapuacak.

¢) Personeli kurtarmak igcin carun hazwliklar tamamlanacak,

¢) Gemiden ¢itkacak yarali ve diger rahatsiz personel icin gerek-

li sthhi yardim hazurligt tamamlanacak.

d) Diger personel i¢in icap ederse s icak ¢orba ve yemek verme ha-
zirligt yapulacak.

e) Kurtarma icin yapilacak hazirliklar ve harekat tarzi 8/Agus-
tos/1951 tarihli II. K. emrinin maddelerinde oldugu gibidir. Btitiin
arkadaslannmin bu kurtarma isinde azami gayretlerini sarf ederek
diinya tarihine gececek olan bu hadiseyi basar ile bitirmelerini can-
dan dilerim.

Kurtaran Gemisi K. V.
Gv. Kd. Yzb. Nejat Tezeren”

Dizellerden yara aldik, manevra dairesinde yangin cikti...

I. Inénti'ntin 2. Komutani Ustegmen Suat Tezcan, saat 08:20°de Dum-
lupinar’dakiler ile konusmak Ulzere samandiraya gidiyor ve Astsubay
Cavus Selami Ozben ile konusuyordu.

Haluk Tuncali

Ulus gazetesi muhabiri

“Samandiraya bagl telefona denizaltidan Astsubay Selami cevap
vermis ve metanetle sunlar1 séylemistir: ‘Birdenbire buytk bir girul-
td oldu. Carpismada santral harap oldugundan makine stop etti ve
elektrikler séndii. On bélmede bulunanlardan ti¢ er, derhal bizim
bolmeye gecerek kapaklari kapattilar. Sular bizim boélmeye gireme-
di. Bu kisimda 22 kisiyiz. Oksijenle teneffisimilizi temin ediyor ve
sizi bekliyoruz.”

Ayni konusmay1 Binbasi Rasit Metel, 1960 yilinda yazdig1 Ttirk De-
nizalticiigt kitabinda soyle aktariyordu:

- Alo asagidan alo Dumlu.

- Evet Dumlu.

- Ben Ustegmen Suat.

- Evet efendim ben Selami.

- Selami nasusiniz, biz geldik simdi bana durumu anlat.

- Efendim dizellerden yara aldik, manevra dairesinde yangin
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O sirada bir kisi disinda tiim personelin hayatta oldugu saniliyordu.

1=

ctkt, bataryayt siyfira alarak ki¢ torpido dairesine gectik, simdi
manevra dairesi su ile dolu.

- Kag kisisiniz orada?

- 22 kisiyiz.

- Diger dairelerle irtibatiuz var mi?

- Yanm saat evvel ki¢ batarya dairesiyle konustum simdi cevap ver-
miyorlar.

- Merak etmeyin Kurtaran geldi biz buradayiz.

- Efendim manometre 267 kadem gésteriyor dogru mu?

- Selami, Kurtaran geldi simdi kurtarma isine baslaniyor. Ben
biraz sonra yine gelirim.

- Peki efendim.

Suat Ustegmen telefonu kapatiyor ve 1. nénii’ye déntiyordu. Daha
sonra I. Inénii’den sonarla Dumlupinar’a sinyal génderiliyor ancak yanit
alinamiyordu. Metel’in aktardigi bu konusmada Kurtaranin kaza mahal-
linde oldugu séylenmisti. Ancak, o saatlerde Kurtaran hala yoldayda.

Saat 08:25

Yapilan telefon konusmalarindan elde edilen bilgi Donanma Komu-
tanligina ulasmadig icin, Dumlupinar’da herkesin hayatta oldugu sani-
liyor ve bu duistince ile komutanlik, acele edilmesi icin Kurtaran’a tel-
siz mesaj1 gonderiyordu:

Dumlupmar’da btitiin personelin sag oldugunu bu personelin ha-
yatlartun kurtardmast sizin vaka mahalline en cabuk gitmenizle
mimkiin olacagimi seyir esnasinda vakitten kazanmak i¢in her tiir-
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lii tertibatin alinmasii ve bir dakikanin dahi ¢ok kwymetli oldugu-

nu nokta

Saat 08:45

I. iInénti’ntin komutani Binbas1 Balin Kunt, Dumlupmar’m samandira
baglantisinin kopmasi durumunda geminin yelinin kaybolmas1 ihtimaline
karsilik, iki samandirayla bolgeyi isaretliyordu. Bu islemin hemen ardin-
dan Kunt, Ustegmen Suat Tezcan tekrar samandiraya génderiyordu:

- Alo Dumlu Selami.

- Evet Dumlu.

- Selami nasusiniz?

- Efendim hava biraz fenalasti.

- Morallerinizi bozmayin o hava size daha iki gtin yeter,; sen c¢o-
cuklar yatir sigara igmeyin.

- Yok efendim hepsi yatwyor, sigara da icmiyoruz, stk da yok, ka-
ranliktayiz.

- Intiyac lambalarini kullanmayin ileride lazim olacak.

- Kullanmiyoruz zaten, birinin 1sigt ¢cok zayifladt.

Ustegmen Tezcan, “denizlerin artmasi sebebiyle sandali telefona ya-
kin tutmak imkansizlastigindan ve telefon kutusuna suyun girmemesi
icin muhabereyi” kesiyor ve telefonu “sizmaz sekilde” kapatarak gemi-

ye dontiyordu.
Denizin iistiine birdenbire bir ceset cikmisti...

Binbas1 Bahri Kunt

I. Inéni’ntin komutani

“Kurtaran’m Gelibolu 6nlerinde oldugu ve gelmesinin gecikmesi dtisti-
nulerek gemideki personel Ue yeniden bir konusma yapmak ve onlara da-
irede hava vaziyetinin nasil oldugunu 6grenmek, ‘icabeden tenbihati ver-
mek ve tavsiye etmek’ tizere Ustegmen Suat Tezcan tekrar samandiraya
gonderildi. Tam o sirada herkesi sok eden bir sey oldu. Denizin Gstline
birdenbire bir ceset cikmisti. Yapilan incelemede cesedin, Bascavus Ulvi
Elhazar’a ait oldugu anlasildi. Ve ceset Canakkale’ye gonderildi.”

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupinar’in vardiya subay1

“Teshis icin beni génderdiler. Gozculerden biri olabilir sanmigtim. 80
metre derinlikten ciplak bir insanin serbest cikis yapabtiecegi aklima gel-
memisti. Bu santral astsubay: Ulvi Elhazar’di. Yiztinde derin bir yank,
agiz ve burnunda kanl képtikler vardi. Oleli de cok olmamisti. Kic batar-
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ya dairesinde astsubay yatakhanesinde uyuyor olmaliydi. Daire suyla dol-
mus, tavanda sikisan bir miktar hava kalmista. Ulvi, belirli bir irtifaya ka-

dar kulaclan ile tannanmis, sonra samandira gibi satha firlamistir.”

Saat 09:45
Gaziantep muhribi bir denizalt1 doktoru ve bir Amerikali kurtarma
uzmaniyla birlikte Golctiik’ten hareket ediyordu. Geminin ayni za-

manda derin su dalgi¢c cihazlarini Canakkale'ye getirmekte oldugu
bildiriliyordu.

Vatan sag olsun...

Saat 10:30

Tugamiral Fahri Komtirk

Denizalti Filo komutani

“Dumlupinar denizaltisiyla son telefon muhaberesi 4 nisan saat
10:30’da vuku bulmus ve son séz Astsubay Cavus Selami Ozben’in Vatan
sag olsun’ kelimeleri olmustur. Bundan sonra gemidekiler telefona cevap
verememisler, ancak su Ustiinde bulunanlar gemi icindekilerin muhtelif
temenni, niyaz ve mtinacaatlanni (Tann'’ya yakans) isitmislerdir.”

Son konusmadan sonra telefondan tammlanamayan birtakim guralti-
ler, tekbir sesleri ve iniltiler geliyor, saat 12.00’de bu sesler de kesiliyordu.

Kurtaran olay yerinde...

Saat 12:35’te Kurtaran, olay yerine variyordu. Nara Burnu aciklarin-
da yaklasik 85 metre derinlikte yatan Dumlupinar1 kurtarma calisma-
lar1 kazadan on saat on dakika sonra basliyordu.

Di. HABER KAGIDL:

Muhabere sekli ryrEbgrig hangi vasta ile Acaleltk daracasl
ACIK  ISIFRE | KOD TELSIZ 1 ISARET | TELEFON | TELGRAF
NEREDEN  CANAKKALE MST MV K NEREYE: DZ.K.K.GOG.VE MARMARA K.
X DENIZALTI KUUTAHAK GEMIS/ PEKiZ ALTININ BATTIGI TERE //
GELMISTIR ARZ

2 4/NISAN/953 OUN VE 1235 SAAT ODRDPLO

HU, iirk. vaya ». »S. SB. At Y8Y%aat Teslim adtldijl saat Tarih, S. 6. Say1 Haber Sira No:
1315 04/1235/53 12+
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15i16 17

Kurtaran artik kaza mahallindeydi.
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"Dumlupmar,, Denizaltimiz Bir Isvec
Silebi ile Carpisarak Canakkale'de Batti

Sademenin  siddetinden tekne
ok tasa zamanda batt:

Kazayi yapan isveg
silebi tevkii edildi

Denizaitsda 96 kisi »ardi,
gu ver tedeki S kisi kurtuldu

Bélmelerden birinde bulunan 17
bitti ile irtibat «emin edilebildi

Denizalt1 ile silebin
kaptanlar1 muthis
kazay1 anlattilar

Ruu munt* Milli Savum*»
Vekilinin beyanati

SON VAZIVET:siddeHiak.n, da',s:

Hava diiseldi- Dumlupmar.,
(afcai kurtarma denizaltisimn «Ofi
i tmidi cok «ayil m teknik evsafi §f-

Geng mffurtarma isi

tahun 2 Ol nasi/yapilir? Cukurova’da seylap ,MUACxCA

5 nisan 1953 tarih4 Hirriyet gazetesi olay boéyle duyuruyordu.

Yuzbasi Nejat Tezeren

Kurtaran komutan vekili

“Nara’nin karsisindaki Kilyatepe 6éntine demirlendi ve derhal vasita-
lar denize indirildi ve samandiralarim i¢in son hazirliklara gecildi. Ge-
mi demirledikten bir ila iki dakika sonra Deniz Kuvvetleri Kumandam
Sadik Altincan maiyeti ile birlikte gemiye gelerek hazirliklarla bizzat
alakadar olmaya basladilar. Bu hazirliklar devam ederken gemi kurtar-
ma subayimiz Kidemli Ytizbasi1 Rasim Akinsel’e icap eden talimat veril-
dikten sonra, denizalt1 gemisi ile telefon irtibati saglamak icin denizalt
telefon samandirasina goénderildi. Botla telefon samandirasina giden
kurtarma subayimiz devaml ¢agirmalarina ragmen denizaltidan hic¢bir
cevap alamamis, keyfiyeti gemiye bildirmistir.”

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaran’m doktoru

“Biz geldigimizde batti samandirasinmi rahat gérityorduk, hatta sa-
mandiranin Utizerinde, ‘T.C.G. Bahriyesinin Dumlupmar Denizaltis1 bat-
mistir. En yakin askeri birlige veya karakola haber verin’ der. Altinda
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da bir not, ‘botunuzu baglamayin.’ Samandira duruyordu orada, telefon
da calismaktaydi. Samandiranin etrafinda bazi hazirliklar vardi. Bag-
lant1 kurmaya calistik fakat ses gelmedi. Samandiranin telefonundan
sadece iniltiler gibi acayip sesler geliyormus. Obtirleri icin hicbir timit
yok dendi, ¢ctinkli ¢arpismadan sonra bazi ifadelere gore bastisti diki-
lerek battigini séylediler. Oblir kompartimanlara hemen su doldugu
icin hayat oldugunu hi¢ diisiinmuyorduk. Arkada kalan yirmi iki kisi-
nin kurtarilmast mimktndur dedik. Fakat ilk sordugumuz soru da su
oldu: Kac¢ metrede?’ 85 metre dediler. Normalde 100 metreye kadar
normal basing¢l havayla dalinabilir, fakat 100 metreden sonra helyum
oksijenle dalmak lazim. Kurtaranin dalgiclar1 se¢cme diyebilirim. Her
biri, birbirinden kabiliyetli, dinamik, geng, cevval cocuklar. Materyalle-
rimiz vardi. Biitlin mesele derinligin fazla olusuydu. Ikincisi de Canak-
kale Bogazi’nin akintilari.”

Eyvah ogluma bir sey oldu...
Kaza haberi kazazedelerin evlerine ulasmaya basliyordu.

Hasini Ozmen

Astsubay Selami Ozmen’in kardesi

“Cumartesi ginli saat 1-1.5 siralarinda isten gelmistim. Evde duru-
yordum, annem, babam, kardeslerim falan. Bir akrabamiz geldi, ‘Ha-
sini, Selami hangi gemide?’ dedi. Birdenbire annemle ben sasirdik. ‘Ni-
ye sordun?’ dedik, Yok bir sey’ dedi. Annem elini vurdu, ‘Eyvah oglu-
ma bir sey oldu’ dedi, att1 kendini yere, bayildi. Ben kostum Ekspres
gazetesi aldim: ‘Dumlupinar Canakkale’de batti, seksen bir denizci kur-

’”

tarilmay bekliyor.

Hasini Ozmen, denizaltidaki astsubaylardan Ibrahim Altintop’un
abisinin tuttugu bir taksi ile vakit gecirmeden Canakkale’ye dogru yo-
la ¢ikiyordu.

Saat 14:30

Denizalt: Filo Komutani Tugamiral Fahri Korutiirk Gemlik muhribi
ile olay yerine variyor ve vakit gecirmeksizin Kurtaran’a gidiyordu.
Ucakla Ankara’dan gelmis olan Milli Savunma Bakani Seyfi Kurtbek
ve Deniz Kuvvetleri Komutan: Sadik Altincan da Kurtaran’daydi. Bas-
bakan Adnan Menderes, Milli Savunma bakanina, “kurtarma anieliye-
sinin radyo vasitasi ile umumi efkara bildirilmesi amaciyla sik sik bul-
ten nesredilmesi hakkinda” emir vermisti. Bu amacla, her saat basi
Ankara'ya telsizle “resmi tebligde kullanilmak tizere malumat bildiril-
meye” baslaniyordu.

Kurtaran, kurtarma ¢anini ve dalgiclar: indirmek amaciyla Dumlupi-
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Basveki/Adnan Menderes’in talimati.

nar’in lizerine dortli samandiralama yapmak icin harekete geciyordu.
[lIk samandira atiliyor, ancak geminin bu samandiraya baglamasi, giiclii
akintilar ytizinden mimkuin olamiyordu.

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaranin doktoru

“Bu dortlti samandirayla Kurtaran tam batan geminin Utistine bagla-
nir. Baglandiktan sonra ¢anin inmesi hazirliklari baslar. Canin inmesin-
de de bircok hazirliklar var. Can operatériintin hazirlanmas: lazim.
Operatdr neyle karsilasacak? Denizaltinin Usttine gelip monte olduk-
tan sonra asagidaki su seviyesi tahliye olacak. Can adeta bir vantuz gi-
bi denizaltinin tistline yapisacak. Tabii burada kaportay: actiginiz za-
man asagidakilerin durumu enteresan. Acaba onlar nasil bir reaksiyon
gosterirler kurtulmak icin? Herhalde cok biiytik bir reaksiyon. Ctinkt
orada kenarda oturup, ‘Ben ikinci sekiz kisinin yaninda yer alayim’ di-
yeceklerini ben pek zannetmiyorum. Herhalde bir hticum olurdu gibi
geliyor bana. Can operatértine, boyle bir hticum olursa ne yapmasi ge-
rektigiyle ilgili talimatlar verildi.”

Saat 17:00

Dumlupmar’dakilerin kurtarilmas: yéontiindeki umutlar: yikan ilk ha-
ber saat 17:00’da duyuruluyordu. Gemidekilerin dtinyayla tek baglanti-
s1, onlar kurtarmaya gelen gemi tarafindan kopartiliyordu.
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Yuzbasi Nejat Tezeren

Kurtaran komutan vekili

“Ayn1 istikametten gelen riizgar ve akinti ¢cok fazlalastigindan, sa-
mandiralar arasina akinti ve riizgar basa alinmak suretiyle gemi baglan-
di. Gemiyi denizaltinin tam Uzerine getirebilmek icin halatlarin bosu
alindi, fakat arz edilen sebeplerden dolay: ¢ok kisa bir zamanda iskele
basomuzluktaki 2 no’lu samandiranin demiri taramaya basladi. Bu tara-
ma neticesinde buiytk bir doblin yapan iskele kicomuzluktaki 4 no’lu
halat balta ile kesilmesine ragmen, denizalt: telefon samandirasinin
lizerine duserek kabloyu kopardi.”

Altan Oymen

Ulus gazetesi muhabiri

“Motorumuz kazanin bulundugu yerde dolasirken asil feci hakikati
ogrendik: Samandiray: ariyorduk. Foto Hiiseyin Ezer resmini cekecek-
ti. Karsidaki tahlisiye sandalindan ‘Ne ltizum var, samandiranin kablo-
su kesildi. Asagisi ile irtibat kayboldu.” Simdi Dumlupinar’da sag kalan
yirmi iki kisinin kurtarilmasi ihtimali cok daha zayifladi. Dumlupinar
nerede, tam olarak tespit edilemiyor ki, edilse Kurtaran tahlisiye gemi-
sinde can denilen bir kurtarma aleti varmis, onu sarkitacaklar. Muret-
tebati bu aletin icine alip ¢ikaracaklar.”

Ayni saatlerde Gaziantep muhribi olay yerine vanyordu. Muhripte,
Donanma Komutani Timamiral Kemalettin Bozkurt, Goélctiik yardim
grubundan dalgi¢c Astsubay White ve denizalt: filo doktoru Binbasi iz-
zet Demirel bulunuyordu.

Oglum, Enverim, yasiyor musun?

Kurtaran’in bir tlrld sabitlenememis olmasi, Ustliine tstlik telefon
baglantisinin da kopmus olmasi herkesin moralini bozmustu.

Kurtarma caligmalar1 hakkinda haber alabilmek icin Canakkaleliler
motorlarla kaza yerinin yakinlarina gidiyordu, iskelede halk birikmis,
ilerilere, kazanin oldugu yerlere dogru bakiyor, bir haber bekliyordu.
Ortalikta 6lim sessizligi varda.

Altan Oymen

Ulus gazetesi muhabiri

“iskelede bir ana haykiriyordu: ‘Oglum, Enverim, yasiyor musun?
Ondan haber verin bana. Ne oldu oglum? Kurtulacak mi1? Kurtarin onu’
diye. Kadinin ismi Emine, Hamal Mustafa’nin karisi, dediler. Lapse-
ki’de oturuyormus. Kazay1 6grenince 40 km’lik yolu kamyonla gelmis.
‘Enverim’ diyor, 20 yasindaydin, evlenecektin.’ Iskeledekiler hareket-
siz, sessiz.”
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Bascavus Ulvi Erhazar ve Cavus Saban Mutlu’nun naas/ar Canakkale’de yapilan térenle
sehir mezarhigindan sehitlige nakledilirken.

Ayni saatlerde, kazada 6len Bascavus Ulvi Erhazar ile Cavus Saban
Mutlu’'nun cenazeleri askeri térenle kaldiriliyordu.

Saat 18:35

Amerikan 6. Filo komutaninin kurtarma calismalarina destek ver-
mesi icin olay yerine génderdigi USS Hawkins muhribi, Amerikan
Deniz Yardim Kurulu Baskam Amiral Hughes ve yanmdakilerle bir-
likte Canakkale’ye variyordu.

Ancak USS Hawkins muhribi kisa bir slire sonra olay yerinden ay-

riliyordu.

Tugamiral Fahri Korutiirk

Denizalt: Filo Komutani

“Amerikan Yardim Kurulu baskam yapilan kurtarma ameliyesinde
Turk makamlar tarafindan alinmis olan her tirlt tedbire istirak ettigi-
ni ve baskaca yapilacak bir hareket kalmadigini beyan ederek Na-
ra’dan ayrilmis ve muhrip Dumlupinar’in batmis oldugu yerde merasim

gecisi yapmistir.”

Saat 18:40

Kurtaran’'m kendi samandiralari ile tespit edebilmesinin mtmktin ol-
mayacagl anlasilinca, Gaziantep ve Gemlik muhripleri, bas samandira-
s1 gorevini yapmak tizere demirlettiriliyordu.
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Kazada oglunu kaybeden bir anne Cumhuriyet gazetesi muhabiri Ferdi Oner’in
omzunda aghyor.

Fanik Taskirau

Ulus gazetesi muhabiri

“Simdi Inénti ve Kurtaran, etraflarinda bir stirti dalgic motérleri, tah-
lisiye sandallari oldugu halde kaisimizdalar. Kazanin vukua geldigi yer,
iki san iki de siyah samandira ile cevrelenmis. Kurtaran tahlisiyesinde
hummali bir faaliyet var. iInénti denizaltis1 kenarda ihtiram nébeti bek-
ler gibi htiztin icinde duruyor. Murettebatinin bir kismi1 Kurtaran’a ak-
tarma edilmis. Bir kismi da kisa kaputlarinin yakalarim kaldirmis tek si-
ra halinde 6n kaportada dizilmisler kederli kederli koptiren dalgalara
bakiyorlar. Fakat yapacak baska hicbir sey yok. Gece geliyor. Oltim do-
Iu korkung gece.”

Olanlar bizimkilere oldu...
Kurtarma calismalari devam ederken Naboland, sanki olup biteni se-
siz sedasiz izlercesine, Canakkale aciklarinda demirlemis bekliyordu.

“Faruk Taskiran

Ulus gazetesi muhabiri

Muazzam bir tekne. Bir hayli de ytiksek. On direginde yariya indiril-
mis bir Turk bayragi. Arka direkte mensup oldugu firmanin tizerinde
AB harfleri bulunan bayrag var. Ki¢ tarafinda san mavi, hach Isveg
bayrag: da yariya indirilmis. Gemi bombos. Bacasinin kenanna takil-
mis radar cihazi géziimuze takiliyor. Kaptan kopristintin altinda bir
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tek tayfa gortintiyor. Koskoca geminin burnu soldan saga dogru parca-
lanip yarilmis. Kirmiziya boyali su kesimi tamamen harap olmus. Su al-
masi lazim. Deniz adami diyor ki: ‘On bélmeleri kapamislar. Su almi-
yor. Olanlar bizimkilere oldu.’

Naboland’in muirettebati, olay yerindeki kurtarma gemilerin 1siklari-
na bakarak kendi aralarinda kazay: konusuyordu.”

Saat 23:00
Taksiyle Canakkale’ye gelen Astsubay Ozmen’in kardesini kétii bir

sUrpriz bekliyordu.

Hasini Ozmen

Astsubay Selami Ozmen’in kardesi

“Gece, saat hic unutmam on biri az bir sey geciyor. Eceabat’a geldik.
Eceabat’ta askerler herkesi durduruyorlar. Ben filanca filanca icin gel-
dik’ dedim. Astsubayin birisi, ‘ah’ dedi ‘1-2 saat evvel gelseydin’ dedi
‘son konusmay abinle yaptik’ ”.

Saat 23:50

Golctik Donanma Komutanligi blinyesindeki Onaran Fabrika Komu-
tanligl, 60 tonluk iki vincle “kardesleri’nin kurtarma calismalarina ka-
tilma isteklerini bir telsiz mesajiyla olay yerinde bulunan donanma ko-
mutanina iletiyordu.

Ayni saatlerde, Sultanhisar muhribi, Ana Dalgi¢c Grup Komutanligi
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personelinden Albay Tacettin Baysal, Ylizbas1 Zarif Cetindag, dort ast-
subay, iki onbas1 ve yedi er ile birlikte, tam takim derin su dalgic ciha-
zin1 olay yerine getiriyordu.

Abdurrahman Benlioglu

Hitirriyet gazetesi muhabiri

“Icine bir insanin rahatca girebilecegi bu cihaz celikten yapilmis-
tir. 500 kilo agirligindadir. Derin su dalgi¢c cihazinda hava, sarnigla-
rin icindeki tiplerden tedarik edilmektedir. Béylece azami 150 met-
reye kadar bir denizalti gibi dalis yapabilen cihazla dalan dalgig, ¢
saatten fazla su altinda kalabilmektedir. Celik dalgi¢c cihazi gecen yil
bizim bahriyemize Amerikan askeri yardim planindan verilmistir. Ci-
hazin icinde telefon techizati vardir. Dalgic kumanda yeri ile her za-
man icin konusabilir. Bas kismindaki kalin, tazyike mutehammil
camlardan yapilmis deliklerden dalgic kolaylikla etrafini goérebilir.
Derin su dalgic cihazi kurtarma halat: ile yukariya baglidir. Dalis ya-
parken denizalt: gemileri gibi haznelerine aldig1 sular kolaylikla dibe
inmesini saglar.”

5 nisan 1953, pazar

Saat 03:30

Kazadan 25 saat 15 dakika sonra

Kazadan 25 saat 15 dakika sonra Kurtaran, nihayet Dumlupmar’m
lizerinde sabitleniyordu.

Tugamiral Fahri Koruttirk

Denizalt1 filo komutani

“Gemi icindekilerle irtibatimiz yoktu, fakat onlarin maneviyatini
takviye edecek sualti muhabere cihazlarimiz vardi. Bunlarla mtitemadi
sekilde kendilerine kurtarma faaliyeti hakkinda timit verici mesajlar
gonderiliyordu. 4 ila 5 nisan giinti hava kuzeyden ziyadelesmisti ve de-
nizler artmisti. Kurtaran bas taraftan kendisini tespit etmek tizere at-
mis oldugu iki samandira tizerinde tutunamamais ve taramis oldugun-
dan buralara iki muhrip demirletmek icap etmistir.

Fakat firtina ve akinti dolayisiyla muitemadiyen gezinmekte olan
Kurtaranin derin suya dalgi¢c indirebilmesi icin ki¢ tarafinin da emin
surette baglanmasi lazim geliyordu ve ki¢ taraf samandiralara veri-
len 10 burgatalik halatlar akinti tesiriyle vasitalar tarafindan idare
edilemiyor ve geminin ki¢ tarafi bu firtina icinde bir tarla tespit edi-
lemiyordu.

Kurtarma ekibinin yorulmak bilmez mesaisi ile Kurtaran nihayet 5
nisan 1953 glint saat 03.30°da, yani kazanin vukuundan 25 saat 15 daki-
ka sonra denizalti1 gemisi tizerine tespit edilmistir.”
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ilk dalisi dalgic Ustcavus Adil Corbaci, ikincisini ise dalgic Astsubay Recep Comcom
yaplyordu.

Yuzbasi Nejat Tezeren

Kurtaran komutan vekili

“Iskele ki¢ taraftaki halatimiz, biitiin gece akinti ve rizgarla mtiicadele
etmemize ve 10 numarali gimrtik motorunun yardim yapmasma ragmen
ancak yedinci defa génderiliste samandiraya baglanabildi. Halatlarm bos-
lar1 alinip gemi tespit edildikten sonra derinlik 46 kulag olarak 6l¢tldd.”

Saat 04:00
Bir énceki giin saat 14:10’da Istanbul’dan yola cikmis olan Imroz
kurtarma gemisi Nara’ya variyordu.

Saat 05:16

tik dalgi¢c denize indiriliyor

Kurtaran’in sabitlenmesinden sonra artik dalgiclarin indirilmesi isle-
mi baslayacakti. Dumlupinar’a inilebildigi takdirde yapilacak ilk is ce-
lik kilavuz halatini denizaltiya baglamak olacakti. Bu baglant: yapildik-
tan sonra can indirme islemleri baslayacakti.

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaran’in doktoru

“Cam indirmek icin hazirlik yaptik ama ondan 6nce dalgicin inmesi
lazim. Dalgicin inmesindeki 6zellik de su, canin altindaki teli, o bir ce-
lik teldir, kaportaya baglayacaksiniz. Can onun lizerinde asansér gibi
gidip gelecek.”

Bu amacla, ilk dalgi¢ denize indiriliyordu. Dalgic Ustcavus Adil Cor-
baci, Dumlupinar’a ¢anin kilavuz halatin1 géttirmeye calisacakti. Cor-
baci ancak, 264 kadem, yani 80 metre inebiliyordu. Dalgicla yapilan te-
lefon konusmasinda, durumunun iyi olmadig1 anlasilinca, calismalara
nezaret eden Denizalt1 Filosu Saglik Sube Muiduiri Binbasi izzet Demi-
rel’in istegiyle, Corbaci saat 06:02’de su tisttine aliyordu.
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Saat 06:55

Corbact’nin ardindan dalgic Astsubay Bascavus Recep Comcom hel-
yum gazi kullanarak inmeye calisiyordu. Amerika’da helyumla dalis kur-
suna devam etmis olan Comcom ayni zamanda Istanbul Bogazi’nda de-
nize ucan otomobilleri ¢ikartmakla tinltiydt. Siddetli akint1 nedeniyle
160 kademden, yaklasik olarak 50 metreden geri dénmek mecburiyetin-
de kaliyordu. Comcom™un bu dalisi toplam yirmi bes dakika strtiyordu.

Necati Zincirkiran

Hitirriyet gazetesi muhabiri

“Yukarda telefonun basinda Amerika’da dalgi¢c ve kurtarmacilik tah-
sil etmis Yuzbas1 Zarif Cetindag vardi. Recep, her elli kademde bir va-
ziyetini bildiriyordu. Fakat akint1 kendisini o kadar stirtikltiyordu ki, o
50 kademdeyim (15 metre) dedigi zaman yukardan 150 kademlik (45
metre) hava borusu ve kurtarma halati saliverilmisti. Comcom, akmti
burada cok siddetli diye bildiriyordu. Nihayet Recep Comcom, cok
halsiz dtstti. Fazlasiyla enerjisini sarf etti. Daha dibe inmeden yoruldu
ve onu yukar: ¢cekmeselerdi kendini kaybedecekti.”

Saat 08:40
Denizaltiy: goriiyorum...
Uctincti dalist Astsubay Ustcavus Nurettin Ersoy hava ile yapiyordu.

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaran’in doktoru

“ilk dalgic sanki bir ucurtma ucar gibi hortumun ucunda ytiztiyordu.
Bir Ikincisini daldirdik. Tkinci dalgic da tekrar ucurtma ucar gibi geldi ge-
riye. Nurettin’i daldirdik. Nurettin ¢cok sportmen, cok kuvvetli bir cocuk.”

Astsubay Ustcavus Nurettin Ersoy

Dalgic

“Bir an evvel dalis yapmak ve hayatta kalan personeli kurtarmak
icin cirpiniyorduk. Sira bana gelmisti. Helyum cihazlar: helezonlu akin-
tilar ytztinden dibe inmeye mani oluyordu. Hafifligi dolayisiyla hava
cihaziyla inmeyi tercih ettim ve dalgiclara rehberlik eden iskandil hala-
tin1 tuttum. Havay: elbise icinden azaltarak, kursunlar vasitasiyla asagi
inmeye basladim. Akint1 bir ugurtma gibi beni ugurmak istiyordu. Ters,
yuz, helezoni akintilara ragmen dibe kadar inmeye muvaffak oldum.
Fakat rtiyet hi¢ yoktu. Yer camurdu.”

Tabip Ustegmen Osman Koksal
Kurtaran’in doktoru
“Dalma halatinin tizerinde bu akintiya da karsi gelerek, zor da olsa
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indi. ‘Denizaltiy1 gértiyorum’ dedi. ‘Asagi yukari sancak bes metreye
meyilli olarak bdyle gayet rahat ve net olarak géztikiiyor’ dedi. Ondan
sonra adeta bir sessizlik oldu. Bir 6kstirtik sesi duyulunca dalgict yuka-
riya alalim dedim. Ctinku ses gelmiyordu.”

Astsubay Ustcavus Nurettin Ersoy

Dalgic

“Uc¢ dért adim ancak ytrtiyebildim ve kendimi kaybettim. Bu bir ha-
miz1 karbon zehirlenmesiydi. Durumumu yukaridan hissetmiglerdi.
Derhal su ytzune c¢ikarildim. Bir doktor stiratle basligimi fora etti. De-
mir ayakkabilarini ¢ikarild: ve tazyik odasina alindim. Gégstimde bir
yanma vardi. SOylenenleri duyuyor fakat cevap veremiyordum.”

Necati Zincir kiran

Hti'v'riyet gazetesi muhabiri

“Az daha memleketin, hatta beynelmilel captaki bu genc dalgici kay-
bedecektik. Onu bir dakikada su ylizline ¢ikardilar. Sapsar: kesilmisti.
Nabzi hissedilmeyecek derecede atiyordu. Tansiyonu ise 3’e inmisti.
Dalgi¢ doktorlar derhal mutidahale ettiler, enjeksiyonlar yapild: ve son-
ra dalgiclarin bu gibi ahvalde tedavi edildikleri tazyik odasina alindi.
Nurettin’in kanma azot gazi karigmisti. Cigerlerinde kanama olmustu.
Okstirdiigii zaman kan kusuyordu.”

Binbasi Izzet Demirel

Denizalt1 Filosu Saghk Sube mudura

“Ana Dalgic Grup Komutanligindan Bascavus Nurettin Ersoy hava
ile 280 kadem (85 metre) derinlikte dibe vasil oldugunu telefonla bil-
dirdi. Iskandilden ayrildigini ve dipte yUriimeye basladigini bildiren
dalgictan bir daha haber alilnamamaisti. Kisa bir zaman sonra dalgi¢c
telefonundan isitilen devamli 6kslirme ve miuteakiben uzun horoz
oter gibi ve hiriltili sehikler isitildi. Dalgicin dipte bayilmis oldugu ve
nefes alamadig anlasilarak suretle satha alindi. Yardimla steyce ko-
nan dalgic, saat 08:53’te giverteye alindigl zaman yar1 suur ziyai icin-
de bulunuyordu.”

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaranin doktoru

“Oyle zannediyorum ki, o metrelerde artik nefes alma zorlugu cekti,
bronsel bir akint1 varmis gibi bronsitte béyle insan ékstrtr. Oyle bir
Oksurtk sesi ki hemen yukar: aldik. Nitekim dalgicin elbisesinin luni-
bozundan, camindan gértiltiyor; basi hafif yana dogru egikti, agzinda
da bronsel bir akint1 vardi.. Sanki yar1 bayginmis gibi diyebilirim. He-
men baslhigini ve elbisesini cikarttik, derhal tazyik odasina aldik. O an-
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Tabip Ustegmen Osman Koksal dalgiclarin tedavisiyle ilgileniyordu.

da yanimda Zarif Cetin de vardi, kurlarina subayi. 11 saat dalgicin te-
davisiyle mesgul olduk basing odasinda.”

Binbasi Izzet Demirel

Denizalt1 Filosu Saglik Sube mudurt

“Dalgicin tazyik odasmda yaptigim ilk muayenesinde nabiz ele gelme-
yecek derecede zayif, filiform ve adedi sayilamiyordu. Teneffiis sathi ve
sikti. Ytiz morarmis, dudaklar ktilrengi ile mor arasinda, g6z munzamalan
siddetle muhtekan ve iki tarafli hafif ekzoftalmi vardi. Dalgi¢c soyulur so-
yulmaz almis oldugum tansiyonu 6/5’ti. Dérdtincti dakikada tazyik oda-
sinda 70 kadem umka inildigi zaman dalgicin umumi ahvalinde salah
emareleri gérilmeye basladi. Nabiz sayilabilecek hale gelmisti, Dakikada
148 olarak tespit ettim. Hastanin elleri ve viicudu soguktu, tirnaklarda ile-
ri derecede morluk mutisahede ediliyordu. Tazyik teesstistine devam edil-
mekle beraber, dalgicin dipte kendini kaybetmesine sebep CO, oldugunu
teshis ettigimden muntazam fasilalarla bol vantilasyon yaptiriyordum.”

Nasil, kurtuldular mi1?
Yasanan olumsuzluklar Kurtaran’daki herkesi etkilemisti. Gemideki
havay1 Cumhuriyet gazetesi muhabiri Ferdi Oner sdyle aktariyordu:

Ferdi Oner
Cumhuriyet gazetesi muhabiri
“Yavas yavas icine duistilen timitsizlik hisleri artik gbézlerde biriken yas-
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larla ifadelendiriliyordu. Kurtaran gemisinde bir albay vardi ki tam kirk
saattir gbzinu bir dakika olsun kirpmadan felaketzedelerin kurtanlmala-
r1 icin diger arkadaslar: gibi didinip durmustu. Dumlupinar denizaltis1 su-
bay ve astsubaylarinin hemen hepsi bu albayin talebeleri imisler. Dalgic-
larin da, gontlleri ferahlatacak en kiigtik bir haberden mahrum olarak
geriye dondukleri gértltince albayin hickira hickira agladigini gérduk.”

Oner telefonla haber gecmek Tizere postaneye giderken sahilde bek-
leyenler telas ve heyecanla her karaya ayak basan insana sorduklar gi-
bi ona da ayni1 soruyu yoneltiyorlardi: “Nasil, kurtuldular mi1?”

Canakkale’ye vardiktan sonra motorla Kurtaran’a gecen Ozmen ca-
resizlik icerisinde cevresinde olup biteni izliyordu.

Hasini Ozmen

Astsubay Selami Ozmen’in kardesi

“Kulaklarin ¢inliyor, hicbir sey duyamiyorsun. Gézun hi¢bir sey gor-
muyor o anda. Ctinku Allah kimseye vermesin kolay bir is degil. Boyu-
na denizlere bakiyoruz. Samandira kopmus orada 6yle duruyor. Dalgic-
larin biri iniyor biri ¢ikiyor. Dalgiclar perisandi.”

Saat 11:55

Denizaltinin ¢ikartilmasi icin gerekli donanima sahip Turgutalp ma-
cunasi ve Kaldu ay gemisi Nara'’ya geliyordu. Calismalar beklendigi ka-
dar ilerlemis olsaydi, o ana kadar sag kalanlar kurtarilmis olacakti.
Sonra da denizaltinin ¢ikartilmasi calismalar: baslayabilecekti. Ancak,
ne yazik ki igler hi¢c de beklendigi gibi gitmiyordu.

Saat 17:00

Dumlupinar’dakilerin sag kurtarilma olasiliginin giderek azalmais ol-
masi nedeniyle, donanma komutani Gemlik’i vaka mahallinde biraka-
rak, Gaziantep ve Sultanhisar muhripleri ile Eceabat’tan ayriliyordu.

6 nisan 1953, pazartesi

Pazartesi glinti sadece iki dalis yapilabiliyor, ancak her ikisinde de
sonug¢ ayni oluyordu.

GUintn ilk dalis1 sabah saat 07:23’te gerceklestiriliyordu. 11k olarak,
Astsubay Ustcavus Adil Corbaci tekrar helyum ile 50 metreye kadar
inebiliyor, siddetli akinti1 nedeniyle gticii kesildigi icin devam edemi-
yordu. 32 dakika sonra gliverteye aliniyordu.

Bir 6nceki glin saat 11:20°de yola cikan Basaran kaza yerine geli-
yor, Deniz Kuvvetleri komutani ve Denizalt: Filo komutani Basaran’a
geciyordu.
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Derin su cihazi ile dahis yapiliyor, ancak basari elde edilemiyordu.

Ogleden sonra saat 14:15’te derin su cihaz ile dalis yapiliyor, ancak
cihaz su aldigindan basarili olunamiyordu.

Necati Zincirkiran

Hiirriyet gazetesi muhabiri

“Kurtaran gemisinin dalgici ve kurtarma cani operatérii Basgedikli
Cemil Ozgiir bu ameliyeyi yapti. Giydigi celik elbise ile dalisa basla-
di. Suyun altina az inmisti ki yukariya kendinin alinmas1 icin haber
gonderdi. Zira akinti iki kolunu germisti. Celik elbise dahi bir netice
vermiyordu.

Kurtarma tmitlerinin giderek azalmakta oldugunu, gtvertede bekle-
mekte olan Ozmen’e bir astsubay séyltiyordu.”

Hasini Ozmen

Astsubay Selami Ozmen’in kardesi

“ ‘Pek timit kalmadi, yarim glin icinde yapilacak bir sey yok zanne-
diyorum’ dedi. Pazartesi 6gleden sonra timit kesilince perperisan geri

dénduk.”

7 nisan 1953, sah
Saat 01:40
Oliim sakin ve sessiz oluyor...

AJdtan Oymen

Ulus gazetesi muhabiri
“Su satirlan1 yazarken saat 2’ye yirmi var. Gazetedeyiz. Biraz 6énce

Canakkale ile, Haluk Tuncali ile gértistiik. Gene hicbir netice elde edi-
lememis. Gemidekilerin hayat hakk: 35 dakika sonra sona eriyor. Ne
olursa bu 35 dakikada olacak, ki 35 dakikada gemi bulunsa bile, kur-
tarma isine baslanilmasi, bu isin tamamlanmasi imkan harici. Dumlupi-
nar denizaltisinin icerideki doksan bir kisilik mtirettebatinin son yirmi

ikisi simdi son nefeslerini veriyorlar.”
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Kazadan bu yana tam 72 saat ge¢mis ve Gimitler artik tamamen t-
kenmisti.

Tugamiral Fahri Korutiirk

Denizalt1 Filo komutam

“Buttn gayretlere ragmen 7 nisan 1953 glint saat 02:15’te 72 saatlik
hummali bir ¢calisma sonunda Dumlupinar personeli hakkinda maattees-
stf her tirlt tmidi kaybetmistik. Basta Deniz Kuvvetleri komutani Sayin
Koramiral S. Altmcan olmak tizere hepimiz harap ve bitap idik. Bizi asil
perisan eden cihet maddi yorgunluk degil, o her birinin ayn ayr fazilet
ve karakterlerini bildigimiz arkadaslarin kaderine muiessir olamamakti.”

Ustegmen Necdet Senergiin

Fahri Koruttirk’iin emir subay1

“Dalgiclarla asagiya ulasamadigimiz stirece umudumuz kayboluyor-
du. O karar gii¢ bir karar olmasina ragmen filo komutan: tarafmdan ve-
rilmis olmali, artik yasayanlardan hicbir imit kalmamis oluyor. Cok
glc bir karar ama kacinilmaz. Beraber yasadiginiz ¢cok yakin arkadas-
lariniz asagida. Bir kismiyla uzun seneler, 20-30 senelik arkadasliklari-
miz oldu. Onlar asagidayken yapilan cabalar sizi tarif edilemez stres
icerisine stirtikltiyor. Umitle timitsizlik arasinda bocaliyorsunuz. Acaba
bir sey yapilabilir mi? Bir kilavuz halati verilebilir mi? Netice almabilir
mi? Can asagl inebilir mi? gibi endise ve bekleyis icerisinde oluyorsu-
nuz. Bunu tarif etmek kolay degil. Koruttirk, kendisine buytk saygim
var, ne istediyse Deniz Kuvvetleri blinyesindeki btitin gemileri, her
tarld vasitay: tahsis etti. Bunlara ragmen doganin glicinii yenmek
mumkin olmadi.”

Tabip Ustegmen Osnian Koksal

Kurtaran’in doktoru

“Denizaltilarda kale kutulan tabir edilen karbondioksiti emen kutular
vardir. Béyle durumlarda oksijeni ¢ok az kullanmak lazim. Fazla hareket
etmeden duracaksiniz. Oyle zannediyorum ki herkes stikiinet halinde
orada bekliyordu. Ses ¢ikmaz kimseden, oldugu yerde kendi kendilerine
olurler. Bir uyku hali geliyor ve dolayisiyla 6liim sakin ve sessiz oluyor.”

Radyolar basindan itibaren buittin gelismeleri Milli Savunma Bakan-
Iiginin tebligleri ile birlikte dinleyicilere diizenli olarak iletiyordu. Ya-
yinlanan yedinci ve son tebligle, denizaltidakilerin kurtarilma timidinin
kalmadig1 ve bundan sonra teblig yayinlanmayacag: bildirilerek sehit-
lerin isimleri okunuyordu.

Kazada o6lenlerin ‘aziz ruhlarini taziz icin’ 6gleden sonra bir merasim
diizenlenmesine karar veriliyordu.
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Torene katilacak/ar Naboland’in yanindan gegiyordu.

Sana veda ediyorum...

Saat 15:00

Basaran gemisinin glivertesinde diizenlenecek térene, orada bulu-
nan tim gemilerin komutanlari, bascarkecilan ve her gemiden bir subay
katiliyordu. Térene katilacaklari Basaran’a getiren motorlar Nabo-
land’'m yanindan gec¢iyordu.

Haluk Tuncali

Ulus gazetesi muhabiri

“Deniz biraz dalgali. Motorda sehitlerimizin hatiralarini taziz icin
denize atilacak celenkler var. Térene katilacak subaylarimiz, izciler.
Kimsenin agzim bicak acmiyor. Herkes nereye, ne icin, kimin i¢in git-
tigini biliyor. Naboland silebinin yanindan gecerken btittin baslar do-

nlp bakiyor.”

Torende, denizaltici astsubaylar adina Bascavus Sezai Akdik ve su-
baylar adina Orugreis denizaltis1 2. Komutani Kidemli Ustegmen Faruk
Stikan’in ardindan, Isvec Biytikelcisi Adolf Croneborg bir konusma ya-
piyordu. Turkce konusan Isvec Biiytikelcisi Isvec milletinin Tirk mil-
letine taziyelerini’ bildiriyordu. Son olarak Fahri Koruttirk Dumlupi-

nar’daki denizcilere veda ediyordu:

Sana yularca Dumlupmar komutanlhgina diye hitap ettigim yil-
larda oldugu gibi, gene o kadar samimi bir ifade ile, fakat bu sefer
son defa olarak, bu sefer filona mensup biitiin arkadaslarnn adina,
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Toren haberi 8 nisan 1953 tarihli Himyette genis yer buluyordu.
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bu sefer mensup oldugunuz Deniz Kuvvetleri meslektaslariin adi-
na sana hitap ediyor, sana veda ediyorum.

Konusmalarin ardindan 6énce Basaran’daki Turk bayragi, ardindan
tim gemilerdeki bayraklar yariya iniyordu.

Ustegmen Necdet Senergiin

Fahri Korutirkin emir subay1

“Bir ¢elenk hazirlandi. En sonunda havaya g el silah atis1 yapildi.
Celenk denize birakildi, sakin ve glizel bir merasim oldu.”

8 nisan 1953, carsamba

Artik yapilacak bir sey kalmadig icin olay yerindeki gemiler birer
birer ayriliyordu. Olay yerine ilk gelen 1. inénti denizaltis1 térenin he-
men ardindan Gélctik’e dogru hareket etmisti. I. Inénti’yti, égleden
sonra sirastyla, Antalya, Alanya ve Gemlik takip ediyordu.

Ancak yine de Kurtaran dalgiclar1 denizaltiya inmeye calistyordu. Og-
leden sonra saat 16.28’de, Cavus Yilmaz Stisen, helyum-oksijen kullana-
rak dalis yapiyordu. Stisen, 130 kadem (yaklasik 40 metre) derinlige gel-
diginde akintinin gticti karsisinda iskandil halatindan kurtuluyor ve sat-
ha firliyordu. Stisen’in 32 dakikalik dalis girisimi de digerlerininki gibi
basarisizlikla sonucglaniyordu. O gtin baska bir dalis daha yapilmiyordu.

Ayni yerde yeni bir kaza

Buttn bu olup biten sirasinda ilging bir olay yasaniyordu. Kazanin
tizerinden daha bes glin ge¢meden, ayni yerde, bu kez Denizcilik [slet-
meleri’ne ait Ordu ve Bursa vapurlari carpisiyordu. Gece Canakka-
le’den Istanbul’a dogru yola cikan Ordu vapuru, Nara Bumu’na yaklasti-
g1 sirada karsi yonden gelen Bursa vapuruyla karsilasiyordu. Bursa,
bolgede demirli bulunan dért harp gemisinden ka¢gmak amaciyla Ana-
dolu yakasina yakin seyrettigi icin Ordu’nun manevra sahasini daralti-
yordu. Akintinin etkisiyle birbirlerine dogru yaklagsmakta olan vapurla-
rin ¢arpismasi kacinilmaz gdztiktiiyordu. Celebioglu’'nun disttigt duru-
mun aynisiyla karsi karsiya kalan Ordu vapurunun kaptanai icin, carpis-
ma, karaya oturma seceneklerinin disinda, sol tarafta Dumlupinarin
kaza yerinde calisma yapan donanmaya ait gemilere carpma ihtimali de
bulunuyordu. Ordu’nun kaptankéskiinde bu seceneklerle karsi karsiya
kalan Mehmet Ali Kaptan, Celebioglu’'nun yapmadigini yapiyor ve kara-
ya oturma riskini géze alarak, sancaga, yani saga donerek tornistan edi-
yordu. Ancak bu manevralar catismayi 6nleyemiyor, Bursa vapuru Or-
du'ya 6n iskeleden carpiyor, kisa bir stire sonra gemiler birbirlerine pa-
ralel duruma geliyordu. Sonucta carpigsma hafif hasarla atlatiliyordu.
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Her iki gemide de olusan hasar
seyre engel olusturmadig icin ge-
miler yollarina devam ediyordu.

9 nisan 1953, persembe

O giin hava cok sisliydi
Gun boyunca dort kez dalma
girisiminde bulunuluyordu.

Saat 05:50de, Astsubay Cavus
Kemal Tutan hava ile ancak 60
kadem (18 metre) derinlige ine-
biliyor, akintmin ¢ok siddetli ol-
dugunu ve dalamayacagini sdyle-
mesi Uzerine sekiz dakika sonra
satha aliniyordu.

Saat 07:22°de, Dumlupinar’a in-
meye calisan ilk dalgic olan Ast-
subay Ustcavus Adil Corbaci bu

kez helyumla ikinci bir girisimde bulunuyor, ancak 100 kademe (30,5
metre) inebiliyordu. Saat 07:55’te gliverteye almiyordu.

Saat 09:35’te, Derin su cihazi bir kez daha suya indiriliyor, ancak yi-
ne su aldig i¢in gliverteye alintyordu.

Saat 18:35’te, Astsubay Cavus Yusuf Dalgi¢c hava ile 250 kadem (76
metre) derinlige kadar indiginde, iskandil hortumu patladig icin, saat
19:12’de glverteye aliniyordu. 42 dakika stiren bu dalista Yusuf Dalgic,
ilk ginkti girisimlerden sonraki en derin noktaya inebilmisti.

10 nisan 1953, cuma

Ertesi glin sabah saat 06:06’da son bir kez daha batiga inmeye calisili-
yor, ancak, 64 metreye kadar inen Astsubay Cavus Cahit saat 06:59°da
gtverteye almiyordu. Ayni glin helyum-oksijen te ikinci dalisa ha.zirla.n-
makta olan Cahit Cavus, hazirligin uzun stirmutis olmasindan ve dalgi¢
baslhig: takili olarak 45 dakikaya yakin bir stireyle gtivertede bekletildi-
ginden dolay1 asabinin ve moralinin bozulmus oldugunu ve dalis yapa-
mayacagini bildirmesi tizerine bu dalistan vazgeciliyordu.

Bu yapilan son denemeydi. Artik batiga dalma faaliyetlerine son ve-
riliyordu.

Amerikali uzmanlar olay yerinde
Olay yerine, Amerikali uzmanlar Albay Walter Welham ve Washing-
ton Dalgic Okulu Mudurt Kidemli Ytizbas: Walter K. Wilson geliyordu.
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Ustegmen Necdet Senerglin

Fahri Korutiurk'in emir subay

“Amerikalilarla Napoli’yle yapilan haberlesme sonucu, oradaki G-
ney Nato Muttefik Komutanligi'ndan tesadiifen bir dalgic ekibi oldugu-
nu égrendik. Onlan hemen bir ucakla génderdiler. Uc kisilik bir ekip
geldi. Hemen durumu incelediler.”

Amerikali ekibe, Basaran’da, o ana kadar ylrutuilen kurtarma calis-
malar1 hakkinda bilgi veriliyordu. Amerikali uzmanlar, olay1 basindan
beri takip eden Kidemli Ytizbasi Cravens ve Astsubay White’dan da bil-
gi aliyordu.

Welham ve Wilson, yaptiklar: gérismeler sonucunda bir rapor hazir-
liyor ve bunu Basaran’da diizenlenen bir toplantida Turk yetkililere su-
nuyordu. Raporda, s6z konusu sahada cok gticlti akintilarin ve bu akin-
tilara ek olarak derinligin 280 feet, yani yaklasik 85 metre olmasi nede-
niyle, mevcut kosullar altinda, dalgi¢ kullanarak batik denizalt1 tizerin-
de kesif yapmanin pratik olmayacag: dtistinuldiagi belirtiliyordu. Batik
denizaltinin, dalgi¢c kullanmaktan daha gtivenli ve pratik yontemlerle
incelenip arastirilabilecegini aciklayan uzmanlar iki farkli yontem 6ne-
riyordu. Bunlardan ilki, kurtarma gemisinden kumanda edilebilecek
sualt: televizyon kamerasi ve fotograf makinesi kullanarak, denizalti-
nin géruntilenmesiydi. Gugla 1siklar kullanarak elde edilecek ayrintili
gorunttlerin birden fazla kisi tarafindan izlenebilmesi bu yéntemin en
6nemli avantajiydi. Amerikali uzmanlar, Risdon&Beasly Limited isimli
Ingiliz kurtarma sirketinin elinde bu tiir donanima sahip gemiler oldu-
gunu acikliyordu. Onerilen ikinci yéntem “sualti gézlem tareti”nin kul-
lanilmasiydi. Italyan Galleazzi firmas: tarafindan tretilen bu tiir bir ta-
retin, yillardir kurtarma faaliyetlerinde kullanilmakta oldugu Turk yet-
kililere anlatiliyordu. Ancak gticlti akintilar karsisinda bu yontemin ba-
sarili olup olamayacag: bilinmiyordu.

Sonug olarak, hayati tehlike riski tasimasi ve ytiksek maliyet ne-
deniyle, Dumlupmar’'m cikartilmasinin zor oldugunu belirten uzman-
lar, maliyetin bir milyon dolar1 asabilecegini ve ¢aligmalarinin bir yil
sUrebilecegini tahmin ediyordu. Ancak, yine de, denizaltinin c¢ikartil-
mas1 “hem moral hem de egitim” acisindan “mtikemmel” bir ¢alisma
olacakti.

Amerikalilarin da artik kurtarma calismalarindan bir sonug¢ alinama-
yacagini bildirmesi tizerine bir resmi aciklama yapiliyordu:

Denizaltyr kurlarina ameliyesinde fayda kalmadigindan ame-
liyeye son verilmistir. Kurtarma ameliyesine, Tiirkiye’deki Ame-
rikan yardim uzmanlarnindan ayrt olarak miittefik Atlantik Filo-
su Baskumandant Amiral Mc Cormick tarafindan sureti mahsu-
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sada, Amerika’dan génderilmis olan iki denizaltt kurtarma miite-
hassist da istirak etmis ve bu imkdnsizligt miisahede ederek mev-
cut sartlar altinda insan takatinin tstiinde mesai sarf edilmesine
ragmen bir netice alinmasina imkan olmadigt hakkindaki Tirk
uzmanlarninin kanaatine tamamen istirak etmislerdir.

13 nisan 1953, pazartesi

Gozlerimiz yash ayrildik oradan...

Saat 08:30’da Kurtaran da Nara’dan ayriliyordu. Kaza yerinde en son
o kalmisti, bir 6nceki gece, Kaldiray, Turgutalp ve Ag 2 gemileri de
Golctik’e dogru yola cikmislardi. Artik her sey bitmisti. Kurtaran per-
soneli olay yerini terk ederken son derece tizglindti.

Ytzbasi Nejat Tezeren
Kurtaran komutan vekili
“Hepsini yakindan tanidigimiz icin gézlerimiz yasl ayrildik oradan.”

Tabip Ustegmen Osman Koksal

Kurtaranin doktoru

“Herkes Uizglindu tabii ki. Bir sey yapamamamizin ezikligini his-
settik. Oradan yirmi iki kisiyi cikartsaydik kahraman olurduk her-
halde.”

Kurtarma calismalarina katilan gemilerin yerlerini gosteren kroki.
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Toplam on bir dalis yapilmist1

Kurtarma calismalar: kapsaminda bes kez hava, dort kez helyum-ok-
sijen ve iki kez de derin su dalgi¢ cihaz ile olmak tizere toplam on bir
dalis yapilmisti. Calismalara donanmaya ait toplam on ti¢ gemi katil-
mist1: Gemlik, 1. Inénti, fmroz, Kurtaran, Gaziantep, Sultanhisar, Kaldi-
ray, Turgut Alp Macunasi, Antalya, Alanya, Basaran, Ag 1, Ag 2 gemile-
ri. Bunlara ek olarak Canakkale’deki arabali vapurlari ve olayin basin-
dan itibaren isin icinde olan 10 numarali gimrik motoru da kurtarma
faaliyetlerinde goérev almigti.

Sonucun basarisiz olmasinin en temel nedeni, dalis yapilan boélgede-
ki siddetli akintilardi. Bu akintilar nedeniyle dalgiclar cok cabuk glic
kaybediyor, bir stire sonra yorulduklari icin satha aliniyordu. Hava ile
yapilan daliglarda baslikta biriken karbondioksit gazi nedeniyle dalgi-
cin soludugu hava hizla kirleniyordu. Bunun sonucunda dalgiclarda
karbondioksit zehirlenmesi belirtileri goézleniyordu. Helyum-oksijen
karisimi kullanilarak yapilan dalislarda ise deneyim eksikligi nedeniyle
dalgiclar daha cabuk yoruluyordu. Buittin bu gelismeler ve zaman bas-
kis1 dalgiclarin morallerini olumsuz etkiliyordu.

Necati Zincirkiran

Hiirriyet gazetesi muhabiri

“Dumlupinar’in battigi yerde 100 metre olan derinlikte ti¢ cesit akin-
t1 vardir. Ustten 50 metre derinlige kadar Marmara’dan Ege’ye dogru
bir akinti, 50. metreden 85. metreye kadar helezoni bir akmt1 ve bu de-
rinlikten sonra da Marmara’ya dogru ters bir akinti mevcuttu. Dalgicin
tutunarak dibe inebilmesi icin ucunda agirlik bulunan iskandil, bu ¢
akintinin siddetine tabii olarak -sakuli olarak inmesi icap ederken-
inis yolunu uzatiyordu. Bu ytzden dalgiclar akinti ile mticadele etmek
zorunda kaliyorlardi. Tabiatiyla bu mticadele de dalgicin uzun zaman
su icinde kalmasina engel oluyordu.”

Ustegmen Necdet Senergiin

Fahri Korutiirkin emir subay1

“Dalgiclar buytk bir gayret gosterdiler. Biri ardindan digeri dalis
yapmaya calisti. Fakat helyumla yapilan dalislarda, akintinin o bolgede
¢cok fazla olmasi sebebi ile bir kilavuz halati da olmadigindan dalgi¢
asagiya inmeye calisirken btiytik bir ytik biniyordu tizerine. Dalgic 50
metre gittigi zaman, 250 metre kablo agirligi ve direnci suyun akintisi
karsisindaki direnciyle birleserek dalgicin tizerine biniyordu. Dolayi-
siyla dalgicin enerjisini tiketmeden asagiya inme imkanini 6lduariyor-
du. Her seferinde boyle oldu maalesef.”






Gidenler ve geride kalanlar






Gidenler ve geride kalanlar

Kaza sirasinda Dumlupinar’da seksen alti personel bulunuyordu.
Bunlardan onu subay, otuz yedisi astsubay ve otuz dokuzu erdi.

Kazadan Yiizbas1 Sabri Celebioglu, Ustegmen Kemal Unver, Usteg-
men Hasan Yumuk, Bascavus Hiuiseyin inkaya ve Bascavus Hiiseyin
Akis kurtulabilmisti. Képratstiinde bulunan gézct erler Veysel Saygili
ve Enver Ucar, carpisma aninda denize diismustti. En son, Naboland’in
pervanelerine dogru ylzerken gorilen bu erler bulunamiyordu. Daha
sonra hasar tespiti icin Istinye’de kuru havuza alinacak Naboland’in
pervanelerinde, bu erlerin 6limiine sebebiyet verip vermedigini anla-
mak amaciyla iz aranacakti.

Koéprutstinden denize diisenlerden Astsubay Saban Mutlu ise can-
kurtaran filikasinda yapilan tim ¢abalara karsin kurtulamiyordu. Deni-
zalt1 ile birlikte suya gémulenlerden Bascavus Ulvi Erhazar'm cesedi
bir stire sonra su Ustline ¢ikiyordu.

Dumlupinar’in ki¢ torpido dairesinde mahsur kalan yirmi iki kisiden
sadece Astsubay Selami Ozben’in ismi biliniyordu. Geriye kalan yirmi
bir kisinin kim oldugu asla bilinemedi. Ancak, herkes kendi yakinlari-
nin o yirmi bir kisi arasinda oldugu timidini tasidi, ta ki tim umutlar
ttikeninceye dek.

Her sey bittiginde kazanin bilancosu da ortaya ¢ikiyordu: Seksen bir
sehit.

.Kurmay Albay Hakki Burak

. Makine Kidemli Y{izbas1 Nasit Ongéren
. Makine Yuzbas: Affan Kayali

. Guiverte Ustegmen Ismail Tiire
.Makine Ustegmen Fikret Coskun

. Guverte Tegmen Builent Orkunt

. Guverte Tegmen Mecit Sengin
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. Kidemli Bascavus Sevki Ozsekben
9. Kidemli Bascavus Ali Tayfun
10.Kidemli Bascavus Emin Akan



Dumlupinar/da sehit olan denizcilerimizden bazilari.

11.Kidemli Bascavus Omer Oney
12.Kidemli Bascavus Mehmet Fidan
13.Kidemli Bascavus Mehmet Denizmen
14.Kidemli Bascavus Sait Yildirim
15.Bascavus Ulvi Erhazar
16.Bascavus Hasan Cebeci
17.Bascavus Thsan Yeter
18.Bascavus Ziya Okuturlar
19.Bascavus Fevzi Guirsan

20. Bascavus Niyazi Basar
21.Bascavus Sabri Gudeberk

22. Ustcavus Cemalettin Denizkiran
23.Ustcavus Selahattin Cetindemir
24.Ustcavus Zeki Gider

25. Ustcavus Kemal Acun
26.Ustcavus Hiiseyin Ucan
27.Ustgavus Cemal Kaya
28.Ustcavus Naci Ozaydm
29.Astsubay Cavus Bahri Sertesen
30.Astsubay Cavus Thsan icdemir
31.Astsubay Cavus Selami Ozmen
32.Astsubay Cavus Ibrahim Altintop
33.Astsubay Cavus Saban Mutlu
34.Astsubay Cavus thsan Coskun
35. Astsubay Cavus Hamdi Reis
36.Astsubay Cavus Samim Nebioglu
37.Astsubay Cavus Mustafa Dogan



38.Astsubay Cavus Thsan Aral
39.Astsubay Cavus Zeki Acikdag
40.Astsubay Cavus Necdet Yaman
41.Astsubay Cavus Tugrul Cabuk
42.Astsubay Cavus M. Ali Yilmaz
43.Er Yahya Demirel

44.Er Niyazi Giritli

45.Er Veysel Saygili

46.Er Ali Gokcu

47.Er Nurettin Alabacak

48.Er Omer Yalgin

49.Er Ziver Ceylan

50.Er Ali Aslan

51.Er Ibrahim Islemeci

52.Er Ulfettin Akar

53.Er Bekir San

54.Er Yusuf Demir

55.Er Mehmet Aydin

56.Er Mustafa Ozsoy

57.Er Nuri Acar

58.Er Murat Yildirim

59.Er Mehmet Kizilisik

60. Er Ramazan Yurdagtl

61.Er Hudai Cagdan

Naboland’in hasari olanca ciplakhgiyla gozler 6niindeydi.
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62. Er Emin Soézer

63. Er Fikri Ulastinct
64.Er Kadri Demiroglu
65.Er Mustafa Sayin
66. Er Huseyin Kayan
67.Er Kenan Alicioglu
68. Er Ahmet Glinal
69. Er Mustafa Tasci
70.Er Hasan Bozoglu
71.Er Ibrahim Aksoy
72.Er Feridun Kircali
73.Er Ismail Ozdemir
74.Er Hasan Aslan
75.Er Ahmet Ozboya
76.Er Enver Ucar
77.Er Necati Kalan
78.Er Murat Suyabatmaz
79.Er Mehmet Demir
80. Er Galip Yilmaz
81.Er Hasan Kelleci

Biitiin aile erkani perisan bir haldeydi...

Kazanin duyulmasinin ardindan Dumlupinar’dakilerin yakinlan i¢in
sancili bir bekleyis basliyordu. Anneler, esler, babalar, kardesler, cocuk-
lar, herkes sevdiklerinin eve sag salim dénmesini timit ediyordu. Ancak
ikinci gintin sonundan itibaren umutlar iyice ttikenmisti. Gazeteciler,
htiztin dolu evleri ziyaret ediyordu. Ates dustigu yeri yakiyor, denizalti-
daki insanlann htiztin dolu 6yktleri birer birer ortaya cikiyordu.

Kemal Ozbayrac

HiiiTlyet gazetesi muhabiri

“Albay Hakk: Burak’in ailesini Nisantasi’'nda bir akrabasinin evinde
bulduk. Evde bulunan btittin aile erkani perisan bir haldeydi. Sabahle-
yin gazetelerde kocasinin denizaltida bulundugunu okuyan bicare ka-
din bayilmis, doktorlarin miidahaleleri ve yaptiklar: tedaviler sayesin-
de biraz kendine gelebilmisti.”

Burak'in kardesi de denizciydi ve Kurmay Albay riitbesiyle Savarona
yatinin komutanlhigim yapiyordu. Bir timitle, abisinin akibetini I. Inénti
denizaltisinin komutanindan sormustu. Kaza gint saat 18:45’te aldig tel-
siz mesaj1 hi¢ de timit verici degildi. I. Inénti komutani verdigi yanitta
“kurtarma ameliyesinin” devam ettigi ve Burak Albay hakkinda btiglieri-
nin olmadigim bildiriyordu, istiklal Caddesi tizerindeki Foto Sabah’in vit-
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rinine Albay Burak’in buyuk boy
bir portre fotografim konuluyordu.

Burak Albay1 Heybeliada’dan
taniyan Zeyyat Selimoglu, Dum-
lupinar Sehitleri kitabina su sa-
tirlar yaziyordu:

Bundan béyle resmi teblig ya-
ymlanmayacakmis Hakkt Aga-
bey... Senin ve yamndakilerin
hakkinda artik resmi teblig ya-
ymmlanmayacagina gére, 38 kulag
asagida sizleri sizlerle bas basa,
yapayalniz bwrakiyoruz demek.
Heybeliada’nm, denizcilerin Hak-
ki Agabeyi... Daha gecen yaz degil

Dz. Kurmay Albay Hakki Burak. miydi, yan yana kumun tizerine

oturup denizden dem vurmamiz.

Sesin oldugu gibi kulagimda: “Yahu, demistin, s6ztim ona adada otu-

ruyoruz, dort bir yamumiz su, ama séyle rahat rahat denize girmege
vaktimiz yok. ”

Islerin basindan asnusti. Sevdalist oldugun denize haftada bir
defa ancak girebiliyordun. (...) Kavustun denizine artik. Bir tirli
vakit bulup doya doya giremedigin denizine dyle bir kavustun ki...
Ama, ne vardi bu kadar derine dalacak Hakkt Agabey?

Allah’tan iimit kesilmez, insallah oglumu bana bagislar...

Baska bir gemiye tayin edilen arkadasinin yerine Dumlupinar’da go-
rev almis olan 26 yasindaki elektrikci Ustcavus Selahattin Cetinde-
mir’in Kasimpasa Zindanarkasi’ndaki evinde de hiiztin vardi. Evdekiler,
gazetecilerden bir seyler 6grenmeye calisiyordu.

Kemal Ozbayrac

Hitirriyet gazetesi muhabiri

“Eski bir denizci olan ve bu yolda ayagindan sakatlanan babasini, al-
t1 yedi senelik karisini tizintt ve endise icerisinde gortince kalbimiz
parcalandi. Bizim gazeteci oldugumuzu 6grenince merakla denizalti-
dan haber sordular. Maalesef kendilerine muspet bir cevap vermek
miimkiin olmadi. Ustcavus Selahattin Cetindemir’in bes yasinda Engin,
Ui¢ yasinda Ergin isimli iki cocugu var, birisi de dogmak tizere. Cumar-
tesi ginti ddnecegini sOyleyerek neseli bir halde evden ayrilan Ustca-
vusun annesi Rana, gozlerinden yaslar akarak, ‘Yavrum, Allah’tan Gimit
kesilmez, insallah oglumu bana bagislar’ diyordu.”
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Tegmen Biilent Orkunt yeni evliydi, aslinda II. Inénti denizaltisina
tayin edilmisti, ancak gemisi Amerika’da bulundugu icin, gecici goérev-
le Dumlupinar’a verilmisti.

Ayagim gemiye gitmek istemiyor...

Kazlicesme’de bir gecekonduda oturan Tegmen Mecit Senglin’tin ba-
bast Yedikule cer atoélyesinde yemekhanede calisiyordu. Mecit Teg-
men, Davutpasa Ortaokulunu bitirdikten sonra Deniz Koleji'ne girmis-
ti. Denizalt1 kursunu, son sefere ¢cikmadan bir hafta 6énce bitirmisti.
Geride iki kiz kardes kalmisti.

Gazeteciler, Dumlupmar’in en neseli astsubaylarindan biri olarak bi-
linen Ustcavus Cemal Kaya’mn babasini Dartilaceze’de buluyordu. Ba-
ba Haci Kaya konusamiyordu. Ancak, yash gbzlerinden ve titreyen du-
daklarindan ne kadar aci cektigi anlasiliyordu. Istanbul’a her geldigin-
de kendisini ziyaret eden oglu artik yoktu.

Kidemli Bascavus Omer Oney, 23 haziran 1941 yilinda bir denizalti
tarafindan batirilan Refah silebinden kurtulanlar arasindaydi. Refah
faciasinda “maharetle filikalar1 indirtip bircok arkadasini kurtarmis-
t1”. Arkadaslar1 bu ikinci faciayr da atlatmasini ylrekten temenni
ediyordu.

Dumlupinarin radarcist Astsubay Necdet Yaman’in kardesi, bir
tramvay biletcisiydi, diger kardesleri son Kore kafilesiyle savasa git-
misti. Necdet Abisinin kurtulmasi i¢in dua ediyordu.

Sehit Astsubay Huseyin Ucan, Goélctik’ten ayrilmadan 6nce arkadasi
Ruhiye’ye sunlar sdylemisti: “Dort glin sonra gelecegim ve seninle be-
raber nisan hazirligimizi yapariz. Ne kadar da icim sikiliyor bir bilsen!
Ayagini gemiye gitmek istemiyor.”

Insallah digerleri de kurtulmustur...

Bu arada, tek ttik de olsa bazi evlerde seving vardi. Kazadan kurtu-
lan Bascavus Huseyin Akis'in Golctik’teki evine haber vermeye giden
Cumhuriyet gazetesinin muhabirini Akisin annesi karsiliyordu.
Akis’in birkag¢ giin 6nce dogum yapan esi hentiz yataktaydi. Kocasinin
sag oldugunu duyunca hickirarak “Nerede? Sag ise niye gelmedi?” di-
yerek habere inanamiyordu. Gazetecileri evden ugurlarken, Huseyin
Bascavus'un annesi ve esi, “insallah digerleri de kurtulmustur” diyerek
dua ediyordu.

Cenaze toreni olmamasi ayri bir iiziintiiydii...

Donanma Komutanligi, sehit ailelerini ziyaret ederek bassaglig: dile-
mek ve yardimlar konusunda bilgi vermek tizere Binbas1 Fahri Coker’i
gorevlendiriyordu. Coker, askeri inzibata ait bir ciple listedeki btittin
evleri dolasiyordu.
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Binbasi Fahri Coker

Donanma Komutanligi baghakimi

“Hepsinin adreslerini aldim. Siniflandirdim, hepsini ziyaret imkani
buldum. Sehit aileleriyle gértistim. Gec¢im zorlugu ceken aileler evlatla-
rim unutmus gibilerdi, éncelikle onlara yardim ettim. Herkes cok tizglin-
du. Cenaze téreni olmamasi ayn bir Gztinttiydti. Bassaglhig: diliyordum.
Aile hakkinda bilgi aliyordum. Devletin yardimlarim anlatiyordum. Zor
bir isti. Beni ¢ok tedirgin etti. Haftalarca bunun etkisinde kaldim.”

Su birkac saat icinde elli yas daha ihtiyarladim...

Dimilupmar’da telefonun diger ucundaki Astsubay Cavus Selami Oz-
men, yirmi yedi yasmdaydi, bekar oldugu icin annesi ve babasiyla oturu-
yordu. Kardeslerine ¢ok diisktind@i ve maasiyla dort kardesini okutmaya
calistyordu. Babasi1 Mustafa Ozmen kendisiyle gériismeye gelen gazete-
cilere, “Su birkag saat icinde elli yas daha ihtiyarladim, oglum ile bera-
ber ben de nefesimin daraldigini hissediyor gibiyim. Evimizin diregi y1-
kilds” diyordu. Ozmen sézliiydil ve eger dénebilseydi nisanlanacakti.

Binbasi1 Fahri Coker
Donanma Komutanhg bashakimi
“Selami saniyorum bekardi, yash bir babasi vardi. Gozleri hep do-
luydu. ‘Binbasim, oglum vatan sag olsun demis, ben de dyle diyorum.
Vatan sag olsun ne yapalim, kaderimiz buymus’ dedi. ‘Biz mutevekkil
insanlariz’ dedi. En metin kisi ola-
rak onu gordtim.”

Ac1 haberler daha edebi ya-
zilabilirdi...

Burhan Felek kdsesinde, ailele-
re gonderilen matbu mektuplar-
daki ifadeleri elestiriyordu.

Bu elim kaza kurbanlann-
dan birinin yasmu tasimakta
olan bir dost aileye génderilmis
“matbu” bir mektubu gérdim.
Donanma Kumandanlig: bu ai-
leye  “Dumlupmar”  kurbanla-
nndan olan gencin elim kaza-
da “vefat” ettigini haber veri-
yordu. Bu “vefat” kelimesi yeri-
ne “sehit” oldugunu haber ver-
mek miimkiin gibi gériindii.
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Herhalde bu act haber, daha az kati sekilde verilebilirdi. Ldakin bu
“act haberlerin” daha edebi yazimasumu resmi kdtiplerimizden
istemek fazla miiskiilpesentlik olur diistincesiyle bu bahsi burada

kapatiyorum.



Dikkatsizlik ve tedbirsizlik
neticesinde...






Soyleyecek hicbir sey yok...

Bir yandan kurtarma ¢calismalar: devam ederken, diger yandan sorus-
turma stireci de baslatiliyordu. Bu amacla, Canakkale Cumhuriyet Savci-
s1 Saini Erten ve il Emniyet Muidiiri ilhami Aksoy, hizla olusturulan bir
bilirkisi heyeti ile birlikte 5 nisan pazar giini saat 2 1:00’da, Naboland’a gi-
diyordu. Heyet, Kaptan Oscar Lorentzon’dan gemi seyir jurnalini verme-
sini istiyordu. Lorentzon, jumalt1 bir kopyasini teslim ediyor, ancak, ha-
zirlanan tutanagi, Ingilizcesinin yeterli olmadig1 gerekcesiyle imzalama-
yacagim bildiriyordu. Soyleyeceklerinin yanhs anlasilacagini ileri stire-
rek, denizcilikten anlayan bir terciman olmadan ifade vermek istemedi-
gini belirtiyordu. Kesif heyeti, 6nce, Naboland’m hasarim inceliyor, daha
sonra yanina Lorentzon’u da alarak, motorla kaza mahalline gidiyordu.

Ertesi gtin, Lorentzon, ifade vermek Ulizere polislerin esliginde, 10
numarali gimrik muhafaza motoruyla karaya cikiyordu.

Haluk Tuncali

Ulus gazetesi muhabiri

“Foto muhabirleri bugtine kadar bir ttirli resmini cekemedikleri kap-
tani nihayet ele gecirmisler, bol bol resmini ¢ekiyorlardi. Teesstr yu-
ziinden okunan kir sagli, sarisin, mavi gozlti Oscar, basim sagdan sola
cevirerek ylztinu saklamaya calisiyor, fakat ti¢ foto muhabiri durmadan
resim aliyorlardi. Kaptandan basma bir seyler sdylemesini rica ettik.
‘Soyleyecek hicbir sey yok’ diye cevap verdi.”

On bes glin 6nce Canakkale’de deprem olmustu. Bu nedenle, Canak-
kale Adliyesi cadirlardaydi. Kaptan, bu ¢adirlardan birinde yargic karsi-
sina cikacakti. Ingilizce bilen kaptana Canakkale Lisesi'nin Ingilizce 6g-
retmenlerinden Adile Kepenek tercimanlik yapacakti. Hazirlanan iddi-
anameye gore savci, Turk Ceza Kanunu’nun 383. maddesine istinaden
kamu davasi agiyor ve Lorentzon’un tutuklanmasini talep ediyordu. An-
cak, Lorentzon Isvec’in Istanbul Baskonsolosu Torsten Weman gelme-
den yargilanmak istemiyordu.
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Haluk Tuncali

Ulus gazetesi muhabiri

“Kaptanin hutiviyeti tespit ediliyor. 1924 dogumlu, evli, iki cocugu var,
sabikas1 yok. Babasinin adi sorulunca kaptan ‘30 yil énce 61dti’ dedi. Su-
ali tekrarladilar. Yargic savcinin talebini kaptana anlatti. Kaptan Os-
car’dan ne diyecegi soruldu. Hakkinda yapilan muamelenin mahiyetini
anlamadig icin kendisine bir daha yargic¢ izah etti: ‘Cumhuriyet savcisi
kazada sizi kusurlu buluyor. Dikkatsizlik, tedbirsizlik, beynelmilel seyri-
sefer kaidelerine riayetsizlik suretiyle bir geminin hasarina ve batmasina
sebep olmaktan saniksiniz. Bir diyeceginiz var m1?’ Bu defa kaptan Os-
car terciman Bayan Adile Kepenek’in gliclikle tercime ettigi soézleri
kismen anlayabilmis olacak ki cevaben sdyle dedi: ‘Benim hicbir hatam
yoktur. Buitiin kabahat denizalti gemisindedir. Ben buitiin seyrtisefer ka-
idelerini tatbik ettim. Denizalt: ile karsilasinca sancak tarafina donus
yaptmi. Denizalt: ise tan1 aksine yanlis manevra yapinca carpistik. Fazla
bir sey sOyleyemeyecegim. Seyrisefer kaidelerini bilen bir heyet huzu-
runda ve Isvecce bilen bir tercliman vasitasiyla ifade verebilirim. Bu hu-
susta konsoloslugun yardmimi istedim. Terctiman génderecekler. Hare-
ket edip etmedigini bilmiyorum. Bildigim Ingilizce, mtidafaami yapma-
ma kafi degildir.”

Durusmaya U¢ dakika ara verildikten sonra, kaptana, yapilan hazirlik
sorusturmasi geregince tutuklandig: bildiriliyordu. Terciman bu karan
kaptana gucliikle anlatabiliyordu. Lorentzon, mahkeme ¢adirlarinin bu-
lundugu arsanin karsisinda bulunan cezaevine sevk edildigi sirada agli-
yordu. Jandarma nezaretinde gétirtillen kaptana, “hapishanede her ttirlt
konforun temin edilecegi, gemiden ne isterse oraya getirebilecegi” soy-
leniyordu. Bunun tlizerine gemiden kaptanin yatag: getiriliyordu. Yemek-
ler ise cevredeki lokantalardan temin edilecekti. Tutuklu kaptanin ilk zi-
yaretcisi, Isvec Bliytikelcisi Adolf Croneborg oluyordu. Buytikelci, ziya-
ret sonrasinda gazetecilere, Lorentzon'un, tutuklulugunu Naboland’da
gecirmesi icin Turk Disisleri Bakanligi’'na basvuracagini acikliyordu.

Naboland’'m kaptani, hapishane kosullanna ancak dokuz gtin daya-
nabiliyor, savciliga verdigi bir dilekceyle rahatsizlandigim bildiriyor ve
muayene edilmek istiyordu. Yapilan muayeneden sonra, kaptanin ruhi
depresyon gecirdigi saptaniyor; “istirahat ve tedaviye muhtac¢ oldugu”
gerekcesiyle kaptan Canakkale Memleket Hastanesi’ne kaldinliyordu.

Kaptanin tutuklanmasinin ardindan Naboland da nezaret altina ali-
niyor ve telsiz ve makine dairesi mtihtirleniyordu.

ifadeler aliniyor
Bu arada, Canakkale Askeri Hastanesi’'nde yatmakta olan Dumlupi-
nar’m komutani Yiizbasi Sabri Celebioglu, Ustegmen Kemal Unver ve
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Dumlupmar denizaltismin batisina sebep olan
Isvec Naboland silebi
haptan tevkil edildi

Kaptan zelzeleden cadirda calisan Savci ve Hakim
tarafindan sorguya cekilip hapse yollanirken agladi

Dumlupmar’in teknesinin
aranmasina devam edildi

CaoakMe « iH**ai MMSI* Jrve Kaptan. Gewj
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Denizcilik miitehassisimiz  carpismay: o
tedbirlerle Radar cihazinin roliinii izah Mag dontisti leci
bir hazar 3 6lii var

7 nisan 1953 tarihli Hirriyefite Lorentzon’un tutuklanma haberi boyle veriliyordu.

Ustegmen Hasan Yumuk ile diger iki astsubayin ifadeleri Sulh Ceza ha-
kimi tarafindan hastanede aliniyordu. Ancak, Celebioglu subay oldugu
icin hakkinda sivil makamlarca sorusturma acilamiyordu.

Ustegmen Necdet Senergiin

Fahri Koruttirk’tin emir subay:

“Sabri Celebioglu, Hasan Yumuk ve Kemal Unver, onlar sinif arka-
daslarimdi zaten. Astsubayimiz Inkaya ve digeri. Kurtulan bes arka-
das1 orada ziyaret ettim. Kendileri iyiydi ama olayin sokunu gérmek
mumktndi. Kolay degil, feci bir kazadan sonra tesadtifen hayatta
kalmis o arkadaslar. Bir taraftan hayatta kalmanin mutlulugu, diger

taraftan arkadaslarini kaybetmenin tiztintlistintin yasandigini gérdtk
kendilerinde.”



Denizalti Filo Komutanligi, Ytizbas1 Celebioglu'nun, “dikkatsizlik,
tedbirsizlik, sanat ve meslekte tecrtibesizlik, nizam emeri ve kaidelere
riayetsizlik” gibi kusurlarinin olup olmadigini arastirmak amaciyla 8 ni-
san giinl sorusturma baslatiyordu. Bu is i¢cin, hakim Ustegmen Ali Ya-
pici ile birlikte Basaran gemi komutani Hlisnti Heper gorevlendiriliyor-
du. Diger yandan, Deniz Kuvvetleri komutani, Donanma Komutanlig:
Bashakimi Binbas: Fahri Coker’i “durum hakkinda inceleme yapmas1”
icin gorevlendiriyordu.

Binbasi1 Fahri Coker

Donanma Komutanligi bashakimi

“Canakkale’ye gittik. Burada yetkili mahkeme neresidir, kim ne ya-
pacak, bunlari ben organize ettim. Zaten gittigimizde Canakkale Savci-
s1 Salim Ertem olaya el koymus, sorusturmaya baslamis. ilk 6nce kur-
tulanlar1 hastanede ziyaret ettim. Onlardan hadisenin olusunu konus-
tum. Bir ifade alma degildi, bir bilgi almaydi. Hemen hepsi saskindi.
Kurtulmanin sevinci yaninda arkadaslarinin durumlari onlar Giztiyor-
du. Uzerlerine diiseni yaptiklar: kanaatindeydiler.”

Sorusturma strerken, Denizalt1 Filo Komutanlig: savciliga bir uyan
yazis1 gonderiyordu. Uyan yazisinda, Naboland’'m seyir jurnalleri, ma-
kine jurnalleri ve seyir haritasinin hala alinmamis oldugu ve kaptanin
gemi personeliyle temasinin kesilmemis oldugu belirtiyordu.

Nahos rivayetler

Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Denizalt1 Filo Komutanligi’na bir telgraf
gondererek, “gerek Gelibolu’da gerekse Canakkale’de Dumlupinar deni-
zalt1 gemisinin batisi etrafinda deveran eden nahos rivayetleri 6nlemek
lizere” Canakkale ve Gelibolu orduevlerinde olay hakkinda konferans du-
zenlenmesini istiyordu. Bu konferanslarin halka acik olmasi ve dinleyici-
lerin sorularinin yanitlanmasi i¢in zaman ayrilmasi “6nemle rica ediliyor-
du”. Bu telgraf emri tizerine, Canakkale Deniz Birlikleri Komutanli-
gindan Binbas: Sabahattin Kézdemir ve Orugreis denizaltismm komutam
Kidemli Ytizbas: Riza Akol’un katildig: bir dizi konferans diizenleniyordu.

Celebioglu ve Naboland istanbul’da

10 nisan cumartesi giini, Celebioglu, kendisine doktorlar heyeti tara-
findan verilen iki aylik istirahatin1 gecirmek amaciyla Istanbul’a gitmek
lizere iskeleye geldiginde gazetecilerin kendisini bekledigini gértiyor,
ancak onlarla konusmaktan kaciniyordu. Ayvalik stirat postasi ile ertesi
glin aksam Istanbul’a varan ytizbasiy1 yine gazeteciler bekliyordu. Once
konusmak istemeyen Celebioglu, gazetecilerin 1srarli sorulan karsisin-
da, Istanbul’a birkac giin icin evinde “istirahat etmeye” geldigini séyli-
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Yiuizbasi Celebioglu gazetecilere istirahat etmek istedigini
belirtiyordu.

yor ve suclu olmadig icin tutuklanmadigim da sozlerine ekliyordu.
Celebioglu’nun hareketinden bir giin sonra Canakkale’de gecici ola-
rak onarilan Naboland da Istanbul dogru yola cikiyordu.

Bengt Orsell

Naboland’da gemici

“Geminin goévdesinde kapatilmasi1 gereken bir delik vardi. Bu deligi
tikamamiz i¢in geminin burnunu havaya kaldirmamiz gerekiyordu. Bu-
nun icin 6nde buliman kagit balyalarim ki¢ taraftaki boltimlere kizakla
kaydirdik. Sonra deligi cimentoyla kapattik.”

23 nisan glini hasar tespiti icin Istinye’de kum havuza alman gemiyi
bir “askeri tahkik heyeti” inceliyordu. Bu incelemede, kazada denize
dtisen goézcu erleri parcaladigi diistintilen pervanelere de bakiliyordu.
Geminin Istanbul acentesi, Lloyd Sigorta sirketinin temsilcileri, Isvecli
teknik uzmanlar ve AB Brostroms’tin mtidirt de gemiyi inceliyordu.

Kuru havuzda, Naboland’in hasar: biittin ¢iplakligiyla ortaya cikiyor-
du. Gemiyi inceleyen uzmanlar hasarin buyuklagi karsisinda, “her iki
geminin de cok sUratli seyretmekte olduklar1” tespitinde bulunuyordu.
Incelemeler sonucunda, geminin, mahkeme sonuclanana kadar onaril-
mamasina karar veriliyordu.

Naboland, 27 nisan giinii Istinye’den alinarak Dolmabahce éntine
getiriliyor ve orada demirliyordu. Bir glin sonra, herhangi bir batma
tehlikesine karsi Hali¢c’e almiyordu.
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Naboland’daki hasar ¢arpismanin siddeti konusunda bir fikir veriyordu.



101

Dumlupinar Naboland’a carpmistir...

Bu incelemeler sonucunda ortaya iki farkli rapor ¢ikiyordu. Rapor-
lardan birinde, Naboland’in Dumlupmar’a ¢arptigi distntliurken, dige-
rinde Dumlupinar’in Naboland’a 90 derecelik bir ac1 ile carptig ileri
suriiltiyordu. Herkesi sasirtan bu iddia, Istanbul Teknik Universite-
si’nden Profesér Dr. Ata Nutku ile Yiksek Denizcilik Okulu’'ndan Ke-
mal Akmen ve Denizcilik Bankasi Isletme muidiir muavinlerinden Asim
Almak tarafindan ortaya atilmisti. Heyetin raporuna gére, Dumlupinar
Naboland’a ¢arptiktan sonra hizini alamamis ve geminin altina girmis-
ti. Bas ambari bos olan Naboland’'m “bodoslama cenesi su sathinin Us-
tindeydi”, bu nedenle “Dumlupinar basini Naboland’in altina soktugu
icin geminin altinda kalmist1”.

Taskizak Tersanesi Plan ve Kesif Mudurti Mtihendis Yarbay Hasan
Dengiz, Taskizak Tersanesi Onarim Isleri Bagsmiihendisi Yarbay Ali
Tara, Heybeliada Torpido Sinifi Okullar1 Komutani Yarbay Hikmet
Dagada, Istinye Tersanesi Konstriiksiyon Sefi Yiiksek Miihendis Ta-
rik Sabuncu ve ayni tersanenin tekne sefi Yiksek Muihendis Orhan
Ozkaya’dan olusan ikinci heyet ise tam aksi gériisteydi. Onlara gére,
Naboland, denizaltiya carpmisti:

Dumlupinar'm bas taraft 8,5 milimetre form sacindan imal edil-
mistir. Naboland’m hasara ugrayan bas kismi ise 37,5 milimetre-
dir. Buna gére denizaltimiz Naboland’a carpsayd: bu kalinliktaki
bodoslamada bdyle hasar yapamazdi. Dumlupinar’'m Naboland’a
carptigt  diistintilemez. Naboland’m denizaltyya. btiytik bir hizla
carptigt ve altina alarak 45 metre stirtikledigi raporla sabittir'.

Bu raporlarda ileri stirtilen gértsler, Canakkale’de, 12 ve 26 agustos
tarihlerinde yapilan iki ayr1 durusmada tartisilacakti.

O benim abimdi...

Kazanin Gsttinden haftalar geciyor ve Hali¢c’te demirlemis olan gemi-
de bekleyen murettebat i¢in giinler ge¢cmek bilmiyordu.

Ekip Istanbul’u geziyor, sinema ve barlara gidiyordu. Bir giin Kasim-
pasa’da bir meyhaneye giden gemicileri ilgin¢ bir stirpriz bekliyordu.
Meyhane kalabalik oldugu icin igeri giren Isvecli denizcileri énce kim-
se fark etmemisti. Ancak, bir stire sonra, gelenlerin Naboland’'m mtiret-
tebat1 oldugu anlasiliyordu. Isvecliler kendilerine nasil davranilacag:

konusunda endise duymaya basliyordu.

Bengt Orsell
Naboland’da gemici
“Yan masadaki gruptan birisi elinde bir fotograf albiimiiyle masami-
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Naboland’in miirettebati Istanbu/da.

za yaklast1 ve albimden bir resmi isaret ederek, ‘O benim abimdi ve
Dumlupinar’dayd:’ dedi.”

Meyhanede herkes donup kalmisti. Isvecliler bu aciklamadan sonra
meyhanedekilerden nasil bir tepki gelecegini kestiremiyordu. Ancak, on-
larin endiselerinin aksine hicbir sey olmadi. Resmi gosteren sessizce
masasina déndl ve meyhanedekilerden hicbir tepki gelmemisti. Isvegli-
ler blitlin bu olup bitenden cok etkilenmisti. Gemiciler, Istanbul’da kal-
diklar: stire icerisinde higbir k6tti muameleye maruz kalmiyordu.

Meclis’teki tartisma

Bu arada, 16 nisan tarihinde, Dumlupmar’da 6lenlerin sehit, es ve
cocuklarinin da sehit dul ve yetimi sayilmasina ve ailelere tazminat
verilmesine iliskin bir kanun teklifi meclis glindemine getiriliyordu.
Kanun hakkinda s6z alan muhalefet milletvekilleri, olayin nedenleriy-
le ilgili olarak kendilerine bilgi verilmesini istiyordu. Gértismeler sira-
sinda Turkiye Kéylti Partisi Milletvekili Cezmi Tiirk, “Olen kardesleri-
miz teknik bir hataya mi, mesleki bir hataya nu, yoksa bir disiplinsizli-
ge mi kurban gitmislerdir?” diye soruyor ve htiklimetten yanit istiyor-
du. Bunun Uzerine s6z alan Adalet Bakani Osman Sevki Cicekdag ada-
letin ise el koydugunu belirterek, Lorentzon’u suclu bulacak sekilde
hazirlanan evrakin, sorusturma acilmasi karariyla mahkemeye génde-
rildigini séyltiyordu.

Bakanin bu agiklamasini, muhalefete mensup milletvekilleri, mah-
kemeye baski yapildig1 gerekcesiyle elestiriyordu. Bu goérismelerden
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sonra, mecliste kabul edilen kanunla sehitlerin ailelerine 7.500 lira ve-
rilmesi kararlastiriliyordu.

ilk durusma

tik durusma 29 nisan giinu yapilacakti. Adliye binasi1 hasarli oldugu
icin, durusmalarin Istiklal flkokulu’nun miisamere salonunda yapilmasi
kararlastirilmisti. Mahkeme icin tim hazirliklar tamamlanmis, durusma-
lar1 takip etmek isteyenlere kart dagitilmisti, ilk celsede, kaptanin ifadesi
alindiktan soma, on tanik ile yedi kisilik bilirkisi heyeti dinlenecekti.

Taniklardan Stileyman Oztlirk ile Ismail Hakk: Vural, carpismadan c¢i-
kan glrialttiyti duyarak, kazay:r Eceabat Gtimriik Muhafaza Karakolu’na
haber vermislerdi. Diger bes tanik, Dumlupmar’dan sag olarak kurtulan-
lardi. Geriye kalan tg¢ tanik ise, Naboland murettebatindan, 3. Kaptan Ar-
ne Karlson, dimenci Lennart Fransson ve gézcti Roland Pettersson’du.

Durusmaya katilmak tizere Istanbul’dan yola cikan Y{izbas1 Celebiog-
lu, Cumhuriyet gazetesi muhabiri Ferdi Oner ile Tekirdag'da karsilasi-
yordu. Sivu giysiler icerisindeki Celebioglu, mahkemeden 6nce kimseyle
konusmak arzusunda olmadigim soyltiyor ve bimda 1srar ediyordu.

Dumlupinar - Naboland Davasi 29 nisan sabah saat 10:00’da Canak-
kale Agir Ceza Mahkemesi'nde basliyordu. Mahkeme heyeti, baskan
Salahattin Ayanoglu, tiye Abdulkadir Tére ve Orhan Ertugrul’dan olu-
suyordu. Savcilik makaminda ise Salim Ertem bulunuyordu. Heyetin
baskani Ayanoglu, hukuk fakultesinden 1uezun olduktan sonra Alman-
ya’da doktora yapmisti. Istanbul’da sorgu hakimligi ve Milli Koruma
Mahkemesi tiyeligi yapmisti. Cevresinde dtrtst ve bilgili bir yargic ola-
rak taniniyordu.

Durusmalaristiklal Ilkokulu’nun miisamere salonunda yapiliyordu.
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Kaptan Lorentzon (soldan ikinci) ve avukatlari.

Ferdi Oner

Cumhuriyet gazetesi muhabiri

“Durusma salonu cidden giizel tanzim edilmisti. Dinleyiciler arasin-
da Dumlupinar sehitlerinden Bigali Mehmet’in annesi de vardi. Zavalli
kadin, yash goézlerle etrafi stiziiyordu. Sanik Isvecli kaptan Memleket
Hastanesi'nden bir otomobille getirildi. Kaptan on bes glin evvelki hali-
ne nazaran bir hayli zayiflamisti. Uzgiin, bitkin bir hali vardi.”

Naboland’m kaptanim Thsan Yarsuvat, Lazaraki Kuirk¢tioglu ve Niya-
zi Sandal savunuyordu, Isvec Baskonsolosu Weman terctimanlik yap-
mak tizere mahkemede bulunuyordu.

Binbas1 Fahri Coker

Donanma Komutanlig: bashakimi

“Cok zor bir davaydi. Deniz Kuvvetleri Komutanligi bu davay: takip
etmek Uzere Ug¢ kisilik bir heyet kurdu. Albay Neci Seyhan, Denizaltici
Yarbay Barbaros Gilinergin ve ben. Biz ticimtiz durusma asamalarinda
mahkemede bulunduk. Sabri Celebioglu'nun avukatina hukuki ve mes-
leki yardimda bulunduk.”

Durusmada, 6nce iddianame okunuyor, ardindan Oscar Lorentzon’a
séz veriliyordu. Lorentzon, 3 nisan giinii Istanbul’dan yola ciktiklar
andan, kazanin oldugu ana kadar olup bitenleri mahkeme heyetine an-
latiyordu. Dumlupmar’'m kurallara uygun seyretmedigini ileri stirtiyor,
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“Denizalt1 sancaga gitmedi ve bana kirmizi 1s181n1 géstermedi. Bu hare-
ket beynelmilel seyir kaidelerine uygun degildir” diyordu. Savcinin ona
“Bu kusurunu herhangi bir isaretle hatirlatmak icap etmez miydi? De-
nizcilik usullerinde boyle bir tedbir yok mudur?” seklindeki sorusuna,
Lorentzon, “Isik vaziyetine gore onu kticik bir tekne sandim. Bu gibi
kuictik vasitalar her an manevra yapabilirler. Bu sebeple isaret vermeye
ltizum gérmedim. Rotama devam ettim” diye cevapliyordu. Gelibolu ile
Akbas arasindaki mesafeyi seyir jurnaline yazdig: halde bundan sonra-
ki seyri neden kaydetmedigi soruldugunda, kaptan soruyu yanitlayami-
yordu. ifadenin alinmasinin ardindan durusmaya ara veriliyordu.

Ogleden sonraki celsede, Naboland’m kaptanina, hazirlik sorustur-
mas1 sirasinda savciliga ve sorgu hakimligine neden ifade vermekten
kacindig1 soruluyordu. Lorentzon “itimat etmedigim icin” yanitini ver-
diginde, heyet baskamnin yaniti oldukc¢a sert oluyordu: “Turkiye’de
hicbir hakim baskasinin agzindan ¢ikan s6zu degistirmez.” Kipkirmizi
kesilen kaptan, “Itimat meselesi degil. Tiirk hakimlerine giivenim fazla-
dir. Az Ingilizce bildigim icin kendimi iyi mitidafaa edemeyecegimi dii-
sUnerek fazla konusmadim ve yazilan da imzalamadim” diyerek mah-
keme baskani Ayanoglu'ndan éztr diliyordu.

Savcilik, seyir haritasinin defalarca istendigi halde verilmedigi i¢in
haritada tahrifat olabilecegini ileri strtiyordu.

Eceabatl iki tanigin ifadelerinden sonra Sabri Celebioglu’na s6z ve-
riliyordu. Yiizbasi, Isvec gemisinin rotay takip etmedigini, eger etseydi

Binbasi Fahri Coker (soldan tciincl). Albay Naci Seyhan (soldan besinci) ve Yarbay
Barbaros Giinergin’den (soldan altinci) olusan Deniz Kuvvetleri Komutanligi heyeti
durusmalar sirasinda.
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Lorentzon’un avukati ihsan Yarsuvat, Cekbioglu’nun sanik olarak yargilanmasini
istiyordu.

carpismanm olmayacagini ileri stirtiyor, Naboland’m “ticari mtilahaza-
larla” Nara Bumu’nu yakin mesafeden dénduigiinii iddia ediyordu. Is-
keleye déntis diidtigiini iki defa éttirdtigi halde Isve¢ gemisinin aldi-
ris etmedigini de sézlerine ekliyordu.

Bu sirada sanik avukatlanndan Thsan Yarsuvat séz isteyerek “Yiizbasi
Celebioglu’nun yeri sahadet sandalyesi degil sanik mevkiidir” diyordu.

Daha sonra Dumlupinar’in vardiya subay: Ustegmen Hasan Yumuk
tanik ktirstistine cagriliyordu. Celebioglu’nun sdylediklerini aynen tek-
rarlayan Yumuk, mahkeme baskamnin Celebioglu’'nun olayda tedbir-
sizligi olup olmadig sorusuna “Dumlupmar kumandani Sabri Celebiog-
lu vazifesini tamamen yapmistir. Kumanda mevkiinde ben olsaydim,
ayni seyleri yapardim. Kabahat Isve¢ gemisinin akintiy1 hesaba katma-
yarak ve rotasmi takip etmeyerek Nara Bumu’nu kisa mesafeden don-
mus olmasidir” diye yanit veriyordu.

Ustegmen Hasan Yumuk

Dumlupmar’m vardiya subay1

“Komutan hastanede bize kararinin gerekcelerini soyle acikladi:
‘Naboland’in iskeleye rota degistirdigini sezdim. Uzerimize geliyordu.
Yol verip iskeleye donerek ontinden atlamak istedim.” Ben, Nabo-
land’'m bdyle bir dontisiini gémiedim. Dénmedigini de iddia edecek
kadar emin degilim. Uluslararasi bir davada Tirk adaletine, Ttrk deniz
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ifade verirken fenaik gegiren gozcii Ro/and Pettersson (arka sira sodan ikinci).

subayinin onuruna golge dustirecek beyanlarda bulunmadim. Deniz
Harp Okulu’'nda bize boyle 6grettiler.”

O gtin durusma aksam saat 20:00°da sona eriyor, heyet, mahkemenin
ertesi giin 09:30’da toplanmasina karar veriyordu.

Pettersson fenalik geciriyor

Durusmanin ikinci gtintinde ilk olarak Ustegmen Kemal Unver, Ast-
subay Bascavus Huiseyin Akis ve Astsubay Bascavus Hiiseyin inkaya ta-
nik olarak dinleniyordu. Taniklarin tici de Dumlupinar komutanin dog-
ru olant yaptigini, hatanin Naboland’da oldugunu belirtiyordu. Ogleden
sonraki celsede 3. Kaptan Ame Karlsson, dimenci Lennart Fransson ve
g6zcl Roland Pettersson tanik sifatiyla mahkeme heyetinin karsisina
cikiyordu. Pettersson’un durumu herkesin dikkatini cekmisti.

Ferdi Oner

Cumhuriyet gazetesi muhabiri

“Salona girerken ytiziintn sarardigi, dizlerinin titredigi gértiltiyordu.
Baskan Salahattin Ayanoglu Isvecli sahidin bu bitkin durumunu sezin-
lemekte gliclik cekmemis olmali ki, kendisine bir sandalye verilmesini
mubasire emretti. Pettersson sandalyeye oturmadi, adeta ¢ékti ve kor-
kak bakislarla hakimler heyetini stizmeye basladi.”
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Durusmaya basinin yogun ifgisi vardi.

Savciliga verdigi ifade ile mahkemedeki ifadesi arasinda celiskiler ol-
dugu soéylenince, on yedi yasindaki gézci fenalik geciriyordu. Yere duis-
mek tizereyken yanmdakilerin tuttugu geng¢ denizciye su ig¢irilip, kolon-
ya koklatiliyordu. Lorentzon, bitkin halde ifade veren Pettersson’u “sef-
kat nazarlar ile” takip ediyordu.

Taniklarin dinlenmesinden sonra avukat Yarsuvat, Lorentzon’un ke-
faletle tahliyesini talep ediyordu. Mahkeme heyeti saat 22:55te durus-
may1 kapatirken karar: agikliyordu:

1. Vaka gecesi Canakkale Bogazi'nda havarun sisli veya puslu
olup olmadiginin Meteoroloji Umum Mtidtirliigti’nden sorulmasina,

2. Dumlupinar denizaltismdan kurtulanlar hakkinda askeri adli
makamlarca herhangi bir tahkikat yapitip yapumadigini alakal
makamdan sorulmast icin Canakkale C. Savciligi'na miizekkere ya-
zilmasina,

3. Lorentzon hakkinda deliller mahkemece heniiz tamamlanmadt-
gindan ve maznuna isnat olunan suc¢ agir cezali suglardan bulun-
dugundan ve kendisinin Tirkiye'de ikametgaht bulunmadigindan
tahliye isteginin reddine karar verildi.

Ik durusmalari oldukga kalabalik bir gazeteci grubu takip etmisti.
Ulastirma Bakanligi, yerli ve yabanci gazetecilerin haber telgraflarini
gecerken zorluk cekmemeleri amaciyla, Canakkale-Istanbul arasindaki
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telgraf devresini tge cikartiyor ve durusmalar sirasinda iki telgrafci
memur daha calistirilmasina karar veriyordu.

Celebioglu’da sanik sandalyesinde

Binbas: Fahri Coker

Donanma Komutanligi bashakimi

“Sorusturma sonucu goérevimiz olmadigini anlayip gérevimizi mah-
kemeye biraktik. Lorentzon bir sivil olarak denizalti gemisine zarar
vermis olsa dahi askeri mahkeme gorevli degildi. Hem Lorentzon’u,
hem Sabri Celebioglu’nu, musterek suclu kabul ederek biz gorevsizlik
karan verdik.”

Deniz Kuvvetleri Komutanligi, bu karari, Canakkale Agir Ceza Mah-
kemesi’ne gonderiyordu. Ylizbasi, o giine kadar tanik sifatiyla katildig:
mahkemede, artik sanik sandalyesine oturacakti.

13 mayista yapilan durusmada, mevcut bilirkisi heyetine dort kisi
daha eklenerek yeni bir bilirkisi heyeti olusturulmasina ve 6 haziran
gunu Canakkale Bogazi'nda “temsili ve tatbiki kesif’ yapilmasina karar
veriliyordu. Yeni isimlerin arasinda Richard Rees isimli bir de Ingiliz
vardyi, ilk bilirkisi heyetinin raporu mahkemede gértistilmemesine kar-
sin, bazi1 gazetelerde yayinlanmisti. Raporda, kazadan Lorentzon’un so-
nimlu oldugu belirtilmekle birlikte, Canakkale Mtistahkem Mevkii Ko-
mutanligl Teknik Sube Mudurd Deniz Binbas: Sabahattin Kézdemir,
“musademeyi kacinilmaz bir hale soktuklari, icap eden seyrtsefer ka-
idelerine riayet etmemis olduklar1 anlasildigindan her iki geminin de
bu hadiseden sorumlu bulunduklar1” gértstinde oldugunu belirterek
rapora serh distiyordu.

Kesif

Kesiften bir glin 6nce, bir haftadir Canakkale’de bulunan Lorent-
zon’un esi Thyra Inceborg kocasina veda ederek tilkesine dénmek tize-
re yola cikiyordu. Thyra, Canakkale’de kaldig stirece esi ile sik sik
hastanede gortisme firsati bulmustu. Lorentzon, iskelede esini gemiye
binmek tizere ugurlarken oldukca neseli gérintyordu.

Kesfin yapilacagi 6 haziran pazar glinii sabahi biittin hazirliklar ta-
mamlanmisti. Kesif sirasinda, Dumlupinari II. Inénti denizaltisi, Na-
boland’ da Eregli mayin arama tarama gemisi temsil edecekti. Sekiz
aydir tadilat icin Amerika Birlesik Devletlerinde bulunan II. Inénii,
bes glin 6nce Turkiye’ye donmustli. Denizaltinin personeli, aileleri
ile hasret gidermeden kesif icin Canakkale’ye gelmisti. Kesfin koor-
dinasyonu icin Yavuz Zirhlisi’'nin komutani Albay Naci Seyhan gérev-
lendirilmisti.
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Avukat Suat Tahsin Turk (soldan birinci) ve deniz hakim Binbasi Fahri Coker (soldan
liclincu) gazetecilerle birlikte TCG Eregli’nin glivertesinde.

Lorentzon, Weman ile birlikte TCG Eregli’de olmay: tercih ediyordu.

Ferdi Oner

Cumhuriyet gazetesi muhabiri

“Avukatlar, gazeteciler sabah erkenden mahkemelerin bulundugu ca-
dirlarin 6ntinde toplanmaya basladi. Saat sekizde Agir Ceza Mahkemesi
heyeti, savci ve vukuf ehli, Lorentzon ve Celebioglu da geldiler. Agir Ceza
Mahkemesi Baskani Salahattin Ayanoglu, kesfin gece gec saatlere, hatta
ertesi sabaha kadar stirmesi ihtimali nedeniyle, herkese kumanyasini ya-
nma almasim tavsiye etti. GUi¢ isimli istimbotla Eregli gemisine gidildi.”
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Mahkeme Heyeti Baskam Ayanoglu, kesfi istedigi gemiden takip
edebilecegini séyleyince, Lorentzon avukatina danisiyor ve Eregli’de
olmak istedigini bildiriyordu.

Ayanoglu, yapilacak kesfe ait yazili talimat1 “kafile komutam” Albay
Naci Seyhan’a veriyor ve gemiler ya da kesfe katilanlar agisindan bir
tehlike olup olmadigim soruyordu. Albay Seyhan, Eregli ve II. Inénti
komutanlan ile gértistiikten sonra herhangi bir tehlikenin olmadigim
Ayanoglu’na bildiriyordu.

Miiessif facia vuku bulmayacakti...

Plana gore, 6nce glindliz, her iki geminin kaptaninin ifadelerinde be-
lirtmis olduklar rotalara gore gecis yapilacakti. Yapilacak bu gecisler-
de her iki geminin durumu haritaya islenecekti. Rotalarin aynen takip
edilmesi durumunda c¢arpisma olup olmayacag: belirlenecekti. Her iki
geminin 6nce kendi sancaklarina, daha sonra kendi iskelelerine dén-
meleri durumunda carpismanin 6nlenip 6nlenmeyecegine bakilacakti.

Binbasi Fahri Coker (ortada Gniforma#), mudafi avukatlar ve
gazetecilerle birlikte A. néni’de.
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Bu nedenle, sabahki bolimde birden fazla gecis yapiliyordu; yapilan
gecisleri izleyenler, her iki gemi kaptani da séyledikleri rotay: takip et-

mis olsalard: catisma olmayacak ve “muessif facia vuku bulmayacakti”
gérustnu paylasiyordu. Ctunku, Lorentzon ve Celebioglu’'nun ifadele-

rinde belirttikleri rotalara gére karsilikli gecen Eregli ve II. Inénii bir-

birlerinin 500 metre ac¢igindan geciyordu.

Suat Tahsin Tark

Celebioglu'nun avukati

“Lorentzon kendi gozleriyle beyaninin hakikat hilafi oldugunu, Eregli
gemisinden cok meraretli ve asabi bir buhran icinde temasa etti. Ctinka
bu mesafe ve bu rota tizerinden bir catismanin fahis bir imkansizlikla
mumkin olmadigr musahede yolu ile ve basit sekilde tahakkuk etmistir.”

Celebioglu kazadan sonra ilk kez bir denizaltida

Saat 17:00°da baslayan ticiincti bélimden 6nce, Celebioglu ve bilirki-
si heyetinden alt1 kisi II. Inénii’ye geciyordu. Kazadan sonra ilk kez de-
nizaltiya giren, “istirap cektigi ve sarsildigi her halinden belli olan” Ce-
lebioglu, sinif arkadaslari, II. iInénti komutani giiverte Kidemli Yiizbas1
Faik Kolbaz ve carkcibasisi makine Kidemli Ylizbas1 Rasit Metel ile kar-
silasinca duygusal anlar yasaniyordu. Lorentzon ise Eregli’de kaliyordu.

Hava karardiktan sonra baslayan gece boélimtinde, Lorentzonun
Dumlupinar’1 gérdtigti nokta tespit edilerek, Eregli oraya demirleniyor,
karsidan gelen denizaltinin siluetinin hangi mesafede belirginlestigi
tespit ediliyordu.

Ferdi Oner

Cumbhuriyet gazetesi muhabiri

“Gece saat 21.30’da Lorentzon’un yesil 15181 géordtim dedigi yer tespit
olunarak, II. Inénti denizaltis1 4 millik bir mesafeden itibaren Eregli ge-
misinin bulundugu mahale dogru gelmeye basladi. II. Inénti'ye ait bii-
tin fenerlerin 3 mil mesafeden cok belirgin bir sekilde goértldikleri
musahede edildi.”

Suat Tahsin Turk

Celebioglu’'nun avukat:

“Eregli harp gemisinin kaptan képriistindeyiz. Saat gece yansina ya-
kindir. Gemi Nara aciklarinda demirlidir. II. iInénti denizalt: gemisi, Bo-
gaz’in 4 mil asagisindan bize dogru yaklasiyor. Mahkeme heyeti, ehlivu-
kuflar kesif bir kitle olarak vardiyadayiz. Diirbiinlerle II. Inénti’ntin sey-
rini takip ediyoruz. Yarbay Barbaros Guinergin harita basinda ve telsiz
telefonla II. inénti ile temastadir. Muhaberelerini dinlemekteyiz. II. Iné-
nu bize dogru seyrederken mesafeler radarla muntazaman 6l¢tilmekte-
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dir. Gozle bakilinca 3 milden II. Inénti’ntin seyir fenerleri giizelce teshis
olundu ve boylelikle denizaltinin silueti acikca goérildti. Bu meyanda
yanindan gecen diger kuiclik vasitalarla da mukayeseler yapildi. Bir ara-
lik isveclinin sesi merakimi tatmin etti. Mahkeme reisi ile Almanca mu-
haverede idiler, ben kulak misafiri olarak dinledim. Lorentzon’un II.
Inéna denizalt: gemisinin 1siklarinin bir parlaklik derecesinin voltajla
oynanarak degistirildigini, denizalt:1 gemisinin 1siklarinin zayif oldugunu
ama simdi kendi aleyhine 1siklarin kuvvetlendirildigini séyltiyor. Mah-
keme reisi bu sikayeti Turkce sOylediginde ise tatbikati idare eden Ya-
vuz kumandani Kurmay Albay Naci Seyhan denizaltilarda elektrik vol-
tajinin sabit oldugunu, indirilip ¢ikarilmasinin mtimktn bulunmadigini,
Lorentzon’un durbiint ile Eregli'nin bacalar arasindan II. Inént’yi te-
masa ettigini ve bu arada bacadan ytlikselen gayri miitecanis sicak hava
tabakalar1 arasindan 1sik parlaklik derecelerinin zayiflayip kuvvetlendi-
gini gérmenin basit bir fizik olay: oldugunu beyan ediyor.”

Saat 04:00°e dogru biten kesiften sonra, mahkeme heyeti ve bilirkisi
heyeti, Eregli gemisinin salonunda toplaniyor, Hakim Ayanoglu, yanit-
lanmasini bekledikleri yirmi bir soruyu bilirkisiye veriyordu. Bilirkisi
heyeti on dokuz saat stiren tatbikat sonucunda yorulduklarini soyleye-
rek, rapor yazmak icin on iki saatlik ek stire talep ediyordu.
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Celebioglu miimkiin olan biitiin tedbirleri almstir...

Bilirkisi heyeti, ertesi glin 6gleden sonra toplaniyordu. Bilirkisi he-
yeti icerde calisirken Hakim Ayanoglu, parkta Lorentzon ve gazeteci-
lerle birlikte raporun hazirlanmasini bekliyordu.

Suat Tahsin Tark

Celebioglu'nun avukati

“Pazar glinu saat 15:00’da mahkeme heyeti Canakkale Adliyesi’nin
deniz Gstliinde kain bliytk bir salonunda ictima etti. Mahkeme heyeti,
ehlivukuf heyeti, maznun ve muidahil vekillerinin ctimlesi ve matbuat
mumessilleri hazir bulunduklar: halde Lorentzon muidafilerinden hicbi-
rinin gelmedigi hayretle mtisahede olundu.”

Bilirkisi heyeti, gece yarisma dogru bitirdigi raporda, kazarim, “tama-
men” Lorentzon'un tedbirsizligi ve dikkatsizligi ytizinden meydana geldi-
gini belirtiyordu. Naboland, talvek hattini agsmis ve karsisindaki gemiyi
ufak bir balik¢ci motoru farz ederek, almasi gereken tedbirleri zamaninda
almamisti. Carpismanin kacinilmaz oldugunun, yani kerterizin degisme-
diginin anlasilmasina karsin, carpisma noktasina 200 metre kalincaya ka-
dar hi¢bir manevra yapilmamaisti. Heyet, Naboland’'m Bogali Feneri’nin
yarimdan gecerken “kuvvetle iskele tarafina” déndtgini distintyordu.
Cunku, kesif sirasinda yapilan gecislerde, Lorentzon*un soyledigi rota ta-
kip edilmis ve ¢atisma olmamisti. Bu durumda, Dumlupmar’m komutani



Durusmalarda Lorentzon ve Celebioglu yan yana oturuyordu.

Yuzbas1 Sabri Celebioglu'nun, carpismay: énlemek icin Naboland’'m
o6ntnden kagmak amaciyla iskele tarafina dénmeye ¢aligmas: dogruydu.
Heyetin tek yabanci tiyesi Richard Rees ise bu gortslere karsi ciki-
yor ve hatanin Dunilupinar’da oldugunu séyltiyordu. Rees’e gore, Na-
boland’in hem kirmizi, hem de yesil 1siklarinin ayni zamanda gérilmus
olmasi ihtimali bile, Naboland’m iskeleye déndtgl ve bu sekilde yak-
lastig1 anlamina gelmiyordu. Bu durumda Rees, Dumlupmar’in Nara ci-
varinda karaya oturma tehlikesini gbze alarak, sancak yéntinde yoluna
devam etmesi gerektigini belirtiyordu. Rees’in Naboland’a yonelttigi
tek elestiri, geminin o boélgede hem hizli gitmesi, hem de Bogaz’in orta

cizgisinin “cok az bir bicimde” glineyinde seyretmesiydi.

Sonug¢ olarak, “catismanin tamamen Lorentzon’un tedbirsizlik ve
dikkatsizligi ytizinden vuku buldugu” dustnultyor, Sabri Celebiog-
Iu’nun ise “mtmkiin olan buttn tedbirleri aldig1” ifade ediliyordu.

Yarsuvat mahkemeyi reddediyor

Kesiften sonra ilk durusma 10 haziran gint yapilacakti. Ancak bu
kez, bilirkisi suc¢suz bulsa da, Celebioglu sanik olarak durusmalara ka-
tilacakti. Savcilik, Celebioglu'nu da sorumlu buluyor ve onun da Lo-
rentzon gibi Turk Ceza Kanununun 283. maddesi geregince cezalandi-
rilmasini talep ediyordu. Avukat Turk kendilerine teblig edilen iddiana-
meye itiraz etmeyeceklerini, muivekkilinin sanik sandalyesine otur-
maktan cekinmeyecegini belirtiyordu.
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Oscar Lorentzon Canakkale Memleket Hastanesi’nde asabi buhranlar gegiriyordu.

Durusma basladiginda Lorentzon’un avukat: Yarsuvat soz isteyerek,
tarafsizliklarindan stiphe duyduklar: gerekcesiyle mahkeme heyetini
reddettiklerini bildiriyordu. Yarsuvat’m talebini gértisen heyet ileri sti-
rtlen iddialar1 reddederek durumun en yakin agir ceza mahkemesine
bildirilmesine karar veriyordu.

Bunun Uzerine basvuru Balikesir Adliyesi’ne génderiliyordu. Oradan
Burhaniye Agir Ceza Mahkemesi’ne havale edilen basvuru hemen go-
rusuliyor ve ret karan veriliyordu. Béylece davanin Canakkale’de go-

ristlmesine devam edilecekti.

Denizaltinin affedilmez hatas:i yiiziinden hayatimi kaybede-
cegim...

Durusmalar devam ederken, Lorentzon, Canakkale Memleket Has-
tanesi’nde tedavi gérmekteydi. Hastane bashekimi, Lorentzon’un “asa-
bi buhranlar1” oldugunu, hastanenin balkonunda her giin yarim saat
“asabi adimlarla” dolastigim ve “soguk su banyosu” yaptigini gazeteci-
lere anlatiyordu. Gunlerini bahcede gezmekle ve kitap okumakla geci-
ren Lorentzon’u avukatlar: ve Baskonsolos Weman ziyaret etmekteydi.

Bu arada, Canakkale’de olup bitenler Isve¢’te cok yakindan takip
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ediliyordu. Aslinda Isve¢ basini baglangicta kazaya pek ilgi gésterme-
misti. Nisan ayinda, gazetelerde birkac kisa haber dismda pek fazla bir
sey yayinlanmamisti.

Astsubay Gert-Owe Eriksson

Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri

“1953, Isveg ticaret gemi filosu i¢in ¢ok kot bir yildi. 1953 yilinin
kis ve ilkbahar aylarinda Isvec’te hava oldukca firtinali ve sert gecmis-
ti. O y1l cok sayida deniz kazasi olmustu. Bu nedenle, Turkiye’deki ka-
za, Isvec’teki siradan insan icin, yeni bir kaza daha demekti. Isvec hal-
ki1 olayin tistinde ¢cok durmads bile.”

Ancak, Lorentzon’un tutuklanip mahkemede yargilanmaya baslama-
s1ile her sey degisti. Birdenbire Canakkale’de olup bitenler Isvec basi-
nin ilgi odag: haline gelmisti. Isve¢’in énemli gazeteleri durusmalari iz-
lemek tizere Canakkale’ye muhabir gondermisti. Bu gazeteciler Turk
meslektaslar icin merak konusu oluyordu.

Hikmet Caglayan

Drinya gazetesi muhabiri

“Fotografct Nilson bizim foto muhabirlerine hi¢c benzemiyor. Yanin-
da getirdigi bir stirlti aract mahkemenin orasina burasina koymus, dur-
madan fotograf aliyor.”

Isvec basiinda, her seyin Dumlupinarin komutaninin hatasindan
kaynaklandigi ve kisa bir stire sonra Lorentzon’un serbest birakilacag:
dustntltiyordu. Ancak ilk celselerden sonra beklenenin gerceklesme-
mesi Uizerine Isvec’te hava degismeye basliyordu. Isvec’te gazeteler,
Lorentzon'un sug¢suz oldugunu ve kendisine Turkce bir metnin zorla
imzalatilmaya calisildigini yaziyordu.

Artik gazetelerdeki kisa haberler, yerini birinci sayfa mansetlerine bi-
rakmisti. Konu, Isve¢ Parlamentosu’nun da giindemdeydi. Parlamento-
nun 28 nisan glini yapilan toplantisinda, Lorentzon’un Turkiye’de yal-
niz birakildigi, k6t muamele gérdigi ve haksizliga ugradigi konusulu-
yor, Canakkale’deki yargilamanin adil bir sekilde yapilmasi icin htika-
metin girisimde bulunmasi isteniyordu. Bunun tUizerine séz alan Isveg
Disisleri Bakani Oesten Unden, Tirkiye’de bu konuda her seyin kanun-
lara uygun bir bicimde ytrtidtigiini belirtiyor ve Lorentzon’un durumu-
nun iyi oldugunu acikliyordu. Ancak bu aciklamalara karsin, Isvec basi-
n1, olanlardan Isvec Disisleri Bakani Unden’i sorumlu tutuyordu. Baski-
lar Gizerine bakan, Turk Disisleri'ne tarafsiz uzmanlarca bir sorusturma
yapilmasini teklif ediyor, ancak bu teklif “Tirk mahkemelerinin karar-
larim hicbir mtidahale olmadan verdikleri” gerekcesiyle reddediliyordu.



isvec basininin Lorentzon’a ilgisi biyiikti,
SE dergisi 20-26 agustos 1953 tarihli
sayisinda Lorentzon’u kapak yapmisti.

VVeman basin toplantisinda Aftonbladet gazetesini yalanhyordu.

Durusmalar strerken, 15 mayis 1953 tarihli Aftonbladet gazetesi, Lo-
rentzon’un yazdigi bir mektubu mansete tasiyordu. Mektupta, “denizal-
tinin affedilmez hatasi ytizinden” hayatin: kaybedecegini ileri stiren
Lorentzon, mahkemeyi de sert bir bicimde elestiriyordu.

Bu haberin Cumhuriyet gazetesinde de yayinlanmas: tizerine, Isvec
Konsolosu Weiman 20 mayista, Hali¢’te, Naboland’'m guvertesinde bir
basin toplantis: diizenliyordu.



Mahkeme sirasinda Cekbioglu iddialari harita Gizerinde yanithyordu.

Basin toplantisinda, Weman, Aftonbladet'te yayinlanan mektubun
Lorentzon’a ait olmadigmi ileri stiriiyordu. Mektup haberinden dolay:
son derece {izglin olan kaptaninin, Isvecli gazeteciyle celse aralarinda
konusmus oldugunu ve bu konusmalarin mektupta yazilanlarla hi¢bir
ilgisinin olmadigini ifade ediyordu. Toplantida basin mensuplarina Lo-
rentzon’un yazdigr bir mektup dagitiliyordu. Mektupta, Lorentzon,
Turk mahkemelerine “btiytik itimadi” oldugunu ve Turk makamlarinin
kendisine karsi “cok durtist” davrandiklarini yaziyordu. Hastanede
kendisini evinde gibi hissettigini belirten Lorentzon, emniyet mensup-
larinin da “vazifelerini tam bir sadakat ve hlisnliniyetle yaptiklarina”
inandigin1 vurguluyordu. Sonugc olarak da Isvecli gazetecinin yazdikla-
rinin gercekdisi oldugunu acgikliyordu.

Ancak, Isvec’te hava hala sertti. Durusmalari izlemek {izere Tiirki-
ye'ye gelen ve 6 haziranda yapilan kesfe gézlemci olarak katilan Isvec
Deniz Ticaret Kaptanlar: Birligi Baskani Nils Akesson Turkiye’den ay-
rildiktan sonra olay ile ilgili olarak sert aciklamalar yapmisti. Akesson,
kesif sirasinda mahkeme heyetinin uyarmasina karsin bilirkisi Rees ile
konustugu icin Eregli gemisinden indirilmisti. Akesson, yapilan kesfin
bir “komedi” oldugunu iddia ediyordu. Tatbikat sirasinda bilirkisiye so-
rulan sorularin, Lorentzon’u suclu distrecek sekilde hazirlandigini da
ileri stirtiyordu. Aslinda, Lorentzon'u ziyaret eden Akesson hic bekle-
medigi bir tepkiyle karsilagmisti.

Astsubay Gert-Owe Eriksson
Isveg¢ Kraliyet Deniz Kuvvetleri
“Lorentzon, Akesson’a ¢ok kizgindi. ‘Burada daha 6nce olman ge-
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rekiyordu, cehenneme git’ diye bagirdi. Ancak daha sonra, Akes-
son’un kendisi i¢in énemli oldugunu kavrayan Lorentzon’un sinirleri
yatisiyordu.”

18 temmuzda yapilan durusmaya, bu kez, isvec Yiiksek Mahkemesi
Uyesi Stockholm Universitesi Devletler Hukuku Ogretim Uyesi Prof.
Dr. Fritz Stertzel gozlemci olarak katiliyordu. Stertzel, 1925-30 yillari
arasinda Atatirk tarafindan tulkeye davet edilmis ve bazi kanunlarin
hazirlanmasina yardim etmisti. Durusmadan 6nce, Lorentzon’u hasta-
nede ziyaret eden Stertzel, neden Turkiye'ye geldigini séyle acikliyor-
du: “Isve¢ halk efkar1 bu meseleye biiytik bir alaka géstermektedir. Bir
hukukcu sifatiyla bircok dedikodulara sebep olan mtiessif kazanin ob-
jektif tahlilini yapmak istiyorum.”

Lorentzon Rus ajanidur...

5 agustos ginu yapilan durusmada, Naboland’'m otomatik rota kayit
cihazi hakkinda Istanbul’dan gelen rapor gériistiliiyordu. Bir énceki cel-
sede, avukat Turk, Naboland’da boyle bir cihazinin bulunup bulunmadi-
gin1 Lorentzon’a sormustu. Naboland’da bdyle bir cihaz vardi, ancak
bozuk oldugu icin bir stiredir ¢calismiyordu. Savc: Salim Ertem, Nabo-
land’da inceleme yapilmasini istemisti. Gelen raporda, s6z konusu ciha-
zin bozuk olmadigl, yalnizca kaleminin bozuk oldugu bildiriliyordu.

Durusmanin bundan sonraki béltimlerine karsilikli agir suclamalar
damgasini vuruyordu. Once, avukat Turk, cihazin “Naboland”n seyir
halinde yanlis rota takip ettigini ortaya koyacak en kuvvetli bir delil ol-
dugu icin Lorentzon ve Naboland denizcileri tarafindan kasten bozul-
dugunu iddia ediyordu. Lorentzon, cihazin kullanilmasinin gerekli ve
zorunlu olmadigini, bu nedenle tamir ettirmedigini séyltiyordu.

Bu kez Lorentzon’un avukati Yarsuvat, Celebioglu’nu, Dumlupinarin
seyir rotasi bilgilerini mahkemeye kasithh olarak vermemekle itham
ediyordu. Yarsuvat bu ithamin ardindan, Celebioglu komutasindaki
Dumlupinar’in daha énce de bir kazaya karistigini acikliyordu. 1953 yi1-
linda, Italya’nin Toranto Limani’nda meydana gelen bu kazanin Celebi-
oglu’'nun hatasindan kaynaklandigi imasinda bulunuyordu. Bunun tize-
rine s6z alan Sabri Ylzbasi, Yarsuvat'in Toranto’daki olay: tamamen
yanlis anlattigini, aslinda olayin, limandan hareket ederken Dumlupi-
nar’in Gur denizaltisina dokunmasi seklinde gelistigini ifade ediyordu.

O glinkli durusmaya asil damgasini vuran iddia avukat Suat Sami
Turk tarafindan ortaya atiliyordu. Turk, Dumlupinarin kasten batirildi-
gin1 iddia ediyor, Lorentzon’un Rusya’ya gidip gitmedigini soruyordu.
Turk, Heybeliada’da oturan Sofia isimli bir kadinm evini “bahriyelilere
¢ok ucuza kiraladigini” ve donanmaya ait gemilerin gittigi yerlere ilis-
kin bilgi topladigini ileri stirtiyordu.
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Avukat Suat Tahsin Turk Dumlupinar’in kasten batirildigini iddia ediyordu.

Istanbul Cumhuriyet Savciligi ve Emniyet Muadurliigi bu iddiay: ih-
bar kabul ederek tahkikata basliyordu. Canakkale’deki durusmada adi
gecen Beyaz Rus Sofla Ozdemir, iftiraya ugradklarini séyliiyordu.

Ardindan, Isvec Disisleri Bakanlhgi, Trk Disisleri Bakanhigi’na bir
nota génderiyor, Suat Tahsin Turkin, Lorentzon’un Rus ajanlarla ilis-
kisi oldugu yolundaki su¢lamalarini protesto ediyordu. Notada Lorent-
zon’un bir an 6nce tahliye edilmesi ve avukat Suat Tahsin Turkin de
yargilanmasi isteniyordu.

Oldukca sert gecen bu durusmanin ardindan, iki avukat, Turk ve
Yarsuvat tesadtifen Istanbul’a ayni gemiyle déntiyor, durusmadaki ha-
vanin aksine, gemide birbirlerine ¢cok sicak davraniyorlardi. Bu yakin-
lasma gemideki gazetecilerin dikkatini ¢ekiyordu.

Hikmet Caglayan

Diinya gazetesi muhabiri

“Hele gtivertede Suat Tahsin ile [hsan Yarsuvat’in bir 6ptismesi vardi
ki, fotograf makineleri i¢in bundan daha iyi bir su¢tistti bulunmazdi.”

Sorumlu kim olursa olsun cezalandirilsin

Artik, Canakkale’de davanin sonuna geliniyordu. 4 eyltildeki celsede
savcilik iddianamesinin okunmasindan énce muidahil avukatlar séz ali-
yor, konuyla ilgili gértislerini bildiriyordu. Avukat Ismail Aygen, temsil
ettigi sehit aileleri adma, “deniz faciasi olarak tarihe mal olan bu hadi-
sede” Oscar Lorentzon ve Sabri Celebioglu’nun sorumlu oldugunu ifa-
de ediyor, hangisinin daha kusurlu oldugunun tayin ve takdirinin mah-
kemeye ait oldugunu belirterek, sorumlu kim olursa olsun cezalandiril-
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masini talep ediyordu. Hazine avukatlarindan Naim Aldemir ve Celal
Bulut, Lorentzon'un Deniz Nizamnamesi'nin 21 ve 25. maddeleriyle,

Deniz Ticaret Kanunu’nun 1052. maddesine gore “tedbirsiz” davrana-

rak, “talvek hattinin, yani gecit orta hattinin sancak kismini takip et-

mesi lazim gelirken aksi sekilde hareket ettiginden” éturu, “faciada ku-
surlu ve sorumlu olarak” Lorentzon’u gérduklerini belirtiyordu.

Sabri Celebioglu’'nun avukati Suat Tahsin Turk ve yirmi bes sehit ai-
lesini temsil eden Bekir Sami Gémuigen de mahkemeye sunduklari di-
lekcelerinde Lorentzon’un cezalandirilmasini talep ediyordu.

Lorentzon ve Naboland’m mensup oldugu sirket adina davaya mi-
dahil olarak katilan avukat Lazaraki Kurkctioglu, Sabri Celebioglu’nun
cezalandirilmasini istiyordu.

Avukatlardan sonra soz alan savci Salim Ertem’in muitalaas: iki bu-
cuk saat striyordu. Lorentzon'un, Canakkale Bogazi’'na girdikten son-
ra, savas gemileriyle karsilagsmasina karsin hizini kesmedigini, Bogaz
gecis kurallarina aykiri1 davranarak hizl gittigini, Gelibolu Akbas ara-
sinda rota degistirmesi gerekirken bunu yapmadigini, Dumlupinar1 da-
dukle uyarmadigini, sancaga dénts kararini daha énce vermesi gere-
kirken bunu yapmadigini ileri stirerek, Lorentzon'un hareketine uyan
TCK’nin 383 son maddesi geregince cezalandirilmasini ve hadisede bir
sorumlulugu olmadigi neticesine vanlan Sabri Celebioglu’nun da bera-
atine karar verilmesini talep ediyordu.

Son s6z avukat thsan Yarsuvat’a veriliyor, Yarsuvat, savunmalarini ha-

Avukatlar Suat Tahsin Turk ve Bekir Sami Gomigen Lorentzon’un cezalandirilmasini
talep ediyordu.
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zirlayabilmek icin yirmi gtinltik bir stire istiyordu. Bunun tizerine bir son-
raki durusmanin 23 eyltl carsamba glinli yapilmasina karar veriliyordu.

Son miidafaa celsesi

Suat Tahsin Turk

Celebioglu’'nun avukati

“Agir Ceza Mahkemesi istisnai olarak ayakta saglam kalmis tas bir
okulun buiytk salonunda Dumlupinar-Naboland Davasi’nm son muidafaa
celsesini bitirmeye calismaktadir. Sabahin erken saatlerinde mtidafaaya
baslayan avukat arkadaslar son s6zlerini bitirdikleri zaman kasabaya ak-
sam karanligi ¢cokmus, salonda elektrikler yanmistir, okul binasi1 mahser
gibi kaynasmakta, mutecessis ve merakl dinleyiciler kesif bir kitle ha-
linde muhakeme safahatini nefes almadan heyecanla takip etmektedir-
ler. Yerli ve ecnebi basin mumessilleri ve ajans muhabirleri cereyan
eden her hadiseyi ve konusulan her s6zt kisa kisa fasilalarla PTT binasi-
na naklederek telsizlerle diinyanin doért bucagina yaymaktadirlar.”

Avukat Turk, 23 eyltl gint gecenin ge¢ saatlerine kadar stren “son
muidafaa celsesi’ni béyle anlatiyordu. Uzun glintin sonunda her iki tara-
fin avukatlan savunmalarim bitirmislerdi. Yarsuvat’m savunmasi dort sa-
at stirmus ve “bu muessif hadisede” kusurun Celebioglu’'nda oldugunu
ileri sirmuistti. Turk ise sekiz boliimden olusan 172 sayfalik uzun savun-

Karar giinii salonda ¢it ctkmiyordu.
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Hakim Salahattin Ayanoglu Almanya’da doktora
yapmisti.

masina son verirken, “yerytiziinde ulu ve adil Tann’'mn sadik elg¢ileri” ola-
rak tanimladigi hakimlerden, “Naboland stivarisi icin mahktamiyet, Duni-
lupinar kumandani i¢in de beraat” karan bekledigini ifade ediyordu.

Ve karar

Bes aydir stirmekte olan davanin artik sonuna gelinmisti. Durusma-
lann yapildig istiklal llkokulu’nun muisamere salonu sabahin erken sa-
atlerinden itibaren dolmaya baslamisti. Hakimler heyeti yerini alip du-
rusma 11:30°da basladiginda her zamankinden daha kalabalik salonda
cit cikmiyordu. Herkes merak icerisindeydi.

Ferdi Oner

Cumhuriyet gazetesi muhabiri

“Dinleyiciler arasinda, bugiin ucakla buraya gelen Isve¢ Ortaelgisi
A. Gromberg de bulunmaktaydi. Karar1 dinlemek tizere ayaga kalkan
her iki sanik da heyecanli gortltiyordu. Bilhassa isvegli kaptan Lorent-
zon’da mutat sogukkanhligindan en ktictik bir eser bile yoktu.”

Mahkeme Bagkani Salahattin Ayanoglu’nun, karan okumasi bir bu-
cuk saat strtiyordu. Mahkeme heyeti, Lorentzon'un “tedbirsizlik ve
dikkatsizlik ve emri ve kaidelere riayetsizlik neticesi deniz kazasina ve
6lim vukuuna sebebiyet verdigi subut mertebesinde géruldiginden
hareketine uyan TCK’nin 383. maddesinin son fikrasi geregince ve ka-
zanin olus sekli itibariyle asgari had asilmayarak bir sene mtiddetle
agir hapsine ve 500 lira agir para cezasiyla tecziyesine, cezasinin yan
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miktar1 indirilerek binnetice maznun Oscar Ferdinand Lorentzon'un
tevkifi olan 06.04.1953 gtiniinden muteber olmak Uizere alt1 ay muddet-
le agur hapsine ve 250 lira agir para cezasiyla mahktmiyetine” karar ve-
riyordu. Sabri Celebioglu ise “tedbirsizlik, dikkatsizlik, evamir ve niza-
mata riayetsizlik ve meslekte tecrtibesizlik gortlmediginden” beraat
ediyordu. Aslinda bu beklenen bir karardi. Ctinkli, durusmalarin sonu
yaklastik¢a, Lorentzon’un mahkam olmasina kesin gozliyle bakilir ol-
mustu. Ayrica, bu mahkemeden, Celebioglu icin ise bir mahktmiyet
kararinin c¢cikmayacagi artik anlasilmisti. Asil beklenmeyen, Lorent-
zon’a verilen hapis cezasinin stiresiydi. Alt1 ay hapis, Lorentzon ve avu-
katlarinin disinda herkeste hayal kiriklig1 yaratiyordu.

Lorentzon, alt1 aylik hapis cezasini duyunca rahat bir nefes aliyordu.
Cunku, tutuklulugunda alt1 aylik stireyi doldurmus oldugu igin tahliye
olacakti. Bu rahatlamanin ardindan, Canakkale’deki son gecesini,
“kendisine kars1 btiytik bir sefkat ve ihtimam goésteren” Memleket Has-
tanesi'nde gecirmek istedigini belirtiyordu.

Ferdi Oner

Cumhuriyet gazetesi muhabiri

“Mevkufiyeti sirasinda ve bilhassa durusmalarda bulundugu anlarda
garip bir ruh haleti icinde daima asabi bir karakter tasidigina yakinen
sahit oldugumuz Isvecli kaptan, diinden itibaren sanki yepyeni bir ha-
yata kavusmus gibidir. Memleket Hastanesi’'nde kendisine tahsis olan
odada adeta muinzevi bir hayat yasayan, hatta ziyaretine giden isvecli
gazetecilerle bile konusmaktan ka¢cman Oscar Lorentzon diin buttin
glintint neseli hasbihallerle gecirdi. Kendisini ziyaret eden yakm dost-
larinin anlattiklarina bakilirsa, Lorentzon hakkindaki alti1 aylik mahkua-
miyet karanni bir strpriz telakki etmektedir.”

Veda

Ertesi sabah saat 10:00’da Baskonsolos Weman, Lorentzon’u almak
Uzere iki faytonla hastaneye geliyordu. Faytonlardan birisine bavullar
yukleniyordu. Hastanenin bekleme salonunda, kendisini ugurlamak ic¢in
bekleyen bashekim ve hastane personelinin tek tek ellerim sikip veda
eden Lorentzon, oradakilere tesekklir ediyor ve gérduiga “alakayi” hic-
bir zaman unutmayacagini soyltiyordu. Kendisini bekleyen faytona bin-
meden 6nce geriye dontp sapkasini cikanp kendisi ugurlayanlara se-
lam veriyordu. Tam faytona binmek tizereyken Weman araciligiyla has-
tanenin bahg¢ivanini soruyor, ancak izinli oldugunu 6grenince, Weman’a
bahgivana bahsis vermeyi unutmamasini tembihliyordu. Kendisini Is-
tanbul’a gétliirecek olan Gemlik vapuruna binmek tizere iskeleye geldi-
ginde, iskeledeki kalabalifin arasindan sessizce vapura biniyordu.

O sirada, Suat Tahsin Turk ve Sabri Celebioglu da iskeledeydi. Her
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ikisi de ayn1 vapurla Istanbul’a déntiyordu. Celebioglu, kendisini ugur-
lamaya gelen arkadaslarinin yaninda gazetecilerle konusuyordu. Bu-
yuk sorumluluk ytiktintin omuzlarindan alinmasindan dolay: ¢cok se-
vincli oldugunu acikliyor, adil mahkemeye minnettarligim belirtiyordu.

Gemlik vapuru yavas yavas rithtimdan ayrilirken Diinya gazetesi
muhabiri Mehmet Canttirk su satirlar yaziyordu:

Vapuru nazanmla takip ettim. Nara Burnu ag¢iklarninda samandi-
ramuin yamndan gecerken Dumlupmar’m kahraman sehidi Ustcavus
Selami’nin denizin derinliklerinden yukanya aksettirdigi tarihi
ctimleler kulaklarimda bir kez daha ¢inlady, “vatan sag olsun. ” Durn-
lupmar'm 81 aziz sehidi, vatan sag olsun ve Sizler nur i¢inde yatin.

Gemi rihtimdan ayrilincaya kadar kamarasindan ¢ikmayan, hatta bu
nedenle onlar1 ugurlamaya gelen mahkeme heyeti ve savciyla vedalas-
mayan Lorentzon, Nara Bumu’na yaklastiklarinda gtiverteye cikiyordu.

Ferdi Oner

Cumhuriyet gazetesi muhabiri

“Gemlik vapuru Nara Burnu énlerine yaklasirken, Isvecli Kaptan Os-
car Lorentzon’un kamarasindan ¢ikarak giiverteye dogru yurtdugi goé-
rtlda. Parmakliga dayanan Oscar Lorentzon, yarim mil kadar ilerimiz-
de bulunan bat1 samandirasini gérmekte giicliik cekmedi. IThtiyar kap-
tan sanki 6 ay evvel bir gece vuku bulan o korkunc¢ hadisenin heyeca-
nin1 yasiyormus gibi heyecanliydi. Teesstirden goézleri bugulanmisti.
Gemlik vapuru, Bogaz’in mavi sularinda bir 1stirap abidesi gibi, bir ma-
tem nisanesi gibi duran ve tizerinde ‘Burada Dumlupinar sehitleri ya-
tar’ ibaresi bulanan bati samandirasinin 6éntinden gecerken Oscar Lo-
rentzon’un basindan sapkasini cikarmak ve esas vaziyeti almak sure-
tiyle aziz sehitlerimizin manevi huzurlarinda ihtiram durusu yaptigini
gordik. Onun bu hareketi mesuliyetinin kefareti olarak degil, fakat bir
meslek borcunun edasi olarak muitalaa olunabilirdi.”

Simdi, iki kaptan ayr1 gemide Istanbul’a dogru yol aliyordu. Artik
her sey geride kalmisti, kaza, Dumlupinar, sehitler, kurtarma calisma-
lari, tatbikat ve durusmalar...

isvec’e doniis

Gemlik vapuru Tophane Rihtimi’na yanastiginda, gazeteciler, karsi-
larinda rahatlamis bir Celebioglu buluyordu. Daha 6nceki gelislerinde
Uzgln, kederli géztiken ve yakinlar ile bile kucaklasmayan ytizbas: de-
gismisti. Gazetecilere “mahkememizin adil karari beni cok memnun et-
mistir” diyordu.
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Celebioglu'ndan sonra gemiden inen Lorentzon, Isvec’teyken 6gren-
cisi oldugu 6grenilen Gemlik’in kaptani ile vedalasiyor ve gazetecilere
temyiz sonuclanana kadar Turkiye’de kalacagini acikliyordu.

Ertesi sabah, Naboland’a giderek murettebata veda ediyor ve gemi-
nin yeni kaptaniyla tanisiyordu. Ardindan, saat 17:00°da, aciklamasinin
aksine, Iskandinav Havayollari’'na ait bir ucakla Isvec’e gidiyordu.
Stockholm’de bir kahraman gibi karsilaniyordu.

Mahkemenin kararim aciklamasindan sonra Isvec basmi genel ola-
rak karari olumlu karsiliyordu. Dagens Nyheter gazetesi “korkulanin
gerceklesmemesini memnuniyetle” karsilarken, yargilamanin tatmin
edici olmadig1 yorumunu yapiyordu. Muhafazakar Svenska Dagbladet
gazetesi Turk adaletinin tarafsiz olabilecegini gosterdigini yaziyordu.
Stockholm’de yayinlanan liberal egilimli Tidningen gazetesi kararin Is-
ve¢ kamuoyu tarafmdan kabul edilmesinin gii¢c olacagini belirtiyordu.
Sosyalist Morgen Tidningen, mahkemenin deniz kuvvetlerinin etkisi
altinda kaldigini ileri stirtiyordu.

1954

Temyiz basvurusu

Canakkale Agir Ceza Mahkemesi’nin kararindan hemen sonra da-
vanin her iki tarafi da temyize gidiyordu. Lorentzon ile Celebiog-
lu'nun avukatlarinin yani sira, Canakkale savcist da kararin bozulma-
s1 icin Temyiz Mahkemesi'ne bagvuruyordu. Savci, Lorentzon’a uygu-
lanan ceza indirimine itiraz ediyordu. Avukat Suat Tahsin Turk de
savcl gibi, Lorentzon'un denize disenleri kurtarmak icin gosterdigi
cabalar g6z 6ntine alinarak cezasinin yariya indirilmesine karsi c¢iki-
yordu. Turk, alt1 aylik hapis cezasinin kamu vicdanini tatmin etmedi-
gi gérisundeydi.

Temyiz bassavcisi bagvurulardan bir yil sonra hazirladig: iddianame-
de, alt1 aylik hapis cezasini az buluyor, bu cezanin artirilmasini talep
ediyordu. Bassavci, Celebioglu hakkmdaki beraat kararinin tasdik edil-
mesini istiyordu.

Temyiz Mahkemesi’nin karar1 15 ekim 1954 tarihinde aciklaniyor-
du. Bu kararda, Lorentzon’un cezas: tasdik ediliyor, Sabri Celebioglu
hakkinda verilmis olan beraat karari ise bozuluyordu. Mahkeme, Ce-
lebioglu'nun “aleyhine goértilen bazi hususlardan dolay1” yeniden yar-
gilanmasina karar veriyordu. Celebioglu'nun, Bogaz’a girerken koép-
rutstiinde olmamasi1 ve Naboland gordtigti halde tedbir almamasi
mahkeme tarafmdan yeniden yargilanma nedenleri olarak belirtili-
yordu. Ayrica Dumlupinar’in son iskele déntisui yerine sancak dontist
yapmasli ya da denize dalmasi durumunda neler olabileceginin Ca-
nakkale Agir Ceza Mahkemesi'nde yeterince tartisilmamas: da eksik-
lik olarak nitelendiriliyordu.
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Naboland da gidiyor

Kazanin birinci yildéntimtinde Hali¢’te demirli bulunan Naboland’da
bir anma téreni yapiliyordu. Térende geminin blittin muirettebat: saygi
durusunda bulunuyor ve bayraklar yariya indiriliyordu.

Temyiz kararinin hemen ardindan sehit aileleri Naboland silebinin
sahipleri aleyhine Istanbul 3. Ticaret Mahkemesi’nde maddi tazminat
davalar: actyordu. Bu davalar nedeniyle bir ara Naboland’in satis1 gtin-
deme geliyordu. Ancak, Maliye Bakanligi, gemiyi isleten ve sigortala-
yan sirketlerle 22 kasim 1954 tarihinde bir anlasma imzaliyordu.

Anlasmaya goére Naboland’'m sahibi Tifring sirketi, tazminat olarak,
4 milyon Turk Lirasi nakit ve 1 milyon Ttrk Lirasi banka teminat mek-
tubu olmak tizere toplani 5 milyon liralik bir teminat vermeyi taahhtuit
ediyordu.

Bunun Uzerine, Hali¢’te beklemekte olan Naboland, 30 kasini 1954
tarihinde, kazadan neredeyse 20 ay sonra, Turkiye’den ayriliyordu.

1955

Tiirk adliyesine ve adalete itimadim sonsuzdur...

Kazanin tizerinden neredeyse bir bucuk yil gecmisti ancak hala yar-
gilama devam ediyordu. Temyiz kararindan sonra Sabri Celebioglu’nun
yargilanmasina Canakkale Agir Ceza Mahkemesi’nde 26 ocak 1955 tari-
hinde baslaniyordu. Mahkeme heyeti degismisti, heyet, bu kez, baskan
Sedat Cumrali ile Hiiseyin Avni Baksi ve Orhan Ertugrul’dan olusuyor-
du. iddia makaminda ise yine Savci Salim Ertem bulunuyordu.

ilk durusma oncesi, Celebioglu, gazetecilere, “Ttirk adliyesine ve
adalete itimadim sonsuzdur” demekle yetiniyordu.

Mahkeme, 16 mart glint yapilan durusmada, bes kisiyi bilirkisi olarak
gorevlendiriyordu. Yapilan incelemelerden sonra heyette gorts ayriliklar:
ortaya cikiyordu. Heyetin ti¢ Giyesi, Celebioglu’'nun alinmasi gereken ted-
birleri aldig1 kanaatinde olduklarim belirtirken, geri kalan iki tiye, Dumlu-

pmnar’in sancak rotasinda devam
etmesi gerektigini ileri stirtiyordu.

(0] takdirde belki (Dumlupt-
narj icin aymt netice dogabilir,
fakat; Dumlupinar kumandani
bugtinkti derecede hatalt gériil-
mez ve belki de daha sig sularda
meydana gelecek bu kazada ba-
tacak (Dumlupinar) teknesinin
tahlisi miimkiin olur ve maksu-

Naboland kazadan neredeyse 20 ay sonra  rem Olenlerden bir kismunun kur-
isvec’e doniiyordu. tulmast da kabil olurdu.
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Celebioglu /sene 8 ay hapis ve 800 lira agir para cezasina carptiriliyordu.

Bir sene sekiz ay miiddetle...

11 nisan 1955 tarihinde son durusma icin Canakkale Agir Ceza Mah-
kemesi toplaniyordu. Karar aciklanmadan 6nce kendisine s6z verilen
avukat Turk, savunmasini su soézlerle bitiriyordu: “Mahktm Lorentzon
facianin tek mesultidtir ve ytiksek heyetinizin verecegi tarihi hitkmd ile
de ebediyen tek mesul kalmaya mahkam olacaktir.”

Yapilan savunmanin hemen ardindan mahkeme heyeti kararini acik-
liyor ve Celebioglu, “tedbirsizlik, dikkatsizlik, nizam, emir ve kaidelere
riayetsizligi” nedeniyle, TCK’nin 383. maddesinin son fikrasi geregince,
“bir sene sekiz ay mtiddetle agir hapis” ve “sekiz ytiz lira agir para” ce-
zasina carptiriliyordu.

Avukat Turk ve Savci Ertem, kararin aciklanmasinin ardindan ayri
ayr1 temyize gidiyordu.

Temyiz Mahkemesi, 30 ocak 1956 tarihinde itirazlari reddediyor ve
“kanuna uygun bulunan hiikmtin tasdikine” karar veriyordu. Bu karar
ile birlikte, iki bucuk yil stiren yargilama stireci de sona eriyordu.






Sonrasi






Sabri Celebioglu
8 ekim 1953 tarihinde yayinlanan Cumhuriyet gazetesinde Celebi-
oglu ile ilgili s6yle bir haber yer aliyordu:

Izmit (telefonla). Birkag giin evvel beraat eden Dumlupmar denizal-
tist stivarisi Sabri Celebioglu, Amerika’dan yeni alinacak denizalt: ge-
misi stivariligine tayin edilmistir. Sabri Celebioglu 75 kisilik miirette-
batla birlikte éniimtizdeki gtinlerde Amerika’ya hareket edecektir.

Binbasiliga terfi eden Celebioglu, hakkinda verilen mahktmiyet ka-
rarinin ardindan 1956 yilinin mayis ayinda ordudan tard ediliyordu. Bir
daha hakkinda bilgi alabilmek miimktin olmuyordu.

Oscar Lorentzon

Lorentzon'u, Stockholm Havaalam’nda binlerce kisi cicekler ve al-
kislarla karsiliyordu. Ucaktan neseli inen Lorentzon'u karsilayanlar
arasinda, karisi Thyra Lorentzon ve iki kiz1 da bulunuyordu.

Gazeteciler, fotograf makineleri ve film kameralariyla karsilama ani-
n1 takip ediyordu.

Havaalaninda, Lorentzon’un dostlan, Kaptanlar Federasyonu temsilci-
leri ve diger denizciler tarafindan hos geldin konusmalar: yapiliyordu.
Kendisini karsilayanlara tesekkiir eden Lorentzon, sunlar: séyltiyordu:

Tirkiye’de temas ettigim btitiin siviller bana karst hakikaten pek
nazik ve dostane bir sekilde muamele ettiler. Bu insanlart ¢ok seuv-
dim. Benim icin cetin gecen son aylarda onlarnin daima bana yar-
dim etmek istediklerine sahit oldum. Cogu bana olan sempatilerini
belirtmek icin mektup ve telgraflar génderdiler. Hatta bazt kimseler-
den hediyeler dahi aldum. Bu benim i¢in ¢ok btiytik bir seydi.

“Bir daha denize ¢ikip ¢cikmak istemedigini” soran bir gazeteciye,
Lorentzon, “Zannedersem evvela birkac giin istirahat etmem lazim” di-
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Lorentzon’u havaaaninda buyuk bir kalabalk karsiliyordu.

16-21 ekim 1953 tarihli SE dergisi Lorentzon icin “halk kahramani” ifadesini
kullaniyordu.

yor, bu arada karisi atilarak, “En az iki ay” diye ekliyordu.

Isvec krali da Lorentzon’a bir “hos geldiniz” mesaji génderiyordu.
Turkiye’de yasadiklariyla ilgili bir kitap yazmay: diisiindtgtni séyle-
yen Lorentzon, mahkemenin kendisini suc¢lu bulmasina ragmen, “dava-
sin1 milletleraras1 bir mahkemeye intikal ettirmeye calisacagini” da
sozlerine ekliyordu.

AB Brostréms sirketi, Lorentzon’u Skugaland gemisine kaptan ola-
rak atiyordu.
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Astsubay Gert-Owe Eriksson

Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri

“Kazadan birkac ay sonra ya da en geg¢ bir yil icinde emekli olmay1
planliyordu. Ancak kendisine yeni bir gemi verildi, Skugaland. Sirket
onu tekrar kaptan olarak gérmek istiyordu. Bu gemide yaklasik dokuz
ay kaptanlik yapti. Akdeniz’e bir daha hi¢ gitmedi. Gemiyle, Amerika
kitasinin dogu kiyilarina ytik tasidi. Sirket onun bir daha Turkiye’yi da-
stinmesini istemiyordu.”

Lorentzon, Skugaland’da kaptanlik yaparken emrindeki personelle
zaman zaman kaza hakkinda konusuyordu.

Astsubay Gert-Owe Eriksson

Isvec Kraliyet Deniz Kuvvetleri

“Emrindeki gemi sivarisine, ‘diinya kamuoyu, Turk Donanmasi,
mahkemeler, aylarca hatta yillarca kaza tizerine diistinduler. Benim ise
dogru karar: vermek icin sadece birka¢ dakikam vard:’ diyordu.”

1955 yilinda 43 yillik hizmetten sonra emekli oluyordu.
1970’te de vefat ediyordu.

Naboland

Naboland, 1954 yilinin aralik ayinda, Brostréms sirketinin sahibi
oldugu Goteborg’daki Eriksberg tersanelerinde onariliyordu. Gemi-
nin, sirketin Akdeniz-Guney Amerika hattinda calistirilmaya devam
etmesi diistintildtigiinden, onarimdan hemen sonra adi Nyland olarak
degistiriliyordu.



136

Nyland, 1956 yilinda, bir Amerikan silebi Kirby Smith ile carpisiyordu.

Kazadan hafif hasarla kurtulan gemi, 1964’te, Brostronis sirketleri
arasinda el degistiriyor ve Red isimli ktictik bir sirkete satiliyordu. Bu
satisla birlikte, ad1 da Broriver olarak degistiriliyordu. 1966 yilinda, bu
kez, Panamali Thalis denizcilik sirketine satiliyordu. Thalia adin1 alan
gemi, 1968 yilinda Bati Afrika sahillerine yaptig1 bir seferin sonunda
Dakar Limam’nda makine dairesinde ¢ikan yangin sonucunda agir ha-
sar gértiyordu. Limanin acigina cekilerek gétlirtilen ve orada denaiirlet-
tirilen gemi, bir stire sonra kendiliginden batiyordu.

Dumlupmar

1958 yilinin eylil ayinin basinda gazetelerde Dumlupmar’in ¢ikarti-
lacagina iliskin haberler yer almaya baslamisti. Deniz Kuvvetleri Ko-
mutanligl bu haberlere dair hi¢cbir aciklama yapmiyordu. Ancak Yarbay
Vedat Dora’nin bu konuda bazi planlarinin oldugu biliniyordu. Dora de-
rin su dalislari icin bir cihaz gelistirmisti: Dora Asansoru.

Ustegmen Necdet Senergiin

Fahri Koruttirk’in emir subay1

“O zamanlarda Kurtarma Sualti Komutankhgi’nda boyle bir calisma
yapmis ¢cok degerli bir albayimiz vardi. Vedat Dora, taninmis bir isimdi.
Tahsilini Amerika’da yapmis. Basarili bir kariyeri olan Vedat Dora son-
radan bu dalgiclarin asagiya indirilmesindeki glicligt dikkate alarak
bir aparat gelistirdi. Dalgicin eforunu, gayretini, enerjisini kaybetme-
den asagiya rahat inebilecegi ve calisma icin enerjisini asagida kullana-
bilecegi bir diizen gelistirdi. Bunun i¢in muracaat etti.”

Basvurusuna olumlu yanit verilen Yarbay Vedat Dora Canakkale’de
derin su egitimi yapmak Uizere bir kafileyle yola ¢ikma hazirliklarina
basliyordu. Hazirliklarin tamamlanmasinin ardindan, Dora, Kurtaran,
Ayancik, Ayvalik ve Kaldiray gemilerinden olusan bir kafile ile 6 eyltl
1958 cumartesi glinti aksamiisti Nara Bumu’na dogru hareket ediyor-
du. Once Nara Burnu’nda demirleyen gemiler, hazirliklarini tamamla-
diktan sonra asil calismalarin yapilacag: bolgeye geliyordu.

9 eylul 1958’de Dumlupmar’m tizerine gelen Kurtaran’ bes yil 6énce
oldugu gibi kendi samandiralariyla sabitlemek mtmkin géztikmuiiyor-
du. Ancak, bu durum go6z 6ntnde bulundurularak, Kaldiray daha 6nce
denize samandira birakmisti. Bu 6nlemlere karsin Kurtaran’in sabitlen-
mesi bes yil énceki gibi yine ¢ok zor olmustu.

Sonarla denizaltinin yeri tespit edilmis, ardindan, o bélge arama ta-
rama gemileri tarafindan 1irip teli ile taranmisti. Dumlupinar’a takilan
bu telin iki ucu Kurtaran’a baglanmisti. Béylece dalis icin tim hazirlik-
lar tamamlanmis oluyordu.
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Yarbay Dora, dalgi¢ ekibine, denizaltiya ilk dalis1 gerceklestirene ka-
dar yogun bir egitim programi uyguluyordu. Dalgiclar Dumlupinar’a
inilinceye kadar sakal birakmaya karar veriyordu.

1958

Denizaltinin iistiindeyim...

Dalgiclarin gerekli egitimi aldigim distinen Dora, 27 eylil sabahi
Kurtaran gemisinin gtivertesinde heyecanli ve endiseliydi. Bu calisma-
lar1 izleyen Hayat dergisi, 10 ekimdeki sayisinda, Kurtaran’in gtiverte-
sindeki Vedat Dora’y1 sOyle anlatiyordu:

Ortadan biraz uzun boylu, tiknaz, esmer, haki gémlek ve panto-
lonlu bir adam vardi Giir kaslarnimin altinda, sevgi, hiirmet ve iti-
mat telkin eden bakislarla giivertede calisanlara bakwyor, miitemadi-
yen sigara iciyordu. Icmek degil de adeta yedigi sigarayt attiktan
sonra bir yenisini yakarak calisanlariin yanina gitti.

Dalgiclar ona baba diyordu. Clinkti, Yarbay Dora, emrindeki dalgic-
lar1 bir baba gibi seviyor ve koruyordu.

Egitime baslamadan 6énce ¢ekilen kuraya goére dalma siras: Astsu-
bay Mustafa Koc¢’taydi. Ancak, ekipte bulunan dalgiclarin hepsi ilk
dalis1 gerceklestirmek istiyordu. Dora, ilk dalis icin dalgiclar arasin-
da kura cekilmesine karar veriliyordu. Hayat dergisi, cekilen kura
sonucunda bir numaray: ¢eken Kemal Tutan’in ilk daliginmi soyle ak-
tariyordu.

“Saat 12yi 12 geciyordu. Kemal Tutan, mavi sularin kucaginda de-
rinliklere dogru stiztilmeye basladi. Bir an sonra da kayboldu. Yukarida
kalanlar, asans6rtin halati, dalgic hortumu ve heyecanla gerilmis ytiz-
lerdi. Cit cikmiyordu.”

Kemal Tutan’in adeta 6rdek bagirmasi gibi garip bir hal almis olan
konusmasi duyuldu: “Denizaltinin tstiindeyim.”

Kemal Tutan 28 eylal 1958 tarihli Cumhuriyet gazetesinde o ani
soyle anlatiyordu.

Dalis basladiktan sonra denize indirilip asansére gectim. Uzun
bir inisten sonra Dumlupwinar denizaltistnt gérdiim. Denizaltt san-
cagr azami 20 derece meyille dipte yatik vaziyette duruyordu. Go-
riis sahast en fazla 8 metreydi. Denizaltinin renginden eser kalma-
mustt. Yosunlardan miitesekkil bir tabaka teskil etmis ve Dumlupt-
nar beyaz bir ¢icek demetini andiriyordu. Cok heyecanlanmistun.

10 dakika icinde gérevimi yapmaya calistim. Dumlupmar’m yaralt
yen goériinmiiyordu. Zemin c¢akil tast ile kaplydi Etrafinda ucu-
rum olmadigt gériiltiyordu.
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1958’de yapilan dalislarda asil amag Dumlupinar’i su ylziine ¢ikarmakti.
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Cikista beklemesi gereken 37 dakikalik stirede cani sikilmasin diye
Hayat dergisinin muhabirleri Tutan’a radyo dinletiyordu.

Dumlupinar’a inildigi haberi hizla duyuluyordu. Gemiye kutlama
telgraflar1 ve mektuplari gelmeye basliyordu.

Ayni gintn aksamuiizerine dogru Dumlupinar’a inmeyi basaran
ikinci dalgic Bascavus Tekin Ozran asagida “hayalen” sehit arkadas-
larin1 gériir gibi oldugunu séyliiyordu. Uctincti dalist gerceklestiren
Astsubay Ustcavus Necati Sezgin ise “sarniclarin tizerindeki deniz
ispiralari’’nm Dumlupinar’a “muhtesem bir mabet hissi” verdigini da-
stintyordu.

1 ekim gtintine kadar Dumlupinar’a basarili 10 inis gerceklestirilmis-
ti. Dora’nm asil niyeti, bu dalislardan sonra dalgiclarin verecegi bilgile-
re gore Dumlupinar ¢ikartma planlarini hazirlamakti.

Dumlupmar egimli bir sekilde dipte yattig1 icin tizerinde yltriimek
cok glic goztiktiyordu. Bu nedenle dalgiclar Dora Asansérti'nden cikip
denizaltinin tizerine ayak basamadilar. Ancak bunun gerceklestirilmesi
gerekiyordu. Dora bu isi yapmak tizere, daha 6nce 103 metreye dala-
rak rekor kirmis olan dalgic Bascavus Yilmaz Stisen’i gorevlendiriyor-
du. Stsen bu gorevi basariyla tamamladi ve denizaltiya bagladig hala-
ta tutunarak tizerinde dolasabildi.

Bascavus Yilmaz Stisen

Dalgi¢c

“Denizalt1 kulesinin iskele tarafina indim. Inerken bana verilmis ha-
lat elimdeydi. Bu halat: da alarak asansérden ciktini. Iskele taraftan
basa dogru yurtdim. Bir mapaya elimdeki halati bagladim. O halatla
kendimi diismekten koruyarak yara lzerine geldim. Yaranin i¢ kismi
karanlik oldugundan bir sey géremedim. Halat1 yaranin kenarinda bi-
rakarak asansoére geldim.”

4 ekim ginu Tekin Ozran, 2 saat 20 dakika stiren dalista Dumlupi-
nar’in kiclistline iniyor ve kazadan bes bucuk yil sonra nihayet Dumlu-
pinar’a celik halat baglayabiliyordu. Bu halata baglanan asansor saye-
sinde artik dalgiclar Dumlupinar’in tizerine daha rahat inebilecekti.

7 ekim glint dalis yapan Yilmaz Susen, denizaltinin yedi numarali
sarnicinin kapagmi agmay1 basariyordu.

Bascavus Yilmaz Stisen

Dalgic

“Gogstimdeki kancay1 kaportaya bagladim ve arkam geminin kig¢ ta-
rafina déntik calismaya basladim. Iyi bir calisma elde edebilmek icin
glverte lizerine yan yattim. Séktilmesi emredilen valf kapag: énce giig-
luk gosterdiyse de sonra kolay acgildi ve tamamiyle ¢ikartabildim.”
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Yilmaz Stisen’in ¢ikartmis oldugu kapak Kurtaran’da merakla incele-
niyordu. Siyah boyasinin tizerinde yer yer pembe beyaz benekli deniz
bitkileri ve hayvanciklar: bulunuyordu.

Bu gelismeyle birlikte, Dumlupmar’in sarniclarina Kurtaran gemisin-
den basinc¢h hava basilarak icerideki su tahliye edilebilecekti. Boylece
Dumlupmar’m su ylzlne ¢ikartilmasi kolaylasacakti. Ancak dalgiclar-
dan gelen bilgiler farkliydi. Bunun nedeni 10 dakikalik stirede yeterli
incelemenin yapilamamasiydi. Aslinda bir sualt: fotograf makinesine
ihtiya¢c duyuluyordu. Ancak donanmanin elinde bdyle bir makine bu-
lunmuyordu. Calismalari takip eden gazeteciler kendilerinde bulunan
bir sualti fotograf makinesini vermeyi 6nerdiler. Bu makine ile Dumlu-
pmarin ilk fotografi c¢ekilebiliyordu. Ancak c¢ekilen fotograf karanlik
cikmisti. Cekimlerde 1s1k kullanilmasi gerektigi anlasiliyordu. Ikinci
cekim denemesinde 1s1k kullanilmasi kararlastirildi. Ancak bir ikinci
cekim gerceklestirilemiyordu. Tam bu asamada, Ankara’dan gelen bir
emir, calismalara son verilmesini istiyordu.

9 ekim tarihinde Milli Savunma Bakanligi bir basin bildirisiyle, 9 ey-
lulden beri devam etmekte olan donanma derin su dalgi¢ egitiminin
“muvaffakiyetle” sona erdigini acikliyordu.

12 ekim 1958 calismalarin son glintiydd. Samandiralar, halatlar top-
lanmaya baslaniyordu. Kurtaran Goélciik’e déntise hazirlaniyordu.

O glinden sonra Dumlupmar’m c¢ikartilmasi dlistincesi bir daha giin-
deme gelmedi.

Uciincii ve son Dumupinar
Dumlupinar ismi bir kez daha bir baska Baloa sinifi Amerikan deni-

Ill. Dumlupinar 24 agustos 1972 tarihinde Turk denizalti filosuna
katiliyordu.
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zaltisina veriliyordu. Eski ad1 USS Caiman olan bu denizalti, USS Blo-
wer’dan bir ay 6énce 323 borda numarasiyla Amerikan Donanmasi’na
katilmisti. Ttrk denizalt: filosunda gbérev yapmaya basladig: tarih ise
24 agustos 1972’ydi.

Yeni Dumlupinar, 1 eyltil 1976 gtinti saat 04:58’de, Golctik’ten Mersin’e
nobet devralmaya giderken, Marmara’dan Canakkale Bogazi’na girecegi
sirada, Fransa’dan gelen ve Odesa’ya gitmekte olan Sovyet bandrali 1640
tonluk Sizik Vavilov isimli bir gemi ile carpisiyordu. Su tsttinde seyre-
den Dumlupinarin képriatstiindeki personeli carpismanin siddetinden
denize dékiltiyordu. Rus silebi tarafindan denizden toplanan muirette-
battan sadece bir astsubay basindan hafif yaralaniyordu. Carpisma yeri
ikinci Dumlupinar’in battig1 yerden 29 deniz mili uzakliktaydi. Sancak
kic batarya dairesinden hasar géren denizalt: su aliyor ve 45 derece san-
cak tarafina yatiyordu. Denizaltinin hasar géren dairesinde on tg¢ kisi
mahsur kaliyordu. Hizla su alan denizaltidan 6nce mahsur kalan perso-
nel kurtariliyor, daha sonra batmay1 6nlemek tizere Komutan Yarbay Or-
hun Ozdemir, denizaltiy1 Gelibolu ile Sarkdy arasmda kiyidan 200 metre
acikta karaya oturtuyordu. Yapilan yardim cagnsi tizerine, Golctiik’ten
Adatepe ve Maresal Fevzi Cakmak muhripleri yola cikiyordu.

Kazanin duyulmasindan sonra, Dumlupinar’da gérevli personelin ya-
kinlar1 Gelibolu'ya geliyordu.

Denizaltidaki hasari tespit etmek tizere, sekiz kisilik bir askeri bilir-
kisi heyeti olusturuluyor ve heyet hasarin maliyetini 60 milyon TL ola-
rak belirliyordu. Ug¢ glin sonra Dumlupinar, Kusadasi mayin tarama ge-
misinin yedeginde onarim icin Golctik’e gottrtltiyordu. Agilan dava
sonucunda Dumlupmar’in komutani beraat ediyordu.

Bir daha asla, bir denizaltiya Dumlupinar ismi verilmiyordu...
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Dumlupmar

4 nisan 1953, saat sabaha kars: 02:15

Geceydi... Soguktu... Deniz sakin, hava rtizgarsizdi... Ege’de iki gindlr stiren Mav
Deniz tatbikatina katilan TCG Dumlupmar denizaltisi eve déntiyordu. Ayni saatlerc
Isvec silebi Naboland Istanbul’dan demir almis, eve déntis yolculuguna baslamisti.
Her iki gemi de Canakkale Bogazi’'na dogru yaklasiyordu. Kuvvetli akintilarin, dar
noktalarin bulundugu bogazi gecmek oldukca zordu. Bogazin en dar, en zorlu
doéntist olan Nara Burnu’na yaklasiliyordu.

Birden Dumlupinar’in gézclistinin sesi duyuldu; karsidan gelen bir gemi gérmuisti
Ayni anda Naboland’in 17 yasindaki gézctisti de Dumlupmar’n 1siklarinin
yaklastigini haykirdi. Ama artik her sey icin ¢ok gecti...

“Dumlupinar’in batisi, gazeteci olarak izledigim ilk btiytk faciaydi. Gazeteden
oraya 0zel ucakla gonderilmistik. Rihtimdaki kadinin haykirislarini unutamiyorum
‘Oglumu kurtarin, o evlenecekti’ diyordu... Motorla kaza yerine yaklasmaya
calisiyorduk. Oradaki durum daha da umutsuzdu... O zamandan biliyorum, olayin
icinde bircok olay var. Ogrenilmelerinde de biiytik fayda var. Bulent Capliys,
konuyla ilgili degerli ¢calismasi i¢in kutlarim.”

Altan Oymen

Prof. Bilent Capli, 1958 yilinda Ankara’da dogdu. Gazetecilik
ve Halkla Iliskiler Yiiksekokuli’nu bitirdi. Utah Eyalet
Universitesi’nden iletisim alaninda ytiksek lisans diplomas: ald1
Ohio Universitesi'nde telekomtinikasyon alaninda doktora
programina devam etti, derecesini Istanbul Universitesi'nden
aldi. Manchester Universitesi Avrupa Medya Enstitiisti’nde ve
daha sonra Florida Universitesi Telekomtinikasyon Béltimii’nde
arastirmaci olarak gérev yapti. Prof. Builent Capli, Ankara
Universitesi Iletisim Faktiltesi'nde medya egitimi, medya
politikalari, uluslararasi iletisim alanlarinda akademik calismalar yapmaktadir,
belgesel yapimi tizerine ders vermekte ve projeler hazirlamaktadir.



