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ÕN SÕZ 

insanoglunun kaderini etkileyen en õnemli bulu§lardan birisi demiryolla­
ndu. Gerçekten de demiryollari, toplumlarm siyasi, sosyal, iktisadi ve fikri yaptla­
nnda kõklü degi§ikliklere neden olmu§, iktisadi hayata getirdigi canlilik ve ticaret 
hacminde yarattigi muazzam geni§leme bir yana insanlarm seyahat algisi, zaman 
anlayi§i, gündelik ya§amm ritmi ve konforu gibi hususlarda õnceki dõnemlerle 
mukayese olunmayacak degi§imler ya§anmi§tlf. Batida demiryollari ile ilgili çok 
sayida ilmi çah§ma yapilmasma kar§m ülkemizde uzun yillar bu konular üzerin­
de durulmam1§, ancak son yirmi yil içinde ele ahnmaya ve akademik düzeyde 
çali§malar yap1lmaya ba§lanmi§tlf. Ali Akyild1z'm yüksek lisans tezi "izmir-Ay­
dm Demiryolu", Cemil Ôztürk'ün yüksek lisans tezi "Haydarpa§a-izmit Hatt1", 
Vahdettin Engin'in doktora tezi "Rumeli Demiryollar1", Ufuk Gülsoy'un doktora 
tezi "Hicaz Demiryolu", Salim Aydin' m yüksek lisans tezi "Selanik-Manast1r De­
miryolu" ve Murat Ôzyüksel'in "Hicaz Demiryolu" ile "Osmanh-Alman ili§kile­
rinin Geli§im Sürecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollar1" ba§hkl1 çali§malan bu 
alanda ilk çali§malar olarak zikredilebilir. 

Ali Akytldiz tarafmdan haz1rlanan "izmir-Aydm Demiryolu"ba§hkh yük­
sek lisan tezi giri§ ve üç bõlümden olu§maktad1r. Tezin giri§ kismmda daha çok 
mevcut literatürden istifade edilerek, dünyada demiryollannm ortaya ç1ki§1 ve Os­
manh'da yap1lan demiryollan (Kõstence-Çernovada, Rusçuk-Varna, izmir-Kasa­
ba, Mudanya-Bursa, Rumeli Demiryollan, Mersin-Tarsus-Adana, Selanik-istan­
bul, Anadolu Demiryollan, Suriye Demiryollari, Hicaz Demiryolu vb) hakkinda 
genel bilgiler verilmi§tir. Birinci ve ikinci bõlümde tezin esasm1 olu§turan Aydm 
Demiryolu hattmm yap1h§1 ve uzatili§1 õnemli õlçüde ar§iv vesikalar1, defterler 
ve gazetelere dayamlarak yazilmi§tlf. Ba§bakanl1k Osmanh Ar§ivi'.nde çah§manm 
yaptld1g1 yillarda baz1 fonlarm hizmete aç1lamam1§ olmasi sebebiyle in§aatm ilk 
y1llan ile ilgili ar§iV belgesi eksikligi gõrülmektedir. Bu eksiklik "Ceride-i Hava­
dis" ve Ruzname-i Ceride-i Havadis" gibi dõnemin gazetelerinden giderilmeye 
çah§tlmi§tlf. Üçüncü bõlüm ise izmir-Aydm demiryolunun Bati Anadolu'ya yap­
tigi tesirler hakkindad1r. 

Vahdettin Engin'in "Rumeli Demiryollari" isimli çah§masmda ise ba§ta 
dünyada demiryollarmm ortaya çiki§ süreci ve Osmanh'da ilk demiryollar1 hak­
kinda genel bilgiden sonra Rumeli demiryollarmm yapili§ süreci ar§iV vesikalar1 
ve Basiret, Hakayik'ül-Vekayi, Milliyet, Osmanh, Peyam-i Sabah, Rumeli, Tarik, 
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Terakki, Tercüman, Tercüman-1 Hakikat, Journal de Constantinople, La Turquie, 
Le Moniteur Oriental, The Levant Herald gibi dõnemin gazetelerinden faydala­
mlarak haz1rlanm1§ ve 1993 yilmda kitap olarak yayimlanmi§tir. 

Ufuk Gülsoy'un "Hicaz Demiryolu" adh çah§mas1 büyük õlçüde Ba§ba­
kanhk Osmanh Ar§ivi vesikalari ve defterler, kismen de istanbul Müftülügü Me­
§ihat Ar§ivi ve Public Record Office vesikalari ile dõnemin Osmanh gazeteleri ve 
salnamelerden istifade edilerek haz1rlanm1§ ve 1994 yihnda yay1mlanm1§tir. Mu­
rat Ôzyüksel'in aym ismi tapyan ve 2000 yihnda yayimlanan çah§mas1 ise daha 
çok Alman ve Avusturya ar§iV belgeleri ile Almanya'da ve Avusturya'da yayimlan­
m1§ olan kitap, bro§Ür, gazete ve dergilerden istifade edilerek haz1rlanm1§t1r. Çok 
az da olsa Ba§bakanhk Osmanh Ar§ivi vesikas1 kullanilm1§tlr. Bunlar da sadece 
Y ild1z Tasnifi'nden elde edilen belgelerdir. 

Yine Murat Ôzyüksel'in 1988 y1hnda yay1mlanan "Osmanh-Alman ili§­
kilerinin Geli§im Sürecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollar1" adh diger çali§ma­
smm temel kaynaklanm Osmanh, Alman, ingiliz, Avusturya, Amerikan ve in­
gilizceyle Almancaya çevrildigi kadanyla Rus belgeleri olu§turmaktadir. Yabanc1 
belgeler arasmda konsolosluk raporlan õn plana ç1kmaktadir. Aym olaylar hak­
kinda çogu zaman ingiliz, Alman ve Osmanh belgelerindeki gõrü§ler çapraz ola­
rak kar§ila§tlnlabilmi§ ve bilgilerin dogrulugu teyit edilmi§tir. Yine aym dõnemde 
her gõrü§ten bilim insam, politikac1, gazeteei ve dernegin yayinlad1klar1 çe§itli 
makale, bro§Ür ve kitaplardan da istifade edilmi§tir. 

Cemil Ôztürk'ün "Haydarpa§a-izmit Hatt1" ve Salim Aydm'm "Sela­
nik-Manastir Demiryolu" ba§hkh yüksek lisans tezlerinin temel kaynaklarm1 
agirhkh olarak Ba§bakanhk Osmanh ar§ivi belgeleri ve Osmanh gazeteleri olu§­
turmaktadir. 

Yukanda künyeleri zikredilen çali§malarm yapild1g1 dõnemlerde Ba§ba­
kanhk Osmanh Ar§ivi' ndeki baz1 fonlarm ara§tlrmac1lara kapah olmasmdan do­
lay1 istifade edilemedigi gõrülmü§tür. Bunlardan en õnemlisi õzellikle demiryolu 
in§aat i§leriyle ilgili çok say1da belgenin bulundugu Nafi.a Nezareti Fonu'dur. Aym 
§ekilde Ticaret, Nafia, Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri Dosya Usulü Evra­
ki'ndan da yine ara§tlrmaya aç1k olmad1gmdan dolay1 istifade edilememi§tir. 

Ar§ivde kapah olan ve istifade edilemeyen baz1 fonlara ragmen yap1lan bu 
çah§malar demiryollanna olan ilgiyi art1rm1§, müteakip çah§malar için saglam bir 
zemin olu§turmu§tur. Nitekim bu çah§malardan sonra gerek yüksek lisans gerekse 
doktora düzeyinde demiryollar1 ile ilgili birçok çali§ma yap1lm1§ ve yap1lmaya da 
devam edilmektedir. 
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Demiryollan ile ilgili õzellikle Osmanh demiryollan hakkmda Türkiye 
d1�mda yaptlan ara�tirmalann, Túrkiye'dekilere nispetle oldukça fazla oldugu bi­
linmektedir. Túrkiye d1�mda Osmanh demiryollan ve bilhassa Bagdat Demiryolu, 
Hicaz Demiryolu ve Aydm Demiryolu hakkmda baz1 çah�malar yaptlm1�t1r. Bun­
lara õrnek olarak Yaqub Nasif Karkar, "Railway Development in the Ottoman 
Empire"; Doktora Tezi, Indiana University 1963; Shereen Khairallah Khairallah, 
"Railways in the Middle East: 1 856-1948: Political And Economic Background", 
Lübnan 1991; J. F. Woods, "British Railway investment in Turkey, With Special 
Reference to the imperial ottoman Railway from Smyrna to Aidin, 1856-1935", 
Yüksek Lisans tezi; Seyyid Ahmed el-Münir el-Hüseyin el-D1me�ki Muhammed 
Arif, "The Hejaz Railway and the Muslim Pilgrimage: A Case of Ottoman Politi­
cal Propaganda", Wayne State University yaym1 1971; William Ochsenwald, "The 
Hijaz railroad", The University ofVirginia 1980, gibi çal1�malar zikredilebilir. 

Bizim çah�mam1z ise Osmanh dõneminde yapilan ilk demiryollarmdan 
biri olan izmir-Kasaba hatt1dir. izmir-Kasaba hatt1 ile ilgili gerek yurt içinde ge­
rekse yurt d1�mda bugüne kadar müstakil bir çah�ma ise yaptlmam1�tir. Bu konu 
ile ilgili smuh say1da ve birkaç sayfay1 geçmeyen bilgiler, Ahmet Onur'un "Tür­
kiye Demiryollan Tarihi (1860-1953)", A. du Velay'm "Túrkiye Maliye Tarihi", 
Charles Morawitz'in "Türkiye Maliyesi", Mustafa l�1ksaçan'm "Türkiye Demir­
yollannda Tarihi Olaylar", Bülent Varhk'm "19. Yüzyilda Emperyalizmin Bati 
Anadolu'da Yayilmas1" ve Sir P. Currie tarafmdan haz1rlanan "Report by Major 
Law on Railways in Asiatic Turkey" gibi eserlerde bulunmaktaydi. Bu çah�malar­
da metodolojik sorunlar gõzlernlendigi gibi, verilen bilgilerde de tutars1zhklar ve 
bir takim yanh�hklar gõrülmektedir. 

Yukandaki çal1�malardan ba�ka izmir-Kasaba hattm1 biraz daha yakmdan 
ilgilendiren üç çah�ma daha yap1lm1�tir. Bunlardan ilki Cemal Nadir tarafmdan 
1927 y1hnda haz1rlanan "Kasaba �imendiferleri Güzergâh Rehberi"dir. Burada 
demiryolunun in�a süreci ile ilgili bilgi bulunmay1p sadece 1920'li y1llann son­
larmda Kasaba hatt1 üzerindeki Turgutlu, Salihli, Menemen, Soma, Akhisar, Ba­
hkesir gibi baz1 yerle�im yerlerinin durumu hakkmda genel bilgiler verilmi�tir. 
ikinci çah�ma, Gülçin Uzuntepe tarafmdan 2000 yihnda haz1rlanan "Osmanh 
imparatorlugu'nda ilk Demiryolu: izmir-Aydm-Kasaba (Turgutlu) (1856-1897)" 
isimli yüksek lisans tezidir. Bu çah�mada ar�iv kaynaklarma ba�vurulmad1g1 gibi 
daha tezin ba�hgmda iki õnemli hata yapild1g1 gõrülmektedir. Bir kere, Osmanh 
Devleti'inde yapilan ilk demiryolu, izmir bõlgesindeki hatlar degil "iskenderi­
ye-Kahire" hatt1ydi. ikinci olarak, izmir-Aydm-Kasaba adm1 ta�1yan müstakil bir 
hat olmay1p, izmir-Aydm ve izmir-Kasaba olarak iki bag1ms1z hat vardu. Bunlar-
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la birlikte hatlann in§a süreci de tam olarak anlattlabilmi§ degildir. Diger çah§ma 
da, 2002 ytlmda A. Nedim Atilla'nm "Ízmir Demiryollar1" isimli eseridir. Hem 
Ízmir-Aydm hem de Ízmir-Kasaba hatt1 hakkmda bilgiler bulunan bu çah§mada 
da ar§iV kaynaklarma ba§vurulmam1§t1r. 

Demiryollar1, milletlerin siyasi, sosyal, iktisadi ve fi.kri yaptlarmda kõk­
lü degi§ikliklere neden olmas1 baktmmdan insanoglunun kaderini etkileyen en 
õnemli bulu§lardan birisi olarak degerlendirilmektedir. Ôzellikle XIX. Yüzytlda 
dünyada ba§ dõndürücü geli§melerin ya§anmasmda sürecin õnemli dinamiklerin­
den biri, demiryollar1 sayesinde intikal ve ula§lm imkânlarmda gõrülen muazzam 
geli§medir. Demiryollar1 bir taraftan ktrsal bõlgeleri üretim zincirine dâhil etmi§, 
keza limanlara baglayarak üretim ve ticaret hacmini art1rm1§ttr. Ôte yandan sana­
yinin ihtiyac1 olan i§gücü, hammadde ve pazar sorunlarmm çõzümüne de õnemli 
bir katkt saglam1§ttr. XI. yüzy1l ortalannda ba§layan demiryolu maceram1z Os­
manh sosyo-iktisadi tarihi aç1smdan õnemli geli§melere sahne olmu§tur. Konuyla 
ilgili çal1§ma yapanlann bir ktsm1 demiryollarm1 emperyalizmin ülkemize giri§ 
vas1tas1 olarak degerlendirmi§tir. Bu dü§Ünce ne kadar dogrudur? Osmanl1 Dev­
leti idarecileri bu süreçte ülkeye demiryolu getirme konusunda çaba sarfetmi§ler 
midir? Íyi niyet ya da art niyet var m1dtr? gibi sorulara cevap aramanm yanmda 
Ízmir-Kasaba demiryolu ve Afyon'a kadar uzat1lmas1 süreci hakktndaki çal1§ma­
lann yetersizligi bizi, bu konuda, daha kapsamh bir ara§ttrma yapmaya sevketti. 
Bu dü§Ünceyle haz1rlad1g1m1z çal1§manm giri§ ktsmmda mevcut makale, kitap ve 
tez gibi çal1§malardan faydalamld1 ve sistem olarak demiryollan ile ilgili yukanda 
zikredilen çah§malar õrnek almdt. Çal1§manm esas kaynagm1 Ba§bakanhk Os­
manh Ar§ivi'nin degi§ik fonlarmda bulunan belge ve defterler olu§turdu. Bu bag­
lamda Bâb1âli Evrak Odas1 Sadaret Evraktndan Sadaret Amedi Kalemi Evrakt, 
Divan-1 Hümayun Kalemi, Divan-1 Hümayun Kalemi, Mukavele, Divan-1 Hü­
mayun Kalemi, Sadaret Mektubi Kalemi, Nezaret ve Devâir ve Mektubi Kalemi 
belgeleri; Íradeler Tasnifinden Írade Askeriye, Írade Dâhiliye, Írade Hususi, Írade 
Meclis-i Umumi, Írade Mesâil-i Mühimme, Írade Meclis-i Vâlâ, Írade �ura-y1 
Devlet, Írade Taltifat, Írade Ticaret ve Nafta belgeleri; Y1ld1z Tasnifinden Y1ld1z 
Elçilik, �ehbenderlik ve Ate§emiliterlik, Ytld1z Esas Evrakt, Y1ld1z Hususi Maru­
zat Evrakt, Ytld1z Mütenevvi Maruzat Evrakt, Y1ld1z Perakende, Askeri Maruzat, 
Y1ld1z Perakende, Mabeyn Ba§kitabeti, Ytld1z Perakende, Tahrirat-1 Ecnebiyye ve 
Mâbeyn Mütercimligi, Y1ld1z Perakende, Ticaret ve Nafta, Y tld1z Resmi Maruzat 
Evrakt, Ytld1z Sadaret belgeleri; Dâhiliye Nezareti Evraktndan Dâhiliye Mektubi 
Kalemi - Dâhiliye Nezareti Evrakt, Ídare Ktsm1 belgeleri; Hariciye Nezareti Ev­
raktndan Hariciye Ísti§are Odas1, Hariciye Tercüme Odas1, Hariciye Siyasi bel­
geleri; Maarif Nezareti Evraktndan Maarif Nezareti, Mektubi Kalemi belgeleri; 
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Meclis-i Vükela Mazbatalan; $ura-yi Devlet Evrak.mdan $ura-yi Devlet, $D. 
(Aydm II), $ura-y1 Devlet Nafia belgeleri; Ôzellikle demiryollan ile ilgili çok sa­
yida belgesi bulunan Ticaret Nafia ve Demiryollan idaresi fonlarmm bulundugu 
Ticaret, Nafia, Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri Dosya Usulü Evraki; Zabti­
ye Nezareti Evraki ve Meclis-i Vâlâ Evraki belgelerinden istifade edildi. 

Sonradan ara§t1rmac1ya açtlm1§ olan Nafia Nezareti Fonu ile Ticaret, Nafia, 
Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri Dosya Usulü Evraki'ndan istifade edilmi§ 
olunmas1 ara§tirmamm zenginle§tirmi§tir. Zira bu fonlar dogrudan demiryollar1 
ile ilgilidir. Osmanh dõneminde yaptlan bütün demiryollar1 ile in§aat sürecinden 
i§letmesine, i§letme sürecinde beher seferde ne kadar insan ve yük ta§md1gma dair 
en aynnttl1 bilgiler bu fonlarda bulunmaktad1r. 

Yine ar§ivden faydaland1g1m1z diger kaynak türü de defterlerdir. Bunlan da 
Bab1ali Evrak Odas1 (Ayniyat Defterleri, Nezaret Gelen-Giden Defterleri, Nafia 
Gelen Defteri, Nezaret Gelen-Giden Defterleri, Nafia Giden Defteri, Sadaret 
Defterleri; Demiryollan idaresi Defterleri; Hazine-i Hassa Defteri; Mukavelat 
Defterleri; Mukavelename Defterleri; $ura-y1 Devlet Evraki Hülasa Kay1t Def­
terleri, Nafia 1-II; Vilayât Gelen-Giden Defteri; Vilayât Gelen-Giden Defterleri, 
Aydm Gelen Defteri gibi defterler olu§turmu§tur. 

Ba§bakanhk Osmanh Ar§ivinden ba§ka istanbul Deniz Müzesi Ar§ivi ile 
izmir Kent Müzesi Ar§ivi belgelerinden de faydalantlmi§tlr. 

Çali§mada basm ayag1 da ihmal edilmemi§, Ahenk, Anadolu, Basiret, 
Dersaâdet Ticaret Odas1 Gazetesi, Düstur, Hizmet, Hüdâvendigâr Gazetesi, 
imtiyâzât ve Mukâvelât Mecmuas1, izmir, Mecmua-i Umur-1 Nâfia, Mukâvelât 
Mecmuas1, Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, Sabah, Servet-i Fünun, Takvim-i Vekâ­
yi, Tasvir-i Efkâr, Umur-1 Nâfia ve Ziraat Mecmuas1 gibi yerel gazete ve mecmu­
alar ile Journal of the Society of Arts, La Turquia, The Railway Magazine, The 
Times gibi yabano gazetelerden istifade edilmi§tir. 

Ar§iV belgelerinden elde edilen bilgiler her ne kadar dogru, güvenilir ve 
tafsilath olsa da baz1 detaylar bulunmamaktadu. Demiryollan ile ilgili belgelerde 
sõz konusu hattm ne zaman aç1ld1g1 ve yap1lan merasime kimlerin kat1ld1g1 vs. ko­
nularm di§mdaki bilgiler birkaç cümleyi geçmemektedir. Oysa aym konu ile ilgili 
gazetelerde günlerce yaz1 dizisi yay1mlanm1§tlf. Bu konudaki eksiklikler ve ar§iV 
belgelerinin bo§ buakt1g1 konular gazete ve mecmualardan elde edilen bilgilerle 
tamamlanmi§tlr. 

Çah§mada, dõnemin baz1 gazete ve dergileri yanmda salnamelerden de 
istifade edildi. Salnamelerden hatlann açtl1§ tarihleri, demiryolu §irketinin bi-
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lançolan ve §irkette çah§an memurlarm isimleri hakkmda bilgiler elde edildi. Sal­
namelerden ahnan bilgiler ile diger kaynaklardan temin edilen bilgilerin kar§tla§­
tirtlmas1 imkâm dogdu. Tesadüf edilen baz1 yanh§ ya da eksik bilgiler dipnotlarda 
aynca izah edildi. Bunlarm haricinde yukar1da bahsetmi§ oldugumuz çah§malar­
dan, õzellikle Ízmir-Kasaba hatt1 ile ayn1 dõnemlerde yaptlmt§ olan Ízmir-Aydm 
demiryolu ile ilgili Ali Akytld1z' m yüksek lisans tezi ve demiryollari ile ilgili diger 
yay1nlar1, ayn1 §ekilde Vahdettin Engin ve Ufuk Gülsoy'un çah§malar1 da yol gõs­
terici oldu. 

Çah§mam1z giri§ ve be§ bõlümden olu§ffiU§tur. Giri§ ktsmmda, dünyada 
demiryollannm ortaya çtkt§t ve Osmanlt Devleti'inde yap1lan ilk demiryollar1 
hakktnda mevcut yapilmt§ olan çah§malardan faydalamlarak genel bilgiler verildi. 
Giri§ ktsmmdan sonraki bõlümlerde agirhk11 olarak ar§iv belgeleri ve gazeteler­
den istifade edildi. Bu baglamda Birinci bõlümde, Bati Anadolu'da demiryoluna 
duyulan ihtiyaçtan bahsedilerek, Ízmir-Kasaba (Turgutlu) hattmm in§a süreci ve 
i§letilmesi hakktnda bilgi verildi. Íkinci bõlümde, hattm Turgutlu'dan Ala§ehir'e 
uzattlmas1 ve in§aat sürecinde ya§anan diger olaylar ele ahndt. Üçüncü bõlüm ise 
Manisa-Soma arasmda yap1lan hatta aynldt. Dõrdüncü bõlümün konusunu da 
Ízmir-Kasaba Demiryolu �irketi'nin el degi§tirmesi ve Ala§ehir-Afyonkarahisar 
arasmda yap1lan demiryolu hattmm in§a ve i§letme süreci olu§turdu. Aslmda ça­
h§ma dõrt bõlüm olarak tasarlanmt§tt. Ancak dõrdüncü bõlüm elde edilen bilgiler 
dolaylSlyla hacim olarak diger bõlümlerden oldukça fazla oldu ve bõlümler arasm­
da sayfa saylSl baktmmdan dengesiz bir durum ortaya ç1kt1. Bu yüzden dõrdüncü 
bõlümü ikiye bõlüp bir bõlüm daha ilave edilmi§ oldu. Be§inci Bõlümde de in§aat 
siras1 ve sonrasmda ya§anan eski hatlarm baktm ve onar1mlan, arazi meseleleri, 
asayi§ olaylan, demiryolu kazalar1 gibi konular hakktnda ayrmt1h bilgiler verildi. 
Aynca demiryolu hattmm bõlgeye etkileri de be§inci bõlüm içinde ayn bir ba§hk 
altmda ele almdt. 

Sua i§in en zevkli ktsmma geldi. Çalt§ma s1rasmda pek çok ki§inin kat­
kts1 oldu. Hepsine te§ekkür etmek istiyorum. Ba§ta hocam Prof.Dr. Vahdettin 
Engin'in destegi ve õnemli katktlar1 oldu. Konunun belirlenmesinden ba§layarak 
daha sonraki çalt§ma ve yazma a§amalannda tavsiye, destek ve yard1mlanm ek­
sik etmeyen hocama õzellikle te§ekkür ederim. Yine gerek çah§ma konusunun ve 
sm1rlarmm belirlenmesi gerekse çah§ma s1rasmda sürekli destek olan, yol gõste­
ren Prof.Dr. Ali Akyild1z, Prof.Dr. Zekeriya Kur§un, Prof.Dr. Erhan Afyoncu, 
Prof.Dr. Ufuk Gülsoy, Prof. Dr. Ali Fuat Ôrenç, Prof.Dr. Bayram Naz1r, Prof.Dr. 
Yüksel Çelik, Doç.Dr. Ali Satan, Doç.Dr. Davut Hut, Doç. Dr. Ugur Demir, Dr. 
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Salim Aydm, Dr. Muhammet �en, Dr. Engin .Kirh, Dr. Nursel Manav, Dr.Kür9ad 
Karacagil'e ayn ayn te9ekkür ederim. 

izmir'deki çah9malanm s1rasmda da pek çok ki9inin yard1m ve katklSl oldu. 
Bunlardan ba9ta arkada91m Basmane Gar1 Müdürü Necati Tümer, Demiryollan 
III. Bõlge Müdürü Sabahattin Eri9, izmir Alsancak Gar1 personelinden Rama­
zan Kazamr, Vedat Y ilmaz, Baki Ta9km, izmir Kent Müzesi Ar9ivi personelinden 
Mehmet Baran, Doç.Dr. Zafer Atar ve izmir Frans1z Kültür Merkezi'nden Agnes 
Meriç'e, Mehmet ve Rukiye Onglu'ya te9ekkür ederim. Bunlardan ba9ka maddi 
manevi katkilarmdan dolay1 ilim yayma Cemiyeti'ne, Atatürk Kitaphg1, iSAM, 
Kütüphanesi, iTO Kütüphanesi, Beyaz1t Devlet ve Ali Emiri Kütüphanesi çah-
9anlanna ve õzellikle Ba§bakanhk Osman11 Ar9ivi personeline gõnülden te9ekkür 
ederim. 

Son olarak bu çal19mada en büyük fedakârhg1 dogal olarak ailem üstlendi. 
Bundan dolay1 her zaman destek olan aileme de çah§ma süresince bana katland1k­
lar1 için te§ekkür etmeyi zevkli bir gõrev addederim. 

Arif KOLAY 





A.AMD. 

A.AMD.d. 

A.DVN. 

A.DVN.MKL 

KISALTMALAR 

Sadaret Amedi Kalemi Evraki 

Sadaret Amedi Kalemi Evraki Defterleri 

Divan-i Hümayun Kalemi 

Divan-i Hümayun Kalemi, Mukavele 

A.DVN.NMH. Divan-1 Hümayun Kalemi 

A.DVNS.MKL.d. Mukavelename Defteri 

A.DVNS.MKLT.d. Mukavelat Defteri 

a.g.e. 

a.g.m. 

a.g.t. 

A.MKT.MHM. 

A.MKT.NZD. 

ATAM 

AYN.d. 

B 

BEO 

Bkz. 

BOA 

e 
e. 

Ca 

Çev. 

DH. MKT. 

Adi geçen eser 

Adt geçen makale 

Adi geçen tez 

Sadaret Mektubi Kalemi 

Mektíibi Kalemi, Nezaret ve Devâir 

Atatürk Ara�tlrma Merkezi 

Ayniyat Defteri 

Receb 

Babiali Evrak Odasi 

Bakmiz 

Ba�bakanhk Osmanh Ar�ivi 

Cemaziyelahir 

Cilt 

Cemaziyelevvel 

Çeviren 

Dahiliye Mektubi Kalemi 



XX KISALTMALAR 

DH. Dahiliye 

DH.iD. Dahiliye Nezareti Evrakt, idare K1sm1 

DiA Diyanet Vakf1 islam Ansiklopedisi 

DMi. Demiryollar idaresi 

Hariciye HR. 

HH.d. Hazine-i Hassa Defteri 

HR.HMS.iso. Hariciye isti�are Odas1 

HR.TO. Hariciye Tercüme Odas1 

iDMA istanbul Deniz Müzesi Ar�ivi 

i.AS. irade Askeriye 

i.DH. irade Dâhiliye 

i.HUS. irade Hususi 

i.MLU. irade Meclis-i Umumi 

i.MMS. irade Mesâil-i Mühimme 

i.MVL. irade Meclis-i Vâlâ 

i.SD. irade Sura-y1 Devlet 

i.TAL. irade Taltifat 

i.TNF. irade Ticaret ve Nafta 

L Sevval 

M Muharrem 

MF. MaarifNezareti Evrak1 

MF.MKT. Maarif Nezareti, Mektubi Kalemi 

MV. Meclis-i Vükela 

MVL. Meclis-i Vâlâ Evrakt 

N Ramazan 

Nr. Numara 

ODTÜ Ortadogu Teknik Üniversitesi 



OTAM 

R 

Ra 

s 
s. 

s 
SD. 

SD.NF. 

T. 

vd. 

Y.A.HUS. 

Y.A.RES. 

Y.EE. 

Y.MTV. 

Y.PRK.A. 

Y.PRK.ASK. 

Y.PRK.BSK. 

Y.PRK.ESA. 

Y.PRK.TKM. 

Y.PRK.TNF. 

z 

Za 

ZB. 

KISALTMALAR 

A.Ü. Osmanh Tarihi Ara�ttrma Merkezi Dergisi 

Rebiulahir 

Rebiulevvel 

Safer 

sayfa 

Saban 

Sura-y1 Devlet 

Sura-y1 Devlet Nafta 

XXI 

Ticaret, Nafia, Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri 

Dosya Usulü Evrakt 

ve digerleri 

Y 1ld1z Hususi Maruzat Evrak1 

Ytld1z Resmi Maruzat Evrak1 

Y 1ld1z Esas Evrak1 

Y 1ld1z Mütenevvi Maruzat Evrak1 

Y 1ld1z Sadaret 

Y 1ld1z Perakende, Askeri Maruzat 

Y 1ld1z Perakende, Mabeyn Ba�kitabeti 

Ytld1z Elçilik, Sehbenderlik ve Ate�emiliterlik 

Y1ld1z Perakende, Tahrirat-1 Ecnebiyye ve Mâbeyn 

Mütercimligi 

Y1ld1z Perakende, Ticaret ve Nafta 

Zilhicce 

Zilkade 

Zabtiye Nezareti Evrak1 





TABLO LiSTESi 

Tablo 1 . 1 .  Diger Demiryollannda Gõrevlendirilen Memur Saytlan ve Maa�lan 46 

Tablo 2 .1 .�irketin 1875-1885 Aras1 Bilançolan 80 

Tablo 2.2. Kasaba Demiryolunda Trenlerin Hareket Saatleri ve Bilet Ücretleri 82 

Tablo 3 . 1 .  Kilometre Ba�ma Ahnacak Ücretler 

Tablo 3 .2. Soma �ubesinde Uygulanacak Fiyat Tarifesi 

94 

109 

Tablo 4. 1 .  �irket ile Hükümet Arasmda Ortaya Ç1kan ihtilafm Halledilmesi 120 

Tablo 4.2. iyi Hizmetleri Gõrülenlere Verilen Ni§anlar 156 

Tablo 5.1 . 1895-1907 Aras1 Eski Hattm Trafik Durumu (izmir-Kasaba-Ala§ehir)211 

Tablo 5.2. 1898-1907 Aras1 Yeni Hattm Trafik Durumu (Ala§ehir-Afyon) 212 

Tablo 5.3 . 1895-1907 Aras1 Devletin Ódedigi Kilometre Garantisi 212 

Tablo 5 .4. 1894-1907 Aras1 Eski ve Yeni Hatlann Gelir-Gider Hesaplan 213 

Tablo 5.5. 1894-1907 Aras1 Net Kâr ve Dagilim1 213 

Tablo 5.6. Yolcu Fiyat Tarifesi 214 

Tablo 5 .7. 1898 Yili Yolcu Tarifesi 215 

Tablo 5.8. 1839-1900 Y1llan Arasmda izmir Limam'ndaki Ticaret Hacmi 219 

Tablo 5.9. izmir'den ihraç Edilen Pamuk Miktan 229 





GiRi� 

A. Dünyada Demiryollanmn Ortaya Çtlaft 

Ula§tirma, çagda§ uygarhgm çoktan çõzümlemi§ oldugu bir sorundur. 
Günümüzde kara, deniz ve hava ula§ttrmas1, durmadan geli§en ve teknigin en son 
verilerinden yararlanmaya çah§an bir nitelige sahiptir. Ula§ttrma sistemleri içinde 
kabul edilen en õnemli icat ise tekerlektir. Tekerlek, günümüzde de õnemli bir rol 
oynamaya devam etmektedir. Tekerlegin bulunmas1 uygarhk tarihinin en õnemli 
a§amalarmdan biri olarak kabul edilmektedir1• Tekerlegin bulunmas1yla hayvanlar 
art1k çekici vas1ta olarak daha agir yükleri, daha çok insam ta§tr olmu§lard1r. 

Ula§im sistemlerindeki en õnemli geli§meler, sanayi ile ilgili geli§melere 
paralel olarak, XIX. yüzyil ba§lanndan itibaren ortaya ç1kmaya ba§lami§ttr. Çünkü 
sanayi ile ula§ttrma arasmda dogrudan bir ili§ki vardir2• 

Günümüzde kullamlan modem ulapm araçlanndan biri de demiryoludur. 
XIX. yüzy1lm ilk yansmdan itibaren õzellikle buhar makinesinin icadmdan sonra, 
bugünkü modem anlam1yla kullamlmaya ba§lanm1§tir3. Buhar makinesinin 
icadmdan õnce demiryolunun bulunu§una zemin haz1rlayacak baz1 geli§meler de 
olmu§tur. Ômegin, Romahlar zamanmda tahtadan yapilmt§ ya da ta§ yarilarak 
araba tekerlegi izlerine benzeyen oluklar üzerinde insan ya da hayvanlara çektirilen 
agaçlar ile ta§ima i§lemi yap1lm1§ttr4• Aym §ekilde, 1550'li yillarda Avrupa'daki 
baz1 maden ocaklarmda, tahtadan yapilan ilkel vagon yollarmm kullamld1g1 
bilinmektedir5. Maden ocagmdan ç1kartilan hammadde, ray üzerinde hareket 
eden küçük vagonlarla yüklenecegi ta§1tlara ula§tiriliyordu6• Vagonlar ilk olarak bu 
§ekilde XVI. yüzyil ortalannda Fransa'daki Alsace Leberthal maden ocaklarmda 
kullamlmaya ba§lanm1§t17• Bu uygulamalar, XVII. yüzyilm ba§larmdan itibaren 
Almanya'ya, oradan da ingiltere'ye geçmi§tir8• 

J. K. Bridges, Kara Ulaf!trma Tarihi, istanbul 1968, s. 1. 
Erol Ttimertekin, UltJitm Cograjjasi, istanbul 1976, 76-77. 
Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, istanbul 1993, s. 15. 
Ttimertekin, a.g. e. , s.185. 
Ali Akytld1z, Ízmir-Aydm Demiryolu, Marmara Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü, Ba­

stlmam1� Yüksek Lisans Tezi, istanbul 1987, s. 1. 
6 Engin, Rumeli Demiryollari, s. 16; Bridges, a.g.e. , s. 69-70. 

"Demiryolu",Ana Britanica, cilt IX, istanbul 1994, s. 422; Engin, Rumeli Demiryollari, s. 16 . 

Akytld1z, a.g. t., s. 1. 
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Buhar gücünün ula�1ma uygulanmas1 giri�imleri, 1769 ytlmda, raydan õnce 
karayolu araçlarmda ba�ladi. ilk õnce bu uygulamayi Frans1z askeri mühendis 
Nicholas Cugnot ba�latm1�9 ve 1784 ytlmda da ingiltere'de William Murdock 
devam ettirmi�ti10• Demiryollar1 üzerinde uygulama giri�imi de XIX. yüzytl 
ba�larmda ingiltere'de olmu�tu. ingiliz mühendis Richard Trevitchich tarafindan 
bir lokomotif yaptld111 •  Ancak saatte 8 kilometre luz yapabilen bu lokomotiflerin 
kullammlar1, iktisadi olmad1g1 gerekçesiyle devam etmedi12• 1811 'de Blenkinsod 
ve 1813'te Brunton tarafindan aym türden denemeler yaptlm1�sa da olumlu bir 
netice almamam1�t113• 

Bu konudaki astl geli�me George Stephenson14 tarafmdan gerçekle�tirilmi�tir. 
Ónceki yapt1g1 denemelerden sonra kendini geli�tiren Stephenson, eskisine gore 
daha saglam ray ve lokomotif yapmayi ba�arm1�tir. Stephenson'a Edward Pease 
admdaki bir i�adam1 da destek olmu�tur. Stephenson, i�adam1 Edward Pease'nin 

Binba�1 Behiç, Demiryollartmn Askerlik Nokta-i Nazartndan Tarihi, jsti'mali, Te1kilat1, istan­
bul 1930, s. 4. 

10 Túmertekin, a.g. e. , s.185. 
Mehmet Bozkurt, Demiryol I, iTÜ in�aat Fakültesi Matbaas1, istanbul 1980, s. 2-3. 

12 T. iybar, "Demiryolu Tarihinine Bir Baki{, Demiryollar Dergisi, Say1 164-165 (29 Ekim 
1938), s. 844; Heaton, Trevitchich'in yapt1g1 raylar üzerinde vagonlari çeken tek motorun raydan 
ç1karak ar1zalanmas1 ve tamir için gerekli paranm bulunamamas1 sonucu Peru'ya gõç ettigini ve 
bu konuda õncülügün Stephenson'a dü�tügünü ifade etmektedir. Herbert Heaton, Avrupa jktisat 
Tarihi II (Çev. M. Ali Kihçbay), Ankara 1985, s. 138. 

13 Engin, Rumeli Demiryollart, s. 16. 
14 George Stephenson, 1781 ytlmda ingiltere'nin Newcastle �ehrinde dogdu. Babas1 maden 

ocagmda çah�an fakir bir i�çiydi. 14 ya�mda babasmm yamnda ate�çi ç1ragi olarak çah�maya ba�lad1. 
Ailesinin durumu yüzünden okula gidemeyen Stephenson, 18 ya�ma geldiginde �am derslerini 
takip ederek okuma yazma õgrendi ve kendisini geli�tirdi. Makineler õzellikle de buhar makineleri 
üzerinde çah�malar yapmaya ba�lad1. Maden ocagmdan ald1g1 para yetmediginden ba�ka ek i�ler de 
yapt1. Çok geçmeden Stephenson'un teknik konulardaki yetenekleri küçük bir olay neticesinde or­
taya ç1kacakt1. Maden ocagmda bulunan bir tulumbamn bozulmas1 onun demiryolu tarihine admm 
altm harflerle yazdmlmas1m saglayacakt1. Mühendisler uzun süre ugra�tuklar1 halde tulumbadaki 
ar1zay1 giderememi�lerdi. Maden sahibi son olarak tu1lumbay1 Stephaenson'a gõsterdi. Stephenson 
birkaç gün içinde tulumbay1 tamir etmi� ve çah�ir hale getirmi�ti. Bu olaydan sonra onun ünü git­
tikçe artt1. 27 ya�mda Killigworth maden ocagmda mühendislik yapt1. Kendisini maddi bakimdan 
destekleyen Lord Rawenswort'un yard1m1yla 1814 yihnda ilk buharh lokomotifi yapmayi ba�ard1. 
Bluncher adm1 ta�1yan bu lokomotif 6 ton agi.rhgtndayd1 ve 30 ton komürü saatte 6 kilometre h1zla 
ta�1yabiliyordu. Bundan sonra Stephenson daha büyük projeler dü�ünmeye ba�lad1. Osman Nihat 
Akm, "George Stephenson'un Kisa Hayat1 ", Demiryollar Dergisi, Sayi 265, Kas1m 194 7, s. 41; Meh­
met Ferit, "iktisadi Varhgim1zm Ba�hca Unsurlarmdan Demiryollar1m1z", Demiryollar Mecmuast, 
Sayi 104-105, (29.10.1933), s. 535; A. Nedim Atilla, jzmir Demiryollan, izmir 2002, s. 18; Erdal 
As, Cumhuriyet Diinemi Ula11m Politikalart 1 923-1960, Dokuz Eylül Üniversitesi, Atatürk ilkeleri 
ve inktlâp Tarihi Enstitüsü Doktora Tezi, izmir 2006, s. 11. 
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katlo ve te§vikleriyle 1825 ytlmda, Darlington maden ocag1 ile Stockholm 
limam arasmda bir demiryolu hatt1 in§a etmi§tir. Stephenson'un kendi icat ettigi 
lokomotif, 27 Eylül 1825 tarihindeki ilk seferinde saatte 20 kilometre h1z yaparak 
yolculugunu tamamlami§tir15• 

Modem demiryolu ula§1m1 ise, 15 Eylül 1830'da Liverpool-Manchester 
hattmm açili§l ile ba§lam1§t1r16• Bu hattm açili§mdan õnce 1829 ytlmda lokomotif 
üzerine, 500 sterlin õdüllü bir yari§ma düzenlenmi§ti. George Stephenson 
"Rocket" isimli lokomotifiyle yari§mayi kazand1. Bu lokomotif saatte 32 km. h1z 
yapm1§t117• 

Bu baglamda ilk demiryolu hatlar1 effa nakli için yaptlm1§ olup daha sonralar1 
yolcu nakli için geli§tirilmi§tir18• Liverpool-Manchester hatt1 esas itibariyle 
pamuk sevketmek üzere tasarlanm1§t119• Fakat bu hat bem yük bem de yolcuyu 
lokomotifle ta§iyan ilk hatt1r2°. 

Devam eden y1llarda yap1lan çah§malarla demiryollar1 diger ülkelere de 
yaytlm1§tlr. Fransa'da ilk düzenli demiryolu olan St. Etienne ile Roann arasmdaki 
hat, 1832'de maden kõmürü ve demir cevheri ta§tmak için yaptld121 • Demiryollan 
daha sonra çok nüfuslu merkezleri birbirine baglamaya yõneldi22• 1835'te Belçika 
ve Almanya'da, 1838'de Avusturya'da, 1839'da da italya'da demiryollar1 yaptlarak 
i§lemeye ba§ladilar. K.ita olarak ise 1829'da Amerika'da, 1853'te Asya'da ve 
Avustralya'da 1856'da da Afrika'da demiryolu i§letmesine ba§lanmi§tir. Avrupa'da 
topraklar1 bulunan devletlerden Osmanh imparatorlugu, Rusya ve italya ise 
demiryolunda sona kalan ülkeler olmu§lardir. Rusya'da ilk demiryolu 1848'de 
açtlm1§t1r23• Milletleraras1 ilk demiryolu ise 1843 yilinda, Almanya'nm Kõln ile 
Belçika'mn Liege §ehirleri arasmda hizmete girmi§tir24• 

Engin, Rume/i Demiryollari, s. 16; iybar, a.g.m. ,  s. 844. 
16 Liverpool-Manchester hattmm açi.h§1 s1rasmda, her biri bayraklarla süslenmi§ alt1 vagon, bir 

bandonun müzik nagmeleri arasmda hareket etmi§ti. Yakup Kalgay, "Dünkü ve Bugünkü Trenler 
Arasmda Küçük Bir Mukayese", Demiryo//ar Dergisi, Say1 260, Haziran 1947, s. 9. 

17 Aky1ld1z, a.g. t. , s. 2; Yan§maya kattlan diger makineler de §Unlard1:1he Novelty, Sans Parei!, 
The Cycloped ve Perseverdance. Aybar, a.g.m., s. 844. 

18 Servet-i Fünun, nr. 223 (8 Haziran 1311/10 Temmuz 1895), s. 240. 
W. Hotlton, "Demiryollarmm Dogdugu Yer Liverpool", Demiryollar Dergisi, Say1 266, Ara­

hk 1947, s. 73. 
2º Tümertekin, a.g.e., s. 186. 
21 Ahmed ihsan, St. Etienne ile Roann arasmdaki hattm yapih§ tarihini 1823 olarak belirt-

mektedir. Ahmed ihsan, Demiryollart, istanbul 1308, s. 1. 
22 Tümertekin, a.g. e. , s. 186. 
23 Ahmet Onur, Türkiye Demiryollart Tarihi, istanbul 1953, s. 6-7. 
24 Engin, Rume/i Demiryo//ari., s. 17. 
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Demiryollarmm yap1lmaya ba§lad1gi ilk 20 ytl incelendiginde her yerde aym 
h1z ve õlçüde yaptlmad1gi gõrülür. Kendi ekonomilerinin iç dinamigi ile demiryolu 
yap1mma ba�layan sanayile§me sürecindeki ülkelerdeki demiryolu faaliyetleri 
oldukça süratli geli§mi§tir. Dahas1 demiryolu, sanayile§meye yepyeni bir ivme 
de kazandum1§tlr. Nitekim demiryollannm yaptld1g1 ilk yirmi ytlda, ingiltere'de 
demir ve kõmür üretimi normalin üç katma ç1km1§t1r25• 

Sanayile§memi§ ya da sõmürge durumunda olan ülkeler dogal olarak 
demiryoluyla daha geç tam§ffil§lard1r. Çünkü demiryolu yap1m maliyetleri 
oldukça yüksekti ve yeti§mi§ teknik elemana ihtiyaç vard1. Bununla beraber, 
sanayile§memi§ ve geli�memi§ olan Hindistan gibi sõmürge durumundaki 
baz1 ülkelerde oldukça erken saytlabilecek bir dõnemde ve h1zli bir §ekilde 
demiryolu yap1lm1�tir. Ôzellikle ingilizler tarafmdan yaptlan bu hatlar sayesinde 
ingiliz sermayesi, Hindistan'm en ücra kõ�elerine kadar nüfuz edebilmi§tir26• 
Sõmürü niyetlerine ragmen demiryollar1 ba�lang1çta Hindistan'm geli§mesinde 
etkili olmaya ba�laymca, ingilizler tedbir almakta gecikmemi§lerdir27• Osmanli 
Devleti'nde ise demiryolu te§ebbüsleri 1830'lu y1llarda ba§lamasma ragmen ancak 
1850'li y1llardan sonra hayata geçebilmi§tir. 

Demiryollannm, deniz yollanna rakip olarak, dünya üzerinde yaygmla�mas1, 
iktisadi, siyasi, askeri, sosyal alanlarda daha dogrusu hayatm her alanmda yepyeni 
bir dõnemin aç1lmasma da neden olmu§tur. Demiryollar1 ortaya ç1kmcaya 
kadar uzak bõlgelere yap1lan nakliyatm büyük bir kism1 nehir ve denizyoluyla 
yap1liyordu. DolaylSlyla su ile baglant1s1 olan yerlerde daha fazla geli§im vardi. Bu 
aç1dan bakild1gmda demiryollan, uygarlig1 sudan uzak bõlgelere ta§1d1. iç bõlgeler 
ya da sudan uzak yerlere dinamizm geldi. Mal sevkiyatmm yanmda birçok cografya 
demiryoluyla birle§ti. Demiryolu, dünyanm her tarafmda mal ve hizmet arzm1 o 
zamana kadar gõrülmedik bir §ekilde arttird1 ve h1zlandird128 • 

Murat Ôzyüksel, Hicaz Demiryolu, Ístanbul 2000, s. 3. 
26 Engin, Rumeli Demiryollari, s. 17. 
27 Hindistan'daki olumlu geli�meleri õnlemek için yapilan giri�imlerden en õnemlilerinden bi­

risi farkh tarife uygulamas1 olmu�tur. Limanlar ile üretim merkezleri arasmda nakledilen mallardan 
dü�ük ücret ahmrken, Hindistan dâhilindeki merkezleri birbirine baglayan hatlarda yüksek tarifeler 
uygulamaya konulmu�tur. Bu o kadar belirgindi ki, mesela, zengin kõmür yataklarma sahip Rani­
ganj'dan Hindistan içindeki diger �ehirlere kõmür gõtürmek, Íngiltere'den kõmür ithal etmekten 
daha pahahya mal oluyordu. Murat Ôzyüksel, Hicaz Demiryolu, s. 3. 

28 ZaferToprak, "Demiryolu, Devlet ve Modernite", Demiryo!Tren Çagi (Edt. S. Ôzpalab1yik­
lar), Ístanbul 2003, s. 10-11. 
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B. Demiryolunun Osmanh Devletine Girifi ve ilk Demiryolu Hatlan 

Demiryolunun Avrupa'da yap1lmaya ba§land1gi ilk yillardan hemen birkaç 
ytl sonra Osmanh Devleti'nde de demiryolu yap1m1 gündeme gelmi�tir. Íngiliz 
kaynakh olan te�ebbüsün altmda, sõmürgesi olan Hindistan'a daha losa yoldan 
ula�ma ve Rusya'ya29 kar�1 Hindistan'm güvenligini saglama dü�üncesi vard130• Bu 
amaçla bir Íngiliz subayi olan Albay Chesney ba§kanhgtnda bir heyet ke§if yapmak 
üzere Firat havzasma gõnderildi31• 1830 ytlt Haziran aymda bõlgeye gelen Chesney 
bir yil kadar incelemelerde bulundu32• Firat Nehri yolu ile Basra Kõrfezi'ni tetkik 
etti ve burada buharh gemi i�leyebilecegini iddia etti. Basra ile Birecik arasmda 
bu nehir için in�a edilen gemilerle yapilacak olan nakliyatm, Birecik-Ískenderun 
arasmda in§a edilecek bir demiryolu ile Akdeniz'e ula�tmlmas1 hedefleniyordu. 
Hatta 1834 yilmda bu iddiasm1 ispat etmek için iki gemi ile deneme seferleri bile 
yapt133• Ancak Firat ula§tm için elveri�li degildi. Nitekim deneme seferi yapan 
gemilerden biri 1836 y1hnda batmt§tt34• 

Bõlgedeki �ehirlerin ve limanlann ticari potansiyelleri say1sal verilerle 
hesaplanarak, pahal1 yatmm gerektiren demiryolu ta§1macil1gmm saglayacag1 
kâr-maliyet hesaplan, zaman kazanc1 hesapland1ktan sonra, Ískenderun-Birecik 
arasmda bir demiryolu in�asma izin verilmesi için giri�imde bulunuldu35• Ancak, 
F1rat'm ula�1ma elveri�li olmamas1, Osmanh Devleti'nin projeye iltifat etmemesi 
ve 1842 yilmda Íngiltere'den Mim'a ve Süvey§'i karadan geçtikten sonra 
denizyoluyla Hindistan' a posta seferleri yapacak bir vapur �irketinin kurulmas1yla 
Albay Chesney'in bu demiryolu giri§iminden netice ahnamad136• Ancak Chesney 
pes etmeyecekti. Ba§ans1z giri§imlerden sonra bu defa 1851 yihnda M. William 
Andrew ile beraber tekrar Hükümete ba§vurdu. Ímtiyaz almalarma ragmen gerekli 

Naz1m Teoman, "Türk Demiryollan Tarihi ve Baron Hir{, Demiryollar Dergisi, Sayi 135-
136, s. 1 16. 

30 Vahdettin Engin, "Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti", Türkler XTV(Editõrler: Hasan 
Cela! Güzel, Kemal Çiçek, Salim Koca), Ankara 2002, s. 462. 

31 Ali Akytld1z,Anka'n1n Sonbahan, istanbul 2005, s. 42. 
Albay Chesney ba�kanhgmda Fuat vadisine gõnderilen grup burada yaptlmas1 dü�ünülen 

demiryolu projesi için incelemelerde bulundu. Bõyle bir proje, o zaman için õyle gõrkeniliydi ki, 
insam hayrete dü�ürüyordu. A. D. Noviçev, Osman!t jmparatorlugu'nun Yart Siimürgelefmesi (Çev. 
Nabi Dinçer), Ankara 1979, s. 15. 

33 Cengiz Orhonlu-Turgut l�1ksal, "Dicle ve Fuat Nehirlerinde Nakliyat", Tarih Dergisi, cilt 
XIII, sayi: 17-18, istanbul 1963, s. 100-101 . 

34 Engin, Rumeli Demiryollart, s. 35. 
Ünsal Yavuz, 19. Yüzytlda Anadolu ve Ortadogu'da Demiryolu Projeleri (X. Türk Tarih Kong­

resi'nden Aynbas1m), Ankara 1993, s. 1703. 
36 Suavi Aydm, "Türkiye'nin Demiryolu Serüvenine Muhtasar Bir Bakt{, Kebikeç, Sayi 1 1 ,  

Yt!:2001 ,  s.50; Akytld1z, a.g. t. , s. 3 .  
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teminat1 gosteremedikleri için bu te�ebbüsleri de ba�ar1s1z oldu37• Ískenderun 
korfezini demiryoluyla Basra'ya baglama dü�üncesi, daha sonra farkh bir �ekil 
alarak, Bagdat Demiryolu ad1yla Almanlar tarafindan gerçekle�tirilecekti38• 

Osmanli padi�ahlar1 ve devlet adamlar1 da demiryoluna çok büyük ilgi 
gosterdiler. Sultan Abdülmecid ( 1839-1861) en büyük arzusunun ülkeye tren 
getirmek oldugunu soylemi�ti. Ona gore ülkeyi kalkmdirmanm en onemli 
yollarmdan birisi ülkeye demiryolu yapmakt139• Sultan Abdülaziz de (1861-
1876) aym �ekilde demiryoluna onem veriyordu. Hatta tren yolu hattmm 
saray bahçesinden geçmesi soz konusu oldugunda onemli bir soz soylemi�ti. 
"Memleketime demiryolu yaptlstn da isterse sirttmdan geçsin". Demiryolu hakkmdaki 
bu tür olumlu gorü�ler sadece padi�ahlarla smirh degildi. Donemin, Fuad Pa�a, 
Âli Pa�a ve Sad1k R.ifat Pa�a40 gibi onemli devlet adamlar1 da aym gorü�leri dile 
getiriyorlardi. Boyle bir ortamda M1sir'daki demiryolu giri�imleri sonuç verdi ve 
Ískenderiye-Kahire hatt1 1851-1856 yillar1 arasmda yaptld141 • 

XIX. yüzytlm ortalanndan itibaren Osmanli Devleti'nde demiryolu yapmak 
için pe� pe�e müracaatlar olmaya ba�lad1. Bunun en õnemli sebeplerinden birisi, 
Rusya'ya kar�1 yaptlan Kmm Sava�1'nda olu�an Osmanh-Íngiliz-Frans1z ittifaki 
idi42• Hem devlet idarecileri hem de kamuoyu bu ittifaktan olumlu yonde 
etkilenmi�ti43 • 1855 Ekim'inde Osmanl1 Hükümeti basm arac1hg1yla Avrupa11 
sermayedarlara bir çagnda bulunmu� ve Ístanbul-Belgrad arasmda yaptlmas1 
dü�ünülen demiryolu için Avrupa'nm tecrübe ve sermayesine ihtiyaç duyuldugu, 

Akyildiz,Anka 'mn Sonbahan, 5. 42. 
Engin, Rumeli Demiryollar1, 5. 36. 
Sultan Abdülmecid, 30 Haziran 1855'te vükelaya hitaben yapt1g1 bir konu§mada, ülkenin 

imar ve ekonomik geli§me5i aç15mdan demiryollanmn ónemine deginiyor ve bir an ónce kumpan­
yalar te§kil edilerek i§e ba§lanma5m1 i5tiyordu. Ufuk Gül5oy, Hicaz Demiryolu, i5tanbul 1994, 5. 21 .  

40 Viyana'da 5efirlik yapttg1 Sirada Avrupa'da yapilan demiryollan hakkmda bilgi 5ahibi olan 
Sad1k Rifat Pa§a, (1807-1857), 1847'de Ü5manh Hükümeti'ne takdim ettigi bir raporda, tanmm 
geli§tirilme5i ve ürünlerin pazarlara kolayca nakledilme5i için, Avrupa'da yaptlan demiryollarmm 
benzerlerinin de Ü5manh topraklarmda yapilma51 gerektigini ifade etmi§ti. Ufuk Gül5oy, Hicaz 
Demiryolu, 5. 21 

41 Engin, "Q5manh Devleti'nin Demiryolu Siya5eti", 5. 463. 
42 Demiryollan ile ilgili proje ve teklifler 1850'li yillarda devam etme5ine ragmen Kmm Sava­

§t'na (1856) kadar müspet bir netice almamamt§tI. Kmm Sava§t'na kadar demiryollan in§aat devresi 
bir hazirhk devresi mahiyetinden ileri geçememi§ti. Kmm Sava§i'ndan 5onra ingiltere ile Fransa, 
Avrupa devletleri ara5mda bir mevki kazanmI§ olan Osmanh Devleti'nde ticaret mevkilerini ellerine 
aldilar ve 5ermayelerini, tercihen kendi kârlarm1 arttrmak gayesiyle demiryolu in§aattnda kullan­
maya ba§ladilar. Bkz. "Türkiye'de Demiryollar in§aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", Demiryollar 
Dergisi, Sayi 164-165, s. 902-903; Avni Zarakolu, "Memleketimizde Demiryolu Politika51",Ankara 
Üniverritesi Hukuk Fakültesi Dergisi, cilt 7, sayi 3-4, Ankara 1950, s. 574. 

43 Ufuk Gül5oy, Hicaz Demiryolu, s. 20. 
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ilgileneceklere de her türlü kolayhgm gõsterilecegi ifade edilroi�ti44• Bunlann 
yanmda 18  �ubat 185 6'da ilan edilen Islahat Ferroam da deroiryolu roüracaatlarmda 
etkili olrou�tu. Osroanh Devleti bu ferroanla, baymdirhk konularmda Avrupa'mn 
bilgi, teknik ve serroayesinden faydalanacag:tm resroen taahhüt etroi�ti. Aynca 
Islahat ferroam yabanctlar lehine pek çok ba�ka düzenleroeyi de içeriyordu45• 
Serroayedarlar, õzellikle de ingiliz serroaye sahipleri, 1slahat ferroam program1 ile 
yakmdan alakadar oldular46. 

Devlet adarolari sadece iktisadi yõnden fayda saglayacak diye deroiryolu 
yaproayi dü�ünroüyordu. Bu dõnerode ülkenin baz1 bõlgelerinde eroniyet ve 
asayi� olaylarmda art1�lar olrou�tu. Buna benzer olaylarm bast1rtlmasmda süratli 
asker nakli vesair konularda deroiryolunun saglayacag1 avantajlar da gõz õnünde 
tutulrou�tur. Aynca herhangi bir sava� s1rasmda da gerekli yerlere en kisa sürede 
birlikler sevkedilebilecekti. Bu geli�roeler ve devlet idarecilerinin bu konudaki 
kararh tutumlar1 Avrupa serroaye çevrelerinin harekete geçroesine sebep 
olrou� ve Osroanh'da deroiryolu yap1romm õnünü açro1�t1r. Ôncelikle, ingiliz 
serroayedarlarmm Bati Anadolu ve Balkanlar'm tar1ro ve ticarete uygun yerlerinde 
deroiryolu yaproak için irotiyaz taleplerine olumlu cevap verilmi�tir47• 

Osmanh Devleti'nde yap1lan demiryollanm be� safhada degerlendirebiliriz. 
Bunlar, ingiliz sermayesi ile yap1lan in�aat dõnemi (1854-1867), Hükümetin 
in�aat tecrübesi devri yani demiryollarmda devletçilik dõnemi (1867-1875), 
Duraklama dõnemi (1876-1888) ,  Yabano �irketlerin ikinci in�aat dõnemi (1889-
1898) ve Hükümetin yabanc1 �irketlerle birlikte çah�ma dõnemi (1900-1914)48• 

Yukar1da da belirtildigi gibi 1854-186 7 yillar1 arasmda Osmanh Devleti 
topraklarmdaki ilk be� demiryolu hatt1 ingilizler tarafmdan in�a edilmi�tir. Bu 
hatlar �unlardir: 

44 Engin, "Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti", s. 463. 
Ufuk Gülsoy, Hicaz Demiryolu, s. 2 

46 "Tlirkiye'de Demiryollar in�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 902-903. 
Engin, "Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti'', s. 463; Avrupah sermayedarlarm Ana­

dolu hakkmda fazia bilgiye sahip olmamas1 ve Rumeli bõlgesinin de daha mamur ve ticarete elve­
ri�li oldugunu dü�ünmelerinden dolay1 genellikle bu bõlgede yatmrnlara giri�mi�ler ve ba�langiçta 
Anadolu'ya pek heves etmemi�lerdir. Meclis-i Tanzimat'ta yaptlan degerlendirmelerde bu konula­
ra da deginilmi� ve Anadolu'nun devlet için õnemi vurgttlanm1�t1r. Burada yaptlacak demiryollar1 
Anadolu'yu canlandiracak, kalkmdiracak bir clamar olarak telakki edilmektedir. Bu amaçla Rumeli 
bõlgesindeki demiryollar için yaptlan mukavele ve �artlardan farkh olarak, sermaye sahiplerini te�k 
edici ve daha cazip �artlar sunulmu�tur. Ôrnegin, Varna ve diger demiryollar1 için % 6 faiz temin 
ve �irket yolu tamarnlayamazsa devlet e! koyacak iken burada % 7 faiz temin olunmu� ve e! koyrna 
�artmdan vazgeçilerek daha kolay �artlar saglanm1�tir. BOA., lMMS. 14/597. 

48 Ahmet Onur, a.g.e. , s. 1 1 .  
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B.1. iskenderiye-Kahire Hattt 

iskenderiye-Kahire hatt1, Osmanh topraklarmda in§a edilen ilk demiryoludur. 
iskenderun-Birecik arasmda yaptlmas1 dü§ünülen demiryolu için yap1lan 
giri§imlerin sonuçsuz kalmasmdan sonra, ingilizler ba§ka bir cografyada ba§ka 
bir Osmanh topragmda, M1s1r'da, demiryolu yapma giri§iminde bulundular. 
Amaç yine Ftrat vadisi projesinde oldugu gibi Hindistan yolunu ktsaltmakt1. Bu 
amaçla iskenderiye-Kahire arasmda bir demiryolu Ín§a etmek için M1str Valisi 
Abbas Hilmi Pa§a'dan49 imtiyaz aldtlar. Ancak, valinin Osmanh hükümetine 
haber vermeden bõyle bir imtiyaz vermeye kalkt§mas1 hükümetin tepkisine neden 
olmu§tu50• Hatta bu mesele ingiltere ile Osmanh Devleti arasmda siyasi bir krize 
bile dõnü§tü51 •  Boyle bir imtiyaz için Padi§ah'm onay1 gerektigi, aksi balde izin 
verilmeyecegi aç1k bir §ekilde ifade edilmi§ti. Hükümetin bu kararh tutumu 
karpsmda, ingiliz elçisi Canning'in de araya girmesiyle vali geri ad1m atmak 
zorunda kalmt§ttr. Sonuçta izin için Hükümete ba§vurulmu§ ve in§aat s1rasmda 
çal1�anlarm ücretlerinin õdenmesi, demiryolu için ekstra vergi konulmamas1 
ve borç ahnmamas1 gibi �artlarla iskenderiye-Kahire arasmda bir demiryolu 
hatt1 yaptlmasma izin verilmi�tir52• 1851 ytlmda imtiyazm verilmesinden sonra 

1813'te Cidde'de dogan Abbas Hilmi Pa�a (MEB islam Ansiklopedisi'nde dogum tarihi 
1816 olarak belirtilmi�tir), M1S1r Valisi Kavalah Mehmed Ali Pa§a'nm torunu ve Ahmed Tosun 
Pa§a'nm ogludur. Amcas1 ibrahim Pa§a'mn 1848'de õlümünden sonra MISlr valisi oldu ve bu gõrevi 
1854 yilma kadar devam ettirdi. Genç ya§ta vali olan Abbas Hilmi Pa§a, valiliginin ilk yillarmda 
Avrupa'nm tesiriyle yapilmaya ba§lanan reformlara kar§t ç1kt1 ve õzellikle Mehmed Ali Pa§a za­
manmda Bat1dan õrnek ahnarak açilan baz1 müesseseleri kapatt1. Devlet harcamalarmda masraflari 
büyük õlçüde lo.sarak vergilerde indirim yapt1gmdan hallo.n iktisadi durumunda gõzle gõrülür bir 
düzelme oldu. M1S1r'daki Lübnanlt ve Suriyeli tüccarlarm durumu oldukça iyi bir seviyeye geldi. 
Valiligi masmda ingiltere'ye kar�1 dostça bir politika takip etti ve Tanzimat'm M1S1r'da uygulanmas1 
konusunda Osmanlt Devleti'ne kar�t yapt1g1 mücadelede ingilizlerin destegini saglad1. ingiltere ise 
bu destek kar§iligmda 18 Haziran 1851'de Nil ile Süven arasmda demiryolu in§a etme imtiyazm1 
ald1. Bõylece, Hindistan' a Iasa yoldan ula§mak için õnemli bir ad1m atmt§ oldu. Abbas Hilmi Pa§a, 
kendisinden õnceki dõnemlerde gõrev yapmt§ olan baz1 devlet adamlanna ve dedesi Mehmed Ali 
Pa�a hanedanma mensup kimselere kar§t iyi davranmad1gmdan, M1S1r ümerâst tarafindan s1k s1k 
Osmanlt hükümetine �ikâyet edildi. Tanzimat'm MISlr'da uygulanmas1 konusunda Osmanh Devleti 
ile ortaya ç1kan meseleleri çõzmek için Fuad Efendi M1S1r'a gõnderildi. Fuad Efendi bu hususta baz1 
düzerilemeler yapt1 ve §ikâyet konusu meseleleri hallettikten sonra, Abbas Pa§a'nm gayretlerinden 
memnun olarak lstanbul'a dõndü. Bundan sonra Osmanlt Devleti'ne sad1k kalan Abbas Hilmi Pa§a 
Benhâ'da ans1zm õldü. Ôlümünden sonra yerine amcas1 Mehmed Said Pa§a geçti. ibrahim ilhâmi 
admdaki oglu ise Sultan Abdülmecid'in kiz1 Münire Sultan ile evlendi. "Abbas Hilmi I", DiA, cilt I; 
]. Oestrup, "Abbas I", iA, cilt l , s. 10-11 .  

50 Engin, Rumeli Demiryollart, s. 36. 
Akyild1z,Anka'ntn Sonbahart, s. 42. 
Engin, Rumeli Demiryollart, s. 37. 
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çah§malara ba§lamlmt§ ve 1856 ytlmda hat i§letmeye açtlmt§trr53• in§a edildigi 
tarihlerde hem iktisadi hem de stratejik aç1dan çok õnemli olan bu hat, 1869'da 
Süvey§ kanahnm açtlmasmdan sonra õnemini kaybetmi§tir54• 

B.2. Kõstence-Çernovada (Bogazkõy) Hattl 

imtiyaz1 Agustos 1856'da Trevar Barkley isimli bir ingiliz'e 99 sene müddet ve 
teminats1z olarak verilen ve 66 kilometre uzunlugunda olan bu hat, aym zamanda 
Osmanh Devleti'nin Avrupa topraklarmda Ín§a edilen ilk demiryoludur. in§as1 
Eylül 1860'ta tamarnlanan hat 4 Ekim 1860 tarihinde i§letmeye açtlmt§tlf. 22 yd 
boyunca Osmanh Devleti'ne hizmet veren hat, 1 Arahk 1882 tarihinde Romanya 
tarafmdan 1 .650.000 Frank kar§iligmda satm ahnm1§tir55• Daha sonraki yillarda 
ise, Tuna üzerinde kurulan bir kõprü vas1tas1yla Avrupa demiryollar1 §ebekesine 
baglanmI§ ve Budape§te-Bükre§-Kõstence hattmm son durag1 olmu§tur56• 

Demiryolunun gelmesi bõlgede sosyo-kültürel anlamda pek çok degi§ime de 
neden oldu. Kõy kültüründen §ehir kültürüne h1zh bir geçi§ ya§and1. Tamamen 
Müslümanlardan müte§ekkil olan yerle§im yerleri, yurtdt§mdan getirilen i§çi ve 
mühendislerle karma§ik hale geldi. Gerek yerle§im yerlerinde gerek yol in§aat1 
boyunca lokanta, kahvehane ve meyhaneler açtlmaya ba§ladi. Avrupa devletleri 
buralara konsolosluklar açt1 ve telgraf hatlar1 dõ§endi. Baz1 yerle§im yerlerinin 
idari yap1smda düzenlemeler yaptld1. Mesela Kõstence kaza iken kaymakamhk 
haline getirildi. Bogazkõy ve çevresi de geli§meye ba§lad1. Buralara yerle§en 
gayrimüslimler için mabed, hastane ve okullar yap1ld1. Buralardaki nüfus ve ticaret 
hacminin artmas1 neticesinde, bõlgede iktisadi ili§kiler de geli§ti. Üretilen ürünler 
için haftanm belirli günlerinde sabit pazarlar kuruldu. Yine bõlgede tar1m ve 
ticaretin geli§mesiyle, gerek tüccarla halk ve gerekse tüccarlarm kendi aralannda 
meydana gelen anla§mazhklar1 çõzmek üzere ticaret mahkemeleri kuruldu. 
Ba§lang1çta küçük bir Müslüman kõyü olan Kõstence, demiryolu sayesinde planh, 
düzenli ve kozmopolit bir §ehir haline geldi 57• 

Leyla �en, "Merkez-Çevre ili�kilerinin Ónemli Bir Dinamigi Olarak Osmanh imparator­
lugunda Ula�t1rma Sistemleri, Kebikeç, Sayi 1 1 ,  Y tl:2001, s. 98. 

54 Engin, Rume li Demiryollari, s. 3 7. 
Mehmed Cavid, "Müessesât-1 Nâfiam1z: Rumeli �imendüferleri", Ulum-1 iktisâdiye ve ic­

timâiye Mecmuast, nr. 1-6 (1324-1325), s .  76. 
56 Akytld1z, a.g. t., s. 3; Engin, Rumeli Demiryollart, s. 40; Ahmed Midhat, Üss-i inkt!ab, istan­

bul 1294, s. 109; Ahmet Onur, a.g.e. , istanbul 1953, 12; Mustafa l�1ksaçan, Türkiye Demiryollartnda 
Tarihi Olaylar, 1963, s .9. 

57 Ba�langiçta küçük bir Müslüman kõyü olan Kõstence'de 1872 yihna gelindiginde, dõrt 
cami, bir kilise, bir havra, 331 ev, 162 dükkân, 131 magaza, 1 1  ftrm, bir debbaghane, be� han, bir 
degirmen, on meyhane, iki ambar, iki medrese, bir rü�diye, sekiz gazino ve lokanta, telgrafhane, hü-
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B.3. izmir-Aydm Hattt 

izmir'deki ticari faaliyetlerin geli§mesine paralel olarak, XIX. yüzytl 
ortalarmda §ehirde yirmi degi§ik ülkeden tüccarlar büyük ticarethaneler kurmu§ 
ve ülkelerin büyük çogunlugu izmir'de konsolosluklar da açmi§tl. Bu dõnemde 
ingiliz tüccarlarmm say1s1 oldukça artt1 ve izmir ingilizler için ônemli bir ticaret 
merkezi durumuna geldi58• ingiliz tüccarlarm neredeyse tamam1 ithalat ve ihracat 
ile ugra§1yordu. Ülkelerinden getirdikleri mallar1 izmir'deki kendi ticaretevleri 
vas1tas1yla Rum ve Ermeni komisyonculara devrediyorlar ve bu komisyoncular 
vas1tas1yla da ihraç edecekleri tanm ürünlerini satm alarak izmir-Liverpool 
arasmda düzenli seferler yapan vapurlarla ingiltere'ye aktar1yorlard159• 

Bati Anadolu ticaret için onemli bir yerdi. Ba§ta arazisi verimliydi. Yer 
alt1 ve yerüstü kaynaklan bakimmdan da zengindi. Ancak iç bolgelere yap1lan 
ta§1mac1hkta geleneksel sistemler kullamhyordu. Bu da çe§itli s1kint1lara neden 
oluyordu. Ula§lffi konusundaki aksakl1klann, kaynak yonünden zengin ve ticarete 
elveri§li olan bolgede ticaret ve tanmm geli§mesini engellendigini goren ingiliz 
tüccarlar, bir demiryolu yap1lmasmm gerekli oldugunu dü§ünüyorlardi. ingiliz 
elçisinden destek almarak yaptlan giri§imler sonuç verdi ve bõlgenin en onemli 
iki §ehri olan Aydm ve izmir arasmda bir demiryolu in§as1 imtiyaz1 23 Eylül 1856 
tarihinde bir ingiliz §irketine verildi60• 

Nüfus yogunlugunun yüksek oldugu ve verimli topraklardan geçen hattm 
güzergâh1 çok iyi seçilmi§ti61 •  Demiryolunun in§as1 için gerekli hazuhklar 
tamamland1ktan sonra 22 Eylül 1 857'de, yani imtiyazm verilmesinden tam bir 
y1l sonra in§aata ba§land1. Çah§malar gayet süratli bir §ekilde ba§lad1g1 için hattm 
1 858  y1h sonlanna dogru bitirilecegi dü§ünülmü§tü. Ancak, ç1kan aksilikler bu 
dü§Üncenin gerçekle§mesine imkân vermedi. in§aat birkaç kez durduruldu. Bu 
süreçte devlet her türlü fedakârhg1 gosterdi62• Mukavelede belirtilen tamamlama 

kümet konag1, mahkeme ve gümrük mevcuttu. Konu ile ilgili daha geni� bilgi için bkz., Ali Akyild1z, 
"Bir Teknolojik Transferin Degi�im Boyutu: Kõstence Demiryolu Ôrnegi", Osman!t Arafftrmalart, 
istanbul 2000, XX, s. 313-327; Aky1ld1z, Anka 'mn Sonbahart, s. 59-64. 

58 Ôrnegin 1849 yilmda 202 olan ingiliz tüccan say1S1 1855'te 919 ve 1856'da l .06l'e ç1km1�t1. 
Orhan Kurmu�, Emperyalizmin Türkiye'ye Girifi, Ankara 1982, s. 3 7. 

59 Akyild1z,Anka'mn Sonbahari, s. 15.  
60 Demiryolunu in�a etmek için ba�vuruyu,Joseph Paxton, George Whytes, Augustus Willi­

am Rixon ve William Jackson adma Robert Wilk.in yapm1�t1. Ali Akytld1z, "Osmanh Anadolusun­
da ilk Demiryolu: izmir-Aydm Hatt1 (1856-1866)" Çagtnt Yakalayan Osman/1!: Osman/1 Devleti'nde 
Modern Haberle1me ve U/Qfftrma Teknikleri, Edt. : E. ihsanoglu, istanbul 1995, s. 250-251; Kõ�ge­
roglu, a.g. t. , s. 44; Abdullah Marta!, Degifim Sürecinde Ízmir'de Sanayilefme, izmir 1999, s. 54. 

61  Necla Geyikdag1, Osmanli Devleti'nde Yabanct Sermaye 1854-1914, istanbul 2008, s. 136. 
62 Akyild1z,Anka'ntn Sonbahart, s. 26-37. 
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süresi defalarca uzat1ld1. Bu  fedakârhklar i§e yarad1 ve yap1m i§inin h1zlanmasm1 
saglad1. Ônce izmir-Triyande kism1 26 Arahk 1860, daha sonra izmir-Torbah 
aras1 3 May1s 1861 tarihinde i§letmeye açild163• 1 1  kilometrelik Torbah­
Cellatkahve kism1 ise 9 Eylül 1 86l 'de tamamlandi. S1tma salgm1 sebebiyle 
in§aat bir süre daha durduysa da Kozpmar'a kadar olan 70 kilometrelik kismm 
resmi aç1h§1 14 Kas1m 1 861 'de ve Kozpmar-Ayasolug (Selçuk) aras1 17  Eylül 
1862'de gerçekle§tirildi. Bundan sonra yapilan çali§malarla, 133 kilometrelik 
izmir-Aydm arasmdaki demiryolu hatt1 tamamen bitirilerek 1 Temmuz 1866'da 
i§letmeye aç1ld1. 

izmir-Aydm Demiryolu daha sonra ahnan çe§itli imtiyazlarla uzatild1 ve 
muhtelif kollara aynldi. Hat 1879 tarihinde ahnan imtiyazla Sarayki:iy'e kadar 
uzat1ld1 ve Torbah'dan Tire'ye kadar bir §Ube in§a edildi. Haziran 1882'de Sarayki:iy 
kism1 Eylül 1883'te Tire §Ubesi i§letmeye açildi64• Çatal'dan Ôdemi§'e kadar olan 
§Ube Arahk 1888, Sarayki:iy'den Dinar'a kadar olan klSlm Ekim 1889, Sütlaç'tan 
Çivril'e kadar olan kis1m Aral1k 1889, Soke §Ubesi Ocak 1891 ve Goncal1-Denizli 
aras1 da Mart 1892'de hizmete aç1ld165• 

Devletten hiçbir mali yard1m almadan yap1lan Aydm hatt1 aym zamanda 
Anadolu toraklannda yap1mma ba§lanan ilk demiryolu hatt1 unvanm1 elinde 
bulundurmaktadir. Aydm Demiryolu, i§letmeye geçmesiyle birlikte Bati Anadolu 
bi:ilgesinde eksi ve artilanyla pek çok degi§im ve geli§ime sebep olmu§tur66• 

B.4. Rusçuk-Varna Hattt 

Ki:istence-Çernavoda hattmdan sonra, Karadeniz kiy1smdaki Varna limam 
ile Tuna üzerindeki Rusçuk §ehri arasmda bir demiryolunun imtiyaz1 yine ingiliz 
giri§imcilere verilmi§ti. ingilizlerin gerek Bati Anadolu, gerekse Balkanlann bu 
bi:ilgelerinde demiryolu yap1mma agirhk vermesi, buralardaki tanmsal potansiyelin 
degerlendirilmeye müsait olmasmdand1. Bu yollar sayesinde ingiltere'ye yapilacak 

Aky1ld1z, a.g. t. , s. 57, 60; Orhan Kurmu�'un eserinde Torbah kismmm aç1h� tarihi 24 Arahk 
1860 olarak verilmi�tir. Dogrusu Ali Aky1ld1z' m belirttigi tarih olan 3 May1s 1861 olacaktu. Kur­
mu�, a.g. e. ,  s. 46. 

64 Aky1ld1z, a.g. t. , s .  63-95. 
Sa/nâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1312, s. 135. 
Demiryolunun bolgeye saglad1g1 fayda ve zararlarla ilgili tart1�malar için bkz. Akyt!d1z, 

a.g. t. ; Akyt!d1z, Anka'ntn Sonbahart, s. 15-74; Kurmu�, a.g.e. ;  Atilla, a.g. e. ,  s. 138-157; Aydm De­
miryolu ile ilgili yaptlan diger çah�malar için bkz. Gülçin Uzuntepe, Osman!t jmparatorlugu'nda j/k 
Demiryolu: jzmir-Aydm-Kasaba (Turgutlu}, Anadolu Üniversitesi, Sosyal Bilimler Enstitüsü, Ba­
s1lmam1� Yüksek Lisans Tezi, Eski�ehir 2000; Fahrettin Emrah Ko�geroglu, An Approach For Con­
servation Of Rai/way Heritage; Assessing And Experiencing The jzmir-Aydtn Rai/way Line, ODTÜ 
Mimarhk Bolümü, Bast!mam1� Yüksek Lisans Tezi, Ankara 2005 
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tanm ürünleri sevkiyat1 daha ucuza gelecektir. Osmanli Devleti ise Rusçuk-Varna 
demiryolu sayesinde istanbul-Avrupa ticaretinin geli�ecegini ümit etmekteydi67• 

Uzunlugu 224 kilometre olan hattm imtiyaz1 1861'de verildi. Ancak �irket 
kurma ve sermaye tedariki gibi konularda s1kmt1 ç1kmca in�aat çok geç ba�ladi. 
�irketin sermayesi 20'�er sterlinlik 45 bin hisseden müte�ekkil olup imtiyaz süresi 
de 99 ytld168• 

Rusçuk-Varna hatt1 7 Kas1m 1866 tarihinde i�letmeye açtlm1�tir. i�letici �irket 
1873 yilmda hatt1 Rumeli Demiryollar1 �irketi'ne kiralam1�t1r. Daha sonra da 
Berlin Antla�mas1 maddeleri geregince hat Bulgaristan topraklan içinde kalm1� 
ve Osmanli Devleti'nin bu hattan dolay1 olan borçlarm1 Bulgaristan kendi üzerine 
alm1�tir. Rusçuk-Varna demiryolu genellikle Avrupa'dan istanbul'a gelip Akdeniz 
yolunu tercih etmeyen yolcular tarafmdan kullantlm1�tir. Viyana'ya kadar gelenler 
buradan vapurla istanbul'a geçerlerdi. 1888 ytlmda Avrupa hatlan ile Osmanh 
hatlan arasmda istanbul-Edirne-Belgrad istikametinde baglantl kurulduktan 
sonra bu hattm õnemi azalm1�t1r69• 

C. ilk in�a Dõnemi Sonrasmda Yaptlan Hatlar 

Osmanh Devleti ba�lang1çta küçük çaph hatlar yapt1ktan sonra, giderek daha 
büyük çapta ve yüksek maliyetli hatlann yap1mma giri�mi�tir. Bu süreci çe�itli 
safhalara ay1rmak mümükündür. 

Hükümetin in�aat tecrübesi devri yani demiryollarmda devletçilik dõnemi 
(1867-1875): Osmanli Devleti bu dõnemde bizzat kendi insiyatifi ile demiryolu 
in�a etmek istemi�tir. Sekiz ytlhk bu dõnem belli ba�h iki büyük demiryolu 
hadisesini ihtiva eder. Bunlar da Rumeli demiryollari ile Anadolu-Bagdat 
demiryollaridir. Her iki hat da siyasi, askeri ve iktisadi aç1lardan pek çok fayda 
umularak in�a edilmeye ba�lam1�tir. Ancak ümit edildigi gibi olmam1� ve Rumeli 
demiryollar1 mali aç1dan, Anadolu demiryollar1 da siyasi aç1dan devleti zor 
durumda birakm1�t1r70• 

Osmanh Hükümeti, Bati ile en çok münasebette bulunan topraklannda 
yani Rumeli'de demiryollar1 in�asmm faydal1 ve gerekli olacagm1 dü�ünüyordu. 
Bunu gerçekle�tirmek maksad1yla sermaye tedariki için Nafia Nazm Davut 
Pa�a'yi 1869'da Avrupa'ya gõnderdi. Davut Pa�a Viyana, Paris gibi çe�itli 
yerlerde gõrü�meler yapt171 •  Bu temaslar neticesinde Osmanli Devleti'nin kendi 

Engin, Rumeli Demiryollart, s. 40. 
Charles Morawitz, Türkiye Maliyesi (Terc. Maliye Tetkik Kurulu), Ankara 1979, s. 307. 
Engin, Rumeli Demiryollart, s. 41.  
Ahmet Onur, a.g. e. , istanbul 1953,  s .  12.  
"Turkiye'de Demiryollar in�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 905-907 
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insiyatifi ile gerçekle§tirdigi ilk büyük çaph hat olan Rumeli Demiryollanmn 
imtiyaz1 Baron Hirsh adh bir Yahudi bankere verildi. Ancak, 1869 yilinda icraata 
geçilmesine ragmen bir türlü istenilen düzeyde in§a edilemedi. Baron Hirsh 
Osmanh Devleti'nin iyi niyetlerinden de faydalanarak firsatlar1 degerlendirdi 
ve devlet hazinesini soyma derecesine varan maddi ç1karlar elde etti. Rumeli 
Demiryollan, Ístanbul'dan ba§lamak üzere Edirne-Sofya-Belgrat istikametini 
takip ederek Avrupa hatlar1 ile birle§ecekti. Aralarda çe§itli õnernli merkez ve 
limanlara iltisak hatlari da yaptlacakti. Toplam 2.000 kilometrelik bir hat yaptlmas1 
dü§ünülmü§tü. Ancak Baron Hirsh'in suistimalleri yüzünden bu hatlarm tamam1 
bitirilememi§tir. Devlet ise yüklü miktarda borç altina girmi§tir. Sonradan yaptlan 
çe§itli mukavelelerle hat 1 .279 kilometre olarak tamamlanmt§ ve 1875 yihna 
kadar peyderpey hizmete açilmt§tlr72• 

Gerek Rumeli Demiryollanmn yap1m1 sirasmda ya§anan olumsuz süreç ve 
gerekse Aydm Demiryolu'nun yap1m1 s1rasmda benzer s1kmt1larm ya§anmas1, 
Osmanh devlet adamlannm yabanc1 giri§imcilere olan güvenini sarsm1§t1. 
Ancak demiryolu ülke için gerekliydi ve bundan vazgeçilemezdi. Devlet bu 
defa demiryollanm kendi imkânlar1yla yapmay1 deneyecekti. Bu amaçla 1871'de 
Ístanbul'u Bagdat' a baglayacak olan bir demiryolu in§asma dair bir irade ilan edildi. 
Bu maksatla Avrupa'dan mühendisler getirildi ve bu mühendislerle 4 Agustos 
187l'de in§asma ba§lanan ve 91 kilometre uzunlugunda olan Haydarpa§a-Ízmit 
hatt1 ancak 1874 senesi sonunda tamamlanabildi73• 

Ardmdan Mudanya-Bursa hattmm in§asma te§ebbüs edildi. Sultan 
Abdülaziz'in iradesi ile 26 Nisan 1873'te bu hattm in§asma ba§lanmt§tlr. Osmanl1 
ekonomisinin kõtü durumda oldugu bir dõnemde ba§layan in§aatm arazi ve 
toprak düzleme çah§malar1 1873'te tamamlanarak 1874'te raylarm dõ§enmesine 
ba§land174• Ancak ekonomik s1kmtilarm artmas1 üzerine alacaklarm1 tahsil 
edemeyen müteahhitler Subat 1875'te in§aat1 terk etti75 ve çe§itli sebeplerle 1892 
yilma kadar hat i§letmeye açtlamad176• 

Hükümet, Ízmir bõlgesindeki demiryollar1 üzerinde de denemeler yapt1 
ve Kasaba Demiryolu Sirketi ile anla§arak Turgutlu-Ala§ehir arasmdaki 76 
kilometrelik kism1 in§a etmeye çah§tl. Hükümetin yapmaya çal1§t1g1 hatlar hem 

Engin, "Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti", s. 464; Daha geni� bilgi için yine bkz. 
Engin, Rumeli Demiryollan, Ístanbul 1993; Mehmed Cavid, a.g. m. , s. 72-123. 

73 "Ttirkiye'de Demiryollar Ín�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 905-907. 
Mustafa Yaz1c1, Mudanya-Bursa Demiryolunun Yap1m1 ve i1letilmesi (187 3-1908 ), Marmara 

Üniversitesi, Ttirkiyat Ara�t1rmalar1 Enstitüsü, Bastlmam1� Yüksek Lisans Tezi, Ístanbul 2010, s. 94. 
75 Selen Durak, Bir Modernle1me Projesi O!arak Anadolu'da Demiryollan ve Bursa-Mudanya 

Demiryolu Hattt, Uludag Üniversitesi, Fen Bilimleri Enstitüsü, Bastlmam1� Yüksek Lisans Tezi, 
Bursa 2003, s. 73. 

76 Akytld1z, a.g.t., s. 6. 
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iyi yaptlm1yor hem de çok pahahya maloluyordu. Biraz da programs1z olarak 
yap1lan bu hatlardan beklenen netice ve verimin almamamas1 üzerine Hükümet, 
isviçre ve Avusturya gibi arazisi sarp ve arizah olan yerlerde demiryolu in�a etmi� 
olan Wilhelm Pressel'i getirtti. Demiryollar1 �ebekesi kurma i�i bõylece Pressel'e 
havale edildi77• 

Netice olarak bu dõnemde, demiryollannda devlet te�ebbüsü uygulama 
giri�imleri, gerek maddi imkâns1zhklar ve gerekse teknik eleman yetersizligi gibi 
sebeplerle ba�ar1s1z oldu. 

Duraklama devri olarak belirtilen 1878-1888 seneleri arasmda, çe�itli projeler 
geli�tirilmi� olmasma ragmen demiryolu in�as1 bakimmdan verimsiz bir dõnem 
olmu�tur. Bu dõnemde Sultan Abdülaziz'in vefat1, Sultan Murad'm hastalanmas1 
ve II. Abdülhamid'in tahta geçmesi gibi mühim siyasi hadiselerin ve sava�lann 
birbirini takip etmesi nedeniyle, devlet adamlarm1 demiryolu faaliyetinden ziyade 
emniyet ve idare mevzular1 me�gul ediyordu. Bir müddet sonra mali durumda 
biraz rahatlama olunca Nafia Nazm Hasan Fehmi Pa�a, 6 Haziran 1880 tarihinde 
bir rapor haz1rlayarak hükümete takdim etti78• Bu raporda, Anadolu'da yap1lmas1 
tasarlanan demiryollan õnemli yer tutuyordu. Ônceki tecrübelere dayanarak da 
yabanc1 sermayeye ba§vurmanm gerekli oldugu belirtiliyordu79• 

Yabanc1 �irketlerin yeniden imtiyaz devri (1 889-1898): 1875 y1lmda 
meydana gelen mali buhran ve arkasmdan ç1kan 93 Harbi, Osmanh demiryolu 
yatmmlarmm bir süre gõz ardi edilmesine neden olmu�tu. Borçlanm 
õdeyemeyecegini ilan eden Osmanh Devleti'nden, alacaklanm tahsil için 1881 
ytlmda yabanc1 devletlerin temsilcilerinden olu�an Duyun-1 Umumiye idaresi 
kurulmu�tu. Osmanh borçlarmm yar1smdan çogu silinmi� fakat kalan borçlarm 
õdenmesi için devlet gelirlerinden bir kismmm tahsili bu idareye b1raktlm1�ti. 
Duyun-1 Umumiye idaresi'nin faaliyete geçmesinden sonra yabanc1 sermayedarlar 
Osmanh'daki demiryollar1yla tekrar alakadar olmaya ba�ladi. Bu dõnemde 
padi�ah olan II. Abdülhamid de kendinden õnceki padi§ahlar gibi demiryoluna 
büyük õnem vermekteydi. Geçmi§te yabanc1 §irketlerin ya§attig1 s1kinttlar henüz 
unutulmaml§tl. Ancak devletin yine kendi imkânlanyla demiryolu in§a etmeye 
gücü yoktu. Bu yüzden tekrar yabanctlara imtiyaz verilmesi mecburiyeti ortaya 
ç1kti. Bu defa õnceki uygulamalardan da ders ç1kartlarak daha dikkatli hareket 
edilmeye çal1§tld1. Yeni imtiyazlarda, genellikle kilometre garantisi sistemi 

"Turkiye'de Demiryollar in�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 905-907. 
"Turkiye'de Demiryollar in�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 906-907; Mustafa I�1ksa­

çan, a.g. e. ,  s.24. 
79 Mustafa I�1ksaçan, a.g. e. , s.24. 
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uygulanmaya ba§landi. Yani devlet, demiryolunu in§a edecek §irkete kilometre 
bapna belli bir miktan garanti ediyordu. 

Bu türuygulamalarla,II.Abdülhamid'in saltanatmm bu dõneminde demiryolu 
yap1m1 tekrar hiz kazand1. Verilen imtiyazlarda, Ege ve Suriye bõlgesindeki baz1 
hatlar dt§mda Almanlarm ag1rhg1 dikkati çekmekteydi. ingiltere, Fransa, Rusya, 
italya ve Avusturya gibi devletlerin Osmanh topraklar1 üzerindeki emelleri 
ya da daha õnce yapt1klar1 bilindiginden, Almanya onlara gõre daha güvenli 
gõrülüyordu. Aynca tek bir ülke ve sermayesine bag1mh kalmamak için farkh 
devletlere mensup sermayedarlara imtiyaz vermek daha avantajh olacakt1. Bu 
dõnemde ve II. Me§rutiyetin ilk yillarmda in§a edilen demiryollan ise §Unlardi: 

219 kilometre olarak 1890-1894 yillar1 arasmda yaptlan Selanik-Manast1r 
hatt180, 46 kilometre uzunlugundaki 1911-1913 arasmda yaptlan Babaeski-Ktrklareli 
demiryolu ve Anadolu Demiryollarmm 1888-1890 arasmda yaptlan 486 kilometrelik 
izmit-Ankara ve 1893-1896 arasmda yaptlan 445 kilometrelik Eski§ehir-Konya81 
kis1mlar1 ve Bagdat Demiryolu Alman sermayesi ile in�a edilmi�tir. 

508 kilometre uzunlugunda olan ve 1892-1896 yillar1 arasmda yap1lan 
Dersaadet-Selanik iltisak Hatt182, 1889-1911  arasmda yaptlan Suriye hatlan 
(1889-1892 arasmda Yafa-Kudüs, 1892-1894 arasmda Beyrut-�am-Müzeyrib, 
1900-1906 aras1 Riyad-Halep ve 1909-1911  aras1 Trablus§am-Humus hatlan) 
ile 1891-1892 arasmda yapilan 41 kilometre uzunlugundaki Mudanya-Bursa 
demiryolu hatlan ise Frans1z sermayesi ile in�a edilmi§tir. Yine daha õnce ingiliz 
§irketi elinde olan Kasaba Demiryolu Frans1zlara devredilmi§ ve Ala§ehir-Afyon 
aras1 da Frans1zlar tarafmdan in§a edilmi§tir83• 

Kasaba Demiryolu'nun 92 kilometrelik Manisa-Soma �ubesi, Aydm 
Demiryolu hattmm Aydm-Dinar-Egirdir kism1 ve Tire-Ôdemi§ ve Çivril §Ubeleri 
ile 1884-1886 arasmda yap1lan 67 kilometrelik Mersin-Adana Demiryolu84, 

80 Selanik-Manasttr Demiryolu ile ilgili geni� bilgi için bkz. Salim Aydm, Se/anik-Manas­
ttr Demir Yolu, Marmara Üniversitesi, Ttirkiyat Ara�ttrmalari Enstitüsü, Basilmam1� Yüksek Li­
sans Tezi, Ístanbul 1999; Mehmed Cavid, "Müessesât-1 Nafiam1z: Selanik-Manast1r Demiryolu", 
Ulúm-t iktisâdiye ve ictimâiye Mecmuast, nr. 1-6 (1324-1325), s. 341-363. 

81 Hattm Konya'ya ula�mas1 29 Temmuz 1896 tarihinde gerçel<le�mi�tir. Ayla Efe, "Alman­
ya'ya Verilen Íkinci Demiryolu Ímtiyaz1: Hububat Hatt1" OTAM (Ankara Üniversitesi Osmanlt Ta­
rihiAra1tirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), Sayi 18 ,  s. 108. 

82 Dersaadet-Selanik Íltisak Hattl. ile ilgili geni� bilgi için bkz. Arzu Nurdogan, Dersaadet-Se­
lanik iltisak Demiryolu, Marmara Üniversitesi, Ttirkiyat Ara�tumalari Enstitüsü, Basilmam1� Yük­
sek Lisans Tezi, Ístanbul 1999; Ali Kemal Gürbüz, "Osmanh Ímparatorlugu'nda Demiryollarmm 
Rolü", Balikesir Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü Dergisi, cilt 2, say1 3, Bahkesir 1999, s. 177. 

83 Bu kmm tez konusu ile ilgili oldugundan burada ayrmt1ya girilmemi�tir. 
84 Mersin-Adana Demiryolu hakkmda genmi� bilgi için bkz. Adem Erol, Mersin-Tarsus-Ada­

na Demiryolu, Marmara Üniversitesi, Türkiyat Ara�t1rmalari Enstitüsü, Basilmam1� Yüksek Lisans 
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ingiliz sermayesi ile in�a edilmi�tir. 

Osmanlt demiryollan içerisinde Hicaz Demiryolu'nun ayn bir yeri vardu. 
II. Abdülhamid'in "eski rüyam" dedigi bu hat digerlerinden farkh olarak, 
tamamen yerli kaynaklar ve yerli i�gücü ile gerçekle�tirilmi�tir. Hicaz Demiryolu 
ile ilgili 1864-1900 aras1 pek çok proje geli�tirilmi� ancak bu projeler hayata 
geçirilememi�ti85• Bunlar içerisinde en kapsarnlt olam Cidde Evkaf müdürü 
Ahmet izzet Efendi'nin 1891 ytlmda haz1rlad1g1 proje idi. �am ile Medine 
arasmda yaptlmas1 dü�ünülen demiryolu sayesinde Hicaz' a yõnelecek sald1rtlar ve 
bõlgede ç1kabilecek isyanlar õnlenmi� olacak, aym zamanda hac yolculuklan da 
kolayla�acakt1. Proje, II. Abdülhamid'in büyük ilgisini çekti ve Erkan-1 Harbiye 
Feriki Mehmed �akir Pa�a, Dervi� Pa�a ve Gazi Ahmet Muhtar Pa�a'dan konuyla 
ilgili rapor haz1rlanmas1 istendi. Bu çah�malar neticesinde II. Abdülhamid kesin 
karanm verdi ve yayimlad1g1 2 May1s 1900 tarihli irade ile Hicaz Demiryolunun 
in�a süreci ba�lam1� oldu86• 

iradenin ç1kmasmdan sonra hemen hazuhklara ba�land1. Bütün idari, 
mali teknik konularda çah�malar yap1ld1 ve bunun için komisyonlar kuruldu87• 

Tezi, istanbul 2003. 
85 Hicaz Demiryolu ile ilgili ilk ciddi proje teklifi Abdülhamid'in §ehzadeligi y1llannda, 1864 

y1hnda Alman as11h Amerikah mühendis Zimpel tarafmdan yap1lm1§tl. Yap1lan degerlendirmeler 
neticesinde denizyolunun daha uygun ve emniyetli olmas1 gibi sebeplerle proje kabul gõrmedi. Ben­
zer bir óneri de 1874 ytlmda ordudaki baz1 subaylar tarafindan yap1ld1. 1880'de dónemin Nafia 
Nazm Hasan Fehmi Pa§a bir rapor haz1rlam1§tl. Bu raporda, Anadolu'dan ba§lay1p Bagdat'a kadar 
yaptlacak bir demiryolu hatt1mn ónemi vurgulanm1§t1. Demiryolu Bagdat'tan sonra Hicaz'a bag­
lanacakt1. 1884 yihnda Hicaz Valisi Osman Nuri Pa§a, �am, Hicaz ve Yemen arasmda yaptlacak 
demiryolunun bõlge savunmas1 aç1smdan ónernli olacagm1 ifade etmi§ti. Aynca bu demiryolu sa­
yesinde hac1lar için de büyük kolayhklar olacakt1. Bir ba§ka proje de Cidde Evkaf müdürü Ahmet 
izzet Efendi'tarafindan sunulmu§tu. 1891 y1hnda sunulan bu proje o ana kadar yaptlan en kapsamh 
teklif idi. Ufuk Gülsoy, Hicaz Demiryolu, s. 3 1 -39; Ufuk Gülsoy, Kutsal Proje Ortadogu'da Osmanli 
Demiryollari, Ístanbul 2010, s. 61 .  

86 Ufuk Gülsoy, "Gerçekle§en Bir Rüya: Hicaz Demiryolu", Osmanlt III, Ankara 1999, s. 6 78; 
iradenin ç1kt§ tarihi ile ilgili baz1 kaynaklarda farkh bilgiler verilmektedir. Orhan Kologlu 30 Ni­
san olarak [Orhan Kologlu, "Hicaz Demiryolu (1900-1908) Amac1, Finansmam, Sonucu", Çagzm 
Yakalayan Osmanli, Ed. E. ihsanoglu, M. Kaçar, Ístanbul 1995, s. 295; Orhan Kologlu, "Muktesid 
Musa'ya Gore Hicaz Demiryolu'nun Amac1" Dünü ve Bugünüyle Top/um ve Ekonomi, Say1 10, Tem­
muz 1997, s. 135.] belirtirken, Mustafa l§tksaçan, Murat Ôzyüksel ve Ali Akyild1z 1 May1s olarak 
ifade etmi§tir. Murat Ôzyüksel, Hicaz Demiryolu, istanbul 2000, s. 41; Murat Ôzyüksel, "Bir Nüfuz 
Mücadelesi Arac1 Olarak Suriye Demiryollar1(1888-1914)", Dünü ve Bugünüyle Top/um ve Ekonomi, 
Sayi 10, Temmuz 1997, s. l; Akyild1z, a.g. t., s. 31 ;  Mustafa I§iksaçan, a.g.e. , s. 36. 

87 Ôncelikle in§aatm organizasyonu için padi§ahtn ba§kanhgt altmda Sadrazam Mehmed Fe­
rid Pa§a, Ticaret ve Nafia Nazm Zihni Pa§a, Mabeyn ikinci kâtibi Ahmed izzet Pa§a, Bahriye Nazm 
Hasan Hüsnü Pa§a ve Bahriye Ímalat Komisyonu ba§kan1 Hüsnü Pa§a'dan olu§an bir komisyon 
te§kil edildi. Bu komisyonun altmda çalt§acak olan �am Komisyonu'nu Hicaz Demiryolu Ín§aat 
ve Muamelat Nazm Kaz1m Pa§a, Beyrut Komisyonu'nu Beyrut Valisi idare edecekti. Ufuk Gülsoy, 
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Demiryolunun yapth§mda yabanc1 sermaye ve teknik güç kullamlmamas1 
dü§ünülmü§tü.Ancak devletin mali durumu da huna pek elveri§li degildi. Bu amaçla 
hattm in§a masraflanmn kar§tlanabilmesi için bir yard1m ve bagi§ kampanyas1 
düzenlenmesi kararla§tirtldi. Bu kampanyaya dünyanm dõrt bir yanmdan bütün 
Müslümanlarm kattlmas1 saglanacakti. II. Abdülhamid ba§lang1çta 50.000 lira 
bag1§ yaparak bu kampanyayi ba§latt1. Memurlar da birer maa§larm1 bagi§lad1. 
Ülke içindeki meslek õrgütleri, ticaret odalar188 gibi pek çok kurum ve kurulu§ 
bu kampanyaya kattld1. Halk hem maddi hem de bedenen ücretsiz çah§arak 
bu projeye destek verdi. Íran, Hindistan, Fas, Rusya, Endonezya, Singapur, 
Güney Afrika ve MlSlr Müslümanlanndan õnemli miktarda yard1mlar geldi. 
Müslümanlann dayam§mas1 olumlu sonuç verdi ve oldukça yüklü miktarda para 
toplandi. Ín§aatm ilerlemesi ile bu toplanan paralann yeterli olmad1g1 anla§tld1 ve 
ek vergi konulmas1 dâhil baz1 ilave tedbirlere ba§vuruldu89• 

Hicaz Demiryolu'nun teknik i§lerinin idaresi 190l'de Alman mühendis 
Meissner'e verildi. Ba§lang1çta, Meissner'le beraber on yedi Türk, on iki Alman, 
be§ Ítalyan, be§ Frans1z, bir Rum ve bir Belçikalt mühendis gõrev yapti. Ín§aat 
ilerledikçc yabanc1 mühendis saylSl azalirken Müslüman mühendislerin saylSl 
çogaldi. Elde edilen tecrübeler sayesinde Hicaz Demiryolu in§aat1 Müslüman 
mühendisler tarafindan gerçekle§tirildi 90• 

Ín§aa sürecinde ya§anan pek çok olumsuzluga ragmen demiryolu hatt1 
Medine'ye ula§tt ve Hayfa hatt1yla birlikte 1 .464 kilometrelik bõlümü 1 Eylül 
1908'de yap1lan bir tõrenle i§letmeye aç1ld191 •  Ancak Osmanlt Devleti'ne uzun 
süre hizmet edemedi. 1916 yilmda �erif Hüseyin'in Íngilizlerle gizlice anla§tp 
isyan etmesi Hicaz hattmm sonunu haz1rladi. Bu süreç içerisinde hattm baz1 
klSlmlarmm denetimi Osmanl1'nm elinden ç1kti. 10 Ocak 1919'da Medine'nin 
teslim olmas1 ile Hicaz Demiryolu92 üzerindeki Osmanlt hâkimiyeti fiilen sona 
erdi93• Tamamen yerli kaynaklar ve yerli i§gücü ile yaptlan Hicaz Demiryolunun 

"Gerçekle§en Bir Rüya: Hicaz Demiryolu", s. 679. 
88 Ufuk Gülsoy, Bayram N azu, Türkiye'de Ticaretin Ôncü Kurulu;u: Dersaadet Ticaret Odast 

1882-1 923, iTO yay. istanbul 2009, 131-132. 
89 Bu tedbirlerden baztlan §Unlard1: Baz1 üst düzey memurlarm maa§larmdan zorunlu kesin­

tiler yaptld1. Resmi evrak ve kâg1tlar ç1kart!arak sati§a sunuldu. ilmühaber adi altmda iane pullan 
ç1kartld1. Eski pullar sattld1. Çe§itli vergiler kondu. Kartpostallar ç1kartlarak satt!d1. Baz1 madenlerin 
i§letme imtiyazlar1 Hicaz Demiryolu idaresine verildi. Kurban derilerinden elde edilen paralar bu­
raya aktart!d1. Hattm tamarnlanan k1S1rnlarmdan elde edilen gelirler de Hicaz Demiryolu in§aatma 
aktart!d1. Geni§ bilgi için bkz. Ufuk Gülsoy, Hicaz Demiryolu., s. 91-102. 

90 Ufuk Gülsoy, "Gerçekle§en Bir Rüya: Hicaz Demiryolu", s. 680-81 .  
91 Murat Ôzyüksel, "Hicaz Demiryolu", Türkler XIV, Ankara 2002, s. 475. 
92 ilber Ortayh, Osmanlt imparatorlugu'nda Alman Nüfozu, istanbul 2008, s. 134. 
93 Ufuk Gülsoy, "Gerçekle§en Bir Rüya: Hicaz Demiryolu", s. 682. 
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in§as1 h1zh bir §ekilde, yüksek kalitede ve daha az maliyetle gerçekle§tirilmi§tir94• 
Uzunlugu 1 .900 kilometreyi bulan Hicaz demiryolu güzergâh1 üzerinde, çok 
sayida resmi ve õzel binalar, iskele, liman, otel, i§letme ve idare binalar1 in§a 
edilerek 1918'de hizmete sokulmu§tur. Osmanh Devleti'nin demiryolu konusunda 
en õnemli ba§arilarmdan kabul edilen Hicaz demiryolu bugün Türkiye sm1rlar1 
dâhilinde degildir95• 

Vedat Eldem, Osman!t Ímparatorlugu'nun Íktisadi $artlart Hakktnda Bir Tetkik, Ankara 
1994, s. 100; Engin, "Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti", s. 46 7; Avrupahlar bu demiryolunun 
maliyetini 10-15 milyon lira olarak hesaplam1�lard1. Ancak hem bekleneden daha losa sürede hem 
de % 70 oranmda daha ucuza malolmas1 yabanctlarm �a�1rmasma neden olmu�tu. Naim Ürlonez, II. 
Abdülhamid'in Modernle1me Anlay111, Atatürk Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü, Yüksek Lisans 
Tezi, Erzurum 2006, s. 109. 

95 ilker Ôztürk, Osmanlt Ímparatorlugu'ndan Günümüze Demiryollartntn Geli;imi, istanbul 
Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü Bastlmam1� Yüksek Lisans Tezi, istanbul 2009, s. 80-81 . 



BÍRÍNCÍ BÔLÜM 

ANADOLU'DAAÇILAN iLK HAT OLAN iZMiR-KASABA 
DEMiRYOLU'NUNYAPILI�I 

A. Bati Anadolu'da Demiryoluna Duyulan ihtiyaç 

Osmanh Devleti'nin Anadolu topraklannda yaptlan ilk iki demiryolunun 
ba§lang1ç noktas1 Ízmir idi. Ílk demiryollannm Ízmir merkezli yaptlmas1 tesadüfi 
degildi. "Neden Ízmir?" sorusuna cevap verebilmek için de demiryollannm 
yap1mma ba§land1g1 tarihlere kadar, Ízmir ve çevresinde ya§anan sosyo-ekonomik 
geli§melere bakilmas1 gerekir. 

Ízmir, bereketli bir bõlgenin di§a aç1lan kaplSl olarak, eski çaglarda da 
iktisadi bakimdan varhk gõstermi§ bir §ehirdi. Fakat Ortaçag'da deniz tarafmm 
hiristiyanlar, kara tarafimn ise Müslümanlarm elinde olu§u dolay1s1yla §ehir ik­
tisadi bakimdan sõnük kalm1§, ancak tamamen Türkler'in hakimiyetine geçtikten 
sonra XVII. yüzyildan itibaren büyük geli§me gõstermi§ti96• 

Sakiz Adas1'mn 1566 y1hnda, K.ibns'm ise 1571'de Osmanhlar tarafindan 
fethedilmesinden sonra, Akdeniz'de barI§ sagland1 ve Akdeniz daha güvenli bir 
konuma geldi97• Kanuni Sultan Süleyman dõneminde verilen ticari imtiyazlarla, 
Bati Anadolu'da Fatih zamanmdan beri ticari anlamda agirhgm1 koruyan 
Venediklilerin yanma Frans1zlar da kattld198 • Osmanh padiph1 III. Murad ve 
Íngiltere Kraliçesi Elizabeth arasmda 1580 yilmda bir anla§ma yaptld199• Bu 
anla§maya gore Osmanh Devleti ve Íngiltere arasmdaki deniz ticaretinin kontrolü 
Íngiliz Levant �irketi'ne geçti100• Bu §irketin Osmanh sm1rlan içinde ticari merkez 
olarak faaliyet gõsterebilecegi §ehirler Ístanbul, Halep ve Ízmir'di. O zamana 
kadar Ízmir Limam çok aktif degildi101• 

Mübahat S. Kütükoglu, "izmir", DU, XXIII, Ankara 2001,  s . 521 .  
Hitay Baran, izmir Ticaret Tarihi, izmir 2003, s . 2 .  
Atilla, a.g. e. , s. 30. 
Mübahat S. Kütükoglu, Osman!t-ingiliz iktisadi Münasebetleri II (1838-1850), istanbul 

1976, s. 2. 
100 1580 yilmda yap1lan anla�mayla ingilizler, elde ettikleri bu õnemli avantaj1 kesintisiz olarak 

devam ettirebilmi� degildi. Mesela XVII. Yüzytlm son çeyreginde Levant ingiliz ticareti hayli zaafa 
ugrarm�t1. XVIII. Yüzytldaki Avrupa devletleri arasmda ç1kan gerginlik Akdeniz'de de kendini his­
settirmi�, ingiliz ve Frans1z ticareti hatta Osmanh Devleti de bundan etkilenmi�ti. ingilizler 1789 
ihtilalinden sonra Levant ticaretinde yeniden üstün duruma geçeceklerdi. Kütükoglu, a.g. e. ,  s. 3 .  

101 Baran, a.g.e. , s. 2. 
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izmir, XVI. yüzytl sonlanna kadar daha ziyade istanbul'a ve iç piyasaya mal 
temin eden bir liman olarak gõrülmekteydi. $ehir o dõnemlerde civarmdaki 
tarla, bag ve bahçelerde yeti§tirilen ürünler bakimmdan kendi kendine yetecek 
durumdayd1. istanbul ve saraym üzüm, incir, nar, badem, armut, zerdali gibi g1da 
maddeleriyle sabun ve bal mumu gibi ihtiyaç maddeleri; aynca tersane ve diger 
kurumlarm ihtiyac1 olan urgan, kendir, yelken bezi, zeytinyag1 vb. maddeler, 
daha XVI . yüzyilda izmir civarmdan saglanarak izmir'den denizyoluyla sevk 
ediliyordu 102• 

XVII. yüzytldan itibaren yabanc1 devlet konsolosluklarmm açilmaya 
ba§lamas1yla izmir'in ticari hayati degi§meye ve izmir Limam õnem kazanmaya 
ba§ladi. Etrafinda õnemli havzalar, verimli topraklar ve güvenli ticaret yollan 
vard1103• Konsolosluklann Sakiz Adas1'ndan izmir'e ta§mmas1 da ticari hayat1 
hareketlendiren bir ba§ka nedendi104• Ôzellikle XVII. yüzy1lm ba§mdan itibaren 
ingilizlerin, Hollandalilann ve Frans1zlann elde ettigi kapitülasyonlar, izmir'de bu 
milletlerden tüccarlann etkinligini artird1 ve izmir'in d1§ ticaretinin geli§mesinde 
õnemli rol oynad1105• 

Bati Anadolu'da ticaretin geli§tigi bu dõnemde izmir'de "müstemin" denilen 
bir sm1f belirdi. Müstemin, kõken olarak Avrupal1 olup da imparatorlugun 
her tarafmda ticaret ve yolculuk yapabilen yabancilara deniyordu. Onlara vergi 
ayncal1klan da tanmd1g1 için yerli tüccardan daha az vergi õdüyorlardi. Bu 
da haks1z bir rekabetin ortaya ç1kmasma neden oldu. izmir'de ülkenin diger 
§ehirlerine gõre daha fazla gayrimüslim ya§amaktaydi. Gayrimüslim tüccarlar 
ticari imtiyazlardan faydalanmak amac1yla Avrupal1 devletlerin himayesi altma 
girmi§lerdi. Ônceleri tercüman olarak istihdam edilen Osmanh tebaasma mensup 
gayrimüslim tüccarlar, hem Ttirkçe hem de yabanc1 dil bildiklerinden, bir nevi 
aracilik yaparak, i§lerin ve ticaretin kolayla§masmda õnemli rol oynadtlar. Ne varki 
bunlar sadece aracilikla me§gul olmuyorlard1. Aym zamanda tefecilik ve ticaret de 
yap1yorlard1106• Baz1 aracilar çok say1da toprak satm alarak bu topraklan kõylülere 
kiraladilar ve ihraç ürünleri yeti§tirilmesi için anla§malar yaptilar. Bõlgede bulunan 
Rumlar ve diger gayrimüslimler daha az vergi õdedikleri ve yabanc1lar tarafmdan 
himaye edildiklerinden çiftçilikte õn s1ray1 ele geçirdiler107• 

1º2 Kütükoglu, "izmir", s. 521 
1 0 3  Baran, a.g.e., s. 2. 
104 Ümit Çiçek, "izmir Lirnarurun T arihsel Geli�imi", jzmir Ticaret Odast Bülteni, Haziran 2006, s.27. 
105 Çiçek, a.g.m, s. 29. 
106 Atilla, a.g.e., s. 32. 
107 Re�ad Kasaba, Osmanlt jmparatorlugu ve Dünya Ekonomisi, istanbul 1993, s. 80. 
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XVIII. yüzytlda Dogu Akdeniz ticaretinin yar1dan fazlas1 Frans1z tüccarlarm 
denetimindeydi. Ancak, F rans1z devrimi ve õzellikle N apolyon sava§larmdan sonra 
Fransa'nm Dogu Akdeniz ticareti üzerindeki denetimi kaybolmu§tu. 1820'lere 
gelindiginde diger bõlgelerde oldugu gibi burada da ingiltere rakipsiz kalmt§t1108• 

XIX. yüzyilda Osmanh Devleti ile en fazla ticari münasebette bulunan devlet 
ingiltere idi. Nitekim 1 887 yilma kadar Osmanh gümrüklerine gelen mallarm % 
60'1 ingiliz mah idi. Bu oran daha sonralari dü§mÜ§tii109• 

Ancak, aym y1llarda sanayi devrimini henüz ya§amakta olan diger Avrupa 
ülkeleri korumac1 õnlemlerle ingiliz mallarmm kendi ülkelerine girmesini 
engelliyorlard1. Bu durumda ingiliz ticari ve sanayi sermayesi Avrupa di§mdaki 
ülkelere yõneldi. Bu yüzden 1 820-1840 aras1 dõnemde ingiltere pek çok ülkede, 
bazen yerel iktidarlarla anla§arak bazen de zor kullanarak pek çok serbest ticaret 
antla§mas1 imzaladi. Yine bu dõnemde ingiltere'nin Osmanh ile ticareti de 
h1zla geli§mekteydi. Fakat ingiliz tüccarlar Osmanh yõnetiminin müdahaleleri 
ve koydugu engellerden §ikâyet ediyor, ticareti uzun dõnemli yasal bir çerçeveye 
baglamak istiyorlard1. ingilizler için beklenen fusat Mehmet Ali Pa§a isyamyla 
ortaya ç1kt1 ve 1838 Baltalimam Ticaret Antla§mas1 imzaland1110• Benzer tür 
ticaret anla�malan õnce F ransa, ardmdan diger devletlerle de imzaland11 1 1 •  
Osmanh Devleti'nin õnce ingiltere, sonra da Fransa ve diger Avrupa ülkeleriyle 
ticaret anla�malan yapmas1yla cografyas1, sadece ingiltere'ye degil bütün 
Avrupa'daki sanayi ürünlerine aç1k hale geldi112• Ôzellikle ingiltere'nin izmir'deki 
ticari üstünlügü Baltalimam Antla�masmdan sonra daha da peki�ti113• Baltalimam 
Antla§mas1 (1838),  Avrupal1 tüccarlann Osmanh Devleti'nin bütün §ehirlerinde 
serbestçe ticaret yapmalanna imkân verdi. Art1k, XVII. yüzyildan farkh olarak 
o dõnemde Avrupalilarm sermayesi, yasal dayanaklardan ald1g1 güçle Osmanh 
topraklarmda daha rahat hareket ediyor, kahc1 yapilar kuruyorlardi. Çünkü burada 
onlara imkân saglayan pazarlar vard1114• 

1 0 8  $evket Pamuk, Osman!t Ekonomisi ve Dünya Kapitalizmi {1820-1913}, Ankara 1984, s. 25. 
109 Orhan Conker, "Osmanh Ímparatorlugu'nda Büyük Devletlerin Takibettikleri $imendüfer 

Siyaseti", Demiryollar Dergisi, Sayi 130, 1 Araltk 1935, s. 522. 
1 1° Kütükoglu, a.g.e. , ,  s. 5 ;  Bu antla�mayla Íngiltere'ye verilen iktisadi õdünler sayesinde Meh­

med Ali Pa�a meselesi halledilmi�, Osmanl1 Devleti'nin toprak bütünlügü korunmu�tu. $evket Pa­
muk, Osmanh Ekonomisinde Bagunhhk ve Büyüme (1820-1913), Ístanbul 2005, s .19-20. 

1 1 1  Serap Ytlmaz, "Osmanh Ímparatorlugu'nun Dünya Ekonomisi ile Bütünle�me Süreci 
Hakkmda Bir Ara�ttrma", Dünü ve Bugünüyle Top/um ve Ekonomi, Sayi 10, Temmuz 1997, s. 1 19. 

112 Yahya S. Tezel, Cumhuriyet Diineminin iktisadi Tarihi, Ístanbul 2002, s. 66. 
1 13 Zeki Ar1kan, "18 ve 19. Yüzytllarda izmir", 21. Yüzytl Efiginde izmir Sempozyumu, Kas1m 

2001, s. 53. 
1 1 4  Elena Frangakis-Syrett, "18 .  Yüzytldan 19. Yüzythn Ba�larma Kadar izmir Ekonomisine 

Bir Balu�", XXI Yüzytl E1iginde izmir Uluslararast Sempozyumu, Ízmir 2001 .  s. 84. 
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Anadolu'nun en büyük �ehri olan izmir, XIX. yüzytl ba�larmda 140 bin kadar 
nüfusa sahipti. Salgm hastahklarm büyük tahribatiyla azalan nüfus, 1812'deki 
vebanm tesiriyle 1817 ytlma gelindiginde 120 binlere kadar dü�mü�tü. Bunun 60 
bin kadari Türk, 40 bini Rum ve geri kalam Yahudi, Ermeni ve Avrupahlardan 
ibaretti115• izmir, XIX. yüzytl ortalarmdan itibaren bulundugu bõlgenin idari 
merkezi konumuna geldi. 1 850'de Aydm Eyalet merkezi izmir'e ta�mdi116• 

Bati Anadolu eski çaglardan beri Anadolu'nun iç klSlmlanm Ege kiytlarma 
baglayan ana ula�im yollarmm yer aldigi bir bõlge idi. Bõlgede Büyük Menderes 
ve Gediz gibi õnemli vadiler vardi. Yollar bu vadileri izleyerek dogu-bati 
dogrultusunda uzanmaktaydi. Bu yollar üzerinde devam edegelen uzun mesafe 
ticaretinin yam sira bõlgenin kendi iç ihtiyacma cevap verecek kisa mesafe ticareti 
de, hem bu yollar hem de bu yollan birbirine baglayan õrümcek agi �eklindeki diger 
tâli yollar üzerinde yapilmaktaydi117• Ancak ticaret yollan tekerlekli ta�imacihk 
için elveri�li degildi. Bundan dolayi uzun mesafe ticaretinde deve kervanlanndan, 
kisa mesafe ticaretinde ise kat!f ve e�eklerden faydalamhyordu1 1 8 • 

Zengin bir bõlge olan Bati Anadolu, her zaman hazineye en fazla katkm 
olan yerler arasmdaydi. izmir �ehri tek ba�ma hem toplam ürünün hem de hazine 
gelirinin % lO'una yakimm kar�ilamaktayd1. Bõlgedeki diger vilayetlerle bu 
oran % 25'1ere kadar çikiyordu. Bati Anadolu'da ticari faaliyetler õncelikle kiyi 
kesimde ve izmir'de yogunla�mi�ti. Yalmzca sigorta, gümrük ve komisyonculuk 
degil; ay1rma, tarti, paketleme gibi i�ler de liman çevresinde yapilmaktaydi. Bati 
Anadolu ticareti geli�tikçe de izmir büyümü� ve daha fazla õnem kazanmi�t11 19 •  

1 15 Tuncer Baykara, XIX. Yüzyt!daAydm Eyaleti, istanbul Üniversitesi Edebiyat Fakültesi Tarih 
Bõlümü Mezuniyet Tezi, 1965-1966, s. 1 1 .  

1 16 Zeki Ankan, "18 ve 19. Yüzy1llarda izmir", s . 57-58; Abdullah Ugur, "Aydm �ehrinin Kuru­
lu�u ve Geli�me Evreleri", Ankara Üniversitesi Cografi Bilimler Dergisi, cilt 1, say1 2, Ankara 2003, s. 
50. 

Kervan yollan üzerinde bulunan ve birer transit merkezi durumunda olan yerle�im yerleri 
ticari faaliyetlerden etkilenmi�lerdi. Buralara kervansaraylar, hanlar, misafirhaneler in�a edilmi�ti. 
Mesela, Osmanh dõneminde Ala�ehir'de 9, U�ak'ta 7, Afyon'da 19 ve izmir'de 82 han bulunmaktay­
d1. Süleyman Faruk Gõncüoglu, Yolu jstanbul'dan Geçen Kervan'm Saraylari, istanbul 2010, s. 74. 

1 1 8 Vildan Okyay, "Bati Anadolu Bõlgesinde Ula�1m Sistemindeki Degi�ikligin Merkezler Ka­
demelenmesi Üzerindeki Etkileri (1844-1914)", ODTÜ Geli1me Dergisi, cilt VIII, say1 3-4, Ankara 
1981,  s. 650-651; izmir'den iç kesimlere ya da iç kesimlerden izmir'e mal ta�1yan kervanlann çogu 
ki�1 geçirmek için Nisan ayma kadar Turgutlu'da kahrlard1. Deve nakliye fiyatlan 80 saatlik bir yolda 
okka ba�ma 40-180 para arasmda degi�iyordu. Fiyat arahgmm aç1k olmasmm nedeni ise yollarm 
zorlu olmas1 ve bu yollarda yüzde otuza varan hayvan kay1plarmm olmas1yd1. Katuc1lann çogu Rum 
olup, bunlar da yakin mesafelere gidip gelmekteydi. Karl Von Scherzer, hmir 1873 (Çev. ilhan 
Pmar), izmir 2001,  s. 44. 

1 19 Kasaba, a.g. e., s. 83-84. 
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Ízmir, zamanla Anadolu'nun içlerinden gelen uzun mesafeli ticaret ve kervan 
yollarmm hem ba§langtç hem de son durag1 haline geldi. Íran'dan hah, ipek, 
Hindistan bõlgesinden baharat, diger Asya ülkelerinden safran, demir ve meyan 
kõkü, Anadolu'nun çe§itli vilayetlerinden keçi yünü, tugla, hah, granit, keten, 
safran ve tahtl gelen mallann en õnemlileri arasmdayd1. Bunlann yanma pamuk, 
iplik, üzüm, incir, çam saklZl, tuz, zeytin, zeytin yag1, sabun gibi mamuller de 
eklenerek Avrupa'ya gõnderiliyorlardi. Buna kar§illk Avrupa'dan gelen mallar ise 
mobilya, demir, ev e§yas1 ve ilaçlardan olu§uyordu12º. 

Ta§1macillgm geleneksel usullerle yaptlmas1 maliyeti artird1g1 gibi ba§ka 
zorluklara da sebep oluyordu. Deveciler yolun uzunlugu ve mahn cinsine gõre 
fiyat talep ediyor, bazen hava muhalefeti nedeniyle nakliyat aks1yor, sava§ 
gibi olaganüstü durumlarda da devlet ta§imacillkta kullamlan hayvanlara el 
koyabiliyordu. Bu gibi zorluklar nedeniyle ithal mallann iç bõlgelere ta§mmas1 
ve aym §ekilde iç kesimlerden limana gõnderilmesi zorla§iyordu. Bu ise ticareti 
olumsuz etkiliyordu 121 •  

Bati ile ticari ili§kilere bagh olarak Ízmir ticaret hacminin geli§mesi, 
ula§Jffi sistemlerinde yenile§meyi gündeme getirdi. Üstelik tüccarlar devecilerle 
mücadeleden b1km1§t1122• Ízmirli tüccarlar deniz yoluyla ülke d1§ma gõnderilecek 
mallan Ízmir'e daha saghkl1 ta§imak ve gemilere kolayca yükleyebilmek için 
teknolojik geli§melerden yararlanmanm ve daha fazla kâr etmenin yollanm 
aramaya ba§lad1lar. Ízmir ticaretinde ag1rhkl1 bir paya sahip olan Íngiliz tüccarlar, 
hem ticareti geli§tirmek hem de Hindistan yolunu Ízmir'de ba§latmak üzere proje 
geli§tirdiler123 • 

Ancak bu Í§ büyük sermaye gerektiriyordu. Osmanh Devleti maliyesi de iyi 
durumda degildi. Demiryolu için gerekli sermayenin Osman11 Devleti tarafmdan 
saglanmas1 imkâm yoktu. Demiryolu i§i s1radan birkaç tüccann üstesinden 
gelebilecegi bir §ey de degildi. Bu yüzden Íngiliz sermayesine ba§vurmay1 uygun 
buldular. Robert Wilkin õncülügünde bir grup Íngiliz ipdam1 1 1 Temmuz 1856 
tarihinde Ízmir-Aydm arasmda bir demiryolu in§a etmek için imtiyaz talebinde 
bulundu. 23 Eylül 1856 tarihinde de gerekli izin verildi124• Bu tarihten birkaç y1l 

120 Baran, a.g.e. ,  s .3. 
Akytld1z, a.g.t, s. 39; Bülent Çelik, "Gerçekle§memi§ Bir Yol Hikâyesi: 19. Yüzytlm Son 

Çeyreginde Menderes Nehrinin Ula§1ma Açtlma Projesi" Ankara Üniversitesi Dil ve Tarih-Cografya 
Fakültesi Tarih Bolümü Tarih Arafttrmalart Dergisi, Ci!t: 24, Say1: 38, Ankara 2005, s. 128. 

1 2 2  Zafer Toprak, "Demiryolu, Devlet ve Modernite", Demiryol: Tren Çagi (Editõr: S. Ôzpala­
b1yiklar), istanbul 2003, s. 13 .  

1 23 Bülent �enocak, Levant'm Ytldtzt izmir, izmir 2003, s.  57. 
124 Akyild1z, a.g. t. , s.39. 
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sonra da ba�ka bir ingiliz, izmir-Turgutlu arasmda demiryolu hattm1 in�a etmek 
için imtiyaz elde etti. 

Osmanh Hükümeti demiryolu in�asmdan iktisadi, siyasi ve sosyal alanlarda 
büyük faydalar elde edecegini ümit ediyordu125 • Demiryolu in�as1 imtiyazm1 elde 
edenlerin baz1 hedefleri vardi. Ôncelikle demiryolu teknolojileri ba�ta olmak üzere 
bu baglamda geli�tirilen diger teknolojik ürünleri satmay1 ve yer alt1 ve yerüstü 
kaynaklarmdan istifade etmeyi dü�ünüyorlardi. Bundan ba�ka, Akdeniz'i Basra'ya 
baglayacak Osmanh topraklan üzerinde eski ipek Yolu'nda Avrupa-Asya ticaret 
yolunu geli�tirip, bu yolla Avrupa'dan Asya'ya mamul ürün sevkiyat1 yaparak126 
bu i�ten büyük paralar kazanmayi amaçhyorlard1. Bu sebeple ilk demiryollari 
imparatorlugun nüfusu fazla, topraklan verimli ve Avrupa ile temas1 kolay 
bõlgelerinde in�a edilmeye ba§land1127• 

B. izmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu için Verilen ilkTeklifler 

Ízmir- Kasaba arasmda yap1lmas1 dü§ünülen demiryolu hatti için ilk imtiyaz 
talepleri, iki ayn §irket tarafmdan gerçekle§tirildi. Bunlardan birincisi Londra'da 
te§kil edilen bir §irket namma Ízmir'de ikamet eden gazeteei A. Edwards 
tarafindan veridi128 • ikinci teklif ise Aydm Demiryolu �irketi adma Robert 
Wilkin129 tarafmdan yap1ldi. A. Edwards'm teklifi, 10 Eylül 1856 tarihli olup 
Ízmir'den ba§layarak Kasaba, Ala§ehir ve U§ak'a kadar bir demiryolu yap1m1 
ve Kasaba'dan Manisa'ya bir §Ube in§as1 ile hattm sonradan Ístanbul'a kadar 
uzattlmasm1 içeriyordu130• A. Edwards, 30 Nisan 1857 tarihli ba§ka bir dilekçe ile 
de Ízmir'den Afyonkarahisar'a kadar bir demiryolu hatt1 ve Afyon'dan bir tarafi 
istanbul' a, diger tarafi da Halep'e kadar olmak üzere üç koldan demiryolu hattl 
yap1m1 için imtiyaz talep etmi§ti131 •  Robert Wilkin'in teklifi Aydm Demiryolu 

Enver Ziya Karal, Osmanlt Tarihi VII, Ankara 1988, s.268. 
126 Fetullalt Akm, Filiz Sultanoglu, 1856'dan 2006'ya Demiryollartntn 150 Ytlt, Demiryol-i� 

yaymlar1, Ankara 2006, s. 38-39. 
1 2 7  Karal, Osmanlt Tarihi VII., s.268. 
1 2 8  A. Edwards, izmir'deki Tarafs1z Gazetesfoin sahibiydi. ingiliz olan Edwards bu teklifi 

Hollanda'h M. Keun ile birlikte yapm1�t1. Cana Bilsel, "Modem Bir Akdeniz Metropolüne Dog­
ru", jzmir 1830-1930 Unutulmu1 Bir Kent mi? (Derleyen: Marie-Carmen Smyrnelis), istanbul 
2008, s. 150. 

129 Robert Wilkin, 11 Temmuz 1856'da,Josep Paxton, George Whytes, A. W. Rixon ve William 
Jackson isimlerindeki bir ingiliz grup adma Osmanh Devleti'nden izmir-Aydm arasmda bir demir­
yolu in�as1 için imtiyaz talep eden ki�idir. Bu konuda geni� bilgi için bkz. Akytldtz, a.g.t. , s. 40 vd. 

13º BOA, HR. TO, 425/16; BOA, HR. TO, 425/69. 
131 BOA, HR. TO, 467/16. 
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�irketi adma yapilnu�t1. 30 Nisan 1857 tarihinde yapilan bu teklifte izmir'den 
Manisàya kadar bir demiryolu in�as1 õngõrülmü�tü132• 

C. imtiyazm Edward Price'a Verilmesi 

Yapilan degerlendirmeler sonucunda 2 Nisan 1859 tarihinde yapilan mukavele 
ve �artnameler133 ile izmit'den Eski�ehir'e ve Eski�ehir'den Sivas' a kadar uzatilacak 
ve bir �ubesi Eski�ehir'den izmir'e ve diger �ubesi de izmit'den Üsküdar' a uzanacak 
olan demiryolu için A. Edwards'a ruhsat verildi134• Düzenlenen mukaveleye gõre 
teminat bedelinin birinci taksiti olan 10.000 Liranm Hazine'ye teslim edilmesiyle 
A. Edwards istedigi izni alm1�t1135 • Haritalarm takdimi ve teminat bedelinin 
ikinci taksiti olan 20.000 Liranm teslim edilmesi için kendisine 3 Ekim 1862 
tarihine kadar mühlet verildigi balde, imtiyazm1 ald1gi hatlarla ilgili mukavele 
ve �artname hükümlerinde baz1 degi�iklikler136 talep etmi� ancak bu talepler 
kabul edilmemi�ti137• Daha sonra A. Edwards demiryolu hakkmda layiha takdim 
ettigi suada kendisinde olan imtiyaz hakkm1 devretmek istedi. Bu istegi, ilgili 
kurullarda gõrü�üldükten sonra -yolun geni;lik ve büyüklügü bakimindan bir ;irket 
tarajindan yapilmastntn mümkün olamayacagt sebebiyle- iki farkh �irkete ihalesi 
uygun bulundu. Buna gõre A. Edwards 19 Haziran 1863'te izmir'den Kasaba'ya 
kadar olan kis1m için elde ettigi imtiyaz1, Edward Price'a, diger yollar için olan 
hukukunu da James Landon'a terk etti138• Daha sonra 4 Temmuz 1 863 tarihinde 

Robert Wilkin'in dilekçesi �õyleydi: " Vekili bulundugum Aydm Demiryolu Kumpanyasi tara­
findan jehr-i hâlin 24'ü (Nisan 1857) tarihiyle ahz etmif oldugum bir kita tahrirât-i telgrâfiyeye istinâ­
den jerâit-i mün 'akide-i ma 'lume ile mezkür kumpanyanin izmir'den Manisa'ya kadar bir demiryolu 
infa eylemesine müsaade buyrulmasint Saltanat-i Seniyyeye teklif ederim. ifbu yolun injas1 için cânib-i 
saltanât-i seniyyeden kendi tebaastndan mürekkeb herhangi kumpanya tavsiye buyurulur ise bunun ka­
bulünde mezkür kumpanya tarajindan tereddüt olunmayacaktir. izmir ve Aydtn civarlartnda tasmim 
olunacak demiryollartn emr-i injastnda kumpanyam1ztn btJjka kumpanyalara tercih ve takdim olunmast 
jerâit-i mün 'akide iktizastndan idigine ve ijbu demiryolun injas1 kumpanyam1za havâle buyruldugu bal­
de Aydm yolunun dahi süratle infa olunacagi der-kâr bulunduguna binâen cânib-i saltanat-i seniyyeden 
ijbu teklifin kabul buyrulacagm1 ümid ederim". BOA, HR. TO, 467/18, 

1 3 3  Mukavele ve �artname maddeleri ile ilgili geni� bilgi için bkz. BOA, jMMS. 141597. 
BOA, jMMS. 25/1 103, lef-1 .  
BOA, A. MKT. MHM, 24212. 
Edwars'm mukavelede degi�iklik yap1lmasm1 istedigi konular, Aydm Demiryolu �irketi'ne 

verilen tarifenin bu demiryoluna da verilmesi, devletçe verilen müddetin 12 ay daha uzatilmas1, 
�irketin verdigi kefalet akçesinin ikinci taksiti olan 20.000 ingiliz Lira ile yolun in�as1 için 150.000 
ingiliz Liras1 harcama yapilmasmdan dolayi kefalet akçesinin ilk taksiti olan 10.000 ingiliz Liras1-
nm iade edilmesi idi. , BOA, HR. TO, 468/22. 

137 BOA, j MMS, 25/1 103, lef-4; BOA, A.MKT.NZD., 420149. 
138 BOA, i. MVL, 486/22022, lef-13; Daha sonra Üsküdar'dan Sivas'a kadar James Landon'un 

in�a edecegi demiryolu için, 19 Cemaziyelahir 1281 (19 Kas1m 1864) tarihinde, Meclis-i Ahkâm-1 
Adliye'de mukavelename ve �artname haz1rlanm1�t1. Mukavele dokuz maddeden, �artname de 74 
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ç1kanlan bir ferman ile izmir-Kasaba arasmda yaptlacak bir demiryolu in�as1 için 
Edward Price'a ruhsat verildi139. Fermandan da anla�tld1g1 üzere Edward Price 99 
ytl süreyle bir demiryolu hatt1 in�as1 imtiyazm1 elde ediyordu. 

1. izrnir-Kasaba Demiryolu için imzalanan Mukavelename ve 
�artname 

Edward Price imtiyaz fermamm ald1ktan sonra üzerinde mutabakata vartlm1� 
olan mukavelename ve �artname hükümleri �õyle idi: 

Birinci Madde: Osmanh Devleti Edward Price'm vekil oldugu �irkete, 
masrafl.an, her türlü hasar ve zarar1 bahsedilen �irkete ait olmak üzere Edward 
Price tarafindan kabul edilen �artlar ile izmir'den Kasaba'ya kadar bir demiryolu 
in�a ve i�letme hakkm1 vermi�tir. 

ikinci Madde: �irket, �artnamede yaz1h müddetin sonuna kadar demiryolu 
in�asm1 tamamlamaya mecburdur. 

Üçüncü Madde: Demiryolu ve �ubelerinin in�a masrafl.an ile i�letilmeleri 
için gerekli olan her türlü araç gereçlerin satm ahnmas1 ve gerekli gõrülen istasyon, 
nht1m gibi çe�itli bina ve yapilann in�as1 için �irketin sarf edecegi sermayenin 
faizini devlet bütün imtiyâz müddetinde �irkete temin eder. Faizi temin olunan 
sermayenin miktan �imdiden sabit olarak izmir'den Kasaba'ya kadar yaptlacak 
bir hatla demiryolunun tüm masrafl.an için 800.000 ingiliz Liras1 olarak karar 
verilmi�tir. Devlet tarafmdan temin olunan faizin miktar1 senelik % 5'tir. Bu faiz 
demiryolunun izmir'den Kasaba'ya kadar tamamen in�as1yla i�lemeye ba�lad1g1 
tarihten itibaren hesap edilecektir. Devlet �artnamenin 6. maddesi hükmüne gore 
zikredilen yola ikinci bir hat ilave ve in�a edilmesini ister ise bu ikinci hat için sarf 
olunan sermayenin senelik faizi yine % 5 olacaktu. 

Dõrdüncü Madde: Yolun vergi ve masrafl.anndan sonra kalan safi gelir 
ne zaman Devlet tarafmdan temin olunan faizin miktanm geçer ise, bu miktar 
hazineden faiz nam1yla verilmi� olan meblagm õdenmesine mahsus olacaktu. 
Devlet tarafindan faiz nam1yla verilen meblag õdendikten sonra yolun bütün 
gelirleri �irkete ait olacaktu. 

Be�inci Madde: �artnamenin 46. maddesi hükmünce �irket bu 
mukavelenamenin tasdikinden sonra imtiyaz fermamm almak için geçici temin 

maddeden ibaretti. Mukavele ve �artnamenin iradesi de 5 Receb 1281 (4 Arahk 1864) tarihinde 
ç1km1�t1. BOA, 1 MVL, 523/23501. 

139 BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-39; Price'a verilen imtiyaz fermamnm transkripsiyonu ek­
lerde verilmi�tir. 
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akçesi olarak hazineye 10.000 Osmanh Liras1 tutarmda hisse senedi veya harici 
istikraz tahvilat1 teslim etmi§ oldugunu gõsteren senedi ibraz edecektir. 

Altmcr Madde: �irket, imtiyaz fermanmm almmasmdan sonra §irket-i 
muntazama heyetine girecek ve hemen içtüzügünün tasdiki için Hükümete 
takdim edecektir. 

Yedinci Madde: imtiyaz müddetinin ilk altml§ yili içinde, ba§ka bir §irket, 
aym §artlarda, demiryolunun Kasaba'dan ileriye uzattlmas1m talep ederse, devlet 
eski §irketi tercih edecektir. Ancak üç ay zarfinda muvafakat cevab1 almmaz ise 
izmir'den Kasaba'ya olan demiryolu yeni §irket tarafmdan satm almabilecektir. 

Sekizinci Madde: Demiryolunun in§as1 için gerekli sermayeyi, imtiyaz 
sahibinin kendi menfaatlerine en uygun suret ve esas1 üzerine tedarik etmeye 
salâhiyeti olacaktir. 

Dokuzuncu Madde: �irket bu mukavelename ile mutasarnf oldugu haklanm 
Hükümetten izin almad1kça ba§ka bir §irkete devredemeyecektir. 

OnuncuMadde: Bu mukavelename ile Eski§ehir'den izmir'e bir §Ubesi olmak 
üzere izmir'den Sivas'a ve Üsküdar'a olacak demiryolu imtiyazma müteallik daha 
õnce yapilml§ olan mukavelename ve §artname hükümleri feshedilmi§tir140• 

Sonuç olarak bu mukavelename 4 Temmuz 1863 tarihinde Meclis-i Vâlâ-y1 
Ahkâm-1 Adliye'de detayh olarak müzakereden sonra iki nüsha olarak yazilarak, 
Hâriciye141, Mâliye142 ve Nâfia143 nâz1rlan ile Edward Price tarafmdan imzalamp 
mühürlenerek bir nüshas1 saklanmak üzere Divân-1 Hümâytin Kalemi'ne, diger 
nüshas1 da Edward Price'a verildi. 

izmir-Kasaba arasmda yapilacak demiryolu hattmm 4 Temmuz 1863 tarihli, 5 
k1S1m 144 ve 7 4 maddeden olu§an §artnamesinde yer alan õnemli maddeleri §ôyleydi. 

izmir-Kasaba Demiryolu �irketi, tüm masraf, zarar ve ziyam kendisine ait 
olmak üzere tanzim edilecek umumi haritanm kabulü tarihinden itibaren en son 
4 sene zarfmda hatt1 bitirerek Í§letmeye açilmasm1 taahhüt eder. Bu demiryolu 

140 BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-42; BOA, Mukavelename Defteri, nr. 1 ,  s.212-213; BOA, i. 
MVL, 492122270, lef-11 ;  BOA, i. MVL, 510/23022; 

141 Hariciye Nazm: Es-Seyyid Mehmed Emin Âli, BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-42. 
Maliye Nazm: Mustafa Faztl, BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-42. 
Nafta Nazm: ibrahim Edhem, BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-42. 

144 Birinci kmm, demiryolun plan ve in�as1, ikinci kmm, demiryolun hüsn-i halde muhafazas1 
ve i�letilmesi, üçüncü kmm, demiryolun imtiyaz müddeti, nezaret akçesi ve teminat1, dõrdüncü ki­
s1m, tarife ve çe�itli hizmetlere dair �artlar, be�inci kmm, baz1 hususi maddeye dair �artlarla ilgiliydi. 
BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-43; Mukavelename Defteri, nr. 1 ,  s .214-227. 



28 ARiF KOLAY 

hatt1 izmir'den ba9layarak Menemen ve Manisa'dan veyahut yakmmdan geçerek 
Kasabàda son bulacaktu. 

�irket, imtiyaz tarihinden itibaren dõrt ay içerisinde, demiryolu güzergâhmda 
bulunacak mahallerin de ayrmttlarm1 gõsteren mufassal haritay1 Hükümete takdim 
edecektir. Bu harita takdim edildikten sonra Hükümet 4 ay sonuna kadar kararm1 
§irkete bildirecektir. Eger bildirmez ise harita kabul edilmi9 saytlacak ve demiryolu 
in9asma ba9lanacaktu. Haritanm Hükümet tarafmdan onaylanmasmdan itibaren, 
üç ayda bir, demiryolu güzergâhmda bulunan kõprü, kemer, bina ve yoku9lar 
hakkmda bilgi verilecektir. Ayr1ca in�aat masraflarm1 gõsteren bir mufassal defter 
de takdim edilecektir. 

�irket daha õnce Hükümete takdim ettigi plan üzerinde herhangi bir 
degi9iklik yapamayacakt1r. Demiryolunun yaptlacagi arazi iki hat dõ9enecek 
§ekilde haz1rlanacakt1r. 

Yolun demir çubuklannm iç taraflanndan itibaren arahgmm eni 143 ile 144 
santimetre arasmda olacaktu. Demiryolunun iki hat olan kitalannda hatlann 
aras1 demiryolu çubuklarmm d19 taraflanndan itibaren 2 metre eninde olacaktu. 
Demiryolunun iki tarafmda in�a edilecek bir parmakl1k ile demir çubuklannm d1� 
tarafi arahg1 en az 1 metre eninde olacaktu. 

Demiryolu hatt1 boyunca yap1lacak ana istasyonlann yanmda gerekli gõrülen 
yerlere küçük �ubeler de in9a edilebilecektir. Demiryolu hattmm geçecegi yerler 
õnemli cadde ve yollara denk gelirse, demiryolunun mümkün mertebe ya alttan 
veya üstten geçirilmesine çaba gõsterilecektir. Üst veya alttan geçi9i gerektiginde 
yaptlacak kõprü ve kemerlerin yükseklik, en ve boy uzunluklan �artnamede 
ayrmtill olarak belirtilmi�tir. 

�irket, her türlü kereste, demir gibi in�aat malzemesinin en iyisini 
kullanacaktu. Demiryolunu insan ve hayvan geçemeyecek �ekilde duvar, çal1 veya 
çit ile etrafinda bulunan arazi ve emlaktan ay1racakt1r. 

Demiryolunun in�asma izin verildikten sonra, �irketin talep ettigi tarihten 
itibaren iki ay zarfinda demiryolu için gerekli gõrülen arazinin �at1�1 ve devri ile 
ilgili yerlere Hükümet tarafmdan komiser, mühendis ve memurlar gõnderilecektir. 
Bu memurlardan olu�an komisyon, kanun ve nizamlar dairesinde arazinin 
satl�mda ve devlet arazisi ise �irkete devredilmesinde yetkili olacaklard1r. 

Demiryolu hatt1, devletin smm olan taraflarda veya kale, tabya gibi bina 
yaptlmas1 sakincah olan arazi ile mabet gibi yerlere denk gelirse, �irket, Hükümet 
tarafmdan teklif edilen durumu uygulamak zorundadu. �irket faaliyetleri ve inpat 
i�leri Hükümetin kontrolü altmda olacaktu. 
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Demiryolunun i§letilmeye elveri§li ve biten kis1mlan Hükümet tarafindan 
tayin edilen bir veya birkaç komiser marifetiyle kontrol ettirildikten sonra i§letme 
için ruhsat verilecek ve belirlenen fiyat tarifesine gõre nakliye ücreti almmasma 
ba§lamlacakttr. Demiryolunun tamam1 bitirilip teslim edilmeden kis1m kis1m 
teslim edilen hatlar kat'i teslim olarak kabul edilmeyecektir. 

Bilinen veya demiryolu hatt1 in§asmm ba§lamasmda ortaya ç1kan eski eserlere 
§irket tarafmdan asla zarar verilmeyerek, yolun in§asmm ara verilmesine sebep 
olmayacak surette icabma baktlmak üzere Hükümete haber verilecektir. �irketin 
satm ald1g1 arazide bulunan heykel, resim, eski para ve sair e§yamn yar1s1 devletin 
ve diger yar1s1 §irketin olacakttr. Fakat devletin eski eserlerin hepsini §irketten 
almaya hak ve salahiyeti olacakttr. 

Demiryolunun daima korunmas1, seyahatin kolayhkla ve emniyetli olmas1 
hususlarma §irket tarafindan õzen gõsterilecektir. Yolun muhafazas1 ve tamirat 
için gerekli her türlü masraf §irkete ait olacakttr. Demiryolu üzerinde i§leyecek 
lokomotifler ve yolcu arabalar1 mevcut olanlarm en iyisinden yap1lacaktu. 
Demiryolu ve kis1mlannm korunmas1, yolcularm can ve mal güvenligiyle ilgili 
tedbirler, devlet ile §irket tarafmdan birlikte ahnacakttr. Bu tedbirlerle ilgili 
masraflar §irket tarafmdan kar§tlanacakttr. 

Demiryolunun imtiyaz müddeti doksan dokuz seneden ibaret olup bu süre, 
verilecek imtiyaz fermam tarihinden itibaren geçerli olacakttr. imtiyaz müddeti 
sonunda devlet, §irketin demiryolu ve teferruat1 üzerinde olan tüm hukukunu 
kendi tasarrufuna alacaktu. imtiyazm verilmesinden itibaren altmt§ sene geçtikten 
sonra, her ne zaman devlet demiryolunu satt§ yoluyla kendi uhdesine geçirmek 
isterse huna hakki ve salahiyeti olacakttr. 

Umíimi haritanm kabul ve tasdik tarihinden itibaren bir sene zarfinda §irket 
tarafmdan demiryolu in§asma ba§lanamaz ise devletin herhangi bir teklif ve dava 
açmasma gerek kalmaks1zm bu mukavelename yaptlmamt§ hükmünde olacakttr. 
�irket bütün hukukunu kaybedecek ve temin akçesi olarak teslim etmi§ olacagi 
meblag da hazineye ait olacakttr. 

�irket tayin edilen müddet zarfinda yükümlülüklerini yerine getiremez ise 
bütün hukukunu kaybedecektir. Bõyle bir durum olursa, §irket tarafmdan tedarik 
edilmi§ olan e§ya, bina malzemeleri, satm ahnan arazi ve yolun tamamlanan 
k1S1mlar1 müzayede edilip tamam1 ba§ka bir §irkete sattlacakt1r. 

Demiryolunun tamam1 veya baz1 kis1mlar1 §irket tarafmdan tatil edilip 
i§lettirilemez ise, masraf ve zaran §irkete ait olmak üzere geçici olarak devlet 
tarafmdan i§letmesi üstlenilecektir. Eger §irket üç ay sonuna kadar yolu tekrar 
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üzerine ahp i§letmeye ba§layamaz ise üç ay daha devletin i§letmesi devam 
edecektir. 

�irket nakden veya evrâk-1 Osmaniye olarak Hazineye teslim edecegi 20.000 
Osmanh Lirasmdan ibaret olan temin akçesinin 10.000 Lirasm1 imtiyaz fermamm 
almadan õnce teslim edecek, geri kalamm da imtiyaz fermam ald1ktan üç ay sonra 
teslim edecektir. Eger §irket demiryolu in§asma ba§land1gmda, alet edevatm satm 
ahnmasmda 100.000 Lira sarf etmi§ oldugunu belgeler ise bu temin akçesi §irkete 
iade edilecektir. 

Yolcu ve e§ya için ahnacak nakliye ücretleri ve fiyat tarifesi daha sonra 
Hükümet ile §irket tarafmdan birlikte kararla§tmlacaktir. Gerek münferit ve gerek 
toplu olarak demiryoluyla bir mahalle sevk edilen askerler için tarifede belirtilen 
ücretlerin yarlSl ahnacakt1r. Demiryolunun i§ledigi mahallerden birine devlet 
tarafmdan bõyle asker ve mühimmat gõnderilmesi gerektiginde tarife ücretinin 
yans1 ahnmak prt1yla nakliyenin kolayhkla yap1lmasma §irket mecbur olacaktir. 

Mahkumlann sevkiyat1 için devletin verecegi nakliye ücreti de tarifede 
belirtilen fiyatm yans1 kadar olacaktir. Mahkumlar ve yanlannda bulunacak 
güvenlik kuvvetleri ve memurlann bindirilmesi için ikinci ve üçüncü sm1ftan 
vagon tahsisi Hükümet tarafmdan talep edilir ise bahsedilen fiyatm yine 
yans1 almarak gerekli olan arabalan §irket derhal vermeye mecbur olacaktir. 
Demiryoluyla nakledilen suçlularm asayi§i maddesi devlet tarafina ait olacakt1r. 
Demiryolu düzenini saglamakla gõrevli memurlar ile demiryolu üzerinde vergi 
tahsiline bakmak üzere tayin edilecek memurlar §irketin trenleriyle ücretsiz gidip 
geleceklerdir. 

�irket, devletin postas1m ve postay1 getirip gõtürecek memurlanm adi 
yolcu arabalanyla ücretsiz nakletmeye mecbur olup, bunun için yolcu araba 
katarlarmm ikinci sm1f arabalannda her gün ne kadar yer gerekli ise o kadar yer 
tahsis edecektir. Postahane yap1lmas1 gerekli istasyonlarda §irket, demiryolu binas1 
içinde postahane için bir oda veya münasip bir yer gõstermeye mecbur olacaktir. 

�irket, hususi muhâbere icras1 için demiryolunun biti§igine kendi masrafiyla 
telgraf telleri inp etmeye mecbur olacakt1r. Ancak, bu telgraf tellerini devlet 
telgraflarmm memurlan kontrolünde i§letecektir. Demiryolu haricinde ba§ka 
bir õzel i§ için bu muhaberat kullamlmayacaktir. Eger Hükümet demiryolunun 
geçtigi mahaller üzerinde hususi bir telgraf hatt1 i§letmeyi isterse, §irketin telgraf 
direklerinden teller geçirmeye veyahut demiryolunun i§lerine zarar vermeden 
kendi masrafiyla müstakil telgraf direkleri in§a etmeye hakki olacaktir. Telgraf 
memurlarmm telgraf hatlannm i§leri için yapacaklan seyahatlerde demiryolu ile 
bedava gitmeye haklan olacaktir. 
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Demiryolunun in§as1 ve i§lettirilmesi için gerekli olan ve ülke sm1rlan içinden 
almacak ta§, kereste, demir, maden ki:imürü ve makine gibi her türlü ihtiyaçtan vergi 
almmayacaktir. Aynca demiryolunun ba§lang1çta bir kere in§a ve i§lettirilmesi için 
kullamlmak üzere ithal edilecek effa da her türlü vergiden muaf olacaktir. Fakat 
yol bitirilip açtld1ktan sonra ithal edilen e§yanm fazla kalanlarmdan ve keza yolun 
açili§mdan sonra her ne vakit olur ise olsun bi:iyle hariçten getirilen e§yadan vergi 
almacakt1r. 

Demiryolunun imtiyaz müddeti devam ettigi sürece arazisine, sermayesine 
ve gelirlerine hiçbir §ekilde el konulmayacaktir. Demiryolunun imtiyaz1yla hususi 
idaresine dair olan evrâk ve senetler için de §irket her türlü vergiden muaf olacaktir. 
Demiryolunun idaresi, diger hizmetlerde istihdam edilecek memurlarm seçilmesi 
ve tayini §irkete b1rakilm1§t1r. 

Bu §artname geregince, imtiyaz verilen demiryoluna §Ubeler ve uzatma olmak 
üzere sair demiryol hatlar1 in§a ve ilavesi için yeni imtiyaz verilmesine devletin hak 
ve salahiyeti olacaktir. Fakat zikredilen §Ube ve uzatma konusunda e§it §artlar hâs1l 
olursa bu §irket tercih edilecektir. Aynca politik ve ticari i§ler sebebiyle, lüzumu 
herkes tarafindan kabul edilmedikçe, bu demiryolu menfaatine ters dü§ecek 
§ekilde ba§ka demiryollan in§as1 için devlet yeni imtiyaz veremeyecektir. 

Demiryolunun ba§ka demiryolu §Ubeleriyle birle§tigi mahallerde bir hattan 
diger hatta derhal ve durmadan geçilebilmek için icap eden §artlar1 §irketler kendi 
aralannda halledeceklerdir. Eger halledemezler ise düzenleme yapma konusunda 
devletin yetkisi olacaktlf. 

Demiryolunun iki tarafindan 70.400 ar§m eni olan (40 kilometre) mesafe 
dâhilinde bulunan ve henüz terk ve ihale edilmemi§ ve i§lettirilmemi§ olan maden, 
orman ve ta§ ocaklanm i§letmek hususunda bu demiryolu §irketi tercih edilecektir. 

Demiryolunun in§aat ve diger i§lerini kontrol etmek üzere §irket nezdine 
bir veya birkaç mühendis ve komiser tayin edilecektir ve bunlarm ücretleri §irket 
tarafmdan i:idenecektir. 

Bu prtnamedeki maddelerden herhangi birinde s1kint1 olur da devlet ile §irket 
arasmda ihtilaf zuhur ederse, mesele, hakem suretiyle e§it olarak tayin edilecek 
üyelerden olu§an bir komisyon marifetiyle halledilecektir. Bu komisyonda gi:irü§ 
aynhg1 meydana gelirse komisyon tarafmdan ba§ka bir hakem seçimi ve tayini 
yap1lacaktir145• 

BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-43; BOA, Mukavelename Defteri, nr. 1 ,  s.214-227; BOA, i. 
MVL, 492122270, lef-12; BOA, i. MVL, 510/23022. 
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2. �irketin Kurulmas1 ve Sermayesinin Te�ekkülü 

Hattm in§â imtiyazmm elde edilmesinden sonra, ikamet yeri izmir'de olmak 
üzere, izmir-Kasaba arasmda bir demiryolu in§a ve i§letmesi için "Smyrna & 
Cassaba Railway Company" (izmir'den Kasaba'ya Kadar Ofan Demiryolu $irketi) 
isimli bir §irket kuruldu146. �irketin kurulu§ amac1 §irket tüzügünde §U §ekilde 
ifade edilmi§ti: 

Edward Price'a verilen imtiyaz ile huna bagh §artname ve ferman 
hükümlerine gõre izmir'den Kasaba'ya kadar bir demiryolu ile Bornova'ya kadar 
bir §Ube in§a etmek ve demiryoluyla ilgili diger §eylerin in§a, idare ve i§letilmesini 
üstlenmek. 

Bu defa verilen ve daha sonra da verilmesi dü§ünülen imtiyazlar ile gerek devlet 
ve gerek ba§ka §irketlerle yapilacak antla§malardan dogan §art ve taahhütlerin 
yerine getirilmesi ile meydana gelecek her türlü faydadan istifade edilmesi147. 

�irketin ne §ekilde Í§leyecegi ile ilgili aynntili bir §artname haz1rland1. Bu 
§artnamede õzetle §U hükümler yer ahyordu: 

�irket senedi ve içtüzügü Hükümet tarafmdan onaylanmadan i§e 
ba§layamayacaktir. �irket in§aata ba§lamadan õnce Edward Price'm tasarrufunda 
olan imtiyaz1 üzerine alacakt1r. �irketin i§lerini yürütmek üzere "idare meclisi" ad1yla 
Londra'da bir meclis olacak ve bu meclis §irket tarafmdan belirlenen be§ üyeden 
olu§acaktir148 . Bunlarm yilhk maa§I 1 .000 ingiliz Liras1 olarak belirlenmi§tir. Bu 
üyelerin en az 50 hisse sahibi olmas1 gerekir. Her yilin Nisan ve Ekim aylarmda 
§irketin genel meclisi toplanarak, idare meclisinin bilanço ve raporlar1 hissedarlara 
takdim edilecektir. Bunun haricinde õzel bir durum olur ise herhangi bir zamanda 
da genel meclis toplanabilecektir. Genel meclisin toplanma daveti meclis-i idare 
tarafmdan yapilacak ve kararla§ttrilan tarihten en az 44 gün õnce gazetelere ilan 
verilecektir. �irketin ortaklar1 arasmda herhangi bir anla§mazhk olursa tayin 

146 BOA, Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 246-261 .  
BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-43; BOA, 1 MVL, 492122270; BOA, Mukavelename Defteri, 

nr. 1 ,  s. 246. 
148 10 Ekim 1865 tarihli bir belgede �irket ile ilgili bilgiler �u �ekilde idi: Ba�kan: John Win­

gfield Larking, Üyeler: Charles Gtlpm, William <2.liilter, Henry Robertson; Mühendis: Charles 
Edward Austm; Avukat: Burchell; Banker: Scrimgeour; Hesap kontrolõrü-denetçi: John Ball; Sek­
reter: G. A. Cape; Büro Adresi: Adelaide Place No:3, London Bridge. Detayh bilgi için bkz. BOA, 
T. DMi, 793/53; 1he Times, 1 May 1865, Monday, p. 6; Yóneticilerle ilgili ayrmtili bilgi için ayr1ca 
bkz. Charles Barker&Sons, Joint Stock Companies ' for 1867, Londra 1 867, s. 1 1 32, 1 1 97,  1 259; 

Robert Henry Mair, House of Commons and the judicial Bench, London 1867, s. 90; Journal of the 
Society of Arts, Cilt 16, Londra 1868, s. 282. 
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edilen iki hakem bu anla§mazhg1 çõzecektir. Eger bu hakemler de anla§amazsa 
onlann tayin edecegi üçüncü bir hakemin karan geçerli olacaktir149• 

�irkette hisse sahiplerinin mesuliyetleri hisse bedelleri miktan ile dogru 
orantili olacakt1r. �irketin sermayesi her biri 20'§er ingiliz lirahk 40.000 hisse 
bedeli olan 800.000 ingiliz Liras1d1r150• Bu sermayenin ilk 14.000 hissesi õnce 
satt§a sunulacak ve "h1sas-1 mümtâze"yani imtiyazh hisse olarak isimlendirilecektir. 
Bunlan alan hissedarlar daha sonra satt§a sunulacak diger 26.000 hisse sahibine 
gõre daha avantajh olacaklardlf. Sonra sat1§a sunulacak hisseler de "h1sas-1 âdi" 
olarak adlandmlacakt1r151 •  

Ttizük geregi sermayenin saglanmas1 için giri§imlere ba§land1 ve 1865 yili 
sonlarma dogru 14.000 imtiyazh hisse sattldi. �irket 26.000 adet adi hissenin 
9.000 adedini Osmanh Hükümetine tahsis ettiyse de bu hisselere pek ragbet 
olmadi. Yalmz 1 .000 kadar hisse sattlabildi. % 15 kar getirecek bu hisselerin ragbet 
gõrmemesi dõnemin gazetelerinde de ele§tiri konusu olmu§tu.152 Edward Price, 
imtiyaz1 ve demiryoluyla ilgili tüm haklarm1 kurulan bu §irkete devretti153• 

3. Birunabad (Bornova) �ubesi imtiyazmm Verilmesi 

izmir'den Kasaba'ya kadar in§a edilecek demiryolu §irketi vekili Edward Price 
tarafmdan, izmir'den Birunabad'a (Bornova) kadar bir §Ube in§as1 için ayn bir 
imtiyaz talep edildi. Bornova'nm izmir aç1smdan õnernli bir mevkide bulunmas1 
ve oraya yapilacak bir demiryolu ile pek çok fayda saglanacagi ümit edilerek bu 
talep degerlendirilmi§ ve 1 1  Eylül 1863 tarihinde ek bir madde ile izmir-Kasaba 
Demiryolu �irketi'ne Bornova hatt1 imtiyaz1 da verildi154• 

149 �irketle ilgili haz1rlanan �artname ve hükümleri hakkmda daha aynnttlt bilgi için bkz. "iz­
mir'den Kasaba'ya Kadar Olan Demiryolu Kumpanyasmm �irket Senediyle �erait-i ihtidâiyesi", 
Mukavelename Defteri, nr. 1 ,  s. 246-261; BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-43, BOA, 1 MVL, 49212270, 
lef-1 ve lef-2. 

150 Bülent Varhk �irketin sermayesini 20.000.000 Frank olarak belirtmi�tir. Bülent Varhk, 19. 
Yüzytlda Emperyalizmin Bati Anadolu'da Yaytlmtm, Ankara 1976, s. 28. 

151 BOA, j MVL, 492122270; A. DVN. MKL. 36/1 , lef-43. 
152 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 329 (6 Ramazan 1282), s. 1313-1314. Sõz konusu his­

selerin piyasalarda ragbet gõrmemesi, dõnemin ekonomik �artlar1 içerisinde bu yillarda sermaye 
birikimine sahip insan sayismm az olmas1 ile ifade edilebilir. 

153 A. du Velay, Türkiye Maliye Tarihi, Ankara 1978, s. 386. 
BOA, 1 MVL, 492/22271. 
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D. Demiryolunun Yapdt,ma Tepkilerve in,as1 Íçin Yürütülen Ílk 
F aaliyetler 

Bõlgeye demiryolunun yaptlacag1, dõnemin gazetelerinde de s1k s1k konu 
edilmi� ve ilgili haberler kamuoyuna duyurularak halkm geli�melerden haberdar 
olmas1 saglanm1§t1. Bõlge halki, demiryolunun geli§inden büyük memnuniyet 
duymaktayd1. Ôyle ki, Manisa halki 8 saatlik mesafesi bulunan izmir-Manisa 
arasmda yaptlacak demiryolun tamamen kendileri tarafmdan masraflarmm 
kar§tlanmas1 konusunda istekli olduklarm1 belirtmi�ler ve ilgili makamlara 
bu konuda dilekçeler vermi§lerdi. Maddi bakimdan imkâm iyi olanlar i�çi 
tutarak, olmayanlar ise kendileri bedava çali§arak hizmet etmek istediklerini 
kaymakama bildirmi§lerdi. Ahalinin bu §evk ve gayreti gün geçtikçe artm1�t1. Bu 
amaçla dogrudan dogruya vali ve Bâb1âli'ye dahi dilekçeler verildigi gazetelerde 
belirtilmekteydi 155• 

Kasaba Demiryolu için laz1m olan araç gereçlerin bir kism1 1864 y1h Mart 
ay1 sonlannda Londra'dan gemi ile izmir'e getirtildigi ve in�aatm birkaç hafta 
içerisinde ba§layacag1 Edward Price tarafindan Hükümete takdim edilen bir 
dilekçede belirtilmekteydi. Burada, aynca �irkete laz1m olacak arazi ve arsalar için 
hak sahipleri ile ç1kmas1 muhtemel anla§mazhklar konusunda bir komisyon te§kili 
hakkinda müzakere talep edilmekteydi156• 

Yaptlan degerlendirmeler sonrasmda ilk õnce bir komiser tayini ve arazi 
alim-sat1mlar1yla ilgilenecek bir komisyon kurulmas1 kararla§tmld1. Buna gore 
hâlihazirda Aydm Demiryolu komiseri olan Miralay Re§ad Bey'e ek gõrev olarak 
arazi tesviyesi ve ba§komiserlik memuriyeti verilmi�, ikinci Komiser Binba§l 
Mustafa Efendi de komiser muavinligine tayin edilmi�ti157• 

Komisyon vali ve eyalet muhasebecisinin kat1hm1 ile meclis marifetiyle 
te�kil edilecekti. Re§ad Bey bu komisyonun ba§kam olup üyeler de, Re�ad Bey'in 
yard1mc1s1 Binba�1 Mustafa Efendi, Muaccelât Müdürü, tapu memuru, Eyalet 
Meclisi azasmdan bu konularda uzman bir ki§i ile yine uzman olan ve mahkeme 
tarafmdan tayin edilen bir memur olmak üzere alt1 ki§iden olu�acakt1. Komisyonda 
�irket memuru ve vekilleri de hazir bulunacakti 158• Bu komisyon üyeleri, demiryolu 
yap1m1 için alinmas1 laz1m olan arsa, arazi ve binalar için §irket ve hak sahipleri 

Tasvir-i Efkâr, nr. 106 (16 Muharrem 1280/3 Temmuz 1863), s.  1-2. 
BOA, HR. TO, 445/58.  
BOA, i. MVL, 510/23022; BOA, A. MKT MHM, 283/16; Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6 Safer 

1281/1 1 Temmuz 1864), s. 2; Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 896 (22 Muharrem 1280/9 Temmuz 
1863), s.  1 .  

158 Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6  Safer 1281/1 1 Temmuz 1864), s .  3; BOA, i. MVL, 510/23022. 
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arasmdaki anla�mazltklarda arabulucu olacaklar159 ve Aydm Demiryolu'nda 
uygulanan talimat hükümlerine gõre hareket edeceklerdi. Komisyon kararlarmm 
Ízmir V aliligi tarafmdan tasdik edilerek sadarete arz edilmesi ve sadaret onaymdan 
sonra i�leme konulmas1 gerekiyordu. Ancak, burada i�lerin saghkh yürümesi ve 
zamanm iyi kullamlmas1 hususlarmda baz1 s1kmttlar meydana geldiginden ek bir 
madde ilave edilmi�ti. Buna gõre Arazi Komisyonunca ahnan kararlar kabul için 
sadarete gõnderilmeyecek ve sadece valinin onayi yeterli olacakt1160• 

Demiryolu inpsmda gõrevli olan mühendisler, komiserler ve bunlarm 
gõrevleri ile ilgili bir talimatname de yayinland1161• Buna gõre mühendisler, 
demiryolu in�aatlarmm mümkün mertebe az masraf ve saglam olarak yaptlmas1yla 
ilgili hususlarda fikirlerini beyan edeceklerdi. Demiryolu hatlari diger normal 
yollarla çaki�t1g1 takdirde bu yollann demiryolunun ya altmdan veya üstünden 
geçirilmesi hususlannm �irket tarafindan dikkat edilip edilmedigini kontrol 
edeceklerdi. Demiryolu münasebetiyle saptirtlan veya degi�tirilen yollar ve 
geçitlerde ortaya ç1kan ini� ve yoku�lann düzgün yap1hp yap1lmad1gm1 da kontrol 
edeceklerdi. Kõprü ve su kemerleri yap1hrken çay ve kaynak sularmm etrafa 
kõtü koku yaymasm1 õnleyecek tedbirlerin �irket tarafmdan ahmp ahnmad1gm1 
ve yapilan kõprü ve su kemerlerinin yükseklik ve geni�liklerinin usulüne uygun 
olup olmad1gm1 denetleyeceklerdi. Sirketin, demiryolunu, devlet tarafmdan 
kabul ve tasdik edilen haritasma gore in�a edip etmedigini de tefti� edeceklerdi. 
Sirketin kereste gibi bina gereçlerinin en iyi malzemeden seçilip seçilmedigini ve 
bunlann dayamkl1 olup olmad1gm1, çal1�anlann her türlü tehlikeden korunmas1 
için gerekli tedbirlerin ahnmas1 hususlarma dikkat ve nezaret edeceklerdi. Her bir 
icraat, bina, kemer ve kõprü yap1m1 gibi i�leri gün be gün ne kadar ilerledikleri 
hakkinda bilgilere vakif olacaklard1. Ístihdam edilen i�çilerin milliyetlerini, 
sanatlarm1 ve yakla�1k say1lanm bileceklerdi. Í�çilerin ald1klan ücretler ve bunlarm 
ia�eleri hakkinda bilgi sahibi olacaklard1. Í�çilerin maruz kald1klar1 afet ve kazalar 
hakkinda rapor tutacaklard1. Aynca, demiryolu ve demiryoluna ait her türlü alet 
ve e�yanm korunmasma dikkat edeceklerdi162• 

Komiserler ise demiryolu hatlannm geçecegi yerler ile istasyon yap1lacak 
yerlere dair �irketin uygulacag1 mimari hakkinda gõrü� bildireceklerdi. Ahmp 
sat1lmas1 gereken emlak ve arazi için bunu tayin edilen komisyona bildireceklerdi. 
Devlet tasarrufunda bulunan araziyi �irkete teslim edeceklerdi. Ahnan veya 

159 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 846 (29 �evval 1280/7 Nisan 1864), s. 1 .  
160 BOA, l MVL, 510/23022, lef-1 .  

Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6  Safer 1281/1 1 Temmuz 1864), s .  2-4. 
Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6 Safer 1281/1 1 Temmuz 1864), s. 2. 
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sattlan arazi ve emlak için harcanan meblagi kayda geçireceklerdi. Demiryolu 
güzergâhmda bulunan eski ve yeni her türlü binanm muhafazas1 ve demiryolu 
yapllirken bulunan her çe§it eski eser, e§ya vesairenin devlet için almmas1 ve 
saklanmas1 hususlarma nezaret edeceklerdi. Yolcu ve effa için almacak nakliye 
ücretinin devlet tarafindan kabul edilen tarifelerdeki fiyat üzere olmas1, 
nakledileceklerin deftere kayd1 ve mahallinde sahibine teslimi hususlarma dair 
olan §artlann yerine getirilmesine dikkat edeceklerdi. Birbirine birle§ik demiryolu 
hatlarmm birinden digerine geçilecegi mahallerde aksakltk olmamas1 için belirtilen 
§artlara gõre hareket edilmesini saglayacaklardi. Karadan ve denizden effa nakli 
için demiryolu hatlar1yla münasebetleri bulunan §irketler ile demiryolu §irketi 
arasmda yaptlan mukavele §artlanm inceleyip, nakliye ücretinin devlet ile §irket 
arasmda yaptlan mukaveleye uygun olup olmad1gim ara§tmp tefti§ edeceklerdi. 
Aynca, demiryolu üzerinde gelip giden e§ya, yolcu vesairenin adet ve miktan 
ile demiryolunun korunmas1 ve i§lettirilmesi için meydana gelen masraf ile elde 
edilen gelirin miktarm1 anlay1p bileceklerdi163• 

Bunlardan ba§ka komiser ve mühendisler, baz1 gõrevleri mÜ§tereken 
üstleneceklerdi. Mesela hem komiserler hem de mühendisler, tamamlanan 
demiryollannm tesliminde hazir bulunacaklardi. Kõprü, su kemerleri gibi 
yap1lar ve demiryolu için tahsis edilmi§ yer ve arazinin smir ve mevkilerinin 
§irket memurlanyla beraber tahkik ve muayenesini yapacaklard1. Demiryolu 
klSlmlarmm in§asmda ortaya ç1kan masraflan kontrol edip kayda geçireceklerdi. 
Demiryolu ile ilgili her ay aynnt1h rapor düzenleyip bunu Nafta Nezareti'ne164 
gõndereceklerdi. Komiser ve mühendisler devlet gõrevlisi olduklarmdan 
gerek Ízmir ve gerek dola§acaklan mahallerde yapacaklan masraflar kendileri 
tarafmdan kar§ilanacak olup hiç kimseye yük olmayacaklard1165 • Komisyon 
üyeleri ile bu i§te istihdam edilen diger gõrevliler, arazi satanlardan vergi, harç, 
komisyon ya da ba§ka isimlerle para alamayacaklar, i§lerine azami surette dikkat 
edeceklerdi 166• 

163 Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6 Safer 1281/1 1 Temmuz 1864), s . 3. 
164 Nafia Nezareti, ülkedeki yol, bina, kõprü in�as1, korularm m1hafazas1 vb. i�lere bakmak 

üzere Kas1m 1848'de kuruldu ve ba�ma Ísmail Pa�a atandi. Mart 1849'da ticaret nezareti, Naf1a 
Nezareti'ne ilhak edilerek, ticaret nezareti ad1yla Ísmail Pa�a uhdesine verildi. Bu iki nezaret bundan 
sonraki dõnemlerde bazen birbiriyle birle�erek, bazen de müstakil halde çali�malar1m devam etti. 
Ali Akytld1z, Tanzimat Dõnemi Osmanli Merkez Tqkilatmda Reform, Ístanbul 1993, s. 140-144. 

165 Sadece komisyon üyelerinin masraflan devlet tarafindan kar�tlanacakt1. 
166 Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6 Safer 1281/1 1 Temmuz 1864), s. 3-4. 



iZMiR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 37 

1. Demiryolu in�aatlmn B�lamas1 

izmir-Bornova ve Menemen arasmda yakla�1k 35 kilometre mesafelik 
demiryolu için plan167 ve haritalarm teslim edilmesi168, komiserlik ve arazi 
sat1�lar1yla ilgili komisyon i�lerinin halledilmesinden sonra iradeye gõre in�aat 
çah�malarma geçilebilecekti. Konu ile ilgili iradeden anla�ild1gma gõre çah�malar, 
19  Nisan 1 864 tarihinde169 hattm geçecegi arazinin tesviyesi ve düzenlenmesi 
�eklinde ba�lad1170. Bir taraftan da in�asma ba�lanan demiryolu için Avrupa'dan 
araç ve gereçlerin getirilmesine devam edilrnekteydi 171• Ôzellikle büyük ta� ve 
kayalarm parçalanmasmda ortaya ç1kan zorluklar1 gidermek için Londra'dan ilk 
etapta 150 varil barut getirtilmi� ve uygun yerlere yerle�tirilmi�ti 172• Diger yandan, 
demiryolu in�as1yla ilgili d1�ar1dan getirilecek her türlü alet ve e�yanm gümrük 
vergisinden muaf tutulmasma devlet izin vermi�ti173. Yine �irketin ba�vurusu 
üzerine, yap1lacak demiryolunda kullanilmak üzere, kereste kesimi için Hükümet 
tarafindan bir ruhsatname verildi174. Buna gõre �irket, Biga Sancag1 smularmdaki 
Kaz Dag1'nm dogu cihetiyle Bozdag1'nm güneyinde bulunan devlete ait 
ormanlardan demiryolu in�as1 için kereste kesebilecekti175. 

Demiryolunun bitirilip i�letilmesine devlet tarafindan 1zm verildigi 
s1rada, gerek devlete ait ve gerek diger ormanlardan getirilen taban agaçlarmm 
her bin adedi için �irket tarafindan devlete 500 kuru� vergi õdenecekti. Ahali 
ormanlarmdan kesilecek agaçlar için ise sahiplerini raz1 etmeye �irket mecbur 
olacakt1176. 

Bu ormanlarda gerek orman ve gerek Tersane-i Âmire memurlar1 tarafmdan 
i�aret konulmu� olan agaçlar �irket tarafmdan kesilemeyecekti. �irket, devletin 
ormanlar hakkinda olan düzenlemelerine tabi olacag1 gibi, bu ormanlarm kesimi 

Planm ayrmtilan için bkz. BOA, T DMÍ, 793/46. 
BOA, A. MKT MHM, 298/67; BOA, Í. MVL, 513/23160, lef-1 ve lef-2. 
lhe Times, 19 Nisan 1866, Salt, s. 9; lhe Shareholders' Guardian, a General Compendium of Ali 

Financial and Stock, London, 25 April 1866, s.330; Diger belgelerde in�aatm ba�lama tarihi kesin 
olarak verilmeyip sadece Nisan aymda ba�lad1g1 belirtilmektedir. Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 
38 {16 Cemaziyelahir 1281/16 Kas1m 1864), s. 1 .  

170 BOA,Í. MVL, 510/23022, Lef:l;  Takvim-i Vekâyi, nr. 756 (6  Safer 1281/11 Temmuz 1864), s. 2 .  
BOA, TTNF VRK, l/68. 
BEO, Vilayât Gelen Giden Defterleri, Aydm Gelen Defteri, nr. 104, s.229; BOA, HR. TO, 

469/3. 
173 Getirilmesinde sakmca ve yasak olan barut vb. gibi baz1 maddeler bu izinden hariç tutul­

mu�tur. BOA,Í. MVL, 513/23160, lef-17. 
174 BOA, Í. MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17. 

ÍDMKA, MKT, 6415. 
BOA, Í. MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17; ÍDMA, Mektúbi I ,  Dosya nr. 64, sayfa nr. 5. 
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ve muhafazas1 hakkmda orman memurlan tarafmdan verilebilecek emirlere de 
riayet edecekti. 

Ormanlardan kesilen kereste eger izmir'e deniz yoluyla getirilir ise iskelede 
yüklendigi miktar kadar §irket gümrük tezkeresi alacak ve izmir gümrük 
memuruna iade edecekti. Nakledilen kereste izmir'e gelmedigi takdirde §irket 
hem ihraciye vergisi verecek, hem bunun bir misli daha ceza odeyecek hem de 
kereste kesme izni iptal edilecekti177. 

�irketle yapilan anla§maya gore demiryolunun yap1lmasmda uygulanacak 
teknik konular daha once §artnamede belirtilmi§ti. Fakat in§aat devam ederken 
baz1 degi§ikliklerin yapilmas1 da taraflarca uygun gorüldü. Bu çerçevede inp 
edilecek hatlar Meclis-i Maabir'de178 tekrar degerlendirilmi� ve �irketin sundugu 
planlara baz1 ilaveler yap1larak uygun bulunmu§tu. Demiryolunun sahip olacag1 
teknik ozellikler �u �ekilde idi: iki demir çubuk arasmda olan mesafe 143 cm, 
molozla düzeltilecek yerlerin eni 366 cm, demir hattm her birinin düzlenmesi 
gereken di� tarafi mesafesi 113 cm, molozla yapilacak seddin eni 550 cm, ikinci 
hat için tahsis edilecek yerin eni 366 cm. 

Demiryolu §avtmm enine, zikredilen ikinci hattm in�asma mahsus olan 
mahallin eni ilave edilecekti. Daha once sunulmu§ ve Meclis-i Maabir tarafindan 
da tasdik edilmi� olan profillerde baz1 mesafelerin yeniden düzenlenmesi �irket 
tarafmdan talep edilmi§ti179. 

Aynca Meclis-i Maabir'den demiryolu hattmm korunmas1 için yapilacak 
duvar yerine koklü çah dikilmesi onerildi. Bu §irketin lehine bir oneriydi, zira çal1 
dikilmesi duvara gore çok daha az masrafü olacakti180. 

izmir civanndaki hattm durumu, yolcu ve e§ya istasyonlar1, depo ve atolyeler 
ile demiryolu üstünde bulunacak istasyonlarla ilgili teknik ozellikler de §i:iyle 
tespit edilmi§ti: 

BOA, i . MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17; jDMA, Mektubi I ,  Dosya nr. 64, sayfa nr. 5. 
178 Meclis-i Maâbir, 1 Ekim 1857 tarihinde kuruldu. Bundan õnce memleketin baymduhkla 

ilgili meseleler, farkh konularm da gõrü§üldügü Meclis-i Tanzimat' a geliyordu. Oysa baymd1rhk 
i§leri uzmanhk bilgisi gerektiren konulardi. Üstelik Meclis-i Tanzimat' m i§leri de oldukça yogundu 
ve nafia i§leriyle fazia ilgilenemiyordu. Bunun üzerine yapilan bir düzenleme ile nâfia meclisinin bir 
§ubesi olmak ve ülkede yol, kõprü, kanal, bina gibi imar faaliyetlerini gerçekle§timek üzere, zikre­
dilen tarihte Meclis-i Maabir kurulmu§ oldu. Üyeliklerine de Avrupa'dan getirilen mühendisler ile 
ülkenin içinde bulundugu duruma vâkif birkaç ki§i seçild.i. Geni§ bilgi için bkz. Akyild1z, Osman!t 
Merkez Tqkilatinda Refarm, s. 264. 

179 �irketin talep ettigi degi§iklikler §õyleydi: Hat §avtmm yamnda bulunan parmakhk 30 
cm, hendek 122 cm, hendek haricinde yapt!acak parmakhk 30 cm, Hayvanlarm giri§ini engel­
lemek için dolma ile yapt!acak set ise 302 cm olacakt1. BOA, i MVL, 513/23160, lef-3. 

1 8º BOA, j MVL, 513/23160. 
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izmir civanndaki hattm durumu ile ilgili olarak takdim edilen haritaya gore 
Kasaba Demiryolu, Aydm Demiryolu'nu geçtikten sonra Kervan Koprüsü181 ve 
civarmdaki istasyonlarm arasmdan geçerek Sebikiye Sokagi'nda soo bulacagmdan 
yolcu ve e§ya istasyonu bu yol üzerinde açtlacakt1. Atolye istasyonlar1 ise Diana 
Hamam1 denilen bolgenin münasip bir yerinde yani Bornova Korfezi'nin içerisinde 
in§a edilecekti. Bu istasyon ile çar§I ve büyükhaneler arasmda yar1m saatlik bir mesafe 
vardt. istasyon burada in§a edilince biraz uzak mesafede olan çar§l esnafinm e§yas101 
daha kolay nakledebilmesi maksad1yla daha sonra hatta küçük bir kol daha ilave 
edilmesi ve bunun deniz kenarmdaki gümrük civarma kadar uzattlmas1 gerektigi 
de belirtilmi§ti. Gemilerden indirilen e§yayi hemen demiryoluna nakletmek için 
gerekli iskele henüz hazrr olmad1ji;tndan atolye istasyonu denize yakm olan Diana 
suyolu üzerindeki bir yerde in§a edilecekti. Bu yeni istasyonun burada in§a edilmek 
istenmesinin sebeplerinden biri de -eger devlet tarafindan uygun gorülürse- Aydm 
Demiryolu ile mÜ§terek kullamlmas1 dü§üncesiydi182. 

Yolcu ve e§ya istasyonu ile ilgili olarak istasyonun Sebikiye Sokag1'ndaki 
tarafi 48 metre (85 ar§m), diger tarafi 67 metre (120 ar§to) uzunlugunda ve 
istasyonun içinde kalacak aç1k meydanm geni§ligi ise 1 .630 metre (2. 911  ar§to) 
olacakt1. istasyon arkasmda makineler için bir ambar yap1lacak ve bu makineler 
için gerekli olan komür vesair ihtiyaçlar bu ambardan tedarik edilecekti. Buna 
gore yolcu istasyonu geni§ligi 800 metre, e§ya istasyonu 1500 metre, aç1k alanlar 
1 100 metre, sundurma ile ambarm geni§ligi 800 emtre ve aç1k meydanlar ve 
diger küçük yollarm geni§ligi 12.300 metre olmak üzere toplam 16.500 metre 
olacaktt183. Depo ve atolye istasyonunun geni§ligi ise 28.000 ar§to yani 18 .000 
metre olacakt1. Burada da as1l hat hesaba dâhil edilmemi§ti184. 

Demiryolu güzergâhmda yap1lacak koprülerle ilgili olarak, §artnamenin 6. 
maddesine gore hareket edilecekti 185. ileride ikinci hattm in§as1 masmda yaptlacak 
koprüler az masrafl.a yap1lmaya çalt§ilacak ve demiryolu trafigini aksatmayacakt1186. 

Üç kts1mdan olu§an hattm birinci ktsm101 izmir-Menemen aras1 
olu§turuyordu. Manisa'ya kadar olan ikinci kts1m ile Manisa-Turgutlu arasmda 
yap1lacak üçüncü kts1m güzergâh haritalan da Hükümete teslim edilmi§ ve 
onaylanmi§tl 187. 

181 Bugünkü yeni itfaiye binasmm oldugu yer. Atilla, a.g.e. ,  s. 109. 
1 82 BOA, j_ MVL, 513/23160, lef-6. 
1 83 BOA, l MVL, 513/23160, lef-7. 
184 BOA, l MVL, 513123160, lef-6. 
185 �artname maddesiyle ilgili geni� bilgi için bkz. BOA, A.D VN.MKL, 36/1 , lef-43; BOA, Mu­

kavelename Defteri, nr. 1 ,  s.214-227; BOA, i. MVL, 492/22270, lef-12; BOA, i. MVL, 510/23022. 
186 BOA, i. MVL, 513/23160, lef-13 .  
1 8 7  BOA, i. MVL, 530123792. 
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Ba9lang1c1 Çorakkap1 (Basmane) olan demiryolu hatt1, Kervan Kõprüsü188, 
istavroz189 (Hilal), Halkapmar, Bayrakh, Kar91yaka, Menemen istikametinde 
Kõrfez'in kuzey kiytlarm1 geçtikten sonra Manisa'ya dõnecek, oradan da 
Kasaba'ya varacakt1190. Hem Turgutlu hem de Bornova'ya ula9mak için õnemli bir 
güzergâh seçilmi9ti. Hat, Punta'dan gelen Aydm Demiryolu ile kesi9iyordu. iki 
hattm kesi9tigi yer, art1 yani haç 9eklini ald1gmdan mahalleye "istavroz" adi verildi. 
Hat, dõnemin õnemli Rum mahallelerinden biri olan Aya Voukla'dan itibaren 
karayoluna paralel olarak dõ9enecekti 191 .  

Demiryolu in9as1 kentin mekânsal yap1smda da degi9imlere sebep olacakti. 
Ôncelikle Basmane'de büyük bir gar binas1, depolar ve atõlyeler in9a edileceginden 
�irket geni� arazilere ihtiyaç duymaktaydi. Bunun için Hükümet, Basmane 
civarmda yirmi bin metrekare, Diana Hamam1 (Halkapmar) civarmda ise yakla91k 
on bin metrekare araziyi 9irkete tahsis etti192. Ayr1ca 50 kadar bina da -sahiplerine 
bedelleri õdenmek suretiyle- �irket tarafmdan satm almd1193. 

Yap1m çah9malanna 19 Nisan 1864'te ba9lanan demiryolu in9aat1 çok hizh bir 
�ekilde devam ediyordu. 1864 y1hnm Ekim ayma gelindiginde Menemen'e kadar 
olan yakla91k 32 kilometrelik mesafe ile 4750 metrelik Bornova 9ubesi bõlümü 
tamamen düzlenerek, gerekli kõprülerin yap1lmas1yla demirlerin dõ�enmesine 
ba9landi. Bu arada demiryolu için gerekli olan bir takim demir kõprüler ile bir 
hayli rayh araba, 3 lokomotif, pek çok alet ve e§ya da ingiltere'den getirildi194. 
Demiryolu in�aatmm bõyle faal bir �ekilde devam etmesi insanlarm ilgisini 
çekmi� olmal1 ki, s1k s1k gazetelerde haberler yap1larak bu konudaki geli�meler 
halka duyurulmu9tu. Ôyle ki, hattm ne zaman bitirilecegi konusunda tahminler 
bile yap1lmaktayd1195. 

Arazinin düz olmas1 dolaylSlyla izmir-Menemen arasmdaki tesviye i§lemleri 
kolay olmu9tu. Menemen-Manisa arasmm arazi 9artlan ise biraz daha zorluydu. 

1 88 Kervan Koprüsü, bugünkü yeni itfaiye binasmm bulundugu yerdedir. Atilla, a.g. e., s.109. 
189 Ístavroz ismi Cumhuriyet devrinde Hilal olarak degi�tirilmi�tir. Atilla, a.g.e . ,  s. 109. 
190 Sabri Yetkin, "Ízmir'in Demiryollan -3", Milliyet Gazetesi, 15.08.2004. 

Atilla, a.g.e. , s. 109. 
Sabri Yetkin, a.g.m. , Milliyet Gazetesi, 15 .08.2004. 
Bina ve arazi satm almmas1 hususlarmda ózellikle hak sahiplerinin magdur olmamasma 

azami gayret gósterilmi�tir. Bu konu ile ilgili birçok belge mevcuttur. �ehremini Hüseyin Beyin 
arazisinin satt�1 huna órnek gosterilebilir. Geni� bilgi için bkz .. BOA, T.TNF. VRK, 2/8. 

194 Tasvir-i Ejkâr, nr.250 (24 Cemaziyelahir 1281/24 Kas1m 1864), s . 1-2. 
195 Bahsedilen gazete haberleri ile ilg. Bkz. Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 18 (18 Cemaziye­

levvel 1281/19 Ekim 1864), s. 70; Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281/16 
Kas1m 1864), s.l; Takvim-i Vekâyi, nr. 772, (Selh Cemaziyelevvel 1281/31  Ekim 1864), s.3]; Tas­
vir-i Efkâr, nr. 250 (24 Cemaziyelahir 128 1/24 Kas1m 1864), s . 1-2. 
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Hattm hem daglardan hem de Mahat Bogaz1 denilen yerden geçmesi gerekiyordu. 
En zor yer de Mahat Bogaz1 idi ve yolun kilidi olarak telakki ediliyordu. Sõz 
konusu bõlgelerin dere tepe olmasmdan dolayi arazinin düzlenmesi konusunda 
epey çaba harcanm1�t1. Yol, Melez Kõprüsü ile Halkapmar Batakhgi üzerinden 
geçirildi. Bu arada Bornova civarmdaki kõprü tamamlanm1� ve kõrfez etrafmdaki 
kayalar kesilerek sahilde yar1m mil mesafelik yer doldurulmu�tu196. 

2. Ízmir-Menemen, Ízmir-Bornova ve Menemen-Manisa Hatlanrun 
Açih,1 

Ízmir-Bornova aras1 ile Ízmir-Menemen arasmdaki demiryolu in�as1 1865 
yih Haziran aymda tamamlanm1§t1. $irket 20 Haziran 1865 tarihinde, Komiser 
Re§ad Bey'den demiryolunun geçici olarak i�letmeye açtlmas1 hususunda ruhsat 
talep etti. Re§ad Bey tarafindan yapilan tefti§ ve inceleme sonrasmda, bütün 
§artlann yerine getirildigi gõrüldü ve mahalli yetkililerin de onay1 ile 20 Temmuz 
1865 tarihinde iki hat geçici olarak i§letmeye açild1197. 

Basmane'den ba§layarak Kordelio (Kar§tyaka), Çigli, Ulucak istasyonlanndan 
geçip Menemen'e ula�an hattm uzunlugu 31 kilometre 750 metreydi. Keza in§as1 
tamamlanan Basmane-Bornova aras1 da 4 kilometre 750 metreydi198. Menemen 
hattmm yapth§t esnasmda güzergâhm belirlenmesinde Gediz Nehri etkili olmu§tu. 
Nehrin muhtemel ta§kmlarma kar§I demiryolunun etkilenmemesi için tedbirler 
almarak deltas1 ve yatagi degi§tirildi. Bu §ekilde hem demiryolu hatt1 korundu, 
hem de Ízmir Kõrfezi'nin tamamen dolmas1 õnlenmi§ oldu199. 

Demiryolu hatlannm açtlmasmdan sonra istihdam imkânlar1 da olu�maya 
ba§ladi. Bu amaçla Kasaba Demiryolu'nun izmir'deki istasyonunda istihdam 
edilmek üzere 400 kuru§ maa§la bir memur, 350 kuru§ maa§la bir kâtip ve 1 15'er 
kuru§ maa§la da be§ kolcu tayin edildi200• 

Ízmir-Menemen arasmdaki demiryolu hattmm tamamlanmasmdan sonra 
yakla§tk üç ay gibi ktsa bir süre içerisinde Menemen-Manisa demiryolu in§as1 da 
bitirildi2º1 .  Demiryollan komiseri ve ilgili memurlar tarafmdan gerekli kontroller 

196 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281/16 Kas1m 1864), s. l .  
197 BOA, Í. MVL, 538/24198; MVL. 712/79; The Times gazetesinde açth� tarihi 26  Temmuz 

1865 olarak ifade edilmi�tir. 1he Times, 26 October 1865, Thursday, p. 6. 
198 Mecmúa-i Umúr-t Nâfia, nr. 8 (�aban 1302/Mayis-Haziran 1885), s. 235. 
199 Atilla, a.g. e., s. 113. 
200 BOA, Í. MVL, 538/24208. 
201 Demiryolunun Manisa'ya kadar tamamlanm1� olmas1yla �irket yõneticileri açth� için izin 

talep etmi�ler ve bu talep Demiryolu Komiseri Miralay Mehmed Re�ad Bey tarafindan 23 Eylül 
1281 (5 Ekim 1865) tarihli telgrafla bildirilmi�ti. BOA, Vilayât Gelen-Giden Defteri, nr. 10, s. 114, 
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yaptld1ktan sonra açill§a izin verildi. Ízmir Valisi ve baz1 devlet gõrevlileri açill§l 
yapmak üzere 23 Ekim 1865 tarihinde demiryolu hattm1 kullanarak Manisa'ya 
gittiler2°2• �irket yetkilileri tarafindan büyük bir ziyafet verilerek hattm resmi aç1h§1 
yaptldi. iki gün sonra, yani 25 Ekim 1 865 tarihinde demiryolu resmen ahaliye de 
aç1ld1. Aç1h§ ile ilgili gazetelere ilanlar da verildi203• Gerek Manisa ve gerek izmir 
ve civar §ehirlerin ahalisi bu açill§a büyük ilgi gõsterdi. Açill§m yaptld1g1 gün 500 
kadar insan bu merasimi gõrmek için izmir'den Manisa'ya gitti204• Menemen'den 
sonra Emirâlem, Hamidiye, Horozkõy'den geçerek Manisa'ya ula§an hattm 
izmir'e mesafesi 66,5 kilometreydi2º5• 

3. Hattm Kasaba (Turgutlu)'ya Ulafmas1 

Bir taraftan Manisa'ya kadar uzanan hatlann aç1h§1 yaptluken diger taraftan 
Turgutlu'ya kadar olan kismm çah§malan da h1zla devam ediyordu. Nitekim 
§irketin süratli çal1§mas1 neticesinde 1865 y1lmm Aral1k ayi ba§lannda Turgutlu'ya 
kadar olan kismm in§as1 bitirilerek aç1h§a ve i§letmeye hazu hale getirildi. Ancak, 
baz1 istasyonlann tamamlanmasmm gecikmesi sebebiyle resmi açih§ yakla§ik 1,5 
ay sonra oldu206• Bu eksikliklerin giderilmesinden sonra 23 Ocak 1 866 tarihinde 
gõrkemli bir tõrenle resmi açih§ yapild1207• Aç1h§1 yapmak ve hattm §artnameye 
gore teslim i§lemlerini yerine getirmek üzere Aristidi Bey komiser olarak tayin 
edildi. Meclis-i Maabir azasmdan Hasan Efendi de Aristidi Bey'e refakat etmek 
üzere gõrevlendirildi208• Bõylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde in§asma ba§lanan ve 
bitirilmesi için 4 yil mühlet verilen izmir-Turgutlu arasmdaki demiryolu hatt1, 
belirtilen süreden çok daha õnce tamamlanm1� oldu. 

Bu, pek de olagan bir durum degildi. Çünkü o dõnemde Osmanh Devleti 
sm1rlar1 içinde ba§ka demiryollan da yap1hyordu ve bunlarm hemen hemen 
hepsinde s1kmttlar yapmyordu. �irketler taahhütlerini yerine getiremiyor ve 

numara 121 . 
202 BOA, i.DH., 542/37706. 
2º3 BOA, A. MKT MHM, 345/32 
204 Tasvir-i Ejkâr, nr. 343 (12 Cemaziyelahir 1281/12 Kas1m 1864), s .2. 
205 Mecmúa-i Umúr-t Nâfia, nr. 8, (�aban 1302 May1s-Haziran 1885), s. 235; Hatlann yap1!t�1 

süreci ile ilgili geli�meler ingiltere'ye �irket bünyesinde górevli ki�ilerce s1k s1k rapor ediliyor ve bilgi 
veriliyordu. Sozgelimi Mühendis C. E. Austin'in hattm Bornova kism1 ve istasyonu, Menemen ve 
Manisa'ya kadar olan kis1mla ilgili yap1lan hafriyat çah�malari, koprülerle ilgili yapuanlar hakkinda­
ki raporu için bkz. 1he Times, 1 May 1865, Monday, p. 6. 

206 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 338 (20 Ramazan 1282/6 �ubat 1866). 
207 Tasvir-i Ejkâr, nr. 364 (22 Ramazan 1282/8 �ubat 1866), s . 1 ;  Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, 

nr. 341 (23 Ramazan 1282/9 �ubat 1866), s . l ;  Yetkin, a.g.m., Milliyet Gazetesi, 15 .08.2004. 
208 Hasan Efendiye bu gõrevi için 3 .000 kuru� harcirah verildi. BOA, i.DH., 546/38024; A. 

MKT MHM, 349/93. 
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in�aatlan zamanmda tamamlayam1yorlard1. Kasaba Demiryolu �irketi'nin 
piyasaya sürdügü hisse senetleri bile tam olarak sattlamadan, �artnamede belirtilen 
süreden çok daha õnce hatt1 tamamlamas1 Hükümet yetkilileri tarafmdan takdire 
�ayan gõrüldü. Ülkenin diger bõlgelerinde in�a edilen demiryollar1 yetkililerini 
ve memurlarm1 te�vik etmek amac1yla Kasaba Demiryolu müteahhidi Edward 
Price'a üçüncü ve ba�mühendis Bayliss'e de dõrdüncü rütbelerden birer Mecidi 
Ni�am209 verildi210• 

Hattm ba�ar1yla ve müddetinden õnce bitirilmesi kamuoyu tarafmdan da 
takdirle kar�tland1. Nitekim Ruzname-i Ceride-i Havadis Gazetesi bu konuya 
õzel bir õnem atfederek uzun bir yaz1 ile izmir- Kasaba hattmm bõlge için ta�1d1g1 
õnemi vurgulama ihtiyacm1 hissetmi�ti. Gazete, "izmir'den Kasaba'ya Kadar 
in1a Ofunmakta Ofan Demiryolu Hakktnda Bazt Mafumâl' ba�hkh haberinde bu 
bilgileri okuyucularma aktarm1�t121 1 •  

E. Demiryolu in�aat1 Süreci ve Sonras1 Geli�meler 

1. Arazi Meseleleri 

Ba�lang1çta elli kilometrelik alan içerisinde be�yüzden fazia arazinin al1m1 
bu konu ile ilgili talimatnameye gore yap1ld1212• Demiryolunun geçtigi arsa ve 
arazilerin �irket tarafmdan almmas1 hususlannda birkaç küçük istisna d1�mda 
herhangi bir s1kmt1 ya�anmadi. Mesela demiryolunun geçtigi yerlerin sahiplerinin 
arazi ve ürünlerinin bu yoldan zarar gõrdügüne dair �ikâyette bulunmas1 üzerine 
meydana gelen zarar hemen tespit edilip sahiplerine õdendi213• Bu ki�ilerin 
memnuniyetleri dõnemin gazetelerine de yans1m1�t1214• 

209 Osmanhlarda iyi hizmetleri gõrülenlere çe�itli derecelerde ni�an ve madalya verilmesi gele­
negi Bati etkisiyle II. Mahmud dõneminde ba�lam1� ve diger padi�ahlar dõneminde de devam et­
mi�tir. Mecidi Ni�am Sultan Abdülmecid zamanmda 1852 y1hnda ihdas edilmi�tir. ibrahim Artuk, 
"Ni�an", D.iA, XXXIII, Ístanbul 2007, s. 154-155; Edhem Eldem, lftihar ve Ímtiyaz Osmanlt Ni1an 
ve Madalyalart Tarihi, Ístanbul 2004, s. 176. 

210 " �u giirülen ikdâmât ve mesâiye takdiren ve memâlik-i mahruse-i ;âhânede derdes! in1a bu­
lunan sâir demiryollar memurlartnt te1viken ve tergíben Price'ye üçüncü ve Ba1mühendis Miisyii Bayliss'e 
dõrdüncü rütbelerden birer ktta Mecidi Ni;am ihsan buyrulmast . . . .  " BOA, i.DH. ,  544/37885; BOA, A. 
MKT. MHM, 347/14. 

2 1 1  Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 329 (6 Ramazan 1282/23 Ocak 1866), s. 1313-1314. 
Tasvir-i Ejkâr, nr. 250,(24 Cemaziyelahir 128124 Kas1m 1864), s. 2. 
Tasvir-i Efkâr, nr. 218 (1 Rebiulewel 1281/ 4 Agustos 1864), s. 1. 
Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 71 (4 �aban1281/2 Ocak 1865); Tasvir-i Ejkâr, nr. 222 (15 

Rebiulewel 1281/18 Agustos 1864), s. 2 .  
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Arazi ahm-satJ.m1 konusunda tecrübeli biri olan Komiser Re§ad Bey'in215 
bu i§leri yapacak komisyonun ba§ma tayin edilmesi ve komisyon üyelerinin de 
ehil ki§ilerden olu§mas1, §irketin arazi ve arsa bedellerini degerinde ve zamanmda 
õdemesi, halkm bu konuda duyarh olmas1, demiryoluna õnem vermesi ve gerekli 
kolayhgi gõstermesi gibi etkenler arazi ahm sat1m1 konusunda büyük s1kmtJ.lar 
ya§anmamasmm nedenleri olarak gõsterilebilir. 

2. Dogal Afetler, Kazalar, Aksakhklar 

Gerek in§aat devam ederken gerekse tamamland1ktan sonra hat üzerinde baz1 
aksakhklar meydana gelmi§ti. Bazen doga olaylar1 oldugu gibi bazen de insanlarm 
dikkatsizligi aksakhklara sebep oluyordu. Mesela 1865 Ocak ayi içinde izmir ve 
çevresine bol miktarda yagmur yagmt§tl. Sellerin olu§mas1yla da baz1 demiryolu 
hatlan zarar gõrmÜ§ ve izmir'den Bornova'ya kadar olan hattm bir kismm1 su 
bast1gindan trenler bir müddet i§leyememi§ti216• Kasaba hatt1 için in�a edilen 
kõprülerden birisi de 1866 Ocak ayinda acele yaptlmasmdan dolayi çõkmü�tü217• 
Halkapmar'da 1867 yihnda meydana gelen kaza ve sellerden dolayi �irket tamir vs. 
için ekstra para ayirm1�t1218 • izmir-Kasaba Demiryolu'nda makinist olarak gõrev 
yapan Francis Grey, 18  Ocak 1868 tarihinde, tren kazas1 sonucu vefat etmi�ti. 
42 ya�mda õlen makinist, 22 Ocak'ta Buca'da defnedildi219• 1868 ytlmda Gediz 
Nehri'nin ta�masmdan dolayi demiryolu hatlar1 zarar gõrmü�tü. Hatta �irket 
bundan dolayi ugrad1gi zarar1 Hükümetten talep etmi�ti22º. Yine Manisa'dan izmir'e 
giden trenin pamuk tapyan yük vagonlarmdan birisinde 186 7 yih Mart ayinda 
yangm ç1km1� ve bunun sonucunda vagonla birlikte 20 balya pamuk yanm1�t1221 •  

3.  Tarife Meselesi 

izmir-Kasaba Demiryolu direktõrü tarafmdan 30 Arahk 1863 tarihinde 
Sadarete bir dilekçe verilmi�ti. Bu dilekçede farkh demiryollarmda farkl1 tarifelerin 
uygulanmasmm dogru olmayacagmdan bahisle daha õnce Aydm Demiryolu 
için belirlenmi� olan tarifenin Kasaba Demiryolu için de uygulanmas1 talep 

Erkân-1 Harbiye Miralaylarmdan Re�ad Bey 27 Haziran 1858 tarihinde bu konurlara neza­
ret etmek üzere Aydm Demiryolu'nda gõreve ba�lam1� ve epeyce tecrübe sahibi olmu�tu. Yine aym 
demiryolunda gõrevli Binba�1 Mustafa Efendi de komisyonda Re�ad Bey'e yard1mc1 olarak tayin 
edilmi�ti. Bilgi için bkz. Akytldiz, a.g.t. , s.54. 

216 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 90 (2 Ramazan 1281/29 Ocak 1865). 
217 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 333 (11 Ramazan 1282/7 �ubat 1865). 
21s 1he Times, 31 October 1868, Saturday, p. 6. 
219 Francis Grey'in õlüm kayd1, izmir'deki ingiliz Kilisesinde kayitlidir. 1he Railway Magazine, 

Published by IPC Business Press, 1988, s. 325. 
22º BOA, i.$D. 151654. 
221 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 607 (30 �evval 1283/7 Mart 1867), s. 2425. 
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ediliyordu. Konu daha evvel sõzlü olarak gôrü§ülmÜ§ ve Meclis-i Tanzimat'tan da 
onay almmt§tl. Tarife meselesinin gecikmesinden dolayi §irketin zarara ugrad1gi 
ve bir an õnce bu i§in netle§mesi talep ediliyordu222• Aydm Demiryolu'nun nakliye 
ücret tarifesi Robert Wilkin tarafindan Meclis-i Tanzimat'a223 sunulmu§ ve uygun 
bulunduktan sonra 16 Mart 1 857 tarihinde padi§ah iradesiyle kabul edilmi§ti224• 

4. Komisyonlann Olu�turulmas1 ve KomiserTayini 

Osmanh Devleti'nde yaptlmakta olan demiryollar1 için õnemli olan i§lerden 
biri de komisyonlarm iyi bir §ekilde te§kili hususuydu. Her ne kadar demiryolu 
komisyonlannm olu§turulmas1 ile memurlarm vazifeleri hakkmda bir nizamname 
bulunuyor ise de bunlar genellikle layikiyla anla§tlamamaktayd1. Dolaymyla 
memurlar gõrevlerini yapt1g1 sirada baz1 mahalli Hükümetler tarafmdan zorluklar 
ç1karillyor, bu durum da çe§itli problemlere sebep oluyordu. Bu gibi s1kintilan 
ortadan kaldirmak ve gerektiginde bizzat sorunlu yere giderek problemleri 
çõzmek maksad1yla Nafia Müdürü s1fat1yla birinin tayinine ihtiyaç duyuldu. 
Demiryollannda çali§anlarm genellikle yabanc1 olmasmdan dolay1 bu konuda 
gõrevlendirilecek ki§inin Türkçe ve Frans1zca bilen, dirayetli ve i§bilir bir ki§i 
olmas1 gerekiyordu. Bu amaçla Eylül 1867'de hem ta§raya giderek yollarla ilgili 
komisyonlara nezaret edebilecek, hem de Ístanbul'da bulundugu sürede Turuk ve 
Maabir Dairesi'nin Í§lerinde yard1mc1 olabilecek Aydm ve Kasaba demiryollan 
komiseri Re§ad Bey'in bu gõreve tayini uygun gõrüldü. Re§ad Bey'e õnceki 
gõrevinden ald1g1 maa§a ek olarak 3.000 kuru§ daha verilmesi kararla§tmld1225• 

Re§ad Bey'in yerine 3 .600 kuru§ maa§la Nihad Efendi ve Kasaba Demiryolu 
komiserligine de 3 .600 kuru§ maa§la aym ismi ta§1yan diger Nihad Bey tayin 
edildi226• Ízmir'de bulunan komiser muavini Binba§1 Mustafa Efendi'nin orada 
bulunmasma gerek kalmad1gmdan Seraskerlik'teki gõrevine iadesi kararla§tirtld1227• 
Bunlarla beraber memleketteki diger demiryollarmda da istihdam edilmek üzere 

BOA, MVL., 667/13. 
Meclis-i Tanzimat, Tanzimat bürokratlarmm aralarmdaki rekabet ve çeki�meler ile meclis-i 

vâlâ'nm üzerine dü�en i�lerin yogunlugu kar�1smda yetersiz kalmasmdan sonra 26 Eylül 1854 tari­
hinde kuruldu. Aky1ld1z, "Osmanlt Merkez Tqkilatmda Reform� s. 250-258. 

224 Aydm Demiryolu'nun nakliye ücret tarifesi �u �ekilde idi: Bir ingiliz mili mesafe için beher 
kantar ba�ma emti'a-i ma'muleden 12 pare, yine o hesap ile e�ya-y1 gayr-1 ma'muleden 18 pare ah­
nacakt1. Paket, agnâm, hayvanât ve Cffâ-yi saire için devlet ile �irket miyânmda bi't-terâzi bir ücret 
tayin olunacaktt. Her bir lngiliz mili ba�ma birinci smtf yolculardan 2 kuru�, ikinci sm1f yolculardan 
1 kuru� ücret almacakt1. , Akytld1z, a.g.t. , s. 49-50. 

225 BOA, i MVL, 576/25879. 
226 BOA, i. MVL, 576/25879, lef-3. 
227 BOA, A. MKT. MHM, 390/71 .  
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gõrevlendirilen memurlann say1lan ve alacaklan maa§lar da §Õyleydi228: 

TABLO 1 .1  
Diger Demiryollannda Gõrevlendirilen Memur Sayllan ve Maa�lar1229 

Memoriar 
Gõrevlendirilen �irketçe Verilecek Top Iam 

Memur SayISI Maa,Iar (Kuru,) 

Komiser 2 3 .600 7.200 

Mütercim 1 1 .600 1 .600 

Türkçe kâtip 1 1 .000 1 .000 

Franstzca yaz1c1 1 1 .200 1 .200 

Çavu� 2 500 1 .000 

Genel Toplam 7 7.900 1 2.000 

5. Yurtdt§ma Eleman Gõnderilmesi 

Demiryollannm iyi bir §elcilde idare edilmesi için bu konuda bilgili ve 
yeti§mi§ elemanlann bulunmas1 gerekliydi. Devletin bu amaçla att1g1 ad1mlardan 
birisi de nafia memurlarmdan Margosyan Efendi'nin Fransa'ya gõnderilmesiydi. 
Margosyan Efendi, Nafia Nazm tarafmdan demiryollan ile ilgili konularda bilgi 
sahibi olmak ve daha sonra Osmanh demiryollarmda istihdam edilmek üzere Paris 
Sefareti aracihg1yla Fransa Demiryollan idaresi'ne tayin edilmi§ti. Margosyan 
Efendi'ye Fransa'da bulundugu müddet için Osmanh Bankas1 marifetiyle ayhk 
600 Frank õdenmesi kararla§tmlm1§t123º. 

6. Turizme Yõnelik Çah�malar 

Demiryolunun gelirini artirmak için turistlere yõnelik çali§malar da yapihyordu. 
Nitekim izmir'e gelen turistlerin demiryoluyla seyahat etmelerini saglamak 
maksadiyla bõlgedeki kõy, antik kent, kilise gibi õnemli yerleri tamtan ilanlara 
gazetelerde sikl1kla rastlamyordu. Mesela 5 Ocak 1871 ve 1 1 Ocak 1871 tarihli La 
Turquia Gazetesi'nde, Frans1zca olarak verilen bir ilanm tercümesi §Õyle idi: 

izmir'i Ziyaret Edecek Turistler için ilan! 

228 BOA, l MVL, 576/25879, lef-2. 
229 BOA, i. MVL, 576125879, lef-2. 
23º BOA, lDH., 586/40766. 
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izmir-Kasaba Demiryolu, Küçük Asya içlerine girip Bergama, Tire, Sart ve 
Ala;ehir kiliselerini ziyaret etmek isteyenler ve aym zamanda çok güzel yerler olan 
Bornova ve Kar;iyaka'yt gormek isteyenler için en iyi ve en hizlt yoldur. Trenler, her gün 
sabah güne;in dogu;undan ak;am güne;in bati;ina kadar sürekli hizmet vermektedir231 •  

7.  Temin Faizinin Õdenrnesi Meselesi 

Demiryolu hatt1 in§asmm tamamlanmas1 ve i§letmeye açilmasmdan sonra 
devlet tarafmdan õdenmesi garanti edilen faiz ile ilgili Meclis-i Maabirce üç 
maddelik bir karar ahnm1§tl. 4 Ocak 186 7 tarihinde alman kararlar §Õyleydi: 

Õncelikle izmir'den Kasaba ve Bornova'ya kadar olan demiryolunun devlet 
tarafmdan temin edilmi§ olan faizi 22 Agustos 1866 tarihinden itibaren õdenmeye 
ba§layacakt1. 

ikinci olarak, demiryolun hâsilat1 ve tamiri ile muhafaza masraflannm ne 
suretle icra edilecegi hakkmda devlet tarafmdan kabul edilmi§ olan nizamname, 
imtiyaz sahibinin izmir'de bulunan vekiline teblig edilecekti. 

Üçüncü olarak, §irketin zikredilen tarihten beri hâsilat ve masraflanm 
nizamname hükümlerine gore bakmak ve tetkik etmek üzere izmir'de bulunan 
demiryolu §irketine gerekli talimat gõnderilecekti232• 

Demiryolu §irketi ve Hükümet bu konuda anla§mazhga dü§tü. �irketyetkifileri 
demiryolu Ín§asmm 15 Mart 1866 tarihinde bitirilmi§ olmasmdan dolayi temin 
faizinin bu tarihten itibaren õdenmeye ba§lanmas1 gerektigini belirtiyorlard1233• 
Durum Meclis-i Maabir'de gõrü§ü1erek geregi yapilmak üzere Nafta Nezareti'ne 
gõnderilmi§ti. Faiz maddesinin, demiryolunun izmir'den Kasaba'ya kadar 
tamamen in§as1 ile i§lemeye ba§lad1g1 tarihten itibaren geçerli olmas1 gerektigi 
§artname geregi idi. Õncelikle hattm bu tarihte i§lemeye ba§lay1p ba§lamad1g1 
ve tamamen in§a edilip edilmedigi hususlarmm bilinmesi gerektigi belirtiliyordu. 
Yap1lan inceleme sonras1 õncelikle, demiryolu hattmm 15 Mart 1866 tarihinden 
itibaren yolcu, C§Yª ve emtia nakli ile i§lemeye ba§lamasmda §Üphe olmad1g1 ve 

231 ilamn Frans1zcas1 �óyleydi: "Avis aux touristes qui visitent la ville de izmir. Le chemin de 
fer de izmir a Cassaba est la meilleure voie e! la plus acceleree pour se rendre a l'interieur de l'Asia 
Mineure et pour visiter les anciennes eglises de Pergama, Thyra, Sardes, et Philedelphie, ainsi que les 
beaux villages de Bournabat et de Cordelio. Les trains tont le service depuis le lever jusq' au coucher 
du soleil" La Turquia, 5 Ocak 1871 ve 11 Ocak 1871. 

232 BOA, T. DMÍ, 79419. 
233 BOA, AYN. d., nr. 994, s. 81 .  
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bu tarihten beri arahks1z i�lemekte oldugunun anla�ild1g1 belirtilerek, imtiyaz 
sahibinin temin faizi ile ilgili �artlan yerine getirdigi ifade ediliyordu. 

Hattm tamamlanmas1 hususunda mühendis Ritter'in Agustos 1 866 tarihinde 
demiryolu ile ilgili yapt1g1 incelemeler dikkate ahmyordu. Buna gore yolcu, 
e�ya ve emtia nakline mahsus klSlmlar ile yolculara mahsus istasyonlar, emtia 
ve e�ya magazalar1 bitirilmi�ti. Ancak, eksik kalan baz1 hususlar vard1. Bunlar, 
demiryolu boyunca yap1lmas1 gereken set ve korkuluklar ile alet ve edevat tamiri 
için yapilmas1 gereken tamirat atolyeleri ve Kasaba Ístasyonu'nda hububat için 
yap1lmas1 gereken ambarlardi. 

Meclis-i Maabir'de yapilan degerlendirmeler sonras1 �u kararlara vanlm1�t1: 

Meclisin daha once set ve korkuluk in�as1 ile ilgili ald1g1 karara gore, 
demiryollann etrafma set ve korkuluklann yap1lmasmm gerekli oldugu, 
fakat bunlann yap1lmasmm �irketlere yüklü masraf getirecegi belirtilerek, 
demiryolu �irketlerinin set ve korkuluk in�as1 mecburiyetinden muaf tutuldugu 
belirtilmi�ti234• Bundan dolay1 Kasaba Demiryolu'nun set ve korkuluklannm in�a 
edilmemi� olmas1, temin faizinin odenmesine mani olmamas1 gerektigi oy birligi 
ile kararla�t1rilm1�ti . 

Tamir atolyeleri hususunda, imtiyaz sahibi Price, bunlann in�asma mecbur 
oldugunu belirtmi�, ancak bu atõlyelerin Aydm Demiryolu �irketi ile mü�terek 
yap1lmas1 gündeme geldiginden, atolye in�aatlarmm ertelenmesini talep etmi�ti. 
Bu talep de meclis tarafmdan uygun gorülerek temin faizinin odenmesinde engel 
olmad1gi kararma varilm1�t1. 

Ímtiyaz sahibi bu atolyelerinin tamamlanmas1 tarihine kadar edevatm1 
muhafaza etmeye mecbur olacakt1. Eger muhafaza edemez ve bundan dolay1 
demiryolu i�leyemez durumda kal1rsa, tatil müddetinin her bir günü için 
kendisinden 100 Osmanh altm1 nakdi ceza almmas1 kararla�tmlm1�tl. 

Kasaba Ístasyonu' nun hububat ambannm zikredilen tarihte tamamlanmamas1 
maddesine gelince; mühendis Ritter'in raporuna gore hububat ambarlarmm bir 
kism1 zaten in�a edilmi�ti. Yapilmas1 gereken bir ambar kalm1�tl. Aydm ve Varna 
demiryollarma da bu konuda kolayhk gosterilmi�ti. Üstelik hububat Agustos'ta 
geleceginden dolayi bu ambara �imdilik ihtiyaç duyulmuyordu. Bunun da temin 
faizi odenmesine mani bir durum te�kil etmeyecegi kararla�t1rilm1�t1235• 

BOA, T.TNF.VRK, 4/54. 
BOA,AYN. d., nr. 994, s.  86-87. 
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Kasaba Demiryolu imtiyaz sahibi Price, Maabir Meclisi Komisyonu 
tarafindan, memleketteki diger demiryollari imtiyaz sahipleri içinde taahhüdünü 
en iyi �ekilde yerine getiren ki�i olarak õvülüyor ve kendisine, digerlerine gore 
daha fazla kolayhk gõsterilmesi gerektigi belirtiliyordu236• 

Neticede izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu için temin faizi 
maddesinin 15 Mart 1866 tarihinden itibaren geçerli olmas1, meclis tarafmdan 
kabul edilmi� ve daha sonra tamir atõlyeleri in�as1 ile ilgili Hükümet ve Kasaba 
Demiryolu �irketi arasmda üç maddelik bir mukavele imzalanm1�t1237• Mukavele 
�u hususlar1 içeriyordu: 

Birinci Madde: imtiyaz sahibi Price'a, alet ve edevât tamirine mahsus olan 
atõlyeleri in�a etmek için Kasaba'dan Ala�ehir'e kadar olan demiryolu hattmm 
in�a ve tamamlanmas1 için belirtilen süre kadar mühlet verilmi§tir. 

imtiyaz sahibi, atõlyeler in§a edilinceye kadar alât ve edevâtm tamirini 
mümkün mertebe süratle Hükümete tasdik için arz edecegi layihada gõsterecegi 
surette icra edecektir. Hükümet layiha hakkmda olan kararm1 Nafia Nezareti'ne 
takdimi tarihinden itibaren en geç iki ay içinde beyan edecektir. Bu müddet 
zarfmda Hükümet tarafindan herhangi bir karar verilmezse kabul ve tasdik 
edilmi� gibi say1lacaktir. Fakat âlât ve edevatm yoklugundan veya kõtü bir balde 
bulunmasmdan dolay1 demiryolunun nakliye i�leri aksar ise, aksayan her bir 
gün için imtiyaz sahibi, Hazineye 100 adet Osmanh altmm1 nakdi ceza olarak 
õdeyecektir. 

Íkinci Madde: imtiyaz sahibi Price, atõlyelerin in�as1 tarihine kadar, faizi 
devlete ait olmak üzere, Kasaba Demiryolu'nun taksitleri õdenmi� olan hisse 
senetlerinden ba�a ba� olarak 12.000 Osmanh altm1 degerindeki hisse senedini 
Osmanh Bankas1'na teslim edecektir. 

Üçüncü Madde: izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolun temin faizi 
maddesi 15 Mart 1866 tarihinden itibaren geçerli olacakttr. Ancak, imtiyaz sahibi 
temin faizi nam1yla kendisine verilmesi gereken 12.000 liray1 teslim ettikten ve 
edevatm tamiri için laz1m gelen geçici tedbirlere dair takdim edecegi layihas1 devlet 
tarafindan kabul ve tasdik edildikten sonra Hazineden tahsil edebilecektir238• 

236 BOA,AYN. d., nr. 994, s. 86-87. 
237 BOA, 1 MMS, 35/1429, lef-9. 
238 Mukavele metni için aynca bkz. BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-46; BOA, Mukavelename 

Defteri, nr. I, s. 339-342; BOA, J MMS, 35/1429, lef-2; BOA, imtiyâzât ve Mukâvelât Mecmuast, nr. 
l, s. 407-408; Mukavelename imzalamp mühürlendikten sonra muhafaza edilmek üzere bir nüshas1 
Divân-1 Hümâyfin Kalemi'ne gõnderilmi�tir. BOA, A.DVN.MKL, 3611, lef-47. 
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F. Hatbn Ífletilmesi ve 1866-1873 Y illan Aras1 �irketin Gelir-Gider 
Hesaplan 

4 Temmuz 1863 tarihinde imzalanan mukavelenin 3 .  ve 4. maddelerine gõre 
Ízmir-Kasaba arasmda yapilacak demiryolu için 800.000 Íngiliz Liras1 sermaye 
kabul edilmi§ti. Devlet tarafmdan temin olunan faizin miktar1 senelik % 5 olacakt1. 
Bu faiz demiryolunun Ízmir'den Kasaba'ya kadar tamamen in§as1yla i§letilmeye 
ba§land1g1 tarihten itibaren geçerli olacakti. Yolun vergi ve masraflarmdan sonra 
kalan gelir, devlet tarafindan temin olunan faizin miktanm geçer ise bu miktar 
Hazineden faiz nam1yla verilmi§ olan meblagm õdenmesine mahsus olacakt1. 
Devlet tarafmdan faiz nam1yla verilen meblag õdendikten sonra yolun bütün 
gelirleri §irkete ait olacakti. 

Demiryolu §irketinin devlet tarafindan verilmesi gereken kâr teminatm1 
alabilmesi için gelir ve giderleri gõsteren aynntth defterlerin tutulmas1 gerekiyordu. 
Buna gore õnce gene! gelirler tespit edilip bundan i§letme masraflan ç1karil1yor ve 
sonuçta net kâr ortaya ç1kiyordu. Eger net kâr devletin taahhüt ettigi miktardan 
az olursa devlet bu farki kar§ilayacakt1239 •  

Gelir gider hesaplar1 1866 y1hndan itibaren §irket yõneticileri tarafmdan 
Hükümete sunulup taahhüt edilmi§ olan kâr teminatlar1 talep edilmeye ba§landi. 
Bu talepler ilgili kurullarda gõrü§ülüp inceleme ve degerlendirmeler yap1ld1ktan 
sonra karara baglamp õdemeler yapiliyordu. �artname ve mukavele hükümlerine 
uymayan baz1 talepler ise kabul edilmeyebiliyordu. Osmanh maliyesinin müsait 
olmamasmdan dolay1 kâr teminatlarmm õdenmesi zaman zaman da gecikebiliyordu. 

Kasaba Demiryolu'nun 15 Mart 1866'dan Arahk sonuna kadar dokuz 
buçuk ayhk gelir ve masraflanm içeren defterler §irket namma Bayliss tarafmdan 
Hükümete sunulmu§tu. Bu defterlerde belirtilen hesaplar Meclis-i Maabir, Nafia 
Nezareti ve Maliye Nezareti'nde gõrü§ülüp Meclis-i Vâlâ'da tasdik edildi. Bõylece 
üzerinde mutabakata vanlan rakamlar §U §ekilde olu§tu: 

Mukavele geregi zikredilen müddet zarfmda Hükümet tarafindan �irkete 
õdenmesi gereken temin-i temettu akçesi 2.549.420 kuru§, yani 23 . 176 Íngiliz 
Liras1yd1. Bu süre zarfinda 4.359. 798 kuru§ hâs1lat olurken 3 .440.630 kuru§ i§leme 
masrafi gõsterilmi§ti. Temin-i temettü akçesinin 1866 Mart'mm 15'inden itibaren 
geçerli olmas1 Hükümet tarafmdan kabul edildiginden, zikredilen ay hâs1latmm 
yar1S1 olan 198.088 kuru§ ile masrafmm yans1 olan 166.421 kuru§ yukanda yaz1h 
gelir ve masrafa ilave edildikten sonra toplam 950.835 kuru§ fazla gelir olmu§tu. 

BOA, i.DH., 549/38232, lef- 2 ve lef-3. 
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Temin-i temettü akçesi 40.000 ingiliz Liras1 (4 milyon 400 bin kuru9) olarak 
belirlendiginden, bu rakam 9 ay 16 gün için 31 .753 liraya (3 .492.830 kuru9) isabet 
ediyordu. Bu meblagdan zikredilen müddet zarfmda hattm sâfi geliri olan 8.643 
liranm (950.130 kuru9) ç1kanlmas1yla 1 866 Arahk sonuna kadar 9 ay 16 gün 
müddetin temin-i temettu akçesi olmak üzere devletten §irkete 23. 109 ingiliz 
Liras1 (yakla91k 2.542.000 kuru9) verilmesi gerektigi anla9lliyordu240• 

Kasaba Demiryolu'nun 1 867 senesi gelir ve giderleri ile ilgili bilgileri içeren 
hesap defterleri §irket tarafindan ayrmt1h olarak Hükümete sunuldu241 • Bu 
hesaplar komiser tarafmdan tetkik edilmi9 ve masârif-i âdiye, yani olagan giderler 
kismmm kabul edilecegi, ancak fevkalade masraf olarak gosterilmi9 olan 732.366 
kuru9un -ktrtasiye ve matbuat masraji ofarak gosterifen 47.300 kuruf hariç- kabul 
edilmeyecegi ifade edilmi9ti. Gerekçe olarak da gosterilen masraf kalemlerinin 
demiryolunun ilk defa in9asmdan dogan masraflar oldugu belirtilmi9ti. Daha 
ê:ince kararla9tmld1g1 üzere bu tür masraflann hattm in9a ve tesis edilmesi için 
kabul edilmi9 olan sermayeye yani 800.000 liraya dâhil edilmesi gerektigi ifade 
edilmi9ti. 

Bunlann yamnda tablolarda belirtilmeyen fakat §irket tarafmdan yeni vagon 
düzenlemesi için harcand1g1 belirtilen 20. 760 kuru9 daha vard1. Bu miktar 
ingiltere'den getirtilmi9 olan ve 1,5 ton kadar pamuk yüklenebilen vagonlara ek 
düzenlemeler yapilmas1yla 6 tona kadar pamuk yüklenebilecek hale getirilmesi 
için harcanm19t1. Vagonlarla ilgili bu düzenleme ile §irket, ê:incekinden 4 kat daha 
fazla pamuk nakli yapabilecekti. Yeni vagonlar sayesinde ticari faaliyetler ve huna 
bagh olarak da gelirler artmaya ba9lam19t1. �irket gelirlerinin artmas1 Hükümetin 
ê:ideyecegi temin akçesi miktannm azalmas1 demekti. Hükümet yetkilileri de 
§irketin bu yapt1gm1 iyi niyetli bir davram9 olarak degerlendirip, yap1lan masrafm 
§irkete geri ê:idenmesini teklif etmi9ti242• 1867 y1h için garanti edilen miktar 1868 
y1h Agustos ortalannda da devlet tarafmdan §irkete ê:idendi243 • 

240 BOA, i. MVL, 578/25939 lef-20; BOA, i. !$D, 15/654 lef- 4 ve lef-5; ; �irketin 1866 y1h ge­
lirleriyle ilgili ingiliz Lirast cinsinden degrlendirmeler için bkz. The Times, 30 April 1868, Thursday, 
P· 7. 

241 BOA, i. $D, 8/410, lef-2. 
242 BOA, T. TNF. VRK, 5164. 
243 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis gazetesinde bu rakam 9.600 lira (ingiliz Liras1), The Ti­

mes'da ise 9.575 ingiliz Liras1 olarak verilmi�tir. Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 971 (2 Cemazi­
yelevvel 1285/21 Agustos 1868), s. 3881;  The Times, 27 August 1868, Thursdayi p. 5. {1 ingiliz liras1 
ortalama 110  kuru� hesab1yla 1 .053.250 kuru� ediyordu. Dolayisyla Tablo l .6'da verilen 1 .053.269 
kuru� hesab1 dogrudur). 
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Yukanda bahsedilen 47.300 kuru§ kirtasiye ve matbuat masrafi ile 20.760 
kuru§ vagon masrafinm demiryolunun i§leme masrafina dâhil edilmesiyle hattm 
gelirleri 8.079.552 kuru§, Demiryolunun i§leme ve muhafaza masraf1 4.712.061 
kuru§, Sa6 hâsdat (net kâr) 3.367.491 kuru�, Temettü Akçesi 4.400.000 kuru§, 
Devlet tarafmdan 1867 yill için odenmesi gereken temin-i temettü akçesi (20.670 
kuru§ vagon masrafi ilavesiyle) 1 .053.269 kuru§ oldu244• 

Bunlardan ba§ka 1867 yillnda Kasaba Demiryolu Hattmm Bornova koluyla 
beraber 8 lokomotifi olup günde izmir-Kasaba arasmda 4 ve izmir ile Bornova 
arasmda 16 takim vagon i§lemekteydi245• 

Kasaba hattmda 1867 senesi içinde yolcu miktan, günlük ortalama 390'dan 
ytlda 142.000'e ve Bornova kolunda günlük 450'den yilda 163.000'e ve iki hattm 
toplam1 günlük 850'den y1lda 305.000'e ula§ml§tl. Bu hesaba gôre günlük hareket 
eden 20 vagon takimmm her birine 42 yolcu isabet ediyordu. Aynca demiryolu 
hattmm 200 e§ya vagonu mevcut olup bunun llO'u ticari e§yaya mahsus idi. Yine 
bu 1 10 vagon ile 1867 senesinde 70.000 ton ticari C§Yª nakledilmi§ti. Her vagon 
ortalama olarak 4 tonluk ewa ahyordu ve her ticari C§Yª vagonu münferit olarak 
yilda yakla§ik 18 .000 kilometre mesafe katediyordu246• 

Kasaba Demiryolu'nun 1868 senesi muhasebesinin gôrü§ülmesi ile ilgili 
Meclis-i Maabir'den tanzim edilen cetveller ile demiryolunun 1869 Mart1na kadar 
3 ayhk gelir ve giderleri ile ilgili Nafia Nezareti'nden �t1râ-y1 Devlet'e gonderilen 
defterler Nafia Dairesi'nde gôrü§üldü247• Gediz Nehri'nin ta§mas1 sonucu 1868 yih 
içerisinde demiryolu hattmm baz1 kis1mlannda anzalar meydana gelmi§ti. �irket 
bu ar1zalann giderilmesi için 234.000 kuru§ ek masraf yapm1§ ve bu masrafin 
da i§letme masrafi içine dâhil edilmesini talep etmi§ti248• Kasaba Demiryolu'nun 
Meclis-i Maabirce kabul edilen 1868 yil1 muhasebesine ait hesaplara gore, bu y1l 
içinde Kasaba Demiryolu'nun genel hâsilat1 8.392. 750 kuru§ ve i§letme masrafi 
(Gediz Nehri'nin ta§mas1 sonucu olan masraf da dâhil) 4.662.039 kuru§ ve yolun 
sâfi hâstlat1 3. 730. 710 kuru§tan ibaretti. Devlet tarafmdan garanti edilmi§ miktar 
olan 4.400.000 kuru§a Ula§1lmas1 için 669.289 kuru§Ufi hazineden odenmesi 
gerekmi§ti249• 

244 BOA, 1 $D, 8/410, lef-7. 
245 BOA, 1 $D, 14/635, lef-20. 
246 BOA, i. $D, 141635, lef-20; 1866 ve 1 867 yili Temmuz ve Agustos aylan gelirlerinin kar�1-

la�tmlmas1 hk. aynca bkz. lhe Times, 7 October 1867, Monday, p. 5 
247 BOA, i. $D, 151654, lef-2. 
248 BOA, l $D., 15/654, lef- 4 ve lef-5.  
249 BOA, 1 $D., 151654, lef- 10; BOA, T.TNF VRK, 6150; BOA, T. DMj, 796/17. 
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Kasaba Demiryolu'nun 1869 ve 1870 senelerine ait gelir-gider hesaplan 
õnceki yillarda oldugu gibi yine Hükümet komiseri tarafmdan incelenerek, tasdik 
edilmek üzere Nafia Nezareti'ne takdim edildi250• Buna gõre demiryolunun 1869 
senesi hâsilatt 9.193.515 kuru§ ve masrafi 4.736.463 kuru§ oldugundan 4.457.052 
kuru§ safi hâsilat olmu§ ise de zikredilen masraf içerisine Londra'ya akçe irsal 
masraf1 olarak 39.944 kuru§, dava masrafi olarak da 8.128 kuru§ ve muamelat-1 
sarrafiye nam1yla 9 .188 kuru§ olmak üzere toplam 57.460 kuru§ dâhil edildi. 

Yap1lan degerlendirmeler sonucunda, bahsedilen masraflarm, demiryolunun 
i§letme masrafmdan sayilamayacagmdan, kabul edilmemesi gerektigi yõnünde 
karar verilmi§ti. Buna gõre hâs1lat-1 safiye 4.514.513 kuru§a ula§ffil§ oluyordu. 
Bundan demiryolunun asgari temin-i temettüü olan 4.379.000 kuru� ç1karilmca 
devletin �irketten 135.513 kuru� alacag1 kaliyordu. 

1870 senesi hâs1latt 7.079. 766 kuru§ ve masrafi 4.559.495 kuru§tan ibaret 
oldugundan 2.520.271 kuru§ hâs1lat-1 safiye kaliyordu. Ancak bu masraf hesab1 
suasmda da §irket iskonto, damga resmi, komisyon ve faiz olarak 87. 994 kuru§ ve 
Beyoglu yangmmda251 zarar gõrenlere yard1m olarak verilen 3 .947 kuru§ olmak 
üzere toplam 98. 942 kuru§ da i§letme masrafi içinde gõstermi§ti. 

�urâ-y1 Devlet tarafmdan bunlar da i§letme masrafi olarak kabul 
edilmediginden ç1kar1ld1 ve safi hâs1lat 2.619.213 kuru§ oldu. Bu safi hâs1latm 
asgari miktar temin-i temettü akçesi olan 4.879.000 kuru§a ula§mas1 için §irkete 
1 .759.786 kuru§ verilmesi gerektigi Turuk ve Maabir idaresi'nden bildirilmi§ 
ve rakamlar Nafia Meclisi'nde de onaylanm1§t1252• Bunun üzerine Kasaba 
Demiryolu Müdürü Bayliss, §irketin resmi merkezinin Londra'da bulunmas1 ve 
hattm temettüü ingiliz Liras1 olarak temin edilmesi ve demiryolu hâsilatmm 
sikke-i mag§Ü§e olmas1 gibi nedenlerle i§letme masrafi içerisinden ç1karilan baz1 
masraflarm tekrar kabul edilmesi gerektigine dair mektup gõndermi§ti. Konu 
tekrar �urâ-y1 Devlet'te gõrü§üldükten sonra, temettüatm hissedarlara Londra'da 
ingiliz Liras1 olarak dag1t1lmasmm zaruri olmas1 ve her bir idarenin bir avukat1 

250 BOA, $D.NF., 498/34, lef-1 ;  1 869 yilmda �irket kar edince devlet de garanti õdememi�ti. 
Bu konudaki ingiltere tarafmda yap1lan degerlendirmeler için bkz. 1he Time>, 5 March 1870, Satur­
day, p. 10. 

2 5 1  Osman Nuri Ergin, 1853-1906 yillar1 arasmda istanbul'da ç1kan yangmlar içerisinde iki­
sinin büyük çapta oldugunu belirtmektedir. Bunlardan birisi Hocapa�a yangm1 digeri de 25 Ocak 
187l'de Beyoglu'nda ç1kan yangmdtr. O. Nuri Ergin, Mece/le-i Umur-1 Belediyye, cilt 3, istanbul 
1995, s. 1222, 1229; Yangm, Pazar günü �am1 saat yedide Feridiye Sokaj!;t'nda Piçini adh ki�inin 
ikamet ettigi evde ç1m1�, üç bin civarmda ev ve dükkân tamamen yanm1� ve pek çok ki�i õlmü�tür. 
Vahdettin Engin, Mekteb-i Sultani, istanbul 2003, s. 58n; O. Nuri Ergin, a.g. e. , s. 125-127 ve 1229. 

252 BOA, Í$D., 26/1225. 
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bulunmas1 gerekli gõründügünden zikredilen akçe masraf irsaliyesiyle dava 
masrafi olan 48.072 kuru§un, demiryolun i§letme masrafma dâhil edilmesi uygun 
gõrüldü253• 

Sonuç olarak, 1869 senesi fazlas1 olarak devlete ait olan 135.513 kuru§tan 
sonradan tekrar kabul edilen 48.072 kuru§ ç1kanld1gmda geriye 87.440 kuru§ 
kahyordu. Taban agaçlar1 bedeli olarak, §irketin Hazineye borcu olan 80.000 
kuru§Un ilave edilmesiyle devlete ait olacak toplam meblag 167.440 kuru§ 
oluyordu. Bunun da 1870 senesi için §irkete verilmesi gereken 1 .  759. 786 kuru§tan 
ç1kanlmas1yla geri kalanmm õdenmesi gerektigi belirtilmi§ti. 

1870 y1h için Hazinenin §irkete õdedigi 1 .336.620 kuru§un 1. 759. 786 
kuru§tan ç1kanlmasmdan sonra §irkete 255.725 kuru§ verilmesi gerektigi Turuk 
ve Maabir idaresi tarafindan ifade edilmi§ti254• 

Kasaba Demiryolu' nun 1871 senesinde meydana gelen hâsilat ve masraflan ile 
ilgili §irketin Hükümete takdim ettigi255 1871 y1lma ait hesaplarda demiryolunun 
hâsilati 7.252.361 ve masrafi da 4.586. 700 kuru§ olarak gõsteriliyordu. Buna 
güre safi hâsilat 2.665.660 oluyordu. Miktar, devletin garanti ettigi miktar olan 
4.379.000 kuru§tan ç1kanld1gmda, 1 .713.339 kuru§ õdenmesi devletten talep 
ediliyordu. ilgili kurullarda yap1lan degerlendirmelerde iskonto, damga vergisi, 
faiz ve yard1m gibi 178.817 kuru§luk baz1 masrafkalemlerinin kabul edilmedigi ve 
bu miktann talep edilen temin-i temettüden ç1kanlmas1 isteniyordu. Demiryollan 
komiserinin de tasdikiyle geriye kalan 1 .534.522 kuru§un §irkete õdenmesi uygun 
bulunuyordu256• 

izmir-Kasaba hattmm 1872 senesi hesaplannm, izmir'de bulunan devlet 
komiseri ile Demiryollar Muhasebe Kalemi tarafmdan kaydedilerek Hükümete 
sunulan gelir-gider pusulalan, Nafia Meclisi'nde degerlendirildi257• Buna gore 
Demiryolunun 1872 y1h hâsilati 8.676.820 ve masrafi da 5.062.050 kuru§ olarak 
gõsteriliyordu. Buna gore safi hâs1lat 3.614.770 ve §irketin talep ettigi temin-i 
temettü akçesi de 764.230 kuru§ idi. 

BOA, i. $D., 2611225. 
BOA, $D.NF., 498/34 ($ura-y1 Devlet Evrakt Hülasa Kay1t Defterleri, Najia 1-11, nr. 80-81 ,  

s. 1 16); Kasaba Demiryolu'nun 1869 ve 1870 yillanna ait gelir-gider hesaplanyla ilgili aynca bkz. 
BOA, AYN.d. ,  nr. 997, s. 1 10; BOA, $D.NF., 49712 ($ura-y1 Devlet Evrakt Hülasa Kay1t Defterle­
ri, Nafia !-11, nr. 80-81, s. 75); BOA, T. DMi, 799120, lef-1 ;  BOA, T. DMi, 801/146; BOA, BEO, 
NGG.d., nr. 545, s. 8; BOA, A. MKT. MHM, 450140; BOA, AYN.d. ,  nr. 1002, s. 197. 

255 BOA, A. MKT. MHM, 445120. 
BOA, i. MMS, 45/1886. 
BOA, $D.NF., 500/5. 
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Nafia Meclisi'nde §irketin gostermi§ oldugu "K.irkagaç'ta bulunan komür 
madeninin ke§f ve muayenesine memur mühendisin masrafi, Mosyo Valpol'ün 
masraflan, Ízmir mevkifi için mübayaa olunan iki ba§ beygirin bedeli, 1 865 
senesinden beri vuku bulan dava vesaire masrafi ve devletçe verilmesi gereken 
meblagm baz1 sarraflardan pe§inen almmasmdan dolay1 §irketçe bu sarraflara 
verilen faiz ve komisyon masraflar1 gibi" baz1 masraf kalemlerinin kabulü 
konusunda da tartI§malar olmu§tu. Yaptlan degerlendirmeler sonucu baz1 
masraf kalemleri kabul edilmemi§ti. Mühendis masrafi olarak gosterilen 1 1 .249, 
Valpol'ün masraflan olan 31 .714, dava masrafi olan 70.372 ve faizden ibaret olan 
40.054 kuru§ olmak üzere toplam 153.389 kuru§ 764.230 kuru§tan ç1kanlarak 
1872 senesi için temin-i temettü akçesi olarak §irkete 610.840 kuru§ odenmesi oy 
birligi ile kararla§tmlm1§t1258 •  

Ízmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolunun 1873 senesi hâs1lat1, masraflan 
ve masraflardan ç1kanlmas1 gereken meblag ile §irkete odenecek temin-i temettü 
akçesi miktan Nafia Meclisi'nde gorü§ülüp karara bagland1259• �irketin takdim 
ettigi 1873 y1lma ait alti§ar ayhk hesaplarda demiryolunun hâstlat1 8. 193 .062, 
masrafi da 5.629.009 kuru§ olarak gosteriliyordu. Buna gore, sâfi hâs1lat da 
2.564.053 kuru§ oluyordu. Ancak Nafia Meclisi'nde §Írketin gosterdigi 47.320 
kuru§ tutanndaki baz1 masraf kalemleri kabul edilmeyip miktarlar yeniden 
düzenlendi. Boylece, kabul edilen masraf miktan 5 .581 .688 kuru§ oldu. Son 
kabul edilen masrafa gore devletin §irkete odeyecegi temin-i temettü miktar1 da 
1. 767.626 kuru§ idi260• Aynca 1872 ve 1873 y1llarma ait temin-i temettü akçeleri 
devlet tarafmdan 1875 y1h �ubat'mda odenmi§tir261 •  

Kasaba Demiryolu �irketi yetkililerince, 1874 y1h için devlet tarafmdan 
odenmesi gerektigi belirtilen 3 .858.238 kuru§luk meblag ile ilgili sorunlar ortaya 
ç1kt1. Çünkü bu yil içerisinde Turgutlu'dan Ala§ehir'e kadar olan demiryolu 
hatt1 tamamlanm1§ ve i§letmeye almm1§t1. Üstelik §irket iki ay fazlas1yla yani 
14 ayhk temin akçesi odenmesini talep etmi§ti . Mukaveleye gore Kasaba­
Ala§ehir hatt1 i§letilmeye ba§land1g1 tarihten itibaren temin-i temettü akçesinin 
kesilmesi gerekiyordu. Konu Nafia Meclisi'nde ele almml§ ve taraflar arasmdaki 
ihtilafm arabuluculukla çozülmesi gerektigine karar verilmi§ti. Tekrar yapilan 
degerlendirmeler sonucunda, temin-i temettü akçesinin kesilmesinin Ala§ehir 

258 BOA, T.NFM., 706156; 1872 y1!t hesaplan ile ilgili detayh bilgi için aynca bkz. BOA, 
$D.NF. ,  50015; i .�D.,28/1312, lef-1 ;  A. MKT. MHM, 469/81 .  

259 BOA, T.NFM., 708/68. 
260 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri., 539/14-1 ,  nr. 138; A. MKT. MHM, 763/10, lef- 1 ,  2 ve 3 .  

BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, nr. 545 , (no: 265); Hesaplar için aynca bkz. BOA, T.NFM., 
707132, lef-2. 
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hattmm §irket tarafindan ahmp kahulü ile açili§ma hagh oldugundan ve hattm 
resmi açili§mm da 1 Mart tarihinde yaptlm1§ olmasmdan sürenin hir yili geçtigi 
helirtilmi§ti262• Buna gõre §irketin ha§ta talep ettigi miktar olan 3 .858.238 kuru§un 
õdenmesi gerektigi kararla§t1rtlm1§t1263 • 

Devletin ekonomik hakimdan s1kintili oldugu hu dõnemde §irkete vermesi 
gereken 3.858.238 kuru§Un ne §ekilde õdenecegi hususlarmda Encümen-i 
Mahsus-1 Me§Veret'te degerlendirmeler yaptld1 ve miktarm % 12'lik faizi ile 
heraher dõrt e§it taksitte õdenmesi için Osmanh Bankas1 üzerine havalename 
düzenlenmesi kararla§tlrtld1264• Ancak hahsedilen miktann zamanlarmda 
õdenmesinde s1kinttlar ç1kt1g1, daha sonraki yillara ait helgelerden anla§iliyordu265 • 

Demiryolu gelirlerinde 1874 yilinda azalma olmu§ ve huna hagh olarak da 
devlet tarafmdan õdenmesi gereken temin-i temettü akçesinin miktar1 artml§tl. 
Nafia Meclisi'nde hu konu da ele almarak sehepleri aynca ifade edilmi§ti . 
Buna gõre, õncelikle 1874 ytlmda üretilen mahsulün az olmas1 ve huna hagh 
olarak nakliyenin durgunlugu sehehiyle hâs1latm 468.  733 kuru§ dü§tügü 
helirtiliyordu. ikinci olarak ise, hat üzerinde hulunan tahan agaçlanndan 33.000 
adedinin y1pranmas1 nedeniyle degi§tirilmesi üzerine masraflara 9.000 lira daha 
eklenmi§ti266• 

262 BOA, i. MMS, 5312356, lef-1 .  
263 BOA, i. MMS, 5312356, lef-4. 
264 BOA, i. MMS, 54/2418,  lef-3. 
265 Bu konu ile ilgili 27 �ubat 1877 tarihinde Kasaba Demiryolu �irketi vekili Revelaky tara­

fmdan sadarete gõnderilen mektupta; Hükümetin eski hesaplarm õdenmesi için daha õnce verdigi 
dõrt hisse senedi bedellerinin õdenmedigi belirtilerek, bunlarm müddetlerinin uzattlmas1 ya da fa­
izlerinin artrrtlmas1 suretiyle altt aydan alt1 aya yenilenmesi talep ediliyordu. BOA, HR. TO, 462/45. 

266 BOA, 1 MMS, 53/2356, lef-1 .  



iKiNCi BÔLÜM 

KASABA DEMÍRYOLU HATTININ AIA�EHÍR'E UZATILMASI 

A. Hatb Uzatma Giri�imleri 

19 Nisan 1864 tarihinde in§asma ba§lanan ve tamamlanmas1 için dõrt ytl 
mühlet verilen izmir-Turgutlu arasmdaki demiryolu hatt1, õngõrülen süreden çok 
daha õnce tamamlanarak 23 Ocak 1 866 tarihinde i§letmeye açtlmt§tl. Demiryolu 
hattmm ktsa sürede bitirilmesinden hem devlet yõneticileri hem de bõlge halkt 
memnun olmu§tu. 

Hattm Ala§ehir'e kadar uzatthp uzat1lmayacag1 konusunda ise gazetelerde 
çe§itli degerlendirmeler yapillyordu. Ç1kan haberlerde genellikle §irketin hattt 
zamanmdan õnce bitirmesinden õvgüyle sõz edilerek, imtiyaz sahibi Edward 
Price'm demiryolu hattm1 Ala§ehir'e kadar uzatacagmdan267 ve uzatmak için yeni 
bir imtiyaz ald1gmdan bahsediliyordu268• 

Price, 1865 ytl1 sonlannda daha izmir-Kasaba hattmm in§aat1 devam 
ederken, demiryolunu Turgutlu'dan Ala§ehir'e kadar uzatmak ve Bornova'dan 
Hac1lar ve Pmarba§t'na kadar küçük bir §Ube in§as1 için imtiyaz talep etmi§ti269• 
Ancak, demiryolunu uzatma hakkt, Kasaba Demiryolu �irketi'nde oldugundan 
baz1 problemlerin halledilmesi gerekiyordu. 

Price, Kasaba Demiryolu'nun uzattlmas1 için §irketin üzerinde olan rüçhan 
hakktm kendi üzerine terk ve ihale ettirecegine dair devlete bir senet vermi§ti270• 
1 Ocak 1866 tarihinde istanbul'daki ingiliz Konsoloslugu'nda, Birinci Konsolos 
Vekili Guarraccino huzurunda haz1rlanan senede gõre Price, iki aya kadar 
§irketten kendi veya vekil gõsterecegi ki§iler adma izin alacagm1, eger alamazsa 
sahip oldugu tüm haklar1 kaybedecegini taahhüt ediyordu271 •  �irket yõneticileri S 

Tasvir-i Efkâr, nr. 351 (19 Receb1282/8Arahk 1865), s. l; Aynca Mósyó Price'm hatt1 Ala­
�ehir'e kadar uzatma talebi ile ilgili bkz. BOA, A. MKT MHM, 347/14 ve i.DH., 544/37835, lef-1 
ve lef-2. 

268 Ruznâme-i Ceride-i Havâdis, nr. 341 (23 Ramazan 1281/22 Arahk 1864), s . l ;  Tasvir-i 
Efkâr, nr. 364 (22 Ramazan 1282/1 1 Araltk 1865), s. 1 .  

269 BOA, lDH., 546/38028. 
27º BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-29; BOA, HR. TO, 56/60. 
271 BOA, i.DH., 546/38028, lef-6; Mukavelename Defteri, nr. 1 ,  s. 319-321 .  
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�ubat 1866 tarihinde yapt1klan toplant1da Kasaba Demiryolu'nu Ala§ehir'e kadar 
uzatma imtiyazm1 almak için Price'a yetki verdi272• 

Bundan sonra Price teklifini Hükümete sundu. Price'm hatt1 Ala§ehir'e 
kadar uzatma ve Bornova'dan Hactlar ve Pmarba§t'na kadar küçük bir §Ube in9as1 
için imtiyaz talebi Meclis-i Maabir273 ve Nafia Nezareti'nde degerlendirildi. 
Degerlendirme sonucunda, yolun uzattlmasmdan elde edilecek faydalar ifade 
edildikten sonra yeni bir mukavele yapilmasma gerek olmadigi belirtildi. Bõylece, 
daha õnceki Kasaba Demiryolu mukavele ve §artname esaslar1 üzerine aln maddelik 
bir ek yaptlarak, Mart 1866'da Price'a kendi adma hatn uzatma imtiyaz1 verildi274• 

Bornova'dan Hactlar ve Pmarba91'na kadar yaptlacak küçük §Ube de dâhil 
oldugu halde Kasaba Demiryolu'nun Ala9ehir'e kadar uzattlmasma dair ek 
mukavele §U hususlari içeriyordu: 

Bornova'dan Hacilar ve Pmarba91' na yap1lacak küçük §Ube dâhil oldugu halde 
Kasaba Demiryolu'nun Ala9ehir'e kadar uzat1lmas1, in9as1 ve i9letilmesi imtiyaz1 
devlet tarafmdan Price ile onun tayin edecegi kimselere verilmi§tir. imtiyazm 
müddeti Kasaba Demiryolu için daha õnce verilmi9 olan imtiyaz tarihinden 
itibaren 99 sene olacakt1r. 

Bu mukavele tarihinden itibaren on seneye kadar Kasaba Demiryolu 
�irketi'yle Ala9ehir �irketi birle9tirilip tek bir §irket haline getirilemezse, devlet 
Kasaba'dan Ala9ehir'e uzat1lacak hatt1, Kasaba Demiryolu �artnamesi'nin 41.  
Maddesi hükmüne gõre sahibinden satm alabilecektir. 

Price, Kasaba'dan Ala9ehir'e yap1lacak demiryolunun inpsma imtiyaz 
fermam tarihinden itibaren bir sene içinde ba9lay1p, yine bu tarihten itibaren dõrt 
sene zarfinda demiryolu ile bahsedilen küçük §Ubeyi tamamlayarak i9letmeye 
ba9layacagm1 taahhüt eder. Price, bahsedilen müddetler zarfinda taahhütlerini 
yerine getiremezse ek süre istemeye ve devletten herhangi bir tazminat talep 
etmeye hakki olmayacaktir. Anla9ma yap1lmam19 gibi kabul edilerek hattm 
hukuki tasarrufu devlete geçecektir. Fakat sava9, ihtilal ve kan91kl1k gibi 
olaganüstü durumlarda çal19malar aksar ise aksayan müddet kadar ek süre 
verilecektir. 

Kasaba'dan Ala9ehir'e yaptlacak demiryoluyla Bornova'dan Hac1lar ve 
Pmarba91'na kadar in9a edilecek §Ube için sarf edilecek sermaye 800.000 ingiliz 

BOA, A.DVN.MKL, 36/1,  lef-32. 
Kasaba ile Ala�ehir arasmda yaptlacak derniryolu rnukavelesi ile ilgili Meclis-i Maabir'de 

gõrü�ülen ve tavsiye edilen kararlarla ilgili olarak bkz. BOA, i.DH., 546/38028, lef-2. 
274 BOA, jDH., 546/38028, lef- 16. 
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Liras1'ndan ibaret olup, bu sermaye üzerine devlet tarafmdan masraf hârici yillik 
40.000 ingiliz Liras1 kâr taahhüt edilmi§tir. 

Devlet, ileride kabul ve tasdik edecegi güzergâh haritasma gõre, Ala§ehir'i 
U§ak ve Afyonkarahisar'a birle§tirecek veyahut bu §ehirleri izmir'den gelen 
ba§ka demiryollarma baglayacak hatlar1, Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar yaptlacak 
demiryolu için verilecek imtiyaz tarihinden itibaren dõrt sene içinde in§aat 
yapmamay1 ve Edward Price'tan ba§ka kimseye imtiyaz vermemeyi taahhüt eder. 
Bu dõrt seneden sonra da imtiyaz sahibi veya vekillerinin ba§ka talepler için 
rüçhan haklar1 olacak ise de, bu hak yalmz Ala§ehir'den U§ak ve Afyonkarahisar' a 
uzatilacak olan hatla smirh olacaktir. 

Kasaba demiryolu için daha õnce yap1lm1§ olan §artname hakkmda §U degi§iklik 
yaptlmi§tlr: Traversler yani kiri§ler me§e agacmdan olacakt1r. imtiyaz sahibi bu 
kiri§leri Orman Nizamnamesi'ne uygun olarak miri ormanlardan kesebilecek 
ancak kiri§ ba§ma Nafta Nezareti veznesine 1 kuru§ verecektir. imtiyaz sahibi, 
in§aat, imalat ve yolun i§letilmesine nezaret etmek için, tayin edilecek memurlann 
maa§lanna mukabil olmak üzere, Nafta Nezareti veznesine i§letilmeye ba§lamlm1§ 
olan her bin ar§m (560 kilometre) yol için y1llik 180 Frank ve imtiyaz1 verilip 
i§lemeye ba§lamamI§ olan her bin ar§m için 100 Frank õdeyecektir. izmir'den 
Kasaba'ya olan demiryolu §artname ve mukavelenamesinde belirtilen §artlardan 
bu mukavelename hükümlerine aykm olmayanlar geçerli olacak ve bundan bõyle 
de yürürlükte kalacaktir275• 

B. Kasaba-Ala�ehir Hatt:t in�aatmm Ba�lamas1 

Demiryolu Komiseri Miralay Re§ad Bey tarafindan Nafta Nezareti'ne 
gõnderilen bir dilekçede, devlet tarafindan verilen izin ile Kasaba'dan Ala§ehir'e 
kadar yapilmas1 kararla§tmlan demiryolunun 8 Haziran 1867 tarihinde in§asma 
ba§land1g1 belirtilmekteydi. Bununla birlikte bir mil kadar mesafelik alanm 
tesviyesi halledilerek üç adet küçük kõprünün de yap1m1 tamamlanm1§t1276• 

1. in�aatm Durmas• ve �irketin Ek Mukavele Talepleri 

Demiryolu in§aat1 ba§lad1ktan sonra §irket sermaye olu§turmak için piyasaya 
hisse senedi ç1kard1. Ancak, beklenen hisse satI§I gerçekle§mediginden sermaye 
temin edilemedi. Bu da in§aatm bir süre ertelenmesine sebep oldu. Yakla§1k iki 

BOA, T. TNF.VRK., 3/15; Í.DH., 546/38028, lef-15; Bu konu ile ilgili aynca bkz. BOA, 
A.DVN.NMH., 1712; A.MKT. MHM, 356/13. 

276 BOA, T.TNF.VRK, 4152. 
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ytl kadar sonra Kasaba-Ala§ehir aras1 demiryolu hattmm yaptlabilmesi için §irket 
adma Price, 2 Mayis 1869'da yeni bir takim õneriler getirdi. Bu õneriler §Õyleydi: 

1 -Kasaba-Ala§ehir aras1 demiryolu hattmm Kasaba'dan Salihli'ye ve 
Salihli'den Ala§ehir'e olmak üzere iki kisma ayrtlmas1 ve birinci kismmm yani 
Kasaba-Salihli arasmm in§asmm tamamlanmasmdan sonra temin-i temettü 
akçesinin õdenmesi. 

2-Hazineden §irkete temin-i temettü nam1yla borç verilen akçenin 
demiryolun % 7'den fazla vuku bulacak gelirinden almmas1. 

3-Demiryolunun tamir ve onanm1 için gerekli alet ve edevatm 15 sene 
müddetle gümrük vergisinden muaf tutulmasi. 

Bu teklifler üzerine konu $ura-yi Devlet Nafta Dairesi'nde gõrü§ülmü§ ve 
alet ve edevatm gümrük vergisinden muaf tutulmas1 ile ilgili olan talep uygun 
bulunmu§tu. Fakat yolun iki kisma aynlmas1 halinde astl mukavele hükmünce 
in§aatm tamamlanmasmdan sonra verilmesi kararla§tmlmt§ olan temin-i temettü 
akçesinin Salihli kism1 için 1 ,5 sene evvel verilmeye ba§lanmas1 ve Hazinenin 
alacag1 gelir fazlasmm tamam1 yerine, yar1smm tahsis edilmesi §irket yaranna 
kar§ilik devletçe yaptlacak bir fedakârhk demek oluyordu. 

Aslmda §irketin daha õnce yap1lan mukavele üzerinde herhangi bir degi§iklik 
isteme hakki yoktu. Ancak §irket, hisselerin sat1lamamasmdan dolayi, ekonomik 
olarak zor duruma dii§IBÜ§tii. $irketin daha õnce izmir-Turgutlu arasmda yapmt§ 
oldugu demiryolu in§aatmdaki ba§arili çalt§malan da gõz õnüne almarak, ülkenin 
bu gibi bayindirhk i§lerine ihtiyac1 olmas1 sebebiyle Turgutlu-Ala§ehir arasmm iki 
kisma ayrtlmas1 ve demiryolunun tamir ve onanm1 için gerekli alet ve edevatm 15 
sene müddetle gümrük vergisinden muaf tutulmas1 taleplerinin kabul edilmesine 
karar verildi277• 

Kasaba-Ala§ehir arasmda yaptlmas1 dü§ünülen demiryolun imtiyazm1 almak 
üzere, õteden beri izmir-Kasaba Demiryolu $irketi'nde yõnetici olarak çal1§makta 
olan Bayliss, §irket adma 18 May1s 1869 tarihinde dilekçe verdi. Bayliss, 
verdigi dilekçede, Rumeli'deki demiryollan temin-i temettü akçesi §artlannm 
Ala§ehir Demiryolu §artlarma gore daha uygun oldugunu ve çogu sermaye 

Mukavelede yap1lmas1 istenen degi�ikliklerin kabul edilmesi gerekçesi �õyle belirtiliyordu: 
. . . . ve memâlik-i mahrítsede bu gibi asâr-1 nâfiamn bekâ ve istimrân ve fevâidinin an be an tevsí' ve 

istikrân dahi mültezim bulunmasma nazaran cüz'i bir ftdâkâr/1ktan ibâret olan müsâade-i mebhúse dirig 
olunamayacagtna ve aksi halinde ise yolun ikmâl-i in;âat düfar-t te'hirât olarak menâji-i melhUzast fiile 
ftkamayacagina binâen husu/-1 matlubu teshil ve tesri' z1mmnda tâdilât-t mezkurenin icrast müttehiden 
tasvib k1/tnm1; ve . .  . " BOA, Í$D., 141635, lef-25. 
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sahibinin hisse satm alma konusunda Rumeli demiryollanm tercih edecegini, 
bu yüzden de kendilerinin s1kmt1ya gireceklerini belirtiyordu. Bundan dolayi 
Kasaba Demiryolu'nun Ala§ehir'e kadar uzattlmas1 için gerekli olan sermayenin 
toplanmas1 ve tedarikinde devletin kolayhk gostermesini talep etmi§ti278. 

Konu, ilgili kurullarda ele ahndi ve Rumeli demiryollarmm diger demiryollar1 
ile kiyaslanamayacak derecede onernli oldugu vurgulanarak Bayliss'in bunu ornek 
gostermeye hakki olmad1g1 ifade edildi. Fakat daha once de belirtilen nedenlerden 
dolayi son kez olarak bundan sonra ;irket tara.findan yolun in1aatt ife ifgifi biiyfe 
bir 1ey teklif edifir ise reddedifecegi belirtilerek onerileri kabul edildi279 ve ek bir 
mukavele düzenlendi280. Bu ek mukaveleye gore; 

Kasaba Demiryolu'nun Kasaba ile Ala§ehir arasmda olan kism1 temin-i 
temettü akçesi için tek bir hat olarak kabul edilecek, Kasaba'dan Salihli'ye ve 
Salihli'den Ala§ehir'e olmak üzere iki kisma aynlacaktir. Kasaba'dan Salihli'ye 
kadar olan demiryolu, devlet tarafmdan resmi kabulü yapillp devlet izniyle i�lemeye 
ba�lad1gmda, uzunluk miktarma gore temin-i temettü akçesi alabilecektir. Ancak 
bahsedilen hattm bu mukavele tarihinden itibaren iki buçuk seneye kadar kesin 
kabul i�lemlerinin yap1lmas1 gerekecektir281. 

�irket, izmir'den Salihli'ye kadar olan hattm ve Bornova §Ubesinin tamamen 
i�lettirilmesi için 11 lokomotif ve 44 adet yolcu arabas1 ve en az lSO'si e�ya 
ve emtia nakline mahsus olmak üzere 240 adet vagondan ibaret yürür aksam1 
tedarik ettikten sonra Kasaba'dan Salihli'ye kadar olan demiryolu devletçe kabul 
edilecektir. Hattm izmir'den Ala§ehir'e kadar kabulü için gerekli olan edevat-1 
müteharrike282 ileride devletçe tayin edilecektir283. 

izmir'den Kasaba'ya ve Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar olan demiryollari 
için birbirini müteakip imtiyazlar verilmi� ise de bunlar bir idare marifetiyle 
i§lettirilecek ve temin-i temettü akçesinin cereyam hususunda tamam1 bir idare 
saytlacakt1r284. 

278 BOA, $D.HU., 495129. 
279 BOA, l$D., 18/741.  
280 Ek mukavele metni için bkz., BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef- 53. 
2 8 1  BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef- 53 . .  
282 Demiryollannda asil hat ile müteferriatmm in�as1 için gerekli malzemelerin tamamma 

"edevat-1 sabite" ve yolcu arabalanyla effa vagonlar1 ve lokomotif vesaire gibi demiryolu üzerinde 
hareket ettirilen edevatm tamamma da "edevat-t müteharrike" denir. Hüseyin �erafeddin, Nazari 
ve Amelí Demiryollar, Mahmud Bey Matbaas1, Dersaadet 1312, s. 10. 

283 BOA, A.DVN.MKL, 36/1 , lef- 53. 
2 8 4  BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef- 53. 
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Hazine tarafmdan temin-i temettü akçesi nam1yla borç olarak verilen meblagm 
bu mukavele tarihinden itibaren dokuz seneye kadar �irkeçe õdenmesine, devlet 
tarafindan temin edilen % 5 temettüden fazia vukubulacak hâstlat-1 sâfiyenin 
yar1S1 tahsis olunacak, diger yar1s1 ise �irkete ait olacakt1r. Dokuz sene sonunda 
�irketin Hazineye borcu olan meblag õdenmemi� ise varidat fazlasmm yans1yla 
bu borcun õdenmesi yoluna gidilecektir285• 

Kasaba'dan Salihli'ye olan kismm ve �ubelerinin in�as1 için kararla�tirtld1g1 
gibi ik buçuk sene ve Salihli'den Ala�ehir'e kadar olan hat için de bir buçuk sene 
yani astl mukavele geregince bu ek mukavele tarihinden itibaren tamamma dõrt 
sene müddet verilmi�tir. �irket bu müddet zarfmda zikredilen hatt1 ve �ubelerini 
tamarnlayip teslim edemez ise Kasaba'dan Ala�ehir'e kadar olan hat için yap1lan 
mukavelenin altmc1286 ve Ízmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu �artnamesinin 
43. maddelerine287 gõre i�lem yap1lacakt1r288• 

28s BOA, A.DVN.MKL, 36/1 , lef- 53.  
286 Kasaba'dan Ala�ehir'e kadar yaptlacak demiryolu mukavelesinin 6. maddesi �õyleydi: "iz­

mir'den Kasaba'ya olan demiryolu ;artname ve mukavelenamesinde münderic ;erâit-i umumiye ve husu­
siyeden i;bu mukavelename ahkâmma mugâyir olmayanlarm kâjfa-i hükmi bâki oldugu ve bundan boy­
le dahi kâme-kân mer'iyyül- icrâ tutulacaf;t gibi mevzubahis olan imtiyaz hakktnda dahi câri olarak 
bil-cümle ahkâm-t mündericesi akdi yapan her iki tara/ yani gerek Saltanat-t Seniyye ve gerek Mosyo 
Price için kâmilen muteber ve mer' i olacaktir". Bkz. BOA, T. TNF VRK., 3/15; i.DH., 546/38028, lef-
15; A.DVN.NMH., 17/2; A. MKT. MHM, 356/13.  

287 izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu �artnamesinin 43.  maddesi �õyleydi: "Kumpanya 
birinci maddede beyan ve tayin olunan müddet zarjinda yolun imâlat-t in;âiyesini icrâ ve ikmâl etmez 
veyahut i;bu mukavelename mucibince müteahhid oldugu hususât-i mütenevviaya ifâ ve itmÂm eyle­
mez ise kâ.ffe-i hukukundan sâkit olacagmdan tarik-i mezkurun gerek der-dest in;a olan mahallerinin 
itmâmt ve gerek kumpanyamn müteahhid oldugu ;erâit-i sâirenin ifâst hususlari i;bu mukavelenamenin 
mevâdd-i esâsiyesi üzere müzâyede ettikden sonra kumpanya tarajindan tedârik olunmu; olan e;ya ve 
malzeme-i ebniye ve i;tirâ kt!tnmi; olan arazi ve yolun hitâm-pezir olmu; olan kitalart dahi müzâyede 
olunup cümlesi diger bir kumpanyaya bey' ü terk olunacaktir. $u kadar ki kumpanyantn malzeme-i mev­
cudesi ve i;tirâ etmi; oldugu arazi ile yolun itmâm olmu; olan kitalarma kim ziyâde bahâ vermi; olur ise 
tarikin huswât-t bakiyesi dahi ona teslim ve havale kt!tnacak ve hüsn-i tasarrufana sâktt olan kumpanya 
ber-vech-i me;ruh müzâyedede karâr-gir olacak mebaligi yeni kumpanyadan ahz ü istifâ birle tarikin 
kâjfa-i husUsâttndan kat'-t alâka edecektir. Eger def a-i evvelide müzâyedenin bir neticesi olmaz ise altt 
mâh mürurunda yine minval-i mqruh üzre müzâyede-i sâniyeye mübâderet olunup bu dahi bir neticeye 
intâc etmez ise kumpanya i;bu mukavelenâme ile istihsâl etmi; oldugu kâffe-i hukuk-i imtiyâziyesinden 
katiyyen sâktt olup yolun hitâma reside olmu; ve i;letilmesine mübâjeret kt!tnmi; kitalart taraf-t devlet-i 
aliyye'den zabt ve müsâdere olunacak ve temin akçesinin henüz kumpanyaya iade olunmami; olan sehemi 
kâmilen hazine-i celileye kalacaktir". BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-43; 1 MVL, 492/22270, lef-12; i. 
MVL, 510/23022; Mukavelename Defteri, nr. 1 ,  s.214-227. 

288 BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef- 53.  
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2. Kasaba-Al�ehir Demiryolu ile ilgili Yeni Teklifler 

Mukaveleler üzerinde daha õnce çe§itli defalar in§aat1 yapacak §irket 
lehinde degi§iklikler yaptlm1§t1. Ancak bu dõnemde ülkenin ba§ka bõlgelerinde 
çe§itli demiryolu imtiyazlan veriliyordu. Õzellikle Rumeli Demiryollan289 ile 
ilgili §artlann daha iyi oldugu dü§ünülerek, aym §artlarda mukavele yaptlmas1 
isteniyordu. 

Kasaba hattmm Ala§ehir'e uzattlmas1 ile ilgili olarak yap1lan 18 May1s 1869 
tarihindeki gõrü§melerden de bir sonuç almamadi. Bunun üzerine Bayliss, Mayis 
1872'de Kasaba Demiryolu �irketi yetkilisi Revalaky arac1hg1 ile Hükümete 
yeni teklifler gõtürdü290. Bu tekliflerde, Bayliss ile Kasaba Demiryolu �irketi 
yetkilileri arasmdaki gõrü§meler hakkmda da bilgi verilerek, Ala§ehir kismmm 
devlet tarafmdan yapilmas1 durumunda, eski hat da dâhil olmak üzere hatlarm 
tamammm, i§letilmek üzere mevcut Kasaba Demiryolu �irketi'ne verilecegi ve 
15 sene 8 ay süre içinde de devletin, mevcut demiryolu §irketinin sermayesi ile 
faizini õdemesi §art1yla hatlara sahip olacagmm daha õnce kararla§t1rtld1g1 dile 
getiriliyordu. Daha sonra Bayliss'in bu teklifi, Kasaba Demiryolu �irketi'ne 
gõtürdügü ve §irkete az bir fark ile yani sürenin 15 sene 8 ay degil, 17 sene olarak 
kabul ettirdigi de belirtiliyordu. Revelaky bunlarla birlikte, Kasaba'dan Ala§ehir'e 
kadar devlet namma yapilacak hattm mevcut Kasaba Demiryolu §artlarma uygun 
§ekilde in§a edilmesi hususunda Bayliss'in talip oldugunu belirtiyordu291 .  

Devlet yõneticileri de demiryolu hatlarmm yap1m1 konusunda azami gayret 
gõsteriyorlardi. Bir taraftan demiryollannm yapilmas1 diger taraftan da devletin 
zarara ugramamas1 için çah§malar yapillyordu. Bu amaçla Fen Memuru Mõjel 
Bey'den Anadolu'da yap1lacak demiryollan hakkinda geni§ bir rapor haz1rlamas1 
istendi. Mõjel Bey'in haz1rlad1g1 rapor da dikkate ahnarak Bayliss'in teklifi, 
Nafia Meclisi ve �ura-y1 Devlet'te degerlendirildi292• Buna gõre, Kasaba hatt1 
Konya ve Afyonkarahisar'a ve Eski§ehir'den Basra'ya kadar yap1lacak büyük hat 
vas1tas1yla Afyonkarahisar kismma baglanmad1kça, bu hatlardan ümit edilen fayda 
saglanamayacag1, ancak Anadolu'nun diger bõlgelerindeki hatlarm tamammm 
bitirilmesi halinde bu faydamn elde edilecegi belirtiliyordu293. 

289 Rumeli demiryollan ile ilgili geni� bilgi için bkz. , Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, 
istanbul 1993. 

2 90  BOA, $D.NF., 497/20. 
BOA, AYN. d. , nr. 1002, s .88. 
BOA, i.MMS. 44/1826, lef-5.  
BOA, $D.NF., 497/20. 
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Anadolu'da yeti§tirilen mahsullerin Akdeniz sahillerine naklinde ve ticari 
faaliyetlerde Kasaba hatt1 õnemliydi. Bundan dolay1 hattm yabanc1 §irketlerin 
elinde degil devletin tasarrufunda bulunmas1 gerekiyordu. Anadolu Demiryollar1 
ile ilgili raporda, Anadolu'daki diger demiryollar1 ile baglantili olarak, izmir 
Limam'nda nihayet bulacak olan Kasaba hattmm, Kasaba'dan izmir'e kadar olan 
kism1 Kasaba Demiryolu �irketi'nin elinde bulunuyordu. izmir-Kasaba hattmdan 
sonraki hatlarm devlet tarafindan i§letilmesi çok fazla fayda saglamayacakt1. 
Çünkü devlet her zaman Kasaba Demiryolu �irketi'yle kar§I kar§iya gelecek 
ve belki bu yüzden bir takim s1kinttlar ortaya ç1kacakt1. Bu gibi ortaya ç1kmas1 
muhtemel s1kint1lar1 õnlemek için izmir- Kasaba hattmm devlet tarafindan satm 
almmas1 gerektigi belirtiliyordu. 

Bu gõrü§ler dogrultusunda hareket edilerek, gerek Maliye Nazm Sad1k Pa�a 
ve gerek halefi olan Mustafa Faztl Pa�a tarafmdan giri�imlerde bulunuldu ise de 
yeterli paranm bulunamamasmdan dolay1 hattm devlet tarafmdan satm almmas1 
fikri gerçekle§tirilemedi294• 

Mõjel Bey'in Anadolu'da yaptlan demiryollan ile ilgili genel raporunun 
da dikkate almmas1yla, Kasaba Demiryolu'nun uzat1lmas1 konusunda �irket ve 
Hükümet yetkilileri tekrar bir araya geldi. Teknik konular da dâhil olmak üzere 
pek çok konu üzerinde gõrü�meler yap1ld1. Devletin bu konuda o günlerde ve 
gelecekte elde edecegi menfaatler enine-boyuna degerlendirildi. 

Ôncelikle Bayliss tarafmdan sunulan masraf kalemleri üzerinde gõrü�üldü. 
76 kilometre uzunlugundaki Kasaba-Ala§ehir hatt1 için Bayliss'in gôsterdigi 
masraf kalemleri §i:iyleydi295: 

Hattm her türlü toprak ve zemin i�leri için 1 .534.380 Frank, 

imâlat-1 smaiyesi için 14.000 Frank, 

Demir çubuklar için 2.057.000 ve teferruat1 için 373 .750 Frank, 

Taban agaçlar1 için 582.894 Frank, 

Demir çubuklar ile taban agaçlanmn i§lenmesi için 201 .400 Frank, 

Tesviye kumunun dõ§enmesi için 805 .600 Frank, 

Geçitler, i§aret, tulumba, kõprü, büyük makine vs. için toplam 171 .456 Frank, 

Telgraf makineleri ve bunlarm edevatlan için 38.000 Frank, 

294 BOA, TNFM., 704/14. 
295 BOA, ÍMMS, 44/1826, lef-2; Masrafkalemleri lef-8'de de Frans1zca olarak, lef-9'da Ttirkçe 

ve tablo halinde mevcuttur. 
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Sekiz yere yaptlacak istasyon binalan ve ktrk yere yaptlacak düz geçitler ve 
burtlarm levaz1mat1, saat, lamba, makine, kablo vesaire içinse 456.000 Frank, 

Ba§lang1çta yaptlacak ke§if çah§malar1 ve haritasmm tanzimi için 45.600 
Frank, 

Hattm kesirtle§tirilmi§ haritas1 için 76.000 Frank, 

idare masrafi ile genel masrafl.ar için 380.000 Frank, 

Çali§malarm kontrol ve tefti§i masrafi olarak 76.000 Frank, 

Lokomotifl.er ile vagon gibi müteharrik edevat için 1 . 175.000 Frank, 

Toplam masrafm % 5 oranmda olmak üzere akla gelmemi§ masrafl.ar için 
471 .488 Frank, 

76 kilometre uzunlugundaki hattm her bir kilometresi için 125.000 Frank 
olmak üzere toplam 9.500.000 Frank. 

Bayliss, masraf kalemleriyle ilgili bilgi verdikten sonra hattl 18  ayhk süre 
içinde in§a edecegini beyan etti296• 

Komisyon üyelerinin, demiryolu in§as1 için aç1lmas1 gerekli yarlann yüksekligi, 
tesviye kumu ve yoku§lann ne derecede olacag1 gibi konularda soru sormas1 
üzerine Bayliss, yarlarm 6 metre yükseklikte, yoku§larm % 1 nispetinde olmak 
üzere in§a edilecegini, kumun uzak bõlgelerden getirilecegini ve demiryolunun 
hiçbir tarafina tünel yaptlmay1p istasyonlarm kârgir olarak ve kõprülerin de 
demir ve ta§tan yapilacagm1 ifade etti. Bunun üzerine Price, müteahhit Bayliss'in 
teklif ettigi bedelin de yerinde oldugunu ifade etmekle beraber baz1 yeni õneriler 
sundu297 • 

Kõprü in§aatlan masraf1 için 14.000 Frank gõsterilmi§ti. Price, kõprülerin 
agaçtan in§a edilmesi halinde 5.000 Frank'a mal edilebilecegini, üstelik agaç 
kõprülerin daha tercih edilebilir oldugunu belirtti. Bunun üzerine Ritter sõz ald1 
ve Kasaba Demiryolu'nun ah�ap kõprü tercihini para ktthgmdan dolay1 yapt1g1m, 
bunlarm çogunun lokomotifl.erin bacalanndan ç1kan ktv1lcimdan dolay1 yazm 
ate§ ald1gm1 ve kullam§SIZ oldugunu ifade etti. Price dü§Üncesinde israr ederek 
tart1§may1 devam ettirdi. Demiryolu hatlannm nehir kenanndan geçtigini, 
birçok yerde su hazneleri yapild1gm1 ve herhangi bir yangm esnasmda çabuk 
sõndürüldügünü ifade ederek, ah§ap kõprülerin hem çabuk hem de kargire oranla 
% 40 daha ucuza yaptlacagm1 belirtti. 

BOA, i.MMS, 44/1826, lef-2, s .  2. 
BOA, i.MMS, 44/1826. 
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Bunun üzerine Bayliss tekrar sõz alarak, ormanhk memleketlerde imalat-1 
smaiyenin kargir yerine ah§aptan yap1lmasmm daha uygun ve yerinde oldugunu, 
bõlgede hem orman kitlig1 hem de Kasaba civarmda hattab yani agaçlar1 i§leyecek 
usta az oldugundan herhangi bir ucuzluk ya da kâr olmayacagm1 belirtti. Aksine, 
yaptlmas1 dü§ünülen 80 civarmda kõprü ve hattm taban agaçlar1, degerinden çok 
fazla fiyata Sinop gibi uzak yerlerden getirilecek, agaçlar daha fazla fiyata mal 
olacakt1298• 

Bu müzakereler üzerine hem hattm imtiyazmm Bayliss'e ihalesi hem de 
istasyon ve diger binalarm kargir olarak yap1lmasma oy çoklugu ile karar verildi. 
Bundan sonra gerekli mukavelelerin tanzimi Ritter'e havale edildi. Ritter'in 
haz1rlad1g1 mukavele metni299 üzerinde mecliste tekrar düzenleme yap1larak onay 
için 3 Eylül 1872'de Sadaret'e takdim edildi300• 

in§aata hemen ba§lamak ve 16 sene sonunda bütün edevat ve levâz1mat1yla 
izmir'den Ala§ehir'e kadar olan hat 1 .280.000 liraya belki daha a§ag1s1 bir rakama 
alm1p tamamen devlete mâl edilmek üzere, 380.000 Liral1k bir istikraz akdiyle 
Ala§ehir demiryolunun bir müteahhit marifetiyle devlet tarafmdan inp ettirilmesi 
dü§Üncesi neticelenmi§ oldu3º1 •  

C. imtiyazm Verilmesi ve Mukavelenin imzalanmas1 

20 Ekim 1872'de ç1kan irade ile hattm yap1lmas1 için Bayliss'e izin verildi302• 
Devlet, Ala§ehir hattmm yapilmas1 için gerekli miktar olan tahmini 380.000 liray1 
tedarik ederek % 12 faizle §irkete borç olarak veriyordu303• �irket, devlete her y1l 
alt1 ayda bir 40.000 olmak üzere iki taksit halinde 80.000 lira õdeyecekti. Bõylece 
demiryolu hatt1 16 yil sonra devlete geçmi§ olacaku. 16 yill1k tahmini toplam gelir 
1 .280.000 olarak dü§ünülüyordu. Eger gelir, tahmin edilen miktan geçerse bu 
geçen miktann yans1 devlete ait olacaku304• 

BOA, i.MMS, 44/1826. 
Ritter tarafindan haz1rlanan illc mukavele 9 maddeden olu�uyordu. Bu mukaveleler için 

aynca bkz. BOA, Mukavelename Defteri, nr. II, s. 84-89; jmtiyázát ve Mukávelát Mecmuasi, cilt 1 ,  s. 
590-595; i.MMS., 44/1826, lef-11 ;  A.DVN.MKL,3611, lef-48. Nafia Meclis'inde yap1lan düzenle­
melerle mukavele 23 maddeye ç1kanlm1�t1. 

300 BOA, i.MMS. 44/1826, lef-2. 
301 BOA, lMMS, 44/1826, lef-1 .  
302 BOA, i.MMS, 44/1826, lef-17; BOA, T-48 (Demiryollari Üaresi Defteri), s.23. 
303 Yaptlacak hattm uzunlugu 76 kilometredir. Her bir kilometre için 5.000 lira harcanacag1 

dü�ünülmü�tür. 
304 BOA, i.MMS, 44/1826, lef-1 .  
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Bayliss tarafindan takdim edilen aynntili masraf kalemleri de gõz õnünde 
tutularak, Ízmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu hattmm Hükümete 
b1raktlmas1, Ala�ehir'e kadar uzattlmas1 ve i�letilmesine dair Sadaret'e sunulan 
mukavele kabul edildi. Devlet adma Nafia Nazm Edhem Pa�a ile Samuel Bayliss 
arasmda imzalanan 17 Arahk 1872 tarihli mukavele genel hatlariyla �u hususlari 
içeriyordu305: 

Samuel Bayliss, devlet hesabma olarak bu mukavele tarihinden itibaren en 
son iki sene zarfmda Kasaba ile Salihli ve Ala�ehir arasmda yeniden bir demiryolu 
in�asm1 i�letilebilecek durumda olarak tamamlamayi taahhüt ediyordu. 

Demiryolu hatt1 devlet tarafmdan 2 Ocak 1867 tarihinde kabul ve tasdik 
edilmi� olan güzergâh haritasma gõre in�a edilecekti. Bayliss hat ile ilgili yaptlacak 
yeni ke�ifler üzerine gerektiginde baz1 maddelerin degi�tirilmesini teklif edebilecek 
ve güzergâhm uzunlugunun artmlmas1 maddesi müstesna olmak üzere bu konuda 
teklif edilen maddeler Hükümet tarafmdan iki ay içinde karara baglanmaz ise 
teklif edilen degi�iklikler kabul edilmi� saytlacakti. 

Demiryolu hatt1, heryõnden izmir ile Kasaba arasmda yapilm1� olan demiryolu 
standartlanna gore yapilacakti. Demiryolu boyunca at1lacak balast denilen tesviye 
kumu zeminden itibaren 45 santimetre olacakti. Taban agaçlan me�eden veya 
kara palamut agacmdan olup uzunlugu 260 santimetre ve kalmhg1 127 milimetre 
olacakti. Demir çubuklann her bir metresi 34 kilogram agirhgmda olacakti. 
Demiryolun her tarafinda yap1lacak toprak ve zemin ile ilgili çal1�malarda sulann 
ta�masmdan etkilenmeyecek derecede yukanda olmas1 gõzetilecekti. Bu amaçla 
gerekli yerlere muhafaza duvarlar1 olacakt1. Kõprülerin ayaklan kâr-gir, kemerleri 
ta�, tugla veyahut demirden yapilacakti. Demiryolunun �ehir ve kõylerden geçen 
klSlmlannm iki taraflanna parmakhk konulacakti. Trenlerin gidi�-geli�lerinde 
çocuk ve hayvanlarm korunmas1 için gerekli setler yap1lacakt1. 

Hattm 8 õnemli mahalline istasyonlar inp edilecekti. Müteahhit in�a edecegi 
her bir istasyonun gerek binas1 ve gerek diger mü�temilatmm aynntili planlarm1 
Nafia Nezareti'ne takdim edecekti. Hattm en az kirk mahallinde geçitler in�a 
edilecek, bunlann her birine gõzetleme kuleleri yap1lacakti. Müteahhit aynca 
demiryolu boyunda en az sekiz mahalle de kulübe in�a edecekti. 

Müteahhit, Kasaba Demiryolu �irketi'yle müzakere ve isti�are ettikten sonra 
Kasaba'dan Ala�ehir'e kadar olan hattm tamiri için gerekli olan tamir atõlyelerinin 
rapor ve ke�if defterlerini Hükümete takdim edecekti. 

305 BOA, Mukavelename Defteri, nr. 2, s .  81 -84; Mukavele metni için aynca bkz., BOA, A.DVN. 
MKL, 36/1, lef-54, lef-48; BOA, lMMS, 44/1826, lef-7. 
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Müteahhit tarafmdan demiryolu hatt1 boyunca telgraf telleri de dõ§enecekti. 
Hattm i§letilmesinde gerekli olan her türlü sabit ve müteharrik edevat ile menkul 
ve gayrimenkul levaz1mat müteahhit tarafindan tedarik edilecekti. 6 lokomotif, 
2 birinci s1mf vagon, 20 üçüncü s1mf vagon, 2 yolcu katarlarma mahsus kõstek 
vagonu, 30 üstü õrtülü em tia vagonu, 33 kenarlar1 yüksek em tia vagonu, 24 pamuk 
nakline mahsus vagon ve 4 adet kõstek vagonu olarak belirlenen bu malzemeler 
Kasaba Demiryolu'nda kullamlanlarla aym olacakt1. 

Demiryolu herkesin faydalanacag1 bir yap1 oldugundan, arazi satm almmas1, 
alet ve edevat nakli ve ithal edilmesi hususlarmda müteahhit hususi nizamnamede 
belirtilen haklara sahip olacakti. Fakat astl demiryolu hatt1 haricinde, arsalar 
üzerinde geçici kereste kesimiyle, arazinin veya mahsullerin bozulmasmdan ve 
fabrikalarm tatil edilmesinden dolay1 ortaya ç1kacak zararlar emlak sahipleri ile 
müteahhit arasmda halledilemedigi zaman, kanunlann gerektirdigi §ekilde bir 
bedel tahmin edilerek, müteahhit tarafindan õdenmesi saglanacakt1. 

Hattm in§as1yla i§letilmesi için gerekli taban agaçlar1, kereste, demir çubuk, 
kõprü edevatl, madeni e§ya, telgraf telleri, telgraf makineleri ve araba gibi araç 
gereçler, her nereden getirilirse getirilsin ithal olunacak ewa gümrük vergisinden 
muaf olacakti. Barutun ithali yasak oldugundan gerekli barut o günkü fi.yat1 
üzerinden devlet tarafindan müteahhide sat1lacakti. 

Hattm i§letmesini yüklenen Kasaba Demiryolu �irketi'ne kat'i teslim 
yaptlacagmdan, §irkete ait demir çubuklar müteahhit tarafindan kullamlabilecektir. 

Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar yap1lacak olan demiryolu hatt1 in§aat olarak 
iki kisma ayrtlm1§ olup birinci kism1 Kasaba'dan Salihli'ye ve diger kism1 da 
Salihli'den Ala§ehir'e kadar olacakti. Bu kis1mlardan herhangi birisinin in§asmm 
tamamlanmas1 halinde hattm i§letmeye aç1lmas1 için müteahhit Hükümete 
dilekçe verecekti. Bu dilekçe üzerine devlet tarafmdan bir komisyon tayin edilerek 
hattm muayene ve tefti§i yaptlacakti. Komisyon tarafmdan haz1rlanan rapora gõre 
hattm i§letmeye açillp açtlmayacagma Hükümet karar verecekti. 

Hat tamamen bitirildikten sonra bir komisyon tarafmdan muayene edilerek, 
kesin kabulü Hükümet tarafindan yaptlacaktl. Kesin kabul s1rasmda hattm tüm 
in§aat süresiyle ilgili ayrmtill bir rapor ile hattm bütün detaylarm1 gõsteren bir 
haritayi müteahhit Hükümete sunacakti. 

Hattm geçici kabulü tarihinden itibaren 6 ay içinde noksan in§adan dolay1 
herhangi bir zarar ve hasar olur ise müteahhit bunlardan sorumlu olacakti. 
Müteahhit, Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar uzatilacak demiryolu hattmm her bir 
kilometresinin in§asm1 sabit 125.000 Franka yüklenecekti. Eger müteahhit, 
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kararla§tm.lan müddetten õnce in§aat1 tamamlayacak olursa kendisine õnce 
tamamlad1g1 her bir ay için 10.000 Frank verilecekti. 

Demiryolu hattmm yapili§I ve in§aatm ilerlemesi ile ilgili olarak yaptlan 
masraflar müteahhit tarafmdan tanzim edilen deftere i§lenecekti. Bu defter her 
ay komiser tarafmdan kontrol edilip kilometre ba§ma 125.000 Frank õdeme 
yaptlacakt1. Ôdemesi yaptlan miktarm % lO'u kesilecek, kesilen miktar hattm 
tamamen bitirilmesinden sonra müteahhide iade edilecekti. 

ilk maddede belirtildigi üzere hattm bütün i§leri ile gerekli araç gereçlerin 
tamam1 iki sene içinde tamamlanmt§ olacakti. Bu süre içinde olagan dip durumlar 
sõz konusu olur da, gerekli §artlar yerine getirilemez ve hat tamamlanamazsa 
masraflar1 müteahhide ait olmak üzere devlet tarafindan "emânet" suretiyle in§a 
ettirilecekti. Aynca herhangi bir geçerli sebep olmadan hat tamamlanamazsa, 
belirtilen sürenin bitiminden sonra geçen ilk üç ay için müteahhit Hükümete 
125.000 Frank ceza õdeyecekti. Bundan sonraki üç ay içinde de hattm teslimi 
yap1lamazsa daha õnceki kesintilerle birlikte kefâlet akçesine de devlet tarafmdan 
el konulacakt1. 

Bu mukavelenin imzaland1g1 sirada müteahhit, devlet esham1 veyahut 
demiryolu hisseleri olarak, Osmanh Bankas1' na 200.000 Frank kefâlet akçesi teslim 
edecek ve bu miktar 20. maddede belirtilen §artlara gore hattm bitirilmesinden 
sonra kendisine iade edilecekti. Hattm muayene ve tetkik masraflar1 için müteahhit 
her bir kilometre için 1 .000 Frank õdemeye mecburdu. Bu miktar da her ay için 
3.000 Frank olacakti. 

Mukavelenin tatbiki hususunda Hükümet ile müteahhit arasmda ihtilaf 
oldugunda anla§ma saglanamazsa bir komisyon te§kil edilecekti. Bu komisyonda 
da i§ çõzülemezse ba§ka bir komisyon olu§turulacak ve bu komisyonun karar1 
geçerli olacakti. 

Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar yap1lacak demiryolu ile ilgili düzenlenen 
mukavelenameler ile defterden alt1 nüsha tasdik edilerek Nafia Nezareti'ne iade 
edildi306• 

D. Kasaba-Ala�ehir Demiryolu Hattt Ín�as1mn Tekrar Ba�lamas1 

Kasaba-Ala§ehir demiryolu hatt1yla ilgili, 8 Haziran 186 7'de in§asma ba§lanan 
ancak mali yetersizlikler sonucu yap1mma ara verilen ve 2 Mayis 1869'da Price'm 
yeni bir takim õneriler getirmesiyle ba§layan süreç, Arahk 1872'de neticelendirildi. 
Yeni hatt1 devlet namma müteahhit Bayliss yapacakti. 

306 BOA, A.MKT.MHM. 446/38 .  
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Õncelikle Kasaba'dan Ala§ehir'e kadaryaptlacak 7 6 kilometrelik demiryolunun 
in§aat masrafi olan 380.000 Liranm, senelik % 10 faiz ve ayhk yarim komisyon 
verilmesi §art1 ile Osmanh Bankas1'ndan kredi ahnmasma karar verildi3°7• Bundan 
sonra da gerekli hazirhklarm yaptlmas1yla, izmir ve Ala§ehir'den 300'den fazia 
i§çi istihdam edilerek, 31  Mart 1 873'te in§aata ba§land1. Nisan ortalarmda 
da demiryolu in§aatmda kullantlmak üzere baz1 araç ve gereçler ingiltere'den 
getirtildi308• 

Yapilan mukavele geregi demiryolu in§aatma devlet muayene ve nezaret 
edecekti. Bu konuda ortaya ç1kan masrafl.ar da müteahhit Bayliss tarafmdan 
kar§ilanacakt1. Kilometre ba§tna 1 .000 Frank olmak üzere 76 kilometre için 76.000 
Frank, Bayliss tarafmdan odenecekti. Bu miktar in§aatm tamamlanma süresi 
olan 18 aya taksim edilince her aya 4.222 Frank dü§üyordu. Aydm Vilayeti'nde 
ba§mühendis olan Margosyan ile Varna Demiryolu eski komiseri Hu§ufeski bu 
gorev için uygun gorüldü. Margosyan Efendi in§aata nezaret etmek üzere komiser 
tayin edilirken, Hu§ufeski'ye de komiser yard1mc1hg1 gõrevi verildi309• Aynca 
Osmanh Devleti tebaasmdan olmak üzere demiryolu yap1lan bolgeden bir peykõr 
istihdam edilmesi de kararla§tmldi. Bu gorevler için Margosyan' a ba§mühendislik 
maa§ma ek olarak 2.000 kuru§, Hu§ufeski'ye de masrafiyla beraber 2. 750 kuru§, 
peykore de istihdam edildigi günden itibaren olmak üzere masraflanyla beraber 
800 kuru§ maa§ verilmesi kararla§tmld1310• 

1 .  Kasaba-Ala�ehir Demiryolu Güzergâlunda Yaptlan Degi�iklikler 

Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar uzat1lacak demiryolu güzergâhmm ilk 20 
kilometrelik kism1, sel sulan basmas1 muhtemel olan s1g ve batakl1ga denk 
geldiginden ba§ka bir güzergâh belirlenmesi yoluna gidilmi§ti. Aynca yeni 
belirlenen güzergâh arazisi eskisine gore daha saglamd1. Õnceki güzergâha gore 
yakla§tk 300 metre mesafe uzuyordu. Fakat bu uzama ile hem Urganh ve Ahmedli 
arasmdaki kavis ve egimler ortadan kalkiyor, hem de bu iki istasyon arasmda 
bulunan iki yoku§un s1kint1lan da giderilmi§ oluyordu. 

Bu gerekçelerle May1s 1873'te müteahhit Bayliss güzergahm degi§tirilmesi 
için dilekçe verdi. Konu Nafia Meclisi'nde gorü§ülerek, durumun ara§tmlmas1 için 
Aydm Vilayeti Ba§mühendisi Margosyan gorevlendirildi. Margosyan'm yapt1g1 

307 BOA, A.MKT.MHM. 445127; Í .MMS. , 45/1906; A. MKT. MHM, 447154. 
308 Basiret, nr. 908 (24 Safer 1290/23 Nisan 1873), s. l; Hattm Ala�ehir'e kadar uzatilmas1 ile 

ilgili degerlendirmelerde Kasaba Demiryolu �irketi ile Osmanh Hükümeti'nin bu meseleyi dostane 
bir �ekilde hallettikleri ifade ediliyordu. The Times, 23 October 1874, Friday, p. 4. 

3o9 BOA, T.DMt 805/1 18.  
310 BOA, T.DMt 805/128. 
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incelemelerden sonra olumlu gõrü§ bildirmesi üzerine, 15 Haziran 1873'te Nafia 
Meclisi'nde güzergâhm degi§tirilmesi ile ilgili talep kabul edildi31 1 •  

2. Bayliss'in istifas1 ve Yerine Mõsyõ Havden'in Geçmesi. 

Samuel Bayliss, Kasaba-Ala§ehir aras1 demiryolu Ín§aat1 kendisine ihale 
edildigi suada Ízmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu §Írketinde müdür vekili 
olarak gõrev yap1yordu. Ala§ehir hatt1 müteahhitliginin kendisine verilmesinden 
sonra Kasaba §Írketindeki gõrevinden istifa etti. Yerine daha õnce Koniçe 
Demiryolu eski ba§mühendisi olan Havden'in geçmesini õnerdi. Bu õneri 
Nafia Nezareti tarafindan uygun bulundu. Havden daha õnce gõrev yapt1g1 
yerlerde alacagmm kald1g1 iddias1yla devlete tazminat davas1 açm1§tl. Yeni gõreve 
atand1ktan sonra bu davalanndan vazgeçti312. 

3. Ala�ehir Hattmm Bitirilmesi 

Kasaba-Ala§ehir arasmdaki demiryolu Ín§a çal1�malan h1zh bir �ekilde 
devam ediyordu. Ízmir-Kasaba arasmdaki hatta oldugu gibi Kasaba-Ala§ehir 
hatt1 da mukavelede belirtilen tarihten õnce tamamlanmak üzereydi. Müteahhit 
Bayliss 18 Agustos 1874'te Nafia Nezareti'ne gõnderdigi dilekçede hattm dõrt ay 
õnce bitirilecegini ifade ederek313, hattm kontrol edilmesi için bir komisyon te§kil 
edilmesini talep ediyordu314. 

Bayliss'in talebi üzerine Temmuz 1874'te komisyon olu§turuldu. Ba§kanhgma 
Nafia Nezareti Fen memurlanndan C. Ritter getirildi. Komisyondaki diger 
üyelerin de Gallani315 ve Konstantin Efendi316 olmas1 kararla§tmld1. Komisyon 
memurlarmm her birine 22'§er Osmanh altm1 harcirah verilecekti. Tahminen 10-
15 gün bõlgede kalacaklardi. Tefti§ için kald1klan süre içinde yapacaklan tüm 
masraflanna mukabil olarak günlük 60'ar frank hesab1yla her birine 2 altm ve 3 
mecidiye verilecek ve bu yevmiyeler mahalli idareler tarafmdan kar�ilanacakt1317. 

BOA, TDMÍ. 807153. 
BOA, TNFM.704185. 
BEO, Nafta Gelen-Giden Defteri, 539/14-1 ,  nr.210. 

314 BOA, AYN.d. ,  nr. 1003, s. 84. 
315 Mõsyõ Gallani, son dõnem Osmanh imar faaliyetleri açismdan mühim bir �ahsiyettir. 1864 

yilindan 1887 senesine kadar Osmanh baymchrhk hizmetlerinde bulunmu� ve birçok õnemli projc;nin 
hayata geçmesinde õncü ohnu�tur. Selahattin Tozlu, "Osmanh Yol Düzenlemeleri", Osman!t fil-Ikti­
sat, (Editõrler: Güler Eren, Kemal Çiçek, Cem Oguz), Yeni Ttirkiye Yayinlari, Ankara 1999, s. 661 .  

316 Konstantin Efendi bu suada mühendis Mõsyõ Feraze ile birlikte ortaya çikan bir yolsuz­
lukla ilgili olarak Aydm demiryolunda gõrevli bulunuyordu. Konstantin Efendinin Ala�ehir hattmm 
tefti� ve muayenesi için gõrevlendirilmesi üzerine yerine Aydm _demiryolu ile ilgili konularm tahkiki 
için fen mü�avirlerinden Mõsyõ Gu�lar gõrevlendirildi. BOA, I.DH. 689/48126, lef-2. 

311 BOA, i.DH. 689/48126, lef-2. 
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Komisyon üyelerinin yapt1g1 çah�malar neticesinde baz1 eksiklikler tespit 
edildi. Müteharrik edevatm tamiri için gerekli atõlyelerin baztlar1 yaptlmam1�t1. 
Ancak bu eksiklik hattm açili�ma engel olarak gõrülmeyip hemen in�a edilmesinde 
de herhangi bir menfaat olmayacagi cihetiyle atõlyelerin in§aati için müteahhit 
Bayliss'e iki yil ek süre verildi318. 

4. Ala�ehir Hattmm Açili.�1 ve Kasaba Demiryolu �irketi'ne Devri ile 
ilgili Komisyon Te�kili 

Kasaba'dan Ala9ehir'e kadar olan demiryolu hattmm uzat1lmas1 ve devlet 
hesabma olarak in9as1 20 Ekim 1872 tarihinde, Kasaba Demiryolu eski müdürü 
Bayliss'e ihale edilmi9ti. Bayliss hattm in9asm1 belirtilen müddetten õnce 
tamamlam1§ ve ilgili komisyon tarafmdan da kontrol edilerek mukaveleye uygun 
olarak §artlann yerine getirildigi anla9ilm19ti. Hattm bundan sonra Kasaba 
Demiryolu �irketi'ne geçmesi ve i9letmeye ba§lamas1 gerekiyordu. Ancak 
bu sirada Nafia Nezareti ile Kasaba Demiryolu �irketi arasmda baz1 ihtilaflar 
meydana geldi319. Bu ihtilaflarm halledilmesi ve hattm i9letmeye ba§lamas1 
devletin menfaatine oldugundan biran õnce tedbir almmas1 gerekiyordu. Bu 
amaçla mesele, Nafia Meclisi'ne havale edildi ve Kasaba Demiryolu �irketi idare 
Meclisi azasmdan Aradnig ve Price ile Ala9ehir Demiryolu müteahhidi Bayliss'in 
de haz1r bulundugu toplantida konu müzakere edildi320. 

Toplant1da iki konu ele almm19t1. Bunlardan biri Ala§ehir hattmm Kasaba 
Demiryolu �irketi tarafmdan almmas1 ve i9letmeye ba9lamas1, digeri de Kasaba 
Demiryolu'nun 187 4 senesi temin-i temettü akçesi hesaplannm sonuçlandmlmas1 
ve devlet tarafmdan §irkete verilecek meblagm belirlenmesiyle ilgiliydi321 .  1874 
y1h temin-i temettü akçesi ile ilgili hususta, hesap defterlerinin henüz nezarete 
gõnderilmemesi sebebiyle, üzerinde durulmadi. Esas õnemli olan Ala§ehir 
hattmm Kasaba Demiryolu �irketi'ne devredilmesi meselesiydi. Bu konu ile ilgili 
müzakerelerden sonra Ala9ehir hattmm 1875 y1h Mart ay1 ba§mdan itibaren 
açilarak i§letmeye ba9lamas1 ve hattm Bayliss'ten alm1p Kasaba Demiryolu 
�irketi'ne devredilmesi kararla§tmld1. Bu konuda gerekli tetkikleri ve i9leri 
yapmak üzere Demiryollar idaresi Muavini Kostantin Efendi ile Margosyan'm 
izmir'e gõnderilmesine karar verildi322. 

318 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1 ,  nr. 170. 
3 19 BEO, AYN.d. nr. 1003, s. 1 18. 
32º BOA, lDH. 698/48823 . 
321 187 4 ytlma ait hesaplann gõrülmesi hususu ile ilgili daha õnce bahsedilmi§ti. Bkz. Birinci 

Bõlüm'de "Hattm i§letilmesi ve 1866-1873 Yillan Aras1 �irketin Gelir-Gider Hesaplan" ktsm1. 
322 Adi geçen ki§ilerin açth§ için istanbul'dan Ízmir'e hareket ettikleri 3 Mart 1875 tarihli Ba-
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Yapilan inceleme neticesinde, hattm bütün in�a �artlarmm yerine getirilmi� 
oldugu anla�ild1. Kasaba Demiryolu $irketi yetkilileri Aradnig ve Price tarafmdan, 
temin-i temettü akçesi hesaplarmm en ktsa sürede hesaplamp õdenmesinden 
ba�ka herhangi bir ek talepte bulunmamak �art1yla, hattm 1875 Mart ay1 ba�mda 
i�letmeye açilacagma dair senet verildi. Bunun üzerine müteahhit Bayliss de 
i�letmeye aç1lacag1 tarihe kadar hatt1 muhafaza edecegine, bunun için Hükümetten 
herhangi bir talepte bulunmayacagma dair taahhhütname verdi. Bundan sonra 
hattm devir teslimi ile ilgili i�lemleri yapmak üzere müteahhit Bayliss, Kostantin 
ve Margosyan efendiler ile diger gõrevliler Ízmir'e hareket etti. Aynca hattm 1875 
Mart ay1 ba�mda i�letmeye aç1lacag1 da Aydm Vilayeti'ne yaz1 ile bildirildi323• 

Toplantida aynca, in�aat süresince ba�aril1 çal1�malar yapm1� olan Kostantin 
ve Margosyan efendilere 4. Rütbeden birer Mecidi Ni�an1 verilmesinin uygun 
olacag1 karara bagland1324• 

Bütün resmi prosedürlerin tamamlanmasmdan sonra 1875 yili Mart ba�mda 
ba�ta Aydm Valisi Ahmed Rasim Bey ve Saruhan Mutasarnfi olmak üzere 
birçok yetkili Ala�ehir'e gitti325• Aynca Ístanbul'da bulunan Kostantin Efendi ve 
demiryolu direktõrlerinden Price da aç1h� için Ízmir'e geldi326• Ala�ehir Kazas1 
deâvi müdürü, tahrirat kâtibi, mal müdürü, müftü, naib, kaymakam, posta ve 
telgraf müdürü, evkaf vekili, belediye kâtibi ve bõlgenin ileri gelenlerinden pek 
çok ki�i ile halktn da katilim1yla dualar edilerek Kasaba-Ala�ehir arasmdaki 76 
kilometrelik demiryolu hatt1 resmen açild1327• 

Demiryolunun aç1h�mdan dolay1 ahali son derece memnun olmu�tu. Bu 
memnuniyetlerini ifade etmek üzere, içinde dua fasillannm da bulundugu bir yaz1 
saraya gõnderildi. Ba�ta deâvi müdürü, tahrirat kâtibi, mal müdürü, müftü, naib, 
kaza kaymakam1, posta ve telgraf müdürü, evkaf vekili, belediye kâtibi ve azalan 
olmak üzere Ala�ehir ve civannm õnde gelenlerinden olu�an 7 4 ki�inin imza ve 
mührüyle gõnderilen bu te�ekkür ve dua yaz1s1 oldukça dikkate degerdi328• 

siret gazetesinde haber yaptlm1�t1. Basiret, nr. 1463 (25 Muharrem 1292/3 Mart 1875), s . l .  
323 BOA, i.DH. 698/48823, lef-3. 

BEO, Na.fia Gelen Giden Defteri, 539/14-1 ,  nr. 233; BOA, Í.DH. 698/48823, lef-4; BEO, 
Na.fia Gelen Giden Defteri, 545, nr. 7. 

325 BOA, i.DH., 700/48960; BEO, Na.fia Gelen Giden Defteri, 539114-1 ,  nr. 238. 
Basiret, nr. 1463 (25 Muharrem 1292/3 Mart 1875), s . l .  
BOA, i.DH., 700/48960; BEO, Na.fia Gelen Giden Defteri, 539114-1 ,  nr. 238; Aydm Vilayeti 

salnameleri ve Devlet salnamesinde hattm aç1h� tarihi 1 Mart 1875 olarak ifade edilmi�tir. Salnâ­
me-i Devlet-iA!iyye-i Osmâniye, sene 1303, s. 370-371. 

328 BOA, i.DH., 700/48960, lef-1 .  
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Aynca Ízmir-Kasaba Demiryolu ile birlikte 175 kilometreye ula9an bu hat, o 
zamana kadar Anadolu'da yapilan demiryollar1 içerisinde en uzun demiryolu olma 
õzelligini ta91yordu329• 

E. in�aat Srrasmda Meydana Gelen Diger Olaylar 

1. in�aat Masraffan 

Kasaba-Ala9ehir arasmda yapilan demiryolunun in§aat sathalan, daha 
çok in§aat Slfasmda Hükümete takdim edilen ve õdenmesi talep edilen masraf 
defterleri ile müteahhidin verdigi dilekçelerden takip edilebilmekteydi. Çe§itli 
tarihlerde müteahhit Bayliss ya da vekili tarafmdan Demiryollar Ídaresi'ne 
sunulan masraf kalemleri ve õdenmesi talep edilen miktarlar §Õyleydi: 

27 Mayts 1873 tarihli masraf kalemleri: Demiryolun 7 kilometresinin toprak 
tesviyesi gibi çalt§malann bedeli olarak 141.610 Frank; 2.014 adet taban agac1 
bedeli olan 13 .091 Frank; Genel masrafm 1/24'ü olmak üzere 19.000 Frank. 
Bahsedilen üç kalem meblagm % 5'i olan 8.685 Frank olmak üzere toplam 
182.386 Frank masraf olmu9tu. Zikredilen bu miktardan teminat akçesi, muayene 
ve kontrol masrafi olarak 21 .238 Frankm al1konulmas1yla üst tarafi olan 161 . 148 
Frank, yani 6.445 Íngiliz Liras1 õdenmesi gerektigini Bayliss, Demiryollar 
Ídaresi'ne gõnderdigi dilekçede ifade etmi9ti. Talep edilen meblagm õdenmesi 
mukavele hükmüne uygun bulunarak, Kasaba-Ala9ehir arasmda yap1lan demiryolu 
in9aatma komiser tayin edilen Margosyan Efendi tarafmdan tasdik edilip konu 
Maliye Nezareti'ne havale edilmi9ti330• 

26 Temmuz 187 3 tarihli masraf kalemleri: Demiryolunun 10 kilometresinin 
toprak tesviyesi, duvar õrülmesi, taban agaçlan bedeli ve genel masrafin 1/24'ü 
olmak üzere toplam 410.330 Frank. Bahsedilen üç kalem meblagm % 5'i olan 
20.516 Frank olmak üzere toplam 430.846 Frank. 

430.846 Franktan teminat akçesi, muayene ve kontrol masrafi olmak üzere 
46.084 Frankm al1konulmas1yla kalan 384.763 Frank, yani 15 .390 Íngiliz Liras1 
õdenmesi gerektigini Bayliss, Demiryollar Ídaresi'ne gõnderdigi dilekçede dile 
getirmi9ti331. 

10 Eylül 1873 tarihli masraf kalemleri: Demiryolunun 22 kilometresinin ke9if 
ve tayin güzergâh1yla ni9an kaz1klar1 çakilmas1, toprak tesviyesi ve duvar õrülmesi, 
iki istasyonun temeli, 6.885 adet taban agac1 bedeli ve genel masrafm 1/24'ü 

Dersaâdet Ticaret Odast Gazetesi, nr. 8 (27 Cemaziyelahir 1302/13 Nisan 1885), s. 1 .  
BOA, T.DMi. 806/57. 
BOA, T.NFM., 704170. 
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ile bu masraflann % 5'i olan miktarla birlikte toplam 333.314 Frank. 333.314 
Franktan teminat akçesi ve kontrol masrafi olan 36.331 Frankm ç1kartlmas1yla 
kalan 296.983 Frank yani 1 1 .879 Íngiliz Liras1 Bayliss'in vekili tarafindan talep 
edildi332• 

5 Ara!tk 1873 tarihli masraf kalemleri: 9 kilometrenin toprak i§leri için 
182.070 Frank, 11 kilometrenin kaz1k çaktlmas1 ve duvar i§i için 97.460 Frank, 
Ístasyonlarm temelleri için 68 .000 Frank, 3832 adet me§e agac1 bedeli olarak 
24.908 Frank, genel masrafm 1/24'i 19.000 Frank ile bu masraflarm % 5'i olan 
21 .692 Frankla birlikte toplam 455 .530 Frank. Bundan da teminat akçesi olan 
45.553 Frank ve kontrol masrafi olan 3.000 Frankm ç1kar1lmas1yla kalan 406.977 
Frank yani 16.279 Íngiliz Liras1 Bayliss'in vekili tarafindan talep edilmi§ti333• 

2. Basmane Gan'run in�as1 

Kasaba Demiryolu hattmm en õnemli istasyonu, çiki§ yeri olmas1 hasebiyle 
Basmane Ístasyonu'ydu. Buras1 daha demiryolu in§aatma ilk ba§lamld1g1 y1llarda 
istasyon olarak seçilmi§ ve 50 kadar bina satm almarak yeri haz1rlanm1§t1334• 
Basmane hem ticaret merkezi hem de limana giden çok sayida yol ile kervan 
yolunu merkeze baglayan yola bakmaktayd1335 • Basmane'nin bulundugu yerlerden 
bir kism1 Laleli Camii Vakfi'na bir kism1 da Sultan III. Mustafa Vakfi'na ait idi. 
Buralarda on yedi i§yeri vard1 ve kis1m kis1m kiralanm1§t1. May1s 1865'te, Kasaba 
Demiryolu �irketi yetkilileri Basmane denilen yerde büyük bir istasyon yapmak 
amac1yla bu bõlgeyi §irket tasarrufuna almak için giri§imlerde bulunmu§tu336• Bu 
giri§imler sonucunda arazi ve diger binalar peyderpey §irkete terk edildi. Ancak 
günümüzdeki haliyle Basmane Gan'nm in§as1 1870'1i y1llann ortasm1 bulacakti. 

Frans1z Mimar Eiffel tarafmdan klasist tarzda tasarlanan Basmane Gan 
binas1, Regie Generale adh Frans1z firma tarafindan 1876 y1lmda in§a edildi. Bu 
bina yine aym tarihlerde in§a edilen Fransa'da Lyon Gar binasmm benzeriydi. 
Kesme ta§tan yapilan dikdõrtgen planh gar binasmm arta bõlümü üç kath olup, 
buras1 istasyonun ana salonuydu. Yapmm üzeri kirma çat1 ile õrtülmü§tü. Íki 
kenarm ortasma da, düz cephe gõrünümüne hareketlilik getiren üçgen almhklar 
yerle§tirilmi§ti. 1922'de büyük Ízmir yangmmda Basmane Gan da büyük hasar 

BOA, TNFM., 70513 1 .  
BOA, T.NFM., 70717. 
Tasvir-i Ejkár, nr. 250 (24 Cemaziyelahir 1281/24 Kas1m 1864), s .1-2. 
Cana Bilsel, "Modem Bir Akdeniz Metropolüne Dogru", jzmir 1830-1930 Unutulmu; Bir 

Kent mi? {Derleyen: Marie-Carmen Smyrnelis), istanbul 2008, s. 150-151 .  
336 BOA, MVL. 706130. 
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gõrmü� ve 1926 ytlt sonrasmda onanmdan geçirilmi�tir. Metro projesi kapsammda 
yer alt1 ve yerüstü geçi�leri ile yenilenen gar binas1 bugün içinde izmir Metrosu'nun 
Basmane istasyonu'nu da barmdlfmaktad1r337• 

3. Demiryolu infaatI Srrasmda Bulunan Tarihi Eserler ve Arama 
Çahfmalan 

Kasaba Demiryolu Komiseri Havden 24 Mart 1874 tarihinde Maarif 
Nezareti'ne verdigi dilekçede Salihli'de eski eser aramak için ruhsat talep etmi�ti338 •  
Mesele �urâ-yi Devlet'e havale edildi. Mõsyõ Havden'in eski eser arayacagi arazi 
devlete ait ise Hükümeti, õzel mülkiyet ise sahibini raz1 etmesi gerekiyordu. 
Aynca belirtilen �artlar1 yerine getirecegine dair o bõlgede muteber birisinin kefil 
olmas1 laz1md1. Kefil bulduktan sonra eski eser aramaya ba�layacak, bulduklarmm 
yans1 devlete yans1 da kendisine ait olacakt1. Ancak buldugu eserleri yurtd1�ma 
ç1karamayacakt1. Bina ya da mabet gibi kalmt1 bulunursa, bunlan y1karak harap 
etmeyecek, etrafindaki diger eserlere de zarar vermeyecekti. Bulunan tarihi 
eserleri üç gün içinde mahalli Hükümete haber verecekti. Aramlacak yerler 
mahalli Hükümete bildirilecek ve aramalar mahalli idareciler tarafmdan kontrol 
edilecekti. Bu gibi �artlarla birlikte mevcut olan ''Asâr-1 Atika Nizamnamesi" 
esaslanna da uygun hareket edilecekti. �urâ-y1 Devlet'te alman karara gore bu 
konuda tespit edilen hükümlere uymak kayd1yla 17 Nisan 187 4'te bir y1l süre için 
kendisine izin verildi339• 

Hususi olarak yapilan arama faaliyetlerinin yanmda, Kasaba ile Ala�ehir 
arasmda demiryolu in9a edilirken, hafriyat suasmda tarihi eserler de ortaya 
ç1kiyordu. Mesela 1874 May1s aymda Sart'da340 istasyon yap1m1 çal19malar1 
Slfasmda 2 arslan heykeli bulunmu9 ve durum Aydm Vilayeti'ne bildirilerek Nafia 
Nezareti'nden gõrü9 talep edilmi9ti. Nezaretten gelen yaz1 üzerine heykellerin 
demiryolu komiseri Margosyan tarafmdan teslim alm1p müzeye konulmak üzere 
gõnderilmesi istendi. Masraflarm da müze tahsisatmdan kar9ilanacag1 belirtildi341• 
Ancak daha sonra Maarif Nezareti'nden gõnderilen 2 Haziran 1 874 tarihli 
yaz1da, bulunan arslan heykellerinin müzeye gõnderilmeyip mahallinde muhafaza 
edilmesi ve etrafmda herhangi bir yaz1 var ise bu yazilarm suretlerinin ç1kanlarak 
gõnderilmesi isteniyordu342• 

http:llwww.arkas. com.trlpageslarkas_news/ocak_2010/haher8.html 
338 BOA, MF.MKT., 171143. 
339 BOA, $D., 207115. 
340 Sart, Kasaba Demiryolu'nun 123. kilometresinde, Ahmedli ile Mersindere arasmdaki yerle­

�im yerinin aduhr. 
341 BOA, MFMKT., 18/79. 
342 BOA, MFMKT., 18/89. 
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4. Manisa-Alllfehir Arasma TelgrafHattt Yapum 

Kasaba-Ala§ehir arasmda demiryolu yaptlmaya ba§lanmasmdan sonra 
ba§ka teknolojik geli§meler de bõlgeye transfer edildi. Manisa-Ala§ehir arasma 
dõ§enecek telgrafhatt1 bunlardan birisiydi. 

in§asma ba§lanan demiryolu münasebetiyle zaten ticaret bõlgesi olan bu 
yerlerin õneminin bir kat daha artacagi dü§ünülmü§tü. Gerek Hükümet gerekse 
halka ait haberle§menin kolayla§tmlmas1 için bõyle bir telgraf hattma gerek 
duyulmu§tu. Telgraf hatt1 için araç gereç bedeli, nakliye ve diger masraflar olarak 
verilecek meblag da 26.000 küsur Franktan ibaret olacakti. Getirecegi faydalar 
gõz õnüne almarak telgraf hattmm yaptlmasma, 31  Mart 1874 tarihli irade ile 
izin verildi343• 

5. Padi�aha Hediye Edilmek Üzere Õzel Vagon Yaptlmas1 

Kasaba Demiryolu �irketi yetkilileri, kendilerine gõsterilen teveccüh 
ve yard1mlardan dolay1 te§ekkürlerini ifade etmek maksad1yla, Rumeli 
Demiryollan'mn açth§mda kullamlmak üzere, Sultan Abdülaziz için õzel bir 
vagon yaptird1344. 18 Mart 1870 tarihinde gõnderilen bir arizayla bu vagonun kabul 
edilmesi istirham edildi345• Konu 30 Mart 1870'te sadrazam tezkiresiyle padi§aha 
sunuldu. Bir gün sonra ç1kan irade ile de hediyenin kabul edildigi belirtilerek 
padi§ahm bundan memnun ve ho§nut oldugu ifade edildi346• 

6. Demiryollar idaresi'nin Kurulmas1 

Daha õncede belirtildigi üzere, Osmanh Devleti sm1rlar1 içinde ilk demiryolu 
yap1mma 1851 ytlmda ba§lanmt§tl. iskenderiye-Kahire arasmda yaptlan bu 
demiryolundan sonra ülkenin hem Asya hem de Avrupa topraklannda yeni 
demiryollar1 in§as1 için imtiyazlar verilmi§ti. Aradan geçen yirmi sene zarfmda 
ülkede i§lemekte olan demiryollarmm uzunlugu 778 kilometreye ula§ml§tl. Bunun 
yanmda birçogunun da in§aatl devam ediyordu. O ana kadar yap1lan demiryollan 
ile ilgili i§leri Nafia Nezareti bünyesindeki Turuk ve Maâbir idaresi yürütüyordu. 
Ancak çok say1da demiryolunun yaptlmas1 ve yaptlmaya da devam etmesi bunlann 
muamelelerinin de artmasma neden olmu§tu. Bundan dolayi sadece demiryollan 
ile ilgilenecek bir birimin kurulmasma ihtiyaç duyuldu. Bunun üzerine 24 Eylül 
1872 tarihinde "Demiryollar idaresi" ad1yla yeni bir daire kuruldu ve Mirliva 

BOA, i$D., 28/1346. 
344 BOA, TNF.VRK., 7/155. 

BOA, iDH., 609/42445, lef- 1 .  
346  BOA, iDH., 609/42445, lef-3; BEO, Nafta Gelen Giden Defteri: 545, nr. 21 .  
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Feyzi Pa§a ilk müdürü oldu. Sadece demiryollan ile ilgili i§lerin gõrülecegi bu 
yeni birimde Binba§1 Hayri Bey347, Hasan ve Kostantin efendiler ile Avrupa'dan 
getirilecek iki mühendis gõrev yapacakti. Aynca Demiryollar idaresi'nin diger 
i§leriyle ilgili olarak da kondüktõr, ressam, muhâsip ve kâtipler tayin edildi348• 

7. Kasaba Demiryolu'nun Güzergâlu, 1875-1885 Arast i�letrne Durumu 
ve Y"ônetimi 

Ala§ehir hattmm tamamlanmasmdan sonra Kasaba Demiryolu' nun güzergâh1 
§ôyle oldu: 

Tren izmir'den hareket ederek Kar§iyaka, Çigli, Ulucak, Menemen, 
Emirâlem, Hamidiye, Horozkõy, Manisa, Çobanisa, Kasaba, Orhanh, Ahmedli, 
Salihli, Munvak, Derekõy, Alkan istasyonlanna ugray1p Ala§ehir'e ula§maktayd1. 
Aynca izmir'den Bornova'ya da bir demiryolu hatt1 bulunmaktaydi. 

Hattm uzunlugu Kasaba-Ala§ehir aras1 169 ve izmir-Bornova aras1 5 
kilometre olmak üzere toplam 17  4 kilometreydi. 15 adet lokomotifi vardi. Tren 
saatte ortalama 40 kilometre mesafe kat etmekteydi349• 

1875-1885 y1llan arasmda hattm senelik gayrisâfi geliri ortalama olarak 
120.627 sterlin,yani 13 .269.000 kuru§, masraflan 622.053 sterlin,yani 68 .425 .830 
kuru§ ve safi hâsilat1 715 .313 sterlin, yani 78.684.430 kuru§ civannda olmu§tu. 

Ala§ehir hattmm resmi açih§ tarihi olan 1875 senesi Mart ba§mdan 1 885 y1h 
sonuna kadar gayrisâfi gelirleri, masraflan ve safi gelirleri a§ag1daki gõsteridigi 
§ekildeydi350• 

Hayri Bey Belçika'da Erkân-1 Harb ve Turuk Mühendisi Mektebi'nde tahsil gõrdükten 
sonra, memleketine dõnerek uzun yillar Osmanh baymduhk i�lerinde hizmet etmi�tir. Selahattin 
Tozlu, "Osmanh Yol Düzenlemeleri", Osmanlt 111-Ütisat (Editõrler: Güler Eren, Kemal Çiçek, 
Cem Oguz), Yeni Ttirkiye Yayinlari, Ankara 1999, s. 661-662. 

348 Engin, Rumeli Demiryollart, s. 104. 
349 Salnâme-i Vilâyet-iAydin, sene 1296, s .140. 
350 Salnâme-i Vilâyet-i Aydin, sene 1304, s .162. 
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TABL0 2.1 
�irketin 1875-1885 Aras1 Bilançolart 

Tarih 
Gayrisâ6 Gelir Masraflar Sâ6 Gelir 

(Sterlin) (Sterlin) (Sterlin) 
1875 93.388 47.628 45.761 
1876 113 .787 56.245 57.542 
1877 126.607 59.558 67. 149 
1878 125.107 57.513 67.594 
1879 122.965 56.699 66.266 
1880 128.687 59.080 69.607 
1881 1 18 .869 55.958 62.891 
1882 1 1 1 . 1 14 55.989 55. 125 
1883 143.355 70.144 73 .21 1 
1884 160.244 63.686 96.938 

1885351 59.688 25.343 34.345 
Toplam 1.303.771 607.342 796.429 
1885352 23.094 14.210 18 .883 

Genel Toplam 1 .336.865 621.552 715.313 
Dogru Toplam353 1.326.905 622.053 715.313 

1880-1885 arasmda Kasaba Demiryolu'nun idare heyeti ve istasyon gõrevlileri 
�u ki�ilerden olu�maktayd1: 

Direktõr Rodvil, Komiser Margosyan Efendi, Mühendis Milõzõn, Direktõr 
Muavini Biliotti354, Muhasebeci Vud, Sand1k Emini Edwars, Ímalat Müdürü 

1885 Ocak ba�mdan Haziran sonuna kadar, yani ilk alt1 ay zarfinda vuku bulan ge­
lir-gider hesaplar1. 

352 1885 ikinci alt1 ayda Temmuz, Agustos ve Eylül aylarma ait gelir-gider hesaplar1. 
Bilgiler Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1304, s .162'ten almm1�tlf. Salnamedeki rakam­

larm toplammda yanh�hklar vard1r. Rakamlar tekrar hesap edilerek dogru toplam verilmi�tir. 
354 Charles Biliotti, Katolik bir italyan vatanda�1d1r. Kasaba Demiryolu �irketi'nde yõneticilik 

yapm1�ttr. Ailesiyle birlikte uzun yillar Osmanh Devleti'nde kalm1�ttr. Çocuklarmdan Adrien Bili­
otti de Osmanh Bankas1'mn degi�ik kademelerinde gõrev yapm1�ttr. Edhem Eldem, 135 Ytl!tk Bir 
Hazine: Osmanlt Bankast Ar1ivinde Tarihten jz/er, istanbul 1997, s. 270. 
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Pikon, §irket ba§müfetti§i Vad ve Arabalar memuru Pera, Kasaba Demiryolu 
1880-1881 y1h idare heyetini olu§turuyordu355 • 

istasyonlarda gõrevli memurlarm isirnleri de §õyleydi: izmir istasyonu 
Ba§memuru Antuvan, Ala§ehir istasyonu memuru Kapurviç, Salihli istasyonu 
memuru Yoryadis, Manisa istasyonu memuru Konstantin Planidis, Kasaba 
istasyonu memuru Mõsyõ Ofar, Menemen istasyonu memuru Evadis, Ahmedli 
istasyonu memuru Lapir ve Bomova istasyonu memuru Korsimni. 

1882 yili §irket idaresi; Komiser Rüstem Bey, Direktõr Kemp, Hat mühendisi 
Belavze, Sand1k Emini Edwars, Telgraf müfetti§i Vanklinos, Muamelat müdürü 
Biliotti, Kontrol memuru Vayd, Muhasebe memuru Avd, Sermakinist Baykon ve 
Edevat nemuru Mr. Bem'den meydana geliyordu356• 

Komiser Hüsnü Efendi, Direktõr Henri Kemp, Hat mühendisi Belavze, 
Sand1k Emini Edwars, Telgraf müfetti§i Vanklinos, Muamelat müdürü Biliotti, 
Kontrol memuru Vayd, Muhasebe memuru Avd, Sermakinist Baykon ve Edevat 
memuru Mr. Bem de 1883 yih idare heyetini olu§turan isimlerdi357• 

1884 y1h idare heyetinde de, Hükümet komiseri Kolagas1 Hüsnü Efendi, 
Direktõr Kemp, Müfetti§ izmir'deki Osmanh Bankas1 direktõrü Hens, Sand1k 
emini Edwars, Muamelat müdürü Biliotti, lrad muhasebecisi Vayd, Masraf 
muhasebecisi Vud ve Amelehaneler müdürleri Baykon ve Mr. Bem gõrev 
alm1§lard1358• 

Aydm ve Kasaba serkomiseri (Hükümet adma) Wrõbloski Efendi, serkomiser 
muavini �em'i Efendi, Sand1k emini Edwars,Müfetti§ izmir'deki Osmanh Bankas1 
direktõrü Hens, Direktõr Kemp, Muamelat müdürü Biliotti, irad muhasebecisi 
Vayd, Masraf muhasebecisi Vud ve Amelehaneler müdürleri Baykon ile Mr. Bem 
de 1885 yilinda §irketin idari i§lerini yürütmü§lerdi. 

Kasaba Demiryolu hatlarmda uygulanmak üzere, tren hareket saatleri ve 
bilet ücretleri yeniden düzenlendi. 4 Ekim 1880 tarihinden itibaren geçerli olmak 
üzere haz1rlanan trenlerin hareket saatleri ve bilet ücretleri a§ag1daki tabloda 
gõsterildigi §ekilde olmu§tu: 

Salnâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1298, s .106-107; Sa/nâme-i Vi/âyet-i Aydm, sene 1299, 
s. 106-107. 

356 Sa/nâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1301, s.68-69. 
357 Sa/nâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1302, s.68-69. 
358 Sa/nâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1303, s .77-78. 
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Üç ya9ma kadar çocuklar ücretten muafor. Üç ya9mdan on ya9ma kadar 
olanlardan yanm ücret almacaktir. Her yolcu 1 .  sm1fta oldugu halde elbiseye dair 
e9yasmdan 50 ve ikincide 40 ve üçüncüde 30 kiyye ücretsiz gõtürebilecektir. Tarife 
geregince hususi vagon ç1kartmak için üç saat õnceden Demiryolu idaresine 
müracaat gereklidir. 

Gidip-gelme biletleri verilecektir. 

1-izmir'den Bornova ve Kar91yaka arasmda her sm1f için gidi9-geli9 biletleri 
trenlerde verilecektir. Verildigi günün a�am trenine kadar müsaadesi vard1r. 

2-izmir'den Bornova ve Kar91yaka'dan ba9ka tüm mevkiler için alman gidi9-
geli9 biletleri ertesi günü a�am trenine kadar müsaadesi vardir. 

3- izmir'den Bornova ve Kar91yaka'dan ba9ka tüm mevkilere Cumartesi günü 
sabah trenleriyle her s1mf için gidi9-geli9 için alman biletler ertesi günü a�am 
trenine kadar müsaadesi vard1r. 

izmir'den Bornova ve Kar91yaka arasmdan ba9ka her mevkiye zevk için tek 
bilet fiyatiyla gidip gelmeye iki gün müsaadesiyle bilet verilecektir. Bu biletler 
ile yolcular hangi trenle gitmek isterse gidebileceklerdir. Boyle zevk için gidecek 
ki9iler õnceden Demiryolu idaresine müracaat etmelidirler. Ancak birinci s1mfta 
olduklan halde 6 ve ikincide 10 ve üçüncüde 15 ki9i olmal1dirlar. Talebeler için 
gidi9-geli9 bilet fiyatlannda hususi indirim yapilacaktir. Yalmz iki gün õnceden 
Demiryolu idaresine müracaat etmelidirler359• 

F. Hükümetin Kasaba Demiryolu �irketi'nden Borç Almas1 

Osmanh Devleti XIX . yüzy1lda iç ve di9 geli9melere paralel olarak pek 
çok alanda s1kint1h günler geçirmeye ba9lam19ti. Art arda patlak veren sava9lar 
zaten kõtü durumda olan ekonominin daha da kõtüle9mesine sebep olmu9tu. 
Bu ekonomik s1kint1lan gidermek için ilk borçlar 1840'h y1llarda Galata 

BOA, Y.EE. 40/94; Bilet ücretleri ile ilgili aynca bkz. Salnâme-i Vilâyet-i Aydin, sene 1301, 
s. 68-69. 
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bankerlerinden360 k.isa vadeli olarak almd1361 •  Kisa vadeli ve k.isa süre için alman 
bu borçlar ekonomik s1k.inttlar1 gidermede çare olmad1. Ardmdan Kinm Sava§1 
patlak verdi. Padi§ah Abdülmecid yüklü miktarda d1§ borç ahmma kar§1yd1. 
Nitekim bu konuda daha õnce giri§imler olmu§ ancak kabul etmemi§ti. Fakat 
K.mm Sava§1'nm agtr maliyeti kar§1smda Sultan Abdülmecid'in direnci k.irtlm1§ ve 
4 Agustos 1 854'te ç1kartlan bir fermanla da 5.000.000 tutarmda borç almmasm1 
onaylam1§t1362• Bu tarihten sonra devlet hem içeriden hem d1§ar1dan borç almaya 
devam etti. Zaman zaman Avrupa finans çevrelerinin borç vermekten kaçmd1g1 
dõnemler oldu. Bu dõnemlerde de Hükümetin imdadma Galata bankerleri yeti§ti. 
Galata bankerlerinin borç verme süreci, Duyün-1 Umumiye'nin kurulmasmdan 
sonra sona erdi363• 

Duyün-1 Umumiyenin kurulmasmdan sonra yine içeriden ve d1§ar1dan borç 
al1mma devam edildi. Bunlardan birisi de 1885 yilmda askeri masraflar için 
harcanmak üzere Kasaba Demiryolu �irketi'nden alman borçtu364• Borç anla§mas1 
Maliye Nazm Zihni Efendi ile Kasaba Demiryolu �irketi adma hareket eden 
idare Meclisi Azas1 William Clarence Watson arasmda 17 Muharrem 1303/26 
Ekim 1885 tarihinde yap1ld1365 • Buna anla§maya gõre; 

Osmanh Devleti'nde mali s1ktnt1lann artmas1, sermaye sahibi ki§ilerden yeni bir banker 
s1mfinm ortaya ç1kmasma sebep oldu. Çogunun hem Í§ hem de ikamet yerlerinin Galata'da olma­
s1 nedeniyle bu sermaye sahiplerine "Gaiata bankerleri" denmeye ba§land1. Gaiata bankerlerinin 
bir ktsm1 üst düzey devlet adamlanyla yaktn ili§kiler kurdular. Sultanlarm, bürokratlarm ve baz1 
kurumlarm finans i§lerini takip ettiler. Bkz., Nursel Manav, Devlet-Banker ili;kileri Çerçevesinde 
Baltazzi Ailesi, Marmara Üniversitesi, Türkiyat Ara§ttrmalar1 Enstitüsü, Bastlmamt§ Yüksek Lisans 
Tezi, istanbul 2009, s. XI; Galata'da obeklenmi§ olan bu Gaiata bankerleri veya Gaiata sarraflar1 
genellikle Osmanh vatanda§t gayrimüslim unsurlardan olu§uyordu. Bunlar halktn cahilliginden de 
yararlanarak spekülasyonlar yap1p k.aime üzerinde de oyunlar oynayarak büyük miktarlarda gelir 
sagladtlar. Gaiata bankerleri bu donemde adeta altm çaglarm1 ya§ad1lar. Geni§ bilgi için bkz., Ali 
Akytld1z, Para Puf Oldu Osman!t'da Kagtt Para, Maliye ve Top/um, Ístanbul 2003, s.303-304. 

361 �evket Pamuk, Osman!t Ekonomisinde Bagzm!t!tk ve Büyüme 1820-1913, Ístanbul 2005, s. 64. 
Necla Geyikdagi, a.g.e. ,  s. 68-69; Osmanh Devleti ald1gi dt§ borçlarm çogunu cari kamu gi­

derlerine harcamt§ttr. Az bir ktsm1 ise yatmmlar için harcanmt§ttr. Bu yatmmlardan en fazia PªY3 alan 
da demiryollar1 olmu§tur. Kenan Bulutoglu, 100 Soruda Yabanct Sermaye, Ístanbul 1970, s. 91-92. 

363 Gaiata bankerleri Duyun-1 Umumiye'nin kurulmasmdan sonra Ístanbul'daki finans kuru­
lu§larm1 yava§ yava§ kapatt1lar. Zografos Efendi ve Camondo ailesi gibi bunlarm bir ktsm1 zaten 
daha once Avrupa'ya yerle§meye ba§lamt§tt. , Manav, agt., s. XII; Camondo ailesi ile ilgili daha geni§ 
bilgi için aynca bkz., Nora �eni-Soph1e le Tarnec, Camondolar Bir Hanedantn Çiikü;ü, Çeviren: 
Yaman Aksu, Ístanbul 2005. 

364 Vital Cuinet, la Turquie D'Aste III, Paris 1894, s. 395. 
365 BOA, YA.RES., 31/21 ;  Mukavelat Defteri, nr. 1 ,  s. 142-144; Anla§manm imzalanmas1 s1-

rasmda Osmanh Bankas1 direktorü Mosyo Foster de hazir bulunmu§tur. Mukâvelât Defteri, nr. 
1 ,  s .145; Mukavele metni için ayr1ca bkz., Salnâme-i Vilâyet-i Aydtn 1304, s. 200-204; Dersaâdet 
Ticaret Odast Gazetesi, nr. 23 (1 Safer 1303/9 Kas1m 1885). 
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1- Kasaba Demiryolu �irketi, 800.000 Osmanh Lirasm1 Hükümete avans 
olarak vermeyi kabul etmi§tir. ilk õnce bu meblagm 550.000 Liras1 almacakt1r. 
Geri kalan 250.000 liras1 da gerektiginde verilecektir. 

2- �irket, bu mukavelenin imzaland1g1 tarihte Hükümete 100.000, bu 
tarihten bir ay sonra 175.000 ve yine o tarihten iki ay sonra da 275.000 Osmanh 
Lirasm1 teslim edecektir. Geri kalan 250.000 Osmanh Lirasm1 da ihtiyaç oldugu 
beyan edildigi takdirde bu beyandan bir ay sonra teslim edecektir. 

3- Teslimat, §irketin seçimine gõre ya Osmanh Liras1 veya o günkü Dersaadet 
piyasas1 fiyatma gõre ibrazmda õdenmek üzere Londra ve Paris'ten dõviz olarak 
yapilacakt1r. 

4- istikrazdan §irket bir defahk olmak üzere % 1 hesab1yla bir komisyon 
alacaktu. 

5- istikrazm faizi teslimat tarihinden yürütülmek üzere senelik % 7 olarak 
kabul edilmi§tir. Resülmal akçesi % 1 olarak tayin edilip, 13  Mart 1891 tarihinden 
itibaren õdenmesine ba§lanacaktu. Beyan edildigi üzere, teslimat tarihinden 
itibaren 13 Mart 1891 tarihine kadar bu istikrazm 6 senelik faizleri için Hükümet 
§irkete Aydm Vilayeti agnam resmi ve a§an üzerine olarak istikrazm beyan edilen 
senelik faizlerine mukabil 12 taksit ita edecektir. 

6- Hükümet, 13 Mart 1891  tarihinden itibaren bu istikrazm anapara ve 
faizi tamamen õdeninceye kadar izmir-Kasaba Demiryolu �irketi'nin i§letmekte 
oldugu hatlarm umumi nizamnamesi ve demiryolu hakkinda geçerli olan tarifelere 
gõre i§letilmesini §irkete havale ederek gayrisâfi hâsilatm % 50'sini i§letme masrafi 
olmak üzere §irkete terk edecektir. Gayrisâfi hâsilatm beyan edilen i§letme masrafi 
ç1kt1ktan sonra kalan % 50'si de Hükümet tarafmdan bu istikrazm resülmal ve 
faizlerinin õdenmesine tahsis edilecektir. Hükümet, §irketin hâstlat-1 umumisini 
kendi memurlan vas1tas1yla tefti§ etme hakkim muhafaza edecektir. 

7- 6 Aral1k 1872 tarihli mukavelenin §artlan, mukavele müddetinin bitimine 
kadar yürürlükte olacakt1r. Bu tarihten sonra yeni mukavele yürürlüge konur ise 
§irketin eski mukavelede olan haklar1 sakh kalacakt1r. �irketin alacaklar1 veya 
diger talepleri yerine getirildikten sonra, Hükümet, hatlann i§letilmesi hususunu 
kendi eline almak hakkim muhafaza eder. 

8- Kasaba Demiryolu'nun mevcut gelirlerinin muhafazas1 ve artmas1 
Hükümet tarafmdan da istenildiginden bu hattm gelirlerinde azalmaya sebep 
olacak ba§ka imtiyazlar verilmeyecektir. Yani devlet, Kasaba Demiryolu hatt1 ile 
Aydm Demiryolu hatt1 arasmda ve bir de Kasaba Demiryolu'nun kuzey cihetindeki 
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40 kilometre mesafe dâhilinde demiryolu in§as1 için ba§ka hiçbir §irkete ve §ahsa 
imtiyaz vermeyecektir366• 

Kasaba Demiryolu �irketi'nden alman bu borç, askeri ihtiyaçlann giderilmesi 
ve Krupp Fabrikas1'ndan367 satm alman toplarm bedelinin ilk taksiti ile daha 
sonra almmas1 kararla§tmlan 120 adet top bedelinin õdenmesi için kullamlacakt1. 
Sultan II. Abdülhamid'e sunulan borç mukavelesi 26 Ekim 1885 (17 Muharrem 
1303) tarihli irade ile yürürlüge girmi§tir368• 

Bu madde daha sonra yap1lacak olan Manisa-Soma arast demiryolu imtiyazmm Kasaba 
Demiryolu �irketi'ne verilmesinin gerekçelerinden biri olacaktu. 

367 Ôzellikle Frans1z-Alman sava�mdaki Alman galibiyeti Sultan Abdülhamid'den õnceki dõ­
nemde askeri ve sivil bürokraside Almanya'ya kar�t bir hayran!tk ve egilim olmasma neden olmu�tu. 
Ancak bu sadece hayranltk seviyesinde kald1 ve Osmanlt-Alman askeri ili�kilerinde 1880'den õnce, 
1873'te satm a!tnan 500 ve 1877'de 100 toptan ba�ka, dikkate deger bir geli�me ya�anmad1. Ancak 
Almanlarm �ark politikasmdaki degi�iklikler ve bu baglamda Osmanlt Devleti ile ili�kiler yeni bir 
boyut kazanmaya ba�ladt. 1880 Mayis'mda Alman büyükelçisi von Hatzfeld'le yapt!an gõrü�me­
lerle ba�layan süreç olumlu sonuç verdi ve 1882'den itibaren Alman subaylart Osmanlt ordusunda 
çalt�maya ba�ladt. Albay Kaehler, Yüzba�t Kamphõvener, Yüzba�t von Hobe ve Yüzba�t Ristow ilk 
gelen uzmanlardt. Osmanlt ordusunda hizmete ba�lad1ktan sonra hemen bunlarm rütbeleri yüksel­
tildi. Osmanlt subaylarm1 rahats1z eden durumlar olsa da kJsa sürede Alman etkinligi gõzle gõrülür 
�ekilde hissedilmeye ba�ladt. Albay Kaehler, geli�inden üç yt! sonra õldü. Ama õlünceye kadar kJsa 
süren dam�manltgi boyunca Alman silah fabrikalarma Osmanlt ordusu tarafmdan ilk yüklü sipari�­
leri verdirmek için ça!t�malarm1 sürdürdü. Zamanla Osmanlt ordusu Alman silah fabrikatõrlerinin 
en õnemli mü�tesi olacaktt. Kaehler'in õlümünden sonra II. Abdülhamid, Colmar von der Goltz'u 
olaganüstü yetkilerle Alman reform grubunun ba�ma getirdi. Goltz'un Osmanlt subaylart üzerinde 
õnemli tesirleri oldu. Padi�aha s1k s1k raporlar sundu. Her sundugu rapor uygulamaya kondugunda, 
daima õnemli silah sipari�leri ile sonuçlamyordu. Yine bu raporlardan birinde, Bogaziçi ve Çanakka­
le'deki istihkâm ve bataryalarm onartltp yeni toplarla degi�tirilmesini õnermi�ti. Bu õneri dogrultu­
sunda 1882'de Goltz'un 1srar1yla, Krupp Fabrikas1'na 1 .206.987 lira degerinde top 1smarlanm1�t1. Bu 
ytllardan sonra da Alman Krupp, Mauser ve Loewe silah fabrikalarma yapt!an Osmanlt sipari�leri 
devam etmi�ti. Bu konularda daha geni� bilgi için ayrtca bkz. Ílber Ortay!t, Osman!t imparatorlu­
gu'ndaAlman Nüfazu, Ístanbul 2008, s. 101-120; Mustrafa Albayrak, "Osmanlt-Alman Íli�kilerinin 
Geli�imi ve Bagdat Demiryolunun Yap1m1", OTAM, Sayt 6, Ankara 1995, s. 5-6; Kemal Beydilli, 
"II. Abdülhamit Devrinde Gelen Ílk Alman Askeri Heyeti HakkJnda", istanbul Üniversitesi Tarih 
Dergisi, Sayt 32 (Uzunçar�tlt Hatua Sayis1), Mart 1979, s. 481-494. 

368 Mukâvelât Defteri, nr. 1, s. 145; Bu konu ile ilgili bilgi için ayr1ca bkz., Dersaâdet Ticaret 
Odast Gazetesi, nr. 23 (1 Safer 1303/9 Kastm 1885), s. 4. 





ÜÇÜNCÜ BÔLÜM 

MANiSA-SOMA HATTININYAPILMASI 

A. imtiyazm Verilmesi ve Mukavelenin imzalanmas1 

Osmanh Devleti 1888 yilmda, Anadolu'nun çe§itli bõlgelerinde demiryolu 
yap1m1 için üç imtiyaz verdi. Bunlardan biri istanbul-Ankara hattmm yap1lmas1 
için Deutsch Bank'm kontrolündeki ''Anadolu Demiryolu �irketi"ne, diger ikisi de 
izmir'deki §irketlere verildi. Bu dõnemde izmir-Aydm Demiryolu �irketi mevcut 
hatlanm Dinar ve Çivril'e kadar uzatma hakkm1 elde ederken Kasaba Demiryolu 
�irketi de Manisa-Soma aras1 ile ilgileniyordu369• 

Turgutlu-Ala§ehir hatti 1875 y1h Mart ay1 ba§mdan itibaren aç1larak i§lemeyc 
ba§laml§ ve demiryolu i§letmesi, hatt1 in§a eden müteahhit Samuel Bayliss'ten 
alm1p Kasaba Demiryolu �irketi'ne devredilmi§ti. Anla§ma geregi Kasaba 
Demiryolu �irketi'nce i§letilen hattm imtiyaz süresi 16 y1l sonra bitecekti. Yani 
13 Mart 1891 tarihinde §irket Kasaba Demiryolu hattm1 Hükümete devredecekti. 

Kasaba Demiryolu �irketi ile Osmanh Hükümeti arasmda 26 Ekim 1885 
tarihinde bir istikraz mukavelesi de yap1lm1§t1370• Bu mukavelenin 10. maddesine 
gore Hükümet, Kasaba Demiryolu hatt1 ile Aydm Demiryolu hattl arasmda ve 
bir de Kasaba Demiryolu'nun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe dâhilinde 
demiryolu in§as1 için ba§ka hiçbir §irkete ve §ahsa imtiyaz vermeyecekti. 

Bu maddeye dayanarak Kasaba Demiryolu �irketi yetkilileri, Nisan 1888'de, 
Manisa'dan ba§layarak Soma'ya kadar tahminen 92 kilometre uzunlugunda bir 
hatt1 mecburi olarak ve Ala§ehir'den Gõbek'e371 kadar 85 ve Soma'dan Susurluk'a 
kadar 160 ve Bornova'dan Pmarba§i'na kadar 8 kilometre uzunlugundaki §Ubeleri 
de istege bagh olarak in§a etmek için imtiyaz talep ettiler372• 

Varhk, a.g.e. , s . 29; Bu dõnemde Aydm ve Kasaba demiryollannm uzatilmas1 ile ilgili aynca 
bkz., BOA, T. DMj, 908/70. 

370 Sõzü edilen istikraz mukavelesi ile ilgi daha õnce geni� bilgi verilmi�ti. Bkz., ikinci bõlümün 
son k.ism1. 

371 Gõbek denilen yer bugünkü inay-U�ak arasmda bulunan Ovakõy'dür. BOA, lMMS, 
99/4167, lef-5. 

372 Teklif, Kasaba Demiryolu $irketi idare Meclisi Reisi tarafindan yap1lm1�t1. , BOA, YA.RES., 
42/18, lef-3. 
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in§as1 mecburi olan §Ubenin, yani Manisa-Soma arasmm her kilometresi 
için müteharrik edevat bedeli dâhil oldugu halde 130.000 Frank in§aat masrafi 
õngõrülmü§tü. Gayrisâfi hâs1latm 10 sene müddetle % 55'i i§letme masrafma ve 
% 45'i in§aat masrafmm senelik % 7 faiz ve bir resülmaline kar§llik tutulmak üzere 
on sene sonra i§letme masrafmm % 50'ye çekilmesi dü§ünülüyordu373 • 

imtiyaz talebi, Ticaret ve Naf1a Nezareti'nde, Nazir Zihni Efendi'nin de 
hazir bulunmas1yla müzakere edildi. Müzakere sonucu haz1rlanan mazbata, 
mukavele ve §artname lâyihalar1 ile harita Sadarete gõnderildi374• Mesele bir kez de 
Meclis-i Vükelâda gõrü§üldü375• Mukavele ve §artname hükümleri tekrar gõzden 
geçirilerek baz1 degi§iklik ve ilaveler yaptld1. Neticede ülkede demiryollarmm 
artmasmm devletin menfaati için memnuniyet verici oldugu ifade edilerek olumlu 
yõnde gõrü§ bildirildikten sonra376 28 �aban 1305/9 May1s 1 888 tarihli irade ile 
mukavele §artlan kabul edildi377• 

Manisa'dan Soma'ya kadar demiryolu in§a ve §Ubeler tesisi ile i§letilmesi 
imtiyazma dair Hükümet adma Nafi.a Nazm Zihni Pa§a ile Kasaba Demiryolu 
�irketi adma Henri Kemp arasmda imzalanan mukavele §U hususlar1 içeriyordu: 

1- Kasaba Demiryolu �irketi, masraf ve zaran kendisine ait olmak üzere 
Manisa-Soma arasmda 92 kilometrelik bir hattm in§as1yla i§letilmesini taahhüt 
eder. Demiryolu ile ilgili yap1lan harita ve planlara uyulmas1 zorunlu olacaktlf. 
Aynca izmir'den Kasaba ve Ala§ehir'e kadar mevcut hattaki õrneklere ve mevcut 
§artnamenin hükümlerine gore hareket edilecektir. 

Hattm ba§lang1ç ve biti§ noktalan kat'i ke§ifharitalannm tetkik ve tasdikinde 
tayin edilecek olup üç kis1mda in§a edilecektir. Bu kis1mlardan ilki Manisa'dan 
Akhisar'a, ikincisi Akhisar'dan Kirkagaç'a ve üçüncüsü de Kirkagaç'tan Soma'ya 
kadar olacakt1r. 

BOA, MV. 31/54 (belgenin "hülasas1" lusmmda). 
BOA, YA.RES., 42/18, lef-4; Yapilmas1 dü�ünülen hatlann ayrmt1sm1 gõsteren harita için 

bkz. BOA, ÍMMS, 99/4167, lef-7. 
375 Meclis-i Vükelâ'daki gõrü�melere kattlarilar �urilard1: Sadrazam Mehmed Kamil, �eyhü­

lislam Ahmed Esad, �urâ-y1 Devlet Reisi Ahmed Arif, Serasker Ali Sâib, Bahriye Nazm Hasan 
Hüsnü, Dâhiliye Nazm Ahmed Münir, Hariciye Nazm Mehmed Said, Adliye Nazm Ahmed Cev­
det, Maliye Nazm Mehmed Celaleddin, Evkaf-1 Hümâyun Nazm Mustafa, Ticaret ve Nafia Nazm 
Mustafa Zihni, Maarif Nazm Münif, Sadaret Müste�ari Ali �efkati, Âmedi Divân-1 Hümâyíin 
Mehmed Tevfik; BOA, A.DVN. nr. 21 ,  s. 150; BOA, ÍMMS, 99/4167, lef- 1 .  

376 BOA, MV. 31/54. 
BOA, ÍMMS, 99/4167, lef-8; BEO, A.DVN. nr. 21 (Sadaret Defterleri), s. 151 ;  iradenin sadu 

olu�u ile ilgili aynca bkz., BOA, A.DVN.MKL, 3016, lef-2. 
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Hattm in§aat bedeli Kasaba'dan Ala§ehir'e kadar mevcut hat için kabul edilen 
esasa gõre tü1 (uzunluk) nisbetiyle hesap edilecek, müteharrik edevât bedeli dâhil 
oldugu halde in§aat bedeli kilometre ba§ma 125.000 Frank olarak belirlenmi§tir. 

Mukavelenin tasdik tarihini müteakip be§ sene zarfinda §irket õnce Ala§ehir 
hattmdan ba§layarak Gõbek'e (inay-Ovakõy aras1) kadar takriben 85 kilometre, 
ikinci olarak Soma'dan Susurluk'a kadar takriben 160 kilometre ve üçüncü olarak 
da Bornova'dan Pmarba§i'na kadar takriben 8 kilometre uzunlugunda üç §Ube 
hattmm in§as1yla i§letilmesi konusunda rüçhan hakkma haiz olacakt1r. 

2- �irket, imtiyaz fermanmm verilip mukavelenin yap1ld1g1 tarihten itibaren 
bir ay zarfinda §artnamede belirtildigi üzere harita ve layihasm1 tanzim edip Nafia 
Nezareti'ne takdim edecektir. 

3- �irket, masraflan ve zararlar1 tarafma ait olmak üzere imtiyaz fermanmm 
verildigi tarihten itibaren alti ay içinde in§aata ba§lamay1 ve haritanm tasdiki 
tarihinden itibaren iki sene müddet zarfmda da hatt1 bitirmeyi taahhüt eder. 
in9aat i9lemleri fenni kaidelere, izmir-Kasaba ile Ala9ehir hattmdaki numunelere, 
tasdik edilen harita ve layihalara gõre icra edilecektir. Fakat bunlarm d19mda 
herhangi bir zorunlu sebepten dolay1 farkh bir uygulama gerektiginde §irkct 
durumu gerekçeleriyle birlikte Hükümete bildirecektir. 

4- Hattm yap1m1 a9amasmdaki in9a faaliyetleri Nafia Nezareti'nce tayin 
edilen hususi komiserler tarafindan tefti§ edilecektir. Aym §ekilde in9aatm 
tamamlanmasmdan sonra devlet tarafmdan kabul i9lemlerinin yaptlabilmesi için 
hattm in9aat i9lemleri, idare-i9letme durumlar1 ve muhafaza meseleleri, bu hususi 
komiserler tarafmdan tekrar kontrol edilecektir. Tefti9 ve kontrol masraflar1 için 
�irket ayhk olarak õdenmek üzere senelik Nafia Nezareti'nin emrine kilometre 
ba9ma 2,5 Osmanh Liras1 verecektir. 

5- Bu in§aat s!fasmda nakliye i§lerinin artmas1yla ilgili olarak demiryoluna 
bagh yeni hatlar yapilmas1 ve mevcut istasyonlarm geni§letilmesi s1rasmda 
üzel §ah1slara ait arazilerin satm almmas1 hususunda §irket arazi sahipleri ile 
anla9amazsa, istimlâk kanununa gõre hareket edilecektir. Arazi bedelleri §irket 
tarafmdan sahiplerine õdenecektir. Eger arazi devlete ait ise §irkete bedelsiz olarak 
terk edilecek ve muvakkaten kullanilmas1 gerekli yerlerin de in9aat müddetince 
ücretsiz kullammma izin verilecektir. 

6- in§a edilecek demiryolun asli hatt1 §imdilik tek hat olarak yapilacak fakat 
arazi çift hat yapilacak §ekilde tayin edilecektir. Senelik her bir kilometrenin 
gayr-i safi hâstlat1 30.000 Franka ula9t1gmda, Hükümetin ikinci hattm in§asm1 
talep etmeye hakki olacak ve §irket de masrafi kendisine ait olmak üzere hatt1 in§a 
etmeye mecbur olacakt1f. 
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7- Demiryolunun in�as1 için gerek içeriden ve gerek d1�ar1dan getirilecek 
ta�, kereste, demir, maden komürü, makine ile diger edevat levaz1mat gümrük 
resminden muaf tutulacaktu. Aynca demiryolun kira müddeti süresince arazi ve 
sermayesiyle gelirleri üzerine herhangi bir vergi konulamayacak, bu mukavelename 
ile bagh �artname damga resminden muaf olacaktu. 

8- Sirket, demiryolun in�as1yla tamiri için gerekli keresteleri �artnameye 
uygun olarak devlet ormanlarmdan elde edebilecektir. 

9- in�aatm tamamlanan kis1mlan �irket tarafmdan bildirildiginde Nafia 
Nezareti tarafindan olu�turulacak bir fen komisyonu tarafindan kontrol edilip 
geçici kabulü yaptlacaktu. Geçici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine 
bir fen komisyonu marifetiyle demiryolu hatt1 tekrar muayene edilerek uygun 
gorüldügü takdirde Nafia Nezareti tarafmdan kat'i kabul i�lemi yapilacaktir. 

10- Demiryolu hatt1 tamamland1ktan sonra �irket in�a edecegi hatlan masraf 
ve zaran kendisine ait olmak üzere gayrisâfi hâstlatm % 50'sine kar�1hk olarak 
i�letecektir. 

1 1 - Sirket, demiryolu ile huna bagh alet, sabit ve müteharrik edevatl, imtiyaz 
müddeti zarfinda masraflan kendisine ait olmak üzere tamir ve iyi halde muhafaza 
edecektir. Aksi olursa �artnamenin 16 .  maddesine gore hareket edilecektir. 

12- Sirket, demiryolunun korunmas1 ve zab1ta hususlannda devletin 
düzenledigi ve daha sonra düzenleyecegi kurallara gore hareket etmeye mecburdur. 
Sirketin kusurundan dolay1 demiryolunun bir kism1 veya tamam1 üzerinde nakliyat 
tatil olursa, Hükümet, masraf ve zaran �irkete ait olmak üzere yolun muvakkaten 
i�letilmesini temin için �artnamenin 16.  maddesine gore gerekli tedbirleri alacaktu. 

13- Sirket, demiryolunun geçici kabulü tarihinden itibaren kira süresinin 
sonuna kadar mevcut olan hattm tarifesine gore ücret alabilecektir. Gerek muharebe 
esnasmda ve gerek sair zamanlarda toplu veya münferit olarak asker, sava� araç 
gereçleri, mahkum ve mahpuslar ile sair memurlann ve posta çantalarmm sevkiyat 
ve nakliyat1 ile ilgili olarak �artnamenin 5. maddesine gore hareket edilecektir. 

14- Sirket imtiyaz fermanmm kendisine verildigi tarihten itibaren bir ay 
müddet zarfinda Osmanh Bankas1'na ya nakden veya piyasa fiyat1yla hisse senedi 
�eklinde 3 .000 lira kefâlet akçesi yatuacaktu. Bu kefâlet akçesi in�aatm kesin 
kabulünden sonra �irkete iade edilecektir. Zikrolunan bir ay müddetin sonunda 
�irket kefâlet akçesini yat1ramazsa yeni hatlar üzerine olan haklanm kaybedecektir. 

15- 28 Ekim 1885 tarihli mukavelede belirtildigi üzere, 18  Ara11k 1872 
tarihli mukavelenin �artlan geçerli olacaktu. Buna gore Hükümet, 13 Mart 1891 
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tarihinden itibaren her ne zaman olursa olsun bir sene evvel 9irkete haber vermek 
9art1yla zikredilen hatlarm idaresini müteharrik edevat1yla birlikte tamamm1 kendi 
tasarrufuna almak hakkm1 haizdir. Ancak bunun için once Kasaba Demiryolu 
�irketi'ne olan borçlarm1 nakden ve tamamen odemesi gerekecektir. 

16- Fen memurlarmdan ba9ka demiryolunun memur ve müstahdemleri 
mümkün mertebe Osmanh Devleti tebaas1 olacak, Hükümetin tayin edecegi 
kiyafetler ile fes giyeceklerdir. 

17- �irket bu konudaki nizamnameye gore hareket etmek 9art1yla demiryolu 
civarmda ara9tmp ke9fedecegi madenleri i§leyebilecektir. Aynca, 9irketin, bagh 
oldugu nezarete müracaat ederek, nizam1 dairesinde civar ormanlardan odun ve 
kereste kesimine yetkisi olacaktir. 

18- Devlet, demiryolu hatt1 boyunca gerekli gordügü yerlerde siperler in9a 
edebilecek ve bunlann masrafi devlete ait olacaktir. 

19- Demiryolu in9aat1 masmda ortaya ç1kacak eski eserlerle ilgili bu konuda 
devletin düzenledigi nizamnameye gore i9lem yap1lacaktir. 

20- �irket her türlü hâsilatm ayhk cetvellerini Nafia Nezareti'ne takdim 
edecek ve hâs1lat defterlerini 9artnamenin 17. maddesinde gosterildigi surette 
tanzim edecektir. 

21- �irket, devlet tarafmdan gerekli gorüldügünde demiryolu binalannm 
içinde müfetti9, gümrük, posta ve zab1ta memurlannm ikametleri için gerekli 
odalan meccanen tahsis etmeye mecburdur. 

22- �irket, masrafi kendisine ait olmak üzere demiryolu boyunca telgraf 
direkleri ve telleri dikip bunlan uzatabilecektir. Fakat bunlari demiryolu ile 
ilgili hususlann d19mda hususi muharebe amaçh kullanamayacakt1r. Devlet, 
demiryolu boyunca bir telgraf hatt1 yapacak olursa 9irketin telgraf direklerine 
baglayabilecektir. Aynca gerekli gordügünde demiryoluna ait telgraf hatlanm da 
kullanabilecektir. 

23- �irket, sadece demiryoluyla ilgili mektup ve çantalanm Posta Nezaretine 
herhangi bir vergi vermeksizin kendi vas1talanyla nakledebilecektir. 

24- Kasaba Demiryolu �irketi haiz oldugu haklanm bir Osmanh anonim 
9irketinden ba9ka hiçbir kimseye veya bir 9irkete devir ve terk edemeyecektir. 

Kasaba Demiryolu'nun mevcut olan gelirlerinin muhafazas1 ve artmlmas1 
Hükümetin de i9ine geldiginden bu mukavelede bahsedilen hatlarm her iki 
tarafmdaki 40 kilometre alanda ba9ka bir demiryolu in9as1yla i9letilmesi için 
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ba�ka bir �ahsa veya bir �irkete imtiyaz verilmeyecektir. Fakat mukavelenamede 
bahsed.ilen batlarm berbangi bir yõnünden uzunluk olarak en az 250 kilometre 
olmak üzere boyuna (dik) olarak bir büyük bat in�as1yla i�letilmesi için Hükümet 
ba�kalarma imtiyaz verebilecektir. 

25- Mukavele ve �artname bükümlerinin yerine getirilmesinde devlet ile 
�irket arasmda ve �irket ile diger �ah1slar arasmda ortaya ç1kan ibtilafl.arda davalar 
Osmanh mahkemelerinde gõrülecektir378• 

Mukavele ile birlikte bir �artname de baz1rlanm1�t1. �artname 5 bõlüm ve 
29 maddeden olu�uyordu. Birinci klSlm lâyibalar, in�aatm nasil yapilacag1 ile 
demiryolu araç-gereçleriyle ilgiliydi. Burada plan ve baritalarm õlçeklerinin nasil 
olacag1, demir çubuklar aras1 mesafe, tesviye i�lemlerinin nasil yapilacag1, kõprü ve 
kemerlerin yükseklik ve geni�likleri, battm yap1mmda kullamlacak malzemelerin 
õzellikleri ve mubafaza duvarlannm yapilmas1 gibi teknik konular ayrmt1lanyla 
ele almm1�tl. 

ikinci klSlm battm iyi balde mubafazas1 ve i�letilmesi ile ilgiliydi. Buna gõre, 
�irket demiryolu ile alet, edevat ve yürür aksamm1 daima korumak zorundaydl. 
Aynca berbangi bir kaza vukuunu engellemek için gerekli tedbirleri almaya 
mecburdu. �irket bu yükümlülüklerini yerine getiremedigi takdirde devlet olaya 
el koyacak ve gerekli tamirat ya da aksaklikl1lar devletçe giderilecekti. Bu konuda 
yapilm1� olan masrafl.ar battm bâsilatmdan dü�ülecek ve yeterli olmazsa �irketten 
almacaktl. Aynca �irket demiryolunun ber türlü bâsilatm1 ayhk olarak defterlere 
kaydedip Nafia Nezareti'ne takdim edecekti. 

Üçüncü kis1m, kira süresinin bitimi ile battm devlet tarafmdan satm ahnmas1 
Sirasmda uygulanacak muameleler bakkindayd1. �irketin yeni batlar üzerinde 
olan bukuku bittiginde o zamana kadar icra edilen i�ler toplanan alet, edevat 
ve satm ahnan araziye bedel tayin edilerek müzayedeye konulacaktL Müzayede 
ile kararla�tirilan bedelin müzayede masrafi dü�üldükten sonra geri kalam olan 
�irkete verilecekti. 

Kira müddeti sona erdikten sonra �irket, demiryolun istasyonlar1, effa 
indirme ve yükleme mahalleri, müfetti�ler için yapilan kulübe ve binalan, tabsildar 
odalarm1, sabit makineleri ve genel olarak nakliye i�leriyle ilgisi olmayan diger e�ya 
ve gayrimenkulleri iyi balde ve bedelsiz olarak devlete devir ve teslim edecekti. 

378 BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-3; mukavele ile ilgili aynca bkz. (Mukavelat Mecmuas1, nr. 4, 
s. 526-551); (Mukavelat Defteri, nr.3, s. 140-156); (BEO, Sadaret Defterleri, A.D VN.  nr. 21 , s. 137-
151) ; (BOA, 1"1. RES, 42/18); (BOA, i.MMS, 99/4167, lef-5); (Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1308, 
s. 329-336); (Mukavelenamenin Frans1zca metni için aynca bkz. , BOA, T. DMi, 908/39). 
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Makine, lokomotif, vagon, in§a ve tamir aletleri, odun kõmür gibi yakacaklar 
ile her türlü levaz1mat gibi hattm i§letilmesi için gerekli olan ewalar Hükümet 
tarafmdan eksperlerce tayin edilen bedel üzerinden satm almacakt1. 

Kira süresinin bitiminden 5 sene evvel demiryolunun iyi durumda olmad1gi 
tefti§ neticesiyle anla§ilir ise §irketten belirli bir müddet zarfmda eksiklikleri 
gidermesi istenecekti. �irket bu süre içinde yükümlülüklerini yerine getiremez 
ise Hükümet derhal demiryolunu yed-i idaresine alarak §irket hesabma olarak 
gerekli tamiratlar1 yapmak ve yolu kullanilir hale getirme salahiyetine sahip 
olacakti. Hâstlattan i§letme ve tamirat masraflar1 ç1kartld1ktan sonra fazlas1 §irkete 
verilecek ve noksan ç1kar ise §irketten almacakt1. 

Dõrdüncü kis1m ücret tarifeleri ile ilgili olup 1 1  farkh tarife vardi. Bu tarifeler 
kesin olup devletten izin almmad1kça indirim ve art1§ yaptlamayacakt1. 

Birinci tarife, adam ba§ma ve kilometre hesab1 üzerine nakliye fiyat1 ile ilgili 
olup birinci mevki için 31  para, ikinci mevki için 24 ve üçüncü mevki için de 17  
para almacakti. Üç ya§ma kadar olan çocuklar, refakatindeki ki§inin kucagmda 
gõtürülmek §art1yla bedava nakledilecekti. Üç ya§mdan yedi ya§ma kadar olan 
çocuklar için yan ücret al1mp ve her birine bir ki§ilik yer tahsis edilecekti. 

Íkinci tarife yolcu e§yalarma dair olup, her yolcunun bilet ba§ma bedava 
olarak 30 kg. yük ta§tmaya hakki vard1. Yar1 ücret verecek çocuklarm yalmz 20 kg. 
yük ta§tmaya haklari olacakti. 

Üçüncü tarife kõpeklere dair olup, gerek yolcu katarlari ve gerek diger katarlar 
ile gõnderilen kõpeklerin her birinden kilometre ba§ma 4 para ücret almacakt1. 

Dõrdüncü ve be§inci tarifeler seyr-i seri', yani expres olarak gõnderilecek 
e§yaya dair olup, tek parça olmak üzere 10 kg. e§yanm kilometre ba§ma nakliye 
ücreti 1 para olacakt1. 30 desimetre hacminde ve agtrhgt 7 kilogramdan a§agt olan 
e§ya için tarifedeki ücretin iki misli tahsil edilecekti. 

Altmc1 tarife, para, senet ve kiymetli e§ya ta§mmasma dair olup, altm külçe, 
para, mamul veya levha olarak gõnderilecek altm, gümü§ ile diger mücevherattan 
kilometre ba§ma 10 lirahk kiymet üzerine 2 para ücret ahnacakt1. Tahmiliye ve 
ihraciye resmi ile sigorta ücreti tarife fiyatma dâhildi. Tarife ücretinden ba§ka 
gõnderinin her defas1 için kaydiye resmi olarak 20 para ahnacakt1. Mesafe kisa 
oldugu zaman her 10 lira kiymetinde olanlar için yukar1da belirtilen masraflar da 
dâhil oldugu balde 5 kuru§ ücret ahnacakt1. 

Yedinci tarife, araba ve müteharrik edevata dair olup, kilometre ba§ma, 2 veya 
4 tekerlekli ve dâhili 1 pikeli arabalardan seyr-i seri' için 94 ve seyr-i âdi için 4 7 
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para almacakt1. 4 tekerlekli ve dâbili 2 pikeli arabalardan seyr-i seri' için 134 ve 
seyr-i âdi için 6 7 para ücret tabsil edilecekti. 

Sekizinci tarife bayvanlara dair olup, kilometre ba�ma, õküz, inek, boga, 
manda, deve, beygir ve ko�um bayvanlarmdan seyr-i seri' için 54 ve seyr-i âdi için 
27 para; dana, merkep ve domuzdan seyr-i seri' için 18 ve seyr-i âdi için 9 para; 
erkek ve di�i koyun ile keçilerden seyr-i seri' için 8 ve seyr-i âdi için 4 para ücret 
talep edilecekti. 

Dokuzuncu tarife seyr-i âdi ile gõnderilecek e§Yaya dair olup, bam e�yamn 
beber kantan için kilometre ba�ma 5 ve mamul e�yanm beber kantan için 
kilometre ba�ma 7 para ücret almacakti. Bu tarife 3 tondan fazia agirhg1 olan 
tek parça e§Ya için geçerli degildi. 3 ile 5 ton aras1 tek parça e�ya için belirtilen 
ücretin yans1 daba ilave edilecekti. 5 tondan fazia e�ya nakli için �irkete zorlama 
yap1lmayacakti. 

Onuncu tarife sigorta ücretine dair olup, 500 kuru� kiymetindeki seyr-i âdi 
ile gõnderilen emtiadan 1 kuru� 20 para, 500 kuru� kiymetinde olup seyr-i seri' 
ile gõnderilen emtiadan 4 kuru� ve 1 .000 kuru� kiymetinde yolcu e§yas1yla araba, 
bayvan vesaireden 2 kuru§ ücret almacakti. 

Onbirinci tarife bususi katarlara dair olup, kilometre ba�ma almacak ücretler 
a§ag1daki tabloda gõsterildigi gibi olacakt1: 

TABL0 3.1. 

Kilometre Bllfma Ahnacak Ücretler Kuru� Para 

Lokomotif ile emniyet vagonundan 15  
Salon arabalarmm beberinden 10 

Yolcu arabalarmm beberinden 5 

Adi vagonlann beberinden 2 20 

Vagonda ikiden fazia dingil oldugunda ber fazia dingil için 2 20 

Katar, muayyen müddetten fazia beklerse ber yanm saat için 460 

Bir bususi katar için kioletre ba�ma ücretin en az derecesi 35 
Bir bususi katar için ücretin en az derecesi 700 

Yukandaki tarifeler ile bundan bõyle tanzim edilecek nakliye ücreti 
tarifelerinde para kuru�un 1/ 40'i ve kuru� da Osmanh Lirasmm 1/lOO'i olarak 
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kabul edilecekti. Bu maddelerde beyan edilmeyen hububat, emtia, e§Ya ve 
hayvanlardan her biri için de tarifede yazlli olan e§ya ve hayvan çe§itlerine en 
yakm uyan cinse gore nakliye ücreti tayin edilecekti. 

Bir veya birkaç gõnderinin tasdik edilen tarifedeki ücretinden az ücretle 
emtia nakledebilmesi maksad1yla e§ya gõnderenler ile §irket arasmda õzel bir 
mukavele yaptlamayacakti. Ancak bu yasak, Hükümet ile §irket arasmda verilecek 
karar ile fakirler ve acezenin nakli için §irketçe icra edilecek indirim hakkinda 
geçerli olmayacakt1379• 

Verilen imtiyazla Kasaba Demiryolu �irketi, Ala§ehir hattmm 
tamamlanmasmdan 13 ytl sonra, Manisa'dan ba§layip Soma'da nihayet bulan 92 
kilometrelik bir §ebeke hattmm devlet hesabma in§asm1 üzerine ahyordu. Her 
bir kilometre için tespit edilmi§ olan fiyat 125 .000 frankt1. Bundan ba§ka §irket, 
hattm gayrisâfi hâsilatmm % SO'si mukabilinde yeni kismm i§letmesini de üzerine 
ahyor ve hâsilatm diger % SO'si de bu kismm in§asmda kullamlan sermayenin 
teminatm1 te§kil ediyordu380• 

B. Manisa-Soma Aras1 Demiryolu Hattmm in�a Süreci 

Kasaba Demiryolu �irketi'ne 16 Ekim 1304/28 Ekim 1888 tarihli gõnderilen 
yaz1dan anla§ild1g1 üzere §irket, Biliotti imzah ve 17 Agustos 1888 tarihli 
mektup ile Manisa'dan Soma'ya kadar yaptlacak demiryolun güzergâh haritas1yla 
profillerinin gõnderildigini ve istasyon resimlerinin yakin bir zamanda aynca 
gõnderilecegini beyan etmi§ti. Konu, Nafia Nezareti Fen Mü§avirligine havale 
edilerek yaptlan tetkikler neticesinde baz1 düzeltmelerin yapilmasmm uygun 
olacag1 belirtilerek, yeni ke§if yap1lmas1 gerektigi ifade edildi381 • Bununla beraber 

379 �artname ile ilgili bkz., BOA, A. DVN. MKL. 3611, lef-4; (Mukavelat Mecmuast, nr. 4, s. 
526-551); (Mukavelat Defteri, nr.3, s. 140-156); (BEO, Sadaret Defterleri: A.DVN. nr. 21 ,  s. 137-
151); (BOA, YA.RES. 42/18); (Salnâme-i Vilâyet-iAydtn, sene 1308, s. 329-336). 

380 E. Pech, Manuel des Societes Anonymes Fonctionnant en Turquie, Paris 1902, s. 68; Mani­
sa-Soma aras1 mesafe Velay'm kitabmda 99 kilometre olarak belirtilmi�tir. Dogrusu 92 kilometre 
olacakttr. Bkz., A. du Velay, Türkiye Maliye Tarihi, (Çev. Maliye Tetk.ik Kurulu), Ankara, 1978, s. 386. 

3 8 1  Düzeltme yap1lmas1 istenen hususlar �unlard1: 1-Gerekli gorülmedikçe yol üzerinden geçil­
memek ve güzergâh tadil ve tashih olunmak üzere 10. kilometre ile 23. kilometre arasmda. 2- Hattm 
Kayi§lar cihetindek.i kismmm pek ziyade dola§tmlmasma mahal kalmamak üzere 33. kilometre ile 
41 ,670. kilometre arasmda. 3-Demiryolu üzerinde ik.i defa geçi§e mümkün oldugu kadar mahal 
b1raktlmamak üzere 43. ve 45. kilometre arasmda. 4-Hattm Akhisar cihetinde dola§ttrtlm1§ olan 
kismmm §ehre zaran dokunmayacak surette tadili mümkün olup olmad1gi anla§1lmak üzere 48 ile 
54. kilometre arasmda. 5-Hattm 76. k.ilometre ile sonu arasmda bulunan kismmm güzergâh1 pek 
dola§1k oldugundan bunun degi§tirilmesinin mümkün olup olmad1g1m tayin etmek üzere zikre­
dilen kis1m üzerinde. 6- 60,297. kilometre ile 70. k.ilometre arasmda bulunan (% 166) meyilli ini§ 
üzerinde mümkün oldugu halde paralel bir sath b1rakilmas1, (% 222) metre meyilli ini§ meylinin de 
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güzergâhm tadilat gerekmeyen klSlmlannda in§aata ba§lanmasmda bir sakinca 
olmachg1 da beyan edildi382• 

1. istirnlâk. Komisyonunun Tefkili ve infaatm Baflamas1 

Manisa'dan Soma'ya kadar yaptlacak demiryolu hatt1 için arazi istimlaki ile 
ilgili i§lere bakmak üzere bir istimlâk komisyonunun te§kil edildigi, 21 Kas1m 
1888 tarihli telgraf ile Nafia Nezareti'ne bildirildi383 • Hem arazi istimlaki hem 
de diger muamelelerle ilgili i§lere bakmak üzere in§aat komiserligi muavinligine 
Emin Efendi tayin edildi384• istimlâk komisyonunun te§kilinden sonra, 23 Kas1m 
1888 Cuma günü, bõlge ileri gelenlerinin de hazlf bulunmas1yla, dualar edilip, 
kurbanlar kesilerek demiryolu hattmm in§asma ba§land1385• 

in§aatm ba§lamas1yla birlikte õncelikle Demiryollan idaresi'nden 50 varil 
barut talep edilmi§ti386• Çünkü in§aat s1rasmda s1k s1k baruta ihtiyaç duyuluyordu. 
ithali çe§itli sebeplerle yasak oldugundan barut Tophane-i Amire'den Hükümetin 
izniyle almabiliyordu. Bunun için de ayn bir prosedür gerekiyordu. Bu nedenle 
demiryolu in§asmm h1zh bir §ekilde devam etmesi barutun olup olmamasma 
baghydi. Ba§lang1çta istenilen 50 varilden sonra yap1lan yazi§malarda daha fazia 
barut talep edilmi§ti. Mesela 29 Aral1k 1888'de istenilen barutun miktan 1 .000 
varildi387• Yine 8 Ocak 1889'da izmir'de hiç barut kalmad1gmdan demiryolu 
in§asmm durma tehlikesiyle kar§l kar§iya kald1g1 belirtiliyordu388• 

mümkün olur ise (% 2) metreye dü§ürülmesi ve Harta zirvesinde bulunan pareie! sathm da kezalik 
mümkün oldugu halde alçalt1larak uzunlugun 500 metreye ç1kartlmas1 z1mnmda zikredilen kmm 
arasmda yeniden ke§if yaptlacaktir. Belirtilen mahallerden ba§ka hattm güzergah1, istasyonlarda in§a 
edilecek paralel satihlarda iki mikraz (makas) arasmda en az 400 metre uzunlugunda tevkifkuleleri 
ihdasma müsait bir surette tadil olunmak ve bu sat1hlar gerek in§a sirasmda tesis edilecek olan ve 
gerek ileride yaptlmas1 dü§ünülen istasyonlar için §imdiden haz1rlanmas1 gerekir. BOA, T DMj, 
910/120. 

382 BOA, T DMj, 910/120. 
383 BOA, T DMj, 91 1/94, lef-1 ; Aydm valisi tarafmdan Ticaret ve Nafta Nezareti'ne gõnderilen 

yaz1da 1295 tarihli istimlâk kararnamesi geregince mi yoksa 1281 tarihli talimata gõre mi muamele 
edilecegi hususlarma tereddütlerin olu§tugu belirtilerek, nas1! hareket edilmesi gerektigi konusunda 
bilgi talep edilmi§ti. Bu konu ile ilgili gõnderilen cevabi yaz1da ise arazi istirnlakt konusunda mülga 
Meclis-i Âli-i Tanzimat'tan tanzim edilen talimata gõre hareket edilmesi gerektigi ifade edilmi§ti. 
BOA, T DMj, 91 1/94, lef-3. 

Js4 BOA, T. DMÍ, 91 1/76. 
385 BOA, T DMj, 91 1/94, lef-2. 
386 BOA, T.DMÍ.,91 1182. 
3R7 BOA, T. DMÍ, 912126. 
388 BOA, T DMj, 912/55 . 
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Kasaba Demiryolu Komiseri Binba91 Hüsnü Bey'in Bahriye Nezareti'nce 
ba9ka bir gõreve tayin edilmesinden sonra Aydm Demiryolu ve Kasaba Demiryolu 
komiserlikleri birle9tirilerek serkomiserlik olu9turulmu9 ve bu gõreve Aydm 
Demiryolu Komiseri Wrõblewski, muavinligine de Ízmir R.iht1m1 Komiseri ve 
Aydm Demiryolu Komiser Muavini Rasim Bey tayin edilmi9ti389• Wrõblewski, 
her iki hattm hem i9letme i9lerini tefti9, hem de in9a edilen hatlara nezaret 
etmekle gõrevli olacakti. 

Aydm ve Kasaba Demiryollan Serkomiseri Wrõblewski tarafmdan 22 
�ubat 1889 tarihinde Ticaret ve Nafta Nezareti'ne gõnderilen yaz1da, in9aat ile 
istimlâk i9lerinin her iki cihette ba9lam19 olmasmdan dolayi üstüne ald1g1 vazifeyi 
yerine getirmekte zorland1g1 ifade edilerek yeni gõrevlendirmeler yaptlmas1 talep 
ediliyordu390• Konu mütalaa edildikten sonra Wrõblewski'nin hakh oldugu ve 
in9aat komiserligi vazifesinin ba9ka bir ki9iye verilmesi gerektigi anla9ilm19tl. 

Erkân-1 Harbiye kaymakamlarmdan �erafeddin Bey, askerlik gõrevi için aynca 
maa9 ve tayinat bedeli verilmemek üzere 3.000 kuru9 maa9la Aydm ve Kasaba 
Demiryollar1 Ín9aat Serkomiserligine, Aydm Í9letme Komiser Muavini Zühdü 
Efendi ve Kasaba Demiryolu Ín9aat Komiseri Muavini Emin Efendi'nin de yine 
in§aat komiseri refakatinde bulunmak üzere tayin edilmeleri uygun gõrülmü§tü391 •  

Yakla91k yedi ay kadar süren çali§madan sonra tefti9 muamelelerinin saghkh 
bir §ekilde yaptlabilmesi için gõrev taksiminde degi9iklikler gerçekle9tirildi. Buna 
gore, Serkomiser Wrõbleski Aydm Demiryolu Komiserligine, Íkinci Komiser 
�em'i Efendi Kasaba Demiryolu Komiserligine ve muavin Rasim Efendi de 
Aydm Demiryolu Komiser Muavinligine tayin edildi392• 

389 BOA, T. DMi, 907169; (Kasaba Demiryolu Komiserligi'nden münhal olan 3.000 kuru9tan 
2.000 kuru9unun Rumeli Demiryollan Merkez Komiseri Muavini �em'i Efendi'ye tahsisi kararla9-
tmlm19t1. Bkz. Aym belge). 

390 BOA, T. DMi, 913/18. 
391 BOA, T. DMi, 914/22, lef- 1 ;  Aydm Demiryolu ve Kasaba Demiryolu §irketlerinin mukavele 

geregi itasma mecbur oldugu tefti9 masrafimn miktanyla bundan komiserlere verilen ve bakiyesi 
olup nezaret veznesine gõnderilen meblag a9ag1daki tabloda gõsterildigi §ekilde idi. 

Komiserler Kasaba Demiryolu (Kuru$) Aydm Demiryolu (Kuru$) Yekün (Kuru$) 
Wrõblewski Efendi 3.500 3.500 
�em'i  Efendi 1 .500 1 .500 
Rasim Bey 500 1 .050 1 .550 
Zühdü Efendi 1 .200 1 .200 
Emin Efendi 1 .300 1 .200 
Top Iam 3.300 5 .750 8.950 

BOA, T. DMi, 915/69 ve BOA, T. DMi, 915/75 . 
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Bir taraftan arazi istimlâk çah§malan yapthrk.en diger taraftan hattm toprak 
tesviyesi ve diger Ín§aat Í§leri luzia devam etmekteydi. Yaptlan çah§malann mukavele 
ve §artnamede belirtilen esaslar ile kabul edilen haritalara uygun yapilip yaptlmachgi 
hususunda devamh denetlendigi stk stk gõnderilen raporlardan fark ediliyordu393• 

2. Manisa-Akhisar Arasmdaki Hattm Tamamlanmas1 

Mukavele geregi Manisa-Soma arasmdaki hat üç kl.Slmda in§a edilecekti. 
Bu k.1S1mlardan ilki Manisa'dan Akhisar'a, ikincisi Akhisar'dan Kirkagaç'a ve 
üçüncüsü de K.ukagaç'tan Soma'ya kadar olacakt1. Buna uygun olarak Ocak 
1890 tarihine gelindiginde Manisa-Akhisar aras1 tamamlanm1§tl. Sirket, Ín§as1 
tamamlanan Manisa-Akhisar arasmm geçici kabulünün yap1larak 20 Ocak 1890 
tarihinde Í§letmeye açtlmas1 için Ticaret ve Nafia Nezareti'nden bir komisyon 
olu§turulmasm1 talep etmi§ti394• 

Nezaretin bu talebi Aydm Valiligine iletmesinden sonra, in§aat ve Í§letme 
serkomiserleri Serafeddin Bey ile Wrõblevski ve vilayet sermühendisi Rive'den 
olu§an bir komisyon te§kil edildi395• Komisyonun yapt1g1 tefti§ ve degerlendirmelere 
gore, hattm geçici kabulüne kadar Í§letmeye aç1labilecegi, fakat sadece e§ya nakli 
yaptlabilecegi rapor edilmi§ti396• Bu rapordan sonra Manisa-Akhisar arasmda 
sadece e§ya nakline izin verildi397• 

Manisa-Akhisar arasmm Í§letmeye aç1larak e§Ya nakline izin verilmesinden 
sonra buradan elde edilecek hâs1latm durumu gündeme geldi. Bu mesele de, geçici 
kabul i§lemlerinin yap1lmasma kadar e§Ya naklinden elde edilecek hâs1latm ayn 
olarak biriktirilmesi ve geçici kabul tarihinden itibaren umumi hâsilata eklenmesi 
§art1 konularak halledilmi§ oldu398• 

Mesela Ekim 1889 y1lmda Kasaba Demiryolu in�aat Komiser Muavinligi'nden gonderilen 
raporda hattm in�a durumu ile ilgili verilen bilgiler �oyledir: "Biri Akhisar'dan evvel ve digeri sonra 
olan Gõrdük Çay1 üzerine iki koprünün kargir ayaklan tamamlanm1�sa da demirler konmad1gm­
dan geçici olarak ah�ap yaptlm1�tu. Harta Kahvesi onündeki üç koprü bitirilerek üzerleri toprak ile 
õrtülmü�tür. Burtlardan büyük olan ikinci ve üçüncünün aç1kl1g1 2,5 metredir. Nif Koprüsü hemen 
bitmek üzere olup, Gediz Koprüsü'nün yalmz kiri�leri kalm1�tu. Akhisar'a kadar yap1lacak olan Kir­
kagaçh, Saruhanh, Mihailli, Kay1�lar, Kapakh ve Akhisar istasyortlan in�aatma ba�lanm1�t1r. Akhisar 
istasyonu bahçeleri içinde korkuluklar in�a edilmektedir" BOA, T. DMi, 915/67; Bu konu ile ilgili 
olarak gonderilen diger raporlar için aynca bkz. Demiryolu hattmm yap1h�1 ile ilgili gonderilen baz1 
raporlar için aynca bkz. BOA, T. DMi, 908/76; BOA, T. DMi, 909/19; BOA, T. DMi, 913/25; BOA, 
T. DMi, 913/97; BOA, T. DMi, 914/29; BOA, T. DMi, 914/40; BOA, T. DMi, 914/107; BOA, T. 
DMi, 915/67; BOA, T. DMi, 916/66; BOA, T. DMi, 917/86 vs. 

394 BOA, T. DMi, 916/66. 
J95 BOA, T. DMi, 916/80. 

BOA, T. DMi, 916/81 ;  BOA, T. DMi, 916/82; BOA, T. DMi, 916/84. 
BOA, T. DMi, 917/49; BOA, T. DMi, 917/80. 
BOA, T. DMi, 917/62. 
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Yukanda da belirtildigi gibi Ín§aat h1zh bir §ekilde devam ediyordu. Ocak 
1890' a gelindiginde güzergâhm toprakla ilgili olan tesviye i§leri de tamamen 
bitirilmi§ti. in§aat ile ilgili diger i§lemler de tamamlanmak üzereydi. in§a süreci 
ile ilgili geli§meler, aynnt1h olarak haz1rlanan raporlarda yer ahyordu. Mesela 20 
�ubat 1890 tarihinde Kasaba Demiryolu in§aat Komiserligince hat tefti§ edilerek 
bir rapor düzenlendi. Raporda õnce her bir istasyon ve hattm geçtigi güzergâh 
ayrmtih olarak aç1klanm1§tir. Daha sonra tasdik edilen haritadakinden farkh 
olarak yapilan güzergâh degi§iklikleri, istasyonlarm rakimlar1, yoku§larm meyilleri 
gibi teknik konular hakkinda bilgi verilmi§tir. Devammda da kõprü, kemer, bekçi 
kulübesi, istasyon binalan gibi konular hakkmda bilgi verilmi§tir. En küçük 
detaylara varmcaya kadar dikkatle haz1rlanan raporun içerigi õzetle §õyledir: 

Güzergâh, Manisa istasyonu yakinmdan ayrilarak 3 ,900. kilometre Nif ve 
6, 950. kilometrede Gediz çaylanm iki kõprü ile geçerek Karaagaçh yakinmdan 
14,880. kilometrede Akhisar §OSesini geçmektedir. Sonra Saruhanh, Hac1rahmanh 
ve Mihailli yakinlanndan geçmek üzere daima §OSenin solunu takip ederek 28. 
kilometrede Urganl1 Bogaz1'na dâhil olmaktadu. Bogaz dâhilinde de §Oseyi 
kesmemek üzere geçerek 34,600. kilometrede Palamut Çay1'm bir kõprü ile 
geçip Kayi§lar õnünde Kirkagaç §OSesini kat ile Kapakl1 yanmdan dogru 
Çakiroglu Çiftligi'ne yõnelip zikredilen çiftlik õnünde ve 46,920. kilometrede 
Gõrdük Çay1'ndan geçer ve takriben 5 1 .  kilometrede Akhisar'a varmaktadir. 
Akhisar'dan sonra tekrar sola dõnerek baglar bahçeler arasmdan geçerek 54,550. 
kilometrede Gõrdük Çay1'm ikinci defa geçip Medar ve Süleymanh kõylerinden 
geçerek Kirkagaç §OSesini 64,600. kilometrede ikinci defa olmak kesip Çobanisa 
Kõyünü hemen 60 metre mesafede solunda hirakarak 68.  kilometrede bulunan 
!-farta Kahvesi'ne ula§maktad1r. Zikredilen kahvenin 300 metre kadar solundan 
geçerek bir müddet Kirkagaç §OSesine yakin gidip bir daha §Oseyi geçtikten sonra 
haritadaki gibi güzergâh takip edilmeyip mecburiyetten saga dõnülmü§ ve ufak 
hir meyil ile Kirkagaç ovasma dâhil olarak Bakir Kõyü'nün tahminen yanm saat 
kadar mesafede sagmdan geçmektedir. Sonra sola dõnüp istasyon mevkii kasabaya 
1 ,5 kilometrede olmak üzere Kirkagaç'a ula§maktadir. Kirkagaç'tan sonra Üveyçli 
kõyünün sagmdan geçerek 86. kilometrede Soma Bogaz1'na dâhil olur. Bogaz 
dâhilinde Soma §OSesine yakla§Ip Derbend'den sonra takriben 87 ,600. kilometrede 
Bakirçay1'm geçerek 92. kilometrede Soma'ya ula§maktadu. Soma Kasabas1 dag 
üzerinde kurulmu§ oldugundan hattm kasabaya yakinla§mas1 mümkün olamamI§ 
ve istasyon mahalli takriben 3 kilometre kadar sagda kalmi§tlf. 

Güzergâhta baz1 zorunlu degi§iklikler de yapilm1§t1r. Güzergâh, Hac1rahmanh 
yakinlarma kadar tasdik edilen haritaya uygundu. Hacuahmanh'dan sonra 
haritada gõsterildigi gibi Mihailli Kõyü'nü solunda buakmay1p aksine sagmda 
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btrakarak Urganlt Bogaz1'na giriyordu. Bogazm gerek dâhilinde gerekse haricinde 
Akhisar §OSesini kesmeyerek Kayi§lar'a vanyordu. Kapakli'dan sonra Çakiroglu 
Çiftligini geçerek Akhisar'a ula§iyordu. istasyon mevkii olarak bahçeler içerisi 
seçilmi§ti. Akhisar'dan sonra Süleymanh Kõyü'nün sagmdan geçecegine solundan 
geçip Harta'dan õnce Kirkagaç §OSesini keserek Harta Kahvesi'ni solunda btrakip 
Kirkagaç' a ve sonra Soma'ya ula§maktayd1. ikinci defa seçilen güzergâhm birinciye 
tercih edilmesi yerinde gõrülmii§tiir. 

Demiryolu hatt1 boyunca çok say1da altyap1 ve üstyap1 çah§mas1 da yaptlmi§tl. 
Bunlardan Nif Kõprüsü 4 gõzlü olup her gõzün aç1khg1 18 ,29 metreydi. Gediz 
kõprüsü 6 gõzlü ve her gõzün aç1khg1 18 ,29 metreydi. Karaagaçh ile Saruhanh 
istasyonlar1 arasmda 18,  Saruhanlt ile Mihailli istasyonlar1 arasmda 12, Mihailli 
ile Kayi§lar istasyonlar1 arasmda 42399, Kayi§lar ile Kapakh istasyonlar1 arasmda 
9 adet altyapi/üstyap1 çah§mas1 yaptlmi§tl. Manisa'dan buraya kadar yap1lan 
in§aatlarm l6's1 ise kemerli kõprüydü. Kapakh ile Akhisar istasyonlan arasmda 
15400, Akhisar ile Süleymanh istasyonlan arasmda 27401 , Süleymanh ile Harta 
istasyonlan arasmda 25 402, Harta ile Kirkagaç istasyonlar1 arasmda 25, Kirkagaç ile 
Soma Bogaz1 istasyonlan arasmda 22, Soma Bogaz1 ile Soma istasyonu arasmda 
14 adet kõprü, kemer ve suyolu gibi yap1lar in§a edilmi§ti. 

Güzergâhm ba§mdan sonuna kadar küçüklü-büyüklü 72 adet hemzemin 
geçit vard1. Manisa ile Kirkagaç istasyonlar1 arasmda 5 bekçi kulübesi mevcut 
olup bunlardan birisi Gediz Kõprüsü'nün yanmda bulunan hemzemin geçitte, 
digeri de Nif Kõprüsü'nün yanma in§a edilmi§ti. Diger ikisi iki hemzenin geçitte 
olup, be§incisi de §Ubenin ba§lang1cmdadir. Karaagaçh ile Saruhanh istasyonlan 
arasmda güzergâhm Akhisar §Osesini kestigi yerde 1 bekçi kulübesi mevcuttu. 
Saruhanlt ile Mihailli istasyonlari arasmda 1 bekçi kulübesinin sadece temeli 
attlmi§tl. Mihailli ile Kayi§lar istasyonlan arasmda 7 bekçi kulübesi, Kapakh ile 
Akhisar istasyonlar1 arasmda 3 bekçi kulübesi bulunmaktayd1. Akhisar'dan sonra 
bekçi kulübelerinin in§asma ise henüz ba§lanmami§tl. 

Balastm büyük bir kism1, Gõrdük Çayi'ndan ahnmakta olan kum ve çakil ile 
sair mahallerden alman ufak ta§ ve topraktan saglanmI§tl. Traversler yurtdi§mdan 

Bunlardan birisi Palamut Çay1 üzerindeki demir kõprüdür ki bir gõzü olup aç1khg1 9,14 
metredir. 

400 Kõprülerden biri kemerlidir. Bu arada iki gõzlü bir demir kõprü daha olup beher gõzünün 
aç1kh� 9,12 metredir. 

401 12,20 metre aç1khgma bir gõzlü demir kõprü bu aradadir. Raporda, bunlardan dõrdünün 
in§asmm devam ettigi belirtilmi§tir. Fakat 17 �ubat 1890 tarihli raporda da Akhisar demiryolu kts­
mmm büyük kõprülerinin ve õzellikle de Gediz nehri üzerindeki büyük kõprünün demir aksammm 
tamamen tamarnland1g1 belirtilmektedir. BOA, T DMi, 917/88. 

402 Bu kõprülerden onikisi kemerlidir. 
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getirilen kara azotlu çam agac1yla Selanik ve Karadeniz bõlgesinden getirtilen 
me�e agaçlarmdand1. Raylarm uzunlugu 9,14 ve az bir kism1 ise 6,40 metreydi. 

Tekli hat üzerinde 1 1  istasyon mevcut olup, bunlardan ilki, dõrdüncü 
dereceden olan Karaagaçh istasyonuydu. Karaagaç'ta bir adet ihtiraz hatt1 yani 
korkuluk mevcuttu. istasyon binas1 ve nht1m tamamlanm1� fakat platform henüz 
yaptlmam1�t1. Hangarm yalmz platformu bitmi�ti. istasyon binas1 yakin zamanda 
bitirilmi� fakat zemini henüz doldurulmam1�ti. 

Saruhanh istasyonu'nda403 bir adet ihtiraz hatt1 vardi. istasyon binas1, 
platformu ve nht1m tamamlanm1� olup yalmz hangarm üst õrtüsü kalm1�t1. 
istasyon binas1 yakin zamanda bitirilmi�ti. Mihailli istasyonu'nda404 bir ihtiraz 
hatt1 bulunmaktaydi. istasyon binas1, platformu ve nht1m tamamlanm1� olup 
yalmz hangarm üst õrtüsü eksikti. istasyon binas1 yakin zamanda in�a edilmi�ti. 
istasyon binas1 yakinmda abdesthaneler ve su haznesi de yap1lm1�ti. Kayi�lar 
istasyonunda405 bir adet ihtiraz hatt1 mevcuttu. istasyon binas1, platformu ve 
nht1m in§a edilmi§ti. Fakat hangann ah§ap kism1 henüz yap1lmam1§tl. Kapakh 
istasyonu'nda406 bir adet ihtiraz hatt1 yap1lm1§tl. istasyon binas1 tamamlanmak 
üzere olup, nhtim bitirilmi�ti. Hangann platformu da doldurulmak üzereydi. 
Akhisar istasyonu'nda407 zaten mevcut olan bir ihtiraz hattma digerleri de ilave 
edilmekteydi. istasyon binas1 tamamlanmak üzere olup, nhtim ve platformu daha 
yeni tamamlanmi§tl. Su haznesi in§a edilmi§ti. Lokomotifler için yap1lmakta olan 
sundurmanm tamamlanmasma çah§tlmaktaydi. Süleymanh istasyonu'nda408 bir 
ihtiraz hatt1 yer ahyordu. Yalmz istasyon binas1 nht1m1yla hangannm nht1m1 
tamamlanmi§tl. Genel olarak istasyonlar çam agacmdan in§a edilmi§ti. 

Harta Kahvesi'ne kadar telgraf direkleri dikilerek bir adet tel çekilmi§ 
ve Çakirçiftlik ile Akhisar arasmdaki devlete ait telgraf tellerine baglanml§tl. 
Zikredilen direklerin Manisa'dan Kapakh'ya kadar olanlan me§e, Kapakh'dan 
Harta'ya kadar olanlar1 çam agacmdand1. Akhisar'a kadar her istasyona telgraf 
makinesi konulmu§tu. Bunlann yanmda toprak tesviyesinin, 8 Ocak 1890 
tarihinde yap1lan tefti§te tamamland1g1 gõrülmü§tü. istasyonlar, §artnamenin 11 .  
maddesinde beyan edildigi gibi izmir'den Ala§ehir'e kadar mevcut hattakiler gibi 
in§a edilmi§ti409• 

403 Saruhanh dõrdüncü dereceden istasyondur. 
404 Mihailli istasyonu da dõrdüncü dereceden bir istasyondur. 
405 Kayi�lar istasyonu üçüncü dereceden bir istasyondur. 
406 Kapakh istasyonu da dõrdüncü dereceden bir istasyondur. 
407 Akhisar istasyonu ikinci dereceden bir istasyondur. 
408 Süleymanh istasyonu da dõrdüncü dereceden bir istasyondur. 
409 Raporun detaylar1 için aynca bkz. BOA, T. DMj, 917 /88. 
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Demiryolu �irketinden gõnderilen diger bir rapora gore 1890 ytlmm �ubat 
ayma gelindiginde Manisa-Soma aras1 demiryolu hattmm ameliyat-1 turabiyesi 
yani toprakla ilgili i�leri sona ermi�ti. Kõprülerin hemen hemen tamammm kargir 
klSlmlan tamamlanm1�, yalmz demirlerin yerle�tirilmesi kalm1�t1. Raylar 72. 
kilometreye kadar tamamen dõ�enmi� ve geri kalan 20 kilometrelik kismm raylar1 
da hazrr vaziyete getirilmi�, ancak somun ve c1vata gibi noksan olan baz1 edevatm 
gelmesi beklenmekteydi. Bu edevat gelince kisa sürede kalan kismm raylar1 da 
tamamlanacakti410. 

Daha õnce Manisa-Akhisar arasmda e�ya nakline izin verilmi�ti. �ubat aymm 
ortalarmda verilen dilekçede yolcu nakline de izin verilmesi isteniyordu. Bõlge 
halkinm ileri gelenlerinden 120 ki�inin de imzalad1g1 dilekçede halkin bundan 
çok memnun olacag1 ifade edilmi�ti41 1 •  Yaptlan degerlendirmeler sonucunda 5 
Mart 1890 Çar�amba gününden itibaren Manisa-Akhisar arasmda yolcu nakline 
de izin verildi. 

3. Manisa-Soma Hattmm Geçici Kabulünün Yaptlarak Í�letmeye 
Açtlmas1 

Kasaba Demiryolu'nun Manisa'dan Soma'ya kadar in�a edilen 92 kilometrelik 
�ubesi 1 890 Mart'mda tamamen bitirilmi�ti. �irket Mart'm sonuna yeti§mek 
üzere geçici kabul muamelesiyle resmi aç1h�mm icras1 için gerekli komisyonun 
tayin edilmesini Hükümetten talep etmi�ti412. Yaz1�malardan dolay1 gecikme 
olmu� ve istenilen tarihte de geçici kabul muamelesi yaptlamam1�t1. Padi�ahm 
�ifahi iradesi ile bir komisyon te�kil edilerek sorun halledilmi�ti413. 

Demiryollar Müdürü Hayri Bey'in ba�kanhgmda fen heyetinden mühendis 
Lefler, Aydm ve Kasaba Demiryollar1 in§aat Komiseri Erkân-1 Harbiye 
Kaymakamlarmdan �erafeddin Bey, i§letme Komiseri Wrõblewski Efendi ile 
Aydm Vilayeti Ba�mühendisi Rive'den olu§an bir komisyon, hatt1 muayene ve 
tefti� etmi�tir. Tefti� sonucunda, hattm geçici kabulünün icras1 uygun bulunarak 
kesin izin için konu Sadarete havale edilmi�tir414. Bunun üzerine 26 Nisan 1890 
tarihinde hattm i�letmeye açtlmas1 için izin verilmi� ise de §irket bu tarihten 5 gün 
sonra yani 1 May1s 1 890 tarihinde hatt1 i�letmeye açabilmi�tir415. 

410 Bu raylar çelikten olup uzunluklan muhtelifti. Traversler de ktsmen kara azotlu çam kts­
men de me�eden tercih edilmi�ti. BOA, T. DMi, 918/28. 

4 1 1  BOA, T DMi, 918/49. 
412 BOA, YA.HUS, 234165, lef-1 .  

BEO, AYN.d. nr. 1225, s. 53 ;  BOA, T. DMi , 919/17. 
BOA, YA.HUS, 234165, lef-2. 
BOA, T. DMi, 919177; Hattm 1 Mayis 1890'da i�letmeye ba�lamas1 ile ilgili aynca bkz., 
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Kurbanlar kesilerek, dualarla 23 Kas1m 1888 tarihinde in§asma ba§lanan ve 
yakla§tk 17 ay gibi kisa bir sürede tamamlanan Manisa-Soma §Ubesi, "Karaagaç, 
Saruhanh, Mihailli, Kay1§lar, Kapakh, Akhisar, Süleymanh, Harta, Kirkagaç, 
Bogazkahve" güzergâhm1 takip ederek Soma istasyonu'nda son buluyordu. 

C. Manisa-Soma Demiryolu'nun in�a Süreci ve Sonrasmdaki Diger 
Geli�meler 

1. Arazi Meseleleri 

in§aat esnasmda gerek demiryolu §irketi ile Hükümet ve gerek ahali ile 
�irket arasmda baz1 anla§mazhklar olmu§tu. Kasaba Demiryolu'nun 5 ve 6. 
kilometresi arasmda bulunan 25. Kõprü yanmda demiryoluna ait arazi üzerinde 
Hükümet tarafmdan kõprü in§a edilmesi sonucunda Hükümet ile §irket arasmda 
anla§mazhk ç1kti. Mesele kõprünün yap1lmas1 degil, kõprü yap1mmda kullamlan 
ta§lard1. Çünkü bu ta§lar, §irketin yapt1g1 ba§ka bir kõprünün temellerini 
muhafaza için yerle§tirilmi§ti. Aynca, Hükümetin yapt1g1 kõprü, demiryolu için 
istimlâk edilen arazi üzerinde yap1ld1gmdan §irket bunu araziye tecavüz olarak da 
degerlendirilmekteydi416• �irketin talebi üzerine Demiryollan idaresi'nden Aydm 
Valiligi'ne gõnderilen yaz1da, §irketin hakl1 oldugu belirtilerek kõprü in§aatmm 
durdurulmas1 hususunda talimat verilmi§ti417• 

Yine Kasaba hattmm 7. kilometresinde demiryolu arazisi üzerinde Yahya 
Hayati Pa§a tarafindan bir karakol binas1 in§asma ba§lamlm1§t1. Bu durum 
�irketin hukukuna tecavüz demek oldugu gibi Demiryollar Zab1ta Nizamnamesi 
hükümlerine de aykin oldugu cihetle sõzü edilen in§aatm durdurulmas1 için 
Kasaba Demiryolu �irketi Vekili tarafindan Aydm Valiligi'ne telgraf çekilmi§ti418• 
Valilik konuyu nezarete havale etmi§ ve Ticaret ve Nafia Nezareti Demiryollar 
ldaresi'nden Aydm Valiligine gõnderilen yaz1da, §irket hakh bulunarak, kê:iprü 

Salnâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1312, s. 136-137; Manisa-Soma aras1 yaptlan demiryolu gazetelerin 
takip ettigi konular arasmdayd1. in�aatm durumu, ne zaman bitirilecegi, i�letmeye aç1lacagi ya da ne 
zaman açtld1g1 ile ilgili haberleri gõrmek mümkündü. Mesela, Sabah gazetesi, Manisa'dan Soma'ya 
kadar in�a edilmekte olan demiryolunun Kânunusani ba�mda tamamlanarak i�letmeye açtlacag1-
n1 okurlarma duyurmu�tu. Sabah, nr. 130 (15 Cemaziyelevvel 1307/7 Ocak 1890), s. 2; Ba�ka bir 
rnecmuada Kasaba Demiryolu'nun Manisa'dan Soma'ya kadar olan lasmmm Kasaba hatt1yla bir­
lqtirilerek i�letmeye açtld1g1 bildiriliyordu. Umur-t Nafta ve Ziraat Mecmuast, (1 Muharrem 1309/7 
A�stos 1891); Tren istasyonu, Soma'nm 2,5 kilometre d1�ma yaptlm1�t1 ve düz bir arazisi vard1. 
Cemal Nadir, Kasaba $imendiferleri Güzergâh Rehberi, izmir 1927, s. 14. 

416 BOA, TDMi. 909129, lef-1 ;  Belgeler içerisinde kõprü ve arazinin durumunu gõsteren kroki 
de mevcuttur. Bkz., Ayni belge, lef-3. 

417 BOA, TDMi. 909139. 
418 BOA, TDMi. 909/33. 
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in§aatmm durdurulmas1 hususunda talimat verilmi§ti419• Aym §ekilde bu defa 
§irket, Yahya Pa§a'nm in§a ettirmekte oldugu bina kar§1smda bulunan demiryolu 
arazisi üzerinde bir ihtiyat hatt1 in§asma ba§lamt§, bu da Hükümet tarafmdan 
durdurulmu§tu420• 

Manisa-Akhisar arasmda yapilmakta olan demiryolu için Saruhanli Hac1 
Ahmed isimli §ah1stan dokuz dõnüm arazi almmt§tl. Satm alman arazinin yalmz 
be§ dõnümünün bedeli verilerek gerisi õdenmemi§ti. Arazi sahibi kalan 4 dõnüm 
arazinin bedelinin õdenmesi için dilekçe vermi§ ve magduriyetinin giderilmesini 
talep etmi§ti421 • Bunun üzerine §irkete gõnderilen yaz1da arazi sahiplerinin 
magduriyetlerinin giderilmesi istenmi§ti422• 

Akhisar kismmda da §irket ile ahali arasmda s1k s1k sorunlar ya§and1g1 
anla§ihyordu. Sõzgelimi ba§ka bir belgede de Akhisar kazasmda zaptedilen 
arazilerdeki mahsullerin tahrip edilmesinden dolay1 sahiplerine §irketin bedel 
õdemesi isteniyordu. Bu konuda §irket õncelikle arazi sahibiyle anla§acakt1. Eger 
anla§ma saglanamazsa mevcut Emlak Kanununa gõre hareket edilecekti. Bu 
s1kint1lann giderilmesi maksad1yla §irket memurlannm en kisa sürede Akhisar'a 
gõnderilmesi talep edilmekteydi423• 

Ba§ka bir magduriyet Soma kazasmda olmu§tu. �ikâyet dilekçesine gõre 
vatanda§, Soma'nm Bogazkahve altmda i§lettigi degirmeninin demiryolu §irketi 
tarafmdan yakla§ik 3 ay õnce kapattirild1gm1, bu süre zarfmda degirmenin 
çal1§mad1gm1 dolay1s1yla zarara ugrad1gm1 ifade edip, zararmm õdenmesini talep 
etmi§ti424• 

Yine benzer §ekilde Soma halki arasmda da demiryolu istimlâkindan 
zarar gõrenler olmu§tu. Soma ahalisi adma muhtar tarafmdan Sadarete yazilan 
dilekçede, demiryolunun arazileri üzerinden geçtigi ve tarlalarmm bõlündügü 
ifade edilmekteydi. Hem arazilerin bõlünen yerlerinden kar§t tarafa geçmekte 
zorluklar oluyordu hem de in§aattan dolay1 suyollarmm kapatilmas1yla 
tarlalardan verim almamad1g1 belirtiliyordu. Bõlge halki ticaretle i§tigal etmeyip 
geçim kaynaklannm sadece rençberlik oldugunu belirtiyorlar ve bu konudaki 
magduriyetlerinin giderilmesini talep ediyorlard1425• 

BOA, T.DMÍ. 909143. 
BOA, T.DML 909/48. 
BOA, T.DMÍ. 914/25. 
BOA, T.DMÍ. 914/28. 
BOA, T.DMÍ. 914/81 .  
BOA, T.DMt 917/79, lef- 1 .  
BOA, T.DML 917179, lef-2. 
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Diger yandan, Manisa'ya baglt Terke9 Kõyü'nün Akhisar yolu üzerinde 
bulunan derbend civarmdaki eski caddenin demiryolu in§as1 sebebiyle kapattlmas1 
dolay1S1yla "arabalarm i9letilmesi §ôyle dursun insanlarm bile geçmekte 
zorland1klar1" gerekçesiyle §ikâyet konusu olmu§ ve durumun düzeltilmesi 
istenmi§ti426• 

2. Kazalar ve Dogal Afetler 

Manisa-Soma arasmda demiryolu yaptld1gi sirada Kasaba Demiryolu'nun 
degi9ik mevkilerinde kazalar da olmu§tu. Bunlardan ilki 14 Ocak 1888 Cumartesi 
günü vagonlarm çarp1§mas1 sonucu meydana gelmi§ti. Basmane istasyonuna yakm 
bir yerde, Aydm ve Kasaba demiryollarmm Punta ve Kemer istasyonlar1 arasmda 
bulunan bir bekçi kulübesinin baz1 yerleri hasar gõrmü§tü. Kazadan sonra zarar 
gõren yerler hemen tamir edildi427• 

ikinci kaza 5 Agustos 1888 Pazar günü a�am1 olmu§tu. Basmane istasyonu 
manevra memuru Manol isimli ph1s, Kasaba Demiryolu üzerinde Basmahane 
Ístasyonu'ndan 500 metre mesafede 4 numaral1 makine altmda kalarak vefat 
etmi§ti. Kaza ile ilgili, Komiser �em'i Efendi, Komiser Muavini Rasim Bey, �irket 
Müdür Vekili Biliotti ve Polis Komiseri Yusuf Efendi'den te9kil edilen komisyon 
tahkikat yapmt§tl. Bu baglamda, makinist Yunan tebasmdan Nikoli Soklaka, 
ikinci makinede bulunan gece i§çisi Osmanlt tebasmdan Çayirltbahçe'de ikamet 
eden Salihlili Yanko, demiryolu üzerinde bulunan kulübede ikamet eden Kasabalt 
irgat Ahmed, bekçi Konyalt Ahmed, Basmane istasyon memuru Mõsyõ Tom ve 
demiryolu amelesinden Bayram oglu Kas1m ve Mustafa oglu Kasnn'm ifadeleri 
ahnm19t1428• 

Üçüncü kaza da 7 Eylül 1888 Cuma günü Kasaba hattmm 116  ve 117. 
kilometreleri arasmda Ahmedli istasyonu yakmmda, bir posta katarmm yoldan 
ç1kmas1yla meydana gelmi§ti429• 

Yaptlan tahkikattan anla91ld1gma gore, Ala§ehir istasyonu'ndan hareket eden 
tandirlt bir makine ile 24 e9ya ve 4 yolcu vagonundan olu9an posta katarmm 
Ahmedli istasyonu yakmmda makinistin bir takim vagonlarm yoldan ç1kt1gim 
anlamas1 üzerine yava9 yava9 ilerisinde bulunan küçük bir kõprüye kadar gidip 
orada makineye sürat vermi§tir. Bu §ekilde hareket etmekle ikinci vagonun rabt 
zincirini kirm1§, makine de yoldan ç1kmaktan kurtartlmi§tir. Fakat arkada bulunan 

426 BOA, T.DMt 917 /80, lef-1 .  
427 BOA, T DMi, 908/12. 
428 BOA, T. DMi, 909/92. 
429 BOA, DH.MKT. 1543/40. 



106 ARiF KOLAY 

yük vagonlanndan l6's1 yoldan ç1karak430 birbiri üzerine dü§üp; 12'si tamam1yla 
parçalanmI§ ve 5 vagon az-çok zedelenmi§ ve diger vagonlar saglam olarak yol 
üzerinde kalmt§tlf. 

Yap1lan inceleme sonucunda, makinenin arkasmdan ikinci vagonun dingilinin 
tekerlek ba§hg1 hizasmdan kmlmas1 üzerine, dü§en tekerlek ve dingilin arkada 
bulunan vagonlar altma girdigi ve zikredilen 16 vagonun yoldan ç1kmasma sebep 
oldugu anla§tlm1§t1r431 .  

Bütün yolcu vagonlar1yla, makine ve birkaç yük vagonu kazadan hasars1z 
kurtulmu§ oldugundan, yolcular 54 saat kadar sonra diger katar vas1tas1yla 
gidecekleri yere gõnderilmi§tir. �irketin bu kazadan 700 ingiliz Liras1 kadar bir 
zarar1 olmu§tur. Yolun zarar gõren baz1 kis1mlan hemen tamir edilmi§tir432. 

Diger bir kaza da 31 Agustos 1889 Cumartesi günü meydana gelmi§tir. 
Ala§ehir'den izmir'e gitmek üzere olan 8 numaral1 e§ya katar1, hattm 118 .  
kilometresinde (Ahmedli istasyonu yakinmda) yakla§Ik 30 ya§lannda bir 
Müslüman kadm1 çigneyip õlümüne sebep olmu§tur433. Kazay1 tahkik etmek üzere 
olu§turulan komisyonda, Komiser �em'i Efendi, Komiser Muavini Rasim Bey, 
§irket memuru Ouffer Mi§el ve polis memuru Kadri Efendi gõrevlendirilmi§tir. 

Komisyon, kaza ile ilgili, Aya Nikola Mahallesi sakinlerinden 8 no'lu katar 
makinisti, Halkapmar'da oturan 8 no'lu katar i§çisi Osman oglu Mehmed ve 
izmir'de ikamet eden Yunan tebaasmdan katar ba§memuru Minas Kasimyan'm 
ifadelerini alm1§t1r. Verilen ifadelerden, trenin hareket ettigi s1rada kadmm birden 
yola ç1kt1g1 ve altmda kald1g1 anla§ilm1§t1r434. 

Ba§ka bir kaza ise 8 May1s 1890 Per§embe günü Saat 1 1 .30 malarmda 
Kirkagaç istasyonu'nda meydana gelmi§tir. Bir kum katar1 Kirkagaç istasyonu'nda 
hattan ç1karak bir ki§inin vefati iki §ahsm da yaralanmasma sebep olmu§tur. 

Hat Komiseri �em'i Efendi, §irket memuru James Peikon ve polis 
memuru Mehmed Salim Efendi'den olu§an komisyon olayi tahkik etmek üzere 
gõrevlendirilmi§tir. Komisyon bu baglamda istasyon memuru vekili Yunan 
tebaasmdan ve geçici olarak Kirkagaç'ta ikamet eden Kostantin Bey ba§ta 
olmak üzere baz1 ki§ilerin ifadesine ba§vurmu§tur. Makasçmm gõrev yerinde 
bulunmamas1, kazanm sebebi olarak aç1klanm1§tlr. Kazada, vagonlarm altmda 

43° Kazanm nastl meydana geldigi krokide aynntili olarak gósterilmi�tir. Aynca kaza s1rasmda 
dü�en tekerlegin resmi de tahkikat raporu içerisinde yer almaktadir. BOA, T.DMÍ. 910/66. 

431 Dingili lo.rtlan vagonun 8 Kas1m 1887 senesinden beri bu hatta i�lemekte, mükemmel tabir 
edilen vagonlardan oldugu tahkikat raporunda aynca ifade edilmi�tir. BOA, T.DMÍ. 910/66. 

432 BOA, T.DMÍ. 910/66. 
BOA, T.DMÍ. 915/24, lef-1 .  
Górgü �ahitlerinin ifadesi ve kaza raporu için bkz., BOA, T.DMÍ. 915/24, lef-2 ve lef-3. 
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kalarak õlen §ahsm takriben 40 ya�larmda ve Afyonkarahisarh oldugu tespit 
edilmi�tir. Kazazedelerden birisi Harputlu jandarmadan aynlma Õmer Çavu� sag 
kolundan yaralanmI§tlf. Digeri de hem§ehrisi Mustafa isimli �ah1s olup karm ile 
ba�mdan yaralanm1� ve her iki yarah hastaneye nakledilmi§tir435• 

Manisa ve civarmda 25 Ocak 1891 tarihinde çok �iddetli yagmur yagarak 
Manisa ovasm1 su basm1§t1r. Demiryolunun in�asmdan beri bõyle bir felaketin 
gõrülmediginin demiryolu komiserligi tarafmdan ifade edilmi� olmas1 durumun 
ne kadar ciddi boyutta oldugunu gõstermektedir436• 

Manisa Valiligi'nin telgrafma gore ahali, su baskm1 nedeniyle, bag 
kulübelerinde mahsur kalm1�tir. Mahsur kalanlann kurtartlmas1 amac1yla 
izmir'den demiryoluyla kay1klar getirilmesi için telgraf çekilmeye çah�tlm1� 
ancak telgraf direkleri de y1ktld1gmdan ve demiryolu da su içinde kald1gmdan 
haberle§me saglanamam1§t1r. Ancak bunlara ragmen kay1klar temin edilerek 
yiyecek vb. gõtürmek suretiyle zorda kalanlara yard1m edilebilmi§tir. Bu sel 
sonucu 70 haneli Çavu�oglu çiftliginin 65 hanesini sel ahp gõtürmü�tür. Nüfusça 
zayiat yok ise de birçok hayvan telef olmu§tur. Durumun ara�tmlmas1 için de 
memur gõrevlendirilmi�tir. $iddetli yagi§lar nedeniyle Manisa'daki Salhane ilc 
Akhisar'daki Gõrdük Kõprüsü'nün tamam1 ve Gediz Nehri üzerindeki küçük 
kõprünün de ayag1 y1kilm1§tlr. Olaym tetkiki için mühendis gõrevlendirilmi�tir. 
Etraftaki birçok kõy bu durumdan etkilenmi� ve muhtaç ahaliye yard1m edilmi�tir. 

Manisa ve Kasaba Demiryolu'nun baz1 yerlerinde sular bir metreye kadar 
yükseldiginden birkaç gün trenler çah�mamI§tlr. Sularm çekilmesiyle zarar gõren 
ycrlerin tamirat1 yapilm1§ ve trenler yeniden i§lemeye ba�lam1�tir437• 

3. Komiserliklerin Aynlmas1 

Demiryolu ile ilgili i�lerin daha süratli ve verimli yürütülebilmesi için Aydm 
vc Kasaba Demiryollan komiserlikleri birle§tirilmi§ti438 •  Her iki demiryolunun 
da aym zamanlarda yeni �ubeler yapmaya ba�lamas1 ve bu �ube hatlannm epeyce 
i lerlemesi sebebiyle bunlarla ilgili muamele i�leri de artm1�tl. Bundan dolay1 
i�letme komiserliklerinin ayrtlmas1 geregi ortaya ç1km1§tl. 

Aydm ve Kasaba Demiryollan Komiseri $em'i Efendi -1890 yil1 Nisan 
ha§mdan geçerli olmak üzere- ayhk 2 .000 kuru� maa�la müstakil olarak Kasaba 

BOA, T.DMt 920113. 
BOA, �.HUS.243153, lef-1 .  
BOA, �.HUS.243153, lef-2. 
BOA, T.DMt 823/22. 
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Demiryolu Komiserligine ve muavinligine de ayhk 1 .500 kuru§ maa§la Selanik 
ve iltisak Hatt1 i§letme Komiseri Muavini Hasan Efendi tayin edilmi§ti439• Aym 
§ekilde,Aydm Demiryolu in§aat Komiseri Zühdü Efendi ayhk 1 .850 kuru§ maa§la 
Yafa-Kudüs Demiryolu in§aat Komiserligine440, Aydm ve Kasaba demiryollan 
i§letme serkomiser muavini Rasim Efendi de Selanik ve iltisak demiryollan 
komiser muavinligine atanmt§tt44 1 •  

4. BiletTarifeleri ve istasyon Tabelalanrun Düzenlenmesi 

Osmanh Devleti içerisinde yap1lm1§ olan diger demiryollannda talebeler 
indirimli olarak yan bilet fiyat1yla seyahat ediyordu. Fakat Kasaba Demiryolu 
�irketi'nde bu uygulama geçerli degildi. Pek çok talebe bu konudaki §ikâyetlerini 
Aydm Valiligi'ne bildirdiler. Valilik de konuyu Nafia Nezareti'ne havale etti. 
Yap1lan degerlendirmeler sonunda nezaret talebelerin istegini hakh buldu. Daha 
sonra ç1kanlan Sadaret tezkiresiyle de §irketten gereginin yapilmas1 istendi442• 

Demiryollan yap1m1 yabancilar tarafmdan gerçekle§tiriliyordu. DolaylSlyla 
demiryolu ile ilgili yapilan pek çok §ey de kendi kültürlerinden izler buakiyorlard1. 
Sõzgelimi istasyonlann isimlerini belirten tabelalar, biletler, i§letme ile ilgili 
raporlar, hâsilat cetvelleri vs. Frans1zca veya ingilizce yaz1hyordu. Hatta biletler 
ve diger bas1h evraklann çogu yurtdt§mdan getiriliyordu. Her ne kadar mukavele 
ve §artnamelerde bu konularla ilgili tedbirler alm1yorsa da §irketler çogu zaman 
huna riayet etmiyorlard1. 

Ticaret ve Nafia Nezareti'nden gõnderilen yaz1da, Aydm ve Kasaba 
demiryollarmm mukavele ve §artnameleri geregince yolculara mahsus biletlerde 
Ttirkçe ibarelerin de yazilmas1, ilan sayfalarmm §irketin lüzum gõrecegi diger 
lisanlar yanmda Ttirkçe olarak da yaymlanmas1, istasyon isimlerinin F rans1zcasmm 
yanmda Ttirkçesinin de bulunmas1 ve istasyonlara birer de ezâni saat ilave 
edilmesi istenmi§ti. �irketten gelen cevapta da bu taleplerin yerine getirilecegi 
ifade edildi443• 

Soma hattmm açilmas1yla bu kis1mda uygulanacak ücret tarifeleri de 
düzenlendi. Buna gore demiryolunun Soma �ubesi'nde uygulanacak ücret tarifesi 
§Õyle olacakt1: 

439 BOA, T.DMi. 918/91 ;  Aydm ve Kasaba demiryollan komiserliklerinin aynlmasmdan dolayi 
her iki komiserlige ait olan resmi mühür gõnderilmi� ve Kasaba Demiryolu Komiserligi'ne ait evrak 
25 Nisan 1890 tarihinde eski komiser �em'i Efendiye devredilmi�ti. BOA, T.DM1 919/72. 

440 BOA, T.DMi. 918/98 ve T.DMÍ. 918/99. 
441 BOA, T.DMi. 918/101 . 
442 BOA, DH.MKT., 1815/105.  
443 BOA, T. DMi, 91 1/6. 
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TABL0 3.2. 

Soma �ubesinde Uygulanacak Fiyat Tarifesi 

istasyon ismi Gidi�-Geli� Bileti (Kuru�) Adi Bilet (Kuru§) 

Manisa'dan Hat Birinci ikinci Üçüncü Birinci ikinci Üçüncü 
Aynhyor Mevki Mevki Mevki Mevki Mevki Mevki 

Karaagaç 8 1  63 46 54 42 

Saruhanh 85 67 49 57 45 

Mihailli 90 70 52 60 47 

Kayi�lar 99 76 57 66 50 

Kapakh 102 79 59 68 53 

Akhisar 108 84 63 72 56 

Süleymanh 107 90 68 78 60 

Harta 125 77 73 83 64 

Ktrkagaç 135 105 78 90 70 

Bogazkahve 140 109 81 94 72 

Soma 147 1 13  84 98 75 

Kaynak: Sâlname-i Vilâyet-i Aydin, sene 1308, s.328 vd. 

5. Posta ve TelgrafNezareti ile Kasaba Demiryolu �irketi Arasmda 
Yaptlan Anlllfma 

31  

33  

35  

38 

39 

42 

45 

47 

52 

54 

56 

Demiryolu §Írketleri demiryolunun biti§igine kendi masrafiyla telgraf telleri 
in�a etmege mecburdular. Bu telgraf telleri demiryolu ile ilgili muhabere haricinde 
ba§ka bir õzel Í§ için kullamlam1yordu. Ancak 1 885 ytlmda Aydm Demiryolu 
�irketi ile Telgraf Nezareti arasmda Aydm Demiryolu idaresi'ne mahsus hatlar 
vas1tas1yla gayr-i resmi telgraf kabulü ve ke�idesi için mukavele imzaland1 ve bir 
müddet telgrafhususi i�ler için kullantld1. Mukavele süresi bittiginde §irket tekrar 
yenilemek istedi. Aym §ekilde Kasaba Demiryolu �irketi de bõyle bir anla§ma 
yapma istegini ifade etti. Konu Meclis-i Vükelâ'da etrafuca tartt§tlarak her iki 
�irket ile yeni mukavele yaptlmasmm uygun olacag1 ifade edildi444• 

444 BOA, MV. 51/48. 
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Posta ve Telgraf Nezareti'yle Kasaba Demiryolu �irketi arasmda 12 Eylül 
1889 tarihinde bir mukavele imzalandi. Buna gõre mukavele õzetle §U hususlar1 
içeriyordu: 

Kasaba Demiryolu �irketi bu muhaberat1 kendi hesabma olarak ve kendi 
memurlar1 vas1tas1yla tesis ve icrayi taahhüt ediyordu. �irket hususi muhabere için 
telgraf tesis edecegi istasyonlar1 tayin hususunda serbest olacakt1. 

Íki istasyon arasmda hususi muhâberât için tatbik edilecek tarife her 
kilometre için 1 kuru§ ve fazla olarak her telgraf için 5 kuru§ olacakt1. Her istasyon 
ba§memuru bir miktar posta pulu bulundurup bunlann satt§mt yapacakti. Posta 
pullarmm satI§I istasyon tahsil mahallerinde (gi§elerde) yap1lacakt1. Her istasyonda 
bir mektup kutusu bulunacak ve bu kutulann bakim1 ve korunmas1 gõrevini 
istasyon memuru üstlenecekti. Posta merkezi mevcut olmayan istasyonlarda 
posta çantalan, istasyon memurlanyla posta katarmda gelip-giden posta seyyar 
memurlan arasmda teati edilecekti. 

Ônceden vilayet posta ve telgraf ba§müdürlügünden izin almadan telgraf 
ve posta muameleleriyle ilgili olarak §irket halka hiçbir §ekilde duyuruda 
bulunamayacakti. 

Mukavele, Aydm Vilayeti Telgraf ve Posta Ba§müdürü E. Aramof ve Kasaba 
Demiryolu Genel Müdürü Henri Kemp tarafmdan 1 Ekim 1889'dan itibaren 
yürürlüge konmak ve üç sene geçerli olmak üzere imzaland1445• Daha sonra 20 
Mart 1890 tarihinde ç1kan irâde ile de yürürlüge girdi446• 

445 BOA, Mukavelât Defteri, nr. 4, s. 234-235 .  
446 BOA, Mukavelât Defteri, nr. 4, s.  236. 
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KASABA DEMÍRYOLU ÍMTÍYAZININ FRANSIZLARIN ELÍNE 
GEÇMESÍ VE HATTIN ALA�EHÍR'DEN MYONKARAHÍSAR'A 

UZATILMASI 

A. Ala�ehir Hattlm UzatmakArnacryla Yaptlan Giri�imler 

Kasaba Demiryolu hattm1 uzatma konusunda daha õnceki dõnemlerde çe§itli 
giri§imlerde bulunulmu§tu. Bunlardan ilki 13 Nisan 1875 tarihinde izmir-Kasaba 
Demiryolu'nun Upk'a kadar uzatilmasma dair demiryolu §irketi vekili Harding 
tarafindan yap1lan giri§imdi. Harding Sadarete takdim ettigi arizasmda yakla§ik 
10 y1l boyunca Hükümet ile olan münasebetlerinde, §irketlerine gõsterilen iyi 
niyet ve yard1mlardan dolay1 te§ekkürlerini ifade etmi§ti. O zamana kadar yap1lan 
çali§malarda kendi menfaatlerinin yanmda devletin menfaatlerini de gõzettiklerin i ,  
devlet idarecilerinin de  bunu dikkate alarak, demiryolunu Ala§ehir'den U§ak'a 
kadar uzatmak istediklerini ve bu konuda kendilerine imtiyaz verilmesini talep 
etmi§ti447• Ancak bu giri§imden sonuç ahnamamt§tl. 

Diger bir te§ebbüs de 23 May1s 1881 'de olmu§tu. Bu tarihte Osmanh Bankas1 
yõneticileri Kasaba Demiryolunu Ala§ehir'den Afyonkarahisar'a kadar uzatmak 
için Nafia Nezareti'ne ba§vurmu§lar, ancak bundan da sonuç almamamt§t1448• 

Kasaba Demiryolu hattm1 uzatmak için bir ba§vuru da demiryolu §irketi reisi 
Waterfield tarafmdan 17 Aral1k 1 890 tarihinde yaptlmt§tl. Waterfield dilekçesinde, 
Aydm Demiryolu �irketi'ne Çivril'e bir §Ube in§as1 imtiyaz1 verilmesinden dolay1 
Kasaba Demiryolu �irketi'nin zarara ugrad1gm1 ifade ederek, Hükümetin bu 
konuda Kasaba Demiryolu �irketi'ne kar§l olan taahhütlerini yerine getirmedigini 
belirtmi§ti. Bunun yanmda, demiryolu hattmm uzattlmas1 ile ilgili çe§itli ki§i 
ve kurumlardan Hükümete dilekçeler verildigini haber ald1gm1 belirterek, 
Hükümetten, menfaatlerinin korunmas1 hususunda kendilerine, 13 Mart 1891 
tarihinden itibaren 5 y1l daha sürenin uzat1lmasm1 talep etmi§ti. Kasaba Demiryolu 
�irketi, bu süre içinde izmir Limam ile Gõbek, U§ak ve Afyonkarahisar §ehirleri 
arasmdaki iltisak hatlarm1 in§a etmeyi taahhüt etmi§ti449• 

447 BOA, HR. TO, 471/24. 
448 BEO, AYN.d. nr. 1240, s .  174. 
449 BOA, HR. TO, 534/90. 
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Waterfield'e gore, Kasaba Demiryolu �irketi bu talep ile hem ileride ortaya 
ç1kmas1 muhtemel bir taarruza kar§I kendi hukukunu müdafaa hem de Hükümetin 
menfaatlerini muhafaza etmi§ olacakt1. Zira Hükümet bütün hatlan tekrar satm 
almak hususunda haiz oldugu hukukunu kulland1gmda, yalmz bu hatlar1 degil 
§imdiye kadar verilen bütün imtiyazlar1 kendi tasarrufuna geçirecekti. 

Waterfield dilekçesinde, §irket olarak memleketin geli§mesi için her türlü 
fedakârhg1 yapacaklarm1 belirtip bunu ispatlamak için de "ba§ka bir §irkete 
imtiyaz verilse bile muhalefet etmeyeceklerini ve gerekli kolayhg1 gõstereceklerini" 
ifade etmi§ti. Sonuç olarak Kasaba hattmm geni§letilmesi için gerekli sermayenin 
tedarikinde Osmanh Bankas1 tarafmdan §irkete yard1m edilecegi ve yeterli 
teminata sahip olduklanm belirterek imtiyazm kendilerine verilmesini talep 
etmi§ti. Ancak bu talepten de netice ç1kmam1§t1450• 

1. Ala§ehir-Afyon Hattmm Yaptmt Õncesinde Osmanh Demiryollanrun 
Durumu 

Osmanh Devleti'nde 1890'h y1llarm ba§lannda demiryolu konusunda 
epeyce mesafe ahnmi§tl. Avrupa'da Kõstence-Çernovada ve Rusçuk-Varna hatlan 
ingilizler, Rumeli demiryollan ise Avusturyal1 bir banker olan Baron Hirsh 
tarafmdan yapilm1§t145 1 •  Anadolu'da ise bu tarihte tamamen bitirilip i§letilmekte 
olan dõrt demiryolu hatt1 mevcuttu. Bunlar, 507 kilometre uzunlugunda izmir­
Aydm hatt1, 266 kilometre uzunlugunda izmir-Kasaba hatt1, Bilecik'e kadar in§a 
edilen ve uzunlugu 232 kilometre olan Haydarpa§a-Ankara hatt1 ve 70 kilometre 
uzunlugunda Mersin-Adana hatt1yd1. 

Zikredilen bu hatlar dt§mda in§a edilmek üzere imtiyaz1 verilen be§ 
demiryolu hatt1 daha vard1. Bunlardan ilki Mudanya-Bursa hatt1 olup imtiyaz 
sahibi Belçika bankerlerinden George Nagelmackers452 idi. ikincisi Yafa-Kudüs 
hatt1 olup imtiyaz1 Yahudi Raffan'a verilmi§ti. Üçüncüsü Samsun-Sivas hatt1 
imtiyaz1 Belçikal1 banker Baron Makar'm uhdesindeydi. Dõrdüncüsü Beyrut-

BOA, Y.PRK.A. 8/19; BOA, HR. TO, 534/90. 
Engin, "Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti", s. 463-464. 
Belçikah genç bir banker olan Georges Nagehnackers 24.6 .1845'te Liege'de dogdu. Ame­

rika'ya yapt1g1 seyahatte burada i§letilen yatakh-yemekli vagon sisteminden etkilendi ve Avrupa'ya 
dõndügünde bu sistemi uygulamak için çalt§malara ba§lad1. Nagelmackers ve Amerikah William 
D'Alton Mannda 1872'de Paris ile Viyana arasmda yatakh vagon çalt§ttrmaya ba§ladtlar. Daha son­
ra Osmanh demiryollari ile ilgilenmeye ba§lacli. Ônce Bursa-Mudanya Demiryolu imtiyazm1 aldi. 
Daha sonra da bir ingiliz §irketi elinde olan Kasaba Demiryolu hattmm i§letmesini ve Ala§ehir'den 
Afyon' a kadar uzattlmas1 imtiyazm1 elde etti. Kurucusu oldugu Uluslararas1 Yatakh Vagortlar �irke­
ti'nin de müdürlügünü yapan Nagelmackers 10 Agustos 1905 tarihinde õldü. http://www.azaft.org/ 
ciwVciwlhist.htm 
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Sam hatt1dir ki Frans1z bir sermayedar grubuna verilmi§ti. Be§incisi de Hayfa­
Sam aras1 demiryolu imtiyaz1 idi453• 

in§as1 tamamlamp i§letilmekte olan hatlara baktld1gmda hem Avrupa hem 
de Anadolu'daki hatlarm büyük çogunlugunun ingilizlerin elinde oldugu gorülür. 
1880'li ytllarm sonlarmdan itibaren Frans1zlar ve ozellikle Almanlarm da daha 
aktifbir §ekilde demiryolu i§ine girmeleri §irketleraras1-devletleraras1 rekabete yol 
açti454• Bu donemde demiryolu §irketlerinin çali§ma alanlarma bakilacak olursa, 
her bolge için ayn ayn faaliyet gosterdikleri gorülür455 • Boyle bir rekabetin normal 
oldugu degerlendirilmektedir. Çünkü sermaye ihrac1 artt1kça ve büyük tekel 
gruplarmm yabano ülkeler ile ili§kileri ilerledikçe, bu ülkeler üzerinde i§ yapan 
tekelle§mi§ gruplar arasmda bir pazar payla§1m1 ve anla§mas1 yapilmas1 dogaldir. 
Ancak bu hiçbir zaman için sürekli bir anla§ma degildir ve taraflar menfaatleri 
sozkonusu oldugunda birbirlerine girecektir. 

Pazar payla§Immm bir geregi olarak 1 888-1892 yillan arasmda Kasaba 
Demiryolu, Aydm Demiryolu ve Haydarpa§a-Ankara hattm1 i§leten §irketler 
arasmda büyük ihtilafl.ar ya§anmad1. Fakat 1 892 sonlannda uyu§mazhklar ba9 
gosterdi. Sivas üzerinden Bagdat'a bir demiryolu yapmak isteyen Alman §irketine 
Ege bolgesinde faaliyet gosteren iki §irket itiraz etmiyordu. Ancak finansmam 
saglayan Alman bankerlerinin 1891-92 tarihlerinde yapt1klan ara§tirmalar 
sonucu, Konya üzerinden geçecek yolun hem daha kârh, hem de daha ucuz 
olacagm1 gormeleri, Alman §irketinin planlarm1 degi§tirmesine sebep oldu. Aym 
sene sonunda Alfred Kaulla, Ankara-Kayseri ve Eski§ehir-Konya demiryollannm 
imtiyazm1 almak maksad1yla padi§aha ba§vurdu. Ôzellikle Eski§ehir-Konya yolu 
izmir'in hinterland1yla baglant1sm1 kesmek için yapilmak isteniyor, bolgedeki 
tanmsal ve smai ürünlerin istanbul'a aki§mm saglanmasma çali§lliyordu456• 

Boyle onemli bir projenin Almanlara verilmesi ingiltere, Rusya ve Fransa'mn 
dikkat ve tepkisini çekti. Üç devlet de bu projenin Almanlara verilmesine kar§I 
ç1kiyordu. ingiltere, Almanlann nüfuz bolgesini demiryolu sayesinde Ortadogu 
ve Basra Korfezi'ne dogru geni§letmesini, kendisi için hayati oneme sahip 
Hindistan ve M1S1r'daki menfaatleri aç1smdan istemiyordu. Fransa, nüfuz bolgesi 
olarak seçtigi ve bir süredir devam ettirdigi çali§malar ile Suriye ve civarmdaki 
ç1karlarmm zedelenecegini dü§ünüyordu. Ruslar da, bu demiryolu hatt1 vas1tas1yla 
Anadolu'nun savunma gücünün artacagmdan, Anadolu ürünlerinin Avrupa'da 

BOA, Y.EE.140112. 
Mustafa l�1ksaçan, a.g.e.,  s. 17-18. 
Varhk, a.g.e. , s. 29. 

456 Varhk, a.g.e. , s. 30. 
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Rus ürünleri ile rekabete giri§eceginden kendilerine zaran olacag1 ve bunlarm 
yanmda Bogazlarm kontrolünün Almanlara geçeceginden endi§e ediyordu457• 

Bunun üzerine Alman taleplerine kar§t Íngiliz ve Frans1z sermayedarlar1 da 
isteklerde bulunmaya ba§ladilar. Stanforth Sough adh bir Íngiliz Zonguldak­
Ankara-Bagdat demiryolu hattm1 yapmakiçin imtiyaz talep etti. Kasaba Demiryolu 
�irketi de 1 890'da Waterfield vas1tas1yla hem mevcut imtiyaz süresini hem de 
hatt1 U§ak ve Afyonkarahisar'a kadar uzatmak istedi458• Aydm Demiryolu �irketi 
ise Alman taleplerine kar§l koydu ve 1890 yihndan beri istedigi, demiryolunu 
Isparta, Burdur ve Çay'a kadar uzatma talebini yineledi459• 

Alman isteklerine kar§l bir diger tepki de Osmanh Bankas1 tarafmdan 
desteklenen Belçikalt George Nagelmackers tarafindan gõsterildi. Nagelmackers, 
uzun zamand1r Íngilizlerin sahibi oldugu Kasaba hatlanm almak ve Ala§ehir­
Afyon arasmda bir demiryolu hatt1 yapmak için ugra§tyor ve bu i§ için Frans1z 
büyükelçisi Paul Canbon'dan büyük destek gõrüyordu460• 

Yukanda da bahsedildigi gibi 1 890'h yillara gelindiginde Anadolu'daki 
demiryollarmm büyük bir çogunlugu Íngiliz §irketlerinin elindeydi. Íngilizler 
ellerinde bulunan hatlan muhafaza edip yeni yap1lacak hatlar için imtiyaz alarak, 
bu avantajh durumu korumak ve sürdürmek istiyorlardi. Ancak Íngilizlerin MlSlr' 1 
i§gal etmesi gibi Osmanh aleyhinde izledigi politikalar devlet idarecilerinin ters 
tavir almasma yol açti. 

Buna ragmen Íngilizler, Ístanbul'daki elçiler ve gazete yaymlanyla kamuoyu 
olu§turarak Osmanh Hükümeti'ne baski kurmaya devam ettiler. Mesela, 16 Aral1k 
1 892'de Íngiliz elçisi verdigi dilekçede, Íngiliz elçilerinin diger devletlerin elçileri 
gibi imtiyaz i§lerine asla müdahale etmediklerini, sadece Íngiliz §irketlerine 
adil muamele yapilmas1 hususunda giri§imlerde bulunduklanm ifade ederek, 
Konya hatt1 imtiyazmm Kaulla'ya verilmemesini talep ediyordu. Gerekçeye gõre 
de Íngilizlerin elinde bulunan Aydm ve Kasaba demiryollarmm ileriye dogru 
uzatilmasmda Konya hatti bir engel te§kil edecek ve bu §irketlerin menfaatleri 
zedelenecekti461 •  

Ali Akytld1z,Anka'ntn Sonbahart, istanbul 2005, s. 44-45. 
BOA, HR. TO, 534190. 
Aydm Demiryolu �irketi Vekili tarafmdan 1 Eylül 1890 tarihinde Sadaret'e, Aydm De­

miryolu'nun Konya'ya kadar uzattlmas1, lsparta, Burdur ile Afyon ve U§ak'a kadar §ubeler in�as1 
için imtiyaz talebinde bulunulmu§tu. BOA, HR. TO, 534/36; Aym §ekilde 31 Ocak 1891 tarihinde 
Aydm Demiryolu �irketi Direktórü hatt1 Dinar, Afyon, Konya ve lsparta'ya kadar uzatmak için 
imtiyaz talep etmi§ti. BOA, HR. TO, 535/12; Varhk, a.g.e., s. 30-31 .  

460 Frans1z elçisirún Anadolu'daki demiryollar1 konusunda Frans1z sermayedarlar için yapt1g1 
çali§malara órnek için bkz. BOA, Y.PRK.E$A., 16/78. 

461 BOA, Y.PRK.B[$K., 28/75. 
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Ancak siyasi geli§melerden dolay1 adeta ingilizler aleyhine tavir almmaya 
ba§lanmt§tl. Dt§ basmda da bu konu ile ilgili haberler yaplliyor, makaleler 
yaymlamyordu. Mesela, Liverpool Ba§§ehbenderi ismail Lütfi, gonderdigi 3 
�ubat 1893 tarihli raporunda, ingilizlere demiryolu imtiyaz1 verilmemesi ile 
ilgili Muhafazakâr Firkas1'nm yaym orgam olan Standart Gazetesi'nde ç1kan 
haberi bildiriyordu. Gazeteye gore, Kasaba hattm1 uzatma imtiyazmm ingilizlere 
verilmeyi§inin sebebi MlSlr'm i§gal edilmesi idi. Yine aym gazetenin 15 �ubat 
tarihli nüshasmda da istanbul muhabiri M1sir meselesi hakkmda parlamentoya 
teblig edilen resmi muhabereyi havi Standart nüshasma istanbul postahanesinde 
el konuldugunu belirttikten sonra, Sultan II. Abdülhamid'in ingilizler aleyhinde 
oldugunu ifade etmi§ti. Gazeteye gore padi§ah, ingilizlerce yapilacak her türlü 
teklif ve talebin reddedilmesi için sadrazama gizli emir vermi§ti462• 

Bu s1rada Frans1z sefirler de bo§ durmuyordu. Frans1z §irketleri veya 
sermayedarlannca yap1lan her türlü teklif ve imtiyaz taleplerini s1ki bir §ekilde 
takip ediyorlardi. Hatta bu i§ takibi konusu Osmanh idarecilerinin de zaman 
zaman tepkisini çekiyor ve bu tepki belgelere yans1yordu. Devletin içi§leri ile ilgili 
bir konuda yabanc1 devlet sefirlerinin müdahil olmasmdan duyulan rahats1zhk 
belirtilerek bu gibi konulann uygun bir lisanla sefirlere bildirildigi ifade 
ediliyordu463• 

Frans1z elçisi i9i o kadar ileriye gotürmü9tü ki, Nagelmackers ile ilgili bir 
evrakin bir gün geç ç1kmasmdan dolay1 tela§a kapilm19, orta11g1 adeta velveleye 
vermi§ti. Bundan dolay1 da bir irade ç1kar1lmasma bile gerek gorülmü9 ve beklenen 
evrakla ilgili iradenin kandil-i §erif münasebetiyle mütalaasma vakit bulunamay1p 
bir gün sonraya kald1gmm ve elçinin tela§a kapilmasma lüzum olmad1gmm 
bildirilmesine gerek duyulmu9tu464• 

2. Bandtrma-Konya Hatti imtiyazmm Nagelmackers'e Verilmesi. 

George Nagelmackers, Bandirma'dan veya Bandirma ile Mudanya arasmda 
bir mahalden ba§layarak Bahkesir, Simav, Ü§ak, Afyonkarahisar ve Çay isimli 
mahallerden geçerek Konya'ya varan bir asli hat ile U§ak veya Afyonkarahisar'da 
veya bu iki §ehrin arasmda münasip noktalardan Gobek veya Ala§ehir'e, diger 
taraftan Kütahya ve Eski9ehir'e kadar birer iltisak hatt1 in§a etmek ve i§letmek için 
imtiyaz talebinde bulunmu§tu. 2 Mart 1891 tarihinde tanzim edilen mukavele 
geregince Nagelmackers'e izin verilmi9ti. Nagelmackers bu tarihten itibaren 16 ay 
müddet zarfinda in9aata ba§lamay1 taahhüt etmi9ti. 

462 BOA, YPRK.E$A., 16/94. 
463 Elçilerin basktlanna õrnek için bkz. BOA, YA.HUS, 268/105; BOA, Y.PRK.E$A., 16/78 . 
464 BOA, i.HUS., 8/1310 B-71. 
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Mukavele geregi asil hatt1 olu§turan Afyon'dan Konya'ya kadar 259 
kilometrelik klSlm ile iki iltisak hatt1 teminats1z olarak in§a edilecekti. Ancak, 
Bandirma'dan Afyon'a kadar 479 kilometre olan kismmda gayrisâfi hâsilatm 
beher kilometresi için 13.000 frank verilmesi, yani Bandirma'dan Afyon'a kadar 
gayrisâfi hâsilatm senelik 6.227.000 franka veyahut 273.988 Osmanh Lirasma 
ula§mas1 garanti edilmi§ti465• 

Nagelmackers imtiyaz1 ald1ktan sonra mukavele geregi olan 15.000 Frank 
teminat akçesini de Hükümete teslim etti. Ancak hatt1 in§a için herhangi bir 
giri§imde bulunmad1466• 

B. Ala�ehir-Afyon Hattt için Sunulan Teklif ve Raporlar 

1. Nagelmackers'in Kasaba Hattt ile ilgili ilkTeklifi 

Bir taraftan Kasaba Demiryolu �irketi ile Hükümet arasmdaki ihtilaf süreci 
devam ederken George Nagelmackers baz1 yeni tekliflerle ortaya ç1kti. Bu defa 
Kasaba Demiryolu hatlarmm ingilizlerin elindeki Kasaba Demiryolu �irketi'nden 
alm1p kendisine verilmesini istedi. Hükümet hesabma olarak hatt1 Ala§ehir'den 
U§ak'a kadar temdit ve Soma'dan Bal1kesir'e bir §Ube in§a etmeyi taahhüt etti. 
Nagelmackers'in, izmir-Kasaba demiryollanyla §ubelerinin Hükümet hesabma 
satm almmas1 ile §artlanm içeren teklifi §õyleydi: 

1-Kasaba Demiryolu �irketi' nin Hükümetten talep ettigi meblag için 
kendisinin Hükümete verecegi bir ibrânâme mukabilinde Hükümet tarafindan 
kendisine evvela nakit olarak 42.500.000 Frank verilecekti. Bu meblagm 500 
Frank kiymet-i itibarisi üzerine % 3 faiz i§letilecek ve 500 Frankin ihraç kiymeti 
255 Frank olacakti. Demiryolu hâsilat1 ve apr varidati ile temin edilmek üzere 
hisse senetleri ç1kanlacakti. 

2-Diger taraftan Nagelmackers, Kasaba Demiryolu'yla §Ubelerinin i§letmesini 
gayrisâfi hâsilatm % 50'sine mukabil olarak üzerine alacakt1. Ayr1ca i§letici §irketi 
kurmayi da taahhüt edecekti. 

3- N agelmackers, Soma'dan Bahkesir'e, Salihli'den Upk' a uzatilacak iki iltisak 
hattm1 veya gerektiginde ittifakla tayin edilecek diger bir güzergâh1 Hükümet 
namma olarak in§a edecekti. 

465 BOA, Y.PRK. TNF. 3/17. 
466 BOA, Y.PRK.ASK. 78/30. 
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4-Kasaba hattmm Hükümete ait olan müteharrik edevat, makine ve aletleri 
kendi tarafmdan te§kil edilecek §irkete verilir ise zikredilen 42.500.000 franktan 
3.000.000 frank kadar meblag dü§ülecekti467• 

Nagelmackers Kasaba Demiryolu'nun satm almmas1 ve Hükümet hesabma 
i§letilmesi konusunda oldukça istekli ve israrh davramyor, s1k s1k bu talebini 
belirten dilekçeler gõnderiyordu. Bu konuda Frans1z sefirlerinin de yardim1 
eksik olmuyordu. Yine 7 �ubat 1892 tarihinde Frans1z elçisi vas1tas1yla padi§aha 
takdim ettigi arizasmda Nagelmackers, Hükümet ile Kasaba Demiryolu �irketi 
arasmdaki s1kmtih durumu Hükümet menfaatine olarak bertaraf etmek için 
gayret ettigini, bu konuda Fransa'daki baz1 banka ve sermaye sahipleriyle anla§ma 
yapt1gm1 ifade ediyordu468• Fransa sefiri de Nagelmackers'in anla§ma yapt1g1 
sermayedarlarm ingilizlerle asla münasebeti olmad1gm1, bilakis muktedir Frans1z 
sermayedarlanndan te§ekkül ettigini belirterek bunun padi§aha õzellikle arz 
edilmesini istiyordu469• 

Bu süreçte Nagelmackers'in tekliflerinin ciddiye almd1g1 gõrülüyor. Çünkü 
Nagelmackers'in teklifinden sonra konu ile ilgili baz1 uzmanlardan aynnt1h 
raporlar istenmi§tir. Bu raporlardan baztlan §Õyledir: 

2. Fen Mü�aviri Mõsyõ Gallani'nin Raporu 

Nagelmackers'in teklifi üzerine Sadaret konu ile ilgili Fen Mü§aviri 
Gallani'den de rapor haz1rlamasm1 istedi. Bunun üzerine çah§ma yapan Gallani, 
Hükümetten talep edilen alacak miktannm çok oldugunu, §irketin devletten fazia 
para almak için çe§itli yollara ba§vurdugunu ifade etti. Bununla beraber teknik 
konularda bilgi verildikten sonra raporda belirtilen eksikliklerin de giderilmesi 
§artlan ile Nagelmackers ya da ba§ka birinin taleplerinin degerlendirilmesi ve 
mukavele imzalanmasmm uygun olacag1 vurgulanm1§t1470• 

3. Erkan-1 Harbiye Feriki Mehmed ibn Mehmed �akir'in Raporu 

Gallani'nin raporu üzerine konu Meclis-i Naf1a'da tekrar ele ahnd1gi suada 
Erkan-1 Harbiye Feriki Mehmed ibn Mehmed �akir Kasaba Demiryolu ve 
Nagelmackers'in talebi ile ilgili 23 Ara11k 1891 tarihli bir rapor sunmu§tu. 
Raporda N agelmackers'e kar§l olumsuz gõrü§ ifade edilmi§ti. Gerekçe olarak 
da daha õnce kendisine verilmi� olan Bandirma-Konya hatt1 imtiyazm1 

467 BOA, HR. TO, 535/112; A.AMD.62615 lef-1-2. 
468 BOA, Y.PRK.B$K., 2517, lef-1 .  
469 BOA, Y.PRK.B$K., 2517, lef-2. 
47º BOA, AAMD., 62615, lef-2. 
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kullanamam1� olmas1 gõsteriliyordu. Mevcut verilmi� bir imtiyaz var fakat 
zamam geçtigi halde Bandirma-Konya hatt1 in�asma ba�lamlm1� degildi. Aynca 
N agelmackers'in teklifi kabul edilirse Hazine büyük bir borç altma girecekti. 
Hatta Rumeli Demiryollarmm borcunu bile geçecegi ifade ediliyordu. Sonuç 
olarak Nagelmackers'e bu �artlarda bir imtiyazm verilmesi Erkan-1 Harbiye Feriki 
Mehmed ibn Mehmed �akir tarafmdan sakmcah gõrülmü�tü471 •  

4.  �akir Pa�àrun Raporu. 

Padi�ah II. Abdülhamid 1892 Mayis1 sonlarmda �ifahi olarak �akir 
Pa�a'dan472 Band1rma-Konya Demiryolu'nun durumu ve Nagelmackers'in Kasaba 
Demiryolu'na dair teklifi ile ilgili aynnt1h bir rapor haz1rlamasm1 istedi. Bunun 
üzerine �akir Pa�a Demiryollar Müdürü Hayri Beyve Nafia Nezareti'nden Miralay 
�erafeddin Bey'i ayn ayn çag1rarak konuyu gõrü�tü. Neticede Nagelmackers'in 
teklif ettigi �artlarda imtiyaz verilirse bir takim mahzurlan olacag1, ancak baz1 
tadilatlar yapilirsa imtiyaz verilmesinin uygun olacag1 ifade edildi473• 

Meclis-i Vükela toplantismda (15 Haziran 1892) hem Kasaba Demiryolu ile 
�ubelerinin Hükümet hesabma satm almmas1 hem de Nagelmackers'in Kasaba 
Demiryolu ile ilgili vaki olan yeni teklifi gõrü�üldü. Toplant1da, Ala�ehir'e kadar 
gelmi� olan Kasaba Demiryolu hattmm �imdiki halde b1rakilmay1p daha ilerilere 
uzat1lmasmm ehemmiyeti üzerinde duruldu. Bununla beraber Nagelmackers'in 
teklifi ile ilgili olumlu gõrü� ç1kmad1. Ancak hem Kasaba Demiryolu �irketi'nin 
iddia ve talep ettigi borç hem de Nagelmackers'in teklifinin daha aynnt1h �ekilde 
incelenmesi ve degerlendirilmesi maksad1yla bir hususi komisyon te�kilinin teklif 
edilmesi kararla�tmld1474• 

Ba�kanhgm1 Ticaret ve Nafia Nazm'nm yapacag1 komisyona, Turuk ve 
Maabir Müdürü Hayri Bey, �firây-1 Devlet azasmdan Kostantin Efendi, Ticaret 
ve Nafia Nezareti fen mü�avirlerinden Gallani ve Maliye Hukuk Mü�aviri Refik 
Bey ile dava vekillerinden Mõsyõ Karo üye olarak gõrevlendirilecekti475• 23 Eylül 
1 892 tarihinde ç1kan irade ile komisyonun te�kiline izin verildi476• 

BOA, Y.PRK.ASK: 78/30 
�akir Pa�a ile ilgili aynntili bilgi için bkz. Ali Karaca, Anadolu Islahatt ve Ahmet $akir Pa1a 

(1838-1899), istanbul 1993. 
473 BOA, Y.EE., 14011 1 .  

BOA, MV. 70187. 
BOA, YA.HUS, 263/1 10; YA.HUS, 264/193 
BOA, lHUS., 4/1310 Ra/02. 
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Yakla�1k be� ay kadar süren bir çah�ma neticesinde komisyon sonuca 
vard1. Kasaba Demiryolu �irketi'nin talep ettigi alacakla ilgili komisyon karari 
gerekçeleriyle birlikte aç1kland1477• Komisyonun karari a�ag1da tablo halinde 
gosterilmi�tir. �oyle ki: 

TABL0 4.1. 
�irket ile Hükümet Arasmda Ortaya Ç1kan ihtilafm Halledilmesi 

için Olu�turulan Komisyon Karan 

Kasaba Demiryolu �irketi'nin Mülahaza 
Talep Edilen Meblagm Neticesi 1891 Mart'1 B�mda Red ve Kabulü Haklanda Kabulü Hükümetten Talep Ettigi Mülahaza Gereken Meblag ( Osmanh Liras1) Miktar 

1 885 tarihli istikraz 
mukavelesinin 8. maddesine 
gore bu 43.263 Osmanh 

Henüz Liras1 devletçe tasdik 

odenmemi� olan edilmi� ise de §irket bu 

43 .263 Osmanh alacaga 6 aydan 6 aya faiz 

Lirahk hisse yürüterek ve resülmale 
101 .955 senetlerinin zam ederek ona gore talep 99.655 

faiziyle birlikte edilen rakam1 gosterilen 

bedeli. mertebede tayin ediyor ise 
de mukavele geregi seneden 
seneye faiz i§letilmesi gerekli 
oldugundan Nafia Nezareti 
bu miktardan 2.300 lira 
indirerek kabul etmi§tir. 

BOA, Y.PRK.A. 8/19, lef-2; BOA, Y.PRK.Ef)A., 17/77, lef-4. 



120 ARiF KOLAY 

5 Ramazan 1289 tarihli 
mukavelenin 5. maddesinde 

Hattm 16 �irket Ízmir-Ala�ehir hattm1 
sene i�letme kendi hesap, masraf ve 
müddetinde zararma olmak, senelik sabit 
vukubulan 80.000 Íngiliz Liras1 kira 

750.814 noksanm faiziyle bedeli taahhüt etmek ve 
beraber ula�t1g1 bununla hattm geri almmas1 
miktar olup için verilen 32 adet hisse 
�irketçe tahmini senedi bedelini õdemek 
talep edilen �art1yla 16 sene müddetle 
miktar. kiralad1gmdan noksan hâstlat 

iddiasma hakki olmad1gmdan 
tamamen reddedilmi�tir. 

5 Ramazan 1289 (6 Kas1m 
1872) tarihli mukavelenin 
5. maddesinin bir fikrasmda 

icrasma Nafia fazladan yapilan in�aat 
N ezareti' nce ve satm alman edevat 
izin verilen ve Hükümetin onay1yla 

42.035 verilmeyen ek gerçekle�tirildiginde 16.414 
i�ler ve satm fiyatmm yar1smm verilecegi 
alman edevat kararla�tirtld1gmdan 
bedeli Hükümetin onay1 olmayan 

i�ler ve satm almalardan 
dolay1 istedigi meblagdan 
25.621 lira indirilmi�tir. 

1885 tarihli Talep edilen miktar 1885 
mukavele ile tarihli istikraz mukavelesi 
akdedilen hükürnlerinden bulunmu� 

789.436 550.000 ve Nafia Nezaretinde te�kil 789.436 Osmanh lirahk edilen hususi komisyon 
istikrazdan tarafindan da tetkik edilerek 
dolayi �irketin �irketin istedigi meblagm 
talep ettigi õdenmesi gerektigi. 
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Soma �ubesi 1890 senesi 

Soma �ubesinin Mayis'mm l'i tarihinden 

in§a ve i§letme itibaren i§letilmek üzere 
26 Nisan 1890 tarihinde masrafmm muvakkaten kabul edilmi§ hâstlat noksam 533.345 faizleriyle borca oldugu halde §irket 528.051 
bahsedilen tarihlerden õnce mahsup akçesi bir tarih ile faiz hesabma olup §irketçe ba§lamt§ oldugundan dolay1 talep edilen talep edilen miktardan 5 .294 
liranm ç1karilmas1 gerektigi. 

Bu ücretler için faiz 
i§letilmemesi gerekirken 

Asker ve her 6 ayda faiz i§letilerek 

muhacir bu miktara ula§t1g1 tetkikle 

1 .793 nakliyatmdan anla§tld1gmdan yalmz asker 669 
dolay1 talep nakliyat1 için Sim Mecidiye 

edilen ücretler 20 kuru§ hesab1yla 72.041 ve 
muhacir nakliyat1 için 381  
kuru§ ki toplam 72.422 kuru§ 
kabul edilmi§tir. 

2.219 .378478 TOPLAM 1.434.225479 

5. Kasaba Demiryolu �irketi'nin imtiyaz Müddetinin Sona Ermesi 

Samuel Bayliss ile yapilan 1 7  Arahk 1872 tarihli mukaveleye gore, Hükümet, 
Kasaba Demiryolu hatlanm 13 Mart 1 891 tarihinden itibaren, borçlarm1 §irkete 
õdemek kayd1yla satm alabilecekti478• Satm alma için tespit edilmi§ olan bu 
tarihte, Hükümet, satm alma hakkim kullanmak ve bütün §ebekeye sahip olmak 
arzusunu §irkete bildirdi479• Ancak §irketin Kasaba demiryolu hatlanm birakmaya 
niyeti yoktu. Süreci uzatmak için çe§itli çarelere ba§vurmaya ba§ladi. Devletin baz1 
taahhütlerini yerine getiremedigi yani baz1 borçlari õdeyemedigi iddiasm1 ortaya 
at1p bu meblagm Hükümet tarafindan õdenmesi talep edildi. Hükümet bunu 

BOA, i.MMS, 44/1826, lef-1 ;  Aynca II. Bõlümde Ímtiyazm verilmesi ve mukavelenin im­
zalanmas1 bahsine müracaat ediniz. 

479 Velay, a.g. e. , s. 386. 
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protesto etti, fakat yapacak bir §ey yoktu. Ya §irketin talep ettigi bedel odenecek ya 
da orta bir yol bulunacakt1480• 

�irketin talep ve iddia ettigi alacak miktan �oyleydi: 

Henüz odenmemi§ olan 43 .263 Osmanh Liral1k hisse senetlerinin faiziyle 
birlikte bedeli 101.955 Osmanh Liras1 

Hattm 16 sene i§letme müddetinde vukubulan noksanm faiziyle beraber balig 
oldugu miktar olup §irketçe tahmini talep olunan miktar 750.814 Osmanh Liras1 

Yaptlmasma Nafia Nezaretince izin verilen ve verilmeyen ek çali§malar ile 
satm alman edevat bedeli 42.035 Osmanh Liras1 

1885 tarihli mukavele ile akdedilen 550.000 Osmanh Lirahk istikrazdan 
dolay1 �irketin talep ettigi 789.436 Osmanh Liras1 

Soma §Ubesinin in§a ve i§letme masrafinm hâs1lat noksam faizleriyle borca 
mahsup akçesi olup §irketçe talep olunan 533.345 Osmanh Liras1 

Asker ve muhacir nakliyatmdan dolayi talep olunan ücretler 1 .  793 Osmanh 
Liras1 olmak üzere toplam 2.219.378 Osmanh Liras1 (50.490.000 Frank) . 

�irketin talep ettigi bu alacak miktan ile ilgili durum tespiti için bu konuda 
uzman ki§ilerden rapor haz1rlanmas1 istendi. Raporlardan ilki Hakki isimli bir 
gorevli tarafmdan haz1rlamp 3 Temmuz 1891 tarihinde takdim edilmi�ti481 •  

Raportore gore, Kasaba Demiryolu �irketi'nin imtiyaz müddetinin sona 
ermesi dolay1S1yla hesaplarma baktld1g1 suada Hükümetten 2.000.000 lira kadar 
bir meblag talep ettigi malumdu. Bu paradan 1 .300.000 lira kadan gerçekten 
Hükümetin borcu olup geri kalan 700.000 lira ihtilafüyd1. 

Óncelikle raportor meblagm çok olmasmdan dolay1 her türlü ihtimalin 
dü�ünülmesi geretigini belirtiyor ve ozellikle memurlardan �üpheleniyordu. 
Raporu da bu baglamda ele almi§tI. 

Raportore gore, Kasaba Demiryolu hattmm in�as1 diger demiryolu hatlanmn 
in§asmdan çok farkliyd1. izmir-Kasaba �irketi, hatt1 in�a ettigi zaman in�aat biter 
bitmez Hükümete terk ve teslim etmi§ti. Hükümet de hattm in§asmdan dolay1 
sermaye ve faiz olarak �irkete borçlu oldugu 800.000 lira sermaye ve 16 sene için 
400.000 lira faizle toplam 1 .200.000 liray1 32 taksit ile §irkete odemeyi taahhüt 
etmi�ti. 

BOA, Y.EE., 140/12. 
BOA, Y.PRK. TKM., 21/29. 
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Ôdeme müddeti 16 sene ve taksit zamanlan 6 ayda bir olup, taksitler e§it 
olarak tertip edilmi§ ve Hükümet tarafmdan §irkete her biri 6 ayda bir devlete 
ibraz edilerek bedeli almmak üzere 32 adet 40'ar bin lirahk senet verilmi§ti. Bu 
suretle Hükümet hat sahibi olarak §irkete in§a masrafmdan ve faizden dolay1 32 
adet senetle 1 .200.000 lira alacakh olmu§tu482• 

Diger taraftan bu muamele ile beraber Hükümet, bahsedilen hatt1 16 sene 
müddetle §irkete kiralamI§tI. K.ira bedeli de alt1 aydan alt1 aya verilmek üzere 
senelik 80.000 lira, yani alt1 ayda 40.000 lira olmak üzere tayin edilmi§ti. (Bu 
mukavelenin be§inci maddesi geregiydi483 .) Bu maddeden anla§tld1g1 üzere §irket, 
izmir'den Ala§ehir'e kadar olan hatt1 i§letmeye ba§lad1g1 tarihten itibaren her alt1 
ay sonunda Hükümete 40.000 lira sternlik bir hisse ibraz edip, 40.000 liray1 alarak 
hisse senedini teslim edecekti Bundan sonra Hükümete de 40.000 lira kira bedeli 
verecek idi. Bõylece sadece alt1 ayda bir hisse senedini devlete teslim etmekle 
alacagm1 alm1§ ve kira bedelini õdemi§ olacakt1. Bu suretle 16 senenin sonunda 
�irket elinde devletin borcu olduguna dair bir alamet ve senet kalmayacak hat da 
mukaveleye gore Hükümete teslim edilecekti. 

Fakat memurlar bu konuda dikkatli davranmam1§lard1. Hattm i§letmeye 
ba§lamasmdan sonra alti ay geçince §Írket (40.000 lira hâsilat-1 sâfiye alamad1g1 

BOA, Y.PRK. TKM., 21/29.  
Mukavelenin 5. Maddesi �õyleydi: Hatf-t mezbur báláda tarif olunacagi surette Ala;ebir'e ka­

dar temdid ve ikmál olunduktan sonra Kasaba Kumpanyasi cánib-i bükumet-i seniyyeden vuku' bulacak 
da'vet taribinden Üf aya kadar zikr olunan Ala;ebir batttm ve edeváttnt cánib-i bükümet-i seniyyeden 
tanzim buyrulacak defteri kabul eyledikten sonra kendi besap ve masraf ve zarar u ziyántna olarak ve 
demiryollara dair olan nizamnáme-i umumiyyeye tevfikan ve Kasaba batttntn cári' olan ta'rifeler muci­
bince izmir'den Ala;ebir'e kadar olan batttn mecmu' unu 16 sene müddetle i;letmegi taabbüd eder ve buna 
mukábi! dev!et-i aliyye'ye beber altt ayda bir kere 40.000 ingiliz Lirast i' tá edecektir ve ikinci maddede 
tasrib edildigi vecbile kumpanyaya verilecek mandalartn bedeláttntn altt aydan altt aya tesviyesi me;rüt 
oldugu ve zikrolunan 40. 000 lira buna mabsüs bulundugu cibetle kumpanya tarajindan bükümet-i seniy­
yeye altt ayda bir kere verilecek 40. 000 Lira Sterlinin i' tast mandalartn tesviyesi vaktine tesadüf ettirile­
cektir. 16 sene müddet münkaziyye olduktan ve báláda mubarrer bulunan mandalartn bedelátt tamamtyle 
ifá olunduktan sonra kumpanya izmir'den Ala;ebir'e kadar olan battt ve bil-cümle edevát-1 sábite ve 
mütebarrikesini ve ebniyesi ile teferruáttnt büsn-i balde ve i;lemege kábiliyeti olacak surette ve birin­
ci ve be;inci maddelerde tasrib edilen defterlerde giisterilecegi vecbi!e cánib-i saltanaf-t seniyyeye teslim 
edecektir. Mezkur defterlerde zikr edilmeyip fazia olarak ol-vakit mevcut bulunacak ebniye ve edevát-t 
.<ábite ve mütebarrike bedelinin msji verilerek canib-i sa!tanat-1 seniyyeyeden i;tirá' olunacak ;u ;artla 
ki, mezkur fazla-i in;aat ve edevat bükümet-i seniyyenin rtzá ve muvajfakatiyle in;á' veya mubáya' a 
edilmi; olacakttr. Bundan ba;ka kumpanya beber altt ayda makta' yani 16 senede bükümet-i seniyyeye 
verecegi akçenin mecmu'u olan 1.280.000 ingiliz Lirastnt tecávüz edecek derecede batttn mezkur 16 sene 
zarjinda váridát-t sájiyesinden zuhür edecek fazlamn bir ntsjint dabi cánib-i bükümet-i seniyyeye i' tá 
eyleyecektir. Vâridát-1 sájiye ve váridát-1 gayr-i sáfiyenin % SO'si nisbetinde olarak besap edilmesi ;im­
diden kararla;tmlm1;t1r. (izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu hattmm hükümet-i seniyyeye 
terk ve ferag1 ve Ala�ehir'e kadar temdidiyle i�letilmesine dair mukavelenameden. BOA, i.MMS. 
44/1826 ve imtiyazat ve Mukavelat Mecmuast, c. l, s.590-595 ve Mukavelename Defteri II, s. 84-89) 
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defterleriyle sabit oldugu halde) birinci hisse senedini teslim ile mukavele 
hükmünü yerine getirmi� iken ondan sonra ne �irket hisse senetlerini vermi� ve 
ne de Nafia veya Maliye nezaretleri bunu aram1�t1. Bu suretle boyle bir mukavele 
hükmü var m1dir yok mudur tamamen unutulup, �irketin alacakh oldugunu iddia 
etmesiyle yalmz birkaç ay evvel i�in ne merkezde oldugu meydana ç1km1�t1484• 

Sonuç olarak �irket bu <lavada haks1zd1. Çünkü mukavele hükmü aç1kt1. 
�irket, hatt1 kendi masraf, zarar ve ziyanma olarak ve devlete her alt1 ayda 40.000 
Sterlin kira bedeli vererek 16 sene i�letmeyi taahhüt etmi�ti. Fakat bu taahhüt 
yerine getirilmemi�ti. Aynca bunu takip etmeyen memurlar da vazifelerini 
yapmam1�lard1. Dolay1s1yla �irketin Hükümetten bu kadar yüksek bir meblag1 
istemeye hakki yoktu. Fakat yaptlan fahi� hata �irkete senet vermi� oldugundan 
bu ihtilafin da diger ihtilaflar gibi mukavele hükümleri vas1tas1yla gorülmesi 
mecburiyeti vard1. Raportor, i�in hakeme dü�meden �irket ile gorü�me yap1hp bir 
orta yol bulunmas1m teklif etmekteydi485• 

6. Nagelmackers'in Kasaba Demiryolu �irketi ile Hükümet Arasmdaki 
Íhtilafa Dair Yeni Teklifi 

Komisyonun uzun süren ve s1kmt1h geçen çah�malan sonucunda ortaya ç1kan 
hesaba gore, ingiliz �irketinin çe�itli cihetlerden dolay1 13 Mart 1891 tarihinde 
Hükümetten alacag1 toplam 1 .434.225 ve �irketin talep ettigi miktar da 2.219 .3 78 
Osmanh Liras1 idi. Bunun bir miktarma senelik % 6 ve bir miktanna % 7 faiz 
ve % 1 resülmal hissesi hesap edildiginden komisyon marifetiyle tasdik edilen 
miktarm senelik faizi 95 . 115  ve resülmal hissesi 14.342 Osmanh Liras1 oluyordu. 
ingiliz �irketinin kendi hesap ve iddiasma gore alacagmm senelik faizi 149.831 ve 
resülmal hissesi 22.194 Osmanh Liras1 idi. 

Kasaba Demiryolu �irketi ile Hükümet arasmdaki borç meselesinin 
halledilememesi devletin zararma idi. Bir taraftan borç faizleri i�lerken diger 
taraftan yeni yap1lmas1 dü�ünülen hatlarla ilgili bir ilerleme saglanam1yordu. 
Komisyon da bu hesaplarm sonuca baglanmas1 geciktikçe mü�külatm daha da 
artacagm1 belirtiyor ve ihtilaflarm bir an once çozüme kavu�turulmasmm uygun 
olacagm1 ifade ediyordu. 

Bu arada Nagelmackers, Kasaba hattm1 elinde tutan ingiliz �irketiyle 
Hükümet arasmda olan ihtilafm çozümüne çare olmak maksad1yla yeni �artlar 
one sürdü. Nagelmackers'in talepleri �oyleydi: 

BOA, Y.PRK TKM., 21129. 
BOA, Y.PRK TKM., 21129. 
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1-Kendisine her biri 360 Frank ve % 4 faizli 500 Frankhk tahvilat ile õdenmek 
üzere 39.500.000 Frank yani 1 .738 .000 Osmanh Liras1 verilmesi. 

2- Soma'dan Bahkesir'e kadar 83 kilometrelik bir hattm Hükümet hesabma 
in§a edilmesi. 

3-Nagelmackers'e, kilometre ba§ma dü§en gayrisâfi hâstlatm 13 .000 Franka 
ç1kartlmas1, temin olunmu§ olan Bandrrma-Afyonkarahisar hattmdan Bahkesir 
ile U§ak arasmdaki 225 kilometrelik ktsmm kilometre hâstlatmm 13 .000 Franka 
ç1kartlmas1. Ya da uzun seneler devlet hazinesine yük olacagi tahmin edildiginden 
bu ktsmm yap1mmdan vazgeçilerek yerine Ala§ehir veya Alkan'dan Çay' a veya 
Afyonkarahisar'a kadar az müddet zarfmda devlet hesabma 229 kilometrelik bir 
demiryolu in§a edilmesi. 

4-83 kilometrelik Kütahya �ubesi ya Hükümet hesabma veya 13 .000 Frank 
teminat ile kendi §irketi hesabma inp veya terk edilmesi. 

5-Gerek mevcut olan Kasaba hatlarm1 ve gerek Hükümet hesabma yap1lmas1 
teklif edilen kts1mlan 99 sene Hükümet hesabma i§leterek ve gayrisâfi hâs1latm % 
50'sini Hazine hesabma geçirerek bundan Kasaba hatlarmm borcunu ve yeniden 
in§a edilen §Ubelerin inpat masrafm1 õdemek için verilen tahvilatm senelik faiz ve 

resülmal hissesinin al1konulup geri kalamnm Hazineye teslim edilmesi. �ayet bu 
tahvilatm senelik faiz ve resülmal hissesinden bir miktar aç1k kal1r ise, bu aç1gm 
a§ar gelirlerinden tamamlanmas1486• 

C. Demiryolunu Uzatma imtiyazmm Nagelmackers'e Verilmesi 

Konu ile ilgili yap1lan gõrü§meler daha çok Nagelmackers'in vekili Dukas 
araohg1 ile yap1hyordu. Kasaba hattmm mevcut durumu ve Nagelmackers ile 
yaptlacak mukavele ile ilgili §artlar uzmanlarm raporlanyla birlikte ilgili kurullarda 
en ince detaylanna kadar degerlendiriliyordu. Anla§ma metni üzerinde yaptlmas1 
istenilen degi§iklikler Dukas vas1tas1yla Nagelmackers'e iletiliyor, Nagelmackers 
de kabul edebilecegi §artlan telgrafla bildiriyordu. Bu §ekilde pek çok müzakere 
yapilm1§tl . Hattm bizzat Hükümet tarafmdan i§letilmesi dâhil birçok seçenek 
üzerinde durulmu§tu487• 

Uzun süren müzakere ve çah§malardan sonra Nagehnackers'in soo teklifleri 
de dikkate ahnarak bir neticeye varildi. Meclis-i Vükelâ'da soo kez konu üzerinde 
mütalaa edilip mukavele ve §artname metinleri üzerinde gerekli tashih ve 

486 BOA, Y.PRK.E$A., 17 /77, lef-4; Nagelmackers'in teklifleri ile ilgili aynntill bilgi için aynca 
bkz. BOA, AAMD., 62615, lef-28. 

487 O günkü �artlarda hattm Hükümet tarafmdan i�letilmesine imkân ve fayda olmad1g1 mül­
haza edilmi�ti. BOA, Y.PRKA., 8/19, lef-1 .  
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degi§ikliklerin yaptlmasmdan sonra imtiyaz verilmesinin uygun oldugu padi§aha 
arz edildi 488• 

Buna gore, Ízmir'den Kasaba'ya ve Ala§ehir'e, Manisa'dan Soma'ya, Ízmir'den 
Bornova'ya kadar yakla�1k 266 kilometre uzunlugunda olan mevcut demiryolu 
bir meblag mukabilinde §imdiki �irketten alm1p i�letmek üzere Nagelmackers'e 
kiralanacakti. Aynca, Ala�ehir veya Alkan'dan Afyon'a kadar yakla§tk 247 
kilometre uzunlugunda bir hattm in§as1yla i�letilmesi için de imtiyaz verilecekti489• 
Yine yaptlan anla�maya gore Kasaba hatt1 Bandirma'ya bir �ube ile baglanmayacak 
ve Afyonkarahisar'dan ileriye de uzattlmayacakt1490• 

Kararla§tmlan §artlara gore Meclis-i Mahsus-1 Vükela'dan tanzim edilen 
1 1  �ubat 1893 tarihli mazbata üzerine irade sâd1r olarak 16 �ubat 1893 tarihli 
ferman ile Nagelmackers'e resmen imtiyaz verilmi� oldu491 •  Ímtiyazm verilmesi 
gazeteler vas1tas1yla da halka duyuruldu492• 

Kasaba Demiryolu'nun, Ízmir'den Kasaba'ya ve Ala§ehir'e, Manisa'dan 
Soma'ya ve Ízmir'den Bornova'ya kadar mevcut hatlann i�letilmesi ile Ala�ehir 
veya Alkan'dan Afyonkarahisar'a kadar bir hat in�as1yla i�letilmesi imtiyazma dair 
Ticaret ve Nafia Nazm Tevfik Pa�a ile George Nagelmackers493 arasmda 17 �ubat 
1893 Cuma günü imzalanan mukavelenin hükümleri �unlard1: 

1 -Ízmir'den Kasaba'ya ve Ala�ehir'e ve Manisa'dan Soma'ya ve Ízmir'den 
Bornova'ya kadar takriben 266 kilometre uzunlugunda olan mevcut hatlarm 
i�letilmesi ve ikinci olarak Ala§ehir veya Alkan'dan Afyonkarahisar' a kadar 

488 Toplant1ya kat1lan Meclis-i Vükela üyeleri §Un!ard1: Sadrazam Cevad, �eyhülislam Meh­
med Cemaleddin, Serasker Riza, Adliye Nazm Riza, Bahriye Nazm Hakki Pa§a (bulunmad1), Ha­
riciye Nazm ve �ürây-1 Devlet Reisi vekili Said, Dahiliye Nazm Rifat, Meclis-i Vükela'ya memur 
Cevdet Pa§a (bulunmad1), Tophane-i Amire Mü§iri Zeki, Evkaf-1 Hümayun Nazm Galip, Maarif 
Nazm Zühdü, Maliye Nazm Nazif, Ticaret ve Nafia Nazm Tevfik, Sadaret Müste§ari Tevfik. BOA, 
Y.A.RES. , 63/18, lef-1 ;  BOA, i. TNF. , 111310 B-11 .  

4s9 BOA, A.DVN.MKL, 34/8 . 
490 BOA, YA.RES., 63/18. 
491 BOA, i.HUS. , 8/1310 B-76; BOA, YA.RES., 63/18; BOA.,A.DVN.MKL, 36/1 , lef-11 ;  BEO, 

157/11726; BEO, 158/1 1779; BEO, 1581 1828; (iradenin beklenenden 1 gün sonra ç1kmas1 Frans1z 
elçisinin tela§lanmasma sebep olmu§tu. Bundan dolayi da bir irade ç1kanlmasma bile gerek duyul­
ffiU§tu. Beklenen evrakla ilgili iradenin kandil-i §erif münasebetiyle mütalaasma vakit bulunamad1gi, 
bundan dolayi bir gün sonraya kald1g1 ve elçinin tela§a kapt.!masma lüzum olmad1g1 belirtiliyordu. 
BOA, i.HUS. ,  8/1310 B-71) 

492 Servet-i Fünun, nr. 102 (11 �ubat 1308/23 �ubat 1893), s. 378,; Servet-i Fünun, nr. 103 (18 
�ubat 13082 Mart 1893), s. 400. 

493 Nagelmackers aym zamanda Rober Çelik Fabrikalari �irketi Reisi, AnkJlars Çelik Fabrika­
lar1 §irketi meclis idaresi azas1 ve Yatak11 Vagonlar �irketi Gene! Müdürüydü. BOA, A.DVN.MKL. 
36/1, LEF-22. 
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takriben 247 kilometre uzunlugunda bir hattm in§as1yla i§letilmesi imtiyaz1 devlet 
tarafmdan a§ag1daki §artlara gõre N agelmackers'e verilmi§tir. 

2-Bu imtiyazm müddeti, izmir-Kasaba ve Ala§ehir hatlanyla §ubelerinin 
kesin teslimi tarihinden itibaren 99 sene olacaktir. 

3-Takriben 266 kilometre uzunlugunda olan ve i§letilmesi Nagelmackers'e 
verilen mevcut hatlar her türlü borçtan kurtulmu§ olarak mevcut olan bilcümle 
müteharrik edevat ile beraber Hükümetin mah kalacagmdan, Nagelmackers 
bu mukavelenin yaptld1g1 tarihten itibaren alt1 ay zarfmda Kasaba Demiryolu 
�irketi'nden laz1m gelen ibrânâmeyi alarak Hükümete takdim edecektir. �ayet 
bu alt1 ay içinde ibrânâmeyi Hükümete teslim edemezse, çõzüm için ba§ka yollar 
bulunmas1 amac1yla Hükümetle yeniden müzakere edebilecektir. 

in1a ve i1letme imtiyazt Nagelmackers'e verilen Ala1ehir-Afjonkarahisar hattzna 
gelince: Nagelmackers, Kasaba hattmm kendisine teslimini müteakip alti ay 
zarfmda en az 100 kilometre mahallin kat'i ke§fini yapt1ktan sonra kat'i harita 
ve layihalanm ve zikredilen alt1 aydan itibaren bir sene zarfmda 100 kilometre 
uzunlugunda diger bir kismm harita ve layihalanm Ticaret ve Nafia Nezareti'ne 
takdim edecektir. Bu harita ve layihalar fenni kaidelere ve §artname hükümlerine 
gõre tanzim edilecektir. Nezaret, bu harita ve layihalan takdim edildigi tarihten 
itibaren üç ay müddet zarfmda tetkik ederek yolunda oldugu surette haliyle ve 
olmad1g1 takdirde icap eden tâdilât ve tashihâtm icras1yla tasdik eyleyecektir. 
Hükümet zikredilen harita ve lâyihalarm takdim tarihinden itibaren üç ay 
içinde karanm bildirecektir. Bu müddet sonunda henüz bir karar ç1kmayacak 
olursa zikredilen harita ve layihalara tasdik edilmi§ nazanyla bakilarak in§aata 
ba§lamlacaktir. 

4-imtiyaz sahibi, masraf ve zaran tarafma ait olmak üzere, Kasaba hattmm 
kendisine teslimi tarihinden itibaren 15 ay müddet zarfinda in§aata ba§lamay1 
ve yine o tarihten itibaren en son alt1 seneye kadar tamamlamay1 taahhüt eder. 
Fakat zorunlu sebeplerden dolay1 ya§anacak s1kintilar müstesna olup bu gibi 
durumlardan dolay1 in§aat ne kadar tatil edilir ise ikmal müddeti de o kadar 
uzat1lacakt1r. in§aatm tatil edilmesini gerektiren sebepler muhakkak mahalli idare 
ve Nafia Nezareti'ne bildirilecektir. 

5-Nafia Nezareti, hattm yapild1g1 süre içindeki in§aat faaliyetlerini hususi 
komiserler vas1tas1yla denetleyecektir. Aym §ekilde in§a süresince i§lemeye 
devam eden kis1mlarm idare, i§letme muameleleri ve hattm iyi balde muhafaza 
edilip edilmedigi bahsedilen komiserler vas1tas1yla tefti§ edilecektir. Bu tefti§ ve 
muayene masrafl.anna mukabil imtiyaz sahibi, in§aata ba§lamak için tayin olunan 
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müddetten ve mevcut hatlann teslimi tarihinden itibaren imtiyaz müddetinin 
sonuna kadar ay ay õdenmek üzere senelik, Nafia Nezareti'nin emrine, kilometre 
ba§ma altm olarak 300 kuru§ verecektir. 

6-in§aat sirasmda demiryol ile diger ayrmttlar için gerekli olan araziden 
ve demiryola gerekli ta§ ve kum ocaklarmdan §ahts uhdesinde bulunan yerlerin 
satm almmas1 hususunda imtiyaz sahibi ile arazi sahipleri anla§amad1g1 zaman 
istimlâk kanununa gõre muamele edilecektir. in§aatm ba§lamasmda muvakkaten 
kullantlmas1 gereken yerler, mahalli Hükümet marifetiyle imtiyaz sahibi tarafmdan 
sahiplerine tazminat verilmek §art1yla geçici olarak kullantlabilecektir. Demiryolu 
ile mÜ§temilatmm tesisine gerekli olacak bu arazi dâhilinde devlet arazisi bulundugu 
takdirde imtiyaz sahibine meccanen terk edilecektir. Hattm iki tarafinda be§er 
kilometre mesafede devlet arazisi içinde ta§ ve kum ocaklan açtlmasma elveri§li 
mahaller bulundugu takdirde, in§aat müddetince bedelsiz olarak imtiyaz sahibine 
terk edilecek, fakat in§aat bitiminde ocak mahalleri kapatilacaktlí. imtiyaz 
sahibi, zikrolunan ta§ ve kum ocaklanm, demiryolunun i§letilmesi müddetince 
de vergisini õdemek §art1yla kullanmaya devam edebilecektir. Arazi istimlâk 
muameleleri Nafia Nezareti'nin kontrolünde yap1lacaktlí. 

7-Demiryolun asli hatt1 §imdilik tek hat olarak yap1lacak fakat arazi çift 
hat dõ§enecekmi§ gibi düzenlenecektir. Yeni hattm senelik beber kilometresinin 
gayrisâfi hâs1lat1 30.000 Franka ula§t1gmda Hükümetin ikinci hattm in§asm1 
talebe hakki olacak ve imtiyaz sahibi de kendi masrafma olarak in§asma mecbur 
olacaktlí. 

8-Demiryolu in§aat1 için gerek yurtiçinden ve gerek yurtdi§mdan getirilecek 
alet, kereste, maden kõmürü ile makine ve diger edevat her çe§it dâhili vergiden 
ve her türlü gümrük vergisinden muaf tutulacaktlí. Demiryolun i§letilmesi için 
yurtdt§mdan getirilecek kõmürden de hattm i§lemeye ba§lamasmdan itibaren 
yalmz ilk 15 sene zarfinda gümrük vergisi almmayacak ve demiryolunun 
imtiyaz müddeti zarfinda arazi ve sermayesiyle gelirleri üzerine herhangi bir 
vergi konulamayacakt1r. Bu mukavele ile bagh §artname damga resminden muaf 
olacaktlí. imtiyaz sahibi tarafindan tedavüle ç1kar1lacak her türlü tahvilât ve 
hisse senetlerinden de hiçbir vergi ahnmayacaktir. �irket bu maddede belirtilen 
muafiyetlerden ba§ka bütün i§lerinde damga resmine tabi olacaktir. Gümrük 
resminden muafiyeti yukanda belirtilen alet, edevat ve sair e§yanm Rüsumat 
memurlar1 tarafindan muayene edildikten sonra geçi§ine izin verilecektir. 

9-imtiyaz sahibi, demiryolunun in§as1yla tamiri için gerekli keresteleri 
mahsus nizamnameye gore civar mahallerin miri ormanlanndan kesebilecektir. 
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10-imtiyaz sahibi, in�aatm tamamlanan losunlannm geçici kabulünü 
talep edebilecektir. Ancak imtiyaz sahibinin bunu Nafia Nezareti'ne bildirmesi 
gerekecektir. Nezaret tarafindan olu�turulan komisyonun tefti�i sonrasmda uygun 
gorülürse geçici olarak i�letmeye açtlabilecektir. Geçici kabul tarihinden itibaren bir 
sene sonra yine bir fen komisyonu marifetiyle in�aat tekrar muayene edilecek, fenni 
kaidelere, mukavele ve �artname hükürnlerine uygun oldugu takdirde komisyonun 
düzenleyecegi rapor üzerine Nafia Nezareti tarafindan kati kabul muamelesi 
yaptlacaktlf. Geçici kabul talebi yaptlabilmesi için, in�a edilen los1mlarm en az 20 
kilometre mesafede olmas1 ve bir istasyonda son bulmas1 gerekecektir. 

1 1-imtiyaz sahibi, demiryolu ile alet ve edevatm1 imtiyaz müddeti boyunca 
masraf1 kendisine ait olmak üzere daima tamir ve iyi halde muhafaza edecektir. 
Aksi halde �artnamenin 16. maddesine494 gore muamele edilecektir. 

12-imtiyaz sahibi, demiryolun güvenligi ve iyi halde muhafazas1yla ilgili 
mevcut nizamnamelere ve ileride devletçe tanzim edilecek düzenlemelere gore 
hareket etmeye mecburdur. imtiyaz sahibinin kusurundan dolay1, yolun bir losm1 
veya tamam1 üzerinde nakliyat tatil edilirse, Hükümet, masrafi ve zaran imtiyaz 
sahibine ait olmak üzere yolun muvakkaten i�letilmesini temin için �artnamenin 
16. maddesine gore gerekli tedbirleri alacaktlf. 

13-imtiyaz sahibi, demiryolun geçici kabulü yapilan los1mlannda izmir­
Kasaba ve Ala�ehir hatt1yla �ubelerinin �imdiki tarifesine gore ücret almacaktlf. 

14-Gerek muharebe esnasmda ve gerek diger zamanlarda, toplu olarak 
veya münferit olarak, asker ve harp malzemesi, mahbus ve mahkumlar ile sair 
memurlarm ve posta çantalarmm sevkiyat ve nakliyat1 �artnamenin 5. faslma495 
gore yapilacaktlf. 

15-imtiyaz sahibi, Kasaba hattmm satm almmas1 tarihine kadar, bir Osmanli 
anonim �irketi kurmak zorundadir. 

16-Kasaba Demiryolu Sirketi'nden almacak ibrânâmenin Hükümete takdimi 
ve Kasaba hattmm satm almmas1 z1mmnda 3. maddede belirtildigi gibi bir 

�artnamenin 16. maddesi: Sâhib-i imtiyaz demiryol ile müteferriâtmt, âlât ve edevât-1 sâbite 
ve müteharrikesini dâima hüsn-i balde ve emniyet-bah1 olacak bir suretde bulundurmaya ve kaza vukúu­
nu icab ettirir bilcümle esbâbdan muhâfaza etmeye itina edecektir. Sahib-i imtiyaz tarafindan #bu taah­
hüdâttn ifâsmda te'hir ve müsâmaha vukúa getirildigi takdirde keyjiyet usúl ve nizâmt veçhile ihtâr olu­
nacak ve târih-i ihtardan bir mâh mürúr edip de icâbtnt icrâ etmedigi suretde masârifi sahib-i imtiyâza 
ait olmak üzere yolun hüsn-i hâle vaz't içün cânib-i hükümetden idâresine vaz't yed olunarak tâmirât-t 
lâztme icrâ ve bu ugurda vukú' bulacak masârif hatttn hâstlâtmdan istifâ olunacak ve kifâyet etmez ise 
sâhib-i imtiyâza ikmâl etdirilecekdir. Mukavelât Mecmuast, cilt VI, s. 1672. 

495 �artnamenin 5. Fash ile ilgili bilgi için bkz. Mukavelât Mecmuas1, cilt VI, s. 1686. 
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durumun ortaya ç1kmas1 halinde, imtiyaz sahibi bir kefâlet akçesi vermekten muaf 
olacagmdan daha õnce verilen 300.000 Frank kefâlet akçesi Hükümet nezdinde 
kalacakt1r. Kasaba hattmm satm almmas1yla ilgili taahhütler Nagelmackers 
tarafindan yerine getirildigi anda zikredilen kefâlet akçesi iade edilecektir. 

17-Devletin, imtiyaz müddetinin otuz senesinin bitmesinden sonra, istedigi 
zaman, hem Kasaba hattmm i§letmesini üzerine almaya hem de hatt1 komple 
satm almaya hakki olacaktir. Hattm satm alman tarihten evvelki be§ sene zarfmda 
kilometre ba§ma gayrisâfi hâstlatm ortalama miktan bulunarak % SO'sine denk bir 
meblag1 imtiyaz müddetinin sonuna kadar her sene imtiyaz sahibine verecektir. 
Bu meblag, izmir-Kasaba ve Ala§ehir ile §Ubeleri için 29. maddede belirtilen 
meblagdan ve diger hatlar için de kilometre ba§ma senelik 1 1 .500 Franktan az 
olmayacaktir. Hattm devlete teslimi, C§Yª ve levaz1matm satm almmas1 hususunda 
§artnamenin 19.  maddesine496 gõre hareket edilecektir. 

1 8-imtiyaz müddeti sona erince devlet, imtiyaz sahibinin demiryolu ile 
alet ve edevat1 üzerinde bulunan tüm hukukunu haiz olacak ve demiryolu 
hâs1latmdan istifade edecektir. Herhangi bir borç ve taahhütlerden kurtulmu§ 
olmak §art1yla hattm, devlete teslimi, alet ve edevatm satm almmas1 �artnamenin 
20. maddesinde497 yaz1h hükümlere gõre yap1lacaktir. Ancak 17 .  maddede istisna 
edilen alet ve edevat bu maddenin ahkâm1 haricinde kalacaktir. 

19-Demiryol memur ve müstahdemleri Hükümetin belirleyecegi kiyafette 
bulunacaklar ve hepsi de fes giyeceklerdir. Mümkün meretebe Osmanh tebasmdan 
seçileceklerdir. 

�artnamenin 19. maddesi: Devlet-i Aliyye mukavelenâmenin 1 7. maddesi mucebince demiryolu 
mubâyaºa eyledigi balde batttn o/ vakit mevcud bulunan ve i1letilmesi içün iktizâ eden vagon ve lokomotif 
ve toprak arabalart ve mabrükât ve cem' edilen malzeme vesâir e1yâ-yt menkülesinin kâffesini mubam­
menlerin takdir edecekleri bedel mukabilinde i1tirâ edecekdir. Mukavelât Mecmuast, cilt VI, s. 1673 . 

497 �artnamenin 20. maddesi: imtiyaz müddeti münkaziye olduk da sâbib-i imtiyaz demiryol 
mevkifleri ve tabmil ve tenzil-i qyâya mabsüs maballeri ve müfttti1leri içün yaptlan kulübe ve bâneleri 
ve tabsildâr odalartm ve sâbit makineleri ve ale'l-umüm bir süret-i mabsüsada umür-1 nakliyeye mabsüs 
olmayan sâir e1yâ-yt gayr-t menküleyi büsn-i  balde olarak bilâ-bedel ve ber güne duyün ve taabbüdâtdan 
vâreste olmak 1art1yla devlete devir ve teslim edecektir. Makine ve lokomotif ve araba ve vagon ve âlât-1 
in1âiyye ve tamiriyye ve mabrükât ve cem' edilen malzeme ve ber nev'i levâztmât gibi batttn i1letilmesi 
içün lâztm gelen e1yâ-yt menküleye gelince hükümet-i seniyye bunlart mubammenlerin takdir edecekleri 
bedel mukâbilinde mubâyaa edecektir. !$u kadar ki devletin mubâyaa edecegi levâztmât demiryolun altt 
ay i1letilmesi içün gerekli olan mikdârt mütecâviz olmayacakdtr. Müddet-i imtiyâziyenin bitâmtndan 
be1 sene evvel demiryolun büsn-i balde olmadtgt inde't-tefti1 devletçe anla1t!tr ise sâbib-i imtiyaza bir 
müddet tayiniyle ibtâr-t keyfiyet edilecek ve bu ibtartn semeresi giirülmez ise bükümet derbal demiryolu 
ve müteftrriâttnt yed-i idâresine alarak sâbib-i imtiyaz besabma olarak tâmirât-1 lâztmeyi icrâ ile yolu 
büsn-i hâle vaz' etmege salâbiyeti olacak ve bâstlâtdan i1letme ve tâmirât masârifi çtkart!dtktan sonra 
fazlast sâbib-i imtiyaza itâ olunacak ve noksan zubür eder ise ikmâl etdirilecektir. Mukavelât Mecmuast, 
cilt VI, s. 1674. 
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20-imtiyaz sahibi, yürürlükteki mevzuata gore hareket etmek �artiyla, 
hattm her iki tarafm da yirmi�er kilometre mesafede ke�fedecegi madenleri imal 
edebilecektir. Aynca, bagh oldugu nezarete müracaat ederek, nizam1 dairesinde 
hattm yakinlanndaki ormanlardan odun, komür ve kereste kesmeye ve kullanmaya 
yetkisi olacakt1r. 

21-Devlet, demiryolunun asli hatt1yla �ubelerinin gerekli gorülen mahallerinde 
istihkâmlar (siperler) in�a edebilecek ve bu konuda ortaya ç1kan masraf devlete ait 
olacaktir. 

22-in�aat esnasmda bulunacak eski eserlerlerle ilgili yürürlükteki 
nizamnameye gore hareket edilecektir. 

23- imtiyaz sahibi, her türlü hâsilatm ayhk cetvellerini Nafia Nezareti'ne 
takdim edecek ve hâsilat defterlerini �artnamenin 17. maddesinde498 gosterildigi 
surette tanzim edecektir. 

24-Zorunlu sebeplerden dolay1 bir mâni ortaya ç1ktigmda, imtiyaz sahibi, 
yeniden belirlenen sürede in�aata ba�lamazsa veya ba�lay1p da bitiremezse ya da 
mukavelede belirtilen ba�ka taahhütlerini yerine getiremezse imtiyaz hakkim 
kaybedecektir. Bu durumda �artnamenin 18. maddesinde499 belirtildigi �ekildc, 
demiryolun muvakkaten i�letilmesi için gerekli tedbirler almacaktir. Buna gore 
in�aat, edevat ve levaz1mat müzayedeye konulacak ve mevcut olan kefâlet akçesi 
de devlet tarafmdan zabt edilecektir. 

25-imtiyaz sahibi, devletçe gerek gorüldügünde, demiryolu binalan 
dâhilinde, Hükümet hesabma gorev yapan demiryolu komiserleri ile gümrük, 
posta ve zab1ta memurlannm ikametleri için gerekli odalan bedelsiz tahsis 
etmeye mecburdur. 

498 �artnamenin 17. maddesi: Sâhib-i imtiyaz demiryolun her nev'i hâstlâttm mübeyyin mâh be 
mâh bir ktt'a defter tanúm ve Ticâret ve Nâjia Nezâreti'ne takdim edecekdir. Hâstlât-1 gayrisâfiyeyi mü­
beyyin tanzim olunacak defterde yolcular ile emtianm naklinden münbais hâstlât-1 gayrisâfiye ile beraber 
demiryolun bi'l-cümle vâridât ve hâStlât-t sâiresi dahi giisterilecektir. Nakliyât-t askeriyyeye ait olup beru­
ce pe1in tesviye edilmeyen ücurâttn ba1kaca beher ay bir k1t'a cedveli tanzim olunarak ücurât-1 mezkure 
tahsil olundukdan sonra yekünü hâstlât-t gayrisâfiye meyâmna idhâl kt!tnacakdtr. Mukavelât Mecmuast, 
cilt VI, s. 1672-1673. 

499 �artnamenin 18. maddesi: Sâhib-i imtiyaz mukâvelenâmenin 24. maddesinde münderiç esbâb­
dan dolayt hukuk-1 imtiyâúyesinden sâktt oldugu halde o/ vakte kadar icrâ edilen i'mâlât ve cem' ve tedârik 
olunan edevât ve levâztmâta ve mubâya'a olunan araúye bedel tayin olunarak müzâyedeye konulacak ve 
zuhur edecek taleplerden kimin üzerinde takarrür eder ise onun marifetiyle hukukundan sâktt olan sâhib-i 
imtiyâztn taahhüdât-1 vâkt 'ast ifâ edilecekdir. Bi'l-müzâyede takarrür edecek bedelden müzâyede masârifi 
tenúl kt!tndtktan sonra üst taraji hukuku sâktt olan sâhib-i imtiyâza itâ kt!macakdtr. Birinci müzâye­
deden bir netice hâstl olmadtgt halde evvelce takdir olunan bedelden münasip miktar tenúl olunarak altt 
ay müddet sonra ikinci def'a bir müzâyede daha icrâ etdirilecek ve bu dahi neticesiz ka!tr ise müzâyedeye 
mevzu' 1eyler hukukundan sâktt olan sâhib-i imtiyâza hiçbir bedel tayin olunmakstztn devletin ma!t ola­
cak ve kefâlet akçesi henüz iâde olunmamtf bulunur ise tara�t devletden zabt olunacakdtr. Mukavelât 
Mecmuast, cilt VI, s. 1674. 
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26-imtiyaz sahibi, masrafi kendisine ait olmak üzere demiryolu boyunca 
telgraf direkleri ve telleri dikip bunlan uzatabilecektir. Fakat bunlan demiryolu 
ile ilgili hususlann di§mda hususi muharebe amaçh kullanamayacaktir. Devlet, 
demiryolu boyunca bir telgraf hatt1 yapacak olursa imtiyaz sahibinin telgraf 
direklerine baglayabilecektir. Aynca gerekli gõrdügünde demiryoluna ait telgraf 
hatlarm1 da kullanabilecektir. 

27- imtiyaz sahibi, sadece demiryola ait mektup ve çantalarm1 Posta 
Nezareti'ne herhangi bir vergi vermeksizin posta memurlarmca muayene 
edildikten sonra kendi vas1talar1yla nakledebilecektir. Demiryolunun in§as1, iyi 
halde muhafazas1 ve i§letilmesine gerekli olan alet, edevat, yag, kõmür gibi diger 
maddeleri de ücretsiz nakletmek hak ve salahiyetini haiz olacaktir. 

28-Gerek imtiyaz sahibi ve gerek makamma kaim olacak anonim §irketi, bir 
Osmanh §irketi olacagmdan devlet ile imtiyaz sahibi veya §irket arasmda ya da 
imtiyaz sahibi ve §irket ile ahaliden fertler arasmda ortaya ç1kacak her türlü ihtilaf 
ve dava �urây-1 Devlet'te gõrülecektir. Diger Slfadan hukuki davalar da i§in ait 
oldugu Osmanh mahkemelerinde gõrülecektir. �irket, tabiiyeti hasebiyle resmi 
daireler ile Türkçe muhabere edecektir. 

29-Nagelmackers'in Kasaba Demiryolu �irketi'nden alarak Hükümete 
takdim edecegi ibrânâme için zikredilen §irkete õdeyecegi meblaga kar§1hk olmak 
üzere Hükümet tarafmdan Nagelmackers'e izmir'den Kasaba'ya kadar olan hat ile 
§ubeleri için 99 senenin bitimine kadar senelik 2.310.000 Frank bir sabit meblag 
garanti edilmi§tir. Bunun süresi, zikredilen hat ile §Ubelerinin Nagelmackers'e 
teslimi gününden itibaren ba§layacaktir. Hâsilat bu miktan temine kâfi gelmedigi 
takdirde Hükümet bunu tamamlamay1 taahhüt eder. 

Ala§ehir-Afyon arasmda in§a edilecek hat için de Hükümet, kilometre ba§ma 
senelik 830 Osmanh altm1 76 kuru§ gayrisâfi hâs1lat garanti eder500• Gayrisâfi 
hâsilat, 830 Osmanh altm1 76 kuru§tan fazla olursa, fazlasmm % 25'i Hükümete 
ait olacaktir. Yine zikredilen gayrisâfi hâs1lat kilometre ba§ma 96 7 Osmanh altmm1 
a§arsa kilometre ba�ma 22 Osmanh altm1 ile 967 Osmanh altmmdan fazlasmm % 
40'1 Hükümete verilecektir. 

Hükümet tarafindan senelik sabit bir meblag garanti edilmi§ olan izmir­
Kasaba-Ala§ehir hatt1yla §ubelerine gelince: Bunlan i§letecek olan �irket hâs1latm 
tamamm1 tahsil edecek ve ilk 50 sene zarfinda hâsilatm % SO'si i§letme masrafma 
kar§ilik olmak üzere §irkete ve diger % SO'si Hükümete ait olacaktir. Geri kalan 
49 sene zarfmda gayrisâfi hâsilatm yalmz % 45'i §irkete ve % SS'i Hükümete 

500 830 Osmanh altm1 76 kuru� yakla�tk 18 .900 Franka tekabül ediyordu. Velay, a.g. e. , s. 387. 
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ait olacaktu. Hattm geçtigi sancaklann (Aydm, Denizli, Saruhan) Õ§Ür hâstlat1, 
kilometre teminatmm õdenmesine tahsis edilecektir. 

Hükümet tarafmdan kilometre ba§lna 830 Osmanh altm1 76 kuru§ gayrisâfi 
hâstlat garanti edilerek yeniden in§a edilecek hatta (Ala§ehir-Afyon) gelince: 
i§letme hâstlat1 garanti edilen miktara ula§mad1g1 takdirde noksam yine hattm 
geçtigi sancaklarmm Õ§Ür hâsilatmdan tamamlanacaktir. Bu Õ§Ürlerin tahsilini ve 
mevcut hatlar ile yeni yaptlacak §ebekelerin istifade ettigi teminatm õdemesini 
Duyiln-1 Umumiye idaresi üzerine alacaktu. 

30-Yeni hatlann kilometre ba§ma isabet eden hâstlat miktannm ortalamasm1 
tayin edilebilmek için inp edilecek hattm klSlmlan açild1kça, i§letilen muhtelif 
klSlmlann hâs1lat1 birle§tirilecektir. 

31 -imtiyaz sahibi, kilometre ba§lna devlet tarafmdan garanti edilen hâstlat 
miktannm tamamlanmas1 için laz1m gelen meblagm talebine esas olan ve komiser 
tarafindan tetkik ve tasdik edilmesi gereken hesaplan her y1l Ocak aymda Ticaret 
ve Nafia Nezareti'yle Duyiln-1 Umumiye idaresi'ne bildirecektir. Hesaplarm 
bildirildigi tarihten itibaren iki ay içinde hesaplar kontrol edilmi§ olacaktir. 
Hesaplarda herhangi bir s1kmt1 yoksa talep edilen meblag §irkete õdenecektir. 

32-Kasaba hattl ibrâ yoluyla satm almd1gmda, Nagelmackers, mevcut hatt1 
(izmir-Ala§ehir) iki sene içinde, masraf ve zaran kendisine ait olmak üzere tamir 
etmeyi ve taban agaçlan ile demir çubuklan degi§tirmeyi ve bu tamir, bakim, 
onanm için 2.500.000 Frank harcamay1 taahhüt eder. Harcama 2.500.000 Franki 
geçmez ise aradaki fark Hükümete teslim edilecektir. 

33-Birbirini müteakiben be§ sene zarfinda, hâsilat, garanti edilen meblag1 
a§t1g1 takdirde Hükümet ile §irket tekrar oturup, zikredilen meblagm teminine 
tahsis edilen Õ§Ür gelirlerinin devlet hazinesine aktarilmas1 ile ilgili müzakere 
yapabileceklerdir. 

Anla§ma §artlanna gõre, imtiyazm müddeti izmir-Kasaba ve Ala§ehir 
hatlanyla §Ubelerinin teslimi tarihinden itibaren 99 sene olacakt1. Takriben 
266 kilometre uzunlugundaki mevcut hatlarm her türlü borçtan kurtulmu§ 
olarak, mevcut bilcümle alet, edevat1 ile beraber Hükümetin mal1 kalacagmdan 
Nagelmackers, mukavelenin imzaland1g1 tarihinden geçerli olmak üzere alt1 
ay süre zarfmda Kasaba §irketinden elde edilmesi gereken ibrânâmeyi al1p 
takdim edecekti. �ayet bu alt1 ay zarfinda Nagelmackers ibrânâmeyi Hükümete 
veremezse imtiyaz haklanm kaybedecekti5º1 .  Yani bu imtiyaz, yeni imtiyaz sahibi 

BOA, A.DVN.MKL, 34/8. 
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Nagelmackers'in, Devletin ingiliz §irketine kar§t olan bütün borçlanm õdemesine 
bagh idi. Hükümet, hattm gayrisâfi hâsilatmm % 50'sini i§letme masraflanna, % 
50'sini de Nagelmackers tarafmdan Kasaba Demiryolu $irketi'ne õdenecek olan 
meblagm faiz ve amortismanlanm temin etmek için tahsis ediyordu. Hükümetin, 
hâsilatm bu ikinci yans1 dolaylSlyla, imtiyaz sahibine asgari 2.300.000 Frank 
garanti etmesi §art ko§uluyor ve hâsilat bu miktar1 temine kâfi gelmedigi takdirde 
Hükümet bunu tamamlamay1 taahhüt ediyordu502• 

Ala§ehir-Afyon hatt1 ile ilgili olarak, Nagelmackers, Kasaba hattmm 
kendisine teslimini müteakip alt1 ay içinde en az 100 kilometrelik mahallin kat'i 
ke§iflerini, kat'i ke§if sonras1 harita ve layihalarm1 ve bu alti aydan itibaren bir 
sene zarfinda 100 kilometre uzunlugundaki diger kismm ve 1 8  ay zarfinda da geri 
kalan 47 kilometrelik mahallin harita ve layihalanm Ticaret ve Nafia Nezareti'ne 
takdim edecekti. 

Aym anla§maya gore imtiyaz sahibi, masraf, zarar ve hasan kendisine ait 
olmak üzere Kasaba hatlarmm kendisine teslimi tarihinden itibaren 15 ay müddet 
zarfinda in§aata ba§lamay1 ve yine o tarihten itibaren nihayet alti seneye kadar 
tamamlamay1 taahhüt ediyordu. Aynca Kasaba hattmm §irketten geri almacag1 
tarihe kadar bir Osmanh anonim §irketi te§kil etmeye de mecburdu503• 

Hattm geçtigi sancaklann Õ§Ür hâs1lati, (Saruhan, Denizli ve Aydm 
sancaklannm hububat Õ§rü, bundan ba§ka Aydm sancagmm palamut, zeytin, incir 
gibi Õ§Ürleri) kilometre teminatmm õdenmesine tahsis edilmi§ti5º4• 

D. imtiyaz Sonras1 Yaptlan Çah�malar 

1. Fen Heyetinin Te�kili ve Çah�malart 

imtiyazm verilmesinden sonra hattm uzatilmas1 ile ilgili çali§malara 
ba§landi. Õncelikle Kasaba Demiryolu'nun uzat1lmasmdan dolay1 Ala§ehir'den 
Afyonkarahisar'a kadar in§a edilecek hattm ke§fi için 17 Nisan 1 893 tarihinde 
Mühendis Kolanj'm ba§kanhgmda bir fen heyeti gõrevlendirildi505• Demiryolu 
§irketi imtiyaz sahibi vekilinin ba§vurusu üzerine, Ticaret ve Nafia Nezareti'nden, 
Aydm ve Hüdavendigar vilayetlerine gõnderilen yaz1 ile fen komisyonunun 
çah§malan için gerekli yard1mlarm yapilmas1 ve her türlü kolayhgm gõsterilmesi 

Velay, a.g. e. , s.  386-387. 
BOA, A.DVN.MKL, 34/8. 
BOA, BEO, 163/12160.  
BOA, DH. MKT., 1711 ,  lef-1 .  
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talep edildi506• Bir taraftan te§kil edilen fen heyeti vas1tas1yla güzergâh üzerinde 
ke§if çah§malarma ba§lamrken diger taraftan da yeni §irket kurulmas1 ile ilgili 
çah§malar da devam ediyordu. 

2. �irketin Kurulmas1 ve Sermaye Tedariki 

imtiyaz fermanma gore (29 Receb 1310 /17 $ubat 1 893 tarihli) yeni bir 
§irketin kurulmas1 gerekiyordu. Bu amaçla Yatakh Vagonlar $irketi Müdürü 
George Nagelmackers ile Osmanlt Bankas1 Müdürü LafVant tarafindan yapilan 
çal1§malar sonuç verdi ve "izmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanlt 
$irketi" isimli bir anonim §irket kuruldu507• 24 Temmuz 1894 tarihinde kurulan 
§irketin içtüzügü haz1rlandi. 8 bõlüm ve 44 maddeden olu§an bu içtüzük õzetle §U 
hususlan içeriyordu: 

$irketin unvam "izmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanh $irketi" 
olacak ve tabiiyeti s1fat1yla devletin kanun ve nizamlanna tabi olacakti. $irketin 
merkezi istanbul'da olacak ve ülkenin diger yerlerinde veya yabanc1 devletlerde 
de §ubeleri bulunabilecekti. �irketin müddeti baz1 sebeplerden dolay1 fesh veya 
müddeti uzatmak gibi bir durum olmad1kça imtiyaz müddeti olan 99 seneden 
ibaret olacakti. 

imtiyaz sahibi Nagelmackers Hükümetten kendisine verilen imtiyaz ile ona 
bagh olan bütün haklanm §irkete devretmi§ti. Binaenaleyh imtiyaz sahibi, imtiyaz 
fermam ile mukaveleler ve imtiyaza müteallik bütün evrak ve senetleri §irkete 
teslim etmeye mecburdu. 

�irketin sermayesi 16.000.000 Franktan ibaret olup beheri 500 Frankhk 
32.000 hisseye bõlünmü§tü. Heyet-i Umumiyenin yani genel kurulun bu 
sermayeyi % 50 derecesine kadar artirmaya salahiyeti olacakti. Bu sermayeden 
ba§ka genel kurul karanyla §irketin ihtiyac1 nisbetinde tahvilat da ç1kanlabilecekti. 
�irketin hisse senetlerinin bir tarafi Türkçe diger tarafi Frans1zca veya sair lisanlar 
ile tanzim edilecekti. 

$irketin i§leri bir idare meclisi tarafmdan yürütülecekti. idare meclisi üyeleri 
heyet-i umumiye tarafmdan seçilecek ve sayilan en az 5 en fazia 12 olacaktir. 
ilk üç sene müddet için gõrev yapacak idare meclisi heyeti, Osmanlt Bankas1'nm 
Paris heyeti ba§kâtibi Gaston Obvano, Osmanlt Bankas1'nm Paris müdürlerinden 
ve Kontvar Deskont Bankas1 Ba§kan Yard1mc1s1 Teodor Berje, Duyün-1 Umumiye 
Meclisi azasmdan Loui LafVant, Osmanlt Bankas1'nm Londra heyeti ba§kâtibi 

506 BOA, DH MKT., 17/1, lef-2. 
507 BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-22 ve lef-23; Mukavelât MecmuaJ1, cilt 6, s.  1890-1891. 
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Lander, Osmanh Bankas1 müdürlerinden Lozans, imtiyaz sahibi Nagelmackers 
ve Dersaadet-Selanik iltisak Osmanh Demiryolu müdürlerinden Ramber isimli 
§ah1slardan olu§uyordu. idare meclisi en az ayda bir kere toplanacakt1. Azalarm 
yar1dan fazlasmm katillm1yla toplant1 yaptlabilecek ve kararlar oy birligi ya da 
oy çoklugu ile ahmrsa geçerli olacakti. E§itlik durumunda ise konu bir sonraki 
toplant1da ele ahnacakt1. Yine e§itlik olursa teklif reddedilecekti. 

idare meclisi üyelerinden her birinin §irketin 50 hisse senedine sahip 
olmas1 gerekiyordu. Üyelerden yabanc1 memleketlerde ikamet edenler müzakere 
esnasmda kendilerine vekâlet etmek üzere azadan birini tayin edebileceklerdi. 

�irketin mâli y1h Ocak ay1 ba§mdan ba§lay1p, 31 Aral1kta son bulacakt1. 
idare meclisi her sene sonunda §irketin alacaklanm ve borçlanm havi bir umumi 
defter tanzim edecekti. Bu defter ile muvazene defterini ve hesaplan Heyet-i 
Umumiyenin toplant1smdan 40 gün õnce müfetti§lere teblig edecek ve Heyet-i 
Umumiyenin toplant1smda takdim edilecekti5º8• 

imtiyaz mukavelesi geregince, Nagelmackers tarafmdan kurulan §irketin 
içtüzügü ile ilgili tasdik muameleleri Ticaret ve Nafia Nezareti'nde 26 Agustos 
1894 tarihinde tamamland1ktan sonra, Adliye Nezareti marifetiyle Dersaadet 
Bidâyet Mahkemesince kay1t ve tescil i§lemleri yapild1, bõylece §irketin kurulu§u 
ile ilgili süreç de tamamlanm1§ oldu509• 

Sermaye Artmmt: �irket, in§aat masraflanm kar§ilamak üzere 1 8  Temmuz 
1894 tarihinde toplanan genel kurulun ald1g1 karar dogrultusunda 1894 senesinde 
toplam 56.560.000 Frank tutannda ve her biri 500 Frank degerinde % 4 faizli 
1 13 . 120 adet tahvil ç1kard1. Bundan sonra 4 Kas1m 1894'te toplanan genel kurul 
karar1 dogrultusunda 1895 y1lmda toplam 77.500.000 Frankl1k, her biri 500 
Frank degerinde % 4 faizli 155.000 adet tahvil daha ç1kard1. Ç1kanlan her iki 
tahvil de imtiyaz süresinin sonuna kadar geçerli olacak ve bütün vergilerden muaf 
tutulacakt1510• 

3. imtiyazm El Degi�tirmesine ingilizlerin Tepkisi 

Kasaba demiryolu hatlarmm ingiliz §irketinden alm1p, uzatma imtiyaz1 ile 
birlikte Frans1z §irkete ihale edilmesi ingiliz kamuoyunda tepkilere neden oldu. 
Gazetelerde, Osmanh Hükümeti ve yeni §irket aleyhinde yaz1lar yaz1lmaya 

508 BOA, A.DVN.MKL, 36/1 , lef-22 ve lef-23; Mukavelât Mecmuast, cilt 6, s. 1890-1901; Mu­
kave/ât Defteri, cilt 7, s .169-175 . 

509 BOA, A.DVN.MKL, 36/1 , lef-24. 
510 Ali Akytld1z, Osmanlz Dõnemi Tahvi/ ve Risse Senet/eri, istanbul 2001, s. 158. 
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ba�land1. Frans1z sermayedarlannm Londra'da hissedar bulmaya çah�t1klar1 
haberleri yayiliyor ve ingiliz sermayedarlarma, Frans1zlara bu konuda yard1mc1 
olmamalar1 hususunda telkinler yaplliyordu. 

19  Temmuz 1 894 tarihli Financial Times Gazetesinde ç1kan makale 
ingilizlerin bu konudaki baki� açtlarm1 �õyle ifade ediyordu: 

"Kasaba Demiryolu'nun satin alinmast zimmnda bir Fransiz ;irketi tareftndan 
vuku bulan teklifin Kasaba Demiryolu $irketi tarafindan kabul edildigi ve bedelinin 
1.406.000 liraya takdir etmi; oldugu malumdur. Bu konudaki müzakereler birkaç 
ay devam edip bu müddet zarfinda bahsedilen hatttn sattn alinmast ve uzattlmast 
için gereken yeni sermayenin Fransa'da tedarik edilecegi zan ve tahmin edilmi; ise de 
Franstz sermayedarlar Türk ijlerinden bezmi; olduklarindan vukubulan nasihatler 
tesiriyle ;u halde Londra'da hissedar bulmaya çalt;maktadtr. Maksadtm bu sermayenin 
tedarik ve ikmaline hissedar yaztlmak niyetinde olanlara bazt mâlumât vermekten 
ibarettir. $oyle ki; Bu defa yeni te;kil edecek ;irket bir "Osmanlt ;irketi" olacak ve 
idare merkezi istanbul'da bulunacakttr. imtiyaz müddeti 99 seneden ibaret olacak ve 
bu müddet sonunda hat Hükümetin malt olacakttr. Bugün 2.200.000 lira sermaye 
aramlmakta olup buna mukabil % 4 faizli senetler çtkarilacakttr. Bu istikrazm faiú 
için senelik 88.000 liraya gerek olacagt gibi 99 sene zarfinda tamamen odenmesi için 
de senelik lüzumu miktar mahsup akçesi iktiza edecektir. Kasaba Demiryolu'nun y11!1k 
ortalama safi geliri 6 7. 000 liradan ibaret oldugundan bu hattin kefolet maddesi dikkat 
çekicidir. Pek çok emsal var ise de ba;ltca Kasaba ve Aydin demiryollari için gosterilmi; 
olan kefâlet bir vakit bu kefâlet maddelerince devlet tarafindan ne türlü oyunlar 
oynanmt; oldugunu zahire çikarir. Bunlardan Kasaba Demiryolu $irketi kefolet akçesi 
olarak Hükümetten 700. 000 lira talep ettigi gibi Aydin Demiryolu $irketi de 650. 000 
liraya varan alacagtm 1935 senesinde yani 40 sene sonra odenmek üzere sulhen 
tesviye eyledigi ve bu tesviyeye dahi masrajlari ;irkete ait olmak üzere mezkur hattm 
temdidine mezun olmak üzere 1888 senesinde verilen imtiyaza mukabil razt oldugu 
derkardtr. Yeni te;kil edecek ;irkete gosterilecek senelik 92.000 lira kefâlet Anadolu'nun 
bazi mahallerinin o;ür gelirleriyle temin edilecek ve bu o;ür gelirleri de Duyun-1 
Umumiye idaresi marifetiyle tahsil edilecektir. Ancak bu kefâletin ehemmiyet derecesi 
takdir edildigi strada zahirenin fiyatimn (artmast ?) ve ticaretçe vaki olan buhran 
münasebetiyle o;ür hâstlatimn oldukça azalmi; oldugu ve bundan ba;ka daha sonra 
Hükümet tarafindan müsaade edilen hatlarin uzattlmast tamamlamp da mezkur 
hatlar i;lettirildigi takdirde en ziyade mahsüldâr olan mahallerin o;ür geliri Duyun-1 
Umumiye idaresinden devlet hazinesine geçecegi ve o halde politikaca küçük bir buhran 
zuhurunda Duyun-t Umumiye ife Hükümet arasinda vaki ofan irtibatin ortadan 
kafkacagt ve Hükümet, Duyun-t Umumiyeden yakayt kurtarmak istedigi zaman, o;ür 
gelirlerinin tahsif maddesi hükmünce deruhte edifecegi de dikkatten kaçmfmamaltdtr. 
Bundan ba;ka yeni te;kil edecek ;irket ile eski ;irketin suret-i tesisi arasindaki farkt 
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da dikkate almak icap eder. Bu defa te1kil edecek 1irket Osmanlt 1irketi olacagtndan 
bu 1irket ile Hükümet arasmda bir anla1mazltk zuhurunda anla1mazltgm Osmanlt 
mahkemelerinde gorülecegi cihetle 1ayet 1irket tarafindan Hükümet aleyhinde bir 
dava zuhur eder ise 1irket müddei sifattyla mezkur mahkemelere müracaata mecbur 
olacagmdan biiyle bir muhakemenin neticesinin ne olabilecegini siiylemeye gerek yoktur. 
Yeni 1irketi tesise kalkt/mt/ olanlartn sermaye tedariki için ingiltere sermayedarlarina 
müracaat etmelerine taaccüb edilmez. Zira bu te1ebbüste muvajfakiyet hâstl oldugu 
halde kendilerine büyük bir pay çtkacagt bellidir. Lakin taaccüb edecek cihet var ise 
bu da muvajfakiyeti ekser defalar taahhütlerini yerine getirmemi1 olan ve pek yakm 
zamanda da yine o yolda harekete mecbur bulunan bir devletin kefâleti üzerine müessis 
olan bir 1irketin tesisi ztmntnda hissedar zuhur etmi1tir. Devletin ahvâl ve mâli 
itibarintn tslah edildigine dair bazt menfaatperestlerin ne1riyatt strf hayal kabilinden 
olup Hükümeti tamyan ve bilenlerin biiyle ne1riyata ehemmiyet vermeyecekleri derkâr 
ve bir tarz-t cedit irâe edilmek istenilen kefâletlerin 1imdiye kadar icrâ edilmedigi 
bundan biiyle de edilmeyecegi â1ikardtr. 511 " 

Bu konu ile ilgili tarti1malar devam ediyordu. Mesela, yine 23 Temmuz 1894 
tarihli Financial Times Gazetesi 'nde Anostor imzasiyla yaymlanan yaztda 19 
Temmuz 1894 tarihli makale degerlendiriliyordu. Anostor'a gore, Hükümet tarafindan 
demiryolu 1irketlerine giisterilen kefâletler maddesi ele almmi1Jakat ba1ka bir meseleden 
bahsedilmemi1ti. Dolaymyla eksik degerlendirme yaptlmt/ft. Bu mesele de Rusya'mn 
harp tazminatt meselesiydi. Harp tazminatt, Anadolu'nun en verimli mahallerinin 
01ür gelirleriyle temin edilmi1ti. Bu meblagm çogu iidenmediginden ya da geciktiginden 
Rusya'mn stktntt çtkarma ihtimali olacaktt. Bu durumda devlet, taahhüt edilen kefolet 
akçesi ve harp tazminatt iidemesinden birini tercih edecekti. Sonuçta harp tazminatt 
iidemesine agtrltk verilmesi daha dogal olarak degerlendiriliyordu512". 

4. Mevcut Hatlann Yeni �irkete Devir ve Teslimi 

Ala§ehir'den Afyonkarahisar'a kadar yaptlacak demiryolu hatt1 için imtiyazm 
verilmesi, mukavele ve §artnamelerin imzalanmasmdan sonra eski hatlan i§letecek 
hem de yeni hatlan Ín§a edecek §Írket, 24 Temmuz 1894 tarihinde kurulmu§tu. 
Bundan sonra eski §irketin Í§letmi§ oldugu izmir-Kasaba-Ala§ehir, Manisa-Soma 
hatlar1 ve izmir-Bornova §Ubesinin yeni §Írkete devredilmesi gerekiyordu. Gerekli 
çali§malar yaptld1 ve bununla ilgili yol haritas1 belirlendi. Kasaba Demiryolu 
�irketi'nden, izmir'den Ala§ehir'e kadar olan mevcut hatlarm geri almmas1 ve 
Nagelmackers'in te§kil etmi§ oldugu §irkete devir ve teslimine dair icra edilecek 
muamele §i:iyle olacaku: 

BOA, Y.PRK.TKM., 32/28, s . 1 .  
BOA, Y.PRK. TKM., 32/28, s.2. 
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1- Ôncelikle izmir Kasaba ve Temdidat1 �irketi Osmaniyesi, izmir Kasaba 
Demiryolu �irketi tarafmdan düzenlenen, Hükümet ile §irket arasmda alacak­
verecek meselesi kalmad1gma dair ibrânâmeyi Hükümete takdim edecektir513• Bu 
ibrânâmeye mukabil Hükümet de herhangi bir alacag1 olmad1gma dair ibrânâmeyi 
de izmir Kasaba Demiryolu �irketi'ne verecekti514• 

2-Hükümet, izmir Kasaba ve Temdidat1 �irket-i Osmaniyesi'ne bahsedilen 
hatlar1 bütün araç gereçleriyle birilikte teslim edecekti. Bunlarm teslimi sirasmda 
da �irket bir beyannameyi Hükümete takdim edecek515 ve bu beyannameye 
mukabil Hükümet de diger bir beyannameyi §irkete verecekti. 

3-izmir'den Ala§ehir'e ve Manisa'dan Soma'ya ve izmir'den Bornova'ya 
kadar olan hatlarm devir ve teslimi s1rasmda her iki §irket temsilcilerinin yanmda 
Hükümet de temsilci tayin edecekti516• 

513 $irketin hükümete takdim edecegi ibrânâme �õyle olacakt1: "Zirde vaz-ül-imza olarak Ka­
saba Demiryolu gerek 16128 Te1rinievvel 1885 ve 16128 Mayis 1888 taribli mukavelelerden dolayi ala­
cagi bulunan meblagdan ve gerek mezkúr 16128 Mayis 1888 taribli mukavelenin 3. maddesi abkâmmi 
icrâen ger�k 17 $ubat 1891 taribli 1irket tarafindan Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim edilen defterde 
ve gerek Izmir'den Ala1ebir'e ve Soma'ya kadar mevcut batlarin festim ve tesel!ümüne dair 7119 Mar/ 
1891 taribiyle tanzim olunan zabitnâmede tasri' kilman sair müstediyât ve mubtelif taleplerden dola­
Y' bükümetten biçbir akçe alacagi kalmadigim ve i1bu senet ile cümlesinden fârig oldugunu beyan eder. 
Binâenaleyb 16128 Tqrinievvel 1885 ve 16128 Mayis 1888 taribli mukaveleler ve bugünkü tarihe kadar 
teâti kilman kâjfe-i evrak ve mukavele-i sairenin hükmü bugünkü taribten itibaren tarafeynce fesh edil­
mif ve mezkúr 1irket bükümet ile akdeyledigi çe1itli mukavelelerden ve Izmir'den Ala1ehir'e kadar olan hat 
ile Soma ve Bornova jubelerinin ijletilmesinden ber ne suretle o/ursa olsun münbais olagelen berbangi bir 
matlubât ve müstediyâttan bükümet ifbu senet ile ibrây-i tâm ita eylemif oldugundan mezkúr bailar ile 
1ubeleri ve mfiftemilâti ve edevât-i sabite ve mütebarrikesi ve e1ya-y1 müteferriasi ile binâ ve tertibât-i 
sâiresi bükümete teslim ki!tmr." BOA, BEO, 406130377, lef-3. 

514 Hükümet tarafindan Kasaba Demiryolu $irketi'ne verilecek ibrânâme: "16128 TE 1885 ve 
16128 Mayts 1888 taribli mukaveleler ve bugünkü taribe kadar teati edilmif olan bütün evrak, mukavele 
ve senet büküm!erinin fesb ve ilgast üzerine Kasaba 1irketi berba_ngi bir alacagtmn kalmadtgim {olmadt­
gmi) bükümete bir kita ibraname takdim etmif ve bükümet de Izmir'den Ala1ebir'e kadar olan bailar ile 
Soma ve Bornova 1ubelerinin ve bilcümle alet ve edevati ile binalarim tasarruf buyurmUflur. Binaenaleyb 
bükümet Kasaba firketine karft ber ne nam ile o/ursa olsun biçbir matlubu bulunmadigtni beyan ile bera­
ber Ífbu senet ile mezkúr firkete ibrây-t tâm ita buyurur. BOA, BEO, 406130377, lef-8. 

515 Hatlarm teslimi sirasmda �irket tarafindan Hükümete takd.im edilecek beyannarne �õyle ola­
cakti: "jzmir'den Kasaba ve Ala1ebir'e, Manisa'dan Soma'ya kadar ve hmir'den Bornova'ya mümted olan 
batlartn abz ve teslimi ileAlajebir'denAfjonkarabisar'a kadar temdidi için 29 B 1310 tariblifemân-t âli1ân 
ile Nagelmackers'e itâ buyrulan imtiyaztn bayz-i fiile isâli zimmnda lefkil eden ve zirde sabib-i imza bu­
lunan 1irket tarafindan ber-veçb-i âti beyan olunur. $iiyle ki: jzmir'den Kasaba ve Alajebir'e, Manisa'dan 
Soma'ya kadar olan bailar ile Bornova 1ubesi le.ffen takdim olunan defterler mucibince kâjfe-i mfijtemilât, 
alet ve edevâti ile birlikte abz ve festim edildigi ve mezkúr batlarin imtiyaz müddetine mübde-i? tayin olu­
nan bugünden itibaren ve Hükümet ile Nagelmackers arastnda 5 $aban 131O ve 1O $ubat 1308 ve 22 $ubat 
1893 taribinde akdedilmif olan mukavele ve 1artname abkâmtna gore 1irketimiz tarafindan iflettirilerek 
mukavelenin 17  ve 24. maddeleri mucibince imtiyaz müddetinin inktz.âstnda veya imtiyaztn ftsbinde ve­
yabut kable'l-inkizâ müddet-i mubâyaastnda bükümetin ma!t bulunan ve mezkúr defter!erde mubarrer olan 
bütün alei, edevat ve e1ya ile beraber büsn-i balde olarak bükümete iade olunacagi beyan ve taahbüt olunur. 
Ve ancak imtiyaztn ftsbinde veya batttn mubâyaastnda mukavelenin 1 7. ve 29. maddelerinde mubarrer olan 
meblag-i maktu'-i seneviye as/a bafei gelmeyecektir." Mukavelât Defteri, s. 142. 

516 BOA, BEO, 406/30377, lef-5. 
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i�letme i�lerinin yeni �irkete geçmesi ve 17 $ubat 1 893 tarihli mukavelenin 
29. maddesine gore temin edilen 2.310.000 Frankhk senelik sabit meblagm, bu 
maddeye gore ba�lamas1 hakkinda belirlenen müddetler, bu beyannamelerin 
kar�llikh takdimi tarihinden itibaren geçerli olacakt1. Zikredilen maddeye gore 
2.310.000 Frank, oncelikle, i�letme gayrisâfi hâstlatmm Hükümete ait olan 
kismmdan, ikinci olarak, gayrisâfi hâstlat yeterli olmadig1 takdirde, imtiyaz1 verilen 
hatlarm teminatma tahsis edilen sancaklarm gelirlerinden Duyün-1 Umúmiye 
idaresi marifetiyle tahsil edilecek a�ar gelirlerinden tamamlanacakt1517• 

Yukar1da bahsedilen �artlarda yaptlan gorü�me ve müzakereler neticesinde 
Hükümet ve diger iki �irket arasmda mutabakat sagland1. Nagelmackers'in vekili, 
3 1  Temmuz 1894 tarihinde Bab1âli'ye gelerek, Kasaba Demiryolu'na dair hesap 
meselelerinin halledildigini ve bununla ilgili tanzim edilen ibrânâmenin Nafia 
Nezareti'ne takdim edildigini ifade etmi�ti518 •  

Bu süreçte yapt1klar1 ba�anh çah�malarmdan dolayi izmir ve Kasaba 
Demiryoluyla Temdidi Osmanh $irketi imtiyaz sahibi Nagelmackers ile 
vekili Dukas'a ikinci rütbeden birer "Ni�ân-1 Âli-i Osmâni" verildi. Aynca, 
Nagelmackers'in kar1s1 Margareth Nagelmackers ile Dukas'm kans1 Annali 
Dukas da aym rütbeden birer "$efkat Ni�am519" ile taltif edildiler520• Kasaba 
Demiryolu i�letme ikinci direktorü Fransa tebaasmdan Pool August Gavran'a da 
hem Hükümete müteallik i�lerde yapt1klan hem de ahaliye ait muamelelerdeki 
yard1mlarmdan dolayi dordüncü rütbeden Mecidi Ni�am verildi521 •  

Yine Kasaba Demiryolu $irketi'nin yeni �irkete devri hususunda hizmetleri 
gorülen Yatakh Vagonlar $irketi'nin Paris $ubesi Müdürü Lo�o'ye üçüncü 
rütbeden Mecidi ve Brüksel $ubesi Müdürü $iroder ile Nagelmackers'in istanbul 
vekili tercümam Margosyan Kegam Efendi'ye dordüncü rütbeden Ni�an-1 
Osmani522, Yatakh Vagonlar $irketi ba�kâtibi Stolsi ve muhasebecisi Schofar, 

BOA, BEO, 406/30377, lef-6. 
518 BOA, YA.HUS, 304/68. 
519 �efkat Ni§ant II. Abdülhamid dõneminde 1878'de ihdas edilmi§ olup yalmz kadmlara mah­

sus bir ni§andtr. Altmdan yaptlm1§ olan bu ni§an üç dereceli (rütbeli) olup, birinci derecenin §emsesi 
ile ikinci derecenin ni§ant murassa, birinci derecenin ni§ant ile üçüncü derece ni§an sadece minelidir. 
Ni§anlarda Sultan II. Abdülhamid'in "el-gazi" ünvanh tugras1 ve altmda 1295 tarihi bulunur. Metin 
Ürüreten, Osmanlt Madalyalari ve Ni;anlari, istanbul 2001, s. 287. 

520 BOA, 1. 'E1.L., 59/1312-S-7. 
521  BOA, T. DMÍ, 95214. 
522 Ni§an-1 Osmâni Sultan Abdülaziz dõneminde 12 Araltk 1861 tarihli nizamname ile ç1-

kanlm1§ttr. Ba§ta üç rütbe olarak dü§ünülmü§ fakat daha sonra dõrdüncüsü de eklenmi§tir. Sadece 
birinci derecenin murassai mev.cuttur. Kurdelas1 ye§il, kenarlar1 ktrm1z1 çizgilidir. Ni§an-1 Osmâni 7 
kõ§eli bir ytldtz formundadtr. On ve arka yüzleri minelidir. Ortasmda bir plaka üzerine darbedilmi§, 
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Nagelmackers'in hususi kâtibi Jerve ile Ístanbul vekili hususi kâtibi Hisarliyan 
Karnik Efendi'ye ve Yatakh Vagonlar �irketi üst düzey personelinden Dore 
ve müfetti§lerinden Lomer, Morinzo ve Jober ve Ístanbul acentesi John Buy'a 
zikredilen rütbeden Mecidi Ni§am verilmesi kararla§tmld1523• 

E. infaata B�lanmas1 için Yaptlan Õn Çahfmalar 

Mukavele ve §artnamelerin düzenlenmesi ve imtiyazm verilmesinden sonra 
mevcut hatlarm devir teslim i§leri yapild1 ve hattm in§as1 için gerekli çah§malara 
ba§land1. Ôncelikle Ala§ehir'den Afyonkarahisar'a kadar in§a edilecek hattm 
ke§fi için 17 Nisan 1 893 tarihinde Mühendis Kolanj'm ba§kanhgmda bir fen 
heyeti gõrevlendirilmi§ti524• 1 895 Haziran'mda Ala§ehir-Afyonkarahisar hattmm 
güzergâh planlar1 ve haritalar1 haz1rland1. Bu plan ve haritalar Temmuz 1895 
ba§larmda hattm in§aat müdürü Viktor Limauge tarafmdan Naf1a Nezareti'ne 
takdim edildi525• Nafia Nezareti'ne takdim edilen haritalarda demiryolu hattl 
için üç güzergâh tayin edilmi§ti. Bu üç güzergâhtan birisinin seçilmesi için 
Agustos 1 895 ba§larmda ba§layan526 çah§malar sonuç verdi ve Kasaba hattmm 
Afyonkarahisar'a kadar uzat1lmas1 için tanzim edilen planlar Hükümetçe uygun 
gõrülüp tasdik edildi527• 

Hattm in§asma ba§lanmadan õnce yap1m için gerekli olan her türlü alet, araç 
ve gereçler tedarik edilerek Ala§ehir'e gõnderildi528• Maden kõmürü ve barutun 
ihtiyaç dâhilinde tedariki saglanmaya ba§landi. 

Ala§ehir-Afyon aras1 demiryolu hattmm tesviye ve in§a çah§malar1 için 
güzergâh kis1mlara ayrilm1§ ve her kis1m farkh müteahhide ihale edilmi§ti529• 

Osmanlt Devleti'nin istiklalini simgeleyen çift davul ve âlem, bunun üzerinde Osmanlt Devleti'nin 
kurulu� tai:ihi olan "sene 699"hicri yazlSl bulunmaktadlf. Geni� bilgi için bkz. Metin Urüreten, a.g. e. , 
s. 232 vd; Ibrahim Artuk, a.g.m. ,  s. 155. 

523 BOA, YA.RES., 72144. 
BOA, DH MKT., 17/1 , lef-1 .  

525 Servet-i Fünun, nr. 229 (20 Temmuz 1311/1 Agustos 1895), s.6. 
526 Servet-i Fünun, nr. 230 (27 Temmuz 131 1/8 Agustos 1895), s .5, 

. 527 Planlar üzerinde yaptlan müzakereler sürecinde Kasaba hattmm in�aat müdürü Limauge de 
lstanbul'da bulunup süreci yakmdan takip etmi�tir. Hatta planlarm onaylanmasmdan sonra in�aata 
ait baz1 meseleleri gõrü�mek üzere birkaç gün daha istanbul'da kald1ktan sonra izmir'e geçecegi ve 
yollann tesviye çah�malarma ba�lanacagi Hüdavendigar gazetesinde duyurulmu�tur. Bkz. Hüdâven­
digâr Gazetesi, nr. 1652 (2 Agustos 131 1/14 Agustos 1895), s. 1; U�ak'm 32 kilometre ilerisinden 
itibaren Afyon'a kadar yaptlacak kJsmm kat'i ke�if haritalannm Nafia Nezareti'ne takdim edilmesi 
ile ilgili bkz. Ahenk, nr. 8 (18 Mart 1895), s. 1 .  

528 Gülçin Uzuntepe, Osmanlt imparatorlugu'nda itk Demiryolu: izmir-Aydtn-Kasaba (Turgut­
lu) {1856-1897), Anadolu Üniversitesi, Sosyal Bilirnler Enstitüsü, Bastlmam1� Yüksek Lisans Tezi, 
Eski�ehir 2000, s. 7 4. 

529 Ahenk, nr. 58 (20 Eylül 1895), s. 1; Servet-i Fünun, nr. 235 (31 Agustos 1311/12 Eylül 1895), s.4-5. 



142 ARiF KOLAY 

Toplam müteahhit say1s1 21 idi ve her müteahhit kendisine verilen kism1 en son 
1898 yih içinde bitireceklerini garanti etmi§ti530• Levi Bozzolo531, Morizi Bittevi532, 
Waligorski533, Lesiak534, Pagani535, Rekk536 ve Panayaki537 isimleri tespit edilebilen 
müteahhitlerdi. Bunlardan ba§ka hat boyunca demir çubuklan dõ§eme i§i de 
Beneti isimli müteahhide verildi538• Ala§ehir'den ba§layacak hat, Güneykõy, inay, 
U§ak, Banaz ve Oturak cihetlerinden geçip Afyonda son bulacakt1539• Bõlgede 
ç1kan gazetelerde, Ala§ehir-Afyon arasmda yaptlacak demiryolunun õneminden 
ve bõlgeye saglayacag1 katktlardan bahsedilerek540, in§aatm 24 Temmuz 1895 
tarihinde ba§layacag1 haber veriliyordu541 •  

Müteahhitler i§i yüklendikten sonra çah§malara ba§ladilar. Ôncelikle hattm 
in§asmda çah§tirtlacak i§çi ve memurlar istihdam edilmeye ba§land1542• in§aatta 
çali§acak memur ve i§çilerin isimlerinin õnce demiryolu §irketine, §irketin de 
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne bildirilmesi §artname geregi idi. Nezaretten §irkete 
gõnderilen çe§itli tarihlerdeki yaz1larla hattm in§asmda istihdam edilecek bütün 
memur ve i§çilerin isimleri ve tabiiyetleri ile ilgili bilgi verilmesi istenmi§ti543• 

i§i yüklenen müteahhitler genellikle yurtd1§mdan i§çi istihdam ediyorlard1. 
Frans1z, italyan, Avusturyal1, Arnavut, Bulgar, Karadagh ve iran uyruklu i§çiler 
gelmi§ti. Bunlarm yanmda Osmanh vatanda§I olan Müslüman ve gayrimüslim 
i§çiler de istihdam ediliyordu. Ancak yurtd1§mdan gelen i§çilere gore sayilan 

Servet-i Fünun, nr. 248, (30Te�rinisani 131 1/12 Arahk 1895), s. 107; Uzuntepe, a.g.t., s, 74. 
Levi Bozzolo, Ala�ehir ile Güneykõy arasmda ve in�aatm 17. k.ts1m müteahhidi idi. BOA, 

T. DMj, 959/8; T. DMj, 96313. 
532 Ala�ehir demiryolu müteahhitlerinden olan Morizi Bittevi U�ak'ta ikamet ediyordu. BOA, 

T. DMj, 958/123; BEO, 817/61270.lef-7. 
533 Frans1z olan Mõsyõ Waligorski 4. ve 5. k.ts1mlann müteahhitligini yap1yordu. BOA, 

T.DMl,961159; 961/64; 961/78; 962/57; 962171 ;  962/102; BEO, 824/61795; Servet-i Fünún, 
nr.283, s. 181 (1 Agustos 1312/13 Agustos 1896). 

534 Avusturyah olan Mõsyõ Lesiak 14 ve 15. k.ts1mlann müteahhidi idi. BOA, T. DMj, 9701101; 
956/81 ; 966/26; 970/101; 985/19. 

535 Pagani ile ilgili bkz. BOA, T. DMj, 968/10. 
Hattm U�ak kazas1 Çankkõy civan k.tsm1 müteahhidi olan Rekk italya uyrukluydu. BOA, 

T. DMj, 971/78; 972/25. 
537 Panayaki ile ilgili bkz. BOA, BEO, 790159200. 
538 Demir çubuklann dõe�enmesi 1896 ytli sonlanna dogru ba�lam1�t1. 1896 Arahk ay1 ba�la­

rmda 10 kilometrelik bir alanm dõ�enmesi tamamlanm1�t1. tzmir, nr. 0141/1 (25 Te�rinisani 1312/7 
Arahk 1896), s. 3; Servet-i Fünun, nr. 300, (28 Te�rinisani 1312/10 Arahk 1896), s. 109. 

539 Ahenk, nr. 58 (20 Eylül 1895), s. 1 .  
540 Ahenk, nr. 5 6  ( 1 3  Eylül 1895), s .  1 .  
541 Ahenk, nr. 61 (30 Eylül 1895), s .  2 .  

BOA, T. DMj, 9521100. 
BOA, T. DMj, 952/122; BOA, T. DMj, 953/41. 
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oldukça az idi ve genellikle kol kuvveti gerektiren i§lerde çah§tmhyorlard1544• 
Gazetelerde, demiryolu in§aatmda çimento ta§1mak, yol açmak gibi i§lerde 
çah§acak elemanlara ihtiyaç duyuldugu, izmir'de Í§sizlikten §ikâyet eden baz1 
arabac1 ve devecilerin çah§mak üzere §irkete ba§vurmalar1 gerektigi yõnünde ilan 
ve haberler yer ahyordu545• 

Hat boyunda çah§an Í§ÇÍ saytlari ile ilgili kesin bir rakam belirlenemedi. Ancak 
3 Nisan 1896 tarihli Ahenk Gazetesinde yaridan fazlas1 italyah olmak üzere 6 
binin üzerinde546 ve 30 Mayis 1 896 tarihli bir belgede de 7.000 civannda yabanc1 
Í§ÇÍ çah§tig1 belirtilmi§ti547• Yine 13 Agustos 1896 tarihli Servet-i Fünun'da ç1kan 
bir habere gore demiryolu hattmda çah§an toplam Í§ÇÍ say1s1 12 binin üzerinde 
idi548 • Bu konu ile ilgili net olarak ifade edilebilecek rakam da müteahhitlerden 
Waligorski'nin yanmda çah§an Í§ÇÍ sayismm 1 .300 oldugudur549• Bir müteahhidin 
yanmda ortalama bu kadar Í§ÇÍ çal1§tig1 kabul edilirse toplam Í§ÇÍ say1smm 12 
binin üzerinde olmas1 kabul edilebilir bir rakam olarak gõrülür. 

in§aatm rahat bir §ekilde devam etmesi için bir taraftan Í§Çi istihdam1 
yap1hrken diger taraftan in§aatta kullamlacak araç-gereçlerin bir kism1 getirilmi§ 
kalanlannm da getirilmesine devam ediliyordu550• 

1. Ín�aatm Ba�lamas1 

�irket tarafmdan takdim edilen planlara gore Ala§ehir-Afyonkarahisar 
arasmdaki demiryolu hatt1 için, hattm 250. kilometresinde bulunan Killik isimli 
koyde ikinci istasyon ve ondan 5 kilometre mesafede bulunan Yenikoy'de üçüncü 
istasyon in§a edilecekti. Bu iki kõy Ala§ehir'den Kula'ya giden araba yolu üzerinde 
bulunuyordu. 

Hat, Yenikõy'den sonra 5 kaza ve Umurbaba daglar1 arasmdan geçerek E§me 
kazasmm yakinmda bulunan Elvanlar Kõyü'ne ula§acak ve burada dõrdüncü 
istasyon yap1lacakti. Elvanlar Kõyü, Yenikõy'den takriben 40 kilometre uzakhkta 
idi. Elvanlar'dan 20 kilometre mesafede inay isimli mevkide be§inci istasyon 
yap1lacakt1. inay mevkii Aydm ile Hüdavendigar Vilayetleri hududu üzerinde 

544 Leyla �en, Türkiyeiie Demiryollart ve Karayollartmn Geli1im Süreci, TESAVyaymlan, Anka­
ra 2000, s. 25. 

545 Ahenk, nr. 114 (15 Nisan 1896), s. 2 
546 Ahenk, nr. 112 (3 Nisan 1896), s. 2; Gazetede aynca in�aatm h1zla devam ettigi belirtilerek 

belirtilen süreden daha õnce tamamlanacagi ifade edilmi�ti. 
547 BOA, BE0,786/58899. 
548 Servet-i Fünun, nr. 283 (1 Agustos 1312/13 Agustos 1896), s. 182. 
549 BOA, BE0,830162176. 
550 Ahenk, nr. 61 (30 Eylül 1895), s. 2. 
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bulunmaktaydi. Ondan 20 kilometre mesafede U�ak istasyonu olacaktJ.. in�aatm 
zorlugu hattm bu losmmda olacakti. Burada üç kõprü yaptlacakti. Kõprülerden 
birisi oldukça büyük ve uzun olacakti. O ana kadar Anadolu'da bu kadar büyük ve 
uzun kõprü yaptlmam1�t1. Aym �ekilde inay-U�ak arasmda 22 tünel açtlacak, bu 
tünellerin büyügü 1 .850 metre ve küçügü 750 metre uzunlugunda olacakti. 

U�ak'tan sonra Banaz, Dumlupmar Kõyü ve Afyonkarahisar'da birer 
istasyon in�a edilecekti. in�aatm 2,5 ytlda tamamlamp yakla�1k 2.500.000 lira 
sarf edilecegi tahmin edilmekteydi. Ba�lang1çta 3.000 kadar i�çi çah�1yordu551 . 
Aynca, demiryolu hatt1 boyunca i�çi, memur ve mühendisler için de kulübe ve 
barakalar yaptlmaya ba�lanm1� ve bu i� için de ayn i�çiler istihdam edilmi�ti552. 
Ancak bu kulübe ve barakalarm yap1mmda baz1 problemler ç1kti. Çünkü in�aat 
mühendisleri, baraka ve kulübeleri yaparken hem Hükümete sormuyor, hem de 
rastgele yerlere yap1yorlard1. Bu konu ile ilgili gõnderilen yaz1da, Hükümetten 
habersiz ve geli�igüzel yap1lacak barakalarm y1ktlacag1 ifade edilmi�ti553. 

Haz1rhklarm büyük õlçüde tamamlanmas1yla, Aydm Vilayeti Valisi Hasan 
Fehmi Pa�a, vilayet memur ve erkâm ile Osmanl1 Bankas1 müdürleri ve bõlgenin 
ileri gelenlerinin kattl1m1yla 18 Ekim 1895 Cuma günü Ala�ehir'den itibaren 
demiryolu inpatma ba�land1554. 

2. Ala§ehir-Afyonkarahisar Hatb in�as1 için Yeni McmurTayinleri 

Bu dõnemde devletin hem Avrupa hem de Anadolu topraklarmda demiryolu 
in§aatlan h1z kazanm1�t1 . Selanik-Manastir, �ark demiryollan, Mudanya-Bursa, 
Mersin Adana, izmir-Kasaba ve Selanik-Dersaadet iltisak hatlan ile ilgili 
çah§malar devam ediyordu. 1895 sonunda in§aatlarm çogalmasma paralel olarak 
ilgili mevkilere yeni memurlar gõrevlendirildi. Margosyan Efendi, izmir- Kasaba 
ve Temdidi Demiryolu in�aat Komiserligi gõrevinde bulunuyordu. �em'i Efendi 
de aym §irkette i�letme komiseri idi. Bu ki§ilerin gõrev yerlerinde bir degi§iklik 
yaptlmadi. Karesi Sancagi Ba§mühendis Muavini Ahmed Muhtar Efendi, izmir­
Kasaba ve Temdidi Demiryolu in§aat Komiser Muavinligine tayin edildi555. 

Servet-i Fünun, (ilave kism1), (19 Te�rinievvel 131 1/31 Ekim 1895), s.59-60. 
Servet-i Fünun, nr. 248 (30 Te�rinisani 131 1/12 Arahk 1895), s. 107. 
Benzer durumlar daha õnce Eski�ehir ve Konya'da da ya�anm1�t1. Buralarda da düzensiz ve 

izinsiz yapilan bina ve kulübeler yilolrm�tl. BOA, T. DMi, 958/67. 
554 Servet-i Fünun, nr. 241 (12 Te�rinievvel 1311/24 Ekim 1895), s.51 ;  in�aatm ba�lama tarihi 

ile ilgili olarak aynca bkz. Salnâme-i Vilâyet-iAydin, sene 1314, s. 115 ; Gazetelerde in�aatm 24 veya 
25 Temmuzda ba�layacagt hususunda haberler ç1krm�tl. Ancak hazrrliklann erken tamamlanmas1yla 
in�aat õngõrülen tarihten bir hafta õnce ba�lad1. Ahenk, nr. 61 (30 Eylül 1895), s. 2. 

555 Buna gõre Margosyan Efendinin maa�1 3.500, Ahmed Muhtar Efendinin maa�1 1 .200, 
�em'i Efendinin maa�1 2. 750 kuru� olacakt1. Bahsedilen diger demiryollannda istihdam edilmek 
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Ancak kisa bir süre sonra Mudanya-Bursa Demiryolu i§letme komiserliginde 
gõrevli bulunan Zühdü Efendi ile Ahmet Muhtar Efendi'nin çah§ma yerleri 
degi§tirildi556 ve Margosyan'm yard1mcthgma Zühdü Efendi getirildi557• Yine 
26 Arahk 1895'te Ízmir-Kasaba demiryolu hattmm in§aat müdürlügüne Viktor 
Limauge tayin edildi558• 

Yine May1s 1895'te Hendese-i Mülkiye-i �âhâne Mektebi'nden mezun 
olup ülkenin çe§itli yerlerinde çe§itli i§ler için tayin edilen ki§ilerden Muhtar, 
Írfan ve Nazif Efendiler Kasaba Demiryolu �irketinde istihdam edilmek üzere 
gõnderilmi§lerdi559• 

28 Haziran 1896'da §irkette komiser muavini olarak gõrev yapan Dadyan 
Efendi Aydm Demiryolu �irketi'ne, Aydm Demiryolu idaresinde çah§an Ahmed 
Efendi de Kasaba Demiryolu Í§letme Komiser Muavinligine tayin edildi560• 

3. Arazi Ístimlalu Çah§malan ve Baz1 Gümrük Muaflyetleri 

Demiryolu hattmm in§a süreci sürerken bir taraftan da kis1m kis1m arazi 
istimlâk çah§malari devam ediyordu. Ístimlaki yap1lan arazilerin muameleleri 
Nafta Nezareti'ne havale ediliyor, burada olu§turulan fen heyeti tarafmdan kontrol 
edilerek tasdikleri yap1hp geregi için §irkete geri gõnderiliyordu561 • Aym §ekilde 
istasyonlar ve istasyonlarda yap1lacak bekleme salonlan, tuvalet, abdesthane ve 
mescit gibi yerlerin planlan da nezaretçe onayland1ktan sonra yapilmak üzere 
§irkete iade ediliyordu562• 

üzere gõrevlendirilen memurlar hakkmda geni§ bilgi için aynca bkz. BOA, T. DMi, 953195. 
556 Zühdü Efendinin maa§I 2.000 kuru§ olarak belirlenmi§ti. BOA, T. DMi, 953199. 

BOA, T. DMi, 954190. 
BOA, T. DMi, 954/103; Viktor Limauge 18 Agustos 1896 tarihinde gõrevinden aynlm1§tlr. 

BOA, T. DMi, 961/40 ve 962/54. 
559 BOA, T. DMi, 958/55. 
560 BOA, T. DMi, 959/68; BOA, T. DMi, 959/69, Bu gõrevinden dolay1 Ahmed Efendiye 1.000 

kuru§ maa§ tahsis edilmi§ti. 
561 Çe§itli k1S1m!ardaki arazi istimlakt çali§malanyla ilgili geni§ bilgi için aynca bkz., BOA, T. 

DMi, 958/18; (958/61); (958/1 14); (958/1 15); (959/13). 
562 BOA, T. DMi, 959/51 ;  hat boyunca yaptlan istimlak çah§malari ve bunlarm haritalari ile 

ilgili daha geni§ bilgi için a§agidaki belgelere baktlabilir: Hattm 51 ,500-54,620, 60,200-69,692 ve 
80,270-84,195. kilometreler arasmda istimlak haritalar1 için BOA, T. DMi, 958/1 14, lef-1 ;  Üçüncü 
K.1S1mda Ahmedler nahiyesi, 60+135 ve 68+135 kilometreler aras1, Gedikler Nahiyesi, 68+135 ve 
69+386 kilometreler aras1, Karacaahmed Nahiyesi, 69+386 ve 69+627 kilometreler aras1 ve Altmc1 
K1S1mda Düzlüce Nahiyesi 251 ,500 ile 252,622 kilometreler arasmda (nezaretten musaddak harita­
nm 52,622 ve 58,500 kilometresine mukabil) ve Kerim Nahiyesi 252,622 ile 254,620 kilometreler 
arasmdaki istimlak çah§malar1 için BOA, T. DMi, 958/1 14, lef-2; Tasdik edilmi§ olan bir demir 
kõprü haritas1 için BOA, T. DMi, 961/41 ; Agustos'un 20'sine kadar birinci ktsmm Ín§aatm1 mü­
beyyin profiller ile tefti§ esnasmda mü§ahede olunan konular hakkmda in§aat komiseri tarafmdan 
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Mevcut demiryolu hatlannda ve yeni yaptlan hatlarda kullantlmak üzere 
yurtd1§mdan maden kõmürü getiriliyordu. ithal edilen maden kõmüründen 
gümrük vergisi ahmp almmayacag1 hususu gündeme geldi. Rüsumat Emaneti' nden, 
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gõnderilen yaz1da eski hatlarda kullantlan kõmürden 
gümrük vergisi almacak olup, yeni yap1lmakta olan hatlarda kullantlacak maden 
kõmüründen ise gümrük vergisi almmayacagi belirtilmi§ti563• Kasaba Demiryolu 
$irketi tarafindan 1897 senesinin ilk alti ayi zarfinda yurtd1§mdan getirilen ve 
in§aat kismmda kullantlan maden kõmürü miktan Nisan 1897'de 963 ton ve 
Haziran 1 897'de 2.593 ton olmak üzere toplam 3 .556 ton olmu§tu564• Aynca 
hattm in§asmda kullantlmak üzere gerekli olan barut da Tophane-i Âmire'den 
getirtiliyordu565• 

Bu arada inpatm durumu devlet tarafmdan ciddi bir §ekilde takip ediliyordu. 
$irket yetkililerince yapilan tefti§ler ve sonuçlan Demiryollar idaresi'ne 
bildiriliyordu. Yap1lan tefti§ler s1rasmda bazen güzergâh degi§ikligi ya da baz1 
küçük tadilatlar sõz konusu olabiliyordu. Bunlar da hemen Ticaret ve Nafia 
Nezareti'ne bildirilerek gerekli onaylar alm1yor ve güzergâhta gereken tadilat 
i§lemleri yap1hyordu. Mesela, 20 Agustos 1896 tarihine kadar olan birinci kis1m 
in§aat1 ile ilgili hattm in§aat müdürü Kapp566 tarafmdan haz1rlanan rapor ve 

takdim edilen rapor için BOA, T DMi, 962/82; 15; Eylül 1896'ya kadar Ala§ehir-Karahisar hattmm 
ikinci kism1 üzerinde icra edilmi§ olan in§aat ile ilgili BOA, T DMi, 963155, lef-1 ;  Ala§ehir-Kara­
hisar hattmm dõrt, be§, alt1 ve yedinci kis1mlar1 üzerindeki Ín§aat faaliyetleri ile ilgili BOA, T. DMi, 
963155, lef-2; Demiryolu hattmm birinci kismmda yaptlan in§aatla ilgili BOA, T DMi, 964144; 
Hattm 23+466 kilometresiyle 268+ 192 kilometresi arasmda bulunan derbend ve Oturak nahiyele­
rinde istimlaki icap eden arazinin haritalan için BOA, T DMi, 964/61 ;  Hattm 42+196 kilometresin­
de ve sol cenahmdan 1 . 103 metrede sularm birikmesi ve zabti z1mnmda Ülküden nahiyesinde kati 
istimlaki laz1m gelen arazinin harita ve cetvelleri için BOA, T DMi, 964162; Hattm birinci kismmda 
27 Kas1m 1897'e kadarki Ín§a faaliyetleri ile ilgili BOA, T DMi, 965/18; Hattm ikinci kismmda 
22 Kas1m 1897'e kadarki in§a faaliyetleri ile ilgili BOA, T DMi, 965149; Hattm ilk üç kismmda 8 
�ubat'a kadar olan in§aat raporlan için BOA, T DMi, 967126; 15 Mart 1897 tarihine kadar in§aatm 
ikinci kism1 ile ilgili profü ve cetveller için BOA, T DMi, 968/57 ve 2 numaral1 viyadükün tahkim 
in§aat1 ile ilgili bkz. BOA, T DMi, 97416. 

563 BOA, T DMi, 959152; Ala§ehir-Afyon hattmm in§asma ba§lamld1g1 tarihten itibaren Ka­
saba Demiryolu �irketi tarafmdan yurtdi§mdan gelen maden kõmürünün i§letme ve in§aata ait 
kismm1 gõsteren raporlar peyderpey Nezarete bildiriliyordu. Bundan eski hatlarda kullamlan maden 
kõmürlerinin gümrük vergisi ahmyordu. BOA, T DMi, 962132 

564 BOA, T DMi, 974/106. 
565 Barut verilmesi hususunda temkinli davraniliyordu. Barutlarm polis ve zabtiye nezaretinde 

§irkete teslimi gerekiyordu. O sualar çok fazia barut getirilmi§ oldugundan dikkatli kullamlmas1 ve 
herhangi bir olumsuzluga meydan verilmemesi konusunda güvenlik güçleri uyanlm1§t1. BOA, T 
DMi, 960/56. 

566 in§aat müdürlügü gõrevini ba§lang1çta Mõsyõ Limauge yürütüyordu. Mõsyõ Limauge'nin 
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degi§iklik õnerileri Demiryollar idaresi'ne bildirilmi§ ve Eylül ay1 içerisinde de 
degi§ikliklerin yap1lmasma izin verilmi§ti567• 

Yine Ala§ehir hatt1 in§aat müdürü Kapp, 8 Ekim 1896 tarihinden 16 Ekim 
1896 tarihine kadar hatt1 ba§tanba§a dola§IDI§, 8-16 Ekim aras1 Ala§ehir ve 
inay aras1, 13-16 Ekim tarihleri arasmda da inay-Afyonkarahisar arasm1 tefti§ 
etmi§ti568• 

4. Ín�aatm Durumu Hakkmda Raporlar 

Ticaret ve Nafia Nezareti'nden gõnderilen 26 Temmuz 1897 tarihli bir yaz1 
ile Ala§ehir Afyon aras1 demiryolu hattmm genel durumu ile ilgili §irketten bir 
rapor istenmi§ti. Bunun üzerine hattm in§aat komiser muavini Zühdü Efendi, 25 
gün boyunca in§a edilen hat mahallerini dola§arak ayrmt1h bir rapor haz1rlam1§ 
ve 10 Agustos 1897'de Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim etmi§tir569• Burra gõre 
Ala§ehir'den Elvanlar'a kadar olan in§aat hakkmda takdim edilen rapor §Õyleydi : 

Ala§ehir'den Elvanlar'a kadar in§a edilen hattm toplam uzunlugu son defa 
tasdik edilen güzergâha tamam1yla uygundur. Fakat iki küçük tadilat yap1lm1§tir. 
Profiller Hükümetin tasdik ettigi profillere tamam1yla uygundur. Fakat su 
ta§kmlanndan dolay1 6+800. kilometreden 7+525 . kilometreye kadar tesviye 
edilen toprak üzerinde yeniden tadilat yapilacakt1r. Tesviye için gerekli toprak 
ve ta§lar çah§ma yap1lan yerlere yakm alanlardan getirilmektedir. Tesviye edilen 
mahallerin tamam1 mükemmel surette olup fevkalade su ve sel baskmlanna bile 
dayanabilecek durumdad1r57º. 

Ala§ehir'den Elvanlar istasyonu'na kadar yap1lan kõprü, kemer, geçit, lag1m 
gibi yap1 saylSl 205 adettir. Bunlardan ba§ka 40 santimetrelik 9 ve 20 santimetreliklik 
3 adet lag1m yap1lm1§tir. 205 yap1 dâhilinde üstünde ve altmda demir kõprüler, 
kemerli kõprüler ve sularm aktp dõkülmesine mahsus delikler mevcuttur. Tasdik 
edilmi§ olan haritalarda gõsterilen miktardan fazia yap1 in§a edilmi§ olup baz1 
kõprülerin gõzleri de büyütülmü§tür. Bunlar arasmda büyük kõprülerden 1 1  tanesi 
4 metrelik olup ikisi kemerli ve biri demirden yapilmi§tlr. iki tanesi 10 metrelik 
gõze sahiptir. 15 metrelik gõzü olan be§ kõprü vardir. Bunlardan ba§ka yap1lan üç 

çe�itli sebeplerle istifa etmesi üzerine bu gõreve Mõsyõ Kapp getirildi. BOA, T. DMi, 957 /17. 
567 BOA, T. DMi, 962/82. 
568 BOA, T. DMi, 962/102. 
569 BOA, T. DMi, 972/ 40, lef- 1  ve 2; Mõsyõ Kapp' m demiryolu in�aat1m tefti�iyle ilgili aynca 

bk:z. Hizmet Gazetesi, nr. 1098 (10 Muharrem 1315/1 1 Haziran 1897), s. 3 .  
570 BOA, T. DMi, 972/40, lef-3. 
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büyük kõprü daha vard1r ki, bunlar yukar1daki yaptlardan ayn degerlendirilmelidir. 
Su basmalar1 s1kça gõrüldügünden yapilan kõprülerin temelleri saglam toprak ya 
da kaya üzerine yapilm1§t1r. Kõprüler, su setleriyle muhafaza edilmi§tir. 

Büyük ve küçük kõprüler ile tünellerin bütün kargir yaplSI killi ve kumlu 
balç1k ve granit olarak seçilmi§ malzeme ile ve kum ve kireçten mürekkep 
harçlarla dikkatlice yaptlm19tu. Tünellerin temelleri saglam ve muntazam ta9larla 
yaptlm19tu. Güneykõy istasyonu'na ve izmir'den yaptlan 20 tünel §ekil bakimmdan 
Nezaretin tasdik ettigi harita ve fenni kaidelere tamam1yla uygundur. Aksâm1, 
tasdik edilen haritalardaki aksamm ayms1 olup Almanya Demiryollar1 ve Osmanh 
Demiryollarmda kabul edilen numunelere uygundur. 

Ü ç kõprünün ayaklannda ve ayaklannm arasmda duvar çekilmi9 olan kis1mlan 
iyi ve saglam cinsinden kõ9eli ta9larla yapilm19t1r. Sonuç olarak bütün kargir 
imalat mükemmel olarak yapilm19 olup herhangi bir noksam bulunmamaktad1r. 
Altyap1 ve üstyap1 çah9malar1 ile üç büyük kõprünün demirden yap1lan kis1mlan 
§ekil ve büyüklük bakimmdan nezaretçe tasdik edilen plan ve evraklara uygundur. 
Kõprüler, 90 ton ag1rhgmda iki adet kuvvetli ve agu makine ile 360 ton aguhgmda 
edevat, demir çubuklar ve traversler ile yüklü 18  vagonun her gün i§lemesiyle 
tecrübe edilmi§tir. 

Tenha oldugundan dolay1, Ala9ehir'den Elvanlar'a kadar olan geçitlerden hiç 
birinde parmaklik in9asma gerek gõrülmemi9tir. Ala9ehir ile Elvanlar istasyonu' nda 
çah9an amele ve bekçiler için muntazam ve dayamkl1 yedi baraka mevcuttur. 
Arazide mevcut olan su yollannm hepsi muhafaza edilmi9 ve ehemmiyetlerine 
gõre sifonlar ve delikler yahut lag1mlar vas1tas1yla devam ettirilmi9tir. 

iyi cins tesviye kumu Ala9ehir'e 2 kilometre mesafeden getirilmi9tir. 
Traversler ve demir çubuklar ile birbirine baglanacak demirlerin ve yolun bütün 
mühimmatmm §ekil, aguhk ve diger õzellikleri uygundur. Beber metresi 34 kilo 
aguhgmda 1 1 +5 2 ve 1 1  +60 metre uzunlugunda demir çubuklar kullanilm19t1r. 
�artnamede belirtildigi üzere Ala9ehir'de müstahdemler için bir bane yap1lm19, 
makinelere mahsus mahal geni9letilmi9tir. Killik'te yolculara mahsus bina, e9ya 
hangannm kargir imalati, üstü õrtülü bir nht1m, iki adet su haznesi, abdesthaneler, 
kuyu, tath su kuyusu ve arabalarm ag1rhgma uygun kõprü in§a edilmi9tir. Telgraf 
makinesi konulmu§ ve daima cereyanl1 mors usulünde edevatl bulundurulmaktadu. 
3 1 .  kilometrede su tedariki için yard1mc1 ufak bir mahal yap1lm1§tlf. Bütün 
istasyonlar çok kisa süre içinde tamamlanm19 olacaktu. 

E9ya ve emtia için demir hangarlar henüz hiçbir yerde yapilmam19tu. Bunlar 
sipari9 edilmi9 ise de henüz hiç biri gelmemi9tir. Bu noksandan ba9ka bütün durak 
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ve istasyon klSlmlannm tüm in§aat1 iyi hal, metanetve zerafet cihetlerince komisyon 
tarafindan takdire §ayan olarak degerlendirilmi§tir. Bu derece memnuniyeti mucep 
bir tarzda yapilm1§ çah§manm memleketin hiçbir hattmda bulunmad1gi da aynca 
ifade edilmi§tir. Sonuç olarak yolun ve istasyonlarmm kargir yapilar1 tamamen 
§artnameye uygun bulunmu§tur571• 

Komsiyon esasen Ala§ehir'den Elvanlar' a kadar olan kism1 tefti§ edecek iken, 
nezarete arz etmek üzere U§ak ve havalisinin in§aat direktõrü Kapp'm müracaat 
etmesiyle Elvanlar'dan U§ak'a kadar yap1lan in§aatm durumu hakkmda bir rapor 
daha haz1rlanm1§tl. Bu raporda §U hususlar yer ahyordu: 

Elvanlar ve õtesinden U§ak'a kadar tesviye çah§malar1 tasdik edilen haritalara 
uygundur. Elvanlar, hattm 49+710. kilometresinde bulunmaktadir. Tasdik edilen 
haritanm aksine baz1 istasyon yerlerinde degi§iklikler yapilmt§tlr. Mesela, Ahmedler 
istasyonu 66+725. kilometreden 76+1 19. kilometreye, inay istasyonu 84+694. 
kilometreye, Karakõy istasyonu 103+683. kilometreden 104+186. kilometreye ve 
U§ak istasyonu da 1 18+654. kilometreden 1 19+292. kilometreye çekilmi§tir172• 

Elvanlar'dan inay'a kadar yapilan kõprü, kemer, geçit gibi yap1lann say1s 1  
91 adettir. Bunlar kararla§tmlan miktardan daha fazla oldugu gibi gõzlcrinin 
büyütülmesi suretiyle baz1 1slahatlar da yap1lm1§tlf. Bu 91  yap1 içinde 2 adet 4 
metrelik ve kemerli, 1 adet 5 metrelik ve kemerli, 1 adet 6 metrelik ve kemerli, 
1 adedi 2x6 ve demirden, 1 adet 8 metrelik ve kemerli, 2 adet 12+904 metrelik 
ve demirden kõprü vard1r. 76+339. kilometrede müstahdemler için bir bina 
yaptlmt§tlr573• 

inay istasyonu'nun, biri arabalar için olmak üzere 4 hatt1 vardir. Orada 
yolculara mahsus bina, abdesthane, yolcu nht1m1, üstü õrtülü nht1m, makinelerin 
korunmas1 için mahaller ve makine kõprüsü yapilacaktir. Yolcu binasmm kargir i§i 
tamam1yla bitmi§ olup, alt katmm dogramalari Agustos'un 14'ünde tamamlanm1§ 
olacakt1r. Makinelerin h1fz mahalli tamamlamp henüz dogramalan olmam1§tlf. 
inay istasyonu'ndan Karakuyu istasyonu'na kadar hat metin, müstahkem ve 
her konuda tasdik edilen haritalara uygun yapilmi§tlr. Karakuyu istasyonu'nda 
yolcu binas1yla abdesthaneler yap1lm1§tlr. Üstü aç1k bir nht1m in§a edilmi§tir. 
Müstahdemler için gerekli binalar da in§a edilmi§tir574• 

BOA, T DMi, 972140, lef-3. 
BOA, T DMi, 972/40, lef-4. 
BOA, T DMi, 972140. 
BOA, T DMi, 972140. 
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inay'dan U§ak'a kadar in§a edilen kemer, kõprü, geçit gibi yaptlarm saylSl 
92'dir. Burtlar içinde, 89+861 .  kilometredeki 8 metrelik kemerli kôprü, 1 10+315 .  
kilometredeki demir kôprü ve 1 14+606. kilometrede 4 metrelik bir demir kõprü 
dikkati çekmektedir. Bütün kargir i§ler muntazam surette yaptlmi§tlf. Telgraf 
henüz kurulamam1§tlf. U§ak istasyonu'nda metanet ve güzel gõrünü§üyle dikkati 
çeken yolcu binas1 ve abdesthaneler tamam1yla bitmek üzeredir. 145+946. 
kilometrede bulunan 34 numarah müstahdem ameie barakas1, su mahalli ve 
makine kõprüsü aym §ekilde tamamlanmak üzeredir. Kõmür nhtim1 ile üstü aç1k 
nht1m bitecek, makinelerin h1fz mahalli, muhafaza magazas1 ve lambalar mahalli, 
kap1 ve pencerelerinden sonra bitmi§ olacaktu. 

Sonuç olarak Elvanlar'dan Upk'a kadar olan hattm tamam1 Tefti§ 
Komisyonunca, Nezaret tarafmdan tasdik edilen harita, evrak ve fenni kaidelere 
uygun bulunmu§tur575• 

F. in�aatm TamamlanarakAla§ehir-Afyon Arasmdaki Hatlann Açtlmas1 

1. Hattm Muayenesi ve Geçici Kabul için Komisyon Te�kili 

Ala§ehir'den Karahisar'a kadar in§a edilmekte olan hattm, in§a sürecine 
gore, Ala§ehir ile Elvartlar arasmdaki kismmm Agustos (1897) sonunda, Elvanlar 
ile U§ak arasmdaki kismm Ekim sonunda ve U§ak ile Afyon arasmdaki kismm 
Arahk ay1 sonunda tamamlanacag1 dü§ünülmekteydi. �irket, zikredilen kis1mlann, 
geçici kabul muamelesinin yerine getirilmesi için, Ticaret ve Nafia Nezareti'nden 
bir komisyon kurulmasm1 talep etti576• Bu maksatla Ticaret ve Naf1a Nezareti 
tarafindan her üç kis1m için de ayn ayn komisyon olu§turuldu ve onay için 
padi§aha arz edildi577• Buna gôre; 

Birinci kis1m için Demiryollar Müdürü Hayri Bey ba§kanhgmda Fen 
Mü§aviri Sôr Vich ve hattm in§aat komiseri Margosyan ve muavini Zühdü 
Efendi'den olu§an bir komisyon te§kil edildi. Yazi§ma i§leri için Nafia Kalemi 
memurlarmdan Ziya Bey gôrevlendirildi. 

ikinci kis1m için aym §ekilde Demiryollar Müdürü Hayri Bey ba§kanhgmda 
Turuk ve Maabir Müdürü Muavini Arslan, komiser Margosyan ve muavini 
Zühdü Efendiden olu§an bir komisyon olu§turuldu ve kitabet i§lerine Muhasebe 
Kalemi memurlarmdan Mahmud Bey gôrevlendirildi. 

BOA, T. DMj, 972140. 
BOA, BEO, 980/73471 .  
BOA, Í TNF., 6/1315-S-4, lef- 1 .  



iZMiR-KASABA (TURGUTLU) HAITI VE UZANTILARI 151  

Üçüncü k1.S1m için yine Demiryollar Müdürü Hayri Bey ba§kanhgmda, 
Demiryollar müdür muavinlerinden Aram Margosyan, Komiser Margosyan ve 
muavini Zühdü Efendi'nin i§tirakiyle bir komisyon kuruldu ve kitabet i§lerine 
Muhasebe Kalemi memurlanndan Kaz1m Efendi tayin edildi. Komisyonlar, 14 
Temmuz 1897 tarihli irade ile onayland1578. 

Komisyon, çah§malarma 1897 senesi Arahk ayi içinde ba§lad1. Ala§ehir'den 
Elvanlar' a kadar olan kismm geçici kabulüne memur olan komisyon, muayene 
sirasmda 2 nolu kõprünün Ala§ehir tarafmda olan ba§iyla, kõprünün birinci 
gõzüne denk gelen arazinin kayma tehlikesinin bulundugunu tespit etmi§ti. 
Durum §irkete bildirilmi§ ve §irket de katar geçi§leri için gerekli tedbirleri alarak 
saglamla§tlrma çah§malanna ba§lam1§t1579. 

Bu komisyonlardan ba§ka, §irketin talebi üzerine, in§aat1 biten Ala§ehir­
Afyonkarahisar hattmm kesin õlçüm i§lemleri için, 2 Arahk 1897'de Fen Heyeti 
mühendislerinden Artin Çerkesyan ile Turuk ve Maabir müfetti§lerinden Bedri 
Bey gõrevlendirilmi§lerdi58º. 

2. Ala§ehir-Elvanlar ve Elvanlar-U§ak Arasmm Açdt§I 

Kasaba Demiryolu'nun Ala§ehir-Elvanlar arasmdaki birinci kism1 in§aat1 
1897 Temmuz'unda tamamlanm1§t1581 . U§ak'a kadar in§aat1 tamamlanan kism1 
da komisyon tarafmdan kontrol edilerek, i§lemeye uygun bulundu ve bu konuda 
gerekli iznin verilmesi istendi. 6 Eylül 1897 tarihli irade ile de resmi açili§m 
yapilmasma izin verildi582. 10 Eylül 1 897 Cuma günü de, U§ak Kaymakam1 Hakki 
Bey, U§ak Nâibi, Müftü Hac1 Mustafa Efendi, U§ak e§rafindan Tiritzâde Mehmed 
Pa§a583, Tahrirat Kâtibi Kamil Bey, Belde Reisi Mehmed Efendi, ulemadan ve 
e§raftan birçok ki§inin kat1hm1yla, kurbanlar kesilip dualar edilerek hattm resmi 
açili§l yap1ld1584. 

Ala§ehir'den U§ak'a kadar olan kis1m 1 1 8  kilometre uzunlugunda idi. 
Ala§ehir'den ba§layan hat Killik, Güneykõy, Elvanlar, inay'dan geçip U§ak'a 

BOA, i. TNF., 6/1315-S-4, lef-2; Üçüncü k.ts1m komisyonunda gorev alacaklar için aynca 
bkz. BOA, T. DMi, 974172; Servet-i Fünun, nr. 346 (16 Te�rinievvel 1313/28 Ekim 1897), s.63. 

s79 BOA, T. DMi, 974173. 
sso BOA, T. DMÍ, 974/104. 
581 izmir Gazetesi, (22 Muharrem 1315/23 Haziran 1897), s.6. 
582 BOA, YA.HUS, 376132; Salnâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1317, s. 86. 
5 8 3  Tiritzâde Mehmed Pa�a U�ak civarmm ónemli tüccarlarmdan idi. Bolgeye pek çok hizmeti 

olmu�tu. Ticarete yaptigi katk.tlarmdan dolay1 dal3a ónce 13 May1s 1895 (18 Zilkade 1312) tarihin­
de rütbe-i mir-i mirâni ile taltif edilmi�ti. BOA, i. TAL. 1312-Za-35. 

5 8 4  izmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 Cemaziyelevvel 1315/1 1 Ekim 1897), s. 3 .  
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vanyordu. izmir Gazetesi'nde verilen habere gõre trenler 7 Ekim 1897 tarihinden 
itibaren i�lemeye ba§layacakti585• 

Hattm resmi açill§l vesilesiyle tõrenlerde yer alm1§ ve bu arada Ala§ehir-U§ak 
arasmda seyahat etmi§ bir gazete muharriri intibalanm Kasaba Demiryolu Yâhut 
Nur jçinde Bir Cevelan ba§hkh bir yaz1 dizisi ile izmir Gazetesi'nde anlatml§tir. 
Bizzat gõzleme dayanan bu bilgiler, o dõnem için oldukça dikkate deger ve 
õnemlidir. 

Gazetecinin anlatt1gma gõre hattm U§ak'a kadar olan kismmm açill§1 
için davet edilen gazeteei, ticaret erbab1 ve baz1 muteber ki§iler 12 Eylül 1897 
Pazar günü Basmane istasyonu'na gelip açtl1§ için õzel haz1rlanan vagonlara 
yerle§tirilmi§ler ve sabah saat 05.00'da tren hareket etmi§tir. Demiryolu 
güzergâhmdaki bütün istasyonlann mersin dallar1 ve Osmanh sancaklanyla 
süslendigi gõrülmü§tür. Sabaha kar§l Ala§ehir istasyonu'nda mola verilmi§ ve 
misafülere kahvalt1 ikram edilmi§tir. Yakla§1k bir saat kadar süren moladan sonra 
tren tekrar hareket etmi§tir586• Bir saat kadar yol gittikten sonra Killik'e varml§ ve 
kisa bir süre beklemeden sonra yola devam edilmi§tir. 

Ala§ehir'den sonraki hat üzerinde yap1lan menfez, suyolu ve tünel gibi 
çali§malar davetlilerin dikkatini çekmi§tir. Yazar bunlarla ilgili gõzlemlerini §Õyle 
ifade etmi§tir: 

Bu U;ak hattt üzerindeki in;aattn pek büyük ve ;ayân-t ehemmiyet oldugu zaten 
haber verilmi; ve yol üzerinde 20 kadar tünel ve birkaç büyük koprü oldugu soylenmi; 
oldugundan trende bulunan davetliler buralart gormek için sabtrstzlamyorlardt. Tren 
htztm bir kat daha arttrdt ve düdüklerini stk ve daha kuvvetli ottürmeye ba;ladt. O 
zaman trenin bir "tünel''e girdigini gordük. Biz arttk yer alttnda gidiyorduk. Bu yer 
altt seyahati bir dakika kadar sürdü. Tünel 180 ar;tn uzunlugunda idi. Bu da oldukça 
uzun bir mesafedir. Bu ça!t;malar bir maarifeseridir. Maarif olmadan insanlar bunlart 
yapamaz. Tünelden tren çtkar çtkmaz geriye bakttgtmtzda ne gorelim? Koca bir dag 
oyulmu;, delinmi;, bir taraftan obür tarafa çtktfmt;. Dag gayet büyük ve üzeri palamut 
gibi çe;itli agaçlarla ve büyük kayalarla doluydu. Tren birinci tüneli müteakip pek az 
fâstlalar ile boyle birkaç tünele daha girip çtktt. Tünellerin hepsi de ozenle yapt!mi;tt. 
jçferi, giri; ve çtkt;fart o kadar metin, o kadar müstahkem bir suretle yaptlmt; ki hayretle 
seyrediyorduk. 

585 Tren Ala�ehir'den õgleden sonra saat 13 .30'da hareket ile Güneykõy'ü saat 16.03'te ve Ínay'a 
18 .lO'da geçerek 19.45'te U�ak'a varacakt1. Hattm diger kmmlarmdaki tren hareket saatleri ile ilgili 
daha ayrmttl.t bilgi için bkz. jzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315/13 Eylül 1897), s. 2-3. 

586 jzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315/13 Eylül 1897), s. 1-2. 
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Hat üzerinde yaptlan bu çah�malar davetlilerin bem dikkatini çekmi� bem 
de çok begenilmi�tir. Seyahat sirasmda tünel ve kõprü gibi õnemli yaptlara 
gelindiginde õzellikle durulmu� ve bu vesile ile davetlilerin bem gõrmesi bem 
de yaptlar bakkmda bilgi sabibi olmas1 saglanm1�tir. Mesela bat üzerinde yaptlan 
büyük kõprü ile ilgili yazarm degerlendirmesi �õyledir: 

Bir zaman daha yola devam ettik. Vapor yolunu kesti. Yolcular inmeye bfljladt. 
Biz ora/arda bir istasyon gormedigimizden trenin duru; sebebini sorduk. Meger 
"büyük koprü"ye gelinmi;, tren büyük koprü üzerinden geçerken içindekifer di;aridan 
tema;a edecek imi;. Biz de indik. jki büyük dag arasinda geri/mi; acayip ba;ka âlemden 
biri gibi bir cisim ve demirden mâmuf maber (koprü-geçit) gormeye ba;ladik587• Bu 
koprü cidden ;ayân-1 temâ;â-i asâriyeden idi. Trende bufunanlarin hemen yarmndan 
Jazlast trenden inip koprünün kar;i tarajina, dere içine yürüdüler. Tren âheste bir tur 
ife harekete ba;ladt. 160 metre yani 240 ar;in uzunlugunda bulunan bu muazzam 
koprünün üzerinden geçen o koca fokomotif ife 11 arabadan mürekkep olan katarin 
agirligina kar;t en hafif bir lerze (titreme) bife hissettirmedikten ba;ka daha bu gibi 
sikletlerin pek çoguna tahammüf edecekmi; gibi duruyordu. Koprü, açtk soyleyelim 
1,5 minare boyu derinfiginde bufunan azametli derenin hemen iki tarafindaki ba; 
tara.ftarina yaptlmt; olan birer duvarla rabtedifmi; ve ortaya tesadüf eden 150 ar;m 
kadar yeri telgraf teli gibi geri/mi; kalmi;tir. 

Tren büyük kõprüde verilen moladan sonra tekrar bareket ederek baz1 
tünel ve kõprülerden de geçerek inay istasyonu'nda tekrar durmu�tur. Ardmdan 
Güneykõy, Elvanlar, Ahmedli ve Karakuyu istasyonlarmdan geçilerek U�ak'a 
vartlm1�tir. Bütün istasyonlarm açili� için baz1rlanarak süslendigi ve sancaklarla 
donattld1g1 gõrülmü�tür. Trenin U�ak'a var1�1 ve sonrasmda ya�ananlarla ilgili 
gazete mubarririnin degerlendirmesi �õyledir: 

Ovamn her tarafi her dem babar halinde bulunan zümrüt gibi palamut 
agaçlariyla müzeyyen idi. Tren biraz daha gider gitmez U;ak'in minareleri gorüfdü. 
jstasyonda birçok kalaba!tk mü;âhede olunmaya ba;ladt. Tren az bir zaman zarjinda 
o gorülen kalaba!tgt iki tarafina alarak U;ak jstasyonu'nda durdu. Gorülen kalaba!tk, 
hattm resmi kü;âdtm seyr ü tema;a için U;ak'm js/am, Hiristiyan, küçük, büyük birçok 
ahalisinden ibaret idi. Kalaba!tk arasinda birkaç Htristiyan kadtn ve ktzfardan ba;ka 
kadm yoktu. Bundan anladtk ki jsfam kadinlariyla yine onlar gibi terbiye gormü; olan 
yerli Hiristiyan kadinlari oyle erkeklerin izdiham ife bulundugu bir yere gelmemi;fer. 
Bu muhsinât-t nisvâniye Anadolu'nun ekser mahallerinde mü;âhede olunmaktadtr588• 

587 Ízmir Gazetesi, nr. 68-17, (22 Rebiulahir 1315/20 Eylül 1897), s. 1 -2. 
588 Ízmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 Cemaziyelevvel 1315/1 1 Ekim 1897), s. 3 .  
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izmir'den gelen heyeti U§ak e§rafmdan Tiritzâde Mehmed Pa§a ile U§ak 
Kaymakamt Hakkt Bey, U§ak Naibi, Müftü Hac1 Mustafa Efendi, Tahrirat 
kâtibi Kamil Bey ve ulemadan e§raftan birçok zat ile belde reisi Mehmed Efendi 
kar§tlamt§ttr. Kurbanlar kesilip, dualar edilerek açtlt§ yaptldtktan sonra istasyona 
geçilerek misafirlere yemek ikram edilmi§tir. Baz1 davetlilerin U§ak't gezmesinden 
sonra tekrar istasyonda bulu§ularak izmir'e dogru hareket edilmi§tir589. 

3. Ufak-Dumlupmar Arasmm Resmi Açdtftmn Yaptlmas1 

Hattm U§ak'tan Oturak'a kadar olan ktsm1 tamamlanmt§ ve 15 Eylül 1897'de 
açtlt§ma karar verilmi§ti590. in§aat1 tamamlanan U§ak-Dumlupmar ktsmmm 
kontrolü de tayin edilen komisyon tarafindan i§lemeye uygun bulunarak geçici 
kabul muamelesi yaptld1591 . Katarlarm i§lemeye ba§lamas1 için izin verilmesi 
hususunda Ticaret ve Nafta Nezareti'ne telgraf çekildi. Daha sonra da Sadaretten 
verilen izin ile de hattm açtlt§t yaptld1592. 

4. Ala,ehir-Afyon Hatttmn Tamamlanmas1 ve ilk Lokomotifin 
Afyonkarahisar'a u1a,mas1 

Oturak ve Dumlupmar arasmdaki ktsmm geçici kabulü için gõrevlendirilen 
Demiryollar Müdürü Hayri Bey, Margosyan Efendi ve kâtip Kaztm Bey'den 
olu§an komisyon da 22 Ekim 1897 Cuma günü bir Frans1z vapuruyla izmir'e gelip 
oradan bahsedilen ktsma gidip tefti§ ve muayene i§ini gerçekle§tirmi§lerdi593. Bu 
ktsmm açtlt§t da 27 Ekim 1897 tarihinde yap1ld1594. Dumlupmar-Afyonkarahisar 
arasmdaki kts1m da 1897 Kastm ay1 sonlannda tamamlandt. Kontrol ve 
muayenelerin yaptlmasmdan sonra geçici kabul i§lemleri yap1lmt§595 ve i§letmeye 
izin verilmi§ti596. Afyonkarahisar' a ilk lokomotif ise 1 Araltk 1 897 tarihinde gitmi§ 
ve bu ktsmm geçici kabul i§lemleri de 20 Ocak 1898'de yaptlmt§tt597. 

izmir Gazetesi, nr. 73-22 (28 Cemaziyelevvel 1315/25 Ekim 1897), s. 1-2; U�ak kismmm 
aç1h�1 ile ilgili izmir Gazetesi'inin çe�itli nüshalannda seri olarak yay1mlanan "Kasaba Demiryolu 
Yahut Nur içinde Bir Cevelân" ba�hkh yaz1 dizisi bizzat gõzleme dayanan ve o dõnem için oldukça 
dikkate deger ve õnemli gõrülmektedir. 

590 Servet-i Fünun, nr. 344 (2 Te�rinievvel 1313/14 Ekim 1897), s.46. 
591 Servet-i Fünun, nr. 345 (9 Te�rinievvel 1313/21 Ekim 1897), s.54. 
592 BOA, YA.HUS, 378/16; Bu hat üzerinde yaptlan kõprülen en õnemlisi Büyük Menderes 

nehrinin kollarmdan olan Banaz Çayi üzerindeki kõprüydü. Servet-i Fünun, nr. 345 (9 Te�rinievvel 
1313/21 Ekim 1897), s.54. 

593 Servet-i Fünun, nr. 346 (16 Te�rinievvel 1313/28 Ekim 1897), s .63. 
Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1317, s. 86. 
BOA, T.DMi. 976/60. 
Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1317, s. 86. 
Afyonkarahisar' a ula�an ilk tren yolcu treni ohnay1p bir demir ta�1maya mahsus yük treniy-
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in§asma 18 Ekim 1895'te ba§lanan ve Kas1m 1 897'de tamamlanan 
Ala§ehir'den Afyonkarahisar' a kadar olan k.lSlmlann net uzunluklan §ôyleydi. 
Ala§ehir'den Elvanlar' a kadar olan lusmm tam olarak uzunlugu 48 kilometre 683 
metre 28 santimetre; Elvanlar-U§ak aras1 68 kilometre 843 m. 20 santimetre; 
U§ak-Dumlupmar aras1 71 kilometre 18 metre 80 santimetre ve Dumlupmar­
Afyon aras1 62 kilometre 506 metre 50 santimetreydi598• 

G. Al�ehir-Afyon Hatt:I in,aatmm Tamarnlanrnasmdan Sonraki 
Geli,meler 

1. Ítalyan Konsolosunun Gõrevine Son Verilmesi 

Ala§ehir ile Afyonkarahisar arasmda yapilan hattm in§asmda çah§mak 
üzere birçok ülkeden i§çiler gelmi§ti. Bu i§çilerin sayilannm çok olmas1 baz1 
merkezlerde konsolosluklann aç1lmasma sebep olmu§tu. Nitekim italyan i§çilerin 
yogun olmasmdan dolay1 U§ak'ta da bir italya Konsoloslugu aç1lm1§tI599• in§aatm 
tamamlanmas1yla birlikte bu bõlgede çali§an i§çiler ya ba§ka bõlgelere gidiyor ya 
da memleketlerine geri dõnüyordu. Konsolosluk gõrev süresi de inp süresince 
yerine getirilecekti. inpat tamamlamp, i§çiler de buralardan aynlmaya ba§laymca 
konsolosun da kalmasma gerek kalmamI§tI. Bu amaçla konsolosun gõrevine son 
verilerek U§ak'taki italya Konsoloslugu kapatild1600• 

2. Müfrezeye ihtiyaç Kalmamas1 

Seraskerlik makammdan gõnderilen 14 Agustos 1 897 tarihli yaz1 ile Ala§ehir 
Demiryolu hattmm in§aatmm tamamlanmasmdan dolayi burada ve E§me'de 
bulunan askeri birliklerin kalmasma gerek olmad1g1 ifade edilmi§ti. Her iki 
müfreze de piyade ve süvari askerlerden olu§uyordu. Vaktiyle hattm in§aatmm 
iyi balde devam etmesi ve asayi§in saglanmas1 amac1yla gõrevlendirilmi§lerdi. 
in§aatm bitmesi sebebiyle bu müfrezelere ihtiyaç kalmad1 ve birlikler ba§ka 
bõlgelere gõrevlendirildiler6º1 •  

3. Baz1 Gõrevlilere Ni'an Verilmesi 

Kasaba Demiryolu' nun Ala§ehir'den Afyonkarahisar' a kadar in§a edilmi§ 
olan k.1S1mlanndaki in§a faaliyetlerinde iyi hizmet ve gayretleri gõrülen ki§ilere 

di. BOA, YA.HUS. 379135. 
598 BOA, T. DMj, 977/65. 
599 Ahenk, nr. 1 12 (3 Nisan 1896), s. 2. 
600 BOA, HR.HM$j$O., 185/49. 
6o1 BOA, Y.MTV., 164/259. 
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çe�itli derecelerden ni�anlar verilmi�ti. Ni�an verilen ki�ilerin isimleri, uyruklan, 
gõrevleri ve aldtldan ni�anlar �õyle idi: 

TABL0 4.2. 
Íyi Hizmederi Gõrülenlere Verilen Nitanlarh°4 

iaim Tabüyeti Gõrevi Verilen nifan 
Kont George Frans1z Medis idâre azas1 Birinci Mecidi 
Vitali 

Odokap? Alman in�aat müdürü Birinci Mecidi 

Kont Raimon Frans1z Medis idâre azas1 ikinci Osmani 
Rõbo�an 

Loui Chenu Frans1z izmir'de �irket direktõrü ikinci Osmani 

Poul Goden Frans1z Ízmir'de �irket direktõrü 
Üçüncü Mecidi 

muâvini 

Lõ �in�an Polion Frans1z Hukuk mü�âviri Üçüncü Mecidi 

Hanry Landler Macar Dersaadet'te idâre ba�kâtibi Üçüncü Mecidi 

Hanry Maister Alman 
in�aat idaresi mühendis 

Dõrdüncü Mecidi 
muâvini 

Joul Arnod Frans1z 
Birinci kmm ba�mühendis 

Dõrdüncü Mecidi 
muâvini 

Loui Montei Frans1z 
Müteharrik edevât 

Dõrdüncü Mecidi 
b�mühendisi 

Albert Davfur isviçre Birinci �ube ba�mühendisi Dõrdüncü Mecidi 

Charles Biliotti ingiliz 
Muâmelât ve hareket 

Dõrdüncü Osmani ba�memuru 

Iskala Frans1z 
Hattm muâmelât 

Dõrdüncü Osmani ba�mühendisi 

Lengnish Henry ingiliz izmir'de Sand1k Emini Dõrdüncü Osmani 

Emil du Beva Frans1z Mimar Dõrdüncü Mecidi 

602 BOA, YA.RES. 881103; BOA, L TAL. 12611315 B 125; BOA, YA.RES. 9118; BOA, Y.MTV. 
1 76118. 
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4. Hatlann Kesin Kabulü 

Kasaba Demiryolu'nun Ala§ehir'den Afyon'a kadar uzat1lmas1 ile ilgili 
16 $ubat 1 893 tarihli mukaveleye gõre, demiryolunun Nafta Nezareti'nce 
te§kil edilen komisyon tarafmdan muayene edilip, geçici kabulünün yapild1g1 
tarihten bir y1l sonra yine bir komisyon marifetiyle kesin kabul Í§lemleri 
yap1lacakt1603 • 

Ala§ehir-U§ak aras1 6 Eylül 1897'de, U§ak-Dumlupmar aras1 27 Ekim 
1897'de ve Durnlupmar-Afyonkarahisar arasmm da 20 Ocak 1898 tarihinde 
geçici kabul i§lemleri her üç klSlm için ayn ayn olu§turulan komisyonlar tarafindan 
yaptlmt§t1604• 

Bu defa §irket, 18 Nisan 1 898'de kesin kabul i§lemlerinin yaptlmas1 için iki 
komisyon te§kil edilmesini talep etti605• $irketin talebi üzerine Ticaret ve Nafta 
Nezareti'nce iki komisyon belirlenip onay için Sadaret'e gõnderildi. Aynca, 
komisyonlann birisinin Eylül, digerinin de Arahk aymda gõrevlendirilmesinin 
uygun olacag1 §irket tarafmdan ifade edilmi9ti606• $irketin talebi uygun bulunarak 
iki komisyon te9kiline karar verildi. 

ilk komisyon, Demiryollar Müdürü Hayri Bey ba9kanhgmda, Fen Mü9aviri 
Sõr Vich ve as1l hattm komiseri $em'i Efendi, Turuk ve Maabir idaresi 
ba9mühendislerinden Frankisa'dan olu9acak ve kitabet Í§lerine Muhasebe 
Kalemi memurlanndan ismail Efendi yapacakt1. ikinci komisyon da yine Hayri 
Bey ba9kanhgmda, Demiryollar idaresi muavinlerinden Yusuf Bey, Fen Heyeti 
memuru Erkân-1 Harb kaymakamlarmdan Halid Ziya Bey ve temdit hatt1 
komiseri Margosyan Efendi'den olu§acak ve kitabetine de Evrak Odas1 mümeyyizi 
Behçet Efendi gõrevlendirilecekti607• 

603 Mukavelenin 10. Maddesi �oyleydi: "Bir k1S1m in�aatm tamamlanmas1 imtiyaz sahibi tara­
fmdan bildirildiginde Nafia Nezareti tarafindan mensup bir fen komisyonu marifetiyle bil-muâyene 
iktiza eyledigi halde geçici kabul olunacak ve geçici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine 
bir fen komisyonu marifetiyle in�aat tekrar muayene edilecek, fenni kaidelere, mukavele ve �artna­
me hükümlerine uygun oldugu takdirde komisyonun düzenleyecegi rapor üzerine Nafia Nezareti 
tarafindan kati kabul muamelesi yaptlacakttr. imtiyaz sahibinin hattm birbirini müteakip olan beher 
ktsmmm in�aat1m tamamladtkça bunlar1 muvakkaten kabul ettirdikten sonra kü�ad ederek i�letme­
ye hakkt olacakttr. Beher ktsmm uzunlugu en az 20 kilometre olacak ve her halde bir istasyonda son 
bulacakttr" Mukavelat Mecmuas1, cilt 6, s. 1654-1687. 

604 Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1317, s. 86-87. 
605 BOA, T. DMj, 978/105, lef- 1 .  
606 BOA, YA.RES., 92/74, lef-1 .  
607 BOA, BEO, 1 183/88671; BOA, YA.RES., 92/74, lef-2; Ahenk, nr. 667 (27 Ekim 1898), s. 3 .  
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Komisyonun olu§turulmasmdan sonra dõrt ay kadar kesin kabul i§lemleriyle 
ilgili bir giri§imde bulunulmad1. �irket, 23 Agustos 1898'de Ticaret ve Nafia 
Nezareti'ne tekrar ba§vurarak bu konuda gerekli i§lemlerin acil olarak yaptlmas1 
hususunda talepte bulundu608• Konu õnce sadarete daha sonra da padi§aha arz 
edildi ve komisyonlarm kurulmas1 ve gõrevlerine ba§lamalar1 hususunda irade 26 
Temmuz 1898'de çikt1609• Hazirhklarm tamamlanmasmdan sonra28 Ekim 1898'de 
izmir'e giden komisyon üyeleri610 daha sonra yeni yaptlan hatlarm bulundugu 
bõlgeye geçerek Kas1m ayi içerisinde de kesin kabul i§lemlerini gerçekle§tirdi61 1 •  

Kesin kabul i§lemlerinin yaptlmasmdan sonra hattm çe§itli kis1mlannda gõrev 
yapan ve iyi hizmetlerde bulunan baz1 ki§ilere çe§itli ni§anlar verildi. Bunlardan 
izmir Kasaba Demiryolu'nda uzun süreden beri i§letme müdür vekilligi gõrevinde 
bulunan ve Fransa tebaasmdan Goden'e iyi hizmetlerinden dolay1 üçüncü 
rütbeden Ni§an-1 Osmani takdim edildi612• Yine, izmir Kasaba Demiryolu �irketi 
mühendislerinden ve Fransa tebaasmdan Andre Scala ile aym §irkette tercüman 
olarak gõrev yapan Osman11 tebaasmdan Çorbaooglu Yorgi Efendi'ye dõrdüncü 
rütbeden Mecidi Ni§am613, Ala§ehir-Afyonkarahisar hatt1 i§letme Komiseri 
Margosyan Efendi'ye üçüncü rütbeden Ni§an-1 Osmani614, Fransa tebaasmdan 
izmir Kasaba Demiryolu idaresi kâtiplerinden Alfred Dõlõnjõvil'e dõrdüncü 
rütbeden Mecidi Ni§am verildi615• 

Ala§ehir'den Elvanlar'a kadar olan kismm geçici kabulü için gõrevlendirilen 
komisyonun kontrolleri s1rasmda 31 .  kilometrede bulunan 2 No'lu kõprünün 
problemli oldugu fark edildi. Kõprünün Ala§ehir tarafmdaki toprag1 kayiyordu. 
Durum rapor edilerek hem §Írket hem de Hükümet yetkililerine bildirildi616• 
Nezaretten derhal bununla ilgili tedbir almmas1 istendi617• Aynca bu kõprü 
hakkinda her 10 günde bir idareye rapor verilmesi istendi618 • 

Demiryollar Müdürü Hayri Bey'in ba§kanhgmdaki komisyon kõprü ile 
ilgili bir de rapor haz1rladi. Buna gore kõprünün yeniden yaptlmas1 gerekiyordu. 

608 BOA, T. DMj, 982/14, lef-1 .  
609 BOA, Í. TNF., 7/1316 R-01; BOA, T. DMj, 982/54, lef-1 .  
610 Ahenk, nr. 667 (27 Ekim 1898), s .  3. 
611 Ízmir Gazetesi, nr. 21 (9 Cemaziyelahir 1316/25 Ekim 1898), s.2. 
612 BOA, 1 TAL., 153/1316 Ca-175; BOA, T.DMÍ.,981/1 16. 
613 BOA, Í. TAL.,  151/1316 Ca-042. 
614 BOA, Í TAL., 15311316 Ca-175. 
615 BOA, Í. TAL. ,  15711316 B-069. 
616 BOA, T. DMj, 974173. 
617 BOA, T DMj, 975147. 
61s BOA, T DMÍ, 975155 . 
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Kõprünün yeniden in�as1 demek nakliyatm durmas1 demekti. Rapor dogrultusunda 
10 Ocak 1898 tarihinde kõprü üzerinde nakliyat tatil edildi ve yolcularm aktarma 
suretiyle yola devam etmeleri sagland1. Bir taraftan da h1zh bir �ekilde ihtiraz 
hatt1 in�asma ba�landi619• Bir hafta içinde de bu ihtiraz hatt1 tamamlanarak e�ya 
nakline tekrar ba�landi620• Yakla�1k alt1 ayhk bir çah�madan sonra kõprü yeniden 
yaptldi. Daha õnce 8 kemeri olan kõprüye bir kemer daha ilave edildi621 •  Gerekli 
muayeneler yaptld1ktan sonra da 28 Haziran 1898'den itibaren hizmete açtldi622• 

BOA, T. DMi, 976177. 
BOA, T. DMi, 976/86. 
Servet-i Fünun, nr. 383 (2 Temmuz 1314/14 Temmuz 1898), s. 150. 
Ala�ehir-Karahisar Kism1 Komisyon Vekili Altmed Hamdi Efendi, kõprü tamirinin bit­

tigini ve katarlarm i�lemeye ba�lad1gm1 17 Haziran 1314 tarihli telgrafla Demiryollar Ídaresi' ne 
bildirmi�ti. BOA, T. DMi, 981/32. 





BE�iNCi BÔLÜM 

iN�A SIRASINDA VE SONRASINDA YA�ANAN DiGER 
GELi�MELER 

A. Eski Hatlann Yenilenmesi, Tamir, Bakun ve Onarun Faaliyetleri 

Mukavelenin (17 �ubat 1893 tarihli) 32. maddesine gore, �irket bir taraftan 
Ala�ehir-Afyonkarahisar arasmda yeni hatlar in�a ederken diger taraftan mevcut olan 
eski hatlarm balom, onar1m ve tamirini yapacakti. Mukaveleye gore, bu tamir, balom 
ve onar1m i�leri masraf ve zarar1 �irkete ait olmak üzere iki sene içinde yaptlacaktt. 
Nagelmackers, taban agaçlarmm demir çubuklarla degi�tirilmesi gibi her türlü tamir, 
balom ve onar1m i�leri için 2.500.000 Frank ayumayi taahhüt etmi�ti623• 

Nagelmackers'e imtiyaz verildigi s1rada, mevcut hatlann i�letmesini elinde 
bulunduran �irket ile Hükümet arasmda borç konusundan dolayi ortaya ç1kan 
anla�mazhk devam ediyordu. Bu konu ile ilgili olarak Hükümet ve iki �irket 
yetkihleri arasmda yap1lan gorü�me ve müzakereler neticesinde 3 1 Temmuz 1894 
tarihinde mutabakat saglanm1� ve yeni �irketin in�aata ba�lamasmm onündeki 
engeller kalkm1�t1624• 

Bundan sonra yeni kurulan �irket s1ki bir çah�ma içine girdi. Bir taraftan 
Ala�ehir-Afyonkarahisar arasmdaki yeni yaptlacak hatlarla ilgili çah�malara 
ba�lamrken diger taraftan eski hat üzerindeki tamir, bakim ve onanm i�leri için 
gerekli on çah�malar yap1ld1. 3 1  Agustos 1895 tarihinde eski hatlarm tamiriyle 
ilgili harita, plan ve projeler Ticaret ve N afia N ezareti' ne takdim edildi625• Onaydan 
sonra da çal1�malara ba�landi. 

623 Ala�ehir-Afyonkarahisar arasmda yap1lacak demiryolu ile ilgili mukavelenin 32. maddesi 
�óyleydi: Kasaba battt ibrâ yoluyla istirdâd olundugu balde Mosyo Nagelmackers iki sene müddet zarjinda 
masraftar, zarar ve basart kendisine ait olmak üzere berbangi bir 1ekilde imâlât-t tevsiiye ve tanzimiye 
ve tamiriyeyi icrâ ve ezcümle taban agarlart ile demir rubuklart tebdil ve bunun irin 2.500.000 Franka 
kadar sarf eylemeyi taabbüt eder. Hatttn kendisine teslimi taribinden itibaren mezkúr iki sene müddet 
zarjinda jirket tamirat ve tanzimat irin muayyen olan mezkúr 2.500.000 Frankt sarf ettigi balde bükü­
mete takdim olunacak ve onun tarajindan tasdik buyrulacak defterlere tatbiken bakikaten sarf olundugu 
tabakkuk eden meblag ile mezkúr 2.500.000 Frank arasmdaki fark bükümete teslim olunacakttr. Tevsiât 
ve tanzimât-t cedidenin baritalart batlartn imtiyaz sabibine teslimini müteakip bir sene zarjinda tak­
dim olunacakttr. BOA, lHUS., 8/1310 B-76; YA.RES., 63/18; A.DVN.MKL, 36/1, lef-11 ;  BEO, 
157 /11726; BEO, 158/1 1779; BEO, 158/1 1828. 

624 BOA, YA.HUS, 304/68. 
625 BOA, T. DMi, 953/67, lef-1 .  
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Ôncelikle Basmane istasyonu civannda in§a edilecek e§ya ambarlan ve ihtiyat 
hatlar1 için gerekli emlak ve arazilerin istimlaki ve §irkete teslimi gerekiyordu. 
Ancak bu konuda baz1 s1kmtilar ortaya ç1kti. Sirket bu durumdan §ikâyetçi oldu 
ve olay mahkemeye intikal etti. Mahkemenin de §irket lehinde karar vermesiyle 
§irket, arazi sahipleriyle uzla§ml§ ve istimlâk problemleri halledilmi§ti626• Ancak 
emlak istimlaki ile ilgili problemler devam ediyordu. Bu meselenin çozümü için 
komisyon kuruldu. Komisyon, emlak sahipleri ile §irket arasmdaki ihtilaflann 
çozümünde yard1mc1 olacakti627• Fakat bu defa komisyonun çal1§malar1 ile ilgili 
s1kmttlar oldu ve istimlâk i§leri bir müddet tehir edildi. Daha sonra §irketin 
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne yaptlg1 giri§imler sonucu komisyon tekrar goreve 
ba§layarak kisa sürede problemler halledildi628• 

Mukaveleye gore, 22 Temmuz 1 896 tarihinde, eski hatlar üzerinde yap1lacak 
tamirat ve düzenleme i§lerinin tamamlanmas1 gerekiyordu. Sirket, 24 Haziran 
1 896 tarihli tezkire ile tamir i§lerinin muayenesi ve kabulü ile ilgili komisyonun 
kurulmasm1 talep etti629• Bunun üzerine Ticaret ve Nafia Nezareti'nce Meclis-i 
Nafia azasmdan ve Erkan-1 Harbiye kaymakamlanndan Fahri Bey ba§kanhgmda 
in§aat komiseri Margosyan ve i§letme Komiseri Sem'i Efendi'den bir komisyon 
olu§turuldu630• 

Komisyon 16 Kas1m 1896 tarihinde Basmane istasyonu'nda toplanarak 
durum degerlendirmesi yapt1 ve 17  Kas1m'dan itibaren yaptlan çah§malar1 
muayeneye ba§layarak ileriki günlerde de tefti§e devam etti631 •  

Tefti§ sonras1, Basmane istasyonu, Halkapmar, Kar§iyaka istasyonu, izmir­
Kar§1yaka ve izmir-Bornova arasmdaki hatlar, Kar§iyaka ile Ala§ehir arasmdaki 
hat, çe§itli istasyonlar ve Soma hatt1 çal1§malan ile ilgili komisyon tarafmdan bir 
rapor hazuland1632• Buna gore; 

Basmane istasyonu ile ilgili olarak, istasyon binasmda yaptlan tadilat, hatlar 
üzerinde yap1lan tadilat ve yeniden in§a edilmi§ olan e§ya ambarlanyla, istimlâk 
edilen emlak ve arazilerin tefti§i yaptldi. Küçük baz1 aksakl1klann d1§mda istasyon 
binasmda ve hatlar üzerinde icra edilen tadilatm planlara uygun olarak yap1ld1g1 
gorüldü. 

BOA, T DMj, 958/8, lef-1 .  
BOA, T DMj, 958/8, lef-2. 
BOA, T DMj, 958/91;  BOA, T. DMi, 959/91 .  
BOA, T DMj, 964/8. 
BOA, T DMj, 964/17. 
BOA, T DMj, 968/46. 
BOA, T DMj, 968/46, lef-1 .  
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Abdesthaneler düzeltilmi§ ve planlarda gõsterilmi§ olan effa ambarlar1 daha 
saglam makaslar1 haiz olarak tamamen in§a edilmi§ti. Bu ambarlar için gerekli 
arazilerin tamam1 istirnlâk edilmi§ ve bedelleri sahiplerine õdenmi§ti. Daha 
õnceki §irket tarafindan yapilm1§ olan ambarlarm bulundugu yere su basmasma 
kar§l kolayhk olacak egim de verdirilmi§ti. 

Halkapmar'da depolar ba§ memurunun ikameti için yeniden bir hane ve 
bir ahir in§a edilmi§ti. Kar§iyaka'da ise, istasyon binasmm, tadilat ve tamirat1 
yap1lm1§t1. Aym §ekilde yeni Bornova istasyonu için icap eden tadilat ve tamirat 
yap1lm1§tl. Bornova istasyonu'ndaki abdesthanelerle amele barakas1 harita ve 
planlara gore ve kismen 1slah edilmek suretiyle in§a edilmi9ti633• 

izmir-Kar§1yaka ve izmir-Bornova arasmdaki hatlarla ilgili olarak, Basmane 
istasyonu'nun çiki§mdan itibaren Halkapmar, Bornova, Ayatriyande ve Kar§iyaka 
hatlan müstesna olarak taban agaçlan kaldmhp yerlerine çelik taban dõ§enmi§ti. 
Bornova hatlar1 üzerinde mevcut y1pranm19 demir raylar kaldmhp yerlerine as1l 
hat üzerinden ç1kar1lm1§ olan demir raylarm kullanilabilir olanlar1 dõ§enmi§ti. 
izmir ile Kar91yaka arasmdaki demir raylar da kaldmhp asil hat üzerinden 
ç1kan çelik raylar dõ9enmi§ti. Halkapmar, Bornova, Ayatriyande ve Kar§iyaka 
istasyonlan hatlar1 aralarma planlara ve usulüne uygun olarak aç1khk verilmi§ti. 
izmir ile Kar§tyaka ve Bornova arasmda en iyi cinsten meyan molozu634 atilmt§tl. 

Karpyaka ile Ala9ehir arasmdaki hat ile ilgili olarak, Kar91yaka istasyonunun 
Ala9ehir'e dogru ç1ki9mdan itibaren 19 .  kilometreye kadar demir raylar 
ç1karilip yerlerine hat üzerinden ç1karilm1§ olan eski çelik raylar dõ9enmi§ti. 19 .  
kilometreden 92. kilometreye kadar 73. kilometre üzerinden in9aat mevkifleri 
kis1mlannm i9gal ettigi 4. kilometre hariç kalmak üzere 69. kilometrede demir 
raylar kaldmhp yerlerine 9,55 ve 6,40 metre uzunlugunda 34,30 kilo agirhgmda 
yeni çelik raylar yerle§tirilmi§ti. 34 kilo ají;irhgmda bulunan raylar 19, 02877. 
kilometreden 21 ,84686. kilometreye kadar dõ9enmi9ti. Eski modelde bulunan bu 
raylar eski §irketin mah oldugundan satm ahnarak kullamlm1§t1635• 

Her biri 50 kilo ag1rhgmda olan çelik tabanlar 9,55 metre uzunlugunda 
bulunan raylar altina merkezden merkeze 90 santimetre ara ile dõ9enmi§ti. Yine 
6,40 metre uzunlugundaki raylar altma 86 santimetre ara ile zikredilen çelik 

BOA, T DMÍ, 968/46. 
634 Meyan molozu, iri kum ve sert kaya parçalanndan tuz haline gelmeyen ufak ta� kmnttlarm­

dan oluyordu. Burtlar, yagmur sular1m geçirecek malzemeden ve sert bir tabakadan ibaret olup, içine 
demir çubuklan (ray) hamil olan taban agaçlan veya tomruklar1 (travers) gõmülür. Lukuk Pa�a, 
Turuk ve Demiryollar, istanbul 1307, s. 5-6. 

635 BOA, T DMÍ, 968/ 46, lef-1 .  
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tabanlar yerle§tirilmi§ti. Planlarda belirtilen klSlmlar üzerinde en iyi cinsten 
meyan molozu da attlmi§tl. 

Yine bu klSlmda, hattm 10,218 .  kilometresinde yeni bir kõprü in§a edilmi§ti. 
Tamiri yaptlan kõprü sayis1 23 adet olup bunlar Karahisar hatt1 için kabul edilmi§ 
olan numunelere gõre yaptlm1§tl. Bunlardan ba§ka planlarda gõsterilmeyen fakat 
yükseltilmesi icap eden 59 adet kõprü vard1. 

Bütün istasyon hatlar1 arasmda gereken aç1khk, usul ve kaidesine uygun 
olarak ayarlanml§ ve istasyon binalarmda gerekli tamirat yaptlm1§tl. Hamidiye ve 
Salihli istasyonlar1 e§ya ambarlar1, plana gõre demirden in§a edilmi§ti. Bu klSlm 
hat üzerinde, in§as1 program dâhilinde olan üç adet ameie barakasmdan birisi Çigli 
istasyonu' nda, ikincisi 4 S. kilometrede ve üçüncüsü 7 S. kilometrede numunelerine 
gõre in§a edilmi§ti. Menemen, Manisa, Kasaba, Salihli ve Ala§ehir istasyonlarmda 
bulunan su depolannm istiâb dereceleri artmlmi§tl. Menemen istasyonu'na bir 
buharla müteharrik su tulumbas1 yap1lm1§tl. Kasaba istasyonu'na bir su deposu 
ilave edilip, Salihli istasyonu'nda da bir kuyu aç1hp tulumba konmu§tu636• 

Manisa ile Soma aras1 hat üzerinde yap1lan en õnemli i� ise, kõprülerde 
s1kintih durumda bulunan ta�lann ç1kanlarak yerlerine saglam ve iyi cinsinden 
ta§lann konulmas1 olmu§tu. Gediz Nehri kõprüsünün istiab derecesi artmlm1�, 
Soma istasyonu su deposunun geni�letilmesine gerek gõrülmemi§ti. Buna mukabil 
Basmane istasyonu su deposunun istiab derecesi artirtlm1§ iki katma ç1kartlm1�t1. 
Soma istasyonu'na bir ambar ve hattm 111 .  kilometresinde bir ameie barakas1 da 
in§a edilmi§ti. Manisa ile Soma arasmdaki istasyon hatlannm aralanna gereken 
aç1khk verilmi�ti. 

Sonuç olarak, yaptlan bütün tamir, bakim, onanm ve yeni in§aatlarm, tasdik 
edilen harita, profil ve programa uygun oldugu komisyon tarafmdan kabul edildi. 
Ancak kararla§tirtlan programda belirtilmeyip, tefti� masmda gõrülen baz1 
aksakhklarm giderilmesi gerektigi de aynca rapor edildi. Bunun haricinde plan ve 
programlarda gõsterilmeyip de yap1lmas1 gerekli baz1 i�lerin �irket tarafindan ve 
kendi masrafiyla yapilm1§ oldugu gõrülmü§ ve bu durum takdir edilmi§ti637• 

Rapor, Ticaret ve Nafia Nezareti'ne sunulduktan sonra konu Nafia 
Meclisi'nde tekrar ele ahndi. Yaptlan müzakereler neticesinde, raporda tekrar 
yaptlmas1 gerektigi belirtilen yerlerin, masraflar1 §irkete ait olmak üzere hattm 
Kasaba ile Ala�ehir arasmdaki kismmm demir çubuk ve taban agaçlarmm tedricen 
Ala§ehir hatt1 numunelerine gõre degi§tirilmesi, demir çubuklann ve traverslerin 

BOA, T. DMj, 968/46. 
BOA, T. DMj, 968/46, lef-2. 
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agrr lokomotifl.erin s1kletine uygun olarak takviye edilmesi, hattm bütününü 
mükemmel hale getirmek için gereken diger her türlü düzenlemenin yaptlmas1 ve 
bundan bõyle gerekli gõrülecek her türlü geni§letmeyi de §irketin kendi masrafiyla 
yapmas1 §art1yla 26 Nisan 1897'de bahsedilen in§aat ve düzenlemelerin kabulü 
kararla§tirtld1638• 

B. Kasaba Hattt Üzerinde Bulunan Sose Yollann ve Kõprülerin Tamiri 

Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmani Sirketi Í§letme Komiserligi'nden 
Demiryollar Ídaresi'ne 15 Ocak 1898 tarihinde bir rapor gõnderilmi§ti639• Raporda 
Kasaba hatt1 üzerinde bulunan §OSe yollarm ve kõprülerin tamire ihtiyac1 olan 
k1S1mlannm onartlmas1 gerektigi ifade edilerek bu konuda izin istenmi§ti. Tamire 
ihtiyac1 olan kis1mlar ve durumlar1 raporda §Õyle belirtilmi§ti: 

Bergama ve Soma kasabalan arasmdaki §OSe yolu kõprüleri: Bunlar §irket 
tarafmdan bir dereceye kadar tamir edilmi§ler ise de ehemmiyetli bir tamir 
gõrmedikleri takdirde kisa sürede tamamen mahvolacaklardu. 

Soma Kasabas1'yla demiryolu istasyonu arasmdaki Bakirçay §OSe kõprüsü: 
Geçen sene selden tamamen yiktlarak oldugu gibi durmaktadir. Ki§m buradan geli§­
geçi§ mümkün olmamaktadir. Bu da ticari faaliyetlere büyük sekte vurmaktadir. 

Salihli ile Borlu arasmdaki §OSe yolunun Ala§ehir Çay1 ile Bazerganh 
arasmdaki be§ küçük kõprü: Bunlar yeniden in§a edilecek derecede harap olmu§tur. 

Ala§ehir Çay1 üstündeki kõprü: Bu da yeniden in§a edilecek derecede harap 
olmu§tur. Bazerganl1 civarmda bu sene deve, beygir olarak 200 kadar hayvan 
zayiat1 olmu§tur. Sirket tarafmdan vilayete yap1lan müracaat üzerine 3.000 kuru§ 
kadar harcama yap1larak yalmz kõprüde develerin zar zor geçebilecekleri derecede 
tamir edilmi§tir. Ancak bu iyile§tirmenin bahar mevsimine kadar devam edip 
etmeyecegi §Üphelidir. 

Yolun birçok kism1 geçilemeyecek derecede bozulmu§tur: Bilhassa Hac1 
Emin Efendi Çiftligi civannda bir kis1m tamamen batakhk halini almi§tlf. Bu 
yol Salihli'den Borlu'ya kadar bu sene de lay1kiyla bir tamir gõrmeyecek olursa 
tamamen harap olacak ve yol ula§tma kapanacakt1r. 

Manisa ile Soma arasmdaki §OSe yolunun Gediz Nehri üzerindeki büyük 
kõprü: Bu kõprü de 4-5 sene evvel yeniden yapilacak derecede harap olmu§ idi. 

638 BOA, T. DMi, 968/54. 
639 BOA, T. DMi, 977/43, lef-1 .  
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Her sene "birçok paralar harcanarak" tamir edildigi balde, sadece yazm üzerinden 
geçilebilmektedir. Sei zamanlannda ise tamamen trafige kapanmaktad1r64<'. 

Ticaret ve Nafia Nezareti'nde yapilan degerlendirme sonucu bahsedilen yol 
ve koprülerin tamiratlarma ba§lanmas1 için 7 Mart 1898 tarihinde vilayetlere 
tebligat gonderilmi§tir641 •  

Aydm Vilayeti bu  konuda gerekli çah§malan yaparak, 19 Mart 1 898 tarihinde 
bir rapor halinde Ticaret ve Nafia Nezareti'ne sunmu§tur. Buna gore; Bergama 
ve Soma kasabalar1 arasmdaki §OSe yolu koprüleri, Soma Kasabas1'yla demiryolu 
istasyonu arasmdaki Bakirçay §OSe koprüsü, Ala§ehir Çayi ile Bazerganh 
arasmdaki küçük 5 koprü ve Manisa ile Soma arasmdaki §OSe yolunun Gediz 
Nehri üzerindeki büyük koprü tamir ettirilerek ula§ima aç1lm1§tlr. Aynca Salihli 
ile Borlu üzerinde Ala§ehir Çayi üstündeki koprü tamirinin de devam ettigi 
belirtilmi§tir642• 

C. Kazalar, Dogal Afetler ve in�aatm Durmas1 Gibi Aksakhklar 

Ala§ehir-Afyon hattmm yap1ld1g1 suada gerek mevcut i§leyen hat üzerinde 
gerek yeni yap1lan hat üzerinde çe§itli kazalar meydana gelmi§ti. Bunun yanmda, 
sei basmas1 ve su ta§kim gibi dogal afetler ile a�m kar yag1�1 sonucu meydana 
gelen ki§ mevsiminin olumsuz �artlan ve yangm gibi yaz mevsiminin olumsuz 
�artlar1 gerek i§letme, gerekse in�aat kis1mlarmda s1kintilara sebep olmu§tu. Bazen 
seferler tehir ya da iptaller sebebiyle aksamI§tI. Aym �ekilde in�aat kismmdaki 
faaliyetlerin durdugu da olmu�tu. Bu donemde meydana gelen kazalar hakkinda 
�unlan ifade edebiliriz: 

Ala§ehir'den 21 Mart 1897 Pazar günü hareket eden 2 no'lu posta katan 
Sart ve Ahmedli istasyonlan arasmda ve hattm 121+500. kilometresinde yoldan 
ç1km1§tir. Kazanm �irket tarafmdan bildirilmesi üzerine, Kasaba Demiryolu 
Temdidi i�letme Komiseri �em'i Efendi, Pazartesi günü bizzat hadise mahalline 
gidilerek incelemelerde bulunmu�tur. Buna gore, bir yük vagonunun arka tekerlek 
dingilinin kinlmasmm kazaya sebep oldugu anla�ilm1�t1r643• 

Sart istasyonu'ndan hareket eden 2 numarah katar kaza mahalline gelmeden 
once 300 metre ileride tamir edilmek üzere bulunan koprüden yava�ça geçmek 
için makinist katarm süratini azaltarak yoluna devam ederken, katan te§kil eden 

640 BOA, T DMÍ, 977143, Ief-2. 
64t BOA, T DMÍ, 977/43, lef-4. 
642 BOA, T. DMi, 978/71 .  
643 BOA, T. DMÍ, 967/122. 
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iki emniyet arabas1 5 yolcu arabas1 ve 24 yük vagonundan katarm ortasmda 
bulunan 1069 no'lu pamuk nakline mahsus bir yük vagonunun arka tekerlek 
dingili kmlm1�t1r. 

Vagonun bir tarafmdan yol ortasma dü§Üp sürünmeye ba§lamas1yla õn 
tekerlekler de yoldan ç1karak saga dogru dõndügünden arkasmda bulunan 
vagon da yoldan ç1km1§ ve bunu müteakip diger vagonlar demiryolu üzerinden 
dü§mÜ§ oldugundan birbiri üzerine binmeye ba§lami§tir. Bu suretle yolcu emniyet 
arabas1yla birinci ve ikinci s1mf yolculara mahsus bir yolcu ve be§ adet yük vagonu 
olmak üzere toplam yedi vagon hattm sag ve sol taraflarma yuvarlanm1� ve üç yük 
vagonu tamamen parçaland1g1 gibi diger iki yük vagonu da õnemli derecede hasar 
gõrmü§tür. 

Yolcu emniyet arabasmm õn ve arka taraflan ve ikinci sm1f yolcu arabasmm sol 
kõ§esi de parçalanm1§tlr. Yük vagonlanndan diger birinin bir dingili kmld1g1 gibi, 
kazaya sebep olan dingil de ikinci tekerlek yanmda ikinci defa olarak kmlmi§tir. 
Yolcu vagonunun arkasmda bulunan ve diger yolcu arabalanyla emniyet vagonlan 
da yoldan ç1km1§, ancak ne yolcu ne de memurlara bir zarar gelmemi§tir. 

Yolcu emniyet arabasmda bulunan Ala§ehir istasyonu memuru Fivroviç, 
hadisenin meydana geldigi andaduydugu gürültü üzerine ne oldugunu anlayamam1§, 
mengeneyi siki§tirmak üzere kalkt1gmda dengesini kaybederek dü§mÜ§tür. Ancak 
yanmda oturmakta olan Sart Mevkifi. memuru ve diger memurlarm yard1m1yla 
yukanya kaldmlarak vagonlar altmda parçalanmaktan kurtulmu§tur. Fivroviç bu 
suada kafasm1 §iddetli bir §ekilde çarptigmdan agzmdan kanlar gelmeye ba§lamt§, 
o gün izmir ve Manisa'dan olay yerine gelen iki tabip tarafindan muayene edilerek 
gece izmir'e nakledilmi§ ve Frans1z Hastanesine yatmlmi§tir. 

Yine kaza sonras1 yap1lan incelemelerde, müteharrik edevatm õzellikle de 
dingillerin senede en az bir defa muayene ve kontrolden geçirildigi ve hatta bu 
kontrollerde sakathk bulanlara mükâfat dahi verildigi ve bu dingilin de üç ay õnce 
kontrol edildigi ve kazamn nasil meydana geldiginin anla§ilmasmm zor oldugu 
ifade edilmi§tir. Normalde bir dingil 500.000 kilometre mesafe kat edebilir. 
Hâlbuki kirilan dingil daha 25.000 kilometre mesafe kat etmi§tir. Bundan dolay1 
dingilin fabrikadan hatal1 olarak ç1kt1g1 kanaatine vanlmt§tlr. Gerek parçalanml§ 
vagonlardan ve gerek yolun bozulmasmdan dolay1 §irket 400 lira kadar bir zarara 
ugrami§tir. 

Kaza sonras1, hemen 1 no'lu posta katar1 izmir'den kaza mahalline sevk 
edilmi§tir. Yolcularm bu trene bindirildigi suada yolcular arasmda bulunan Kula, 
E§me ve Gõrdes posta katarc1lar1 zorluk ç1karm1§lar ve demiryol memurlanm 
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tehdit etmi§lerdir. içlerinden birisi memurlardan birisinin üzerine tabanca ile bir 
el ate§ etmi§ ve olay yerinden kaçm1§t1r644. 

Hattm 89. kilometresinde 23 Mart 1887 tarihinde Ala§ehir'e giden posta 
trenindeki vagonlardan birinde yangm ç1lom§t1r. Trende bulunan personel 
yangm1 sõndürmeye ÇW§ffil§Sa da ba§arill olamam1§lard1r. Yanan vagon Kasaba 
istasyonu'nda b1ralolrm� ve tren yoluna devam etmi§tir645• 

1898 Mart ayi içerisinde bir Í§ kazas1 meydana gelmi§tir. Hur§id oglu Abbas 
isimli bir i§çi demiryolu in§aatl esnasmda, kendi dikkatsizliginden ve ta§m ans1zm 
patlamasmdan dolayi gõzünden yaralanarak kõr olmu§tur. Bu ki§i 14 Mart 1897 
tarihinde §Írkete verdigi dilekçede müteahhit Pagani'den 20 Lira tazminat talep 
etmi§tir. Konu, Komiser Margosyan marifetiyle Nafia Nezareti Demiryollar 
idaresi'ne bildirilmi§ ve Nezaretten §irkete gõnderilen telgrafta, mümkünse 
yarahya talep ettigi §ekilde bir maa§ baglanmas1 ya da münasip bir miktar yard1m 
yapilarak, memleketi Trabzon'a gõnderilmesi hususunda gerekenin yap1lmas1 
istenmi§tir646• 

Ancak bu tür olaylarda �irket duyars1z davrand1gmdan zaman zaman 
§ikâyetler oluyordu. Mesela, hattm in§aat mevkilerinde çal1§1rken yaralanan veya 
vefat edenlerin ailelerine nakdi yard1m yapilmas1 konusunda �irketin rehavet 
veya ilgisizliginin gõrüldügüne dair yap1lan §ikâyet üzerine, Ticaret ve Nafia 
Nezareti'nden §irkete uyan yaz1S1 gõnderilmi§tir. Bu gibi durumlarda gerekli 
yard1mm zamanmda yap1lmas1 ve bu konuda dikkat edilmesi gerektigi ifade 
edilmi§tir647• 

Ba�ka bir kaza da 16 Eylül 1897 Per§embe günü olmu�tur. Saat 12.00 
raddelerinde izmir'den Kar§iyaka'ya gitmekte olan ak§am treni, Ayatriyande 
yakmlarmda bir at ile binicisi olan bir Hiristiyam çignemi§tir. Alman bilgiye 
gõre hayvan doludizgin demiryolunu geçecegi suada zincir gerili bulunan geçide 
kadar gelmi§ ve her ne kadar gerek sahibi ve gerek demiryolu bekçisi tarafindan 
durdunilmaya çah§ilm1� ise de hayvan hlZlm alamayarak zincirin üzerinden 
atlayip lokomotifin õnüne dü§mÜ§tür. Bunun üzerine tren hayvam bir müddet 
õnünde sürükledikten sonra ayaklanndan birini keserek ve arkasm1 yaralayarak 
yola atml§tlf. Sahibi de tesadüfen daha beriye dü�tügünden yalmz ba�mdan 
yaralanm1§t1r. Aynca atl durdurmaya çali§an bekçi de yaralanm1�tir648• 

644 BOA, T. DMÍ, 9671122. 
645 BOA, T. 273 .  
646 BOA, T. DMÍ, 968/10. 
647 BOA, T DMÍ, 969/76. 
648 jzmir Gazetesi, nr. 68-17 (22 Rebiulahir 1315/20 Eylül 1897), s.3 
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Diger bir kaza da 12 Eylül 1897 Pazar gecesi meydana gelmi9tir. izmir'den 
itibaren 239+400. ve Ala9ehir'den itibaren 71 .  kilometrede in9aat malzemeleri 
katan ile kum katannm çarp19mas1 sonucu meydana gelen kazada, kõmür arabas1 
yoldan ç1km19tir. Aynca, in9aat malzemeleri yüklü katar üzerinde bulunan Marko 
isimli §ahsm kans1 da kaza sebebiyle vefat etmi9tir. Kaza nedeniyle yol bir süre 
kapattlm19, 1 ve 2  numarali posta katarlar1 yalmz inay istasyonuyla U9ak istasyonu 
arasmda i9lemi9tir. Yol ertesi gün ak§am üzeri trafige açtlm19t1r649• 

Kasaba Demiryolu �irketi tarafindan haber verilmesi üzerine komiser 
muavini Ahmed Bey, §irket tarafmdan gõrevlendirilen memur Kaporvich ve 
Ala9ehir kazas1 polis komiseri Mehmed Efendi kaza yerine giderek ve olay1 
tahkik etmi9tir. 

Kum katarmm nezaretine memur Josef, moloz mevkiinde mukim Osmanh 
Devleti tebaasmdan Apostol, inay istasyonu memurlanndan Mi9ran, in9aat 
malzemeleri katan i9çisi Anduvan, italya tebaasmdan Balast katar1 makinisti 
Mikyeli, balast katan i9çisi Serkiz, in9aat malzemeleri katan makinisti Harto, 
in9aat malzemeleri katan ba9 memuru Hazen ve ingiltere tebaasmdan in9aat 
malzemeleri katan ustaba§ISI Henri Martin'in ifadeleri almarak bir rapor 
haz1rlanm1§tlr. Buna gore; 

Marko'nun kansmm üzerine demirler y1ktlarak altmda kal1p vefat ettigi 
anla§1lm1§tlr. Yol ve edevat çok zarar gõrmemi9tir. Kum katan ba§ memurunun 
yerine ehil birisinin tayin edilmesi gerektigi ifade edilmi§tir. inay mevkif memuru 
Mirza isimli §ah1s kazadan sorumlu olarak gõrülmü§tür. Çünkü istasyonlardan 
ç1kan katarlarm ç1kt9lannm bildirilmesinde kusuru oldugu anla9ilm1§ttr650• 

Ba9ka bir Í§ kazas1 da 29 Aralik 1897 Çar9amba günü meydana gelmi9tir. 
Ala§ehir istasyonunda olan kazada i9çi Yorgi isfakiyanos vefat etmi9tir. Hadise 
sonras1, Ala9ehir-Karahisar hatt1 i§letme komiseri Margosyan, §irket adma 
Montei ve Ala9ehir polis komiseri kaza mahalline giderek tahkikat yapm19lardir. 
Makinist Ferdinand Vebir, Ate§çi Vangel Hac1 Nevbiloki ve depozitoda memur 
Aristidi Zenberi'nin ifadelerine ba9vurulmu9tur. Sonuçta §ahsm kendi hatas1yla 
kazaya ugrad1g1 anla9tlm19tir. Makinelerin birbirine baglanmas1 s1rasmda ters 
bir yerde durmu§, uyar1lara ragmen kimseyi dinlememi9tir. Havanm da karanhk 
olmasmdan dolay1 kafasm1 arabalardan birisine çarpmas1 ve yola dü9mesi sonucu 
vagon tekerleginin altmda kalm19 ve vefat etmi§tir651 •  

BOA, T. DMi, 972/84. 
BOA, T. DMi, 972/84. 
BOA, T. DMi, 976142. 
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Akhisar istasyonu'nda May1s 1898'de bir Í§ kazas1 daha olmu§tur. Yakla§tk 
on ytldir çe§itli demiryollannda Í§ÇÍ olarak çah§an ve 5 ay kadar õnce de Kasaba 
demiryolunda Í§e ba§layan Malatyah Ali oglu Mebmed, tren çarpmas1 sonucu 
agir yaralanmt§ ve tedavi için izmir bastanesine kaldirtlmt§ttr. Tedavi s1rasmda bir 
ayagm1 kaybetmi§tir652• 

Malatyah Ali oglu Mebmed kaza sonras1 magdur duruma dü§tiigünü 
belirterek kendisine ya uygun bir Í§ ya da tazminat verilmesini talep etmÍ§tir653• 
�irket ve Demiryollar idaresi arasmda yazt§malardan anla§tld1gma gore, §Írket olay1 
ara§ttrmt§ ve bu ki§inin kendi §irketlerinde degil, yolun tamirat müteabbitlerinden 
birinin yanmda çah§t1gm1 ifade etmi§tir. Aynca §absm Akhisar'da bareket 
eden kum katan vagonlanndan birisinin üzerine atlamak istedigi sirada dii§Üp 
yaraland1g1 ve ayagm1 kendi batas1yla kaybettigi anla§tlmt§tlr. Buna ragmen vilayet 
vas1tas1yla vukubulan müracaat1 üzerine §Írketin kendisine kar§t biçbir mesuliyeti 
bulunmad1g1 balde sadaka nevinden birkaç kuru§ verilmek istenildigi balde 
reddettigi ifade edilmi§tir. Daba sonra vilayetten gõrevlilerin araya girmesiyle, 
memleketine dõnmesi için, bir miktar yard1mda bulunulmu§ ve §irketin bem ona 
bem de unun gibi durumlarda olanlara ber zaman yard1ma bazir oldugu ifade 
edilmi§tir654• 

U§ak istasyonu'na yakm bir mesafede bulunan tulumba makinesinden 
mar§andiz lokomotifi.ne su nakletmek üzere demiryolu amelesinden 25 
ya§lannda Bitlisli Salib oglu Ômer isimli kimse 22 Eylül 1898 Sal1 günü saat 
1 1 .00 raddelerinde tulumbanm kolunu çevirmekte iken gafi.1 davranarak sag 
elini tulumba makinesine ktstirmt§ttr. Daba õnce de burada benzer s1ktnt1lar 
ya§and1gmdan tulumba makinesinin degi§tirilmesi Kütabya Mutasarnfüg1'ndan 
talep edilmi§tir655• Bundan ba§ka in§aat i§çilerinden ismail isimli §ab1s, Ala§ebir­
Karabisar ktsm1 in§aatmda çal1prken balast lokomotifi.nin altmda kal1p kollanndan 
yaralanmt§tÚ'656• 

Manisa Sancag1'na bagh Sütlüce Kõyü civannda 1896 y1h Eylül ortalannda 
Ktzmanas isimli mabalde demiryolu lokomotifi.nden dõkülen ate§in sirayetiyle 
200 dõnüm kadar alandaki kuru otlar ile çal1ltlar yanmt§tlr. Ancak ktsa sürede 
müdabale edilip sõndürülmesiyle yangmm miri ormanlara s1çramas1 õnlenmi§tir657• 

BOA, T. DMi, 979/66, lef-1 .  
BOA, T. DMi, 979166, lef-2. 
BOA, T. DMi, 980/51 .  
BOA, T. DMi, 984/SS. 
BOA, T. DMi, 984/91 .  
BOA, T. DMi, 962170, lef-1 .  
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Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti'nden gõnderilen yaz1da, bu gibi yangm 
hadiselerinin her zaman ç1kmas1 muhtemel oldugundan, ilgililerin õzellikle de 
demiryolu §irketlerinin bu konuda daha fazla dikkat gõstermeleri istenmi§tir658• 

Yagan §iddetli yagmur nedeniyle 4 Haziran 1897 tarihinde hattm 104 ve 105. 
kilometreleri arasmdaki yollar bozulmu§tur. Tamir için bu kis1m kapattlm1§ ve 
yolcular aktarma suretiyle yola devam edebilmi§lerdir659• 

Yine, �irket i§letme Komiserligi'nden, Demiryollar idaresi Müdürlügü'ne 
verilen bilgiye gõre, 25 May1s 1898 Çar§amba gecesi Basmane istasyonunu 
biti§igindeki lamba magazasmda ba§layan yangm, biti§igindeki istasyon 
memurunun ikametine mahsus olan evin yanmasma neden olmu§tur660• 

Ki§ aylannda, õzellikle yeni yapilan hatlann oldugu U§ak ve Afyonkarahisar 
bõlgesinde hem in§aat hem de i§letme s1rasmda baz1 s1kint1lar oluyordu. �irket 
i§letme Komiserligi'nden, Demiryollar idaresi'ne gõnderilen 28 Ocak 1898 
tarihli bir yaz1da bu s1kintilar dile getiriliyordu. Afyonkarahisar taraflarmda ki§ 
mevsiminin çok çetin geçtigi ve soguklann -30 dereceye kadarvard1g1 belirtiliyordu. 
Yüksek yerlerde kann fazla yagmas1 ise buz tutmasma neden oluyordu. Aynca 
vagonlarda yakacak s1kint1s1 da vardi. Bõyle durumlarda seferlerin tatil edilmesi 
talep ediliyordu661 • Nezaretten �irkete gõnderilen yaz1da ise, ki§ mevsimi sebebiyle 
Karahisar taraflannda çok fazla soguk oldugundan yolcu vagonlannm lay1kiyla 
mt1lmas1 ve bu konuda gerekli tedbirlerin almmas1 istenerek, seferlerin tatiline 
gerek olmad1g1 ifade edilmi§ti662.Ancak alman bütün tedbirlere ragmen seferlerin 
tatil edildigi de oluyordu. Mesela, 1898 Aral1k ay1 sonlannda trenler çok fazla 
kar yag1§1 nedeniyle yollanna devam edemeyip Dumlupmar istasyonu yakinmda 
durmak zorunda kalm1§lard1663 • Seferler ancak bir gün sonra ba§layabilmi§ti664• 

Ayasulug'dan izmir'e gelmekte olan Aydm Demiryolu katanyla Bornovàdan 
gelen Kasaba Demiryolu katan arasmda iki demiryolunun birle§tigi yerde 1900 
y1h 4 Nisan günü ak§am1 çarpi§ma meydana geldi. Çarpi§ma sonucu yolculardan 
biri vefat ederken ikisi agir olmak üzere on be§ yolcu da yaraland1665• 

BOA, T. DMj, 962/70, lef-2. 
BOA, Y.MTV., 159/71 .  
BOA, T. DMi, 980/49; Bu magazanm �ubesi istanbul'da bulunan (T. Neterland) �irketi 

tarafmdan sigortah oldugu belirtilmi�tir. 
661 BOA, T. DMi, 9761105, lef- 1 .  
662 BOA, T DMj, 976/105, lef-2. 
663 BOA, T. DMi, 985/91 , lef-l .  

BOA, T. DMi, 985/91 , lef-2-3. 
BOA, YA.HUS, 405/21 .  
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D. Alafehir-Afyon Hatt1 Üzerinde Arazi istimlala Meseleleri 

Ala§ehir-Afyonkarahisar hattmm yap1m1 için imtiyaz verilmesi ve diger 
prosedürlerin yerine getirilmesinden sonra arazi istimlâk çah§malanna ba§lanmt§tl. 
14 Nisan 1896 ve 27 Nisan 1 896 tarihli iki tezkire ile istimlâk edilecek emlak 
ve arazilerle ilgili haritalar nezarete takdim edildi. Bu haritalarla ilgili gerekli 
düzenleme ve degi§iklikler yapild1ktan sonra istimlâk i§lerinin yapilmaya 
ba§lanmas1 için §irkete iade edildi666• 

Mukaveleye gõre §irket, hattm güzergâhmda bulunan devlet araz1sm1 
meccanen kullanabilecekti. Fakat §ah1s ve vaktf arazileri için arazi sahipleriyle 
§irketin anla§mas1 gerekiyordu667• Arazi sahipleriyle büyük oranda anla§ma 
saglanmt§tl. Fakat çe§itli sebeplerle olsa zaman zaman bir taktm problemler 
de ortaya ç1ktyordu. ilk zamanlarda §ikâyet edilen konu, arazilerin degerinden 
oldukça dü§ük fiyata istimlâk edilmeye çal1§ilmas1yla ilgiliydi668• Emlak ve arazi 
istimlakt ile ilgili belgelere yans1yan diger problemler §Õyleydi: 

U§ak ktsmmm arazi istimlakt ile ilgili, mahallince olu§turulan komisyonuna, 
kaza dâhilinde vaktf arazisi olmad1g1 ifade edilmi§ti. Ancak bu konuda itirazlann 
olmas1 üzerine Hüdavendigar Vilayeti'nden bilgi istendi. Ba§ta sõylenenin tersine 

BOA, T. DMi, 958/114. 
Muhtemel arazi istimlakt anla�mazhklar1 ile ilgili olarak hareket edilecek olan mukavele­

nin 6. maddesi �u �ekildeydi: "i;bu in1aât menâfi-i umúmiyeye müteallik husúsâttan bulundugundan 
demiryol ile müteferriâtma gerekli olan araziden ve demiryola gerekli laj ve kum ocaklanndan 1ahis uh­
desinde bulunan yerlerin satm a!tnmas1 hususunda imtiyaz sahibi arazi sahipleri ile anla1amad1g1 zaman 
istimlâk kanununa gore muamele edilecektir. in1aatm bajlamasmda muvakkaten istimali gereken mahal­
ler mahalli hükümet marifatiyle imtiyaz sahibi tarafindan sahiplerine tazminat verilmek 1art1yla geçici 
olarak kullamlabilecektir. Demiryolu ile mÜjtemilattntn tesisine gerekli olacak bu arazi dâhilinde devlet 
arazisi bulundugu takdirde imtiyaz sahibine meccanen terk olunacak ve hattm iki tara.finda be1er kilo­
metre mesafade devlet arazisi oldugu ve onun meyamnda laj ve kum ocaklan kÜjadma elveri1li mahaller 
bulundugu takdirde in1aat müddetince meccanen imtiyaz sahibine terk olunup fakat injaat bitiminde ocak 
mahalleri kapattlacaktir. Zikrolunan laj ve kum ocaklartn1 imtiyaz sahibi demiryolunun ijletilmesi müd­
detince kullanmak ister ise nizamat-1 mahsusasma gore hareketle beraber gerekli vergisini de odeyecektir. 
Muvakkaten isti'mâli laz1m gelen yerlerin de in1aat müddetince ücretsiz kullammma izin verilecektir. 
Yukar1da beyân edildigi veçhile demiryolu in1aat1 için gerekli olup istimlâk edilecek arazi ve taj ocak­
lanntn vus'ati lüzum-1 sahihi derecesinde olup ondan fazia olamayacakt1r. Arazi istimlak1 muamelesi 
Na.fia Nezareti'nin taht-1 nezaretinde icrâ edilecektir." BOA, i.HUS. , 8/1310 B-76; Y.A.RES., 63/18; 
A.DVN.MKL, 36/1, lef-11 ;  BOA, BEO, 157 /11726; BEO, 158/1 1779; BEO, 158/1 1828. 

668 U�ak Kazasmdan Afyonkarahisar'a kadar demiryolu hattma tesadüf eden emlak ve arazi­
lerinin dü�ük fiyatla ahnmaya çah�mas1 konusunda �ikâyetlere õrnek için bkz. BOA, $D. (Aydm II), 
1396/13. 
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çok sayida valof arazisi oldugu anla§tld1669 ve bunlarm da bedellerinin õdenerek 
istimlâk edilmesi kararla§t1rtld1670• 

Afyonkarahisar' m Sincanh nahiyesine bagli Balmahmud Kõyü ahalisi 
tarafmdan 21 Haziran 1896 tarihinde, Ticaret ve Nafia Nezareti'ne istimlâk 
meselesi ile ilgili §ikâyet dilekçesi gõnderilmi§ti. �ikâyet dilekçesinde, demiryolu 
§irketinin emlak, tarla ve arazilerine ke§if ve istirnlâk yaptlmaks1zm el koydugu, 
mahsullerini mahvettigi, iki senelik mahsullerinin heba oldugu, konu ile ilgili 
vilayete §ikâyet edildigi ancak bir netice alinamad1g1 ifade edilerek, bir çõzüm 
bulunmas1 talep ediliyordu671 •  Ticaret ve Nafia Nezareti'nden Hüdavendigar 
Vilayeti'ne gõnderilen 16 Temmuz 1896 tarihli yaz1da, yukar1daki konu ile 
ilgili olarak, aksakliklarm giderilmesi ve in§aatm tehire ugramamas1 için gerekli 
tedbirleri almak üzere in§aat Komiseri Muavini Zühdü Efendi'nin Afyon'a 
gitmesi istenmi§ti672• 

Zühdü Efendi'nin Afyon'a gitmesinden sonra istimlâk çali§malar1 yapildi. 
Ancak bu defa kõy ahalisi adma Boyac1zade Abdurrahman, istimlâk edilen 
arazilerinin bedellerinin õdenmedigi gerekçesiyle tekrar §ikâyette bulundu671• 
Nezaretin s1ki takibiyle, arazi bedelleri Ocak 1898'de Ziraat Bankas1'na yatmlarak 
problem halledilmi§ oldu674• 

S1kint1h olan ve oldukça uzun bir süre çõzüm bekleyen diger bir konu da 
Upk'm Filcan, ikisaray ve Akkilise kõylerindeki arazi istimlaki idi. 

in§a edilen hattm 205 . kilometresinde bulunan arazinin §irket nezdinde 
tasarruf senedi var iken demir çubuk dõ§enmesine ahali tarafmdan müdahale 
edilmi§ ve in§aat durmu§tu. Bunun üzerine §irket Hüdavendigar Vilayeti'ne 
§ikâyette bulundu. Buras1 Filcan, Akkilise ve ikisaray kõyleri ahalisine tahsis 
edilmi§ bir arazi idi. Kõylüler yaz ve ki§ burada hayvan otlat1yorlardi. Aym 
zamanda yazm harman yeri olarak da kullamyorlardi. 

669 Hat boyunda bulunan vakif arazileri §Unlard1: Gõbek Nahiyesi: Sultan Selim Han, Karaha­
san Kõyü: Sultan Selim Han, U§ak civarmda: Toklu Baba Zaviyesi, Akkilise civarmda: �eyh Meh­
med Efendi Zaviyesi, U§ak civannda: Ziyaretçi Zaviyesi, Çarlak karyesinde: imam Vakfi, Banaz'm 
Óksüzkõy ve Gedikler: Hatun (�ekle} Vakfi, Banaz'a bagh islamkõy ve Hasankõy'de: Girid Ahmed 
Pa§a Vakfi, Banaz'm Oturak-1 kebir karyesinde: Cafer Gazi diger ad1yla Yel Zaviyesi. Bkz. BOA, T. 
DMj, 962126, lef-2. 

'7º BOA, T. DMi, 962126. 
Dilekçede imzas1 bulunan kõy ahalisinin isimleri §Õy!eydi: Erkenlizade Mehmed, Tekül­

zade Abdil, Çarikhac1ahmedzade Kadir, Kahveci Abdurrahman, Boyac1zade Süleyman, Attar Hac1 
Mehmed, Rüstemzade Mehmed, Kahveci Kadir, Kurdoglu Kavvas, Mollazade Salih, Erkenlizade 
ihrahim, bkz. BOA, T. DMi, 960162, lef-1 .  

672 BOA, T. DMi, 961/9; BOA, T DMj, 960/62, lef-2. 
BOA, T. DMi, 97512. 
BOA, T. DMi, 976/81 .  
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�irket, bununla ilgili herhangi bir tapu kayd1 bulunmad1gm1 belirtirken, 
kõylüler de arazinin kendilerine tahsis edildigine dair fermanm oldugunu 
sõylüyordu. Yapilan ilk incelemeler sonucu kõylülerin hakh oldugu Nezaret 
tarafmdan kabul edilmi§ ve arazi bedellerinin kõylülere õdenmesi §irketten talep 
edilmi§ti. Aynca mahalli idarenin de kõylülere uygun ve bahsedilen araziye muadil 
bir yer tahsis etmesi gerektigi de belirtilmi§ti675• 

Buna ragmen §irket ile kõylüler arasmda anla§ma saglanamadi. Kõylülerin 
§ikâyeti devam etti. Bunun üzerine Komiser Zühdü Efendi ve §irket memurlarmdan 
Paskal Çelebi, Filcan, ikisaray ve Akkilise kõylerindeki arazi istimlaki ile ilgili 
problemleri halletmek üzere gõrevlendirildi676• Zühdü Efendi ve Paskal Çelebi 
konu ile ilgili tekrar inceleme yaptilar. 1898 y1lmm ba§lanna kadar problemin 
çõzümü için bir orta yol bulunmaya çal1§1ld1 fakat yine bir netice almamad1. 
Çünkü konu ile ilgili daha õnce Kütahya Defter-i Hâkâni Memurlugu'ndan bilgi 
istenmi§ ve bahsedilen arazi ile ilgili kay1t bulunmad1g1 bilgisi gelmi§ti. �irket, 
huna dayanarak arazinin kõylülere tahsisine dair resmi bir belge olmad1gm1 iddia 
ederken, kõylüler de kaza meclisi mazbatasmdaki, Filcan Kõyü'ne ait harman yeri, 
tanm arazisi için senelik 28 kuru§ vergi verilmesi ile ilgili kayd1 kar§l delil olarak 
sunuyordu. 

Paskal Çelebi tarafindan haz1rlanan raporda, Í§Ín bu noktaya gelmesinde 
mahalli idarecilerin õnemli rolü oldugu ve kõylülere yol gõstererek destek verdikleri 
ifade ediliyordu. Buna ragmen Zühdü Efendi ve Paskal Çelebi'nin giri§imleriyle, 
§irket ile kõylüler arasmda anla§ma konusunda baz1 ad1mlar at1ld1. Bahsedilen 
kõylerden münasip miktar Í§çinin istihdam1 ve iane kabilinden bir miktar nakdi 
yard1m yap1lmas1 üzerine §irket memuru fikrini direktõrlüge kabul ettirecegini 
vaat etmi§ ise de mahalli idarecilerin fazla para istemesi üzerine bu giri§im de 
sonuçsuz kalmt§tl. Aynca raporda bu meselenin çõzüme kavu§turulmamas1 
hususunda U§ak Kaymakam1'nm gayretleri oldugu da belirtilmi§ti677• 

Meseleye çõzüm bulunamaymca kõylüler §ikâyet dilekçeleri vermeye devam 
etti678• Ticaret ve Nafia Nezareti bu defa Kasaba hattmm eski in§aat ve §imdiki 
temdit kis1mlan i§letme Komiseri Margosyan ve izmir Kasaba Demiryolu i§letme 
Komiseri �em'i Efendi'yi meselenin çõzümü için gõrevlendirdi679• Bu defa yap1lan 
incelemelerden sonra kõylülerin hakl1 oldugu kanaatine vanld1. Ticaret ve Nafia 

BOA, T DMi, 973/12. 
BOA, T DMi, 974/98, lef- l .  
BOA, T DMi, 974/98, lef-4. 
BOA, T DMi, 975/89; BOA, T DMi, 976167. 
BOA, T DMi, 978/1; BOA, T DMi, 978/10. 
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Nezareti'nden gõnderilen yaz1 ile kõylülere tazminat õdenmesi ve bu meselenin 
uzamasmm engellenmesi için gerekli çali§malann yap1lmas1 istendi680• 

Akkilise Kõyü ahalisi, arazi meselesinden ba§ka, kõy sm1rlan dâhilindeki 
Kuruçay mevkiinden demiryolu hattmm geçmesiyle, orada bulunan kõy 
çe§mesinin zarar gõrdügünü belirterek, §irketten çe§melerinin tamirini veya 
zararlannm teminini talep etmi§lerdi681 • Nezaret'ten, Kasaba Demiryolu �irketi 
Ala§ehir-Karahisar Kism1 Komiserligi'ne gõnderilen 10 Temmuz 1898 tarihli 
yaz1 ile kõylülerin talebinin yerine getirilmesi istenmi§ti682• 

Haziran 1896'da Altmta§ Nahiyesi'ne bagh Dumlupmar Kõyü ahalisi, 
demiryolu hattmm geçmesinden dolay1 tarla ve arazilerinin zarar gõrdügü, 
mahsullerinin mahvoldugu ve arazi bedellerinin õdenmedigi gerekçeleriyle §irket 
hakkinda Hüdavendigar Vilayeti'ne §ikâyette bulunmu§tu683• Konunun halli ile 
alakal1 Vilayet'ten §irkete gõnderilen talimatlardan da sonuç almamaymca mesele 
Ticaret ve Nafia Nezareti'nde ele almd1 ve 25 Agustos 1896 tarihinde Vilayet'e 
tekrar telgraf çekilerek meselenin çõzüme kavu§turulmas1 istendi684• 

Yine, Tekevlizade Abdah, Erkmenlizade Mehmed, Erkmenlizade ibrahim, 
Abdil, Mollazade Ali, Mollazade �evket ve Çe§mecizade Ahmed isimli 
§ah1slar, U§ak-Afyon arasmda bulunan Karatoprak isimli mevkideki arazilerinin 
demiryolu için çok az fiyatla elde edilmeye çal1§ild1gm1 beyan ederek, Ticaret ve 
Nafia Nezareti'ne telgrafla §ikâyet etmi§lerdi685• Konu ile ilgili olarak yetkili merci 
olan mahalli idareye, yani Hüdavendigar Vilayeti'ne durumun tespiti ve gereginin 
yapilmas1 için 26 Agustos 1896 tarihli yaz1 gõnderildi686• Netice ahnamaymca i§ 
mahkemeye intikal etti ve yeniden arazi ke§fi yap1ld1. Ke§iflerden sonra taraflar 
mahkemeye çagnld1 ancak §ikâyetçi olanlar mahkemeye gelmediler. B unun üzerine 
§irket, mahkeme ve yeniden yap1lan ke§iflerden dolayi maddi zarara ugrad1gm1 
aynca i§lerinin aksad1gm1 ifade ederek masraflann ilgili ki§ilerce kar§1lanmasm1 
talep etti687• 

Bu defa 3 Eylül 1896 tarihinde inay Kõyü ahalisi §ikâyetçi oldu. Kõyün ileri 
gelenlerinin de imzas1 bulunan §ikâyet dilekçesi §Õyleydi: 

BOA, T DMi, 981/121 ;  T DMi, 982/71 . 
BOA, T DMi, 979/68. 
BOA, T DMi, 981/40. 
BOA, T DMi, 961/81 , lef-1 .  
BOA, T DMi, 961/81 ,  lef-2. 
BOA, T DMi, 96212, lef-1 .  
BOA, T DMi, 96212, lef-2. 
BOA, T DMi, 966/84; (Mahkeme sonucu ile ilgili bilgiye rastlamlmam1�tu). 
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"Demiryolunun karyemiz inay civarmdan geçmesiyle mültezim tarlalar1m1Z1 
kazdlfarak bir daha ziraate elvermeyecek derecede ürünlerimizi mahvettigi gibi 
camimiz civarmdaki ta§lan zorla ahz eylediginden bunun engellenmesi için 
kaymakamhga müracaat edildi fakat netice ahnamadi. Kõy ahalisi ta§lan almamas1 
için mültezimi uyardtlar fakat mültezim nizamiye çavu§ ve neferlerine birkaç 
yüz kere martin ve saire teslim ederek bagmp ahali üzerine hücum, karyemizi 
muhasara ve hesaps1z attlan silahtan 5-10 ki�i yaraland1. Can korkusuyla di§anya 
ç1kamamaktay1z. Hâstlatim1z ayakaltmda kalarak mahvedilmektedir. Bunlar 
cesareti kaymakamdan almaktadlflar. Kaymakamm mezâlimi tahammül edilemez 
derecededir. Bundan dolayi bir memur izâm1yla mal, can ve 1rz1m1zm muhafazas1m 
abalice istirham ederiz"688. 

Bunun üzerine 9 Eylül 1896 tarihinde Ticaret ve Nafia Nezareti'nden 
Hüdavendigar Vilayeti'ne tebligat gõnderilerek meselenin halli için gereginin 
yapilmas1 istendi689. 

U§ak kazasma bagh Muharrem§ah Kõyü ahalisi, hattm in§asmdan dolay1, 
eski mevcut yollannm bozuldugu ve geli�-gidi�lerde s1kmt1lann ya§and1g1 gibi 
sebeplerle 4 Temmuz 1897'de Hüdavendigar Vilayeti'ne §ikâyet etmi§ti690. 
Vilayetin, durumu Ticaret ve Nafia Nezareti'ne bildirmesi üzerine nezaretten 
§irkete yaz1 gõnderilerek, §irketin duyarh olmas1 ve halkm bu konuda ugrad1g1 
mü§külatm giderilmesi konusunda gerekli tedbirlerin almmas1 ve gerekirse yeni 
cadde ve yollann yap1lmas1 talep edildi691 .  

Ticaret ve Nafia Nezareti'ne ula§an bir ba§ka §ikâyet dilekçesi de 10 Agustos 
1897 tarihinde, Çankkõy ahalisinden Süleyman isimli �ah1s tarafmdan verilmi§ti. 
Süleyman Efendi, istimlâk edilen arazisine komisyon tarafindan az fiyat takdir 
edildigini, konuyu mahalli idare ve komisyona bildirdigi halde sonuç alamad1gm1 ve 
hakkmm korunmas1 hususunda kendisine yard1m edilmesini talep ediyordu692. 19 
Agustos 1 897 tarihli Nezaret'ten §irkete gõnderilen yaz1da s1kmtmm giderilmesi 
hususunda gereginin yap1lmas1 uyar1smda bulunuldu693. 

688 Dilekçede imzas1 bulunan �ah1slar �unlard1: Kethüda Mehmed, Aza Mehmed, Ímam Meh­
med, Muhtar-1 sani Íbrahim, E�me'nin Yanay karyesinden Ahmed Aga, Hac1 Mehmed agiu Hasan, 
Hac1 Ahmed agiu Bekir, Kaca Ayanaglu Osman, Hacazade Ísmail, Yusuf agiu Ahmed, Hac1lann 
Hasan Hüseyin, Kõse Mehmed oglu Ómer Usta, Ala Güllüoglu Mustafa, Cafer oglu Hasan, Tosun 
Aga, Hac1 Veli'nin Íbrahim, Abdurrahman oglu Hac1 Mehmed. BOA, T. DMi, 962/35, lef-1 .  

689 BOA, T. DMi, 962135, lef-2, (Sonuç ile ilgili bilgiye ula�ilamad1). 
690 BOA, T. DMi, 970/108. 
691 BOA, T. DMi, 971/21 .  

BOA, T. DMi, 972/16, lef-1 .  
BOA, T. DMi, 972/16, lef-2. 
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Kütahya Sancagi, Altmta§ Nahiyesi'ne tabi Kiztlcakaya Kõyü ahalisi adma 
kõy muhtan tarafmdan 9 Eylül 1897 tarihinde verilen dilekçede, demiryolunun 
kõyleri yakmmda bulunan nehir üzerinden geçtigi ancak duvar ve parmakhk 
yaptlmad1gindan hayvanlarm1 sulamakta ve korumakta zorluk çektikleri, konuyu 
Kütahya Mutasarnfug1'na bildirmelerine ragmen sonuç almamad1g1 belirtilerek, 
yard1m talep edilmi§ti694• �ikâyet dilekçesinin Ticaret ve Naf1a Nezareti'ne 
ula§mas1yla durum degerlendirilmi§ ve §artnamenin 13.  maddesine695 gõre duvar 
ve parmakl1klarm in§as1 gerekli gõrülmü§ oldugundan talebin yerine getirilmesi ve 
ahalinin mü§külattan kurtartlmas1 §irketten istenmi§ti696• 

Kütahya Sancag1, Altinta§ Nahiyesi'ne baglt Dumlupmar Kõyü'nde ikamet 
eden Yüzba§l emeklisi Mustafa isimli §ah1s, Ticaret ve Nafia Nezareti'ne 
gõnderdigi 11 Ekim 1897 tarihli dilekçesinde, kõyün Soganl1k isimli mevkiinde 
karde§iyle birlikte mutasarnf olduklan 30 dõnüm kadar tarlanm 15 dõnümünün 
§irket tarafmdan istimlâk edilmesine kar§thk, bedelinin õdenmedigini ifade 
ederek, §irketi §ikâyet etmi§ti. Bunun üzerine yap1lan tahkikatta §ikâyet edenler, 
bahsedilen araziye mutasarnf olduklanm ispat edememi§ler ve arazi bedelini de 
alamam1§lard1697• 

Afyonkarahisar civannda mutasarnf oldugu Dolapõnü isimli çayirdan mevkif 
vs. in§as1 için istimlâk edilen yer ile §irket tarafmdan geçici olarak i§gal edilen 
alan için az ktymet takdir edildiginden dolay1, Turuncuzade Mehmed Hamdi 
tarafmdan 5 Mart 1314 tarihinde dilekçe verilmi§ti. Verilen dilekçeden bir sonuç 
almamamasmdan sonra §ahsm tekrar müracaat etmesi üzerine Nezaret'ten §irkete 
gõnderilen yaz1da, tahkikatm yapilmas1 ve bir daha §ikâyete mahal b1raktlmamas1 
için gereginin yap1lmas1 ihtar edilmi§ti698• 

Banaz Nahiyesi'ne bagh Íslamkõy'de ahaliye ait çayir, hafriyat i§lerinde 
kullamlmak üzere §irket tarafmdan istimlâk edilmi§ti. Kõylüler mera olarak 
kullanabilecekleri ba§ka yerolmad1gm1,ayncaheryil burasmmvergileriniõdediklerini, 
hayvanlarmm ve kendilerinin bu durumdan olumsuz etkilendiklerini ifade ederek, 
yaptlan istimlaktn iptalini ve devam eden hafriyat i§lerinin yasaklanmasm1 talep 
etmi§lerdi699• Mukavelenin 6. maddesine gõre demiryolu hattmm iki tarafinda 5 

BOA, T. DMi, 972153. 
�artnamenin 13. maddesi �õyleydi: Demiryolun kurrâ ve kasabâta ve mevkifl.ere tesâdüf 

eden aksâmmda hattm iki cihetine kuru duvarlar ve parmakhklar in�âs1yla arâzi-i mücâvireden 
tefrik olunmas1 lâz1m gelecekdir. Mukâvelât Mecmuast, cilt VI, s. 1471 . 

696 BOA, T. DMi, 972154. 
697 BOA, T. DMi, 97515 . 
698 BOA, T. DMi, 981/44 
699 BOA, T. DMi, 982/67, lef-l .  
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kilometre mesafedeki araziyi §irketin meccanen kullanmaya haklo vard1. Ancak bu 
hak in§a müddeti ile s1mrh idi. in§aatm tamamlanmt§ olmasmdan dolay1 kõylülerin 
talebi yerinde bulundu ve Ticaret ve N afia N ezareti' nden Ala§ehir-Karahisar ktsm1 
komiserligine gõnderilen yaz1da acilen hafriyat i§lerinin durdurulmas1 ve netice ile 
ilgili bilgi verilmesi istendi700• Bunun üzerine §irket bahsedilen çaym kullanmak 
için ahali arasmda taksim edilmek üzere 10 lira teklif etti ancak kõylülerin kabul 
etmemesi üzerine hafriyat i§inden vazgeçildi7º1. 

E. Ala�ehir-Afyon Demiryolu Hattmm in�as1 s ... asmda Meydana Gelen 
Asayi� Olaylan 

Ala§ehir-Afyon arasmdaki demiryolu hattmm yap1m1 çok say1da müteahhide 
ihale edilmi§ti. Bu müteahhitlerin içinde Frans1z, Ítalyan, Avusturyal1 ve hatta 
iranh olanlar vardi. Müteahhitlerin yabanc1 uyruklu olmas1 Í§ÇÍ istihdammda da 
etkisini gõsterdi ve yurtdi§mdan çok say1da Í§ÇÍ getirildi. Ítalyan, Arnavut, Frans1z, 
Bulgar, Karadagh, Avusturyal1 ve iranh çok say1da Í§ÇÍ geldi. Yabanc1 uyruklu 
i§çilerin yanmda az say1da da olsa Osmanh vatanda§t istihdam edilmi§ti. Bunlar 
içinde de Ermeni ve Kürtler dikkat çekiyordu. Farkl1 milletlerden, degi§ik inanç 
ve kültürlerden insanlarm bulundugu bõyle ortamlarda çatt§malann olmas1 da 
kaçm1lmazd1702• Nitekim õyle de oldu. Farkl1 milletten iki §ahsm basit bir olaydan 
dolay1 tartl§malan, daha sonra iki grubun çatt§masma dõnüyor, bu çatt§malar 
yaralanma ve hatta õlümle sonuçlanabiliyordu. Yerli ahali ile i§çiler arasmda 
meydana gelen kavgalar ile çe§itli hirs1zhk ve gasp hadiseleri de diger asayi§ 
olaylan idi. Ala§ehir hatt1 in§as1 süresince meydana gelen bu asayi§ olaylan õzetle 
§ôyle ifade edilebilir: 

Hattm Karahisar ktsm1 §ube mühendisi Joze'nin üzerine, 22 Mart 1895'te 
Balmahmud Kõyü'nde ta§ attlmt§ ve odaclSl dõvülmü§tü. Bu konuda §ikâyet 
edilmesi üzerine hemen olay yerine güvenlik güçleri gõnderilerek müdahale edildi 
ve ta§ atanlar gõzetim altma almdi. Aynca kõy muhtan da çagmlarak tahkikat 
yap1ld1. Tahkikat sonucu halk tarafmdan toplu olarak bir saldm olmad1g1, iki 
küçük çocugun birbirlerine ta§ atarken mühendisin üzerine geldigi anla§1ld1. 

700 BOA, T DMi, 982/67, lef-2. 
701 BOA, T DMi, 983/72. 
702 Demiryolu in�aatlannda yabanctlann çah�tirtlmasmm sakmcalan üzerinde durularak yerli 

i�çilerin çah�tmlmas1 gerektigi çok daha ônceleri dile getirilmi�ti. Mesela 31 Ocak 1870 tarihli Ba­
siret Gazetesinde sadece i�çilerin degil demiryolu hatlarmm in�asm1 da devletin yapmas1 gerektigi 
ifade ediliyordu. Basiret, nr. 7 (29 �evval 1286/1 �ubat 1870), s. 2; O dônemde bu gibi endi�eler 
dikkate ahnm1� ve devlet baz1 hatlan kendi in�a etmeye çal1�m1� ancak teknik eleman, malzeme ve 
para yetersizligi gibi çe�itli sebeplerden dolay1 ba�artl1 olunamam1�t1. 
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Kõy muhtan, küçük olmalan sebebiyle, çocuklann sahverilmesini istedi. Olayda 
bir kas1t olmad1g1 anla§1ld1gmdan çocuklar serbest b1rakild1 ve bõlge ahalisine 
demiryolu i§çi ve memurlanna yard1mc1 olunmas1 hususunda çagn yaptldi. Aynca 
hattm mühendisi Pech, ailesiyle sokaktan geçmekte iken üzerlerine bir haneden 
süprüntü attld1gm1 ifade ederek §ikâyette bulundu. Bunun üzerine derhal yaptlan 
tahkikat neticesinde süprüntüyü atanm Kezban km Ümmühan isminde bir kadm 
oldugunun anla§1lmas1yla hakkmda gerekli i§lem yaptld1703• 

Oturak kõyünde, biri hamile kadm ve biri de çocuk olmak üzere dõrt ki§ilik 
bir ameie ailesi 14 Aral1k 1 895'te katledilmi§ti. Bu konu ile ilgili yaptlan §ikâyette 
Kasaba Demiryolu in§aatma ba§lamak için toplanan ameie arasmda korku ve 
endi§enin yay1lmakta oldugu belirtilmi§ti. Sirket, bu olay üzerine Demiryollar 
idaresi'ne gõnderdigi dilekçe ile izmit-Ankara, Selanik-Manast1r ve Selanik­
Dersaadet demiryollannda oldugu gibi in§a mevkilerinde süvari ve piyade kitalan 
bulundurularak güvenlik güçlerinin takviye edilmesini talep etti. Sirketin talebi 
yerinde bulunarak geregi için Hükümete ba§vuruldu704• 

Afyon'da bulunan §irket ba§mühendisi Pech tarafmdan bildirildigine 
gore, 21 Ocak 1896 tarihinde, in§aatm 14 ve 15. kis1mlan müteahhidinin km 
Vazei Lezika islamkõy'de bir Arnavut tarafmdan atilan kur§unla katledilmi§ti . 
Hat müteahhidinin kiz1 Vazei Lezika'mn ak§am iki erkek karde§iyle evlerinin 
bahçesinde iken bir Arnavut tarafmdan at1lan silahla katledildigi anla§1ld1. Katil, 
müteahhide ait evin kap1s1 õnünde bulunan ta§m üzerine ç1kip üç karde§in 
bulundugu bahçeye dogru ate§ etmi§ ve kur§un, kizm kulagmdan girerek 
ensesinden ç1km1§ ve 12 saat sonra da vefat etmi§ti. Bu vukuat, hat üzerinde 
bulunan §irket memurlannm endi§elerinin artmasma neden oldu. Bunun üzerine 
asayi§in ve emniyetin saglanmas1 için, hat güzergâhma takviye güvenlik güçleri 
gõnderildi 705 • 

Hattm 131 .  kilometresinde Upk ile Gõbek arasmdaki Marh Çiftligi'nde 
bulunan §irketin kis1m Ba§muavini Bloom, 7 Subat tarihinde 1896 Marh Kõyü 
ahalisinden on ki§i tarafmdan ta§lanm1§ti706• 

Yine 7 Subat'ta in§aatm 17 .  kis1m müteahhidi Levi Bozollo'nun Oturak 
Kõyü civannda ve Çorukçe§me isimli mahalde bulunan barakasma be§ ki§iden 
mürekkep bir çete tarafmdan saldm olmu§tU. Baraka kap1lan kinlmaya 

1o3 BOA, T. DMi, 950/38. 
704 BOA, T. DMi, 955/38. 
7º5 BOA, T. DMi, 956/73, lef-2; BOA, T DMi, 957156. 
7º6 BOA, T. DMÍ, 956/73, lef-3. 
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çah§ilmt§ ise de yakmlardan ses i§itilmesi üzerine birkaç silah att1ktan sonra 
kaçmt§lard1707• 

�irket tarafindan gõnderilen tezkirede, (hat in§aat mühendisi Konet 
Vi§yali'nin §ifahi ifadelerine dayanarak) hat boyunda emniyet ve asayi§in 
saglanmas1 konusunda s1kmttlar oldugu, 9 �ubat 1896 tarihinde italya, Fransa ve 
Avusturya tebaasmdan ve §irket müstahdemlerinden üç ki§inin e§ktya tarafindan 
õldüriildügü ifade edilmi§ti. Ticaret ve Nafia Nezareti'nden Dâhiliye Nezareti'ne 
gõnderilen tezkirede, olaym aydutlatilmas1 ve asayi§in saglanmas1 hususunda 
gerekli tedbirlerin ahnmast istendi7°8• 

Çakmak ile Elvanlar arasmda 24 �ubat 1896'da, bir amele katledilerek 
üzerindeki e§yalar çahnd1709• 

�irket müstahdemlerinden Auguste Grand isimli §ah1s 28 �ubat 1896 
tarihinde, hattm 58. kilometresine yaktn bir yerde çobanlar tarafindan tutulup 
soyulmu§ ve kendisine kõtü muamelede bulunulmu§tu710• 

Ala§ehir'den Afyon'a kadar yap1lmakta olan demiryolu in§aatmda çalt§an 
Kürt, Ermeni ve Arnavut i§çiler arasmda 10 Nisan 1896'da kavga ç1ktt. Kavgaya 
kart§anlarm bir ktsmt yaralandt. Güvenlik güçlerinin müdahalesiyle olay kontrol 
altma almd171 1 •  Kavganm çikt§ sebebinin Ermenilere i§ verilmemesi ve Ermenilerin 
i§çi ba§tlannm digerlerine kõtü sõzler sõylemesi oldugu tahkikat sonrast anla§tldt. 
Yaralananlar izmir'deki hastaneye kaldmldtlar. Bu arada Hastanede õlen Agop 
isimli bir Ermeni için, izmir Ermeni Piskoposu Nesimi Efendi, kavga s1rasmda 
yaralamp õldügü gerekçesiyle yaygara koparm1§t1. Ancak, yap1lan muayene 
sonunda, Agop'un vefatmm iddia edildigi gibi bu olayda yaralanmasmdan degil 
de zatürreden oldugu anla§tld1712• 

Hattm 110,600. kilometresi kar§ismda ve Gõbek yolu üzerinde 5 May1s 
1896'da, in§aatm üçüncü ktstm çetelecisi Demosthenes Kiriakides darp edildi713• 

Hattm dõrdüncü ktstm ba§mühendisi Pearson tarafmdan bildirildigine gõre, 
6 May1s 1896 tarihinde, hattm 124. kilometresinde i§çiba§t Revakis'in barakasma 

7º7 BOA, T. DMj, 959/8; BOA, T. DMi, 956/73, lef-3. 
708 BOA, T. DMj, 956/73, lef-1 .  
709 BOA, T. DMj, 959/8 lef-4. 
71º BOA, T. DMj, 959/8 lef-4. 

BOA, ZB., 87 /8. 
BOA, ZB., 630/24. 
BOA, T. DMj, 959/8 lef-4. 
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dõrt atlt asker tarafmdan saldm olmu§ ve i§çiba§mm sag bacagma kur�un isabet 
etmi§ti714• Yine 6 Mayis'ta hattm 143 .  kilometresi kar§tsmda memurlardan 
birisine bir Kürt tarafindan saldmlarak, e§yalar1 çalmmt§t1715 •  Aym gün, hattm 
143. kilometresinde çeteleci Bland da bir Kürt tarafindan soyulmu§tu716• 

Hattm 125. kilometresinde Marh Kõyü'ne yakm bir yerde bulunan mühendis 
Bloom ve mühendis Muzurini'ye 8 May1s 1896 tarihinde, bir takim §ahtslar 
tarafmdan saldmda bulunuldu717• Yine 8 Mayis tarihli Alman gazetelerinde ç1kan 
bir habere gõre, hattm güzergâhmda bulunan Ala§ehir'de Kürt ve Ermenilerden 
mürekkeb 400 kadar amele arasmda kavga ç1km1§ ve kavga sonras1 birçok ki§i 
yaralanmt§tl. Olaya kart§anlardan da yirmi ki§i tutukland1718 •  

Hattm 38 .  kilometresinde 9 May1s 1896 tarihinde, i§çiba§t bir Ítalyah üzerine 
çete tarafmdan saldm oldu ve i§çiba§mm bacaklan ktnld1719• 

Hattm 14. Kis1m in§aatmda çah§an i§çiba§I Süleyman Efendi, 10 May1s 
1 896'da, Ortakõy ahalisi tarafindan §iddetlice darp edildi720• 

Hattm 72 ve 73. kilometresindeki barakalannda bulunan ta§Çl amelelerinden 
dõrt ki§i 1 1  May1s 1896'da saldmya ugramt§ ve vücutlan b1çaklanm1§t1721 •  

Çeteleci Kiriakides ve ta§ i§çilerinden ikisi 22 May1s 1896 tarihinde tekrar 
soyuldu722• 

Bu saldmlardan sonra hattm ikinci kism1 ba§mühendisliginden gõnderilen 
telgrafta, in§aat mahallerinde emniyet ve asayi§in yoklugunun amele arasmda 
fevkalade tela§ ve endi§eye neden oldugu belirtilmi§ti. Telgrafta, askerlerin 
devriyeye ç1kmad1klar1 gibi memur ve müstahdemlere de i§e geli§-gidi§ suasmda 
refakat etmedikleri ifade edilmi§ti. Aynca, meydana gelen asayi§ olaylar1, i§çiler 
üzerinde kõtü tesir b1rakm1§ ve i§çiler bu hadiselerden sonra tela§a dü§erek 
i§lerini terk etmeye ba§lamt§tl. Müteahhitler, i§çilerinin kaçmas1yla vakit kaybma 
ugrad1klan ve masraflannm artt1g1m belirterek §irketi protesto ettiler. Kay1plannm 
telafisi için de tazminat talep ettiler. �irket bu geli§melerden dolay1 Hükümetten 

BOA, T. DMj, 958/76. 
BOA, T. DMj, 958176. 
BOA, BEO, 784/58784, lef-2. 
BOA, T. DMj, 959/8 lef-4. 
BOA, HR.SYS. 3719. 
BOA, BEO, 784/58784, lef-2. 
BOA, T. DMj, 958/76. 
BOA, T. DMj, 959/8 lef-4. 
BOA, BEO, 784/58784, lef-2. 
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acil ve kalm çõzümler bulmas1m istedi723• Konu ile ilgili olarak bir süvari müfrezesi 
tayin edilmek üzere Seraskerlik makamma tebligat yapild1724• 

Bundan ba�ka, in�a edilen hatlann güvenligi için Aydm Vilayeti dâhilindeki 
nizami kuvvetlerden münasip miktannm hattm güzergâh1 boyunca icap eden 
yerlerde bulundurulmas1 ve askerlere mahallince on kadar polisin refakat 
etmesi karan 15 Haziran 1896 tarihinde almm1�t1. Daha sonra alman ba�ka bir 
kararla, Eski§ehir ve civarmdaki iki bõlük süvari askerden bir bõlügü Kasaba 
Demiryolu'nun muhafazas1 için gõrevlendirildi. Yine Ala§ehir-Karahisar 
hatt1 üzerindeki demiryolu in§aatmm muhafazas1 için izmir'de bulunan Çine 
Taburu'ndan seksen ki§ilik bir bõlük gõrevlendirilerek hat üzerine sevk edildi725• 
Nezaretten §irkete gõnderilen tebligatta, bu sevk edilen askerler için barakalar 
ve hayvanlan için ahirlar yap1lmas1 ve diger zaruri ihtiyaçlannm temini i§inin, 
Anadolu Demiryolu �irketi'nde oldugu gibi, Kasaba Demiryolu �irketi üzerinde 
oldugu belirtilerek gerekenin yap1lmas1 istendi726• 

Hattm 21 .  kilometresindeki in§aat mahallinde, 24 May1s 1 896'da, ak§am 
saatlerinde i§çilerin paralan õdendikten sonra, be§ i§çi al1§-veri§ için hattm 24. 
kilometresine gittikleri mada saldmya ugram1§ ve yaralanm1§lard1. Saldm hakkmda 
kesin bir bilgi olmay1p hadisenin Kürtler ya da kõylüler tarafmdan yap1ld1g1 
zannedilmekteydi. i§çilerin para, saat ve elbiseleri gasp edilmi§ti. i§çilerden ikisi 
ise agir yaralanmI§tI. Bunlardan biri italyal1 Taima Federico, digeri de Avusturyal1 
Matha Zagor idi. Avusturyal1 i§çi Vassili Wutchie ise hafif yaralanmI§tl. Diger 
Avusturyal1 i§çiler Antonio Jacsis ve Giovanni Clabuciar hakkmda ise bilgi 
almamam1§tl 727• 

Hattm 8. kilometresinde bulunan i§çi barakalan etrafindaki bekçi, 26 
May1s 1896 tarihinde, gece nõbeti tuttugu mada alti Kürdün silahh saldmsma 
ugramI§tl. �ah1slar rastgele otuz e1 kadar ate§ açmi§lar fakat kur§unlar kimseye 
isabet etmemi§ti. i§çiler saga-sola kaçi§IDI§ ancak yaralanma veya õlüm olmam1§tl. 
Yine bu tarihte yirmi kadar yerli ahali, hattm 3. kilometresinde bulunan barakaya 
kihç ve sopalarla saldmda bulunmu§tu. Saldm sonras1 i§çiba§I Bianchi Cesare, 
i§çilerden Cespa Tomnaso'nun yaras1 agu olmak üzere, Zanetta Giovanni, Zanetta 
Snigi ve Bianchi Stefane yaralanmI§tl. Aynca i§çilere ait 80 lira kadar para da gasp 
edilmi§ti 728• 

BOA, T. DMi, 959/8 lef-4. 
BOA, T. DMi, 959/8 lef-5. 
BOA, Y.MTV., 136/108; BEO, 81 1/60765, lef-7; BEO, 814/61040. 
BOA, T. DMi, 959172. 
BOA, BEO, 790159200, lef-2052 numarah belge. 
BOA, BEO, 790/59200, lef-2052 numarah belge. 
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U§ak'tan 134. kilometre mesafede bulunan demiryolu hattmda çah§an 
Kürt i§çiler arasmda 27 May1s 1896'da, kavga ç1lon1§tl. Bu arada Karadagh 
i§çilerden be§ ki§i kavgay1 ayirmak isteyerek olaya müdahil olmu§lar ancak Kürt 
i§çi çavu§lanndan birisinin saldms1 sonucu bir Karadagh i§çi ôlürken digerleri 
de yaralanmt§tl. Bunun üzerine Karadag Maslahatgüzan, olay sonrasmda 
yaralananlarm hastaneye gõtürülmeyip tutukland1klarmm sõylendigini ifade 
ederek tahkikat talep etmi§ti729• 

Yine Haziran ba§lannda Kürt e§kiyalar U§ak'ta bulunan demiryolu in§aatmda 
çal1§an i§çiler üzerine sald1rm1§lard1. Saldm sonras1 iki Avusturyah i§çi vefat etti730• 
Bunun üzerine Avusturya Sefi.ri, olaydan duydugu endi§eleri ifade ile güvenlik 
tedbirlerinin artmlmasm1 ve olaym faillerinin yakalanmasm1 talep etti731 •  

Kasaba Demiryolu hattmda meydana gelen asayi§ olaylan üzerine Ítalya732 ve 
Fransa733 ile diger devlet elçileri Hükümete müracaat ederek, yeni ve daha etkili 
güvenlik tedbirlerinin almmas1m talep ettiler. Bu hadiseler üzerine ek güvenlik 
tedbirleri almmasma gerek duyuldu. Daha õnce Karahisar Sancag1 dâhilindeki 
Araph Çiftligi isimli mahalle, zabtiye askeri yerle§tirilmi§ ve Karahisar hududuna 
kadar olan kis1m için seyyar jandarma gõnderilmi§ti. Bu olaylardan sonra da hattm 
Kütahya Sancag1 hududuna tesadüf eden güzergâhmda, devriye için bir çavu§, bir 
onba§l ve alt1 ath asker gõrevlendirildi734• 

Hattm in§aatmda çali§an ve Osmanh Devleti uyruklu 19 ya9mdaki 
Georges Elias Kalayc10glu isimli §ah1s, 22 Haziran 1896 tarihinde, hattm 31 1 .  
kilometresinden geçerken Kõprülü Kõyü'nden dõrt çobanm saldmsma ugram19 
ve e9yalan gasp edilmi9ti735• 

Ítalya tebaasmdan olan i9çi Antonyo Riçiv isimli §ah1s 30 Haziran 1896 
günü, bir dere yakinmda õldürülmü9 olarak bulundu736• 

Fransa ve Ítalya elçilerinin demiryolu hattmda meydana gelen olaylarla ilgili 
bilgi talep etmesi üzerine Aydm Vilayeti'nden Hariciye Nezareti'ne gõnderilen 
tezkirede, 1896 y1h Mart ba§mdan Temmuz sonuna kadar cereyan eden olaylarla 
ilgili bilgi verilmi§ti. Buna gore yurtd19mdan gelen ve çe§itli milletlere mensup 

BOA, BE0,804160271 . 
BOA, BEO, 792159334. 
BOA, BEO, 795159578. 
BOA, BEO, 81 1/60765, lef-6. 
BOA, BEO, 81 1/60765, lef-4. 
BOA, BE0,786158899, lef-3. 
BOA, BEO, 813/60946; BEO., 814/60986. 
BOA, T DMÍ, 960187. 
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5.000 kadar i9çi arasmda ç1kan olaylarda 9 õldürme, 7 darp ve yaralama oldugu 
ve faillerinin yakalanarak mahkemeye sevk edildigi belirtilmi9ti. Vukuatm ekserisi 
hm1zhk ve mal gasp1 ile ilgiliydi737• 

Demiryolunda muhafiz olarak gõrevli Georgopoulo, 4 Agustos 1896'da, 
hattm 272. kilometresinde õldürülmü9 olarak bulundu738• Aynca 262. ve 266. 
kilometrelerde bulunan ameie barakalarma e9kiya çeteleri tarafindan saldm olmu9 
ise de müdafaa edilmesi üzerine çeteler kaçm19t1739• Yine bu tarihte U9ak kazas1 
dâhilinde bulunan demiryolu mühendislerinden Çorçor Botora da U9ak'a bagh 
K1Z1lcakõy civannda katledilmi9ti740• 

Hattm 4. ve 5. kis1mlan müteahhidi Waligorski ile in9aat kondüktõrlerinden 
Yenidünya 10 Agustos 1 896'da, e9kiya tarafmdan fi.dye amaçh kaçmlarak daga 
kaldmlm19t174 1 •  Yenidünya aym gün fi.dye mektubu ile birlikte sahverilmi9ti. 
Waligorski için ise 4.000 lira fi.dye talep edilmi9ti. �irket yetkilileri durumu 
telgrafla Fransa'da bulunan yetkili Comte Vitali'ye bildirmi9ler ve fi.dye için 
istenilen 4.000 liranm gõnderilmesini talep etmi9lerdi742• 

Yapilan tahkikat sonras1 e9kiyanm yedi ki9i oldugu ve bunlara da demiryolu 
i9çilerinden bazilannm yard1m ettigi kanaatine vanlm19t1. Burada Karadagh 
i9çilerin fazia olmas1 §Üphelerin kendileri üzerinde yogunla9masma sebep oldu. 
i9çiler ile müteahhitler arasmda ortaya ç1kan sorunlar nedeniyle i9çilerin Karadagh 
kiyafetiyle çete te9kil etmi9 olabilecegi dü9ünüldü743• 

Yine, Waligorski ve Yenidünya'mn daga kaldmlmas1yla ilgili olarak, Aydm 
Vilayeti, Ertugrul ve Kütahya mutasarnfuklarmdan da bilgi istenmi9ti. Buralardan 
gõnderilen raporlarda da, yurtd19mdan getirilen bir takim yabanc1 §ah1slann 
demiryolu in9aatmda istihdam edilmeleri ve i9çilerin paralannm ayhk degil de 
üç ayda bir verilmesiyle zor duruma dü9meleri sonucu bu gibi e9kiyal1k olaylanna 
kan9malannm mümkün olacag1 belirtilmi9ti. Aynca hattm parça parça ayrilarak 
farkl1 müteahhitlere in9a ettirilmesi de sakincal1 gõrülüyordu744• 

BOA, BEO, 817/61235. 
BOA, BEO, 828/62032. 
BOA, T. DMj, 961/44. 

740 BOA, BEO, 822/61604. 
BOA, BEO, 824/61742; Waligorski'nin kaçmlmas1 ile ilgili aynca bkz. BEO, 824/61795; 
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Bu degerlendirmeler demiryolu �irketine iletilrni� ve gerekli tedbirlerin 
almmas1 istenmi�ti. Ancak �irketten, Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gõnderilen 
tezkirede, bahsedilen iddialarm yanli� oldugunu ileri süren ayrmtili bir rapor 
sunulmu�tu. Raporda, in�aatm parça parça ihale edilrnek suretiyle yaptmlmas1, 
Osmanli Devleti sm1rlar1 içinde yaptlan demiryolu in�aatlarmm hepsinde ve 
Avrupa'da geçerli olan bir usul oldugundan, vilayetlerin yapt1gi degerlendirmenin 
dogru olmad1gi ifade ediliyordu. �irketin müteahhitlere her ay düzenli olarak, 
hatta çogu kere zamanmdan õnce para õdedigi de aynca belirtilmi�ti. Bunlarm 
yam s1ra Waligorski ile Mõsyõ Yenidünya'nm daga kaldirtlmasma dair Hükümete 
verilen bilgilerin dogru olmad1gi da belirtilmi�ti. Zira �irkete verilen bilgiye gõre 
e�kiya saylSl 7 olmay1p 5 ki�iden ibaretti. Yenidünya'nm e�kiyanm e�kâllerine dair 
gerek polis idaresine ve gerek �irkete verdigi bilgiye gõre, e�kiyanm üçü Karadagli 
ve ikisi Bo�nak idi. 

Sonuç olarak, e�kiyaya talep ettikleri 3.000 Osmanh Lirasmm �irket 
tarafmdan verilmesiyle Waligorski ile Yenidünya kurtanld1. Ancak �irket daha 
sonra bu paray1 Hükümetten talep etti745• 

Sadaretten Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gõnderilen tebligatta artan asayi� 
olaylan ile ilgili farkl1 tedbirlerin ahnmas1 isteniyordu. Demiryolu in�aatmda 
çal1�anlann büyük çogunlugu yabanc1 uyrukluydu ve bunlar hakkmda aynnt1h 
bilgi mevcut degildi. Dolay1s1yla yurtd1�mdan gelen i�çilerin güvenilirlikleri 
konusunda endi�e vard1. Bunlar çah�mak için geliyorlar fakat bulunduklari bõlge 
hakkinda aynnt1h bilgiye sahip olduktan sonra e�kiyahk yapmaya ba�liyorlard1. 
Bu durumda da hem Hükümeti, hem �irketi, hem de güvenlik güçlerini me�gul 
ediyorlard1. Benzer olaylar1 õnlemek için, õncelikli olarak çah�an i�çiler hakkinda 
saglam bir ara�tirma yaptlmah ve güvenilir olmayanlar smir d1p edilmeliydi. Aynca 
�irketin bundan sonra getirecegi i�çiler için daha dikkatli olmas1 gerekiyordu. 
Yeni getirilecek i�çilerin kirnlikleri belli ve güvenilir ki�ilerden olmas1 ve kefâletle 
rabt edilmeleri saglanmal1yd1. Kefâlet sistemi olunca belki daha iyi kontrol 
edilebileceklerdi. Bu uygulama için de gerekli yerlere tebligat yap1lm1�t1746• 

Ala�ehir Demiryolu hattmm 24. kilometresi yakinlarmda bir dere içinde 
Müslüman bir i�çi, 16 Agustos 1896'da, üzeri ta� ve kumla õrtülü vaziyette 
õldürülmü� olarak bulundu747• 

BOA, T. DMj, 962/71 ;  (Hükümetten talep edilen fidye parasmm �irkete geri verildigi hak­
kmda bir bilgiye ula�ilamam1�1lr). 
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inay Kõyü ahalisi tarafmdan verilen 2 Eylül 1896 tarihli dilekçede ise 
müteahhit §ikayet ediliyordu. Demiryolunun inay yakmmdan geçmesiyle 
müteahhidin tarlalarm1 kazdird1g1, ziraate elvermeyecek derecede ürünlerini 
mahvettigi ve kõy camisi civarmdaki ta§larm zorla almd1g1, bunun engellenmesi 
için kaymakamhga müracaat edildigi fakat netice ahnamad1g1 beyan ediliyordu748• 
Bu ta§larm ahnmas1 suasmda müteahhidin kõy ahalisince uyartlmasma ragmen, 
müteahhidin askerlerle birlikte gelip ahali üzerine saldird1g1, hesaps1z attlan 
silahlardan on kadar ki§inin yaraland1g1, can korkusuyla di§art dahi ç1kamad1klan 
aynca ifade edilmi§ti. Bu konuda kaymakamm da §irket ile birlikte hareket ettigi 
ileri sürülüyor ve can, mal, irz güvenliginin saglanmas1 talep ediliyordu749• 

Konunun incelenmesi ve gereginin yaptlmas1 için Ticaret ve N afia 
Nezareti'nden, Hüdavendigar Vilayeti'ne tebligat gõnderildi750• Yapilan tahkikat 
neticesinde olaym daha farkh bir §ekilde cereyan ettigi ortaya ç1kti. Hattm ikinci 
KlSlm Mühendisliginden gõnderilen rapora gõre, 2 Eylül 1896 tarihinde sabah 
saat 10.00 raddelerinde inay Kõyü ahalisi toplanarak hattm 1 1 1 .  kilometresi 
kar§ismdaki inay Kõyü ta§ ocagma gidip i§çi ve asker üzerine saldmda 
bulunmu§tu. Saldmya maruz kalanlar kaçmak zorunda kalmt§tl. Kalabahk daha 
sonra 1 13.  kilometreye gidip buradaki Kürtlerin çad1rlarma saldirm19ti. Amele, 
civarda ta§ ve kum yerle9tirirken, çad1rlar da bir i9çi ile birkaç zab1ta tarafmdan 
muhafaza edilmekte idi. Kalabal1k topluca çadira hücum ederek sand1klan kirmt§ 
ve amelenin elbise ve paralanm çalmt§tl. Çad1rlann muhafiz1 da ta§, sopa ve 
b1çakla yaralanmt§tl. Olay suasmda yarahlann sayis1 yirmiyi bulmu§tu. Bunlarm 
on sekizinin yaralar1 hafif olup ikisininki agird1. Bu iki yarah hastaneye nakledildi. 
Bunlardan biri ameleden ve Bitlis Vilayeti Mu9 Kazas1'ndan 34 ya§mda isa oglu 
Resul ve digeri Van Vilayeti Kurtyakan Kõyü'nden 50 ya§mda Mustafa oglu 
Kas1m idi. Kõylülerden yirmi kadar1 tutuklanabilmi9 ancak digerleri kaçm1§t1. 
Yakalananlar, firari olan kõy muhtar1 tarafindan -kõye yeniden bir cami in§asm1 
vaat ettigi ama vaadini yerine getirmedigi gerekçesiyle- tahrik edildiklerini ifade 
etmi§lerdi. Halbuki cami müteahhit tarafmdan tamir edilmi§ti. Müteahhidin 
cami civanndan alman ta9lar için de aynca bedel õdemeyi teklif etmesine ragmen 
muhtarm kt§kirtmas1yla bõyle bir hadisenin meydana geldigi anla9ilm1§t1751 •  

748 inay Kõyü civannm müteahhidi Mõsyõ Bozzolo idi. BOA, BEO, 834/62545 . 
749 BOA, T. DMi, 962/35, lef-1 ;  Dilekçede isimleri bulunan ki�iler �unlard1: Kethüda Meh­

med, Aza Mehmed, imam Mehmed, Muhtar-1 sani ihrahim, E�me'nin Yanay karyesinden Ahmed 
Aga, Hac1 Mehmed oglu Hasan, Hac1 Ahmed oglu Bekir, Koca Ayanoglu Osman, Hocazade isma­
il, Yusuf oglu Ahmed, Hactlann Hasan Hüseyin, Kõse Mehmed oglu Ómer Usta, Ala Güllüoglu 
Mustafa, Cafer oglu Hasan, Tosun Aga, Hac1 Veli'nin ihrahim, Abdurrahman oglu Hac1 Mehmed. 

1so BOA, T. DMj, 962135, lef-2. 
BOA, T. DMj, 962/80. 
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Hattm 288. kilometresinde bulunan amele çadmna dokuz ki�i tarafmdan 31 
Agustos 1896 gece yar1smda martini tüfekleriyle saldm yaptlm1� ve saldirganlar 
daga dogru kaçm1�lard1752• 

Hattm 292. kilometresi civarmda 1 Eylül 1896 günü, ak§am saat 9 malannda 
üç �ahsm dola§t1klar1 gõrülmü§tü. Bunlardan birisi o mada orada bulunmayan 
Cesar isimli ki§inin barakasma girmi§ti. Sezar' m kansma, barakalarda kalmakta 
olan amelenin miktar1, tabiiyeti gibi konularda sorular sormu§tu. Ancak, hemen 
d1§ar1dan ba�ka bir amelenin olay1 ihbar etmesi üzerine iki asker olay yerine 
giderek §ahs1 yakalami§lar ve hapsetmi§lerdi753• �irket yetkilileri, bu gibi e§kiyahk 
faaliyetlerinin hattm in§asmm tehirine sebep oldugu gerekçesiyle tedbir almmasm1 
Ticaret ve Nafia Nezareti'nden talep etmi§ti754• 

Hattm 39+980. kilometresinde silahh dõrt Kürt, 20 Eylül 1896 tarihinde, 
hattm Ala§ehir ile Güneykõy arasmda §irketin muhabere evrakim nakletmekte 
olan postac1 Osman Çavu§ üzerine saldirarak para ve kiymetli e§Ya bulmak 
amac1yla muhabere evrakinm bulundugu çantalan alm1§lard1. Ancak Í§lerine 
yarar bir §ey olmad1gmdan bu defa Osman Çavu§'un saatiyle 1 Lirasm1 gasp 
etmi§lerdi. Kendisine ba§ka bir kõtülük yapmadan çald1klan saat ve muhabere 
çantalanndan ba§ka müteahhitlerden Bozzolo'ya ait gümü§ çatal-b1çak takimm1 
da gasp etmi§lerdi. Daha õnce de huna benzer hadiseler meydana gelmi§tÍ. Hatta 
h1rs1zhk ve gasp olaylar1 planl1 bir §ekilde yaptlmaya ba§lanmI§tI. Güneykõy 
civannda dola§an Kürt e§kiya çeteleri, õzellikle i§çilerin maa§ günlerinde saldm 
yap1yorlard1. Bu durum hattm Güneykõyü §Ubesi memuru Faray tarafmdan ilgili 
makamlara bildirilmi§ti. Ancak bu ihbarlara ragmen tedbir alma konusunda 
yetersiz kalmd1gmdan yakimhyordu755• 

Hattm 39. kilometresinde bulunan küçük bir barakada ikamet eden ameleden 
Giuro Grazianich, 7 Eylül 1896'da, Kürtler tarafmdan dõvülerek üzerinde bulunan 
yakla§ik 800 kuru§ gümü§ akçe gasp edilmi§ti756• 

Afyon kism1 in§aatmda gõrevli, italyan uyruklu i§çiba§tlardan Françesko 
ile kizlan, 27 Ekim 1896 günü, Avusturyal1 baz1 §ah1slar tarafindan dõvülerek 
yaralanm1§lard1. Aym §ekilde kavgaya kari§an Avusturyah Lonkin isimli §ah1s da 
yaralanmI§ ve olaya kan§anlar tutuklanm1§t1757• 

BOA, T. DMÍ, 962152, lef-1 ;  BEO, 843/63212, lef-2. 
BOA, T. DMÍ, 962/52, lef-2. 
BOA, T. DMÍ, 962/52, lef-3. 
BOA, T. DMÍ, 963/3, lef-l.  
BOA, T. DMÍ, 963/3, lef-2 ve 3. 
BOA, T. DMÍ, 964/80. 



188 ARiF KOLAY 

in§a edilmekte olan Ala§ehir Demiryolu boyunda olaylann artmas1 üzerine, 
asayi§in temini için mevcuttan ba§ka bir bõlük jandarmaya daha ihtiyaç duyuldugu 
Aydm Vilayeti'nden bildirilmi§ti. Aym §ekilde hattm Kütahya Sancagma ait 
kismmda ve in§aat mahallerinin en mühim noktalarmda asayi§in temini için elli 
kadar ath askere gerek duyuldugu da Hüdavendigar Vilayeti'nden gelen yaz1 ile 
belirtilmi§ti. Konu ile ilgili Seraskerlik makammdan alman cevapta ise, iki vilayetin 
jandarma sayismm artmlmasmm ek masraf demek olacagi gerekçesiyle asker 
say1smm degil de birliklerin daha çok ihtiyac1 olan hayvan sayismm artmlmasmm 
uygun olacag1 ifade edilmi§ti. Bu gõrü§ yerinde bulundu ve 27 Ekim 1896 tarihli 
irade ile gerekli olan 100 kadar hayvanm almarak ilgili vilayetlere gõnderilmesi 
kararla§tmld1758• Alman 100 hayvanm bedeli olan 150.000 kuru§ daha sonra 
Aydm Vilayeti bütçesinden õdendi759 • 

Demiryolu i§çilerinden üç ki§i 5 Agustos 1897'de, hat üzerinde katledilerek, 
effalari çalmmi§tl. 13 Agustos 1 896'da italyal1 bir Í§ÇÍ de yaral1 olarak bulundu. 
Olay sonras1 yap1lan tahkikatta cinayeti i§leyenler ve italyal1 Í§Çiyi yaralayan 
ki§ilerin Kürt e§kiyalar oldugu anla§tlm1§ ve tutuklanmi§lardi. Ancak daha sonra 
delil yetersizliginden serbest hirakilm1§lard1760• 

Hattm U§ak Kism1 Mühendisligi'nden alman rapora gõre, 10 Temmuz 1897 
günü, ak§am saat 09.00 raddelerinde inay'da çadirda bulunan üç asker, demiryolu 
memurlarmdan Dimost Kiryakidilis'in odasma girerek kendisini darp etmi§lerdi. 
Sekiz adet Frans1z altm1 ile yar1m Osmanh Lirasm1 ve üç Mecidi ve bir adet 
rovõlvõrünü alarak §ahs1 haps etmi§ler ve ertesi günü birakm1§lard1761 •  Nezaretten, 
Kasaba Demiryolu �irketi'ne gõnderilen yaz1da bu gibi e§kiyahk olaylarmm bir 
daha tekrar etmemesi için gerekli tahkikatm yap1larak, sorumlularm bulunmas1 
ve en §iddetli §ekilde cezaland1rtlmas1 hususunda gerekli her §eyin yapilmas1 
istenmi§ti762• 

Hattm U§ak Kazas1'nda Çarikkõy civan kism1 müteahhidi italyal1 Rek, 24 
Temmuz 1897'de, Í§çiler tarafindan evinin ablukaya almd1gm1 beyan ederek, 
§ikâyette bulunmu§tu. Bunun üzerine güvenlik güçleri olay yerine gõnderilerek 
i§çiler tutuklanm1§ ve sorguya çekilmi§lerdi. i§çiler müteahhide karp herhangi bir 
saldmda bulunmad1klarm1, sadece alacaklanm istemek için orada bulunduklanm 
ifade etmi§lerdi. i§çilerin ifadelerinden ve etraftan yapilan tahkikattan, müteahhidin 

758 BOA, i.AS. 18/1314-Ca-06; BEO, 861/64511 .  
759 BOA, BEO, 968/72590. 
76/J BOA, T. DMi, 967/109. 
761 BOA, T. DMi, 971172 
762 BOA, T. DMÍ, 971/81 .  
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i§çi paralanm vermemek için birtakim dalavereler çevirdigi anla§1kh763• Bu gibi 
alacak verecek meseleleri yüzünden baz1 kõtü olaylarm ç1kmas1 ihtimali yüksek 
oldugundan, herhangi bir aksakhga meydan verilmemesi ve i§çilerin paralarmm 
zamanmda õdenmesi hususu, Kütahya mutasamfugi vas1tas1yla §irketin U§ak'ta 
bulunan temsilciligine bildirilmi§ti 764• 

hattm 202. kilometresinde765 ahali, 1 1  Agustos 1897'de, demiryolu in§aat 
mahallini basarak in§aatm durmasma sebep olmu§lardi. �irket, U§ak'taki yerel 
idarecilere ba§vurmu§ ancak netice alamamI§tl. Bunun üzerine durum telgrafla 
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne bildirildi. Nezaretten ilgili yerlere gõnderilen yaz1 ile 
de acil tedbir almmas1 istendi766• 

Hat güzergâhmda bulunan Sahcak kõyü ahalisi, Agustos 1897'de, meyan 
molozu dô§emekte olan ameie üzerine salduarak baztlarm1 yaralamI§ ve in§aatm 
durmasma sebep olmu§lardr. Yine iranh Esad isimli §ah1s da hattm Oturak 
isimli mahallinde çah§an ameleyi tehdit etmi§ti. Bu konularla ilgili olarak 
Kütahya Mutasarnfug1'ndan ahnan bilgiye gõre, U§ak'm Filcan, ikisaray ve 
Akkilise kõyleri ahalilerine ait mera yakinmda demiryolu için kum ihraç eden 
iranh müteahhitlerin, mukavele geregi, õdemesi gereken tazminat1 õdememesi 
yüzünden, Filcan Kõyü'nden birkaç ki§inin kum ihracatm1 engellemek istedigi 
ba§ka da bir §ey olmad1g1 anla§ilmi§tl. 

Ticaret ve Nafia Nezareti'nden §irkete gõnderilen yaz1da, in§a s1rasmda 
meydana gelen asayi§ olaylar1 ile ilgili müteahhitlerin, dolay1S1yla da §irketin 
sorumlu oldugu ifade edilmi§ ve ba§ta i§çi ücretlerinin zamanmda õdenmesi 
olmak üzere her türlü tedbirin ahnmas1 istenmi§ti767• 

U§ak Kaymakamhg1'ndan ahnan 28 Eylül 1897 tarihli telgrafla 26 Eylül 1897 
gecesi U§ak'a 15 kilometre mesafedeki Karakuyu istasyonu'nu e§kiya bast1g1 ve üç 
el silah at1ld1g1 ve yolculann e§kiya tarafmdan soyuldugu ihbar edilmi§ti. Olayla 
ilgili Hüdavendigar Vilayeti'nden bilgi istenmi§ ve vilayet yetkilileri derhal olay 
yerine gitmi§lerdi. Kütahya Mutasarnfug1'ndan768 ahnan cevapta, hemen dõrt adi 
asker gõnderilmi§ti. Yapilan tahkikatta, üç el silah at1ld1ktan sonra istasyon bekçisi 
tarafmdan mukabele edilmesi üzerine e§kiyanm kaçt1g1 anla§tlmi§tlr. Bundan 

763 BOA, T. DMi, 971/78. 
764 BOA, T DMÍ, 972125. 
765 Bugünkü Kiztlcakõy-Ytldmmkemal aras1 mahal. 
766 BOA, T. DMj, 972132 
767 BOA, T. DMi, 972173. 
768 Bu tarihte Kütahya Mutasarnfi Fuad Pa�a idi. 
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ba9ka olay olmam19tir769• Olaydan sonra U9ak istasyonundaki iki jandarma 
Karakuyu istasyonuna gôrevlendirilmi9tir770• 

Bu gibi asayi9 olaylariyla ilgili olarak, daha õnce telgrafla, zabtiye 
tedbirlerinin artmlmas1 U9ak Kaymakamhg1 tarafmdan talep edilmi9ti. 
Bu yeni gõrevlendirmelerden sonra kaymakamhga gõnderilen yaz1da 
e9ktyahk faaliyetlerine kari9an ki9ilerin derhal yakalamp §iddetli bir §ekilde 
cezalandmlmalar1 istenmi9tir771 •  Daha sonra Hüdavendigar Vilayeti'nden, Ticaret 
ve Nafta Nezareti'ne gõnderilen raporda, Karakuyu istasyonu'nda gõrevlendirilen 
iki jandarmanm yetersiz oldugu ifade edilmi9tir. Çünkü güvenlik yetersizliginden 
istasyon memurlan gündüz çal19t1ktan sonra geceyi U9ak'ta geçirmekteydi. Oysa 
istasyon memurlarmm geceleri de hizmet yerlerinde bulunmalan gerekliydi. Bu 
baktmdan daha ciddi güvenlik tedbirlerinin ahnmas1 talep edilmi9tir772• 

E9me civanndaki hattm 41 ve 44. kilometreleri arasmdaki demir çubuklan 
traverslere baglayan c1vatalann, 20 Ekim 1897 günü, ç1kanhp çalmd1gmm §irket 
tarafmdan bildirilmesi üzerine tahkikat yapilmt§ttr. Yapilan tahkikatta, c1vatalan 
sõken ki9ilerin Çakmak ve Ürküden kõyleri ahalisinden Karaibrahimoglu Hasan 
oglu ibrahim ile Hac1 Süleymanoglu Hasan oglu Ali oldugu anla§1lm19 ve ph1slar 
mahkemeye sevk edilmi§lerdir773• 

$irketten gõnderilen rapora gõre, Killik civanndaki demiryolu in§aatmda ba§ 
ameie olarak gõrevyapan Bilivki, 7 Mart 1898 tarihinde, in§aat mahalline giderken 
bir çobanm hattm Ala§ehir'den itibaren 1 1 .  kilometresinde ve hat üzerinde 100 
kadar koyun birakt1gm1 gõrmü§tü. Ameie Bilivki'nin oraya vard1gmda, çoban 
koyunlanm hattan uzakla§tlrmaya ba§lamt§ttr. Bu konudaki kurallara gõre çobanm 
nakdi ceza õdemesi gerektiginden, Bilivki'nin çobam tutup gõtürmek istemesi 
üzerine, çoban, eline ta§ alarak ve ba§ka bir çobanla beraber üzerine gelerek ba§ 
ameleyi bir degnek ile vurmaya ba§lamt§lardi. Bu suada oradan geçmekte olan 
kõy ahalisinden erkek-kadm pek çok ki§i ba§ ameie üzerine saldirmt§ ve onu 
yaralamt§lardi. Birkaç dakika sonra baz1s1 süvari ve baz1s1 piyade olarak güvenlik 
güçlerinin gelmesine ragmen, yirmi kadar kõylü hat üzerine gelerek ameleden 
birini ba§mdan digerini de elinden yaralamt§lardi. Bu suada oraya gelen hattm 
bekçisi de kõylüler taratindan tutularak ellerinde silahlar bulundugu halde "bir 
adam almir ise bekçinin katledilecegini" sõylemeleri üzerine kõylülere bir §ey 
yap1lamam1§tl 774• 

BOA, T DMi, 973/13, lef-1 .  
BOA, T DMi, 973/83. 
BOA, T DMi, 973/13, lef-2. 
BOA, T DMi, 973175 . 
BOA, T DMi, 974159. 
BOA, T DMi, 978/7, lef-1 ve lef-2. 
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Yukanda bahsedilen ve daha õnce meydana gelen benzer hadiselerle ilgili 
olarak emniyetin temini için olaylara kan§anlarm cezalandmlmas1 §irket tarafindan 
talep edilmi§ti. Bunun üzerine Ticaret ve Nafia Nezareti'nden Aydm Vilayeti'ne 
gõnderilen yaz1 ile konunun ara§tmlmas1 ve gereginin yaptlmas1 istenmi§ti775• 
Yap1lan tahkikat sonras1 sorumlular yakalanml§ ve tutuklanmt§tl. Ancak §irketten 
gõnderilen daha sonraki yaztlarda bu mesele ile ilgili tutuklananlarm kisa sürede 
serbest b1raktld1g1 ve i§çilerin bundan endi§e duydugu aynca ifade edilmi§ti776• 

Eski hattm tamiri ile ugra§an i§çilere ait 230. kilometrede Ahmedli Kõyü 
yakinmda bulunan 28 no'lu baraka, Nisan 1898'de baz1 §ah1slar tarafindan 
soyulmu§tu. Olayda ba§amele yaralanarak, para, saat, evrak ve baz1 e§yalar1 da 
çalmmt§tl. Bunun üzerine, sorumlulann biran evvel yakalanmas1 ve §iddetlice 
cezalandmlmas1 talep edilmi§ti777• 

Küçükkõy istasyonu'ndan be§ kilometre ileride baz1 §ah1slar tarafmdan 17 
Nisan 1898'de, hattm demir çubuklar1 üzerine ta§ ve kum at1ld1g1 ve bundan dolay1 
katarlarm hattan ç1kma tehlikesinde olduklan, Karahisar istasyonu memuru 
tarafmdan bildirilmi�ti. Ala§ehir-Karahisar Hatt1 i§letme Komiseri Margosyan 
da bu konuda gerekli tedbirlerin almmasm1 talep etmi§ti778• 

U§ak ile Kapaklar arasmda, Akkilise Kõyü kar§1smda ve hattm 290. 
kilometresinde katan yoldan ç1karmak için 29 Nisan 1898'de, bir te�ebbüs daha 
olmu§tu. Hem bu olay hem de bundan õnce meydana gelen diger olaylarla ilgili 
§irket i§letme Müdürü L. Chenut tarafindan Hüdavendigar Vilayeti'ne aynnt1h 
bir rapor gõnderildi. $õyle ki; 

Kimlikleri bilinmeyen birtakim §ah1slar tarafmdan, demir raylan birbirine 
baglayan çelik traverslerden üçünün c1vatalar1 sõkülmü§ ve 15 metre kadar 
mesafedeki demir çubuklarm üzerine ta§ ve kum dõkülmü§tü. Olay o gün 
ak§am saat 6.30'da icra edilen devriye esnasmda ba§ amele tarafmdan gõrülmü§ 
oldugundan büyük bir tehlike atlattlm1§tl. $ayet fark edilmemi§ olsayd1 tren 
raydan ç1kacak ve neticesi çok kõtü olacakti. 

Ancak bõyle bir te�ebbüs yalmz yukar1da bahsedilenden ibaret degildi. Mart 
bapndan beri hattm selamet ve emniyeti defalarca tehlikeye attlmak istenmi�ti. 
Mesela, 8 Mart 1898'de Karakuyu ile U§ak istasyonlan arasmda ve hattm 270. 
kilometresinde ve 15 Mart'ta ise 275. kilometresinde katar1 yoldan ç1karmak 
fikriyle yolun üzerine ta� koymu§lardi. 

BOA, T. DMi, 978/7, lef-3. 
BOA, T. DMi, 979/21 .  
BOA, T. DMi, 979/21 .  

778 BOA, T. DMj, 979/34. 
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U§ak Ístasyonu'nun Karahisar tarafmdaki makasm kilidiyle gõbegi ve bir çift 
rab1tas1, 9 Nisan 1898'de kimlikleri belli olmayan §ahislar tarafmdan kaldmlm1§tI. 
10 Nisan günü baz1 §ahislar Küçükhamam Ístasyonu makaslarmm gõbegini 
çalmaya te§ebbüs etmi§lerdi. 29 Nisan'da da yukanda bahsedilen olay meydana 
gelmi§ ve katari yoldan ç1karmaya te§ebbüs edilmi§ti. Aynca demir kõprü 
dõ§emelerinin kur§unlarm1 çalmak suretiyle hirs1zhk olaylar1 da ya§anmI§tI. 

Bunlarla ilgili olarak, her bir olayla alakali komiserlige bilgi verilerek, cereyan 
eden olaylarm tekrarmm õnlenmesi ve emniyet ve selametin saglanmas1 hususunda 
gerekli tedbirlerin almmas1 talep edilmi§ ise de hiç birinin tesiri gõrülmedigi 
vilayet makamma bildirilen son olay ile delillendirilmi§ti. 

Raporun sonunda, §irket olarak üzerlerine dü§eni fazlas1yla yapt1klar1, bu gibi 
asayi§ olaylarmm tekrarlanmamas1 için gerekli tedbirlerin almmasm1 defalarca 
istedikleri, olaylarm devam etmesi ve kõtü bir durum olmas1 halinde, §irketin 
mesuliyet kabul etmeyecegi ifade edilmi§ti. Aynca, hattm yapilan k1S1mlannda 
herhangi bir maddi hasar oldugunda, §irketin Hükümetten bu zaran talep etmeye 
hakkmm oldugu da belirtilmi§ti. Bu vukuatlann vehametine binaen, durumun 
aynca Nafia Nezareti'ne de bildirilmesi ve gerekenin yap1lmas1 da talep edilmi§ti779• 
Bunun üzerine, Ticaret ve Nafia Nezareti'nden, asayi9 olaylannm artmas1 ile ilgili 
olarak olaylan tahkik etmek ve gerekli tedbirleri almak üzere Hüdavendigar 
Vilayeti'ne yaz1 gõnderilmi§ ve sonucun bildirilmesi istenmi§ti780• 27 Mayis 
1898 tarihinde Ala9ehir-Karahisar Í9letme Komiseri Margosyan tarafmdan 
Demiryollar Ídaresi'ne gõnderilen telgrafta saldm te§ebbüslerinin tekrar etmesi 
durumunda tren seferlerinin iptal edilecegi ifade edilmi9ti78 1 •  

Hattm Hüdavendigar Vilayeti sm1rlari içindeki Gedikler ile Susuzkõyarasmda 
ve hattm 320. kilometresinde 17 Mayis 1898 tarihinde, hat üzerine üç parça büyük 
ta9 konuldugu o tarafta bulunan §Ube mühendisi tarafmdan gõrülmü9tü. Ancak 
daha õnce olan olaylardan sonra bõyle bir hadise tekrannda trenlerin i§lemesinin 
tatil edilecegi ifade edilmi§ti. Yeni ve daha etkili tedbir almmcaya kadar trenlerin 
i9lemesinin durdurulmasmm zaruri oldugu belirtilerek, U§ak-Karahisar aras1 
katarlann i9lemesinin tatili konusunda Ticaret ve Nafia Nezareti'nden §irkete 
izin verilmesi istendi782• Bunun üzerine konu, Nezaret'te ciddiyetle ele almarak, 
s1kmt1lara sebep olanlarm yakalanmas1 ve trenlerin her türlü saldmdan korunmas1 
ve i9lemeye devam etmesi için gereken her türlü tedbirin almmas1 hususunda 

779 BOA, T. DMi, 979/65, lef-1 .  
78º BOA, T. DMi, 979/65, lef-2. 
781 BOA, T. DMi, 979165, lef-4. 
782 BOA, T. DMj, 979/84, lef-1 .  
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Hüdavendigar Vilayeti'ne telgrafla emir verildi. Aynca trenlerin i§lemesinin tatil 
edilmesine gerek olmadtgi da §irkete bildirildi783• 

Gõbek Kõyü ile Balmahmud Kõyü arasmda baz1 §ah1slar, 2 Agustos 1898 
günü, hattm 382. kilometresindeki su bendi kõprülerinin desteklerini te§kil eden 
kur§un levhalar1 çalmaya te§ebbüs etmi§lerdi. Bu durum trenlerin serbestçe gidi§ 
geli§lerini s1kmt1ya sokmu§tu. Çünkü kõprüye gelindiginde tren durmak zorunda 
kalm1§tl 784• 

Akkilise Kõyü yakinlarmda 7 Eylül 1898'de meydana gelen demir çubuk 
h1rs1zhg1 da, §irketten Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gõnderilen raporda aynnt1h 
olarak anlattlmi§tl. Rapora gore, hattm 289. kilometresinde, demir çubuklar1 
birbirine baglayan c1vatalar ile demir çubuklarm birle§tigi yerdeki iki traversin 
raptiye c1vatalan yerlerinden ç1kartlm1§t1. Bunun, hattm muhafazasmda gõrevli 
amele Bilivki tarafindan gõrülmesi üzerine trenin gelmesinden õnce c1vatalar 
yerlerine takilmi§tl. Eger durum fark edilmemi§ olsa idi büyük olas1hkla tren 
yoldan ç1kacakt1. 

Olaym geçtigi mahal Akkilise civannda bir yerdi. Nezaretten verilen izinle 
§irket tarafindan muvakkaten kullamlan bir yer olup meyan molozlugu da bu yerde 
idi. Bu gibi olaylar hattm açih§mdan beri neredeyse aral1ks1z devam etmekteydi. 
Sõzkonusu vukuatlar, zamanmda, hem mahalli idarecilere hem de Hüdavendigar 
Vilayeti'ne bildirilmi§ti. 

Aydm Vilayeti sm1rlarmda Hükümetin ald1g1 tedbirler sayesinde bu gibi 
olaylara az rastlanmaktayd1. �irket, Aydm Vilayeti sm1rlar1 içinde ahnan bu 
tedbirlerden son derece memnundu. Aym §ekilde Hüdavendigar Vilayeti kismmda 
da gerekli tedbirlerin ahnmas1 istirham ediliyordu785• 

Bu defa yine Akkilise meyan molozlugunda 16 Eylül 1898'de, 300 kadar 
kõylü kadm ve erkek, §irket amelesini katletmeye te§ebbüs etmi§lerdi. Alet ve 
edevata el koymu§lardi. Durum kaymakama haber verilmi§, fakat hiçbir §ekilde 
yard1m gõrülmemi§ti. Bunun üzerine, olaym ciddiyetine binaen gerekli tedbirlerin 
almmas1 ve huna bir çare bulunmas1 Nafia Nezareti'nden talep edilmi§ti786• 

Kapaklar'da §irket ba§amelesi ve oglu kõylüler tarafindan 1898 Eylül 
sonlarmda dõvülmü§, oglu agir yaralanm1§, aynca saati de çahnmi§tl. Yine hattm 

BOA, T. DMj, 979/84, lef-2; Konuyla ilgili aynca bkz. T. DMj, 980/1; T. DMj, 980/10. 
BOA, T. DMj, 981/141. 
BOA, T. DMj, 983/11 ,  lef-2. 
BOA, T. DMj, 983/1 1 ,  lef-4. 
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208. kilometresinde Karakuyu ile U§ak arasmda bir ameie bõlügünün fertleri 
kõylüler tarafmdan darp edilerek 4 liralar1 da gasp edilmi§ti787• 

Hattm 27 4. kilometresinde ve yine Karakuyu ile U§ak arasmda, 22 
Eylül 1898'de arabalar1yla yoldan geçmek isteyenleri engellemeye çalt§an, hat 
muhaf1zlarmdan birinin üzerine üç el silah attlarak õldürülmü§tü. Hat muhaf1zmm 
üstü ba§I soyulduktan sonra õlü halde hattm kenarma b1raktlm1§tl. 

40 numaralt ameie bõlügü 29 Eylül 1 898'de katarm gelmesinden bir saat evvel 
bir yarma içinde yirmi büyükba§ hayvam altkoymu§tu. Sahibi õdemesi gereken 
cezadan kaçmmt§ ve ertesi günün gecesi hayvanlari almak fikriyle iki kõylü ile 
birlikte Oturak mevkiine gelerek bekçinin üzerine silahla ate§ etmi§lerdi. Fakat 
ameie Bilivki kõylülerden birini yakalay1p güvenlik güçlerine teslim etmi§ ise de 
kõylü zabitlerce hemen saltverilmi§ti. 

Bu gibi hadiselerden dolay1 i§çiler çali§maya cesaret edememekteydi. Aynca 
hat muhafizlan da yolu korumaya korkuyorlard1. Bu tür hadiselerin õnlenmesi ve 
daha emniyetli bir demiryolu için gerekli õnlemlerin almmas1 Nezaret'ten talep 
edilmi§ti788• 

ikisi süvari, ikisi yaya olmak üzere, dõrt ki§i hirs1zhk maksad1yla 16 Ekim 1898 
tarihinde, gece saat 03 .00 raddelerinde hattm Karahisar istasyonu ambarlanna 
girmi§ler, ancak gece bekçisine yakalanm1§lard1. Bekçi istasyon zaptiyesini 
uyandirmak üzere silahla bir el havaya ate§ açm1§ ve zab1ta derhal olay yerine 
gelmi§ti. Bu esnada §ah1slardan ikisi bekçiye dogru iki el ate§ ederek atlanna binip 
kaçm1§lard1. Ertesi gün durum, mahalli idareye haber verilmi§ti789• 

Ala§ehir-Afyonkarahisar arasmda yap1lan hattm tamamlanmas1 ve i§letmeye 
aç1lmas1yla birlikte in§aatta çalt§an i§çiler yava§ yava§ bõlgeyi terk etmeye 
ba§lam1§lard1. Kesin kabul i§lemlerinden sonra ise tamamen aynlm1§lard1. On 
binin üzerinde ve farkh millet ve inançlara sahip i§çilerin bõlgeden aynlmas1yla 
asayi§ olaylarmda gõzle gõrülür bir azalma oldu. Hat güzergâhmda ya§ayan bõlge 
insam, §irket çalt§anlan ve devlet gõrevlileri adeta rahat bir nefes ald1. 

Bunlardan ba§ka Kasaba Demiryolu hatlan, kõprü, bina gibi yap1lar1 Ermeni 
terõrünün de hedefi olmaktayd1. 21 Temmuz 1905 tarihinde, Ermeni ihtilal ve 
terõr õrgütlerince, II. Abdülhamid'e kar§I düzenlenen suikastle ili§kileri gõrülen 
terõristlerin aranmas1 masmda, izmir ve çevresinde büyük bir terõr eylemi 

BOA, T. DMÍ, 983/73. 
BOA, T. DMÍ, 983/73. 
BOA, T. DMÍ, 984/36. 
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gerçekle§tirmek için "izmir Ermeni ihtilal Komitesi" kuruldugu anla§tlm1§t1. 
Bu õrgüt, amaçlanna ula§mak için izmir'deki baz1 õnemli yerleri hedef seçmi§ti. 
Bunlardan bir kism1 ise Kasaba Demiryolu'nu ilgilendiren yerlerdi. Diger 
yandan õrgütün içerisinde Kasaba Demiryolu Sirketi'nde çah§an baz1 ki§ilerin 
oldugu da tespit edilmi§ti. Bu konuda yaptlan tahkikatta pek çok ki§i yakalamp 
ifadeleri ahndi. Anderyas Nalbantyan'm ifadesine gõre, bunlarm çe§itli yerlerde 
õrgütlendigi anla§tld1. Mesela, Manisa komite reisinin Ermeni Mahallesi'nde 
oturan 30 ya§lannda Sariyan isimli biri oldugu, Manisa'ya bagh Yukankõy'den 
komiteye girenlerin vazifesinin demiryolu kõprülerini tahrip etmek oldugu, 
Basmane istasyonu'nda kantar memuru olarak gõrev yapan istepan Aleksanyan'm 
da Basmane istasyonu'nu havaya uçurmay1 taahhüt ettigi komiteci Nalbantyan'm 
ifadelerinden anla§ilmi§tl. Yine, Nalbantyan'm ikinci kez ahnan ifadesinde U§ak'a 
varmadan õnceki demiryolu hattl üzerinde bulunan büyük kõprünün havaya 
uçurulacag1 da ortaya ç1km1§tl . Bu bilgiler, Agop Gazarosyan ve Mardik gibi 
§ah1slann ifadeleriyle de teyit edilmi§ti790• 

Konu ile ilgili izmir'de baz1 ki§iler yakalanmca, komitenin varhg1 ortaya 
ç1kanlm1§ ve alman ifadelerden soma kõprü ve çe§itli bina temellerine yerle§tirilen 
dinamitler ç1karilm1§tl. Bõylece Ermeni terõristlerin bu te§ebbüsleri sonuçsuz 
kalm1§ ve komite üyeleri yakalamp muhakeme edilmi§lerdi791 •  

Daha soma yapilan Soma-Bandirma demiryolu in§aat1 s1rasmda da çe§itli 
asayi§ olaylan meydana geldi. Mesela, Haziran 1912 tarihinde, Soma-Bandirma 
Demiryolu 3. kis1m in§aat müteahhidinin çadmna, geceleyin bir çete saldmda 
bulunuldu. Yine, 27 Haziran 1912 tarihinde 4. kis1m in§aatma Kürtler tarafmdan 
saldm oldu. Bunlardan ba§ka yerli ve yabano i§çiler arasmda s1k s1k kavgalarm 
ç1kt1g1 da ar§iV belgelerinden anla§ilmaktayd1792• 

F. Yabanc1 Uyruklu Çalt�anlar için Okul ve Kabristan Yapdmas1 

Osmanh Devleti sm1rlarmda yapilan demiryollan in§aatlannda çali§mak 
üzere çok say1da memur, teknik eleman ve i§çi yurtd1§mdan geliyordu. Bunlann 
bir kism1 ailesini de getirerek uzun süre kahyorlardi. Bu süre arttikça çocuklarmm 
egitimi, õlenlerin defnedilmesi gibi konular gündeme geldi. Bu gibi sosyal 
meselelerde devlet hep yard1mc1 olmaya çal1§mI§tlr. Mesela, Anadolu Demiryolu 
Sirketi tarafindan demiryolu memurlannm çocuklar1 için, Eski§ehir istasyonu 

790 Bu konuda geni� bilgi için bkz. Hayri Mutluçag (Yayma Haz1rlayan), Ízmir Ermeni Íhtilal 
Komitesi ve Terõr, istanbul 1986. 

791 Akytld1z, a.g.t, s. 104. 
792 BOA, DH.ÍD. 1/17; lef-90, 91 , 95 ve 96. 
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civarmda bir okul yaptmlmasma izin verildi. Hatta programlarmda Ttirkçe dersi 
de konuldu ve bu ders için Müslüman bir õgretmen tayin edildi793• 

Ala§ehir hattmda istihdam edilen Katolik mezhebine mensup çah�anlar için 
de mezarhk konusunda yard1mc1 olundu. Ala§ehir'den Afyonkarahisar' a kadar 
yaptlan demiryolu hatt1 münasebetiyle Afyonkarahisar havalisinde bulunan 
Katolik mezhebine mensup Fransa, Ítalya ve Avusturya devletleri tebaasmdan 
vefat eden memur ve i�çiler için bir kabristan yaptlmas1, Eski�ehir'de bulunan 
Katolik ruhani reisi tarafmdan talep edilmi�ti. Konu �firây-1 Devlet'te müzakere 
edilerek talep yerinde gõrüldü. Afyonkarahisar'da Ceridkayas1 denilen yerde 
bulunan ve Museviler Mezar1 denilen üç dõnüm kadar arazinin bir dõnümünün 
kabristan için tahsis edilebilecegi ifade edildi. 12 Agustos 1897 tarihli irade ile de 
Katolikler için ayn bir mezarhk yapilmasma izin verildi794• 

G. Memurlara ve Hayvanlarma Paso Verilmesi Meselesi 

Mukavelede hiçbir mecburiyet bulunmad1g1 balde baz1 Hükümet memurlan ve 
zab1ta memurlarma paso verilerek, onlann ayncal1kl1 seyahat etmeleri saglanm1�ti. 
Ancak zab1ta memurlannm hayvanlan için de paso ç1kartma giri§imleri üzerine 
hayvanlar için paso uygulamasmdan vazgeçilmi�ti. 

Vilayet jandarma seyyar tabur agas1 Ahmed Efendi bunun için �irkete 
ba�vurarak pasosuna hayvan ta�1may1 ilave ettirilmesini talep etmi§ti. Pasonun 
sadece insanlar için oldugu cevab1 verildiyse de ikna edilemedi. Zaten mukavele 
geregi asker ve polisler üçte bir oranmda bilet fiyat1 õdüyorlard1. Boyle bir 
uygulamayi sürdürmek devlete de zarar demekti. Meselenin halli için konu Ticaret 
ve Nafia Nezareti'ne havale edildi. Nezaretten gelen cevâbi yaz1da ise hayvanlar 
için paso verilmesi talebinin mukavele hükümlerine de aykm oldugundan, uygun 
gõrülmedigi ve kabul edilmemesi gerektigi ifade edildi795• 

H. Demiryolu Memur ve i�çilerinin Askerlikten MuafTutulmas1 

Demiryolu i�letme i�lerinin daha kolayhkla yapilabilmesi için demiryolu 
memur ve müstahdemlerinin askerlik hizmetinden muaf tutulmas1 13 Ocak 1895 
tarihli tezkire ile �irket tarafindan talep edilmi�ti796• Konu ile ilgili Seraskerlik 
makammdan gõrü§ istendi. Seraskerlik'ten ahnan cevapta demiryolunda çah�an 
vas1fs1z i�çilerin her zaman tedarikinin mümkün olabileceginden, sadece smirh 

BOA, MF.MKT., 391/25. 
BOA, Í.DH., 1343/1315-R-2. 
BOA, T. DMj, 956/41 . 
BOA, T. DMÍ, 954159. 
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sayidaki i§letme i§lerinde gõrevli olan memurlar ile i§çi ba§tlarmm askerlikten 
muaf olabilecekleri ifade edildi. i§letme ve nakliye i§lerinin aksamamas1 ve hattm 
iyi halde muhafazas1 için bõyle bir yola gidilmesi gerekli gõrüldü797• 

1. H1zh Tren Uygulamas1 

Ala§ehir-Afyon arasmdaki hattm i§lemeye ba§lamasmdan sonra, 15 Eylül 
1 897 tarihinden itibaren, haftada bir gün olmak üzere izmir'den Ala§ehir'e ve Ala­
§ehir'den izmir'e h1zh tren uygulamasma geçildi. Süratli oldugundan her durakta 
degil sadece büyük istasyonlarda yolcu indirip bindiriyordu798• Daha sonra bu uy­
gulama Afyon'a kadar uzattld1. Afyonkarahisar'a kadar Kasaba Demiryolu �irketi 
yetkilileri bununla da yetinmeyip dogrudan dogruya izmir ile istanbul arasmda 
bir h1zh tren i§letilmesi için te§ebbüste bulunarak Hükümetten izin istediler. H1zh 
tren yolculann gidi§-geli§lerini kolayla§tlracag1 gibi hâs1lat1 da artlracakt1. Üstelik 
Aydm, Konya ve Hüdavendigar vilayetleri ahalisinin de bu yõnde talebi vard1799• 

Ticaret ve Naf1a Nezareti bu konuya s1cak bakiyordu. Ancak konunun bir 
ba§ka muhatab1 da Anadolu Demiryollari �irketi idi. Çünkü Afyonkarahisar'da 
iki demiryolu hattl vard1 ve Kasaba Demiryolu hatt1 ile Anadolu Demiryolu hat­
t1 henüz birbirine baglanmamt§tl. izmir'den istanbul'a gidebilmek için õncelikli 
olarak iki hattm birle§mesi gerekiyordu800• izmir ahalisinden ticaretle ugra§anlar 
da bu iki hattm birle§mesini arzu ediyorlar fakat Alman §irketi huna yana§m1yor­
duso1 .  

i§in uzayacag1 anla§1hnca Kasaba Demiryolu �irketi yetkilileri izmir-Afyon­
karahisar arasmda haftada bir çah§an h1zh tren uygulamasm1 kaldirmak istediler. 
Ancak Ticaret ve Naf1a Nezareti'nden gõnderilen yaz1da, Hükümetin haftada bir 
defa tertip edilen katann her gün i§letilmesini talep etmeye hakki var iken, �ir­
ketin haftada bir olan uygulamay1 iptal etmeye çah�masmm kabul edilemeyecegi 
ifade edildi 802• 

797 BOA, T DMi, 954/67. 
798 H1zh trenin hareket saatleri de aynca düzenlendi. Geni� bilgi için bkz. izmir Gazetesi, nr. 

67-16 (15 Rebiulahir 1315/1 1 Kas1m 1897), s.2. 
799 BOA, T. DMj, 978/107. 
800 BOA, T DMi, 982/35. 
801 BOA, Y.PRK. TNF., 5173 . 
802 BOA, T. DMÍ, 981/78 . 



198 ARiF KOLAY 

J. Geleneksel Ta,unacihk Sistemleri ve Diger Demiryolu �irketleri Íle 
Kasaba Demiryolu �irketi Arasmdaki Rekabet 

Bati Anadolu verimli topraklara sahip bir bõlgeydi. Büyük ve Küçük 
Menderes vadileri boyunca takip eden güzergâhla Anadolu'nun diger �ehirlerine 
baglamyordu. Yine izmir de ülkenin en õnemli liman merkezlerinden birisi idi. 
Bu bõlgede ticaret ülkenin diger bõlgelerine gore daha geli�mi� durumdayd1803• 
izmir, eski çaglardan beri Akdeniz ile Anadolu'yu birle�tiren kervan yollannm 
da ba�lang1ç noktas1 idi804• iç kesimlerde toplanan ürünler izmir'e getiriliyor ve 
oradan yurtd1�ma ihraç ediliyordu. 

Demiryolu yap1lmadan õnce ta�1mac1hk geieneksel yõntemlerle yap1hyordu. 
Ba�ta develer olmak üzere katu, beygir gibi hayvanlar bu amaç için kullamhyordu. 
250-450- kg. arasmda yük ta�1yabilen develer günde ortalama 30 km. yol 
katedebiliyordu. Develer ve kat1rlarla nakliyat õnemli bir sektõr halini alm1�ti. Pek 
çok ailenin geçimi ta�1mac1hk sektõründen saglamyordu805• Bõlgeye demiryolunun 
yap1lmaya ba�lamasmdan sonra s1kmt1lar ba�lad1. Alternatif bir ula�1m ve nakliye 
sistemi ile kar�1 kar�1ya kalmm1�ti. Üstelik bõyle ileri bir teknoloji ile rekabet etme 
imkânlan da çok zordu. 

Bõlgede ilk demiryollannm yap1lmaya ba�lad1g1 tarihlerde yan�1 
kaybedeceklerini anlayan devecilerin bir kism1 i�lerini buakmaya ba�ladilar. 
Ancak bir kism1 da bütün zorluklara ragmen direnmeye çal1�t1. Aydm ve Kasaba 
demiryollan �irketleriyle kiyas1ya bir mücadele ba�ladi. Ônce nakliye fi.yatlan 
dü�ürülerek rekabet edilmeye çal1�1ld1 ise de sonuç zaten belli idi. Yani devecilerin 
her hâlükarda kaybedecegi aç1kti. Çünkü demiryolu ile teknolojik üstünlük olarak 
zaten kiyaslanamazdi. Bunun yanmda demiryolu �irketlerinin zarar etme diye 
bir derdi yoktu. Zarar etse bile devlet senelik belli bir oranda kân temin ettigi 
için zaten bu miktar1 alacakt1806• Dolay1S1yla bu defa devlet zarara giriyordu. Bu 
yüzden devlet yetkilileri de devecilerin kar�1smda durmu�tu. Sonuçta kaybeden 
deveciler oldu. 

Deveciler demiryolunun geçtigi yerlerde kaybetmi�lerdi. Ancak demiryolunun 
ula�mad1g1 iç kesimlerde, ta�1macil1k yine geleneksel yõntemlerle yap1hyordu. 

803 Orhan Kurmu�, a.g.e. , s .15 .  
804 Cihan Ôzgün, "Bati Anadolu Limanlanna Ula�an $ark Ticaret Yolu (ipek Yolu) Üzerine 

Gôzlemler: 19 . Yüzyildan Cumhuriyetin ilk Y illanna Büyük Menderes Havzasmda Ticaret Yollan", 
Dünden Bugüne ipekyolu: Beklentiler ve Gerçekler, (yay. haz. A. Emel Kefeli vd.) , istanbul 2008, s.227. 

sos Akyild1z,Anka'ntn Sonbahari, s. 53; 
806 Akytld1z, a.g.t. , s. 89-90; Olcay Pullukçuoglu, Yapucu, Modernle;me Sürecinde Bir Sancak: 

Aydtn, istanbul 2007, s. 157-158. 
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Zamanla demiryollarmm iç kesimlere dogru uzattlmas1yla ba9lang1çta ya9anan 
s1kmttlar tekrar etti. Deveciler yine ta91ma ücretlerinde indirim yaparak rekabet 
etmeye çah9tt 807• Ancak §irket yine kar91 ataga geçip daha fazla indirim uygulayarak 
devecileri kõ9eye s1kt9tirmaya çah9tt. 

Mesela, 1895 yihnda §irketin istegi ve devletin destegi ile devecileri bertaraf 
etmek için ciddi tedbirler ahndt. 1 Haziran 1895 tarihinden itibaren yürürlüge 
konmak üzere, pamuk çekirdegi, i9lenmi9 ve i9lenmemi9 pamuk, arpa, bugday, dar1, 
bakla, burçak, un, meyan kõkü, bakkaliye e9yas1, petrol, tuz vesaire nakliye ücretleri 
indirildi. Bu, izmir'e e9ya gõtüren devecilerin izmir'den iç klSlmlara nakledecek 
e9ya bulamayacaklar1 derecede indirim yaptlmas1 demekti. �irket, "devecilerin 
demiryoluna kar§t icra etmekte olduklan rekabeti bertaraf etmek" maksad1yla 
indirimli tarifenin uygulanmas1 için Hükümetten izin istedi. Hükümetin onayi 
ile yeni tarife yürürlüge girdi ve sonuçta kaybeden yine deveciler oldu808• 

Bu arada Aydm Demiryolu �irketi'ne verilen imtiyazla Aydm hatt1 
Saraykõy'den Dinar'a kadar uzattld1 ve 18 Ekim 1889 tarihinde i§letmeye aç1ld1. 
Hemen akabinde Aydm Demiryolu �irketi hatt1 Çivril'e kadar uzatma hakktm elde 
etti. Ktsa sürede tamamlanan Dinar-Çivril hatt1 Ocak 1890'da hizmete girdi809• 
Çivril Afyon'a yaktn bir yerdi. DolaylSlyla U§ak ve Afyon civarmdaki emtianm 
ta§mmasmda Kasaba Demiryolu'nun sm1rlanna giriyordu. Bu hattm aç1lmas1 ile 
Afyon ve U§ak civarmdaki nakliyatm bir ktsm1 Aydm Demiryolu ile yap1lmaya 
ba§landt. Bu yüzden Kasaba Demiryolu her ytl 30.000 lira zarara ugruyordu810• 

Kasaba Demiryolu �irketi, Aydm Demiryolunun Çivril'e kadar uzat1lmasma 
tepki gõstermi§ti. �irket adma Waterfield tarafindan gõnderilen 17 Arahk 1890 
tarihli dilekçede, Aydm Demiryolu �irketi'ne Çivril'e bir §Ube in§as1 imtiyaz1 
verilmesinden dolayi devletin mah olan Kasaba Demiryolu �irketi'nin zarara 
ugrad1g1 belirtilerek, Hükümetin bu konuda Kasaba Demiryolu �irketi'ne kar§t 
olan taahhütlerini yerine getirmedigi ifade edilmi§ti81 1 •  Çünkü 1885 tarihli 
mukaveleye gore Aydm Demiryolu hatt1 ile Kasaba Demiryolu hattl arasmda 
herhangi bir demiryolu §Ubesi Ín§a edilmemesi gerekiyordu812• 

807 Donald Qyataert, Osmanlt Devleti'nde Avrupa jktisadi Yay1!tm1 ve Direnií 1881-1908 (Çev. 
Sabri Tekay), Ankara 1987, s. 940. 

808 BOA, T. DMj, 950195; Demiryolu �irketi ile deve sahipleri arasmdaki rekabet ve sonuçlari 
için bkz. 1he Times, 3 May 1867, Friday, p. 1 1 .  

'º' Akytld1z, a.g. t. ,  s. 100-101. 
8 1 0  BOA, Y.EE., 82/1 .  
8 1 1  BOA, HR. TO, 534/90. 
812 BOA, Y.EE., 82/1 .  
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Aydm Demiryolu'nun Çivril'e uzattlmas1yla bu defa iki §irket arasmda 
rekabet ortaya ç1kti. Rekabetten iki §irket de olumsuz etkilenmeye ba9ladi. Yapilan 
hesaplarda, §irketlerin 30.000 ile 64.000 Sterlin arasmda bir zarara ugrayacagi 
tahmin edilmi9ti813 • Ancak rekabet fazla uzun sürmedi ve iki §irket anla�ti. 
Çünkü bu durum iki �irketin de zararma oluyordu. Emtia normal fiyatlar1yla 
ta9mmaya ba9ladi. �irketler arasmda rekabet edilmemesi ile ilgili mukavele 
yapild1. Mukavelenin süresi bir yillikt1. Ancak §irketler isterlerse bunu her yil 
yenileyebileceklerdi. Kasaba Demiryolu �irketi' nin el degi�tirmesinden sonra yeni 
§irket tarafmdan da aym anla9ma devam ettirilmek istendi814• Ancak Hükümet 
menfaatine aykm baz1 hususlar oldugundan Nafia Meclisi'nce uygun gõrülmedi. 
Konunun netle�mesi, hattm Afyon'a kadar tamamlanmas1 tarihine buakild1815• 

Aydm ve Kasaba §irketleri arasmda ya�anan rekabetin õnemli sebeplerinden 
biri de Anadolu Demiryollan hattmm Afyon'dan geçmesiydi. iki demiryolunun 
Afyon kis1mlan a9ag1 yukan aym dõnemlerde in�a edilmi9ti816• 

Anadolu Demiryolu hattmm Afyon'dan geçerek Konya'ya dogru ilerlemesiyle 
bõlgedeki nakliye i9lerinin bir kism1 bu hat üzerine kayd1g1 için Kasaba hatt1 zarar 
gõrmü9tü. Bu durum izmir piyasasmda endi�elerin dogmasma neden olmu�tu817• 
Bu endi9eleri gidermek için, Kasaba Demiryolu yetkilileri i9letmi9 olduklan hattl, 
Afyon'dan geçen Anadolu Demiryolu ile birle�tirmek istedi . Kamuoyunun da 
bõyle bir beklen ti si vardi. 1 Kas1m 1898'de izmir adh gazetede ç1kan bir haberde iki 
hattm birle9mesine karar verildigi ve yakinda raylann dõ9enecegi ifade edilmi9ti. 
Aynca bu birle9me ile ticarette büyük kolayhklar olacag1 ifade ediliyor ve §irket 
yetkililerine te9ekkür ediliyordu818• 

Sir P. Currie, Repor! by Major Law on Railways in Asiatic Turkey, Londra 1896, s. 14; As­
hnda Aydm Demiryolu ve Kasaba Demiryolu �irketleri arasmda kisa süreli de olsa daha õnce -1863 
yihnda- rekabet olmu�tu. Ücretlerde yaptlan indirimler her iki �irketin de ciddi zarar etmesine ne­
den oldu. Birkaç hafta süren bu rekabet �irketlerin anla�mas1yla son bulmu�tu. 1he Times, 11 April 
1883, Wednesday, p. 13 . 

814 BOA, T. DMi, 951/39. 
815 BOA, T. DMj, 956153. 
816 Anadolu demiryolu 1896 yihnda, Kasaba Demiryolu 1897'de Afyon'a ula�m1�t1. Hatlar, biri 

F rans1z ve digeri Alman olmak üzere iki farkh �irket tarafindan yaptld1gi için iki de farkh istasyon in�a 
edilmi�ti. Bunlar izmir ve istanbul istasyonlar1ydi. Alparslan Aliagaoglu, AjYonkarahirar $ehir Cograf­
yas1, Ankara Üniversitesi, Sosyal Bilimler Enstitüsü, Bast!marm� Doktora Tezi, Ankara 2004, s. 190. 

81 7  Servet-i Fünun, nr. 240, (5 Te�rinievvel 131 1/6 Kas1m 1895), s. 44; Dersaadet Ticaret Odas1 
Gazetesi'nde de bunun tersi bir yorum yap1lm1�t1. 15 seneden beri Aydm Vilayetinde demiryolu 
yap1mmm artmasmdan dolayi istanbul'un ticari õnemini kaybettigi ve kaybetmeye devam ettigi 
ifade edilmi�ti. "Memâlik-i �ahânede Demiryollari", Dersaadet Ticaret Odasi Gazetesi, nr. 21 (3 
Muharrem 1303/12 Ekim 1895). 

818 jzmir Gazetesi, (16 Cemaziyelahir 1316/1 Kas1m 1898), s. 1. 
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Benzer §ekilde Avrupa gazetelerinde, Almanlann yapngi Anadolu Demiryolu 
ile Kasaba hattmm birle§tirilecegine ve Eski§ehir-Konya hattmm Bagdat'a kadar 
uzattlacagina dair haberler ç1ktyordu. Bu haberlere gore, Bagdat'a kadar yaptlacak 
hattm in§a Í§ini Deutsche Bank yüklenecekti. Kasaba hatt1yla birle�me konusu da 
Osmanh Bankas1 yetkilileriyle Deutsche Bank yetkililerinin Berlinde yaptJ.klan 
gorü�meler neticesinde kararla�tJ.rtlm1�t1. Yaptlan degerlendirmelere gore hatlarm 
birle§tirilmesi halinde Almanlar, Kasaba hattm1 mahvedecekler ve dolayis1yla 
Kasaba Demiryolu $irketi bundan zararh ç1kacakt1819. 

AncakAnadolu Demiryolu $irketi'nin huna yana�mamas1 yüzünden uzun süre 
bu iki hat birle�tirilemedi820. Bunun üzerine iki �irket arasmda rekabet ba�lad1821 . 
Bu rekabetten etkilenen Aydm Demiryolu $irketi oldu. Nakliyat ve gelirlerin 
azalmas1yla borçlanm bile odeyemeyecek duruma geldi. Gelirlerden mahrum 
kalmca, hattm ya Antalya üzerinden denize ya da Çay istasyonu yaktnmdan 
Anadolu hattma baglanmas1 veya bu hat yaktnlarma kadar uzattlmas1 için pek çok 
giri�imde bulunuldu. Ancak imtiyaz alma giri§imleri sonuçsuz kald1822. 

Anadolu hatt1yla Kasaba hattmm birle§mesini Anadolu Demiryolu $irketi 
kadar Hükümet de istemiyordu. Bunun sebebi, ktsmen istanbul ticaretinin 
izmir'e kaymas1 endi�esi ve ktsmen de Anadolu Demiryolu $irketi'nin izmir'e 
yapng1 tesir idi823 . Kasaba hattmm tamamlamp i§letmeye açtlmasmdan sonra, 
Anadolu Demiryolu $irketi Kas1m 1897'de, Anadolu'da yeti�en ürünlerin büyük 
bir ktsmmm Kasaba hatt1yla izmir'e nakledilecegini dü�ündügünden nakliye 
ücretlerinde onemli bir indirim yapm1§t1824. 

Ancak ktsa süreligine de olsa 1900 yili sonlarmda geçici olarak bu iki hat 
birle�tirildi. $oyle ki: 

Kasaba Demiryolu' nun, Ala§ehir-Karahisar ktsmmm kesin kabul i§lemlerinin 
yaptld1g1 sirada, mevcut lokomotiflerin yetersiz oldugu gorülmü§ ve takviye 
edilmesi karara baglanm1�ti. Bunun üzerine Kasaba Demiryolu $irketi Avrupa'da 
üç lokomotif yaptud1. Bu lokomotifler Rumeli Demiryollar1 ile Sirkeci'ye kadar 

s i 9  BOA, Y.PRK. TNF. 6/39. 
820 Ahmet Onur, a.g.e. ,  istanbul 1953, s.20. 
821 Mehmet Ferit, a.g.m., s. 539. 
8 2 2  Mustafa l�1ksaçan, a.g.e. , s.15; Erdal As, Anadolu Demiryolu hatttyla birle�me konusunda 

Aydm Demiryolu'nun ba�armz olmasmm sebepleri arasmda Kasaba Demiryolu �irketinin isteme­
mesinin yarunda Almanlarm da baskmnm etkisi oldugunu ifade etmi�tir. Erdal As, Cumhuriyet 
Donemi Ula11m Politikalart 1 923-1960, Dokuz Eylül Üniversitesi, Atatürk ilkeleri ve inktlâp Tarihi 
Enstitüsü, Doktora Tezi, izmir 2006, s. 53. 

823 "Turkiye'de Demiryollar in�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 910; l�1ksaçan, a.g.e., s. 15. 
824 Servet-i Fünun, nr.345 (9 Te�riniewel 1313/21 Ekim 1897), s. 54. 
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getirildi. Buradan Haydarpa§a'ya geçirilip oradan da Anadolu hatt1yla Afyon'a 
kadar getirilecekti. Afyon'a geldikten sonra da Kasaba hattma geçirileceklerdi825• 
Bu konuda Hükümetten izin istendi ve mesele Meclis-i Vükela'da gõrü§ülerek 
iki hattm geçici olarak birle§tirilmesine izin verildi826• Kasaba hattmm Afyon'daki 
son durag1 ile Anadolu hatt1 arasmda 1 .250 metre kadar bir mesafe vard1. Daha 
õnce Kasaba §irketi hatlarm birle§ecegini ümit ettiginden bu mesafeyi 1 .200 
metre kadar uzatm1§ ve geriye 50 metre kadar bir mesafe kalm1§tl. Avrupa'dan 
getirtilecek üç lokomotifiçin 50 metrelik mesafeye lokomotifl.erin geçirilmesinden 
sonra kaldmlmak §art1yla �ubat 1901'de raylar dõ§endi ve huna bõyle bir 
çõzüm bulunmu§ oldu827• Bundan sonraki dõnemlerde Kasaba §Írketi iki hattm 
birle§tirilmesi ile ilgili çe§itli çabalarda bulundu. Mesela, Nisan 1903'te yap1lan 
ba§vuruyu Hükümet reddettigi gibi bir daha bõyle bir te§ebbüste bulunulmamas1 
istenmi§ti828• 

Anadolu Demiryolu �irketi pek hakh saytlamayacak nedenlerle iki hattm 
baglanmasma kar§I direnmeye devam ediyordu. Haydarpa§a Limam'nm imtiyazm1 
elinde bulunduran bu §irket, dogal bir aki§la Ízmir'e giden mallan Ístanbul'a 
çekmek istiyordu829• Kasaba Demiryolu �irketi ile olan rekabetten istifade edenler 
oldugu gibi s1kintl çekenler de vard1. Bu s1kint1 gazete sayfalannda bile s1k s1k 
dile getiriliyordu. Rekabet o kadar ileri boyuta varmI§tl ki, iki hat üzerinde i§leyen 
trenlerin Afyon Ístasyonu'nda birbirleriyle kar§tla§mamak üzere program ve 
hareket saatleri düzenlenir olmu§tu. Mesela Ízmir'den Konya'ya gelmek üzere 
Afyon' a giden bir yolcu kisa süre õnce hareket ettirilmi§ olan Konya trenine 
yeti§emedigi için fuzuli olarak bir gece Afyon'da kalmaya mecbur oluyordu. 
Hem de yükü ve e§yas1yla birlikte. Bu durum memleketin ticaretine fevkalade 
sekte vurmakta idi. Yollar ve bilhassa demiryollan bir memleketin nakliyatmm 
kolayhg1 için in§a edildigi balde halk ve ticaret erbab1 bu kolayhktan adeta 
faydalanam1yordu830• 

Her iki hat üzerinde seyahat edenlerin ya§ad1klan s1kint1lan gazete 
sayfalanna ta§1mas1 bir müddet daha devam etti831 •  Gazetelerde bu konuya ili§kin 

BOA, YA.RES., 110/56, lef-1 .  
BOA, MV.,  101/33. 
BOA, YA.RES., 110/95. 
BOA, i.HUS. , 105/1321 .S/4. 
Paul imbert, Osmanlt imparatorlugu'nda Yenile;me Hareketleri (Türkiye'nin Meseleleri), Trc. 

Adnan Cemgil, istanbul 1981, s. 29. 
830 Anadolu, nr. 10 (28 Eylül 1324). 
83 1 Gazete muharrirlerinden birisinin bõyle bir seyahati ve bu seyahate ili�kin "24 Saatte iz­

mir'e Dersaâdet'e muvâsalet izmir-Karahisar, Dersaâdet-Konya $imendifer Hatlar1" ba�hkh yazm 
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ele�tiriler sürünce etkisi de gõrülmeye ba�lad1. 11 Ekim 1908 tarihli bir gazetede, 
iki hattm birle�tirilmesi hususunda gerekli çah�malar1 yapmak ve neticelendirmek 
üzere Ticaret ve Nafia Nezareti'nden iki �irketin yetkililerine emir verildigi ifade 
ediliyordu832• Sonuçta Anadolu Demiryolu $irketi daha fazia direnemedi ve 
1909'un ilk aylarmda iki hat birbirine bagland1833• Nitekim 1910 senesi zarfmda 
Kasaba Demiryolu'nu Anadolu Demiryolu'na baglayan baglant1 hatt1 üzerinden 
7.490 yolcu geçmi� ve bunlardan 1 . 829 Frank hâstlat ahnm1�t1. Aym �ekilde bu 
klSlm üzerinde h1zh geçi�le nakledilen emtia ve e�yadan 139 Frank, muhtelifhâstlat 

�õyleydi: "Konya'dan Dersaãdet'e gitmek üzere istasyondan 1imendifere bindigim zaman bulundugum 
komparttmanda izmir'e giden birkaç yolcuyla birlikte bulunuyorduk. Yolcular esasen tüccar olduklan için 
izmirle olan münasebetlerinden bahsederek 1imendifer tarifelerinin fahifliginden menãfi-i ahaliye külli­
yen mugãyir oldugundan bahisle yana yaktla konu1uyorlard1. Yolculugun bah1eyledigi âjinã-i seri'a icabt 
ben de k.onUfmaya kattldtm. Karahisar'da geçirilen bir gece ile U1ak'ta izã' a edilen zaman siiyleye siiyleye 
bitiremiyorlardt. istanbul'dan avdette izmir tarik.ini hasbel-maslaha ihtiyãr eyledigimden bu hususta dü­
çar oldugum mü1külat1 bi't-tecrübe ben de anlad1m. izmir'den Alafranga 7'de yani saat 1 buçukta 1imendi­
fer hareket etti. istasyonlarda giirdügüm o yogunsuzluk Konya-Dersaãdet hattma rahmet okuttu. $imen­
difer saatte 25 km. bir htzla gidiyordu ki bunu giirüpte bi'l-ihtiyar Bagdat hattma rekabet-i mün'akise icra 
eylemek �ibi nã-faide bir hareketi iltizam eyledigine hük.metmemek. k.abil degildir . . .  iki aydan beri Ka­
rahisar-Izmir hattiyla Konya-Dersaãdet hatttntn birle1mesi ve yolculartn bilã ifãte-i zaman aktarmaya 
muvãjik olacak.lart hakkmdak.i gazetelerin yazd1g1 bendlerin Jevaidi k.endini giisteriyordu. Saat 1 bu,ukta 
U1ak'a gelipte 1imendiferin tevk.ifi ertesi günde saat 6'da yolculart getirip Karahisar'a atmast hakikaten 
hem yolcularm menafine mugayir hem de seyr-i seri' matlube gayr-i muvajikttr. Kumpanya idaresi fU 
hususu nazar-t dikkate altpta izmir'den daha 2 saat evvel 1imendiferin hareketini tanzim ve yollarda 
hiç olmazsa saatte 35 km. süratle hareketini tasvib etmi1 olsa bilã ifate-i zaman o gece saat 4'te Karahi­
sar'a 1imendifer vartr. Konya'dan Dersaãdet'e hareket eden tren ise Dersaãdet'ten Selanik'e harek.et eden 
katar misillü ak.fam Alaturk.a 12'de harek.et etse gece 5'te Karahisar'a vartr ki izmir'den Dersaãdet'e giden 
yolculart bek.letmeksizin buradan alm11 olur. Katarm Eski1ehir'de de tevkifine lüzum yoktur. $u hal hi( 
olmazsa haftada ik.i güne tahsis edilmelidir. Ger(i Eski1ehir'den iitede yollara hüsn-i emniyet olunamazsa 
da buralart gündüz geçileceginden hiçbir mahzur dermeyan edilemez. Kezalik Dersaãdet'ten Konya'ya 
hareket eden tren de sabahleyin saat 12'de hareket ederse sürat-i mutedile ile akfam 1 'de Esk.i1ehir'e, 5'te 
Karahisar'a vartr. Orda da Üf katar yolculartm aktarma etmek. suretiyle birle1irler. Tarifeler hakk.mdaki 
musalaat ile bu yüzden hãstl olacak faydayt ayrica yazacag1m. Yalmz kumpanya idarelerinin geçe i1letecegi 
memurlara verecekleri birkaç kurU[ fazia maa1 ile yakacaklart birk.aç ton kiimürü takdir edeceklerine emin 
oldugumuz bu fevãide feda eylemelerini rica ederiz. Anadolu, nr. 17 (22 Te�rinisani 1324/5 Arahk 
1908). 

832 Anadolu, nr 10 (28 Eylül 1324/1 1 Ekim 1908). 
833 "Ttirkiye'de Demiryollar in�aat Tarihinin Geçirdigi Devreler", s. 912; imbert, a.g. e. , s. 29; 

Çmar Atay, Osmanlt'dan Cumhuriyet'e izmir Planlart, izmir 1998, s. 87; Çmar Atay,"izmir'e ili�kin 
Demiryolu Ônerileri ve Gerçekle�en Hatlarm Kent Yapmna Etkileri" II Uluslararas1 izmir Sempoz­
yumu, Haz: Necmi Ülker, izmir 1998, s. 174; Akytld1z, a.g. t. , s. 6; iki hattm birbirine kesin olarak 
bagland1g1 tarih 1909'dur. Ancak hatlann birle�tirilmesi konusunda baz1 kaynaklarda farkh bilgiler 
verilmi�tir. Ôrnegin, Tevfik Çavdar, Esin Kahya ve ismail Y ildmm 1899, Bülent Varhk kitabmm bir 
yerinde 1901, ba�ka yerinde de 1899 tarihini verirken Nedim Atilla 1936 tarihinde birle�tirildigini 
belirtmektedir. Tevfik Çavdar, Osmanltlarin Yart Siimürge OIUfu, Ant Yayuilar1, istanbul 1970, s. 
130; Esin Kahya, "Ttirkiye'de ilk Demiryollar1", Belleten C.Lll, Say1 208, Nisan 1998, s. 213; ismail 
Yildmm, Cumhuriyet Diineminde Demiryollan 1923-1950, ATAM yay. Ankara 2001, s. 14; Varhk, 
a.g.e. , s. 34 ve 48; Atilla, a.g.e. , s. 1 15. 
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olarak 2 Frank ve seyr-i hafif ile nakledilen e§yadan da 29.427 Frank hâstlat elde 
edilmi§ti834• Yine aym dõnemde Aydm Demiryolu �irketi ile Kasaba Demiryolu 
�irketi arasmdaki gerginlik de ortadan kalkm1§ ve her iki §irketin mÜ§tereken 
faydalanacaklar1 Halkapmar Limam in§a edilmi§ti. Halkapmar Limam'mn in§a 
edilmesiyle Kasaba hattmm denize baglantlSl saglanmt§ oldu835• 

Netice olarak baktldigmda, XIX. yüzytlm son ve XX. yüzytlm ilk yillar1 Bati 
Anadolu'da üç demiryolunun rekabetine ve birbirleriyle mücadelesine sahne oldu. 
Bu durum, bir nevi �irket mücadelesinden ç1kip adeta devletleraras1 mücadeleye 
dõnü�mü�tü836• Çünkü üç demiryolu da farkh ülkelerin sermayedarlan elindeydi. 
Kasaba hatt1 Frans1zlar, Aydm hatt1 ingilizler ve Anadolu hatt1 da Almanlar 
tarafmdan i§letiliyordu. Kasaba hattmm son duragmm Afyon'da olmas1, Anadolu 
hattmm Afyon'dan geçmesi ve Aydm hattmm da Afyon yakinlarma kadar 
uzatilmas1, Afyon merkezli bir mücadeleye neden olmu�tu. 

Demiryollan, hiçbir ülkede, Osmanh Devleti'nde oldugu gibi, siyasi bir 
biçime bürünmemi�ti. Demiryollarmm siyasalla�ma sürecinde devletleraras1 
rekabet de çok õnemli rol oynam1�ti. Devletler, daima Osmanl1 Devleti'nin 
bõlünecegi veya hiç degilse bag1ms1z bõlümlere aynlacag1 zamam gõzetlemi�lerdi. 
Bu sonuca varmak için ortam haz1rlamaktan da geri durmam1�lardi. Bir bõlgede 
daha çok ekonomik ç1kan bulunan devlet, politikasmm tüm agirhgm1 o noktaya 
yõneltmi�ti. Bu bakimdan her devlet, ilgilendigi bõlgede, kendi yurtta�larmdan 
gelmeyen giri�imi engellemeye çah�maktayd1. Bu amaçla Bab1âli'ye yabanc1 devlet 
elçilerinin s1k s1k ziyareti oluyordu. Avrupah elçilerin bu konuda birbirlerini 
kõsteklemeye çah�mas1, sadece kiskançhk ve ticari rekabetten ileri gelmiyordu. 
Onlar, demiryollar1 aracilig1 ile Osmanh Devleti'nin güçlenmesinden de 
çekiniyorlard1. Çünkü demiryollarmm yaptlmas1:yla bütün ülkenin güvenligi 
istanbul'dan yõnetilmek suretiyle kolayla�acak, bu ise ekonomik ya�amm 
geli�mesine ve devletin güçlenmesine yol açacakt1837• 

834 BOA. HHd. nr. 27742, s. 1 1 .  
835 Mustafa l�1ksaçan, a.g.e. ,  s .  34. 
836 Devletler aras1 rekabet demiryolu ta�1ma fiyatlarma da yans1maktayd1. Alman demiryolu 

kendi vatand�larma tercihli fiyat uygularken, Frans1z ve ingiliz �irketleri de kendi vatanda�lari­
na tercihli fiyat uygulamaktaych. ingilizler, Almanlar ve Frans1zlar arasmda, bõlge trafigini kendi 
hatlarma çekmek için yapt1klar1 tarife sava�lar1 sadece demiryollari ile sm1rh kalmadt. Bu nüfuz 
mücacleleleri �irketlerin demiryolu haricindeki liman vs. gibi farkh tesislerinde de devam ediyordu. 
Muhte�em Kaynak, "Osmanh Ekonomisinin Dünya Ekonomisine Eklenme Sürecinde Osmanh 
Demiryollarma Bir Bakt�", Ízmir Kent Kültürü Dergisi, Sayi l, izmir 2000, s. 145. 

837 Parvus Efendi, Türkiye'nin Mali Tutsakltg1, (haz. Muammer Sencer), (tarihsiz), s. 252. 
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K. Nagelmackers'in Aydm Demiryolunu Alma Girifimi 

Nagelmackers, Kasaba Demiryolu'nu Ala§ehir'den Afyon'a kadar uzatma 
hakk.im elde ettikten sonra henüz Ín§aata ba§lamadan bu defa Aydm Demiryolunu 
alma giri§iminde bulundu. Her iki §irketi birle§tirerek büyük bir �irket haline 
getirmek istiyordu. Aydm Demiryolu �irketi yetkilileri ile yaptlan gõrü§melerden 
sonra Hükümete teklif sundu838• Naggelmackers'in 17 �ubat 1895 tarihli teklifi 
õzetle §U hususlan içeriyordu: 

Hükümet, Aydm Demiryolu �irketi tarafindan i§letilmekte olan mevcut 
hatlarm kendi hesabma satm almmas1 için §irket ile müzakere yapmaya izin 
verecekti. Hâstlatm % 50'si i§letme masrafina mukabil kendisine ve diger % 
50'si Hazineye ait olmak §art1yla ve 99 sene müddetle bütün hatlarm i§letilmesi 
imtiyaz1 Nagelmackers'e verilecekti. 

Nagelmackers, Aydm Demiryolu hatlarmm kendisine tesliminde Hükümete 
bir ibra senedi verecekti. Buna mukabil Hükümet de kendisine ait olan % 50 hisse 
ile hattm güzergâhmda bulunan sancaklarm a§anm teminat gõstererek tedavüle 
ç1karacag1 % 4 faizli tahvilattan Nagelmackers'e 165.000 tahvilat verecekti. 

Afyonkarahisar'dan Konya'ya kadar in§a edilmekte olan Anadolu Demiryolu 
hatt1 ile birle§mek üzere Dinar'dan Çay'a kadar bir hat in§a ve i§letmesi için 
Hükümet tarafmdan Nagelmackers'e 99 sene müddetle imtiyaz verilecekti. 
Bahsedilen hatlar için kilometre ba§ma gayrisâfi hâstlat itibariyle 15.000 Frank 
teminat verilecek ve bu teminata, hattm gelirleri ile güzergâhmda bulunan 
sancaklar a§an kar§ilik gõsterilecekti. 

Hatlarm kendisine tesliminde Nagelmackers Hazineye % 5 faizli ve 300.000 
Osmanh altm1 miktar1 bir avans verecekti. Gerek imtiyaz ve gerek Í§tira suretiyle 
ihale edilecek olan hatlar1 i§letmek ve imtiyaz sahibi makamma kaim olmak üzere 
N agelmackers bir Osmanh §irketi te§kil edecekti. 

Nagelmackers'e gore, bõyle bir teklif kabul edilirse, demiryollarma yabanc1 
devletlerin müdahalesi engellenmi§ olacakt1.Ala§ehir-U§akaras1 hattm in§aatmdan 
vazgeçilerek Ala§ehir münasip bir noktadan Aydm hatt1 ile birle§tirilecekti. 
Aynca Aydm hatt1 ile Kasaba hatt1 arasmdaki rekabet bitecek ve hem §irket hem 
de Hükümet bundan kazanç saglayacakt1839• Fakat bu giri§im Nagelmackers'in 
istedigi §ekilde sonuçlanmad1. 

838 Servet-i Fünun, nr. 226 (29 Haziran 1311/1 1 temmuz 1895), s. 5.  
839 BOA, JHUS. 35/1312-N-16; iki demiryolu �irketinin birle�mesi ile ilgili olarak tartt�malar 

ve haberler daha sonralan da ç1kmaya devam etti. Nitekim ingiltere'de bir gazete Kasaba Demiryolu 
�irketi' nin ktsa bir süre içinde Aydm Demiryolu �irketi ile birle�meyi õnerecegini haber veriyordu. 
The Times, 6 May 1899, Saturday, p. 9. 
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L. Soma-Bandtrma Hattmm Yaptlmas1 

Bandirma'dan840 ba§layacak bir demiryolu ile ilgili daha õnce çe§itli giri§imler 
olmu§tu. Ôrnegin 1888 yih Ekim ayinda Frans1z sermayedarlanndan olan Ernest 
Lafvan, Band1rma'dan Bahkesir'e kadar bir demiryolu hatt1 in§a etmek için imtiyaz 
talep etmi§ti. Ancak, ba§ta güzergâhm begenilmemesi gibi çe§itli sebeplerden 
dolayi bu giri§ime onay verilmemi§ti841 • 

Ba§ka bir teklif de Bellet de Lobel842 tarafmdan 1899 ytl1 içerisinde yaptlm1§tl. 
Bellet, Bandirma'dan veya Mihaliç Nehri yakmlarmdan veya bu iki mevki arasmda 
uygun bir yerden ba§lamak ve herhangi bir teminat talep etmeksizin Soma'ya 
kadar dar bir demiryolu in§a etmek için imtiyaz talep etti . Osmanh Devleti'nde 
in§a edilen demiryollannm büyük çogunlugu geni§ hat olarak yaptld1gmdan, bu 
hattm da geni§ yap1lmas1 gerektigi gõrü§Ü Seraskerlik makammdan bildirildi. 
Ancak huna ragmen Ticaret ve Nafia Nezareti, teklifi.n cazip olmas1 ve Bandirma 
hattmm ticari gayelerle yap1lacak olmasmdan dolay1 izin verilmesinde herhangi 
bir mahzur olmad1g1 dü§Üncesiyle s1cak bakm1§t1843• 

Bu konuda gõrü§meler devam ederken ba§ka bir teklif daha geldi. Daha sonra 
Band1rma veya Bandirma'ya yakm münasip bir yerden ba§layarak Manisa-Soma 
hatttyla birle§tirilmek üzere bir demiryolu Ín§as1 için Belçikal1 mühendis Edwar 
Zoligofer imtiyaz talep etti. Ancak Zoligofer Í§Í biraz yava§tan al1yordu. Bu Í§ için 
gerekli olan §artname ve mukavele layihalanm zamanmda teslim etmedi844• 

Hem Bellet de Lobel, hem de Zoligofer'in teklifleri ilgili kurullarda 
degerlendirildi. Bellet de Lobel'in õnceki tekliflerine nisbeten Zoligofer'in 
teklifleri daha yararh gõrülmü§ ve nastl yapacag1 konusunda mali konularda da 
aynntth rapor ibraz etmesiyle õne ç1km1§tl. Ancak Zoligofer'in, �ürây-1 Devlet'ten 
talep edilen baz1 hususlan kabul etmemesiyle Í§ ertelenmi§ti. Daha sonra Bellet 
yeni tekliflerle sürece tekrar dâhil oldu. Ancak �ürây-1 Devlet tarafmdan istenen 

840 Band1rma'nm cografi konumundan dolayi buradan ba�lamak suretiyle bir demiryolu yapil.­
mas1 gerekliligi zaman zaman dile getirilmi�ti. Mesela, Serasker Riza Pa�a hat1ratmda Soma-Ban­
d1rma arasmda yapilack bir demiryolu hattmm gerek askeri gerkse iktisadi yõnden çok faydalan 
olacagm1 ifade etmi�ti. Serasker-i Sâb1k Riza Pa�a, Hattrat, cilt I, istanbul 1324, s. 49-51 .  

841 BOA, i.DH. 1156/90382; Sabah Gazetesi'nde bu isim Lõkok olarak geçmektedir. Gazete 
haberine gõre Lukok, imtiyazm reddedilmesinden dolayi Nafta Nezareti'ne bir protestonâme gõn­
dermi�ti. Sabah, nr. 1 1 1  (25 Rebiulahir 1307 /19 Arahk 1889), s. 2. 

842 Bellet de Lobel isminin dogru yazt.h�1 izmir Frans1z Kültür Merkezi'nden Bayan Agnes 
Meriç'in gõnderdigi, Jacques Thobie tarafindan bir toplant1da teblig olarak sunulmu� ancak henüz 
basil.mam1� olan "Smyme Dans Sa Region: Le Chemin De Fer Smyrne-Cassaba Et Prolongement" 
isimli makaleden tespit edilmi�tir. Bu vesile ile Bayan Agnes Meriç'e te�ekkür ederim. 

843 BOA, YA.HUS. 401/74. 
844 BOA, YA.HUS. 401/74. 
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degi�iklikleri yapamayacagm1 ifade etmesi üzerine 1900 ytlmdaki bu te�ebbüs de 
gerçekle�medi845• 

Fakat bu konu ile ilgili gorü�meler kesilmedi. Daha sonraki donemlerde de 
mesele tekrar gündeme geldi. 1905 ve 1906 ytllarmda yaptlan degerlendirmelerden 
de sonuç almamad1846• 

Bellet de Lobel'in son teklifi, 1909 ytlmda oldu ve konu tekrar Meclis-i 
Vükela'da ele almdi. Zikredilen hattm teminats1z in�as1yla i�letilecegi ve bu 
konuda haz1rlanan mukavele ve �artnameler uygun ve yerinde gorülmü� ise de II. 
Me�rutiyet'in ilamm müteakip devletçe kararla�tirilip ilan ettirilen usul ve kaideye 
gore daha uygun �artlarm ortaya ç1kacag1 ümit edildiginden �imdilik Bellet de 
Lobel'e verilecek imtiyazm durdurulmas1 kararla�tirtld1. istanbul ve Avrupa 
gazetelerine ilan verilerek Bandirma hatt1 için yeni ba�vurularm saglanmas1 ve bu 
yeni müracaatlar içinden daha uygun olanlarla anla�ma yaptlmas1 fikri benimsendi. 
Boylelikle son yapilan gorü�meler neticesinde Soma-Bandirma hatt1 imtiyazmm 
Bellet de Lobel'e verilmesinden vazgeçildi847• 

Bu defa 1910 yilinda izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanh Sirketi, 
Soma-Bandirma arasmda yapilacak demiryolu hatt1yla igilenmeye ba�lad1848• 
Yapilan gorü�meler sonunda, Temmuz 1910'da, Soma ile Bandirma arasmda 
bir temdit hattmm in�a ve i�letilmesine dair 17 Subat 1893 tarihli mukaveleye 
baz1 ek hükümlerin ilave edilmesiyle, Meclis-i Âyan ve Meclis-i Mebusan'da da 
kabul edilen ve Hükümet adma Ticaret ve Nafia Nazm Hallacyan Efendi ile 
izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanh Sirketi adma M. Sallandrouze de 
Lamornaix arasmda yeni bir mukavele imzalandi. Bu mukavelenin iradesi de 17 
Temmuz 1910 (4 Temmuz 1326) tarihinde Mehmed Re�ad imzas1yla ç1kti849• 

Mukaveleye gore, yani hattm imtiyaz müddeti, Kasaba hattmm diger 
�ubelerinin imtiyaz müddeti sonuna kadar olacakti. Sirket, imtiyaz1 ald1ktan 
sonra bir y1l içinde hattm kati ke�iflerini tamamlayarak harita ve layihalarm1 
tanzim edip Ticaret ve Naf1a Nezareti'ne takdim edecekti. Harita ve layihalarm 
tasdikinden sonra bir yil içinde in�aata ba�lanmas1 zorunlu idi. Sirket, layiha ve 
haritalann tasdiki tarihinden itibaren nihayet üç sene zarfmda demiryolu in�aatm1 
tamamlayacakti. Bunlann yams1ra, in�aat sirasmda, demiryolu yap1mmda 
kullamlmak üzere, yurtd1�mdan getirilecek her türlü araç ve gereçten dolay1 �irket 
gümrük vergisi odemeyecekti850• 

845 BOA, YA.RES. 1 10/55; Aynca bu konu ile ilgili bkz. $D. 2691/18. 
846 BOA, Y.MTV. 279/126; lHUS.13411323-�-64; MV.114165. 
847 BOA, MV. 129127. 
848 BOA, MV. 137/100. 
s49 BOA, i.MLU. 3/1328-B-1.  
850 Mukavele ile ilgili diger aynnttlar için bkz. BOA, lMLU. 3/1328-B-l .  
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Yaptlan anla§manm 7. maddesine dayanarak Hükümet, §irkete her biri 
22 Osmanh Liras1 kiymetinde 77.832 tahvil vermi§ ve bunula ilgili istikraz 
mukavelesi 3 Arahk 1910'da imzalanm1§t1851 . istikraz mukavelesinin ba§hca 
§artlar1 §Unlard1: 

istikrazm resülmali l .712.304 lirayd1852. Faiz % 4 olup, istikraz 82 ytlda imha 
edilecekti. Tahvillerin her biri 22 Lira veya 500 Frank kiymetinde olup 77.832 
adetti. Tahviller Túrkçe ve Frans1zca ibareli olacakt1. Mürettebat her sene 1 Nisan 
ve 1 Ekim tarihlerinde tesviye edilecekti. Mürettebat1 Hükümet tediye edecekti. 
F akat bunun için gereken parayi §irket, gayrisâfi hâstlatmdan H ükümete verecekti. 
Bu hâstlat yeterli olmazsa noksam tütün emvalinden kar§1lanacakt1. Mürettebatm 
hamillere tevzi' muamelesini §irket yapacak ve huna mukâbil % 0.25 (1/ 4 oranmda) 
komisyon alacakt1853. 

Gerekli hazirhklarm tamamlanmasmdan sonra ba§layan in§aat kisa sürede 
bitirildi854. Soma-Bahkesir aras1 14 May1s 1912, Bahkesir-Susurluk aras1 16 Ekim 
1912, Susurluk-Band1rma aras1 da 1 1 Aral1k 1912'de i§letmeye aç1ld1855. 

M. Hatlann i�Ietilrnesi 

Kasaba Demiryolu hatlan, Nagelmackers'in kurdugu §irkete devredildikten 
sonra, i§letme i§i Ízmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanh �irketi üzerine 
geçti. Yeni §irket bir taraftan Ala§ehir-Afyon arasmdaki demiryolu hatlarm1 
yaparken diger taraftan eski hatlar1 da i§letiyordu856. Buna gõre hatlann yeni 

BOA, 1 MVL, 88/1328-Z-9; lMMS. 137 /1329-S-38; Süheyla Üçi�tk, Bandirma fjehir Cografyasi, 
Mannara Üniversitesi, Sosyal Bilimler Enstitüsü, Bastlmarm� Doktora Tezi, istanbul 1998, s. 116. 

852 1. 712.304 Lira 38. 916.000 Franka tekabül ediyordu. 
853 Düstur, II. Tetrip, cilt III, Matbaa-i Osmani, Dersaadet 1330, s. 9-13 ve 151-152; BOA, 1 

MVL, 88/1328-Z-9; i.MMS. 137/1329-S-38; Aynca bu konu ile ilgili bkz. i. Hakk.t Yeniay, Osmanh 
Borçlart Tarihi, Ankara 1936, s. 102; Varhk, a.g.e., s. 33-34; Kirkor Kõmürciyan, Türkiye imparatorluk 
Devri Dif Borçlar Tarihçesi, istanbul 1948, s. 107. 

854 Arazi istimlalo bile yaptlmadan in�aat çah�malar1 ba�lanm1�t1. Birçok yerde õnce toprak 
tesviye çah�malar1 tamamlamyor sonra istimlâk muameleri yapiliyordu. istimlakla ilgili memurlar 
adeta in�aatm h1zma yeti�emiyordu. Bu durum çe�itli �ikâyetlere de sebep olmu�tu. Ôrnek için bkz. 
BOA, HD.iD. 119. 

855 Jacques Thobie, "Smyrne Dans Sa Region: Le Chemin De Fer Smyrne-Cassaba Et Prolon­
gement" (Yayimlanmam1� makale) izmir Frans1z Kültür Merkezi'nden Bayan Agnes Meriç tarafin­
dan 2009'da gõnderilrni�tir. 

856 1865-1894 yillan arasmda degi�ik tarihlerde hattm haftahk, ayhk ve ytl.hk gelirleri ile 
ilgili The Times gazetesinde bilgiler vardtr. Çok fazia ayrmtt oldugu ve de baz1 eksikliklerden 
dolayi bu veriler metin içerisinde degerlendirilmedi. A�ají;tda konuyla ilgili gazetenin künyeleri 
verilmi�tir. Bkz. 1he Times: 26 October 1865, p. 6; 24 April 1866, p. 10; 16 March 1866, p. 10; 30 
April 1866, p. 7; 22 September 1866, p. 7; 14 January 1867, p. 5; 7 October 1867, p. 5; 28 October 
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�irkete devrinden sonra ortaya ç1kan i�letme bilgileri �õyleydi: 

�irketin 25 Mart 1893-24 Mart 1894 aras1 bir yilhk hâsilat1 toplam 
1 8 .069.793 kuru� idi. Bunun 3 .780.317 kuru�u yolculardan, 14.289.476 kuru�u 
e�ya naklinden elde edilmi�ti. Ta�man yolcu sayis1 1 .254.617 olup, 2.863 .824 
kantar da e§ya ta§InffiI§tI. Her bir kilometreye dü§en hâsilat 6 7 . 17  4 kuru§tu857• 

1 Ocak-31 Arahk 1894 tarihleri aras1, hattm bir yilhk hâsilat1 toplam 
15 .069.087 kuru§tu. Her bir kilometreye 56.650 kuru§ hâsilat isabet ediyordu. 
Toplam hâsilatm 3.814.347 kuru§U yolculardan, 1 1 .254.739 kuru§U e§yadan elde 
edildi. Bir sene içinde 1 .466.008 adet yolcu ta§Imrken, 2.537.698 kantar e§ya 
nakledilmi§ti858 •  

1 895 yilmm hâsilat1, 3 .638.348 kuru§U yolculardan ve 10.3 13 . 127 kuru§U da 
e§ya naklinden olmak üzere toplam 13 .  950.475 kuru§ idi. Bu yil içerisinde 157.365 
ton e§ya tapmrken, yolcu adedi de 1 .536.032 olmu§tu. Bõylece, kilometreye dü§en 
hâs1lat da 52.445 kuru§ oluyordu859• 

1 897 senesi gayrisâfi hâs1lat1 toplam 3.976.760 kuru§ olmu§tu. Bunun 
3 .976.760 kuru§u yolculardan, 1 1 .901 .541 kuru§U e§ya nakliyatmdan saglanmI§tl. 
Bir y1l boyunca ta§tnan yolcu say1s1 1 .393.516 idi ve kilometre ba§ma 59.692 
kuru§ hâs1lat isabet ediyordu860• 

1898 yilmda gayrisâfi hâsilat1 toplam 20.379.839 kuru§a ula§tl. Bunun 
5 .208.580 kuru§U yolcu ta§tmaclligmdan, 15.171 .259 kuru§U e§ya naklinden elde 
edildi. Buna gõre her bir kilometreye 38 .078 kuru§ gelir dü§üyordu861 •  

1867, p .  5; 30 April 1868, p .  7; 21 July 1868, p. 10; 27 August 1868, p. 5; 31 October 1868, p .  6; 29 
April 1869, p .  7; 13 December 1869, p. 7; 26 April 1870, p .  10 ;  5 March 1870, p .  10 ;  1 1  November 
1870, p. 7; 31 October 1870, p. 7; 6 January 1871, p. 4; 23 April 1872, p. 10; 18 October 1872,p. 5; 
18  April 1873, p. 7; 22 October 1873, p. 6; 23 October 1874, p. 4; 21 October 1875, p. 4; 25 May 
1876, p. 7; 18 October 1876, p. 7; 26 October 1876, p. 5; 24 April 1877, p 1 1 ;  24 October 1877, p. 
7; 3 May 1878, p. 6; 25 October 1878, p. 5; 27 October 1878, p. 5; 16 October 1879, p. 7; 4 October 
1880, p. 7; 1 July 1881, p. 1 1 ;  16 June 1881 ,  p. 7; 14 October 1881, p. 9; 13 April 1882, p. 11 ;  12 
October 1882, p. 8; 11 April 1883, p. 13; 10 October 1883, p. 1 1 ;  10 April 1884, p. 1 1 ;  22 October 
1884, p. 1 1 ;  18 April 1885, p. 13; 19 October 1885, p. 1 1 ;  8 December 1885, p. 1 1 ;  22 April 1886, 
p. 11; 28 September 1886, p. 9; 17 October 1887, p. 11; 21 April 1890, p. 11; 24 October 1890, p. 9; 
21 April 1891, p. 12; 21 April 1892, p. 1 1 ;  24 October 1892, p. 1 1 ;  20 April 1893, p. 11; 23 October 
1893, p. 13; 6 April 1894, p. 3. 

857 Salnâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1312, s .137. 
858 Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1313,  s. 1 12. 
859 Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1314, s. 1 13-1 14. 
860 Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1316, s. 86-87. 
861 Salnâme-i Vilâyet-iAydm, sene 1317, s. 87. 
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Kasaba Demiryolu �irketi'nin 1895 ile 1907 yillan arasmda elde ettigi gelirler, 
harcamalar, tapnan yolcu ve e§Ya miktarlar1, Hükümetin garanti ettigi miktar ve 
personel giderleri gibi bilgiler a�ag1daki tablolarda gosterilmi�tir. 

TABLO 5.1. 

1895-1907 Aras1 Eski Hattm Trafik Durumu864 (Ízmir -Ala�ehir) 

Ydlar Km. Bllfma Brüt Tat1man Yolcu T11fman EfYll 
Gelir (Frank) Sayis1 (Ton) 

1895 1 1 .942 1 .536.033 157.365 

1896 12.251 1 .471 .601 158.707 

1897 13 .592 1 .394.391 184.534 

1898 13 .858 1 .465.135 169.476 

1899 13 .775 1 .513 . 144 175.617 

1900 13 .728 1 .648.490 189.091 

1901 15 .465 1 .629.677 224.958 

1902 15 .756 1 .625 .785 226.616 

1903 16 .810 1 .742.947 238 .224 

1904 17.571 1 .794.376 241 . 126 

1905 16.3 1 1  1 .788 .925 229.460 

1906 15.938 1 .837.196 210.745 

1907 14.815 1 .813 .341 198 .908 

Toplam (ortalama) 14.755 21.261.041 2.447.462 

E. Pech, Manuel des Societes Anonymes Fonctionnant en Turquie, istanbu/ 1 908, s. 75. 
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TABL0 5.2. 

1898-1907 Aras1 Yeni Hattm Trafik Durumu865 (Ala�ehir-Afyon) 

Ydlar Km. bllfma Brüt TBfman Yolcu Sayis1 
TBfman EfYll 

Gelir (Frank) (Ton) 

1898 3 . 163 36.422 38 .649 

1899 2.762 41 .487 32.966 

1900 3 .564 33.801 56.057 

1901 4.780 44.664 78 .186 

1902 4.865 52.671 80.056 

1903 4.627 67.993 69.267 

1904 4.668 55.487 78.837 

1905 5 . 193 73 .828 77.544 

1906 5 .639 107.602 72.704 

1907 5.064 93.318  69.997 

Toplam (ortalama) 4.432 607.273 654.263 

E. Pech, a.g. e. , s. 75. 
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TABL0 5.3. 
1895-1907 Aras1 Devletin Õdedigi Kilometre Garantisi866 

(Osmanh Liras1 olarak) 

Ydlar Eski Hat Yeni Hat Toplam (Ízmir-Altq1ehir) (AlllfChir-Afyon) 

1895 31 .763 - - 31 .763 

1896 29.810 - - 29.810 

1897 21 .678 36.563 58.241 

1898 20.098 173.821 193.919 

1899 20.727 178. 106 198.833 

1900 21 .091 169.238 190.329 

1901 10.898 155.804 166.702 

1902 9 .136 154.892 164.028 

1903 2.454 157.541 159.995 

1904 155 . 1 1 1  155 . 111  

1905 5 .455 151 .296 156.751 

1906 7.616 146.364 153.980 

1907 14.205 152.71 1 166.916 

Toplam 194.931 1.631 .447 1.826.378 



IAHLU 5.4. 
1894-1907 Aras1 Eski ve Yeni Hatlarm Gelir-Gider Hesaplan867 (Frank) 

Brüt Gelirler Giderler Hükümetin 
Yillar Net Gelir Garanti Ettigi 

To piam Km. bllfma To piam Km. ba11na Miktar 

1 894 1 .627.372 1 4. 1 5 1  682.306 5 .933 945 .066 1 83.98 1 

1 895 3 . 1 70.563 1 1 .942 1 .274.942 4. 802 1 .895 .62 1 72 1 .893 

1 896 3 .252.673 1 2.25 1 1 .241 .299 4.675 2 .0 1 1 .374 675.379 

1 897 3 .770.296 1 1 .894 1 .4 1 0. 6 1 5  4.450 2.359.68 1 1 .324.7 1 8  

1 898 4.474.2 1 2  8.657 2 .084.486 4.033 2.3 89.726 4.408.409 

1 899 4.35 1 .484 8.420 1 . 889.83 1 3 .657 2.46 1 .653 4.555 .952 

1 900 4.540.305 8.785 1 . 873 .530 3 .625 2.666.775 4.325.672 

1 90 1  5 .308.5 1 0  1 0.272 1 .920.875 3 . 7 1 7  3 .387.635 3 . 788.685 

1 902 5 .405 .397 1 0.459 1 . 887.367 3 .652 3.5 l 8.ü30 3 . 727.9 1 1  

1 903 5 .632.932 1 0 . 895 1 . 830. 6 1 4  3 . 5 4 1  3 . 802 .3 1 8  3 .636.257 

1 904 5 . 845.844 1 1 .307 1 . 864.556 3 . 606 3 .98 1 .288 3 . 525 .262 

1 905 5 . 642. 1 29 1 0.9 1 3  1 . 869. 1 1 9 3 . 6 1 5  3 .773 . 0 1 0  3 .562.523 

1 906 5 .654.925 1 0.938 1 .783. 1 93 3 .449 3 . 8 7 1 .732 3 .499.538 

1 907 5 .2 1 2.229 1 0.082 1 .761 .450 3 .407 3 .450.779 3 .793 .54 1 

Toplam 63.888.871 {OnJ 23.374.183 {OrtJ 40.514.688 41 .729.721 
1 11  ...... Â 11 1 1  

8 64  E. Pech, a.g. e., s. 76. 

Net Gelir 
+ Garanti 

Edilen Miktar 
1 . 1 29.047 

2.6 1 7. 5 1 4  

2.686.753 

3 .684.399 

6.798 . 1 3 5 

7 .01 7 .605 

6.992.447 

7. 1 76.320 

7.245 .94 1 

7.438.575 

7.506.550 

7 .335.533 

7 . 3 7 1 .270 

7.244.320 

82.244.409 
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Ydlar Net Gelir íl .. 

e: "C 

5 �  =--

1894 1 . 129.047 73.972 

1895 2.617.514 

1896 2.686.753 

1897 3.684.399 

1898 6.798.135 25.887 

18':1':1 7.01 7.605 32.608 

1900 6.992.447 33. 872 

1901 7.176.320 36.144 

1902 7.245.941 39.009 

1 903 7.438.575 50.563 

1904 7.506.550 47.959 

1 90.) 7.335.533 50.356 

1906 7.371 .270 39.715 

1907 7.244.320 40.750 

"foplam 82.244.409 470.835 

E. Pech, a.g.e., s. 77. 

TABL0 5.5. 
1894-1907 Aras1 Net Kâr ve Dagtlmu.868 

(Frank olarak) 

j li �  � i  
t 1 U  

.. t .. -� s 
·â e: .. ..  'i3 � jJ .:a 1l .? :S ;g �  :i:: e: .. <I) 

1 .203 .019 999.945 203.074 

2.617.514 2.447.068 170.446 

2.686.753 2.403.005 283.748 

3.684.399 3 .246. 102 438.297 320.000 

6.824.022 6 . 1 1 7.377 706.645 640.000 

7.050.213 6.342.583 707.630 640.000 

7.026.319 6.217.057 809.262 720.000 

7.212.464 6.400.337 812.127 720.000 

7.284.950 6.460.270 824.680 720.000 

7.489.138 6.667.061 822.077 720.000 

7.554.509 6.631 .918 922.591 800.000 

7.385.889 6.473.939 9 1 1 .950 800.000 

7.410.985 6.498.000 912.985 800.000 

7.285.070 6.361 .429 923.641 800.000 

82.715.244 73.266.091 9.449.153 7.680.000 

KÃRLARIN DAGILIMI 

i t t# t § �1 
203.074 

170.446 

283.748 

2 92.410 

4 34.038 

4 33.758 

H í  53.118 

4 ló 53. 1 1 8  

4 ló 54. 1 1 8  

4 ló 54. 1 1 8  

5 72.235 

5 72.235 

5 72.235 

5 72.235 

1.320.886 
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1. ÜcretTarifelerinde indirim 

Aydm Demiryolu �irketi ilke olan rekabetten dolay1 Kasaba hatt1 bilet 
ücretlerinde indirime gitmi�ti. 25 Mart 1893 ile 24 Mart 1894 tarihleri arasmda 
geçerli olan yeni yolcu fiyat tarifesi �õyleydi866• 

TABL0 5.6. 
Yolcu FiyatTarifesi (Kuruf) 

Durak ismi Birinci Mevki ikinci Mevki Üçüncü Mevki 
izmir'den Çigli 7 (112) 5 4 

izmir'den Ulucak 10 8 6 

izmir'den Menemen 14 11  8 

izmir'den Emiralem 1 7  (1/2) 1 3  1 0  

izmir'den Hamidiye 29 23 17  

izmir'den Horozkõy 34 27 20 

izmir'den Manisa 34 27 20 

izmir'den Çobanisa 34 27 20 

izmir'den Kasaba 34 27 20 

izmir'den Urganh 43 34 25 

izmir'den Ahmedli 48 38 28 

izmir'den Sart 55 1h 43 32 

izmir'den Salihli 60 1h 47 35 

izmir'den Munvak 68 54 40 

izmir'den Derekõy 75 1h 59 44 

izmir'den Alka 80 1h 63 47 

izmir'den Ala§ehir 85 1h 67 50 

izmir'den Karaagaç 39 31  23 

izmir'den Saruhanh 43 34 25 

izmir'den Mihailli 46 1h 36 27 

izmir'den Kayi§lar 51  1h 40 30 

izmir'den Kapakh 1h 53 1h 42 1h 31 

izmir'den Akhisar 58 46 34 

izmir'den Selmanh 63 50 37 

izmir'den Harta 1h 68 1h 54 1h 40 

izmir'den Kirkagaç 75 1h 59 44 
izmir'den Bogazkahve 78 62 46 

izmir'den Soma 82 65 48 

NOT: Gidi§-geli§ bilet fiyatlarma % 25 indirim uygulamr. 

Salnáme-i Viláyet-i Aydin, sene 1312, s .137-138. 
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1898 ytlmda yolcu tarifesinde tekrar indirim yaptlm1�t1r. Yeni tarifeye gore 
yolcu ücretleri �õyleydi867• 

TABL0 5.7. 
1898 Y d.t Yolcu Tarifesi (Kuru§) 

Durak ismi Birinci ikinci Üçüncü 
Mevki Mevki Mevki 

izmir'den Çigli 6.50 5.25 3 .75 

izmir'den Ulucak 9.50 7.50 5.75 

izmir'den Menemen 13 .00 10.25 7.50 

izmir'den Emirâlem 15.75 12.50 9.50 

izmir'den Hamidiye 27.00 21 .50 15.75 

izmir'den Horozkõy 31 .50 25.00 18 .75 

izmir'den Manisa 31 .50 25.00 18.75 

izmir'den Çobanisa 31 .50 25.00 18 .75 

izmir'den Kasaba 3 1 .50 25.00 18.75 

izmir'den Urganh 40.00 31 .50 23.25 

izmir'den Ahmedli 44.50 35.25 26.00 

izmir'den Sart 5 1 .00 40.50 29.75 

izmir'den Salihli 55.75 44.00 32.50 

izmir'den Munvak 63.00 50.00 37.25 

izmir'den Derekõy 69.50 55 .25 40.75 

izmir'den Alkan 74.25 59.00 43 .75 

izmir'den Ala�ehir 78.75 62.50 46.50 

izmir'den Karaati;aç 36.25 28.75 21 .50 

izmir'den Saruhanh 40.00 31 .50 32.25 

izmir'den Mihailli 42.75 34.00 25.00 

izmir'den Kayi�lar 47.75 37.50 28.00 

izmir'den Kapakh 49.75 40.50 29.25 

izmir'den Akhisar 53.75 42.75 31 .50 

izmir'den Süleymanh 58.50 46.50 34.50 

izmir'den Harta 63.50 50.50 37.50 

izmir'den Kirkati:aç 69.50 55.25 40.75 

izmir'den Bogazkahve 72.25 57.00 42.75 

izmir'den Soma 76.00 60.25 44.50 

Salnâme-i Vilâyet-i Aydm, sene 1316, s. 86-88. 
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2. Õzel ÜcretTarifeleri Uygulamalan 

Baz1 õzel gün ve aylarda hususi tarifeler de uygulanmt§tL Mesela, üç aylar 
münasebetiyle talebelerden ücret almmam1§t1868• Talebe bilet ücretleri -yar1m 
bilet fiyat1 üzerinden- Hükümet emriyle Aydm Vilayeti tarafmdan kar§tlanarak 
§irkete õdenmi§ti869• Yine hac mevsimlerinde Mekke-i Mükerreme ve Kudüs'e 
gidenler için de õzel indirimler yaptlmt§tt870• Bunlarm yanmda baz1 kampanyalar 
da gerçekle§tirildi. Ôrnegin, kaphca mevsimlerinde, Ala§ehir-Salihli arasmdaki 
Sart civarmda bulunan illcalara gidecek ve en azmdan be§ gün kalacaklardan, 
gidi§-geli§ fiyatmm yar1s1 ahnm1§t1871 • Yine Kurban Bayram1'nda hususi tarife 
uygulanmt§ ve ek seferler düzenlenmi§ti872• 

N. Kasaba Demiryolunun Bõlgeye Etkileri 

Bati Anadolu Bõlgesi, Osmanh imparatorlugu'nun tanm ürünleri ve yer 
alt1 kaynaklan bakimmdan zengin bõlgelerinden biridir. iç ve dt§ ticaretin eski 
tarihlerden beri daha canh olmas1 nedeniyle, ula§tm sistemindeki geli§meler 
diger bõlgelere gore daha erken ortaya ç1km1§tl. Bõlgede Büyük Menderes ve 
Gediz olmak üzere iki õnemli vadi vardi. Ülkenin dogu-bat1 arasmdaki ula�1m1 
bu vadiler boyunca saglamyordu. Buralan aym zamanda eskiden beri kullamlan 
ticaret yollan idi. Bu yollar üzerinde devam edegelen uzun mesafe ticaretinin yam 
ma bõlgenin kendi iç ihtiyacma cevap verecek bir kisa mesafe ticareti de, hem bu 
yollar hem de bu yollan birbirine baglayan tali yollar üzerinden yap1lmaktayd1. 
Yollarm tekerlekli ta§1tlar için çok elveri§li olmamas1 nedeniyle uzun mesafe 
ticaretinde develer, kisa mesafe ticaretinde de katir ve e§ekler kullantlmaktayd1873 • 

868 BOA, T. DMi, 954/84; BEO, 541/40527; 548/41784; 722/541 13 .  
869 "Üç aylar münasebetiyle izmir ve Kasaba demiryollanyla meccanen nakl ve agram oluna­

cak talebe-i uh1mun hükümet tarafindan tesviyesi kararla�tmlm1� olan nisf azimet nakliye ücretleri 
hakkmda vukubulan i�'arât devletleri üzerine bil-muhabere Maliye Nezaretinden alman tezkire-i 
cevâbiyede mezkur ücretlerin tahsisât-1 ilmiyeye mahsuben emvâl-i vilayetten tesviyesi z1mnmda 
Aydm Vilayeti Defterdarhg1'na telgrafla tebligat-i lâz1me icra olundugu gõsterilmi� olmagla " 
BOA, T. DMi, 956/62; BEO, 737155235; 744/55742. 

870 BOA, T. DMi, 977/82; Aynca Kasaba demiryolu ile seyahat edecek hacilarm hususi ewa­
larmdan ücret ahnmayacagi belirtilmi�ti. BOA, DH. MKT., 21 15/38. 

871 izmir Gazetesi, (16 Muharrem 1316/6 Haziran 1898), s. 3 .  
872 Kasaba Demiryolu �irketi'nden verilen ilana gõre, Kurban bayramma mahsus olmak üzere, 

hususi katar sabahleyin izmir'den 07.40'da hareket edecektir. Trenlerin geli�-gidi� saatleri ile bilet 
fiyatlari hakkmda bilgi için duraklara asilan hususi ilanlara bakilmas1 istenmektedir. Ayr1ca ilanda 
bilet fiyatlari da belirtilmi�tir. Ahenk Gazetesi, nr. 229 (27 Nisan 1313/9 Ma)'IS 1897). 

873 Okyay, a.g.m. ,  s. 650-651 .  
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XVII. yüzytla kadar Bati Anadolu'da di§ ticaret çok õnemli boyutlarda degildi. 
Bõlge daha çok kendi içinde bütünle§mi§ti. Urla, Efes, Milet gibi yerler bõlgenin 
õne çikan yerle§im yerleriydi. izmir çok fazla geli§memi§ti. Sakiz Adasi'nm 
Osmanhlar tarafindan fethedilmesiyle Akdeniz daha güvenli bir konuma geldi. 
Gerek Kanuni Sultan Süleyman ve gerek III. Murad dõnemlerinde Avrupa'daki 
çe§itli devletlerle yaptlan ticari anla§malar sonucunda izmir õnem kazanmaya 
ha§ladi ve XVII. yüzytldan itibaren yabanci devlet konsolosluklarmm da açtlmaya 
ba§lamasiyla izmir'in ticari hayati degi§meye ba§ladi874• 

izmir'in yükseli§ini ha§latan ilk hareket, XVI. yüzytlm sonunda Halep'in, 
Avrupa ile Asya arasmdaki ticaretteki õnemini yitirmeye ba§lamasiyla olmu§tu. 
Yakla§ik aym dõnemde, ilkin Erzurum ve Bursa'dan geçip Balkanlara dogru 
devam eden ve Venedik'e kadar uzanan yol kullantlmaya ba§ladi. Ardmdan, bu 
yolun bati kesimi güneye dogru, yani Bursa'dan izmir'e dogru kaymaya ba§ladi. 
Bõylelikle Halep ve Bursa'mn õnem kaybetmeye ba§lamasiyla izmir, Avrupa'nm 
Asya ile yaptigi ticarette õnemli bir transit noktasma dõnü§tü875• 

izmir'in di§ ticarette ya§adigi bu dõnü§ümün yamnda iç ticareti de oldukça 
i§lek bir konuma gelmi§ti. istanbul'un gereksinimi olan meyve, sebze, kuru yemi§ 
büyük õlçüde izmir Limam'ndan yükleniyordu. Bu ürünler içinde üzüm, badem, 
incir ilk sirada yer almaktaydi. izmir'den istanbul' a sevk edilen ürünlerin büyük 
bõlümü Saray'm tüketimine ayriliyordu. XIX. Yüzytlda ingiltere'nin geli§mesi, 
Amerika Birle§ik Devletleri'nin hammadde ihtiyaa ve Endüstri Devrimi'nin ortaya 
çikardigi hammadde ihtiyaçlarmi kar§tlamak üzere izmir Limam büyük bir yük 
üstlenmi§ti. Zaten izmir'in Anadolu'nun en õnemli ihraç limam olmasi dolaylSlyla 
nhtima kavu§masi da diger limanlara nazaran erken olmu§tu. Bunda §Üphesiz 
1866'da tamamlanan izmir-Aydin ve izmir-Kasaba demiryollarmm da rolü vardi876• 

Sanayi devrimini ya§ayan Avrupa'da XIX. yüzyilin ilk çeyreginde, demiryollari 
gibi insanhgm kaderini degi§tiren bulu§lar ortaya çikti. Yüzyilin ortalanndan 
itibaren Osmanh Devleti'nde de demiryollari yapilmaya ba§landi. Osmanh'nm 
Asya topraklari üzerinde yaptlan ilk iki demiryolu için Bati Anadolu seçilmi§ti. 
ilk imtiyaz izmir-Aydm, ikinci imtiyaz da izmir-Kasaba demiryolu için verilmi§ti. 
Her iki demiryolunun çiki§ noktasi da izmir'di. 1863 yilinda imtiyazi verilen 
Kasaba hatti, 1866 yilinda tamamlanarak hizmete açildi. Daha sonra peyderpey 

874 Okyay, a.g.m. ,  s. 650-651 .  
875 Filiz Çolak, II Me;rutiyet'ten Cumhuriyete Bati Anadolu'da Üretim ve  D1; Ticare/ (1908-

1 923}, Dokuz Eylül Üniversitesi, Atatürk Ílkeleri ve Ínktlâp Tarihi Enstitüsü, Basilmarm� Doktora 
Tezi, Ízmir 2005, s. 32-33. 

876 Filiz Çolak, a.g. t. , s. 34-36. 



iZMiR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 219 

uzattlarak 1897 ytlmda Afyon'a kadar ula§ti. Diger demiryollarmda oldugu gibi 
Kasaba Demiryolu'nun da bõlgeye çok õnemli etkileri oldu. 

XIX. yüzytlda Osmanh imparatorlugu'nda ya§anan kõklü degi§iklikler ve 
Bati ile bütünle§me giri§imleri sonucu üretim ve ticaret desteklenmi§, uluslar 
arasi ticarete katilim saglanmaya ba§lami§ti. Bu süreçle birlikte, Osmanhlarm 
ticaret ili§kileri Yakm Dogu ve Asya'dan Bati Avrupa ve Birle§ik Devletlere kaydi. 
Bati Anadolu'nun fiziki cografyasmm da etkisiyle, 100 bine yakla§an nüfusuyla 
bõlgedeki hinterlandm toplanma merkezindeki izmir, bu süreçte õn plana ç1kt1. 
Bu yüzytlda izmir, Dogu Akdeniz ticaretinin odakland1gi yeni ve õnemli bir 
ithalat-ihracat merkezine dõnü§tü. Bunun sonucunda iç bõlgelerden Bati Anadolu 
ktyi kentlerine ve izmir'e nüfus kaymalar1yla birlikte, ticaret için buralara gelen 
yabanc1 say1smda büyük artt§ oldu877• 

Yabanc1 tüccarlar, aractlarla birlikte çali§malarmm yam sira, Bati Anadolu 
ticaretine dogrudan girmeye çah§ttlar. Gümrük indirimleri, Hükümetin denetimi 
azaltmas1 ve Hükümetin di§mdaki korumactl1k ile yarg1 alanmm geli§mesi ve 
bõlgenin demografik yapis1 Bati Anadolu'yu yabanci ticaret çikarlan aç1smdan 
dünyanm en çekici ve en umut veren bõlgelerinden biri haline getirdi. 1847 ile 
1880'ler arasmda, izmir'deki yabanctlarm sayisi 15.000'den 50.000'in üzerine 
çikt1. Kentin toplam nüfusa oranlan ise % 15'ten % 25'e ç1kt1. Avrupalilar 
beraberlerinde sermaye, uzmanhk, üretim araçlan ve yatmm planlan da getirdiler. 
Bõylelikle izmir ve hinterlandi XIX. yüzyil boyunca dünyanm en seçkin kültürel 
ve ticari merkezlerinden biri haline geldi. XIX. yüzyihn sonlannda (1889) bütün 
Bati Anadolu'daki 55.000 civarmdaki yabancmm 50.000'i izmir'in içinde ya 
da hemen yaktn çevresinde ya§iyordu. iç bõlgelerdeyse yabanctlar, ekonomik 
faaliyetin õnceden varolan kanallarmi ve bunlari denetleyenleri yani yerel aractlan 
kabullenmek zorunda kalmi§lard1. Ticaret art1k büyük õlçüde iç kesimlerden 
kaynaklamyor olsa da, ktyi kesimi ve õzellikle izmir, bu etkinligin odagmda ve 
merkezi olmayi sürdürdü. Çogunlukla mal smiflandirmak, tartilmak, paketlenmek 
ve sigorta edilmek üzere kty1ya naklediliyordu878• 

ingiltere'ye 1842 yilinda yakla§1k 60.000 ton me§e palamudu, 15 .000 ton 
kuru üzüm, 7.500 ton afyon ve sadece 955 ton pamuk ihraç edilirken 1876'da bu 
rakarnlar ürün mas1yla 601 .000, 362.000, 222.000 ve 125.000 ton gibi oldukça 
yüksek rakamlara ula§tl. Bu süre içinde Osmanh ticaret hacmi dõrt kat artt1. 
Bunun büyük bir bõlümü izmir Limam'ndan gerçekle§tirilmekteydi879• 

877 Ersal Yavi, Manisa, izmir 1995, s. 39. 
878 Filiz Çolak, a.g.t., s. 33. 
879 Ersal Yavi, a.g. e., s. 39. 
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Demiryollannm Bati Anadolu'ya giri§inden sonra ticaret hacminde çok belirgin 
bir art1§ oldu. Bu art1§, a§ag1daki tabloda aç1k bir §ekilde gõrülmektedir. 

TABL0 5.8. 

1839-1900 Y illan Arasmda izmir Limam'ndaki Ticaret Hacmi (1000 
Sterlin). 

Yd ihracat ithalat Yd ihracat ithalat 
1839 1 .434.240 681 . 1 60 1870 -- --

1840 - - - - 1871 4.024.400 --

1841 1 .242.880 722.280 1872 4.866.840 3.473.840 
1842 1 .323.400 734.000 1873 4.158.860 4.668.400 
1843 1 .298.280 1 . 103 .600 1874 3.939.560 4.495.300 
1844 - - - - 1875 3.896.063 3.483 .404 
1845 - - - - 1876 4.629.590 2.859.934 
1846 800.000 500.000 1877 4.687.491 3.082.400 
1847 -- -- 1878 3 .542.944 4.139.907 
1848 1879 4.406.699 4.755 .609 
1849 1880 3 .852.479 3.980.41 1 
1850 1 .449.080 1 .241 .240 1881 3 . 803.639 4.656. 134 
1851 1 .467.280 1 . 13 8.920 1882 3.841.862 3.215.921 
1852 1 .458.000 1 . 1 14.000 1883 4.710.756 3 .238.064 
1853 - - - - 1884 4.820.383 2.928.591 
1854 1 . 120.000 1 .200.000 1885 4.3 15.340 2.692.947 
1855 2.520.000 2.280.000 1886 4.331 .536 2.706.736 
1856 2.888.000 2.874.000 1887 4.099.310 - -

1857 2.517.000 2.447.480 1888 3.867.083 2.710.445 
1858 2.230.920 2.367.280 1889 4.535.975 3 .236.139 
1859 2.124.680 2.227.600 1890 3.708. 149 3 .030.559 
1860 1 .846.360 2.386.520 1891 3.927. 1 82 2.985.851 
1861 - - 1892 3.647.512 3.010.472 
1862 4.5 18 .680 2.726.320 1893 3.282.761 - -

1863 4.955.240 3.738.520 1894 4.323 .839 3 . 158.263 
1864 3 .842.286 2.538.200 1895 4.334.097 2.880.727 
1865 5.130.760 1 .869.826 1896 3.334.000 2.220.000 
1866 4.156.480 2.210.988 1897 3 .100.000 2.250.000 
1867 4.01 1 .850 2. 129.774 1898 3.294.529 2.678.000 
1868 -- 1899 3 .782.781 2.563.000 
1869 -- -- 1900 4.157.405 2.538.000 



iZMiR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 221 

Tabloda gõrüldügü üzere, 1840'lt ytllarda ortalama bir düzeyde olan ticaret 
hacmi, 1860'1t ytllara gelindiginde õnemli bir art19 gõstermi9tir. Bu tarihten sonra 
baz1 dalgalanmalar olmu9tur. Ancak rakarnlar hiçbir zaman 1840'lt ytllardaki 
seviyeye dü9memi9tir. XIX. Yüzyllin geri kalan dõneminde de izmir, Osmanlt 
Devleti'nde en fazla ihracat yaptlan ve istanbul'dan sonra en fazla ithalat yaptlan 
liman olma õzelligini korumu9tur880• 

izmir-Kasaba Demiryolu'nda 1890 yllinda ta9man yük 134.826 tondu. Bunun 
46.423 tonu zahire, 26.432 tonu palamut, 6. 775 tonu üzüm, 4.633 tonu çe9itli 
bitkisel tohum, 4. 131 tonu pamuk ve 3 1 .867 tonu çe9itli e9ya idi881 •  izmir-Kasaba 
hatt1 ile 1895'te 115.000 ton mal ve 1 ,5 milyon yolcu ta91mrken, 1913'te 430.000 ton 
mal ve 3 milyon yolcu ta9mm19ti882• Demiryollarmm bõlge ekonomisine getirdigi 
hareket ve canltltk, devletin vergi gelirlerinin yükselmesinde de rol oynadi883 • 

Yine bu dõnemde izmir'den sonra Bati Anadolu'da nüfusu 10 binin üzerinde 
olan be9 yerle9im yeri vard1. Bunlar Aydm, Manisa, Mugla, Akhisar ve Isparta idi. 
izmir sahip oldugu konum itibariyle bu §ehirlerden farkh durumda olup bõlgenin 
hinterlant merkezi idi. Bu §ehirlerin õzellikleri birbirine benziyordu. Ula91m 
imkânlar1 yerinde idi ve ana kervan yollarmm kesi§me noktalannda bulunuyorlard1. 
Aynca buralan zengin tanm alanlarma sahip õnemli yerle§im merkezleri idi. Bu 
hususlann haricinde 5.000-10.000 aras1 nüfusa sahip on iki884 ve nüfusu 2.000 ile 
5.000 arasmda bulunan kirk yerle§im birimi vard1. Nüfusu 5-10 bin arasmda olan 
yerlerin çogu kaza, bir kism1 sancak merkeziydi. Aynca tar1ma elveri§li arazilere 
sahiptiler ve õnemli yollar üzerinde bulunuyorlard1. Nüfusu 2 ile 5 bin arasmda 
olanlar da daha çok i:inemli kervan konaklamalarmm oldugu yerlerdi. Bunlarm 
altmda da, yani nüfusu 2 binden az olan ki:iy veya mezra durumunda olan yerle§im 
yerleri de bulunmaktayd1. 

Demiryollarmm yaptlmas1yla bu yerle§im yerlerinin kademelenmesinde 
i:inemli degi§iklikler oldu. Dikkati çeken en i:inemli husus, nüfusu 10.000'i 
geçen merkezlerin say1smdaki artt§tl. 1844 yllinda izmir'le birlikte say1s1 6 olan 
bu merkezler, 1914 ytlma gelindiginde 26'ya ç1km19t1. Kasaba Demiryolu'nun 
etkisiyle nüfusu artan yerle§im yerleri §Unlard1: 

"º Tablodaki veriler ve degerlendirme için bkz. Leyla �en, "Merkez-Çevre ili�kilerinin Ônem­
li Bir Dinamiji;i O!arak Osmanh imparatorlugu'nda Ula�tirma Sistemleri", Kebikeç, sayi 1 1 ,  Ankara 
2001,  s. 110-111 .  

881 Abdullab Marta!, a.g. e. ,  s .  80-81 .  
882 Muhte�em Kaynak, a.g.e., s. 146. 
883 Abdullab Marta!, a.g. e. , s. 80-81 .  
884 Nüfusu 5-10 bin arasmda olan yerler Tire, Al�ehir, U�ak, Afyon, Egirdir, Burdur, Davas, 

Milas, Urla ve Karayukpazar idi. 
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1844 ytlmda nüfusu 5 bin ile 10 bin arasmda olan Ala�ehir, Kula, U�ak ve 
Afyon, 2 ile 5 bin arasmda olan Menemen, Kasaba (Turgutlu) ile Gõrdes ve 
nüfusu 2 binden az olan Salihli ile E�me idi885• 1896'da Ala�ehir 9.424, Turgutlu 
da 13 .557 nüfusa ula�m1�t1886• 1914 ytlma gelindiginde digerlerinin de nüfusu 
10 binin üzerine ç1km1�t1. Bunlarm hepsi demiryolu ile dogrudan baglantlli 
yerlerdi. DolaylSlyla nüfus kademelenmesi ile ilgili degi�ikliklerde en õnemli rolü 
demiryollar1 üstlenmi�ti 887• 

Tarih boyunca õnemli güzergâhlarm kav�ak noktasmda bulunmas1 sebebiyle 
birçok yerle�ime sahne olan T urgutlu, 888 izmir'e gerek demiryolu, gerekse kestirme 
bir kara yolu baglantlsmm kurulmas1yla õnemli bir ticaret merkezi haline geldi. 
1 882 yihnda Turgutlu'da 27 degirmen, 4 ç1rç1r fabrikas1, bir üzüm paketleme ve bir 
de iplik atõlyesi bulunuyordu889• Aym tarihte 36.000 nüfuslu Manisa'da dõrt adet 
buharla çah�an Çirç1r fabrikas1 kurulmu�ken, bu sayinm 6.500 nüfuslu Turgutlu'da 
üç adet olmas1 oldukça dikkat çekiciydi. Bu baglamda Turgutlu'da pamuk 
üretiminin yüksek seviyede oldugu ve endüstrile�meye ayn bir õnem verildigi 
sõylenebilir. Diger �ehirlerle baglantl kuran Turgutlu, verimli tanm arazilerinin 

885 Okyay, a.g.m., s.653-680. 
886 BOA, Y.EE.KP. 86-7/604; 1896'da Ala�ehir ve Turgutlu'nun yanmda diger yerlerin nüfus­

landa a�agidaki tabloda gõsterildigi �ekildeydi: BOA, Y.EE.KP. 86-71604. 

Yerlefirn Birirni 
Gayrirnüslirn Müslürnan 
K E K E Toolam 

Manisa kasabas1 5 .002 4.760 12.879 12.489 35.130 

Kirkagaç kasabas1 1 .569 1 .527 4.345 4.296 1 1 .737 

Salihli kasabas1 189 361 678 788 2.016 

Soma kasabas1 681 688 1 .587 1 .381 4.337 

Ala�ehir kasabas1 1 .416 1 .345 3.156 3 .507 9.424 

Akhisar kasabas1 2.523 2.387 2.746 2.848 10.504 

Gõrdes kasabas1 300 295 1 .680 1 .710 3.985 

E�me kasabas1 330 401 731 

Kula kasabas1 1 .258 1 .224 4.026 4.075 10.583 

Demirci kasabas1 15 28 3.613 3.462 7. 118  

Kasaba kasabas1 1 .753 1 . 802 4.964 5.038 13.557 

Yekün 14.706 14.417 40.004 39.995 99.698 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Demiryolunun �ehir kademelenmesine olan etkileri hakkmda daha geni� bilgi için bkz. 
Okyay, a.g.m., s. 653-680. 

888 Kübra l�il Me�e, Turgutlu Tarihi Kent Dokusunun incelenme<i, Dokuz Eylül Üniversitesi, 
Fen Bilirnleri Enstitüsü, Yüksek Lisans Tezi, izmir 2005.Sh. 350-351 .  

889 Okyay, a.g. m. ,  s. 653-680. 



iZMiR-KASABA (TURGUTLU) HAITI VE UZANTILARI 223 

avantajm1 kullanarak büyük õlçüde ihracat yapmt§tl. Bu durum Turgutlu'da 
endüstrile§meyi desteklemi§ ve yap1la§may1 h1zland1rm1§t1890. 

Gediz ve Menderes vadilerini kontrol eden bir konumda olmas1 dolaylSlyla 
eskiden beri õnemli bir yerle§im yeri olan Ala�ehir, demiryolunun 1875'te buraya 
gelmesiyle daha çok õnem kazanmI§ ve U�ak dâhil olmak üzere çevre bõlgelerin 
ürünlerinin izmir'e yollanmak üzere topland1gi bir merkez olmu�tu891. Ala�ehir 
hatt1, eski õnemli ticaret yollarmm yerini almas1yla, Ala�ehir'in geli�mesini büyük 
õlçüde h1zlandirm1� ve �ehirde õzellikle ticari alanda büyük bir canliliga neden 
olmu�tu892. Üzüm, susam, tahtl, pamuk ve meyan kõkü gibi ürünlerin kisa zamanda 
izmir'e ta§mmas1, halkin zenginle§mesine de katkida bulunmu§tu. Buna kar§tlik 
demiryolundan olumsuz yõnde etkilenenler & olmu§tu. Mesela kervanctlarm 
çogu i§siz kalm1§t1893. 

XIX . yüzytlm ikinci yansmdan itibaren Ala§ehir'de baz1 §irketlerin acentesi 
aç1lm1§t1. Bunlarm ba§mda, meyan kõkü alan Amerikan Forbes �irketi'nin 
1859'da Ala§ehir'de açt1g1 §Ube gelmekteydi. Bu §irket, Ala§ehir'den baz1 y1llarda 
4500 ton kadar meyan kõkü ahp ihraç ediyordu. Bundan ba§ka Ziraat Bankas1 
§Ubesi 1889'da, Duyiln-1 Umumiye idaresinin Ala§ehir bürosu da 1890 ba§mda 
açilm1§t1894. 

Menemen, 1866 y1hndan beri izmir ile bir demiryolu baglantlsma sahip 
olmasma ragmen 1882'de çok fazla geli§mi§ degildi. Menemen'in izmir'e çok 
yakin olmas1 nedeniyle uzun süre birçok fonksiyonlar (toplama-dag1tma, imalat, 
idari, sosyal-kültürel fonksiyonlar) aç1smdan izmir'e bag1mh kalmt§ olmasmdan 
dolay1 geli§memesi dogald1895. 

Salihli de 1875 yilmda demiryoluna sahip oldugu balde, 1882'de 7.000 
nüfuslu bir yerle§im yeriydi. izmir ile õnernli bir ticari faaliyeti bulunan Salihli'de 
bu tarihte 10 degirmen, bir Pazar ve bir kapah çar§I bulunmaktayd1896. Demiryolu 
antik çagm Lidya bõlgesini geçerken, Lidya'nm ba§kenti Sardes'te bir istasyon 
kurulmu§ ve adma Sart denmi§ti. Demiryolu, o dõnem için astl hedef olarak, antik 
çagm Philedelphia's1, daha sonralan Hiristiyanhgm dünyaya yayild1g1 7 kiliseden 

890 Kübra I�tl Me�e, a.g. t. , s. 350-351 
891 Okyay, a.g.m. ,  s. 670. 
892 Arzu Altun Ceylan,AliJiehir'in $ehir CograJYast, Marmara Üniversitesi Sosyal Bilimler Ens-

titüsü, Yüksek Lisans Tezi, Ístanbul 2001, s. 17. 
893 M. Akif Ceylan, Ala;ehir, Ístanbul 2004, s. 62: 
894 Arzu Altun Ceylan, a.g.t., s. 18. 
895 Okyay, a.g. m., s.672 
896 Okyay, a.g.m. ,  s.672 
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birine sahip olan Ala§ehir'i seçtigi için, Salihli istasyonu o dõnem kasabanm bir 
kilometre kadar güneyine kurulmu§tu. Ancak bugün demiryolu Salihli'nin tam 
ortasmda kalm1§t1r897. 

1 882 ytlmda küçük bir yerle§im yeri olan E§me'nin nüfusu 1914'e gelindiginde 
10 binin üzerine ç1km1§tl. Bu nüfus artl§lillil en õnemli sebebi de ku§kusuz 
demiryolunun E§me'den geçmesiydi898. 

Bunlardan ba§ka mahalle, kõy veya diger yerle§im yerleri gibi pek çok yer 
demiryollar1 sayesinde õne ç1kt1. Demiryolu, insanlarm dar bir cografyaya 
siki§ml§ mekâmm geni§letti ve onlara büyük bir hareketlilik sagladi. Bõlgeye 
demiryollarmm giri§iyle yerle§im birimleri arasmdaki mesafeler kisald1, ta§tma 
hlZl artt1 ve huna bagh olarak üretim ve ticaret geli§ti. Bunlarm sonucu olarak da 
daha büyük ve kalabahk yerle§im birimleri ortaya ç1kmaya ba§lad1. 

Basmane Gan, bugün Oteller Sokag1 olarak bilinen, Çorakkap1'ya dogru 
uzanan, 1860'h y1llarda izmir'in anayolu konumunda olan ve Keçeciler Caddesi'ne 
baglanan yerde kurulmu§tu. Bu yol, kervanlarm kente giri§ yolu olup õnce Ermeni 
ve Ttirk sonra da Yahudi mahallelerinden geçerdi. Tüm kervanlar, Türk tüccarlann 
kuma§ ve iplik ticareti yapt1g1 Demirhan'da birle§irdi. Demirhan' a ula§an Osmaniye 
Caddesi, Basmane Gan in§as1yla õnem kazanmI§tI899. 

Hem Kar§iyaka hem de Bornova'ya ula§abilmek için zor bir güzergâh seçildi. 
Bugünkü itfaiye binasmm yerinde Kervanlar Kõprüsü vard1. Hat, Punta'dan gelen 
Aydm Demiryolu'yla kesi§ecekti. iki hat birbirini haç yani art1 biçiminde kestigi 
için mahalleye istavroz adi verildi. Cumhuriyetten sonra Hilal olarak degi§tirildi900. 

izmir-Kasaba Demiryolu hatt1 izmir'in kentsel geli§iminde de etkili olmu§tu. 
imtiyaz mukavelesi geregi §irket Bornova'ya ek hat açmak zorundayd1. Bunun 
üzerine §irket Halkapmar istasyonu'ndan açtlan ek bir hat ile Bornova'yi 1865 
y1hnda izmir'e bagladi. izmir'deki ingiliz kolonisinin gõrkemli kõ§kler kurarak 
ya§amaya ba§lad1klan bu õnemli yerle§im birimi demiryoluna sahip olunca, kisa bir 
sürede degi§im ve geli§ime sahne oldu901. Õzellikle ingiliz kolonisi için dõ§enmi§ 

897 Atilla, a.g. e., s. 1 14: 
898 Okyay, a.g.m. , s.673. 
899 Raziye Oban Çaloc1oglu, jzmir'deki Eski Kentsel Dokusunun Korunmast ve Turizm Açtstndan 

Degerlendirilmesi, Dokuz Eylül Üniversitesi, Egitim Bilimleri Enstitüsü, Doktora Tezi, izmir 2006 
s. 104; Erkan Serçe, "Bir �irket Komedisi ve Bir Bulvarm Ôyküsü", http://www.izmirkitap.com/ 
erkan_serce.htm 

900 Sadtk Kurt)zmir'de Kamu Hizmeti Giiren Kuru/Uflar, 1850-1950, Dokuz Eylül Üniversitesi 
Atatürk ilkeleri ve inktlap Tarihi Enstitüsü Doktora Tezi, izmir 1996, s. 65; Atilla, a.g. e. , s. 109: 

901 Sabri Yetkin, "izmir'in Demiryollari-3", Milliyet (15 .08.2004). 
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olan Bom ova hattmda izmir-Bornova seferleri oldukça s1k yapiliyordu 902• Seferler 
sabah 05.00'dan gece 09.00'a kadar devam ediyordu. Basmane-Bornova arasmda 
günde ortalama 10-1 1  sefer yapiliyordu. Tatil ve bayram günlerinde bu sayi 
artarken ki§ aylarmda ve sava§ dõnemlerinde azahyordu. Ramazan aylarmda ise 
geç saatlere kadar seferlere devam ediliyordu903• 

i§letmeye açtlan demiryolu, Kõrfezin kuzeyinin geli§mesine de zemin haz1rladi. 
1 865 yilinda i§lemeye ba§layan izmir-Manisa postas1, Bayrakh'yi bir yerle§im 
birimi haline getirirken, küçük bir kõy konumunda olan Kar§iyaka'nm büyüyüp 
geli§mesini saglayarak, burada kentsel bir ya§antmm kurulmasma vesile oldu904• 
Demiryolunun Kar§iyaka'ya ula§mas1yla gõzle gõrülür bir canlanma meydana 
geldi905• Banliyõ trenlerinin de i§lemeye ba§lamas1yla buras1 aym zamanda bir gezi 
yerine dõnii§tii. Halk, Kar§iyaka'ya çok ragbet gõsteriyordu. Burada bulunan sazhk 
ve batakhklar kurutularak, kisa süre içinde baglar dikilmeye, tarlalar açtlmaya ve 
kô§kler, yaWar, sahilhaneler ve gazinolar yaptlmaya ba§land1906• 

1890'h y1llara gelindiginde Kar§iyaka õnernli bir geli§me saglaml§tl ancak 
mahalli idare aç1smdan hâlâ Bornova'ya bagh bir kõy statüsündeydi. Yapilan 
çah§malarla, izmir'e yakinhg1 da gõz õnüne ahnarak, $urây-1 Devlet ve Meclis-i 
Vükela karar1 ve Sultan II. Abdülhamid'in iradesiyle, 1892 yilmda Kar§iyaka, 
dogrudan izmir'e bagland1907• 1892 y1hnda yaptlan bir sayimda Kar§iyaka'da 966 
hane mevcuttu ve burada 1 .778 Müslüman, 1.002 Rum ve 219 Ermeni olmak 
üzere 3.000 civarmda nüfus ya§iyordu. Nüfus art1§1yla birlikte sosyal ve kültürel 
ihtiyaçlar için gerekli bina ve yaptlar da in§a edilmeye ba§landi. XX. yüzytl ba§larma 
gelindiginde Kar§iyaka'da be§ Ortodoks, iki Ermeni ve bir Katolik olmak üzere 
sekiz kilise, iki camii ve iki mescit bulunurken, iki Rum, iki Katolik, bir Ermeni ve 
iki de Türk okulu faaliyet gõstermekteydi908• 

902 XVII. yüzyildan itibaren izmir'de varltgm1 sürdürmü� olan Levanten toplum õzellikle 19. 
yüzyt!da kent merkezinden eh� bõlgelere yõnelen yerle�im üzerine birçok yer etkilenmi�tir. Levan­
tenlerin tercih ettigi en õnemli yerlerin ba�mda Bomova gelmekteydi. Ôzellikle bõlgeye demiryol­
larmm gelmesi ve buralara banliyõ hatlannm kurulmas1 ile ula�1m s1kmttlar1 da ortadan kalkm1�t1. 
izmir Aydm hattmdan dolayi Buca, Kasaba hattmdan dolayi Bomova õnem kazand1. Bomova'da 
ya�ayan Levanten ailelerin büyük bir ktsm1 izmir'in ekonomik ve politik hayatmda õnemli rol oy­
nam1�t1. Hümeyra Birol Akkurt, 1 9. Yüzyzl BattlzlfJ!ma Kesitinde, Bornova ve Buca Levanten Kõ1kleri 
Mekânsal Kimliginin jrdelenmesi, Dokuz Eylül Üniversitesi, Fen Bilimleri Enstitüsü, Bastlmam1� 
Doktora Tezi, izmir 2004, 28, 39, 60, 69. 

903 Atilla, a.g.e., s. 1 10: 
904 Sabri Yetkin, "izmir'in Demiryollar1-3", Milliyet (15.08.2004). 
905 Ahenk, nr. 72 (27 Te�riniewel 131 1/9 Kas1m 1895), s. 3. 
906 BOA, T. DMÍ, 92 1 162; Sabri Yetkin, ,,Niçin Kent Tarihi", http://www. 1 912karsiyaka. org/ 

karsiyaka.php 

907 BOA, DH.MKT., 1954/12. 
908 Sabri Yetkin, a.g. m. 
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Manisàya demiryolunun ula§mas1 ile birlikte õzellikle kervanlarla yaptlan 
ta§tmacilik azaldt. Deveciligin õnemli bir meslek oldugu Menemen'de ekonomik 
ya§am yeniden §ekillenirken, o zamana kadar diger küçük kõylerden farki olmayan 
Emirâlem'e bir istasyon kurulmas1 bu kõyü de õn plana ç1kard1. Emirâlem h1zla 
büyümeye ba§lad1 ve civar kõylerin iskelesi haline geldi909• 

Demiryolu hattmm U§ak'tan geçmesiyle §ehir sosyo-kültürel alanda 
degi§ikliklere ugramt§tl. Bu degi§ikliklerde õzellikle Frans1zlann etkili oldugu 
gõrülmekteydi. Demiryolunun yaptld1g1 tarihlerde U§ak §ehrinde çe§itli Frans1z 
sosyal ve kültürel müesseseleri açtlmt§tl. Frans1z Katolik misyonerleri buraya 
gelerekçe§itli faaliyetlerde bulunmu§lardi. Bunlann sonucunda Frans1z misyonerler 
tarafindan U§ak'ta, iki kilise, bir mabet, bir manastir ve bir mektep tesis edildi. 
Aynca bu dõnemde U§ak'ta gayrimüslim nüfusunda da art1§ gõzleniyordu910• 

Demiryolu U §ak' a ula§trken çok õnemli bir Roma yerle§im yeri olan Blaundos 
yakinlanndaki inay' a bir istasyon yaptldi. O zamana kadar 4-5 hanelik bir mezra 
iken demiryolunun geçmesinden sonra õnemli bir yerle§im yeri haline geldi. O 
günlerden kalan bir alt§kanhkla, bugün hâlâ halk arasmda inay' a "inay istasyonu" 
denmektedir91 1 •  

Bunlarm yanmda hem Kasaba hattma hem de  Anadolu hattma ev sahipligi 
yapan Afyonkarahisar, demiryollannm gelmesinden sonra õnemli degi§ikliklere 
ugrad1. Afyon'dan iki farkl1 demiryolu hatt1 geçtigi için iki istasyonlu §ehir olmu§tu. 
Bunlar izmir ve istanbul istasyonlar1ydi. Bu istasyonlar §ehrin yerle�iminde 
de etkili oldu. Demiryolu sayesinde Afyon §ehrinin nüfusu artt ve ticareti de 
canland1912• 

XIX. yüzytla gelene kadar Afyon bir uç §ehri olarak i§lev gõrmÜ§, burada nüfus 
XVII. ve XVIII. yüzyillarda belirgin bir artl§ gõstermeden ve yakla§1k 15 .000 ki§i 
seviyesinde kalmt§tl. 19. yüzytla gelindiginde ise nüfus artmaya ba�lamt§ ve 1890-
91 yillarmda kentin nüfusu 12.606 Müslüman, 4612 Ermeni ve 218 Rum olmak 
üzere toplam 17.436 ki§iye ula�ml§tl. Demiryolunun 1897'de kente gelmesinden 
sonra, nüfusta büyük bir artl§ ya§anmt§ ve 1898 y1lmda Afyon'un nüfusu 25.194 
Müslüman ve 6055 Ermeni olmak üzere toplam 31 .249 kisi olmu�tur. Elbette 
demiryollian Afyon nüfusunun art1�mm en õnemli sebeplerinden biriydi. Ancak 
bu geli§meyle birlikte kente büyük oranda gõçmenin de yerle§tirilmesinin bu 

909 Atilla, a.g. e. , s. 1 10. 
910 Adnan �i�man vd.,  "XX. Yüzytl Ba�lannda U�ak'taki Frans1z Müesseseleri", AJYon Kocatepe 

Üniversitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt IV, Sayi: 1 ,  Haziran 2002, s. 95. 
9 1 l Atilla, a.g. e. , s. 1 15 .  
9 1 2  Alparslan Aliagaoglu, a.g. t. , s. 190. 
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artl§ta payi vard1. Demiryolunun Afyon' a gelmesiyle, Konya ve izmir istasyonlarma 
ç1kan yollar üzerinde düzenli oteller, magazalar ve gazino ve kahvehaneler yaptldi. 
Kentin geleneksel ticaret merkezi ile Konya istasyonu arasmda yer alan cadde 
üzerinde yeni ticaret merkezi olan Uzunçarsi ortaya çikmi§ti913 • 

Demiryollari, Bati Anadolu'da tarim, sanayi ve madencilige de tesir etti. Bati 
Anadolu Bõlgesi, Osmanh imparatorlugu'nun tarim ürünleri ve yer alt1 kaynaklan 
bakimmdan zengin bõlgelerinden biriydi. iç ve di§ ticaretin eski tarihlerden beri 
daha canh olmasi nedeniyle, ula§im sistemindeki geli§meler diger bõlgelere gõre 
daha erken ortaya çikmi§ti914• 

XIX. yüzytlda izmir limanmm hemen ardmdaki hinterlandi olan Gediz 
Vadisi, demiryolu ile ilgili geli§melerden en fazia payi alan bõlge oldu. ihracatm 
õnemli bir bõlümünü olu§turan ürünlerin çogunun Manisa ve çevresinden 
saglanmasi sonucu XIX. yüzyilm ikinci yansmdan itibaren Gediz havzasmm 
tanmsal ürün tablosu büyük degi§iklige ugradi. Daha õnceleri ovalarda yeti§tirilen 
ürünler, geçimlik düzeyde bugday, baklagiller gibi bi tkilerdi. Di§a açtlmayla birlikte 
yabano pazarlarm talep ettigi sanayi ürünleri, pamuk, palamut, tütün, kõk boya, 
kuru üzüm gibi ürünler õn plana çikti. Bu geli§me Gediz Ovasma bir dinamizm 
getirmi§ti. Yeni i§ imkânlan ortaya çikmi§ ve refah seviyesi de artmi§ti915 • 

Ekonomik açidan baktldigmda demiryollan, Osmanhnm tanmsal 
ekonomisini birçok yõnden geli§tirmi§ti. Demiryollarmm sagladigi ucuz ve 
kolay ta§imacillk Osmanh Devleti'nde yeni ve geni§ alanlann tanma açilmasmi 
saglami§tl. Bu durumdan õzellikle tahil üretimi etkilendi. Çünkü büyük yer 
tutmasma kar§m fi.yati dü§ük olan tahilln hayvan Slftmda ta§mmasi çok daha 
pahaliya mâl oluyor, bu da tahil ta§imacihgmi klSlth bir mesafeyle smirhyordu. 
Demiryollan Anadolu'da yaptlmaya ba§laymca, iç Anadolu hem istanbul'un bem 
de Avrupa'nm tahil ihtiyacm1 kar§1lamaya ba§lad1. Demiryollarmm tar1ma etkisi 
bu kadarla da kalmam1§, demiryolunun geçtigi bõlgelerdeki mevcut çiftçi ailelere 
hizla yenisi eklenmi§ti. Hükümet de bu firsat1 degerlendirerek Balkanlardan gelen 
Müslüman gõçmenleri demiryolu boylannda açilan yeni tanm alanlannda iskân 
etmi§ti. Hatlann geçtigi tanm bõlgelerinde gõzlenen çarp1c1 ekonomik geli§menin 
biri ucuz ta§1mac1hk, digeri de ek insan gücü olmak üzere iki nedeni vard1916• 

Yonca Kõsebay Erkan, Anadolu Demiryolu Çevresinde Gelisen Mimari ve Korunmast, istan-
bul Teknik Üniversitesi, Fen Bilimleri Enstitüsü, Bast!mam1� Doktora Tezi, istanbul 2007, s. 97-98. 

914 Okyay, a.g.m. ,  s. 650. 
915 Ersal Yavi, Manisa, izmir 1995, s. 39. 
916 Donald Qyataert, "19. Yüzytlda Osmanh imparatorlugu'nda Demiryollan", Tanzimattan 

Cumhuriyete TürkiyeAnsiklopedisi VI, istanbul 1985, s. 1631 .  
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Bati Anadoiu'da Gediz ve Küçük Menderes Havzasi'nda üretilen üzüm, incir, 
pamuk, tütün, fmdik, me�e palamudu, zeytinyagi, tiftik, afyon, meyan kõkü gibi 
tanm ürünleri develerle limana getirilerek buradan di� ülkelere gõnderilmekteydi. 
Di�andan da yünlü kuma� ve cam effa gibi ürünler kente geimekteydi. Bu ticari 
canlillk ula�im oianaklarmm koiay sagianabiliyor oimasmdan kaynaklamyordu917. 
Kasaba hattmm yapilmaya ba�iamasmdan sonra Bati Anadoiu o zamana kadar pek 
bilinmeyen bir tarim araci oian pullukla tam�n. O zamana kadar demiryolcularm 
yoi açmada kullandigi pullugu halk tanmm hizmetinde kullanmaya ba�iadi. Bu da 
üretimin artmasmda etkili oidu918 . 

Daha õnce smirh miktarda oian pamuk üretiminin 1 862-1870 arasmda 
oidukça fazia arttigi gõrüimekteydi. Ôzellikle demiryoiunun geçtigi güzergâhlara 
yakm bõigelerde pamuk ekimi yogunla�mi�ti. Fazia pamuk üretiminin di� 
talepie de iigisi vardi. Çünkü Amerika'daki kuzey ve güney viiayetleri arasmdaki 
sava�iar919 yüzünden pamuk ihtiyacm1 kar�ilayamayan ingilizier, bu ihtiyaci Bati 
Anadoiu bõigesinden kar�1iamayi dü�ündüier ve pamuk üretimini te�vik ettiler920• 
Bu te�vikler demiryoiu in�a edilinceye kadar pek ba�anh oimadi. Zaten bunu fark 
eden tekstil sanayiciieri de demiryoiu yapimmi desteklediier. 

Pamuk üretimine Osmanh Hükümeti de destek vermi�ti. 1862'de ç1kanian bir 
fermania, pamuk ekmek isteyenier, ekili oimayan deviet arazilerine bedava sahip 
oiabilecekler ve bu araziier ile pamuk üretiminde kullanilan araç-gereçierden be� 
yil vergi ahnmayacakti. Yine 1863 senesinde Hükümet 142 ton pamuk tohumunu 
çiftçilere ücretsiz oiarak dag1tti. Hem Hükümetin bem de ingilizierin destegiyie 
demiryollan yapildiktan sonra pamuk üretiminde ciddi arti�iar oidu921 .  Ancak 
1 865 yilmda Amerikan iç sava�i bitince pamuk tekrar Amerika'dan elde edilmeye 
ba�iadi ve 1870'den sonra Bati Anadoiu'da pamuk üretimi hizia dü�meye ba�iadi922. 
1 862'den itibaren bõigenin çe�itli yerlerinde çirçir fabrikalari ve pamuk i�iemesi 
ile ilgili bazi tesisier yapiimaya ba�iami�tl. 1870'li yillara gelindiginde demiryoiu 
güzergâhmda pek çok çirçir fabrikas1 i�ier durumda idi. 

Raziye Oban Çakmoglu)zmiraeki Eski Kentsel Dokusunun KorunmaSt ve TurizmAftstndan 
Degerlendirilmesi, Dokuz Eylül Üniversitesi, Egitim Bilimleri Enstitüsü, Doktora Tezi, izmir 2006, 
s .101.  

918 Atilla, a.g. e. ,  s. 1 10. 
919 Hüseyin Avni �anda, iffi Hareketleri/Yart Müstemleke O/Ui Tarihi, istanbul (tarihsiz), s. 68. 
920 Pamuk üretimini te�vik amac1yla ilk etapta Liverpool'den 60 torba Amerikan tohumu geti-

rilerek çiftçilere bedava dag1tild1. Akyild1z, a.g. t. ,  s. 113 .  
921 Akyild1z, a.g. t. , s. 1 13; Okyay, a.g. m. ,  s. 662. 
922 Okyay, a.g.m. ,  s. 662. 
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1880 ytlma kadar pamugun % 40'1 ingiltere'ye, geri kalam da Fransa, 
Avusturya ve Almanya'ya ihraç edilmekteydi. Bu dõnem içerisinde izmir'den 
ihraç edilen pamuk miktan �õyleydi923• 

TABL0 5.9. 
izrnir'den ihraç Edilen Pamuk Miktan (1863-1877 aras1) 

Yd ihracat (Sterlin) 

1863 1 .674.536 ----- -----
1864 2.076.086 

1865 1 .267.920 t---- --+-- ------------- -

1866 521 .600 

t----
---- ---- - - -----------1 1867 

1868 

1869 

1870 

1 . 187.358 

321 .270 

-
4�1

_
.320 i 1 

431 .750 

Yd ihracat (Sterlin) 

1871 216.800 ----- - --- - - - ---- --------- ----
1872 770.000 

1873 81 .000 
---------------- - ----------< 

1874 631 .730 

-::�� r--- - :��: 
1 1877 ! 423.754 f -- - L  1 - - - - - - - - i 

Avrupahlar bu dõnemde en çok pamukla ilgilenmi�ler fakat yabano 
sermayenin giri�i diger tar1m ürünlerini de etkilemi�ti. Pamuktan sonra en çok 
ihraç edilen ürünlerden biri de tütündü. Tütün üretimi de Amerikan iç sava�mm 
ba�lamas1 ile Bati Anadolu'da geli�meye ba�lad1. Pamukta oldugu gibi ingilizler 
degil, Frans1zlar tütün ekimini desteklediler. Tütün üretiminin çogu Kasaba hatt1 
çevresinde idi. Üretim en fazia Manisa, Kirkagaç, Bergama, Akhisar, Turgutlu, 
Ala�ehir, Demirci, Salihli ve civannda yapilmaktayd1. En fazla tütün ihrac1 
Fransa'ya yap1hyordu. Tütün al1m-sat1m ve üretiminin h1zla artt1g1 1871 yilmda 
devlet müdahale ederek tütün üretimini devlet tekeline ald1924• 

Avrupahlann ilgilendigi diger bir tanm ürünü de afyondu. Afyon Kirkagaç, 
Afyonkarahisar ve Akhisar civarmda yeti�tiriliyor ve ilaç sanayinde kullanilmak 
üzere ingiliz ve Frans1z tüccarlar tarafmdan ithal ediliyordu. Fransa'ya 1840'da 
48.000, 1858'de 314.000 ve 1876'da 504.000 Frankhk afyon ihraç edilmi�ti. 1890 

Varhk, a.g. e. , s.  51 .  
Varhk, a.g.e.,  s.  53. 
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ytlmda Íngiltere'ye 1 .052.000 frank degerinde afyon sattlrm§ti. Bunun yanmda, 
üzüm, incir, susam, me§e palamutu, meyan kõkü, tiftik ve yapagi da yabanctlann 
ilgisini çeken diger ürünlerdi925• 

Demiryollannm yapilmaya ba§lamasiyla yabanctlar toprak satm almaya 
ba§ladi. Íngilizlerin Bati Anadolu'da toprak satm almalari 1867 ytlmda çikartlan 
yasadan sonra iyice hizlandi. 1 868 ytlmda Ízmir yakmlarmda tarima elveri§li 
bütün topraklarm en az üçte biri Íngilizlerin tapulu mah haline gelmi§ti926• 

Demiryollarmm in§a edilmesinden sonra yabanctlar tarimda oldugu gibi 
maden konusuna da el atm§lardi. Bati Anadolu maden bakimmdan da zengin bir 
bõlge idi. Bõlgedeki madenleri çikarmak ve i§letmek için ba§vurularda bulundular. 
Ônce 1861 yilmda hazirlanan Maden Nizamnamesi ile Osmanli vatanda§larmm 
kurdugu maden §irketlerine yabanctlar ortak olmaya ba§ladtlar. Ardmdan 1869'da 
çikarilan ba§ka bir yõnetmelikle yabancilar, Osmanh vatanda§lariyla aym haklara 
sahip oldular ve pek çok maden çikarma Í§Íni üstlendiler927• Avrupa sanayisi 
için gerekli olan madenler i§letilerek demiryollan vas1tasiyla Ízmir'e, oradan da 
Avrupa'nm çe§itli ülkelerine gõnderiliyordu. Madenlerin i§letilmesi, tarim ve 
sanayinin aksine bõlgeye hiçbir fayda saglamadi. Çünkü maden ocaklarmda yerli 
i§çiler degil de Yunanh ve Ítalyali i§çiler istihdam edilmi§ti928• 

Íngiliz ve Fransiz sermaye sahipleri bõlgenin iç taraflarma kadar uzayan iki 
demiryolunun yapimmdan sonra sanayi alanmda da yatmmlara giri§tiler. Bõlgede 
yerli sanayinin zayif olmasi onlann hem te§kilatlanmasmi, hem de çah§malarmi 
kolayla§tirdi. Hatta kisa sürede bazi alanlarda tekel bile olu§turdular. Sõzgelimi 
hahcilik bunlardandi. Hahcilik Osmanli halki tarafmdan bilinen bir sanat olmakla 
beraber, belli bõlgelerde üretim yogunla§ffii§ti. Bati Anadolu'da halicihk genellikle, 
Kula, Demirci, Gõrdes, Simav ve U§ak'ta geli§mi§ti. Íngiliz sermayesi haliciliga 
1 864'te el atti. Merkezi Ízmir'de olan bu sermaye, kisa sürede tekelle§ti ve ipin 

Varhk, a.g. e. ,  s. 55-56. 
Bu dõnemde, ingilizlerin yam sua Rum, Ermeni ve Yahudilerin eline geçen toprak miktan 

5-6 milyon dõnüm kadard1. Akytld1z, a.g. t. , s. 1 14; Ancak, topragm gõrece boi ve emegin gõrece kit 
oldugu Bati Anadolu ko�ullarmda, ingiliz sermayedarlar1 büyük i�letmeleri için gerekli olan ücretli 
i�çileri kolayca saglayamadtlar. Kendi topraklarim i�leyen ya da ortakçilik yapan kõylüleri toprak­
larmdan koparamadtlar. Yabanctlarm elinde bu kadar çok toprak birikmesini ku�kuyla kar�1layan 
Hükümetin yabanctlara ait topraklardan õzel bir vergi almak için bir yasa ç1kartmak için çalt�malar 
yaptld1gi duylliduysa da bu yasamn ç1kngi veya uyguland1gi hakkinda bir bilgi bulunmamaktad1r. 
Filiz Çolak, II Me;rutiyet'ten Cumhuriyete Bati Anadolu'da Üretim ve Di; Ticaret (1908-1923), Do­
kuz Eylül Üniversitesi, Atatürk ilkeleri ve inktlâp Tarihi Enstitüsü, Bastlmam1� Doktora Tezi, izmir 
2005, s. 38. 

927 Varhk, a.g.e. , s .  58-63. 
928 Akyt!d1z, a.g.t., s. 116.  
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egirilmesinden, boyanmasma ve ihracata kadar her §eyi kontrolüne ald1. Ancak 
hahcllik konusunda yerli halktan çok istifade edildi. Tüccarlarm getirdigi ham yün, 
buralardaki evlere dag1tllir, bunlar egirilip boyand1ktan sonra dokunur ve ihraç 
edilirdi. Daha sonraki yillarda fabrikasyona geçildi. Fabrikalarm artl§ma paralel 
olarak talep de artt1. Talebin artarak devam etmesi üretimin daha õrgütlü olarak 
yaptlmasm1 gerektirdi. 1908 yllinda alt1 yabanc1 §irket birle§erek "The Oriental 
Carpet Manufacturers Ltd." §irketini kurdular. Bunlar Bati Anadolu di§mda da 
§Ubeler açarak ülkede tekel durumuna geldi. Dokunan hahlar genellikle ingiltere, 
Fransa ve Amerika'ya ihraç ediliyordu929• 

Demiryollarmm toplumsal etkileri de olmu§tu. Demiryolunun Bati 
Anadolu'ya geli§i heyecan uyandirmi§tl. Bõlge halki bu yeniligi çabuk benimsedi. 
Hatta o kadar ileri gittiler ki, demiryolu Ín§aatlannda bedava çah§mak için 
giri§imlerde bulundular. Zaman ve mekân kavramlar1 degi§ti. Sabah evden Í§e 
gitme, ak§am Í§ten eve dõnme biçiminde yeni bir alt kültür olu§tu930• 

Demiryolu hatlannm dõ§enmesi, istasyon binalannm yapilmas1, i�letilmesi 
sirasmda yeni istihdam alanlan da ortaya ç1kti. Çah�anlar ve yolcular için 
iskân imkâm saglanm1§, ta§man mallar için de depo, silo, antrepo gibi tesisler 
in§a edilmi§ti931 •  Bu durum mevcut yerle�melerin geli�mesine ve yeni yerle§im 
yerlerinin kurulmasma sebep oldu. istasyonlann yap1lmas1 s1rasmda demiryolu 
çal1�anlan genellikle çah�t1klan çevrede ikamet ettirilmi§lerdi932 • 

Demiryollan aym zamanda çe§itli bõlgeler arasmda i�çi akimm1 da 
h1zlandirm1§, genel olarak imparatorlugun çe�itli bõlgelerinde oturan ahali 
arasmdaki ili§kileri õnceki dõnemlerden daha yakin ve s1k hale getirmi§ti. Bir 
zamanlar d1§ dünyadan alâkas1 kesilmi§, kendi içine kapanmI§ olan küçük yerle§im 
yerleri bile demiryolu sayesinde büyük ta§ra yerle§im merkezleriyle yakin ili§ki 
içine girmi§lerdi 933• 

Demiryollanmn bütün bu olumlu etkileri yanmda baz1 olumsuz tesirleri 
de oldu. Ôncelikle, demiryollarmm geçtigi yollarda daha õnce ta§1mac1hk i§i 
yapan kervanc1lann birçogu i§lerini kaybederek aç1kta kald1. iç bõlgelerdeki 
Osmanh esnaf ve zanaatkârlar1 bu Í§ten zararh ç1kti. Çünkü el i§çiligine dayanan 
Osmanh üretimi zaten uzun zamandir daha iyi durumda olan Avrupa'mn tehdidi 

929 Varhk, a.g. e. , s. 65-68. 
930 Donald Qyataert, "19. Yüzytlda Osmanh ... ", s. 1634. 
931 Talip Yücel, Demiryollanm1zm istasyon NiijUslanna Etkisi, Ístanbul 1960: s .143.  
932 Y. Nasif Karkar, Railway Development in the Ottoman Empire, indiana Univeritesi Doktora 

Tezi, 1963, s. 147. 
933 Donald Qyataert, "19. Yüzytlda Osmanh . . .  ", s. 1634. 
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altmdayd1. Sanayi Devrimi ile ortaya ç1kan makine yap1s1 mamuller h1zla küçük 
atõlye yap1s1 mamullerin yerini almaya ba§lad1. Avrupa'daki Sanayi Devrimi'nden 
ilk etkilenenler kiyi kentlerde oturan Osmanh küçük esnafi oldu. Demiryollannm 
iç bõlgelere girmesiyle iç kesimlerdeki küçük esnaf da Avrupa endüstri ürünlerinin 
rekabetiyle kar§tla§tl. Sonuçta demiryollan yüzünden, esnaf ve zanaatkâr õnce 
mÜ§terilerinin çogunu, sonra da i§lerini kaybetti934• D1§ ticarette geni§lemenin 
Osmanh sanayisinde yaratt1g1 en büyük yikint1 kuma§ üretiminde gõrüldü. ithal 
mallarm ucuzlugu kar§1smda binlerce pamuk tezgâh1 terk edildi. ipekli ve yünlü 
dokuma sanayisinde de büyük gerilemeler oldu935• 

Demiryolu §irketleri yõneticilerinin uygulad1g1 istihdam politikalari s1kinttlara 
sebep oldu. $irketlerin üst yõnetim makamlar1yla idari kademelerinde Avrupaltlar 
çah§tmhrken, Osmanh tebas1 Rum ve Ermeniler orta kademedeki konumlar1 
yabancilarla birlikte e§it olarak payla§iyordu. Buna kar§ihk en alt düzeyde ise 
büyük çogunlukla Müslüman Türkler yer al1yordu. Onlar da yol yap1m, bakim ve 
onanm1 ile atõlye hizmetleri ve trenlerdeki i�leri yap1yorlard1936• 

Demiryolunun olumsuz etkilerinden biri de Bati Anadolu bõlgesindeki 
arkeolojik kaz1lar vesilesiyle ortaya ç1kti. Demiryollannm dõ�endigi bõlgeler 
genellikle eski yerle�im yerlerinin bulundugu alanlardi. Çe�itli milletlerden pek 
çok arkeolog bu dõnemde kaz1 çali§malan yapti. Yap1lan kaz1lar sonunda pek çok 
tarihi eser trenlerle izmir'e getirilip oradan da yurtd1�ma kaçmld1937• 

II. Me�rutiyet'e kadar diger i� kollannda çal1�anlar gibi demiryolu i�çilerinin 
de sosyal haklan yoktu. i�çilerin õrgütlü olarak hareket etmeye ba�lamalan 
1908'den sonra oldu. 1908 yilmda ülkenin dõrt bir tarafmda pe� pe�e grevler 
ba§lad1938• 1908 grevlerinin temei õzelliklerinden en õnemlileri ücret art1�1, 
çah�ma süresinin kisalt1lmas1 ve çah�ma �artlannm iyile�tirilmesi talepleri idi939• 
Bu grevlerden birisi de izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu $irketi i§çilerinin 

Donald Qyataert, "19. Yüzy1lda Osmanh ", s. 1632-1633. 
Yahya S. Tezel, Cumhuriyet Doneminin jktisadi Tarihi 1923-1950, istanbul 2002, s .72. 
Donald Qyataert, "19. Yüzy1lda Osmanh . . .  ", s. 1635. 
Bu diinemde yap1lan arkeolojik kaztlarla ilgili daha geni� bilgi için bkz. Burcu Kutlu, Bati 

Anadolu'daki Arkeolojik Kazt!ar 1860-1910, istanbul Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü, Yüksek 
Lisan Tezi, istanbul 2007, s. 39-40. 

938 23 Temmuz'dan 1908'in sonuna kadar yani yakla�1k be� ay kadar süre içinde ülkede çe�itli i� 
kollarmda 1 1 1  grev düzenlenmi�ti. Bu grev patlamas1 çok iinemli bir ekonomik, toplumsal ve siyasi 
bir olayd1. Bu denli ktsa bir diinem içinde ya�ananlar ülkemizde bir daha ya�anmayacakt1. �ehmus 
Güzel, "Tanzimat'tan Cumhuriyet'e i�çi Hareketi ve Grevler", Tanzimattan Cumhuriyete Türkiye 
Ansiklopedisi III, istanbul 1985, s. 803. 

939 Mesut Gülmez, "Tanzimat'tan Sonra i�çi Ôrgütlenmesi ve Çalt�ma Ko�ullar1 (1839-
1919)'', Tanzimattan Cumhuriyete Türkiye Ansiklopedisi III, istanbul 1985, s. 796-797. 
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yaptlgt grevdi. Grev, 15 Eylül 1908'de ba§lad1940. Kasaba Demiryolu çah§anlan 
1910 ytlmda "izmir-Kasaba ve Temdidi �imendüfer Kumpanyas1 Müstahdemin 
Cemiyeti"ni kurdular941 .  Kasaba Demiryolu i§çilerinin ikinci grevi 1911  ytlmda 
oldu. 22 Temmuz'da ba§layan greve T urgutlu, Afyon ve demiryolunun geçtigi diger 
§ehirlerden 1 .500 i§çi kattld1942. Çah§anlar, bu ytlda yapt1klar1 grev sonucunda % 
20-30 ücret artt§mm yam sira baz1 sosyal haklar da elde ettiler943. 

O. Kasaba Demiryolu Hatlanrun Milli1eftirilmesi 

Milli Mücadele dõneminde demiryollarmm denetim altmda tutulmas1 ve 
i§letilmesi çok kritik bir õneme sahipti. Heyet-i Temsiliye istanbul'un i§galinin 
hemen sonrasmda daha Büyük Millet Meclisi açtlmadan demiryollarmm 
denetim altma ahnmas1 politikasm1 izlemeye ba§lad1. Bu amaçla 23 Mart 1920 
tarihihinde 20. Kolordu Komutanligt �imendüfer Hututu Askeri Müfetti§ligi'ne 
emir gõnderilerek, Anadolu hatmm baz1 kesimleriyle Bagdat hattmm askeri 
makamlarca i§letilecegi bildirilmi§ ve 19 Temmuz 1920 tarihli Büyük Millet 
Meclisi icrâ Heyeti karar1yla da bu hatlar fiilen i§letilmeye ba§lamt§tl. Anadolu­
Bagdat Demiryollan Müdür-i Umümiligi Anadolu, Bagdat ve izmir-Kasaha 
hattmm i§gal altmda olmayan kis1mlanm i§letmeye ba§lad1. Aym §ekildc 
memleketin diger bõlgelerindeki i§gal altmda olmayan demiryollan da Heyet-i 
Temsiliye tarafindan idare edilmeye ba§ladl. Milli Mücadele'nin kazamlmas1yla 
da tüm hatlar fiilen Büyük Millet Meclisi icrâ Vekilleri Heyeti'nin yõnetimine 
geçmi§ oldu944. 

Milli Mücadele s1arsmda tahrip edilen hatlar, imkanlar dahilinde onartld1 ve 
dü§ük kapasite ile de olsa i§letilmesi saglandl. Bu haliyle bile demiryollar1 Milli 
mücadelenin kazantlmasmda õnemli bir gõrevüstlendi.Mudanya Mütarekesi'nden 
hemen sonra da bu demiryollar1 yabanc1 §irketlere devredilmeye ba§ladl. Õnce 
§irket yetkililerinin talebi üzerine Aydm Demiryolu 1 Kas1m 1922'de ingiliz 
§irketine, bir süre sonra 19 Eylül 1923'te de Kasaba Demiryolu hatlar1 Frans1z 
§irketine devredildi945. 

940 �ehmus Güzel, a.g.m., s. 814; Mesut Gülmez, a.g.m., s. 797. 
941 Atilla, a.g. e. , s. 142. 
942 �ehmus Güzel, a.g.m. ,  s. 818.  
943 BOA, DH/D. 107134; Atilla, a.g.e. , s. 142. 
944 ilhan Tekeli-Selim ilkin, "Cumhuriyetin Demiryolu Politikalannm Olu�umu ve Uygula­

mas1", Kebikef XI, Ankara 2001,  s. 126-127. 
945 ilhan Tekeli-Selim ilkin, a.g.m. ,  s. 128. 
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Cumhuriyetin ilanmdan sonra ülkenin kalkmmasm1 hedefleyen idareciler, 
izmir iktisat Kongresi'nde alman karalar dogrultusunda, ula§tm imkânlarmm 
geli§tirilmesi için çalt§malara ba§ladtlar. Bunlarm ba§mda demiryollar1 
geliyordu946• Bir taraftan yerli kaynaklarla demiryollar1 yapilirken, diger taraftan 
yabanctlarm elinde olan demiryolu hatlarmm millile§tirilmesi için çah§malara 
ba§land1. Bu amaçla, Cumhuriyet'in onuncu yili kutlamalarm1 takip eden günlerde 
ba§layan ve alt1 ay süren millile§tirme çah§malar1 sonuç verdi. Frans1zlarm elinde 
bulunan ve izmir ve Bati Anadolu'nun sosyo ekonomik geli§mesinde büyük rol 
oynayan Kasaba Demiryolu hatlar1, devletin "satm alma hakkm1" kullanmas1yla 
millile§tirildi. 

Kasaba Demiryollar1, Hükümetle §irket arasmda 26 Mayis 1934 tarihinde 
Ankara'da imzalanan mukavelename ile 31 May1s 1934 tarih ve 2487 sayili 
kanunla947, bedeli % 5 olarak tahvillerle 50 senede õdenmek üzere 162.468 .000 
Franka satm ahndi. Faiziyle beraber Türk Liras1 olarak õdenecek para miktar1 
14.957.000 Lira olacaktt948• 

Günümüzde Kasaba Demiryolu hatlannm büyük bir bõlümü hala 
kullamlmaktadu. Bornova hatt1 metro yap1lmas1 nedeniyle iptal edilmi§tir. 
izmir'den Banduma'ya ve Afyonkarahisar'a kadar olan hatlarda trenler i§lemeye 
devam etmektedir. Yalmz Afyonkarahisar kismmda yolcu trenleri izmir-U§ak 
ve U§ak-izmir arasmda çah§maktad1r. U§ak-Afyonkarahisar arasmda yolcu 
ta§1mactl1g1 bakimmdan krh olmad1gmdan sadece yük ta§1mac1hg1 yapilmaktad1r. 

946 Dilaver Dinç, Behir Erkin ve Devlet Demiryollarinin Kuru!Uiu, Ankara Üniversitesi Ttirk 
inktlâp Tarihi Enstitüsü Yüksek Lisans Tezi Ankara 2009, s. 139. 

947 "Ízmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollarmm Satm Ahnmasma Dair Olan Mukavelename­
nin Tasdiki Hakkmda Kanun", Najia i1leri Mecmuast, Haziran 1934, s. 37 vd. 

948 "Demiryollar1 in�aat1", Baytndtr!tk Dergisi, Araltk 1948, s. 60-61; Firdevs Temizgüney, Er­
zurum'a Demiryolunun Geli1i, Atatürk Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü, Bastlmam1� Yüksek 
Lisans Tezi, Erzurum, 2008, s.41 . 
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Demiryolunun Avrupa'da yaptlmaya ba9landigi ilk yillardan losa bir 
süre sonra Osmanh Devleti'nde de demiryolu yapimi gündeme geldi. Albay 
Chesney'in õncülügünde gerçekle9tirilen ve ingiliz kaynaklt olan bu te9ebbüsten 
sonuç almamadi. 

Osmanh padi9ahlan ve devlet adamlan da demiryoluna büyük ilgi gõsterdiler. 
Demiryolundan beklentiler fazla oldugundan yõneticiler bu konuda hiçbir 
fedakârhktan kaçmmadi. Boyle bir ortamda Misir'daki demiryolu giri9imleri 
sonuç verdi ve iskenderiye-Kahire hatti 1851-1856 yillan arasmda yaptldi. Bu 
Osmanh topraklannda yapilan ilk demiryolu hattiyd1. 

Kmm Sava9i'nda olu9an Osmanh-ingiliz-Frans1z ittifalo ve hem devlet 
idarecileri hem de kamuoyunun bu ittifaktan olumlu yõnde etkilenmesi sonucu, 
1856 yilmdan itibaren Osmanh Devleti'nde demiryolu yapmak için müracaatlar 
olmaya ba9ladi. Ôncelikle, ingiliz sermayedarlannm Bati Anadolu ve Balkanlar'm 
tanm ve ticarete uygun yerlerinde demiryolu yapmak için imtiyaz taleplerinc 
olumlu cevap verildi. 

imtiyazi Agustos 1856'da Trevar Barkley isimli bir ingiliz'e verilen Kõstence­
Çernovado hatt1, aym zamanda Osmanh Devleti'nin Avrupa topraklarmda in9a 
edilen ilk demiryolu hatt1ydi. in9asi Eylül 1860'ta tamamlanan hat, 4 Ekim 1860 
tarihinde i9letmeye açildi. 

Arazisi verimli, yer alti ve yerüstü kaynaklari balommdan da zengin olan 
Bati Anadolu, ticaret için õnemli bir yerdi. Bu verimli topraklardan faydalanmak 
isteyen ingiliz tüccarlarm giri9imleri sonucu bõlgenin en õnemli iki §ehri olan 
Aydm ve izmir arasmda bir demiryolu in9asi imtiyazi, 23 Eylül 1856 tarihinde bir 
ingiliz §irketine verildi. Ancak bu hat 1866 y1lmda Aydm'a ula9abildi. Devletten 
hiçbir mali yard1m almadan yap1lan hat, aym zamanda Anadolu topraklarmda 
imtiyazi verilen ilk demiryolu hatt1 idi. 

Kõstence-Çernavoda hattmdan sonra, Karadeniz loyismdaki Varna Limam 
ile Tuna üzerindeki Rusçuk §ehri arasmda bir demiryolunun imtiyaz1 yine ingiliz 
giri9imcilere verildi. ingilizlerin gerek Bati Anadolu gerekse Balkanlann bu 
bõlgelerinde demiryolu yapimma agirhk vermesi, buralardaki tar1msal potansiyelin 
degerlendirilmeye müsait olmasmdandi. 1861'de imytiyaz1 verilen Rusçuk-Varna 
hattl 7 Kasim 1866 tarihinde i9letmeye açildi. 
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Osmanh Devleti'nde be§inci olarak verilen demiryolu imtiyaz1 da izmir­
Kasaba hatt1ydi. Her ne kadar 1 856 ytlmdan itibaren çe§itli ki§i ve gruplar 
tarafindan giri§imler olmu§sa da imtiyaz1, 4 Temmuz 1863'te yine bir ingiliz olan 
Edward Price aldi. 

Hattm in§a imtiyazmm elde edilmesinden sonra, ikamet yeri izmir'de 
olmak üzere, izmir-Kasaba arasmda bir demiryolu in§a ve i§letmesi için "Smyrna 
& Cassaba Railway Company" (izmir'den Kasaba'ya Kadar Olan Demiryolu 
�irketi) isimli bir §irket kuruldu. Edward Price imtiyaz1 ve demiryoluyla ilgili tüm 
haklarm1 kurulan bu §irkete devretti. Kisa sürede gerekli hazirhklarm yaptlmas1yla 
in§aata ba§land1. Ôzellikle bõlge halkmm demiryolu yap1mma çok büyük katkis1 
oldu. Birçok ki§i demiryolu in§aatlarmda ücretsiz çah§mak için ba§vurdu. 

Yap1m çah§malarma 19 Nisan 1 864'te ba§lanan demiryolu in§aat1 çok h1zh 
bir §ekilde devam etti ve 1865 yili Haziran aymda izmir-Bornova aras1 ile izmir­
Menemen aras1 demiryolu in§as1 tamamland1 ve 20 Temmuz 1865 tarihinde iki 
hat geçici olarak i§letmeye açtld1. izmir-Menemen arasmdaki demiryolunun 
tamamlanmasmdan sonra yakla§ik 3 ay gibi kisa bir süre içerisinde Menemen­
Manisa aras1 demiryolu in§as1 da bitirilerek 23 Ekim 1865 tarihinde i§letmeye 
açtldi. 

Bir taraftan Manisa'ya kadar olan hatlann aç1h§1 yapilirken diger taraftan 
Turgutlu'ya kadar olan kismm çah§malar1 da h1zla devam ediyordu. Kisa sürede 
bu kis1mlar da tamamlanarak 23 Ocak 1 866 tarihinde gõrkemli bir tõrenle resmi 
açili§ yaptldi. Bõylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde yap1mma ba§lanan ve dõrt 
ytlda bitirilmesi için müddet verilen izmir-Turgutlu arasmdaki demiryolu hatt1, 
belirtilen süreden çok daha evvel tamamlanml§ oldu. Bu aym zamanda Osmanh 
Devleti'nin Anadolu topraklarmda i§letmeye açtlan ilk demiryolu hatt1 idi. 
Bundan çok daha õnce, yani 1856 yilinda imtiyaz1 verilen izmir-Aydm hatt1 bu 
tarihte henüz i§letmeye açtlamami§tl. 

Bu belki de ah§tlmad1k bir durumdu. Zira o dõnemde Osmanh Devleti sm1rlari 
içinde ba§ka demiryollar1 da yapiliyordu ve bunlarm hemen hemen hepsinde 
s1kinttlar ya§amyordu. �irketler taahhütlerini yerine getiremiyor ve in§aatlar1 
zamanmda tamamlayam1yorlard1. Kasaba Demiryolu �irketi'nin piyasaya sürdügü 
hisseleri bile tam olarak satamadan, §artnamede belirtilen süreden çok daha õnce 
hatt1 tamamlamas1 hem Hükümet yetkilileri hem de kamuoyu tarafmdan takdirle 
kar§tlanm1§tl. 

Price, 1865 yili sonlarmda, Kasaba Demiryolu in§aat1 devam ederken, 
demiryolu hattm1 Turgutlu'dan Ala§ehir'e kadar uzatmak ve Bornova'dan Hactlar 
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ve Pmarba§i'na kadar küçük bir §Ube in§aS1 için yeni bir imtiyaz talep etmi§ti. 
Ancak demiryolunu uzatma hakki Kasaba Demiryolu �irketinde oldugundan 
baz1 problemlerin halledilmesi gerekiyordu. Problemlerin halledilmesinden sonra 
hatti Ala§ehir'e uzatmas1 için Price'a tekrar imtiyaz verildi. Gerekli haz1rhklarm 
yaptlmasmdan sonra 8 Haziran 1867 tarihinde demiryolu in§aatma ba§landi. 
Bu arada in§aat ba§ladiktan sonra sermaye olu§turmak için piyasaya hisse senedi 
ç1kartld1. Ancak beklenen hisse satl§l gerçekle§mediginden sermaye temin 
edilemedi. Bu da in§aatm uzun bir süre ertelenmesine sebep oldu. Bu sirada 
yaptlan gõrü§melerden de olumlu sonuç ahnamad1. 

Ín§asma 8 Haziran 186 7'de ba§lanan ancak mali yetersizlikler sonucu ara 
verilen ve 2 Mayis 1869'da Price'm yeni bir takim õneriler getirmesiyle ba§layan 
süreç Arahk 1872'de neticelendirildi. Yeni hattl devlet namma müteahhit Bayliss 
yapacakt1. 20 Ekim 1872'de ç1kan irade ile hattin yaptlmas1 için Bayliss'e izin verildi 
ve in§aata kald1g1 yerden tekrar ba§landi. Kisa sürede bitirilen Kasaba-Ala§ehir 
arasmdaki 76 kilometrelik demiryolu hatti 1875 yw Mart bapnda hizmete açildi. 
Daha sonra demiryolu, hatt1 in§a eden müteahhit Samuel Bayliss'ten alm1p 
Kasaba Demiryolu �irketi'ne devredildi. Ízmir-Kasaba demiryolu ile birlikte 
175 kilometreye ulapn bu hat o zamana kadar Anadolu'da yaptlan demiryollan 
içerisinde en uzun demiryolu olma unvamm da elde ediyordu. 

Kasaba Demiryolu �irketi ile Osmanh Hükümeti arasmda 26 Ekim 1885 
tarihinde bir istikraz mukavelesi yapild1. Bu mukavelenin 10. maddesine gõre 
Hükümet Kasaba Demiryolu hatt1 ile Aydm Demiryolu hatt1 arasmda ve bir 
de Kasaba Demiryolu'nun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe dâhilinde 
demiryolu in§as1 için ba§ka hiçbir §irkete ve §ahsa imtiyaz vermeyecekti. 

Bu maddeye dayanarak Kasaba Demiryolu �irketi yetkilileri Nisan 1888'de, 
Manisa-Soma arasmda bir demiryolu in§a etmek için imtiyaz talep ettiler ve 9 
Mayis 1888 tarihli irade ile de imtiyaz1 elde ettiler. 

Mukavele geregi Manisa-Soma arasmdaki hat üç klSlmda in§a edilecekti. 
Bu kis1mlardan ilki Manisa'dan Akhisar'a, ikincisi Akhisar'dan Kirkagaç'a ve 
üçüncüsü de Kirkagaç'tan Soma'ya kadar olacakti. 23 Kas1m 1888 tarihinde 
kurbanlar kesilerek, dualarla temeli atilan ve yakla§1k 17 ay gibi kisa bir sürede 
tamamlanan 92 kilometrelik Manisa-Soma §Ubesi, 1890 Mart'mda tamamen 
bitirildi ve 1 Mayis 1890 tarihinden itibaren de i§letmeye açtldi. 

1890'h yillara gelindiginde Osmanh Devleti'nde in§a edilen demiryollar1 
yeni bir boyut kazamyordu. Osmanl1 demiryollarmdaki Íngiliz agirhgi yava§ 
yava§ azalmaya ba§lami§tl. Bunda Íngilizlerin -Mmr'1 i;gal etmek gibi- Osmanh 
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Devleti aleyhinde izledigi politikalarm da rolü büyüktü. Bu dõnemde Almanlar 
ve Frans1zlar da Osmanh Devleti'nde demiryolu in§a etmek için giri§imlerde 
bulundular. Almanlar Anadolu Demiryolu hattmm imtiyazm1 elde ettiler. Bu 
s1rada Frans1zlar da Kasaba Demiryolu hatt1yla ilgilenmeye ba§ladi. 

Osmanh Hükümeti daha õnce yaptlan anla§malara gõre, Kasaba Demiryolu 
hatlanm 13 Mart 1891 tarihinden itibaren, borçlarm1 §irkete õdemek kayd1yla 
satm alabilecekti. Bunun için yap1lan giri§imler, §irketin süreci uzatmak için çe§itli 
çarelere ba§vurmas1yla bir müddet gerçekle§tirilemedi. 

Bu süreç içerisine Belçikali bir banker olan George Nagelmackers'in dâhil 
olmas1yla mesele çõzüme kavu§turuldu. 17  �ubat 1893 tarihinde verilen imtiyazla 
Nagelmackers, Kasaba Demiryolu hattm1 Ala§ehir'den Afyonkarahisar'a kadar 
uzatma ve mevcut §irketi de i§letme hakkm1 elde ediyordu. Nagelmackers imtiyaz1 
ald1ktan sonra bütün hukukunu bir Frans1z §irketine devretti. Bõylelikle Kasaba 
Demiryolu hatlan ingilizlerden Frans1zlara geçiyordu. 

Bütün prosedürlerin tamamlanmasmdan sonra 18 Ekim 1895 tarihinde 
Ala§ehir'den demiryolu in§aatma ba§land1. Hattm, tesviye ve in§a çalt§malan için 
güzergâh kis1mlara aynld1 ve her kis1m farkl1 müteahhide ihale edildi. Ala§ehir­
Afyon aras1 daha õnce in§a edilen hatlann güzergâhlarma gõre oldukça zordu. 
Arazi düz degildi. Ózellikle U§ak'a kadar olan kis1mda arazi §artlan çok kõtü idi, 
meyil ve yoku§ devamh art1yordu. irili ufakl1 birçok tepe ya yartlarak ya da kesilerek 
düzlendi. Killik-E§me arsmda 20 tünel ve üçü büyük olmak üzere çok say1da 
kõprü yap1ldi. Yirminin üzerinde müteahhidin i§i yüklenmesi ve onbinin üzerinde 
Í§Çi çal1§tirtlmas1yla oldukça kisa say1labilecek bir sürede in§aat tamamland1. Ónce 
Eylül 1897'de Ala§ehir-Elvanlar, Elvanlar-U§ak aras1 daha sonra da 20 Ekim 
1897 tarihinde Afyon'a kadar olan kis1m i§letmeye aç1ldi. 

Daha sonra izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanh �irketi 1910 ytlmda, 
Soma-Bandirma arasmda yaptlacak demiryoluyla igilenmeye ba§lad1 ve Temmuz 
1910 tarihinde istedigi izni aldi. Kisa sürede in§aatm bitirlmesiyle Soma-Bandirma 
hatt1 da 1912'de i§letmeye ba§lad1. 

Kasaba Demiryolu hatlarmm genel olarak yapth§lanna bakild1gmda bir husus 
dikkati çekmektedir. O da in§aat1 yapan §irketlerin dogru bir §ekilde çali§mas1yd1. 
Bundan dolayi Kasaba hatlarmm in§a sürecinde diger demiryollarmda meydana 
gelen olumsuzluklar ya§anmamt§tl. Hatlann yap1m1 normal sürelerinden çok daha 
õnce tamamlamp i§letmeye açtldi. Elbette burada Osmanh Devleti idarecileri ve 
bu i§lerle ilgili gõrevlendirilen memurlarm tutumu ve i§lerini iyi takip etmesi de 
õnemli bir etkendi. 
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Hattm Afyon'a kadar uzat1lmas1 pek çok olumlu geli§meye sebep oldu. 
Bilhassa demiryolu güzergâhmda bulunan veya düzenli yollarla demiryoluna 
baglanan yerle§im yerlerinde hem nüfus hem de ticari aç1dan õnemli geli§meler 
oldu. Birkaç hanelik mezra gibi küçük yerle§im yerleri demiryolu sayesinde 
etraftaki yerle§im yerlerinin istasyonu durumuna geldi. 

Hattm Afyon' a kadar uzattlmas1, daha evvel geleneksel sistemle ta§imacilik 
yapan sektõrün kar§I kar§1ya gelmesine sebep oldu. Ônce devecilerle rekabet 
ba§lad1. Ardmdan bu rekabete bõlgede etkisi olan Aydm Demiryolu ve Anadolu 
Demiryolu §irketleri kattld1. Afyon üç demiryolu aç1smdan da õnemli bir 
yerdi. Çünkü Anadolu Demiryolu hatt1 Afyon'dan geçiyordu. Kasaba hatt1 da 
Afyon'a kadar gelmi§ti. Aym §ekilde Aydm Demiryolu da en son verilen uzatma 
imtiyazlar1yla Dinar ve Çivril'e kadar ula§IDI§tl. Her üç demiryolu da farh 
devletlere mensup §irketlerce idare edildiginden, rekabet §irketleraras1 rekabetten 
õteye giderek adeta devletleraras1 mücadeleye dõnü§tü. Bu rekabet o kadar devam 
etti ki Kasaba hatt1 ile Anadolu hattmm birle§mesi ancak uzun y1llar sonra 
gerçekle§ebildi. 

Demiryolunun geli§inden olumsuz etkilenenler de oldu. Devecilcrin 
çogu i§lerini kaybederken iç bõlgelerdeki zanaatkâr ve küçük esnaf da sanayi 
mamullerinin iç kesimlere kadar girmesiyle onlarla rekabet edemez hale geldi. 
Ancak farkh i§ sahalarmm ortaya ç1kmas1yla yeni istihdam imkânlan olu§tu. 
Demiryollar1 aym zamanda çe§itli bõlgeler arasmda i§çi akimm1 da h1zlandum1§, 
genel olarak imparatorlugun çe§itli bõlgelerinde oturan ahali arasmdaki ili§kileri 
õnceki dõnemlerden daha yakin ve s1k hale getirmi§ti. D1§ dünya ile fazia alakas1 
olmayan, kendi içine kapanmI§ olan küçük yerle§Ím yerleri bile demiryolu 
sayesinde büyük ta§ra yerle§im merkezleriyle yakin ili§ki içine girmi§lerdi. 

Sonuç olarak bakild1gmda baz1 olumsuzluklar bir kenara b1rakillrsa, 
demiryollan bõlgede çok õnemli degi§im ve dõnÜ§Üme neden oldu. Zaman ve 
mekân kavramlan degi§ti. Demiryollan, adeta can daman olarak, geçtigi yerlere 
hayat verdi. 
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EK-1: izmir-Kasaba Demiryolu için Edward Price'a verilen 4 Temmuz 1863 tarihli 
imtiyaz fermaru. BOA, A.DVN.MKL. 36.1 ,  lef-39 
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izmir'den Eski1ehir'e ve oradan Sivas'a kadar mümted olmak ve Eski1ehir'den 
izmit'e dahi bir 1ubesi olarak Üsküdar'a kadar temdit olunmak üzere bir demiryol 
in1asi imtiyâzma Meclis-i Vâlâ-yt Ahkâm-t Adliye karart üzerine tanzim olunan 
mukâvele ve 1artnâmeleriyle sâdtr olan emr-i 1erif mucibince nâil olan James Landon 
dâhil-i daire-i imtiyazt bulunan tarik-i mezburdan izmir'den Kasaba'ya kadar olan 
1ubesini Edwad Price'a terk ve faruht ederek kttaât-t sâire kendi uhdesinde kalmt/ 
oldugundan bahisle icrâ-yt iktizâsi hususu mumâileyhJames Landon tarafindan istid'â 
olunmu1 ve keyfiyet Meclis-i Vâlâ-yt mezkura lede'l-havâle tarik-i mezkurun vus'at ve 
cesâmeti cihetiyle bir kumpanya marifetiyle itmâmt kâbil olamayacagmdan bunun iki 
kumpanyaya ihâlesi bir an evvel husUl-i in;âstna sebep olacagtndan o! babda tecdiden 
tanzim olunmu; olan ;artnâme ve mukâvelenâmeler taraf-t hümâyun-t 1âhâneme arz 
edilmi; ve mucibince icrâst hususuna irâde-i seniyye-i mülükâneme müteallik olarak 
zikr olunan 1artnâme ve mukâvelenâme mucibince i1bu tariki yapacak kumpanya dâhil 
olarak Devlet-i Aliyye'nin nizâmât-t mer'iyyesine tâbi olmak ve nezâreti tahtmda 
bulunmak ve mezkur yolun in;asma bed ü mübâ;eret oldugu günden itibar kt!tnmak 
üzre doksan dokuz sene müddet-i imtiyâziyye itâ kt!mmt; ve atik emr-i ;erif-i mezkur 
ile ;artnâme ve mukâvelenâmeler ahz ve battalda htft, ettirilmi; ve Sivas tariki için 
mumâileyh James Landon'a diger imtiyaz-t ;erifi tastir ve itâ ktlmmt; ve zikrolunan 
;artnâme ve mukâvelenâme iki;er nüsha olarak tahrir ve Devlet-i Aliyyemizin hâriciye 
ve mâliye ve nâfia nezâret-i celileleri ile mumâileyh Edward Price tarafindan imza 
ve temhir olunarak teâti olunmu; o/magia zikr olunan ;artnâme ve mukâvelenâmeye 
tatbiken mezkur Sivas yolundan mâada izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolun 
in1astna ruhsatt hâvi Divân-i Hümâyundan i;bu fermân-t âli;ân sâdtr ve hükmi 
sâliji/z-zikr ;artnâme ve mukavelenâme ;erâitinin temâmi-i icrâstna müteallik olmak 
üzere mumâileyh Edward Price bendelerine i 'tâ olundu. Fi yevmi's-sâmin a;ere min 
;ehr-i Muharrem'ül-harâm sene semânin ve mieteyn ve e!f 

EK-2: Ízmir-Kasaba Demiryolu için Edward Price'a verilen 4 Temmuz 1863 
tarihli imtiyaz fermanmm transkripsiyonu. BOA, A.DVN.MKL. 36. 1 ,  lef-39 
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. l ukavelenamesi ilk sayfas1 . .,.. 1863 tarihli izmir-Kasaba Dem1ryo u m  EK-3: 4 L CffiffiUZ 

(BOA, A.DVN.MKL. 36/1 , lef-42) 
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EK-4: izmir-Kasaba Demiryolunun Kasaba'dan Ala�ehir'e kadar uzatilmas1 için 
hazirlanan ek mukavele sureti. (BOA, A.DVN.MKL. 36/1, lef-53) 
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EK-5 : Ízmir'den Kasaba'ya Kadar yap1m1 kararla�tmlan demiryolunun çah�maya 
ba�lamasma dair. (BOA, ÍMVL. 510123022) 
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EK-6: Menemen-Manisa Demiryolunun bitirilmesi hk. (BOA, iDH. 542137706) 
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EK-7: Kasaba'dan Ala�ehir'e kadar bitirilen demiryolunun resmi açlli�1mn icras1 
hakkmda. (BOA, i.DH. 700/48960) 
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EK-8: izmir-Manisa-Ala§ehir arasmda i§leyen trenlerin hareket saatlerini gõsterir 
30 Agustos 1 880 tarihli cetvel. (BOA, Y.EE. 40194) 
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EK-9: Kasaba demiryolu ile §ubelerinin hükümet hesabma satm ahnmas1 hakkmda 
§irket ve imtiyaz sahibi MÕsyõ Nagelmakers tarafindan verilen teklife dair. BOA, MV. 
70/87 
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EK-10: 7 Eylül 1888'de Kasaba hattuun Ahmedli istasyonu yakmmda bir posta 
katarmm yoldan çikmas1yla meydana gelen kaza sonras1 yaptlan tahkikat ve kaza krokisi. 
BOA, T.DMi. 910/66. 
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EK-11 :  Kasaba Demiryolu ile ilgili izmir Gazetesinde ç1kan haber (15 R 1315) .  
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EK-12: Kasaba Demiryolu hakkmda malumat (Aydm Vilayet Salnamesi 1300-
1301) .  



EKLER 283 

EK-13/a: Ízmir-Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanh �irketi'nin 1 895 tarih l i  
22 Lira (500 frank) degerinde % 4 faizli tahvil õrnegi. Ízmir Kent Müzesi A r�ivi ,  
F.Gõrsel_0029 No-2 

EK-13/b: Ízmir-Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanh �irketi'nin 18 Temmuz 
1894 tarihli 500 frank degerinde harniline ait hisse senedi. Ízmir Kent Müzesi Ar�ivi, 
F.Gõrsel_0029 No-18  
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RAILWAY.: 
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EK-14: izmir Kasaba Demiryolu Haritas1, BOA, T.DMl 793153.  (10 Ekim 1865) 
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f + 

EK-15: Bati Anadolu Demiryollanm Gõsterir Harita, BOA, ÍMMS, 99/4167 (8 
Haziran 1888) 
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Resim-1. Basmane Gan, izmir Kent Müzesi Ar�ivi, (D_Gul-Bes_GRSL_0002-001) 

Resim-2. Basmane Gan, izmir Kent Müzesi Ar�ivi, (D_Gul-Bes_GRSL_0002-002) 
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Resim-3. Basmane Ístasyonu (Günümüzdeki hali) 

Resim-4. Ala�ehir-E�me arasmdaki 1 no'lu büyük kõprü ve tünel. 



Dünyada ortaya çtlanasmdan Iasa bir süre sonra demiryollan Osmanh Devleti'nde de 
yaptlmaya ba�ladi. izmir-Kasaba Demiryolu ve uzanblan da Osmanh Devleti s1mrlan içinde 
imtiyaz1 verilen hatlar arasmda be�inci, Anadolu'da ikinci sirayi ahyordu. Her ne kadar Kasaba 
Demiryolu için 1856 yihndan itibaren çe�itli ki�i ve gruplar tarafmdan giri�imler olmu�sa da 
imtiyaz, 4 Temmuz 1863'te Edward Price'a verildi ve demiryolunun in�a ve i�letmesini ingilizler 
üstlendi. 19 Nisan 1864'te yap1mma ba�lanan demiryolu �aati çok hizh bir �ekilde devam etti 
ve 23 Ocak 1866 tarihinde resmi aç1h� yap1ldi. 

Bõylelikle 19 Nisan 1864 tariliinde i�asma ba�lanan ve dõrt yilda bitirilmesi için 
müddet verilen izmir-Turgutlu arasmdaki demiryolu, belirtilen süreden çok daha õnce 
tamamlandi. Bu aym zamanda Osmanh Devleti'nin Anadolu topraklannda i�letmeye açilan ilk 
demiryolu hatti idi .. Bundan çok daha õnce, yani 1856 yihnda imtiyaz1 verilen Ízmir-Aydm hatt1 
bu tarihte henüz tamamlanamam1�t1. 

Turgutlu-Ala�ehir arasmdaki demiryolu in�ahna 8 Haziran 1867'de ba�landi. Ancak 
mali yetersizlikler sonucu ara verilen in�aata 1872'de tekrar ba�land1 ve Mart 1875'te bitirilerek 
hizmete açild1. Daha sonraki süreçte Ala�ehir-Afyon aras1 1897'de ve Soma-Band1rma aras1 
1912'de tamantlandi. Uzantilan ile birlikte 703a76 kilometreye ula�an izmir-Kasaba (Turgutlu) 
hatt1 o zamana kadar Anadolu'da yap1lan demiryollan içerisinde en uzun demiryolu olma 
unvamru elde ediyordu. 

Mukavele geregi Manisa-Soma arasmdaki hat üç lasrmda in�a edilecekti. Bu lasimlardan 
ilki Manisa'dan Akhisar'a, ikincisi Akhisar'dan Kirkagaç'a ve üçüncüsü de Kirkagaç'tan Soma'ya 
kadar olacakti. 23 Kas1m 1888 tarihinde kurbanlar kesilerek, dualarla temeli attlan ve yakla�1k 
17 ay gibi Iasa bir sürede tamamlanan 92 kilometrelik Manisa-Soma �ubesi, 1890 Mart'mda ta­
mamen bitirildi ve 1 Mayis 1890 tarihinden itibaren de i�letmeye aç1ldi. 

Bu süreç içerisine Belçikah bir banker olan George Nagelmackers'in dâhil olmas1yla 
mesele çõzüme kavu�turuldu. 17 $ubat 1893 tarihinde verilen imtiyazla Nagelmackers, Kasaba 
Demiryolu hatt1m Ala�ehir'den Afyonkarahisar'a kadar uzatma ve mevcut �irketi de i�letme 
hakkuu elde ediyordu. Nagelmackers imtiyaz1 aldiktan sonra bütün hukukunu bir Frans1z 
�irketine devretti. Bõylelikle Kasaba Demiryolu hatlar1 ingilizlerden Frans1zlara geçiyordu. 

Bütün prosedürlerin tamamlanmasmdan sonra 18 Ekim 1895 tarihinde Ala�ehir'den 
demiryolu in�abna ba�landi. Hatbn, tesviye ve in� çah�malar1 için güzergâh kis1mlara ayrtld1 
ve her lasrm farkh müteahhide ihale edildi. Ala�ehir-Afyon aras1 daha once in� edilen hatlarm 
güzergâhlarma gore oldukça zordu. Arazi düz degildi. Õzellikle U�k'a kadar olan kis1mda 
arazi �artlan çok kotü idi, meyil ve yoku� devamh art1yordu. irili ufakh birçok tepe ya yanlarak 
ya da kesilerek düzlendi. Killik-E�me arsmda 20 tünel ve üçü büyük olmak üzere çok sayida 
koprü yaptldi. Yinninin üzerinde müteahhidin i�i yüklenmesi ve onbinin üzerinde i�çi 
çal�trrtlmas1yla oldukça Iasa sayilabilecek bir sürede �aat tamamlandi. Õnce Eylül 1897'de 
Ala�ehir-Elvanlar, Elvanlar-U�ak aras1 daha sonra da 20 Ekim 1897 tarihinde Afyon'a kadar olan 
lasrm �letmeye açtldi. 

Daha sonra izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanh $irketi 1910 yilmda, 
Soma-Bandrrma arasmda yaptlacak demiryoluyla igilenmeye ba�lad1 ve Temmuz 1910 tarihinde 
istedigi izni aldi. Kisa sürede in�atm bitirlmesiyle Soma-Bandirma hatb da 1912'de i�letmeye 
ba�ladi. 
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