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ONSsOzZ

Insanoglunun kaderini etkileyen en 6nemli buluglardan birisi demiryolla-
ndir. Gergekten de demiryollari, toplumlarin siyasi, sosyal, iktisadi ve fikri yapila-
rinda kokli degisikliklere neden olmus, iktisadi hayata getirdigi canlilik ve ticaret
hacminde yaratti muazzam genisleme bir yana insanlarin seyahat algisi, zaman
anlayig1, giindelik yagamin ritmi ve konforu gibi hususlarda 6nceki dénemlerle
mukayese olunmayacak degisimler yaganmigtir. Batida demiryollan ile ilgili ¢ok
sayida ilmi ¢aligma yapilmasina kargin iilkemizde uzun yillar bu konular Gzerin-
de durulmamug, ancak son yirmi yil iginde ele alinmaya ve akademik diizeyde
¢aligmalar yapilmaya baglanmugtir. Ali Akyildiz'in yiiksek lisans tezi “Izmir-Ay-
din Demiryolu”, Cemil Oztiirk’in yiiksek lisans tezi “Haydarpa;:,a—jzmit Hatt”,
Vahdettin Engin’in doktora tezi “Rumeli Demiryollar1”, Ufuk Giilsoy’un doktora
tezi “Hicaz Demiryolu”, Salim Aydinin yiiksek lisans tezi “Selanik-Manastir De-
miryolu” ve Murat Ozyiiksel'in “Hicaz Demiryolu” ile “Osmanli-Alman ligkile-
rinin Geligim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollar1” baglikli ¢aligmalari bu
alanda ilk galigmalar olarak zikredilebilir.

Ali Akyildiz tarafindan hazirlanan “Izmir-Aydin Demiryolu” baglikli yiik-
sek lisan tezi girig ve li¢ bolimden olugmaktadir. Tezin girig kisminda daha ¢ok
mevcut literatiirden istifade edilerek, diinyada demiryollarinin ortaya gikis1 ve Os-
manlr’'da yapilan demiryollari (Kostence-Cernovada, Ruscuk-Varna, Izmir-Kasa-
ba, Mudanya-Bursa, Rumeli Demiryollari, Mersin-Tarsus-Adana, Selanik-Istan-
bul, Anadolu Demiryollari, Suriye Demiryollari, Hicaz Demiryolu vb) hakkinda
genel bilgiler verilmistir. Birinci ve ikinci bélimde tezin esasini olugturan Aydin
Demiryolu hattinin yapilist ve uzatihigi 6nemli 6lgtide arsiv vesikalari, defterler
ve gazetelere dayanilarak yazilmgtir. Bagbakanlik Osmanli Arsivi'nde ¢aligmanin
yapildig: yillarda bazi fonlarin hizmete agilamamig olmas: sebebiyle ingaatin ik
yillar: ile ilgili argiv belgesi eksikligi goriilmektedir. Bu eksiklik “Ceride-i Hava-
dis” ve Ruzname-i Ceride-i Havadis” gibi dénemin gazetelerinden giderilmeye
saligilmigtur. Uglincii boliim ise fzmir-Aydin demiryolunun Bati Anadolu’ya yap-
tig tesirler hakkindadr.

Vahdettin Engin’in “Rumeli Demiryollar1” isimli ¢ahigmasinda ise bagta
diinyada demiryollarinin ortaya gikis siireci ve Osmanli'da ilk demiryollar1 hak-
kinda genel bilgiden sonra Rumeli demiryollarinin yapilis siireci arsiv vesikalari

ve Basiret, Hakayik'iil-Vekayi, Milliyet, Osmanlh, Peyam-1 Sabah, Rumeli, Tarik,
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Terakki, Terciiman, Terciiman-1 Hakikat, Journal de Constantinople, La Turquie,
Le Moniteur Oriental, The Levant Herald gibi donemin gazetelerinden faydala-
nilarak hazirlanmig ve 1993 yilinda kitap olarak yayimlanmugtir.

Ufuk Gilsoy’'un “Hicaz Demiryolu” adli ¢aligmas: biyiik 6lgiide Bagba-
kanlik Osmanli Argivi vesikalari ve defterler, kismen de Istanbul Miiftiiliigii Me-
sihat Arsivi ve Public Record Office vesikalari ile dénemin Osmanh gazetelerive
salnamelerden istifade edilerek hazirlanmig ve 1994 yilinda yayimlanmigtir. Mu-
rat Ozyiiksel'in ayni ismi tagiyan ve 2000 yilinda yayimlanan galigmas: ise daha
¢ok Alman ve Avusturya arsiv belgeleri ile Almanya'da ve Avusturya'da yayimlan-
mus olan kitap, brogiir, gazete ve dergilerden istifade edilerek hazirlanmigtir. Cok
az da olsa Bagbakanlik Osmanli Argivi vesikasi kullanilmigtir. Bunlar da sadece
Yildiz Tasnifi'nden elde edilen belgelerdir.

Yine Murat Ozyiiksel'in 1988 yilinda yayimlanan “Osmanli-Alman ilig-
kilerinin Geligim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollar1” adh diger ¢aligma-
sinin temel kaynaklarini Osmanli, Alman, 1ngiliz, Avusturya, Amerikan ve In-
gilizceyle Almancaya gevrildigi kadariyla Rus belgeleri olugturmaktadir. Yabanci
belgeler arasinda konsolosluk raporlar1 6n plana gikmaktadir. Ayni olaylar hak-
kinda gogu zaman Ingiliz, Alman ve Osmanl belgelerindeki goriisler ¢apraz ola-
rak kargilagtirilabilmis ve bilgilerin dogrulugu teyit edilmistir. Yine aym1 dénemde
her goristen bilim insani, politikaci, gazeteci ve dernegin yayinladiklar: gesitli
makale, brogiir ve kitaplardan da istifade edilmigtir.

Cemil Oztirkin “Haydarpaga-Izmit Hatt” ve Salim Aydinin “Sela-
nik-Manastir Demiryolu” baglikli yiksek lisans tezlerinin temel kaynaklarini
agirhkh olarak Bagbakanlik Osmanli argivi belgeleri ve Osmanli gazeteleri olug-
turmaktadir.

Yukarida kiinyeleri zikredilen ¢aligmalarin yapildigi dénemlerde Bagba-
kanhk Osmanh Argivindeki bazi fonlarin aragtirmacilara kapali olmasindan do-
lay1 istifade edilemedigi gorilmigtiir. Bunlardan en 6nemlisi 6zellikle demiryolu
ingaat igleriyle ilgili ok sayida belgenin bulundugu Nafia Nezareti Fonu'dur. Aym
sekilde Ticaret, Nafia, Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri Dosya Usulii Evra-
ki’'ndan da yine aragtirmaya agik olmadigindan dolay: istifade edilememistir.

Argivde kapali olan ve istifade edilemeyen bazi fonlara ragmen yapilan bu
¢aligmalar demiryollarina olan ilgiyi artirmug, miteakip ¢ahgmalar igin saglam bir
zemin olugturmugtur. Nitekim bu ¢aliymalardan sonra gerek yiiksek lisans gerekse
doktora diizeyinde demiryollar: ile ilgili birgok ¢aligma yapilmis ve yapilmaya da
devam edilmektedir.
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Demiryollan ile ilgili 6zellikle Osmanli demiryollar1 hakkinda Turkiye
diginda yapilan aragtirmalarin, Tiirkiye'dekilere nispetle olduk¢a fazla oldugu bi-
linmektedir. Thirkiye disinda Osmanli demiryollar ve bilhassa Bagdat Demiryolu,
Hicaz Demiryolu ve Aydin Demiryolu hakkinda bazi ¢aligmalar yapilmigtir. Bun-
lara 6rnek olarak Yaqub Nasif Karkar, “Railway Development in the Ottoman
Empire”; Doktora Tezi, Indiana University 1963; Shereen Khairallah Khairallah,
“Railways in the Middle East: 1856-1948: Political And Economic Background”,
Liibnan 1991; J. F. Woods, “British Railway Investment in Turkey, With Special
Reference to the Imperial ottoman Railway from Smyrna to Aidin, 1856-1935”,
Yiiksek Lisans tezi; Seyyid Ahmed el-Miinir el-Hiiseyin el-Dimegki Muhammed
Arif, “The Hejaz Railway and the Muslim Pilgrimage: A Case of Ottoman Politi-
cal Propaganda”, Wayne State University yayim 1971; William Ochsenwald, “The
Hijaz railroad”, The University of Virginia 1980, gibi ¢aligmalar zikredilebilir.

Bizim ¢aligmamiz ise Osmanli déneminde yapilan ilk demiryollarindan
biri olan Izmir-Kasaba hattidir. Izmir-Kasaba hatt1 ile ilgili gerek yurt iginde ge-
rekse yurt disinda bugiine kadar miistakil bir ¢ahgma ise yapilmamgtir. Bu konu
ile ilgili sinirh sayida ve birkag sayfay1 gegmeyen bilgiler, Ahmet Onur’un “Tir-
kiye Demiryollar1 Tarihi (1860-1953)”, A. du Velay’in “Tiirkiye Maliye Tarihi”,
Charles Morawitz'in “Tirkiye Maliyesi”, Mustafa Isiksagan’in “Tiirkiye Demir-
yollarinda Tarihi Olaylar”, Bilent Varlikin “19. Yiizyilda Emperyalizmin Bati
Anadoluda Yayilmas:1” ve Sir P. Currie tarafindan hazirlanan “Report by Major
Law on Railways in Asiatic Turkey” gibi eserlerde bulunmaktaydi. Bu ¢aligmalar-
da metodolojik sorunlar gézlemlendigi gibi, verilen bilgilerde de tutarsizhiklar ve
bir takim yanlighklar goriilmektedir.

Yukaridaki galigmalardan bagka Izmir-Kasaba hattini biraz daha yakindan
ilgilendiren ti¢ ¢aliyma daha yapilmigtir. Bunlardan ilki Cemal Nadir tarafindan
1927 yilinda hazirlanan “Kasaba Simendiferleri Giizergih Rehberi’dir. Burada
demiryolunun inga siireci ile ilgili bilgi bulunmayip sadece 1920’li yillarin son-
larinda Kasaba hatt1 iizerindeki Turgutlu, Salihli, Menemen, Soma, Akhisar, Ba-
likesir gibi baz: yerlesim yerlerinin durumu hakkinda genel bilgiler verilmigtir.
Ikinci galgma, Giilgin Uzuntepe tarafindan 2000 yilinda hazirlanan “Osmanli
1mparatorlugu’nda ik Demiryolu: 1zmir—Aydm—Kasaba (Turgutlu) (1856-1897)”
isimli yiiksek lisans tezidir. Bu ¢ahgmada argiv kaynaklarina bagvurulmadig: gibi
daha tezin baghginda iki 6nemli hata yapildig1 gorilmektedir. Bir kere, Osmanh
Devleti'inde yapilan ilk demiryolu, Izmir bélgesindeki hatlar degil “Iskenderi-
ye-Kahire” hattiyds. Ikinci olarak, Izmir-Aydin-Kasaba adini tagiyan miistakil bir

hat olmay1p, izmir—Aydm ve Izmir-Kasaba olarak iki bagimsiz hat vardir. Bunlar-
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la birlikte hatlarin inga siireci de tam olarak anlatilabilmis degildir. Diger ¢ahgma
da, 2002 yilinda A. Nedim Atilla'mn “Izmir Demiryollar1” isimli eseridir. Hem
Izmir-Aydin hem de Izmir-Kasaba hatti hakkinda bilgiler bulunan bu galismada

da arsiv kaynaklarina bagvurulmamugtir.

Demiryollari, milletlerin siyasi, sosyal, iktisadi ve fikri yapilarinda kok-
la degisikliklere neden olmasi bakimindan insanoglunun kaderini etkileyen en
onemli buluslardan birisi olarak degerlendirilmektedir. Ozellikle XIX. Yiizyilda
diinyada bag dondiiriict geligmelerin yaganmasinda siirecin 6nemli dinamiklerin-
den biri, demiryollar: sayesinde intikal ve ulagim imkanlarinda goriilen muazzam
gelismedir. Demiryollar: bir taraftan kirsal bolgeleri tiretim zincirine dahil etmig,
keza limanlara baglayarak iiretim ve ticaret hacmini artirmigtir. Ote yandan sana-
yinin ihtiyac: olan iggiici, hammadde ve pazar sorunlarinin ¢6ziimiine de 6nemli
bir katki saglamigtir. XI. yiizyil ortalarinda baglayan demiryolu maceramiz Os-
manh sosyo-iktisadi tarihi agisindan 6nemli gelismelere sahne olmugtur. Konuyla
ilgili ¢aligma yapanlarin bir kismi demiryollarini emperyalizmin tlkemize girig
vasitast olarak degerlendirmigtir. Bu diigiince ne kadar dogrudur? Osmanli Dev-
leti idarecileri bu siirecte iilkeye demiryolu getirme konusunda ¢aba sarfetmigler
midir? Tyi niyet ya da art niyet var mudir? gibi sorulara cevap aramamin yaninda
Izmir-Kasaba demiryolu ve Afyon’a kadar uzatilmas siireci hakkindaki galigma-
larin yetersizligi bizi, bu konuda, daha kapsamh bir aragtirma yapmaya sevketti.
Bu distinceyle hazirladigimiz ¢aligmanin giris kisminda mevcut makale, kitap ve
tez gibi ¢aligmalardan faydalanildi ve sistem olarak demiryollar ile ilgili yukarida
zikredilen galigmalar 6rnek alindi. Caligmanin esas kaynagim Bagbakanhk Os-
manh Argivi'nin degisik fonlarinda bulunan belge ve defterler olusturdu. Bu bag-
lamda Bibiili Evrak Odas1 Sadaret Evrakindan Sadaret Amedi Kalemi Evraki,
Divan-1 Himayun Kalemi, Divan-1 Hiimayun Kalemi, Mukavele, Divan-1 Hi-
mayun Kalemi, Sadaret Mektubi Kalemi, Nezaret ve Deviir ve Mektubi Kalemi
belgeleri; Iradeler Tasnifinden Irade Askeriye, Irade Dihiliye, Irade Hususi, Irade
Meclis-i Umumi, Irade Mesail-i Mithimme, Irade Meclis-i Vala, Irade Sura-y1
Devlet, irade Taltifat, irade Ticaret ve Nafia belgeleri; Yildiz Tasnifinden Yildiz
El¢ilik, Sehbenderlik ve Ategemiliterlik, Yildiz Esas Evraki, Yildiz Hususi Maru-
zat Evraki, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki, Yildiz Perakende, Askeri Maruzat,
Yildiz Perakende, Mabeyn Bagkitabeti, Y1ldiz Perakende, Tahrirat-1 Ecnebiyye ve
Mibeyn Miitercimligi, Yildiz Perakende, Ticaret ve Nafia, Yildiz Resmi Maruzat
Evraki, Yildiz Sadaret belgeleri; Dahiliye Nezareti Evrakindan Dahiliye Mektubi
Kalemi - Dihiliye Nezareti Evraki, Idare Kism1 belgeleri; Hariciye Nezareti Ev-
rakindan Hariciye Istisare Odasi, Hariciye Terciime Odasi, Hariciye Siyasi bel-
geleri; Maarif Nezareti Evrakindan Maarif Nezareti, Mektubi Kalemi belgeleri;
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Meclis-i Viikela Mazbatalary; Sura-y1 Devlet Evrakindan $ura-y1 Devlet, $D.
(Aydin II), Sura-y1 Devlet Nafia belgeleri; Ozellikle demiryollan ile ilgili ¢ok sa-
yida belgesi bulunan Ticaret Nafia ve Demiryollar1 Idaresi fonlarinin bulundugu
Ticaret, Nafia, Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri Dosya Usulii Evraky; Zabti-
ye Nezareti Evraki ve Meclis-i Valad Evraki belgelerinden istifade edildi.

Sonradan aragtirmaciya agilmig olan Nafia Nezareti Fonu ile Ticaret, Nafia,
Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri Dosya Usulii Evraki’ndan istifade edilmig
olunmasi aragtirmamizi zenginlegtirmigtir. Zira bu fonlar dogrudan demiryollar1
ile ilgilidir. Osmanli déneminde yapilan biitiin demiryollar ile ingaat siirecinden
isletmesine, isletme siirecinde beher seferde ne kadar insan ve yiik tagindigina dair
en aynntih bilgiler bu fonlarda bulunmaktadir.

Yine argivden faydalandigimiz diger kaynak tiirii de defterlerdir. Bunlan da
Babiali Evrak Odasi (Ayniyat Defterleri, Nezaret Gelen-Giden Defterleri, Nafia
Gelen Defteri, Nezaret Gelen-Giden Defterleri, Nafia Giden Defteri, Sadaret
Defterleri; Demiryollar: Idaresi Defterleri; Hazine-i Hassa Defteri; Mukavelat
Def terleri; Mukavelename Defterleri; Sura-y1 Devlet Evraki Hiilasa Kayit Def-
terleri, Nafia I-II; Vilayit Gelen-Giden Defteri; Vilayit Gelen-Giden Defterleri,
Aydin Gelen Defteri gibi defterler olugturmugtur.

Bagbakanlik Osmanli Arsivinden bagka Istanbul Deniz Miizesi Arsivi ile
Izmir Kent Miizesi Arsivi belgelerinden de faydalamlmugtir.

Caligmada basin ayag: da ihmal edilmemis, Ahenk, Anadolu, Basiret,
Dersaadet Ticaret Odas1 Gazetesi, Diistur, Hizmet, Hiidavendigir Gazetesi,
imtiyﬁzﬁt ve Mukivelat Mecmuast, Izmir, Mecmia-i Umir-1 Nafia, Mukavelat
Mecmuasi, Ruznime-i Ceride-i Havadis, Sabah, Servet-i Fiinin, Takvim-i Veka-
yi, Tasvir-i Efkir, Umir-1 Néfia ve Ziraat Mecmuas: gibi yerel gazete ve mecmu-
alar ile Journal of the Society of Arts, La Turquia, The Railway Magazine, The
Times gibi yabanc1 gazetelerden istifade edilmigtir.

Arsiv belgelerinden elde edilen bilgiler her ne kadar dogru, giivenilir ve
tafsilath olsa da bazi detaylar bulunmamaktadir. Demiryollar ile ilgili belgelerde
s6z konusu hattin ne zaman agildig: ve yapilan merasime kimlerin katildig vs. ko-
nularin digindaki bilgiler birkag ciimleyi gegmemektedir. Oysa aym konu ile ilgili
gazetelerde giinlerce yaz: dizisi yayimlanmugtir. Bu konudaki eksiklikler ve argiv
belgelerinin bog biraktig1 konular gazete ve mecmualardan elde edilen bilgilerle
tamamlanmugtur.

Calismada, dénemin bazi gazete ve dergileri yaninda salnamelerden de
istifade edildi. Salnamelerden hatlarin agilig tarihleri, demiryolu girketinin bi-
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langolar: ve sirkette ¢alisgan memurlarin isimleri hakkinda bilgiler elde edildi. Sal-
namelerden alinan bilgiler ile diger kaynaklardan temin edilen bilgilerin kargilag-
tirilmasi imkani dogdu. Tesadiif edilen baz1 yanls ya da eksik bilgiler dipnotlarda
ayrica izah edildi. Bunlarin haricinde yukarida bahsetmis oldugumuz ¢aligmalar-
dan, zellikle Izmir-Kasaba hatts ile ayni donemlerde yapilmis olan Izmir-Aydin
demiryolu ile ilgili Ali Aky1ldiz'in yiiksek lisans tezi ve demiryollan ile ilgili diger
yayinlari, aym gekilde Vahdettin Engin ve Ufuk Giilsoy’un ¢aligmalar: da yol gos-
terici oldu.

Caligmamiz girig ve bes bolimden olugmugtur. Girig kisminda, diinyada
demiryollarinin ortaya ¢ikist ve Osmanli Devletiinde yapilan ilk demiryollar:
hakkinda mevcut yapilmig olan ¢aligmalardan faydalanilarak genel bilgiler verildi.
Giris kismindan sonraki bélimlerde agirlikli olarak arsiv belgeleri ve gazeteler-
den istifade edildi. Bu baglamda Birinci boliimde, Bati Anadolu’'da demiryoluna
duyulan ihtiyagtan bahsedilerek, Izmir-Kasaba (Turgutlu) hattinin inga siireci ve
isletilmesi hakkinda bilgi verildi. Ikinci boliimde, hattin Turgutlu'dan Alasehire
uzatilmas: ve ingaat siirecinde yaganan diger olaylar ele alindi. Ugiincii boliim ise
Manisa-Soma arasinda yapilan hatta ayrildi. Dérdiincii boliimiin konusunu da
Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketinin el degistirmesi ve Alagehir-Afyonkarahisar
arasinda yapilan demiryolu hattinin inga ve isletme siireci olusturdu. Aslinda ¢a-
ligma dort boliim olarak tasarlanmigti. Ancak dérdiinci boliim elde edilen bilgiler
dolaysiyla hacim olarak diger bolimlerden oldukga fazla oldu ve boliimler arasin-
da sayfa sayis1 bakimindan dengesiz bir durum ortaya ¢ikti. Bu yiizden dérdiinci
bolimi ikiye bolip bir bolim daha ilave edilmis oldu. Besinci Bolimde de ingaat
strast ve sonrasinda yaganan eski hatlarin bakim ve onarimlary, arazi meseleleri,
asayis olaylari, demiryolu kazalar1 gibi konular hakkinda ayrintih bilgiler verildi.
Ayrica demiryolu hattinin bolgeye etkileri de beginci bolim iginde ayr bir baghik
altinda ele alind.

Sira igin en zevkli kismina geldi. Caligma sirasinda pek ¢ok kisinin kat-
kisi oldu. Hepsine tegekkiir etmek istiyorum. Bagta hocam Prof.Dr. Vahdettin
Engin’in destegi ve 6nemli katkilar1 oldu. Konunun belirlenmesinden baglayarak
daha sonraki ¢aligma ve yazma agamalarinda tavsiye, destek ve yardimlarini ek-
sik etmeyen hocama ézellikle tegekkiir ederim. Yine gerek ¢aligma konusunun ve
stnirlarinin belirlenmesi gerekse ¢aligma sirasinda siirekli destek olan, yol goste-
ren Prof.Dr. Ali Akyildiz, Prof.Dr. Zekeriya Kurgun, Prof.Dr. Erhan Afyoncu,
Prof.Dr. Ufuk Giilsoy, Prof. Dr. Ali Fuat Oreng, Prof.Dr. Bayram Nazir, Prof.Dr.
Yiiksel Celik, Dog.Dr. Ali Satan, Dog.Dr. Davut Hut, Dog. Dr. Ugur Demir, Dr.
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Salim Aydin, Dr. Muhammet $en, Dr. Engin Kirh, Dr. Nursel Manav, Dr.Kiirgad
Karacagil’e ayr ayn tesekkiir ederim.

Izmir'deki ¢aligmalarim sirasinda da pek gok kisinin yardim ve katkst oldu.
Bunlardan bagta arkadagim Basmane Gari Miidiirii Necati Tiimer, Demiryollar
I11. Bolge Midiirii Sabahattin Erig, Izmir Alsancak Gan personelinden Rama-
zan Kazanir, Vedat Yilmaz, Baki Tagkin, Izmir Kent Miizesi Arsivi personelinden
Mehmet Baran, Dog.Dr. Zafer Atar ve Izmir Fransiz Kiiltiir Merkezi’'nden Agnes
Meri¢’e, Mehmet ve Rukiye Onglu’ya tesekkiir ederim. Bunlardan bagka maddi
manevi katkilarindan dolay: Ilim yayma Cemiyeti'ne, Atatiirk Kitaplig, ISAM,
Kiitiiphanesi, ITO Kiitiiphanesi, Beyazit Devlet ve Ali Emiri Kiitiphanesi cali-
sanlarina ve 6zellikle Bagbakanlik Osmanli Arsivi personeline goniilden tegekkiir
ederim.

Son olarak bu ¢aligmada en biiyiik fedakarlig: dogal olarak ailem istlendi.
Bundan dolay: her zaman destek olan aileme de galigma siiresince bana katlandik-
lan igin tegekkiir etmeyi zevkli bir gérev addederim.

Arif KOLAY






KISALTMALAR

A.AMD. Sadaret Amedi Kalemi Evraki
A.AMD.d. Sadaret Amedi Kalemi Evraki Defterleri
A.DVN. Divan-1 Hiimayun Kalemi

A.DVN.MKL Divan-1 Hiimayun Kalemi, Mukavele
A.DVN.NMH. Divan-1 Hiimayun Kalemi
A.DVNS.MKL.d. Mukavelename Defteri
A.DVNS.MKLT.d. Mukavelat Defteri

a.g.e. Adi gegen eser

a.g.m. Adi gegen makale

a.g.t. Ad1 gegen tez
A.MKT.MHM. Sadaret Mektubi Kalemi
A.MKT.NZD. Mektibi Kalemi, Nezaret ve Devair
ATAM Atatiirk Aragtirma Merkezi
AYN.d. Ayniyat Defteri

B Receb

BEO Babiali Evrak Odasi

Bkz. Bakiniz

BOA Bagbakanlik Osmanli Arsivi
C Cemaziyelahir

c. Cilt

Ca Cemaziyelevvel

Cev. Ceviren

DH. MKT. Dahiliye Mektubi Kalemi



KISALTMALAR

DH. Dahiliye

DH.ID. Dahiliye Nezareti Evrak1, idare Kism1
DIiA Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi
DMI. Demiryollar idaresi

Hariciye HR.

HH.d. Hazine-i Hassa Defteri
HR.HMS.IiSO. Hariciye Istisare Odasi

HR.TO. Hariciye Terciime Odasi

iDMA istanbul Deniz Miizesi Arsivi
i.AS. Irade Askeriye

i.DH. Irade Dahiliye

LLHUS. irade Hususi

I.MLU. irade Meclis-i Umumi

L.MMS. irade Mesiil-i Mithimme

IL.MVL. irade Meclis-i Vala

I.SD. irade Sura-y1 Devlet

I.TAL. irade Taltifat

I.TNF. Irade Ticaret ve Nafia

L Sevval

M Muharrem

MF. Maarif Nezareti Evraki
MF.MKT. Maarif Nezareti, Mektubi Kalemi
MV. Meclis-i Viikela

MVL. Meclis-i Véla Evraki

N Ramazan

Nr. Numara

ODTU Ortadogu Teknik Universitesi



OTAM

Ra

SD.
SD.NF.

vd.
Y.A.HUS.
Y.A.RES.
Y.EE.
Y.MTV.
Y.PRK.A.
Y.PRK.ASK.
Y.PRK.BSK.
Y.PRK.ESA.

Y.PRK.TKM.

Y.PRK.TNF.
z

Za

ZB.

KISALTMALAR XX1

A.U. Osmanl Tarihi Aragtirma Merkezi Dergisi
Rebiulahir

Rebiulevvel

Safer

sayfa

Saban

Sura-y1 Devlet

Sura-y1 Devlet Nafia

Ticaret, Nafia, Ziraat, Orman ve Maadin Nezaretleri
Dosya Usulii Evraki

ve digerleri

Y1ldiz Hususi Maruzat Evraki

Y1ldiz Resmi Maruzat Evraki

Y1ldiz Esas Evraki

Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki

Y1ldiz Sadaret

Yildiz Perakende, Askeri Maruzat

Y1ldiz Perakende, Mabeyn Bagkitabeti

Yildiz Elgilik, Sehbenderlik ve Atesemiliterlik
Yildiz Perakende, Tahrirat-1 Ecnebiyye ve Mabeyn
Miitercimligi

Y1ldiz Perakende, Ticaret ve Nafia

Zilhicce

Zilkade

Zabtiye Nezareti Evraki






TABLO LiSTESI

Tablo 1.1. Diger Demiryollarinda Gorevlendirilen Memur Sayilar: ve Maaglani 46

Tablo 2.1.$irketin 1875-1885 Aras: Bilangolari 80
Tablo 2.2. Kasaba Demiryolunda Trenlerin Hareket Saatleri ve Bilet Ucretleri 82
Tablo 3.1. Kilometre Bagina Alinacak Ucretler 94
Tablo 3.2. Soma $ubesinde Uygulanacak Fiyat Tarifesi 109
Tablo 4.1. Sirket ile Hitkiimet Arasinda Ortaya Cikan Ihtilafin Halledilmesi 120
Tablo 4.2. Iyi Hizmetleri Gériilenlere Verilen Niganlar 156

Tablo 5.1.1895-1907 Aras: Eski Hattin Trafik Durumu (fzmir-Kasaba-Alagehir)211
Tablo 5.2.1898-1907 Aras: Yeni Hattin Trafik Durumu (Alagehir-Afyon) 212

Tablo 5.3. 1895-1907 Arasi Devletin Odedigi Kilometre Garantisi 212
Tablo 5.4.1894-1907 Aras: Eski ve Yeni Hatlarin Gelir-Gider Hesaplann 213
Tablo 5.5.1894-1907 Arasi Net Kir ve Dagilhimi 213
Tablo 5.6. Yolcu Fiyat Tarifesi 214
Tablo 5.7. 1898 Y1l Yolcu Tarifesi 215

Tablo 5.8. 1839-1900 Yillar1 Arasinda Izmir Limantr'ndaki Ticaret Hacmi 219
Tablo 5.9. Izmir'den Ihra¢ Edilen Pamuk Miktar: 229






GIRiS
A. Diinyada Demiryollarinin Ortaya Cikig1

Ulagtirma, ¢agdas uygarh@in ¢oktan ¢6zimlemis oldugu bir sorundur.
Giniimiizde kara, deniz ve hava ulagtirmasi, durmadan gelisen ve teknigin en son
verilerinden yararlanmaya ¢aligan bir nitelige sahiptir. Ulagtirma sistemleri i¢inde
kabul edilen en 6nemli icat ise tekerlektir. Tekerlek, giiniimiizde de 6nemli bir rol
oynamaya devam etmektedir. Tekerlegin bulunmasi uygarlik tarihinin en 6nemli
agamalarindan biri olarak kabul edilmektedir’. Tekerlegin bulunmasiyla hayvanlar
artik gekici vasita olarak daha agr yiikleri, daha ¢ok insani tagir olmuglardar.

Ulagim sistemlerindeki en onemli gelismeler, sanayi ile ilgili gelismelere
paralel olarak, XIX. yiizyil baglarindan itibaren ortaya ¢ikmaya baglamgtir. Ciinkii
sanayi ile ulagtirma arasinda dogrudan bir iligki vardir

Guniimizde kullanilan modern ulagim araglarindan biri de demiryoludur.
XIX.ytzyilin ilk yarisindan itibaren 6zellikle buhar makinesinin icadindan sonra,
bugiinkii modern anlamiyla kullamlmaya baglanmigtir®. Buhar makinesinin
icadindan 6nce demiryolunun bulunuguna zemin hazirlayacak bazi geligmeler de
olmugtur. Ornegin, Romalilar zamaninda tahtadan yapilmis ya da tag yanlarak
araba tekerlegi izlerine benzeyen oluklar iizerinde insan ya da hayvanlara gektirilen
agaglar ile tagima iglemi yapilmigtir. Aym gekilde, 1550’1 yillarda Avrupa'daki
bazi maden ocaklarinda, tahtadan yapilan ilkel vagon yollarimin kullanildig:
bilinmektedir’. Maden ocagindan ¢ikartilan hammadde, ray izerinde hareket
eden kiigiik vagonlarla yiiklenecegi tagitlara ulagtiriliyordu®. Vagonlar ilk olarak bu
sekilde XVI. yiizyil ortalarinda Fransa'daki Alsace Leberthal maden ocaklarinda
kullanilmaya baglanmigti’. Bu uygulamalar, XVII. ylizyilin baglarindan itibaren
Almanya'ya, oradan da Ingiltere’ye gegmistir®.

J. K. Bridges, Kara Ulagtirma Tariki, Istanbul 1968, s. 1.
Erol Timertekin, Ulasim Cografyas:, Istanbul 1976, 76-77.
Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar1, Istanbul 1993, 5. 15.
Timertekin, a.g.e.,s.185.
Ali Akyldz, Iimir—Aya’m Demiryolu, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ba-
silmamug Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 1987, s. 1.
¢ Engin, Rumeli Demiryollars, s. 16; Bridges, a.g.e., s. 69-70.
“Demiryolu”, Ana Britanica, cilt IX, Istanbul 1994, s. 422; Engin, Rumeli Demiryollars, s. 16.
Akyldiz,ag.t,s. 1.



2 GIRisS

Buhar giicliniin ulagima uygulanmasi girigimleri, 1769 yilinda, raydan 6nce
karayolu araglarinda baglads. Ilk 6nce bu uygulamay: Fransiz askeri miihendis
Nicholas Cugnot baslatmis® ve 1784 yilinda da Ingiltere'de William Murdock
devam ettirmigti'®. Demiryollar1 tzerinde uygulama girisimi de XIX. yiizyil
baglarinda Ingiltere’de olmugtu. Ingiliz miihendis Richard Trevitchich tarafindan
bir lokomotif yapildi''. Ancak saatte 8 kilometre iz yapabilen bu lokomotiflerin
kullanimlar, iktisadi olmadig: gerekgesiyle devam etmedi'?. 1811'de Blenkinsod
ve 1813'te Brunton tarafindan aym tiirden denemeler yapilmigsa da olumlu bir
netice alinamamigt13.

Bu konudakiasil gelisme George Stephenson'* tarafindan gergeklestirilmigtir.
Onceki yaptig1 denemelerden sonra kendini gelistiren Stephenson, eskisine gore
daha saglam ray ve lokomotif yapmay: bagarmigtir. Stephenson’a Edward Pease
adindaki bir isadami da destek olmugtur. Stephenson, isadami Edward Pease’nin

Binbag1 Behig, Demiryollarinin Askerlik Nokta-i Nazarindan Taribi, Istimali, Tegkilats, Istan-
bul 1930, s. 4.

1 Timertekin, a.g.e., 5.185.

Mehmet Bozkurt, Demiryol I, ITU in;aat Fakiiltesi Matbaas, Istanbul 1980, s. 2-3.

2 T Iybar, “Demiryolu Tarihinine Bir Bakis”, Demiryollar Dergisi, Say1 164-165 (29 Ekim
1938), s. 844; Heaton, Trevitchich’in yaptig1 raylar iizerinde vagonlar: geken tek motorun raydan
cikarak arizalanmasi ve tamir igin gerekli paranin bulunamamas: sonucu Peru’ya gog ettigini ve
bu konuda énciiliigiin Stephenson’a diistiigiinii ifade etmektedir. Herbert Heaton, Avrupa Iktisat
Tarihi II (Cev. M. Ali Kiligbay), Ankara 1985, s. 138.

3 Engin, Rumeli Demiryollars, s. 16.

George Stephenson, 1781 yilinda Ingiltere'nin Newecastle sehrinde dogdu. Babas: maden
ocaginda gahgan fakir bir iggiydi. 14 yasginda babasinin yaninda ateggi girag olarak ¢ahigmaya bagladi.
Ailesinin durumu yiiziinden okula gidemeyen Stephenson, 18 yagina geldiginde aksam derslerini
takip ederek okuma yazma 6grendi ve kendisini gelistirdi. Makineler 6zellikle de buhar makineleri
tizerinde gahiymalar yapmaya basladi. Maden ocagindan aldig: para yetmediginden bagka ek isler de
yapti. Cok gegmeden Stephenson’un teknik konulardaki yetenekleri kiigiik bir olay neticesinde or-
taya gikacakti. Maden ocaginda bulunan bir tulumbanin bozulmasi onun demiryolu tarihine adimin
altin harflerle yazdinlmasimi saglayacakti. Miihendisler uzun siire ugragtuklan halde tulumbadaki
arizay1 giderememiglerdi. Maden sahibi son olarak tuilumbay1 Stephaenson’a gosterdi. Stephenson
birkag giin iginde tulumbay: tamir etmig ve galigir hale getirmigti. Bu olaydan sonra onun iini git-
tikge artt1. 27 yaginda Killigworth maden ocaginda miihendislik yapti. Kendisini maddi bakimdan
destekleyen Lord Rawenswort’un yardimiyla 1814 yilinda ilk buharh lokomotifi yapmay: bagard:.
Bluncher adin1 tagiyan bu lokomotif 6 ton agirligindaydi ve 30 ton komiirii saatte 6 kilometre hizla
tagtyabiliyordu. Bundan sonra Stephenson daha biyiik projeler diigiinmeye bagladi. Osman Nihat
Akin, “George Stephenson’un Kisa Hayat1”, Demiryollar Der gisi, Say1 265, Kasim 1947, 5. 41; Meh-
met Ferit, “Iktisadi Varligimizin Baglica Unsurlarindan Demiryollarimiz”, Demiryollar Mecmuast,
Say1 104-105, (29.10.1933), s. 535; A. Nedim Atilla, fzmir Demiryollart, Izmir 2002, s. 18; Erdal
As, Cumburiyet Dinemi Ulasim Politikalar: 1923-1960, Dokuz Eylil Universitesi, Atatiirk Ilkeleri
ve inkllip Tarihi Enstitiisii Doktora Tezi, Izmir 2006, s. 11.
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katki ve tegvikleriyle 1825 yilinda, Darlington maden ocag ile Stockholm
limani arasinda bir demiryolu hatt1 inga etmigtir. Stephenson’un kendi icat ettigi
lokomotif, 27 Eylil 1825 tarihindeki ilk sef erinde saatte 20 kilometre hiz yaparak
yolculugunu tamamlamigtir®s.

Modern demiryolu ulagimi ise, 15 Eylil 1830°'da Liverpool-Manchester
hattinin agihgi ile baglamigtir®®. Bu hattin agihgindan 6nce 1829 yilinda lokomotif
tzerine, 500 sterlin 6dilli bir yanigma dizenlenmigti. George Stephenson
“Rocket”isimli lokomotifiyle yarigmay: kazandi. Bu lokomotif saatte 32 km. hiz
yapmugt1'’.

Bu baglamda ilk demiryolu hatlar1 egya nakliigin yapilmis olup daha sonralar
yolcu nakli igin geligtirilmigtir'®. Liverpool-Manchester hatt1 esas itibariyle
pamuk sevketmek tizere tasarlanmigti’®. Fakat bu hat hem yiik hem de yolcuyu
lokomotifle tagiyan ilk hattir?.

Devam eden yillarda yapilan ¢aligmalarla demiryollar1 diger ilkelere de
yayilmugtir. Fransa’da ilk diizenli demiryolu olan St. Etienne ile Roann arasindaki
hat, 1832'de maden komiirii ve demir cevheri tagimak igin yapildi?!. Demiryollar:
daha sonra ¢ok niifuslu merkezleri birbirine baglamaya yoneldi?2 1835’te Belgika
ve Almanya'da, 1838'de Avusturya'da, 1839'da da Italya’da demiryollar: yapilarak
islemeye bagladilar. Kita olarak ise 1829'da Amerika'da, 1853’te Asyada ve
Avustralya'da 1856'da da Afrika'da demiryolu igletmesine baglanmigtir. Avrupa'da
topraklar1 bulunan devletlerden Osmanli Imparatorlugu, Rusya ve Italya ise
demiryolunda sona kalan ilkeler olmuglardir. Rusya’da ilk demiryolu 1848de
agilmigtir®®. Milletleraras: ilk demiryolu ise 1843 yilinda, Almanya'nin Kéln ile
Belgika'nin Liege sehirleri arasinda hizmete girmigtir.

Engin, Rumeli Demiryollary, s. 16; iybar, a.gm.,s. 844,
Liverpool-Manchester hattinin agiligi sirasinda, her biri bayraklarla siislenmig alt1 vagon, bir
bandonun miizik nagmeleri arasinda hareket etmigti. Yakup Kalgay, “Diinkii ve Bugiinkii Trenler
Arasinda Kiigiik Bir Mukayese”, Demiryollar Dergisi, Sayr 260, Haziran 1947, s. 9.

7 Akyildiz, a.g.£., s. 2; Yarigmaya katilan diger makineler de sunlardi: The Novelty, Sans Pareil,
The Cycloped ve Perseverdance. Aybar,a.g.m., s. 844.

18 Servet-i Fiinun, nr. 223 (8 Haziran 1311/10 Temmuz 1895), s. 240.

'W.Hotlton, “Demiryollarimin Dogdugu Yer Liverpool”, Demiryollar Der gisi, Say1 266, Ara-

ik 1947,s.73.

% Timertekin, a.g.e.,s. 186.

21 Ahmed Ihsan, St. Etienne ile Roann arasindaki hattin yapili tarihini 1823 olarak belirt-
mektedir. Ahmed fhsan, Demiryollars, Istanbul 1308, s. 1.

2 Timertekin, a.g.e., s. 186.

3 Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar: Tariki, Istanbul 1953, s. 6-7.

24 Engin, Rumeli Demiryollar., s.17.
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4 GIRiS

Demiryollarinin yapilmaya bagladig ilk 20 yil incelendiginde her yerde aym
hiz ve 6l¢iide yapilmadig: goriiliir. Kendi ekonomilerinin i¢ dinamigi ile demiryolu
yapimina baslayan sanayilegme siirecindeki iilkelerdeki demiryolu faaliyetleri
oldukga siiratli geligmigtir. Dahasi demiryolu, sanayilesmeye yepyeni bir ivme
de kazandirmugtir. Nitekim demiryollarinin yapildig: ilk yirmi yilda, Ingiltere'de
demir ve kémiir liretimi normalin {i¢ katina ¢tkmigtir®.

Sanayilesmemis ya da somirge durumunda olan iilkeler dogal olarak
demiryoluyla daha geg¢ tamgmiglardir. Cinki demiryolu yapim maliyetleri
olduk¢a yiiksekti ve yetismis teknik elemana ihtiya¢ vardi Bununla beraber,
sanayilesmemis ve gelismemis olan Hindistan gibi somiirge durumundaki
bazi ilkelerde olduk¢a erken sayilabilecek bir dénemde ve hizli bir gekilde
demiryolu yapilmustir. Ozellikle Ingilizler tarafindan yapilan bu hatlar sayesinde
Ingiliz sermayesi, Hindistan’in en iicra kogelerine kadar niifuz edebilmigtir®,
S6miirii niyetlerine ragmen demiryollar1 baglangigta Hindistan'in gelismesinde
etkili olmaya baglayinca, Ingilizler tedbir almakta gecikmemiglerdir?’. Osmanlh
Devleti’nde ise demiryolu tegebbiisleri 1830’lu yillarda baglamasina ragmen ancak
1850’li y1llardan sonra hayata gegebilmistir.

Demiryollarinin, deniz yollarina rakip olarak, diinya tizerinde yayginlagmasi,
iktisadj, siyasi, askeri, sosyal alanlarda daha dogrusu hayatin her alaninda yepyeni
bir donemin agilmasina da neden olmugtur. Demiryollari ortaya ¢ikincaya
kadar uzak bolgelere yapilan nakliyatin biyik bir kismi nehir ve denizyoluyla
yapiliyordu. Dolayisiyla su ile baglantis: olan yerlerde daha fazla geligim vardi. Bu
agidan bakildiginda demiryollari, uygarligi sudan uzak bélgelere tagid. g bolgeler
ya da sudan uzak yerlere dinamizm geldi. Mal sevkiyatinin yaninda birgok cografya
demiryoluyla birlegti. Demiryolu, diinyanin her tarafinda mal ve hizmet arzim1 o
zamana kadar goriilmedik bir gekilde arttird: ve hizlandirds?.

Murat C)zyiiksel, Hicaz Demir yolu, istanbul 2000, s. 3.
Engin, Rumeli Demiryollars, s. 17.
Hindistan’daki olumlu gelismeleri 6nlemek i¢in yapilan girisimlerden en 6nemlilerinden bi-
risi farkli tarife uygulamasi olmugtur. Limanlar ile tiretim merkezleri arasinda nakledilen mallardan
diigiik ticret alinirken, Hindistan déhilindeki merkezleri birbirine baglayan hatlarda yiiksek tarifeler
uygulamaya konulmugtur. Bu o kadar belirgindi ki, mesela, zengin kémiir yataklarina sahip Rani-
ganjdan Hindistan igindeki diger sehirlere komiir gotiirmek, Ingiltere’den komiir ithal etmekten
daha pahaliya mal oluyordu. Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 3.

3 Zafer Toprak, “Demiryolu, Devlet ve Modernite”, Demiryol Tren Cag: (Edt. S. Ozpalabiyik-
lar), Istanbul 2003, s. 10-11.

26
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GIRIS 5

B. Demiryolunun Osmanli Devletine Girisi ve i1k Demiryolu Hatlan

Demiryolunun Avrupa’da yapilmaya baglandig ilk yillardan hemen birkag
yil sonra Osmanli Devletinde de demiryolu yapimi giindeme gelmistir. Ingiliz
kaynakli olan tegebbiisiin altinda, sémiirgesi olan Hindistan'a daha kisa yoldan
ulagma ve Rusya’ya” kars1 Hindistan'in giivenligini saglama digtincesi vardi®. Bu
amagla bir Ingiliz subay1 olan Albay Chesney baskanliginda bir heyet kesif yapmak
tizere Firat havzasina génderildi®!. 1830 yih Haziran ayinda bélgeye gelen Chesney
bir yil kadar incelemelerde bulundu®. Firat Nehri yolu ile Basra Korfezi'ni tetkik
etti ve burada buharh gemi isleyebilecegini iddia etti. Basra ile Birecik arasinda
bu nehir igin inga edilen gemilerle yapilacak olan nakliyatin, Birecik-Iskenderun
arasinda inga edilecek bir demiryolu ile Akdenize ulagtirilmas: hedefleniyordu.
Hatta 1834 yilinda bu iddiasin ispat etmek igin iki gemi ile deneme seferleri bile
yapt1®¥. Ancak Firat ulagim igin elverisli degildi. Nitekim deneme seferi yapan
gemilerden biri 1836 yilinda batmigti®.

Bolgedeki sehirlerin ve limanlarin ticari potansiyelleri sayisal verilerle
hesaplanarak, pahali yatinm gerektiren demiryolu tagimaciigimin saglayacag:
kar-maliyet hesaplari, zaman kazanci hesaplandiktan sonra, Iskenderun-Birecik
arasinda bir demiryolu ingasina izin verilmesi igin girisimde bulunuldu®. Ancak,
Firat'in ulagima elverisli olmamasi, Osmanh Devleti'nin projeye iltifat etmemesi
ve 1842 yilinda Ingiltereden Misira ve Siiveysi karadan gegtikten sonra
denizyoluyla Hindistan’a posta seferleri yapacak bir vapur girketinin kurulmasiyla
Albay Chesney’in bu demiryolu girisiminden netice alinamadi*. Ancak Chesney
pes etmeyecekti. Bagarisiz girisimlerden sonra bu defa 1851 yilinda M. William
Andrew ile beraber tekrar Hiikiimete bagvurdu. Imtiyaz almalarina ragmen gerekli

Nazim Teoman, “Tiirk Demiryollan: Tarihi ve Baron Hirs”, Demiryollar Der gisi, Say1 135-
136,s.116.

3 Vahdettin Engin,“Osmanl Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, Tiirkler XIV (Editérler: Hasan
Celal Giizel, Kemal Cigek, Salim Koca), Ankara 2002, s. 462.
3 Ali Akyildiz, Anka'nin Sonbahart, Istanbul 2005, s. 42.

Albay Chesney baskanliginda Firat vadisine génderilen grup burada yapilmas: diigiiniilen
demiryolu projesi igin incelemelerde bulundu. Béyle bir proje, o zaman igin 6yle gorkemliydi ki,
insam hayrete diigiiriiyordu. A. D. Noviev, Osmanl: Imparatorlugu'nun Yar: Sémiirgelesmesi (Cev.
Nabi Dinger), Ankara 1979, s. 15.

3 Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal, “Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, Tarib Dergisi, cilt
X111, sayr: 17-18, Istanbul 1963,5.100-101.
3% Engin, Rumeli Demiryollars, s. 35.

Unsal Yavuz, 19. Yizydda Anadolu ve Ortadoguda Demiryolu Projeleri (X. Turk Tarih Kong-
resi'nden Ayribasim), Ankara 1993,s.1703.

3% Suavi Aydin, “Tiirkiye’nin Demiryolu Seriivenine Muhtasar Bir Bakis”, Kebikeg, Say1 11,
Y11:2001, 5.50; Akyildiz, a.g.2, s. 3.



6 GIRIS

teminat1 gosteremedikleri igin bu tegebbiisleri de bagarisiz oldu¥. Iskenderun
korfezini demiryoluyla Basra’ya baglama digiincesi, daha sonra farkli bir gekil
alarak, Bagdat Demiryolu adiyla Almanlar tarafindan gergeklestirilecekti®®.

Osmanli padigahlar1 ve devlet adamlari da demiryoluna ¢ok buyik ilgi
gosterdiler. Sultan Abdiilmecid (1839-1861) en biiyiik arzusunun iilkeye tren
getirmek oldugunu séylemisti. Ona gore ilkeyi kalkindirmanin en 6nemli
yollarindan birisi ilkeye demiryolu yapmakt:*. Sultan Abdilaziz de (1861-
1876) aym gekilde demiryoluna 6nem veriyordu. Hatta tren yolu hattinin
saray bahgesinden gegmesi s6z konusu oldugunda énemli bir s6z soylemisti.
“Memleketime demiryolu yapilsin d aisterse sirtsmdan gesin”. Demiryolu hakkindaki
bu tiir olumlu goriisler sadece padisahlarla simrh degildi. Dénemin, Fuad Paga,
Ali Paga ve Sadik Rufat Paga® gibi 6nemli devlet adamlar1 da aym goriisleri dile
getiriyorlardi. Boyle bir ortamda Misir'daki demiryolu girisimleri sonug verdi ve
Iskenderiye-Kahire hatt: 1851-1856 yillar: arasinda yapildi®'.

XIX. ylizyilin ortalarindan itibaren Osmanli Devleti'nde demiryolu yapmak
igin pes pese miiracaatlar olmaya bagladi. Bunun en onemli sebeplerinden birisi,
Rusya’ya karg1 yapilan Kirim Savag’nda olugan Osmanli-Ingiliz-Fransiz ittifaks
idi*. Hem devlet idarecileri hem de kamuoyu bu ittifaktan olumlu yonde
etkilenmigti**. 1855 Ekim’'inde Osmanli Hiikiimeti basin araciligiyla Avrupah
sermayedarlara bir ¢agnda bulunmug ve Istanbul-Belgrad arasinda yapilmasi
digiiniilen demiryolu igin Avrupa’nin tecriibe ve sermayesine ihtiyag duyuldugu,

Akyildiz, Anka'nin Sonbahars, s. 42.

Engin, Rumeli Demiryollars, s. 36.

Sultan Abdiilmecid, 30 Haziran 1855te viikelaya hitaben yaptig1 bir konugmada, iilkenin
imar ve ekonomik gelismesi agisindan demiryollarinin énemine deginiyor ve bir an 6nce kumpan-
yalar teskil edilerek ise baglanmasini istiyordu. Ufuk Giilsoy, Hicaz Demir yolu, Istanbul 1994,s. 21.

% Viyana'da sefirlik yaptig1 sirada Avrupa'da yapilan demiryollari hakkinda bilgi sahibi olan
Sadik Rifat Paga, (1807-1857), 1847'de Osmanh Hiikiimetine takdim ettigi bir raporda, tarimin
gelistirilmesi ve triinlerin pazarlara kolayca nakledilmesi igin, Avrupa'da yapilan demiryollarimin
benzerlerinin de Osmanh topraklarinda yapilmas: gerektigini ifade etmigti. Ufuk Giilsoy, Hicaz
Demiryolu, s. 21

4 Engin, “Osmanh Devleti’'nin Demiryolu Siyaseti”, s. 463.

Demiryollar ile ilgili proje ve teklifler 1850’li yillarda devam etmesine ragmen Kirim Sava-
s1'na (1856) kadar miispet bir netice anamamigt1. Kirim Savagr’na kadar demiryollan ingaat devresi
bir hazirhk devresi mahiyetinden ileri gegememisti. Kirim Savag’ndan sonra Ingiltere ile Fransa,
Avrupa devletleri arasinda bir mevki kazanmis olan Osmanli Devleti’'nde ticaret mevkilerini ellerine
aldilar ve sermayelerini, tercihen kendi karlarim1 artirmak gayesiyle demiryolu ingaatinda kullan-
maya basladilar. Bkz. “Tirkiye'de Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, Demiryollar
Dergisi, Sayr 164-165, s. 902-903; Avni Zarakolu, “Memleketimizde Demiryolu Politikas1”, Ankara
Universitesi Hukuk Fakiltesi Der -gisi, cilt 7, say1 34, Ankara 1950, s. 574.
“ Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, s. 20.
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GIRIS 7

ilgileneceklere de her tirli kolayhgin gosterilecegi ifade edilmigti*. Bunlarin
yaninda 18 Subat 1856’dailan edilen Islahat Fermani da demiryolu miiracaatlarinda
etkili olmugtu. Osmanli Devleti bu fermanla, bayindirhk konularinda Avrupa’nin
bilgi, teknik ve sermayesinden faydalanacagini resmen taahhiit etmigti. Ayrica
Islahat fermani yabancilar lehine pek gok bagka diizenlemeyi de igeriyordu®.
Sermayedarlar, 6zellikle de ingi]iz sermaye sahipleri, 1slahat fermam programu ile
yakindan alakadar oldular®.

Devlet adamlar: sadece iktisadi yonden fayda saglayacak diye demiryolu
yapmay1 diginmiyordu. Bu doénemde iilkenin bazi bélgelerinde emniyet ve
asayis olaylarinda artiglar olmugtu. Buna benzer olaylarin bastirilmasinda siratli
asker nakli vesair konularda demiryolunun saglayacag: avantajlar da géz 6niinde
tutulmugtur. Ayrica herhangi bir savag sirasinda da gerekli yerlere en kisa siirede
birlikler sevkedilebilecekti. Bu gelismeler ve devlet idarecilerinin bu konudaki
kararh tutumlani Avrupa sermaye g¢evrelerinin harekete ge¢mesine sebep
olmug ve Osmanlida demiryolu yapiminin 6niinii agmugtir. Oncelikle, Ingiliz
sermayedarlarinin Bat1 Anadolu ve Balkanlar'in tarim ve ticarete uygun yerlerinde
demiryolu yapmak igin imtiyaz taleplerine olumlu cevap verilmigtir®.

Osmanli Devletinde yapilan demiryollarini bes sathada degerlendirebiliriz.
Bunlar, ingiliz sermayesi ile yapilan ingaat donemi (1854-1867), Hiikiimetin
ingaat tecriibesi devri yani demiryollarinda devletgilik dénemi (1867-1875),
Duraklama dénemi (1876-1888), Yabanci sirketlerin ikinci ingaat dénemi (1889-
1898) ve Hiikiimetin yabana sirketlerle birlikte ¢aligma donemi (1900-1914)%.

Yukanda da belirtildigi gibi 1854-1867 yillar1 arasinda Osmanh Devleti
topraklarindaki ilk bes demiryolu hatt: Ingilizler tarafindan inga edilmistir. Bu
hatlar gsunlardir:

*  Engin, “Osmanh Devleti'nin Demiryolu Siyaseti”, s. 463.
Ufuk Giilsoy, Hicaz Demir yolu, s. 2
% “Tiirkiyede Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 902-903.

Engin, “Osmanli Devletinin Demiryolu Siyaseti”, s. 463; Avrupal sermayedarlarin Ana-
dolu hakkinda fazla bilgiye sahip olmamas: ve Rumeli bélgesinin de daha mamur ve ticarete elve-
rigli oldugunu diigiinmelerinden dolay: genellikle bu bélgede yatinmlara girigmisler ve baglangigta
Anadolu’ya pek heves etmemislerdir. Meclis-i Tanzimat'ta yapilan degerlendirmelerde bu konula-
ra da deginilmis ve Anadolu'nun devlet i¢in 6nemi vurgulanmigtir. Burada yapilacak demiryollar
Anadolu’yu canlandiracak, kalkindiracak bir damar olarak telakki edilmektedir. Bu amagla Rumeli
bolgesindeki demiryollar igin yapilan mukavele ve sartlardan farkli olarak, sermaye sahiplerini tegvik
edici ve daha cazip sartlar sunulmustur. Ornegin, Varna ve diger demiryollant igin % 6 faiz temin
ve sirket yolu tamamlayamazsa devlet el koyacak iken burada %7 faiz temin olunmug ve el koyma
sartindan vazgegilerek daha kolay sartlar saglanmstir. BOA., IMMS. 14/597.

%  AhmetOnur, ag.e.,s.11.
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B.1. iskenderiye-Kahire Hatta

Iskenderiye-Kahire hatti, Osmanli topraklarinda inga edilen ilk demiryoludur.
Iskenderun-Birecik arasinda yapilmasi diiiniilen demiryolu igin yapilan
girisimlerin sonugsuz kalmasindan sonra, Ingilizler baska bir cografyada bagka
bir Osmanh topraginda, Misir'da, demiryolu yapma girisiminde bulundular.
Amag yine Firat vadisi projesinde oldugu gibi Hindistan yolunu kisaltmakti. Bu
amagla Iskenderiye-Kahire arasinda bir demiryolu inga etmek igin Misir Valisi
Abbas Hilmi Pagadan* imtiyaz aldilar. Ancak, valinin Osmanli hiikiimetine
haber vermeden béyle bir imtiyaz vermeye kalkigmas hiikiimetin tepkisine neden
olmugtu®. Hatta bu mesele Ingiltere ile Osmanli Devleti arasinda siyasi bir krize
bile d6niigti!. Boyle bir imtiyaz i¢in Padigah’in onayr gerektigi, aksi halde izin
verilmeyecegi acgitk bir gekilde ifade edilmigti. Hikiimetin bu kararli tutumu
karsisinda, Ingiliz elgisi Canning’in de araya girmesiyle vali geri adim atmak
zorunda kalmugtir. Sonugta izin i¢in Hiikiimete bagvurulmus ve ingaat sirasinda
caliganlarin tcretlerinin 6denmesi, demiryolu igin ekstra vergi konulmamas
ve borg alinmamas: gibi sartlarla Iskenderiye-Kahire arasinda bir demiryolu
hatt1 yapilmasina izin verilmigtir'2. 1851 yilinda imtiyazin verilmesinden sonra

1813te Cidde'de dogan Abbas Hilmi Paga (MEB Islam Ansiklopedisinde dogum tarihi
1816 olarak belirtilmigtir), Misir Valisi Kavalalh Mehmed Ali Paga’min torunu ve Ahmed Tosun
Paga’nin ogludur. Amcast Ibrahim Paga’nin 1848'de 6liimiinden sonra Misir valisi oldu ve bu gérevi
1854 yilina kadar devam ettirdi. Geng yagta vali olan Abbas Hilmi Paga, valiliginin ilk yillarinda
Avrupa’'min tesiriyle yapilmaya baglanan reformlara karsi gikt1 ve 6zellikle Mehmed Ali Pasa za-
maninda Batidan 6rnek alinarak agilan bazi miesseseleri kapatti. Devlet harcamalarinda masraflar:
biiyiik 6l¢lide kisarak vergilerde indirim yaptigindan halkin iktisadi durumunda gézle goriilir bir
diizelme oldu. Misir'daki Liibnanli ve Suriyeli tiiccarlarin durumu oldukga iyi bir seviyeye geldi.
Valiligi sirasinda Ingiltere’ye kars: dostga bir politika takip etti ve Tanzimat’in Misi’da uygulanmast
konusunda Osmanli Devleti'ne kars1 yapti1 miicadelede Ingilizlerin destegini saglad:. Ingiltere ise
bu destek kargihginda 18 Haziran 1851'de Nil ile Siiveys arasinda demiryolu inga etme imtiyazim
ald1. Béylece, Hindistan’a kisa yoldan ulagmak igin 6nemli bir adim atmus oldu. Abbas Hilmi Paga,
kendisinden 6nceki dénemlerde gorev yapmus olan bazi devlet adamlarina ve dedesi Mehmed Ali
Paga hanedanina mensup kimselere karsi iyi davranmadigindan, Misir imerés: tarafindan sk stk
Osmanl hiikiimetine sikiyet edildi. Tanzimat’in Misir'da uygulanmasi konusunda Osmanli Devleti
ile ortaya gikan meseleleri ¢6zmek igin Fuad Efendi Misir’a gonderildi. Fuad Efendi bu hususta baz:
diizenlemeler yapt: ve sikiyet konusu meseleleri hallettikten sonra, Abbas Paga'min gayretlerinden
memnun olarak Istanbul’a déndi. Bundan sonra Osmanli Devleti’'ne sadik kalan Abbas Hilmi Paga
Benh4'da ansizin 6ldii. Oliimiinden sonra yerine amcas1 Mehmed Said Pasa gegti. Ibrahim Ilhami
adindaki oglu ise Sultan Abdiilmecid’in kiz1 Miinire Sultan ile evlendi. “Abbas Hilmi I”, D4, cilt I;
J. Oestrup, “Abbas I”, I4,cilt 1,s.10-11.

50 Engin, Rumeli Demiryollars, s. 36.
Akyldiz, Anka’nin Sonbahars, s. 42.
Engin, Rumeli Demiryollars, s. 37.



GIRIS 9

¢aligmalara baglanilmig ve 1856 yilinda hat isletmeye agilmistir®. Inga edildigi
tarihlerde hem iktisadi hem de stratejik agidan gok 6nemli olan bu hat, 1869da
Siiveys kanalinin agilmasindan sonra 6nemini kaybetmigtir®.

B.2. Késtence-Cernovada (Bogazksy) Hatt

Imtiyazi Agustos 1856'da Trevar Barkley isimli bir Ingiliz'e 99 sene miiddet ve
temninatsiz olarak verilen ve 66 kilometre uzunlugunda olan bu hat, ayn1 zamanda
Osmanli Devleti'nin Avrupa topraklarinda inga edilen ilk demiryoludur. Ingast
Eyliil 1860’ta tamamlanan hat 4 Ekim 1860 tarihinde isletmeye agilmugtir. 22 yil
boyunca Osmanh Devleti’'ne hizmet veren hat, 1 Aralik 1882 tarihinde Romanya
tarafindan 1.650.000 Frank kargiiginda satin alinmigtir’>. Daha sonraki yillarda
ise, Tuna tizerinde kurulan bir képri vasitasiyla Avrupa demiryollan gebekesine
baglanmig ve Budapegte-Biikreg-Kostence hattinin son duragi olmugtur?.

Demiryolunun gelmesi bolgede sosyo-kiiltiirel anlamda pek ¢ok degisime de
neden oldu. Koy kiiltiriinden gehir kiltiiriine hizh bir gegis yagandi. Tamamen
Miislimanlardan miitegekkil olan yerlesim yerleri, yurtdigindan getirilen ig¢i ve
miihendislerle karmagik hale geldi. Gerek yerlesim yerlerinde gerek yol ingaat:
boyunca lokanta, kahvehane ve meyhaneler agilmaya bagladi. Avrupa devletleri
buralara konsolosluklar agt: ve telgraf hatlar1 d6sendi. Baz1 yerlesim yerlerinin
idari yapisinda diizenlemeler yapildi. Mesela Kostence kaza iken kaymakamlik
haline getirildi. Bogazk6y ve cevresi de gelismeye bagladi. Buralara yerlegen
gayrimislimler i¢in mabed, hastane ve okullar yapildi. Buralardaki niifus ve ticaret
hacminin artmas: neticesinde, bolgede iktisadi iligkiler de gelisti. Uretilen iiriinler
icin haftanin belirli giinlerinde sabit pazarlar kuruldu. Yine bolgede tarim ve
ticaretin geligmesiyle, gerek tiiccarla halk ve gerekse tiiccarlarin kendi aralarinda
meydana gelen anlagmazliklari ¢6zmek izere ticaret mahkemeleri kuruldu.
Baglanggta kiigiik bir Miisliman kéyi olan Kostence, demiryolu sayesinde planl,
diizenli ve kozmopolit bir gehir haline geldi *".

Leyla $en, “Merkez-Cevre Iliskilerinin Onemli Bir Dinamigi Olarak Osmanli Imparator-
lugunda Ulagtirma Sistemleri, Kebikeg, Say1 11, Y11:2001, s. 98.

54 Engin, Rumeli Demiryollar1, s. 37.

Mehmed Cavid, “Miiessesat-1 Nafiamiz: Rumeli Simendiiferleri”, Ukim-1 Hti:édiye ve le-
timdiye Mecmuasi, nr. 1-6 (1324-1325),s. 76.

6 Akyldiz,ag.t,s.3; Engin,Rumeli Demiryollars, s.40; Ahmed Midhat, Uss-i Inkilab, Istan-
bul 1294, 5.109; Ahmet Onur, a.g.¢., Istanbul 1953, 12; Mustafa Isiksagan, Tirkiye Demiryollarmda
Tariki Olaylar, 1963,s.9.

57 Bagslangigta kiigik bir Miisliman koyii olan Késtence’de 1872 yilina gelindiginde, dért
cami, bir kilise, bir havra, 331 ev, 162 diikkan, 131 magaza, 11 firin, bir debbaghane, bes han, bir
degirmen, on meyhane, iki ambar, iki medrese, bir riigdiye, sekiz gazino ve lokanta, telgrathane, hii-
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B.3. izmir-Aydin Hatta

Izmirdeki ticari faaliyetlerin gelismesine paralel olarak, XIX. yiizyil
ortalarinda gehirde yirmi degisik tlkeden tiiccarlar biiyiik ticarethaneler kurmug
ve iilkelerin biiyiik gogunlugu Izmirde konsolosluklar da agmigt. Bu dénemde
Ingiliz tiiccarlarinin sayis1 oldukga artt1 ve fzmir Ingilizler igin 6nemli bir ticaret
merkezi durumuna geldi®®. Ingiliz tiiccarlarin neredeyse tamamu ithalat ve ihracat
ile ugragiyordu. Ulkelerinden getirdikleri mallar1 Izmir'deki kendi ticaretevleri
vasitasiyla Rum ve Ermeni komisyonculara devrediyorlar ve bu komisyoncular
vasitasiyla da ihrag edecekleri tarim iriinlerini satin alarak Izmir-Liverpool
arasinda diizenli seferler yapan vapurlarla Ingiltere’ye aktariyorlardi®.

Bati Anadolu ticaret igin 6nemli bir yerdi. Bagta arazisi verimliydi. Yer
alt1 ve yeriistii kaynaklar1 bakimindan da zengindi. Ancak i¢ bélgelere yapilan
tagimacilikta geleneksel sistemler kullaniliyordu. Bu da gesitli sikintilara neden
oluyordu. Ulagim konusundaki aksakliklarin, kaynak y6niinden zengin ve ticarete
elverisli olan bolgede ticaret ve tarimin gelismesini engellendigini goren Ingiliz
tiiccarlar, bir demiryolu yapilmasinin gerekli oldugunu diisiiniiyorlardi. Ingiliz
elgisinden destek alinarak yapilan girisimler sonug verdi ve bolgenin en 6nemli
iki sehri olan Aydin ve Izmir arasinda bir demiryolu ingasi imtiyazi 23 Eyliil 1856
tarihinde bir Ingiliz sirketine verildi®.

Niifus yogunlugunun yiiksek oldugu ve verimli topraklardan gecen hattin
gizergihi ¢ok iyi seilmisti®’. Demiryolunun ingasi i¢in gerekli hazirhklar
tamamlandiktan sonra 22 Eylil 1857'de, yani imtiyazin verilmesinden tam bir
yil sonra ingaata baglandi. Caligmalar gayet siiratli bir gekilde bagladig1 i¢in hattin
1858 yih sonlarina dogru bitirilecegi digiiniilmigti. Ancak, ¢ikan aksilikler bu
diigiincenin gergeklesmesine imkan vermedi. Ingaat birkag kez durduruldu. Bu
suregte devlet her tiirli fedakarhig: gosterdi®2. Mukavelede belirtilen tamamlama

kiimet konag, mahkeme ve giimriik mevcuttu. Konuile ilgili daha genig bilgi igin bkz., Ali Akyildiz,
“Bir Teknolojik Transferin Degisim Boyutu: Kostence Demiryolu Ornegi”, Osmants Arastirmalars,
Istanbul 2000, XX, s. 313-327; Akyildiz, Anka’nin Sonbahart, s. 59-64.

8 Ornegin 1849 yihinda 202 olan Ingiliz tiiccar: sayis1 1855'te 919 ve 1856'da 1.061 gikmusts.
Orhan Kurmug, Emper yalizmin Tirkiyeye Girigi, Ankara 1982, s. 37.

% Akyldiz,Anka’'nin Sonbahars,s. 15.

¢  Demiryolunu inga etmek igin bagvuruyu,Joseph Paxton, George Whytes, Augustus Willi-
am Rixon ve William Jackson adina Robert Wilkin yapmusti. Ali Akyildiz, “Osmanli Anadolusun-
da 11k Demiryolu: Izmir-Aydin Hatt: (1856-1866)” Cagin Yakalayan Osmanli!: Osmanl: Devletinde
Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, Edt.: E. Ihsanoglu, Istanbul 1995, s. 250-251; Késge-
roglu, a.g.t., s. 44; Abdullah Martal, Degisim Siirecinde Izmir'de Sanayilesme, Tzmir 1999, s. 54.

0 Necla Geyikdags, Osmanlt Devletinde Yabanct Sermaye 1854-1914, Istanbul 2008, . 136.

¢ Akyldiz,Anka'mn Sonbahar, s. 26-37.
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siresi defalarca uzatildi. Bu fedakarhklar ige yarad: ve yapim iginin hizlanmasini
saglad Once izmir—Triyande kismi 26 Aralik 1860, daha sonra Izmir-Torbali
arast 3 Mayis 1861 tarihinde igletmeye aqldi®®. 11 kilometrelik Torbali-
Cellatkahve kismi ise 9 Eylil 1861'de tamamlandi. Sitma salgini sebebiyle
ingaat bir siire daha durduysa da Kozpinar’a kadar olan 70 kilometrelik kismin
resmi agiliss 14 Kasim 1861'de ve Kozpinar-Ayasolug (Selguk) aras1 17 Eylil
1862de gergeklestirildi. Bundan sonra yapilan ¢aligmalarla, 133 kilometrelik
Izmir-Aydin arasindaki demiryolu hatti tamamen bitirilerek 1 Temmuz 1866'da
isletmeye agild1.

Izmir-Aydin Demiryolu daha sonra alinan gesitli imtiyazlarla uzatildi ve
muhtelif kollara ayrildi. Hat 1879 tarihinde alinan imtiyazla Saraykéy'e kadar
uzatild: ve Torbalr’'dan Tire’ye kadar bir sube inga edildi. Haziran 1882'de Saraykdy
kismi1 Eyliil 1883’te Tire subesi isletmeye acildi®*. Cataldan Odemis'e kadar olan
sube Aralik 1888, Saraykéyden Dinar’a kadar olan kisim Ekim 1889, Siitlag’tan
Civril'e kadar olan kisim Aralik 1889, S6ke subesi Ocak 1891 ve Goncali-Denizli
aras1 da Mart 1892'de hizmete agild1%.

Devletten higbir mali yardim almadan yapilan Aydin hatt: aym1 zamanda
Anadolu toraklarinda yapimina baglanan ilk demiryolu hatti unvanini elinde
bulundurmaktadir. Aydin Demiryolu, isletmeye ge¢mesiyle birlikte Bat1 Anadolu
bolgesinde eksi ve artilariyla pek ¢ok degisim ve gelisime sebep olmugtur®.

B.4. Rusguk-Varna Hatt:

Koéstence-Cernavoda hattindan sonra, Karadeniz kiyisindaki Varna limam
ile Tuna tizerindeki Ruscuk gehri arasinda bir demiryolunun imtiyazi yine Ingiliz
girisimcilere verilmisti. Ingilizlerin gerek Bat1 Anadolu, gerekse Balkanlarin bu
bolgelerinde demiryolu yapimina agirhk vermesi, buralardaki tarimsal potansiyelin
degerlendirilmeye miisait olmasindandi. Bu yollar sayesinde Ingiltere’ye yapilacak

Akyildiz, a.g.£, s. 57, 60, Orhan Kurmug'un eserinde Torbali kisminin agils tarihi 24 Arahk
1860 olarak verilmistir. Dogrusu Ali Akyildiz'in belirttigi tarih olan 3 Mayis 1861 olacaktr. Kur-
mug, a.g.e., s. 46.

8 Akyildiz, ag.z, s. 63-95.

Salname-i Vilayet-i Aydin, sene 1312, s. 135.

Demiryolunun bélgeye sagladig: fayda ve zararlarla ilgili tartigmalar igin bkz. Akyildiz,
ag.t; Akyildiz, Anka'min Sonbabars, s. 15-74; Kurmug, a.g.e.; Atilla, a.g.e., s. 138-157; Aydin De-
miryolu ile ilgili yapilan diger alismalar igin bkz. Giilgin Uzuntepe, Osmant: Imparatorlugunda Ilk
Demir yolu: fzmir—/Iydm—Kamba (Turgutlu), Anadolu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ba-
stlmamg Yiiksek Lisans Tezi, Eskigehir 2000; Fahrettin Emrah Kosgeroglu, An Approach For Con-
servation Of Railway Heritage; Assessing And Experiencing The fzmir—Aydm Railway Line, ODTU
Mimarlik B6limi, Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, Ankara 2005
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tarim urtnleri sevkiyat: daha ucuza gelecektir. Osmanl Devleti ise Rusguk-Varna
demiryolu sayesinde Istanbul-Avrupa ticaretinin geligecegini imit etmekteydi®’.

Uzunlugu 224 kilometre olan hattin imtiyaz1 1861de verildi. Ancak girket
kurma ve sermaye tedariki gibi konularda sikinti gikinca ingaat ¢ok geg bagladi.

Sirketin sermayesi 20’ser sterlinlik 45 bin hisseden miitegekkil olup imtiyaz siiresi
de 99 yildi®8.

Ruscuk-Varna hatt1 7 Kasim 1866 tarihinde isletmeye agilmugtir. Igletici sirket
1873 yilinda hatti Rumeli Demiryollar1 Sirketine kiralamugtir. Daha sonra da
Berlin Antlagmas: maddeleri geregince hat Bulgaristan topraklar: iginde kalmig
ve Osmanl Devleti’'nin bu hattan dolay: olan borglarin1 Bulgaristan kendi iizerine
almigtir. Rusguk-Varna demiryolu genellikle Avrupadan Istanbul’a gelip Akdeniz
yolunu tercih etmeyen yolcular tarafindan kullanilmigtir. Viyanaya kadar gelenler
buradan vapurla Istanbul’a gegerlerdi. 1888 yilinda Avrupa hatlari ile Osmanh
hatlar1 arasinda Istanbul-Edirne-Belgrad istikametinde baglanti kurulduktan
sonra bu hattin 6nemi azalmigtir®.

C. Ik inga Dénemi Sonrasinda Yapilan Hatlar

Osmanl Devleti baglangigta kiigiik gapl hatlar yaptiktan sonra, giderek daha
biiyiik ¢apta ve yiksek maliyetli hatlarin yapimina girigmigtir. Bu siireci gesitli
safhalara ayirmak mimikindir.

Hiikiimetin ingaat tecriibesi devri yani demiryollarinda devletgilik dénemi
(1867-1875): Osmanlh Devleti bu dénemde bizzat kendi insiyatifi ile demiryolu
inga etmek istemigtir. Sekiz yilhk bu dénem belli bagh iki biyik demiryolu
hadisesini ihtiva eder. Bunlar da Rumeli demiryollari ile Anadolu-Bagdat
demiryollanidir. Her iki hat da siyasi, askeri ve iktisadi agilardan pek ¢ok fayda
umularak inga edilmeye baglamigtir. Ancak imit edildigi gibi olmamis ve Rumeli
demiryollar1 mali agidan, Anadolu demiryollar1 da siyasi agidan devleti zor
durumda birakmigtir™.

Osmanli Hikiimeti, Bat1 ile en ¢ok miinasebette bulunan topraklarinda
yani Rumeli’'de demiryollan ingasinin faydali ve gerekli olacagim distiniiyordu.
Bunu gergeklestirmek maksadiyla sermaye tedariki i¢in Nafia Nazirn Davut
Paga’y1 1869da Avrupa’ya gonderdi. Davut Paga Viyana, Paris gibi gesitli

yerlerde goriigmeler yapti”’. Bu temaslar neticesinde Osmanli Devleti’nin kendi

Engin, Rumeli Demiryollars, s. 40.

Charles Morawitz, Tiirkiye Mali yesi (Terc. Maliye Tetkik Kurulu), Ankara 1979, s. 307.
Engin, Rumeli Demiryollart,s. 41.

Ahmet Onur, a.g.e., Istanbul 1953, . 12.

“Tiirkiye'de Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 905-907
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insiyatifi ile gergeklestirdigi ilk biyiik ¢aph hat olan Rumeli Demiryollarinin
imtiyazi Baron Hirsh adh bir Yahudi bankere verildi. Ancak, 1869 yilinda icraata
gegilmesine ragmen bir tirli istenilen dizeyde inga edilemedi. Baron Hirsh
Osmanli Devleti’'nin iyi niyetlerinden de faydalanarak firsatlar1 degerlendirdi
ve devlet hazinesini soyma derecesine varan maddi ¢ikarlar elde etti. Rumeli
Demiryollari, Istanbul'dan baglamak iizere Edirne-Sofya-Belgrat istikametini
takip ederek Avrupa hatlan ile birlegecekti. Aralarda gesitli 6nemli merkez ve
limanlara iltisak hatlar1 da yapilacakti. Toplam 2.000 kilometrelik bir hat yapilmas:
digiinilmiigti. Ancak Baron Hirsh'in suistimalleri yiiziinden bu hatlarin tamam
bitirilememigtir. Devlet ise yiiklii miktarda borg altina girmigtir. Sonradan yapilan
gesitli mukavelelerle hat 1.279 kilometre olarak tamamlanmig ve 1875 yilina
kadar peyderpey hizmete agilmugtir”

Gerek Rumeli Demiryollarinin yapimu sirasinda yaganan olumsuz siireg ve
gerekse Aydin Demiryolu’nun yapimu sirasinda benzer sikintilarin yaganmast,
Osmanli devlet adamlarinin yabancai girisimcilere olan giivenini sarsmigti.
Ancak demiryolu iilke igin gerekliydi ve bundan vazgegilemezdi. Devlet bu
defa demiryollarin1 kendi imkénlariyla yapmay: deneyecekti. Bu amagla 1871'de
Istanbul’'u Bagdat’a baglayacak olan bir demiryolu ingasina dair bir irade ilan edildi.
Bu maksatla Avrupa’dan miihendisler getirildi ve bu miihendislerle 4 Agustos
1871de ingasina baslanan ve 91 kilometre uzunlugunda olan Haydarpaga-Izmit
hatt1 ancak 1874 senesi sonunda tamamlanabildi’.

Ardindan Mudanya-Bursa hattinin ingasina tegebbiis edildi. Sultan
Abdiilaziz’in iradesi ile 26 Nisan 1873’te bu hattin ingasina baglanmigtir. Osmanli
ekonomisinin koti durumda oldugu bir dénemde baglayan ingaatin arazi ve
toprak diizleme ¢aligmalar1 1873’te tamamlanarak 1874'te raylarin dégenmesine
baglandi’®. Ancak ekonomik sikintilarin artmasi iizerine alacaklarimi tahsil
edemeyen miiteahhitler Subat 1875’te ingaat1 terk etti” ve gesitli sebeplerle 1892
yilina kadar hat igletmeye agilamadi’.

Hiikiimet, Izmir bolgesindeki demiryollar: tizerinde de denemeler yapt:
ve Kasaba Demiryolu Sirketi ile anlagarak Turgutlu-Alagehir arasindaki 76
kilometrelik kism: inga etmeye ¢ahigt1. Hiikiimetin yapmaya ¢aligtig1 hatlar hem

Engin, “Osmanh Devleti’'nin Demiryolu Siyaseti”, s. 464; Daha genis bilgi igin yine bkz.
Engin, Rumeli Demiryollar1, Istanbul 1993; Mehmed Cavid, a. g-m.,s.72-123.
7 “Tirkiyede Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 905-907.
Mustafa Yazici, Mudanya-Bursa Demiryolunun Yapim1 ve Isletilmesi (1873-1908), Marmara
Universitesi, Tiirkiyat Aragtirmalari Enstitisii, Basilmamg Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2010, 5. 94.
S Selen Durak, Bir Modernlesme Projesi Olarak Anadoluda Demiryollar: ve Bursa-Mudanya
Demiryolu Hatts, Uludag Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Basilmamg Yiiksek Lisans Tezi,
Bursa 2003, s. 73.

% Akyldiz,a.gt, s.6.
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iyi yapilmiyor hem de ¢ok pahaliya maloluyordu. Biraz da programsiz olarak
yapilan bu hatlardan beklenen netice ve verimin alinamamas: tzerine Hiikiimet,
Isvigre ve Avusturya gibi arazisi sarp ve arizah olan yerlerde demiryolu inga etmis

olan Wilhelm Presseli getirtti. Demiryollar1 ebekesi kurma isi boylece Pressel’e
havale edildi”’.

Netice olarak bu dénemde, demiryollarinda devlet tegebbiisii uygulama
girigimleri, gerek maddi imkansizhiklar ve gerekse teknik eleman yetersizligi gibi
sebeplerle basarisiz oldu.

Duraklama devri olarak belirtilen 1878-1888 seneleri arasinda, gegitli projeler
gelistirilmis olmasina ragmen demiryolu ingas1 bakimindan verimsiz bir dénem
olmugtur. Bu donemde Sultan Abdiilaziz'in vefati, Sultan Murad'in hastalanmas:
ve II. Abdiilhamid’in tahta ge¢mesi gibi miihim siyasi hadiselerin ve savaglarin
birbirini takip etmesi nedeniyle, devlet adamlarini demiryolu faaliyetinden ziyade
emniyet ve idare mevzulani meggul ediyordu. Bir miiddet sonra mali durumda
biraz rahatlama olunca Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Paga, 6 Haziran 1880 tarihinde
bir rapor hazirlayarak hiikiimete takdim etti’®. Bu raporda, Anadolu’da yapilmas:
tasarlanan demiryollar1 6nemli yer tutuyordu. Onceki tecriibelere dayanarak da
yabanci sermayeye bagvurmanin gerekli oldugu belirtiliyordu?.

Yabanci sirketlerin yeniden imtiyaz devri (1889-1898): 1875 yilinda
meydana gelen mali buhran ve arkasindan ¢ikan 93 Harbi, Osmanh demiryolu
yatinmlarinin  bir siire géz ardi edilmesine neden olmugtu. Borglarim
6deyemeyecegini ilan eden Osmanh Devleti'nden, alacaklarini tahsil i¢in 1881
yilinda yabanci devletlerin temsilcilerinden olusan Duyun-1 Umumiye Idaresi
kurulmugtu. Osmanli borglarinin yarisindan ¢ogu silinmis fakat kalan borglarin
odenmesi igin devlet gelirlerinden bir kisminin tahsili bu idareye birakilmigti.
Duyun-1 Umumiye Idaresi'nin faaliyete gegmesinden sonra yabanci sermayedarlar
Osmanli'daki demiryollariyla tekrar alakadar olmaya bagladi. Bu donemde
padisah olan II. Abdiilhamid de kendinden 6nceki padigahlar gibi demiryoluna
biiyiik 6nem vermekteydi. Gegmigte yabanai sirketlerin yagattigy sikintilar heniiz
unutulmamisti. Ancak devletin yine kendi imkanlariyla demiryolu inga etmeye
guci yoktu. Bu yiizden tekrar yabancilara imtiyaz verilmesi mecburiyeti ortaya
ciktr. Bu defa 6nceki uygulamalardan da ders gikarilarak daha dikkatli hareket
edilmeye ¢alipildi. Yeni imtiyazlarda, genellikle kilometre garantisi sistemi

“Tiirkiye'de Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 905-907.
“Tiirkiyede Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 906-907; Mustafa Istksa-
¢an, a.g.e., s.24.
7  Mustafa Isiksagan, a.g.e, 5.24.
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uygulanmaya baglandi. Yani devlet, demiryolunu inga edecek sirkete kilometre
bagina belli bir miktar1 garanti ediyordu.

Bu tiiruygulamalarla,II. Abdilhamid’in saltanatinin bu doneminde demiryolu
yapimu tekrar hiz kazandi. Verilen imtiyazlarda, Ege ve Suriye bolgesindeki bazi
hatlar diginda Almanlarin agirhg dikkati gekmekteydi. Ingiltere, Fransa, Rusya,
Italya ve Avusturya gibi devletlerin Osmanli topraklar iizerindeki emelleri
ya da daha once yaptiklar1 bilindiginden, Almanya onlara gore daha giivenli
goriliiyordu. Ayrica tek bir tilke ve sermayesine bagimh kalmamak igin farkl
devletlere mensup sermayedarlara imtiyaz vermek daha avantajhi olacakti. Bu
dénemde ve II. Megrutiyetin ilk yillarinda inga edilen demiryollar ise sunlardu:

219 kilometre olarak 1890-1894 yillar1 arasinda yapilan Selanik-Manastir
hatt:*, 46 kilometre uzunlugundaki 1911-1913 arasindayapilan Babaeski-Kirklareli
demiryolu ve Anadolu Demiryollarinin 1888-1890 arasinda yapilan 486 kilometrelik
Izmit-Ankara ve 1893-1896 arasinda yapilan 445 kilometrelik Eskigehir-Konya®

kisimlari ve Bagdat Demiryolu Alman sermayesi ile inga edilmigtir.

508 kilometre uzunlugunda olan ve 1892-1896 yillar1 arasinda yapilan
Dersaadet-Selanik Iltisak Hatt:®2, 1889-1911 arasinda yapilan Suriye hatlart
(1889-1892 arasinda Yafa-Kudiis, 1892-1894 arasinda Beyrut-$am-Miizeyrib,
1900-1906 arast Riyad-Halep ve 1909-1911 arasi Trablussam-Humus hatlari)
ile 1891-1892 arasinda yapilan 41 kilometre uzunlugundaki Mudanya-Bursa
demiryolu hatlar ise Fransiz sermayesi ile insa edilmistir. Yine daha 6nce Ingiliz
sirketi elinde olan Kasaba Demiryolu Fransizlara devredilmis ve Alagehir-Afyon
aras1 da Fransizlar tarafindan inga edilmigtir®,

Kasaba Demiryolu'nun 92 kilometrelik Manisa-Soma subesi, Aydin
Demiryolu hattinin Aydin-Dinar-Egirdir kismi ve Tire-Odemis ve Civril gubeleri
ile 1884-1886 arasinda yapilan 67 kilometrelik Mersin-Adana Demiryolu®,

80

Selanik-Manastir Demiryolu ile ilgili genis bilgi i¢in bkz. Salim Aydin, Selanik-Manas-
tir Demir Yolu, Marmara Universitesi, Tiirkiyat Aragtirmalar1 Enstitiisi, Basilmamig Yiiksek Li-
sans Tezi, Istanbul 1999; Mehmed Cavid, “Miiessesit-1 Nafiamiz: Selanik-Manastir Demiryolu”,
Ulim-1 Iktisadiye ve Ictimaiye Mecmuass, nr. 1-6 (1324-1325), s. 341-363.

8 Hattin Konya'ya ulagmasi 29 Temmuz 1896 tarihinde gergeklesmistir. Ayla Efe, “Alman-
ya'ya Verilen Ikinci Demiryolu Imtiyazi: Hububat Hatti” OTAM (Ankara Universitesi Osmanh: Ta-
ribi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), Say1 18, 5.108.

82 Dersaadet-Selanik Iltisak Hatti ile ilgili genis bilgi igin bkz. Arzu Nurdogan, Dersaadet-Se-
lanik Iitisak Demiryolu, Marmara Universitesi, Tirkiyat Arastirmalari Enstitisi, Basimamis Yik-
sek Lisans Tezi, Istanbul 1999; Ali Kemal Giirbiiz, “Osmanli Imparatorlugu’nda Demiryollarinin
Rolii”, Balikesir Universitesi Sos yal Bilimler Enstitiisii Der gisi, cilt 2, say1 3, Balikesir 1999, s. 177.

8 Bu kisim tez konusu ile ilgili oldugundan burada aynintiya girilmemistir.

8  Mersin-Adana Demiryolu hakkinda genmis bilgi igin bkz. Adem Erol, Mersin-Tarsus-Ada-
na Demiryolu, Marmara Universitesi, Tiirkiyat Aragtirmalar1 Enstitiisi, Basilmams Yiiksek Lisans
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Ingiliz sermayesi ile inga edilmistir.

Osmanli demiryollan igerisinde Hicaz Demiryolunun ayr: bir yeri vardir.
II. Abdilhamid’in “eski riyam” dedigi bu hat digerlerinden farkh olarak,
tamamen yerli kaynaklar ve yerli iggiicii ile gergeklegtirilmigtir. Hicaz Demiryolu
ile ilgili 1864-1900 aras1 pek ¢ok proje gelistirilmis ancak bu projeler hayata
gegirilememigti®. Bunlar igerisinde en kapsamli olani Cidde Evkaf midiiri
Ahmet Izzet Efendi'nin 1891 yilinda hazirladigi proje idi. Sam ile Medine
arasinda yapilmas: diigiiniilen demiryolu sayesinde Hicaz’a yonelecek saldirilar ve
bolgede gikabilecek isyanlar onlenmis olacak, aymi zamanda hac yolculuklar: da
kolaylasacakti. Proje, II. Abdiilhamid’in biiyiik ilgisini ¢ekti ve Erkan-1 Harbiye
Feriki Mehmed $akir Paga, Dervis Paga ve Gazi Ahmet Muhtar Paga’dan konuyla
ilgili rapor hazirlanmasi istendi. Bu ¢aligmalar neticesinde II. Abdiilhamid kesin
kararini verdi ve yayimladig 2 Mayis 1900 tarihli irade ile Hicaz Demiryolunun
inga streci baglamig oldu®.

Iradenin gikmasindan sonra hemen hazirliklara baglandi Biitiin idari,
mali teknik konularda ¢aligmalar yapildi ve bunun igin komisyonlar kuruldu®.

Tezi, Istanbul 2003.

¥ Hicaz Demiryolu ile ilgili ilk ciddi proje teklifi Abdiilhamid’in gehzadeligi yillarinda, 1864
yihinda Alman asilh Amerikali mihendis Zimpel tarafindan yapilmusti. Yapilan degerlendirmeler
neticesinde denizyolunun daha uygun ve emniyetli olmas: gibi sebeplerle proje kabul gérmedi. Ben-
zer bir 6neri de 1874 yihinda ordudaki baz subaylar tarafindan yapildi. 1880°'de donemin Nafia
Nazir1 Hasan Fehmi Paga bir rapor hazirlamigti. Bu raporda, Anadolu'dan baglayip Bagdat’a kadar
yapilacak bir demiryolu hattinin 6nemi vurgulanmigts. Demiryolu Bagdat'tan sonra Hicaz’a bag-
lanacakti. 1884 yilinda Hicaz Valisi Osman Nuri Paga, $am, Hicaz ve Yemen arasinda yapilacak
demiryolunun bélge savunmas: agisindan 6nemli olacagin ifade etmisti. Ayrica bu demiryolu sa-
yesinde hacilar igin de biiyiik kolayliklar olacakti. Bir baska proje de Cidde Evkaf miidiiri Ahmet
Izzet Efendi’tarafindan sunulmustu. 1891 yilinda sunulan bu proje o ana kadar yapilan en kapsamh
teklif idi. Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, s. 31-39; Ufuk Giilsoy, Kutsal Proje Ortadoguda Osmanl:
Demiryollars, Istanbul 2010, 5. 61.

8 Ufuk Giilsoy, “Gergeklegen Bir Riiya: Hicaz Demiryolu”, Osman/1 I1I, Ankara 1999, s. 678;
Iradenin gikss tarihi ile ilgili bazi kaynaklarda farkli bilgiler verilmektedir. Orhan Kologlu 30 Ni-
san olarak [Orhan Kologlu, “Hicaz Demiryolu (1900-1908) Amaci, Finansmani, Sonucu”, Cagn:
Yakalayan Osmanly, Ed. E. ihsanoglu, M. Kagar, Istanbul 1995, s. 295; Orhan Kologlu, “Muktesid
Musa’ya Gére Hicaz Demiryolu'nun Amac1” Dini ve Bugiindiyle Toplum ve Ekonomi, Say1 10, Tem-
muz 1997, s. 135.] belirtirken, Mustafa Isiksagan, Murat Ozyiiksel ve Ali Akyildiz 1 Mayss olarak
ifade etmigtir. Murat C)zyiikscl, Hicaz Demiryolu, Istanbul 2000, s. 41; Murat Ozyﬁksel, “Bir Niifuz
Miicadelesi Araci Olarak Suriye Demiryollari(1888-1914)", Diinii ve Bugiiniiyle Toplum ve Ekonomi,
Say 10, Temmuz 1997, s. 1; Akyldiz, a.g.#., s. 31; Mustafa Isiksagan, a.g.c., s. 36.

8  Oncelikle ingaatin organizasyonu igin padigahin baskanlig: altinda Sadrazam Mehmed Fe-
rid Paga, Ticaret ve Nafia Nazir1 Zihni Paga, Mabeyn ikinci kitibi Ahmed Izzet Paga, Bahriye Nazirt
Hasan Hiisnii Pasa ve Bahriye Imalat Komisyonu bagkan1 Hiisnii Paga'dan olugan bir komisyon
tegkil edildi. Bu komisyonun altinda calisacak olan $am Komisyonu'nu Hicaz Demiryolu Ingaat
ve Muamelat Nazir Kazim Paga, Beyrut Komisyonu’'nu Beyrut Valisi idare edecekti. Ufuk Giilsoy,
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Demiryolunun yapihginda yabanci sermaye ve teknik gii¢ kullanilmamas
digiinilmigti. Ancak devletinmali durumudabuna pekelverigli degildi. Buamagla
hattin inga masraflarinin kargilanabilmesi igin bir yardim ve bagig kampanyast
diizenlenmesi kararlagtirildi. Bu kampanyaya diinyanin dért bir yanindan biitiin
Mislimanlarin katilmas: saglanacakti. II. Abdiilhamid baslangigta 50.000 lira
bagis yaparak bu kampanyay: baglatti. Memurlar da birer maaglarim1 bagigladi.
Ulke igindeki meslek orgiitleri, ticaret odalari® gibi pek gok kurum ve kurulug
bu kampanyaya katild. Halk hem maddi hem de bedenen icretsiz ¢aharak
bu projeye destek verdi. Iran, Hindistan, Fas, Rusya, Endonezya, Singapur,
Giiney Afrika ve Misir Miisliimanlarindan énemli miktarda yardimlar geldi.
Miisliimanlarin dayanigmas: olumlu sonug verdi ve oldukga yiikli miktarda para
topland. Ingaatin ilerlemesi ile bu toplanan paralarin yeterli olmadig anlagild: ve
ek vergi konulmas: dihil bazi ilave tedbirlere bagvuruldu®.

Hicaz Demiryolu'nun teknik islerinin idaresi 1901de Alman miihendis
Meissner’e verildi. Baglangigta, Meissner’le beraber on yedi Tiirk, on iki Alman,
bes Italyan, beg Fransiz, bir Rum ve bir Belgikali mithendis gorev yapti. Ingaat
ilerledikge yabanci mithendis sayis1 azalirken Miisliman mithendislerin sayist
¢ogaldi. Elde edilen tecriibeler sayesinde Hicaz Demiryolu ingaat1 Miisliiman
miihendisler tarafindan gergeklestirildi.

Insaa siirecinde yasanan pek ¢ok olumsuzluga ragmen demiryolu hatti
Medine’ye ulagti ve Hayfa hattiyla birlikte 1.464 kilometrelik bolimi 1 Eylil
1908'de yapilan bir torenle isletmeye agildi®’. Ancak Osmanli Devletine uzun
siire hizmet edemedi. 1916 yilinda Serif Hiiseyin'in Ingilizlerle gizlice anlagip
isyan etmesi Hicaz hattinin sonunu hazirladi Bu siireg igerisinde hattin baz:
kisimlarinin denetimi Osmanli’'nin elinden ¢ikti. 10 Ocak 1919da Medine’nin
teslim olmasi ile Hicaz Demiryolu® tizerindeki Osmanli hikimiyeti fiilen sona
erdi®>. Tamamen yerli kaynaklar ve yerli iggiici ile yapilan Hicaz Demiryolunun

“Gergeklesen Bir Riiya: Hicaz Demiryolu”, s. 679.

% Ufuk Giilsoy, Bayram Nazir, Tiirkiyede Ticaretin Oncii Kurulusu: Dersaadet Ticaret Odas
1882-1923,1TO yay. Istanbul 2009, 131-132.

% Bu tedbirlerden bazilari sunlardi: Baz: iist diizey memurlarin maaglarindan zorunlu kesin-
tiler yapildi. Resmi evrak ve kagitlar gikanlarak satiga sunuldu. Ilmiihaber adi altinda iane pullari
¢ikarildi. Eski pullar satilds. Cegitli vergiler kondu. Kartpostallar gikarilarak satildi. Bazi madenlerin
isletme imtiyazlari Hicaz Demiryolu Idaresine verildi. Kurban derilerinden elde edilen paralar bu-
raya aktarildi. Hattin tamamlanan kisimlarindan elde edilen gelirler de Hicaz Demiryolu ingaatina
aktarildi. Genis bilgi igin bkz. Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu., s. 91-102.

% Ufuk Giilsoy, “Gergeklesen Bir Riiya: Hicaz Demiryolu”, s. 680-81.

9 Murat Ozyﬁksel, “Hicaz Demiryolu”, Tiirkler XIV, Ankara 2002, s. 475.

%2 flber Ortayly, Osmank Imparatorlugunda Alman Nifuzu, Istanbul 2008, s. 134.

% Ufuk Giilsoy, “Gergeklesen Bir Riiya: Hicaz Demiryolu”, s. 682.
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ingas1 hizli bir gekilde, yiiksek kalitede ve daha az maliyetle gergeklegtirilmigtir®™.
Uzunlugu 1.900 kilometreyi bulan Hicaz demiryolu giizergahi iizerinde, ¢ok
sayida resmi ve 6zel binalar, iskele, liman, otel, isletme ve idare binalan inga
edilerek 1918'de hizmete sokulmugtur. Osmanh Devleti'nin demiryolu konusunda
en onemli bagarilarindan kabul edilen Hicaz demiryolu bugiin Tirkiye sinirlary

dahilinde degildir®.

Vedat Eldem, Osmanli Imparatorlugu'nun Iktisadi Sartlars Hakkinda Bir Tetkik, Ankara
1994, 5.100; Engin, “Osmanl Devleti'nin Demiryolu Siyaseti”, s. 467; Avrupahlar bu demiryolunun
maliyetini 10-15 milyon lira olarak hesaplamiglardi. Ancak hem bekleneden daha kisa siirede hem
de % 70 oraninda daha ucuza malolmas: yabancilarin agirmasina neden olmugtu. Naim Urkmez, II.
Abdilhamid’in Modernlesme Anlayis, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans
Tezi, Erzurum 2006, s. 109.
% flker Oztiirk, Osmanl: fmparatorlugu'ndan Giiniimiize Demiryollarinin Gelisimi, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Bastlmamig Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2009, s. 80-81.



BIRINCI BOLUM

ANADOLUDA ACILAN ILK HAT OLAN iZMIiR-KASABA
DEMIRYOLUNUN YAPILISI

A.Bat1 Anadolu’da Demiryoluna Duyulan Ihtiyag
Osmanli Devletinin Anadolu topraklarinda yapilan ilk iki demiryolunun

baslangig noktasi Izmir idi. Ilk demiryollarinin Tzmir merkezli yapilmas: tesadiifi
degildi. “Neden Izmir?” sorusuna cevap verebilmek igin de demiryollarinin
yapimina baslandig tarihlere kadar, Izmir ve gevresinde yaganan sosyo-ekonomik
gelismelere bakilmas: gerekir.

Izmir, bereketli bir bolgenin disa agilan kapisi olarak, eski gaglarda da
iktisadi bakimdan varlik gostermis bir sehirdi. Fakat Ortagag’da deniz tarafimin
huristiyanlar, kara tarafinin ise Misliimanlarin elinde olusu dolayisiyla sehir ik-
tisadi bakimdan soniik kalmig, ancak tamamen Tiirkler'in hakimiyetine gegtikten
sonra XVII. yiizyildan itibaren biiyiik gelisme gostermigti®®.

Sakiz Adast’'nin 1566 yilinda, Kibris'in ise 1571'de Osmanlilar tarafindan
fethedilmesinden sonra, Akdeniz'de barig saglandi ve Akdeniz daha giivenli bir
konuma geldi”. Kanuni Sultan Siileyman déneminde verilen ticari imtiyazlarla,
Bati Anadoluda Fatih zamanindan beri ticari anlamda agirhgimi koruyan
Venediklilerin yamna Fransizlar da katildi®®. Osmanh padigahi III. Murad ve
Ingiltere Kraligesi Elizabeth arasinda 1580 yilinda bir anlagma yapildi®. Bu
anlagmaya gore Osmanli Devleti ve Ingiltere arasindaki deniz ticaretinin kontroli
Ingiliz Levant Sirketi’ne geti'®. Bu sirketin Osmanli sinurlari iginde ticari merkez
olarak faaliyet gosterebilecegi sehirler Istanbul, Halep ve Izmir'di. O zamana
kadar Izmir Limani gok aktif degildi'".

Miibahat S. Kiitiikoglu, “Izmir”, DI4, XX11I1, Ankara 2001, s. 521.

Hitay Baran, Tzmir Ticaret Tariki, Izmir 2003,s.2.

Atilla, ag.e., s. 30.

Miibahat S. Kiitikoglu, Osmanii-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri II (1838-1850), Istanbul
1976,s. 2.

101580 yilinda yapilan anlagmayla Ingilizler, elde ettikleri bu 6nemli avantaji kesintisiz olarak
devam ettirebilmig degildi. Mesela XVII. Yiizyilin son ¢eyreginde Levant Ingiliz ticareti hayli zaafa
ugramgts. XVIIL Yizyildaki Avrupa devletleri arasinda gikan gerginlik Akdeniz'de de kendini his-
settirmis, Ingiliz ve Fransiz ticareti hatta Osmanli Devleti de bundan etkilenmigti. Ingilizler 1789
ihtilalinden sonra Levant ticaretinde yeniden iistiin duruma gegeceklerdi. Kiitiikoglu, a.g.e., s. 3.

191 Baran,ag.e., s.2.
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Izmir, X VL. yiizy1l sonlarina kadar daha ziyade Istanbul’a ve ig piyasaya mal
temin eden bir liman olarak goriilmekteydi. Sehir o dénemlerde civarindaki
tarla, bag ve bahgelerde yetistirilen iirinler bakimindan kendi kendine yetecek
durumdayd.. Istanbul ve sarayin izum, incir, nar, badem, armut, zerdali gibi gida
maddeleriyle sabun ve bal mumu gibi ihtiyag maddeleri; ayrica tersane ve diger
kurumlann ihtiyac olan urgan, kendir, yelken bezi, zeytinyag: vb. maddeler,
daha XVI. yiizyilda Izmir civarindan saglanarak Izmir'den denizyoluyla sevk
ediliyordu'®.

XVII. yizyildan itibaren yabanci devlet konsolosluklarinin agilmaya
baglamastyla Izmir'in ticari hayati degismeye ve Izmir Limani 6nem kazanmaya
basladi. Etrafinda 6nemli havzalar, verimli topraklar ve giivenli ticaret yollar1
vardi'®, Konsolosluklarin Sakiz Adas’'ndan Izmire tasinmasi da ticari hayati
hareketlendiren bir baska nedendi!®. Ozellikle XVII. yiizythn bagindan itibaren
Ingilizlerin, Hollandalilarin ve Fransizlarin elde ettigi kapitiilasyonlar, Izmir'de bu
milletlerden tiiccarlarin etkinligini artirdi ve Izmir'in di ticaretinin gelismesinde
6nemli rol oynadi™.

Bati Anadolu'da ticaretin gelistigi bu dénemde Izmir'de “miistemin” denilen
bir simf belirdi. Mistemin, koken olarak Avrupal olup da 1mparatorlugun
her tarafinda ticaret ve yolculuk yapabilen yabancilara deniyordu. Onlara vergi
ayricaliklari da tanindigy igin yerli tiiccardan daha az vergi o6diyorlardi Bu
da haksiz bir rekabetin ortaya gikmasina neden oldu. Izmirde ilkenin diger
sehirlerine gore daha fazla gayrimislim yagamaktaydi. Gayrimislim tiiccarlar
ticari imtiyazlardan faydalanmak amaciyla Avrupah devletlerin himayesi altina
girmislerdi. Onceleri terciiman olarak istihdam edilen Osmanli tebaasina mensup
gayrimiislim tiiccarlar, hem Tirkge hem de yabana dil bildiklerinden, bir nevi
aracilik yaparak, islerin ve ticaretin kolaylagmasinda 6nemli rol oynadilar. Ne varki
bunlar sadece aracilikla meggul olmuyorlardi. Ayni zamanda tefecilik ve ticaret de
yapiyorlardi'®. Bazi aracilar ¢ok sayida toprak satin alarak bu topraklar kéylilere
kiraladilar ve ihrag tirtinleri yetistirilmesi igin anlagmalar yaptilar. Bolgede bulunan
Rumlar ve diger gayrimislimler daha az vergi 6dedikleri ve yabancilar tarafindan
himaye edildiklerinden giftgilikte on sirayi ele gegirdiler'.

192 Kiitikoglu, “Izmir”, s. 521

Baran,a.g.e, s. 2.

104 Uit Cigek, “Izmir Limanuun Tarihsel Geligimi”, Izmir Ticaret Odas: Biilteni, Haziran 2006,5.27.
Cigek, a.g.m, s. 29.

106 Atilla, a.ge., s. 32.

107 Resad Kasaba, Osmanls Imparatorlugu ve Diinya E konomisi, Istanbul 1993, s. 80.
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XVIII. yiizyilda Dogu Akdeniz ticaretinin yaridan fazlasi Fransiz tiiccarlarin
denetimindeydi. Ancak, Fransiz devrimi ve 6zellikle Napolyon savaslarindan sonra
Fransa’'nmin Dogu Akdeniz ticareti lizerindeki denetimi kaybolmugtu. 1820’lere
gelindiginde diger bolgelerde oldugu gibi burada da Ingiltere rakipsiz kalmigti'®.

 XIX yiizyilda Osmanh Devleti ile en fazla ticari miinasebette bulunan devlet
Ingiltere idi. Nitekim 1887 yilina kadar Osmanl: giimriiklerine gelen mallarin %
60" Ingiliz mali idi. Bu oran daha sonralar digmiigti’®.

Ancak, ayn1 yillarda sanayi devrimini heniiz yagamakta olan diger Avrupa
iilkeleri korumaci onlemlerle Ingiliz mallarinin kendi ilkelerine girmesini
engelliyorlardi. Bu durumda Ingiliz ticari ve sanayi sermayesi Avrupa disindaki
iilkelere yoneldi. Bu yiizden 1820-1840 aras: donemde Ingiltere pek gok tilkede,
bazen yerel iktidarlarla anlagarak bazen de zor kullanarak pek ¢ok serbest ticaret
antlagmas: imzaladi. Yine bu dénemde Ingilterenin Osmanh ile ticareti de
hizla geligmekteydi. Fakat Ingiliz tiiccarlar Osmanli y6netiminin miidahaleleri
ve koydugu engellerden sikiyet ediyor, ticareti uzun dénemli yasal bir gergeveye
baglamak istiyorlards. Ingilizler igin beklenen firsat Mehmet Ali Pasa isyaniyla
ortaya ¢ikti ve 1838 Baltalimani Ticaret Antlagmas: imzalandi'®. Benzer tir
ticaret anlagmalari 6nce Fransa, ardindan diger devletlerle de imzalandi™.
Osmanli Devletinin 6nce Ingiltere, sonra da Fransa ve diger Avrupa iilkeleriyle
ticaret anlagmalari yapmasiyla cografyasi, sadece Ingiltere’ye degil biitin
Avrupa'daki sanayi iiriinlerine acik hale geldi"'2. Ozellikle Ingiltere’nin Izmir'deki
ticari Ustlinliigi Baltalimani1 Antlagmasindan sonra daha da pekigti**. Baltalimam
Antlagmas: (1838), Avrupali tiiccarlarin Osmanli Devletinin biitiin gehirlerinde
serbestge ticaret yapmalarina imkén verdi. Artik, XVII. yiizyildan farkli olarak
o donemde Avrupalilarin sermayesi, yasal dayanaklardan aldig: giigle Osmanl
topraklarinda daha rahat hareket ediyor, kalic1 yapilar kuruyorlardi. Ciinki burada
onlara imkan saglayan pazarlar vardi.

108 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Diinya Kapitalizmi (1820-1913 ), Ankara 1984, s. 25.

199 Orhan Conker, “Osmanli Imparatorlugu'nda Biiyiik Devletlerin Takibettikleri Simendiifer
Siyaseti”, Demiryollar Dergisi, Say1 130, 1 Aralik 1935, s. 522.

10 Kiitikogly, a.g.c.,, s. 5; Bu antlagmayla Ingiltere’ye verilen iktisadi 6diinler sayesinde Meh-
med Ali Paga meselesi halledilmig, Osmanli Devleti'nin toprak biitiinligi korunmugtu. Sevket Pa-
muk, Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime (1820-1913), Istanbul 2005, 5.19-20.

1 Serap Yilmaz, “Osmanli Imparatorluguw’nun Diinya Ekonomisi Ile Biitiinlesme Siireci
Hakkinda Bir Aragtirma”, Dinsi ve Bugiinsiyle Toplum ve Ekonomi, Say1 10, Temmuz 1997, s. 119.

W2 Yahya S. Tezel, Cumburiyet Déneminin Iktisadi Taribi, Istanbul 2002, s. 66.

13 Zeki Arikan, “18 ve 19. Yiizyilarda Izmir”, 21. Yizyi! Esiginde Izmir Sempozyumu, Kasim
2001,s.53.

4 Elena Frangakis-Syrett, “18. Yiizyildan 19. Yiizyihn Baglarina Kadar Izmir Ekonomisine
Bir Bakig”, XXI. Yizy:! Esiginde Izmir Uluslararas: Sem pozyumu, Tzmir 2001. s. 84.
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Anadolu’nun en biiyiik ehri olan Izmir, XIX. yiizy1l baglarinda 140 bin kadar
nifusa sahipti. Salgin hastaliklarin biyiik tahribatiyla azalan niifus, 1812'deki
vebanin tesiriyle 1817 yilina gelindiginde 120 binlere kadar diigmigti. Bunun 60
bin kadan Tiirk, 40 bini Rum ve geri kalan1 Yahudi, Ermeni ve Avrupahlardan
ibaretti!®s. Izmir, XIX. yiizyll ortalarindan itibaren bulundugu bélgenin idari
merkezi konumuna geldi. 1850’de Aydin Eyalet merkezi Izmire tagindi™.

Bati1 Anadolu eski gaglardan beri Anadolu’nun i¢ kisimlarim1 Ege kiyilarina
baglayan ana ulagim yollarimin yer aldig: bir bélge idi. Bolgede Biiyiik Menderes
ve Gediz gibi 6nemli vadiler vardi Yollar bu vadileri izleyerek dogu-bati
dogrultusunda uzanmaktaydi. Bu yollar tizerinde devam edegelen uzun mesafe
ticaretinin yani sira bolgenin kendi i ihtiyacina cevap verecek kisa mesafe ticareti
de, hem bu yollar hem de bu yollar1 birbirine baglayan 6riimcek ag seklindeki diger
tali yollar lizerinde yapilmaktaydi'’. Ancak ticaret yollar: tekerlekli tagimacilik
igin elverili degildi. Bundan dolay1 uzun mesafe ticaretinde deve kervanlarindan,
kisa mesafe ticaretinde ise katir ve eseklerden faydalaniliyordu''®.

Zengin bir bolge olan Bat1 Anadolu, her zaman hazineye en fazla katkisi
olan yerler arasindayds. Izmir sehri tek bagina hem toplam iriiniin hem de hazine
gelirinin % 10’una yakimm kargilamaktaydi. Bolgedeki diger vilayetlerle bu
oran % 25’lere kadar gikiyordu. Bati Anadolu’da ticari faaliyetler oncelikle kiy:
kesimde ve Tzmir'de yogunlagmust1. Yalnizca sigorta, giimritk ve komisyonculuk

degil; ayirma, tarti, paketleme gibi isler de liman gevresinde yapilmaktaydi. Bat:

Anadolu ticareti gelistikge de Izmir biiyiimiis ve daha fazla 6nem kazanmgt1".

15 Tuncer Baykara, XIX. Yiizyslda Aydin Eyaleti, stanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih
Bolimi Mezuniyet Tezi, 1965-1966, s. 11.

16 Zeki Arikan, “18 ve 19. Yiizyillarda Izmir”, s.57-58; Abdullah Ugur, “Aydin $ehrinin Kuru-
lusu ve Gelisme Evreleri”, Ankara Universitesi Cografi Bilimler Dergisi, cilt 1, say1 2, Ankara 2003, s.
50.

Kervan yollar: izerinde bulunan ve birer transit merkezi durumunda olan yerlegim yerleri
ticari faaliyetlerden etkilenmislerdi. Buralara kervansaraylar, hanlar, misafirhaneler inga edilmigti.
Mesela, Osmanh déneminde Alagehir'de 9, Usak’ta 7, Afyon'da 19 ve Izmir'de 82 han bulunmaktay-
du Siileyman Faruk Génciioglu, Yolu Istanbuldan Gegen Kervan'in Saraylar:, Istanbul 2010, s. 74.

118 Vildan Okyay, “Bat1 Anadolu Bolgesinde Ulagim Sistemindeki Degisikligin Merkezler Ka-
demelenmesi Uzerindeki Etkileri (1844-1914)”, ODTU Gelisme Dergisi, cilt VIII, say1 3-4, Ankara
1981, 5. 650-651; Izmir'den ig kesimlere ya da ig kesimlerden Izmir'e mal tastyan kervanlarin gogu
kis1 gegirmek igin Nisan ayina kadar Turgutlu’da kalirlardi. Deve nakliye fiyatlar: 80 saatlik bir yolda
okka bagina 40-180 para arasinda degisiyordu. Fiyat arabginin agik olmasinin nedeni ise yollarin
zorlu olmas ve bu yollarda yiizde otuza varan hayvan kayiplarinin olmasiydi. Katircilarin gogu Rum
olup, bunlar da yakin mesafelere gidip gelmekteydi. Karl Von Scherzer, Izmir 1873 (Cev. Ilhan
Pinar), Izmir 2001, s. 44.

19 Kasaba, a.g.e., s. 83-84.
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Izmir, zamanla Anadolu’nun iglerinden gelen uzun mesafeli ticaret ve kervan
yollarimin hem baglangic hem de son durag: haline geldi. Iran'dan haly, ipek,
Hindistan bélgesinden baharat, diger Asya tilkelerinden safran, demir ve meyan
kokil, Anadolu’nun gegsitli vilayetlerinden kegi yiini, tugla, hal, granit, keten,
safran ve tahil gelen mallarin en 6nemlileri arasindayd:. Bunlarin yanina pamuk,
iplik, iziim, incir, ¢am sakizi, tuz, zeytin, zeytin yagi, sabun gibi mamuller de
eklenerek Avrupa’ya gonderiliyorlardi. Buna karsihk Avrupa'dan gelen mallar ise
mobilya, demir, ev egyas: ve ilaglardan oluguyordu'?.

Tagimaciigin geleneksel usullerle yapilmas: maliyeti artirdigs gibi bagka
zorluklara da sebep oluyordu. Deveciler yolun uzunlugu ve mahn cinsine gore
fiyat talep ediyor, bazen hava muhalefeti nedeniyle nakliyat aksiyor, savag
gibi olaganisti durumlarda da devlet tagimacibkta kullanilan hayvanlara el
koyabiliyordu. Bu gibi zorluklar nedeniyle ithal mallarin i¢ bélgelere taginmasi
ve ayn sekilde i¢ kesimlerden limana gonderilmesi zorlagiyordu. Bu ise ticareti
olumsuz etkiliyordu'?'.

Bat ile ticari iliskilere bagli olarak Izmir ticaret hacminin geligmesi,
ulagim sistemlerinde yenilesmeyi giindeme getirdi. Ustelik tiiccarlar devecilerle
miicadeleden bikmigt1'2, Izmirli tiiccarlar deniz yoluyla iilke disina génderilecek
mallari Izmire daha saglikli tagimak ve gemilere kolayca yiikleyebilmek igin
teknolojik gelismelerden yararlanmanin ve daha fazla kir etmenin yollarim
aramaya bagladilar. Izmir ticaretinde agirlikli bir paya sahip olan Ingiliz tiiccarlar,
hem ticareti gelistirmek hem de Hindistan yolunu Izmir'de baglatmak iizere proje
gelistirdiler'®.

Ancak bu is biiyiik sermaye gerektiriyordu. Osmanli Devleti maliyesi de iyi
durumda degildi. Demiryolu igin gerekli sermayenin Osmanli Devleti tarafindan
saglanmasi imkdni yoktu. Demiryolu i§i siradan birkag tiiccarin istesinden
gelebilecegi bir sey de degildi. Bu yiizden Ingiliz sermayesine bagvurmay: uygun
buldular. Robert Wilkin énciliigiinde bir grup Ingiliz isadami 11 Temmuz 1856
tarihinde Izmir-Aydin arasinda bir demiryolu inga etmek igin imtiyaz talebinde
bulundu. 23 Eylil 1856 tarihinde de gerekli izin verildi?“. Bu tarihten birkag yil

120 Baran, a.ge.,s.3.

Alyldiz, a.gt, s. 39; Biilent Celik, “Gergeklesmemis Bir Yol Hikiyesi: 19. Yiizyilin Son
Ceyreginde Menderes Nehrinin Ulagima Agilma Projesi” Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya
Fakiiltesi Tarib Boliimii Tarih Arastirmalar: Dergisi, Cilt: 24, Sayr: 38, Ankara 2005, s. 128.

122 Zafer Toprak, “Demiryolu, Devlet ve Modernite”, Demiryol: Tren Cagr (Editér: S. Ozpala-
bryiklar), Istanbul 2003, s. 13.

123 Biilent Senocak, Levant'in Yildiz: Izmir, 1zmir 2003, s. 57.

124 Akyildiz, a.g.£.,,5.39.
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sonra da baska bir Ingiliz, Izmir-Turgutlu arasinda demiryolu hattini inga etmek
i¢in imtiyaz elde etti.

Osmanli Hiikiimeti demiryolu ingasindan iktisadj, siyasi ve sosyal alanlarda
biiyiik faydalar elde edecegini iimit ediyordu'?. Demiryolu ingas: imtiyazim elde
edenlerin baz1 hedefleri vardi. Oncelikle demiryolu teknolojileri bagta olmak iizere
bu baglamda gelistirilen diger teknolojik triinleri satmay1 ve yer alt1 ve yeristi
kaynaklarindan istifade etmeyi diisiiniiyorlardi. Bundan bagka, Akdeniz’i Basra’ya
baglayacak Osmanli topraklar: iizerinde eski Ipek Yolu'nda Avrupa-Asya ticaret
yolunu gelistirip, bu yolla Avrupa'dan Asya’ya mamul iiriin sevkiyat: yaparak'?
bu isten bilyiik paralar kazanmayr amaghyorlardi. Bu sebeple ilk demiryollan
Imparatorlugun niifusu fazla, topraklari verimli ve Avrupa ile temas: kolay
bolgelerinde inga edilmeye baglandi’?”.

B. Izmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu igin Verilen i1k Teklifler

Izmir-Kasaba arasinda yapilmas: diisiiniilen demiryolu hatt1 igin ilk imtiyaz
talepleri, iki ayn1 sirket tarafindan gergeklestirildi. Bunlardan birincisi Londra’da
teskil edilen bir sirket namina Izmirde ikamet eden gazeteci A. Edwards
tarafindan veridi®. Ikinci teklif ise Aydin Demiryolu Sirketi adina Robert
Wilkin!? tarafindan yapildi. A. Edwards'in teklifi, 10 Eylil 1856 tarihli olup
Izmirden baslayarak Kasaba, Alagehir ve Usak’a kadar bir demiryolu yapim
ve Kasabadan Manisa’ya bir sube insasi ile hattin sonradan Istanbul'a kadar
uzatilmasim igeriyordu®®®. A. Edwards, 30 Nisan 1857 tarihli bagka bir dilekge ile
de Tzmirden Afyonkarahisar’a kadar bir demiryolu hatt1 ve Afyon'dan bir tarafi
Istanbul’a, diger tarafi da Halep’e kadar olmak iizere ii¢ koldan demiryolu hatti
yapimu igin imtiyaz talep etmisti'3!. Robert Wilkin'in teklifi Aydin Demiryolu

Enver Ziya Karal, Osmanl: Tariki VII, Ankara 1988, 5.268.

126 Fetullah Akin, Filiz Sultanoglu, 18564an 2006'ya Demiryollarinin 150 Y, Demiryol-ls
yaymlari, Ankara 2006, s. 38-39.

127 Karal, Osmanl: Taribi VIL.,s.268.

128 A Edwards, Izmirdeki Turafsiz Gazetesinin sahibiydi. Ingiliz olan Edwards bu teklifi
Hollanda’h M. Keun ile birlikte yapmugti. Cana Bilsel, “Modern Bir Akdeniz Metropoliine Dog-
", Tzmir 1830-1930 Unutulmus Bir Kent mi? (Derleyen: Marie-Carmen Smyrnelis), Istanbul
2008, s. 150.

129 Robert Wilkin, 11 Temmuz 1856'da, Josep Paxton, George Whytes, A.W. Rixon ve William
Jackson isimlerindeki bir Ingiliz grup adina Osmanli Devletinden Izmir-Aydin arasinda bir demir-
yolu insas1 igin imtiyaz talep eden kisidir. Bu konuda genis bilgi igin bkz. Akyildiz, 2.g.£., . 40 vd.

130 BOA, HR.TO,425/16; BOA, HR. TO, 425/69.

Bl BOA, HR TO, 467/16.
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Sirketi adina yapilmsti. 30 Nisan 1857 tarihinde yapilan bu teklifte Izmir'den

Manisa’ya kadar bir demiryolu ingas1 6ngorilmigti’*2.

C. imtiyazin Edward Price’a Verilmesi

Yapilan degerlendirmeler sonucunda 2 Nisan 1859 tarihinde yapilan mukavele
133 jle Izmit'den Eskigehir'e ve Eskisehir'den Sivas’a kadar uzatilacak
ve bir subesi Eskigehir’den Izmire ve diger subesi de Izmit'den Uskiidar’a uzanacak
olan demiryolu igin A. Edwardsa ruhsat verildi***. Diizenlenen mukaveleye gore
teminat bedelinin birinci taksiti olan 10.000 Liranin Hazine’ye teslim edilmesiyle
A. Edwards istedigi izni almigti’®. Haritalarin takdimi ve teminat bedelinin
ikinci taksiti olan 20.000 Liranin teslim edilmesi i¢in kendisine 3 Ekim 1862
tarihine kadar miihlet verildigi halde, imtiyazim aldig1 hatlarla ilgili mukavele
ve sartname hikiimlerinde bazi degisiklikler® talep etmis ancak bu talepler
kabul edilmemigti’®’. Daha sonra A. Edwards demiryolu hakkinda layiha takdim
ettigi sirada kendisinde olan imtiyaz hakkim devretmek istedi. Bu istegi, ilgili
kurullarda gorigiildikten sonra -yolun genislik ve biiyikliigii bakimindan bir sirket
tarafindan yapilmasinin miimkin olamayacag sebebiyle- iki farkl sirkete ihalesi
uygun bulundu. Buna gore A. Edwards 19 Haziran 1863'te Izmir'den Kasaba’ya
kadar olan kisim igin elde ettigi imtiyazi, Edward Price’a, diger yollar igin olan
hukukunu da James Landon’a terk etti!®®. Daha sonra 4 Temmuz 1863 tarihinde

ve gartnameler

Robert Wilkin'in dilekgesi soyleydi: “ Vekili bulundugum Aydin Demiryolu Kumpanyas: tara-
findan sebr-i halin 24'ii (Nisan 1857) taribiyle abz etmis oldugum bir kata tabririt-1 telgrifiyeye istind-
den serdit-i miin'akide-i ma'lime ile mezkir kumpanyanin Izmirden Manisa'ya kadar bir demiryolu
insa eylemesine miisaade buyrulmasini Saltanat-1 Seniyyeye teklif ederim. Isbu yolun ingast igin canib-i
saltandt-1 seniyyeden kendi tebaasindan miirekkeb herhangi kumpanya tavsiye buyurulur ise bunun ka-
buliinde mezkir kumpanya tarafindan tereddiit olunmayacaktir. Izmir ve Aydm civarlarmda tasmim
olunacak demiryollarin emr-i insasinda kumpanyamizin baska kumpanyalara tercib ve takdim olunmast
serdit-i miin'akideiktizasindan idigine ve isbu demiryolun ingasi kumpanyamiza havale buyruldugu hal-
de Aydin yolunun dabi siiratle insa olunacag: der-kar bulunduguna binden canib-i saltanat-1 seniyyeden
isbu teklifin kabul buyrulacagini iimid ederim”. BOA, HR. TO, 467/18,

133 Mukavele ve sartname maddeleri ile ilgili genis bilgi icin bkz. BO4, L. MMS.14/597.

BOA, I MMS. 25/1103, lef-1.

BOA, A MKT. MHM, 242/2.

Edwars'in mukavelede degisiklik yapilmasini istedigi konular, Aydin Demiryolu Sirketine
verilen tarifenin bu demiryoluna da verilmesi, devletge verilen miiddetin 12 ay daha uzatilmasi,
sirketin verdigi kefalet akgesinin ikinci taksiti olan 20.000 Ingiliz Lira ile yolun ingas: icin 150.000
Ingiliz Liras: harcama yapilmasindan dolay: kefalet akgesinin ilk taksiti olan 10.000 Ingiliz Lirasi-
nin iade edilmesi idi. , BOA4, HR. TO, 468/22.

Y7 BOA, I MMS,25/1103, lef-4; BOA, A MKTNZD., 420/49.

138 BOA, I. MVL, 486/22022, lef-13; Daha sonra Uskiidar'dan Sivas'a kadar James Landon’un
inga edecegi demiryolu igin, 19 Cemaziyelahir 1281 (19 Kasim 1864) tarihinde, Meclis-i Ahkam-1
Adliye'de mukavelename ve sartname hazirlanmisti. Mukavele dokuz maddeden, artname de 74
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gikarilan bir ferman ile Izmir-Kasaba arasinda yapilacak bir demiryolu ingast igin
Edward Price’a ruhsat verildi'*®. Fermandan da anlagildig izere Edward Price 99
yil siireyle bir demiryolu hatt: ingas1 imtiyazim elde ediyordu.

1. izmir-Kasaba Demiryolu I¢in imzalanan Mukavelename ve
Sartname

Edward Price imtiyaz fermanini aldiktan sonra iizerinde mutabakata varilmg
olan mukavelename ve gartname hikiimleri soyle idi:

Birinci Madde: Osmanli Devleti Edward Price’in vekil oldugu sirkete,
masraflary, her tiirli hasar ve zarar1 bahsedilen sirkete ait olmak iizere Edward
Price tarafindan kabul edilen gartlar ile Izmirden Kasaba’ya kadar bir demiryolu
inga ve igletme hakkini vermigtir.

ikinci Madde: Sirket, sartnamede yazili miiddetin sonuna kadar demiryolu
ingasin1 tamamlamaya mecburdur.

Ugiincii Madde: Demiryolu ve subelerinin inga masraflan ile isletilmeleri
i¢in gerekli olan her tiirli arag gereglerin satin ahnmasi ve gerekli goriilen istasyon,
rihtim gibi gesitli bina ve yapilarin ingasi igin girketin sarf edecegi sermayenin
faizini devlet biitiin imtiydz miiddetinde girkete temin eder. Faizi temin olunan
sermayenin miktar1 simdiden sabit olarak Izmir'den Kasaba’ya kadar yapilacak
bir hatla demiryolunun tiim masraflar1 igin 800.000 Ingiliz Lirasi olarak karar
verilmigtir. Devlet tarafindan temin olunan faizin miktar1 senelik % 5’tir. Bu faiz
demiryolunun Izmirden Kasaba'ya kadar tamamen ingasiyla islemeye basladig
tarihten itibaren hesap edilecektir. Devlet sartnamenin 6. maddesi hiikkmiine gére
zikredilen yola ikinci bir hat ilave ve inga edilmesini ister ise bu ikinci hat igin sarf
olunan sermayenin senelik faizi yine % 5 olacaktir.

Dérdiincii Madde: Yolun vergi ve masraflarindan sonra kalan safi gelir
ne zaman Devlet tarafindan temin olunan faizin miktarini geger ise, bu miktar
hazineden faiz namiyla verilmis olan meblagin 6denmesine mahsus olacaktir.
Devlet tarafindan faiz namiyla verilen meblag 6dendikten sonra yolun biitiin
gelirleri sirkete ait olacaktur.

Beginci Madde: Sartnamenin 46, maddesi hiikmiince girket bu
mukavelenamenin tasdikinden sonra imtiyaz fermanim almak igin gegici temin

maddeden ibaretti. Mukavele ve sartnamenin iradesi de 5 Receb 1281 (4 Aralik 1864) tarihinde
cikmugts. BOA, I. MVL,523/23501.

139 BOA, A.DVN.MKL,36/1,1ef-39; Price’a verilen imtiyaz fermaninin transkripsiyonu ek-
lerde verilmigtir.
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akgesi olarak hazineye 10.000 Osmanl Liras: tutarinda hisse senedi veya harici
istikraz tahvilat: teslim etmi§ oldugunu gésteren senedi ibraz edecektir.

Altinca Madde: Sirket, imtiyaz fermaninin alinmasindan sonra sirket-i
muntazama heyetine girecek ve hemen igtiziigiinin tasdiki igin Hiikiimete
takdim edecektir.

Yedinci Madde: Imtiyaz miiddetinin ilk altmis yih icinde, baska bir sirket,
ayn sartlarda, demiryolunun Kasaba'dan ileriye uzatilmasin talep ederse, devlet
eski sirketi tercih edecektir. Ancak i¢ ay zarfinda muvafakat cevab: alinmaz ise
Izmir'den Kasaba’ya olan demiryolu yeni sirket tarafindan satin alinabilecektir.

Sekizinci Madde: Demiryolunun ingas: igin gerekli sermayeyi, imtiyaz
sahibinin kendi menfaatlerine en uygun suret ve esas: uzerine tedarik etmeye
salahiyeti olacaktir.

Dokuzuncu Madde: $irket bu mukavelename ile mutasarrif oldugu haklarin
Hikiimetten izin almadik¢a bagka bir sirkete devredemeyecektir.

OnuncuMadde: Bu mukavelename ile Eskigehirden Izmir'e bir subesi olmak
iizere Izmir'den Sivas'a ve Uskiidar’a olacak demiryolu imtiyazina miiteallik daha
once yapilmig olan mukavelename ve sartname hitkiimleri feshedilmigtir'®.

Sonug olarak bu mukavelename 4 Temmuz 1863 tarihinde Meclis-i Vala-yx
Ahkidm-1 Adliye'de detayli olarak miizakereden sonra iki nisha olarak yazilarak,
Hiriciye'*!, Maliye'*? ve Nafia'®® nazirlar1 ile Edward Price tarafindan imzalanip
miihiirlenerek bir niishasi saklanmak iizere Divan-1 Hiimaytin Kalemi'ne, diger
niishas1 da Edward Price’a verildi.

Izmir-Kasaba arasinda yapilacak demiryolu hattinin 4 Temmuz 1863 tarihli, 5
kisim!* ve 74 maddeden olugan sartnamesinde yer alan 6nemli maddeleri soyleydi.

Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi, tim masraf, zarar ve ziyam1 kendisine ait
olmak iizere tanzim edilecek umtmi haritanin kabulii tarihinden itibaren en son
4 sene zarfinda hatt1 bitirerek igletmeye agilmasini taahhit eder. Bu demiryolu

4 BOA, ADVN.MKL, 36/1, lef-42; BOA, Mukavelename Defteri, nr.1, 5.212-213; BOA, 1.
MVL, 492/22270,lef-11; BOA, I MVL, 510/23022;

4 Hariciye Nazirt: Es-Seyyid Mehmed Emin Ali, BO4, A.DVN.MKL, 36/1, lef-42.
Maliye Naziri: Mustafa Fazil, BOA, A DVN.MKL, 36/1, lef-42.
Nafia Naziri: Ibrahim Edhem, BOA4, 4. DVN.MKL, 36/1, lef-42.
Birinci kisim, demiryolun plan ve ingasy, ikinci kisim, demiryolun hiisn-i halde muhafazasi
ve isletilmesi, tigiincli kisim, demiryolun imtiyaz miiddeti, nezaret akgesi ve teminati, dérdiincii ki-

sim, tarife ve gesitli hizmetlere dair sartlar, beginci kisim, baz1 hususi maddeye dair sartlarla ilgiliydi.
BOA, A DVN.MKL, 36/1, lef-43; Mukavelename Defteri,nr.1,5.214-227.

144
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hatt: Izmir'den baglayarak Menemen ve Manisadan veyahut yakinindan gegerek
Kasaba'da son bulacaktir.

Sirket, imtiyaz tarihinden itibaren dért ay igerisinde, demiryolu giizergahinda
bulunacak mahallerin de ayrintilarin1 gosteren mufassal haritay: Hitkiimete takdim
edecektir. Bu harita takdim edildikten sonra Hiikiimet 4 ay sonuna kadar kararim
sirkete bildirecektir. Eger bildirmez ise harita kabul edilmis sayilacak ve demiryolu
ingasina baglanacaktir. Haritanin Hiikiimet tarafindan onaylanmasindan itibaren,
ti¢ ayda bir, demiryolu gizergahinda bulunan képri, kemer, bina ve yokuglar
hakkinda bilgi verilecektir. Ayrica ingaat masraflarimi gosteren bir mufassal defter
de takdim edilecektir.

Sirket daha 6nce Hiikiimete takdim ettigi plan izerinde herhangi bir
degisiklik yapamayacaktir. Demiryolunun yapilacagy arazi iki hat désenecek
sekilde hazirlanacaktir.

Yolun demir gubuklarinin ig taraflarindan itibaren arahifimin eni 143 ile 144
santimetre arasinda olacaktir. Demiryolunun iki hat olan kitalarinda hatlarin
arast demiryolu gubuklarinin dig taraflarindan itibaren 2 metre eninde olacaktir.
Demiryolunun iki tarafinda inga edilecek bir parmaklik ile demir ¢ubuklarinin dig
tarafi aralif1 en az 1 metre eninde olacaktir.

Demiryolu hatt1 boyunca yapilacak ana istasyonlarin yaninda gerekli gériilen
yerlere kiigiik subeler de inga edilebilecektir. Demiryolu hattinin gegecegi yerler
onemli cadde ve yollara denk gelirse, demiryolunun miimkiin mertebe ya alttan
veya iistten gegirilmesine gaba gosterilecektir. Ust veya alttan gegisi gerektiginde
yapilacak koprii ve kemerlerin yikseklik, en ve boy uzunluklari gartnamede
aynintih olarak belirtilmigtir.

Sirket, her tiirli kereste, demir gibi ingaat malzemesinin en iyisini
kullanacaktir. Demiryolunu insan ve hayvan gecemeyecek gekilde duvar, ¢ali veya
¢it ile etrafinda bulunan arazi ve emlaktan ayiracaktir.

Demiryolunun ingasina izin verildikten sonra, sirketin talep ettigi tarihten
itibaren iki ay zarfinda demiryolu igin gerekli goriilen arazinin sati1 ve devri ile
ilgili yerlere Hiikiimet tarafindan komiser, miihendis ve memurlar gonderilecektir.
Bu memurlardan olugan komisyon, kanun ve nizamlar dairesinde arazinin
satiginda ve devlet arazisi ise girkete devredilmesinde yetkili olacaklardir.

Demiryolu hatti, devletin sinini olan taraflarda veya kale, tabya gibi bina
yapilmas: sakincah olan arazi ile mabet gibi yerlere denk gelirse, sirket, Hiikiimet
tarafindan teklif edilen durumu uygulamak zorundadr. Sirket faaliyetleri ve ingaat
isleri Hitkiimetin kontrolii altinda olacaktir.
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Demiryolunun igletilmeye elverigli ve biten kisimlar1 Hiikiimet tarafindan
tayin edilen bir veya birkag komiser marifetiyle kontrol ettirildikten sonra igletme
i¢in ruhsat verilecek ve belirlenen fiyat tarifesine gére nakliye iicreti alinmasina
baglanilacaktir. Demiryolunun tamamu bitirilip teslim edilmeden kisim kisim
teslim edilen hatlar kat'i teslim olarak kabul edilmeyecektir.

Bilinen veya demiryolu hatti ingasinin baglamasinda ortaya gikan eski eserlere
sirket tarafindan asla zarar verilmeyerek, yolun ingasinin ara verilmesine sebep
olmayacak surette icabina bakilmak iizere Hiikiimete haber verilecektir. irketin
satin aldig1 arazide bulunan heykel, resim, eski para ve sair egyanin yaris1 devletin
ve diger yans: sirketin olacaktir. Fakat devletin eski eserlerin hepsini sirketten
almaya hak ve salahiyeti olacaktir.

Demiryolunun daima korunmasi, seyahatin kolaylikla ve emniyetli olmas:
hususlarina sirket tarafindan 6zen gosterilecektir. Yolun muhafazasi ve tamirat
i¢in gerekli her tiirli masraf girkete ait olacaktir. Demiryolu tizerinde igleyecek
lokomotifler ve yolcu arabalari mevcut olanlarin en iyisinden yapilacaktir.
Demiryolu ve kisimlarinin korunmasi, yolcularin can ve mal giivenligiyle ilgili
tedbirler, devlet ile sirket tarafindan birlikte alinacaktir. Bu tedbirlerle ilgili
masraflar sirket tarafindan kargilanacaktir.

Demiryolunun imtiyaz miiddeti doksan dokuz seneden ibaret olup bu siire,
verilecek imtiyaz fermani tarihinden itibaren gegerli olacaktir. Imtiyaz miiddeti
sonunda devlet, sirketin demiryolu ve teferruat1 lizerinde olan tiim hukukunu
kendi tasarrufuna alacaktir. Imtiyazin verilmesinden itibaren altmug sene gegtikten
sonra, her ne zaman devlet demiryolunu satig yoluyla kendi uhdesine gegirmek
isterse buna hakki ve salahiyeti olacaktir.

Umimi haritanin kabul ve tasdik tarihinden itibaren bir sene zarfinda girket
tarafindan demiryolu ingasina baglanamaz ise devletin herhangi bir teklif ve dava
agmasina gerek kalmaksizin bu mukavelename yapilmamig hitkmiinde olacaktur.
Sirket biitiin hukukunu kaybedecek ve temin akgesi olarak teslim etmis olacag
meblag da hazineye ait olacaktur.

Sirket tayin edilen miiddet zarfinda yiikimliliiklerini yerine getiremez ise
biitiin hukukunu kaybedecektir. Boyle bir durum olursa, sirket tarafindan tedarik
edilmis olan egya, bina malzemeleri, satin alinan arazi ve yolun tamamlanan
kisimlar1 miizayede edilip tamami bagka bir girkete satilacaktir.

Demiryolunun tamami veya bazi kisimlan girket tarafindan tatil edilip
islettirilemez ise, masraf ve zarar sirkete ait olmak lizere gegici olarak devlet
tarafindan igletmesi tstlenilecektir. Eger sirket ii¢ ay sonuna kadar yolu tekrar
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uzerine ahip isletmeye baglayamaz ise ¢ ay daha devletin isletmesi devam
edecektir.

Sirket nakden veya evrik-1 Osmaniye olarak Hazineye teslim edecegi 20.000
Osmanh Lirasindan ibaret olan temin akgesinin 10.000 Lirasini imtiyaz fermanim
almadan once teslim edecek, geri kalanini da imtiyaz fermani aldiktan iig ay sonra
teslim edecektir. Eger sirket demiryolu ingasina baglandiginda, alet edevatin satin
alinmasinda 100.000 Lira sarf etmis oldugunu belgeler ise bu temin akgesi sirkete
iade edilecektir.

Yolcu ve esya igin alinacak nakliye tcretleri ve fiyat tarifesi daha sonra
Hiikiimet ile sirket tarafindan birlikte kararlagtinilacaktir. Gerek miinferit ve gerek
toplu olarak demiryoluyla bir mahalle sevk edilen askerler igin tarifede belirtilen
tcretlerin yarist alinacaktir. Demiryolunun igledigi mahallerden birine devlet
tarafindan boyle asker ve mithimmat gonderilmesi gerektiginde tarife Gcretinin
yaris1 alinmak gartiyla nakliyenin kolaylikla yapilmasina sirket mecbur olacaktir.

Mahkamlarin sevkiyat: igin devletin verecegi nakliye licreti de tarifede
belirtilen fiyatin yaris1 kadar olacaktir. Mahkimlar ve yanlarinda bulunacak
guvenlik kuvvetleri ve memurlarin bindirilmesi igin ikinci ve tglincii siniftan
vagon tahsisi Hikiimet tarafindan talep edilir ise bahsedilen fiyatin yine
yarist alinarak gerekli olan arabalari girket derhal vermeye mecbur olacaktir.
Demiryoluyla nakledilen suglularin asayisi maddesi devlet tarafina ait olacaktir.
Demiryolu diizenini saglamakla gorevli memurlar ile demiryolu izerinde vergi
tahsiline bakmak iizere tayin edilecek memurlar sirketin trenleriyle ticretsiz gidip

geleceklerdir.

Sirket, devletin postasini ve postayr getirip gotirecek memurlarini adi
yolcu arabalariyla tcretsiz nakletmeye mecbur olup, bunun igin yolcu araba
katarlarinin ikinci sinif arabalarinda her giin ne kadar yer gerekli ise o kadar yer
tahsis edecektir. Postahane yapilmas: gerekli istasyonlarda sirket, demiryolu binas:
i¢inde postahane igin bir oda veya miinasip bir yer gstermeye mecbur olacaktir.

Sirket, hususi muhibere icras: igin demiryolunun bitigigine kendi masrafiyla
telgraf telleri inga etmeye mecbur olacaktir. Ancak, bu telgraf tellerini devlet
telgraflarinin memurlan kontroliinde isletecektir. Demiryolu haricinde bagka
bir 6zel is i¢in bu muhaberat kullanilmayacaktir. Eger Hiikiimet demiryolunun
gestigi mahaller tizerinde hususi bir telgraf hatt: igletmeyi isterse, sirketin telgraf
direklerinden teller gegirmeye veyahut demiryolunun iglerine zarar vermeden
kendi masrafiyla mistakil telgraf direkleri inga etmeye hakk: olacaktir. Telgraf
memurlarinin telgraf hatlarinin igleri igin yapacaklan seyahatlerde demiryolu ile
bedava gitmeye haklar1 olacaktr.
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Demiryolunun ingas1 ve iglettirilmesi i¢in gerekli olan ve iilke simirlar iginden
alinacak tag, kereste,demir,maden kémiirii ve makine gibi her tirli ihtiyagtan vergi
alinmayacaktir. Ayrica demiryolunun baglangigta bir kere inga ve iglettirilmesi igin
kullanilmak iizere ithal edilecek egya da her tirli vergiden muaf olacaktir. Fakat
yol bitirilip agildiktan sonra ithal edilen egyanin fazla kalanlarindan ve keza yolun
agiligindan sonra her ne vakit olur ise olsun boyle harigten getirilen esyadan vergi
alinacaktir.

Demiryolunun imtiyaz middeti devam ettigi siirece arazisine, sermayesine
ve gelirlerine higbir sekilde el konulmayacaktir. Demiryolunun imtiyaziyla hususi
idaresine dair olan evrak ve senetler igin de sirket her tiirliivergiden muaf olacaktir.
Demiryolunun idaresi, diger hizmetlerde istihdam edilecek memurlarin segilmesi
ve tayini sirkete birakilmgtir.

Bu sartname geregince, imtiyaz verilen demiryoluna subeler ve uzatma olmak
lizere sair demiryol hatlari inga ve ilavesi igin yeni imtiyaz verilmesine devletin hak
ve salahiyeti olacaktir. Fakat zikredilen sube ve uzatma konusunda esit gartlar hésil
olursa bu sirket tercih edilecektir. Ayrica politik ve ticari igler sebebiyle, lizumu
herkes tarafindan kabul edilmedikge, bu demiryolu menfaatine ters digecek
sekilde bagka demiryollar: ingas: i¢in devlet yeni imtiyaz veremeyecektir.

Demiryolunun bagka demiryolu subeleriyle birlestigi mahallerde bir hattan
diger hatta derhal ve durmadan gegilebilmek igin icap eden sartlan sirketler kendi
aralarinda halledeceklerdir. Eger halledemezler ise diizenleme yapma konusunda
devletin yetkisi olacaktir.

Demiryolunun iki tarafindan 70.400 arsin eni olan (40 kilometre) mesafe
dahilinde bulunan ve heniiz terk ve ihale edilmemis ve islettirilmemis olan maden,
orman ve tag ocaklarini igletmek hususunda bu demiryolu sirketi tercih edilecektir.

Demiryolunun ingaat ve diger islerini kontrol etmek izere sirket nezdine
bir veya birka¢ mithendis ve komiser tayin edilecektir ve bunlarin tcretleri sirket
tarafindan 6denecektir.

Bu artnamedeki maddelerden herhangi birinde sikint: olur da devlet ile irket
arasinda ihtilaf zuhur ederse, mesele, hakem suretiyle esit olarak tayin edilecek
iiyelerden olugan bir komisyon marifetiyle halledilecektir. Bu komisyonda gorig
ayrilipy meydana gelirse komisyon tarafindan bagka bir hakem segimi ve tayini
yapilacaktir'®,

BOA, ADVN.MKL, 36/1, lef-43; BOA, Mukavelename Defteri, nr.1,5.214-227; BOA, I.
MUVL, 492/22270, lef-12; BOA, I MVL,510/23022.
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2. Sirketin Kurulmasi ve Sermayesinin Tegekkiilii

Hattin ingi imtiyazinin elde edilmesinden sonra, ikamet yeri Izmirde olmak
iizere, Izmir-Kasaba arasinda bir demiryolu inga ve isletmesi icin “Smyrna &
Cassaba Railway Company” (Izmirden Kasaba'ya Kadar Olan Demiryolu Sirketi)
isimli bir girket kuruldu™. Sirketin kurulus amaci sirket tiziginde su sekilde
ifade edilmigti:

Edward Price’a verilen imtiyaz ile buna bagh sartname ve ferman
hiikiimlerine gore Izmir'den Kasaba’ya kadar bir demiryolu ile Bornova'ya kadar
bir sube inga etmek ve demiryoluyla ilgili diger seylerin inga, idare ve igletilmesini
ustlenmek.

Bu defa verilenve daha sonra da verilmesi digliniilen imtiyazlarilegerek devlet
ve gerek bagka sirketlerle yapilacak antlagmalardan dogan gart ve taahhiitlerin

yerine getirilmesi ile meydana gelecek her tiirlii faydadan istifade edilmesi'¥’.

Sirketin ne gekilde isleyecegi ile ilgili ayrintih bir gartname hazirlandi. Bu
sartnamede 6zetle gu hiikiimler yer aliyordu:

Sirket senedi ve igtiziigi Hikimet tarafindan onaylanmadan ige
baglayamayacaktir. Sirket ingaata baglamadan 6nce Edward Price’in tasarrufunda
olan imtiyazi lizerine alacaktir. Sirketin iglerini ytiriitmek izere “idare meclisi”adiyla
Londra'da bir meclis olacak ve bu meclis sirket tarafindan belirlenen bes liyeden
olugacaktir'*®, Bunlarin yilik maag1 1.000 Ingiliz Liras: olarak belirlenmistir. Bu
tyelerin en az 50 hisse sahibi olmasi gerekir. Her yilin Nisan ve Ekim aylarinda
sirketin genel meclisi toplanarak, idare meclisinin bilango ve raporlar1 hissedarlara
takdim edilecektir. Bunun haricinde 6zel bir durum olur ise herhangi bir zamanda
da genel meclis toplanabilecektir. Genel meclisin toplanma daveti meclis-i idare
tarafindan yapilacak ve kararlagtirilan tarihten en az 44 giin 6nce gazetelere ilan
verilecektir. Sirketin ortaklari arasinda herhangi bir anlagmazlik olursa tayin

1% BOA, Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 246-261.

BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-43; BOA, I. MVL, 492/22270; BOA, Mukavelename Defteri,
nr. 1, s. 246.

14810 Ekim 1865 tarihli bir belgede sirket ile ilgili bilgiler su gekilde idi: Baskan: John Win-
gfield Larking, Uyeler: Charles Gulpin, William Quilter, Henry Robertson; Miihendis: Charles
Edward Austin; Avukat: Burchell; Banker: Scrimgeour; Hesap kontrolérii-denetgi: John Ball; Sek-
reter: G. A. Cape; Biiro Adresi: Adelaide Place No:3, London Bridge. Detayl bilgi i¢in bkz. BOA,
T.DMI, 793/53; The Times, 1 May 1865, Monday, p. 6; Yoneticilerle ilgili ayrintili bilgi igin ayrica
bkz. Charles Barker&Sons, Joint Stock Companies’ for 1867, Londra 1867, s. 1132, 1197, 1259;
Robert Henry Mair, House of Commons and the Judicial Bench, London 1867, s. 90; Journal of the
Society of Arts, Cilt 16, Londra 1868, s. 282.
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edilen iki hakem bu anlagmazlig ¢ozecektir. Eger bu hakemler de anlagamazsa
onlarin tayin edecegi liglincii bir hakemin karari gegerli olacaktir'.

Sirkette hisse sahiplerinin mesuliyetleri hisse bedelleri miktar1 ile dogru
orantili olacaktir. Sirketin sermayesi her biri 20°ser Ingiliz liralik 40.000 hisse
bedeli olan 800.000 Ingiliz Lirasidir'®. Bu sermayenin ilk 14.000 hissesi 6nce
satiga sunulacak ve “hisas-1 miimtaze”yani imtiyazl hisse olarak isimlendirilecektir.
Bunlar: alan hissedarlar daha sonra satiga sunulacak diger 26.000 hisse sahibine
gore daha avantajh olacaklardir. Sonra satiga sunulacak hisseler de “hisas-1 adi”
olarak adlandirilacaktir®®!.

Tizik geregi sermayenin saglanmas: igin girisimlere baglandi ve 1865 yih
sonlarina dogru 14.000 imtiyazh hisse satildi Sirket 26.000 adet adi hissenin
9.000 adedini Osmanh Hiikiimetine tahsis ettiyse de bu hisselere pek ragbet
olmadi. Yalmiz 1.000 kadar hisse satilabildi. % 15 kar getirecek bu hisselerin ragbet

gormemesi dénemin gazetelerinde de elestiri konusu olmugtu.’? Edward Price,

imtiyazi ve demiryoluyla ilgili tim haklarim kurulan bu sirkete devretti'.

3. Birunabad (Bornova) Subesi imﬁyazlmn Verilmesi

Izmir'den Kasaba’ya kadar inga edilecek demiryolu sirketi vekili Edward Price
tarafindan, Izmir'den Birunabad’a (Bornova) kadar bir ube ingas igin ayri bir
imtiyaz talep edildi. Bornova'nin Izmir agisindan 6nemli bir mevkide bulunmast
ve oraya yapilacak bir demiryolu ile pek gok fayda saglanacag timit edilerek bu
talep degerlendirilmis ve 11 Eyliil 1863 tarihinde ek bir madde ile Izmir-Kasaba
Demiryolu Sirketi'ne Bornova hatti imtiyaz1 da verildi’>.

149 Sirketle ilgili hazirlanan sartname ve hiikiimleri hakkinda daha ayrintih bilgi igin bkz. “Tz-
mir'den Kasaba’ya Kadar Olan Demiryolu Kumpanyasinin Sirket Senediyle $erait-i Ibtidaiyesi”,
Moukavelename Defteri, nr.1,s. 246-261; BOA, A.DVN.MKL, 36/1, 1ef-43, BOA, I MVL, 492/2270,
lef-1 ve lef-2.

150 Biilent Varlik sirketin sermayesini 20.000.000 Frank olarak belirtmigtir. Biilent Varlik, 79.
Yizyilda Emperyalizmin Bat: Anadoluda Yay:/mass, Ankara 1976, s. 28.

15U BOA, I. MVL,492/22270, 4. DVN. MKL. 36/1, lef-43.

52 Ruzndme-i Ceride-i Havidis, nr. 329 (6 Ramazan 1282), s. 1313-1314. S6z konusu his-
selerin piyasalarda ragbet gérmemesi, donemin ekonomik sartlar: igerisinde bu yillarda sermaye
birikimine sahip insan sayisinin az olmas ile ifade edilebilir.

153 A. du Velay, Tirkiye Maliye Tariki, Ankara 1978, s. 386.

BOA, I. MVL,492/22271.
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D. Demiryolunun Yapihsina Tepkiler ve Ingas: I¢in Yiiriitiilen i1k
Faaliyetler

Bolgeye demiryolunun yapilacagi, donemin gazetelerinde de sik sik konu
edilmis ve ilgili haberler kamuoyuna duyurularak halkin gelismelerden haberdar
olmas: saglanmigti. B6lge halki, demiryolunun gelisinden biiyiikk memnuniyet
duymaktaydi. Oyle ki, Manisa halki 8 saatlik mesafesi bulunan Izmir-Manisa
arasinda yapilacak demiryolun tamamen kendileri tarafindan masraflarinin
kargilanmas1 konusunda istekli olduklarimi belirtmigler ve ilgili makamlara
bu konuda dilekgeler vermislerdi. Maddi bakimdan imkin:i iyi olanlar igci
tutarak, olmayanlar ise kendileri bedava g¢aligarak hizmet etmek istediklerini
kaymakama bildirmiglerdi. Ahalinin bu sevk ve gayreti giin gegtikge artmigti. Bu
amagla dogrudan dogruya vali ve Babiali'ye dahi dilekgeler verildigi gazetelerde
belirtilmekteydi*.

Kasaba Demiryolu igin lazim olan arag gereglerin bir kismi1 1864 yili Mart
ay1 sonlarinda Londra’dan gemi ile Izmir'e getirtildigi ve ingaatin birkag hafta
igerisinde baglayacagy Edward Price tarafindan Hiikiimete takdim edilen bir
dilekgede belirtilmekteydi. Burada, ayrica sirkete lazim olacak arazi ve arsalar igin
hak sahipleri ile gtkmasi muhtemel anlagmazliklar konusunda bir komisyon tegkili
hakkinda miizakere talep edilmekteydi'**.

Yapilan degerlendirmeler sonrasinda ilk 6nce bir komiser tayini ve arazi
alim-satimlaryla ilgilenecek bir komisyon kurulmas: kararlagtirildi. Buna gére
hilihazirda Aydin Demiryolu komiseri olan Miralay Resad Bey'e ek gorev olarak
arazi tesviyesi ve baskomiserlik memuriyeti verilmig, Ikinci Komiser Binbagi
Mustafa Efendi de komiser muavinligine tayin edilmigti’’.

Komisyon vali ve eyalet muhasebecisinin katilmi ile meclis marifetiyle
tegkil edilecekti. Resad Bey bu komisyonun bagkani olup iiyeler de, Resad Bey’in
yardimcist Binbagi Mustafa Efendi, Muacceldt Mudiiri, tapu memuru, Eyalet
Meclisi azasindan bu konularda uzman bir kisi ile yine uzman olan ve mahkeme
tarafindan tayin edilen bir memur olmak iizere alt1 kigiden olusacakti. Komisyonda
sirket memuru ve vekilleri de hazir bulunacakt:!*8. Bu komisyon tiyeleri, demiryolu
yapimi igin alinmasi lazim olan arsa, arazi ve binalar igin girket ve hak sahipleri

Tasvir-i Efkar,nr. 106 (16 Muharrem 1280/3 Temmuz 1863),s. 1-2.

BOA, HR TO, 445/58.

BOA, I. MVL,510/23022; BOA, A. MKT. MHM, 283/16; Takvim-i Vekayi, nr. 756 (6 Safer
1281/11 Temmuz 1864), s. 2; Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr. 896 (22 Muharrem 1280/9 Temmuz
1863),s.1.

158 Takvim-i Vekayi, nr. 756 (6 Safer 1281/11 Temmuz 1864),s. 3; BOA, I. MVL,510/23022.
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arasindaki anlagmazliklarda arabulucu olacaklar™® ve Aydin Demiryolu'nda

uygulanan talimat hiikiimlerine gore hareket edeceklerdi. Komisyon kararlarimin
Izmir Valiligi tarafindan tasdik edilerek sadarete arz edilmesi ve sadaret onayindan
sonra igleme konulmas: gerekiyordu. Ancak, burada iglerin saghkh yirimesi ve
zamann iyi kullanilmas: hususlarinda baz: sikintilar meydana geldiginden ek bir
madde ilave edilmigti. Buna gore Arazi Komisyonunca alinan kararlar kabul igin
sadarete gonderilmeyecek ve sadece valinin onay: yeterli olacakt:™.

Demiryolu ingasinda gorevli olan mihendisler, komiserler ve bunlarin
gorevleri ile ilgili bir talimatname de yayinlandi'®!. Buna gore miihendisler,
demiryolu ingaatlarinin miimkiin mertebe az masraf ve saglam olarak yapilmasiyla
ilgili hususlarda fikirlerini beyan edeceklerdi. Demiryolu hatlar1 diger normal
yollarla gakigtig1 takdirde bu yollarin demiryolunun ya altindan veya istiinden
gegirilmesi hususlarinin girket tarafindan dikkat edilip edilmedigini kontrol
edeceklerdi. Demiryolu miinasebetiyle saptirilan veya degistirilen yollar ve
gegitlerde ortaya ¢ikan inig ve yokuslarin diizgiin yapilip yapilmadigini da kontrol
edeceklerdi. Koprii ve su kemerleri yapilirken gay ve kaynak sularimin etrafa
koti koku yaymasim 6nleyecek tedbirlerin sirket tarafindan alimp ahnmadigim
ve yapilan koprii ve su kemerlerinin yikseklik ve genigliklerinin usuliine uygun
olup olmadigim denetleyeceklerdi. Sirketin, demiryolunu, devlet tarafindan
kabul ve tasdik edilen haritasina gore inga edip etmedigini de teftis edeceklerdi.
Sirketin kereste gibi bina gereglerinin en iyi malzemeden segilip segilmedigini ve
bunlarin dayanikh olup olmadigini, ¢ahsanlarin her tiirlii tehlikeden korunmasi
i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi hususlarina dikkat ve nezaret edeceklerdi. Her bir
icraat, bina, kemer ve koprii yapim gibi igleri giin be giin ne kadar ilerledikleri
hakkinda bilgilere vakif olacaklardi Istihdam edilen isgilerin milliyetlerini,
sanatlarini ve yaklagik sayilarini bileceklerdi. Iggilerin aldiklar iicretler ve bunlarin
iageleri hakkinda bilgi sahibi olacaklards. Igcilerin maruz kaldiklar: afet ve kazalar
hakkinda rapor tutacaklardi. Ayrica, demiryolu ve demiryoluna ait her tirlii alet
ve esyanin korunmasina dikkat edeceklerdi’é2.

Komiserler ise demiryolu hatlarinin gegecegi yerler ile istasyon yapilacak
yerlere dair sirketin uygulacagi mimari hakkinda goris bildireceklerdi. Alinip
satilmas: gereken emlak ve arazi i¢in bunu tayin edilen komisyona bildireceklerdi.
Devlet tasarrufunda bulunan araziyi girkete teslim edeceklerdi. Alinan veya

159 Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr. 846 (29 Sevval 1280/7 Nisan 1864), s. 1.
190 BOA, I. MVL,510/23022, lef-1.
Takvim-i Vekyi, nr. 756 (6 Safer 1281/11 Temmuz 1864), s. 2-4.
Takvim-i Vekiyi,nr. 756 (6 Safer 1281/11 Temmuz 1864), s. 2.
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satilan arazi ve emlak igin harcanan meblag kayda gegireceklerdi. Demiryolu
gizergihinda bulunan eski ve yeni her tirli binanin muhafazasi ve demiryolu
yapibrken bulunan her gesit eski eser, esya vesairenin devlet igin alinmasi ve
saklanmas: hususlarina nezaret edeceklerdi. Yolcu ve egya igin alinacak nakliye
tcretinin devlet tarafindan kabul edilen tarifelerdeki fiyat izere olmasi,
nakledileceklerin deftere kayd: ve mahallinde sahibine teslimi hususlarina dair
olan sartlarin yerine getirilmesine dikkat edeceklerdi. Birbirine birlesik demiryolu
hatlarimin birinden digerine gegilecegi mahallerde aksaklik olmamast igin belirtilen
sartlara gore hareket edilmesini saglayacaklardi. Karadan ve denizden egya nakli
i¢in demiryolu hatlariyla miinasebetleri bulunan sirketler ile demiryolu girketi
arasinda yapilan mukavele gartlarini inceleyip, nakliye cretinin devlet ile sirket
arasinda yapilan mukaveleye uygun olup olmadifini aragtirip teftis edeceklerdi.
Ayrica, demiryolu tizerinde gelip giden egya, yolcu vesairenin adet ve miktan
ile demiryolunun korunmas: ve iglettirilmesi igin meydana gelen masraf ile elde
edilen gelirin miktarim anlayip bileceklerdi'®.

Bunlardan bagka komiser ve mihendisler, baz1 gorevleri miistereken
iistleneceklerdi. Mesela hem komiserler hem de miihendisler, tamamlanan
demiryollarinin tesliminde hazir bulunacaklardi. Kopri, su kemerleri gibi
yapilar ve demiryolu igin tahsis edilmis yer ve arazinin sinir ve mevkilerinin
sirket memurlariyla beraber tahkik ve muayenesini yapacaklardi. Demiryolu
kisimlarinin ingasinda ortaya gikan masraflan kontrol edip kayda gegireceklerdi.
Demiryolu ile ilgili her ay ayrintili rapor diizenleyip bunu Nafia Nezareti’ne'®*
gondereceklerdi. Komiser ve mihendisler devlet gorevlisi olduklarindan
gerek Izmir ve gerek dolagacaklari mahallerde yapacaklari masraflar kendileri
tarafindan kargilanacak olup hi¢ kimseye yik olmayacaklardi'®®. Komisyon
tyeleri ile bu iste istihdam edilen diger gorevliler, arazi satanlardan vergi, harg,
komisyon ya da bagka isimlerle para alamayacaklar, islerine azami surette dikkat
edeceklerdi’®®.

163 Takvim-i Vekayi, nr. 756 (6 Safer 1281/11 Temmuz 1864),s. 3.

16 Nafia Nezareti, iilkedeki yol, bina, koprii ingasi, korularin mihafazas: vb. islere bakmak
iizere Kasim 1848de kuruldu ve bagina Ismail Paga atandi. Mart 1849da ticaret nezareti, Nafa
Nezaretine ilhak edilerek, ticaret nezareti adiyla Ismail Pasa uhdesine verildi. Bu iki nezaret bundan
sonraki donemlerde bazen birbiriyle birlegerek, bazen de miistakil halde ¢aligmalarin1 devam etti.
Ali Akyldiz, Tanzimat Donemi Osmanls Merkez Teskilatinda Reform, Istanbul 1993, 5. 140-144.

165 Sadece komisyon iiyelerinin masraflar: devlet tarafindan kargilanacakt1.

1% Takvim-i Vekdyi, nr. 756 (6 Safer 1281/11 Temmuz 1864), s. 3-4.
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1. Demiryolu ingaatinin Baglamas:

Izmir-Bornova ve Menemen arasinda yaklak 35 kilometre mesafelik
demiryolu igin plan' ve haritalarin teslim edilmesi'®}, komiserlik ve arazi
satiglariyla ilgili komisyon islerinin halledilmesinden sonra iradeye goére ingaat
caligmalarina gegilebilecekti. Konu ile ilgili iradeden anlagildigina gére ¢aligmalar,
19 Nisan 1864 tarihinde'®® hattin gegecegi arazinin tesviyesi ve diizenlenmesi
seklinde bagladi'’®. Bir taraftan da ingasina baglanan demiryolu i¢in Avrupadan
arag ve gereglerin getirilmesine devam edilmekteydi'”’. Ozellikle biiyiik tag ve
kayalarin pargalanmasinda ortaya ¢ikan zorluklan gidermek i¢in Londra'dan ilk
etapta 150 varil barut getirtilmis ve uygun yerlere yerlestirilmisti'’2. Diger yandan,
demiryolu ingasiyla ilgili digaridan getirilecek her tiirli alet ve egyanin giimriik
vergisinden muaf tutulmasina devlet izin vermisti'”. Yine sirketin bagvurusu
lizerine, yapilacak demiryolunda kullanilmak tizere, kereste kesimi igin Hiikiimet
tarafindan bir ruhsatname verildi'’*. Buna gore sirket, Biga Sancag sinirlarindaki
Kaz Dagrnin dogu cihetiyle Bozdagrnin giineyinde bulunan devlete ait
ormanlardan demiryolu ingasi igin kereste kesebilecekti'”>.

Demiryolunun bitirilip isletilmesine devlet tarafindan izin verildigi
sirada, gerek devlete ait ve gerek diger ormanlardan getirilen taban agaglarinin
her bin adedi igin sirket tarafindan devlete 500 kurus vergi 6denecekti. Ahali
ormanlarindan kesilecek agaglar igin ise sahiplerini razi etmeye sirket mecbur
olacakt1'7,

Bu ormanlarda gerek orman ve gerek Tersane-i Amire memurlan tarafindan
isaret konulmus olan agaglar sirket tarafindan kesilemeyecekti. Sirket, devletin
ormanlar hakkinda olan diizenlemelerine tabi olacag: gibi, bu ormanlarin kesimi

Planin aynintilan igin bkz. BO4, T DM, 793/46.

BOA, A. MKT. MHM, 298/67; BOA, I. MVL, 513/23160, lef-1 ve lef-2.

The Times, 19 Nisan 1866, Saly, s. 9; The Shareholders’ Guardian, a General Com pendium of All
Financial and Stock, London, 25 April 1866, s.330; Diger belgelerde ingaatin baglama tarihi kesin
olarak verilmeyip sadece Nisan ayinda bagladig: belirtilmektedir. Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr.
38 (16 Cemaziyelahir 1281/16 Kasim 1864),s. 1.

1 BOA, I. MVL,510/23022, Lef-1; Takvim-i Vekayi, nr. 756 (6 Safer 1281/11 Temmuz 1864),s.2.

BOA, TTNEVRK, 1/68.

BEQ, Vilayat Gelen Giden Defterleri, Aydin Gelen Defteri, nr. 104, 5.229; BOA, HR TO,
469/3.

173 Getirilmesinde sakinca ve yasak olan barut vb. gibi baz1 maddeler bu izinden harig tutul-
mugtur. BOA, I. MVL,513/23160, lef-17.
174 BOA, I. MVL,513/23160, lef-16 ve lef-17.
IDMKA, MKT, 64/5.
BOA, I. MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17; IDMA, Mektibi 1, Dosya nr. 64, sayfa nr. 5.
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ve muhafazas1 hakkinda orman memurlan tarafindan verilebilecek emirlere de
riayet edecekti.

Ormanlardan kesilen kereste eger Izmire deniz yoluyla getirilir ise iskelede
yiklendigi miktar kadar sirket giimriik tezkeresi alacak ve Izmir giimrik
memuruna iade edecekti. Nakledilen kereste Izmire gelmedigi takdirde sirket
hem ihraciye vergisi verecek, hem bunun bir misli daha ceza 6deyecek hem de
kereste kesme izni iptal edilecekti!”’.

Sirketle yapilan anlagmaya gore demiryolunun yapilmasinda uygulanacak
teknik konular daha once sartnamede belirtilmigti. Fakat ingaat devam ederken
bazi degisikliklerin yapilmasi da taraflarca uygun gérildi. Bu gergevede inga
edilecek hatlar Meclis-i Maabir'de!”® tekrar degerlendirilmis ve sirketin sundugu
planlara bazi ilaveler yapilarak uygun bulunmugtu. Demiryolunun sahip olacag:
teknik 6zellikler u gekilde idi: Iki demir cubuk arasinda olan mesafe 143 cm,
molozla diizeltilecek yerlerin eni 366 cm, demir hattin her birinin dizlenmesi
gereken di tarafi mesafesi 113 cm, molozla yapilacak seddin eni 550 cm, ikinci
hat igin tahsis edilecek yerin eni 366 cm.

Demiryolu savtinin enine, zikredilen ikinci hattin ingasina mahsus olan
mahallin eni ilave edilecekti. Daha énce sunulmug ve Meclis-i Maabir tarafindan

da tasdik edilmis olan profillerde bazi mesafelerin yeniden dizenlenmesi sirket
4179

tarafindan talep edilmigti

Ayrica Meclis-i Maabirden demiryolu hattimn korunmas: igin yapilacak
duvar yerine kokli gali dikilmesi 6nerildi. Bu sirketin lehine bir oneriydi, zira ¢ali
dikilmesi duvara gére ok daha az masrafl1 olacakt1’®.

Izmir civarindaki hattin durumu, yolcu ve egya istasyonlari, depo ve atélyeler
ile demiryolu ustiinde bulunacak istasyonlarla ilgili teknik 6zellikler de soyle
tespit edilmigti:

BOA, 1. MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17; IDMA, Mektibi 1, Dosyanr. 64,sayfanr. 5.

178 Meclis-i Maibir, 1 Ekim 1857 tarihinde kuruldu. Bundan énce memleketin bayindirlikla
ilgili meseleler, farkli konularin da goriisiildiigii Meclis-i Tanzimat'a geliyordu. Oysa bayindirlik
isleri uzmanhk bilgisi gerektiren konulard1. Ustelik Meclis-i Tanzimat’in igleri de oldukga yogundu
ve nafia isleriyle fazla ilgilenemiyordu. Bunun iizerine yapilan bir diizenleme ile nafia meclisinin bir
subesi olmak ve iilkede yol, koprii, kanal, bina gibi imar faaliyetlerini gergeklestimek iizere, zikre-
dilen tarihte Meclis-i Maabir kurulmus oldu. Uyeliklerine de Avrupa'dan getirilen miihendisler ile
iilkenin iginde bulundugu duruma vikif birkag kisi se¢ildi. Genis bilgi icin bkz. Akyildiz, Osmanit
Merkez Tegkilatmda Reform, s. 264.

179 Sirketin talep ettigi degisiklikler soyleydi: Hat savtininyaninda bulunan parmakhk 30
cm, hendek 122 cm, hendek haricinde yapilacak parmaklik 30 cm, Hayvanlarin girigini engel-
lemek igin dolma ile yapilacak set ise 302 cm olacakti. BOA4, f. MVL, 513/23160, lef-3.

180 BOA, I MVL,513/23160.
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Izmir civarindaki hattin durumu ile ilgili olarak takdim edilen haritaya gére
Kasaba Demiryolu, Aydin Demiryolu'nu gegtikten sonra Kervan Képriisi'® ve
civarindaki istasyonlarin arasindan gegerek Sebikiye Sokagi'nda son bulacagindan
yolcu ve egya istasyonu bu yol iizerinde agilacakti. Atolye istasyonlan ise Diana
Hamami denilen bélgenin miinasip bir yerinde yani Bornova Kérfezi'nin igerisinde
inga edilecekti. Buistasyon ile gars1 ve biiyiik haneler arasinda yarim saatlik bir mesafe
vardu. Istasyon burada inga edilince biraz uzak mesafede olan garsi esnafinin esyasim
daha kolay nakledebilmesi maksadiyla daha sonra hatta kigiik bir kol daha ilave
edilmesi ve bunun deniz kenarindaki glimriik civarina kadar uzatilmas: gerektigi
de belirtilmigti. Gemilerden indirilen egyayr hemen demiryoluna nakletmek igin
gerekli iskele heniiz hazir olmadigindan atélye istasyonu denize yakin olan Diana
suyolu tizerindeki bir yerde inga edilecekti. Bu yeni istasyonun burada inga edilmek
istenmesinin sebeplerinden biri de -eger devlet tarafindan uygun goériilirse- Aydin
Demiryolu ile migterek kullanilmas: digiincesiydi'®2.

Yolcu ve egya istasyonu ile ilgili olarak istasyonun Sebikiye Sokagrndaki
tarafi 48 metre (85 argin), diger tarafi 67 metre (120 arsin) uzunlugunda ve
istasyonun iginde kalacak agik meydanin genisligi ise 1.630 metre (2.911 argin)
olacakty. Istasyon arkasinda makineler igin bir ambar yapilacak ve bu makineler
i¢in gerekli olan kémiir vesair ihtiyaglar bu ambardan tedarik edilecekti. Buna
gore yolcu istasyonu genisligi 800 metre, esya istasyonu 1500 metre, agik alanlar
1100 metre, sundurma ile ambarin genigligi 800 emtre ve agtk meydanlar ve
diger kiigiik yollarin genigligi 12.300 metre olmak tzere toplam 16.500 metre
olacakt1’®3. Depo ve atélye istasyonunun genigligi ise 28.000 arsin yani 18.000
metre olacaktl. Burada da asil hat hesaba dahil edilmemigti’®.

Demiryolu giizergahinda yapilacak képriilerle ilgili olarak, sartnamenin 6.
maddesine gore hareket edilecekti'®s. Ileride ikinci hattin ingasi sirasinda yapilacak
kopriiler az masrafla yapilmaya galigilacak ve demiryolu trafigini aksatmayacakti’®.

U¢ kisimdan olugan hattin  birinci  kismuni  Izmir-Menemen  arasi
olusturuyordu. Manisa’ya kadar olan ikinci kisim ile Manisa-Turgutlu arasinda

yapilacak Gglincii kisim giizergih haritalan da Hikiimete teslim edilmis ve
onaylanmgt1'®.
181 Bugiinkii yeni itfaiye binasinin oldugu yer. Atilla, a.g.e., s. 109.

182 BOA, I. MVL,513/23160, lef-6.

183 BOA, I. MVL,513/23160, lef-7.

184 BOA, I. MVL,513/23160, lef-6.

185 Sartname maddesiyle ilgili genig bilgiiin bkz. BOA, A.DVN.M KL,36/1,1ef-43; BOA, Mu-
kavelename Defteri,nr.1,5.214-227; BOA, I MVL, 492/22270,1ef-12; BOA, I. MVL, 510/23022.

18 BOA, I. MVL, 513/23160, lef-13.

187 BOA, I. MVL,530/23792.
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Baglangic1 Corakkap: (Basmane) olan demiryolu hatti, Kervan Kopriisii's,
Istavroz'® (Hilal), Halkapinar, Bayrakh, Kargiyaka, Menemen istikametinde
Korfez'in kuzey kiyilarini gegtikten sonra Manisa’ya donecek, oradan da
Kasaba'ya varacakt:1®*. Hem Turgutlu hem de Bornova'ya ulagmak igin 6nemli bir
giizergih secilmigti. Hat, Punta’dan gelen Aydin Demiryolu ile kesisiyordu. Tki
hattin kesigtigi yer, art1 yani hag seklini aldigindan mahalleye “Istavroz”ad: verildi.
Hat, dénemin 6nemli Rum mahallelerinden biri olan Aya Voukla'dan itibaren
karayoluna paralel olarak dégenecekti'®’.

Demiryolu ingas:1 kentin mekinsal yapisinda da degisimlere sebep olacakti.
Oncelikle Basmane'de biiyiik bir gar binas, depolar ve atlyeler inga edileceginden
sirket genis arazilere ihtiyag¢ duymaktayd. Bunun i¢in Hikimet, Basmane
civarinda yirmi bin metrekare, Diana Hamami (Halkapinar) civarinda ise yaklagik
on bin metrekare araziyi sirkete tahsis etti’*2. Ayrica 50 kadar bina da -sahiplerine
bedelleri 6denmek suretiyle- sirket tarafindan satin alind'®.

Yapim ¢aligmalarina 19 Nisan 1864’te baglanan demiryolu ingaati gok hizli bir
sekilde devam ediyordu. 1864 yilinin Ekim ayina gelindiginde Menemen'e kadar
olan yaklagik 32 kilometrelik mesafe ile 4750 metrelik Bornova subesi bolimi
tamamen dizlenerek, gerekli koprilerin yapilmasiyla demirlerin dégenmesine
baglandi. Bu arada demiryolu igin gerekli olan bir takim demir kopriiler ile bir
hayli rayli araba, 3 lokomotif, pek gok alet ve esya da Ingiltere’den getirildi'™*.
Demiryolu ingaatinin boyle faal bir gekilde devam etmesi insanlarin ilgisini
¢ekmis olmali ki, sik sik gazetelerde haberler yapilarak bu konudaki gelismeler
halka duyurulmugtu. Oyle ki, hattin ne zaman bitirilecegi konusunda tahminler
bile yapilmaktaydi'®.

Arazinin diiz olmasi dolayisiyla Izmir-Menemen arasindaki tesviye islemleri

kolay olmugtu. Menemen-Manisa arasinin arazi sartlan ise biraz daha zorluydu.

18 Kervan Képriisii, bugiinkii yeni itfaiye binasinin bulundugu yerdedir. Atilla, a.g.e., s.109.
Istavroz ismi Cumhuriyet devrinde Hilal olarak degistirilmistir. Atilla, a.ge.,s. 109.

190 Sabri Yetkin, “izmir’in Demiryollar: -3”, Milliyet Gazetesi, 15.08.2004.

Atilla,a.g.e.,s.109.

Sabri Yetkin, a.g.m., Milliyet Gazetesi, 15.08.2004.

Bina ve arazi satin alinmas: hususlarinda 6zellikle hak sahiplerinin magdur olmamasina
azami gayret gosterilmigtir. Bu konu ile ilgili birgok belge mevcuttur. Sehremini Hiiseyin Beyin
arazisinin sati1 buna 6rnek gosterilebilir. Genis bilgi igin bkz.. BO4, T TNEVRK, 2/8.

94 Tasvir-i Efkar,nr.250 (24 Cemaziyelahir 1281/24 Kasim 1864),s.1-2.

195 Bahsedilen gazete haberleri ile ilg. Bkz. Ruzname-i Ceride-i Havadis, nr. 18 (18 Cemaziye-
levvel 1281/19 Ekim 1864), s. 70; Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281/16
Kasim 1864), s.1; Takvim-i Vekdyi, nr. 772, (Selh Cemaziyelevvel 1281/31 Ekim 1864), s.3]; Tus-
vir-i Efkdr, nr. 250 (24 Cemaziyelahir 1281/24 Kasim 1864),s.1-2.

189
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Hattin hem daglardan hem de Mahat Bogaz: denilen yerden gegmesi gerekiyordu.
En zor yer de Mahat Bogazi idi ve yolun kilidi olarak telakki ediliyordu. Séz
konusu bélgelerin dere tepe olmasindan dolay: arazinin diizlenmesi konusunda
epey ¢aba harcanmugt1. Yol, Melez Kopriisii ile Halkapinar Bataklig: tizerinden
gegirildi. Bu arada Bornova civarindaki képrii tamamlanmg ve korfez etrafindaki
kayalar kesilerek sahilde yarim mil mesafelik yer doldurulmugtu!®.

2. Izmir-Menemen, Izmir-Bornova ve Menemen-Manisa Hatlarinin

Agiliss

Tzmir-Bornova arasi ile Izmir-Menemen arasindaki demiryolu ingas1 1865
yih Haziran ayinda tamamlanmgti. Sirket 20 Haziran 1865 tarihinde, Komiser
Regad Bey’den demiryolunun gegici olarak isletmeye agilmas: hususunda ruhsat
talep etti. Resad Bey tarafindan yapilan teftig ve inceleme sonrasinda, biitiin
sartlarin yerine getirildigi g6riildii ve mahalli yetkililerin de onayi ile 20 Temmuz
1865 tarihinde iki hat gegici olarak igletmeye agild1'’.

Basmaneden baglayarak Kordelio (Kargtyaka), Cigli,Ulucak istasyonlarindan
gesip Menemen'e ulagan hattin uzunlugu 31 kilometre 750 metreydi. Keza ingast
tamamlanan Basmane-Bornova arasi da 4 kilometre 750 metreydi'*®. Menemen
hattinin yapilisi esnasinda giizergahin belirlenmesinde Gediz Nehri etkili olmugtu.
Nehrin muhtemel tagkinlarina kars1 demiryolunun etkilenmemesi igin tedbirler
alinarak deltas: ve yataf: degistirildi. Bu gekilde hem demiryolu hatt1 korundu,
hem de Izmir Korfezi'nin tamamen dolmas: 6nlenmis oldu'®®.

Demiryolu hatlarinin agilmasindan sonra istihdam imkénlar1 da olugmaya
bagladi. Bu amagla Kasaba Demiryolwnun Izmir'deki istasyonunda istihdam
edilmek tizere 400 kurug maagla bir memur, 350 kurus maagla bir kitip ve 115%r
kurug maagla da bes kolcu tayin edildi’®.

Izmir-Menemen arasindaki demiryolu hattinin tamamlanmasindan sonra
yaklagik iig ay gibi kisa bir siire igerisinde Menemen-Manisa demiryolu ingas1 da
bitirildi?®!. Demiryollar1 komiseri ve ilgili memurlar tarafindan gerekli kontroller

1% Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281/16 Kasim 1864),s.1.

197 BOA, I. MVL, 538/24198; MVL. 712/79; The Times gazetesinde agilis tarihi 26 Temmuz
1865 olarak ifade edilmistir. 7he T'imes, 26 October 1865, Thursday, p. 6.

198 Mecmia-i Umiir-1 Nifia, nr. 8 ($aban 1302/Mayis-Haziran 1885),s.235.

19 Atilla, ag.e.,s. 113.

20 BOA, I. MVL,538/24208.

21 Demiryolunun Manisa'ya kadar tamamlanmis olmasiyla sirket yéneticileri agilis igin izin
talep etmisler ve bu talep Demiryolu Komiseri Miralay Mehmed Regad Bey tarafindan 23 Eylil
1281 (5 Ekim 1865) tarihli telgrafla bildirilmisti. BOA, Vilayat Gelen-Giden Defteri, nr. 10, s. 114,
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yapildiktan sonra agilisa izin verildi. Izmir Valisi ve bazi devlet gérevlileri agilisi
yapmak tzere 23 Ekim 1865 tarihinde demiryolu hattim1 kullanarak Manisa’ya
gittiler®? Sirket yetkilileri tarafindan biiyik bir ziyafet verilerek hattin resmi agili1
yapid iki gilin sonra, yani 25 Ekim 1865 tarihinde demiryolu resmen ahaliye de
agildi. Agilss ile ilgili gazetelere ilanlar da verildi2®®. Gerek Manisa ve gerek Izmir
ve civar gehirlerin ahalisi bu agiliga bityiik ilgi gosterdi. Agiligin yapildigs giin 500
kadar insan bu merasimi gérmek igin Izmir'den Manisa'ya gitti®*%. Menemen'den
sonra Emirilem, Hamidiye, Horozk6y'den gegerek Manisa’ya ulagan hattin
Izmir'e mesafesi 66,5 kilometreydi?®.

3. Hattin Kasaba (Turgutlu)’ya Ulagmas1

Bir taraftan Manisa’ya kadar uzanan hatlann agihg yapihrken diger taraftan
Turgutlu’ya kadar olan kismin ¢aligmalari da hizla devam ediyordu. Nitekim
sirketin siiratli galigmas: neticesinde 1865 yilinin Aralik ay1baglarinda Turgutlu’ya
kadar olan kismun ingas1 bitirilerek agiliga ve igletmeye hazir hale getirildi. Ancak,
bazi istasyonlarin tamamlanmasinin gecikmesi sebebiyle resmi agilg yaklagik 1,5
ay sonra oldu?®. Bu eksikliklerin giderilmesinden sonra 23 Ocak 1866 tarihinde
gorkemli bir térenle resmi agilis yapildi®”. Agilist yapmak ve hattin sartnameye
gore teslim iglemlerini yerine getirmek iizere Aristidi Bey komiser olarak tayin
edildi. Meclis-i Maabir azasindan Hasan Efendi de Aristidi Bey'e refakat etmek
tzere gorevlendirildi®®. Boylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde ingasina baglanan ve
bitirilmesi i¢in 4 yil miihlet verilen Izmir-Turgutlu arasindaki demiryolu hatti,
belirtilen siireden ¢ok daha 6nce tamamlanmig oldu.

Bu, pek de olagan bir durum degildi. Ciinkii o dénemde Osmanli Devleti
sturlan iginde bagka demiryollar1 da yapiiyordu ve bunlarin hemen hemen
hepsinde sikintilar yaganiyordu. Sirketler taahhiitlerini yerine getiremiyor ve

numara 121.

22 BOA, 1.DH., 542/37706.

23 BOA, A. MKT. MHM, 345/32

24 Tasvir-i Efkdr, nr. 343 (12 Cemaziyelahir 1281/12 Kasim 1864),s.2.

205 Mecmiia-i Umir-1 Nafia, nr. 8, (Saban 1302 Mayis-Haziran 1885), s. 235; Hatlarin yapilist
siireci ile ilgili gelismeler Ingiltere’ye sirket biinyesinde gorevli kisilerce sik sik rapor ediliyor ve bilgi
veriliyordu. Sézgelimi Miihendis C. E. Austin’in hattin Bornova kism1 ve istasyonu, Menemen ve
Manisa’ya kadar olan kisimla ilgili yapilan hafriyat ¢aligmalar, kopriilerle ilgili yapilanlar hakkinda-
ki raporu igin bkz. The Times, 1 May 1865, Monday, p. 6.

206 Ruzname-i Ceride-i Havddis, nr. 338 (20 Ramazan 1282/6 Subat 1866).

27 Tasvir-i Efkér, nr. 364 (22 Ramazan 1282/8 Subat 1866), s.1; Ruzndme-i Ceride-i Havadis,
nr. 341 (23 Ramazan 1282/9 Subat 1866), s.1; Yetkin, a.g.m., Milliyet Gazetesi, 15.08.2004.

208 Hasan Efendiye bu gérevi igin 3.000 kurus harcirah verildi. BOA, L.DH., 546/38024; A.
MKT MHM, 349/93.
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ingaatlar1 zamaninda tamamlayamiyorlardi Kasaba Demiryolu $irketi'nin
piyasaya siirdiigii hisse senetleri bile tam olarak satilamadan, gartnamede belirtilen
sureden ¢ok daha once hatti tamamlamasi Hikiimet yetkilileri tarafindan takdire
sayan goriildii. Ulkenin diger bolgelerinde inga edilen demiryollan: yetkililerini
ve memurlarim tegvik etmek amaciyla Kasaba Demiryolu miiteahhidi Edward

Price’a tgiincii ve bagmiihendis Bayliss'e de dordiinci riitbelerden birer Mecidi
Nisan1?® verildi?'°.

Hattin baganyla ve miiddetinden dnce bitirilmesi kamuoyu tarafindan da
takdirle kargilandi. Nitekim Ruzname-i Ceride-i Havadis Gazetesi bu konuya
6zel bir 6nem atfederek uzun bir yaz: ile Izmir-Kasaba hattinin bélge icin tagidig
onemi vurgulama ihtiyacin1 hissetmisti. Gazete, “Izmirden Kasaba’ya Kadar
Inga Olunmakta Olan Demiryolu Hakkinda Bazi Malumat” baghkli haberinde bu
bilgileri okuyucularina aktarmigti?!!,

E. Demiryolu Ingaat: Siireci ve Sonras: Geligmeler

1. Arazi Meseleleri

Baslanggta elli kilometrelik alan igerisinde begytizden fazla arazinin alim
bu konu ile ilgili talimatnameye gére yapildi?’2. Demiryolunun gegtigi arsa ve
arazilerin girket tarafindan alinmasi hususlarinda birkag kiiglik istisna diginda
herhangi bir stkint1 yasganmadi. Mesela demiryolunun gegtigi yerlerin sahiplerinin
arazi ve urtnlerinin bu yoldan zarar gérdigiine dair sikayette bulunmas: tizerine
meydana gelen zarar hemen tespit edilip sahiplerine 6dendi?®. Bu kisilerin
memnuniyetleri dénemin gazetelerine de yansimgti?!“.

209 Osmanhlarda iyi hizmetleri gériilenlere gesitli derecelerde nisan ve madalya verilmesi gele-
negi Bat1 etkisiyle II. Mahmud déneminde baglamig ve diger padisahlar déneminde de devam et-
mistir. Mecidi Nigan1 Sultan Abdiilmecid zamaninda 1852 yilinda ihdas edilmistir. Ibrahim Artuk,
“Nisan”, D4, XXX11I, stanbul 2007, s. 154-155; Edhem Eldem, Iftibar ve Imtiyaz Osmanli Nisan
ve Madalyalar: Tariki, Istanbul 2004, s. 176.

20« Sy gorilen ikdimadt ve mesdiye takdiren ve memalik-i mahrise-i sahanede derdest insa bu-
lunan sair demiryollar memurlarin: tesviken ve tergiben Price'ye ligiincii ve Bagmiihendis Mosyi Baylisse
dordiincii riitbelerden birer kita Mecidi Nisant ihsan buyrulmas: ....” BOA, IDH., 544/37885; BOA, A.
MKT. MHM, 347/14.

2 Ruznime-i Ceride-i Havidis,nr.329 (6 Ramazan 1282/23 Ocak 1866), s. 1313-1314.

Tasvir-i Efkar, nr. 250,(24 Cemaziyelahir 128124 Kasim 1864), s. 2.

Tasvir-i Efkar, nr. 218 (1 Rebiulevvel 1281/ 4 Agustos 1864),s. 1.

Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr. 71 (4 $aban1281/2 Ocak 1865); Tasvir-i Efkér,nr.222 (15
Rebiulevvel 1281/18 Agustos 1864), s. 2.
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Arazi alim-satimi konusunda tecriibeli biri olan Komiser Regad Bey’in®

bu isleri yapacak komisyonun bagina tayin edilmesi ve komisyon tyelerinin de
ehil kisilerden olugmasy, sirketin arazi ve arsa bedellerini degerinde ve zamaninda
odemesi, halkin bu konuda duyarli olmasi, demiryoluna 6nem vermesi ve gerekli
kolayhign gostermesi gibi etkenler arazi alim satimi konusunda biiyiik sikintilar
yasanmamasinin nedenleri olarak gosterilebilir.

2. Dogal Afetler, Kazalar, Aksakliklar

Gerek ingaat devam ederken gerekse tamamlandiktan sonra hat tizerinde baz1
aksakliklar meydana gelmigti. Bazen doga olaylan oldugu gibi bazen de insanlarin
dikkatsizligi aksakliklara sebep oluyordu. Mesela 1865 Ocak ay1 iginde Izmir ve
gevresine bol miktarda yagmur yagmigtr. Sellerin olugmasiyla da bazi demiryolu
hatlar1 zarar goérmiss ve Izmir'den Bornova’ya kadar olan hattin bir kismini su
bastigindan trenler bir miiddet isleyememigti?’é. Kasaba hatt1 igin inga edilen
kopriilerden birisi de 1866 Ocak ayinda acele yapilmasindan dolay: ¢okmiigtii??’.
Halkapinar'da 1867 yilinda meydana gelen kaza ve sellerden dolay: sirket tamir vs.
icin ekstra para ayirmisti®. Izmir-Kasaba Demiryolunda makinist olarak gorev
yapan Francis Grey, 18 Ocak 1868 tarihinde, tren kazasi sonucu vefat etmigti.
42 yaginda 6len makinist, 22 Ocak’ta Bucada defnedildi*®. 1868 yilinda Gediz
Nehri'nin tagmasindan dolayr demiryolu hatlan zarar gérmiisti. Hatta girket
bundan dolay1 ugradigs zarari Hiikiimetten talep etmisti??°. Yine Manisa'dan Izmir'e
giden trenin pamuk tagtyan yik vagonlarindan birisinde 1867 yili Mart ayinda
yangin ¢ikmig ve bunun sonucunda vagonla birlikte 20 balya pamuk yanmigt1?.

3. Tarife Meselesi

Izmir-Kasaba Demiryolu direktorii tarafindan 30 Aralik 1863 tarihinde
Sadarete bir dilekge verilmigti. Bu dilekgede farkli demiryollarinda farkl tarifelerin
uygulanmasinin dogru olmayacagindan bahisle daha 6nce Aydin Demiryolu
i¢in belirlenmis olan tarifenin Kasaba Demiryolu i¢in de uygulanmas: talep

Erkén-1 Harbiye Miralaylarindan Resad Bey 27 Haziran 1858 tarihinde bu konurlara neza-
ret etmek iizere Aydin Demiryolu’'nda goreve baglamig ve epeyce tecriibe sahibi olmustu. Yine aym
demiryolunda gorevli Binbasi Mustafa Efendi de komisyonda Regad Bey’e yardima: olarak tayin
edilmisti. Bilgi igin bkz. Akyildiz, a.g.2., 5.54.

216 Ruznime-i Ceride-i Havadis,nr.90 (2 Ramazan 1281/29 Ocak 1865).

27 Ruzname-i Ceride-i Havadis, nr. 333 (11 Ramazan 1282/7 Subat 1865).

28 The Times, 31 October 1868, Saturday, p. 6.

219 Francis Grey'in 6liim kayds, Izmir'deki Ingiliz Kilisesinde kayithdir. The Railway Magazine,
Published by IPC Business Press, 1988, s. 325.

20 o4, [.§D.15/654.

22\ Ruzname-i Ceride-i Havadis, nr. 607 (30 Sevval 1283/7 Mart 1867), s. 2425.
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ediliyordu. Konu daha evvel s6zlii olarak gériigiilmiis ve Meclis-i Tanzimat’tan da
onay alinmigti. Tarife meselesinin gecikmesinden dolay: sirketin zarara ugradigy
ve bir an 6nce bu igin netlesmesi talep ediliyordu??. Aydin Demiryolu’nun nakliye
tcret tarifesi Robert Wilkin tarafindan Meclis-i Tanzimat’a?? sunulmug ve uygun
bulunduktan sonra 16 Mart 1857 tarihinde padigah iradesiyle kabul edilmigti®?.

4. Komisyonlarin Olugturulmasi ve Komiser Tayini

Osmanh Devleti’'nde yapilmakta olan demiryollar: i¢in 6nemli olan iglerden
biri de komisyonlarin iyi bir gekilde tegkili hususuydu. Her ne kadar demiryolu
komisyonlarinin olugturulmasi ile memurlarin vazifeleri hakkinda bir nizamname
bulunuyor ise de bunlar genellikle layikiyla anlagilamamaktaydi. Dolaysiyla
memurlar gérevleriniyaptig: sirada bazi mahalli Hiikiimetler tarafindan zorluklar
gtkariliyor, bu durum da gesitli problemlere sebep oluyordu. Bu gibi sikintilar:
ortadan kaldirmak ve gerektiginde bizzat sorunlu yere giderek problemleri
¢6zmek maksadiyla Nafia Miidiiri sifatiyla birinin tayinine ihtiyag duyuldu.
Demiryollarinda ¢aliganlarin genellikle yabanci olmasindan dolayr bu konuda
gorevlendirilecek kisinin Tiirkge ve Fransizca bilen, dirayetli ve igbilir bir kisi
olmas: gerekiyordu. Bu amagla Eylil 1867de hem tagraya giderek yollarla ilgili
komisyonlara nezaret edebilecek, hem de Istanbul'da bulundugu siirede Turuk ve
Maabir Dairesi’'nin iglerinde yardimc: olabilecek Aydin ve Kasaba demiryollari
komiseri Resad Bey’in bu goreve tayini uygun gorildi. Resad Beye o6nceki
gorevinden aldig1 maagsa ek olarak 3.000 kurus daha verilmesi kararlagtirildi?.

Resad Bey’in yerine 3.600 kurus maagla Nihad Efendi ve Kasaba Demiryolu
komiserligine de 3.600 kurus maagla ayni ismi tastyan diger Nihad Bey tayin
edildi®?. Izmir'de bulunan komiser muavini Binbagi Mustafa Efendi’nin orada
bulunmasina gerek kalmadigindan Seraskerlik'teki gorevine iadesi kararlagtirildi??.
Bunlarla beraber memleketteki diger demiryollarinda da istihdam edilmek tzere

BOA, MVL.,667/13.

Meclis-i Tanzimat, Tanzimat biirokratlarinin aralarindaki rekabet ve gekismeler ile meclis-i
vald'nin Gizerine diigen islerin yogunlugu karsisinda yetersiz kalmasindan sonra 26 Eyliil 1854 tari-
hinde kuruldu. Akyildiz, “Osmanlt Merkez Teskilatinda Reform’, s. 250-258.

24 Aydin Demiryoluwnun nakliye iicret tarifesi su gekilde idi: Bir Ingiliz mili mesafe igin beher
kantar bagina emti’a-i ma‘muleden 12 pare, yine o hesap ile egya-y1 gayr-1 ma‘muleden 18 pare ali-
nacakti. Paket, agnam, hayvanit ve esya-y1 saire igin devlet ile sirket miy4ninda bi't-terazi bir iicret
tayin olunacakti. Her bir Ingiliz mili bagina birinci sinif yolculardan 2 kurus, ikinci simif yolculardan
1 kurus ticret alinacakti. , Akyldiz, a.g.2., s. 49-50.

25 BOA, I. MVL, 576/25879.

226 BOA, I. MVL,576/25879, lef-3.

27 BOA, A. MKT. MHM, 390/71.
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gorevlendirilen memurlarin sayilar ve alacaklari maaglar da s6yleydi??®:

TABLO 1.1
Diger Demiryollarinda Gorevlendirilen Memur Sayilari ve Maaglari??®
Memurlar Gorevlendirilen Sirketce Verilecek Toplam
Memur Sayisi Maaslar (Kurus)
Komiser 2 3.600 7.200
Miitercim 1 1.600 1.600
Tiirkge katip 1 1.000 1.000
Fransizca yazici 1 1.200 1.200
Cavus 2 500 1.000
Genel Toplam 7 7.900 12.000

5. Yurtdisina Eleman Génderilmesi

Demiryollarinin iyi bir gekilde idare edilmesi igin bu konuda bilgili ve
yetismis elemanlarin bulunmas: gerekliydi. Devletin bu amagla atti1 adimlardan
birisi de nafia memurlarindan Margosyan Efendi’'nin Fransa'ya gonderilmesiydi.
Margosyan Efendi, Nafia Nazir1 tarafindan demiryollar ile ilgili konularda bilgi
sahibi olmak ve daha sonra Osmanli demiryollarinda istihdam edilmek tizere Paris
Sefareti araciligiyla Fransa Demiryollar1 Idaresine tayin edilmigti. Margosyan
Efendi’ye Fransa'da bulundugu miiddet i¢in Osmanli Bankasi marifetiyle aylik

600 Frank 6denmesi kararlagtirilmigti2%.

6. Turizme Yonelik Caligmalar

Demiryolunun gelirini artirmak igin turistlere y6nelik ¢ahgmalar da yapiliyordu.
Nitekim Izmire gelen turistlerin demiryoluyla seyahat etmelerini saglamak
maksadiyla bolgedeki koy, antik kent, kilise gibi 6nemli yerleri tanitan ilanlara
gazetelerde siklikla rastlaniyordu. Mesela 5 Ocak 1871 ve 11 Ocak 1871 tarihli La

Turquia Gazetesi'nde, Fransizca olarak verilen bir ilanun terciimesi oyle idi:

Izmir'i Ziyaret Edecek Turistler Igin lan!

28 BOA, I MVL,576/25879, lef-2.
29 BOA, I. MVL, 576/25879, lef-2.
20 BOA,IDH., 586/40766.
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TIzmir-Kasaba Demiryolu, Kigik Asya iglerine girip Bergama, Tire, Sart ve
Alagehir kiliselerini ziyaret etmek isteyenler ve ayni zamanda ok giizel yerler olan
Bornova ve Karsiyaka'yr gormek isteyenler igin en iyi ve en bizli yoldur. Trenler, her giin
sabah giinegin dogusundan aksam giinesin batisina kadar siirekli hizmet vermektedir™'.

7. Temin Faizinin Odenmesi Meselesi

Demiryolu hatt1 ingasinin tamamlanmas: ve isletmeye agilmasindan sonra
devlet tarafindan 6denmesi garanti edilen faiz ile ilgili Meclis-i Maabirce tg
maddelik bir karar alinmigti. 4 Ocak 1867 tarihinde alinan kararlar s6yleydi:

Oncelikle Izmir'den Kasaba ve Bornova’ya kadar olan demiryolunun devlet
tarafindan temin edilmis olan faizi 22 Agustos 1866 tarihinden itibaren 6denmeye

baslayacakt1.

Ikinci olarak, demiryolun hésilati ve tamiri ile muhafaza masraflarinin ne
suretle icra edilecegi hakkinda devlet tarafindan kabul edilmis olan nizamname,
imtiyaz sahibinin Izmir'de bulunan vekiline teblig edilecekti.

Ugiincii olarak, sirketin zikredilen tarihten beri hasilat ve masraflarini
nizamname hiikiimlerine gore bakmak ve tetkik etmek iizere Izmirde bulunan

demiryolu sirketine gerekli talimat gonderilecekti®®2

Demiryolu sirketi ve Hitkiimet bu konuda anlagmazliga distu. Sirket yetkilileri
demiryolu ingasinin 15 Mart 1866 tarihinde bitirilmis olmasindan dolay: temin
faizinin bu tarihten itibaren 6denmeye baglanmas: gerektigini belirtiyorlardi®®,
Durum Meclis-i Maabir'de goriigiilerek geregi yapilmak tizere Nafia Nezaretine
gonderilmisti. Faiz maddesinin, demiryolunun Izmirden Kasaba’ya kadar
tamamen ingast ile islemeye bagladig tarihten itibaren gegerli olmasi gerektigi
sartname geregi idi. Oncelikle hattin bu tarihte islemeye baglayp baglamadig:
ve tamamen insa edilip edilmedigi hususlarinin bilinmesi gerektigi belirtiliyordu.
Yapilan inceleme sonras: oncelikle, demiryolu hattinin 15 Mart 1866 tarihinden
itibaren yolcu, esya ve emtia nakli ile ijlemeye baglamasinda giiphe olmadig: ve

21 {lanin Fransizcas: s6yleydi: “Avis aux touristes qui visitent la ville de Izmir. Le chemin de
fer de Izmir a Cassaba est la meilleure voie el la plus acceleree pour se rendre a l'interieur de I'Asia
Mineure et pour visiter les anciennes eglises de Pergama, Thyra, Sardes, et Philedelphie, ainsi que les
beaux villages de Bournabat et de Cordelio. Les trains tont le service depuis le lever jusq’au coucher
du soleil” La Turquia, 5 Ocak 1871 ve 11 Ocak 1871.

%2 BOA, T. DMI,794/9.

33 BOA, AYN. d., nr.994,s. 81.
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bu tarihten beri araliksiz islemekte oldugunun anlagildigi belirtilerek, imtiyaz
sahibinin temin faizi ile ilgili sartlar1 yerine getirdigi ifade ediliyordu.

Hattin tamamlanmas: hususunda mithendis Ritter'in Agustos 1866 tarihinde
demiryolu ile ilgili yaptig1 incelemeler dikkate aliniyordu. Buna gore yolcu,
esya ve emtia nakline mahsus kisimlar ile yolculara mahsus istasyonlar, emtia
ve esya magazalan bitirilmigti. Ancak, eksik kalan bazi hususlar vardi. Bunlar,
demiryolu boyunca yapilmas: gereken set ve korkuluklar ile alet ve edevat tamiri
icin yapilmas: gereken tamirat atélyeleri ve Kasaba Istasyonu'nda hububat icin
yapilmas: gereken ambarlardi.

Meclis-i Maabirde yapilan degerlendirmeler sonras: yu kararlara varilmagtz:

Meclisin daha 6nce set ve korkuluk ingas1 ile ilgili aldig1 karara gore,
demiryollarin etrafina set ve korkuluklarin yapilmasimin gerekli oldugu,
fakat bunlarin yapilmasimin sirketlere yikli masraf getirecegi belirtilerek,
demiryolu sirketlerinin set ve korkuluk ingas1 mecburiyetinden muaf tutuldugu
belirtilmigti®**. Bundan dolay: Kasaba Demiryolu'nun set ve korkuluklarinin inga
edilmemis olmasi, temin faizinin 6denmesine mani olmamas: gerektigi oy birligi
ile kararlagtirilmigt1.

Tamir atolyeleri hususunda, imtiyaz sahibi Price, bunlarin ingasina mecbur
oldugunu belirtmis, ancak bu atolyelerin Aydin Demiryolu Sirketi ile miigterek
yapilmas: giindeme geldiginden, atélye ingaatlarinin ertelenmesini talep etmisti.
Bu talep de meclis tarafindan uygun goriilerek temin faizinin 6denmesinde engel
olmadif kararina varilmgti.

Imtiyaz sahibi bu atolyelerinin tamamlanmasi tarihine kadar edevatini
muhafaza etmeye mecbur olacakti. Eger muhafaza edemez ve bundan dolay:
demiryolu isleyemez durumda kalirsa, tatil miiddetinin her bir giini igin
kendisinden 100 Osmanli altini nakdi ceza alinmas: kararlagtirilmigt.

Kasaba Istasyonu’nun hububat ambarinin zikredilen tarihte tamamlanmamas:
maddesine gelince; mithendis Ritter’in raporuna gore hububat ambarlarinin bir
kismi zaten inga edilmigti. Yapilmas: gereken bir ambar kalmigts. Aydin ve Varna
demiryollarina da bu konuda kolaylik gésterilmisti. Ustelik hububat Agustos'ta
geleceginden dolay1 bu ambara gimdilik ihtiya¢ duyulmuyordu. Bunun da temin
faizi 6denmesine mani bir durum tegkil etmeyecegi kararlagtirilmigti%,

BOA, T.TNF.VRK, 4/54.
BOA,AYN. d.,nr. 994, s. 86-87.
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Kasaba Demiryolu imtiyaz sahibi Price, Maabir Meclisi Komisyonu
tarafindan, memleketteki diger demiryollar1 imtiyaz sahipleri i¢inde taahhiidiini
en iyi sekilde yerine getiren kisi olarak oviiliyor ve kendisine, digerlerine gore

daha fazla kolaylik gosterilmesi gerektigi belirtiliyordu?®.

Neticede Izmirden Kasaba’ya kadar olan demiryolu igin temin faizi
maddesinin 15 Mart 1866 tarihinden itibaren gegerli olmasi, meclis tarafindan
kabul edilmis ve daha sonra tamir atolyeleri ingas1 ile ilgili Hitkiimet ve Kasaba
Demiryolu Sirketi arasinda ti¢ maddelik bir mukavele imzalanmigti?”. Mukavele
su hususlan igeriyordu:

Birinci Madde: Imtiyaz sahibi Price’a, alet ve edevit tamirine mahsus olan
atolyeleri inga etmek igin Kasaba'dan Alagehire kadar olan demiryolu hattinin
inga ve tamamlanmasi igin belirtilen siire kadar miihlet verilmigtir.

Imtiyaz sahibi, atolyeler inga edilinceye kadar alit ve edevitin tamirini
miimkiin mertebe siiratle Hitkiimete tasdik igin arz edecegi layihada gosterecegi
surette icra edecektir. Hitkiimet layiha hakkinda olan kararim Nafia Nezaretine
takdimi tarihinden itibaren en geg iki ay iginde beyan edecektir. Bu miiddet
zarfinda Hitkiimet tarafindan herhangi bir karar verilmezse kabul ve tasdik
edilmiy gibi sayilacaktir. Fakat alit ve edevatin yoklugundan veya kéti bir halde
bulunmasindan dolay: demiryolunun nakliye isleri aksar ise, aksayan her bir
gilin i¢in imtiyaz sahibi, Hazineye 100 adet Osmanl altinim nakdi ceza olarak
odeyecektir.

ikinci Madde: imtiyaz sahibi Price, at6lyelerin ingas: tarihine kadar, faizi
devlete ait olmak lizere, Kasaba Demiryolu'nun taksitleri 6denmis olan hisse
senetlerinden baga bag olarak 12.000 Osmanh altim degerindeki hisse senedini
Osmanli Bankast'na teslim edecektir.

Ugiincii Madde: Izmir'den Kasaba’ya kadar olan demiryolun temin faizi
maddesi 15 Mart 1866 tarihinden itibaren gegerli olacaktir. Ancak, imtiyaz sahibi
temin faizi namiyla kendisine verilmesi gereken 12.000 liray: teslim ettikten ve
edevatin tamiri i¢in lazim gelen gegici tedbirlere dair takdim edecegilayihasidevlet
tarafindan kabul ve tasdik edildikten sonra Hazineden tahsil edebilecektir®s.

26 BOA, AYN. d.,nr. 994, s. 86-87.

37 BOA, I. MMS, 35/1429, lef-9.

28 Mukavele metni igin ayrica bkz. BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-46; BOA, Mukavelename
Defteri, nr.1,s.339-342; BOA, I. MMS,35/1429, lef-2; BOA, I mtiyazat ve Mukdveldt Mecmuas, nr.
1, 5. 407-408; Mukavelename imzalanip miihiirlendikten sonra muhafaza edilmek tizere bir niishast
Divin-1 Himaytn Kalemi'ne génderilmistir. BOA, A. DVN.MKL, 36/1, lef-47.
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F.Hatun Isletilmesi ve 1866-1873 Yillar1 Aras: Sirketin Gelir-Gider
Hesaplan

4 Temmuz 1863 tarihinde imzalanan mukavelenin 3. ve 4. maddelerine gore
Izmir-Kasaba arasinda yapilacak demiryolu igin 800.000 Ingiliz Lirasi sermaye
kabul edilmigti. Devlet tarafindan temin olunan faizin miktari senelik % 5 olacakt1.
Bu faiz demiryolunun Izmir'den Kasaba'ya kadar tamamen ingasiyla isletilmeye
baglandig tarihten itibaren gegerli olacakti. Yolun vergi ve masraflarindan sonra
kalan gelir, devlet tarafindan temin olunan faizin miktarin1 geger ise bu miktar
Hazineden faiz namiyla verilmis olan meblagin 6denmesine mahsus olacakt1.
Devlet tarafindan faiz namiyla verilen meblag 6dendikten sonra yolun biitiin
gelirleri sirkete ait olacakt:.

Demiryolu sirketinin devlet tarafindan verilmesi gereken kir teminatinu
alabilmesi igin gelir ve giderleri gosteren ayrintil defterlerin tutulmas: gerekiyordu.
Buna gore 6nce genel gelirler tespit edilip bundan igletme masraflan gikariliyor ve
sonugta net kir ortaya ¢ikiyordu. Eger net kir devletin taahhiit ettii miktardan
az olursa devlet bu fark: kargilayacakti?.

Gelir gider hesaplar1 1866 yilindan itibaren sirket yoneticileri tarafindan
Hiikiimete sunulup taahhiit edilmi§ olan kér teminatlar1 talep edilmeye bagland..
Bu talepler ilgili kurullarda goriigiliip inceleme ve degerlendirmeler yapildiktan
sonra karara baglanip 6demeler yapiliyordu. Sartname ve mukavele hiikiimlerine
uymayan baz: talepler ise kabul edilmeyebiliyordu. Osmanh maliyesinin misait
olmamasindan dolay1 kir teminatlarinin 6denmesi zaman zaman da gecikebiliyordu.

Kasaba Demiryolu'nun 15 Mart 1866dan Aralik sonuna kadar dokuz
buguk aylik gelir ve masraflarini igeren defterler sirket namina Bayliss tarafindan
Hiikiimete sunulmugtu. Bu defterlerde belirtilen hesaplar Meclis-i Maabir, Nafia
Nezareti ve Maliye Nezareti'nde goriigiliip Meclis-i Vald'da tasdik edildi. Boylece
lizerinde mutabakata varilan rakamlar su gekilde olugtu:

Mukavele geregi zikredilen miiddet zarfinda Hiikiimet tarafindan girkete
6denmesi gereken temin-i temettu akgesi 2.549.420 kurug, yani 23.176 Ingiliz
Lirastyds. Bu siire zarfinda 4.359.798 kurug hasilat olurken 3.440.630 kurus isleme
masrafi gosterilmigti. Temin-i temetti akgesinin 1866 Mart'inin 15’inden itibaren
gegerli olmasi Hitkiimet tarafindan kabul edildiginden, zikredilen ay hésilatinin
yarist olan 198.088 kurus ile masrafinin yarisi olan 166.421 kurug yukarida yazilh
gelir ve masrafa ilave edildikten sonra toplam 950.835 kurus fazla gelir olmugtu.

BOA, . DH., 549/38232, lef- 2 ve lef-3.
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Temin-i temettii akgesi 40.000 Ingiliz Lirasi (4 milyon 400 bin kurus) olarak
belirlendiginden, bu rakam 9 ay 16 giin igin 31.753 liraya (3.492.830 kurus) isabet
ediyordu. Bu meblagdan zikredilen miiddet zarfinda hattin sifi geliri olan 8.643
liranin (950.130 kurug) ¢ikarilmasiyla 1866 Aralik sonuna kadar 9 ay 16 giin
miiddetin temin-i temettu akgesi olmak iizere devletten sirkete 23.109 Ingiliz
Lirasi (yaklagik 2.542.000 kurug) verilmesi gerektigi anlagiliyordu?®.

Kasaba Demiryolu’'nun 1867 senesi gelir ve giderleri ile ilgili bilgileri igeren
hesap defterleri girket tarafindan ayrintih olarak Hiikiimete sunuldu?*!. Bu
hesaplar komiser tarafindan tetkik edilmis ve masarif-i idiye, yani olagan giderler
kisminin kabul edilecegi, ancak fevkalade masraf olarak gosterilmis olan 732.366
kurugun -sirtasiye ve matbuat masrafi olarak gésterilen 47.300 kurus harig- kabul
edilmeyecegi ifade edilmigti. Gerekge olarak da gosterilen masraf kalemlerinin
demiryolunun ilk defa ingasindan dogan masraflar oldugu belirtilmigti. Daha
once kararlagtinldigy Gizere bu tiir masraflarin hattin inga ve tesis edilmesi igin
kabul edilmis olan sermayeye yani 800.000 liraya déihil edilmesi gerektigi ifade
edilmigti.

Bunlarin yaninda tablolarda belirtilmeyen fakat sirket tarafindan yeni vagon
diizenlemesi igin harcandig: belirtilen 20.760 kurus daha vardi Bu miktar
Ingiltere’den getirtilmis olan ve 1,5 ton kadar pamuk yiiklenebilen vagonlara ek
diizenlemeler yapilmasiyla 6 tona kadar pamuk yiiklenebilecek hale getirilmesi
i¢in harcanmigts. Vagonlarla ilgili bu diizenleme ile sirket, 6ncekinden 4 kat daha
fazla pamuk nakli yapabilecekti. Yeni vagonlar sayesinde ticari faaliyetler ve buna
bagli olarak da gelirler artmaya baglamgti. Sirket gelirlerinin artmasi Hikimetin
odeyecegi temin akgesi miktarinin azalmasi demekti. Hikimet yetkilileri de
sirketin bu yaptigini iyi niyetli bir davramig olarak degerlendirip, yapilan masrafin
sirkete geri 6denmesini teklif etmigti>*2. 1867 yili igin garanti edilen miktar 1868
yih Agustos ortalarinda da devlet tarafindan sirkete 6dendi®*.

240 BOA,.I'. MVL, 578/25939 lef-20; BOA, I.§D, 15/654 lef- 4 ve lef-5; ; Sirketin 1866 yili ge-
lirleriyle ilgili Ingiliz Liras: cinsinden degrlendirmeler igin bkz. The Times, 30 April 1868, Thursday,

21 BOA, I. §D, 8/410, lef-2.

242 BOA, T. TNE VRK, 5/64.

23 Ruzniame-i Ceride-i Havadis gazetesinde bu rakam 9.600 lira (Ingiliz Liras1), The Ti-
mes'da ise 9.575 1ngiliz Liras: olarak verilmigtir. Ruzname-i Ceride-i Havadis, nr. 971 (2 Cemazi-
yelevvel 1285/21 Agustos 1868), s. 3881; The Times, 27 August 1868, Thursdayi p. 5. (1 Ingiliz lirast
ortalama 110 kurus hesabiyla 1.053.250 kurug ediyordu. Dolayisyla Tablo 1.6'da verilen 1.053.269
kurug hesab: dogrudur).
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Yukarida bahsedilen 47.300 kurus kirtasiye ve matbuat masrafi ile 20.760
kurug vagon masrafinin demiryolunun isleme masrafina dihil edilmesiyle hattin
gelirleri 8.079.552 kurug, Demiryolunun isleme ve muhafaza masrafi 4.712.061
kurug, Safi hasilat (net kir) 3.367.491 kurug, Temettii Akgesi 4.400.000 kurus,
Devlet tarafindan 1867 yih igin 6denmesi gereken temin-i temettii akgesi (20.670
kurus vagon masrafi ilavesiyle) 1.053.269 kurug oldu?*.

Bunlardan bagka 1867 yiinda Kasaba Demiryolu Hattinin Bornova koluyla
beraber 8 lokomotifi olup giinde Izmir-Kasaba arasinda 4 ve Izmir ile Bornova
arasinda 16 takim vagon iglemekteydi?*.

Kasaba hattinda 1867 senesi iginde yolcu miktari, giinliik ortalama 390'dan
yilda 142.000°e ve Bornova kolunda giinlitk 450’den yilda 163.000% ve iki hattin
toplamu giinlik 850’den yilda 305.000°e ulagmugt. Bu hesaba gére giinlik hareket
eden 20 vagon takiminin her birine 42 yolcu isabet ediyordu. Ayrica demiryolu
hattinin 200 egya vagonu mevcut olup bunun 110'u ticari egyaya mahsus idi. Yine
bu 110 vagon ile 1867 senesinde 70.000 ton ticari esya nakledilmisti. Her vagon
ortalama olarak 4 tonluk egya aliyordu ve her ticari esya vagonu miinferit olarak
yilda yaklagik 18.000 kilometre mesafe katediyordu®*.

Kasaba Demiryolu'nun 1868 senesi muhasebesinin goriigiilmesi ile ilgili
Meclis-i Maabir'den tanzim edilen cetveller ile demiryolunun 1869 Martina kadar
3 ayhk gelir ve giderleri ile ilgili Nafia Nezareti'nden $iri-y1 Devlete gonderilen
defterler Nafia Dairesi'nde gériigiildii**’. Gediz Nehri’'nin tagmasi sonucu 1868 yili
ierisinde demiryolu hattinin baz1 kisimlarinda anizalar meydana gelmisti. Sirket
bu anzalarin giderilmesi igin 234.000 kurus ek masraf yapms ve bu masrafin
da isletme masrafi igine dihil edilmesini talep etmisti?*8. Kasaba Demiryolu’nun
Meclis-i Maabirce kabul edilen 1868 yili muhasebesine ait hesaplara gére, bu yil
icinde Kasaba Demiryolu'nun genel hisilat1 8.392.750 kurug ve isletme masrafi
(Gediz Nehri’'nin tagmasi sonucu olan masraf da déhil) 4.662.039 kurus ve yolun
sifi hasilat1 3.730.710 kurugtan ibaretti. Devlet tarafindan garanti edilmis miktar
olan 4.400.000 kuruga ulagilmasi i¢in 669.289 kurugun hazineden 6denmesi
gerekmisti?®.

24 BOA, I. §D, 8/410, lef-7.

5 BOA, I. §D, 14/635, 1ef-20.

2 BOA, I. §D,14/635, lef-20; 1866 ve 1867 yili Temmuz ve Agustos aylar gelirlerinin kargi-
lagtirilmasi hk. ayrica bkz. The Times, 7 October 1867, Monday, p. 5

27 BOA, L. §D, 15/654, lef-2.

28 BOA, I. §D.,15/654, lef- 4 ve lef-5.

29 BOA, 1.§D.,15/654, lef- 10; BOA, TTNFEVRK, 6/50; BOA, T. DMI, 796/17.
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Kasaba Demiryolu'nun 1869 ve 1870 senelerine ait gelir-gider hesaplar
onceki yillarda oldugu gibi yine Hiikiimet komiseri tarafindan incelenerek, tasdik
edilmek tizere Nafia Nezareti'ne takdim edildi***. Buna gore demiryolunun 1869
senesi hasilat1 9.193.515 kurug ve masrafi 4.736.463 kurus oldugundan 4.457.052
kurus safi hasilat olmug ise de zikredilen masraf igerisine Londra’ya akge irsal
masrafi olarak 39.944 kurug, dava masrafi olarak da 8.128 kurug ve muamelat-1
sarrafiye namiyla 9.188 kurug olmak tizere toplam 57.460 kurug déhil edildi.

Yapilan degerlendirmeler sonucunda, bahsedilen masraflarin, demiryolunun
isletme masrafindan sayilamayacagindan, kabul edilmemesi gerektigi yoniinde
karar verilmisti. Buna goére hésilat-1 safiye 4.514.513 kurusa ulagmis oluyordu.
Bundan demiryolunun asgari temin-i temettiiii olan 4.379.000 kurus ¢ikarilinca
devletin sirketten 135.513 kuruy alacag: kaliyordu.

1870 senesi hasilat1 7.079.766 kurug ve masrafi 4.559.495 kurustan ibaret
oldugundan 2.520.271 kurug hasilat-1 safiye kaliyordu. Ancak bu masraf hesab:
sirasinda da sirket iskonto, damga resmi, komisyon ve faiz olarak 87.994 kurus ve
Beyoglu yangininda®! zarar gorenlere yardim olarak verilen 3.947 kurug olmak
tizere toplam 98.942 kurus da igletme masrafi i¢inde gostermisti.

Stra-y1 Devlet tarafindan bunlar da isletme masrafi olarak kabul
edilmediginden gikanldi ve safi hasilat 2.619.213 kurus oldu. Bu safi hisilatin
asgari miktar temin-i temetti akgesi olan 4.879.000 kurusa ulagmas: igin sirkete
1.759.786 kurug verilmesi gerektigi Turuk ve Maabir Idaresinden bildirilmig
ve rakamlar Nafia Meclisinde de onaylanmigti®2. Bunun izerine Kasaba
Demiryolu Miudiri Bayliss, sirketin resmi merkezinin Londra'da bulunmas: ve
hattin temettiii Ingiliz Lirasi olarak temin edilmesi ve demiryolu hasilatinin
sikke-i maggtse olmas: gibi nedenlerle isletme masrafi igerisinden gikarilan baz
masraflarin tekrar kabul edilmesi gerektigine dair mektup géndermisti. Konu
tekrar Surd-y1 Devlet'te gortgiildiikten sonra, temettiiatin hissedarlara Londra'da
Ingiliz Liras: olarak dagitilmasinin zaruri olmasi ve her bir idarenin bir avukat:

30 BOA, SD.NF., 498/34, lef-1; 1869 yilinda sirket kar edince devlet de garanti 6dememisti.
Bu konudaki Ingiltere tarafinda yapilan degerlendirmeler igin bkz. 7he Times, 5 March 1870, Satur-
day, p. 10.

251 Osman Nuri Ergin, 1853-1906 yillari arasinda Istanbul’'da gikan yanginlar igerisinde iki-
sinin biiyiik ¢apta oldugunu belirtmektedir. Bunlardan birisi Hocapasa yangini digeri de 25 Ocak
1871de Beyoglu'nda ¢ikan yangindir. O. Nuri Ergin, Mecelle-i Umur-1 Belediyye, cilt 3, Istanbul
1995, s. 1222, 1229; Yangn, Pazar giinii aksamu saat yedide Feridiye Sokagi’'nda Pigini adli kiginin
ikamnet ettigi evde gimuy, li¢ bin civarinda ev ve diikkdn tamamen yanmus ve pek ¢ok kisi 6lmiistiir.
Vahdettin Engin, Mekteb-i Sultani, Istanbul 2003, s.58n; O. Nuri Ergin, a.g.c., 5. 125-127 ve 1229.

%2 BOA, L§D.,26/1225.
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bulunmas: gerekli gorindigiinden zikredilen akge masraf irsaliyesiyle dava
masrafi olan 48.072 kurugun, demiryolun igletme masrafina dihil edilmesi uygun
gorilda??,

Sonug olarak, 1869 senesi fazlasi olarak devlete ait olan 135.513 kurugtan
sonradan tekrar kabul edilen 48.072 kurus ¢ikanldiginda geriye 87.440 kurus
kaliyordu. Taban agaglar1 bedeli olarak, sirketin Hazineye borcu olan 80.000
kurugun ilave edilmesiyle devlete ait olacak toplam meblag 167.440 kurug
oluyordu. Bunun da 1870 senesi igin girkete verilmesi gereken 1.759.786 kurugtan
¢ikarilmasiyla geri kalaninin 6denmesi gerektigi belirtilmigti.

1870 yih igin Hazinenin sirkete 6dedigi 1.336.620 kurusun 1.759.786
kurugtan ¢ikarilmasindan sonra sirkete 255.725 kurug verilmesi gerektigi Turuk
ve Maabir Idaresi tarafindan ifade edilmigti2**.

Kasaba Demiryolu'nun 1871 senesinde meydana gelen hasilat ve masraflariile
ilgili sirketin Hitkiimete takdim ettigi*° 1871 yilina ait hesaplarda demiryolunun
hasilat1 7.252.361 ve masrafi da 4.586.700 kurus olarak gosteriliyordu. Buna
gore safi hasilat 2.665.660 oluyordu. Miktar, devletin garanti ettigi miktar olan
4.379.000 kurustan gikarildiginda, 1.713.339 kurus 6denmesi devletten talep
ediliyordu. Hgili kurullarda yapilan degerlendirmelerde iskonto, damga vergisi,
faizve yardim gibi 178.817 kurugluk bazi masraf kalemlerinin kabul edilmedigi ve
bu miktarin talep edilen temin-i temettiiden ¢ikarilmas: isteniyordu. Demiryollar:
komiserinin de tasdikiyle geriye kalan 1.534.522 kurusun sirkete 6denmesi uygun
bulunuyordu®®.

Izmir-Kasaba hattinin 1872 senesi hesaplarinin, Izmirde bulunan devlet
komiseri ile Demiryollar Muhasebe Kalemi tarafindan kaydedilerek Hitkiimete
sunulan gelir-gider pusulalari, Nafia Meclisinde degerlendirildi®’. Buna gére
Demiryolunun 1872 yih hasilat: 8.676.820 ve masrafi da 5.062.050 kurug olarak
gosteriliyordu. Buna gore safi héasilat 3.614.770 ve sirketin talep ettigi temin-i
temetti akgesi de 764.230 kurus idi.

BOA, 1.§D., 26/1225.

BOA, SD.NF., 498/34 (Sura- -yt Devlet Evrak: Hiilasa Kayit Defterleri, Nafia I-11, nr. 80-81,
s. 116); Kasaba Demiryolu'nun 1869 ve 1870 yillarina ait gelir-gider hesaplariyla ilgili ayrica bkz.
BOA, AYN.d,, nr. 997, s. 110; BOA, §D.NF., 497/2 (§ura-y: Devlet Evraki Hilasa Kayit Defterle-
ri, Nafia I-I1, nr. 80-81, s. 75); BOA, T DM1,799/20, lef-1; BOA, T. DM1, 801/146; BOA, BEO,
NGG.d.,nr. 545, s. 8 BOA, A. MKT. MHM, 450/40; BOA, AYN.d., nr. 1002, s. 197.

35 BOA,A. MKT. MHM, 445/20.
BOA, I. MMS, 45/1886.
BOA, §D.NF., 500/5.
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Nafia Meclisi'nde girketin gostermis oldugu “Kirkagag’ta bulunan komir
madeninin kesf ve muayenesine memur mithendisin masrafi, Mosy6 Valpol'in
masraflar;, Izmir mevkifi icin miibayaa olunan iki bas beygirin bedeli, 1865
senesinden beri vuku bulan dava vesaire masrafi ve devletge verilmesi gereken
meblagin bazi sarraflardan pesinen alinmasindan dolayr sirketge bu sarraflara
verilen faiz ve komisyon masraflar1 gibi” bazi masraf kalemlerinin kabulid
konusunda da tartigmalar olmugtu. Yapilan degerlendirmeler sonucu bazi
masraf kalemleri kabul edilmemigti. Mithendis masrafi olarak gésterilen 11.249,
Valpol'iin masraflari olan 31.714, dava masrafi olan 70.372 ve faizden ibaret olan
40.054 kurus olmak tizere toplam 153.389 kurus 764.230 kurugtan ¢ikarilarak
1872 senesi igin temin-i temettii akgesi olarak sirkete 610.840 kurus 6denmesi oy
birligi ile kararlagtirilmigt12*8.

Izmir'den Kasaba’ya kadar olan demiryolunun 1873 senesi hasilati, masraflar:
ve masraflardan ¢ikarilmasi gereken meblag ile girkete 6denecek temin-i temettii
akgesi miktar1 Nafia Meclisi'nde goriigiiliip karara baglandi®’. $irketin takdim
ettigi 1873 yilina ait altigar ayhk hesaplarda demiryolunun hisilat1 8.193.062,
masrafi da 5.629.009 kurus olarak gosteriliyordu. Buna gore, sifi hésilat da
2.564.053 kurus oluyordu. Ancak Nafia Meclisinde sirketin gosterdigi 47.320
kurus tutarindaki bazi masraf kalemleri kabul edilmeyip miktarlar yeniden
diizenlendi. Boylece, kabul edilen masraf miktar1 5.581.688 kurus oldu. Son
kabul edilen masrafa gore devletin sirkete 6deyecegi temin-i temetti miktar: da
1.767.626 kurus idi*®°. Ayrica 1872 ve 1873 yillarina ait temin-i temetti akgeleri
devlet tarafindan 1875 yili Subat’'inda 6denmigtir®'.

Kasaba Demiryolu Sirketi yetkililerince, 1874 yih igin devlet tarafindan
6denmesi gerektigi belirtilen 3.858.238 kurugluk meblag ile ilgili sorunlar ortaya
¢ikti. Ciinkii bu yil igerisinde Turgutlidan Alagehire kadar olan demiryolu
hatt: tamamlanms ve isletmeye alinmust. Ustelik sirket iki ay fazlasiyla yani
14 aylk temin akgesi 6denmesini talep etmisti. Mukaveleye gore Kasaba-
Alagehir hatt1 isletilmeye baglandig: tarihten itibaren temin-i temettii akgesinin
kesilmesi gerekiyordu. Konu Nafia Meclisinde ele alinmis ve taraflar arasindaki
ihtilafin arabuluculukla ¢6ziilmesi gerektigine karar verilmigti. Tekrar yapilan
degerlendirmeler sonucunda, temin-i temettii akgesinin kesilmesinin Alagehir

%8  BOA, TNFM., 706/56; 1872 yili hesaplar ile ilgili detayl: bilgi igin ayrica bkz. BOA4,
$D.NF., 500/5; i.$D.,28/1312, lef-1; 4. MKT. MHM, 469/81.
29 BOA, TNFM., 708/68.
260 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri., 539/14-1, nr. 138; A. MKT. MHM, 763/10, lef- 1,2 ve 3.
BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, nr. 545, (no: 265); Hesaplar igin ayrica bkz. BOA, TNFM.,
707/32, lef-2.
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hattinin girket tarafindan alinip kabuli ile agihgina bagh oldugundan ve hattin
resmi agibiginin da 1 Mart tarihinde yapilmig olmasindan siirenin bir yili gegtigi
belirtilmigti?é2 Buna gore sirketin bagta talep ettigi miktar olan 3.858.238 kurugun
6denmesi gerektigi kararlagtirilmigti263.

Devletin ekonomik bakimdan sikintili oldugu bu dénemde sirkete vermesi
gereken 3.858.238 kurusun ne gekilde Gdenecegi hususlarinda Enciimen-i
Mahsus-1 Megveret'te degerlendirmeler yapildi ve miktarin % 12'lik faizi ile
beraber dort esit taksitte 6denmesi igin Osmanh Bankas: iizerine havalename
diizenlenmesi kararlagtirildi?®®. Ancak bahsedilen miktarin zamanlarinda
odenmesinde sikintilar ¢iktig1, daha sonraki yillara ait belgelerden anlagiliyordu®®.

Demiryolu gelirlerinde 1874 yilinda azalma olmug ve buna baglh olarak da
devlet tarafindan 6denmesi gereken temin-i temetti akgesinin miktar artmugti.
Nafia Meclisinde bu konu da ele alinarak sebepleri ayrica ifade edilmigti.
Buna gore, 6ncelikle 1874 yilinda iiretilen mahsuliin az olmas: ve buna bagh
olarak nakliyenin durgunlugu sebebiyle hédsilatin 468.733 kurus dustigi
belirtiliyordu. Ikinci olarak ise, hat iizerinde bulunan taban agaglarindan 33.000
adedinin yipranmasi nedeniyle degistirilmesi lizerine masraflara 9.000 lira daha
eklenmigti?é®.

%2 BOA, I. MMS, 53/2356, lef-1.

%3 BOA, I. MMS, 53/2356, lef-4.

%4 BOA, I. MMS, 54/2418, lef-3.

%5 Bu konu ile ilgili 27 $ubat 1877 tarihinde Kasaba Demiryolu $irketi vekili Revelaky tara-
findan sadarete gonderilen mektupta; Hiikiimetin eski hesaplarin 6denmesi igin daha 6nce verdigi
dort hisse senedi bedellerinin 6denmedigi belirtilerek, bunlarin miiddetlerinin uzatilmas: ya da fa-
izlerinin artirilmasi suretiyle alt1 aydan alti aya yenilenmesi talep ediliyordu. BOA, HR. TO, 462/45.

26 BOA, I. MMS, 53/2356, lef-1.



IKiNCi BOLUM
KASABA DEMIRYOLU HATTININ ALASEHIR’E UZATILMASI

A. Hatt1 Uzatma Girigimleri

19 Nisan 1864 tarihinde ingasina baglanan ve tamamlanmas: igin dort yil
miihlet verilen Izmir-Turgutlu arasindaki demiryolu hatts, 6ngériilen siireden gok
daha 6nce tamamlanarak 23 Ocak 1866 tarihinde isletmeye agilmigti. Demiryolu
hattinin kisa siirede bitirilmesinden hem devlet yéneticileri hem de bélge halki
memnun olmugtu.

Hattin Alagehire kadar uzatihp uzatilmayacag: konusunda ise gazetelerde
gesitli degerlendirmeler yapiliyordu. Cikan haberlerde genellikle sirketin hatt:
zamanindan 6nce bitirmesinden 6vgiiyle soz edilerek, imtiyaz sahibi Edward
Price’in demiryolu hattim Alagehir’e kadar uzatacagindan®’ ve uzatmak igin yeni
bir imtiyaz aldigindan bahsediliyordu®®.

Price, 1865 yil sonlarinda daha Izmir-Kasaba hattiun ingaat: devam
ederken, demiryolunu Turgutlu'dan Alagehire kadar uzatmak ve Bornovadan
Hacilar ve Pinarbagr’na kadar kigiik bir gube ingasi igin imtiyaz talep etmigti®*’.
Ancak, demiryolunu uzatma hakki, Kasaba Demiryolu Sirketi'nde oldugundan
bazi1 problemlerin halledilmesi gerekiyordu.

Price, Kasaba Demiryolu’nun uzatilmas: igin girketin iizerinde olan righan
hakkini kendi tizerine terk ve ihale ettirecegine dair devlete bir senet vermisti®”.
1 Ocak 1866 tarihinde Istanbul’daki hlgiliZ Konsoloslugu’nda, Birinci Konsolos
Vekili Guarraccino huzurunda hazirlanan senede goére Price, iki aya kadar
sirketten kendi veya vekil gosterecegi kisiler adina izin alacagini, eger alamazsa

sahip oldugu tiim haklan kaybedecegini taahhiit ediyordu®’. Sirket yoneticileri 5

Tasvir-i Efkar, nr. 351 (19 Receb1282/8Aralik 1865), s. 1; Ayrica M6sy6 Price’in hatti Ala-
sehir'e kadar uzatma talebi ile ilgili bkz. BO4, 4. MKT MHM, 347/14 ve . DH., 544/37835, lef-1
ve lef-2.

28 Ruzndme-i Ceride-i Havadis, nr. 341 (23 Ramazan 1281/22 Arahk 1864), s.1; Tasvir-i
Efkar, nr. 364 (22 Ramazan 1282/11 Aralik 1865), s. 1.

29 BOA, IDH., 546/38028.

20 BOA, ADVN.MKL,36/1,lef-29; BOA, HR.TO, 56/60.

2 BOA, I DH., 546/38028, lef-6; Mukavelename Defteri, nr. 1,s. 319-321.
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Subat 1866 tarihinde yaptiklari toplantida Kasaba Demiryolu’'nu Alagehire kadar

uzatma imtiyazini almak igin Price’a yetki verdi?2

Bundan sonra Price teklifini Hiikiimete sundu. Pricein hatti Alagehire
kadar uzatma ve Bornova’dan Hacilar ve Pinarbagi’'na kadar kiigiik bir gube ingasi
i¢in imtiyaz talebi Meclis-i Maabir??® ve Nafia Nezaretinde degerlendirildi.
Degerlendirme sonucunda, yolun uzatlmasindan elde edilecek faydalar ifade
edildikten sonra yeni bir mukavele yapilmasina gerek olmadi: belirtildi. Boylece,
daha 6nceki Kasaba Demiryolu mukavele ve sartname esaslan tizerine alt:i maddelik
bir ek yapilarak, Mart 1866'da Price’a kendi adina hatt1 uzatma imtiyaz: verildi?’*.

Bornovadan Hacilar ve Pinarbagi’'na kadar yapilacak kiigiik sube de dihil
oldugu halde Kasaba Demiryolu'nun Alagehire kadar uzatilmasina dair ek
mukavele su hususlar igeriyordu:

Bornova'dan Hacilar ve Pinarbagi’na yapilacak kiigiik sube dihil oldugu halde
Kasaba Demiryolu'nun Alagehir'e kadar uzatilmasy, ingas: ve igletilmesi imtiyaz
devlet tarafindan Price ile onun tayin edecegi kimselere verilmigtir. Imtiyazin
middeti Kasaba Demiryolu igin daha 6nce verilmis olan imtiyaz tarihinden
itibaren 99 sene olacaktir.

Bu mukavele tarihinden itibaren on seneye kadar Kasaba Demiryolu
Sirketi’yle Alagehir Sirketi birlestirilip tek bir girket haline getirilemezse, devlet
Kasaba'dan Alagehire uzatilacak hatti, Kasaba Demiryolu Sartnamesi’nin 41.
Maddesi hiikkmiine gore sahibinden satin alabilecektir.

Price, Kasaba'dan Alagehire yapilacak demiryolunun ingasina imtiyaz
ferman: tarihinden itibaren bir sene iginde baglayip, yine bu tarihten itibaren dért
sene zarfinda demiryolu ile bahsedilen kiigiik subeyi tamamlayarak isletmeye
baglayacagim taahhiit eder. Price, bahsedilen miiddetler zarfinda taahhiitlerini
yerine getiremezse ek siire istemeye ve devletten herhangi bir tazminat talep
etmeye hakki olmayacaktir. Anlagma yapilmamg gibi kabul edilerek hattin
hukuki tasarrufu devlete gegecektir. Fakat savag, ihtilal ve kangikhk gibi
olaganisti durumlarda ¢aligmalar aksar ise aksayan miiddet kadar ek siire
verilecektir.

Kasaba'dan Alagehire yapilacak demiryoluyla Bornovadan Hacilar ve
Pinarbagr’na kadar inga edilecek sube igin sarf edilecek sermaye 800.000 Ingiliz

BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-32.
Kasaba ile Alagehir arasinda yapilacak demiryolu mukavelesi ile ilgili Meclis-i Maabir'de
goriisiilen ve tavsiye edilen kararlarla ilgili olarak bkz. BOA, I DH., 546/38028, lef-2.
24 BOA, L DH.,546/38028, lef- 16.
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Liras’'ndan ibaret olup, bu sermaye iizerine devlet tarafindan masraf harici yillik
40.000 Ingiliz Liras: kir taahhiit edilmistir.

Devlet, ileride kabul ve tasdik edecegi glizergih haritasina gore, Alagehir’i
Usak ve Afyonkarahisar’a birlestirecek veyahut bu gehirleri Izmirden gelen
baska demiryollarina baglayacak hatlari, Kasabadan Alagehire kadar yapilacak
demiryolu igin verilecek imtiyaz tarihinden itibaren dort sene iginde ingaat
yapmamay1 ve Edward Price’tan bagka kimseye imtiyaz vermemeyi taahhiit eder.
Bu dort seneden sonra da imtiyaz sahibi veya vekillerinin bagka talepler igin
riighan haklariolacak ise de, bu hak yalmz Alagehirden Usak ve Afyonkarahisar’a
uzatilacak olan hatla sinirh olacaktir.

Kasaba demiryolu i¢in daha 6nce yapilmig olan sartname hakkinda sudegisiklik
yapilmigtir: Traversler yani kirigler mese agacindan olacaktir. Imtiyaz sahibi bu
kirigleri Orman Nizamnamesi'ne uygun olarak miri ormanlardan kesebilecek
ancak kirig bagina Nafia Nezareti veznesine 1 kurug verecektir. Imtiyaz sahibi,
ingaat, imalat ve yolun isletilmesine nezaret etmek igin, tayin edilecek memurlarin
maaglarina mukabil olmak tizere, Nafia Nezareti veznesine isletilmeye baglanilmig
olan her bin argin (560 kilometre) yol igin yillik 180 Frank ve imtiyaz: verilip
islemeye baglamarmis olan her bin argin icin 100 Frank 6deyecektir. Izmir'den
Kasaba’ya olan demiryolu gartname ve mukavelenamesinde belirtilen sartlardan
bu mukavelename hiikiimlerine aykir1 olmayanlar gegerli olacak ve bundan béyle
de yiirtirliikte kalacaktir?>.

B. Kasaba-Alagehir Hatt: Ingaatinin Baglamas:

Demiryolu Komiseri Miralay Resad Bey tarafindan Nafia Nezaretine
gonderilen bir dilekgede, devlet tarafindan verilen izin ile Kasaba’dan Alagehir'e
kadar yapilmas: kararlagtirilan demiryolunun 8 Haziran 1867 tarihinde ingasina
baslandig: belirtilmekteydi. Bununla birlikte bir mil kadar mesafelik alamin
tesviyesi halledilerek ¢ adet kiigiik kopriiniin de yapim tamamlanmgti?,

1. Ingaatin Durmas1 ve Sirketin Ek Mukavele Talepleri

Demiryolu ingaat: bagladiktan sonra girket sermaye olugturmak igin piyasaya
hisse senedi ¢ikardi. Ancak, beklenen hisse satis1 gergeklesmediginden sermaye
temin edilemedi. Bu da ingaatin bir siire ertelenmesine sebep oldu. Yaklagik iki

BOA, T. TNFVRK., 3/15; 1.DH., 546/38028, lef-15; Bu konu ile ilgili ayrica bkz. BOA,
A.DVN.NMH., 17/2; AMKT. MHM,356/13.
26 BOA, TTNEVRK, 4/52.
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yil kadar sonra Kasaba-Alagehir aras1 demiryolu hattinin yapilabilmesi igin sirket
adina Price, 2 Mayis 1869'da yeni bir takim 6neriler getirdi. Bu 6neriler goyleydi:

1-Kasaba-Alagehir arasi demiryolu hattimin Kasaba'dan Salihli'ye ve
Salihliden Alagehire olmak tizere iki kisma aynlmas: ve birinci kisminin yani
Kasaba-Salihli arasinin ingasinin tamamlanmasindan sonra temin-i temetti
akgesinin 6denmesi.

2-Hazineden sirkete temin-i temetti namiyla bor¢ verilen akgenin
demiryolun % 7’den fazla vuku bulacak gelirinden alinmas:.

3-Demiryolunun tamir ve onarimi igin gerekli alet ve edevatin 15 sene
middetle glimriik vergisinden muaf tutulmas:.

Bu teklifler tizerine konu $ura-y1 Devlet Nafia Dairesinde gérigiilmis ve
alet ve edevatin giimriik vergisinden muaf tutulmas: ile ilgili olan talep uygun
bulunmugtu. Fakat yolun iki kisma ayrilmas: halinde asil mukavele hiikmiince
ingaatin tamamlanmasindan sonra verilmesi kararlagtirilmig olan temin-i temetti
akgesinin Salihli kismi igin 1,5 sene evvel verilmeye baglanmasi ve Hazinenin
alacag gelir fazlasinin tamamu yerine, yansinin tahsis edilmesi sirket yararina
karsilik devletge yapilacak bir fedakirlik demek oluyordu.

Aslinda sirketin daha 6nce yapilan mukavele izerinde herhangi bir degisiklik
isteme hakki yoktu. Ancak sirket, hisselerin satilamamasindan dolay, ekonomik
olarak zor duruma diigmiigtii. Sirketin daha énce Izmir-Turgutlu arasinda yapmis
oldugu demiryolu ingaatindaki bagarih ¢aligmalar: da g6z 6niine alinarak, tilkenin
bu gibi bayindirhik islerine ihtiyaci olmas: sebebiyle Turgutlu-Alagehir arasimin iki
kisma ayrilmas: ve demiryolunun tamir ve onarimi igin gerekli alet ve edevatin 15
sene miiddetle giimriik vergisinden muaf tutulmas taleplerinin kabul edilmesine

karar verildi?”.

Kasaba-Alagehir arasinda yapilmas: diigiiniilen demiryolun imtiyazim almak
lizere, 6teden beri Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketinde yonetici olarak galigmakta
olan Bayliss, sirket adina 18 Mayis 1869 tarihinde dilekge verdi. Bayliss,
verdigi dilek¢ede, Rumeli'deki demiryollar1 temin-i temetti akgesi sartlarinin
Alagehir Demiryolu sartlarina gére daha uygun oldugunu ve ¢ogu sermaye

Mukavelede yapilmasi istenen degisikliklerin kabul edilmesi gerekgesi soyle belirtiliyordu:

....ve memdlik-i mahrisede bu gibi asdr-1 ndfianin bekd ve istimrdr: ve fevdidinin an be an tevsi' ve
istikrdridabi miltezim bulunmasina nazaran ciz'i bir fedakarliktan ibaret olan misdade-i mebhbise dirig
olunamayacagina ve aksi halinde ise yolun ikmal-i insdat diigar-1 te'birdt olarak mendfi-i melbizas: fiile
crkamayacagina binden busil-1 matlibu teshil ve tesri' zimninda tadilat-1 mezkirenin icrast miittehiden

tasvib kilmmas ve...” BOA, [.§D., 14/635, lef-25.
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sahibinin hisse satin alma konusunda Rumeli demiryollarin: tercih edecegini,
bu yiizden de kendilerinin sikintiya gireceklerini belirtiyordu. Bundan dolay:
Kasaba Demiryolu’nun Alagehire kadar uzatilmas: igin gerekli olan sermayenin
toplanmas ve tedarikinde devletin kolaylik gostermesini talep etmigti?’s.

Konu, ilgili kurullarda ele alindi ve Rumeli demiryollarinin diger demiryollar:
ile kiyaslanamayacak derecede 6nemli oldugu vurgulanarak Bayliss’in bunu 6rnek
gostermeye hakki olmadig ifade edildi. Fakat daha once de belirtilen nedenlerden
dolay1 son kez olarak bundan sonra sirket tarafindan yolun ingsaats ile ilgili boyle
bir sey teklif edilir ise reddedilecegi belirtilerek onerileri kabul edildi?”® ve ek bir

mukavele diizenlendi?®. Bu ek mukaveleye gére;

Kasaba Demiryolu'nun Kasaba ile Alagehir arasinda olan kismi temin-i
temettii akgesi igin tek bir hat olarak kabul edilecek, Kasabadan Salihli'ye ve
Salihliden Alagehire olmak tzere iki kisma ayrilacaktir. Kasaba'dan Salihli’ye
kadar olan demiryolu, devlet tarafindan resmi kabulii yapilip devlet izniyle islemeye
bagladiginda, uzunluk miktarina gére temin-i temettii akgesi alabilecektir. Ancak
bahsedilen hattin bu mukavele tarihinden itibaren iki buguk seneye kadar kesin
kabul iglemlerinin yapilmas: gerekecektir?®!,

Sirket, Izmir'den Salihli’ye kadar olan hattin ve Bornova subesinin tamamen
islettirilmesi i¢in 11 lokomotif ve 44 adet yolcu arabasi ve en az 150si egya
ve emtia nakline mahsus olmak iizere 240 adet vagondan ibaret yiiriir aksam
tedarik ettikten sonra Kasaba'dan Salihli’ye kadar olan demiryolu devletge kabul
edilecektir. Hattin fzmir'den Alagehir'e kadar kabulii icin gerekli olan edevat-1

miiteharrike?®? ileride devletge tayin edilecektir?®.

Izmirden Kasaba’ya ve Kasabadan Alagehire kadar olan demiryollart
igin birbirini miteakip imtiyazlar verilmis ise de bunlar bir idare marifetiyle
islettirilecek ve temin-i temetti akgesinin cereyani hususunda tamam bir idare
sayilacaktir®*,

78 BOA, SD.HU., 495/29.
79 BOA, 1.§D., 18/741.
20 Ek mukavele metni igin bkz., BO4, 4. DVN.MKL, 36/1, lef- 53.
281 BOA, A DVN.MKL,36/1, lef- 53..
22 Demiryollarinda asil hat ile miiteferriatinin ingas: igin gerekli malzemelerin tamamina
“edevat-1 sabite” ve yolcu arabalariyla egya vagonlari ve lokomotif vesaire gibi demiryolu iizerinde
hareket ettirilen edevatin tamamina da “edevat-1 miiteharrike” denir. Hiiseyin $eraf eddin, Nazari
ve Ameli Demiryollar, Mahmud Bey Matbaasi, Dersaadet 1312, s. 10.

5  BOA, A.DVN.MKL,36/1, lef- 53.

284 BOA, A.DVN.MKL,36/1, lef- 53.
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Hazine tarafindan temin-i temettii akgesi namiyla borg olarak verilen meblagin
bu mukavele tarihinden itibaren dokuz seneye kadar sirkege 6denmesine, devlet
tarafindan temin edilen % 5 temettiiden fazla vukubulacak hisilat-1 safiyenin
yarst tahsis olunacak, diger yars: ise sirkete ait olacaktir. Dokuz sene sonunda
sirketin Hazineye borcu olan meblag 6denmenmis ise varidat fazlasinin yarisiyla
bu borcun 6denmesi yoluna gidilecektir?s.

Kasaba'dan Salihli’ye olan kismin ve subelerinin ingas: igin kararlagtirildig:
gibi ik buguk sene ve Salihli'den Alagehir’e kadar olan hat igin de bir buguk sene
yani asil mukavele geregince bu ek mukavele tarihinden itibaren tamamina dért
sene miiddet verilmigtir. Sirket bu muiddet zarfinda zikredilen hatt1 ve gubelerini
tamamlayip teslim edemez ise Kasaba'dan Alagehire kadar olan hat igin yapilan
mukavelenin altinci?® ve Izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu sartnamesinin
43. maddelerine®’ gore iglem yapilacaktir?®®,

35 BOA, A.DVN.MKL,36/1, lef- 53.
286 Kasaba'dan Alagehir'e kadar yapilacak demiryolu mukavelesinin 6. maddesi soyleydi: “Iz-
mirden Kasaba'ya olan demiryolu sartname ve mukavelenamesinde miinderic serdit-i umimiye ve husi-
siyeden isbu mukavelename abkimina mugayir olmayanlarin kaffe-i hiikmi baki oldugu ve bundan béy-
le dabi kame-kin mer'iyyil- icrd tutulacagr gibi mevzubahis olan imtiyaz hakkinda dabi cdri olarak
bil-cimle abkam-1 miindericesi akdi yapan her iki taraf yani gerek Saltanat-i Seniyye ve gerek Mosys
Price igin kdmilen muteber ve mer’i olacaktyr”. Bkz. BOA, T. TNEVRK., 3/15; L DH., 546/38028, lef-
15, ADVN.NMH., 17/2; A. MKT. MHM, 356/13.

7 fzmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu sartnamesinin 43. maddesi séyleydi: “Kumpanya
birinci maddede beyan ve tayin olunan miiddet zarfinda yolun imalat-1 ingdiyesini icra ve ikmal etmez
veyabut ishu mukavelename mucibince miiteahhid oldugu husisit- mitenevviaya ifi ve itmAm eyle-
mez ise kdffe-i hukukundan sakit olacagindan tarik-i mezkirun gerek der-dest insa olan maballerinin
itmdmi ve gerek kumpanyanin miteabhid oldugu serdit-i sairenin ifdst hususlars isbu mukavelenamenin
mevddd-1 esdsiyesi tizere mizdyede ettikden sonra kumpanya tarafindan tedarik olunmusg olan esya ve
malzeme-i ebniye ve istird kilinmug olan arazi ve yolun hitam- pezir olmuy olan kitalar: dahi miizdyede
olunup ciimlesi diger bir kumpanyaya bey’ ii terk olunacakty. Su kadar ki kumpanyanin malzeme-i mev-
cidesi ve istird etmiy oldugu arazi ile yolun itmam olmug olan kitalarina kim ziyide baha vermis olur ise
tarikin hustsdt-1 bakiyesi dahi ona teslim ve havale kilinacak ve hiisn-i tasarrufuna sikt olan kumpanya
ber-vech-i megrih miizdyedede karar-gir olacak mebaligi yeni kumpanyadan abz i istifa birle tarikin
kaffe-i hususatindan kat'-1 aldka edecektir. E ger def a-i evvelide miizdyedenin bir neticesi olmaz ise alt:
mih miirdrunda yine minval-i mesrih iizre mizdyede-i saniyeye mibaderet olunup bu daki bir neticeye
intdc etmez ise kumpanya isbu mukavelename ile istibsal etmis oldugu kiffe-i hukik-1 imtiyaziyesinden
katiyyen sakst olup yolun hitama reside olmus ve igletilmesine miibdseret kilinmis kitalar: taraf-1 devlet-i
aliyyeden zabt ve misidere olunacak ve temin akgesinin heniiz kumpanyaya iade olunmamy olan sehemi
kamilen hazine-i celileye kalacaktir”. BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-43; I MVL,492/22270, lef-12; I.
MVL, 510/23022; Mukavelename Defteri, nr.1,5.214-227.

288 BOA, A DVN.MKL, 36/1, lef- 53.
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2. Kasaba-Alagehir Demiryolu Ile Ilgili Yeni Teklifler

Mukaveleler tzerinde daha o6nce gesitli defalar ingaat1 yapacak sirket
lehinde degisiklikler yapilmigti. Ancak bu dénemde ilkenin bagka bolgelerinde
gesitli demiryolu imtiyazlari veriliyordu. Ozellikle Rumeli Demiryollari® ile
ilgili sartlarin daha iyi oldugu digiiniilerek, ayn sartlarda mukavele yapilmas:
isteniyordu.

Kasaba hattinin Alagehir'e uzatilmasi ile ilgili olarak yapilan 18 Mayis 1869
tarihindeki gorismelerden de bir sonug alinamadi. Bunun iizerine Bayliss, May:s
1872de Kasaba Demiryolu Sirketi yetkilisi Revalaky araciiga ile Hitkimete
yeni teklifler g6tirdi®®. Bu tekliflerde, Bayliss ile Kasaba Demiryolu S$irketi
yetkilileri arasindaki gériigmeler hakkinda da bilgi verilerek, Alagehir kisminin
devlet tarafindan yapilmas: durumunda, eski hat da dihil olmak izere hatlarin
tamaminin, isletilmek lizere mevcut Kasaba Demiryolu $irketine verilecegi ve
15 sene 8 ay siire i¢inde de devletin, mevcut demiryolu sirketinin sermayesi ile
faizini 6demesi sartiyla hatlara sahip olacaginin daha 6nce kararlagtinldig: dile
getiriliyordu. Daha sonra Bayliss'in bu teklifi, Kasaba Demiryolu Sirketi'ne
gotiirdiigi ve sirkete az bir fark ile yani siirenin 15 sene 8 ay degil, 17 sene olarak
kabul ettirdigi de belirtiliyordu. Revelaky bunlarla birlikte, Kasaba’dan Alagehire
kadar devlet namina yapilacak hattin mevcut Kasaba Demiryolu gartlarina uygun

291

sekilde inga edilmesi hususunda Bayliss'in talip oldugunu belirtiyordu

Devlet yéneticileri de demiryolu hatlarimin yapimi konusunda azami gayret
gosteriyorlardi. Bir taraftan demiryollarinin yapilmas: diger taraftan da devletin
zarara ugramamas i¢in ¢aligmalar yapiliyordu. Bu amagla Fen Memuru Mojel
Bey’den Anadolu'da yapilacak demiryollar1 hakkinda genis bir rapor hazirlamas:
istendi. Mojel Bey'in hazirladigy rapor da dikkate alinarak Bayliss'in teklifi,
Nafia Meclisi ve Sura-y1 Devlet'te degerlendirildi??2. Buna gére, Kasaba hatti
Konya ve Afyonkarahisar’a ve Eskigehir'den Basra’ya kadar yapilacak biyiik hat
vasitastyla Afyonkarahisar kismina baglanmadikga, bu hatlardan timit edilen fayda
saglanamayacag, ancak Anadolu’nun diger bolgelerindeki hatlarin tamaminin
bitirilmesi halinde bu faydanin elde edilecegi belirtiliyordu?®.

289

) Rumeli demiryollan ile ilgili genis bilgi igin bkz., Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar1,
Istanbul 1993.
2% BOA, §D.NF.,497/20.
BOA, AYN. d., nr. 1002, 5.88.
BOA, I MMS. 44/1826, lef-5.
BOA, §D.NF., 497/20.
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Anadolu'da yetistirilen mahsullerin Akdeniz sahillerine naklinde ve ticari
faaliyetlerde Kasaba hatt: 6nemliydi. Bundan dolay: hattin yabana sirketlerin
elinde degil devletin tasarrufunda bulunmas: gerekiyordu. Anadolu Demiryollari
ile ilgili raporda, Anadoludaki diger demiryollar: ile baglantili olarak, Izmir
Limanr’'nda nihayet bulacak olan Kasaba hattinin, Kasaba’dan Izmire kadar olan
kismi Kasaba Demiryolu Sirketi’nin elinde bulunuyordu. Izmir-Kasaba hattindan
sonraki hatlarin devlet tarafindan igletilmesi ¢ok fazla fayda saglamayacakti.
Ciinkii devlet her zaman Kasaba Demiryolu Sirketi’yle karsi karsiya gelecek
ve belki bu yiizden bir takim sikintilar ortaya ¢ikacakti. Bu gibi ortaya gikmasi
muhtemel sikintilar1 énlemek igin fzmir-Kasaba hattinin devlet tarafindan satin
alinmas gerektigi belirtiliyordu.

Bu gorigsler dogrultusunda hareket edilerek, gerek Maliye Naziri Sadik Paga
ve gerek halefi olan Mustafa Fazil Paga tarafindan girisimlerde bulunuldu ise de
yeterli paranin bulunamamasindan dolay: hattin devlet tarafindan satin alinmasi
fikri gergeklestirilemedi®*.

Mojel Bey'in Anadolu’'da yapilan demiryollan: ile ilgili genel raporunun
da dikkate alinmasiyla, Kasaba Demiryolu’'nun uzatilmas: konusunda sirket ve
Hiikimet yetkilileri tekrar bir araya geldi. Teknik konular da déhil olmak tzere
pek ¢ok konu tzerinde goriigmeler yapildi. Devletin bu konuda o giinlerde ve
gelecekte elde edecegi menfaatler enine-boyuna degerlendirildi.

Oncelikle Bayliss tarafindan sunulan masraf kalemleri iizerinde goriigildi.
76 kilometre uzunlugundaki Kasaba-Alagehir hatt1 i¢in Bayliss'in gosterdigi
masraf kalemleri soyleydi?*:

Hattin her tirli toprak ve zemin igleri igin 1.534.380 Frank,
Imalat-1 sinaiyesi igin 14.000 Frank,
Demir gubuklar i¢in 2.057.000 ve teferruat: i¢in 373.750 Frank,
Taban agaglan igin 582.894 Frank,
Demir gubuklar ile taban agaglarinin islenmesi i¢in 201.400 Frank,
Tesviye kumunun dégenmesi igin 805.600 Frank,
Gegitler, isaret, tulumba, kopri, biiylik makine vs. igin toplam 171.456 Frank,
Telgraf makineleri ve bunlarin edevatlar: igin 38.000 Frank,
24 BOA, TNFM., 704/14.

25 BOA, . MMS, 44/1826, lef-2; Masraf kalemleri lef-8'de de Fransizca olarak, lef-9'da Tiirkge
ve tablo halinde mevcuttur.
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Sekiz yere yapilacak istasyon binalar1 ve kirk yere yapilacak diiz gegitler ve
bunlarin levazimat, saat, lamba, makine, kablo vesaire i¢inse 456.000 Frank,

Baslangigta yapilacak kesif galigmalan ve haritasimin tanzimi igin 45.600
Frank,

Hattin kesinlestirilmis haritas: i¢in 76.000 Frank,

Idare masrafi ile genel masraflar icin 380.000 Frank,

Caligmalarin kontrol ve teftisi masrafi olarak 76.000 Frank,
Lokomotifler ile vagon gibi miiteharrik edevat igin 1.175.000 Frank,

Toplam masrafin % 5 oraninda olmak iizere akla gelmemis masraflar igin

471.488 Frank,

76 kilometre uzunlugundaki hattin her bir kilometresi i¢in 125.000 Frank
olmak tizere toplam 9.500.000 Frank.

Bayliss, masraf kalemleriyle ilgili bilgi verdikten sonra hatt: 18 aylk siire
i¢inde inga edecegini beyan etti?*.

Komisyon tiyelerinin, demiryolu ingas1 i¢in agilmasi gerekli yarlarin ytiksekligi,
tesviye kumu ve yokuglarin ne derecede olacag: gibi konularda soru sormasi
tzerine Bayliss, yarlarin 6 metre yiikseklikte, yokuslarin % 1 nispetinde olmak
tizere inga edilecegini, kumun uzak bolgelerden getirilecegini ve demiryolunun
higbir tarafina tiinel yapilmayip istasyonlarin kérgir olarak ve képriilerin de
demir ve tagtan yapilacagim ifade etti. Bunun {zerine Price, miiteahhit Bayliss'in
teklif ettigi bedelin de yerinde oldugunu ifade etmekle beraber bazi yeni 6neriler
sundu®”.

Koprii ingaatlar1 masrafi igin 14.000 Frank gosterilmisti. Price, kopriilerin
agactan inga edilmesi halinde 5.000 Frank’a mal edilebilecegini, ustelik agag
kopriilerin daha tercih edilebilir oldugunu belirtti. Bunun tizerine Ritter s6z aldi
ve Kasaba Demiryolu'nun ahgap koprii tercihini para kithgindan dolay: yaptigin,
bunlarin gogunun lokomotiflerin bacalarindan ¢ikan kivileimdan dolayr yazin
ates aldigimi ve kullanigsiz oldugunu ifade etti. Price digiincesinde israr ederek
tartigmayr devam ettirdi. Demiryolu hatlarinin nehir kenarindan gegtigini,
birgok yerde su hazneleri yapildigini1 ve herhangi bir yangin esnasinda gabuk
sondirildigini ifade ederek, ahgap képriilerin hem gabuk hem de kargire oranla
% 40 daha ucuza yapilacagim belirtti.

BOA, I MMS, 44/1826,lef-2,s. 2.
BOA, IMMS, 44/1826.
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Bunun iizerine Bayliss tekrar soz alarak, ormanlik memleketlerde imalat-1
stnaiyenin kargir yerine ahgaptan yapilmasinin daha uygun ve yerinde oldugunu,
bolgede hem orman kithg: hem de Kasaba civarinda hattab yani agaglan isleyecek
usta az oldugundan herhangi bir ucuzluk ya da kir olmayacagim belirtti. Aksine,
yapilmas: digtiniilen 80 civarinda koprii ve hattin taban agaglari, degerinden ¢ok
fazla fiyata Sinop gibi uzak yerlerden getirilecek, agaglar daha fazla fiyata mal
olacakt1?%®.

Bu miizakereler tizerine hem hattin imtiyazimin Baylisse ihalesi hem de
istasyon ve diger binalarin kargir olarak yapilmasina oy goklugu ile karar verildi.
Bundan sonra gerekli mukavelelerin tanzimi Ritter’e havale edildi. Ritter'in
hazirladig1 mukavele metni**® iizerinde mecliste tekrar diizenleme yapilarak onay

iin 3 Eylil 1872'de Sadarete takdim edildi’*®.

Ingaata hemen baglamak ve 16 sene sonunda biitiin edevat ve levizimatiyla
Izmirden Alagehir’e kadar olan hat 1.280.000 liraya belki daha agagust bir rakama
alinip tamamen devlete mil edilmek tzere, 380.000 Liralik bir istikraz akdiyle
Alagehir demiryolunun bir miiteahhit marifetiyle devlet tarafindan inga ettirilmesi
diigiincesi neticelenmig oldu®.

C. imtiyazin Verilmesi ve Mukavelenin imzalanmas:

20 Ekim 1872'de ¢ikan irade ile hattin yapilmasi igin Bayliss'e izin verildi*®2
Devlet, Alagehir hattinin yapilmasi igin gerekli miktar olan tahmini 380.000 liray:
tedarik ederek % 12 faizle sirkete borg olarak veriyordu®®. Sirket, devlete her yil
alt1 ayda bir 40.000 olmak tzere iki taksit halinde 80.000 lira 6deyecekti. Boylece
demiryolu hatt1 16 yil sonra devlete gegmis olacakti. 16 yillik tahmini toplam gelir
1.280.000 olarak digtniliyordu. Eger gelir, tahmin edilen miktar1 gegerse bu

gecen miktarin yansi devlete ait olacakt®®.

BOA, IMMS, 44/1826.
Ritter tarafindan hazirlanan ilk mukavele 9 maddeden olusuyordu. Bu mukaveleler igin
aynica bkz. BOA, Mukavelename Defteri, nr. 11, s. 84-89; I mtiyazit ve Mukdveldt Mecmuas, cilt 1, s.
590-595; I MMS., 44/1826, lef-11; A. DVN.MKL,36/1, lef-48. Nafia Meclis'inde yapilan diizenle-
melerle mukavele 23 maddeye gikanlmigt1.
30 BOA, L. MMS. 44/1826, lef-2.
1 BOA, L MMS, 44/1826, lef-1.
302 BOA, 1. MMS, 44/1826, lef-17; BOA, T-48 (Demiryollar: Idaresi Defteri), s.23.
393 Yapilacak hattin uzunlugu 76 kilometredir. Her bir kilometre igin 5.000 lira harcanacag:
digtinilmigtir.
34 BOA, L. MMS, 44/1826, lef-1.
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Bayliss tarafindan takdim edilen ayrintili masraf kalemleri de g6z 6niinde
tutularak, Izmirden Kasaba'ya kadar olan demiryolu hattiun Hiikiimete
birakilmasi, Alagehire kadar uzatilmas: ve isletilmesine dair Sadarete sunulan
mukavele kabul edildi. Devlet adina Nafia Nazir1 Edhem Pasa ile Samuel Bayliss
arasinda imzalanan 17 Aralik 1872 tarihli mukavele genel hatlariyla su hususlan
iceriyordu®®:

Samuel Bayliss, devlet hesabina olarak bu mukavele tarihinden itibaren en
son iki sene zarfinda Kasaba ile Salihli ve Alagehir arasinda yeniden bir demiryolu
ingasini isletilebilecek durumda olarak tamamlamay taahhiit ediyordu.

Demiryolu hatt1 devlet tarafindan 2 Ocak 1867 tarihinde kabul ve tasdik
edilmis olan giizergih haritasina gore inga edilecekti. Bayliss hat ile ilgili yapilacak
yeni kesifler izerine gerektiginde baz1 maddelerin degistirilmesini teklif edebilecek
ve glizergihin uzunlugunun artirilmas: maddesi mistesna olmak iizere bu konuda
teklif edilen maddeler Hiikiimet tarafindan iki ay i¢inde karara baglanmaz ise
teklif edilen degisiklikler kabul edilmis sayilacakt1.

Demiryolu hatti, her yonden Izmir ile Kasaba arasinda yapilmig olan demiryolu
standartlarina gore yapilacakti. Demiryolu boyunca atilacak balast denilen tesviye
kumu zeminden itibaren 45 santimetre olacakti. Taban agaglar1 megeden veya
kara palamut agacindan olup uzunlugu 260 santimetre ve kalinhig1 127 milimetre
olacakti. Demir ¢ubuklarin her bir metresi 34 kilogram agirhginda olacakti.
Demiryolun her tarafinda yapilacak toprak ve zemin ile ilgili caligmalarda sularin
tasmasindan etkilenmeyecek derecede yukarida olmas: gozetilecekti. Bu amagla
gerekli yerlere muhafaza duvarlan olacakti. K6priilerin ayaklar: kir-gir, kemerleri
tag, tugla veyahut demirden yapilacakti. Demiryolunun sehir ve kéylerden gegen
kisimlarinin iki taraflarina parmaklik konulacakti Trenlerin gidis-gelislerinde
gocuk ve hayvanlarin korunmasi igin gerekli setler yapilacakts.

Hattin 8 6nemli mahalline istasyonlar inga edilecekti. Miiteahhit inga edecegi
her bir istasyonun gerek binas: ve gerek diger migtemilatinin ayrintih planlarim
Nafia Nezaretine takdim edecekti. Hattin en az kirk mahallinde gegitler inga
edilecek, bunlarin her birine gozetleme kuleleri yapilacakti. Miiteahhit ayrica
demiryolu boyunda en az sekiz mahalle de kuliibe inga edecekti.

Miiteahhit, Kasaba Demiryolu $irketi’yle miizakere ve istigare ettikten sonra
Kasabadan Alagehir'e kadar olan hattin tamiri igin gerekli olan tamir at6lyelerinin
rapor ve kesif defterlerini Hiikiimete takdim edecekti.

%5 BOA, Mukavelename Defteri, nr. 2, s. 81-84; Mukavele metni igin ayrica bkz., BOA, A DVN.
MKL, 36/1, lef-54, lef-48; BOA, I. MMS, 44/1826, lef-7.
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Miiteahhit tarafindan demiryolu hatti1 boyunca telgraf telleri de dégenecekti.
Hattin igletilmesinde gerekli olan her tiirli sabit ve miiteharrik edevat ile menkul
ve gayrimenkul levazimat miiteahhit tarafindan tedarik edilecekti. 6 lokomotif,
2 birinci siif vagon, 20 tgiinci sinif vagon, 2 yolcu katarlarina mahsus kostek
vagonu, 30 st ortili emtia vagonu, 33 kenarlan yiiksek emtia vagonu, 24 pamuk
nakline mahsus vagon ve 4 adet kostek vagonu olarak belirlenen bu malzemeler
Kasaba Demiryolu'nda kullanilanlarla ayni olacakt1.

Demiryolu herkesin faydalanacag bir yap: oldugundan, arazi satin alinmasy,
alet ve edevat nakli ve ithal edilmesi hususlarinda miiteahhit hususi nizamnamede
belirtilen haklara sahip olacakti. Fakat asil demiryolu hatti haricinde, arsalar
tuzerinde gegici kereste kesimiyle, arazinin veya mahsullerin bozulmasindan ve
fabrikalarin tatil edilmesinden dolay: ortaya gikacak zararlar emlak sahipleri ile
miiteahhit arasinda halledilemedigi zaman, kanunlarin gerektirdigi sekilde bir
bedel tahmin edilerek, miiteahhit tarafindan 6denmesi saglanacakt:.

Hattin ingasiyla igletilmesi igin gerekli taban agaglar, kereste, demir gubuk,
koprii edevati, madeni egya, telgraf telleri, telgraf makineleri ve araba gibi arag
geregler, her nereden getirilirse getirilsin ithal olunacak egya giimriik vergisinden
muaf olacakti. Barutun ithali yasak oldugundan gerekli barut o gilinki fiyat:
tizerinden devlet tarafindan miiteahhide satilacakti.

Hattin igletmesini yiiklenen Kasaba Demiryolu $irketine kat’i teslim
yapilacagindan, sirkete ait demir gubuklar miiteahhit tarafindan kullanilabilecektir.

Kasaba'dan Alagehire kadar yapilacak olan demiryolu hatti ingaat olarak
iki kisma aynlmig olup birinci kismi Kasabadan Salihli'ye ve diger kismu da
Salihli'den Alagehir’e kadar olacakti. Bu kisimlardan herhangi birisinin ingasinin
tamamlanmas: halinde hattin igletmeye agilmasi igin miiteahhit Hiikiimete
dilekge verecekti. Bu dilekge tizerine devlet tarafindan bir komisyon tayin edilerek
hattin muayene ve teftisi yapilacakti. Komisyon tarafindan hazirlanan rapora gore
hattin igletmeye agihp agilmayacagina Hiikiimet karar verecekti.

Hat tamamen bitirildikten sonra bir komisyon tarafindan muayene edilerek,
kesin kabulii Hitkiimet tarafindan yapilacakti. Kesin kabul sirasinda hattin tiim
ingaat siiresiyle ilgili ayrintih bir rapor ile hattin biitin detaylarim gosteren bir
haritay1 miiteahhit Hiikiimete sunacakti.

Hattin gegici kabulii tarihinden itibaren 6 ay iginde noksan ingadan dolay:
herhangi bir zarar ve hasar olur ise miiteahhit bunlardan sorumlu olacaktu.
Miiteahhit, Kasaba'dan Alagehir’e kadar uzatilacak demiryolu hattinin her bir
kilometresinin ingasin1 sabit 125.000 Franka yiiklenecekti. Eger miiteahhit,
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kararlagtirillan miiddetten 6nce ingaati tamamlayacak olursa kendisine once
tamamladig her bir ay igin 10.000 Frank verilecekti.

Demiryolu hattinin yapihigi ve ingaatin ilerlemesi ile ilgili olarak yapilan
masraflar miiteahhit tarafindan tanzim edilen deftere iglenecekti. Bu defter her
ay komiser tarafindan kontrol edilip kilometre bagina 125.000 Frank 6deme
yapilacakti. Odemesi yapilan miktarin % 10'u kesilecek, kesilen miktar hattin
tamamen bitirilmesinden sonra miiteahhide iade edilecekti.

Ilk maddede belirtildigi lizere hattin biitiin isleri ile gerekli arag gereglerin
tamarmu iki sene iginde tamamlanmusg olacakti. Bu siire iginde olagan dig1 durumlar
s6z konusu olur da, gerekli gartlar yerine getirilemez ve hat tamamlanamazsa
masraflar1 miiteahhide ait olmak iizere devlet tarafindan “eminet” suretiyle inga
ettirilecekti. Ayrica herhangi bir gegerli sebep olmadan hat tamamlanamazsa,
belirtilen siirenin bitiminden sonra gegen ilk ii¢ ay i¢in miiteahhit Hiikiimete
125.000 Frank ceza 6deyecekti. Bundan sonraki ti¢ ay iginde de hattin teslimi
yapilamazsa daha onceki kesintilerle birlikte kefalet ak¢esine de devlet tarafindan
el konulacakt1.

Bu mukavelenin imzalandig1 sirada miiteahhit, devlet eshami veyahut
demiryolu hisseleri olarak, Osmanlh Bankasi’na 200.000 Frank kefalet akgesi teslim
edecek ve bu miktar 20. maddede belirtilen gartlara gore hattin bitirilmesinden
sonra kendisine iade edilecekti. Hattin muayene ve tetkik masraflar1 igin miiteahhit
her bir kilometre igin 1.000 Frank 6demeye mecburdu. Bu miktar da her ay igin
3.000 Frank olacakt1.

Mukavelenin tatbiki hususunda Hiikiimet ile miiteahhit arasinda ihtilaf
oldugunda anlagma saglanamazsa bir komisyon tegkil edilecekti. Bu komisyonda
da iy ¢6ziilemezse bagka bir komisyon olugturulacak ve bu komisyonun karan
gegerli olacakt1.

Kasabadan Alagehire kadar yapilacak demiryolu ile ilgili diizenlenen
mukavelenameler ile defterden alt1 niisha tasdik edilerek Nafia Nezareti’ne iade
edildi®®%.

D. Kasaba-Alagehir Demiryolu Hatt: Ingasinin Tekrar Baglamas

Kasaba-Alagehir demiryolu hattiylailgili,8 Haziran 1867'de ingasina baglanan
ancak mali yetersizlikler sonucu yapimina ara verilen ve 2 Mayis 1869'da Price’in
yeni bir takim 6neriler getirmesiyle baglayan siireg, Aralik 1872'de neticelendirildi.
Yeni hatti devlet namina miiteahhit Bayliss yapacakti.

306 BOA, A MKTMHM. 446/38.
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Oncelikle Kasaba'dan Alasehir’e kadaryapilacak 76 kilometrelik demiryolunun
ingaat masrafi olan 380.000 Liranin, senelik % 10 faiz ve aylik yarim komisyon
verilmesi gart1 ile Osmanl Bankasi’'ndan kredi alinmasina karar verildi?””. Bundan
sonra da gerekli hazirliklarin yapilmasiyla, izmir ve Alagehir'den 300’den fazla
ig¢i istihdam edilerek, 31 Mart 1873'te ingaata baglandi. Nisan ortalarinda
da demiryolu ingaatinda kullanilmak iizere bazi arag ve geregler Ingiltere'den
getirtildi®®.

Yapilan mukavele geregi demiryolu ingaatina devlet muayene ve nezaret
edecekti. Bu konuda ortaya ¢ikan masraflar da miiteahhit Bayliss tarafindan
kargilanacakti. Kilometre bagina 1.000 Frank olmak tizere 76 kilometre igin 76.000
Frank, Bayliss tarafindan 6denecekti. Bu miktar ingaatin tamamlanma siiresi
olan 18 aya taksim edilince her aya 4.222 Frank digiyordu. Aydin Vilayeti'nde
bagmiihendis olan Margosyan ile Varna Demiryolu eski komiseri Hugufeski bu
gorev igin uygun goriildi. Margosyan Efendi ingaata nezaret etmek tizere komiser
tayin edilirken, Hugufeski'ye de komiser yardimcilig gorevi verildi*®. Ayrica
Osmanh Devleti tebaasindan olmak iizere demiryolu yapilan bélgeden bir peykor
istihdam edilmesi de kararlagtinildi. Bu gorevler i¢in Margosyan’a bagmiihendislik
maagina ek olarak 2.000 kurug, Hugufeski’ye de masrafiyla beraber 2.750 kurug,
peykore de istihdam edildigi giinden itibaren olmak tizere masraflariyla beraber
800 kurug maag verilmesi kararlagtirlds®!°.

1. Kasaba-Alagehir Demiryolu Giizergihinda Yapilan Degisiklikler

Kasaba'dan Alagehire kadar uzatilacak demiryolu gilizergahimin ilk 20
kilometrelik kismi, sel sulari basmast muhtemel olan sif ve batakhiga denk
geldiginden bagka bir giizergih belirlenmesi yoluna gidilmigti. Ayrica yeni
belirlenen giizergih arazisi eskisine gore daha saglamdi. Onceki giizergiha gore
yaklagik 300 metre mesafe uzuyordu. Fakat bu uzama ile hem Urganh ve Ahmedli
arasindaki kavis ve egimler ortadan kalkiyor, hem de bu iki istasyon arasinda
bulunan iki yokugun sikintilar1 da giderilmis oluyordu.

Bu gerekgelerle Mayis 1873’te miiteahhit Bayliss giizergahin degistirilmesi
i¢in dilekge verdi. Konu Nafia Meclisi'nde goriigiilerek, durumun aragtirilmas: igin
Aydin Vilayeti Bagmiihendisi Margosyan gorevlendirildi. Margosyan'in yaptig

%7 BOA, AMKTMHM. 445/27, 1.MMS., 45/1906; A. MKT. MHM, 447/54.

38 Basiret, nr. 908 (24 Safer 1290/23 Nisan 1873), s. 1; Hattin Alagehire kadar uzatilmasi ile
ilgili degerlendirmelerde Kasaba Demiryolu Sirketi ile Osmanh Hiikiimeti’nin bu meseleyi dostane
bir sekilde hallettikleri ifade ediliyordu. The T'imes, 23 October 1874, Friday, p. 4.

% BOA, TDMI.805/118.

30 BOA, TDMI. 805/128.
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incelemelerden sonra olumlu goris bildirmesi tizerine, 15 Haziran 1873te Nafia

Meclisi'nde giizergahin degistirilmesi ile ilgili talep kabul edildi*!!.

2. Bayliss'in Istifas: ve Yerine Mosy6 Havden’in Gegmesi.

Samuel Bayliss, Kasaba-Alagehir arasi demiryolu ingaat1 kendisine ihale
edildigi sirada Izmir'den Kasaba’ya kadar olan demiryolu sirketinde miidiir vekili
olarak gorev yapiyordu. Alagehir hatti miiteahhitliginin kendisine verilmesinden
sonra Kasaba sirketindeki gorevinden istifa etti. Yerine daha 6nce Konige
Demiryolu eski bagmiihendisi olan Havden’in gegmesini 6nerdi. Bu oneri
Nafia Nezareti tarafindan uygun bulundu. Havden daha 6nce gorev yaptig:
yerlerde alacaginin kaldig: iddiasiyla devlete tazminat davasi agmisti. Yeni goreve
atandiktan sonra bu davalarindan vazgegti*'

3. Alagehir Hattinin Bitirilmesi

Kasaba-Alagehir arasindaki demiryolu inga ¢aligmalari hizh bir gekilde
devam ediyordu. Izmir-Kasaba arasindaki hatta oldugu gibi Kasaba-Alagehir
hatt1 da mukavelede belirtilen tarihten 6nce tamamlanmak iizereydi. Miiteahhit
Bayliss 18 Agustos 1874'te Nafia Nezareti'ne génderdigi dilekgede hattin dort ay
once bitirilecegini ifade ederek®'?, hattin kontrol edilmesi igin bir komisyon tegkil
edilmesini talep ediyordu®“.

Bayliss’in talebi tizerine Temmuz 1874’te komisyon olugturuldu. Bagkanligina
Nafia Nezareti Fen memurlarindan C. Ritter getirildi. Komisyondaki diger

tiyelerin de Gallani®® ve Konstantin Efendi*® olmas: kararlagtirildi. Komisyon

memurlarinin her birine 22'ser Osmanl altim harairah verilecekti. Tahminen 10-
15 giin bolgede kalacaklardi. Teftis igin kaldiklar: siire iginde yapacaklari tiim
masraflarina mukabil olarak giinliik 60’ar frank hesabiyla her birine 2 altin ve 3
mecidiye verilecek ve bu yevmiyeler mahalli idareler tarafindan kargilanacakt:®"’.

BOA, TDMI.807/53.
BOA, TNFM.704/85.
BEO, Nafia Gelen-Giden Defteri, 539/14-1, nr.210.

314 BOA, AYN.d., nr. 1003, s. 84.

315 Mésyd Gallani, son dénem Osmanh imar faaliyetleri agisindan miihim bir sahsiyettir. 1864
{:lmdan 1887 senesine kadar Osmanli bayindirlik hizmetlerinde bulunmug ve birgok 6nemli projenin

ayata gegmesinde 6ncii olmugtur. Selahattin Tozlu, “Osmanh Yol Diizenlemeleri”, Osmanls III-Ik¢i-

sat, Edg.itérler: Giiler Eren, Kemal Cigek, Cem Oguz), Yeni Tirkiye Yayinlari, Ankara 1999, s. 661.
Konstantin Efendi bu sirada mithendis Mosy6 Feraze ile birlikte ortaya ¢ikan bir yolsuz-
lukla ilgili olarak Aydin demiryolunda gérevli bulunuyordu. Konstantin Efendinin Alagehir hattinin
teftig ve muayenesi igin gorevlendirilmesi tizerine yerine Aydin demiryolu ile ilgili konularin tahkiki
igin fen migavirlerinden Mésy6 Guglar gorevlendirildi. BOA4, L. DH. 689/48126, lef-2.

37 BOA, I DH. 689/48126, lef-2.

316
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Komisyon iyelerinin yapti1 ¢aligmalar neticesinde baz:i eksiklikler tespit
edildi. Miiteharrik edevatin tamiri igin gerekli atélyelerin bazilari yapilmamugti.
Ancak bu eksiklik hattin agiligina engel olarak gériillmeyip hemen inga edilmesinde
de herhangi bir menfaat olmayacag: cihetiyle atolyelerin ingaat: igin miiteahhit
Baylisse iki y1l ek siire verildi®8.

4. Alagehir Hattimin A¢ilisi ve Kasaba Demiryolu Sirketi’'ne Devriile
Ilgili Komisyon Tegkili

Kasaba’dan Alagehire kadar olan demiryolu hattinin uzatilmasi ve devlet
hesabina olarak ingas1 20 Ekim 1872 tarihinde, Kasaba Demiryolu eski miidiirii
Baylisse ihale edilmigti. Bayliss hattin ingasini belirtilen muddetten once
tamamlamg ve ilgili komisyon tarafindan da kontrol edilerek mukaveleye uygun
olarak gartlarin yerine getirildigi anlagilmigti. Hattin bundan sonra Kasaba
Demiryolu Sirketine gegmesi ve igletmeye baglamasi gerekiyordu. Ancak
bu sirada Nafia Nezareti ile Kasaba Demiryolu Sirketi arasinda baz: ihtilaflar
meydana geldi*”’. Bu ihtilaflarin halledilmesi ve hattin isletmeye baglamas:
devletin menfaatine oldugundan biran 6nce tedbir alinmas: gerekiyordu. Bu
amagla mesele, Nafia Meclisi’ne havale edildi ve Kasaba Demiryolu Sirketi Idare
Meclisi azasindan Aradnig ve Price ile Alagehir Demiryolu miiteahhidi Bayliss'in
de hazir bulundugu toplantida konu miizakere edildi’?.

Toplantida iki konu ele alinmigti. Bunlardan biri Alagehir hattinin Kasaba
Demiryolu Sirketi tarafindan alinmas: ve isletmeye baglamas, digeri de Kasaba
Demiryolu'nun 1874 senesi temin-i temettii akgesi hesaplarinin sonuglandirilmas:
ve devlet tarafindan girkete verilecek meblagin belirlenmesiyle ilgiliydi*?!. 1874
yili temin-i temettii akgesi ile ilgili hususta, hesap defterlerinin heniiz nezarete
gonderilmemesi sebebiyle, tizerinde durulmadi Esas 6nemli olan Alagehir
hattinin Kasaba Demiryolu Sirketine devredilmesi meselesiydi. Bu konu ile ilgili
mizakerelerden sonra Alagehir hattimin 1875 yih Mart ay1 bagindan itibaren
agilarak isletmeye baglamasi ve hattin Bayliss'ten alimp Kasaba Demiryolu
Sirketine devredilmesi kararlagtirildi. Bu konuda gerekli tetkikleri ve igleri
yapmak iizere Demiryollar Idaresi Muavini Kostantin Efendi ile Margosyan'in
Izmir'e gonderilmesine karar verildi®?.

318 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 170.

319 BEO, AYN.d.nr.1003,s.118.

3% BOA,1DH.698/48823.

321 1874 yilina ait hesaplarin gériilmesi hususu ile ilgili daha énce bahsedilmigti. Bkz. Birinci
Boliim'de “Hattin Isletilmesi ve 1866-1873 Yillar: Aras: Sirketin Gelir-Gider Hesaplari” kismu.

22 Ads gegen kigilerin agilis igin Istanbul'dan Tzmir'e hareket ettikleri 3 Mart 1875 tarihli Ba-
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Yapilan inceleme neticesinde, hattin biitiin inga sartlarinin yerine getirilmis
oldugu anlagildi. Kasaba Demiryolu $irketi yetkilileri Aradnig ve Price tarafindan,
temin-i temettii akgesi hesaplarinin en kisa siirede hesaplanip 6denmesinden
bagka herhangi bir ek talepte bulunmamak sartiyla, hattin 1875 Mart ay1 baginda
isletmeye agilacagina dair senet verildi. Bunun lizerine miiteahhit Bayliss de
isletmeye agilacag tarihe kadar hatti muhafaza edecegine, bunun i¢in Hikimetten
herhangi bir talepte bulunmayacagina dair taahhhiitname verdi. Bundan sonra
hattin devir teslimi ile ilgili islemleri yapmak tizere miteahhit Bayliss, Kostantin
ve Margosyan efendiler ile diger gorevliler Izmire hareket etti. Ayrica hattin 1875
Mart ay1 baginda isletmeye agilacag: da Aydin Vilayeti’ne yazi ile bildirildi**.

Toplantida ayrica, ingaat siiresince bagarili ¢aligmalar yapmus olan Kostantin
ve Margosyan efendilere 4. Riitbeden birer Mecidi Nigsam1 verilmesinin uygun
olacag: karara baglandi®®.

Biitiin resmi prosediirlerin tamamlanmasindan sonra 1875 yili Mart baginda
bagta Aydin Valisi Ahmed Rasim Bey ve Saruhan Mutasarnifi olmak izere
birgok yetkili Alagehir'e gitti’®. Ayrica Istanbul'da bulunan Kostantin Efendi ve
demiryolu direktorlerinden Price da agilis igin Izmire geldi®®. Alagehir Kazas:
deavi mudird, tahrirat kétibi, mal midird, miftd, naib, kaymakam, posta ve
telgraf miidiirt, evkaf vekili, belediye katibi ve bolgenin ileri gelenlerinden pek
¢ok kisi ile halkin da katihimiyla dualar edilerek Kasaba-Alagehir arasindaki 76
kilometrelik demiryolu hatt: resmen agildi®?.

Demiryolunun agihgindan dolay: ahali son derece memnun olmugtu. Bu
memnuniyetlerini ifade etmek tizere, iginde dua fasillarinin da bulundugu bir yaz:
saraya gonderildi. Bagta deivi mudiird, tahrirat katibi, mal midiri, miftd, naib,
kaza kaymakamy, posta ve telgraf miidiiri, evkaf vekili, belediye katibi ve azalar1
olmak tizere Alagehir ve civarimn 6nde gelenlerinden olugan 74 kiginin imza ve
miihriiyle génderilen bu tegekkiir ve dua yazisi1 oldukga dikkate degerdi®?.

siret gazetesinde haber yapilmugts. Basiret, nr. 1463 (25 Muharrem 1292/3 Mart 1875),s.1.
33 BOA, I.DH. 698/48823, lef-3.

BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 233; BOA, IDH. 698/48823, lef-4; BEO,
Nafia Gelen Giden Defteri, 545, nr. 7.

325 BOA, I1.DH.,700/48960; BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1,nr.238.

Basiret, nr. 1463 (25 Muharrem 1292/3 Mart 1875),s.1.

BOA, I.DH.,700/48960; BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 238; Aydin Vilayeti
salnameleri ve Devlet salnamesinde hattin agilig tarihi 1 Mart 1875 olarak ifade edilmigtir. Sa/nd-
me-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniye, sene 1303, s. 370-371.

3% BOA, I.DH.,700/48960, lef-1.
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Ayrica Izmir-Kasaba Demiryolu ile birlikte 175 kilometreye ulagan bu hat, o
zamana kadar Anadolu’da yapilan demiryollan ierisinde en uzun demiryolu olma
ozelligini tagtyordu®®.

E. Ingaat Sirasinda Meydana Gelen Diger Olaylar
1. ingaat Masraflant

Kasaba-Alagehir arasinda yapilan demiryolunun ingaat safhalar, daha
¢ok ingaat sirasinda Hiikiimete takdim edilen ve 6denmesi talep edilen masraf
defterleri ile miiteahhidin verdigi dilekgelerden takip edilebilmekteydi. Cesitli
tarihlerde miiteahhit Bayliss ya da vekili tarafindan Demiryollar Idaresi'ne
sunulan masraf kalemleri ve 6denmesi talep edilen miktarlar goyleydi:

27 Mayss 1873 tarihli masraf kalemleri: Demiryolun 7 kilometresinin toprak
tesviyesi gibi ¢aligmalarin bedeli olarak 141.610 Frank; 2.014 adet taban agaci
bedeli olan 13.091 Frank; Genel masrafin 1/24’i olmak iizere 19.000 Frank.
Bahsedilen ii¢ kalem meblagin % 51 olan 8.685 Frank olmak izere toplam
182.386 Frank masraf olmugtu. Zikredilen bu miktardan teminat akgesi, muayene
ve kontrol masrafi olarak 21.238 Frankin alikonulmasiyla st tarafi olan 161.148
Frank, yani 6.445 Ingiliz Lirasi 6denmesi gerektigini Bayliss, Demiryollar
Idaresi'ne gonderdigi dilekgede ifade etmisti. Talep edilen meblagin 6denmesi
mukavele hitkmiine uygun bulunarak, Kasaba-Alagehir arasinda yapilan demiryolu
ingaatina komiser tayin edilen Margosyan Efendi tarafindan tasdik edilip konu
Maliye Nezareti'ne havale edilmigti®*.

26 Temmuz 1873 taribli masraf kalemleri: Demiryolunun 10 kilometresinin
toprak tesviyesi, duvar oriilmesi, taban agaglari bedeli ve genel masrafin 1/24%i
olmak tizere toplam 410.330 Frank. Bahsedilen ii¢ kalem meblagin % 5’i olan
20.516 Frank olmak tizere toplam 430.846 Frank.

430.846 Franktan teminat akgesi, muayene ve kontrol masrafi olmak izere
46.084 Frankin alikonulmastyla kalan 384.763 Frank, yani 15.390 Ingiliz Liras:
6denmesi gerektigini Bayliss, Demiryollar Idaresine gonderdigi dilekgede dile

getirmigti®!

10 Eylul 1873 taribli masraf kalemleri: Demiryolunun 22 kilometresinin kegif
ve tayin glizergihiyla nigan kaziklar1 cakilmasi, toprak tesviyesi ve duvar riilmesi,
iki istasyonun temeli, 6.885 adet taban agaci bedeli ve genel masrafin 1/24%

Dersadadet Ticaret Odast Gazetesi, nr. 8 (27 Cemaziyelahir 1302/13 Nisan 1885),s. 1.
BOA, TDMI. 806/57.
BOA, TNFM.,704/70.
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ile bu masraflarin % 5’1 olan miktarla birlikte toplam 333.314 Frank. 333.314
Franktan teminat akgesi ve kontrol masrafi olan 36.331 Frankin gikarilmasiyla
kalan 296.983 Frank yani 11.879 Ingiliz Liras: Bayliss’in vekili tarafindan talep
edildi**2

5 Aralsk 1873 taribli masraf kalemleri: 9 kilometrenin toprak igleri i¢in
182.070 Frank, 11 kilometrenin kazik ¢akilmasi1 ve duvar isi i¢in 97.460 Frank,
Istasyonlarin temelleri igin 68.000 Frank, 3832 adet mege agaci bedeli olarak
24.908 Frank, genel masrafin 1/24’i 19.000 Frank ile bu masraflarin % 5’i olan
21.692 Frankla birlikte toplam 455.530 Frank. Bundan da teminat akgesi olan
45.553 Frank ve kontrol masrafi olan 3.000 Frankin ¢ikarilmasiyla kalan 406.977
Frank yani 16.279 Ingiliz Liras1 Bayliss'in vekili tarafindan talep edilmisti®*>.

2.Basmane Gan’min Ingas1

Kasaba Demiryolu hattinin en 6nemli istasyonu, gikis yeri olmasi hasebiyle
Basmane Istasyonu’ydu. Buras: daha demiryolu ingaatina ilk baglanildig1 yillarda
istasyon olarak segilmig ve 50 kadar bina satin alinarak yeri hazirlanmigti***,
Basmane hem ticaret merkezi hem de limana giden ¢ok sayida yol ile kervan
yolunu merkeze baglayan yola bakmaktaydi®*. Basmane’nin bulundugu yerlerden
bir kismu Laleli Camii Vakfi’na bir kismi da Sultan III. Mustafa Vakfi'na ait idi.
Buralarda on yedi igyeri vardi ve kisim kisim kiralanmigts. Mayis 1865’te, Kasaba
Demiryolu $irketi yetkilileri Basmane denilen yerde biyiik bir istasyon yapmak
amaciyla bu bélgeyi sirket tasarrufuna almak i¢in girisimlerde bulunmugtu*. Bu
girisimler sonucunda arazi ve diger binalar peyderpey sirkete terk edildi. Ancak
glnimizdeki haliyle Basmane Gar’’nin ingas1 1870’li yillarin ortasini bulacaktu.

Fransiz Mimar Eiffel tarafindan klasist tarzda tasarlanan Basmane Gan
binasi, Regie Generale adli Fransiz firma tarafindan 1876 yilinda inga edildi. Bu
bina yine aym tarihlerde inga edilen Fransa'da Lyon Gar binasinin benzeriydi.
Kesme tagtan yapilan dikdortgen planh gar binasinin orta bolimi g kath olup,
buras: istasyonun ana salonuydu. Yapinin iizeri kirma cati ile 6rtiilmigtii. Tki
kenarin ortasina da, diiz cephe gériiniimiine hareketlilik getiren ti¢gen alinliklar
yerlestirilmisti. 1922'de biiyiik Izmir yangininda Basmane Gan da biiyiik hasar

BOA, TNFM.,705/31.
BOA, TNFM.,707/7.
Tasvir-i Efkar, nr. 250 (24 Cemaziyelahir 1281/24 Kasim 1864),s.1-2.
Cana Bilsel, “Modern Bir Akdeniz Metropoliine Dogru”, fzmir 1830-1930 Unutulmus Bir
Kent mi? (Derleyen: Marie-Carmen Smyrnelis), Istanbul 2008, s. 150-151.
3¢ BOA, MVL.706/30.
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gormiis ve 1926 yih sonrasinda onarimdan gegirilmigtir. Metro projesi kapsaminda
yer alt1 ve yeriistiigegisleri ile yenilenen gar binas bugiin iginde Izmir Metrosu'nun
Basmane Istasyonu'nu da barindirmaktadir®”.

3. Demiryolu ingaat: Sirasinda Bulunan Tarihi Eserler ve Arama
Caligmalan

Kasaba Demiryolu Komiseri Havden 24 Mart 1874 tarihinde Maarif
Nezareti'ne verdigi dilekgede Salihli'de eski eser aramak igin ruhsat talep etmigti*®.
Mesele Sari-y1 Devlet’e havale edildi. Mésy6 Havden'in eski eser arayacagn arazi
devlete ait ise Hikimeti, 6zel miilkiyet ise sahibini raz1 etmesi gerekiyordu.
Ayrica belirtilen sartlan yerine getirecegine dair o bolgede muteber birisinin kefil
olmasi lazimds. Kefil bulduktan sonra eski eser aramaya baglayacak, bulduklarinin
yarsi devlete yaris1 da kendisine ait olacakt. Ancak buldugu eserleri yurtdigina
¢tkaramayacakti. Bina ya da mabet gibi kalint1 bulunursa, bunlar yikarak harap
etmeyecek, etrafindaki diger eserlere de zarar vermeyecekti. Bulunan tarihi
eserleri ¢ giin iginde mahalli Hiikiimete haber verecekti. Aramilacak yerler
mahalli Hiikiimete bildirilecek ve aramalar mahalli idareciler tarafindan kontrol
edilecekti. Bu gibi sartlarla birlikte mevcut olan “Asir1 Atika Nizamnamesi”
esaslarina da uygun hareket edilecekti. Sird-y1 Devlet'te alinan karara gore bu
konuda tespit edilen hiikiimlere uymak kaydiyla 17 Nisan 1874’te bir yil siire igin

kendisine izin verildi**’.

Hususi olarak yapilan arama faaliyetlerinin yaninda, Kasaba ile Alagehir
arasinda demiryolu inga edilirken, hafriyat sirasinda tarihi eserler de ortaya
cikiyordu. Mesela 1874 Mayis ayinda Sartda®* istasyon yapimi ¢aligmalan
sirasinda 2 arslan heykeli bulunmug ve durum Aydin Vilayeti'ne bildirilerek Nafia
Nezareti'nden goriy talep edilmigti. Nezaretten gelen yaz: tizerine heykellerin
demiryolu komiseri Margosyan tarafindan teslim alinip miizeye konulmak tizere
gonderilmesi istendi. Masraflarin da miize tahsisatindan kargilanacag belirtildi**'.
Ancak daha sonra Maarif Nezaretinden gonderilen 2 Haziran 1874 tarihli
yazida, bulunan arslan heykellerinin miizeye gonderilmeyip mahallinde muhafaza
edilmesi ve etrafinda herhangi bir yaz1 var ise bu yazilarin suretlerinin gikarilarak

gonderilmesi isteniyordu®2

http://www.arkas.com.tr/pages/arkas_news/ocak_2010/haberS8.htm!
38 BOA, MEMKT.,17/143.
%9 BOA, §D.,207/15.
340 Sart, Kasaba Demiryolu’nun 123. kilometresinde, Ahmedli ile Mersindere arasindaki yerle-
sim yerinin adidur.
31 BOA, MEMKT., 18/79.
%2 BOA, MFEMKT., 18/89.
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4. Manisa-Alagehir Arasina Telgraf Hatt: Yapim

Kasaba-Alagehir arasinda demiryolu yapilmaya baglanmasindan sonra
bagka teknolojik geligmeler de bolgeye transfer edildi. Manisa-Alagehir arasina
doésenecek telgraf hatti bunlardan birisiydi.

Ingasina baglanan demiryolu miinasebetiyle zaten ticaret bolgesi olan bu
yerlerin 6neminin bir kat daha artacag diginilmisti. Gerek Hitkiimet gerekse
halka ait haberlegmenin kolaylagtinlmas: i¢in boyle bir telgraf hattina gerek
duyulmugtu. Telgraf hatt: igin arag gereg bedeli, nakliye ve diger masraflar olarak
verilecek meblag da 26.000 kiisur Franktan ibaret olacakti. Getirecegi faydalar
g6z oniine alinarak telgraf hattimin yapilmasina, 31 Mart 1874 tarihli irade ile
izin verildi*®.

5. Padigaha Hediye Edilmek Uzere Ozel Vagon Yapilmas:

Kasaba Demiryolu Sirketi yetkilileri, kendilerine gosterilen teveccih
ve yardimlardan dolayr tegekkiirlerini ifade etmek maksadiyla, Rumeli
Demiryollar’nin agihiginda kullanilmak iizere, Sultan Abdilaziz igin 6zel bir
vagon yaptirdi**. 18 Mart 1870 tarihinde gonderilen bir arizayla bu vagonun kabul
edilmesi istirham edildi*. Konu 30 Mart 1870'te sadrazam tezkiresiyle padigaha
sunuldu. Bir giin sonra ¢ikan irade ile de hediyenin kabul edildigi belirtilerek
padisahin bundan memnun ve hognut oldugu ifade edildi**.

6. Demiryollar Idaresi’'nin Kurulmas:

Daha 6ncede belirtildigi tizere, Osmanli Devleti sinirlan iginde ilk demiryolu
yapimina 1851 yilinda baglanmugti. Iskenderiye-Kahire arasinda yapilan bu
demiryolundan sonra ilkenin hem Asya hem de Avrupa topraklarinda yeni
demiryollan ingas: igin imtiyazlar verilmigti. Aradan gegen yirmi sene zarfinda
tilkede islemekte olan demiryollarimin uzunlugu 778 kilometreye ulagmigti. Bunun
yaninda birgogunun da ingaat1 devam ediyordu. O ana kadar yapilan demiryollan
ile ilgili isleri Nafia Nezareti biinyesindeki Turuk ve Maibir Idaresi yiiriitiiyordu.
Ancak ¢ok sayida demiryolunun yapilmasi ve yapilmaya da devam etmesi bunlarin
muamelelerinin de artmasina neden olmugtu. Bundan dolay: sadece demiryollar:
ile ilgilenecek bir birimin kurulmasina ihtiyag duyuldu. Bunun tizerine 24 Eylil
1872 tarihinde “Demiryollar Idaresi” adiyla yeni bir daire kuruldu ve Mirliva

BOA, 1.§D.,28/1346.
4 BOA, TNFVRK.,7/155.
BOA, LD H.,609/42445, lef-1.
3% BOA, IDH.,609/42445, lef-3; BEO, Nafia Gelen Giden Defteri: 545, nr. 21.
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Feyzi Paga ilk midiiri oldu. Sadece demiryollan ile ilgili islerin goriilecegi bu
yeni birimde Binbagpi Hayri Bey*¥’, Hasan ve Kostantin efendiler ile Avrupa'dan
getirilecek iki miithendis gorev yapacakti. Ayrica Demiryollar Idaresi’nin diger
isleriyle ilgili olarak da kondiiktdr, ressam, muhasip ve kitipler tayin edildi®*.

7. Kasaba Demiryolu'nun Giizergihi, 1875-1885 Aras Igletme Durumu
ve Yonetimi

Alagehir hattinin tamamlanmasindan sonra Kasaba Demiryolu’nun giizergih
soyle oldu:

Tren Izmir'den hareket ederek Kargiyaka, Cigli, Ulucak, Menemen,
Emiréilem, Hamidiye, Horozkdy, Manisa, Cobanisa, Kasaba, Orhanli, Ahmedli,
Salihli, Munvak, Derekdy, Alkan istasyonlarina ugrayip Alagehire ulagmaktaydi.
Ayrica Izmir'den Bornova'ya da bir demiryolu hatt: bulunmaktayd.

Hattin uzunlugu Kasaba-Alagehir arast 169 ve Izmir-Bornova arasi 5
kilometre olmak tizere toplam 174 kilometreydi. 15 adet lokomotifi vard. Tren
saatte ortalama 40 kilometre mesafe kat etmekteydi**.

1875-1885 yillar1 arasinda hattin senelik gayrisafi geliri ortalama olarak
120.627 sterlin, yani 13.269.000 kurug, masraflar1 622.053 sterlin, yani 68.425.830
kurug ve safi hasilat1 715.313 sterlin, yani 78.684.430 kurug civarinda olmugtu.

Alagehir hattinin resmi agili tarihi olan 1875 senesi Mart bagindan 1885 yil
sonuna kadar gayrisifi gelirleri, masraflar1 ve safi gelirleri agagidaki gosteridigi
sekildeydi®®.

Hayri Bey Belgika'da Erkin-1 Harb ve Turuk Miihendisi Mektebi'nde tahsil gordiikten
sonra, memleketine d6nerek uzun yillar Osmanl bayindirlik islerinde hizmet etmistir. Selahattin
Tozlu, “Osmanli Yol Diizenlemeleri”, Osman/s III-Iktisat (Editorler: Giiler Eren, Kemal Cigek,
Cem Oguz), Yeni Turkiye Yayinlari, Ankara 1999, s. 661-662.

8 Engin, Rumeli Demiryollari, s. 104.
49 Salname-i Vilayet-i Aydim, sene 1296, 5.140.
350 Salname-i Vilayet-i Aydin, sene 1304,5.162.
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TABLO 2.1
Sirketin 1875-1885 Aras1 Bilangolan

Tarih Gayrisifi Gelir Masraflar Sifi Gelir

(Sterlin) (Sterlin) (Sterlin)
1875 93.388 47.628 45.761
1876 113.787 56.245 57.542
1877 126.607 59.558 67.149
1878 125.107 57.513 67.594
1879 122.965 56.699 66.266
1880 128.687 59.080 69.607
1881 118.869 55.958 62.891
1882 111.114 55.989 55.125
1883 143.355 70.144 73.211
1884 160.244 63.686 96.938
1885%1 59.688 25.343 34.345
Toplam 1.303.771 607.342 796.429
188532 23.094 14.210 18.883
Genel Toplam 1.336.865 621.552 715.313
Dogru Toplam®* 1.326.905 622.053 715.313

1880-1885 arasinda Kasaba Demiryolu’nun idare heyetive istasyon gorevlileri
su kisilerden olugmaktaydi:

Direkt6r Rodvil, Komiser Margosyan Efendi, Mithendis Mil6z6n, Direktor
Muavini Biliotti>®*, Muhasebeci Vud, Sandik Emini Edwars, Imalat Miidiirii

1885 Ocak bagindan Haziran sonuna kadar, yani ilk alt: ay zarfinda vuku bulan ge-
lir-gider hesaplari.
3521885 ikinci alt1ayda Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarina ait gelir-gider hesaplar.
Bilgiler Salndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1304,5.162'ten alinmustir. Salnamedeki rakam-

larin toplaminda yanhghklar vardir. Rakamlar tekrar hesap edilerek dogru toplam verilmistir.

34 Charles Biliotti, Katolik bir Italyan vatandagidir. Kasaba Demiryolu Sirketi'nde yoneticilik
yapmustir. Ailesiyle birlikte uzun yillar Osmanli Devleti'nde kalmigtir. Cocuklarindan Adrien Bili-
otti de Osmanh Bankas’'min degisik kademelerinde gérev yapmistir. Edhem Eldem, 135 Ydlik Bir
Hazine: Osmanl: Bankas: Arsivinde Taribten Izler, Istanbul 1997, s. 270.



TABLO 2.2.
Kasaba Demiryolunda Trenlerin Hareket Saatleri ve Bilet Ucretleri

IZMIR-MANISA-ALASEHIR
4 Ekim 1880 Tarihinden Itibaren Gegerli.

Trenlerin Hareket Vakitleri

Trenlerin Geri Déniisii

Trenlerin Hareked Mabhallerin Fiyat: (knrog) Trenlerin Hareketi Maballerin Fiyan (knrog)

Sabh Osfi'dm:" Durak feimleri Yalnz gidisbilet fiyat Gidip-gelme bilet fiysa Sabah Sabah Dursk fsimleri | Yalnuzgidisbiletfiyan Gidip-gelme biletfiyan
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Pikon, girket bagmiifettisi Vad ve Arabalar memuru Pera, Kasaba Demiryolu
1880-1881 yili idare heyetini olugturuyordu’®.

Istasyonlarda gorevli memurlarin isimleri de goyleydi: Izmir Istasyonu
Bagmemuru Antuvan, Alagehir Istasyonu memuru Kapurvig, Salihli Istasyonu
memuru Yoryadis, Manisa Istasyonu memuru Konstantin Planidis, Kasaba
Istasyonu memuru Mésyé Ofar, Menemen Istasyonu memuru Evadis, Ahmedli
istasyonu memuru Lapir ve Bornova istasyonu memuru Korsimni.

1882 yili sirket idaresi; Komiser Riistem Bey, Direktér Kemp, Hat miihendisi
Belavze, Sandik Emini Edwars, Telgraf mifettisi Vanklinos, Muamelat midiiri
Biliotti, Kontrol memuru Vayd, Muhasebe memuru Avd, Sermakinist Baykon ve
Edevat nemuru Mr. Bern’den meydana geliyordu®®.

Komiser Hisnii Efendi, Direktér Henri Kemp, Hat miihendisi Belavze,
Sandik Emini Edwars, Telgraf miifettisi Vanklinos, Muamelat miidiiri Biliotti,
Kontrol memuru Vayd, Muhasebe memuru Avd, Sermakinist Baykon ve Edevat
memuru Mr. Bern de 1883 yili idare heyetini olugturan isimlerdi®’.

1884 yihi idare heyetinde de, Hiikiimet komiseri Kolagas: Hiisni Efendi,
Direktor Kemp, Miifettig Izmirdeki Osmanli Bankas: direktorii Hens, Sandik
emini Edwars, Muamelat miidiirii Biliotti, frad muhasebecisi Vayd, Masraf
muhasebecisi Vud ve Amelehaneler midiirleri Baykon ve Mr. Bern gorev

almuglardi®%,

Aydin ve Kasaba serkomiseri (Hiikiimet adina) Wrébloski Efendi, serkomiser
muavini Sem’i Efendi, Sandik emini Edwars, Miifettis Izmir'deki Osmanh Bankast
direkt6ri Hens, Direktér Kemp, Muamelat midiiri Biliotti, frad muhasebecisi
Vayd, Masraf muhasebecisi Vud ve Amelehaneler miidiirleri Baykon ile Mr. Bern
de 1885 yilinda girketin idari iglerini ytritmuglerdi.

Kasaba Demiryolu hatlarinda uygulanmak tzere, tren hareket saatleri ve
bilet ticretleri yeniden diizenlendi. 4 Ekim 1880 tarihinden itibaren gegerli olmak
uzere hazirlanan trenlerin hareket saatleri ve bilet tcretleri agagidaki tabloda
gosterildigi sekilde olmugtu:

Salndame-i Vildyet-i Aydin, sene 1298, 5s.106-107; Salndme-i Vilayet-i Aydin, sene 1299,
5.106-107.
6 Salndme-i Vilayet-i Aydin, sene 1301, 5.68-69.
357 Salndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1302, 5.68-69.
38 Salndme-i Vilayet-i Aydin, sene 1303,5.77-78.
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U yagina kadar gocuklar iicretten muaftir. Ug yagindan on yagina kadar
olanlardan yarim tcret alinacaktir. Her yolcu 1. sinifta oldugu halde elbiseye dair
esyasindan 50 ve ikincide 40 ve tigiinctide 30 kiyye tcretsiz gotiirebilecektir. Tarife
geregince hususi vagon gikartmak igin i saat onceden Demiryolu Idaresine
miiracaat gereklidir.

Gidip-gelme biletleri verilecektir.

1-Izmir'den Bornova ve Kargiyaka arasinda her sinif igin gidig-gelis biletleri
trenlerde verilecektir. Verildigi gliniin akgam trenine kadar miisaadesi vardr.

2-Izmirden Bornova ve Kargiyaka'dan bagka tiim mevkiler igin alinan gidig-
gelis biletleri ertesi giinii aksam trenine kadar miisaadesi vardr.

3- Izmir'den Bornova ve Kargtyaka'dan baska tiim mevkilere Cumartesi giinii
sabah trenleriyle her siuf igin gidig-gelis igin alinan biletler ertesi giinii akgam
trenine kadar miisaadesi vardir.

Izmir'den Bornova ve Karsiyaka arasindan bagka her mevkiye zevk igin tek
bilet fiyatiyla gidip gelmeye iki giin miisaadesiyle bilet verilecektir. Bu biletler
ile yolcular hangi trenle gitmek isterse gidebileceklerdir. Boyle zevk i¢in gidecek
kisiler nceden Demiryolu Idaresine miiracaat etmelidirler. Ancak birinci sinifta
olduklar1 halde 6 ve ikincide 10 ve Ggiinciide 15 kisi olmalidirlar. Talebeler i¢in
gidig-gelis bilet fiyatlarinda hususi indirim yapilacaktir. Yalmz iki giin 6nceden
Demiryolu Idaresine miiracaat etmelidirler®.

F. Hiikiimetin Kasaba Demiryolu Sirketi'nden Borg Almasi

Osmanh Devleti XIX. yiizyilda i¢ ve dig geligmelere paralel olarak pek
¢ok alanda sikinti giinler gecirmeye baglamugti. Art arda patlak veren savaglar
zaten kotii durumda olan ekonominin daha da kétilesmesine sebep olmugtu.
Bu ekonomik sikintilari gidermek igin ilk borglar 1840’ yillarda Galata

BOA, Y.EE. 40/94; Bilet ticretleri ile ilgili ayrica bkz. Sa/ndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1301,
s. 68-69.
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bankerlerinden? kisa vadeli olarak alindi*. Kisa vadeli ve kisa siire i¢in alinan
bu borglar ekonomik sikintilari gidermede gare olmadi. Ardindan Kirim Savag
patlak verdi. Padisgah Abdiilmecid yikli miktarda dig bor¢ alimina kargiyds.
Nitekim bu konuda daha 6nce girisimler olmus ancak kabul etmemigti. Fakat
Kirim Savag’nin agir maliyeti kargisinda Sultan Abdillmecid’in direnci kirilmig ve
4 Agustos 1854'te gikarilan bir fermanla da 5.000.000 tutarinda bor¢ alinmasim
onaylamigt1*2 Bu tarihten sonra devlet hem igeriden hem digaridan borg almaya
devam etti. Zaman zaman Avrupa finans gevrelerinin bor¢ vermekten kagindig
dénemler oldu. Bu donemlerde de Hitkiimetin imdadina Galata bankerleri yetisti.
Galata bankerlerinin borg verme siireci, Duytin-1 Umumiye’nin kurulmasindan
sonra sona erdi®®,

Duytin-1 Umimiyenin kurulmasindan sonra yine igeriden ve digaridan borg
alimina devam edildi. Bunlardan birisi de 1885 yilinda askeri masraflar igin
harcanmak tizere Kasaba Demiryolu Sirketi’'nden alinan borgtu**. Bor¢ anlagmas:
Maliye Nazir1 Zihni Efendi ile Kasaba Demiryolu $irketi adina hareket eden
Idare Meclisi Azas: William Clarence Watson arasinda 17 Muharrem 1303/26
Ekim 1885 tarihinde yapildi**. Buna anlagmaya gére;

Osmanli Devletinde mali sikintilarin artmasi, sermaye sahibi kisilerden yeni bir banker
simfinin ortaya gikmasina sebep oldu. Cogunun hem i hem de ikamet yerlerinin Galata'da olma-
st nedeniyle bu sermaye sahiplerine “Galata bankerleri” denmeye baslandi. Galata bankerlerinin
bir kismi ist diizey devlet adamlariyla yakin iligkiler kurdular. Sultanlarin, biirokratlarin ve bazi
kurumlarin finans islerini takip ettiler. Bkz., Nursel Manav, Devlet-Banker Hligkileri Cergevesinde
Baltazzi Ailesi, Marmara Universitesi, Tiirkiyat Aragtirmalar1 Enstitiisti, Basilmamus Yiksek Lisans
Tezi, Istanbul 2009, s. XT; Galata'da 6beklenmis olan bu Galata bankerleri veya Galata sarraflan
genellikle Osmanh vatandag: gayrimiislim unsurlardan olusuyordu. Bunlar halkin cahilliginden de
yararlanarak spekiilasyonlar yapip kaime iizerinde de oyunlar oynayarak biiyiik miktarlarda gelir
sagladilar. Galata bankerleri bu dénemde adeta altin gaglarim yagadilar. Geniy bilgi igin bkz, Ali
Akyildiz, Para Pul Oldu Osmanlida Kag:t Para, Maliye ve Toplum, Istanbul 2003, 5.303-304.

361 Sevket Pamuk, Osmani: Ekonomisinde Bagimliltk ve Biiyiime 1820-1913, Istanbul 2005, s. 64.

Necla Geyikdagy, a.g.e., s. 68-69; Osmanl Devleti aldigz dis borglarin gogunu cari kamu gi-
derlerine harcamugtir. Az bir kismu ise yatinmlar igin harcanmugtir. Bu yatinmlardan en fazla pay: alan
da demiryollari olmugtur. Kenan Bulutoglu, 700 Soruda Yabanc: Sermaye, Istanbul 1970, 5. 91-92.

33 Galata bankerleri Duyun-1 Umumiye’nin kurulmasindan sonra Istanbul'daki finans kuru-
luglarini yavag yavag kapattilar. Zografos Efendi ve Camondo ailesi gibi bunlarin bir kismu zaten
daha énce Avrupa’ya yerlesmeye baglamugt1. , Manav, agt., s. XII; Camondo ailesi ile ilgili daha genig
bilgi igin ayrica bkz., Nora Seni-Sophie le Tarnec, C. dolar Bir Hanedamn (okiisi, Ceviren:
Yaman Aksu, Istanbul 2005.

%4 Vital Cuinet, /a Turquie DiAsie II1, Paris 1894, s. 395.

%5 BOA, YA.RES., 31/21; Mukavelat Defteri, nr. 1, 5.142-144; Anlasmanin imzalanmas: s1-
rasinda Osmanh Bankas: direktoriic Mosy6 Foster de hazir bulunmugtur. Mukdvelat Defteri, nr.
1, 5.145; Mukavele metni igin ayrica bkz., Salndme-i Vildyet-i Aydin 1304, s. 200-204; Dersaddet
Ticaret Odast Gazetesi, nr. 23 (1 Safer 1303/9 Kasim 1885).
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1- Kasaba Demiryolu $irketi, 800.000 Osmanh Lirasim1 Hiikiimete avans
olarak vermeyi kabul etmistir. ilk 6nce bu meblagin 550.000 Lirasi alinacaktur.
Geri kalan 250.000 liras: da gerektiginde verilecektir.

2- Sirket, bu mukavelenin imzalandig tarihte Hiikiimete 100.000, bu
tarihten bir ay sonra 175.000 ve yine o tarihten iki ay sonra da 275.000 Osmanl
Lirasim teslim edecektir. Geri kalan 250.000 Osmanh Lirasim da ihtiyag oldugu
beyan edildigi takdirde bu beyandan bir ay sonra teslim edecektir.

3- Teslimat, sirketin segimine gore ya Osmanh Liras: veya o giinkii Dersaadet
piyasasi fiyatina gére ibrazinda 6denmek tizere Londra ve Paris’ten d6viz olarak

yapilacaktir.

4- Istikrazdan sirket bir defalik olmak iizere % 1 hesabiyla bir komisyon
alacaktir.

5- Istikrazin faizi teslimat tarihinden yiiriitilmek iizere senelik % 7 olarak
kabul edilmigtir. Restilmal akgesi % 1 olarak tayin edilip, 13 Mart 1891 tarihinden
itibaren 6denmesine baglanacaktir. Beyan edildigi tzere, teslimat tarihinden
itibaren 13 Mart 1891 tarihine kadar bu istikrazin 6 senelik faizleri i¢in Hiikiimet
sirkete Aydin Vilayeti agnam resmi ve agar tizerine olarak istikrazin beyan edilen
senelik faizlerine mukabil 12 taksit ita edecektir.

6- Hiikiimet, 13 Mart 1891 tarihinden itibaren bu istikrazin anapara ve
faizi tamamen 6deninceye kadar Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi’nin isletmekte
oldugu hatlarin umumi nizamnamesi ve demiryolu hakkinda gegerli olan tarifelere
gore isletilmesini sirkete havale ederek gayrisafi hasilatin % 50’sini igletme masrafi
olmak iizere sirkete terk edecektir. Gayrisifi hasilatin beyan edilen igletme masrafi
ciktiktan sonra kalan % 50’si de Hiikiimet tarafindan bu istikrazin resiilmal ve
faizlerinin 6denmesine tahsis edilecektir. Hiikiimet, sirketin hisilat-1 umumisini
kendi memurlari vasitasiyla teftig etme hakkini muhafaza edecektir.

7- 6 Aralik 1872 tarihli mukavelenin gartlari, mukavele miiddetinin bitimine
kadar yiirtirliikte olacaktir. Bu tarihten sonra yeni mukavele yiiriirliige konur ise
sirketin eski mukavelede olan haklar1 sakli kalacaktir. Sirketin alacaklari veya
diger talepleri yerine getirildikten sonra, Hikiimet, hatlarin isletilmesi hususunu
kendi eline almak hakkini muhafaza eder.

8- Kasaba Demiryolunun mevcut gelirlerinin muhafazasi ve artmasi
Hiikiimet tarafindan da istenildiginden bu hattin gelirlerinde azalmaya sebep
olacak bagka imtiyazlar verilmeyecektir. Yani devlet, Kasaba Demiryolu hatti ile
Aydin Demiryolu hatti arasinda ve bir de Kasaba Demiryolu’nun kuzey cihetindeki



IZMIR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 85

40 kilometre mesafe dihilinde demiryolu insas: igin bagka higbir sirkete ve sahsa
imtiyaz vermeyecektir®®.

Kasaba Demiryolu $irketi’nden alinan bu borg, askeri ihtiyaglarin giderilmesi
ve Krupp Fabrikas’'ndan*’ satin alinan toplarin bedelinin ilk taksiti ile daha
sonra alinmasi kararlagtirilan 120 adet top bedelinin 6denmesi igin kullanilacakti.
Sultan II. Abdiilhamid’e sunulan bor¢ mukavelesi 26 Ekim 1885 (17 Muharrem
1303) tarihli irade ile yiirtirlige girmigtir®®.

Bu madde daha sonra yapilacak olan Manisa-Soma arasi1 demiryolu imtiyazimin Kasaba
Demiryolu Sirketi'ne verilmesinin gerekgelerinden biri olacaktir.

37 Ogellikle Fransiz-Alman savasindaki Alman galibiyeti Sultan Abdiilhamid’den énceki do-
nemde askeri ve sivil biirokraside Almanya’ya karg bir hayranhk ve egilim olmasina neden olmugtu.
Ancak bu sadece hayranlik seviyesinde kaldi ve Osmanli-Alman askeri iliskilerinde 1880'den énce,
1873’te satin alinan 500 ve 1877'de 100 toptan bagka, dikkate deger bir gelisme yaganmad1. Ancak
Almanlann sark politikasindaki degisiklikler ve bu baglamda Osmanli Devleti ile iliskiler yeni bir
boyut kazanmaya bagladi. 1880 Mayis'inda Alman biiyiikelgisi von Hatzfeld’le yapilan goriigme-
lerle baglayan siireg olumlu sonug verdi ve 1882'den itibaren Alman subaylar1 Osmanli ordusunda
caligmaya bagladi. Albay Kaehler, Yiizbagi Kamphéovener, Yiizbagi von Hobe ve Yiizbagi Ristow ilk
gelen uzmanlardi. Osmanli ordusunda hizmete bagladiktan sonra hemen bunlanin riitbeleri yiiksel-
tildi. Osmanli subaylarini rahatsiz eden durumlar olsa da kisa siirede Alman etkinligi gozle goriiliir
sekilde hissedilmeye bagladi. Albay Kaehler, gelisinden g yil sonra 61dii. Ama dlinceye kadar kisa
siiren damgmanlig boyunca Alman silah fabrikalarina Osmanli ordusu tarafindan ilk yiikli siparig-
leri verdirmek igin galigmalarim siirdiirdii. Zamanla Osmanli ordusu Alman silah fabrikatérlerinin
en 6nemli migtesi olacakti. Kaehler'in 6limiinden sonra II. Abdiilhamid, Colmar von der Goltz'u
olaganiistii yetkilerle Alman reform grubunun bagina getirdi. Goltz’'un Osmanli subaylan iizerinde
6nemli tesirleri oldu. Padigaha sik sik raporlar sundu. Her sundugu rapor uygulamaya kondugunda,
daima 6nemli silah siparigleri ile sonuglaniyordu. Yine bu raporlardan birinde, Bogazigi ve Canakka-
le'deki istihkim ve bataryalarin onarilip yeni toplarla degistirilmesini 6nermigti. Bu 6neri dogrultu-
sunda 1882'de Goltz'un 1srariyla, Krupp Fabrikas’'na 1.206.987 lira degerinde top ismarlanmigti. Bu
yilardan sonra da Alman Krupp, Mauser ve Loewe silah fabrikalarina yapilan Osmanl siparisleri
devam etmisti. Bu konularda daha genis bilgi igin ayrica bkz. ilber Ortayli, Osmanis Imparatoriu-
gunda Alman Nifuzu, Istanbul 2008, s. 101-120; Mustrafa Albayrak, “Osmanli-Alman 1liskilerinin
Gelisimi ve Bagdat Demiryolunun Yapimi”, OTAM, Say1 6, Ankara 1995, s. 5-6; Kemal Beydilli,
“IL. Abdiilhamit Devrinde Gelen ilk Alman Askeri Heyeti Haklunda”, Istanbul Universitesi Tarib
Dergisi, Sayr 32 (Uzungarsih Hatira Sayis1), Mart 1979, s. 481-494.

%8 Mukdveldt Defteri, nr. 1, 5.145; Bu konu ile ilgili bilgi igin ayrica bkz., Dersaddet Ticaret
Odast Gazetesi,nr. 23 (1 Safer 1303/9 Kasim 1885), s. 4.






UCUNCU BOLUM
MANISA-SOMA HATTININ YAPILMASI

A. Imtiyazin Verilmesi ve Mukavelenin imzalanmas

Osmanh Devleti 1888 yilinda, Anadolu'nun gesitli bélgelerinde demiryolu
yapumu igin ig imtiyaz verdi. Bunlardan biri Istanbul-Ankara hattinin yapilmas:
i¢in Deutsch Bank'in kontrolindeki “Anadolu Demiryolu $irketi’ne, diger ikisi de
Izmirdeki sirketlere verildi. Bu dsnemde Izmir-Aydin Demiryolu Sirketi mevcut
hatlarin1 Dinar ve Civril'e kadar uzatma hakkini elde ederken Kasaba Demiryolu
Sirketi de Manisa-Soma aras: ile ilgileniyordu’®.

Turgutlu-Alagehir hatt1 1875 yili Mart ay1 bagindan itibaren agilarak islemeyc
baglamig ve demiryolu isletmesi, hatt1 inga eden miiteahhit Samuel Bayliss'ten
alimp Kasaba Demiryolu Sirketine devredilmisti. Anlagma geregi Kasaba
Demiryolu Sirketi'nce isletilen hattin imtiyaz siiresi 16 yil sonra bitecekti. Yani
13 Mart 1891 tarihinde sirket Kasaba Demiryolu hattin1 Hiikiimete devredecekti.

Kasaba Demiryolu $irketi ile Osmanl Hiikiimeti arasinda 26 Ekim 1885
tarihinde bir istikraz mukavelesi de yapilmigt*”°. Bu mukavelenin 10. maddesine
gore Hitkiimet, Kasaba Demiryolu hatt1 ile Aydin Demiryolu hatt: arasinda ve
bir de Kasaba Demiryolu'nun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe dahilinde
demiryolu ingas1 igin bagka higbir sirkete ve sahsa imtiyaz vermeyecekti.

Bu maddeye dayanarak Kasaba Demiryolu Sirketi yetkilileri, Nisan 1888de,
Manisa’dan baglayarak Soma’ya kadar tahminen 92 kilometre uzunlugunda bir
hatt: mecburi olarak ve Alagehirden Gobek’e’ kadar 85 ve Soma’dan Susurluk’a
kadar 160 ve Bornovadan Pinarbagi’na kadar 8 kilometre uzunlugundaki subeleri
de istege bagli olarak inga etmek igin imtiyaz talep ettiler®2.

Varlik, a.g.e., s. 29; Bu donemde Aydin ve Kasaba demiryollarinin uzatilmas ile ilgili ayrica

bkz., BOA, . DMI, 908/70.

370 Sézii edilen istikraz mukavelesi ile ilgi daha 6nce genis bilgi verilmisti. Bkz., ikinci blimiin
son kismu.

3 Gobek denilen yer bugiinkii Inay-Usak arasinda bulunan Ovakéy'dir. BOA, LMMS,
99/4167, lef-5.

372 Teklif, Kasaba Demiryolu Sirketi Idare Meclisi Reisi tarafindan yapilmut1. , BOA, YA.RES.,
42/18, lef-3.
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Ingas1 mecburi olan subenin, yani Manisa-Soma arasinin her kilometresi
i¢in miiteharrik edevat bedeli dahil oldugu halde 130.000 Frank ingaat masrafi
ongorilmigti. Gayrisafi hasilatin 10 sene miiddetle % 55’1 isletme masrafina ve
% 451 ingaat masrafinin senelik % 7 faiz ve bir resiilmaline kargilik tutulmak iizere
on sene sonra igletme masrafinin % 50’ye gekilmesi diiginiliiyordu®”.

Imtiyaz talebi, Ticaret ve Nafia Nezaretinde, Nazir Zihni Efendi’'nin de
hazir bulunmasiyla miizakere edildi. Miizakere sonucu hazirlanan mazbata,
mukavele ve gartname layihalan ile harita Sadarete génderildi*’*. Mesele bir kez de
Meclis-i Viikeld'da goriigiildii®’s. Mukavele ve sartname hiikiimleri tekrar gézden
gesirilerek bazi degisiklik ve ilaveler yapildi. Neticede tilkede demiryollarinin
artmasinin devletin menfaati i¢in memnuniyet verici oldugu ifade edilerek olumlu
yoénde gori bildirildikten sonra®® 28 $aban 1305/9 Mayis 1888 tarihli irade ile
mukavele gartlar1 kabul edildi®”".

Manisa'dan Soma’ya kadar demiryolu inga ve subeler tesisi ile isletilmesi
imtiyazina dair Hiikiimet adina Nafia Nazir1 Zihni Pasa ile Kasaba Demiryolu
Sirketi adina Henri Kemp arasinda imzalanan mukavele su hususlar: igeriyordu:

1-Kasaba Demiryolu Sirketi, masraf ve zarani kendisine ait olmak tzere
Manisa-Soma arasinda 92 kilometrelik bir hattin insasiyla igletilmesini taahhiit
eder. Demiryolu ile ilgili yapilan harita ve planlara uyulmas: zorunlu olacaktir.
Ayrica Izmirden Kasaba ve Alasehire kadar mevcut hattaki 6rneklere ve mevcut
sartnamenin hitkiimlerine gore hareket edilecektir.

Hattin baglangig ve bitig noktalar: kat'i kegif haritalarinin tetkik ve tasdikinde
tayin edilecek olup ti¢ kisimda inga edilecektir. Bu kisimlardan ilki Manisa'dan
Akbhisar’a, ikincisi Akhisar'dan Kirkagag’a ve tiglinciisii de Kirkagag'tan Soma’ya
kadar olacaktir.

BOA, MV.31/54 (belgenin “hiilasas1” kisminda).
BOA, YA.RES., 42/18, lef-4; Yapilmas: diigiiniilen hatlarin ayrintisini gosteren harita igin
bkz. BOA, I. MMS, 99/4167, lef-7.

375 Meclis-i Viikela'daki goriismelere katilanlar sunlardi: Sadrazam Mehmed Kamil, Seyhii-
lislam Ahmed Esad, Suri-y1 Devlet Reisi Ahmed Arif, Serasker Ali Saib, Bahriye Nazir1 Hasan
Hiisni, Dahiliye Nazir1 Ahmed Miinir, Hariciye Naziri Mehmed Said, Adliye Nazir1 Ahmed Cev-
det, Maliye Nazir1 Mehmed Celaleddin, Evkaf-1 Hiimayun Nazir1 Mustafa, Ticaret ve Nafia Nazini
Mustafa Zihni, Maarif Nazini Miinif, Sadaret Miistesar1 Ali Sefkati, Amedi Divin-1 Hiiméyin
Mehmed Tevfik; BOA, A.DVN. nr. 21,'s. 150; BOA, I MMS, 99/4167, lef-1.

3%  BOA,MV.31/54.

BOA, I MMS,99/4167, lef-8; BEO, A.DVN.nr.21 (Sadaret Defterleri),s. 151; Iradenin sadur
olusu ile ilgili ayrica bkz., BOA, A DVN.MKL, 30/6, lef-2.
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Hattin ingaat bedeli Kasaba’dan Alagehir'e kadar mevcut hat i¢in kabul edilen
esasa gore til (uzunluk) nisbetiyle hesap edilecek, miiteharrik edevit bedeli dahil
oldugu halde ingaat bedeli kilometre bagina 125.000 Frank olarak belirlenmistir.

Mukavelenin tasdik tarihini miiteakip bes sene zarfinda girket 6nce Alagehir
hattindan baglayarak Gobek'e (Inay-Ovakoy aras1) kadar takriben 85 kilometre,
ikinci olarak Soma’dan Susurluk’a kadar takriben 160 kilometre ve tiglincii olarak
da Bornovadan Pinarbagi’'na kadar takriben 8 kilometre uzunlugunda g sube
hattinin ingastyla igletilmesi konusunda riigchan hakkina haiz olacaktir.

2- Sirket, imtiyaz fermaninin verilip mukavelenin yapildig: tarihten itibaren
bir ay zarfinda sartnamede belirtildigi iizere harita ve layihasini tanzim edip Nafia
Nezareti’'ne takdim edecektir.

3- Sirket, masraflar1 ve zararlan tarafina ait olmak iizere imtiyaz fermaninin
verildigi tarihten itibaren alt1 ay i¢inde ingaata baglamay: ve haritanin tasdiki
tarihinden itibaren iki sene middet zarfinda da hatti bitirmeyi taahhiit eder.
Ingaat iglemleri fenni kaidelere, fzmir-Kasaba ile Alagehir hattindaki numunelere,
tasdik edilen harita ve layihalara gore icra edilecektir. Fakat bunlarin diginda
herhangi bir zorunlu sebepten dolay: farkh bir uygulama gerektiginde sirket
durumu gerekgeleriyle birlikte Hiikiimete bildirecektir.

4- Hattin yapim agamasindaki inga faaliyetleri Nafia Nezaretince tayin
edilen hususi komiserler tarafindan teftiy edilecektir. Aymi gekilde ingaatin
tamamlanmasindan sonra devlet tarafindan kabul iglemlerinin yapilabilmesi i¢in
hattin ingaat iglemleri, idare-igletme durumlari ve muhafaza meseleleri, bu hususi
komiserler tarafindan tekrar kontrol edilecektir. Teftis ve kontrol masraflar igin
sirket aylik olarak 6denmek iizere senelik Nafia Nezareti'nin emrine kilometre
bagina 2,5 Osmanl Lirasi verecektir.

5- Bu ingaat sirasinda nakliye iglerinin artmasiyla ilgili olarak demiryoluna
bagh yeni hatlar yapilmasi ve mevcut istasyonlarin genigletilmesi sirasinda
ozel sahuslara ait arazilerin satin alinmasi hususunda sirket arazi sahipleri ile
anlagamazsa, istimlak kanununa gore hareket edilecektir. Arazi bedelleri sirket
tarafindan sahiplerine 6denecektir. Eger arazi devlete ait ise sirkete bedelsiz olarak
terk edilecek ve muvakkaten kullanilmas: gerekli yerlerin de ingaat miiddetince
ticretsiz kullanimina izin verilecektir.

6- Inga edilecek demiryolun asli hatt: simdilik tek hat olarak yapilacak fakat
arazi ¢ift hat yapilacak sekilde tayin edilecektir. Senelik her bir kilometrenin
gayr-i safi hasilat1 30.000 Franka ulagtiginda, Hiikkiimetin ikinci hattin ingasim
talep etmeye hakki olacak ve sirket de masrafi kendisine ait olmak iizere hatt1 inga
etmeye mecbur olacaktir.
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7- Demiryolunun ingas1 i¢in gerek igeriden ve gerek disaridan getirilecek
tag, kereste, demir, maden kémiirii, makine ile diger edevat levazimat giimrik
resminden muaf tutulacaktir. Ayrica demiryolun kira miiddeti siiresince arazi ve
sermayesiyle gelirleriiizerine herhangi bir vergi konulamayacak, bu mukavelename
ile bagh sartname damga resminden muaf olacaktir.

8- Sirket, demiryolun ingasiyla tamiri igin gerekli keresteleri sartnameye
uygun olarak devlet ormanlarindan elde edebilecektir.

9- Ingaatin tamamlanan kisimlar sirket tarafindan bildirildiginde Nafia
Nezareti tarafindan olugturulacak bir fen komisyonu tarafindan kontrol edilip
gegici kabulii yapilacaktir. Gegici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine
bir fen komisyonu marifetiyle demiryolu hatt: tekrar muayene edilerek uygun
gorildigi takdirde Nafia Nezareti tarafindan kat’i kabul iglemi yapilacaktir.

10- Demiryolu hatt: tamamlandiktan sonra sirket inga edecegi hatlar1 masraf
ve zaran1 kendisine ait olmak tzere gayrisifi hasilatin % 50’sine karsilik olarak
igletecektir.

11- Sirket, demiryolu ile buna bagh alet, sabit ve miiteharrik edevati, imtiyaz
miiddeti zarfinda masraflar1 kendisine ait olmak tizere tamir ve iyi halde muhafaza
edecektir. Aksi olursa gartnamenin 16. maddesine gore hareket edilecektir.

12- Sirket, demiryolunun korunmasi ve zabita hususlarinda devletin
diizenledigi ve daha sonra diizenleyecegi kurallara gore hareket etmeye mecburdur.
Sirketin kusurundan dolay: demiryolunun bir kismi veya tamamu iizerinde nakliyat
tatil olursa, Hikiimet, masraf ve zarar: girkete ait olmak tzere yolun muvakkaten
isletilmesini temin igin sartnamenin 16. maddesine gore gerekli tedbirleri alacaktir.

13- Sirket, demiryolunun gegici kabulii tarihinden itibaren kira siiresinin
sonunakadar mevcut olan hattin tarifesine gére licret alabilecektir. Gerek muharebe
esnasinda ve gerek sair zamanlarda toplu veya miinferit olarak asker, savag arag
geregleri, mahkdm ve mahpuslar ile sair memurlarin ve posta ¢antalarinin sevkiyat
ve nakliyat: ile ilgili olarak sartnamenin 5. maddesine gére hareket edilecektir.

14- Sirket imtiyaz fermaninin kendisine verildigi tarihten itibaren bir ay
miiddet zarfinda Osmanli Bankasi’'na ya nakden veya piyasa fiyatiyla hisse senedi
seklinde 3.000 lira kefilet akgesi yatiracaktir. Bu kefilet akgesi ingaatin kesin
kabuliinden sonra girkete iade edilecektir. Zikrolunan bir ay miiddetin sonunda
sirket kefélet akgesini yatiramazsa yeni hatlar tizerine olan haklarini kaybedecektir.

15- 28 Ekim 1885 tarihli mukavelede belirtildigi tizere, 18 Aralik 1872
tarihli mukavelenin gartlar1 gegerli olacaktir. Buna gére Hitkiimet, 13 Mart 1891
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tarihinden itibaren her ne zaman olursa olsun bir sene evvel sirkete haber vermek
sartiyla zikredilen hatlarin idaresini miiteharrik edevatiyla birlikte tamamim kendi
tasarrufuna almak hakkini haizdir. Ancak bunun igin once Kasaba Demiryolu
Sirketi’ne olan borglarin1 nakden ve tamamen 6demesi gerekecektir.

16- Fen memurlarindan bagka demiryolunun memur ve miistahdemleri
mimkiin mertebe Osmanh Devleti tebaas: olacak, Hiikiimetin tayin edecegi
kiyafetler ile fes giyeceklerdir.

17- Sirket bu konudaki nizamnameye gore hareket etmek sartiyla demiryolu
civarinda aragtirip kegfedecegi madenleri isleyebilecektir. Ayrica, sirketin, bagh
oldugu nezarete miiracaat ederek, nizam dairesinde civar ormanlardan odun ve
kereste kesimine yetkisi olacaktur.

18- Devlet, demiryolu hatt1 boyunca gerekli gordiigi yerlerde siperler inga
edebilecek ve bunlarin masrafi devlete ait olacaktir.

19- Demiryolu ingaat1 sirasinda ortaya gikacak eski eserlerle ilgili bu konuda
devletin diizenledigi nizamnameye gore islem yapilacaktir.

20- Sirket her tirli hdsilatin aylik cetvellerini Nafia Nezaretine takdim
edecek ve hasilat defterlerini gartnamenin 17. maddesinde gosterildigi surette
tanzim edecektir.

21- Sirket, devlet tarafindan gerekli gorildiginde demiryolu binalarinin
icinde miifettig, gimriik, posta ve zabita memurlarinin ikametleri i¢in gerekli
odalar1 meccanen tahsis etmeye mecburdur.

22- §irket, masrafi kendisine ait olmak {zere demiryolu boyunca telgraf
direkleri ve telleri dikip bunlar1 uzatabilecektir. Fakat bunlari demiryolu ile
ilgili hususlarin diginda hususi muharebe amagh kullanamayacaktir. Devlet,
demiryolu boyunca bir telgraf hatt1 yapacak olursa sirketin telgraf direklerine
baglayabilecektir. Ayrica gerekli gérdiigiinde demiryoluna ait telgraf hatlarin1 da
kullanabilecektir.

23- Sirket, sadece demiryoluyla ilgili mektup ve ¢antalarin1 Posta Nezaretine
herhangi bir vergi vermeksizin kendi vasitalariyla nakledebilecektir.

24- Kasaba Demiryolu Sirketi haiz oldugu haklarimi bir Osmanli anonim
sirketinden bagka higbir kimseye veya bir sirkete devir ve terk edemeyecektir.

Kasaba Demiryolu’nun mevcut olan gelirlerinin muhafazas: ve artirnlmas:
Hikimetin de isine geldiginden bu mukavelede bahsedilen hatlarin her iki
tarafindaki 40 kilometre alanda bagka bir demiryolu insasiyla isletilmesi igin
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bagka bir gahsa veya bir sirkete imtiyaz verilmeyecektir. Fakat mukavelenamede
bahsedilen hatlarin herhangi bir yéniinden uzunluk olarak en az 250 kilometre
olmak tizere boyuna (dik) olarak bir biiyiik hat ingasiyla igletilmesi i¢in Hiikiimet
bagkalarina imtiyaz verebilecektir.

25- Mukavele ve sartname hiikiimlerinin yerine getirilmesinde devlet ile
sirket arasinda ve sirket ile diger gahislar arasinda ortaya ¢ikan ihtilaflarda davalar
Osmanh mahkemelerinde goriilecektir®”s,

Mukavele ile birlikte bir gartname de hazirlanmigti. $artname 5 bélim ve
29 maddeden olusuyordu. Birinci kisim ldyihalar, ingaatin nasil yapilacag: ile
demiryolu arag-geregleriyle ilgiliydi. Burada plan ve haritalarin dlgeklerinin nasil
olacag1, demir gubuklar aras: mesafe, tesviye islemlerinin nasil yapilacag, koprii ve
kemerlerin yiikseklik ve geniglikleri, hattin yapiminda kullanilacak malzemelerin
ozellikleri ve muhafaza duvarlarinin yapilmas: gibi teknik konular ayrintilariyla
ele alinmugt1.

Ikinci kisim hattin iyi halde muhafazas: ve isletilmesi ile ilgiliydi. Buna gore,
sirket demiryolu ile alet, edevat ve yiiriir aksamum daima korumak zorundaydi.
Ayrica herhangi bir kaza vukuunu engellemek igin gerekli tedbirleri almaya
mecburdu. Sirket bu yiikiimliliiklerini yerine getiremedigi takdirde devlet olaya
el koyacak ve gerekli tamirat ya da aksakliklilar devletge giderilecekti. Bu konuda
yapilmug olan masraflar hattin hasilatindan distilecek ve yeterli olmazsa girketten
alinacakti. Ayrica sirket demiryolunun her tiirli hasilatini ayhk olarak defterlere
kaydedip Nafia Nezaretine takdim edecekti.

Ugiincii kisim, kira siiresinin bitimi ile hattin devlet tarafindan satin alinmas
sirasinda uygulanacak muameleler hakkindaydi Sirketin yeni hatlar tzerinde
olan hukuku bittiginde o zamana kadar icra edilen igler toplanan alet, edevat
ve satin alinan araziye bedel tayin edilerek miizayedeye konulacakti. Miizayede
ile kararlagtirilan bedelin miizayede masrafi digiildiikten sonra geri kalan1 olan
sirkete verilecekti.

Kira miiddeti sona erdikten sonra sirket, demiryolun istasyonlari, egya
indirme ve yiikleme mahalleri, miifettigler igin yapilan kuliibe ve binalar, tahsildar
odalariny, sabit makineleri ve genel olarak nakliye isleriyle ilgisi olmayan diger esya
ve gayrimenkulleri iyi halde ve bedelsiz olarak devlete devir ve teslim edecekti.

378 BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-3; mukavele ile ilgili ayrica bkz. (Mukavelat Mecmuas, nr. 4,
5. 526-551); (Mukavelat Defteri, nr.3, s. 140-156); (BEO, Sadaret Defterleri, A DVN. nr. 21, 5. 137-
151); (BOA, YA. RES, 42/18); (BOA, I MMS, 99/4167, lef-5); (Salndme-i Vilayet-i Aydin, sene 1308,
s. 329-336); (Mukavelenamenin Fransizca metni igin ayrica bkz., BO4, T DM, 908/39).
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Makine, lokomotif, vagon, inga ve tamir aletleri, odun kémir gibi yakacaklar
ile her tiirli levazimat gibi hattin isletilmesi igin gerekli olan egyalar Hikiimet
tarafindan eksperlerce tayin edilen bedel tizerinden satin alinacaktu.

Kira siiresinin bitiminden 5 sene evvel demiryolunun iyi durumda olmadig:
teftis neticesiyle anlagihir ise sirketten belirli bir miiddet zarfinda eksiklikleri
gidermesi istenecekti. Sirket bu siire iginde yiikimliliklerini yerine getiremez
ise Hiikiimet derhal demiryolunu yed-i idaresine alarak sirket hesabina olarak
gerekli tamiratlari yapmak ve yolu kullanilir hale getirme salahiyetine sahip
olacakti. Hasilattan igletme ve tamirat masraflari ¢ikarildiktan sonra fazlas: girkete
verilecek ve noksan ¢ikar ise girketten alinacakti.

Dordiinci kisim ticret tarifeleri ile ilgili olup 11 farkl tarife vardi. Bu tarifeler
kesin olup devletten izin alinmadik¢a indirim ve arti yapilamayacakt.

Birinci tarife, adam bagina ve kilometre hesab: lizerine nakliye fiyat: ile ilgili
olup birinci mevki igin 31 para, ikinci mevki igin 24 ve tigiincii mevki igin de 17
para alinacakti. Ug yagina kadar olan gocuklar, refakatindeki kiginin kucaginda
gotiiriilmek sartiyla bedava nakledilecekti. Us yagindan yedi yagina kadar olan
gocuklar i¢in yar ticret alinip ve her birine bir kisilik yer tahsis edilecekti.

Ikinci tarife yolcu esyalarina dair olup, her yolcunun bilet bagina bedava
olarak 30 kg, yiik tagimaya hakk: vardu. Yari ticret verecek ¢ocuklarin yalmz 20 kg.
yiik tagimaya haklan olacakt1.

Ugiincii tarife kopeklere dair olup, gerek yolcu katarlari ve gerek diger katarlar
ile génderilen kopeklerin her birinden kilometre bagina 4 para tcret alinacaktu.

Dordiincii ve besinci tarifeler seyr-i seri’, yani expres olarak gonderilecek
esyaya dair olup, tek par¢a olmak tizere 10 kg. esyanin kilometre bagina nakliye
ticreti 1 para olacakt1. 30 desimetre hacminde ve agirhi: 7 kilogramdan agag olan
esya i¢in tarifedeki tcretin iki misli tahsil edilecekti.

Altina tarife, para, senet ve kiymetli egya taginmasina dair olup, altin kiilge,
para, mamul veya levha olarak gonderilecek altin, giimis ile diger miicevherattan
kilometre bagina 10 lirahk kiymet tizerine 2 para tcret alinacakti. Tahmiliye ve
ihraciye resmi ile sigorta tcreti tarife fiyatina dahildi. Tarife tcretinden bagka
gonderinin her defas: igin kaydiye resmi olarak 20 para alinacakti. Mesafe kisa
oldugu zaman her 10 lira kiymetinde olanlar igin yukarida belirtilen masraflar da
dahil oldugu halde 5 kurug tcret alinacakti.

Yedinci tarife, araba ve miiteharrik edevata dair olup, kilometre bagina, 2 veya
4 tekerlekli ve dahili 1 pikeli arabalardan seyr-i serf’ i¢in 94 ve seyr-i adi igin 47
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para alinacakty. 4 tekerlekli ve dahili 2 pikeli arabalardan seyr-i seri igin 134 ve
seyr-i 4di i¢in 67 para ticret tahsil edilecekti.

Sekizinci tarife hayvanlara dair olup, kilometre bagina, 6kiiz, inek, boga,
manda, deve, beygir ve kogsum hayvanlarindan seyr-i seri’ igin 54 ve seyr-i 4di igin
27 para; dana, merkep ve domuzdan seyr-i seri’ igin 18 ve seyr-i adi i¢in 9 para;
erkek ve disi koyun ile kegilerden seyr-i seri igin 8 ve seyr-i 4di igin 4 para icret
talep edilecekti.

Dokuzuncu tarife seyr-i adi ile gonderilecek egyaya dair olup, ham egyanin
beher kantari i¢in kilometre bagina 5 ve mamul esyanin beher kantar1 igin
kilometre bagina 7 para ticret alinacakti. Bu tarife 3 tondan fazla agirlig: olan
tek parga egya igin gegerli degildi. 3 ile 5 ton aras: tek parga esya icin belirtilen
Ucretin yaris1 daha ilave edilecekti. 5 tondan fazla egya nakli igin sirkete zorlama
yapilmayacakt.

Onuncu tarife sigorta tcretine dair olup, 500 kurug kiymetindeki seyr-i adi
ile gonderilen emtiadan 1 kurus 20 para, 500 kurus kiymetinde olup seyr-i ser’
ile gonderilen emtiadan 4 kurug ve 1.000 kurug kiymetinde yolcu egyasiyla araba,
hayvan vesaireden 2 kurug ticret alinacakts.

Onbirinci tarife hususi katarlara dair olup, kilometre bagina alinacak iicretler

agagidaki tabloda gosterildigi gibi olacakt::

TABLO 3.1.
Kilometre Bagina Alinacak Ucretler Kurug | Para
Lokomotif ile emniyet vagonundan 15
Salon arabalarinin beherinden 10

Yolcu arabalarinin beherinden

Adi vagonlarin beherinden 2 20
Vagonda ikiden fazla dingil oldugunda her fazla dingil igin 2 20
Katar, muayyen miiddetten fazla beklerse her yarim saat igin | 460

Bir hususi katar igin kioletre bagina iicretin en az derecesi 35

Bir hususi katar igin ticretin en az derecesi 700

Yukaridaki tarifeler ile bundan boyle tanzim edilecek nakliye dcreti
tarifelerinde para kurugun 1/40i ve kurus da Osmanli Lirasinin 1/100’i olarak



IZMIR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 95

kabul edilecekti. Bu maddelerde beyan edilmeyen hububat, emtia, esya ve
hayvanlardan her biri i¢in de tarifede yazih olan egya ve hayvan gesitlerine en
yakin uyan cinse gore nakliye ticreti tayin edilecekti.

Bir veya birkag¢ gonderinin tasdik edilen tarifedeki icretinden az tcretle
emtia nakledebilmesi maksadiyla esya gonderenler ile sirket arasinda ozel bir
mukavele yapilamayacakti. Ancak bu yasak, Hiikiimet ile sirket arasinda verilecek
karar ile fakirler ve acezenin nakli igin sirketge icra edilecek indirim hakkinda
gegerli olmayacakt13”’.

Verilen imtiyazla Kasaba Demiryolu $irketi, Alagehir hattinin
tamamlanmasindan 13 yil sonra, Manisa'dan baglayip Soma'da nihayet bulan 92
kilometrelik bir sebeke hattinin devlet hesabina ingasini tizerine aliyordu. Her
bir kilometre igin tespit edilmis olan fiyat 125.000 frankti. Bundan bagka sirket,
hattin gayrisifi hasilatinin % 50’si mukabilinde yeni kismin igletmesini de tizerine
aliyor ve hisilatin diger % 50’si de bu kismin ingasinda kullanilan sermayenin
teminatin tegkil ediyordu’®.

B. Manisa-Soma Arasi1 Demiryolu Hattinin Inga Siireci

Kasaba Demiryolu Sirketi'ne 16 Ekim 1304/28 Ekim 1888 tarihli génderilen
yazidan anlagildigi tzere sirket, Biliotti imzali ve 17 Agustos 1888 tarihli
mektup ile Manisa'dan Soma’ya kadar yapilacak demiryolun giizergih haritasiyla
profillerinin gonderildigini ve istasyon resimlerinin yakin bir zamanda ayrica
gonderilecegini beyan etmisti. Konu, Nafia Nezareti Fen Misavirligine havale
edilerek yapilan tetkikler neticesinde bazi diizeltmelerin yapilmasimin uygun
olacag: belirtilerek, yeni kesif yapilmas: gerektigi ifade edildi*®!. Bununla beraber

39 Sartname ile ilgili bkz., BOA, A. DVN. MKL.36/1, lef-4; (Mukavelat Mecmuas, nr. 4, s.
526-551); (Mutkavelat Defteri, nr.3, s. 140-156); (BEO, Sadaret Defterleri: ADVN. nr. 21, s. 137-
151); (BOA, YA.RES. 42/18); (Salndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1308, s. 329-336).

380 E. Pech, Manuel des Societes Anonymes Fonctionnant en Turquie, Paris 1902, s. 68; Mani-
sa-Soma aras1 mesafe Velay'in kitabinda 99 kilometre olarak belirtilmistir. Dogrusu 92 kilometre
olacaktir. Bkz., A. du Velay, Tiirkiye Maliye Taribi, (Cev. Maliye Tetkik Kurulu), Ankara, 1978, s. 386.

381 Diizeltme yapilmas: istenen hususlar sunlard: 1-Gerekli goriilmedikge yol iizerinden gegil-
memek ve giizergah tadil ve tashih olunmak iizere 10. kilometre ile 23. kilometre arasinda. 2- Hattin
Kaysslar cihetindeki kisminin pek ziyade dolagtirlmasina mahal kalmamak iizere 33. kilometre ile
41,670. kilometre arasinda. 3-Demiryolu iizerinde iki defa gegise miimkiin oldugu kadar mahal
birakilmamak tizere 43. ve 45. kilometre arasinda. 4-Hattin Akhisar cihetinde dolagtiilmis olan
kisminin gehre zaran dokunmayacak surette tadili miimkiin olup olmadig: anlagilmak iizere 48 ile
54. kilometre arasinda. 5-Hattin 76. kilometre ile sonu arasinda bulunan kisminin giizergihi pek
dolagik oldugundan bunun degistirilmesinin miimkiin olup olmadigini tayin etmek lizere zikre-
dilen kisim tizerinde. 6- 60,297. kilometre ile 70. kilometre arasinda bulunan (% 166) meyilli ini§
tizerinde miimkiin oldugu halde paralel bir sath birakilmasi, (% 222) metre meyilli inig meylinin de
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guzergihin tadilat gerekmeyen kisimlarinda ingaata baglanmasinda bir sakinca
olmadig1 da beyan edildi*®*2

1. Istimlak Komisyonunun Tegkili ve Ingaatin Baglamas:

Manisadan Soma’ya kadar yapilacak demiryolu hatt1 i¢in arazi istimlak: ile
ilgili islere bakmak tizere bir istimlak komisyonunun teskil edildigi, 21 Kasim
1888 tarihli telgraf ile Nafia Nezareti'ne bildirildi*®}. Hem arazi istimlaki hem
de diger muamelelerle ilgili islere bakmak tizere ingaat komiserligi muavinligine
Emin Efendi tayin edildi®*. Istimlak komisyonunun teskilinden sonra, 23 Kasim
1888 Cuma giinii, bolge ileri gelenlerinin de hazir bulunmasiyla, dualar edilip,
kurbanlar kesilerek demiryolu hattinin ingasina baglandi®.

Ingaatin baglamasyla birlikte oncelikle Demiryollar: Idaresi'nden 50 varil
barut talep edilmigti*®. Ciinkii ingaat sirasinda sik sik baruta ihtiyag duyuluyordu.
Ithali gesitli sebeplerle yasak oldugundan barut Tophane-i Amire’den Hiikiimetin
izniyle alinabiliyordu. Bunun igin de ayn bir prosediir gerekiyordu. Bu nedenle
demiryolu ingasinin hizli bir gekilde devam etmesi barutun olup olmamasina
bagliyd:. Baglanggta istenilen 50 varilden sonra yapilan yazigmalarda daha fazla
barut talep edilmigti. Mesela 29 Aralik 1888'de istenilen barutun miktar1 1.000
varildi®¥’. Yine 8 Ocak 1889'da Izmir'de hig barut kalmadigindan demiryolu
ingasinin durma tehlikesiyle karg1 karsiya kaldig: belirtiliyordu?®.

mimkiin olur ise (% 2) metreye diigiiriilmesi ve Harta zirvesinde bulunan parelel sathin da kezalik
miimkiin oldugu halde algaltilarak uzunlugun 500 metreye gikarilmasi zimninda zikredilen kisim
arasinda yeniden kesif yapilacaktir. Belirtilen mahallerden bagka hattin giizergahy, istasyonlarda inga
edilecek paralel satihlarda iki mikraz (makas) arasinda en az 400 metre uzunlugunda tevkif kuleleri
ihdasina miisait bir surette tadil olunmak ve bu satihlar gerek inga sirasinda tesis edilecek olan ve
gerek ileride yapilmas: diisiiniilen istasyonlar icin simdiden hazirlanmas: gerekir. BOA4, T DMI,
910/120.

%2 BOA, T. DM1,910/120.

33 BOA, T DMI,911/94,lef-1; Aydin valisi tarafindan Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gonderilen
yazida 1295 tarihli istimlak kararnamesi geregince mi yoksa 1281 tarihli talimata gére mi muamele
edilecegi hususlarina tereddiitlerin olustugu belirtilerek, nasil hareket edilmesi gerektigi konusunda
bilgi talep edilmisti. Bu konu ile ilgili génderilen cevabi yazida ise arazi istimlaki konusunda miilga
Meclis-i Ali-i Tanzimat'tan tanzim edilen talimata gore hareket edilmesi gerektigi ifade edilmisti.
BOA, T. DMI, 911/94, lef-3.

34 BOA, T DMI,911/76.

%5 BOA, T DMI, 911/94, lef-2.

3% BOA, TDMI.,911/82.

7 BOA, T DMI, 912/26.

38 BOA, T DMI,912/55.
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Kasaba Demiryolu Komiseri Binbagi Hisnii Bey’in Bahriye Nezareti'nce
bagka bir goreve tayin edilmesinden sonra Aydin Demiryolu ve Kasaba Demiryolu
komiserlikleri birlegtirilerek serkomiserlik olugturulmus ve bu goreve Aydin
Demiryolu Komiseri Wroblewski, muavinligine de Izmir Rithtim: Komiseri ve
Aydin Demiryolu Komiser Muavini Rasim Bey tayin edilmigti*®®. Wroblewski,
her iki hattin hem igletme iglerini teftis, hem de inga edilen hatlara nezaret
etmekle gorevli olacakti.

Aydin ve Kasaba Demiryollar1 Serkomiseri Wroblewski tarafindan 22
Subat 1889 tarihinde Ticaret ve Nafia Nezaretine gonderilen yazida, ingaat ile
istimlék iglerinin her iki cihette baglamis olmasindan dolay: tstiine aldig: vazifeyi
yerine getirmekte zorlandig ifade edilerek yeni gorevlendirmeler yapilmas: talep
ediliyordu®®. Konu miitalaa edildikten sonra Wréblewski'nin hakli oldugu ve
ingaat komiserligi vazifesinin bagka bir kisiye verilmesi gerektigi anlagilmugt.

Erkén-1 Harbiye kaymakamlarindan $erafeddin Bey, askerlik gérevi igin ayrica
maag ve tayinat bedeli verilmemek tizere 3.000 kurus maagla Aydin ve Kasaba
Demiryollar1 Ingaat Serkomiserligine, Aydin Isletme Komiser Muavini Ziihdii
Efendi ve Kasaba Demiryolu Ingaat Komiseri Muavini Emin Efendi’'nin de yine
ingaat komiseri refakatinde bulunmak tizere tayin edilmeleri uygun gorilmiigti®'.

Yaklagik yedi ay kadar siiren ¢aligmadan sonra teftis muamelelerinin saglikli
bir ekilde yapilabilmesi igin gorev taksiminde degisiklikler gerceklestirildi. Buna
gore, Serkomiser Wrobleski Aydin Demiryolu Komiserligine, Ikinci Komiser
Sem’i Efendi Kasaba Demiryolu Komiserligine ve muavin Rasim Efendi de
Aydin Demiryolu Komiser Muavinligine tayin edildi**2

3% BOA, T DMI, 907/69; (Kasaba Demiryolu Komiserligi’'nden miinhal olan 3.000 kurustan
2.000 kurugunun Rumeli Demiryollar1 Merkez Komiseri Muavini Sem’i Efendi’ye tahsisi kararlag-
tinnlmugts. Bkz. Ayn1 belge).

%0 BOA, T DMI,913/18.

¥ BOA, T. DMI,914/22, lef-1; Aydin Demiryolu ve Kasaba Demiryolu sirketlerinin mukavele
geregi itasina mecbur oldugu teftiy masrafinin miktariyla bundan komiserlere verilen ve bakiyesi
olup nezaret veznesine gonderilen meblag agagidaki tabloda gosterildigi gekilde idi.

Komiserler Kasaba Demiryolu (Kurus) Aydin Demiryolu (Kurus)  Yekiin(Kurus)
Wroblewski Efendi 3.500 3.500
Sem’i Efendi 1.500 1.500
Rasim Bey 500 1.050 1.550
Ziihdi Efendi 1.200 1.200
Emin Efendi 1.300 1.200
Toplam 3.300 5.750 8.950

BOA, T DMI,915/69 ve BOA, T. DMI, 915/75.
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Bir taraftan arazi istimlik gabgmalan yapilirken diger taraftan hattin toprak
tesviyesi ve diger ingaat igleri hizla devam etmekteydi. Yapilan ¢aligmalarin mukavele
ve sartnamede belirtilen esaslar ile kabul edilen haritalara uygun yapilip yapilmadign
hususunda devamh denetlendigi sik sik génderilen raporlardan fark ediliyordu®®.

2. Manisa-Akhisar Arasindaki Hattin Tamamlanmas:

Mukavele geregi Manisa-Soma arasindaki hat ¢ kisimda inga edilecekti.
Bu kisimlardan ilki Manisadan Akhisar’a, ikincisi Akhisar’dan Kirkagag¢’a ve
tgtncisi de Kirkagagtan Soma’ya kadar olacakti. Buna uygun olarak Ocak
1890 tarihine gelindiginde Manisa-Akhisar arasi tamamlanmgt1. Sirket, ingast
tamamlanan Manisa-Akhisar arasinin gegici kabuliiniin yapilarak 20 Ocak 1890
tarihinde isletmeye agilmas: igin Ticaret ve Nafia Nezareti'nden bir komisyon
olugturulmasin: talep etmigti®*.

Nezaretin bu talebi Aydin Valiligine iletmesinden sonra, ingaat ve isletme
serkomiserleri Serafeddin Bey ile Wroblevski ve vilayet sermiihendisi Riveden
olugan bir komisyon tegkil edildi***. Komisyonun yaptig: teftis ve degerlendirmelere
gore, hattin gegici kabuliine kadar igletmeye agilabilecegi, fakat sadece egya nakli
yapilabilecegi rapor edilmigti**®. Bu rapordan sonra Manisa-Akhisar arasinda
sadece egya nakline izin verildi®”.

Manisa-Akhisar arasinin igletmeye agilarak egya nakline izin verilmesinden
sonra buradan elde edilecek hisilatin durumu giindeme geldi. Bu mesele de, gegici
kabul iglemlerinin yapilmasina kadar egya naklinden elde edilecek hisilatin ayn
olarak biriktirilmesi ve gegici kabul tarihinden itibaren umumi hisilata eklenmesi
sart1 konularak halledilmig oldu®.

Mesela Ekim 1889 yilinda Kasaba Demiryolu Ingaat Komiser Muavinligi'nden gonderilen
raporda hattin inga durumu ile ilgili verilen bilgiler soyledir: “Biri Akhisar’dan evvel ve digeri sonra
olan Goérdiik Cay: tizerine iki kopriiniin kargir ayaklari tamamlanmigsa da demirler konmadigin-
dan gegici olarak ahsap yapilmigtir. Harta Kahvesi 6niindeki ti¢ képrii bitirilerek tzerleri toprak ile
ortiilmiigtiir. Bunlardan biiyiik olan ikinci ve tigiinciniin agikligs 2,5 metredir. Nif Képriisii hemen
bitmek tizere olup, Gediz Képriisi’'niin yalmz kirigleri kalmigtir. Akhisar’a kadar yapilacak olan Kir-
kagagli, Saruhanli, Mihailli, Kayislar, Kapakli ve Akhisar istasyonlar: ingaatina baglanmigtir. Akhisar
istasyonu bahgeleri iginde korkuluklar insa edilmektedir” BOA, 7. DMI, 915/67; Bu konu ile ilgili
olarak gonderilen diger raporlar igin ayrica bkz. Demiryolu hattinin yapilis1 ile ilgili génderilen bazi
raporlar igin ayrica bkz. BO4, T. DMI,908/76; BOA, T. DMI, 909/19; BOA, T. DMI, 913/25; BOA,
T DMI, 913/97; BOA, T. DMI, 914/29; BOA, T. DMI, 914/40; BOA, T. DMI, 914/107; BOA, T.
DMI,915/67, BOA, T. DMI,916/66; BOA, T. DMI,917/86 vs.

34 BOA, T DMI, 916/66.
35 BOA, T. DM1,916/80.

BOA, T DMI,916/81; BOA, T. DM1,916/82; BOA, T. DMI,916/84.

BOA, T. DMI,917/49; BOA, T. DMI, 917/80.

BOA, T DMI,917/62.
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Yukarida da belirtildigi gibi ingaat hizh bir gekilde devam ediyordu. Ocak
1890’a gelindiginde giizergihin toprakla ilgili olan tesviye isleri de tamamen
bitirilmigti. Ingaat ile ilgili diger islemler de tamamlanmak iizereydi. Inga siireci
ile ilgili gelismeler, ayrintili olarak hazirlanan raporlarda yer aliyordu. Mesela 20
Subat 1890 tarihinde Kasaba Demiryolu Ingaat Komiserligince hat teftis edilerek
bir rapor diizenlendi. Raporda once her bir istasyon ve hattin gectigi giizergah
ayrintih olarak agiklanmugtir. Daha sonra tasdik edilen haritadakinden farkh
olarak yapilan giizergih degisiklikleri, istasyonlarin rakimlari, yokuglarin meyilleri
gibi teknik konular hakkinda bilgi verilmigtir. Devaminda da képri, kemer, bekgi
kulibesi, istasyon binalar1 gibi konular hakkinda bilgi verilmistir. En kigtik
detaylara varincaya kadar dikkatle hazirlanan raporun igerigi 6zetle s6yledir:

Giizergah, Manisa Istasyonu yakinindan aynlarak 3,900. kilometre Nif ve
6,950. kilometrede Gediz ¢aylarim iki koprii ile gegerek Karaagagh yakinindan
14,880. kilometrede Akhisar sosesini gegmektedir. Sonra Saruhanh, Hacirahmanh
ve Mihailli yakinlarindan gegmek tizere daima gosenin solunu takip ederek 28.
kilometrede Urganli Bogazi'na dihil olmaktadir. Bogaz dihilinde de goseyi
kesmemek tizere gegerek 34,600. kilometrede Palamut Cayr’mi bir kopri ile
gecip Kayglar ontinde Kirkagag sosesini kat ile Kapakli yanindan dogru
Cakiroglu Ciftligi'ne yonelip zikredilen ciftlik 6niinde ve 46,920. kilometrede
Gorditk Cayr’ndan geger ve takriben 51. kilometrede Akhisar'’a varmaktadir.
Akhisar’dan sonra tekrar sola donerek baglar bahgeler arasindan gegerek 54,550.
kilometrede Gérditk Cayr'mi ikinci defa gegip Medar ve Siileymanh kéylerinden
gegerek Kirkagag sosesini 64,600. kilometrede ikinci defa olmak kesip Cobanisa
Koytinii hemen 60 metre mesafede solunda birakarak 68. kilometrede bulunan
Harta Kahvesi’'ne ulagmaktadir. Zikredilen kahvenin 300 metre kadar solundan
gegerek bir miiddet Kirkagag sosesine yakin gidip bir daha soseyi gegtikten sonra
haritadaki gibi giizergih takip edilmeyip mecburiyetten saga déniilmiis ve ufak
bir meyil ile Kirkagag ovasina dihil olarak Bakir Kéyii'niin tahminen yarim saat
kadar mesafede sagindan gegmektedir. Sonra sola déniip istasyon mevkii kasabaya
1,5 kilometrede olmak iizere Kirkagag’a ulagmaktadir. Kirkagag'tan sonra Uveygli
koytniin sagindan gegerek 86. kilometrede Soma Bogazi'na dahil olur. Bogaz
déhilinde Soma gosesine yaklagip Derbend'den sonra takriben 87,600. kilometrede
Bakirgayr’'mi gegerek 92. kilometrede Soma’ya ulagmaktadir. Soma Kasabas1 dag
tizerinde kurulmus oldugundan hattin kasabaya yakinlagmasi miimkiin olamamig
ve istasyon mahalli takriben 3 kilometre kadar sagda kalmigtir.

Giizergihta bazi zorunlu degisiklikler de yapilmugtir. Giizergih, Hacirahmanl
yakinlarina kadar tasdik edilen haritaya uygundu. Hacirahmanlidan sonra
haritada gosterildigi gibi Mihailli Kéyii'nii solunda birakmayip aksine saginda
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birakarak Urganh Bogazr'na giriyordu. Bogazin gerek dahilinde gerekse haricinde
Akhisar gosesini kesmeyerek Kayislar'a variyordu. Kapakl’'dan sonra Cakiroglu
Ciftligini gegerek Akhisar’a ulagiyordu. Istasyon mevkii olarak bahgeler igerisi
segilmigti. Akhisar’dan sonra Siileymanh Kéyi'niin sagindan gegecegine solundan
gecip Harta’dan 6nce Kirkagag sosesini keserek Harta Kahvesi'ni solunda birakip
Kirkagag'a ve sonra Soma’ya ulagmaktaydu. Ikinci defa segilen giizergahun birinciye
tercih edilmesi yerinde gorilmigtiir.

Demiryolu hatt: boyunca ¢ok sayida altyap: ve tistyap: ¢aligmas: da yapilmagti.
Bunlardan Nif Képriisii 4 gozli olup her goziin agikhg 18,29 metreydi. Gediz
koprist 6 gozli ve her goziin agikhigs 18,29 metreydi. Karaagagh ile Saruhanh
istasyonlar: arasinda 18, Saruhanl ile Mihailli istasyonlar: arasinda 12, Mihailli
ile Kaysglar istasyonlar: arasinda 42%° Kayslar ile Kapakh istasyonlar: arasinda
9 adet altyapy/istyap: ¢aligmasi yapilmigti. Manisadan buraya kadar yapilan
ingaatlarin 16’s1 ise kemerli kopriiydi. Kapakl ile Akhisar istasyonlar: arasinda
15%°, Akhisar ile Sileymanh istasyonlar: arasinda 274!, Siileymanl ile Harta
istasyonlar1 arasinda 25*?, Harta ile Kirkagag istasyonlar1 arasinda 25,Kirkagagile
Soma Bogazi istasyonlar: arasinda 22, Soma Bogazi ile Soma Istasyonu arasinda
14 adet kopri, kemer ve suyolu gibi yapilar inga edilmigti.

Giizergihin bagindan sonuna kadar kigikli-biyikli 72 adet hemzemin
gesit vardi. Manisa ile Kirkagag istasyonlan arasinda 5 bekgi kuliibesi mevcut
olup bunlardan birisi Gediz Képriisi'niin yaninda bulunan hemzemin gegitte,
digeri de Nif K6priisi'niin yanina inga edilmigti. Diger ikisi iki hemzenin gegitte
olup, besincisi de subenin baslangicindadir. Karaagagh ile Saruhanl istasyonlar:
arasinda giizergihin Akhisar gosesini kestigi yerde 1 bekg¢i kuliibesi mevcuttu.
Saruhanl ile Mihailli istasyonlar: arasinda 1 bekgi kuliibesinin sadece temeli
atilmigti. Mihailli ile Kaysglar istasyonlar1 arasinda 7 bekgi kuliibesi, Kapakh ile
Akhisar istasyonlar1 arasinda 3 bekgi kuliibesi bulunmaktaydi. Akhisar'dan sonra
bekgi kuliibelerinin ingasina ise heniiz baglanmamigti.

Balastin biiyiik bir kismi, Gérdiik Cayr’'ndan alinmakta olan kum ve ¢akil ile
sair mahallerden alinan ufak tag ve topraktan saglanmigti. Traversler yurtdisindan

Bunlardan birisi Palamut Cay: tizerindeki demir kopriidiir ki bir gézii olup agikhig: 9,14
metredir.

40 Képriilerden biri kemerlidir. Bu arada iki gozlii bir demir koprii daha olup beher gdziiniin
agiklign 9,12 metredir.

401 12,20 metre agikhigina bir gozlii demir koprii bu aradadir. Raporda, bunlardan dérdiiniin
ingasinin devam ettigi belirtilmigtir. Fakat 17 Subat 1890 tarihli raporda da Akhisar demiryolu kis-
minun biiyiik kopriilerinin ve 6zellikle de Gediz nehri tizerindeki biiyiik képriiniin demir aksaminin
tamamen tamamlandig belirtilmektedir. BOA, T DMI, 917/88.

42 Bu képriilerden onikisi kemerlidir.
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getirilen kara azotlu ¢am agaciyla Selanik ve Karadeniz bélgesinden getirtilen
mege agaglarindandi. Raylarin uzunlugu 9,14 ve az bir kismu ise 6,40 metreydi.

Tekli hat tzerinde 11 istasyon mevcut olup, bunlardan ilki, dérdiinci
dereceden olan Karaagagh Istasyonuydu. Karaagag'ta bir adet ihtiraz hatti yani
korkuluk mevcuttu. Istasyon binasi ve rihtim tamamlanmug fakat platform heniiz
yaplmamisti. Hangarin yalniz platformu bitmigti. Istasyon binasi yakin zamanda
bitirilmig fakat zemini heniiz doldurulmamugti.

Saruhanli Istasyonuw'nda® bir adet ihtiraz hatti vardi. Istasyon binas,
platformu ve rihtim tamamlanmis olup yalmz hangarin ist 6rtiisi kalmigty.
Istasyon binasi yakin zamanda bitirilmigti. Mihailli Istasyonu'nda** bir ihtiraz
hatti bulunmaktayd:. Istasyon binasi, platformu ve rihtim tamamlanmig olup
yalniz hangarin st ortiisii eksikti. Istasyon binas1 yakin zamanda inga edilmisti.
Istasyon binasi yakininda abdesthaneler ve su haznesi de yapilmisti. Kayislar
istasyonunda® bir adet ihtiraz hatti mevcuttu. Istasyon binasi, platformu ve
rthtim inga edilmigti. Fakat hangarin ahgap kismi heniiz yapilmamigti. Kapakh
Istasyonu'nda®® bir adet ihtiraz hatti yapilmgti. Istasyon binasi tamamlanmak
tizere olup, rthtim bitirilmigti. Hangarin platformu da doldurulmak izereydi.
Akhisar Istasyonu’nda*’ zaten mevcut olan bir ihtiraz hattina digerleri de ilave
edilmekteydi. Istasyon binasi tamamlanmak iizere olup, rihtim ve platformu daha
yeni tamamlanmgt1. Su haznesi inga edilmigti. Lokomotifler igin yapilmakta olan
sundurmanin tamamlanmasina galigilmaktaydi. Siileymanli Istasyonu'nda*® bir
ihtiraz hatt1 yer aliyordu. Yalmz istasyon binasi rihtimiyla hangarimin rihtim
tamamlanmigti. Genel olarak istasyonlar ¢gam agacindan inga edilmigti.

Harta Kahvesi'ne kadar telgraf direkleri dikilerek bir adet tel g¢ekilmig
ve Cakrgiftlik ile Akhisar arasindaki devlete ait telgraf tellerine baglanmugti.
Zikredilen direklerin Manisa'dan Kapakli'ya kadar olanlar1 mege, Kapakl’dan
Harta’ya kadar olanlar1 ¢am agacindandi. Akhisar’a kadar her istasyona telgraf
makinesi konulmugtu. Bunlarin yaninda toprak tesviyesinin, 8 Ocak 1890
tarihinde yapilan teftiste tamamlandig: goriilmiistii. Istasyonlar, sartnamenin 11.
maddesinde beyan edildigi gibi Izmir'den Alagehir'e kadar mevcut hattakiler gibi
inga edilmigti*®®

43 Saruhanh dérdiincii dereceden istasyondur.

Mihailli istasyonu da dérdiincii dereceden bir istasyondur.
Kayislar istasyonu tigiincii dereceden bir istasyondur.
Kapakh istasyonu da dordiincii dereceden bir istasyondur.
Akhisar istasyonu ikinci dereceden bir istasyondur.
Siileymanl istasyonu da dérdiincii dereceden bir istasyondur.
Raporun detaylar igin ayrica bkz. BOA, T. DMI,917/88.

405

2888
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Demiryolu sirketinden gonderilen diger bir rapora gére 1890 yilinin $ubat
ayina gelindiginde Manisa-Soma aras1 demiryolu hattinin ameliyat-1 turabiyesi
yani toprakla ilgili isleri sona ermigti. Képriilerin hemen hemen tamaminin kargir
kisimlar1 tamamlanmig, yalmz demirlerin yerlegtirilmesi kalmigti. Raylar 72.
kilometreye kadar tamamen d6senmis ve geri kalan 20 kilometrelik kismin raylani
da hazir vaziyete getirilmig, ancak somun ve civata gibi noksan olan bazi edevatin
gelmesi beklenmekteydi. Bu edevat gelince kisa siirede kalan kismin raylan da
tamamlanacakt1*°.

Daha 6nce Manisa-Akhisar arasinda egya nakline izin verilmigti. Subat ayinin
ortalarinda verilen dilekgede yolcu nakline de izin verilmesi isteniyordu. Bolge
halkinin ileri gelenlerinden 120 kisinin de imzaladig dilekgede halkin bundan
¢ok memnun olacag ifade edilmigti*!!. Yapilan degerlendirmeler sonucunda 5
Mart 1890 Cargsamba giiniinden itibaren Manisa-Akhisar arasinda yolcu nakline
de izin verildi.

3. Manisa-Soma Hattinin Gegici Kabuliiniin Yapilarak Isletmeye
Agilmasi

Kasaba Demiryolu'nun Manisa'dan Soma’ya kadar inga edilen 92 kilometrelik
subesi 1890 Mart'inda tamamen bitirilmigti. Sirket Mart’in sonuna yetigmek
tizere gegici kabul muamelesiyle resmi agihginin icras: igin gerekli komisyonun
tayin edilmesini Hikiimetten talep etmisti?. Yazigmalardan dolay: gecikme
olmus ve istenilen tarihte de gegici kabul muamelesi yapilamamigti. Padisahin
sifahi iradesi ile bir komisyon tegkil edilerek sorun halledilmigti*'*.

Demiryollar Midiiri Hayri Bey’in bagkanhginda fen heyetinden miihendis
Lefler, Aydin ve Kasaba Demiryollari Ingaat Komiseri Erkan-1 Harbiye
Kaymakamlarindan Serafeddin Bey, Isletme Komiseri Wroblewski Efendi ile
Aydin Vilayeti Bagmiithendisi Rive'den olugan bir komisyon, hatti muayene ve
tefti etmigtir. Teftis sonucunda, hattin gegici kabuliiniin icrast uygun bulunarak
kesin izin i¢in konu Sadarete havale edilmigtir**. Bunun iizerine 26 Nisan 1890
tarihinde hattin igletmeye agilmasi igin izin verilmis ise de sirket bu tarihten 5 giin
sonra yani 1 Mayis 1890 tarihinde hatt: igletmeye agabilmigtir*'.

410 Bu raylar gelikten olup uzunluklari muhtelifti. Traversler de kismen kara azotlu gam kis-
men de megeden tercih edilmisti. BOA4, T" DMI, 918/28.
411 BOA, T DMI, 918/49.
412 BOA, YAHUS, 234/65, lef-1.
BEO, AYN.d.nr. 1225,5.53; BOA, T. DMI, 919/17.
BOA, YAHUS, 234/65, lef-2.
BOA, T. DMI, 919/77; Hattin 1 Mays 1890'da isletmeye baslamas: ile ilgili ayrica bkz,
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Kurbanlar kesilerek, dualarla 23 Kasim 1888 tarihinde ingasina baglanan ve
yaklagik 17 ay gibi kisa bir siirede tamamlanan Manisa-Soma gubesi, “Karaagag,
Saruhanli, Mihailli, Kayslar, Kapakli, Akhisar, Siileymanh, Harta, Kirkagag,
Bogazkahve” giizergahim takip ederek Soma Istasyonu’'nda son buluyordu.

C. Manisa-Soma Demiryolu'nun Inga Siireci ve Sonrasindaki Diger
Gelismeler

1. Arazi Meseleleri

Ingaat esnasinda gerek demiryolu sirketi ile Hiikiimet ve gerek ahali ile
sirket arasinda bazi anlagmazliklar olmugtu. Kasaba Demiryolu'nun 5 ve 6.
kilometresi arasinda bulunan 25. Képrii yaninda demiryoluna ait arazi tizerinde
Hiikiimet tarafindan koprii inga edilmesi sonucunda Hitkiimet ile girket arasinda
anlagmazhik ¢ikti. Mesele kopriiniin yapilmas: degil, képri yapiminda kullanilan
taglardi. Ciinkii bu taglar, sirketin yaptifi bagka bir koprinin temellerini
muhafaza igin yerlegtirilmigti. Ayrica, Hikiimetin yaptig1 képri, demiryolu igin
istimlak edilen arazi {izerinde yapildigindan sirket bunu araziye tecaviiz olarak da
degerlendirilmekteydi*. Sirketin talebi iizerine Demiryollar1 Idaresi'nden Aydin
Valiligi'ne gonderilen yazida, sirketin hakli oldugu belirtilerek képrii ingaatinin
durdurulmas: hususunda talimat verilmigti*".

Yine Kasaba hattinin 7. kilometresinde demiryolu arazisi tizerinde Yahya
Hayati Paga tarafindan bir karakol binasi ingasina baglanilmigti. Bu durum
sirketin hukukuna tecaviiz demek oldugu gibi Demiryollar Zabita Nizamnamesi
hiikkiimlerine de aykir1 oldugu cihetle s6zii edilen ingaatin durdurulmas: igin
Kasaba Demiryolu $irketi Vekili tarafindan Aydin Valiligi'ne telgraf ¢ekilmigti*!®.
Valilik konuyu nezarete havale etmis ve Ticaret ve Nafia Nezareti Demiryollar

[daresi’nden Aydin Valiligine génderilen yazida, sirket hakli bulunarak, képri

Salndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1312, s. 136-137; Manisa-Soma aras1 yapilan demiryolu gazetelerin
takip ettigi konular arasindayd:. Ingaatin durumu, ne zaman bitirilecegi, isletmeye acilacag1 ya da ne
zaman agildig; ile ilgili haberleri gérmek miimkiindi. Mesela, Sabah gazetesi, Manisa'dan Soma’ya
kadar inga edilmekte olan demiryolunun Kinunusani baginda tamamlanarak isletmeye agilacag:-
m okurlarina duyurmugtu. Sabah, nr. 130 (15 Cemaziyelevvel 1307/7 Ocak 1890), s. 2; Baska bir
mecmuada Kasaba Demiryolu'nun Manisa'dan Soma’ya kadar olan kismimin Kasaba hattiyla bir-
lestirilerek isletmeye agildigs bildiriliyordu. Umur-: Nafia ve Ziraat Mecmuast, (1 Muharrem 1309/7
Agustos 1891); Tren istasyonu, Soma’nin 2,5 kilometre disina yapilmigt1 ve diiz bir arazisi vards.
Cemal Nadir, Kasaba §imendiferleri Giizergah Rehberi, Izmir 1927, s. 14.

46 BOA, TDMI.909/29, lef-1; Belgeler igerisinde képrii ve arazinin durumunu gésteren kroki
de mevcuttur. Bkz., Aym belge, lef-3.

47 BOA, TDMI. 909/39.

8 BOA, TDMI. 909/33.
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ingaatimin durdurulmasi hususunda talimat verilmigti*’. Aym gsekilde bu defa
sirket, Yahya Paga’nin inga ettirmekte oldugu bina karsisinda bulunan demiryolu
arazisi tzerinde bir ihtiyat hatti ingasina baglamig, bu da Hiikiimet tarafindan

durdurulmugtu*®,

Manisa-Akhisar arasinda yapilmakta olan demiryolu igin Saruhanli Haa
Ahmed isimli sahistan dokuz déniim arazi alinmgti. Satin alinan arazinin yalmz
bes déniimiiniin bedeli verilerek gerisi 6denmemigti. Arazi sahibi kalan 4 déniim
arazinin bedelinin 6denmesi i¢in dilekge vermis ve magduriyetinin giderilmesini
talep etmigti*”’. Bunun izerine sirkete goénderilen yazida arazi sahiplerinin

magduriyetlerinin giderilmesi istenmigti*?2

Akhisar kisminda da girket ile ahali arasinda sik sik sorunlar yagandig
anlagihyordu. Sozgelimi bagka bir belgede de Akhisar kazasinda zaptedilen
arazilerdeki mahsullerin tahrip edilmesinden dolay: sahiplerine sirketin bedel
6demesi isteniyordu. Bu konuda sirket 6ncelikle arazi sahibiyle anlagacakti. Eger
anlagma saglanamazsa mevcut Emlak Kanununa gore hareket edilecekti. Bu
sikintilarin giderilmesi maksadiyla sirket memurlarinin en kisa siirede Akhisar’a

gonderilmesi talep edilmekteydi*?.

Bagka bir magduriyet Soma kazasinda olmugtu. $ikiyet dilekgesine gore
vatandag, Soma’'min Bogazkahve altinda islettii degirmeninin demiryolu girketi
tarafindan yaklagk 3 ay once kapattinldigini, bu siire zarfinda degirmenin
caligmadigim dolayisiyla zarara ugradigini ifade edip, zararinin 6denmesini talep

etmigti®24,

Yine benzer gekilde Soma halki arasinda da demiryolu istimlikindan
zarar gorenler olmugtu. Soma ahalisi adina muhtar tarafindan Sadarete yazilan
dilekgede, demiryolunun arazileri tzerinden gegtigi ve tarlalarimn bolindigi
ifade edilmekteydi. Hem arazilerin bélinen yerlerinden kargi tarafa gegmekte
zorluklar oluyordu hem de ingaattan dolayr suyollarimin kapatilmasiyla
tarlalardan verim alinamadig: belirtiliyordu. Bolge halk: ticaretle istigal etmeyip
gecim kaynaklarinin sadece rengberlik oldugunu belirtiyorlar ve bu konudaki
magduriyetlerinin giderilmesini talep ediyorlardi*?.

BOA, TDMI.909/43.
BOA, TDMI.909/48.
BOA, TDMI. 914/25.
BOA, TDMI. 914/28.
BOA, TDMI.914/81.
BOA, TDMI.917/79, lef-1.
BOA, TDMI.917/79, lef-2.
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Diger yandan, Manisa’ya bagh Terkes K6yi'niin Akhisar yolu iizerinde
bulunan derbend civarindaki eski caddenin demiryolu ingas: sebebiyle kapatilmas:
dolayisiyla “arabalarin igletilmesi §6yle dursun insanlarin bile gegmekte
zorlandiklan” gerekgesiyle sikdyet konusu olmus ve durumun diizeltilmesi
istenmigti®?,

2. Kazalar ve Dogal Afetler

Manisa-Soma arasinda demiryolu yapildign sirada Kasaba Demiryolu'nun
degisik mevkilerinde kazalar da olmugtu. Bunlardan ilki 14 Ocak 1888 Cumartesi
gunii vagonlarin ¢arpigmasi sonucu meydana gelmigti. Basmane istasyonuna yakin
bir yerde, Aydin ve Kasaba demiryollarinin Punta ve Kemer istasyonlar: arasinda
bulunan bir bekgi kuliibesinin bazi yerleri hasar gérmiigti. Kazadan sonra zarar
goren yerler hemen tamir edildi*?’.

Ikinci kaza 5 Agustos 1888 Pazar giinii aksami olmugtu. Basmane Istasyonu
manevra memuru Manol isimli sahis, Kasaba Demiryolu tizerinde Basmahane
[stasyonu’'ndan 500 metre mesafede 4 numarali makine altinda kalarak vefat
etmigti. Kaza ile ilgili, Komiser $em’i Efendi, Komiser Muavini Rasim Bey, $irket
Midir Vekili Biliotti ve Polis Komiseri Yusuf Efendi’den tegkil edilen komisyon
tahkikat yapmigti. Bu baglamda, makinist Yunan tebasindan Nikoli Soklaka,
ikinci makinede bulunan gece iggisi Osmanli tebasindan Cayirlibahge'de ikamet
eden Salihlili Yanko, demiryolu tizerinde bulunan kuliibede ikamet eden Kasabali
irgat Ahmed, bek¢i Konyali Ahmed, Basmane Istasyon memuru Mésys Tom ve
demiryolu amelesinden Bayram oglu Kasim ve Mustafa oglu Kasim’in ifadeleri
alinmigt1*2,

Ugiincii kaza da 7 Eylil 1888 Cuma giinii Kasaba hattimin 116 ve 117.
kilometreleri arasinda Ahmedli Istasyonu yakininda, bir posta katarinin yoldan

¢ikmastyla meydana gelmigti?.

Yapilan tahkikattan anlagildigina gore, Alasehir Istasyonu'ndan hareket eden
tandirli bir makine ile 24 egya ve 4 yolcu vagonundan olugan posta katarinin
Ahmedli Istasyonu yakininda makinistin bir takim vagonlarin yoldan giktigin
anlamasi lizerine yavag yavas ilerisinde bulunan kiigiik bir kopriiye kadar gidip
orada makineye siirat vermigtir. Bu sekilde hareket etmekle ikinci vagonun rabt
zincirini kirmig, makine de yoldan ¢ikmaktan kurtaridmugtir. Fakat arkada bulunan

4% BOA, TDM1.917/80, lef-1.
47 BOA, T. DMI, 908/12.

3 BOA, T. DMI,909/92.

¥ BOA, DH.MKT. 1543/40.
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yik vagonlarindan 16’s: yoldan ¢ikarak*® birbiri tizerine diigiip; 12’si tamamuyla
pargalanmig ve 5 vagon az-¢ok zedelenmis ve diger vagonlar saglam olarak yol
tizerinde kalmgtir.

Yapilan inceleme sonucunda, makinenin arkasindan ikinci vagonun dingilinin
tekerlek baghg: hizasindan kirilmas: Gzerine, digen tekerlek ve dingilin arkada
bulunan vagonlar altina girdigi ve zikredilen 16 vagonun yoldan ¢ikmasina sebep
oldugu anlagilmigtir®!.

Biitiin yolcu vagonlariyla, makine ve birkag yiik vagonu kazadan hasarsiz
kurtulmus oldugundan, yolcular 54 saat kadar sonra diger katar vasitasiyla
gidecekleri yere gonderilmigtir. Sirketin bu kazadan 700 Ingiliz Liras: kadar bir
zarar1 olmugtur. Yolun zarar goren bazi kisimlar: hemen tamir edilmigtir*®2,

Diger bir kaza da 31 Agustos 1889 Cumartesi giini meydana gelmistir.
Alasehirden Izmir'e gitmek iizere olan 8 numarali egya katari, hattin 118.
kilometresinde (Ahmedli Istasyonu yakininda) yaklagik 30 yaslarinda bir
Miisliiman kadim ¢igneyip 6liimiine sebep olmugtur*. Kazayi tahkik etmek iizere
olugturulan komisyonda, Komiser Sem’i Efendi, Komiser Muavini Rasim Bey,
sirket memuru Ouffer Migel ve polis memuru Kadri Efendi gorevlendirilmigtir.

Komisyon, kaza ile ilgili, Aya Nikola Mahallesi sakinlerinden 8 no’lu katar
makinisti, Halkapinar'da oturan 8 no’lu katar ig¢isi Osman oglu Mehmed ve
Izmirde ikamet eden Yunan tebaasindan katar basmemuru Minas Kasimyan’in
ifadelerini almugtir. Verilen ifadelerden, trenin hareket ettigi sirada kadinin birden
yola qiktig1 ve altinda kaldig: anlagilmugtir®34,

Bagka bir kaza ise 8 Mayis 1890 Persembe giinii Saat 11.30 siralarinda
Kirkagag Istasyonu’'nda meydana gelmigtir. Bir kum katar1 Kirkagag Istasyonu'nda
hattan ¢ikarak bir kiginin vefat: iki sahsin da yaralanmasina sebep olmustur.

Hat Komiseri Sem’i Efendi, sirket memuru James Peikon ve polis
memuru Mehmed Salim Efendi'den olugan komisyon olay: tahkik etmek tzere
gorevlendirilmigti. Komisyon bu baglamda istasyon memuru vekili Yunan
tebaasindan ve gegici olarak Kirkagag'ta ikamet eden Kostantin Bey bagta
olmak iizere bazi kisilerin ifadesine bagvurmugtur. Makasginin gérev yerinde
bulunmamasi, kazanin sebebi olarak agiklanmigtir. Kazada, vagonlarin altinda

40 Kazanin nasil meydana geldigi krokide ayrintili olarak gésterilmistir. Ayrica kaza sirasinda
diisen tekerlegin resmi de tahkikat raporu igerisinde yer almaktadir. BOA4, TDM1. 910/66.
41 Dingili kirilan vagonun 8 Kasim 1887 senesinden beri bu hattaislemekte,miikemmel tabir
edilen vagonlardan oldugu tahkikat raporunda ayrica ifade edilmistir. BOA, TDMI. 910/66.
“2 BOA, TDMI.910/66.
BOA, TDMI. 915/24, lef-1.
Gorgii sahitlerinin ifadesi ve kaza raporu igin bkz., BOA, TDMI. 915/24, lef-2 ve lef-3.
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kalarak 6len sahsin takriben 40 yaglarinda ve Afyonkarahisarl oldugu tespit
edilmigtir. Kazazedelerden birisi Harputlu jandarmadan ayrilma Omer Cavug sag
kolundan yaralanmgtir. Digeri de hemgehrisi Mustafa isimli sahis olup karnu ile
bagindan yaralanmug ve her iki yarali hastaneye nakledilmigtir*®.

Manisa ve civarinda 25 Ocak 1891 tarihinde ¢ok siddetli yagmur yagarak
Manisa ovasim su basmigtir. Demiryolunun ingasindan beri béyle bir felaketin
gorilmediginin demiryolu komiserligi tarafindan ifade edilmis olmasi durumun
ne kadar ciddi boyutta oldugunu géstermektedir®®.

Manisa Valiligi'nin telgrafina goére ahali, su baskimi nedeniyle, bag
kulibelerinde mahsur kalmgtir. Mahsur kalanlarin  kurtarilmasi amaciyla
Izmirden demiryoluyla kayiklar getirilmesi igin telgraf cekilmeye galigilmig
ancak telgraf direkleri de yikildigindan ve demiryolu da su iginde kaldigindan
haberlesme saglanamamigtir. Ancak bunlara ragmen kayiklar temin edilerek
yiyecek vb. gétirmek suretiyle zorda kalanlara yardim edilebilmigtir. Bu sel
sonucu 70 haneli Cavugoglu ¢iftliginin 65 hanesini sel alip gotirmigtiir. Niifusga
zayiat yok ise de birgok hayvan telef olmustur. Durumun aragtinlmas: igin de
memur gorevlendirilmigtir. Siddetli yagislar nedeniyle Manisa'daki Salhane ile
Akhisar'daki Gordiik Koprisi’niin tamami ve Gediz Nehri tzerindeki kigiik
koprinin de ayag: yikilmugtir. Olayin tetkiki i¢in mithendis gérevlendirilmigtir.
Ltraftaki birgok kéy bu durumdan etkilenmis ve muhtag ahaliye yardim edilmitir.

Manisa ve Kasaba Demiryolu’nun baz: yerlerinde sular bir metreye kadar
yiikseldiginden birkag giin trenler ¢ahgmamgtir. Sularin gekilmesiyle zarar géren
yerlerin tamirat: yapilmug ve trenler yeniden iglemeye baglamigtir*?.

3. Komiserliklerin Aynlmasi

Demiryolu ile ilgili iglerin daha siiratli ve verimli yiiritilebilmesi i¢in Aydin
ve Kasaba Demiryollar1 komiserlikleri birlestirilmigti*®. Her iki demiryolunun
da ayn1 zamanlarda yeni gubeler yapmaya baglamas: ve bu gube hatlarinin epeyce
ilerlemesi sebebiyle bunlarla ilgili muamele igleri de artmigti. Bundan dolay:
isletme komiserliklerinin ayrilmas: geregi ortaya ¢ikmugti.

Aydin ve Kasaba Demiryollar1 Komiseri $em’i Efendi -1890 yili Nisan
bagindan gegerli olmak tzere- ayhk 2.000 kurug maagla mustakil olarak Kasaba

BOA, TDMI. 920/13.
BOA, YA.HUS.243/53, lef-1.
BOA, YA.HUS.243/53, lef-2.
BOA, TDMI. 823/22.
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Demiryolu Komiserligine ve muavinligine de aylik 1.500 kurug maagla Selanik
ve Iltisak Hatt1 Isletme Komiseri Muavini Hasan Efendi tayin edilmigti**’. Ayni
sekilde, Aydin Demiryolu Ingaat Komiseri Ziihdii Efendi aylik 1.850 kurug maasla
Yafa-Kudiis Demiryolu Ingaat Komiserligine*®, Aydin ve Kasaba demiryollar:
isletme serkomiser muavini Rasim Efendi de Selanik ve Iltisak demiryollari
komiser muavinligine atanmigt1*!.

4. Bilet Tarifeleri ve Istasyon Tabelalarinin Diizenlenmesi

Osmanl Devleti igerisinde yapilmig olan diger demiryollarinda talebeler
indirimli olarak yar: bilet fiyatiyla seyahat ediyordu. Fakat Kasaba Demiryolu
Sirketi’nde bu uygulama gegerli degildi. Pek ¢ok talebe bu konudaki sikayetlerini
Aydin Valiligi'ne bildirdiler. Valilik de konuyu Nafia Nezaretine havale etti.
Yapilan degerlendirmeler sonunda nezaret talebelerin istegini hakli buldu. Daha
sonra ¢ikarilan Sadaret tezkiresiyle de sirketten gereginin yapilmas: istendi*2,

Demiryollar1 yapimu yabancilar tarafindan gergeklestiriliyordu. Dolayisiyla
demiryolu ile ilgili yapilan pek ¢ok sey de kendi kiiltiirlerinden izler birakiyorlard:.
Sozgelimi istasyonlarin isimlerini belirten tabelalar, biletler, isletme ile ilgili
raporlar, hésilat cetvelleri vs. Fransizca veya ingilizce yaziliyordu. Hatta biletler
ve diger basili evraklarin ¢ogu yurtdisindan getiriliyordu. Her ne kadar mukavele
ve sartnamelerde bu konularla ilgili tedbirler alimyorsa da sirketler gogu zaman
buna riayet etmiyorlardu.

Ticaret ve Nafia Nezaretinden gonderilen yazida, Aydin ve Kasaba
demiryollarinin mukavele ve sartnameleri geregince yolculara mahsus biletlerde
Tiirkge ibarelerin de yazilmasi, ilan sayfalarinin sirketin lizum gorecegi diger
lisanlar yaninda Tiirkge olarak da yayinlanmasi, istasyon isimlerinin Fransizcasinin
yaninda Tirkgesinin de bulunmasi ve istasyonlara birer de ezani saat ilave
edilmesi istenmigti. Sirketten gelen cevapta da bu taleplerin yerine getirilecegi

ifade edildi*®.

Soma hattinin agilmasiyla bu kisimda uygulanacak tcret tarifeleri de
diizenlendi. Buna gore demiryolunun Soma $ubesi'nde uygulanacak tcret tarif esi
soyle olacaktx:

4% BOA, TDMI.918/91; Aydin ve Kasaba demiryollari komiserliklerinin ayrilmasindan dolay:
her iki komiserlige ait olan resmi miihiir génderilmis ve Kasaba Demiryolu Komiserligi'ne ait evrak
25 Nisan 1890 tarihinde eski komiser Sem’i Efendiye devredilmisti. BOA4, TDM1. 919/72.

4“0 BOA, TDMI. 918/98 ve TDMI. 918/99.

! BOA, TDMI.918/101.

“2 BOA, DHMKT.,1815/105.

4“3 BOA, T DMI,911/6.
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Soma Subesinde Uygulanacak Fiyat Tarifesi

TABLO 3.2.

109

istasyon Ismi Gidig-Gelis Bileti (Kurug) AdiBilet (Kurug)
Manisa’'dan Hat Birinci | Ikinci | Ugiincii | Birinci Ikinci  Ugiinci
Ayriliyor Mevki | Mevki Mevki | Mevki  Mevki Mevki
Karaagag 81 63 46 54 42 31
Saruhanli 85 67 49 57 45 33
Mibhailli 90 70 52 60 47 35
Kaysglar 9 76 57 66 50 38
Kapakl 102 79 59 68 53 39
Akhisar 108 84 63 72 56 42
Siileymanh 107 90 68 78 60 45
Harta 125 77 73 83 64 47
Kirkagag 135 105 78 90 70 52
Bogazkahve 140 109 81 94 72 54
Soma 147 113 84 98 75 56

Kaynak: Sa/name-i Vilayet-i Aydin, sene 1308, 5.328 vd.

5. Postave Telgraf Nezareti ile Kasaba Demiryolu $irketi Arasinda

Yapilan Anlagma

Demiryolu sirketleri demiryolunun bitigigine kendi masrafiyla telgraf telleri
inga etmege mecburdular. Bu telgraf telleri demiryolu ile ilgili muhabere haricinde
bagka bir 6zel is i¢in kullanilamiyordu. Ancak 1885 yiinda Aydin Demiryolu
Sirketi ile Telgraf Nezareti arasinda Aydin Demiryolu Idaresine mahsus hatlar
vasitastyla gayr-i resmi telgraf kabuli ve kesidesi i¢in mukavele imzaland: ve bir
miiddet telgraf hususi isler igin kullanildi. Mukavele siiresi bittiginde sirket tekrar
yenilemek istedi. Aym gekilde Kasaba Demiryolu Sirketi de béyle bir anlagma
yapma istegini ifade etti. Konu Meclis-i Viikeld'da etraflica tartigilarak her iki
sirket ile yeni mukavele yapilmasinin uygun olacag: ifade edildi*.

4 BOA, MV.51/48.
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Posta ve Telgraf Nezareti’yle Kasaba Demiryolu Sirketi arasinda 12 Eyliil
1889 tarihinde bir mukavele imzalandi. Buna gére mukavele 6zetle su hususlar
iceriyordu:

Kasaba Demiryolu $irketi bu muhaberat: kendi hesabina olarak ve kendi
memurlar vasitasiyla tesis ve icray: taahhiit ediyordu. Sirket hususi muhabere igin
telgraf tesis edecegi istasyonlar: tayin hususunda serbest olacakti.

Iki istasyon arasinda hususi muhaberat igin tatbik edilecek tarife her
kilometre i¢in 1 kurug ve fazla olarak her telgrafigin 5 kurug olacakti. Her istasyon
bagmemuru bir miktar posta pulu bulundurup bunlarin satigin1 yapacakti. Posta
pullarinin satigi istasyon tahsil mahallerinde (giselerde) yapilacakti. Her istasyonda
bir mektup kutusu bulunacak ve bu kutularin bakimi ve korunmasi gérevini
istasyon memuru ustlenecekti. Posta merkezi mevcut olmayan istasyonlarda
posta ¢antalar, istasyon memurlariyla posta katarinda gelip-giden posta seyyar
memurlar arasinda teati edilecekti.

Onceden vilayet posta ve telgraf bagmiidiirliigiinden izin almadan telgraf
ve posta muameleleriyle ilgili olarak sirket halka higbir gekilde duyuruda
bulunamayacakt.

Mukavele, Aydin Vilayeti Telgraf ve Posta Bagmiidiirii E. Aramof ve Kasaba
Demiryolu Genel Midiiri Henri Kemp tarafindan 1 Ekim 1889dan itibaren
yiirirliige konmak ve ¢ sene gegerli olmak iizere imzaland1*®. Daha sonra 20
Mart 1890 tarihinde ¢ikan iride ile de yiiriirlige girdi*®.

45 BOA, Mukavelit Defteri,nr. 4, s. 234-235.
4“6 BOA, Mukavelat Defteri, nr. 4, 5. 236.



DORDUNCU BOLUM

KASABA DEMIRYOLU IMTIYAZININ FRANSIZLARIN ELINE
GECMESI VE HATTIN ALASEHIR'DEN AFYONKARAHISAR'A
UZATILMASI

A. Alagehir Hattim1 Uzatmak Amaciyla Yapilan Girigimler

Kasaba Demiryolu hattini uzatma konusunda daha 6nceki donemlerde gesitli
girisimlerde bulunulmugtu. Bunlardan ilki 13 Nisan 1875 tarihinde Izmir-Kasaba
Demiryolu'nun Usak’a kadar uzatilmasina dair demiryolu sirketi vekili Harding
tarafindan yapilan girisimdi. Harding Sadarete takdim ettigi arizasinda yaklagik
10 yil boyunca Hiikiimet ile olan miinasebetlerinde, sirketlerine gosterilen iyi
niyet ve yardimlardan dolay: tegekkiirlerini ifade etmigti. O zamana kadar yapilan
caligmalarda kendi menfaatlerinin yaninda devletin menfaatlerini de gézettiklerini,
devlet idarecilerinin de bunu dikkate alarak, demiryolunu Alagehirden Usak’a
kadar uzatmak istediklerini ve bu konuda kendilerine imtiyaz verilmesini talep
etmigti*’. Ancak bu girisimden sonug alinamamgt.

Diger bir tegebbiis de 23 Mayis 1881'de olmugtu. Bu tarihte Osmanli Bankas:
yoneticileri Kasaba Demiryolunu Alagehir'den Afyonkarahisar’a kadar uzatmak
icin Nafia Nezareti'ne bagvurmuglar, ancak bundan da sonug alinamamigti*%,

Kasaba Demiryolu hattini uzatmak igin bir bagvuru da demiryolu sirketi reisi
Waterfield tarafindan 17 Aralik 1890 tarihinde yapilmigt1. Waterfield dilekgesinde,
Aydin Demiryolu Sirketi'ne Civril'e bir sube ingas: imtiyazi verilmesinden dolay:
Kasaba Demiryolu $irketinin zarara ugradigini ifade ederek, Hiikiimetin bu
konuda Kasaba Demiryolu Sirketi’ne karg1 olan taahhitlerini yerine getirmedigini
belirtmigti. Bunun yaninda, demiryolu hattinin uzatilmas: ile ilgili gesitli kisi
ve kurumlardan Hikiimete dilekgeler verildigini haber aldifini belirterek,
Hiikiimetten, menfaatlerinin korunmas: hususunda kendilerine, 13 Mart 1891
tarihinden itibaren 5 y1l daha siirenin uzatilmasini talep etmisti. Kasaba Demiryolu
Sirketi, bu siire icinde Izmir Limani ile Gébek, Usak ve Afyonkarahisar gehirleri
arasindaki iltisak hatlarini inga etmeyi taahhiit etmigti*’.

7 BOA, HR TO,471/24.
“8  BEO, AYN.d. nr. 1240, s. 174.
9 BOA, HR TO, 534/90.
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Waterfielde gore, Kasaba Demiryolu $irketi bu talep ile hem ileride ortaya
¢tkmas1 muhtemel bir taarruza karg1 kendi hukukunu miidafaa hem de Hiikiimetin
menfaatlerini muhafaza etmig olacakti. Zira Hiikiimet biitiin hatlar1 tekrar satin
almak hususunda haiz oldugu hukukunu kullandiginda, yalniz bu hatlari degil
simdiye kadar verilen biitiin imtiyazlar1 kendi tasarrufuna gegirecekti.

Waterfield dilekgesinde, sirket olarak memleketin geligmesi igin her tiirli
tedakarhg: yapacaklarini belirtip bunu ispatlamak igin de “bagka bir sirkete
imtiyaz verilse bile muhalefet etmeyeceklerini ve gerekli kolaylig: gostereceklerini”
ifade etmigti. Sonug olarak Kasaba hattinin genigletilmesi i¢in gerekli sermayenin
tedarikinde Osmanli Bankas: tarafindan sirkete yardim edilecegi ve yeterli
teminata sahip olduklarimi belirterek imtiyazin kendilerine verilmesini talep
etmigti. Ancak bu talepten de netice ¢ikmamigt1*°.

1. Alagehir-Afyon Hattinin Yapimi Oncesinde Osmanl Demiryollarinin
Durumu

Osmanli Devletinde 1890’ yillarin baglarinda demiryolu konusunda
epeyce mesafe alinmugti. Avrupa'da Késtence-Cernovada ve Rusguk-Varna hatlar
Ingilizler, Rumeli demiryollari ise Avusturyali bir banker olan Baron Hirsh
tarafindan yapilmgt1**!. Anadolu’da ise bu tarihte tamamen bitirilip isletilmekte
olan dért demiryolu hatt: mevcuttu. Bunlar, 507 kilometre uzunlugunda Izmir-
Aydin hatti, 266 kilometre uzunlugunda Izmir-Kasaba hatty, Bilecike kadar inga
edilen ve uzunlugu 232 kilometre olan Haydarpaga-Ankara hattive 70 kilometre
uzunlugunda Mersin-Adana hattiydi.

Zikredilen bu hatlar diginda inga edilmek tzere imtiyazi verilen besg
demiryolu hatt1 daha vardi. Bunlardan ilki Mudanya-Bursa hatti olup imtiyaz
sahibi Belgika bankerlerinden George Nagelmackers‘“2 idi. Tkincisi Yafa-Kudiis
hatt1 olup imtiyazs Yahudi Raffan’a verilmisti. Ugiinciisi Samsun-Sivas hatti
imtiyaz1 Belgikali banker Baron Makar'in uhdesindeydi. Dérdiinciisi Beyrut-

BOA, Y. PRK A.8/19; BOA, HR. TO, 534/90.

Engin, “Osmanh Devleti’'nin Demiryolu Siyaseti”, s. 463-464.

Belgikali geng bir banker olan Georges Nagelmackers 24.6.1845’te Liege’de dogdu. Ame-
rika’ya yaptig1 seyahatte burada isletilen yatakli-yemekli vagon sisteminden etkilendi ve Avrupa’ya
déndiigiinde bu sistemi uygulamak igin ¢aligmalara bagladi. Nagelmackers ve Amerikali William
D’Alton Mannda 1872'de Paris ile Viyana arasinda yatakli vagon galigtirmaya bagladilar. Daha son-
ra Osmanli demiryollar ile ilgilenmeye bagladi. Once Bursa-Mudanya Demiryolu imtiyazin alds.
Daha sonra da bir Ingiliz sirketi elinde olan Kasaba Demiryolu hattinin isletmesini ve Alagehir'den
Afyon’a kadar uzatilmas: imtiyazim elde etti. Kurucusu oldugu Uluslararas: Yatakli Vagonlar Sirke-
ti'nin de miidiirliigiini yapan Nagelmackers 10 Agustos 1905 tarihinde 6ldi. A¢£p//www.azaft.org/
ciwl/ ciwlhist htm
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Sam hattidir ki Fransiz bir sermayedar grubuna verilmigti. Besincisi de Hayfa-
Sam aras1 demiryolu imtiyazi idi**.

Ingas1 tamamlanip isletilmekte olan hatlara bakildiginda hem Avrupa hem
de Anadolu'daki hatlarin biiyiik gogunlugunun Ingilizlerin elinde oldugu goriiliir.
1880’li yillarin sonlarindan itibaren Fransizlar ve ozellikle Almanlarin da daha
aktif bir gsekilde demiryolu isine girmeleri sirketlerarasi-devletlerarasi rekabete yol
agt1%. Bu donemde demiryolu sirketlerinin ¢aligma alanlarina bakilacak olursa,
her bolge igin ayr1 ayr faaliyet gosterdikleri goriiliir*®. Béyle bir rekabetin normal
oldugu degerlendirilmektedir. Cilinkii sermaye ihraci arttik¢a ve biyik tekel
gruplarinin yabana ilkeler ile iligkileri ilerledikge, bu tlkeler iizerinde is yapan
tekellesmis gruplar arasinda bir pazar paylagimi ve anlagmasi yapilmas: dogaldur.
Ancak bu higbir zaman igin siirekli bir anlagma degildir ve taraflar menfaatleri
s6zkonusu oldugunda birbirlerine girecektir.

Pazar paylagimimin bir geregi olarak 1888-1892 yillari arasinda Kasaba
Demiryolu, Aydin Demiryolu ve Haydarpaga-Ankara hattimi isleten sirketler
arasinda biiyiik ihtilaflar yaganmadi. Fakat 1892 sonlarinda uyugmazhklar bag
gosterdi. Sivas tizerinden Bagdat’a bir demiryolu yapmak isteyen Alman sirketine
Ege bolgesinde faaliyet gosteren iki girket itiraz etmiyordu. Ancak finansmani
saglayan Alman bankerlerinin 1891-92 tarihlerinde yaptiklar1 aragtirmalar
sonucu, Konya tizerinden gegecek yolun hem daha kirh, hem de daha ucuz
olacagini gérmeleri, Alman sirketinin planlarini degistirmesine sebep oldu. Aym
sene sonunda Alfred Kaulla, Ankara-Kayseri ve Eskigehir-Konya demiryollarinin
imtiyazini almak maksadiyla padigaha bagvurdu. Ozellikle Eskisehir-Konya yolu
[zmir'in hinterlandiyla baglantisini kesmek igin yapilmak isteniyor, bolgedeki
tarimsal ve sinai iiriinlerin Istanbul’a akiginin saglanmasina galigiliyordu®se.

Boyle 6nemli bir projenin Almanlara verilmesi ingiltere, Rusya ve Fransa'nin
dikkat ve tepkisini gekti. Ug devlet de bu projenin Almanlara verilmesine karst
gikayordu. Ingiltere, Almanlarin niifuz bolgesini demiryolu sayesinde Ortadogu
ve Basra Korfezi'ne dogru genisletmesini, kendisi igin hayati 6neme sahip
Hindistan ve Misirdaki menfaatleri agisindan istemiyordu. Fransa, niifuz bélgesi
olarak segtigi ve bir siiredir devam ettirdigi ¢aligmalar ile Suriye ve civarindaki
¢ikarlarinin zedelenecegini digiiniiyordu. Ruslar da, bu demiryolu hatt1 vasitastyla
Anadolu’'nun savunma giiciinin artacagindan, Anadolu irtnlerinin Avrupada

BOA, Y.EE.140/12.
Mustafa Isiksagan, a.g.e.,s. 17-18.
Varlik, a.g.e., s. 29.

46 Varlik, a.g.e.,s. 30.
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Rus trinleri ile rekabete giriseceginden kendilerine zaran olacag: ve bunlarin
yaninda Bogazlarin kontroliiniin Almanlara gegeceginden endige ediyordu®’.

Bunun iizerine Alman taleplerine kargi Ingiliz ve Fransiz sermayedarlari da
isteklerde bulunmaya basladilar. Stanforth Sough adli bir Ingiliz Zonguldak-
Ankara-Bagdat demiryolu hattin1yapmakiginimtiyaztalep etti. Kasaba Demiryolu
Sirketi de 1890°da Waterfield vasitasiyla hem mevcut imtiyaz siiresini hem de
hatt: Usak ve Afyonkarahisar’a kadar uzatmak istedi**®. Aydin Demiryolu Sirketi
ise Alman taleplerine karsi koydu ve 1890 yihindan beri istedigi, demiryolunu
Isparta, Burdur ve Cay’a kadar uzatma talebini yineledi**.

Alman isteklerine karsi bir diger tepki de Osmanh Bankas:i tarafindan
desteklenen Belgikali George Nagelmackers tarafindan gésterildi. Nagelmackers,
uzun zamandir Ingilizlerin sahibi oldugu Kasaba hatlarimi almak ve Alagehir-
Afyon arasinda bir demiryolu hatti yapmak igin ugragiyor ve bu is igin Fransiz
biiyiikelgisi Paul Canbon’dan biiyiik destek goriiyordu®®.

Yukarida da bahsedildigi gibi 1890’ yillara gelindiginde Anadolu'daki
demiryollarinin biiyiik bir gogunlugu Ingiliz sirketlerinin elindeydi. Ingilizler
ellerinde bulunan hatlar1 muhafaza edip yeni yapilacak hatlar i¢in imtiyaz alarak,
bu avantajli durumu korumak ve siirdiirmek istiyorlardi. Ancak Ingilizlerin Misir’s
isgal etmesi gibi Osmanl aleyhinde izledigi politikalar devlet idarecilerinin ters
tavir almasina yol agtu.

Buna ragmen Ingilizler, Istanbul'daki elciler ve gazete yayinlariyla kamuoyu
olusturarak Osmanh Hiikiimeti’ne baski kurmaya devam ettiler. Mesela, 16 Aralik
1892'de Ingiliz elgisi verdigi dilekgede, Ingiliz elgilerinin diger devletlerin elgileri
gibi imtiyaz islerine asla miidahale etmediklerini, sadece Ingiliz sirketlerine
adil muamele yapilmasi hususunda girisimlerde bulunduklarimi ifade ederek,
Konya hatt1 imtiyazinin Kaulla’ya verilmemesini talep ediyordu. Gerekgeye gore
de Ingilizlerin elinde bulunan Aydin ve Kasaba demiryollarinin ileriye dogru

uzatilmasinda Konya hatt: bir engel teskil edecek ve bu sirketlerin menfaatleri

zedelenecekti*®!.

Ali Akyildiz, Anka'nin Sonbahbart, Istanbul 2005, s. 44-45.

BOA, HR TO, 534/90.

Aydin Demiryolu $irketi Vekili tarafindan 1 Eyliil 1890 tarihinde Sadaret’e, Aydin De-
miryolu'nun Konya'ya kadar uzatilmasi, Isparta, Burdur ile Afyon ve Usak'a kadar subeler ingas1
i¢in imtiyaz talebinde bulunulmugtu. BO4, HR. TO, 534/36; Aym sekilde 31 Ocak 1891 tarihinde
Aydin Demiryolu $irketi Direktorii hatt: Dinar, Afyon, Konya ve Isparta’ya kadar uzatmak igin
imtiyaz talep etmigti. BOA, HR. TO, 535/12; Varlik, a.g.e., s. 30-31.

%0 Fransiz elgisinin Anadolu’daki demiryollar1 konusunda Fransiz sermayedarlar igin yaptig1
¢aligmalara 6rnek igin bkz. BOA, YPRK.E$A.,16/78.

%! BOA,YPRKBSK.28/75.
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Ancak siyasi geligmelerden dolay: adeta Ingilizler aleyhine tavir alinmaya
baglanmigti. Dig basinda da bu konu ile ilgili haberler yapiliyor, makaleler
yaymnlaniyordu. Mesela, Liverpool Bagsehbenderi Ismail Liitfi, gonderdigi 3
Subat 1893 tarihli raporunda, Ingilizlere demiryolu imtiyazi verilmemesi ile
ilgili Muhafazakir Firkas’'nin yayin orgami olan Standart Gazetesinde gikan
haberi bildiriyordu. Gazeteye gore, Kasaba hattim uzatma imtiyazinin ingilizlere
verilmeyisinin sebebi Misir'in isgal edilmesi idi. Yine aym gazetenin 15 $ubat
tarihli niishasinda da Istanbul muhabiri Misir meselesi hakkinda parlamentoya
teblig edilen resmi muhabereyi havi Standart niishasina Istanbul postahanesinde
el konuldugunu belirttikten sonra, Sultan II. Abdiilhamid’in Ingilizler aleyhinde
oldugunu ifade etmisti. Gazeteye gore padisah, Ingilizlerce yapilacak her tiirlii
teklif ve talebin reddedilmesi igin sadrazama gizli emir vermigti*.

Bu sirada Fransiz sefirler de bos durmuyordu. Fransiz sirketleri veya
sermayedarlarinca yapilan her tiirli teklif ve imtiyaz taleplerini siki bir gekilde
takip ediyorlardi. Hatta bu is takibi konusu Osmanl idarecilerinin de zaman
zaman tepkisini ¢ekiyor ve bu tepki belgelere yansiyordu. Devletin igisleri ile ilgili
bir konuda yabanci devlet sefirlerinin miidahil olmasindan duyulan rahatsizlik
belirtilerek bu gibi konularin uygun bir lisanla sefirlere bildirildigi ifade
ediliyordu®.

Fransiz elgisi isi o kadar ileriye gotirmiigtii ki, Nagelmackers ile ilgili bir
evrakin bir giin ge¢ ¢ikmasindan dolay: telaga kapilmug, ortaligy adeta velveleye
vermigti. Bundan dolay: da bir irade gikarilmasina bile gerek goriilmiis ve beklenen
evrakla ilgili iradenin kandil-i serif miinasebetiyle miitalaasina vakit bulunamayip
bir giin sonraya kaldigimin ve elginin telaga kapilmasina lizum olmadiginin
bildirilmesine gerek duyulmugtu®®“.

2. Bandirma-Konya Hatt: imtiyazinin Nagelmackers’e Verilmesi.

George Nagelmackers, Bandirma'dan veya Bandirma ile Mudanya arasinda
bir mahalden baglayarak Balikesir, Simav, Usak, Afyonkarahisar ve Cay isimli
mahallerden gegerek Konya'ya varan bir asli hat ile Usak veya Afyonkarahisar'da
veya bu iki sehrin arasinda miinasip noktalardan Gébek veya Alagehir’e, diger
taraftan Kiitahya ve Eskigehir'e kadar birer iltisak hatt: inga etmek ve igletmek igin
imtiyaz talebinde bulunmugtu. 2 Mart 1891 tarihinde tanzim edilen mukavele
geregince Nagelmackerse izin verilmisti. Nagelmackers bu tarihten itibaren 16 ay
miuddet zarfinda ingaata baglamayi taahhiit etmigti.

“?  BOA, YPRK.E$A., 16/94.
%3 Elgilerin baskilarina érnek igin bkz. BOA, YA.HUS, 268/105; BOA, YPRK.E$A.,16/78.
“4 BOA, .HUS.,8/1310 B-71.
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Mukavele geregi asil hatti olugturan Afyon'dan Konya'ya kadar 259
kilometrelik kisim ile iki iltisak hatt1 teminatsiz olarak inga edilecekti. Ancak,
Bandirma'dan Afyon'a kadar 479 kilometre olan kisminda gayrisifi héasilatin
beher kilometresi igin 13.000 frank verilmesi, yani Bandirma'dan Afyon’a kadar
gayrisafi hasilatin senelik 6.227.000 franka veyahut 273.988 Osmanli Lirasina

ulagmas: garanti edilmigti*®.

Nagelmackers imtiyaz: aldiktan sonra mukavele geregi olan 15.000 Frank
teminat akgesini de Hiikiimete teslim etti. Ancak hatt1 inga igin herhangi bir
girisimde bulunmadi*®.

B. Alagehir-Afyon Hatt1 Igin Sunulan Teklif ve Raporlar

1. Nagelmackers'in Kasaba Hatu ile ilgili ilk Teklifi

Bir taraftan Kasaba Demiryolu $irketi ile Hiikiimet arasindaki ihtilaf siireci
devam ederken George Nagelmackers bazi yeni tekliflerle ortaya ¢ikti. Bu defa
Kasaba Demiryolu hatlarimin Ingilizlerin elindeki Kasaba Demiryolu Sirketi’nden
alimip kendisine verilmesini istedi. Hiikiimet hesabina olarak hatt1 Alagehir'den
Usak’a kadar temdit ve Soma'dan Balikesire bir sube inga etmeyi taahhiit etti.
Nagelmackers'in, Izmir-Kasaba demiryollariyla subelerinin Hiikiimet hesabina
satin alinmasi ile gartlarini igeren teklifi soyleydi:

1-Kasaba Demiryolu Sirketi'nin Hiikiimetten talep ettigi meblag icin
kendisinin Hitkiimete verecegi bir ibrinime mukabilinde Hiikiimet tarafindan
kendisine evvela nakit olarak 42.500.000 Frank verilecekti. Bu meblagin 500
Frank kiymet-i itibarisi izerine % 3 faiz igletilecek ve 500 Frankin ihrag kiymeti
255 Frank olacakti. Demiryolu hisilati1 ve agar varidat ile temin edilmek tzere
hisse senetleri ¢ikarilacakti.

2-Diger taraftan Nagelmackers, Kasaba Demiryolu’yla subelerinin igletmesini
gayrisafi hasilatin % 50’sine mukabil olarak izerine alacakti. Ayrica isletici sirketi
kurmay: da taahhit edecekti.

3- Nagelmackers, Somadan Balikesir’e, Salihli'den Usak’a uzatilacak iki iltisak
hattim1 veya gerektiginde ittifakla tayin edilecek diger bir giizergihi Hiikiimet
namina olarak inga edecekti.

%5 BOA, Y.PRK.TNF.3/17.
46 BOA, Y.PRK_ASK. 78/30.
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4-Kasaba hattinin Hiikiimete ait olan miiteharrik edevat, makine ve aletleri
kendi tarafindan tegkil edilecek sirkete verilir ise zikredilen 42.500.000 franktan
3.000.000 frank kadar meblag digiilecekti*®”.

Nagelmackers Kasaba Demiryolu'nun satin alinmas: ve Hiikiimet hesabina
isletilmesi konusunda oldukga istekli ve israrli davraniyor, sik stk bu talebini
belirten dilekgeler gonderiyordu. Bu konuda Fransiz sefirlerinin de yardim
eksik olmuyordu. Yine 7 Subat 1892 tarihinde Fransiz elgisi vasitasiyla padigaha
takdim ettigi arizasinda Nagelmackers, Hiikiimet ile Kasaba Demiryolu Sirketi
arasindaki sitkintith durumu Hikiimet menfaatine olarak bertaraf etmek igin
gayret ettigini, bu konuda Fransa’daki bazi banka ve sermaye sahipleriyle anlagma
yaptigin ifade ediyordu*®. Fransa sefiri de Nagelmackers'in anlagma yaptig
sermayedarlarin Ingilizlerle asla miinasebeti olmadigini, bilakis muktedir Fransiz
sermayedarlarindan tegekkil ettigini belirterek bunun padigaha ozellikle arz
edilmesini istiyordu*®’.

Bu siiregte Nagelmackers'in tekliflerinin ciddiye alindig1 goriiliyor. Ciinki
Nagelmackers'in teklifinden sonra konu ile ilgili bazi uzmanlardan ayrintih
raporlar istenmigtir. Bu raporlardan bazilan §6yledir:

2. Fen Miisaviri Mésy6 Gallani’'nin Raporu

Nagelmackersin teklifi tzerine Sadaret konu ile ilgili Fen Migaviri
Gallani'den de rapor hazirlamasin istedi. Bunun iizerine ¢aligma yapan Gallani,
Hiikiimetten talep edilen alacak miktarinin ¢ok oldugunu, sirketin devletten fazla
para almak igin gesitli yollara bagvurdugunu ifade etti. Bununla beraber teknik
konularda bilgi verildikten sonra raporda belirtilen eksikliklerin de giderilmesi
sartlar1 ile Nagelmackers ya da bagka birinin taleplerinin degerlendirilmesi ve
mukavele imzalanmasinin uygun olacag: vurgulanmigt1*’°.

3. Erkan-1 Harbiye Feriki Mehmed ibn Mehmed Sakir’in Raporu

Gallani’'nin raporu iizerine konu Meclis-i Nafia'da tekrar ele alindig: sirada
Erkan-1 Harbiye Feriki Mehmed Ibn Mehmed $akir Kasaba Demiryolu ve
Nagelmackers'in talebi ile ilgili 23 Aralik 1891 tarihli bir rapor sunmugtu.
Raporda Nagelmackerse karst olumsuz goéris ifade edilmisti. Gerekge olarak
da daha once kendisine verilmis olan Bandirma-Konya hatti imtiyazim

%7 BOA,HR.TO,535/112; AAMD.626/5 lef-1-2.
%8 BOA, YPRKBSK., 25/7,lef-1.

%9 BOA, YPRK.BSK.,25/7, lef-2.

470 BOA, AAMD.,626/5, lef-2.
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kullanamamig olmas1 gosteriliyordu. Mevcut verilmig bir imtiyaz var fakat
zaman gectigi halde Bandirma-Konya hatt: ingasina baglanilmig degildi. Ayrica
Nagelmackers'in teklifi kabul edilirse Hazine biiyiik bir borg altina girecekti.
Hatta Rumeli Demiryollarinin borcunu bile gegecegi ifade ediliyordu. Sonug
olarak Nagelmackerse bu sartlarda bir imtiyazin verilmesi Erkan-1 Harbiye Feriki
Mehmed Ibn Mehmed Sakir tarafindan sakincal goriilmiistii*”.

4.Sakir Paga’nin Raporu.

Padigah II. Abdilhamid 1892 Mayisi sonlarinda sifahi olarak Sakir
Paga’dan*’? Bandirma-Konya Demiryolu'nun durumu ve Nagelmackers'in Kasaba
Demiryolu'na dair teklifi ile ilgili ayrintih bir rapor hazirlamasini istedi. Bunun
tzerine Sakir Paga Demiryollar Midiiri Hayri Bey ve Nafia Nezareti'nden Miralay
Serafeddin Bey’i ayr1 ayn ¢agirarak konuyu géristi. Neticede Nagelmackers'in
teklif ettigi sartlarda imtiyaz verilirse bir takim mahzurlan olacags, ancak baz:

tadilatlar yapilirsa imtiyaz verilmesinin uygun olacag; ifade edildi*”.

Meclis-i Viikela toplantisinda (15 Haziran 1892) hem Kasaba Demiryolu ile
subelerinin Hiikiimet hesabina satin alinmasi hem de Nagelmackers'in Kasaba
Demiryolu ile ilgili vaki olan yeni teklifi gérigiildi. Toplantida, Alagehire kadar
gelmis olan Kasaba Demiryolu hattinin simdiki halde birakilmayip daha ilerilere
uzatilmasinin ehemmiyeti tizerinde duruldu. Bununla beraber Nagelmackers'in
teklifi ile ilgili olumlu gorig ¢ikmadi. Ancak hem Kasaba Demiryolu Sirketi’nin
iddia ve talep ettigi bor¢ hem de Nagelmackers'in teklifinin daha ayrintih gekilde
incelenmesi ve degerlendirilmesi maksadiyla bir hususi komisyon tegkilinin teklif
edilmesi kararlagtirildi*’.

Bagkanligim Ticaret ve Nafia Nazir'min yapacagi komisyona, Turuk ve
Maabir Midiiri Hayri Bey, Stray-1 Devlet azasindan Kostantin Efendi, Ticaret
ve Nafia Nezareti fen misavirlerinden Gallani ve Maliye Hukuk Migaviri Refik
Bey ile dava vekillerinden Mésy6 Karo tiye olarak gorevlendirilecekti*’>. 23 Eyliil
1892 tarihinde ¢ikan irade ile komisyonun tegkiline izin verildi‘’.

BOA, Y.PRK ASK: 78/30
Sakir Paga ile ilgili ayrintili bilgi igin bkz. Ali Karaca, Anadolu Islahat: ve Abmet Sakir Paga
(1838-1899), Istanbul 1993.
43 BOA, Y.EE. 140/11.
BOA, MV.70/87.
BOA, YA.HUS, 263/110; YAHUS, 264/193
BOA, LHUS., 4/1310 Ra/02.
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Yaklagik bes ay kadar siiren bir galiyma neticesinde komisyon sonuca
vardi. Kasaba Demiryolu Sirketi'nin talep ettigi alacakla ilgili komisyon karan
gerekgeleriyle birlikte agiklandi1*””. Komisyonun karari agagida tablo halinde
gosterilmigtir. $6yle ki:

TABLO 4.1.
Sirket ile Hiikiimet Arasinda Ortaya Cikan Ihtilafin Halledilmesi

I¢in Olugturulan Komisyon Karan

Kasaba Demiryolu Sirketi'nin Miilahaza
1891 Mart's Basind Talep Edilen Meblagin Neticesi
e Red ve Kabulii Hakkinda Kabulii

l-l\sleblage(t(t;s':nTa:llijl;:rtat:g Miilahaza Gereken
Miktar
1885 tarihli istikraz
mukavelesinin 8. maddesine
gore bu 43.263 Osmanl

Liras: devletge tasdik

gﬁi’:ﬁemb olan edilmis ise de sirket bu
lacaga 6 aydan 6 aya faiz
43.263 Osmanli | 228 y y

ylriterek ve resilmale

101.955 ;ﬁ:ltlll:::iie zam ederek ona gore talep 99.655
faizivle birlikte edilen rakami gosterilen
be de);i mertebede tayin ediyor ise

de mukavele geregi seneden
seneye faiz isletilmesi gerekli
oldugundan Nafia Nezareti
bu miktardan 2.300 lira
indirerek kabul etmigtir.

BOA, Y.PRKA. 8/19,lef-2; BOA, YPRK.ESA., 17/77,lef-4.
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5 Ramazan 1289 tarihli
mukavelenin 5. maddesinde
Hattin 16 sirket Izmir-Alagehir hattini
sene isletme kendi hesap, masraf ve
miiddetinde zararina olmak, senelik sabit
vukubulan 80.000 Ingiliz Liras: kira
750.814 noksanin faiziyle | bedeli taahhiit etmek ve
) beraber ulagtif1 | bununla hattin geri alinmas:
miktar olup igin verilen 32 adet hisse
sirketce tahmini | senedi bedelini 6demek
talep edilen sartiyla 16 sene miiddetle
miktar. kiraladigindan noksan hasilat
iddiasina hakki olmadigindan
tamamen reddedilmigtir.
5 Ramazan 1289 (6 Kasim
1872) tarihli mukavelenin
5. maddesinin bir fikrasinda
Icrasina Nafia fazladan yapilan ingaat
Nezareti'nce ve satin alinan edevat
izin verilen ve Hiikiimetin onayiyla
42.035 verilmeyen ek gergeklestirildiginde 16.414
isler ve satin fiyatinin yanisinin verilecegi
alinan edevat kararlagtirildigindan
bedeli Hiikiimetin onay: olmayan
isler ve satin almalardan
dolay: istedigi meblagdan
25.621 lira indirilmigtir.
1885 tarihli Talep edilen miktar 1885
mukavele ile tarihli istikraz mukavelesi
akdedilen hiikiimlerinden bulunmug
550.000 ve Nafia Nezaretinde tegkil
789.436 Osmanl liralik | edilen hususi komisyon 789.436
istikrazdan tarafindan da tetkik edilerek
dolay: sirketin sirketin istedigi meblagin
talep ettigi 6denmesi gerektigi.




1ZMIR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI

121

Soma Subesinin
inga ve igletme
masrafinin

Soma Subesi 1890 senesi
Mayis'inin 1’i tarihinden
itibaren isletilmek tizere

26 Nisan 1890 tarihinde

hastlat noksant muvakkaten kabul edilmig
533.345 faizlerivle borca oldugu halde sirket 528.051
mahsuy akeesi bahsedilen tarihlerden 6nce
ol 'ert qe bir tarih ile faiz hesabina
tai:ep 2 dilelf baglamug oldugundan dolay:
P talep edilen miktardan 5.294
liranin gikarilmas: gerektigi.
Bu icretler igin faiz
isletilmemesi gerekirken
her 6 ayda faiz isletilerek
ﬁixl::c‘i,: bu miktara ulagtif: tetkikle
1793 | nakliyatindan | 2Piasldigindan yalniz asker 669
dolay: talep nakliyat: igin Sim Mecidiye
edilen iicretler 20 kurus hesabiyla 72.041 ve
muhacir nakliyat igin 381
kurus ki toplam 72.422 kurug
kabul edilmigtir.
2.219.378* | TOPLAM 1.434.2257

5. Kasaba Demiryolu Sirketi’nin imtiyaz Miiddetinin Sona Ermesi

Samuel Bayliss ile yapilan 17 Aralik 1872 tarihli mukaveleye gére, Hiikiimet,

Kasaba Demiryolu hatlarin1 13 Mart 1891 tarihinden itibaren, borglarim girkete
6demek kaydiyla satin alabilecekti’®. Satin alma igin tespit edilmis olan bu
tarihte, Hiikiimet, satin alma hakkini kullanmak ve biitiin sebekeye sahip olmak

arzusunu girkete bildirdi*”®. Ancak sirketin Kasaba demiryolu hatlarini birakmaya

niyeti yoktu. Siireci uzatmak igin gegitli carelere bagvurmaya bagladi. Devletin bazi

taahhiitlerini yerine getiremedigi yani baz1 borglar1 6deyemedigi iddiasini ortaya

atip bu meblagin Hiikiimet tarafindan 6denmesi talep edildi. Hitkiimet bunu

BOA, I MMS, 44/1826, lef-1; Ayrica 1L Boliimde imtiyazm verilmesi ve mukavelenin im-
zalanmasi bahsine miiracaat ediniz.
" Velay, ag.e.,s. 386.
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protesto etti, fakat yapacak bir sey yoktu. Ya sirketin talep ettigi bedel 6denecek ya
da orta bir yol bulunacakt:1*°.

Sirketin talep ve iddia ettigi alacak miktar g6yleydi:

Heniiz 6denmemis olan 43.263 Osmanl Liralik hisse senetlerinin faiziyle

birlikte bedeli 101.955 Osmanh Liras:

Hattin 16 sene igletme miiddetinde vukubulan noksanin faiziyle beraber balig
oldugu miktar olup sirketge tahmini talep olunan miktar 750.814 Osmanl Lirasi

Yapilmasina Nafia Nezaretince izin verilen ve verilmeyen ek ¢aligmalar ile
satin alinan edevat bedeli 42.035 Osmanli Lirast

1885 tarihli mukavele ile akdedilen 550.000 Osmanli Lirahk istikrazdan
dolay: sirketin talep ettigi 789.436 Osmanh Liras:

Soma gubesinin inga ve igletme masrafinin hésilat noksan faizleriyle borca
mahsup akgesi olup sirketge talep olunan 533.345 Osmanh Liras

Asker ve muhacir nakliyatindan dolay: talep olunan tcretler 1.793 Osmanl

Liras: olmak iizere toplam 2.219.378 Osmanl Lirast (50.490.000 Frank).

Sirketin talep ettigi bu alacak miktar ile ilgili durum tespiti igin bu konuda
uzman kisilerden rapor hazirlanmas: istendi. Raporlardan ilki Hakk: isimli bir
gorevli tarafindan hazirlanip 3 Temmuz 1891 tarihinde takdim edilmigti*®’.

Raportore gore, Kasaba Demiryolu Sirketi'nin imtiyaz miiddetinin sona
ermesi dolayisiyla hesaplarina bakildig: sirada Hikiimetten 2.000.000 lira kadar
bir meblag talep ettii malumdu. Bu paradan 1.300.000 lira kadar1 gergekten
Hiikiimetin borcu olup geri kalan 700.000 lira ihtilafliyd:.

Oncelikle raportér meblagin gok olmasindan dolayr her tiirlii ihtimalin
digtiniilmesi geretigini belirtiyor ve 6zellikle memurlardan giipheleniyordu.
Raporu da bu baglamda ele almigt1.

Raportére gore, Kasaba Demiryolu hattinin ingas: diger demiryolu hatlarinin
ingasindan gok farkliyd. Izmir-Kasaba Sirketi, hatt: inga ettigi zaman ingaat biter
bitmez Hikiimete terk ve teslim etmigti. Hikimet de hattin ingasindan dolay:
sermaye ve faiz olarak sirkete bor¢lu oldugu 800.000 lira sermaye ve 16 sene igin
400.000 lira faizle toplam 1.200.000 liray: 32 taksit ile sirkete 6demeyi taahhit

etmigti.

BOA, YEE., 140/12.
BOA, YPRK.TKM., 21/29.
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Odeme miiddeti 16 sene ve taksit zamanlar1 6 ayda bir olup, taksitler esit
olarak tertip edilmis ve Hiikiimet tarafindan sirkete her biri 6 ayda bir devlete
ibraz edilerek bedeli alinmak tizere 32 adet 40’ar bin lirahk senet verilmigti. Bu
suretle Hitkiimet hat sahibi olarak sirkete inga masrafindan ve faizden dolay: 32
adet senetle 1.200.000 lira alacakli olmugtu*®?,

Diger taraftan bu muamele ile beraber Hiikiimet, bahsedilen hatt1 16 sene
miiddetle sirkete kiralamigt1. Kira bedeli de alt1 aydan alt1 aya verilmek tizere
senelik 80.000 lira, yani alt: ayda 40.000 lira olmak iizere tayin edilmigti. (Bu
mukavelenin beginci maddesi geregiydi*®.) Bu maddeden anlagildig: tizere sirket,
Izmir'den Alagehire kadar olan hatt1 isletmeye basladig1 tarihten itibaren her alti
ay sonunda Hiikiimete 40.000 lira sternlik bir hisse ibraz edip, 40.000 liray1 alarak
hisse senedini teslim edecekti Bundan sonra Hiikiimete de 40.000 lira kira bedeli
verecek idi. Boylece sadece alt1 ayda bir hisse senedini devlete teslim etmekle
alacagini almig ve kira bedelini 6demis olacakti. Bu suretle 16 senenin sonunda
sirket elinde devletin borcu olduguna dair bir alamet ve senet kalmayacak hat da
mukaveleye gore Hiikiimete teslim edilecekti.

Fakat memurlar bu konuda dikkatli davranmamiglardi. Hattin igletmeye
baglamasindan sonra alt1 ay gegince sirket (40.000 lira hasilat-1 sifiye alamadig:

BOA, Y.PRK. TKM., 21/29.

Mukavelenin 5. Maddesi soyleydi: Hatt-1 mezbir bildda tarif olunacags surette Alasebire ka-
dar temdid ve ikmal olunduktan sonra Kasaba Kumpanyas: canib-i hikiimet-i seniyyeden vukit’ bulacak
da’vet taribinden iig aya kadar zikr olunan Alagsehir hattm: ve edevitini canib-i hiikiimet-i seniyyeden
tanzim buyrulacak defteri kabul eyledikten sonra kendi hesap ve masraf ve zarar u ziydmna olarak ve
demiryollara dair olan nizamnéme-i umimiyyeye tevfikan ve Kasaba hattinin cari’ olan ta’rifeler mici-
bince Izmirden Alasehire kadar olan hattin mecmit’ unu 16 sene miiddetle isletmegi taahhiid eder ve buna
mukabil deviet-i aliyye'ye beber alts ayda bir kere 40.000 Ingiliz Liras: i°ta edecektir ve ikinci maddede
tasrih edildigi vechile kumpanyaya verilecek mandalarin bedelitinin altr aydan alts aya tesviyesi megrit
oldugu ve zikrolunan 40.000 lira buna mabhsis bulundugu ciketle kumpanya tarafindan hiikiimet-i seniy-
yeye alt1 ayda bir kere verilecek 40.000 Lira Sterlinin i’ tast mandalarm tesviyesi vaktine tesadif ettirile-
cektir. 16 sene miiddet miinkaziyye olduktan ve balada mubarrer bulunan mandalarin bedeldt tamamyle
ifa olunduktan sonra kumpanya Tzmirden Alagehire kadar olan hatts ve bil-cimle edevit-1 sabite ve
miiteharrikesini ve ebniyesi ile teferrudtini hisn-i halde ve islemege kabiliyeti olacak surette ve birin-
ci ve besinci maddelerde tasrib edilen defterlerde gosterilecegi vechile canib-i saltanat-1 seniyyeye teslim
edecektir. Mezkiir defterlerde zikr edilmeyip fazla olarak ol-vakit mevcut bulunacak ebniye ve edevit-1
sabite ve miiteharrike bedelinin misfi verilerek canib-i saltanat-1 seniyyeyeden istird’ olunacak su sartla
ki, mezkir fazla-i insaat ve edevat hiikiimet-i seniyyenin riza ve muvaffakatiyle ins@’ veya mubiya a
edilmis olacaktir. Bundan bagka kumpanya beber alti ayda makta’ yani 16 senede hiikiimet-i seniyyeye
verecegi akgenin mecmi’u olan 1.280.000 Ingiliz Lirasin: tecdviz edecek derecede hattin mezkir 16 sene
zarfinda vdridat-1 safiyesinden zuhir edecek fazlann bir nisfint dabi canib-i hikiimet-i seniyyeye i’ ta
eyleyecektir. Varidat-1 sifiye ve varidat-1 gayr-i sifiyenin % 50%i nisbetinde olarak hesap edilmesi sim-
diden kararlastirilmstsr. (Izmir'den Kasaba'ya kadar olan demiryolu hattinin hitkiimet-i seniyyeye
terk ve ferag: ve Alasehir'e kadar temdidiyle isletilmesine dair mukavelenameden. BOA, LMMS.
44/1826 ve Imti yazat ve Mukavelat Mecmuast, c. 1, 5.590-595 ve Mukavelename Defteri 11, s. 84-89)
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defterleriyle sabit oldugu halde) birinci hisse senedini teslim ile mukavele
hitkmiini yerine getirmis iken ondan sonra ne sirket hisse senetlerini vermis ve
ne de Nafia veya Maliye nezaretleri bunu aramugti. Bu suretle boyle bir mukavele
hitkmii var mudir yok mudur tamamen unutulup, sirketin alacakli oldugunu iddia
etmesiyle yalniz birkag ay evvel isin ne merkezde oldugu meydana ¢ikmugti*®.

Sonug olarak gsirket bu davada haksizdi. Ciinkii mukavele hitkmi agikt1.
Sirket, hatt1 kendi masraf, zarar ve ziyanina olarak ve devlete her alt1 ayda 40.000
Sterlin kira bedeli vererek 16 sene isletmeyi taahhiit etmigti. Fakat bu taahhiit
yerine getirilmemigti. Ayrica bunu takip etmeyen memurlar da vazifelerini
yapmamuglardi. Dolayisiyla girketin Hitkiimetten bu kadar yiiksek bir meblag:
istemeye hakki yoktu. Fakat yapilan fahig hata sirkete senet vermis oldugundan
bu ihtilafin da diger ihtilaflar gibi mukavele hiikiimleri vasitasiyla goriilmesi
mecburiyeti vardi. Raportér, igsin hakeme digmeden girket ile goriigme yapihp bir
orta yol bulunmasin teklif etmekteydi*®.

6. Nagelmackers'in Kasaba Demiryolu Sirketi ile Hiikiimet Arasindaki
ihtilafa Dair Yeni Teklifi

Komisyonun uzun siiren ve sikintili gegen ¢aligmalar: sonucunda ortaya ¢ikan
hesaba gore, Ingiliz sirketinin geitli cihetlerden dolayr 13 Mart 1891 tarihinde
Hiikiimetten alacag: toplam 1.434.225 ve sirketin talep ettigi miktar da 2.219.378
Osmanl Liras: idi. Bunun bir miktarina senelik % 6 ve bir miktarina % 7 faiz
ve % 1 resiilmal hissesi hesap edildiginden komisyon marifetiyle tasdik edilen
miktarin senelik faizi 95.115 ve resiilmal hissesi 14.342 Osmanli Liras: oluyordu.
Ingiliz sirketinin kendi hesap ve iddiasina gore alacaginin senelik faizi 149.831 ve
restilmal hissesi 22.194 Osmanl Liras: idi.

Kasaba Demiryolu §irketi ile Hiikiimet arasindaki bor¢ meselesinin
halledilememesi devletin zararina idi. Bir taraftan borg faizleri islerken diger
taraftan yeni yapilmas: digiiniilen hatlarla ilgili bir ilerleme saglanamiyordu.
Komisyon da bu hesaplarin sonuca baglanmas: geciktikge migkilatin daha da
artacagim belirtiyor ve ihtilaflarin bir an 6nce ¢6ziime kavugturulmasinin uygun
olacagim ifade ediyordu.

Bu arada Nagelmackers, Kasaba hattini elinde tutan Ingiliz sirketiyle
Hiikiimet arasinda olan ihtilafin ¢6ziimiine ¢are olmak maksadiyla yeni sartlar
one siirdi. Nagelmackers'in talepleri goyleydi:

BOA,Y.PRK.TKM.,21/29.
BOA, Y.PRK.TKM., 21/29.



1ZMIR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 125

1-Kendisine her biri 360 Frank ve % 4 faizli 500 Franklik tahvilat ile 56denmek
tizere 39.500.000 Frank yani 1.738.000 Osmanh Liras: verilmesi.

2- Soma’dan Balikesir'e kadar 83 kilometrelik bir hattin Hiitkiimet hesabina
inga edilmesi.

3-Nagelmackers'e, kilometre bagina diigen gayrisifi hasilatin 13.000 Franka
¢tkarilmasi, temin olunmug olan Bandirma-Afyonkarahisar hattindan Balikesir
ile Ugak arasindaki 225 kilometrelik kismin kilometre hésilatinin 13.000 Franka
¢ikarilmasi. Ya da uzun seneler devlet hazinesine yiik olacag tahmin edildiginden
bu kismin yapimindan vazgegilerek yerine Alagehir veya Alkan'dan Cay’a veya
Afyonkarahisar’a kadar az miiddet zarfinda devlet hesabina 229 kilometrelik bir

demiryolu inga edilmesi.

4-83 kilometrelik Kiitahya Subesi ya Hiikiimet hesabina veya 13.000 Frank

teminat ile kendi sirketi hesabina inga veya terk edilmesi.

5-Gerek mevcut olan Kasaba hatlarini ve gerek Hitkiimet hesabina yapilmas:
teklif edilen kisimlar1 99 sene Hiikiimet hesabina isleterek ve gayrisifi hasilatin %
50’sini Hazine hesabina gegirerek bundan Kasaba hatlarinin borcunu ve yeniden
inga edilen gubelerin ingaat masrafim 6demek i¢in verilen tahvilatin senelik faiz ve
resilmal hissesinin alikonulup geri kalaninin Hazineye teslim edilmesi. Sayet bu
tahvilatin senelik faiz ve resiilmal hissesinden bir miktar agik kalir ise, bu agigin
agar gelirlerinden tamamlanmasi*®.

C. Demiryolunu Uzatma imtiyazinin Nagelmackers'e Verilmesi

Konu ile ilgili yapilan gériigmeler daha ¢ok Nagelmackers'in vekili Dukas
aracih ile yapiliyordu. Kasaba hattimin mevcut durumu ve Nagelmackers ile
yapilacak mukavele ile ilgili sartlar uzmanlarin raporlariyla birlikte ilgili kurullarda
en ince detaylarina kadar degerlendiriliyordu. Anlagma metni tizerinde yapilmas:
istenilen degisiklikler Dukas vasitasiyla Nagelmackers'e iletiliyor, Nagelmackers
de kabul edebilecegi sartlan telgrafla bildiriyordu. Bu gekilde pek ¢ok miizakere
yapilmigti. Hattin bizzat Hikiimet tarafindan igletilmesi dahil birgok secenek
tizerinde durulmugtu®®’.

Uzun siiren miizakere ve ¢ahiymalardan sonra Nagelmackers'in son teklifleri
de dikkate alinarak bir neticeye varildi. Meclis-i Viikeli'da son kez konu tizerinde
miitalaa edilip mukavele ve sartname metinleri tzerinde gerekli tashih ve

4  BOA, YPRK.E$A. 17/77, lef-4; Nagelmackers'in teklifleri ile ilgili ayrintili bilgi igin ayrica
bkz. BOA, AAMD., 626/5, lef-28.

%7 O giinkii sartlarda hattin Hiikiimet tarafindan isletilmesine imkén ve fayda olmadig: miil-
haza edilmisti. BOA4, YPRKA.,8/19, lef-1.
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degisikliklerin yapilmasindan sonra imtiyaz verilmesinin uygun oldugu padisaha
arz edildi*®®.

Buna gore, Izmir'den Kasaba’ya ve Alagehir’e, Manisa'dan Soma’ya, Izmir'den
Bornova'ya kadar yaklagik 266 kilometre uzunlugunda olan mevcut demiryolu
bir meblag mukabilinde simdiki sirketten alimp isletmek tizere Nagelmackerse
kiralanacakti. Ayrica, Alagehir veya Alkandan Afyon'a kadar yaklagtk 247
kilometre uzunlugunda bir hattin ingasiyla igletilmesi igin de imtiyaz verilecekti®®’.
Yine yapilan anlagmaya gore Kasaba hatti Bandirma’ya bir sube ile baglanmayacak
ve Afyonkarahisar'dan ileriye de uzatilmayacakti*®.

Kararlagtirilan sartlara gére Meclis-i Mahsus-1 Viikeladan tanzim edilen
11 Subat 1893 tarihli mazbata lizerine irade sidir olarak 16 Subat 1893 tarihli

ferman ile Nagelmackerse resmen imtiyaz verilmis oldu*'. Imtiyazin verilmesi

gazeteler vasitastyla da halka duyuruldu*®2

Kasaba Demiryolu'nun, Izmirden Kasaba’ya ve Alagehir'e, Manisa'dan
Soma’ya ve Izmirden Bornova'ya kadar mevcut hatlarin isletilmesi ile Alagehir
veya Alkan'dan Afyonkarahisar’a kadar bir hat ingasiyla isletilmesi imtiyazina dair
Ticaret ve Nafia Nazir1 Tevfik Paga ile George Nagelmackers*® arasinda 17 Subat
1893 Cuma giinii imzalanan mukavelenin hiikiimleri sunlardu:

1-Izmir'den Kasaba'ya ve Alagehire ve Manisadan Soma’ya ve Izmir'den
Bornova'ya kadar takriben 266 kilometre uzunlugunda olan mevcut hatlarin
isletilmesi ve ikinci olarak Alagehir veya Alkan'dan Afyonkarahisara kadar

8 Toplantiya katilan Meclis-i Viikela iiyeleri sunlardi: Sadrazam Cevad, Seyhiilislam Meh-
med Cemaleddin, Serasker Riza, Adliye Nazir1 Riza, Bahriye Nazirn Hakk: Paga (bulunmadi), Ha-
riciye Nazini ve $irdy-1 Devlet Reisi vekili Said, Dahiliye Naziri Rufat, Meclis-i Viikela’ya memur
Cevdet Paga (bulunmadi), Tophane-i Amire Misiri Zeki, Evkaf-1 Himayun Nazin1 Galip, Maarif
Nazin1 Ziihdii, Maliye Nazir1 Nazif, Ticaret ve Nafia Naziri Tevfik, Sadaret Miistegar1 Tevfik. BO4,
Y.A.RES., 63/18, lef-1; BOA4, L TNF.,1/1310 B-11.

8 BOA, A DVN.MKL, 34/8.

40 BOA,YA.RES.,63/18.

' BOA, IHUS.,8/1310 B-76; BOA, Y.A.RES.,63/18; BOA,A.DVN.MKL,36/1,lef-11; BEO,
157/11726; BEO, 158/11779; BEO, 15811828; (Iradenin beklenenden 1 giin sonra gikmas: Fransiz
elgisinin telaglanmasina sebep olmugtu. Bundan dolay: da bir irade gikarilmasina bile gerek duyul-
mugtu. Beklenen evrakla ilgili iradenin kandil-i serif miinasebetiyle miitalaasina vakit bulunamadig;,
bundan dolay1 bir giin sonraya kaldig: ve elginin telaga kapilmasina liizum olmadig: belirtiliyordu.
BOA, LHUS.,8/1310 B-71)

92 Servet-i Fiinun,nr. 102 (11 Subat 1308/23 Subat 1893), s. 378,; Servet-i Fiinun, nr. 103 (18
Subat 13082 Mart 1893), s. 400.

493 Nagelmackers ayn1 zamanda Rober Celik Fabrikalar: Sirketi Reisi, Ankilars Celik Fabrika-
lan: sirketi meclis idaresi azasi ve Yatakli Vagonlar $irketi Genel Midiiriiydi. BOA4, 4. DVN.MKL.
36/1, LEF-22.
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takriben 247 kilometre uzunlugunda bir hattin ingastyla igletilmesi imtiyazi devlet
tarafindan agagidaki sartlara gore Nagelmackers'e verilmigtir.

2-Bu imtiyazin miiddeti, Izmir-Kasaba ve Alagehir hatlariyla subelerinin
kesin teslimi tarihinden itibaren 99 sene olacaktir.

3-Takriben 266 kilometre uzunlugunda olan ve isletilmesi Nagelmackerse
verilen mevcut hatlar her tirli borgtan kurtulmug olarak mevcut olan bilciimle
miiteharrik edevat ile beraber Hiikiimetin mali kalacagindan, Nagelmackers
bu mukavelenin yapildig: tarihten itibaren alti ay zarfinda Kasaba Demiryolu
Sirketi'nden lazim gelen ibrinimeyi alarak Hiikiimete takdim edecektir. Sayet
bu alt1 ay i¢cinde ibrindmeyi Hiikiimete teslim edemezse, ¢6ziim igin bagka yollar
bulunmasi amaciyla Hitkimetle yeniden miizakere edebilecektir.

Insa ve isletme imtiyazi Nagelmackerse verilen Alasebir- Afyonkarabisar hattina
gelince: Nagelmackers, Kasaba hattinin kendisine teslimini miiteakip alt1 ay
zarfinda en az 100 kilometre mahallin kat’i kegfini yaptiktan sonra kat’i harita
ve layihalarini ve zikredilen alt1 aydan itibaren bir sene zarfinda 100 kilometre
uzunlugunda diger bir kismin harita ve layihalarini Ticaret ve Nafia Nezaretine
takdim edecektir. Bu harita ve layihalar fenni kaidelere ve sartname hiikiimlerine
gore tanzim edilecektir. Nezaret, bu harita ve layihalani takdim edildigi tarihten
itibaren {i¢ ay miiddet zarfinda tetkik ederek yolunda oldugu surette haliyle ve
olmadig: takdirde icap eden tidilat ve tashihitin icrasiyla tasdik eyleyecektir.
Hiikiimet zikredilen harita ve liyihalarin takdim tarihinden itibaren i¢ ay
icinde kararini bildirecektir. Bu miiddet sonunda heniiz bir karar gikmayacak
olursa zikredilen harita ve layihalara tasdik edilmis nazariyla bakilarak ingaata
baglanilacaktir.

4—imtiyaz sahibi, masraf ve zaran tarafina ait olmak {izere, Kasaba hattinin
kendisine teslimi tarihinden itibaren 15 ay miiddet zarfinda ingaata baglamay:
ve yine o tarihten itibaren en son alt1 seneye kadar tamamlamay: taahhiit eder.
Fakat zorunlu sebeplerden dolay: yaganacak sikintilar miistesna olup bu gibi
durumlardan dolay: ingaat ne kadar tatil edilir ise ikmal middeti de o kadar
uzatilacaktir. Ingaatin tatil edilmesini gerektiren sebepler muhakkak mahalli idare
ve Nafia Nezareti'ne bildirilecektir.

5-Nafia Nezareti, hattin yapildig siire i¢indeki ingaat faaliyetlerini hususi
komiserler vasitasiyla denetleyecektir. Aymi gsekilde inga siiresince islemeye
devam eden kisimlarin idare, isletme muameleleri ve hattin iyi halde muhafaza
edilip edilmedigi bahsedilen komiserler vasitasiyla teftis edilecektir. Bu tefti ve
muayene masraflarina mukabil imtiyaz sahibi, ingaata baglamak igin tayin olunan
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miiddetten ve mevcut hatlarin teslimi tarihinden itibaren imtiyaz miiddetinin
sonuna kadar ay ay 6denmek lizere senelik, Nafia Nezareti'nin emrine, kilometre
bagina altin olarak 300 kurug verecektir.

6-Ingaat sirasinda demiryol ile diger ayrintilar igin gerekli olan araziden
ve demiryola gerekli tag ve kum ocaklarindan gahis uhdesinde bulunan yerlerin
satin alinmas1 hususunda imtiyaz sahibi ile arazi sahipleri anlagamadig1 zaman
istimlak kanununa gore muamele edilecektir. Ingaatin baglamasinda muvakkaten
kullanilmas: gereken yerler, mahalli Hiikiimet marifetiyle imtiyaz sahibi tarafindan
sahiplerine tazminat verilmek sartiyla gegici olarak kullanilabilecektir. Demiryolu
ile miigtemilatinin tesisine gerekli olacak bu arazi dahilinde devlet arazisi bulundugu
takdirde imtiyaz sahibine meccanen terk edilecektir. Hattin iki tarafinda beger
kilometre mesafede devlet arazisi iginde tag ve kum ocaklar1 agilmasina elverigli
mahaller bulundugu takdirde, ingaat miiddetince bedelsiz olarak imtiyaz sahibine
terk edilecek, fakat ingaat bitiminde ocak mahalleri kapatilacaktir. Imtiyaz
sahibi, zikrolunan tag ve kum ocaklarini, demiryolunun igletilmesi miiddetince
de vergisini 6demek sartiyla kullanmaya devam edebilecektir. Arazi istimlik
muameleleri Nafia Nezareti'nin kontroliinde yapilacaktir.

7-Demiryolun asli hatt: simdilik tek hat olarak yapilacak fakat arazi ¢ift
hat dégenecekmis gibi dizenlenecektir. Yeni hattin senelik beher kilometresinin
gayrisifi hasilat1 30.000 Franka ulagtiginda Hiikiimetin ikinci hattin ingasini
talebe hakk: olacak ve imtiyaz sahibi de kendi masrafina olarak ingasina mecbur
olacaktur.

8-Demiryolu ingaat: igin gerek yurtiginden ve gerek yurtdigindan getirilecek
alet, kereste, maden komiiri ile makine ve diger edevat her gesit dahili vergiden
ve her tiirli glimrik vergisinden muaf tutulacaktir. Demiryolun isletilmesi igin
yurtdisindan getirilecek komiirden de hattin islemeye baglamasindan itibaren
yalmz ilk 15 sene zarfinda gimrik vergisi alinmayacak ve demiryolunun
imtiyaz middeti zarfinda arazi ve sermayesiyle gelirleri Gzerine herhangi bir
vergi konulamayacaktir. Bu mukavele ile bagh gartname damga resminden muaf
olacaktir. Imtiyaz sahibi tarafindan tedaviile cikarilacak her tirlii tahvilat ve
hisse senetlerinden de higbir vergi alinmayacaktir. Sirket bu maddede belirtilen
muafiyetlerden bagka biitiin iglerinde damga resmine tabi olacaktir. Giimriik
resminden muafiyeti yukarida belirtilen alet, edevat ve sair egyanin Riisumat
memurlan tarafindan muayene edildikten sonra gegisine izin verilecektir.

9-Imtiyaz sahibi, demiryolunun ingasiyla tamiri igin gerekli keresteleri
mahsus nizamnameye gore civar mahallerin miri ormanlarindan kesebilecektir.
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10-Imtiyaz sahibi, ingaatin tamamlanan kisimlarinin gegici  kabuliini
talep edebilecektir. Ancak imtiyaz sahibinin bunu Nafia Nezareti'ne bildirmesi
gerekecektir. Nezaret tarafindan olugturulan komisyonun teftisi sonrasinda uygun
goriliirse gegici olarak igletmeye agilabilecektir. Gegici kabul tarihinden itibaren bir
sene sonra yine bir fen komisyonu marifetiyle ingaat tekrar muayene edilecek, fenni
kaidelere, mukavele ve sartname hiikiimlerine uygun oldugu takdirde komisyonun
diizenleyecegi rapor tizerine Nafia Nezareti tarafindan kati kabul muamelesi
yapilacaktir. Gegici kabul talebi yapilabilmesi igin, inga edilen kisimlarin en az 20
kilometre mesafede olmasi ve bir istasyonda son bulmas: gerekecektir.

11-Imtiyaz sahibi, demiryolu ile alet ve edevatini imtiyaz miiddeti boyunca
masrafi kendisine ait olmak tizere daima tamir ve iyi halde muhafaza edecektir.
Aksi halde sartnamenin 16. maddesine*** gére muamele edilecektir.

12-1mtiyaz sahibi, demiryolun giivenligi ve iyi halde muhafazasiyla ilgili
mevcut nizamnamelere ve ileride devletge tanzim edilecek diizenlemelere gore
hareket etmeye mecburdur. imtiyaz sahibinin kusurundan dolayy, yolun bir kismi
veya tamam uzerinde nakliyat tatil edilirse, Hikimet, masrafi ve zarar imtiyaz
sahibine ait olmak tizere yolun muvakkaten isletilmesini temin igin gartnamenin
16. maddesine gore gerekli tedbirleri alacaktur.

13-Imtiyaz sahibi, demiryolun gegici kabulii yapilan kisimlarinda Izmir-
Kasaba ve Alagehir hattiyla subelerinin simdiki tarifesine gore ticret alinacaktir.

14-Gerek muharebe esnasinda ve gerek diger zamanlarda, toplu olarak
veya miinferit olarak, asker ve harp malzemesi, mahbus ve mahkamlar ile sair
memurlarin ve posta ¢antalarinin sevkiyat ve nakliyat: gartnamenin 5. fashina*s
gore yapilacaktir.

15 —Imtiyaz sahibi, Kasaba hattinin satin alinmas: tarihine kadar, bir Osmanli
anonim girketi kurmak zorundadur.

16-Kasaba Demiryolu Sirketi’'nden alinacak ibrinimenin Hiikiimete takdimi
ve Kasaba hattinin satin alinmasi zimninda 3. maddede belirtildigi gibi bir

Sartnamenin 16. maddesi: Sahib-i imtiyaz demiryol ile miteferridtim, dlat ve edevit-1 sabite
ve miiteharrikesini daima biisn-i halde ve emniyet-bahy olacak bir suretde bulundurmaya ve kaza vukiu-
nu icab ettirir bilciimle esbabdan mubdfaza etmeye itina edecektir. Sahib-i imtiyaz tarafindan isbu taah-
hiidatin ifasinda te bir ve miisamaha vukia getirildigi takdirde keyfiyet usil ve nizam: vehile ibtar olu-
nacak ve tdrib-i ibtardan bir mah mirir edip de icdbins icrd etmedigi suretde masarifi sabib-i imtiyiza
ait olmak tizere yolun hiisn-i hile vaz't igiin canib-i bhikiimetden iddresine vaz't yed olunarak tamirit-
lazime icrd ve bu ugurda vukil bulacak masarif hattin hisilatindan istifa olunacak ve kifiyet etmez ise
sahib-i imtiyaza ikmal etdirilecekdir. Mukaveldt Mecmuas, cilt V1, s. 1672.

45 Sartnamenin 5. Fashiile ilgili bilgi igin bkz. Mukavelat Mecmuas, cilt VI, s. 1686.
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durumun ortaya ¢tkmasi halinde, imtiyaz sahibi bir kefalet akgesi vermekten muaf
olacagindan daha 6nce verilen 300.000 Frank kefalet akgesi Hiikiimet nezdinde
kalacaktir. Kasaba hattinin satin alinmasiyla ilgili taahhiitler Nagelmackers
tarafindan yerine getirildigi anda zikredilen kefalet akgesi iade edilecektir.

17-Devletin, imtiyaz miiddetinin otuz senesinin bitmesinden sonra, istedigi
zaman, hem Kasaba hattinin igletmesini iizerine almaya hem de hatt: komple
satin almaya hakki olacaktir. Hattin satin alinan tarihten evvelki bes sene zarfinda
kilometre bagina gayrisifi hasilatin ortalama miktar: bulunarak % 50’sine denk bir
meblag: imtiyaz miiddetinin sonuna kadar her sene imtiyaz sahibine verecektir.
Bu meblag, Izmir-Kasaba ve Alagehir ile subeleri igin 29. maddede belirtilen
meblagdan ve diger hatlar igin de kilometre bagina senelik 11.500 Franktan az
olmayacaktir. Hattin devlete teslimi, egya ve levazimatin satin alinmas: hususunda
sartnamenin 19. maddesine**® gére hareket edilecektir.

18-Imtiyaz miiddeti sona erince devlet, imtiyaz sahibinin demiryolu ile
alet ve edevat1 iizerinde bulunan tiim hukukunu haiz olacak ve demiryolu
hasilatindan istifade edecektir. Herhangi bir bor¢ ve taahhiitlerden kurtulmus
olmak gartiyla hattin, devlete teslimi, alet ve edevatin satin alinmas: sartnamenin
20. maddesinde**” yazili hiikiimlere gére yapilacaktir. Ancak 17. maddede istisna
edilen alet ve edevat bu maddenin ahkam haricinde kalacaktir.

19-Demiryol memur ve miistahdemleri Hikiimetin belirleyecegi kiyafette
bulunacaklar ve hepsi de fes giyeceklerdir. Miimkiin meretebe Osmanli tebasindan
segileceklerdir.

Sartnamenin 19. maddesi: Devlet-i Aliyye mukavelendmenin 17. maddesi mucebince demiryolu
mubdya'a eyledigi halde hattn ol vakit mevcud bulunan ve isletilmesi igiin iktiza eden vagon ve lokomotif
ve toprak arabalart ve mahrikat ve cem’ edilen malzeme vesdir esyd-yr menkilesinin kaffesini mubam-
menlerin takdir edecekleri bedel mukabilinde istira edecekdir. Mukavelit Mecmuass, cilt V1, s. 1673.

7 Sartnamenin 20. maddesi: Imtiyaz miiddeti miinkaziye olduk da sihib-i imtiyaz demiryol
mevkifleri ve tahmil ve tenzil-i esyiya mahsis maballeri ve mifettisleri igiin yapilan kuliibe ve haneleri
ve tahsilddr odalarini ve sabit makineleri ve ale'l-umim bir siret-i mabsisada umir-1 nakliyeye mahsis
olmayan séir esyd-y: gayr-1 menkileyi hiisn—i halde olarak bild-bedel ve her gime duyin ve taabhiditdan
vdreste olmak sartiyla deviete devir ve teslim edecektir. Makine ve lokomotif ve araba ve vagon ve alat-1
ingdiyye ve tamiriyye ve mahrikit ve cem’ edilen malzeme ve her nev'i levazimat gibi hattm isletilmesi
igtin lazim gelen esyd-y1 menkileye gelince hiikiimet-i seniyye bunlart mubammenlerin takdir edecekleri
bedel mukabilinde mubdyaa edecektir. Su kadar ki devletin mubdyaa edecegi levazimat demiryolun alti
ay igletilmesi igiin gerekli olan mikdar: miitecaviz olmayacakdw. Miiddet-i imtiyaziyenin hitamindan
bes sene evvel demiryolun hiisn-i halde olmadig: inde't-teftis devietge anlagilir ise sahib-i imtiyaza bir
miiddet tayiniyle ihtar-1 keyfiyet edilecek ve bu ibtarin semeresi gorilmez ise hitkiimet derbal demiryolu
ve miiteferridtini yed-i idaresine alarak sahib-i imtiyaz hesabina olarak tamirat-1 lazimeyi icrd ile yolu
hiisn-i hale vaz’ etmege saldhiyeti olacak ve hasilatdan isletme ve tamirat masarifi pikarildiktan sonra
fazlast sahib-i imtiyazaita olunacak ve noksan zuhir eder ise ikmal etdirilecektir. Mukaveldt Mecmuas:,
cilt VI, 5. 1674.
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20—imtiyaz sahibi, yirurlikteki mevzuata gore hareket etmek sartiyla,
hattin her iki tarafin da yirmiger kilometre mesafede kegfedecegi madenleri imal
edebilecektir. Ayrica, bagh oldugu nezarete miiracaat ederek, nizami dairesinde
hattin yakinlarindaki ormanlardan odun, komiir ve kereste kesmeye ve kullanmaya
yetkisi olacaktir.

21-Devlet,demiryolunun aslihattiylagubelerinin gerekli goriillen mahallerinde
istihkdmlar (siperler) inga edebilecek ve bu konuda ortaya ¢ikan masraf devlete ait
olacaktir.

22-Ingaat esnasinda bulunacak eski eserlerlerle ilgili yiiriirlitkteki
nizamnameye gore hareket edilecektir.

23- Imtiyaz sahibi, her tiirlii hasilatin aylik cetvellerini Nafia Nezaretine
takdim edecek ve hisilat defterlerini sartnamenin 17. maddesinde*?® gosterildigi
surette tanzim edecektir.

24-Zorunlu sebeplerden dolay: bir méni ortaya giktiginda, imtiyaz sahibi,
yeniden belirlenen siirede ingaata baglamazsa veya baglayip da bitiremezse ya da
mukavelede belirtilen bagka taahhiitlerini yerine getiremezse imtiyaz hakkini
kaybedecektir. Bu durumda gartnamenin 18. maddesinde*” belirtildigi sekilde,
demiryolun muvakkaten isletilmesi igin gerekli tedbirler alinacaktir. Buna gore
ingaat, edevat ve levazimat miizayedeye konulacak ve mevcut olan kefilet akgesi
de devlet tarafindan zabt edilecektir.

25-Imtiyaz sahibi, devletge gerek goriildigiinde, demiryolu binalar:
dahilinde, Hikiimet hesabina gérev yapan demiryolu komiserleri ile gimrik,
posta ve zabita memurlarinin ikametleri igin gerekli odalarn bedelsiz tahsis
etmeye mecburdur.

% Sartnamenin 17. maddesi: Sahib-i imtiyaz demiryolun her nev'i hasilatir miibeyyin mah be
mah bir kit'a defter tanzim ve Ticaret ve Nifia Nezdretine takdim edecekdir. Hasildt-1 gayrisifiyeyi mii-
beyyin tanzim olunacak defterde yolcular ile emtianin naklinden minbais hasildt-1 gayrisdfiye ile beraber
demiryolun bi'l-ciimle varidat ve hasilat-1 sairesi dahi gosterilecektir. Nakliydt-1 askeriyyeye ait olup beri-
ce pesin tesviye edilmeyen dicirdtin baskaca beher ay bir kit'a cedveli tanzim olunarak dicirdt-1 mezkire
tabhsil olundukdan sonra yekiinii hasilat-1 gayrisafiye meydnina idhalkilinacakdw. Mukaveldt Mecmuast,
cilt VI,s. 1672-1673.

49 Sartnamenin 18. maddesi: Sahib-i imtiyaz mukdvelendmenin 24. maddesinde miinderig esbab-
dan dolay: hukik-1 imtiyaziyesinden sakit oldugu halde ol vakte kadar icrd edilen imalat ve cem’ ve tedarik
olunan edevat ve levazimata ve mubdyaa olunan araziye bedel tayin olunarak miizéayedeye konulacak ve
zubir edecek taleplerden kimin dizerinde takarrir eder ise onun marifetiyle hukukundan sakt olan sahib-i
imtiyazin taabbiddt-1 vaki ast ifi edilecekdir. Bi'l-miizdyede takarriir edecek bedelden miizdyede masarifi
tenzil kalindiktan sonra iist tarafi hukuku sikit olan sahib-i imtiyaza ita kilinacakdsr. Birinci miizaye-
deden bir netice hasil olmadi g halde evvelce takdir olunan bedelden miinasip miktar tenzil olunarak alt:
ay middet sonra ikinci defa bir miizdyede daha icra etdirilecek ve bu dahi neticesiz kalwr ise miizdyedeye
mevzdl’ seyler hukukundan sakst olan sahib-i imtiyaza bicbir bedel tayin olunmaksizin devletin mals ola-
cak ve kefalet akgesi heniiz idde olunmams bulunur ise taraf-1 devletden zabt olunacakdw. Mukavelat
Mecmuas, cilt V], s. 1674.
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26-Imtiyaz sahibi, masrafi kendisine ait olmak iizere demiryolu boyunca
telgraf direkleri ve telleri dikip bunlar1 uzatabilecektir. Fakat bunlar1 demiryolu
ile ilgili hususlarin diginda hususi muharebe amagh kullanamayacaktir. Devlet,
demiryolu boyunca bir telgraf hatti yapacak olursa imtiyaz sahibinin telgraf
direklerine baglayabilecektir. Ayrica gerekli gérdigiinde demiryoluna ait telgraf
hatlarim da kullanabilecektir.

27- Imtiyaz sahibi, sadece demiryola ait mektup ve gantalarini Posta
Nezaretine herhangi bir vergi vermeksizin posta memurlarinca muayene
edildikten sonra kendi vasitalariyla nakledebilecektir. Demiryolunun ingasi, iyi
halde muhafazas: ve isletilmesine gerekli olan alet, edevat, yag, komiir gibi diger
maddeleri de tcretsiz nakletmek hak ve salahiyetini haiz olacaktir.

28-Gerek imtiyaz sahibi ve gerek makamina kaim olacak anonim sirketi, bir
Osmanl girketi olacagindan devlet ile imtiyaz sahibi veya sirket arasinda ya da
imtiyaz sahibi ve girket ile ahaliden fertler arasinda ortaya ¢ikacak her tiirlii ihtilaf
ve dava Sardy-1 Devlet'te gorilecektir. Diger siradan hukuki davalar da isin ait
oldugu Osmanli mahkemelerinde goriilecektir. Sirket, tabiiyeti hasebiyle resmi
daireler ile Tiirkge muhabere edecektir.

29-Nagelmackersin Kasaba Demiryolu $irketinden alarak Hikimete
takdim edecegi ibrinime i¢in zikredilen sirkete 6deyecegi meblaga karsihik olmak
lizere Hiikiimet tarafindan Nagelmackers'e Izmir'den Kasaba'ya kadar olan hat ile
subeleri i¢in 99 senenin bitimine kadar senelik 2.310.000 Frank bir sabit meblag
garanti edilmigtir. Bunun siiresi, zikredilen hat ile subelerinin Nagelmackers'e
teslimi giintinden itibaren baglayacaktir. Hasilat bu miktar1 temine kafi gelmedigi
takdirde Hiikiimet bunu tamamlamay: taahhiit eder.

Alagehir-Afyon arasinda inga edilecek hat igin de Hitkiimet, kilometre bagina
senelik 830 Osmanli altin1 76 kurug gayrisifi hasilat garanti eder’®. Gayrisifi
hisilat, 830 Osmanli altin1 76 kurugtan fazla olursa, fazlasinin % 25’ Hijkiimete
ait olacaktir. Yine zikredilen gayrisafi hasilat kilometre bagina 967 Osmanl altinim
agarsa kilometre bagina 22 Osmanli altini ile 967 Osmanl altinindan fazlasinin %
401 Hiikiimete verilecektir.

Hiikiimet tarafindan senelik sabit bir meblag garanti edilmis olan Izmir-
Kasaba-Alagehir hattiyla subelerine gelince: Bunlar igletecek olan sirket hasilatin
tamamin tahsil edecek ve ilk 50 sene zarfinda hisilatin % 50’si igletme masrafina
kargihik olmak lzere sirkete ve diger % 50’si Hiikiimete ait olacaktir. Geri kalan
49 sene zarfinda gayrisafi hisilatin yalmz % 451 sirkete ve % 55’i Hiikiimete

500 830 Osmanli altini 76 kurus yaklagik 18.900 Franka tekabiil ediyordu. Velay, a.g.e., s. 387.
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ait olacaktir. Hattin gegtigi sancaklarin (Aydin, Denizli, Saruhan) ogiir hésilaty,
kilometre teminatinin 6denmesine tahsis edilecektir.

Hiikiimet tarafindan kilometre bagina 830 Osmanh altim 76 kurus gayrisifi
hisilat garanti edilerek yeniden inga edilecek hatta (Alagehir-Afyon) gelince:
Isletme hasilati garanti edilen miktara ulagmadig: takdirde noksani yine hattin
gestigi sancaklarinin 6giir hisilatindan tamamlanacaktir. Bu 6yiirlerin tahsilini ve
mevcut hatlar ile yeni yapilacak sebekelerin istifade ettigi teminatin 6demesini
Duytn-1 Umtmiye Idaresi iizerine alacaktir.

30-Yeni hatlarin kilometre bagina isabet eden hisilat miktarinin ortalamasim
tayin edilebilmek i¢in inga edilecek hattin kisimlari agildikga, isletilen muhtelif
kisimlarin hasilati birlegtirilecektir.

31-Imtiyaz sahibi, kilometre bagina devlet tarafindan garanti edilen hasilat
miktarinin tamamlanmas: igin lazim gelen meblagin talebine esas olan ve komiser
tarafindan tetkik ve tasdik edilmesi gereken hesaplari her yil Ocak ayinda Ticaret
ve Nafia Nezaretiyle Duyin-1 Umimiye Idaresine bildirecektir. Hesaplarin
bildirildigi tarihten itibaren iki ay iginde hesaplar kontrol edilmis olacaktir.
Hesaplarda herhangi bir sikint1 yoksa talep edilen meblag sirkete 6denecektir.

32-Kasaba hatt1 ibri yoluyla satin alindiginda, Nagelmackers, mevcut hatti
(Izmir-Alagehir) iki sene iginde, masraf ve zarari kendisine ait olmak iizere tamir
etmeyi ve taban agaglar ile demir ¢ubuklan degistirmeyi ve bu tamir, bakim,
onarim i¢in 2.500.000 Frank harcamay: taahhiit eder. Harcama 2.500.000 Frank:

gegmez ise aradaki fark Hitkiimete teslim edilecektir.

33-Birbirini miiteakiben bes sene zarfinda, hisilat, garanti edilen meblag:
astify takdirde Hiikiimet ile sirket tekrar oturup, zikredilen meblagin teminine
tahsis edilen Ogiir gelirlerinin devlet hazinesine aktarilmas: ile ilgili miizakere

yapabileceklerdir.

Anlagma sartlarna gore, imtiyazin miiddeti Izmir-Kasaba ve Alagehir
hatlariyla gubelerinin teslimi tarihinden itibaren 99 sene olacakti. Takriben
266 kilometre uzunlugundaki mevcut hatlarin her tiirli borgtan kurtulmug
olarak, mevcut bilciimle alet, edevat: ile beraber Hitkiimetin mal1 kalacagindan
Nagelmackers, mukavelenin imzalandig: tarihinden gegerli olmak tzere alt:
ay sure zarfinda Kasaba girketinden elde edilmesi gereken ibrinimeyi alip
takdim edecekti. Sayet bu alt1 ay zarfinda Nagelmackers ibrinimeyi Hiikiimete
veremezse imtiyaz haklarini kaybedecekti*®. Yani bu imtiyaz, yeni imtiyaz sahibi

BOA, ADVN.MKL, 34/8.
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Nagelmackers'in, Devletin Ingiliz sirketine karg: olan biitiin borglarini 6demesine
bagh idi. Hikimet, hattin gayrisafi hasilatinin % 50’sini isletme masraflarina, %
50’sini de Nagelmackers tarafindan Kasaba Demiryolu Sirketi’ne 6denecek olan
meblagin faiz ve amortismanlarini temin etmek igin tahsis ediyordu. Hiikiimetin,
hasilatin bu ikinci yansi dolayisiyla, imtiyaz sahibine asgari 2.300.000 Frank
garanti etmesi gart koguluyor ve hasilat bu miktari temine kafi gelmedigi takdirde
Hiikiimet bunu tamamlamayi taahhiit ediyordu®2

Alagehir-Afyon hatti ile ilgili olarak, Nagelmackers, Kasaba hattinin
kendisine teslimini miiteakip alt1 ay iginde en az 100 kilometrelik mahallin kat’i
kesiflerini, kat’i kesif sonrasi harita ve layihalarim ve bu alti aydan itibaren bir
sene zarfinda 100 kilometre uzunlugundaki diger kismin ve 18 ay zarfinda da geri
kalan 47 kilometrelik mahallin harita ve layihalarini Ticaret ve Nafia Nezaretine
takdim edecekti.

Ayn anlagmaya gore imtiyaz sahibi, masraf, zarar ve hasari kendisine ait
olmak tizere Kasaba hatlarinin kendisine teslimi tarihinden itibaren 15 ay miiddet
zarfinda ingaata baglamay: ve yine o tarihten itibaren nihayet alt: seneye kadar
tamamlamay: taahhiit ediyordu. Ayrica Kasaba hattinin girketten geri alinacag
tarihe kadar bir Osmanh anonim sirketi teskil etmeye de mecburdu®®.

Hattin gegtigi sancaklarin Ogiir hasilati, (Saruhan, Denizli ve Aydin
sancaklarimin hububat 6grii, bundan bagka Aydin sancaginin palamut, zeytin, incir
gibi ogiirleri) kilometre teminatinin 6denmesine tahsis edilmigti*®.

D. imtiyaz Sonras: Yapilan Caligmalar

1. Fen Heyetinin Tegkili ve Cahigmalan

Imtiyazin verilmesinden sonra hattin uzatilmas: ile ilgili ¢aligmalara
baglandi. Oncelikle Kasaba Demiryolunun uzatilmasindan dolay: Alasehir'den
Afyonkarahisar’a kadar inga edilecek hattin kesfi i¢in 17 Nisan 1893 tarihinde
Miihendis Kolanj'in bagkanhginda bir fen heyeti gérevlendirildi*®. Demiryolu
sirketi imtiyaz sahibi vekilinin bagvurusu tizerine, Ticaret ve Nafia Nezareti'nden,
Aydin ve Hidavendigar vilayetlerine gonderilen yazi ile fen komisyonunun
¢aligmalar igin gerekli yardimlarin yapilmasi ve her tiirli kolayhgin gosterilmesi

Velay, ag.e., s. 386-387.
BOA, ADVN.MKL, 34/8.
BOA, BEO,163/12160.
BOA,DH.MKT,17/1, lef-1.
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talep edildi*®. Bir taraftan tegkil edilen fen heyeti vasitasiyla giizergih tizerinde
kesif ¢aligmalarina baglanirken diger taraftan da yeni sirket kurulmas: ile ilgili
¢aligmalar da devam ediyordu.

2. Sirketin Kurulmasi ve Sermaye Tedariki

Imtiyaz fermanina gore (29 Receb 1310 /17 Subat 1893 tarihli) yeni bir
sirketin kurulmas: gerekiyordu. Bu amagla Yatakh Vagonlar $irketi Midiri
George Nagelmackers ile Osmanh Bankasi Miidiirii Lafvant tarafindan yapilan
aligmalar sonug verdi ve “lzmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanli
Sirketi” isimli bir anonim sirket kuruldu’”. 24 Temmuz 1894 tarihinde kurulan
sirketin ictiziigi hazirlandi. 8 bolim ve 44 maddeden olugan bu igtiiziik 6zetle su
hususlar igeriyordu:

Sirketin unvam “Izmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanli Sirketi”
olacak ve tabiiyeti sifatiyla devletin kanun ve nizamlarina tabi olacakt:. Sirketin
merkezi Istanbulda olacak ve iilkenin diger yerlerinde veya yabanci devletlerde
de subeleri bulunabilecekti. Sirketin miiddeti baz: sebeplerden dolay: fesh veya
miiddeti uzatmak gibi bir durum olmadik¢a imtiyaz miiddeti olan 99 seneden
ibaret olacakti.

Imtiyaz sahibi Nagelmackers Hiikiimetten kendisine verilen imtiyaz ile ona
bagh olan biitiin haklarin sirkete devretmisti. Binaenaleyh imtiyaz sahibi, imtiyaz
ferman: ile mukaveleler ve imtiyaza miiteallik biitiin evrak ve senetleri sirkete
teslim etmeye mecburdu.

Sirketin sermayesi 16.000.000 Franktan ibaret olup beheri 500 Franklik
32.000 hisseye bolinmisti. Heyet-i Umimiyenin yani genel kurulun bu
sermayeyi % 50 derecesine kadar artirmaya salahiyeti olacakti. Bu sermayeden
bagka genel kurul karariyla sirketin ihtiyaci nisbetinde tahvilat da gikarilabilecekti.
Sirketin hisse senetlerinin bir tarafi Tirkge diger tarafi Fransizca veya sair lisanlar
ile tanzim edilecekti.

Sirketin isleri bir idare meclisi tarafindan yiiriitiilecekti. Idare meclisi iiyeleri
heyet-i umumiye tarafindan segilecek ve sayilari en az 5 en fazla 12 olacaktir.
Ilk iig sene miiddet icin gorev yapacak idare meclisi heyeti, Osmanli Bankas’nin
Paris heyeti bagkitibi Gaston Obvano, Osmanli Bankasi’'nin Paris miidiirlerinden
ve Kontvar Deskont Bankas: Bagkan Yardimcisi Teodor Berje, Duytin-1 Umamiye
Meclisi azasindan Loui Lafvant, Osmanl Bankas'min Londra heyeti bagkitibi

5%  BOA, DH. MKT.,17/1, lef-2.
597 BOA, A DVN.MKL,36/1, lef-22 ve lef-23; Mukavelit Mecmuass,cilt 6, s. 1890-1891.
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Lander, Osmanh Bankasi midiirlerinden Lozans, imtiyaz sahibi Nagelmackers
ve Dersaadet-Selanik ltisak Osmanli Demiryolu miidiirlerinden Ramber isimli
sahislardan oluguyordu. Idare meclisi en az ayda bir kere toplanacakti. Azalarin
yaridan fazlasimin katihmuyla toplant: yapilabilecek ve kararlar oy birligi ya da
oy ¢oklugu ile alinirsa gegerli olacakti. Esitlik durumunda ise konu bir sonraki
toplantida ele alinacakti. Yine esitlik olursa teklif reddedilecekti.

Idare meclisi lyelerinden her birinin sirketin 50 hisse senedine sahip
olmas: gerekiyordu. Uyelerden yabanci memleketlerde ikamet edenler miizakere
esnasinda kendilerine vekilet etmek iizere azadan birini tayin edebileceklerdi.

Sirketin mili yili Ocak ay1 bagindan baglayip, 31 Aralikta son bulacakt1.
Idare meclisi her sene sonunda sirketin alacaklarini ve borglarim havi bir umumi
defter tanzim edecekti. Bu defter ile muvazene defterini ve hesaplari Heyet-i
Umumiyenin toplantisindan 40 giin 6nce miifettiglere teblig edecek ve Heyet-i

Umumiyenin toplantisinda takdim edilecekti®®.

Imtiyaz mukavelesi geregince, Nagelmackers tarafindan kurulan sirketin
igtizGg ile ilgili tasdik muameleleri Ticaret ve Nafia Nezaretinde 26 Agustos
1894 tarihinde tamamlandiktan sonra, Adliye Nezareti marifetiyle Dersaadet
Bidayet Mahkemesince kayit ve tescil islemleri yapildi, boylece sirketin kurulusu
ile ilgili siireg de tamamlanmug oldu>®.

Sermaye Artirima: Sirket, ingaat masraflarim kargilamak tizere 18 Temmuz
1894 tarihinde toplanan genel kurulun aldig: karar dogrultusunda 1894 senesinde
toplam 56.560.000 Frank tutarinda ve her biri 500 Frank degerinde % 4 faizli
113.120 adet tahvil gikardi. Bundan sonra 4 Kasim 1894’te toplanan genel kurul
karar1 dogrultusunda 1895 yilinda toplam 77.500.000 Franklik, her biri 500
Frank degerinde % 4 faizli 155.000 adet tahvil daha gikardi. Cikarilan her iki
tahvil de imtiyaz siiresinin sonuna kadar gegerli olacak ve biitiin vergilerden muaf

tutulacakts>°,

3. imtiyazin El Degistirmesine Ingilizlerin Tepkisi

Kasaba demiryolu hatlarinin ingi}iz sirketinden alinip, uzatma imtiyaz ile
birlikte Fransiz sirkete ihale edilmesi Ingiliz kamuoyunda tepkilere neden oldu.
Gazetelerde, Osmanh Hiikiimeti ve yeni sirket aleyhinde yazilar yazilmaya

5% BOA, ADVN.MKL, 36/1, lef-22 ve lef-23; Mukavelit Mecmuas, cilt 6, s. 1890-1901; Mu-
kaveldt Defteri, cilt 7,5.169-175.

509 BOA, A.DVN.MKL, 36/1, lef-24.

510 Ali Akyldiz, Osmanlt Dénemi Tahvil ve Hisse Senetleri, Istanbul 2001, 5. 158.
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baglandi. Fransiz sermayedarlarinin Londra'da hissedar bulmaya ¢aligtiklan
haberleri yayiliyor ve ingiliz sermayedarlarina, Fransizlara bu konuda yardima
olmamalari hususunda telkinler yapiliyordu.

19 Temmuz 1894 tarihli Financial Times Gazetesinde ¢ikan makale
Ingilizlerin bu konudaki bakis agilarini soyle ifade ediyordu:

“Kasaba Demiryolu'nun satin alinmas: zimninda bir Frans:z sirketi tarafindan
vuku bulan teklifin Kasaba Demiryolu Sirketi tarafindan kabul edildigi ve bedelinin
1.406.000 liraya takdir etmis oldugu malumdur. Bu konudaki miizakereler birkas
ay devam edip bu miiddet zarfinda bahsedilen hattm satin alinmas: ve uzatiimasi
igin gereken yeni sermayenin Fransada tedarik edilecegi zan ve tahmin edilmis ise de
Fransiz sermayedarlar Tiirk islerinden bezmis olduklarindan vukubulan nasihatler
tesiriyle su halde Londrdda hissedar bulmaya calismaktadsr. Maksadim bu sermayenin
tedarik ve ikmaline hissedar yazilmak niyetinde olanlara bazi malumit vermekten
ibarettir. $oyle ki; Bu defa yeni teskil edecek sirket bir “Osmanh sirketi” olacak ve
idare merkezi Istanbul'da bulunacakt. Imtiyaz miiddeti 99 seneden ibaret olacak ve
bu miiddet sonunda hat Hiikiimetin mali olacaktwr. Bugin 2.200.000 lira sermaye
aranimakta olup buna mukabil % 4 _faizli senetler cikarilacakty. Bu istikrazin faizi
igin senelik 88.000 liraya gerek olacag: gibi 99 sene zarfinda tamamen odenmesi icin
de senelik lizumu miktar mahsup akgesi iktiza edecektir. Kasaba Demiryolu’nun yillik
ortalama safi geliri 67.000 liradan ibaret oldugundan bu hattin kefilet maddesi dikkat
gekicidir. Pek gok emsal var ise de bashca Kasaba ve Aydin demiryollar: igin gésterilmis
olan kefilet bir vakit bu kefilet maddelerince devlet tarafindan ne tirli oyunlar
oynanmags oldugunu zahire ctkarwr. Bunlardan Kasaba Demiryolu Sirketi kefilet akgesi
olarak Hiikiimetten 700.000 lira talep ettigi gibi Aydin Demiryolu Sirketi de 650.000
liraya varan alacagini 1935 senesinde yani 40 sene sonra odenmek iizere sulben
tesviye eyledigi ve bu tesviyeye dahi masraflar: sirkete ait olmak iizere mezkur hattin
temdidine mezun olmak iizere 1888 senesinde verilen imtiyaza mukabil raz: oldugu
derkardir. Yeni teskil edecek sirkete gosterilecek senelik 92.000 lira kefilet Anadolu’nun
bazr mahballerinin o5iir gelirleriyle temin edilecek ve bu osir gelirleri de Duyin-1
Umimiye Idaresi marifetiyle tahsil edilecektir. Ancak bu kefiletin ehemmiyet derecesi
takdir edildigi sirada zahirenin fiyatinin (artmasi?) ve ticaretre vaki olan bubran
miinasebetiyle o5iir hasilatinin oldukga azalmis oldugu ve bundan baska daba sonra
Hiikiimet tarafindan miisaade edilen hatlarin uzatimasi tamamlanyp da mezkir
hatlar islettirildigi takdirde en ziyade mahsildar olan mahballerin Gsiir geliri Duyiin-1
Umiimiye Idaresinden devlet hazinesine gegecegi ve o halde politikaca kiigiik bir bubran
zuburunda Duyin-1 Umimiye ile Hiikiimet arasinda vaki olan irtibatin ortadan
kalkacagr ve Hiikiimet, Duyin-1 Umiimiyeden yakay: kurtarmak istedigi zaman, osiir
gelirlerinin tahsil maddesi hikmiince derubte edilecegi de dikkatten kagiriimamalidsr.
Bundan bagka yeni teskil edecek sirket ile eski sirketin suret-i tesisi arasindaki farks
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da dikkate almak icap eder. Bu defa teskil edecek sirket Osmanls sirketi olacagindan
bu girket ile Hitkiimet arasinda bir anlasmazlik zuburunda anlasmazhigin Osmanl
mabkemelerinde goriilecegi cibetle sayet sirket tarafindan Hikimet aleybinde bir
dava zubur eder ise sirket miiddei sifatyyla mezkir mahkemelere miracaata mecbur
olacagindan biyle bir mubakemenin neticesinin ne olabilecegini soylemeye gerek yoktur.
Yeni sirketi tesise kalkismis olanlarin sermaye tedariki igin Ingiltere sermayedarlarima
miiracaat etmelerine taaccib edilmez. Zira bu tesebbiiste muvaffakiyet hasil oldugu
halde kendilerine biiyiik bir pay (ikacag: bellidir. Lakin taacciib edecek cibet var ise
bu da muvaffakiyeti ekser defalar taabbiitlerini yerine getirmemis olan ve pek yakin
zamanda da yine o yolda harekete mecbur bulunan bir devletin kefileti iizerine miiessis
olan bir sirketin tesisi zimminda hissedar zubur etmistir. Devletin ahval ve mali
itibarimin 1slah edildigine dair bazi menfaatperestlerin nesriyatr suwf hayal kabilinden
olup Hiikiimeti taniyan ve bilenlerin biyle nesriyata ehemmiyet vermeyecekleri derkir
ve bir tarz-1 cedit irde edilmek istenilen kefdletlerin simdiye kadar icrd edilmedigi
bundan biyle de edilmeyecegi dsikarder>'"”

Bu konu ile ilgili tartiymalar devam ediyordu. Mesela, yine 23 Temmuz 1894
taribli Financial Times Gazetesi'nde Anostor imzaswyla yayinlanan yazida 19
Temmuz 1894 taribli makale degerlendiriliyordu. Anostor’a gore, Hiikiimet tarafindan
demiryolu sirketlerine gisterilen keféaletler maddesi ele alinmug fakat bagska bir meseleden
bahsedilmemisti. Dolayisiyla eksik degerlendirme yapilmisti. Bu mesele de Rusya'nin
harp tazminatr meselesiydi. Harp tazminati, Anadolu'nun en verimli mahallerinin
ostir gelirleriyle temin edilmisti. Bu meblagin cogu denmediginden ya da geciktiginden
Rusya’nin sikint1 prkarma ibtimali olacakts. Bu durumda devlet, taabhbiit edilen kefilet
akgesi ve harp tazminat1 odemesinden birini tercib edecekti. Sonugta harp tazminat:

Gdemesine agirlik verilmesi daba dogal olarak degerlendiriliyordw'?”.

4. Mevcut Hatlarin Yeni Sirkete Devir ve Teslimi

Alagehir'den Afyonkarahisar’a kadar yapilacak demiryolu hatt: i¢in imtiyazin
verilmesi, mukavele ve sartnamelerin imzalanmasindan sonra eski hatlar igletecek
hem de yeni hatlar inga edecek sirket, 24 Temmuz 1894 tarihinde kurulmugtu.
Bundan sonra eski sirketin isletmis oldugu Izmir-Kasaba-Alagehir, Manisa-Soma
hatlar1 ve Izmir-Bornova subesinin yeni sirkete devredilmesi gerekiyordu. Gerekli
caligmalar yapild: ve bununla ilgili yol haritas: belirlendi. Kasaba Demiryolu
Sirketi'nden, Izmir'den Alagehire kadar olan mevcut hatlarin geri alinmasi ve
Nagelmackers'in tegkil etmis oldugu sirkete devir ve teslimine dair icra edilecek
muamele goyle olacakti:

BOA, Y.PRK.TKM,, 32/28,s.1.
BOA, Y.PRK.TKM., 32/28,s.2.
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1- Oncelikle Izmir Kasaba ve Temdidat: Sirketi Osmaniyesi, Izmir Kasaba
Demiryolu $irketi tarafindan diizenlenen, Hiikiimet ile sirket arasinda alacak-
verecek meselesi kalmadigina dair ibrainimeyi Hitkiimete takdim edecektir®®. Bu
ibranimeye mukabil Hikiimet de herhangi bir alacag: olmadigina dair ibrainimeyi
de Tzmir Kasaba Demiryolu Sirketi'ne verecektis™.

2-Hiikiimet, Izmir Kasaba ve Temdidat: Sirket-i Osmaniyesi’'ne bahsedilen
hatlar: biitiin arag geregleriyle birilikte teslim edecekti. Bunlarin teslimi sirasinda
da girket bir beyannameyi Hiikiimete takdim edecek’® ve bu beyannameye
mukabil Hikimet de diger bir beyannameyi sirkete verecekti.

3-Izmirden Alagehire ve Manisadan Soma’ya ve Izmirden Bornova’ya
kadar olan hatlarin devir ve teslimi sirasinda her iki sirket temsilcilerinin yaninda
Hiikiimet de temsilci tayin edecekti®e.

Sirketin hiikiimete takdim edecegi ibrinime §oyle olacakty: “ Zirde vaz-il-imza olarak Ka-
saba Demiryolu gerek 16/28 Tesrinievvel 1885 ve 16/28 May:s 1888 taribli mukavelelerden dolay: ala-
cagr bulunan meblagdan ve gerek mezkir 16/28 Mays 1888 taribli mukavelenin 3. maddesi abkimin:
icrden gerek 17 Subat 1891 taribli sirket tarafindan Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim edilen defterde
ve gerek Izmirden Alagehire ve Soma’ya kadar mevcut hatlarin teslim ve tesellimiine dair 7/19 Mart
1891 tarihiyle tanzim olunan zabitnamede tasri’ kilinan sair miistediyat ve mubtelif taleplerden dola-
 hiikiimetten highir akge alacagr kalmadsgini ve isbu senet ile cimlesinden farig oldugunu beyan eder.
Binaenaleyh 16/28 Tesrinievvel 1885 ve 16/28 Ma_yu 1888 taribli mukaveleler ve bugiinkii tarihe kadar
tedti kilinan kaffe-i evrak ve mukavele-i sairenin hiikmii bugiinkii taribten itibaren tarafeynce fesh edil-
mis ve mezkir sirket hiikiimet ile akdeyledigi gesitli mukavelelerden ve Tzmirden Alagehire kadar olan hat
ile Soma ve Bornova subelerinin isletilmesinden her ne suretle olursa olsun miinbais olagelen herhangi bir
matlubat ve miistediydttan hiikiimet isbu senet ile ibrdy-1 tam ita eylemis oldugundan mezkir hatlar ile
subeleri ve miistemilats ve edevit-1 sabite ve miiteharrikesi ve esya-yr miiteferriast ile bind ve tertibat—
sdiresi hiikiimete teslim kilinir” BOA, BEO, 406/30377, lef-3.

514 Hiikiimet tarafindan Kasaba Demiryolu $irketi'ne verilecek ibrinime: “16/28 TE 1885 ve
16/28 May:s 1888 taribli mukaveleler ve bugiinkii taribe kadar teati edilmis olan biitin evrak, mukavele
ve senet hukiimlerinin fesh ve ilgas: tizerine Kasaba sirketi herbangi bir alacaginin kalmadigm: (olmadi-
gim) hitkiimete bir kita ibraname takdim etmis ve bikimet de Izmirden Alasehire kadar olan hatlar ile
Soma ve Bornova subelerinin ve bilciimle alet ve edevat: ile binalarini tasarruf buyurmugstur. Binaenaleyh
hikiimet K asaba sirketine karst her ne nam ile olursa olsun highir matlubu bulunmadigini beyan ile bera-
ber ishu senet ile mezkir sirkete ibray-1 tam ita buyurur. BOA, BEO, 406/30377, let-8.

515 Hatlanin teslimi sirasinda sirket tarafindan Hiikiimete takdim edilecek beyanname géyle ola-
caktr: “Izmirden Kasaba ve Alagehire, Manisadan Soma'ya kadar ve Tzmirden Bornova'ya miimted olan
hatlarin abz ve teslimi ile Alasehirden Afyonkarakisar'a kadar temdidi igin 29 B 1310 taribli feman 1 dlisdn
ile Nagelmackerse it buyrulan imtiyazin hayz-i fiile isali zimninda teskil eden ve zirde sahib-i imza bu-
lunan sirket tarafindan ber-vech-i ati beyan olunur. Séyle ki: Izmirden Kasaba ve Alasehire, Manisadan
Soma'ya kadar olan hatlar ile Bornova subesi leffen takdim olunan defterler mucibince kiffe-i mistemilat,
alet ve edevitt ile birlikte abz ve teslim edildigi ve mezkir hatlarin imtiyaz middetine mibde—i? tayin olu-
nan bugiinden itibaren ve Hiikiimet ile Nagelmackers arasmda 5 $aban 1310 ve 10 Subat 1308 ve 22 Subat
1893 tarihinde akdedilmis olan mukavele ve sartname abkdmina gore sirketimiz tarafindan ilettirilerek
mukavelenin 17 ve 24. maddeleri mucibince imtiyaz middetinin inkizdsinda veya imtiyazn feshinde ve-
‘yahut kable'l-inkizd miiddet-i mubdyaasinda hiikiimetin mals bulunan ve mezkir defterlerde mubarrer olan
biitiin alet, edevat ve esya ile beraber hiisn-i halde olarak hiikiimete iade olunacagt beyan ve taahhiit olunur.
Ve ancak imtiyazin feshinde veya hattin mubiyaasinda mukavelenin 17. ve 29. maddelerinde mubarrer olan
meblag-1 maktu'-1 seneviye asla halel gelmeyecektir” Mukavelit Defteri, s. 142.

516 BOA, BEO, 406/30377, lef-5.
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Isletme islerinin yeni sirkete gegmesi ve 17 Subat 1893 tarihli mukavelenin
29. maddesine gore temin edilen 2.310.000 Franklik senelik sabit meblagin, bu
maddeye gore baglamasi hakkinda belirlenen middetler, bu beyannamelerin
kargilikli takdimi tarihinden itibaren gegerli olacakti. Zikredilen maddeye gore
2.310.000 Frank, oncelikle, isletme gayrisifi haslatiin Hiikiimete ait olan
kismindan, ikinci olarak, gayrisifi hasilat yeterli olmadig: takdirde, imtiyazi verilen
hatlarin teminatina tahsis edilen sancaklarin gelirlerinden Duytn-1 Umiémiye
Idaresi marifetiyle tahsil edilecek agar gelirlerinden tamamlanacakt:®".

Yukarida bahsedilen gartlarda yapilan gériigme ve miizakereler neticesinde
Hiikimet ve diger iki sirket arasinda mutabakat saglandi. Nagelmackers’in vekili,
31 Temmuz 1894 tarihinde Babiali'ye gelerek, Kasaba Demiryolu'na dair hesap
meselelerinin halledildigini ve bununla ilgili tanzim edilen ibrinimenin Nafia
Nezareti’ne takdim edildigini ifade etmigti®'s.

Bu siiregte yaptiklari bagarili galigmalarindan dolayr Izmir ve Kasaba
Demiryoluyla Temdidi Osmanli Sirketi imtiyaz sahibi Nagelmackers ile
vekili Dukas’a ikinci riitbeden birer “Nigin-1 Ali-i Osmani” verildi. Ayrica,
Nagelmackers'in karisi Margareth Nagelmackers ile Dukas'in karisi Annali
Dukas da aym riitbeden birer “Sefkat Nigani®®” ile taltif edildiler’’. Kasaba
Demiryolu Isletme ikinci direktorii Fransa tebaasindan Pool August Gavran’a da
hem Hiikiimete miiteallik islerde yaptiklar1 hem de ahaliye ait muamelelerdeki
yardimlarindan dolay: dordiincii riitbeden Mecidi Nigam verildi®?!.

Yine Kasaba Demiryolu Sirketi’'nin yeni sirkete devri hususunda hizmetleri
gorillen Yatakh Vagonlar Sirketinin Paris Subesi Miidiri Logd'ye igiinci
riitbeden Mecidi ve Briiksel Subesi Miidiirii Siroder ile Nagelmackers'in Istanbul
vekili tercimami Margosyan Kegam Efendi'ye dérdiincii riitbeden Nigan-1
Osmani*??, Yatakli Vagonlar Sirketi bagkatibi Stolsi ve muhasebecisi Schofar,

BOA, BEO, 406/30377, lef-6.

18 BOA, YA.HUS, 304/68.

519 Sefkat Nigan1 II. Abdiilhamid déneminde 1878'de ihdas edilmig olup yalniz kadinlara mah-
sus bir nigandir. Altindan yapilmig olan bu nigan iig dereceli (riitbeli) olup, birinci derecenin semsesi
ile ikinci derecenin nigan1 murassa, birinci derecenin nigan ile tiglincii derece nigan sadece minelidir.
Nisanlarda Sultan II. Abdiilhamid’in “el-gazi” invanl tugras: ve altinda 1295 tarihi bulunur. Metin
Uriireten, Osmanis Madalyalar: ve Nisanlars, Istanbul 2001, s. 287.

520 BOA, 1. TAL.,59/1312-S-7.

52 BOA, T DMI,952/4.

522 Nisan-1 Osmini Sultan Abdiilaziz déneminde 12 Aralik 1861 tarihli nizamname ile ¢1-
karilmigtir. Bagta iig riitbe olarak diigiiniilmiis fakat daha sonra dérdiinciisii de eklenmigtir. Sadece
birinci derecenin murassar mevcuttur. Kurdelas: yeil, kenarlari kirmizi gizgilidir. Nigsan-1 Osmani 7
koseli bir yildiz formundadir. On ve arka yiizleri minelidir. Ortasinda bir plaka iizerine darbedilmis,
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Nagelmackers'in hususi kitibi Jerve ile Istanbul vekili hususi katibi Hisarliyan
Karnik Efendi’ye ve Yatakli Vagonlar $irketi ist dizey personelinden Dore
ve miifettislerinden Lomer, Morinzo ve Jober ve Istanbul acentesi John Buy’a
zikredilen riitbeden Mecidi Nigani verilmesi kararlagtirildi®2.

E. ingaata Baglanmas: i¢in Yapilan On Caligmalar

Mukavele ve sartnamelerin diizenlenmesi ve imtiyazin verilmesinden sonra
mevcut hatlarin devir teslim isleri yapildi ve hattin ingas i¢in gerekli ¢ahgmalara
baglandi. Oncelikle Alagehirden Afyonkarahisar'a kadar insa edilecek hattin
kesfi igin 17 Nisan 1893 tarihinde Miihendis Kolanj'in bagkanhginda bir fen
heyeti gorevlendirilmigti®?%. 1895 Haziran'inda Alagehir-Afyonkarahisar hattinin
glizergih planlani ve haritalan hazirlandi. Bu plan ve haritalar Temmuz 1895
baglarinda hattin ingaat midiiri Viktor Limauge tarafindan Nafia Nezareti'ne
takdim edildi*®. Nafia Nezaretine takdim edilen haritalarda demiryolu hatt:
i¢in Ug¢ gizergih tayin edilmigti. Bu ig giizergihtan birisinin segilmesi igin
Agustos 1895 bagslarinda baglayan® ¢aligmalar sonug verdi ve Kasaba hattinin
Afyonkarahisar’a kadar uzatilmas: igin tanzim edilen planlar Hiikiimetge uygun
goriliip tasdik edildi*?.

Hattin ingasina baglanmadan 6nce yapim igin gerekli olan her tiirlii alet, arag
ve gerecler tedarik edilerek Alagehire gonderildi*®. Maden kémiirii ve barutun
ihtiyag¢ dahilinde tedariki saglanmaya bagland.

Alagehir-Afyon arasi1 demiryolu hattinin tesviye ve inga ¢ahgmalari igin
guzergih kisimlara aynlmig ve her kisim farkli miiteahhide ihale edilmigti®®.

Osmanli Devleti'ninistiklalini simgeleyen ¢ift davul ve dlem, bunun tizerinde Osmanli Devleti’nin
kurulug tarihi olan “sene 699” hicri yazisi bulunmaktadir. Genis bilgi igin bkz. Metin Uriireten, ag.e.,
s. 232 vd; Ibrahim Artuk, a.g.m.,s. 155.

23 BOA, YA.RES., 72/44.

BOA, DH. MKT.,17/1, lef-1.

535 Servet-i Fiinun, nr. 229 (20 Temmuz 1311/1 Agustos 1895),s.6.

526 Servet-i Fiinun, nr. 230 (27 Temmuz 1311/8 Agustos 1895),s.5,

527 Planlar izerinde yapxlan miizakereler siirecinde Kasaba hattinin ingaat miidiirii Limauge de
Istanbul'da bulunup siireci yak.mdan takip etmistir. Hatta planlarin onaylanmasindan sonra ingaata
ait baz1 meseleleri goriigmek izere birkag giin daha Istanbul'da kaldiktan sonra Izmir'e gegecegi ve
yollarin tesviye ¢aligmalarina baglanacagx Hiidavendigar gazetesinde duyurulmugtur. Bkz. Hiidédven-
digar Gazetesi, nr. 1652 (2 Agustos 1311/14 Agustos 1895), s. 1; Usak'in 32 kilometre ilerisinden
itibaren Afyon’a kadar yapilacak kismin kat’i kesif haritalarimin Nafia Nezareti'ne takdim edilmesi
ile ilgili bkz. Ahenk, nr. 8 (18 Mart 1895),s. 1.

52 Giilgin Uzuntepe, Osmanls Imparatorlugu'nda [k Demiryolu: Izmir-Aydin-K asaba (Turgut-
Iu) (1856-1897), Anadolu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basiimamug Yiiksek Lisans Tezi,
Eskigehir 2000, s. 74.

52 Ahenk,nr. 58 (20 Eyliil 1895),s. 1; Serves-i Fiinun, nr. 235 (31 Agustos 1311/12 Eyliil 1895),5.4-5.
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Toplam miiteahhit sayis1 21 idi ve her miiteahhit kendisine verilen kismi en son
1898 yili iginde bitireceklerini garantietmigti**’. Levi Bozzolo®*,Morizi Bittevi®?,
Waligorski*®, Lesiak®*, Pagani®*s, Rekk®* ve Panayaki®” isimleri tespit edilebilen
miiteahhitlerdi. Bunlardan bagka hat boyunca demir gubuklar1 doégeme isi de
Beneti isimli miiteahhide verildi**. Alagehir'den baslayacak hat, Giineykdy, inay,
Usak, Banaz ve Oturak cihetlerinden gecip Afyonda son bulacakt®®. Bolgede
¢ikan gazetelerde, Alagehir-Afyon arasinda yapilacak demiryolunun 6neminden
ve bolgeye saglayacag: katkilardan bahsedilerek®®, ingaatin 24 Temmuz 1895
tarihinde baglayacag: haber veriliyordu*'.

Miiteahhitler isi yiiklendikten sonra galigmalara bagladilar. Oncelikle hattin
ingasinda galistirilacak isci ve memurlar istihdam edilmeye baglandi®*2 Ingaatta
calisacak memur ve iggilerin isimlerinin 6nce demiryolu sirketine, sirketin de
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne bildirilmesi sartname geregi idi. Nezaretten sirkete
gonderilen gesitli tarihlerdeki yazilarla hattin ingasinda istihdam edilecek bitiin
memur ve iggilerin isimleri ve tabiiyetleri ile ilgili bilgi verilmesi istenmigti®*.

Isi yiiklenen miiteahhitler genellikle yurtdigindan isgi istihdam ediyorlards.
Fransiz, italyan, Avusturyali, Arnavut, Bulgar, Karadagh ve Iran uyruklu isciler
gelmisti. Bunlarin yaninda Osmanl vatandag: olan Misliiman ve gayrimiislim
isciler de istihdam ediliyordu. Ancak yurtdigindan gelen iggilere gére sayilari

Servet-i Fiinun, nr. 248, (30 Tegrinisani 1311/12 Aralik 1895),s.107; Uzuntepe, a.g.2, s, 74.
Levi Bozzolo, Alagehir ile Giineykdy arasinda ve ingaatin 17. kisim miiteahhidi idi. BOA,
T DM1,959/8; T. DM1,963/3.

532 Alagehir demiryolu miiteahhitlerinden olan Morizi Bittevi Usak’ta ikamet ediyordu. BO4,
T. DMI,958/123; BEO, 817/61270.1ef-7.

533 Fransiz olan Mosyd Waligorski 4. ve 5. kisimlarin miiteahhitligini yapiyordu. BOA,
T.DMI.961/59; 961/64; 961/78; 962/57; 962/71; 962/102; BEO, 824/61795; Servet-i Fiinin,
nr.283,s. 181 (1 Agustos 1312/13 Agustos 1896).

534 Avusturyali olan Mosy Lesiak 14 ve 15. kisimlarin miiteahhidi idi. BOA4, T DM, 970/101;
956/81; 966/26; 970/101; 985/19.

535 Pagani ile ilgili bkz. BOA, T DM, 968/10.

Hattin Usak kazas: Carikkdy civari kismi miiteahhidi olan Rekk Italya uyrukluydu. BOA4,
T. DM1,971/78; 972/25.

537 Panayaki ile ilgili bkz. BOA, BEO,790/59200.

538 Demir gubuklarin déesenmesi 1896 yili sonlarina dogru baslamigti. 1896 Aralik ay1 basla-
rinda 10 kilometrelik bir alanin désenmesi tamamlanmugti. Jzmir, nr. 0141/1 (25 Tegrinisani 1312/7
Aralik 1896), s. 3; Servet-i Fiinun, nr. 300, (28 Tegrinisani 1312/10 Aralik 1896), s. 109.

539 Ahenk, nr. 58 (20 Eyliil 1895),s. 1.

540 Abhenk, nr.56 (13 Eyliil 1895),s. 1.

541 Abenk, nr. 61 (30 Eylill 1895),s.2.

BOA, T DMI,952/100.
BOA, T DM, 952/122; BOA, T. DMI, 953/41.
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olduk¢a az idi ve genellikle kol kuvveti gerektiren islerde ¢ahgtirthyorlardi®*.
Gazetelerde, demiryolu ingaatinda g¢imento tagimak, yol agmak gibi islerde
galisacak elemanlara ihtiyag duyuldugu, Izmirde igsizlikten sikiyet eden bazi
arabaci ve devecilerin ¢ahgmak tzere sirkete bagvurmalar gerektigi yoniinde ilan

ve haberler yer aliyordu’®.

Hatboyunda ¢aligan ig¢i sayilariile ilgili kesin bir rakam belirlenemedi. Ancak
3 Nisan 1896 tarihli Ahenk Gazetesinde yaridan fazlasi Italyali olmak iizere 6
binin tizerinde®* ve 30 Mayis 1896 tarihli bir belgede de 7.000 civarinda yabanci
issi cabstiga belirtilmigti*”’. Yine 13 Agustos 1896 tarihli Servet-i Fiinun'da gikan
bir habere gére demiryolu hattinda ¢ahigan toplam ig¢i sayis1 12 binin tizerinde
idi**%. Bu konu ile ilgili net olarak ifade edilebilecek rakam da miiteahhitlerden
Waligorski'nin yaninda ¢aligan ig¢i sayisinin 1.300 oldugudur’®. Bir miiteahhidin
yaninda ortalama bu kadar ig¢i ¢aligtigi kabul edilirse toplam is¢i sayisimin 12
binin tizerinde olmas: kabul edilebilir bir rakam olarak gériilir.

Insaatin rahat bir sekilde devam etmesi igin bir taraftan igi istihdam
yapilirken diger taraftan ingaatta kullanilacak arag-gereglerin bir kismi getirilmig
kalanlarinin da getirilmesine devam ediliyordu®.

1. Ingaatin Baglamas:

Sirket tarafindan takdim edilen planlara gore Alagehir-Afyonkarahisar
arasindaki demiryolu hatt1 igin, hattin 250. kilometresinde bulunan Killik isimli
koyde ikinci istasyon ve ondan 5 kilometre mesafede bulunan Yenikéy'de tgiincii
istasyon inga edilecekti. Bu iki koy Alagehir’den Kula'ya giden araba yolu iizerinde
bulunuyordu.

Hat, Yenikoy'den sonra 5 kaza ve Umurbaba daglari arasindan gegerek Egme
kazasiin yakininda bulunan Elvanlar K6yi'ne ulagacak ve burada dérdiinci
istasyon yapilacakti. Elvanlar Koy, Yenik6y'den takriben 40 kilometre uzaklikta
idi. Elvanlardan 20 kilometre mesafede Inay isimli mevkide beginci istasyon
yapilacakti. Inay mevkii Aydin ile Hiidavendigar Vilayetleri hududu iizerinde

5% Leyla Sen, Tiirkiyede Demiryollar: ve Karayollarinin Gelisim Sireci, TESAV yayinlari, Anka-
ra 2000, s. 25.

545 Abenk, nr. 114 (15 Nisan 1896), s. 2

54 Abhenk, nr. 112 (3 Nisan 1896), s. 2; Gazetede ayrica ingaatin hizla devam ettigi belirtilerek
belirtilen siireden daha 6nce tamamlanacag; ifade edilmisti.

547 BOA, BEO,786/58899.

48 Servet-i Fiinun,nr.283 (1 Agustos 1312/13 Agustos 1896), s. 182.

54 BOA, BEO,830/62176.

550 Ahenk, nr. 61 (30 Eyliil 1895),s. 2.
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bulunmaktaydi. Ondan 20 kilometre mesafede Usak Istasyonu olacakt1. Ingaatin
zorlugu hattin bu kisminda olacakti. Burada ti¢ képrii yapilacakti. Kopriilerden
birisi oldukga biiyiik ve uzun olacakti. O ana kadar Anadolu’da bu kadar biiyiik ve
uzun koprii yapilmamigti. Ayni sekilde Inay-Usak arasinda 22 tiinel agilacak, bu
tinellerin biyiigi 1.850 metre ve kiigiigii 750 metre uzunlugunda olacakt.

Usak'tan sonra Banaz, Dumlupinar Koyl ve Afyonkarahisarda birer
istasyon inga edilecekti. Ingaatin 2,5 yilda tamamlanip yaklagik 2.500.000 lira
sarf edilecegi tahmin edilmekteydi. Baglangigta 3.000 kadar ig¢i galigiyordu®.
Ayrica, demiryolu hatti boyunca ig¢i, memur ve miihendisler igin de kuliibe ve
barakalar yapilmaya baglanmig ve bu i igin de ayn iggiler istihdam edilmigti®™2
Ancak bu kuliibe ve barakalarin yapiminda bazi problemler ¢ikti. Ciinki ingaat
miihendisleri, baraka ve kuliibeleri yaparken hem Hiikiimete sormuyor, hem de
rastgele yerlere yapiyorlardi. Bu konu ile ilgili génderilen yazida, Hiikiimetten

habersiz ve gelisigiizel yapilacak barakalarin yikilacag: ifade edilmigti®>.

Hazirliklarin biyik 6lgiide tamamlanmasiyla, Aydin Vilayeti Valisi Hasan
Fehmi Paga, vilayet memur ve erkdni ile Osmanli Bankas: miidiirleri ve bolgenin
ileri gelenlerinin katihmiyla 18 Ekim 1895 Cuma giinii Alagehir'den itibaren
demiryolu ingaatina baglandi**.

2. Alagehir-Afyonkarahisar Hatta Ingas1i¢in Yeni Mcmur Tayinleri

Bu dénemde devletin hem Avrupa hem de Anadolu topraklarinda demiryolu
ingaatlar1 hiz kazanmigti. Selanik-Manastir, Sark demiryollari, Mudanya-Bursa,
Mersin Adana, Izmir-Kasaba ve Selanik-Dersaadet Iltisak hatlan ile ilgili
caligmalar devam ediyordu. 1895 sonunda ingaatlarin ¢ogalmasina paralel olarak
ilgili mevkilere yeni memurlar gérevlendirildi. Margosyan Efendi, Tzmir-Kasaba
ve Temdidi Demiryolu Ingaat Komiserligi gorevinde bulunuyordu. Sem’i Efendi
de aym sirkette igletme komiseri idi. Bu kigilerin gorev yerlerinde bir degisiklik
yapilmadu. Karesi Sancagi Bagmiihendis Muavini Ahmed Muhtar Efendi, Izmir-
Kasaba ve Temdidi Demiryolu Ingaat Komiser Muavinligine tayin edildi’®.

Servet-i Finun, (Ilave kismi), (19 Tesrinievvel 1311/31 Ekim 1895), 5.59-60.

Servet-i Fiinun,nr.248 (30 Tesrinisani 1311/12 Aralik 1895),s. 107.

Benzer durumlar daha 6nce Eskigehir ve Konya'da da yaganmigt. Buralarda da diizensiz ve
izinsiz yapilan bina ve kuliibeler yikilmist.. BOA, T. DMI, 958/67.

554 Servet-i Fiinun,nr.241 (12 Tesrinievvel 1311/24 Ekim 1895), 5.51; Ingaatin baglama tarihi
ile ilgili olarak ayrica bkz. Sa/ndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1314,s.115; Gazetelerde ingaatin 24 veya
25 Temmuzda baglayacag hususunda haberler ¢ikmusti. Ancak hazirliklarin erken tamamlanmasiyla
ingaat 6ngoriilen tarihten bir hafta 6nce bagladi. Ahenk, nr. 61 (30 Eylil 1895),s. 2.

555 Buna gére Margosyan Efendinin maasi 3.500, Ahmed Muhtar Efendinin maas: 1.200,
Sem’i Efendinin maag1 2.750 kurus olacakti. Bahsedilen diger demiryollarinda istihdam edilmek
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Ancak kisa bir siire sonra Mudanya-Bursa Demiryolu isletme komiserliginde
gorevli bulunan Zithdi Efendi ile Ahmet Muhtar Efendi’nin ¢ahgma yerleri
degistirildi*®*® ve Margosyan'in yardimciigina Zihdi Efendi getirildi®®’. Yine
26 Aralik 1895'te Izmir-Kasaba demiryolu hattinin ingaat miidiirligiine Viktor
Limauge tayin edildi**®.

Yine Mayis 1895te Hendese-i Miilkiye-i $ahine Mektebinden mezun
olup iilkenin gegitli yerlerinde gesitli isler igin tayin edilen kisilerden Mubhtar,
Irfan ve Nazif Efendiler Kasaba Demiryolu Sirketinde istihdam edilmek iizere
gonderilmiglerdi®®.

28 Haziran 1896da sirkette komiser muavini olarak gorev yapan Dadyan
Efendi Aydin Demiryolu irketi'ne, Aydin Demiryolu idaresinde ¢alisan Ahmed
Efendi de Kasaba Demiryolu Isletme Komiser Muavinligine tayin edildi*®.

3. Arazi istimlaki Caligmalarn ve Bazi Giimriik Muafiyetleri

Demiryolu hattimin inga stireci siirerken bir taraftan da kisim kisim arazi
istimlak caligmalari devam ediyordu. Istimlaki yapilan arazilerin muameleleri
Naf1ia Nezareti'ne havale ediliyor, burada olugturulan fen heyeti tarafindan kontrol
edilerek tasdikleri yapilip geregi icin sirkete geri gonderiliyordu®’. Ay gekilde
istasyonlar ve istasyonlarda yapilacak bekleme salonlari, tuvalet, abdesthane ve
mescit gibi yerlerin planlari da nezaretge onaylandiktan sonra yapilmak izere
sirkete iade ediliyordu®?

iizere gorevlendirilen memurlar hakkinda genis bilgi igin ayrica bkz. BOA4, T. DMI, 953/95.
5% Ziihdii Efendinin maag1 2.000 kurus olarak belirlenmigti. BO4, T. DM, 953/99.
BOA, T. DMI, 954/90.
BOA, T DM1,954/103; Viktor Limauge 18 Agustos 1896 tarihinde gérevinden ayrilmistur.
BOA, T. DMI, 961/40 ve 962/54.

599 BOA, T. DMI, 958/55.

560 BOA, T DM1,959/68; BOA, T. DM1,959/69, Bu gérevinden dolayr Ahmed Efendiye 1.000
kurus maas tahsis edilmigti.

561 Cesitli kisimlardaki arazi istimlak: galigmalanyla ilgili genis bilgi igin ayrica bkz., BOA, T.
DMI, 958/18; (958/61); (958/114); (958/115); (959/13).

562 BOA, T DMI,959/51; hat boyunca yapilan istimlak galismalar: ve bunlarin haritalar: ile
ilgili daha genis bilgi igin agagidaki belgelere bakilabilir: Hattin 51,500-54,620, 60,200-69,692 ve
80,270-84,195. kilometreler arasinda istimlak haritalan: igin BO4, T. DMI, 958/114, lef-1; Ugiincii
Kisimda Ahmedler nahiyesi, 60+135 ve 68+135 kilometreler arasi, Gedikler Nahiyesi, 68+135 ve
69+386 kilometreler arasi, Karacaahmed Nahiyesi, 69+386 ve 69+627 kilometreler arasi ve Altina
Kisimda Diizliice Nahiyesi 251,500 ile 252,622 kilometreler arasinda (nezaretten musaddak harita-
nin 52,622 ve 58,500 kilometresine mukabil) ve Kerim Nahiyesi 252,622 ile 254,620 kilometreler
arasindaki istimlak galigmalan icin BOA, T. DMI, 958/114, lef-2; Tasdik edilmis olan bir demir
képrii haritas: igin BOA, T DMI, 961/41; Agustos'un 20'sine kadar birinci kismin ingaatini mii-
beyyin profiller ile teftis esnasinda miigahede olunan konular hakkinda ingaat komiseri tarafindan
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Mevcut demiryolu hatlarinda ve yeni yapilan hatlarda kullanilmak tzere
yurtdigindan maden komiirii getiriliyordu. Ithal edilen maden komiiriinden
gumriikvergisiahnip alinmayacagi hususu giindeme geldi. Riisumat Emaneti’'nden,
Ticaretve Nafia Nezareti'ne gonderilen yazida eski hatlarda kullanilan kémiirden
gumrik vergisi alinacak olup, yeni yapilmakta olan hatlarda kullanilacak maden
kémiiriinden ise giimriik vergisi alinmayacag belirtilmigti®®. Kasaba Demiryolu
Sirketi tarafindan 1897 senesinin ilk alti1 ay1 zarfinda yurtdigindan getirilen ve
ingaat kisminda kullanilan maden komiirii miktar1 Nisan 1897'de 963 ton ve
Haziran 1897de 2.593 ton olmak iizere toplam 3.556 ton olmugtu®®*. Ayrica
hattin ingasinda kullanilmak tizere gerekli olan barut da Tophane-i Amire’den
getirtiliyordu®®s.

Bu arada ingaatin durumu devlet tarafindan ciddi bir gekilde takip ediliyordu.
Sirket yetkililerince yapilan teftisler ve sonuglari Demiryollar Idaresine
bildiriliyordu. Yapilan teftigler sirasinda bazen giizergih degisikligi ya da baz:
kiigiik tadilatlar s6z konusu olabiliyordu. Bunlar da hemen Ticaret ve Nafia
Nezareti'ne bildirilerek gerekli onaylar alimyor ve giizergihta gereken tadilat
islemleri yapihiyordu. Mesela, 20 Agustos 1896 tarihine kadar olan birinci kistm
ingaat: ile ilgili hattin ingaat midiiri Kapp®® tarafindan hazirlanan rapor ve

takdim edilen rapor igin BOA4, T DMI,962/82; 15; Eyliil 1896’ya kadar Alagehir-Karahisar hattimin
ikinci kismu iizerinde icra edilmi olan insaat ile ilgili BOA, T DMI, 963/55, lef-1; Alagehir-Kara-
hisar hattinin dért, be, alt1 ve yedinci kisimlar: iizerindeki ingaat faaliyetleri ile ilgili BOA4, T DMI,
963/55, lef-2; Demiryolu hattinin birinci kisminda yapilan ingaatla ilgili BOA4, T DMI, 964/44;
Hattin 23+466 kilometresiyle 268+192 kilometresi arasinda bulunan derbend ve Oturak nahiyele-
rinde istimlaki icap eden arazinin haritalan igin BOA, T DMI,964/61; Hattin 42+196 kilometresin-
de ve sol cenahindan 1.103 metrede sularin birikmesi ve zabt: zimninda Ulkiiden nahiyesinde kati
istimlaki lazim gelen arazinin harita ve cetvelleri igin BOA, T DMI,964/62; Hattin birinci kisminda
27 Kasim 1897% kadarki insa faaliyetleri ile ilgili BO4, . DMI, 965/18; Hattin ikinci kisminda
22 Kasim 1897 kadarki inga faaliyetleri ile ilgili BOA, T DMI, 965/49; Hattin ilk iig kisminda 8
Subat’a kadar olan ingaat raporlan: igin BOA, T DMI, 967/26; 15 Mart 1897 tarihine kadar ingaatin
ikinci kism ile ilgili profil ve cetveller igin BOA, T DMI, 968/57 ve 2 numarali viyadiikiin tahkim
insaats ile ilgili bkz. BOA, T. DMI, 974/6.

563 BOA, T DMI, 959/52; Alasehir-Afyon hattinin ingasina baslanuldig: tarihten itibaren Ka-
saba Demiryolu Sirketi tarafindan yurtdigindan gelen maden kémiiriiniin igletme ve ingaata ait
kismin1 gésteren raporlar peyderpey Nezarete bildiriliyordu. Bundan eski hatlarda kullanilan maden
komiirlerinin giimriik vergisi alniyordu. BOA, T DMI, 962/32

54 BOA, T. DMI, 974/106.

565 Barut verilmesi hususunda temkinli davranihiyordu. Barutlarin polis ve zabtiye nezaretinde
sirkete teslimi gerekiyordu. O siralar ¢ok fazla barut getirilmis oldugundan dikkatli kullanilmas: ve
herhangi bir olumsuzluga meydan verilmemesi konusunda giivenlik giigleri uyanlmsti. BOA, T
DMI,960/56.

566 Ingaat miidiirliigi gorevini baslangigta Mésy6 Limauge yiiriitiiyordu. Mésyd Limauge’nin
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degisiklik onerileri Demiryollar Idaresi'ne bildirilmis ve Eyliil ay: igerisinde de
degisikliklerin yapilmasina izin verilmigti®®’.

Yine Alagehir hatt: ingaat midiiri Kapp, 8 Ekim 1896 tarihinden 16 Ekim
1896 tarihine kadar hatt1 bagtanbaga dolagmig, 8-16 Ekim arasi Alagehir ve
inay arasi, 13-16 Ekim tarihleri arasinda da inay—Afyonkarahisar arasini teftig
etmigti*®®,

4. Ingaatin Durumu Haklanda Raporlar

Ticaret ve Nafia Nezareti’'nden gonderilen 26 Temmuz 1897 tarihli bir yazi
ile Alagehir Afyon aras1 demiryolu hattimin genel durumu ile ilgili sirketten bir
rapor istenmigti. Bunun iizerine hattin ingaat komiser muavini Zithdi Efendi, 25
gin boyunca inga edilen hat mahallerini dolagarak ayrintih bir rapor hazirlamg
ve 10 Agustos 1897'de Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim etmistir®®®. Buna gére
Alagehir'den Elvanlar’a kadar olan ingaat hakkinda takdim edilen rapor s6yleydi:

Alagehirden Elvanlar’a kadar insa edilen hattin toplam uzunlugu son defa
tasdik edilen giizergiha tamamiyla uygundur. Fakat iki kii¢iik tadilat yapilmigtir.
Profiller Hikimetin tasdik ettigi profillere tamamiyla uygundur. Fakat su
tagkinlarindan dolayr 6+800. kilometreden 7+525. kilometreye kadar tesviye
edilen toprak iizerinde yeniden tadilat yapilacaktir. Tesviye igin gerekli toprak
ve taglar ¢aligma yapilan yerlere yakin alanlardan getirilmektedir. Tesviye edilen
mahallerin tamami mitkemmel surette olup fevkalade su ve sel baskinlarina bile

dayanabilecek durumdadir>.

Alagehir'den Elvanlar istasyonu’na kadar yapilan koprii, kemer, gegit, lagim
gibiyapi sayis1 205 adettir. Bunlardan bagka 40 santimetrelik 9 ve 20 santimetreliklik
3 adet lagim yapilmigtir. 205 yap: dahilinde ustiinde ve altinda demir kopriiler,
kemerli kopriiler ve sularin akip dokiilmesine mahsus delikler mevcuttur. Tasdik
edilmis olan haritalarda gosterilen miktardan fazla yap: inga edilmis olup baz
kopriilerin gozleri de buyiitilmiigtiir. Bunlar arasinda biiyiik kopriilerden 11 tanesi
4 metrelik olup ikisi kemerli ve biri demirden yapilmustir. Iki tanesi 10 metrelik
goze sahiptir. 15 metrelik g6zii olan beg koprii vardir. Bunlardan bagka yapilan tig

sesitli sebeplerle istifa etmesi iizerine bu goreve Mésyé Kapp getirildi. BOA4, T. DMI, 957/17.

7 BOA, T. DMI, 962/82.

568 BOA, T. DMI, 962/102.

569 BOA, T. DMI, 972/40, lef-1 ve 2; Mésyd Kapp'in demiryolu ingaatin teftisiyle ilgili ayrica
bkz. Hizmet Gazetesi, nr. 1098 (10 Muharrem 1315/11 Haziran 1897),s. 3.

S0 BOA, T. DMI, 972/40, lef-3.
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biiyiik koprii daha vardir ki, bunlar yukaridaki yapilardan ayr1 degerlendirilmelidir.
Su basmalar: sik¢a gorildiiginden yapilan kopriilerin temelleri saglam toprak ya
da kaya lizerine yapilmugtir. Kpriiler, su setleriyle muhafaza edilmistir.

Biiyiik ve kiigiik kopriiler ile tiinellerin bitiin kargir yapis: killi ve kumlu
balgtk ve granit olarak segilmis malzeme ile ve kum ve kirecten miirekkep
harglarla dikkatlice yapilmugtir. Tiinellerin temelleri saglam ve muntazam taglarla
yapilmsstir. Giineykoy Istasyonu’na ve Izmir’den yapilan 20 tiinel sekil bakimindan
Nezaretin tasdik ettigi harita ve fenni kaidelere tamamiyla uygundur. Aksim;,
tasdik edilen haritalardaki aksamin aynisi olup Almanya Demiryollar1 ve Osmanl
Demiryollarinda kabul edilen numunelere uygundur.

Ug kopriiniin ayaklarinda ve ayaklarinin arasinda duvar gekilmis olan kisimlar:
iyi ve saglam cinsinden kogeli taslarla yapilmigtir. Sonug olarak bitin kargir
imalat miikemmel olarak yapilmig olup herhangi bir noksani bulunmamaktadr.
Altyap: ve tstyap: ¢aligmalar: ile G¢ biiyiik kopriiniin demirden yapilan kisimlari
sekil ve buyiiklik bakimindan nezaretge tasdik edilen plan ve evraklara uygundur.
Kopriiler, 90 ton agirliginda iki adet kuvvetli ve agir makine ile 360 ton agirhginda
edevat, demir gubuklar ve traversler ile yiikli 18 vagonun her giin islemesiyle
tecriibe edilmigtir.

Tenha oldugundan dolays, Alagehir’den Elvanlara kadar olan gegitlerden hig
birinde parmaklik ingasina gerek goriilmemistir. Alagehir ile Elvanlar Istasyonu’nda
¢alisan amele ve bekgiler icin muntazam ve dayamkl yedi baraka mevcuttur.
Arazide mevcut olan su yollarimin hepsi muhafaza edilmis ve ehemmiyetlerine
gore sifonlar ve delikler yahut lagimlar vasitasiyla devam ettirilmigtir.

Iyi cins tesviye kumu Alagehire 2 kilometre mesafeden getirilmigtir.
Traversler ve demir gubuklar ile birbirine baglanacak demirlerin ve yolun biitiin
mithimmatinin gekil, agirhik ve diger 6zellikleri uygundur. Beher metresi 34 kilo
agirhiginda 11452 ve 11460 metre uzunlugunda demir gubuklar kullanilmigtir.
Sartnamede belirtildigi tizere Alagehirde mistahdemler igin bir hane yapilmus,
makinelere mahsus mahal genigletilmigtir. Killik'te yolculara mahsus bina, egya
hangarinin kargir imalaty, tistii 6rtili bir rihtim, iki adet su haznesi, abdesthaneler,
kuyu, tath su kuyusu ve arabalarin agirhigina uygun képri inga edilmigtir. Telgraf
makinesi konulmug ve daima cereyanl mors usuliinde edevati bulundurulmaktadir.
31. kilometrede su tedariki i¢in yardimc: ufak bir mahal yapilmigtir. Bitin
istasyonlar ¢ok kisa siire iginde tamamlanmig olacaktir.

Esya ve emtia i¢in demir hangarlar heniiz higbir yerde yapilmamgtir. Bunlar
siparig edilmis ise de heniiz hig biri gelmemistir. Bu noksandan bagka biitiin durak
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veistasyonkisimlarinin tiim ingaati iyi hal, metanetve zeraf et cihetlerince komisyon
tarafindan takdire gayan olarak degerlendirilmigtir. Bu derece memnuniyeti mucep
bir tarzda yapilmi§ ¢aligmanin memleketin higbir hattinda bulunmadi da ayrica
ifade edilmistir. Sonug olarak yolun ve istasyonlarimin kargir yapilar1 tamamen
sartnameye uygun bulunmugtur’”’.

Komsiyon esasen Alagehir'den Elvanlar’a kadar olan kismu tefti edecek iken,
nezarete arz etmek tzere Usak ve havalisinin ingaat direktorii Kapp'in miiracaat
etmesiyle Elvanlar'dan Usak’a kadar yapilan ingaatin durumu hakkinda bir rapor
daha hazirlanmigti. Bu raporda gu hususlar yer aliyordu:

Elvanlar ve 6tesinden Usak’a kadar tesviye ¢aligmalar: tasdik edilen haritalara
uygundur. Elvanlar, hattin 49+710. kilometresinde bulunmaktadir. Tasdik edilen
haritanin aksine baz: istasyon yerlerinde degisiklikler yapilmgtir. Mesela, Ahmedler
Istasyonu 66+725. kilometreden 76+119. kilometreye, Inay Istasyonu 84+694.
kilometreye, Karakoy istasyonu 103+683. kilometreden 104+186. kilometreye ve
Usak Istasyonu da 118+654. kilometreden 119+292. kilometreye gekilmigtir®’

Elvanlardan Inay’a kadar yapilan koprii, kemer, gegit gibi yapilarin sayisi
91 adettir. Bunlar kararlagtinlan miktardan daha fazla oldugu gibi gézlerinin
biiyitilmesi suretiyle bazi islahatlar da yapilmigtir. Bu 91 yap: iginde 2 adet 4
metrelik ve kemerli, 1 adet 5 metrelik ve kemerli, 1 adet 6 metrelik ve kemerli,
1 adedi 2x6 ve demirden, 1 adet 8 metrelik ve kemerli, 2 adet 12+904 metrelik
ve demirden kopri vardir. 76+339. kilometrede miistahdemler igin bir bina
yapilmigtir®”,

Inay Istasyonunun, biri arabalar igin olmak iizere 4 hatti vardir. Orada
yolculara mahsus bina, abdesthane, yolcu rihtimy, Gsti 6rtiili rihtim, makinelerin
korunmas: igin mahaller ve makine kopriisii yapilacaktir. Yolcu binasinin kargir isi
tamamiyla bitmis olup, alt katinin dogramalar1 Agustos'un 14’iinde tamamlanmug
olacaktir. Makinelerin hifz mahalli tamamlanip heniiz dogramalar1 olmamugtur.
Inay Istasyonu'ndan Karakuyu Istasyonu'na kadar hat metin, miistahkem ve
her konuda tasdik edilen haritalara uygun yapilmigtir. Karakuyu Istasyonu’'nda
yolcu binasiyla abdesthaneler yapilmugtir. Ustii agik bir rithtim inga edilmistir.
Miistahdemler igin gerekli binalar da inga edilmigtir®”.

BOA, T. DMI, 972/40, lef-3.
BOA, T. DMI, 972/40, lef-4.
BOA, T DMI, 972/40.
BOA, T. DMI, 972/40.
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Inay'dan Usak’a kadar inga edilen kemer, koprii, gesit gibi yapilarin sayisi
92dir. Bunlar iginde, 89+861. kilometredeki 8 metrelik kemerli képri, 110+315.
kilometredeki demir koprii ve 114+606. kilometrede 4 metrelik bir demir képrii
dikkati ¢ekmektedir. Biitiin kargir isler muntazam surette yapilmugtir. Telgraf
heniiz kurulamamigtir. Usak Istasyonu’nda metanet ve giizel goriinisgiyle dikkati
¢eken yolcu binasi ve abdesthaneler tamamuyla bitmek tzeredir. 145+946.
kilometrede bulunan 34 numarali mistahdem amele barakasi, su mahalli ve
makine kopriisii ayni gekilde tamamlanmak tizeredir. Kémiir rihtimn ile tstii agik
rihtim bitecek, makinelerin hifz mahalli, muhafaza magazas: ve lambalar mahalli,
kap: ve pencerelerinden sonra bitmis olacaktir.

Sonug¢ olarak Elvanlardan Usak’a kadar olan hattin tamam Teftis
Komisyonunca, Nezaret tarafindan tasdik edilen harita, evrak ve fenni kaidelere
uygun bulunmugtur”.

F. ingaatin Tamamlanarak Alagehir-Afyon Arasindaki Hatlarin Agilmas:

1. Hattan Muayenesi ve Gegici Kabul icin Komisyon Teskili

Alagehir'den Karahisar’a kadar inga edilmekte olan hattin, inga siirecine
gore, Alagehir ile Elvanlar arasindaki kisminin Agustos (1897) sonunda, Elvanlar
ile Usak arasindaki kismin Ekim sonunda ve Usak ile Afyon arasindaki kismin
Aralik ay1 sonunda tamamlanacag digiiniilmekteydi. Sirket, zikredilen kisimlarin,
gegici kabul muamelesinin yerine getirilmesi igin, Ticaret ve Nafia Nezareti'nden
bir komisyon kurulmasim talep etti*’é. Bu maksatla Ticaret ve Nafia Nezareti
tarafindan her ¢ kisim igin de ayrn ayn komisyon olugturuldu ve onay igin
padigaha arz edildi*”’. Buna gore;

Birinci kisim igin Demiryollar Miidiiri Hayri Bey bagkanlhiginda Fen
Migaviri Sor Vich ve hattin ingaat komiseri Margosyan ve muavini Zihdi
Efendi'den olugan bir komisyon teskil edildi. Yazigma igleri i¢in Nafia Kalemi
memurlarindan Ziya Bey gérevlendirildi.

Ikinci kisim igin ayni sekilde Demiryollar Miidiirii Hayri Bey baskanhginda
Turuk ve Maabir Miidiiri Muavini Arslan, komiser Margosyan ve muavini
Ziihdi Efendiden olugan bir komisyon olugturuldu ve kitabet iglerine Muhasebe
Kalemi memurlarindan Mahmud Bey gorevlendirildi.

BOA, T. DMI, 972/40.
BOA4, BEO,980/73471.
BOA, L. TNF., 6/1315-5-4, lef-1.
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Ugiincii kisim igin yine Demiryollar Miidiirii Hayri Bey baskanliginda,
Demiryollar midiir muavinlerinden Aram Margosyan, Komiser Margosyan ve
muavini Zithdi Efendi’nin igtirakiyle bir komisyon kuruldu ve kitabet islerine
Muhasebe Kalemi memurlarindan Kazim Efendi tayin edildi. Komisyonlar, 14
Temmuz 1897 tarihli irade ile onaylandi®’8.

Komisyon, ¢ahigmalarina 1897 senesi Aralik ay1 iginde bagladi. Alagehir’den
Elvanlara kadar olan kismin gegici kabuliine memur olan komisyon, muayene
sirasinda 2 nolu kopriiniin Alagehir tarafinda olan bagiyla, képrinin birinci
goziine denk gelen arazinin kayma tehlikesinin bulundugunu tespit etmigti.
Durum girkete bildirilmis ve sirket de katar gegisleri icin gerekli tedbirleri alarak
saglamlagtirma galigmalarina baglamigt:*”°.

Bu komisyonlardan bagka, sirketin talebi lizerine, ingaat1 biten Alagehir-
Afyonkarahisar hattinin kesin 6l¢iim iglemleri igin, 2 Aralik 1897'de Fen Heyeti
miihendislerinden Artin Cerkesyan ile Turuk ve Maabir miifettiglerinden Bedri

Bey gorevlendirilmiglerdi®®.

2. Alagehir-Elvanlar ve Elvanlar-Usak Arasinin A¢ihigi

Kasaba Demiryolu'nun Alagehir-Elvanlar arasindaki birinci kismi ingaat:
1897 Temmuz'unda tamamlanmigt1®®!
da komisyon tarafindan kontrol edilerek, islemeye uygun bulundu ve bu konuda
gerekli iznin verilmesi istendi. 6 Eylil 1897 tarihli irade ile de resmi agiligin
yapimasina izin verildi**2. 10 Eyliil 1897 Cuma giinii de, Usak Kaymakami Hakki
Bey,Usak Naibi, Miiftii Haci Mustafa Efendi, Usak egrafindan Tiritzdde Mehmed
Paga’®, Tahrirat Katibi Kamil Bey, Belde Reisi Mehmed Efendi, ulemadan ve
egraftan birgok kisinin katihmiyla, kurbanlar kesilip dualar edilerek hattin resmi
agihist yapildr®®,

. Ugak’a kadar ingaat1 tamamlanan kismi

Alagehirden Ugak’a kadar olan kisim 118 kilometre uzunlugunda idi.
Alasehirden baglayan hat Killik, Giineykoy, Elvanlar, Inay'dan gegip Usak’a

BOA, I TNF., 6/1315-S-4, lef-2; Ugiincii kisim komisyonunda gorev alacaklar igin ayrica
bkz. BOA, T. DM, 974/72; Servet-i Finun, nr. 346 (16 Tegrinievvel 1313/28 Ekim 1897),5.63.

79 BOA, T. DMI, 974/73.

5% BOA, T. DMI, 974/104.

81 [zmir Gazetesi, (22 Muharrem 1315/23 Haziran 1897),5.6.

82 BOA, YA.HUS, 376/32; Salndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1317, 5. 86.

583 Tiritzide Mehmed Pasa Usak civarinin 6nemli tiiccarlarindan idi. Bslgeye pek gok hizmeti
olmugtu. Ticarete yaptigx katkilarindan dolay: daha 6nce 13 Mayis 1895 (18 Zilkade 1312) tarihin-
de riitbe-i mir-i mirani ile taltif edilmisti. BOA, I. TAL. 1312-Za-35.

584 [zmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 Cemaziyelevvel 1315/11 Ekim 1897),s. 3.
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vartyordu. Izmir Gazetesi'nde verilen habere gére trenler 7 Ekim 1897 tarihinden
itibaren iglemeye baglayacaktr®®.

Hattin resmi agili1 vesilesiyle torenlerde yer almig ve bu arada Alagehir-Usak
arasinda seyahat etmig bir gazete muharriri intibalarin1 Kasaba Demiryolu Yahut
Nar Iyinde Bir Cevelan baghkli bir yaz: dizisi ile Izmir Gazetesi'nde anlatmistur.
Bizzat gozleme dayanan bu bilgiler, o dénem igin olduk¢a dikkate deger ve
onemlidir.

Gazetecinin anlattifina gore hattin Usak’a kadar olan kisminin agiligi
i¢in davet edilen gazeteci, ticaret erbabi ve bazi muteber kisiler 12 Eylil 1897
Pazar giinii Basmane Istasyonu'na gelip agilis i¢in 6zel hazirlanan vagonlara
yerlestirilmigler ve sabah saat 05.00da tren hareket etmistir. Demiryolu
guzergihindaki biitin istasyonlarin mersin dallan ve Osmanh sancaklariyla
stislendigi goriilmiigtiir. Sabaha karsi Alagehir Istasyonu'nda mola verilmis ve
misafirlere kahvalti ikram edilmigtir. Yaklagik bir saat kadar siiren moladan sonra
tren tekrar hareket etmigtir*®. Bir saat kadar yol gittikten sonra Killik'e varmug ve
kisa bir siire beklemeden sonra yola devam edilmistir.

Alagehirden sonraki hat iizerinde yapilan menfez, suyolu ve tiinel gibi
calismalar davetlilerin dikkatini ¢ekmigtir. Yazar bunlarla ilgili gézlemlerini g6yle
ifade etmigtir:

Bu Usak hatty iizerindeki insaatin pek biiyik ve sayin-1 ehemmiyet oldugu zaten
haber verilmis ve yol tizerinde 20 kadar tiinel ve birkag biiyiik kprii oldugu siylenmis
oldugundan trende bulunan davetliler buralar: gormek icin sabirsizlaniyorlards. Tren
hizint bir kat daba artirds ve didiklerini sik ve daba kuvvetli ottiirmeye baslads. O
zaman trenin bir “tinel’e girdigini gordiik. Biz artik yer altinda gidiyorduk. Bu yer
alt1 seyahati bir dakika kadar sirdi. Tiinel 180 arsin uzunlugunda idi. Bu da oldukga
uzun bir mesafedir. Bu galismalar bir maarif eseridir. Maarif olmadan insanlar bunlar:
yapamaz. Tinelden tren pskar ctkmaz geriye baktigimizda ne gorelim? Koca bir dag
oyulmus, delinmis, bir taraftan 6bir tarafa grkilms. Dag gayet biiyiik ve tizeri palamut
gibi cesitli agaglarla ve biyik kayalarla doluydu. Tren birinci tineli miiteakip pek az
fasilalar ile biyle birkag tinele daha girip giktr. Tiinellerin hepsi de ozenle yapilmstr.
Ileri, giris ve grkiglart o kadar metin, o kadar miistabkem bir suretle yapilms ki hayretle
seyrediyorduk.

58 Tren Alasehirden 6gleden sonra saat 13.30'da hareket ile Giineykéy'ii saat 16.03te ve Inay’a
18.10°'da gegerek 19.45te Usak'a varacakti. Hattin diger kisimlarindaki tren hareket saatleri ile ilgili
daha aynintili bilgi igin bkz. fzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315/13 Eyliil 1897), s. 2-3.

58 Jzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315/13 Eyliil 1897), s. 1-2.
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Hat tzerinde yapilan bu ¢aligmalar davetlilerin hem dikkatini ¢ekmis hem
de ¢ok begenilmistir. Seyahat sirasinda tiinel ve képri gibi 6nemli yapilara
gelindiginde ozellikle durulmug ve bu vesile ile davetlilerin hem goérmesi hem
de yapilar hakkinda bilgi sahibi olmas1 saglanmgtir. Mesela hat tizerinde yapilan
buyiik képri ile ilgili yazarin degerlendirmesi goyledir:

Bir zaman daha yola devam ettik. Vapor yolunu kesti. Yolcular inmeye baslads.
Biz oralarda bir istasyon girmedigimizden trenin durus sebebini sorduk. Meger
“bilyiik kopriye gelinmis, tren biiyik kopri iizerinden gegerken igindekiler disaridan
temagsa edecek imis. Biz de indik. Iki biiyiik dag arasinda gerilmis acayip bagska dlemden
biri gibi bir cisim ve demirden mamul maber (kiprii-gegit) gormeye basladik®®. Bu
képrii cidden sayin-1 temdsi-i asdriyeden idi. Trende bulunanlarin hemen yarisindan
fazlas: trenden inip kipriiniin kars: tarafina, dere igine yiridiler. Tren dbeste bir tur
ile harekete baslads. 160 metre yani 240 arsin uzunlugunda bulunan bu muazzam
képriiniin tizerinden gegen o koca lokomotif ile 11 arabadan miirekkep olan katarin
agwhigina karss en hafif bir lerze (titreme) bile hissettirmedikten baska daba bu gibi
sikletlerin pek oguna tahammiil edecekmis gibi duruyordu. Kiprii, agk soyleyelim
1,5 minare boyu derinliginde bulunan azametli derenin hemen iki tarafindaki bas
taraflarina yapims olan birer duvarla rabtedilmis ve ortaya tesadif eden 150 arsin
kadar yeri telgraf teli gibi gerilmis kalmstr.

Tren biyiik kopriide verilen moladan sonra tekrar hareket ederek bazi
tiinel ve kopriilerden de gegerek Inay Istasyonu'nda tekrar durmugtur. Ardindan
Giineykdy, Elvanlar, Ahmedli ve Karakuyu istasyonlarindan gegilerek Usak’a
varilmigtir. Bitiin istasyonlarin agihg igin hazirlanarak siislendigi ve sancaklarla
donatildigy goriilmigtir. Trenin Usak'a varit ve sonrasinda yagananlarla ilgili
gazete muharririnin degerlendirmesi g6yledir:

Ovamin her tarafi her dem bahar halinde bulunan ziimrit gibi palamut
agaglariyla miizeyyen idi. Tren biraz daba gider gitmez Usak'tn minareleri gorildii.
fstasyonda bircok kalabalik miisihede olunmaya basladr. Tren az bir zaman zarfinda
o goriilen kalabalig: iki tarafina alarak Usak Istasyonu'nda durdu. Goriilen kalabalik,
hattin resmi kiisddin seyr i temasa igin Usak'in Islam, H wistiyan, kigiik, biiyik birgok
ahalisinden ibaret idi. Kalabalik arasinda birkag Hrristiyan kadm ve kizlardan baska
kadin yoktu. Bundan anladik ki Islam kadinlarvyla yine onlar gibi terbiye gormiis olan
yerli Hiristiyan kadmlar: Gyle erkeklerin izdibam ile bulundugu bir yere gelmemigler.

Bu mubsindt-1 nisvaniye Anadolu'nun ekser mahallerinde misihede olunmaktad’®.

87 [zmir Gazetesi, nr. 68-17, (22 Rebiulahir 1315/20 Eyliil 1897),s. 1-2.
S8 Jzmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 Cemaziyelevvel 1315/11 Ekim 1897),s. 3.
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Izmir'den gelen heyeti Usak esrafindan Tiritzide Mehmed Paga ile Usak
Kaymakami Hakki Bey, Usak Naibi, Miifti Haci Mustafa Efendi, Tahrirat
katibi Kamil Bey ve ulemadan egraftan birgok zat ile belde reisi Mehmed Efendi
kargilamugtir. Kurbanlar kesilip, dualar edilerek agilis yapildiktan sonra istasyona
gegilerek misafirlere yemek ikram edilmigtir. Bazi davetlilerin Usak’1 gezmesinden
sonra tekrar istasyonda bulugularak Izmir'e dogru hareket edilmigtir®’.

3. Usak-Dumlupinar Arasimin Resmi Agilisinin Yapilmasi

Hattin Ugak’tan Oturak’a kadar olan kismi tamamlanmug ve 15 Eyliil 1897'de
agilgina karar verilmisti®®. Ingaat: tamamlanan Usak-Dumlupinar kisminin
kontroli de tayin edilen komisyon tarafindan islemeye uygun bulunarak gegici
kabul muamelesi yapild®. Katarlarin islemeye baglamas: igin izin verilmesi
hususunda Ticaret ve Nafia Nezareti'ne telgraf gekildi. Daha sonra da Sadaretten
verilen izin ile de hattin agilig1 yapildi®2

4. Alagehir-Afyon Hattinin Tamamlanmasi ve i1k Lokomotifin
Afyonkarahisar’a Ulagmas1

Oturak ve Dumlupinar arasindaki kismin gegici kabuli igin gérevlendirilen
Demiryollar Midiiri Hayri Bey, Margosyan Efendi ve kitip Kazim Bey'den
olugan komisyon da 22 Ekim 1897 Cuma giinii bir Fransiz vapuruyla Izmir'e gelip
oradan bahsedilen kisma gidip teftis ve muayene isini gergeklestirmiglerdi**. Bu
kismin agiligt da 27 Ekim 1897 tarihinde yapildi*®%. Dumlupinar-Afyonkarahisar
arasindaki kistm da 1897 Kasim ay: sonlarinda tamamlandi Kontrol ve
muayenelerin yapilmasindan sonra gegici kabul iglemleri yapilmig®* ve isletmeye
izin verilmigti**®. Afyonkarahisar’a ilk lokomotif ise 1 Aralik 1897 tarihinde gitmis

597

ve bu kismin gegici kabul iglemleri de 20 Ocak 1898'de yapilmust:

Tzmir Gazetesi, nr. 73-22 (28 Cemaziyelevvel 1315/25 Ekim 1897), s. 1-2; Usak kisminin
agilist ile ilgili Izmir Gazetesi'inin gesitli niishalarinda seri olarak yayimlanan “Kasaba Demiryolu
Yahut Nur Iginde Bir Cevelan” baglikli yaz: dizisi bizzat gézleme dayanan ve o dénem igin olduk¢a
dikkate deger ve 6nemli goriilmektedir.

5% Servet-i Fiinun, nr. 344 (2 Tegrinievvel 1313/14 Ekim 1897),5.46.

1 Servet-i Fiinun,nr.345 (9 Tegrinievvel 1313/21 Ekim 1897),s.54.

592 BOA, YA.HUS, 378/16; Bu hat iizerinde yapilan képriilen en énemlisi Biiyiik Menderes
nehrinin kollarindan olan Banaz Cay: tizerindeki kopriiydi. Server-i Finun, nr. 345 (9 Tegrinievvel
1313/21 Ekim 1897),s.54.

593 Servet-i Fiinun,nr.346 (16 Tesrinievvel 1313/28 Ekim 1897),5.63.

Salname-i Vildyet-i Aydin, sene 1317, s. 86.

BOA, TDMI. 976/60.

Salndme-i Vildyet-i Aydin, sene 1317, 5. 86.

Afyonkarahisar’a ulagan ilk tren yolcu treni olmayip bir demir tasimaya mahsus yiik treniy-
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Ingasina 18 Ekim 1895te baglanan ve Kasim 1897de tamamlanan
Alagehirden Afyonkarahisar’a kadar olan kisimlarin net uzunluklari soyleydi.
Alagehir’den Elvanlar’a kadar olan kismin tam olarak uzunlugu 48 kilometre 683
metre 28 santimetre; Elvanlar-Usak arasi 68 kilometre 843 m. 20 santimetre;
Usak-Dumlupinar aras1 71 kilometre 18 metre 80 santimetre ve Dumlupinar-
Afyon aras1 62 kilometre 506 metre 50 santimetreydi**®.

G. Alagehir-Afyon Hatt: ingaatinin Tamamlanmasindan Sonraki
Geligmeler

1. italyan Konsolosunun Gérevine Son Verilmesi

Alagehir ile Afyonkarahisar arasinda yapilan hattin ingasinda g¢aligmak
tizere birgok tlkeden igciler gelmigti. Bu iggilerin sayilarinin ¢ok olmasi bazi
merkezlerde konsolosluklarin agilmasina sebep olmustu. Nitekim Italyan iggilerin
yogun olmasindan dolay1 Ugak’ta da bir italya Konsoloslugu agilmigti®. Ingaatin
tamamlanmasiyla birlikte bu bolgede ¢alisan igciler ya bagka bolgelere gidiyor ya
da memleketlerine geri doniiyordu. Konsolosluk gorev siiresi de inga siiresince
yerine getirilecekti. Ingaat tamamlanup, igciler de buralardan ayrilmaya baslayinca
konsolosun da kalmasina gerek kalmamugsti. Bu amagla konsolosun gérevine son
verilerek Ugak’taki Italya Konsoloslugu kapatildi®.

2. Miifrezeye Ihtiyag Kalmamas:

Seraskerlik makamindan gonderilen 14 Agustos 1897 tarihli yazi ile Alagehir
Demiryolu hattinin ingaatinin tamamlanmasindan dolay: burada ve Egme'de
bulunan askeri birliklerin kalmasina gerek olmadig: ifade edilmigti. Her iki
miifreze de piyade ve siivari askerlerden olusuyordu. Vaktiyle hattin ingaatinin
iyi halde devam etmesi ve asayisin saglanmasi amaciyla gorevlendirilmiglerdi.
Ingaatin bitmesi sebebiyle bu miifrezelere ihtiyag kalmadi ve birlikler bagka
bolgelere gorevlendirildilers®.

3. Baz1 Gorevlilere Nigan Verilmesi

Kasaba Demiryolu'nun Alagehirden Afyonkarahisar'a kadar inga edilmig

olan kisimlarindaki inga faaliyetlerinde iyi hizmet ve gayretleri goriilen kisilere

di. BOA, YAHUS. 379/35.
5% BOA, T. DMI, 977/65.
599 Ahenk,nr. 112 (3 Nisan 1896),s. 2.
0 BOA, HRHMS.ISO., 185/49.
%01 BOA, YMTV., 164/259.
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cesitli derecelerden nisanlar verilmigti. Nigsan verilen kisilerin isimleri, uyruklan,
gorevleri ve aldiklari niganlar 6yle idi:

TABLO 4.2.
Iyi Hizmetleri Gériilenlere Verilen Niganlar**
Isim Tabiiyeti | Gorevi Verilen nigan i
Kfmt. George Fransiz Meclis idire azast Birinci Mecidi
Vitali
Odokap? Alman Ingaat miidiiri Birinci Mecidi
K?nt Rainzon Fransiz Meclis idire azast Ikinci Osmani
Rébogan
Loui Chenu Fransiz Tzmir'de girket direktéri Ikinci Osmani
Poul Goden Fransiz Iertlr.d? pirket direktord Ugiincii Mecidi
muivini
L6 Singan Polion | Fransiz Hukuk miigaviri Ugiincii Mecidi
Hanry Landler Macar Dersaadet’te idare bagkitibi Ugtincii Mecidi
Hanry Maister Alman In§3at. 1fiaresx mihendis Dérdiincii Mecidi
muivini
Joul Arnod Fransiz Bm‘nc':l kl Sl Dérdiinci Mecidi
muivini
Loui Montel Fransiz Mﬁte.l? arrlk' e'd vt Dérdiinci Mecidi
bagmiihendisi
Albert Davfur Isvigre Birinci sube bagmiihendisi Dérdiinci Mecidi
Charles Biliotti | Ingiliz lglluamelat LA O Dérdiincii Osmani
agmemuru
Iskala Fransiz Hattn{x muﬁ‘n‘lelﬁt Dérdiincii Osmani
bagmiihendisi
Lengnish Henry | Ingiliz Izmir'de Sandik Emini Dérdiinci Osmani
Emil du Beva Fransiz Mimar Dérdinct Mecidi

®2  BOA, YA.RES. 88/103; BOA, L. TAL. 126/1315 B 125; BOA, YA.RES. 91/8; BOA, YMTV.

176/18.
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4. Hatlann Kesin Kabulii

Kasaba Demiryolu’'nun Alagehirden Afyon’a kadar uzatilmas: ile ilgili
16 Subat 1893 tarihli mukaveleye gore, demiryolunun Nafia Nezareti'nce
teskil edilen komisyon tarafindan muayene edilip, gegici kabuliiniin yapildig:
tarihten bir yil sonra yine bir komisyon marifetiyle kesin kabul iglemleri
yapilacakt:,

Alagehir-Usak aras1 6 Eylil 1897'de, Usak-Dumlupinar arasi 27 Ekim
1897'de ve Dumlupinar-Afyonkarahisar arasinin da 20 Ocak 1898 tarihinde
gegici kabul iglemleri her ti¢ kisim igin ayr1 ayr1 olugturulan komisyonlar tarafindan
yapilmigt1®®,

Bu defa sirket, 18 Nisan 1898'de kesin kabul iglemlerinin yapilmas: igin iki
komisyon tegkil edilmesini talep etti®®. Sirketin talebi tizerine Ticaret ve Nafia
Nezareti'nce iki komisyon belirlenip onay igin Sadarete goénderildi. Ayrica,
komisyonlarin birisinin Eylil, digerinin de Aralik ayinda gérevlendirilmesinin
uygun olacag sirket tarafindan ifade edilmigti®®. Sirketin talebi uygun bulunarak
iki komisyon tegkiline karar verildi.

11k komisyon, Demiryollar Miidiirii Hayri Bey bagkanliginda, Fen Miigaviri
Sér Vich ve asil hattin komiseri Sem’i Efendi, Turuk ve Maabir Idaresi
bagmiihendislerinden Frankisa'dan olugacak ve kitabet islerine Muhasebe
Kalemi memurlarindan Ismail Efendi yapacaktu. Ikinci komisyon da yine Hayri
Bey bagkanliginda, Demiryollar Idaresi muavinlerinden Yusuf Bey, Fen Heyeti
memuru Erkin-1 Harb kaymakamlarindan Halid Ziya Bey ve temdit hatti
komiseri Margosyan Efendi’den olugacak ve kitabetine de Evrak Odas1 miimeyyizi
Behget Efendi gorevlendirilecekti®”.

63 Mukavelenin 10. Maddesi séyleydi: “Bir kisim ingaatin tamamlanmas: imtiyaz sahibi tara-
findan bildirildiginde Nafia Nezareti tarafindan mensup bir fen komisyonu marifetiyle bil-muéyene
iktiza eyledigi halde gegici kabul olunacak ve gegici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine
bir fen komisyonu marifetiyle ingaat tekrar muayene edilecek, fenni kaidelere, mukavele ve sartna-
me hiikiimlerine uygun oldugu takdirde komisyonun diizenleyecegi rapor iizerine Nafia Nezareti
tarafindan kati kabul muamelesi yapilacaktir. Imtiyaz sahibinin hattin birbirini miiteakip olan beher
kisminin ingaatin1 tamamladik¢a bunlari muvakkaten kabul ettirdikten sonra kiigad ederek isletme-
ye hakki olacaktir. Beher kismin uzunlugu en az 20 kilometre olacak ve her halde bir istasyonda son
bulacaktir” Mukavelat Mecmuass, cilt 6, s. 1654-1687.

%4 Salndme-i Vildyet-i Aydin,sene 1317, . 86-87.

5 BOA, T. DMI, 978/105, lef-1.

% BOA, YA.RES., 92/74, lef-1.

%7 BOA, BEO, 1183/88671; BOA, YA.RES.,92/74, lef-2; Ahenk, nr.667 (27 Ekim 1898),s. 3.
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Komisyonun olugturulmasindan sonra dort ay kadar kesin kabul islemleriyle
ilgili bir girisimde bulunulmadi. Sirket, 23 Agustos 1898'de Ticaret ve Nafia
Nezareti'ne tekrar bagvurarak bu konuda gerekli islemlerin acil olarak yapilmas:
hususunda talepte bulundu®®. Konu once sadarete daha sonra da padigaha arz
edildi ve komisyonlarin kurulmasi ve gorevlerine baglamalari hususunda irade 26
Temmuz 1898de ¢ikt1°®. Hazirliklarin tamamlanmasindan sonra 28 Ekim 1898'de
Izmir'e giden komisyon iiyeleri®® daha sonra yeni yapilan hatlarin bulundugu
bolgeye gegerek Kasim ay1 igerisinde de kesin kabul iglemlerini gergeklestirdi®!!.

Kesin kabul iglemlerinin yapilmasindan sonra hattin gesitli kisimlarinda gérev
yapan ve iyi hizmetlerde bulunan baz1 kisilere gesitli niganlar verildi. Bunlardan
Izmir Kasaba Demiryolu'nda uzun siireden beri isletme miidiir vekilligi gorevinde
bulunan ve Fransa tebaasindan Godene iyi hizmetlerinden dolay:1 tgilinci
riitbeden Nigan-1 Osmani takdim edildi®?. Yine, Izmir Kasaba Demiryolu Sirketi
miihendislerinden ve Fransa tebaasindan Andre Scala ile ayn sirkette terciiman
olarak goérev yapan Osmanli tebaasindan Corbacioglu Yorgi Efendi’ye dordiinci
riitbeden Mecidi Nigani®"’, Alagehir-Afyonkarahisar hatt: Isletme Komiseri
Margosyan Efendi'ye tgiinci riitbeden Nigan-1 Osmani®!, Fransa tebaasindan
Izmir Kasaba Demiryolu idaresi kitiplerinden Alfred Délonjovile dordiincii
ritbeden Mecidi Nigan1 verildi®®.

Alagehir'den Elvanlar’a kadar olan kismin gegici kabulii igin gorevlendirilen
komisyonun kontrolleri sirasinda 31. kilometrede bulunan 2 No'lu képrinin
problemli oldugu fark edildi. Képriiniin Alagehir tarafindaki toprag: kayiyordu.
Durum rapor edilerek hem sirket hem de Hiikiimet yetkililerine bildirildi®®.
Nezaretten derhal bununla ilgili tedbir alinmas: istendi®’. Ayrica bu képri
hakkinda her 10 giinde bir idareye rapor verilmesi istendi®'®.

Demiryollar Midiri Hayri Bey’in bagkanhgindaki komisyon képri ile
ilgili bir de rapor hazirladi. Buna gore kopriiniin yeniden yapilmas: gerekiyordu.

%8 BOA, T. DMI, 982/14, lef-1.

69 BOA, I.TNF.,7/1316 R-01; BOA, T. DMI,982/54, lef-1.
10 4henk, nr. 667 (27 Ekim 1898), s. 3.

1 fzmir Gazetesi, nr. 21 (9 Cemaziyelahir 1316/25 Ekim 1898),s.2.
2 BOA, 1 TAL. 153/1316 Ca-175; BOA, T.DMI.,981/116.
13 BOA, I.TAL.,151/1316 Ca-042.

614 BOA, I.TAL. 153/1316 Ca-175.

15 BOA, . TAL.,157/1316 B-069.

616 BOA, T. DMI, 974/73.

817 BOA, T. DMI, 975/47.

618 BOA, T DMI, 975/55.
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Képriiniin yenideningasidemek nakliyatin durmasi demekti. Rapor dogrultusunda
10 Ocak 1898 tarihinde kopri tzerinde nakliyat tatil edildi ve yolcularin aktarma
suretiyle yola devam etmeleri saglandi. Bir taraftan da hizh bir gekilde ihtiraz
hatt1 ingasina baglandi®"’. Bir hafta iginde de bu ihtiraz hatti tamamlanarak egya
nakline tekrar baglandi®?’. Yaklagik alti1 aylik bir ¢aligmadan sonra képri yeniden
yapildi. Daha 6nce 8 kemeri olan képriiye bir kemer daha ilave edildi®*!. Gerekli
muayeneler yapildiktan sonra da 28 Haziran 1898'den itibaren hizmete agildi°?2

BOA, T. DMI, 976/77.

BOA, T. DMI, 976/86.

Servet-i Fiinun, nr. 383 (2 Temmuz 1314/14 Temmuz 1898),5.150.

Alagehir-Karahisar Kism1 Komisyon Vekili Ahmed Hamdi Efendi, koprii tamirinin bit-
tigini ve katarlarin islemeye bagladigini 17 Haziran 1314 tarihli telgrafla Demiryollar idaresine
bildirmigti. BO4, T DMI, 981/32.






BESINCi BOLUM

INSA SIRASINDA VE SONRASINDA YASANAN DiGER
GELISMELER

A. Eski Hatlanin Yenilenmesi, Tamir, Bakim ve Onanm Faaliyetleri

Mukavelenin (17 Subat 1893 tarihli) 32. maddesine gore, sirket bir taraftan
Alagehir-Afyonkarahisar arasinda yeni hatlar inga ederken diger taraftan mevcut olan
eski hatlarin bakim, onarim ve tamirini yapacakti. Mukaveleye gére, bu tamir, bakim
ve onarim isleri masraf ve zaran sirkete ait olmak tizere iki sene iginde yapilacaktu.
Nagelmackers, taban agaglarimin demir gubuklarla degistirilmesi gibi her tiirli tamir,
bakim ve onanm igleri igin 2.500.000 Frank ayirmay: taahhiit etmigti®®.

Nagelmackerse imtiyaz verildigi sirada, mevcut hatlarin igletmesini elinde
bulunduran sirket ile Hitkiimet arasinda bor¢ konusundan dolay: ortaya gikan
anlagmazhk devam ediyordu. Bu konu ile ilgili olarak Hiikiimet ve iki girket
yetkilileri arasinda yapilan gériigme ve miizakereler neticesinde 31 Temmuz 1894

tarihinde mutabakat saglanmis ve yeni sirketin ingaata baglamasinin 6niindeki
engeller kalkmigt15%,

Bundan sonra yeni kurulan girket siki bir ¢aligma igine girdi. Bir taraftan
Alagehir-Afyonkarahisar arasindaki yeni yapilacak hatlarla ilgili galigmalara
baglanirken diger taraftan eski hat tizerindeki tamir, bakim ve onarim igleri igin
gerekli 6n ¢aligmalar yapildi. 31 Agustos 1895 tarihinde eski hatlarin tamiriyle
ilgili harita, plan ve projeler Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim edildi®**. Onaydan
sonra da ¢aligmalara bagland..

23 Alagehir-Afyonkarahisar arasinda yapilacak demiryolu ile ilgili mukavelenin 32. maddesi
soyleydi: Kasaba hatt1 ibra yoluyla istirdad olundugu halde Mésyé Nagelmackers iki sene miiddet zarfinda
ma.\'raﬂar, 2arar ve hasar kendisine ait olmak tizere herbangi bir sekilde imalat-1 tevsiiye ve tanzimiye
e tamiriyeyi icrd ve exciimle taban agaglar: ile demir qubuklars tebdil ve bunun igin 2.500.000 Franka
kadar sarf eylemeyi taabhiit eder. Hattin kendisine teslimi taribinden itibaren mezkir iki sene miiddet
zarfinda sirket tamirat ve tanzimat igin muayyen olan mezkir 2.500.000 Frank: sarf ettigi halde hiiki-
mete takdim olunacak ve onun tarafindan tasdik buyrulacak defterlere tatbiken hakikaten sarf olundugu
tahakkuk eden meblag ile mezkir 2.500.000 Frank arasindaki fark hiikiimete teslim olunacaktir. Tevsiat
ve tanzimdt-1 cedidenin haritalar: hatlarin imtiyaz sahibine teslimini miteakip bir sene zarfinda tak-
dim olunacaktir. BOA, LHUS., 8/1310 B-76; Y ARES., 63/18; A.DVN.MKL, 36/1, lef-11; BEO,
157/11726; BEO, 158/11779; BEO, 158/11828.

% BOA, YAHUS,304/68.

825 BOA, T. DMI,953/67, lef-1.
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Oncelikle Basmane Istasyonu civarinda inga edilecek egya ambarlar: ve ihtiyat
hatlan igin gerekli emlak ve arazilerin istimlak: ve sirkete teslimi gerekiyordu.
Ancak bu konuda baz1 sikintilar ortaya ¢ikti. Sirket bu durumdan sikayetgi oldu
ve olay mahkemeye intikal etti. Mahkemenin de sirket lehinde karar vermesiyle
sirket, arazi sahipleriyle uzlagmig ve istimlik problemleri halledilmigti®®*. Ancak
emlak istimlaki ile ilgili problemler devam ediyordu. Bu meselenin ¢6ziimi igin
komisyon kuruldu. Komisyon, emlak sahipleri ile sirket arasindaki ihtilaflarin
¢6ziimiinde yardimar olacakti®?”. Fakat bu defa komisyonun ¢aligmalan ile ilgili
sikintilar oldu ve istimlak igleri bir miiddet tehir edildi. Daha sonra girketin
Ticaret ve Nafia Nezaretine yapti1 girisimler sonucu komisyon tekrar goreve
baglayarak kisa siirede problemler halledildi®®.

Mukaveleye gére, 22 Temmuz 1896 tarihinde, eski hatlar iizerinde yapilacak
tamirat ve diizenleme iglerinin tamamlanmas: gerekiyordu. $irket, 24 Haziran
1896 tarihli tezkire ile tamir iglerinin muayenesi ve kabuli ile ilgili komisyonun
kurulmasini talep etti®®’. Bunun tzerine Ticaret ve Nafia Nezaretince Meclis-i
Nafia azasindan ve Erkan-1 Harbiye kaymakamlarindan Fahri Bey baskanliginda
ingaat komiseri Margosyan ve Isletme Komiseri Sem’i Efendi'den bir komisyon

olugturuldu®®.

Komisyon 16 Kasim 1896 tarihinde Basmane Istasyonu'nda toplanarak
durum degerlendirmesi yapt1 ve 17 Kasim'dan itibaren yapilan galigmalan
muayeneye baglayarak ileriki giinlerde de teftise devam etti®*.

Teftis sonrasi, Basmane istasyonu, Halkapinar, Kargiyaka istasyonu, Izmir-
Kargiyaka ve Izmir-Bornova arasindaki hatlar, Kargiyaka ile Alagehir arasindaki
hat, gesitli istasyonlar ve Soma hatt1 galigmalar ile ilgili komisyon tarafindan bir
rapor hazirlandi®® Buna gore;

Basmane Istasyonu ile ilgili olarak, istasyon binasinda yapilan tadilat, hatlar
tizerinde yapilan tadilat ve yeniden inga edilmis olan egya ambarlariyla, istimlak
edilen emlak ve arazilerin teftisi yapildi. Kiigiik baz1 aksakliklarin diginda istasyon
binasinda ve hatlar tizerinde icra edilen tadilatin planlara uygun olarak yapildig1
goriildi.

BOA, T DMI, 958/8, lef-1.

BOA, T DMI, 958/8, lef-2.

BOA, T DMI,958/91; BOA, T. DM, 959/91.
BOA, T. DMI,964/8.

BOA, T DMI, 964/17.

BOA, T DM, 968/46.

BOA, T: DMI, 968/46, lef-1.
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Abdesthaneler diizeltilmig ve planlarda gosterilmis olan egya ambarlari daha
saglam makaslar1 haiz olarak tamamen inga edilmisti. Bu ambarlar i¢in gerekli
arazilerin tamamu istimlak edilmis ve bedelleri sahiplerine 6denmigti. Daha
onceki girket tarafindan yapilmig olan ambarlarin bulundugu yere su basmasina
karg1 kolaylik olacak egim de verdirilmisti.

Halkapinar'da depolar bag memurunun ikameti igin yeniden bir hane ve
bir ahir inga edilmigti. Karsiyaka'da ise, istasyon binasinin, tadilat ve tamirat:
yapilmusts. Ayni sekilde yeni Bornova Istasyonu igin icap eden tadilat ve tamirat
yapilmust. Bornova Istasyonu'ndaki abdesthanelerle amele barakasi harita ve

planlara gére ve kismen 1slah edilmek suretiyle inga edilmigti®®.

Izmir-Kargiyaka ve Izmir-Bornova arasindaki hatlarla ilgili olarak, Basmane
Istasyonu’nun ¢ikigindan itibaren Halkapinar, Bornova, Ayatriyande ve Karsiyaka
hatlar1 miistesna olarak taban agaglar kaldirihip yerlerine ¢elik taban dégenmigti.
Bornova hatlar iizerinde mevcut yipranmig demir raylar kaldinhp yerlerine asil
hat iizerinden gikarilmig olan demir raylarin kullanilabilir olanlar1 dégenmisti.
Izmir ile Karsiyaka arasindaki demir raylar da kaldinhip asil hat iizerinden
¢ikan gelik raylar dégenmigti. Halkapinar, Bornova, Ayatriyande ve Karstyaka
istasyonlar1 hatlan aralarina planlara ve usuliine uygun olarak agiklik verilmigti.

Izmir ile Karsiyaka ve Bornova arasinda en iyi cinsten meyan molozu®** atilmigti.

Kargiyaka ile Alagehir arasindaki hat ile ilgili olarak, Kargiyaka istasyonunun
Alagehire dogru ¢ikigindan itibaren 19. kilometreye kadar demir raylar
cikarilip yerlerine hat tizerinden gikarilmis olan eski gelik raylar dégenmisti. 19.
kilometreden 92. kilometreye kadar 73. kilometre tizerinden ingaat mevkifleri
kistmlarinin iggal ettigi 4. kilometre hari¢ kalmak tizere 69. kilometrede demir
raylar kaldinilip yerlerine 9,55 ve 6,40 metre uzunlugunda 34,30 kilo agirhiginda
yeni ¢elik raylar yerlestirilmigti. 34 kilo agirhiginda bulunan raylar 19, 02877.
kilometreden 21,84686. kilometreye kadar dosenmigti. Eski modelde bulunan bu
raylar eski sirketin mali oldugundan satin alinarak kullanilmigt15%.

Her biri 50 kilo agirhiginda olan ¢elik tabanlar 9,55 metre uzunlugunda
bulunan raylar altina merkezden merkeze 90 santimetre ara ile dosenmisti. Yine
6,40 metre uzunlugundaki raylar altina 86 santimetre ara ile zikredilen ¢elik

BOA, T DMI, 968/46.
¢34 Meyan molozuy, iri kum ve sert kaya pargalarindan tuz haline gelmeyen ufak tas kirintilarin-
dan oluyordu. Bunlar, yagmur sularini gegirecek malzemeden ve sert bir tabakadan ibaret olup, igine
demir gubuklar: (ray) hamil olan taban agaglari veya tomruklart (travers) gomiilir. Lukuk Paga,
Turuk ve Demiryollar, Istanbul 1307, s. 5-6.
85 BOA, T. DMI,968/46, lef-1.
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tabanlar yerlestirilmigti. Planlarda belirtilen kisimlar tzerinde en iyi cinsten
meyan molozu da atilmigty.

Yine bu kisimda, hattin 10,218. kilometresinde yeni bir képrii inga edilmisti.
Tamiri yapilan koprii sayis1 23 adet olup bunlar Karahisar hatt: igin kabul edilmig
olan numunelere gére yapilmisti. Bunlardan bagka planlarda gosterilmeyen fakat
yiikseltilmesi icap eden 59 adet képrii vardi.

Biitiin istasyon hatlar1 arasinda gereken agiklik, usul ve kaidesine uygun
olarak ayarlanmig ve istasyon binalarinda gerekli tamirat yapilmigt. Hamidiye ve
Salihli istasyonlar: egya ambarlar, plana gore demirden inga edilmigti. Bu kisim
hat lizerinde, ingas1 program dahilinde olan ii¢ adet amele barakasindan birisi Cigli
Istasyonu’nda, ikincisi 45. kilometrede ve iigiinciisii 75. kilometrede numunelerine
gore inga edilmigti. Menemen, Manisa, Kasaba, Salihli ve Alagehir istasyonlarinda
bulunan su depolarinin istiab dereceleri artirilmisti. Menemen Istasyonu’na bir
buharla miiteharrik su tulumbasi yapilmigti. Kasaba Istasyonu’na bir su deposu
ilave edilip, Salihli Istasyonu’nda da bir kuyu agilip tulumba konmugtu®®,

Manisa ile Soma arasi hat tzerinde yapilan en 6nemli i§ ise, koprilerde
sikintih durumda bulunan taglarin gikarilarak yerlerine saglam ve iyi cinsinden
taglarin konulmas: olmugtu. Gediz Nehri képriisiiniin istiab derecesi artirilmug,
Soma Istasyonu su deposunun genisletilmesine gerek goriilmemisti. Buna mukabil
Basmane Istasyonu su deposunun istiab derecesi artirilmg iki katina gikarilmugts.
Soma Istasyonu’na bir ambar ve hattin 111. kilometresinde bir amele barakas: da
inga edilmigti. Manisa ile Soma arasindaki istasyon hatlarinin aralarina gereken
agiklik verilmigti.

Sonug olarak, yapilan biitiin tamir, bakim, onarim ve yeni ingaatlarin, tasdik
edilen harita, profil ve programa uygun oldugu komisyon tarafindan kabul edildi.
Ancak kararlagtirilan programda belirtilmeyip, teftis sirasinda goriilen bazi
aksakliklarin giderilmesi gerektigi de ayrica rapor edildi. Bunun haricinde plan ve
programlarda gosterilmeyip de yapilmas: gerekli bazi iglerin sirket tarafindan ve
kendi masrafiyla yapilmis oldugu gériilmis ve bu durum takdir edilmigti®®.

Rapor, Ticaret ve Nafia Nezaretine sunulduktan sonra konu Nafia
Meclisinde tekrar ele alindi. Yapilan miizakereler neticesinde, raporda tekrar
yapimas: gerektigi belirtilen yerlerin, masraflani girkete ait olmak tizere hattin
Kasaba ile Alagehir arasindaki kisminin demir gubuk ve taban agaglarimin tedricen
Alagehir hatti numunelerine gore degistirilmesi, demir gubuklarin ve traverslerin

BOA, T. DMI, 968/46.
BOA, T DMI, 968/46, lef-2.
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agir lokomotiflerin sikletine uygun olarak takviye edilmesi, hattin bitiinini
mitkemmel hale getirmek i¢in gereken diger her tiirli diizenlemenin yapilmasi ve
bundan béyle gerekli goriilecek her tiirlii genisletmeyi de sirketin kendi masrafiyla
yapmas: sartiyla 26 Nisan 1897'de bahsedilen ingaat ve diizenlemelerin kabuli
kararlagtirildi®®®.

B. Kasaba Hatt1 Uzerinde Bulunan Sose Yollann ve Kéopriilerin Tamiri

Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmani Sirketi Isletme Komiserligi'nden
Demiryollar Idaresi’ne 15 Ocak 1898 tarihinde bir rapor gonderilmisti¢®. Raporda
Kasaba hatt1 tizerinde bulunan gose yollarin ve kopriilerin tamire ihtiyac olan
kisimlarinin onarilmas: gerektigi ifade edilerek bu konuda izin istenmigti. Tamire
ihtiyaci olan kisimlar ve durumlar: raporda goyle belirtilmigti:

Bergama ve Soma kasabalar arasindaki sose yolu kopriileri: Bunlar sirket
tarafindan bir dereceye kadar tamir edilmigler ise de ehemmiyetli bir tamir
gormedikleri takdirde kisa siirede tamamen mahvolacaklardir.

Soma Kasabasi'yla demiryolu istasyonu arasindaki Bakirgay sose kopriisi:
Gegen sene selden tamamen yikilarak oldugu gibi durmaktadir. Kigin buradan gelig-
gegis miimkiin olmamaktadir. Bu da ticari faaliyetlere bilyiik sekte vurmaktadir.

Salihli ile Borlu arasindaki sose yolunun Alagehir Cay: ile Bazerganh
arasindaki beg kiigiik koprii: Bunlar yeniden inga edilecek derecede harap olmugtur.

Alagehir Cay: ustiindeki koprii: Bu da yeniden inga edilecek derecede harap
olmugtur. Bazerganl civarinda bu sene deve, beygir olarak 200 kadar hayvan
zayiati olmugtur. Sirket tarafindan vilayete yapilan miiracaat iizerine 3.000 kurus
kadar harcama yapilarak yalmz kopriide develerin zar zor gegebilecekleri derecede
tamir edilmigtir. Ancak bu iyilegtirmenin bahar mevsimine kadar devam edip
etmeyecegi siiphelidir.

Yolun birgok kismui gegilemeyecek derecede bozulmustur: Bilhassa Haci
Emin Efendi Ciftligi civarinda bir kisim tamamen bataklik halini almigtir. Bu
yol Salihliden Borlu'ya kadar bu sene de layikiyla bir tamir gérmeyecek olursa
tamamen harap olacak ve yol ulagima kapanacaktir.

Manisa ile Soma arasindaki gose yolunun Gediz Nehri tizerindeki biyiik

koprii: Bu képrii de 4-5 sene evvel yeniden yapilacak derecede harap olmug idi.

% BOA, T. DMI, 968/54.
€9 BOA, T. DMI,977/43, lef-1.
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Her sene “birgok paralar harcanarak” tamir edildigi halde, sadece yazin tizerinden
gegilebilmektedir. Sel zamanlarinda ise tamamen trafige kapanmaktadir®®.

Ticaret ve Nafia Nezareti'nde yapilan degerlendirme sonucu bahsedilen yol
ve koprilerin tamiratlarina baglanmas: i¢in 7 Mart 1898 tarihinde vilayetlere
tebligat génderilmigtir®.

Aydin Vilayeti bu konuda gerekli ¢ahgmalar1 yaparak, 19 Mart 1898 tarihinde
bir rapor halinde Ticaret ve Nafia Nezaretine sunmugtur. Buna gore; Bergama
ve Soma kasabalar: arasindaki gose yolu kopriileri, Soma Kasabast’yla demiryolu
istasyonu arasindaki Bakirgay sose koprist, Alagehir Cayr ile Bazerganh
arasindaki kigiik 5 koprii ve Manisa ile Soma arasindaki gose yolunun Gediz
Nehri tzerindeki bilyiik kprii tamir ettirilerek ulagima agilmugtir. Ayrica Salihli
ile Borlu tzerinde Alagehir Cay: tstlindeki koprii tamirinin de devam ettigi
belirtilmigtir®42

C. Kazalar, Dogal Afetler ve Ingaatin Durmasi Gibi Aksakliklar

Alagehir-Afyon hattinin yapildig1 sirada gerek mevcut isleyen hat iizerinde
gerek yeni yapilan hat tzerinde gegitli kazalar meydana gelmisti. Bunun yaninda,
sel basmasi ve su tagkimi gibi dogal afetler ile agir1 kar yagis1 sonucu meydana
gelen kis mevsiminin olumsuz gartlani ve yangin gibi yaz mevsiminin olumsuz
sartlar1 gerek isletme, gerekse ingaat kisimlarinda sikintilara sebep olmugtu. Bazen
seferler tehir ya da iptaller sebebiyle aksamigts. Aym gekilde ingaat kismindaki
faaliyetlerin durdugu da olmugtu. Bu dénemde meydana gelen kazalar hakkinda
sunlar ifade edebiliriz:

Alagehir'den 21 Mart 1897 Pazar giinii hareket eden 2 no’lu posta katari
Sart ve Ahmedli istasyonlan arasinda ve hattin 121+500. kilometresinde yoldan
ctkmugtir. Kazanin sirket tarafindan bildirilmesi tzerine, Kasaba Demiryolu
Temdidi Isletme Komiseri Sem’i Efendi, Pazartesi giinii bizzat hadise mahalline
gidilerek incelemelerde bulunmugtur. Buna gore, bir yiik vagonunun arka tekerlek
dingilinin kirllmasinin kazaya sebep oldugu anlagilmigtir®*,

Sart Istasyonu'ndan hareket eden 2 numaral katar kaza mahalline gelmeden
once 300 metre ileride tamir edilmek iizere bulunan kopriiden yavagga gegmek
i¢in makinist katarin siiratini azaltarak yoluna devam ederken, katar: tegkil eden

0 BOA, T DMI, 977/43, lef-2.
1 BOA, T. DMI,977/43, lef -4.
2 BOA, T DMI, 978/71.

3 BOA, T DMI,967/122.
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iki emniyet arabasi 5 yolcu arabasi ve 24 yiik vagonundan katarin ortasinda
bulunan 1069 no’lu pamuk nakline mahsus bir yiik vagonunun arka tekerlek

dingili kirilmgtar.

Vagonun bir tarafindan yol ortasina digiip sirinmeye baglamasiyla 6n
tekerlekler de yoldan ¢ikarak saga dogru doéndigiinden arkasinda bulunan
vagon da yoldan ¢ikmig ve bunu miiteakip diger vagonlar demiryolu iizerinden
diismis oldugundan birbiri Gzerine binmeye baglamugtir. Bu suretle yolcu emniyet
arabasiyla birinci ve ikinci siif yolculara mahsus bir yolcu ve beg adet yiik vagonu
olmak tizere toplam yedi vagon hattin sag ve sol taraflarina yuvarlanms ve tg yik
vagonu tamamen pargalandif: gibi diger iki yiik vagonu da 6nemli derecede hasar
gormugtur.

Yolcu emniyet arabasinin 6n ve arka taraflar: ve ikinci sinif yolcu arabasinin sol
kosesi de pargalanmugtir. Yiik vagonlarindan diger birinin bir dingili kirildig gibi,
kazaya sebep olan dingil de ikinci tekerlek yaninda ikinci defa olarak kirlmigtur.
Yolcu vagonunun arkasinda bulunan ve diger yolcu arabalariyla emniyet vagonlar
da yoldan ¢ikmug, ancak ne yolcu ne de memurlara bir zarar gelmemistir.

Yolcu emniyet arabasinda bulunan Alagehir Istasyonu memuru Fivrovig,
hadisenin meydanageldigiandaduydugugiiriiltii iizerine neoldugunu anlayamamag,
mengeneyi sikistirmak tizere kalktiginda dengesini kaybederek diigmustiir. Ancak
yaninda oturmakta olan Sart Mevkifi memuru ve diger memurlarin yardimiyla
yukariya kaldirilarak vagonlar altinda par¢alanmaktan kurtulmugtur. Fivrovig¢ bu
sirada kafasim giddetli bir sekilde ¢arptigindan agzindan kanlar gelmeye baglamg,
o giin Izmir ve Manisa'dan olay yerine gelen iki tabip tarafindan muayene edilerek
gece Izmire nakledilmis ve Fransiz Hastanesine yatirilmstur.

Yine kaza sonras: yapilan incelemelerde, miiteharrik edevatin ézellikle de
dingillerin senede en az bir defa muayene ve kontrolden gegirildigi ve hatta bu
kontrollerde sakatlik bulanlara miikifat dahi verildigi ve bu dingilin de iig ay 6nce
kontrol edildigi ve kazanin nasil meydana geldiginin anlagilmasinin zor oldugu
ifade edilmigtir. Normalde bir dingil 500.000 kilometre mesafe kat edebilir.
Hilbuki kirilan dingil daha 25.000 kilometre mesafe kat etmigtir. Bundan dolay:
dingilin fabrikadan hatah olarak ¢iktif1 kanaatine varilmigtir. Gerek pargalanmig
vagonlardan ve gerek yolun bozulmasindan dolay: sirket 400 lira kadar bir zarara
ugramugtir.

Kaza sonrasi, hemen 1 no’lu posta katan Izmirden kaza mahalline sevk
edilmigtir. Yolcularin bu trene bindirildigi sirada yolcular arasinda bulunan Kula,
Egme ve Gordes posta katarcilan zorluk ¢ikarmuglar ve demiryol memurlarini
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tehdit etmiglerdir. I¢lerinden birisi memurlardan birisinin {izerine tabanca ile bir

el ateg etmis ve olay yerinden kagmugtir®#*.

Hattin 89. kilometresinde 23 Mart 1887 tarihinde Alagehir'e giden posta
trenindeki vagonlardan birinde yangin ¢ikmigtir. Trende bulunan personel
yangim sondiirmeye ¢aligmigsa da bagarii olamamuglardir. Yanan vagon Kasaba
Istasyonu’nda birakilmig ve tren yoluna devam etmistirs*.

1898 Mart ay1 igerisinde bir is kazas1 meydana gelmigtir. Hursid oglu Abbas
isimli bir ig¢i demiryolu ingaat: esnasinda, kendi dikkatsizliginden ve tagin ansizin
patlamasindan dolay: goziinden yaralanarak kor olmugtur. Bu kisi 14 Mart 1897
tarihinde girkete verdigi dilekgede miiteahhit Pagani'den 20 Lira tazminat talep
etmistir. Konu, Komiser Margosyan marifetiyle Nafia Nezareti Demiryollar
Idaresi’ne bildirilmis ve Nezaretten sirkete gonderilen telgrafta, miimkiinse
yaraliya talep ettigi sekilde bir maag baglanmasi ya da miinasip bir miktar yardim
yapilarak, memleketi Trabzon’a génderilmesi hususunda gerekenin yapilmasi

istenmigtir®4.

Ancak bu tir olaylarda sirket duyarsiz davrandigindan zaman zaman
sikdyetler oluyordu. Mesela, hattin ingaat mevkilerinde ¢ahgirken yaralanan veya
vefat edenlerin ailelerine nakdi yardim yapilmasi konusunda girketin rehavet
veya ilgisizliginin gorildiigiine dair yapilan sikdyet iizerine, Ticaret ve Nafia
Nezareti'nden sirkete uyar1 yazis1 gonderilmigtir. Bu gibi durumlarda gerekli
yardimin zamaninda yapilmasi ve bu konuda dikkat edilmesi gerektigi ifade
edilmigtir®?’.

Bagka bir kaza da 16 Eylil 1897 Persembe giinii olmugtur. Saat 12.00
raddelerinde Izmir'den Karsiyaka’ya gitmekte olan aksam treni, Ayatriyande
yakinlarinda bir at ile binicisi olan bir Huristiyam1 ¢ignemigtir. Alinan bilgiye
gore hayvan doludizgin demiryolunu gegecegi sirada zincir gerili bulunan gegide
kadar gelmis ve her ne kadar gerek sahibi ve gerek demiryolu bekgisi tarafindan
durdurulmaya ¢aligilmig ise de hayvan hizini alamayarak zincirin zerinden
atlayip lokomotifin 6niine digmigtir. Bunun tzerine tren hayvam bir middet
oniinde siiriikledikten sonra ayaklarindan birini keserek ve arkasim yaralayarak
yola atmugtir. Sahibi de tesadifen daha beriye distiginden yalmz bagindan
yaralanmigtir. Ayrica ati durdurmaya ¢aligan bekgi de yaralanmigtir®*,

644 BOA, T. DMI, 967/122.

&5 BOA, T.273.

8¢ BOA, T. DMI, 968/10.

87 BOA, T. DMI, 969/76.

48 Jzmir Gazetesi, nr. 68-17 (22 Rebiulahir 1315/20 Eyliil 1897), 5.3
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Diger bir kaza da 12 Eyliil 1897 Pazar gecesi meydana gelmigtir. Izmir'den
itibaren 239+400. ve Alagehir'den itibaren 71. kilometrede ingaat malzemeleri
katar: ile kum katarinin ¢arpigmasi sonucu meydana gelen kazada, kémiir arabasi
yoldan ¢tkmigtir. Ayrica, ingaat malzemeleri yiikli katar {izerinde bulunan Marko
isimli sahsin karis1 da kaza sebebiyle vefat etmistir. Kaza nedeniyle yol bir siire
kapatilmig, 1 ve 2 numarali posta katarlar1 yalniz Inay Istasyonuyla Usak Istasyonu

arasinda iglemigtir. Yol ertesi gilin akgam Uzeri trafife agilmigtir®®.

Kasaba Demiryolu Sirketi tarafindan haber verilmesi iizerine komiser
muavini Ahmed Bey, sirket tarafindan gérevlendirilen memur Kaporvich ve
Alagehir kazasi polis komiseri Mehmed Efendi kaza yerine giderek ve olay:
tahkik etmigtir.

Kum katarinin nezaretine memur Josef, moloz mevkiinde mukim Osmanh
Devleti tebaasindan Apostol, Inay Istasyonu memurlarindan Migran, ingaat
malzemeleri katari igisi Anduvan, Italya tebaasindan Balast katar1 makinisti
Mikyeli, balast katar1 ig¢isi Serkiz, ingaat malzemeleri katar1 makinisti Harto,
ingaat malzemeleri katari bag memuru Hazen ve Ingiltere tebaasindan ingaat
malzemeleri katar1 ustabagiss Henri Martin’in ifadeleri alinarak bir rapor
hazirlanmigtir. Buna gére;

Marko'nun kansinin tzerine demirler yikilarak altinda kalip vefat ettigi
anlagilmigtir. Yol ve edevat ¢ok zarar gormemigtir. Kum katar1 bag memurunun
yerine ehil birisinin tayin edilmesi gerektigi ifade edilmistir. Inay mevkif memuru
Mirza isimli gahis kazadan sorumlu olarak gérilmigtir. Ciinki istasyonlardan
¢tkan katarlarin gikiglarinin bildirilmesinde kusuru oldugu anlagilmigtir.

Bagka bir ig kazas1 da 29 Aralik 1897 Carsamba giinlii meydana gelmigtir.
Alasehir istasyonunda olan kazada iggi Yorgi Isfakiyanos vefat etmistir. Hadise
sonrasi, Alagehir-Karahisar hatt1 igletme komiseri Margosyan, sirket adina
Montel ve Alagehir polis komiseri kaza mahalline giderek tahkikat yapmglardur.
Makinist Ferdinand Vebir, Ategsi Vangel Hac1 Nevbiloki ve depozitoda memur
Aristidi Zenberi'nin ifadelerine bagvurulmugstur. Sonugta sahsin kendi hatasiyla
kazaya ugradigi anlagilmigtir. Makinelerin birbirine baglanmas: sirasinda ters
bir yerde durmus, uyarilara ragmen kimseyi dinlememistir. Havanin da karanlik
olmasindan dolay: kafasim arabalardan birisine ¢arpmasi ve yola digmesi sonucu
vagon tekerleginin altinda kalmig ve vefat etmigtir®!.

BOA, T. DMI, 972/84.
BOA, T. DMI, 972/84.
BOA, T DMI, 976/42.
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Akhisar Istasyonu'nda Mayis 1898'de bir is kazas1 daha olmugtur. Yaklagik
on yidir gesitli demiryollarinda iggi olarak ¢ahisan ve 5 ay kadar once de Kasaba
demiryolunda ise baglayan Malatyali Ali oglu Mehmed, tren ¢arpmas: sonucu
agir yaralanmug ve tedavi igin Izmir hastanesine kaldirilmugtir. Tedavi sirasinda bir
ayagim kaybetmigtir®s2.

Malatyali Ali oglu Mehmed kaza sonrasi magdur duruma digtigiini
belirterek kendisine ya uygun bir i ya da tazminat verilmesini talep etmigtir®>.
Sirket ve Demiryollar Idaresi arasinda yazismalardan anlagildigina gére, sirket olayr
aragtirmig ve bu kisinin kendi sirketlerinde degil, yolun tamirat miiteahhitlerinden
birinin yaninda ¢aligtifimi ifade etmigtir. Ayrica sahsin Akhisar'da hareket
eden kum katar1 vagonlarindan birisinin tizerine atlamak istedigi sirada digtip
yaralandi@1 ve ayagim kendi hatasiyla kaybettigi anlagilmigtir. Buna ragmen vilayet
vasitastyla vukubulan miiracaat: tizerine girketin kendisine karsi higbir mesuliyeti
bulunmadigi halde sadaka nevinden birkag kurug verilmek istenildigi halde
reddettigi ifade edilmigtir. Daha sonra vilayetten gérevlilerin araya girmesiyle,
memleketine donmesi igin, bir miktar yardimda bulunulmug ve sirketin hem ona
hem de unun gibi durumlarda olanlara her zaman yardima hazir oldugu ifade
edilmigtir®,

Usak Istasyonu'na yakin bir mesafede bulunan tulumba makinesinden
margandiz lokomotifine su nakletmek t{izere demiryolu amelesinden 25
yaslarinda Bitlisli Salih oglu Omer isimli kimse 22 Eylil 1898 Sali giinii saat
11.00 raddelerinde tulumbanin kolunu gevirmekte iken gafil davranarak sag
elini tulumba makinesine kistirmigtir. Daha énce de burada benzer sikintilar
yasandifindan tulumba makinesinin degistirilmesi Kiitahya Mutasarrifligi’ndan
talep edilmigtir®®. Bundan bagka ingaat igcilerinden Ismail isimli ahis, Alagehir-
Karahisar kismi ingaatinda ¢alhigirken balast lokomotifinin altinda kalip kollarindan
yaralanmgtir.

Manisa Sancagi’'na bagh Siitliice Koyii civarinda 1896 yili Eyliil ortalarinda
Kizmanas isimli mahalde demiryolu lokomotifinden dokiilen atesin sirayetiyle

200 doniim kadar alandaki kuru otlar ile ¢alihlar yanmgtir. Ancak kisa siirede

miidahale edilip s6ndiiriilmesiyle yanginin miri ormanlara sigramas: 6nlenmigtir®’.

BOA, T. DMI, 979/66, lef-1.
BOA, T. DMI, 979/66, lef-2.
BOA, T. DM, 980/51.
BOA, T. DMI, 984/55.
BOA, T. DMI, 984/91.
BOA, T. DMI, 962/70, lef-1.
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Orman, Maadin ve Ziraat Nezaretinden génderilen yazida, bu gibi yangin
hadiselerinin her zaman ¢ikmasi muhtemel oldugundan, ilgililerin 6zellikle de
demiryolu girketlerinin bu konuda daha fazla dikkat géstermeleri istenmigtir®®,

Yagan siddetli yagmur nedeniyle 4 Haziran 1897 tarihinde hattin 104 ve 105.
kilometreleri arasindaki yollar bozulmugtur. Tamir igin bu kisim kapatilmig ve
yolcular aktarma suretiyle yola devam edebilmiglerdir®.

Yine, Sirket Isletme Komiserligi'nden, Demiryollar Idaresi Miidiirliigi'ne
verilen bilgiye gore, 25 Mayis 1898 Carsamba gecesi Basmane Istasyonunu
bitisigindeki lamba magazasinda baglayan yangin, bitisigindeki istasyon
memurunun ikametine mahsus olan evin yanmasina neden olmugtur®é.

Kis aylarinda, 6zellikle yeni yapilan hatlarin oldugu Usak ve Afyonkarahisar
bolgesinde hem ingaat hem de igletme sirasinda bazi sikintilar oluyordu. $irket
Isletme Komiserliginden, Demiryollar Idaresine génderilen 28 Ocak 1898
tarihli bir yazida bu sikintilar dile getiriliyordu. Afyonkarahisar taraflarinda kig
mevsiminin ¢ok ¢etin gegtigi ve soguklarin -30 dereceye kadar vardigs belirtiliyordu.
Yiiksek yerlerde karin fazla yagmas: ise buz tutmasina neden oluyordu. Ayrica
vagonlarda yakacak sikintis1 da vardi. Béyle durumlarda seferlerin tatil edilmesi
talep ediliyordu®!. Nezaretten Sirkete gonderilen yazida ise, kig mevsimi sebebiyle
Karahisar taraflarinda ¢ok fazla soguk oldugundan yolcu vagonlarimin layikiyla
1sitilmas: ve bu konuda gerekli tedbirlerin alinmas: istenerek, seferlerin tatiline
gerek olmadigy ifade edilmigti®é2 Ancak alinan biitiin tedbirlere ragmen seferlerin
tatil edildigi de oluyordu. Mesela, 1898 Aralik ay: sonlarinda trenler ¢ok fazla
kar yagis1 nedeniyle yollarina devam edemeyip Dumlupinar Istasyonu yakininda
durmak zorunda kalmiglardi®®®. Seferler ancak bir giin sonra baglayabilmigti®®*.

Ayasulug’dan Izmir'e gelmekte olan Aydin Demiryolu katariyla Bornovadan
gelen Kasaba Demiryolu katar: arasinda iki demiryolunun birlestigi yerde 1900
yih 4 Nisan giinii akgami ¢arpigma meydana geldi. Carpigma sonucu yolculardan
biri vefat ederken ikisi agir olmak iizere on beg yolcu da yaralandi®®.

BOA, T. DMI, 962/70, lef-2.
BOA,Y.MTV.,159/71.
BOA, T DMI, 980/49; Bu magazanin subesi Istanbul'da bulunan (T. Neterland) sirketi
tarafindan sigortali oldugu belirtilmigtir.
¢! BOA, T. DMI, 976/105, lef-1.
%2 BOA, T. DMI, 976/105, lef-2.
83 BOA, T. DMI, 985/91, lef-1.
BOA, T. DMI, 985/91, lef-2-3.
BOA, YA.HUS, 405/21.
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D. Alagehir-Afyon Hatt: Uzerinde Arazi Istimlaka Meseleleri

Alagehir-Afyonkarahisar hattimin yapimi igin imtiyaz verilmesi ve diger
prosediirlerin yerine getirilmesinden sonra arazi istimlak ¢aligmalarina baglanmugti.
14 Nisan 1896 ve 27 Nisan 1896 tarihli iki tezkire ile istimlik edilecek emlak
ve arazilerle ilgili haritalar nezarete takdim edildi. Bu haritalarla ilgili gerekli
diizenleme ve degisiklikler yapildiktan sonra istimlik islerinin yapilmaya
baglanmas: igin girkete iade edildi®®®.

Mukaveleye gore sirket, hattin giizergihinda bulunan devlet arazisini

meccanen kullanabilecekti. Fakat sahis ve vakif arazileri igin arazi sahipleriyle

667

sirketin anlagmas1 gerekiyordu®®’. Arazi sahipleriyle biyik oranda anlagma

saglanmigt1. Fakat gesitli sebeplerle olsa zaman zaman bir takim problemler
de ortaya gikiyordu. Ilk zamanlarda sikiyet edilen konu, arazilerin degerinden
oldukga digtik fiyata istimlak edilmeye ¢aligilmasiyla ilgiliydi®*®. Emlak ve arazi
istimlaki ile ilgili belgelere yansiyan diger problemler s6yleydi:

Usak kisminin arazi istimlaki ile ilgili, mahallince olugturulan komisyonuna,
kaza dihilinde vakif arazisi olmadig: ifade edilmigti. Ancak bu konuda itirazlarin
olmas: tizerine Hiidavendigar Vilayeti’'nden bilgi istendi. Bagta séylenenin tersine

BOA, T. DMI, 958/114.

Mubhtemel arazi istimlaki anlagmazliklan ile ilgili olarak hareket edilecek olan mukavele-
nin 6. maddesi su sekildeydi: “Isbu insaat mendfi-i umimiyeye miiteallik busiisattan bulundugundan
demir yol ile miiteferridtina gerekli olan araziden ve demiryola gerekli tas ve kum ocaklarindan saks ub-
desinde bulunan yerlerin satin alinmast hususunda imtiyaz sabibi arazi sabipleri ile anlasamadigs zaman
istimlak kanununa gore muamele edilecektir. Insaatin baslamasinda muvakkaten istimali gereken mabal-
ler mahalli hitkiimet marifetiyle imtiyaz sahibi tarafindan sahiplerine tazminat verilmek sartiyla gegici
olarak kullanilabilecektir. Demiryolu ile miistemilatinin tesisine gerekli olacak bu arazi dahilinde devlet
arazisi bulundugu takdirde imtiyaz sahibine meccanen terk olunacak ve hattin iki tarafinda beser kilo-
metre mesafede devlet arazisi oldugu ve onun meyanmnda tas ve kum ocaklars kiisadina elverisli mahaller
bulundugu takdirde insaat miiddetince meccanen imtiyaz sabibine terk olunup fakat insaat bitiminde ocak
mahalleri kapatilacaktr. Zikrolunan tas ve kum ocaklarim imtiyaz sabibi demiryolunun isletilmesi mid-
detince kullanmak ister ise nizamat-1 mahsusasina gore hareketle beraber gerekli ver gisini de odeyecektir.
Muvakkaten istimali lazim gelen yerlerin de insaat middetince iicretsiz kullanimina izin verilecektir.
Yukarida beyin edildigi veghile demiryolu insaat1 igin gerekli olup istimlik edilecek arazi ve tas ocak-
larinin vus'ati lizum-1 sahikhi derecesinde olup ondan fazla olamayacaktsr. Arazi istimlaks muamelesi
Nafia Nezareti'nin taht-1 nezaretinde icra edilecektir.” BOA, LHUS., 8/1310 B-76; YARES., 63/18;
A.DVN.MKL, 36/1,lef-11; BOA4, BEO, 157/11726; BEO, 158/11779; BEO, 158/11828.

%8 Usak Kazasindan Afyonkarahisar’a kadar demiryolu hattina tesadiif eden emlak ve arazi-
lerinin diiik fiyatla alinmaya gahiymas: konusunda sikdyetlere 6rnek igin bkz. BOA, §D. (Aydin II),
1396/13.
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¢ok sayida vakif arazisi oldugu anlagildi®®® ve bunlarin da bedellerinin 6denerek
istimlak edilmesi kararlagtirildi®”,

Afyonkarahisar'in Sincanh nahiyesine bagh Balmahmud Koyt ahalisi
tarafindan 21 Haziran 1896 tarihinde, Ticaret ve Nafia Nezareti'ne istimlak
meselesi ile ilgili sikdyet dilekgesi gonderilmigti. Sikiyet dilekgesinde, demiryolu
sirketinin emlak, tarla ve arazilerine kesif ve istimlik yapilmaksizin el koydugu,
mahsullerini mahvettigi, iki senelik mahsullerinin heba oldugu, konu ile ilgili
vilayete sikiyet edildigi ancak bir netice alinamadigy ifade edilerek, bir ¢6zim
bulunmas: talep ediliyordu®”. Ticaret ve Nafia Nezaretinden Hidavendigar
Vilayeti'ne gonderilen 16 Temmuz 1896 tarihli yazida, yukaridaki konu ile
ilgili olarak, aksakliklarin giderilmesi ve ingaatin tehire ugramamas igin gerekli
tedbirleri almak iizere Ingaat Komiseri Muavini Zithdii Efendinin Afyon'a

gitmesi istenmigti®’

Zihdi Efendi'nin Afyon'a gitmesinden sonra istimlidk ¢ahigmalari yapildi.
Ancak bu defa koy ahalisi adina Boyacizade Abdurrahman, istimlik edilen

arazilerinin bedellerinin 6denmedigi gerekgesiyle tekrar sikiyette bulundu®”.

Nezaretin siki takibiyle, arazi bedelleri Ocak 1898'de Ziraat Bankasi’na yatirilarak
problem halledilmis oldu®.

Sikintilt olan ve oldukga uzun bir siire ¢6zim bekleyen diger bir konu da
Usak'in Filcan, Ikisaray ve Akkilise kdylerindeki arazi istimlak idi.

Inga edilen hattin 205. kilometresinde bulunan arazinin sirket nezdinde
tasarruf senedi var iken demir ¢ubuk doésenmesine ahali tarafindan miidahale
edilmis ve ingaat durmugtu. Bunun tuzerine girket Hiidavendigar Vilayetine
sikayette bulundu. Burasi Filcan, Akkilise ve Ikisaray koyleri ahalisine tahsis
edilmig bir arazi idi. Ko6yliler yaz ve kig burada hayvan otlatiyorlardi. Aym
zamanda yazin harman yeri olarak da kullaniyorlardu.

9 Hat boyunda bulunan vakif arazileri yunlardi: Gébek Nahiyesi: Sultan Selim Han, Karaha-
san Koyii: Sultan Selim Han, Usak civarinda: Toklu Baba Zaviyesi, Akkilise civarinda: $eyh Meh-
med Efendi Zaviyesi, Usak civarinda: Ziyaretgi Zaviyesi, Carlak karyesinde: Imam Vakfi, Banaz'in
Oksiizkoy ve Gedikler: Hatun (Sekle) Vakfi, Banaz'a bagli Islamkoy ve Hasankéy'de: Girid Ahmed
Paga Vakfi, Banaz'in Oturak-1 kebir karyesinde: Cafer Gazi diger adiyla Yel Zaviyesi. Bkz. BO4, T.
DMI, 962/26, lef-2.

7% BOA, T. DMI, 962/26.

Dilekgede imzas1 bulunan kdy ahalisinin isimleri oyleydi: Erkenlizade Mehmed, Tekiil-
zade Abdil, Carikhaciahmedzade Kadir, Kahveci Abdurrahman, Boyacizade Siileyman, Attar Haa
Mehmed, Riistemzade Mehmed, Kahveci Kadir, Kurdoglu Kavvas, Mollazade Salih, Erkenlizade
Ibrahim, bkz. BOA, T. DMI, 960/62, lef-1.

2 BOA, T. DM, 961/9; BOA, T. DMI, 960/62, lef-2.

BOA, T DMI, 975/2.

BOA, T DMI, 976/81.
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Sirket, bununla ilgili herhangi bir tapu kayd: bulunmadigim belirtirken,
koyliler de arazinin kendilerine tahsis edildigine dair fermanin oldugunu
soyliiyordu. Yapilan ilk incelemeler sonucu koyliilerin hakli oldugu Nezaret
tarafindan kabul edilmis ve arazi bedellerinin koylilere 6denmesi sirketten talep
edilmigti. Ayrica mahalli idarenin de koyliilere uygun ve bahsedilen araziye muadil
bir yer tahsis etmesi gerektigi de belirtilmigti®’s.

Buna ragmen sirket ile koyliler arasinda anlagma saglanamadi. Koylilerin
sikdyetidevam etti. Bunun iizerine Komiser Ziihdii Efendi ve sirket memurlarindan
Paskal Celebi, Filcan, 1kisaray ve Akkilise koylerindeki arazi istimlak: ile ilgili
problemleri halletmek iizere goérevlendirildi®®. Zihdi Efendi ve Paskal Celebi
konu ile ilgili tekrar inceleme yaptilar. 1898 yilinin baglarina kadar problemin
¢6zimi igin bir orta yol bulunmaya ¢aligildi fakat yine bir netice alinamadi.
Ciinkii konu ile ilgili daha 6nce Kiitahya Defter-i Hikini Memurlugu’'ndan bilgi
istenmis ve bahsedilen arazi ile ilgili kayit bulunmadig: bilgisi gelmisti. Sirket,
buna dayanarak arazinin koyliilere tahsisine dair resmi bir belge olmadigini iddia
ederken, koyliiler de kaza meclisi mazbatasindaki, Filcan K&yi'ne ait harman yeri,
tarim arazisi igin senelik 28 kurug vergi verilmesi ile ilgili kayd: karg: delil olarak
sunuyordu.

Paskal Celebi tarafindan hazirlanan raporda, isin bu noktaya gelmesinde
mahalliidarecilerin 6nemliroliolduguve koylilere yol gostererek destek verdikleri
ifade ediliyordu. Buna ragmen Ziihdii Efendi ve Paskal Celebi’nin girisimleriyle,
sirket ile koyliler arasinda anlagma konusunda bazi adimlar atildi. Bahsedilen
koylerden miinasip miktar ig¢inin istihdami ve iane kabilinden bir miktar nakdi
yardim yapilmas: tzerine girket memuru fikrini direktorlige kabul ettirecegini
vaat etmis ise de mahalli idarecilerin fazla para istemesi tizerine bu girisim de
sonugsuz kalmigti. Ayrica raporda bu meselenin ¢6ziime kavugturulmamasi
hususunda Usak Kaymakami’nin gayretleri oldugu da belirtilmigti®”’.

Meseleye ¢6ziim bulunamayinca kéyliler sikayet dilekgeleri vermeye devam
etti®’® Ticaret ve Nafia Nezareti bu defa Kasaba hattinin eski ingaat ve gimdiki
temdit kissimlari Isletme Komiseri Margosyan ve Izmir Kasaba Demiryolu Isletme
Komiseri Sem’i Efendi’yi meselenin ¢6ziimi igin gorevlendirdi®”. Bu defa yapilan
incelemelerden sonra koyliilerin hakli oldugu kanaatine varildi. Ticaret ve Nafia

BOA, T. DMI, 973/12.

BOA, T. DMI, 974/98, lef-1.

BOA, T. DMI, 974/98, lef-4.

BOA, T. DMI, 975/89; BOA, T. DMI, 976/67.
BOA, T. DMI, 978/1; BOA, T. DMI, 978/10.



IZMIR-KASABA (TURGUTLU) HATTI VE UZANTILARI 175

Nezareti'nden gonderilen yazi ile kdyliilere tazminat 6denmesi ve bu meselenin
uzamasinin engellenmesi igin gerekli ¢aligmalarin yapilmas: istendi®®°.

Akkilise K6yt ahalisi, arazi meselesinden bagka, kdy siirlar1 dahilindeki
Kurugay mevkiinden demiryolu hattinin geg¢mesiyle, orada bulunan koy
cesmesinin zarar gordugiini belirterek, sirketten g¢egmelerinin tamirini veya
zararlarinin teminini talep etmiglerdi®®!. Nezaret'ten, Kasaba Demiryolu Sirketi
Alagehir-Karahisar Kismi Komiserligi'ne gonderilen 10 Temmuz 1898 tarihli
yaz ile koyliilerin talebinin yerine getirilmesi istenmigti®®

Haziran 1896da Altintag Nahiyesine bagh Dumlupinar K&yt ahalisi,
demiryolu hattimin gegmesinden dolay: tarla ve arazilerinin zarar gordigid,
mahsullerinin mahvoldugu ve arazi bedellerinin 6denmedigi gerekgeleriyle sirket
hakkinda Hiidavendigar Vilayeti'ne sikdyette bulunmugtu®®. Konunun halli ile
alakal Vilayet'ten girkete gonderilen talimatlardan da sonug alinamayinca mesele
Ticaret ve Nafia Nezareti'nde ele alind1 ve 25 Agustos 1896 tarihinde Vilayet'e
tekrar telgraf cekilerek meselenin ¢6ziime kavugturulmasi istendi®®.

Yine, Tekevlizade Abdah, Erkmenlizade Mehmed, Erkmenlizade Ibrahim,
Abdil, Mollazade Ali, Mollazade Sevket ve Cegymecizade Ahmed isimli
sahislar, Usak-Afyon arasinda bulunan Karatoprak isimli mevkideki arazilerinin
demiryolu igin ¢ok az fiyatla elde edilmeye ¢aligildigini beyan ederek, Ticaret ve
Nafia Nezareti'ne telgrafla sikdyet etmislerdi®®. Konu ile ilgili olarak yetkili merci
olan mahalli idareye, yani Hiidavendigar Vilayeti'ne durumun tespiti ve gereginin
yapilmas: i¢in 26 Agustos 1896 tarihli yaz1 gonderildi®®. Netice alinamayinca ig
mahkemeye intikal etti ve yeniden arazi kesfi yapildi. Kesiflerden sonra taraflar
mahkemeye ¢agrildi ancak sikiyetci olanlar mahkemeye gelmediler. Bunun tizerine
sirket, mahkeme ve yeniden yapilan kesiflerden dolay1 maddi zarara ugradigim
ayrica iglerinin aksadigim ifade ederek masraflarin ilgili kisilerce karsilanmasim
talep etti®®.

Bu defa 3 Eyliil 1896 tarihinde Inay Koyii ahalisi sikayetgi oldu. Kéyiin ileri
gelenlerinin de imzas1 bulunan sikiyet dilekgesi soyleydi:

BOA, T. DMI, 981/121; T. DMI, 982/71.

BOA, T. DMI, 979/68.

BOA, T DMI, 981/40.

BOA, T. DMI, 961/81, lef-1.

BOA, T. DMI, 961/81, lef-2.

BOA, T. DMI, 962/2, lef-1.

BOA, . DMI, 962/2, lef-2.

BOA, T DMI, 966/84; (Mahkeme sonucuile ilgili bilgiye rastlanilmamugtir).
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“Demiryolunun karyemiz Inay civarindan gegmesiyle miiltezim tarlalarimiz:
kazdirarak bir daha ziraate elvermeyecek derecede iriinlerimizi mahvettigi gibi
camimiz civarindaki taglari zorla ahz eylediginden bunun engellenmesi igin
kaymakamliga miiracaat edildi fakat netice alinamadi. K8y ahalisi taglari almamas:
i¢in miltezimi uyardilar fakat miiltezim nizamiye ¢avug ve neferlerine birkag
yuz kere martin ve saire teslim ederek bagirip ahali Gzerine hiicum, karyemizi
muhasara ve hesapsiz atilan silahtan 5-10 kisi yaralandi. Can korkusuyla digariya
¢tkamamaktayriz. Hésilatimiz ayakaltinda kalarak mahvedilmektedir. Bunlar
cesareti kaymakamdan almaktadirlar. Kaymakamin mezélimi tahammiil edilemez
derecededir. Bundan dolay1 bir memur izamiyla mal, can ve irzimizin muhafazasim
ahalice istirham ederiz”¢%%.

Bunun izerine 9 Eylil 1896 tarihinde Ticaret ve Nafia Nezaretinden
Hiidavendigar Vilayetine tebligat gonderilerek meselenin halli igin gereginin

yapilmasi istendi®®.

Usak kazasina bagh Muharremgah K6yt ahalisi, hattin ingasindan dolays,
eski mevcut yollarinin bozuldugu ve gelis-gidislerde sikintilarin yagandig1 gibi
sebeplerle 4 Temmuz 1897de Hiidavendigar Vilayetine sikdyet etmigti®®.
Vilayetin, durumu Ticaret ve Nafia Nezareti'ne bildirmesi tzerine nezaretten
sirkete yazi gonderilerek, sirketin duyarh olmas:i ve halkin bu konuda ugradig:
miiskiilatin giderilmesi konusunda gerekli tedbirlerin alinmas: ve gerekirse yeni

cadde ve yollarin yapilmast talep edildi®.

Ticaret ve Nafia Nezareti'ne ulagan bir bagka sikdyet dilekgesi de 10 Agustos
1897 tarihinde, Carikkdy ahalisinden Siileyman isimli gahis tarafindan verilmigti.
Sileyman Efendi, istimlik edilen arazisine komisyon tarafindan az fiyat takdir
edildigini, konuyu mahalli idare ve komisyona bildirdigi halde sonug alamadiginive
hakkinin korunmas: hususunda kendisine yardim edilmesini talep ediyordu®? 19
Agustos 1897 tarihli Nezaret'ten sirkete génderilen yazida sikintinin giderilmesi
hususunda gereginin yapilmas: uyarisinda bulunuldu®®.

68  Dilekgede imzasi bulunan gahuslar sunlards: Kethiida Mehmed, Aza Mehmed, imam Meh-
med, Muhtar-1 sani Ibrahim, Esme’nin Yanay karyesinden Ahmed Aga, Hact Mehmed oglu Hasan,
Hac1 Ahmed oglu Bekir, Koca Ayanqglu Osman, Hocazade ismail, Yusuf oglu Ahmed, Hacilarin
Hasan Hiiseyin, Kose Mehmed oglu Omer Usta, Ala Giilliioglu Mustafa, Cafer oglu Hasan, Tosun
Aga, Haar Veli'nin Ibrahim, Abdurrahman oglu Hact Mehmed. BOA, T. DM, 962/35, lef-1.

¢ BOA, T DMI, 962/35,lef-2, (Sonug ile ilgili bilgiye ulagilamads).

% BOA, T. DMI, 970/108.

1 BOA, T DMI, 971/21.

BOA, T. DMI, 972/16, lef-1.
BOA, T. DMI, 972/16, lef-2.
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Kiitahya Sancag, Altintag Nahiyesi'ne tabi Kizilcakaya Kéyi ahalisi adina
kéy muhtar tarafindan 9 Eylil 1897 tarihinde verilen dilekgede, demiryolunun
kéyleri yakininda bulunan nehir tzerinden gegtigi ancak duvar ve parmaklik
yapumadigindan hayvanlarin sulamakta ve korumakta zorluk gektikleri, konuyu
Kiitahya Mutasarnifligi’'na bildirmelerine ragmen sonug alinamadig belirtilerek,
yardim talep edilmigti®®. Sikdyet dilekgesinin Ticaret ve Nafia Nezaretine
ulagmasiyla durum degerlendirilmig ve sartnamenin 13. maddesine®® gére duvar
ve parmakliklarin ingas: gerekli gorillmis oldugundan talebin yerine getirilmesi ve

ahalinin mugkiilattan kurtarilmas: girketten istenmigti®®.

Kiitahya Sancagi, Altintag Nahiyesi’'ne bagli Dumlupinar Kéyi'nde ikamet
eden Yiizbagi emeklisi Mustafa isimli sahis, Ticaret ve Nafia Nezaretine
gonderdigi 11 Ekim 1897 tarihli dilekgesinde, kéyiin Soganlik isimli mevkiinde
kardegsiyle birlikte mutasarnf olduklar: 30 déniim kadar tarlanin 15 d6éniimiiniin
sitket tarafindan istimlik edilmesine karsihik, bedelinin 6denmedigini ifade
ederek, sirketi sikdyet etmigti. Bunun tzerine yapilan tahkikatta gikdyet edenler,
bahsedilen araziye mutasarnif olduklarini ispat edememigler ve arazi bedelini de
alamamglardi®”’.

Afyonkarahisar civarinda mutasarrif oldugu Dolapénii isimli gayirdan mevkif
vs. ingast igin istimlik edilen yer ile sirket tarafindan gegici olarak isgal edilen
alan i¢in az kiymet takdir edildiginden dolayi, Turuncuzade Mehmed Hamdi
tarafindan 5 Mart 1314 tarihinde dilekge verilmigti. Verilen dilekgeden bir sonug
alinamamasindan sonra gahsin tekrar miiracaat etmesi iizerine Nezaret'ten sirkete
gonderilen yazida, tahkikatin yapilmas: ve bir daha sikiyete mahal birakilmamasi

i¢in gereginin yapilmasi ihtar edilmigti®®®.

Banaz Nahiyesine bagli Islamkéy'de ahaliye ait gayir, hafriyat ilerinde
kullanilmak tzere sirket tarafindan istimlik edilmigti Koyliler mera olarak
kullanabilecekleribagkayerolmadigim,ayricaheryilburasiminvergilerini 6dediklerini,
hayvanlarinin ve kendilerinin bu durumdan olumsuz etkilendiklerini ifade ederek,
yapilan istimlakin iptalini ve devam eden hafriyat islerinin yasaklanmasini talep
etmiglerdi®®. Mukavelenin 6. maddesine gére demiryolu hattinin iki tarafinda 5

BOA, T. DMI, 972/53.

Sartnamenin 13. maddesi goyleydi: Demiryolun kurra ve kasabita ve mevkiflere tesadiif
eden aksiminda hattin iki cihetine kuru duvarlar ve parmakliklar ingasiyla arazi-i miicavireden
tefrik olunmasi lazim gelecekdir. Mukdveldt Mecmuas, cilt V1, s. 1471.

% BOA, T. DMI, 972/54.

%7 BOA, T. DMI, 975/5.

“8  BOA, T. DMI, 981/44

¢ BOA, T. DMI, 982/67, lef-1.
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kilometre mesafedeki araziyi sirketin meccanen kullanmaya hakki vardi. Ancak bu
hak inga miiddeti ile sinurli idi. Ingaatin tamamlanmig olmasindan dolay: kéyliilerin
talebi yerinde bulundu ve Ticaret ve Nafia Nezareti'nden Alagehir-Karahisar kismi
komiserligine gonderilen yazida acilen hafriyat iglerinin durdurulmas ve netice ile
ilgili bilgi verilmesi istendi’®. Bunun tizerine girket bahsedilen ¢ayir1 kullanmak
igin ahali arasinda taksim edilmek tizere 10 lira teklif etti ancak koyliilerin kabul

etmemesi izerine hafriyat iginden vazgegildi’!.

E. Alagehir-Afyon Demiryolu Hattinin ingas1 Sirasinda Meydana Gelen
Asayis Olaylan

Alagehir-Afyon arasindaki demiryolu hattinin yapimi gok sayida miiteahhide
ihale edilmigti. Bu miiteahhitlerin iginde Fransiz, Italyan, Avusturyal ve hatta
Iranh olanlar vardi. Miiteahhitlerin yabanci uyruklu olmas ig¢i istihdaminda da
etkisini gosterdi ve yurtdisindan ok sayida isgi getirildi. Italyan, Arnavut, Fransiz,
Bulgar, Karadagli, Avusturyali ve Iranh ¢ok sayida isi geldi. Yabanci uyruklu
iscilerin yaninda az sayida da olsa Osmanl vatandag: istihdam edilmigti. Bunlar
icinde de Ermeni ve Kirtler dikkat ¢ekiyordu. Farkli milletlerden, degisik inang
ve kiltiirlerden insanlarin bulundugu bdyle ortamlarda ¢atigmalarin olmas: da
kagimlmazdi’®2 Nitekim 6yle de oldu. Farkli milletten iki gahsin basit bir olaydan
dolay: tartigmalari, daha sonra iki grubun g¢atigmasina déniiyor, bu ¢atigmalar
yaralanma ve hatta 6limle sonuglanabiliyordu. Yerli ahali ile iggiler arasinda
meydana gelen kavgalar ile gesitli hirsizhk ve gasp hadiseleri de diger asayis
olaylar idi. Alagehir hatt: ingas: siiresince meydana gelen bu asayis olaylar 6zetle
soyle ifade edilebilir:

Hattin Karahisar kismi sube miihendisi Joze'nin iizerine, 22 Mart 1895’te
Balmahmud Kéyi'nde tag atilmig ve odacist dovilmisti. Bu konuda sikayet
edilmesi tizerine hemen olay yerine giivenlik giigleri génderilerek miidahale edildi
ve tag atanlar gozetim altina alindi. Ayrica kdy muhtari da gaginlarak tahkikat
yapildi. Tahkikat sonucu halk tarafindan toplu olarak bir saldiri olmadig, iki
kiigiik gocugun birbirlerine tag atarken mihendisin Gzerine geldigi anlagildi.

70 BOA, T. DMI, 982/67, lef-2.

01 BOA, T DMI, 983/72.

792 Demiryolu ingaatlarinda yabancilarin gabistirilmasinin sakincalan iizerinde durularak yerli
igcilerin cahgtirilmas: gerektigi ¢ok daha onceleri dile getirilmigti. Mesela 31 Ocak 1870 tarihli Ba-
siret Gazetesinde sadece iscilerin degil demiryolu hatlarimin ingasini da devletin yapmas: gerektigi
ifade ediliyordu. Basiret, nr. 7 (29 $evval 1286/1 Subat 1870), s. 2; O dénemde bu gibi endigeler
dikkate alinmig ve devlet bazi hatlar1 kendi inga etmeye ¢aligmig ancak teknik eleman, malzeme ve
para yetersizligi gibi cesitli sebeplerden dolay: bagarili olunamamugts.
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K6y muhtari, kiigiik olmalar: sebebiyle, gocuklarin saliverilmesini istedi. Olayda
bir kasit olmadif1 anlagildigindan gocuklar serbest birakildi ve bélge ahalisine
demiryolu ig¢i ve memurlarina yardimer olunmasi hususunda ¢agri yapildi. Ayrica
hattin miihendisi Pech, ailesiyle sokaktan ge¢mekte iken tizerlerine bir haneden
siprinti atildigim ifade ederek sikayette bulundu. Bunun tizerine derhal yapilan
tahkikat neticesinde siipriintiiyii atanin Kezban kizi Ummiihan isminde bir kadin
oldugunun anlagilmasiyla hakkinda gerekli islem yapildi’®.

Oturak koyiinde, biri hamile kadin ve biri de gocuk olmak tizere dort kisilik
bir amele ailesi 14 Aralik 1895’te katledilmigti. Bu konu ile ilgili yapilan sikdyette
Kasaba Demiryolu ingaatina baglamak igin toplanan amele arasinda korku ve
endigenin yayilmakta oldugu belirtilmigti. $irket, bu olay tzerine Demiryollar
Idaresi'ne gonderdigi dilekge ile Izmit-Ankara, Selanik-Manastir ve Selanik-
Dersaadet demiryollarinda oldugu gibi inga mevkilerinde stivari ve piyade kitalar1
bulundurularak giivenlik giiglerinin takviye edilmesini talep etti. Sirketin talebi
yerinde bulunarak geregi i¢in Hiikiimete bagvuruldu’.

Afyon'da bulunan sirket bagmiihendisi Pech tarafindan bildirildigine
gore, 21 Ocak 1896 tarihinde, ingaatin 14 ve 15. kissmlari miiteahhidinin kizi
Vazel Lezika Islamkoy'de bir Arnavut tarafindan atilan kursunla katledilmigti.
Hat miteahhidinin kiz1 Vazel Lezika'nin aksam iki erkek kardesiyle evlerinin
bahgesinde iken bir Arnavut tarafindan atilan silahla katledildigi anlagild:. Katil,
miteahhide ait evin kapisi 6niinde bulunan tagin tzerine qikip t¢ kardesin
bulundugu bahgeye dogru ates etmis ve kursun, kizin kulagindan girerek
ensesinden ¢ikmig ve 12 saat sonra da vefat etmigti. Bu vukuat, hat iizerinde
bulunan girket memurlarinin endigelerinin artmasina neden oldu. Bunun tizerine
asayigin ve emniyetin saglanmasi i¢in, hat glizergihina takviye giivenlik gigleri
gonderildi’®.

Hattin 131. kilometresinde Usak ile Gobek arasindaki Marli Ciftligi'nde
bulunan sirketin kistim Bagmuavini Bloom, 7 Subat tarihinde 1896 Marl Kéyii
ahalisinden on kigi tarafindan taglanmigt17%.

Yine 7 Subat’ta ingaatin 17. kisim miiteahhidi Levi Bozollo'nun Oturak
Koyii civarinda ve Corukgesme isimli mahalde bulunan barakasina beg kisiden
miirekkep bir ¢ete tarafindan saldin olmugtu. Baraka kapilari kirilmaya

3 BOA, T. DMI, 950/38.

4 BOA, T. DMI, 955/38.

5 BOA, T. DMI, 956/73,lef-2; BOA, T. DMI, 957/56.
% BOA, T. DMI, 956/73, lef-3.
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¢aligilmig ise de yakinlardan ses igitilmesi tzerine birkag silah attiktan sonra
kagmiglardi??.

Sirket tarafindan gonderilen tezkirede, (hat ingaat miihendisi Konet
Vigyali'nin sifahi ifadelerine dayanarak) hat boyunda emniyet ve asayisin
saglanmasi konusunda sikintilar oldugu, 9 Subat 1896 tarihinde italya, Fransa ve
Avusturya tebaasindan ve sirket miistahdemlerinden tg kiginin eskiya tarafindan
oldirildigi ifade edilmigti. Ticaret ve Nafia Nezaretinden Dihiliye Nezareti'ne
gonderilen tezkirede, olayin aydinlatilmas: ve asayisin saglanmasi hususunda

gerekli tedbirlerin alinmas: istendi’®.

Cakmak ile Elvanlar arasinda 24 Subat 1896da, bir amele katledilerek

709

tizerindeki egyalar ¢alindi

Sirket miistahdemlerinden Auguste Grand isimli gahis 28 Subat 1896
tarihinde, hattin 58. kilometresine yakin bir yerde gobanlar tarafindan tutulup
soyulmug ve kendisine kot muamelede bulunulmugtu.

Alagehir'den Afyon’a kadar yapilmakta olan demiryolu ingaatinda ¢aligan
Kiirt, Ermeni ve Arnavut igiler arasinda 10 Nisan 1896'da kavga ¢ikti. Kavgaya
kanganlarin bir kismu yaralandi. Givenlik giiglerinin miidahalesiyle olay kontrol
altina alind1”!. Kavganin ¢ikis sebebinin Ermenilere i§ verilmemesi ve Ermenilerin
ig¢i bagilarinin digerlerine koti sozler séylemesi oldugu tahkikat sonrasi anlagildi.
Yaralananlar Izmirdeki hastaneye kaldirildilar. Bu arada Hastanede 6len Agop
isimli bir Ermeni i¢in, fzmir Ermeni Piskoposu Nesimi Efendi, kavga sirasinda
yaralanip 6ldiigii gerekgesiyle yaygara koparmigti. Ancak, yapilan muayene
sonunda, Agop'un vefatinin iddia edildigi gibi bu olayda yaralanmasindan deg;il

de zatiirreden oldugu anlagildi”2.

Hattin 110,600. kilometresi karsisinda ve Gobek yolu tizerinde 5 Mayis
1896'da, ingaatin igiinci kisim getelecisi Demosthenes Kiriakides darp edildi’.

Hattin dordiinci kisim bagmithendisi Pearson tarafindan bildirildigine gore,
6 Mayis 1896 tarihinde, hattin 124. kilometresinde igcibagi Revakis'in barakasina

™7 BOA, T. DMI, 959/8; BOA, T. DMI, 956/73, lef-3.
™ BOA, T. DMI, 956/73, lef-1.
™ BOA, T. DMI, 959/8 lef-4.
70 BO A, T. DMI, 959/8 lef-4.
BOA, ZB.,87/8.
BOA, ZB.,630/24.
BOA, T DMI, 959/8 lef-4.
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dort ath asker tarafindan saldir1 olmus ve iggibaginin sag bacagina kursun isabet

etmigti’"

. Yine 6 Mayis'ta hattin 143. kilometresi kargisinda memurlardan
birisine bir Kiirt tarafindan saldinlarak, egyalar1 ¢alinmigti’*>. Aym giin, hattin

143. kilometresinde geteleci Bland da bir Kiirt tarafindan soyulmugtu”.

Hattin 125. kilometresinde Marh K6yi'ne yakin bir yerde bulunan miihendis
Bloom ve miihendis Muzurini’ye 8 Mayis 1896 tarihinde, bir takim gahislar
tarafindan saldirida bulunuldu’’. Yine 8 Mays tarihli Alman gazetelerinde gikan
bir habere gore, hattin giizergihinda bulunan Alagehir'de Kiirt ve Ermenilerden
miirekkeb 400 kadar amele arasinda kavga ¢ikmig ve kavga sonras: birgok kisi
yaralanmigt1. Olaya kariganlardan da yirmi kisi tutukland:”8.

Hattin 38. kilometresinde 9 Mayis 1896 tarihinde, igcibag bir Italyal iizerine
gete tarafindan saldir1 oldu ve iggibaginin bacaklar kirildi7%.

Hattin 14. Kisim ingaatinda ¢aligan iggibagi Sileyman Efendi, 10 Mayis
1896'da, Ortakdy ahalisi tarafindan siddetlice darp edildi’?.

Hattin 72 ve 73. kilometresindeki barakalarinda bulunan tag¢1 amelelerinden
dort kigi 11 Mayis 1896'da saldiriya ugramug ve viicutlar: bigaklanmigt1’?!.

Ceteleci Kiriakides ve tay is¢ilerinden ikisi 22 Mayis 1896 tarihinde tekrar
soyuldu’,

Bu saldinlardan sonra hattin ikinci kismi bagmiihendisliginden gonderilen
telgrafta, ingaat mahallerinde emniyet ve asayisin yoklugunun amele arasinda
fevkalade telas ve endiseye neden oldugu belirtilmigti. Telgrafta, askerlerin
devriyeye ¢ikmadiklar gibi memur ve miistahdemlere de ige gelig-gidis sirasinda
refakat etmedikleri ifade edilmigti. Ayrica, meydana gelen asayis olaylar, iggiler
izerinde koti tesir birakmig ve igciler bu hadiselerden sonra telaga digerek
islerini terk etmeye baglamigti. Miiteahhitler, is¢ilerinin kagmasiyla vakit kaybina
ugradiklari ve masraflarinin arttigini belirterek girketi protesto ettiler. Kayiplarimn
telafisi icin de tazminat talep ettiler. Sirket bu geligmelerden dolay: Hiikiimetten

BOA, T DM1, 958/76.

BOA, T DMI, 958/76.

BOA, BEO, 784/58784, lef-2.
BOA, T DMI,959/8 lef-4.
BOA, HR.SYS. 37/9.

BOA, BEO,784/58784, lef-2.
BOA, T DMI, 958/76.

BOA, T. DMI,959/8 lef-4.
BOA, BEO, 784/58784, lef-2.
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acil ve kalic1 ¢oziimler bulmasini istedi’?. Konu ile ilgili olarak bir siivari miifrezesi
tayin edilmek iizere Seraskerlik makamina tebligat yapildi’.

Bundan bagka, inga edilen hatlarin giivenligi igin Aydin Vilayeti dahilindeki
nizami kuvvetlerden minasip miktarinin hattin giizergihi boyunca icap eden
yerlerde bulundurulmasi ve askerlere mahallince on kadar polisin refakat
etmesi karar1 15 Haziran 1896 tarihinde alinmigti. Daha sonra alinan bagka bir
kararla, Eskigehir ve civarindaki iki bolik siivari askerden bir boligi Kasaba
Demiryolu'nun muhafazasi igin gorevlendirildi. Yine Alagehir-Karahisar
hatt1 iizerindeki demiryolu ingaatinin muhafazas: igin Izmir'de bulunan Cine
Taburu’'ndan seksen kisilik bir boliik gérevlendirilerek hat tzerine sevk edildi’?.
Nezaretten sirkete gonderilen tebligatta, bu sevk edilen askerler igin barakalar
ve hayvanlar i¢in ahirlar yapilmas: ve diger zaruri ihtiyaglarimin temini iginin,
Anadolu Demiryolu Sirketi'nde oldugu gibi, Kasaba Demiryolu Sirketi tizerinde
oldugu belirtilerek gerekenin yapilmasi istendi’%.

Hattin 21. kilometresindeki ingaat mahallinde, 24 Mayis 1896da, akgam
saatlerinde iggilerin paralari 6dendikten sonra, bes ig¢i alig-veris i¢in hattin 24.
kilometresine gittikleri sirada saldiriya ugramigve yaralanmiglardi. Saldir1 hakkinda
kesin bir bilgi olmayip hadisenin Kiirtler ya da koyliiler tarafindan yapildig1
zannedilmekteydi. Iscilerin para, saat ve elbiseleri gasp edilmisti. Iscilerden ikisi
ise agir yaralanmigts. Bunlardan biri Italyal Taima Federico, digeri de Avusturyal
Matha Zagor idi. Avusturyal ig¢i Vassili Wutchie ise hafif yaralanmigts. Diger
Avusturyal iggiler Antonio Jacsis ve Giovanni Clabuciar hakkinda ise bilgi
alinamamgt1’%.

Hattin 8. kilometresinde bulunan ig¢i barakalan etrafindaki bekgi, 26
Mayis 1896 tarihinde, gece nobeti tuttugu sirada alti Kirdiin silahh saldirisina
ugramugt1. Sahuslar rastgele otuz el kadar ates agmuglar fakat kurgunlar kimseye
isabet etmemisti. Iggiler saga-sola kagigmig ancak yaralanma veya 6liim olmamust1.
Yine bu tarihte yirmi kadar yerli ahali, hattin 3. kilometresinde bulunan barakaya
kilig ve sopalarla saldirida bulunmugtu. Saldir1 sonras: iggibagt Bianchi Cesare,
iscilerden Cespa Tomnaso’nun yarasi agir olmak iizere, Zanetta Giovanni, Zanetta
Snigi ve Bianchi Stefane yaralanmugt1. Ayrica iggilere ait 80 lira kadar para da gasp
edilmigti’®.

BOA, T. DMI, 959/8 lef-4.

BOA, T. DMI, 959/8 lef-5.

BOA, YMTV.,136/108; BEO, 811/60765, lef-7; BEO, 814/61040.
BOA, T. DMI,959/72.

BOA, BEO, 790/59200, lef-2052 numaral: belge.

BOA, BEO, 790/59200, lef-2052 numarah belge.
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Usak'tan 134. kilometre mesafede bulunan demiryolu hattinda ¢aligan
Kiirt igciler arasinda 27 Mayis 1896'da, kavga ¢ikmigti. Bu arada Karadagh
igcilerden beg kisi kavgayr ayirmak isteyerek olaya miidahil olmuglar ancak Kiirt
is¢i cavuslarindan birisinin saldiris1 sonucu bir Karadagh igci olirken digerleri
de yaralanmigti. Bunun tzerine Karadag Maslahatgiizar, olay sonrasinda
yaralananlarin hastaneye gétiriilmeyip tutuklandiklarimin séylendigini ifade
ederek tahkikat talep etmigti’?.

Yine Haziran baglarinda Kiirt egkiyalar Usak’ta bulunan demiryolu ingaatinda
caligan igiler izerine saldirmuglardi. Saldir sonras: iki Avusturyal igci vefat etti’™.
Bunun iizerine Avusturya Sefiri, olaydan duydugu endigeleri ifade ile giivenlik
tedbirlerinin artirilmasini ve olayin faillerinin yakalanmasin talep etti’!.

Kasaba Demiryolu hattinda meydana gelen asayis olaylar: iizerine Italya™ ve
Fransa™ ile diger devlet elgileri Hiikiimete miiracaat ederek, yeni ve daha etkili
guvenlik tedbirlerinin alinmasin: talep ettiler. Bu hadiseler tizerine ek giivenlik
tedbirleri alinmasina gerek duyuldu. Daha énce Karahisar Sancag: dahilindeki
Araph Ciftligi isimli mahalle, zabtiye askeri yerlegtirilmis ve Karahisar hududuna
kadar olan kisim i¢in seyyar jandarma génderilmigti. Bu olaylardan sonra da hattin
Kiitahya Sancag: hududuna tesadiif eden giizergihinda, devriye igin bir ¢avus, bir
onbag1 ve alti ath asker gorevlendirildi™.

Hattin ingaatinda ¢aligan ve Osmanlh Devleti uyruklu 19 yagindaki
Georges Elias Kalaycioglu isimli sahis, 22 Haziran 1896 tarihinde, hattin 311.
kilometresinden gegerken Kopriili Koyi'nden dort ¢obanin saldirisina ugramg
ve egyalar gasp edilmigti’.

Italya tebaasindan olan ig¢i Antonyo Rigiv isimli sahis 30 Haziran 1896
gind, bir dere yakininda 61diriilmiis olarak bulundu™.

Fransa ve Italya elgilerinin demiryolu hattinda meydana gelen olaylarla ilgili
bilgi talep etmesi tizerine Aydin Vilayetinden Hariciye Nezareti'ne gonderilen
tezkirede, 1896 yili Mart bagindan Temmuz sonuna kadar cereyan eden olaylarla
ilgili bilgi verilmigti. Buna gére yurtdisindan gelen ve gesitli milletlere mensup

BOA, BEO,804/60271.

BOA, BEO, 792/59334.

BOA, BEO, 795/59578.

BOA, BEO, 811/60765, lef-6.

BOA, BEO, 811/60765, lef-4.

BOA, BEO,786/58899, lef-3.

BOA, BEO, 813/60946; BEO., 814/60986.
BOA, T. DMI, 960/87.
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5.000 kadar igi arasinda gikan olaylarda 9 6ldiirme, 7 darp ve yaralama oldugu
ve faillerinin yakalanarak mahkemeye sevk edildigi belirtilmigti. Vukuatin ekserisi

hirsizlik ve mal gasps ile ilgiliydi’®.

Demiryolunda muhafiz olarak gérevli Georgopoulo, 4 Agustos 1896da,
hattin 272. kilometresinde 6ldiiriilmis olarak bulundu”®. Ayrica 262. ve 266.
kilometrelerde bulunan amele barakalarina egkiya geteleri tarafindan saldir1 olmug
ise de miidafaa edilmesi iizerine geteler kagmigt1’*. Yine bu tarihte Ugak kazasi
dihilinde bulunan demiryolu mithendislerinden Corgor Botora da Usak’a bagh
Kizilcakoy civarinda katledilmigti’®.

Hattin 4. ve 5. kisimlari miiteahhidi Waligorski ile ingaat kondiiktorlerinden
Yenidiinya 10 Agustos 1896’da, eskiya tarafindan fidye amagh kagirilarak daga
kaldinlmigt1#!. Yenidiinya aymi giin fidye mektubu ile birlikte saliverilmisti.
Waligorski igin ise 4.000 lira fidye talep edilmisti. Sirket yetkilileri durumu
telgrafla Fransa’da bulunan yetkili Comte Vitali'ye bildirmisler ve fidye igin
istenilen 4.000 liranin génderilmesini talep etmiglerdi’*2

Yapilan tahkikat sonras: egkiyanin yedi kisi oldugu ve bunlara da demiryolu
iscilerinden bazilarimin yardim ettigi kanaatine varilmigti. Burada Karadagh
ig¢ilerin fazla olmasi giiphelerin kendileri iizerinde yogunlagmasina sebep oldu.
Isciler ile miiteahhitler arasinda ortaya gikan sorunlar nedeniyle iscilerin Karadagh
kiyafetiyle cete teskil etmis olabilecegi digiiniildi™.

Yine, Waligorski ve Yenidiinya'nin daga kaldinlmasiyla ilgili olarak, Aydin
Vilayeti, Ertugrul ve Kiitahya mutasarnfliklarindan da bilgi istenmigti. Buralardan
gonderilen raporlarda da, yurtdigindan getirilen bir takim yabanc sahislarin
demiryolu ingaatinda istihdam edilmeleri ve iggilerin paralarinin ayhk degil de
lig ayda bir verilmesiyle zor duruma diigmeleri sonucu bu gibi eskiyalik olaylarina
karnigmalarinin miimkiin olacag belirtilmigti. Ayrica hattin parga parga ayrilarak
farkli miiteahhitlere inga ettirilmesi de sakincali gériiliiyordu™*.

BOA, BEO, 817/61235.
BOA, BEO, 828/62032.
BOA, T. DMI, 961/44.
70 BOA, BEO, 822/61604.
BOA, BEO, 824/61742; Waligorski'nin kagirilmas: ile ilgili ayrica bkz. BEO, 824/61795;
Servet-i Fiinin, nr.283 (1 Agustos 1312/13 Agustos 1896), s. 181.
742 BOA, BEO, 874/65481.
BOA, T. DMI, 961/64.
4 BOA, BEO,822/61603; BOA, T. DMI, 961/78.
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Bu degerlendirmeler demiryolu sirketine iletilmis ve gerekli tedbirlerin
alinmas: istenmigti. Ancak sirketten, Ticaret ve Nafia Nezaretine gonderilen
tezkirede, bahsedilen iddialarin yanl oldugunu ileri siiren ayrintih bir rapor
sunulmugtu. Raporda, ingaatin parga parga ihale edilmek suretiyle yaptirimasi,
Osmanh Devleti sinirlani iginde yapilan demiryolu ingaatlarinin hepsinde ve
Avrupa'da gegerli olan bir usul oldugundan, vilayetlerin yaptiga degerlendirmenin
dogru olmadign ifade ediliyordu. Sirketin miiteahhitlere her ay diizenli olarak,
hatta ¢ogu kere zamanindan 6nce para 6dedigi de ayrica belirtilmigti. Bunlarin
yam sira Waligorski ile Mosy6 Yenidiinya'min daga kaldirilmasina dair Hiikiimete
verilen bilgilerin dogru olmadig: da belirtilmigti. Zira girkete verilen bilgiye gore
eskiya says1 7 olmayip 5 kisiden ibaretti. Yenidiinya'nin eskiyanin egkillerine dair
gerek polis idaresine ve gerek sirkete verdigi bilgiye gore, eskiyanin tgii Karadagh
ve ikisi Bognak idi.

Sonug olarak, eskiyaya talep ettikleri 3.000 Osmanh Lirasinin girket
tarafindan verilmesiyle Waligorski ile Yenidiinya kurtarildi. Ancak sirket daha

sonra bu paray1 Hitkiimetten talep etti’*.

Sadaretten Ticaret ve Nafia Nezaretine gonderilen tebligatta artan asayig
olaylar: ile ilgili farkli tedbirlerin alinmas: isteniyordu. Demiryolu ingaatinda
calisanlarin biiyiik gogunlugu yabanci uyrukluydu ve bunlar hakkinda ayrintih
bilgi mevcut degildi. Dolayisiyla yurtdigindan gelen iggilerin giivenilirlikleri
konusunda endige vardi. Bunlar ¢aligmak igin geliyorlar fakat bulunduklar1 bélge
hakkinda ayrintih bilgiye sahip olduktan sonra egkiyalik yapmaya baghyorlard.
Bu durumda da hem Hiikiimeti, hem sirketi, hem de giivenlik giiglerini meggul
ediyorlardi. Benzer olaylari 6nlemek igin, oncelikli olarak ¢ahgan iggiler hakkinda
saglam bir aragtirma yapilmali ve giivenilir olmayanlar sinir dig1 edilmeliydi. Ayrica
sirketin bundan sonra getirecegi isciler igin daha dikkatli olmas: gerekiyordu.
Yeni getirilecek igcilerin kimlikleri belli ve giivenilir kisilerden olmasi ve kefaletle
rabt edilmeleri saglanmaliydi. Kefalet sistemi olunca belki daha iyi kontrol
edilebileceklerdi. Bu uygulama igin de gerekli yerlere tebligat yapilmugti’*.

Alagehir Demiryolu hattinin 24. kilometresi yakinlarinda bir dere iginde
Misliman bir ig¢i, 16 Agustos 1896'da, tizeri tag ve kumla ortiili vaziyette
oldiirilmis olarak bulundu’.

BOA, T. DMI, 962/71; (Hiikiimetten talep edilen fidye parasinin sirkete geri verildigi hak-
kinda bir bilgiye ulagilamamigtir).
™ BOA, BEO,825/61815.
BO4, BEO, 826/61907.
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Inay Koyii ahalisi tarafindan verilen 2 Eyliil 1896 tarihli dilekgede ise
miiteahhit gikayet ediliyordu. Demiryolunun Inay yakinindan gegmesiyle
miiteahhidin tarlalarim kazdirdig, ziraate elvermeyecek derecede iiriinlerini
mahvettigi ve kdy camisi civarindaki taglarin zorla alindigs, bunun engellenmesi
i¢in kaymakamliFa miiracaat edildigi fakat netice ahnamadig1 beyan ediliyordu’®.
Bu taglarin alinmas: sirasinda miiteahhidin koy ahalisince uyarilmasina ragmen,
miiteahhidin askerlerle birlikte gelip ahali Gzerine saldirdigi, hesapsiz atilan
silahlardan on kadar kiginin yaralandig, can korkusuyla disar1 dahi ¢ikamadiklar:
ayrica ifade edilmigti. Bu konuda kaymakamun da sirket ile birlikte hareket ettigi
ileri stiriiliiyor ve can, mal, 1rz giivenliginin saglanmas: talep ediliyordu’.

Konunun incelenmesi ve gereginin yapilmas: igin Ticaret ve Nafia
Nezareti’'nden, Hiiddavendigar Vilayeti'ne tebligat gonderildi’®. Yapilan tahkikat
neticesinde olayin daha farkli bir gekilde cereyan ettigi ortaya gikts. Hattin Ikinci
Kisim Miihendisliginden gonderilen rapora gore, 2 Eylil 1896 tarihinde sabah
saat 10.00 raddelerinde Inay Koyii ahalisi toplanarak hattin 111. kilometresi
kargisindaki Inay Koyii tag ocagina gidip iggi ve asker iizerine saldirida
bulunmugtu. Saldirtya maruz kalanlar kagmak zorunda kalmigti. Kalabalik daha
sonra 113. kilometreye gidip buradaki Kiirtlerin ¢adirlarina saldirmigti. Amele,
civarda tag ve kum yerlestirirken, ¢adirlar da bir igi ile birkag zabata tarafindan
muhafaza edilmekte idi. Kalabalik topluca ¢adira hiicum ederek sandiklar1 kirmug
ve amelenin elbise ve paralarimi ¢almigti. Cadirlarin muhafizi da tas, sopa ve
bigakla yaralanmigti. Olay sirasinda yarahlarin sayis1 yirmiyi bulmugtu. Bunlarin
on sekizinin yaralan hafif olup ikisininki agirdi. Bu iki yarah hastaneye nakledildi.
Bunlardan biri ameleden ve Bitlis Vilayeti Mus Kazasr’'ndan 34 yaginda Isa oglu
Resul ve digeri Van Vilayeti Kurtyakan Koyi'nden 50 yaginda Mustafa oglu
Kasim idi. Ké6ylilerden yirmi kadan tutuklanabilmis ancak digerleri kagmugta.
Yakalananlar, firari olan kéy muhtar tarafindan -kéye yeniden bir cami ingasini
vaat ettigi ama vaadini yerine getirmedigi gerekgesiyle- tahrik edildiklerini ifade
etmiglerdi. Halbuki cami miiteahhit tarafindan tamir edilmigti. Miiteahhidin
cami civarindan alinan taglar igin de ayrica bedel 6demeyi teklif etmesine ragmen
muhtarin kigkirtmasiyla béyle bir hadisenin meydana geldigi anlagilmigta.

78 Tnay Koyii civariin miiteahhidi Mésy6 Bozzolo idi. BOA, BEO, 834/62545.

9 BOA, T. DMI, 962/35, lef-1; Dilekgede isimleri bulunan kisiler sunlardi: Kethiida Meh-
med, Aza Mehmed, imam Mehmed, Muhtar-1 sani Ibrahim, Esme’nin Yanay karyesinden A!’xmed
Aga,Hac1 Mehmed oglu Hasan, Hact Ahmed oglu Bekir, Koca Ayanoglu Osman, Hocazade Isma-
il, Yusuf oglu Ahmed, Hacilarin Hasan Hiiseyin, Kése Mehmed oglu Omer Usta, Ala Giillioglu
Mustafa, Cafer oglu Hasan, Tosun Aga, Haai Veli’'nin Ibrahim, Abdurrahman oglu Hact Mehmed.

750 BOA, T. DMI, 962/35, lef-2.

BOA, T. DMI, 962/80.
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Hattin 288. kilometresinde bulunan amele ¢adirina dokuz kisi tarafindan 31
Agustos 1896 gece yarisinda martini tiifekleriyle saldir1 yapilmig ve saldirganlar
daga dogru kagmglardi’s2.

Hattin 292. kilometresi civarinda 1 Eylil 1896 giinii, akgam saat 9 siralarinda
¢ sahsin dolagtiklar1 gériilmigti. Bunlardan birisi o sirada orada bulunmayan
Cesar isimli kiginin barakasina girmigti. Sezar’in karisina, barakalarda kalmakta
olan amelenin miktar, tabiiyeti gibi konularda sorular sormugtu. Ancak, hemen
disaridan bagka bir amelenin olay: ihbar etmesi izerine iki asker olay yerine
giderek sahsi yakalamiglar ve hapsetmiglerdi’*. Sirket yetkilileri, bu gibi eskiyahk
faaliyetlerinin hattin ingasinin tehirine sebep oldugu gerekgesiyle tedbir alinmasim

Ticaret ve Nafia Nezareti'nden talep etmigti’>*.

Hattin 39+980. kilometresinde silahli dért Kiirt, 20 Eylil 1896 tarihinde,
hattin Alagehir ile Giineykdy arasinda sirketin muhabere evrakini nakletmekte
olan postact Osman Cavug iizerine saldirarak para ve kiymetli esya bulmak
amaciyla muhabere evrakimin bulundugu cantalari almuglardi. Ancak iglerine
yarar bir sey olmadigindan bu defa Osman Cavugun saatiyle 1 Lirasim gasp
etmiglerdi. Kendisine bagka bir kétiilik yapmadan ¢aldiklar1 saat ve muhabere
cantalarindan bagka miiteahhitlerden Bozzolo'ya ait glimis ¢atal-bigak takimim
da gasp etmislerdi. Daha 6nce de buna benzer hadiseler meydana gelmigti. Hatta
hirsizlik ve gasp olaylan planh bir gekilde yapilmaya baglanmigti. Giineykoy
civarinda dolagan Kiirt egkiya ceteleri, 6zellikle ig¢ilerin maag giinlerinde saldin
yaptyorlardi. Bu durum hattin Giineykoyi subesi memuru Faray tarafindan ilgili
makamlara bildirilmigti. Ancak bu ihbarlara ragmen tedbir alma konusunda
yetersiz kalindigindan yakimiliyordu’s.

Hattin 39. kilometresinde bulunan kiigiik bir barakada ikamet eden ameleden
Giuro Grazianich, 7 Eyliil 1896'da, Kiirtler tarafindan déviilerek tizerinde bulunan
yaklagik 800 kurus giimiis akge gasp edilmigti’™®.

Afyon kismui ingaatinda gorevli, Italyan uyruklu igcibagilardan Frangesko
ile kizlan, 27 Ekim 1896 giini, Avusturyali baz1 sahsslar tarafindan déviilerek
yaralanmiglardi. Ayni gekilde kavgaya karigan Avusturyali Lonkin isimli gahis da
yaralanmig ve olaya kariganlar tutuklanmigt1’”.

BOA, T. DMI, 962/52, lef-1; BEO, 843/63212, lef-2.
BOA, T. DMI, 962/52, lef-2.

BOA, T. DMI, 962/52, lef-3.

BOA, T. DMI, 963/3, lef-1.

BOA, T. DMI, 963/3, lef-2 ve 3.

BOA, T. DMI, 964/80.
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Insa edilmekte olan Alagehir Demiryolu boyunda olaylarin artmas iizerine,
asayigin temini i¢in mevcuttan bagka bir boliik jandarmaya daha ihtiyag duyuldugu
Aydin Vilayeti'nden bildirilmigti. Ayni gekilde hattin Kiitahya Sancagina ait
kisminda ve ingaat mahallerinin en miihim noktalarinda asayisin temini igin elli
kadar ath askere gerek duyuldugu da Hidavendigar Vilayeti'nden gelen yaz ile
belirtilmisti. Konu ile ilgili Seraskerlik makamindan alinan cevapta ise, iki vilayetin
jandarma sayisinin artirlmasinin ek masraf demek olacag: gerekgesiyle asker
sayisinin degil de birliklerin daha gok ihtiyaci olan hayvan sayisinin artirilmasinin
uygun olacag: ifade edilmigti. Bu gériis yerinde bulundu ve 27 Ekim 1896 tarihli
irade ile gerekli olan 100 kadar hayvanin alinarak ilgili vilayetlere gonderilmesi
kararlagtirildi’*®. Alinan 100 hayvanin bedeli olan 150.000 kurus daha sonra
Aydin Vilayeti biitgesinden 6dendi’™.

Demiryolu iggilerinden g kisi 5 Agustos 1897'de, hat iizerinde katledilerek,
esyalar1 galinmugts. 13 Agustos 1896'da Italyali bir igci de yarali olarak bulundu.
Olay sonrasi yapilan tahkikatta cinayeti isleyenler ve Italyali isiyi yaralayan
kisilerin Kiirt egkiyalar oldugu anlagilmig ve tutuklanmiglardi. Ancak daha sonra
delil yetersizliginden serbest birakilmiglardi7°.

Hattin Usak Kismi Miihendisligi'nden alinan rapora gore, 10 Temmuz 1897
giinii, aksam saat 09.00 raddelerinde Inay'da ¢adirda bulunan iig asker, demiryolu
memurlarindan Dimost Kiryakidilis'in odasina girerek kendisini darp etmiglerdi.
Sekiz adet Fransiz altim1 ile yarirm Osmanh Lirasim ve i¢ Mecidi ve bir adet
rovolvorini alarak gahsi haps etmigler ve ertesi giinii birakmiglardi’!. Nezaretten,
Kasaba Demiryolu $irketine génderilen yazida bu gibi eskiyalik olaylarimin bir
daha tekrar etmemesi igin gerekli tahkikatin yapilarak, sorumlularin bulunmas
ve en siddetli gekilde cezalandirilmas: hususunda gerekli her geyin yapilmasi

istenmigti’®2,

Hattin Usak Kazas’nda Carikkoy civar kismi miiteahhidi Italyali Rek, 24
Temmuz 1897de, igciler tarafindan evinin ablukaya alindigimi beyan ederek,
sikayette bulunmugtu. Bunun izerine giivenlik gigleri olay yerine génderilerek
isciler tutuklanmig ve sorguya gekilmiglerdi. Isiler miiteahhide kars: herhangi bir
saldirnda bulunmadiklarini, sadece alacaklarini istemek igin orada bulunduklarini
ifade etmislerdi. Iscilerin ifadelerinden ve etraf tanyapilan tahkikattan, miiteahhidin

8 BOA, 1.A4S.18/1314-Ca-06; BEO, 861/64511.
789 BOA, BEO, 968/72590.

6 BOA, T. DMI,967/109.

61 BOA, T DMI,971/72

%62 BOA, T. DM1,971/81.
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is¢i paralarini vermemek igin birtakim dalavereler ¢evirdigi anlagpildi’®®. Bu gibi
alacak verecek meseleleri yiiziinden bazi koti olaylarin ¢tkmasi ihtimali yiksek
oldugundan, herhangi bir aksaklia meydan verilmemesi ve ig¢ilerin paralarinin
zamaninda 6denmesi hususu, Kiitahya mutasarriflign vasitasiyla sirketin Usak’ta
bulunan temsilciligine bildirilmigti’®.

hattin 202. kilometresinde’® ahali, 11 Agustos 1897'de, demiryolu insaat
mahallini basarak ingaatin durmasina sebep olmuglardi. $irket, Usak’taki yerel
idarecilere bagvurmug ancak netice alamamigti. Bunun iizerine durum telgrafla
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne bildirildi. Nezaretten ilgili yerlere génderilen yaz ile
de acil tedbir alinmas: istendi’®é.

Hat giizergahinda bulunan Salicak kéyii ahalisi, Agustos 1897'de, meyan
molozu dogemekte olan amele tizerine saldirarak bazilarim yaralamig ve ingaatin
durmasina sebep olmuglardr. Yine Iranli Esad isimli gahis da hattin Oturak
isimli mahallinde ¢ahgan ameleyi tehdit etmisti. Bu konularla ilgili olarak
Kiitahya Mutasarrifligi’'ndan alinan bilgiye goére, Usak'in Filcan, 1kisaray ve
Akkilise koyleri ahalilerine ait mera yakininda demiryolu igin kum ihrag eden
Iranli miiteahhitlerin, mukavele geregi, demesi gereken tazminat: 6dememesi
yuzinden, Filcan Kéyi’'nden birkag kisinin kum ihracatim engellemek istedigi
bagka da bir gey olmadig1 anlagilmigts.

Ticaret ve Nafia Nezareti'nden sirkete gonderilen yazida, inga sirasinda
meydana gelen asayis olaylani ile ilgili miiteahhitlerin, dolayisiyla da sirketin
sorumlu oldugu ifade edilmis ve bagta ig¢i tcretlerinin zamaninda 6denmesi
olmak iizere her tiirlii tedbirin alinmas: istenmigti’®’.

Usak Kaymakamligi'ndan alinan 28 Eylil 1897 tarihli telgrafla 26 Eylil 1897
gecesi Usak'a 15 kilometre mesafedeki Karakuyu Istasyonu'nu egkiya bastigi ve iig
el silah atildig1 ve yolcularin egkiya tarafindan soyuldugu ihbar edilmigti. Olayla
ilgili Hiidavendigar Vilayeti'nden bilgi istenmis ve vilayet yetkilileri derhal olay
yerine gitmislerdi. Kiitahya Mutasarniflig’'ndan’®
asker gonderilmigti. Yapilan tahkikatta, lig el silah atildiktan sonra istasyon bekgisi
tarafindan mukabele edilmesi tzerine eskiyanin kagtigi anlagilmigtir. Bundan

alinan cevapta, hemen dort ath

763 BOA, T. DMI, 971/78.

74 BOA, T. DMI, 972/25.

765 Bugiinki Kizilcakéy-Yildirimkemal arasi mahal.
% BOA, T. DMI,972/32

7 BOA, T. DMI,972/73.

768 Bu tarihte Kiitahya Mutasarrifi Fuad Pasa idi.
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bagka olay olmamustir’®, Olaydan sonra Usak Istasyonundaki iki jandarma
Karakuyu Istasyonuna gorevlendirilmistir””.

Bu gibi asayis olaylanyla ilgili olarak, daha o6nce telgrafla, zabtiye
tedbirlerinin artinlmass Usak Kaymakamhg: tarafindan talep edilmigti.
Bu yeni gorevlendirmelerden sonra kaymakamhfa goénderilen yazida
eskiyalik faaliyetlerine karigan kisilerin derhal yakalanip siddetli bir gekilde
cezalandirimalar: istenmigtir’”. Daha sonra Hiidavendigar Vilayeti’'nden, Ticaret
ve Nafia Nezareti'ne génderilen raporda, Karakuyu 1stasyonu'nda gorevlendirilen
iki jandarmanin yetersiz oldugu ifade edilmigtir. Cinki giivenlik yetersizliginden
istasyon memurlan giindiiz ¢ahigtiktan sonra geceyi Usak'ta gegirmekteydi. Oysa
istasyon memurlarinin geceleri de hizmet yerlerinde bulunmalar gerekliydi. Bu
bakimdan daha ciddi giivenlik tedbirlerinin alinmas: talep edilmigtir’’2.

Esme civarindaki hattin 41 ve 44. kilometreleri arasindaki demir ¢ubuklar:
traverslere baglayan civatalarin, 20 Ekim 1897 giini, ¢ikarilip ¢alindiginin sirket
tarafindan bildirilmesi tzerine tahkikat yapilmigtir. Yapilan tahkikatta, civatalar
soken kisilerin Cakmak ve Urkiiden kéyleri ahalisinden Karaibrahimoglu Hasan
oglu Ibrahim ile Hac1 Siileymanoglu Hasan oglu Ali oldugu anlagilmig ve sahuslar
mahkemeye sevk edilmiglerdir’”.

Sirketten gonderilen rapora gére, Killik civarindaki demiryolu ingaatinda bag
amele olarak gorevyapan Bilivki, 7 Mart 1898 tarihinde, ingaat mahalline giderken
bir ¢obanin hattin Alagehir’den itibaren 11. kilometresinde ve hat tizerinde 100
kadar koyun biraktigimi gérmigtii. Amele Bilivki'nin oraya vardiginda, ¢oban
koyunlarini hattan uzaklagtirmaya baglamigtir. Bu konudaki kurallara gore ¢obanin
nakdi ceza 6demesi gerektiginden, Bilivki'nin ¢obani tutup gotiirmek istemesi
lizerine, goban, eline tag alarak ve bagka bir ¢obanla beraber tizerine gelerek bag
ameleyi bir degnek ile vurmaya baglamiglardi. Bu sirada oradan ge¢mekte olan
kéy ahalisinden erkek-kadin pek ¢ok kisi bag amele iizerine saldirmi ve onu
yaralamuglardi. Birkag dakika sonra bazisi siivari ve bazisi piyade olarak giivenlik
guglerinin gelmesine ragmen, yirmi kadar koyli hat lzerine gelerek ameleden
birini bagindan digerini de elinden yaralamiglardi. Bu sirada oraya gelen hattin
bekgisi de koyliller tarafindan tutularak ellerinde silahlar bulundugu halde “bir
adam alinir ise bekginin katledilecegini” sdylemeleri tizerine kéylilere bir sey
yapilamamugt1”74,

BOA, T. DMI,973/13, lef-1.

BOA, T. DM, 973/83.

BOA, T. DMI,973/13, lef-2.

BOA, T. DMI,973/75.

BOA, T. DMI,974/59.

BOA, T. DMI,978/7, lef-1 ve lef-2.
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Yukanida bahsedilen ve daha 6nce meydana gelen benzer hadiselerle ilgili
olarak emniyetin temini i¢in olaylara kariganlarin cezalandirilmas: girket tarafindan
talep edilmigti. Bunun tizerine Ticaret ve Nafia Nezaretinden Aydin Vilayeti'ne
gonderilen yazi ile konunun aragtirlmasi ve gereginin yapilmas: istenmigti’”>.
Yapilan tahkikat sonrasi sorumlular yakalanmug ve tutuklanmugti. Ancak sirketten
gonderilen daha sonraki yazilarda bu mesele ile ilgili tutuklananlarin kisa siirede
serbest birakildig1 ve igcilerin bundan endige duydugu ayrica ifade edilmigti’?.

Eski hattin tamiri ile ugragan igcilere ait 230. kilometrede Ahmedli Koyi
yakininda bulunan 28 nollu baraka, Nisan 1898de bazi sahislar tarafindan
soyulmugtu. Olayda bagamele yaralanarak, para, saat, evrak ve bazi egyalar1 da
¢alinmigt. Bunun tzerine, sorumlularin biran evvel yakalanmas: ve giddetlice
cezalandirilmas: talep edilmigti’”’.

Kiiciikkoy Istasyonu’'ndan beg kilometre ileride bazi sahislar tarafindan 17
Nisan 1898de, hattin demir gubuklar tizerine tag ve kum atildig1 ve bundan dolay:
katarlarin hattan gikma tehlikesinde olduklari, Karahisar Istasyonu memuru
tarafindan bildirilmigti. Alagehir-Karahisar Hatt: Isletme Komiseri Margosyan

da bu konuda gerekli tedbirlerin alinmasini talep etmigti’”s.

Usak ile Kapaklar arasinda, Akkilise Koéyii kargisinda ve hattin 290.
kilometresinde katar1 yoldan gikarmak igin 29 Nisan 1898'de, bir tegebbiis daha
olmugtu. Hem bu olay hem de bundan 6nce meydana gelen diger olaylarla ilgili
sirket Isletme Miidiirii L. Chenut tarafindan Hiidavendigar Vilayeti’ne ayrintil
bir rapor génderildi. Soyle ki;

Kimlikleri bilinmeyen birtakim gahislar tarafindan, demir raylar1 birbirine
baglayan gelik traverslerden igiinin civatalari s6kilmis ve 15 metre kadar
mesafedeki demir gubuklarin tzerine tag ve kum dokilmigti. Olay o giin
aksam saat 6.30'da icra edilen devriye esnasinda bag amele tarafindan gérilmis
oldugundan biyiik bir tehlike atlatilmigts. Sayet fark edilmemis olsayd: tren
raydan ¢ikacak ve neticesi ¢ok kétii olacakti.

Ancak boyle bir tegebbiis yalmiz yukarida bahsedilenden ibaret degildi. Mart
bagindan beri hattin selamet ve emniyeti defalarca tehlikeye atilmak istenmigti.
Mesela, 8 Mart 1898'de Karakuyu ile Usak istasyonlar1 arasinda ve hattin 270.
kilometresinde ve 15 Mart’ta ise 275. kilometresinde katar1 yoldan gikarmak
fikriyle yolun tizerine tag koymuglard..

BOA, T. DMI, 978/7, 1ef-3.
BOA, T. DMI, 979/21.
BOA, T. DMI,979/21.

78 BOA, T. DMI, 979/34.
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Usak Istasyonu’'nun Karahisar tarafindaki makasin kilidiyle gobegi ve bir cift
rabitasi, 9 Nisan 1898'de kimlikleri belli olmayan gahislar tarafindan kaldirilmigti.
10 Nisan giinii baz1 gahislar Kiigiikhamam Istasyonu makaslarinin gébegini
calmaya tegebbiis etmislerdi. 29 Nisan'da da yukarida bahsedilen olay meydana
gelmis ve katarni yoldan ¢ikarmaya tegebbiis edilmigti. Ayrica demir kopri
désemelerinin kurgunlarimi ¢almak suretiyle hirsizhk olaylar: da yaganmugta.

Bunlarla ilgili olarak, her bir olayla alakali komiserlige bilgi verilerek, cereyan
eden olaylarin tekrarinin 6nlenmesi ve emniyet ve selametin saglanmasi hususunda
gerekli tedbirlerin alinmas: talep edilmis ise de hig birinin tesiri gorilmedigi
vilayet makamina bildirilen son olay ile delillendirilmigti.

Raporun sonunda, sirket olarak tizerlerine diigeni fazlasiyla yaptiklari, bu gibi
asayis olaylarinin tekrarlanmamas: igin gerekli tedbirlerin alinmasim defalarca
istedikleri, olaylarin devam etmesi ve koti bir durum olmasi halinde, sirketin
mesuliyet kabul etmeyecegi ifade edilmigti. Ayrica, hattin yapilan kisimlarinda
herhangi bir maddi hasar oldugunda, sirketin Hiikiimetten bu zarar talep etmeye
hakkinin oldugu da belirtilmigti. Bu vukuatlarin vehametine binaen, durumun
ayrica Nafia Nezareti'ne de bildirilmesi ve gerekenin yapilmasi da talep edilmigti’”.
Bunun tizerine, Ticaret ve Nafia Nezareti'nden, asayig olaylarinin artmas: ile ilgili
olarak olaylari tahkik etmek ve gerekli tedbirleri almak iizere Hiidavendigar
Vilayetine yazi gonderilmis ve sonucun bildirilmesi istenmigti’®. 27 Mayis
1898 tarihinde Alagehir-Karahisar Isletme Komiseri Margosyan tarafindan
Demiryollar Idaresine gonderilen telgrafta saldir tegebbiislerinin tekrar etmesi
durumunda tren seferlerinin iptal edilecegi ifade edilmigti’®!.

Hattin Hidavendigar Vilayeti simirlar igindeki Gedikler ile Susuzkoyarasinda
ve hattin 320. kilometresinde 17 Mayis 1898 tarihinde, hat tizerine ti¢ parga biiyiik
tag konuldugu o tarafta bulunan gube miihendisi tarafindan gériilmigti. Ancak
daha 6nce olan olaylardan sonra boyle bir hadise tekrarinda trenlerin iglemesinin
tatil edilecegi ifade edilmisti. Yeni ve daha etkili tedbir alinincaya kadar trenlerin
islemesinin durdurulmasinin zaruri oldugu belirtilerek, Usak-Karahisar arasi
katarlarin iglemesinin tatili konusunda Ticaret ve Nafia Nezaretinden girkete
izin verilmesi istendi’®2. Bunun izerine konu, Nezaret'te ciddiyetle ele alinarak,
sikintilara sebep olanlarin yakalanmasi ve trenlerin her tiirli saldiridan korunmas:
ve islemeye devam etmesi igin gereken her tirli tedbirin alinmasi hususunda

7% BOA, T. DMI,979/65, lef-1.
780 BOA, T. DMI,979/65, lef-2.
81 BOA, T. DMI,979/65, lef-4.
82 BOA, T. DMI, 979/84, lef-1.
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Hidavendigar Vilayeti'ne telgrafla emir verildi. Ayrica trenlerin iglemesinin tatil
edilmesine gerek olmadig da sirkete bildirildi’®.

Gobek Koyii ile Balmahmud Kéyi arasinda bazi gahislar, 2 Agustos 1898
gini, hattin 382. kilometresindeki su bendi képriilerinin desteklerini tegkil eden
kurgun levhalan ¢almaya tegebbiis etmiglerdi. Bu durum trenlerin serbestge gidis
geliglerini sikintiya sokmugtu. Ciinkii kopriiye gelindiginde tren durmak zorunda
kalmigt1784,

Akkilise Koyt yakinlarinda 7 Eylil 1898'de meydana gelen demir qubuk
hursizhigs da, sirketten Ticaret ve Nafia Nezaretine gonderilen raporda ayrintili
olarak anlatilmigti. Rapora gore, hattin 289. kilometresinde, demir g¢ubuklari
birbirine baglayan civatalar ile demir gubuklarin birlestigi yerdeki iki traversin
raptiye civatalari yerlerinden gikarilmigt. Bunun, hattin muhafazasinda gorevli
amele Bilivki tarafindan gorilmesi lizerine trenin gelmesinden 6nce civatalar
yerlerine takilmigti. Eger durum fark edilmemis olsa idi biiyik olasihkla tren
yoldan ¢ikacakt1.

Olayin gegtigi mahal Akkilise civarinda bir yerdi. Nezaretten verilen izinle
sirket tarafindan muvakkaten kullanilan bir yer olup meyan molozlugu da bu yerde
idi. Bu gibi olaylar hattin agihgindan beri neredeyse araliksiz devam etmekteydi.
Sozkonusu vukuatlar, zamaninda, hem mahalli idarecilere hem de Hidavendigar

Vilayeti’ne bildirilmigti.

Aydin Vilayeti simirlarinda Hitkiimetin aldif tedbirler sayesinde bu gibi
olaylara az rastlanmaktaydi. Sirket, Aydin Vilayeti siurlari i¢inde alinan bu
tedbirlerden son derece memnundu. Aym sekilde Hidavendigar Vilayeti kisminda
da gerekli tedbirlerin alinmast istirham ediliyordu’”.

Bu defa yine Akkilise meyan molozlugunda 16 Eylil 1898'de, 300 kadar
koyli kadin ve erkek, sirket amelesini katletmeye tegebbiis etmislerdi. Alet ve
edevata el koymuglardi. Durum kaymakama haber verilmis, fakat higbir gekilde
yardim goriilmemisti. Bunun tizerine, olayin ciddiyetine binaen gerekli tedbirlerin
alinmasi ve buna bir ¢are bulunmas: Nafia Nezareti'nden talep edilmigti’®.

Kapaklar'da sirket bagamelesi ve oglu koyliler tarafindan 1898 Eylil
sonlarinda d6viilmis, oglu agir yaralanmug, ayrica saati de ¢alinmugti. Yine hattin

BOA, T DM1,979/84, lef-2; Konuyla ilgili ayrica bkz. T DMI, 980/1; T. DM, 980/10.
BOA, T. DMI,981/141.

BOA, T. DMI, 983/11, lef-2.

BOA, T. DMI, 983/11, lef-4.
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208. kilometresinde Karakuyu ile Usak arasinda bir amele boliginiin fertleri
koyliiler tarafindan darp edilerek 4 liralar1 da gasp edilmigti’®’.

Hattin 274. kilometresinde ve yine Karakuyu ile Usak arasinda, 22
Eylil 1898de arabalaniyla yoldan gegmek isteyenleri engellemeye ¢aligan, hat
muhafizlarindan birinin iizerine tig el silah atilarak 61diirilmiigtii. Hat muhafizinin
ustl bagt soyulduktan sonra 6li halde hattin kenarina birakilmugta.

40 numaraliamele boligi 29 Eylil 1898'de katarin gelmesinden bir saat evvel
bir yarma iginde yirmi biyiikbas hayvani alikoymugtu. Sahibi 6demesi gereken
cezadan kaginmug ve ertesi giiniin gecesi hayvanlan almak fikriyle iki koyli ile
birlikte Oturak mevkiine gelerek bekginin tzerine silahla ates etmiglerdi. Fakat
amele Bilivki koylilerden birini yakalayip giivenlik giglerine teslim etmis ise de
koyli zabitlerce hemen saliverilmigti.

Bu gibi hadiselerden dolay: iggiler ¢aligmaya cesaret edememekteydi. Ayrica
hat muhafizlari da yolu korumaya korkuyorlard. Bu tiir hadiselerin 6nlenmesi ve
daha emniyetli bir demiryolu igin gerekli 6nlemlerin alinmasi Nezaret'ten talep
edilmigti’®,

Ikisi stivari, ikisi yayaolmakiizere,dortkigi hirsizlik maksadiyla 16 Ekim 1898
tarihinde, gece saat 03.00 raddelerinde hattin Karahisar Istasyonu ambarlarina
girmigler, ancak gece bekgisine yakalanmiglardi. Bekgi istasyon zaptiyesini
uyandirmak izere silahla bir el havaya ates agmig ve zabita derhal olay yerine
gelmigti. Bu esnada sahislardan ikisi bekgiye dogru iki el ateg ederek atlarina binip
kagmuglardi. Ertesi giin durum, mahalli idareye haber verilmigti’®’.

Alagehir-Afyonkarahisar arasinda yapilan hattin tamamlanmast ve igletmeye
agilmasiyla birlikte ingaatta ¢alisan igciler yavag yavag bolgeyi terk etmeye
baglamiglardi. Kesin kabul iglemlerinden sonra ise tamamen ayrilmiglardi. On
binin iizerinde ve farkli millet ve inanglara sahip igcilerin bolgeden ayrilmasiyla
asayis olaylarinda gozle goriilir bir azalma oldu. Hat giizergahinda yagayan bolge
insany, sirket ¢ahisanlar1 ve devlet gérevlileri adeta rahat bir nefes ald.

Bunlardan bagka Kasaba Demiryolu hatlari, képri, bina gibi yapilar1 Ermeni
teroriniin de hedefi olmaktaydi. 21 Temmuz 1905 tarihinde, Ermeni ihtilal ve
teror orgitlerince, II. Abdilhamid’e karsi diizenlenen suikastle iligkileri gorilen
teroristlerin aranmas: sirasinda, Izmir ve gevresinde biiyiik bir terér eylemi

BOA, T. DMI,983/73.
BOA, T. DM1,983/73.
BOA, T DMI,984/36.
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gergeklestirmek igin “Izmir Ermeni Ihtilal Komitesi” kuruldugu anlagilmugts.
Bu 6rgiit, amaglarina ulagmak i¢in Izmir'deki bazi 6nemli yerleri hedef segmisti.
Bunlardan bir kismu ise Kasaba Demiryolunu ilgilendiren yerlerdi. Diger
yandan orgiitiin igerisinde Kasaba Demiryolu $irketinde ¢aligan bazi kisilerin
oldugu da tespit edilmigti. Bu konuda yapilan tahkikatta pek ¢ok kisi yakalanip
ifadeleri ahindi. Anderyas Nalbantyan'in ifadesine gore, bunlarin gesitli yerlerde
orgiitlendigi anlagildi. Mesela, Manisa komite reisinin Ermeni Mahallesi'nde
oturan 30 yaslarinda Sariyan isimli biri oldugu, Manisa’ya bagh Yukarikoy'den
komiteye girenlerin vazifesinin demiryolu kopriilerini tahrip etmek oldugu,
Basmane Istasyonu'nda kantar memuru olarak gorev yapan Istepan Aleksanyan'in
da Basmane Istasyonu’'nu havaya ugurmayi taahhiit ettigi komiteci Nalbantyan'in
ifadelerinden anlagilmigti. Yine, Nalbantyan'in ikinci kez alinan ifadesinde Usak’a
varmadan onceki demiryolu hatti iizerinde bulunan biiyik képriinin havaya
ugurulacag: da ortaya ¢tkmigti. Bu bilgiler, Agop Gazarosyan ve Mardik gibi
sahislarin ifadeleriyle de teyit edilmigti’*°.

Konu ile ilgili Izmir'de baz: kisiler yakalaninca, komitenin varlig1 ortaya
¢tkarilmig ve alinan ifadelerden sonra képrii ve gesitli bina temellerine yerlegtirilen
dinamitler ¢ikarilmigt. Béylece Ermeni teroristlerin bu tegebbisleri sonugsuz
kalmig ve komite tyeleri yakalanip muhakeme edilmiglerdi’’.

Daha sonra yapilan Soma-Bandirma demiryolu ingaat1 sirasinda da gegitli
asayis olaylar1 meydana geldi. Mesela, Haziran 1912 tarihinde, Soma-Bandirma
Demiryolu 3. kisim ingaat miiteahhidinin ¢adirina, geceleyin bir gete saldirida
bulunuldu. Yine, 27 Haziran 1912 tarihinde 4. kisim ingaatina Kiirtler tarafindan
saldir1 oldu. Bunlardan bagka yerli ve yabanci iggiler arasinda sik sik kavgalarin
ciktig1 da argiv belgelerinden anlagilmaktaydi”2.

F. Yabanci Uyruklu Calisanlar Igin Okul ve Kabristan Yapilmas:

Osmanh Devleti siirlarinda yapilan demiryollar: ingaatlarinda ¢aligmak
tizere ok sayida memur, teknik eleman ve ig¢i yurtdigindan geliyordu. Bunlarin
bir kismu ailesini de getirerek uzun siire kaliyorlardi. Bu siire arttik¢a ¢ocuklarinin
egitimi, Slenlerin defnedilmesi gibi konular gindeme geldi Bu gibi sosyal
meselelerde devlet hep yardimci olmaya ¢aligmigtir. Mesela, Anadolu Demiryolu
Sirketi tarafindan demiryolu memurlarinin ¢ocuklani igin, Eskisehir Istasyonu

7 Bu konuda genis bilgi igin bkz. Hayri Mutlugag (Yayina Hazirlayan), fzmir Ermeni Ihtilal
Komitesi ve Teror, Istanbul 1986.

™1 Akyildiz, a.g.t,s.104.

" BOA, DHID.1/17;1e£-90, 91, 95 ve 96.
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civarinda bir okul yaptirilmasina izin verildi. Hatta programlarinda Tirkge dersi
de konuldu ve bu ders i¢in Miisliman bir 6gretmen tayin edildi’®.

Alagehir hattinda istihdam edilen Katolik mezhebine mensup ¢alisanlar igin
de mezarlik konusunda yardimci olundu. Alagehir'den Afyonkarahisar’a kadar
yapilan demiryolu hatti miinasebetiyle Afyonkarahisar havalisinde bulunan
Katolik mezhebine mensup Fransa, Italya ve Avusturya devletleri tebaasindan
vefat eden memur ve ig¢iler i¢in bir kabristan yapilmasi, Eskigehir'de bulunan
Katolik ruhani reisi tarafindan talep edilmigti. Konu Stray-1 Devlet'te miizakere
edilerek talep yerinde gorildi. Afyonkarahisar'da Ceridkayas1 denilen yerde
bulunan ve Museviler Mezar denilen ii¢ doniim kadar arazinin bir déniimiiniin
kabristan igin tahsis edilebilecegi ifade edildi. 12 Agustos 1897 tarihli irade ile de

Katolikler igin ayr1 bir mezarhk yapilmasina izin verildi’®.

G. Memurlara ve Hayvanlarina Paso Verilmesi Meselesi

Mukavelede higbir mecburiyet bulunmadig halde baz1 Hiikiimet memurlari ve
zabita memurlarina paso verilerek, onlarin ayricalikh seyahat etmeleri saglanmgti.
Ancak zabita memurlarinin hayvanlar igin de paso gikartma girigimleri {izerine
hayvanlar i¢in paso uygulamasindan vazgegilmigti.

Vilayet jandarma seyyar tabur agasi Ahmed Efendi bunun igin girkete
bagvurarak pasosuna hayvan tagimay: ilave ettirilmesini talep etmisti. Pasonun
sadece insanlar i¢in oldugu cevabu verildiyse de ikna edilemedi. Zaten mukavele
geregi asker ve polisler tgte bir oraninda bilet fiyati 6diiyorlardl Boyle bir
uygulamayi siirdiirmek devlete de zarar demekti. Meselenin halli i¢in konu Ticaret
ve Nafia Nezareti'ne havale edildi. Nezaretten gelen cevabi yazida ise hayvanlar
icin paso verilmesi talebinin mukavele hiikiimlerine de aykir1 oldugundan, uygun
goriilmedigi ve kabul edilmemesi gerektigi ifade edildi’.

H. Demiryolu Memur ve Iggilerinin Askerlikten Muaf Tutulmas:

Demiryolu igletme iglerinin daha kolaylikla yapilabilmesi igin demiryolu
memur ve miistahdemlerinin askerlik hizmetinden muaf tutulmas: 13 Ocak 1895
tarihli tezkire ile sirket tarafindan talep edilmisti’®. Konu ile ilgili Seraskerlik
makamindan goriiy istendi. Seraskerlik’ten alinan cevapta demiryolunda ¢aligan
vasifsiz iggilerin her zaman tedarikinin miimkiin olabileceginden, sadece sinirh

BOA, MEMKT., 391/25.
BOA, IDH.,1343/1315-R-2.
BOA, T DMI,956/41.

BOA, T. DMI, 954/59.
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sayidaki igletme iglerinde goérevli olan memurlar ile is¢i bagilarinin askerlikten
muaf olabilecekleri ifade edildi. Iletme ve nakliye islerinin aksamamas: ve hattin

iyi halde muhafazas: igin boyle bir yola gidilmesi gerekli gorilda™.

I. Hizh Tren Uygulamasi

Alagehir-Afyon arasindaki hattin iglemeye baglamasindan sonra, 15 Eylil
1897 tarihinden itibaren, haftada bir giin olmak iizere Izmir'den Alagehir’e ve Ala-
sehir'den Izmire hizli tren uygulamasina gegildi. Siiratli oldugundan her durakta
degil sadece biiyiik istasyonlarda yolcu indirip bindiriyordu®. Daha sonra bu uy-
gulama Afyon’a kadar uzatildi. Afyonkarahisar’a kadar Kasaba Demiryolu Sirketi
yetkilileri bununla da yetinmeyip dogrudan dogruya Izmir ile Istanbul arasinda
bir hizli tren isletilmesi igin tegebbiiste bulunarak Hiikiimetten izin istediler. Hizh
tren yolcularin gidig-gelislerini kolaylagtiracag: gibi hasilat1 da artiracakts. Ustelik
Aydin, Konya ve Hiidavendigar vilayetleri ahalisinin de bu yonde talebi vardi”®.

Ticaret ve Nafia Nezareti bu konuya sicak bakiyordu. Ancak konunun bir
bagka muhatab: da Anadolu Demiryollan: Sirketi idi. Cilinkii Afyonkarahisar’da
iki demiryolu hatt:1 vardi ve Kasaba Demiryolu hatt: ile Anadolu Demiryolu hat-
t1 heniiz birbirine baglanmamgti. Izmirden Istanbul’a gidebilmek iin 6ncelikli
olarak iki hattin birlesmesi gerekiyordu®®. Izmir ahalisinden ticaretle ugraganlar

da bu iki hattin birlesmesini arzu ediyorlar fakat Alman sirketi buna yanagmiyor-
duBOI‘

Isin uzayacag anlagilinca Kasaba Demiryolu Sirketi yetkilileri Izmir-Afyon-
karahisar arasinda haftada bir ¢aligan hizli tren uygulamasim kaldirmak istediler.
Ancak Ticaret ve Nafia Nezareti'nden gonderilen yazida, Hikiimetin haftada bir
defa tertip edilen katarin her giin isletilmesini talep etmeye hakk: var iken, sir-

ketin haftada bir olan uygulamay: iptal etmeye ¢aligmasimin kabul edilemeyecegi
ifade edildi®®.

7 BOA, T. DMI,954/67.

7 Hizh trenin hareket saatleri de ayrica diizenlendi. Genis bilgi igin bkz. Jzmir Gazetesi, nr.
67-16 (15 Rebiulahir 1315/11 Kasim 1897),s.2.

799 BOA, T DMI,978/107.

%0 BOA, T DMI, 982/35.

801 BO4, Y.PRK.TNF.,5/73.

82 BOA, T. DMI, 981/78.
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J. Geleneksel Tagimacilik Sistemleri ve Diger Demiryolu Sirketleri ile
Kasaba Demiryolu Sirketi Arasindaki Rekabet

Bati Anadolu verimli topraklara sahip bir bélgeydi. Biyik ve Kigik
Menderes vadileri boyunca takip eden giizergihla Anadolu'nun diger sehirlerine

803

Bu bolgede ticaret tilkenin diger bolgelerine gore daha gelismis durumdaydi
Izmir, eski ¢aglardan beri Akdeniz ile Anadolu’yu birlegtiren kervan yollarinin
da baglangi¢ noktas: idi®®, I¢ kesimlerde toplanan iiriinler Izmir'e getiriliyor ve
oradan yurtdigina ihrag ediliyordu.

Demiryolu yapilmadan 6nce tagimacihk geieneksel yontemlerle yapiliyordu.
Bagta develer olmak tizere katir, beygir gibi hayvanlar bu amag igin kullaniliyordu.
250-450- kg. arasinda yik tagiyabilen develer giinde ortalama 30 km. yol
katedebiliyordu. Develer ve katirlarla nakliyat 6nemli bir sekt6r halini almigti. Pek
ok ailenin gegimi tagimacilik sektériinden saglaniyordu®®. Bslgeye demiryolunun
yapilmaya baglamasindan sonra sikintilar bagladi. Alternatif bir ulagim ve nakliye
sistemi ile kars1 kargiya kalinmugt1. Ustelik boyle ileri bir teknoloji ile rekabet etme
imkaénlar da ¢ok zordu.

Bolgede ilk demiryollarimin yapilmaya bagladigs tarihlerde yang
kaybedeceklerini anlayan devecilerin bir kismi iglerini birakmaya bagladilar.
Ancak bir kismu da biitiin zorluklara ragmen direnmeye ¢ahigt. Aydin ve Kasaba
demiryollar: sirketleriyle kiyasiya bir miicadele basladi. Once nakliye fiyatlar:
dugiirilerek rekabet edilmeye ¢aligild: ise de sonug zaten belli idi. Yani devecilerin
her haliikarda kaybedecegi agikti. Ciinkii demiryolu ile teknolojik tstiinliik olarak
zaten kiyaslanamazdi. Bunun yaninda demiryolu girketlerinin zarar etme diye
bir derdi yoktu. Zarar etse bile devlet senelik belli bir oranda kir1 temin ettigi
i¢in zaten bu miktan alacakt:®®. Dolayisiyla bu defa devlet zarara giriyordu. Bu
yizden devlet yetkilileri de devecilerin kargisinda durmugtu. Sonugta kaybeden
deveciler oldu.

Deveciler demiryolunun gegtigi yerlerde kaybetmiglerdi. Ancak demiryolunun
ulagmadigy i¢ kesimlerde, tapimacilik yine geleneksel yontemlerle yapihiyordu.

83 Orhan Kurmug, ag.e.,s.15.

804 Cihan Ozgﬁn, “Bat1 Anadolu Limanlarina Ulagan $ark Ticaret Yolu (ipek Yolu) Uzerine
Goézlemler: 19. Yiizyildan Cumhuriyetin ilk Yillarina Biiyiik Menderes Havzasinda Ticaret Yollary”,
Diinden Bugiine fpekyo/u: Beklentiler ve Gergekler, (yay. haz. A. Emel Kefeli vd.), Istanbul 2008, 5.227.

805 Akyildiz,Anka'min Sonbahars,s. 53;

806 Akyildiz, a.g.£., s. 89-90; Olcay Pullukuoglu, Yapucu, Modernlesme Siirecinde Bir Sancak:
Aydin, Istanbul 2007, s. 157-158.
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Zamanla demiryollarimin i¢ kesimlere dogru uzatilmasiyla baglangigta yaganan
sikintilar tekrar etti. Deveciler yine tagima tcretlerinde indirim yaparak rekabet
etmeye ¢alist1®””. Ancak sirket yine karg1 ataga gecip daha fazla indirim uygulayarak
devecileri kogeye sikigtirmaya gahigti.

Mesela, 1895 yilinda sirketin istegi ve devletin destegi ile devecileri bertaraf
etmek icin ciddi tedbirler alindi. 1 Haziran 1895 tarihinden itibaren yiriirlige
konmak tizere, pamuk ¢ekirdegi, islenmis ve iglenmemis pamuk, arpa, bugday, darn,
bakla, burgak, un, meyan kokd, bakkaliye egyasi, petrol, tuz vesaire nakliye ticretleri
indirildi. Bu, Izmir'e egya gotiiren devecilerin Izmir'den ig kisimlara nakledecek
esya bulamayacaklan derecede indirim yapilmasi demekti. $irket, “devecilerin
demiryoluna karg1 icra etmekte olduklari rekabeti bertaraf etmek” maksadiyla
indirimli tarifenin uygulanmas: i¢in Hitkimetten izin istedi. Hiikiimetin onay1
ile yeni tarife yiriirlige girdi ve sonugta kaybeden yine deveciler oldu®®.

Bu arada Aydin Demiryolu Sirketine verilen imtiyazla Aydin hatti
Saraykdyden Dinar’a kadar uzatildi ve 18 Ekim 1889 tarihinde isletmeye agild:.
Hemen akabinde Aydin Demiryolu Sirketi hatt: Civril'e kadar uzatma hakkinielde
etti. Kisa siirede tamamlanan Dinar-Civril hatt1 Ocak 1890°da hizmete girdi®®.
Civril Afyon’a yakin bir yerdi. Dolayisiyla Usak ve Afyon civarindaki emtianin
taginmasinda Kasaba Demiryolu'nun sinirlarina giriyordu. Bu hattin agilmas: ile
Afyon ve Usak civarindaki nakliyatin bir kism1 Aydin Demiryolu ile yapilmaya
baslandi. Bu ylizden Kasaba Demiryolu her yil 30.000 lira zarara ugruyordu®®.

Kasaba Demiryolu Sirketi, Aydin Demiryolunun Civril'e kadar uzatilmasina
tepki gostermisti. Sirket adina Waterfield tarafindan génderilen 17 Aralik 1890
tarihli dilekgede, Aydin Demiryolu Sirketine Civrile bir sube ingas1 imtiyaz
verilmesinden dolay: devletin mah olan Kasaba Demiryolu $irketi'nin zarara
ugradif: belirtilerek, Hiikiimetin bu konuda Kasaba Demiryolu Sirketi'ne karsi
olan taahhiitlerini yerine getirmedigi ifade edilmigti®"'. Ciinkii 1885 tarihli
mukaveleye gore Aydin Demiryolu hatt1 ile Kasaba Demiryolu hatti arasinda
herhangi bir demiryolu subesi inga edilmemesi gerekiyordu®'2.

%7 Donald Quataert, Osmanl: Devletinde Avrupa Itisadi Yayrlimi ve Direnis 1881-1908 (Cev.
Sabri Tekay), Ankara 1987, s. 940.

88 BOA, T. DM, 950/95; Demiryolu sirketi ile deve sahipleri arasindaki rekabet ve sonuglar:
igin bkz. The Times,3 May 1867, Friday, p. 11.

89 Akyildiz, a.g.2., 5. 100-101.

810 BO4, Y.EE., 82/1.

811 BOA4, HR.TO, 534/90.

™ B4, YEE.82/1.
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Aydin Demiryolu'nun Civril'e uzatilmasiyla bu defa iki sirket arasinda
rekabet ortaya gikti. Rekabetten iki sirket de olumsuz etkilenmeye baglad:. Yapilan
hesaplarda, sirketlerin 30.000 ile 64.000 Sterlin arasinda bir zarara ugrayacag
tahmin edilmigti®®. Ancak rekabet fazla uzun sirmedi ve iki sirket anlagts.
Ciinki bu durum iki sirketin de zararina oluyordu. Emtia normal fiyatlariyla
taginmaya baglad1. Sirketler arasinda rekabet edilmemesi ile ilgili mukavele
yapildi. Mukavelenin siiresi bir yilhkt. Ancak sirketler isterlerse bunu her yil
yenileyebileceklerdi. Kasaba Demiryolu Sirketi’'nin el degistirmesinden sonra yeni
sirket tarafindan da ayni anlagma devam ettirilmek istendi®*. Ancak Hiikiimet
menfaatine aykiri bazi hususlar oldugundan Nafia Meclisi’'nce uygun gorilmedi.
Konunun netlegmesi, hattin Afyon’a kadar tamamlanmas: tarihine birakildi®5.

Aydin ve Kasaba girketleri arasinda yaganan rekabetin 6nemli sebeplerinden
biri de Anadolu Demiryollar: hattiin Afyon'dan gegmesiydi. Iki demiryolunun
Afyon kisimlari agagi yukar1 ayni dénemlerde inga edilmigti®®.

Anadolu Demiryolu hattinin Afyon'dan gegerek Konya'ya dogru ilerlemesiyle
bolgedeki nakliye islerinin bir kismi bu hat tizerine kaydig igin Kasaba hatt: zarar
gormiisti. Bu durum Izmir piyasasinda endigelerin dogmasina neden olmugtu®"’.
Bu endigeleri gidermek igin, Kasaba Demiryolu yetkilileri igletmis olduklar: hatty,
Afyondan gegen Anadolu Demiryolu ile birlestirmek istedi. Kamuoyunun da
béyle bir beklentisi vardi. 1 Kasim 1898'de Izmir adli gazetede gikan bir haberde iki
hattin birlegmesine karar verildigi ve yakinda raylarin dégenecegi ifade edilmisti.
Ayrica bu birlegme ile ticarette biiyiik kolayliklar olacag: ifade ediliyor ve sirket
yetkililerine tegekkiir ediliyordu®®.

Sir P. Currie, Report by Major Law on Railways in Asiatic Turkey, Londra 1896, s. 14; As-
linda Aydin Demiryolu ve Kasaba Demiryolu sirketleri arasinda kisa siireli de olsa daha 6nce -1863
yilinda- rekabet olmugtu. Ucretlerde yapilan indirimler her iki sirketin de ciddi zarar etmesine ne-
den oldu. Birkag hafta siiren bu rekabet sirketlerin anlagmasiyla son bulmugtu. Tbe Times, 11 April
1883, Wednesday, p. 13.

®14 BOA, T. DMI,951/39.

815 BOA, T. DMI, 956/53.

816 Anadolu demiryolu 1896 yilinda, Kasaba Demiryolu 1897'de Afyona ulagmisti. Hatlar, biri
Fransiz ve digeri Alman olmak iizere iki farkh sirket tarafindan yapildigs igin iki de farkli istasyon inga
edilmisti. Bunlar Izmir ve Istanbul istasyonlariydr. Alparslan Aliagaoglu, Afjonkarabisar Sehir Cograf-
yast, Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basilmamig Doktora Tezi, Ankara 2004, s 190.

817 Servet-i Fiinun,nr. 240, (5 Tesrinievvel 1311/6 Kasim 1895), s. 44; Dersaadet Ticaret Odast
Gazetesi'nde de bunun tersi bir yorum yapilmigti. 15 seneden beri Aydin Vilayetinde demiryolu
yapiminin artmasindan dolayr Istanbul’'un ticari 6nemini kaybettigi ve kaybetmeye devam ettigi
ifade edilmigti. “Memalik-i $ahanede Demiryollar1”, Dersaadet Ticaret Odas: Gazetesi, nr. 21 (3
Muharrem 1303/12 Ekim 1895).

818 frmir Gazetesi, (16 Cemaziyelahir 1316/1 Kasim 1898),s. 1.
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Benzer gekilde Avrupa gazetelerinde, Almanlarin yaptigi Anadolu Demiryolu
ile Kasaba hattimin birlestirilecegine ve Eskisehir-Konya hattinin Bagdat’a kadar
uzatilacagina dair haberler ¢ikiyordu. Bu haberlere gore, Bagdat’a kadar yapilacak
hattin inga igini Deutsche Bank yiiklenecekti. Kasaba hattiyla birlesme konusu da
Osmanh Bankas: yetkilileriyle Deutsche Bank yetkililerinin Berlinde yaptiklari
gorigmeler neticesinde kararlagtirilmigti. Yapilan degerlendirmelere gore hatlarin
birlegtirilmesi halinde Almanlar, Kasaba hattim mahvedecekler ve dolayisiyla
Kasaba Demiryolu Sirketi bundan zararh gikacakt:8.

Ancak Anadolu Demiryolu $irketi’nin buna yanagmamas: yiiziinden uzunsiire
bu iki hat birlegtirilemedi®?’. Bunun tizerine iki girket arasinda rekabet baglad:®!.
Bu rekabetten etkilenen Aydin Demiryolu Sirketi oldu. Nakliyat ve gelirlerin
azalmasiyla borglarini bile 6deyemeyecek duruma geldi. Gelirlerden mahrum
kalinca, hattin ya Antalya izerinden denize ya da Cay istasyonu yakinindan
Anadolu hattina baglanmas: veya bu hat yakinlarina kadar uzatilmas: igin pek gok
girisimde bulunuldu. Ancak imtiyaz alma girigimleri sonugsuz kaldi®?

Anadolu hattiyla Kasaba hattimin birlegmesini Anadolu Demiryolu Sirketi
kadar Hiikiimet de istemiyordu. Bunun sebebi, kismen Istanbul ticaretinin
Izmir'e kaymas: endigesi ve kismen de Anadolu Demiryolu Sirketinin Izmir'e
yaptiga tesir idi®?. Kasaba hattinin tamamlanip isletmeye agilmasindan sonra,
Anadolu Demiryolu Sirketi Kasim 1897'de, Anadolu’da yetigen tiriinlerin biyiik
bir kisminin Kasaba hattiyla Izmire nakledilecegini diigiindiigiinden nakliye
tcretlerinde 6nemli bir indirim yapmugt:#2%.

Ancak kisa siireligine de olsa 1900 yili sonlarinda gegici olarak bu iki hat
birlegtirildi. Soyle ki:

Kasaba Demiryolu’nun, Alagehir-Karahisar kisminin kesin kabul iglemlerinin
yapldig1 sirada, mevcut lokomotiflerin yetersiz oldugu gorilmis ve takviye
edilmesi karara baglanmigti. Bunun tizerine Kasaba Demiryolu Sirketi Avrupada
ti¢ lokomotif yaptirdi. Bu lokomotifler Rumeli Demiryollar: ile Sirkeci'ye kadar

819 BOA, Y.PRK.TNF. 6/39.

820 Ahmet Onur, a.g.c., Istanbul 1953, 5.20.

821 Mehmet Ferit, a.g.m., s. 539.

822 Mustafa Isiksagan, a.g.¢., 5.15; Erdal As, Anadolu Demiryolu hattiyla birlesme konusunda
Aydin Demiryolu’nun basarisiz olmasirun sebepleri arasinda Kasaba Demiryolu Sirketinin isteme-
mesinin yaninda Almanlarin da baskisinin etkisi oldugunu ifade etmistir. Erdal As, Cumburiyet
Diénemi Ulagim Politikalar 1923-1960, Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi
Enstitiisii, Doktora Tezi, Izmir 2006, s. 53.

82 “Tirkiye'de Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 910; Isiksagan, a.ge., s. 15.

824 Servet-i Fiinun, nr.345 (9 Tegrinievvel 1313/21 Ekim 1897),s. 54.
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getirildi. Buradan Haydarpaga’ya gegirilip oradan da Anadolu hattiyla Afyon’a
kadar getirilecekti. Afyon’a geldikten sonra da Kasaba hattina gegirileceklerdi®®.
Bu konuda Hiikiimetten izin istendi ve mesele Meclis-i Viikela'da gorigiilerek
iki hattin gegici olarak birlegtirilmesine izin verildi®#. Kasaba hattinin Afyon’daki
son duragy ile Anadolu hatti arasinda 1.250 metre kadar bir mesafe vardi. Daha
once Kasaba sirketi hatlarin birlegecegini iimit ettiginden bu mesafeyi 1.200
metre kadar uzatmg ve geriye 50 metre kadar bir mesafe kalmigti. Avrupa'dan
getirtilecek ti¢ lokomotifigin 50 metrelik mesafeye lokomotiflerin gegirilmesinden
sonra kaldirilmak sartiyla Subat 1901de raylar dosendi ve buna béyle bir
¢6zlim bulunmug oldu®?. Bundan sonraki dénemlerde Kasaba girketi iki hattin
birlegtirilmesi ile ilgili gesitli ¢abalarda bulundu. Mesela, Nisan 1903’te yapilan
bagvuruyu Hiikiimet reddettigi gibi bir daha béyle bir tegebbiiste bulunulmamas:
istenmigti®Z.

Anadolu Demiryolu Sirketi pek hakli sayilamayacak nedenlerle iki hattin
baglanmasina karg1 direnmeye devam ediyordu. Haydarpaga Limani’nin imtiyazim
elinde bulunduran bu sirket, dogal bir akigla Izmire giden mallari Istanbul’a
gekmek istiyordu®”. Kasaba Demiryolu Sirketi ile olan rekabetten istifade edenler
oldugu gibi sikint1 gekenler de vardi. Bu sikint1 gazete sayfalarinda bile sik sik
dile getiriliyordu. Rekabet o kadar ileri boyuta varmigti ki, iki hat tizerinde isleyen
trenlerin Afyon Istasyonu'nda birbirleriyle kargilasmamak iizere program ve
hareket saatleri diizenlenir olmugtu. Mesela Izmirden Konya’ya gelmek iizere
Afyon'a giden bir yolcu kisa siire 6nce hareket ettirilmis olan Konya trenine
yetisgemedigi igin fuzuli olarak bir gece Afyon'da kalmaya mecbur oluyordu.
Hem de yiiki ve egyasiyla birlikte. Bu durum memleketin ticaretine fevkalade
sekte vurmakta idi. Yollar ve bilhassa demiryollar1 bir memleketin nakliyatinin
kolayhg: i¢in inga edildigi halde halk ve ticaret erbabi bu kolayliktan adeta
faydalanamiyordu®®.

Her iki hat tzerinde seyahat edenlerin yagadiklari sikintilari gazete
sayfalarina tagimasi bir miiddet daha devam etti®!. Gazetelerde bu konuya iligkin

BOA, YA.RES., 110/56, lef-1.
BOA, MV.,101/33.
BOA, YA.RES., 110/95.
BOA, LHUS.,105/1321.5/4.
Paul Imbert, Osmant: impamtorlugu’nda Yenilesme Hareketleri (Tirkiye'nin Meseleleri), Trc.
Adnan Cemgil, Istanbul 1981, . 29.
830 Anadolu, nr.10 (28 Eyliil 1324).
81 Gazete muharrirlerinden birisinin béyle bir seyahati ve bu seyahate iliskin “24 Saatte Iz-
mir'e Dersaidete muvisalet Izmir-Karahisar, Dersaidet-Konya Simendifer Hatlar” baglikh yazist
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elestiriler siirlince etkisi de gériilmeye bagladi. 11 Ekim 1908 tarihli bir gazetede,
iki hattin birlegtirilmesi hususunda gerekli ¢aligmalar1 yapmak ve neticelendirmek
tizere Ticaret ve Nafia Nezareti’'nden iki girketin yetkililerine emir verildigi ifade
ediliyordu®®2. Sonugta Anadolu Demiryolu $irketi daha fazla direnemedi ve
1909’un ilk aylarinda iki hat birbirine baglandi®®. Nitekim 1910 senesi zarfinda
Kasaba Demiryolu'nu Anadolu Demiryolu’'na baglayan baglant: hatt: izerinden
7.490 yolcu gegmis ve bunlardan 1.829 Frank hisilat ahnmigti. Aym gekilde bu
kisim tizerinde hizli gegisle nakledilen emtia ve egyadan 139 Frank, muhtelif hasilat

soyleydi: “Konyadan Dersaddet’e gitmek tizere istasyondan simendifere bindigim zaman bulundugum
kompartimanda Izmire giden birkag yolcuyla birlikte bulunuyorduk. Yolcular esasen ticcar olduklars ifin
Tzmirle olan miinasebetlerinden babsederek simendifer tarifelerinin fahisliginden menafi-i abaliye kiilli-
yen mugdyir oldugundan babhisle yana yakila konusuyorlards. Yolculugun bahseyledigi dsind-i seria icabr
ben de konusmaya katildim. Karabisarda gegirilen bir gece ile Usak'ta izd’ a edilen zaman soyleye soyleye
bitiremiyorlards. Istanbuldan avdette Izmir tarikini hasbel-maslaba ibtiyar eyledigimden bu bhususta di-
far oldugum miiskilats bi't-tecriibe ben de anladim. Izmirden Alafranga 7de yani saat 1 bugukta simendi-
Ser hareket etti. Istasyonlarda gordigiim o yogunsuzluk Konya-Dersaddet hattina rahmet okuttu. Simen-
difer saatte 25 km. bir hnzla gidiyordu ki bunu goriipte bi'l-ihtiyar Bagdat hattina rekabet-i min'akise icra
eylemek gibi nd—faide bir hareketi iltizam eyledigine hitkmetmemek kabil degildir... 1ki aydan beri Ka-
rahisar-Izmir hattiyla Konya-Dersaidet hattinin birlesmesi ve yolcularin bild ifite-i zaman aktarmaya
muvdfik olacaklar: hakkindaki gazetelerin yazdig bendlerin fevaidi kendini gisteriyordu. Saat 1 bugukta
Usak'a gelipte simendiferin tevkifi ertesi giinde saat 6da yolcular: getirip Karahisar'a atmast hakikaten
hem yolcularin menafine mugayir hem de seyr-i seri’ matlube gayr-i muvafiktyr. Kumpanya idaresi su
hususu nazar- dikkate alipta Izmirden daba 2 saat evvel simendiferin hareketini tanzim ve yollarda
hig olmazsa saatte 35 km. siiratle hareketini tasvib etmiy olsa bila ifate-i zaman o gece saat 4'te Karahi-
sar'a simendifer varwr. Konyadan Dersaddete hareket eden tren ise Dersaddet'ten Selanike hareket eden
katar misillii aksam Alaturka 12de hareket etse gece S'te Karabisar'a varir ki Izmirden Dersaddet’ giden
yolculary bekletmeksizin buradan almys olur. Katarin Eskisehirde de tevkifine lizum yoktur. Su hal hi
olmazsa haftada iki gime tahsis edilmelidir. Gergi Eskisebirden otede yollara hiisn-i emniyet olunamazsa
da buralar: giindiiz gegileceginden hichir mabzur dermeyan edilemez. Kezalik Dersadder'ten Konya'ya
hareket eden tren de sabableyin saat 12'de hareket ederse sirat-i mutedile ile aksam 1de Eskisehire, Ste
Karahisar'a varw. Orda da i katar yolcularini aktarma etmek suretiyle birlegirler. Tarifeler hakkindaki
musalaat ile bu yizden hasil olacak faydayr ayrica yazacagim. Yalniz kumpanya idarelerinin gege igletecegi
memurlara verecekleri birkag kurus fazla maay ile yakacaklar: birkag ton komiirii takdir edeceklerine emin
oldugumuz bu fevdide feda eylemelerini rica ederiz.  Anadolu, nr. 17 (22 Tesrinisani 1324/5 Arahk
1908).

832 Anadolu, nr 10 (28 Eyliil 1324/11 Ekim 1908).

83 “Tiirkiyede Demiryollar Ingaat Tarihinin Gegirdigi Devreler”, s. 912; Imbert, a.g.c., 5. 29;
Cinar Atay, Osmanlidan Cumburiyete Tzmir Planlars, 1zmir 1998, s. 87; Cinar Atay,"izmir'e iligkin
Demiryolu Onerileri ve Gergeklesen Hatlarin Kent Yapisina Etkileri” IT. Uluslararast Izmir Sempoz-
yumu, Haz: Necmi Ulker, Izmir 1998, s. 174; Akyldrz, a.g.t.,s. 6; iki hattin birbirine kesin olarak
baglandig: tarih 1909'dur. Ancak hatlarin birlegtirilmesi konusunda bazi kaynaklarda farkl bilgiler
verilmistir. Orncgin,Tevﬁk Cavdar, Esin Kahya ve Ismail Yildirim 1899, Biilent Varlik kitabinin bir
yerinde 1901, bagka yerinde de 1899 tarihini verirken Nedim Atilla 1936 tarihinde birlegtirildigini
belirtmektedir. Tevfik Cavdar, Osmaniilarin Yar: Somiirge Olusu, Ant Yaynlari, Istanbul 1970, s.
130; Esin Kahya, “Turkiye'de Tk Demiryollar1”, Belleten C.LII, Say: 208, Nisan 1998, s. 213; Tsmail
Yildinm, Cumburiyet Déneminde Demiryollar: 1923-1950, ATAM yay. Ankara 2001, s. 14; Varlik,
a.g.c., s. 34 ve 48; Atilla, ag.e.,s. 115.
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olarak 2 Frank ve seyr-i hafif ile nakledilen egyadan da 29.427 Frank hasilat elde
edilmigti®*. Yine ayn1 dénemde Aydin Demiryolu $irketi ile Kasaba Demiryolu
Sirketi arasindaki gerginlik de ortadan kalkmis ve her iki girketin miigtereken
faydalanacaklar1 Halkapinar Limani inga edilmigti. Halkapinar Limanr'nin inga
edilmesiyle Kasaba hattinin denize baglantisi saglanmig oldu®¥.

Netice olarak bakildiginda, XIX. yiizyilin son ve XX. ylizyihn ilk yillar1 Bata
Anadolu'da ii¢ demiryolunun rekabetine ve birbirleriyle miicadelesine sahne oldu.
Bu durum, bir nevi sirket miicadelesinden ¢ikip adeta devletlerarasi miicadeleye
dénismigti®*. Ciinki i¢ demiryolu da farkl iilkelerin sermayedarlarn elindeydi.
Kasaba hatt1 Fransizlar, Aydin hatt: ingilizler ve Anadolu hatti da Almanlar
tarafindan igletiliyordu. Kasaba hattinin son duraginin Afyon'da olmasi, Anadolu
hattimin Afyon'dan gegmesi ve Aydin hattinin da Afyon yakinlarina kadar

uzatilmasi, Afyon merkezli bir miicadeleye neden olmugtu.

Demiryollar, higbir iilkede, Osmanli Devletinde oldugu gibi, siyasi bir
bi¢ime biriinmemigti. Demiryollarinin siyasallagma siirecinde devletleraras:
rekabet de ¢ok 6nemli rol oynamisti. Devletler, daima Osmanli Devleti'nin
bolinecegi veya hi¢ degilse bagimsiz boliimlere ayrilacag: zamam gozetlemislerdi.
Bu sonuca varmak igin ortam hazirlamaktan da geri durmamuglardi. Bir bolgede
daha ¢ok ekonomik ¢ikar1 bulunan devlet, politikasinin tiim agirligim o noktaya
yoneltmigti. Bu bakimdan her devlet, ilgilendigi bolgede, kendi yurttaglarindan
gelmeyen girisimi engellemeye galigmaktaydi. Bu amagla Babiali'ye yabanci devlet
elgilerinin sik sik ziyareti oluyordu. Avrupali elgilerin bu konuda birbirlerini
kosteklemeye ¢aligmasi, sadece kiskanghk ve ticari rekabetten ileri gelmiyordu.
Onlar, demiryollar1 araciigi ile Osmanli Devletinin giiglenmesinden de
gekiniyorlardi. Ciinkii demiryollarinin yapilmasiyla biitin ilkenin giivenligi
Istanbuldan yonetilmek suretiyle kolaylagacak, bu ise ekonomik yagamin
gelismesine ve devletin giiclenmesine yol agacakt:®¥.

84 BOA, HH.d. nr.27742,s.11.

85 Mustafa Isiksagan, a.g.e.,s. 34.

836 Devletler arasi rekabet demiryolu tagima fiyatlarina da yansimaktaydi. Alman demiryolu
kendi vatandaslarina tercihli fiyat uygularken, Fransiz ve Ingiliz sirketleri de kendi vatandaglari-
na tercihli fiyat uygulamaktayds. Ingilizler, Almanlar ve Fransizlar arasinda, bolge trafigini kendi
hatlarina gekmek igin yaptiklan tarife savaglari sadece demiryollar: ile sinirhi kalmadi. Bu niifuz
miicadeleleri sirketlerin demiryolu haricindeki liman vs. gibi farkli tesislerinde de devam ediyordu.
Muhtesem Kaynak, “Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklenme Siirecinde Osmanl
Demiryollarina Bir Baksy”, fzmir Kent Kiiltiri Dergisi, Say1 1, Izmir 2000, s. 145.

87 Parvus Efendi, Tuirkiye'nin Mali Tutsakligs, (haz. Muammer Sencer), (tarihsiz), s. 252.
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K. Nagelmackers'in Aydin Demiryolunu Alma Girigimi

Nagelmackers, Kasaba Demiryolu'nu Alagehirden Afyon’a kadar uzatma
hakkin: elde ettikten sonra heniiz ingaata baglamadan bu defa Aydin Demiryolunu
alma girigiminde bulundu. Her iki sirketi birlegtirerek buyik bir sirket haline
getirmek istiyordu. Aydin Demiryolu Sirketi yetkilileri ile yapilan goriigmelerden
sonra Hiikiimete teklif sundu®®. Naggelmackers'in 17 Subat 1895 tarihli teklifi

6zetle su hususlan igeriyordu:

Hiikiimet, Aydin Demiryolu Sirketi tarafindan igletilmekte olan mevcut
hatlarin kendi hesabina satin alinmas: igin girket ile miizakere yapmaya izin
verecekti. Hasilatin % 50’si igletme masrafina mukabil kendisine ve diger %
50’si Hazineye ait olmak gartiyla ve 99 sene miiddetle biitiin hatlarin igletilmesi
imtiyazi Nagelmackerse verilecekti.

Nagelmackers, Aydin Demiryolu hatlarinin kendisine tesliminde Hiikiimete
bir ibra senedi verecekti. Buna mukabil Hiikiimet de kendisine ait olan % 50 hisse
ile hattin gilizergihinda bulunan sancaklarin agarini1 teminat gostererek tedawviile
cikaracag: % 4 faizli tahvilattan Nagelmackerse 165.000 tahvilat verecekti.

Afyonkarahisar’dan Konya'ya kadar inga edilmekte olan Anadolu Demiryolu
hatt: ile birlesmek iizere Dinar'dan Cay’a kadar bir hat inga ve isletmesi igin
Hilkiimet tarafindan Nagelmackerse 99 sene miiddetle imtiyaz verilecekti.
Bahsedilen hatlar igin kilometre bagina gayrisafi hésilat itibariyle 15.000 Frank
teminat verilecek ve bu teminata, hattin gelirleri ile giizergihinda bulunan
sancaklar agar1 karsihik gosterilecekti.

Hatlarin kendisine tesliminde Nagelmackers Hazineye % 5 faizli ve 300.000
Osmanl altin1 miktar: bir avans verecekti. Gerek imtiyaz ve gerek istira suretiyle
ihale edilecek olan hatlar: isletmek ve imtiyaz sahibi makamina kaim olmak tzere
Nagelmackers bir Osmanlh girketi tegkil edecekti.

Nagelmackerse gore, boyle bir teklif kabul edilirse, demiryollarina yabanci
devletlerin miidahalesi engellenmig olacakti. Alagehir-Usakarasi hattin ingaatindan
vazgegilerek Alagehir miinasip bir noktadan Aydin hatt1 ile birlestirilecekti.
Ayrica Aydin hatti ile Kasaba hatti arasindaki rekabet bitecek ve hem sirket hem
de Hiikiimet bundan kazang saglayacakti®®. Fakat bu girisim Nagelmackers'in
istedigi sekilde sonuglanmad.

838 Servet-i Fiiniin, nr. 226 (29 Haziran 1311/11 temmuz 1895),s. 5.
89 BOA, LHUS.35/1312-N-16; Iki demiryolu sirketinin birlegmesi ile ilgili olarak tartigmalar
ve haberler daha sonralan da gikmaya devam etti. Nitekim Ingiltere'de bir gazete Kasaba Demiryolu

Sirketi’nin kisa bir siire iginde Aydin Demiryolu Sirketi ile birlesmeyi 6nerecegini haber veriyordu.
The Times, 6 May 1899, Saturday, p. 9.
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L. Soma-Bandirma Hattinin Yapilmasi

Bandirma'dan®® baglayacak bir demiryolu ile ilgili daha 6nce gesitli girigimler
olmugtu. Ornegin 1888 yili Ekim ayinda Fransiz sermayedarlarindan olan Ernest
Lafvan, Bandirma'dan Balikesire kadar bir demiryolu hattiinga etmek i¢in imtiyaz
talep etmigti. Ancak, bagta glizergihin begenilmemesi gibi ¢esitli sebeplerden
dolay1 bu girigsime onay verilmemigti®..

Bagka bir teklif de Bellet de Lobel®* tarafindan 1899 yih igerisinde yapilmugti.
Bellet, Bandirma'dan veya Mihali¢ Nehri yakinlarindan veya bu iki mevki arasinda
uygun bir yerden baglamak ve herhangi bir teminat talep etmeksizin Soma’ya
kadar dar bir demiryolu inga etmek igin imtiyaz talep etti. Osmanh Devleti'nde
inga edilen demiryollarinin bityiik ¢ogunlugu genig hat olarak yapildigindan, bu
hattin da genis yapilmas: gerektigi goriigii Seraskerlik makamindan bildirildi.
Ancak buna ragmen Ticaret ve Nafia Nezareti, teklifin cazip olmas: ve Bandirma
hattinin ticari gayelerle yapilacak olmasindan dolay: izin verilmesinde herhangi
bir mahzur olmadig: diiglincesiyle sicak bakmigti34,

Bu konuda goriismeler devam ederken bagka bir teklif daha geldi. Daha sonra
Bandirma veya Bandirma’ya yakin miinasip bir yerden baglayarak Manisa-Soma
hattiyla birlegtirilmek tizere bir demiryolu ingasi i¢in Belgikali mihendis Edwar
Zoligofer imtiyaz talep etti. Ancak Zoligofer isi biraz yavagtan aliyordu. Bu iy igin
gerekli olan gartname ve mukavele layihalarini1 zamaninda teslim etmedi®*.

Hem Bellet de Lobel, hem de Zoligofer'in teklifleri ilgili kurullarda
degerlendirildi. Bellet de Lobel'in onceki tekliflerine nisbeten Zoligofer'in
teklifleri daha yararh gorilmis ve nasil yapacagi konusunda mali konularda da
ayrintili rapor ibraz etmesiyle 6ne ¢ikmigti. Ancak Zoligofer’in, $iray-1 Devlet'ten
talep edilen bazi hususlar1 kabul etmemesiyle is ertelenmigti. Daha sonra Bellet
yeni tekliflerle siirece tekrar dahil oldu. Ancak $aray-1 Devlet tarafindan istenen

840 Bandirma’nin cografi konumundan dolay: buradan baglamak suretiyle bir demiryolu yapil-
masi gerekliligi zaman zaman dile getirilmisti. Mesela, Serasker Riza Paga hatiratinda Soma-Ban-
dirma arasinda yapilack bir demiryolu hattinin gerek askeri gerkse iktisadi yonden gok faydalari
olacagim ifade etmisti. Serasker-i Sibik Riza Paga, Hatsrat, cilt 1, Istanbul 1324, s. 49-51.

81 BOA, L. DH. 1156/90382; Sabah Gazetesi'nde bu isim Lokok olarak gegmektedir. Gazete
haberine gore Lukok, imtiyazin reddedilmesinden dolay: Nafia Nezareti'ne bir protestonime gon-
dermigti. Sabah,nr.111 (25 Rebiulahir 1307/19 Aralik 1889),s. 2.

82 Bellet de Lobel isminin dogru yaziligi Izmir Fransiz Kiiltir Merkezi'nden Bayan Agnes
Meri¢’in gonderdigi, Jacques Thobie tarafindan bir toplantida teblig olarak sunulmug ancak heniiz
basilmamig olan “Smyrne Dans Sa Region: Le Chemin De Fer Smyrne-Cassaba Et Prolongement”
isimli makaleden tespit edilmistir. Bu vesile ile Bayan Agnes Merige tesekkiir ederim.

83 BOA, YA.HUS. 401/74.

84 BOA, YA.HUS. 401/74.
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degisiklikleri yapamayacagim ifade etmesi tizerine 1900 yilindaki bu tegebbiis de
gergeklesmedi®®.

Fakat bu konu ile ilgili gorigmeler kesilmedi. Daha sonraki donemlerde de
mesele tekrar giindeme geldi. 1905 ve 1906 yillarinda yapilan degerlendirmelerden
de sonug alinamadi®*.

Bellet de Lobel'in son teklifi, 1909 yihinda oldu ve konu tekrar Meclis-i
Viikela'da ele alindi. Zikredilen hattin teminatsiz ingasiyla isletilecegi ve bu
konuda hazirlanan mukavele ve sartnameler uygun ve yerinde gorilmis ise de I1.
Megrutiyet’in ilanin1 miiteakip devletge kararlagtirilip ilan ettirilen usul ve kaideye
gore daha uygun sartlarin ortaya gikacag Umit edildiginden simdilik Bellet de
Lobel'e verilecek imtiyazin durdurulmas: kararlagtirildi. Istanbul ve Avrupa
gazetelerine ilan verilerek Bandirma hatt1 igin yeni bagvurularin saglanmasi ve bu
yeni miiracaatlar i¢inden daha uygun olanlarla anlagma yapilmas fikri benimsendi.
Boylelikle son yapilan gériigmeler neticesinde Soma-Bandirma hatt: imtiyazinin
Bellet de Lobele verilmesinden vazgegildi®*’.

Bu defa 1910 yilinda Izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanh Sirketi,
Soma-Bandirma arasinda yapilacak demiryolu hattiyla igilenmeye bagladi®*.
Yapilan gorigmeler sonunda, Temmuz 1910°da, Soma ile Bandirma arasinda
bir temdit hattinin inga ve igletilmesine dair 17 Subat 1893 tarihli mukaveleye
baz1 ek hiikiimlerin ilave edilmesiyle, Meclis-i Ayan ve Meclis-i Mebusan'da da
kabul edilen ve Hiikiimet adina Ticaret ve Nafia Nazinn Hallacyan Efendi ile
Izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanli Sirketi adina M. Sallandrouze de
Lamornaix arasinda yeni bir mukavele imzalandi. Bu mukavelenin iradesi de 17
Temmuz 1910 (4 Temmuz 1326) tarihinde Mehmed Regad imzasiyla g1k,

Mukaveleye gore, yani hattin imtiyaz middeti, Kasaba hattimn diger
subelerinin imtiyaz miiddeti sonuna kadar olacakti. Sirket, imtiyazi aldiktan
sonra bir yil iginde hattin kati kegiflerini tamamlayarak harita ve layihalarim
tanzim edip Ticaret ve Nafia Nezaretine takdim edecekti. Harita ve layihalarin
tasdikinden sonra bir yil i¢inde ingaata baglanmasi zorunlu idi. Sirket, layiha ve
haritalarin tasdiki tarihinden itibaren nihayet ii¢ sene zarfinda demiryolu ingaatim
tamamlayacakti. Bunlarin yamsira, ingaat sirasinda, demiryolu yapiminda
kullanilmak tizere, yurtdigindan getirilecek her tiirli arag ve geregten dolayi sirket
guimriik vergisi 6demeyecekti®®.

85 BOA, YA.RES.110/55; Ayrica bu konu ile ilgili bkz. §D. 2691/18.

8 BOA, Y.MTV.279/126; IHUS.134/1323-$-64; MV.114/65.

87 BOA, MV.129/27.

88 BOA, MV.137/100.

849 BOA, LMLU.3/1328-B-1.

850 Mukavele ile ilgili diger ayrintilar igin bkz. BO4, IMLU. 3/1328-B-1.
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Yapilan anlagmanin 7. maddesine dayanarak Hiikiimet, girkete her biri
22 Osmanh Lirasi kiymetinde 77.832 tahvil vermis ve bunula ilgili istikraz
mukavelesi 3 Aralik 1910°da imzalanmgti®, Istikraz mukavelesinin baglica
sartlari gunlards:

Istikrazin resiilmali 1.712.304 liraydi®*2. Faiz % 4 olup, istikraz 82 yilda imha
edilecekti. Tahvillerin her biri 22 Lira veya 500 Frank kiymetinde olup 77.832
adetti. Tahviller Tirkge ve Fransizca ibareli olacakti. Miirettebat her sene 1 Nisan
ve 1 Ekim tarihlerinde tesviye edilecekti. Miirettebat: Hiikiimet tediye edecekti.
Fakat bunun i¢in gereken parayi sirket, gayrisafi hasilatindan Hitkiimete verecekti.
Bu hisilat yeterli olmazsa noksam tiitiin emvalinden karsilanacakti. Miirettebatin
hamillere tevzi’ muamelesini sirket yapacak ve buna mukabil % 0.25 (1/4 oraninda)
komisyon alacakt1®%,

Gerekli hazirliklarin tamamlanmasindan sonra baglayan ingaat kisa siirede
bitirildi®* Soma-Balikesir aras1 14 Mayis 1912, Balikesir-Susurluk aras1 16 Ekim
1912, Susurluk-Bandirma aras1 da 11 Aralik 1912'de igletmeye ag1ld:®.

M. Hatlanin Isletilmesi

Kasaba Demiryolu hatlari, Nagelmackers'in kurdugu sirkete devredildikten
sonra, isletme isi Izmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanh Sirketi {izerine
gecti. Yeni sirket bir taraftan Alagehir-Afyon arasindaki demiryolu hatlarim
yaparken diger taraftan eski hatlar1 da isletiyordu®®. Buna gére hatlarin yeni

BO4, 1 MV1,88/1328-Z-9; IMMS.137/1329-S-38; Sitheyla U<;1§1'k, Bandirma Sebir Cografyast,
Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Bastimamig Doktora Tezi, Istanbul 1998, s. 116.

852 1.712.304 Lira 38.916.000 Franka tekabiil ediyordu.

853 Dyistur, II. Tetrip, cilt III, Matbaa-i Osmani, Dersaadet 1330, 5. 9-13 ve 151-152; BO4, I
MVL, 88/1328-Z-9; I MMS.137/1329-S-38; Ayrica bu konu ile ilgili bkz. 1. Hakk Yeniay, Osmant
Borglar: Tarihi, Ankara 1936,s.102; Varlik,a.g.e., s. 33-34; Kirkor Kémiirciyan, Tirkiye fmparatorluk
Devri Diss Borglar Tarihgesi, Istanbul 1948, s. 107.

84 Arazi istimlaki bile yapilmadan ingaat galigmalari baglanmigt1. Birgok yerde 6nce toprak
tesviye galigmalari tamamlaniyor sonra istimlik muameleri yapiliyordu. Istimlakla ilgili memurlar
adeta ingaatin hizina yetisemiyordu. Bu durum gegitli sikayetlere de sebep olmugtu. Ornek igin bkz.
BOA, HD.ID.1/9.

85 Jacques Thobie, “Smyrne Dans Sa Region: Le Chemin De Fer Smyrne-Cassaba Et Prolon-
gement” (Yayimlanmamis makale) Izmir Fransiz Kiiltiir Merkezi'nden Bayan Agnes Merig tarafin-
dan 2009’da gonderilmigtir.

856 1865-1894 yillar: arasinda degisik tarihlerde hattin haftalik, aylik ve yillik gelirleri ile
ilgili The Times gazetesinde bilgiler vardir. Cok fazla ayrint1 oldugu ve de baz: eksikliklerden
dolay1 bu veriler metin igerisinde degerlendirilmedi. Asagida konuyla ilgili gazetenin kiinyeleri
verilmistir. Bkz. The Times: 26 October 1865, p. 6; 24 April 1866, p. 10; 16 March 1866, p. 10; 30
April 1866, p. 7; 22 September 1866, p. 7; 14 January 1867, p. 5; 7 October 1867, p. 5; 28 October
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sirkete devrinden sonra ortaya gikan isletme bilgileri soyleydi:

Sirketin 25 Mart 1893-24 Mart 1894 arasi bir yilik hasilati toplam
18.069.793 kurus idi. Bunun 3.780.317 kurugu yolculardan, 14.289.476 kurusu
esya naklinden elde edilmigti. Taginan yolcu sayis1 1.254.617 olup, 2.863.824
kantar da egya taginmigts. Her bir kilometreye diigen hasilat 67.174 kurugtu®’.

1 Ocak-31 Aralik 1894 tarihleri arasi, hattin bir yilik hisilati toplam
15.069.087 kurugtu. Her bir kilometreye 56.650 kurus hasilat isabet ediyordu.
Toplam hésilatin 3.814.347 kurugu yolculardan, 11.254.739 kurusu esyadan elde
edildi. Bir sene iginde 1.466.008 adet yolcu taginirken, 2.537.698 kantar egya
nakledilmigti®.

1895 yilinin hasilati, 3.638.348 kurugu yolculardan ve 10.313.127 kurugu da
esya naklinden olmak iizere toplam 13.950.475 kurus idi. Bu yil igerisinde 157.365

ton egya tagiirken, yolcu adedi de 1.536.032 olmugtu. Boylece, kilometreye diigen
hasilat da 52.445 kurus oluyordu®®.

1897 senesi gayrisifi hisilat1 toplam 3.976.760 kurus olmustu. Bunun
3.976.760 kurusu yolculardan, 11.901.541 kurugu egya nakliyatindan saglanmigts.
Bir y1l boyunca taginan yolcu sayist 1.393.516 idi ve kilometre bagina 59.692
kurug hasilat isabet ediyordu®®.

1898 yilinda gayrisifi hésilati toplam 20.379.839 kuruga ulagt. Bunun
5.208.580 kurugu yolcu tagimaciligindan, 15.171.259 kurusu egya naklinden elde
edildi. Buna gére her bir kilometreye 38.078 kurug gelir diigtiyordu®’.

1867,p.5; 30 April 1868, p. 7; 21 July 1868, p. 10; 27 August 1868, p. 5; 31 October 1868, p. 6; 29
April 1869, p. 7; 13 December 1869, p. 7; 26 April 1870,p.10; 5 March 1870, p.10; 11 November
1870, p. 7; 31 October 1870, p. 7; 6 January 1871, p. 4; 23 April 1872, p. 10; 18 October 1872,p. 5;
18 April 1873, p. 7; 22 October 1873, p. 6; 23 October 1874, p. 4; 21 October 1875, p. 4; 25 May
1876, p. 7; 18 October 1876, p. 7; 26 October 1876, p. 5; 24 April 1877, p 11; 24 October 1877, p.
7; 3 May 1878, p. 6; 25 October 1878, p. 5; 27 October 1878, p. 5; 16 October 1879, p. 7; 4 October
1880, p. 7; 1 July 1881, p. 11; 16 June 1881, p. 7; 14 October 1881, p. 9; 13 April 1882, p. 11; 12
October 1882, p. 8; 11 April 1883, p. 13; 10 October 1883, p. 11; 10 April 1884, p. 11; 22 October
1884, p. 11; 18 April 1885, p. 13; 19 October 1885, p. 11; 8 December 1885, p. 11; 22 April 1886,
p- 11; 28 September 1886, p. 9; 17 October 1887, p. 11; 21 April 1890, p. 11; 24 October 1890, p. 9;
21 April 1891, p. 12; 21 April 1892, p. 11; 24 October 1892, p. 11; 20 April 1893, p. 11; 23 October
1893, p. 13; 6 April 1894, p. 3.

87 Salname-i Vildyet-i Aydin, sene 1312,5.137.

858 Salname-i Vilayet-i Aydin, sene 1313,5.112.

859 Salname-i Vilayet-i Aydin,sene 1314, 5. 113-114.

80 Salname-i Vilayet-i Aydin,sene 1316, s. 86-87.

81 Salndme-i Vilayet-i Aydin, sene 1317, . 87.
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Kasaba Demiryolu $irketi'nin 1895 ile 1907 yillar: arasinda elde ettigi gelirler,
harcamalar, taginan yolcu ve egya miktarlari, Hikiimetin garanti ettigi miktar ve
personel giderleri gibi bilgiler agagidaki tablolarda gosterilmigtir.

TABLOS5.1. )
1895-1907 Arasi Eski Hattin Trafik Durumu® (Izmir -Alagehir)

Yillar Km. Bagina Briit Taginan Yolcu Taginan Egya

Gelir (Frank) Sayis1 (Ton)
1895 11.942 1.536.033 157.365
1896 12.251 1.471.601 158.707
1897 13.592 1.394.391 184.534
1898 13.858 1.465.135 169.476
1899 13.775 1.513.144 175.617
1900 13.728 1.648.490 189.091
1901 15.465 1.629.677 224.958
1902 15.756 1.625.785 226.616
1903 16.810 1.742.947 238.224
1904 17.571 1.794.376 241.126
1905 16.311 1.788.925 229.460
1906 15.938 1.837.196 210.745
1907 14.815 1.813.341 198.908
Toplam (ortalama) 14.755 21.261.041 2.447.462

E. Pech, Manuel des Societes Anon'ymes Fonctionnant en Turquie, Istanbul 1908, s. 75.
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TABLO 5.2.

1898-1907 Aras: Yeni Hattin Trafik Durumu® (Alasehir-Afyon)
Yillar KmGebﬁu(le‘l:nr;:; Taginan Yolcu Says Ta;man(%zyni;
1898 3.163 36.422 38.649
1899 2.762 41.487 32.966
1900 3.564 33.801 56.057
1901 4.780 44.664 78.186
1902 4.865 52.671 80.056
1903 4.627 67.993 69.267
1904 4.668 55.487 78.837
1905 5.193 73.828 77.544
1906 5.639 107.602 72.704
1907 5.064 93.318 69.997
Toplam (ortalama) 4.432 607.273 654.263

E. Pech,age.,s. 75.
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TABLO5.3.
1895-1907 Aras1 Devletin Odedigi Kilometre Garantisi®¢
(Osmanli Liras: olarak)
Yiflar (iufiﬁll::hn) (Ala::lr::rl-{;:yon) Toplam

1895 31.763 - 31.763
1896 29.810 -- 29.810
1897 21.678 36.563 58.241
1898 20.098 173.821 193.919
1899 20.727 178.106 198.833
1900 21.091 169.238 190.329
1901 10.898 155.804 166.702
1902 9.136 154.892 164.028
1903 2.454 157.541 159.995
1904 155.111 155.111
1905 5.455 151.296 156.751
1906 7.616 146.364 153.980
1907 14.205 152.711 166.916
Toplam 194.931 1.631.447 1.826.378




TABLO 54.
1894-1907 Arasi Eski ve Yeni Hatlarin Gelir-Gider Hesaplar®’ (Frank)

Briit Gelirler Giderler Hiikiimetin Net Gelir
Yillar Net Gelir Garanti Ettigi + Garanti
Toplam Km. bagina Toplam Km. bagina Miktar Edilen Miktar
1894 1.627.372 14.151 682.306 5.933 945.066 183.981 1.129.047
1895 3.170.563 11.942 1.274.942 4.802 1.895.621 721.893 2.617.514
1896 3.252.673 12.251 1.241.299 4.675 2.011.374 675.379 2.686.753
1897 3.770.296 11.894 1.410.615 4.450 2.359.681 1.324.718 3.684.399
1898 4474212 8.657 2.084.486 4.033 2.389.726 4.408.409 6.798.135
1899 4.351.484 8.420 1.889.831 3.657 2.461.653 4.555.952 7.017.605
1900 4.540.305 8.785 1.873.530 3.625 2.666.775 4.325.672 6.992.447
1901 5.308.510 10.272 1.920.875 3.717 3.387.635 3.788.685 7.176.320
1902 5.405.397 10.459 1.887.367 3.652 3.518.030 3.727911 7.245.941
1903 5.632.932 10.895 1.830.614 3.541 3.802.318 3.636.257 7.438.575
1904 5.845.844 11.307 1.864.556 3.606 3.981.288 3.525.262 7.506.550
1905 5.642.129 10913 1.869.119 3.615 3.773.010 3.562.523 7.335.533
1906 5.654.925 10.938 1.783.193 3.449 3.871.732 3.499.538 7.371.270
1907 5.212.229 10.082 1.761.450 3.407 3.450.779 3.793.541 7.244.320
(ort) (ort)
Toplam 63.888.871 23.374.183 40.514.688 41.729.721 82.244.409
10,783 4,011

864 E. Pech, ag.e, s. 76.

RIVILLNVZN dA LLIVH (0 TLNADANL) VEVSYI-IINZI
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TABLOS.5.
1894-1907 Aras: Net Kar ve Dagalima®*
(Frank olarak)
. b3 3 i KARLARIN DAGILIMI
S . § e Ly . -
Yillar | NetGelir | §7% = gsg 58 g 54 ééi* gg E% 22

E5 | % | M3 | 29 | S3F | EBnji| 8% |l i3
1894 1.129.047 73.972 1.203.019 999.945 203.074 203.074
1895 2.617.514 2.617.514 2.447.068 170.446 170.446
1896 2.686.753 2686.753 2.403.005 283.748 283.748
1897 3.684.399 3.684.399 3.246.102 438.297 320000 2 92.410 25.887
1898 6798135 25.887 6824.022 6.117.377 706,645 640.000 4 34038 32607
1899 7.017.605 32,608 7.050.213 6.342.583 707.630 640.000 4 33.758 33.872
1900 6.992.447 33.872 7.026.319 6.217.057 809.262 720000 4n 53.118 36144
1901 7.176.320 36.144 7.212.464 6.400.337 812.127 720,000 an 53.118 39.009
1902 7.245.941 39.009 7.284.950 6.460.270 824.680 720,000 4% 54118 50.562
1903 7.438.575 50.563 7.489.138 6.667.061 822.077 720,000 4% 54.118 47.959
1904 7.506.550 47.959 7.554.509 6.631.918 922.591 800.000 s 72.235 50.356
1905 7.335.533 50.356 7.385.889 6.473.939 911.950 800.000 5 72235 39.715
1906 7.371.270 39.715 7.410.985 6.498.000 912,985 800.000 5 72.235 40.750
1907 7.244320 40750 7.285.070 6.361.429 923.641 800.000 5 72.235 50.406
Toplam 82.244.409 470.835 82.715.244 73.266.091 9.449.153 7.680.000 1.320.886 447267

E. Pech, age., 5. 77.
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1. Ucret Tarifelerinde indirim

Aydin Demiryolu sirketi ilke olan rekabetten dolay:r Kasaba hatt1 bilet
ucretlerinde indirime gitmisti. 25 Mart 1893 ile 24 Mart 1894 tarihleri arasinda
gegerli olan yeni yolcu fiyat tarifesi §oyleydi®®.

TABLO 5.6.

Yolcu Fiyat Tarifesi (Kurug)
Durak fsmi Birinci Mevki Tkinci Mevki Ugiincii Mevki
Izmirden Cigli 7 (1/2) 5 4
Izmirden Ulucak 10 8 6
Izmirden Menemen 14 11 8
Izmirden Emiralem 17 (1/2) 13 10
Izmir'den Hamidiye 29 23 17
Izmir'den Horozkéy 34 27 20
Izmir'den Manisa 34 27 20
Izmirden Cobanisa 34 27 20
Izmir'den Kasaba 34 27 20
Izmir'den Urganli 43 34 25
Izmir'den Ahmedli 48 38 28
Izmir'den Sart 55 % 43 32
Izmir'den Salihli 60 ¥ 47 35
Tzmir'den Munvak 63 54 40
Izmir'den Derekéy 75 % 59 44
Izmir'den Alka 80 % 63 47
Tzmirden Alagehir 85 1 67 50
Izmir'den Karaagag 39 31 23
Tzmirden Saruhanli 43 34 25
Izmir'den Mihailli 46 % 36 27
Izmir'den Kayislar 51 ¥ 40 30
Izmir'den Kapakh % 53 ¥ 42 % 31
Izmir'den Akhisar 58 46 34
Izmir'den Selmanl 63 50 37
Izmirden Harta % 68 % 54 % 40
Izmirden Kirkagag 75 1% 59 44
Izmir'den Bogazkahve 78 62 46
Izmirden Soma 82 65 48
NOT: Gidis-gelis bilet fiyatlarina % 25 indirim uygulanir.

Salname-i Vilayet-i Aydin, sene 1312,5.137-138.
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1898 yilinda yolcu tarifesinde tekrar indirim yapilmugtir. Yeni tarifeye gore
yolcu tcretleri goyleydi®’.

TABLO5.7.
1898 Yil1 Yolcu Tarifesi (Kurug)
P Birinci Ikinci Ugiincii
Durak lsmi Mevid Mevki Mevid
Tzmir'den Cigli 6.50 5.25 3.75
Izmir'den Ulucak 9.50 7.50 5.75
Izmirden Menemen 13.00 10.25 7.50
Izmirden Emirilem 15.75 12.50 9.50
Izmir'den Hamidiye 27.00 21.50 15.75
Izmir'den Horozkéy 31.50 25.00 18.75
Izmirden Manisa 31.50 25.00 18.75
Izmir'den Cobanisa 31.50 25.00 18.75
Izmirden Kasaba 31.50 25.00 18.75
Izmir'den Urganl 40.00 31.50 23.25
Izmir'den Ahmedli 4450 35.25 26.00
Izmirden Sart 51.00 40.50 29.75
Izmir'den Salihli 55.75 4400 32.50
Izmir'den Munvak 63.00 50.00 37.25
Izmir'den Derekoy 69.50 55.25 40.75
Izmir'den Alkan 74.25 59.00 43.75
Izmir'den Alagehir 78.75 62.50 46.50
Izmir'den Karaagag 36.25 28.75 21.50
Izmir'den Saruhanh 40.00 31.50 32.25
Izmir'den Mihailli 42.75 34.00 25.00
Izmir'den Kaysslar 47.75 37.50 28.00
Izmir'den Kapakh 49.75 40.50 29.25
izmir'den Akhisar 53.75 42.75 31.50
Izmir'den Siileymanl 58.50 46.50 34.50
Izmir'den Harta 63.50 50.50 37.50
Izmir'den Kirkagag 69.50 55.25 40.75
Izmir'den Bogazkahve 72.25 57.00 42.75
Izmir'den Soma 76.00 60.25 44.50

Salname-i Vilayet-i Aydin, sene 1316, s. 86-88.
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2. Ozel Ucret Tarifeleri Uygulamalan

Bazi 6zel giin ve aylarda hususi tarifeler de uygulanmigti. Mesela, iig aylar
miinasebetiyle talebelerden icret alinmamigti®®. Talebe bilet ticretleri -yarim
bilet fiyat: iizerinden- Hiikiimet emriyle Aydin Vilayeti tarafindan kargilanarak
sirkete 6denmigti®®. Yine hac mevsimlerinde Mekke-i Miikerreme ve Kudiise
gidenler i¢in de 6zel indirimler yapilmigt:¥”°. Bunlarin yanminda bazi kampanyalar
da gergeklestirildi. Ornegin, kaplica mevsimlerinde, Alagehir-Salihli arasindaki
Sart civarinda bulunan ilicalara gidecek ve en azindan beg giin kalacaklardan,
gidig-gelis fiyatimin yanisi alinmigti*”!. Yine Kurban Bayramr'nda hususi tarife
uygulanmg ve ek seferler diizenlenmigti®”2

N. Kasaba Demiryolunun Bélgeye Etkileri

Bati Anadolu Bélgesi, Osmanh imparatorlugu’nun tarim irtnleri ve yer
alt: kaynaklar: bakimindan zengin bolgelerinden biridir. I ve dis ticaretin eski
tarihlerden beri daha canli olmasi nedeniyle, ulagim sistemindeki geligmeler
diger bolgelere gore daha erken ortaya gikmigti. Bolgede Biiyiik Menderes ve
Gediz olmak iizere iki 6nemli vadi vardi. Ulkenin dogu-bat: arasindaki ulagimi
bu vadiler boyunca saglaniyordu. Buralar1 aym1 zamanda eskiden beri kullanilan
ticaret yollar1 idi. Bu yollar iizerinde devam edegelen uzun mesafe ticaretinin yani
sira b6lgenin kendi ig ihtiyacina cevap verecek bir kisa mesafe ticareti de, hem bu
yollar hem de bu yollar: birbirine baglayan tali yollar Gizerinden yapilmaktaydu.
Yollarin tekerlekli tagitlar igin ¢ok elverigli olmamasi nedeniyle uzun mesafe
ticaretinde develer, kisa mesafe ticaretinde de katir ve egekler kullanilmaktayd:®”.

88 BOA, T. DMI, 954/84; BEO, 541/40527; 548/41784; 722/54113.

89 “Ug aylar miinasebetiyle Izmir ve Kasaba demiryollariyla meccanen nakl ve agram oluna-
cak talebe-i ulimun hiikiimet tarafindan tesviyesi kararlagtirilmig olan nisf azimet nakliye tcretleri
hakkinda vukubulan ig'arat devletleri iizerine bil-muhabere Maliye Nezaretinden alinan tezkire-i
cevibiyede mezkur ticretlerin tahsisit-1 ilmiyeye mahsiben emvil-i vilayetten tesviyesi zimninda

»

Aydin Vilayeti Defterdarhigr'na telgrafla tebligat-1 lazime icra olundugu gésterilmis olmagla 7,
BOA, T. DM, 956/62; BEO, 737/55235; 744/55742.

870 BOA, T.DM], 977/82; Ayrica Kasaba demiryolu ile seyahat edecek hacilarin hususi egya-
larindan iicret ainmayacag belirtilmisti. BOA, DH. MKT., 2115/38.

81 [zmir Gazetesi, (16 Muharrem 1316/6 Haziran 1898),s. 3.

872 Kasaba Demiryolu Sirketi’nden verilen ilana gére, Kurban bayramina mahsus olmak iizere,
hususi katar sabahleyin Izmirden 07.40'da hareket edecektir. Trenlerin gelig-gidis saatleri ile bilet
fiyatlan hakkinda bilgi igin duraklara asilan hususi ilanlara bakilmas: istenmektedir. Ayrica ilanda
bilet fiyatlar: da belirtilmistir. Ahenk Gazetesi,nr. 229 (27 Nisan 1313/9 Mayis 1897).

873 Okyay, a.g.m., s. 650-651.
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XVII.yizyila kadar Bat1 Anadolu’da dig ticaret ¢ok 6nemli boyutlarda degildi.
Bolge daha gok kendi iginde biitiinlegmisti. Urla, Efes, Milet gibi yerler bolgenin
one gikan yerlesim yerleriydi. Izmir gok fazla geligmemisti. Sakiz Adas’nin
Osmanhlar tarafindan fethedilmesiyle Akdeniz daha giivenli bir konuma geldi.
Gerek Kanuni Sultan Sileyman ve gerek III. Murad dénemlerinde Avrupa'daki
sesitli devletlerle yapilan ticari anlagmalar sonucunda Izmir 6nem kazanmaya
bagladi ve XVII. yiizyildan itibaren yabanci devlet konsolosluklarimin da agilmaya

baslamastyla Izmir’in ticari hayati degismeye bagladi®’*.

Izmir'in yiikselisini baslatan ilk hareket, XVI. yiizyilin sonunda Halep’in,
Avrupa ile Asya arasindaki ticaretteki 6nemini yitirmeye baglamasiyla olmugtu.
Yaklagtk aymi donemde, ilkin Erzurum ve Bursa'dan gegip Balkanlara dogru
devam eden ve Venedike kadar uzanan yol kullanilmaya bagladi. Ardindan, bu
yolun bat1 kesimi giineye dogru, yani Bursa'dan Izmire dogru kaymaya baslads.
Boylelikle Halep ve Bursa’nin énem kaybetmeye baglamasiyla Izmir, Avrupa’nin
Asya ile yaptig ticarette 6nemli bir transit noktasina donigti®”.

Izmir'in dig ticarette yagadig1 bu déniigiimiin yaninda i¢ ticareti de oldukga
islek bir konuma gelmigti. Istanbul’'un gereksinimi olan meyve, sebze, kuru yemis
biiyiik 6lgiide Izmir Limanr'ndan yiikleniyordu. Bu iiriinler iginde iiziim, badem,
incir ilk sirada yer almaktaydi. Izmirden Istanbul’a sevk edilen iiriinlerin biiyiik
béliimii Saray’in tiiketimine aynliyordu. XIX. Yiizyilda Ingiltere'nin gelismesi,
Anmerika Birlesik Devletleri'nin hammadde ihtiyac1 ve Endiistri Devrimi’nin ortaya
¢tkardigi hammadde ihtiyaglarimi karsilamak iizere Izmir Limani biiyiik bir yiik
iistlenmisti. Zaten Izmir'in Anadolu'nun en énemli ihrag limani olmasi dolayisiyla
rihtima kavugmas: da diger limanlara nazaran erken olmugtu. Bunda gliphesiz
1866'da tamamlanan Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba demiryollarinin da rolii vardi®”s.

Sanayi devrimini yagayan Avrupa’da XIX.ylizyilinilk ¢eyreginde, demiryollar1
gibi insanligin kaderini degigtiren buluglar ortaya gikti Yizyihin ortalarindan
itibaren Osmanli Devletinde de demiryollar1 yapilmaya baglandi. Osmanl’nin
Asya topraklan tizerinde yapilan ilk iki demiryolu igin Bati Anadolu segilmigti.
11k imtiyaz Izmir-Aydin, ikinci imtiyaz da Izmir-Kasaba demiryolu igin verilmigti.
Her iki demiryolunun gikis noktasi da Izmir'di. 1863 yilinda imtiyaz1 verilen
Kasaba hatti, 1866 yilinda tamamlanarak hizmete agildi. Daha sonra peyderpey

84 Okyay,a.g.m.,s. 650-651.

%75 Filiz Colak, IT. Mesrutiyet'ten Cumburiyete Batr Anadoluda Uretim ve Dis Ticaret (1908-
1923 )., Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve 1nkllﬁp Tarihi Enstitiisii, Baslmamig Doktora
Tezi, Izmir 2005, s. 32-33.

86 Filiz Colak, a.g., s. 34-36.
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uzatilarak 1897 yilinda Afyona kadar ulagti. Diger demiryollarinda oldugu gibi
Kasaba Demiryolu'nun da bélgeye ok onemli etkileri oldu.

XIX. yiizyilda Osmanl Imparatorlugu'nda yasanan koklii degisiklikler ve
Bat: ile biitiinlesme girigimleri sonucu iretim ve ticaret desteklenmig, uluslar
arast ticarete katthm saglanmaya baglamigti. Bu siiregle birlikte, Osmanhlarin
ticaret iligkileri Yakin Dogu ve Asya'dan Bat1 Avrupa ve Birlesik Devletlere kayd:.
Bati Anadolu’'nun fiziki cografyasinin da etkisiyle, 100 bine yaklagan niifusuyla
bélgedeki hinterlandin toplanma merkezindeki Izmir, bu siiregte 6n plana gikts.
Bu yiizyilda Tzmir, Dogu Akdeniz ticaretinin odaklandif1 yeni ve 6nemli bir
ithalat-ihracat merkezine d6nigtii. Bunun sonucunda i¢ bolgelerden Bati Anadolu
kiy1 kentlerine ve Izmir'e niifus kaymalariyla birlikte, ticaret igin buralara gelen

yabanc sayisinda bilyik artig oldu®”’.

Yabana tiiccarlar, aracilarla birlikte ¢aligmalarinin yani sira, Bati Anadolu
ticaretine dogrudan girmeye ¢aligtilar. Giimriik indirimleri, Hiikiimetin denetimi
azaltmasi ve Hikiimetin digindaki korumacilik ile yarg: alaninin geligmesi ve
bolgenin demografik yapisi Bati Anadolu’yu yabana ticaret ¢ikarlari agisindan
diinyanin en gekici ve en umut veren bolgelerinden biri haline getirdi. 1847 ile
1880’ler arasinda, Izmirdeki yabancilarin sayis1 15.000°den 50.000'in iizerine
¢tkti. Kentin toplam niifusa oranlan ise % 15ten % 25 gkt Avrupahlar
beraberlerinde sermaye, uzmanlik, Giretim araglar1 ve yatirim planlani da getirdiler.
Boylelikle Izmir ve hinterlandi XIX. yiizyil boyunca diinyanin en segkin kiiltiirel
ve ticari merkezlerinden biri haline geldi. XIX. yiizyilin sonlarinda (1889) biitiin
Bati Anadolu'daki 55.000 civarindaki yabancimin 50.000'i Izmir'in iginde ya
da hemen yakin gevresinde yagiyordu. I¢ bolgelerdeyse yabancilar, ekonomik
faaliyetin 6nceden varolan kanallarini ve bunlar1 denetleyenleri yani yerel aracilan
kabullenmek zorunda kalmiglardi. Ticaret artik biiyiik 6lgiide i kesimlerden
kaynaklantyor olsa da, kiyr kesimi ve 6zellikle Izmir, bu etkinligin odaginda ve
merkezi olmayi siirdiirdia. Cogunlukla mal siniflandirmak, tartilmak, paketlenmek
ve sigorta edilmek iizere kiyiya naklediliyordu®’®.

Ingiltere’ye 1842 yilinda yaklagik 60.000 ton mege palamudu, 15.000 ton
kuru iiziim, 7.500 ton afyon ve sadece 955 ton pamuk ihrag edilirken 1876'da bu
rakamlar iriin sirasiyla 601.000, 362.000, 222.000 ve 125.000 ton gibi olduk¢a
yuksek rakamlara ulagt. Bu siire iginde Osmanli ticaret hacmi dort kat arttu.
Bunun biiyiik bir bolimii Izmir Limanr'ndan gergeklestirilmekteydi®”.

877 Ersal Yavi, Manisa, 1zmir 1995, s. 39.
878 Filiz Colak, a.g.., s. 33.
879 Ersal Yavi, a.g.e., 5. 39.
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Demiryollarinin Bat:1 Anadolu’ya girisinden sonra ticaret hacminde ¢ok belirgin
bir artig oldu. Bu artig, agagidaki tabloda agik bir gekilde gorilmektedir.

TABLOS.8.
1839-1900 Yillar: Arasinda izmir Limanr’'ndalé Ticaret Hacmi (1000
Sterlin).

Yil Thracat ithalat Yil ihracat ithalat
1839 1.434.240 681.160 1870 - -
1840 -- -- 1871 4.024.400 -
1841 1.242.880 722.280 1872 4.866.840 3.473.840
1842 1.323.400 734.000 1873 4.158.860 4.668.400
1843 1.298.280 1.103.600 1874 3.939.560 4.495.300
1844 -- -- 1875 3.896.063 3.483.404
1845 -- -- 1876 4.629.590 2.859.934
1846 800.000 500.000 1877 4.687.491 3.082.400
1847 - - 1878 3.542.944 4.139.907
1848 1879 4.406.699 4.755.609
1849 1880 3.852.479 3.980.411
1850 1.449.080 1.241.240 1881 3.803.639 4.656.134
1851 1.467.280 1.138.920 1882 3.841.862 3.215.921
1852 1.458.000 1.114.000 1883 4.710.756 3.238.064
1853 - -- 1884 4.820.383 2.928.591
1854 1.120.000 1.200.000 1885 4.315.340 2.692.947
1855 2.520.000 2.280.000 1886 4.331.536 2.706.736
1856 2.888.000 2.874.000 1887 4.099.310 -
1857 2.517.000 2.447.480 1888 3.867.083 2.710.445
1858 2.230.920 2.367.280 1889 4.535.975 3.236.139
1859 2.124.680 2.227.600 1890 3.708.149 3.030.559
1860 1.846.360 2.386.520 1891 3.927.182 2.985.851
1861 -- 1892 3.647.512 3.010.472
1862 4.518.680 2.726.320 1893 3.282.761 -
1863 4.955.240 3.738.520 1894 4.323.839 3.158.263
1864 3.842.286 2.538.200 1895 4.334.097 2.880.727
1865 5.130.760 1.869.826 1896 3.334.000 2.220.000
1866 4.156.480 2.210.988 1897 3.100.000 2.250.000
1867 4.011.850 2.129.774 1898 3.294.529 2.678.000
1868 - 1899 3.782.781 2.563.000
1869 - - 1900 4.157.405 2.538.000
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Tabloda goriildigii izere, 1840’11 yillarda ortalama bir diizeyde olan ticaret
hacmi, 1860’h yillara gelindiginde 6nemli bir artig géstermigtir. Bu tarihten sonra
baz: dalgalanmalar olmugtur. Ancak rakamlar hicbir zaman 1840’l1 yillardaki
seviyeye diigmemistir. XIX. Yiizyihn geri kalan déneminde de Izmir, Osmanh
Devleti'nde en fazla ihracat yapilan ve Istanbul'dan sonra en fazla ithalat yapilan
liman olma ézelligini korumugtur®®,

Izmir-Kasaba Demiryolu'nda 1890 yilinda taginan yiik 134.826 tondu. Bunun
46.423 tonu zahire, 26.432 tonu palamut, 6.775 tonu iziim, 4.633 tonu gesitli
bitkisel tohum, 4.131 tonu pamuk ve 31.867 tonu ceitli egya idi®!, Izmir-Kasaba
hattiile 1895’te 115.000 ton mal ve 1,5 milyonyolcu taginirken, 1913'te 430.000 ton
mal ve 3 milyon yolcu taginmigt1¥2. Demiryollarimin bélge ekonomisine getirdigi
hareket ve canlilik, devletin vergi gelirlerinin yiikselmesinde de rol oynad:®®.

Yine bu dénemde Izmir'den sonra Bati Anadolu'da niifusu 10 binin iizerinde
olan beg yerlesim yeri vardi. Bunlar Aydin, Manisa, Mugla, Akhisar ve Isparta idi.
Izmir sahip oldugu konum itibariyle bu gehirlerden farkli durumda olup bélgenin
hinterlant merkezi idi. Bu gehirlerin 6zellikleri birbirine benziyordu. Ulagim
imkénlan yerinde idi ve ana kervan yollarinin kesigme noktalarinda bulunuyorlards.
Ayrica buralan zengin tarim alanlarina sahip 6nemli yerlesim merkezleri idi. Bu
hususlarin haricinde 5.000-10.000 aras: niifusa sahip on iki®** ve niifusu 2.000 ile
5.000 arasinda bulunan kirk yerlesim birimi vardi. Niifusu 5-10 bin arasinda olan
yerlerin ¢ogu kaza, bir kismu sancak merkeziydi. Ayrica tarima elverigli arazilere
sahiptiler ve 6nemli yollar tizerinde bulunuyorlardi. Nifusu 2 ile 5 bin arasinda
olanlar da daha ¢ok 6nemli kervan konaklamalarinin oldugu yerlerdi. Bunlarin
altinda da, yani niifusu 2 binden az olan kdy veya mezra durumunda olan yerlesim
yerleri de bulunmaktayd.

Demiryollarinin yapilmasiyla bu yerlesim yerlerinin kademelenmesinde
onemli degisiklikler oldu. Dikkati ¢eken en 6nemli husus, niifusu 10.000’i
gecen merkezlerin sayisindaki artigts. 1844 yilinda Izmir'le birlikte sayis1 6 olan
bu merkezler, 1914 yilina gelindiginde 26’ya ¢ikmigt. Kasaba Demiryolu’nun
etkisiyle niifusu artan yerlesim yerleri sunlardi:

880 Tablodaki veriler ve degerlendirme icin bkz. Leyla Sen, “Merkez-Cevre iligkilerinin Onem-
li Bir Dinamigi Olarak Osmanl Imparatorlugu'nda Ulagtirma Sistemleri”, Kebiker, say1 11, Ankara
2001, s.110-111.

81 Abdullah Martal, a.g.e., s. 80-81.

82 Muhtesem Kaynak, a.g.c., s. 146.

83 Abdullah Martal, a.g.e.,s. 80-81.

84 Niifusu 5-10 bin arasinda olan yerler Tire, Alagehir, Usak, Afyon, Egirdir, Burdur, Davas,
Milas, Urla ve Karayukpazar idi.
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1844 yilinda niifusu 5 bin ile 10 bin arasinda olan Alagehir, Kula, Usak ve
Afyon, 2 ile 5 bin arasinda olan Menemen, Kasaba (Turgutlu) ile Gérdes ve
niifusu 2 binden az olan Salihli ile Egme idi®®*. 1896'da Alagehir 9.424, Turgutlu
da 13.557 niifusa ulagmigt:®¢, 1914 yilina gelindiginde digerlerinin de niifusu
10 binin tzerine ¢tkrmgti. Bunlarin hepsi demiryolu ile dogrudan baglantih
yerlerdi. Dolayisiyla niifus kademelenmesi ile ilgili degisikliklerde en énemli roli

demiryollar tistlenmigti®®’.

Tarih boyunca 6nemli giizergahlarin kavsak noktasinda bulunmas: sebebiyle
birgok yerlegime sahne olan Turgutlu,? Izmir'e gerek demiryolu, gerekse kestirme
bir kara yolu baglantisinin kurulmasiyla 6nemli bir ticaret merkezi haline geldi.
1882 yilinda Turgutlu'da 27 degirmen, 4 gir¢ir fabrikasi, bir tiziim paketleme ve bir
de iplik atélyesi bulunuyordu®®. Ayni tarihte 36.000 niifuslu Manisa'da dért adet
buharla ¢ahigan ¢irgir fabrikast kurulmugken, bu sayinin 6.500 niifuslu Turgutlu'da
¢ adet olmas: olduk¢a dikkat gekiciydi. Bu baglamda Turgutlda pamuk
tretiminin yiiksek seviyede oldugu ve endistrilesmeye ayr bir 6nem verildigi
soylenebilir. Diger sehirlerle baglanti kuran Turgutly, verimli tarim arazilerinin

85 Okyay, a.g.m., 5.653-680.
8¢ BOA, YEE.KP. 86-7/604; 1896'da Alasehir ve Turgutlu'nun yaninda diger yerlerin niifus-
larida agagndaki tabloda gosterildigi sekildeydi: BOA, Y.EE.KP. 86-7/604.

s oo . Gayrimiislim Miisliiman
Yerlesim Birimi K = E K E Toplam
Manisa kasabasi 5.002 4.760 12.879 12.489 35.130
Kirkagag kasabasi 1.569 1.527 4.345 4.296 11.737
Salihli kasabasi 189 361 678 788 2.016
Soma kasabasi 681 688 1.587 1.381 4337
Alagehir kasabasi 1.416 1.345 3.156 3.507 9.424
Akhisar kasabasi 2.523 2.387 2.746 2.848 10.504
Gordes kasabasi 300 295 1.680 1.710 3.985
Esme kasabas: 330 401 731
Kula kasabasi 1.258 1.224 4.026 4.075 10.583
Demirci kasabast 15 28 3.613 3.462 7.118
Kasaba kasabasi 1.753 1.802 4.964 5.038 13.557
Yekiin 14.706 14.417 40.004 39.995 99.698

Demiryolunun gehir kademelenmesine olan etkileri hakkinda daha genis bilgi igin bkz.
Okyay, a.g.m., s. 653-680.
%8 Kiibra Is1l Mese, Turgutlu Tarihi Kent Dokusunun Incelenmesi, Dokuz Eyliil Universitesi,
Fen Bilimleri Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Izmir 2005.Sh. 350-351.
89 Okyay, a.g.m., s. 653-680.
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avantajim kullanarak biiyiik 6lgiide ihracat yapmigti. Bu durum Turgutlu'da
endiistrilesmeyi desteklemis ve yapilagmayr hizlandirmigti®.

Gediz ve Menderes vadilerini kontrol eden bir konumda olmas: dolayisiyla
eskiden beri 6nemli bir yerlesim yeri olan Alagehir, demiryolunun 1875’te buraya
gelmesiyle daha ¢ok 6nem kazanmig ve Usak dahil olmak iizere gevre bélgelerin
tiriinlerinin Izmir'e yollanmak iizere toplandig1 bir merkez olmustu®. Alagehir
hatty, eski 6nemli ticaret yollarinin yerini almasiyla, Alagehir’in gelismesini biiyiik
ol¢ide hizlandirmus ve sehirde 6zellikle ticari alanda biyik bir canhlia neden
olmustu®2.Uziim, susam, tahil, pamuk ve meyan kokii gibi iiriinlerin kisa zamanda
Izmir'e taginmasi, halkin zenginlesmesine de katkida bulunmugtu. Buna karsilik
demiryolundan olumsuz yonde etkilenenler de olmugtu. Mesela kervancilarin
cogu igsiz kalmigt:®,

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Alagehir'de baz: sirketlerin acentesi
agilmigti. Bunlarin baginda, meyan koki alan Amerikan Forbes Sirketi'nin
1859'da Alagehir'de agt1g1 sube gelmekteydi. Bu sirket, Alagehir'den bazi yillarda
4500 ton kadar meyan kokii alip ihrag ediyordu. Bundan bagka Ziraat Bankas:
subesi 1889'da, Duytin-1 Umimiye Idaresinin Alagehir biirosu da 1890 baginda

agilmigts®*,

Menemen, 1866 yilindan beri Izmir ile bir demiryolu baglantisina sahip
olmasina ragmen 1882'de gok fazla gelismis degildi. Menemen'in Izmir'e gok
yakin olmasi nedeniyle uzun siire birgok fonksiyonlar (toplama-dagitma, imalat,
idari, sosyal-kiiltiirel fonksiyonlar) agisindan Izmir'e bagiml kalmig olmasindan
dolay: gelismemesi dogald:®*.

Salihli de 1875 yilinda demiryoluna sahip oldugu halde, 1882'de 7.000
niifuslu bir yerlesim yeriydi. Izmir ile 6nemli bir ticari faaliyeti bulunan Salihlide
bu tarihte 10 degirmen, bir Pazar ve bir kapali ¢arst bulunmaktaydi®*¢. Demiryolu
antik cagin Lidya bolgesini gegerken, Lidya'min bagkenti Sardes’te bir istasyon
kurulmug ve adina Sart denmigti. Demiryolu, o dénem igin asil hedef olarak, antik
¢agin Philedelphia’si, daha sonralar1 Hiristiyanhgin diinyaya yayildig: 7 kiliseden

80 Kiibra Isil Mege, a.g.2., 5. 350-351

81 Okyay, a.g.m., s. 670.

2 Arzu Altun Ceylan, Alagebir'in Sebir Cografyasi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Ens-
titiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2001, s. 17.

83 M. Akif Ceylan, A/agebir, Istanbul 2004, . 62:

84 Arzu Altun Ceylan, a.g.2, s. 18.

5 Okyay, a.g.m., 5.672

¥ Okyay, a.g.m.,s.672
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birine sahip olan Alagehir’i sectigi igin, Salihli Istasyonu o donem kasabanin bir
kilometre kadar giineyine kurulmugtu. Ancak bugiin demiryolu Salihlinin tam
ortasinda kalmigtir®”’.

1882 y1linda kiigiik bir yerlesim yeri olan Egme’nin niifusu 1914’ gelindiginde
10 binin tzerine ¢ikmigti. Bu niifus artiginin en 6nemli sebebi de kugkusuz
demiryolunun Egme’den gegmesiydi®®.

Bunlardan bagka mahalle, kéy veya diger yerlesim yerleri gibi pek ¢ok yer
demiryollar1 sayesinde o6ne ¢ikti. Demiryolu, insanlarin dar bir cografyaya
stkigmig mekdnim genisletti ve onlara biiyiik bir hareketlilik sagladi. Bolgeye
demiryollarinin girisiyle yerlesim birimleri arasindaki mesafeler kisaldi, tagima
hiz1 artt1 ve buna bagh olarak tretim ve ticaret geligti. Bunlarin sonucu olarak da
daha biiyiik ve kalabalik yerlesim birimleri ortaya ¢ikmaya baglada.

Basmane Gar, bugiin Oteller Sokag olarak bilinen, Corakkapr'ya dogru
uzanan, 1860l yillarda Izmir’in anayolu konumunda olan ve Kegeciler Caddesi’ne
baglanan yerde kurulmugtu. Bu yol, kervanlarin kente giris yolu olup 6nce Ermeni
ve Tiirk sonra da Yahudi mahallelerinden gegerdi. Tiim kervanlar, Tiirk tiiccarlarin
kumayg ve iplik ticareti yaptig1 Demirhan'da birlegirdi. Demirhan’a ulagan Osmaniye
Caddesi, Basmane Gar ingasiyla 6nem kazanmigt:®”.

Hem Kargiyaka hem de Bornova'ya ulagabilmek igin zor bir gilizergih segildi.
Bugiinkii itfaiye binasinin yerinde Kervanlar K6priisii vardi. Hat, Punta'dan gelen
Aydin Demiryoluyla kesisecekti. Iki hat birbirini hag yani art1 bigiminde kestigi
igin mahalleye Istavroz adi verildi. Cumhuriyetten sonra Hilal olarak degistirildi®®.

Izmir-Kasaba Demiryolu hatt: Izmir'in kentsel gelisiminde de etkili olmustu.
Imtiyaz mukavelesi geregi sirket Bornova’ya ek hat agmak zorundaydi. Bunun
lizerine sirket Halkapinar Istasyonu’ndan agilan ek bir hat ile Bornova'y: 1865
yilinda Izmire bagladi. Izmirdeki Ingiliz kolonisinin gorkemli kogkler kurarak
yagamaya bagladiklar1 bu 6nemli yerlegim birimi demiryoluna sahip olunca, kisa bir
siirede degisim ve gelisime sahne oldu®". Ozellikle Ingiliz kolonisi igin dégenmis

87 Atilla, ag.e.,s. 114:

%8 Okyay, a.g.m.,s.673.

899 Raziye Oban Cakicioglu, [zmirdeki Eski Kentsel Dokusunun Korunmas: ve Turizm Agisindan
Degerlendirilmesi, Dokuz Eylil Universitesi, Egitim Bilimleri ._Enstitiisii, Doktora Tezi, Izmir 2006
s. 104; Erkan Serce, “Bir Sirket Komedisi ve Bir Bulvarin Oykiisi”, hz£p://www.izmirkitap.com/
erkan_serce.htm

%0 Sadik Kurt, fzmirde Kamu Hizmeti Géren Kuruluglar, 1850-1950, Dokuz Eylil Universitesi
Atatiirk Ilkeleri ve inkllap Tarihi Enstitiisi Doktora Tezi, izmir 1996, s. 65; Atilla, ag.e., s.109:

%1 Sabri Yetkin, “Izmir'in Demiryollar1-3”, Milliyet (15.08.2004).
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olan Bornova hattinda Izmir-Bornova seferleri oldukga sik yapiliyordu®®2 Seferler
sabah 05.00'dan gece 09.00’a kadar devam ediyordu. Basmane-Bornova arasinda
ginde ortalama 10-11 sefer yapiliyordu. Tatil ve bayram giinlerinde bu say:
artarken kig aylarinda ve savag dénemlerinde azaliyordu. Ramazan aylarinda ise
geg saatlere kadar seferlere devam ediliyordu®®.

Isletmeye acilan demiryolu, Kérfezin kuzeyinin gelismesine de zemin hazirlads.
1865 yilinda islemeye baglayan Izmir-Manisa postasi, Bayrakl'yr bir yerlesim
birimi haline getirirken, kiigiik bir kéy konumunda olan Kargiyaka’min biyiytp
gelismesini saglayarak, burada kentsel bir yagantinin kurulmasina vesile oldu®.
Demiryolunun Kargiyaka’ya ulagmasiyla gozle gorilir bir canlanma meydana
geldi®®. Banliyo trenlerinin de iglemeye baglamasiyla buras: ayn1 zamanda bir gezi
yerine déniigti. Halk, Karsiyaka'ya ¢ok ragbet gosteriyordu. Burada bulunan sazlik
ve batakliklar kurutularak, kisa siire iginde baglar dikilmeye, tarlalar agilmaya ve
kogkler, yalilar, sahilhaneler ve gazinolar yapilmaya bagland®®.

1890’ls yillara gelindiginde Kargiyaka 6nemli bir gelisme saglamigti ancak
mahalli idare agisindan hald Bornova’ya bagh bir kdy statisiindeydi. Yapilan
¢alismalarla, Izmir'e yakinhigi da goz 6niine alinarak, $aray-1 Devlet ve Meclis-i
Viikela karani ve Sultan II. Abdiilhamid’in iradesiyle, 1892 yilinda Kargiyaka,
dogrudan Izmire baglands®”. 1892 yilinda yapilan bir sayimda Kargiyaka'da 966
hane mevcuttu ve burada 1.778 Misliman, 1.002 Rum ve 219 Ermeni olmak
tizere 3.000 civarinda niifus yagiyordu. Niifus artigiyla birlikte sosyal ve kiiltiirel
ihtiyaglar i¢in gerekli bina ve yapilar da inga edilmeye baglandi. XX. yiizy1l baglarina
gelindiginde Kargiyaka'da bes Ortodoks, iki Ermeni ve bir Katolik olmak iizere
sekiz kilise, iki camii ve iki mescit bulunurken, iki Rum, iki Katolik, bir Ermeni ve
iki de Tiirk okulu faaliyet gostermekteydi®®.

%2 XVIL yiizyildan itibaren Izmir'de varligan siirdiirmiis olan Levanten toplum 6zellikle 19.
yiizyilda kent merkezinden dis bolgelere yonelen yerlesim tizerine birgok yer etkilenmigtir. Levan-
tenlerin tercih ettigi en Gnemli yerlerin baginda Bornova gelmekteydi. Ozellikle bolgeye demiryol-
larinin gelmesi ve buralara banliyé hatlarinin kurulmasi ile ulagim sikintilan da ortadan kalkmugt1.
Izmir Aydin hattindan dolayr Buca, Kasaba hattindan dolay: Bornova 6nem kazandi. Bornova'da
yasayan Levanten ailelerin biiyik bir kismi Izmir'in ekonomik ve politik hayatinda énemli rol oy-
namigt. Hiimeyra Birol Akkurt, 19. Yizy:/ Batililasma Kesitinde, Bornova ve Buca Levanten Koskleri
Mekansal Kimliginin Irdelenmesi, Dokuz Eylil Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Basilmamig
Doktora Tezi, Izmir 2004, 28, 39, 60, 69.

%3 Atilla, a.g.e, s. 110:

%4 Sabri Yetkin, “Izmir’in Demiryollari-3”, Milliyet (15.08.2004).

%05 A4henk, nr. 72 (27 Tegrinievvel 1311/9 Kasim 1895), s. 3.

% BOA, T. DMI, 921/62; Sabri Yetkin, ,,Nigin Kent Tarihi*, htt p://www. 191 2karsiyaka.org/
karsiyaka.php

%7 BOA, DHMKT., 1954/12.

%8 Sabri Yetkin, a.g.m.
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Manisa’ya demiryolunun ulagmas ile birlikte 6zellikle kervanlarla yapilan
tagimacilik azaldi. Deveciligin 6nemli bir meslek oldugu Menemen'de ekonomik
yagam yeniden gekillenirken, 0 zamana kadar diger kiigiik kdylerden farki olmayan
Emirilem’e bir istasyon kurulmas: bu koyi de 6n plana ¢ikardi. Emiralem hizla
biiyiimeye bagladi ve civar koylerin iskelesi haline geldi®®.

Demiryolu hattinin Usak’tan gegmesiyle sehir sosyo-kiiltirel alanda
degisikliklere ugramgti. Bu degisikliklerde ozellikle Fransizlarin etkili oldugu
goriilmekteydi. Demiryolunun yapildig: tarihlerde Usak sehrinde gesitli Fransiz
sosyal ve kiiltiirel miiesseseleri agilmigts. Fransiz Katolik misyonerleri buraya
gelerekgesitli faaliyetlerde bulunmuglardi. Bunlarin sonucunda Fransiz misyonerler
tarafindan Usak'ta, iki kilise, bir mabet, bir manastir ve bir mektep tesis edildi.
Ayrica bu dénemde Usak’ta gayrimislim niifusunda da artig g6zleniyordu®®.

Demiryolu Usak’a ulagirken ¢ok 6nemli bir Roma yerlegim yeri olan Blaundos
yakinlarindaki Inay’a bir istasyon yapildi. O zamana kadar 4-5 hanelik bir mezra
iken demiryolunun ge¢mesinden sonra énemli bir yerlesim yeri haline geldi. O
giinlerden kalan bir aligkanlikla, bugiin hala halk arasinda Inay’a “Inay istasyonu”
denmektedir®!!.

Bunlarin yaninda hem Kasaba hattina hem de Anadolu hattina ev sahipligi
yapan Afyonkarahisar, demiryollarinin gelmesinden sonra 6nemli degisikliklere
ugradi. Afyon'dan iki farkli demiryolu hatti gegtigi igin iki istasyonlu gsehir olmugtu.
Bunlar Izmir ve Istanbul istasyonlariydi. Bu istasyonlar sehrin yerlesiminde
de etkili oldu. Demiryolu sayesinde Afyon gehrinin niifusu artt ve ticareti de
canlands®*2,

XIX.yiizyila gelene kadar Afyon bir ug sehri olarak islev gérmiig, burada niifus
XVII. ve XVIIL. yiizyillarda belirgin bir artig gostermeden ve yaklagik 15.000 kisi
seviyesinde kalmugt1. 19. ytizyila gelindiginde ise niifus artmaya baglamig ve 1890-
91 yillarinda kentin niifusu 12.606 Misliman, 4612 Ermeni ve 218 Rum olmak
tizere toplam 17.436 kisiye ulagmigti. Demiryolunun 1897'de kente gelmesinden
sonra, niifusta biyik bir artig yaganmig ve 1898 yilinda Afyon’un niifusu 25.194
Misliiman ve 6055 Ermeni olmak tizere toplam 31.249 kisi olmugtur. Elbette
demiryolllar1 Afyon niifusunun artisinin en 6nemli sebeplerinden biriydi. Ancak
bu gelismeyle birlikte kente biiyiik oranda gégmenin de yerlestirilmesinin bu

%9 Atilla, a.g.e, s. 110.

910 Adnan $igman vd., “XX. Yiizyil Baglarinda Usak'taki Fransiz Miiesseseleri”, Afyon Kocate pe
Universitesi Sosyal Bilimler Der gisi, Cilt IV, Sayx: 1, Haziran 2002, s. 95.

M Atilla,a.g.e., 5. 115.

%12 Alparslan Aliagaoglu, a.g.z.,s.190.
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artigta pay1 vardi. Demiryolunun Afyon’a gelmesiyle, Konya ve Izmir istasyonlarina
¢ikan yollar tizerinde diizenli oteller, magazalar ve gazino ve kahvehaneler yapildi.
Kentin geleneksel ticaret merkezi ile Konya Istasyonu arasinda yer alan cadde
tizerinde yeni ticaret merkezi olan Uzungars: ortaya gikmugti®'3.

Demiryollari, Bat: Anadolu’da tarim, sanayi ve madencilige de tesir etti. Bat1
Anadolu Bolgesi, Osmanh imparatorlugu’nun tarim triinleri ve yer alt1 kaynaklan
bakimindan zengin bélgelerinden biriydi. I¢ ve dis ticaretin eski tarihlerden beri
daha canli olmas: nedeniyle, ulagim sistemindeki gelismeler diger bolgelere gore
daha erken ortaya ¢ikmigt1,

XIX. yiizyilda Izmir limaninin hemen ardindaki hinterlandi olan Gediz
Vadisi, demiryolu ile ilgili gelismelerden en fazla pay: alan bolge oldu. Thracatin
6nemli bir bolimiini olugturan uriinlerin ¢ogunun Manisa ve ¢evresinden
saglanmas: sonucu XIX. ylizyihn ikinci yansindan itibaren Gediz havzasinin
tarimsal triin tablosu biyik degisiklige ugradi Daha 6nceleri ovalarda yetigtirilen
uriinler, gecimlik diizeyde bugday, baklagiller gibi bitkilerdi. Diga agilmayla birlikte
yabanci pazarlarin talep ettigi sanayi triinleri, pamuk, palamut, tiitin, kok boya,
kuru tiziim gibi trinler 6n plana ikt Bu gelisme Gediz Ovasina bir dinamizm
getirmigti. Yeni i imkénlar1 ortaya ¢ikmig ve refah seviyesi de artmigt:®*s.

Ekonomik agidan bakildiginda  demiryollari, Osmanlinin  tarimsal
ekonomisini birgok yonden gelistirmigti. Demiryollarinin sagladigi ucuz ve
kolay tagimacilik Osmanh Devleti'nde yeni ve genis alanlarin tarima agilmasim
saglamigt. Bu durumdan o6zellikle tahil dretimi etkilendi. Ciinkd biiyiik yer
tutmasina kargin fiyat1 digiik olan tahilin hayvan sirtinda taginmasi ¢ok daha
pahaliya mal oluyor, bu da tahul tagimacihigim kisith bir mesafeyle siurliyordu.
Demiryollart Anadolu'da yapilmaya baglayinca, I¢ Anadolu hem Istanbul’'un hem
de Avrupa’'nin tahil ihtiyacim kargilamaya bagladi. Demiryollarinin tarima etkisi
bu kadarla da kalmamig, demiryolunun gegtigi bolgelerdeki mevcut ¢iftgi ailelere
hizla yenisi eklenmigti. Hiikiimet de bu firsat: degerlendirerek Balkanlardan gelen
Miisliman gogmenleri demiryolu boylarinda agilan yeni tarim alanlarinda iskén
etmigti. Hatlarin gectigi tarim bélgelerinde gozlenen garpici ekonomik gelismenin
biri ucuz tagimacilik, digeri de ek insan giicii olmak tzere iki nedeni vardi®*®.

Yonca Késebay Erkan, Anadolu Demiryolu Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmass, Istan-
bul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Basilmamig DoktoraTezi, Istanbul 2007, s. 97-98.
94 Okyay, a.g.m., s. 650.
915 Ersal Yavi, Manisa, Izmir 1995, s. 39.
%6 Donald Quataert, “19. Yiizyilda Osmanli imparatorlugu'nda Demiryollart”, Tanzimattan
Cumburiyete Tiirkiye Ansiklopedisi VI, Istanbul 1985, 5. 1631.
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Bat1 Anadolu’da Gediz ve Kiigiik Menderes Havzasi’nda iiretilen tiziim, incir,
pamuk, titin, findik, mege palamudu, zeytinyagy, tiftik, afyon, meyan koki gibi
tarim Grinleri develerle limana getirilerek buradan dig tilkelere gonderilmekteydi.
Digaridan da yiinli kumag ve cam egya gibi uriinler kente gelmekteydi. Bu ticari
canlilik ulagim olanaklarinin kolay saglanabiliyor olmasindan kaynaklaniyordu®”’.
Kasaba hattinin yapilmaya baglamasindan sonra Bat1 Anadolu o zamana kadar pek
bilinmeyen bir tarim araci olan pullukla tanigti. O zamana kadar demiryolcularin
yol agmada kullandig1 pullugu halk tarimin hizmetinde kullanmaya bagladi. Bu da
tiretimin artmasinda etkili oldu®®®.

Daha 6nce sinirl miktarda olan pamuk iretiminin 1862-1870 arasinda
oldukga fazla arttiz1 goriilmekteydi. Ozellikle demiryolunun gegtigi giizergahlara
yakin bolgelerde pamuk ekimi yogunlagmigti. Fazla pamuk iretiminin dig
taleple de ilgisi vardi. Ciinkii Amerika'daki kuzey ve giiney vilayetleri arasindaki
savaglar® yiiziinden pamuk ihtiyacim kargilayamayan Ingilizler, bu ihtiyac: Batu
Anadolu bolgesinden kargilamay: digiindiiler ve pamuk iretimini tegvik ettiler®?.
Bu tegvikler demiryolu inga edilinceye kadar pek bagarii olmadi. Zaten bunu fark
eden tekstil sanayicileri de demiryolu yapimin desteklediler.

Pamuk tiretimine Osmanl Hikiimeti de destek vermigti. 1862de ¢ikarilan bir
fermanla, pamuk ekmek isteyenler, ekili olmayan devlet arazilerine bedava sahip
olabilecekler ve bu araziler ile pamuk iretiminde kullanilan arag-gereglerden beg
yil vergi alinmayacakt1. Yine 1863 senesinde Hiikiimet 142 ton pamuk tohumunu
siftgilere iicretsiz olarak dagitt. Hem Hiikiimetin hem de Ingilizlerin destegiyle
demiryollar1 yapildiktan sonra pamuk tretiminde ciddi artiglar oldu®. Ancak
1865 yilinda Amerikan i¢ savag: bitince pamuk tekrar Amerika'dan elde edilmeye
bagladi ve 1870'den sonra Bat1 Anadolu’da pamuk iiretimi hizla diismeye bagladi®?
1862'den itibaren bolgenin gesitli yerlerinde ¢irqir fabrikalar: ve pamuk islemesi
ile ilgili baz: tesisler yapilmaya baglamigt1. 1870’li yillara gelindiginde demiryolu
glizergihinda pek ¢ok ¢irqir fabrikasi isler durumda idi.

Raziye Oban Gakicioglu, Jzmirdeki Eski Kentsel Dokusunun Korunmast ve Turizm Agisindan
Degerlendirilmesi, Dokuz Eyliil Universitesi, Egitim Bilimleri Enstitiisii, Doktora Tezi, Tzmir 2006,
s.101.

918 Atilla, a.g.e., s. 110.

919 Hiiseyin Avni Sanda, Isi Hareketleri/Yart Miistemleke Olus Tariki, Istanbul (tarihsiz), s. 68.

2 Pamuk iiretimini tegvik amacryla ilk etapta Liverpool'den 60 torba Amerikan tohumu geti-
rilerek giftgilere bedava dagitildi. Akyldiz, a.g.£,s.113.

21 Akyildiz, a.g.1., s. 113; Okyay, a.g.m., s. 662.

2 Okyay, a.g.m., s. 662.
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1880 yilina kadar pamugun % 4071 Ingiltere’ye, geri kalani da Fransa,
Avusturya ve Almanya’ya ihrag edilmekteydi. Bu dénem igerisinde Izmir'den
ihrag edilen pamuk miktan g6yleydi®?.

‘ . TABLO 5.9.
Izmir'den Ihrag¢ Edilen Pamuk Miktar: (1863-1877 aras1)
Yil Thracat (Sterlin) Yil Thracat (Sterlin)
1863 1.674.536 1871 216.800
1864 | 2.076.086 | 1872 | 770000
1865 1.267.920 1873 81.000
1866 | 521.600 1874 631730
1867 |  1.187.358 1875 | 521.000 |
1868 | 321270 1876 | 655.751
1869 461.320 1877 423.754
1870 431750 S

Avrupalilar bu dénemde en ¢ok pamukla ilgilenmisler fakat yabana
sermayenin girisi diger tarim trinlerini de etkilemigti. Pamuktan sonra en gok
ihrag edilen iriinlerden biri de tiitiindi. Tutiin tretimi de Amerikan i¢ savaginin
baslamasi ile Bat1 Anadolu'da gelismeye basladi. Pamukta oldugu gibi Ingilizler
degil, Fransizlar tiitiin ekimini desteklediler. Tiitiin tiretiminin ¢ogu Kasaba hatt:
sevresinde idi. Uretim en fazla Manisa, Kirkagag, Bergama, Akhisar, Turgutly,
Alagehir, Demirci, Salihli ve civarinda yapilmaktaydi. En fazla titin ihraci
Fransa’ya yapihiyordu. Tiitiin alim-satim ve dretiminin hizla arttig1 1871 yilinda
devlet miidahale ederek tiitiin iretimini devlet tekeline aldi®?.

Avrupallann ilgilendigi diger bir tarim iirini de afyondu. Afyon Kirkagag,
Afyonkarahisar ve Akhisar civarinda yetistiriliyor ve ilag sanayinde kullanilmak
iizere Ingiliz ve Fransiz tiiccarlar tarafindan ithal ediliyordu. Fransa’ya 1840'da
48.000, 1858'de 314.000 ve 1876'da 504.000 Franklik afyon ihrag edilmigti. 1890

Varlik, ag.e., s. 51.
Varlik, a.ge.,s. 53.
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yihinda Ingiltere’ye 1.052.000 frank degerinde afyon satilmusti. Bunun yaninda,
tizlim, incir, susam, mege palamutu, meyan kokd, tiftik ve yapag: da yabancilarin
ilgisini ¢eken diger uriinlerdi®®.

Demiryollarinin yapilmaya baglamasiyla yabancilar toprak satin almaya
baglads. Ingilizlerin Bat: Anadolu’da toprak satin almalari 1867 yilinda gikarilan
yasadan sonra iyice hizlandi 1868 yihnda Izmir yakinlarinda tarima elverisli
biitiin topraklarin en az tigte biri Ingilizlerin tapulu mali haline gelmigti®.

Demiryollarimin inga edilmesinden sonra yabancilar tarimda oldugu gibi
maden konusuna da el atmglardi. Bat1 Anadolu maden bakimindan da zengin bir
bolge idi. Bolgedeki madenleri ¢ikarmak ve igletmek igin bagvurularda bulundular.
Once 1861 yilinda hazirlanan Maden Nizamnamesi ile Osmanli vatandaglarinin
kurdugu maden sirketlerine yabancilar ortak olmaya bagladilar. Ardindan 1869'da
¢tkarilan bagka bir y6netmelikle yabancilar, Osmanl vatandaglariyla aymi haklara
sahip oldular ve pek ¢ok maden ¢ikarma isini tstlendiler®”. Avrupa sanayisi
icin gerekli olan madenler isletilerek demiryollar1 vasitasiyla Izmir'e, oradan da
Avrupa'min geyitli tlkelerine gonderiliyordu. Madenlerin igletilmesi, tarim ve
sanayinin aksine bolgeye hicbir fayda saglamadi. Ciinkii maden ocaklarinda yerli
isciler degil de Yunanl: ve Italyal: igciler istihdam edilmigti®?.

Ingiliz ve Fransiz sermaye sahipleri bolgenin ig taraflarina kadar uzayan iki
demiryolunun yapimindan sonra sanayi alaninda da yatirimlara girigtiler. Blgede
yerli sanayinin zayif olmas: onlarin hem tegkilatlanmasini, hem de ¢aligmalarim
kolaylagtirdi. Hatta kisa siirede baz1 alanlarda tekel bile olugturdular. Sézgelimi
halicilik bunlardandi. Halicihk Osmanli halki tarafindan bilinen bir sanat olmakla
beraber, belli bolgelerde iiretim yogunlagmugts. Bat1 Anadolu’'da halicilik genellikle,
Kula, Demirci, Gérdes, Simav ve Usak'ta geligmigti. Ingiliz sermayesi halicilliga
1864'te el att. Merkezi Izmirde olan bu sermaye, kisa siirede tekellesti ve ipin

Varlik, a.g.e.,s. 55-56.
Bu doénemde, Ingilizlerin yani sira Rum, Ermeni ve Yahudilerin eline gegen toprak miktar:
5-6 milyon déniim kadardi. Akyildiz,a.g.£.,s. 114; Ancak, topragin gorece bol ve emegin gorece kit
oldugu Bati Anadolu kosullarinda, Ingiliz sermayedarlan biiyiik isletmeleri igin gerekli olan iicretli
isgileri kolayca saglayamadilar. Kendi topraklarin: isleyen ya da ortakgilik yapan koyliileri toprak-
larindan koparamadilar. Yabancilarin elinde bu kadar gok toprak birikmesini kugkuyla kargilayan
Hiikiimetin yabancilara ait topraklardan 6zel bir vergi almak igin bir yasa gikartmak igin galigmalar
yapildiga duyulduysa da bu yasanin giktig1 veya uygulandigi hakkinda bir bilgi bulunmamaktadir.
Filiz Colak, II. Mesrutiyet ten Cumburiyete Bat: Anadoluda Uretim ve Dig Ticaret (1908-1923), Do-
kuz Eylil Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve inkﬂip Tarihi Enstitiisii, Basilmamig Doktora Tezi, Izmir
2005, s. 38.
27 Varlik, ag.e., s. 58-63.

8 Akyldiz, a.g.2, s. 116.
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egirilmesinden, boyanmasina ve ihracata kadar her seyi kontroliine aldi. Ancak
halicihik konusunda yerli halktan ¢ok istifade edildi. Ticcarlarin getirdigi ham yiin,
buralardaki evlere dagitilir, bunlar egirilip boyandiktan sonra dokunur ve ihrag
edilirdi. Daha sonraki yillarda fabrikasyona gegildi. Fabrikalarin artigina paralel
olarak talep de artt1. Talebin artarak devam etmesi iiretimin daha 6rgiitli olarak
yapilmasini gerektirdi. 1908 yilinda alt: yabanci girket birlegerek “The Oriental
Carpet Manufacturers Ltd.” sirketini kurdular. Bunlar Bat1 Anadolu diginda da
subeler agarak iilkede tekel durumuna geldi. Dokunan halilar genellikle Ingiltere,

Fransa ve Amerika'ya ihrag ediliyordu®®.

Demiryollarinin  toplumsal etkileri de olmugtu. Demiryolunun Bat:
Anadolu’ya gelisi heyecan uyandirmigti. Bélge halki bu yeniligi ¢abuk benimsedi.
Hatta o kadar ileri gittiler ki, demiryolu ingaatlarinda bedava ¢ahgmak igin
girisimlerde bulundular. Zaman ve mekin kavramlan degisti. Sabah evden ige
gitme, aksam igten eve donme bigiminde yeni bir alt kiiltir olugtu®®.

Demiryolu hatlarinin dégenmesi, istasyon binalarinin yapilmasi, igletilmesi
sirasinda yeni istihdam alanlari da ortaya ¢ikti Cabsanlar ve yolcular igin
iskan imkam saglanmg, taginan mallar i¢in de depo, silo, antrepo gibi tesisler
inga edilmigti®!. Bu durum mevcut yerlesmelerin gelismesine ve yeni yerlesim
yerlerinin kurulmasina sebep oldu. Istasyonlarin yapilmas: sirasinda demiryolu
calisanlar: genellikle ¢aligtiklari gevrede ikamet ettirilmiglerdi®2.

Demiryollar1 aym1 zamanda gesitli bolgeler arasinda iggi akimimi da
hizlandirmyg, genel olarak Imparatorlugun gesitli bolgelerinde oturan ahali
arasindaki iligkileri 6nceki donemlerden daha yakin ve sik hale getirmigti. Bir
zamanlar dig diinyadan alikas: kesilmig, kendi i¢ine kapanmig olan kiigiik yerlegim
yerleri bile demiryolu sayesinde biyiik tagra yerlesim merkezleriyle yakin iligki
icine girmiglerdi®*3.

Demiryollarinin biitiin bu olumlu etkileri yaninda bazi olumsuz tesirleri
de oldu. Oncelikle, demiryollarinin gegtigi yollarda daha 6nce tagimacilik igi
yapan kervancilarin birgogu islerini kaybederek agikta kaldi Ig bolgelerdeki
Osmanh esnaf ve zanaatkirlar bu igten zararh gikti. Cinki el igiligine dayanan
Osmanl iretimi zaten uzun zamandir daha iyi durumda olan Avrupa’nin tehdidi

2 Varlik,ag.e., s. 65-68.

% Donald Quataert, “19. Yiizyilda Osmanl ...”, s. 1634.

931 Talip Yiicel, Demiryollarimizin Istasyon Niifuslarina Etkisi, Istanbul 1960: 5.143.

%% Y. Nasif Karkar, Railway Development in the Ottoman Empire, Indiana Univeritesi Doktora
Tezi, 1963, s. 147.

%33 Donald Quataert, “19. Yiizyilda Osmanl ...", s. 1634.
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altindaydi. Sanayi Devrimi ile ortaya ¢ikan makine yapisi mamuller hizla kigik
atSlye yapist mamullerin yerini almaya bagladi. Avrupa'daki Sanayi Devrimi'nden
ilk etkilenenler kiyr kentlerde oturan Osmanh kiigiik esnafi oldu. Demiryollarinin
i¢ bolgelere girmesiyle i¢ kesimlerdeki kiigiik esnaf da Avrupa endiistri tiriinlerinin
rekabetiyle kargilagt:. Sonugta demiryollan yiziinden, esnaf ve zanaatkar once
migterilerinin ¢ogunu, sonra da islerini kaybetti®*%. Dig ticarette genislemenin
Osmanli sanayisinde yarattig1 en biiyiik yikinti kumag iiretiminde goriildi. Ithal
mallarin ucuzlugu kargisinda binlerce pamuk tezgihi terk edildi. Ipekli ve yiinlii

dokuma sanayisinde de biiyiik gerilemeler oldu®.

Demiryolu sirketleri y6neticilerinin uyguladig istihdam politikalar sikintilara
sebep oldu. Sirketlerin iist yonetim makamlariyla idari kademelerinde Avrupahlar
caligtirnlirken, Osmanli tebasi Rum ve Ermeniler orta kademedeki konumlan
yabancilarla birlikte esit olarak paylagiyordu. Buna karsilik en alt diizeyde ise
biiyiik gogunlukla Miisliman Tiirkler yer aliyordu. Onlar da yol yapim, bakim ve

onarimu ile atdlye hizmetleri ve trenlerdeki isleri yapiyorlardi®.

Demiryolunun olumsuz etkilerinden biri de Bati Anadolu bélgesindeki
arkeolojik kazilar vesilesiyle ortaya gikti. Demiryollarinin dégendigi bolgeler
genellikle eski yerlesim yerlerinin bulundugu alanlardi. Cesitli milletlerden pek
cok arkeolog bu dénemde kazi ¢aligmalar: yapti. Yapilan kazilar sonunda pek ¢ok
tarihi eser trenlerle Izmire getirilip oradan da yurtdigina kagirilds®?.

II. Megrutiyet'e kadar diger is kollarinda ¢aliganlar gibi demiryolu ig¢ilerinin
de sosyal haklari yoktu. Iscilerin orgiitli olarak hareket etmeye baslamalari
1908'den sonra oldu. 1908 yilinda tlkenin dért bir tarafinda pes pese grevler
bagladi®®®. 1908 grevlerinin temel 6zelliklerinden en 6nemlileri lcret artig,
caligma siiresinin kisaltilmasi ve ¢aligma sartlarinin iyilestirilmesi talepleri idi*®.
Bu grevlerden birisi de Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu Sirketi igcilerinin

Donald Quataert, “19. Yiizyllda Osmanli ", 5. 1632-1633.

Yahya S.Tezel, Cumburiyet Déneminin Iktisadi Tariki 1923-1950, Istanbul 2002, s.72.

Donald Quataert, “19. Yiizyilda Osmanl ...", s. 1635.

Bu dénemde yapilan arkeolojik kazilarla ilgili daha genis bilgi igin bkz. Burcu Kutlu, Ba#t
Anadolu'daki Arkeolojik Kazilar 1860-1910, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi, Yiksek
Lisan Tezi, Istanbul 2007, s. 39-40.

938 23 Temmuz'dan 1908'in sonuna kadar yani yaklagik besay kadar siire iginde iilkede gesitli is
kollarinda 111 grev diizenlenmisti. Bu grev patlamasi ¢ok 6nemli bir ekonomik, toplumsal ve siyasi
bir olayd:. Bu denli kisa bir donem iginde yagananlar iilkemizde bir daha yaganmayacakti. $ehmus
Giizel, “Tanzimat'tan Cumhuriyet'e Is¢i Hareketi ve Grevler”, Tunzimattan Cumburiyete Tiirkiye
Ansiklopedisi 111, Istanbul 1985, s 803.

%9 Mesut Giilmez, “Tanzimat'tan Sonra Igci Orgiitlenmesi ve Galigma Kogsullar1 (1839-
1919)", Tanzimattan Cumburiyete Tirkiye Ansiklopedisi III, Istanbul 1985, s. 796-797.
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yaptiga grevdi. Grev, 15 Eylil 1908de bagladi’®. Kasaba Demiryolu ¢alisanlar
1910 yilinda “Izmir-Kasaba ve Temdidi $imendiifer Kumpanyasi Miistahdemin
Cemiyeti’ni kurdular®. Kasaba Demiryolu ig¢ilerinin ikinci grevi 1911 yilinda
oldu. 22 Temmuz’'da baglayan greve Turgutlu, Afyon ve demiryolunun gegtigi diger
sehirlerden 1.500 ig¢i katildi®*2. Caliganlar, bu yilda yaptiklari grev sonucunda %

20-30 ticret artiginin yani sira bazi sosyal haklar da elde ettiler®®.

O.Kasaba Demiryolu Hatlarinin Millilegtirilmesi

Milli Miicadele déneminde demiryollarinin denetim altinda tutulmas: ve
isletilmesi gok kritik bir 6neme sahipti. Heyet-i Temsiliye Istanbul’un isgalinin
hemen sonrasinda daha Biyik Millet Meclisi agilmadan demiryollarimin
denetim altina alinmas: politikasim izlemeye bagladi. Bu amagla 23 Mart 1920
tarihihinde 20. Kolordu Komutanh $imendiifer Hututu Askeri Mifettisligine
emir gonderilerek, Anadolu hatinin bazi kesimleriyle Bagdat hattimin askeri
makamlarca isletilecegi bildirilmis ve 19 Temmuz 1920 tarihli Biiyik Millet
Meclisi Icra Heyeti karariyla da bu hatlar fiilen igletilmeye baglamigti. Anadolu-
Bagdat Demiryollar: Miidiir-i Umtmiligi Anadolu, Bagdat ve Izmir-Kasaba
hattinin iggal altinda olmayan kisimlarimi isletmeye bagladi. Aymi gekilde
memleketin diger bolgelerindeki iggal altinda olmayan demiryollar1 da Heyet-i
Temsiliye tarafindan idare edilmeye bagladi. Milli Miicadele’nin kazanilmasiyla
da tiim hatlar fiilen Biiyiik Millet Meclisi Icra Vekilleri Heyeti'nin yonetimine
gecmis oldu®*.

Milli Miicadele siarsinda tahrip edilen hatlar, imkanlar dahilinde onarild: ve
digsiik kapasite ile de olsa isletilmesi saglandi. Bu haliyle bile demiryollar1 Milli
miicadelenin kazanilmasinda 6nemli bir gorev tistlendi. Mudanya Miitarekesi’'nden
hemen sonra da bu demiryollari yabanci sirketlere devredilmeye bagladi. Once
sirket yetkililerinin talebi iizerine Aydin Demiryolu 1 Kasim 1922'de Ingiliz
sirketine, bir siire sonra 19 Eylil 1923'te de Kasaba Demiryolu hatlar1 Fransiz
sirketine devredildi®*.

940

Sehmus Giizel, a.g.m., s. 814; Mesut Giilmez, a.g.m.,s. 797.

%1 Atilla, ag.e, s. 142.

%2 Sehmus Giizel, a.g.m.,s. 818.

3 BOA, DHID.107/34; Atilla, ag.e., 5. 142.

%4 {lhan Tekeli-Selim Ilkin, “Cumhuriyetin Demiryolu Politikalarinin Olugumu ve Uygula-
mas1”, Kebikeg XI, Ankara 2001, s. 126-127.

945 [lhan Tekeli-Selim Ilkin, a. gm.,s.128.
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Cumhuriyetin ilanindan sonra tlkenin kalkinmasim hedefleyen idareciler,
Izmir Iktisat Kongresinde alinan karalar dogrultusunda, ulagim imkanlarinin
gelistirilmesi igin ¢aligmalara bagladilar. Bunlarin baginda demiryollan
geliyordu®. Bir taraftan yerli kaynaklarla demiryollar1 yapilirken, diger taraftan
yabancilarin elinde olan demiryolu hatlarinin millilegtirilmesi igin ¢ahigmalara
baglandi. Bu amagla, Cumhuriyet’in onuncu yih kutlamalarim takip eden giinlerde
baglayan ve alt1 ay siiren millilegtirme galigmalari sonug verdi. Fransizlarin elinde
bulunan ve Izmir ve Bat: Anadolu'nun sosyo ekonomik gelismesinde biiyiik rol
oynayan Kasaba Demiryolu hatlari, devletin “satin alma hakkin1” kullanmasiyla
millilegtirildi.

Kasaba Demiryollari, Hiikiimetle sirket arasinda 26 Mayis 1934 tarihinde
Ankara'da imzalanan mukavelename ile 31 Mayis 1934 tarih ve 2487 sayih
kanunla®¥’, bedeli % 5 olarak tahvillerle 50 senede 6denmek tizere 162.468.000
Franka satin alindi. Faiziyle beraber Turk Lirasi olarak 6denecek para miktan
14.957.000 Lira olacakt:®®.

Giinimiizde Kasaba Demiryolu hatlarimin biyik bir bolimi hala
kullanilmaktadir. Bornova hatti metro yapilmast nedeniyle iptal edilmigtir.
Izmir'den Bandirma’ya ve Afyonkarahisara kadar olan hatlarda trenler islemeye
devam etmektedir. Yalniz Afyonkarahisar kisminda yolcu trenleri Izmir-Usak
ve Usak-Izmir arasinda calismaktadir. Usak-Afyonkarahisar arasinda yolcu
tagimacilifs bakimindan krli olmadigindan sadece yiik tagimaciligs yapilmaktadir.

%6 Dilaver Ding, Bebi¢ Erkin ve Devlet Demiryollarinin Kurulusu, Ankara Universitesi Tiirk
Inkilap Tarihi Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi Ankara 2009, s. 139.

947 “Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollarinin Satin Alinmasina Dair Olan Mukavelename-
nin Tasdiki Hakkinda Kanun”, Nafia Isleri Mecmuasi, Haziran 1934, s. 37 vd.

9% “Demiryollan Ingaatr”, Bayindirlik Dergisi, Aralik 1948, s. 60-61; Firdevs Temizgiiney, Er-
zurum'a Demir yolunun Gelisi, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Basilmamig Yiiksek
Lisans Tezi, Erzurum, 2008, s.41.
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Demiryolunun Avrupada yapilmaya baglandigi ilk yillardan kisa bir
sire sonra Osmanh Devletinde de demiryolu yapim: giindeme geldi. Albay
Chesney’in onciiliigiinde gerceklestirilen ve Ingiliz kaynakli olan bu tegebbiisten
sonug alinamadi.

Osmanh padigahlari ve devlet adamlar1 da demiryolunabiiyiikilgi gosterdiler.
Demiryolundan beklentiler fazla oldugundan yoneticiler bu konuda higbir
fedakirhktan kaginmadi Béyle bir ortamda Misirdaki demiryolu girisimleri
sonug verdi ve Iskenderiye-Kahire hatt: 1851-1856 yillar1 arasinda yapildi. Bu
Osmanh topraklarinda yapilan ilk demiryolu hattiyds.

Kirim Savag’nda olugan Osmanli-Ingiliz-Fransiz ittifaki ve hem devlet
idarecileri hem de kamuoyunun bu ittifaktan olumlu yonde etkilenmesi sonucu,
1856 yilindan itibaren Osmanh Devletinde demiryolu yapmak i¢in miiracaatlar
olmaya baslad. Oncelikle, Ingiliz sermayedarlarinin Bat1 Anadolu ve Balkanlar'in
tarim ve ticarete uygun yerlerinde demiryolu yapmak i¢in imtiyaz taleplerine
olumlu cevap verildi.

Imtiyazi Agustos 1856'da Trevar Barkley isimli bir Ingiliz'e verilen Késtence-
Cernovado hatty, ayn1 zamanda Osmanh Devleti’'nin Avrupa topraklarinda inga
edilen ilk demiryolu hattiyds. Ingasi Eyliil 1860’ta tamamlanan hat, 4 Ekim 1860
tarihinde isletmeye ag1ld1

Arazisi verimli, yer alt1 ve yeristii kaynaklani bakimindan da zengin olan
Bat1 Anadolu, ticaret igin 6nemli bir yerdi. Bu verimli topraklardan faydalanmak
isteyen Ingiliz tiiccarlarin girigimleri sonucu bolgenin en 6nemli iki sehri olan
Aydin ve Izmir arasinda bir demiryolu ingasi imtiyazi, 23 Eyliil 1856 tarihinde bir
Ingiliz sirketine verildi. Ancak bu hat 1866 yilinda Aydin’a ulasabildi. Devletten
higbir mali yardim almadan yapilan hat, aym1 zamanda Anadolu topraklarinda
imtiyaz1 verilen ilk demiryolu hatt1 idi.

Késtence-Cernavoda hattindan sonra, Karadeniz kiyisindaki Varna Liman
ile Tuna iizerindeki Rusguk sehri arasinda bir demiryolunun imtiyaz1 yine Ingiliz
girisimcilere verildi. Ingilizlerin gerek Bati Anadolu gerekse Balkanlarin bu
bolgelerinde demiryolu yapimina agirhk vermesi, buralardaki tarimsal potansiyelin
degerlendirilmeye miisait olmasindandi. 1861'de imytiyazi verilen Rusguk-Varna
hatt1 7 Kasim 1866 tarihinde isletmeye agild1.
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Osmanli Devletinde besinci olarak verilen demiryolu imtiyazi da Izmir-
Kasaba hattiydi. Her ne kadar 1856 yilindan itibaren cesitli kisi ve gruplar
tarafindan girisimler olmugsa da imtiyazi, 4 Temmuz 1863'te yine bir Ingiliz olan
Edward Price ald1.

Hattin inga imtiyazinin elde edilmesinden sonra, ikamet yeri Izmirde
olmak iizere, Izmir-Kasaba arasinda bir demiryolu inga ve isletmesi i¢in “Smyrna
& Cassaba Railway Company” (Izmir'den Kasaba'ya Kadar Olan Demiryolu
Sirketi) isimli bir girket kuruldu. Edward Price imtiyazi ve demiryoluyla ilgili tim
haklarim kurulan bu girkete devretti. Kisa siirede gerekli hazirliklarin yapilmasiyla
ingaata baglandi. Ozellikle bolge halkinin demiryolu yapimina gok biiyiik katkist
oldu. Bir¢ok kisi demiryolu ingaatlarinda ticretsiz ¢ahigmak igin bagvurdu.

Yapim ¢aligmalarina 19 Nisan 1864'te baglanan demiryolu ingaat1 ¢ok hizh
bir gekilde devam etti ve 1865 yili Haziran ayinda Izmir-Bornova aras: ile Izmir-
Menemen arasi demiryolu ingas1 tamamlandi ve 20 Temmuz 1865 tarihinde iki
hat gegici olarak isletmeye agildi. Izmir-Menemen arasindaki demiryolunun
tamamlanmasindan sonra yaklagik 3 ay gibi kisa bir siire igerisinde Menemen-
Manisa arasi1 demiryolu ingas1 da bitirilerek 23 Ekim 1865 tarihinde igletmeye
agildu

Bir taraftan Manisa’ya kadar olan hatlarin agihs1 yapilirken diger taraftan
Turgutlu’ya kadar olan kismin ¢aligmalar: da hizla devam ediyordu. Kisa siirede
bu kisimlar da tamamlanarak 23 Ocak 1866 tarihinde gorkemli bir torenle resmi
agihy yapildi. Boylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde yapimina baglanan ve dort
yilda bitirilmesi igin miiddet verilen Izmir-Turgutlu arasindaki demiryolu hatti,
belirtilen siireden ¢ok daha evvel tamamlanmig oldu. Bu ayn1 zamanda Osmanh
Devletinin Anadolu topraklarinda isletmeye agilan ilk demiryolu hatt1 idi.
Bundan gok daha énce, yani 1856 yilinda imtiyaz: verilen Izmir-Aydin hatti bu
tarihte heniiz igletmeye agilamamgti.

Bubelkide aligilmadik bir durumdu. Zira 0 dénemde Osmanh Devleti sinirlar
icinde bagka demiryollar1 da yapiliyordu ve bunlarin hemen hemen hepsinde
stkintilar yaganiyordu. $irketler taahhiitlerini yerine getiremiyor ve ingaatlan
zamaninda tamamlayamiyorlardi. Kasaba Demiryolu $irketi’nin piyasaya stirdiigi
hisseleri bile tam olarak satamadan, sartnamede belirtilen siireden ¢ok daha 6nce
hatt1 tamamlamas: hem Hiikiimet yetkilileri hem de kamuoyu tarafindan takdirle
kargilanmgta.

Price, 1865 yihi sonlarinda, Kasaba Demiryolu ingaati devam ederken,
demiryolu hattim Turgutlu'dan Alagehir’e kadar uzatmak ve Bornovadan Hacilar



SONUG 237

ve Pinarbagr’'na kadar kiigiik bir ube ingas: igin yeni bir imtiyaz talep etmisti.
Ancak demiryolunu uzatma hakki Kasaba Demiryolu Sirketinde oldugundan
bazi problemlerin halledilmesi gerekiyordu. Problemlerin halledilmesinden sonra
hatt:1 Alagehire uzatmas: igin Price’a tekrar imtiyaz verildi. Gerekli hazirhklarin
yapilmasindan sonra 8 Haziran 1867 tarihinde demiryolu ingaatina bagland.
Bu arada ingaat bagladiktan sonra sermaye olugturmak igin piyasaya hisse senedi
¢tkarildi. Ancak beklenen hisse satipi gergeklesmediginden sermaye temin
edilemedi. Bu da ingaatin uzun bir siire ertelenmesine sebep oldu. Bu sirada
yapilan gérigmelerden de olumlu sonug alinamada.

Ingasina 8 Haziran 1867'de baglanan ancak mali yetersizlikler sonucu ara
verilen ve 2 Mayis 1869'da Price’in yeni bir takim oneriler getirmesiyle baglayan
stireg Aralik 1872'de neticelendirildi. Yeni hatt: devlet namina miiteahhit Bayliss
yapacakti. 20 Ekim 1872'de gikan irade ile hattin yapilmas: igin Bayliss'e izin verildi
ve ingaata kaldi1 yerden tekrar baglandi. Kisa siirede bitirilen Kasaba-Alagehir
arasindaki 76 kilometrelik demiryolu hatt1 1875 yili Mart baginda hizmete agild1.
Daha sonra demiryolu, hatt1 inga eden miiteahhit Samuel Bayliss’ten alip
Kasaba Demiryolu Sirketine devredildi. Izmir-Kasaba demiryolu ile birlikte
175 kilometreye ulagan bu hat o zamana kadar Anadolu’da yapilan demiryollar:
icerisinde en uzun demiryolu olma unvanini da elde ediyordu.

Kasaba Demiryolu Sirketi ile Osmanli Hiikiimeti arasinda 26 Ekim 1885
tarihinde bir istikraz mukavelesi yapild.. Bu mukavelenin 10. maddesine gore
Hiikiimet Kasaba Demiryolu hatt1 ile Aydin Demiryolu hatti arasinda ve bir
de Kasaba Demiryolu'nun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe dahilinde
demiryolu ingas: igin bagka higbir sirkete ve sahsa imtiyaz vermeyecekti.

Bu maddeye dayanarak Kasaba Demiryolu Sirketi yetkilileri Nisan 1888'de,
Manisa-Soma arasinda bir demiryolu inga etmek igin imtiyaz talep ettiler ve 9
May:s 1888 tarihli irade ile de imtiyazi elde ettiler.

Mukavele geregi Manisa-Soma arasindaki hat ti¢ kisimda inga edilecekti.
Bu kisimlardan ilki Manisadan Akhisar’a, ikincisi Akhisardan Kirkagag’a ve
ugincisi de Kirkagag'tan Soma’ya kadar olacakti 23 Kasim 1888 tarihinde
kurbanlar kesilerek, dualarla temeli atilan ve yaklagik 17 ay gibi kisa bir siirede
tamamlanan 92 kilometrelik Manisa-Soma gubesi, 1890 Mart’'inda tamamen
bitirildi ve 1 Mayis 1890 tarihinden itibaren de isletmeye agild1.

1890’L yillara gelindiginde Osmanh Devletinde inga edilen demiryollan
yeni bir boyut kazantyordu. Osmanli demiryollarindaki Ingiliz agirligi yavas
yavas azalmaya baglamists. Bunda Ingilizlerin -Muss isgal etmek gibi- Osmanh
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Devleti aleyhinde izledigi politikalarin da rolii biyiikti. Bu donemde Almanlar
ve Fransizlar da Osmanh Devletinde demiryolu inga etmek igin girisimlerde
bulundular. Almanlar Anadolu Demiryolu hattinin imtiyazim elde ettiler. Bu
sirada Fransizlar da Kasaba Demiryolu hattiyla ilgilenmeye bagladi.

Osmanli Hitkiimeti daha énce yapilan anlagmalara gére, Kasaba Demiryolu
hatlarin1 13 Mart 1891 tarihinden itibaren, borglarii sirkete 6demek kaydiyla
satin alabilecekti. Bunun i¢in yapilan girigimler, sirketin siireci uzatmak igin gesitli
carelere bagvurmasiyla bir miiddet gergeklestirilemedi.

Bu siireg igerisine Belgikali bir banker olan George Nagelmackers’in dihil
olmasiyla mesele ¢6ziime kavugturuldu. 17 Subat 1893 tarihinde verilen imtiyazla
Nagelmackers, Kasaba Demiryolu hattin1 Alagehirden Afyonkarahisar’a kadar
uzatma ve mevcut sirketi de igletme hakkim elde ediyordu. Nagelmackers imtiyazi
aldiktan sonra biitiin hukukunu bir Fransiz sirketine devretti. Boylelikle Kasaba
Demiryolu hatlar: Ingilizlerden Fransizlara gegiyordu.

Biitiin prosediirlerin tamamlanmasindan sonra 18 Ekim 1895 tarihinde
Alagehirden demiryolu ingaatina baglandi. Hattin, tesviye ve inga ¢aligmalarn igin
guzergih kisimlara ayrildi ve her kisim farkli miiteahhide ihale edildi. Alagehir-
Afyon aras1 daha 6nce inga edilen hatlarin giizergahlarina gére oldukga zordu.
Arazi diiz degildi. Ozellikle Usak’a kadar olan kisimda arazi sartlar: ¢ok kétii idi,
meyil ve yokus devamli artiyordu. Irili ufakh birgok tepe ya yarilarak ya da kesilerek
diizlendi. Killik-Egme arsinda 20 tiinel ve i biyik olmak tizere gok sayida
kopri yapildi. Yirminin tizerinde miiteahhidin isi yiiklenmesi ve onbinin lizerinde
igei caligtirlmastyla oldukga kisa sayilabilecek bir siirede ingaat tamamlandi. Once
Eylil 1897de Alagehir-Elvanlar, Elvanlar-Usak arasi daha sonra da 20 Ekim
1897 tarihinde Afyon’a kadar olan kisim igletmeye agild.

Daha sonra Izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanl $irketi 1910 yilinda,
Soma-Bandirma arasinda yapilacak demiryoluyla igilenmeye baslad: ve Temmuz

1910 tarihinde istedigi izni ald1. Kisa stirede ingaatin bitirlmesiyle Soma-Bandirma
hatt: da 1912'de igletmeye baglad:.

Kasaba Demiryolu hatlarinin genel olarak yapiliglarina bakildiginda bir husus
dikkati gekmektedir. O da ingaat: yapan sirketlerin dogru bir ekilde ¢caligmasiyd.
Bundan dolay: Kasaba hatlarinin inga siirecinde diger demiryollarinda meydana
gelen olumsuzluklar yaganmamigti. Hatlarin yapimi normal siirelerinden ok daha
once tamamlanip igletmeye agildi. Elbette burada Osmanli Devleti idarecileri ve
bu iglerle ilgili gérevlendirilen memurlarin tutumu ve iglerini iyi takip etmesi de
6nemli bir etkendi.
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Hattin Afyon’a kadar uzatilmasi pek ¢ok olumlu gelismeye sebep oldu.
Bilhassa demiryolu gizergahinda bulunan veya diizenli yollarla demiryoluna
baglanan yerlesim yerlerinde hem niifus hem de ticari agidan 6nemli geligmeler
oldu. Birkag hanelik mezra gibi kiigiik yerlesim yerleri demiryolu sayesinde
etraftaki yerlesim yerlerinin istasyonu durumuna geldi.

Hattin Afyon’a kadar uzatilmasi, daha evvel geleneksel sistemle tagimacihk
yapan sektoriin kart karsiya gelmesine sebep oldu. Once devecilerle rekabet
bagladi. Ardindan bu rekabete bolgede etkisi olan Aydin Demiryolu ve Anadolu
Demiryolu sirketleri katildi. Afyon t¢ demiryolu agisindan da 6nemli bir
yerdi. Ciinkii Anadolu Demiryolu hatt1 Afyon’dan gegiyordu. Kasaba hatt1 da
Afyon’a kadar gelmigti. Ayn1 gekilde Aydin Demiryolu da en son verilen uzatma
imtiyazlariyla Dinar ve Civrile kadar ulagmigti. Her {i¢ demiryolu da farh
devletlere mensup sirketlerce idare edildiginden, rekabet girketleraras: rekabetten
oteye giderek adeta devletleraras: miicadeleye doniistii. Bu rekabet o kadar devam
etti ki Kasaba hatt:1 ile Anadolu hattimin birlegmesi ancak uzun yillar sonra
gergeklegebildi.

Demiryolunun gelisinden olumsuz etkilenenler de oldu. Devecilerin
¢ogu islerini kaybederken i¢ bolgelerdeki zanaatkar ve kiigiik esnaf da sanayi
mamullerinin i¢ kesimlere kadar girmesiyle onlarla rekabet edemez hale geldi.
Ancak farkli i sahalarinin ortaya gikmasiyla yeni istihdam imkénlan olugtu.
Demiryollar ayn1 zamanda gegsitli bolgeler arasinda ig¢i akimim da hizlandirmag,
genel olarak Imparatorlugun gegitli bolgelerinde oturan ahali arasindaki iliskileri
onceki donemlerden daha yakin ve sik hale getirmigti. Dis diinya ile fazla alakas:
olmayan, kendi igine kapanmis olan kiigiik yerlesim yerleri bile demiryolu
sayesinde biiyiik tagra yerlesim merkezleriyle yakin iligki igine girmiglerdi.

Sonug olarak bakildiginda bazi olumsuzluklar bir kenara birakilirsa,
demiryollar1 bolgede ¢ok 6nemli degisim ve doénigiime neden oldu. Zaman ve
mekin kavramlan degisti. Demiryollar, adeta can damar olarak, gectigi yerlere
hayat verdi.
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EK-1: Izmir-Kasaba Demiryolu igin Edward Price’a verilen 4 Temmuz 1863 tarihli
imtiyaz ferman. BOA, A.DVN.MKL. 36.1, lef-39
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Izmirden Eskigehire ve oradan Sivasa kadar miimted olmak ve Eskisehirden
Izmit'e dahi bir subesi olarak Uskidar'a kadar temdit olunmak iizere bir demiryol
ingas: imtiydzina Meclis-i Vala-y1 Abkim-1 Adliye karart iizerine tanzim olunan
mukdvele ve sartnimeleriyle sadwr olan emr-i serif mucibince ndil olan James Landon
dahil-i daire-i imtiyazi bulunan tarik-i mezburdan Izmirden Kasaba’ya kadar olan
subesini Edwad Pricéa terk ve fiiriht ederek kitait-1 siire kendi ubdesinde kalmy
oldugundan babisle icra-yi iktizdst hususu mimdileyh ] ames Landon tarafindan istid
olunmus ve keyfiyet Meclis—i Vald-y1 mezkira lede’l-havile tarik-i mezkirun vusat ve
cesdmeti cibetiyle bir kumpanya marifetiyle itmam kabil olamayacagindan bunun iki
kumpanyaya ibilesi bir an evvel husil-i insdsina sebep olacagindan ol babda tecdiden
tanzim olunmug olan sartndme ve mukdvelendmeler taraf-1 hiimdyun-1 séhineme arz
edilmis ve mucibince icrdst hususuna irdde-i seniyye-i miliikidneme miiteallik olarak
zikr olunan sartnime ve mukdvelendme mucibince isbu tariki yapacak kumpanya dihil
olarak Devlet-i Aliyye'nin nizdmat-1 meriyyesine tabi olmak ve nezdreti tahtinda
bulunmak ve mezkir yolun insasina bed i miibaseret oldugu giinden itibar kilinmak
tzre doksan dokuz sene miiddet-i imtiydziyye itd kilinmus ve atik emr—i serif-i mezkir
ile sartndme ve mukdvelendmeler abhz ve battalda hifz ettirilmis ve Sivas tariki igin
mumdileyh James Landon'a diger imtiyaz-1 serifi tastir ve itd kilinmis ve zikrolunan
sartnime ve mukdvelendme ikiser niisha olarak tahrir ve Devlet-i Aliyyemizin hariciye
ve maliye ve ndfia nezdret-i celileleri ile mimaileyh Edward Price tarafindan imza
ve temhir olunarak tedti olunmus olmagla zikr olunan sartname ve mukdvelenimeye
tatbiken mezkir Sivas yolundan maiada TIzmirden Kasaba'ya kadar olan demiryolun
insasina ruhsatr hdvi Divin-1 Himdyindan isbu fermin-1 dlisin sidir ve hiikmi
salifu'z-zikr sartndme ve mukavelenime serditinin temdmi-i icrasina miiteallik olmak
tizere mimdileyh Edward Price bendelerine i'td olundu. Fi yevmis-samin agere min
sebr-i Mubarrem’iil-haram sene semanin ve mieteyn ve elf.

EK-2: Izmir-Kasaba Demiryolu igin Edward Price’a verilen 4 Temmuz 1863
tarihli imtiyaz fermaninin transkripsiyonu. BO4, A.DVN.MKL. 36.1, lef-39
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EK-3: 4 Temmuz 1863 tarihli Izmir-Kasaba Demiryolu mukavelenamesi ilk sayfas:.
(BOA, A DVN.MKL.36/1, lef-42)
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by, e

EK-4: Izmir-Kasaba Demiryolunun Kasaba'dan Alagehire kadar uzatilmast igin
hazirlanan ek mukavele sureti. (BOA, A. DVN.MKL.36/1, lef-53)
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EK-5: Izmir'den Kasaba’ya Kadar yapimi kararlagtirilan demiryolunun galigmaya
baglamasina dair. (BO4, LMVL.510/23022)
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EK-6: Menemen-Manisa Demiryolunun bitirilmesi hk. (BO4, . DH. 542/37706)



EKLER 277

&

EK-7: Kasaba'dan Alagehire kadar bitirilen demiryolunun resmi agihginin icras:

hakkinda. (BOA4, L.DH. 700/48960)



EKLER

EK-8: Izmir-Manisa-Alagehir arasinda isleyen trenlerin hareket saatlerini gésterir
30 Agustos 1880 tarihli cetvel. (BO4, Y.EE. 40/94)
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EK-9: Kasaba demiryolu ile subelerinin hiikkiimet hesabina satin alinmasi hakkinda
sirket ve imtiyaz sahibi Mosyo Nagelmakers tarafindan verilen teklife dair. BOA, MV.
70/87



280 EKLER

EK-10: 7 Eylil 1888'de Kasaba hattinin Ahmedli istasyonu yakininda bir posta
katarinin yoldan ¢ikmasiyla meydana gelen kaza sonrasi yapilan tahkikat ve kaza krokisi.
BOA, TDMI.910/66.
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EK-11: Kasaba Demiryolu ile ilgili Izmir Gazetesinde gikan haber (15 R 1315).
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EK-12: Kasaba Demiryolu hakkinda malumat (Aydin Vilayet Salnamesi 1300-
1301).
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EK-13/a: Tzmir-Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanli Sirketi'nin 1895 tarihli
22 Lira (500 frank) degerinde % 4 faizli tahvil ornegi. Izmir Kent Miizesi Arsivi,
F.Gorsel_0029 No-2

EK-13/b: Izmir-Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanli Sirketi’nin 18 Temmuz
1894 tarihli 500 frank degerinde hamiline ait hisse senedi. fzmir Kent Miizesi Arsivi,
F.Goérsel_0029 No-18
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EK-14: Izmir Kasaba Demiryolu Haritasi, BO4, TDMI.793/53. (10 Ekim 1865)
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EK-15: Bat: Anadolu Demiryollarini Gésterir Harita, BO4, L MMS, 99/4167 (8
Haziran 1888)
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Resim-1. Basmane Gari, Izmir Kent Miizesi Arsivi, (D_Gul-Bes_ GRSL_0002-001)

Resim-2. Basmane Gar1, Izmir Kent Miizesi Arsivi, (D_Gul-Bes. GRSL,_0002-002)



EKLER

Resim-3. Basmane Istasyonu (Giiniimiizdeki hali)

Resim-4. Alagehir-Egme arasindaki 1 no’lu biiyiik képri ve tiinel.



Diinyada ortaya ¢ikinasindan kasa bir siire sonra demiryollari Osmanli Devletinde de
yapilmaya bagladi. izmir-Kasaba Demiryolu ve uzantilar1 da Osmanh Devleti simirlar iginde
imtiyazi verilen hatlar arasinda besinci, Anadolu’'da ikinci siray1 aliyordu. Her ne kadar Kasaba
Demiryolu i¢in 1856 yilindan itibaren gesitli kisi ve gruplar tarafindan girisimler olmusgsa da
imtiyaz, 4 Temmuz 1863'te Edward Price’a verildi ve demiryolunun insa ve isletmesini ingilizler
ustlendi. 19 Nisan 1864 te yapimina baglanan demiryolu insaati ¢ok hizh bir sekilde devam etti
ve 23 Ocak 1866 tarihinde resmi agihis yapild.

Boylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde insasina baglanan ve dort yilda bitirilmesi igin
miiddet verilen Izmir-Turgutlu arasindaki demiryolu, belirtilen siireden ¢ok daha énce
tamamlandi. Bu aynmi zamanda Osmanli Devleti'nin Anadolu topraklarinda igletmeye agilan ilk
demiryolu hatt: idi..Bundan ¢ok daha 6nce, yani 1856 yilinda imtiyazi verilen izmir-Aydin hatt:
bu tarihte heniiz tamamlanamamust.

Turgutlu-Alagehir arasindald demiryolu ingaatina 8 Haziran 1867'de baglandi. Ancak
mali yetersizlikler sonucu ara verilen ingaata 1872'de tekrar baglandi ve Mart 1875'te bitirilerek
hizmete agildi. Daha sonraki stiregte Alasehir-Afyon aras1 1897de ve Soma-Bandirma arasi
1912'de tamamlandi. Uzantilan ile birlikte 703,376 kilometreye ulagan [zmir-Kasaba (Turgutlu)
hatt1 o zamana kadar Anadolu’'da yapilan demiryollan igerisinde en uzun demiryolu olma
unvammi elde ediyordu.

Mukavele geregi Manisa-Soma arasindaki hat li¢ kisimda inga edilecekti. Bu kisimlardan
ilki Manisa’dan Akhisar’a, ikincisi Akhisar’dan Kirkaga¢’ave tigiinciisti de Kirkagag¢’tan Soma’ya
kadar olacakti. 23 Kasim 1888 tarihinde kurbanlar kesilerek, dualarla temeli atilan ve yaklagik
17 ay gibi kisa bir slirede tamamlanan g2 kilometrelik Manisa-Soma subesi, 1890 Mart'inda ta-
mamen bitirildi ve 1 Mayis 189o tarihinden itibaren de isletmeye agild1.

Bu stireg igerisine Belgikali bir banker olan George Nagelmackers’'in dahil olmasiyla
mesele ¢6ziime kavusturuldu. 17 Subat 1893 tarihinde verilen imtiyazla Nagelmackers, Kasaba
Demiryolu hattim Alagehirden Afyonkarahisar’a kadar uzatma ve mevcut sirketi de isletme
hakkin elde ediyordu. Nagelmackers imtiyaz: aldiktan sonra biitiin hukukunu bir Fransiz
sirketine devretti. Boylelikle Kasaba Demiryolu hatlar Ingilizlerden Fransizlara gegiyordu.

Biitiin prosediirlerin tamamlanmasindan sonra 18 Ekim 1895 tarihinde Alasehir'den
demiryolu ingaatina baglandi. Hattin, tesviye ve inga ¢alismalari i¢in giizergah kisimlaraayrnild:
ve her kisim farkh miiteahhide ihale edildi. Alagehir-Afyon aras1 daha 6nce inga edilen hatlarin
giizergahlarina gore oldukea zordu. Arazi diiz degildi. Ozellikle Usak’a kadar olan kisimda
arazi sartlan ¢ok kétii idi, meyil ve yokus devamh artiyordu. irili ufakl birgok tepe ya yarilarak
ya da kesilerek diizlendi. Killik-Esme arsinda 20 tiinel ve ti¢ti biiyiik olmak iizere ¢ok sayida
koprii yapildi. Yirminin tizerinde miiteahhidin isi yiiklenmesi ve onbinin tzerinde isgi
calistirlmasiyla oldukga kisa sayilabilecek bir siirede ingaat tamamlandi. Once Eyliil 1897'de
Alagehir-Elvanlar, Elvanlar-Usak arasi daha sonra da 20 Ekim 1897 tarihinde Afyon’a kadar olan
kisim isletmeye agild1.

Daha sonra izmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanli Sirketi 1910 yilinda,
Soma-Bandirmaarasindayapilacak demiryoluylaigilenmeye bagladive Temmuz 1910 tarihinde
istedigi izni aldi. Kisa siirede ingaatin bitirlmesiyle Soma-Bandirma hatt1 da 1912’de igletmeye
baglad:.
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