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OZET

Sanayi Devrimi tiim diinyayr oldugu gibi Osmanli Imparatortugu’nu da
derinden etkilemistir. Ozellikle 19. yiizyl  baglarindan  itibaren makinelerin
gemilerde kullammi ve buhar teknolojisinin gelisimi, dénemin giiclii devletlerini
donanmalarim kuvvetlendirmek icin bir teknoloji yarisimin igerisine sokmugtur.
Osmanl Imparatorlugu da imkanlar: dahilinde bu yarism icerisinde kalmaya ve
donanmasin yeni teknolojive uygun hale getirmeye cabalamigtir. Diinyada deniz
ulasimi ve teknolojisi konusunda yasanan bu hizly déniigiim, kurulan yeni fabrika ve
imalathanelerde ¢alisabilecek ve teknolojik degisimlere adapte olabilecek kalifiye
bir iy giiciiniin mevcudiyetini de zorunlu kilmaktaydy. 19. yiizyil ortalarima
gelindiginde Osmanli Imparatorlugu’nda ise denizcilik alanindaki bu teknolojik
yenilesmeyi besleyebilecek bir isgiicii bulunmamaktaydi. Bu calismada, Osmanly’mn
donanma teknolojisine adapte olma ¢abalar: baglaminda Bahriye Sanayi Alaylan
mercek altina alinacak ve alaylarn kurulus nedenleri, gelisimleri ve degisen
Jonksiyonlari iizerinde durulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Sanayi Devrimi, Bahriye Nezareti, Sanayi Alaylar,
Osmanli donanmas, teknoloji. .
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ABSTRACT

Modern Technology to Capture The Ottoman Navy:
Naval Industry Regiments

The Ottoman Empire was deeply influenced by the Industrial Revolutio;? as
well as the whole world. Especially since the early 19th century, the use of mac-‘hznes
in ships and the development of steam technology put the powerful s{ates zntq a
technological innovation race regarding their navies. The Ottoman Empire has trze.d
to stay in in this race and make her navy compatible with the new technology. This
rapid transformation in world regarding the maritime transport and technoZ?g)i
necessitated the availability of a skilled workforce who would adapt to technological
changes and work in the new factories and plants. In the middle of the. 1 9th century
there was no point to this technological innovation in the field of maritime labor 'to
feed the Ottoman Empire. In this study, the establishment of Naval Industrial
Regimenis and its changing functions will be dealt in the context of Ottoman efforts
to adapt to naval technology. H

Key Words: Industrial Revolution, the Ministry of Navy, Industrial
Regiments, the Ottoman Navy, innovation.

Son dénem Osmanlt erkamimin en 6nemli gilindemlerinden biri

Osmanli ordu ve donanmasinm Avrupa’nin gelisen sanayisini yakalamasi ve

modernlestirilmesi olmugtur. Bu hedefi gerceklestirmek igin donemin
Osmanl devlet ricali cesitli nitelikte eleman yetistiren okullar a'gmak, yurt
disina $grenci gondermek ve yurt disindan teknik eleman getirtmek gibi
cesitli ¢oziim yollar1 denemisti. Bu ¢abalara ragmen .do.nvgn{namn
modernizasyonu i¢in gerekli olan yetismis teknik ele‘mar} .eksﬂd1g1nm 1,9'
ylizy1l boyunca giderilememesi; Osmanli devletinin igerisinde bu‘lund.ugu
mali kriz ve Rumeli ile Balkanlardan gelen genis go¢ dalgasiyla birlesince
devleti yeni care arayislarina sevk etmistir.

Bu arayisglardan istenilen sonuglarin alinamamasi, Osmanli devlet
adamlarim  donanmada yeni teknolojiyi Oziimsemis teknik elen}an
yetistirmek igin farkli carelere ydneltmis ve bu carelerden biri Bahriye

Sanayi Alaylar’nin kurulmasi -olmustur. Bu baglamda Sanayi Alaylari’nin -

amaglarindan biri, degisen donanma teknolojisini kul}apabilecek ve
yurtdigindan temin edilenlerin aksine devletin rnali' d.en.gesm1 bo.zmaygcak
- sekilde makul fiyatlara caligacak bir emek kitlesi istihdam edllmes.lydl.
Bunun yam sira Sanayi Alaylari’nda istihdam edilen per.sone.l prqﬁh, bu
alaylarin aym zamanda devletin bas etmekte gii¢liik ¢ektigi kesimlerin ucuz
emek kitleleri haline getirilerek donanma sanayi alanindaki emek agiginin
‘kapatilmast i¢in kullamldifi gostermektedir. Bu baglamda bu ¢alismada,
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devletin basa ¢ikmakta hayli zorlandigt g¢ dalgasimn ve bunun getirdigi
sorunlarin  kimsesiz, fakir ve “dilenci” goemen ¢ocuklarmin Sanayi
Alaylari’nda istihdamiyla ¢éziilmeye calisildigi; ayni diistincenin bir sonucu
olarak ihtida eden gayrimiislim emeginden bu alaylarda faydalamldig: ve
dénemin konjonktiiriine uygun bir sekilde kslelik kurumuna peyderpey son
verilmesi ve bunun ortaya gikardigi sorunlarin yine Sanayi Alaylari
vasitastyla agilmaya c¢aligildigi ortaya konulmakta ve Sanayi Alaylari’nin
kurulmasinin arkasinda yatan bu ¢ift yonlii amacin alti cizilmektedir.

1. Avrupa’da Sanayi Devrimi ve Osmanh Donanmasi’nda
Sanayilesme

Sanayi Devrimi 18. yiizyil Ingiltere’sinde baslamis ve bu teknolojik,
ekonomik ve sosyal degisimler tiim Avrupa’yt ve akabinde diinyay:
etkileyen ve doniistiiren bir siirecin baglangici -olmustur. Ingiltere’de
baglayan “erken sanayi devrimi”, esas olarak dokuma ve demir sanayinde
kendini gostermis ve &zellikle buhar makinasimn icadi ile birlikte
endiistriyel gelisme hiz kazanmist:®. 1840’lardan itibaren sanayilesmede yeni
bir asamaya gegilmis ve tekstil sanayi ve benzerlerine dayanan diigiik
maliyetli sanayilesme ¢ag1 yerini demiryollari, kdmiir ve demir-celik ¢cagina
birakmistir®. Bu dénem, demiryolu ve buharli gemi alanlarindaki tagimacilik
devrimine ve bu yolla diger iilkelere sermaye ihracmna sahne olmus ve yeni
donemde agir sanayi dallarinda bir devrim yasanmigtir*. Bu ikinci evre, diger
Avrupa devletlerinin Ingiltere’yi 6rnek  alarak sanayi devrimine
eklemlenmesiyle birbirleriyle rekabet halinde olan ekonomik agidan
ilerlemis bir grup sanayi giiciiniin ortaya ¢ikmasina yol agmis ve bu durum
Ozelikle 1873 ten sonra gelismis iilkeler arasinda bir rekabete doniismiistiir’.

Sanayi Devrimi’nin en 6nemli sonuglarmdan biri iscilerin ortak
caligtiklart bir mekan olarak “fabrikalarmn” ortaya ¢ikist olmustur. Kuskusuz
fabrikalarm ortaya ¢ikisimi tetikleyen unsurlardan en onemlisi stirekli
yenilenen endiistriyel teknolojiye isgilerin adapte edilmesi ve son model ve

™

Phyllis Deane, [k Sanayi Inkilabi (gev. Tevfik Giiran), Ankara: Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi, 1988, s$5.90-101; E.J. Hobsbawm, Sarayi ve Imparatorluk, Ankara: Dost
Yaynlari, 1987, s5.22-61; Joel Mokyr, “Industrial Revolution”, The Oxford Encyclopedia
of Economic History, V.3, New York: Oxford University Press, 2003, ss.49-51.
Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, s.59.

Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, $5.81-123.

Hobsbawm, Sanayi ve fmparatorluk, 5.103, 110; Hearbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi

(sev. Osman Aydogus, Mehmet Ali Kiligbay), C.2, Ankara: Teori Yaynlari 1985, 55.171-
189.
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yasanan bu gelismeler gemi insasinda gesitli sanayi tiriinlerinin birlesimini
igeren yeni bir imalat sanayisi dogurmus ve bdylece giiclii bir donanmaya
sahip olmak, kuvvetli bir ekonomiyi gerekli kilar hale gelmistir,

Avrupa’da yaganan gelismeler ve bunun bir neticesi olan donanma
sanayindeki teknoloji yarist kisa zaman icerisinde Osmanli imparatorlugu’na
da sirayet etmis ve Osmanli Devleti, 19. yiizyiln ikinci yarisindan ¢okiisiine
kadar bahriyesini Avrupa donanmalari seviyesine getirmek i¢in miicadele
vermistir. Bununla birlikte Osmanli Devleti’nin stabil bir donanma politikasi
izledigini ifade etmek pek de miimkiin degildir.

Osmanli donanmasimin modernizasyonu III. Selim donemi ile
baglamis ve daha II. Mahmud déneminde buharl; gemi yapimi denemelerine
baslanmistir®. Bununla birlikte Osmanh donanmasinin teknolojik anlamda
modernizasyonu i¢in déniim noktas: Kirim Savagt (1853-56) olmustur.
Kirim Savagi sirasinda Ingiliz ve Fransiz buharh gemilerinin iistiinliigiinii
géren Osmanli siyasi ve askeri ¢evreleri, Osmanli donanmasmin da aymni

sekilde ¢agdaglastirilmas: gerektigini idrak etmis ve boylece 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Osmanli donanmasmda yabancilarin ve 6zellikle
Ingiliz subaylarin  danigmanlik yaptig: bir teknoloji transferi dénemi
baslamigtir'*. Abdiilaziz’in saltanat: (1861-1875) ise énceki devirlerin tiim
kazanim ve birikimlerinin kullanildig1 ve maliyeye biiyiik bir yitk getirme
pahasina da olsa Osmanli donanmasmin teknolojik ve nicelik agisindan
diinyanin 6nde gelen donanmalari arasina sokuldugu bir dénem olmugtur'>,

Abdiilaziz déneminde donanmaya dénelik bu yatirimlarin 1875°te

Osmanli maliyesinin iflasiyla sonug¢lanmasi, 1897 Osmanli-Yunan Savag1 ve
bir takim bagka nedenlerle de birleserek halefi I. Abdiilhamid déneminde,

gemilerde elektrik, telsiz gibi donamimlar kullamilmaya baslanmistir. Ayrica gemilerin
strati arttinilmis, hafif fakat giiglii zirhlar kullamilmaya baslanmis ve hatta denizalty,
torpido ve mayin yeni ve tehlikeli birer silah olarak ortaya ¢ikmustir. Giilen, Sanl:
Bahriye, ss. 120-126; Ziya, Gemi T opeulugunun Gegirdigi Safhalar, ss.38-47.

3 Kemal Ari, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, Tirk Denizcilik Tarihi: XVIIIL Yiizyil
Basindan XX. Yiizyla Kadar (ed. Zeki Arikan, Liitfi Sancar), C.2, Ankara: Deniz
Kuvvetleri Komutanhg 2009, 5.132; Rasim Unlii (haz.), Bahrive’'nin Hali¢ Seriiveni:
Istanbul'un Fethinden Son Divanhaneye, Istanbul: Deniz Basimevi Miidiirliig, 20085,
8.238. HI. Selim ve II. Mahmud déneminlerinde deniz teknolojisindeki degisim
konusunda detayl: bilgi i¢in bkz. Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in T urkey: Sultan
Selim Il and the Modernisation of the Ottoman Navy, London: Tauris Academic Studies,
2008; Nurcan Bal, “XIX. Yiizyilda Osmani Bahriyesi'nde Gemi Inga Teknolojisinde
Degisim: Buharli Gemiler Do6nemi”, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Tarih
Béliimil Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2010.

4 Arl, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, s5.139-142,
3 Tuncay Zorlu, “Bahriye Nezareti’nin Kurulusu ve Abdiilaziz Déneminde Osmanh
Denizciligi”, Tiirk Denizcilik Tarihi: XVIII, Yiizyrl Basindan XX, Yiizyila Kadar (ed. Zeki

Arikan, Liitfii Sancar), C.2, 5.147.
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Sultan Abdiilaziz’in uyguladigr “gticlii donar}r{la” politikaspm tam _aksme,
savunmaya yonelik ¢ekimser bir bahriye pohlekasmn benimsenmesine yol
agmustir. Ozellikle II. Abdiilhamid doneminde her valana hakim olap
“tagarruf’ politikasimin donanma i¢in de uygulandigim ve bu.nun. b%r
yansimasi olarak 1880 yilindan itibaren kii¢iik, modern ve ucuz maliyetli bir
donanma kurulmasmin hedeflendigini s6ylemek mﬁmkﬁn'dhr: Bu tarzda
kurulacak donanma ile Berlin Anlagsmas: (1878) netlcesmd.e toprak
biitiinltigli tartigthr hale gelen Osmanh Devleti’n.in Kizildeniz, Basra
Korfezi, Trablusgarp gibi bolgelerinde kolluk gﬁrev1.yap1.1ma-s1 ve smurim
muhafaza edilmesi amaclanmaktaydi'®. II. Mesrutiyet’in ilam ve IL
Abdiilhamid’in tahttan indirilmesi akabinde ise bir yandan\dqnanmanm
mevcut durumu 1slah edilmeye calisilmis, diger yaqdan ise ma!l somnlar}
asmak i¢in halkin destegine bagvurularak rrgvcut deniz kuvvetleri yeni gemi
alimlanyla kuvvetlendirilmeye ¢aligilmgtir " ‘
Osmanli bahriyesinde yelkenliden buharli gemi fiﬁnemine gegis,
ayn1 zamanda buharli teknoloji ekipmanlarimin imalat, tamir ve bakim i¢in
yeni imalathanelerin varligim kagimilmaz k11m1$t1r..Bunup lznr sonucu olar.al§
19. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Tersane-i Am1r.e ye baglf cesitli
imalathaneler ve fabrikalar kurulmustur'®. Bu durum ise 19. yiizyildan
itibaren gemi ingasinda iist diizey miihendislik ve mlm.arhk bilgisinin Gnem
kazanmasina neden olmustur. Buhar teknolojisine gegilene kadar T_ers"an.e—l
Amire’de istihdam edilen her diizeyde eleman Miisliiman ve gayrimiislim

16 Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Bahriyesi”, Tiirk Denizcilik Tarihi: XVIIIL
Yiizyil Basindan XX. Yiizyla Kadar (ed. Zeki Arlkan3 Litfu Sancgr), C.Z', $5.159-166;
Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Bahriye Politikas”, Dew:—z Hamid: Sultan 11
Abdiilhamid (haz. Mehmet Metin Hiilagii, Sakir Batmaz, Giilbadi Alan), C.2, Kayseri:
Erciyes Universitesi, 2011, ss.109-117. e

7 Eda Giilsen Gomleksiz, “II. Mesrutiyet'ten Kurtulug Savagina Osmanl Dt?mzcmgl , T url'c
Denizcilik Tarihi: XVIIL Yiizyl Basindan XX. Yiizyla Kadar .(ed. Zeki Arikan, Lutﬁx
Sancar), C.2, ss.175-183; Afif- Biiyiktugrul, “IL Mesrutxyet Son'rgsmda Deniz
Kuvvetlerimizin Diizenlenmesi Cabalari”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, S.5 (1997),
55.66-70.

18 Nevsdl-i Bahri, Istanbul: Bahriye Kuliibii, 10 Temmuz 1325, ss.44-46; Levent Diizci, .

“ anlilarin Sanayi Cagina Adim Atisina Denizcilikten Bir Ornek: Buharh Gemiye
G(e):zrir;te Baglica Par);mce:triler (1828-1856)”, History Studies, 5 (1), 2013, ss.122-123%
Bernd Langensiepen, Ahmet Giileryliz, The Ottoman Steam Navy 18%8—1923, (%ondpn.
Conway Maritame Press, 1995), ss.13-15; Wolfganf Miiller-Wiener, 15-1'9'.'Yuzy111ar1
Arasinda [stanbul’da Imalathane ve Fabrikalar”, Osmanhlar ve J?atz Tekn?lzyzfz (vay. haz.
Ekmeleddin fhsanoglu), istanbul; Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi ‘Ya}'mlarl,.
1992, s5.69-70, 83-84. Bu fabrikalarmn listesi i¢in bkz. Ali Hayd.ar En}ll‘, Tarzh-f Bah{'z
Sahifeleri, istanbul: Bahriye Matbaasi, 1332, s5.78-80; Emin Yilice, Abdulhamz‘d
Donanmasinda Bir Bahriyeli: Donanma Zabiti Emin Yiice’nin Hatiralar: (haz. Sakir
Batmaz), Istanbul: Timas Yaynlari, 2010, ss.107-108.
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Osmanh vatandaglari arasindan saglanabilirken, 19. ylizyildan itibaren gemi
ingasinda ileri teknoloji kullaniminin yayginlagsmasi baz is¢ilik kollarinda ve
malzemelerinde Avrupa’ya olan bagimhiligin artmasina neden olmustur.
Kiirek ve yelken gaginda marangozlar ve kalafatcilar vazgegilmezken, buhar
teknolojisinin yayginlagsmasindan sonra makineci ve carkcilar 6nem
kazanmigtir. Bu durum, zaman igerisinde Tersane-i Amire’de kimi
mesleklerin ortadan kalkmasmma ve motordan anlayan, demir ve geligi
isleyebilen ustalara ihtiyag¢ duyulmasima yol agmistir'®.

Bu ihtiyacin bir sonucu olarak 1830’lu yillardan itibaren Avrupa ve
Amerika’dan buharli gemileri isletecek ve bakimini yapacak yeterli bilgi ve
donanima sahip teknik elemanlar getirtilmeye baslanmistir®. Bu sekilde hem
devletin ihtiyaci olan teknolojik gelisimin saglanmasi hem de Osmanli gemi
mithendislerinin bizzat bu yabanc: teknik personelle tesrik-i mesai ederek
teknoloji transferi gerceklestirilmesi umuluyordu. Ozellikle Abdiilaziz
doneminde bu gemilerin Osmanl topraklarmda insa ve {iretimini
gergeklestirmek igin gerekli usta ve iscilerin yetistirilmesine biiyitk 6nem
verilmis ve hatta Ingiltere’ye staj ve egitim amach askeri personel
gonderilmistir®. II. Abdiilhamid déneminde de, bu defa tasarruf tedbirlerinin
bir yansimasi olarak, Tersane-i Amire’deki teknik personelin yetistirilmesine
ozen gosterildigi goriilmektedir. Zira tasarruf diistincesinin bir eseri olarak
zithli gemilerin yapim, tadilat ve techizinin tasarruf tedbirleri nedeniyle

1 AliF uat Oreng, “Deniz Kuvvetleri ve Deniz Harp Sanayii”, Osmanl Askeri Tarihi: Kara,

Deniz ve Hava Kuvvetleri (1792-1918) (der. Giiltekin Yildiz), Istanbul: Timas Yaymnlar
2013, ss.122-123. An, “Yelkenliden Buharliya Gegig”, ss.132-134; Afif Biiyiikertugrul
Osmanli Deniz Harp Tarihi, C.3, Istanbul; Deniz Basimevi, 1973, s.6.

Giilen, Sanli Bahriye, s.71; Miicteba figiirel, “Buharh Gemi Teknolojisini Osmanls
Devletinde Kurma Tesebbiisleri”, Cagm Yakalayan Osmanli: Osmanl Devleti'nde
Modern Haberlesme ve Ulagtirma Teknikleri (haz. Ekmeleddin Ihsanoglu, Mustafa
Kagar), Istanbul: Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi, 1995, s5.146-147.
Osmanli bahriyesinde yabancilarin varligi Osmanli Devleti’nin dig politikast ile paralel bir
yol izlemistir. Batihlagma doneminin basinda Osmanli Bahriyesi'nde gorev alan
yabancilarin bir ¢ogu Fransa, Isveg veya Amerika Birlesik Devletleri’nden gelmistir.
Tanzimat dénemiyle birlikte bahriyede ingiliz}erin etkinligi artmaya baglamis fakat II.
Abdiilhamid zamaninda Osmanli-Ingiliz iliskilerinin gerilemesi donanmada Almanlarin
etkinligi artmistir. Osmanli donanmasinda Alman etkisi megrutiyetin yeniden ilan
akabinde de artarak devam etmistir. Kaori Komatsu, “1896’da Osmanl: Bahriyyesi’nde
Yabancilar ve Gayri Miislimler”, Tarih ve Toplum, 25 (139), 1995, 5.17.

Ari, “Yelkenliden Buharliya Gegis”, s5.139-142; Zorly, “Bahriye Nezareti’nin Kurulusu
ve Abdiilaziz Déneminde Osmanl Denizciligi®, ss.149, 154. Bu gabalara ragmen
Abdiilaziz déneminde yeni gemilerin makineleri, gogunlugy Ingilizlerden olugan yabanc:
uzmanlar tarafindan kullanilmaya devam etmistir. Celalettin Yavuz, “Sultan Abdiilaziz
Donanmasi-Yelkenli Teknelerden Buhar Makineli Gemilere Gegis, Bitmeyen Reform
Thtiyaglar™, XIII. Tirk Tarih Kongresi: Kongreye Sunulan Bildiriler, Ankara: Tiirk Tarih
Kurumu, 2002, s.1816. '
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Istanbul’da, Tersane-i Amire’de, yapilmasi kararlgstmlmls vfakat .1897
savasindan sonra yerli teknik personelin buna muktedir olmadif1 ve bir cok
geminin gegirdikleri tadilat esnasinda ters%le ustalart ve uzmanla.n
tarafindan harap hale getirildikleri anlagilmigti™. Bu durum meveut teknik
personelin egitimine ve yetistirilmesinin 8n plana g:'lkr-nasma nec'ien olmustur.
Ustelik bu donemde Osmanlh donanmasmda} 1‘stm.c.1am e.zdllen. yabanC}
miisavirler ve teknik personelin hazineye ciddi bir yuk g?t.lgne.m de yerli
* teknik elemanlarm yetistirilmelerine 6zen gﬁsterilrr.leim geregini Plr kez"daha
gozler oniine sermis,” bu eksikligin telafisi iginzfgmm ve ,staj g-o.rr-nek lizere
bir ¢ok bahriye zabiti yurtdigina gonderilmistir™. A.vn%pa ya .egltlm. amaclt
bahriye zabiti gonderilmesi gelenegi IL Alggiﬁlhamd’m h'al%l\ ake'lbm_d? 1L
Mesrutiyet doéneminde de devam etmistir™. Bunur.ﬂa b1r111§te§ icerisinde
bulundugu mali sikintilar nedeniyle Osma}nh Devle’fl,_ gereksmnn duyu%an
savas gemisi, silah ve diger askeri teghlzatl‘ kendisi imal etmek yerine
yabanct iilkelerden ithal etmeye devam etmis ve l?unun sonucu olara:k
teknolojik disa bagimlhilig1 artan devletin yabanci tek‘{u%c elemzin 1}}t1yac1 bir
zorunluluk halini almis, yerli teknik eleman yetlsztélrme stireci sekteye
ugramis ve biiyiik oranda basanisizhikla sonuglanmigtir™.

2. Osmanh Bahriyesi’nde Sanayi Alaylarl

Diinyada deniz ulasim ve teknolojisi konusunda yasanan bu huzh
doniigiim, kurulan yeni fabrika ve imalathanélerde gahs.abllec?li Ye
teknolojik degisimlere adapte olabilecek .k.ahﬁye bx{ is glicliniin
meveudiyetini zorunlu kilmistir. Bununla birlikte 19. yiizyil ortalarma

2 Batmaz, “II. Abdilhamid Devri Osmanh Bahriyesi”, ss.164-165; Batmaz, “IL
Abdiilhamid Devri Bahriye Politikas1”, ss.115-116.

B Hatta mali sikintilar nedeniyle zaman zaman Osmanli donaqmas1n§an caligan yabanci
personelin maaglarinin geciktirildigi veya tic-bes ay verilemedigi dahi olrn..ugtur.'Batmazz
“II. Abdiilhamid Devri Osmanli Bahriyesi”, s.171; Batmaz, “II. Abdiilhamid 1?evr‘1
Bahriye Politikast”, ss.123-124; Sakir Batmaz, Bilinmeyen Yonleriyle Osmanli Bahriyesi,

istanbul: Yitik Hazine Yaynlari, 2010, ss.68-70; Wolfgang Milller-Wiener, Bizans’tan

Osmanli’ya Istanbul Limam, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 1998, s.116. II.
Abdiilhamid déneminde Osmanli Donanmasi’nin igerlslpde l?ulundugu mali sikintilarla
ilgili detayli bir galiyma igin bkz. Kaori Komatsu, “Financial Problems of the Navy
During the Reign of Abdulhamid 11", Oriente Moderno: The Ottomans and the Sea, XX
(LXXXID), 2001, s5.209-219. . . )
Batmaz, Bilinmeyen Yonleriyle Osmanli Bahriyesi, ss.75-79; .Saklr .Batmaz, 11.
Abdiilhamid Devrinin ‘Bilinmeyen Ug Bahriye Mektebi”, Devr;z Hamid: Sultan 11
Abdiilhamid (haz. Mehmet Metin Hiilagii, Sakir Batmaz, Giilbadi Alan), C.5, Kayseri:
Erciyes Universitesi, 2011, ss.136-140. o

3 Gomleksiz, “II. Mesrutiyet’ten Kurtulug Savagina Osmanli Denizciligi”, s.177.

2 Komatsu, “1896’da Osmanli Bahriyyesi’nde Yabancilar ve _Gayri Miislimler”, s.18.
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gelindiginde Osmanli Imparatorlugu’nda denizcilik alanindaki bu teknolojik
yenilesmeyi besleyebilecek bir isgiicti bulunmamaktaydi. Osmanlilar bu
durumun {stesinden gelmek icin ilk etapta yurt disindan, 6zellikle
Ingiltere’den, ustalar ve uzmanlar getirtmis ve bu sekilde yerli miithendis ve
iscilere yeni teknolojik bilgileri aktarmaya gayret etmistir. Fakat bu
girisimden bir Glgiiye kadar fayda saglanabilmis, {istelik cogunlukla
Ingiltere’den getirtilen bu uzmanlara verilen yiksek maaglar zaten maddi
stkinti igerisinde bulunan Imparatorluga ek bir kiilfet getirmistir. Avrupa’da
denizcilik alaninda yasanan teknolojik gelismeleri Osmanl Bahriyesi’ne
tagiyacak kalifiye isgiictinii yaratma konusunda bir diger girisim de gesitli
okullar agilarak bahriye subaylarinin yetistirilmesi olmus fakat bu ¢aba da
istenilen sonuglar1 vermemistir®’.

Bu girisimlerden verim alinamamasi, Osmanli Devleti’ni bu konuda
yeni careler iiretmeye sevk etmistir. Bu baglamda Tersane-i Amire
biinyesinde kurulan Bahriye Sanayi Alaylarimi Osmanh bahriyesini
teknolojik yenilesmeye adapte edebilmek amaciyla dénemin devlet ricalinin
uygulamaya calistifi ¢dziim yollarindan biri olarak nitelendirmek
miimkiindiir. Sanayi Alaylari’nin kurulmasiyla zellikle bu dénem devletin
kargilagtigi en Gnemli sorunlar arasinda gosterilebilecek olan gbclerin
yaratmig oldugu kimsesiz, fakir halkin iage ve gegim sorununa bir ¢bzlim
bulunmasy; ayrica sanayilesme igin cesitli tesviklere ragmen bir tiirlii
saglanamayan bir emek giicli yaratilarak sanayinin gelismesine katks
yapilmas: hedeflenmekteydi*®. '

- 2.1. Bahriye Sanayi Alaylar”’min Kurulusu, Gorevleri ve
Istihdam Politikas

Bahriye Sanayi Alaylar, h. 1275 (m.1858/59) tarihinde Osmanli
donanmasinin sanayi ihtiyacini karsilamak ve Tersane-i Amire fabrikalarinm
imalatini  saglamak amaciyla kurulmugtur®. Sanayi Alaylari hem

7" Gillen, Sanl: Bakhriye, 5.95.
8

Deniz Miizesi Arsivi (DMA), Mektubi (MKT) 584-8A.
29

Salim Cevad, Mekteb-i Harbive, Ordu ve Donanma Tegkilatr ve Istatistik, Istanbul:
Mekteb-i Harbiye Matbaasi, 1340, 5.68; BOA, Irade Dosya Usilii (1.DUIT) 185-89, Lef 2.
19. ylizyilin ikinci yarisinda Tersane-i Amire, Cesme meydani semtindeki Azap
kapisindan baglayarak Haskdy’e kadar cesitli binalar, havuzlar, fabrikalar ve atblyelerle
genis bir arazi lizerine yayilmis haldeydi. Rasim Unlii (haz.), Bahriye'nin Halig Seriiveni:
Istanbul’un Fethinden Son Divanhane’ye, Istanbul: Deniz Bastmevi Midiirliigi, 2005,
5.231. Sanayi Alay Kumandanligi bu donemde Bahriye Sanayi Kislasi denilen Kasimpasa
Kislasinda bulunmaktaydi. Burcu Alarsan, “Tersane (Aynalikavak) Saray’nin Yerlesim
Plant ve Mimari Ozellikler”, Istanbul Universitesi Sanat Tarihi Anabilim Dali
Yayinlanmamis Yitksek Lisans Tezi, Istanbul 1999, s.69; Yiice, Abdiilhamid
Donanmasinda Bir Bahriyeli, s.105. '
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marangozluk, burguculuk, kalafat ve kazgancilik gibi gemiler ve fabrika%ara
dair agir sanayi kollarinda modern teknolojiye uygun olafa:k sanat icra
etmekte, hem de gemicilige mahsus armacilik, topguluk, atesgilik, kazanmhlf
gibi hizmetlerde kullamhnaktayd13°. Bu alaylarin kurulmasiyla Tersap.eq
Amire’ye disardan is¢i tedariki mecburiyetinden kurtu}unmam ve tek‘no'lopye
hakim sanayi erbabi yetistirilerek bu alanda is gorebilecek us.ta.lar.lstlhdam
kilinmast hedeﬂenmekteydi“. Bu hedefler kismen gergeldestmlmls_olacak
ki 1873 yili Mayis’inda Sanayi Alaylari’mn mevcudu arttirilmig ve bir tabur
takviye yap11m1$t1r32.

Bahriye Sanayi Alaylari’'nda istihdam edilecek personelin gorev
stiresi 5 sene muvazzaf, 3 sene ihtiyat ve 8 sene redif olmak lizere toplamda
16 sene olarak belirlenmisti. Bununla birlikte alaylarin gorev siiresi 1882
senesinde yapilan diizenlemeyle degistirilmigtir. D.iizen.le‘mey? gfire
muvazzaf ve ihtiyat siireleri aym tutulmakla birlik.te, 15_1e.rm1‘n agirhgina
binaen alaylarmn rediflik siiresinde iki yillik bir kesintiye gidilmis ve toplam
askerlik stireleri 14 yila indirilmisti®. o

Bahriye Sanayi Alaylar’nm gorevleri ilk kuruluslari esnasinda
Tersane-i Amire ve donanmanin ihtiyaci olan smai islerle sm}rlandmlmls.
olmakla birlikte II. Abdiilhamid déneminde bu alaylardan Bahriye Nezare:a
dahilinde ve haricinde sanayinin farkli alanlarda da faydglamldlgl
goriilmektedir. 1I. Abdiilhamid doneminde Bahriye Sqniyl -Alayl
personelinden Bahriye matbaasinda faydalamldig bilir.lme%ctechr . Ym.e bu
dénemde Sanayi Alaylari’nda istihdam edilen personelin bir klsr.m, suni ko!
ve ayak imali hususunda yetistiriimeye ¢aligiimigtir. 1892 spnesmde Sanayi
Alaylart igerisinden bir kisinin segilerek suni kol ve a'ya1§ ;rsnah kongsunda
egitim almak i¢in Avrupa’ya gonderilmesine karar verilmig™, fakat bir sene
sonra Paris’e gonderilen yiizbagi Hiiseyin Efendi’nin gal1§malqa oldugl%
fabrikadaki personelle bir takim anlagmazliklar yasad1g1.tesp1t ed}lerek geri
cagrilmustir’®. 1894 senesinde ise IL. Abdﬁlharr}i(%’i‘n ernnyle.B.ahnye Sam}yf
Alaylan personelinden ¢aliskan ve meslegini iyi icra eden‘ 1k1. (}?.\3’}@ ve 1k1
bolik emini segilerek Yildiz Saray: tamirhanesine nakledilmigtir™. Sanayi
alaylar1 1883 senesi Aralik aymnda Cesme’de meydana gelen depremden

30 BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzét Evraki (Y.MTV) 10-24, Lef 4-5.

31 BOA, Y.MTV 11-74, Lef 1.

32 BOA, Sadaret Mektiibi Kalemi Mithime Kalemi (A.MKT.MHM) 456-18.
33 BOA, Y.MTV 10-24, Lef 1-5. _
3 BOA, Bab-1 Ali Evrak Odast (BEO) 1071-80276, Lef 1-2.

3 DMA, MKT 713-34 ve 47; DMA, MKT 751-15.

3 DMA, MKT 773-5.

37 DMA, MKT 874-5; DMA, MKT 874-23.
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zarar gorenlere gegici konutlar inga edilmesi hususunda da istihdam edilmig

ve bolgeye gonderilen alaylar depremzedelerin iskan ve iasesinde
kullanilmustir®®,

Onciillerinden farkli olarak II. Abdiilhamid doneminde Sanayi
Alaylarr’ndan yalmizca teknolojik personel olarak degil silahli kuvvet olarak
da faydalamildigi goriilmektedir. Nitekim bu dénemde Bahriye Sanayi
Alaylari hem savaslarda, hem de i¢ ayaklanmalarda silahli bir unsur olarak
kullanilmigtir. 1895-96 senesi Ermeni olaylari esnasinda Bahriye Sanayi
Alay1 efradinin bir kismu gegici bir stire igin Bahriye silahendaz ve Itfaiye .
taburlarima yardimei olmak iizere ek kuvvet olarak gorevlendirilmis ve
silahli miicadelede kullamilmigtir®®. Bahriye Sanayi Alaylari aymi sekilde
1889 yilinda patlak veren Girit Isyani’min bastirilmasinda® ve 1897
Osmanli-Yunan savasi esnasinda da aktif rol oynamistir*. Bu durum ise
mevcudu devamli olarak azalan ve bu nedenle zaten donanmadaki sanayi
ihtiyacim dahi karsilamakta giigliik geken sanayi alay1 personelinin imalat ve
insaat faaliyetlerinde gosterdikleri verimin diisiis gostermesine neden
olmugtur®.

Bahriye Sanayi Alaylarina istihdam edilen personeli kabaca dért ana
grup altinda toplamak miimkiindiir: 1. Kaybedilen bdlgelerden Osmanl
topraklarina go¢ etmek zorunda kalan muhacirler, 2. Kimsesizler ve sokak
¢ocuklari, 3. Thtida edenlerin ve gayrimiislimlerin ¢ocuklar1 ve 4. Koleler.

38

BOA, Déhiliye Nezareti Mektiibi Kalemi (DH.MKT) 1343-12, Lef 1-3.
39

BOA, Y.MTV 179-1. Berlin Anlagmas1’nin imzalanmasindan beri tartisilmakta olan Dogu
Anadolu’da 1slahat yapilmas: meselesi Ingiltere, Fransa ve Rusya tarafindan 1895
senesinde bir nota ile yeniden giindeme getirilmis fakat donemin padisahi II. Abdiilhamid
tarafindan kabul edilmemisti. Bunun hemen akabinde ise Abdiilhamid bir komisyon
kurdurarak kendisi bir “islahat layihasi” hazirlatmis ve bu reformlan yiiriitmek {izere
Miisir Ahmed Sakir Pasa’yr Anadolu Vilayat: umum Miifettisi olarak tayin etmisti. II.
Abdiilhamid’in hazirlatmis oldugu 1slahat layihasina tepki olarak 1895 senesinde .
Istanbul’da Hingaklar onderlifinde Babiali’ye bir tepki yiiriiytisti diizenlenmis fakat
yirliylly esnasinda askeri yetkililerle Ermeniler arasinda ¢atisma ¢ikmisti. Babiali
niimayisi esnasinda yaganan olaylar 6nce Istanbul’da, daha sonra ise Anadolu’da, 1895
yili Eylitl-Ekim aylarindan baslayip 1896 yili ortalarina kadar devam eden ciddi bir
Ermeni-Miisliman ¢atigmasina déniismiistiir. Bu konuda detayli bilgi ve Anadolu’da
catiyma ¢ikan bolgelerin tam listesi igin bk. Ramazan Erhan Giillii, “Ermeni Sorununun
Ortaya Cikis ve Geligim Siirecinde Istanbul Ermeni Patrikhanesi’nin Tutumu (1878-
1923)”, Istanbul Universitesi Tarih Anabilim Dali Yaymnlanmamis Doktora Tezi, Istanbul
2013, s5.244-262.

Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donamas:”, Erciyes Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti Yaymlanmamig Doktora Tezi, Kayseri 2002, ss.80.

BOA, Yldiz Perakende Asker Maruzét Evraki (Y.PRK.ASK) 143-26, Lef 1-3.

II. Abdiilhamid d6neminde Sanayi Alaylari’nin yillara gore mevcudu konusunda detayli
bilgi i¢in bkz. Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donamasi ”, s8.80-81.
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5z oniinde bulunduruldugunda devletin, bag etmekte “guqzluk
];glkt?gri()ﬁ;ro%)olzmlerin bir kismint Sanayi Alayla't_n va31ta§_1yla' 902??7/;
calisigini s6ylemek yanlis olmay_acaktl.r.. Bu dénemde, ozellikle o7
sonrasinda, gogmenlerin iagesi- ve is sahlb.1 ya_pllmgm konusunda dev"etm
ciddi zorluklarla karsilastifi bilinmektedlr.. Ustelik savaslar ve gogler
yalmzca is ve a§ saglanmasi gereken bir kitle yaratmamig ayn zam.e.m.(.ia
sosyal yapiy1 da ciddi anlamda etkileyerek Istanbul basta olmak tizere bilyiik
~ sehirlerde ¢ogu dilencilik yapan sokak g:ocukl.arm ortaya gkaaS}na neden
olmustur. Iste bu noktada yetim kalan muhacirlere is imkani saglamak ve
. sokak cocuklarina bir meslek edindirerek islah etmek r}oktaflnda Sanayi
Alaylar’nin bir ¢oziim olarak diigtiniildiigi gérﬁlmektec?lr. B\oylece_deylet
hem kamu diizenini saglamis olacak, hem de sanayi alamn.da ihtiyac
duymakta oldugu kalifiye emek a¢igim kapatmig o.l'acaktl..lyv.lu}}amivg sokak
cocuklar profili gibi devletin basa gllqnalftg giicliik ¢cektigi bir diger unsur
ise imparatorluk genelinde siyahi koleligin as.amgh f)lar:dk kaldirilmasi
sonucu azad edilen kolelerin korunmasi meselemydll.r Nlteklfn "dev}et, "azad
edilen bu kélelerin yeniden kolelestirilmesini engellgmekle yu!cumluydu; Bu
baglamda azad edilen kélelerin bir kisminin da. yine Sanay1. Alaylari nda}
istihdam edildigi goriilmektedir. Alaylarda 1st1hd§1m edﬂeyn muhtedi
cocuklarmin ise Miisliimanliga gecis sonrasinda ailelerin yﬁsaf%lgl 31%.<1n.t-11ara
bir care olarak ortaya atilmis oldugunu diistinmek miimkiindiir. IE/qulufnan
olmayi segen Hristiyanlarin bu donemde karsilagtiklari soruqlgr g6z qnunde
bulunduruldugunda, devletin Sanayi Alaylar’’m b}14§nesele icin de bir care
olarak diisinmiis olmas: ihtimal dahilindedir™. B_un.un yani sira
gayrimiislimlerin sanayi alamndaki tecrﬁbgsi .de b.u kesimin, az da olsa,
alaylarda neden istihdam edildigini agiklar niteliktedir.

Sanayi Alaylari’'nda yogun olarak istihdam ed.i.le.r‘l unsurlardan
basinda muhacir gocuklar gelmektedir. 1774 Kiigik Kay,narca
Anlasmasi’ndan, 1877-78 Osmanli-Rus Savagi’na kadar Balkanlar’a ve
Anadolu’ya; Balkan Savaglar1 ve I. Diinya Savagi sonra51"d§ralan Osr?anh
topraklarindan ise agirlikli olarak Anadolu topraklarina bityiik inp}l gocler
yaganmistir®. Bu biiyiik go¢ dalgas: ortaya Qsmanh Imparatorlugu’nun bag
etmekte giiclitk ¢ektigi bir muhacir meselesi ¢ikmasina sebep olmustur. Bu

2 9. yiizyilda ibtida eden Hristiyanlarin kargilastiklar: zorluklarla ilgili bi.rkag: 6rr}e¥<’ i¢in
bkz. Selim Deringil, “Redefining Identities in the Late‘ Ottoman Emplr‘e: Policies of
Conversion and Apostasy”, Imperial Rule (ed. Alexei Miller, Alfred J. Rieber), Central
European University Press: Budapest, 2004, ss.111-116.

" flhan Tekeli, “Osmanli Imparatorfugu’ndan  Giiniimiize Niifusun Zoruqlu Yef
Degistirmesi ve Iskan Sorunu”, Gdg ve Otesi (ilhan Tekeli Toplu Eserleri-3), Istanbul:

Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 208, ss.148-157; Kemal H. Karpat, Osmanli’dan Giiniimiize

Enik Yapilanma ve Gogler, Istanbul: Timas Yayinlari, 2010, 55.94-95.
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baglamda Sanayi Alaylar’in1 yalnizca sanayilesme sorunun degil muhacir
meselesinin ¢6ziimiine yonelik tedbirlerden biri olarak gormek gerekir.
Nitekim devlet ricali muhacirlerin Sanayi Alaylari’nda istihdamiyla hem
gocten etkilenen yoreler ahalisinin rahatlatilmasini hem de gbcmenlerin

donanma teknolojisinde ihtiyag duyulan isglicli agiginin kapatilmasina
katkida bulunulmasini planlamaktayd.

Bahriye Sanayi Alaylari’'nda muhacirlerin  istihdami siyaseti
Abdiilaziz doneminde baslamis, sonrasinda da devam ettirilmistir. Abdiilaziz
déneminde ilk olarak 1863 tarihinde Trabzon, Canik, Giimiishane ve Sinop
bolgelerinde askere alma islemleri esnasinda Cerkez mubhacirlerin de
toplanmasina ve Sanayi Alaylarina sevk edilmesine karar verilmistir®, Aym
sekilde Trabzon’da bulunan ve yetim kalan muhacir ¢ocuklarindan Mekteb-i
Riisdiye’ye girmeye yag1 elvermeyenlerin de Sanayi Alaylari’nda istihdam
edilmesi uygun goriilmiisti*’. 1. Abdiilhamid déneminde de muhacirlerin
Sanayi Alaylari’'nda istihdamina devam edilmistir. 1886 senesinde
Giilhane’de muhacir gocuklar igin teskil edilmis olan mektebin maddi
imkansizliklar nedeniyle kapatilmas: sonucu burada egitim goren gocuklarin
Sanayi Alaylari’'na gonderilmeleri uygun goriilmiistii*’. 1895 yilinda ise
Giilhane’de yine muhacirler i¢in agilmig olan dul ve yetimhane hem maddi
imkansizliklar hem de binanin bulagici hastaliklarm yayillmasina uygun
kosullarda bulunmasi nedeniyle kapatilmis ve buradaki yetim erkek
¢ocuklardan yas ve tahsili uygun olan bir kismmin Bahriye Sanayi
Alaylari’na génderilmigti®®,

Muhacirlerin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdami konusunda
devlet tarafindan resmi kararlar alindig gibi, II. Abdiilhamid’in padisahlig
déneminde, Osmanli topraklarma gic etmis olan muhacirlerden gelen
bireysel taleplerin de Osmanli biirokrasisi tarafindan degerlendirildigi
goriilmektedir. Omegin 1894 senesinde Dagistan muhacirlerinden el Hac
Tahir Efendi, memleketindeki biitiin emlak ve gelirlerini terk ederek
Osmanli topraklarina gé¢ etmek zorunda kaldig1 ve bu nedenle ailesinin
perisan oldugu gerekgesiyle Sadaret’ten ¢ocuklarmin uygun mekteplere
yazilmasim talep etmisti®’. Sadaret makami ise Tahir Efendi’nin yast miisait
olan erkek c¢ocuklarindan bir tanesinin Bahriye Sanayi Alaylari’na
kaydedilmesine karar vermisti®. 1900 senesinde de Lofca (Bulgaristan)

45
46
47
48
49
50

BOA, AMKT.MHM 300-3.

BOA, AAMKT.MHM 300-9, Lef 1.
BOA, DH.MKT 1351-73.

BOA, DH.MKT 368-71.

BOA, BEO 356-26666, Lef 2.
BOA, BEO 356-26666, Lef 1.
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irleri Kadri Efendi’nin, maddi durumunun elve.rlssvl.ng%
gg:iheiggllee r;?};i;;n mektebinde egitimini tamamlamg oglqnun sanayi egitimi
gdrmek tizere Bahriye Sanayi Alaylegl’na kabul edilmesine dair talebi gene
Sadaret tarafindan uygun goritlmuisti™".

Bahriye Sanayi Alaylarina yogun olarak kabul edilen bi_r dige.r grup
ise 19. yiizyilin son ¢eyreginde Istanbul basta olmak {izere bﬁyuklgehlr!erde
sayilar1 giderek artan kimsesiz ve “serseri” sokak gocuklarly'dl. K.lmsemz ve
serseri ¢ocuklarin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam edilmesi, O_smaqh
merkezi idaresinde kent yoksullari, serseriler ve dilencilerle ilgili endiselerin
ayyuka ¢iktig1 II. Abdiilhamid dénemine tesadiif etmektedir. Gergekten de
19. yiizyilin son ¢eyregi Osmanlt Devleti’nin birgok sorunla:ka.lrgl karsiya
kaldig1 bir kriz donemi olmustur. 1873 yilinda baglayan biiyiik bunalim
Osmanli maliyesini olumsuz bir bi¢imde etkilemis ve 1876 sonrasinda
Osmanh hitkiimeti bor¢larim Gdeyemez hale gelmistir. Bunun hemen
akabinde baglayan 1877-78 Osmanli-Rus Savasi neticesinde genis oranda
verimli topraklar kaybedilmis ve elde kalan Osmanh 'top.raklarma y&nelen
genis gd¢ dalgalar1 maliye {izerine yeni bir yiik bindirmistir. Tiim t_mnlar,
Osmanl kentsel merkezlerinde ve 6zellikle baskent Istanbul’da 6nemli niifus
yigilmalarina yol agmus, 1844 yilinda yaklagik 356.000 olan bagkent niifusu,
1885 senesinde 873.000lere ulagsmistir. Bu nedenlerden dolay1 1850-75 arasi
Osmanli topraklarina olan goglerle miicadele edebilen hiikiimetlerin, mali
krizin had sathaya ciktigt 1870 ve 80°li yillarda bu bii);iik niifus
hareketleriyle basa ¢ikabilmesi neredeyse imkansiz hale gelmistir™>.

Tarimsal ekonominin igine diigmiis oldugu bunalim ortamina ve
kaybedilen topraklara dayali olarak &zellikle Istanbul’a yonelen biiyiik go¢
dalgasi, bu donemde Osmanli elitinin “igsiz giigstiz” kent.yoksullarma
yonelik kaygilarinin da artmasina yol agmugtir. Ustelik &nceki donemlerde
yasl, hasta ve ihtiyag sahibi kimselerin dilencilik yapmast devlet taraﬁndz}n
megru goriilitken 19. ylizyildan itibaren, ozellikle Os¥nan11 ekc.)noqu
diistincesinin gecirdigi degisim sonrasi, bireylerin ﬁretlm. kapasitesinin
tnemsenmeye baglandift  ve igsiz gligsiz  kimselerin ‘¢alismaya
yonlendirilerek 1slah edilmeye c¢ahsildigi goriilmektedir. Bu baglamda

dilencilik artik devlet tarafindan megru goriilmeyen ve miicadele edilmesi

gereken bir durum olarak algilanmaya baglamistir™. Bu kayginmn bir

5! BOA, DH.MKT 2321-69.

52 Nadir Ozbek, “Osmanh Imparatorlugu’nda Dilencilere Yonelik Devlet Politikalar1 ve
Kamusal S6ylemin Degisimi”, Bir Kent Sorunu Dilencilik: Sorunlar ve Cdziim Yollar,
Istanbul: Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi Zabita Daire Bagkanligt, 2009, s.22.

Nadir Ozbek, Osmanli Imparatorlugu’nda Sosyal Devlet: Siyaset, Iktidar ve Mesruiyet,
1876-1914, Istanbul: Iletisim Yayinlari, 2002, s5.65-77.
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tezahiirli olarak 1896 senesinde yoksul ve dilencilere barmak saglamak lizere
Darit’l-aceze kurumu agilmis™, dilenciligin yasaklanmas: amaciyla bir
nizamname yaymlanmis ve 1890 tarihinde serseriler hakkinda bir
nizamname yiriirliige sokulmustur®™. Bu baglamda Bahriye Sanayi
Alaylar’nda  kimsesiz ve “serseri” ¢ocuklarin istihdammi da IL
Abdiillhamid’in kent yoksullarma y&nelik siyasetinin bir parcast olarak
degerlendirmek gerekir.

I. Abdiilhamid déneminde izlenen bu politikanin bir par¢asi olarak
1877-78 Osmanli-Rus harbinin bitiminden hemen sonra, ayni yil icerisinde,
Dersaadet’teki kimsesiz sokak ¢ocuklarinin toplatilarak, Hapishane-i Umumi
yakinlarinda kurulacak bir mektepte 6n egitimlerini aldiktan sonra talim ve
terbiye almak igin Bahriye Sanayi Alaylari’na kaydedilmelerine karar
verilmistir’®, Bundan kisa bir siire sonra 1881 yilinda padisaha gonderilen
tist diizey bir raporda Rumeli’den Istanbul’a gelen gé¢men ¢ocuklarin bir
¢ogunun dilencilik yaptiklari vurgulanarak bu cocuklarin dilenciligi bir
meslek olarak benimsemeden ve yaslari gecmeden ©nce bir meslek
edinmeleri gereginin alt: ¢izilmisti. Bu diisiincenin bir eseri olarak aym yilin
Aralik aymda belediye yetkililerinin yardimiyla Istanbul’da 200’ askin
dilenci gocuk toplanarak bunlarmn gok biiyik bir kismi Bahriye’ye sevk
edilmisti®’. Alinan bu son tedbir yeterli olmamus olacak ki II. Abdiilhamid’in
emriyle 1883 senesinde yetim kalarak sokaklarda “siirinmekte” ve
muhtemelen dilenmekte olan muhacir ¢ocuklarm Sanayi Alaylari’'nda
istihdam edilmelerine karar verilmisti. Hatta bu ¢ocuklarmn geleceklerinin
garanti altina alinmas: diigiincesiyle her sene yeterli sayida sinai {irtiniin
Bahriye Sanayi Alaylari’nda imal ettirilerek piyango usuliiyle satilmasi, elde
edilen paranin egitimlerinin ardindan bu gocuklara sermaye olarak verilmesi
planlanmigti®®. Bu diigiincenin bir devami olarak Ekim 1886°da da Filibe’de
mahalli imkanlarla yaptirilmis olan yetimhanede bulunan on Miisliiman
¢ocuk Istanbul’a getirilerek Sanayi Alaylari’na kayd edilmisti®®.

Kimsesiz gocuklarin Sanayi Alaylarinda istihdami projesi ilerleyen
yillarda da devam ettirilmis ve hatta tagraya yayilmistir. Bu dogrultuda 1895
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senesinde Bingazi’de yoksulluklarindan dOla}.'l sokaklarda dolagsmakta olan
kimsesiz ¢ocuklardan her sene, yaslar: on ug: ile on ‘bes arasmc'Ia bulunan,ve
gerekli vasiflara sahip olan on tanesinin Bahnye Sanayi /}laylag ’r.la
alinmasina karar verilmistir®. 1901 senesinde ise bizzat II. AbdulI}’amld in
emriyle “ortalikta serseri ve sefil bir bigimde dplasmakta olan solf'c;xk
cocuklarimin toplatilarak fiziki kosullari elverigli olmayanllarm Darlf 1-
aceze’ye, uygun olanlardan bir kisminin ise Bahriye Sanayi Alaylari’na
gonderilmesine karar verilmistir®. 1908 senesinde ise Dgrii’l-gceze’de
saglikli ve ig gorebilecek ¢ocuklarin bulundugu tespit edilmesi iizerine hem
bunlarin birer sanat sahibi olmasi hem de bu kurumun masraﬂanmp
hafiflemesi maksadiyla bunlardan yaslari on ikiden biiyiik \Q!anl.ar}nﬁljn bir
kisminin Bahriye Sanayi Alaylari’na nakledilmelerine karar verilmigtir™".

Kimsesiz, yetim ve fakir ¢ocuklarin Sanayi Alaylari’nda istihda.rr%ma
bir diger ornek ise Darii’s-safaka’da® iki sene simf atlayama}{an, .egltlm.e
kabiliyeti olmayan cocuklarin Bahriye Sanayi Alaylari’na nakillerine .dvalr
Mayis 1905 tarihinde ¢ikarilan karardir. Aslinda Darii’s-safaka’da da, c.hger
okullarda oldugu gibi, iki sene iist tiste sinif atlayamayanlarin okulc.ian 1hr.a<;
edilmesi o6ngoriilmekteydi. -Bununla birlikte bu okulda &grenim gore
ogrencilerin bilyllk kismumin yetim veyahut fakir olmasi ve kalacak
yerlerinin  bulunmamas1 nedeniyle s6z konusu kararin bunlarin
magduriyetine neden olacag diisliniilerek Darii’s-safaka’da l?ulunan ve
egitime kabiliyeti olmayan bu ¢ocuklarin bir kisminin Bahriye Sanayi
Alaylari’na nakledilmesi uygun goriilmiistii. Bdylece hem anne-babasiz,
tahsile kabiliyeti olmayan cocuklarin magdur edilmemesi saglanacak, hem
de Bahriye Nezareti’nin sanayi alanindaki eleman ihtiyact karsilanmis
olacakt:®.

' 80 BOA, BEO 565-42352, Lef 1-2; BOA, DH.MKT 339-37; BOA, DH.MKT 361-1, Lef 1,

2, 4. Bu kararin hemen akabinde Bingazi’den Istanbul’a génderilen on gocuk Bahriye

Slmayi Alaylari’na imtizag edememis ve birkag ay sonra Bingazi’ye geri gonderilmistir.
BOA, DH.MKT 361-1, Lef 6.

61 BOA, Irade Hususi (I.HUS) 88-29; BOA, AAMKT.MHM 707-29. Muhtemelen sokak

» gocuklarindan sanayi alaninda ihtiyag duyulan emek agigim kapatacak kalifiye personel

yaratma diiglincesinin eseri olarak 1898’den baslayarak 1902, 1904-5 arasinda Darii’l--

aceze’de bir ¢ok sanayi dalinda eitim verecek imalathaneler kurulmustur. Nuran
Yildirim, [stanbul Dariilaceze Miiessesesi Tarihi, Istanbul: Darﬁlaceze’ Vakfi, 1996,
ss.171-177. ’

BOA, DH.MKT 1297-52, Lef 1-2.

Darii’s-safaka da yine II. Abdiilhamid déneminde, 1873 senesinde, kiz ve erkek yetimlere
egitim ve 6gretim veren bir kurum olarak kurulmustur. Mehmed Izzet, Mehmed Esad,
Osmanl: Nuri, Ali Kamil, Darii’s-safaka: Tiirkiye’'de Ilk Halk Mektebi, Istanbul: Evkaf-1
islamiye Matbaas1, 1927, 5.7, 31.

6 BOA, Irade Marif (I.MF) 11-11, Lef 1-2; BOA, BEO 2586-193908.

62
63

94

Devlet eliyle Bahriye Sanayi Alaylar’na yonlendirilen kimsesiz
¢ocuklarin yani sira II. Abdiilhamid iktidarinm ilerleyen senelerinde yetim
kalan ¢ocuklarimn, bireysel arzuhallere binaen de Bahriye Sanayi Alaylari’na
kaydedildigi goriilmektedir. Ornegin Eyliil 1904 senesinde Filibe’de anne ve
babasinin dliimityle yetim kalmis erkek cocuklardan biri Bahriye Sanayi
Alaylari’na kabul edilmis®, bundan birka¢ ay sonra verilen arzuhal iizerine
Filibe’de yetim kalan bir ¢ocugun daha aym alaylarda istihdam edilmesine
karar verilmigtir®,

II. Abdiilhamid déneminde Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam
edilen bir diger unsur da gayrimiislimler ve din degistirerek Miisliiman
olanlarin gocuklari olmustur. Bu dénemde miihtedilerin bireysel talepleri ile
bunlarin ¢ocuklarinin Sanayi Alaylar’ina kaydedildigi goriilmektedir. 1892
senesinde Kayseri’de ihtida etmis olan Hidayet Efendi, oglunun yatili bir
mektebe kaydedilmesini talep etmis ve bunun i¢in 6nce Istanbul’daki Sanayi
Mektebi distintilmiistiir. Bununla birlikte s6z konusu sahsin  yasin
yirmiden fazla olmas: nedeniyle, Bahriye Sanayi Alaylari’na kaydedilmesine
karar verilmistir®. Yine 1901 senesinde kocasi tarafindan Bolu’dan
Istanbul’a getirilerek ¢ocuklariyla terk edilen miihtediye Meliha hanim,
gegimini  saglamakta giiclik ¢ektigi  oglunun yatili bir mektebe
yerlestirilmesini talep etmis ve s6z konusu sahsin 19 yvasinda olmasina
binaen Darti’s-safaka veya Bahriye Sanayi Alaylari’ndan birine kayd: uygun
gbriilmiistiir’®®. Muhtedilerin yam swa az sayida olmakla birlikte gayr-1
Miislim ¢ocuklarin da Sanayi Alaylarinda istihdam edildigi goriilmektedir.
Gayri Mislimlerin Bahriye Sanayi Alaylari’'nda istthdamimin esas yolu
Mekteb-i Tibbiye’den nakildi. Nitekim Subat 1888 tarihinde alnan bir
kararla Mekteb-i Tibbiye’de iki sene iist iiste imtihanlari gecemeyenler
Ogrencilerden gayrimiislim olanlarmin {i¢ sene miiddetle terfi almaksizin
Bahriye Sanayi Alaylar’nda istihdam edilmelerine karar verilmigti®.

Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdam edilen bir diger unsur ise zenci
kolelerdi.  Koleler, 15. yiizyil sonlarindan  itibaren  Osmanli
Imparatorlugu’nda, szellikle kentlerde ve liks titketim maddeleri imalatinda,
sanayide istihdam edilen bir emek unsuru olmugstu™. Bununla birlikte 19.
ylzyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nda zenci kéle
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ticaretinin yasaklanmasmna dair giri@irr_lle?rin bagladig1 gbﬁ.ﬂm_ek‘fec.hr.gé 2’47
yilinda Basra Korfezi’nde kole ticaretm}n engeller’lmem girisimini 1 g te
Trablusgarb’dan Girit ve Yanya’ya, lean. 185_6 fla d‘a Orta Afrika Zn
Trablusgarb’a kdle ticaretinin yasaklanmasi 1zlem1$t1r..N1hayet 1857 ylhnna
siyah kole ticareti tiim Osmanl Imparatorl'ugu .genelmde yasaklanm1§_t1r .
Bu yasaklara ragmen ulasim araglarindaki ge_:1¥$meler Past.a olrr.lak lizere
cesitli nedenlerle 19. ylizyiln ikinci yarlslndfir{ itibaren kple ticaretinde 01dd}
bir artis yasanmustir’>. Zenci kole ticaretinin bu sekﬂde. devam e?mn?31
{izerine II. Abdiilhamid déneminde 1876 ve 1877 senelerinde zer.m.kole
ticaretinin yasag1 tekrarlanmig, 1880 senesinde de .Osma.nh ve Ingl%tere
arasinda siyah kole ticaretini Onlemeye yonelik bir_ ’konvanilyon
imzalanmigti”. Bunun akabinde 1889 kanunu ve 189(3 d’a Brukse%
Konferans: kararlarimin onaylanmasi Osmanh Imparatorlugu nfia zenci
kolelige dair alinan son &nlemler olmus ve bu an}asmalarla kole ticaretinin
yasaklanmasi diginda ithal edilmis olan kﬁlelepn serb.est. blrakllr{l.asx c}a
ongoriilmiisti™. 1889 ve 1890 karalari uyarinca .1tha} edilmis olag kolfslenn
serbest birakilmaya baslanmis, bununla birhkFe bunlarin birgogunun
zaruretten dolay: yeniden “hal-i esarete” diismeleri dolayisiyla Ara.l.lk 1890
senesinde hiikiimet tarafindan cesitli Onlemler alinmustir. Bu onle.r‘nletr
baglaminda zenci koleler igerisinde yaslan kiigiik ve terblygye miisait
olanlarin sanayi taburlarinda istihdam edilmesi de yer almaktadir ™.

Kolelerin Bahriye Sanayi Alaylari’nda istihdamina da.ir dikkat ¢ekici
bir diger 6rnek ise Mart 1883 tarihinde alaylar.a bizza.t 7;6)aq1$ah tfdraflndan
saray’dan gonderildigi tahmin edilen sekiz zenci k(‘jlec!n . Ozel b1r memur
vasitasiyla Bahriye Nezareti’ne teslim edilen bu kolelerin herhangi bir sanayi
kismina neferlikle kaydedilmeleri istenmisti. Bunlar alaylara uygun olarak
tahsil ve terbiyeden gegecek ve “terbiyeleri” istenilen diizeye ulagsana kadar

higbir yere cikarilmayacakti. I¢lerinden tembellik veya haylazlik yapan
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olursa gemilerde hapsedilecek, cezalar bittigi zaman yeniden islerinin
bagina doneceklerdi. Bunlarin igerisinde sanayiye kabiliyetli olmadig
anlagilanlar ise gemilerde neferlikle gorevlendirileceklerdi. Bu kolelerin
Padigah tarafindan aksi yonde emir verilmedikge hi¢ kimseye teslim
olunmamalar1 ve “bir yere ¢ikarilmayarak muhafaza” edilmeleri
emredilmisti’”’. Bu  kolelerin neden Bahriye Sanayi Alaylari’na
gonderildikleri tespit edilememekle birlikte kendilerinden “agavat” olarak
bahsedilmesi bunlarin harem agas: oldugu ve saraydan ¢iktig1 izlenimini
vermektedir. Zira her ne kadar siyahi kole ticareti Osmanl
Imparatorlugu’nda 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren yasaklanmig olsa
da hadim edilmis siyahi koleler, en azindan 1903 tarihine kadar, Harem
Agalan1 olarak Osmanli Sarayi’nda istihdam edilmeye devam edilmistir. II.
Abdiilhamid déneminde de sarayda hadim kole istihdam edildigi

bilinmektedir. Bunlarin bir ¢ogu hediye olarak saraya verilmis, ¢ok az1 satin
alinmstir’®,

2.2. Sanayi Alaylarinin Cesitlendirilmesi

Kurulmasindan kisa bir siire sonra Bahriye Sanayi Alaylar’’nin
¢esitlendirilmeye ¢alisildig, bu dogrultuda Sibyan ve Idadi taburlarinin tesis
edildigi goriilmektedir. Sanayi Alaylarinda bu gesitlie gitmenin sebepleri
dénemin fiziksel gerekleri ve ihtiyaclar ile ilgilidir. Sibyan taburlarinin
tesisinin altinda yatan en ¢nemli neden cocuklarin daha kiicik yaglardan
itibaren sanata alistirilarak uzmanlagma saglamak, bunun yami sira
¢ocuklarin daha uzun siireler alaylarda istihdamini miimkiin kilarak sanayide
ihtiya¢ duyulan emek agigmi kapatmakt. Sanayi Sibyan Taburlar’im bu
anlamda Tanzimat Oncesi usta-girak iligkisinin ve bundan dogan
uzmanlasmanin, Tanzimat sonras1 degisen kalifiye emek iiretim bigimine
entegre edilmesi olarak diisiinmek miimkiindiir. Yaslar1 daha biiyiik olanlarin
istihdamini 6ngodren Idadiye Béliikleri ise muhtemelen gbemen meselesinin
hafifletilmesi amacina y&nelik kurulmustur.

Sanayi Alaylar’'mn kurulmasindan bir miiddet sonra daha kiiciik
yastakilerin sanata 6zendirilmesi amaciyla Bahriye Sanayi Sibyan Taburu
tesis edilmistir™. Bir ¢ogu Dersaadet’te ekonomik giicliik cekmekte olan on

g Kolelerin ayrica fotograflan gekilerek bir albiimlerinin olusturulmasi da istenmisti. BOA,

Y.PRK.BSK 7-47, Lef 1. Kélelerin resimleri icin bkz. Jstanbul Universitesi Nadir Eserler
Kiitiiphanesi Yildiz Koleksiyonu, n0.91286, vr.1-8.

19. ylizyilda Osmanli sarayinda istihdam edilen hadimlar hakkinda detayli bilgi i¢in bkz.
Ehud R. Toledano, “The Imperial Eunuchs of Istanbul: From Africa to the Hearth of
Islam”, Middle Eastern Studies, 20/3 (1984), s5.379-390.
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fic yasindaki muhacir gocuklar arasimdan segilen® Sibyan Taburlar’'min
kurulmasinda, Tersane-i Amire fabrikalar1 ve imalathanelerinde ¢alistirimak
tizere her smiftan elemana duyulan ihtiyag etkili olmustu®'. Bununla birlikte
Sibyan Bolitkleri’nde istihdam edilenlerin de 1897 Osmanli-Yunan savasi
esnasinda harp-siifina gegirilerek silah altma alindig goriilmektedir®.

Sibyan Taburlar’nda yetistirilen elemanlardan kisa siire igerisinde
~ verim almmas: iizerine 1868 senesi Haziran’inda bu taburlar igerisinde bir
perginci smifi kurulmasma karar verilmisti®. Bu tarihe kadar vapur
perginlerinin imali, yliksek maaglarla Ingiltere’den istihdam edilen ustalar

tarafindan yapilmakta, bu da devlet biitgesine biiyik bir ylik getirmekteydi. -

Bu noktadan hareketle hal-i hazirda bu iste istihdam edilmekte olan Ingiliz
ustalarin refakatinde, yaslari 12 ila 18 arasinda olmak ve Dersaadet
ahalisinden segilmek kaydiyla 27 kisinin segilerek Tersane-i Amire’de
yetistirilmesine karar verilmisti. Segilen ¢ocuklar, sihhatlerini etkilemeyecek
sekilde 6-7 saat galigtirilacak, bunun disinda ise okuma yazma, hesap ve

talim-i akaid yani din dersleri alacakti®. Ilerleyen yillarda da Sibyan

Taburlar’ndan verim alinmaya devam edilmis olacak ki 1873 yih
Mayis’mnda buraya bir boliik takviye yapilmasina karar verilmistir®.

1880°1li yillarda Sibyan Taburlari’nda gesitli islahatlar yapildig: ve
bunlarn niifuslarinin arttirldig: goriilmektedir. Bu konuda yapilan ilk 1slahat
fmalat Stbyan Taburu’nun kurulmasiydi. 1880li yillarin baginda Osmanli
maliyesinin icerisinde bulundugu duruma binaen Daire-i Bahriye tarafindan
tersanede ve donanmada 1slahat yapilmasina karar verilmis ve bu islahatin
bir parcast olarak Sanayi Alaylari’ndan bir taburun lagvedilmesi ve yerine
ilave bir Sibyan Taburu’nun teskil edilmesi giindeme gelmistir. Zira Sanayi
Alaylari’'na mensup askerler, dort sene sanat egitimi aliyor ve tam
egitimlerini bitip de Bahriye’nin faydalanabilecegi duruma geldiklerinde ise
bes sene olan gorev siireleri dolarak terhis oluyorlardi. Buna kargilik Siibyan
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Taburlari’'nda bulunanlar on iki sene bilfiil askeri hizmette bulunduktan
sonra genelde tezkerelerini almayip sanayi efradigina devam ederek veyahut
bagibozuk olarak Tersane’de kalarak calismaya devam etmekteydi.
Dolayisiyla Sanayi Alaylari’mn bir kismimin lagv edilerek yerine ilave bir
.Slb}./a.n Taburu'nun tesisiyle kalifiye personelin daha uzun siire donanma
icerisinde tutulmasi saglanmug olacakti. Proje halindeki yeni Sibyan
tabl.n'unun tesis amaci 6nceki alay ve taburlarla hemen hemen ayniydi. Bu
sekilde Tersane’ye digardan yevmiye ile usta tedarik edilmesi kiilfetinden
kurFulur.lacak, degisik sanayi dallar1 gelisme olanag bulacak, tistelik Bahriye
hazinesinin de rahatlamas: saglanacakti. Tiim bunlara ek olarak yurtlarindan
gﬁ_g eglerek Dersaadet’te fakirlik ¢eken muhacir gocuklar da bir meslek
edinmis olacakti®. Sanayi Alaylari’nin lagviyla acikta kalacak olan zabitler
de diislintilmils, bunlardan en beceriklilerinin Stibyan Taburlari’na
muallimlik hizmetine verilmesi, geri kalanlardan ise Tersane-i Amire’deki
imalat ve ingaat isleri ile fabrikalarda istifadeye devam edilmesi
planlanmist:*’.

_ Bu diistince gergevesinde Aralik 1886 tarihinde, Sanayi Alaylari’nin
bir taburunun kaldirilarak yerine Sanayi Alaylari ve Sanayi Sibyan
Tal?urlgn’ndan farkli olarak yeni bir Sibyan Taburu kurulmasina karar
verilmigti. Bu yeni kurulan tabur, Daire-i Bahriye’ye bagl: olacak ve “Imalat
Sibyan Taburu” olarak adlandirilacakti. Yeni kurulacak olan bu tabur efrad:
Kasimpaga havuzundan Haskéy’e dogru bulunan kesimde Sibyan
Klslasfnda ikamet edecekti®®. Bu kigla, Tagstezgah/ Taskizak denilen ve eski
'fers.an-e saraymin yerine kurulmus olan yeni ve biiyiik fabrikalar semti
icerisinde yer almaktaydi®. Yaslar1 12 ila 15 arasmda bulunan tasra ve
Dersaadet ahalisi gocuklarindan segilecek™ olan Imalat Sibyan Taburu’nun
Daire-i Bahriye fabrikalarinda ve Tersane’de ingaat mevkilerinde hizmet
vermesi kararlastirilis ve buna gore bir nizamname hazirlanmigt.

86
BOA, Y.MTV 11-74, Lef 1; BOA, Y.MTV 8-47, Lef 1-3; BOA, Yildiz Resmi Maruzat

Evraki (Y.A.RES) 15-34, Lef 1-3; BOA, irdde Dahiliye (I.DH) 667-46467, Lef 1-2.
BOA, Y.A.RES 15-34, Lef 1-2.

Batmaz, “Il. Abdiilhamid Devri Osmanli Donamasi " 8.130.

Unlii, a.g.e., 5.238.

Bahsedilen yas araliginin diginda &grenci kabulii ancak padisahin iradesi ile

sinirlandinlmigti. BOA, Sadaret Defterleri (A.d) 10, Lef 61; imalat Sibyan Taburu

h:.ak'kmc.jaki nizamnamenin bir diger kopyast igin bkz. BOA, Bab-1 Asafi Divani Hiimayun

Sicilleri Nizamat Defterleri (A.DVNS.NZAM.d) 2, Lef 254-260. imalat Sibyan

”lfgb}irt;’gza kaydedilen ¢ocuklarin kabul stireci hakkinda detayh bilgi i¢in bkz. BOA, A.d
, Lef 62.
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Hazirlanan nizamnameye gore tabur, her bolik ylizer kisiden
miitesekkil olmak tizere toplam sekiz bolikten olusaca1.<:t191. Ir‘nalat S}’E)yan
Taburu’nun istihdam siiresi bes senesi sibyan, bes sene.:gg sanayi neferllgl ve
ii¢ senesi ihtiyat smufi olmak fizere 13 seneden ibaretti™". Bu 13 senenin on
senesi mecburi bulunmakla birlikte, son ti¢ sene keyfiydi. Bununl?l l?lrlﬂ(te
son iic sene calismay: tercih eden gocuklarin dolgun tcretle istihdami

, kararla$t1n1m1§t193 .

Hocalar1 askerive igerisinden segilecek olan taburda once temel
diizeyde egitim verilmesi, daha sonra ise gocuklarin kademeli o}arak sanata
alistirilmas: tizerine kurulu bir program bulunmaktaydi. Bl_ma gore .ggcuklar
ikinci siniftan itibaren sanat 8grenmeye baglayarak ilk ﬂg(j. senelerini cirak,
diger iki seneyi de kalfa olarak tamarr;layacaklgrdy. Imalat $1byan
Taburu’nda ogretilecek olan sanayi kollar1 Ingaat Dairesi’ne ve.fabnkalara
dair olanlar olarak ikiye ayrilmisti. Bu taburlarda 6@retihqqs1 planlanan
sanayi kollarindan bazilar1 demircilik, diirbiin ve barometye'cﬂlk, pusula ve
fenercilik, pergincilik, zirhgilik, tesviyecilik, dokmecilik, telgrafeilik,
tavcilik, top arabacilik, tornacilik, pulanyacilik ve kazanciliktr. Cocuklar
imalat mevkilerine giderek hangi sanat dalmna ilgi duyarlar§a o alana
yiinlendirileceklerdi95 . Imalat Sibyan Taburu’nda istihdam edilecek olan
gocukléra ilk sene iicret verilmeyecek fakat ikinci sene 20 Par.adan
baglayarak bes senenin sonunda iicretleri 50 paraya ¢ikarilacakti. Ikinci bes
senede bunlarn icretleri her sene kademeli olarak arttirilarak onuncu
senenin sonunda 100 paraya ulasacakti. Ihtiyat sinifindaki son ug sene ile
personelin iicretinde ciddi bir iyilestirme yapilmusti. On ‘?1£mc.1. sene 160
kurusla baglayan ficretler, ertesi sene 220 ve nihayet on ligincli sene 280
paraya ulasmaktaydi®.

Nizamnameye gore bes sene aym smifta kalan 6.grenciler ve 22
yasmna kadar sibyanlik smifindan kurtulamayanlar neferlikle QOnanm.aya
jhrag edileceklerdi®”’. Imalat Sibyan Taburu'nu basarth bir sekilde

tamamlayarak tasdikname alanlar ise Bahriye Dairesi fabrikalan ile ingaat ve

' BOA, Ad 10, Lef61.

2 BOA, Ad 10, Lef 62.

% BOA, A.d 10, Lef63.

% BOA, Ad 10, Lef 63-64.

% Sanayi kollarinin detayli tam listesi igin bkz. BOA, A.d 10, Lef 65.

% BOA, A.d 10, Lef 66. Bu ticretler iki sene sonra yapilan 1slahat ngticesinde diizenlenen
Sanayi Sibyan Taburu maaglariyla kiyaslandiginda hayli yiiksektir.. Imalat. Sibyan TabuFu
personelinin, Sanayi Sibyan Taburu’min aksine piyasanin iizerinde bir maasa sahip
oldugunu ifade etmek miimkiindiir.

7 BOA, A.d 10, Lef67.
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imalat mevkilerinde istihdam olunmak {izere disardan is¢i almmasi
durumunda &ncelikli konumda olacaklardi®®. Imalat Sibyan Taburu igin
hazirlanmig olan nizamnamede yer alan bu kurallar, bu tarihten itibaren
Sanayi Sibyan Taburlart igin de gegerli kilmmustir”. Imalat Sibyan
Taburu’nun baglangigta 346 olan personel sayisi zamanla 143’lere kadar
digmily ve hatta 1897 savaginda sibyan efradimin tamami harp sinifina
gecirilmistir'®.

Imalat Sibyan Taburuw’nun tesisini 1888 tarihli Sibyan Taburu
1slahati izlemigtir. 1880°li yillarin sonlarina dogru savas ve deniz sanayinin
hizly bir gelisme gdstermesi ve teknolojinin stirekli olarak yenilendigi bir
dbneme girilmesi Tersane-i Amire icerisinde de bir revizyonu gerekli
kilmusti. Bu dogrultuda 1880°li yillarda yeni model gemilerin imal ve tamiri
amactyla Tersane-i Amire’de bir ¢ok yeni fabrika agilmus, Avrupa’dan yeni
destgahlar getirilmis, bu da Tersane’deki gemi imalat: ile ilgili islerin énceki
donemlere oranla artis gdstermesine neden olmustu. Bu durum ise
Tersane’nin sanayi kisminda galismak iizere daha fazla kalifiye personele
ihtiyag duyulmasimi beraberinde getirmisti. Iste bu noktalardan hareketle
Aralik 1886 tarihinde Sura-yr Bahriye komisyonu tarafindan Sibyan
Taburlari niifusunun azligina dikkat gekilerek yeterli personel bulunamamasi
nedeniyle halen Tersane disindan usta calistirilmak zorunda kalindig:
hatirlatilmisti. Ustelik disaridan istihdam edilen ustalar acemi olduklar: igin
beklenen verimi saglayamiyor ve hatta imalat islerine vakif olur olmaz
Tersane’den ayrilarak o6zel fabrikalara ragbet ediyorlardi. Tersane’nin
ihtiyaci olan personeli istihdam edememesi ise acil ve yogun olan isler
nedeniyle mevcut personelin geceli-giindiizlii zor sartlar altinda
calistirilmasina neden oluyordu. Ustelik Tersane’nin siirekli olarak verim
alamadif1, acemi personeli disardan istihdam etmek zorunda kalmasi, bir
yandan bir tiirli istenilen diizeyde ve sayida kalifiye personel istihdam
edilememesini, yani Tersane-i Amire’de devamli olarak bir kalifiye emek
acigini, diger yandan ise hazine iizerine ek bir kiilfet bindirilmesini

beraberinde getirmekteydi'®!.

Bu nedenlerden dolayr Sura-y1 Bahriye komisyonu Sibyan
Taburlari’mn meveudunun. 160 kisi arttirilarak 800’e ¢ikarilmasim ve cesitli

% On senelik mecburi egitimi tamamlayan- herkes segmis oldugu sanat dalinda bir

sehadetname alacak ve bu sehadetnamenin iizerinde s6z konusu sanat dalinda edinmis
oldufu maharetin derecesini gdsteren bir kisim bulunacakti. BOA, A.d 10, Lef 70.
? BOA, Ad 10, Lef 71.

10§ malat Sibyan Taburu mevcudunun yillara gore dagilimi igin bkz. Batmaz, “II.
Abdiithamid Devri Osmanli Donamas: ”, s.85.

"' DMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 1.
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i dsrenebilmeleri ve uzmanlagabilmeleri i(;.in bunlarin
?:t?ﬁg,;mdigraglzgndfr 1slahata gidilmesini te}dif etmisti. Teklife gére. bu
taburlarda cahganlar sibyanlikta bes seneyi tamamlamalarimn akabinde
neferlik silkine dahil edilecekler, burada bes sene g.al'lsukta.n sonra
kendilerine tezkereleri verilecek fakat ii¢ sene d_aha kabiliyetlerine gore
belirlenen yevmiyeler karsihiginda Tersane-i Amire’de gah§mak zorunda
olacaklardi. Islahattan komisyonun esas beklentisi kisa siir.ed.e isbas: yapacak
yetismis eleman elde edilmesi ve digaridan usta 1st1hdam1qa gere}c
kalmamasiydi. Zira bu sekilde Tersane, 13 sene gibi uzun say11ab11e.cek' P1r
siire zarfi boyunca diisiik ticretlerle kalifiye isci caligtirmig ola_caktl. Bir diger
beklenti ise tabi ki tasarruftu. Komisyonun hesaplarina gére_JJaye kurulagak
taburlarm masraflar1 dahil edildiginde dahi Osmanl mahyem. bu teklifle
50.000 kurus civarinda tasarruf etmis olacakti. Son .ol'a.ra'k ise buradap
yetisen elemanlarin 6zel sektdr igin canlandimci ve gelistirici bir lokomotif

s 102
olmasi bekleniyordu™ .

Bu ¢ergevede komisyon tarafindan Sibyan Tgb}lrlan i_c;ip bir de y?ni
vazife layihasi hazirlanmis, yeni ders programlari behrlenm1$.t31. Buna gore
ilk dort sene Sibyan Taburu’nda dini dersler aglr.lggh olmak {izere okum'c}-
yazma ve gesitli matematik dersleri Ogretilecekti . Cahsmaktar.l.veya is
yapmaktan kacan veya haylazlik yapanlarin taburdap lfaydl sﬂmecektl:
Sibyan Taburlari’nda istihdam edilenler bu diizenleme 11e'11k sene herhangl
bir {icret alamayacak, ancak birinci senenin sonunda‘ ilgllendl}.den sanatla
ilgili yapilan imtihanda bagarii olurlarsa kendilerine giinlik 10 para
verilecekti. Tki senelik tecriibenin sonunda tabi oldukla'rl smavi basarlyle}
verenlerin yevmiyeleri 20 paraya ¢tkarilacak, besinci sene s.onunc.lakl
imtihandan bagarili olanlara ise yine 10 para zam yapilarak yevmlyele.rl 3'0
paraya ¢ikarilacakt:'®. Sura-y1 Bahriye komisyonunun tasarisi kabul edilmig
ve 1888 uygulamaya gecmistir'®. .

Sibyan Taburu ve Imalat Sibyan Taburu’nun yam sira Sanayi
Alaylari’mn bir nevi alt kolu olarak kurulan Qiger. bir b'rgﬁtller.lme ise 1?63
senesinde Sanayi Alaylan icerisinde kurulan Idadi Bﬁliﬂ.dendlr. Bu t.anhte
yapilan diizenleme ile kimsesiz ve yetimlerden askeri okullara girmek

192 bMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 2.

193 bMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 4. -

104 DMA, Bahriye Nezareti (BN) 27-1372, Lef 5. 1870°li ylllard? Bursa’da bir (}Ikrlk?’l
ortalama 6-8 para arasinda almaktaydi. Charles Issawi, “Wages in Turkey: 12?5(.)-1914 s
Social and Economic History of Turkey (1071-1920) (ed. Osman Ok)_lar, Halil Inalcx_k),
Ankara: Meteksan, 1980, s.264. Bu agidan bakildifinda .henﬁz %(ahﬂye eme'k 'l'lalme
gelmemis olan Sibyan Taburu personeline dénemin emek piyasasi ile uyumlu bir &deme
politikasinin benimsendigini s6ylemek miimkiindiir.

195 BoA, DH.MKT 1618-113, Lef2; DMA, BN 27-372, Lef 1-2.
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isteyenler arasindan yaslar: silah kullanmaya elverigli olmayanlar, Sanayi
Alaylari taburlarinin  sekizinci boliiklerine “Idadiye” ismi verilerek
kaydedilecekti. Iki yeni bolitk seklinde teskil edilecek olan Idadiye’lere
almacak ¢ocuklarin sehir ahalisi arasindan segilmesi kararlagtiriimagti.
Boylece hem yetim kalan, sefaletle miicadele eden bu ¢ocuklar egitilmis ve
bir meslek edindirilmis olacak, hem de denizcilik alanindaki teknolojik
yenilesmeyi besleyecek isgiicii saglanmis olacakt1'®, Kurulugundan kisa bir
zaman sonra Idadi Boliikleri’nin de sayisinin arttirilmasina karar verilmis ve
1869 senesinde mevcut olanlara iki bélitk daha eklenmisti'®’. Kurulusunda
yalmzca Dersaadet ahalisi icerisinden emek istihdam edilmesi diistiniilmiis
olsa da Sanayi Sibyan Taburlari’na 1888 senesinden itibaren Imparatorlugun
gesitli bolgelerinden eleman kabul edilmeye baglanmigtir'®,

3. Sanayi Alaylari’nin Lagvi

19. yiizythn ikinci yarisinda Osmanl imparatorlugu’nda artan
sanayilesme ¢abalarinin bir tezahiirii olarak kurulan Bahriye Sanayi Alaylari,
zaman igerisinde gesitlendirilmis ve alaylarin niifusu devamli olarak
arttirllmaya caligilmistir. Bununla birlikte Sanayi Alaylar’’nin niifusunun
arttirilmasi  girisimleri, bu alaylardan tam anlamiyla istenilen verimin
alindig1 anlamina gelmiyordu. Zaman zaman devletin Sanayi Alaylari’ndan
istedigi sekilde istifa edemedigi seklinde sikayetlerin dile getirilmistir.
Ornegin 1897 tarihinde yapilan incelemelerde Bahriye sanayi smifina
mensup olanlarmn diizenli olarak islerine devam etmedikleri tespit edilmigti.
Hazirlanan rapora gére bir igin tamamlanmas: igin tayin edilen 40-50 efradin
ancak beste biri islerine diizenli devam etmekte, geri kalanlar ise gelisigiizel
vakit gegirmekte veya baska islerle istigal etmekteydi'®. 1908 senesinde
Mesrutiyetin yeniden ilan1 akabinde ise ciddi masraflarla tesis edilen Sanayi

1% BOA, AMKT.MHM 288-58.
7 DMA, SUB 45-164A.

18 akat gesitli vilayetlerden bu taburlara kayit olmak i¢in bagvurmak isteyen gocuklarin
¢ogunun evsiz ve kimsesizlerden olugmasi bu ¢ocuklarin Istanbul’a nakil masraflarimn
kargilanmas1 meselesini ortaya gikarmistir. BOA, DH.MKT 1618-1 13, Lef 2. Bu duruma
¢bziim olarak cesitli vilayetlerden Sanayi Sibyan Taburlarn’na katilmaya géniillii olanlarin
Istanbul’a idare-i Mahsusa vapurlar! tarafindan licretsiz olarak nakledilmeleri, bunlardan
herhangi bir navlun talep edilmemesi, ayrica bu gocuklarin yol boyunca yemek
masraflarinin da mahalli idareler tarafindan kargilanmast kararlagtirilmistir. BOA,
DH.MKT 1618-113, Lef 1-2; BOA, DH.MKT 1544-45; BOA, DH.MKT 1537-65. Daha
sonra Sirket-i Hayriye vapurlarinin da Idare-i Mahsusa gibi s6z konusu ¢ocuklar ticretsiz
tasimasi talep edilmistir. BOA, DH.MKT 1594-63; BOA, DH.MKT 1575-114.

109 Raporu hazirlayan Bahriye Mithimmat-1 Harbiye Komisyonu reisi Ahmed Pasa, derhal
sanayi smifinda bir 1slahata gidilmesini ve efradin devamli teftis altinda bulundurulmasint
teklif etmisti. DMA, MKT 1059-11.
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Alaylar’’mn kurulmasimn akabinde gegen zaman zarfm.da. istenilen_ dﬁzeyﬁf
usta yetistirilemedigi ve bu alaylarda yetenekli adaylar istihdam edilemedigi
tespit edilmisti. Bunun iizerine Bahriye Sanayi Alaylari, Sibyan Tab.uﬂétl.‘l,
fmalat Stbyan Taburu ve Idadiye Boliikleri Temmuz 1908’de Mesrutiyet’in

ilanindan hemen sonra ilga edildigi goriilmiigtiir' .

Sanayi Alaylari ve bunlarla ilintili gesitli tabur ve boliklerin ilga
_ edilmesinin tizerinden ¢ok uzun siire gegmeden donanmada bu kurumlarin
eksikligi yeniden hissedilmeye baslamustir. Nitekim Sanayi Alaylar’’nin
ilgas1 nedeniyle yeniden Tersane’de ¢alismak lizere disardan zilme}e. tutul.maﬁ
usuliine déniilmiis fakat bu durumun mali zararlan kisa siire icerisinde idrak
edilmisti. Digardan istihdam edilen sanayi personeline ciddi. milnct-alrda paralaf
sarf edildiginin ortaya c¢ikmasi lizerine Bahriye Nezareti'lgerlsmde Sanflyl
Alaylar’min yeniden teskil edilmesi giindeme gelmistir. Mart 1_91-0 d-a
Meclis-i Bahriye tarafindan ilk etapta kiiglik ¢apli olmak ii_ze.re yeni bir
sanayi boliiginiin kurulmas: fikri telaffuz edilmigti'''. Bundan iki sene sonra
ise bu defa Umur-1 Bahriye Miisavirligi tarafindan bir Sanayi Sibyan
Mektebi kurulmasi teklif edilmisti. Sanayi Alaylar ile Carke: Mekt-ebi’.nin
vazifesini gérmek iizere tasarlandigl anlagilan bu mektebin 6gre'ncﬂf=,r.mm
tim Osmanl topraklarindan segilmesi ve ¢ok kisa bir siire igerisinde
islemeye baglamasi planlanmist:'?. Bununla birlikte 1910 sonrasi yasanan
savaslar ve i¢ ayaklanmalar, daha sonra da I. Diinya Savasi’mn patlak ermesi
nedeniyle bu iki tesebbils sonugsuz kalmis, Sanayi Alaylari’nin ihya
edilmesi miimkiin olamamustir' .

Sonu¢

19. yiizy1ll Osmanh Imparatorlugu’nun, Avrupa’da yasanan Sar}ayi
Devrimi’nin etkileriyle dogrudan karsilastigi bir dénem olmu.st}lr.. Ozellikle
ylizyithin ikinci yarisindan bagslayarak hem Osmanh ekonom_lsmm. }.m_m de:
askeri yapisinin Sanayi Devrimi’ne adapte edilmesi diigtincesi ve glrlslrr'llfar{
Osmanli devlet adamlari agisindan giindemin ana maddelerinden birini
olusturmustur. Bununla birlikte 19. yiizy1l boyunca devam efien bu .ga.lbalar
biiyiik oranda basarisizlikla sonuglanmigtir. Osmanli sanayilesmesinin bu

19 BoA, irade Askeri (1.AS) 80-28; BOA, DH.MKT 2657-45; BOA, BEO 4028-302029;
" BOA, DH.MKT 2627-90, Lef 1-2. , :
"' DMA, BN 82-1679.
"2 DMA, BN 51-1016, Lef 2-4.

* '8 Nitekim Bahriye Nezareti’nin 1. Diinya Savas: esnasinda yetim kalmis olan ¢ocuklarin
istihdamina dair 1917 tarihli yazisindan Sanayi Alaylar’mn yeniden agilmams oldugu ve
s6z konusu c¢ocuklarin Tersane-i Amire fabrikalarma yOnlendirildigi anlagilmaktadir.
DMA, BN 238-6679, Lef 1-2.
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basarisizliginin en 6nemli nedenlerinden biri siiphesiz sanayi alanindaki
teknolojik gelismelere hakim kalifiye eleman eksikligiydi.

Bahriye Sanayi Alaylari, Osmanli donanma sanayisini giiglendirmek
ve yetigmis eleman agigimi kapamak igin hayata gegirilen bir dizi girisimin
bagarisizlikla sonuglanmas: sonucu tesis edilmistir. Bu alaylarm kurulusunun
Osmanli’nin yogun bir gé¢ dalgas ile karsilagmakta oldugu bir déneme denk
gelmesi ise tesadiiften fazlasimi ifade etmektedir. Nitekim bu dénemde
yetigmis personel eksikliginin 6nemli nedenlerinden birini halkin sanayi
alaminda galismak i¢in gosterdigi isteksizlik olusturmaktaydi. Bu anlamda
Osmanl devlet ricali, sanayi sektorii igin ihtiyag duyulan nitelikli elemani
yetistirmek igin farkli kanallara yonelmek zorunda kalmugtir. Iste Bahriye
Sanayi Alaylari, Osmanl devletinin bu dénem karsisma ¢dziilmesi gereken
bir sorun olarak beliren gesitli kesimlerin, bagka gé¢menler olmak tizere,
istihdam edildigi bir alan olarak ortaya gikmaktadir. Bu gruplari istihdam
ederek devlet ricali hem donanma sanayinin ihtiyag duydugu kalifiye
personeli yetistirmis olacak, hem istihdam yaratmakta zorlandigi kesimleri
bu vesile ile is sahibi yapacak, hem de bu sekilde sanayi sektoriinde
¢alismay arzu eden insan a¢igim muhacirler, kéleler, sokak cocuklar: gibi
gruplar sayesinde kapatacakti. Bu sekilde devlet ricali, kendi yetismis
personelini yaratarak disaridan uzman getirtmek zorunda kalinmamasimi ve
bdylece ekonomik anlamda tasarrufa gidilmesini hedeflemekteydi. Ustelik
bu sekilde sokak gocuklar1 ve muhacirler gibi meselelere faydali bir ¢6ziim
yolu da bulunmus olacakt.

Bununla birlikte Bahriye Sanayi Alaylari’’nin tam olarak hedeflenen
bagariya ulagtigimi  s6ylemek miimkiin degildir. Bunun en 6nemli
nedenlerinden birinin alaylardaki istihdam politikast oldugunu soylemek
yanlis olmayacaktir. Nitekim bu alaylarda sanayi alaninda ¢alismaya hevesli,
bu alanda egitim gérmek isteyen gocuklarin istihdamu yerine, devletin bir
“mesele” olarak addettigi kesimlerin 1slah edilmesi politikas: tercih
edilmigtir. Bunun sonucu da alaylardan istenen verimin alinamamasi
olmugtur. Bu da ortaya, ashinda donanma personelinin bir cogunda meveut
oldugu gibi, gogu zaman galismayan ve isten kaytaran bir personel profili
gikarmugtir'“. Tiim bu olumsuzluklarm yani sira lagv edilmesinin tizerinden
bir sene gegmeden eksikliginin hissedilmesi, bu alaylardan kismen de olsa
bir fayda saglandigim gostermektedir. Zira dénemin raporlarindan alaylarin
en azindan ciddi masraflar yapilarak yurt digindan uzman getirilmesi
uygulamasma son verdigi anlagilmaktadir. Bu anlamda Bahriye Sanayi

- "' Bu donem bahriye askerinin duruma dair igeriden bir elestiri ve tahlil igin bkz Yiice,

Abdiilhamid Donanmasinda Bir Bahriyeli, ss.145-150.
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Alaylar1 da Osmanli sanayilesme cabalarinin geneline uygun bir v.erimlilik
profili ¢izmis, istenen hedefe ulasamasa da kismi bir bagar elde etmistir.
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