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_ Kia Stonic.

SUV'un yeni ikonu.

Kia SUV efsanesinin yeni nesli Kia Stonic, Gistiin teknolojisi, ﬁr o fHE
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Hosgeldiniz

Auto Show
Fuar1202rde
dijital

Her ay oldugu gibi yeni bir heyecanla yeniden
herkese merhaba...

Pandemi sebebiyle gecen yil Mart bagindan
itibaren yaklagik 14 aydir devam eden covit-19
salgini hayatimizda birgok seyi degistirdi.
Bildiklerimizi, pratiklerimizi unuturdu,
ezberlerimizi bozdu...

Karantina ve pandemi yasaklari ve de yeni
kisitlma kuralari sebebiyle agilamami tam
bitene kadar (herhalde yilsonunu bulacak)
kucaklagmalar, toplu organizasyonlar yasak
olmaya devam edecek.

Tebrikler ODD

iste ODD'de (Otomotiv Distribiitorleri
Dernegi dort yildir yapilamayan Auto Show
Fuari i¢inde 2021 yilinda yapilmasi igin
buldugu formiil; dijital Auto Show Fuar1 2021

Bu girisim i¢in basta Baskan Ali Bilaloglu tiim
ODD yonetimini kutlarim..

ik dijital Autoshow etkinligi olma
ozelligini tastyacak organizasyon, bu yil
“Mobilite” temastyla 14-26 Eyliil 2021
tarihlerinde otomotiv tutkunlaryla
bulusacak.

Otomotiv Distribiitorleri Dernegi
(ODD) tarafindan 17'ncisi
diizenlenecek dev etkinlikte,
ziyaretgiler dijital platformda
otomobillerin ve hafif ticari araglarin
yani sira ilk kez motosiklet ve scooterler
da inceleyebilecek.

KABLOLU
COCUKLAR

ODD tarafindan diizenlenen ilk dijital
Autoshow olma 6zelligine sahip olacak
organizasyonda katilimci her marka; sanal
gezinti i¢in boyutlandirilmis 6zel stant
alanimi tasarlamis durumda. Ziyaretgiler
markalarin satig temsilcileriyle de canli
olarak goriisebilecek, finansman imkanlar
hakkinda bilgi alabilecek, merchandising
tiriinlerine ulasabilecek ve fiziki test siiriisii
icin rezervasyonlarimi planlayabilecekler.
Enerjinin bir an bile diismeyecegi Autoshow
2021 Mobility, 6zel olusturulan bir alt yap1
tizerinden tiim cihazlardan takip edilebilecek.
Auto Show Fuaro 2021’ izlemek isteyenler,
Eyliil aymda www.odd.org.tr/autoshow2021
adresinden giris yaparak bu siradig1 deneyimi
herhangi bir uygulamaya ihtiya¢ duymadan
yasayabilecek.

Biliyorsunuz biz 14 yildir her Temmuz -

Agustos aylarinda Car dergimizi piyasada 60

giin yani 2 ay kalacak sekilde CAR OZEL
YAZ SAYISI olarak ¢ikariyoruz.
Bu yil da 6yle olacak ve tabii ki 150. Say1st

olma 6zelligi de olacak. Bu heyecari
sizlerle, tiim yol arkadaslarimiz ve ¢6ziim
ortaklarimizla paylagarak sizlerle Yaz
Sayisimiz'da bulugmak tizere...

Sevgiyle kalin, trafikte hosgoriilii olun...
Temmuzda goriismek tizere...

Mahmut
Hayirlioglu
Editor

mahmuthayirlioglu
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Autodelta, BMW icin M neifade
ediyorsa Alfaicin o anlamageliyor.
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6 Toyota’nin sicramasi

10 Corvette sicakhgi artiriyor

12  Yeni GTXmi,yoksa GTI mi?

14  Audi’nin elektrikli atagi ciddilesiyor
16  “Citroen farkli bir yoldan gidiyor”

Teknoloji

18 Mercedes EQS:
Onu kadar 6zel yapan ne?
22 Gercekhayat bir oyun gibi olsaydi...
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34 Endikkat cekici Bentley’lerden
biriyle tanisin.
38 Gomiilii hazine

5 8 Yeni yatirimlar
yenigelecek

Peugeot ve Volvo'dan gelen
plug-in hibritler, hem ¢ilgihk
yapmak hem de daha diisiik
vergiler ddemekicinideal mi?

Yamaha NMax'in sinifindaki
diger modellere gore cok daha
diisitkmotor devirlerindeiirettigi
maksimum tork, giiclenme
hizlanmaile mitkemmel yakiat
tasarrufusaglamus.
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Sekto

Akio Toyoda’nin dustk
emisyonlu 6n gorusi
ve yeni elektrikli plani,
Toyota’nin Le Mans'da
yarismaya devam etmesi
ve yeni GR86 gibi spor
otomobiller Uretebilmesi
anlamina geliyor.
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ym sirket iki haftalik bir siirecte, siiriis keyfini 6ne
¢ikaran arkadan itigli bir coupe ve diinyay1 kurtarma
gorevine sahip elektrikli bir SUV tanitti. Toyotanin
2021e bakis agis1 boyle.
Toyota tamamen iki farkli kutuptaki bu ara¢ igin tesadiifi bir
tanitim gergeklestirmedi. Aslinda bunun tohumlar1i g9o’larin
sonunda digerleri dizel {izerine oynarken Toyota hibritleri destek-
lediginde atildi. Su anda bu ¢ok akilli bir hamleye doniistii ve 70
milyon adet hibrit satildi. Simdi ise digerleri yiiksek CO2 emisyonu
olan modelleri elektriklilerle degistirerek veya sportif araglari kaldi-
rarak kaynaklari harcarken, Toyota otomobil tutkunlarini memnun
edecek otomobilleri tiretme litksiine sahip. Bilindigi gibi Nissan
Avrupa yeni nesil Z modelini harcarken, Ford yeni nesil Focus RS’i
tiretmeme karar1 ald1. Toyota tarafinda ise GR tigliisii bulunuyor:
Yeni GR86, GR Supra ve GR Yaris. Ama ayni1 zamanda CO2 agisin-
dan yogun V8 motorlu Lexus LC ve RC modelleri de var.
Toyotanin CO2 emisyonu ortalamasi yillardan bu yana AB ve diger
hedefleri alt etmeyi basariyor. Dikkat cekici bir 6rnek ise Yaris:
Satiglarin yiizde 88’inin hibrit olmasiyla modelin CO2 ortalamasi
70 g/km oldu. Bu da iiriin gaminda tamamen elektrikli olan B seg-
menti rakiplerine gore yiizde 24 daha iyi olmasini saglad.
Toyota bu gecisin keyfini ¢ikarabilir ve diger olasiliklara yatirim
yapacak biitceyi ayirabilir. Ustelik simdiden {iretime giren sadece
Mirai gibi hidrojen yakit hiicreli araglar1 soylemiyoruz. Diisiik

kar marjina kargin, digerleri bu alandan cekilirken kiigiik sehir
otomobilleri yapabilirler. Toyota Avrupanin iiretim ve pazarlama
direktorii Andrea Carlucci, genis kapsamda stratejilerinin hibrit
ara¢ sunma cesitliligi acisindan kademeli olarak biiyiiyecegini soy-
liiyor. Ayni zamanda yiizde 100 elektriklilerin de farkli pazarlar i¢cin
sunulacagini da ifade ediyor.

Carlucci sozlerine soyle devam ediyor: “Rakiplerimizin gittigi yere
bakmak yeterli degil. Biz miisterilerimizin gittigi yere bakmak isti-
yoruz. Diinyanin farkli yerleri farkli hizda ilerliyor. Bu hiz1 birgok
faktor etkiliyor. Bizim amacimiz insanlari her yerde mutlu etmek.
Bu kulaga biraz sevimsiz gelebilir ama temel olarak gercek bu. Miis-
terileri dinlemek. Sadece tek bir ¢6ziim oldugunu diisiinmiiyoruz
¢linkii tiiketiciler tek bir ¢oziime hazir degil.”

Cok cesitlilige sahip otomobiller sunmaya devam edecekler ve
Carlucci, bunlarin igerisinde talep oldugu siirece sportif modeller de
olacagini soyliiyor. Toyota'nin motorpsorlarina olan bagliliginin da
altini ¢iziyor:

“Bu sadece taraftar yaratmakla ilgili degil; bu ayni1 zamanda
miithendisleri yiiksek motivasyonda tutmakla ilgili. Rekabet bizim
tarihimizin bir parcasi. En iyi Toyota’y1 buradan ¢ikarabiliriz. Mo-
torsporlari sayesinde en iyi Toyota’y1 damitiyoruz.”

Bu ilgi ise girketin en iistiinden geliyor. Niirburgring 24 Saat’te
yarismis olan CEO Akio Toyoda, 2017'de artik sikici Toyotalar
gormeyecegimizi deklare etmisti.

TEYOTA I:uz £13C

LN R

GR86 ve elektrikli
SUV, Toyota’nin
dizeli degil hibriti
desteklemesinin
bir 6diilii.
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Uretime en
hazir ‘konsept’
kabinlerinden birini
burada gérebilirsiniz.

“Sadece tek bir ¢coziim oldugunu
diuslinmiyoruz cuinku tiketiciler

tek bir c6ziime hazir degil.”
TOYOTA AVRUPA'DAN ANDREA CARLUCCI

LE MANS HiBRIT HIPER ARAG
Su anda Diinya Dayaniklihk
Sampiyonasrnda yarisan
GRO10’un yol versiyonu da
olacak.

CAR TURKIYE | HAZIRAN 2021

ATESLi OLAN

GR86, GT86'n1n ikinci nesli ve Subaru BRZ'nin ikizi. GR Yaris
ile birlikte cekici hale gelen GR ismini aldi. GR86'nin Subaru
2.4 litre motoru (ilk nesil 2.0 litreydi), ylizde 50 artirilan rijitligi
ve aero giincellemesiyle destekleniyor. Avrupa versiyonu heniiz
onaylanmadi ama kig aylarinda bu pazara girmesi bekleniyor.

ELEKTRIKLI OLAN

Subaru, Toyotanin ayni zamanda tamamen elektrikli SUV
projesi bZ4X Konseptinin de partneri. Bu yilin sonunda
iiretim versiyonu olarak gelecek. RAV4 boyutlariyla birlikte
VW 1D.4%e rakip olacak. Her aksta birer motor olmak tizere iki
motoru var. Yeni e-TNGA platformu yolcular ve bagaj alani i¢in
hacmi maksimuma ¢ikaracak sekilde tasarlandi. Her ne kadar
bZ4X bir konsept olsa da, detaylar tiretime hazir oldugunu
gosteriyor. Fiziksel diigmeler ve ekranlarin kombinasyonunun
yani sira arkada ti¢ koltuk var ve kamera bazli sistemin yerine
konvansiyonel aynalar bulunuyor. Sira dis1 6zellik ise Toyota’nin
‘boyunduruk’ adini verdigi ve dairesel direksiyonun yerini
alan yarim direksiyon. Bu elektronik direksiyon sisteminin ilk
kez kullanilmasinin bir pargasi olacak. Bu da 6n tekerlekler ve
stirtictiniin elleri arasinda fiziksel hi¢bir baglantinin olmamasi
anlamina geliyor. Elektroniklerin getirdigi avantajlari ise boyuz
yollardaki veya sert frenlemelerdeki rahatsizliklar1 ortadan
kaldirmasi ve hassas bir kontrol sunmasi olacak.

LEXUS LF-Z

Lexus, UX 300e ile pazara
tiretim versiyonu elektrikli
sunma konusunda Toyota’yi
geride birakti. Ama bu konsept
ayni zamanda bZ4X gibi
tamamen yeni elektrikli
Lexus’u da temsil ediyor. O ara¢
icten yanmali araglarda ayni
platformu kullanmayacak.

YARIS CROSS HYBRID
Toyota da bazen herkesle
ayni yerde olabilir: iste

bu bir baska kompakt

crossover.




Sef mithendis Koji Toyoshima hedefin sakin ve kaliteli bir
aile zamani gecirmek adina iyi bir ¢evre sunmak oldugunu
soyliyor: “Amacimiz ailesiyle ve arkadaglariyla giizel zaman
gecirecegiz bir yer yapmakt1.” LED ‘gozler’ ve ‘ceki¢ bag’ gorii-
niimii olmadan ve 6n panjur kullanilmadan tamamen yeni bir
tasarim yapilmis. Fakat sonug olarak son derece konvansiyonel
bir otomobil. Toyota bunun amacinin benzinliden elektrikliye
gecisi stirticiiler ve aileleri icin daha kolay hale getirmek oldu-
gunu ifade ediyor.

NEREYE GiDiYORLAR?

bZ4X’in tiretimi, 2025'te sunulacak 15 tamamen elektrikli
Toyota'dan birisi olacak. O zaman geldiginde Toyota’nin
global iiriin gami 70 elektrik motorlu araci barindiracak.
Bunlar arasinda ‘kendi kendini sarj eden’ hibritler, plug-in
hibritler, hidrojen yakit hiicreli araglar ve bataryali elektrikli
araclar olacak. 15 bataryali elektrikliden yedisi ise bZ ailesine
ait olacak (digerleri cogunlukla mevcut modellerin elektrikli
versiyonu olacak). Peki neden bZ? Bu, ‘beyond zero/sifirin
Otesinde’ anlamina geliyor. Toyota'nin karbon notr olmaktan
daha 6teye gidecegini ve aktif olarak diinyay: daha iyi bir yer
yapmak i¢in ¢alisacagini ifade ediyor. Sef mithendis Toyoshi-
ma sunlari soyliiyor: “Bu, sifir emisyonlu aragla cevreye katki
saglamakla ilgili degil. Sifir emisyonun 6tesine gegerek stiriisii
daha kolay ve daha eglenceli hale getirmek istiyoruz.” Carlucci
ise sunu ekliyor: “Toyotanin tiim farkli ara¢ tasarimlari, ev-
rimlesen gii¢ tiniteleri diisiiniilerek gerceklestiriliyor.” O halde
ilk tamamen elektrikli spor otomobile de hazir olmaliy1z...

BZ4X KONSEPTI

Uretim versiyonu, 2025’e kadar
satisa sunulacak 15 tamamen
elektrikli Toyota’dan biri
olacak. Bu yilin sonunda iiretim
versiyonu olarak gelecek.
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VW’nin elektrikli planlan
yolunda gidiyor... Yerel
versiyonlar yapilacak...
ID iiriin gamu kiiciik
otomobili de kapsayacak

Panik bitti. VW, yazilim ve uretim kalitesiyle ilgili ilk sorunlara
karsin, ID Uriin ailesiyle gucli bir baslangig yapti. 2020°deki
Covid darbesinde ylizde 197 artisla 134 bine yakin elektrikli arag
satisi yaptl. ID.3 ve ID.4 artik Avrupa yollarindaki tanidik yizler
oldular ama adet anlaminda en dikkat ¢ekeni ID.6 (altta), en
azindan simdilik sadece Cin’de sunuluyor. Bu aracin ID.6 Crozz
ve ID.6 X olmak (izere iki versiyonu var. Ulkenin farkli yerlerinde
yapiliyor ve bolgesel tercihlere gore sekilleniyor. Farkli batarya
boyutlari, farkl motor gli¢cleri, iki veya dort ceker versiyonlari
var. ID.6, ID.4’lin daha uzun aks aralikl ve daha uzun gévdeli
hali. Bu acidan Avrupa begenilerine gore biraz biytik kaliyor
ama tim ID modelleri MEB platformu lizerine yapiliyor. Bu da
VW’nin elektrikli platformunun esnekligini gosteriyor.

Avrupa’da siradaki MEB araci ID.5 olacak. ID.4 SUV
modelinin coupe versiyonu yil sonunda gosterilecek ve
2022’nin baslarinda yollara gikacak. iki Arteon boyutlarindaki
model ise onu izleyecek; bu aerodinamik sedanlar sirket
icinde Aero-B ve sportwagon olarak biliniyor.

ID.7’nin de bir ¢ift versiyonu gelebilir. 2022’de ID Buzz'in
Uretim versiyonunu gorecegiz. Type 2 Camper minibusin
yeniden dogusunu temsil ediyor ama bu arag elektrikli olacak.
Diger gelme ihtimali olan model biiyiik bir SUV olacak. Ama
sadece bulylik aracglar gelmeyecek. VW ayni zamanda 2025'te
Up’in yerini alacak modeli onayladi. VW’nin her yil en az bir
yeni elektrikli tanitma hedefiyle birlikte Polo dl¢ulerinde bir
model de bekleniyor. Ama satis ihtimali dusiik olan ve prototip
formunu kullandigimiz ID Buggy’yi unutmalisiniz.

; p—
- ﬂ
B ——

ID iiriin yelpazesi
giderek genisliyor.
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Sektorel

Corvette sicakhg: artiriyor

Gelg:ﬁg Ortadan motorlu C8 Corvette, dort farkli hizli versiyona
donusecek. Bunlarin en tepesinde ise 805 HP’lik ZR1 yer alacak.

GUG UNITESI
5.5 litre 32v cift turbo V8,
sekiz ileri ¢ift kavramali otomatik,
805 HP (ZR icin, tahmini)

10 CAR TURKIYE | HAZIRAN 2021

SASI

Altiminyum, ortadan motorlu

SATIS TARIHi
2023

Sekizinci nesil
Corvette 6nden
motorlu yerine
ortadan motorlu
olarak gelenekleri
bozmustu. Ayrica
ingiltere, Avustralya
ve Japonya gibi
pazarlar igin sagdan
direksiyonu olarak
da yapiliyor. Ama
ayni zamanda
yliksek glice

sahip olan
versiyonlar yaparak
geleneklerine de
bagli kaliyor. Su
anda GM tarafindan
onaylanan bir sey
yok fakat dort
kuvvetli versiyon
bekliyoruz. Bunlara
1000 HP’lik hibrit de
dahil.

Baz Corvette C8
Stingray, 6.2 litrelik
pushrod V8 motora

(altta) sahip. Bunu

one yerlestirilen

ve on tekerlekleri
tahrik eden bir

elektrik motoruyla

kombine edecek.
Bu model 600

HP civarinda gii¢
Uretecek ve isminin

E-Ray olacagi
dedikodular var.

En atesli Corvette’lerin

Zora adini alacagi
soylentileri var;
bu da Corvette’in
mihendislik efsanesi
Zora Arkus-Duntov’a
(Ustte) bir gonderme
olacak. E-Ray’in

elektrik motoru olacak

ama ayni zamanda
pushrod 6.2 litrenin
yerini 5.5 litrelik V8
alacak. 1000 HP
ve 1350 Nm tork
degerleri olmasi
bekleniyor.

Z06 ve ZR1
(Ustte), C8.Ryi
sekillendirecek.
Corvette’in GT yaris

araci (altta), genis arka

lastikleri ve etkileyici
govde eklentileri
olacak. 617 HP’lik
Z06’nin 5.5 litre
V8’inin atmosferik
ve 805 HP’lik
ZR?"in ¢ift turbolu
olmasi bekleniyor.
Ayrica daha sportif
stispansiyon ayarlari,
karbon seramik
frenler ve elektronik
diferansiyeli olacak.

Mary Barra
GM CEO’su

Ana sirketin patronu
kendisini GM’in bir
diger performans
ikonu bir Camaro

tutkunu olarak
goruyor. Yine
de demeclerine
bakilirsa, icten
yanmali Corvette’in
gunleri sayili: “Her
sey elektrikleniyor.”
Eger GM, elektriklikli
bir Hummer
yaptiysa C9’un da
elektriklenmesi siirpriz
olmayacak.
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Sektorel

Yeni GTX mi, yoksa GTI mi?

VW'nin elektrikliler icin performans markasi, ID.4°Un hizli versiyonuyla
ortaya ciktl. Peki GTX, gercekten kiymetli GTI'In varisi olabilir mi? Bu
yeni logo neler degistirecek?

VWID.4 GTX

Yeni performans otomobilleri safagi. GTX deki X’
harfi VW’nin sportif otomobillerindeki elektrigi
temsil ediyor. Aynen GT'un benzinli, GTD'nin dizel ve
GTE'nin hibrit performanslilarini belirtmesi gibi. Her
ID otomobilinin kendine has GTX versiyonu olacak.
300 HP’lik ID.4 GTX dort ceker siiriige sahip ve 0-100
km/s hizlanmasini 6.2 saniyede tamamliyor (8. nesil
Golf GTlile benzer tempoda); standart 1D.4 203 HP
gtice sahip ve 0-100 km/s hizlanmasi 8.5 saniye siiriiyor.
Maksimum hizi ise 160 km/s. GTX de opsiyonel 21 ing
jantlar, onu normal araca gore daha havali yapiyor.
Karbon nétr bir fabrikada tiretilme gercegi mi?
Artirilmis gergeklige sahip 6n cama yansitmali
gostergeler mi? En azindan kagit tizerinde bunlar
kulaga hos gelebilir. Yine de modern bir GT1, diger
Golf’lerle benzerliklerini saklamiyordu ve bu aracin da
benzer bir tarzla gelmesini bekliyoruz.

Bircok elektrikli otomobil gibi ID.4 GTX de torku
aninda veriyor. 460 Nm torka sahip oldugunu
soyleyelim. Ama bu yeterli degilse opsiyon olarak
sunulan paketi tercih edebilirsiniz. Bu sayede sport
stispansiyonlarla yliksek 15 mm alcaliyor. Adaptif
amortisorlerdeki Sports Plus modu ekstra dinamiklik
getiriyor.

Elbette bu otomobil degil. GTX bizi olduk¢a heyecan-
landirdi ve elektrikli otomobillere ekstra performans
getirdi. Peki ama agir bir elektrikli crossover'in ¢eviklik
hissi nasil olabilir? ID.3 GTX'in yeni nesil hizli hatchba-
ckler agisindan daha ilging olacagini diisiiniiyoruz.
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VW icin
ne anlama
geliyor?

Donor
modeline
gore ne kadar
atesli?

Onu 6zel
yapan ne?

Eglencesi
tam olarak
nerede?

Ve kazanan
kim?

KAZANANI

VW GOLF GTI

1976’de bu otomobil herkesin VW’ye olan bakis agisini
degistirdi. Sonrasinda neredeyse bu kadar etkili bir
model gelmedi. ilk Golf GT1 bir grup miihendisin bos
zamanlarinda tizerinde ¢aligtig1 bir projeydi. Sadece
5000 adet sinirli tiretim yapma plani vardi ve boylece
VW yarislara girebilecekti. Ancak 460 binden daha fazla
satti...
Sartlar her seydir. Bugiinlerde 110 HP’lik bir gii¢ kulaga
elektrikli scooter'in sunabilecegi bir sey gibi geliyor
ama o giinlerde normal Golf’ler 1.6 litre yakit enjeksiyo-
nuyla 50-75 HP civarindaydi. Frenler ise daha fazlasini
kaldiramazdu.
Ozel bir sinifa ait olmanin getirdigi popiilerlik mi?
Govde Giorgetto Giugiaro tarafindan tasarlanmigti ama
ilk Golf GTl'ya ikonik detaylar1 kazandiran Gunhild
Liljequist’e tesekkiir etmelisiniz. Golf topu vites topuzu
ve ekose dosemeler onun tasarimiydi.
Bugiinlerde iyi bir ilk nesil Golf GT1kullanma
sansiniz olursa, onun ne kadar kiigiik ve hafif olduguna
sasiracaksiniz. Ayni zamanda sonraki Golf GTT'lardan
bildiginiz bir kisiliginin de oldugunu goreceksiniz.
Elektriklilerin maksimum hizinin diigitk olmasiyla
GTX, 180 km/s hiza ulagan GTX, onu sadece 6 km/s ile
geride birakiyor.
Bu otomobil olmali. GTX fikrine kars1 degiliz ve daha
fazlasinin gelecegini biliyoruz. Ama ilk GT1 hala
6zel olmaya devam ediyor. Otomobil tutkunlari
i¢in her donem 6zel konumunu korumay1
stirdiirecek gibi goriiniiyor.

CAR



=

Go6z alici Parametrik LED Gundiiz Farlari, serit degistirmeyi ¢cok daha
glivenli bir hale getiren Kor Nokta Goriintlileme Asistani, teknolojisiyle
Ustlin bir konfor sunan Elektronik Vites Paneli (Shift By Wire), yeni

Cok Noktali (Multi-Air) Havalandirma Sistemi ve daha fazlasi, tasarim
ve donanim dzellikleriyle fark yaratan Yeni TUCSON'da. @ HYLI n D H I

Hyundai TUCSON modellerinin resmi ortalama CO, emisyonu (715/2007/EC) 151-167 g/km, ortalama yakit tiiketimleri ise 5,7-7,3

17100 km arasindadir. Hyundai modelleri 2 yil ya da 60.000 km yasal garanti kapsamindadir. Ayrica yasal garantinin dolmasindan

sonra, aracglarin ilk tiiketiciye teslim tarihinden itibaren 5 yil ya da 100.000 km'ye kadar tretim kaynakli arizalarin onarimlari
Shell < Hyundai Uretici onarim giivencesi kapsamindadir. Detayl bilgi garanti kitapgiginda ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadir.
HELDX

Motor yaglari ilanda yer alan aracin donanimlari Tiirkiye'de satista olan araglarin donanimlarindan farklilik gdsterebilir.




Audi'nin elektrikli atagr yeni Q4 e-Tron
ve elektrikli A6 ile hizlaniyor.

yun zamani bitti.

Yillar boyunca kamera

aynalardan, projektor

farlardan ve Porsche’nin
parca icerigini sagladiktan sonra Audi
dikkatini elektrikli pazarindaki iki
onemli alana ¢evirdi: Kompakt SUV’lar
ve liiks sedanlar. Q4 e-Tron ve A6 e-Tron
konseptlerine bir bakin.
Tiim Audi’lerin ciddi oldugunu diisiine-
bilirsiniz ama elektriklileri hem ¢ok az
kitleye hitap ediyor (e-Tron SUV) hem de
bir¢ok kisi i¢cin ulagilmasi zor (Porsche
bazli e-Tron GT). Yeni iki otomobil ise
Audi'nin elektrikli gelecegi icin biiyiik
Onem tasiyor.

Q4’li bu kadar 6zel yapan ne?

VW Grubu'nun MEB platformunu (ID
iriin gamindaki gibi) ilk kullanacak
Audi olacak. Audi 6ncelikle kompakt bir
SUV yapmaya karar verdi ¢linkii asil para

“A6 e-Tron liriin gaminda daha diisiik
glice sahip modeller de olacak ama RS
versiyonunun listiinii cizmeyin”
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burada. Bu yiizden Q4 konsepti hayat
buldu; miisteriler standart SUV veya
Sportback versiyonlar1 arasinda tercih
yapabilecekler. Lansmandan itibaren
li¢ gii¢ secenegi sunulacak (170 HP’lik
ve 340 km menzilli 35; 203 HP’lik ve 520
km menzilli 40; 300 HP’lik ve 490 km
menzilli dort ceker siiriiglii 50 Quattro).
Icerisi, kapi iclerinde sise koyma yerleri,
orta konsolda devasa saklama gozleri
ve kaydirilabilen arka koltuklari ile aile
dostu.

Liiks sedanda neler var?

igten yanmali motorlu A6 ile birlikte
elektrikli bir versiyon da sunulacak.
2023’iin baglarinda gelmesi bekleniyor.
Boylece mevcut model ismini kullanan
ilk Audi e-Tron olacak (Cin’deki Q2
e-Tron ile birlikte). Temiz bir tasarimi
var ve Audi 0.22 gibi ¢ok diisiik bir riizgar
direnci katsayisina sahip oldugunu iddia

b TEETE
LT

ediyor. Q4 gibi yeni platformu kullanan
ilk Audi olacak. Ama bu aracta MEB degil
PPE (Premium Elektrikli Platformu)
kullanilacak. Evet, bu yeni platformla
birlikte hizli sarj icin 800 volt kapasitesi
de gelecek.

Audi dort geker siiriiglii konseptin 476
HP gii¢ ve 800 Nm tork tirettigini ifade
ediyor. Aracin menzili ise tek sarjla 700
km olacak.

Bolca teknoloji de iceriyor

Elbette Audi eglenmeyi de biliyor. Mesela
Q4'te artirilmig gerceklige sahip 6n
cama yansitmali gosterge olacak. Bu,
navigasyonu okumak i¢in fiitiiristik

bir yaklagim. Bununla birlikte Audi

LED igiklandirmalardaki iistinligiini
elektrikli AG’da gosteriyor. Bir akilli
telefon oyununu farlariyla duvara
yansitiyor. Bu, ara¢ sarj olurken sizi epey
mesgul edecek.

Bu daha baslangig...

Q4 gibi A6 e-Tron daha diistik giice
sahip ama daha fazla menzil sunan
versiyonlarla da gelecek. Ama Audi Sport
RS e-Tron'u da unutmayin.

Audi patronu Markus Duesmann, yeni
Q6 e-Tron'un 2022’de gelecegini onay-
larken yeni modeller ise Trinity Projesi
1s181nda gelecek. Birkag yil elektriklilerle
oyun oyanyan Audi, nihayet bu iste ciddi
olmaya basladu.




Volkswage
SUV ailesi
ile genisliy

olkswagen, ¢ok yak
cikacaglr yeni spor
modelinin ismini agr
teknolojik  ozellikle
dinamik ve heyeca
sahip yeni SUV’nin ad1 Taigo oldu.
Volkswagen'in kii¢iik segmentteki ye
ailesine dahil olacak Taigo, sportif bir
olarak dikkat ¢ekiyor. Dinamik ve etk
ma sahip yeni model, ekonomik TSI

Fiziksel diigmeler,
dijitallesen Q4 ile
bulusarak aile dostu
pratiklik sunuyor.

standart LED farlari, tamamen dijita
fonksiyonlu siiriis destek sistemleri ile
Volkswagen'in Brezilya'da basar1 yak
delinden yola ¢ikilarak tasarlanan Ta

Bunlar sadece

far degil ayni .. A ,
zamanda icin de Ispanyanin Pamplona ke
projektor. 202r'in sonunda Avrupa’da, 2022 yili b
pazara sunulacak olan yeni CUV'w
Q4 e-tron nin bu yaz yapilmasi planlaniyor.
Sportback,

standart SUV’un
yanina katilacak.
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‘“Citroen farkl bir yoldan gidiyor”

Artik Almanlari kendi oyunuyla yenmeye calismak yok;
Citroen’in patronunun daha iyi fikirleri var.

incent Cobee renkli, esrarengiz

ve komik biri. Biraz filozof

tarzi var; bu onun ulusuna

ve yonettigi markaya uygun:
Citroen. Bu markada dikkat ¢ekici iki yenilik
var. Elektrikli paylagimli ara¢ Ami ve amiral
gemisi C5 X crossover. Bu arag sedan, station
ve crossover unsurlarini bir araya toplayarak
yapildi.

CEO, markay1 6zetlemeye bagliyor: “Su
anda benim Citroen 2.0 dedigim déneme
giriyoruz. Ami, plug-in hibritler, yeni C4'tin
tamamen elektrikli versiyonu ve biiyiik bir
sedana benzeyen siradaki arag [Cs X]. Sporla
benzetme yapmay1 seviyorum. Su anda
ayaklarimizin iizerine saglam basiyoruz ve
artik kogsmaya basliyoruz. Citroen kogsmaya
basladiginda ise, farkli bir yoldan gider.”
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Citroen’in en iyi zamanlarini diisiiniince
bunun dogru oldugunu séylemeliyiz. Trac-
tion Avant, DS, 2CV ve GS gibileri diigiiniin.
Fakat marka Peugeot sahipligindeki yillarda
glicten diistii. Bu durum Cobee’den 6nceki
CEO Linda Jackson ile degisti. Harika Citro-
en’lerin 6ziinii kavramasi adina yoneticileri
sirketin Conservatoire tarihi merkezine
gotiirdii. Burada fark yaratan tasarimlari,
konforu ve insani iyi hissettiren 6zellikleri
tanimladilar. Bunlar da yeni Citroen iiriin
gamina aktarilmaya bagladi.

O zamanlar Cobee, Nissan'in Datsun
markasini yiiriitiiyordu; ardindan Mitsu-
bishinin iiriin gelistirmesine gecti. Bir y1l
once markayi Jackson’da devralds; yillar
boyunca deniz agir1 iilkelerde yasadiktan
sonra Fransa'ya geri dondii. Cobee bu siireci
sOyle anlatiyor: “Linda’nin 6nderliginde

Citroen 0zellik, fiyat, teknoloji, govde tipleri,
[uluslararasi pazardaki] varligi ve ticari
dinamizmiyle rekabete geri dondii.”

Citroen mevcut C3, iki Aircross SUV ve bir
van ile birlikte Avrupa satiglarini 150 bin
adet artirdilar. Ancak global satiglar (Covid
oncesi), 6zellikle Batrnin iran tizerindeki
yaptirimlariyla 100 bin adet kayip oldu.
Ayrica Citroen, Cin’de istikrarli olmay1 da
basarmadi. Cobee, “Iran ve Cin’i saymazsak,
6nemli bir bityiime var” diyor.

Peki ya dnemli pazarlardan biri olan ingilte-
re’deki durumlari ne? Cobee buray1 Avrupa
normlarindan farkli olarak tanimliyor.
Burada net deger hesaplamalariyla rekabetci
leasing oranlar1 ortaya ¢ikiyor. Citroen’in
tarihi indirimleri ve giinliik kiralama hacmi,
bunu baltaliyor ama markanin imajini
artirmak i¢in yeni amagclari var.




Cobee sakince bunu anlatiyor: “Britanyalilar Alman premium
otomobillerine bir agk besliyorlar. Daha iyi bir Alman premium
araci olmaya ¢aligmanin anlami yok. Bu ylizden bizim farkli bir
bakis agimiz olmals. iste Citroen 2.0 bu yiizden degerli.”

Ami garpici derecede farkli. Cobee, “Bu araci lanse ederken
isyankar hayalperestler gibi goriilebilecegimizi diigtinmiistitk
ama mobilite icin bir test alan1 haline geldik. Neden mi? Ciinki
elektrikli, sehir i¢in uygun ve sizi viriislerden koruyacak sekilde
bir toplu tagima araci degil. Ayrica fiyat: uygun. Tiim bunlar
2020’de yagadigimiz bir¢ok sorunu ¢oziiyor: Saglik, sehirler,
para.”

Cobee diger yikici trendlerle de miicadele ediyor: Kapanmalar
sirasindaki online satiglar yiizde 10-60 civarinda dalgalandi. Bu
sirada ekibinin iirettigi her elektrikli plani bir anda eskimis oldu.
Cobee, “Bes yillik plani bir y1lda yagamak nadir bir durumdur”
diye gozlemlerini aktariyor.

Ami ayn1 zamanda kullanildik¢a 6de sistemiyle de tercih edile-
biliyor ve bu da Citroen 2.0'1n yenilikgi ve cesaretli yaklagiminin
bir pargasi. Cobee tigiincii unsur olarak insan odakli olmay1
ekliyor. Rahat siispansiyonlariyla insanlari simartmak, ama ayni
zamanda akici teknolojik bir deneyim sunmak. Cobee, Spotify
gibi uygulamalarin takilarak birkag¢ dakika sinir bozucu sekilde
kalmasini ima ediyor.

Son olarak Cs X, 6zellikle de Alman premiumlar1 sevenler i¢in ne
ifade ediyor diye soruyoruz. Cobee hemen yanitliyor: “D segmen-
ti, mahalleye yeni gelen cocuk SUV nedeniyle sikic1 gériinmesiyle
sikint1 yagiyor.” Citroen ise buna segmentin ‘en harika’ yanlariyla
yanit vermek istiyor. Bunun i¢in artirilmig stiriig yiiksekligi, bolca
i¢ hacim ve kullanighlik var. Ayrica tarzi, verimliligi ve konforuyla

Citroen’in amiral gemisi 4.8
metrelik uzun bir arag. X, ise XXL
kabin alanini temsil ediyor. Tasarim
stidyoasu bunun tzerinde ¢ok
calisti. Bagaj hacmi ise 545 litre.

Crossover govdesi, sedan
zarifligini tasiyor ve SUV’un
yuksek surlsune sahip. Ayrica
station’in pratikligi var. Kulaga
biraz BMW’nin Gran Turismo’su
gibi geliyor degil mi?

Onden motorlu C5 X, Stellantis
Grubu’nun EMP2 platformunu
kullaniyor. Plug-in hibrit ile uyumlu.
222 HP’lik sarjli hibritin 50 km
menzil ile gelmesini bekliyoruz.
Birka¢ benzinli opsiyonu da olacak.
Ama dizel yok.

da 6ne ¢ikiyor. Cobee konugmayi noktaliyor: “C5 X modernligin,
sosyal sorumlulugun ve otomobil endiistrisinde ileri goriisliilii-
giin bir kombinasyonu.”

Bize ilk otomobilini anlat...

“Annemin Peugeot 205’ydi; sonra bir Rover 206 almistim!” Tasarim sefi Pierre Leclercq,
kabinin stper aydinlik ve genis
oldugunu soyltyor. Akici ahsap
yuzeyler ise kapilara kadar
devam ediyor. Ayrica ¢cogu

versiyonu bu buytuk ekran olacak.

En ¢ok gurur duydugun basarin ne?

“Kisisel olarak ¢cocuklarim ve Avustralya’da bir iron man
triatlonunu tamamlamak. Profesyonel olarak ise Mitsubishi’de
planlama sorumlusuyken 18 ayda basardiklarim.”

Kétii hissettigin bir zamani anlat...
“Cekiciligi asla hafife almayin; Micra [4. Nesil] gibi 8 bin
euroluk bir aragta dahi...”

Bir otomobille yaptigin en iyi sey ne?
“Askerdeyken Djibouti’ye gitmistik ve oradan Somali’ye
gectik. inanilmaz bir araziydi.”

Siiper otomobil mi, klasik otomobil mi?

“1972 model bir Datsun 240Z aracim var; ama onu RB20 DE
Skyline motoruyla giincelledim. Gergekten ilging bir gtic/
agirlik oranina sahip.”

Sirket anketi: Citroen tarihindeki Flossie nedir veya kimdir?
“99 yil 6nce, bir kesifte Sahra’yi bir otomobille
gecgen kopegdin adl.”

Citroen’in liriin gaminin en
uistiinde yer alacak C5 X, bircok
segmenti bir araya getiriyor.
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ERCEDES EQS:

Mercedes, icten yanmalilardan elektrikli motorlara geciste zor elde edilmis
lUiks tacini birakmaya niyetli degil. Iste attiklar biyiik adim burada.
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u gercekten biiyiikk bir is. Mercedes’in tamamen
B yeni EQS modeli bagtan agagiya ve iceriden disariya

biiyiik yeniliklere sahip. Hem menzil hem de per-
formans agisindan biiyiik ilerlemeler var. Adeta Mercedes’in
diger elektriklilerinin (EQA, EQB ve EQC) geri planda kal-
masina yol agiyor.
Oncelikle altyapidan baslayalim. Yeni EVA (Elektrikli Arag
Mimarisi) platformu ilk kez bu aragta kullaniliyor. Olgekle-

EQS iiretim otomobillen
arasindaki en dusiik riizgar
direncine sahip.

nebilir aks araligi, tabandaki bataryalarla birlikte arkadan
itigli veya dort geker olarak kullanilabiliyor.

Lityum iyon batarya kimyasi, Mercedes’in 6nemli ilerleme
kaydettigi bir alan. Kobalt kullanimi yiizde 10’'un altina indi-
rilmis. Bataryalar sirket icerisinde gelistirildi ve Mercedes’in
kendi Hedelfingen fabrikasinda iiretiliyor. Platforma 10 veya
12 hiicre yerlestirilebiliyor; bdylece net enerji kapasitesi 9o ya
da 107.8 kWh oluyor. En az enerji titkketen EQS'nin tek sarjla
menzilinin 700 km oldugu iddia ediliyor. Bu rakam sadece
Tesla Model S Plaid+1n gerisinde kaliyor.

Siirekli miknatishi senkron motorlar kullanilmis; biri arka
aksta yer aliyor. Veya bir digeri ise 4Matic versiyonu i¢in 6n
aksta yer alarak dort ceker siiriis sagliyor. EQS 450+ 333 HP
giic ile, 0-100 km/s hizlanmasini 6.2 saniyede tamamliyor.
523 HP’lik EQS 580 4matic ise 4.3 saniyelik hizlanma dege-
rine sahip.

Ayni zamanda Mercedes-AMG'nin oyuna 761 HP’lik aragla
da girecegini biliyoruz. Ancak bu dahi platformun st limiti
degil gibi goriiniiyor. Mercedes'in aragtirma ve sef operasyon

Mercedes lityum iyon
batarya kimyasinda onemli
gelismeler elde etti

sorumlusu Markus Schafer, “Bu versiyonu igten yanmali
motorla karsilagtirarak AMG 43 veya 53 varyanti olarak de-
gerlendiriyoruz; 63 S versiyonu degil” diyor.

Bu platform siki mimarisi ile yiiksek dinamizm ile bag ede-

HYPERSCREEN: YENi SEViYE MBUX bilecek sekilde .tasaﬂ.andl. Airma.t.ic. havalt .sii.spa.nsiyonllar
standart; E-Active Govde Kontrolii ile eslestirilmis. Bu sis-
tem yoldaki bozukluklar: tariyor ve virajlarda aracin gévde
kontroliinii artirtyor. Liiks elektrikli, S-Simifi sedan gibi

standart olarak arka tekerlekten yonlendirmeye sahip (arka

Tek panelli ekran
opsiyonel olarak
el alhe: tekerler 4.5 dereceye kadar, opsiyonel olarak ise 10 dereceye

kadar ag1 yapabiliyor).

EQ mimarilerinden sorumlu olan Christoph Starzynski,
S’e gore bu aracin ¢ok daha farkli dinamikleri oldugunu
ifade ediyor: “Farkli teknolojilere sahip olsalar da segmentin
dikkat cekici belli yanlarini tasiyorlar. Yine de dinamik
olarak ayni degiller ¢iinkii litks uygulamalari ¢ok daha farkli
anlamlar iceriyor.”

BOLCA ALAN KAPLIYOR

Tek panelli, 141 cm genisligindeki ekran
opsiyonel olarak alinabiliyor. Ug ekrana
ayriliyor. Biri stirlicti gostergeleri, biri
merkezi ekran ve biri de yolcu ekrani olarak
kullaniliyor. Giicli MBUX sistemi Uist seviye
bilgisayardan bile daha iyi. Sekiz CPU
cekirdegine ve 24 GB RAM’e sahip.

SIFIRA GERIi SAYIM

Baglanti sistemleri sefi Sajjad Khan, cok
fazla dokunmatik ekran olmadiginda
israrcl: “Sadece buyik bir ekran koyup isi
bitirmek istemedik. Sifir Katman araylizi
anlayisi ile sizin icin her zaman bir harita

var. Yapay zeka ise araci nasil kullandiginizi
o6greniyor.” EQS 6grenecek ve ana ekranda
neler istediginizi zamanla sekillendirecek.
Bdylece alt menilere girip zaman
kaybetmeyeceksiniz.

UZAKTAN GUNCELLEME

EQS, Mercedes’in uzaktan glincelleme
sistemini iyilestiriyor. Burada sonradan satin
alabileceginiz 6zellikler bulunabiliyor. Khan,
“Bazi 6zellikler, eger donanim mevcutsa
burada sunulacak” diyor. “Artiriimis
gerceklik 6n cama yansitmall gdsterge
donanimi varsa musteri burada bu 6zelligi
alabilecek. Burada 50’den fazla 6zellik var.”

EQS ¢ok liiks bir ara¢ olmasiyla birlikte sinifinin lideri rafi-
nelige sahip. Bu da 0.20 Cd siirtiinme direncine sahip diin-
yanin en aerodinamik siluetiyle bagliyor. Siiper akici govde
detaylar, kap1 kollar1 ve bagajdaki kiigiik ¢ikintiyla kendisini
belli ediyor. Hareket halinde kabin son derece sessiz. Kapi-
larin sikici kapanmasi, lamine camlar ve her noktada bolca
kullanilan yalitim malzemeleriyle riizgar giiriiltiisintiin de
minimuma inmesi saglanmis.

Ayrica bolca teknolojik inovasyon da var. Standart EQS, S-Si-
nifi ile ayni bilgi-eglence ekranina sahipken (orta konsola
dogru giden agili portre formati ekran), MBUX evrimlegerek
opsiyonel Hyperscreen’i (solda) sunmaya bagladi.
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Titizlikle yapilan ic mekanda yapay
zeka destekli Kabin Asistani ise sizin
her hareketinizi izliyor

Mercedes’in arastirmacilari sik kullanilan 6zelliklere kolay
ulagim saglamak istemis. Ayrica S-Sinifi gibi Drive Pilot
oOzelligi var ama yasal nedenlerle heniiz aktif hale getiril-
memis. Bu sistem EQS’nin 60 km/s hiza kadar araci kontrol
edebiliyor. Markanin baglant1 sistemleri sefi Sajjad Khan,
“Otobanda siiriig yaparken dahi tamamen sizin i¢in sunulan
bir ekraniniz oluyor ve boylece siiriig sirasinda da bunun
tadini ¢ikarabiliyorsunuz” diyor.

‘Konforlu’ kapilar bilgi-eglence sistemindeki tek bir diig-
meyle agilabiliyor (sensorler ise hicbir seye carpmamalarini
sagliyor). Yapay zeka destekli Kabin Asistani ise sizin her
hareketinizi izliyor. Boylece yolcu koltugunda gerektiginde

1siklar1 agiyor veya kapi koluna uzandiginizda kor noktada  Aktif

bir sey tespit ederse alarmla sizi uyariyor. Dijital 1siklan- sysaan;lyonlar
. . . . . virajlarda

dirma sistemi yola uyar1 yansitabiliyor ve kabindeki konfor oto:nobili

desteklerken yeni
batarya teknolojisi
kobalt kullanimini
minimuma
indiriyor.

ozelligi havalandirmalardaki alerjileri yok ediyor. Yolcular1
rahatlatmak adina 10 masaj ayar1 bulunuyor.

Liiksiin yeni donemi gercekten bagladi ve bu defa elektrikli
oldu. Ancak Mercedes yine buna liderlik ediyor.

Elektrikli hizh ama
bir S-Sinifi gibi tam
anlamiyla bir yat
tarzina sahip degil.

COK HIZLI

Agirhgi 2.5 ton civarinda olsa da,
0-100 km/s hizlanmasi etkileyici.
Her ne kadar maksimum hiz
210 km/s ile sinirli olsa da 100
km/s hiza sadece 4.3 saniyede
cikabiliyor. Boylesine sessiz ve
ltks bir otomobil icin etkileyici.
Sofor gaza yiklendiginde

etraf dalgalaniyor ve ani tork
nefesinizi kesiyor.
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BiR S-SINIFI DEGIL

Uretim 6ncesi aracimiz tam
anlamiyla stabil degildi.
Direksiyonda ve koltuklarda

bazi degisiklikler yapilacak.
Diger yandan EQ’niin baskan
yardimcisi Christoph Starzynski
bize sunu sdyledi: “EQS’nin,
S-Sinif’'na gore biraz daha siki ve
sert hissettirmesini istedik.”

TEMiZ HAVA

Bu otomobille izole olmak
kolay tasarimcilar gergevesiz
cam gibi unsurlarin potansiyel
kusurlarini ortadan kaldirmis ve
aerodinamisini bagajin tstindeki
kicguk cikintiyla tamamlamis.
Klima dabhi fisildiyor. Ayrica
buradaki havayi temizliyor. Tam
olarak iceridekilerin istedigi
atmosferi yaratiyor.

Sizi SIMARTIYOR

Masaj 6zelligi uzun yolculuklarda
sizi rahatlatacak kadar iyi.
Kullanilan malzemeler ve sesli
kontrol 6zelligi ile birlikte kabin
cok daha keyifli. Her yolcunun
koltugu tercihe gore 6zel olarak
ayarlanabiliyor.
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ise
yariyor mu?

Gercek hayat bir
oyun gibi olsayd....

Otomobil ureticileri, artik kokpitlere oyun teknolojisini
adapte ediyor. Ama eglence degil daha fazla guvenlik icin.

Fiziksel diinya, sanal olanla harmanlaniyor.
Artirilmig gergeklik oyun diinyasinda énemli
bir gelismeyken siiriictilere ise hareket halin-
de yardimci olacak gekilde yer buluyor.
VWnin yeni 1D.3 ve 1D.4 modellerinde bu
teknoloji, artirilmis gerceklik 6n cama yan-
sitmali gosterge (AR-HUD) ismiyle geliyor.
Bu iki yeni elektrikli ara¢ bu donanimlar bir
opsiyon paketiyle sunulacak. 1D.3'te Tech ve
st donanimlar yer alirken 1D.4’te ise en {ist
donanim olan Max’te alinabiliyor. Audinin
Q4 e-Tron modeli ve Cupra Born’da (ID.3 ile
ayni altyapiya sahipler) ise bu 6zellige 202r'in
sonunda ulagilabilecek. Mercedes’te son S-Si-
nifrnda da sunuluyor.

Normal 6n cama yansitmali gosterge kullan-
diysaniz, artirilmis gerceklik versiyonunun
evrimlesmis olani oldugunu soyleyebiliriz.
Ancak 6n cama 6nemli bilgilerin yer aldig
kiigiik bir gosterge yansitilmasi yerine artiril-
mis gerceklik 6n cama yansitmali gostergede
daha biiyiik bir alan var. Gorsel liretme {ini-
tesi, konsolun {izerine yer aliyor ve ayr1 bir
artirilmig gerceklik tireticisi, aracin merkezi
bilgisayarina ekleniyor.

Bu 6zelligi bir ID.3'te test ettik. Gordigiiniiz
bilgi sizin 10 metre Oniiniizde ortaya ¢ikiyor
ve iki formda geliyor. Yakin menzilli gbsterge
normal bir 6n cama yansitmal1 gosterge gibi
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calisarak size hiz1 ve siiriig bilgilerini bir
bakista sergiliyor. Uzak menzilli cam ise daha
akillica. Daha akillica ¢iinkii otomobilin
navigasyonu ve siiriicii asistan sistemleriyle
birlikte ¢alisiyor. Ornegin bir navigasyon
rotasi ayarladiginizda, bir kavsaga yaklasti-
ginizda biiyiik bir mavi sanal ok, bu kavsagi
isaret ediyor. Yaklastikca nereye gideceginizi
daha kolay anliyorsunuz.

Ayrica geritten ayrilmaya basladiginizda, serit
takip sistemi AR-HUD ile konusarak turuncu
bir igaretlemeyle yaptiginiz hatay: gosteriyor.
Buna direksiyondaki titresim eglik ediyor.
Adaptif hiz sabitleyici ve kazadan kaginmak
icin kameralarin da katkisi var. Diger yol
kullanicilarina gére ideal konumunuzu
ayarlamaniza yardimci oluyor. Ornegin
sistem ondeki araca ¢carpmaya yakin oldugu-
nuzu disiindiigtinde, kirmizi bir bar yanip
sonmeye bagliyor. Neyse ki bu son detay: test
etmemiz gerekmedi.

ise yanyor mu?

Evet. Kesintisiz ¢aligiyor ve giinliik kulla-
nimlarda siiriisiin dogal bir pargast oluyor.
istemediginizde alt meniilerden onu ka-
patabiliyorsunuz. Ama distindiigiiniizden
daha az rahatsiz edici ve gercekten hogsunuza
gidecek yanlari var.

BiR OYUNCUNUN BAKISI
NASIL CALISIYOR?

1

BAYRAGI KAPIN
Navigasyon rotaniz ayarlandiktan
sonra mavi ok size rehberlik ediyor.
Bu sizi ulasacaginiz yere tasiyor.

DIGER SERITLERE GIRMEMEK
Turuncu bir ¢izgi sizin yolda
gitmeniz gerektigi yeri
gosteriyor. Dogru serit iste bu...

DIGER ARAGLAR
Hiz sabitleyici ve ¢arpisma
asistani diger oyuncular gosteriyor.
Pardon diger surtculer.



4

Sigortacilik ve iyi yasam uygulamasi
AXAFit

i

daha saglikli ve aktif bir yasam icin su ve kalori takibi, adim sayar,
karbon ayak izi 0lciimii ve egzersiz onerileri gibi pek cok 6zellik sizi bekliyor!
Ayrica AXA Doktor Danisma Hatt1 modiilii ile yazili, sozlii ve goriintiilii sekilde
alaninda uzman doktorlarla iletisim kurabilirsiniz.

Ustelik AXA Sigorta miisterisi olmasanmz bile daha iyi bir yasam icin
AXAFit’i kullanabilirsiniz!

o & 2=e o |

&

% pUmYA ICIN 3} M .
. HAREKET ET Ucretsiz indirin z.a4 AXA SIGORTA




T 0 A 0
oo !lk oo

AT
£

h

24 CARTURKIYE | HAZIRAN 2021




1LLLE el

PORSCHE 911 GT3

' Eski diinyanin sonu

Porsche’nin GT departmani elektrikliye gecmeden dnce bu otomobili
ortaya koydu. Yeni GT3 eski tarzla neler yapilabilecegini kanithyor.
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ir antilobun, icgiidiisel
olarak sinsice dolasan
ac¢ bir aslan fark etti-
ginde ne yapacagini
tam olarak bilmesi
gibi aynalardan ka-
natlar1 yiikselen o911
de Oniimiizdeki trafigi
goriince neler yapacagi-
n1 biliyor. GT3'ii kendi akisina birakiyoruz ve tam da
bekledigimiz tepkilerle ilerlemeyi basariyor.

Gercek dist bir hizla birlikte kendinizi aviniza
yaklagirken buluyorsunuz. 510 HP giice sahip 2021
model GT3, inanilmaz derecede hizli hissettiriyor. Bu
yiizden maksimum hizinin ilk GT3’ten (1999’daki 996
jenerasyonu GT3 360 HP gii¢ {iretiyordu) sadece 18
km/s fazla olmasina sasiriyoruz.

092 kasa kodlu o911, arkadan o6zellikle dstii acilan
versiyonda biraz huysuz goriiniirken bu neslin ilk
GT modeli yaris tarzi detaylarla biraz daha farkli
goriiniiyor. Baglangi¢ icin daha algak siiriil yliksekli-
gi, yeri saran 6n spoyleri, daha dikkat ¢ekici tampon
grafikleri ve diger siiriiciilerin aynadaki gordigi sey
degistiren iki yatay hava girisi var.

Arkadan bakildiginda daha genis kanatgiklar, agresif
diftizér ve ortaya konumlandirilan sisman ¢ift
egzoz ¢ikist bu aracin neler yapabilecegini anlatiyor.
Buna ek olarak genigletilmis yan etekler, on tekerlek
yuvarlarina adapte edilen bir ¢ift mikro deflektor
ve taban altindaki dikkatli ¢aligmalar, yere basma
gliclinii, ylizde 50-150 arasinda artiriyor. Bu yiizde,
bulundugunuz moda goére degisiyor. Dort kademede
ayarlanabilen burun ve kuyruk ayarlar siiriicii tara-
findan secilebiliyor.

Tim Porsche GT otomobillerinin uzmani olan
Andreas Preuning, “Aktarma organlar1 ve otomobil
artik birbiriyle daha biiyiik bir uyum igerisinde ve son
derece siki bir otomobil” diyor. Onceki 911 GT3'leri-
nin ne kadar iyi oldugunu diigiindtigiiniizde bunlar
o6nemli iddialar. Bunu gérmek adina Porschenin evi
Stuttgart'in kuzeyindeki Alman kirsal yollarindaki
bos zigzagli yollar1 kullanacagiz. Ardindan Bonn ve
KolIn'iin civarinda bulunan otoyollara gidip, sonrasin-
da birkag pist turu atacagiz.

GT3un teknik Ozelliklerini nasil kullanacaginiza
bagli olarak se¢melisiniz. Her ne kadar pisti ¢ok

seven bir otomobil olsa da, bu ara¢ tamamen yola

Son derece alcak.
Tiimseklere dikkat
etmeniz gerek!

Gerekli degil
ama ¢ok
glizel.

cikmak icin yasal ve hatta hi¢ pist gormeyen mo-
deller olacaktir. Genelde onlarin yolda hizli ve sert
bir sekilde kullanilacagini diisiinebiliriz. Bizim
manuel sanzimanli test aracimiza agirlik sebebiyle
opsiyonel hidrolik 6n aks kaldirici eklenmemis. Bu
sistem gercek hayatta en piiriizsiiz yollarin haricinde
olmazsa olmaz bir opsiyon. Mavi aracimizda karbon-
fiber spor koltuklar var. Isitma 6zelligi bulunmuyor
ama artik asir1 derecede siki bir sekilde sizi sarmiyor.
Se¢iminiz manuel sanziman mi, yoksa PDK mr?
Bu duruma gore degisir. Tek amaciniz pist giini
oyuncagiysa veya vahsi bir banliyd araci istiyorsaniz,
vites kulakgiklari tur zamanlarinizi iyilestirecektir ve
potansiyel olarak ige olan yolculuklarinizi hizlandi-
racaktir. 0-100 km/s hizlanmasina PDK yarim saniye
kazandiriyor (3.4 saniyeye 3.9 saniye); 0-200 km/s
hizlanmasinda bu fark 1.1 saniyeye ¢ikiyor.

HAZIRAN 20211 CARTURKIYE

27



Ancak debriyaj ve vites kolu tercihi, bu testte
de goriildiigi gibi siiphesiz daha duygusal bir
secim.

Daha kisa ve daha hizli degisimleri yapmak sizi
cok daha iyi hissettiriyor. Ug pedalli diizen, isin
icine sizi sokma konusunda tam puan aliyor.
Kademeli olarak artan giizel bir siiriis eglencesi
sunuyor. Bununla birlikte topuk ayak ucu tekni-
gini de giizel bir gekilde uygulayabiliyorsunuz.
Evet, ayrica vites degistirme uyar1 sesi de var
ve vites yiikseltmelerde sizin iyi uyum sagliyor.
Ama onu ortadaki ekrandan kapatarak daha da
iyi hissedebilirsiniz.

Bu arag icin gordiigiimiiz eksiklikler Bireysel
mod ve Islak siiriis modu. Ayrica drift modu
veya ayarlanabilir frenlerle ilgili de bir iz yok.
Bu otomobili neredeyse tam iki giin boyunca
kullandik ama biraz daha diisiitk hava sicak-
liklari, Michelin lastiklerinin ideal c¢alisma
araligindan daha soguk olmasi anlamina
geliyordu. Yagmur ve nemli zemin, zaman
zaman ¢ikan giinesle birlikte virajdan viraja
farkli hisler elde etmemize yol acti. Zaman
zaman keskin bir u¢urumda g6ziimiiz kapali
dans ettik. Boylesine sikintili siiriis sartlarinda
tavsiyemiz ondeki 255/35 ZR20’lere 25 PSI ve
arkadaki 315/30 ZR2r'lere 38 PSI basincini ayar-
lamak (isterseniz araci alirken yagmura uygun
kauguklara sahip Pirelli PS4 gibi lastikleri
ekstra bedel 6demeden tercih edebilirsiniz). Bu
basinglar ¢ok yiiksek geldiginde 6n arka basing-
lar1 28-30 PSI olarak ayarladik. Yine de bu farkli
yol tutus saglayan yerlerde arkadan kaymay1 ve
onden kaymay: kesfedecek genis aralig1 bize
sunmadi. Sert yan lastik duvarlarinin hig 1sin-
mamasi da sol-sag-sol gibi kombine virajlarda

giivenimizi kazanamamasina yol agti.
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Analog devir saati
ortadaki yerini koruyor.
Dort dijital gosterge ozel
olarak ayarlanabiliyor ve
kalin direksiyon simidinin
ardindan rahatca
okunabiliyor.

Sadece iki koltuk olsa da bolca
opsiyon var. Bunlar arasinda
yolcu koltugu igin Isofix baglantisi
veya alti noktali emniyet kemeri
secenegi de sunuluyor.




| Opsiyonlar arasinda hafif
tavan, yangin sondiiriic,
renkli emniyet kemerleri ve
aracin boyasiyla eslesen
gostergeler var.

] Tam spor koltuklari
& secin ve boylece
] arka takla barinia da
. sahip olabilirsiniz. Ya
" da paranizi Bose ses
sistemi glincellemesine
harcayabilirsiniz.

HAZIRAN 2021 | CARTURKIYE 29




Zirve tork 6100 d/
dak’da; maksimum glic
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GT3 son derece dinamik bir otomobil
olsa da, 230 km/s’de besinci vitesin
sonlarindayken 280 km/s’ye kadar

bityiik bir patlama yapmuyor.

Ancak ikinci glinde, Bilster Berg yaris pistinde lastikler
harika viraj giriglerini test edebilmemiz adina yeterince iyi
yol tutmaya basladi. Yola tamamen baglanan otomobil hizli
virajlarda kontrolliiydii ve yeniden tasarlanan 6n siispansiyon
daha fazla ¢eviklik katryordu.

Sicakliklarin biiyiik fark yarattigini deneyimledikten sonra
proje lideri Uwe Braun’a standart lastik basinci gostergele-
rine ek olarak neden lastik sicakliklarinin gdsterilmedigini
sordum. Bunun pratik olmadigini s6yledi: Dunlop, Michelin
ve Pirelli GT3 i¢in lastik tedarik edebiliyorlar. Hepsinin lastik
hamurlar1 6nemli 6l¢iide farkli olmasindan dolay: her lastik
tipinin kendi yazilimi olmasi gerekiyor.

Onlarca yil boyunca devam eden siispansiyon evrimles-
mesiyle Porsche nihayet agirlik dezavantajin1 kabul etti ve
RSR'den ilham alinan ¢ift salincakli diizene gecti. Bu da
tekerlek kontroliinii iyilestirirken ayn1 zamanda artan kamber
dengesiyle birlikte daha fazla hassasiyet getirdi. Bunun
etkisini hissedebiliyorsunuz: Daha sportif arka tekerlek
yonlendirmesinin (maksimum a1 1.5 dereceden 2.0 dereceye
¢ikarildi) kombinasyonuyla 6n aks daha iyi ve daha tetikte
hissettiriyor. Boylece 911 GT3'lin belirgin sinirli hali, daha sert
tepkileri ve daha dar konfor alaniyla beraber gitmis. 992 kisa
zamanda daha dengeli ve daha akici bir siiriis sunuyor; sartlar
iyi oldugunda da son derece kontrollii.

Sayisiz durumda 320 km/s hiza ulasma denemesi yaptik ama
sartlar yine bize karsiydi: Hava durumu, trafik, lastikler,
yol ¢alismalar1 ve en sonunda da yakit tiiketimi. Ortalama
hizimiz 125.7 km/s ve tiiketimimiz 23.3 It/100 km oldu; bu da
sadece 230 km sonra durmamiz anlamina geliyordu.

Tam gaz gitmeyi denediginizde buradaki aksiyon iki dalgaya
ayriliyor. 11k dalga 3000 d/dak’da heyelan gibi geliyor. Ardin-
dan buradaki kuvvet 4200-6100 d/dak arasinda artiyor; tork
350 Nm'den 470 Nm'ye tirmaniyor. 510 HP’lik maksimum
gii¢, 8400 d/dak’da elde ediliyor ve bu da devir kesici devreye
girmeden size 600 d/dak daha veriyor.

Her ne kadar GT3 son derece dinamik bir otomobil olsa da,
230 km/s’de besinci vitesin sonlarindayken 280 km/s’ye kadar
biiylik bir patlama yapmiyor. Eger yeterin uzun bir yokus
bulursaniz en iist vites sizi 355 km/s’ye tasiyabilir ama bugiin
degil. Normal (yanlis numara), Sport (evet, liitfen) ve Pist (yola
tamamen uygun) olmak {izere ii¢ siiriis modu var. Bunlar

arasinda bir sey yok; ya da Sport Plus, Yaris ve Konfor modu

bulunmuyor. Belki de bu modlardan biri amortisorleri daha az
sert bir ayara alip, ESP’yi biraz arkadan kayma i¢in kapatabilir
veya elektronik giivenlik agini daha serbest birakabilirdi.

Pist siirtis modunda beg gostergeden distaki ikisi karariyor
ve sizin siiriige odaklanmanizi sagliyor. Geriye kalan ti¢ gos-
terge ise, ortadaki analog devir saati, dijital hiz gostergesi ve
yag sicakligi/lastik basinci i¢in kullaniliyor. Ana gostergeye
iki yarim dair bar grafikler esil ediyor ve 6000 d/dak’da sari,
ardindan 8000 d/dak’da mavi oluyor. Son uyariy1 anlamamak
icin kor veya sagir olmaniz gerek; ¢ilinkii artik motor ve egzoz
tiim sesini ortaya koyuyor.

Tim bu ses 4.0 litrelik yatik alt1 silindirli yine atmosferik
motordan geliyor. Mithendislik konusunda 6ne ¢ikan yanlari
arasinda biiyiik bir kuru karterden harika bir yag dozlamasi,
diisitk stirtiinmeli pistonlar, 250 bar yiiksek basinca sahip
yakit enjeksiyonu ve yeniden mithendisligi yapilmuis, iki biiyitk
partikiil filtresine ragmen daha hafif olan egzoz var. Son
GT3’iin nispeten agir hidrolik motor kulakg¢iklari olmadan,
silindir kapagi ilk kez direkt olarak celik desteklerle yan panel-
lere monte edilmis.

Bazi agirlik tasarrufu saglayan ozellikler olarak opsiyonel
karbonfiber tavani gosterebiliriz. Bu olduk¢a g6z kamastiric
duruyor. Digerleri arasinda ise daha ince camlar ve paslanmaz
celik egzoz var. Ayrica bagaj kapagi gibi 6n ve arka tampon da
karbonfiberden yapild1.

PDK'nin diferansiyeli elektronik olarak kontrol edilirken,
manuel modelse ide mekanik kilit var. Siispansiyonlarin
dordii de, Gstiin yol tutus ve daha az burulmaya gore yeniden

ayarlanmuis.

PDK VIiTES KUTUSUYLA iLGiLi SEVDIKLERIMiZz

992 GT3’u kullanmadan
once dahi Porsche’nin
Nurburgring tur
zamaninda 17
saniye bulmasindan
etkilenmistik. Ustelik
bunu konugsmayi
gerektirecek bir ekstra
duzlik hizi bularak da

stispansiyonuyla daha
daileriye adim atti.
Aslinda dnemli
ozelliklerinden biri ise
mekanik yol tutus. Bu
da burunda daha fazla
agirhk gerektiriyordu.
Bunun aerodinamiyle
birlesmesi ise, temponun
artmasini sagladi.
Atmosferik yatik alt
silindirli motor ve
hafif yedi ileri PDK cift
kavramall otomatik ise
adeta sihirli gibi. Vites
dustrmeler cok hizli ve
akicl. Son derece kararli
bir sekilde devirleniyor.
Sizi adeta kendisine
bagimli yapiyor.

yapmamislardi. Sasi

muhendislerinin motoru
buyuk tutmalarini
istemeleri de harikaydi.
Diger yandan bu arag
pistte kullandigimiz
en harika yol
otomobillerinden biri.
Kapasitesi cok yuksek.
Aerodinamileri ve
yeniden tasarlanan
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Peki uzun opsiyon listesinden hangileri mutlaka alinmali? Daha
Once sozlinil ettigimiz aks kaldirma, adaptif dinamik farlar ve
Ozel boya tercih edilebilir.

Bu biiyiik arka kanatli savasci bozuk yollarda durusunu korumakta
zorlanabilir. Tiim siiriiciiler stiet kapli ¢cok fonksiyonlu direksiyon
simidinden keyif alacaklardir. Onunla birlikte otomobille iletigim
kurmak gercekten biiyiik bir keyif. Genellikle ¢ok fazla drama
yasamadan iyi bir iliski kurabiliyorsunuz. Kuru bir yaris pistinde
hata i¢in size sundugu aralik ¢ok daha biiyiik oluyor. Dar ve kor bir
virajda yol tutug bir anda kayboldugu durumlarda, aninda yeniden
yol tutusu yakaliyor. Sadece arka arkaya gelen bozuk zeminlerde
biraz daha sinirli oluyor.

Yeni GT3 tam olarak boyle bir otomobil: Lastikler 1sindiginda,
glizel siiriis yetenekleriyle birlikte kesinlikle etkileyici.

Opsiyonel olarak karbon seramik frenleri de segebilirsiniz. Yolda

genel olarak tiimseklerin arasinda kullanacaginiz aracta daha
A biiyiik 6n diskler (380 mm yerine 408 mm) standart kompozit

. ) frenlerin durdurma giiciinti ve dayanikliligini sagliyor. Fren pe-
Minimal, hafif, perfor-

mans odakli ve gercek bir dalina sert bastiginizda ABS arka planda bekliyor, dortliiler yanip

siirlicli otomobili . - . .. . — .
sonmeye bagliyor ve doniis yapan lastikler icin sisten limitleri

kontrol etmeye basliyor.

v Porsche Aktif Siispansiyon Yonetimi (PASM), 20 mm daha alcak
Sadece sert sirlis liriis vii i5i R ore) i i i
Janidiamda gercek stiriig yiiksekligi (baz Carrera’ya gore) ile kombine ediyor. Sport
farkini hissettiriyor ve Pist modu se¢imi yapilabiliyor. Daha fazla uysallik igin siis-

pansiyon diigmesine basarak yaylara daha fazla rahatlama pay:
verebiliyorsunuz. GT3 giizel dengesiyle birlikte sizi ddiillendirmek-
ten de geride kalmiyor. Bay Preuninger’e elektrifikasyon hakkinda
da soru soruyoruz? Biiyiik bir giiliimsemeyle yanit veriyor: “GT
departmani bu konudaki son adres. Su anda sunulan bataryalarin
ciddi agirliklar1 ve menzil sorunlar1 var. Bunlar yiiksek perfor-
mansli spor otomobil i¢cin dezavantaj yaratiyor.”

Yeni GT3 eski diinyanin en iyi yanlarini 6zetliyor; minimalist,

hafif, performans odakli, teknolojik ama ayni zamanda siiriis

hissi yiiksek. Duygusal olarak ona yaklasabilecek tek Porsche,

Alfa Giulia GTA
Daha fazla kapisi var ama amaci Cayman GTj4 olabilir. Direkt rakibi olarak gosterebilecegimiz bir
GT3ile ayni. Onun da stirtisli . . X . . .
eglenceli. dizi egzotik aracin fiyatlar1 ¢ok daha yiiksek. Artan gii¢ ve perfor

mans kagit tizerinde siradan goriinebilir ama bunlar tiim hikayeyi

anlatmiyor. Bir kez daha 991 ve 992 arasindaki fark yine kendisini

j@k gosteriyor. Daha iyi ve daha harika bir otomobil yapmak adina Bay

—a & MacPherson'un en meshur bulusuna veda eden GT modeli, yete-
Mnekleri ve siiriis hissini iyilegtiren bir karigim buldu. Porsche’den
veya herhangi bir iireticiden gelen bu tiir otomobiller i¢in yolun

AMG GT Black Series sonu yakin olabilir. Ama Porsche siirekli gelisen ikonunda istikrar-
Bir diger Alman otomobili sivil . e e gee e .. C . .
bir savasa imza atiyor. liilerlemesini siirdiiriiyor. Yoldan gekilin, en iyisi geliyor.
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Artan gii¢ ve performans Kagit
iizerinde siradan goriinebilir ama
bunlar tiim hikayeyi anlatmyor.

GU(; 1} PERFORMANS 3 ATI$
.‘3996cc W 510 HP @ 8400 d/d‘a}w ‘:-T} "h.,\
yatik alti silindirlijaltrileri ~ Nm @ 6100 d/dak, 0-10

manuel (veya yediileri km/s 3.9 saniye, 320 km/s =
" 1"‘\ \'\. PDK), arkadan i - maksimum hiz (PDK: 3: y
E ) . . saniye ve 318 km/s) _‘.._
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Giiliing bir eglence

Ve ayni zamanda sizi gulduren bir eglence. En dikkat cekici Bentley’lerden biriyle tanisin.

AR sayfalarinda her zaman
ilging eglencelere konu olan
otomobiller goriiyorsunuz.
Ama Bentley Bacalar her
acidan en 6nde diyebiliriz.
Tiim giiliing araglar kenara
cekilsin. Vergiler hari¢ 1.5 milyon sterlinlik
Bacalar, modifiye edilmis Continental
GT’nin son derece pahali hali. Tim fikir ise
Speedster tarzi bir versiyondan ¢ikti ve Range
Rover kadar agirligi olan arag, bir¢ok kisinin
Vegas'taki kumar makinelerine kogmasina yol
acabilir.
Ayrica arka koltuklarin ve tiim kaput tavan
baglantisinin ¢ikarildigi gercegi var (acil
durum tavani dahi yok). Bentley'in miihen-
disleri burnun agir oldugunu fark etmis ve
arka tarafa, yol tutusu gelistirmek adina metal
agirliklar eklemis.
Bu farki gérmek adina Bacalar1 Bedford Au-
todrome Pistinde kullandik. Burada 12 adet
tiretim versiyonu Bacalarin bulunmasiyla
birlikte adeta bir tiir pist giinii yasadik. Son
olarak pist ziyaretinde 700 kg'lik bir Radical
kullandigimizi hatirlatalim.
Acaba bir bagka Bentley veya bir bagka litkks GT
boyle giiliing bir tarz tercih etti mi? Bacalar ile
neler yasayacagimizi anlamak zor. Ne kadar
¢aba sarf edildigini anlamaya baglamak adina
Bentley'in Mulliner ekibinin standart Wiz
Continental GT Convertible motorunu farkli-
lagtirdigini ifade edelim.
Muhtemelen gectigimiz bahar aylarinda
carpici sar1 renge sahip Bacalar konseptini
hatirliyorsunuzdur. Bentley'in 2020 Cenevre
Otomobil Fuarrnin odak noktasiyd: fakat
Covid’in farkls fikirleri vardi. Bentley bunun
icin baz1 gazetecilere siiriis yapmas igin izin
verdi ve bu aracin 12 kiginin 2 milyon dolarin
tizerinde 6deme yapmasini hak ettigini kanit-
lamak istedi.
iste gercek arag burad. Bu 12 aragtan biri degil
(bu araglardan altis1 Bentley markasina yeni
olanlara satildy). Sifir kodlu arag gelistirme i¢in
kullanild1.
Bizim Bacalarimiz, konseptin sari rengine
gore beyaz boyasiyla daha az 6zes duruyor ama
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Anlamsiz bir agirlik tasarrufu saglayan
kapi cekme kolu tercih edilmis.

yine de gozlere hitap ediyor. Gorsel olarak 2018
EXP 100 GT coupe konseptinden ilham aliyor.
Bunu daha ¢ok burun tarafina gorebilirsiniz.
Daha farkli bir 6n panjur ve tampon yer aliyor.
Farlar ise EXP'ninki gibi oval. Tam olarak
yuvarlak olmasinin yerine biraz daha farkl ve
yanlara genisleyen bir tarza sahip. bu da sizi
aracin kasl arka boliimiine dogru hazirhiyor.
Arkaya dogru arag genisliyor ve normalde arka
koltuklarin oldugu yerde iki baloncuk seklinde
gikinti yer aliyor.

Elbette iki koltugu ¢ikarip atmak, Bacalar1
otomatik olarak bir spor otomobil yapmiyor.
Elbette farkli numaralar1 var. Karbon ve alii-
minyum kaplama olmasiyla birlikte aslinda
yeni Continental GT Speed Convertible’a
bakiyorsunuz.

Tanidik 6.0 litre, ¢ift turbo W12 motorunun
gliclendirilmis halini kullaniyor. Boylece 635
HP yerine 659 HP iiretiyor. Tork degeri ise 900
Nm ile ayn1. Sekiz ileri ¢ift kavramali sanzi-
man i¢in daha sportif bir haritalama yapilmus.
Buna ek olarak GT Convertible’a gore az da olsa
30 kg'lik bir agirlik tasarrufu gerceklestirilmis.
Sonug olarak 100 km/s hizlanmasi géze carp-
mayan sekilde 3.9 saniye civarinda olmus (usti
acilan yeni Speed i¢in 3.7 saniye degeri iddia
ediliyor). Fakat asil darbe, Bedford’daki ilk ti¢
virajla birlikte geliyor. Bacalar'n yon degisimi
su ana kadar kullandigimiz herhangi bir Bent-
ley’e gore .cok daha istekli.

Besinci dakikada
hala aracin
tasarimini
kesfetmeye ve
GT ile farklarini
gormeye devam
ediyorsunuz.

Hizl turlar. Biiyiik
sok: Bu arag bir ¢cop
degil. Tamam bir
GT3 seviyesiyok ve
fren pedali stinger
gibi ama etkilendik.

Birkag fotograf
cekimi
denemesi. Bu
sayede elektronik
diferansiyelin biiyiik
fark yarattigini
gordik.

Bacalar siirlistiyle
ozellikle arka arkaya
gelen virajlarda sizi
etkiliyor.

Bu aracin ardindan
57 model S1Spur’a
geciyoruz. Bentley’e
katilan yeni biri
oldugunda markayi
anlamak adina bu
araci deniyorlar.
Etkileyici.

A

Tarzi; dikkat gekici
detaylari; virajlardan
nefret etmiyor

v

Pahali; agir; pratik ve o
kadar eglenceli degil




Zengin
oyuncagindan
daha fazlasi.
Bacalar
gercekten iyi
yol tutuyor.
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ilK siiriis

Arka taraf
daha onceki
Bentley’lere hic
benzemiyor.

Diger hizl1 Bentley'leri takip etmek, onlarin
karda oluksuz lastiklerle ilerlemesi gibi. On
tarafi iyi kontrol etmeniz gerek ¢iinkii gaz
pedalina fazla bastiginizda 6ncelikle buradan
genis bir viraj ¢izgisi ¢izmeye bagliyorsunuz.
Bacalar istediginiz zaman sizi destekli-
yor ve yola tutunuyor. Agirlik dengesini
hissettiginizde, viraj ¢ikiglarinda gaza yiik-
lenebiliyorsunuz ve Bacalar akici bir gekilde
ilerliyor. Uzun aks aralig1 direksiyon ile daha
fazla kontra yapmak demek ama sizi hi¢bir
zaman yanitsiz birakmiyor.

Yeni cevikligin arkasindaki kaynaklar dort
tekerlekten yonlendirme ve GT Speed’de
parlayan elektronik arka diferansiyel. Bentley
dort tekerlekten yonlendirmeyi zaten Flying
Spur’da sehir ici manevralari iyilestirmek i¢in
kullaniyordu ama burada diisiik ve orta hizli
virajlarda da gelisme kaydedilmis. Yiiksek
hizlarda arka tekerler, dengeyi artirmak adina
ondekilerle ayni yonde agi yapiyor. Bacalar,
Bedford'un hizli boliimlerinde kaya gibi sert
hissettiriyor.

Ancak mutlak ifadelerle eglenceli diyemeyiz.
Direksiyon hassas ama agir; frenler bu yogun
gelistirme aracinda siinger gibi hissettiriyor
ve degisikliklere karsin bu ara¢ spor otomobil
kiyafeti giymis SUV 6l¢iilerindeki bir makine.
Elbette bu araci alanlar bunu 6nemsemeyecek.
Bacalar, 320 km/s’lik maksimum hizinin 10’da
birinin tadinin ¢ikarabilecegi Miami sahilin-

Bacalar, 320 km/s’lik maksimum h1izinin
10°da birinin tadinin ¢ikarabilecegi Monte
Carlo’da kusursuz goriinecek.

de veya Monte Carlo’da kusursuz goriinecek.
Cuinkii kalbinde Bacalarin siiriisiiniin nasil
oldugu degil, is¢iliginin, essiz tarzinin, 6zel
kaplamalarinin ve 5000 yillik nehir odunu
dosemelerinin nasil oldugu yatiyor.

Mulliner ise bu agidan arka planda sessizce
caligiyor. Mullinerr Classic su anda 12 Blower
aracin1  yapiyor; Collections departmani
ise adetli tretilen araglara o6zel kaplamalar
yapiyor. Coachbuilt tarafi, Bacalar projesiyle
ilgileniyor. Bu tiiriiniin sonu olmayacak.
Bentley de rakiplerinden bir siire sonra diigitk
adetli yiiksek karli araglarin 6nemini fark etti.

Biraz daha farkli ve daha az pratik olan GT
Speed i¢in bir buguk milyon sterlin mi? Size
ve bize absiirt gelebilir ama farkli bir ¢ekiciligi
var ve bu da daha farkli bir konuma yerlegti-
riyor. Bentley ve Mulliner bu konuda neler
yapilabilecegini ¢ok iyi biliyor.

Bentley Mulliner’in yeni donemdeki ilk 6zel
aracglarindan biri. Hizli ve farkl ama elbette fiyati
cok yiiksek.

I I

FiYAT GUc UNITESi

£1.5 milyon + 5950 cc 48v cift turbo

vergiler W12, sekiz ileri DSG,
dort ceker sirtis
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PERFORMANS AGIRLIK

[
VERIiMLiLikK

SATIS
659 HP @ 5000 d/dak,  2331kg 13.8 1t/100 km Simdi (12 adedin
900 Nm @ 1500 d/dak, (tahmini), 300 g/km hepsi satildi)

0-100 km/s 3.5 saniye
(tahmini), 320 km/s
kisur maksimum hiz

CO2 (tahmini)
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ALPINE ELF MATMUT DAYANIKLILIK TAKIMI
2021 FIA DUNYA DAYANIKLILIK SAMPIYONASI
SEZONUNA HAZIR

P e K iy

) LA o = -
Gorsel Kaynak: www.alpinecars.com/en/press/alpine-elf-matmut-endurance-team-ready-for-the-2021-fia-wec-championship-season/

. Ipine Dayaniklihik Takimi, FIA WEC Diinya Dayaniklilik
Sampiyonasi i¢in yeni aracim1 tanitti.

o Alpine A480, Gibson Technology tarafindan iiretilen 4,5 litrelik
V8 motorla ¢alisan, Oreca tarafindan gelistirilen sasi iizerine insa
edilmis bir prototip.

« Sampiyonanin en iist kategorisinde yarisan A480, Nicolas Lapier-
re, André Negrio ve Matthieu Vaxiviere tarafindan kullanilacak.

e Yaris takimi Alpine ELF Matmut Dayaniklilik Takimi Sorumlusu
Philippe Sinault tarafindan yonetilecek.

Alpine, dayaniklilik yarislarinda biiyiik bir basar1 ge¢misine sahip ve
simdi FIA WEC ve 24H Le Mans 2021’in en st kategorisinde yarigma
miicadelesini tistleniyor.

Dayaniklilik yarisindaki bu yeni proje, Formula 1'e olan baghiliginda
oldugu gibi, rekabetten dogan bir marka olan Alpine’in rekabet konu-
sundaki hirsini gosteriyor.

Fédération Internationale de lAutomobile tarafindan Alpine A480 ola-
rak onaylanan prototip, bir Oreca sasi iizerine insa edildi ve Gibson
Technology tarafindan tretilen 4,5 litrelik bir V8 ile giiglendirildi. Hy-
percar sinift diizenlemelerine uygun olarak Michelin lastikleri ile do-
natildL.

A480, ti¢ deneyimli dayaniklilik pilotu, Nicolas Lapierre, André Negrao
ve Matthieu Vaxiviere tarafindan kullanilacak.

Yaris takimi, 2014 yilindan itibaren oldugu sekilde,
LMP2 sinifinda sayisiz basari ile Takim Miudiirii
Philippe Sinault tarafindan yonetilecek.

Alpine Icra Kurulu Bagkani Laurent Rossi konuyla
ilgili, “Motor sporlar1 Alpineden bagimsiz diigiini-
lemez. 2013’teki dayaniklilik yarigina geri dondugu-
miizden bu yana, bu macera bize muhtesem duygu-
lar ve muhtesem zaferler getirdi. Bagarili sekiz yilin
ardindan, markanin yeni bir baslangi¢ yaptig1 en st
kategoriye girme zamani geldi. Yonetmelikteki gelis-

2021 YARIS TAKViM

13 Haziran: Portimao 8 Saat (Portekiz)
18 Temmuz: Monza 6 Saat (italya)

21-22 Agustos: Le Mans 24 Saat (Fransa)

26 Eylil: Fuji 6 Saat (Japonya)

20 Kasim: Bahreyn 8 Saat (Bahreyn)

meler bize tutkumuzu ifade etme, teknik bilgi birikimimizi ve tecrii-
bemizi adil ve makul bir ¢ergevede gosterme firsati sunuyor. Alpine’in
renklerinin motor sporlarinin en {ist seviyesinde parlamas i¢in her ya-
rigta elimizden gelenin en iyisini yapacagiz” dedi.

Alpine ELF Matmut Dayanikliik Takimi Miidiri Philippe Sinault
konuyla ilgili, “Alpin€’in ge¢misi zorluklarla dolu. 2013 yilindan beri
kendimizi adim adim kanitliyor ve Alpine renklerini en st diizeyde
savunabildigimizi gosteriyoruz. Bu yeni miicadele, bu zihniyetin bir
pargasidir. Alpine’in bu proje i¢in bize duydugu giiven biiyiik bir gurur
kaynagidir. Dayaniklilik yarislar: diinyas: tarihinde bir déniim noktas:
niteligi tasiyan i¢inde bulundugumuz bu zamanda, bu programa algak-
goniilliiliik ve en iyiyi yapma arzusuyla yaklasiyoruz. Alpine ile Fransiz
ve uluslararas1 motor sporlari panteonuna bir kez daha demir atmak
i¢in bu heyecan verici ve inanilmaz derecede motive edici miicadelenin
tistesinden gelmeye kararliyiz“ dedi.

Alpine ELF Matmut Dayaniklilik Ekibi, degerli teknik ortaklarini ve
tedarikgilerini unutmadan, bu imtiyazli or-
taklarinin desteginin altim1 ¢izdi: ELF, Mat-

mut, Réseau Renault, Identicar, Thiriet, Havas e ’ F

Group, Dewesoft, Bahco, Ixell ve Sabelt.

g —— .



ilK siiriis
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GOomuiilii hazine

Mini JCW, BMW’nin dehasini gizlemeye calismasina
karsin yolda hala iddiall olmaya devam ediyor.

Motor tepkileri iyi; sasi
harika; dikkat ¢ekici

v

Otomatik eniyi tercih
degil; sahte sesler; hala
genis degil

iceride ve
disarida daha
fazla siyah,
daha az krom
var.

u, 2021 Yilni En Hafif Makyaji
odilinit almali. Ama kimin
umurunda. Bu bir John Cooper
Works Mini!

Eglenceli sasisi burada ve JCW
onu giizel basit bir regeteyle
daha iyi yapiyor. Sert siispansiyonlari ve derli toplu
yapisiyla Alplerdeki virajli yollarda temposunu
hemen yakaliyor. Sehir icerisinde ise sertligini his-
settiriyor; motordan gelen homurtular ve egzozdan
gelen boguk sesler gecenlerin bakmasina yol agiyor.
Ama sonug olarak bu bir Mini ve kullandigimiz
arag otomatik sanzimanli. Yine de keskin virajlarda
iddial1 ve trafikteki bosluklarin avantajlarini de-
gerlendiriyor. Manuel sanziman olsayd: etkilegim
daha fazla olabilirdi. Ama bu otomobil ¢ocukken
yaptig1 akrobatik hareketlerini hi¢bir zaman unut-
mamis bir geng gibi.

Bir JCW virajli yollara aittir ve uzun yoldan eglen-

sasisi, son derece hizli tepkileri ve canli
direksiyonuyla bu farkli bir boyutta.
Virajdan viraja dans ediyor ve keskin fren-
leriyle araci istediginiz gibi kullanmanizi
sagliyor. JCW'ye kisa zamanda aligip viraj-
larda giiven kazanabiliyorsunuz. Mininin
geriye kalan iiriin gamina gore ¢ok daha
istekli ve virajlarda daha dengeli.

Makyaj, mevcut nesil geldikten sadece
iki yil sonra yapildi. Cok az gorsel
degisiklik var ve bu daha ¢ok stiriicli ve
otomobil arasina eklenen elektronik
tampon eklemekle ilgili. JCW’nin egzoz
sesi kendine has bir zenginlige sahip;

peki ama hoparlorlerden
gelen otomatik sese ne
gerek vardi  ki?  Ayrica

cogu yolculukta manuel bir sanzimani
daha keyifli bulacaksiniz; neyse ki daha
uygun bir fiyata hala bunu sunuyorlar.
Otomatik sanzimanin gecisleri, bircok
BMW’nin Sport modu gibi. Sisman metal
kulakeiklar: geriye cektiginizde sizi geriye
yapistirmak istiyor.

Manueli se¢in; daha ilging bir rota tercih
edin ve JCW sizi her zaman giilimseten
bir dost olarak kalsin.

O

Makyaj tam olarak
nereden baglamisti?

Kabin hala tuhaf
ama bir bakima
kullanici dostu ve
iceride bazi sahte
seslervar.

Dusiik hizdaki siiriis
diglerimizi titretiyor.

Kesinlikle harika bir
direksiyonu var. Cok
keskin ve agirhgi iyi.

Otomatigin Sport
modlu vites
degistirmesi
rahatsiz edici.

Virajliyollara geri

. K . dondiik ve otomobil
. e . . . Her zamanki gibi eglenceli ve pratiklikten
celi eve doniis demektir. 231 HP bugiinlerde kulaga uzak. Ama sizi gillimsetiyor ve virajlarda de canlanmaya
cok fazla gibi gelmeyebilir fakat Mininin hafif istediginiz dengeyi sagliyor. baglad.
Frenlemede de son
derece dengeli.
I I r oo . . I I - I N . . I
FiYAT GUGC UNITESI PERFORMANS AGIRLIK VERIMLILIK SATIS
£28,815 1998cc 16V turbo 231HP @ 5200 d/dak, 1275 kg 6.6-6.9 1t/100 km, Simdi
dort silindir, sekiz ileri 320 Nm @ 1450 d/ 150-157 g/km CO2

otomatik, 6nden gekisli
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dak, 6.1sn 0-100 km/s
hizlanmasi, 245 km/s
maksimum hiz
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n11.com’dan ikinci el
otomobil platformu:

n11.com’un e-ticaretteki tecriibesi ve giivencesi ile Dogus
Holding'in otomotiv alanindaki bilgi birikiminin birles-
tirildigi garajirden ara¢ alanlar Haziran ayinin sonuna
kadar tcretsiz nakliye firsatindan yararlaniyor. Dogus
Grubu ile Giiney Kore’nin en biiyiik gruplarindan SK
Group'un ortakliginda kurulan n1.com, garajirile ikinci el
online otomobil pazarina da yeni bir soluk getiriyor. garajir,
tiyelerine sunacagi hizmetler ve saglayacagi avantajlarla
otomobil alim satiminda yeni bir ddnem baslatiyor. garajir,
aldigim ara¢ saglam mi, ekspertiz raporu giivenilir mi,
O0deme yaparken sorun yagar miyim gibi sorularin tiimiine
n11.com giivencesiyle cevap veriyor. Haziran ayinin sonuna
kadar siirecek lansman donemine 6zel olarak garajir’den
arag alan tiim tiketiciler, Tiirkiye’nin her iline saglanan
ticretsiz nakliye firsatindan yararlanabiliyor.

Araclarda TUVSUD D-expert giivencesi

garajirde tiim araglar bagimsiz TUV SUD D-Expert'in
ekspertiz raporu ve sase lizerinden tramer sorgulamasi
araciligiyla listeleniyor. 15 yasindan yasli, 200 bin km'yi
gecmis, airbag islemli, agir hasar kayitly, sel/su hasar1 olan,
calint1 kayitli araclar garajir kriterleri disginda kaliyor ve
garajir'de listelenmiyor. Detayl1 ekspertiz raporunda fiziki
olarak araci goren bir tiiketicinin gozle fark edemeyecegi
detaylar ve aracin kondisyonuyla ilgili teknik 6l¢timlere
raporda seffaf sekilde yer veriliyor.

02l'e k4
°% 30,

= Online
=| I Kredi
—_= 2y Firsatlar
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arajidil

Dogus Grubu ile Glney Kore'nin en
blyUk gruplarindan SK Group’un
ortakliginda kurulan n11.com, garajl
ile ikinci el online otomobil pazarina
da yeni bir soluk getiriyor.

2. Elde Glivence
garajll'de!

Ol Lirderns
S Fees Keumi
= Fsaiian ZALR

L'Ll-rﬂ'
[ -a.l,.;-uuq
HJm:m Gaaranil

l’-'1:|1

garajﬁ

Odemeler giivende

Odemeler ‘n11 Odeme Koruma Sistemi’ sayesinde giivenle
online olarak yapilabildigi gibi aninda online olarak tasit
kredisine bagvurmak ve kredinin sonucunu dakikalar
icinde 6grenmek de miimkiin oluyor. Tiim 6demeler hi¢bir
ek masraf olmadan n11.com giivencesiyle yapiliyor.

Araclarda 3 ay / 5.000 km Garanti

garajirden arag alanlar, aldiklar1 araglarda aracin motor,
sanziman, diferansiyel, tork konventorii ve elektrik siste-
minde meydana gelebilecek arizalari teminat altina alan 3
ay /5.000 km garanti firsatindan yararlanabiliyor.

n11.com hakkinda:

n11.com, Dogus Grubu ile Giiney Kore’nin en biiyiik
gruplarindan SK Groupun ortakliginda kurulmustur. 23
milyondan fazla iiriin ve 270 binden fazla kayitli ig ortagini
miisterileriyle bulusturarak kusursuz bir aligveris deneyi-
mi sunmak tizere ¢alisan n11.com, Tiirkiye'nin oncii agik
pazar konseptli aligveris platformudur.

“n11.com bir Dogus Planet markasidir”.

—|| Detayl = g S%O -
_ Ekspertiz — l—| Garanti
Raporu @ Hediye



2. Elde Guvence garajllde!

Online Odeme — Detayli I'QQ'I 5 8%0 «
Kredi _ - —| S. m

_ Koruma _ Ekspertiz

Slstemi :@ Raporu

Garanti
Hediye

Firsatlari




DENEYIMIN SESI

“Murray’i aninda
sevmistim. Yuksek
oktanli tutkusuyla onu

sevmemek cok zordu.”

Rahmetli Murray Walker ile ilk

) kez tanistigimda, 1930’larin en

. Nl | harika pilotlarindan kahramani
) Tazio Nuvolari hakkinda konusu-

fl‘t_-__—_F
o yordu.
.'E _ Beni etkileyen, motor yariglarina

(ve Ozellikle Formula r'e) olan yiik-

sek oktanli tutkusu ve bunu des-
tekleyen bilgisiydi. Neden yariglar1 anlatmayi sevdigini
goriiyordunuz. Zevki hissediyorsunuz ve onun gaflarini
onemsemiyorsunuz.

Tutku harika bir sey olabilir. 40 yil 6nce Avustralya’dan
geldigimde Ingiltere hakkinda beni en ¢ok etkileyen-
lerden biri, tilkenin kus izlemekten otobiis gozetlemeye
kadar bu tarz belirsiz eglencelere olan biiyiik tutkusuydu.
Buraya gelmeden 6nce ugak veya tren gozciisii diye bir sey
duymamistim (az da olsa bunun Avustralya’da da oldugu-
nu santyorum).

Yakinimda yagayan bir arkadagim ucaklari ¢ok seviyor.
Her y1l Super Bowl’a seyahat ediyor; futbolu izlemek i¢in
degil; bunun yerine bir havalimani otelinde kalip 1200
ve daha fazla 6zel jetin sehre inmesini izlemek i¢in bunu
yapiyor. Evini Richmond’dan segti ¢iinkii burasi Heath-
row’un ugus rotasinda.

Bir keresinde Morris Marina Sahipleri Kuliibii toplan-
tisina gitmistim. Burada Marina Ital kullananlar, tiim
versiyonlar1 buraya park etmisti. 300 kiisur Marina ve
Ital’i sevenlerle ayn1 tutkuyu paylagmiyordum ama onlara
saygi duydum. Daha biiyiik 6lcekte Land Rover toplanti-
lara gittim. Bu 10 y1l veya daha fazla siire 6nceydi. Eski
Land Rover ve Range Rover’larla binlerce insan bir araya
gelmisti. Land Rover'in off-road uzmani Roger Crathorne
de orada biiyiik ilgi gormiisti.

Birkag yil 6nce Giiney Downs’da bisiklet siirerken her
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tlirlii eski MG’nin oldugu bir grupla karsilas-
tim. Durduk ve onlarla giines altinda sohbet
ettik. MG tutkunlari, sadece klasik arag seven-
lerin yapabilecegi gibi araglarini ve siiriiglerini
seviyorlar.

Yine de tutku giizel bir sey ve sosyal medya-
nin giriltili oldugu giinlerde artik ¢cok daha
rahatlatici. Konu sadece sosyal medya da degil.
BBCnin aksam haberlerinden de sikildim;
herkesi kizdiriyor, korkutuyor ve siddetle sar-
maliyor.

Bir seye tutkuyla ilgi duymak boylesi depresif
durumlar igin de giizel bir ilag. iste bu yiizden
benim favori modern F1 pilotum Daniel Ricci-

ardo. Her zaman giiliiyor ve neseli. Digerleri siirekli eles-
tiri yapiyor ve asik suratl goriintiyor. Daniel ise siirekli
olarak, “diinyanin en iyi isini yaptiginin” altini ¢iziyor.

Cogunun sporun tarihine bile hicbir tutkusu yok ki
bu ¢ok iiziicii. Heyecan, para ve {in i¢in yarigtyorlar ama
Murray kadar bu sporu sevmiyorlar. Bu konuda Sebas-
tian Vettel'in bir istisna oldugu sdyleniyor. Grand Prix
tarihini biliyor ve eski Fr araglari koleksiyonuna sahip;
bunlar arasinda gectigimiz Eyliil ayinda aldigi Nigel
Mansell'in 1992 Williams FW14B araci da var. Ayni
zamanda F4o dahil sayisiz Ferrari’si ve eski bir Fiat
500'l de bulunuyor. Goriiniige gore Carlos Sainz de
bilgili gibi. Hi¢ siiphe yok ki onun da Ferrari koleksi-
yonu biiyiiyecektir.

2013 yilinda Bradley Wiggins ile soylesi yapmis-
tim. Giro d’ltaliaya hazirlik icin italya'daydi ve
hikayemde Garda Goélii'niin ardindaki dag birlikte
tirmanmak da vardi. Siirlisiimiiz 6ncesinde gol ke-
narindaki bir otelde kahvalti yaptik. Bisiklet tarihine
merakli ve 6nemli bir koleksiyoncu. Bu konusmayla
birlikte bitisikteki odaya gectik. Duvarda Gianni
Bugnonun 1992ye ait diinya sampiyonu kiyafeti
vardi. Sir Bradley galibiyetinin hikayesini anlattu.
Tour de France sampiyonlugunu koruma ve Olimpik
alti madalya alma tutkusu gercekten heyecan verici.
Sadece kazanmasi ve bunu basarmasi degil; gecmisi
ve tutkusu harika. Tutkunlarla alay edilir, dalga gecilir
ve giiliiniir. Ama onlar olumsuz giiriiltiilerin oldugu
diinyada mutluluk i¢in birer ilag
gibidirler. Yine de hi¢bir tutkun,

Murray Walker'dan daha parlak otomotiv yorumcusu. Biiyiik

.1 1s deneyimlere ve tutkulu
deglldl. isimlere ilgi duyuyor.

Eski CAR editorii Gavin
Green saygi duyulan bir



TEDAVI EDILEMEYEN HASTA

"Herkes bataryall elektrikli
araclara yatinm yapt. Ama

bazen herkes yanilir”

Biiyiik Acik filmini izlediniz mi?
Christian Bale, risk fonu yoneticisi
olan Michael Burry roliinii oynuyor.

Sl 2008 mortgage felaketini tahmin
\J ediyor ve buradan kar elde ediyor.
L = Burry'nin ABD emlak sektdriine karsi

yatirim yaptig1 bir sahne var ve herkes
onun isinin bittigini disliniiyor. Bu
2005 yiliydi ve kimse bunun geldigini gorememisti. Bir ban-
ker, “Bu aptalca bir yatirim gibi goriiniiyordu” demisti. Burry
ise soyle yanitliyor: “Pazarin, bankalarin, popiiler kilttriin
ve genel havanin durumuna bakildiginda evet, bu aptalca bir
yatirimdi. Ama herkes yanilmisti.” Bu 6nemli: bazen HER-
KES YANILIR.

Simdi hidrojen hakkinda bir diigiiniin. Yillar boyunca ge-
lecegin otomobillerinin hidrojen veya bataryalilar olacagi
konusunda biiyiik tartigmalar yasandi. Yakit hiicrelerinin
avantajlar1 var fakat yakitin kendisi zorlu bir is: Hidrojenin
yogunlugu diisiik; bu ytizden biiyiik, yliksek basingli tank-
lara ihtiyaciniz var. Ayni zamanda hidrojen iiretmek icin
elektrik gerekli (elektrolitler kullanilarak su ayristiriliyor).
Eger jeneratorii calistirmak ve elektrik {iretmek adina
hidrojeni ayirmak i¢in fosil yakitlar kullaniyorsaniz ve onu
tekrar yakit hiicresine koyarak bir elektrikli araca tahrik
veriyorsaniz, o halde bir V8 motor da kullanabilirsiniz. Elon
Musk onlar i¢in ‘aptal hiicreler’ tanimlamasini yapmis ve
hidrojenli araglari, kafa karistirict derecede aptal bulmustu.
Peki ama dyle mi?

Tiim diinya hidrojen hakkinda tereddiitte kalmigken ardin-
dan Greta Thunberg ¢ikti ve aniden Tesla hisseleri tavan
yapti. Herkes oyunu bataryali elektrikliler i¢in kullandi. Av-
rupali markalar 6nemli elektrikli ara¢ yatirimlari yaparken,
Biden ise sarj altyapis1 i¢in 174 milyar dolar harcayacagini
acikladi. Otomotiv endiistrisindeki herkes dogru yolda ol-
duklarina emin oldu.

Ama sonra PowerPaste adinda inanilmaz bir materyal
okudum ve kendi aydinlanmami yasadim. Belki de herkes
yaniliyordu. PowerPaste, Dresden’de Fraunhofer Enstitiisii
tarafindan gelistirildi. Hidrojen, magnezyumla baglanarak

metal hidrit olarak bilinen sey ortaya ¢ikiyor.
Hidritler uzun zamandir biliniyor ama yakit
hiicrelerinde kullanigli olmasi adina hidrojeni
cok yavas birakiyorlar. Fraunhofer bilim adamlar1
ise yeni bir formiil buldular ve bu sayede hidrojen
hizli sonug¢ veren gri bir macunda saklaniyor.
Aynen bir banyo dolgu macunu gibi bir tlipten
sikilabiliyor.

Fraunhofer’dan bir arastirmaci olan Dr Marcus
Vogt, “Arag lizerindeyken PowerPaste bir kartus
vasitastyla kullaniliyor” diyor. “Bu tanka su ek-
lendiginde reaksiyon olarak hidrojen gazi ¢ikiyor.
Aslinda hidrojenin yaris1 PowerPaste’den, geri
kalani ise eklenen sudan geliyor.”

Vogt “PowerPaste biiyiik bir enerji deposu” diyerek anlat-
maya devam ediyor: “Yiiksek basin¢l tanklardan 6nemli
olclide daha yogun. Bataryalarla kargilastirildigindaysa,
10 kat daha fazla enerji yogunluguna sahip. bu da Power-
Paste’in benzine gore karsilastirilabilir veya ¢ok daha
fazla menzil sunmas: demek.”

Ayrica macun herhangi bir altyapi gerektirmiyor. Yakit
doldurmak istediginizde yeni bir kartus almaniz yeterli.
Bunu... kdsedeki marketten bile alabilirsiniz. Enstitii bu
y1l dort ton PowerPaste yapmak adina bir pilot fabrika ya-
piyor. Umarim potansiyellerini gosterebilirler. Hala fosil
yakitlar konusunda endise ediyorsaniz, Suudi Arabistan
gectigimiz glinlerde ¢ole 5 milyar dolarlik yatirimla giines
paneli enerji fabrikasi kuracagini agikladi. Bu diinyanin
en biiyiik sifir emisyonlu hidrojen fabrikasi olacak. ‘yesil’
hidrojen tiretecek ve bunu amonyaga gevirecek. Sizi olarak
kolaylikla taginacak ve ardindan tekrar hidrojen gazina
doniistiiriilecek. Fukushima niikleer felaketinin ardindan
Japonya da hidrojen ekonomisi olmak istiyor ve Suudi-
lerle tedarik i¢in biiyiik anlagsmalar imzalandi. Toyota ve
Mazda’nin yakit hiicreli araglar konusunda 6ncii olmasi
tesadiif degil.

Belki de bu kez herkes yanilmaz. Ama birkag yol icerisinde
aracinizi gri macun kartuglariyla doldururken, tiim bu ba-
taryalarin ve menzil kaygisinin nereye kayboldugunu me-
rak ettiginizde, bu meseleyi ilk kez burada okudugunuzu
litfen hatirlayin. Bundan bir kurus ¢ikarim olmadigini da
hatirlayin.

Not: Michael Burrynin bu yil = an s Mark Walton,
hangi hisseyi aglga Sattlglnl PowerPaste ile dolum yapilan

o A araci kullanan ilk yazar olmayi
6grenmek mi istiyorsunuz? Tesla. planhyor.
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EZBER BOZAN

Bazilarl sicak
severl!

Bu bagligi okudugunuzda akliniza
bilmiyorum, 1959 yilinda cekilen
== ve basroliinde efsanevi kadin yildiz
| g Marilyn Monroe’nun oynadigi film
r; geliyor mu?
7= Monroeya, filmde yine Hollywood
r efsaneleri arasinda gosterilen Tony
Curtis ve Jack Lemnon eglik etmis-

s

e

lerdi.

Sicak, sevimli bir romantik komedi olan eser, Amerika’da
yiizyilin en iyi komedi filmi olarak se¢ilmisti. Film harika
olsa da ben sahsen sarisin yildizin, otomobillerle olan fo-
tograflarina hayranim.

60 y1l dncenin filmiyle otomobilin ne alakasi var diye so-
ranlar i¢in lafi uzatmayalim.

Otomotiv endiistrisine kim y6n ¢iziyor? Tiiketici mi? Yoksa
firmalar m1?

Bir baska a¢idan firmalar {iretiyor ve tiiketici satin mi1
aliyor? Ya da tiiketicinin talebi, firmalarda tretim olarak
karsimiza mi ¢ikiyor?

Bu sorulara herkes farkli bir sekilde yanit verebilir.

Benim diisiinceme gore iletisimden gelen de bir kisi olma-
nin verdigi tecriibeyle yanitim net. Firmalar 6nce beklenti
yaratiyor, sonra o beklentiyi imal edip satiyor.

Diinyada otomobil {iretimi Eski Kita Avrupa’da baslayip,
hemen hemen tiim lisanslar ve fabrikalar burada kurul-
mustu.

Ama isi endiistriyel boyuta getiren ise Amerika oldu.

Once herkesin otomobil sahibi olmas1 gerektigi, otomo-
bilin bir ihtiya¢ oldugu gibi ilk bakista sosyal sdylemlerle
beklenti yaratildi.

Burada devreye bir imalat dahisi sayilabilecek Henry Ford
girdi ve sadece otomotiv degil tiim sektorlerdeki {iretim
anlayigini degistiren “Bant Sistemi’ni kurarak “Model T”yi
iiretti. Temelinde is¢inin imal ettigi aracin basina giderek
yapilan iiretim yerine Ford, her is¢inin aracin bir par¢asini
imal/monte ettigi, aracin da o par¢anin imal/montaj sirasi
geldiginde is¢inin Oniine geldigi bir sistem kurdu.

Bu sayede doneminin en bagarili, hatta otomotiv endiistri-
sinin en bagarili modeli sayilabilecek, uygun maliyetli bir
araci diinyaya kazandirdi.

Bugiin bile tiim imalat endiistrilerinde, tiretimin siirecinin
temeli sayilabilecek bant sistemi sayesinde, otomotiv sana-
yiinanilmaz bir ivme yakalad:.
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Iste o noktadan sonra da isin i¢ine Amerikalilarin inanilmaz
pazarlama dehalar1 devreye girdi. Zira, tiim diinyadan daha
fazla ve hizli iiretim yapma kabiliyeti olan bir endiistrinin
imal ettigi tiriinleri de satmasi gerekiyordu.

Bunu saglamak i¢in de Hollywood'u kullandilar...

Doénemin biiyiik film yildizlari, bityiik Amerikan otomobille-
ri iginde boy gosteriyordu. Televizyonun olmadigi, filmlerin
bile heniiz siyah beyaz ¢ekildigi donemde beyaz perdenin gii-
ciinii kesfeden otomotivciler, basrole mutlaka bir otomobil
yerlestiriyordu.

Y1l olmus 2021, bizde bu is “Dizilere araba vermek” diizeyinde
yapilirken, neredeyse 100 yil dnce, yankiler coktan fistik gibi
sariginlari, yakigikli cocuklarla birlikte otomobillerin i¢ine
oturtmusgtu.

Afrodit misali film yildizlarinin, Adonis benzeri meslektas-
lar1 ile birlikte otomobil iginde gecirmedikleri neredeyse tek
bir film bile yoktur.

Tarlanin bu sekilde sulanmasiyla birlikte, otomobil sahibi
olmanin sart oldugu fikri de giderek yesermis ve kok tutmus-
tur.

ilk bakista, birbirinden ¢ok uzak yerlesim noktalar1 arasin-
daki ulagim sorunu icin otomobil sahipligi bir ihtiya¢ olarak
goriilebilir ki, dogrudur da ama neden ihtiyactan fazlasim
alasiniz ki?

insanlar eger kendi ihtiyaglarini kargilayan araglara tamah
etselerdi, Henry Ford’lar muhtemelen tas yerdi. iste o yiizden
film endiistrisi araciligiyla “Daha biiyiik, daha hizli, daha
genis...” otomobil sahipligi kériiklendi durdu. insanlar, kendi
ihtiyaglarinin ¢ok daha fazlasini hayal etmeye bagladilar.
Bugiin bile otomobil pazarlamasinda ya da talep yaratilmasi-
nin merkezinde hep “Daha” kelimesi yer aliyor.

Sadece arkadan gelen tanimlama degisiyor. Daha ¢evreci,
daha ekonomik, daha teknolojik...

Once, senaristler bu “Daha”lar1 hayal ediyor. Sonra, endiistri,
bu “Daha”larin patentini aliyor. Uretim baglarken, kalip asa-
masinda, talep de yaratilmaya baglaniyor ve en sonunda pat-
ronun “Daha” fazla kazanacag sekilde, araclar imal ediliyor.
Tiiketiciler ise, i¢lerine islemis ihtiya¢ duygusuyla “Daha”
cok ddeyerek bu araglari, “Daha” hizli bir gekilde satin aliyor.
Soz konusu alg1 yonetimi Marilyn Monroe ile yapildig: gibi
ki, kendisinin otomobil ile verdigi pozlar ¢ok tnludir... Ja-
mes Bond, italyan Isi gibi filmlerde daha maco yildizlarla da
gerceklestiriliyor.

Hatirlayin bakalim, u¢an otomobili ilk ne zaman ve hangi
filmde gordiiniiz...

Akliniza gelmediyse de ¢ok sikilmayin, kisa bir zaman i¢inde
tepenizden gecerken goreceksiniz...
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Yenilik

Yeni Skoda Fabia daha iddialx!

Segmenti icerisinde en genis otomobil olan Skoda Fabia, artiriimis konfor dzellikleri,
bircok gelismis glvenlik ve asistan sistemleriyle birlikte iddiasini daha da artird.

koda, B segmentindeki
popiiler  modeli  Fabianmn
dordiincii neslini, online olarak
gerceklestirilen diinya
promiyeriyle tanitti. Her deta-
yiyla gelistirilen dordiincii nesil Skoda Fabia,
bityiidii ve mevcut tasarim dilini yeni nesle
adapte etti. Yeni Fabia atletik durusu, sportif
cizgileri ve keskin 6n-arka farlariyla birlikte,
daha dinamik ve duygulara hitap eden bir
model haline getirildi. Modiiler MQB-Ao
platformuna gecis yapmasiyla birlikte aracin
ici ve dig1 daha da biytidii.
Dordiincii nesil Skoda Fabia, ilk ti¢ nesil ile
karsilagtirildiginda agirligini korurken igeride
ve digsarida daha biiyiik hale getirildi. 4,108
mm uzunlugu ile ilk kez dort metre sinirini
ast1. Yeni Fabia mevcut nesle gore 111 mm daha
uzun. Aks araligr 94 mm artarak 2564 mm
olurken, 48 mm artigla genisligi 1780 mm’ye
ulasti. Artan oOlgtileriyle birlikte zaten genis
olan Fabia kabini, daha da iddiali oldu.
Yeni Fabianin kabini, duygusal tasarim ve er-
gonomi arasinda kusursuz bir dengeye sahip.
Gorsel olarak serbest duran karakteristigiyle
bilgi-eglence sistemi, 9.2 inge kadar ¢ikabili-
yor. Son teknoloji sistemlerle birlikte Fabia’nin
dijital gostergeleri ilk kez 10.25 in¢ olarak
tercih edilebilecek. “Dijital Gosterfe Paneli”
sayesinde siiriiciiler beg farkli temadan kendi
tarzlaria uyani segebilecekler.
Oncekine nesle gére 94 mm daha uzun aks
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araligiyla yeni Fabia, 6zellikle arkadaki yolcular
icin daha fazla yagam alanina sahip. Fabia'da
artan ferahlik hissi, yenilenen kabin detaylar1y-
la birlikte daha da ileriye tagindi. Yeni renkler,
ambiyans aydinlatmalar1 ve konfor 6zellikleriy-
le birlikte Fabia ¢ok yonliiliigii ve sik tasarim
bir araya getiriyor. Cok fonksiyonlu yeni nesil
direksiyon simidi ise, tercihe bagli olarak sportif
ti¢ kollu ve DSG sanziman i¢in vites kulak¢ikla-
riyla birlikte stiriis keyfini artiriyor.

Daha {iist segment araglarda bulunan isitmali
6n cam ve 1sitmal1 direksiyon gibi bir¢ok 6zellik
Fabia’da da tercih edilebilecek. Ayrica yeni nesil

Fabia'da, cift bolgeli Climatronic klima da yer
alacak. Orta konsolun arkasina yerlestirilen
hava kanallariyla birlikte arkadaki yolcular i¢in
de konfor artirildi.

Yeni nesil Skoda Fabia daha fazla motor sege-
negiyle birlikte diigiik yakit tiiketimi sunacak.
Fabia’da EVO nesil bes motor segenegi yer
alacak. Her biri Euro 6d emisyon standartlarina
uygun olan motorlar, 1.0 litre ve 1.5 litre hacmin-
de. 3 silindirli 1.0 litre motorlar, 65 PS, 8o PS, o5
PS ve 110 PS giiclerinde tercih edilebilecek. 1.5
litrelik dort silindirli motor ise 150 PS giig ve 250
Nm torka sahip olacak. Yeni Fabia motor sege-
neklerine gore 5 ileri manuel, 6 ileri manuel ve
7 ileri DSG ¢ift kavramali otomatik sanzimanla
eslestirilecek. Ayn1 zamanda Fabia opsiyonel 50
litrelik yakit deposuyla alinabilecek ve bu sayede
WLTP ¢evrimine gore 9oo kilometreden daha
fazla menzil kat edebilecek.




4. nesil Hyundai Tucson
Tirkiye yollarinda

Ik olarak 2004 yilinda tanistigimiz Hyundia'nin ik SUV
modeli Tuscon’'un 4’Uncu nesli, tasarimi, teknolojisi, givenligi
ve konforuyla daha iddiali olarak Turk tuketicisiyle bulusuyor.

eni Tucson, Hyundai i¢in sadece
bir evrim degil, ayn1 zamanda
bir tasarim devrimi. Hyundai
Tucson, ilk kez 2004 yilinda tani-
tild1 ve 2021 yilinda da dérdiincii
jenerasyonuna ulagti. Diinya ¢apinda 17 yillik ta-
rihinde 7 milyondan fazla satigla markanin en ¢ok
satan SUV modeli oldu. Hyundai Tucson, arala-
rinda Tirkiyenin de bulundugu Avrupa’da ise 1,4
milyon adet satildi. Segmentinde benzinli ve dizel
motorlarin haricinde plug-in hibrit, hibrit ve dizel
48 volt hafif hibrit sunan ender bir model. Sensuous
Sportiness tasarim kimligine gore tasarlanan ve
gelistirilmis ilk Hyundai SUV modeli. “Parametrik
Gizli Farlar ve Giindiiz Farlar1”, Tucson’a karanlikta

bile kusursuz bir goriiniim katiyor.

i¢ mekan, kusursuz kullanic1 deneyimi i¢in dogal
olarak akici bir diizene sahip. Tucson’da 10,25 ing
dijital gosterge ve 10,25 ing dokunmatik multimed-
ya eglence ekrani bulunuyor. Coklu havalandirma,
ti¢ bolgeli klima kontrolii, 6n ve arka isitmali kol-
tuklar gibi konfor 6zelligi var. Yeni Tucson, 620 litre
bagaj hacmine sahip. Bu rakam koltuklar yatirildi-
gindaysa 1.800 litreye ¢ikiyor. Otomobilde 6ndeki
yolcularin birbirleriyle carpigmasini  6nlemek
i¢in yeni bir orta hava yastig1 var. Yeni Tucson’da
donanim seviyesine bagli olarak 18 ve 19 ing jant
ebatlar1 sunuluyor. 1.6 litrelik T-GDI motor, 180 PS
giiclinde. 4x2 cekis sistemi ve 7 ileri DCT ile birlikte
sunuluyor. 7 ileri DCT sanzimanly, 1,6 litrelik CRDi

dizel motor ise 136 PS giiciinde. 4x2 ve 4x4
cekis sistemi var.

Yeni Tucson, markanin yeni “Sensuous
Sportiness” tasarim kimligine gore ge-
ligtirilen ilk Hyundai SUV modeli olarak
One cikiyor. Bu tasarim felsefesinde, dort
temel unsur arasindaki uyum karakterize
ediliyor. Yeni Tucson’'un sofistike ve ferah
i¢c mekani, diizenli sekilde organize edilmis
bir evin odasma benziyor. ¢ mekanda
teknoloji ve konfor uyumlu bir sekilde
kesisirken, selalelerden ilham alinmis. Orta
6n panodan arka kapilara kadar siirekli
akicy, ikiz giimiis renkli ¢izgiler, birinci sinif
plastik ve deri kaplamalarla birlestirilmis.
Yeni Tucson daha fazla koruma i¢in en
yeni Hyundai Smartsense aktif giivenlik
ve siiriis yardimi Ozellikleriyle donatilmig
durumda. Yeni 6zellikler arasinda yer alan
“Kavsak Déniiglii On Carpigma Onleme
Yardimi (FCAY”, Kér Nokta izleme Monitorii
(BVM) ve Kér Nokta Carpigma Engelleme
Yardimcist (BCA) siiriiciilerin giinliik kul-
lanimda olasi tehlikelerden korunmasina
yardimcr oluyor. Kavsak Déniiglii Onden
Carpigma Onleme Yardimi (FCA), ashinda
bir nevi otonom fren islevi demek. Yayalar1
ve bisikletlileri de algilayabilen bu sistem,
sola donerken kavsaklardaki olast carpis-
malari dnlemeye yardimci oluyor.

Hyundai Tucson, Tirkiye’de ilk etapta
benzinli ve dizel Hyundai SmartStream
motor secenegiyle sunuluyor. Bu motorlar,
donanim seviyesine bagli olarak 4x2 ve 4x4
HTRAC cekis sistemiyle optimize ediliyor.
Tiim motor tipleri ve donanim seviyeleri
7 ileri ¢ift kavramali DCT ile sunulurken
kompakt SUV segmentindeki en en ideal ve
en verimli gli¢ aktarma organlari yelpazesi-
ni sunuyor.

Hyundai Tucson'un satig fiyati, lansmana
oOzel olarak 377.000 TLden baglarken en iist
donanim seviyesi olan dizel Elite Plus sece-
neginde ise 549.000 TLye kadar degisiyor.
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Alfa’min huzh geemisi

HAZIRAN 2021| CARTURKIYE 49




1970’de Jochen Rindt’in Monza GP’si antrenmanlarinda yagamini
kaybetmedigini ve 28 yagindaki Avusturyalinin Lotus F1 aracinin
enkazindan yiiriiyerek ¢iktigini, ardindan bog giiniinde Alfa Ro-
meo’nun Balocco’'daki Autodelta ¢aligma ekibini ziyaret ettigini
hayal edin. Autodelta’nin kurucu ortagi Carlo Chiti bu paralel
evrende Rindt’i mutlulukta kargilayacak ve ardindan dort y1l 6nce
isvec’te Karlskoga’da kendisine galibiyet getiren Giulia Sprint
GTA ile siiriis yapmaya davet edecek. Son yaristig1 sekliyle her
detay dikkatlice korunacak.

Bu romantik bir yaklagim ve tam da destekleyecek sekilde
kirmizi bir 1600 GTA Corsa da aramizda. Bristol merkezli uzman
Alfaholics tarafindan bu 6zel ara¢ icin adeta zaman zafer aniyla
durdurulmus. Sasi numarasi AR613102 ve bu Alfa tam da Rindt'in
{ic kez yarigtigi otomobil (Isveg galibiyeti dahil). Kiigiik yaris
koltuklar1 orijinal vinil dosemelerle birlikte korunmus. Dort
silindirli ¢ift egzantrikli motor ve kisa oranli bes ileri vites kutusu
da ayni. Hatta siispansiyonlar Rindt'in kendi agresif ayarlarim
tastyor. Burun agagida ve sert; bu sayede sira dig1 ara¢ kontroliinii
yola yansitabiliyor.
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Bu aracin 1.2 milyon sterlinlik bir sigortast var ve 7000 d/dak
civarinda tiglincii vitesten dordiincii vitese gecerken bunu algi-
lamaya ¢aligiyoruz.

Alfa, 60’larda ve 70’lerde Giulia 105 serisi coupe’den 100 binin
tizerinde iiretti ama 1965te sadece 1000 adet arag yariglar i¢in
homologe edildi. Bunun i¢in sirket icerisinde Autodelta depart-
mani gorevlendirildi; 1600 cc ve 1300 cc versiyonlari iizerine
¢aligildi. Bu otomobiller bir¢ok agidan ¢ok ciddi ama GTA ismi
baz1 ipuglar1 veriyor. Gran Turismo Alleggerita (italyanca ‘ha-
fifletilmis’ anlaminda) isminin kisaltmasi olarak kullaniliyor.
Autodelta bu aragtan 240 kg agirlik tasarrufu yapti. Zaten hafif
olan 980 kg’lik ara¢ 740 kg'ye indi.

Muhtemelen bu araglarin yarisi hayatta kalmistir ve Alfaholics
bunun tarihi olan en dikkat ¢eken 1600 GTA oldugunu iddia
ediyor. En orijinal kondisyonuyla tarihini en iyi sekilde yansiti-
yor. Elbette Alfa bu ge¢mise génderme yapan yeni Giulia GTA ve
GTAm’i tamittiginda, akla onun gelmesi cok normal.
Motorsporlari homologasyonu baglantisi yeni gelenler icin
bir eksiklik ve Autodelta artik yok (yine de aragta Autodelta
¢ikartmalari var) ama orijinal arag gibi bu otomobil de giizel bir
yol tutusa ve zarif hatlara sahip. Ayrica bu ara¢ da Balocco test
pistinde gelistirildi.

Giulia Quadrifoglio iizerine yapilan aragta giic 30 HP artarak
540 HP’ye cikt1 ve agirlik ise 100 kg diisiiriildii (versiyona gore
1580 kg veya 1498 kg oldu). Siispansiyolar sertlestirildi ve iz
aciklig1 genisletildi. Brembo seramik frenler yerlestirildi. Yere
basma giicii, Sauber Engineering’in riizgar tiinelinde gelistirilen
ayarlanabilir arka kanat ve 6n ayiricilar sayesinde ii¢ kat arti-
rildi. Bildiginiz gibi Alfa Romeonun F1 takimi, Peter Sauber’in
takiminin isim degistirmis hali. GTAnin modern bir yorumu
olsa da ayn1 zamanda Jaguar XE SV Project 8 (siiper sedan ve bir
Niirburgring silah1) ve BMW’nin M4 GTS’inden de (siiper coupe)
izler var.

Bu araci 500 adedi, belirlenen alanlarda el yapimiyla tamam-
lanmadan once Cassino iiretim hattina gidecek. GTA ve GTAm
olarak ayrilan araglar, siparige gore sagdan veya soldan direk-
siyonlu yapilacak. Koltuga oturun ve kemerlerinizi baglayin
¢linkii bu iki versiyon da, Quadrifoglio’nun iki katindan daha da
fazla pahali etiketlere sahip.




___VIiRAJIGOK iYi
- ALIYORVEIiYi

GIULIA’YI UG
NOKTALARA
" TASIYOR
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ARACI DAR VIRAJ LARDA ZORLARKEN
RINDT’E OZGU AYARLARIN OLUMLU
YANLARINI GORUYORSUNUZ.

Yarin, Llandow yaris pistinde yeni ve eski modelleri arka arkaya
kullanacagiz. Fakat 6nce yeni GTAm versiyonu ile yola ¢ikiyoruz.
Bu otomobilde arka koltuklar yok ve bunun yerinde arka rollcage
bulunuyor. Ayrica arka ve yan camlar, 40 kg agirlik azaltilmasini
saglayan Lexan camlara sahip (bu arada orijinal GTAm'in aslinda
yariglar icin minimum agirlik yonetmelikleri geregi daha agir oldu-
gunu ifade edelim).

747 tarzi ugus yapabilecegimiz dag yollarindan gegiyoruz ve burada
bize adeta bir lunapark hiz treni tarzi virajlar bekliyor. GTAm'in
Quadrifoglio’ya gore ekstra sertligi hemen kendisini gosteriyor. Yola
daha siki sariliyor ve konforlu ama destekleri iyi olan koltuklarla bir-
likte yolla baglanti hissi harika. Akrapovic egzozlardan daha derin
ve ciddi sesler geliyor. Gaza hafifce dokundugunuzda bunu hemen
belli ediyor. Bu otomobil sadece lastiklerle dans etmek iizere bir arag
degil. Yol giirtiltiisi ise, 6zellikle arkada bir bank olmas1 sebebiyle
iyi bir sekilde soniimlenmis. Dort farkls siiriis modu arasinda ise ¢ok
iyi ayrimlar var. Normal modunu se¢tiginizde egzoz daha yumusak
sesler ¢ikariyor. Bununla birlikte sertlestirilmis siispansiyon ise,
bazi tiimseklerde kendisini gosteriyor. Direksiyon yeniden kalibre
edilmis fakat hala biraz hafif ve merkezlemesi biraz aceleci.
Bulutlarin giinesin gecisini kapatmasi ve yoldaki minyatiir golf
delikleriyle birlikte devam ediyoruz. Arkadan itisli 500 HP’nin
tizerinde bir ara¢ ve Michelin Cup 2 lastikleriyle savasa haziriz.
Devirlendiginde M4 GTS’i hatirlatan bir turbo sesi geliyor. Islak
zeminde ilerlerken bize Project 8'in dort ceker siiriig tistiinligiiniin
ve yeni M3'tin ¢ok kademeli ¢ekis kontroliiniin sofistike yanlarinin
altin1 ¢iziyor. Alfa'nin elektronikleri ise sadece kapali veya acik
olarak ayarlanabiliyor. Biz de biraz havanin sakinlesmesii¢in ‘seansa
kirmizi bayrak ¢ikardik’ ve beklemeye bagladik.

Gilines ylizeyi kurutmaya bagladi ama lastikler ve standart olarak
yer alan karbon seramik frenlerin de 1sinmasi gerekiyor. Quadrifog-
lio’ya gore virajlarda daha otoriter ve aceleci. Fren hissi ise istikrarl
ve biiyiik bir durdurma giicii sagliyor. Govde kontrol ise konfordan
6diin vermeden orijinal aragtan daha ileriye taginmig. Bu tarz bir
giincelleme kolaylikla araci daha sinirli hale getirebilirdi. Direk-
siyonda derin bir iletigim var ve size zemine gére neler oldugunu
acikca belli ediyor. Cift turbo V6 motorda sadece 30 HP giig artigiyla
540 HP elde edilmig ve ekstra tork artig1 bulunmuyor; ayrica daha
kisa vites oranlar1 da yok. Ama orta devir baninda ¢ok daha saglam
bir yumruk vuruyor gibi hissettiriyor. Sanki daha fazla torklu bir
arag gibi ve bu noktada agirlik tasarrufunun bir farki olmali. Bunu
oldukga sevdik. Size daha genis bir aralik sunuyor; 6zellikle de 87
km/s hiza ulagtiginiz ikinci viteste. Gaz pedalinin araliginin da Qu-
adrifoglio’ya gore daha istikrarli oldugunu ekleyelim. Performans
elde etmek i¢in daha dogal bir dozlamas var ve sekiz ileri otomatik
sanzimanin gegisleri sizi {ist noktada tutmay1 bagariyor. Hatta baz1
anlarda oldukga siddetli bir darbe de aliyorsunuz.

HER SEY NASIL BASLADI?
CORTINAYA TESEKKURLER

Autodelta, 1960’larin basinda Alfa Romeo
motorsporlariyla ve 1980’lerde F1ile
iliskilendiriliyordu. Fakat Giulia GTA olmadan
bunlarin hicbirisi olamazdi. ilk olarak bagimsiz olan
Autodelta, Alfa bayisi Lodovico Chizzola ve eski
Ferrari miihendisi Carlo Chiti tarafindan 1961’de
Udine’de kuruldu.

Autodelta, 1963’te Alfa Romeo’nun sirket igin
performans departmani haline geldi. Alfaholics’ten
Max Banks de giizel detaylar veriyor: “GTA, TiSuper
(dort kapili sedan) modelindeki yasananlarin
ardindan gelistirildi. Ti, 100 kg daha hafif olan Lotus
Cortina tarafindan maglup edilmisti ve Alfa da
sifirdan baslamasi icin yliziinii Autodelta’ya cevirdi.”
Chiti, Giulia GTA’yi gelistirdi ama Alfa deneyimli
ozel takim Jolly Club’a 1965’te ilk Avrupa Binek
Otomobil sezonu icin yonetimi vermisti. Cortina’lar
yeniden kazandi; bu yilizden 1966’da takimin
yonetimi de Autodelta’ya verildi. Banks anlatmaya
devam ediyor: “Autodelta biiyiik buit¢e ve Formula 1
pilotlarina sahipti ama o zamanlar 6zel bir kurulustu
ve basarmak zorundaydilar.” GTA 1966, 1967 ve
1969°da 1600 GTA ile; 1971°den 1973’e kadar arka
arkaya li¢ kez 1300 GTA olarak kazandi. Sinifini
domine etti ve sampiyonluklari aldi.

Banks, “Iste bu yiizden Chiti ve Autodelta
icin GTA bu kadar 6nemli bir otomobil” diyor.
“Basarili olmasaydi paranin gelip gelmeyecegi
stipheli olurdu. Bu da Tipo 33’lin gelistiriimesini
engelleyebilirdi (Dlinya Spor Otomobil Sampiyonasi
icin kullanildi). Ardindan F1’de motor tedarikgisi ve
uretici olarak yer aldilar.”
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E—
——
YENi GTAm
Karbonfiber
on tampon,
kanatlar, kaput ve
tavan. Sauber’in
uzmanhgiyla aero kit
gelistirildi (GTAm'de
standart; GTAda
opsiyonel). Yeniden
tasarlanan arka
diftizor ve yeni gévde
alti aero parcalariyla
¢ kat daha fazla yere
basma gtici Uretiyor.
Yeni 6n tampon ise
hava akisini ytizde 10
iyilestiriyor.

E—
—
1960’larin GTA’si
Peraluman 25
aliminyum govde
panelleri, standart
aracin gelik
panellerinin yerini
aldi. Ayrica tampon
yok ve hatta kapilarin
etrafindaki seritlerin
kalinligi azaltild.
Standart 1zgaranin
yerini hafif bir ag
aldi. Otomobilin renk
temasi ve 30 numara,
Jochen Rindt’in
isvec’teki galibiyetine
uygun.
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E—
—
YENi GTAm
On taraf 10 mm daha
alcak ve arka taraf
10 mm daha yiksek.
Daha hafif yaylara
sahip ve viraj denge
cubuklari revize
edilmis. GTA'ya 6zel
ayarlarla birlikte
adaptif amortisorler
standart. iz aciklig
onde 25 mm, arkada
50 mm daha genis.
Alasim 20 in¢ jantlarin
kilidi merkezinde yer
aliyor. Brembo karbon
seramik frenlere
sahip.

I
I
1960’larin GTA’si
Autodelta 6zel yaylar,
viraj denge cubuklari,
yeni arka aks ve
farkli 6n slispansiyon
parcalariyla birlikte
araci giincelledi.
Alfaholics tam olarak
Rindt’e 6zel ayarlari
uyguladi. Bununla
birlikte Campagnolo
magnezyum jantlara
sahip.

I
I
YENi GTAm
Iceride alcantara
detaylar var. Sabelt
yaris koltuklari ve
alti noktall emniyet
kemeri yer aliyor.
GTAm versiyonunda
arka koltuklar
cikarilmis. Buradaki
kask ve yangin
sondirici koymak
icin bir yer var. Ayrica
rollcage de bu sekilde
adapte edilmis. Arka
ve yan camlarin yerini
sabit Lexan malzeme
almis.

E—
I—
1960’larin GTA’si
Normal gibi goriintiyor
ama her yerinde
hafifletme calismalari
var. Koltuklar daha
hafif cercevelere
sahip. Arka koltuklarin
oturma ve sirt
boltimleri daha ince.
Hafif direksiyon
simidine yer verilmis.
Bununla birlikte
aliminyum cam agma
kolu ve vinil pasparlar
var. Gosterge paneli
ise fabrikada basilmis
kart degil fiberglas;
clnkd kartlar kolayca
hasar alabiliyor.




YENi GTAm
Giulia’nin 2.9
litrelik bi-turbo V6
motoru sadece 30
HP kazanimla 540
HP Uretiyor. Ancak
turbosarjlar daha
fazla devir ceviriyor.
Guclendirilmis biyel
kollari ve ekstra piston
yag jetleriile yeni
ECU ayarlarina sahip.
Ayrica yeni Akrapovic
egzoz Gift ¢ikisa sahip.
Vites oranlari ve sinirli
kaydirmali diferansiyel
Quadrifoglia ile ayni
zaman 6zel bir yazilim
kalibrasyonu var.

1960’larin GTA’si
GTA'nIn 1.6 litre
cift egzantrikli dort
silindirli motoru, Corsa
yaris versiyonu ile
7600 d/dak’da 170
HP glic¢ uretiyor. Bu
versiyonda daha
yuksek sikistirmaya
sahip pistonlar ve
Weber 45 DCOE
karburatorler var.
Ayrica agirlik azaltmak
adina magnezyum
karter kullaniimis.
Ayrica delikli digliler
ve ici bos saftlar var.

Giines tepeleri 1sitmaya baglarken giinii tamamliyoruz. Riizgar
tlrbinlerinin golgeleri virajlarin iizerine diigiiyor ve otele dogru
giderken altin gibi goriinen giines ardimizda kaliyor.

Ertesi giin ise Giiney Galler’de Llandow yaris pisti bizi bekliyor.
Burasi gergekten giizel bir pist ve burada bir bagka giizellik olan
ustli ortiili bir tasiyicidan Alfaholics Rindt GTA indiriliyor.
Govde hatlar1 muhtesem ve klasik farlar1 hemen dikkat ¢ekiyor.
14 ing Campagnolo magnezyum jantlarla birlikte gii¢lii bir go-
riintisii var. Arka taraftaki ¢ikintilar, kasli birinin tigort giymis

GUNES YUZEYi
KURUTMAYA
BASLARKEN
LASTIKLERI FRENLERI

hali gibi. Alfaholics’"den Max Banks, orijinal GTA’y1 hazirlarken
biz de GTAm ile piste tur atmaya ¢ikiyoruz.

Iyi yol otomobilleri bile pistte 6zensiz hissettirebilir ama GTAm
boyle degil. Aninda daha cevik hissettiriyor. Michelin lastiklerin
iyi yol tutmasiyla birlikte direksiyon son derece canli. Onden
kaymaya dogru giderken on tarafi daha fazla zorlayabiliyorsu-
nuz. Oncelikle bunu daha diisiik yere basma giicii saglayan cadde
ayarlarinda yaptik; yiiksek yere basma giicii ayarinda on tarafta
daha fazla tutunma oluyor. Elbette onunla drift de yapabilirsiniz
ama GTAm’i derli toplu yolda tutmak adina bolca yol tutus var.
Turlardan sonra bile frenler inanilmaz ve siispansiyon kerblerde
de kendisini kanitlamay1 bagariyor. Alfa, 6.1 kilometrelik test
pisti Nardo’da bu aracin Quadrifoglio’ya gore yaklasik 5 saniye
daha hizli oldugunu ifade ediyor ve gercekten boyle hissettiriyor.
Hatta daha iyi tur zamanlarindan fazlas1 var. Clinkii otomobil
daha hisli ve daha hassas. On taraftaki yol tutus sayesinde viraj
ortasinda sizi dinlemeye hazir. Bununla birlikte verilen kontra-

ISITMAK DA
GEREKiYOR.

larda konusunda da daha iyi tepkiler veriyor. Ayrica iyi yol tutan
Michelin’lerle birlikte viraja daha fazla hiz tasiyabiliyorsunuz.
Gergekten etkileyici.

Orijinal GTA ile Banks de pistte bize katiliyor ve onun yaninda
spontane, eglenceli bir siiriis yapiyoruz. Onun hizli sag viraj
girerken (¢ kollu direksiyonla ugrastigini ve GTAnin distaki
lastiginin nasil hizli déndiigiinii gériiyorum. Ardindan 6n sag
taraftaki yiik azaliyor ve yola devam ediyor. Start-finig diizliigiin-
de tam gaz ilerlerken dort silindirli motorunun, yeni GTAm'in
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ALFA TUTKUNLARI
iCiN FiYATIN VE GTAm
SURUSUNUNUN NASIL
OLDUGUNUN BiR ONEMI YOK.

turbo VG’sina gore kalin bir sese sahip oldugunu fark diyorum.
Rindt’'in aracinin ona yakisir bir gekilde kullanildigini gérmek
gercekten ¢ok Ozel.

Otomobilin tarihi ve kokeni kusursuz ve ilk yapilan ‘Corsa’ veya
yaris Ozelliklerine sahip GTA'lar1 temsil ediyor. Aliiminyum tavan
ve govde panelleri da bu aracin bir parcast. Rindt ile birlikte bu
aragta Vaccarella, de Adamich ve diger Autodelta pilotlaru yarigti.
Ardindan fabrika takimi kariyeri bitince Isvegli ralli yildiz1 Ove
Andersson’a satildi. Daha sonra bir isve¢ koleksi-
yonuna katild1 ve ardindan Alfaholics bunu satin
aldi ve restore etti. Banks, GTAnin déniisii i¢in
bunun altin bir firsat oldugunu soylityor. Tim
orijinal parcalar1 korundu ve hatta elle yazilmis
proje kagitlar1 bile var.

Ozel bir yol araci olmasiyla birlikte yonetmelik-
lerin getirdigi unsurlar1 da tasiyor. Mesela ilk
etapta takla barini fark etmemistik. B siitunun
arkasinda siyah metal bir boliim kasnak var ve
capraz desteklerle birlikte koltuklar1 sariyor. Hala
alcakta oturuyorsunuz ama bas mesafesi ¢cok fazla
yok. Egzoz, susturucuya ragmen oOzel bir sesle
kendisini belli ediyor. Motor giirlityor ve DCEO
Weber karbiiratorlerle havay:r emiyor. Debriyaj
oldukga agir ve vites kolu son derece gik. Sanziman
tlineli tizerinde fazla 6ne konumlandirilmis ama
stirliciiye dogru bir a¢1 yapilmis. Kisa vites oranlari
sizi genel olarak diisiik devirlerde tutuyor ve orta
devir bandinda enerjik yanini hemen kesfediyor-
sunuz. Gokyiiziine ulasmak icin helyum gazi gibi
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istekli. Kolayca 7000 d/dak’a ulagiyorsunuz ve sanzimanla beraber
akici bir hisse sahip. Agirliginin yeni aracin yarisi kadar oldugunu
disiintice direksiyon bekledigimizden agir ve GTAnin ilk gévde
burulmasini hissettirmesiyle daha sert. Fiziksel olarak yogun bir
sekilde ¢caligmaniz gerekse de, koltuklarda ¢ok az destek var ve iist
govdeniz yanal kuvvetlerle bogusmak zorunda kaliyor. Bu birkag
tur i¢in sorun olmuyor ama Banks bana aracin 6n lastiklerinin
hava oldugu fotograflar gosterdi ve etkilenmis sekilde soyle dedi:
“Yariglar iki saat stiriiyordu. Bu adamlar gercekten kahramandi.”
Araci dar virajlarda zorlarken Rindte 6zgii ayarlarin olumlu yan-
larin1 goriiyorsunuz. Apekste son derece istekli ve akici. Ayrica
gaz pedaliyla yonlendirmeye yapmaya da hazir. Her sey canh
hissettiriyor. Frenler dahi (dordii de disk) giiglii ve giiven veriyor.
Bu araci depo bosalana kadar kullanabiliriz. Max Banks, Alfa’larla
birlikte biiyiidii ¢linkii babasi Richard 1970’lerde 105 serisi model-
leri almaya ve satmaya basladi (1999 civarinda genel olarak sosyal
toplantilar i¢in Alfaholics’i kurdu) ve babasinin
1980’lerin baginda italya’dan bir ¢ift GTA’y15-8 bin
sterlin arasina getirdigini hatirliyor. Bugiinlerde
bu araglar i¢in pazarin en dibi 150 bin sterlin; bu
arag ise 1.2 milyon sterlinle zirvede. Yine de Max
hayat1 boyunca onu satmayacak.

Diger yandan yeni GTAm 180 bin euro ile ona gore
daha ulagilabilir goriiniiyor ama yine de fiyatinin
karsiligini verip vermedigi bir soru igareti. Qu-
adrifoglio’'ya gore ¢cok daha pahali. Ancak sinirlh
iiretim araglarin degerinin de artacagina kusku
yok. Banks de bu goriisii paylagiyor: “Koleksiyon-
larina yeni GTAy1 katmak isteyenler olacaktir. Su
anda ti¢ veya dort miisterimizin bundan aldigim
biliyoruz. Alfa bu araglarin hepsini satacagindan
emin.” Peki biz hangisini secerdik? Elbette bu
tutkulu musteriler degerini kaybetmeyecegi
disiincesiyle GTA'y1 alacaklardir. Bu arag son yil-
larda Alfa'nin en kullanigh yiiksek performansli ve
en biitiinsel araci. Yine de 1966’da Jochen Rindt’in
yaristig1 kirmizi aracin etkileyiciligine erigemiyor.




Alfa Giulia Sprint GTA Corsa

FiYAT £1.2 milyon
GUC UNITESI 1570cc 8v dort silindir,
bes ileri manuel, arkadan itisli
PERFORMANS
170 HP @ 7600 d/dak, 165 Nm @
6500 d/dak, 0-100 km/s hizlanmasi
6.0 saniye, 205 km/s maksimum hiz
VERIMLILIK Bilinmiyor
AGIRLIK 740 kg
SATIS TARIHIi 1965-1969

Alfa Giulia GTAm

FiYAT €180,000
GUC UNITESI 2891cc 24v cift turbo V6,
sekiz ileri otomatik, arkadan itisli
PERFORMANS

540 HP @ 6500 d/dak, 600 Nm @
2500 d/dak, 0-100 km/s hizlanmasi 3.6
saniye, 300 km/s maksimum hiz
VERIMLILIK 10.9 1t/100 km (tahmini),
244 g/km CO2
AGIRLIK 1520 kg (tahmini)
SATIS TARIHi Simdi
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YENI YATIRIMLAR
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Aston’un gelecegi

YENI GELECEK

Yeni nakit akisl ve AMG'den gelen yeni patron Tobias Moers.
Aston Martin’in yeniden dogusu farkli mi olacak?

m.# PESRENE g e
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Agustos 2020'de Aston Martin CEO’su olan Tobias Moers ile tanigin.
AMG’de 26 y1l gegirdikten sonra bu kivircik sagh ve iki ¢ocuk babast adam,
Kanadali milyarder Lawrence Stroll’den bir telefon ald1. Bilindigi gibi Stroll,
motorsporlarinda 6nemli yatirimlar yapiyor ve ayni zamanda Britanyali
otomobil tireticisinin de ¢ogunluk hissesine sahip. S6z konusu Britanyali
otomobil iireticisi ise, inigli ¢ikigli tarihinde en az yedi kez iflas yasadi.

Bu yilin baglarinda Stroll (oglu basarili bir sekilde Fr'de besinci sezonunu
geciriyor), Moers’e en iist seviye yoneticilik teklifi sunmadan 6nce CEO Andy
Palmer’in riitbesini indirdi. Normal gartlar altinda deneyimli AMG yoneticisi
boyle siddetli bir degisime duyarsiz kalabilirdi. Fakat Mercedes’in 2019’da yeni
Ar&Ge sefi olarak Moers yerine Markus Schafer’i atamast, bu firsat1 degerlen-
dirmesine neden oldu.

Moers, “Kabul ettim ve bunu yaptigim i¢in ¢ok memnunum” diyor. “Bu
pozisyon tamamen yeni ve farkli bir bakis agisi yaratti. Evet her is giinii bir
stirpriz ama bu sorun degil ¢linkii Lawrence ve ben ¢ok iyi ge¢iniyoruz. Heniiz
10 ay kadar oldu ve stratejik sorunlar1 omuz omuza yola koymak adina sik sik
toplantilar yapmaya devam ediyoruz.”

Moers, Gaydon’a ilk ziyaretinden dnce Aston’'un giiglii ve zayif yanlar1 hak-
kinda miimkiin oldugunca bilgi topladi. Bircok konuda uyar: aldi. Bunlar
arasinda gerceklik ve istekler arasindaki ugurumu degerlendirmek de vard.
Biitge ve planlar arasindaki bosluk konusunda da dikkatli olmaliydi.

Fakat durum diistindiigiinden daha i¢ karartici ¢ikmisti. Yonetim, istenen
performansi gostermeyenlerle dolmustu ve karmagik iiretim siireci bindigi
dali kesmek gibiydi. Ayrica yatirimlarin kargiliginin zayif olmasi da sorunlar-
dan biriydi.

Moers anlatmaya devam ediyor: “Bazi seyler agik bir sekilde temelden hataliy-
di. Mesela yeni V6'lara boguna para harciyorduk. O zamanlar EU7 normlarina
bile uyum saglamiyordu ve icten yanmali iiretiminin yakinda ¢ok eskide kala-
cag1 da cok netti. Valkyrie biitgeyi coktan agmigti. Ayrica Lagonda markasini
bazi sebeplerden otiirti tamamen elektrikli yapmak fazla cesur bir karardi ve
onun gelecegi hala belirsiz.”

Moers acik bir gekilde itiraf etmese de hizli bir sekilde V6nin fisini ¢ekti ve
nakit akigini elektrifikasyona ve yeniden diisiinme portfolyosuna yonlen-
dirdi. Uzun bir siiredir Aston'un koseyi dénmesi icin Mercedes-AMG’nin
yardimina ihtiya¢ duydugu agikti. Ama ayni zamanda Daimler'in Aston'un
pahali teknolojik haplar1 yutmasina o kadar ihtiyaci yoktu ve bu anlagmaya
AMG’deyken Moers ilgilenmisgti.

Mercedes’in daha disiik ilgisi, iki tarafin faydalanacag: sekilde diizenlendi. araci F1 Edition
Mevcut ve gelecek teknolojilerin paylagilmasi tizerine anlagma yapildi. Bu Vantage oldu.

bilgiler 1s181nda AMG pargalari, Aston tarafindan satin alindi.

Moers’inilk
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Moérs kabin ‘
giincellemelerine
. # oncelik veriyor. "

> /

DEVRIM 2025'TE iKi YENi ELEKTRIKLi SPOR
OTOMOBIL AILESIYLE BASLAYACAK.

"

oers sadece Flveyol
otomobilleri arasindaki
aktarimi degil, daha fazlasini
hedefliyor. i
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Sonug olarak bir y1l dncesine gore yiizde 30-50 civarinda daha ucuza mal
edilmeye baslandi. Bu sadece bir baglangi¢. Devrim 2025'te, Aston'un
AMG destekli iki yeni tamamen elektrikli spor otomobil ailesiyle
gelecek.

Oniimiizdeki birkag yilin dikkat ¢ekici yanlar1 Valkyrie hiper otomobil,
Valhalla siiper otomobil ve DBX SUV’un bir ¢ift hibrit versiyonu olacak.
Buna ek olarak V12 motorun giincellenmis versiyonu gelecek. Ayrica
DBX’in S versiyonu iizerinde de ¢aligiliyor.

Spor otomobiller i¢in ise biiyiik makyajlar ve teknolojik giincellemeler
yapilacak. Moers sozlerine devam ediyor: “Vantage, DB11 ve DBS i¢in
kapsamli giincellemeler gelecek. Tasarim degisimlerine ek olarak
fonksiyonel gelistirmeler yapilacak. Kabin ise yeni baglanti sistemleri,
dijitallesmeyle ve yeni asistan sistemleriyle yenilenecek. Ayni zamanda
AMR alt markasi da yeniden degerlendirilecek. Otomobiller siiriisii ve
goriiniigiiyle daha dinamik olacak. Bununla birlikte alt1 ileri manuel
tarih olacak.”

Vantage hakkinda konugurken, Moers’in ilk isinden birinin sunu
soylemek oldugunu hatirlatalim: “Bana pist odakli bir Vantage yapin.”
Standart Vantage pist odakli degildi. Cogkulu ve karakterliydi ama viraj-
larda sudan ¢ikmaig balik gibi oluyordu. Yeni F1 Edition 6yle degil. Giig 25
HP artarak 535 HP'ye yiikseldi ve vites kutusu artik daha hizli ¢alisiyor.
En bityiik degisiklik ise sasi ve yol tutus tarafinda yapilmus.

F1 Giivenlik Araci igine de (Bu sezon bilindik AMG GT ile bu rolii pay-
lagiyor) hazirlanmasi ve sert siiriisii seven miisterileri adina F1 Edition,
daha sert yapiya, revize edilmis siispansiyonlara, yeniden ayarlanmig
direksiyona, daha siki arka yay oranlarina (aracin hizli direksiyonuyla
arkanin kontrol altinda tutulmasi icin) ve Vantage’de bir ilk olacak
sekilde mekanik yol tutusu artiran 21 ing jantlara sahip. Yere basma
giicii de artirildi. Pazar 6gleden sonralar1 F1 pistine giivenlik araci
girmesi durumlarinda Vantage buna ihtiya¢ duyabilir.

Peki ya Lagonda ne durumda? Moers arkasina yaslaniyor ve yanit ver-
meden 6nce suyundan bir yudum aliyor: “Bu 6nceligimiz degil. Lagonda
bizim lider elektrikli markamiz olmayacak. Bunu daha ¢ok Cin ve ABD
liiks pazarma atak yapmak i¢in uygun goriiyorum. Ama bizim asil
amacimiz Aston Martin’i yeniden hayal etmek ve elektrikli gelecegini
tanimlamak.”

Aston’un gelecegi

Biiyiik 21ing jantlar
Vantage’nin mekanik
yol tutusunu artiriyor.

V8 mevcut tirlin gaminin motor segenegi olarak kalirken evrimlesmis
hali ise AMGnin gelecek model programlariyla baglantili olacak.
Buna 625 HP ve 800 HP gii¢ iireten 4.0 litre tinitenin iki plug-in hibrit
versiyonu da dahil. Daha biiyiik bataryalar ve daha giiglii elektrikli mo-
torlar yerlegtirilen amiral gemisi hibrit Aston’larin ise, 1000 HP ve 1300
Nm civarinda degerler elde etmesi bekleniyor (tork degeri sanzimani
korumak adina {iglincii kademeden sonra sunulacak).

Bu bolca gii¢ demek ama artik spor-litkks oyununda performans asil kilit
nokta degil. Bunun yerine dikkatlice islenmis marka degerleri, varlikl
ve imaj konusunda kaygisi olan miisterileri i¢in hizla en bilyiik tek mo-
tivasyon kaynagi haline geliyor. iste bu yiizden yeni yénetim markanin
ve Urilinlerin ¢ekiciligine, misteri deneyiminin farkliligina bu kadar
onem veriyor.

Moers detaylara girmeye devam ediyor: “Marka yonetimi ¢ok kade-
meli bir is. Su anda kisisellestirme siirecini revize ediyoruz. Bunlarin
icerisinde yeni arag olugturma sistemi de var. Bu program sadece daha
havali renkleri ve ek dogeme opsiyonlarini icermeyecek.

e
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TOBIAS MOERS
ASTON MARTIN CEO’SU
Eski AMG patronu
Moers harika isler
basardi. Bir isi nasil
blylitebilecegini ve
nasil yuritiilecegini
biliyor. Giizel bir

ekip buldu ve bu isi
gercekten seviyor.

LAWRENCE STROLL
ASTON MARTIN
BASKANI

Milyarder Stroll, Aston’u
iflastan kurtardi ve
blylik bir nakit akisi
sagladi. Yeniden
yapilanan F1takimiyla
Aston’u da bu spora
soktu.

OTMAR SZAFNAUER
ASTON MARTIN F1
TAKIMI CEO’SU

2019’da Force India’ya
katilan eski Ford calisani
Szafnauer, ekibi siirekli
olarak ileriye tasidi.
Takimin Mercedes
motor anlasmasini
saglama ald..

SEBASTIAN VETTEL
F1PILOTU

Lance Stroll’iin yanina
katildi. F1takimina nasil
kazanilacagina yonelik

blylik bir birikim getirdi.

Szafnauer, takimi
buylitmek adina ondan
faydalanacak.

MATT BECKER
ASTON MARTIN SEF
MUHENDISI

Eski Lotus calisani
Becker, biiyiik Macan
gibi siirlise sahip olan
DBX SUV modeliyle
dehasini bir kez daha
gosterdi. Meors ile
birlikte dnemli bir is
yukii var.
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Yeni bir zanaatkarlik seviyesinden s6z ediyorum. Bu bizim tasarim dilimizi
daha 6zel hale getirecek. Ayrica goriinenden daha fazlasini sunan miihen-
dislik giincellemeleri de istiyorum. Motorsporlarinin etkisi hentiz yeni

kesfetmeye basladik. Sunu soyleyebilirim: Lawrence Stroll, Formula r'de
sampiyonlugu kazanmak i¢in yarisiyor. Bu yil olmayacak ama sampiyon-
luk nihai hedefimiz.”

Aston Martin'in Fr'e doniigiinii (evet dondiiler; 1959’da puansiz bir sezon
gecirdiler ve 1960 Hollanda GP’sinde start alamadilar) kagirdiysaniz kisa
bir hatirlatma yapalim. Stroll zaten bir F1 takimina sahipti (hem de Mer-
cedes-AMG motorlu). Aston bagkan1 oldugunda bu ikisi birlestirme firsati
buldu. Bylece Racing Point artik Aston Martin oldu. isim degisikligi daha
fazla para, daha fazla baski ve Red Bull ile Ferrarinin yildiz pilotu Sebasti-
an Vettel'i getirdi.

Takimda en tist diizey gorev Otmar Szafnauer’in. Szafnauer, “Oldukg¢a iyi
bir tempoda biiyiiyoruz” diyor. “Degisimin uygun bir sekilde yapilmasi
gerekiyordu. Bizim acil ihtiyacimiz olan siireci degistirmeyi yonetmekti.
Sahip olduklarimizi kaybetmiyoruz, onlar1 iyilestiriyoruz.”

“Takimin DNA’sinda elinden gelenin fazlasini yapmak ve ¢ok az seyle daha

yeni Fltak .'
fazlasini yapaEaf(. &
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fazlasini bagsarmak var. Simdi Aston Martin igin i¢inde. Ge¢miste takim
miitevazi biitgelerle iyi sonuglar aliyordu. Bunu sadece biit¢e sinirlama-
sindan [sezon basina 145 milyon dolar] degil, verimlilikten dolay1 devam
ettirmek istiyoruz.”

Takim yalin ve bagariya a¢ olmaya devam ederse artik biiylimekten bagka
da segenegi kalmayacak. Szafnauer de bunu onayliyor: “Aston Martin bize
yeni partnerler ve ge¢miste eksikligini hissettigimiz kaynaklar getirdi.
Aynizamanda daha fazla alt yapi, daha fazla insan ve daha iyi firsatlar igin
planlama yapmamuizi sagliyor. Boylece motorsporlarinin zirvesinde, tam
olarak zirvede miicadele edebiliriz. Ayni1 kalamayiz. Bu deliliktir. Ayni
seyleri yaparak daha iyi sonuglar bekleyemezsiniz. Biz artik daha iyiyiz.”
Takim bu yil yeni tesislerine de taginacakti. Covid ise bu durumu biraz ge-
ciktirdi. Ancak bir¢ok ¢aligma tamamen yeni 2022 araglar1 igin yapiliyor.
Szafnauer anlatmaya devam ediyor: “Kurallar agisindan 2022’de her

sey degisiyor. Bazi takimlarin yeni fabrikalar tasarladigini ve yaptigim
gordiim. Elbette performansla bazi degisimler olacaktir. Insanlarm bu
stirecte araglar1 daha hizli yapma konusunda dikkatlerinin dagildigin
gorityorum.

Aston’un gelecegi

“LAWRENCE STROLL, FORMULA
1DE SAMPIYONLUGU
KAZANMAK ICIN YARISIYOR.”
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Zigzag cam kokpit gelen
havanin yumusatiimasini
ve kaska daha yavas
gelmesini sagliyor.

Aston’un gelecegi

Biz bu dikkat daginikligini en az indirmek i¢in ayr1 bir grup kurduk. Bu
sayede minimum riskle altyapimizi gelistirmek istiyoruz.”

Szafnauer Fr'de bagar1 i¢in dogru insanlar1 yerlegtirmek ve altyapr tize-
rinde ¢aligirken Moers ise aynisini sirkette daha genis dlgekte yapacak.
Multimac ile uzun stiregli bir igbirligine imza atti. Boylece Valkyrie
gibi 6zel projeler i¢in bir tiir tiretim ve Ar&Ge tesisi olusturdu. Aynen
onceki AMG Project One gibi bir ¢aligma ortaya koymak istiyor. Diger
yandan AMG'nin, gelistirme agamasinin sonlarinda oldugu iddia edilen
tamamen elektrikli Project Two i¢in ise yorum yapmiyor. Fakat bu oto-
mobil gerceklesirse, daha radikal kanatlara sahip Aston Martin logolu
kardesinin olmasi siirpriz olmayacak.

Ayni igbirligi Almanya’da gelistirme agamasinda olan modiiler yiiksek
performanshi elektrikli gii¢ kitinde de yapilacak. Su anda ¢aligilan birkag
batarya ol¢tisii (80 kWh, 100 kWh ve AMG i¢in 120 kWh) oldugu, 330 ve
660 HP giiglerinde bir ¢ift modiiler elektrikli motor iizerinde ¢aligildig:
sOyleniyor. modele gore dort geker siiriiglii ara¢ 660 HP’den, 1000 veya
1300 HP degerlere sahip olabilecek. Gaydon'da ayr1 Ar&Ge merkezini
kuran girket, kendi ayarlarini ve kalibrasyonunu yapacak.

Revize edilen DBI1, Vantage 2.0 ve modifiye edilen DBS’in ardindan
2026'da gelecek tamamen yeni spor otomobillerle biiyiik bir adim
atilacak. Moers, “Su andaki {irtinlerin ne zaman bitecegine karar
vermedik” diyor. “Ancak sikilasan EU7 emisyon normlar1 geldiginde
benzinli versiyonlar sadece ithal etmek i¢in uygun olacak. Sonug olarak
bizim tamamen elektrikli altyapiyla yeni nesil araglara hazirlanmamiz
gerekiyor. Daha fazla V8 ve daha fazla plug-in hibrit olmayacak.”
AMG’den gelen destekle Aston sportif elektriklileri italyan rakiplerine
gbre daha hizli adapte edebilir. ilk adim ise daha énce soziinii ettigimiz
iki yeni spor otomobil olacak. Moers ayrica algak tavanli crossoverlari
da diigiindii ama bu pazarin ¢ok hizli doyuma ulastigr diisiinildii. Yeni
elektrikli mimarinin en 6nemli avantaji, daha genis ve esnek yerlesim
firsatlar1 sunmasi. Boylece genis iki koltuklu bir aragtan gercek dort
koltuklu araca kadar neredeyse tiim govde tiplerinin miimkiin oldugu
soyleniyor.

Satir aralarini okudugunuzda Aston'un spor otomobil iiriin gamini {istii
acilanlar, siiper otomobiller, hiper otomobiller ve sinirli edisyonlar harig¢
ticten ikiye indirecegi goriiliiyor.
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Aston’un gelecegi

JORDAN, SPYKER... ASTON!

1991-2005 2008-2018 sezon 2020’de daha iyi bir hale geldi.
Eddie Jordan ve yetenekli takimi, yesil Force India’nin yesil-turuncu renkleri ilk Mercedes’den esinlenen RP20, Ureticiler
19111991 yiliicin gride sokmustu. Spa’da yillarda tek dikkat ceken seydi. Fakat Sampiyonasi’nda dordiincilik getirdi.
Schumacher bu araci kullandiginda takim istikrarl sekilde gelisti. 2008’de Ayrica Sergio Perez, Red Bull’a gegmeden
siradaki yildiz olacagini kanitlamisti. Ureticiler Sampiyonasi’nda onuncu olan once bir galibiyet elde etti.
Genel olarak sari renkte yaristan Jordan takim 2016’de Sergio Perez ve Nico
para bitene kadar 2005 yilina dek yaristi. Hulkenberg ile dordiinci oldu. 2021-

2021de pek fazla degisiklik olmadi.
2006 2019-2020 Sadece yonetmeliklerin getirdigi

Jordan’i alan Midland Group tarafindan Force India’da degisiklik yasandi ve degisimler yapildi. Ancak yeni bir isim,
mutsuz ve kisa bir boltim. Takim 2005'te Kanadal milyarder is adami Lawrence yeni uzun vadeli planlar ve yeni bir renk
Jordan olarak yarisirken 2006’da MF1 Stroll isin icerisinde girerek araci temasi var. ilk sonuclar yapilacak cok isin
oldu. 2006 boyunca ise performanslari pembeye boyadi. 2019’daki inisli ¢ikish oldugunu soéyluyor.

artti.

pieloy)
Bir baska kisa bolim. Spyker takimi satin
aldi ve araclari Hollanda turuncusuna
boyadi. Cok fazla ses getiremediler. En iyi
sonuglari ise sekizincilik oldu.
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yeni temayla iyi bir
uyum igerisinde.
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Vantage 6nden motorlu V8 diizenini koruyarak evrimlegirken,
tamamen elektrikli versiyon ise daha siiriis odakli ortadan motorlu
karakteristigini One ¢ikaracak. DBir ve DBS’in yerine daha kisa
on ¢ikintist olan, uzun aks aralikli ve uzun arka béliime sahip dort
koltuklu bir coupe bekleniyor. Gegici olarak DBE ismini aldi ama yeni
bir isimlendirmeye ge¢ilmesi bekleniyor. Bu versiyonun 6zel yiiksek
enerjiye sahip bataryayla donatilacagi tahmin ediliyor. Uzun vadede en
dinamik Aston’larin yeninesil AMG GT ve GT 4-Door ile hayat bulmasi
miimkiin; aynen gelecek DBX'in Mercedes EVA2 platformunu kullanan
EQE ve EQS’den 6nemli unsurlar1 almas: gibi. Nereden bakarsaniz
bakin, Aston Martin tamamen elektrikli bir marka oluyor. Stratejik
hedeflerden biri bu; digeri ise Ferrariyi alt etmek.

Moers, “Sirkete geldigimde dogaglama iglerin harika oldugunu ama
iiretkenligin yetersiz oldugunu gdérdiim” diyor. “Iste bu yiizden Aston
Martin’i yeniden kesfediyoruz. Genel verimliligi yiizde 30-40 civarinda

artirdik. Hentiz hayal ettigimiz yerde degiliz, ama buna daha yakiniz.
Mesela gelecekte tiim otomobiller St Athan’da boyanacak. Is istas-
yonlarinin sayisi 70’ten 20’ye gibi ciddi oranda diigtiyor. Valkyrie i¢in
planlanan gegici fabrika hi¢bir zaman kapilarini agmayacak ¢tinkii
Gaydan’da arag i¢in bir oda yaptik.”

“Dahast sirkete bir dizi yeni isim getirdik. Bunlar sef operasyon sorum-
lusu Bentley’in bagarisina katki saglayan Michael Straughan [CV’sinde
Volvo, Jaguar Land Rover ve Sunseeker da var], AMG’den gii¢ tinitesi
uzmani Ralf lllenberger [16 y1l boyunca Affalterbach’ta Moers'in kilit
adami oldu] ve sef ara¢ mithendisi Drummond Jacoy [CV’sinde Merce-
des ve AMG var] oldu. Sef kreatif direktér Marek Reichman ile birlikte
bu takim Aston’u daha giiclii yapacak.”

Peki CEO’nun rolii tam olarak ne olacak? Moers yanitliyor: “Bay
Stroll'it mutlu etmek, AMG ve Daimler arasindaki baglantilar1 yakin
tutmak, yeni otomobilleri yola ¢ikarmak zorundayim. Ayrica iiretim
adedini 10 bin, 12 bin ve hatta yiizde 50 SUV oraniyla yilda 14 bine
gikarmaliyim.” SUV’lar hakkinda konustugumuzda Moers, DBX ile
gelecege olumlu bakiyor. Bu aracin 7 koltuklu versiyonu da giindemde
ve BMW'nin X7 rakibi olabilir. Ama Moers’e gore tasarim ve paketleme
endigeleri sebebiyle boyle bir sey olmayacak.

Bunun yerine iiriin planlama stiper likks, artirilmig aks aralikli dort
koltuklu bir araci Cin pazarinda sunacak ve bu ara¢ ‘Lagonda by Aston
Martin’ ismini alabilir. Caligmalar arasinda sadece plug-in hibrit versi-
yonu olarak sunulacak sportif DBX coupe de var.

Moers, “Aston Martini neyin ¢ok heyecan verici yapabilecegini
bildigimi diisiiniiyorum” diyor. “Ama ben AMG’de biiyiidiim, May-
bach’da degil. Bu da Lawrence ve ekibinden litkstin mekanizmalarini
Ogrenmem gerektigini gosteriyor. Daha hafif agirliga sahip yeni bir alii-
minyum mimari, tistiin rijitlik ve daha verimli tiretim yapmak farkli bir
konu; milyonerlerin her merakina dokunmak ayr1 bir konu. Su anda
herkes elektrikleniyor ama bizim farkli olarak daha duygusal bir kulla-
nict deneyimi sunmamiz gerek.” Isin giizel yan1 Aston zaten yiiksek bir
kullanici deneyimi sunuyor; aynen DBS’in Vi2’si gibi veya DBX'in virajli
yolda sundugu heyecan gibi. Moers'in AMG’de yaptiklar1 biiyiik iglerdi.
Aston Martin ve Tobias Moers, adeta cennette bir bulugma gibi.

VANTAGE
iISTEDIGINiZ ARAC
Yeniden tasarlanan
arag herkesin tarzi
degil. Agresif 6n
gorinimu ilk bakista
etkiliyor. Ayrica AMG
V8 motor ile birlikte
cok daha iddiali oldu.

70 CARTURKIYE | HAZIRAN 2021

VANTAGE
ROADSTER
HARIKA AMA 911
KADAR DEGIL
0-100 km/s
hizlanmasi 0.1
saniye daha yavas
ve maksimum hiz1 8
km/s daha az ama
Roadster sizi cok iyi
hissettiriyor. Ancak
ne yazik ki fiyat
ylksek.

DBX

HEYECAN VERICI
SUV

Aston satis adedi
elde etmek istiyordu
ve DBX bu agidan
oldukga yetenekli.
Yakisikli SUV’un tek
zayIf noktasi kabini.
Hizh, eglenceli ve
kapasitesi ytiksek.

DB11

ESKi AMA iYi

Aston her zaman
size bir seyler vaat
etmistir. Sansasyonel
ve dikkat ¢ekici. V8
motorludan, Usti
aclk Volante'ye veya
daha giicli AMR
V12’ye kadar bircok
secenegivar.

DBS

BiR AMIRAL GEMISI
Son derece pahali
karbon bir govdeye
sahip. 715 HP Ureten
V12 motoru tam
olarak istediginiz
deneyimi size
sunacak.

VALKYRIE

21. YUZYILIN
McLAREN FT'i Mi?
V12 motorlu, Adrian
Newey tasarimi arag
icin bekleyis devam
ediyor. Kokpit dar
olabilirama son
derece rahat ve
sesiyle de iddiali
olacak.




Aston’un gelecegi
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KABLOLU
COCUKLAR

Peugeot ve Volvo'dan gelen plug-in hibritler, hem
cllginlik yapmak hem de daha dustk vergiler cdemek
icin ideal mi? Kulaga fazla iyi gibi geliyor...
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DEV TEST: PEUGEOT VE
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Evde Hamilton’in $apkalari diye bir kitap var. Burada
bir domuzun komik derecede genis bir sapka kolek-
siyonu bulunuyor. Ogluma o kadar ¢ok okudum ki
gozlerim kapali bile tekrar okuyabilirim. Kafatasimi
actiginizda oksipital lobumda onun yazili halini
bulabilirsiniz.

Bunu buraya yazdim ¢ilinkii kafamda Hamilton dahi,
Peugeot 508 Sport Engineered’den daha normal
konumda. Bu otomobil sira dis1 bircok sapkayla ayni
durumda. Akic1 tasarima sahip sedan, rahat bir otoyol
araci, sifir emisyon meraklilarini memnun edebiliyor
ve goriiniige gore simdi de giiclii bir spor otomobil
oldu. Iste boyle bir CV’si var.

Bu, isleri fazlasiyla karigtirmaz m1? Cogu Sport
Engineered 508 sirket araci olarak satin alinacaktr.
Yeterince kolay bir sekilde miisterilerini memnun
edebilecegini diigiinebilirsiniz. Mesela bir M Sport
govde kiti ig arkadaglarini etkileyebilir ve dizel motor
ise diisiik tiiketimle filo miidiirlerini etkiler. Onun
disindaki her sey ikinci plandadir.

Ancak saydigimiz dizel maddesi artik ge¢miste kaldi.
Bunun gibi plug-in benzinli hibritler ve Volvo S6o T8
Polestar Engineered her aksam sarj etmeye istekliyse-
niz, size yiiksek performans ve diigiik vergi bedelleri
sunacaktir. Yiizde 100 elektrikli bir ara¢ da bunlarin
her ikisini yapabilir ama onlarin tam olarak her yer
icin hazir oldugunu sdyleyemeyiz. Simdilik boylesine
fikirler iyi gibi goriiniiyor.

Planimiz bugiin sirket araci siiriigleri yapmak. Sabah
kahvaltisinda benzinlikten alinan protein bar ve filtre
kahve var. Buradan sonra Cambridge’in merkezine
bir ‘is toplantist’ siirligii yapacagiz. Hizli otoyol sii-
riigiiniin ardindan sehir iginde biraz sifir emisyonlu
stirligii yapacagiz. Klasik plug-in hibrit siiriisiiniin
ardindan onlarin kendilerini géstermeleri i¢in farkh
bir yerde sans da verecegiz.

Elbette siradan hibritler olmadigini biliyoruz.
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Monster Energy mi?
Evet, onu hatirlatiyor.

Yavaslayarak-ne

Herkesin ve her yerin elektrikli araca
hazir oldugunu séyleyemeyiz. Bu
yiizden buradaki Peugeot gibi plug-in
hibritler iyi bir fikir gibi. Simdilik.

Performans uzmanlari tarafindan sekillendirildi ve
bu ¢alismanin alt1 ‘engineered’ ismiyle ¢izildi. Bu
yiizden eglenceli kirsal virajli yollarda birkag saatlik
stiriig yapmak kaginilmaz. Zor ig, ama birinin bunu
yapmasi gerek. Is arkadasim Tom Wiltshire sadik bir
Peugeot fani ve annesinin dogum giinii olmasina
ragmen 508 siiriisiinii ajandasina yazmistt. Bu arada
ben de hizli Volvo'lar1 seviyorum ve S6o0 T8'i kullan-
maya hazirim. 508 Sport Engineered, su ana kadar
yol i¢in yapilmis en giiglii Peugeot. 1.6 litre motor ve
iki elektrikli motorunun kombinasyonuyla 360 HP
gli¢ ve 520 Nm tork iiretiyor. Volvo ise tek elektrikli
motoru ve daha bilyiik 2.0 litrelik i¢ten yanmali
motoruyla 400 HP’ye sahip.




Kizgin goriiniiyor ve
aslanin su ana kadar ki
en hizl yol otomobili
olarak zaten dyle.

Peugeot’dan son
derece cesur bir
kokpit.
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d D

kullanarak

fisildayabiliyor.

Tasarim olarak S6o bana gore harika goriiniiyor ve
hatta Volvonun yaptig1 en iyi goriinen otomobil:
Kompakt, oranlar1 harika, kasl goriiniiyor ve temiz
hatlarivar. Polestar ise bunu biraz daha ileriye tagiyor.
19 ing jantlari, altin rengi fren kaliperleri, parlak siyah
On panjuru ve egzoz ¢ikislari var.

Peugeotnun sportif govdesi ilk bakista biraz daha
sade goriintiyor. Yaklastik¢ca daha fazla detay ortaya
cikiyor: Cift bombeli tavan, agresif diftizor ve 6n
tamponda aero kanallar1 var. Sevebilirsiniz veya
nefret edebilirsiniz ama tiim bunlar, Peugeotnun
Alman otomobili gibi goriinmesini ve hissettirmesini
onlityor. Bircok kisi i¢in ¢ekiciligin kilit noktasi bu
olacak. Ug penge motifleri, Kripton Yesili detaylarla
tamamlannus. Dikkat ¢ekici bu renk, bir zamanlar
Porsche’nin E-Hybrid lerde kullandig: asit yesili rengi
hatirlatiyor. Bu kotii bir sey degil. Bu 508 versiyonu-
nun sadece siyah, gri veya beyaz olarak sunuldugunu
disiiniince, bu agirbasli temaya heyecan katiyor.

508, Volvo gibi dort tekerlekten cekise sahip. Elbette
bu sistem, Ari Vatanen’in 405 Ti6 ile yan yan gittigi
Pikes Peak gibi siiriigler i¢in degil daha ¢ok kotii hava
sartlarinda cekisi iyilestirmek icin. Peugeotnun iki
aksini tahrik etmesini giiciinii temiz bir sekilde yola

Peugeot’nun 4 ¢ceker sistemi, Ari
Vatanen’in 405 T16 ile yan yan gittigi
Pikes Peak gibi siiriisler icin degil
daha cok kotii hava sartlarinda ¢ekisi

iyilestirmek icin.

aktarmasini sagliyor. Ne yazik ki Cambridge’e gider-
ken aracin otoyolda maksimum giiciinii denemek
adina ¢ok az firsatimiz oldu. Ancak adaptif siispan-
siyonlarla bolca oynadik, koltugun masaj 6zelligini
aktif hale getirdik ve Focal miizik sisteminden bass
yogunluklu miizikler actik. Tiim bu giizellikler
standart ve Peugeot’ya 6zel bir hava katiyor. Ayrica
miizigin sesini agarak, Michelin Pilot Sport 4S las-
tiklerinden gelen derinden sesi ve aynalardan gelen
riizgar sesini dinlemek zorunda kalmiyorsunuz.
Volvonun geleneksel kabinine goére Peugeotnun
i-Cockpit sistemine aligmak icin daha fazla zaman
gerekiyor ¢linkii burada daha fazla sey olup bitiyor.
Kiiciik direksiyon gostergelerin altinda konumlan-
dirilmis; 10 ing medya ekraninin 6niinde piyano tus
tasarimi var ve karbonfiber efektli materyallerin bir
karigimi bulunuyor. Fitiiristik gériiniiyor ve giizel
tasarlanmig ama kapr iclerinde ve kol dayama yerinin
altinda bu fiyatta bir aragta beklemeyeceginiz bazi
sert plastik parcalar var. Bu elestiri, S60'1n ekranla-
rina yapilabilir ¢linkii diizeni ve ¢oziiniirlilligi eski
goriinmeye baglamis. Volvonun kabini Peugeot’ya
gore biraz daha sakin. Sadece normal bir otomobil
gibi goriliniiyor ki bu giinlerde ironik sekilde cesur
bir karar. S6o, biiyiik &lgiide sert Ohlins siispansi-
yonlardan dolay1 otoyolda daha giiriiltiilii ve daha
az konforlu. Fransiz otomobil daha genis ¢aligma
araligina sahip ve daha sakin hissettiriyor.
Cambridge’e giderken bataryay1 koruma modunday-
ken ¢linkii maksimum elektrikli menzilini sehir i¢ine
tagimak istedik (508’ de 42 km menzil; Volvo'da 44 km
menzil var).

™
~
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VOLVO S60 T8 POLESTAR

Neden burada?

Alman olmayan premium
alternatif size akici bir dis
tasarim ve rahat bir kokpit
sunuyor. Otomobil agir
kontrolleri size farkli gelebilir
ama viraj ortasinda tiimsekler
karsisinda dengesini korumasi,
sliper spor motosikletlerde
gorebileceginiz amortisor
sertligiyle oluyor.

Akillica dzellikler var mi?
Siispansiyonlar Ohlins, frenler
Brembo ve emniyet kemerleri
Polestar. Sert bir siirlise sahip
ama bu sayede kendine 6zel
bir yol tutus sunuyor. Yine de
sert siirligliyle sehir icerisinde
sizi biraz sarsabilir.

Hangi versiyon burada?
S60 Polestar Engineered,
en gli¢lii T8 R-Design
versiyonuna sahip. Ayrica
ona bazi sportif tatlar da
katilmis. Mesela 19 in¢
jantlar, altin rengi kaliperler
ve siyah krom egzoz cikislari
bunlardan birkagl. Sizi

-

V60 Polestar heyecanina
yaklastiriyor.
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s buyazden on Volvo’nun sesi ivi ve
cama yanSItma |

gostergeler icat edildi. amac‘na llygllll. Pellge()t
daha tek diize.

Bize kizgin bir e-posta atmadan 6nce, en verimli siiriisiin bu

olmadigini bildigimizi ifade edelim. Bu agidan navigasyona
rotayi girip bataryadan igini yapmasi beklemek daha fazla
verimlilik saglar. Ancak buraya bataryamiz bos sekilde
gelseydik; sehir iginde araglarin elektrikli modunu deneme
sansimiz olmayacakti. Peugeot’da iki elektrikli motorlar
arasinda genel olarak elektrikli modunda arkadaki kulla-
niliyor. Vites kutusuna entegre 6ndeki elektrikli motor ise
performansi artirmak adina devreye giriyor. Bu sayede bir
elektrikli olarak 508 ¢cok daha canli hissettiriyor ama farklar
kiiciik ve sehir i¢i siirtigte bilyiik bir avantaj sayilmaz.

Daha kullanigh olani ise Volvonun ekstra menzili. 508 ile
29 km menzil kalirken S60’ta 37 km kalmisti. Ama bunun
verimlilik odakli bir siiriis olmadigini da ekleyelim. Volvo
yolun bozuk béliimlerinde biraz daha sert hissettiriyor
ve Fransiz aracin adaptif siispansiyonlarinin sundugu
uysalliga sahip degildi. Bununla birlikte 205 kg ekstra
agirhigi ise diisiik hizlarda kendisini hissettiriyor. Bataryalar
bosalinca Cambridge Service alanina yoneldik. Sadece ben-
zinli motorla ¢alistiginda konfor agisindan daha fazlasini
sunuyor. Peugeot’nun sanzimani daha akiciyken Volvo'nun
sekiz ileri sanzimani biraz sarsintili hissettiriyor. Daha az
glice sahip Volvo PHEV’ler ¢ift kavramali otomatik kul-
laniyor ve bu dogru bir adimmus gibi goriiniiyor (buradaki
S60, bu sanziman i¢in fazla giiglii). Yine de T8'in sesi iyi ve
amacina uygun. Peugeot daha tek diize ve fazla sentetik bir
tona sahip. Her iki aracin da sarjlarini doldurdugunuzda tiim
bu problemler ¢oziilityor. Her iki batarya da 11.5 kWh boyut-
larinda ve 3.7 kW standart sarj ile 3-4 saat dolmasi gerekiyor.
Peugeot i¢in ekstra 7.4 KW sarj 6zelligini alabiliyorsunuz ve

Hibrit ama piste ¢ikmaya
hazir slispansiyonlari var.
Kafaniz mi kanigti? boylece siire 1 saat 45 dakikaya diisiiyor ancak bu secenek

Volvo'da yok.

PEUGEOT 508 SPORT ENGINEERED

Neden burada? eglenceli siirlise uygun. glice sahip plug-in hibritler
Hizli Peugeot’lar havalidirama Peugeot Sport’un cevik siirlisii var. Bu aracta bolca donanim
Fransiz liretici ayni zamanda ve hizli hatchback karakteri, da geliyor: Focal ses sistemi,
GTI hizh hatchback’lerin 6tesine  boyutlarini sakliyor masaj 6zellikli koltuklar, 20

in¢ jantlar, aero etkisi olan
Akillica ézellikler var mi? Hangi versiyon burada? govde kiti ve Kriptonit renkler.
Adaptif amortisorler genis Sport Engineered, 508’in Station daha pratik ve daha iyi
ayar secenekleriyle giinliik en ustiinde yer aliyor. Uriin goriinliyor ama bu araca gére
kullanima ve diger yandan gaminda altinda daha az fiyati daha yliksek.
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Sonuna kadar
basin ve S60
kademeli olarak
hizlansin.

Hayir binalari uzatma-
" dik; glinimiiziin SUV

Irisina-ragmen bu
Ig_ak.

-
—_— = = ——
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Kaliperlenguzel
goruniiyor.

Bu arag sadece ti¢ pinli kabloyla geliyor ve evde wallbox
yoksa sizin i¢in iyi degil. 508 ise Type 2 ile geliyor ve
ayn1 sey onun i¢in de gegerli. Hamburger yerken bir
halka agik sarj istasyonundayken bu yiizden bunun
Onemi yoktu. 1 saat boyunca araglar miimkiin oldu-
gunca garj oldu. Bu da kirsal yollarda siiriis yapmak
icin biraz elektrik giicii demekti. Bu araglarin tiim
potansiyellerini sunmalari i¢in batarya giicti gereki-
yor. Bu sayede Peugeot 360 ve Volvo 400 HP sunuyor.
Kagit tizerinde Volvo 6nemli bir avantaja sahipken
bu pratige o kadar yansimiyor. Bunu tam anlamiyla
denemek icin bosluk buluyoruz ve S60 uzaklagmaya
basliyor. Ancak ¢ok fazla caba sarf etmeden her zaman
goriis alaninda kaliyor. Virajlara gelindigindeyse bu
iki aracin ¢ok farkli yaklagimlari var. 508 dikkat cekici
derecede Peugeot Sport araci gibi hissettiriyor. Sedan-
dan ziyade hizli hatchback gibi. Kontrolleri hafif, cok
az govde burulmasi var ve genel ceviklik hissi memnun
edici. Buna karsin Volvo kasli bir otomobil; saf ve
sade. Diizliikte bunu agikca gosteriyor ve virajlarda da
dengeli olsa da biraz tek yonlii bir otomobil gibi. Hata
derinlerden gelen vizilt1 bu ara¢ hem turbo hem de
kompresorlii oldugunu hatirlatiyor.

Polestar'in yaptiklar1 (séziinii ettigimiz Ohlins amor-
tisorler, Brembo frenler, hafif alasim jantlar, vites
kutusu ve direksiyon i¢in yazilim degisimi), S60'1n yol
tutusunu kapsamli sekilde yukariya tagimig. Hatta
viraj giriglerinde esnemeyi azaltmak adina iki amorti-
sor kulesinin {izerine bir gergi eklenmis. Continental
PremiumContact 6 lastiklerle birlikte yol tutus sevi-
yesi muazzam. Bu arka arkaya gelen virajlarda araca
glivenmenizi sagliyor.

S60 T8 artik bir Volvo gibi viraj almiyor; direksiyon
daha lineer ve agirhig1 daha iyi (6zellikle de kiigiik
hamlelerde). Bu sayede ekstra giicii kullanmak igin size
daha fazla giiven agihyor. iste Ohlins siispansiyonlar
da burada kendisini gosteriyor ve daha iyi dikey kont-

Ohlins siispansiyonlar dahaiyi dikey kontrol
ve viraj ortasinda tiitmseklerde daha dengeli
olmasiyla kendisini gosteriyor.

roliiyle, viraj ortasi tiimseklerde 508’den daha oturakli
yapiyor. Sehir i¢i konforu bunu goriince unutuluyor.
Ayrica fren pedalinin da iyi bir hissi var. Peugeot’nunki
biraz daha siinger gibi ve onunla basa ¢ikmak daha
zor. Fransiz otomobilin Alcon kaliperleri ve iki malze-
meli diskleri bolca durdurma giicii sunuyor ama fren
hissi agisindan eksikleri var. Diger yandan 508 virajda
daha nétr ve viraj ortasinda ayaginizi gazdan ¢ektigi-
nizde bir Peugeot Sport’tan bekleyeceginiz bir arkadan
kayma oluyor. Bu departmanlar ayni zamanda bu
performans modellerini standart araca gore daha
alcak ve daha genis hale getirmis. Bu sayede 06zel
olarak kullanilan yaylari, amortisorleri ve viraj denge
cubuklarini adapte edebilmisler. Volvo, bu tarz kirsal
virajli yollarda daha verimli ve hizli olsa da Peugeot
eglenceli olani.

Bu defa bataryast ilk biten otomobil isvegli oluyor. Her
iki otomobil de elektrik destegi olmadan iyi bir kapasi-
teye sahip ama bir anda yumrugunuzun giicii azalmig
hissediyorsunuz ve bu da sportif bir plug-in hibritin
kisitlayic1 yani.  Bir F1 pilotu gibi, sahip oldugunuz
enerjiyi yonetmeyi bilmelisiniz.

iste bu yiizden her iki otomobil de giiniin sonun da
8.6 It/100 km tiiketim ortalamasi elde etti. Plug-in
hibrit standartlarinda elbette bu ¢ok koti bir deger,
ama sundugu performanslar1 ve testimizde normal
stiriiglere gore daha fazla yakit tiiketildigi gercegini
de aklinizda tutmalisiniz. Standart bir giinliik kulla-
nimda tiiketim ¢ok daha diigiik olacaktir. 300 HP’nin
tizerinde benzinli bir araca gore ¢ok daha verimli
sonuglar gelecektir.

-
N
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Bazi parlak detaylar
haric, her-iki otomobil
siyah/gri/beyaz temasini
kullaniyor.

SON KARAR

Aslanin
‘sessiz’
kiikremesini
duyun

8.61t/100 km ortalama yakit tiiketimi hizli PHEV
konsepti i¢in bir gurur kaynag: olmayabilir ama
bu rakamlar tiim hikayeyi anlatmiyor. Siirekli
sarj edilmesiyle birlikte 7.0 It/100 km civarini ra-
hatlikla gordiik ve son giinlerde herkesin yaptigi
kisa siiriiglerde bu ¢ok daha diigiik olacaktir. Bu
acidan her ikisinin de derecesi geligebilir.

Ama bir piiriiz var. icten yanmali bir araca

batarya ve elektrikli motor ekleyip, onu perfor-
mans odakli yapmanin igsel bir ¢eligkisi yok mu?
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Su anda bu alana girmis ¢ok az arag test
ettik. Bunlardan biri de Skoda Octavia
VRS’ti ve VRS olmayan Octavia ¢ok daha
ikna edici bir otomobildi.

Peugeot pratiklik ve konfor a¢isindan daha
az Odin veriyor ve objektif konugursak
daha iyi bir otomobil. Bagaj kapasitesi,
487 litreyle plug-in olmayan 508 ile ayni.
Ayni zamanda fastback yapisi sayesinde
Volvo sedanin 390 litrelik bagajina gére
daha kolay yiikleme imkani sagliyor. T8'in
bagaji, 6nden cekisli S60’a gore daha kiigiik.
Ayrica batarya zeminde c¢ikintiya sebep
olurken 508’inki diiz bir zemine sahip.
Koltuk konforu bir yana (¢cok konforlu
degil) Peugeot'nun daha rahat bir otomobil.
Buna karsin standart 508'den daha eglen-
celi ve daha biitlinsel bir siiriis sunuyor.
S60 virajli yollarda iddiali ama buna kargin
6dediginiz bedel sehir igerisinde sert siiriis
ve otoyolda bitmek bilmeyen rahatsizlik

hali oluyor. Bununla birlikte Peugeot’nun
imaji gokyiiziine dogru yiikselse de, S60
bazi agilardan daha ¢ekici bir otomobil.
Daha olgun hissettiriyor ve dogal rakibi
BMW 330e gibi olgun bir durus sergiliyor.
Elbette Volvo son derece hos goriiniiyor.
Yakigikly, hizly, giizel ve essiz bir karakteri
var. Onunla burada agk yasayanlar icin
uzun donemli bir iligki sekillenecek de-
mektir.

Ofis otoparkinda 330e hala iistiinliige sahip
olabilir fakat bu iki aracin gosterdikleri
onun giinlerinin sayili oldugu anlamina
geliyor.

Burada asil alinacak ders, kafa karistirict
diger bir¢ok plug-in hibritten farkl olarak
bu iki arag sifir emisyon faydasi saglarken
harika bir siiriis de sunabiliyorlar. Ancak
bunu gostermeleri igin mutlaka sarja
ihtiya¢ duyuyorlar. Simdilik bu hizh
Peugeot daha inandirici goriiniiyor.




PEUGEOT 508 SE

Hiz, pratiklik ve ¢ekici

tasarim. Tim bunlara
sahip.

2.

VOLVO S60 T8 PE
Akicl, glizel gériinliyor
ve oldukga hizli. Ama
Peugeot kadar gcevik
ve konforlu degil.

DETAYLAR

VOLVO 560 T8 POLESTAR
ENGINEERED

FiYAT

Peugeot az farkla
buradaki en
pahali ara¢c. Ama
opsiyonlarla Volvo
daha pahali.

GUC UNITESI

Fiyat £53,995 £51,100 (£57,810

(£53,995 test araci
fiyati)

test araci fiyati)

Volvo daha gui¢lu
motora sahip ama
vites kutusu o
kadar iyi degil

Tim Volvo'lar gibi
S60’In maksimum
hiz1 180 km/s ile
sinirli.

GOVDE/SASI

Peugeot daha hafif
(ama hafifsiklet
degil), daha biyik
ve daha genis
bagaji var.

VERIMLILIK

508’in elektrikli
menzili, kagit
tizerinde Volvo’nun
arkasinda. Ama
Cambridge’de oyle
olmadi.

11.5 kWh batarya,
1598 cc 16v turbo
dort silindir + elektrik
motorlari, sekiz ileri
otomatik, dort ceker

11.6 kWh batarya,
1969 cc 16v turbo ve
kompresorli dort
silindir + elektrik
motoru, sekiz ileri

surus otomatik, dort geker
surus
Gii¢ 360 HP @ 6000 d/dak Gii¢ 400 HP @ 5800 d/dak
Tork 520 Nm @ 3000 d/dak Tork 670 Nm @ 4500 d/dak

Maksimum hiz 250 km/s (sinirli)
0-100 km/s 5.2 sn

Maksimum hiz 180 km/s (sinirl)
0-100 km/s 4.4 sn

Malzeme Celik ve aliminyum Malzeme Celik ve altiminyum
Agirlik 1850 kg VAGirhk 2055 kg
Siispansiyon Onde MacPherson ve Siispansiyon Onde cift salincak
arkada cok kollu ve arkada bagimsiz stispansiyon
Uzunluk/genislik/ytikseklik Uzunluk/genislik/ytikseklik
4750/1859/1403 mm 4761/1916/1437 mm
Bagaj hacmi 487 litre Bagaj hacmi 390 litre

Resmi tliketim Resmi tliketim
2.4 1t/100 km 2.7 1t/100 km
Test tiketimi Test tiketimi
8.6 1t/100 km 8.6 1t/100 km

Elektrikli menzili 43 km
Elektrikli menzili (test) 37 km
Emisyon 48 g/km CO2

Elektrikli menzili 42 km
Elektrikli menzili (test) 29 km
Emisyon 46 g/km CO2
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Yakit cimrisi scooter!

Yamaha NMax'in sinifindaki diger modellere gore ¢cok daha dustk motor devirlerinde
Urettigi maksimum tork, gliclenme hizlanma ile mikemmel yakit tasarrufu saglamis.
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otosiklet giinii-
miizde bu kadar
tehlikeli bir

tasit oimasina
ragmen neden
bizi kendine
cekiyor? Hig diisiindiiniiz mii?

Bunun iki sebebi var, birincisi pratikligi...
Trafige takilmamasi, park problemi yaga-
mamasi ve Ozellikle son donemde pandemi
sebebiyle bireysel tasitlarin 6ne ¢ikmasi

ve motosikletin bu agidan en giivenli arag
olmasi sebebiyle bizi kendisine dogru
cekiyor. Normal sartlarda bir yerden bir
yere gitmek biiyiik bir 1stirap olurken
motosiklet ile gidilen ayni yollar bir keyfe
dontisiiyor.

Fakat ikinci ¢ekim noktasi ¢ok daha ilging,
Basit¢e soyle agiklayalim, bu esasinda
tanimlanamayan bir i¢giidii, hiicrelerimize
kodlanmig bir diirtii. Bu noktada 6nemli
soru su, insanlar belki son 100 yildir
motorlu ve tekerlekli araglari bir yerden
bagka bir yere gitmek icin kullaniyorlar,
yiizlerce yildir insanlar nasil hareket edi-
yorlardr?

Evet, atlarla ¢aglar boyu dortnala... Hik4ye
asag1 yukari 5000 yil evvel atlarin ehliles-
tirilmesiyle birlikte basliyor. Ulagimda,
tasimacilikta ve iletisimde biiyiik bir
baslangi¢ oluyor, bilginin yayilmasini ve
ticaretin gelismesini sagliyor.

Ama asil sigrama 2000 yil evvel eyerin ve
daha da 6nemlisi tizenginin bulunmasiyla
oluyor, bu buluslar sayesinde atlara hem
daha kolay biniliyor hem de kolaylikla idare
edilebiliyor.

Tarihte soyle bir geri gittigimizde Mogol
imparatorlugu, Osmanli imparatorlugu,
Giiney Amerika, Kizilderililer, kovboylar,
Cengizhan, Napolyon, biitiin bunlarin
icinde atlar var, siivariler var, ordular var ve
buradaki tek ulagim arac1 AT!..

Peki, ne oluyor da bu kadar kiymetli olan
Atin pabucu dama atiliyor? Atin egemenligi
modern ¢aga geciste hic de sasirticiolmayan
bir sekilde “beygir giicii” ile dl¢iilen motor-
larin geligiyle azalmaya bagliyor. Ve 1791 de
Fransa’da bulunan bisikletin, yine Fran-
sa’da 1867 de tek silindir ve buharl olarak
bulunan ilk motosiklete evirilmesi ve bu
noktadan itibaren motosikletler adim adim
AT’in yerini aliyor.

Modern cagin ati motosiklettir

Iste bizim atalarimizdan bize transfer olan,
dogada olmak, giicii altimizda hissetme
arzusu sebebiyle ortaya c¢ikan ve yiizyil-
lardir hiicrelerimize kayith bu i¢giidii bizi
cekiyor, buna engel olmanin imkéni yok...
Motosiklet stirmek i¢gtidiisel bir dirtiidir
bu bir dayanilmaz istektir ve bu bir ¢agridir
esasindal

Nasil bir cagridir?

Modern diinyanin sikigikligindan, prob-
lemlerinden, karmagasindan kurtulmak
icin atalarimizdan gelen bir ¢agri. Dogada,
acik havada daha fazla olmamiz igin bir
¢agri.

Simdi dizginlerin yerine gidonlar: tutuyo-
ruz, eyere oturur gibi motosikletin selesine
oturuyoruz, lizengiye ayaklarimizi gegirir
gibi motosikletin pedallarina basiyoruz,
direkt acik havanin icerisinde, ayni ata
biner gibi yiiziimiizde riizgar1 hissediyoruz.

Bu ayki konugum Yamaha Nmax:

Yamaha’nin en yeni nesil 125 CC Blue Core
euro 5 motoru olaganiistii, giivenilirlikte
maksimum verimlilik saglayan en son
teknolojiye sahip. Sinifindaki diger model-
lere gore ¢ok daha diigiik motor devirlerinde
iirettigi maksimum tork, giiclenme hizlan-
ma ile mitkemmel yakit tasarrufu saglamis.
Nmax 125'in sportif ve dinamik yeni
govdesi, stk 6n ve arka LED farlara ve
riizgira, yagmura karsi ¢ok iyi koruma
saglayan aerodinamik bir grenaja sahip.
Yepyeni sasisi kalabalik sehir trafiginde

gelismis manevra kabiliyetini oldukga
arttirmis.
NMax, Start-Stop teknolojisinden

yararlanan nadir Scooter’lardan biri. Mo-
tosiklet hareketsizken motorun ¢aligmasi
durdurularak emisyonlar azaltiyor ve yakit
tasarrufunu arttirtyor. Bu da, sehirdeki
hava kirliliginin azaltmamiza yardimci
olurken ayni1 zamanda paradan tasarruf et-
memizi sagliyor.

Buna ilaveten standart donanmim olarak
sunulan diger yiiksek teknolojiler insanda
gercekten sagkinlik yaratiyor.

Nmax’e kisa bir bakis yaparsak:
125 CC Euros Blue Core Motor

Sportif yeni bir gévde

CCU iletisim kontrol birimi

Akilli anahtar sistemi

Cekis kontrol sistemi

Start-stop

Sele alt1 bagaj bolmesi

Daha biiyiik LCD gostergeler

Giig soketi ve 6n cepler

ABS 6zellikli 6n ve arka disk frenler

Sonug:

Simdi sehir i¢inde ve digsinda yolculuk yap-
manin yeni yollarini aradigimiz bir donem,
sosyal mesafenin saglanmasina duyulan
ihtiyac sebebiyle toplu tasima sistemleri
cekiciligini yitiriyor, otomobil ise trafik si-
kigiklig1, pahali park ticretleri ve artan gegis
ticretleri nedeniyle artik uygun bir secenek
olmaktan ¢ikti.

Yeni Nmax 125 sik goriiniimii ve tizerinde
barindirdig: teknolojik o6zellikleriyle ¢ok
basarili bir Scooter ve ozellikle sehir ici
ulagiminda ihtiya¢ duydugumuz her seyi
barindiriyor.

Tamer ATSAN (MotoMania)

e-mail: tamer.atsan@gmail.com

instagram: tamer_atsan
kanatsiz_ucus

Blog kanatisucus.com

youTube kanatsiz ugus
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Modaya uydu

Mercedes E-Serisi Cabriolet, makyajla birlikte
bircok yeniliklerle geldi. 2.0 It motor yari hibrit
teknolojisine sahip ve 48 Volt beslemeli mars-
jeneratoru ile ilave gucg ve tork sunuyor. Bu motor
tipi artik bir cok gtincel otomobilde kullaniliyor.

AHMET SAID OZEN
FOTOGRAFLAR: OKTAY ERGINOGLU
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ercedes E-Serisi Sedanla birlikte Coupe ve Cabriolet versiyonlar: da makyaj-
dan nasibini aldi. Sportif bu iki kasa tipi makyajla birlikte yeni teknolojileri
biinyesine katti. Testimizin konugu olan Mercedes E-Serisi Cabriolet mak-
yajin ardindan daha cekici bir goriiniime kavustu. On béliimde tasarim
daha sportif hale geldi. E-Serisi Cabriolet’de Led yiiksek performansli farlar
standart olarak, Ultra Range uzun far dahil Multibeam Led teknolojili farlar
ise opsiyonel olarak sunuluyor. On kisimda yeni tip far tasarimi, panjur ve sportif én tampon otomobile I
sert bir goriiniim sunuyor. Komple Led olan farlar daha ince bir tasarima sahip. Arka kisimda da stop gru-
bunun Led i¢ tasarimi komple yenilendi. E-Serisi Cabriolet’nin jant secenekleri makyajla birlikte degisti
ve yakit tiiketimi diigliren aero jant dahil olmak {izere yeni segenekler eklendi.

-
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Otomobilin tavaninda bulunan tente bir tus
yardimi ile ¢ok kisa siirede agilip kapaniyor.
E-Serisi Cabriolet, her mevsimde dikkatleri
lizerine cekecek asarima sahip.

Makyajl1 E-Serisi Cabriolet’nin i¢ mekani daha
onceki versiyonlarinda oldugu gibi liiksii ve
sportifli bir arada sunuyor. Kaliteli malzemeler
ve yiiksek is¢ilik seviyesi i¢ mekanda ilk dikkat
¢eken detay oluyor. Bu da digaridaki sportif
ve litkks otomobil hissini i¢ mekana aktariyor.
Yeni agik damarli gri digbudak agaci kaplama
kokpite liitk bir hava katarken 3 kollu direksiyon
simidi sportifligi destekliyor. E-Serisi Cabrio-
let, makyajla birlikte tamamen yeni ve akill1 bir
direksiyonla donatiliyor. Deri direksiyon simidi
tizerinde bulunan kontrol butonlai ile olduk¢a
islevsel. Gosterge panelinin ve medya ekraninin
kumanda fonksiyonlari, fiziksel prensibi optik

yerine artik kapasitif ¢aligan Touch-Control
tizerinden kontrol ediliyor.

Yeni E-Serisi Cabriolet, en giincel bilgi-eglence
sistemi MBUX ile sunuluyor. Sistem, bir araya
geldiklerinde genis ekran goriiniimii olusturan
iki adet 12.3 inglik ekrandan olusuyor. Gerek
gosterge ekrani, gerekse bilgi-eglence sistemine
ait ana ekran olsun, tiim bilgiler kolaylikla oku-
nuyor. Parlak grafiklere sahip sunum, sezgisel
kontrol yapisini daha anlagilabilir kiliyor.
Akill1 uyarlanabilir koltuk ayar1 6nemli oranda
hayati1 kolaylastirtyor. Bilgi-eglence sistemi
lizerinden sisteme siiriiciiniin viicut Olgiileri
girildiginde sistem, koltugu buna uygun bir
konumda ayarliyor. Siiriiciiye ise sadece ince
ayarlari yapmak kaliyor.

Tek parga olarak tasarlanan 6n spor koltuklar,
giiclii yan destekleri ve entegre koltuk baglik-
laryla viicudu kavriyor. Koltugun orta bolimi

uzunlamasina veya enlemesine gsekillendi-
rilebiliyor. Serin havalarda da aracin stiind
acabilmeniz icin 6n koltuklarin ense boliimiin-
de sicak fava iifleyen havalandirmalar mevcut.

Mercedes {iriin gaminda tiim versiyonlarda
oldugu gibi E 300 Cabriolet’de yiiksek verim-
lilik seviyesine sahip gii¢lii bir motorla yollara
¢ikiyor. Modern teknolojinin tiim nimetlerin-
den yararlanan yar1 hibrit sistemde benzinli
motoru 48 Volt beslemeli bir mars-jeneratorii
destekliyor. 1991cc hacimdeki turbo beslemeli
benzinli motor 258 HP gii¢ ve 370 Nm tork
iiretiyor. 48 Volt beslemeli mars-jeneratorii ise
14 HP ilave gii¢ ve 150 Nm ilave tork ile benzinli
motoru destekliyor. E 300 Coupe’de 9G-TRO-
NIC sanzimanla kombine edilen motor 250
km/s
Otomobilin o0-100 km/s hizlanma degeri ise 6.6

i/':!!

maksimum hizla  siirlandiriliyor.

saniye.
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Dordiinci donem

Audi’nin premium kompakt siniftaki basaril temsilcisi
A3 dordiincii nesli ile karsinizda. Ilk olarak 1996 yilinda
tanitilan A3, artan teknolojileri ile karsimizda.

AHMET SAID OZEN

udi A3, hatchback ve ti¢ kapili olarak yer 1999 yilinda Cenevre Fuari ile
tanitildi. A3, 2005 yilinda eklenen yeni versiyonlar ve yeni bir gortiiniimle
kinci nesil olarak pazara sunuldu. Modelin 5 kapili versiyonuna verilen
Sportback ismi de ilk kez bu nesille ortaya ¢ikti. Kumasg tavanli bir cab-
riolet modelin de aileye eklenmesiyle A3 artik kompakt sinifin en iddials
modelleri arasinda gosterilmeye baglandi. 2012 yilinda yine bir Cenevre
Otomobil Fuarrnda tigiincii nesli tanitilan A3, ilk kez hem 3 hem de 5 kapi segenekleriyle ayni
anda sunuldu. Bir y1l sonra, govde tipine bir Sedan eklendi.

Sinifinda dijitallesmenin 6rnek modeli olan Yeni 4’tincii nesil A3, Sportback ve Sedan olmak
tizere iki farkli govde secenegiyle alinabiliyor. Her iki karoserde de iki donanim seviyesi ve iki
farkli motor secenegi bulunuyor. A3 Tiirkiye’de 1.5 litrelik 4 silindirli 35 TFSI ve 1 litrelik 3 silin-
dirli 30 TFSI motor secenekleri ve iki farkli donanim seviyesinde sunuluyor.

Yeni Audi A3 Sportback, markanin tasarim son zamanlardaki sportif karakterini yansitiyor. On
kisimda yer alan tek gerceveli 1zgara ve bityiik hava girisleri, dinamik karakterini ortaya koyuyor.
Omuz ¢izgisi, 6n farlardan arka stoplara kadar yumusak bir ¢izgi halinde uzaniyor. Asagidaki
alan daha ige kivrimli bir hal aliyor ve bu sayede camurluklar giiclii goriiniim kazaniyor.

Farlar diiz, kama benzeri sekilleriyle, yeni A3 modellerinin sportif karakterinin altini ¢iziyor. Dig
koselerindeki yamuk agilar asagiya dogru iniyor. Opsiyonel Matrix LED farlarla sunulan dijital
guindiiz farlar1 bir bagka yenilik olarak goze ¢arpiyor.
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Siiriis

92

LED matrislerin degisken sekilde ¢alistirilabilmesi, yeni A3 modelle-
rinin her birinin 6zel imzalara sahip oldugu anlamina geliyor.

Yatay cizgiler temel modelin karakteristik ozelligi iken, iki dikey
LED cizgi ise S Line dig tasarimin sportifligini vurguluyor. Matrix
LED farlar, parlama 6nleyici uzun huzmeli far, dinamik doniis sinyali
15181 ve otomobilin kilidinin a¢ilmasiyla veya aractan ¢ikarken yeni
animasyonlar dahil bir¢ok iglevi sunuyor.

Sportif i¢ mekan tasarimi siirticii odakli yapiya sahip. Alt1 diiz direk-
siyon simidi sportif kullanimi destekliyor. Direksiyonun arkasinda
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yer alan kulakgiklar ele cok rahat oturuyor. Siiriicii tarafinda, hava-
landirma delikleri, gosterge panelinin tstiiyle etkileyici bir sekilde
biitiinlesmis goriiniiyor ve sportif karakterin altini ¢iziyor. On
yolcu i¢inse ince ve uzun tasarlanan havalandirma delikleri torpido
goziiniin tstiinde gik bir tasarim sunuyor. Kapilar1 agmak icin
kullanilan kollarin hokey sopasi sekli, farlar1 ve arka lambalarini
animsatiyor. Gosterge panelinin ortasina entegre edilen 12.3 inglik
dokunmatik ekran, iki govde seceneginde de Audi Virtual Kokpit

Plus ile standart olarak sunuluyor. Ekran, gosterge panelinin orta

alanimi kaplayan yamuk siyah bir panel kaplamasina gomiili.

Kapatildiginda, ekran neredeyse hig fark edilmiyor. Ayrica gosterge

paneli de dijital ve ¢ok iglevli direksiyon simidi iizerinden stiriicii

tarafindan kontrol edilebiliyor.

Orta konsol da son derece ergonomik tasarlanmis. Siiriiciiye

tamamen yeni bir ¢alisma deneyimi sunan, siyah panelli yiizeyine
entegre yenilik¢i bir vites degistirici var. Yaninda da bir bagka yenilik
goze carpiyor. Dairesel parmak hareketlerine tepki veren yuvarlak,
duyusal ses seviyesi kontrolii.
Audi A3 Sportback test aracimiz S linenin donanim paketinde
yer alan sportif koltuklarin yan destekleri siiriis performansinizi
olumlu yonde etkiliyor. Arka koltuklar konfor konusuna beklentileri
kargiliyor. 380 1t olan bagaj hacmi arka koltuklar yatirilarak 1200 It’ye
¢ikiyor.




Audi A3’te kullanilan 1498

cc hacmindeki motor 7 ileri
otomatik sanzimanla sehiricinde
konfor sunarken beklenen
performansi da karsiliyor.

Yeni A3 Turkiye'de her iki govde tipinde ayni olmak tizere 2
farkl1 TFSI motorla sunuluyor. ilk motor segenegi 30 TFSL. 3
silindirli 1 litrelik bu motor, 110 HP giig tiretirken, 200 Nm tork
sagliyor. Ikinci motor segenegi ise 35 TFSI. Test aracimizda kul-
lanilan 4 silindirli 1.5 litrelik bu motor ise 150 HP gii¢ ve 250 Nm
tork degerlerini veriyor. Her iki motor seceneginde de 7 ileri S
tronic sanziman segenegi standart olarak sunuluyor. Yeni A3’ler
48 V’luk mild hibrit sistemine(MHEV) sahiptir. 48 volt MHEV
teknolojisi, olaganiistii rahatlik ve verimlilik sunuyor. Mild
hibrit sistem, yavaslama sirasinda enerjiyi geri kazaniyor, diisiik
motor hizlarinda kalkista ve hizlanirken motoru 50 Nm'ye
kadar torkla destekliyor ve giinliik siiriiste, 100 kilometrede 0,4
litreye kadar yakit tasarrufu sagliyor.

Audi Az'te kullanilan 1498 cc hacmindeki motor 7 ileri otomatik
sanzimanla sehiricinde konfor sunarken beklenen performansi
da kargiliyor. 224 km/s maksimum hiza ¢ikan aracin o-100
km/s hizlanma degeri ise 8.4 saniye. Otomobilin ortalama yakit
tiiketimi ise 5.8 saniye.
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Schrin veni vildizi

Honda’nin Urtn gaminda e:HEV logosunu tasiyan ilk
modeli olan yeni Honda Jazz ve aileye katilan Crosstar
versiyonu yollara c¢iktl. Sik tasarimi ve ferah i¢ mekani ile
dikkat ceken otomobil tarzi ile sehrin yildizi olmaya aday.

AHMET SAID OZEN

Honda Jazz, 4‘lnci nesli ile Tiirkiye yollarina
¢ikti. Yeni nesil Jazz ile birlikte aileye katilan
Jazz Crosstar versiyonu ise tasarim detaylariyla
SUV benzeri goriiniimii ile dikkat cekiyor.
Test ettigimiz ailenin yeni {iyesi Jazz Crosstar,
yerden yiiksek yapisi, suya dayanikli dosemeleri
ve entegre tavan raylariile standart versiyondan
ayrigtyor. Jazz Crosstar; iddiali 6n 1zgara tasari-
mi, camurluk kemerindeki siyah kaplamalar ve
sik yan esikler disinda versiyona 6zgii 16 inglik
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giimiig ve siyah alagimli jantlarla da SUV tarzini
yansitiyor. On panjur gibi 6én tamponda farkli
tasarima sahip ve SUV havasi bu boliimde de
devam ettiriliyor. On tamponun alt kismindaki
siya detaylar kapi altlarinda ve arka tamponun
altinda da devam edip kiigiik bir arazi araci
goriinimii destekleniyor. Yiiksek konumlan-
dirilan ve bagaj kapagina da tagan stop grubu
otomobile g1k bir hava katiyor.

Jazz Crosstar'in i¢ine girdiginizde ilk olarak

ferahlik hissi sizi cezp ediyor. ince A siitunlari,
onceki nesilde 69 derece olan yatay goriis
acisin1 9o dereceye ¢ikartiyor. Yeni Jazzin
tasariminda yapilan yenilikler sayesinde ince
stitunlar, gizli cam silecekleri ve sade konsol
tasarimi, panoramik 6n cam ve on kelebek
camlar1 daha fazla goriis alanina imkan sag-
liyor. On camin egimi ve kelebek camlarinin
biytikliigii iceride ferahlik hissini olusturu-
yor.

Cift kollu direksiyon simidi Hona E’yi animsa-
tiyor. Yeni Jazz'in modern bir gériiniim sunan
kaliteli malzemeler ve yumusak dokunma
hissi uyandiran vyiizeyleri dikkat cekiyor.
Siiriicii odakli konsolun ince ve yatay tasarimi
genis bir goriis alani1 sagliyor ve kabin i¢i fe-
rahlik hissini gii¢lendiriyor. Pratik kullanimi
ile dikkat ¢eken 7 inglik TFT gosterge paneli
ve tiim versiyonlarda standart olarak sunulan
9 inglik HMI dokunmatik ekran ile kullanim
kolaylig1 sunuluyor. Siiriiciiniin elinin altinda
ve erisimi kolay kumandalar kullanim ergo-
nomisini destekliyor.



On koltuklar bu sinif bir otomobili igin yeterli
konforu sunuyor. Hibrit sisteme ait donanim-
larin Honda miihendisligi ile sasi ve motor
bolgesine entegre edilmesiyle bagaj hacmi koltuk-
larin kullanim sekline bagli olarak 298 litre ile 1199
litre arasinda degisim gosteriyor. Arka koltuklar
1 metre diz mesafesi (tam olarak 986 mm) ve tek
dokunugla katlaniyor. Arka koltuklar daha 6nceki
Jazz'lardaki gibi oldukga fonksiyonel.

Jazz igin gelistirilen e:HEV teknolojisinde sistem;
bir adet elektrik motoru, bir adet jenerator, bir adet
15 i-VTEC benzinli motor, lityum iyon batarya,
yenilik¢i bir sabit oranli sanziman ve tiim sistemin
birbiriyle uyum igerisinde c¢aligmasini saglayan
akilli bir gii¢ kontrol iinitesinden oluguyor. Elektrik
motoru 109 PS giiciine sahip ve 253 Nm tork tire-
tiyor. 1498 cc hacmindeki benzinli motoru 98 PS
gii¢ ve 131 Nm tork iiretiyor. Yeni Jazz Crosstarin
0-100 km/s hizlanmasini 9.9 saniyede tamamliyor
ve 175 km/s maksimum hiz degerine ulasan motor
performansiyla dikkat ¢ekiyor. Akic1 bir siiriis dene-
yimi sunan hibrit sisteme sahip yeni Jazz Crosstarin
ortalama yakit tiiketim degeri ise 4.0 It.

e:HEV sistem; distiin siiriis keyfi ile yiiksek yakit
verimliligi sunmak iizere ti¢ farkl siiriis modun-
dan yararlaniyor. EV Siirtis modunda lityum iyon
batarya elektrik motoru daha yogun bir sekilde
beslerken; Hibrit Siiriis modunda iken motor, elekt-
rik jeneratoriinii harekete gegiriyor ve jenerator
elektrik motoru besliyor. Benzinli Siiriis modunda
ise benzinli motor kilitli bir kavrama {izerinden
dogrudan on tekerlekleri harekete geciriyor. Genel
olarak sehir ici siirtig kogullarinda, sistem EV Siirtig
ve Hibrit Siiriis arasinda gecis yaparak verimliligi

Hibrit sisteme ait donanimlarin Honda
miihendisligi ile sasi ve motor bélgesine
entegre edilmesiyle bagaj hacmi
koltuklarin kullanim sekline bagl olarak
298 litre ile 1199 litre arasinda degisim
gosteriyor.

Pratik kullanimi ile dikkat ceken 7 in¢lik TFT
gosterge paneli ve tiim versiyonlarda standart
olarak sunulan 9 in¢lik HMI dokunmatik ekran

ile kullanim kolayhgi sunuluyor.

en st seviyeye tasirken; otoyol siiriiglerinde
ve hizlanma aninda ise Benzinli Siiriis elektrik
motoru tarafindan destekleniyor. Hibrit Siiriig
modunda benzinli motorun giicii, jenerator
motoru ile bataryay: sarj etmek tizere yonlendi-
riliyor. Ayrica Elektrikli Siirtis modu otomobil
yavaglarken de devreye giriyor ve rejeneratif fren
yoluyla elde edilen enerji ile bataryay: sarj ediyor.
Yolcular tarafindan hissedilmeyen siiriis modlar1
arasindaki gecis i¢in yiiksek hizli elektrik motoru
miimkiin oldugu kadar hafif, kompakt ve verimli
olacak sekilde Honda miihendisleri tarafindan
gelistirildi. Geleneksel bir sanziman yerine yeni
Jazz, hareketli bilesenler arasinda dogrudan
baglant1 saglamak i¢in tek bir sabit digli oranina
sahip olan yeni Elektronik Sabit Hizli Sanziman
(e-CVT) donanimu ile sunuluyor.
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Olgun ve cevreci

Suzuki Vitara, 30 yili askin zamandir hayatimizda. Yeni
Vitara makyajin ardindan hibrit motor ile giindeme geldi.
Hafif hibrit teknolojisi ile Vitara daha ¢evreci hale geldi.

AHMET SAID OZEN

uzuki Vitara yakin zamanda
makyajlanarak satilmaya
baglandi. 2021 yilinda sadece
hibrit motorla satilacak olan
Vitara, diigiiriilen emisyon de-
gerlerini ile rekabette kalmaya
devam ediyor. Vitara'da yapilan makyajla
yenilenen farlar gik gdriintimii destekliyor.
Mavi serit eklenen farlar hibrit motora vurgu
yapiyor. Makyaj panjur ve tamponu da olumlu
yonde degistirdi. Tamponda kullanilan giindiiz
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farlar1 6n tamponun koselerine dikey olarak
yerlestirildi.

Vitaranin yan kisminda 17 in¢ ¢apindaki parlak
jantlar Viatara'ya sik bir hava katiyor. Makyajin
arka kisimda etkisi LED teknolojisine sahip ve
kirmizi renkli stop grubu ile modernize edilen
tampondan ibaret.

Suzuki Vitaranin icine girdiginizde makyaj
oncesinden ¢ok farkli olmadigini goriiyor-
sunuz. Birka¢ noktada renk ve malzeme
kalitesi degisirken orta konsoldaki ekranin

da biraz kiciildiigiinii ve ¢ in¢ oldugunu
goriiyoruz. Ekranda kullanilan multimedya
sistemi de giincellenerek rekabete uygun hale
getirildi.

Direksiyon simidi Suzukinin klasiklesen
Direksiyon iizerindeki
butonlarla aracin detaylarina ulagmak kolay.

Ogeleri  arasinda.
Gostergelerin ortasinda bulunan 4.2 inglik
ekrandaki bazi verilere ulagmak i¢in gosterge
panelindeki 2 ¢ubuk seklinde butonu kullan-
mak gerekiyor.

Otomobilin siiriicii ve 6n yolcu koltugu
konfor konusunda sorunsuz. Arka koltukta
da vyeterli bag ve diz mesafesi sunuluyor.
Ust donanim paketinde sunulan cam tavan
sunroof 6zelligine de sahip. Suzuki Vitara'da
kullanilan 1.4 It turbo benzinli motora ilave
olarak Swift modellerinde kullanilan 12V
Hibrit sisteme benzer bir prensibe sahip olan
yeni 48V hibrit gli¢-aktarma sistemi kullani-
yor. Sistem hafif tasarimiyla dikkat ¢ekerken
tim bilegenleriyle aracin toplam agirligina
15 kg’dan daha az ekliyor. Suzukinin yeni ve



daha yiiksek giice sahip sistemi, 48V lityum
iyon batarya, entegre mars jeneratorii ve ay-
dinlatma, ses sistemi ve klima gibi daha diisiik
voltaj gerektiren donanimlari beslemek tizere
48V-12V (DC / DC) dontstiiriicii olmak tizere
son derece gelismis bilegenlerden olusuyor.
Hem bir jenerator hem de mars motoru gorevi
yapan ISG, sisteme kayigla bagl ve 2.000
d/d’dan 3.000 d/d’ya kadar 235 Nm ek tork kul-
lanima sunarak hizlanma aninda icten yanmali
motoru destekliyor. Kompakt ve yiiksek
performansli lityum iyon batarya, yavaslama
ve fren aninda geri kazanilan elektrik enerjisini
depoluyor ve entegre mars jeneratorii tarafin-
dan yonetilen start stop fonksiyonunda sistemi

besliyor. Batarya ve DC / DC doniistiiriicii
tnitesi, agirlik dagilimina yardimc olmak
i¢in 6n koltuklarin altina yerlestiriliyor. 48V
sistem ayrica yeni tork doldurma kontrolii ve
tork yiikseltme ozelliklerine sahip. Bu ¢6ziim,
hizlanma esnasinda elektromotorun torkuyla
icten yanmali motorun torkunu destekleyerek
stiriig hissini artirtyor. Sistem, motor ECU’su,
motor devri ve gaz kelebegi konumuna bagl
olarak siirliciniin ne zaman hizlanacagini
tespit ediyor ve i¢ten yanmali motoru destekle-
mek tizere elektromotoru devreye sokuyor. 48V
sistem, siirticiiniin istegi tizerine hizlanmay1
da destekleyebiliyor. Elektromotor, benzinli
motora gecikmeden ek tork saglayabildiginden,

tork doldurma kontrolii 6zelligi siiriicli gaza
hizli bir gekilde bastiginda devreye giriyor.

1373 cc hacmindeki Boosterjet motor 129 PS ve
235 Nm tork tretiyor. Ki4D olarak kodlanan
motor; emme tarafinda yeni bir elektrikli De-
gisken Supap Zamanlamasi (VVT) sisteminin
yani sira yeni yakit enjektorleri ve daha yiiksek
basingli bir yakit pompasi gibi 6zelliklere sahip.
Egzoz tarafindaki eksantrik mili geleneksel
bir Hidrolik VVT ile kumanda ediliyor. Dual
VVT sistemi, motorun ¢alisma kogullarina
bagli olarak hem girig hem de egzoz supap za-
manlamasini siirekli olarak degistirerek motor
performansini iyilestiriyor. Elektromotor tah-
rikli emme VVT, motor yag: sicaklig1 ve motor
devrinden bagimsiz olarak zamanlamay1 daha
yumusak bir sekilde degistirebiliyor. Suzuki
tarafindan  gelistirilen ve Suzukiye ait bir
teknoloji olan Boosterjet, kii¢iik hacimli motor
ve yliksek tork iretimi saglayan turbo besleme
ile yakit verimliligini iyilegtiriyor ve siiriig
keyfini artiriyor. Ki4D motorun Boosterjet
turbo beslemesi heniiz 2.000 d/d’dan itibaren
maksimum torkunu kullanima sunmaya
bagliyor, alt devirlerden itibaren yiiksek cekis
giicii liretmeye bagliyor, tork egrisini optimize
ediyor ve tam gazda hizlanma aninda ¢ok daha
dengeli ve homojen bir hizlanma sagliyor. 6
ileri otomatik sanziman ve 4X4 cekis sistemine
sahip olan test aracimiz olan Suzuki Vitara 1.4L
BOOSTERJET 48V SHVS Mild Hybrid'in mak-
simum hix1 190 km/s. Ara¢ o’dan 100 km/s hiza
10.2 saniyede ¢ikiyor. Ortalama yakit tiiketimi
ise 6.2 It/100 km.
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AHMET SAID OZEN

enault Symbol, B sinifi
sedan pazarinda giiglii
oyuncular i¢inde yer
aliyordu. Renault Symbol
isminden vazgecip
Taliant ad1ile B-Sedan
pazarinda giincellemeye gitti. Daha 6nce
Renault oldugu farkl: tilkelerde
Dacia Log a satilan Taliant, giincel
- Renault tasarim anlayigini yansitiyor. Taliant,
modern tasarim cizgileri, teknolojik donanim-

1§ kalite ve konfor unsurlariyla
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B-Sedan segmentine farkl bir perspektif
getiriyor. Filo, kiralama sirketleri ve ticari

arag kullanicilarina hitap etmesi hedeflenen
Taliant, bireysel tiiketicilerin de ilgisini
cekecek tasarima sahip.

Taliant'in motor gaminda dizel motor secenegi
bulunmuyor. Dizel motor yerine LPG motor
secenegi sunularak filo ve ticari amagli
kullanimlar i¢in bir secenek olarak sunuluyor.
1.0 It'lik benzinli 3 silindirli motorun 65 HP’lik
atmosferik motoru 5 ileri manuel sanzimana
sahip. Ayni motorun turbo versiyonu ise 9o HP

notor secenegi o

dyd

gliciinde. Bu motor 6 ileri manuel ve X-Tronic
ad1 verilen otomatik sanzimanla sunuluyor.
100 HP giiciindeki 1.0 1t LPG’li versiyon ise
5ileri otomatik sanzimana sahip. Taliant,

Joy ve Touch donanim paketlerine sahip. 65
HP’lik versiyonu sadece Joy donanim paleti ile
satiliyor. Touch donanim paketine opsiyonel
donanim paketlerle Taliant, C-Sedan seviyele-
rine yiikseliyor.

Renault Taliant, Symbol’tin aksine giincel bir
bir platform kullaniyor. Renault Grubu'nun
CMEF-B ad1 verilen modiiler platformunda




tiretilen Taliant, giincel Clio ve Captur ile
Nissan Micra'yla ayni platforma sahip.
Taliant’in dig goriiniisii glincel Megane
Sedan’in kuigtik kardesi gibi duruyor desek
yanlis olmaz. Ozellikle 6n ve yan goriiniiste
bu daha ¢ok ortaya ¢ikiyor. On goriiniimde
giincel Renault markasiyla 6zdeslesmis olan

C seklinde farlarla tasarim imzasini ortaya
koyuyor. Havalandirma 1zgarasinda kullanilan
krom detaylar ve tampondaki estetik sis
farlariile tamamlaniyor. Kaput tizerindeki kat
¢izgileri otomobile sportif bir hava katiyor.
Renault Taliant 4.396 mm uzunlugu ve 2.649
mm aks acikligina eglik eden egimli 6n cami
ve toplam 1.501 mm yiiksekligi ile zarif bir
gorlintime sahip. Akici tavan ¢izgisi, arka
tarafta konumlandirilan radyo anteni ve
tavan cizgisiyle birlikte kii¢iilen arka camlar,
modelin dinamik yapisini pekistiriyor.

Yan goriiniimde yerini aldig1 Symbol’e oranla
sik ve modern tasarima sahip. Taliant'in arka
kisminda yine C seklinde stop grubu otomobi-
lin g1k tasarimini destekliyor.

Yeni Renault Taliant'in i¢ mekani modern

ve ergonomik bir goriiniim sunuyor. Orta
konsolda kullanilan kumas kaplama i¢
mekana farkli bir hava katiyor. Siirticii odakli
ve kalitesi artirilmus bir i¢ mekan teknolojik
anlamda da rekabetgi. Orta konsolun tstiinde
bulunan 8 inglik ekran Navigasyon opsiyon
paketine sahip. Bu pakette dokunmatik bilgi
ekrani, eglence ve Navigasyon sistemi ile
kablosuz Aplee CarPlay 6zellikleri sunuyor.
Touch donanim paketinde standart olarak
sunulan otomatik klimanin dizayni ve tug
takimi ergonomik ag¢idan sorunsuz.

Test aracimizda opsiyonel olarak sunulan
teknoloji paketinde elektrikli park freni ve
eller serbest Renault kart sistemi bulunuyor.
Siiriis destek paketinde ise kor nokta uyarisi,
o6n ve arka park sensorti ve geri goriis kamerasi
sunuluyor.

Renault Taliant'tn 6n koltuklar1 yeterli konfora
sahip. Arka koltuklarda diz ve bas ghesafesi
konusunda sorunsuz. On koltukldrin sirt
kismindaki katlanir sehpalar arlfa koltuk

k j“'v T
konforuna destek oluyor. Renault Taliant'in
en bilyiik artialrindan biri bagaj hacmi. 628 It
hacme sahip olan bagaj sinifinin 6tesinde bir
alan sunuyor
Renault Taliant’ta kullanilan 3 siliﬁiﬁ'
litre ve turbo destekli motor gorev yapiyor.
Arag istenirse manuel istenirse de degisken
oranli X-Tronic sanzimanla alinabiliyor.

Test aracimizda X-Tronic sanzimana sahip.
999 cc hacmindeki motor 4500 d/d’da 9o

HP gii¢ ve 1750 d/d’da 142 Nm tork tiretiyor.
Otomobilin maksimum hiz1 169 km/s ve 0-100
km/s hizlanma degeri 13.9 saniye. Otomobilin
ortalama tiiketim degeri ise 6.1 It/100 km.




AHMET SAID OZEN

pel Crossland, markanin
Crossover modeli olurken
aynizamanda Meriva
tiretimi durmast ile kiigiik
sinif MPV tercih edecek
kisgilere de hitap ediyor.
Crossland, rekabetin bol oldugu bir sinifta ve
MPV 6zellikleri tagimasi Crossland’e avantaj
kazandiriyor.
Opel, PSA ile birlestiginde ortak platformlu
araglar iiretimine bagladi. Opel, tasarim olarak
bu birlesimden negatif olarak etkilenmeden
yoluna devam etti. Marka kimligini koruyarak
ilerleyen Opel, modellerinde hala kendi ¢izgisi-
ni yansitiyor.
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Makyaj varadi

Opel Crossland makyajlanirken modern ve sik
goruntumle birlikte ismindeki X ten de kurtuldu.
Crossland, markanin yeni tasarim dilini yansitiyor.

Opel Crossland, zorlu rekabette sempatik
bakigli 6n kismu ile dikkat ¢ekiyor. Bunda MPV
tiiketicisine de hitap etmesinin pay1 oldugunu
diigiiniiyorum. Daha yumusak 6n tasarim
Crossover’dan ¢ok bir MPV modelini yansiyor.
Makyajla birlikte Crossland’in 6n panjurunun
tipki elektrikli otomobillerde oldugu gibi diiz
ve hava girisi olmadigin1 goriiyoruz. Bu yeni
tasarimi diger Opel modellerini de etkileyecege
benziyor. Logonun da bulundugu siyah panjur
ve komple LED farlar otomobile modern bir
hava katiyor. On tampon aracin Crossover
Ozelliklerini ortaya koyacak sekilde tasarima
sahip. Cift renkli 6n tampondaki hava girigleri
st kisimda kapanan yerleri telafi ediyor.

Yan kisimda kar tanesi gibi tasarima sahip ¢ift
renkli jantlar Crossland’e sik bir hava katiyor.
Yan kisimdaki kat ¢izgileri ve C siitunundaki
egim ile Opel ¢izgilerini yansitan aracin arka
kismi da oldukea sik. Yiiksek konumlandirilan
seffaf stop grubu bagaj kapagina kadar tagiyor.
Makyajla birlikte bagaj kapagindaki Crossland
yazist olduk¢a biiyiik yazilarak dikkatleri
iizerine gekiyor.

Opel Crossland X'in i¢ine girdiginizde modern
bir hava sizi karsiliyor. Aracin i¢ tasariminda
Opelin  diger modellerinden alistigimiz
diizenin devam ettigini goriiyoruz. 3 kollu di-
reksiyon simidi ve gosterge paneli bu durumun
baglangici oluyor.



Orta konsolda diger Opel modellerinden izler
tagtyor. Ozellikle alt kisimda bulunan tus
takimi bir¢ok giincel Opel modelini animsati-

yor. Sik gosterge paneli 3.5 inglik siiriicii bilgi
ekranina sahip. Orta konsolda yer alan 8 inglik
multimedya ekrani ise kullanigli ve kolay ali-
silacak tiirden. Direksiyon simidi ve 6n koltuk
wsiticilart konforu artiriyor.

AGR onayl1 6n koltuklar konfor konusunda so-
runsuz. 8 yonlii 6n koltuklar otomobilin en ¢ok
One ¢ikan ozellikleri arasinda. Arka koltuklar
da konfor konusunda yeterli alani size sunuyor.
ileri geri hareket eden arka koltuklar sayesinde
bagaj hacmi 410 It'den 520 It'ye cikyor. Arka
kotlular komple yatirildigindaysa bagaj hacmi
1255 It’ye ylikseliyor.

Opel Crossland’ta kullanilan 1.5 It turbo dizel
motor GM kokenli. 1499 cc hacmindeki motor
120 HP gii¢ ve 300 Nm torka sahip. Motor 6
ileri otomatik sanzimanla sunuluyor. 183 km/s
maksimum hiza ulagan otomobilin 0-100 km/s
hizlanma degeri ise 11.5 sn. 3.9 It/t00 km yakit
tliketimi sunan otomobil bu konuda cimri
oldugunu gosteriyor.
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Siiriis

Teknoloji iissii!

DS 7 Crossback E-TENSE 4x4, dnden benzinli ve arka
akslarda elektrikli motorlara sahip. Hibrid motorlu DS7,
lUks ve cevreci surls keyfini bir arada sunuyor.

AHMET SAID 6ZEN

ransiz mitkemmeliyet-

¢iliginin otomobile

yansimasi olan DS 7

Crossback, E-TENSE 4x4

ile artik daha gevreci.

DS 7 Crossback dig
tasarimda DS’in 2'inci nesil modellerinden
biri olarak nitelendiriliyor. Sira dig1 tarsimi
kendisinden sonra gelecek DS modellerine
151k tutan DS 7 Crossback, son derece akici
bir tasarima sahip.

On kisimdan itibaren akici tasarim ve
Premium detaylar dikkat gekiyor. Farkli
far yapisi sadece tasarim olarak degil tek-
nolojik olarak da kendini gosteriyor. Arag
calistig1 andan itibaren kristal c¢eklindeki
farlar tek tek sekil degistiriyor ve bu agama
aracin i¢inden bir 151k oyunu gibi seyre-
diliyor. Ayrica teknolojik olarak da farlar
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6vgliyli hak ediyor. Direksiyon hareketine
gore aydinlatmayi yonlendiren farlar uzun
mesafe aydinlatarak siirtis giivenligini
artirtyor.

Onde sadece farlar degil iri ve sik panjur
diginda tampona diklemesine yerlegtirilmig
giindiiz farlar1 da araca farkl bir karakter
sunuyor. Kromla zenginlestirilmis 6n kisim
araca litks imaji1 veriyor.

DS 7 Crossback’'in yandan goriiniisii de
son derece gik ve karizmatik. Akici hatlar
arka kisma kadar gidiyor. Bagaj kapagi ile
hareket eden stop grubuna da kristal sekli
verilmis ve LED teknolojisine sahip. ince
stop grubunun etrafi da krom detaylarla
zenginlegtirilmis.

i¢c mekanda litkks bir hava elde edilmeye
calisilmig. Orta konsolun iistiinde yer alan
ve isterseniz kaybolan analog saatin altinda

bulunan butonla arag ¢alistiriliyor olmasi aligkanlik-
larin degisecegi anlamina geliyor. Cam butonlari vites
kolunun etrafinda ve bu da aligkanliklarin tersine bir
durum olarak karsimiza ¢ikiyor. Dig dikiz aynasinin
butonu da direksiyonun sol tarafinda yer aliyor.
Otomobilin i¢inde de DS logosunun kristal etkisini
bir¢ok detayda goriiyorsunuz. Bu durum gosterge
paneline dahi yansimig durumda. Bolca kullanilan bu
desen marka imajin1 yansitiyor. Gosterge panelinde
en etkilendigim detay gece goriis ozelligi. Karanlik
bir yerde karsidan karsiya ge¢mekte olan bir yay varsa
gosterge paneline yansiyor ve size uyari vererek olasi
kazalarin dniine gegiliyor. On koltuklar ve ar aka
koltuklar son derece konforlu. Liiks hissi koltuklarda
da kendini hissettiriyor. Arka koltuklarin sirt egimi
elektrikli olarak ayarlaniyor. Bu da arka koltugun
konforunu daha da artiriyor.

DS 7 Crossback E-TENSE 4x4, benzinli ve elektrikli
motoru bir araya geliyor. Plugin hibrid olarak adlandi-
rilan teknolojiye sahip olan DS 7 Crossback E-TENSE

S




DS 7 CrossbacK’in yandan goriiniisii de
son derece sik ve Karizmatik. Akicr hatlar
arkakisma Kadar gidiyor.

4x4’11 sarj etmek icin prize takmaniz gerekiyor. Ev tipi
elektrikle yaklagik 9-10 saat ve hizli sarj tinitesi ile 1
saat 40 dakika gibi kisa bir siirede yiizde 100’linii sarj
edebiliyorsunuz. Onde benzinli motor yer alirken arka
aks tizerinde elektrikli motor yer aliyor. Sanzimanda da
ilk kalkigta tahrike yardimci olmasi igin elektrikli bir
motor daha bulunuyor. Elektrikli motorlara gii¢ veren
piller Arka koltugun altina gizlen piller sayesinde bagaj
hacminde kaybin 6niine gecilmis.

Benzinli ve turbo beslemeli motor ve elektrikli motor
toplam 300 HP gii¢ ve 520 Nm tork sunuyor. 235 km/s
maksimum hiza sahip Otomobil elektrik modunda
iken, ev-ig arasindaki giinliik kullanim ihtiyaglarinizi
kargilayacak 58 km (WLTP) menzil sunuyor. Menzili
azaltmak veya artirmak sizin siiriis sitilinizle degisebi-
liyor. Dejenerasyon konusunda basariliysaniz yiizde 20
bumenzili artirmak elinizde. Aracin hibrid kullanimda

yakit tiiketimi oldukga diisiik. Ortalama 1.5 It/100 km
olan yakit tiiketimi son derece tatminkar.
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Ailenin yeni iivesi

Fiat Egea ailesine yeni bir Uye geldi. Egea
Cross, aile yenilenirken gundeme oturdu.
Crossover sinifina farkll bir bakis getirecek
olan Egea Cross, Turkiye'de Uretilip yurt
disina ihrag ediliyor.

AHMET SAID OZEN

iat Egea ailesi i1k olarak 2015 yilinda iiretilmeye bagland1
ve makyajlanarak modern bir yapiya kavustu. Fiat Egea,
yeni bir karoser tipi ve daha cevreci yeni bir motorla
giindeme geldi. Tiirkiye'de iiretilen Egea, yurtdisinda
Tipo olarak satiliyor. Uretilmeye baglamasidan itibaren
segmentinin en ¢ok satan otomobili olmayr basaran
Egea ailesi Tiirkiye’'de oldugu kadar yurt disginda da ilgi gordii. Egea ailesi
makyajdan sonra Sedan, Hatchback, Station Wagon karoser seceneklerine
ek olarak Egea Cross adinda Crossover secenegine kavustu.
Egea ailesinin en yeni tiyesi olan Cross, HB versiyonundan tiiretildiginden
biiyiik oranda benzerlik gdsteriyor. iki karoser arasindaki farki Crossover
ozelikleri belirliyor. Fiat'in yeni ve iri logosu Egea alisinin tiimiimde dikkat
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¢ekiyor. Logonun bulundugu panjur Cross versiyonunda koyu
renkli ve sportif bir tasarima sahip. Yeni far tasar1 ve panjurun
uyumu Egea’y1 dnciisiine oranla daha sportif gériinmesini sagli-
yor. Full LED far teknolojisi otomobilin siiriis glivenligini olumlu
yonde etkiliyor. Yeni giindiiz far tasarimi farlarin st tarafina
kaydirilarak makyajli Egeanin goriintii olarak farkli oldugu
gosteriliyor. Egea Crossun 6n tamponu ailenin diger iiyelerine
gore oldukea farkli. Tamponun alt tarafi arazi sartlari igin tasar-
lanarak Crossover 6zellikleri 6n tarata sergileniyor.

Yan kisimda 6n tampondan arka tampona kadar camurluklari da
kapsayan siyah plastik kaplama dikkat ¢ekiyor. Bircok Crossover
aracta kullanilan bu plastik kaplama aracin hafif arazi sartlarin-
da en ¢ok ¢izilen yerleri koruyor. Marspiyelerin altinda buluna
gri renkli bolim tamponlar, tavan rayi, kapi kollar1 ve dikiz
aynalarinda kullanilarak biitiinlik olusturuluyor. Egea Cross,
HB kardesine oranla 4 cm yerden daha yiiksek. Bunun nedeni
kullanilan siispansiyon sistemi, jant ve lastiklerden kaynaklani-
yor. Tavan rayi ile birlikte Cross, HB kardesinden toplamda 7 cm
daha yiiksek.

LED stop grubu otomobili s1k ve modern gosteriyor. Arka tampon
tipki 6n tampon gibi ilave plastik aksamlara sahip.



Fiat Egea ailesine makyajla birlikte i¢ mekanda teknolojik olarak
yapilan iyilestirmeler kendini hissettiriyor. Ailenin yeni iiyesi
Cross, bu yeniliklerle giindeme geldi. Kokpit tasarimi Oldukg¢a
moder ve yenilik¢i. 7 dijital gosterge paneli ve orta konsolda
buluna 10 in¢ dokunmatik ekrana sahip tamamen yeni 5'inci
nesil UConnect multimedya sistemi ile entegre c¢alisiyor.
Direksiyonun istiinde ve arka tarafinda bulunan botonlarla
multimedya sistemi, gdsterge paneli ve cep telefonu gibi detaylar1
kontrol ediyor. Orta konsolda bulunan iklimlendirme ve diger
butonlara ulagsmak ergonomik agidan basgarili. Orta konsolun en
altinda bulunan kapaksiz ve derin b6liimde kablosuz cep telefonu
sarj sistemi bulunuyor. Egea Cross, en giincel Siirlis Destek
Sistemleri (ADAS) kullaniliyor. Multimedya sistemi ayni anda
iki telefonu Bluetooth iizerinden kablosuz baglama olanag: da
sunuyor. ayrica ‘trafik igareti tanima sistemi), ‘akilli hiz asistant,
‘serit takip sistemd), ‘siiriicli yorgunluk uyar: sistemi, ‘akilli uzun
far’, ‘kor nokta uyar sistemi, 6n park sensorleri ve anahtarsiz
giris/caligtirma gibi giincel teknolojiler geldi.

Egea Cross'un gri renkli koltuk kumasi kardeglerinden farkli.
Sportif 6n koltuklarin yan destekleri ise hafif arazide sportif
kullanima yatkin sekle sahip. Egea Cross, 1.0 1t 100 HP ve 1.4 It
05 HP benzinli ve 1.3 It 95 ve 1.6 It 130 HP dizel motor segenekleri
ile satiliyor. Test otomobilimizde kullanilan 1568 cc hacmindeki
turbo dizel motor 3750 d/d’da 130 HP gii¢ ve 1500 d/d’da 320 Nm
tork tiretiyor. 200 km/s maksimum hiza sahip olan otomobilin
0-100 km/s hizlanma degeri ise 10.5 saniye. Egea Cross 1.6 Multi-
jet I'nin yakit tiiketimi ise 4.6 1t/100 km.

Kokpit tasarimi Oldukca
moder ve yenilikgi. 7 dijital
gosterge paneli ve orta
konsolda buluna 10 in¢
dokunmatik ekrana sahip
tamamen yeni 5’inci nesil
UConnect multimedya
sistemi ile entegre calisiyor.
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Siiriis

RENAULT ZOE

Cevre dostu

Renault ZOE, Gcluncu nesliile
aramizda. Ylzde yuz elektrikli motora
sahip ZOE, Uretilirken de cevreci.
DonUsturtlmis malzemelerle Uretilen
ic mekani bunun en iyi 6rnegi.

AHMET SAID OZEN

lektrikli ara¢ teknolojisinin 6nciisii markalarindan olan Re-

naultnun, bu alandaki amiral gemisi ZOE'nin {igiincii nesli

geleneklerine bagli tasarimu ile tekrar aramizda. i1k kez 2012

yilinda Paris Otomobil Fuarrnda tanitilan ZOE, sektore yon

veren modeller arasinda yer aliyor.

ZOEnin diger Renault modelleriyle pek benzerlik gos-
terdigini sdyleyemeyiz. Kendine has bir tasarim anlayisi olan ZOE’de diger
elektrikli otomobillere benzedigini sdylemek lazim. Aerodinamik yapi elektrik-
li otomobiller i¢in ¢ok 6nemli bu yiizdende akic1 ve girintiden ¢ikintidan uzak
bir tasarima sahip. On kisimdaki yenilenen iri Renault logosu otomobilin sarj
baglantisini gizliyor. Yeni ZOE'nin far tasarimi dnciisiine benzese de komple
LED teknolojisine sahip far olduk¢a modern bir tasarim sunuyor. Yeni giindiiz
far1 tasarimi giincel Renault tasarimlarindan farkli ve kendine haz cizgilere
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sahip. Tamamen yeniden tasarlanmis 6n tamponda, krom
detaylarla cevrelenmis sis farlar1 bulunuyor. Tamponun yeni
sekli, 1zgaradaki ve sis farlarinin ¢evresindeki krom detaylarla
aracin alt kismina yepyeni bir goriiniim kazandiriyor. Yeni
on diftizorler aracin hava akig sirkiilasyonunu gelistiriyor.
Bu durum, Yeni ZOE'nin aerodinamik ozelliklerine 6nemli
ol¢tide katki sagliyor.

Arka kap1 daha 6nceki gibi gizli kapi koluna sahip. Bu da ae-
rodinamiye katki sunuyor. Yeni ZOE'nin stop formu eskisine
benzese de LED ve ¢izgili stop yapisi otomobile farkli bir hava
katmus.

Yeni ZOEnin i¢ mekani komple yenilenerek modern bir
havaya biitiinmiis. islevsel konsolu, multimedya sistemi ve
mat dokuya sahip yumusak i¢ malzemesi arag icindeki sik ve
rahat ambiyansa katkida bulunuyor. Siiriis yardimcilarindan
10 ing siirlicli ekranina, Renault EASY LINK multimedya
sistemine ve yeni Mod B gibi tiim sistemler, giinlik siirtisleri
daha kolay ve keyifli hale getirmek i¢in tasarlandi.

Orta konsolda bulunan 7 in¢ dokunmatik ekran olduk¢a
islevsel ve siiriig konforunu artiriyor.

Yeni ZOE, iiretim agsamasinda da oldukga gevreci. Otomo-
bil, geri dontigiim ilkelerine gore iiretilmis dosemeleri ve
geri doniistiiriilmiis polipropilenden ftiretilmis parcalari
gibi, yolcu bolmesindeki goriiniir parcalar dahil yiizde 100
geri doniistiiriilmiis sentetik malzemeler iceriyor. Yeni
ZOE yiizde 100 geri doniistiirtilmiis kumastan tiretilmig
dosemeler sunuyor. Bu ddseme kumast plastik sise ve kumag
artiklarindan tiretiliyor.



Yeni ZOE, WLTP dongusiinde 395 kilometreye
kadar menzil ve dogru akimla (DC) sarj edile-
bilen 52 kWh batarya sayesinde daha kisa sarj
stiresi sunuyor. Mod B siiriiciiniin gaz peda-
lindan ayagini ¢ektiginde aracin yavaglamasini
saglarken, farkli siiriis modlar1 i¢in mekanik
vites kolunun yerini e-shifter aliyor.

Yeni ZOE, WLTP dongtsiinde 395 kilometreye

kadar menzil sunan 52 kWh giiciindeki Z.E.
50 batarya ile donatildi. Otomobilin tgtincii
nesliyle birlikte, aracta artik evde veya
yolda kullanilabilen alternatif akimli garj
seceneklerine ek olarak dogru akimli hizl
sarj secenegi de sunuluyor. Yeni ZOE artik,
dogru akimla (DC) tasarlanmus bir sarj kontrol
linitesine sahip. Elektrikli gii¢ aktarma sistemi

ile akiinlin ortasina monte edilen bu yeni ve
tamamen Renault'ya ait garj kontrol tnitesi,
aracin DC terminallerde 50 kW ile sarj edilebil-
mesini sagliyor. Yiizde yiiz elektrikli motor 108
BG giice ve 225 Nm torka sahip. 135 km/s mak-
simum hiz ve 11.4 saniye 0-100 km/s hizlanma
degeri sunan otomobilin sehiri¢inde siiriis
keyfi konusunda sunduklari oldukga basarili.
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teknolojiler

AUl Disiik devirlerde gecikme olmadan asin besleme mi

1929 Birkin ve asin
beslemeli Bentley’leri

WO, daha fazla
gui¢icin motor
kapasitesini
artirmayi tercih
ederken Sir
Tim Birkin ise
kompresorli
besleme konseptini
dikkat aliyordu (hi¢ sliphe yok ki Mercedes'’in calismalarindan
esinlenmisti). Atélyesine roots tipi lfleyiciler kullandi (bunlar bir dizi
gerilmis disliye benzeyen bir ¢ift ag 6rgiill lob olusumuna sahip

ve emme basincini pompa gibi ¢alisarak artirtyor). Bunu 4.5 litre
Bentley’lerde kullandilar.

1937

1938 Kompresér bir kraldir

1920’lerde Mercedes motorlar kompresoriin
gelmesiyle fark yaratiyordu. Bunlarin en yiiksek
potansiyele sahip olani ise, Ferdinand Porsche’nin
kaleminden ¢ikan SSK’ydi. Mercedes bu teknolojiyi
giderek evrimlestirdi; 1938-39'da W154 ve V12 ile
zirveye ulasti.

"P

1938

1989 Ralli atesi!

Volkswagen daha 6nce elit olan teknolojileri halka indirmeyi

seviyor (orijinal Beetle'l hatirlayin. Ayni zamanda ID3. de elektrikli
diinyasinda bunu yapiyor). 1980’lerin sonunda kompresorlii 1.8 litre
motoru 1980’lerin ikinci nesil Golf’linde kullandilar. Bunu Syncro dort
ceker surusle birlestirdiler. G-lader salyangoz tipi kompresor, krank
tahrikli yer degistiriciyle birlikte basing tiretiyordu.

D55 5

2021 Yeni Defender, eski V8

Yeni diinya sizi bekliyor olabilir. Ama daha heyecan verici gergekler
de var. Yeni Defender, Land Rover’in kompresorlii 5.0 litre V8
uygulamasina sahip oldu. Defender 90’in 525 HP gii¢ treten aracin
0-100 km/s hizlanmasini 5 saniyenin altinda tamamlayabiliyor. Ozel
sasi ayarlari sayesinde bu gli¢le bas edebilecek bir yapisi var.
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istiyorsunuz? O halde bu yontemleri mutlaka okumalisiniz.

Super asin besleme

1937 Rolls-Royce’in sihirli Merlin’i

Sivi sogutmali V12 Merlin aero motorunun evrim hikayesi, verimlilik
konusunda bir ders olarak okutulabilir. ik Merlin’ler 1000 HP kadar
glig Uretiyordu. 1945’te 6nemli gelistirmelerle birlikte bu gii¢ ikiye
katland. Stipersarjile birlikte performans artiriliyor ve atmosferik
motorun nefesi kesilmeden calismasi saglaniyor.

1984 Lancia’nin Delta S4'ii iki asin besleme

Cogu mihendis turbolarin ve kompresorltntn gligli ve zayif
yanlarini karsilastirarak kendilerine en iyi uyan ¢oziimi tercih
ederler. Ama Lancia’da durum farkliydi. Grup B yarislarinda
teknolojik tarafiydi ve higbir ¢dziim gok pahali sayilmazdi. Lancia
turbo ve kompresor uygulamasini, 1759 cc dort silindirli motora
adapte etti. Boylece daha az gecikme ve daha buyiik gii¢ elde
edildi. Resmi rakamlar 480 HP civarinda gig Urettigini sdylerken,
500 HP’ye de ¢iktigi ifade ediliyor.

A B, IR T

2014 Her siiriis yeni bir maceradir

Dodge’un 707 HP’lik kasli araci, torkuyla birlikte gittiginiz yollar
mahvedebilecek kapasiteye sahip. Hellcat’in 6.2 litrelik V8 motoru,
doékme derin blokla yapilmisti ve silindir basina iki supap var. 2.4
litrelik kompresor ile birlikte besleniyordu. Elbette kompresoriin
turboya gore daha az verimli olmasiyla birlikte Hellcat elbette
yliksek bir tiiketime sahipti.
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