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SUNUS

Baslangi¢ evrelerinden 20.yiizyila kadar uzanan, agirlikli olarak askeri yonleri vurgulanmasina karsin
denizcilige ait pek ¢ok konuyu aydiliga kavusturan ve konunun uzmanlari kadar tarih meraklisina ve
ogrenciye seslenen iki ciltlik 7zirk Denizcilik Tarihi‘ni sunmaktan biiyiik bir mutluluk duydugumu, 6n-
celikle, ifade etmek isterim. Tiirk Deniz Kuvvetleri’ndeki gorevlerim sirasinda kazandigim birikimlerden
sonra, denizcilige ait tarihsel eserleri derlemeye calistigim, yayinlari tesvik ettigim bir siirecin sonunda,
bdyle bir duyguya kapilmanin bahtiyarligint da ayrica belirtmek isterim.

Tiirk Denizcilik Tarihine, 6zellikle de Osmanli denizciligine iligkin yapilan ve son yillarda belirli bir
yogunluk gdsteren incelemeler ve sempozyumlar sayesinde gercekei ve ayrintili verilere ulagilmistir.
Boyle akademik, ¢ok yazarli/uluslararasi 6l¢ekte, pek cok kaynaga uzanabilmis ve yetkin editorlerce
denetlenmis bir esere ilk kez eristigimizi santyorum. Inantyorum ki bu eser, daha énce yapilmis arastir-
malarin sonuglariyla ve ulasilmig yeni bilgilerin yansitilmalariyla bir kaynak kitap 6zelligi tasiyacagi
kadar, bundan sonra yapilacak incelemelerin yonlendirilmesinde, eksikliklerin giderilmesinde, dolayi-
styla tarihgiligin belirlenmesinde 6nemli bir rol iislenmis olacaktir.

Planlanmasi, hazirlanmasi ve yaymlanmasi iki yila yakin bir siire alan bu eserin ortaya ¢cikmasinda
cesitli kisi ve kurumlarin iistiin cabalar bulunmaktadir. Ozellikle, boyle bir ugras: basindan sonuna kadar
gotiiren Prof. Dr. Idris Bostan, Prof. Dr. Salih Ozbaran, Prof. Dr. Zeki Arikan ve E. Koramiral Liitfii
Sancar’a, bilimsel makaleleriyle katkida bulunan tarihgilere ve kitabin tamamlanmasina kadar gegen
stire igerisinde desteklerini bizden esirgemeyen Deniz Ticaret Odas1 Baskanligi’na igtenlikle siikranlarimi
sunmak isterim.

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin himayesinde hazirlanan bu kitabin tarih arastirmacilarina, deniz-

cilere, 6grencilere ve tarih meraklilarina yararli olmasini dilerim.

Metin Atac
Oramiral
Deniz Kuvvetleri Komutani
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idris BOSTAN - Salih OZBARAN

Tarihin hemen her déneminde denizler birlestirici 6zelliklerinden dolay1 medeniyetleri birbirine yak-
lastiran, kiiltiir aligverisini saglayan sosyal, ekonomik ve teknik alanlarda meydana gelen gelismeleri
yayginlastiran, devletlerarasi siyasal iligkileri diizenleyen dnemli bir unsur olmustur. Zira denizler, insan
topluluklarimin miisterek yurdu olan topraklari saran ve kara yollarimnin bittigi yerde, birlestirici 6zellik-
lerini agik¢a ortaya koyan birinci derecede mithim yollardir. Bu sebeple denizler, kara ticaret merkezle-
rinin, dolayisiyla kara ticaret yollarinin ve ulasiminin bittigi yerler degil, basladig1 yerlerdir. Denizlerin
bu 6zelliklerini bilen ve onu dogru degerlendiren devletler ise emperyal bir gii¢ olma yolunda 6nemli
avantajlar kazanmis ve kurduklari devletler/imparatorluklar daha uzun dmiirlii olmustur. Denizleri ayirici
unsur olarak goren ve politikalarinda bu kisirligi gosteren devletler ise, boyle bir eksikligin bedelini agir
6demigler, uzun 6miirlii olamamislardir. Denizlerin bu &zellikleri, eski ¢aglardan itibaren kitalararast,

devletlerarasi ve toplumlararasi iliskilerdeki miicadelelerin en 6nemli kaynaklarindan biri olmustur.

Tirklerde denizcilik anlayiginin ilk evreleri

Eski ve Orta ¢aglarda kurulan ve tarihte unutulmaz roller oynayan, Avrupa ile Asya kitalar1 arasindaki
ticaret yollarini ellerinde tutarak ticarete biiyiik 6nem veren Tiirk devletlerinin hemen higbiri denizci
ozellikler tastyamamiglardir. Tiirklerin denizlere yonelik devlet politikasi giitmege baslamalar siire¢
daha ¢ok Anadolu’ya kesin olarak yerlesmeye basladiklar: XI. yiizy1l sonlarinda gergeklesmesiyle bas-
lamustir. Ote yandan, Tiirk mitolojisinde deniz kelimesinin ¢ok eski dénemlerden itibaren kullanildig
da bilinmektedir. Bahaeddin Ogel’in verdigi bilgiye gore eski Tiirkler, anayurtlarinda deniz olmadig
icin nehirlere “deniz” (tengiz) demislerdi. Okyanusu ifade eden “taluy” sdzciigii de biliniyordu. Goktiirk
Devletinin ilk atalar1 “Bati Denizi”nin kiyisinda yasiyorlardi. Yine mitolojiye gore, Cengiz Hanin ilk
atalar1 olan “Go6k Kurt” ile “Ala Geyik” de denizden ge¢mis kimselerdi. Hatta efsanelerde Akdeniz ve
Karadeniz’i gecen yigitlerden s6z edilmesi denizle olan iliskileri ifade etmektedir!. Gerek Kasgarli Mah-
mud’un (6. 1090) Divdnu Liigati t-Ti iirk tinde? ve gerekse Yusuf Has Hacib’in (6. XI. ylizy1l) Kutadgu
Bilig* adl eserlerinde gemi, deniz ve denizle ilgili sozler ve diisiinceler yaninda denizle ilgili inamslarin
da yer almasi Tiirklerin deniz kiiltiiriine tamamen yabanci olmadiklarini ortaya koymaktadir.

Bazi Tiirk gruplarinin Hazar Denizi ve Baykal goliinde gemicilikle ugrastigina dair kayitlar vardir. Oguz
Kagan Destanindaki “daha deniz daha miiren” ifadesi Tiirklerin denize olan hasretini ve ilgisini ifade et-
mektedir*. Oguz Kagan, halka seslenirken ordusuna ve milletine biiyiik denizleri ve biiyiik irmaklar tarafini
hedef gostermistir. Oguz ordulari, bu sozlerdeki cazibe ile cosmus, Itil Suyu’nu gegmis, biiyiik Bati Deniz-
leri’ne dogru hizla ilerlemislerdir. itil Suyu’nu gegmeyi deneyen Tiirkler, bu 6zellikleri sebebiyle dzellikle
Kipgak Tiirkleri, agagtan kayik yapan Tiirkler olarak halk hafizasinda degerli bir yer tutmuslardir®. Pek ¢ok

Bahaeddin Ogel, Tirk Mitolajisi /], Ankara
1995, s. 20-21; 404-406.

Mahmud b. el-Hiiseyn b. Muhammed
el-Kasgari, Kitabu Divami Liigati't-Tiirk,

(haz. S. Kurt), Istanbul 2008, s. 603.

Yusuf Has Hacib, Kutadgu Bilig,

(cev. R. R. Arat), Ankara 1974, misra nr. 1140,
1733, 2185, 3386, 3387. Konuyla ilgili daha
fazla bilgi icin bk. Ogel, Tiirk Mitolojisi /I,
395-398.

Resid Rahmeti Arat, Makaleler, Ankara 1987,
|, 620. Mehmet Kaplan bu siiri sinirlara asma
ihtirasinin bir sembolii olarak goriir ve
yorumlar (Siir Tahlilleri; Istanbul 1969, 5. 192.
Ayrica bk. M. ilgiirel, “Tirklerin Bati Anadolu
Sahil giivenligine Verdikleri Onem”,

Prof. Dr. [. Erciiment Kuran'a Armagan,
Ankara 1989, . 112.

Nihad Sami Banarli, Resimli Tiirk Edebiyati
Tarihi, Istanbul 1971, 1, 36.
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Abdilkadir Inan, “Tirk Destanlar”,

Tirk Diinyast EL Kitab (Edebiyad), 11/5.

inan, Tirk Destanlan, s.12.

Ogel, Tiirk Mitolojisi 11, 399-400. Anadolu'nun

kuzeyindeki Karadeniz icin kullanilmis olmasi

muhtemel Karadeniz tabiri icin bk. Jedem

Korkudun Kitabr, (haz. 0. S. Gikyay), Istanbul

20007, s. 61,100, 137.

A. Zeki Velidi Togan, Umumi Tiirk Tarihine

Giris, Istanbul 1970, s. 164; Rene Grousset,

Bozkir Imparatorlug, (terc. M. R. Uzmen),

Istanbul 1980, 5. 92.

1 0gel, Tiirk Mitolojisi Il s. 484.

' Ramazan Sesen, /slam Cografyacilarina Gére
Tiirkler ve Tiirk Ulkeleri, Ankara 1985, s. 47,
49,51,

12Sesen, Tiirkler, s. 155.
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destanda su, deniz ve denizcilige ait bagka bir terminolojinin varlig1 baglangic diizeyinde bile olsa, Tiirklerin
denizlerle ilgilendigini gdstermektedir. Ornegin, IX. yiizy1lda Budist Uygur Tiirkleriyle Miisliiman Karahanli
Tiirklerinin savaslarimi anlatan su manzume bir zafer destan1 mahiyetindedir.

Ili suyun gectik biz
Minlak kendi actik bizb

Gemi i¢re oturup

Uygurlara karsi yonelip

Destanda anlatildig1 gibi Miisliiman Tiirkler gemilere binerek Ili nehrini gegmislerdi. Manas
Destaninda ise,

Yerin ilk yaratildigi

Akan kirmizi bakwrin durulup
Sertlestigi cagda

Akarsularmn ilk defa akmaya basladigt
Ak kavaklarin ilk defa bittigi ¢agda
Ak denizin kiyisindaki dagin yamacina

Alp Soyun ¢adirini kurmugtu’

denilerek Tiirklerin denizlerle ilgisine temas edilmistir.

Dede Korkut Oguzlar1 daha dnce biiylik deniz gérmedikleri i¢in Hazar Denizi’ne “Gokge Deniz” di-
yorlardi ve umman denizi dedikleri Karadeniz’i de diizenledikleri akinlar sirasinda tanimslardi®. Bu
destanlarda da goriildiigii gibi Tiirkler, tarih boyunca biiyiik sular1 6zlemis bir millet olarak oldukc¢a derin
ve siirli ifadeler kullanmislardi.

Ankara savasinda Yildirim Bayezid’i esir eden Timur’un “sizin ceddiniz gemicilerdir” demek sure-
tiyle Osmanli kimliginde yer tutmaya baslayan denizciligi vurgulamistir. Ote yandan Tiirklerde denize
kars1 biiyiik bir tutku oldugu ve cihangir olacak kimsenin muhakkak Hazar Denizini dolagmas1 ananesi
uzun siire sOylenmis, bazi Tiirk hitkiimdarlar1 gocuklarinin ismini Deniz/Tengiz koymuslardir. Mesela
Atilla’nin® ve Oguz’un'® ¢ocuklarindan birinin ad1 Tengiz’dir.

Unlii Islam cografyacilar1 da Tiirk diyarlar1 hakkinda bilgi verirken bolgedeki denizler ve Tiirklerin de-
nizcilikleri hakkinda bilgi aktarmiglardir. Bunlar Hazar denizinin cografi 6zellikleri hakkinda agiklamalar
yaptiklari gibi denizde yapilan ticarete de agiklik getirmislerdir. Her ne kadar IX. ve X. yiizyillarda yasayan
Harizmi (6. 847’den sonra), Ibn Hurdazbih (6. 913), Ibn Riist (6. 913) ve Ibnii’l-fakih (6. X. yiizy1l) gibi
cografyacilar burayi ayri bir deniz kabul ettiklerine dair bir imada bulunmamuislarsa da. X. yilizyilin 6nemli
cografya eserlerinden Huduidii 'I-dlem’de Hazar’in gevresi tarif edilmistir; ancak kapali bir deniz olduguna
dair bir agiklama yer almamistir. Mes’di (6. 956), Miiriicii 'z-zeheb adl1 eserinde Hazarlarin kayiklar1 bu-
lundugu, bu kayiklarla sehrin yukari taraflarindan gelen ve itil nehrine karisan Burtas irmaginda faaliyet
gosterdikleri bilgisine yer vermistir. Yine “bu nehirde gemiler igler” ifadesi yaninda Hazar denizinde ticaret
gemilerinin ¢alistigim belirtmesi deniz ve gemicilik konusundaki durumu agiklamaktadir'. Baska bir cog-
rafyaci olan Istahri (6. 952) ise daha ayrmtili bilgiler vermektedir. Ona gore, Hazar Denizi’nin Siyahkiih
tarafindaki bogazda gemilerin riizgar tarafindan siiriiklenerek par¢alanmalarindan korkuldugunu anlatmak-
tadir. Hatta burada yasayan Tiirklerin korkusundan firtinadan pargalanan gemilerden bir sey almanin miim-

kiin olmadigina isaret eden Istahri, Tiirklerin gemiye el koyduklarin belirtmektedir!?.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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XII. yiizy1lda Hazar Denizi hakkinda bilgi veren bir diger cografyaci olan idrisi (6. 1165) de, Hazar
denizinin yani Taberistan’in kapali bir deniz oldugunu ve baska denizlere bitismedigini anlatarak bu de-
nizde tiiccarlarin mallariyla Islam iilkelerinden Hazar topraklarina gittiklerini ve itil nehrinde de hafif
gemilerle yolculuk yaptiklarini anlatmaktadir. Idrisi, Hazar Denizi’nde meskiin olmayan dért ada bu-
lundugunu kaydetmektedir'3. Biitiin bu bilgilerden bazi Tiirk gruplarinin tarih boyunca Hazar Denizi ve
Baykal goliinde gemicilikle ugrastiklar: anlagilmaktadir.

Hazar Denizi, XIII. yiizyila kadar Miisliiman devletlerin kuzey smirimnin bir boliimiinii olugturmakta
ve anilan bu dénemde Hazar denizindeki limanlardan gerceklestirilen ticari faaliyetlerde biiyiik bir can-
lilik yasandig ortaya ¢ikmaktadir. Abeskun liman1 énemli bir ipek pazari idi. Derbend’den yakindaki
adalarda tiretilen keten ve kirmizi kok boya ihrag ediliyor, ayrica Kafkasya’dan kole ticareti yapiliyordu.
Bakii’den neft yag: yiiklendigi gibi, Gilan, Deylem ve Amul limanlar1 arasinda siirekli bir ticaret s6z
konusu idi'#. Hazar Denizinin giiney kiyilari ile kuzeydeki limanlar arasinda ticaret gelismisti. Hazarlar
kendi tirtinleri olan balik tutkalindan baska Rusya ve Bulgaristan’dan gelen koéle, balik, balmumu, kunduz
derisi ve kiirk gibi bircok seyi ihra¢ ediyorlar; bunun karsiliginda Ciircan ve Taberistan’dan giyecek
malzemesi sagliyorlardi's. Hazar Denizi’nde ayni zamanda balik¢ilik da ¢ok yaygindi. Balikgilik, Abes-
kun’un yaklasik 50 fersah kuzeydogusundaki Dihistan’da bir niifus yi1gilmasina sebep oluyordu.

Mogol istilas1 ve Altin Orda Devleti’nin Islamiyet’i kabul etmesiyle birlikte Hazar bolgesi belli bir
siire siyasi ve kiiltiirel birlige kavustu ve deniz ticaretinde 6nemli bir biiyiime yasandi; Hazar Denizi,
Avrupa’nin Karadeniz {izerinden Orta Asya’ya ve Hindistan’a giden biiytik ticaret hattinin énemli bir
baglantisi haline geldi. Mogol istilasindan hemen sonraki yillarda {inlii seyyah Marco Polo, Cenevizlilerin
Gilan’dan ipek tagima ile baslayip daha sonra sahilde tiretilen diger mallarla stirdiirdiikleri ticarette Ha-
zar’1 kullandiklarini yazmaktadir. Biitiin bu bilgilerden anlagilmaktadir ki, baz1 Tiirk gruplart Hazar De-
nizi ve Baykal goliinde gemicilikle ugragmislardi.

Osmanlilarin da Hazar Denizi ile ilgileri olmug ve bu vasita ile yani deniz yoluyla Tiirkmen diyarla-
rina ulagmaya caligmislardir. Nitekim eski Tiirklerin “Kuzgun Denizi”, Osmanli miielliflerinin de Harizm
Denizi ve hatta yanls olarak Bahr-i Kulziim sekilde andiklari Hazar Denizi’ne'® dokiilen Volga-idil neh-
riyle Azak Denizi’ne dokiilen Don nehrinin birbirine en ¢ok yaklastiklari noktada bir kanal agilmast fikri
sadece Ruslarin Karadeniz ve Kafkaslar {izerinde olusturdugu siyasi tehlikeyi onlemek i¢in degil,
Kuzey’de ve Orta Asya’daki miisliimanlar nazarinda haiz oldugu dini niifuzu koruma amaci tagiyordu.

Bu misalleri bir kenara birakacak olursak, Tiirkler, Asya’nin cografi mevkii itibariyle daha ziyade
kara askeri teskilatina 6nem vermigler ve bu sahada diinyanin en kuvvetli kara ordularini viicuda getir-
mislerdir. Denizcilige ait kurmus olduklari teskilatin daha ziyade Anadolu’yu yurt edinmelerinden sonra
basladigi anlasilmaktadir. Anadolu, cografi mevkii icab1 Asya’nin batiya dogru uzanan bir yarimadasini
teskil etmesi ve Avrupa ile Asya kitalarinin arasinda yer almasi ve ayrica kitalar arasindaki deniz ve kara
yollarinin birlesme yeri olmasi1 bakimimdan son derece dnemlidir. Anadolu topraklarinin Malazgirt za-
ferinden sonra Tiirklesmege baslamasi ile beraber, Tirklerin hakimiyet stratejisi degismis ve ii¢ tarafi
denizlerle ¢evrili bu iilkenin yeni sahipleri, denizlere yonelmeyi devletin gelecegi i¢in en uygun yol ola-
cagmi anlamiglardir. Ciinkii denizlere ulagmak Tiirkler i¢in bir Kizilelma idi. Siiratle kuzey ve bati Ana-
dolu sahillerine ulasan Tiirkler, derhal denizlerde faaliyetlere basladilar. Bu ciltte yer alan ilk makalelerin
ortaya koydugu iizere, 1085°te izmir ve civarmi fetheden Caka Bey ilk defa ciddi olarak denizlerde ha-
reket baglatan Tiirk beyi oldu. Daha sonra Sel¢uklularin Alanya’da kurduklar: tersane ile Akdeniz i¢in
ve Sinop’ta kurduklar tersane ile de Karadeniz i¢in donanma hazirladilar. Béylece Anadolu’nun Akdeniz
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16

Sesen, Tirkler, s. 109-110.

Mes'Gdi, Miiricii z-zeheb, [yay. M. M.
Abdlhamid), Kahire 1367/1948, 1, 168.

ibn Havkal, Siretii-arz, (yay. J. H. Kramers),
Leiden 1938-39, 11, 378.

Mirza Bala, “Hazer Denizi", /slam
Ansiklopedisi, Istanbul 1977, VI, 408-412.
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""" Kapudan Pasha: His Office and hid Domain
ed. E. Zachariadou), Rethymnon 2002,
s. XIII.

18 Tiirkler ve Deniz (ed. 0. Kumrular), Istanbul
2007, 5. 10.
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sahillerini kendileri i¢in giivenlik altina aldiklar1 gibi Karadeniz’i asip Kirim’a sefer diizenlediler. Sel-
cuklulardan sonra kurulan bazi beylikler de yer aldiklar1 cografi mekanin sahillerde olmasi sebebiyle
deniz faaliyetlerinde bulundular. Aydimogullari, Karasi, Saruhan ve Mentese beylikleri Ege ve Marmara
kiyilarinda, Candarogullari ise Karadeniz’e acilan birer deniz beylikleri olarak gelistiler. Kendilerine ait

birer deniz giicii yaratan bu beylikler daha sonralari Osmanli donanmasinin temelini olusturdular.

Osmanli siirecinde denizcilik (XIV.-XVIL. ytizyillar)
Aydinoglu Umur Bey’in Bozcaada yakininda karsilastig1 bir Hiristiyan filosunda bulunan gemilerin
Tiirk denizciler iizerinde biraktig1 izlenimi yansitmaya ¢alisan Elizabeth Zachariadou, Diisturname-i En-

veri’den su dizeleri aktarmaktadir.

“her birisi sanasin bir yiice dag
yiiz gemi ugrasa kalmaz biri sag”"?
Bu dizeler, Osmanlilarin XV1. yiizyilda olusturduklar: Bahriye giicii dikkate alindiginda kurulus dev-

rinde iken sahip olduklar: gii¢ ile daha sonra geldikleri noktayr géstermesi bakimindan énemlidir.

1538 yilinda Akdeniz’deki dengeleri tamamen degismesinde bir sembol olan Preveze deniz savasinin
yapildigi mevsimde Hindistan’daki Diu kusatmasi i¢in Hint Okyanusu’na agilan Osmanli deniz giiciiniin
boyutlarinin nerelere kadar tasindigini diisiindiigtimiizde 14. yiizyildaki durumdan ne kadar farkli bir
denizcilik giiciine ulagildig1 kavranabilir. Ispanyol vekayindmelerinde dnceleri “kiirek gekmeyi bilmeyen
Tiirkler” olarak gegen imgeler, andigim yilda denizlerde korku uyandiran Osmanli varligina ulasmus,
“kedi gibi sudan korkan” Tiirkler artik suyla barigmistir ve:

Akdeniz, Karadeniz, Kizildeniz basta olmak iizere pek ¢ok bélgede etkinlik kazanmustir. Ote yandan
Ispanyol ve Italyan kaynaklarinda “su donanmasi1” (armada de agua) olarak tabir edilen ve daha ¢ok
orta Avrupa’ya yayilirken Tuna iizerinde kullanilan ince donanmaya dair pek ¢ok referans vardir!®,

Yukarida 6zet olarak yansitilmaya galisilan ve Tiirk tarihinin erken donemlerine iligskin denizcilik
kavram, anlayis ve faaliyetlerinin ¢ok daha gelismis ve diinya boyutlarina ulasmis yapisinin 6rnegi Os-
manli Devleti’nin/imparatorlugu’nun biinyesinde yer almaktadir. Bu cilt i¢inde bulunan ve konularinda
uzman tarihgilerce hazirlanan boliimler Osmanli denizciligini 17. yiizy1l sonuna kadar getirmekte, boyle
bir el kitabinda miimkiin oldugu kadar ayrint1 igine girilmektedir. Osmanlilarin denizlerdeki faaliyetleri
gerek kendi donemlerindeki vekayindme tiirti kitaplarda yazilan gerekse Tiirkiye Cumhuriyeti siirecinde
-cogu amatdrce- yapilan ¢aligmalarda ele alinmaya ¢alisilmistir. Ne var ki denizcilik tarihi 20. yilizyilin
sonuna yaklasirken ve 21. yiizyilla birlikte canlanan tarihgiligin ve bilimsel yontemlerle incelenen ko-
nularindan biri olarak ortaya ¢ikmistir. Asagidaki birkag¢ sayfada bu cildin konusu olan ve 18. yiizyil
baslarina kadar olan degisimleri isleyen tarihgilik Gistiinde kisaca durulacak, bu baglamda nerede bulun-
dugumuz belirlenmeye calisilacaktir.

Osmanli Imparatorlugu’nun denizlerdeki seriivenlerine iliskin bat1 diinyasinda -6zellikle Ingilizce
avantajini kullanan -tarihgilerin bu tarihin yeterince islenmedigini belirten, hatta batinin dnyargilarimn
kirmaya caligsan girisimlerle sorunu diinya tarih literatiirii igine sokmaya g¢alistiklar: bilinmektedir. Bu
uyarilart 6nemli saymakla birlikte, Osmanli denizciligi Gistiine ¢alisan, belki sayilari fazla olmayan Tiirk
tarihcilerin ortaya koyduklar1 6zgiin ¢alismalar ise yeterince duyurulamanustir. Her ne kadar Halil Inal-
cik’m 1940’11 yillarda baslayan ¢alismalarinda ortaya koydugu acilim -daha ziyade sosyal ve ekonomik
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tarih agirlikli olsa da- Osmanli denizcilik tarihi i¢in tam bir yenilesme niteligi tasirken imparatorlugun
denizlerdeki yayilmasini diinya tarihgiligine ortak edecek diizeye getirmeye galismustir'®. Bazi belge ya-
yinlari yapan ve amatdr olarak sifatlandirabilecegimiz veya klasik olarak nitelendirebilecegimiz bazi in-
celemelere, 6zellikle de Ismail Hakki Uzungarsili’nin ¢alismalarina kadar inmesek de, 1970 yilinda
yayinlanan bir derleme icinde yer alan Serafettin Turan’in Rodos fethiyle Malta kusatmasini isledigi
uzun makalesi, gerek Osmanli gerekse bati (6zellikle Venedik) kaynaklarini kullanarak atilabilecek yolu
Akdeniz baglaminda gosterdigini2®, Cengiz Orhonlu’nun cetin bir konunun 6zellikle yerli kaynaklarini
deserek ortaya koydugu incelemesi de Osmanlilarin Hint Okyanusu yoniinde -6zellikle de Habesistan
baglaminda- genislemelerini konu ettigini vurgulamamiz gerekiyor?!. 1970 yilinda Andrew Hess’in Os-
manli denizciligindeki gelismeleri (1453 ve 1525 tarihleri igine yerlestirdigi olaylari) diinya tarihgiligine
American Historical Review araciligiyla duyurmasi bakimindan 6nemsenmelidir. Zira bu inceleme, anilan
tarihler arasidaki olusumu bir evrim (evolution) olarak degerlendirmektedir®?. Bunun 10 yil ardindan
yayinlanan Colin Imber’in Kanuni Sultan Siileyman donemindeki Osmanli donanma yapisint muhasebe
kayitlarma da inen calismas1,? yine o siralarda, hatta daha onceleri baslayan, burada ayrmtilarina gire-
meyecegim incelemeleri yapan Svat Soucek’in dncii ¢alismalar,?* bir bakima, Osmanli denizcilik tarihini
hem diinya boyutlarinda duyuran hem de Tiirk tarih¢iligini bu yonde atesleyen bagka girisimler olarak
degerlendirilebilir.

Bu girigimleri izleyen 1990’11 yillar ve 2000°nin ilk yillari, Osmanli denizciligini ¢ok daha fazla kay-
nak zenginligi ve ayrintili olarak ele alan tarih¢iligin kesiflesmeye basladigi yillar olarak gorebiliriz.
Uluslararast nitelikte ¢esitli arastirmalarin esliginde ancak 6zgiin Osmanli ve donemin bati1 kaynaklarimin
kullanildig1 calismalar -biz editérlerin® de i¢inde bulundugu tarihgilerin incelemeleri- tarihi gergekten
deniz6tesi/okyanusotesi ortamlara tastyacak nitelikte olmustur?®, Palmira Brummett’in konuyu yeni kay-
nak ve yorumlarla tiim diinyaya duyurdugu kitab1?” Muzaffer Arikan ve Paolino Toledo’nun ispanyolca
kaynaklarimi sergilemeye basladig calismaZ®, Svat Soucek’in siirdiirdiigii ¢alismalar1?®, Nicolas Vatin’in
1480-1522 yillartyla smirladigi Rodos iizerine detayh incelemesi®?, Cambridge Universitesi’nde yapilan
ve sonradan Kate Fleet tarafindan yayima hazirlanan “The Ottomans and the Sea” sempozyumu®!, Ozlem
Kumrular’in ¢abalariyla yapilan ve Osmanli denizciligine iligkin aragtirmalarda yerli ve yabanci kay-
naklarin gesitliligini ve yeni yorumlari igeren sempozyumdaki agilimlar®? ve Tiirk Deniz Kuvvetleri ta-
rafindan Ekim 2008’de Osmanlilarin Hint Okyanusu politikalarina iligskin 6zel bir sempozyum konusuyla
gerceklestirilen faaliyetler bu alandaki ilginin boyutlarmi gostermistir. Ancak bu sahada daha pek ¢ok
yeni aragtirmalar yapilmas1 gerekmektedir. Bu cildin editorleri olarak tarafimizdan simdiye kadar yapilan
calismalarda Osmanli denizcilik tarihinin ne kadar ayrint1 iginde oldugu, ne denli kaynak (yerli ve ya-
banci) tiirlerine gitmenin gerektirdigi yolundaki ihtiyag ortaya konulmaya ¢alisiimistir. Kemal Beydil-
li’nin yaptig1 bir degerlendirmeyi bir bakima uyar1 saymak gerekmektedir. Tiirk (6zellikle Osmanli)
denizcilik tarihi yazmaya girigsenlerin bu ise heveslenmeden dnce ne tiir zorunluluklar fark etmeleri ge-

rektigini ortaya koymaktadir:

Bu haliyle imparatorlugun denizcilige yaklasiminin ve deniz giiciiniin hangi maddi esaslar iizerinde
yiikseldigini, gemi yapimi, donanimi, seyri ve teknik bilgi birikiminin hangi kaynaklardan edinildigi,
ozellikle biiyiik bir donanma sahibinin agir masraflarimin nereden ve nasil karsilandigi gibi sorulara

cevap verilmesi icap edecektir’>.
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Bu cildin ilk béliimii i¢in hazirlanan yazilar -Erdogan Mergil, Halil inalcik ve Mustafa Das’in ma-
kaleleri- Osmanlilarin denizcilik 6rgiitlenmesinden dnceki yiizyillari i¢ine almay1 amaglamaktadir. Bir
bakima, Osmanli donanmasinin temelini olusturan beyliklerin ve onlarla Anadolu kiyilarinda, 6zellikle
Ege Denizi’nde, ¢cekisme ve iletisim icine giren Bizans, Venedik ve Ceneviz gibi Hiristiyan deniz giic-
lerinin varligina deginmektedirler.

Osmanli deniz giicliniin olusumunun, bilhassa da bu siirecin baslangicinda ¢cok énemli bir yer tutan
Gelibolu deniz iissii ile ve Fatih Sultan Mehmed zamanindaki gelismelerin agiklamalart ikinci bolimde
yer alan Kate Fleet ve Idris Bostan’in yazilarinda yansitilmaktadir. Osmanli denizciliginin yiikselis asa-
masina girdigi ve denizotesi hareketlerde gergekten etkili olmaya basladigi, baska bir tanimlamayla, or-
giitlenmenin esas beyni sayilmasi gereken Tersdne-i Amire’nin kurulusu ve onu izleyen yillarin Preveze
savagina kadar olan siireci ve daha sonraki yillardaki a¢ilimlari, Avrupa yayilmasiyla harekete gecen ok-
yanusotesi faaliyetleri ve gelismeler Idris Bostan, Salih Ozbaran, Mahmut Sakiroglu ve Ozlem Kumru-
lar’1n tiglincti, dordiincii ve besinci boliimlerdeki yazilarinda verilmeye calisilmistir. Bu cildin “olaylar,
olgular, yorumlar” kisminda bulunan altinc1 boliim ise Osmanlilar i¢in sessiz bekleyisin, korsanlik ha-
reketlerinin ne ifade ettiginin ve gemi teknolojisinde kiirekten yelkene gecis seriivenin, kimi reform ha-
reketlerinin, bu arada da nehir sularindaki orgiitlenmeyle gemilerin nasil bir iglev gordiiklerinin, yani
ince donanmanin tarihgesi Idris Bostan, Victor Ostapchuk ve Ersin Giilsoy’un yazilarinda ortaya kon-
maya c¢aligilmaktadir.

Osmanli imparatorlugu’nun deniz yonetimi, gemi insasindaki orgiitlenmeleri, gemi gesitleri vb ko-
nular bu cildin ikinci kisminda islenmektedir. Bu baglamdaki yazilarin biiyiik bir ¢ogunlugu -birinci ki-
stmda oldugu gibi- Idris Bostan tarafindan yazilmistir ve yazarmn daha &nceki incelemelerinde ortaya
koydugu 6zgiin kaynaklarin ve yeni yorumlarin gelistirilerek okuyucuya sunulmus bi¢imini igermektedir.
Hint Okyanusu’ndaki yapilanmaya iliskin yaziy1 da Salih Ozbaran hazirlamistir.

Bu ciltte ortaya konulmaya ¢alisilan agiklamalar ve bu agiklamalara esas olan kaynaklar, siiphesiz
ki, yeterli olmayabilir; editdrlerin bu giris mahiyetindeki yazida 6zetlemeye calistiklar: degerlendirme
de yetersiz kalabilir. Lakin hi¢ unutulmamalidir ki tarihin, bilinenlerin uygun yorum ve giizel anlatim-
lara biirinmiis sekillerinin dayanaginda donemlere ¢agdas tanikliklar bulunmasi 6nkosuldur. Bu tanik-
lara/kaynaklara ulasmak, deniz ve okyanuslarda kaybolmuslarin izini siirmek hi¢ de kolay degildir.
Elinizdeki cilt bu yonde -¢ok yazarli ve merakli kadar uzmanina da seslenmeye calisan- bir denemedir.
Eminiz ki yaklagim tarzlar1 gelistikge ve kaynak tiirleri cogaldikca Tiirk Denizcilik Tarihi gelisimini
stirdiirecektir.
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Selguklular Déneminde Tiirk Denizcilik Faaliyetleri

Erdogan MERCIL*

Sel¢uklu Devleti kurulmadan 6nce Horasan ve Maveratinnehr bdlgelerindeki nehirler tizerinde ticaret
yapmak ve yolcu tasimak igin gemiler kullanilmaktayken Gazneliler dsneminde indus nehri izerinde,
Tiirk tarihi agisindan, dnemli bir savas gergeklesti. Gazneliler’in meshur sultant Mahmud (999-1030)
Hindistan’a yaptig1 son seferinde (Mart 1027) Multan’a dogru ilerledi. Bu seferin gayesi yol kesen ve
hirsizlik yapan Catlar’1 cezalandirmak idi. Sultan Mahmud, indus nehrinin iki yakasina hakim bulunan,
gayet savasc1 ve ayni zamanda usta birer denizci olan Catlar ile savasabilmek i¢in ¢ok sayida gemiden
olusan bir ince donanma yaptirdi. Bu gemilerin her birine diisman teknelerini par¢alamak i¢in biri ge-
minin Oniinde, 6teki arkasinda ti¢ adet sivri demir gubuk yerlestirdi. Ayrica her gemiyi miirettebattan
baska yirmi okg¢u (tirendaz), karure (sige), naft (petrol) ve siper (kalkan) ile donatti. Gazneliler nehir
iizerindeki bu savasta Catlar’in ¢ok sayidaki gemilerini batirip yaktilar ve onlar1 maglup ettiler!. Boylece
Selguklular 6ncesinde Tiirk denizcilik tarihinde dnemli bir olaya tanik olundu.

Buyiik Selguklular D&nemi

Biiyiik Selguklu Devleti (1038-1157) kurulduktan hemen sonra daha ziyade Bati yoniinde genislemeye
baslamis ve on yil gibi kisa bir siirede Iran’1 gegerek Anadolu’ya ulagmist. Bu bati yoniindeki ilerleme si-
rasinda Biiyiik Selcuklular dénemiyle ilgili gerek nehirlerde, gerekse denizlerde bazi faaliyetlerin oldugunu
tespit edebiliyoruz. Dandanakan Savasi’min (1040) ardindan, Cagr1 Bey’in oglu Melik Kavurd iran’mn Kir-
man bolgesine hakim olduktan sonra, dikkatini zengin ve ¢esitli hazinelerle dolu olan Uman (Umman) iil-
kesine ¢evirmisti. Kavurd i¢in Hiirmiiz sahillerinden ¢ok uzak olmayan Uman’in zabti sirasinda karsisina
cikabilecek tek engel, belki de yabancisi oldugu denizdi. Buna ragmen o, deniz tehlikesini pek dnemsemedi
ve Hiirmiiz emirini huzuruna ¢agirarak kendisini ve askerlerini Uman’a nakletmek icin her tiirlii hazirhigi
yapmasint, gemiler ve kayiklar toplamasini emretti. Hiirmiiz hakimi bu emre uyarak Kavurd’a tabi oldu,
gemiler ve miirettebatini hazirladi. Kavurd, belki de hayatinda ilk kez gordiigii denizde, Uman sahillerine
dogru yelken agt1. Boylece, idaresi altindaki gemiler ile “Selg¢uklular tarihinde ilk denizasirt seferi” ger-
¢eklestirmis oldu. Kesin bir tarih sdylemek miimkiin gériinmese de, Kavurd’un Nisan-Mayis 1053 ve Tem-
muz-Agustos 1062 tarihleri arasinda Uman’a sahip oldugunu 6ne siirebiliriz.

Melik Kavurd kardesi Sultan Alp Arslan’in 6limiinii (24 Kasim 1072) Uman’da iken duymustu. O,
her tiirlii tehlikeyi goze alarak, kis mevsimi olmasina ragmen, Biiyiik Selguklu tahtini ele geg¢irmek igin,
gemiler ile Uman’dan Kirman’a ge¢misti. Bu gecis sirasinda bir¢ok gemi pargalandi, askerlerin cogu
bogularak 61dii?. Kirman Selguklulari 1150 yillarina kadar yaklasik bir yiizy1l Uman’da kalabildiklerine
gore, burasi ile iliskilerini ve Basra Korfezi’ndeki faaliyetlerini devam ettirebilmek agisindan gemiler

insa ettirdiklerini ve kii¢lik de olsa bir donanmaya sahip olduklarini diisiinebiliriz.

" EmeKli Tarih Profesdri.
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Sultan Alp Arslan déneminde nehir gemiciligi a¢isindan faa-
liyetlere tesadiif edilmektedir. Alp Arslan Subat 1064’te Rey’den
bati yoniinde hareketle Nahcivan siirina geldiginde Aras Nehri’ni
gecmek i¢in gemilerden koprii yapilmasini emretti. Bu sefere ka-
tilan Sehzade Meliksah ile Vezir Nizamiilmiilk, Kars’in kuzey-
dogusundaki faaliyetleri sirasinda Arpa-¢ay’1 gegmek icin gemiler
ve kayiklar yaptirmislards®. Sultan Alp Arslan Karahanli 1. Nasr
b. ibrahim (1068-1080)’e kars1 yaptig1 ve dliimiine sebep olan se-
ferde biiyiik bir orduyla ilerlerken Ceyhun Nehri iizerinde kayik-
lardan olusturulan bir kopriiden yirmi dort glinde gegmisti
(Ekim-Kasim 1072).

Ote yandan Sultan Meliksah zamaninda bir Tiirk akinc gru-
bunun Karadeniz sahillerinde denize kadar ulastig1 bilinmektedir.
Bu akinct grubu Emir Ebu Yakub ile Emir isa Béri idaresindey-
diler. Bu arada Bizans yonetimindeki Trabzon sehrini ele gegirdiler. Ancak daha sonra Thedoros Gabras
bu sehri geri ald1 (1080)*. Bu arada, Sultan Meliksah 1087 yili baslarinda 6nce Antakya’ya, sonra da
Samandagi’na kadar gitti ve Akdeniz kiyisina ulasti. Meliksah burada denizi goriip, hakimiyet sahasinin
babas1 Alp Arslan’inkinden ¢ok daha genislemis oldugundan dolay1 Tanr1’ya stikretti. O, belki de ilk kez
deniz gormenin heyecaniyla atin1 Akdeniz’in sularina siirerek kilicini ii¢ kez daldirdr ve “Iste Tanr,
Dogu Denizi’nden Bati Denizi’ne kadar olan yerlerin hakimiyetini bana verdi” dedi. Ayrica sultan adam-
larma denizden kum almalarini emretti; bu kumu daha sonraki bir tarihte Merv’de bulunan babasinin
mezarina gotiirlip tizerine serpti ve “Ey babam Alp Arslan sana miijdeler olsun, heniiz bir gocuk olarak
birakmis oldugun oglun diinyay1 bastan basa feth etti” dedi. O, muhtemelen denize ulagmakla biitlin
diinyay1 feth ettigini diisiinmiis ve seving duygularini bu sozlerle ifade etmistiS. Diger yandan Sultan
Meliksah Karahanlilar iizerine diizenledigi seferlerden birinde, yani 481 (1088-89) tarihindeki seferde,
biiyiik bir orduyla Ceyhun Nehri’ni gegti. Bu gegisi Ceyhun iizerinde ¢alisan gemiciler saglamisti. Sel-
cuklu ordusu nehir tizerindeki gecisini tamamladigi zaman, Vezir Nizamiilmiilk’{in gemicilere verecegi
iicret 10.000 dinar idi.

Biiytik Selguklu sultanlarindan Berkyaruk (1093-1104), 491 (1097-98) tarihinde Basra’y1 Emir
Kumac’a ikta ettiginde yani, hizmet karsiliginda devrettiginde, Emir, ismail b. Arslancik adl1 bir sahs1
kendisine vekaleten bu sehre gonderdi. Ismail daha sonra Basra’daki hakimiyet sahasina genisletmeyi
diisiindiigiinde mahalli Arap reislerinden ikisinin ¢ok sayida gemileriyle karsilastr. Iki taraf arasindaki
savasta bu reislerden birinin okla vurulup 6lmesi 6tekinin de hakim oldugu Batiha’ya geri donmek
zorunda kalmasiyla Ismail, gemilerine el koydu ve béylece kiigiik ¢apta bir donanmaya sahip oldu.
Bu olaydan sonra Ismail’in adamlar1 kendisine gemiler yaptilar, bunlarla Uman’in bir kismini ve Cen-
nabe, Siraf ve Ceziret Beni Nefis’in hakimi olan Ebu Sa’d Muhammed ve 6teki Emirlerin sehirlerini
ele gecirmek icin asker sevkine tesvik ettiler. Ismail yirmiden fazla gemi yaptirdi. Bunlar belki de
Biiyiik Selguklu yoneticileri tarafindan hakimiyet sahasi iginde yaptirilan “ilk gemiler” idi. Ebu Sa’d
bu durumdan haberdar oldugu zaman yaklasik elli par¢a gemi ve askeri onun lizerine génderdi. Bunlar
Dicle yoluyla Basra’ya ulastilar (494/1100-1101). Fakat sonugta iki taraf anlagmayi tercih etti. Ancak
Ebu Sa’d’mn askerleri dondiiklerinde Ismail anlasmaya uymadi, hatta Ebéi Sa’d’m adamlarina ait iki
gemiye el koydu.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Ote yandan Vasit askerlerinin bir kismi, 495 (1101-1102) tarihinde bir mektup yazarak buray1 ken-
disine teslim etmek istediklerini bildirdiler. Bu davet iizerine ismail Vasit’1 ele gegirmek i¢in gemilerle
Nehreban’a gitti ve sehri teslim etmelerini istedi. Fakat onunla daha 6nce irtibat kuranlar sehri teslim
etmekten vazgegmislerdi. Ismail bu basarisiz sefer sonucu Basra’ya geri dondii. Geri donmesi Ismail
icin biiyiik bir sanst1; ciinkii bu sirada Ebti Sa’d, yapilan anlasmaya uymayan Ismail’e kars1 irili ufakli
yiiz parca gemiyle harekete gecerek el-Ubulla Nehri’nin agzina kadar geldi. Ismail’in askerleri de yir-
miden fazla gemiyle kars1 ¢iktilar. Iki taraf arasinda yasanan bu savas, Biiyiik Selguklu devrinin -Sel-
cuklular adina- tespit edebildigimiz belki de ilk donanma savasi idi. EbQi Sa’d’in yaninda yaklasik on
bin denizci bulunuyordu. Buna mukabil Ismail’in yaninda yedi yiiz kisi vardi. Kuvvet agisindan ismail’in
aleyhine olan bu nispetsizlik onun maglubiyetine sebep oldu. Daha sonra Ismail, Abbasi halifesi el-Mus-
tazhir’in (1094-1118) vekilinin aract olmasim saglayarak Ebu Sa’d ile bir baris yapti®.

Ismail b. Arslancik’m Basra’daki egemenligi yaklasik on y1l siirdii. Sultan Muhammed Tapar (1105-
1118), Selguklu tahtina gegtigi zaman Basra’ya bagka bir Emir tayin etti; buray1 Seyfiiddevle Sadaka’ya
birakti. O, 1106 Subat ay1 basinda bu sehre hakim oldu. Bir siire sonra Muhammed Tapar Basra’y1 Emir
Aksungur el-Buhari’ye ikta etti. Onun buradaki ndibi Sungur el-Beyati halka ¢ok iyi hizmetler yapti;
Basra’nin suyu tuzlu oldugundan sehirdeki fakirler ve yoldan gelip gegenler i¢in gemiler tahsis edip,
onlar igin su tagitti’.

Ote yandan Biiyiik Selguklu sultan1 Sencer’in de esir bulundugu Oguzlar’m elinden kurtulmasinda
bir gemi rol oynamisti. Bir av bahanesiyle kacirilan ve at iistiinde Tirmiz sehri kargisinda Ceyhun sahiline
kadar getirilen Sultan daha 6nce hazirlanan bir gemi sayesinde Ceyhun’u gegmis ve Oguzlar’n elinden
kurtulmustu (1156)%.

Irak Selguklulari Dénemi

Irak Selguklu Devleti kurulduktan (1119) sonra, Abbasi halifeleri zaman zaman tekrar siyasi otoriteye
sahip olmak istemiglerdi. Sultan Mahmud (1119-1131) askerleriyle 1126 yili sonunda Bagdat’a geldi-
ginde, Halife Miistersid (1118-1135) muhtemelen civardaki biitiin gemileri toplamisti. Ayrica beraberinde
30.000 asker bulunuyordu. Selguklu sultan1 bu durumda Emir imadeddin Zengi’ye haber gonderip ge-
miler ve askerlerle gelmesini emretti. O da Basra’daki biitiin gemileri nehir tizerinden Bagdat’a gonderdj;
yaya birlikler de yanindaydi. Bagdat’a yaklastiklarinda nehirde gemileri ve karada da askerleri goren
Halife Miistersid barisa razi oldu (Ocak 1127)°.

Selguklular devrinde, gemilerle ilgili, en dikkat ¢ekici savas Dicle nehri tizerinde oldu. Bu olay, o d6-
nemdeki gemi tiplerini ve hangi silahlarin kullanildigini géstermesi agisindan énemlidir. Irak Selguklu sul-
tan1 Muhammed (1153-1160), adina hutbe okutmayan ve rakip olarak karsisina Siileymansah’t ¢ikaran
Halife Muktefi (1136-1160) ile miicadele etme zamaninin geldigine inanmist1 ki kuvvetleriyle Bagdat
Oniine gelerek sehri kusatti (Ocak 1157). Buna karsilik Halife Muktefi, daha 6nceden tedbirler almis, silahlar
yaptirmis, manciniklar igin gerekli taglari gemilerle getirtmisti. Ayrica savas gemileri yapilmasini emret-
misti. Bu gemiler Dicle’de etrafa dehset sagiyorlardi. Selguklu ordusu savasa bagladiginda halife her giin
Dicle tizerine gesitli silahlarla donatilmig gemiler ¢ikartyordu. Bunlar nehir tizerinde Selguklu askerlerinin
hizasina geldiklerinde silahlariyla onlarmn kimini 6ldiiriiyor, kimini de yaralayarak rahatsiz ediyorlardi.

Selguklu ordusunda az sayida gemi vardi. Bunlar da gemicileri zorla galistirarak ve sahiplerini zarara
ugratarak toplanan gemilerdi. Selguklu askerleri de o gemicilerin yaninda, belki de teknelere aligik ol-
madiklari i¢in, gemilere binmeye pek cesaret edemiyorlardi. Ancak Irak’taki Cezayir bolgesindeki bazi
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hakim gii¢ler Sel¢uklu sultanina gemileriyle yardim etmek istiyorlardi. Halifeye aciktan agi§a muhalefet
eden Garraf hakimi Bedr b. Muzaffer b. Hammad Selcuklulara Vasit ve Batayih’dan gemiler tedarik
ederek yardima geldi. Halife de bunlar1 karsilamak ve yakip yok etmek i¢in harekete ge¢cmisti. Bu arada
Hille’den Beni Esed Emirleri de sayis1 6nemli bir yektina ulasan askerler toplayarak Selguklu sultanina
yardima gelmiglerdi. Daha sonra sultanin adamlarindan da 6nemli miktarda seckin askerler bu gemilere
bindirildi. Iki taraf arasinda Dicle nehri iizerinde miithis bir savas oldu. Halifenin adamlar1 ve halk ge-
mileriyle sultanin teknelerine rampa ettiler. Savas giinesin dogusundan batisina kadar gemiler lizerinde
oldu. Hille’den gelenlerden ve sultanin askerlerinden birgogu 6ldiiriildii; Sultan Muhammed Bagdat ku-
satmasni terk etmek zorunda kald: (6 Mayis 1157)1°,

Dicle iizerindeki bu miicadelede savas aleti olarak su silahlar kullanilmisti:

1.Mancinik: Genelde tas firlatan ancak bazen kor haline gelmis oklar, kizgn demir ve naft kaplar1 atan alet.

2. Arrade: Giille ve naft atmaya yarayan manciniktan ufak bir alet (hafif mancinik).

3. Carh: Surlara ve savas gemilerine monte edilen ve birkag ok atabilen yay. Bu alet ayrica naft
kaplar1 ve bombalar da atabiliyordu.

4. Neft: Kaplar ve bunlar iginde atilan yanict maddelerden (neft yagli pagavra) meydana gelen bir
karigim, buna Rum atesi de deniyordu. Kaplar i¢inde atilan naft hedefe mancinik, arrade ve ¢arhla atili-
yordu. Havada ugan beyaz-dumansiz naft ise borularla atilirdu.

5. Oklar (rumat).

6. Kavarir (tekili karure/sise): Yakici sise (bir anlamda molotof kokteyli).

7. Kalig'.

O dénemde yiik ve yolcu gemilerine verilen genel ad merkeb (¢ogulu merakib) ve sefine idi. Bedr b.
Muzaffer’in Selguklu sultanina yardim i¢in getirdigi gemilere gelince bunlar merdkib-i hammdle (yiik
gemileri), savas gemileri, zevarik (tekili zevrak) ve seffareden (diigman gemilerini yakan ates gemileri)
olusmaktaydi.

Tirkiye Selguklulari Dénemi

Tiirkiye Selguklulari’nin kurucusu Siileymansah, Bizans’in karisik durumundan istifade ederek si-
mrlarin1 Marmara ve Karadeniz yénlerinde genisletmis, hatta Uskiidar ve Kadikdy’e dogru ilerleyerek
Anadolu kryilarinda glimriik daireleri kurup, Bogaz’dan gelip gegen gemilerden vergi almaga baglamisti.
Ote yandan Bizans tahtini ele gegirerek imparator olan Aleksios Komnenos (1081-1118) énce Istanbul’a
rahat bir nefes aldirmak maksadiyla kiigiik gemilerle Bogaz sahilinde Tiirk karakollarina korsan baskinlar
diizenleyerek geri ¢ekilmege zorlamisti. Ancak Aleksios’un Balkanlar’daki durumu bu sirada hig de iyi
degildi, Pecenek ve Norman tehlikesini ortadan kaldirmak maksadiyla Siileymansah ile anlasmay1 tercih
etti (1081-Dragos Suyu Antlagmast). Stileymangsah bu antlagmadan sonra yoniinii Akdeniz tarafina ¢evirdi
ve bir firsattan yararlanarak {i¢ yiiz atli ve ¢ok sayida piyadeden olusan bir kuvvetle 6nce deniz yoluyla
hareket etti, sonra karadan ilerleyerek Antakya sehrini ve i¢ kalesini ele gegirdi (Aralik 1084-Ocak 1085).
Bu olay sirasinda Karategin adindaki bir Tiirk beyi Karadeniz kiyisinda Sinop’a hakim oldu (1085 basi);
ancak Imparator Aleksios Sinop’u tekrar ele gegirdi.

Siileymansah daha sonra Halep iizerine yaptig1 seferde iznik’de vekil olarak biraktig1 Ebu’l-Kasim
adinda bir Emir, Marmara Denizi’ nin giiney sahillerini ele gegirdi; kiigiik bir donanma kurmay: tasarladi
ve bu maksatla sahilde bulunan Gemlik (Kios) sehrini zapt ederek burada gemiler yaptirmaga basladi.
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Ancak Aleksios oralarda olusacak bir Tiirk donanmasinin imparatorluk icin yaratacagi tehlikeyi kavra-
yarak derhal faaliyete gegti. Biitiin donanmasin1 Manuel Butumites emrine vererek Ebu’l-Kasim’in ge-
milerini yakmakla gorevlendirdi. Karadan da biiylikce bir kuvvetle Tatikios’u gonderdi. Bizans
donanmasi siiratle gelerek Ebu’l-Kasim’in herhélde heniiz kizakta bulunan gemilerini yakt1 (1086 yil1
ortalarr)'2.

Myriokephalon Savasi’ndan (1176) sonra Sultan II. Kili¢ Arslan 24.000 kisilik bir Tiirk ordusunu
denize kadar olan bdlgeyi ve sehirleri tahrip etmege gonderdi (1177-78). Sultan bu ordunun komutanina
kendisine deniz suyu, kum ve bir kiirek getirmesini emretti. Tiirkler Ege’de Rodos Adasi’nin karsisindaki
kiyilara kadar ilerlediler!?.

Sultan II. Kili¢ Arslan’in 6liimiinden (1192) sonra Giyaseddin I. Keyhusrev ilk tahta ¢ikisinda bes
yil hiikiimdarlik yapti. Onun bu ilk sultanligi déneminde Karadeniz bolgesinde Tiirkmenler kiy1 sehir-
lerini zorlamakta idiler ve II. Siileymansah’in meliklik doneminde Samsun’u ele gecirdiler; boylece Sel-
cuklular Karadeniz’deki bir limana sahip oldular'®.

Bu arada Tirkiye Selguklu sultanliginda bir taht degigikligi goriildii. Riikneddin II. Siileymansah
kardesini tahttan uzaklastirarak devletin basina gecti (1196). Giyaseddin I. Keyhusrev acele Konya’y1
terk etti ve bir siire Anadolu’da dolastiktan sonra Samsun (Canik)’a ulasti; maksadi istanbul’a gidip Bi-
zans imparatorundan yardim istemekti. Samsun valisi, “...daha 6nce gemiler ve kayiklar hazirlatti, onlara
usta gemiciler ve tayfalar gorevlendirdi, i¢lerini ¢ok miktarda silah ve zahireyle doldurdu... Sultanin
gemicileri yelken agip istanbul’a dogru yol aldilar” ve yaklasik 1199-1200de bu sehre ulagtilar's.

Sultan II. Siileymansah doneminde (1196-1204), Bizans imparatoru III. Aleksios Angelos (1195-
1203), Karadeniz’e alt1 gemi gondererek yiik ve ticaret gemilerine baskinlar diizenletti. Bu baskinlarda
zarara ugrayan Selcuklu tiiccarlar II. Siileymansah’t Konya’da ziyaret ederek sikayette bulundular ve
yardim istediler. Selcuklu sultan1 Bizans’a bir el¢i gondererek tiiccarlarin zararlarinin karsilanmasini is-
tedi. Sonugta iki taraf arasinda bir barig imzalandi ve III. Aleksios ele gegirilen mallar i¢in tazminat ve-
rilmesini kabul etti'®,

Bir siire sonra Samsun’un Selguklu hakimiyetinden ¢iktig1 anlasiliyor (1204)!7. Ote yandan Unye,
Sinop ve Trabzon’a hakim olan Aleksios Komnenos (Kyr Aleksi, 1204-1222)’un Samsun’u kugatmasi,
Iznik imparatoru Theodoros 1. Laskaris (1204-1222)’in de ise karismasi, Karadeniz’de bir iistiinliik mii-
cadelesinin baslamasina sebep oldu. Sultan Giyaseddin I. Keyhusrev de itaatinden ¢ikan Trabzon impa-
ratoru iizerine yiiriiytip sehri kugatarak baski altina aldi. Ancak bu stiinliik miicadelesinde zarar gérenler
tacirler oldu. Karadeniz’de ticari faaliyetlerde bulunmak neredeyse imkansiz hale gelmisti. Bu durumu

en iyi sekilde aksettiren kisi ortagagn iinlii tarihgilerinden ibnii’l-esir olmustu. Ona gore!®, «

Bu yiizden
Anadolu, Rus ve Kipgak sehirleriyle yapilan kara ve deniz ulasimi durdu. Hi¢ kimse Giyaseddin’in il-
kesine gidemez oldu. Halk bundan dolay1 biiyiik zarara ugradi. Ciinkii onlarla ticaret yapryor ve tilkele-
rine gidiyorlard1”. Sonugta Giyaseddin I. Keyhusrev Aleksios’u maglup edip, haraca baglad1 ve ticaret
yollarinin emniyetini sagladi.

Giyaseddin I. Keyhusrev, Karadeniz sahillerinin giivenligini sagladiktan sonra Akdeniz bolgesini dii-
siinmeye basladi. Ciinkii Akdeniz’in 6nemli liman sehirlerinden Antalya (Attalia) o sirada Aldo Brandini
adli bir italyan’in idaresinde idi ve bir tiiccar grubu burada soyulmustu. Onlarim da sikayeti iizerine Sel-
cuklu sultan1 Antalya’ya bir sefer diizenleyerek sehri kusatti. Ancak Kibris’taki Haclilarmn kiiciik bir do-
nanma ile yardim géndermesi lizerine kusatma gecici olarak kaldirildi ise de Antalya uzaktan kontrol

altinda tutuldu. Bu sirada sehirdeki Rumlarin sultana yardim i¢in bagvurmalari, kusatmanin tekrar
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baslamasina sebep oldu. Nihayet Antalya 5 Mart 1207°de Selguklu askerleri tarafindan feth edildi. Boy-
lece Selguklular Akdeniz’de de 6nemli bir limana ve deniz iissiine sahip oldular. Fetihten sonra Kibrislilar
ile ticari faaliyetleri kapsayan bir antlasma yapildi. Ayrica, sultan Venediklilere de Tiirkiye’de ticaret
yapmalari i¢in ferman verdi®.

Giyaseddin I. Keyhusrev’in éliimiiniin (1211) ardindan oglu izzeddin I. Keykavus Selcuklu iilkesinde
duruma hakim oldu. O da babasinin siyasetine yani ticari yonden Anadolu’nun kalkinmasina énem verdi.
Nitekim ilk olarak Kibrislilar ile bir ticaret antlasmasi imzaladi (1214). Buna gore?®, “Sultanlik devletinin
miisaadesi geregince iki tarafa mensup tacir ve gemicileri birbirlerinin memleketlerine serbestce girip
cikacaklardi”. Daha sonra Venedikliler ile de bir ticaret antlagsmasi yapilarak Akdeniz’in giivenligi sag-
land1. Karadeniz’de durum farklrydi. Bu bakimdan izzeddin 1. Keykavus Karadeniz’de bir ticari liman
ve Uis kazanmak amaciyla Sinop tizerine yiirtidii. Ancak bu sehre hakim olmak isteyen birisi daha vardi:
Trabzon imparatoru Aleksios. Sel¢uklu sultani sefere ¢ikmadan dnce Sinop hakkinda sehri gérenlerden
bilgi almis, buranin “karadan ve denizden yardim kesilirse” alinabilecegini dgrenmisti. izzeddin 1. Key-
kavus Sinop’a dogru ilerlerken Trabzon imparatoru Aleksios bir av sirasinda Tiirklere esir diismiistii.
Selcuklu kuvvetleri Sinop oniine gelerek burayi kusattilar. Daha sonra Behram adindaki bir komutanin
1000 kisiyle sehrin deniz baglantisini keserek diisman gemilerini yakmasi, halki gli¢ durumda birakti.
Iki taraf arasindaki antlasmaya gére, Aleksios’un serbest birakilmast sultan tarafindan kabul edilmis ve
Selcuklu ordusu 3 Kasim 1214’te Sinop’a girmisti. Boylece Selguklular Karadeniz’de de dnemli bir
ticari liman ve deniz iissiine sahip olmuslardi®!. Bu olaydan sonra Tiirk tacirleri Sinop’tan gemilere bi-
nerek Kirim sahilindeki Sugdak’a gittiler. Ticaret esyalar1 pamuklu, ipekli ve baharattan olusuyordu.
Déniiste ise gemilerinin yiikii, giizel kiirkler ve her iki cinsten tutsaklar idi?2. Ayrica Sultan I. Keyka-
vus’un Sinop’un fethinden sonra Venedik ve Cenova Cumhuriyetleri ile goriismeler yapmasi, Selguklu
Devleti ve Anadolu’daki eyaletler i¢in dogu ticaretinin canlanmasina ve ekonomik bir zenginlige sebep
olmustu®?.

Selcuklu taht1 i¢in yapilan miicadele sirasinda, Antalya’nin Hiristiyan halki bir gece isyan ederek
Tiirk muhafizlari 6ldiirdiiler ve sehre hakim oldular. izzeddin I. Keykavus Sinop’u aldiktan ve Ermenileri
geri plskiirttitkten sonra Antalya iizerine sefere ¢ikti. Onun harekete gectigini 6grenen Antalya halki
Kibris’tan yardim istedi. Bu basvuru tizerine Kibris’taki Haclilar savage1 askerlerle dolu birka¢ gemi
gonderdiler. Selguklu askerleri Antalya 6ntine geldiklerinde sehri dnce ok yagmuruna tuttular; ertesi giin
silah deposundan kusatma aletleri getirdiler, merdivenler yaptilar ve manciniklar1 harekete gecirdiler.
Genis merdivenler kale duvarlarina dayandi, Tiirk askerleri yanlarinda agir giirzler ve hafif silahlarla
onarli gruplar halinde burglara tirmandilar. Sonugta Antalya Tiirkler tarafindan ikinci kez fethedilmis
oldu (22 Ocak 1216)?*. Bu zaferden sonra I. Keykavus, sahip oldugu toprak ve denizlerle “es-Sultanii’l-
berr ve’l-bahreyn” (Karanin ve iki denizin sultan1) olarak zikredildi?®. izzeddin Keykavus déneminde
1216°da Kibrislilar ile yapilan ikinci antlasma deniz ticareti acisindan 6nemliydi:

Ozellikle giimriik vergisi ve bu devletlere bagl denizlerde gemilerin batmast hélinde mallariyla ilgili
olarak yapilacak iglemler belirtilmistir. Bu antlasma metinleri, Antalya halkinin Bizanslhlar doneminde

sahip olduklart ticaret filosunun artik bir Selcuklu filosu durumuna geldigini gostermektedir®®.

[zzeddin Keykavus’un dliimiinden (1220) sonra, yerine kardesi Aldeddin I. Keykubad Selguklu tah-
tina oturmustu. Selguklu Devleti denizlere ulagsmasina, Sinop ve Antalya’da iki iis elde etmesine ragmen,
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denizciligin daha da gelismesi igin 6teki limanlarla takviye edilmesi gerekiyordu. Sultan Alaeddin bu
bilingle harekete gegti. Emirlerin de tavsiyesiyle, Akdeniz’de Aldiye (Kalonoros) kalesine sahip olmak
istedi. Kalonoros, Kyr Vart (Kir Farid) adinda Bizansli (veya Ermeni) olmasi muhtemel bir valinin ida-
resinde idi. Selguklu ordusu Kalonoros’a dogru ilerlerken, Antalya’dan harekete gecen deniz kuvvetleri
de bu sehrin oniine geldiler. Bu durum Selguklu deniz kuvvetlerinin, ger¢cek anlamda, varliginin ve An-
talya’y1 bir iis olarak kullandiklarimin agik bir gostergesiydi. Selgcuklu deniz kuvvetlerinin komutani An-

talya subasis1 Miibariziiddin Ertokus idi. ibn-i Bibi’nin ifadesine gore

Sultan, diismanin igini bitirmek i¢in diinyayr avlayan ordularimin ii¢ gruba ayrimasini buyurdu. Buna
gore bir grup cevik kaplanlar gibi (karadan) sarp kayalart ziplayip gececek, bir grup timsahlar gibi

deniz tarafindan savasa girecek, bir grup da hizl dalgalar gibi gemilerle kale iizerine yiiriiyeceklerdi®’ .

Selcuklu ordusunun kis mevsiminde kaleyi kusatmasi iki ay siirdii; sultan son bir hiicum yapilmasini
istedi. Ancak Kyr Vart bu son hiicum karsisinda fazla mukavemet edemeyecegini anlamis, Miibariziiddin
Ertokus vasitasiyla sultanla anlagmak istedigini bildirmisti. Sonucta iki taraf arasinda bir antlasma sag-
landi1 ve Kalonoros Selguklu hakimiyeti altina girdi (1221). Boylece sultan, Akdeniz sahilindeki bu kaleye
kendi adina nispetle “Aldiye” denilmesini, yeniden imarint ve burada bir tersane insasini emretti. Ad1
gegen tersanenin insa tarihi 1228°dir. Béylece denizlere ulagmak igin izlenen siyasetin sonucunda burada
gemi yapimina baslanilmistir. Tiirkiye Selguklularinin iinlii tarih¢isi Osman Turan denizlere yonelik ge-

lismeleri soyle 6zetlemektedir:
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Turan, Tiirkiye, s. 338-339.

Sawides, a.g.e., s. 156-157; Turan, Tirkiye,
s. 361; Cahen, Pre-Ottoman Turkey, s. 123 ve
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Uyumaz, Sultan I. Aldeddin Keykubad Devri
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(1220-1237), Ankara 2003, s. 45-46.
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ibn-i Bibi (Tipkibasim), s. 343/Tiirkge
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Ote yandan 0. Turan (Tiirkiye, s. 344),
Selcuklularin Antalya'da bir deniz dssiine ve
Alaiye'de gemi insast icin bir tersaneye sahip
olmakla beraber, sahil muhafazasi ve
nakliyatindan ileri bir donanmasinin meveut
bulunmadigi igin Kibris ve tteki adalara
cikacak ve Haclilara karsi bir deniz gazasi
yapacak kudrette olmadigini zikrediyor.
Ancak yine de Ertokus'un adalara bir deniz
seferi yapabilecek kadar emri altindaki
donanmaya giivendidini belirtmek gerekiyor.
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Selcuklularm Sinop, Antalya ve Alaiye fetihleri, Anadolu’ya go¢ yollarinda yapiimis bazi tegebbiisler
miistesna, Tiirklerin denizcilige baslama tarihi ve ilerlemeleri bakimindan ¢ok miihim hadise olup,

Akdeniz ve Karadeniz 'de askeri ve ticari seferlere imkdn vermistir®.

Ote yandan Karadeniz’de yasanan bazi yagmalamalar denizcilik tarihinin farkli bicimlerini yansit-
maktadir. Kirim’in Kherson limanindan hareketle Trabzon Imparatorlugu’na verilecek yillik vergiyi ge-
tiren bir gemi, firtina sebebiyle, rotasindan saparak Sinop kiyilarina siiriiklendiginde o sirada
Selguklular’in Sinop donanmasinin basinda bulunan izzeddin 1. Keykavus tarafindan tayin edilen ve
Miisliimanlig1 kabul etmis olan Hetum adinda bir Ermeni, yanindaki gii¢lerle bu gemiye saldirarak yii-
kiinii yagmalamig ve gemiyi yoneten Aleksios ve biitiin tayfalari da esir almigti. Hetum bununla da ye-
tinmemis, Kirim’a gemiler gondererek Trabzon’a ait kolonileri yagmalatmis ve ganimet ile dolu olarak
Sinop’a doniilmiistii. Bu durumu haber alan Trabzon Imparatoru Andronikos I. Gidus (1222-1235) derhal
kuvvetli bir donanma ile Sinop’a hiicum etmisti. Trabzonlular sehrin dogusunda karaya ¢ikarak limanda
bulunan Tiirk gemilerini yagmalamis ve bazi denizcileri 6ldiirlip bazilarini esir almiglardi. Ancak daha
sonra iki taraf arasinda bir anlagma saglanmis, Hetum, Reis Aleksios’u ve adamlari ile ele gecirmis ol-
dugu gemiyi biitlin yiikiiyle iade etmegi kabul etmis Trabzonlular da Sinop’un dis mahallelerinde ele
gegirdikleri her seyi geri vermislerdi (1223)?°. Daha sonra bir Selguklu Meliki Trabzon iizerine bir sefer
yapmis ise de bu basarisizlikla sonuglanmistir.

Stiphesiz, Tiirkiye Selguklulari giineyden gelip Anadolu’dan gecen transit ticari yollarin giiven icinde
olmasina 6nem veriyordu. Sultan Alaeddin I. Keykubad devrinde de bu durum devam etmistir. Ermeni-
lerin tutumlari ve onlar tarafindan soyulan tiiccarlarin sikayeti tizerine Selguklu sultan bir sefer diizen-
leyerek ordunun Kayseri’de toplanmasini emretmistir. Kayseri’de kalan sultan, ordusunu iki koldan
Ermeniler tizerine sevk etmistir. Birinci kol karadan hareket ederken, diger kol Miibariziiddin Ertokus
sahilden Ermenileri etkisizlestirecek ve Kibris’tan gelebilecek bir yardimi 6nleyecek sekilde ilerlemistir.
Nitekim Ertokus Manavgat, Aydos, Silifke ve Anamur basta olmak tizere kirk kaleyi fethetmistir (1225).
Bu sefer sonucunda Kilikya Ermeni Krallig1 yeniden Selguklular’in vassali olmus, Mersin bolgesi (I¢-
il) Selguklularin eline gegmistir’®. Bundan sonra ibn-i Bibi’nin verdigi bilgi dikkat ¢ekicidir. Ona gore,
Emir Ertokus sultana haber gondererek, “sahil civarinin isleri, saltanatin goriisii ve istegi dogrultusunda
halledilip sonuca baglandi. Eger izin verilirse, Frenk adalara (Cezair-i Frengan) gidip, oralar1 o sapik
mezheplilerin elinden alayim” diye arz etmistir’!. Ancak Alieddin Keykubad bu istegi kabul etmeyip
ordunun dénmesine izin verilmesini bildirmistir’2.

Kirim yarimadasinin 6nemli bir limani ve ticaret merkezi olan Sugdak’a, Mogollarin isgalinden sonra
(1223), Trabzon Imparatorlugu’nun yerlesmege ¢aligmasi, ayrica alis-veris i¢in gelen tiiccarlarin soyul-
malar1 ve bu konuda Sultan I. Aldeddin Keykubad’a ulasan sikayetler, buraya Sel¢uklular tarafindan bir
sefer tertiplenmesine yol agt1. Bu seferde, Karadeniz’de transit ticaretinin kontroliine hakim olarak ¢esitli
dogu tirtinleriyle Bat1 Avrupa pazarlarinda tekellesen ve Kirim’daki 6nemli ticaret merkezlerinin giiven-
liginin saglanmasini isteyen Venedik ve Cenova cumhuriyetlerinin tahrikleri de rol oynamigti. Selguklu
sultan1 bu deniz-asir1 sefer icin Kastamonu u¢ beyi Hiisameddin Coban’1 gorevlendirdi. Hiisameddin
Coban emrindeki gemilerle Sinop’tan hareketle Sugdak’a ulasarak buray1 denizden kusatti; daha sonra
Kipcak ve Rus hiikiimdarlarina elgiler gonderip, Selguklulara tabi olmalarini istedi. Sonugta her iki hii-
kiimdar elgiler gondererek sultana tabi olduklarini bildirdiler. Bu durumda Sugdak valisinin de Emir
Hiisameddin Coban’a itaatten baska ¢aresi kalmamaistt (1225). Selcuklularin Sugdak’daki hakimiyeti
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1239°daki Mogol istilasina kadar siirdii®*. Alaed-
din I. Keykubad denizlerdeki hakimiyetini, I.
Keykavus gibi “Sultanii’l-berr ve’l-bahr” (Kara-
nin ve denizin sultani) unvaniyla ifade etmisti*4.

Mogollar karsisinda Kosedag Savasi’ndaki
(1243) yenilgiden sonra Tiirkiye Selguklulari
Devleti’nde bir ¢okiis siireci basladi. Vezir Sem-
seddin Isfahani’nin 6ldirilmesiyle (1249), 6teki
devlet ileri gelenleri arasinda bir iistiinliik miica-
delesi goriildii. Bu sirada reisii I-bahr, Siicaeddin
Abdurrahman idi ve Mogollar tarafindan ayn1 za-
manda naiblik gorevine tayin edildi. Daha sonra
Vezir Semseddin Mahmud Tugrai ile arasi agilan
Sticaeddin ikta sahibi ve gorev yeri Sinop’a
gitti®3. Sinop, Sultan izzeddin II. Keykavus ile
Riikneddin I'V. Kili¢ Arslan arasindaki taht miica-
delesinden yararlanan Trabzon Imparatoru I. Manuel (1238-1263) tarafindan ele gegirildi (1259). Daha
sonra Pervane Muineddin Siileyman {lhanl hiikiimdar1 Abaka (1265-1282)’dan Sinop’u geri almak icin
bir yarlig ald1 ve topladigi 4000 kisilik bir kuvvetle sehir lizerine yiiriiyerek kusatti. Ancak Sinop’un
sadece kara birlikleriyle zabt edilemeyecegini anlayan Pervane, denizden de ¢ok sayida gemiyle harekete
gecti. Pervane, tam donanimli 1000 askeri gemilere bindirmis, ayrica teknelere manciniklar yerlestirmisti.
Taceddin Kilig adli bir komutanin askerleriyle birlikte cesurca savasmasi sonucu Sinop tekrar fethedildi
(1266) ve burada Pervane Ogullar1 beyligi kuruldu®6.

Sultan IV. Kili¢ Arslan devrinde, Pervane Muineddin Siileyman’in yetistirip makam sahibi yaptig1
kimselerden olan Bahaeddin Muhammed’e Emadret-i Melikii s-sevahil (Sahiller Beyi Emirligi) verildi
(1261). Melikii s-sevihil Bahdeddin, Aldeddin Siyavus (Cimri) taraftarlarinca oldiirildii (1277)%. Ote
yandan Cimri isyani sirasinda ldiiriilen Antalya hakimi Sa’deddin Hoca Yunus da Emirii S-sevdhil un-
vanma sahipti®®. Ancak bu donemde ayni anda iki Melikii 5-sevdhil bulunamayacagim diisiiniirsek, bu
ikisinden biri baska bir zamanda bu gorevi yapmis ve unvam bir lakap olarak kaynaga ge¢mistir®®. Ba-
haeddin’den sonra bu gorev Bedreddin Omer’e verilmisti (1277). Bedreddin Omer Emirii 5-sevdhil un-
vanini 1277-1278’de Alaiye’de yaptirdigi bir camide kullanirken, on y1l sonra Uluborlu’daki bir kubbede
goriilen unvam ise Melikii 5-sevahil idi*®. Isimleri gegen bu Reisii’I-bahr veya Melikii s-sevdhillerin un-
vanlarinin disinda ne gibi denizcilik faaliyetinde bulunduklar hususunda kaynaklarda bilgi yoktur.

Sel¢uklularin kara devleti karakterini degistirenler, zamanla denizi géren ve onun askeri ve ticari
yonlerini kesfeden Tiirkiye Selguklu sultanlar1 ve beyler olmustur. Ebu’l-Kasim’in iznik ve ¢evresinde
hiikiim siirmiis olmas, Sultan Giyaseddin I. Keyhusrev ve ogullar izzeddin Keykavus ve Aldeddin Key-
kubad’in yaklasik yedi yil Istanbul’da bulunmalar1, Gryaseddin Keyhusrev’in Antalya’y1, izzeddin Key-
kavus’un Sinop’u ve ikinci defa Antalya’y1, Aldeddin I. Keykubad’in ise Alaiye’yi fethetmeleri bu
yondeki faaliyetler i¢in gdosterge mahiyetindedir. Akdeniz ve Karadeniz’de adi gegen limanlara sahip
olunmasi ve tersanelerde gemi insasinin baslamasi denizciligin gelistigini gostermektedir. Ancak Mo-
gollar karsisinda alinan Koésedag yenilgisi ve onlara tabi olunmasiyla Tiirkiye Selguklulari’nin ¢okiise
gecmesi, bu donemde denizciligin gelismesini engelleyen en 6nemli sebepler olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri,
Bizans ve Haglilar

Halil INALCIK*

XIII. yiizyilin sonlarinda Bati Anadolu’da kurulan Tiirkmen beylikleri hafif donanmalartyla, basta
Venedik ve Ceneviz olmak iizere, Dogu Akdeniz’de Latin egemenligi altindaki adalar i¢in biiyiik bir
tehlike olusturmustur. Bu deniz gazileri (guzdt fi 'I-bahr)!, Ege Denizi’nde ve Balkan tarihinde yeni bir
donem agtiklar gibi, bir sure sonra Osmanl egemenligi altina girerek Osmanli deniz giicliniin ¢ekirdegini
meydana getirmistir. Denizci gazi beyliklerin Bizans ve Haglilarla gelistirdikleri temaslarin birgok agidan
6nemli sonuglari olmustur. Bu temaslar iizerinde incelemeler yapmak bir taraftan donemin tarihsel olay-
larmin gelisimini anlamamiza diger taraftan da bolge tarihinin kimi ¢6ziimlenmemis tarihsel problem-
lerinin bilimsel olarak incelenmesi i¢in zemin olusturacaktir. Bu ¢ergevede ¢aligmamizda denizci gazi
Tirkmen beylikleri, Bizans ve Haglilarin arasinda XIII. ve XIV. yiizyillarda gelisen temaslar tizerinde
durulacaktir.

1291°de Papa’nin, Dogu Akdeniz’deki Islam memleketlerine kars1 abluka ilan etmesinden sonra, Hi-
ristiyan donanmalar1 Anadolu kiyilar1 boyunca karakol gezmekteydiler. 1293 tarihinde 20 kadirgadan
olusmus bir Venedik donanmasi, Alanya’y1 ele gegirdi. Karamanlilar az zaman sonra sehri geri aldilarsa
da, Latin deniz devletleri, bu arada Rodos’ta yerlesmis olan Hospitaller savasgr tarikati, Anadolu kiyila-
rinda, Teke’de Makri korfezinden Cukurova (Kilikya)’ya kadar birgok dnemli deniz iislerini zapt ettiler.
Mesela, Kas kasabasi karsisindaki kiiciik Meis Adasi (Castello Rosso), Rodos sovalyeleri tarafindan, Ro-
dos’la bu ileri karakollar arasinda ulagtirmay1 devamli sekilde kontrol etmek i¢in isgal edilmisti. Bat1 Ana-
dolu’nun 1290-1304 tarihleri arasinda tiimiiyle Tlirkmenlerin egemenligi altina diismesinden sonra, Dogu
Ege’de gittikge kuvvetlenen Hiristiyan Latin egemenligine kars1 Tiirkmen deniz gazilerinin akinlari, biiytik
o6l¢tide ve kendileri icin bagarili bicimde, yeniden bagladi. Batt Anadolu’daki bu Tiirk korsanlarmin, ilk
once, Giiney Anadolu’daki denizcilerin bu tarafa gelmesiyle ortaya ¢iktig1 ileri stirlilmiistiir. Hemen be-
lirtilmelidir ki Bat1 Anadolu’daki Gazi Tiirkmen beyliklerinin ilki olan Mentese Beyligi’nin, Giiney Ana-
dolu’dan Selguklu Sahil Beyi unvanini tagiyan biri tarafindan kurulmus olmasi kayda deger. Onun, bu
Teke kiyilarini daha 1269 yilina dogru tamamuiyla kendi denetimi altina aldigini, bu arada Strobilos, Stadia
ve Trachia limanlarim ele gecirdigini biliyoruz. Mentese Bey, kislak i¢in her mevsim Toroslar’dan sahil
ovalarina inen Tiirkmenleri orgiitleyerek, giiglii bir deniz beyligi kurmustur®. Cagdas bir Bizans kaynagi
olan Pachymeres Mentese Bey’in akinlarinda Teke (Caria) limanlarini kullandigint agik¢a yazar. Daha
kuzeyde Ephesus (Selguk) korfezindeki Anaea (Aniya) bu donemde her menseden korsanlarin toplanma
yeri olmus, Tiirk korsanlar1 1278’e dogru burada saglam bir sekilde yerlesmislerdir®.

Bati Anadolu’yu fetheden Tiirkmen Gazileri’nin eline Ege ve Marmara sahillerindeki Bizans deniz
iisleri ve limanlarinin gegmesi, Tiirk Beyliklerinde denizciligin gelismesine olumlu katki saglamistir.

Bizans egemenliginin zayiflamasi ve bir siire sonra da yok olmasiyla yerli gemiciler ve gemi ustalari
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Tiirkmen Beyliklerinin yoneticileri sahsinda, kendilerini koruyan, istihdam eden ve hosgoriiyle yaklasan
hiikiimdarlarla karsilastilar. Tecriibe, bilgi birikimleri ve donanimlarini onlarin hizmetine sundular. Or-
negin, Aydinoglu Umur Bey ve ilk Osmanli deniz kuvvetlerinde ve donanmalarda profesyonel tayfa yerli
Rumlardan, savage1 gaziler ise Tiirklerden olusmaktaydi. Batt Anadolu’nun i¢ bdlgelerinde, sinirlardaki
yerli Rum tekfurlar1 Tiirkmen ugbeyleriyle isbirligine gittikleri gibi, bu limanlardaki Rum ileri gelenleri
ve korsanlar1 da gazi beylerle igbirligini sectiler. Bu beraberliginin gelismesinde 6nemli bir faktdr, Rumlar
ve Tiirkmenlerin ayni ortak diismana, yani Ege adalarini, Mora’y1 ve Yunanistan’1 egemenlik altina alan
ve somiiren Latin soyundan efendilere kars1 savasmalariyd:®. 1280-1344 déneminde, ¢okmekte olan Bi-
zans egemenliginin yerini, iste bu igbirligi sonucu ortaya ¢ikan Tiirkmen deniz beylikleri doldurmustur.
Bolgede bundan sonraki miicadele, bir yandan tiiccar ¢ikarlarini ve Latin feodal senyorleri temsil eden
Italyan denizci cumhuriyetleri (ki bunlar klasik hac¢li déneminin kalimtilari idi), 5biir yandan demografik
ve ekonomik baskilar altinda batiya yayilmak i¢in gaza yapan Tiirkmenler arasindaydi. Tiirkmenler Bati
Anadolu’yu istila ederken Cenevizliler Dogu Ege adalarini, Sakiz, Midilli ve 6teki adalar1 Bizans’tan
alip isgal etmekte ve bir bakima Bizans devletinin ekonomik ve siyasi ¢okiisiinii hizlandirmistir®. Bu
Latin devletleri arasinda basta gelen iki tiiccar ve denizci italyan devleti olan Venedik ve Ceneviz ara-
sindaki Ege deniz yollar1 i¢in amansiz miicadele, korsanligin goriilmemis derecede artis1 ve sonunda
yerli Rumlarin Latin efendilerine kars1 diismanligi, Ege diinyasinda Tirkmen yayiligint hazirlamig ve
kolaylastirmistir. Ege denizinde adalar ve kiy1 bolgelerinde egemenlik sorunu, XIV. ylizyilin ilk yarisinda
en dnemli milletlerarast sorun haline gelmis ve sonucta hacl faaliyetlerinin Suriye, Filistin ve Misir’dan
Ege denizine kaymasina neden olmustur.

Umur Gazi’den 6nce Tirkmenlerin deniz akinlarinin hareket noktalar1 {izerinde bilgimiz kisithdir;
zira bu akinlar hakkinda bilgi veren tek kaynagimiz batili raporlardir, ancak bu raporlarda akin yapanlarin
nereden geldikleri bildirilmemistir. Aziz Yahya (Hospitaller) Sovalyeleri’nin Rodos’ta yerlesmesinden
once, bu adanin Mentese Tiirkmenleri tarafindan isgal edilecegi yakin bir olasilik olarak goriiniiyordu.
Bati kaynaklarina gore, Ege adalarina kars1 ilk ciddi Tiirkmen istilasi, Ephesus ve Korfez bdlgesinde
Sasa Bey idaresinde Mentese Tiirkmenlerinin idaresi kuruldugu zaman, 1304 yilinda kendini gostermistir.
Bu sehir ve bolge, az zaman sonra Aydin-ili beyi Mehmet Bey’in idaresindeki Tiirkmenlerin egemenligi
altina gegmis’, sonra da Rodos’un, Sakiz’1n ve Midilli’nin Tiirkmen akinlarma hedef oldugu goriilmiis-
tiir®. 1300-29 doneminde Dogu Ege Deniz’de ¢okmekte olan Bizans egemenliginin yerini almak igin
yapilan miicadelede, Tiirkmenlerin baslica rakipleri Cenevizliler ve Rodos sdvalyeleri olmustur. Cagdas
tarih¢i Pachymeres, durumu sdyle anlatir:

Italyanlar, 1I. Andronikos 'un Sakiz ve Midilli adalarinin savunmasinda ihmal gésterdigini ve bu ada-
lar Tiirklerce isgal edilirse kendi durumlarinin kotiilesecegini gérdiiklerinden, imparatordan bu ada-
larin gerektigi gibi savunulmasini, eger bu olmazsa bu adalarin gelirleri ile bir donanma yaparak

savunulmast isinin kendilerine birakilmasini istediler®.

Sakiz, 1304 tarihinde Cenevizli I. Benedetto Zaccaria tarafindan isgal edildi'. Rodos, bir Ceneviz
korsaninin isbirligi ile Hospitalier Sovalyelerinin eline gegti (15 Agustos 1308).

Tiirkler Bat1 Anadolu’yu fethedip karada yerlesirken, denizde egemenlik kurmadan adalar1 zapt et-
menin ¢ok tehlikeli olacagini gordiiler. Latinler, 23 Temmuz 1319 deniz savasinda tistiinliiklerini kanit-
lamisti. Bu savasta Mehmed Bey kumandasinda Ephesus’tan gelen 10 kadirga ve 18 kiiclik gemiden
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olusan bir Tiirk filosu Ceneviz ve Rodos sovalyelerinin birlesik giicleri tarafindan tahrip edilmisti!!. O
tarihten baslayarak 10 yil iginde, Ege denizindeki Venedik kolonilerine ve deniz gidis-gelisine en ¢ok
zarar verenler Tiirkler degil, Rum ve Ceneviz korsanlari idi. Mesela, 1307-26 doneminde, bu yiizden,
Venediklikler Bizans Imparatorunu, Bizanslilarin yaptig1 zararlarin karsilig1 olarak bir tazminat édemeye
mecbur ettiler'?. 1318’den sonra Don Alfonso Fadrique komutas: altindaki Katalanlar ile Aydin ve Men-
tese Tiirkleri arasinda isbirligi gergeklesti!. Boylece Tiirkler, Venediklilere karsi faaliyet alanlarini Ag-
riboz ve Girit adalarma kadar genisletme olanagi buldular!®. Katalan-Tiirk isbirligi, ozellikle
Agriboz’daki Venedikliler i¢in ¢ok zararli oldu. Ttirkler, 1326’daki akinlarinda ada {izerinde Fadrique’nin
topraklarina zarar vermekten kacinmislar ve gemileri Venediklilerce zapt edildigi zaman Fadrique’nin
arazisine siginmig, daha sonra onun gemileri ile Anadolu’ya dénmiiglerdi. Olaylarin ¢agdas bir gdzlemcisi
olan Sanudo Torsello, 1327°de Agriboz Adasi’ni tehdit eden 6 kadirga ve 30 kiigiik gemiden olusmus
giiclii bir Tiirk filosundan s6z etmistir. 1327 yilinin kisinda Tiirkler 7 gemi ile tekrar agilmiglar, Aegina
Adasi’n1 ve Mora’da Latinlere ait topraklar1 yagma etmiglerdi. Venedik’ten Agriboz Adasi’nin tamamint
ele gegirmeyi planlayan Fadrique icin bu Tiirk akinlari yararl olmustu!®.

Tiirk akinlarina kars1 Ege Denizi’ndeki Hiristiyan milletler arasinda savunma i¢in bir birlik kurma
konusunda ilk temaslar, Venedik’in girisimi ile daha 1327’de baslamis bulunuyordu. Fakat bu konuda
ciddi goriismeler, ancak 1332’de Umur Bey’in Bizans ve Venedik topraklarina karsi seferleri basladig:
zaman goriildii'®. Baslangicta bu goriismelere, Bizanslilar ve Sakiz’da Cenevizli Martino Zaccaria da
dahil olmak tizere Ege’deki biitiin Hiristiyan milletler katildi. Venedik ilk adim olarak 1324 Ekim’inde,
I1. Andronikos ile bir miitareke yapmakla ise basladi. O zamana kadar Venedik daima Istanbul’da Latin
imparatorlugunu yeniden canlandirarak Dogu Akdeniz’deki tistiin durumunu geri almay1 ummaktaydi.
II. Andronikos ise, Bizansli uyruklarinin duygularim izleyerek Venedik’e karsi bir politika glitmekte,
dolayistyla gittikge daha ¢ok Ceneviz destegine bagl kalmaktaydi!”. Cenevizlilere fazlastyla bagimli
olduklarmi ve Tiirk tehlikesinin biiyiimekte oldugunu géren Bizans imparatoru, Papa ile goriismeye bas-
lay1p kiliselerin birlegsmesi politikasin1 benimsedi; Venedik’e ve 6teki Latinlere yaklasma politikasini
yegledi. Yeni Bizans imparatoru III. Andronikos (1328-41), Dogu Ege’de Bizans egemenligini yeniden
canlandirmak ve Tirklerin ilerleyisini durdurmak igin azimli bir politikaya yoneldi. Bu enerjik politikay1
yiiriitebilmek i¢in bat1 Hiristiyan devletleriyle uzlagma ve ittifak zorunluydu. Ayni zamanda Venedik de,
Bizans dahil Ege’deki devletleri bir ittifak halinde birlestirmeyi gerekli goriiyordu. Bu amagla Venedik,
Bizans’a karst Doguda Latin hakimiyetini yeniden kurma ve kiliselerin birlesmesi konularinda 1srar et-
memeleri noktasinda Papalik ve Fransiz sarayiyla anlasti. Torsello’nun anlattigina gore, Ege’de Tiirk
tehlikesi en acil problem olarak goriiliiyor ve buna kars1 genel bir Hagli seferi 6rgiitlemek geregi kabul
ediliyordu. Gergekte Venedik, Dogu Akdeniz’deki ¢ikarlarint savunmak tizere Bati Hiristiyan diinyasini
harekete gecirmek i¢in yeni bir politika iiretirken hedef olarak ayrilimci (sizmatik) Bizanslilarin yerine
Tiirkleri koyuyordu'®,

1317 yihina dogru, Cenevizli Zaccarialar Sakiz ve Izmir kalesine sahip olduklari'® i¢in, Tiirklere karsi
deniz akinlarint durdurmak bakimindan en etkin kuvvet sayilmaktaydilar. Bir hacli seferi plant hazirlan-
masinda bast ¢eken Dominiken kesis Adam de Guillaume sunu 6nermekteydi: Haglilar ilkin Cesme
(Aerythrea) yarimadasini isgal edeceklerdi. Burasi, Tiirklere karst Sakiz ile beraber Anadolu’nun yeniden
ele gegirilmesi icin mitkemmel bir iis olabilirdi. Istanbul’da Latin imparatorlugunu yeniden diriltme pla-
ninda Philip de Taranto, Sakiz’a sahip Martino Zaccaria’y1 “Kii¢iik Asya’nin Krali ve Despotu” olarak

adlandirmakta ve onun iilkesine Midilli, Samos, Kos, Tenedos, Icaria ve Marmara adalarini katmaktaydlzo.
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Ceneviz ve Rodos birlesik donanmasinin Aydiogullart donanmasini, Sakiz agiklarinda bozguna ug-
ratmasi (23 Temmuz 1319), Tiirkleri deniz akinlarinda ancak gecici bir donem icin engellemisti. Kuvvetli
bir garnizon tarafindan savunulan Izmir kalesi, iki buguk y1l dayandiktan sonra sonunda Martino Zaccaria
tarafindan Umur Bey’e teslim edildi*!. Aydin Beyi Mehmed’in enerjik oglu Umur Bey Martino’yu, des-
tanin anlattigina gore, “toylad1” yani bir genel ziyafetle onurlandirdi ve Martino onun tabii olarak Sakiz’a
dondii. Destan’n ifadesiyle, “ada illik” oldu®2. “illik” terimi, bu donem Tiirk kaynaklarinda Ddrii ’I-
islam oldu demektir. Yani Martino, Umur Bey’in bir haraggiizar tabii olmay1 kabul etti. Lemerle’e gore;
Dogu Ege’de Bizans egemenligini yeniden kurmaya azimli olan yeni imparator III. Andronikos’un en-
trikalarindan kuskulanan Martino, Izmir’i bu sekilde bosaltmay1 ve orada tuttugu garnizonu Sakiz sa-
vunmasinda kullanmay1 zorunlu gérmiistiir®®. Fakat isaret edildigi gibi, Martino simdi Sakiz’da Aydin
beyliginin egemenligini tanidi. Ddrii’l-isldm’a dahil olan yerlerin savunmasi Miisliiman devlet i¢in bir
gorevdi. Bagka deyimle, Martino Bizanslilara karsi Umur’un ittifak ve himayesini kabul etmis bulun-

maktaydi. Bu durum, 1329 yilindan sonra Umur’un Bizanslilara karst neden diismanca hareketlere
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giristigini agiklar. Andronikos, Martino’yu bozguna ugratip esir ettikten sonra Sakiz’1 dogrudan dogruya
Bizans idaresi altina soktu?¥. Umur Bey, boylece Bizans egemenligi altina girmis bulunan Sakiz’a sal-
dirmis ve ondan sonraki yillarda Bizans’a ait Gelibolu ve Trakya’ya (1331) ve Mora’daki Yunan toprak-
larina (1332) seferler yapmisti. Kaynagimiz Destan’ i agikga sdyledigine gore, Bizanslilarla Umur Bey
arasindaki diismanlik, 1329 sonbaharinda Birgi’de oturan Umur’un babast Mehmet Bey ile imparator
arasinda bir anlagsma imzalandiktan sonra da devam etmistir?®. Kantakuzenos’a gore, Aydmoglu Mehmet
Bey, yillik bir harag¢ 6deme vaadi iizerine imparatorun topraklarma saldirmamayi kabul etmisti?6. Umur
Bey ise Aydin beyliginin uc bolgesinde gaza seferlerini 6rgiitleyen ve bagimsiz hareket eden bir gaza li-
deri durumundaydi ve Saruhanoglu ile ittifak halinde Bizanshlara kars: savasa devam etmekteydi?’.
Umur, babasi ile yaptigi tartismada, kafirlere karst gazay1 6nlemenin Tanrinin emirlerine karsi gelme
anlamina gelecegini sdylityordu. Bundan bagka, herhalde Rum ajanlari araciligiyla, Umur Gazi bolgedeki
Hiristiyan milletler arasinda bir hagli seferi hazirliklart hakkinda haber almis ve Bizans imparatorunun
Tiirklere karsu ittifak goriismelerine katildigini 6grenmis bulunuyordu.

Umur, babasinin Imparator ile uzlasma politikasina kars1, kendisi Bati Anadolu deniz gazileriyle
Gelibolu’da ve Semadirek Adasi’nda Bizanslilara saldirmis ve Trakya’da Porou’da karaya ¢ikmisti
(1331 veya 1332). Umur, 1332°de Agriboz’a ve Tesalya’da Venedik’e ait Bodonitsa kalesine kars1
seferlerinde ve Venedik’e bagli adalara yaptig1 akinlarda, Bat1 Anadolu’dan gelen &biir Tiirk gazile-
riyle isbirligi yapmuisti. Su da ilgingtir ki, Venedik daha 1332 Temmuz’unda Bizans ile bir ittifak i¢in
goriismelere baslamis ve Tiirkmen gazi beylerine karsi kurulan ittifaka Bizans da déhil olmustu?®.
Ege denizinde Tiirklere kars1 bu ilk Hiristiyan ittifaki, Venedik’ten baska Rodos, Kibris, Bizans, Papa
ve Fransa kralini da igeriyordu. Miittefiklerin meydana getirdikleri 40 kadirgadan olusan giiglii filo,
Karesi uc bolgesi Bergama Emiri Sticaeddin Yahsi-Han’1in 250 parcadan olusan filosunu Edremit kor-
fezinde tahrip etti (1334)%°. Kaynagimiz Destan, Hiristiyan donanmasimin izmir’e ¢ikarma yapmak
i¢cin girisimlerde bulundugunu, fakat bu saldirilarin Tiirkmen okgular tarafindan piiskiirtiildigtini
anlatmaktadir®®.

1334 yilinda Umur, Ulu-Beg sifatiyla Aydin beyliginin merkezi Birgi’de oturmakta olan babasi
Mehmed Bey’in 6liimii izerine Aydin-ili’nin bas hiikiimdari olarak tahta gecti. Bu durum, haglilara
kars1 beyligin biitiin kuvvetlerini gaza amacinda kullanmak imkanini sagladig1 i¢in onun faaliyetlerinde
yeni bir doniim noktasi oldu. O, bir gazi bey sifatiyla ilk gérevinin, merkezi Birgi’ye yakin bir Bizans
sehri olarak kalmis olan Alagehir’i (Philadelphia) almak oldugunu diigiiniiyordu. Sehri kusatti ve ancak
kendisine hara¢ 6denmesi sartiyla kusatmayi kaldirdi®!. Bu sirada Bizans diplomasisi bir kere daha yon
degistirdi ve Ege denizinde egemen olan Latin milletlerine kars1 Tiirkler ile bir ittifak aradi. Bu degi-
siklik, kurnaz Biiyiik Domestikos loannes Kantakuzenos un politikasi olup bolgedeki Bizans politika-
sinin temel ilkesi olarak sonuna kadar siirdii. Bunun iizerine Bizans hiikiimeti, Sakiz’a kars1 siirmekte
olan Ceneviz tehdidi ve o sirada Midilli’nin Foga hakimi Domenico Kattaneo tarafindan isgali lizerine
Umur Beyle bir anlagma yapmaya ¢alisti. I1I. Andronikos, Umur Bey ve kardesi Hizir ile Cesme yari-
madasi yakininda bulusup goriismeleri baslatti®2. imparator, bir anlasmaya varmak icin Umur Bey’e
biiyiik bir para vermeyi 6nermekteydi®®. Bu goriismeler hakkinda Destan bize, bazi ilging ayrmtilar
saglamaktadir: Umur Bey bu paray1 reddetti; onun yerine Sakiz ve Alasehir igin yillik bir harag 6denmesi
konusunda 1srar etti; bunun karsiliginda Bizans ile genel bir baris konusunda giivence vermeye ve Bi-
zans’1n diismanlarina kars1 asker yardim gondermeye hazir oldugunu bildirdi. Sonunda imparator, Des-

tan’1n sdyledigine gore, “Sakiz’1 Umur’a bagislamay1” ve yillik bir “mal-i harac” 6demeyi kabul etti®4.
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Bu kosulla, Islam hukukuna gore, Sakiz Adas1 tekrar Darii’l-islim’n bir parcasi haline geliyordu. Obiir
taraftan, Imparator i¢in bu giivence, Umur Beyi, aday1 Latinlerin saldirilarina kars1 koruma zorunlulugu
altina sokmaktaydi. Bizans, bu korumay1 saglayacak durumda degildi. Destan’1n ifadesiyle, anlagma
“yeminle tasdik” olundu. Bdylece, Umur’un Martino Zaccaria zamanindan beri baslica kaygisi olan
Sakiz sorunu, sonunda Aydin Beyi lehine bir ¢dziime ulagsmis bulunuyordu. Bundan bagka, bu dostca
gorligmelerin sonunda, Destan’in anlattigina gore, Umur Bey ve imparator “kardes oldular”. Bu olay
iizerinde Destan’n verdigi ayrintilar diginda, Bizans kaynaklar1 Greogoras ve Kantakuzenos, Umur
Bey ile beraber Saruhanoglu’nun da imparator ile ittifak yaptigini, Foca’y1 egemenlik altina sokmak
ve Midilli’yi Kattaneno’dan geri almak i¢in imparatorun ¢abalarinda kendisi ile askeri bakimdan igbir-
ligi yapmaya karar verdiklerini kaydederler®>.

Umur Bey ac¢isindan bu anlagma, gercekten dnemli bir diplomatik basari idi. Clinkii bdylece Hiristi-
yan ittifakinin katilimcilarindan biri kendisiyle miittefik oluyor ve Sakiz Adasi lizerindeki egemenlik
hakki yeniden taniiyordu. Bir hacli seferinin tehdidi altinda bulunan Umur Bey i¢in, Bizans ile barist
yeniden kurmak mantikli bir siyasetti. Bizanslilara gelince, Umur ile ittifak degerli bir askeri yardim
sagladigindan, III. Andronikos’a imparatorlugun bagka taraflarinda Bizans egemenligini yeniden can-
landirma firsat1 vermis oluyordu. Bdylece, Bizans imparatoru yalniz Ege’de degil, Acarnania ve Arna-
vutluk gibi Bizans’in uzak vilayetlerinde de askeri harekatta bulunmak sansini elde ediyordu. Fakat ¢ok
geemeden, III. Andronikos’un 6limii (1341) iizerine Bizans’ta i¢ savas patlak vermis ve bu i¢ savas sii-
resince Kantakuzenos, rakiplerine kars1 “sadik dostu” Umur Beyin sagladig1 askeri yardimdan ziyade-
siyle yararlanmistir.

Durumdan yararlanan Aydin Beyi, bdlgedeki kiiciik Hiristiyan devletleri kendi haraggiizarlar1 veya
miittefikleri haline getirerek, Ege denizinde gercek bir Miisliman deniz egemenligi kurma yoluna gitti.
Ancak Destan’da verilen ayrintili bilgiler, Fransiz Bizantinisti Paul Lemerle tarafindan ¢ok kez redde-
dilmekte yahut yanlis yorumlanmaktadir. Bu degerlendirmeler su anlayistan kaynaklanmaktadir: Hiris-
tiyan devletlerin 6dedigi yillik harag, Tiirkmen akinlarini durdurmak i¢in verilmis 6nemsiz bir fidyedir.
Buna karg1 Miisliimanlar 6denen haraci, o devletin Misliiman egemenligini tanimis olmas1 ve Darii’l-
islam’1n bir pargasi haline gelmesi biciminde yorumlamaktaydilar. Umur Beyin Katalanlarla ittifaki nasil
Agriboz ve Yunanistan’a seferlerini kolaylastirmis ise, Bizanslilarla yaptigi ittifak da onun 6niinii Balkan
Yarimadasi’na dogru aciyordu. Umur, Bizanslilarla ittifak sayesinde gemilerini Trakya kiyilarinda dost
bir toprakta karaya cekip akinlara girisebilmistir. Obiir yandan, bolgedeki Hiristiyan devletlerin arala-
rindaki rekabet, 6zellikle Venedik ile Katalanlar ve Cenevizler ile Bizanslilar arasindaki anlagsmazliklar,
Venedik ve Papaligin ortak bir cephe kurma cabalarini engellemistir.

Bayrag: altina kosusan kizil borklii Tiirkmen azaplari sayesinde askeri oldukg¢a artan Umur Bey, Kan-
takuzenos’la ittifakindan yararlanarak 1341-45 yillarinda yalniz Ege’de degil, Balkanlarda da 6nemli
bir rol oynamaya basladi. Ger¢i Aydin beyi, gazileri i¢in ganimet saglamakla yetinerek toprak kazanclari
elde etmeye ¢alismadi, ama bolgede egemen askeri bir rol oynamaya basladu. Ilkin 1341°de, Bulgarlar’in
Bizanslilar’a kars1 hareketlerini 6nledi; sonra I1I. Andronikos’un 6liimii tizerine (1341) Bizans’ta i¢ sa-
vasin patlak vermesinden 6tiirii Kantakuzenos’u Istanbul’daki rakiplerine kars1 destekledi*® Kantaku-
zenos’un bir taraftan Istanbul’daki rakiplerine, 6biir taraftan Trakya’da Bulgarlar ve Sirplara karst
miicadelelerinde Umur’un yani, “sadik dostunun”, yardimlart son derece 6nemli olmustur. Aydin Beyligi
bakimindan bu politika, Latin ve Papalik yandasi olan Istanbul hiikiimetinin bozguna ugratilmasini
hedefliyordu.
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1343 yilinda istanbul’dan italya’ya giden Bizans elgileri, Umur’a kars1 bir hagli ordusu génderilme-
sini 1srarla istemekteydiler’”. Agriboz ve Kiklad adalarinda Tiirk akinlaria hedef olan Venedikliler,
1341°den beri bdyle bir haglt seferi i¢in en biiylik cabay1 gostermekteydi. Bu politikaya destek olmak
iizere, Bizans ile Papa arasinda Latin ve Bizans kiliselerinin birlegsmesi konusunda goriismeler tekrar
hararetle ele alindi. Bu donemde Ege’deki gercek durumu anlamak i¢in sunu belirtmek gerekir ki, bu
denizde tam egemenlik iddiasinda olan Venedik Foca’da ve Sakiz’da Ceneviz egemenligine son vermeyi
amachyordu®®. Venedik, Sakiz’in tekrar diismanlari eline diismesi olasiligindan kaygilanmaktaydr®®. is-
tanbul’da Kantakuzenos’un rakipleri Sirp kirali Stefan Dusan ile isbirligine yaklastiklari halde, Venedik,
Dusan’in istanbul’u zapt etme planlarindan dolay: kaygi i¢indeydi®”.

Ege’de bu donemde Tiirkmen giiciine kars1 Venedik, askeri bir gii¢ olarak her biri 200 asker tasiyan
30 kadirgalik bir filonun yetecegini diisiiniiyordu®!. O sirada Birgi’de bulunan Umur’a Kantakuzenos,
bir hacli donanmasinin saldirtya gegmek tizere oldugunu bildirmeye ¢alistrysa da geg kaldi; Papalik, Ve-
nedik, Kibris Krallig1 ve Rodos gemilerinden olusan 20 kadirgalik bir hagli donanmasi Izmir limanindaki
hisara bir baskinda bulundu; hisar1 ve limani ele gegirdi (28 Ekim 1344)*2. Papa, izmir limanimin elde
tutulmasini, Tiirklere karst Anadolu’da Hiristiyan kuvvetlerin yeni ilerlemeleri i¢in bir baglangi¢ sayi-
yordu®3. Hiristiyan basarilar1 bir siire Bati diinyasinda “Biiyiik Avrupa Haglilar1 zamanimni hatirlatan”
genel bir cosku dogurmustu®*. Bununla beraber, bu cosku sadece ortagag Avrupa sovalye smifinin pay-
lastig1 gecici bir hareket olarak kaldi. Hacli coskusunu, Fransiz kralinin varisi olan Humbert’in Ege’de
1345°deki hagli seferi temsil etmis ise de, bu sefer acikli bir gsekilde sona erdi. Papa, boyle bir hagli se-
ferinin biiyiik giiclerini temsil edecek Fransa ile Ingiltere ve Macaristan ile Venedik arasindaki ¢atismalari
durdurabilecek yeterli niifuz ve giice sahip degildi. 1344 ve 1345°deki hacli seferlerinin sonucunda, Av-
rupa’ya kars1 Tiirk yayilis hareketi 6n plana ¢ikmig ve Tiirklerin batiya dogru ilerlemelerini durdurmak,
bundan sonraki hagli seferlerinin baslica hedefi olmustur*®. Asagi-izmir (Smyrna inferiores)’de hisar ve
limanin haglilar tarafindan isgali ve orada Umur’un deniz iissiiniin tahribi, artik Aydin Gazileri’nin de-
nizasir seferler yapmalarma engel olmustur®®., Umur i¢in bu seferlere devam etmek imkani, ancak Sa-
ruhan ve Karesi beylikleri ile isbirligi yapmak ve Canakkale Bogazi’na giderek oradan Trakya’ya
gegmekle miimkiindii4”.

Izmir’in haghlar eline diismesi, dyle anlasiliyor ki, islam diinyasinda genis yankilar dogurmustur.
1331 veya 1332 yilinda Aydin beyligini ziyaret eden Ibn Battuta, izmir hisarinin diisiisiinii (28 Ekim
1344) eserinde 6nemli bir olay olarak anmaktadir®®. O, bu olaylari, 1348°de Suriye’den doniis seyaha-
tinde isitmis olmalidir. Bu arada Orta Anadolu’nun gii¢lii Emiri Eretna, Umur’a Izmir hisarinin duvar-
larim1 yikmak i¢in mancimik yapmakta usta iki uzmani gonderdigi de bilinmektedir®®. Sonralari, 1402
tarihinde, Timur’un gelip izmir’i almasi sembolik bir olaydir. Timur, boylece Islam diinyasina, Haglilara
kars1 Miisliimanlar1 himaye edecek tek Miisliiman hiikiimdarin kendisi oldugunu gostermek istemistir™.

[zmir hisarinin diismesi, her ne kadar haglilarin daha sonraki saldirilarina bir kdpriibasi olmadiysa da,
Umur’un islam diinyasinda baslica gaza 6nderi imajin1 sarsmistir. Onun 1348 May1s’inda [zmir Hisar1’ni1
kusatirken 6liimii Destan’da bir sehidin 6liimii olarak coskuyla anlatilmaktadir. Umur Gazi’nin sehit diis-
mesi lizerine Aydin gazileri Rumeli’de akina katilmak i¢in simdi Osmanli bayrag: altina kostular. Ana-
dolu’nun bagka taraflarindan gelen gaziler, Rumeli’ne gecmek i¢in Osmanli beyinden gegis izni istediler.
Bizans kaynaklari ¢esitli tarihlerde Rumeli’ye Tiirk akinci gruplarmin gecisi hakkinda bilgi vermektedirler.
Sonralari, 1350’lerde, Rumeli’deki Osmanli Gazileri kendilerine Umurca Gazileri adini verecekler, Umur
Balkanlarm ilk fatihi olarak anilacak ve buradaki gaza akinlarinin manevi 6nderi kabul edilecektir.
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1344°de izmir’in haghlar eline diismesinin dogurdugu sonuglardan biri de, arttk Umur’un koru-
masindan yoksun kalan Bizans elindeki Sakiz’in tekrar Latinlerin eline gecmesi olmustur. 1346 yilinda
II. Humbert Viennois, “Tiirklere kars1 Hiristiyan hagli ordusunun baskumandani” sifatiyla, Sakiz’1 as-
keri harekatta bir iis olarak kullanmak i¢in Bizans hiikiimetinden izin istedi. Fakat bu arada, amiral
Simone Vignoso kumandasindaki Ceneviz donanmasi, bir baskinla adayi ele gegirdi (15 Haziran-12
Eyliil 1346). Vaktiyle Ceneviz kolonileri olan Anadolu yakasindaki Eski Foca ve Yeni Foca’da Ceneviz
egemenligi yeniden kuruldu®!. Ege’de Tiirkmen gazilerinin faaliyetlerini engelleyen bir bagka Hiris-
tiyan basarisi da, 1347 ilkbaharinda Bozcaada yakinlarinda bir Hiristiyan donanmasinin, Bati Anadolu
beyliklerinin ortak filosunu bozguna ugratmis olmasidir®2. Bu durum karsisinda, Umur’un halefi Aydin
Beyi Hizir Bey, yeni bir hacli saldirisini1 6nlemek amaciyla diigmanlarina baris 6nerdi. Hiristiyan dev-
letlerle kesin bir baris antlagmasi yapma, bdylece Ege’deki Hiristiyan ittifakina son verme girisiminde
basarisizliga ugrayan Hizir Bey, nihayet Papa’ya bir el¢i heyeti gonderdi. Gorilintise bakilirsa, bu el¢i
heyeti de Papalik sarayindan eli bos dondii. 18 Agustos 1348’de izmir’de veya Efes’te imzalanmis
olan 6n anlasma suya diistii ve Papa 1351 Ocak ayinda Tiirklere kars1 yeni bir ittifak meydana getirmek
icin Ege’deki devletler nezdinde girisimde bulundu™. Bu durum karsisinda Hizir Bey, saldir1 siyasetine
dondii ve deniz gazilerine, Ege’deki Venedik topraklarina akin yapma izni verdi. Ayn1 zamanda Hiris-
tiyan giicler elindeki Asagi-Izmir’i ele gecirmek icin kara ve deniz kuvvetlerini hazir duruma getirdi.
Kayda deger sayilmasi gereken bir husus da Hizir’in, ayn1 zamanda Venediklilerle savas halinde olan
Cenevizlilere yaklagmasi, onlara kapitiilasyonlar bagislayarak Hacli cephesinde bulunan bir Hiristiyan
devletle ittifak yapmay1 basarmasidir. Gergekte, kapitiilasyon (ahdname veya suriit) bir Hiristiyan dev-
lete kars1 sadece ticaret garantileri vermekten 6te bir anlam tasimakta, dostluk iliskisinin ifadesi sayil-
makta idi>*.

Osmanli sultan1 Orhan (1324-62), Ege’de Umur Gazi’nin basarilarindan ¢ok yararlanmistir. Kay-
naklarda iki taraf arasinda bir ittifak yapildigina dair ag¢ik bir kayit olmamakla beraber, bu iki Gazi beylik
iki ayr1 cephede faaliyetleri ile bir ittifak halinde gortinmektedirler. Orhan Bey, 1326’da Bursa’y1 aldiktan
sonra, herhalde, Osman Gazi déneminde 1300’de baslayan Iznik ablukasini siki bir kusatmaya doniis-
tiirmiis olmalidir. Bizans Imparatoru III. Andronikos, Iznik’in yardimima kosmak iizere acele bir ordu
toplayip harekete gecti. Orhan, bu ordunun yolunu kesmek tizere Gebze sahilinde Pelekanon’a geldi ve
gecit yeri Eskihisar sirtlarinda ordusunu yerlestirerek Bizans ordusunu bekledi. Pelekanon’da (Hammer
ve ondan sonra yazan tarihcilerde Maltepe olarak gecen yerde), Bizans ordusunu bozguna ugratti. im-
parator yarali olarak Istanbul’a kagt: (Haziran 1329). Ondan iki y1l sonra 1331°de iznik teslim olmak
zorunda kaldi. Bursa ve iznik’in diismesiyle Bithynia’da Bizans egemenligi son bulmus oluyordu. Os-
manlilarin bu zaferleri beri tarafta, Umur’un isine yaramistir.

Kayda deger baska bir olay da 1334’te Umur ve Orhan’in ayni1 zamanda Bizans’la baris yapmis ol-
masidir. Biiyiik Domestikos Kantakuzenos, Umur ile ittifak ederek gerek Istanbul’daki karsitlarina, ge-
rekse Trakya’da Sirp ve Bulgarlara karsi miicadelesinde Tiirk beyliklerinin askeri destegini temel politika
olarak benimsemistir. Tiirk “dostlar1” sayesinde Kantakuzenos bu isbirliginin yalniz kendi lehine tek
yanlt isleyecegini umuyordu. Fakat ilkin Umur 1334-44 déneminde, 1344’ten sonra da Orhan bu igbir-
liginden ¢ok yararlanmislar, Balkan politikasinda 6n safta rol almislar, bir yandan Istanbul’da Latinler
ile igbirligi yapan Bizans hiikiimetine, 6biir yandan Balkanlarda Sirp ve Bulgarlara kars1 basarili bir mii-
cadeleyi yiiriitme firsat1 elde etmislerdir. Sonunda Osmanlilar Balkan Yarimadasi’nda yerlesmislerdir
(1352).

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

5 Balard, a.g.¢.

5 Lemerle, a.g.6. s. 202.

% Lemerle, a.g.e. . 234.

% H_Inalcik, “Imtiyazat”, £F, Il 1179-1189.

39



40

birkac asamada gerceklesmistir. Bu gelisimin
kronolojisi hala karaniktir. Karesi beyligi
{izerinde Mordtman, H. Edhem ve
Uzungarsili'dan sonra simdi Jhulkov
nimizmatik ve vakfiye ve tahrir defterleri
{izerinde arastirmalariyla beylidin tarihine ait
bazi noktalari aydinlatmislardir. Bati
Anadolu'da gaza-ganimet seferleri igin
kaynasan ve gazilerin baskisl, siyasi
gelismelerin temel faktord idi. 1331°de
Osmanl Beyligini ziyaret eden Ibn Battuta
Osmanli beyini Tirkmen beyleri arasinda en
giiclii ve en zengini olarak bulmustur. Obiir
komsu beyliklerde taht igin miicadeleler
siirerken Orhan’in uzun siiren beyligi
daneminde (1324-1362) Osmanli beyligini
iceride birligi koruyabilmesi ona dnemli bir
listiinlik saglamistir. Karesi'deki gaza
liderleri, kuskusuz beyligin Osmanli
egemenlidi altina girmesinde kesin bir rol
oynamislar, daha sonra Osmanli uc beyleri
olarak Rumeli'deki gaza ve yayilisin liderleri
olmuslardir.

Ayrintilar icin bkz. inalcik, “Edirne'nin Fethi”.
1361"de Edirne'nin Bursa yerine Osmanli
payitahti yapildigina dair sbylenti yanlistir.
Edirne, ancak Timur darbesinden sonra
devletin birinci payitaht durumuna
gelecektir. Yildirm Bayezid'in tutsak
diismesine kadar Dari's-saltana olan
péyitaht Istanbul, ikincisi Edirne, Gcinciisi
Bursa kabul edilmistir.

Bati Anadolu'da kurulan beyliklerde Ulu Bey
veya Sultan i¢ bolgede payitahtinda oturur
ileri gaza harekatinin siire geldigi bir bolge
olarak uc bdlgesini biyik oglunun idaresine
verirdi. Uc beyi olan ojul gaza faaliyetinde
oldukca bagimsiz bir siyaset giderdi. Aydin
beyliginde Umur, Karesi'de Yahsi, Osmanli
beyliginde Siileyman Pasa bu durumda idiler.
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1344 Ekim’inde Papa gézetiminde Haghlarmn izmir’i alip Umur’un donanmasini yakmast, asag1 izmir
hisarinda daimi bir kuvvet yerlestirerek onun Ege denizine ¢ikmasini 6nlemesi tizerine Osmanli beyligi
Anadolu gazilerinin Balkanlar’da akin ve yayilma girisimlerinin 6nderligini iizerine aldi. Ayni tarihe
dogru®® Orhan’in Karesi beyligini iilkesine katmas1 ve Osmanli devleti smirlarnm Canakkale Bogazi
ve Trakya’ya varmas1 Osmanli tarihinin yeni bir dogrultuya yonelmesi bakimindan son derece dnemlidir.
Karesi iilkesinde Ece Bey, Evrenuz (Evrenos) Haci-ilbegi, Gazi Fazil gibi beyler giiclii Osmanli beyinin
onderliginde Rumeli’de gaza seferlerini daha elverisli kosullar altinda siirdiirebileceklerine inanmis ol-
malidirlar kronik kayitlart onlarm, beyligin Osmanli egemenligi altina gegmesinde 6nemli rol oynadik-
larin1 belirtmektedir. Karesi iilkesi Orhan tarafindan biiyiik oglu Siileyman’a ve sancagi olarak verilmistir.
Stileyman Pasa, Karesi donanmasinin bir deniz iissii olan Biga’y1 sancak merkezi yapmustir.

1361 ilkbaharinda son hedef, Edirne’yi almak i¢in biiyiik bir ordu harekete gegti ve Edirne diistii>®.
Haber italya’da ve Balkanlarda biiyiik bir kaygi ile karsilandi. Istanbul’un da diiseceginden korkuluyordu.
Avrupa’da Tiirk tehlikesinden ilk kez son zamanda s6z edilmeye baslandi. Hagli hazirliklar: nihayet
Amadéa’de Savoie’nin bir hacli donanmasi ile gelip Gelibolu’yu isgali ile sonuglandi. Bir deniz issii ve
Bogazlar’in kilidi durumunda olan Gelibolu bir miiddet Bizans elinde kalacaktir.

Stileyman’in, Trakya’da fetih ve yerlegsme harekatina bu merkezden basladigini gérecegiz. Karesi
beyligi doneminde ve gaza bolgesi, beyligin bat1 bolgesi idi (Bizans déneminde de dogu bolgesi Paleo-
kastron, bati bolgesi Neokastron diye ayrilirdi)>’.

Bizans’ta patlak veren i¢ harp Osmanlilarin Bizans karsisinda iistiin bir durum kazanmasini sagla-
mustir. Imparatorluk tahtinda gézii olan Biiyiik Domestikas Kantakuzenus olsun, Istanbul’daki rakipleri
olsun, Orhan’in destegini kazanmaya caligtilar. Latinler tarafindan desteklenen Savoilali Anna’ya kars1
Orhan, tabii Kantakuzenus’u desteklemeye karar verdi. Orhan’m gonderdigi kuvvetlerle o, diigmanlarmin
elinden Siizebolu diginda Karadeniz kiyilarindaki biitiin limanlar1 ele gecirdi ve ittifakini saglamlastirmak
icin kizt Theodora’y1 Orhan’la evlendirdi (Haziran 1346).

Umur Gazi’nin sehit diismesi (1348 bahari) tizerine Aydin gazileri Rumeli’de akina katilmak i¢in
simdi Osmanli bayrag altina kogmakta idiler. Anadolu’nun bagka taraflarindan gelen gaziler, Rumeli’ne
geemek icin Osmanli beyinden gegis izni istemekte idiler.

Osmanlilarin 1350’lerde Trakya’da yerlesmeye karar vermeleri ve batiya dogru yayilista Edirne’yi
hedef olarak almalar1, 1350°lerde uluslararasi dengede ortaya ¢ikan radikal bir degisiklikle ilgilidir. Ege
politikasinda Venedik ve Ceneviz’in sonunda kars1 karsiya gelmeleri, Tiirklere kars: ortak hagli planla-
riin ikinci plana diismesine Karadeniz ticaret yolu tizerinde hedef olmustur. Ege adalar1, Sakiz, Midilli,
daha sonra Bozcaada ve Bogazlar lizerinde egemenlik sorunu Levant’in iki biiylik koloni devletini uzun
bir savasa siiriiklemistir. Izmir’in haglilar eline gegmesinden sonra Cenevizlilerin Sakiz’1 yeniden ele
gecirmeleri, iki Foca ve Midilli’de yerlesmis bulunmalari ve nihayet Tenedos/Bozcaada iizerinde patlak
veren rekabet savasi kaginilmaz hale getirdi. V. Yuannis Tenedos’da simdi Istanbul’da hakim olan Im-
parator Kantakuzenus, May1s 1351°de Venedik’le ittifak anlasmas1 imzaladi. Venedik, Imparatora Stefan
Dusan’la mevcut gergin iliskileri iyilestirme vaadinde bulundu. Ceneviz-Venedik savast (1350-1355)
bolgedeki devletleri iki taraf arasinda siralanma ile karsi karstya getirmistir. Aragon-Catalonia kirali IV.
Pedrol (Levant’taki kolonisi Atina Dukaligi, 1336-1387) ve Bizans, miittefik olarak Venedik, yaninda
yer alirken Aydin-oglu Hizir Bey ve Osmanli Sultan1 Orhan Ceneviz’le anlastilar. Venedik diplomasisi,
bolgede agirligr asikar olan bu iki Tiirkmen beyligini ittifakina almakta bagarilt olamadi. Bogazlarin
Anadolu yakasina hakim bulunan Osmanli devletinin isbirligi Ceneviz i¢in hayati dnemde idi. Anadolu
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kiyilarinin hemen yaninda bulunan Tiirkmen beylikleri Ege Ceneviz kolonilerinin giivenligi ve iasesi,
bakimindan hayati 6nemde idi: 6zellikle Sakiz ve Pera lizerinde egemenligini geri getirmek umudunu
asla kaybetmeyen Bizans’a karsit Aydin ve Osmanli beyliklerinin tarafsizligi gerekli idi. Sakiz Adas,
Aydin beyligini Avrupa’ya bugday, pamuk, hali ihracatinda baslica transit merkezi oldugu gibi Pera-Os-
manli ekonomisi i¢in hayati bir 5nem tasimakta idi*®. Obiir yandan Bat1 Anadolu Tiirkmen beyliklerine
kars1 Papa’nin yardimiyla bolgedeki Avrupali kolonileri daima bir hagli ittifaki halinde birlestirme ¢abasi
icinde bulunan Venedik, Tiirkler igin baslica diisman sayiliyordu. Iste bu kosullar altinda Aydin ve Os-
manli sultanlar1 Ceneviz’e kapitiilasyonlar vererek dostluklarini gosterdiler. Aydin-oglu’nun kapitiilasyonu
hakkinda kaynaklar bilgi veriyorsa da metni bize ulagmamistir. Bir Miisliiman hiikiimdarin kapitiilasyon
bagislamasi o Hiristiyan devletin dost kabul edilmesi anlamma gelir®®. Gergekte Osmanlilar, Venedik ve
miittefiklerine kars1 Ceneviz’le askeri isbirligi yapmistir. Cagdas belgelere gore Orhan’in génderdigi bin
kisilik bir kuvvet Pera’y1 Bizans-Venedik saldirisia kars1 savunmustur (1351 yaz1)®. Orhan kendisi or-
dusunun basinda Bogaz’da Ceneviz donanmasinin amirali Pagano Doria ile bulusmustur®!. iki taraf
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arasinda kritik karsilasma, 2 Subat 1352°de Bogazici’nde iki donanma arasinda yapilan biiytiik deniz sa-
vasidir. Ceneviz belgeleri bu savas sirasinda Orhan’mn oynadig rolii verek andigina gore®? Osmanh
kuvvetleri bu tarihte de 5nemli bir rol oynamis olmalidir. Bundan sonra 1453’te istanbul fethine kadar
Ceneviz-Osmanli isbirligi, Venedik’e kars1 degismez bir temel siyaset olarak devam etmis, 6zellikle buh-
ranli zamanlarda Osmanlilarin Anadolu-Rumeli arasinda Bogazlardan gegisinde Ceneviz donanmasinin
yardimi hayati bir 6nem tagimis, buna karsilik Osmanlilar zengin iltizamlari, 6zellikle Anadolu’dan sap
ihra¢ imtiyazini Cenevizlilere vermislerdir.

Oyle anlasiliyor ki, bu savas sirasinda Ceneviz-Osmanli igbirligi Siileyman Pasa’nin 1352’de Avrupa
kiyisinda Tzympe (Cimbi)’de bir kdpriibast zapt edip yerlesmesini de kolaylastirmistir. Bu tarihte Os-
manlilar Bizans’ta harp halinde idiler ve ayni tarihte, Cenevizliler Tsymper kuzeyinde Herklea, (Marmara
Ereglisi) zapt etmislerdi. Bogazigi savasindan sonra Istanbul’da muzaffer Osmanli ve Ceneviz kuvvetleri
tarafindan kusatilmis olan Bizans Imparatoru, Ceneviz amirali Doria ile bir baris imzalamak zorunda
kalmis (6 Mayis 1352) ve Bizans topraklarinin Cenevizlilere karst Venedik tarafindan kullanilmasina
izin vermeyecegi taahhiidiinde bulunmustur®,

1352’de Osmanlilar, Bizans’la savas halinde idiler. Cenevizlilerle Istanbul kusatmasni, Istanbul’un
ilk Osmanl kusatmasi sayabiliriz. Ayni tarihte Siileyman Pasa kumandasi altinda bir Osmanli ordusu
Trakya’da idi. Kantakuzenus damadi Orhan ile acele barig yapti. Paleologlari bertaraf edip Bizans impa-
ratorluk tahtinda tek bagina kalmak ve Balkanlarda Sirplara karsi durmak i¢in Osmanli ittifaki onun i¢in
zorunlu idi. Ona kars1 Sirp kirali V. Yuannis Paleolog’u (1341-1391) destekliyordu. 1352 yilinda iki im-
parator arasinda i¢ savas basladi. Bizans’ta 1356°ya kadar siiren bu ikinci i¢ savas, Osmanlilarin Trakya’da
saglamca yerlesmesine firsat verecektir. Bogazlarin kilidi Tenedos un terk edilmesi karsiliginda Venedik’te
Yuannis’i desteklemeyi vaat etti. Yuannis, Trakya ve Edirne’de tutunan Kantakuzenus’un oglu Matyas’1
bertaraf etmek i¢in Dimetoka’dan bir Sirp-Bulgar ordusu ile birlikte hareket etti. O zaman Siileyman on
bin kisilik bir kuvvet ile Kantakuzenuslar1 desteklemek i¢in derhal miidahale etti ve 1352 Ekim’inde
Pythion’da miittefikleri agir bir bozguna ugratt1®. Sirplara karsi bu zafer, Osmanlilarin Rumeli’de yer-
lesmesini saglayan ilk basar1 olmustur. Yuannis kag¢ip Tenedos adasinda Venedik himayesine sigind1. Os-
manlilarin Sirplara karsi bu ilk zaferi ve Siileyman’in Kantakuzenuslarin miittefiki olarak Edirne’ye girisi
Osmanli kroniklerinde sonraki olaylarla karistirilmis ve Edirne’nin bu tarihte feth edilmis oldugu bigi-
minde yorumlanmistir®. Gergekte Kantakuzenus’un basarisinin bir Osmanli basarisi oldugunu olaylarin
gelisimi gosterecektir. Bizantinistler genellikle Yunan kaynaklarmin tek tarafli yorumunu izlerler.

Siileyman Paga Biga’ya sancak merkezine donerken Gelibolu kuzeyinde kiigiik Tzympe (Cimbi) ka-
lesinde bir Osmanl kuvveti birakt1. Istanbul’da Kantakuzenus un karsitlar1 bu kaleyi onun Tiirklere tes-
lim ettigini iddia ederler. Gregoras’mn verdigi ayrintilara gore Tiirkler orada aileleriyle gelip yerlesmis
olup bir kad1 ve bir camileri vardi. Imparatordan iicret alan bir askeri koloni olusturuyorlardi. Kantaku-
zenus ise, Siilleyman’in bu kaleyi 1351-1352’de Osmanlilarla savas siirerken zorla ele gecirdigi ve Im-
paratorun 1srarma ragmen terk etmedigi yoniindedir®’.

Cenevizlilerin iki kiigiik gemi ile Tiirkleri yerlesmek lizere Anadolu’dan 6te yakaya gegirdikleri hak-
kinda Venedik suglamalari temelsiz olmasa gerektir. Siilleyman’in kuvvetlerini Trakya’ya Ceneviz ge-
milerinin tasidiklar1 bilinmektedir®.

Bogaz’in bati kiyisinda bir kaleyi Osmanlilarin Bizans ve miittefiklerine karsi savas sirasinda ele ge-
girdiklerini Osmanli kronikleri destekler niteliktedir. i1k zapt edilen kale, Diisturndme’ye gére Akga-
Burgos’tur. 1475 tarihli Gelibolu tahrir defterinde®® Akg¢a-Burgoz, Bolayir’dan asagi Canakkale
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Bogazinda Kozlu-Dere’dedir. Asik Pasa-zade ise’® ilkin Cimbi’nin feth olundugunu, sonra buradan ya-
pilan hiicumlar sonucu Ak¢a-Burgoz’in diistiigiinii yazmaktadir.

Gergekte, Bogazin Avrupa kiyisinda bir kopriibagi kurmaysi, ilk kez Ece Bey’in tasarladigi ileri sii-
rlilebilir. Siileyman Pasa’nin Trakya seferlerinde onun kuvvetlerini kuskusuz Karesi beyleri ve gazileri
olusturmakta, onlar akin doniislerinde Bogaz’in Trakya kiyilarinda emin bir kpriibasina sahip olmay1
tabii arzulamakta idiler. {lk Osmanli rivayetine gére ilkin Ece Bey Siileyman’in merkezi Biga’ya gitmis,
sonra Stileyman Bursa’da babasini goriip Rumeli’de bir kopriibasi kurmak ve Trakya fethi i¢in babasin-
dan izin almis. Bunlar, Rumeli fethi tasarisini, Osmanli hanedanina mal etmek i¢in sonraki tarihgilerin
eklemelerinden ibaret olabilir. Trakya fiituhatinda bu Karesi beylerinin daima en ileri hatta uc beyi sifa-
tiyla faaliyette bulunacaklardir. Bunun ayrintilarini asagida gorecegiz.

Tirklerin Avrupa yakasinda bir kopriibas1 kurmalar1 Bizans’ta derin bir kaygi ile karsiland1 ve bundan
Imparator Kantakuzenus sorumlu tutuldu. imparator’un Trakya’da askeri faaliyetlerinde Osmanl1 askeri
yardimina giivenmesi ve licretli askerlerini, Diisturname’ye gore evvela, 70 kisilik ufak bir dncii kuvveti
kaleyi bir Rum’un kilavuzlugu ile baskinla ele ge¢irmis (Bat1 kaynaklarma gére 1351°de iki kiigiik Ceneviz
gemisiyle), sonra Karesili Ece Bey, Bogaz’dan sayisi iki bine varan yeni kuvvetler gegirerek Avrupa topra-
ginda ilk Osmanli kdpriibagini kurmustur. Beyliklerin deniz basarilari, dzellikle Umur Gazi hakkinda, gii-
venilir bir kaynak olan Diisturndme’nin bu rivayetinin dogrulugunu ilging bir ayrint1 dogrulamaktadir. Tiim
Osmanli rivayetleri, Cimbi’nin zaptini anlatirken bir Rum’un kilavuzlugundan sz ederler. Diisturndme bu
noktay1 agiklamaktadir. Bizans’in Gelibolu kumandani Asen’in oglu Osmanlilar tarafina gegmis, Miisliiman
olup, Melik Bey adin1 almig ve Cimbi limanindaki Rum gemilerini Ece Bey hizmetine getirmistir. Bizans
kaynaklarindan 6greniyoruz ki, bu tarihte Gelibolu kumandani gergekten Asen adinda biri idi.

Simdi Bizans, {imitsiz bir duruma diismiistii. Istanbul’da herkes Kantakuzenus u iilkeyi Tiirklere tes-
lim etmekle sugluyorlardi. Onun 1334’ten beri Tiirk destegine dayanma politikasinin iflas ettigi mey-
danda idi. Damadi Orhan, daima onun maksatlarina hizmet edecek kadar saf-derun olmadigini
gosteriyordu. Eskiden “dostu” Umur Gazi de Batih tarihgilere gore”! Kantakuzenus’a “sifiyane” hizmet
etmisti. Umur Gazi balkanlarda ganimet akinlar1 ve Hacli planlarini suya diisiirmek icin Bizansli “devlet
adam1”n1 kullanmisti; fakat simdi Osmanli Gazileri, “Umurca oglanlar1”, onu Bogazin 6tesinde Avrupa
topraklarinda yerlesmek, kendilerine sinirsiz bir fetih ve yayilma diinyast agmak i¢in kullanacaklardir.
Bati uc sancagi beyi ve ilerde &biir kardeslerine karst Osmanli tahtina oturma sansini gliglendirmek igin
Siileyman bu firsati hakkiyla degerlendirmeye karar verdi. Dedesi Osman Gazi gibi onun biiyiik tasarilar
pesinde kosan enerjisiyle bir dnder oldugu anlasiliyor. Bogazin 6te yakasinda elde edilen kdpriibagini
Trakya’da fiituhat i¢in bir iis haline getirmek azmiyle hemen giiclii bir ordu ile harekete gecti. Oteki kro-
niklerin efsane tiiriinden rivayetleri aksine Ruhi Tarihi’? bize kesin bilgi veriyor’>.

Istanbul’da karsitlarmin ve halkin baskisi altinda gasip imparator, damadi Orhan’a bagvurmaktan
bagka ¢are géremiyordu.

Kantakuzenus’un yazdigma gore’ bin altin 6deme karsihiginda Siileyman’in Trakya’da isgal ettigi
yerleri bosaltmasini saglayan bir anlasmay1 Orhan imzaladi. Fakat Siileyman ve gaziler, bu anlagmaya
kendilerini bagli tutmadilar. Beklenmedik bir olay” Mart 1354 gecesi siddetli bir yer depremiyle Geli-
bolu ve civar kalelerin surlar1 yikildi’®, Rum halk panik halinde kagisip saglam kalnus kalelere sigindilar.
Gaziler, Gelibolu ve 6teki kaleleri derhal isgal ettiler. Osmanli kaynagina gore, Bizans idaresi Gelibolu’ya
yerlestirdigi “sayisiz Frenk” askeriyle (herhalde Katalan iicretli askeri) kaleyi zapt edilmez bir duruma
getirmislerdi.
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" (yay. Atsiz), s. 124.
" Bilyiik Fransiz bizantinisti Paul Lemerle dahi,

0 kadar etrafli bir inceleme olan La
principanté d Aydin adli eserinde,
Kantakuzenus'un “dostu” Umur'u kullandigi
tezinden disari cikamamistir. Astinda Umur
Gazi, Trakya kiyilarina gemileriyle gelip
Balkanlarda yaptidi gaza-ganimet seferlerini
bu ittifak sayesinde giivenlik icinde yapmak
firsatini buluyordu (Inalcik, “The Rise of
Turcoman Maritime Principalities”,
s.179-217).

Siileyman Pasa karargahini Bolayir'da kurdu,
Gelibolu yarimadasinin bu en dar berzahinda
bir tarafta Gelibolu'ya tbilr tarafta Istanbul
ve Trakya'dan gelebilecek Bizans kuwvetlerine
karg! iki serhad olusturdu. Bir ucda Gazilerin
bagina Ece Bey ve Gazi Fazl, dbiir ucda
Evrenuz (Evrenos) yerlesti. Gelibolu'nun dis
diinya ile ulastirma hatlari kesildi. Sileyman
Pasa derhal Trakya'da isgal bolgesini
genisletmek izere harekata giristi. 1354
yilinda Saros korfeziyle Megali-Agora
(Migalkara) arasindaki blgeyi kontrolu altina
aldr. Yerli Rum halka iyi muamele ederek
“istimalet” verdiler. Bizans askerlerini
Anadoluya siirgiin ettiler (Ruhf Tarihi, yay.
Y. Yiicel-H. E. Cengiz, Belgeler, XIV/18,

s. 384-386).

Biz yerinde yaptigimiz bir alan
aragtirmasinda, kiyidan Hexamilion (Ortakay)
ve Bolayir'a gdtiiren Kozlu Dere vadisinde
tehlikeli bir arastirma sonucu bu yolu tespit
ettik. Tehlikeli idi, ciinkii Gelibolu
yarimadasinin en dar berzahinda on taraftan
Canakkale Bogazi'na tbir taraftan Ege'de
Saros korfezine bakan bu stratejik tepe ve
yeralti tahkimatla girilmesi yasak bir bilge
idi. Biz meramimizi anlatincaya kadar kisa bir
siire ndbetci askerler yaninda tutuklu kaldik.
Fatouros ve Tikrischer yayini, Stuttgart 1986,
III, 163.

Yer depremi ve gelismeler hakkinda Bizans
Osmanli kaynaklari birbirini
tamamlamaktadir.

Osmanli ve Bizans kaynaklari depremi
kaydeder.
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" K. Jirecek, Géschichte der Bulgaren,

Prag 1876, 309.

Bizans'in deniz asin ticareti tamamiyle
Venedikliler eline gecmis, Halic Uzerinde
Persembe Pazari yaresinde yerlesmis
Venedikli tiiccar giimriik imtiyazina sahipti
[Jacoby, “Catalans”).

Asik Pasa-zade, 124: “ ve H. inalcik, “Arab
Camel Drivers in Western Anatolia in the
Fifteenth Century”, Rewue d Historie
Maghrebine, X, (Tunis 1983), 256-270.
Osmanli kroniklerinde cesitli sekilde
anlatilir.
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1356°da Tiirk yayilisi karsisinda en yakin tehlike altinda olan Levant devletleri, bagta Venedik olmak
iizere Cenova, Rodos sovalyeleri, Kibris, Papa’nin basvurusunu yanitsiz biraktilar. Papa’nin Hagli seferi
icin en gayretli adami Nancio Peter Thomas 1356°da ilkin Budin’e ugrayarak Venedik ile Macaristan
arasinda Dalmacya yiizinden siiregelen husumete son vermelerini istedi. Daha 1354’de Gelibolu Os-
manlilar tarafindan isgal edilince Istanbul’daki Venedik baylosu hiikiimetini istanbul icin Osmanli teh-
likesine dikkatini ¢cekmis, Rumlarin Venedik, Macaristan yahut Sirbistan gibi gii¢lii bir devletin korumasi
altina girmeyi diisiindiiklerini yazmst1””. O zaman Venedik Senatosu sikisik duruma diisen imparatordan
yeni ayricaliklar elde etmekten fazla bir sey yapmadi. Venedik ile Macaristan arasinda savas Nisan
1357°de yeniden baslayacak ve Bizans’in savunulmasiyla en ziyade ¢ikari olan Venedik’i Levant’ta ha-
reketsiz birakacaktir’®,

Nancio Thomas, Buda’dan Istanbul’a gegti ve orada 1357 Kasim’1na kadar kaldrysa da, olumlu bir
sonug¢ alamadi. Artik bu tarihte Papalik, Filistin’i uzak bir hedef olarak diisliiyor, fakat Hiristiyan alemine
kars1 acil tehlikenin Osmanli Tiirklerinden geldigini kabul ediyordu. Boylece Avrupa tarihinde yeni bir
donem baslamakta idi. izmir’den sonra simdi Istanbul’un kilidi Gelibolu yeniden Hiristiyanlarin eline
geri gelmeli idi.

Thomas 1357 ilkbaharinda Istanbul’a geldigi zaman V. Yuannis’in Trakya’da Osmanli Tiirklerine
kars1 savasta oldugunu 6grendi. Gelibolu’nun diisiisii ile bu tarih arasinda Trakya’da Osmanli ilerleyisi
Bizans i¢in cidden tehlikeli bir bigimde gelismisti. Osmanli kroniklerinin anlattig1 gibi’® Siileyman Ge-
libolu-Bolayir kopriibagint Anadolu’dan halk siirgiin ederek ve “Gazi yoldaglar” ¢cekerek Trakya’da yeni
fetihlere hazirlaniyordu. O zamanki tarihi kosullart milliyet¢i Grek tarihgileri veya Bizantinistler gibi
bakmakla anlayamayacagimizi bu noktada hatirlatmak geregi vardir.

1357 yilinda beklenmedik baz1 olaylar, yazin Orhan’in 11 yasindaki kii¢iik oglu Halil’in Fogali kor-
sanlar tarafindan tutsak edilip kagirilmasi ve Siileyman’m 6limii®® Trakya’da Osmanli basarilarini teh-
likeye diislirdii ve Bizans i¢in yeni bir umut kapisi agt1. Bizans tarihgisi Nikeferos Gregoras’in verdigi
ayrimtilara gore Orhan, sehzade Halil’i kurtarmak igin imparatora bagvurdu ve su kosullarla bir anlasma
yapmak zorunda kaldi. Osmanli Sultan1 Bizans’a kars1 her tiirlii saldiriy1 durduracak, Trakya’da Kanta-
kuzen’in oglu Matyas’a yardimdan vazgegecek, Foca’ya génderilecek geminin masraflariyla imparatorun
biitiin borglarini affedecekti. Papa’nin 21 Temmuz 1357 tarihli mektubuna verdi yanitta imparator cok
iyimser goriiniiyor hatta Siileyman artik hayatta olmadigindan Osmanlilarin Trakya’da fethettikleri yerleri
geri almay1 bile umuyordu.

Bir y1l sonra sehzade Halil 1358 yazinda korsanlara verilen fidye karsiliginda kurtarilip Istanbul’a
getirildi. Imparator Osmanlilarla baris1 siirekli bir hale getirmek igin planlar pesinde idi: Orhan’la anla-
sarak 10 yasinda kiz1 iren’i Sehzade Halil’e nisanladi ve onun ilerde Osmanli tahtina gikarilmasi vaadini
ald1. Halil, bir y1l sonra 1359°da kendisine yurt verilen iznik’te 6biir diinyaya goctiigiinden bu son an-
lagma hiikiimsiiz kalacaktir.

Bu tarihlerde Osmanli Trakya’sinda 6nemli olaylar giindeme geldi. Siileyman’in 6liimii tizerine
Orhan, oglu Murad’1 Lalas1 Sahin’le Trakya ucuna gondermisti. O tarafta yerlesmis Tiirkler, ne baha-
sina olursa olsun yeni yurtlarini birakmak istemiyordu. Osmanli rivayetine gore Siileyman Pasa 6lim
doseginde gazilere kendisini, Bolayir’da, diigman gelirse mezarini bulmasin diye belirsiz bir bicimde
gdmmelerini ve yeni yurtlarini asla terk etmemelerini vasiyet etmisti. Bu yanda Imparator, Papa ile
temas halinde Tiirkleri Trakya’dan ¢ikarmak i¢in planlar yapiyordu. Pierre Thomas, bu defa daha genis
yetkilerle Papa’nin apostolic legat’1 olarak 1359 sonbaharinda Venedik kadirgalariyla istanbul’a geri
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gelmis, beraberinde Rodos sovalyeleri, Venedikli, Ceneviz ve Ingilizlerden olusan kiigiikleri berabe-
rinde getirmisti. Bu kuvvet 1355’de de Imparatorun istedigi acil yardimi temsil etmekte idi. Imparator,
o sirada Osmanlilara karsi (herhalde Trakya’da) savasta idi. Thomas’in biyografisini yazan Philippe
de Mezieres’e gore®! haglilar Bizans kuvvetleriyle birleserek Canakkale Bogazi’nda Osmanlilarin
transit liman1 olan Lapseki (Lampsacus)’u zapt edip yakmis, donerken pusudaki Tiirklerin saldirisina
ugrayarak Thomas baslarinda bozgun halinde gemilerine kagmislardir. Olay {izerine Anonim Tevdrih-
i Al-i Osman’m verdigi ayritilar farklidir:” Osmanli kaynagi, Hiristiyan kuvvetlerinin Trakya’da
Saros korfezinde ¢ikarma yaptiklarini agiklamakla Philippe’nin rivayetlerinden ayrilmaktadir. Bununla
beraber, haglilarin pusudaki gaziler tarafindan piiskiirtiildiigii hakkinda verilen ayrint1 tamamiyla Hi-
ristiyan rivayetine uymaktadir. Belki, Hiristiyan donanmas1 Canakkale Bogaz’indan gegerken Lap-
seki’deki Tiirklerle bir ¢atismaya girmis, sonra asil hedef olan Trakya’daki gazilere geriden saldirmak
tizere Saros korfezine gitmis olmalidir. Kesin olan nokta 1359°da Osmanlilara karsi, kiiclik de olsa
bir hagli saldirisinin yapilmis olmasidir. Bu tarihte Trakya’da yerlesmis olan Tirkler hakkinda Orhan
Gazi’nin 1361 tarihli vakfiyesinde ilging ayrintilar vardir.

Bizans’in bu hagli girisiminin suya diigmesinin ardindan 1359-1361 yillarinda Trakya ucunda Sehzade
Murad ve Lala Sahin kumandasi altinda Osmanli kuvvetlerinin Edirne’yi almak i¢in genis askeri harekata
giristikleri goriilecektir. 1360 yili baglarinda Istanbul’da Kantakuzen yandaslarinin imparator Yuannis’e
kars1 Lala Sahin’le igbirligi halinde bir suikast diizenledikleri sdylentisi italya’ya kadar geldi. Osmanlilarin
boylece Istanbul’u ele gegirmek istedikleri vurgulaniyordu. italyan kronikgisi Matteo Vilani®? 1359°da
Tiirklerin istanbul surlari 6niinde goriindiigiinii bildirir. Osmanli Anonim Tevérih-i Al-i Osman’da® H.
761 yilinda (23 Ekim 1359-13 Ekim 1360) Murad idaresindeki kuvvetlerin “Istanbul civarinda” bir hisar
kusattigin1 kaydetmistir. Stratejik bir zaruret olarak Murad ve Lala Sahin, Edirne iizerine son bir saldiridan
once gerilerini giivenceye almak i¢in ilkin Istanbul-Edirne yolu iizerindeki Bizans kalelerini ele gegirmek
zorunda idiler. Bu harekat {izerinde Osmanli kronikleri ayrintili bilgi saglamaktadir.

Rumeli Uclari ve Gazi Beyler

Osmanli Sultan1 Anadolu’da Daru’s-Saltana Bursa’da otururken Rumeli’de alinan topraklarin savu-
nulmasi ve yeni fetihlerle siirlarin ileri gotiiriilmesi gorevi uclarda gazi beylere verilmisti. Uc, Hiristiyan
diinyasma Islam fikhindaki terimiyle darii’l-harb’e (savas bolgesi) karsi gaza, cihad, kutsal savas, her
Miisliiman igin bir farz-1 kifaye’dir zorunlu olmamakla beraber Islam’in gorevlerinden biridir. Darii’l-
Islam saldirtya ugrarsa her yetiskin erkek icin gaza farz-1 ayn olur, yani savasa gitmek dini bir 6devdir.
Gaza ddevini yerine getirmek i¢in de Bursali zengin bir tiiccar yirmi genci para ile sefere géndermisti.
Gaza sirasinda alinan ganimet en helal maldir. Kroniklere gore Edirne’de iig-serefeli camiini helal mal
ile yapmak isteyen II. Murad Eflak seferini yapmustir.

XIV. ylizyilda Miisliimanlara dini gérevlerini 6gretmek tizere Tiirkge yazilan ilm-i haller gaza ve ga-
nimet iizerinde dini emir ve kurallar1 agiklamistir.

Bizans’a ait Karadeniz limanlar1 Anchialus (Osmanli Ahyolu, simdi Pomoric), Mesembria (Osmanli
Misivri, simdi Nesebar) Bizans i¢ kargasaliklari ve Osmanli istilasi? Sirasinda Bulgarlar tarafindan isgal
edilmis bulunuyordu. V. Yuannis bu zengin limanlar1 geri almak i¢in Macarlarla ittifaka karar verdi. Dal-
macya’dan Karadeniz’de Tuna agzina kadar bir Iimparatorluk kurma planimni gerceklestirmek icin Macar
Krali I. Louis 1362-1364 yillarinda Tuna’nin sag kolunda Bulgar topraklari iizerinde egemenligini yay-
maya ¢aligtyordu.
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¥ N lorga, Osmanlilara karsi Haglilar
{izerindeki ilk Gnemli eserini bu biyografi
lizerinde yazmistir. lorga Thomas ve kiiciik
hacli ordusunun Osmanlilara karsi harekati
siiphe ile karsilamaktadir. Oysa Osmanli
Anonim Tevérih-i Al- Osman'n (yay. Giese)
verdii bilgiler, bu harekat hakkinda her tirli
siipheyi ortadan kaldirmaktadir.

“Istoria”, RISS, (Milan 1729), 549-550. Ayni
tarihci 1358 de Rodos sdvalyelerinin Trakya
kiyilarina akindan dénmekte olan 29 gemilik
bir “Tirk™ donanmasini vurdugunu kaydeder.
% (Yay. Giese), s. 18.
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8 Macar Krali'nin stizde hagli seferi icin bkz.
6.I. Bratianu, “Expedition de Louis | de
Hongrie Centre le prince de Valachie Radm |
Bassarab”, Revue Historique du Sud-est
Furopeen, 11 (1925), 4-6.

% K. Setton, The Papacy, |, 328-329.

% Alfons Huber, “Ludwig |. Von Ungarn und die
umgarischen Vassallenlonder”, Archiv fiir
dsterreichische Geschichte, LXVI (1884), 27.
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1365 yilinda Osmanlilara kars1 bir hagli seferi icin Avignon’da bulunan Bizans el¢isi orada Layos’un
elcisiyle bulustu. Papa V. Urban 1366’da Osmanlilara kars1 yapilmasini ilan ettigi (22 Ocak 1366 tarihli
emirname) hacli seferi i¢in giiclii Macar Krali’n1 sefere katilmak icin tesvik etti. O kis Bizans Imparatoru
bizzat Buda’yi ziyaret etti. Bulgar Car1 Ivan Alexandr (1331-1371) Osmanlilarla ittifaktan bagka care
kalmadigimi goriiyordu. Sultan Murad Rumeli’deki kuvvetlerine kars1 ve Tiirk ticretli askerine, Tuna
iizerinde Macar Krali’na, Karadeniz kiyilarinda Bizans’a kars1 Bulgar Krali yaninda savasma izni verdi.
Boylece 1365-1367 yillarinda Osmanli Tiirkleri ilk kez Tuna yalilarinda goriindiiler ve Macarlarla sa-
vagstilar. 1367°de Osmanli kuvvetleri Bulgar ordusuyla birlikte Macarlar eline ge¢cmis olan Tuna Bulga-
ristan’1n kapis1 Vidin’e kadar gittiler (1367). Buna kars1 kral Eflak voyvodasi I. Vlad (1360-1372) yardim
istemek zorunda kaldi. Papa’nin hagh gagrisi {izerine Bizans imparatorunun bir kuzeni olan Savva kontu
VI. Amadeo kumandasinda yirmi kadirgadan olusan bir hagli kuvveti Canakkale’ye geldi ve Gelibolu’yu
ele gecirdi (Agustos 1366). Oradan Karadeniz’e gecip Anchialos Sozopolis ve Mesembria’y1 zapt etti
(Ekim 1366) Varna’y1 kusatt1 ve plan geregince Macar kralinin hagli ordusunu bekledi. Kont, Gelibolu
dahil zapt ettigi yerleri imparatora teslim etti. Acik¢a hagli planinin amaci, Bizans’m umdugu gibi Trak-
ya’y1 da alip Tiirkleri Avrupa’dan ¢ikarmakti. Fakat Macar Krali’nin hagli plant ilkin Vidin’de yerlesmek,
Balkanlari istila edip Ortodoks halk1 Katoliklige sokmak ve Istanbul’a zapt etmek sekline doniisiiyordu.
Kral, 1366°da ilkin giiney Transilvanya eyaletleriyle Vidin’den olusan bir “Bulgaria” hanligini kurarak
planini agiklamisti. Macar Krali’nin Tiirklerden daha tehlikeli bir duruma geldigini géren imparator
1367 ilkbaharinda Bulgar car1 ile acele baris yapti. Bulgarlar Osmanli yardimi ile Vidin’i geri aldilar®.
Bu gelismeler son derece ilgingtir. Bizans ve Balkan Ortodoks halki i¢in, Papaligin planlart Osmanlilar-
dan daha az tehlikeli goriinmiiyor ve bu halk i¢in Katolik batililarla Miisliiman Tiirkler arasinda bir se¢cim
yapmak zaruretini giindeme getiriyordu. Osmanlilar, Ortodoks kilisesinin koruyucusu olarak ortaya ¢ik-
makla obiir yandan Rumeli uc kuvvetleri veya ticretli Tiirkmen askeri vaktiyle Kantakuzen i¢in oldugu
gibi, Balkanlarda baslica bir denge unsuru haline gelmis bulunuyordu. Sonug olarak, Osmanlilar artik
bir istilact degil bir balkan devleti olarak rol oynamaya namzet goriintiyordu.

Cirmen’de ezici Osmanli zaferi Bizans’ta ve Avrupa’da derin bir kaygi ile karsilandi ve abartili s6y-
lentilere yol agt1. Tiirklerin italya’y1 istila edecekleri bu soylentiler arasinda idi®3. Papa; Fransa, ingiltere
ve Flandr’a gonderdigi ¢cagrilarda Tiirk tehlikesinden s6z ederek bir hagli seferinde birlesmelerini istedi.
Krallarla, Iimparator ve Levant’taki obiir hiikiimdarlar Yunanistan’da Theb’de bir araya gelip hagli seferi
icin hazirliklar1 goriisiilecekti. Ama bu toplanti asla ger¢eklesmedi. Yalniz Macar kirali isi ciddiye alarak
hacli seferi hazirliklarma giristi ve ordusunu gotiirmek iizere Venedik ve Raguza (Dubrovnik)’ya kendisi
icin kadirgalar yapilmasini 1smarladi. Aslinda Kral, Osmanlilarin giineyde kazandiklar1 bu zaferi kendi
Balkan tasarilari i¢in somiirmek ve Sirbiya, Bosna ve Bulgaristan lizerine egemenligini kurmak i¢in kul-
lanmak arzusunda idi. Onun hagli seferi Balkanlarin sizmatik (Ortodoks) halkini1 Katoliklestirmek i¢in
bir sefer olacakti. Daha May1s 1356’da, Stefan Dusan’in Sirp Imparatorlugu dagilma siirecine girdigi
zaman Macar Kirali “sizmatiklere” kars1 bir hagli seferi ilan etmisti®6. Onun himayesi altinda Fransisken
rahipleri bu ise girismislerdi. Aslinda biri Kuzeyden 6teki Giineyden Macar Kirali ile Tiirkler Balkan
Islav Ortodoks halklarini sikistirip, egemenlikleri altina alryorlardi. Bu gelisme, Macarlarla Tiirklerin
sonunda Tuna tizerinde kars1 karsiya gelecekleri giine, 1390°1ara kadar boyle siiriip gidecektir.

1371-1394 doneminde Bizans’1 korumakta hayati 6nemi olan gii¢lii iki deniz devletinin, Ceneviz ve
Venedik’in, yeni bir savasa (1378-1381) siiriiklenmeleri de Osmanli ilerlemelerine yardim eden énemli
bir gelisme olarak hesaba katilmalidir.
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1376 Ekim’inde Venedik, imparator V. Yuannis’i Tenedos adasini kendisine birakmaya ikna etmisti.
Canakkale Bogazi agzinda stratejik durumu son derece 6nemli olan adanin Venedik egemenligi altina
girmesi, Ceneviz’in Karadeniz’deki kolonileriyle ulasimini tehdit altina sokmakta idi. Bu hayati tehlike
karsisinda Ceneviz ve Osmanlilar isbirligi halinde Andronicus’un Istanbul’da Bizans tahtin1 ele gegir-
mesine yardim ettiler. Gen¢ Imparator, Amadeo’nun hagli seferi sayesinde 1366°dan beri Bizans tekrar
kontrolii altina gegmis bulunan Gelibolu’yu Osmanlilara geri verdi (1377 baglar1) Bizans’ta Bat1 hagl
yardimina bel baglayan hizip kars1 geldiyse de halk ve senato bu karar1 onayladi. 1371°de Sultanin bir
haraggiizar1 oldugundan beri Bizans’ta Osmanli niifuzu hayli artmis goriinmektedir. Andronicus’a karst
Venedik, yasli Imparator tarafini tuttu. Yuannis, Osmanli sultanina dnemli yeni ddiinler vermek suretiyle
yeniden tahta oturdu (Temmuz 1379). Katlanmak zorunda kaldigi agir kosullar sultanin yillik haraci ar-

tirtyor ve Imparator sultanin seferlerine bir askeri kuvvetle katilmay1 kabul ediyordu.
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Tirklerin Bizans ve Venedik’le

Denizlerdeki lliski ve Miicadeleleri
(XI-XIV. Yuzyillar)

Mustafa DAS*

Tiirklerin Anadolu’yu yurt edinmeleri stirecinde denizlerden ve denizcilikten uzak durduklari yargisi
genellikle tarihi bir gercek gibi kabul edile gelmistir. Oysa kaynaklarin biitiin yonlerini agikga gérmemize
izin vermedikleri, 1071 Malazgirt savasini izleyen yirmi bes yillik donem igerisinde Anadolu’daki ge-
lismeler, Tiirklerin denizlere hi¢ de kayitsiz kalmadiklarini ortaya koymaktadir. Anadolu’da Tiirk deniz-
ciliginin dogusu ve gelismesini li¢ evrede incelemek miimkiindiir: XI. yilizyilin sonlarinda yasanilan ilk
denizcilik denemeleri evresi; XIII. yiizyilda Tiirkiye Selguklularinin denizlere agilma evresi; XIII yiiz-
yilin ikinci yarist ve XIV. yiizyilda Bat1 Anadolu Tiirkmen Beyliklerinin denizciligi gelistirme evresi.

Tiirkler, kisa siire icerisinde Marmara ve Ege sahillerine ulasarak Anadolu’nun tamamini askeri olarak
denetim altina almislar ve fethettikleri yerlerde siyasi yapilanmaya giderek varliklarini saglamlastirmaya
calismuslardi. 1075°te Iznik’i zapt eden Siileyman Sah, 1081°de Bizans Imparatoru Aleksios Komnenos’la
barig anlagmas1 yapmis ve bdylece Anadolu’da Selguklu devletinin varlig1 Bizans tarafindan resmen ta-
ninmust1. Bu sekilde Anadolu tarafindan Bizans’a yonelik bir tehlikenin artik kalmadigini diisiinen im-
parator Aleksios, Balkanlara gecerek basta Norman tehdidi olmak iizere Bati’daki islerle mesgul olmaya
baslamigt1. Fakat bir siire sonra Anadolu’da yasanan bir gelisme, imparatora planlarini yeniden gozden
gecirmesini ve Anadolu iglerine dncelik vermesini gerekli kildi. Clinkii Tiirkler Giiney Marmara’da bir
donanma insa ediyorlardi.

Siileyman Sah’in 6liimiinden sonra Iznik’te Selcuklu yonetiminin basina gegen Ebu’l-Kasim, Bi-
zans’la yapilan anlagmay1 bozarak, Marmara kiyilarina ve istanbul bogazina yonelik akinlar baslatt:®.
Bizans Imparatoru Aleksios Komnenos, bu akinlari etkisiz kilmak icin kara birlikleriyle énlem almaya
calisirken Ebu’l-Kasim’in denizden yaptig1 girisim karsisinda saskina dondi. Kios’u zapt eden Selguk-
lular, burada gemiler insa ettirmeye baglamisti. Tiirklerin ele gegirdikleri Kios’a Gemilik (Gemlik) adin
vermeleri lizerinde diisiiniilmesi gereken bir konudur. Tiirkler arasinda bir¢ok yerlesim yeri veya cografl
ismin Grekg¢esinden yapilan Tiirk¢e uyarlamasi kullanilirken Kios’un, Gemilik olarak adlandirilmasini,
en azindan burasimin denizcilik ve gemi insast i¢in tagidigi degerin Tiirklerce takdir edildiginin bir gos-
tergesi olarak kabul edilebilir. Ebu’l-Kasim’mn burada yeni bir tersane kurup kurmadigin1 bilmiyoruz.
Tiirkiye Selguklulart yonetiminde ilk faaliyete gecen tersane siiphesiz burasiydi; ama bu tersane yeniden
mi kuruldu yoksa Bizanslilardan m1 alindi1? Bu sorulara konuyla ilgili tek kaynagimiz olan Anna Kom-
nena agik bir yanit vermiyor. Ayni sekilde gemi insa edecek usta elemanlar ve gemileri ylizdiirecek de-
nizciler nasil temin edildi veya kimlerdi? Bu sorular da ne yazik ki yanitsiz kaliyor. Bununla birlikte
Bizans déneminde bir deniz {issii oldugu diisiiniiliirse, burada 6nceden bir tersanenin bulundugu yargisina
varilabilir. Usta elemanlar ve denizciler de muhtemelen yerli Bizanslilardi. Ebu’l-Kasim’1n insasina bas-
lattig1 donanmayla ilgili olarak Anna Komnena’nin verdigi ayrintt soyledir:

" Doc. Dr., Dokuz Eylil Universitesi,

Fen-Edebiyat Fakilltesi Tarih Bolimi.

Bu anlasmanin Haziran 1081den dnce
yapilmis olmasi gerekir; zira 17 Haziran 1081
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Selguklu Sultanindan, Normanlara kars!
yardim istedigi belirtiltmektedir (F. Délger,
Regesten, nr. 1065, 1069).
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Caka Bey tizerine yapitmis iki calisma:
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O [Ebu’l-Kasim] Bizanshlarin egemenlik asasina goz dikmisti; ya onu, ya da, o olmazsa, tiim kiyilar
ve adalart ele gegirmek istiyordu. Bu amacgla, dnce, korsan gemileri yaptirmaya giristi; ¢tinkii Kios 'u
zapt etmisti ve gemilerin orada yapimi bitince, tasarilart artik gergeklesecekti; hi¢ degilse kendisi
béyle diisiiniiyordu. Ama bu da Imparatorun goziinden kesinlikle kacmadi. Hemen, iki dizi kiirekli
savas gemileri, ii¢ dizi kiirekliler ve el altinda bulunan diger gemileri donatti; sonra Manuel Boutu-
mites’i filo komutani atayp, onu Ebu’l-Kasim tizerine génderdi ve Boutumites’e, Ebu’l-Kasim in
insa halindeki gemilerini, simdi hangi halde bulunurlarsa bulunsunlar, olabildigince tez elden atese
vermesini emretti . “Boutumites, denizden, anlatiimayacak kadar ¢cabuk bicimde ¢ikageldi ve Ebu’l-

Kasum i gemilerini atege verd®.

Tiirkiye Selguklularinin ilk donanma kurma girisimi bu sekilde sonuglandi. Bu girisimin 5 Haziran
1086 ile Nisan 1087 arasinda gerceklestigini kabul edebiliriz. Zira Ebu’l-Kasim, 5 Haziran 1086°da yapilan
Ayn Seylem savasinda, Siileyman Sah’in 6liimii tizerine Selguklu iktidaria sahip olmus ve Emir Por-

suk’un Nisan 1087 oncesinde gergeklestirdigi Anadolu seferinden 6nce de Bizans’la anlasma yapmist:®.

Denizcilikte Bir Oncii: Caka Bey

Anadolu’da Tiirk denizciliginin gercek onciisii Caka’dr. ilk Tiirk donanmasini insa ettirmesi ve Bi-
zanslilara kars1 ilk deniz savasini kazanmasi gibi basarilarindan 6tiirii Tiirk tarihinin en miimtaz sahsi-
yetleri arasinda yer alan Caka’nin ad1 ve etkinlikleri konusunda en ayrimntili bilgileri bize Anna Komnena
sunmaktadir. Bizansli bir diger tarihgi Zonoras’ ve donemin birkag kaynaginda Caka Bey’e iliskin kimi
verilere rastlasak da, bu bilgiler tatmin edici ve yeterli olmaktan ¢ok uzaktirlar. Caka Bey’in hayat1 ve
fetihleri iizerine kaynaklarin azlig1 ve veri yetersizligi birgok konunun ve sorunun aydinlatilmasini en-
gellemektedir®. Bu nedenle Caka Bey iizerine yazilanlarin ¢ogu birbirinin tekrari gibidir. Fakat her yeni
calisma var olan verileri yorumlamada az ya da ¢ok farkli bir bakis agis1 sunabileceginden, bilinen kay-
naklar 1s1g1inda Caka Bey’in hayati ve denizcilik faaliyetlerini yeniden degerlendirmek siiphesiz faydali
olacaktir.

Bizans kaynaklarinda Caka ismi, Cahas veya Tzakhas seklinde gegmektedir. Akdes Nimet Kurat, bu
telaffuz ve yazim seklinin aslinda Tiirkge Caga olabilecegine dikkat gekmistir’. Fakat ibrahim Kafesoglu,
gayet ikna edici agiklamalarla bu adin aslinin Cakan oldugunu izah etmistir. Buna ragmen Tiirkge yazi-
minda Caka sekli son derece yayginlik kazanmis ve bir de bey sifat1 eklenerek Caka Bey sekli tercih
edilir olmustur!®.

Caka Bey tarih sahnesine 1071 Malazgirt zaferi sonrasinda Bizans iktidar1 i¢in yasanan taht miica-
deleleri sirasinda ¢ikmaktadir. 1078 yilinda Selguklu Tiirklerinin yardimiyla Imparatorlugunu ilan eden
Nikephoros Botatniates’le birlikte Caka adin1 kaynaklar zikrediyor'!. Anna Komnena’nin Caka Bey’in
kendi agzindan naklettigi bilgiye gore, o, Bizans’a kars1 yapilan akinlar sirasinda, gencligi ve acemiligi
nedeniyle Bizansli komutan Aleksandros Kabalikos’a esir diigmiistii. Kabalikos, esir aldig1 Caka Bey’i
Imparator Nikephoros Botaniates’e sunmus, o da bu Tiirk gencinin yetenegini sezerek sarayina almist1.
Botaniates 1078-81 tarihleri arasinda hiikiim siirdiigiine gore, Caka Bey’in Bizans saraymdaki tutsaklig
bu yillardadir. Botaniates’in yaninda Caka Bey’e biiyiik itibar gosterildigi ona protonobilismus (en soy-
lularin birincisi) unvaninin verildigi ve iyi bir sekilde yetismesi i¢in gerekli her tiirlii 6zenin gosterildigi

anlasilmaktadir. Bu sartlarin elvermesiyle Caka Bey, Grekge ve Latince’yi ¢ok iyi derecede 6grenmisti'2.
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Bu bilgilere ek olarak Zonoras’in Caka’yi, “asalet sinifindan, kahraman ve biiyiik Tiirk” sifatlariyla

tan1tmas113

, onun kdkeni konusunda arastirmacilar: bazi tahminler yapmaya gotiirmiisttir. Bu bilgileri
degerlendiren bagta Akdes Nimet Kurat olmak tizere arastirmacilarin hemen tamami, onun esir dismeden
once Anadolu’da fetihlerde bulunan bir Tiirk beyi oldugunu kabul etmektedirler'®. Anna Komnena’nin
Caka Bey’in agzindan, esir diismesinden 6nce “biitiin Asya’y1 (Anadolu’yu) savasarak ge¢mis oldugunu
beyan etmesi, bu tespiti dogrulamaktadir.

Anadolu’nun Tiirkler tarafindan fethine iligkin 6nemli kaynaklardan Danismend-name’de, Orta Ana-
dolu’dan Istanbul’a kadarki alanda gazalar yapan gaziler arasinda bir Cavuldur Caka’dan s6z edilmek-
tedir'. Oguzlarin Cavuldur boyuna mensup olmast kesin goziiken bu Caka ile Bizans’a esir diisen Tiirk

beyinin aym kisi olabilecegine Miikrimin Halil Yinang'® ve Akdes Nimet Kurat!’

isaret ederken, Osman
Turan biraz daha kesin ifadelerle iki sahsiyetin ayn1 kisi oldugunu kabul etmektedir'®. Danismend-
name’de ad1 gecen Cavuldur Caka ile denizci Caka Bey’in ayni kisi olmalar1 ihtimali bulunsa da gerek
Danismend-name’de veya baska bir kaynakta bunu kesinlikle dogrulayan bir kanit bulunmamaktadir.

1081 yilinda Bizans tahtina I. Aleksios Komnenos’un ¢ikmast Caka Bey’in Bizans baskentindeki
durumunu ve mevkiini sarst1. Yeni Imparator, Caka Bey’e Nikephoros Botaniates tarafindan verilen tiim
imtiyazlar1 kaldirdi. Onun bdyle bir davranis igerisine girmesinin nedenini bilemiyoruz. Belki Caka’nin
Botaniates’e bagli kalacagi endisesi, belki de Bizans’in i¢inde bulundugu kargasa ortamindan Caka
Bey’in kendi adina yararlanmay1 diisiinmesi, Aleksios Komnenos un onu diglamasina yol agmis olabilir.
Bir imparatorluk kurarak kendisini imparator ilan etmek istemis olmasi1 bunun bir gostergesidir'®. Her
haliikdrda Bizans’taki iktidar degisikligi sonrasinda Caka Bey’in istanbul’dan ayrilip Izmir’e geldigi ve
bu kent ve cevresinde egemenligini kurdugu bilinmektedir. Fakat izmir’de tam olarak hangi tarihte gel-
digini ve egemenligini nasil tesis ettigini belirleme olanagina sahip degiliz. Caka Bey’in izmir’e hakim
olarak beylik kurmasinda, A. Nimet Kurat, Bizans merkezi iktidarinin Balkanlar’daki Pegenek ilerleyisi
ile mesgul olmasim kolaylastirict bir etken olarak degerlendirmektedir®. Fakat J. Claude Cheynet, yil-
lardir kargaga ve catisma ortamini yagamis olan Anadolu’daki Bizans halkinin, istikrar arayisina dikkat
cekmektedir?!.

Caka Bey, Izmir’de ilk is olarak bir donanma insa ettirdi. Bu donanmanin ingasinda oradaki yerli Bi-
zansh ustalarin kullanildigi Anna Komnena’nin kayitlarindan anlasiliyor?2. Ancak Anna’nin, Caka Bey’e
gemiler inga ettigini sdyledigi izmirli gemi ustasinin adin1 herhangi bir kaynakta tespit edebilmek miim-
kiin olamryor. Caka Bey’in yaptirdigi donanma, iistii kapali olan ve dromon (gektiri) tabir edilen gemi-
lerden olugmaktaydi. Bu donanmanin kalifiye personeli yerli Bizanslilardan, savasgilart Tiirklerden
olusuyordu. Caka Bey’in meydana getirdigi Batt Anadolu’daki bu ilk Tiirk donanmasi iizerine bilgileri-
miz genel hatlariyla bunlardan ibarettir. Donanmanin nasil ve tam olarak ne zaman insa edildigi konu-
sunda ne yazik ki daha fazla ayrintiya sahip olamiyoruz. Deniz kuvvetlerinin tarihi {izerine son
calismalardan birini ger¢eklestiren Halil N. Hatipoglu, Caka Bey’in bu donanmay1 Efes tersanesinde
1081 yilinda insa ettirmis oldugunu ve kirk kadar gemiden olustugunu kaydediyor?3. Fakat onun galis-
masinda bu sonuglara hangi tarihi verilere dayanarak ulastigini belirlemek miimkiin olamiyor. Oysaki
konuyla ilgili tek kaynagimiz olan Anna Komnena, “cok sayida [dromon tiirii] gemiye ve kirk tane de
avcl gemisine sahip olunca” akinlara basladigini yaziyor?4.

Caka Bey’in donanmasinin ilk fethettigi yer Urla (Klazomenai) oldu. Daha sonra Foga {izerine yo-
nelen Caka Bey, burasini da giicliik cekmeden zapt etti. Buradan da Midilli’ye yoneldi. Adanin yonetimini
elinde bulunduran Kourator Alapos’a ulak gonderilerek teslim olmasi istenince, adi gecen sahis karsi
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koyamayacagini anlamis ve careyi bir gece vakti Istanbul’a kagmakta bulmustu. Boylece Midilli kan
dokiilmeden Caka Bey’e teslim olmustu?®.

Caka Bey Midilli’yi fethettikten sonra Sakiz Adasi’na da asker ¢ikardi ve bu aday1 da hakimiyeti al-
tina aldi. O muhtemelen ertesi y1l Sisam ve Rodos adalarina asker ¢ikararak bu iki aday1 da miilkiine
katmis olmalidir?®. Zira Ege Denizi’nin irili ufakli adalar1 izmir Tiirk Beyligi’nin egemenligi altina
girmis bulunuyordu.

Dogu Ege adalarmin Caka Bey tarafindan fethedildigi haberi Istanbul’a ulasti1 zaman Bizans Im-
paratoru I. Aleksios Komnenos, Caka Bey’e karst harekete gegme zorunlulugu duydu ve Niketas Kas-
tamoniates komutasindaki bir donanmay1 ona karst gonderdi. Bizans donanmasinin sayisi, ne tiir
gemilerden ve kag askerden olustugu gibi sorulara yanit verme imkan1 simdilik yok gibi goriiniiyor.
Anna Komnena, Niketas Kastamoniates’in gonderildigini ve bu kisinin Caka ile giristigi ¢arpigmada
maglup oldugunu ve getirdigi birgok geminin Caka Bey’in eline gectigini kaydetmekle yetiniyor?’. Tiirk
donanmasinin Ege sularinda kazandig1 bu ilk deniz muharebesi Sakiz Adasi ile Cesme arasindaki Koyun
Adalar1 civarinda cereyan ettigi icin “Koyun Adalart Muharebesi” adiyla anilmaktadir. H. Hatipoglu, bu
carpismadaki Caka Bey’in kuvvetlerini 17 ¢ektiri ve 33 yelkenliden olusan 50 parcalik donanma olarak
tespit etmistir?®. Carpismanin Tiirk kuvvetlerinin iistiinliigii ile sonuglandig1 siipheye yer vermeyecek
derecede agiktir. Fakat carpigmanin cereyani, izlenen taktik ve stratejiler konusunda higbir ayrintiya
sahip degiliz. Diger taraftan muharebenin gergeklestigi tarihi Halil N. Hatipoglu 19 May1s 1090 olarak
belirlemis bulunuyor. Fakat 19 Mayzis tarihi mutlu bir tesadiif mii yoksa bir tahminden mi ibaret bunun
netlestirilmesi gerekiyor?®. Bizans kaynagi Zonoras’in belirttigine gére Caka Bey bu muharebeden sonra,
Sisam ve Rodos Adasi’na karsi da akinlar diizenleyip buralari da yeniden itaat altina almustir®.

Koyun Adalari muharebesinde Bizans kuvvetlerinin yenilmesi iizerine Imparator Aleksios’un bu defa
Bizans’in asalet sinifindan Konstantinos Dalassenos komutasinda ikinci bir donanma gonderdi. Opus
adl1 bir komutan da Dalassenos’a yardimci yapildi ve onlara 500 kadar Flandre’l1 s6valye de refakat etti.
Bizans kuvvetleri arasinda ticretli Pecenek ve Uzlarin da bulunmasi kuvvetle muhtemeldir. Dalassenos
dogruca Sakiz iizerine yiiriiyerek, adada Tiirklerin elinde bulunan miistahkem mevkileri kusatti*!. Caka
Bey bu durumu 6grenince hem karadan hem de denizden Sakiz adasina dogru harekete gecti. Caka’nin
ilerleyisi izerine Dalassenos yardimcisini ona kars1 gondermis ve rastlanildigi yerde Caka ile carpigmaya
girmesini emretmisti. Bu sirada Caka Bey, karadan ilerleyen kuvvetlerine paralel bir sekilde sahilden
ilerlemeyi birakarak Sakiz’a dogru agilmakta iken Bizans gemileriyle karsilasti. Opus idaresindeki Bizans
kuvvetleri, Caka Bey’in kuvvetlerine kars1 ¢arpigsmaya girmeye cesaret edemeyerek kacti. Anna Kom-
nena’nin belirttigine gore bu harekat sirasinda Caka Bey, savas diizeninin bozulmamasi ve muhtemel
kagislar onlemek icin gemileri birbirlerine zincirle baglatti®2, bylece Bizans gemilerini Sakiz limaninda
sikistird1 ve Sakiz kalesine kars1 karadan hiicuma gecti. Kars1 koymaya calisan Flandre’li s6valyelerin
yenilmesiyle, durumun kendisi i¢in tehlikeli bir hal aldigin1 géren Konstantinos Dalassenos, kaleden ka-
carak Sakiz’in kiiclik bir miistahkem mevkii olan Bolissos’a sigindi. Eger Anna Komnena’nin verdigi
bilgi dogruysa bu miicadeleler sirasinda Caka Bey, Bizanslilar safinda bulunan Pecenekler ve Uzlarla
isbirligi yapmis, Bizanslilarin hareket planlarini 6nceden 6grenmisti*>. Anna Komnena’ya gore Dalas-
senos, bu miistahkem mevkide durumunu diizeltmeye calisirken, Caka Bey kendisiyle goriismiis, impa-
ratora iletilmek tizere isteklerini bildirmisti. Bu gdriisme sirasinda aralarinda gecenleri Anna eserinde
aktarmakta ve Caka Bey’in agzindan onun biyografisine iliskin ¢cok degerli bilgiler vermektedir. Eger
Anna Komnena’ya inanmak gerekirse Caka Bey bu goriismeden sonra daha biiyiik kuvvetler getirmek
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iizere, gizlice Sakiz’dan ayrilmis ve Konstantinos Dalassaneos Sakiz kalesini zapt edip buradan Midil-
li’ye gegmisti®4.

Durumun Anna Komnena’nin anlattigi gibi Bizans lehine donmesi ¢ok sonra olacaktir. Sakiz’da
Konstantinos Dalassenos kuvvetleriyle vuku bulan carpismalardan sonra Caka Bey’in Izmir ve Efes ter-
sanelerinde yeni gemiler insa ettirerek, daha biiyiik bir donanma olusturdugu anlasiliyor. Yeni insa edilen
bu donanmanin dromon hiicum gemileriyle iki ve ii¢ sira kiirekli teknelerden olustugunu Hatipoglu tespit
etmis bulunuyor®>. Askeri hazirliklarina paralel olarak Caka Bey’in Balkanlardaki Pegenekler ve Ana-
dolu’daki Selguklu yoneticileriyle de goriismeler yaparak Bizans’1 hem Trakya’dan hem denizden hem
de Anadolu’dan, Tiirk kiskaciyla kusatma altina almay1 planliyordu®®. Bu konuyla ilgili olarak Anna
Komnena, Peceneklerin Istanbul 6nlerine kadar nasil ilerledikleri ve Trakya’y1 kasip kavurduklar1 hak-
kinda bilgi verdikten sonra Caka Bey’in onlarla temas kurmasini Bizans i¢in durumu daha vahim bir
hale getirdigini kaydediyor’”; Caka Bey’in olusturdugu yeni donanma ile kontrolii altindaki adalarin di-
sinda kalan adalar1 da yakip yiktigini, Imparatorlugun Bati illerini zapt etme hesaplari yaptigini ve Pe-
¢enekleri Gelibolu yarimadasini iggal etmeleri i¢in tesvik ettigini anlatiyor.

Bizans yonetimi, Pegeneklere karsi bir baska Tiirk toplulugu Kumanlari kullandi. Kuman-Bizans
giicleri 29 Nisan 1091 tarihinde, Enez yakinlarinda yaptiklari savasta Pegenekleri feci bir yenilgiye ug-
rattilar. Pegenekler vahsice bir kiyima ugradiktan sonra tarihi gelismelerde belirleyici olma 6zelliklerini
tamamen yitirdiler’®. Bizans’in Kumanlar1 Pegeneklere karsi harekete gecirdigi sirada Caka Bey’in miit-
tefikleri lehine ciddi bir girisimde bulunmadigini goriiyoruz. Bu kayitsizligin tam olarak gerekgesini an-
layabilmek mevcut kaynak verileriyle simdilik miimkiin gériinmiiyor.

1092 yilinda Caka Bey’in, o zamanlar Anadolu’nun en biiyiik askeri giiciine sahip olan Tiirkiye Selguk-
lulart Sultani I. Kili¢ Arslan’la Bizans’a kars1 dostluk ve ittifak kurdugunu tespit ediyoruz. Bu ittifak ve dost-
lugu pekistirmek i¢in Caka Bey, Selguklu Sultani I. Kilig Arslan’1 damat edinerek akraba da olmustu®.

Caka Bey’in Bizans’1 fethetme cabalari, onu miittefiki ve damadi Tiirkiye Selguklu Sultani ile kars1
karsiya getirmistir. Caka Bey, Anadolu’nun kuzey Ege sahillerini, Canakkale yoresini zapt ederek Mar-
mara’ya ulasmayi planliyor sonra da Istanbul’u fethetmenin hesaplarini yapiyordu. Onun, Canakkale’yi
alarak Marmara’ya dogru ilerleme girisimleri, Bizans Imparatorunu endiselendirmis ve imparatorlugun
tizerine ¢oken bu tehdidi kaldirmanin yollarini aramaya siiriikklemistir. Diger taraftan Caka Bey’in Ca-
nakkale taraflarindaki faaliyetlerinden Kili¢ Arslan da memnun degildi. Zira o bu bolgeyi kendi fetih
alani olarak goriiyordu. Bizans Imparatoru Aleksios, bu durumu kendi lehine degerlendirmis, Kilig Ars-
lan’1 Caka Bey’e kars1 harekete gegmesi igin tesvik etmisti*".

Caka Bey, kuvvetleriyle Canakkale-Nara Burnu denilen yerde kurulmus olan antik ¢agin Aydos unu
(Abydos) kusatirken Selguklu ordularinin kendisine karst harekete gegtiklerini 6grendi. Dénemin en
biiyiik giiclerinden Selguklularla ¢atismak elbette Caka Bey’in ¢ikarina uygun degildi. Bu nedenle Kilig
Arslan ile miizakere yaparak durumu diizeltmenin yollarini aradi. Anna Komnena Caka Bey ile Kilig
Arslan’mn karsilagmasini ve Caka Bey’in 6ldiiriilmesini sdyle anlatir:

Caka kara ve deniz tarafindan diismanlar tarafindan tehdit edildigini gordii. Insa ettirmekte oldugu
gemiler heniiz bitirilmemigti .... Caresiz kaldi ve en iyisi gideyim Sultanla bulusayim diye diisiindii,
¢tinkii ona karsi imparatorun hazirladigi entrikadan haberi yoktu. Sultan onu once dost¢a karsiladi
ve onuruna ziyafet hazirlatt. Ickinin etkisini gosterdigi bir sirada Sultan kilicin ¢ekip Caka 'yt cansiz

yere yikti*!.
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Tirk Denizciligi ve Bizans Halk

Caka Bey’in oldiiriilmesi, Tiirk tarihi bakimindan olumsuz sonuglar dogurmustur. Her seyden once,
askeri ve siyasi politikalarinin merkezine denizciligi yerlestiren Caka Bey’in 6liimiinden sonra Haglilarin
Anadolu’dan gecisi ve Izmir ile birlikte sahil bolgelerinin Tiirk hakimiyetinden ¢ikis1, Anadolu’da Tiirkler
arasinda denizciligin gelisimini uzun siire geciktirmistir. Bununla birlikte Caka Bey’in 6nderliginde
Tiirklerin yasadiklari tecriibe ve edindikleri birikimin, Sel¢uklularin Karadeniz ve Akdeniz’e agilmalarina
ortam hazirladig1 kesindir. Tiirk denizciliginin dogusunda ikinci evre olarak adlandirdigimiz bu donemde,
bilindigi gibi 1207°de Antalya’y1 ve 1214’te Sinop’u fetheden Selguklular, 1220’de Alanya’y1 aldilar ve
1223°te de Kirim’a denizasir1 bir sefer gergeklestirdiler. Bu konular bu kitabin i¢inde baska bir boliimde
islendigi i¢in burada tizerinde durmuyoruz. Fakat Selcuklularin Akdeniz ve Karadeniz’de 6nemli bir giic
haline gelmesinde XI. yilizyilin son ¢eyreginde Caka Bey’in baslattig1 denizcilik faaliyetleri sonucunda
Tiirklerin kazandiklari tecritbenin 6nemli bir faktor oldugunu bir kez daha vurgulamakta fayda vardir.

Burada, Anadolu’da Tiirk denizciliginin dogmasinda Bizans’in etkisi iizerine de bazi agiklamalar
yapmak gerekliligi vardir. Zira 6zellikle Batili Bizans uzmanlari, Tirklerin kuvvet kullanarak Bizans
mirasina el koymalarmin ve Bizansli denizcilerin bilgi birikimlerini Tiirklere aktarmalarinin Tiirk de-
nizciliginin dogusunda asil etken oldugunu 6ne siirmektedirler*?. Buna karsm Tiirk arastirmacilar ise
Tiirklerin Anadolu’ya yerlesmelerinden 6nceki donemlerde denizcilige yabanct olmadiklart ve Anado-
lu’ya getirdikleri bilgi birikimlerini Bizans’tan aldiklariyla zenginlestirdikleri goriisiini ortaya koyarak,

Tiirk denizciliginin dogusunda Bizans’m belirleyici tek etken olmadigini vurgularlar®3.
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XI. ylizyilin sonlarinda Tiirklerin daha ilk denizcilik denemelerinde Bizans imparatorluk yonetiminin
sert tepki gosterdigi yukarida verilen ayrintilardan agik¢a anlagilmaktadir. Selguklu donanmasini daha
insa halindeyken yakan Bizans yonetimi, Ege’de Caka Bey’in donanmasina karst da kuvvet kullanarak
sonug almak istedi. O donemde Aleksios Komnenos, elindeki savas gemilerini Caka Bey’in iizerine bir-
biri ardinca gonderirken, bu kuvvetlerle kendi lehine bir sonu¢ alamayacagini biliyordu. Caka Bey’in
donanmasiyla Ege’ye acildigimi 6grendikten hemen sonra Imparator Aleksios, onun yarattig1 tehlikenin
ancak biiytik bir deniz seferiyle ortadan kaldirilabilecegine inanmisti. Bunun i¢in de biiyiik bir donanma
ingas1 gerekliydi. Fakat bu is zaman alacagindan Caka Bey’i en azindan bir siire i¢in elindeki deniz gii-
ciiyle durdurmaya ¢alismisti*. Bizans donanmasi insa edilirken, Aleksios yukarida da belirtildigi gibi
diplomasiyi silah olarak kullanmis ve Caka Bey’le Kili¢ Arslan’in kars1 karsiya gelmesini saglamisti.
1096°da I. Hagl1 Seferi baslatildiginda Bizans biiytlik bir donanmaya sahipti. 1094 ten itibaren hazir hale
geldigi anlagilan bu donanmayla 6nce Ege adalar1 ve Akdeniz’deki isyanlar bastirildi ve daha sonra da
Bat1 Anadolu sahillerinden Tiirklerin uzaklastirilarak Bizans otoritesinin tekrar saglanmasi icin hazirliga
girisildi. I. Hagh Seferi, bu konuda Bizans’a istedigini gergeklestirme firsatin1 sunmus ve Iznik merkez
olmak tizere Bithynia bolgesinden Selguklular uzaklastirilirken, Abydos’tan itibaren de Batt Anado-
lu’daki Caka’nin kurdugu beylik yikilmisti. Antalya’dan Iskenderun’a kadarki Akdeniz sahillerinde de
Bizans imparatorluk yonetimi hakim olmay1 basarmisti*3. Boylece Tiirkler orta Anadolu’ya hapsedilir-
ken, daha yeni dogmus olan Tiirk denizciligi uzunca bir siire i¢in ortadan kaldirildi. Biitiin bu gelismeler
dikkate alind1g1 zaman, Tiirk denizciliginin gelisiminde Bizans yonetiminin izledigi siyasetin, yikici bir
rol oynadig1 belirgindir.

Bununla birlikte sorunun farkli bir boyutu da vardir. Tiirk hakimiyet anlayisinin bir geregi olarak,
fethedilen yerlerdeki gayr-i Miislim halk da devletin asli unsuru kabul edilir ve mevcut hukuki kurallar
dahilinden idareciler onlara kars1 ayrime1 ve dislayici tavir takinmazlardi. izlenen bu hosgériilii siyaset
sonucunda yerli Bizansli halkin Tiirk idarecileri tercih ettiklerinin 6rneklerini bizzat Bizansli kaynaklar
ifade etmektedirler*®. Sahil bolgelerindeki denizci Bizanslilar, bolgelerinde Tiirk egemenligi yerlestigi
zaman, kendilerini dislamayan ve onlardan yararlanmak isteyen Tiirk idarecilerinin emirlerine girip mes-
leklerini icra ederek hizmet etmislerdir. Nitekim Caka Bey icin gemiler inga eden kisinin Izmirli bir Rum
oldugunu Anna Komnena 6zellikle vurgulamaktadir. Caka Bey’in donanmasindaki savasgilarin Tiirk-
lerden, buna karsin usta denizcilerin Rumlardan olustugu da herkesce bilinmektedir. Diger taraftan fe-
tihlerle birlikte sahillerdeki deniz iisleri ve gemi sanayinin gelistigi liman sehirleri Tiirklerin eline gectigi
zaman, buralardaki tersane veya tesislere Tiirklerin zarar verdiklerini diisiinmemizi gerektirecek herhangi
tarihi bir kayit yoktur. Komnenoslar déneminden itibaren, Marmara sahillerinde Gemlik, Erdek, Biga,
Lapseki, Gelibolu; Ege sahillerinde Abydos, Edremit, Izmir, Efes, Fethiye gibi sahil kentleri veya li-
manlarinda Bizanshlarin insa ettikleri deniz iisleri veya tersaneler bulunuyordu*’; ve buralardaki altya-
piya fetihler doneminde Tiirklerin zarar vermedikleri aksine sahiplenerek kullandiklari ve gelistirmeye
calistiklart gortilmektedir. Dolayisiyla Bizans’tan Tirklere kalan mirasin Anadolu’da Tiirk denizciligi
icin miispet sonug¢lar dogurdugunu kabul etmememiz icin bir neden yoktur.

Bizans’1n benzer bir siyasetini ve Tiirk egemenligine girmis olan Bizansli tebaanin olumlu katkisini,
Anadolu’da Tiirk denizciliginin dogusunun {i¢iincli evresini yani denizci gazi Tiirkmen Beylikleri do-
neminde (XIII. ylizyilin sonlar1 ve XIV. yiizyilin ilk yarisinda) bir kez daha goriiyoruz. Bilindigi iizere
Gliney Marmara, Bithynia ve Bati Anadolu bolgesi, Bizans’in Komnenoslar iktidar1 donemi sonrasinda
Laskarisler’in yonetimine gecmisti. iznik Laskaris devleti, hiikiim siirdiigii 1204-61 arasinda Marmara
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ve Ege’deki deniz iisleri ve tersaneleri sayesinde, gii¢lii ve dinamik bir donanmaya sahip olmustu*®.
1261°de istanbul’un Latinlerden geri alinmasindan sonra Bizans imparatorlugu yeniden canlandirilds.
Fakat Bizans’in biiyiik devletler arenasinda yeniden 6nemli bir aktor olmasi, onun savunma ve askeri
bakimdan kuvvetli olmasini da zorunluluk haline getiriyordu. Bundan dolay1 imparator VIII. Mikhail
Palaiologos (1261-82) bir taraftan Istanbul’un savunmasina yénelik énlemler alirken bir taraftan da
bir donanma insa ettirmisti. Donemin kaynagi Pachymeres, bu donanmay1 kiiciik bir filo olarak ad-
landirtyor*®. Bu filonun gérevi sadece Istanbul’a denizden gelebilecek Latin tehdidini 6nlemeye yo-
nelikti. Buna karsin Laskarisler’den devralinan donanma, 6zellikle Anadolu’nun Ege kiyilarindaki
iislere dagilmis bir halde, bu kiyilarin ve adalarin giivenligini saglamakla gorevliydi®®. Fakat onceligin
Istanbul’un savunmasina verilmis olmas1 donanmanin levazim ve ekip bakimlarindan ihmal edilmesine
yol agiyordu. Bu arada biiytik bir deniz giicii olan Ceneviz’le Bizans’in miittefik olmalari da bu ih-
malde bir diger faktordiir. Artik Ege denizinde Ceneviz ve Bizans gemileri birlikte savunmaya yonelik
faaliyetler yiiriitmekteydi.

Son devir Bizans donamasinin iisleri ve limanlarinda da bir degisiklik goériilmiiyor: Marmara’da
Biga, Cyzicus (Aydincik), Gemlik, Ege’de ise Ania (Kad1 kalesi), Efes, Izmir, Edremit. Bizans filosu
buralar iis olarak kullanirken, ge¢imini denizcilikle saglayan gemiciler ve gemi yapim ustalari da
bu limanlarda toplaniyordu®!. Bizans imparatoru II. Andronikos Palaiologos (1282-1328), miittefiki
Ceneviz’in deniz giiciine giivenerek, tasarruf maksadiyla 1284 yilinda donanmay1 lagvetti>2. Bu
karar Bizans i¢in 6liimciil bir hatayken Bati Anadolu’da yeni kurulmakta olan Tiirkmen beylikleri
i¢in mutlu bir firsat oldu®3. Atil halde adi gegen limanlarda Bizans gemileri ¢iiriimeye terk edilirken,
Rum gemiciler, gemi yapimcilar1 ve esnaf da issiz kalmislardi. Gemicilerin ¢ogu korsan olmuslar
ve zengin Italyan tiiccar gemilerine kars1 korsanliga baslamislardi. Iste Tiirk beylikleri, bu issiz giic-
siiz kalan yerli Rumlara yaptiklar1 deniz akinlarinda istihdam, ge¢im ve ekonomik olanak sagladilar.
Onlar1 kendi hizmetlerine aldilar. Zamanla bunlarin ¢ogu efendilerinin dinini kabul ederek Miislii-
man oldular. Bu limanlar, simdi denizci gazilerin iisleri ve ayni zamanda 6nemli ticaret merkezleri
durumuna geldi®*,

XIV. yiizyilin baslarinda Karia bdlgesinde kurulan Mentese, lonya bdlgesindeki Aydinogullari,
Manisa yoresindeki Saruhan ve Mysia bolgesindeki Karesi gazi beyleriyle bu limanlardaki Bizansh
ileri gelenler, gemiciler ve korsanlar isbirligi igerisine girdiler. Bu igbirliginin gelismesinde iki fak-
torilin rol oynadigi anlagiliyor. En basta o donemde Tiirkler ve Rumlari ortak diismana yani Latinlere
kars1 miicadele ediyorlardi. Yiizyillar 6nce Latinlerle Bizanslilar arasinda baslayan dini ayrigma,
1204°te silahli catismaya donmiistii. XIV. ylizyilin basinda ise Latinler Ege denizi ve adalarini,
Mora’y1 ve Yunanistan’1 somiirge haline getirmeye calisiyorlardi®>. Bolgenin Bizansl halki, Latin-
lerden nefret etmekte ve somiirgeci bu Latin otoritelerine sik sik isyan etmekteydiler. Bat1 Anado-
lu’yu yurt edinen Tiirkmen gaziler, akinlarina hedef olarak Latinleri ve onlarin egemenligindeki
miilkleri seciyorlardi. Ayni diismana karsi savasmalart gazi Tiirkmenlerle yerli Bizanslilart dogal
olarak yakinlagtirmistir. Bu yakinlagsmay1 miimkiin kilan ikinci faktor ise Tiirkmen beylerin yerli
Hiristiyan halka karst izledikleri istimalet siyasetidir. Hosgorli ve uzlasiya dayali bu siyaset saye-
sinde Tiirkmen gazileri ve Bizansh gemiciler siki bir dayanisma ve isbirligi icerisine girdiler>®. Bu
igbirligi ve dayanigmanin en somut kaniti, kaynaklarin faaliyetleri hakkinda ayrintili bilgi verdigi
Aydinoglu Umur Bey’in donanmasidir. Bu donanmanin savasgi gazileri Tiirklerden profesyonel tay-
fas1 yerli Bizanslilardan oluguyordu.
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Umur Bey ve Bizans

XIV. yiizyilin basinda Bati1 Anadolu ve Dogu Ege’de ¢okmekte olan Bizans egemenliginin boslugunu
denizci gazi Tiirkmen beylikleri Mentese, Aydin, Saruhan ve Karesi doldurmaktaydi. Bolgedeki miica-
delede artik bir tarafta Latin feodal seny®rleriyle italyan denizci cumhuriyetleri Venedik ve Cenevizliler,
diger tarafta demografik ve ekonomik baskilarla batiya yayilmak i¢in gaza yapan Tiirkmenler bulunu-
yordu. Bu miicadelenin ayrintilari bu makalenin siirlarini agtigindan burada sadece sunu vurgulamakla
yetiniyorum: Bu donemde Venedik ve Ceneviz arasinda Ege denizinde egemenlik kurmak i¢in amansiz
bir rekabet yasanmasi, korsanligin artmasi ve yerli Bizanslilarin Latinlere duydugu nefret Ege’de Turk-
men yayilmasini kolaylastirmistir. Batt Anadolu’da ve Ege’de Tiirkmenlerin denizci gligler olarak ge-
lismesine karsi Bizans imparatorluk merkezi yonetimi 6ncelikle askeri ve diplomasi yollariyla miicadele
etti. Bolgedeki Latin senyorleri, Venedik ve Ceneviz’le isbirligi icerisinde Tiirkmen ilerleyisini durdur-
maya ¢alisti. Umur Bey 6ncesinde Tiirkmen akinlart hakkinda bilgimiz kisitli oldugundan, bu miicade-
lenin ayrintilarini bilemiyoruz. Ancak 1327°de Umur Bey’in Izmir’i fethetmesi ve basta Sakiz’a sahip
olan Zaccaria olmak iizere ¢evredeki Hiristiyan gii¢leri haraca baglamasi, onun Ege’de biiyiik bir gii¢
haline geldiginin gostergesidir®’. 1329 yilinda Bizans imparatoru I1I. Andronikos, Martino Zaccaria’ya
saldirarak Sakiz adasin1 dogrudan Bizans hakimiyetine alinca, Umur Bey bunu Islam iilkesine yapilmis
bir saldir1 kabul etti, bu saldiriya karsi cevap olarak 1331°de Gelibolu ve Trakya’ya ve 1332°de Mora’daki
Bizans arazisine kars1 seferler yapti®®. 1334’te babasmim 6liimii iizerine Umur Bey, Aydin Beyligi’nde
ulu bey oldu. Bu arada Bizans merkezi yonetiminin denizci Tiirkmen Beyliklerine yonelik siyasetinde
dnemli bir degisim yasandi. Osmanlilara kars1 Palekanon savasinin kaybedilmesi ve arkasindan Iznik
ve [zmit gibi nemli kentlerin yitirilmesiyle Bizans Anadolu’yu kaybettigini kabullendi. Latin giiglerinin
kars1 koymalari ve hatta 1332°de Edremit korfezinde Yahsi Bey’in 250 pargalik donanmasinin Hagli bir-
liklerince yakilmasma®® ragmen, Dogu Ege’de ve Bat1 Anadolu’da Tiirkmen egemenligi kalic1 hale gel-
misti. Bu arada dzellikle Ege adalari tizerinde Ceneviz ve Venedik Tiirkmenlerden daha fazla tehdit
olusturuyorlardi. Sakiz Adasi’na yonelik Ceneviz korkusu devam ediyordu ve Midilli’yi Fo¢a’nin Cen-
evizli hakimi Cattaneo isgal etmisti®®. Biitiin bu gelismeler iizerine Bizans imparatorluk yénetimi, Umur
Bey liderligindeki denizci gazi Tiirkmen Beylikleriyle catismalara son vererek dostluk ve ittifaka dayali
siyaset izlemeye basladi. Imparator I1I. Andronikos, Cesme yakinlarinda Umur Bey’le gériiserek anlasma
imzaladi. Bu ittifak anlasmasiyla, Destan’a gore, Sakiz’m egemenligi Umur Bey’e verildi ve imparator
yillik bir hara¢ 6demeyi kabul etti®'. Boylece yine Destan’m ifadesiyle Umur Bey ve imparator kardes
oldular. Bu ittifakla ilgili olarak Bizansli Gregoras ve Kantakuzenos, Saruhan Bey’inin de ittifaka katil-
digini, Tirkmen Beylerinin Foga’y1 Bizans egemenligine almay1 ve Midilli’yi Cattaneo’dan kurtarmak
icin imparatorla askeri isbirligi yapmayi kabul ettiklerini belirtirler®?.

Bizans bu anlasmayla gazi Tiirkmen Beylikleriyle ittifaklar donemini baslatmis oldu. Uzun siire iis-
tesinden gelmek icin ugrastigi denizci Tiirkmen gazilerini silahla ya da diplomasiyle bertaraf edemedigini
goren Bizans, ittifaklar yaparak onlarin sahip oldugu askeri giicii kendi lehine kullanmay1 bu dénemde
denedi. Béylece imparator I11. Andronikos, Ege’de hala Bizans’in egemenligindeki yerleri Umur Bey’in
yardimlartyla elinde tutarken, miittefikinden sagladig askeri yardimla Acarnania ve Arnavutluk gibi
uzak eyaletlerde de askeri girisimlerde bulunma imkanini elde etti. Hiristiyan giigler arasindaki ¢ekis-
melerden faydalanan ve Bizans’la ittifakin kendisine sagladig firsatlar1 degerlendiren Umur Bey, Halil
Inalcik’in ifadesiyle, “Ege Denizi’nde gercek bir Miisliiman deniz Imparatorlugu kurma yoluna

girmisti”®,
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1341’de Umur Bey’in sadik dostu III. Andronikos’un dliimiiyle, Bizans’ta patlak veren i¢ savas Umur
Bey ve diger gazi Tiirkmen Beylikleri i¢in yeni firsatlar dogurdu. 1341-45 arasinda i¢ savasin tarafla-
rindan Kantakuzenos’un miittefiki olarak Balkanlarda 6nemli roller oynayan Umur Bey, Trakya’da Sirp-
lar ve Bulgarlara karsi miittefikinin haklarini korudu. Istanbul’daki Latin taraftar1 Anna de Savoie ve
oglu V. loannes Palaiologos liderligindeki Kantakuzenos muhaliflerinin yenilmesinde Umur’un yardimi
belirleyici oldu®.

Umur Bey’in Ege’de ulastig iistiin konumdan Venedik rahatsiz oluyordu. Istanbul’da Latin sempa-
tizan1 hiikiimetin yikilmasi, Umur Bey’in Bizans {izerinde sagladig1 niifuz ve benzer gelismeler Aydin
Beyligine kars1 bir Hagl1 seferinin yapilmasina yol agt1. Papalik, Venedik, Kibris Krallig1 ve Rodos S6-
valyelerinin katilimiyla olusan Hacli donanmasi 28 Ekim 1344’te sahil izmir’deki Liman Kale’yi bir
baskinla zapt etti®. Bu hayati oneme sahip deniz iissiiniin kaybedilmesi Umur Bey’in Bizans siyasetini
ve Bizans’in denizci gazi Tiirkmen Beylikleriyle olan iliskilerini de etkilemistir. Ana deniz {ssii ve do-
nanmasindan yoksun kalan Umur Bey artik denizasir1 seferler yapma imkanini kolayca bulamamisti.
Gergi Saruhan ve Karesi beylikleriyle isbirligi yaparak Canakkale Bogazi tizerinden Trakya’ya gegmek
miimkiin olabiliyordu. Fakat boylesi bir ¢6ziimiin siirekliligi yoktu ve ¢ok dolayli oldugundan seferler
giicliikle yapilabiliyordu.

Bu durumda Umur Bey’in yardimmdan mahrum kalan Bizansh Kantakuzenos kendisine yeni miit-
tefik aramaya bagladi. Bilindigi izere bu arayis onu Osmanli hiikiimdar1 Orhan Bey’e gotiirmiistiir. Artik
Balkanlarda askeri harekat ve fetihler yapma bayragini Umur Bey’den Osmanlilar devralmistir. 1348
Mayisinda izmir’i kurtarmak i¢in miicadele ederken Umur Bey’in 6lmesi Aydin Beyligi’nin zayiflama
dénemine girmesine neden oldu®®. Bundan sonraki gelismelerde Aydin beyligi ve diger denizci gazi
Tiirkmen Beylikleri 6nemli bir rol oynayamadilar. Osmanlilar 6nce Karesi Beyligini daha sonra da Bati
Anadolu’daki diger denizci beylikleri kontrolleri altina alarak, onlarin meydana getirdikleri denizcilik
mirasinin kendilerine gegmesini sagladilar. Tiirkmen Beylikleri doneminde gelistirilmis olan denizcilik
tecriibesi, donanimi ve bilgi birikimi hi¢ siiphesiz Osmanli denizciliginin niivesini olusturmustur.
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Osmanli Devleti’nin Erken Déneminde
Dogu Akdeniz ve Karadeniz’de Denizcilik Faaliyetleri

Kate FLEET*

Osmanli devletinin tarih sahnesine ¢iktig1 donemde dogu Akdeniz ve Karadeniz bolgeleri kuzey
giiney olmak tizere iki etki alanina boliinmiistii; Venedikliler glineyde, Cenevizliler kuzeyde egemendiler.
Karadeniz esasinda bir Ceneviz goliiydii ve Cenevizlilerin Kefe yerlesimi “... son derece karmasik bir

»1 Bir zamanlar imparatorlugun gurur

trafigi kontrol eden biiyiik bir ticari metropolii temsil ediyordu
kaynagi olan Bizans donanmasi artik dnemli bir etken olma 6zelligi tasimryordu. Ekonomik zorluklar
nedeniyle her yonden sikisan II. Andronikos Palaeologos (1282-1328), ¢cagdaslari tarafindan ¢ok sert bir
bigimde elestirilen bir kararla donanmay1 lagvetmistiz. XIV. yiizyilin basindan itibaren, daha sonra tiim
bolgeye egemen olacak bir bagka aktor ortaya ¢cikmusti: Tlirkler Anadolu kiyilarina ulasir ulasmaz denizle
yakinlagmislar ve bu sularlardaki yagamin her alaninda etkin bir rol oynamaya baslamiglardi.

Bolgeyi boylesine onemli kilan ve basat oyuncular1 Ceneviz ve Venedik arasinda bir dizi bilyiik sa-
vasa yol acan neden ticaretti. Savaglar, cok masrafli ve her iki taraf i¢in de yipratict olmasina karsin bol-
gede giigler dengesinin degismesinde ¢ok az etkili olabilmislerdi.

1351 yilinda Cenevizliler ve Venedikliler dort y1l siirecek Bogazlar savasini baslattilar. Simon Vig-
noso’nun Sakiz’dan hareketle, Venediklilerin Ege’deki egemenlik alanlarini basarak onlar1 Venediklilerin
elinden almasina ragmen baslangigta olaylar Cenevizlilerin lehine gelismedi. Venedik Egriboz agiklarinda
10 par¢a Ceneviz kadirgasini ele gegirdi. Devletin karsilastig1 parasal sikintilara ragmen Cenevizlilerin
bir araya getirdigi 60 kadirgalik donanmanin komutan1 Paganino Doria, Subat 1352°de Venediklileri is-
tanbul Bogazi’nda 6nemli bir yenilgiye ugratti. Ancak, Venedik Agustos 1353°te Cenevizlileri bir kez
daha, bu kez Sardinya agiklarinda yendigi i¢in Doria’nin zaferi nihai olmadi. Cenova karsilik verdi ve
ertesi yilin sonlarinda Doria sayilari siirlt olan kadirga giicliyle Modon agiklarindaki Porto Longo’da
Venediklileri maglup etti. 1355 yilina gelindiginde her iki taraf da savas yorgunuydu; Haziran ayinda
baris yapildi®.

Yirmi y1l kadar sonra, Ceneviz ve Venedikliler Bozcaada savasi olarak da bilinen Chioggia savasginda
tekrar karsi karstya geldiler. Onemli bir béliimiiniin Venedik agiklarinda yapilmis olmasina karsin savasin
nedeni gene dogu Akdeniz ve Karadeniz idi. Agustos 1376’da Bizans imparatoru I'V. Andronikos, tahtin
basartyla ele gecirmesiyle sonuglanan iktidar miicadelesinde kendisine yardim eden Cenevizlilere stra-

4 olan adanin

tejik agidan onem arz eden Bozcaada’y1 verdi. Venediklilerin goziinde “Bogazlarin anahtart
Cenevizlilerin eline gegmesi Venedik Senatosu’nun kabul edemeyecegi bir durumdu. Bozcaada’nin Cen-
evizliler tarafindan isgal edilmesini engellemek {izere 1377 yilinda Arone de Struppa on kadirgalik bir
filoyla adaya gonderildi. Bu arada Venedik isgali taraflar1 yorgun diisiiren bir savasa doniistii; savas ada-
nin silahsizlandirilmasini ve bosaltilmasint 6ngdren ve 1381 Agustos’unda kabul edilen Torino barisiyla

sona erdi’.
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Ceneviz ve Venedik arasindaki bu savaslar, onlardan 6nce 1294 yilinda baslayip 1299°da Milano ba-
ristyla sonlanan Curzola savasi gibi, Karadeniz ve dogu Akdeniz’i kontrol etmek amaciyla yapildi. Bu
savaglar, esasinda bu denizlerde gerceklesen mal akisinin denetimini ele gegirmek hedefiyle yapilan ti-
caret amagli savaslardi.

Ticaret

Dogu Akdeniz ve Karadeniz, cografyasinin her kdsesinden tiiccarlari ¢eken, bolge icinden ve sinir-
larinin ¢ok 6tesinden gelen mal zenginliginin dolastig1 kazangli bir ticaret alaniydi. Kuzeyden yani Kirim
limanlarindan, Kefe ve Azak’tan ulastirilmak suretiyle Kirim, Kafkaslar ve Rusya’dan getirilen kole,
kiirk, deri, kurutulmus balik ve havyar ticareti yapiliyordu. Bunlar, Bogazlar {izerinden dogu Akdeniz’e
veya bat1 Karadeniz kiyilarina, Dinyester nehrinin agzindaki Moncastro (Akkerman, Cetatea Alba) li-
manina geliyor ve oradan da karadan dogu Avrupa’ya gotiiriilityordu. Giineyde Anadolu kiyilarina dog-
rudan ulasan bir ticaret daha vardi ki ayn1 zamanda dogu-bat1 ve bati-dogu yonlerinde isleyen bir alani
da olusturuyordu. Zira Trabzon, ya da daha batidaki Giresun, Samsun ve Sinop gibi limanlardan® Kos-
tantiniye ve Pera’ya ya da Bizans baskenti ve Pera yoluyla doguya mal akis1 yapiliyordu¢ Bu mallarin
arasinda Trabzon’a getirilen madenler, kumas, kiirk, sap veya Iran ve daha dogudan getirilen liiks esya
ve baharat gibi mallar yer almaktaydi; ayrica Sam, Mekke ve Cidde’den kuzeye dogru kara yoluyla ve
Suriye ve Anadolu iizerinden Karadeniz kiyisina ulagan kervan yolundan mal getiriliyordu.

Son derece dnemli bir ticaret merkezi olan Pera ve Kostantiniye’den deniz yoluyla pek ¢ok mal ge-
liyor ve gidiyordu. Ceneviz yerlesiminin bulundugu Pera, kumas, baharat, miicevher ve kdle acisindan
o6nemli bir merkez olan Bursa gibi Anadolu’daki belli basli Tiirk pazarlarindan gelen mallarin batiya
sevk edildigi ticaret liman1 olma 6zelligini tasiyordu. Ticaret diger yone dogru da akiyordu: Pera’dan
hareket eden tacirler ellerindeki bati kumaslarini Bursa ve diger Tiirk pazarlarinda dogu ipekleriyle takas
edip miicevher, baharat ve kole satin aliyorlard.”

Venediklilerin “Cenova’nin sag gozii”®

olarak adlandirdiklar1 ve Cenevizlilerin elinde bulunan Sakiz
Adasi, Karadeniz’den oldugu kadar batidan, giineyden, Memliik topraklarindan, Kuzey Afrika’dan ve
Anadolu kiyilarindan gelen tiiccar gemileri i¢in bir ana varis noktasi veya bir ara liman niteligini tagi-
yordu. Hububat, koleler ve kumas boyamada renk sabitleyicisi olarak kullanildigindan Avrupa’daki
kumas sanayii igin temel dnemi haiz sap Anadolu’dan Sakiz’a génderiliyordu. Ayrica Fransa’dan, italya
ve hatta irlanda ve Ingiltere’den gelen islenmis kumas veya sabun, sarap ve yag gibi mallar Tiirk bolge-
lerinde satilmak {izere Sakiz’a getiriliyordu. Sakiz Adasi Selanik ve Enez’den gegen Balkan ticaret aginda
da dnemli bir yere sahipti. Osmanli imparatorlugu’nun Avrupa topraklarindan gelen tacirler Anadolu’ya
gecmeden once Sakiz’da konakliyorlardi. Sakiz Katalanlar, Venedikliler, Floransalilar, Fransizlar, Tiirkler
ve dogal olarak Cenevizlilerin ugrak yeriydi. Afrika’dan gelen tacirler burada Misir bezi gibi mallari sa-
tiyor ve kole, pamuk gibi Tiirk ihrag mallarini satin aliyorlar ya da adanin en énemli iiriinii olan ve Misir
ve Suriye’nin pazarlarinda ve Bursa’da satilan sakiz satin aliyorlardi. Tarihgi Jacques Heers’e gore Cen-
evizliler Rodos Sovalyeleri’nden daha esnek olduklari igin, Afrika’dan gelen tiiccarlar kendilerini daha
rahat hissettikleri Sakiz’1 tercih ediyorlards®.

Sakiz gibi, Venediklilerin elindeki Girit ve Lefkose’de genis bir Venedik ticari varligina karsin esas
olarak Cenevizlilerin yonetimindeki Kibris da yerel Giriinler i¢in 6nemli birer pazar konumundaydi. Bu
adalar, dogu Akdeniz, Karadeniz ve batidaki pazarlar birbirine baglayan ve ytiksek kazang getiren dogu-
bat1 ticaret yollar1 tistiinde transit limanlar1 olarak kullaniliyorlardi. Anadolu’nun bati sahillerindeki
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Aydmogullari’nin Theologos (gliniimiizde Selguk) ve Mentese’nin Balat limanlart 6nemli ticaret mer-
kezleriydi. Buralardan 6zellikle hububat, kéle ve pamuk ihrag ediliyor; batidan kumas, sarap ve sabun
ithalat1 yapiliyordu. Anadolu’nun giiney kiyisinda da 6nemli limanlar bulunuyordu: Memliik toprakla-
rindan yogun olarak kereste ve katranin getirildigi Fethiye, Alanya ve Antalya limanlar1 vardi. Bunlar
da batidan kumas ithal ediyor ve pazarlarinda yiin, baharat ve pamuk satiliyordu.

Memliik Imparatorlugu dogudan gelen baharatin da énemli bir kaynag idi. Baharat bir yandan
Mekke ve Kizildeniz’den Kahire’ye ulagirken diger yandan kuzeye Sam ve daha uzaktaki pazarlara gon-
deriliyordu. Iskenderiye liiks mal ticareti igin buraya gelen Venedik, Ceneviz, Katalan, Fransiz ve di-
gerlerinin gemileriyle doluydu. Suriye 6nemli bir pamuk ihracat¢isiydi. Venedik’in egemen oldugu bu
ticaret sayesinde pek ¢cok Venedikli aile servet sahibi olmustu.

Dogu Akdeniz ve Karadeniz’deki denizcilik faaliyeti ticaret merkezliydi. Tiiccar gemileri ya Vene-
diklilerin diizenledikleri muda olarak ya da tek baglarina Akdeniz boyunca gidip geliyorlardi. Sakiz,
Girit veya Kibris gibi 6nemli adalara ugradiktan sonra Karadeniz’de Kefe veya Azak’a; Suriye kiyisin-
daki Beyrut gibi limanlara, Misir’m Iskenderiye limanina dogru hareket ediyorlar ya da Kostantiniye
veya Pera limanlarina yanastyorlardi. Kiiglik boy gemiler daha ¢ok yerel ticaret ugrasi i¢inde, adalar ve
Anadolu karasi veya Yunan sahilleri arasindaki ya da adalar veya Kostantiniye ve Pera arasindaki sularda
gidip geliyorlardi. Gemiler Karadeniz’in giiney kiyilarinda limandan limana yelken agiyorlardi.

Tiirk tacirleri etkin bir bigimde Selguklular doneminden itibaren bu ticaretin i¢indeydiler; Anadolu
kiyilarmin Stesine mal gétiiriiyorlar, Misir'®, Karadeniz, Kirrm!! ve Kostantiniye’de!? ticaret yapiyorlardi.
XIV. yiizyilin sonunda Tiirk tacirlerinin karsilastig1 sorunlarin halli i¢in Kostantiniye’de bir kadi gorev-
lendirilmisti’3. ilk Osmanli sultanlarindan hem Orhan hem de I. Murad Pera’da ticaret temsilcileri bu-
lundurmuslardi.™ 1390’larda Ceneviz kolonisi i¢in tutulan ve giiniimiize kadar ulasan muhasebe
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kayitlarindan anlagilacag: lizere, Pera’daki Cenevizliler ve Osmanli saray1 arasindaki her nevi degis-
tokus seviyesi yiiksekti.'> Tiirkler, Ege adalarinda ticaret yapiyorlardi: Midilli, Sakiz ve Limni'® ada-
larina hububat ihrag edip, Rodos Sévalyeleri!” ile at, kole, tahil ve diger gida maddeleri ticareti yapiyor
ve Girit’teki Venediklilere Anadolu’dan kereste, hububat ve at ihrag ediyorlardi.!® Osmanli sultani Orhan
1330’larda Girit’teki Venediklilerle at ve tahil ticaretine iliskin bir anlasma yapmustir'®. Tiirk tacirleri
adalarda da mevcuttu. Ornegin Sakiz’da, 1414 yilinda hububat ve diger mallarin bedellerinin 6dendigine
iliskin sipahi Bayezid tarafindan diizenlenen belgenin sahitleri arasinda izmirli bir Tiirk olan Merhum
[zzeddin oglu Bayram Bey, yine izmir’den, baba ad1 akitte Tagdira olarak gegen Ilyas ve Bayezid’in
istegi iizerine akdi Latinceye ¢eviren Sakiz idaresi Tiirkge terciimani Cristoforo Picenino vardir®,

Tiirklerin ticarette Karadeniz ve dogu Akdeniz’de ¢ok etkin olduklari konusu kusku gétiirmezken bu
ticareti kendi gemileriyle mi yoksa yakin iligki i¢inde olduklar1 Cenevizliler gibi Latinlerin gemileriyle
mi yaptiklart hususu agikliga kavusmamiustir. Stiphesiz, Cenevizliler Osmanlilara gesitli durumlarda gemi
temin etmislerdir. Ceneviz gemileri Diizme Mustafa ile olan gatismasinda I1. Murad ve kuvvetlerini Bo-
gazlardan gecirmislerdir?!. Daha sonra ayni sultanin istegi iizerine Persivas Pallavicini komutasindaki
{i¢ biiyiik savas gemisi Ciineyd’i izmir’in giineyindeki ipsili’de kusatmust1*2. Tiirk tacirlerinin Latin ge-
milerinde seyahat ettikleri kugsku gétiirmez. Ancak tiim ticaret gemilerinin Latin gemileri olmadigi XIV.
ylizy1l sonlar1 ve XV. yiizyil baslarinda Memliik topraklarinda faaliyet gosteren Giritli bir tacir olan Pi-
loti’nin anlattiklartyla agikliga kavusmustur. Piloti’ye gére Misliiman tacirlerin Osmanl topraklarinda
satin aldiklar1 koleler Miisliimanlarin gemileriyle Gelibolu’dan Memliik Sultanligi’na tagmmistir. 23 XV,
yiizy1lin baslarinda bdyle bir geminin orada ele gegirilmesi olgusundan hareketle hiikiim vermek gerekirse
iskenderiye’den gelen Miisliimanlarin gemileri Antalya’da ticaret yapmis olmalidirlar®*. Doukas, Aydi-
noglu Umur Bey’in faaliyetlerinden séz ederken Umur’un “Iyonya sahil seridinde kereste yiik gemisi
ve trireme’ler insasi igin uygun limanlar ve sik agagh koruluklar buldugunu” ifade eder?>. Doukas’n,
Umur’un korsanlik amaciyla yaptirttigi trireme’ler ve bireme’ler hakkindaki tartismasini siirdiirmesine
karsin, kerestenin uygunlugu konusunda kendisinin ¢ok agik olan referansi yorumlandiginda, Umur’un
gemilerinden bir kisminin ticaret i¢in yaptirtlmis olmast miimkiin degil midir?

Ayrica, Anadolu anakarasiyla, Sakiz ve obiir adalar arasinda kiigiik dl¢ekli mal ticareti vardi. Sakiz’in
iirettigi meyve ve sarap kiiciik gemilerle Selanik ve Pera’ya gétiiriiliiyordu®®. Bazi adalarda en azindan bir
Tiirk niifus vardi; 6rnegin, 1402°de Timur’a gonderilen Aragon elgisi Ruy Gonzales de Clavijo, Sisam’u
Tiirklerin yasadig1 bir ada olarak tasvir etmektedir?’. Daha 6nce de gordiigiimiiz iizere Tiirk tacirler Sakiz
gibi adalarda faaliyette bulunuyorlardi. Bu nedenle, Tiirklerin bu tiir ticaret faaliyetlerinde kendi gemilerini
kullandiklari 6nerisi mantiksiz degildir. Bu konuda apagik kanitlarin olmamasi Tiirklerin ticareti kesinlikle
Tiirk gemileriyle yapmadiklar1 anlamina gelmemektedir ¢iinkii déneme ait sinirlt kaynaklar genel olarak
ticari faaliyetler yerine askeri tehdit, yenilgi ve zaferle ilgilenmislerdir. Ne Bizans ne de Tiirk belgeleri
Tiirklerle batidan gelen tacirler arasindaki ticari iliskilere yeterince 11k tutmaktadir. Latin kaynaklar1 daha
cok ticarete iliskin malzeme saglamakla birlikte kaynaklarin dikkatleri gemilerin “tabiyeti”nden ziyade

Latin tacirlerinin ilgilendikleri bu gemilerin tasidiklari mallar {izerinde yogunlasmustir.

Turk denizcilik faaliyetleri

Tiirklerin ticaret i¢in kendi gemilerini kullandiklar tartigmasina biraz destek veren bir unsur da bu
donemde Tiirk denizcilik faaliyetleri hakkindaki kanitlarin bol miktarda olmasidir. Osmanli topraklarinin
denizle ikiye ayrildig1 ve bu nedenle bu topraklar arasindaki Bogazlar tizerinden deniz yoluyla gidip
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gelmenin Osmanlilar i¢in siirekli bir gereksinim oldugu diistintildiigiinde, denizcilik faaliyetinin bulun-
masi hi¢ de sasirtict degildir. Latin kaynaklarinda s6zii edilen ligna, navilii, navigia, coche, barche, fuste,
parandaria, bregantini, ve griparia ve Enveri’de gegen kadirga, igribar ve kayik gibi muhtelif Tiirk ge-
mileri Karadeniz’de oldugu gibi dogu Akdeniz’de her tarafa yayilmisti. Tiirklerin gergekten de denizde
cok etkin olduklart goriisti, XIV. yiizyilda ve XV. yiizy1l baslarinda Girit ile Aydin ve Mentese arasinda
imzalanan anlasmalardaki Tiirk gemileriyle ilgili maddelerin cokluguyla da desteklenmektedir?®. 1356’da
Tiirk kadirgalarinin etkinligi Papa VI. Innocent’1 Tiirklere karsi ortak bir deniz harekati 6nermeye sevk
etmis®’; 1368°de Kibris Krali Peter Tiirk navigia’sina atifta bulunmus®; 1373’te Venedik Diikasi’na
Tiirk /igna’smm yok edilmesi ile ilgili bir rapor gelmisti*!. 1374’te yeni bir Osmanli filosunun hareket-
lenmesi Venedik’in dikkatini ¢ekmis, bunun iizerine Senato, Korfez kaptani Pietro Mocenigo’ya Boz-
caada’ya gidip bu konuyla ilgili bilgi toplamasi talimat: vermisti*2. Tiirk gemileri 1390’larda da
hareketliydi®®. 1392’de Osmanl gemileri Kostantiniye ve Selanik yakilarinda goriildii. Donanmanin
hedefinin Sinop oldugu sdylentisine ragmen Venedik kendi kolonilerine kars1 bir saldir1 yapilacag: kor-
kusuna kapilmisti. Venedik Canakkale Bogazi’ndaki Osmanli deniz hareketliligini gozleyebilmek igin
ii¢ kadirga gonderdi®*. Ayni yil Pera’daki Cenevizliler de Osmanli denizcilik faaliyetlerini merakla izli-
yorlardr®S. Bir kag yil sonra, 1396’da, Osmanlilarin Gelibolu civarinda Venedik gemilerine saldirmasi
iizerine Venedik, Sultan Bayezid’i saldirilardan vazgegilmesi yolunda ikna i¢in el¢i gonderdi®.

XV. yiizy1l baslarinda Osmanli deniz etkinligi dogu Akdeniz boyunca devam etti. Siileyman Cele-
bi’nin bir filo i¢in miirettebat gérevlendirdigi biliniyordu®’. Ruy Gonzalez de Clavijo 1402°de istanbul’a
giderken gordiigii 60 kalyon ve baska gemilerden olusan bir Osmanli deniz giiciiniin varligini naklet-
misti*®. Venedik her zaman oldugu gibi Osmanli deniz faaliyetlerinden biiyiik endise duyuyor ve Kérfez
kaptanina goziinii onlardan ayirmamast i¢in talimat yagdiriyordu®®. Egriboz Adasi yéneticileri de teyak-
kuz halindeydiler*’. 1407 y1linda gemilerinin Gelibolu’da yogunlasmas: Venedikliler tarafindan bu deniz
giiciiniin Balat (Palatia), izmir ve Selguk’un yeniden fethi i¢in hazirlanmakta oldugu seklinde yorum-
landi*!. 1408°de Tiirk gemileri Anabolu bolgesinde faaldi®?.

Bu erken donemde Osmanlilarin heniiz bir deniz giicii olmadiklar1 goriisiintin genelde kabul gérmesine
karsin en azindan 1374 yilinda yeni bir filo donatip silahlandirdigi bilinen I. Murad’in hiikkiimdarhigindan
baslayarak, bir donanma olusturduklar agiktir*®. Bu Osmanli donanmast, stratejik Gneme sahip bir yer oldugu
Ruy Gonzalez de Clavijo’nun da goziinden kagmayan Gelibolu’da iislendi. O, burasin1 Osmanlilarin Avru-
pa’daki basarisinin anahtart olarak degerlendiriyordu. Clavijo, ihtiya¢ duyuldugu zamanlarda Avrupa top-
raklarindaki ordularini takviye edebilmek i¢in Anadolu’dan getirdigi kuvvetleri siiratle transfer edebilecek
gemilerinin {issii olan Gelibolu’nun kaybedilmesinin Osmanlilarin Avrupa’da fethettigi tiim topraklart kay-
betmesine neden olacag goriisindeydi**. Bogazlarla birlikte Gelibolu, II. Murad’in saltanatinin baslarinda
Osmanli komutani olan Bayezid’in belirttigi gibi “Dogunun ve Batinin, Ege Denizi’nin ve Karadeniz’in
anahtartydi™*®. Gonzalez de Clavijo gibi Venedikliler de bu Osmanli deniz iisstiniin stratejik 5neminin tama-
men farkindaydilar ve iissii yakip yok etme yéniinde 1430°da yapilan bir teklifi ciddi olarak diisinmiislerdi®.

I. Bayezid bu noktada bir hisar, deniz iissii ve liman1 koruyacak bir kule insa ettirtmisti*’. Timur’un
ilerleyisi nedeniyle oradaki kuvvetler azaltildigindan, Bayezid iissiin korunmasina 6zen gostermis, Ve-
nedikli tacirlere gore, dokuz kadirga ve bazi kiigiik gemilerin oray1 savunmak igin silahlandirilmasini
ve bu gemiler igin ii¢ aylik para ayrilmasim emretmisti*®. 1402°de Ankara savasindaki ezici yenilgiden
sonra Siileyman, 40 gemiden olusan “tiim” filosunu genis bir garnizonla takviye edilen kalenin korudugu
Gelibolu’da tutmustu®.
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Dogu Akdeniz ve Karadeniz, Ceneviz ve Venedikliler i¢in yiiksek kazangli bir ekonomik bolgeyi
temsil etmesinden dolay1 ne kadar 6nemli ise fetihlerini cogu kez ticari kazan¢ maksadiyla yapan Tiirkler
icin de aym nedenden dolay: o kadar 6nemliydi. 1207°de Antalya’nin Keyhiisrev tarafindan fethi®®, Sel-
cuklularm Kirim’daki Sudak’a! diizenledikleri sefer ve Sinop’un 1215 yilinda almisi ayni gerekgeye
dayanmaktaydi. Doukas’a gére 300; ya da muhasaranin dogrudan tamigi Venedikli Nicolo Barbaro’ya
g6re> tam silahlandirilmis 12 kadirga, 70-80 genis fisste, 20-25 parandaria ve brigantini’nin yer aldig
145 parca gemiden olusan Osmanli donanmasinin katildig1 1453 tarihinde Kostantiniye’ nin fethinin ar-
kasinda da ticari miilahazalar 6nemli 6l¢iide yer tutmustur.

Venedik ve Cenova’nin telaginin acikca gosterdigi tizere, Tiirk deniz faaliyetleri nemli ve ayni za-
manda da etkiliydi; adalar ve Yunan anakarasinin kry1 bolgelerindeki niifus ve ticaret tizerindeki etkisi
onemsenmeyecek gibi degildi. Siiphesiz, kismen bu faaliyetler nedeniyle Kibris’ta ada civaridaki deniz
yollarinin giivenligini saglamak tizere yapilan harcamalar i¢in Tiirkiye, Rodos, Ermenistan, Suriye ve
Misir’dan mal getiren gemilere missa vergisi konulmus™ ve adalarda Tiirk gemilerinin yaklastigini gos-
teren uyart atesleri yakilmasi ¢cok 6nemli addedilmisti. Adalar Diikii’'niin Tiirklerle baris imzalamasinin
ardindan ates yakarak Egriboz’u Tiirk saldirisina karst uyarmay1 durdurmasi tizerine Venedik Senatosu
tarafindan kendisine ates yakmaya yeniden baglamas1 emredilmisti>>.

Sakiz Adas1 1305 tarihinde biiyiik bir Tiirk saldirisina ugradi®6; Tiirkler bes y1l sonra Kibris’a saldir-
dilar®”. Mentese Tiirkleri 1311°de Rodos Adasi’na hiicum ettiler®®. Mayis 1318°de, ligna olarak
nitelendirilen silahli, en biiytigli 100 en kiigiigii ise 50 kiirekli olan ve 1500 kisi tagiyan 16 Tiirk gemisi,
Kerpe adasina (Scarpanti, Karpathos) saldirmistir. Goriinen o ki, Tiirkler bu saldirida Katalanlarla birlikte
hareket etmislerdir; Girit’teki Venedikli yetkililer, bu saldiriya bes Katalan /igna’siin katilmis oldugunu
bildirmistir™®. Ayni yil, 26 gemi ve 2000 Tiirkten olusan bir kuvvetle Girit’teki Sithie’ye yapilmasi plan-
lanan bir Tiirk saldirist ile ilgili soylentiler dolasirken®®, 24 Tiirk gemisinden olusan bir deniz kuvvetinin
de Egriboz’a saldirmaya hazirlandig1 yayiliyordu®. Girit niifusu Mentese akinlariyla azalmig®?, Latin
kolonileri ise Aydin Tiirklerinin akinlarindan bir hayli zarar gérmiistii®®. Bu tiir saldirilar 6nemli sayida
insanin ele gegirilerek esir alinmasi ile sonuglanabiliyordu; nitekim Venedikli Marino Sanudo Torsello
1331 ve 1332 yillar1 arasinda diizenlenen Tiirk akinlarinda 25.000 insanin esir alindigin bildirmektedir®.
1330’larda Tiirkler Canakkale Bogazi’n1 gegerek Trakya’ya saldirmuslardir®®. Bu tiir akinlarda ele gegi-
rilen insanlar daha sonra Tiirkler tarafindan Anadolu’ya gotiiriilmekteydi®®. Osmanlilar ve Aydin Tiirkleri
XIV. ylizyilin ortalarinda, Doukas’a gére yagmalamak amacrtyla, denizi gecerek Trakya kiyilarina kadar
gitmislerdi®’. ibn Battuta, Aydmogullarindan Umur Bey’in Kostantiniye bolgesine savas gemileriyle sii-
rekli akinlar diizenledigini ve insanlar1 esir aldigini agiklamustir®®. Yine Doukas’a gore, Umur Bey “kor-
sanlik amaciyla” cok sayida biremeler ve triremeler insa ettirmis ve Midilli, Sakiz, Sisam ve Naksa gibi
adalar1 yagmalamistir®. Karasi Beyligi’nin 6nemli deniz filolar1 oldugu séylenmekte idi ve Karasi kole
pazarlarina siirekli olarak akinlarda ele gegirilen esirler getirilmekteydi’®.

Tiirk saldirilar, XIV. yilizyilin ikinci yarisinda devam etti, bir sonraki yiizyila tasti. Tiirk /inga’s1 ta-
rafindan esir alinan kisiler, 1384 yilinda Venedik biiytikelcisi Marino Malipetro’nun ilgilenmesi gereken
meselelerden birini olusturdu’. Ug yil sonra Venedik, Tiirk fissta’larmm mal-miilk yagmalamak iizere
yaptiklar1 saldirilar ve Gelibolu, izmir, Theologos (Selcuk) ve Balat’a gétiiriilen Egriboz halki ile ilgili
olarak yine I. Murad’a sikdyette bulundu’?. 1388’de ise Tiirkler Koron ve Modon’a saldirdilar’. Babasi
gibi I. Bayezid da, Dogu Akdeniz’deki adalara ve anakaraya saldirmakla ve Latin gemiciligini tehdit et-
mekle mesguldii. Sakiz Adasi’na, Kiklad adalarina, Egriboz’a ve Atina civarina saldirmak i¢in 60 savas

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

gemisi hazirlatt1” ve 1400°de, Egriboz’a saldirmasidan
korkan Venedik i¢in korkulu bir biiyiik deniz giicii olus-
turdu’. Subat 1392°de Venedik, Anabolu’yu Tiirk saldi-
risina karsi savunmak igin bir kadirga hazirlatti’® ve
Egriboz, Iskatos, Ikapelos ve Iskire civarindaki sularda
devriye gezmeleri igin gemilerine talimat verdi’’. Vene-
dik, 1394°te, topraklarin1 Tiirk saldirilarina karst koru-
mak i¢in yeni 6nlemler aliyordu’®. XV. yiizy1lin basinda,
Mentese Tiirkleri Leryos’a saldirdi”® ve 1416’da Cali
Bey komutasindaki Tiirkler Andre, Bara ve Melos’a sal-
dirarak ¢ok sayida kisiyi esir ald1 ve bir hayli hasara yol
agtlso.

Adalara ve ana karalara yapilan saldirilarin yani sira,
denizde de Tirk-Latin ¢arpigmalari yasaniyordu. Bu tiir
carpismalar Tiirkler Ege kiyilarina ulasir ulagsmaz basla-
mistt. XIV. yiizyilin baslarindan itibaren sayilari 20, 50
veya 80’¢ kadar ¢ikan gemilerden olusan Tiirk deniz kuv-
veti ile Rodos Sovalyeleri ve Ceneviz arasinda ¢atigmalar
yasanmaktayd:®!. Tiirk filolari bazen 200 ila 300 gemiden,
hatta bir kayda gére 800 par¢adan olusabiliyordu®?. XIV.
yiizy1lin ortalarinda komutasindaki kuvvetler Latinler igin ac1 bir tecriibeye sebep olan ve basarilart Enve-
ri’nin Diisturndme’sinde yer alan temel sahsiyetlerden biri de, bazen 350 par¢adan olusan deniz kuvvetlerini
komuta etttigi iddia edilen Aydinogullarmdan Umur Bey idi®*. Umur Bey, Kantakouzenos ve V. Ioannes
Palacologos arasindaki i¢ savas sirasinda Kantakouzenos’u en az 40 gemiden olusan bir filo ile destekle-
misti®. Umur Bey, 1348’te Latin saldirisia kars1 izmir’i savunmak iizere savasirken, siperligini delerek
iki kas1 arasina saplanan bir ok nedeniyle 6lmiistii®>.

Sinop’ta konuslanan ve Umur Bey’den kisa bir zaman 6ncesinde aktif olan Gazi Celebi’nin deniz
kuvvetleri Cenevizlileri Karadeniz’de rahatsiz ediyordu; ¢linkii Gazi Celebi, Ceneviz kolonilerini ara-
liksiz saldirilarla taciz etmekte hatta Kefe’ye kismen basarilt saldirilar ger¢eklestirmekteydi. Gazi Ce-
lebi’nin saldirilar1 Ceneviz ile sinirli kalmayip Venedikliler ve Bizanslilar1 da hedef aliyordu. 1313’te
en az sekiz kadirgasi oldugu sdylenen Gazi Celebi, deniz garpigmalari sirasinda sivri uglu demir bir ¢u-
bukla suya dalip diisman gemilerinin govdelerinde delik agmak suretiyle gemilerin aniden ve en azindan
diismanin beklemedigi bir sekilde batmalarina neden olmasiyla iinliiydii®®. Cenevizliler Karadeniz’deki
ticari ¢ikarlarii Tirk saldirilarina karst koruma ¢abasindaydi. 1340°ta, dokuz Ceneviz gemisi, 12 ka-
dirgadan olusan bir Tiirk filosuna karsi Karadeniz’e yelken act1 ve ardindan yasanan ¢atigsmada Tiirk fi-
losunu bozguna ugratarak pek ok gemiyi ele gegirdi®’.

Latin ve Yunan kaynaklar1 Tiirk gemilerine ve adalara yapilan Tiirk saldirilarina atiflarla dolu olma-
sina karsin, Cenevizliler ve Venediklilerin biiyiik savas gemileriyle genelde boy 6l¢iisemeyecek olan
Tiirk filolarinin yer aldig: bitylik deniz savaslarina pek fazla atifta bulunmazlar. Biiylik deniz savaslari
aynen 1334’te Edremit’teki Latin kadirgalar1 ve Tiirk gemileri arasinda oldugu gibi®® ya da 1416’da Ge-
libolu’dan Naksa Diikii’ne karsi 300 biremeler ve triremeler kuvvetiyle yola ¢ikan Osmanli amirali Calt
Bey’in kumandasindaki filo ile Venedikliler arasindaki ¢arpismalardaki gibi, Tiirklerin yenilgisiyle
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sonuglandi. Cal1 Bey savasta bircok Tiirkle beraber 6ldirtildii ve Venedikliler 27 Tirk kadirgasini ele
gegirip Bozcaada’ya gotiirdiiler®.

Latin gemilerini yagmalayan ya da Latin topraklarina saldiranlar elbette ki sadece Tiirkler degildi;
Venedikliler, Cenevizliler, Katalanlar ve Rodos Sovalyeleri birbirlerinin ticari gemilerini ele gecirebilecek
egilim ve istege sahiptiler. XIV. yiizyilin baslarinda Rodos Sovalyelerinin Cenevizlilere ait bir kadirgay1
ele gecirmeleri iki gli¢ arasinda anlagsmazliga yol agmis ve bu olay Cenevizlilerin kigkirtmasiyla Mentese
Tiirklerinin Rodos’a misilleme saldiris1 gergeklestirmeleriyle sonuglanmisti®. 1409 yilinin Ocak ayinda
Cenevizliler yedi Katalan gemisini Rodos’akadar takip edip ele gegirirken,” 1411 yilinda yedi Katalan
gemisi bir Ceneviz adasi olan Sakiz’a saldirdi®2. Ayn1 y1l iskenderiye limaninda Ceneviz ve Katalan ge-
mileri arasinda bir deniz savasi oldu.

Korsanlik

Rakipler Dogu Akdeniz ve Karadeniz’in sagladig1 zenginliklerden faydalanma yollarini ararken ti-
caretin deniz savaglarina ve fetihlere yol agmasi gibi -korsanlik ve ticaret ya da ganimet ve ticari mallar
arasindaki farkliliklarin her zaman net olmamasina karsin- bolgenin ticari beklentileri de korsanlari ka-
¢inilmaz bigimde kendine ¢ekiyordu®®. XV. yiizyilin basinda korsanlik pek ¢ok Tiirk’e, Timur’a karsi
koymaktan daha cekici gelmis olacakt: ki Timur’a karg1 savasmaktansa baskin seferleri icin Selguk ve
Balat’ta gemiler hazirlamaktaydilar®.

Korsanlar, 6zellikle Sakiz, Rodos ve Midilli olmak iizere, Ege’nin ¢esitli adalar1 tizerinde kurduklari
iislerinden hem gemileri yagmalamakta hem de Ege’ye dagilmis adalarin halklarini rahatsiz etmekte ya
da Anadolu kiyilarma baskinlar diizenlemekteydiler; aynen Katalanlarin yaptig1 gibi, insanlar1 ele gecirip
kole pazarlarinda satmaktaydilar®®. Johannes Schiltberger, Konstantiniye’ye dogru yelken agmisken
1396 yilinda Nigbolu’da (Nikopolis) Karadeniz’de li¢ kadirgayla dolasan Tiirk korsanlaria tutsak
diistii®. Tasoz ve Limni, XIV. yiizyilin ortasinda daha sonralar1 V Ioannes Palacologos’un hizmetine
giren ve erkek kardesiyle birlikte Aynoroz Dagi’nda bir manastir insa ettiren Bilecikli korsan Alexios’un
saldirilarina maruz kaldi®”.

Ticari gemilere kars da korsanlik hi¢ eksik degildi. K&tii tin yapmus korsanlardan Bilbao’dan®® eski
bir Baskli denizci Petro de Laranda Juan Pérez de Caza ile birlikte tic Katalan gemisini 1405 yazinda
ele gecirdi®. Asagi yukari ayn1 zamanlarda, iskenderiye’den gelen ve iginde degerli yiik ve birgok Miis-
liiman tacirle Antalya’da bulunan bir Miisliman gemisine el koydu. Ganimetle hemen Naksa’a gecen
Petro de Laranda gemiyi ve i¢indeki Miisliimanlar1 Naksa Diikii olan Jacopo de Crispo’ya oldukga yiiklii
bir para karsihiginda satt1'%. Petro, kimi zaman igindekilerle birlikte biitiin gemileri ele gecirmek yerine
yalnizca mallar1 yagmaliyordu: 1413 civarinda Johannes Alferius(?) de Ancona’ya ait bir gemiden 45
torba sabun ve Gelibolu’daki Lillio de Blaxio’nun ambarindan 40 sandik sabun ele gegirdi'®!. Petro de
Laranda’nin sonu Katalanlar tarafindan yakalanip Memliik sultanina teslim edilince geldi. Inancini de-
gistirmeyi reddedince kafasi kesilerek 6ldiiriildii'®?. Pero Tafur’a gére, bedeni Ispanyollar tarafindan,
Kahire’deki Santa Martha kilisesinde yakildi ve bundan sonra gesitli mucizeler gergeklesti!®.

Korsanlar herkes i¢in biiyiik bir problem sayiliyordu; 6rnegin, Katalan korsanlarin faaliyetleri bas-
kalar1 kadar Katalan yetkililer i¢in de rahatsizlik vericiydi. 1406 yilinin baslarinda Katalan kral Martino
I’Umano, 6zellikle Midilli’de iislenmis bulunan korsanlara karsi gemi trafigini korumak i¢in gemilerin

104

donatilmalar1 ve sevk edilmeleri yoniinde talimatlar yayinladi ™. Venedikliler 1315 civarinda Egriboz’u

Hiristiyan ve Tiirk korsanlara karsi savunmak icin kadirga sevk etmisti!®. Ve bir sonraki yiizyilin basinda
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Venedik Mavnasi
(Katib Celebi, Tuhfetii’l-kibdar,
haz. I. Bostan).

hala ayni seyi yapryorlar, yani Kor-
fez’de korsan kovaliyorlardi'®. Bu
arada 1406 yilinin Ocak ayinda gemi-
cilik yollarint korumak i¢in Girit ¢evre
sularma iki cocche gonderdiler'®”. 1409
yilinin Ocak ayinda ise, Bask ve Kata-
lan korsanlarla ilgili endise duyan Ve-
nedikliler Korfez’i  korumak igin
kadirgalar1 silahlandirma karart aldi-
lar'®. Yine Venedikliler, Rodos Séval-

yelerinin XV. ylizyilin basinda Tiirk

korsanlarina kars1 Bozcaada’da bir kale
insa etme teklifini, Venedik-Ceneviz arasindaki Chioggia Savasini 1381 yilinin Agustos ayinda sona er-
diren Turin barisina ters diisecegi gerekgesiyle reddettiler'®”.

Icinde, biiyiik ticari giice sahip devletlerin tacirlerine ait mallarm bulundugu gemilerin ele gecirilmesi
de sorunlara yol agabiliyordu. 1425 yilinda Domenico de Alegro’nun bir Bizans gemisini Karadeniz’de
Samsun yakinlarinda ele gegirmesi Ceneviz i¢in biiyiik bir sikinti yaratti. Venedik uyruklu olan Cristoforo
Duodo, Ser Jacobo Garbiele ve Andrea Gabriele’ye ait olan gemi yiikii arasinda Floransa ve Venedik
kumaslari, sabun ve kalay gibi malzemeler vardi. Bu nedenle Ceneviz, Domenico’nun ele gegirdigi Ve-
nedik mallarinin bedelini 6demesini garanti etmesi i¢in Kefe’deki konsolosa talimatlar gonderme geregi
duydu''®. Aym donemde bu kez Cristoforo Duodo’ya ait 100 kantar kursun yiiklii olan bir baska geminin
ele gegirilmesi de ditkiin Amasra’daki Ceneviz konsolosuna kursunun geri verilmesini saglamak igin ta-

limat vermesiyle sonuglandi".

Sonug

Tiirk beyliklerinin yaklasik 1300’lerde Anadolu sahillerinde kurulugsundan 1453’te Kostantiniye’nin
Osmanlilar tarafindan fethine kadar gegen donemde, Dogu Akdeniz ve Karadeniz’deki denizcilik faali-
yetlerinin itici giicii ticaretin ¢arklar1 olmustur. Bu bolgeye birlikte egemen olan, aralarinda bir dizi y1p-
ratic1 savag yapan Venedik ve Ceneviz gibi biiyiik sehir devletlerini ve diinyanin dort bir kosesindeki
tacirleri bu 6nemli ticaret aginin kazancli liman ve pazarlarina yonelten neden ticaretti. Tiirkleri bu sulara
¢eken ve onlart denizcilige iten sebep kazang ve ekonomik kardi. Tiirkler akinlar diizenlediler, talanda
bulundular, adalar1 ve kiyilari fethettiler; Latin gemilerini taciz ettiler ve saldirdilar; anakara ve adalardaki
pazarlarda ticaret yaptilar; muhtemelen mallari kendi gemileriyle tasidilar. 1453’ten sonra bélgenin kont-
rolii Osmanlilarin eline gegecek ve bir sonraki yiizyilda dogu Akdeniz ve Karadeniz’in sularinin egemen
giicli Osmanlilar olacakti.
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ilk Osmanli Deniz Ussii: Gelibolu

idris BOSTAN*

Gelibolu Tersanesi ve Denizcilik Faaliyetleri

Sahip oldugu stratejik mevki sebebiyle Canakkale Bogazi ¢cevresinde yer alan yerlesim bolgeleri icinde
en onemlisi olan Gelibolu’ya sahip devletler biitiin bogazi kontrol altina alabildiler ve Marmara ile Kara-
deniz’e gegisi ellerinde tuttular. Gelibolu, istanbul merkezli kurulan biitiin devletler icin de ileri bir deniz
issii oldu. Rumeli ve Anadolu’dan karsilikli gegisler i¢in mithim bir gegit yeri haline geldi, Osmanlilar ta-
rafindan fethinden sonra da askeri ve ticari 6nemini yiizlerce y1l korumaya devam etti. Tiirk fetihlerinin
Anadolu’nun bati kiyilarina ulasmasindan kisa siire sonra ve 6zellikle Anadolu beylikleri doneminde Ge-
libolu’nun Tiirklerin ilgi alanina girdigi anlasiimaktadir. Bizans’in son zamanlarinda Ege ve Marmara sa-
hillerinde faaliyet gostermeye baslayan Denizci Tiirkmen Beyliklerinin dikkatlerini Gelibolu yarimadasina
cevirmeleri lizerine bolge Tiirklerin akinlarma ugradi. Bizans’in kendisine yardim i¢in getirttigi Katalanlar,
Gelibolu’ya yerlestikten bir miiddet sonra iliskiler tersine donmiis ve Bizans’a karsi miicadelelerinde Karesi
beylerinden Ece Halil, bes yiiz Tiirkmen’le birlikte Katalanlara yardima gitmisti. Boylece daha 1305°te
Maydos/Eceabad’1 ele gegirerek Rumeli topraklarinda kisa siireli de olsa bir kdpriibast olusturmuslardi.
Bizans’ i Gelibolu’yu yeniden bir deniz iissii haline getirme ¢abalarina karsilik, Aydmoglu Gazi Umur
Bey de Bati Anadolulu deniz gazilerinin destegiyle 1331°de Gelibolu’ya gelerek sehri ele gegirmeye ¢alisti’.

Osmanlilarin 1345°te Karesi Beyligini sinirlart igine almasindan sonra da denizasiri Rumeli fetihlerini
listlenen yine Karesi beylerinden Evrenos Gazi, Haci il Beyi ve Ece Bey olmustu. Asikpasazide’ye gore
Siileyman Pasa, Edincik iissiinden Ece ve Gazi Fazil beylerin yol gostericiligiyle karsidaki Cimbi’ye
gecmis ve Bolayir yakinindaki Akg¢a Limanlik’ta bulunan gemileri yaktigi halde Cimbi’deki gemilere el
koyarak Anadolu yakasindan kars: kiytya iki bin asker gecirmistir?. Cimbi’nin ele gegirilmesinden® sonra
bir siiredir Rumeli’de tutunmaya ¢alisan Siileyman Pasa, 1354’te Gelibolu’yu fethetmistir®.

Gelibolu, Osmanlilarin sadece Balkanlar’a acildigi ilk kap1 ve hareket {issii degil, ayn1 zamanda de-
nizlere ¢ikiginin da ilk hareket noktasiydi ve bu 6zelligini hi¢bir zaman kaybetmedi. Bu sebeple Canak-
kale Bogazi’na ilk donem kaynaklarinda Gelibolu Bogaz1 ad1 verilmisti. Akdeniz’e ve Marmara’ya
yonelen ilk Osmanli donanmalart burada hazirlandi; hatta Osmanli fetihlerinin biitin Rumeli’ye ulas-
masindan sonra, kara ordular1 bakimindan 6nemini kaybetse bile, donanma i¢in isgal ettigi yer bakimin-
dan ehemmiyetini siirdiirdii. Bu donemde heniiz yeterli bir deniz giiciine sahip olunmadig1 i¢cin Osmanli
ordularinin Anadolu-Rumeli gegislerinde aralarinda dostane iliskiler bulunan ve ticaret imtiyazina sahip
olan Ceneviz’in gemilerle yaptig1 tasimaciliktan yararlanildi. ilk biiyiik tastmacilik Rumeli’de yeni fet-
hedilen yerlere 1363’te Anadolu’dan gog ettirilen niifusun, Gelibolu tizerinden iicret karsiliginda Ceneviz
gemileriyle yapildi. I. Murad, Biga’nin 1365°te (766) fethi sirasinda kendisi ordusuyla karadan giderken
Gelibolu ve Edincik’te bulunan gemilerin donatilarak denizden kusatmaya katilmalarim emretti®.

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi, Edebiyat
Fakiiltesi Tarih Bolimi.
! H. Inalcik, “Batr Anadolu'da Yiikselen Denizci
Gazi Beylikleri, Bizans ve Haglilar”, Tiirk
Denizcilik Tarihi, (ed. B. An), Ankara 2002,
s.77.
Asikpasaogilu Tarihi, (haz. N. Atsiz), Ankara
1985, s. 51-53. Osmani kaynaklarina gore
Cimbi, Siileyman Pasa'nin dnce salla karsiya
gecip, sonra buradan sagladigi gemilerle
askerlerini tasiyarak fethettigi bir Bizans
kalesiydi (Mehmed Nesri, Kitdb-1 Cihdn-niimé,
yay. F. R. Unat-M. A. Kéymen), Ankara 1995, |,
171-181; Orug Beg Tarihi, Osmanli Tarihi 1286-
1502, (haz. N. Oztiirk), Istanbul 2007,
5. 18-21). Bizans kaynaklarina gaire ise,
imparator Kantakuzenos'un Sirplara Karg
Rumeli topraklarini korumak izere Bizans'a
yardim eden Osmanlilara gegici olarak
verilmis, fakat Siileyman Pasa bir daha
buradan cikmamisti (H. Inalcik, “Osmanli
Deniz Egemenigi”, Tiirk Denizeilik Tarihi,
s. 57-58). Tiirklerin Rumeli'ye ilk defa salla
gectikleri efsanesi, Cimbiye gizlice ulasmak
isteyen Karasili ve Osmanl gazilerinin istisnai
olan bu uygulamasini yanlis yorumlamaktan
kaynaklanmistir.
Osmanlilarin Cimbi kalesini ve civarini fethi
hakkinda bkz. Minir Aktepe, “Osmanilarin
Rumeli‘de lk Fethettikleri, Cimbi Kal'as",
Tarih Dergisi 1/2 (1950), s. 283-306.
Gelibolu'nun Osmani idaresine girisi ile ilgili
olarak bkz. Fevzi Kurtoglu, Gelibolu ve Yéresi
Tarihi, Istanbul 1938, s. 34-37; Halil Inalcik,
“Gelibolu”, £7, 11, London 1965, s. 983.
5 Asikpasaoglu Tarihi, 5. 59; Nesti, Kitab-1
Cihén-niimé, 1, 201.

73



74

Gelibolu ve Canakkale Bolgesi
(Kitab-1 Bahriye, Deniz Miizesi
Ktp., Asir-1 Atika, Nr. 988).

Serafettin Turan, Tiirkiye-talya liskileri |,
Istanbul 1990, 5. 198-199. H. Inalcik,
Gelibolu'nun 23 Austos ta alindigini
yazmaktadir (“Polunya (Apollunia)-Tann
Yikdigr Osmanli Rumeli Fetihleri
Kronolojisinde Diizeltmeler (1354-1371)",
Miibahat S. Kiitiikogilu'na Armagian, Istanbul
2006, s. 41, 54).

H. Inalcik, ildutan'in mezarinin bugiin
Edincik'te bulundugundan bahsetmektedir
(inalcik, “Polunya”, s. 49; H. Inalcik,
Tarihgilerin Kutbu/Halil Inalcik Kitaby,

haz. E. Caykara), Istanbul 2005, s. 572).
Donald M. Nicol, Bizans ve Venedik,

gev. G. C. Giiven), Istanbul 2000, s. 297-298.
Venediklilerin Osmanli donanmas ile ilgili
gelismeleri yakindan takip ettikleri
konusunda ayrica bk. K. Fleet, “Early Turkish
Naval Activities™, Oriento Moderno, XX (2001),
s.133.

Nesri, Kitab-1 Cihan-niima, |, 248-249.
Nesri'nin bu kaydini baska bir kaynakta
bulmak miimkiin olmamigtir. ismi Yiinc
seklinde de okunabilen Gelibolu beyinin ayni
zamanda kaptaniderya olarak kabul edilmesi
gerekmektedir.

Dukas, Bizans Tarihi (gev. VI. Mirmiroglu),
Istanbul 1956, s. 9 Kurtoglu, Gelibolu ve
Yiresi,s. 41.
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Buna karsilik, Bizans baskentini her iki ya-
kadan tehdit etmeye baslayan Tiirk ilerleme-
sine karst yardim isteyen imparator V.
Ioannes’e de olumlu cevap Cenevizli Savoy
kontu Amedeo’dan geldi. Amedeo komutasin-
daki Fransa, Venedik ve Ceneviz kadirgalarin-
dan olusan on bes gemilik bir hagli donanmast,
26 Agustos 1366°da Gelibolu’yu alarak Bi-
zans’a teslim etti®. Nihayet Osmanl yardi-
miyla Bizans tahtina gegen IV. Andronikos,
Sultan I. Murad’in baskis1 karsisinda 31 Agus-
tos 1376’da Gelibolu kalesini geri verdi ve do-
nanma yeniden Ussiine kavugmus oldu. 1366
ve 1376 arasindaki bu donemde Edincik, Os-
manli donanmasinin {issii haline getirildi ve
kapudan ildutan ise donanma komutanlig gér-
evini yiiriittii’. Nitekim bu sirada I. Murad’n
donanmay1 gelistirme planlart Venedik’te kay-
giyla izleniyordu®.

Osmanlt ordularinin Anadolu’dan Ru-
meli’ye gecislerinde tek glivenli noktay1 teskil
eden Gelibolu sayesinde bogazin giivenligini

saglamak da miimkiin olmaktaydi. Bu sebeple Gelibolu’da gecis icin yeterli sayida gemi bulundurmak
onemli bir gereklilikti. Nitekim 1388’de (790) Balkanlar’da olusturulan yeni Sirp ittifakina kars: koymak
icin harekete gecen I. Murad, Anadolu’daki Osmanli ordusunu, Gelibolu Beyi Yence Bey’in hazirladig:
gemilerle Gelibolu’ya gecirmisti. Gelibolu beyine “Sen gemiyi bekle, azablarla bunda otur, ta ki kafir
gemiyle geliip bir fesad etmesiin, key ihtiyat eyle” diye talimat veren 1. Murad, ayn1 zamanda Osmanli
deniz politikalarmin ilk hedeflerini de gosteriyordu®. Bu sirada Venedik, Osmanlilara gézdagi vermek
i¢in Gelibolu agiklarina bir donanma géndermisti.

Yildirim Bayezid’in Antalya’y1 Osmanli topraklarina kattigi Hamid ili fetihleri sirasinda Saruca Pasa
da Gelibolu/Canakkale Bogazini tahkim ediyordu. Bayezid, Canakkale Bogazina verdigi askeri ve ticari
onem sebebiyle 1390°da (792) adeta bir Bogaz Muhafizligi kurarak Saruca Pasa’y1 bu géreve getirmisti.
Sehrin Osmanlilar tarafindan ilk fethinden 36, ikinci fethinden 14 yil sonra uzun siire devam edecek
olan limanin tahkimine ve tersane insasina baslandi. Bu faaliyetler sirasinda harap olan dis kale yikildiysa
da bir tepe iizerinde bulunup hem sehre hem de limana hakim olan i¢ kale yeniden yaptirildi. Cektiri
smift gemileri diisman donanmalarinin hiicumundan ve firtinali havalardan korumak i¢in yapilan ve i¢
ice iki biiyiik havuzdan olusan yapay liman temizlendigi gibi bu liman1 muhafaza etmek iizere her iki li-
manin agzina ikiser kule yapilmis ve gerektiginde limani kapatmak {izere ii¢ katli zincir ¢ekildi. Bizans
tarihgisi Dukas, bu limanin ii¢ sira kiirekli kadirgalarin barmmasina miisait oldugunu yazmaktadir'®. Ge-
libolu’nun tahkiminde biiyiik bir ¢aba gosteren Saruca Pasa’nin ¢ok gegmeden altmis gemi ile Ege De-
nizine agilarak Sakiz ve Egriboz adalari ile Yunanistan sahillerini yagma etmesi tizerine Venedikliler
adalardaki garnizonlari ve istihkdmlari takviye etmeye bagladilar.
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Gelibolu Tersanesinin ve deniz iissiiniin kurucusu olan ve hayat1 hakkinda kaynaklarda yeterli bilgi
bulunmayan Saruca Pasa’nin kendisinden sonra yasayan ve Istanbul’un fethi sirasinda vezir olarak gérev
yapan diger Saruca Pasa ile karistirildigi anlagilmaktadir. Halbuki 9 Nisan 1415 (28 Muharrem 818) ta-
rihli Cirmen ve diger yerlerdeki eserleri ile ilgili oglu Umur Bey’in hazirlattig1 vakfiyede ismi “merhiim
emir Sarimiiddin Saruca Pasa” olarak gecmektedir''. Bu Saruca Pasa, I. Murad ve I. Bayezid devirlerinde
gorev yapan ve tersaneyi kuran tinlii Osmanli beylerindendi. Gelibolu’da mahalle, cami, imaret ve tiirbesi
bulunan diger Saruca Pasa ise II. Murad ve Fatih Sultan Mehmed devrinde yasamisti'2,

Gelibolu’nun deniz iissii olmasindan sonra izmit, Karamiirsel ve Edincik gibi beylikler ddneminden
kalma tersanelerdeki harp gemileri buraya getirildi ve yeni tekneler insa edildi. Bu limanla birlikte ya-
pilan gemi insa tezgahlari, malzeme muhafaza depolari, gemilerin su ihtiyacini temin i¢in sahile yakin
cesmeleri, peksimet firinlar1 ve baruthaneleri ile Gelibolu tersanesi Osmanli devletinde tam tesekkillii
bir devlet tersanesi halini aldi. Bundan sonra Canakkale Bogazi’nin Tiirk hakimiyetinde oldugu ilan
edildi ve bogazdan gececek gemilerin kontrol edilmesi, gecis icin ticret ddemeleri uygulamasina baslandi.
Bunun geregi olarak gemiler Gelibolu 6niinde durdurulup aranmaya tabi tutuluyor ve emir dinlemeyenler
cezalandiriliyordu. Gelibolu’da giiglii bir deniz iissiiniin ve donanmanin kurulmasi1 Bizans Imparator-
lugu’nun Akdeniz’le baglantisini kopardi. Yildirim Bayezid bu durumdan cesaret alarak XIV. yiizyilin
sonlarmda donanmasiyla birlikte Istanbul’u kusatma girisiminde bulundu®®.

Osmanli devletinin bogazi kapatma uygulamasina karsi ¢ikan Venedik, bunu engellemek ve Osmanli
donanmasini yok etmek maksadiyla planlar yapryordu. Bu sirada Osmanli donanmasi da, ¢ogunlukla
Venedik donanmasi denizlerde olmadig1 zaman Gelibolu’daki tissiinden ¢ikarak Ege’deki ticaret gemi-
lerine ve Venedik iislerine kars1 etkili olabiliyordu. Yildirim Bayezid’in Istanbul’u kusatmasina karst
Bizans’a yardim etmek i¢in harekete gecen Fransa ve Ceneviz’in olusturdugu Miittefik Hacli donanmast,
Fransiz maresal Boucicaut komutasinda 1399’da Canakkale Bogazi’ndan iceri girdiginde Gelibolu’da
iislenen Saruca Pasa kumandasindaki on sekiz gemilik Tiirk donanmastyla karsilasti ve ilk catismada
Bozcaada’ya geri ¢ekilmek zorunda kaldi. Sonunda Venedik kadirgalarinin da gelmesiyle daha fazla
giiclenen miittefik donanmasi Bogazi gegmeyi basararak Istanbul’a ulasti!*. Osmanl filosunun say1 ba-
kimindan @istiinliigiine ragmen bu sirada kurulus sathasinda oldugu i¢in miirettebatin yeterince deneyimli
olmadig1 anlasilmaktadir. Bununla beraber Osmanli donanmasi Ege Denizi’ne agilarak Venedik’e ait
topraklara akin diizenlemeye ve Gelibolu’daki {is vasitasiyla Bogaz’dan ge¢isi denetim altinda tutmaya
devam etti. Boylece hem Istanbul’a yiyecek ve malzeme yardimi yapilmasini engelliyor hem de Kara-
deniz’e gidecek ticaret gemilerinin hareketlerini giiclestiriyordu. Venedik Senatosu, Gelibolu’daki Os-
manli kontroliinii ortadan kaldirmak icin zor kullanmak veya para dagitmak suretiyle kaleyi ele gecirmek
veya Bayezid’e kars1 bir isyan planlamak amaciyla Eyliil 1402’de kaptan Diedo komutasinda bir do-
nanma gonderdiyse de sonugsuz kaldi'®.

Gelibolu, Osmanli deniz kuvvetlerinin lissii olmas1 yaninda giderek Rumeli’de topraklarini genisleten
Osmanlilarin Anadolu ve Rumeli arasindaki irtibatin1 saglamasi ve askeri nakliyatin gergeklestigi gecit
yeri olmast bakimindan da 6nem kazandi. Yildirim Bayezid’den sonra ogullar1 arasinda ¢ikan anlagsmaz-
liklar sirasinda (Fetret Devri) bunu fazlasiyla gérmek miimkiindiir. Ankara Savast (1402) sonunda Os-
manlilarin Timur’a yenilmesi tizerine kurulmakta olan yeni devlet yok olma tehlikesiyle kars1 karsiya
gelmisse de Gelibolu’daki donanma hicbir zarara ugramadan gelismeleri beklemek durumunda kaldi.
Savastan yenilmis olarak siiratle uzaklasan Siileyman Celebi ve sadrazam Ali Pasa hazir bekleyen on
alt1 kadirga ile ve kismen Cenevizli gemilerle derhal Gelibolu’ya gecerek buraya yerlesmisti. Subat
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" Vakiflar Genel Miidirliigi Arsivi, Vakfiye
Defteri, nr. 632, 5. 510, sira nr. 212.

12 Saruca Pasa'nin biyografisi icin bkz. Idris
Bostan, “Saruca Pasa”, DA, 36.

'S Turan, Tiirkiye-ltalya lliskileri s. 21-222;
Fleet, Early Turkish Naval Activities, s. 133;
Kurtoglu, Gelibolu ve Yiresi, s. 42.

Y Turan, Tiirkiye-ltalya lliskileri. s. 229-230.

'S Turan, Tirkiye-ltalya lliskileri, s. 232-234.
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'8 Turan, Tiirkiye-italya liskileri. s. 241-242.
7" Clavijo, Anadolu, Orta Asya ve Timur,
cev. 0. R. Dogrul, sad. K. Doruk), Istanbul
1993, 5. 36.
'8 Turan, Tirkiye-ltalya lliskileri, s. 249-252.
W Turan, Tiirkiye-italya liskileri. s. 273-276;
H. Inalcik, “Osmanli Deniz Ussii Gelibolu”,
Tiirk Denizcilik Tarihi, Ankara 2002, . 101.
Savasta kaybedilen Osmanli kadirgalarinin
sayisinin 131 oldugu konusundaki miibalagali
bir kayit icin bkz. 76. Asirda Yazilmis Grekce
Anonim Osmanls Tarihi, Giris ve Metin
(1373-1512), (haz. S. Bastav), Ankara 1973,
s. 114,
O Turan, Tiirkiye-Italya lliskileri, s. 488.
™ Orug Beg Tarihi, Osmanli Tarihi 1286-1502,
haz. N. Oztiirk), istanbul 2007, s. 55; Negri,
Kitab-1 Cihan-niima, 11, 563, 565. Kozludere,
bugiin Gelibolu ilgesinin Cevizli kdyiniin ve bu
kayden gecen derenin adidir. Bertrandon de la
Broquiere, II. Murad'in bu sirada Gelibolu'ya
2000 asker gegirdigini yazmaktadir
(Bertrandon de (a Broguiere 'in Denizasin
Seyahati, (cev. I. Arda), Istanbul 2000,
s. 88-89. 1423'te Osmanli donanmasinda iki
goke bulundugu konusunda bkz. Fleet,
Farly Turkish Naval Activities, s. 131.
Nicolae Jorga, Osmanls imparatorlugu Tarihi,
gev. N. Epceli), istanbul 2005, s. 363-354.
II. Murad'in 1446 (850) tarihli
vasiyetnamesinde adi “Saruca b. Abdullah”
olarak gecen (H. Inalcik, Fatih Devri Uzerinde
Tethikler ve Vesikalar I, Ankara 1987, s. 212)
ve II. Murad-Fatih Sultan Mehmed devirlerinde
vezir olarak gdrev yapan bu diger Saruca
Pasa'nin Gelibolu'da cami, imaret, hamam ve
tiirbe gibi eserler yaptirdigr bilinmektedir.
Biyografisi hakkinda genis bilgi icin bkz.
[dris Bostan, “Saruca Pasa”, DI4, XXXV
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1403’de Siileyman Celebi onciiliigiinde Bayezid’in sehzadeleri ile Bizans, Venedik, Ceneviz ve Rodos
arasinda toprakla ilgili maddeler disinda denizden ticaret yapmay1 serbest birakan Gelibolu antlagmast
imzalandi. Bu antlasmanin geregi olarak Osmanli donanmasinin hareket alani kisitlantyor, Miittefiklerin
ve Bizans’m izni olmadik¢a Canakkale Bogazindan disar1 ¢ikmasi, Ege’ye acilmasi yasaklaniyordu!®.

Bu donemde Aragon krali tarafindan el¢i olarak Timur’a gonderilen ve 1403 yilinda Gelibolu’dan
gecen seyyah Clavijo, burada harp gemilerinin ve diger gemilerin korundugu bir tersane ile biiytik bir
havuz bulundugunu, gemilerin her an harekete hazir bekledigini ve sayilarinin kirk kadar oldugunu yaz-
maktadir!”,

Sehzadeler arasinda saltanat miicadelesi sirasinda Venedik, Gelibolu’yu geri almasi i¢in bir taraftan
Bizans’a destek olmaya caligirken diger taraftan Stileyman Celebi’ye kars1 kendisine serbest gecis hakki
taniyan Musa Celebi ile isbirligi yapti. Clinkii Venedik, ticaret gemilerinin bogazdan giivenli bir sekilde
gecisini saglamak i¢in birlikte donanma goéndermek mecburiyetinde kaliyordu'®.

Celebi Mehmed’in taht1 ele gecirmesinden sonra donanmaya dnem vermesi, Gelibolu kalesini sag-
lamlastirarak Bogaz muhafizligini canlandirmasi, Osmanlit devletinin deniz savaslarinda basarili sonuclar
almasini sagladi. Venedik, 1414°te (817) ticaret imtiyazin1 yenilemek istediyse de sonug alamadi. Artik
Gelibolu, Venedik ile Osmanli Devleti arasindaki iliskilerde en 6nemli anlagmazlik konusunu olustur-
maya basladi. 1415°te (818) Osmanli donanmasinin Gelibolu issiinden ¢ikarak Ege’deki Venedik kolo-
nilerine saldirmasi iizerine Pietro Loredano komutasinda bir Venedik donanmasi Gelibolu 6nlerine geldi.
Venedik, tinlii Tlrk denizcisi Cali Bey’in komutasindaki Osmanli donanmasini 29 Mayis 1416 (1 Re-
bitilahir 819) tarihinde giristigi biiylik deniz savasinda bozguna ugratmasina ragmen, Osmanlilar bogazin
kontroliinii elinde tutmaya devam etti. Bu savasta Osmanlilar en az on iki gemi ve Cali1 Bey’le birlikte
dort bin askerini kaybetti'®. Bunun iizerine Celebi Mehmed’in 1419°da Venedik’e verdigi ahidnamede
yer alan bir maddeye gore, Osmanli gemilerinin silahl1 olarak Gelibolu Bogazi’ndan disar1 ¢ikmalari
engellendi?’.

II. Murad ve amcasi1 Diizme Mustafa arasindaki taht miicadelesi sirasinda (1422) Diizme Mustafa
Gelibolu’ya gelip yerlesti ve yegeninin donanmadan yararlanmamasi i¢in derhal gemileri karaya ¢ektirdi
ve kars1 tarafa gemi gecmesini yasakladi. Bunun iizerine II. Murad’in miittefiki olan Yeni Foca beyi
Cenevizli Giovanni Adorno’nun gonderdigi iyi silahlanmis yedi gemi ve bunlarin i¢indeki en biiyiigii
olan tiiccar gokesi Anadolu askerini Gelibolu’ya gegirme tesebbiisii kadirgalardan atilan top ve tiifekle
engellendi. Bunun iizerine asker Kozludere’ye cikartildi ve gdke yeniden gelerek II. Murad’1 Gelibo-
Iu’nun musalla tarafina tagidi. Diizme Mustafa’nin bertaraf edilmesinden sonra, II. Murad’in Gelibo-
lu’daki deniz iissiinii takviye etmeye ¢alistigi goriilmektedir?!.

Venedik, Bizans tarafindan kendisine birakilan Selanik’i Osmanli fethine karsi korumak icin yaptigi
savaglar sirasinda (1423-30/826-34) daha ¢cok Gelibolu’yu hedef aldi. Osmanli ordusunun 1423’te kara-
dan kusattig1 Selanik’e denizden yardimei birlik ve yiyecek getiren Venedik kadirgalarina o sirada deniz
giiclinden ¢cogunu kaybeden Osmanli donanmasi engel olamadi. Venedik amirali Loredano, 14 Temmuz
1424°de daha 6nce zafer kazandig1 Gelibolu sularina geldiyse de ii¢ Tiirk kadirgasinin siddetle miidaha-
lesi yaninda karaya ¢ikmak ve su almak isteyen Venediklileri sahilde siralanmis ok¢ularin hiicumu geri
¢cekilmek zorunda birakti?2. II. Murad’m bu Selanik kusatmasi sirasinda, Gelibolu muhafizliginda bulu-
nan Saruca Pasa®}, Osmanli donanmasini takviye ederek Venedik i¢in bir tehdit olusturmasini sagladi.
Saruca Pasa, 1426-27 senelerinde Selanik’te yasayan Tiirk tiiccarlara bazi haklar taninmasi ve harag
O0denmesi karsiliginda Venedik ile yapilacak barig goriigmelerini bizzat yiiriittii. Bu sirada elli gemiden
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olugan Osmanli donanmasi énemli bir gii¢
haline geldi; 1428’de Gelibolu sularma gelen
iki Venedik’e ait ticaret gemilerini ele ge-
¢irdi**.

1429°da (832) durum degismisti ve Ege
Denizi’ne agilan Osmanli donanmasi, Vene-
dik hakimiyetindeki bazi adalar1 yagma et-
tigi gibi karadan kusatilan Selanik’i
denizden abluka altina alacak giice ulasti®>.
Temmuz 1429’da Venedik’in Korfez kapu-
dant Andrea Mocenigo, donanmasiyla Ca-
nakkale tuttuktan

Lapseki’deki Emir Stileyman Burgazi’n1 ku-

Bogazi’ni sonra
satt1 ve karsilikli pek ¢cok ¢atigma oldu. Daha

sonra Gelibolu’daki deniz iissii ile tersaneye

ani bir baskin diizenleyen Mocenigo, kisa

siire zarfinda biiyiik bir kargasa i¢inde geri

¢ekilmek zorunda kaldi. Gelibolu’da bir an-

tlagma imzalanmasindan sonra Venedik do-

nanmasi bdlgeden ayrildi. Bunun iizerine II.

Murad, diisman saldirilarina hedef olan Emir

Siileyman’in yaptirdig1 kaleyi yiktirds®®.

Macar Krali Hunyadi Yanos’ un Osman-
lilara kars1 Nis ve izladi Derbendi savaslarini kazandiktan sonra 1444°te (847) Yalvag savasindan da za-
ferle ¢ikmasi tizerine Venedik Selanik’le birlikte Gelibolu limanini ele gegirme ve ticarette kendileri i¢in
kullanma planlar1 yapmaya basladi. Yeni bir Hagli Seferi hazirliklari arasinda Venedik Gelibolu iizerine
on kadirga gondermeyi kararlastirdigi gibi Napoli ve Aragon krali kendi filosunu Dogu’ya yonlendirmeye
karar verdi. Boylece Papalik bayragi altinda olusturulan filonun komutani olarak Aloisio Loredano tayin
edildi. Bu filo, Gelibolu dnlerinde beklerken II. Murad Gelibolu tersanesinde hazirlattigi yirmi bes ge-
milik donanmasiyla Istanbul Bogazi’m gegmis ve Rumeli birlikleri ile birleserek Varna iizerine harekete
geemisti?’. Sunu da hatirlatmak gerekir ki II. Murad devrinde Gelibolu’da Bogaz’dan karsiya gecis de
licrete tabiydi ve her yaya ii¢ ve her atli bes akge ddiiyordu?®,

Istanbul’un fethine kadar donanmanin en dnemli iissii olan Gelibolu, Fatih’in ilk saltanat yillarinda
yeniden gii¢lendirildi. Ciinkii Fatih, Istanbul’un fethi hazirliklar: icin Bursa’dan Edirne’ye gidecegi
zaman Gelibolu’dan karsiya gecmek istemis, ancak bogazin Venedik gemileri tarafindan tutuldugunu
ve gegisin engellendigini 6grenince o da babasi gibi Izmit iizerinden Anadolu Hisar1’na giderek oradan
karstya gecmisti®. Baltaoglu Siileyman Bey komutasinda Istanbul’un fethine katilan Osmanli donanmasi
Gelibolu’da hazirlandi. Bu sirada Gelibolu’da yeni gemiler insa edildigi gibi eski gemiler de tamir edildi
ve ii¢ yliz elli-dort yliz gemiden olusan bir donanma meydana getirildi ki bunlardan bir kismi nakliye
gemileriydi. Bu donanmada kiirek¢ilerden baska 20.000 denizci azap askeri bulunuyordu.

Fatih Sultan Mehmed, Istanbul’u fethettikten sonra Canakkale Bogazinin girisinde karsilikli iki sahile
Sultaniye ve Kilidbahir adlarinda iki kale insa ettirerek gec¢isi tam anlamiyla kontrol altina aldi.
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Mora Kiyilar: ve Zaklise Adasi
(Deniz Miizesi Kip., Asdr-1
Atika, Nr. 989).

% Jorga, Osmanl Imparatorlugu Tarihi, s. 357
Melek Delilbast, Johannis Anagnostis,
“Selanik (Thessaloniki)in Son Zapt Hakkinda
Bir Tarih”, Ankara 1989, 5. 12.

B Turan, Tiirkiye-ltalya lliskileri, s. 285-296.
Asikpasazade de bu sefere Gelibolu'dan
donanmanin katildiina temas etmektedir
Tevérin-i Al-i Osman, yay. Al istanbul 1332,
5. 118).

% Nicol, Bizans ve Venedik, s. 356; Nesri, bu
olayin tarihini 1430 (833) senesi olarak
vermektedir (Kitab-1 Cihan-nimé, Il, 813).
Gelibolu antlasmas! icin ayrica bkz.
Bertrandon de (a Broguiere'in Denizagiri
Seyahati, s. 90. $. Turan ise Mocenigo'nun
Gelibolu'ya saldirma fikrinin kabul gdrmedigi
icin uygulanmadigini belirtmektedir
Tiirkiye-ltalya lliskileri s. 297).

" Jorga, Osmanl Imparatorlugiu Tarihi,

s. 380-384.
% Jorga, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, s. 409.
2 Nesri, Kitab-1 Cihan-niimé, 11, 689.
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0 Orug Beg Tarihi,s.120-121.

3" ibn Kemal, Tevarih-i Al-i Osman, VIl Defter,
(haz. A. Ugur), Ankara 1997, s. 145.

92 Piri Reis'in biyografisi iin bkz. idris Bostan,
“Piri Reis”, DA, XXXIV. Piri Reis'in bilimsel
yonden tartisildigr en son sempozyum
bildirileri igin bkz. Uluslararasi Piri Reis
Sempozyumu Tebligler Kitabr (27-29 Eyliil
2004), stanbul.

% Orug Beg Tarihi, s. 190.

% dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII.
Yiizyilda Tersne-i Amire, Ankara 1992.

% Gelibolu'nun Osmani denizciligi icindeki

gnemini bize gdsteren en mufassal ve dnemli

bilgilerin yer aldidi bu tahrir defteri Atatiirk

Kitapligi, Muallim Cevdet Yazmalar, nr. 0.

79'da kayitli bulunmaktadir. Bu defterin 25-82

ve 170-175 sayfalan arasindaki bolimi

tamamen Osmanli bahriyesinin Gelibolu'daki
organizasyonu ile alakalidir. Bu defterdeki
bilgileri itk defa kullanan H. Inalcik olmustur

(“Gelibolu", £, 11, London 1965, s. 985).

Bashakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Tahrir

Defteri (T0), nr. 75. Bu defterdeki bilgilere itk

dikkat ceken de F. Kurtoglu olmugtur

(Gelibolu ve Yéresi,s. 47-57). 1475 ve 1518

tarihli bu defterleri de kullanmak suretiyle

brahim Sezgin tarafindan M.U. Sosyal

Bilimler Enstitiisii biinyesinde XV ve XVI.

Asirlarda Gelibolu Kazasinin Sosyal ve

Ekonomik Tarihi (Istanbul 1998) adl bir

doktora tezi hazirlanmistir.

97 Matirk Kitapligi, Muallim Cevdet Yazmalan,
nr. 0.79,s.25-49.
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Istanbul’da Kadirga limam ve Halig’te birer deniz iissii meydana getirdiyse de Gelibolu, devletin asil
tersanesi olarak faaliyet gostermeye devam etti. Denizlerde gerceklestirilen seferler icin donanma esas
itibariyle Gelibolu’da hazirlandi. Nitekim Egriboz seferi icin Mahmud Pasa komutasinda 1470 (875) y1-
linda Gelibolu’dan génderilen donanmada irili ufakli 400 gemi bulunuyordu®®. Yine, Karadeniz’de Kuzey
Anadolu sahilleri ile Kefe’nin fethi ve Kirim i¢in génderilen donanma (1475/880) Gelibolu’da hazir-
landig1 gibi, Gedik Ahmed Pasa’nin Italya seferi (1480/885) ve Mesih Pasa’nin Rodos seferi (1480) igin
gonderilen donanmanin ¢ikis noktasi Gelibolu idi.

Gelibolu’nun tersane ve deniz islerine tahsisinden sonra gehir ve civarinin yeni yerlesimlere ugradigi
ve geliserek imar edildigi tespit edilmektedir. Bu durum Gelibolu’yu {inlii denizcilerin yetistigi bir sehir
haline getirdi. Nitekim II. Bayezid devrinin sanli denizcilerinden olan Kemal Reis bunlarin en nde ge-
lenlerindendir. Tarih¢i Kemalpasazade, Kemal Reis’in dogum yeri ve o yoredekilerin denizcilikleri hak-
kinda bilgi verirken “Mevlidi daru’l-guzat Geliboliydi ki, ol diyarun dogan oglanlari timsah gibi su i¢inde
biiyiirler. Besikleri ecel tekneleridiir. Sabahda ve ahsamda gemicilerin silsiresi avazesiyle uyurlar” diye
yazmaktadir’!, Kemal Reis’in yegeni, tinlii deniz kartografi Piri Reis de hem elimizdeki ilk diinya hari-
tasin1, hem de Akdeniz sahillerinin ve adalarinin portolani olan Kitdb-1 Bahriye’yi Gelibolu’da hazirladi®2.

Moton seferi i¢in 21 Haziran 1500 (24 Zilka‘de 905) tarihinde Gelibolu’dan ayrilan Osmanli donanma-
sinda yirmi goke, bes barga, seksen kadirga ve diger gemilerden olusan toplam 300 gemi bulunuyordu’?.

Gelibolu’da Donanma Tegkilati

Gelibolu’nun bir deniz iissii olarak 6nemi, Yavuz Sultan Selim tarafindan Istanbul’daki Galata/Hali¢
tersanesinin bir devlet tersanesi seklinde teskilatlandirilip genisletilmesine kadar siirdii®*. XV. yiizy1l bo-
yunca ve XVI. yiizyilin ilk ¢eyreginde Osmanli donanmasina kumanda eden kaptanideryalar Gelibolu
sancakbeyi olarak gorev yapiyorlard:. istanbul’da Tersane-i Amire’nin kurulmasindan sonra Gelibolu
tersanesi kismen dnemini kaybetmekle beraber idari statiisiinii bir stire daha devam ettirdi. Nihayet Bar-
baros Hayreddin Pasa’nin Osmanli imparatorlugu hizmetine girmesinden ve kaptaniderya tayin edilme-
sinden sonra bir ara Rodos ve ardindan Gelibolu, 1534’te yeni kurulan Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin
merkez sancag1 oldu. Bu tarihten itibaren donanmanin merkez iissii Istanbul’a tasindigindan Gelibolu’da
gemi insa faaliyetlerinde dnemli azalmalar goriildii.

XV. yiizyilda Gelibolu’nun énemli bir deniz organizasyonuna merkezlik ettigi konusuna 1s1k tutacak
son derece 6nemli verilere sahip bulunmaktayiz. Nitekim Gelibolu’ya ait Subat 1475 (Sevval 879)*5 ve
Nisan 1518 (Rebi’tilahir 924)% tarihli iki tahrir defteri sehrin Osmanli denizciligi bakimindan geldigi
noktay1 gosteren en eski kayitlari ihtiva eden arsiv belgelerini olusturmaktadir.

XV. yiizyilin son ¢eyregine girerken kara ordusunu giderek giiclendiren Osmanlilarin simdiye kadar
tarihgilerin ¢ok dikkatlerini cekmemis olsa bile giiclii bir donanma da gelistirdikleri goriilmektedir. Geli-
bolu’daki gemilerin organizasyonu ve yonetiminde rol alan gemicilerin, bulunduklar1 gemilere gére grup-
landirildig: tespit edilebilmektedir. 1475 yilinda Gelibolu’daki donanma kadirga, kalyata, kayik, at gemileri
ve tiiccar gemilerinden olusuyordu. Bunlardan kadirga, kalyata ve kayiklarda gorev yapan reis, azap ve
gumiler maasli olarak donanmaya hizmet veriyorlardi. At gemilerindeki reislerin ¢iftlik gelirleri bulunu-
yordu. Tiiccar gemileri ise, ihtiya¢ halinde donanmaya katildiklarindan vergiden (avarizdan) muaftilar.

Her reisin bir kadirgaya sahip oldugu diiiiniildiigiinde defterde yer alan “Cemaat-1 Reisan-1 Kadirga”
baslig1 altindaki boliik sayilarinin donanmada doksan ti¢ kadirganin mevcudiyetine isaret ettigi anlasil-

maktadir.3” Daha sonraki donemlerde 6rnekleri goriildiigii gibi bu kayitlarda donanmanin gemi meveudu
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kadar donanmadaki personelin sayilar1 da yer almaktadr. ilk kadirga, donanma komutani olan kaptani-
deryaya aitti ve genellikle o donemde kim kapudan ise onun adina kaydedilirdi*®. Osmanli donanmasinda
kaptanideryanin bindigi kadirga hem daha biiyiiktii, hem de daha fazla miirettebata sahip bulunuyordu.
Nitekim 1475 senesine ait bu kayda gore kapudan kadirgasinda otuz iki azap askeri yaninda bes glimi
ve yedi kisiden olusan bir mehteran boliigii yer aliyordu. Donanmada bir mehter boliigliniin bulunmast,
savag esnasinda askeri costurmak i¢in kara ordusunda bulunan mehterin bir benzerinin -sayisi az da olsa-
mevcudiyetini gostermektedir. Azaplarin teskilatlanmasi da yenigeri boliiklerine benzemekte ve her bo-
likte bir odabasi bulunmaktadir. Diger kadirgalardaki azap sayisi genellikle ondu, gimiler ise iki kisiden
olusuyordu. Odabasilarin yevmiyesi genellikle 5 ak¢e, azap ve glmilerin ise 4 akgeydi. Gemilerdeki
miirettebat arasinda yer alan reis ve azaplarin tamami Miisliimanlardan meydana geldigi halde giimiler
arasinda kismen gayrimiislimlerin bulundugu gériilmektedir.

Donanmanin ikinci gemisi tersane kethiidasinin nezareti altindaydi. Bu tarihte kethiida olan Hasan
Veled-i Hoskadem Aga, 17 akge yevmiye aliyor ve ayrica Lapseki’de bir mezraa tasarruf ediyordu.
Ugiincii 6nemli kisi ise bu dénemde tersanenin gelir gider harcamalarini takip eden ve onlarin muhase-
besini tutan katipti. Bu sorumluluk daha sonra emine devredilecek ve katip sadece bu muhasebelerin
kaydni tutmakla gorevli olacakti. Katip Hiiseyin sekiz ak¢e yevmiye aliyordu ve kendisi ile birlikte on
ti¢ kisilik miirettebati bulunuyordu.

Kapudan, kethiida ve katibin disinda kalan diger doksan kadirga, birer reis ve azaplar toplulugunun
olusturdugu biiytik bir kadro teskil etmektedir. Buna gore 1475 senesinde devlet donanmasinda gorevli
doksan ii¢ kadirgada reisleriyle birlikte 1174 maash miirettebat bulundugu anlasilmaktadir®®.

Gelibolu tersanesine bagli gemiler sadece kadirgalardan ibaret degildi ve kalyata, kayik ve at gemileri
yaninda kendi 6zel gemileriyle ihtiyag¢ halinde sefere katilmayi taahhiit eden tiiccar gemileri de donan-
manin mevcudunu teskil eden gemiler arasinda yer aliyordu.

1475 senesinde Gelibolu tersanesine bagli bes kalyata bulunmakta ve her gemide bir reis ile birlikte
bes azap gorev yapmaktaydi. Boylece 30 kisilik bir miirettebat kalyatalara bagli olarak Gelibolu tersa-
nesinde bulunmaktaydi. Donanmada yer alan kayiklarin sayist ise on birdi ve elli dokuz kisilik mevcutlari
vardi*?.

Gelibolu’da Rumeli ile Anadolu kiyilari arasinda asker, at ve mithimmat tasimaciliginda kullanilan
ve yine bu amagla deniz seferlerine de katilan at gemileri dnemli bir sayiya ulagsmisti. 1475°te tersaneye
bagli ¢alisan elli dokuz at gemisinden otuz dokuzunun reisleri gelirlerini tasarruflarinda bulunan ¢iftlik-
lerden elde etmekte, digerleri ise muhtemelen ticretle galismaktaydi. At gemileri reislerinden on {igii ge-
milerini babalarindan devralmis ve onlarin yerlerine gegmisti*!.

Osmanlt donanmasinin ihtiya¢ oldugu takdirde tiiccar gemilerinden de yararlandigi bilinmektedir.
Ozellikle biiyiik sefer senelerinde devlet, tiiccar gemilerini ya asker sevk etmek veya malzeme ile yiyecek
maddelerini tasitmakta kullanmaktaydi. Nitekim bu donemde on {i¢ tiiccar gemisinin tersane hizmetine
verildigi goriilmektedir. Devletin denizlerdeki her tiirlii tasimacilik ihtiyacini karsilamak sartiyla gemi
kullanmalarma izin verilen bu tiiccar gemileri de Gelibolu tersanesine baghydilar?.

Boylece Gelibolu’da tislenen Osmanli donanmasinin 1475’teki kadirga, kalyata, kayik, at gemisi ve tiic-
car gemileriyle birlikte mevcudu 181 gemiden olugsmaktaydi ve sadece devletten maas alan kadirga, kalyata
ve kayiklardaki reis ve azaplarin teskil ettigi gorevli sayis1 1263e ulastyordu*®. Gelibolu’da gorevli reis ve
azaplarin maaslari ise Gelibolu giimriik gelirlerinden 6denmekteydi. Bu gorevlilerin ii¢ aylik yani Recec

880 (Agustos-Ekim 1475) maasina ait bir 5deme kaydinda ise sayilarmim 1411 oldugu belirtilmistir*.
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% Bu tarihte kimin kapudaniderya oldugu
bilinmemektedir. Ayrica defterde kapudan
kadirgasinin reisi de kaydedilmemistir. Ancak
bu tarihten iki yil sonrasina it bir kayitta 23
Subat 1477 (9 Zilka'de 881)'ye kadar Hamza
Bey'in, 7 Mart 1477 den itibaren de Ahmed
Pasa'nin (Gedik) Gelibolu sancakbeyi oldugu
teshit edilmektedir [BOA, Maliyeden Midewer
Defterler (MAD), nr. 176, s. 405b).

Atatiirk Kitapuigr, Muallim Cevdet Yazmalari,
nr. 0.79,s. 25-49.

Atatiirk Kitaptigr, Muallim Cevdet Yazmalari,
nr. 0.79,s. 50-62.

Bu ciftliklerin dokuzu Gelibolu'da, otuzu ise
Biga sancagjina bagli Catalburgaz daki Ucbasli
kdyinde bulunmaktadir. Bu ciftlikleri
tasarrufunda tutmakla beraber biri Gelibolu'da
dideri Biga'daki iki reisin 1475'te ellerinde
gemilerinin olmadigina isaret edilmistir
Atatiirk Kitapligi, Muallim Cevdet Yazmalan,
nr. 0.79, s. 54-57).

Atatiirk Kitapuigr, Muallim Cevdet Yazmalari,
nr. 0.79,s.53.

At gemileri ile tiiccar gemilerinde ne kadar

1

miirettebat bulundugu bilinmediginden bu
toplama dahil edilmemislerdir.

BOA, MAD. nr. 176, vr. 402a. Bu saymnin tahrir
defterlerindekine gére daha fazla olmasinin
sebebi, Gelibolu'ya bagl Kilitbahir ve
Sultaniye'de gorevli olan reis ve azaplarin da

ilave edilmesinden kaynaklanmis olmalidir.
Ancak bu sayi 1477'de 222'ye, 1478'de ise
183'e diigmilstiir (BOA, MAD. nr. 176, vr.
402a-b). Bu diisiisiin sebebinin, Gelibolu'daki
reis ve azaplann kendi sayisindaki azalmadan
mi, yoksa Gelibolu gimriiklerinden maas
tdenenlerin sayisindaki azalmadan mi
kaynaklandig tespit edilememistir.
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" Matirk Kitapligi, Muallim Cevdet Yazmalan,

nr. 0.79, s. 57-61. 1475'te Gelibolu'ya bagli

olan Manyas tan kiirekci yazilan 22 kisinin

oldigine isaret edilmistir.

Koylerde yasayan kiirekcilerden

Hora'dakilerin yirmi dokuz oglu,

Ganos takilerin yirmi yedi oglu oldugu

goriilmektedir. Bunlar sancakbeyine 35°er

akee vergi Gdemektedirler (Atatiirk Kitapligi,

Muallim Cevdet Yazmalan, nr. 0. 79, s. 61-

72). Bazi becéyis kayitlarindan dyle

anlasitmaktadir ki, buntar ileride babalarinin

yerine kiirekgi olacaklardir

(BOA, 70.nr. 75, 5. 61).

7" Matirk Kitapligt, Muallim Cevdet Yazmalan,
nr.0.79,s.72-82.

“®Donanmanin kiirekgi ihtiyaci ve hangi
yollardan karsilandigi konusunda genis bilgi

icin bkz. Bostan, Tersane-i Amire, s. 187-220.

" Atatiirk Kitaplig, Muallim Cevdet Yazmalan,
nr. 0.79,s. 174-175.

% Muallim Cevdet Yazmalar, nr. 0. 79,
s. 171-175.

5 BOA, Tahrir Defteri, nr. 75, s. 39-52, 57-64.
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Donanma gemilerinin kiirekle hareket ettigi ve yelkeni yardimei olarak kullandigi donemlerde ge-
milerin hareket ettirilmesi i¢in ¢ok sayida kiirek¢iye ihtiyag vardi. Denizlerdeki giiciinii giderek artiran
Osmanlilarin kisa siirede yiizden fazla kadirga tiirii gemiye sahip olmasi kiirek¢iye olan ihtiyaci da ar-
tirmigt1. Bu sebeple bolgedeki halkin bir kismi avariz, harag ve ispenge gibi vergilerden muaf olma kar-
stliginda donanma gemilerinde kiirek ¢ekmekle gorevlendirildiler. Tamami gayrimiislimlerden olugan
kiirekgilerin bir kismu1 Gelibolu sehrinde, bir kismi ise kdylerinde oturuyordu. Gelibolu’da 41 kiirekgi*,
sehir merkezine bagli olan Hora koyiinde 88 kiirekci, Ganos kéyiinde 47 kiirek¢i*® oldugu dikkate alin-
diginda toplam 176 kiirek¢i verdikleri anlagiimaktadir.

Gelibolu’nun Eceovasi nahiyesine bagli Kirte ve Maydos kdyleri de donanma igin kiirek¢i veriyor-
lardi. Kirte’de on bes, Maydos’ta yiiz iki kiirek¢i avariz, harag ve ispenceden muafiyet karsiliginda do-
nanmada kiirek cekmekle miikelleftiler*’. Boylece Gelibolu’dan toplam 293 kiirek¢i, donanmanin sefere
cikmasi halinde kiirek ¢ekmekle sorumlu tutuluyordu. Donanmanin biitiin kiirek¢i ihtiyact stiphesiz bu
kadarla sinirlt degildi. Bir kadirgada ortalama 196 kiirek¢inin bulundugu dikkate alinirsa kiirekgi ihti-
yacinin diger yollarla temin edildigi anlasilacaktir*®. Gelibolu’da oturan ve donanmada savasc1 olarak
bulunan 4 cebeci, 99 topgu ve 6 ok¢u olmak iizere 109 kisi meveuttu®.

Gelibolu’da donanma hizmeti yaninda tersanenin bakimi ve tamiri islerini gérmek iizere gérev yapan
diger smiflar da vardi. Bunlarm bir kismi hizmeti karsiliginda maas veya ticret alirken bir kismi da harag,
ispenge ve avariz-1 divaniye karsiliginda bu gérevlerini yerine getiriyorlardi. Ornegin, 1475’te ii¢ kisi zem-
berek oku yontmakla sorumluydu ve avarizdan muaf olma karsiliginda senede 10.800 ok hazirlamaktaydilar.
Bu say1 XV. yiizyilda donanmada savas aleti olarak ¢ok miktarda ok kullanildigin1 gostermektedir.

Iskelelerin bakiminda ve gemilerin tamir islerinde ¢alisan benna ve meremmetgiler on yedi, kalafatcilar
alt1, marangozlar kirk bir, kiirek yapicilar on, demirciler ii¢, makaracilar ii¢, halat yapanlar iig, bigkicilar iki
ve limanci bir kisiydi. Boylece toplam olarak 89 kisi tersane ve limanin bakimi ile gemi tamir etmek ve ge-
milere bazi malzemeleri hazirlamakla sorumluydu®®. Bu sonuglara gore 1475 senesinde Gelibolu’ya bagl
donanmanin miirettebat1 1737, tersane halki 89 kisi olmak iizere toplam deniz personelinin sayisi 1826’ydi.

Bundan yaklagik kirk bes sene sonra, 1518’de, donanma ve tersanenin durumunda gozle goriiliir bir de-
gisme fark edilmektedir. Gelibolu’daki kadirgalarda yine doksan ti¢ bolilk bulunmakla beraber miirettebatin
sayisinda onemli bir azalma saptanmaktadir. Ayrica kalyata, kayik ve tiiccar gemileri kayitlarda yer almamakta,
at gemilerinde ise uygulamada bir degisiklik géze carpmaktadir. Onceleri at gemileri, reislerinin miilkii oldu-
gundan hizmetleri karsiliginda ¢iftlik tasarruf ettikleri gibi, tasimaciliktan saglanan gelirlerin de yarisina sahip
oluyorlardi. Halbuki II. Bayezid zamaninda at gemileri devlet hizmetine (beylik) alinarak reislerinin tasarru-
funda olan ciftlik ve mezraalarin gelirleri de “hassa-i hiimaytin”a aktarilmus, reisler ise maasa baglanmustir.
Bu diizenlemeye gore reislere giinliik 5 akge, kethudalara 8 akge maas tahsis edilmis ve bunun iki akgesi yine
ciftlik gelirlerinden, kalani ise havale olunan diger yerlerin gelirlerinden karsilanmaya baslanmustir.

Bu donemde Gelibolu tersanesindeki gemi insa ve tamirinde ¢alisanlar meremmetgi, kalafatci, Gstiipiici,
mahzenci ve makaraci gibi sanatkarlar ile kiirek¢i, topgu, cebeci ve kumbaraci gibi askeri personeldi®!. Bu
durumda biitiin donanma mevcudu 642, tersane halki 74 kisi olmak {izere toplam 716 kisi bulunuyordu.

Tabloda da goriilecegi gibi Gelibolu’daki donanma ve tersane mevcudu 1475 senesinde 1826 kisiy-
ken, 1518’de bu say1 716’ya diigmiistiir.

Gerek gemi sayisinda ve gerekse personelde goriilen azalma ile Gelibolu tersanesinin ikinci dereceye
diismesinde, Yavuz Sultan Selim’in biiyiik gayretleriyle yeniden kurulan istanbul tersanesinin artik bir
imparatorluk tersanesi halini almasi ve merkezi deniz iissiiniin Gelibolu’dan Istanbul’daki Galata/Halig
tersanesine tasinmasi etkili olmustur.
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Gelibolu’da 1475 ve 1518 Yillarinda Donanma ve
Tersane Hizmetinde Gorev Yapanlar

1475 1518

Donanma Mevcudu Gemi sayis1 Mevcud Gemi sayis1 Mevcud
Kadirga cemaati 93 1174 93 296
Kalyata cemaati 5 30 - -
Kayik cemaati 11 59 - -
At gemisi cemaati 59 595 13 13
Tiiccar gemisi 13 13 - -
Kiirekei 293 - 299
Cebeci 4 4
Topcu 99 30
Okgu 6 -
Toplam 1737 642
Tersane Mevcudu

Meremmetci 17 13
Kalafat¢t 6 29
Marangoz 41 7
Demirci 3 -
Makaraci 3 3
Kumbaraci - 8
Ustiipiicii - 3
Mahzenci - 7
Limanc1 1 -
Bickici 2 -
Ok yapimci 3 -
Kiirek yapimet 10 4
Halat biikiicii 3 -
Toplam 89 74
GENEL TOPLAM 181 1826 106 716

Burada 6nemli bir hususa temas etmek gerekmektedir. Osmanli Devletinin denizcileri sadece lazim
oldugu zaman deniz sahillerindeki yerlesimlerden toplamadig1, uzun yillar iginde bu meslegi yapan de-
nizcilerin yetistigi anlagilmaktadir. Nitekim 1475 yilinda kadirga reisi olarak gorev yapan dort reisin
1518’de de ayn1 goreve devam ediyor olmasi denizciligin profesyonel bir meslek halinde stirdiiriildiigiini
kamtlamaktadr. Ikinci listedeki bazi kadirga reislerinin babalarinin birinci listede bulunmasi ve 1518°de
ayn1 dénemde baba-oglun ayri kadirgalarda reis olarak gorev yapmasi, yine iki kardesin ayn1 donemde
kadirga reisi olmasi1 babadan ogla denizci kusaklarin veya ailelerin bu yiizyilda olustugunu gdostermek-
tedir. Ayrica Ispanya’nin baskisiyla Endiiliis’ten ¢ikmak zorunda kalan bazi Miisliimanlarin Osmanli
topraklarina getirildikten sonra denizcilik meslegini icra etmeleri onlarin daha dnce de bu meslekte ol-
duklarim diisiindiirmektedir. 1518 senesinde Kasim ve Siileyman adli Katalanl iki kadirga reisinin varligi
buna isaret etmektedir. Yine Kemal Reis ve Davud Reis gibi tinlii denizcilerin azatli kdlelerinin kadirga
reisligine kadar ytlikselmis olmasi o donemde baska 6rneklerinden de bilindigi gibi esirlerin egitilerek
donanmaya kazandirildigimi ortaya koymaktadir>®. Bu bilgilerin cogaltilmastyla Osmanl denizcilerinin
nasil bir kokten geldigini daha saglikli bir sekilde anlamak miimkiin olacaktir. o o o

At gemisi ve tiiccar gemisi miirettebati
Osmanlilar Rumeli’ye ilk adimi attiktan sonra giderek 6nem kazanan ve 6zellikle Osmanli denizci- bilinmediginden sadece reisler toplama dahil

ligine biiyiik katkisi olan Gelibolu, imparatorlugun yikilisina kadar yiizlerce y1l gerek askeri ve gerekse edilmistir
% 1475 ve 1518'de donanmada gérevli
denizcilerin isim listeleri igin bkz. Ek | ve

sefere ¢ikan donanma, Gelibolu’yu dnemli bir toplanma yeri ve hareket tissii olarak kullandi. k.

ticari bakimdan bu énemini korudu. Osmanli ihtisamimin dorugunda da Istanbul’dan Akdeniz’e dogru
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% Kaptanideryanin ismi yazilmamis. Bu tarihte
Gedik Ahmed Pasa'nin bu gorevi yiriittigi
biliniyor.

% Buradan itibaren s6yle bir kayit
bulunmaktadir: “Bu zikr olan cemaat Nefs-i
Gelibolu'da mahallelerde dahi yerli yerinde
yazilmigdir. Hacet olicak bunda bulunmagiciin
yazildi”.

% Jsmin yaninda style bir kayit bulunmaktadir:
“Padisah emriyle bir at gemisin yapmis,
simdiki halde oglu Mustafa elindedir”.

5 Buradan itibaren séyle bir kayit
bulunmaktadir: “Bundan asagi yazlan
reislerin ciftlikleri te yakada Anadolu'da Biga
sancagjinda Catal Birgoz tevabiinde Ucbaslu
adlu kbydedir, anda dahi yazitmisdir™.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

EK: 1475 SENESINDEKI DENIZCILERIN LISTESI

Fatih Sultan Mehmed Devrinde (Subat 1475)
Gelibolu Donanmasindaki Osmanli Denizcileri

Kadirga Reisleri

Kapudan boligi™

Kethiida Hasan veled-i Hogkadem Aga
Hiiseyin Katib

Bali veled-i serrac

Nasuh veled-i Pasa Yigid

Reis Hact Mema

Reis Devlethan

Reis Haci Atmaca

Reis Mema birader-i Hoca Ali
Reis Miirtivvet veled-i Dede Murad
Reis Memi Zerd

Reis Sirmerd

Reis Siica

Reis Murad Divane

Reis Hamza

Reis Mustafa veled-i Mahmud
Reis Haci Nasuh harbende
Reis Hact Emir

Reis Yigid Mahmud

Reis Ali Celebi

Reis Mihneti Kiigiik

Reis Hasan Saruhani

Reis Bahadir veled-i Som
Reis Haci veled-i1 Miskince
Reis Hizir veled-i Haddad
Reis Hamza [znikmiidi

Reis Durasan

Reis Ali Tiirk

Reis Selman

Reis Ilyas Kiigiik

Reis Karagoz-i atik Kizil azab
Reis Yusuf veled-i Kemal
Reis Mehmed veled-i Ciillah
Reis Yusuf veled-i Danismend
Reis Yusuf veled-i Nalband
Reis Mehmed veled-i Azabca
Reis Eynebeyi

Reis Karagoz Ustiirban

Reis Mehmed veled-i Sendel
Reis Mustafa veled-i Gozcii
Reis Haci veled-i Timurtag
Reis Can Pasa

Reis Hamza Kirca

Reis Bali veled-i Mansur

Reis Kethiida Hiziri

Reis Yusuf Yeniceri

Reis Nusret veled-i Ahi Murad
Reis Arab Sinan

Reis Orhan veled-i Seyh Cirak
Reis Seyfe

Reis Mehmed Divane

Reis Veli Sipah

Reis Salih

Reis Hasan veled-i Hamza
Reis Ahmed serrac

Reis Ali veled-i Arab Hoca
Reis Bedr veled-i Miirsel
Reis Mustafa veled-i Hizir
Reis Mehmed Giirz

Reis Mehmed veled-i Ali
Reis Mustafa veled-i Miimin
Reis Emir veled-i Solak
Reis Mehmed veled-i Arab Hoca
Reis Mehmed veled-i Kaltal
Reis Ishak hayyat

Reis Kabil b. Orhan

Reis Hasan Bali

Reis Siile veled-i Ilyas

Reis Iskender

Reis Emir Ali

Reis Hac1 Ahmed

Reis Mehmed veled-i Adil
Reis Mustafa veled-i Ali
Reis Mahmud Kiigiik

Reis Yunus

Reis Ahmed veled-i Yusuf
Reis Isa Bali

Reis Cancaga

Reis Mustafa veled-i Veli
Reis Ilyaszade

Reis Mahmud veled-i Omer
Reis Mema veled-i Musa
Reis Ayas

Reis Kemal

Reis ilyas sipah

Reis Mema veled-i Coban
Reis Hiiseyin

Reis Hamza Havrali

Reis ilyas Frenk

Reis Adil veled-i Hasan
Reis Mehmed veled-i Temiir
Reis Ibrahim veled-i Budaklu
Reis Hiisam

Kalyata Reisleri

Reis Enisi

Reis Mustafa veled-i Bekir Yormus
Reis Baba Muhammedi

Reis Piri

Reis Yunus Siyah

Kayik Reisleri

Reis Yusuf veled-i Pazarlu

Reis Hac1 Sinan

Reis Mustafa veled-i Kaltal
Reis Azab atik-i Hasan Bey
Reis Turud veled-i Musa Tatar
Reis Tozkoparan ilyas

Reis Pazarlu Hayyat

Reis Abdullah atik-i Ahmed Bey
Reis Mehmed Bey veled-i Cinar
Reis Ramazan veled-i Mustafa
Reis Gaybi veled-i Miirsel

Tiiccar Reisleri

Cemdat-i riiesd ki kendiilerin gemi-
leriyle rengberlik ederler. Padisahin
her ne kullugu olursa ederler. Sefer
olicak kendiiler gemileriyle sefere
bile giderler. Ammd uliife ve ¢iftlik
yemezler. Bunlardir ki zikr olunur.
Mehmed b. Divane veled-i Yahya
Bahsi atik-i Mema

Balaban Sinobi

Hizir veled-i Turud

Saru Hamza atik-i Mehmed Bey
Memi veled-i Mesud

Mustafa veled-i Omer

Umur Kesani

Papas Yusuf atik-i Kethuda Umur
Hac1 Karagoz atik-i mezkar

Ali Hallac

Ahi Hamza

Kara Mustafa®

At Gemileri Reisleri

Cemdat-i reisan-1 kestihd-yi esb ki der
nevahi-i Gelibolu, ¢ifilik mi-horend
Reis-i Miirtivvet veled-i Dede Murad
Reis-i Hizir veled-i Musa Korucuk
Reis-i Mustafa veled-i Ahmed
Reis-i Davud veled-i Bahadir
(Sehri Ayise elindedir)

Reis-i Calis veled-i Saruca Inebeyi
(Sehri Yakub bey ddemisi Hiiseyin
elindedir. Padisah hiikmiiyle tasarruf
eder, amma elinde gemisi yokdur)
Reis-i Mehmed veled-i Mustafa azabca
Reis-i Nasuh veled-i Haci Paga Yigit™
Reis-i Ishak veled-i Yusuf

Kesabir Hamza an tahvil-i Sofice Halil¥
Reis Hac1 Musa an tahvil-i Reis Mehmed
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Reis Hizir an tahvil-i Siileyman

Reis Gedol Hizir an tahvil-i Kethuda Uygur

Reis Muhammedi an tahvil-i Mehmed
veled-i Yusuf

Reis Ali Bali an tahvil-i pederes

Reis Nusret an tahvil-i pederes

Frenk oglu Miiriivvet

Reis Hac1 Hayreddin an tahvil-i
Hact Ali

Sahi bint-i Hac1 Miirivvet an
tahvil-i Hamza

Reis Hasan an tahvil-i pederes

Reis Durak an tahvil-i pederes

Reis Sinan veled-i Teke Baba an
tahvil-i Reis Ilyas

Reis Mustafa an tahvil-i vildan-1 Bey

Reis lyas an tahvil-i pederes

Reis Muhammedi an tahvil-i
pederes, gemisi yok

Reis Haci Nasuh an tahvil-i Bahst

Reis Eynesi veled-i Tuluc Mahmud

Reis Turud an tahvil-i Ali

Reis Hamza an tahvil-i Sofi Halil

Reis Devlethan an tahvil-i {lyas

Reis Hiiseyin an tahvil-i Toygur

Reis Arab Yunus an tahvil-i Hoca Ali

Reis Yakub bey mirliva-i Egriboz an
tahvil-i Kocacikoglu

Selimsah bint-i Selman an
tahvil-i pederes

Reis Hamza an tahvil-i pederes

Reis Kara Mema an tahvil-i pederes

Reis Mustafa veled-i Gozcii

Reis Hacit Emir an tahvil-i Mustafa

Reis ilyas veled-i Cennet?

Reis Latif veled-i Emirhan®

Reis Haci Miiriivvet®

Reis Mema veled-i Uzunca Ibrahim

Reis Mahmud an tahvil-i Mahmud
Celebi

Reis Mema veled-i Bahsi an tahvil-i
Reis Sinan

Reis Iskender veled-i Sayic1 Halil

Reis Hadice bint-i Ali bin Tura Bey

Reis Hac1 Yahya an tahvil-i Emir Pasa

Reis Yusuf an tahvil-i veled-i Harb

Reis Pasa Yigit bint-i Yusuf ibn-i Hamza

Reis Nasuh veled-i Nam

Reis Hamza veled-i Hasan an
tahvil-i pederes

Reis Havva bint-i Kara Yahst

Reis Bali veled-i Hor Ali an
tahvil-i pederes
Reis Hamza Siyah an tahvil-i Uzgur Ali
Reis Hact Ahmed an tahvil-i katib Bali
Reis Mehmed veled-i1 Mustafa an
tahvil-i pederes
Reis Hamza veled-i Sarrac
Reis Hidir an tahvil-i an tahvil-i
Hac1 Miiriivvet
Reis Yakub veled-i Kili¢ an
tahvil-i pederes
Reis Haci veled-i Turud an
tahvil-i dizdar-1 zerd

(Gelibolu Tahrir Defteri, Belediye
Kiitiphanesi, M. Cevdet, O. 79,
s. 13b-29b) .

% Ismin yaninda style bir kayit bulunmaktadr:
“Simdiki halde kizi Nurlu elindedir,
sancakbeyi vermis, tasarruf eder amma elinde
gemisi yok”".

% Bundan asaj1 yazlan reislerin iftlikleri
yoktur.

80 Ismin yaninda style bir kayit bulunmaktadr:
“Vefat edicek kizlan gemilerini satmislar,
simdi kethuda olan Reis Hasan elindedir.”
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Fatih Sultan Mehmed ve Osmanli Denizciligi

idris BOSTAN*

Istanbul Kusatmasi ve Gemilerin Karadan Yiiriitiilmesi

Fatih Sultan Mehmed devri Osmanli denizciliginin gelismesinde en énemli rolii, Bizans’in baskenti
Konstantinopolis’in fethi i¢in yapilan hazirliklar ¢cer¢cevesinde giiclii bir donanmaya duyulan ihtiyag be-
lirlemisti. Gelibolu’da siiratle gemi insasina baslanmasi bu yiizden olmustur.

Padisahliginin ilk yillarinda Fatih, istanbul’un denizden kontrol edilmesi amaciyla Yildirim Bayezid
tarafindan yaptirilan Anadolu Hisarini tamir ettirdigi gibi tam karsisina diger adi Bogazkesen olan Rumeli
Hisarini yaptirmak (1452) suretiyle Karadeniz’e gegisi kontrol altina almak istemistir. Bdylece ayni1 za-
manda Karadeniz’den Istanbul’a yardim maksadiyla gelecek her tiirlii iage ve mithimmat ikmalini de de-
netlemeye baslayan Fatih, Istanbul’u denizden kusatmak suretiyle sehre giden ticaret yollar iizerindeki
hakimiyeti eline gegirmis oluyordu. Geng hiikiimdar bunu teyit etmek tizere bir duyuruda bulunarak Bo-
gaz’dan gegecek biitiin gemilerin hisar dniinde durmalarini ve selamiyye akgesi 6dedikten sonra gegis
izni alarak yollarma devam edebileceklerini agikladi. Aksi takdirde hangi devlete ait olursa olsun izinsiz
gecmeye tesebbiis edecek biitiin gemiler hisara yerlestirilmis toplarla batirilacakti. Nitekim ¢ok gegmeden
Kasim 1452°de, Karadeniz’den Istanbul’a tahil getiren bir Venedik gemisi denetim emrine uymayinca hi-
sardan agilan top atesiyle batirildi!. istanbul’un fethinden sonra ise, bu denetim daha da sikilastirildi ve
Bogaz’dan gecen her gemi, i¢inde kacak mal ve kole olup olmadigi konusunda teftis edilmeye baslandi.

Istanbul’un fethi hazirliklar: sirasinda kusatmaya katilmak ve deniz yolu giivenligini saglamak iizere
donanmanin kurulmasi ve organize edilmesi gerekiyordu. II. Mehmed’in ilk saltanat yillarinda Gelibolu
tersanesi yeniden tahkim edildigi gibi kaptaniderya Baltaoglu Siileyman Bey? burada ve Izmit’te eski
gemileri tamir ettirdi, ayrica yeni donanma gemileri yaptirdi. Boylece kayik ve nakliye tiirii dahil irili
ufakli 350-400 gemiden olusan Osmanli donanmas1 Marmara Denizi’ne girerek Istanbul’a ulast1. O za-
mana kadar Osmanlilar tarafindan bu biiyiikliikte bir donanma hazirlanmamisti. Boyle bir hazirlik, dev-
letin Istanbul’un fethine sadece karadan degil denizden de biiyiik hazirliklar yaptigim gdstermektedir.

Donanma, Istanbul’un fethinde sehri abluka altinda tutmasi, caydirici etkisi ve Halig tarafindan ku-
satmaya destek olmasi sayesinde dnemli bir rol iislenmis oldu. Ciinkii daha 6nceki kusatmalarda sehir
denizden kusatilmadigi i¢in deniz yoluyla disaridan gelen yardimlar 6nlenememisti. Bu yiizden de Bizans
her zaman dis destek ve yardim alabilmisti. Bu defa II. Mehmed, karada kusatmanin basladig1 ilk giinden
itibaren donanmasin1 Istanbul sahillerine yerlestirmisti. Kaptaniderya Baltaoglu Siileyman Bey, donan-
masini bugiin kendi adiyla bilinen Rumelihisari’nin yanindaki Balta Limani’na demirlemis ve buray1 iis
edinmisti. Boylece Rumeli/Bogazkesen Hisari ile Anadolu/Gtizelce Hisar arasinda bogazdan gecisi kont-
rol edecekti. Zeytinburnu agiklarinda demirleyen bir baska filo ise, ikmal maksadiyla gergeklestirilecek
Istanbul’a gecisi engelleyecekti.

" Prof. Dr., Istanbul Universitesi, Edebiyat

Fakilltesi Tarih Bolimd.

Dukas, Bizans Tarihi, (cev. V. Mirmiroglu),
Istanbul 1956, 5. 162. Bogaz dan gegis ile ilgili
bazi uygulamalar icin bkz. Donald M. Nicol,
Bizans ve Venedik, Diplomatik ve Kiiltiirel
liskiler Uzerine, (cev. Gill . Giiven), Istanbul
2000, . 380-381. Bu ddnemde Istanbul
Bogazi'ndan gegisin tabi oldugu kurallar ve
Karadeniz'in ticari ehemmiyeti konusunda
bkz. Halil inalcik, Osmanl Imparatorlugu
Kldsik Cag (1300-1600), Istanbul 2003, s. 329;
H. Inalcik, “The Question of the Closing of the
Black Sea under the Ottomans”, Arkheion
Pontou, Atina 1979, s. 74-89.

Biyografisi icin bkz. Idris Bostan, “Baltaoglu
Siileyman Bey", Diyanet Islam Ansiklopedisi
(DAY, 1.
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3 Hamza Bey'in II. Murad'in sarabdan olduju
(Dukas, Bizans Tarihi, s. 198) ve o danemde
Kirceva'da zeameti bulundugu, muhtemelen
kaptanideryaligi gdrevlerinden sonra Rum
Beylerbeyiliine getirildii ve 1473'te bu
garevde bulundugu anlasitmaktadir (H. Inalcik,
Fatih Devri zerinde Tetkikler ve Vesikalar |,
Ankara 1987, s. 150).

Nicolo Barbaro, Kostantiniye Muhasaras

Ruznamesi, (gev. . T. Diler), Istanbul 1953,

s. 39-48. Dukas, Bizans Tarihi,s. 166. Donemin

Bizans ve Osmanli kaynaklarinda yer alan

bilgilerinin ayrintili bir degerlendirmesi icin

bkz. V. Mirmiroglu, Fatih in Donanmasi ve

Deniz Savaslar, istanbul 1946, s. 39-72.

Gemilerin yiriitilddgi giizergahin Tophane-

Kasimpasa olmasi gerektii konusunda ayrica

cografyaci Danyal Bediz'in 22 Nisan 1952'de

Dil-Tarih-Cografya Fakiiltesi'nde verdii

konferansa atifta bulunan en son agiklama icin

bkz. Selahattin Tansel, Osmanli Kaynaklarina

Gare Fatih Sultan Mehmed'in Siyasi ve Askeri

Faaliyetleri Istanbul 1971, s. 75, dipnot 73.

Nicol, Galata Cenevizlilerinin gemilerin

karadan yiiriitilmesinden habersiz olmalarinin

imkansiz oldugunu belirterek bu olayr en
azindan gormezden geldiklerini ileri

siirmektedir (Bizans ve Venedik, s. 387)

Osmanli kaynaklarindaki bilgilerin farkli

yorumu icin bkz. F. M. Emecen, /stanbul un

Fethi Olayr ve Meseleleri, istanbul 2003,

s. 38-43, 89-95.

5 Tursun Bey, Tarih-i Ebii I-feth, (haz. M. Tulum),
Istanbul 1977, 5. 52.

8 M. Ak-F. Bagar, istanbul un Fetih Giinliigii,
Istanbul 2003, s. 49-58.

7 Piri Reis, Kitab-1 Bahriye, istanbul 1988, c. 2,
vr. 158a. Tafsilat icin bkz. Himmet Akin, Aydin
Ogullar Tarihi Hakkinda Bir Arastirma, Ankara
1968, s. 44-45.

8 Tursun Bey, Térih, s. 80-81; Ibn Kemal,
Tevérih-i Al-i Osman, VIl Defter,

(haz. S. Turan), Ankara 1991, s. 126.

? Tursun Bey, Trih, s. 147; Ibn Kemal, Tevarih,

VI, 288.
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Buna kars1 Bizans da Hali¢’te tedbir almakla mesguldii. Kusatmanin karadan devam ettigi sirada
Baltaoglu Siileyman Bey’in Hali¢’in girisine ¢ekilmis olan zinciri kirmak maksadiyla denizden hiicum
edebilecegini dikkate alan Kaptan Antonio, on biiyiik gemiden olusan Bizans donanmasi zincirin geri-
sinde mevzi aldirmigti. Nitekim Osmanli donanmasinin 9 Nisan’da Hali¢’e girmek i¢in yaptig1 ilk te-
sebbiis sonucsuz kalmisti. Karada sehir surlari toplarla doviiliirken, donanma da Besiktag ve Salipazari
onlerinde toplanarak Istanbul’u ilk defa deniz tarafindan kusatmis oldu. Nisan’in ortalarinda Bogaz sa-
hillerindeki baz1 kdyler alinmig ve 6zellikle Biiyiikada kalesi zapt edilmisti.

20 Nisan’da Istanbul’a yardim getiren ii¢c Ceneviz gemisi, Canakkale Bogazi girisinde bir Bizans
nakliye gemisi ile birleserek Istanbul éniine geldi ve Hali¢’e girmek iizere harekete gecti. Osmanli do-
nanmasi bu gemileri Yenikapi 6nlinde durdurmak istedi ise de muvaffak olamadi. Biiyiik tepkiye yol
acan bu durum karsisinda kaptaniderya gorevden alind1 ve yerine Hamza Bey? tayin edildi.

Istanbul’un kusatilmas: sirasinda donanma komutanhiginin gerceklestirdigi en dnemli harekat gemi-
lerden bir kisminin karadan yiiritiilerek Hali¢’e indirilmesi olmustur. Bu uygulama, tartigmalar: giinii-
miize kadar siiren 6nemli bir deniz harekat taktigi olarak tarihe ge¢cmistir. Bizans, Hali¢’in girisini
zincirlerle kapatmig ve icerde bulunan donanmasiyla sehrin bu tarafinda zayif olan surlari, Kasimpasa
tarafindan gelecek Tiirk saldirilarina karsi koruma stratejisi uygulamak istemisti.

Ote yandan Marmara Denizi’nde yasanan basarisizlik iizerine 6nceden yapilmis planlara da uygun
olarak donanmadan gerekli sayida geminin Hali¢’e indirilmesi fikri uygulamaya konmustur. Kusatma
strasinda her iki tarafta bulunan gorgii sahitlerinin verdigi bilgilerde bazi farkliliklar bulunsa da gemilerin
karadan yiiriitiildiigii giizergah i¢in onerilen en inandirict yolun Tophane-Kasimpasa giizergahi oldugu
daha inandiricidir. Donemin Osmanli tarihgilerinin giizergahi tarif ederken kullandiklar1 “Galata ense-
sinden” veya Galata’nin iistii yanindan” gibi benzer ifadelerin kullanilmasi buna isaret etmektedir?. Kay-
naklarin biiyiik cogunlugu 6nce yolun tesviye edildigini, daha sonra kesilen biiyiik agag¢larin yaglanarak
gemilerin gegebilecegi bir kizak seklinde hazirlandiging, tecriibeli mithendis ve denizcilerin nezaretinde
gemilerin mekanik bir yontem (cerr-i eskal) kullanilarak yukari ¢ekildigini belirtmektedir. Tursun Bey’in
ifadesiyle “kadirgalar ve fayik kayiklardan” olusan ve rengarenk bayraklarla siislenmis, yelkenleri agilmis
olan bu gemiler adeta havada yiiriitiilmiis, hatta ugurulmustur®.

22 Nisan sabahi biiytikliikleri farkli yetmis civarinda Osmanli gemisinin Hali¢’e indirilmesi hem Bi-
zanslilar1 ve hem de Venediklileri sasirtmist1. Ik anda bunlar1 yok etmeyi planlayarak 28 Nisan giinii
ates gemileriyle hiicum eden Bizans ve Venedik gemileri Tiirk topcusunun actig1 atesle etkisiz hale ge-
tirilmis ve bir Venedik kadirgasi batirilmis, ¢ikan ¢atisma Osmanhlarm tistiinliigii ile sona ermistir®. Do-
nanmanin bir kismimin Hali¢’e inmesiyle birlikte iki yaka arasina gemilerden bir koprii yapan Osmanlilar
stiratle kars1 sahillere asker ve mithimmat tasidilar ve kusatmanin zayif olan bu cephesinde Bizans i¢in
ciddi tehdit olusturdular. Besiktas sahillerinde bekleyen Osmanli donanmasina ait bazi gemiler, zaman
zaman Hali¢ agzina kadar gelerek iceri girme tesebbiislerinde bulundu ve buradaki Bizans donanmasini
devamli olarak taciz etti.

Gemileri karadan yiiriitme uygulamasimin Istanbul kusatmasindan énce daha Aydinoglu Gazi Umur
Bey tarafindan da denendigi bilinmektedir. Umur Bey, Atina Korfezi ile Inebahti Kérfezi arasinda yer
alan (bugiinkii Korint Bogaz1) altt millik mesafede donanmasini karadan yiiriiterek gecirmis ve Kesislik
(Germe/Hexamilion) adasmi fethetmistir’. Fatih de istanbul’un fethinden sonra karadan gemi yiiriitme
uygulamasini 1456’da Belgrad® ve 1470°de Egriboz’® kusatmalarinda tekrar tatbik etmistir. Istanbul’un
kara tarafindan ele gegirilmesi lizerine Hamza Bey komutasindaki Osmanli donanmast da Hali¢’i kapatan
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' Kritovulos, Tarih-i Sultan Muhammed Han-1
Séni, (gev. Karolidi), Istanbul 1328, s. 83.

'V Bostan, Osmanls Bahriye Teskilati: XVII.
Yiizyilda Tersane-i Amire, Ankara 2003, s. 3.

12 A Hess, “The Evolution of the Ottoman
Seaborne Empire in the Age of the Oceanic
Discoveries, 1453-1525", American Historical
Review, 75 (1899).

133-11 Aralik 1444 tarihli (Evahir-1 Saban 848)
II. Murad'in bir kile azadndmesinde [Topkapi
Sarayl Mizesi Arsivi (TSMAJ, E. 5566] ve 3-12
Eylil 1446 (Evasit-1 Ceméziyelahir 850) tarihli
vasiyetnamesinde [Bagbakanlik Osmanli Arsivi
(BOAJ, Ali Emiri-II. Murad, nr.; BOA, Vakfiyeler
Tasnifi, nr. 164] bu elkabin yer almasl,
Osmanli padisahlarinin bu dénemde Kara ve
Denizlerin Sulténi Gnvanini resmen
kullandiklarini gdstermektedir. Bu belgeler
H. Inalcik tarafindan yayimlanmistir (Fatih
Devri Uzerinde Tetkikler, s. 206-217).

Y Tursun Bey, Tarih, s. 171.

"5 Inalcik, Closing of the Black Sea, s. T4.

18 Dukas, Bizans Tarihi, . 192-193; Kritovulos,
Tarih, s. 90.

"7 Dukas, bu karsilama sirasinda Hamza Bey'e

hediye olarak ipek ve yinlii sekiz elbise, alti

bin giimiis para, yirmi tkiiz, elli koyun, sekiz
yiiz litre sarap, yaklasik 100 kg. ekmek,

1000 Litreden cok peynir ve meyve, ayrica

donanmadaki diger riitbeli denizcilere de

uygun hediyeler verildigini belirtmektedir

(Bizans Tarihi,s. 198-199). Dukas'in

Bizans Tarihi i tercime eden V. Mirmiroglu,

hediyeler arasinda yer alan sarabl, kendi

kitabinda (Fatih in Donanmas, s. 87)

mesrubat olarak aktarmistir.

Sakiz'da Tiirk askerleriyle Sakizllar arasinda

ufak catismalar yasanmas! iizerine gemilerine

siginan askerlerin dengesiz hareketleri Hamza

Bey'e ait bir kadirganin batmasina sebep

olmus, can ve mal kaybina yol agmisti

(Dukas, Bizans Tarihi, s. 200-201).

Dukas, Hamza Bey'in Antalya valiligine tayin

edildigini belirtirken (Bizans Tarifi s. 203),

Kritovulos Anadolu valisi oldugunu

kaydetmektedir (T4rih, s. 94). Kritovulos'un

daha sonraki bir tarihi isaret etmis olmasi
mimkindir.
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zinciri kirarak limana girmis, Ceneviz’e ait biiyiik gemiler Hali¢’ten ¢ikarak denize acilmak suretiyle
bolgeden uzaklagmislardir!®.

Istanbul fatihi, fetihten sonra bir miiddet Bizans’tan intikal eden Kadirga Limanini tersane olarak
kullanmis ve daha sonralar1 Hali¢’te simdiki tersanenin bulundugu tarafta Bizans tersanesinin kalintilart
iizerine birkag gozden ibaret olan ilk tersanesini kurmus, yanina bir divanhane ve mescit yaptirmust:'!.

Istanbul’un fethi Fatih’in Denizlerin Sultan: olarak amlmasima yol actig1 gibi, bu donemden sonra Osman-
lilarm denizlerde giristikleri yogun fetihler de Osmanli Deniz imparatorlugu’nun kurulusunu baglatmustir'2.

Kara ve Denizlerin Sultani

II. Murad zamaninda kullanilmaya basladigini gérdiigiimiiz “Sultanii’l-berri ve’l-bahr (Kara ve De-
nizlerin Sultdn) unvani'® Fatih tarafindan da benimsendi'?. istanbul’un fethi, Osmanli deniz politikala-
rinin daha uzak denizlere yoneldigi ve i¢ denizlerdeki miicadelenin acik denizlere dogru ¢evrildigi bir
donemin baslangici oldu. Bu yonelis esas itibariyle Istanbul’un savunmasina doniik bir politikayd: ve
iki cihetten harekete ge¢cmisti. Birinci yon Karadeniz’e, ikinci yon ise Akdeniz’e ¢evrilmisti. Nitekim
Halil inalcik’1n da belirttigi gibi tarihte Istanbul’a sahip olan ve bogazn iki yakasina hakim olan biitiin
devletler mutlaka Karadeniz’e yonelmis ve burada kontrolii tesis etmislerdi'S. istanbul’un giivenliginin
saglanmasi ve ticaretin deniz yoluyla kolaylikla yapilabiliyor olmasi denizciligin gelismesinde etkili
oldu. Bu yiizden Osmanli donanmasinin teskilatin1 tamamlamasi biiyiik 6l¢iide Fatih devrinde gergek-
lesti. 1475 (879) tarihli Gelibolu tahrir defterinin, tersane ve donanmanin iissii olan Gelibolu’da deniz-
ciligin nasil yapilandigini géstermesi bakimindan ¢ok 6nemlidir.

Istanbul’un fethinden ii¢ giin sonra Fatih Sultan Mehmed’in, donanmanin Gelibolu’daki iissiine geri

dénmesini istemesi iizerine gemiler ganimet yiikleriyle dolu olarak istanbul’dan ayrilmistir®.

Ege’de Osmanli-Venedik Catigmasi:

Bogazonii Adalarr’'nin Fethi

Istanbul’un fethi ile birlikte Osmanlilarin yeni politikas1, denizlerden gelecek saldirilara karsi bu
yeni baskenti korumaya yoneldi. Bu maksatla bir taraftan Ege Denizi’ndeki hedeflere agilan ve Bogazonii
Adalari’na ulasan Osmanli donanmasi, diger taraftan Karadeniz’in Anadolu sahillerine yoneldi.

Fatih Sultan Mehmed, Rodos S6valyelerinin vergi vermeyi kabul etmemeleri tizerine Haziran 1455°te
Gelibolu sancakbeyi ve donanma kumandani Hamza Bey1, irili ufakli yiiz seksen savas gemisi ile Rodos’a
gonderdi. Hamza Bey yolda 6nce Midilli’ye ugradi ve buranin yoneticisi tarafindan iyi karsilandi. O sirada
Midilli’de bulunan tarih¢i Dukas, karsilama hizmeti ile bizzat ilgilendi. Hamza Bey, Ayazmend’de demirle-
digi donanmasm alarak adaya hicbir zarar vermeden ayrildi'”. Daha sonra Sakiz’a giden Osmanh donanmast,
burada ayni iyimserlikle karsilanmadi. Ayrica Galata tacirlerinden Francesko Draperio’ya ait olan borglarini
da 6demeleri istendigi halde bunu kabul etmeyerek karsi ¢iktilar. Adanin oldukga iyi tahkim edilmis oldugunu
ve limaninda yirmi geminin bulundugunu géren Hamza Bey, basit bir yagmalamadan sonra asil hedefine
gitmek tizere bolgeden uzaklasti. Rodos’a ulastiginda bu aday1 da kendisini yeterince korumaya hazirliklt
buldu. Limanda gemiler ve adada askerler savas igin her tiirlii tedbiri almis idiler. Buradan da bir sonug ala-
mayacagini anlayarak geri donmek zorunda kalan Hamza Bey, doniis yolunda yeniden Sakiz’a ugradigi
halde ada halkinin baghiligini saglayamadan ve higbir iyi muamele gérmeden bolgeden uzaklagmak ve Ge-
libolu’ya geri dsnmek zorunda kald: (Ekim 1455)!8, Daha sonra Edirne’de bulunan Fatih Sultan Mehmed’in

huzuruna gelen Hamza Bey bu deniz seferindeki basarisizligi sebebiyle gorevinden azledildi®.
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Venedik (Piri Reis,
Kitab-1 Bahriye,
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Kip. TY. 6605).
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2 Kritovulos, bu seferin biltiin teferruatini
kaydederek Yunus Pasa'nin yolda yakalandigi
firtina sebebiyle yirmi bes gemisini
kaybettigini, bu yizden doniiste gozden
distigini ve daha sonra bagka sebeplerin de
birlesmesiyle Fatih tarafindan idam
ettirildigini belirtmektedir (74rih, . 94-96).
Kritovulos, Enez'in teslim alinmasi icin
padisahin Mahmud Pasa’yi ganderdigini ve
sehre giren Fatihin sehirde dizeni
saladiktan sonra yénetimini Murad isminde
birisine biraktigini yazmaktadir

Tari, . 103-106).
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Fatih oncelikle yeni ve daha giiclii bir donanmanin hazirlanmasini ve denizlerde yeni harekat i¢in
gemiler inga edilmesini emretti. Hamza Bey’in yerine Gelibolu sancakbeyi olarak Osmanli donanmasinin
komutanligina getirilen Yunus (Has Yunus) Paga, aldig1 talimat iizerine yaklasik seksen gemiden olusan
donanmayla 30 Haziran 1456’da Sakiz’a gitmek iizere Adalar Denizi’ne dogru sefere ¢ikt1.

Bozcaada’da su ikmali yapan ve sahil bolgesinden kiirek¢i toplayan donanma, geriden gelen diger
gemilerin katilimryla denize agildi. Midilli yakinlarinda iken gece vakti bir firtinaya yakalanan do-
nanmanin bir kismi birbiri izerine diigmek veya kayalara carpmak suretiyle batti. Kalanlari ise firtina
dinince sahile yanastilar ve Yunus Pasa’nin kadirgasimin gelmesi ile Sakiz’da toplandilar. Buradan
Rodos sévalyeleri iizerine giden Osmanli donanmasi Rodos ve civarindaki Istankdy, incirli, Sémbeki,
Leryos ve Kalimnos gibi bazi adalara baskinlar diizenleyerek ganimet ve esir aldilar. Bu miidahalede
Rodos ve Naksa’nin, Ispanyol korsanlarina limanlarini agarak haydutluk yapmalarina imkan verme-
lerinin 6nemli rolii oldu. Yunus Paga, doniiste Yeni Foca ve Sakiz’a ugradiginda iyi karsilanmadigi
i¢in sahile asker cikararak sehri isgal etti ve Foca’dan bir miktar genci esir ederek Gelibolu’ya
dondii®’.

1456 yilinda Fatih’in bizzat kara yoluyla gittigi ve Yunus Pasa’y1 da emrindeki on gemiden olusan
donanma ile denizden gonderdigi Enez teslim oldu?!. Yunus Pasa, daha sonra Canakkale Bogazi 6niinde
siralanmis olan ve bogazin girisine hakim bir bolgede bulunan imroz ve Limni adalarini Osmanl dev-
letine bagladi. Bu adalardan Tasoz, Semadirek ve imroz’un (Gokceada) yonetimi Enez valisi Palamade
Gattilusio’ya birakildi. Onun bir miiddet sonra vefat1 iizerine, Imrozlu tarihgi Kritovulos’a gore, Limni,
adada hiikiim stiren Cenevizli Gattilusio ailesine terk edildi. Ancak ada halkinin yonetimden memnuni-
yetsizligini bildirmesi tizerine Limni, kesin olarak Osmanli yonetimine gecti (1457).

Fatih Sultan Mehmed’in Ucgiincii Sirbistan Seferi (1456) ve Adalar Denizi’nde yiiriittiigii deniz ha-
rekat iizerine Papa III. Calixtus, kendisine ait on sekiz gemilik bir donanmay1 Adalar Denizi’ne gon-
dermistir (1457). Bu donanmanin asil amacit Osmanli gemilerini vurmak ve Osmanli idaresine giren
adalar1 kurtarmak olmasina ragmen Midilli ve Sakiz yoneticilerinden ilgi gérmemis ve bunun iizerine
Katalanlarla isbirligi yaparak ve kirk korsan gemisini kendi filosu ile birlestirerek Osmanli idaresindeki
Limni, Semadirek, imroz ve Tasoz adalarina saldirmistir. Bu adalari teslim olmaya zorlayan Papalik Do-
nanmasinin kumandan1 Amiral Ludoviko, asker ¢ikardigi Limni Adasi’ndaki yiiz yenigeriyi esir, Tasoz’u
isgal etmis ve aldig1 esirlerle Rodos’a dénmiistiir. Sadece Imroz adas1 Kritovulos’un takip ettigi dikkatli
siyaset ve verdigi hediyeler sayesinde bu isgalden kurtulmustur?2.

Bogazonii adalari iginde en 6nemlisi olan Midilli, 1354°ten itibaren Bizans imparatoru V. loannes ta-
rafindan Katalan korsanlarma karsi denizleri korumak tizere Cenevizli Gattilusio ailesinin yonetimine
birakilmisti. Fatih’in emriyle Gelibolu sancakbeyi ve donanma kumandani Ismail Bey’in hazirladig: yiiz
elli gemiden olusan donanma, Midilli’ye ¢ikarma yapmis ve on iki giin stiren kusatmada sehir alinamadigi
icin kale disindaki bazi evler yagmalanarak Gelibolu’ya geri doniilmiistii (1459). Ada halki bu gelismenin
kendilerine zarar verecegini anladiklarindan padisaha el¢i gondererek vergi vermeyi ve bagliliklarini
sunmay1 kabul etmislerdir?>.

Kritovulos’a gore, Fatih Sultan Mehmed’in en 6nemli politikalarindan biri, savas gemilerinin sayisini
artirarak sadece karada degil, denizde de egemen olmakti. Ulke topraklarini korumak ve dzellikle uzak de-
nizlerde hakimiyet kurmak i¢in gii¢lii bir donanmaya ihtiyag¢ oldugunu goren sultan, deniz seferlerinin sag-
ladig1 faydalar1 bizzat tecriibe ederek goriiyordu. Ayrica bir siiredir inceledigi tarih kitaplarindan edindigi

2 Kritovulos, Tarih, s. 113-114.

7 Kritovulos, Tarih, 5. 126-127 kanaate gore kara ve deniz hakimiyetini elinde tutan bir devletin yildizinin sénmeyecegini diisiiniiyordu
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ve bunun igin memleketin her tarafinda gemi insas1 igin emir vermisti (1460)*4. Ertesi y1l Gelibolu valisi
Zaganos Pasa, kirk gemiyle Tasoz ve Semadirek adalar1 halkmin bir kismini Istanbul’u senlendirmek

iizere baskente gotiirdi®®.

Midilli Seferi

Fatih Sultan Mehmed, Karadeniz’in Anadolu kiyilarint Osmanli topraklarina kattiktan ve Bizans’in
Trabzon Eyaletini fethettikten sonra Ege Denizi’ndeki fetih hareketlerine yeniden bagladi. Midilli hakimi
Nikola Gattilusio’nun Ege’de dolasan talyan korsanlarina yardim etmesi ve bu korsanlarin Gelibolu’ya
kadar pek ¢ok Osmanli menfaatine zarar vermesi iizerine padisah, denizlerden sorumlu beyleri Edirne’ye
cagirarak onlara Gelibolu’da iki yiiz gemilik bir donanma hazirlamalarini emretmisti. Nihayet Eyliil
1462°de (Zilhicce 866) 110 gemiden®® olusan Osmanli donanmas1 Mahmud Pasa’nin serdarliginda Ge-
libolu’dan ayrilmis ve ii¢ giin icinde Midilli’ye gelmisti. Bu harekat sirasinda Fatih Sultan Mehmed de,
birkag bin yenigeri ile Edremit’ten adaya ge¢mis ve ilk teslim teklifine savasla karsilik verilmesi tizerine
kusatmay1 baslatarak tekrar Anadolu yakasina donmiistii. Mahmud Pasa, yirmi yedi giin sliren kusatma
savaslar sirasinda sehri topa tuttugu i¢in adanim yoneticisi Nikola teslim olmak zorunda kalmisti?”. Mi-
dilli’nin teslimi iizerine yeniden adaya gelen Fatih, idari diizenlemeyi yaptiktan sonra iki yliz yenigeri
ve birkag kadirga birakarak adadan ayrilmist:?3.

Boylece Canakkale Bogazi’nin Ege Denizi’ne agilan kismi tamamen kontrol altina alinmis oldu. Ada
merkezli bir sancak statiisiinde idari yapiya kavusturulan Midilli, tahrir (vergi yazimi) uygulamalarmin
ilk goriildiigl adalar arasinda yer aldi. Bogazonii Adalari, ¢ok gegmeden idari bakimdan Osmanli do-
nanmasinin iissii ve deniz harekétlarmm merkezi olan Gelibolu sancagma baglandi®®.

Fatih, Midilli’nin Ege’de dnemli bir deniz Gssii haline gelmesinden sonra donanmada gemilerinin
sayisini artirmak gayesiyle tersanelerde gemi yapilmasi i¢in emirler verdigi gibi Anadolu’nun her tara-
findan deniz miirettebati temin etmek icin de harekete gegti; Marmara Denizi’ni ve Karadeniz’i kontrol
altina aldig1 gibi giineyde Canakkale Bogazi’n1 tahkim etmeyi de ihmal etmedi. istanbul Bogazi’nda
karsilikli olarak bulunan Anadolu Hisar1 ile Rumeli Hisarina mukabil Canakkale Bogazi’nin da iki tara-
fina Kal‘a-i Sultaniye ve Kilidbahir kalelerinin, Gelibolu valisi Yakup Bey tarafindan insas1 i¢in emir
verdi. Bu kalelerin tamamlanmasindan sonra her iki tarafa otuzar top yerlestirilerek giivenlik saglandi.
Boylece Venedik, Ceneviz, Papalik ve Rodos donanmalari gibi o devrin en 6nemli deniz giiglerine karsi
Istanbul giivenlik altina alindi, Akdeniz ile Karadeniz arasindaki ticaret yolu da kesin olarak Osmanli
kontroliine gegti.

Karadeniz’in Yeni Sahibi Osmanlilar

Istanbul’un fethi Osmanlilara Karadeniz ve Karadeniz’i ¢evreleyen biitiin limanlara ulasmanin yol-
larin1 agmist1. Ciinkii o giinkii sartlarda sahilden bu bolgelere ulasmak oldukga zordu. Fatih, Istanbul’u
Bizans’tan aldiktan sonra, kendi topraklarma komsu olarak varligini siirdiiren ikinci bir Bizans merkezini
daha tilkesine katmak tizere Dogu Karadeniz’in Anadolu kiyilarinda yer alan Trabzon’a sefer hazirliklar
baslatti. Bu sefer, ayrica Karadeniz’in Anadolu kiyilarinda Amasra gibi kolonileri bulunan Ceneviz’e
kars1 da bir harekat olacakti. Oncelikle biiyiik bir donanma ile Sadrazam Mahmud Pasa’nin denizden,
Fatih’in ise ordusuyla karadan Amasra’y1 kusatmast iizerine sehir daha fazla dayanamayarak teslim oldu
(1460)*. Bunun iizerine kara ve denizden yoluna devam eden ordu isfendiyar oglu ismail Bey’in yone-
timindeki Sinop’a ulasti. Aslinda Sinop kendini savunacak bir donanmaya ve miistahkem bir kaleye
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% Kritovulos, Tarih, s. 129-130.

Britovulos, Tarih, s. 135.

% Theoharis Stavrides, The Sultan of Vezirs,

The Life and Times of the Ottoman Grand Vezir
Mahmud Pasha Angelovic (1453-1474), Leiden
2001, . 155. Donanmada bulunan gemilerin
sayisi kaynaklarda farklidir. Mesela
Kritovulos, 200 (74rih, s. 161), Dukas, 67 gemi
(Bizans Tarihi, s. 213) oldugundan
bahsetmektedir.

¥ sikpasaoglu Tarihi, (haz. A. N. Atsiz), Ankara
1985, 5. 163-164. Adanin Osmanilar
tarafindan fethi ile ilgili kaynaklarda yer alan
bilgiler igin bkz. Stavrides, The Sultan of
Vezirs, s. 155-156.

B Mirmiroglu, Fati in Donanmasi, s. 100.

% Bogaz6nii Adalarr nin Osmanli hakimiyetindeki
itk idarf yapilanmalari icin bkz. F. Emecen,
“XV-XIX. Yizyillarda Ege Adalar'nda Osmanli
Idari Teskilati”, Ege Adalari mn idari, Mali ve
Sosyal Yapisi, (ed. 1. Bostan), Ankara 2003,
s.8-9.

W Stavrides, The Sultan of Vezirs, s. 132.
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51 Stavrides, The Sultan of Vezirs,
s.132-134,138-140.

92 Stavrides, The Sultan of Vezirs,
s.133,138-139.

% Kefe ve diger Kinm sahil sehirlerinin Osmanli
idaresine girisi ve bdlgenin XVI. yiizyllda
Osmanli imparatorlugu igin haiz oldugu Gnem
konusunda genis bilgi Yiicel Oztiirk'iin
Osmanli Hakimiyetinde Kefe 1475-1600,
(Ankara 2000), adli eserinde bulunmaktadir.
Kefe'nin fethi sonrasina ait sehrin ticari
kapasitesini gdsteren bir giimriik defterinin
nesri icin bkz. Halil Inalcik, The Customs
Register of Caffa, 1467-1490,

(ed. V.. Ostapchuk), Cambridge (MA) 1996.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

sahip olmasina ragmen can kaybina sebebiyet vermeksizin sehir sulh yoluyla Osmanli idaresine gecti
ve yoneticileri de Fatih tarafindan baska yerlerin yonetimine verilmek suretiyle diillendirildi (1461)!.
Ayni1 yil yeni takviyelerle yine Mahmud Pasa, yiiz elli gemiden olusan donanmayla denizden kusattigi
Trabzon’u, Fatih’in de kara ordusuyla gelip tazyik etmesi iizerine teslim aldi*2. Trabzon’un fethi, sadece
toprak alinmasi anlamina gelmiyordu. Bu fetih, hem karada civarda bulunan sehirlerin yeni bir iskan
olusumuna sahne olmasina ve hem de denizden gelen bir hareketliligin baslamasina sebep oldu. Trab-
zon’un alinmastyla, doguda Rize, batida Giresun’a kadar olan kesim daha 6nceden baslayan uygulamanin
bir devami olarak Tiirk/Miisliiman niifusun iskanina agildi. Bélgenin yeni tahrirleri yapilarak burasi yeni
bir idari yapiya kavusturuldu. Hatta bir sehzade sancagi haline getirilerek merkezi yonetimle iligkisi tist
diizeye ¢ikarildi. Bu sayede Trabzon denizden Karadeniz’in kuzeyindeki topraklara ve Kafkasya’ya, ka-
radan Dogu Anadolu ve Iran’a ulasmak i¢in 6nemli bir iis haline getirildi.

Karadeniz’in Anadolu kiyilarindaki fetihler tamamlandiktan sonra sira kuzey kiyilarina gelmisti.
Ciinkii Fatih, Karadeniz’deki yabanci ticaretine son vermek maksadiyla bu denizin sahillerine yerlesmis
olan Ceneviz kolonilerini birer birer ortadan kaldirmay1 planliyordu. Amasra’dan sonra Cenevizlilerin
Kafkas sahillerinde, Kirim yarim adasinda, Tuna havzasinda ve Karadeniz’in Rumeli kiyilarinda bulunan
diger ticaret islerini de ele gegirmek amaciyla donanmasint Karadeniz’e gonderdi. Buna Kirim Hanli-
g1’nda bas gosteren taht miicadeleleri eklenince Gedik Ahmed Pasa komutasinda yaklasik {i¢ yliz gemi-
den olusan gii¢lii bir donanma Kefe basta olmak iizere bazi mithim mevkileri Cenevizlerden aldi
(1475/880). Bu sirada Venedik ile on iki y1ldir devam eden savasa bir yil ara verilmis ve bu sirada Kirim
seferi tamamlanmisti. Kefe’den sonra Ker¢ Bogazi’ni gegerek Azak Denizi’ne ulagan Osmanli donanmasi
kaleyi kusatarak sonunda teslim aldi. Menkup kalesinin de alinmasindan sonra Kirim Hanligi Osmanli
tabiiyetine girmis ve bdylece Kili ve Akkirman harig¢ biitiin Karadeniz’de hakimiyet kurulmustur. Ki-
rim’1n fethi Dogu ticaret yollarinin Osmanlilarin eline gegmesine yol actig1 gibi, Karadeniz’in bir Tiirk
g6lii haline gelmesi icin atilan ilk ve onemli adim olmustur?,

Osmanli-Venedik Savaglari

Istanbul’un fethi ve sonrasinda Karadeniz ve Akdeniz’de ele gecirilen yeni topraklar bolgede siyasi
ve ticari menfaatleri ve dini baglar1 olan diger Hiristiyan devletleri ciddi olarak ilgilendirdi. Basta Papalik
olmak iizere Venedik ve Napoli devletleri Osmanli devletine kars1 harekete gectiler. Ozellikle Venedik,
bdlge tizerindeki varligi ve emelleri sebebiyle Osmanlilara karsi baglatilan bu miicadelede 6ncii rolii oy-
nadi. Osmanlilarin Ege Adalari iizerindeki basarilari ve Mora’daki Venedik kolonilerine diizenledikleri
akinlar sebebiyle Papalik, Venedik’i Osmanli devletine karst Arnavutluk’ta isyan baslatan Iskender Bey’i
desteklemesi icin tesvik etti. Venedik’in 1463’te bir taraftan Iskender Bey, diger taraftan Macarlarla giz-
lice anlagmasi ve harekete gecmesi iki devlet arasinda uzun siireli savaslart baglatmig oldu. 1463-1479
yillar arasinda on alt1 y1l siiren Osmanli-Venedik savaslari, denizlerde ve Venedik idaresinde bulunan
sahil sehirlerinde cereyan etti.

Osmanli akincilarmin Bosna nin fethi sonrasinda Venedik’e ait sinirlar1 gegmesi, Inebahti civarindaki
topraklar1 yagmalamasi ve Venedik idaresindeki Koron ve Moton’a akin diizenlemesi iki devlet arasinda
savagin ¢ikmasina sebep oldu. Venedik tarafindan 1463’te (868) Alvise Loredano yonetimindeki otuz
iki kadirga ve pek ¢ok biiyiik gemiden olusan donanma ile baslatilan ilk sefer, Mora tlizerine gergeklesti.
Loredano, Arhos ve Germe Hisar1’n1 ele gegirdi, Gordiis’ii kusattrysa da Turahanoglu Omer Bey’in yar-
dima geldigi haberleri ve Sinan Bey’in hurug hareketi ile bu girisim sonugsuz kaldi ve kara ordusuna
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komuta eden Bertoldo Este hayatini kaybetti. Osmanli ordusunun miidahalesi ile Arhos tekrar alind1 ve
Omer Bey, Venedik kolonilerine zarar vermek iizere Modon’a geldiginde Degirmenler Kalesi, Koron ve
Inebaht1 yagmalandi. Buna karsilik Benefse Hiristiyanlar’mn eline gectigi gibi, Osmanlilara ait bazi yerler
atese verildi**. Loredano’nun Lerino adasmi ve Limni’nin bazi yerlerini isgal etmesi ve Midilli’yi ku-
satmasi iizerine Mahmud Pasa, aralarinda kirk bes kadirganin bulundugu giiclii bir Osmanli donanmast
ile gelip eski yerleri yeniden Osmanli yonetimine ald1 (1464). Osmanli-Venedik savaslar1 6zellikle karada
devam ediyordu. Osmanli savunmast ve Mahmud Pasa’nin mukabelesi iizerine Venedik geri ¢ekilmek
zorunda kald1. 1467°de (872) bir miktar vergi ddemek karsiliginda imroz ve Limni adalarinin kendilerine
verilmesini isteyen Venedik’in teklifini Osmanli Devleti reddetti. Bu durum karsisinda Venedik yeni bir
savas baslatt1 ve kirk gemi ve iki bin kisinin katildig1 bir kuvvetle Mora’ya saldirdi; diger taraftan do-
nanmasini Egriboz’a géndererek civardaki Osmanl adalarini ele gegirmek istedi; Limni, Imroz ve Enez’i
isgal etti. Bunun iizerine Fatih tarafindan kendisine timar olarak Gelibolu sancagi verilen Mahmud Pasa,
Osmanli donanma komutani olarak hazirlattigi kadirga, yelkenli ve kayik tiirti gemilerden olusan yaklagik
dort yiiz gemilik donanma ile Egriboz’u fethetmek iizere harekete gecti. Osmanli donanmasi 6nce yolu
iizerindeki Sira Adast’n1 aldi, Egriboz’a gegti ve derhal aday1 kusatti. Osmanli-Venedik seferleri icinde
en dnemlisi Egriboz’un fethidir (1470/875). Mahmud Pasa, bu kusatmada Egriboz ile anakara arasindaki
denizi gemilerden olusan bir koprii ile birbirine bagladi ve askeri buradan karaya tasidi. On yedi giin
siiren kusatmadan sonra Egriboz sehri teslim oldu ve biitiin ada ele gegirildi**. Bu sirada Egriboz agik-
larinda bekleyen Venedikli amiral Nicolo Canale ve donanmasi, harekat: ve kalenin alinigint hi¢cbir mii-
dahalede bulunamadan seyretmek zorunda kalmisti. Venedik, Egriboz’u kaybedince bir taraftan Papalik
ve Napoli Kralligi’ndan, diger taraftan Rodos Sovalyeleri ile Kibris Kralligi’ndan yardim istedi ve olumlu
cevaplar aldi. Amiral Mogenigo komutasinda Dogu Akdeniz’e gonderilen kirk alt1 gemilik bir Venedik
donanmast, on yedi gemilik Napoli donanmasi ve yirmi bes kadirgalik Papalik donanmasi Rodos’ta bu-
lustular. Sovalyelere ait gemilerle birlikte yaklasik doksan gemiden olugsan Miittefik donanmasi 6nce
Antalya’y1, daha sonra izmir’i denizden topa tutarak yagmaladilar. Bu deniz harekat: 1472 senesi (877)
yaz mevsimi siiresince ve ertesi y1l da devam etti. 1475te Istanbul’a gelen ve sadrazam Gedik Ahmed
Pasa ile gorigmelerde bulunan Venedik elcisiyle, hazirlanmis olan Osmanli donanmasi kendisine gos-
terilmis, birbirlerine bir y1l slireyle zarar vermemek kaydiyla mutabakata varilmis, boylece Osmanli-Ve-
nedik iligkilerinde saglanan ategkes sayesinde Kirim seferi gerceklestirilmisti. Loredano kumandasindaki
Venedik donanmasinin bir y1l sonra yeniden Anadolu sahillerine saldirmasi {izerine savas tekrar bagladi.
Venedik donanmasina karst miicadele edemeyen Osmanli donanmasi Canakkale Bogazi’ndan igeri gi-
rerek burada tertibat aldi. Osmanli devleti, 1477°de Venedik’in elinde bulunan Inebahti’nin kusatilmasina
karar verdiyse de, Loredano tarafindan tahkim edilen kaleyi almay1 basaramadi. Osmanli akincilarmin
Kuzey Venedik bolgesine diizenledikleri basarili akinlardan sonra ve Napoli’nin 1478’de Osmanli devleti
ile anlagmasi lizerine yalniz kalan Venedik, bu uzun savaslardan yorulmus olarak baris yapmaya hazir
hale gelmisti. Osmanli Devletinin yaptig1 baris teklifini kabul ederek bir elgisini Istanbul’a génderdi.
Venedik, savasin basindan beri ele gecirdigi Mora’nin giineyindeki Manya taraflarin1 ve Limni’yi Os-
manlilara geri vermeyi kabul ediyordu. Nihayet Arnavutluk’un Osmanlilara birakilmasi karsiliginda
1479°da (884) Venedik ile anlagsma saglandi.

Gedik Ahmed Pasa vezirlikten azledilip Gelibolu kapudani oldugunda donanmasiyla Limni Adasi’n1
fethetti (1478/883). Ertesi yil tekrar Gelibolu’dan donanmasini alip Kefalonya’y: fethetti (1479)3.
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Pulya Seferi: Italya’da Ilk Osmanlilar

Arnavutluk sahillerinin 6nemli bir kism1 Osmanlilarin eline ge¢misti. Nihayet 1479’da Osmanli-Ve-
nedik anlasmasinin saglanmasi, Osmanlilarin denizlerde ilerlemesini cesaretlendirmistir. Bu noktadan
bakildiginda Fatih’in son yillart Osmanli denizciliginin Bat1 Akdeniz’e agilma tesebbiislerinin bagladigi
bir donem olmustur. Nitekim bir bakima bu amagla gorevi Avlonya sancakbeyligine nakledilen Gedik
Ahmed Pasa’?, 884°te (1479-80) istanbul’a gelerek Pulya’nin alinmasi i¢in tesebbiiste bulunmus ve do-
nanmanin hazirlanmasi i¢in ferman ¢ikmistt. Osmanli donanmasindaki gemi sayisi Gelibolu’dan gelen
ve Avlonya’da bulunan gemilerle birlikte yiiz elli civarindaydi. Biitiin hazirliklar tamamlandiktan sonra,
15.000°den fazla asker ve kusatma toplarmin da yiiklendigi donanma, Avlonya’dan italya’nin Pulya sa-
hillerine gecti.

Osmanli donanmasi, Napoli Kralligi’na bagli olan Otranto limanina demirledi. Karaya asker ve mii-
himmat ¢ikartan Gedik Ahmed Pasa, kisa siirede sehri kusatma altina aldi. Osmanli kusatmasina hazir-
liks1z yakalanan Otranto sehri, hiicumlara sadece iki hafta dayanabildi ve 26 Temmuz’da teslim oldu.
Tursun Bey, bu fethi olduk¢a 6nemseyerek Otranto kalesini Istanbul’a benzetmekte ve put tapinaklarinin
camilere (ma’abid-i asndm’m mesécid-i islam’a) gevrildigini yazmaktadir*®. Otranto’nun en biiyiik ki-
lisesi olan Aziz Petrus, hakimiyetin bir simgesi olarak camiye ¢evrildi. Osmanli ordusu sahil kesiminde
ve igerilere dogru ilerleyerek Lecce, Brindisi ve Taranto’ya akinlar diizenledi. italya topraklarmdaki Os-
manli ilerlemesi karsisinda Papalik, Floransa, Milano ve diger sehir devletleri bolgeye asker gonderme
karari aldilar. Bu ittifaka sadece Osmanli devleti ile yeni antlasma yapan Venedik katilmadi. Papa IV.
Sixtus, Osmanli isgali ile kutsalliginin bozulduguna inandig1 Giiney Italya taraflarimni kendi himayesine
ald1 ve direnis baslatti®.

Italya fiituhatim devam ettirmek isteyen Gedik Ahmed Pasa, Fatih’in 6liimii iizerine geri ¢agirilinca bir
seneden fazla Osmanli idaresinde kalan Otranto, yeniden Napoli Kralligi’nin eline gecti. Katib Celebi, Gedik
Ahmed Pasa’nin yeni padisah olan II. Bayezid’i tebrik etmek iizere hediyelerle istanbul’a gittigini, as1l mak-
sadinin daha ¢ok asker ve mithimmat alarak italya’ya geri dénerek diger kaleleri almak oldugunu belirt-
mektedir®’. Osmanlilarin Akdeniz’deki fetih politikalar: bakimmdan son derece Gnemli bir yeri ve stratejisi
olan italya seferinin devam edememesinde Cem meselesinin olumsuz etkisinin oldugu anlasiimaktadr.

Bu sefer ile Fatih, Dogu Roma Imparatorlugu’nun merkezi olan Istanbul’dan sonra, Bati Roma Im-
paratorlugu’nun merkezini de ele gegirmek istiyordu.

Osmanli donanmasinin Italya seferine ¢iktig1 1480 (885) senesinde bir baska donanma Mesih Pasa
kumandasinda Rodos iizerine gonderilmisse de kusatma basarili olmamistir. Stiphesiz Rodos, Osmanlilar
i¢in giiney denizlerinde arkada kalmis Latin karakollarinin en tehlikelisiydi. Fatih, Osmanli-Venedik
savaslari sirasinda Hacli ittifakina katilan, korsanlik faaliyetleriyle zarar veren Rodos Sovalyeleri’ni ce-
zalandirmak diisiincesindeydi. Rodos, Istanbul-Misir arasindaki deniz ticareti giizergadhinda yer almasi
sebebiyle dnemli stratejik bir konuma sahip oldugu gibi, Fatih’in Memliikler’e kars1 diizenlemeyi plan-
lad1g1 Misir seferi i¢in denizde giivenligin bulunmasi bakimindan da énemliydi. 22 Mayis 1480°de yiiz
civarinda gemiden olusan Osmanli donanmasi Rodos’a geldi. Rodos, karadan ve denizden kusatma altina
alindi. Rodos Sovalyeleri iistad-1 azami Pierre d’ Aubusson, Fatih’in bir hazirlik i¢inde oldugunu &gren-
digi zaman derhal sehrin surlarini kuvvetlendirmis ve gerekli tedbirleri almisti. Osmanli askerleri 6nce
St. Nicolas burcuna hiicum ettilerse de alamadilar, ancak bu hiicumlar1 zaman zaman tekrarladilar.
Rodos’un zapti igin baslatilan 20 Temmuz’daki {iglincii saldirinin da sonugsuz kalmast tizerine 28 Agus-
tos’ta yeniden gerceklestirilen dérdiincii hiicumda Italyan Kapisi alinarak buraya Osmanli bayrag dikildi.
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Sehrin direndigi bu catismalarda Rodos Sovalyeleri tistad-1 azami birkag yerinden yaralandi. Osmanli
ordusunda ise, eskiden Rumeli beylerbeyi olan Kastamonu sancakbeyi Hadim Siileyman Pasa hayatin
kaybetti. Bu sirada yardim amaciyla Rodos limanina iki Napoli gemisinin gelmesi ve Papa’nin yardim
gonderecegi haberleri iizerine kusatma, baslamasindan seksen ii¢ ay sonra kaldirildi*!. Mesih Pasa, Ro-
dos’ta basarisiz olmasi sebebiyle Istanbul’a déniisiinde azledilerek Gelibolu sancakbeyligine getirildi.
Rodos kusatmasinin askeri teknoloji bakimidan en dnemli 6zelligi ilk defa patlayici tahrip bombalarinin
kullanilmasidir.

Osmanlilarin ayni sene iginde Pulya/italya ve Rodos iizerine iki dnemli deniz seferini diizenleyebilmis
olmas1 da gostermektedir ki, Osmanli deniz beyligi deniz giiclinii arttirarak bir deniz imparatorlugu olma
yolunda ilerlemektedir.

XV. yiizyilin son geyregine girerken kara ordusunu giderek gii¢clendiren Osmanlilarin simdiye kadar
cok dikkat cekmemis olsa bile giiclii bir sekilde donanmasini da gelistirdigi goriilmektedir. Fatih Sultan
Mehmed’in Gelibolu deniz iissiinii ve tersanesini yeniden organize ederek yapilandirdigt 1475 (879) se-
nesine ait tahrir defterinden anlagilmaktadir.

Gelibolu’daki gemilerin organizasyonunda ve yonetiminde rol alan gemiciler, bulunduklari gemilere
gore gruplandirilmis, Gelibolu donanmas1 1475°te kadirga, kalyata, kayik, at ve tliccar gemilerinden
olusmustu. Donanmadaki gemi mevcudu donanma ricalinin mevcutlarint da gosteriyordu ve defterde
kayith ilk kadirga, donanma komutan1 olan kaptanideryaya aitti*?. Osmanli donanmasinda kaptanider-
yanin bindigi kadirga hem daha biiyiiktii ve hem de daha fazla miirettebata sahipti. Otuz iki azap ve bes
gliminin miirettebat olarak bulundugu bir kapudan kadirgasinda ayrica yedi kisiden olugan bir mehteran
boliigii de yer aliyordu. Donanmada mehter boliigiiniin bulunmasi, savas esnasinda askeri costurmak
i¢in kara ordusundakinin bir benzerinin mevcudiyetini gostermektedir.

Donanmanin ikinci gemisi Tersane Kethiidasi’na, tiglincii gemi ise Tersane Katibi’ne aitti. Bunlar
disinda donanmada doksan kadirga, bes kalyata, on bir kayik, elli dokuz at gemisi, on ii¢ tiiccar gemisi
bulunuyordu. Bu gemiler birer reis ve azaplar toplulugunun olusturdugu genis bir kadro teskil etmektedir.
Boylece 1475°te Gelibolu’da iislenen Osmanli donanmasi yiiz seksen bir gemiden olusmaktaydi ve sa-
dece devletten maas alan kadirga, kalyata ve kayiklardaki reis ve azaplarin sayisi 1263’e ulastyordu®.

Osmanli tersane ve donanmasinin bu yapist daha sonraki donemlerde denizciligin gelismis yapisina

bir esas teskil etmistir.
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Avrupa’nin Okyanuslarda Yayilmasi
ve Akdeniz Diinyasi

Salih OZBARAN*

Girisg

Tarihgilerin ve onlara inananlarin “Kesifler Cag1” olarak belleklere gegen uzun siireci algilama bi-
cimlerindeki farkliliklarin dnemini burada vurgulamak gerekiyor. Kristof Kolomb’un 1492’sinin ya da
Vasco da Gama’nin 1498’inin 500. y1ldéniimiindeki yeniden degerlendirmeler gostermistir ki gliniimiizde
tarih bilgisi olarak onaylamaya calistigimiz olaylar ve olgular pek ¢ok efsane igermektedir ve bu efsa-
nelerin “kesifler” tarihgiligindeki etkileri pek de kiigiimsenecek tiirden degildir. David Landes, Uluslarin
zenginlikleri ve Yoksulluklar: Gistiine 500. y1ldoniimlerine paralel diisen bir kitap yazdigi zaman sunlari
dile getirme geregi duymustu:

Kisa bir zaman énce diinya Kolomb 'un Amerika’yi kesfinin beg yiiziincii yildoniimiinii kutlamaya ha-
zirlanmiyordu. Gruplar ardir ardina bu kisiyi ve basarilarint onurlandirmak igin yaristyorlardi. Kimi-
lerinin Columbia olarak adlandirdiklar: Birlesik Devletlerde -yetmis kadar kent ve kasabanin, bir¢ok
fuar ve kardeslik derneklerinin adini tasiyan bir kdsifin bulundugu ve Italyan kékenli halkin (ayn
soydan geldikleri iddiasiyla veya benimsemesiyle) hemsehrilerine layik olmak ve onurlanmak i¢in
Ispanyollarla rekabetin yasandigi yerde- 1892 'nin dort yiiziincii yildoniimiiniin biiyiik élgekte tekrart
dogal olarak diistiniilmiistii: Diinya ol¢eginde bir sergi (Columbian Exposition); bol bol andaglar,
ve bir sonraki yilda da renkli hatira pullar:®.

Ancak bu iyimserlik ve beklenti 1992’ye denk diisen 500. y1l miinasebetiyle diisiiniilen satafath kut-
lamalar i¢in yeterli olmadi. “Yeni Diinya’nin kasifi ve tarihsel basarinin simgesi sayilan Kolomb artik -
birgok kisi i¢in- “Okyanusun Amirali”ni simgeleyen bir kahraman degildi. Avrupalilarin “Yeni Diinya”ya
variglart bir kesif sayilamazdi ve boyle bir olayin kutlanmasit anlamsizdi.

Tam tersine, Kolomb artik bir cani olarak betimleniyordu. Avrupalilar istilaciydilar, yerli halk ise
masum ve mutlu halk iken kolelestirilmisti ve sonunda da zorba ve hastalik tasiyan beyaz adam ta-
rafindan yok edilmisti®.

Belki de bu yiizden, Washington, D. C.’deki National Gallery of Art’ta 1992 yilinda hazirlanan ser-
gide tarihin i¢i degistirilmis, yalnizca boyle bir olay disinda kalan diinyay1 igermisti.

Ote yandan, Vasco da Gama ile baslayan Portekiz yayilmasmin tarihine yénelik bakis agilarindaki
degisim de ¢ok farkli bir durumda degildi. Soruna egilen tarihgilerin basinda gelenlerden biri olan Sanjay
Subrahmanyam, Portekizli 6nciilerin Hindistan’a yoneldikleri tarihten 500 y1l sonra hazirladig1 ve Vasco
da Gama’nin faaliyetleriyle hakkindaki efsaneleri igeren kitabinda sunlar1 kaydetme geregi duymustu:

" Prof. Dr., Emekli Tarih Profesdri.

1D, Landes, The Wealth and Poverty of Nations,
London 1998, s. 60.

? Landes, The Wealth and Poverty, s. 61.
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“ Subrahmanyam, The Career and Legend,
s. 368.

5 Michel Mollat du Jourdin, Avrupa ve Deniz,
(cev. M. Kargin), Istanbul 1993, s. 126.
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1980 lerin sonunda Portekiz de dolasan ve belki uydurma olan 6ykii, sorunlart bir perspektif icine
sokabilir. Séylenildigine gére, 1987 'de Portekiz hiikiimeti, Bartolomeu Dias Burnu’'na yapilan yol-
culugu anmak istediginde, onbegsinci yiizyilin sonlarina ait karavellerinin benzeri bir yelkenli gemi
donatilmis, Dias in 1487 de Giiney Afrika’da ulastigr o noktaya yeniden ayak basilmasi planlanmustt.
Gemideki Portekizliler, tarihsel gercekler geregince, yari-¢iplak zencilerle karsilanacaklardi. Ancak
bir sorun vardi: Dias’in vardigi yer olarak belirlenen bolge (Giiney Afrika daki irk ayirimciliginin
son yillarinda mevcut olan) “Sadece Beyazlar” sahiliydi. Sonunda ¢oziim bulundu: siyaha boyanmis
beyazlar modern-zamanlarin Dias ini selamladi. Tarihsel giivenilirlik tatmin edilirken wrk ayirimciligi
stirdii. Temel konu 6ykiiniin dogru olup olmadigi degildi; onun yerine modern zaman Portekizlisinin,
Kesifler’in ve karavel veya karakanin pupast tistiindeki Portekizli Stipermen efsanesini alaya almada
gosterdigi keyifti. Vasco da Gama efsanesine karst direnis yavasc¢a olusuyordu.

O giinlerden sonra, Portekiz'de biraz daha keskin sesler duyuldu. Portekiz yayilmasinin Nazi Al-
manya sinda Yahudilere ve Cingenelere karst yapilan soykirimdan hig de farkli olmadigi iddialarini

tasiyan bir “kara kitap” ¢ikti®.

Tarihgilik siiphesiz, bu tiir kesin ve keskin sdylemleri ihtiyatla kargilamalidir, ondan bir seyler 6g-
renmek isteyen merakli kisi de bu bilgi dalinin kendisine nasil bir mesaj verdigini daha kolay anlayabil-
melidir. Subrahmanyam’in da vurguladigi gibi, “Avrupa’nin yayilmasi” {izerine yapilacak yorumlar ve
takiilacak tavirlar “dramatik sapmalar” ile degil -yani ne Avrupa merkezli arzu ve niyetler dogrultusunda
ne de ona disaridan bakan tam tersi paradigmalar iceren bakis agilartyla- ama tarih¢inin diistiigii “anak-
ronik” tuzagindan uzak, kolayca yapilmis genellemelerin pesine takilmadan ve beseri olaylar ekseninde

olmalidir:

Daha az Hiristiyan olarak, sagmaliklarina giilerek, trajik taraflari i¢in gézyast dokerek, onlarin kur-

bant olanlarin nefret ettikleri gibi nefret ederek. Onlart anlamada bagska tirli nasil yaklasabilirizki?*

Ayni1 temennileri Tiirk denizcilik tarihini islemeye, bagka bir deyisle, Osmanlilarin denizlere a¢ilma-
styla ilgili kayda gecenleri ve degerlendirmeleri icermeye ¢alisan bu kitap i¢in de diisiinmek durumunda
oldugumuzu unutmadan, yayilan Avrupa’nin goriintiisiinii genel hatlariyla ve bilinen otoritelere daya-
narak vermeye ¢alisacagim.

Baz1 yorumlar ve degerlendirmeler

Avrupa’min ¢evre denizlerine yonelik ilk uygulamalari, tiim kiyilardan yararlanmaya ve Kuzey ve
Giiney denizcilik sektorlerini birbirine baglamaya yénelikti. Denizcilik zamanla bir kar kaynagi ve
iktidar alant oldugunu géstermeye basladi,; béylece, dogalar: geregi basindan itibaren daha ételere
ulasmaya egilimli olan denizciler, ardindan egemenlik bélgelerini yayginlastirma amacinda olan
kara giicleri, etkinlik alanlarin genigletmeye yoneldiler ve bunu yaparken de ge¢mis yiizyillardan
devraldiklar: rekabetleri ve catismalart kaginilmaz olarak yenileyip artirmaya basladilar. Ister bi-
reysel ister kolektif olsun, tiim ticari ve politik girisimler komsu denizler tizerinde yayilmaya yonelikti
ve etki alanlar: zamanla okyanuslara kadar uzand. Yiizyillara yayilan bu siirecin temel ozellikleri

ve bazi kuvvet ¢izgileri, icerdigi kronolojik olgulardan ¢ok daha énemlidir”.
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Yukaridaki degerlendirmeyi 6zele indirgeyerek, bagka bir ifadeyle, Amerika’ya ve Hindistan’a acilan

denizcilik hareketlerini dile getirerek 6zellikle iki tarihginin satirlarindan pasajlar yansitmak yerinde
olur sanirim. Ispanyollarin Amerika’daki fetihleri ve getirdigi sonuglar1 adeta formiile edilmis ciimlele-

riyle konunun usta tarih¢ilerinden John Elliott sdyle agikliyor:

Ispanyollarin Amerika 'yi kesifleri, beraberinde kaginilmaz olarak, Avrupa 'nin siyasi yasami bagla-
minda biiyiik degisikliklerin de umudu oldu. XVI. yiizyil, diinya tarihinde ilk evrensel imparatorluk-
larn yiikseligine tanik oldu. Gii¢ kaynaklari bundan béyle sadece Avrupa kitasina has olmakla sinirli
kalmad:; Avrupali devletlerin miicadele alanlar: genisledi ve onun geleneksel simirlari olan Cebel-i
Tarik Bogazi'ndan tasarak bir¢ok toprak ve sulari igine aldi. Boylece -sekiiler yonetimlerle diinya
boyutlarinda egemenlik kazanma arzusundaki kilise arasinda; hem devlet icinde hem de devletler-
arasmdaki kuvvetlerin dagiliminda ve evrensel ortamin yaratilmasiyla ortaya ¢ikan gii¢ ve uluslar-

arast iligkiler hakkindaki goriisler baglaminda- farkly agilardan ¢ok dnemli beklentiler olustu®.

Hint Okyanusu’na uzanan cografi kesiflerin oralarda yarattigi degisimi ise Hintli tarih¢i Om Prakash

soyle dile getirmektedir:
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yapimindaki teknik ayrinti
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8 J.H. Elliott, The Old World and the New
1492-1650, Cambridge 1970, 5. 79.
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Yiizyillarca faaliyette olan Asya ve Avrupa arasindaki ticaret diizeni XV. yiizyil sonunda Portekizlilerin
kesifleriyle degisime ugramistir. Kesiflerin tarihsel sonuc¢lari arasinda iki kita arasindaki ticari bii-
yiimeye engel olan ulasim-teknolojisinin asilmasi bulunmaktadir. Bu ticaretin hacmi, bundan béyle,
Ortadogu 'daki yiik hayvanlarinin ve nehir gemilerinin kapasite sinirlamalarina bagimli kalmamistir.
Gerek eski gerekse yeni yol XVI. yiizyil boyunca islemistir; fakat XVIL yiizyilin ilk yillarindan itibaren
-kuzey Avrupali kumpanyalar tiim deniz yollarinda Portekizlilere meydan okuyunca- bu yeni yol ki-

talararasindaki mallarin tasinmasinda tamamen one geg’mistir7.

Ispanyol denizcileri sonradan Amerika adimi alacak olan kitayla tamistiklarinda bu yarikiireyi gururla sa-
hiplendiler. Kuzey ve giiney Amerika’ya ulastilar: Cok fazla direngle karsilasmadan egemenliklerini Giiney
Amerika’da Orta Amerika’da ve Kuzey Amerika’min dogu kiyilarinda kurdular. Ote yandan Portekizliler,
neredeyse bir ylizyillik okyanus denizciligi deneyimlerinden sonra Afrika’nin giineyinden dolasip Hindistan’a
vardilar, Brezilya’ya yayildilar. Daha sonra da Karayib Adalar1 Ingiliz, Hollandalh ve Fransiz denizciler ta-
rafindan fethedildi ve buralarda ticaret merkezleri kuruldu. Avrupali késifler cogunlukla kraliyet ve 6zel gi-
risim ortakliginda yiiriittiiler seriivenlerini; daha dogrusu, 6zel sertivenler merkezlerindeki otoritelerin
onayyla ticaret noktalar1 haline geldiler. Ispanyollar ticaretlerini koloniler ve ana merkezlerinde belirlenmis
limanlar arasinda rahatca siirdiirebiliyorlardi. Korsan yagmasina karsi mal ve hazineler muhafaza altinda ta-
sintyordu. ingiliz, Hollandali ve Fransizlar ise belirli mallara ambargo koyan tekelci politikalar izlediler.

Islam diinyasiyla Hiristiyanlik arasindaki catisma ve rekabetlere taniklik etmis olan siirecleri kapsa-
yan, Akdeniz hedef ve merkezli oldugu kadar okyanuslara tasan gelismeleri igeren bdyle bir tarih boyu-
tunda Osmanlilar, siiphesiz, belirli bir yer kaplamiglardir. Osmanli denizcilik tarihini ele alan bdyle bir
kitapta, kisa da olsa, denize acilan devlet ve imparatorluklarin niyet ve faaliyetlerine géz atmak, bu gi-
risimlerin Osmanlilara ve Akdeniz diinyasina etkilerini vurgulamak yarar saglayabilir.

Iber yarimadasindan fiskiran ve gerek Afrika’nin giineyinden dolasan yolu kesfederek Hint Okyanusu
sularma ulasan gerekse gelecegin Amerika’sina gotiiren cografi atilimlarin pek ¢ok nedenleri oldugu bi-
linmektedir. Ancak, asagida belirtmeye ¢alisacagim faktorler arasina, kimi tarihgilerin bir zamanlar iddia
ettikleri tizere, Osmanlilarin bizzat konulmasi ve Bat1 Avrupalilarin Atlantik ve Hint okyanuslar1 yoniin-
deki atilimlari i¢in sebep gosterilmesinin yanlis bir saptama oldugu artik tarihgilerin kabul ettikleri bir
degerlendirmedir. Osmanlilarin Orta Avrupa icin -6zellikle de okyanuslara agilan Iber yarimadasindaki
politik, sosyal ve ekonomik ortam i¢in- agik bir tehlike olarak gériinmeleri daha sonra karsilasilan olaylar
zinciriyle hissedilmistir. Portekiz krali I. Jodo’nun oglu Denizci Henrique’nin etrafindaki bilgin ve ha-
ritacilarla Giiney Portekiz’den XV. yiizyilin ilk yarisinda giristigi kesif yolculuklar: bat1 Afrika kiyilar
boyunca siirmiis, daha o zamanlar gelecek kusaklarin ilham kaynagi olmustu. Bartelomeo Diaz 1487 yi-
linda Afrika’nin giiney ucuna kadar ulasabilmistir. Portekizlilerin Osmanli imparatorlugu ile giineyden
tanigsmast ise Vasco da Gama’nin XV. yiizyilin sonunda Hindistan’a ulagsmasindan ¢ok sonra olmustur.
Stiphesiz, Osmanlilarin 1453 yilinda Konstantinopolis’i kusatip fethetmeleri, hatta daha 6nce Balkan-
lardaki ilerleyisleri Avrupa’y1 alarma gegirmisti. Ancak, Osmanlilarin Dogu Akdeniz bdlgesinden Hint
Okyanusu’na baglanan, gerek Kizildeniz gerekse Basra Korfezi lizerinden ve bu denizlere hakim kara
parcgalarindan gegen ticaret -bu arada Hac- yollarina egemen olmalar1 bir sonraki ytlizyilda yani 1516 ve
1517 yillarinda Suriye ve Misir’1 fethetmelerinden sonrasina rastlamaktadir. Dolayisiyla, 6zellikle Por-
tekizlilerin XV. yiizyil i¢indeki okyanusa ve kuzey Afrika’ya yonelik girisimlerinde -ve 6zellikle de
Kizildeniz giris-¢ikisini denetim altinda tutma gayretlerinin hazirliginda- Osmanlilarin, onlardan da énce
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Memliikler’in etkili oldugunu savunmak zordur. Osmanlilarin Venedik ve Ceneviz devletlerinin ellerinde
tuttuklart ticari kolonilere el atmalarindan sonradir ki bu devletler bati Akdeniz tilkeleriyle daha yogun bir
ticaret iligkisine girmigler, Portekiz’i Atlas Okyanusu’nda ilerleme hareketlerine tesvikten ziyade ekonomik
kalkinmada etkinlik saglamislardir. Cenevizliler Endiiliis, Algarve, Kuzey Afrika ve ardindan Atlantik’teki
Madeira ve Kanarya adalarinda 6zellikle seker tiretimindeki yatirimlariyla dikkat cekmislerdir®.

Bati Akdeniz'den Yiikselen Denizcilik

Okyanus tizerindeki deniz yollarindan yararlanma, siiphesiz, ekonomik imkanlarin yaratilmasi anla-
mina geliyordu. Bu gilizergahta seyredenlere karsi ¢ikabilecek ne gemiler ne de silahli gii¢ goriiniirlerdeydi.
Portekiz’in -Afrika ve Hindistan ticaretine goz dikebilecek bdyle sinirli insan giiciine sahip bir ulusun-
denizlerdeki hizli biiylimesi, deniz giiciindeki gemici, yonetici ve askerlerin olagantistii gayretleriyle ortaya
konmustur. Amerika’ya Ispanya hizmetindeki bir Venedikli tarafindan ulasilmasi, onun daha énce Porte-
kizlilerin denizcilik yontem ve deneyimlerine tanik olmasi sayesinde ger¢eklesebilmistir. Kristof Kolomb
1492’nin Agustosunda Ispanya’nin giiney-bat1 kdsesinden Aragon ve Kastilya kralliklarinin himayelerinde
yola ¢ikarken, Akdeniz’i de derinden etkileyecek bir imparatorlugun adimini atmusti.

Iber yarimadasindan yeni deniz ve kitalara acilisin nedenlerini tiimiiyle ortaya koymak tarihgiligin
her zaman sorunu olagelmistir. Bu tarihsel atilim, baska bir ifadeyle okyanuslara agilma seriiveni igin
birgok neden ileri siiriilmstiir. Tarihgilerin bu nedenler {izerinde ortak bir mutabakat sagladiklarini ifade
etmek zor goriinse de, Portekiz Deniz Imparatorlugu iistiine ¢alismis Vitorino Magalhdes Godinho ve
Charles Boxer gibi tarihgilerin belirledikleri, onlar1 izleyen Luis Felipe Thomaz ve Sanjay Subrahman-
yam gibi bazi Asya dillerine de vakif uzmanlarin genislettikleri gerekgelere dayanarak 6zet bir goriintii
saglamak miimkiindiir. Miisliimanlara kars1 hagl ruhu, bat1 Afrika’daki Guinea altinlarina ulagma arzusu,
Etiyopya’da var oldugu sanilan egemen gii¢ Prester Jodo ile iliski kurarak Hiristiyanlig1 yaymak ve do-
gudan gelen karabiber ve baharatin kaynagini bulmak gibi sebepler dncelikle dile getirilmis olsa da, bazi
tarihgiler bu faktorlerin timiiniin dnceden belirlenmis olmadiklarini, zamanla ve gelisen olaylara bagl
olarak birbirlerine eklemlendiklerini ileri siirmiiglerdir. Sayilan nedenlerden ayr1 olarak Portekiz kralli-
gindaki durum, asillerin konumu, dinsel orgiitlenmeler gibi {ist diizey yonetiminin olusturdugu siyasal
yapi ve kraliyet gelirlerinin gekiciligi, denizasirt agilimlari icin 6nemli faktérler olusturmuslardir®.

XV. ylizyilin ortalarindan itibaren Afrika ile yapilan ticaret Afrikali tacirler kadar Portekiz kraliyeti
ve soylularini da zenginlestirmisti. Bu hareketler ayrica, Portekiz’in gemi sanayisinde ilerlemesine yol
acarken Portekizli denizcilerin Atlantik’te var olan riizgar ve akintilara karsi aligkanliklarini pekistirmisti.
Portekizliler kuzey Afrika kiyilarinda kale aglariyla, daha sonralar1 Brezilya’da kuracaklar1 yerlesime
ornek olarak Atlantik adalarinda var ettikleri tarimsal ve bdlgesel miistemlekeleriyle ve Guinea kiyila-
rinda oldugu gibi ticari faaliyetleriyle kurmaya calistiklari emperyal diizenlerini Asya’da 6zellikle 1500-
1530 siirecinde, tiim bunlarin bir varyasyonu olarak ger¢eklestirmeye ¢alismiglardir. Dolayisiyla, Hint
Okyanusu’ndan Akdeniz diinyasina etki yapacak olan gelismelerde, Portekizlilerin 1415-1500 siirecinde
Kuzey Afrika’da ve Atlantik Okyanusu’ndaki girisimlerinin ¢ok dnemli rolleri oldugu unutulmamaldir.
Subrahmanyam ve Thomaz’in yansittiklar: su sézciikler bu hususta yararli olabilir: “Bat1 Hint Okya-
nusu’nda Albuquerque liderliginde kuzey Afrika modeli uygulanirken Asya’da fronteiro (sinirdaki gog-

men) kategorisinden casado yani daimi gdgmen modeli gelistirilmistir”!?

. Kizildeniz’in Hint Okyanusu
baglantisinin blokaj altinda tutulmasi ve bunun i¢in kaynaklarin seferber edilmeleri kral Manuel déne-

minin emperyal nitelikteki politikasiyla agiklanabilmelidir.
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Vasco da Gama 6nceden bilmedigi giiney-dogu Afrika sahillerine ugrayip Hindistan’a vardiginda bu
iilke ile Kizildeniz -dolayisiyla dogu Akdeniz- arasinda isleyen ticaret trafigini fark etti. Bu yilizden, Bre-
zilya’y1 da kesfedecek olan Pedro Alvares Cabral’a 1500 yilinda verilen talimatta (regimento) Hint Ok-
yanusu’nda gezinen ve Kizildeniz’e baharat gotiiren Miisliiman gemilerinin Hindistan kryilarindan mal
yiiklemelerinin 6nlenmesi istenmisti. Portekizliler kendileriyle baris iginde yagamay1 kabul edenlerle iyi
gecinecek, egemenliklerini tanimayanlara kars1 ise hoggoriisiiz davranacaklardi. Daha o yillarda Portekiz
kral1 I. Manuel kendisini bir yandan “Afrika’da Guinea”nin diger yandan “Etiyopya, Arabistan, Iran ve
Hindistan i Lordu” olarak gérmiistii. 1505 yilinda Portekiz’in ilk Hindistan valisi olarak atanan Fran-
cisco de Almeida 1500 asker tagiyan 15 yiiksek gemi ve alt1 karavela ile Hindistan’a vardiginda, kraliyet
emri geregi, Kizildeniz girisinde ya da ¢evresinde bir yere giris ¢ikiglart durdurabilecek bir kale ingasini
tasarlamigti. Boylece, Memliik Sultaninin {ilkesine bundan sonra oralardan baharat gelemeyecek, Hin-
distan’da bulunanlar sadece Portekiz ile ticaret yapacak ve Etiyopya kralligiyla iliski kurulduktan sonra
cikarlari biiyiiyecek, kendilerine biiyiik karlar getirecek olanaklar saglanacak ve istenildigi sekilde sa-
vasma firsat1 bulacaklardi'!. Bu firsatlarin -bir kismina dahi olsa- daha sonraki yillarda kavusacak olan
Portekiz deniz gii¢lerinin Akdeniz tilkelerindeki, 6zellikle de Memliik Sultanligi’ndaki olumsuz etkileri
goriilmeye baslamisti.

Ote yandan Kolomb’un 1492 yilindaki ilk yolculugu, tarihin kaydedecegi cok énemli bir doniim
noktasi olmasina karsin, zamaninda ancak sinirli bir etki birakabilmistir. Conquistador’lar Ame-
rika’ya yolculuklarinda devlet yardimindan yoksun kalmis, masraflar1 kendileri karsilamislardi. Bu
sirada ¢ok zorluklar yasamislar, hayatlarini tehlikeye atmiglardi. Stiphesiz ki, yanlarinda emperyal
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ozellikleri de tasimislardi. Hiristiyanligin diirtiisti, askerlerin zafer ve yagma istekleri 6n plandaydi;
kraliyet otoritesinin, bilincinin ve adaletinin bayraktarligini yapmislardi. Tabii ki emperyal gérkemin
onctileri olmuslardi. Amerika’nin fethi s6zde, Tanri’nin ve Roma kilisesinin zaferi olarak sonug-
lanmigsa da, pratikte Ispanyol tacinin hem kendi uyrugundakiler hem de kilise ile olan iliskilerindeki
yetkisini arttirmisti.

Kolomb, Kizilderililer ile Karayib Denizi’nde ve kita sahillerinde ilk karsilastiginda onlarin burun-
larindaki kiigiik altin siisleri gérmiistii. On yil kadar sonra, Peru ele gegirildiginde, karsilagilan giimiis
madenleri zenginligin bilyiikliigline isaret etmisti. Cortes “Biz buraya tanriya hizmet ve zengin olmak
icin geldik” diyebilmisti. Vasco da Gama’nin Hindistan’a varisinda miirettebatindan bir kisinin benzer
amaglara iliskin “Hiristiyanlig1 ve baharati bulmaya geldik™ dedigi gibi. Amerika’daki en ¢ekici mal ba-
harat degil altind1. Ispanya bir yandan art1 karlari iilkesine cekmeye baslamis bir yandan da oralardan
elde edilen gelirler ile fetihlerini stirdiirmiistii. Meksika, Kiiba’dan elde edilen gelirlerle fethedilirken,
Meksika da fetih sinirlarinin genisletilmesine yardimer olmustur. Yeni Diinya’da yagmalanan giimiisiin
de Avrupa’ya akmasiyla gelisen ticari iligkiler i¢in Amerikan kaynaklari kullanilirken, 1570’lerde
Ispanyol finans cevreleri de Amerika’daki girisimlerini finanse etmeye baslamislardi. Burada hemen be-
lirtilmelidir ki, V. Carlos’un imparatorlugunun giicii hala Avrupa kaynakliyds; baska bir ifadeyle, 1521-
1544 yillarinda Habsburg mirasinin topraklarindaki madenlerden elde edilen gelirler Amerika’dan gelen
giimiisiin dort katrydi. Ancak yiizyilin ikinci yarisinda durum degisti. I1. Filip (61. 1598) zaman diisii-
niildiigiinde bir Atlantik ekonomisinden ve bir imparatorluktan s6z etmek miimkiindir. II. Filip impara-

torlugu hem evrensel hem de denizci bir imparatorluk olmustu!2.

Bati Avrupa, Atlantik ve Akdeniz

Yeni Diinya ile kurulmus olan iliskiler -ister kolonicilik ve devlet izniyle korsanlik olsun isterse kent
yagmaciligi ve yasak ticaret bigiminde olsun- Avrupalilarin siyasetleriyle yiiriitiiliiyordu. Portekiz Bre-
zilya’sinda igin basindan itibaren Portekiz’in agirligi ¢ok sinirli kalirken Hint Okyanusu’ndaki girisimler
-Portekizlilerin oralara sagilmalarindan sonra- Hollanda ve Ingiltere’den ulasacak giiclii tiiccar ve ticaret
kumpanyalartyla daha ¢ok etki altina girecekti.

Ingilizler 1530 yilinda Brezilya kiyilarinda ticaret amaciyla giineye sarktilar, daha sonra seker ticareti
icin Fas kiyilarma gittiler, 1553 yilinda da Portekiz’e ait olan Guinea kiyilarina vardilar. XVI. yiizyilin
ikinci yarisinda niifuzlu ve zengin pek ¢ok Ingiliz Atlantik Okyanusu’na yéneldi. 1570’lere kadar olan
siiregte Italya ile ticarete giristiler ve on y1l kadar sonrasinda da Venedik ve Osmanli limanlarinda gériin-
diiler. Bu arada Avrupa’y1 asarak Asya’nin zenginliklerine -aracisiz olarak- ulagsma yollarmi aradilar. Ric-
hard Hakluyt’un 1578 yilinda ¢ikan kitab1 bu yondeki atilimlar1 tesvik etmekteydi. ingilizler diinya
pazarlarinda genislemek istiyorlardi. Ingiliz tacirleri kendi iilkelerinde iiretilen mallarm -6nceleri kalay
ve kursunun ve ardindan yiinlii kumaslarin- satigi kadar alicilart bulunan yabanci {ilke mallarinin satigini
da distiniiyorlardi: Baltik’tan ham madde, keten, kenevir ve gemi direkleri igin kereste; Akdeniz’den
meyve, zeytinyagi ve boya ilaglari; Atlantik kiyilart ve adalarindan boya malzemesi ve seker; Asya’dan
da ipek, baharat ve degerli taslar satin aliyorlardi. Akdeniz limanlart da onlar igin Anvers kadar ¢ekici ol-
maya baglamisti. Ancak Londrali tacirler bu denizdeki seyahatlerini, 6zellikle korsan faaliyetlerine karsi,
Kuzey Denizi’ndekilere gore daha yiiksek, kolay manevra yapabilen ve iyi silahlanmis gemilerde yapmak
zorunda kaliyorlardi. Ingiliz bretoni’leri 6zellikle Venedik gemileri igin tehlike sinyalleri veriyordu. Ancak
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Ingiltere’nin kendisi Ispanyol donanmasinin istila giiciiyle karsi karsiya gelebilirdi. Umutlarii Osmanli
Imparatorlugu’nun Ispanya ile catismasina baglamislardi. Boylece, 1588’de Ispanyol Armadasi’nin In-
gilizlerce yenilmesinden &nce, Osmanli-ingiltere iliskisi baslamist1. 1579 yilinda ii¢ Londra tacirinin -
kralicelerinin destegiyle- giristikleri bir ticaret ortaklig1 Istanbul’da olumlu yanki bulmustu. ilk elci
William Harborne’nin kendisi gibi tacir olan bagkalarryla birlikte kurdugu Levant Kumpanyast ile Fran-
sizlar, Venedikliler ve Polonyalilar gibi Ingilizler de giivence altinda sultanin iilkesinde ticaret yapabi-
leceklerdi. 1580 yilinda Ingilizlere -Fransizlara 1569 yilinda verilmis olan- kapitiilasyon imtiyazlari
tanindi; 1581°de kurulan Tiirkiye Kumpanyasi (Turkey Company) ile de ticari girisimlere basland1. Ve-
nedik Kumpanyasi ile birlestirilen Tiirkiye Kumpanyasi “Levant Kumpanyas1” ad1 altinda faaliyet gos-
terdi ve zamanla gelisti: 1580°de Halep’te, 1583’te Iskenderiye’de, 1589°da Patras’ta ve 1611°de izmir’de
Ingiliz konsolosluklar1 agildi. Bu konu ve dénem igin Halil inalcik’mn 6zellikle iktisadi agidan &zetledigi
goriintii soyledir:

Sonug olarak, 1580-1600 déneminde Levant, Osmanli kapitiilasyonlar: sayesinde Ingilizler icin en
onemli ticaret bélgesi haline gelmisti. Oyle ki, Ingiliz merkantilist kapitalizminin, Yakin Dogu piya-
sasinda aldigi ilk hiza ¢ok sey bor¢lu oldugunu séyleyebiliriz. Ucuz ve kaliteli Iran ham ipeginin
artik Halep ve Izmir’de bolca bulunur olmasi, Ingiliz ipekli dokumaciligina ivme kazandirmis ve
XVILI. yiizyil sonlarinda, en canli sanayiden biri haline gelmesini saglamisti. Baska bir deyisle, daha
once XV. ve XVI. yiizyillarda Italya ve Fransa'mn sagladig1 gelisme, simdi Ingiltere icin tekrarlan-
maktaydi. Bu yeni donemde Ingilizler, transit ticaretinde Venedik ile rekabete giriyor; Livorno iize-
rinden Italyan ipekli dokuma sanayini kendileri beslemeye basliyorlardi. Iran ipek kervanlarinin
gecikmesi sonucu zaman zaman patlak veren krizlere ragmen ipek, bundan béyle Osmanh-Ingiliz

tcaretinin esasini olusturacakti™.

XVIL. yiizyilin sonlarinda ve XVIL. yiizy1lin baslarinda, 6zellikle iran ipeginin Avrupa’ya satilmasin-
dan muazzam karlar saglayan ingiliz tacirler Levant Kumpanyasi ile biiyiik bir iistiinliik saglarken At-
lantik’ten gelen bagka bir gii¢ olan Hollanda (Felemenk) Akdeniz ekonomisinde etkili olmaya baslamist.
Ispanyol giimiisiiyle de beslenen Amsterdam daha XVI. yiizy1lin ortalarinda énemli bir pazar konumuna
gelmisti. Avrupa’nin Kuzeydeki ticaret faaliyetleriyle de giiclenen Hollanda’nin gemi ve tacirleri hem
Avrupa’da hem de Akdeniz’in 6telerinde dolanir oldular. Bir izdivag ile Habsburg imparatorlugu’na,
bunun sonucunda da II. Filip Ispanya’smin niifuzu altina giren Hollanda artik Peru’dan Filipinler’e uza-
nan bir diinya ile de iliskili hale gelmisti. Bu arada Italyan ve dogu Akdeniz limanlarinda -gemileri Miis-
liiman korsanlara kars1 yetersiz ve ingiliz, Fransiz ve italyan tacirlerin egemenligindeki sularda smnirl:
kalsa da- orta ve kuzey Avrupa’ya Ingiliz ve kendi kumaslarini, uzak bélgelerden ulasan seker, baharat
ve tiitiin satarlarken sarap, keten bezi, demir esya ve ¢inko gibi emtiay1 satin alirlardi'®. Boylece Osmanli
Imparatorlugu ile smirlar1 kesismisti. 1588 yilinda bagimsizliklariyla birlikte “altin” ¢agini yasamaya
baslayan Hollanda’dan ilk ticaret gemisinin Levant seferi 1589 yilinda gerceklesti ve Levant ticaretinin
cok karli bir is oldugu anlasildi. Bir yandan iran ipeginin ve Hint baharatinin antreposu olan Halep’te
yogunlastilar, diger yandan ticaretlerini ytriitiirken Akdeniz’deki korsanlik faaliyetlerinden geri durma-
dilar. Ticari faaliyetlerini, ilkin Fransizlarin daha sonra da Ingilizlerin himayelerinde siirdiirdiiler. 1612
yilinda bagimsiz bir cumhuriyet olarak, kapitiilasyonlara sahip oldular!®.
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Hint Okyanusu’ndaki Atlantik giigleri ve Dogu Akdeniz

XVI. ylizyilin ortalarinda yiikselise gectigi bilinen Hint Okyanusu-Dogu Avrupa tizerinden yapilan
ticaret, bir baska ifadeyle, Osmanli topraklarina Kizildeniz ve Basra Korfezi tizerinden gelen zellikle
karabiber, baharat, tekstil iiriinleri ve degerli taslar gibi emtia, gelirler boliimiindeki paylarini fazlalasti-
rirken, Osmanli merkez yonetiminin pek fazla etkili olamadig1 agik denizlerin yeni sahipleri Hint Ok-
yanusu’nu yeniden bi¢imlendirmeye hazirlaniyorlardi®®.

Osmanli imparatorlugu’nda timar diizeni yaninda ve
onun yerine Ozellikle giiney Arap eyaletlerinde baslangigla-
rindan itibaren isletilen iltizam yontemi, yani vergi gelirle-
rinin ister askeri statiideki yetkililer isterse onlar disindaki
miiltezimler tarafindan toplanmasi yolunda hiz kazanilirken,
Portekiz’in Asia Portuguesa’sinda degisim de benzeri nite-

liklerle kendini gosteriyordu.

Eger 1570°i izleyen dért on yil, bir yoniiyle topraga ve
bolgesel maceraya karsi artan ilgi olarak, baska bir yo-
niiyle de Portekiz Estado sunun rakiplerine karsi bir
deniz giicii sebekesinin yiikselisi olarak nitelense dahi,
resmi Portekiz Asya 51 ddhilinde meydana gelen deniz ti-
caretindeki degisimleri de unutulmamahdur. Ispanya nin
1. Filip’i [1580°de] Portekiz’in de krali oldugunda bu
degisimler zaten baglamiy durumdaydi ve sonraki ii¢ yiiz-
yil iginde daha da artt"’.

Giiney Afrika’dan dolasan ticaret yolunda (Carreira da
India’da) Kraliyet’in de arzusuyla, 6zel girisimcilere kontrata
dayali olarak ticaret yapma olanagi doguyordu. Bu yontemle,
Hint Okyanusu ile yapilan ticaret Sevilla ile Atlantik teleri arasinda isleyen sekle doniistiyordu. Karabiber,
baharat ve yasaklanmis baska ticari maddeler Luca Giraldi, Antonio Calvo, Konrad Rott, Gomes d’Elvas
ve Mendes de Brito gibi bir¢ok ailenin tekeline giriyordu. Bu arada Umit Burnu’ndan Asya sularina
1592°de James Lancaster ve 1596°da Cornelis de Houtman ile Ingiliz ve Hollandali gemiler ulasirken
gerek Portekizlilerin gerekse Osmanlilarin askeri ve ticari uygulamalarini geride birakan yontemlerin ha-
bercileri oluyorlardi. ingilizlerin 1601 yilinda Thames nehrinden ayrilan Kaptan James Lancaster komu-
tasindaki dort gemilik East India Company filolart iki y1l sonra biiylik cogunlugu karabiber olan mallarla
geri dondii. Uzakdogu’ya ikinci seriiven 1604 yillarinda gerceklestirildi'®. Ugiincii filonun 1607°de dog-
rudan Kizildeniz’e yonlendirilmesinin nedeniyse, Hollandalilarin baharat kaynaklar1 iistiindeki etkilerini
azaltmak kadar dogu Akdeniz’e ulasan baharat yollarin1 degistirme amaclarina karsi ¢ikma diisiincesiydi.
Kumpanya Bantam (Java), Surat (Hindistan) ve onlara ek olarak Sumatra merkezli faaliyetleriyle birlikte,
giiney Afrika’dan ulasan ve Hint iiriinlerini giiney Afrika’dan tasiyan bir konuma geldi®®.

Alexander Sharpie kaptanligindaki ilk Ingiliz gemisi Ascension 1609 yilinda Aden éniinde gériindii.
1610 ve 1612 yillarinda bagka kaptanlarin yonetimindeki diger gemiler onu izlediler. Yemen beylerbeyi
Cafer Pasa Moha ya da Aden’de kendilerine yerlesim izni vermedi. Iran’da iklimin daha serin oldugunu
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ogrenen Ingilizler yonlerini oraya gevirdiler. Basra Kérfezi’ne kiyilari olan iran, Ingiliz kumaslari igin
pazar yeri olabilirdi. Bu arada, 1614 yilinda, Hollanda’nin Dogu Hindistan Kumpanyasi’na (VOC) ait
bir gemisi Aden agiklarinda demir atti. Aden sancakbeyi, elinde serbest ticaret igin sultan berati bulun-
mayan gemi kaptani Pieter van den Broecke’yi ve gemisini Aden sularindan uzaklastirmis olsa da iki
yil sonra ayni kaptan Moha’ya yanasti ve San‘a’da beylerbeyinin nezdinde ticaret isteklerini siirdiirdi.
Sonunda, 1618 yilinda, istanbul’daki Hollanda elgisi gerekeni elde etti: Kizildeniz’de -Moha sinirina
kadar bile olsa- ticaret yapma yetkisini aldi?’.

Hollandalilarin dogu sularindaki islerinin yolunda gitmesinin nedenleri daha ziyade siyasi idi. Eko-
nomik giicleri ve 6zellikle hazir sermayeleri ve denizcilikteki orgiitlenmeleri kendilerine bdyle bir giig
saglamist. Hint Okyanusu’na vardiklarinda savas donanimlari tamdi. Portekiz ve Osmanli deniz giigle-
rinden ¢ok daha kuvvetliydiler. Bdyle olunca Portekiz iislerini ele gecirebilmek, Portekizlileri ve Ingi-
lizleri ticaret icin dnemli olan noktalardan uzaklagtirmak zor olmamisti. En biiyiik kazanglart Tidore ve
Ternate gibi Bahar Adalari’ndan karanfil ve Hindistan cevizinden saglaniyordu. Kizildeniz ve Basra
Korfezi’nde boy gostermis olmalarina karsin Endonezya onlar igin siirekli ve en fazla kazang sagladiklari
yer olmustur?!.

XVIL ylizy1l Asya sularinda Hollandalilarin Portekizlilere en ¢ok zarar verdikleri yiizy1l olmustur
ve Portekizlilerin yitirdikleri, idaresi altinda bulundugu Ispanya kralliginin pek de ilgisini gekmemistir.
Okyanus Portekiz karakalartyla Hollanda gemileri arasinda siddetli catismalara sahne olmustur. Ingilizler
de yerel yonetimlere yardim goriintiisiinde -1622 yilinda bir filo esligindeki yardimlariyla Hiirmiiz bol-
gesinin Iran sahligina ve bu arada Maskat’in Arap Umman’a kaybetmelerinde oldugu iizere- Portekiz’e
yikici darbeler indirmislerdir.
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EK: OKYANUS GEMILERI VE
DONANIMLARI USTUNE?

Carreira da India, baska bir deyisle yelkenli gemi déneminde Portekiz ile Hindistan arasindaki giineyden do-
lanan yolculuk, bir Italyan Cizvit’in 1574 yilinda yasadig1 zorlu deneyiminden sonra yazdig1 iizere, uzunca bir
siiredir “hig siiphesiz ki, diinyada bilinen en muhtesem ve en cetin olaydir”. Bir yiizy1l sonra baska bir Italyan evren-
gezicisi Gemelli Careri, 1697-8’de miithis sikintili gecen ve Manila kalyonunun Pasifik’i agip Meksika’ya giden
yillik yolculugundaki yasadiklarini betimlerken hemen hemen aymi sézciikleri kulland1. Ashinda, X V1. yiizyilda iber
halkinca gelistirilen iki 6nemli okyanus ticaret yoluna agilmada, tehlikeler ve zorluklar arasinda fazlaca bir segme
hakk1 yoktu. Her iki halde de tropikteki mevsim riizgarlar1 belirleyiciydi ve giineyden giden bu yolculuk, geminin
Goa’da ve Manila’da bekleyis siiresiyle birlikte, en uygun kosullarda bir buguk yi1l kadar stirmekteydi.

Carreira da India’da asag1 yukari {i¢ yiiz y1l boyunca isleyen gemilerin basinda ndo’lar bulunmaktaydi; ndo
sOzcuigl cesitli anlamlara gelmekteydi. Esasen “Biiyiik Gemi” demekti ve boylece XVI ve XVIL. yiizyillarin kara-
kalarimn1 ve XVIIIL. yiizyildaki bityiik firkateyn tipi gemileri ifade ediyordu.

Bu biiyiik karakalarin ¢agdas diinyalarmda biraktig1 etkinin belki de en giizel izlenimi Richard Hakluyt’in, In-
gilizler tarafindan Azores agiklarinda ele gecirilip Dartmouth’a getirilen, orada West Country’nin harikas: olarak
kalan ve 1592 yilinda Kaptan Richard Adams ve bagka gemi uzmanlari tarafindan dikkatlice incelenen Madre de
Deus tasviridir:

Mantikli ve deneyimli kisilerin tahminlerine gére karakanm agirligr 1600 tondan asagi degildi, 900 ton yiik is-
tiflenebilirdi. Yiikklemenin bir kismi piringten yapilmis otuz iki adet ¢esitli toplardi; diger kismi sayilart 600-700
kadar olan yolcu ve asgilardi; yolculugun uzunlugu diisiiniildiigiinde bu hi¢ de kiiglimsenmeyecek bir miktardi.
Biitiin gemiyi iyice inceleyen Adams, burun ucundan (fenerin yerlestirilmis oldugu) kiga kadar olan mesafenin 165
foot (50,29 m.) oldugunu gordii. Ug tane olan giivertelerin en genis uzantilar1 bulunan ikincisi 46 foot (14,02 m.) ve
10 inch (25,40 cm.) enindeydi. Hindistan’daki Cochin’den hareketinde suya 31 foot (9,45 m.), Dartmouth’a vardi-
ginda ise 26 foot (7,92 m.) batabiliyordu; yolculuk sirasinda, cesitli nedenlerle, 5 foot (1,52 m.) hafiflemisti. Ust
tiste yedi adet cesitli ambarlara sahipti: bir esas alt giiverte, lic yakin giiverte, bir bas kasarasi ve iki ayrt zemini olan
bir kontra giiverte. Omurgast 100 foot (30,48 m.), ana diregi 121 foot (36,88 m.) uzunluktaydi.

The Madre de Deus 1592 yilinda iyi silahlanmis gemilerden biriydi; ¢esitli 6l¢iilerde otuz iki bronz top tastyordu;
ancak XVI ve XVII. yiizyillarda Portekiz ticaret gemilerinin ¢ogu nadiren yirmi iki veya yirmi besten fazla topa
sahiptiler.

Lizbon’dan Goa’ya alt1 ay siiren yolculugun, 1505 yilinda oldugu iizere, toplama denizcilere “deniz kurdu” ol-
malart i¢in yeterince zaman verdigi iddia edilmekteydi. Kimileri gergekten bunu basardi, kimileriyse -Portekiz’in
sahip oldugu en mikkemmel deniz komutanlarindan biri olan Martin Affonso de Sousa’nin 1538’de Hindistan’dan
bir kraliyet papazina sikayette bulundugu tizere- basarili olamadi. Carreira’daki bir karakada 120 veya 130 kadar
hiinerli miirettebat bulunmasi gerekiyordu. Bunlar da esit olarak usta (ve siradan) denizciler ve gengler (grumetes)
olarak ayarlaniyordu. Bu sonuncular ¢irak denizcilerdi, ¢ocuk olmalari gerekmese de ¢ogu 13-19 yaslarindaydi.
Onlar gemideki en sikintili isleri yapiyorlardi ve gilivertede orta direk ile 6n direk arasinda kalan orta kisimda uyu-
yorlardi. Birgogu Goa’ya gitmek i¢in Lizbon’dan ayrildiklart ana kadar gemiye binmemislerdi. Martin Affonso de
Sousa bu durumu soyle betimlemisti:

Onlarn buraya [Goa’ya] geldikleri anda denizci olduklarini sdyleyenlere inanmayiniz. Bu ¢ok biiyiik bir ya-
landir; onlar hi¢ denize agilmayan serserilerdir. Bir denizci olabilmek i¢in uzun yillar ¢irak olarak ¢alismak gerek-
mektedir. Sizi temin edebilirim ki bu tipler gérev sorumluluklart bulunmayan, maaslarinda bir kurus eksikligi
gordiiklerinde isi terk eden, Miisliimanlara kagan kisilerdir.

Belki de onlarm sorununu, Ispanyol flotas’inin da bir problemini, en dogru 6zetleyen kisi, bir yiizy1l sonra diinya
cevresini gezmesinin ardindan bunu kaleme alan keskin zekali Ispanyol Dominikan Fray Domingo Fernéndez de
Navarrete olmustur: “Ben, ¢esitli denizlere a¢ilmis olmalarina ragmen pusula okumasini bilmeyen, hatta 1skota ha-
latin1 veya kuntrayi diger halatlardan ayirt edemeyen adamlar gordiim. Bunun yani sira denizcilige ait biitiin terimleri
bir aydan kisa bir zamanda &grenenler vard1 ki bu sanat tizerine yillardir calistiklarini sanirsiniz”.
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ll. Bayezid Déneminde Osmanli Denizciligi

idris BOSTAN*

Sultan II. Bayezid devri Osmanli dig politikalarini genel olarak Fatih’in siirdiirdiigii politikalarin bir
devami olarak iki dénemde incelemek gerekmektedir. Birinci donem (1481-1495), yeni Osmanli padi-
sahinin kardesi Sultan Cem’le giristigi iktidar miicadelesini ve onun iilke sinirlart disinda siirglinde 6lii-
miine kadar biiyiik bir sessizlik i¢ginde devam etmistir. Bu donemde Bati diinyast ile iliskiler daha mesafeli
ve birbirini gérmezden gelme prensibine dayanmustir. Tkinci donem ise (1495-1512), imparatorluk si-
nirlarinin daha ¢ok denizlerde genisledigi ve bir Dogu Akdeniz egemenlik bdlgesinin olusturulmaya bas-
landig stireci icine almaktadir. Artik Osmanli donanmasi, geleneksel Osmanli kara giiciiniin de iistiinde
bir deger olarak denizlerde ciddi bir etki alani olusturmaya baslamis ve gelecekte kurulacak imparatorluk
donanmasinin niivesini teskil etmeye calismistir. II. Bayezid, Dogu Akdeniz’de gelismekte olan yeni ya-
pilanma sebebiyle denizlerin farkina varan bir hiikiimdar olarak gii¢lii bir donanmaya sahip olmasi ge-
rektigini gérmiistii'.

Misir lizerinden Akdeniz’e ulasan baharati Avrupa liman sehirlerine tagtyan Venedik i¢in hayati dnemi
olan Dogu Akdeniz ticaret yollar1 giderek Osmanlilar i¢in de 6nem kazanmaktaydi ve ¢ok gegmeden bu
iki giiciin Akdeniz’de ciddi olarak karsilagmasi kaginilmazdi. Venedik, ticaret yollarini elinde tutma im-
tiyazini kaybetmemek maksadiyla Adriyatik’in dogu kiyilari, Yunan Adalari, Inebahti, Mora kaleleri,
Girit ve Kibris adalarinda bulunan iislerini saglamlastirtyordu.

Italya/Pulya Seferi

Fatih’in son senesinde Italya’y1 fethetmek maksadiyla Otranto’ya asker ¢ikaran Osmanlilar, padisahm
6liimii lizerine bu harekati stirdiiremedi. Aslinda Gedik Ahmed Pasa, yiiz kadar gemiden olusan donanmayla
Adriyatik sahillerindeki Italya topraklarina yénelmis, Osmanl ordusu pek bir mukavemet gormedigi icin
stiratle karaya ¢ikmis ve etrafa akinlar diizenlemisti. Napoli Kralliginin idaresindeki Otranto’nun kusatilmasi
iizerine kale muhafizi kagmis ve kaleyi korumak iizere gelen Kalabriya dukasi Alfonso da yenilince kale
teslim olmustu (11 Agustos 1480). Gedik Ahmed Pasa komutasindaki Osmanli ordusu, yeniden tahkim
ettigi Otranto’yu kendisine iis edinerek Brindisi, Lecce ve Taranta’ya kadar ilerlemisti.

Osmanlilarin Otranto bdlgesine devamli akin diizenlemeleri bdlgeye yerlesmek ve daha kapsamli
fetihler gergeklestirmek diisiincesinde olduklarini gostermistir. Bolgenin istilasi sirasinda etrafa gog
etmis olanlarin topraklarina geri donmeleri halinde on y1l vergiden muaf tutulacaklarinin ilan edilmesi,
ibadetlerini serbestce yapabileceklerinin duyurulmasi Osmanl fetih siyasetinin bir geregine ve bolgede
yerlesmek istediklerine isaret etmisti.

Gedik Ahmed Pasa, kis mevsiminin yaklagmasi sebebiyle kaleye asker birakarak 6nce Avlonya’ya

geemisti. Bu sirada biitiin Italya’da gelecek yilin baharinda Fatih Sultan Mehmed’in biiyiik bir orduyla

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi,
Edebiyat Fakiltesi Tarih Bolimi.

! Bu dénemde Osmanli donanmasinin gelisen
yeni konumdaki nemini vurgulayan bir
arastirma icin bkz. Palmira Brummett,
Osmanli Denizgici, Kesifler Caginda
Osmanli Denizgiicii ve Dogu Akdeniz de
Diplomasi, (gev. N. Pigkin), Istanbul 2009,
5. 135-183.
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gelecegi haberleri de dolagsmisti. Papa I'V. Sixtus’un ittifak tesebbiisleri ve Napoli Krali Ferdinand’in ka-
radan ve denizden Otranto’yu ele gecirme girisimleri sonugsuz kalmisti. Ancak Mayis 1481°de Fatih’in
ani 6liimii de Italya Seferini olumsuz etkilemisti. Gedik Ahmed Pasa’nin Avlonya’dan kara yoluyla Is-
tanbul’a gelmesi ve II. Bayezid’in ciilusunu tebrik i¢in hediyelerle Yenisehir sahrasma gitmesinden®
sonra, yeni sultanin destegini saglamaya ¢alismasina ragmen Cem meselesinin olumsuz etkisi sebebiyle
bir seneden fazla Osmanli idaresinde kalan Otranto’da tutunmak miimkiin olmamisti. Papalik tarafindan
olusturulan ittifak geregi Napoli Krallig1 askerleri ile Macar Krali Matyas Korven’in gonderdigi iki bin
stivarilik kara askeri destegi ve 88 gemiden olusan bir Hiristiyan donanmasinin Otranto’yu kusatmasi
izerine Osmanli ordusu 10 Eyliil 1481°de kaleyi teslim etmisti.

Napoli Krallig1 ile Osmanli Devleti arasinda elgilerin gidip gelmesinden sonra, iki taraf arasinda va-
rilan antlasma geregi Osmanli kuvvetlerinin serbestge bolgeyi terk etmesine izin verilmesi kararlagtirilmig
ancak buna uyulmayarak askerlerin bir kismi esir edilmisti. Sonunda Napoli Krali yeniden II. Bayezid
ile anlagmaya karar vermis ve gonderdigi elcilerle bunu saglamak i¢in Gedik Ahmed Pasa’nin araciligina
dahi ihtiya¢ duymustu®. Napoli Kralindan II. Bayezid’e gonderilen ve ahidname talep eden mektupta,
biiyiik top ile ellerine gegecek diger kiiglik toplari ve darbzenleri, karada ve denizde aldiklar biitlin esir-
leri iade edecekleri taahhiid ediliyordu®.

Bogdan Seferi

Fatih Sultan Mehmed’in Gelibolu’da ilk teskilatini kurdugu donanmanin gii¢lendirilmesi ve ileri tslere
tasimmasi II. Bayezid devrinde gerceklestirilebilmistir. Onun Karadeniz’de Fatih’in eksik biraktigi Kili ve
Akkirman’a yonelik bir sefer diizenlemesi (1484) ve Giineydogu Anadolu sahillerindeki Cukurova bolgesini
ele gecirme plani aynt dénemlerde denizden baslattigi harekatin iki dnemli yoniinii teskil etmistir.

I1. Bayezid ilk 6nemli seferi olan Bogdan icin Istanbul’dan ordusuyla yola ¢iktig1 sirada Kaptaniderya
Sinan Pasa’nin emrindeki donanmay1 da Tuna’ya gonderdi. Bu sefer gemilerde kale fethetmek igin yeterli
mithimmat ve top gotiirtildii. Bu belki de o zamana kadar donanmayla birlikte ¢ok sayida ve biiyiik top-
larin gotiirtildigii en 6nemli seferdi. 27 Haziran 1484°te 1. Bayezid’in, Tuna’y1 gemilerden kurulu bir
koprii izerinden gectikten kisa bir siire sonra Sinan Pasa da donanmayla Kili 6nlerine ulasti. Hem de-
nizden ve hem de karadan kusatilan kale on giin sonra 15 Temmuz 1484°te (20 Cemaziyelahir 889)
teslim oldu. Akkirman kalesi de ayn1 sekilde karadan ve denizden kusatildi ve siddetli top atesi altinda
sonunda 3 Agustos’ta (10 Receb) teslim oldu. Bu kusatmalarda biiyiik havayi toplarin kullanildigini d6-
nemin tarihgisi ibn-i Kemal nakletmektedir®.

Il. Bayezid, Sultan Cem ve Rodos $6valyeleri

Cem’in rehin olarak Fransa’ya gonderilmesinden sonra 1486°da, Istanbul’da asil hedefi Misir olan
fakat Rodos Sovalyeleri tarafindan Napoli oldugu tahmin edilen biiyiik bir donanma hazirlanmaya bas-
land1. Bu donanma hazirlig1 hedefin kendi iizerlerine oldugunu diisiinen Rodos halkini tedirgin etti®. Bu
durum karsisinda Papa VIII. Innocentius kars1 harekete gegerek Napoli, Milano, Floransa ve diger italya
sehir devletlerinin destegiyle kars1 bir donanma hazirligina giristi. Maksad1 Cem’i Italya’ya getirmek
ve bir Hagli ordusunun basinda Osmanlilara karsi bir sefer diizenlemekti. Fransa krali VIII. Charles’in
da katilacagi1 kabul edilen bu ittifakta Venedik, kendisinin disarida tutulmasini ve Cem’in kendilerine
teslim edilmesini istiyordu. Istanbul’da hazirlanan bu donanmanin istikameti cok énemliydi. I1. Bayezid,
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bu hazirliklariyla Cem’in ailesini kendisine teslim etmesini istedigi Memliikler’i oldugu kadar, Cem’in
Rodos’a getirilmesini istedigi Sovalyeleri de endiselendirmisti. Seferin Rodos tizerine olmasi halinde
bundan Suriye ve Misir limanlarinin zarar gorecegini diisiinen Memliikler kadar, Osmanlt donanmasinin
Misir’a gitmesi halinde 6nce Rodos’un kusatilacagini diisiinen Sévalyeler de bundan etkilenmisti. Bu
sebeple Istanbul-Rodos ve Kahire gibi merkezler arasinda devaml elgiler gidip geliyordu’.

Osmanli-Memliik ihtilafi ve Cukurova Harekati

Osmanli-Memliik anlagmazlig1 iizerine Adana ve Tarsus bolgesine gonderilen Osmanli kara ve deniz
kuvvetleri Memliikler’e karsi miicadele etti. II. Bayezid, Osmanli anakarasi olan Anadolu’nun Venedik
ve St. Jean Sovalyeleri idaresindeki adalar tarafindan ¢evrili oldugunun ve Osmanli Devletine denizden
gelecek tehdidin ve buna karsilik imparatorlugun denizcilik konusundaki zay1flig1 ve yetersizliginin de
farkindaydi.

Memliikler karsisinda 1485°te (890) meshur Memliik kumandan1 Atabek Emir Ozbek kumandasin-
daki Misir ordusunun Kilikya’da Osmanli kuvvetlerini yenmesi, II. Bayezid’i donanma ingasinin artti-
rilmasi ve denizci temini konusunda harekete gegirdi. Cilinkii o, Memliikler’e karsi girisilecek biiyiik
capli bir imparatorluk savasinda donanmanin 6nemli rolii olacagi goriisiindeydi. 1486 baharinda Osmanli
ordular1 Cukurova’da yenilince II. Bayezid’in aldig1 yeni tedbirler arasinda donanma mevcudunun art-
tirtlmasi da vardi. Her ne kadar o sirada Venedik’le iligkiler dostca olsa da bu hazirliklar en ¢ok denizde
giiclii olan Venedik’i ilgilendiriyordu.

Osmanli-Memliik iligkilerini takip etmek i¢in en iyi yer Kibris’ti ve bu siralarda ada, Venedik hima-
yesinde bir deniz Ussii olarak yonetiliyordu (1473-1489). Venedik, Osmanli donanmasinda yapilan ha-
zirliklar1 yakindan takip ediyordu. 6 Haziran 1486°da gii¢lii bir Osmanli donanmasinin denize agildigi
haberi Venedik’e ulastiginda Senato, donanmasini Kibris’a gétiirmesi ve Osmanli tehdidine karst aday1
korumast i¢in donanma komutani Francisco di Priuli’ye emir verdi. Ancak, Osmanli donanmasinin bozuk
olan Osmanli-Memliik iligkileri sebebiyle denize acildiginin anlagilmasi tizerine, Kibris’a yaklasmalari
halinde donanmaya dostga davranmasi ve sekiz-on gemiye kadar Magosa limanina girmesine izin ver-
mesi i¢in Priuli’ye yeni bir talimat génderildi. Bu sirada Adana civarinda meydana gelen Osmanli-Mem-
liikk savasinda sefer serdar1 Hersekzade Ahmed Pasa’nin Memliikler tarafindan esir edilmesi {izerine
Osmanli padigahi yeni bir sefer i¢in kara ve deniz kuvvetlerinin hazirlanmasi emrini verdi.

Ocak 1487’de Antonio Ferro’yu Istanbul’a elgi olarak génderen Venedik, Osmanlilarin niyetini 63-
renmek istiyordu. Cok gecmeden Priuli’ye yeni emirler géndererek Kibris’in giivenlik tedbirlerini art-
tirmasini, acil bir durum i¢in 40 kadirganin hazir tutulmasini, Girne ve Magosa limanlarinin tahkim
edilmesini istedi. Venedik, Istanbul’un niyetinin ve amacinin farkindaydi ve nitekim donanmanin ikmali
konusunda Osmanli talepleri kisa zaman i¢inde Venedik’e ulasti. 15 Mart 1487°de II. Bayezid’in Venedik
Dog’una gonderdigi bir Osmanli elgisi®, Memliikler’le yapilacak bir savasta Osmanli donanmasinin Ma-
gosa’da demirlemesine izin verilmesini istemekteydi. Boylece Kibris, Osmanlilarin Memliik idaresindeki
savunmasiz Suriye sahillerine denizden diizenleyecekleri hiicumlar i¢in 6nemli bir deniz tissii olacakti.
Magosa’nin Osmanli gemilerine agilmasi halinde Kibris’tan Suriye kiyilarina ulasim bir giin i¢inde miim-
kiin olacakti. Bu sebeple Venedik kontroliindeki ada, Osmanli donanmasinin denizden yiirtitecegi harekat
icin stratejik bakimdan ¢ok biiyiik deger tasiyordu.

Venedik, Osmanlilarin bu teklifini, baris i¢inde oldugu Memliikler’e ve egemenligini tanidigi Kibris
kraligesi Caterina Cornaro’ya karsi dost¢a bir davranig olmayacagini ileri siirerek kabul etmedi. Aslinda
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Venedik, Osmanlilara verecegi destek sonunda kendisinin Misir ve Suriye’deki ticaretinin zarar gérecegini
diistiniiyordu. Venedik, biitiin bunlarin 6tesinde, Osmanli donanmasinin Magosa’ya gelerek kendisine gos-
terilen dostlugu kullanmak suretiyle Kibris’1 ele gecirmeye tesebbiis etmesinden korktugundan Osmanli
isteklerini reddetti; bu gelisme iizerine iki devlet arasindaki iliskiler yeniden bozulma noktasina geldi®.

I1. Bayezid, Edirne’den Istanbul’a déndiigiinde, Memliik topraklarina yeniden daha genis ¢apli bir
sefer diizenlemek iizere ordu ve donanma hazirlanmas1 maksadiyla Divan’a emir verdi. Bu defa, Istan-
bul’dan 17 Mart 1488’de (3 Rebi‘iilahir 893) hareket eden Osmanli kara ordusuna destek olmak tizere
deniz yoluyla donanma gonderilecekti. Memliikler’in elinde esir oldugu halde serbest birakilan (1487)
ve Gelibolu sancakbeyligi gorevine getirilen kaptaniderya Hersekzade Ahmed Pasa'® komutasidaki
Osmanli donanmasi, vezir Hadim Ali Pasa emrindeki kara ordusuna karst Memliikler’in denizden gon-
derebilecegi destegin oniinii kesmekle gorevlendirilmis ve Bagras Ge¢idi’ni denizden tutarak ayni za-
manda kiyilari ablukaya almist:'!.

1488 (893) kis mevsiminin gegmesiyle birlikte ilk Osmanli filosu Ege’deki Kuzey Sporad adalarindan
biri olan Iskiri (Skyros) adasinin énlerinde toplanmaya basladi. Diger taraftan da Osmanli donanmasini
bekleyen ve otuz-kirk gemiden olugan Venedik donanmast su almak tizere Naksa Adasi taraflarinda bu-
lunuyordu. Osmanli donanmasinin bir araya gelmesi ve ardindan Dogu Akdeniz bdlgesine yonelmesin-
den sonra Venedikli amiral Priuli, hizla Kibris’a hareket etti. Venedik donanmasi bes giin sonra Kibris’a
vardiginda Osmanli donanmasi heniiz bolgeye ulasmamisti. Osmanli donanmasindan iki giin dnce Kibris
sularina giren Venedik donanmasi adanin etrafinda dolasmaya basladi. Amaci Osmanli donanmasini go-
zetlemek ve hareketlerini takip etmekti.

Rodos Soévalyelerinin tistadiazami d’ Aubusson’un Papa VIII. Innocentius’a gonderdigi mektuba gore
Osmanli donanmasinda yaklasik 80 gemi oldugu'? belirtilmekle beraber Osmanl kaynaklar: donanmada
100 gemi bulundugu’? bilgisine yer vermektedir. Bir Grek¢e Anonim Osmanl Tarihi’'nde ise yiiz elli ka-
dirga gonderildigi ve her kadirgada biiyiik bir top bulundugu belirtilmektedir!#. Memliik seferi igin gon-
derilen bu donanmada bulunan gemilerden bazilarina verilen top ve mithimmat miktarlarini gosteren 10
Nisan 1488 (27 Rebi‘tilahir 893) tarihli iki donanma defterinde iki barca, bir agribar/igribar, bir mavna,
on dokuz kadirga, dort kalyata, bes kayik ve on top gemisine ait kayitlar yer almaktadir. Bu gemilere
yiiklenen top ve seng/tas denilen yuvarlak, kereste, kalafat malzemeleri yaninda gemilerde gorevli azap
ve alat¢ilarla yeniden gemilere giren yenigeri, kiirekei, kalafatci gibi savasct ve geminin bakimindan so-
rumlu gorevlilerin sayis1 hakkinda bilgiler bulunmaktadir'®. Bu listelere gore, bir bargada dort sayka,
on iki bag topu, on iki biiylik darbzen, yirmi kii¢iik darbzen ve otuz bes pranki bulunuyordu. Agribarda
ise, i¢ sayka, alt1 bas topu, dort biiyilik darbzen ve on alt1 prank: vardi. Kadirgada bir bas topu, dort darb-
zen ve sekiz pranki, kalyatada yine bir bas topu ile birlikte iki darbzen, dort pranki konuyordu. O do-
nemde bir savas gemisi gibi gorev yaptig1 anlagilan muhtemelen biiytik tip kayiklarda da bir bas topu,
dort pranki1 bulunuyordu. ki barga, bir agribar, iki kadirga, bir kalyata ve bir kayiktan olusan bir grup
gemi icin 93 kese giihergile, 820 kabza yay ve 18 sandik ok verilmisti'®. On top gemisine yiiklenen
toplar ise, Tophane ve Saray’dan veriliyordu. Ayrica savag malzemeleri ve gemilerin kalafati i¢in gerekli
malzemeler de Cebehane ve Galata’daki mahzen’den yiikleniyordu!”.

Osmanli donanmasi 28 Mayis 1488°de Rodos adas1 agiklarinda goriindii. Ikmal i¢in ugradigi Finike,
Antalya, Alanya ve Anamur sahillerinden ve Kibris agiklarindan gectikten sonra Iskenderun Korfezi’ne
ulast1 ve Ceyhan nehrinin agzinda demirledi. Burasi Ayas limaninin tam giineybatistydi. Donanma ko-
mutani, Adana’da karargah kuran kara ordusuyla yakin irtibati saglamak ve vezir Ali Pasa’ya donanma
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destegi vermek igin buray: segmisti!®,
Osmanli donanmasi karada gergekle-
secek hiicumlara paralel olarak hare-
kata katilacakti. Memliik ordusunun
bolgeye deniz yoluyla sevk edilme ka-
rar1 iizerine Hersekzade emrindeki Os-
manli donanmast Ayas ve
Trablussam’a hiicum etti ve bu bol-
geye Memliikler’in asker ¢ikarmala-
rm1  engelledi. Ayrica  Osmanlt
donanmasindan ayrilan on kadirga Su-
riye sahillerini yagmalamak tizere gon-
derildi.

planina gére donanmanin bir kismi

Boylece Hersekzade nin
Ayas Korfezinin giivenligi igin geride
birakilirken 6nemli kismi iskenderun
Korfezi’nin dogu kiyilarina yoneldi.
Bu planin maksadi, Memliikler’i her
zamanki kara giizergahi tizerinden Su-
riye Gegidini kullanmaya zorlamak ve
onlar1 orada engellemekti. Ayas ve
Trablussam limanlarmin Osmanli do-
nanmasi tarafindan tahribi ve Suriye
Gegidi’nin kapatilmasi, Osmanli cog-
rafya bilgisi ve askeri stratejisinin bir gdstergesiydi.

Osmanli donanmasina ait bilyilik gemilerin Bagras Daglari’na yanasarak Memliik ordusuna mensup
stivariler i¢in tek gegis yolu olan bu giizergahi denizden top ve tiifek atisiyla tehdit etmesi ve Hersek-
zade’nin karaya asker ¢ikarmasit Osmanli ordusunun isini kolaylagtirmisti. Ancak Agustos 1488 basla-
rinda bir giin bir gece siiren ve Afrika’dan esen bir firtinanin ¢ikmasi, Osmanlt donanmasinin bir kisminin
batmasina ve bir kisminin sahildeki kayaliklara carparak dagilmasina yol a¢ti ve donanmanin bdlgeden
uzaklagsmasina sebep oldu. Bu gelismeler sirasinda Osmanli donanmasina ait en az yirmi bes geminin
Memliikler’in eline gectigi gorgii sahitleri tarafindan bildirilmektedir'®. Bu gelisme iizerine Memliik or-
dular1 daglari asarak Tarsus ile Adana arasindaki Aga Cayiri’na ulast: ve Osmanli ordularimni yendi’. Bu
yenilgi lizerine Hersekzadde Ahmed Pasa, donanmanin arda kalan gemilerini alarak Gelibolu’ya donmeye
karar verdi. 8 Eyliil’de Rodos yakinlarima ulagan Osmanli donanmasi karsilikli selamlama top atislarindan
ve sagladiklar yiyecek ve igecek tedarikinden dolay1 Rodos iistadiazamina bazi hediyeler gonderdiler®.

Kissling, bu seferdeki Osmanli basarisizligina bazi kumandanlarin yetersizliklerinin sebep oldugunu
ve sadece kara harekatinin yetmedigini goren II. Bayezid’in donanma ile isbirligi yapilmas1 gerektiginin
onemini acik bir sekilde anladigin ileri stirmektedir. Bu son sefer sirasinda Osmanli donanmasi sadece bir
nakliye vasitasi olarak degil ayn1 zamanda bir savas unsuru olarak hizmet vermisti. Hatta bu seferde kara
kuvvetleri ile bahriyenin rolleri deniz kuvvetleri lehine degismisti?2. Bu harekétta yapilan plan ve donan-
mada yer alan 100 civarindaki gemi dikkate alindiginda, donanmanin 6énemi daha iyi anlagilmaktadir.
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sebebiyle sahile vurdugu ve Memliklerin yar
bogulmus halde kiyiya ¢ikan Tiirkleri
dldardikleri bilgisi almaktadir.

2 gsmanli-Memliik ordularinin Aja Cayiri savas!
icin bkz. Tansel, /1. Bayezit in Siyasi Hayati,
s. 108-109; Har-AL The Ottoman-Mamluk
War, . 183-191.

" Har-AL, The Ottoman-Mamluk War,
s.190-191; Vatin, Rodos Sévalyeleri,

s. 194-196.

. ). Kissling, “kinci Sultan Bayezid'in Deniz
Politikas! Uzerine Diisiinceler (1481-1512)",
Tiirk Kiltard, \11/84, s. 897.

115



116

Piri Reis’in, 1513 tarihli
Diinya Haritast
(TSMK, R. 1633 miikerrer).

B Tansel, /I. Bayezitin Siyasi Hayaty, s. 172.
% {dris Bostan, “Korfu", DIA, XXVI, 201.
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Arnavutluk Seferi

Fatih’in 6limiinden sonra Arnavutluk’ta goriilmeye baslayan isyan hareketlerinin giderek ¢ogalmasi
ve yayilmasi tizerine II. Bayezid, Gelibolu’da bulunan kaptaniderya Sinan Pasa’y1 300 gemiden olusan
donanma ile Arnavutluk sahillerine génderdigi gibi kendisi de Mart 1492’de (Cemaziyelevvel 897) Is-
tanbul’dan, 3 Mayis’ta ise Edirne’den kara ordusuyla birlikte yola ¢ikt1*3.

II. Bayezid’in ayn1 zamanda Korfu’yu alma diigiincesinde oldugunu ve Kemal Reis’in padisah1 bu
sefere tesvik ettigini Piri Reis kaydetmektedir®*. Onun Arnavutluk harekati isyanlarin bastiriimas: sure-
tiyle basariyla sonuglandi.

. Bayezid’in Mora Kalelerini Fethi

Sultan Cem’in vefati (1495) tizerine II. Bayezid’in dikkatini Akdeniz’e ¢evirdigi ve uzun siiredir ra-
hatsizlik duydugu Venedik’e kars1 tedbir alma zamaniin geldigine karar verdigi anlasilmaktadir. Ibn-i
Kemal’in

“Ciin sultan-1 zaman fermdn-fermd-yi cihan gaza-yi derydya ragib oldu, deniz ahvailine vakif olanlar
gemi kolaymn bilenler ragbet buldu. Bahr u berde her ne yerde ol san ‘at1 nefis biliir reis varise da ‘ve-
tine ihtimdam olundu, semend-i bad-pay: kestiyi meydan-i deryada cevelan etdiren pehlivanlara sala-

yi dmm olundu”
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seklinde belirttigi gibi biitliin denizciler goreve ¢agrildi. Bu ¢agriya uyarak devlet hizmetine giren ve
kendisine bir goke verilen Kemal Reis bu denizcilerin en iinliilerindendi?s.

Cem hadisesi sebebiyle Venedik’le iliskilerini dikkatle yiiriiten Osmanlilarin 1495°ten sonra kendi
giivenlik ¢emberini yeniden gézden gecirdigini ve Mora’daki stratejik kaleleri ele gecirme planlart yap-
tigin1 gormekteyiz. Fatih devrinde Mora fethedildigi halde Inebaht1, Modon ve Koron Venedik kontro-
liinde idi. Ege’deki Osmanlt adalarinin ve Anadolu kryilarinin giivenligi i¢in bu kalelerin alinmast
gerekiyordu.

1496°da Osmanli-Venedik iliskilerinin giderek bozuldugu bu sirada Osmanli donanmasinin gii¢len-
dirildigi ve gemi sayisinin arttirildigi gézlemlen-
mektedir. Padisahin emriyle biiyiikk gemiler
yaptirilmaya ve deniz seferi i¢in hazirliklara bag-
landi®®. Bu sirada izmit ve Sinop tersanelerinde
cok sayida gemiler yaptirildigr gibi Kemal ve
Barak Reisler i¢in de birer biiyiik barga insa etti-
rildi?’. Davut Pasa’nin emrinde irili ufakli 300
gemiden olusan ve azametli bir konuma gelmis
olan Osmanli donanmasinda Kemal ve Barak Re-
islerin kumanda ettigi iki goke bulunuyordu®® ve
30 Mayis 1499’da Canakkale’den denize agilmis-
lardi. Bogazdan gegerken her iki sahilden ¢ok sa-
yida top ve mithimmat gemilere yiiklendi, ayni
zamanda biiyiik bir kara ordusu gemilere bindi-
rildi. Venedik seferin Rodos iizerine oldugunu
diistintiyordu; fakat II. Bayezid Rodos Sovalye-
siyle bir antlagsma yapmus, istanbul’daki Venedik
baylosunu zindana attirmisti. Osmanli donanmast
siddetli firtinalar yiizinden ikisi top gemisi
olmak tizere alt1 gemisini kaybetti ve gecikmis
olarak bdlgeye gelebildi. 130 gemiden olusan Ve-
nedik donanmasi da Antonio Grimani kumanda-
sinda 1499 baharinda Moton limanina ulast.

Osmanli donanmasi su ve yiyecek ihtiyacini kar-

stlamak icin karaya ¢ikmak istediginde Venedik donanmasi tarafindan takip ediliyordu. Kemal Reis’in
bu kusatmadaki gorevi, Anavarin’e Venedik’in deniz yolu ile yapacagi yardimi 6nlemekti. Bradona®’
(Barak Reis) adas1 yakininda meydana gelen savasta Venedik donanmasinin Kemal Reis’in gemisi sa-
narak Barak Reis’in digerinden daha biiyiik olan gokesine saldirmasi {izerine ¢atigma ¢ikt1. Barak Reis’in
gokesi iki dligman barcasi arasinda kaldi ve onlardan biri tarafindan yedeklenerek gotiiriilmek iizere iken
bir top mermisiyle Barak Reis hayatini kaybetti*’. Bunun iizerine Barak Reis’in gemisindeki reisler diis-
man donanmasini atese vererek hem kendi gemilerini ve hem de Venedik gemisini batirdilar. Ayrica
Kemal Reis de Venedik’in geride kalan iigiincii bargasini top atistyla batirdi (28 Temmuz 1499)!. Bu
savasta o devrin {inlii levend reislerinden Kara Hasan da Barak Reis’in gemisinde bulunuyordu ve ha-
yatin kaybetti’2,
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Barak Reis gokesinin
Venedik bar¢alariyla savasi,
(Matrakgi, Tarih-i Sultan
Bayezid, TSMK, R. 1272).

% {bn-i Kemal, Tevérih, VIl 145-146.

% {bn-i Kemal, Tevarih, VI, 147; Tansel,
Il. Bayezit'in Siyasi Hayati, s. 181.

27 Matrakei Nasuh, gokelerin izmit ve Siizebolu
Térih-i Sultan Bayezid, TSMK. R. 1272,
vr. 20a), Anonim Tevarih-i Al-i Osman/Riistem
Pasa Tarihinde ise izmit ve Sinop (Tevérih-i
Al-i Osman, 1.0. Nadir Eserler Kitiiphanesi,
TY. 2438, vr. 149b) tersanelerinde yapildigi
bilgisi yer almaktadir.

% Bursa kadis! ve subagisina génderilen 16-26
Agustos 1500 (evahir-1 Muharrem 906) tarihli
Moton ve Koron Fetihndmesi icin bkz.

Taci-zade Sadi Celebi Miinsedt, yay. N. Lugal-

A Erai, Istanbul 1956, s. 46. ibn-i Kemal,
Osmanli donanmasinda bes-alti yiiz kadirga,

mavna ve barca oldugunu belirtir (ibn-i Kemal,

Tevarin, VIl 178). Matrakgl, Tarih-i Sultan
Bayezid (vr. 20b) ii¢ yiiz gemi gnderildigini
kaydeder. Riistem Pasa Tarihinde bes yiiz
zikredilir (vr. 149b). Gemi sayisi hakkindaki
farkli rakamlar icin bkz. Tansel, /. Bayezit'in
Siyasi Hayat, s. 186.

% Genellikle bu ada yanlis olarak Sapienza
sanilmaktadir (Kissling, “Bayezid in Deniz
Politikasi”, s. 902)

% Barak Reis'in kurtulabilmesi miimkiin oldugu
halde kendi istegiyle gemide kalip
yoldaslariyla birlikte gemide kalmay tercih
ettidi konusunda bkz. Orug Beg Tarihi,

(haz. N. Oztiirk), Istanbul 2007, s. 192.

" Ibn-i Kemal, bu catismayr aynintili bir sekilde
anlatmaktadir ( Tevérih, VIlI, 183-185).

% Kara Hasan Reis'in kardesi Kara Durmus Reis
de bu olay izerine memleketi olan
Seferihisar'a donerek gemiler inga ettirmis ve
denizlerde korsanlik yapmistir. Hayati
hakkinda daha genis bilgi icin bkz. Zeki
Arikan, “15 ve 16. Yizyillarda Seferihisar,
Sigacik ve KorsanUk™, Tiirkler ve Deniz,

(ed. 0. Kumrular), Istanbul 2005, s. 80.
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% {bn-i Kemal, Venedik donanmasinda 130 gemi
bulundugunu yazmaktadir (Ibn-i Kemal,
Tevarih, VIII, 179-180). Inebaht, Moton ve
Koron seferleri icin ayrica bkz. Orug Beg
Tarihi, s.190-203.

% Tbn-i Kemal, Tevarih, VIII, 201.

% bn-i Kemal, Tevarih, VIII, 201-204. Fernando
Ferndndez Lanza, “1500'de Tirklerin Modon'u
Kusatmasi ve Isgali”, Tiirkler ve Deniz,

(ed. 0. Kumrular), Istanbul 2007, s. 201-229.

% 1. Bostan, “Osmanli Donanmasinda Kiirekei
Temini Meselesi ve 958 (1651) Tarihli Kiirekci
Defterleri”, Beylikten Imparatorluga Osmanli
Denizciligi, Istanbul 2006, s. 69-70, 76.

9 Firdevsi-i Rumi, Kutb-name, (haz. I. Olgun-

I. Parmaksizoglu), Ankara 1980, s. 52-54.

% bn-i Kemal, Tevrih, VIIl, 207-214.

% Gelibolulu Mustafa AL, Kitabij t-tarih-i
Kiinhii 1-ahbar, (haz. A. Ugur vd.), Kayseri
2006, s. 476-482; 1. Bostan, “Kemal Reis”,
DA, XXV, 227.

‘O Firdevsf, Kutb-name, s. 59, 269-270.

“ Dénemin grgi sahidi Firdevst, ona yildinm
carparak dlmesi icin beddua padisahin ettigini
ve Mesih Pasa'nin bir ay sonra, bu sekilde
hayatini kaybettigini belirtmektedir
(Kutb-néme, s.169. Ayrica bkz. Orug Beg
Tarihi, s. 214-215) 17 Kasim 1501°de
Galata'da cikan bir yangini sondiirme
calismalarina nezaret ederken diisen bir tasin
etkisiyle 6ldigini kabul bilinmektedir
(H. Reindl Kiel, “Mesih Pasa", /A, XXIX, 310).
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Kemal Reis Holomig, Camlica ve inebaht1 bogazindaki deniz savaslarinda Venediklilere kars1 zaferler
kazand. 28 Agustos 1499°da Inebahti’nin teslim alinmasindan sonra 1500’de Modon, Koron ve Anava-
rin’in fethinde énemli rol oynadi.

Modon’un ele gegirilmesi hakkindaki gelismeler ok sayida Ispanyol kaynagina yansimis bulunmak-
tadir. Buna gore, Ekim 1499’da Osmanli ordusu Modon’a akin diizenlemis ve etrafi yagmalamisti. Ocak
1500°de kale kusatilmis ve zaman zaman saldirilar ger¢eklesmisti. I1. Bayezid’in Mayis’ta sehri kusata-
cag1 haberleri gelmekteydi. Mart ve Nisan aylarinda Venedik tarafindan gelen destekle Modon kalesi
tahkim edilmekteydi. Anadolu beylerbeyi Sinan Pasa ile Mora sancakbeyi Ali Bey’in saldirilarindan kale
bir hayli etkilendi. Temmuz ay1 baglarinda ise, Rumeli beylerbeyi Mustafa Pasa’nin da kusatmaya katil-
mast lizerine Modon tam bir ¢gember altina alindi ve 8 Temmuz 1500’de padisahin gelisiyle birlikte Os-
manli ordusunun sayis1 yaya ve atli olarak yetmis bini gegti. Bu sirada Modon heniiz deniz tarafindan
kusatilmadig i¢in Venedik’ten az da olsa yardim geliyordu. Venedik donanmasina ait on kadirga Modon
limanina geldiginde bunlardan doérdii limanda bekletilmis, digerleri denizde beklemek tizere limandan
uzaklagmisti. 19 Temmuz’da yiiz on kadirga, yiiz firkate, on bes top gemisi, mavna ve bagka gemilerden
olusan 320 parcalik Osmanli donanmas1 Modon limanina geldi. Gemiler savasgilarla doluydu ve ¢ok sa-
yida cephane ve top tasiyordu. Top gemilerinden atilan toplarla kale doviilityordu. Aksam vakti donanma
Junco limanina gitti. Yikli gemiler ve kadirgalar Esglio/San Bernardino kayaligina ¢ekildiler. Bunun
tizerine top gemileri karaya kadar sokuldular. On sekiz kadirga Sapienza’ya, bir o kadar1 da Santa Faca’ya
gonderildi. Béylece Modon kalesi denizden de siki bir sekilde kusatilmis oldu. 24 Temmuz’da Modon’a
yardima gelen bir Venedik donanmasi Osmanli donanmasi tarafindan karsilandi®®. Cikan catismada Ve-
nedik kadirgalarindan biri kaptaniderya Davud Pasa’nin i¢inde bulundugu kadirga ile ¢atigarak iistiinliik
sagladi; ancak Davud Pasa esir edilmis olarak Modon’a gétiiriiliirken Venedik kadirgasi, Osmanli do-
nanmasi tarafindan kusatilarak ¢embere alindi. Cikan catismada kadirga top atesine tutuldu ve teslim
oluncaya kadar miicadele edildi**. Modon karadan yapilan hiicumlar sonunda 10 Agustos 1500 Pazar
giinii ele gecirildi*®. Venedik’e kars1 vuku bulan Inebaht1 ve Modon deniz seferleri i¢in ¢ok sayida kiirekgi
toplanmasi gerekmisti ve bunun i¢in avariz vergisi karsihginda ¢ok sayida kiirek¢i temin edilmisti®.

Modon’un Osmanlilar tarafindan fethi, bu kaleyi Kudiis’iin iskelesi kabul eden Papalik i¢in ¢cok
tiziintii verici oldu. Ciinkii hac i¢in Kudiis’e gidecek olanlarin Modon’a gelip, oradan gokelere bindikleri
ve doniiste yine Moton’a geldikleri Osmanli kaynaklari tarafindan da teyit edilmektedir’’. Modon’un
fethi {izerine Koron ve sonunda Anavarin de teslim oldu (Eyliil 1500/Rebi‘iilevvel 906).

Venedik’in Anavarin’i geri almasi iizerine Kemal Reis, yirmi iki gemiden olusan filosu ile yeniden
denize agild1 ve karadan da veziriazam Hadim Ali Pasa orduyla gelip 28 Mayis 1501°de (10 Zilka‘de
906) Anavarin tekrar fethedildi®®.

Mora sancakbeyi Ali Pasa hemen kalenin tamir edilmesi i¢in miiracaatta bulunduysa da ertesi yila
tehir edildi ve bir miktar gemi limanda birakildi. Bu savaslarda ganimet olarak sekiz diisman gemisini
ele geciren Kemal Reis, maiyetindeki gemilerle birlikte Istanbul’a dondii®®.

Midilli Seferi

Venedik’in Mora kalelerinin fethi karsisinda etkisiz kalmasi, Ekim 1501°de Kont Ravenstein kuman-
dasinda 200 gemilik bir Hiristiyan donanmasimin Midilli’yi ele gegirmesine yol agti. Amaglar1 Midilli’ye
kargilik Kudiis’e giden Hiristiyan hacilar i¢cin Akdeniz’deki son hareket iisleri olan Modon’un geri ve-
rilmesini temin etmekti*’. Midilli’nin isgali, Bayezid’in, gerekli tedbirleri vaktinde almayan ve kale mu-

hafazasin sadece yerli kuluna birakan veziriazam Mesih Pasa’y1 siddetle azarlamasina yol agti*!.
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Bu durum, Osmanli bagkentinde beklenmeyen bir saskinlik yaratti. Bir taraftan Saruhan sancakbeyi
Sehzade Korkut’un kuvvet gonderdigi gibi, diger taraftan veziriazam Hersekzdde Ahmed Pasa donanma
ile Anadolu beylerbeyi Sinan Pasa da karadan hareket ederek bolgeye geldi. Donanmaya Kemal Reis on
sekiz gemiden olusan filosuyla*? katildig1 gibi kaptaniderya Davud Pasa da Gelibolu’dan iltihak etmisti.
Hersekzade Ahmed Pasa bir gokeye, Davud Pasa da bir bargaya binerek gemisine altin yaldizli bir alem
cektirdi. Donanma Ayazmend’e geldi; burada Sinan Pasa kuvvetlerini alarak adaya ulasti ve kisa stirede
isgale son verildi. Bu sirada pek adet olmadig1 halde Istanbul’dan avariz kiirekgi toplandig1 anlasiimak-
tadir®®. Osmanli-Venedik iligkileri 11 Aralik 1502 tarihli ahidndme ile bir barig dénemine girdi. Buna
gore, Venedikliler Kefalonya kendilerinde kalmak sartiyla Modon, Koron, Inebahti ve Drag’1 Osmanlilara
birakiyor ve Ayamavra’yi iade ediyordu®?.

Bu dénemden itibaren Osmanlilarin daha ¢ok donanmalarini giiglendirmeye ve Memliik iligkilerine
onem vermeye bagladiklari goriilmektedir. Hatta Hind Denizlerine ulagan Portekizlilere karst Osmanli-
lardan yardim isteyen Memliikler’in bu isteklerini yerine getirmek tizere Osmanli teknik ve askeri yar-

dim1 Misir’a tasginmaya baslamistir.

EK I*

1499-1500 (904-905) senelerinde inebahti,
Moton ve Koron Seferlerine katilan

kadirga sahibi Osmanli Kaptanlari
Kadizade
Bali Reis (Gelibolu)
Hiiseyin Celebi

Topgu Bali

Omer Celebi
Siile Reis

Hiiseyin Celebi
Suca Reis
Muslihiddin Reis

Esrefzade
Idris Reis
Receb Reis
Hac1 Geg

Ahmed Reis
Ali Reis

Haci Hamza
Kasim Reis
Piri Reis
Bahsi Reis
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2 Orug Beg Tarihi, 5. 216.

% Eserinin tamamini Midilli seferine ayiran
Firdevst, bu sefer icin 50.000 kiirekgi
toplandigi konusunda verdigi rakamlarda
oldugu gibi bazen miibalagali bilgiler
nakletmektedir (Kutb-ndme, s. 178-265).

“ Ahidname 1503 te yilriirliige girdi
(Mahmud H. Sakiroglu, 1503 tarihli
Tiirk-Venedik Andlasmasi”, VIIl. Tiirk Tarih
Kongresi, Il, Ankara 1983, s. 1567-1568).

" Bashakanlik Osmanli Arsivi, Miiteferrik
Defterler, nr. 36806, 5. 362-375.
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Imparatorluk Donanmasina Dogru:
Tersane-i Amire’nin Kurulusu ve Denizlerde Agilim

Idris BOSTAN*

Anadolu’nun kuzeybat1 bolgesinde kiigiik bir bey-
lik olarak kurulan Osmanlilar, kisa zamanda ulastiklart
sahillerde faaliyet gosteren Karesiogullari, Aydiogul-
lari, Menteseogullar1 ve Candarogullar1 gibi Anadolu
beyliklerinin denizcilik bilgi ve tecriibeleri ile tersane-
lerinden istifade ettiler. Ayrica Bizans’tan alinan izmit,
Karamiirsel, Gemlik ve Edincik gibi deniz {islerinden
yararlandllarl. Gelibolu’nun Osmanli idaresine girmesi
ve buradaki Bizans tersanesinin Yildirim Bayezid ta-
rafindan yeniden insa ve tamir edilmesi (1390) ile Osmanlilar ilk defa biiyiik bir tersaneye kavusmus oldular.
Boylece denizlerdeki rakipleri olan Venedik ve Ceneviz donanmalari karsisinda kendi topraklarini korumak
amaciyla faaliyetlere basladilar.

Istanbul’un fethi, Osmanli Devleti’ni bir cihan imparatorlugu olma yoluna gétiiriirken, Osmanli de-
nizciligi de yeni bir merkeze kavusmus oldu. Devletin yeni merkezi olan Istanbul, ayn1 zamanda Osmanl
denizciliginin de iissii ve merkezi olarak gelismeye basladi. Hali¢’in durgun ve derin sularinin bir tersane
i¢in son derece uygun oldugunu goren Fatih Sultan Mehmed, muhtemelen daha 6nce Bizans tarafindan
da tersane olarak kullanilmis olan Kasimpasa deresinin Haskoy tarafinda bir tersane ingasi i¢in kaptani-
derya (donanma komutan1) Hamza Paga’y1 gorevlendirdi. Boylece gemi insa edebilmek tizere birkac
g0z, cami ve divanhaneden ibaret olan ilk tersane kurulmus oldu. Bu tersanenin faaliyetlerini devam et-
tirebilmesi igin Imparatorlugun kiy1 bolgelerinden marangoz, gemici ve sanatkarlar getirtildiz.

“Tersane” sdzcligil, Arapga “darii’s-sina‘a” kelimesinin birgok Akdeniz iilkesi tarafindan yiizyillarca
degisik sekillerde kullanilmas1 sonra Tiirk¢e’ye girmistir. Ispanyollar tarafindan “ataruzana, arsenal, dar-
sena”, Portekizliler tarafindan “darsanale, drasena”, Italyanlar tarafindan “arsenale, darsena”, Maltalilar
tarafindan “tarzna, tarznar” sekillerinde kullanilmigtir. Osmanlilar, tersane yerine onceleri, liman keli-
mesini kullanirken XVI. yiizyilin baslarindan itibaren daha ¢ok Italyanca “darsena” kelimesine benzeyen
“tershane” veya “tersane” seklinde kullanmaya basladllars.

XV. ylizyilin sonlarina ait resimlerde, Halig’te demirli kadirga ve kalyonlardan bagka tamir olunan ka-
dirgalarin yer almasi, tersanenin faaliyette olduguna isaret etmektedir. Bu donemde heniiz Osmanli deniz
lissii olmaya devam eden Gelibolu Tersanesi’nde ve yeni kurulan Istanbul Tersanesi’nde insa olunan Os-

manli donanmasi Gedik Ahmed Pasa komutasinda Karadeniz’de hakimiyeti sagladig: gibi italya’ya giderek
Otranto’yu zapt ettiler. II. Bayezid devrinde tersane biraz daha biiyiitiildii ve Venedik’le yapilan savaglara

katilan pek ¢ok geminin, Ginlii denizci Kemal Reis nezaretinde burada insa edildigi tahmin edilmektedir.

g

ol =

Hali¢ ve Tersanede Kalyonlar
(Yazi Cekmecesi, TSMK, CY,
455).

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi, Edebiyat
Fakilltesi Tarih Bolim.

! Beyliklerin denizcilik tecriibeleri konusunda

genis bilgi icin bkz. Halil inalcik, “The Rise of

the Maritime Principalities in Anatolia,

Byzantium and the Crusades”, The Middle Fast

and the Balkans under the Ottoman Empire,

Bloomington 1987, s. 309-341.

stanbul Tersanesinini kurulusu ve kisa

tarihgesi icin bkz. idris Bostan, Osmanli
Bahriye Teskilati: XVII. Yizyilda Tersane-i
Amire, Ankara 1992, s. 1-14. Ayrica bkz. W.
Miiller-Wiener, “Zur Geschichte des Tersane-i
Amire in Istanbul", Tiirkische Miszellen, Robert
Anhegger Armagani, stanbul 1987, 5. 263-273.
Kelimenin etimolojisi hakkinda bkz. I. Bostan,
Tersane-i Amire, 5. 1-2. Ayrica bkz. H-R.
Kahane-A. Tietze, The Lingua Franca in the
Levant, Turkish Nautical Terms of ltalian and
Greek Origin, Urbana 1958, s. 428-430.
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Nicold Giustinian, 1508-1516 yillari arasinda
stanbul'da baylos olarak gérev yapmisti

(M. P. Pedani, Elenco Degli Inviati Diplomatici
Veneziani Presso i Sovrani Ottomani, Vienezia
2000, s.18).

Marino Sanuto, ( Diarii, Bologna 1969, XVI,
587; XVII, 538. Bu sirada kaptaniderya
bulunan ve ayni zamanda padisahin kiz
kardesinin kocasi olan Gelibolu Sancakbeyi
Kasim Bey'i de Istanbul'a getirtmisti.

Bu tarihte Kasim Bey'in Gelibolu sancakbeyi
oldugu konusunda bkz. 1. Bostan, “Cezdyir-i
Bahr-i Sefid Eyaletinin Kurulusu, 1534,
Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizcilig
Istanbul 2006, 5. 58.

Matrakr Nasuh, Beyan-1 Menézil-i Sefer-i
Irakeyn, 1.0 K., Nadir Eserler Kiitiiphanesi,
TY. 5964, vr. 8b-9a'daki géiriintii icin bkz. |.
Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri,
Istanbul 2005, s. 20.

istanbul baylosu Nicold Justinian‘dan
Venedik'e gelen 12 Haziran 1514 tarihli
mektup: Sanuto, { Diarii, XVIII, 421. Baylos
raporlarina gdre tersanenin ingasini inceleyen
bir arastirma icin bkz. W. M. Wiener,

Bizans tan Osmanli ya Istanbul Limani,

(cev. E. Ozbek), istanbul 1998, s. 48.
Wiener, pek cok gdzlemcinin bu yapilardan
kemer diye stz ettigini, ancak bunun yay
seklindeki tahta dn cephe kaplamasindan
kaynaklandigini belirtmektedir.
Benzerlerinden hareketle bu gézlerin ic
genisliklerinin 5,5-7 m., uzunluklarinin ise
20-40 m. arasinda oldudunu belirtmektedir
Istanbul Liman, s. 45-46).

A, Kiinhii 1-ahbar, . 234b. Wiener,

Venedik teki gemi barinaklarinin da ayni
sekilde yapildigini belirtmektedir (/stanbul
Limani, s. 48).

Baghakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Miteferrik
Defterler, nr. 36806, s. 272.

Iskender Bey'in iiciincii kapdanlik donemi
14 Mart-31 Aralik 1514 tarihleri arasindadir
(Bostan, “Cezyir-i Bahr-i Sefid”, . 58).
Sinan Bey'in kapudanlik siiresi 31 Aralik
1514-26 Nisan 1516 tarihleri arasindadir
(Bostan, Cezayir-i Bahr-i Sefid. s. 58).
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XVI. Yiizyll Baglarinda Tersane-i Amire’nin Genisletilmesi

Istanbul Tersanesi’nde yapilan asil degisiklik, Yavuz Sultan Selim devrinde oldu. Bu donem Osmanli
padisahlarmin denizciligi biiyiik 6nem verdikleri ve II. Bayezid devrinden itibaren bir taraftan Akdeniz
ve Karadeniz’e, diger taraftan Kizildeniz’e yani Hind denizlerine yonelik politikalarin i¢cinde yer almaya
basladiklar1 goriilmektedir. Karadaki galibiyetleri yaninda denizlerde de giiglii olmay1 isteyen Yavuz
Sultan Selim, biiyiik bir donanmaya sahip olmak amaciyla tersaneyi genisletmek diistincesindeydi. Daha
heniiz Caldiran seferi 6ncesinde tersane insas1 amactyla bazi kararlar almist1. Nitekim Venedik’in Istan-
bul’daki baylosu Nicold Giustinian’n* 30 Haziran 1513 tarihli mektubunda verdigi bilgiye gore Selim,
tahta ¢gikisindan bir y1l sonra Gelibolu ve Istanbul’da her biri yiiz gozlii iki yiiz kadirga kapasiteli olmak
iizere biiylik tersaneler yapilmasi emrini vermisti. Bunun i¢in 200.000 duka ayiran padisah ayn1 zamanda
yeni kadirgalarin yapiminda eski kadirga kerestelerinin kullanilmasini emretmisti®. Venedik baylosu An-
tonio Giustiniani’nin verdigi bilgiye gore, Tersane gézlerinin insaat1 1513-14 senesi kis mevsiminde Ga-
lata surlarinin batisindaki koyda eski Ceneviz tersanesinin bulundugu yerde ¢ok sayida marangozun
nezaretinde basladi. Buradaki yamagta bulunan kabirler kaldirilip toplanan kemikler yeni bir mezarlikta
defnedildikten sonra ortaya ¢ikan ag¢ik alanda tersane ingasina baslandi. 1513 sonbaharinda ilk dort géz
tamamlanmist1. Matrakc1 Nasuh’a ait Istanbul tasvirinde gériilen tersane alan1 muhtemelen heniiz insaat
baslamadan 6nceki doneme aittir. Galata surlarmin hemen yanindaki bes gozlii tersane ve arkasinda bu
gozlere ait oldugu anlasilan dort mahzenin yer aldig1 bolge eski tersane bolgesini gostermektedir®. Ter-
sanenin yaptmini hizli bir sekilde siirdiiren Gelibolu sancakbeyi/kaptaniderya Iskender Bey, 1514 baha-
rinda otuz giin i¢inde 50, yaz sonuna kadar 100 tersane goziinii tamamlamis bulunuyordu. Amaci 150
kadirga i¢in 150 goz yaptirmakt:”. Gemiler seferden geldikleri zaman kis mevsimini karada ve korunakli
gecirmeleri i¢in iki tarafi duvar ve {stli kapali tersaneler/gozler yaptirildi. Bu tersane gozleri kiyida
bitisik nizam yapilmislardi ve kalin duvarlarina karsilik ¢atilar1 kiremit kapliydi. Bunlar duruma gore
bir veya iki kadirga alabilecek kapasitede idiler. Gozlerin yanlarinda kiirek ve benzeri gemi donanim
malzemelerinin konuldugu tastan yapilmus, iistii kursun kapli ambarlar bulunuyordu. Tersane gdzlerinin
arkasinda ise kadirga yapim malzemeleri muhafaza edilen, {izerleri diiz olan ve kursunla kapli birer mah-
zen vardi®. Tersane gozleri kara ve deniz tarafi agik birakilmis, gemi ambarlart mahiyetinde uzun binalar
seklinde yapilmist1. Tarihgi Gelibolulu Mustafa Ali, bu tersane gozlerinin Frenk iilkelerinde oldugu se-
kilde insa edildigini belirtmektedir®.

17 Agustos 1514 (25 Cemaziyelahir 920) tarihli bir muhasebe kaydina gére yapilmakta olan tersa-
nelerin yani gemi insa tezgahlarinin {istiinii 6rtmek tizere kullanilmak maksadiyla 3000 kantar (169 ton)
kursun Sofya ve civarindan getirtilmisti'’. Bu sirada Gelibolu sancakbeyi olan iskender Bey!! kaptani-
derya olarak bu tersane yani gemi yapim tezgahlarinin insa faaliyetlerini de bizzat yiiriitmiis ve gozlerin
ilk insas1 sirasinda padisah Yavuz Sultan Selim’in de heniiz Iran seferine ¢ikmadig1 dikkate almirsa ter-
sane ingaati ile ilgilendigi kabul edilmelidir. Tersane yapimimin tamamlanmasindan sonra sadece Istan-
bul’da degil imparatorlugun diger tersanelerinde de dnemli 6l¢lide donanma yapimina tesebbiis edildigi
anlagilmaktadir. Yeni Kaptaniderya Sinan Bey’in!? déneminde, Ocak 1515°ten (920 senesi sonlarindan)
itibaren girigilen gemi insa faaliyetleri sirasinda Sinop’ta 5 kadirga, 10 top gemisi, Ayandon’da 10 ka-
dirga, Hosalay’da 10 kadirga, Amasra’da 10 kadirga, Bartin’da 10 kadirga, Stizebolu’da 15 kadirga ve
20 mavna, Izmit’te gesitli mavnalar yaptirildig1 tespit edilmektedir. Bu gemilerin tekne insaatlarinin
1515 (921) senesi baslarinda tamamlandigi ve donanimlari igin gerekli ¢ivi, demir, zift, lenger, kadirga
kiiregi, palamar, halat, yelken ipi ve yelken gibi ¢esitli malzemelerin mahzenden ve civar bolgelerden
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saglandig1 anlasiimaktadir'®. Bu yeni inga faaliyetleriyle beraber Osmanli donanmasia 60 kadirga, 10
top gemisi ve yaklasik 30 mavna olmak iizere yaklasik 100 gemi katilmis demektir. Bu sirada Yavuz
Sultan Selim, Caldiran Savasini kazanmis olarak Iran seferinden doniis yolundadir ve Amasya’da ko-
naklamis bulunmaktadir.

Bu sirada gemi insa edilen tersaneler arasinda Istanbul’un bulunmamas, bu sirada 4 Agustos 1515’te
Galata’da meydana geldigi belirtilen bir yangin sebebiyle faaliyette olmadigini diisiindiirmektedir. Bu
yanginda Galata’da savas malzemelerinin kondugu mahzende 750 kadirga halati, 100 kadirgaya yetecek
yelken, 1600 kenevir yanmist1 ve sayisiz makara, ¢ivi ziyan olmustu. Bunun tizerine Sultan I. Selim ka-
dirga yapimini hizlandirmak ve kadirgalari kullanilir hale getirmek icin pek ¢cok kimseyi gorevlendirmisti.
Fakat talep edilen kadirga sayis ¢ok fazla oldugundan bu yil i¢inde hepsinin bitirilmesi imkansizdi'4. Os-
manli tersanelerindeki hareketliligi yakindan takip eden Venedik baylosu, Ocak 1516’da sadece 40 ka-
dirgaya sahip oldugunu tespit ettigi Osmanlilarin gii¢lii bir donanma ¢ikarabilecegine dnceleri pek ihtimal
vermemisti'>. Daha sonra durumun degistigini goren baylos Nicolo Giustinian, Nisan 1516°da 120 kadirga,
100 kalyata ve firkate yaninda 40 top gemisinden olusan bir donanmanin hazirlandigina tanik olmustur®.

Donemin Osmanli kaynaklari ise tersanenin genisletilmesi faaliyetlerine Caldiran Savasi (1515) son-
ras1 olaylari arasinda temas etmektedir. Ozellikle Gelibolulu Mustafa Ali, {inlii nisanc1 ve tarihgi Celal-
zade’nin 970 yilina denk diisen 1562-63 siirecinde kendisine anlattig1 bir rivayeti Kiinhii'l-ahbdr’da
naklederek tersanenin kurulusu hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir. Yavuz Sultan Selim’in Caldiran
savasinda iigiincii vezirlik mevkiine getirdigi Piri Mehmed Pasa ile yaptig1 bir goriisme Tersane-i Ami-
re’nin kurulmasi hakkindaki gelismeleri ortaya koymaktadir. Padisah der ki'”:

Bi-inayetillahi Te ‘ala bunca hadem u hasem ve hazdyin-i ferahem ve sefdyin-i ejder-dem-i derydi-
dem miiretteb u miikemmel iken sevahil-i Frengistan’'da Papa ve Frenge ve Ispanyol ve Venedik
Doge’'u gibi kefere-i fitne-cii padigsahlik da vasin etmek ve baslarina tac giyiip, sikkelerin ri-y1 ze-
minde cari kilup nam u niganlart aksa-y1 arza yetmek, zahir budur ki, benim tegdfiiliimle senin ihmal
ii tekdstiliindendir. Imdi min ba ‘d tevecciihiim gemiler tedariikiine ve azim donanmalar ¢ikarup Efienc

keferesi memdlikinin feth u tehaliikiinedir.
Bunun tizerine Piri Pasa su sekilde karsilik verir:

el-Hakk bu tedbirinizde dahi isabet buyurdunuz. Bu hafta payitahtiniza arzint tasmim etdigim umiiru
arz ediip cemal-i ba-kemaliniz devletiyle miiserref oluruz. Selamlayup gidicigimiz mahalde ciimlemize
1tab ve husiisan bu bende-i kemtere tehdid ve unfile hitab-1 miistetab ediip bes yiiz pare tershane icadini
ve evvel-i bahdra dek her bir tershanede bir su ‘ban-peyker ve dhen-lenger kadirganin biinydadimt muhkem
tenbih buyurur ve emir budur ki hemdan simdi karsuya gegtip ne mahallerde yapilmasi miindsib ise ta ‘yin
ediip miibaseret tizere olasiz. Ta ki sa‘atiyle bu emr-i miihimme miibdseret oluna ve Hiidavendigar-i
namddrin min ba ‘d tevecciihleri Frengistan teshirine idiigii biline, hatta ferman olunan tershanelerin

bir mikdar: yapilmadin miiliik-1 Efrenc’in hardclari ile kal ‘alart miftahi atebe-i ulydya vasil ola,

deyince Yavuz Sultan Selim, bes yiiz tersane ve her tersanede bir gemi yapilmasi i¢cin Hazinede yeterli
para olmadigini, bir kara seferi yapilmasi durumunda bu hazirliklarin lizumsuz sayilacagi endisesi be-
lirtmis, bunun tizerine Piri Pasa, maksadini su sekilde agiklamistir:

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

1% Bu gemilerin stz kanusu tersanelerde
yapildigi ve ihtiyact olan ¢ivi ve benzeri insa
malzemelerinin miktari hakkinda genis bilgi
BOA, Miiteferrik Defterler, nr. 36806,

s. 576-84'de bulunmaktadir.

" Yanginda 2 milyon akce ve altmis bin filorilik
zarar oldugu ve bu yiizden Iskender Paga'nin
idam edildigi Venedik elgi raporlarinda
belirtilmektedir (Marino Sanuto, { Diarii, XXI,
160-161, 238).

15 Nitekim Venedik baylosu Nicold Justinian'in
8 Ocak 1516'da Istanbul'dan génderdidi
mektupta Padisahin Memliikler izerine
yiirimek iizere hazirlattigi donanma icin
bilyiik rakamlar stylense de gercekte
40 kadirgaya sahip oldugunu ve donanmada
firkatelerin de bulundugunu yaziyordu
(Marino Sanuto, { Diarii, XXI, 505).

18 Marino Sanuto, { Diarii, XXII, 204. Bu yangina
temas eden bir kayit icin bkz. N. Vatin,
Rodos Savalyeleri ve Osmanlilar,

Dogu Akdeniz de Savas, Diplomasi ve
Korsanlik, (cev. T. Altinova), Istanbul 2004,
s. 307.

"7 By sirada Piri Pasa'dan veziriazam olarak
bahsedilmesine ragmen onun bu géreve
Ocak 1518'de Misir seferi doniis yolunda
getirildigi bilinmektedir.
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1% Gelibolulu Mustafa AL, Kitabii t-tarih-i
kiinhii l-ahbér, Kayseri Rasid Efendi
Kiitiiphanesindeki 901 ve 920 No. lu niishalara
gare, (haz. Ahmet Ugur vd.), Kayseri 1997,
/2. vr. 234b-235b, 5. 1120-1124. Kiinhii -
ahbarn diger bir niishasinda (istanbul
Universitesi Kiltiiphanesi, Nadir Eserler
Kitaplig, TY. 5959, vr. 184b-185b) ise bazi
kiiciik farklarla aymi bilgi yer almaktadir.

Bu bilgileri Hammer, Deviet-i Osméniye Tarihi
[terc. M. Até, Istanbul 1330, IV, 151-162) nde
tzet olarak vermistir. Tersanenin
genisletitmesi hakkindaki bilgiler kronolojik
olarak Caldiran sonrasi olaylar arasinda
anlatilmasina ragmen Ali de Piri Pasa'nin
veziriazam oldugunun belirtilmesi bir celiski
teskil etmektedir. Bu sirada Piri Pasa
sadrazam olduuna gore ve sadarete
getirilmesi Misir seferinden danis yolunda
Istanbul'dan Sam'a cagrilarak 25 Ocak
1618'de (13 Muharrem 924) gerceklestigine
(“Haydar Celebi Ruznamesi”,
Miinseatii's-selatin, Istanbul 1274, 1, 495)
gdre bu gdrismenin daha sonra yapilmis
olmasi gerekir.

! Kiinhii 1-ahbar, 112, vr. 235a-b, 5. 1120-1124.

Tersane ingast icin olusturulan bu uzun

mezarlarin kendi zamaninda da bulundugunu

yazan Ali, bunun sebebini bilmeyenlerin

“zaman-1 ewveldeki imemdir ve anlarin

makbereleridir ki detleri boyle imis”

dediklerini belirtmektedir.

Hoca Sadeddin, Tacd t-tevarih, Il Istanbul

1280, s. 299.

Solakzade, Tarih, Istanbul 1297, s. 377.

Haydar Celebi Ruzndmesi, |, 476.

Haydar Celebi Ruznamesi, |, 477. Cafer Aga

hakkinda bkz. Bostan, “Cezéyir-i Bahr-i

Sefid”, s. 58.
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Benim sa ‘yim besyiiz pare gemi ve tershanenin sefdyin-i dsirini yapmadan maksiid-1 padisahi hdsil
olmakdir. Ya ‘ni ki nice yiiz pare kila ‘in miftahlart ile iicer yillik hardaclart atebe-i ulyaniza vusil
bulup tershaneler ihrdcdti ma ‘nen yine anlarin kiselerinden olmakdiwr: Zira besyiiz pdre gemiler te-
dariikii buyurulur, viizerd kullart ile miinasib mahalleri tedariikiine karsuya gegiliir, ayina varmadan
ahval Galata kiiffar: lisanindan dib-i Frengistan’a i ‘lam kilinur. Fela-cerem gemiler ve tershaneleri
yvapdirmadan irsal-i hardc ile miitaba ‘at etmeleri evla fikr olunur. Yoksa yapacagimiz nihdyet kirk-

elli pare tershine ve kadirgadir: Murdd hemdn defaten besyiiz pdre sefiyin emr olunmasidir'®.

Bu goriigmeden bir giin sonra Divan’da konunun goriisiilmesi ve alinan karar tizerine vezirler, a‘yan,
agalar, defterdarlar hep beraber Hali¢ kiyilaria gelerek inceleme yaptilar. O zamana kadar sadece bir
kosede kurulan tersane disinda bolge tamamen mezarlikti. Deniz kenarindaki mezarliklarin temizlen-
mesi ve bir tersane yapilacak sekilde buradaki birka¢ yiiz kabirde bulunan kemiklerin toplanmasi ve
yer yer acilan uzunlamasina biiyiik mezarlara gdmiilmesi, baslarina birer isaret konulmasi emredildi.
Piri Pasa’nin 500 tersane ve her tersanede bir gemi insa edilmesi teklifinden maksadi, istanbul’da bu-
lunan yabanci el¢i ve temsilcilerin bu girisimi duyarak kendi krallarina bilgi vermelerini ve bdylece en
kisa zamanda bu devletlerin bagliliklarini bildirmek iizere el¢i ve hara¢ gdndereceklerini tahmin etme-
sinden kaynaklantyordu. Tersanede yapilmasi diisiiniilen asil gemi sayist 40-50 civarinda kadirgadan
ibaretti. Celalzade’nin anlattiklarini nakleden Ali, gergekten tersane insaatinin baslamasindan bir kag
ay sonra Fransa, Venedik, Kibris, Dubrovnik ve benzeri pek ¢ok tilkeden iicer yillik harag¢ geldigini be-
lirtmektedir. Ali, ayrica 200 gemilik tersanenin ancak Kanuni Sultan Siileyman devrinde tamamlandi-
g1 yazmaktadir!®,

Hoca Sadeddin Efendi’nin verdigi bilgiye gore ise Yavuz Sultan Selim, gemilerin tamir edilebile-
cekleri bir yer yapilmasini emredince, bina ustalar: ve marangozlar bir araya gelerek Galata dniinden
Balat’in kars1 hizasina kadar olan yerde tersaneler yaptilar. Bu tersane gozlerinin yapiminda her biri igin
elli bin Osmanli altmi1 harcanmusti?®. Solakzade ise, tersanenin 1515 yilinda Galata’dan Haskdy’e kadar
olan bolgede 160 goz olarak yapildigini, her tersane gozii i¢in 50.000 altin harcandigini ve Yeni Divan-
hane’nin de o sirada insa edildigini yazmaktadir*'. Muhtemelen Osmanli kaynaklar1 Sultan I. Selim’in
ilk yillarindaki bu tersane insas1 faaliyetlerini tam olarak tespit etmemis goriinmektedir. Tersane insast
hakkindaki bilgilerle Rodos seferi i¢in yapilan hazirliklar kismen birbirine karistirilmistir. Biitlin bu faa-
liyetler gostermektedir ki, Osmanl imparatorlugu’nun yikilisina kadar Galata surlarindan Haskoy’e
kadar olan yerde, donanmanin hazirlanig ve idari merkez iissii gorevini yiirlitecek olan Galata (Halig,
istanbul) tersanesi kurulmus oldu. Ayrica vurgulamakta yarar vardir ki Tersane-i Amire’nin imar1 ve ge-
lismesinde Giizelce Kasim Pasa, Barbaros Hayreddin Pasa ve Sokullu Mehmed Pasa gibi kaptaniderya-

lari 6nemli rolleri olmustur.

Misir Seferi Sirasinda Osmanl Donanmasi

Yavuz Sultan Selim, Misir seferine ¢ikmak maksadiyla Edirne’den ayrildiginda yolda iken 17 Nisan
1516’da (14 Rebi‘iilevvel 922) kaptaniderya Sinan Bey’i Istanbul muhafazasiyla gorevlendirmis, Cin-
gene beyi Hiisrev Bey’i de izmit’e gondererek gemi insa ettirmesini buyurmustu®2. 26 Nisan 1516°da
(23 Rebi’iilevvel 922) ise bu defa Acemi Kasim Bey Kemer’de gemi insa etmek tizere gonderildi ve
ayn1 giin kapudanlik goérevine getirilen Cafer Aga, hemen ertesi giin donanma hazirligina baglamakla

gorevlendirildi®3.
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Sultan I. Selim ordusuyla Sam’da iken 12 Ara-
lik 1516°da (17 Zilka‘de 922) heniiz Sam’dan ha-
reket etmeden once, Istanbul’dan bir ulak gelerek
gemilerin yapiminin tamamlandigini bildirdi?.
S6z konusu bu gemiler, muhtemelen Piri Pasa ile
yaptiklar1 goriigmeler sonunda tersanede girisilen
tersane kizaklari ile gemi inga faaliyetlerinin so-
nucu idi. Bunun iizerine padisah, istanbul muha-
fazasinda biraktigt Piri Pagsa’ya bir ferman
gondererek donanmay1 hazirlatmasini ve kapudan
Cafer Aga ve diger beylerle birlikte Iskenderiye’ye
yollamasin1 istemisti?S. Ancak bu sirada istan-
bul’da kig mevsiminin siddetli gegmesi ve Hali¢’in
defalarca donmasi yiiziinden donanma hareket
edememistiZ®. Cafer Kapudan’mn sadrazam Yunus
Pasa’ya gonderdigi bir rapora gore, Galata’da
(Hali¢) 20 mavna, 42 kadirga, dokuz kayik, alt1 top
gemisi ve beg at gemisi olmak iizere 82 gemi, Ge-
libolu’da ise on mavna, sekiz kayik ve alt1 at ge-
misi olmak tizere 24 gemi hazirlanmisti. Toplam
106 gemiden olusan bu Osmanli donanmasi ayrica
ordunun ihtiyact olan yiyecek ve giyecek madde-
leri yliklenmis olarak Cafer Kapudan’in emrinde
26 Mart 1517 (3 Rebi‘iilevvel 923) Persembe giinii

Misir’a dogru yola ¢ikti?’. Donanma 13 Nisan

1517°de Sakiz’a geldiginde Cafer Bey, Rodos Sovalyeleri iistadiazamina bir mektup gondererek kor-
sanlar1 himaye etmemesi konusunda uyarida bulunmus ve tehdit etmisti®.

Bu sirada Misir’in fethedildigi haberleri geldi. Cafer Kapudan 26 Mayis 1517°de (5 Cemaziyelevvel)
donanmayla birlikte Iskenderiye’ye ve ertesi giin Nil yoluyla Kahire’ye gelerek Sultan I. Selim tarafindan
kabul edildi. Donanmay1 teftis maksadiyla 28 Mayis’ta (7 Cemaziyelevvel) iskenderiye’ye dogru yola
¢ikan padisah, 2 Haziran’da (12 Cemaziyelevvel) sehre vardi ve donanmada bulunan Bursa beyi Kogi
Bey gelerek padisahin elini 6ptii. Ertesi glinii kusluk vakti atina binmis vaziyette sahile inen 1. Selim,
biitiin donanmay1 inceleyerek barcalari 6zel bir ilgiyle seyretti. Bazi gemilerde bulunan uzun toplar1 biz-
zat gemilere girerek inceledi. Bu sirada kaleden ve gemilerden top atilarak senlik yapiliyordu. Padisah
tekrar Kahire’ye dondiikten sonra 29 Haziran’da (9 Cemaziyelahir) Cafer Bey’in de katildig1 Divan’da
donanmanin Istanbul’a dénmesi emrini verdi. Bunun iizerine Osmanli donanmasi, 15 Temmuz’da (25
Cemaziyelahir) Iskenderiye’den hareket etti. 31 Agustos 1517’ de Rodos’a ugrayan Osmanli donanma-
sindan karaya cikan bir el¢i Rodos Ustdd-1 4zamia Padisah’in aradaki barisin siirdiiriilmesini isteyen
bir mektup getirmisti. Sovalyelerin lideri buna olumlu cevap vermek tizere kendi elgisini Osmanli Sara-
yina gonderdi?®. Yavuz Sultan Selim, daha 6nce Rodos Sovalyeleriyle Memliikler arasinda yapilan an-
tlasmay1 yenileyerek Iskenderiye-Istanbul arasindaki ticaret yolunun giivenligini gegici olarak saglamis
oldu. Bu sayede Rodos iizerindeki kendi planinin hazirliklarini tamamlamak i¢in bir miiddet daha zaman
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kazandi. Ancak iki sene siire ile imzalanan bu antlagmanin yenilenmesi i¢cin 1519 baharinda arka arkaya
iic Osmanli el¢isinin yeniden Rodos’a gittigi ve giivenlik saglamak ve korsanlik hareketlerini dnlemek
iizere tekliflerde bulundugu dikkat cekmektedir>”.

Gtglii bir donanma kurulmasi ve bunun i¢in gerekli tersane hazirliklari yapilmasi gerekiyordu. Yavuz
Sultan Selim, Suriye ve Misir gibi 6nemli Dogu Akdeniz limanlarini ele gegirdikten sonra dikkatini de-
nizlere ¢evirdi. Bu limanlart Osmanli imparatorluguna baglayan deniz yolu iizerindeki Rodos adasinin
fethi kagciilmazdi. Cilinkii Rodos’u elinde bulunduran Saint-Jean L‘Hospitalier sdvalyelerinin buradan
gegen ticaret gemilerine vermeleri muhtemel zararin 6nlenmesi ve mukaddes topraklara deniz yolu ile
gideceklerin can giivenliklerinin saglanmasi gerekiyordu. Ayrica Anadolu’nun Akdeniz’deki kiy1 gii-
venligi de yeniden 6nem kazanmist1 ve belki de yeni bir donanma hazirlig1 icin Kahire’de kaptaniderya
Cafer Bey’e hazirlik yapilmasi emri verilmisti.

Yavuz Sultan Selim’in, iinlii bilgini (sonralar1 seyhiilislam) Kemal Pagazade’ye tersaneyi genisletme
fikrini ve bahriye ile ilgili goriislerini aciklamasi da muhtemelen bu siradadir. Liitfi Pasa’nin verdigi bil-
giye gore Sultan, “Tersaneyi ii¢ yiiz aded yapdirmak isterim. Ta Galata Hisarindan Kagidhdne ve dek
olmak gerek diye buyurmus. Insaallahu Tedld niyyetim feth-i Efrencedir” demisti. Buna karsilik Kemal
Pasazade ise, “Sevketlii Padisahim, siz bir sehirde mukimsiz ki anin velinimeti bahirdir ve bahir emin
olmayinca gemi gelmez ve gemi gelmeyince Islambol ma ‘mir olmaz™! diye cevap vermek suretiyle pa-
disaht donanma kurmaya ve denizlere hitkmetmeye tesvik etmistir.

Deniz giivenliginin ve hakimiyetinin énemini géren Yavuz, saltanatinin son yillarimi korsan yatagi
haline gelmis olan Rodos’u ele ge¢cirmek maksadiyla biiyiik bir donanmanin hazirliklar: iginde gecirdi.
O kadar ki, Aralik 1518’de bdlgeden gelen raporlarda Osmanli kaynaklarinda adi Santarlioglu olarak
gecen Rodos’un {inlii korsan1 Nicola Centurione ile Venedik’e bagli iskatos, Iskiri ve Anabolu korsan-
larimin yirmi iki korsan gemileriyle verdikleri zararlar had safhaya ulasmisti2.

Bagta padisah olmak iizere biitlin vezirler Rodos seferinin hazirliklarin1 miizakere etmis, ancak pa-
disah bu konuda etrafina higbir aciklamada bulunmamisti. Buna en yakindan sahit olan birisi olarak
Hoca Sadeddin Efendi’nin babasi tersanedeki gemi insa faaliyetleri ile ilgili nemli bir anekdot anlat-
mustir. Sultan Selim, bir Eyiip ziyareti sirasinda Hali¢’te kaptaniderya Cafer Bey’in yeni insa edilmis
kadirgasmin kendilerine dogru gelmekte oldugunu goriince daha hentiz sefer kesinlik kazanmadigi icin
buna ¢ok kizmis ve “bu kadirgayr kimin emri ile derydya saldilar ve heniiz sefer mukarrer olmamas iken
rahil késiinii kimin izn ii ma ‘rifetiyle caldilar” diyerek Cafer Aga’nin dldiiriilmesini emretmisti. Nihayet
Piri Paga’nin araya girerek kadirganin deneme amacli denize indirildigini belirtmesi ile padisah kararin-
dan vazgecirilmisti. Ancak Sultan Selim, kale fethetmek icin ¢ok fazla baruta ihtiya¢ oldugunu 6ne sii-
rerek kusatmaya yetecek kag aylik barut oldugunu, yeterli mithimmat ve zahire olup olmadigini sorunca
vezirler barut konusunda tatmin edici bir cevap verememiglerdi. Sadece dort aylik barutun oldugu anla-
stlinca sultan, vezirlere Fatih devrindeki basarisiz kalan kusatmay1 hatirlatarak yeniden bir mahcubiyet
yasamak istemedigini sdylemis ve bu kusatmadan vazgegmisti**. Bu sebeple Rodos’un fethi 1522’de
Kanuni Sultan Siileyman tarafindan daha biiyiik hazirliklar yapilarak gerceklestirilmistir.

Yavuz Sultan Selim’in son senelerinde Istanbul’da donanmanin yeni iissii kurulurken donanmanin
Gelibolu’daki iissiinde de hareketlilik devam ediyordu. 1518’de donanma ve tersanenin durumunda gozle
goriiliir bir degigme fark edilmektedir. Gelibolu’daki kadirga azap ve reisleri cemaatinde 93 boliik yani
donanmada bu sayida kadirga bulundugu ancak miirettebat sayisinda 1475 teki mevcuda gore 6nemli
bir azalma oldugu tespit edilmektedir. Ciinkii Yavuz Sultan Selim’in biiyiik gayretleriyle yeniden kurulan
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Istanbul tersanesi artik imparatorluk tersanesi halini almis ve denizlerin merkez iissii Gelibolu’dan Is-
tanbul’daki Galata tersanesine tasinmisti. Bu donemde Gelibolu’daki tersanede, gemi insa ve tamirinde
calisanlar meremmet¢i, kalafatc, Gstiipiicli, mahzenci ve makaraci gibi sanatkarlar ile kiirekei, topcu,
cebeci ve kumbaraci gibi askeri personelden olusuyordu. Bu durumda donanma mevcudu 642, tersane
halki 74 kisi olmak tizere toplam 716 kisi bulunuyordu®*. Gelibolu’daki donanmada iki Katalanh kadirga
reisinin bulunmasi Osmanlilarin Endiiliis’ten getirdigi denizcilerin de Osmanli donanmasinda gorev al-
digim gostermektedir’s.

Kanuni ve oglu II. Selim devirlerinde gelismesini siirdiiren Tersane-i Amire, Barbaros Hayreddin
Pasa ve onun yetistirdigi iinlii denizciler zamaninda Akdeniz’de Osmanli hakimiyetini saglayan donan-
manin merkez iissii olarak gorev yapti. Bu donemde Azapkapisi’ndan Haskdy’e kadar uzanan tersanenin
miistemilat: arasinda gemi insa ve tamirlerinin yapildigi, sayilar1 200 civarinda olan gozler, ¢esitli mi-
himmat depolari, imalat karhaneleri (atdlyeleri), idare binalari, cami, zindan, hamam ve gesmeler yer
almaktaydi®®. Bu 6zellikleri ile Istanbul Tersanesi, XVI. yiizyilda diinyanin en iinlii bir tersanesi haline
geldi ve bir benzeri sadece Venedik’te bulunuyordu®”.

Bu dénemde denizcilik teskilatinin her bakimdan gézden gegirildigi, karadaki eyaletlerle paralel olarak
denizcilikte de hem tersane ve hem de donanma yapilanmasimin giderek daha organize ve gelismis konuma
getirildigi tespit edilmektedir. Nitekim kendisi de Gelibolu sancakbeyi/kaptaniderya olarak gorev yapan
ve daha sonra olan Liitfi Paga’nin uygulamalar: da 6nem tasimaktadir. Liitfi Pasa’ya gore veziriazamlar
bir kapudan tayin edecegi zaman ihtiyar, korsan, firtinalar atlatmis, denizlerde tecriibe kazanmus ve tedbirli
kimselerden secilmesini tavsiye eder. Hatta kaptanideryalarin vazifesinin denizde zahire gemilerini ko-
rumak ve levent firkatelerine dikkat etmek olduguna temas ederek aksi takdirde kapudanlik yapamaya-
cagini anlatir. Sadrazamin ihtiyar reislere iltifat etmesini ve haftada bir tersaneye giderek onlari ziyaret
etmesini 6giit verir. Donanmanin sefere giderken hangi amacla yola ¢iktigint dikkate almasini eger bir
kale kusatilacaksa 200 kadirga, 20 mavna ve 5-6 bar¢a hazir bulundurulmas: gerektigini belirtir®.

Tersine-i Amire’de ilk Gemi insa Faaliyetleri

Tersane faaliyetlerinin Gelibolu’dan Istanbul’a intikaliyle merkezi iis haline gelen Galata tersanesinin
geligmesini ve biinyesindeki gemi insa faaliyetlerinin inkisafini tespit edebilmek, bu miiesseseye ait
mevcut muhasebe defterleriyle miimkiin olmaktadir. Bu defterlerden tespit edilebilen ilki, 1527-28 (933-
34) senesine ait olup, Galata Tersanesinin masraflarina harcanmak tizere tahsis edilen senelik gelirin
1.662.377 akge oldugu goriilmektedir.

Galata tersanesinde yapilan masraflar; gemi insasinda ve diger tersane halkindan olan kalafatci, nec-
car, paru-tirag, makaraci, kumbaraci, haddad, iistiiblicii ve meremmetci gibi sanatkarlara ddenen “me-
vacibat”, gemi insasinda kullanilmak {izere satin alinan malzemelere harcanan “miibayaat”, nakliye ve
ingaat sirasinda calistirilan sanatkarlara verilen “icarat” kalemlerinden ibaretti. 1527-31 (933-37) yillart
arasinda Tersane Halkinin mevcudu 84-89 kisi olarak degisiyordu.

Mubhasebe defterlerinden anlasildigma gére, 1527-31 yillari arasinda Istanbul Tersanesinde her sene
gemi inga faaliyetleri devam etmistir. Bu donemde en fazla gemi 1530 senesinde insa edilmistir. 24 ka-
dirga yeniden yapilmis, 8 kadirga da tamir edilmistir. Bu siire zarfinda insa edilen kadirga sayis1 44, ona-
rilan ise 32 tanedir. 1527-1530 arasinda ise, her sene sadece birer tag gemisi insa edilmis, mevcutlari
10-12 olan top gemilerinin tamiri de diizenli olarak yapilmistir. Ancak, bastardalarda yeniden insa go-
rilmedigi gibi 1527-28’de tamir edilenler de sekiz tanedir.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

% Bostan, “Osmanlilarin Denizlere Acilma
Siirecinde Gelibolu", Beylikten imparatorluga
Osmanli Denizciligi, Istanbul 2006, s. 41.

% Bkz. bu makalenin Ek'i.

% Bostan, Tersane-i Amire, s. 8-9.

97 Ruggiero Romano, “Economic Aspects of the
Construction of Warships in the Sixteenth
Century”, Crises and Change in the Venetian
Fconomy in the 16th and 17th Centuries,
ed. B. Pullan), London 1968, s. 59-87.

% Lijtfi Pasa, Asafname, s. 90.

127



Tersdne-i Amire, (Piri Reis,
Kitab-1 Bahriye, Kopriilii,
1I-171).

% Bostan, Tersane-i Amire, s. 3-14. Ayrica
bkz. Murat Cizakca, “Ottomans and The
Meditarranean: An Analysis of the Ottoman
Shipbuilding Industry as Reflected by
the Arsenal Registers of Istanbul 1529-1650",
Le Genti del Mare Mediterraneo, (ed. R.
Ragosta), Napoli 1981.

‘" Donanmada kullanilan gemi cesitleri ve insa
edilen gemi sayisi hakkinda genis bilgi icin
bkz. Bostan, Tersane-i Amire, s. 83-101.

“Kitab-1 Bahriye'nin, TSMK, Revan, nr. 1633,
vr. 434a ile Kopriili Kitiiphanesi, 11171, vr.
428a'daki Istanbul gizimleri igin bkz. Bostan,
Osmanli Gemileri, s. 50-51.

“2 Evliya Celebi, Seyahatname, |, 417.

“ Tersane Emini Hasan Celebi ile katip Nasuh'un
masraf defteri: BOA, Maliyeden Miidewer
Defterler (MAD), nr. 55, vr. 384b-385a.

“ Milller-Wiener, Geschichte des Tersane-i
Amire, s. 256; Colin H. Imber, “The Navy of
Siileyman The Magnificent”, Archivum
Ottomanicum, VI (1980), s. 239-240.

“ Milller-Wiener, istanbul Liman, s. 198,
dipnot 40.

128

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Yaklagik altmis sene sonra ise inga ve tamir olunan gemi sayilarinda farkli-
liklar meydana gelmistir. 1585°de yapilan ve onarilan bastarda sayis1 23, kadirga
sayisi ise 37°dir. Bu sene i¢inde her zamanki gibi nakliyede kullanilan mavna,
karamiirsel, tas ve at gemileri de tamir edilmislerdir.

Gemi ingasinda calisan sanatkarlar ise kalafatgi, marangoz, kiirek yapici,
makaraci, kumbaraci, demirci, listlipiicli ve tamircilerin olusuyordu. 1530 se-
nesinde tersanede kadrolu olarak ¢alisan sanatkarlarin sayist 89 idi. Ancak ih-
tiyag olan ustalar Imparatorlugun 6zellikle kiy1 bdlgelerinden para ile tutularak
istanbul’a getirtiliyorlar ve tersanede galistirtliyorlards®®.

Bu tersanede klasik donemde kiirekle ve yelkenle hareket eden savas gemi-
leri inga edildi. Bunlar arasinda kadirga, bastarda, firkate, kalyata ve mavna gibi
kiirekli gemiler, kalyon, burtun, barga ve agribar gibi yelkenli gemiler bulun-
maktaydi. Bir drnek ve fikir vermek iizere X VII. yiizyilda Istanbul Tersanesinde
1200 civarinda geminin inga ve tamir edildigini belirtmek miimkiindiir. Tabii
olarak sefer senelerinde tersanede gemi insasinin arttigi goriilmektedir. XVIL.
yiizyilin sonlarina dogru kadirga ingasinin adeta durdugu ve kadirgalarin yerini

kalyonlara terk ettigi goriilmektedir®.

Tersine-i Amire ve Miistemilati
Istanbul Tersanesinin XVI. yiizyilda yeniden imar1 ve gelismesi kapudan
pasalik makaminin kurulusundan sonra baslamig, bu hususta Giizelce Kasim
Pasa’nin hizmeti bityiik olmustur. XVI. ylizy1lin ortalarinda ve sonlarina ait Piri
Reis’in Kitdb-1 Bahriye niishalarinda bulunan iki Istanbul haritasinda, Azap ka-
pist’ndan Haskoy’e kadar uzanan Galata Tersanesinin miistemilati arasinda Hali¢’in dogu kiyisindan iti-
baren Meyyit iskelesi, Eski divanhane, kiireklik, divanhane, mahzen, tersaneler ve Tersane bahgesi yer
almugtir®!. Kanuni Sultan Siileyman devrinde Tersane binalar1 arasinda Baruthane Kulesi, yetmis kapudan
mahzeni, kiirekhane, yedi kursunlu mahzen, yeni divanhane, Sanbola zindani, Cirit Meydani kasr1, Sah-
kulu kapisi ve Meyyit iskelesi kapisinin bulundugunu Evliya Celebi zikretmektedir®?.

Inebaht1 maglubiyetinden (1571) sonra donanmanin giiglendirilmesi igin derhal baslanan tesebbiisler
arasinda Tersane-i Amire’ye yapilan ilaveler de vardir. Bu senede daha fazla gemi yapabilmek maksa-
diyla Tersane-i Amire yakinindaki Has Bahge’den bir mikdar yer ayrilarak gemi ingasina miisait sekiz
kemerli sekiz tersane go6zii insa edildi.

Tersanede hicrl 946 yilinda (1539-40) ¢ikan bir yanginda bazi kisimlarla birlikte zindanin da tahrip
oldugu, bunun {izerine gemi inga tezgahlarinin yeniden tamir edildigi bilinmektedir. Nitekim Mart
1540°ta tersanede kullanilan gesitli insaat malzemeleri i¢in 56.000 akge masraf yapilmistir*®. Daha énce
tersane bdlgesinin etrafinda yer yer duvarlar bulunmakla beraber, ¢ogu kismi tahta citlerle ¢evrilmisti.
1547°de, Kaptaniderya Sokullu Mehmed Pasa, kadirgalarin malzemelerini muhafaza etmek maksadiyla
her gdziin arkasina bir mahzen yaptirmis, tersanenin ¢evresini, i¢i sadece denizden goriilebilen bir duvarla
cevirtmisti**. istanbul’da tersanenin bu tahkimatindan bir siire dnce benzer ¢alismalarin Venedik tersa-
nesinde de yapildig1 anlagilmaktadir. 1539°dan sonra biiyiik bir kap1 ve yeni duvarlar inga edilen Venedik
tersanesinin yakinindaki binalarin penceresini kapatacak sekilde duvarlar Griilmiistii*’.
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Tersaneler (Gozler)

Gemi inga etmek ve seferden donen gemilerin kis mevsiminde muhafazasini saglamak tizere istleri
kizaklardan meydana gelen gozler i¢in X VII. yiizyilin ortalarina kadar tersane tabiri kullaniliyordu. Ni-
tekim Kitab-1 Bahriye’deki planda, tersane gozleri kastedilerek “tersaneler” denildigi gibi, Tersane-i
Amire’ye ait muhasebe defterlerinin tamirle alakali kisimlarinda da ayni ifadeler yer almaktadur.

Rodos’un fethi tarihi olan 1522’de Galata tersanesinde 114, 1534°te 92, 1557°de 123, 1655’te 120,
1668°de 137 ve 1684’te 110 gdz (gemi insa tezgahi) bulundugu anlasiimaktadir. 1573’te Istanbul’a gelen
Fresne-Canaye, bu sirada tersanede yaklasik 200 gemi insa tezgahi yani goz bulundugunu belirtmektedir*.

Tersane gozlerinin ingaatinda tugla, kiremit ve kursun kullaniltyordu. Yine bu gézlerde en ¢ok tamir
edilen yerler, gemilerin tizerine alindiklar1 kizaklar ile gemileri denize kizaga ¢ekmek i¢in kullanilan ve
felenk denilen yuvarlak agag kiitiiklerdi.

Mahzenler

Tersane-i Amire’de onceleri bir mahzen mevcud iken, XVI. yiizyilin sonlarinda “mahzen-i siirb”
(kursunlu mahzen) ve “anbar-1 ¢ib” (kereste deposu) olmak tizere ikiye ¢ikarilmistr. Gemi ve tersane
levazimatinin muhafaza edildigi mahzen-i siirbdeki esyalar arasinda ¢esitli demirler, giviler, bakir kaplar,
kursun levhalar, kendir ve halatlar, variller, yelken, tente, lenger, top, fanus ve kagit gibi malzemeler
vard1. 1626 senesinde Catalcali Hasan Pasa’nin kaptanideryalig1 sirasinda (1626-1630) bir mahzen-i
siirb inga edilmisti. Mahzen-i ¢ib ise gemi insast i¢in liizumlu kerestenin muhafaza edildigi yer idi.

Mahzenlerdeki mithimmat, Tersane-i Amire Emini degisikliklerinde yeni emin tarafindan sayilarak
teslim alinir, mahzen katibince tutulan defter ise, Bas Muhasebe Kalemine kaydedilirdi. Tersane Emini
ve katipler mahzendeki malzemenin korunmasindan birinci derecede sorumlu idiler. Zira tersanede

zaman zaman ¢ikan yanginlar biliylik hasara sebebiyet veriyordu.

Kérhaneler (Atolyeler)

Tersane-i Amire’de gesitli sanat kollarina ait karhaneler vardi. Kalafatcilar, haddadlar, iistiipiiciiler,
makaracilar, zevrakeilar ve erre-keslere ait karhaneler bunlar arasindaydi. Yapilan bazi tamirlerden kar-
hanelerin biiyiikliikleri konusunda fikir edinmek miimkiindiir.

Odalar

Tersane’de Kapudan Pasa, Tersane Kethudasi, Tersane Emini, Tersane Agasi, Kursunlu Mahzen Ka-
tibi ve benzeri zevatin odalart bulunmaktaydi. Kapudan Paga’nin odas1 Divanhane’de, Tersane Kethu-
dasinin ise, bir odasi1 eski divanhanede, diger kiiciik bir odas1 da eski divanhane yakinindaki tersane
gozlerinden birinin yaninda idi. Bu odalarda kullanilan esyalardan bazilari kege, kalige, kadife, yasdik,
legen, ibrik, giigiim, sini, pamuk, sofra, peskir, makrama, pestemal, bogast vs. idi.

Divanhane

Tersane-i Amire’de idari hizmetlerin goriildiigii Kapudan Pasa, Tersane Kethudasi gibi zevatin oda-
larmin bulundugu divanhane, ilk olarak Fatih Sultan Mehmed tarafindan yaptirilmis, Yavuz Sultan Selim
devrinde tersane genisletilirken bir de yeni divanhane ilave edilmisti. X V1. yiizy1lda Tersane-i Amire’de
biri eski olmak iizere iki divanhane mevcuttu. XVIL. ylizyilda insa edilen Yeni divanhanede Kapudan

Pasa’nin odasi, eski divanhanede ise Tersane Kethudasi’nin odasi1 bulunuyordu.
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Zindan

Esir ve miicrimlerin (sug¢lularin) konuldugu, forsa ve sanbola zindani da denilen Tersana zindani,
XVI. yiizyilda ti¢ bolimden meydana gelmekte idi. Birinci boliimde gemi insasinda galistirilan sanat-
karlar, ikinci boliimde higbir sanat1 olmayan ve donanmada kiirek ¢cekmege mecbur olanlar kaltyor,
iclincli boliim ise hastahane olarak kullaniliyordu. Etrafi yiiksek duvarlarla ¢evrili olan ve digsardan sa-
dece igindeki binalarin ¢atilart gortinen zindanin duvarlarinda pencere olmayip, 15181 tepede birakilan
camlardan aliyordu. XVI. yiizyilda 300 azap zindan i¢in nobet¢i tayin edilmisti. Zindan ile birlikte mescit,
firin, mutfak, hamam ve ¢gesme bulunuyordu.

Tersane Bahgesi

[k defa Fatih Sultan Mehmed tarafindan Haskdy’de imar ve iskan edilen Yavuz Sultan Selim dev-
rinde, yakinindaki tersaneye izafetle Tersane Bahgesi, hiikiimdarlarin tenezziih yeri olmast hasebiyle de
Has Bahge diye anilan yerde kasirlar, hamamlar, birgok odalar, sofa, sadirvan, ahir ve benzeri binalar
bulunmakta idi. Tersane Bahgesinin en meshur saray1 olan Kasr-1 Hiimayun I. Ahmed devrinde, Kapta-
niderya Halil Pasa (1608-11, 1613-16) tarafindan 1613°de insa edilmisti. Osmanli padisahlart zaman
zaman deniz yoluyla Tersane Bahgesine gider, ahirlarda bulunan atlara binerek Ok meydanina ¢ikarlar,
cirit ve cevgan oynarlardi®’.
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Yavuz Sultan Selim Devrinde (Rebi‘lildhir 924/Nisan 1518)
Gelibolu’daki Osmanli Donanmasinda Goérevli Osmanli Denizcileri

Kadirga Reisleri
Cemaat-i Riiesa ve Azeban-1
Gelibolu

Reis-i Kapudan Turgud Ata
Mustafa Kethiida

Ali Reis veled-i Miran

Reis Bali Diraz

Reis Haci ilyas

Reis Ahmed veled-i Papas

Reis Mustafa Katib

Reis Abdurrahman

Reis Kasim Kedelan

Reis Ramazan veled-i Yanagag
Reis Siile veled-i Saru ilyas
Reis Mustafa veled-i Kése Durmus
Reis Karaca Ahmed veled-i Abdullah
Reis Seyyid Ahmed sipah

Reis Bali veled-i Durali

Reis Ali veled-i Arab Hoca

Reis Mustafa birader-1 Ece

Reis Mustafa veled-i Hasan Bali
Reis Mustafa veled-i Nasuh Reis
Reis Halil veled-i Azabci

Reis Mehmed veled-i Yunus
Reis Hac1 Mahmud veled-i Abdullah
Reis Tbrahim veled-i Mustafa
Reis Ahmed veled-i Ilyas

Reis Haci Yunus

Reis Bali veled-i Saltik

Reis Baba veled-i Omer

Reis Mehmed veled-i Tbrahim
Reis Ali Bryiklu

Reis Hasan Bali veled-i Mustafa
Reis Seydi Ahmed Katib

Reis Abdi sipah

Reis Isa Divane

Reis Siileyman Kedelan

Reis Murad veled-i Ramazan
Reis Receb veled-1 Hizir

Reis Ali Oslavin

Reis Iskender bin Pasalu

Reis Mehmed veled-i Esref
Reis Hizir veled-i Selatin

Reis Ahmed b. Hac1 Mir

Reis Murad veled-i Mehmed
Reis ilyas .....7

Reis Yusuf Avlonalu
Reis Evren veled-i Haci Ali
Reis Ali Ancinoslu
Reis Ismail Basci
Reis Hamza veled-i

Abdullah, mu‘tak-1 Kemal Reis
Reis Mehmed sipah
Reis Yahsi
Reis veled-i Uzgur
Reis Yunus Reis veled-i Seydi Ahmed
Reis Iskender veled-i

Abdullah mu‘tak-1 Davud Reis
Reis Ali Bolayirlh
Reis Hamza-i Sabuni
Reis Piri veled-i Yusuf Zakir
Reis Sirmerd veled-i Abdullah
Reis Mehmed veled-i Abdurrahman
Reis Pir Ali veled-i Hact Yunus
Reis Seydi veled-i Ibrahim
Reis Isa veled-i Salman
Reis Haci Nasuh b. Sadik Yusuf
Reis Ahmed Divane Menteselii
Reis Saban-1 zerd veled-i Halil
Reis Dur Bali
Reis Durmus Kdsec
Reis Karagoz veled-i Abdullah
Reis Abdiilaziz
Reis Balaban veled-i Yusuf
Reis Mehmed veled-i Babali
Reis Hiiseyin veled-i Siile Reis
Reis Abdullah veled-i Abdullah
Reis Hasan Haddad
Reis Saban veled-i Hamza
Reis Mustafa-i sipah Avlonali
Reis Hiiseyin veled-i Hiiseyin
Reis Hiiseyin veled-i Kabil
Reis Mehmed Goricelii veled-i Liitfi
Reis Hact Hamza veled-i Veli
Reis Hiiseyin veled-i Ismail Basci
Reis Yusuf veled-i inebegi
Reis Haci Deve
Reis Hiiseyin veled-i Hasan Reis
Reis Sefer Sah veled-i Hasan
Reis Haci Bayram veled-i Kurt beyi
Reis Cafer
Reis Mahmud nalbend

Reis Bali Mezid Reis Mustafa Tabbak veled-i Ibrahim

Reis Ahmed Divane Reis Hac1 Yusuf [veled-i] Ali Diraz

Reis Kasim veled-i Rasiil

Reis Mustafa Kuskoylii (Gelibolu Tahrir Defteri, BOA, TT. 75, s. 39-48)
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Rodos Adasr’nin Fethinden 1540 tarihli
Tiirk-Venedik Antlagmasina

Mahmut SAKIROGLU*

Rodos Adasi’nin fethini uzun zamandan beri arzu eden Tiirkler, hazirliklar ve miisait ortamin yara-
tilmasi lizerine 1522 senesinin Haziran ayinda buranin fethine giristiler. Uzun zamandan beri bu adaya
sahip durumda olan Sovalyeler (evvela Kudiis’te Hospitalier, orada Rodos, sonra Malta Sovalyeleri ola-
rak taninan kurulus, islam kaynaklarinda Daviye ad1 ile taninir)!, her zaman bir hiicum bekledikleri igin,
savunma mekanizmalarini ¢ok iyi ayakta tutmuslardir.

Harekete gecen Osmanli deniz ve kara ordusu 1522 senesinin haziran ay1 sonunda gerekli dnlemleri
alip, kusatmay1 baslatabilmistir. Devrin ileri gelen denizcileri verilen gorevleri zamaninda yerine getirip,
her tiirlii askeri disiplini saglamiglar, adaya sahip bulunan Sovalyelerin karsi dnlemleri hakkinda yeterli
bilgileri toplayan Tiirk haber alma teskilati da, ilk kusatma hareketine baslayan askerlerin zarar gérmesini
engellemekteki faaliyetlerinde basarili olmustur. Tiirk donanmasinin baginda bulunan Kurdoglu Musli-
hiddin Reis, basiretli tutumu sayesinde, ilk tedbirlerin basarili gegmesini sagladi. Adanin en miisait yeri
sayilan mahallerde, yani kaynaklarda Cem bahgesi ile Okiiz Burnu diye gegen mevzilerde Osmanli 6ncii
kuvvetlerinin sayist hakkinda bir dizi rakamlar verilir. Devrin ilkel kosullarina ragmen, biitiin giiclinii
bu ada kusatmasina ayiran devlet ileri gelenleri, Istanbul’dan harekete gecerek, kusatmaya bizzat katil-
mak isteyen, devrin padisahi Kanuni Sultan Siileyman’1 beklemeye baslamislardir.

Sultan Siileyman, beraberinde idard teskilatin ileri gelenleri ile beraber 16 Haziran giinii Istanbul’dan
yola ¢ikti. Onun bu sefere katilmasi devrin tarihgilerini, kiiltiir adamlarini, ediplerini harekete gegirdi
ve her bir asamay1 kaleme aldilar. Boylece Anadolu i¢inden gegen, askeri, ticari, hac, haberlesme ma-
halleri iizerinde bilgi sahibi olmaktayiz?. izmit korfezini kiy1 kesiminden gectikten sonra giiney istika-
metine yonelen ordunun gecis yollar1 konumuz disinda goriinmesine ragmen, gecilen yol ve zaman
bakimindan anilmaya degerdir. 26 Temmuz giiniine kadar gecen miihlet iginde, her bir konakta emirleri
teslim alan birlikler, esas orduya katildilar. Marmaris sehrine gelen ordu, temmuz ayinin sonuna dogru
Rodos’a ¢ikt1 ve esas catisma bagladi. Osmanli devlet ileri gelenleri, tarihten gelen bir uygulamayi, bu
vesile ile de tekrar edip, Sovalyelerin aday1 sulh goriismeleri sonunda, burasinin harap edilmeden terk
etmelerini istediler ise de kendilerine ¢ok giivenen bu kurulus mensuplari, 1480 senesinde yapabildikleri
bir savunma hareketini bir kere daha tekrar edebileceklerine kanaat getirip, geri ¢evirdiler. Esas ordunun
7 Temmuz giinii Sandikli denen mahalde konaklamakta iken, bir ¢avus araciligi ile getirilen haber, iki
taraf arasinda bir silahli catismanin artik kaginilmaz olduguna isaret etti.

Ordusunun basinda bulunan devrin padisahi Siileyman, 28 Temmuz giinii, kiyida hazir bekleyen ge-
miye binip, Marmaris’ten Rodos’a ulasti, kara ordusu da kisa zaman iginde yerlestirilip kusatma fiilen
bagslatildi. Rodos sehrinin kalesi, bu mahallin idarecilerinin tutumuna gore ¢esitli kulelere ayrilmis idi
ve her birisine de “lisan/dil” denilirdi. Top yapimcilarini faaliyete gecirip, devrin ileri teknigine gore

" Prof. Dr., Emekli Tarih Profesdrii.

! Rodos Adas! icin ok sayida eser kaleme
alinmigtir. Tiirk tarihi aisindan degerlendirme
icin M. Kiel, “Rodos”, Diyanet /slam
Ansiklopedisi (DIA), XXXV, 155-158. burayi bir
sire ellerinden bulunduran talyanlar da gok
negriyat yaptilar, Fumagolli, Bibliografia Rodia,
Firenze 1928. Taninmis Tiirkolog Ettore Rossi
de bu meseleler izerine cok sayida arastirma
yayinladi; Bkz. M. H. Sakiroglu, “Ettore Rossi”,
DI, XXKV, 174-175.

Bu tarz kayitlar devrin tarihcileri ve kiltir
adamlar tarafindan dikkatle yapilmis olup,
muhtelif isimler sayesinde taninir. Burada
konu ettigim belgeler; Feridun Bey,
Miingeatii’s-Selatin, Istanbul 1858, c. I'de
bulunur. Tabib Ramazan'in Risale-i el-Fethiyye
er-Rodosiyye, adli eseri; N. Aver'nin doktora
tezidir (Erciyes Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitilsii, Kayseri 1993, ancak metni verir).
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“ Topkapi Sarayi Milzesi Arsivindeki belgeler
icin bk. J. Lefort, Topkapi Saray: Arsivierinin
Yunanca Belgeleri, Ankara 1981.
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silahlar kurup, ¢ok iyi hazirlik i¢inde oldular. Asker mevcudunu tam olarak saptamak olanaksizdir: Zira
daimi bir orduyu boyle bir mahalde gereksinmeleri ile hazir tutmak ¢ok zor oldugu i¢in, gegici gorev
veya fedailik yapmak i¢in gelenler olabilirdi. Hangi devletin Rodoslular’a resmen yardim ettigine dair
kesin kayit yoktur: Fransa ile Almanya daimi bir ¢atigma i¢inde olduklari, Venedik Cumhuriyeti 1521
senesinde yeni bir ahidndme metni elde ettigi icin diger kiiciik Italyan devletleri, biiyiik masraflara yol
acacak bir yardimlagsma girisimine cesaret edemezlerdi. Papalik makaminda bulunan V1. Adriano, ken-
disinden evvel segilenlerin gelenegine uygun olarak Hagli Seferi planlarint hazirlamakta olmakla beraber
basari saglayamadi®; ¢iinkii etrafindaki devletler degil yardim etmek, kendi aralarinda silahli miicadele-
lerden dolay1 icine diistlikleri dertleri ile mesgul idiler.

Rodos Adast’nin kusatilmasinin baslangicinda, etrafinda bulunan kii¢iik fakat gemilerin yanagma-
sinda, gereksinmelerini karsilamada ve daha baska alanlarda yarar saglayan adalarin ele gegirilmesi, Ege
Denizi’ne sahip olma yaninda kiigiik adim olarak goriilse bile, sonraki asamalarda epey yararli oldu.
Esas kalenin ele gegirilmesi sirasinda surlar altindan gegilebilecek yerler agilmasi i¢in yapilan girisimler,
iki taraf i¢in ¢etin miicadelenin yapilmasina yol acti. Her iki taraf, giristikleri miicadelenin basarili yon-
lerini ortaya koyup, rakip tarafi kiiglimsemeye kalkigmigsa da Tiirk ordusunun yeterli derecede hazirlikli
oldugu ve 1480 senesinde yapilan hatalarin giderilmesi iizerine, giiclii surlar tarafindan korunan Rodos
kalesi 20 Aralik 1522 giinii teslim olmak zorunda kald1. Silahli ¢atigsma yaninda iki taraf arasindaki ca-
susluk faaliyeti de kayitlara gecmis olmasina, ¢ok ileri diizeye erisen haber alma kuruluslarina ve daha
eski tarihlerden beri varligi bilinmesine ragmen elimizde az sayida belge oldugu i¢in yorumlar ileri siir-
mek zorlagmaktadir. Bu kusatma esnasinda ve hatta daha sonra girisilen ¢atigsmalarda, haber edinme her
zaman miimkiindii ve yakalananlara uygulanan cezalar da ibretlikti.

Bu adanin kusatilmasi, ordunun diizeni, ¢atigmalarin gelismesi, denizcilik alaninda artik kendi gele-
negini yaratma yoluna giren Osmanli Devleti teskilati iginde ve sonradan Osmanli tarihi arastirmalarinda
Ozel bir yer tutar: Gayet planli, programli, her bir asamasi dikkatle gelistirilen bu girisim, sonraki seferlere
ornek teskil etmis, bu arada ¢ok sayida belgenin olusmasina yol agmustir. Tiirk tarafinda yapilan hazir-
liklar, gelismeler, askeri durum, siyasi ortam ve tutum iizerine belgelerin olusmasi yaninda, kitaplar da
kaleme alind1; Rodos Sovalyeleri de ellerinde bulunan ¢ok sayidaki tarihi kalintiy1 korumanin yaninda,
bunlarin diizenli olarak evvela Girit Adasi’na ve sonradan da Malta Adasi’na naklini sagladilar; adeta
zafer kazanmisg gibi hem kendi devirlerinde hem de sonraki ylizyillarda cok miktarda yaymin yapilmasina
yol agtilar. Osmanli biirokrasisi ile yaptiklari siyasi, askeri haber alma faaliyetlerine dair belgeler de bu-
giinkii aragtiricilar igin kiymetli yadigarlardandir?.

Kalenin teslim toreni de tarihte 6zel bir haber niteligi tasimaktadir. Kusatmay1 uzatmaktan bir fayda
goremeyen Sovalyeler teslim olmay1 kabul edip, 26 Aralik 1522 giinii padisahin ¢adirina (Otag-1 Hii-
mayun) geldiler ve diizenli bir tarzda adadan ayrilma izni istediler. Yapilan konusmalar sonunda vardik-
lar1 sonuclar geregince diizenli olarak adadan ayrilip Girit Adasi’na gececekler, yerli halka ibadet
serbestisi verilecek ve devsirme yapilmayacak; bes yil siire ile vergi alinmayacakti. Bu 6rnek uzun siire
sonra, Girit Adasi’nda cereyan eden Tiirk-Venedik harbi sonunda da uygulandi; yenik duruma diisen Ve-
nedikli yoneticiler diizenli bir sekilde adadan ayrildilar. Asirlarin birikimi olan arsivlerini de beraberinde
anavatanlarina naklettiler ve sonraki ¢aglarda arastiricilarin ¢ok isine yarayan ve simdi “Archivio del
Duca di Candia” diye taninan bu derleme, Venedik Devlet Arsivi iginde ¢ok istisnai bir yere sahip olup,

zengin malzeme icermektedir.
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Rodos Adast’nin Tiirklerin eline gectigi haberi denizciler tarafindan her bir tarafa duyuruldu. Bu ve-
sile ile Venedik Cumhuriyeti’nin Devlet Baskani (Doge/Tiirk kaynaklarinda Doj)’na ve ileri gelen devlet
adamlarina resmi belgeler gonderildi. Kisa bir siire evvel, Osmanli Devleti ile anlagmaya varmis olan
bu Cumhuriyet, 5 Mart 1523 giinii, sonradan iki devlet arasindaki diplomatik iligkilerde 6nemli yer edi-
necek olan Pietro Zen adli soylu vatandagini istanbul’a yolladi. “Kasam Beg” adindaki padisahin bir
elcisi de (Orator del Signor Turco), Venedik sehrine gidip, Rodos Adasi’nin ele gegirildigini resmen
haber verdi. Bagka hangi merkezlere haberler yolladigina dair kesin bilgiye sahip degil isek de, devrin
Papa’si olan VI. Adriano, Tiirk tehlikesinin giderilmesi i¢in bir Hacli Seferi hazirligina girisebilmek igin
cok sayida emirname (bulla) yolladi ise de, devlet bagkanlar1 ve idarecilerinden hig¢ birisi maddi destek
vermege razi olmadilar.

Osmanli padisahi Siileyman, doniis hazirliklariin bitiminden sonra, gene ayni1 giizergahi izleyip bas-
kente dondii. Meydana gelen siyasi ortami her ne kadar siras1 geldigi zaman haber ald: ise de, bunlar
hakkindaki kesin kararini bagkentte aldi.

Rodos Adasi’nin fethinden sonra Ege Denizi’nde bulunan adalarin Tiirk topraklarina katilmasi igin
hazirliklar her zaman devam etti. Hangi adalara dogru seferler yapilacagina dair haberler, Avrupa kita-
sinda ozellikle Akdeniz ile ilgili olan devletlerde, sehirlerde, yerel yonetimlerde higbir zaman eksik ol-
madi®. Istanbul ve diger yerlerde bulunan tersanelerde gelistirilen faaliyetler, ajanlar, casuslar, gezginler
tarafindan bildirildigi i¢in her an bir endige mevcut oldu.

Konu ettigim endiseler de bosuna degildi. Kuzey Afrika’da gii¢lenip, Osmanli Devleti’ne bagli go-
rinmekle beraber, kendi ¢ikarlaria gore faaliyete gegen, Tiirk kaynaklarinda Garp Ocaklar1 denilen ku-
ruluslar siyasi agirliklarin1 duyurmaga basladilar. Bunlar arasindan ¢ikan ve tarihe Barbaros Hayrettin
Pasa olarak gegen denizci sayesinde, yeni bir evre yaratildi. Kara tarafindan cereyan eden gatigmalara pa-
ralel olarak Akdeniz havzasinda getin miicadeleler meydana geldi. Tunus’un korunmasi ve kismen de olsa
kaybedilmesine ragmen topraklarinin geri alinmasi 1532-38 senelerinde cereyan etti. Ozellikle Mora Ya-
rimadasinin kiyilarinda II. Bayezid devrinde elde edilen limanlara yapilan saldirt Osmanli idarecilerinde
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Sol: Barbaros Hayreddin Pasa

(Deniz Miizesi, Dem. Nr. 1249).

Sag: Barbaros Hayreddin
Pasa’'min kadirgasini temsil
eden bir maket (Deniz Miizesi,
Dem. Nr. 3783).

5 Fatih Sultan Mehmed'in istanbul'u elde
etmesinden sonra da devrin killtdr, siyaset,
diplomasi mensuplari bu endiselerini her
zaman ihsas ettiler. A. Pertusi, /stanbul un

Fethi, ce. M. H. Sakiroglu, I-II, Istanbul 2004,

2006, tirlii yerler.

135



136

8 Metin And tarafindan cok takdir edilen ve
muhtelif vesilelerle ele alinan bir konudur:
Tirkiye de ltalyan sahnesi, ltalyan Sahnesinde
Tirkiye, Istanbul 1989, 5. 13-17.

7 Robert Finlay, “Al servizio del Sultano. Venezia,

i Turchi e il mondo Cristiano, 1523-1538",
Renovatio Urbis. Venezia nell” et di Andrea
Gritti (1523-1536). Roma 1984, 5. 78-118.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

tedirginlige yol act1 ise de bertaraf edildi (1534). Kuzey Afrika’daki bazi yerel yoneticiler muhtelif de-
virlerde iktidarlarini devam ettirmek i¢in, yabanci giicler ile isbirligi yapacak kadar ileri gidilmis olmasina
ragmen basarili olamadilar.

Ege Adalari’nin ele gecirilmesinde 1537 ile 1540 seneleri arasinda devam eden Tiirk-Venedik har-
binin mithim bir yeri bulunmaktadir. Tiirk denizcileri 1srarla bir savasa girisip adalarin muhakkak alin-
mast lizerinde dururken, Venedik Cumhuriyeti’ne karsi savasa karar verildi. Bu siralarda iki devlet
arasinda ¢ok siki iliskiler bulunuyordu. 1503 senesinde varilan anlasma, 1517 ve 1521 yilarinda hazir-
lanan yeni birer ahidname metni sayesinde yenilenirken hizlanan iligkiler, zellikle yeni kesfedilen Ame-
rika kitasindan Akdeniz dlemine taginan kiymetli madenler ticaret hacmini biiyiitmiis, Venedikli tiiccarlar
basarili faaliyetlerini ¢ok disiplinli bir sistem i¢inde devam ettirmislerdir. Osmanli Devleti de siyasi,
ekonomik, kiiltiir, sanat dallarinda olgunlagma gosterirken, Venedik vatandaslarinin Istanbul’daki faali-
yetlerini takip ediyor ve her iki toplum da olumlu davransslar, giizel sonuglar veren gelismeler sagliyor-
lard1. Halep ve Iskenderiye basta olmak iizere, biiyiik limanlarda faaliyet devam ettiriliyordu. XVI.
yiizy1lin baginda Galata semtinde yapilan bale gosterisi ¢ok biiyiik bir tesir yaratti, Venedik sehrinde ge-
lisen bir ananenin kisa zaman sonra buraya nakli ve uygulanmasi kiiltiir ve sanat bakiminda her zaman
takdir edilmistir®. Venedik Devlet Baskani makamina segilen Andrea Gritti, uzun siire istanbul’da yasa-
mis, zengin olmus ve siyasi alanda da bir prestij sahibi olunca, yiiksek bir makama gegmeyi hak etmis
iken, tam bir Tiirk taraftar1 (Turcofilo) siyaset izlemis ve kendisini Sultan’mn hizmetinde bile gormiistiir”.
Fakat sahsi dostluklar iki devlet arasindaki savasa engel olamadi. Sahinler olarak taninan gruplar bahane
bulmakta gecikmediler.

Uskoklar Sorunu

Iki devlet arasinda, tarihin tozlu vesikalarinda bir dizi yazma metinlerde, basilmakla beraber hi¢ de
dikkati ¢cekmeyen kitaplarda kalan bir sorun vardi; zira bu sorun biiyiik bir siyasi bunalim yaratmadigi
i¢in devrin Osmanl tarihini kaleme alan kisiler tarafindan bile konu edilmemistir. Elde bulunan kayitlara
ve Venedik kaynaklarina gore, olay XVI. yiizy1l baslarinda Adriyatik Denizi’nde faaliyet gdsteren bir
grup tarafindan gergeklestirildi. Sirpca “skok” kelimesinden tiireyen bu tabir, haydut ve kacak demek
olup, 1537 senesinde Klis (Klisa/Clissa) kalesinde epey zararli faaliyetleri goriilen bu insanlarin yarattig
sorun yiizinden alevlendi. Osmanli devlet erkani yolladiklar: sert ifadeler dolu ferman araciligiyla ra-
hatsiz olduklarini dile getirdiler ise de, Venedik Cumhuriyeti kendi sorunlar1 olmadigini ileri siirtip, mi-
dahale etmediler. Bunun iizerine tarihe Korfos seferi diye gecen sefer baslatildi ve harp bahanesi de
bulundu.

Uskoklar varliklarmi burada devam ettiremeyeceklerini fark edince, Avusturya arsidiikliigiine sigmip
Sign (Senya/Segna) kalesine ¢ekilip zorbaliklarina devam ettiler. Sirp tarihgileri ve arastiricilar: bu kisileri
kendi tarihlerine baglayip, disaridan gelen tehlikelere karsi, milli suuru canlandiran sinif olarak kabul
ederler. Uskoklar gegimlerini gemilere, ticaret merkezlerine, mallara saldirip yagma ettikleri paralar sa-
yesinde devam ettirdiler. Her milletten kisiler, bu arada Tiirkler bu ¢eteyi meydana getirmisti. Ileri gidip
Venedik limanlarina giren ve ¢ikan gemilere de saldirmaga baslamalari {izerine, Venedik Cumhuriyeti
idarecileri 6nce kisa gorevli kisileri, bir siire sonra da 6zel kuvvetleri hatta bu meseleye egilip de kisa
zamanda halletmelerini bekledikleri daireleri, komutanliklart kurdular; fakat bu deniz haydutlarinin sid-
deti karsisinda basarili olamadilar. Tiirk donanmast bir bahane bularak Adriyatik Denizi’ne girebilirdi.
Fakat Venedik yonetimi biitiin becerisini ortaya koyup, kendi denizleri (Golfo) saydiklar1 Adriyatik’i
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korudular. Uskoklar bazi kereler Tiirk tiiccarlarinin mallarin1 yagma edip, engel yaratmaya kalkistilar.
Bunun iizerine gerek zarar goren kisiler gerek Osmanli idaresi muhtelif kereler girisimlerde bulundular,
bunu da s6zlii oldugu kadar yazili olarak bildirmekten geri durmadilar. Tiiccarlar ugradiklar1 zararlar
siraladiklar1 zaman tagidiklari mallari, sahip olduklart her tiirlii kiymetli egyalarin listesini, yagma edilen
paralarini belirtirken, bir dizi belgenin de yaratilmasini sagladilar ve bunlar simdi kiymetli birer tarihi
yadigar olarak iki devletin arsivlerinde bulunmaktadr. iki devlet arasindaki bu sorun, Venedik Cumhu-
riyeti’ni ¢ok rahatsiz ettigi icin 1617 senesinde Madrid sehrinde Ispanya ile Venedik temsilcileri bir
araya gelip ¢oziim buldular. Senya kalesine sahip bulunan Roma Germen Imparatorlugu adli kurulus
artik destegini gekmege karar verdi. Osmanli Devleti kendisini rahatsiz eden bu sorun igin, Avusturya
ile yaptig1 diplomatik iliskilerde dile getirdi, 6zellikle 1567 senesinde yapilan anlasmada® destek veril-
mesini istediler. Fakat hemen basarili olamadiklar olaylarin seyrinden anlasiimakla beraber, biitliniiyle
de ise yaramadi denilemez; zira Venedik Cumhuriyeti’ne karsi tedbirler hizlandirildi, geleneksel anlagma
metinlerine ek olarak denizlerde patlak veren rahatsizlarin ¢6ziimii i¢in yeni diplomasi kavramlari yara-
tildi, XVII. yiizyil boyunca, ahidndme metinlerine girmeyen konulara dair baz1 vesikalar olusturuldu.
Bunlarin temelinde Uskok sorunu bas siray1 almaktadir. Bu grubun sonunun ne olduguna dair kesin bil-
giler mevcut olmamakla beraber, becerikli kisilerin muhtelif devletlerin denizcilik faaliyetlerine katil-
diklarini, bu arada Tiirk asilli olanlarin kendilerine yeni olanaklar sagladiklari ve bulduklarina dair
kayitlar bulunmaktadir.

Korfos Seferi

1537 senesinde baslayip da 1540 senesinde biten harp doneminde bu seferin 6zel bir yeri bulunmak-
tadir: Mayis ayinda baglayip kasim ayinda sona erdigi goriilmekle beraber, biraktigi iz ve yarattigi ortam
her zaman dikkati ¢ekmistir.

Tiirklerin Avrupa’daki hedeflerinin nereleri oldugu o devirde oldugu kadar giiniimiiz tarihgiliginde
bile canli konudur. Biiyiik bir Italya Seferi mi yoksa belirli arazilerin katilmas1 m1 diisiiniildii? Baz1 ola-
siliklara konu olmakla beraber, deniz ve kara kuvvetlerinin birlikte hareket etmeleri, muhtelif mahallerin
almmasini sagladi. Hatta Tiirklerin uzun zamandan beri devam ettirdikleri “Kizil Elma”® kavraminin bir
uzantis1 oldugu da ileri siiriiliir. Devletin biitiin maddi hazirliklar1 buna gore yonlendirildigi igin, Korfos
Seferi haberi Avrupa milletlerinde yayilmakta gecikmedi. Korfu adasinin Venedik Cumbhuriyeti igin
onemi ise, Adriyatik Denizi’nin korunmasi ve bu arada basgsehrin her tiirlii saldir1 tehlikesinden uzak tu-
tulmas1 bakimindan ileri geliyordu. 1205 senesinde, Bizans imparatorlugu’nun mirasinin paylastiriimast
icin yapilan girisimler sonucunda, Venedik Cumbhuriyeti buraya sahip ¢ikti, bir aralik Napoli sehrine
egemen olan krallar elde etmege gayret ettiler. Fakat uzun siire kalamadilar. Ada, bereketli topragi,
saglam yapisi, ¢ok iyi korumaya miisait bir mahal oldugu i¢in eski kaleler tekrar restore edildi ve yonetim
icin gerekli olan diizenlemeler yapildi. Tiirklerin fetih hareketine giristiklerine dair haberlerin ulagmasi
tizerine Venedik Cumhuriyeti de basta Papa olmak {izere devrin giiglii ve zengin devletlerinden yardim
istedi. Biitiiniiyle karsiliksiz kalmadi. Top ve mithimmat miimkiin miktarda deniz yolu ile higbir engelle
karsilagsmadan ulastirildi. 25 Agustos 1537 giinii, Hayrettin Paga komutasindaki donanma sayesinde
adaya 25.000 kisi, 30 tane de top ¢ikartildi; ilk hedef olarak da Potamo adinda merkeze ii¢ mil uzakta
bulunan kale alindi. Mustafa Pasa komutasinda 25.000 kisilik yeni bir kuvvet daha adaya yollandi ve
top atislari da hizlandirildi. Fakat askeri tarih i¢inde ¢ok nadir goriilen bir olay cereyan etti. Beklenmedik
hava kosullari, ordu i¢inde biiyiik bir saskinlik yaratti ve meydana gelen kargasa ve ayrica kusatilan
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% Muahedat Mecmuasi, Il Istanbul 1297, s. 63,
“Serhadde Uskok saklamayub ve Haydud ve
Levend taifesine yiiz verilmeyub™ (s. 65°te
tekrar edilirken Uskot diye bir basim yanlisi
var).

? Orhan Saik Gdkyay, “Kizilelma", DI, XXV,
559-561.
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Kitab-1 Bahriye 'de Malta Adasi
(Siileymaniye-Ayasofya Kip,
Nr. 2612).

1S, Romanin, Storia documentata di Venezia,

VI, Venedik 1974, 5. 20-22.

"1 H. Danismend, [zahlr Osmanli Tarihi

Kronolojisi. I, Istanbul 1961, . 196.
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merkez kaleden atilan top mermileri, Tiirklerin akin hizini kesti ve 15 Eyliil giinii kusatma kaldirild:!®.
Uzun siiren kusatmalara gore egitilmis olan Osmanli ordusunun bdyle bir karara varmasi iizerine diplo-
matik goriismelerin yer aldigini ileri siirenler bulunmakla beraber, sonradan yapilmasi planlanan seferlere
engel yaratmamasi olastligini da ileri siirebiliriz'!. Cekilme karari bir an icin ilgili iilkelerde memnuni-

yetle karsilandi, fakat ¢ok kisa siirdii.

Ege Adalarinin Fethi

XVI. yiizy1l Osmanli tarihi i¢inde buralarin ele gecirilmesi ve uzun siiren bir yonetimin yaratilmasi,
devletin en yiiksek refah diizeyine erismesini saglayan tiniteler arasindadir. Avrupa ile Asya kitalari ara-
sinda tarihin en eski ¢aglarindan beri devam ettirilen ticaret faaliyeti icinde, limanlar arasinda bir ugrak
yeri yaratan adalar, Anadolu Yarimadasi i¢in her devirde siyasi sorunlarin yaratilmasina yol acti. Gergi
hepsi biiyiik degildi ve iiretim bakimindan zayif olanlar vardi. Bununla beraber gemicilerin her zaman
muhtag olduklar1 ugrak yerleriydi. Tarihi gegmisini bir kenara birakarak devrimize egildigimiz zaman,
Venedik Cumbhuriyeti’nin 1205 tarihindeki Bizans’1 paylagma siyasetinde gosterdigi basarinin bir uzan-
tisina rastlariz. Topragi verimli adalara sahip olan bu Cumhuriyet merkeze siyasi, maddi, kiiltiirel, parasal
bakimdan bagli aileler aracilig1 sayesinde etkinligini duyurmustu. Sakiz adasina sahip olan Cenova Cum-
huriyeti de, Anadolu’ya olan yakiliginin yarattigi maddi firsatlar: iyi degerlendirdi; biiyiik bir siyasi
sorun ¢ikarmadan tarim {irinlerinden, 6zellikle belirli zaman Foga’da ¢ikartilan sap madeninden ¢ok is-
tifade edilen bir tutum iginde oldu. Venedik Cumbhuriyeti, II. Mehmed ve II. Bayezid devirlerinde siir-
diiriilen Osmanli yayilmaciligina karsi, diplomatik becerilerini ortaya koyup, az bir zararla gegistirdi.
Hatta Naksa Adasi diye bildigimiz simdiki Naksos Adasi’nin da yonetimin 6zel bir statii ile ve belirli
bir harag ddeyerek siirdiiriildii; ancak Barbaros Hayreddin Pasa’nin basini ¢ektigi yayilma siyaseti kar-
sisinda basarili olamadi. Adalardan 6nce de, Mora yarimadasinda, II. Bayezid devrinde biiyiik bir basar1
ile sonuglandirilan askeri seferden sonra, Venedik yonetimi altinda kalan iki 6nemli liman da Osmanlilar
icin, alinmasi gerekli mahaller arasinda her zaman yerini aldi. Anabolu ve Menekse, tarihin eski devir-
lerinden beri faal limanlar olarak taninirdi. Anabolu kalesinin ve limaninin adi Napoli di Romania
(Dogu’daki Napoli) olup, Menekse olarak Tiirk diline gecen ismin kdkeni ise Monemvasia idi. Ozellikle
iirettigi ve Akdeniz havzasinda taninan, II. Bayezid Kanunnamesi’nde adi bulunan sarab1 sayesinde adini
duyuran bu yorenin nasil gii¢lii bir tarim ekonomisine sahip oldugu, simdi elimizdeki kalintilar araciligt
ile bilinmektedir. Anabolu uzun siiren Tiirk akinlarina karst direnme giicii géstermesi bakimindan Vene-
dikliler i¢in bir dviinme kaynagi oldu. Bununla beraber harbin ilk yillarinda bu iki 6nemli mahal yonetim
altina girdi. Ama bu alinis kisa, gecici ve yikict degildi, ahalisinin varlig1 ile beraber maddi durumu da
korundu; hatta ¢ikarilan bir 6zel belge burasinin degerini sonraki kusaklara aktardi. Osmanli Devleti,
ozellikle Balkan Yarimadasi’nda elde ettigi bazi sehirlerin belirli statiilerini devam ettiren belgeleri ha-
zirlamasi siyasi tarih kadar hukuk, ekonomi, ticaret bakimindan da miithimdir. Bu tarz belgeler arasinda
elbette 1 Haziran 1453 giinii, Galata’da bulunan Cenovali yoneticilere verilen ve Galata Fermani olarak
tarih arastirmalarinda miistesna bir yeri bulunan belgenin 6zel bir degeri vardir. Bu belge Tiirkiye Cum-
huriyeti’nin ilk yillarina kadar Katolik mezhebine bagl olan Avrupali Latinler’in bir giivencesi oldu,
muhtelif tarihlerde yenilendi. Artik bunlarin bir biitiin olarak tahlilinin yapilmasi bilimsel gereksinmedir.
Tiirk yayilma siyasetinde kiiciik goriinmekle beraber, anlami1 genis belgelerin bir kisminin bu siyasetin

icinde goriilmesi yeteri kadar bir hazirlik evresinin isaretidir.
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Barbaros Hayreddin Pasa, Ege Adalari’nin alinmasinda 1srarli oldugu icin biiyiik gii¢leri bu yonde
yogunlastirdi, giristigi harekata her bir aday1 bizzat kontrol etmek veya giivendigi denizciler araciligi
ile stirdiirmesi, devletine bir siire igin kiilfet fakat sonraki ¢aglar esnasinda refah sagladi. Bunun askeri,
denizcilik, stratejik gelismeleri kisa bir zaman i¢inde basarildi ve tarih sayfalarina gegmesi yaninda, Ga-
zavatname’si iginde de yer aldi. Eyliil 1538°de denizlerde yaratilan Hagli Donanmasi’nin Preveze onle-
rinde yenilgiye ugratilmasi, biiylik utku yaninda, 6zlenen maddi gelismeyi de yaratti. Adalarin alinis1 ve
hukuki durumlarinin saptanmasinda sonunda yapilan anlasma metninde sirasiyla yer alir. Iskados kale-
siyle, Uskuros kalesiyle, Andros iki adet kalesiyle, Sifnos ve Serfoz kaleleriyle, Kerpe iki adet kalesiyle,
Naksa adasina tabi olan Naksebare, Santorin ve Misvaki kalesiyle, Andre Bare kalesiyle, mamur (bakimli,
yerlesik) olmamakla beraber Ekine, Miirted, Termine, Baro, Mekine, Papaslik, Mirgir, Mallu Kilise, bu
arada da Tine Adas1 da kalesiyle beraber Tiirk yonetimi altma girmis bulunuyordu'2.

Ahidndme metni i¢inde uzun zamandan beri sorun olup da, yapilan goriismeler sonunda varilan ilke-
lerin 6zeti de bulunmaktadir. Bunlar arasinda deniz sorunlarini ilgilendirenler sunlardi: Limanlara izin
alinarak girilecek; iki taraf gemilerinin birbirleri ile karsilastiklart zaman yelkenlerini indirip dostluk
gosterisi yapacaklar; deniz haydutlart ve korsanlarina karsi isbirliginde bulunacaklar; firtinaya yakalanip
da karaya yakin yerlerde batan gemilere yardim edilecek, adamlarin kurtarilmasi yaninda mallar yag-
malanmayacak, koruma altina alinip ilgililere teslimi saglanacak. Bu maddeler ¢ok daha 6nceden Akdeniz
havzasinda uygulanmasi istenen ilkeler olup, diger metinlerde de goriiliir. Tekrar1 her bir defasinda ha-
tirlatilmasi, sorunun her zaman siirdiigiine delildir.

Kisa fakat anlamli bir ifade ise, gemilerin Adriyatik Denizi’ne girmeleri esnasinda nasil izin alacak-
laridir. Korfoz (Korfu Adasi)’dan yukari ve “Bogaz’da yiiriiyen gemiler Venedik olsun ve gayri olsun
Venedik’e ticarete varalar ve gideler.” Venedik Cumhuriyeti’ne ait gemiler Gelibolu limaninda aranma-
yacak. Muglak goriilen bu ifadeler, Tiirk gemilerinin sik1 korunan Venedik Koérfezi’ne girdiklerine iligkin
ileri siirtilebilecek bilgiler igerir. Uygulamasini nasil yapildigina dair iki taraf arsivlerinde arastiricilar
bekleyen belgelerin yeterli fikir verecegini ve Tiirk ticaret gemilerinin her zaman faal oldugunu da ispat
edecektir.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

' Hans Theunissen, “Ottoman-Venetian
Diplomatics: The ‘Ahd-names”, International
Journal of Oriental Studies, |/2 (1998); 1540
andlasmas icin bkz. s. 448-469, adalarin
statiisiiniin tahlili igin s. 639.
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Barbaros Hayreddin Pasa:
lIk Deniz Beylerbeyi (1534)

Idris BOSTAN*

Kurulus déneminden itibaren Osmanli donanmasinin nasil yonetildigi, komutaninin hangi riitbede
ve ne gibi yetkilere sahip oldugu ve bahriyenin teskilat yapisi hala arastirma konusu olmaya devam et-
mektedir. Mevcut bilgiler dikkatle degerlendirildiginde Osmanli tersane ve donanmasinin biitiin faali-
yetlerini yiiriiten ilk 6nemli ismin Saruca Pasa oldugu tespit edilmektedir. Clinkii 1390°da Yildirim
Bayezid, Gelibolu tersanesini adeta yeniden imar ve insa ettirmek ve o giiniin sartlarinda gii¢lii bir do-
nanma viicuda getirmek istediginde, o sirada Anadolu beylerbeyliginden azledilen Saruca Pasa’y1 Geli-
bolu sancakbeyligiyle kaptanideryaliga getirmis!, tersane ve donanmay1 kurmakla gérevlendirmisti.
Gelibolu’nun Yildirim Bayezid devrinde bir deniz iissii olarak teskilatlandirildigi?, 1516 tarihli (922)
Gelibolu tahrir defterinde de zikredilmektedir. Buna gore Gelibolu’ya bagli bazi kdylerin gemiler igin
zift, katran ve demir temin etmek karsiliginda bir vergi tiirii olan avarizdan muaf olduklart ve ellerinde
1. Bayezid tarafindan verilmis fermanlar bulundugu anlasilmaktadir®. Bu dénemden itibaren Barbaros
Hayreddin Pasa’nin beylerbeyi olarak Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin yonetimine ve donanma komu-
tanligina getirilmesine kadar biitiin kapudanlarin Gelibolu sancakbeyi olarak donanmaya kumanda et-
tikleri goriilmektedir.

Bir sancakbeyi olarak tayin edilmekle beraber kaptanideryalarin yetki ve sorumluluklar1 bakimindan
diger sancakbeylerinden farkli olduklari anlagilmaktadir. Bu géreve gelenlerin gorev yerleri ve bu go-
revden terfi ettikleri mevkiler dikkate alindiginda bu husus daha iyi anlagilmaktadir. Nitekim Fatih Sultan
Mehmed devrinde bazi vezir ve sadrazamlarin gézden diistiiklerinde veya yeni bir goreve tayin edildik-
lerinde Gelibolu sancakbeyligi verilerek kapudanlik gorevine getirildikleri goriilmektedir. Mesela, vezir
Zaganos Pasa gozden diistiigii sirada (1463)*, Mahmud Pasa birinci sadaretinden sonra (1469)°, vezir
Mesih Pasa Rodos muhasarasindaki basarisizlig: iizerine (1480)° yeniden géreve tayin edildiklerinde,
kendilerine Gelibolu sancakbeyligi ile kapudan olmuslardi. ibn Kemal, Mahmud Pasa’nin Gelibolu san-
cakbeyligine tayininden bahsederken Gelibolu’nun bir “Deniz Begligi” oldugunu belirtmistir’. Yine
Gedik Ahmed Pasa, sadaretten azlinden sonra, dnce Rumeli hisarina hapsedilmis ve 1477’°de (881) af-
fedilerek Gelibolu sancakbeyligi ile kapudan olmustur®.

II. Bayezid devrinde Sinan Pasa (1489/894)°, Kiigiik Davud Pasa (1499-1502/904-8)!°, Sinan Bey
(1503/909)" ve Hersekzade Ahmed Pasa (1504-1510/909-16)? gibi kaptanideryalar da Gelibolu sancak-
beyi statiisiindeydiler. Bu durum Yavuz Sultan Selim devrinde ve Kanuni Sultan Siileyman déneminin
ilk senelerinde de degismedi ve Gelibolu sancakbeyleri terfi ettiklerinde beylerbeyi oldular. Nitekim Sinan
Bey (1514-16/920-22) Gelibolu sancakbeyliginden terfi ederek Rumeli beylerbeyligine getirildi'3. Ozel-
likle Kanuni Sultan Siileyman devri baslarinda kaptaniderya olanlar arasinda Gelibolu sancakbeyliginden
Karaman, Rum, Sam ve Rumeli beylerbeyliklerine terfi edenler bulunmaktadir. Ornegin, Sadi Pasa'* ve

" Prof. Dr, Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakilltesi

Tarih Bolim.

Idris Bostan, “Saruca Pasa”, Diyanet Islam Ansiklopedisi

(DI, XXV,

Idris Bostan, “Osmanlilarin Denizlere Acilma Siirecinde

Gelibolu", Beylikten Imparatorluga Osmanls Denizcilii

Istanbul 2006, s. 33-46.

Bkz. Iréne Beldiceanu-Steinherr, “L Approvisionnement de

[Arsenal de Gallipoli en Boudron, Bois et fer en 15167,

The Kapudan Pasha, his Office and his Domain,

(ed. E. Zachariadou), Rethymnon 2002, 5. 71-86.

1. H. Danismend, /zahts Osmanls Tarihi Kronolojisi Istanbul

1971V, 175.

Tursun Bey, Térih-i Ebu'-feth, (haz. M. Tulum), Istanbul

1977, . 147; Nesti, Clhan-niimé, s. 785. f\s\kpasazéde,

Tevérih-i Al-i Osman, stanbul 1332, 5. 171. Y. Yicel-

H. E. Cengiz, “Ruhi Tarihi", Belgeler, 18 (1992), s. 462.

Mahmud Pasa nin kapudan olarak 14691472 arasinda

Gelibolu sancakbeyi oldugu konusunda bkz. Theoharis

Stavrides, The Sultan of Vezirs, The Life and Times of the

Ottoman Grand Vezir Mahmud Pasa Angelovic 1453-1474,

Brill 2001, 5. 167-168.

AL, Kiinhii'-ahbar, Nuruosmaniye Kitiphanesi, . 3407,

vr. 152b.

ibn Kemal, Tevérih-{ AL-i Osman, VIL. defter, yay. S. Turan,

Ankara 1991, 5. 279, 284-285. Ayrica bkz. Sehabeddin

Tekindag, “Sadnazam Adni Mahmud Pasa'ya Ait Bir Tedkik

Minasebetiyle”, Belleten, 95 (1960), s. 520.

Gedik Ahmed Pasa, 7 Mart 1477-3 Subat 1478 (21 Zilkade

881-29 Sewal 882) tarihleri arasinda Gelibolu sancakbeyi

olarak garevine devam etmistir [Basabakanlik Osmanli

Arsivi (BOA), Maliyeden Midewer Defterler (MAD), nr. 176,

vr. 405b]. Baz kaynaklarda kendisine Amavud (Avionya)

sancakbeyligi verildigi kaydedilmektedir (Yiicel, Ruf Tarihi,

5. 468 ion Kemeal, Tevarih-i Al-i Osman, VI, 470). Gedik

Ahmed Pasa'ya dnce Selanik sancakbeylii verildigi

konusunda bkz. Hoca Sadeddin, 7acii't-tevarih, Istanbul,

1, 566.

7 24 Mayss 1489 da (23 Ceméziyelahir 894) 700.000 akgelik
has ile Gelibolu sancakbeyligine getirildi (BOA, MAD.

. 17893, s. 408).

"0 Heziran 1499'da (Zilkade 904) Gelibolu'nun Emiri ve
kapudaniyd ibn Kemal, Tevarih-i AL-i Osman, VIl Defter,
(haz. A. Ugur9, Ankara 1997, 5. 178). Yine 1500 (905)
senesinde de Davud Bey'in, Gelibolu kapudani oldugu
goriilmektedir (Matrakgt Nasuh, Térih-i Sultan Bayezid,
TSMK, Revan 1272, s. 22). Bu garevde 1502'ye (908) kadar
kaldigima dair bkz. ibn Kemal, Tevarih-i Al-i Osman, VIl
220, 243-244.

1113 ve 18 Aralik 1503te (23 ve 28 Ceméziyelahi 909)
Gelibolu mirlivast olan Sinan Bey'e inamda bulunulmustur
[Omer Liltfi Barkan, “Istanbul Saraylarina Ait Muhasebe
Defterler”, Belgeler, 13 (1979), s. 329, 331].

12 Ahmed Paga'min itk kapudanlgi 1488 (893) senesindedir
/istkpasazade, s. 736; Ibn Kemal, Tevrih-i Al-i Osman,
VIll, 108). Ikinci defa Gelibolu sancakbeyi olarak
kapudanliga tayini ise 10 Mart 1504 (23 Ramazan
909) tedir. (Barkan, istanbul Saraylan, s. 355; |
“Documenti Turchi” Dell Archivio di Stato di Venezia,
haz. M. Pia Pedani-Fabris), Roma 1994, s. 37).

5 Sinan Beyin yerin kapiagas! Cafer Aga, 26 Nisan 1516 da
23 Rebiilewel 922) 500.000 akcelik has ile kapudan tayin
edildi (BOA, MAD. nr. 7, wr. 313b; “Haydar Celebi
Ruznamesi”, Feridun Bey, Minseatiis-selatin, Istanbul
1274,1,676-477).

1 0cak 1521'de (Safer 927) kapudan iken Karaman beylerbeyi
oldu (Bostan Celebi, Stileymanndme, Siileymaniye
Kiitiiphanesi, Ayasofya Kip, r. 3317, vr. 11b).
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Haziran 1523 (Saban 929) kapudan iken Karaman
beylerbeyi oldu (Bostan, Siileymanname, vr. 60b).

Bu Liitfi Pasa, Kasim 1532 de (Rebiilahir 939)

Sam beylerbeyi iken vefat ettigine gare (vr. 143a)
sadrazam Litfi Pasa'dan ayrt olmalidr.

Ekim 1521de (Zilkade 927) kapudan iken Rum beylerbeyi
oldu (Bostan, Sileymanname, vr. 36b).

Ocak 1523'te (Rebiilewel 929) kapudan iken

Rum beylerbeyi oldu (Bostan, Sileymannéme, vr. 4%b,
57a-b).

Avlonya beyi iken Kasim 1526'da (Safer 93] kapudan olan
Mustafa Pasa (Palak), Aralik 1529'da Rum beylerbeyi oldu
(Bostan, Siileymanname, vr. 98b, 117b).

Silistre Beyi iken Aralik 1529'da (Rebititahir 936) kapudan
olan Mehmed Pasa, 1531'de Rum beylerbeyi oldu
(Bostan, Siileymanname, vr. 117b, 127h).

I hazinedarbasi iken Haziran 1523 te (Saban 929) kapudan
olan Sileyman Pasa, 1525'de Sam Beylerbeyi oldu
(Bostan, Siileymannéme, vr. 60b, 72b).

Hariran 1525'te (Saban 931) Gelibolu Beyi olarak

“aktar-1 bihara kapudan” yapilan Kasim Pasa, sadaret
kaimmakami olarak Istanbul muhafizligina ve 1528de
934) Rumeli Beylerbeyligine tayin edildi (Bostan,
Siileymanname, vr. 74b; 77b, 98b). Kasim Pasa,

26 Nisan 1629'da (17 Saban 935) ikinci vezir oldu

(Bostan, Siileymannéme, vr. 108a). Kasim Pasanin
1538-40 (944-46) senelerine ait bir listeden tlmils oldugu
anlagiimaktadir: 0. L. Barkan, “933-934 Hicri Yiina Ait Bir
Biitge Ornegi”, /M, 15 (1954),s. 317.

Metin Kunt, Sancaktan Eyalete, 1550-1650 Arasinda
Osmanl Umerast ve Il Idaresi; Istanbul 1978, . 125-132.
Kitabe metni icin bkz. S. Soucek, “The Rise of the
Barbarossas in North Africa”, Archivum Ottomanicum,

11 (1971), 5. 248, dipnot 40.

Katib Celebi, Tuhfetii1-kibar f7 esfari l-bihar, yay.

Idris Bostan, Ankara 2008, s. 87.

Bostan, Siileymanname, vr. 130a, 140b-141a. Koron
kusatmasi ve sonras igin bkz. Idris Bostan, “Kanuni ve
Akdeniz Siyaseti”, Muhtesem Siileyman, (ed. 0. Kumrular),
Istanbul 2007, 5. 28, 42.

Liitfi Bey'in daha sonra veziriazam olan Litfi Pasa olmast
gerekir. Litfi Pasa, kendisinin kapudanlik gdrevinde
bulundugunu ima etmekte ise de seneleri hakkinda bilgi
vermemektedir (Mibahat Kitikoglu, “Litfi Pasa
Asafnamesi", Bekir Kiitikogiu na Armagian, istanbul 1991,
s.89).

940 (1533-34) senesine ait bir rad ve masraf
ruznameesindeki kayrtlara gore Liitfi Bey, bu goreve

Mora sancakbeyi olarak gelmistir (BOA, KK. nr. 1863,

5. 113). Genis bilgi icin bkz. Bostan, Cezdyir-i Bahr-i Sefid,
s. 62, dipnot 26.

Barbaros kardeslerin Cezayir e yerlesme miicadeleleri
hakkinda dzet bilgi icin bkz. S. Soucek, “The Rise of
Barbarossas”, s. 238-260.

Matrakel, Siileymanname, Topkapi Sarayr Miizesi
Kiitiiphanesi (TSMK), R. 1286, wr. 204a-b.

Papalik arsiv belgelerinde Barbarosun Istanbul'a gelis
tarihi 9 Kasim 1533 tir. (M. Anikan-P. Toledo, X1V-AVI
Yiizyillarda Tiirk-Ispanyol lliskileri ve Denizcilik Tarihimizle
lgit fspanyol Belgeleri Ankara 1995, s. 264).

8 Aralik 1533 te (21 Cemaziyelewel 940) bu gemi reislerine
de birer hil'at giydiritmistir (BOA, KK. nr. 1863, 5. 75).
Resid, Tunus hiikimdari olan kardesi Mulay Hasana karsi
Osmanlardan yardim istemek tizere Istanbul'a gelmisti.
Genis bilgi icin bkz. Bostan, Cezayir-i Bahr-i Sefid, s. 62,
dipnot 31.
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Liitfi Pasa'® kapudanliktan Karaman beylerbeyligine, Lala Sinan Pasa,'® Behram Pasa!’, Mustafa Pasa!®
ve Mehmed Pasa'® Rum beylerbeyligine, Hadim Siileyman Pasa Sam beylerbeyligine?® ve Kasim Pasa
Rumeli beylerbeyligine?! yiikseltilmislerdi. Bu donemde, 1527-28 (933-34) senelerinde Osmanli impa-
ratorlugu’nda Rumeli, Anadolu, Karaman, Rum, Misir, Sam ve Diyarbekir olmak tizere sadece yedi eya-
let bulundugu?? dikkate almirsa bu tayinlerin 5nemi daha da artacaktir.

Barbaros’'un Osmanli Imparatorlugu Hizmetine Girisi

Osmanli bahriye tarihinde Barbaros Hayreddin Pasa’nin Osmanli donanmas1 hizmetine girmesi, de-
nizcilikle ilgili bir eyaletin teskiliyle beylerbeyligine ve donanma komutanligina getirilmesi son derece
onemli bir hadisedir. Avrupa iclerine kadar ilerleyen Osmanli Imparatorlugu’nun denizlerde de ayn1 ba-
sarly1 gosterme istegi acikc¢a goriiniiyordu. Bu sebeple Barbaros gibi {inii biitiin Akdeniz’i tutmus bir
deniz amiralinin Osmanli devlet hizmetine girmesi, Osmanli Imparatorlugu denizciliginde bir déniim
noktas1 olugturmustur.

Midillili sipahi Yakup Bey’in dort oglundan biri olarak muhtemelen 1466°da diinyaya gelen ve asil
ad1 Hizir olan Barbaros Hayreddin’in diger kardesleri ishak, Orug ve Ilyas’t1.

Cezayir’de yaptirdigi caminin Nisan 1520 (Cemaziyelevvel 926) tarihli kitabesinde kendi unvani
icin kullandig1 ve “Allah yolunda cihad eden Sultan Hayreddin ki Tiirk soyundan meshur emir, miicahid,
Ebt Yusuf Yakub’un oglu” anlamina gelen “es-Sultanii’l-miicahid fi sebili’llahi Rabbi’l-dlemin Mevlana

Hayreddin ibnii’l-emirii’s-sehir el-miicdhid Ebi Yasuf Ya‘kub et-Tiirki”*

seklindeki ifadeye gore Tiirk
asillidir. Ailede denizlere ilk agilan Orug, kardesi ilyas ile birlikte hareket etmis, Anadolu, Suriye ve
Misir sahillerinde bulunmus ve Hizir da kendisine ait bir gemi ile Ege Denizi ve Selanik sahillerinde

faaliyet gbstermisti.

IIk Deniz Beylerbeyi:

Barbaros Hayreddin Paga

Barbaros Hayreddin Pasa’nin kaptanideryaliga getirildigi sirada bu gérevde kimin bulundugu konu-
sunda yeterli ve kesin bir bilgiye sahip olmadigimiz i¢in dénemin kitabi ve arsiv kaynaklarinin biiyiik
6nemi bulunmaktadir. Genellikle Kemankes Ahmed Pasa’nin bu tarihlerde kaptaniderya oldugu ve Ko-
ron’da bulustugu Barbaros’la birlikte istanbul’a geldigi belirtilmekte** ise de, Barbaros’tan énce Osmanli
kaptanideryasinin kim oldugu hususuna agiklik getirecek asil bilgiler, sadece arsiv kayitlar arasinda bu-
lunmaktadir. Nitekim 26 Mayis-4 Haziran 1532°de (Evahir-1 Sevval 938) Kemankes Ahmed Bey, seksen
kadirgayla Ispanya donanmasina kars1 miicadele etmek iizere denize agilmis, rakip bir donanmayla kar-
silasmamist1. Ancak, Koron’un Ispanyollar tarafindan isgali iizerine kaleyi bir y1l siireyle kusatan ve ba-
sarisiz olan Kemankes Ahmed Bey?’, geri dosnmek iizereyken burada Barbaros’un filosuyla birlesmis
ve Istanbul’a hareket etmisti. Burada vurgulanmasi gereken nokta o siralarda Istanbul’da “kapudan-1
derya”liga, 28 Agustos 1533’te (7 Safer 940) Liitfi Bey’in?® getirilmis oldugudur?’.

Akdeniz diinyasinda Cezayir Sultani olarak sohret kazanan Barbaros Hayreddin?®, 26 Eyliil 1533’te
(7 Rebiiilevvel 940) istanbul’a geldi?® ve biiyiik bir merasimle karsilandi*®. Beraberinde on reis*! ve Tu-
nus’taki iktidar miicadelesinde kardesi Mevlay Hasan’a kars1 Tiirk tarafini tercih eden Resid*? de bulu-
nuyordu. Kanuni Sultan Stileyman tarafindan kabul edilen Hayreddin Reis, 29 Kasim 1533 (12
Cemaziyelevvel 940) Cumartesi giinii getirdigi hediyeleri saraya takdim etti. Bu hediyeler arasinda yirmi
bir gilman ve iki tavasi (hadim) ile birlikte magrapa ve siirahi gibi glimiis kaplar; renkli kumaslar;
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mercandan yapilmis bir tag; iki saat; kadife, atlas, kemha ve ¢ukadan olusan Frenk kumaslart bulunu-

yordu®®. Osmanlilarm bu sirada Hayreddin Reis adiyla meshur olan Barbarosu Magrib Beyi olarak
kabul ettikleri anlasilmaktadir®.

Kanuni Sultan Siileyman bu gériismede Hayreddin Reis’i derya beylerbeyligine getirmeyi uygun
gormekle beraber, bizzat hiikiimet islerinden sorumlu olan ve o sirada Irakeyn seferi hazirliklari i¢in se-

rasker olarak Halep’te bulunan veziriazam Ibrahim Pasa ile goriismesini istedi®®. Bunun iizerine

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

Barbaros Hayreddin Pasa
(Albiim, TSMK, H. 2134).

% BOA, KK. nr. 1863, s. 68.
% Bu husus belgede “Piskes-i Hayreddin Bey

mir-i Magrib el-meghdr be-Hayreddin Reis”

seklinde gegmektedir (BOA, K. nr. 1863,
s. 68).

% Gazavat-i Hayreddin Pasa da bu husus,
brahim Paga'nin Kanunye bir mektup
gondererek kendisiyle goriismek istedigi
seklinde izah edilmektedir. Gazavat-i
Hayreddin Pasa, Ankara 1995, s. 164-165.
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% AU, Kiinhii 1-ahbar, Nuruosmaniye

Ktb, nr. 3407, s. 309.
971533-1534 (940) tarihli Halep'te tutulan bu
ruznamee defterindeki “mirmiran-1 cezayir siid
der derya-yi sefid” seklindeki kayit
(BOA, K. nr. 1764, 5. 215) daha sonra Mirmirdn-1
Cezayir-i Bahr-i Sefid seklinde [Feridun M.
Emecen-ilhan Sahin, “Osmanli Tasra Teskilatinin
Kaynaklarindan 957-958 (1550-1551) Tarihli
Sancak Tevcih Defteri”, Belgeler, 23 (1999), s. 58]
formille edilmistir.
Elimizde sadece italyanca tercimesi bulunan bu
belgeye gdre Hayreddin Pasa 700.000 akge
salyane ile tayin edilmistir [Archivio di Stato di
Venezia (ASV), Documenti Turchi, busta,
3,nr. 315].
Arifi, Siileymanname, TSMK. H. 1517,
vr. 360a-361a.
Kétip Celebi, Tuhfetii 1-kibar, s. 63.
Ankan-Toledo, Tiirk-spanyol liskileri, s. 245.
Bu kayitta “be-cihet-i Hayreddin Paga mirmiran-1
derya, cdmeha 2 sevb™ denilmektedir
[BOA, KK. nr. 1863, 5. 141).
Bahariye, ilkbaharda devlet erkanina verilen
st elbisesi veya kumasa verilen addir
(M. Sertoglu, Osmanli Tarih Ligati Istanbul 1986,
5. 374).
BOA, KK. nr. 1863, s. 141-142.
BOA, KK. nr. 1863, 5. 90.
Liitfi Bey son salyanesini de kapudan olarak
almistir (BOA, K. nr. 1863, 5. 115).
Litfi Bey'e bir hil at verilmistir (BOA, KK.
nr. 1863, 5. 141).
Salyane olarak 50.000 akge ddenmistir
(BOA, KK. nr. 1863, 5. 185).
BOA, KK. nr. 1863, 5. 214. Ayrica bkz. Bostan,
Siileymanname, vr. 147b. Tayyib Gokbilgin,
“Lutfi Pasa”, /4. VI, 97.
Venedik elgisinin mektuplari 1534 Nisan ayi
sonlarinda kaptanideryanin padisah ile goriistigini
belirtmektedir (Arikan-Toledo, Tdirk-fspanyol
lskiteri, s. 265).
50.000 akge nakit ve iki hil'at verilmistir
(BOA, KK. nr. 1863, 5. 202).
BOA, K. nr. 1863, 5. 204. Bostan, donanma sayisini
aynen vermekle beraber, Anadolu ve Rumeli‘den
toplanan kiirekei ve azap sayisinin 30.000 oldugunu
zikretmektedir (Sileymanndme, vr. 147a-148b,
168a-170a). Donanmanin yiiz gemiden olustugu
konusunda Venedik elgisinin mektubunda da bilgi
bulunmaktadir (Arikan-Toledo, Tiirk-fspanyol
lskiteri, s. 265).
25 Mayis 1534 (12 Zilkade 940) tarihinde topgulara
peksimed bedeli olarak 13.500 akge denmistir
(BOA, K. r. 1863, s. 214).
Belgede “Diyar-1 Magribe” ifadesi kullanilmistir
(BOA, MAD. nr. 523, 5. 668).
Bostan, Siileymanname, vr. 168a-170a. Istanbul da
bulunan Seydi Ali es-Serif adl bir Tunuslu da
Hayreddin Paga'nin 9 Kasim'da (13 Ceméziyelewel)
Istanbul'a geldiini diger Gnemli baz hadiselerle
birlikte rapor etmistir (Archivo General de Simancas
-Ispanya, Estado 472).
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Hayreddin Reis, muhtemelen Ocak 1534°te (Cemaziyelahir 940)%¢ istanbul’dan hareket etti ve Halep’te
veziriazamla goriisti. Bu miilakat sirasinda Barbaros “Mirmiran-1 Cezayir siid der derya-y1 sefid” (Ak-
deniz’deki adalarin beylerbeyligi) gorevine getirildi. 2 Subat 1534 (18 Receb 940) tarihli bu inam kay-
dinda Halep’ten ayrilmak iizere olan Hayreddin Bey’e iki hil’at hediye edildigi®’ goriilmektedir ki, bu
tarihi Barbaros’un Cezayir Beylerbeyi sifatiyla kaptanideryaliga tayin tarihi olarak kabul etmek gerekir.
Nitekim, Ibrahim Pasa’nin bu vesile ile Venedik Dogu’na (Doge) gonderdigi 25 Ocak-4 Subat 1534 (Ev-
asit-1 Receb 940) tarihli bir mektupta da, Hayreddin Pasa’nin Cezayir beylerbeyi olarak atandigi, do-
nanmanin emrine verildigi ve Rodos’un ona ikametgah olarak tahsis edildigi belirtilmekte, denizlere
acildiginda kendisine yardim edilmesi istenmektedir®®. Halep’ten ayrildiktan yirmi iki giin sonra (Subat
sonlar1) muhtemelen deniz yoluyla®® istanbul’a gelen*’ Barbaros’un kaptanideryaliga tayini ile ilgili Is-
panya’ya ulasan ilk haberler de 6 Mart 1534 tarihlidir ve Venedik el¢i raporlarinda yer alan bilgilere da-
yanmaktadir*!.

Kanuni Sultan Siileyman’in 19 Mart 1534’te vefat eden annesi Hafsa Sultan icin 21 Mart’ta devlet
ricaline bazi ihsanlarda bulunuldugunda “mirmiran-1 derya” olarak Hayreddin Pasa’ya da iki hil’at ve-
rilmis olmasi*? Barbaros’un artik beylerbeyi riitbesi ve “pasa” unvani ile anilmaya basladigimi goster-
mektedir. 22 Mart 1534’te kendisine “bahariye™*? olarak iki elbise verilmistir*4.

Hayreddin Pasa’nin Halep’e gidis-doniis siiresi esnasinda Liitfi Bey kaptaniderya olarak gérevini
stirdiirdii ve 29 Aralik 1533’te deniz seferine gonderilen donanma kiirekgileri i¢in kendisine hazineden
ddeme yapildi*®. Ayrica yiiriittiigii kapudanhk gorevi ile ilgili olarak en son 7 Subat 1534’te salyane
6dendigine*® gore Hayreddin Pasa’nin beylerbeylige tayini iizerine de ikinci kapudan olarak gorevine
bir siire daha devam ettigi anlagilmaktadir. Nitekim Valide Sultan’in vefat: miinasebetiyle hil’at verilenler
arasinda “kapudan-1 sani”, yani ikinci kapudan olarak Liitfi Bey de bulunmaktadir’. Liitfi Bey bu sta-
tiideki kapudanlik gérevini muhtemelen bir miiddet daha siirdiirmiis ve 3 Mayis 1534°te hala salyanesinin
bir kismini almaya devam etmistir*®. Daha sonra Kanuni Sultan Siileyman’in veziriazami olacak Liitfi
Bey’in 25 Ekim 1534’te Karaman beylerbeyligine atandigi goriilmektedir®.

Istanbul tersanesindeki hazirliklarini tamamlayan Hayreddin Pasa, Osmanli donanmasini bir impa-
ratorluk donanmasi olarak Akdeniz’e ¢ikarmak tizere yeniden teskil etti. Bu maksatla Kanuni Sultan Sii-
leyman tarafindan kabul edildi® ve kendisine 17 Mays 1534’te (4 Zilkade 940) hil’at giydirilerek inamda
bulunuldu®!. Kaptanideryanin beraberinde otuz besi bastarda, elli ikisi kadirga, altis1 kalyata ve yedisi
kayik olmak iizere yiiz gemi ve 24.400 kiirekgi, cenkgi ve alatc1 bulunuyordu’2. 270 topgunun® da bir-
likte hareket ettigi bu donanmanin asil hedefi Tunus’taki iktidar miicadelesinde Ispanya’ya kars1 bolgeyi
korumakti3*. Once italya kiyilarni yagmalayan Barbaros, 17 Agustos 1534°te Benzert’e ulasti. Buna
karsilik Ispanya Kral1 V. Carlos da, ii¢ yiiz gemilik donanmasiyla 15 Haziran 1535’te Tunus’a asker ¢1-
kartarak Tunus Sultani Mevlay Hasan’in yardimiyla buray1 ele gegirdi. Bunun tizerine Tunus’tan Ceza-
yir’e ¢ekilmek zorunda kalan Barbaros, daha sonra donanmasi ile Mayorka Adasi’na saldirdi ve pek ¢ok
ganimet ve esir alarak Kasim 1535’te istanbul’a dondii>. Boylece Hayreddin Pasa mirmirdn-1 derya

olarak Osmanli Imparatorlugu hizmetindeki ilk seferini tamamlamis oldu.

Cezdyir-i Bahr-i Sefid Eyaletinin Kurulusu

Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin ortaya ¢ikist ile ilgili gelismeleri ve Cezayir-i Garb eyaleti ile ilis-
kisini donemin kitabi kaynaklarinda ve arsiv malzemesinde yer alan bilgilerin 15181 altinda degerlendir-
mek gerekmektedir.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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Donemin iinlii tarihgisi Celalzade,
Hayreddin Bey’in, [brahim Pasa ile go-
riismek tizere Haleb’e gittiginde orada
kendisine “Cezayir Beylerbeyligi” ad1
altinda, geldigi iilkenin yani Cezayir-i
Garb beylerbeyliginin verilmesinin ka-
rarlastirildigini ve bu hususun padisaha
arz edilerek 6 Nisan 1534°te (22 Rama-
zan 940) Hayreddin Pasa’ya berat, tabl,
nakkare ve tug gonderilerek Cezayir-i
Garb beylerbeyi olarak tayin edildigini
kaydetmektedir®®. Yine Celalzade’nin,
1538’de ikinci kez adalar fethine ¢ikan
Hayreddin Pasa’dan Gelibolu sancak-
beyi ve donanma kapudanligi yaninda
Cezayir-i Garb beylerbeyi olarak bah-
setmesi dikkat gekmektedir’’. Ayrica
ona isnat edilen bir kanunname mec-
muasinda sehzade Bayezid ile Cihangir
icin Kasim 1539°da tertip edilen siinnet
diigliniine ait bir tesrifat kaydinda Ce-
zayir ve Cezayir-i Garb olarak iki ayri
beylerbeylik kaydetmesi™® ve yine eseri
Tabakatii’I-memalik sayfalar igine al-
dig1 idari teskilata ait listede iki ayr1
eyalet zikretmesi® bu hususta karigik-
liga sebebiyet vermektedir. Bu duru-
mun, eserlerin yazilig tarihleri dikkate
almarak yeniden incelenmesi gerek-
mektedir. Bununla beraber, Hayreddin
Pasa’nin ilk tayini sirasinda Cezayir-i
Garb beylerbeyi olduguna dair bir bil-
giye Celalzade disinda o doneme ait
bagska bir kaynakta rastlanmamaktadir.
Nitekim, Tbrahim Pasa’nin sadareti si-
rasinda (1523-36/929-42) tutuldugu
belirtilen bir tesrifat kanunnamesinde
de divanda diger beylerbeyiler yaninda
Cezayir beylerbeyinin kaydedilmis ol-
masi ilk dénemde bu ad altinda sadece
bir tek eyaletin bulundugunu goster-
mektedir®?,
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Barbaros Hayreddin Pasa
(Europa und der Orient).

% Celalzade Mustafa, Geschichte Sultan
Siileyman Kanunis von 1520 bis 1557,
oder Tabakatii 1-memélik ve
Derecat iil-Mesélik von Celélzdde Mustafa,
genannt Koca Nisanci, yay. P. Kappert,
Wiesbaden 1981, vr. 245a-246a.

5 Celalzade, Tabak atii 1-memalik, vr. 293b.

% Ahmed Akgiindiiz, Osmanls Kanunnameleri
Istanbul 1994, 5. 250-251. Siinnet
merasiminin tarihi olan 26 Kasim 1539
(15 Receb 946) igin bkz. Celalzade,
Tabakatii 1-memalik, vr. 337a-340a.

5 “Cezayir” ve “Magrib-i Zemin ve Cezayir”
olarak iki ayri beylerbeylik gecmektedir
(Celalzade, Tabak atii 1-memdlik,
vr. 14b-15a).

80 Bu merasimde Cezayir beylerbeyinin Rumeli,
Anadolu ve Karaman beylerbeylerinden sonra
oturdugu anlasilmaktadir (Kanunname
Mecmuasi, Sileymaniye Ktb, Esad Efendi,
nr. 2362, s. 80b). Muhtemelen bu kayit
brahim Pasa'nin son yillarinda tutulmus
olmalidir. Ciinkii Hayreddin Pasa'nin Cezayir
beylerbeyligine tayin tarihi 1534 (940)'tiir.
Kanunnamede bu kanunun 1526'da (932)
yazildigi sbylenmekte ise de dogru olmamasi
gerekir.
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Bostan, Siileymanname, vr. 146b; BOA, KK. nr. 1764, 5. 215,
Denizlerle ilgili bazi meseleleri gartismek dizere

Aralik 1533 te Istanbul'a gelmistir (Maria Pia Pedan,
Elenco, degli inviati diplomatici veneziani presso i sovrani
ottomani,Venezia 2000, s. 21).

Salyane geliri 14.000 duka olan Barbaros Hayreddin
Pasa'nin Rodos, Eqriboz ve Midilli‘den gelen bir bu kadar
daha geliri bulunmaktadir ve 4000 kleye sahiptir.
Ramberti nin raporunun Ingilizce terciimesi icin bkz.

A H. Lybyer, The Government of The Ottoman Empire

in the time of Suleiman the Magnificent, Cambridge 1913,
Appendix |, . 246, 265-256, 314.

Tevérit-i AL-i Osman, stanbul 1341, 5. 344,

Matraker, Hayreddin Pasa nin ilk tayinini sadece “Cezayir
beylerbeyi” olarak zikretmekle (Sileymanndme, TSMK R.
1286, vr. 204a-b) beraber, vefatina ait bilgi verirken
“mirmiran-1 bihdr” yaninda “Cezayir-i Garb beylerbeyisi
tabirlerini (Siileymannéme, Arkeoloji Kitiiphanesi, nr. 379,
vr. 56b) kullanarak bu konuda tenakuza diismektedir. Genis
bilgi icin bkz. Bostan, Cezdyir-i Bahr-i Sefid. s. 84, dipnot 64.
Bu gdreve 4.000.000 akge salyane ile tayin edilmistir
(Tevirih-i Al-i Osman, Al Emiri Ktb, Tarih, 15, s. 203). Aynca
bkz. Anonim Tevarit-f AL-i Osman, F. Giese,

(haz. N. Azamat), Istanbul 1992, 5. 143. Bu miktar ihtiyatla
kargilamak gerekmektedir.

Térih-i Al-i Osman, (haz. M. Karazeybek), L.U. Sosyal
Bilimler Enstitiisi, Yiksek Lisans tezi), Istanbul 1994,

s. 332. Bu eserde derya beylerbeyligine tayin edildikten
sonra Halep'e gittigi kaydedilmektedir.

Hayreddin Pasa, bu sefere cikmadan nce Edirne’de Kanuni
tarafindan kabul edilmisti (Sinan Cavus, Sileymanname,
Tarih-i Feth-i Siklos, Estergon ve Istol-Belgrad, Istanbul
1999, vr.130a).

Stileymanname, Arkeoloji Kiitiphanesi, nr. 379, vr. 56b.
Barbaros'un vefat tarihi olarak 5 Temmuz tarihi de
verilmektedir (Katib Celebi, Tuhfetii(-kibér, s. 96).

BOA, KK. nr. 1764, 5. 215.

ASV, Busta 3, nr. 330.

25 Ocak-4 Subat 1534 (Evasit-1 Receb 940) tarihli Ibrahim
Paga'nin mektubu (ASV, Documenti Turchi Busta, 3,

r. 315) ile 15-25 Mart 1535 (Evésit-1 Ramazan 941) tarihli
[brahim Pasa'nin ve 29 Mart 1535 (24 Ramazan 941) tarihli
Kanuni nin mektuplani: ASV, Documenti Turchi, Busta, 3,

r. 334, 336.

Bu sefere elli sekiz bastarda, seksen iki kadirga, on bir
kalyata ve drt top gemisi olmak izere yiz elli bes gemiden
olugan donanma katilmis, 352 reis, 805 alemdar, 2609
alatcr ve 23.538 kirekei olmak dzere toplam 27.204 kisi
gorev yapmisti (BOA, MAD. nr. 523, s. 560, 564-565). Nova
kalesinin geri alinmas! ile ilgili bu muhasebe defteri
konusunda ayrica bkz. Colin Imber, “The Cost of Naval
Warfare the Accounts of Hayreddin Barbarossa’s Herceg
Novi Campaign in 1539", Archivum Ottomanicum, IV (1972),
5. 203-216.

BOA, D.BRZ. nr. 20614, 5. 57, 81

BOA, KK. nr. 1765, vr. 14b.

1-10 EyliL 1543 (Evail-i Cemaziyelahir 950);

12 Ekim 1543 (14 Saban 950 ve 18-27 Ekim 1543 (Evahir-1
Saban 950) tarihli Tunus, 12 Mart 1544 (16 Zilhicce 950) ve
6-16 Mart 1544 (Evasit-1 Zilhicoe 950) tarihli Cezayir
halkinin géinderdifi mektuplar: Archive General de
Simancas (Ispanyal, E. 474. Bu belgelerde Hayreddin
Paga'dan Ebl Mehmed (veya Muhammed) kiinyesi ile
bahsedilmektedir. Mektublarda yer alan ve Tunus Emiri
Mulay Hasan'in Ispanya ile isbirigi yaptugini anatan olaylar
hakkinda ayrica bkz. Tarih-i Feth-i Siklos, vr. 130a-132b

Bu sancaklardan sefere katilmayan timarli sipahilerin tesbit
edilip ganderilmesi istenmistir (BOA, KK. nr. 62, .675/2).
Benzer bir hiikiim de 9 Mayis 1545 (26 Safer 952) tarihlidir
(BOA, KK. nr. 209, 5. 14).

TSMA, E. 12321. (Bu defter H. Sahillioglu tarafindan Topkap
Sarayr Arsivi H. 951-952 Tarihli ve E-12321 Numarali
Mihimme Defteri stanbul 2002, adiyla yayinlanmistir).
Hikiimlerde bazen “Hayreddin Pasa”, bazen de “Cezayir
Beylerbeyi” ifadesi kullanilmaktadir. Vefatindan sonrasina
ait 30 Eylil 1546 (4 Saban 953) tarihli Arnavud Belgradh
kadisina ganderilen bir fermanda da ondan “s"abika Cezayir
beylerbeyisi” seklinde bahsedilmektedir (BOA, D. BSM.
dosya 1, . 62).
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Bostan ise, Siileymanndame’sinde higbir tereddiide mahal birakmaksizin Hayreddin Pasa’ya “aktar-1
biharda olan cezdyirin Beylerbeyiligi” verildigini belirterek bu tevcihin Cezayir-i Bahr-i Sefid beyler-
beyligi oldugunu anlatmak istemis ve adeta tayinden bahseden ilk belgenin ifadesini yansitmstir®!. Bu
tarihlerde Venedik el¢isi Daniele de Ludovici®? ile Istanbul’a gelmis olan Ramberti Benedetto da, ken-
disinin Istanbul’da bulundugu 1534 senesinin ilk aylarinda Barbaros’un deniz beylerbeyligine tayin edil-
digini ve Osmanl Imparatorlugu’ndaki dért vezirden dérdiinciisii olarak unvaninin “pasa”ya cevrildigini
belirtmektedir®.

Dénemin diger onemli kaynaklaridan olan basta Liitfi Pasa® olmak iizere Matrak¢1 Nasuh®3, Muhyi
Celebi®® ve diger anonim Osmanls tarihleri®” de Barbaros’a bu ilk gérev tevcihinde derya beylerbeyliginin
verildiginden bahsetmektedirler. Yine Matrak¢i, Siileymanname’sinde 7 Nisan 1543°te (2 Muharrem
950) Nice seferine ¢ikan®® ve 7 Temmuz 1546°da (8 Cemaziyelevvel 953) vefat eden® Barbaros Hay-

A0

reddin Pasa’dan “mirmiran-1 bihar” olarak bahsetmektedir.

Barbaros Hayreddin Pasa’nin Cezayir beylerbeyligine tayini ile ilgili belgelerde yer alan bilgiler
ise oldukca ayrintilidir. Daha 6nce belirtildigi gibi, Barbaros Irakeyn seferi hazirliklar: i¢in Halep’te
bulunan ve kendisini burada kabul eden veziriazam Ibrahim Pasa tarafindan 2 Subat 1534°te (18 Receb
940) Cezayir-i Bahr-i Sefid beylerbeyligine tayin edilmisti’’. Bizzat Hayreddin Pasa’ya gonderilen 23
Temmuz 1534 (Evasit-1 Muharrem) tarihli bir fermanda kendisine Cezayir beylerbeyi olarak hitap
edildigi gibi’!, Venedik Dogu’na gonderilen 1534 ve 1535 tarihli diger bazi mektuplarda da unvani
Cezayir beylerbeyi olarak gecmekte, denizlerin ve adalarin (cezayirin) muhafazasi ile vazifelendirildigi
ifade edilmektedir’?. Yine 1539 senesine ait Nova seferine katilan donanma miirettebatr ile ilgili bir
maag defterinde (mevacib muhasebe kaydinda) Hayreddin Pasa’nin “mirmiran-1 cezayir ve kapudan”
oldugu belirtilmektedir’>.

5 Subat 1543’te Ispanya seferi icin denize acilma izni alan Hayreddin Pasa’ya, birkag ay i¢inde ha-
zirhiklarm tamamladiktan sonra Istanbul’dan ayrilmak {izereyken “mirmiran-1 cezayir” olarak muhte-
melen bir kism1 diger donanma reislerine verilmek maksadiyla elli hil’at verildi’*. Yine Kanuni Sultan
Stileyman’in onuncu seferi olan Avusturya seferi sirasinda fethettigi Siklos kalesinde 10 Haziran 1543°te
(7 Rebiiilahir 950) dagitilan inamlar arasinda inebaht1 sancakbeyine de hil’at giydirildi ve onun “mir-
miradn-1 Cezayir” olan Hayreddin Pasa’nin eyaletine bagli oldugu ifade edildi’>. Ayrica Tunus halki ta-
rafindan Ispanya’ya karsi yardim istemek, Cezayir halki tarafindan da bélgedeki i¢ karisikliklari
gidermek amactyla Hayreddin Paga’ya hitaben yazilan 1543-44 (950) tarihli mektuplarda dogrudan bey-
lerbeyliginden bahsedilmese bile “vezirii’r-reis, emirii’l-kebirii’l-muazzam, vezirii’l-viizera kebirii’1-kii-
bera” gibi sifatlarla hitap edilmesi onun vezir sifatiyla beylerbeyi bulunduguna isaret etmekte, Cezayir-i
Garb ile ilgili bir bilgi vermemektedir’6.

Barbaros Hayreddin Pasa’nin kendisine hitaben yazilan 25 Ekim 1544 (8 Saban 951) tarihli bir fer-
manda “Cezayir beylerbeyisi ve kapudanim” ifadesi kullanilmasi yaninda eyalete bagli olarak Gelibolu,
Egriboz, inebahti ve Karlili sancaklarinin zikredilmesi’’, bu eyalet ile Cezayir-i Garb arasinda dogrudan
bir irtibat olmadigini géstermektedir. Yine Ocak-Nisan 1545 (Ramazan 951-Safer 952) tarihleri arasinda
Cezayir Beylerbeyi Hayreddin Pasa’ya gonderilen pek ¢ok hiikiim de bu hususu onaylamaktadir’®. Biitiin
bu belgeler gostermektedir ki, Barbaros Hayreddin Pasa’nin beylerbeyi olarak gérev yaptigi eyalet, deniz
beylerbeyligi olarak bilinen Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletidir.

Barbaros Hayreddin Pasa’nin vefatindan sonra kaptanideryalik gorevine gelenler, bazen 6nce Gelibolu
sancakbeyi olarak kaptaniderya tayin edilmis ve bir siire sonra da Cezayir beylerbeyligine yiikseltilmislerdir.
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Sokollu Mehmed Pasa ve Piyale Pasa bu uygulamaya 6rnek gosterilebilir. Nitekim 7 Temmuz 1546°da
(8 Cemaziyelevvel 953) Gelibolu sancakbeyi olarak kaptanideryalik gorevine tayin edilen Sokollu Meh-
med Pasa, yaklasik bir yil sonra 8 Mayis 1547’de (18 Rebiiilevvel 954) “mirmiran-1 Cezayir” olarak
beylerbeylige yiikseltilmistir’®. Piyale Pasa ise, once Gelibolu sancakbeyi olarak 9 Ocak 1555°te (15
Safer 962) kapudanhga getirilmis®® ve 1557°deki Minorka seferinden zaferle donmesi tizerine de ken-
disine Cezayir beylerbeyligi verilmistir®!. Bu uygulamalar ilk dosnemlerde eyaletin beylerbeyligine ya-
pilan atamalarda hizmet yeterliliginin 6n planda tutuldugunu géstermekte ise de, Sokollu Mehmed
Pasa’dan sonra 13 Mayis 1548’de (15 Rebiiilahir 956) Sinan Pasa’nin dogrudan “mirmiran-1 cezayir-i
bahr-i sefid ve kapudani” olarak tayin edilmesinde, veziriazam Riistem Pasa’nin kardesi olmasinin rol
oynadigin1 gostermektedir®?. Piyale Pasa’dan sonraki diger kaptanideryalarin Cezayir beylerbeyi olarak
bu gorevi siirdiirdiikleri bilinmektedir®?.
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Barbaros Hayreddin Pasa
Donanmasi, Toulon Limaninda,
1543 (Matrakg:, Stileymanndme,
TSMK. H. 1608).

7% 700,000 akee has geliri ile Mehmed Bey bu goreve
tayin edilmistir (BOA, KK. nr. 208, 5. 76, 169, 167).
Ayrica bkz. Barkan, 954-955 Biitcesi, s. 256. 1548'te
(955) gorevine devam etmektedir (BOA, MAD. nr. 94,
vr. 26a, 3%).

Piyale Bey, bu gdreve “mirliva-i Gelibolu ve kapudan”
olarak getirilmistir (BOA, KK. nr. 1766, 5. 103-104).
Piyale Bey'in Minorka seferinden sonra padisaha
sundugu piskes ile ilgili 11 Aralik 1557 (19 Safer
965) tarihi bir kayrt: BOA, D. BRZ 20618, 5. 85. 29
Ocak 1558 (9 Rebiilahir 965) tarili bir belgede ise
Cezayir beylerbeyi Piyale Pasa olarak gecmektedir
(BOA, KK. nr. 216a, 5. 107).

Riistem Pasa'nin kardesi olan Sinan Pasa,

bu goreve Hersek sancakbeyliginden getirilmis (BOA,

MAD. nr. 94, . 63b, 66a) ve 700.000 akge ile tayin
edilmistir (Emecen-Sahin, Tevcih Defteri. s. 58).
Sinan Pasa'nin Cezayir beylerbeylidi donemi ile ilgili
bazi hiikiimler: BOA, K. 209, s. 47; K. 210, 5. 51.
8 Kapudan Pasalik hakkinda genel olarak bkz. Idris
Bostan, “Kapudan Pasa”, DIA, XXIV, . 354-355.
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8 Piri Reis, Kitéb-1 Bahriye, (ed. E. 7. Okte),
Istanbul 1988, 111, 1298-1366, IV, 1392-1452.

% BOA, ibniilemin-Hilat, nr. 1,s.5.

% dris Bostan, “Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletinin
Kurulusu, 1634", Beylikten imparatorluga
Osmanls Denizeiligi, Istanbul 2006, s. 47-66.

5 Matrakey, Siileymanname, TSMK, R. 1286, vr.
98b-99b. Ozel bir gérevle gelen Frengepani'nin
elcilik siresi icin bkz. J. Bacque-Grammont-
S. Kuneralp, F. Hitzel, Représentants
Permanents de la France en Turquie
(1536-1991) et de (a Turquie en France
(1797-1991), Istanbul-Paris 1991, 5. 1.

% A Nimet Kurat, Tiirk-ingiliz Miinasebetlerinin
Baslangici ve Gelismesi (1553-1610), Ankara
1953, 5. 118-161.
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Cezayir-i Bahr-i Sefid ve Cezayir-i Garb

Eyaletlerinin lIk Dénemleri

iki eyaletin adlarindaki benzerlik konu ile ilgili bir yanlis anlamaya yol agmis olmalidir. Barbaros’un
Osmanl imparatorlugu hizmetine girdigi dénemde Kuzey Afrika’daki Cezayir i¢in “Magrib” yaninda
“Cezayir” tabirinin de kullanilmasi bu iki eyaletin karistirilmasina sebebiyet vermis olmalidir. XI. yiiz-
yilin ilk ¢ceyregine ait cografi bilgiler, Kuzey Afrika’daki “Cezayir” ile onceleri sadece Cezayir sehrinin
kastedildigini belirtmektedir. Ornegin Piri Reis Kitab-1 Bahriye’sinde “Vilayet-i Magrib” veya “Diyar-1
Magrib” adiyla Akdeniz kiyisinda yer alan Fas, Cezayir, Tunus ve Trablusgarp’1 i¢ine alan bir bolgeyi
ifade etmekte ve Cezayir sehri icin “kal’a-i Cezdyir” tabirini kullanmaktadir®. Barbaros Hayreddin
Pasa’nin Istanbul’a ilk gelisinde “Miri Magrib” olarak kabul edilmesi, onun Cezayir iilkesini i¢ine alan
bdlgeyi temsil ettigini ve Cezayir sehrinin de bu bolgenin merkezi oldugunu ortaya koymaktadir. 1536
(942) tarihli bir ruzndmge defterinde Barbaros Hayreddin Pasa’nin daha 6nce Cezayir-i Garb’in idaresi

855>

icin vekil biraktig1 Hasan Aga’dan “hakim-i Vilayet-i Cezayir™” olarak bahsedilmesi Cezayir’in ilk do-

nemlerde sancak statiisiinde oldugunu gostermektedir®®.

Barbaros Hayreddin Pasa ve Kanuni’'nin

Akdeniz Siyaseti

Kanuni’nin ilk yillarinda gerek denizde ve gerekse karada gelistirilen dis iliskilerin ve uygulanan
politikalarin arkasinda gii¢lerini kabul etmemiz gereken iki isim karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan biri
veziriazam Ibrahim Pasa (Pargali, 1523-1536), digeri kaptaniderya Hayreddin Pasa’dir (1534-1546). Bu
iki devlet adami, uzun bir siiredir devam eden Osmanli-Venedik ittifakinin yaninda yeni olusturulan Os-
manli-Fransiz yakinlagsmasinin ger¢eklesmesinde belirleyici rol oynamislardir.

Kanuni’nin saltanatinin ilk senelerinde, Ispanya’nin Bat1 ve Orta Akdeniz’de tutunmak igin siirdiirdiigii
Kuzey Afrika’ya yerlesme miicadelesi, Osmanlilara karsi karada ve 6zellikle denizlerde devam etti. Os-
manlilar ise, Ispanya ve Fransa arasinda yasanan anlasmazliklar: firsat bilerek Katolik Diinya igindeki
cekismeden yararlanmak istemis ve daha once ahidnamelerle iyi iliskiler kurdugu Venedik yaninda yeni
bir miittefik kazanmay1 kendi menfaatleri i¢in 6nemli gérmiistii. Fransa’nin Osmanlilardan ilk ciddi yardim
talebi, kral 1. Francois’in Ispanya Kral1 V. Carlos tarafindan esir tutuldugu sirada Istanbul’a gelen elci
Jean Frangepani tarafindan Agustos 1525°te Kanuni’ye iletildiginde ilk ittifak siireci baglamis oldu®’.
Béylece Fransa, X V1. yiizy1l boyunca bu ittifakta etkin bir yer alarak Osmanl Imparatorlugu’nun destegini
kazandi ve Ispanya’ya kaptirdig1 topraklarini yeniden ele gecirme ve koruma imkanini elde etmeye ¢a-
list1. Ayrica yiizyilin sonlarinda Ingiltere’nin de benzer bir ittifak arayisi iginde Osmanlilara yaklastig1,
Ispanya’ya kars1 himaye ve yardim talep ettigi bilinmektedir®®. Osmanhlarin, Hiristiyan olmasina ragmen
kendisi ile isbirligi yapan Fransa ve Venedik gibi devletleri bu miicadelenin disinda tutmak suretiyle Ak-
deniz’deki dengeleri kendi lehine ¢evirmesine karsilik Ispanya da, Kuzey Afrika’daki mahalli emirlerle
irtibata gegmis ve hatta cografi uzakligina ragmen Iran ile isbirligi yaparak Osmanlilarin doguya yénel-
mesini saglamak istemistir.

Boylece Akdeniz’e batidan gelen ve Katolik Hiristiyan diinyasini temsil eden Ispanya ile dogudan
gelen ve Islam diinyasini temsil eden Osmanlilar ciddi bir catisma igine girdiler. Miicadele alanlar1 Kuzey
Afrika ile Orta ve Bat1 Akdeniz Bolgesi idi.

Kanuni devrinde batidaki Hiristiyan devletlerle Osmanlilar arasinda karada ve denizde siiren miica-

dele cok siiratle geligti. Nisan 1532’de “Alaman seferi”’ne ¢ikan Kanuni, ciddi bir savas yapmamis olsa
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bile, ordusunun tehditkar tavri sebebiyle Avusturya Krali Ferdinand’1 miitarekeye zorlamig ve 1533°de
anlasma yapmak mecburiyetinde birakmist:®. Ustelik ispanya imparatoru V. Carlos da bu anlasmadan
yararlanmak istemis ve yaklasimi Osmanlilar cihetinden olumlu karsilanmisti. Nitekim, veziriazam Ibra-
him Pasa, Avusturya elgisinin 1srartyla Ispanya Krali’na génderdigi 24 Haziran-4 Temmuz 1533 (Evail-i
Zilhicce 939) tarihli mektubunda, Ispanya’nin da Avusturya ve Fransa’ya saglanan haklardan yararla-
nabilecegini belirtiyor ve bazi sartlar ileri siiriiyordu. Veziriazam, bu iki devletin krallarinin Padisahin
oglu mesabesinde olmay1 kabul ettiklerini ve Kudiis ve benzeri yerlerin hamisi olma gibi iddialarda bu-
lunmamasi gerektigini ispanya Krali’na hatirlatiyor, bu firsat: degerlendirmesini tavsiye ediyordu®®.
Kara cephesinde bu gelismeler olurken Ispanya’nin emrindeki amiral Andrea Doria karaka, barca ve
benzeri yiiz gemiden olusan donanmasi ile Eyliil 1532°de Koron’u isgal etmisti®!. 8 Ekim 1532 Sali
giinii Belgrad’a ulasan Kanuni, Koron’un kusatildig1 haberini alir almaz karadan ve denizden destek-
lenmesini emrederek direnmeleri i¢in Balyabadra kadisina ferman gonderdi®2. Ancak, bu ¢abalar sonug
vermemis ve Koron Ispanya’nin eline gecmisti. Halbuki Kanuni, ordusuyla Alaman seferine giderken
denizleri bos birakmamak amaciyla kapudan Kemankes Ahmed Bey’i seksen gemiden olusan bir do-
nanma ile Akdeniz’e sevk etmisti. Haziran 1532°de Istanbul’dan denize acilan donanma, bir miiddet
Mora sularinda dolasmis ve higbir karsilasma olmadan geri donerken Bogaz’a ulastigi sirada Koron’un
isgal edildigi haberleri alinmisti. Bu gelismeler lizerine Kanuni, denizden elli gemilik bir donanma gén-
dermis, kale kusatilmissa da sonug alinamamus ve geri doniilmek zorunda kalmmist1®>. Koron nihayet

23 Mayis-2 Haziran 1534’te kara ve denizden yapilan bir harekat ile geri alinmugt1®.

Barbaros’un Tunus Seferi ve

Fransa ile lliskiler

Osmanlilarin Barbaros Hayreddin Pasa ile resmi ilk temaslar1 X VI. ylizyilin baslarina kadar gitmek-
tedir. Daha Yavuz Sultan Selim devrinde Istanbul’a gelme tesebbiisiinde bulundugu halde, Cezayir iize-
rindeki Ispanya tehlikesi ve ahalinin bolgedeki isyancilardan cekinmesi sebebiyle gosterdikleri 1srar
iizerine vazge¢misti®>. Barbaros’un 1531°de Magrib Beyi olarak Osmanli himayesine girmesi biitiin Ak-
deniz Diinyasi’nda 6nemli yanki uyandirdi. Kanuni Sultan Siileyman’in Venedik Dogu Andrea Gritti’ye
gonderdigi 3 Mart 1531 (15 Receb 937) tarihli kendi tugrasini tagiyan Italyanca mektupta bu hususu du-
yurarak Barbaros’a dost¢a davramlmasini ve gemilerinin iyi karsilanmasini istemistir®®. Barbaros’un
1534 yil1 baglarinda Osmanli imparatorlugu Derya Beylerbeyiligi’ne getirilmesi ve denizlerin yénetimi
icin yeni bir eyalet kurulmasi 6nemli bir doniim noktasi oldu. Barbaros un biitiin kis mevsimini tersanede
hazirliklar yaparak gecirmesinden sonra 17 Mayis 1534’te Kanuni tarafindan kabul edilerek Tunus se-
ferine gonderilmesi hem daha dnce Tunus’ta yasanan taht miicadelesini ortadan kaldirmak ve hem de
bolgedeki Ispanya niifuzuna son vermek amacina yénelik olmustur. Bu iinlii denizciye otuz besi bastarda,
elli ikisi kadirga, altis1 kalyata ve yedisi kayik olmak {izere toplam yiiz gemiden olusan bir donanma
eslik etmisti.

Barbaros’un Istanbul’dan ayrilist ile biitiin Avrupa merkezleri harekete gecti. Donanmanin nereye gi-
decegi ve hedefin neresi oldugu konusunda pek ¢ok yorumlar yapiliyor ve alinan bilgiler mektuplarla bir
digerine ulastiriliyordu. Elimizdeki bir mektup grubu, bu bilgi agi hakkinda kismen bilgi vermekte ve
konunun anlagilmasina katkida bulunmaktadir. Mektuplar, Zaklise ve Korfu {izerinden Pulya’daki Otranto
Beyi’ne gelmis ve o da Sicilya’da Palermo Beyi’ni aldig1 bilgilerden haberdar etmistir. Bu haberlere gore,
Osmanli donanmas1, Barbaros komutasinda Istanbul’dan yola ¢ikmis ve Egriboz’a ulagsmustir. Hedeflerinin
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8 Kanuni'nin V. Carlos ve Ferdinand' hedef alan
1532 Seferi hakkinda bkz. 0. Kumrular,
“Ispanyol Kaynaklari Isiginda Kanuni nin
Alaman Seferi”, |-V, Tarih ve Toplum, 216-221,
(Aralik 2001-Mayis 2002).

M. Tayyib Gakbilgin, “Venedik Devlet
Arsivindeki Tiirkce Belgeler Kolleksiyonu ve
Bizimle ilgili Dier Belgeler”, Belgeler, 9-12
(1971), 5. 114-116, belge nr. 187.

" Ispanyol kaynaklari Koron'un 23 Eyliil'de isgal
edildiini belirtir. ispanyol ve Osmanli
kaynaklarinin yaklasim farkliig icin
bkz. Ozlem Kumrular, “Koron Seferi”,
Toplumsal Tarih, 127 (2004), s. 8.

P2 TSMA, nr. E. 5723

% Bostan, Siileymanname, Siileymaniye
Ktp, Ayasofya Kitaplii, nr. 3317, vr. 130a,
139b-141a.

% Koron'un isgali hakkinda bkz. Matrakei,
Stileymanname, TSMK, R. 1286, vr.
202a-203a, 205a.

% Cezayir'den gelen kad, hatib, fukahd, imam,
tiiccar, emin ve biitin halkin hissiyatini
yansitan 25 Ekim 1519 (Evail-i Zilkade 925)
tarihli mektub: TSMA, E. 6456.

% Archivo General de Simancas (AGS),

Estado (E.), 1308.
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7 Altmis ikisi kadirga olmak iizere 100 gemiden
olusuyordu (TSMA, E. 11974/2, 4. 5).

%% Bu mektubun 19 Temmuz 1534 te yazlldig
anlagitmaktadir (TSMA, E11974/1).

* Bu mektubun 1 Ajustos 1534 te yazildii
anlagitmaktadir (TSMA, E.11974/3).
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Pulya veya Sicilya oldugu kuvvetle tahmin edilmekte ve bolgedeki yetkililerin dikkatli olmalar1 isten-
mekteydi. Bir bagka habere gore ise, donanmanin hedefi, yeni miittefik Fransa’ya yardim etmekti ve
Magrib’e gitmeyi planliyordu. Palermo Beyi bu haberleri énce ispanya’ya, énlem almalari igin de Ka-
tanya kalesi beylerine gondermistir®’.

Bu mektuplarda Ispanya-Fransa arasindaki anlasmazliklar hakkinda da bilgi verilmektedir: Ispanya
Kral1 V. Carlos, bir taraftan Franco kalesine ordu yollarken diger taraftan denizden bes barga ile Nice’e
yiyecek gondermis, kirk kadirga ve pek ¢ok bar¢adan olusan donanmasi ile de Marsilya iizerine yonel-
mistir. Ayrica, Fransa’ya bagli olan Auvergne (Uranya) diikiintin 61diigii haberleri alinmistir. Aslinda
Fransa’ya ait olan Salon (Savoie) vilayetinin Ispanya’ya tabi olmasi sebebiyle Torino (Turin) kalesi de
itaat etmisti. O sirada Lyon’da ikamet eden Fransa Krali’nin oglu Dauphin (Dalfin) ve Culyan Dukasi
on iki bin kisilik ordu ile Navenyan (Avignon) kalesi tizerine gitmislerdir. Duka Lomerand da on iki bin
kisilik orduyla Borgonya vilayetini beklemeye gonderilmistir®®.

Katanya Beyi’nin Malta Bas Sovalyesi’ne gonderdigi bir mektup da benzer konular hakkinda farkl
bazi bilgiler vermektedir. Buna gére, Fransa krali ¢ok sayida askerle Ispanya topraklarina girmis, ele
gecirdigi kalelere asker ve mithimmat yerlestirdikten sonra geri dénmiistiir. Bunun iizerine Ispanya cep-
hesinde hareketlilik baslamis, V. Carlos kara ve deniz ordusunu ii¢e ayirarak Fransa lizerine sevk etmistir.
Elli bin yaya ve on bes bin atlidan olusan birinci gruba kendisi, otuz iki bin yaya ve bes bin atlidan
olusan ikinci gruba Anton di Live kumanda etmistir. Altmis kadirga ve bir¢ok bar¢adan olusan donan-
manin idaresi ise amiral Andrea Dorya’ya verilmistir. V. Carlos, ordulariyla Fransa’nin bassehri Paris’e
dogru yola ¢ikarken donanma da deniz yoluyla Marsilya’ya hareket etmis, Ferdinand Burgonya’dan,
Portekiz krali da diger taraftan Fransa {izerine yliriimiistir. Venedik’ten gelen sekiz bin kisilik ordu, sa-
dece kendi topraklarin1 korumak amaciyla gonderildigi igin son gelismeler iizerine geri dénmiistiir®®.
Ne var ki bu mektuplar ilgililerine ulasmadan Osmanlilarin eline ge¢mis olmalidir.

Barbaros’un yeniden teskil ettigi Osmanli devlet donanmasimin kumandani olarak Ispanya i¢in tehdit
yaratmasi ve Cezayir’i Uis edindikten sonra Tunus’u ele ge¢irme diisiincesi, iki imparatorluk arasindaki
catismalarin merkezini olusturdu. Hayreddin Pasa, 1534’te Istanbul’dan ayrildiktan sonra Moton’da
Fransa elgisi ile bulusmus ve yaptig1 goriismeleri Istanbul’a bildirmistir. Daha sonra Italya kiyilarini vu-
rarak Tunus’a ge¢cmis ve donanmasini Benzert/Bizerte limaninda demirlemis, kisa stire i¢inde Tunus’un
Halkulvad kalesine yerleserek bolgeye tamamen hakim olmustur. Tunus’taki bu ikameti sirasinda bol-
gedeki geligsmeleri yakindan takip eden Barbaros, olanlar siiratle Kanuni’ye bildirmistir.

Tunus’a Barbaros’la gelen Fransiz elgisi, goriismelerde bulunmak iizere bir kadirgaya bindirilerek
Fransa’ya gonderilmistir. Nihayet, dort ay sonra Fransa’dan bir bagka elci, beraberinde eski Sicilya
Beyi’nin kardesi oldugu halde Tunus’a gelmisti. Sicilya, énceleri Fransa ydnetiminde oldugu halde is-
panya tarafindan isgale ugramis, o sirada bey 6lmiis ve kardesi de Fransa’ya siginmak zorunda kalmisti.
Fransa kral1, Barbaros’tan Sicilya Beyi’nin kardesine yardimc1 olmasini ve kendi elcisini de Istanbul’a
ulastirmasini istemistir. Ayrica {i¢ yil igin yapilmis olan Osmanli-Fransiz ittifakinin geregi olarak karsilikli
gidis-gelise mani olunmamasi gartlarina uyulmasini hatirlatmistir.

Barbaros, Fransa’nin bu isteklerinden rahatsiz olmustu. Ciinkii daha 6nce Moton’da goriistiigii Fransa
elgisi ile mutabakata varildigr halde Fransa, bu ittifakin tarihini kasitli olarak yeniden baglatmak istiyordu.
Sebebi Barbaros’un, Tunus’a gelmesinden bir miiddet sonra ii¢ goniillii gemisini sefere gondermesi ve
bunlarin Fransiz filosu tarafindan tutulup gotiriliirken birinin kagmay1 basararak olanlar1 Barbaros’a
anlatmasiydi. Bu ylizden Fransa, anlagma tarihini yeniden baglatmak suretiyle sorumlulugu {izerinden
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atmak istiyordu. Barbaros, Sicilya Beyi nin kardesini “siz bizim yanimizda iken diisman bizden korkar”
diyerek tekrar Fransa’ya yolladig1 gibi, Fransa elgisini de Istanbul’a gonderdi.

Bu gelismeler olurken Fransa’ya tibi Rim Papa (Roma’daki yéneticiler), Barbaros’a Ispanya donanma-
sinin Ceneviz’de oldugunu ve kis mevsimi gegtikten sonra onun iizerine gideceklerini haber vermislerdi'®.

V. Carlos’un Tunus’a ¢ikarma yapacagi haberleri alindiginda basta padisah ve veziriazam olmak
iizere devlet erkani Irakeyn seferi sebebiyle Bagdat’ta bulunuyordu. Venedik’ten gelen haberlerde Ak-
deniz’de bir hareketlilik oldugunun anlasilmasi sebebiyle Mart 1535°te (Evasit-1 Ramazan 941) padisah
adina Ibrahim Pasa’dan, 29 Mart’ta da bizzat Kanuni’den Venedik Doc¢u Andrea Gritti’ye hitaben mek-
tuplar gonderildi. Bu mektuplarda, yeni sefer-i hiimaytnun deryaya olacagi ve yapilacak hazirliklar i¢in
Cezayir Beylerbeyi Hayreddin Pasa’nin Istanbul’a ¢agrildig1 belirtiliyor ve denizlerde onunla isbirligi

yapmalar1 ve korsan gemilerini ele gegirmek hususunda yardime1 olmalari isteniyordu'®!

. Cok ge¢cmeden
Ibrahim Pasa, May1s 1535°te (Evasit-1 Zilkade 941) Venedik Dogu’na yeniden bir mektup géndermis ve
Ispanya kral1 V. Carlos’un ordusuyla Alman topraklarina geldigi yoniindeki haberlerin dogruluk derece-
sinin tahkik edilmesini istemis ve bu konuda kendilerini daha 6nce bilgilendirmedikleri i¢in sitem et-
mistir'®2. Halbuki o siralarda V. Carlos, Kuzey Afrika seferine ¢ikmis, Temmuz 1535°de once
Barbaros’un savundugu Halkulvad kalesini ve sonra Tunus’u ele gegirmisti.

Bu durum Osmanl1 Devleti’ni ¢ok fazla rahatsiz etmis olmali ki, veziriazam Ibrahim Pasa, yeni fet-
hedilen Bitlis’ten Eyliil 1535°te (Evasit-1 Rebitilevvel 942) gonderdigi bir mektupla Barbaros’a yardimei1
olmayan Venedik Dogu’nu kinamisti. Fransa ve Venedik i¢in Akdeniz’e agilan donanmaya yardimct
olmak yerine gemilerini kiyiya ¢ekmelerinin kabul edilemeyecegini belirtmistir!®*. Tunus sultam Mevlay
Hasan, 18 Eyliil 1535°te (20 Rebiiilevvel 942), Ispanya kral1 V. Carlos’a bir mektup gondererek dostluk
ve bagliligini bildirmis ve Tunus-Ispanya ittifakinin boyutlarini ortaya koymustur. ispanya krali tarafin-
dan Hayreddin Pasa ve askerlerinden Agustos 1535°te alinmasindan sonra Mevlay Hasan, Tunus’a ye-
niden Sultan tayin edilmis ve aralarinda bir anlasma yapilmisti. Bu antlasmanin geregi olarak Mevlay
Hasan, otuz gemilik donanmasiyla yaklagsmakta olan Hayreddin Pasa’ya kars1 kendilerine yardim gon-
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derilmesini istemistir'" . Bu siireg, Fransa ile iliskilerin gelistirildigi bir donemdir. 1536 Mart’inda Os-

manl1 baskentine Fransa kralinin Italya’daki Ispanya sahillerine kars1 bir harekat baslattig1 ve altmis

kadirgadan olusan bir donanmay1 Sicilya’ya génderdigi haberleri geliyordu!%®
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Documenti Turchi, Busta 3, nr. 334.
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imparatoru, Ispanya, Almanya ve Sicilya
Sultani olarak hitap etmekte, Allah'in ona
ikramda bulunmasi icin dua ederek
ciimlelerine baslamakta ve kiyamete kadar
degismeyecek bir dostluk ve bagliliktan
bahsetmektedir (AGS, E. 463). Simancas
Arsivi'nde Tunus sultanlaninin ispanya krali
V. Carlos ve prens Filip ile yazismalari

E. 466-427, 35, 48, 56, 80, 81, 89; E. 472;

E. 476da; Tlemsan ve Vahran ile ilgili
belgeler G. A. Leg. 30-102, 104, 106'da
bulunmaktadir.

Muhtemelen bir Osmanli casusu olan
Dimitri Yanoti adli birinin Italya‘dan
gonderdigi Rumca mektupta Fransa, Ispanya,
Avusturya ve Papalik arasindaki
anlasmazliklara temas edilerek bu bolgelere
yapilacak bir seferin muvaffakiyetle
sonuclanacagi gordslerine yer veriliyordu
(TSMA, E. 1806).
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XVI. Yiizyihn ilk Yarisinda Orta ve
Bati Akdeniz'de Ustiinliik Miicadeleleri

Ozlem KUMRULAR*

XV. yiizyilda vuku bulan iki olay bir sonraki ylizyilda Akdeniz ve kita Avrupasi’ndaki siyasi, ekono-
mik ve dini 6geler basta olmak iizere pek ¢ok alanda yeni profilin sekillenmesindeki en biiytik rolii oy-
namis ve denge unsurlarinin merkezlerini belirlemisti: 1453 ’te Konstantinopolis’in (Istanbul) Tiirklerin
eline gegmesi ve 1492’de Katolik Hiikiimdarlarin Reconquista, yani Yeniden Fetih hareketini tamamla-
mast. Tiirkler batiya dogru ilerleyerek Hiristiyan diinyay: geri atim atmaya zorlarken, Ispanyollar da
XII. ylizy1lda baslayan Reconquista hareketiyle Miisliiman Araplar1 yarimadanin giineyine dogru itiyor-
lard1. Bu garip bir gemberin baslangici olacakti: kovulan Yahudilerin biiyiik bir kism1 Selanik ve Istan-
bul’a, Miislimanlarin ¢ogunlugu ise Kuzey Afrika sahillerine sigiirken, Osmanlilar da kitanin i¢lerine
ve Dogu Akdeniz limanlarina dogru ilerleyerek gemberi daraltacakti. Akdeniz’de gili¢ dengelerinin yerine
oturmasi ve ciddi gii¢lerin kars1 karsiya kalmasi ise Kanuni Sultan Siileyman ve en biiyiik rakibi V.
Carlos devrine denk gelecek, Carlos dedesi Katolik Hiikiimsdar Fernando’nun deniz politikasin1 devam
ettirerek Kuzey Afrika sahilleri ve Kuzey Akdeniz’de giiglerini Tiirklere kars1 saldirt ve savunma sis-
temlerinde kullanacakti.

V. Carlos ve Kanuni Sultan Siileyman: Ug kita {izerinde hiikiim siiren iki imparator. Her ikisi de genis
topraklar miras aldilar ve politikalar1 Akdeniz ve Orta Avrupa’da ¢akisti. Her ikisi de imparatorluguna
devirlerinin Altin Cag1’n1 yasatti. Birbirlerini sahsen hi¢ tanimadilar, hig karsi karsiya gelmediler, Vero-
nés’in “Kenan Diigilinleri” tablosu hari¢. Hayatlar1 boyunca birbirlerinin en biiyiik rakibi oldular. Bu bir
giic, ideal ve hedef catismasiydi: Hilal’e kars1 Hag; Pax Christiana’ya kars1 Pax Ottomana. V. Carlos
Hiristiyanlik alemini temsil ediyor, onun koruyucusu payesini aliyordu; Sultan Siileyman ise Bati’nin
Imparatoru’nun karsisina kendisine babasi Selim’den kalma “halife”, “Tanr1’nin yeryiiziindeki golgesi”
unvaniyla ¢ikiyordu ve Carlos’un “Imparator” sifatini tanimayarak onu diplomatik arenada sadece “Is-
panya Krali” olarak kabul ediyordu.

Tomas Campanella’nin Monarquia Hispanica (Ispanyol Monarsisi) adli eserinde de belirttigi gibi,
unvan sorunu iki taraf arasindaki en biiyiik siirtiismeleri beraberinde getirecekti: “Tiirk, Cihan Hitkiimdart
olarak taninmak istiyor, Katolik ispanyol! da dyle. Aralarimda cihan imparatorlugu i¢in savasip duru-

»2_ Bu cihan taht: kavgasim en giizel dile getiren belki de ispanyol hizmetinde bulunan diplomat

yorlar
Anthony Sherley’dir. Ispanyol imparatorlugu’nu bir giinese, Tiirk devletini de bir aya benzetir. Ayla gii-
nesin karsilasmasi ise bir gilines tutulmasina, pek ¢ok kotiiliik, tehlikeli sonuglarin dogabilecegi bir kar-
silasmaya benzer kendisince®.

Don Pedro Ruiz de la Motanin 1518 yilinda toplanan Cortes ‘e* katilan procurador’lardan® maddi
yardim isterken agik bir sekilde Carlos’u “Huristiyanlik aleminin Babas1” olarak tanimlamasi, impara-

tor’un “Kafir”’e kars1 savastaki roliiniin dnemini yeterince vurgular. Mota konusmasinda sunlarin altini

" Yrd. Dog. Dr., Bahgesehir Universitesi,
Fen-Edebiyat Fakiiltesi.

"'V, Carlos.

2 Tomés Campanella, Monarquia Hispanica,

(cev. Primitivo Marifio), Madrid, 1982, s. 238.

3 Anthony Sherley, Le “Peso Politico de todo el
Mundo”, (ed. Xavier Flores, D"Anthony Sherley),
ou un aventurier anglais de UEspagne, Paris,
1963,5. 117.

“ Cortés: Intiyag cercevesinde diizensiz
araliklarla toplanan asiller sinifi temsilcileri ve
sehir ydnetimi vekilleri.

5 Cortés'de farkli bilgeleri temsil eden
delegeler.
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cizer: “Majesteleri hic bir Hiristiyan hiikimdarin olmadig1 kadar bu savasa girmek zorunlulugundadir
ve bu meselede 6zel ¢ikarlar1 da vardir. Ciinkii imparator’un genis topraklari istanbul ve Slovenya ta-
raflarinda Tiirklerle sinir komsusudur. Ayrica Napoli ise Eflak’a ¢cok yakin bulunmaktadir ve aralarinda
sadece daracik Adriyatik Denizi mevcuttur”.® Burada imparatorlugun Osmanli topraklariyla olan smnirlari
konusunda yapilan abartili tanim Tiirk tehlikesini daha garpici hale getirme arzusunun bir pargasi gibi
goriinmektedir. Aymi sekilde, Valladolid Cortés’inde Imparator’un topraklarinin giivenligini “Kafir’e
kars1 korumak gorevi ve zorunlulugu giindeme geliyordu: “Majestelerine olast tiim yollar1 kullanarak
Hiristiyan hiikiimdarlarla barigi saglamak ve kafirlere karsi savas agmak i¢in caba gdstermesi ve elinden

geleni yapmasi i¢in yalvariyorlar”’

. Cevap ise soyleydi: “Bu konuda size su cevabi veriyoruz: Bu konu-
nun geregi digiiniildi.”

Osmanli-Habsburg diiellosunda Akdeniz’deki ¢atigmalarin kita Avrupasi’ndaki karsilagmalardan en
biiyilik farki tehlikenin giindelik hayatin bir parcasi olmasiydi. Diizenli birliklerin saldirilart yani sira
korsan giiglerin zamansiz saldirilarina maruz kalan sahil kasabalar1 ve denizlere acilan gemiler Akde-
niz’deki kiyasiya savasin senenin neredeyse her giiniine taginmis olduguna sahit oluyorlardi. Aslinda
Akdeniz’in varligiyla yasit olan bu catismanin bu yiizyilda kazanmis oldugu yogunlugun temelleri Re-
conquista’nin sona erdirilmesiyle atilmisti. “Fetih”in yeniden bu cografyadaki Miisliiman halkin Hiris-
tiyanlara kars1 besledigi nefretin yesermesinde biiyiik rol oynadig1 da stiphe gotiirmez. Miisliimanlarin,
yarimadadan kovulduktan sonra, onlari sekiz yiizyil yasadiklar1 bu topraklardan kovanlar i¢in daimi ve
neredeyse glinliik hayatin bir parcasi haline gelen bir tehlike teskil etmeleri kacinilmazdi.

Kuzey Afrika’ya gitmek zorunda kalan Miisliimanlar bu topraklara yerlesip burada korsanlik diin-
yasinin onde gelen figiirleri yonetiminde kendilerini topraklarindan eden Hiristiyanlara karst bir savas
actilar. Akdeniz’deki kronik savas hali, eski topraklarina kryasla hayli kuru ve verimsiz bu cografyada
hayatta kalma savasiyla bir araya gelerek bu insanlar1 ekonomik bazda ¢ok aktif olan bu sulara itti. Kor-
sanlik bir bakima bu Miisliimanlarin haksiz yere yarimadadan kovulmalarina verdikleri sert bir cevapti.
Bu kosullar altinda intikam, hayatta kalma savastyla birlesiyordu. Bunlar dili, gelenek ve gorenekleri
biliyorlar, bolgeyi tantyorlardi. En iyi rehberler onlar arasindan ¢ikiyordu. Bunun yani sira Iber Yarima-
dasi’nda kalan akrabalari, dostlar1 ve tanidiklar1 sayesinde ¢ok iyi bir irtibat ve istihbarat ag1 olugturma
sansina sahiptiler. Ispanya’nin birinci dereceden saldirt merkezi olmasinin diger bir nedeni ise cografiydi.
Cezayir’in Ispanya sahillerine olan yakinlig1 en ¢ok tercih edilen saldir1 noktas1 olmasina sebep oluyordu.

Belki Cezayir’e XVI. yiizyilda Akdeniz’in orta noktas1t demek belki iddiali bir sav olacaktir, ama
kesin olan bir sey varsa o da bu sehrin bu yiizyilda Akdeniz korsanlariin bagkenti oldugudur. Cografi
olarak Akdeniz’i ortalamasi ve Malta, Sicilya, Sardinya gibi adalarin neredeyse yan1 basinda bulunmasi
sebebiyle korsanlik ve deniz eskiyalig1 meslegi icin ideal bir konuma sahipti. Sevilla’nin Ispanya’nin
Babil’i olarak anildig1 gibi, Cezayir de Akdeniz’in Babil’idir. Dinlerin, dillerin, irklarin istemsizce bir
araya geldigi bir Babil Kulesi’dir®. Cezayir’in bir Osmanl1 eyaleti olmasi oncesi ve sonrasinda korsan
yatag1 olarak sundugu hizmetlerden faydalanan bu deniz kurtlar1 denizin yeni dengesini yaratmislardir.

Bu cografyanin deniz, savas ve hayat tiggeni dahilinde bile kendi i¢inde donen bir politik diizeni var-
dir. Yiizyillara gore degisen iki ya da ti¢ ¢cekirdek devletin etrafinda diger devletlerce kurulan uydu devlet
sistemiyle, degisen farkli dengelerin kurulduguna sahit olunmustur. i¢ diizenini bir tiirlii kuramayan,
kronik ¢ekigme i¢inde bulunan Kuzey Afrika halklarinin karsi kiy1 Avrupa devletleriyle kisa donemli
denge oyunlarinin sonucu olarak ¢ekirdek devletlerin kara rekabetleri denize tasarak menziline baska
kurbanlar1 da dahil etmistir.
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Faaliyet alan1 deniz ve sahiller olan yasa dis1 eylemler s6z konusu oldugunda korsan (corsario) ve
deniz eskiyasi (pirata) terimlerini birbirinden ayirmakta fayda vardir. Korsan, belirli bir birlige ve oto-
riteye bagli olarak, yani bir bayrak altinda ¢alisir. Deniz eskiyasi ise, adindan da anlasilacagi {izere hicbir
birlige tabi olmayan, diizenli bir siyasi teskilata dahil bulunmayan, sadece yerel olarak kiiciik ¢capli deniz
yagmalariyla hayatini stirdiiren kisidir. XVI. ylizy1l metinlerinde pirata sik karsilasilan bir terim degildir.
Avrupa, Kuzey Afrika orijinli her korsan ve deniz eskiyasini ayni kefeye koydugu igin terminolojik ay-
rima dikkat etmez. Ne de olsa her ikisinden de gordiigii zarar aynidir. Cogu zaman kiyilara yapilan kiigiik
caplt deniz eskiyasi saldirilari belgelere de korsan saldirisi olarak yansimistir.

Bu yiizy1l baginda Avrupa ve Akdeniz siyasi sahnesinde Tiirk’iin ciddi bir figiir olarak ortaya ¢ikmasi,
eski politikay1 tamamen paralize edecektir. Ayn1 sekilde, kemiklesmis degil, hayli esnek bir cografya
s6z konusudur artik. Tiirk mobilizasyonu, tehlikenin boyutlarini biiyiitmeye yeter de artar bile. Tirk,
yerinde duran, zaman zaman patlayan bir volkan degil, diizenli araliklarla, ciddi organize edilmis seferlere
cikip bolgeyi talan ederek gegerken ulagmak istedigi nokta lizerinde takimtili bir sekilde ¢alisan bir diis-
man figiirii ¢izer.

XVI. ylizyilin ilk yarisinda kemiklesen siyasi denge sisteminin &zellikle devletlerin Akdeniz politi-
kalarina yansidig1 goriiliir. Bu iki imparatorlugun Akdeniz ve Orta Avrupa hegemonyasi igin rekabeti,
diger Avrupa devletlerini de ¢ikarlar1 geregi bir siyasi kutuplasmaya zorlayarak, merkezini bu iki bilylik
imparatorlugun olusturdugu bir “uydu devletler sistemi” olusturmustu. Hedefleri, oyun sahalar1, sorunlari
benzesen bu iki devletin siyasi ortamda ¢arpismasi Avrupa ve Akdeniz politikasinin eski durumunu bii-
tiintiyle degistirip, kitada giicler dengesinin korunmasinda yeni egilimler, siyasetler ve hiziplesmelerin
dogmasina sebebiyet verecekti: V. Carlos’un ve Sultan Siileyman’in diiellosu Avrupa’nin profilini de-
gistirecekti.

“Uydu Devletler” -yani, yeni politik duruma gore politikalarini degistirme mecburiyeti hisseden
devletler-, bu “biiyiik kiliglar” arasinda ezilme tehlikesi altinda kalmamak ve oyundan en az zararla ¢ik-
mak i¢in ellerinden geleni yaptilar. Bu uydu devletler sisteminde, her iki imparatorluk gii¢ merkezini
olustururken, diger devletler de -ingiltere, Papalik, Macaristan, Fransa, Lehistan, Safevi Devleti, Pro-
testan Almanya ve Kuzey Afrika Seriflikleri- bu sistem i¢inde asgari zarar gorecekleri bir ¢izgi yaratmaya
calistilar. “Orbis Europaeus Christianus” kendi arasinda karsit fraksiyonlara boliinmiis bir goriiniim ser-
giliyordu ve bu devletlerden her biri, kitanin barometresinin gostergesini temel alarak, kendi ¢ikarlari
dogrultusunda pek de saydam sayilamayacak bir politika uyguluyordu. Kanuni’nin bu siki miittefik ag1
politikas1 karsisinda, imparatorlugunu ¢6ziilmeye gotiirebilecek bir gii¢ yok gibi goériiniiyordu. Sultan,
Tiirk karsiti fraksiyonlart ve Osmanli’nin etrafindaki uydu devletlerin herhangi bir uzlasmaya varmast
olasiligini elinden geldigince azaltmisti. Fernand Grenard’in belirttigi gibi Kanuni’nin imparatorlugunun
Jistinyen’in imparatorlugundan en biiyiik farki Sultan’in Bati devletleri tarafindan gelecek bir istiladan
korkmamastydr®.

XVI. yiizy1l hayli basarisiz bir Hagli savasi plantyla baglamisti. Macar Kralt VIII. Laszl6 ve Fransiz
kralt XII. Louis Venedik’le bir ittifaka girmis, Papa VI. Alessandro da 1 Haziran 1500°de bir “hagl
seferi” ilan etmisti. Fransiz filosu Ege’ye kadar gelmis, lakin biitiin bu heyecanli baslangi¢ faaliyetleri
Hiristiyanlarm biiyiik kayiplar vermesinden baska bir ige yaramamuisti. 14 Aralik 1503’te yapilan bir an-
lasmayla Venedikliler pek ¢ok Yunan sahil sehrini ve Arnavutluk’taki bir ka¢ kenti Tiirklere birakmak
zorunda kaldilar'®. Yine yiizyili ilk yilinda II. Bayezid’in basarili Modon kusatmasi Tiirklerin yiizyil

boyunca siirecek denizlerdeki basarilarini mustular cinstendi!!. Katolik hiikiimdarlarin 1495°te Bula

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

? Fernand Grenard, Asya nin Viikselisi ve
Diisiisii, Istanbul 1992, s. 73.

10 Charles A. Frazee, Catholics and Sultans:
The church and the Ottoman Empire 1453-
1923, Cambridge University Press, 1983, s. 22.

"' Fernando Fernandez Lanza, “1500'de Tirklerin
Modon'u Kusatmasi ve Isgali”, Tiirkler ve
Deniz (ed. 0. Kumrular), Istanbul 2006,
s. 201-229.

157



158

12 Barharos kardeslerle ilgili Ispanyolca
literatdriin bir tzeti icin bkz. S. Soucek,
“The Rise of the Barbarossas in North
Africa”, Archivum Ottomanicum, Ill (1971),
s. 238-250.

19" Miguel Angel de Bunes Ibarra, “Osmanli-
Berberi Korsanli§i ve Ispanya Sahilleri”,
Toplumsal Tarih, 127 (2004), 5. 73.

1% Albert Mas, Les Turcs dans la littérature

Espagnole du siécle dor, Paris 1967, 5. 77.

15 R Trevor Davies, The Golden Century of
Spain, 1501-1621, London 1961, 5. 93.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Ineffabilis ve 1509°da Sintra antlagmasiyla sekillenen Afrika’y1 paylagma planlari, XVI. ylizyil basinda
Afrika’nin kuzeyinde yurt tutan Barbaros kardeslerin basarili faaliyetleri sonucunda kisa siirede suya
diisecekti'?.

1504 yilinda Orug ve Hayreddin’in Kuzey Afrika sahillerinde Goletta’da yerlesmeleriyle ispanyol-
larin XVI. ylizyilin ilk yarisinda bu bolgenin jeostratejik noktalarinda garnizon kurma ¢aligsmalart hizla
devam etti. Ispanyol gemileri 1497°de Melilla’y1 1505 ile 1510 yillar1 arasinda da Honeim, Mazalquivir,
el Peidén de Vélez de la Gomera (Velez kayalig1), Oran (Vahran), Tripoli (Trablusgarp), Djerba (Cerbe),
Cazaza (Kasba), Pefion de Argel (Cezayir Kayaligi) ve Bugia (Bicaye)’y1 isgal ettiler'®. Osmanhlarm
Habsburg Imparatorlugu’nun belki de en 6nemli periferisi olan Cezayir’de giiclerini gostermeleriyle
ylizy1l boyunca tiim siddetiyle devam edecek bir ¢ekisme baslamig oldu. Orug Reis’in 1518’de dlimii
Ispanya’nin Kuzey Afrika’da ilerleme hayallerini suya diisiirdii. Ne de olsa Hayreddin, Orug Reis’in
baslattig1 yayilma politikasini basariyla devam ettirecekti.

Cenevizlilere zarar verirdi
Berberistan’a da...
Ispanya sahillerine de
Saldwrirdi zaman zaman.
Pek ¢cok gemi alird.
Sicilya’dan yola ¢ikan.
Tiim denizlerde kol gezerdi
Cikarilamazdi denize gemi.
Ne bir insan, ne bir millet vardi
Kendine dost bildigi

Fransizlardan baska .

Bir XVI. ylizy1l Kastilya romansinda Barbaros iste boyle tasvir ediliyordu. Barbaros, tartismasiz bir
sekilde ylizy1lin en meshur figiirlerinden biriydi, hatta Akdeniz havzasi i¢cin Kanuni’nin kendisinden bile
meshurdu. Folklorik inanca gore 6liimstizliigiin sirrint bilen, Hz. Muhammed zamaninda yagamuis, in-
sanlarin yaralarini sarmak i¢in kosturan Hizir adiyla anilmasi ise kendisine dini bir kurtarici gorevi yiik-
liiyordu adeta. Hayreddin Barbaros, Ispanyol sahillerinde kalan Miisliiman halkin 1519 yilindan beri
Osmanli’dan aldig1 mesru hakla hiikmettigi Cezayir topraklarina tasinmast misyonunu ytiklenmisti. Bar-
baros, Mare Nostrum’da Hiristiyanlar i¢in en korkung figiir haline gelirken, Miisliiman halkin géziinde
tam anlamryla bir “Hizir”, bir kurtarict ve adalet sahibi bir liderdi. Bunun en giizel 6rnegi 1532 yilinda
V. Carlos deniz filosuyla Barselona’dan Italya’ya gecerken goriildii. Barbaros’un ‘taife’sinden olan ve
Huristiyanlarin korkulu riiyas1 haline gelen Cacciadiabolo (Seytan Avcisi) deniz kuvvetlerinin italya’ya
dogru yola ¢ikmasini firsat bilerek Valencia sahillerini talan etti ve bolgeden binlerce Hiristiyani esir
ald1. V. Carlos bu iggalcilere karsi savagmak iizere sekiz kadirgalik bir miifreze gonderdiyse de, bu kuv-
vetler misyonlarini yerine getiremediler ve sadece iki tanesi Cenova’ya donebildi'® .

Barbaros, Osmanli’yla ilk irtibatin1 1519°da Yavuz Sultan Selim’e esir ve hediye dolu dort gemi gon-
dererek sagladi. Selim’den yardim istemisti, oysa Osmanli sultan1 topraklarini islam cografyasi iizerinde
genisletmek ve Islam diinyasin1 Osmanli bayragi altinda birlestirmek hayaliyle Safeviler’le savas halin-
deydi. Tirk donanmasinin organizasyonu ve miikemmellestirilmesi ikinci planda kaliyordu. Deniz
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meselelerini bir hayli kenara biraktigi-
nin bilincinde olan Sultan, Barbaros’a
emir unvaninin yani sira, bir hilat, san-
cak, asker, levazim ve cephane vererek
Anadolu sahillerinden istedigi sayida
asker alabilecegini soyledi.

Barbaros’un Cezayir’deki hiikiim-
ranlig1 sadece V. Carlos icin degil, ytiz-
yilin en giicli hitkiimdar1 tarafindan
mesru olarak desteklenen bir korsana ait
hakimiyet bdlgesinin kontrolsiiz bir se-
kilde genislemesinden korkan Tunus ve
Tlemsen'® beyleri i¢in de huzursuzluk
kaynag1 olmustu. Cezayir’deki halklarin
i¢ savaslarindan sikilan Barbaros, 1524
yilinda kisa siirede Avrupa sahillerini
talan edecek 40 pargalik bir donanma
hazirlayacagi Sersel’e geldi. Kuzey Af-
rika’daki Bona ve Constantina gibi bazi
sehirleri de ele gegirdi. Tiirk korsanin bu
yeni basarilari, Cezayirlileri 1527 yi-
linda yeniden eski beylerinin hakimiye-
tini kabullenmeye ve ona itaat etmeye
zorladi.

Yukaridaki romansta belirtildigi tizere, Barbaros hayli genis bir cografya iizerinde etkinlik gosteri-
yordu. Akdeniz’deki en jeostratejik noktalardan biri olan Cezayir’de hakimiyet kurmasi, sadece italya’y1
degil Ispanya sahillerini de tehlike altina altyordu. Napoli kral naibi Lannoy, imparatora goénderdigi mek-
tupta bu sehrin yeni bir Rodos’a, yani Osmanli imparatorlugu ile yeni bir sinira doniistiigiinii yaziyordu”.
Ayni sekilde, 1525°te Sicilya parlamentosu V. Carlos’a “Bu kadirgalarin gelmesini ve daimi olarak bu
pek sadik Kralligin korunmasi, savunmasi ve gézetimini iistlenmesini buyurmasimi” rica ediyordu!®,
Imparatorun cevabr hic iimit vaat etmiyordu: Fransa’yla savas halinde bulundugundan savunma i¢in ge-
rekli kuvvetleri Sicilya’ya gonderemeyecekti.

Kanuni’nin tahta gegmesiyle, bilyilik dedesi Fatih Sultan Mehmet’in iki biiylik hayali ve basarisiz te-
sebbiistinii gerceklestirmesi siyasi platformda kimi 6rnek aldigini gostermeye yeter. 1521°de Belgrad’in
alimmasindan sonra 1522’de baslayan ve bir sonraki yil basartyla sonuclandirilan Rodos’un fethi V. Car-
los’un Fransa’yla savas halinde bulunmasi sebebiyle yardima kosamadigi iki seferin sonucuydu. Do-
gu’daki bu iki kalenin diismesi karsisinda panige kapilan Papa VI. Hadrian, Hiristiyanlik alemi arasinda
en azindan ii¢ y1llik bir ateskes saglamaya calisirken, imparator, Tiirklerin Iber Yarimadasi icin bir tehlike
arz etmekten uzak olan Akdeniz’in dogusundaki faaliyetlerden ziyade yan1 basindaki Fransa’ya kars1
savas vermek zorunda kaliyordu.!® Aymi sekilde, Fransa da giiglerini imparator’a kars1 yogunlagtirmisken,
uzak bir adaya yatirim yapmaktan kaginmaktaydi. Buna ragmen Marsilya’dan bir grup Fransiz sovalye,
alt1 gemi ile Rodos’a dogru yola ¢ikti2?.
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Sovalyeler umutsuzea V. Carlos, 1.

Francois ve Papa VI. Hadrian basta

olmak tizere Hiristiyan hiikiimdarlar-

dan yardim bekliyorlar ve adanin Tiirk

istilasindan kurtulmasina yardim et-

meleri i¢in kendilerine mektuplar gon-

deriyorlardi. Bu sebeple Ludovico

Andugo V. Carlos’un ve Claude Dece-

mille de I. Frangois’nin sarayina gon-

derilmislerdi*!. Bu esnada Carlos’un

vakaniivisi Alfonso Ulloa’nin deyi-

miyle “herhangi bir cesurca tesebbiis

icin” 50 kadirgasiyla Kandiye’de bek-

leyen ve Osmanlilarla yeni imzaladik-

lar1 antlasmay1 tehlikeye atmaya cesaret edemeyen Venedik’ten ise bir beklentileri yoktu??. Kibris igin

10.000 ve Zante i¢in de 500 duka vergi vermeyi kabul eden Cumbhuriyet, bu polemigin disinda kalmay1

tercih ediyordu®3. Venedik bu gekismede her zamanki gibi Osmanllarla ilgili haber dagitim roliinii tist-
lenmekten baska bir sey yapmadi ve Rodos’tan gelen haberleri Avrupa saraylarina gonderdi4.

Kardinal Santa Cruz, Bernardino y Sande?® imparator’a Tiirk donanmasinin Rodos’a vardigini haber
veriyor; Macar Krali’nin haznedarindan?® Cenova’dan bildiren Antonio Adorno’ya?’” dek pek ¢ok kay-
naktan Imparator’a panik yaratan haberler ulagiyordu. Néjera baspiskoposu ise iistadiazamin bir elgisinin
gonderdigi haberleri iletiyor ve Imparator’a Pedro Navarro’yu bu bdlgeye gondermesini tavsiye edi-
yordu?®, Bu arada savas halinde olan Carlos’un elinden sadece St. Jean sovalyelerine yerine ulasip ulas-
madigi bilinmeyen 2 karaka® géndermekten baska bir sey gelmemisti.

1291 yilinda Kudiis’ii terk etmek zorunda kalan St. Jean sovalyeleri, 231 y1l sonra Rodos’u Tiirklere
birakmak zorunda kalmig ve 1523’{in Ocak ayinda aday1 terk etmislerdi. Paolo Giovio, Kanuni’nin ib-
rahim Pasa’ya “Bu evinden kovulan zavalli ihtiyarin boyle iizgiin gitmesi bana pek tabii dokunuyor”,
dedigi iistadiazam, Kandiye iizerinden Messina’ya ¢ikmusti®®. Oradan da Napoli’ye gecen sovalyelere,
V. Carlos Rodos’un kurtarilmasinda gostermedigi ilgiyi gosterdi ve 1523 yilinda Valladolid’de toplanan
Cortés’de tiim ihtiyaglarmimn saglanmasim kararlastirdi®!. Papa VII. Clemente nin istegi tizerine Carlos
sovalyelere Malta’y1 vermeye karar verdi. 1525 yilinin Ekim ayimda imparatorun sarayima gelen iista-
diazam biiyiik sasaayla karsilandi®2.

V. Carlos, sovalyelere resmi olarak 23 Mart 1530°da Sicilya Kralligina bagli olan Malta takimada-
larin1 verdi, onlar da Malta’ya yerleserek artik Akdeniz’in en dogu ucunu degil, biitiin yollarn kesistigi
tam orta noktasini ele ge¢irmis ve korumaya baslamis oldular. Sicilya’ya ve Napoli’ye, 6zellikle de Ro-
ma’ya yakinligi Papa’nin neden bu adanin sdvalyelere verilmesi konusunda 1srarct oldugunu agiklar ni-
teliktedir. Batinin ve dogunun birlestigi bu diigiim noktasinda sovalyeler, Rodos’ta izledikleri politikay1
izlemeye devam ederek, hem saldir1 hem savunma konusunda faaliyetlerini siirdiirdiiler. Bir taraftan kor-
sanlik faaliyetlerini canli tutarken, diger taraftan da Tiirklerin 1565 yilinda yikamayacaklari kadar giiglii
miistahkem surlar drdiiler.

1526 yilina gelindiginde, Orta Avrupa’nin kaderini degistirecek olan Mohag Savasi 6ncesinde Vene-
dik’ten Tiirklerin “karadan ve ¢ok biiyiik bir donanma ile denizden” gelmeye hazirlandig1 haberleri
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yayiliyor ve Venedik’teki imparatorluk elcisi Carlos’u uyari-
yordu: “Majestelerinin Puglia ve Sicilya sahillerinin istihkdm ¢a-
lismalarina baslamak konusunda uyarilmalarini emretmeleri
hayirli olacaktir, ne de olsa bu konuda maceraya atilmak s6z ko-
nusu olamaz. Tehlike iste bu denli biiyiiktiir”33. Lakin tehlike sa-
dece karadan gelecekti.

Budin’i ele gegirip, himayesi altina aldig1 Janos Szapolyai’a
kral unvani verdikten sonra “ta¢ dagitan” unvanini alan Kanu-
n1’nin Mohag sonrasinda denizler konusunda tedirginligini Vene-
dik elgisi Bernardo Navagero soyle kaydetmisti: “Tirkler, V.
Carlos’unki gibi denizde ve karada kuvvetli koskoca bir impara-
torluk goriip zaman icinde birgok zafer kazandiklarina sahit
olunca, bunlarin bu saygin devletin [ Venedik’in] deniz kuvvetle-
riyle birlesince kendilerine bir zarar getirebileceklerinden gok
korkuyorlardi™4,

1529 yilinda dengeleri ciddi sekilde degistirecek bir atanma
s0z konusu olur. Andrea Doria, tim kuvvetleri ve yillarin verdigi
tecriibesiyle, Fransiz donanmasindan imparatorluk deniz kuvvet-
lerinin bagina ge¢mis ve denizlerde Tiirklere karsi savunmada bu-
lunabilecek kalitede bir donanma olusmaya baslamigtir. Lakin o
devre kadar nispeten zayif olan Ispanya donanmasiin toparlan-
mast hayli gli¢ olmustur. Bir tehlike aninda tiim gemilerin top-
lanmasi1 zaman alir.

Barbaros 21 Mayis 1529°da Cezayir Kayaligi’ni ele gegirdi.

Bir cuma giiniine denk gelmisti ve Martin de Vargas yonetiminde

savunmay1 gerceklestiren yiiz elli imparatorluk askeri bolgeyi kurtarmakta basari saglayamamisti. Se-
hirdeki Hiristiyan halkin Misliimanlara kars1 gosterdigi diismanlik bu saldirtyr mesrulastirmak icin bu-
lunmaz bir firsatt1. Kanuni’nin askerleri Istanbul’dan Avusturya iizerine yola ¢iktiginda Barbaros sehrin
dort bir yaninda sancagini dalgalandiriyordu. Geleneksel olarak, Hiristiyan diinyasinda Tirklerin yaptigi
kiyimlardan bahseden kara efsaneler eksik olmuyordu. V. Carlos’un vakaniivisi Santa Cruz bunlardan
birini nakleder ve Juan de Vargas’in oglu olan Madridli Pefion’un®® valisinin “aldig1 pek ¢ok yaradan
sonra, Barbaros’un kendisini yag dolu bir kazanda kaynattirdigini ve burada iyi bir Hiristiyan ve sdvalye
olarak 6ldiigiinii” yazar*®. Kara efsane olsa da olmasa da, bu zafer Barbaros i¢in pek ¢ok yol agmusti ve
bu zaferden sonra Ispanyollara kars1 kendisiyle ittifak kuran korsanlarin sayis1 ¢ogalmustir.

Bu jeostratejik noktanin Barbaros’un ellerine diismesi 1529°da baslayan felaketler serisini kapatmaz.
Kastilla Kral naibi ve devlet danigmant da ayni tedirginligi paylasiyor ve 1 Haziran 1529°da V. Carlos’a
Barbaros’un Cezayir Kayalig1 fethinden sonra Vahran, Mersa’l-kebir, Bicaye ve yarimadanin Cadiz, Ce-
belitarik, Cartagena ve Almeria gibi baz1 sahil bolgelerinin ¢ok ciddi bir tehlike altinda oldugunu yazi-
yorlardi®”. Ayni yilin Kasim ayida Akdeniz’de ortalik iyiden iyiye kizismisti. Bu ay Kaptan Portundo
imparator’un emriyle Ispanya sahillerini savunma géreviyle Cenova’dan kadirgalariyla yola ¢ikt1. Sekiz
kadirga ve iki perdendeyle gotiirecek sayida asker bulamayinca Ibiza’ya yoneldi. Barbaros’un Valencia
sahillerine ¢ikip adam topladig1 ve onlar1 Cezayir’e gotiirmek iizere yola ¢ikarak Formentera Adasi’na

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

Kitab-1 Bahriye de Marsilya
Limant (Deniz Miizesi Ktp,
Asdr-1 Atika, Nr: 990).

% RAH. CS.C., dosya A-37, 5. 22. Protonotario
(bas noter) Marino Caracciolo ve Venedik teki
imparatorluk biyiikelcisi Alonso Sanchezin
Carlos'a mektubu (15 Subat 1526).

3 E. Alberi, Relazioni degli ambasciatori Veneti
al Senato, Firenze 1839, Seri lll, cilt Il, s. 83.

% Pefidn de Argel, Cezayir Kayalig.

% Alonso de Santa Cruz, Crénica del emperador
Carlos V, Madrid 1920. 5. 27.

97 Manuel Fernandez Alvarez, Corpus documental
de Carlos V11, Salamanca 1973-1981, s. 159.

161



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Kitdb-1 Bahriye'de Fransa sl
Vilayeti (Siileymaniye-Ayasofya
Kitp, Nr. 2612).

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

162



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

geldigi haberleri ulagti. Bu iki kuvvet sonunda Barbaros’un muzaffer ¢iktig1 bir ¢atigmaya girdiler. Por-
tundo hayatin1 kaybetti ve gemilerden geriye sadece bir kadirga kaldi*®. Bicaye’den gelen mektuplar bu
sahil halkinin bir Tirk saldirist karsisinda duydugu korkuyu bildiriyordu. Ne de olsa savunmasiz bir ko-
numdaydilar. Gemileri olsaydi, yarimadaya siginabileceklerini bildiriyorlardi.

Yine 1529°da Avrupa’da kasirgalar estirmekte olan Tiirk tehdidi yiiziinden V. Carlos yonetimi esi Im-
paratorice Isabel de Portugal’a birakarak Ispanya’dan ayrildi. Imparatorige, 1533 yilina kadar kralligin
tiim islerini tek basina yiiriittli, imparatorlugunun farkl: sehirlerinde bir gezgin gibi dolasmakta olan esine
yardim gonderdi. Biitiin bu siire boyunca imparator ve imparatorige kayda deger bir siklikta
mektuplastilar. Imparatorigenin Carlos’un delegesi olarak yonetimde bulundugu siire i¢inde en biiyiik kay-
gisinin Tiirk tehlikesi oldugunu goériiyoruz. Lakin o, Orta Avrupa’y1 tehdit eden kara kuvvetlerinden degil,
imparatorlugun sahillerini rahat birakmayan Tiirk deniz giicii ve korsanlarindan, 6zellikle de Barbaros’tan
cekinmektedir. Ne de olsa bu, imparatorlugun Akdeniz’e sahili olan tiim topraklarimni etkisi altina alan bir
tehlikeydi: ispanya, italya, Afrika ve adalar. Lakin Kastilya’daki ileri gelenlerinin Isabel’e, Isabel’in de
Carlos’a yapti1 baski sayesinde her seyden énce iber Yarimadasi sahillerini koruyan kuvvetler olusturuldu.
Fakat bu kuvvetler nereden saldiracagi bilinmeyen Tiirk korsanlara kars1 koymaktan aciz kald1.

1530 baharinda Cezayir’in yaklasik 50 mil batisinda bulunan Sersel kalesine bir saldir1 diizenlendi.
Cok sayida Miisliiman gemisi tahrip edildi ve pek ¢ok Hiristiyan esaretten kurtarildi. Lakin yagma igin
karaya ¢ikmak imparatorluk giigleri igin beklenmedik bir felaket getirdi. Ote yandan ayni yilin yaz ay-
larinda sahil seridinde hayat eskisi gibi devam ediyordu ve gozle goriiliir bir tehdit s6z konusu degildi.
Isabel, Carlos’a Nisan ayimda artik Hiristiyanlar i¢in alisildik bir ey haline gelen su haberleri verdigi
bir mektup gonderiyordu:

Cenova biiyiikelgisi, Nice yakinlarinda kirk dort Tiirk gemisi goriindiigiinii, bunlar arasinda on bir
tanesinin de kadirga oldugunu yazdi. Kiigiik bir alanda ¢arpisma olmus; burasi da niifusu kiigiik bir
yer oldugundan halk bir kuleye siginmis ve boylece kurtulmugslar. Yakip yikmisglar. Cenova’ya ait ol-
dugu séylenen baska bir yerde de carpisma olmus, lakin orada bir sey yapmamugslar. Tanri ya siikiirler
olsun ki zarar yok. Ne de olsa biitiin o bolge bu konuda iyi haberdar ediliyor. Bu donanmanin Bar-
baros’a ait oldugunu yazmiglar. Buralara kadar gelmelerinin sebebi Andrea Doria 'nin donanmasina
saldirmakmis. Cenova biiyiikel¢isi bana Andrea Doria 'yi haberdar etmis oldugunu yazsa da, ben de

ayrica kendisine olanlart iletip uyardim™ .

Cezayir’e yapilacak baska bir operasyon, yaklagik on yillik bir siireligine askiya alinmak zorunda
kalacakti. Andrea Doria’nin imparatorluk saflarina gegmis olmasiyla Carlos’un imparatorlugunun de-
nizlerdeki tiim sorunlarinin ¢6ziilecegini sanmasi bir hataydi. Ugsuz bucaksiz Akdeniz sahilleri nereden
ve ne zaman gelecegi bilinemeyen bdyle bir tehlike kargisinda savunmanin garanti edilememesine yol
actyordu. Ayrica, neredeyse bu iitopik seferi gergeklestirmek igin yeterli kaynak da mevcut degildi. Ami-
ral, Hiristiyanlik alemi iginde paylasilamayan bir kisilik haline geliyordu. Ayn1 mektupta Isabel impa-
ratora, “Majestelerine Andrea Doria’nin bu topraklardan ayrilmasina dair haberleri iletmistim. Kendisine
duydugumuz ihtiyag giin be giin artmakta”, diye yaziyordu*’. Ayni sekilde Perpifian sirmin ve kalelerin
“cok biiyiik bir ihtiyag¢” icinde oldugunu belirtiyordu. Bu durumda kadirgalari tek bir bélgede toplamak
tehlike arz edebilirdi. 1532°de, benzer bir durum yasanmis, yaz basinda korsanlar durumdan istifade

ederek yirmi fustayla Cebelitarik Bogazi’n1 ge¢ip Cadiz’e saldirmislardi*!.
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Don Alvaro de Bazan, Oran yakinlarmda Honoine nin bir kismii ele gegirmis ve Magriplileri ug-
ratt1g1 bu yenilgiden sonra Tlemsen topraklart ile sahil arasindaki irtibat1 kesen bir garnizon yerlestirmisti.
Fakat bu kismi basarilar beklenen sona engel olamadi: Cezayir 1533 te bir Osmanli toprag: haline geldi*2.
Seri, 1573’te Tunus’un Osmanli’nin olmasiyla tamamlandi. Trablusgarp zaten 1551°den beri topraklar
dahilindeydi. Bu ii¢ eyalete Magrip Eyaletleri ya da Garp Ocaklar deniyordu®3.

Yine Osmanlilarla Imparatorluk arasindaki siirtiismenin hizla arttig1 1530 baslarinda, V. Carlos’un
kardesi Avusturya Arsidiik’ii I. Ferdinand, imparator’un yerine Kastilya Kralligi’nin basinda bulunan
Isabel’e yazarak Tiirklere kars1 savunmada kullanilacak bir kuvvet talep etti. 29 Nisan 1530°da Linz’ten
gelen mektup aynen soyle demekteydi: “Ben sarayimdan Ochoa de Salar adli adamimu, Tiirk’e kars1 sa-
vunmada ¢ok ihtiya¢ duydugum, savas sanatinda usta ve denizden anlayan bin adam toplamasi i¢in Viz-
caya ve Guipuzcua’ya gonderiyorum™**. Bask iilkesi sinirlar iginde bulunan bu iki bolgeden Tiirklere
kars1 savasacak bin askerin toplanmasi i¢in Isabel bagkomutana yardim ederek, Ferdinand’a yardimeci1
olunmasini rica etti. Akdeniz’de savasmak {izere Cantabria sahillerinden denizcilerin toplanmasi hayli
ilging olmustur.

Kanuni’nin 1532 yilinda cikacagi Alaman seferi arifesinde Avrupa’nin dort bir yanina yayilan ha-
berler denizden de bir saldir1 gelecegine isaret etmekteydi. Habsburglar, Tiirklerin Viyana kapilarindan
cekilmek zorunda kalmasi sevincini yasayamadan bu sefer de bu saldir1 haberleriyle tedirgin olmaya
bagladilar. Cebelitarik’tan Adriyatik’e kadar uzanan biitiin sahillerde panik hiikiim siiriiyor, saldirinin
tam olarak nereye yapilacagi konusunda bir kesinlik olmamasi tiim sahil seridinde savunma hazirlikla-
rinin baglamasina yol actyordu. Imparatorige, Carlos’a génderdigi mektupta Granada, Valencia, Cadiz
ve Endiiltis’teki diger sehirlerin “biiyiik bir hizla” savunma konumuna getirilmesini yaziyor ve artik ma-
jestelerinin “ellerini hamura batirmas1” gerektigini bildiriyordu®S. Kardinal Sigiienza da ayni sekilde Ro-
ma’dan imparatora gonderdigi mektupta kendisine bu sehirde dolasan haberleri iletiyor ve “bdylesine
giiclii diismanlar” karsisinda savunmanin ¢ok masrafli ve cetrefil olacagini, ama Sicilya ve Napoli’nin
icinde bulundugu tehlikeden acilen kurtariimas: gerektigini yaziyordu*®.

1531 yili da, ayn1 derecede telas ve kargasa icinde gececekti. Avrupa’da gidip gelen postalar, “Tiirk-
lerden haberleri” dort bir yana tastyor ve eli kulagindaki tehlikenin arifesinde olan Avrupa devletlerine
Osmanli’nin attig1 her adimi bildiriyordu. Avrupa’nin diger ucunda baska bir hareketlilik goriiliiyordu.
13 Mart 1531°de Giorgio Gritti Istanbul’dan yeni haberler getiriyordu. Istanbul’daki tersaneye “farkli
yerlerde inga edilen ve ince donanmadaki bastardalardan ¢ok daha biiyiik olan iki yiiz kadirga getirildigini”
yaziyordu. Diger yiiz kadirga ise at ve asker tasimakta kullanilacakti. Bu iki yiiz kadirgaya yerlestirilmek
iizere top ve mithimmat hazirlantyordu. Giorgio ayrica Siileyman ve Ibrahim Pasa’nin ava gittigini haber
veriyordu?’. Do¢’un oglu bunlarin yani sira ilging bir haber daha naklediyordu: istanbul’daki tersanede
kadirgalarin donatilmak iizere gece ¢ikarildigimi ve bu islemin gizli gizli yapilmakta oldugunu®,

1532 yil1 ise Avrupa i¢in daha kritik bir y1l oldu. Yilin baglarinda VII. Clemente kilise topraklarinin
sahil bolgelerinin, 6zellikle de Ancona’nin istihkam edilmesini emretti. Sicilya ve Puglia {izerine bir sal-
dir1 bekleniyordu. V. Carlos, Andrea Doria kumandasinda bir donanmanin hazirlanmasini emrettiginde,
Papa, Lorenzo Salviati kumandasinda cesitli yardimer deniz kuvvetleri génderdi. Diger bes gemi de St.
Jean sovalyeleri tarafindan gonderiliyordu*®. Kardinal, Hip6lito de Médici de Carlos ve Ferdinand’a pa-
ral1 asker tutulmasi i¢in 50.000 duka gonderdi. Gergekten de Carlos tahta gectiginden beri imparatorluk
ve Papalik arasinda bdyle bir dayanigsma goriilmemisti. Bu savunma caligmalar1 bosa gitmemisti, nitekim
Kanuni, ordusunu toplayip nisan sonunda Istanbul’dan yola ¢ikmisti. Deniz kuvvetlerine gelince,
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Kaptan-1 Derya, Venedik ingiliz ve Fransiz gemilerine saldirmama emri alarak Gelibolu Tersanesi’nden
denize agilmuist®®. Her zamanki gibi Tiirk’{in Fransa Krali’na imparator payesini bahsedecegi dediko-
dusunu yayanlar Venedikliler olmustu’!.

1532’de Kanuni, Yeni Cag Avrupast’nin gordiigli en biiyiik orduyla V. Carlos’la “cihan taht1” dava-
sinda kozlar1 paylasmak iizere Viyana’ya dogru ilerlerken, yaklasik yiiz elli parca gemiden olusan Os-
manlt donanmas1 da Modon ve Koron tizerine ¢ikmigti. 1530 yilinin baharindan beri kitayr huzursuz
eden yeni bir Tiirk saldirisin1 haber veren postalar istanbul’da yapilan hazirliklari en ince ayrintilariyla
anlatryordu. Roma’da da panik hiikiim siirliyordu. Tam iki y1ildir diizenli bir sekilde gelen tiiyler tirpertici
haberler Biiyiik Tiirk’iin italya sahillerini yerle bir edecegini dogruluyordu. Bu haberler arasinda en hu-
zursuz eden nokta Barbaros kuvvetlerinin de bu donanmaya katilacagiydi. Rodrigo Nifio Venedik’ten
su satirlar1 yaziyordu imparatora: “Dog, Tiirk’iin Barbaros’a génderdigi top ve levazim dolu kadirgalarin
coktan Istanbul’dan yola ¢iktigini sdyledi”>2. Papa ise bos yere I. Frangois’dan kadirgalarini 6diing ver-
mesini istemisti. Fransa Krali bu hiziplesmede tarafini coktan se¢misti.

Imparator, bu beklenen saldir1 karsisinda yapilacak olan savunmanin tiim hazirliklarini artik impa-
ratorlugun amirali olan Andrea Doria’ya birakmigti. 26 Mart 1532°de, V. Carlos Regensburg’dayken,
tiim kadirgalarin1 alip Istanbul’dan ¢ikacak olan donanmay1 Yunanistan yakinlarinda beklemesini em-
retmisti>>. Bu emir, Kanuni’yle V. Carlos’un rekabetinde bir doniim noktasina imza atacakt. ilk defa is-
panya, Osmanli karsisinda bir savunma degil de saldir1 hareketi baglatmis oluyordu. V. Carlos, Melfi
Prensi’ne gonderdigi mektupta bunu en ¢arpici bir bigimde beyan ediyordu: Tiirk’e (Tiirk’iin) kendi su-
larinda saldiracaklardi!

Gergekten de bu sefer imparatorluk birlikleri iistiin gelir ve Doria zaferini Canakkale Bogazi’nda
noktalar. Bogazin girisinde II. Bayezid tarafindan yaptirilan bazi kaleler Melfi Prensi’nin eline geger.
Salvo ve Salvani adl1 kaptanlarina ele gegen islemeli Tiirk toplarini hediye eder ve kalanin1 Cenova’ya
gotiiriir. Koron’da ise, Zante’de oldugu gibi gelecek sene Ispanya’ya geri gotiirme sdzii vererek Ispan-
yollardan olusan baska bir garnizon birakir. Marino Sanuto, diger birliklerin yolda davullar esliginde,
eglenceler diizenleyerek nasil sen sakrak dondiiklerini anlatir™,

V. Carlos, Kanuni Sultan Stileyman’in birliklerinin Kasim sonlaria dogru artik ¢ekilmeye baglamasi
iizerine, denizdeki bu zaferi de birlestirerek Avrupa’ya zaferndmeler géndermeye baslar. “Ttirk’tin ordusu
ve donanmasi pek biiylik hasar ve utangla geri ¢ekildi ve kagarak memleketine dondii” der ve soyle ekler
seving i¢inde: “Hiristiyanli§in bunca faydasini gordiigii zaferimiz ve onurumuzla, Yiice Tanrimizdan
O’nun kibrini yok etmesini ve bu sayede ileride bize pek ¢ok fayda saglamasini diliyoruz”ss.

Aslinda amiralin kendisi bile bu seferin hi¢ de gelecek vaat eden bir askeri basar1 olmadiginin bilin-
cindedir. Her seyden dnce, Osmanli sinirlar1 icinde bulunan, Akdeniz’in diger ucundaki bir bolgenin ¢ok
zor kosullarda bulunan ve Osmanli’dan 6nce aglikla savasmak zorunda kalan bir avug Ispanyol’la ko-
runmasi imkansizdir. Bu askerler hayatta kalmak i¢in at, esek, hatta ayakkabilarini bile yemek zorunda
kalmislardir. Hig¢ tanimadiklar1 bir diigman karsisinda, belirsizlik ve giivensizlik i¢inde, hi¢ tanimadiklar1
bir bdlgeyi savunmaya zorlanmislardir. Bolgenin korsanlardan gelecek herhangi bir yardima hayli agik
olmasi da durumu iyice zorlagtirmaktadir. Don Pedro de Toledo imparatora gonderdigi mektupta su yo-
rumda bulunur: “Cok gii¢lii bir yer ve hi¢ de dyle kolay kolay ele gegirilebilecek gibi degil. Orada bu-
lunan askerlerin kendilerine gelecek yardimdan umudu kestiklerini gérmek insanin vicdanini
sizlatryor”>®, Sadrazam Ibrahim Pasa’nin Avusturya elgilerine verdigi vakur cevabin da dogruladig: gibi
Osmanli Koron’u antlagma ile degil, “kilicinin giiciliyle” geri alacakti.
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1533’te Barbaros, Frangois’nin potansiyel bir miittefiki haline geliyordu. Fransiz Krali, Akdeniz’deki
dengelerin saglanmasi1 konusunda biiyiik bir avantaj ele gecirmis oluyordu. Valois-Habsburg diiellosunda
Frangois’nin Carlos’a verecegi cevaplarin en carpicisi olacakti bu. 1533 Temmuz’ unda Frangois Puy’de
Barbaros’un elgilerini agirladi.3” Fransiz elgileri ise Cezayir’i ziyaret etmislerdi®®. 1534 yilinda ise
Fransa Cezayir’le ii¢ yillik bir antlagsma imzalamisti. Venedik el¢isi Marino Guistiniano da verdigi ra-
porda bunu dogruluyordu: “Tam bu zamanlarda Kral [Francois] Tiirk’le bir anlagma yapmaya karar
verdi. Maiyeti Marsilya’ya gitti. Barbaros un el¢isi Kral’la gortismek tizere Puy’ye geldi. Bu bulugsmadan
sonra Tiirk’lin el¢isi de Chastellerault’ya geldi ve burada Tiirk, Barbaros ve Kral arasinda bir anlagma
yapildi”.> Alti ay sonra da meshur diplomat Antonio de Rincén’u, Barbaros’u ziyaret etmesi icin Kuzey
Afrika’ya, daha sonra da Bagdad seferi arifesinde Iran yoluna ¢ikmis olan Ibrahim Pasa’ya génderdi.

16 Aralik 1533’te Carlos protonotario Caracciolo’ya dort bir yandan gelen bilgilerin Tiirkler’in ye-
niden Avrupa’ya saldirma planlar1 yaptiklarini belirtiyordu. Bir kez daha Papa’nin yardimi kaginilmaz
oluyordu. imparator Cifuentes Kontu’un “Onun adina Papa Hazretleri’nden Tiirk tehlikesi karsisinda
yardim etmesini rica etmek” icin Roma’ya gonderdi.®® Lakin haberler yaniltiyordu. Yeni bir sefer soz
konusu degildi. 1535 yilinda Frangois’nin sarayinda bulunan Venedik el¢isine bunu biitiin acikligiyla
belirtmisti: “Tirk’d pek giiclii ve savasa hazir gérmeyi ¢ok arzuladigimi inkar edemem. Kendi adina
imparatorun giiciinii azaltmasini, bdylesine giiclii bir diisman karsisinda kendi topraklarini glivenceye
almak icin biiyiik masraflar yapmasini arzuluyorum™®!.

XVI. yilizyilm ilk yarisinda Fransa’nin dogu ve batida izledigi politika, tiim Avrupa devletleri arasinda
en kaypak; diger devletler tarafindan en ¢ok elestirilen politikaydi. Avrupa’da siyasi sahneye V. Carlos
gibi parlak bir hitkiimdarin gelmesi Habsburglar ve Valois’lar arasindaki rekabeti canlandirmig ve Fran-
sizlar’1 Tiirkler karsisinda izledigi klasik devlet politikasini degistirmeye zorlamisti. Araplarin Avrupa’nin
iclerine sizmasini engelleyen, 732°de Tours savasiyla Miisliiman giiglerini piiskiirten Fransizlar artik Av-
rupa’nin kalesi pozisyonunu korumaktan ¢ok uzak diismiislerdi. Bunu takip eden yiizyillarda “kafirler’e
kars1 yapilan Hagli Seferlerinin basini ¢eken, Miisliiman giiciin temizlenmesi i¢in verilen savaglarda bas-
rolde oynamuslar, VIII. Charles Istanbul’un ele gegirilmesine Napoli’yi fethederek baslama hayalleri
kurmustu®?. Ama artik Fransa farkli bir profil ve siyasetle kitanin karsisma ¢ikmustr.

Kanuni 1531 y1linda Osmanli himayesine giren Barbaros’u 1534’te Kaptan-1 Deryaliga getirdi®®. Ba-
biali, Hayrettin Pasa’nin kapudan pasa ilan edilmesinden elde ettigi siyasi faydanin yani sira, kuvvetleri
dahilinde neredeyse efsanevi bir figiirii de bulundurmus oluyordu:® Tiim Magribiler tarafindan sayilan
bu kahraman, Ispanya sahillerinden 70.000 Miisliiman’1 Afrika sahillerine getiren bu kurtarict simdi ayni
zamanda Sultan’in resmi bir gorevlisi oluyordu. Barbaros, denizlerde bir sihirbaz olmasinin yani sira
Turgut Reis, Seydi Ali Reis, Piyale Pasa, Salih Pasa, Kili¢ Ali Paga’nin Osmanli tarafindan onurlandi-
racag1 bir ekol kurmus oluyordu. Oliimiinden sonra, onun ekoliinden gelenler Osmanli sarayinda ayri-
calikli gorevlere getirilecekti. Barbaros tiim bu deniz adamlarinin 6rnek aldigi1 bir efsanevi figiire
doniigecekti.

Ote yandan bu yeni unvanla, Francois ve Barbaros arasindaki ittifak mesruluk kazanmis oluyor,
Fransa Osmanli Kaptan-1 Deryasiyla agik acik isbirliginde bulunmaktan ¢ekinmiyordu. Sandoval, va-
kayindmesinde Barbaros’un baska bir heyetinden bahseder ve soyle der: “Barbaros 1534’de Frangois’ya
haber salip, arasinda arslanlar ve kaplanlar da olan hediyeler gonderdi ve kendisine yardim teklifinde
bulundu”®. Barbaros, Fransiz kraliyla bu yakinlasmadan sonra Puglia kiyilarina saldirdi ve Enghien
Diikii’yle Nice kusatmasina katildi. Ttirk donanmasi kis1 Tolon’da gegirdi ve gsehri bahar ayinda pek ¢ok
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Hiristiyan esirle terk etti Fransizlar miittefiklerinin tiim yaptiklarmdan sorumlu olmay1 kabul ettiler®®.

Tolon’da bir Osmanli iissii olusturulmasi ve buradan saldirilarin baslatilmasiyla Akdeniz’in batisindan
Tiirk kirbacinin sesi daha ¢ok duyulmaya basladi. Voltaire, Tolon’da bir cami inga edildigini naklederken
Barbaros’un bu cografyadaki 6nemini de vurgulamay1 ihmal etmez. Ayn1 yilin Aralik ayinda, Barbaros
tarafindan bagka bir heyet gonderildi, bu sefer Catelermo’ya. Anonim bir italyan el yazmasi, V. Carlos’un
Tunus seferi arifesinde Barbaros’un bu diiellodaki yerini s6yle tanimlar: “1534 Aralik ayindan sonra Ca-
telermo’ya baska bir heyet gonderdi. Bununla birlikte Fransa, Biiyiik Tiirk ve Barbaros arasindaki igbirligi
son seklini bulmus oldu”. Anonim yazar, Fransizlarin {i¢ yillik bir ateskes istediklerini, Carlos’un Bar-
baros’a kars1 ¢ikacagi Tunus seferi 6ncesinde hayli hazirliksiz goriindiigiinii soyler®”. Fransa’nin el al-
tindan Barbaros’a yardim ettigi artik hi¢ kimse i¢in sir degildi. 1535°de Goletta’da bulunan pek ¢ok
silah, Fransiz tersanelerinin armasini tastyordu.

Denizlerde ortaklik bir yenilik say1lmazdi. Imparatorluk kuvvetlerine karst ittifak X V1. yiizyilin ikinci
on yilina gidiyordu. Sandoval, 30 Temmuz 1531°de imparatorige, Kastilya kralliginin basinda vekil bu-
lunurken, “Napoli Kral naibinden haber aldigini ve Frangois ve Tiirk arasindaki anlagma yiiziinden Hi-
ristiyanlik Aleminde ¢ikan huzursuzluk dolayistyla Kastilya’da alarma gecildigini” nakleder ve “Bu
kralligin (Napoli) sahillerinde, Taranto yakinlarinda yiiz elli kadar Tiirk gemisi goriindiigiinii ve Pug-
lia’dan sahile adam ¢ikardiklarim ve Castro’dan saldiriya gectiklerini” ekler.®® Vakaniivis, “imparato-
rice’nin Fransa Krali’nin Tiirk dostlarinin italya sahillerinde oldugunu gériip silahlarim Ispanya’ya kars
cevirmesinden ve elinden gelen tiim zarar1 vermesinden korktugunu” belirtmeyi de unutmaz.

“Koyu Hiristiyan Kral” (Roi tres crestien) unvanini tagiyan I Frangois’nin Osmanli’yla isbirligi yap-
mas1 Avrupa’da yeni bir devir baslatacakti: Yeni bir siyasi denge devri. Hiristiyan devletler i¢in Osmanli-
Fransa yakinlasmasi sadece siyasi degil, bir etik sorun haline donistiiriiliirken, Tiirk’le ayn1 ¢at1 altinda
bulunmak Fransa’nin uzun siire lizerine yapisacak olan bir etiketi de beraberinde getiriyordu. Siiphesiz
bu etik skandal, siyasi dengenin bozulmasindan biiyiik tedirginlik duyan diger Hiristiyan devletlerin yeni
giitmeye baglayacaklari politikanin en 6nemli elementiydi. I. Frangois her zaman bir despot gibi hiikiim
stirerek tamamuyla kisisel kaprislerinden ibaret bir devlet yonetimi sergilemekten ¢ekinmezken, V. Carlos
hitkiimdarlig: siiresince hep ayni emelin pesinden kosmaya devam edecekti: Tiim Hiristiyan prensler
arasinda kalic1 bir baris.

Barbaros’un Osmanli donanmasinin bagina gegirilmesinde Koron yenilgisinin biiyiik pay1 olmalidir.
Barbaros, Koron’un intikamini almakta gecikmeyecek ve imparatorluk saflar1 icin korkulan an bekle-
nenden dnce gelecektir. 1534’{in 28 Mayis’inda Barbaros Osmanli Devleti’nin Kaptan-1 Deryasi unva-
niyla ve tepeden tirnaga yenilenmis Osmanli donanmasiyla istanbul’dan tiim gérkemiyle yola ¢ikti®.
Barbaros’un tam olarak nereye ydneleceginin hala bilinmemesi Italyan ve Ispanyol sahillerini daha da
telasa veriyordu. Don Pedro baska bir mektubunda imparator’a sunlar1 naklediyordu: “Tiirk donanma-
sinin Modon’dan sonra hangi rotayi takip edecegi hala 6grenilemedi. Zante, Korfu ve Avlonya’ya gon-
derilen gemilerden de hala bir haber gelmedi””.

Tiirk donanmast, italyan sehirlerine ugrayarak ve unutulmayacak kotii hatiralar birakarak ilerliyordu.
Ispanyol vakaniivis Francisco Lopez de Gomara vakayinamesinde, Tiirk gazabini su satirlarla liimsiiz-
lestiriyordu: “Béylece verdigi zarardan ¢ok korku yaratarak Napoli sularinda goriildii”’!. Asprelongo’ya
¢ikarak bu sehirden 1200 esir aldi ve Fondi sehrine de 2000 Tiirk gonderdi. Sehir dort saat i¢inde talan
edildi’?. Bu sehirden olan bir dsnmenin yardimiyla Tiirkler Tragetto Diisesi ve Fondi Kontesi olan, gii-
zelligi pek ¢ok Ronesans tablosu, heykeli ve siirinde 6limsiizlestirilen Guilia Gonzaga ele gegirildi.
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Kanuni igin bu seferin en paha bigilmez ganimeti olacak bu giizeller giizeli italyan Veniisii’niin kagiril-
mas1 gergeklestirilemedi. Hayranlarindan biri onu gecenin karanliginda atinin terkisine atarak kagirdi.
Ibrahim Paga’nin Barbaros’tan sarayda hiikkmeden Hiirrem Sultan’in etkisini azaltmak i¢in Giula Gon-
zaga'nin kagirilmasim 6zellikle rica ettigi dedikodusu ortalig sarmakta gecikmedi’>.

Imparatorluk saflar1 ellerindeki tiim kaynaklari ortaya koyup bir savunma mekanizmasi olustururken,
Barbaros rotasinin son ¢izgisini ¢ekmis ve 15 Agustos’ta Bizerte’de demir atmisti. Akillica bir taktikle
Resid’in ¢ocuklarini karaya ¢ikararak halki kendisinin de donanmada olduguna inandirdi. Mevlay
Hasan’dan medet uman halk Osmanli donanmasinin yeni amiraline hizmet etti. Hasan’m erkek kardesinin
Tiirk donanmasinda olmadigini fark ettiklerinde ise is isten gegmisti. Boylece Goletta’ya kadar uzanan
yol Barbaros’un 6niinde acildi ve kendisi de seferin son duragi olan Tunus’a vardi.

1535 yilina gelindiginde, Carlos Barbaros’a kars1 savasa ¢ikmak {izere hazirlanmaktayken Fransiz
Krali Istanbul’a ilk resmi heyetini génderdi. Jean de la Foret 11 Subat’ta tiim talimat1 aldi”®. i1k bakista,
Frangois’nin “Halkin menfaatini kollayan, pek Hiristiyan kral” olarak evrensel barisi diledigi goze cgar-
par.”® Oysa bu heyete gercekte verilen talimat, Frangois’nin gdstermeye calistigindan ¢ok daha farkliyd.
Fransa Krali, gizli bir sekilde Cenova, Milano ve Flandra topraklarinin kendisine verilmesini talep ediyor
ve Janos Szapolyai’1t Macar Kral1 olarak taniyacagini ve Imparator’a kars1 bir saldiriya bulunmaya hazir
oldugunu beyan ediyordu. Fransa’nin boyle bir saldirida aktif olarak yer almas1 halinde, Siileyman ken-
disine bir milyon diika altin bagislayacakti. Eger Sultan bu meblagi ¢ikaramazsa, o tek basina saldiriya
gecmek zorunda kalacak ve Barbaros’tan da kuvvetlerini Sardinya ve Sicilya topraklarina géndermesini
isteyecekti. Carlos, Frangois’nin izledigi bu politikay1 kisa ve etkili bir bigimde 6zetlerken, kirginlik ve
kizgmligimi da belirtmekten ¢ekinmiyor ve son noktay1 sdyle koyuyordu: “Hayatim boyunca bu din ¢e-
kismelerine bir son vermek ve Hiristiyanlik alemini Tiirklerden korumakla gecirdim. I. Frangois da Tiirk-
leri kuvvetlendirmek ve din ¢ekismesini uzatmak icin elinden geleni yapti”7®.

1535°te V. Carlos, Tunus’u ele gecirmek ve Barbaros’a karsi artik kaginilmaz olan savasi baslatmak
iizere sefere ¢ikt1. Bu esnada bir kez daha Isabel’i devlet islerinden sorumlu olarak yerine birakiyordu.
Carlos, Tunus’a ge¢mek tizere gittigi Barcelona sahillerinden sik sik mektup gonderiyor, kalelerle hi-
sarlarin tamiri ve sahillerin korunmast ile ilgili talimatlar veriyordu. Ispanyol, italyan, Alman, Portekiz
askerlerinin yan1 sira Malta’dan St. Jean sovalyeleri ve Papalik’in gonderdigi askerlerin de katildigi giic-
lerden olugan ordusuyla 20 Haziran’da Goletta’y1 kusatti. 14 Temmuz’a kadar siiren zorlu kusatma si-
rasinda farkli milletlerden olusan askerler arasinda ¢ikan sorunlardan, V. Carlos’a silahini ¢eviren bir
sarhosa kadar pek ¢ok sorunla ugrasmak zorunda kalan imparatorluk giicleri ti¢ buguk hafta sonra Go-
letta’y1 ve Barbaros’un donanmasinin biiyiik bir kismini ele gegirdiler. Tunus fethedilmeden seferin
yarim kalacag diigiintildiigiinden imparatorluk saflar1 Barbaros, Yahudi Sinan ve Cacciadiablo tarafindan
savunulan Tunus’a ilerlediler ve 20 Temmuz’da sehir diistii. Barbaros ise ertesi giin elindeki kuvvetlerle
Balear Adalari’na dogru yola ¢ikt1. Bu zafer sonrasinda bile tedirginlik sona ermemis, bu durum Isabel’in
yazdig1 mektuplara yansimisti. Ayni yil 13 Aralik’da yazdigi mektupta “Tiirk’iin yeniden donanmastyla
Hiristiyanlik alemine elinden geldigince zarar vermek igin geri ddnmeyeceginden asla emin olamay1z”
diyordu””.

Carlos 6 Agustos’ta Mevlay Hasan’la bir antlasma imzaladi’®. Tunus’taki varligim Carlos’a bor¢lu
oldugunu kabul etmesi, Hiristiyan halka 6zgiirlik saglamasi, imparatorun tebaasina ibadet 6zgiirliigii
getirmesi ve hig bir kosulda diigmana yardim saglamamasi basta olmak tizere bir dizi maddeden ibaret
olan bu antlagsmayla imparator, yerel yonetimi Osmanl giiglerine kars1 koruyarak dengeyi kurma poli-
tikasinin bir uzantist olarak bu cografyada Barbaros karsit1 bir kuvvete en 6nemli destegi vermis oldu.
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Imparator’un bu zaferi, ayn1 1571°de yeniden olacag gibi, Hiristiyanlik Aleminin moralini yiikselt-
mekten baska koklii bir ¢oziim getiremedi. Bu zafer biiyiiklii kiiciiklii say1siz sehirde kutland1 ve inebahti
orneginde de tekrar edilecegi lizere sanatin tiim dallarinda 6limstizlestirildi. Romanslardan, tablolara
kadar pek ¢ok alana konu olan bu seferden ayrintili sahneler on iki duvar halisinda toplandi”. Carlos
ise “Hiristiyanligin Babasi1” sifatiyla kendisinden beklenen goérevi bir kez daha yerine getirmis oldu.

Balearlar’a dogru yola ¢ikan Barbaros ise Carlos’a baska bir cografyada cevap vermek tizere Minorka’ya
gelerek Mahon’u kusatti. Adaya girerken ciddi bir savunmayla karsilasmamasinin bir nedeni de gemilerinde
Ispanyol bayrag: dalgalandirmasi, hatta bir kisim denizcinin Hiristiyan kiyafetleri giyerek muzaffer Impa-
ratorluk donanmasinin dondiigiiniin sanilmasiydi.3® Dért giin siiren kusatma sonunda sehre giren Barbaros
biiyiik bir yagma sonucu adadan yaklasik bin sekiz yiiz esirle ayrildi. Barbaros’un Tunus’un diigmesi sonu-
cunda giristigi bu saldir1 hem fethe golge diistirme, hem de bir intikam saldirist olarak algilanabilir.

1537 yilina gelindiginde Barbaros’un Puglia ve Korfu seferi ve ikinci adalar seferi glineybat1 Ege’deki
adalart ele gegirmesiyle Osmanli ve Venedik arasindaki dostane iligki gecici olarak sekteye ugramis
oldu. 1538’de Venedikliler Andrea Doria yonetimindeki Imparatorluk donanmasina katildilar. Venedik’in
ilk defa agik¢a Osmanli’nin karsisina gectigi bu seferde isleri hi¢ de yaver gitmeyecekti: Tiirkler Venedik,
Ispanya, Portekiz, Malta ve Papalik’tan olusan donanmay1 yenerek Preveze savasindan zaferle giktilar.
Bu zafer de Carlos’un Tunus’ta kazandig1 basariya bir cevap olarak Tiirk deniz kuvvetlerinin Akde-
niz’deki prestijini yeniden kazanmasini sagladi.

Venedikliler, Osmanli Devleti aleyhinde takinacaklari bir tavrin kendilerine pahaliya patlayacagini
anlamakta gecikmediler. Bir kez daha sultanin dostlugunu kazanmak i¢in yeniden kollar1 sivadilar. Ka-
nuni’nin Venedik el¢ilerine verdigi cevap beklediklerinden ¢ok daha ilimli ve ironikti: “Benim yiice der-
gahim daima agiktir, eger dostluk ve eger diismanlik iglindiir, her kim gelmek isterse kimesnenin

gelmesine ve gitmesine asla mani ve red yoktur#!

. Venedik Dogu’na ulasan name-i hiimaytnunda ise
soyle diyordu: “Sark ve garp ferman-1 serifime mazhar olmustur. indyetullah ile kimesnenin diismanli-
gindan ihtiyatim olmayup ve kimesnenin dostluguna ihtiyacim yoktur82. Siiphesiz Venedik, Osmanli’nin
Avrupa’daki emellerine ulagmasi igin en énemli anahtardu. iki devlet arasinda meydana gelebilecek siir-
tiisme, her iki taraf i¢in de paralize edici olacakti. Kanuni bir an 6nce Venedik’i yine kendi dostluk catist
altina almak i¢in elinden geleni yapacakti. Ama, her seye ragmen, Venedik’in bu sadakatsizliginden ki-
rilmis, 6zellikle onu ezeli rakibi Carlos’un yaninda gérmekten hi¢ hazzetmemis, giivenini kaybetmisti.

Iki tarafin da bekledigi baris ¢ok gecikilmeden saglandi. Venedik, bunu takip eden yillarda da kita
icindeki siyasi denge oyununda roliinii bir ip cambaz1 ustaligiyla yerine getirmeye devam etti. Batidan
cok doguya yakinlagmak Venedik’i her zaman kazancl ¢ikaracakti. Yeni bir hagh seferi diisiincesinin
yakinindan gegmeyen bu devlet, Hag’in damgasini tasirken, Hilal’in altina siginarak Avrupa’y1 kaynatan
din ¢atigmalarinin diginda kalmay1 da basardi. Batiy1 ve doguyu kizdirmadan, Avrupa siyasi sahnesinin
ortasinda, tehlikenin de disinda kalmay1 siirdiirdii.

Turgut Reis’in 1540 Temmuzunda Korsika’nin kuzey sularinda Giannetino Doria ve Berenguer de
Requeséns tarafindan esir alimmasimin cevabi Cebelitarik saldirisi oldu.?

Akdeniz’in dogusunda Osmanli donanmasinin basaristyla sonuglanan bir savas sonunda miittefikler
dagilip kendi savaslarini kendileri vermek iizere koselerine ¢ekilirken, kitanin en bati ucunda, Cebelita-
rik’ta yeni bir Tiirk saldiris1 glindeme geliyordu. 24 Agustos’ta Cezayir’den on alt1 par¢a gemiyle yola
cikan Ali Hamit (Deli Hamit) kumandasindaki deniz giicii 9 Eyliil’de Cebelitarik’a vardi. Sadece dort
saat siiren saldir1 sonunda® ii¢ giin agiklarda kalan kuvvetler bulunduklari noktalardan Hiristiyan esirler
icin getirilecek fidyeleri aldilar.
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Denizlerde Osmanli ve Habsburg saflarinin savas ve baris zamaninda diplomasi alaninda bir kopukluk
yasadigini diistinmek yanlis olur. S6z gelimi, Barbaros, imparatorluk saflarryla geregi halinde goriisme
yapiyor, kendisine V. Carlos ve imparatorluga bagl kralliklardan gonderilen temsilcileri kabul ediyor
ve bunlarla miizakere yapiyordu. Hatta bu miizakareler Juan de Aragon’un Barbaros’la 1541 yilinda Is-
tanbul’da yaptig1 miizakere gibi bir ay kadar uzun da siirebiliyordu.3 V. Carlos, kral naipleri ve onlarin
diplomatlar1 araciligiyla Barbaros’u kendi saflarina alabilmek i¢in bir dizi projeye girismisti. Bu siireg
dahilinde, 1541 yilinda Sicilya kral naibi Juan de Aragén adli temsilcisini Barbaros’la goriismek iizere
Istanbul’a gdndermisti. Bu gorevlinin yakalanmasi halinde elinde delil bulunmamas i¢in yazil bir metin
gonderilmemis, miizakere edilecek konular kral naibi tarafindan sozlii olarak aktarilmistir. Esirlerin kur-
tarilmasi gibi miizakere konulari yan sira Barbaros’un saf degistirmesi i¢in ¢esitli teklifler sunulmustu®®.
Lakin bu ¢aligmalar hi¢ bir meyve vermedi.

1541 yilinin en 6nemli olay1 Isabel’in 1539 yilinda 6lene dek biiyiik bir arzuyla bekledigi ve Carlos’a
gonderdigi mektuplarda 1srarla ¢cikilmasini tavsiye ettigi Cezayir seferinin gerceklestirilmesi oldu. Balear
Adalari’nda toplanan imparatorluk deniz kuvvetleri 21 Ekim’de yola ¢iktilar. Kiigiik bir kuvvetle sehri
savunan Hasan Aga’nin basarili savunmasi sonucunda piiskiirtiilen imparatorluk birlikleri uzun siiredir
beklenen bu seferden hezimetle ayrilmak zorunda kaldilar.

1543’te Istanbul’dan yola ¢ikan Osmanli donanmas1 Marsilya’ya vardi. Sefer hazirliklarini Toulon’da
gecirdi. Nice’i ele gegirdi ve Toulon’da kisladi. Sekiz ay Toulon’da kald: ve déniiste 1544°te Italya sa-
hillerini yakip yikarak esir ve ganimetle dondii.

Yiizyilin ortasina gelindiginde Akdeniz’deki imparatorluk topraklari yeni bir Tiirk tehlikesiyle kars1
karstya kaliyordu. 1546°da Barbaros’un, 1547’de ise I. Frangois’nin 6liimiiyle Akdeniz’deki dengelerin
degismesi beklenirken, Fransiz kralinin varisi babasinin Tiirk politikasini devam ettirmis, Turgut Reis
ise Barbaros’un yoklugunu aratmayacak sekilde ciddi ve diizenli seferler baglatmisti. Kanuni, 1545 y1-
linda imzalanip 1547°de yenilenen Osmanli-Habsburg antlagmasinin verdigi rahatlikla yeniden dogudaki
diismani Safevi Sahi lizerine ylirimiistii. Bir taraftan yapimi 1557 yilinda sona erecek olan camisinin
insaati devam ederken, Avrupa’ya bir kez daha hem doguda hem batida savasacak kadar yeterli askeri
ve maddi kaynaga sahip oldugunu gésteriyor, Iran ve Macaristan sinirlarindaki savaslardan basari ile
doniiyordu. Sultan’in deniz kuvvetleri ise 1550 yilina girerken {igiincii bir cephe agiyor ve Akdeniz’de
uzun zamandir korku i¢inde beklenen sefere ¢ikiyordu.

Ayni y1l Andrea Doria’nin deniz kuvvetleri 1549°da imparatorun emri iizerine basladiklart misyonu
yerine getirmigler, Ekim ayinda Mehdiye’yi ele gecirmislerdi. Sicilya kral naibi Juan de Vega tarafindan
gerceklestirilen fetih Roma’da, 1535 ve 1571°de oldugu gibi genis ¢apli kutlamalarin yapilmasina sebep

87 olarak ni-

olmustu. Prudencio de Sandoval’in “Birbirine hayli yapisik kaleler ve ¢cok kuvvetli bir sur
telendirdigi Mehdiye stratejik konumu bakimindan diizenli ve diizensiz saldirilar i¢in Akdeniz’in en
o6nemli noktalarindan biriydi. Diger taraftan Tiirk ve Magribi korsanlar tarafindan bu bdlgeden yapilan
saldirilar Barcelona ve Napoli arasindaki ulasimi pahali ve tehlikeli hale getirmekteydi®®. istanbul’da
baslayan ve bu kaybedilen topraklar1 geri almak icin baglanacagi sanilan saldirilarin hazirliklarinin ha-
berleri Napoli ve Sicilya kralliklar1 topraklarima gelmeye baglamisti bile®’.

1550 Ekim’inde Sicilya kral naibi Juan de Vega, 1. Ferdinand’a génderdigi mektupta Levant’taki
deniz gii¢lerinin basarisizlig1 konusundaki haberleri veriyordu.’® Baska bir posta ise daha gercekgi bir
haber veriyor ve Turgut Reis’in yeni bir sefere ¢gikmak {izere gemilerini hazirlattigini yaziyordu. Yaz ay-
lar1 geldiginde haberler daha da telas yaratiyordu. Sicilya kralligindan Ferdinand’a gonderilen mektuplar

Turgut Reis’in 9 Haziran’da Mesina’da goriildiigiinii bildiriyordu®!.
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Turgut 1550 baharinda kirk parca gemiyle Akdeniz’e acilmis, o yilin “Anno Santo’ olmasi sebebiyle
pek ¢ok Hiristiyan gemisinin yolculuga ¢iktigini hesaplayarak Akdeniz’de esir ele gegirmek igin bulun-
maz bir firsat oldugunu diisiinmiis olmalydi®2. Gozo’ya, oradan da Malta’ya gecip bélgeyi yakip yikip
cok sayida esir ele gecirerek Kalabria ve Korsika’ya gegti. 1550 baharinda Bicaye ve Vahran’da “Magribi
ve Tiirk futsa/kalyatalarmin goriildiigii” haberi korkuyla Iberya’daki otoritelere bildiriliyor, levazim ye-
tersizligi kaygisi yasaniyordu®®. Bir dizi saldirtya hayli hazirliksiz olan Malta sahilleri ve imparatorluga
bagli sahil kasabalar1 bunu takip eden y1l boyunca da benzer saldirilara maruz kalacakti.

Yiizyiln ilk yarisi sona erdiginde Osmanli giicleri Akdeniz’in iki yaninda varligini ve Ustiinligiini
hissettirmis, diizenli ve diizensiz korsan giiglerinin verdigi destekle de saglam bir itibarin yani sira, bu
cografyanin folklorunda dliimsiizlesecek bir korku yaratmaya baglamisti. Biitin bu saldirilar devam eder-
ken panik i¢inde kalemi eline alan Sicilya kral naibi Juan de Vega, 6 Subat 1552°de Catania’dan majes-

telerine su satirlart yazacakti: “Diismanlar [Tiirkler] tepeden tirnaga denizlerin efendileridir™®*
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Preveze Deniz Zaferi ve
Sonrasinda Akdeniz Diinyasi

idris BOSTAN#*

Kanuni Sultan Siileyman’mn Osmanli tahtina ¢ikisi, daha 6nceki 6rneklerinden oldukga farkliydi.
Ozellikle, saltanatin tek varisi olarak tahta gectigi i¢in, diger padisahlarm doneminde goriildiigii gibi bir
taht kavgasi yasanmadi. Daha babasinin padisahlig1 sirasinda Kefe ve Manisa sancakbeyliklerinde bu-
lunarak yéneticilikte tecriibe kazandig1 gibi, Iran ve Misir seferleri sirasinda da Edirne’de saltanat ve-
killigi yapmisti. Yavuz Sultan Selim gibi cihangir politikalar1 olan muktedir bir padisahin oglu olmasi,
onu saltanatinda gii¢li kilmisti. Aldig1 egitim ve yonetme tecriibesi “Biiyiik Tiirk™li kendi doneminde
yeni politikalara sevk etmis, komuta ettigi diilnyanin en biiyiik ve gii¢lii ordulartyla XVI. yiizyilin hak-
kinda en ¢ok konusulan hiikiimdart olmustu.

Kanuni’nin tahta ¢ikmasi ile “giiglii Tiirk savas makinesi”!, yeniden ve siiratle harekete gegti. Yeni
padisah, gorevinin basinda olarak bizzat komuta ettigi “sefer-i hiimaytnlar”da pek ¢ok kara savasini y6-
netti ve denizlere sevk ettigi donanmalarla da hdkanii’l-bahreyn unvanimi kullandi. Béylece “Akdeniz
ve Karadeniz’in Sultan1” olan Kanuni, 1531’de Venedik Dogu (Doge) Andrea Gritti’ye gonderdigi bir
mektupta denizlerdeki hakimiyet alanlar1 arasina Hint Okyanusu, Kizildeniz, Hazar Denizi ve Taberistan
goliinii de ilave ettigine isaret ediyordu?.

Unutmamak gerekir ki, Osmanli padisahlarinimn énderliginde siirdiiriilen yayilmaci fetih politikalari,
kendilerinden 6nceki déonemlerin bir devami mahiyetindedir ve gelisen yeni sartlarla degisme ve erteleme
disinda bu politikalardan pek vazgecilmemistir. Nitekim Kanuni devrinde yeniden baglayan denizlere yo-
nelme fikrinin ilk isaretleri, aslinda Yavuz Sultan Selim tarafindan tersane insast ve Rodos seferi hazirliklart
ile verilmis, ancak padisahin vefat: sebebiyle bu tesebbiis bir miiddet ertelenmisti. Kanuni ilk seferi olan
Belgrad’dan (1521) sonra Rodos’u fethederek (1522), kisa siirede yeni hedeflerini belirledigini ve selefinin
yolunu takip ettigini gostermistir. Bundan bdyle Osmanli ordu ve donanmalari dnce batrya yonelmisler,
sartlar geregi yeniden doguya ve giineye donerek smir taslarmi ok daha ileri noktalara gotiirmiislerdir.

Preveze Deniz Savasl

Akdeniz’de Osmanli hakimiyetini kesin olarak belirleyen Preveze deniz savasi, 28 Eyliil 1538’te (4
Cemaziyelevvel 945) Osmanli donanmasi ile miittefik haglt donanmasi arasinda meydana geldi.

Kanuni Sultan Siileyman’in, 1537°de (944) Pulya ve Korfu iizerine diizenledigi seferin sonugsuz kal-
masina ragmen, Barbaros Hayreddin Paga’nin doniiste Kiklad adalarini ve Nakse dukaligi ile birlikte
baz1 Sporad adalarini ele gegirmesi Osmanlilarin yeni hedeflerini belirlemesi bakimindan énemliydi.
Osmanlilar, Ege ve Adriyatik’teki Venedik adalarmni ve topraklarini ele gecirmek istiyordu. Osmanli im-
paratorlugu ile Ispanya arasindaki rekabetin sonucunu etkilemek iizere Papa I11. Paolo nun énciiliigiinde
Subat 1538°de Hiristiyan devletlerarasinda denizlerdeki hakimiyet miicadelesini kazanmak ve Osman-
lilar1 Akdeniz’den uzaklastirmak amactyla bir ittifak yapildi.

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi, Edebiyat
Fakiiltesi Tarih Bolimi.

' F. Braudel, The Mediterranean and the
Mediterranean World in the Age of Philip 11 I,
(cev. S. Reynolds), London 1976, s. 907.

2 Archivo General de Simancas (AGS), Estado,
1308.

3 Osmanlilarin giiney politikalari hakkinda bkz.
Salih Ozbaran, Yemen den Basra'ya Sinirdaki
Osmanl, Istanbul 2004,
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Ispanya donanmasinin amirali Andrea Doria’nin Misir’dan gelen hazineyi ele gecirmek icin Girit ci-
varinda bekledigi haberini alan Barbaros Hayreddin Paga, 7 Haziran 1538’de (9 Muharrem 945) 40 ka-
dirgalik donanmastyla Istanbul’dan ayrildi. Asil amaci, Andrea Doria’ya engel olmak ve Adalar Denizi’ni
Venediklilerden temizlemek olan bu donanmaya ii¢ bin yenigeri ile Kocaeli, Tekeili, Hamidili ve Alaiyye
beyleri de katilmisti. Barbaros, dnce Kuzey Sporad adalarindan iskatoz’u ele gecirdi. Bu sirada Istan-
bul’da hazirliklar1 tamamlanan doksan gemilik ilave donanma ile Salih Reis’le Misir’dan gelen yirmi
gemilik filo Barbaros’a katildi. Bu donanmadan bazi gemiler tamire muhta¢ oldugu icin Gelibolu’ya ve
bir kism1 da Egriboz’a gonderildi. Kalan gemilerle yola devam eden Barbaros, Andre ve Serifos (Ko-
yunluca) adalarini ele gecirdigi gibi daha énce fethedilen Istendil ve Iskiroz adalarini vergiye baglayarak
aldig1 esir ve ganimetleri yedi gemi ile istanbul’a yolladi. 13 Temmuz 1538°de (15 Safer 945) Girit 6n-
lerine gelen ve bir hafta siiren akinlarda zaman zaman karaya asker ¢ikartan Barbaros, ele gecirdigi pek
cok esir, ganimet ve kale toplarim Istanbul’a gonderdi. Bu esnada Kerpe ve Kasot adalarini fetheden
Osmanli donanmast, Istankdy civarinda iken Anadolu ve adalardan kiirekci ve asker tedarik etti. Daha
sonra Istanpulya Adas alind1 ve Egriboz’a giden Barbaros, burada tekrar Salih Reis filosu ile birlesti®.

Ote yanda Osmanli ilerlemesini durdurmak iizere kurulan Ispanya, Papalik ve Avusturya arasindaki
ittifaka Venedik, Portekiz, Malta ve Ceneviz’in katilmasi ile Andrea Doria kumandasinda biiyiik bir Hi-
ristiyan donanmas1 meydana getirildi. Korfu’da Mart 1538’de (Sevval 944) toplanmaya baslayan miit-
tefik donanmasi, nihayet 7 Eyliil 1538’de (12 Rebfiilahir 945) tamamlanarak Narda Koérfezi’nin kuzey
girigindeki Preveze kalesini kusatti. Bunu haber alan ve derhal Egriboz’dan ayrilan Barbaros Hayreddin
Pasa, Turgut Reis kumandasinda yirmi gemilik bir goniillii filosunu 6ncii olarak gonderdi. Turgut Reis,
Zenta sularinda kirk gemilik bir Hiristiyan filosu ile karsilasti ve durumu Modon’da bulunan Barbaros’a
bildirdi. Buna karsilik, Zenta’daki rakip filo da Preveze’ye giderek Andrea Doria’y1 Osmanli donanma-
smin gelisinden haberdar etti. Bunun tizerine Preveze’den ayrilan miittefik donanmasi1 Korfu’ya ¢ekildi.
Barbaros da, Preveze kalesinin tahrip edilmesine karsilik Kefalonya adasini yagmaladi. 24 Eyliil 1538’de
(29 Rebi‘iilahir 945) Preveze kalesine ulasan Barbaros, buray1 tamir ve tahkim ettikten sonra korfezde
hazir konumda beklemeye basladi. Ertesi giin yeniden Preveze aciklarinda demirleyen miittefik donan-
masinin mevcudu, bilgiler farkli olmakla beraber Ispanya ve Portekiz’e ait seksen kalyon, Venedik’e ait
on kalyon ve yetmis kadirga, Papalik’a ait otuz alt1 kadirga, Malta’ya ait on kadirga, Ceneviz’e ait bir
kalyon ve elli iki kadirga ile diger devletlere ait kirk dokuz kalyon olmak iizere toplam kare yelkenli
140 kalyon, 168 kadirga ve pek ¢ok nakliye gemisi ile 55.000 askerden olugsuyordu. Buna karsilik Bar-
baros’un donanmasinda kadirga tiirii 122 gemi ve 20.000 asker bulunuyordu®.

Aradaki giic dengesizligi sebebiyle nasil hareket edilmesi konusunda farkli goriisler ortaya ¢ikti. Bar-
baros’un topladig1 savas meclisinde donanmanin Narda Korfezi’nde kalmasi tavsiye edildigi halde Ka-
pudan Pasa, disar1 ¢ikip diisman donanmasityla savagma planini tercih etti. Sinan Reis ve taraftarlari,
karaya asker cikartilarak miittefik donanmasinin karsisindaki kiyilara yerlestirilmesini ve bdylece Pre-
veze kalesinin korunmasini tavsiye ediyordu. Halbuki Barbaros, buna karsi ¢ikarak Andrea Doria’nin
ates hattina girecek birlikleri kolaylikla imha edecegini ileri siirliyordu. Miittefiklerin karargahinda ise,
karaya asker ¢ikartarak Preveze kalesinin teslim alinmasi ve Barbaros’un kdrfezde sikistirilmasi isteniyor,
Andrea Doria buna karsi ¢ikiyor ve bir firtina halinde donanmay1 geri cekmek gerekeceginden karadaki
askerlerin tehlikede kalacagini diistiniiyordu. Hatta bu plan geregi 23-25 Eyliil arasinda yapilan ti¢ hicum
Osmanli muhafizlari tarafindan geri piiskiirtiildii®. Korfezin girisi s1g oldugu i¢in miittefik donanmasin-
daki kalyonlar igeri giremiyordu, ama girisi kapattiklarindan Osmanli donanmasinin 6nii kesilmisti.
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25 Eyliil 1538°de (1 Cemaziyelevvel 945) miittefik donanmasindan
bir saldirt gergeklesti ise de, onlara kargilik Turgut Reis, Murad Aga
ve Glizelce Mehmed Reis emrindeki Osmanli gemileri harekete gege-
rek Korfez’den ¢ikmis ve bu saldirtyr piiskiirtmiistii. 27 Eyliil Cuma
giinli Barbaros, donanmasiyla Korfez’den disar1 agilmis ve altt mil git-
tikten sonra hilal geklinde savas nizami almisti. Vakit gecirmeden biitiin
kadirgalar baglarinda bulunan tiger topu ateslemek suretiyle savasi bas-
latmis, Andrea Doria bu durum karsisinda saskinlikla yanlis bir ma-
nevra ile donanmasimi tehlikeli bir konuma getirmisti. Bu sirada
Barbaros kirk gemilik bir filoyu miittefik hagli donanmasini ikiye ayir-
mak tizere ileri gondermis ve bunu géren Andrea Doria, donanmasina
Korfu’ya geri ¢ekilme emri vermisti. Bu durum karsisinda Barbaros,
havanin da kararmasi sebebiyle donanmasint Narda Korfezi diginda
Preveze onlerinde demirlemisti.

28 Eyliil giinii Andrea Doria, kendisi savas taraftart olmamakla beraber topladigi savas meclisinin
karar1 geregi savasmak iizere geri geldi ve Osmanli donanmasi da onlar1 kargilamak {izere sira halinde
miittefik donanmasina dogru ilerledi. Barbaros, donanmasini yeniden hilal seklinde diizenleyerek kendisi
merkezde, Salih Reis sag kanatta, Seydi Ali Reis sol kanatta, Turgut Reis de goniillii reislerden olusan
filosuyla bu hattin arkasinda yerini ald1. Miittefik donanmasinda ise, ispanya imparatorluk donanmasina
kumanda eden Andrea Doria’dan baska, Venedik donanmasina Vicenzo Capello, Papalik donanmasina
Marco Grimani komuta ediyordu ve donanma komutanlari arasinda bir fikir birligi yoktu.

Borda diizeninde ve ti¢ saf halinde dizilen diisman donanmasinin birinci sirasinda en 6nde Bondul-
mier’in emrindeki biiylik Venedik kalyonu olmak iizere siper gorevi gorecek olan kalyonlar, ikinci sirada
kadirgalar ve liglincii sirada da diger kiiglik gemiler siralanmisti. Andrea Doria ikinci siradaki kadirgalarin
basindaydi. Bu diizene gore iki donanma, Preveze aciklarinda karsilastig1 sirada riizgar glineyden es-
mektedir ve miittefik donanmasinin lehine, Osmanli kadirgalarinin aleyhine bir durum sz konusudur.
Bu durum karsisinda garesiz kalan Barbaros, kendi askerinin maneviyatini yiikseltmek i¢in Kur’an’daki
muhtemelen “Dilerse O (Allah), riizgari durdurur da onun (denizin) iistiinde kalakalirlar” (Stra, 33) ayeti
ile “Ey iman edenler, Allah’n size olan nimetini hatirlayin; hani size ordular saldirmisti da, biz onlara
kars1 bir riizgar ve sizin gérmediginiz ordular gondermistik” (Ahzab, 9) ayetini’ birer kagida yazdirip
gemisinin iki yanina denize birakti. Nihayet riizgarin kesilmesi ve bu defa Miittefik donanmasindaki
kalyonlarin hareketsiz kalmasi iizerine® Andrea Doria, 6ndeki kalyonlardan yogun bir top atesi baslatt1.
Ancak kalyon toplarinin menzilinin kisa olmasi1 sebebiyle biitiin giilleler denize diismiistii. Barbaros’un
kars1 hiicumu ise kadirgalarin top menzilinin daha uzun olmasi sayesinde once kalyonlart vurmus ve
ikinci siradaki kadirgalar, Osmanli donanmasini gevirme harekatina girismigse de agir top atist ve Turgut
Reis’in ¢evirme harekati ile geri piiskiirtiilmiistii. Andrea Doria, Osmanli donanmasini iki ates arasina
alma planin1 birkag kere daha denemek istemis, ancak Barbaros’un mukabil manevralariyla karsilagmisti.
Bu saldirilarda miittefik donanmasinin 6n safinda bulunan kalyonlarin ¢ogu tahrip edildi. Diisman do-
nanmasini yarmak i¢in siddetli bir hiicum emri veren Barbaros, birinci siray1 ikiye ayirarak Andrea Doria
komutasindaki kadirgalara saldirdi. Turgut Reis’in de kendi filosuyla arkadan ¢evirmesi {izerine imha
edilme tehlikesiyle kars1 karsiya kalan Andrea Doria geri ¢ekilme karari aldi. Bu yiizden Venedik do-
nanmast komutani Capello tarafindan savasmamakla suglandig ileri siiriilmektedir. Osmanli donanmast

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

Bastarda-i Hiimayun,
1I1. Ahmed devri
(Surname, TSMK, A, 3593).

7" Ayet medlleri icin bkz. Kuran-i Kerim ve
Aciklamali Meali, (haz. A. Ozek v.d.), Ankara
1993, 5. 418, 486.

8 Gazavét-1 Hayrettin Paga, (yay. Deniz Kuwetleri
Komutanligi, Ankara 1995, s. 204.

175



176

! Celalzade, Tabakatii 1-memélik,
vr. 322b-326a; Lokman, Ziibdetii t-tevérih,
Tiirk Islam Eserleri Mizesi, nr. 1973, vr. 67a;
Katib Celebi, Tuhfetii l-kibar, s. 93-94;
Bradford, Barbaros, s. 197-208.

"0 Celalzade, Tabakatii 1-memalik, vr. 322b,
331b; Nuhbeti't-tevérih, vr. 58b.

' BOA, MAD. nr. 523, 5. 560-585.

"2 \ijtfi Pasa, Tevarih-i Al-i Osman, Istanbul
1341,'5. 369; Celalzade, Tabakatii -memalik,
vr. 335a-336a; Lokman, Ziibdetii't-tevarih,
vr. 67a; M. Arikan, T. Toledo, XIV-XVI.
Yiizyillarda Tiirk-lspanyol liskileri ve
Denizcilik Tarinimizle llgili [spanyol Belgeleri,
Ankara 1995, s. 276.

19 BOA, MAD. nr. 523, 5. 71-73.

1 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi,
II, {gev. M. A. Kilichay), Istanbul 1990,
s.162,176.

5 Korfu seferi icin bkz. I. Bostan, “Korfu",
Diyanet Islam Ansiklopedisi (DIA), XXVI,
201-202.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

bes saat siiren bu savastan sonra geri ¢ekilen miittefik donanmasini takip etmesine ragmen, firtina ¢ikmasi
ve havanin kararmasi sebebiyle fenerlerini sondiiren Andrea Doria’nin izini kaybetti. Bunun {izerine
Barbaros, iki saat siiren bir takipten sonra geri donerek Ayamavra’da sabaha kadar bekledi; pek ¢ok esir
ve ganimet almig olarak Preveze’deki iissiine dondii. Miittefik donanmasi kalyon tiirli yiiz yirmi sekiz
gemisini kaybetti®.

Preveze deniz zaferinin haberi Bogdan seferi doniisiinde Yanbolu’da bulunan Kanuni’ye 14 Ekim
1538°de, (20 Cemaziyelevvel 945) Barbaros un oglu Hasan Bey tarafindan ulastirildi. Barbaros’tan gelen
fetihndme devlet erkani tarafindan ayakta dinlendi ve biiyiik bir seving vesilesi oldu. Bu sirada elinde
kalan donanmastyla Hersek kiyilarindaki Kotor Korfezi’'nde Nova’ya saldiran Andrea Doria, 27 Ekim
1538’de (3 Cemaziyelahir 945) isgal ettigi kaleye iig-dort bin asker yerlestirerek bolgeden ayrildi!®.
Nova kalesinin isgal edildigi haberinin alinmasina ragmen mevsim gectigi icin Istanbul’a dénen donanma
kis mevsiminde yeniden hazirlandi. 2 Haziran 1539°da (15 Muharrem 946) yiiz elli bes gemilik bir do-
nanma ile istanbul’dan hareket eden Barbaros’un maiyetinde reis, savasci, kiirekgi ve alatci olmak iizere
27.204 kisi bulunuyordu!'. Karadan Ulama Pasa emrindeki bes sancak askerinin de katilmasiyla ii¢ hafta
stiren bir kusatmadan sonra Nova kalesi 7 Agustos 1539°da (22 Rebi‘tilevvel 946) geri alindi. Tarih¢i
Celalzade, Nova’nin geri alinma tarihini 24 Agustos (9 Rebi‘iilahir) olarak vermektedir'2. Bu sirada Pre-
veze kalesi tamir edildi'?.

Barbaros ve ekibi, boylece tecriibelerinin sonucu olarak kurduklar1 donanma ile ilk imtihanlarini Pre-
veze’de vermislerdi. Miittefik donanmalar1 karsisinda savasi kazanmalarinda Barbaros un taktik dehasi
yaninda donanmadaki gemi cinslerinin de etkisi olmustu. Miittefik donanmasindaki biiytiik kalyonlara
kargilik, Osmanli donanmasinda sadece kadirgalarin bulunmasi ve savasin kadirgalarin istiinliigiiyle so-
nuclanmasi, Osmanli donanmasinda uzun siire kadirga tliri gemilerin tercih edilmesine sebep oldu. Riiz-
garla hareket eden yelkenli gemilerden kurulu bir donanma ile kiirekli kadirgalardan kurulu bir donanma
arasinda koklii bir fark oldugunu, Akdeniz kiyilarini ve Akdeniz iklimini ¢ok iyi bilen Barbaros, kadir-
galari tercih ediyordu. Ozellikle Orta Akdeniz’de durgun havalar giinlerce siirerdi ve o kosullarda yelkenli
gemiler koylarda ve kiigiik limanlarda kullanish degildi. Yelkenlilerin seri hareket edememesi ve manevra
kabiliyetinin azligina karsilik, top menzili daha uzun olan kadirgalar siiratle hareket edebiliyor, s1g yer-
lerde dolagabiliyordu.

Preveze deniz savasi ile Hiristiyan diinyas1 Akdeniz’deki hakimiyetini kesin olarak kaybetti'4. Pre-
veze Hiristiyan devletler i¢in oldugu kadar Osmanli devleti denizciligi i¢in de bir doniim noktast oldu.
O zaman kadar esas olarak bir kara imparatorlugu olan Osmanlilar, denizci kimligiyle de politikalarini
siirdiirdiiler. Preveze’den sonra miittefik Avrupa devletleri bir daha ancak inebahti’da (1571) Osmanli
devletine kars1 ¢ikabildi. Preveze’deki miittefik Hiristiyan devletlerin maglubiyetini, sonuglart bakimin-
dan Inebahti’daki Osmanli maglubiyeti ile karsilastirmak imkansizdir. Preveze’nin sonuglar bir asrin
iicte birini Osmanlilar lehine etkiledigi halde, inebaht:’nin ertesi y1li Akdeniz’e agilan yeni Osmanli do-
nanmasi karsisinda savasacak bir donanma dahi bulamamisti.

Osmanli-Venedik iliskilerinde Barbaros’un Pulya ve Korfu seferi ad1 altinda Italya iizerine diizenledigi
deniz hareketi (1537)' ile ikinci Adalar seferi sirasinda (1538) Ege Denizi’ndeki Kiklad ve Sporad Ada-
lar1 fethedilmis ve Preveze Savasi ile Akdeniz miicadelesi Osmanlilar lehine kesinlesmisti. Kisa siire
icinde Osmanli makamlarina bagvurarak anlagma zemini arayan Venedik bu imkani ¢ok cabuk yakala-
yamadi. Akdeniz’deki Osmanli hakim giicti o seviyeye ylikselmisti ki bizzat Kanuni, Venedik Dogu Pietro
Lando’ya gonderdigi 14-24 Eyliil 1539 (Evail-i Cemaziyelevvel 946) tarihli mektupta, “kimesnenin
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diismanligindan ihtiyatim olmayup ve kimesnenin dostluguna ihtiyacim yokdur” diyerek saglanacak an-
lagmanin kendi rizasina bagli oldugunu ve gonderilen el¢inin tam yetkili olmadigmi ileri stirerek geri
gondermisti. Hatta aslen Venedikli olan terctiman Yunus da, olup bitenlerin padisahi son derece rahatsiz
ettigini, el¢i Contarini’nin goriismesine ve vezirlerin defalarca padisahi iknaya calismasina ragmen yu-
musatmalarmin miimkiin olmadigini Venedik Dogu’na iletmisti'®. Goriismelerin bu sekilde kesilmesi
iizerine Sadrazam Liitfi Pasa ve Vezir Sokollu Mehmed Paga’nin birlikte gdnderdikleri bir mektupta an-
lagmazligin asil sebebi olarak V. Carlos’a verdikleri destek gosteriliyordu. Bu yilizden pek ¢ok Osmanli
gemisi ve kalesi kaybedilmisti. Buna karsilik Osmanli donanmasi 1536°da Italya {izerine gonderilmis
ve bizzat Kanuni de 1537°de Pulya ve Korfu seferine ¢ikmisti. Bu savaslardan da Venedik zararli ¢ikmistt
ve yapilacak yeni antlasmada Osmanli tarafinin sartlarini kabul etmek zorunda kalmisti. Biitiin bu ge-
lismeler olurken Fransa, tercihini Osmanlilar tarafinda yapmus ve bu yaklasimindan karl ¢ikmugti. Ustelik
padisahin takdirini kazanarak elgisinin istanbul’da ikamet edebilmesi i¢in izin almay1 basarmisti!”. Yine
de Venedik ile antlasma saglandi ve 1540 tarihli ahidname!® ile Osmanli-Venedik iliskileri yeniden dos-
tane bir zemine oturdu.

1535°te Tunus’tan ¢ekilmek zorunda kalan Hayreddin Pasa, 1538’de Preveze’de, 1541°de Hasan
Aga’nin savundugu Cezayir’de kazandig1 zaferlerle basta Ispanya krali V. Carlos’a kars1 oldugu kadar
diger Hiristiyan devletlere de yeterince gdzdagi vermis oluyordu. Hayreddin Paga, Kuzey Afrika’da bir
taraftan Ispanya ile menfaat iliskisi icinde olan yerli hanedanlarla ugrasiyor, diger taraftan Akdeniz’de
ittifaklar olusturulmasina destek veriyordu. Bu ittifaklar arasinda Venedik ve Fransa ile siirdiiriilenler
en onemli olanlari idi.

Osmanli-Fransiz Ittifakinda Barbaros’un Rolii

Fransa krali I. Francois’nin elgisi Polin’in (1541-1543)! tesebbiisleri iizerine Osmanli-Fransiz ittifaki
yeniden saglanmisti. Bu ittifakin desteklenmesi icin Kanuni, 1541 ve 1542’de Venedik Dogu Pietro Lan-
do’ya iki mektup gondererek ahidnameye sadik kalmalarini ve Fransa’y1 dost ve miittefik kabul ederek
iligkilerini gelistirmelerini istemisti. Mektupta Fransa’ya verilen ahidnamenin yenilendiginden bahse-
dilmis ve mektubu goétiiren terciman Yunus’un da Venedik’teki gelismeleri ve sonuglar1 gézlemlemesi
arzu edilmisti.2® Terciiman Yunus elgilik gorevini yerine getirdikten sonra istanbul’a dénmiis ve Vene-
dik’teki gelismelerden padigahi haberdar etmistir. Buna gore Kanuni’nin s6z konusu talebi iizerine Ve-
nedik Docu ve Cumhuriyet’in ydnetiminden sorumlu otuz bey Incil iizerine yemin ederek s6z vermisler,
hatta topraklarina bitisik olmas1 nedeniyle zarar vermesinden endise etmelerine ragmen Ispanya’ya asker
ve mal yardimi1 yapmama karar1 almiglardir. Muhtemelen bu merasim terciiman Yunus’un huzurunda
gerceklesmisti ve aslinda bu sartlarin kabulii Venedik i¢in son derece agir olmalrydi. Bunun iizerine Ka-
nuni, Doca gonderdigi cevap mektubunda duydugu memnuniyeti belirtti ve sdzlerinde durduklari siirece
ahidnamede saglanan imkénlardan yararlanabileceklerini hatirlatt1.!

Fransa’y1 himayesi daha sonra da devam eden Kanuni, gerek Venedik ve gerekse Avusturya nezdinde
bazi1 girisimlerde bulunmustu. Nitekim, Dog¢a gonderdigi baska bir mektubunda, el¢i Polin’in Fransa’ya
gidip gelecek adamlarma Venedik topraklaridan gegtikleri sirada yardimer olunmasini istiyordu.?? Ka-
nuni’nin Eski Budin’den ve Penteli’den Ferdinand’a gonderdigi 11-21 Eyliil 1541 tarihli iki mektubunda
da, V. Carlos’un Fransa’dan gelirken alikoydugu Fransiz elgisini serbest birakmasini istemis, aksi takdirde

memleketinin yikilacagi tehdidinde bulunmustu®3.
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Fransiz elgisinin uzun goériismelerden sonra yardim s6zii almasi iizerine sultanlik¢ca Barbaros Hay-
reddin Pasa’ya donanmanin hazirliklarini yapmasi talimati verildi. Bu donanmada deniz askerlerinden
baska, sancakbeyleri ile birlikte timarli sipahiler, kapikulu ocaklarindan ¢ok sayida tiifenkci ve yeniceri
bulunuyordu. Kanuni bu mithim harekati Edirne’den gonderdigi Subat 1543 tarihli mektubuyla Fransa
kral1 I. Francois’ya bildirmis ve bazi énemli hususlar1 hatirlatmaktan da geri kalmanmstir. Oncelikle
Fransiz donanmasinin da hazirlanmasini ve Barbaros ile isbirligi halinde hareket etmelerini isteyen pa-
disah, kralin da ordusuyla karadan diisman {izerine yilirimesini ve yapilan bunca hazirligin bosa gitme-
mesini hatirlatmistir. Ozellikle Ispanya ile iliskilerine dikkat etmesini I. Frangois’ya tavsiye eden Kanuni,
Papalik’in ayn1 din mensuplariin aralarinda anlagmazlik olmamasi ve dostluk yapilmasi seklindeki tel-
kinlerine kapilmamasini, araya girecek diger dostlarinin barig yapilmasi yoniindeki tavsiyelerini dikkate
almamasini istemistir. Zira, bizzat ispanya, Osmanlilarla anlasma yapmak ve ahidndme almak igin te-
sebbiiste bulundugu halde olumlu cevap alamamistir. Bu sebeple yapilacak savaslarda Ispanya krali ele
gecirilemese bile vilayetleri yerle bir edilerek kisa siirede imar edilemez hale getirilmesi planlaniyordu.?*

Hayreddin Pasa, biitiin hazirliklarini tamamladiktan sonra 17 Nisan 1543 ’te muhtesem donanmastyla
birlikte istanbul’dan ayrild1.2> Osmanli donanmasi, yaklasik ii¢ ay sonra Marsilya’da karaya ¢ikmus,
sonra gerekli sefer hazirliklari icin Toulon’a gitmis ve Nice’e gecerek Ispanya’ya tabi Savoi diikiinden
kisa stirede sehrin teslimini saglamigtir. Osmanli donanmasi sekiz ay Toulon’da kalmis ve bu siire zar-
finda sehrin yonetimini elinde tutan Barbaros, {inlii reislerinden Salih ve Hasan’1 Ispanya iizerine gén-
dermisti. Bu kiigiik Osmanli filosunun, Katalonya sahillerine diizenledigi akinlar sonunda aldiklar1 pek
¢ok esir ve ganimet Cezayir’e gétiiriilmiis,?® buna mukabil ispanya, karsi harekata cesaret edememisti.2”

Donanmanin Istanbul’dan ayrilisindan bir hafta sonra 23 Nisan’da Kanuni, Edirne’den Avusturya
seferine ¢ikmis ve Barbaros’un Marsilya’da karaya ¢iktig1 21 Temmuz giinii o da Budin sehrine girmistir.
Ancak o zamana kadar Derya Beylerbeyinin faaliyetlerinden bir haber alamadig1 i¢in endiselenmis olmal
ki durumu arastirmak iizere Venedik Docu Pietro Lando’ya Budin’den bir mektup gondererek hem kendi
gerceklestirdigi fetihlerden bahsetmis ve hem de Barbaros hakkinda bilgi edinmek istemistir.

Burada Tiirk tarihgiler tarafindan bugiine kadar ¢cok sinirl olarak kullanilan ispanya arsivlerindeki
Osmanlica ve Arapga belgelerin 6nemini vurgulamak gerekir.?® Bazen tarihin karanliklarinda kaldig
diisiiniilen pek ¢ok ayrinti, bu sayede anlasilir hale gelmektedir. ispanya’nin Walladolid sehri yakinla-
rindaki Simancas Arsivi (Archivo General de Simancas) bu belgelerin en giizel ilk 6rneklerini muhafaza
etmesi bakimmdan énemlidir. Hayreddin Pasa’nin Fransa sahillerindeki harekati stirerken Tunus beyle-
rinin Barbaros tarafinda yer aldiklarini gésteren bazt mektuplar bulunmaktadir.

Hayreddin Pasa, 1543’te Fransa’ya yardim i¢in Marsilya sahillerine geldigi sirada Cezayir ve Tu-
nus’tan kendisine bazi mektuplar gonderilmistir?®. Mesela, ispanya’ya sigindig1 igin Tunus halk: tara-
findan tahttan indirilen Mevlay Hasan’in oglu Ahmed’in mektuplar1 bu déneme rastlamaktadir. Mevlay
Ahmed, 1-10 Eyliil 1543 (Evasit-1 Cemaziyelahir 950) tarihli Hayreddin Paga’ya gonderdigi mektubunda
pek ¢ok ovgii ifadeleri kullandig1 gibi, kendisinin Kanuni Sultan Siilleyman’in evladi olarak kabul
edilmesini, diismanlarinin saldirilarina kars1 yardim génderilmesini, 6zellikle barut ve silah yollanmasini
istiyordu. Yine ayni Tunus emiri Mevlay Ahmed, yaklasik iki ay sonra Cezayir’de Barbaros’un vekili
olan Hasan Bey’e gonderdigi bir bagka mektupta benzer isteklerde bulunarak kendilerine barut yardimi
yapilmasini ve oradaki Tunuslularin iade edilmesini talep ediyordu.

Cezayir’den Hayreddin Pasa’ya gonderilen mektuplar, Kuzey Afrika hakkinda bilgiler ihtiva etmek-
tedir. Nitekim Kosantine beyi Muhammed el-Murabit’in 12 Kasim 1543 (14 Saban 950) tarihli mektubu
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Tunus halkinin Ispanya’ya giden emir Hasan’1n yerine oglu Mevldy Ahmed’i basa gegirdigini, Ahmed’in
Cezayir’e bir el¢i gondererek Tiirklerden yardim istedigini haber veriyordu. Ayrica Mevlay Hasan bir
ordu ile Ispanya’dan dénerek Araplara isbirligi teklif etmis ancak iki taraf arasinda ¢ikan catismada
Hasan yenilmisti.

Hayreddin Paga, Toulon’da iken Cezayir halki 12 Mart 1544 tarihli bir mektupla bagliligin bildirmis,
vekili Hasan Bey’in tilkenin korunmasina gosterdigi gayretten bahsederek sehir surlarmi yaptirdigi ve
savas malzemeleri hazirlattig1 igin ona olan memnuniyetlerini ifade etmistir. Buna karsilik Cezayir halki,
Barbaros’un emrinde iken Cezayir’e gelen ve halk arasinda huzursuzluga sebebiyet veren Hasan ve Salih
Reislerden sikayette bulunmustur. Nitekim Mart 1544 tarihli bir adli belgede, donanmalart ile Cezayir’e
gelen Hasan ve Salih Reislerin sehirde iyi karsilandiklar1 halde, beraberlerindeki askerlerin taskinlik
yaptig1 ve sehir halkini huzursuz ettigi belirtilmistir. Bunun tizerine Cezayir Beyi Hasan Aga, her iki
kaptani huzuruna ¢agirip nasihat etmis ve tayfalarina mani olmalarini istemistir. Ancak bunu saglaya-
madiklari i¢in her iki reis tayfalariyla birlikte Cezayir’den ¢ikarilmislardir. Bu davraniglarinin Hayreddin
Pasa tarafindan yanlis anlasiimamasi igin kendisi gelismelerden haberdar edilmistir.

Fransa harekatini istenildigi gibi yoneten Hayreddin Pasa, kis mevsimini Toulon’da gegirdi, ertesi
y1l donanma ile donerken (1544) yakip yikarak gectigi italya sahillerinden aldig1 esir ve ganimetleri Is-
tanbul’a gotiirdii. Cok gegmeden yeni bir donanma viicuda getirmek iizere tersanelerde gemi insa faali-

yetlerine giristi’.

Osmanli-Habsburg Barisi ve

Kuzey Afrika’ya Yansimasi

Kanuni’nin Avusturya seferinden basar1 ile donmesi ve Macaristan’daki Peg, Siklos, Estergon ve Is-
toln-i Belgrad’1 alarak Habsburg imparatorlugu’na biiyiik bir darbe indirmesi, V. Carlos ve Ferdinand’1
Osmanlilarla barig yapmaya zorlamis ve Istanbul’a iki el¢i géndermelerine yol agnustir. Bunlardan Ger-
hard Veltwyck Ispanya’y1, Nikolaus Sicco Avusturya’y1 temsil etmistir. Bagbakanlik Osmanl Arsivi Ruz-
namge kayitlarina gore Ispanya elgisi 19 Ekim 1545°te, (12 Saban 952) Avusturya elgisi ise ertesi giin
huzura kabul edilmislerdir. Kayitlardan her iki elginin de “tehi dest &med” yani eli bos geldigi anlagil-
maktadir. Ancak Osmanli devlet gelenegi yine de bunlardan Ispanya elgisine 13.000 akge, Avusturya el-
¢isine 10.000 akge caize verdigi gibi hilatler giydirmis, gesitli kumas ve giimiis kaplar hediye etmistir.3!

Bir siire devam eden miizakerelerden sonra Edirne’de varilan mutabakata gore bir buguk yillik bir
ateskes saglanmis ve bir antlasma imzalanana kadar Osmanli sinirlarinin korunmasi ve Osmanli devletine
harag 6denmesi sart1 kosulmustu. Asil antlasma 8 Ekim 1547°de (23 Saban 954) Istanbul’da Kanun ta-
rafindan tasdik edilmis ve “Ispanya ve Ferendus krallarina” génderilen ahidnamede belirtildigi gibi bes
yil siire ile gegerli oldugu kabul edilmisti. Ahidndmenin Akdeniz’deki gelismelerle ilgili 5nemli madde-
leri arasinda, Osmanlt iilkesine ve Magrib’deki Cezayir topraklari ile halkina ve Kuzey Afrika’daki diger
bolgelere karadan ve denizden hicbir sekilde zarar verilmemesi, zarar verenlerin cezalandirilmasi ve
zararin tazmin edilmesi sart1 yer almisti. Ayrica denizde korsan yani “harami levend” dolagmasi yasak-
lanmis ve karsilikli serbest ticaret yapilmasi uygun goriilmiistii. Bu antlasmadaki sartlarin bir Osmanh
miittefiki olan Fransa ve Venedik i¢in de kabul edilmesi istenmisti.>?

Bu antlagsma ve yeni gelismeler sebebiyle kisa bir siire Akdeniz’de sakin bir ortam saglandigi diisii-
niilebilir. Ciinkii bir taraftan Akdeniz’deki Osmanli ittifakinin iki 6nemli aktdriinden biri olan Hayreddin
Pasa 1546’da, Fransa kral1 1. Francois 1547°de hayata veda etti; diger yandan Kanuni ciddi sekilde Iran
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meselesi ile mesgul oldu. Bu doneme ait ispanya arsiv belgelerine yansiyan bilgilere gore, Kuzey Afrika
kiyilarinda bazi miinferid olaylarin meydana geldigi anlasiimaktadir. Bu olaylar sirasinda bazen Ispanyol
hedeflerinin Osmanlilar tarafindan, bazen de Osmanl denizcilerinin ispanyollar tarafindan taciz edil-
dikleri tespit edilmektedir. Mesela, Cezayir Beylerbeyi Hayreddin Pasa oglu Hasan Pasa’nin Ispanya
donanma komutani1 Andre Dorya ile yaptig1 yazigmalar, gelismeler hakkinda bilgi vermektedir. Cezayir
Pasasi’nin 17-27 Haziran 1548 (Evasit-1 Cemaziyelevvel 955) tarihli bir mektubu, Ocak 1548‘den iti-
baren yiiriirliige giren antlagsmanin geregi olarak Osmanli denizcilerinden sikayet edildigine ve el konulan
gemilerin iadesinin istendigine deginmektedir. Hasan Pasa ise verdigi cevapta, Istanbul’dan yeni gelen
bir fermana gére, Ispanya ve Ceneviz’e tabi yerlere saldirida bulunulmasinin yasaklandigini ve bu sebeple
daha 6nce denize acilan bes gemi reisine geri gelmeleri i¢in haber gonderildigini bildirmistir. Buna mu-
kabil antlagmadan 6nce el konulan gemilerin iade edilmesi konusunda kesin bir emir bulunmadigini ileri
siirerek isteklerinin yerine getirilmedigini belirtmistir. Hasan Pasa bu mektubunda ayrica 6nemli bir hu-
susa da temas ederek bu antlasmanin Papalik ve Portekiz devletlerine tesmil edilmedigini 6zellikle be-
lirtmistir. Bu sebeple her iki devletin topraklarina karsi akin diizenlemek haklarinin oldugunu ve bu
maksatla gemiler hazirlandigini belirtmistir®>.

Bu olaylarin bir benzeri de Cezayirli denizcilerin basina gelmis ve Ispanya’nin Vahran (Oran) valisi ta-
rafindan taciz edilmislerdir. Haziran 1549 (Evasit-1 Cemaziyelevvel 956) tarihli Cezayir’de hazirlanan bir
adli belge, Cezayir’den Fas’a giderken el-Garb vilayetine ugrayan iki ticaret gemisine ispanya’nin Vahran
valisinin el koydugunu belirtmektedir. Gemilerden birinde Muslihiddin et-Tiirki ve digerinde Muhammed
bin Ganim el-Merakesi ile Ali Suayb el-Miideccen Reisler bulunmaktadir. Bu hiicceti imzalayan sahitlerin
beyanina gore gemilerde yiik olarak kdle ve Fas’ta yetigmeyen dar1 tasinmaktaydi. Aslinda Cezayir’deki
gemi reisleri, Kanuni ile Ispanya krali arasinda kabul edilen barisin geregi olarak korsanlik yapmayacagini
ve Hiristiyanlardan kimseye saldirida bulunmayacagini taahhiid etmedikge denize agilamiyordu. Bu sebeple
gemilere el konmas1 bir haksizlik idi.>* Vahran Kontu’na gemileri serbest birakmasi i¢in defalarca mektup
yazildig1 halde dinlememis, bu durum Ispanya imparatoruna ve Diik Felipe’ye de bildirildigi halde sonug
alinamamusti. Bunun iizerine Cezayir Beylerbeyi Hasan Pasa, 27 May1s-6 Haziran 1550°de (Evasit-1 Ce-
maziyelevvel 957) Kalavriye Diikii Felipe’ye bir mektup géndermis ve buna Tunus Emiri’nin de ayni ige-
rikte bir mektubunu ilistirmistir. Hasan Paga, mektubunda, kendisinin el altindan korsan reisler génderdigi
iddiasia siddetle karst ¢ikmis, gizli bir sey yapmadiklarin ileri stirerek Vahran kontunun bu tavri sebebiyle
barisin bozuldugunu belirtmistir. Mektubun sonunda ise, korsan gemilerinin denizlere agilmasina miisaade
edildigini bildirmistir.>> Boylece 1547’ de imzalanan antlasma Ispanya tarafinin sartlara uymamasi sebebiyle
bozulmus ve her iki taraf i¢in ¢atigmalar yeniden baslama durumuna gelmisti.

Hasan Paga’nin miihriiyle tasdik edilen bu mektuplar Cezayir’de yazilmis ve Istanbul’da yazilan fer-
man Orneklerinde goriildiigi gibi yazildigi yer, “Be-makam-1 Darii’l-cihad-1 MahrGise-i Cezayir” seklinde
kaydedilmigti. Bu ifade bir u¢ bolgesi olan Cezayir’in “Cihad Yurdu” kabul edildigine isaret etmektedir
ki bu durum, Barbaros Hayreddin Paga zamanindan itibaren devam eden bir uygulama idi.

Biitiin bu belgeler gostermektedir ki, Osmanli-ispanya iliskilerinde ayrintilar1 ¢ok iyi bilinmeyen ve
bazilart muhtemelen devlet merkezlerine hi¢ yansimayan olaylar cereyan etmistir. Osmanli devlet mer-
kezinde alinan kararlarin en ug bdlgelerde bile dikkatle uygulanmis ve takip edilmis olmas1 dikkate deger
bir husustur.

iki devlet arasindaki antlasmanin bozulmasi ve Turgut Reis’in Mehdiye’yi almasi, ispanya’nin ye-
niden donanmasiyla bélgeye geldigini ve kaleyi geri aldigin1 gdstermektedir. Bununla beraber Ispanya,
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iliskilerin bozulmasindan rahatsizd1 ve istanbul’a el¢i génderebilmek icin izin verilmesini istemekteydi.
V. Carlos’un Riistem Pasa’ya gonderdigi bir mektup, Turgut Reis’in antlasmaya aykir1 olarak Ispanya
hedeflerine verdigi zararlardan sikdyet etmekte ve goriismelerde bulunmayi istemektedir. Ispanya krali

ayrica Fransa’nin dostluguna giivenilmemesini hatirlatmaktadir®.

Trablusgarb Seferi

Kuzey Afrika’nin Osmanlilar tarafindan fethi belli donemlerde gerceklesti. Sinan Pasa’nin kaptani-
deryalig1 sirasinda Trablusgarb’a sefer planlandiginda derhal donanma hazirlanmasina ve kiirekgi, asker
toplanmasina baslandi. 1551 (958) yilinda Osmanli donanmasi i¢in Rumeli ve Anadolu’daki kazalardan
kiirekgi toplandi. Ayrica Papalik belgelerine yansiyan bilgilere gore de bu yilin baglarinda donanmanin
kiirek¢i ve peksimet temini hazirliklarm siiratle yaptig1 dikkat cekmektedir®’. Trablusgarb seferi icin
toplanan kiirekciler de avariz vergisi karsilig1 alinmisti. Osmanli devleti Trablusgarb seferi i¢in hazir-
liklarini oldukga erken bir tarihte baslatmis olmali ki kiirek¢i temini i¢in de kadiliklara fermanlar gén-
dermis ve her yirmi ii¢ haneden bir kiirek¢i toplamisti®®. ispanya tarafindan 1510°da ele gegirilen
Trablusgarb’in fethi igin 6zellikle bolgeyi iyi bilen ve o sirada Mehdiye sancakbeyi olan Turgut Reis’in
kilavuzlugu 6nemli rol oynadi. Akdeniz’e ¢ikarak Malta Adasi’ni1 topa tutan ve Kiigiik Malta olarak
anilan Gozo’yu yagmaladiktan sonra Trablusgarb’a yonelen donanma, yiiz yirmi kadirgadan olusuyordu.
Trablusgarb kusatmaya uzun siire dayanamadi ve sonunda teslim oldu®. Fetihten sonra eyalet yoneti-
minin kendisine verilecegini bekleyen Turgut Bey’e Karliili sancaginin, Murat Aga’ya ise Trablusgarb
beylerbeyliginin verilmesi anlagsmazliga sebep oldu. Nihayet bizzat Kanuni’den talep etmesi {izerine
Turgut Bey, 1556’da Trablusgarb beylerbeyligine getirildi.

Piyale Pasa ve Cerbe’nin Fethi

Sinan Pasa’nin yerine Gelibolu sancakbeyi olarak kapudanliga getirilen Piyale Bey’in, Akdeniz’e
yapacagi ilk sefer icin Kanuni’nin Tercan ovasindan gonderdigi Mart 1555 tarihli fermaninda, gerekli
hazirliklar1 yapmasi ve Akdeniz’de Fransa donanmasi ile birleserek Ispanya’ya karsi miicadele etmesi
emrediliyordu*’. Piyale Pasa, Galata ve Gelibolu’daki gemiler icin gerekli hazirliklar1 yaparak donan-
madaki reis, cenkgi, kiirekei, alat¢1 ve marangoz gibi gorevlileri tamamlatti. Sonunda altmis kadirgadan
olusan Osmanli donanmasi Fransa’ya da yardim maksadiyla Mayis 1555°de denize agildi ve bu seferde
Karliili sancakbeyi Turgut Reis’in de destegi saglandi*!. Once Pulya kiyilarin1 vurarak Mesine Boga-
z1’'ndaki Rige kalesini fethetti (Haziran 1555). Bélgeye yapilan ¢ikarma sirasinda etrafi yagma ve tahrip
eden Piyale Bey, Andrea Doria’y1 takip amaciyla Italya’dan Ispanya sahillerine kadar biiyiik bir deniz
harekati yapti*?. Bu arada Korsika yakinlarindaki Elbe Adasi kusatildi ise de almamadi*3.

Osmanli donanmasi ertesi yil, 1556 baharinda, Piyale Bey komutasinda kirk bes kadirgayla Cezayir’e
gitti ve Cezayir Beylerbeyi Salih Pasa’nin da yardimiyla Vahran kalesini Ispanyollardan geri aldi**.

Piyale Bey, May1s 1557°de emrindeki yiizden fazla kadirgadan olusan donanmastyla Ispanya’nin is-
gali altinda olan Tunus’un Benzert (Bizerte) sehrini fethetti ve Kuzey Afrika sahillerinde koruma gérevini
yerine getirdi; pek ¢ok da armagan (piskes) sundu*®. Bu eylemleri iizerine “mirmiran-1 Cezayir ve ka-
pudan” iinvaniyla Cezayir-i Bahr-i Sefid beylerbeyligine getirildi*®. Ertesi yil yiiz elli kadirgadan olusan
donanmayla yeniden Akdeniz’e ¢ikan Piyale Pasa, Ispanya’ya ait Minorka Adasi’na baskin diizenleyerek
asker ¢ikardi; pek ¢ok esir ve ganimet alarak en 6nemli sehri Ciudedela’y1 (Siyedela) ele gecirdi. Mi-
norka’nin fethi doniistinde yararlik gosterenlere Piyale Pasa’nin arzi tizerine Kasim 1558’de (Muharrem
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966) baz1 maas artislarinda (terakkilerde) bulunuldu?’. Piyale Pasa, 1559 yilinin yaz aylarinda koruma
goreviyle emrinde seksen sekiz kadirga oldugu halde Akdeniz’e agilarak Avlonya’ya kadar gitti. Moton
Onlerinde Trablusgarbli Siileyman ve Mehmed Reislerin yakaladigi bir esirden diismanin altmis kadirga
ve elli bargasi diginda yiiz kadirga ve iki yiiz barcadan olugan bir miittefik ha¢li donanmasi hazirladigini,
Trablusgarb’1 aldiktan sonra Cezayir iizerine gitmeyi planladiklarini 6grendi. Ancak deniz mevsimi geg-
tiginden 2 Ekim 1559°da donanma Istanbul’a donmek iizere hareket etti*®.

Cerbe’nin Fethi

Ispanya yonetimindeki miittefik Hiristiyan donanmas1, 12 Mart 1560°da Cerbe Adasi’n1 isgal etti.
Bunun iizerine Piyale Pasa, yiiz yirmi kadirgadan olusan donanmasiyla 28 Mart 1560°da Istanbul’dan
hareket etti. Piyale Pasa’ya gonderilen 10 Nisan 1560 (14 Receb 967) tarihli gorev beratinda Trablusgarp
ve diger Osmanli topraklarinin korunmasi emri verildi ve Yalvag kadist donanma askerine kad1 tayin
edildi®®. 27 Nisan’da Modon’a gelen ve ikmal yaptiktan sonra Malta iizerine giden Piyale Pasa, 8 Ma-
yis’ta Gozo Adasi’na ulasti. Buray1 yagmalayarak su ikmali yapt1 ve miittefik donanmasi tarafindan ko-
runan Cerbe Adasi’na hareket etti. 11 Mayis’ta iki donanma arasinda baslayan ve ii¢ giin siiren ¢catigmada
on dokuz kadirgasina el konan ve yirmi alt1 bargasi tahrip edilen miittefikler yenildi; on bir kadirgasi da
Cerbe kalesine siginmak zorunda kaldi®. Trablusgarp Beylerbeyi Turgut Pasa’nin da katilmasiyla bag-
layan Cerbe kalesi kusatmas1 yaklasik iki ay siirdii ve sonunda 30 Temmuz’da Cerbe fethedildi. Piyale
Pasa, bes giin Cerbe’de kaldiktan sonra 6nce Trablusgarb’a, oradan 12 Agustos’ta Rumeli kiyilaria ve
26 Agustos’ta Preveze’ye gegti>!.

Cerbe zaferinin yankilarin o sirada Istanbul’da bulundugu i¢in yakindan izleyen Busbecq, Istanbul
halkmin ve sahildeki yali kdskiine gelen padisahin, Piyale Pasa emrindeki donanmanin beraberindeki
esir, ganimet ve ele gegirilen gemileri, 6zellikle esir edilen amiral gemisi listiindeki iinlii Hiristiyan ami-
rallerini seyrettigini anlatmaktadir>2.

Cerbe’nin fethiyle Osmanlilar, Orta Akdeniz’deki diger rakip hedeflere -6zellikle sik sik yagmala-
diklar1 Malta’ya- yonelmeye basladilar.
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Malta Kusatmasindan Tunus’un Fethine

idris BOSTAN*

Osmanlilarin Akdeniz’deki ilerlemeleri esnasinda siirdiirdiik-
leri miicadelede Rodos ve Malta’nin ortak bir kaderi oldugunu
sdylemek miimkiindiir. Onceleri Ege nin Osmanli i¢ denizi haline
gelmeye basladig1 sirada Misir-Istanbul gibi en 6nemli ticaret
yolu tizerinde bulunan Rodos Sovalyelerinin saldirt diizenleyerek
ve yol keserek uzun siire varliklarini koruyabilmeleri, denizler-
deki giigleri kadar, hig siiphesiz, bulunduklari adalari ¢ok ciddi
savunuyor olmalarryla izah edilebilir. Rodos’ta var olan bu 6zellik
benzer sekliyle Malta’da yeniden ayn1 sovalye tarikati tarafindan
stirdiirilmistiir.

Piri Reis, Kitab-1 Bahriye’sinde ¢evresi altmis bes mil olan
Malta Adasi’nin Ispanya’ya tabi, altmis kdylii mamur bir yer ol-
dugunu, karada biiyiik bir kalesinin (Medine) bulundugunu, Mo-
ranso (Mersa Musceto) limani ile Biiyiikk Liman’in girisindeki
Buruka (Rikasoli) kalesini ve tabii bir liman olan Marsalsolok’u
zikreder. Gozo (Koza) Adast’na ise, Tiirklerin Kii¢cliik Malta de-

digini nakleden Piri Reis, Gozo ile Malta arasinda Comino (Kamuna) adinda kiigiik bir adanin yer aldigini
belirtir'.

Miisliiman Araplarin Malta’ya ilk gelislerinin Aglebi hiikiimdari I. Ziyadetullah’in hicri 221°de (835-
36) adaya bir donanma gondermesi ile bagladig1 6ne siirtilmekle beraber, asil fethin Bizans donanmasi
tarafindan kusatilan Malta’y1 kurtarmak {izere Sicilya’daki Aglebi komutanlarindan Ahmed bin Omer
yonetiminde yola ¢ikan bir filonun adaya ulagsmasi tizerine kesin olarak gergeklestigi kabul edilmektedir
(870). Aglebiler, gemi yapmak maksadiyla burada bir tersane inga ettiler. Malta’daki Miisliiman haki-
miyeti kalici ve etkili oldugu i¢in ada halkinin dili ve yer adlar1 tizerinde Arapganin etkisi goriildi. Miis-
limanlarin adadaki hakimiyetleri sirasinda merkez yapilan Melita sehrinin adi Medine olarak
degistirilmis ve varoslari Rabat adiyla ayri bir sehre donlismiistii. Miislimanlar, II. Frederik’in karart
ile 1249°da adadan ¢ikartildi®. Ne var ki ii¢ yiiz y1l sonra Miisliimanlar, bu defa Osmanhlar olarak yeniden
adaya gelme planlar1 yapmaya basladi.

Kanuni Sultan Siileyman’n 1522°de Rodos’tan ¢ikardig1 St. Jean Sovalyeleri’ni Ispanya Kral1 V.
Carlos, Malta’ya yerlestirdiginde (1530), Malta’nin sahip oldugu ideal limanlart ile sovalyeler i¢cin uygun
bir iis olacag: diisiiniilmiistii. Once Birgu sehrine yerlesen sovalyeler kisa siirede St. Angelo kalesini tah-
kim ettikleri gibi Senglea sehrinin ucunda St. Michel kalesini yaptilar ve sehirlerin etrafini surlarla

Kitab-1 Bahriye'de Malta Adast
(IU, Nadir Eserler Kitp, TY.
6605).

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi, Edebiyat
Fakiiltesi Tarih Bolimd.
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I1I, 263b-255a. Bir baska Kitab-1 Bahriye
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cevirerek istihkamlari saglam hale getirdiler
ve burada yeniden miistahkem bir Rodos
kurdular. Zaman i¢inde o sirada meskiin
olmayan Valetta’nin dogu ucunda da St.
Elmo kalesini insa ederek (1552) Biiyiik
Liman ile Mersa Muscet gibi iki 6nemli
limanin korunmasina 6nem verdiler.
Malta Sovalyeleri yeniden toparlanip
denizde Osmanli deniz ticaretine ve as-
keri hedeflerine zarar vermeye basla-
diginda dikkat cekmeye basladi.
Malta halki ve sovalyelerin Os-
manlilarla ilk ciddi karsilasmalari,
Turgud Reis’in 1540’ta Gozo’ya,
1541°de Malta’ya yaptig1 akinlarla
baslad1 ve daha sonraki yillarda da
devam etti. Ozellikle 1551°de
Trablusgarb’in fethine giden Sinan
Pasa, Turgud Reis ile birlikte Mal-
ta’ya ¢ikarma yapti. Surlarla ¢ev-
rili sehirlerin diginda kalan yerleri
yagmaladi ve Gozo Adasi’n1 ele
gegirdi. 1560°ta Piyale Pasa ko-
mutasinda yapilan Cerbe Seferi
i¢cin Akdeniz’e ¢ikan Osmanli donan-
masl, Gozo’ya ugrayarak erzak temini maksadiyla aday1 yagmaladi. Malta, zaman i¢inde binlerce miis-
liiman esirin getirilip zindana kondugu ve zaman zaman insaatlarda calistirildig1 bir esir kampi haline
gelmisti®.

Osmanli Devleti, Malta sovalyelerinin Akdeniz’de miisliiman hacilara, tiiccar ve yolculara verdikleri
zararlar sebebiyle sonunda adanin alinmasina karar verdi. Nitekim, Malta seferi i¢in serdar tayin edilen
Vezir Mustafa Paga’ya verilen 23 Mart 1565 (20 Saban 972) tarihli serdarlik beratinda ve Cezayir-i Garb
Beylerbeyi Hasan Pasa ile Trablusgarb Beylerbeyi Turgud Pasa’ya gonderilen fermanlarda bu husus
onaylanmaktaydi*. Komutanligina Piyale Pasa’nin getirildigi donanmada, yaklasik 240 gemi bulunu-
yordu. Akdeniz’de dolasan biitiin goniillii reislerden gemileriyle bu sefere katilmalar1 istenmisti>. Anadolu
ve Rumeli’deki yirmi bes civarinda sancagin askerleri ile yenigerilerin de sefer icin hazirlanmasi ve go-
niillii cenkgi toplanmasi emredildi. Ayrica donanmanin kiirekgi ihtiyaci yine bu sancaklardan saglandi.
Osmanli ordusunda yenigeriler dahil 35.000 civarinda kara askeri bulunuyordu. Donanma i¢in sadece
Misir’dan 3500 kantar barut hazirlanmasi istendigi gibi, yine Modon ve Trablusgarb’da barut, diger yer-
lerden top yuvarlag: ve peksimet hazirlhigma girisildi®.

Malta seferine ait bir giinliik (ruzndmge) defterinde yer alan bilgilerin 15131nda donanmanin istan-
bul’dan ¢ikisindan seferin sonuna kadar gegen siireci takip etmek de miimkiin olmaktadir’. Buna gore,
donanma 29 Mart 1565°te (26 Saban 972) Serdar Mustafa Paga’nin kumandasinda Istanbul’dan yola
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cikt1. Yedikule’de demirledikten sonra geceleyin hareket eden ve firtinali bir yolculuktan sonra 30 Mart’ta
Gelibolu’ya gelen donanma, firtina sebebiyle yaklasik bir hafta Gelibolu’da beklemek zorunda kaldi.
6 Nisan 1565°te Bogazhisarlari’na ulagtiginda Tersane Emini yetiserek donanmaya katildi. Donanmanin
buradan hareketinden sonra, Selanik’ten barut ve top giillesi, Rumeli’deki bazi kadiliklardan peksimet
ve hububat, Modon’dan barut teminine c¢alisildi. Ayrica, dort kadirga ve kalyatadan olusan filosuyla Ka-
vala kapudani Ege Denizi’nin muhafazasiyla gorevlendirildi. Donanma, 12 Nisan’da Bozcaada’ya, 14
Nisan’da Sakiz’a ve nihayet 16 Nisan’da Koyun Adasi’na ulasti ve burada kadirgalar yaglanarak tekrar
Sakiz’a gecildi. 21 Nisan’da ay 1s18inda hareket eden donanma, Andre Adasi’n1 gecerek Kizilhisar’da
demirledi ve 24 Nisan’da Atina onlerine geldi. Donanma burada beklerken Piyale Pasa birkac gemi ile
daha 6nce hazirlanmasi istenen 3000 kantar peksimeti almak iizere Korintos’a gitti ve 27 Nisan’da geri
donmesiyle tekrar yola ¢ikildi. Temasalik ve Camlica adalar1 gecildikten sonra Termih’te demirleyen
donanma, 30 Nisan’da buradan ayrildi ve yolda Habes Ahmed Reis’in barcasi bir kayaya carptig1 i¢in
delinerek batt.

Donanma, 1 Mayis’ta (30 Ramazan) Benefse Burnu’na geldi ve Mustafa Pasa ile Piyale Pasa bera-
berlerindeki kadirgalarla on mil mesafedeki Pasa limanina gittiler. Ordu, Ramazan bayramini burada ge-
cirdikten sonra 3 Mayis’ta Manya Burnu’na, 4 Mayis’ta Koron’a, 6 Mayis’ta Modon’a, 7 Mayi1s’ta
Anavarin’e geldi ve Mustafa Pasa, burada karaya ¢ikarak ¢adir kurdu. 10 Mayis’ta Rodos Beyi dokuz
kadirga ile ve Selanik Beyi de askerleriyle birlikte donanmaya katildilar. 15 Mayis gecesi yeniden denize
acilan donanma dort giin dolastiktan sonra 19 Mayis Cuma giinii kusluk vakti Malta Adasi1 6ntinde de-
mirledi. Bu konumda iki giin bekledikten sonra Mustafa Pasa, 21 May1s’ta Mersasolok’ta karaya ¢ikt1
ve burada ¢adir kuruldu. Ertesi giin biitiin asker cadirin etrafinda toplandi ve padigah tarafindan Mustafa
Pasa’ya verilen serdarlik berat1 okundu, askere bahsis verildi. Ordu birkag giin i¢cinde toplar dahil biitiin
agirliklarini adaya ¢ikardi. Malta Sovalyeleri biiytik iistadi La Valetta’nin savagsiz teslim teklifini kabul
etmemesi iizerine 26 May1s’ta Mersa Musket ile Biiylik liman arasindaki burnun ucunda bulunan San-
tarma (St. Elmo) kalesi yakininda yerlesen Osmanli ordusu metrisler kurmaya ve birkag giin igcinde Malta
Sovalyeleriyle catismaya basladi. 2 Haziran’da Malta’ya gelen Turgud Pasa, kusatmaya buradan bas-
lanmasini dogru bulmamakla beraber, harekata bizzat katildi. Nihayet, 23 Haziran 1565’de Santarma
kalesinin alindig1 giin Turgud Pasa, daha 6nce basindan aldig1 bir yara sebebiyle hayatini kaybetti. St.
Elmo’nun zapt1 sayesinde Osmanli donanmast adanin en korunmus limani olan Mersa Muscet’e girdi.
Kusatmanin Malta kalesine ¢evrilmesi ile miicadele Birgu ve Senglea sehirlerine yoneldi. 9 Temmuz
Pazar giinii Kurban bayrami oldugundan Mustafa Pasa’nin ¢adirina gelen Piyale Paga ve diger askeri
erkan bayramlastilar. 12 Temmuz’de Cezayir-i Garb beylerbeyi Hasan Paga yirmibes kadirga ile gelerek
donanmaya katild1.

Donanmanin Istanbul’dan ayrilisindan yaklasik iki ay sonra Mustafa Pasa’ya génderilen bir emirde
kendisinden hic¢bir haber alinamadig: belirtilerek Malta’da fethedilen yer olup olmadiginin, Turgud
Pasa’nin kusatmaya istirak edip etmediginin bildirilmesi istendi®. Halbuki Mustafa Pasa, 6 Temmuz’da
Abdi Cavus’u kusatma hakkinda bilgi vermek iizere, kusatmay1 gdsteren bir plan ile birlikte Istanbul’a
gondermisti®. Mektup Istanbul’a ulastiktan sonra Abdi Cavus, bu defa Mustafa Pasa’ya gonderilen fer-
mant alarak Malta’ya dogru yola ¢ikti. Bu arada 7 ve 20 Agustos 1565’de Malta kalesi tizerine siddetli
iki hiicum daha yapildiysa da sonug alinamadi. Kusatma sirasinda Malta s6valyelerinin yardim istekleri
iizerine Sicilya’dan takviye giicler geldigi gibi, 6 Eyliil’de Ispanya’nin destekledigi Sicilya valisi Don
Garcia yonetiminde 8000 asker Malta’nin batisinda adaya ¢ikartildi. Mustafa Pasa, biraz da mevsimin
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degismesi ve iinlii solok riizgarlarinin esmeye baslamasi sebebiyle 8 Eyliil’de kusatmay1 kaldirmak zo-
runda kald1. Adaya ¢ikan yardimet kuvvetler ile St. Paul kalesi civarinda son bir defa ¢catismaya giren
ve basari elde edemeyen Osmanli ordusu 12 Eyliil’de Malta’yi terk etti'®. Malta seferi sirasinda yaklasik
20.000 asker hayatini kaybetti. Resmi kayitlara gore denizde bogulan ve kusatma sirasinda dlen sadece
timarl sipahilerin says1 540 kisi idi'.

Donanma doniis yolunda 14 Ekim 1565’de Midilli’ye, 22 Ekim’de Kilidiilbahir’e ve muhtemelen 31
Ekim’de (6 Rebiiilahir) Istanbul’a ulast'?. Malta kusatmasinin sonucu Avrupa merkezlerinde seving uyan-
dirirken Istanbul’da iiziintii ile karsiland1. Sonuctan sorumlu tutulan Mustafa Pasa vezaretten azledildi'.

Malta’da ise kusatma sirasinda adeta yerle bir olan Birgu yerine, 1566’da sovalyelerin yeni merkezi
olarak bugiinkii Valetta sehrinin insasina baslandi. Papa I'V. Piu'nun génderdigi askeri mithendis Lapa-
relli’nin planina gore her tarafi sur ve burglarla kusatilan ve yeni Tiirk saldirilarina karsi yeterince ko-
runabilmek amaciyla miistahkem bir sekilde diisiiniilen sehrin yapimi bes yilda tamamlandi ve Malta’nin
merkezi Birgu’dan Valetta’ya tagindi (1571).

Kanuni Sultan Siileyman i¢in Malta basarisizligint kabullenmek kolay olmadi. Malta sdvalyeleri
adeta Rodos’un intikamini almis gibiydi. Kanuni ilerlemis yasina ragmen Malta’da alinan bu sonuca
raz1 olmak istememis ve yeni bir sefer i¢in gereken hazirliklarin yapilmasi emrini vermisti. Bir taraftan
Cezayir-i Garb Beylerbeyi Hasan Paga’y1 ve Trablusgarb Beylerbeyi Ulug Ali Pasa’yi tebrik ve takdir
ederken, diger taraftan vakit gegirmeden bir siiredir tam faal olmayan Gelibolu tersanesine on sekiz
g0ozIii yeni bir tersane kurulmasint emretmisti. Yapilan plana gore bu tersanede yaz ve kis mevsimlerinde
gemi insa edilebilecekti. Gelibolu tersanesinde ilk anda bes kadirganin yapim diisiiniildii'. Ayrica daha
donanma Istanbul’a dénmeden &nce Rodos Beyi’ne gonderilen bir fermanla 17 Kasim’da (23 Rebiiilahir)
padisah, gelecek yilin ilkbaharinda sefere biiyiik bir donanma ¢ikartilacagini duyurarak imkani olan le-
ventlerin 18-25 oturakli gemiler yaptirmalarini istemisti'>.

1566 senesi ilkbaharinda Malta sovalyelerine ait bes geminin Misir agiklarinda goriilmesi, Kanuni
Sultan Siileyman’1 Malta iizerine bir sefer i¢in daha fazla tesvik ederken ve biitiin hazirliklarin buna gére
yapilmis olmasina ragmen, imparator II. Maximilien’in Erdel’den geri ¢ekilmemesi padisahi Avusturya
tizerine bir sefer diizenlemeye mecbur birakmisti.

Piyale Pasa, ertesi sene Akdeniz’e agilirken aldig1 24 Mart 1566 (3 Ramazan 973) tarihli serdarlik
beratinda dogrudan Malta tizerine sevk edilmemis, Akdeniz sahilindeki Osmanli topraklarini korumak
disinda Mesine, Kalabriya ve Malta’ya akin diizenlemekle gorevlendirilmisti. Kaptaniderya Piyale Pasa,
emrindeki yetmis kadirga ile once Sakiz’a ugradi ve 14 Nisan 1566da (24 Ramazan 973) aday1 fethetti'®;
daha sonra Italya kiyilarma gitti ve Pulya bolgesini yagmaladiktan sonra Istanbul’a dondii. Piyale Pa-

sa’ya, Sakiz’mn fethi ve denizlerde kazandigi basar sebebiyle Gazi unvam verildi!”.

Akdeniz’'de Giig Gosterisi: Kibris'ta

Osmanl Zaferinden inebaht'da Hagh Zaferine

Osmanli deniz imparatorlugunun, X VI. yilizy1l boyunca biitiin Akdeniz’de giiciinii iyice hissettirdigi
halde stratejik ve ticarl 6nemi biiyiik olan Kibris’1 heniiz topraklari arasina katmamig olmast ticaret yol-
larinin glivenligi i¢in sakinca teskil etmekteydi. Misir’in fethi sonrasinda Venedik’e verilen Eyliil 1520
(Saban 923) tarihli ahidnamede!® daha 6nce Memliik devletine verildigi belirtilen 8000 floriden olusan
Kibris haracinin Osmanli imparatorlugu’na 6denmesi kabul edilmis ve bu durum 1570 yilina kadar
devam etmisti.
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Kaynaklarin ortak tespitine gore, II. Selim daha sehzadeligi sirasinda Osmanli topraklar arasinda
kalmis olan adanin ehemmiyetini idrak etmis ve kendisinin padisah olmasi halinde ilk isinin bu aday1
fethetmek oldugunu dile getirmisti. Ayrica Akdeniz’deki Hiristiyan devletlerin korsan gemileri Misir’a
giden deniz yollar iizerinde hem ticaret gemilerine zarar vermekte, hem de hac yollarinin giivenligini
tehdit etmekteydi. Bu korsanlarin Venedik idaresindeki Kibris’1 is edinmeleri Osmanlilarin dikkatini
ada iizerine ¢evirmelerine sebep olmusu. Nitekim o siralarda Misir’a giden Misir defterdarinin gemisine
el koyarak i¢indeki mal ve esyay1 yagmalayan, gilman ve cariyelerini esir eden Kibrislilarin padisaha
sikayet edilmesi seferin baslatilmasima yol agan énemli bir etken oldu!®.

Bu dénemde Venedik ile Osmanli Imparatorlugu arasindaki anlasmazhigin ¢dziilemez hale geldigi
goriilmektedir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda Venedik’in ahidnamelerle belirlenmis sinirlari ihlal etmesi
ve bolge halkini kigkirtarak yeni kdyler olusturmaya tesebbiis etmesi ile adadaki Kilis Sancagi’na bagl
bazi1 koylere girerek halkin bir kismint esir edip bir kismini dldiirmesi ve mallarini yagmalamasi etkisini
gosterirken Osmanlilarin Kibris tizerindeki niyetlerini iyice belirgin hale getirdi; Venediklilerle anlas-
mazhig1 derinlestirdi. Osmanli Imparatorlugu Kilis civarindaki tecaviizleri sebebiyle Venedik’i protesto
ettiyse de bir sonu¢ alamadi. Bunun {izerine bolgedeki sancakbeylerine fermanlar gonderilerek Venedik
tarafindan sinirlarda kurulan yeni kdylerin vurulmasi emri verildi2®. Ayrica bu meselenin halli ve 6zellikle
Kibris adasindan vazgegmelerini teklif etmek iizere Kubad Cavus?! el¢i olarak Venedik’e gonderildi.
Osmanl1 elgisinin Kibris’in sulh yolu ile teslimini saglama hususunda olumlu bir cevap getirmemesi
iizerine Osmanli devlet adamlari, Sadrazam Sokollu Mehmed Pasa’nin bazi itirazlarina ragmen Seyhii-
lislam Ebussuud Efendi’nin fetva?? ve destegini alarak Dogu Akdeniz’deki bu stratejik aday: hakimi-
yetleri altina almay1 kararlagtirdilar ve bu amagla savas hazirliklarinin artirilmasini istediler. Tersanelerde
kadirga, bastarda, mavna ve at gemileri yapilmasi i¢in emirler gonderildi. Donanmanin eksiklerinin ta-
mamlanmasi yaninda, ordunun yiyecek ihtiyacini karsilamak iizere zahire temini ile sefer sirasinda yak-
lasik ii¢ y1l yetecek miktarda silah ve mithimmat hazirlanmasina baslandi.

Kibris seferi dncesinde Istanbul tersanesinde yapilan hazirliklar arasinda gemilerin insa ve tamir edil-
digi goriilmektedir. 20 Aralik 1568 ve 28 Agustos 1569 tarihleri arasinda tersanedeki faaliyetleri gdsteren
muhasebe kayitlarma gore Bagge-i Amire’de dokuz kayik, tersanede on iki bastarda, kadirga ve kalyata
yaninda, kirk bes bastarda, kadirga ve kalyata, yedi top gemisi, {i¢ tag gemisi ve ii¢ palaskerme tamir
edilerek donanma icin yetmis dokuz gemi ve kayik hazir hale getirildi. Ancak Karadeniz kiyisindaki
Ahyolu, Bartin ve Amasra’da yapilmasi istenen gemilerin tamamlanmamis olmast sikintiya sebebiyet
veriyordu. Buna karsilik Aydin bolgesindeki leventlerin gemi insa etmesi takdirle karsilantyordu.

Osmanlilar, Kibris ile ilgili hareketlerinin ve hazirliklariin Kibris halki tarafindan bilinmemesi ama-
ctyla baz1 tedbirler almaya giristiler. Oncelikle adaya gidis gelisi engelleme yoluna gittiler ve adaya civar
olan 6nemli ticaret merkezlerindeki Venedik bayloslarini tutuklattilar. Venediklilerin Bosna ve Hersek
topraklarindaki tecaviizlerini one siiren Osmanli imparatorlugu Halep ve Misir’daki Venedik konsolos-
larmn1 hapsettirdi ve onlarin Kibris’a sefer ile ilgili haber gondermelerine engel olmaya ¢alisti. Bu maksatla
Kibris’a gidip gelen gerek tiiccar, gerekse konsolosun adamlari, hatta casuslari tespit edildigi takdirde
hemen yakalanmalari, ellerinde mektup veya yazili kagit bulunanlara el konup en kisa zamanda Istanbul’a
gonderilmeleri saglandi. Osmanli yoneticileri Kibrislilarin sefer hakkinda bir bilgilerinin olup olmadigini
da merak ediyor ve bu amacla adaya casuslar gondererek bilgi almaya ugrastyordu. Kibris’a karst alinan
tedbirler biraz daha artirilarak Trablus ve Iskenderiye gibi Osmanli limanlarindaki Venedik gemilerine
el kondu, i¢indeki kaptan ve yolcular tutuklandi. Venedikli konsolos ve tiiccarlari tutuklamalarina ragmen
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Osmanlilar, Fransizlara dokunulmamasina 6zellikle dikkat ediyorlardi. Hatta Venedik’e kars1 yiiriitiilen
ambargo arasinda onlara tereke satilmamasi, Venedik’e giden tiiccarlarin esyalarinin aranmasi ve yiikleri
arasinda altin, ak¢e ve mektup bulunmasi halinde hepsinin Istanbul’a gonderilmesi isteniyordu??.

Divan-1 Hiimaytn’dan ¢ikan fermanlardan 6nceleri II. Selim’in biiyiik 6nem verdigi Kibris seferine
kendisinin de bizzat katilma fikrinde oldugu anlasilmaktaysa da daha sonra bundan vazgectigi goril-
mektedir.

Osmanli hiikiimeti bir taraftan sefer hazirliklarini yiiriitiirken diger taraftan Kibris halk ile temas
kurmaya caligtyor ve heniiz sefer baslamadan onlarin destegini kazanmaya ugrasiyordu; hatta devlet Igel
Beyi’ne miiracaat ederek Kibris halkina mektuplar gondermek suretiyle temas kurmasini ve desteklerini
saglamaya caligmasini istemisti. Bu mektuplarda, Osmanli ordusuna dostluk gosterdikleri takdirde fetih
sona erdikten sonra timarlari ile ev ve miilklerinin kendilerine birakilacagi, aksi takdirde hepsinin 6ldii-
rillerek cocuk ve kadmlarinin esir edilecekleri bilgisi yer aliyordu?*.

Kibris’a hareket karar1 alinmasi iizerine Osmanli kara ve deniz ordusunun sefer serdarligina altinci
vezir Lala Mustafa Paga®® getirildi ve onun emri altina verilen iigiincii vezir Piyale Pasa ise donanma
serdar1 olarak gorevlendirildi. Cezayir beylerbeyi ve Kapudan Miiezzinzade Ali Pasa ise Lala Mustafa
Pasa ile birlikte deniz yolu ile Kibris’a gitmek ve sonra Piyale Pasa’nin emrinde olmakla vazifelendirildi.

Osmanli donanmasinin ii¢ grup halinde Istanbul’dan Kibris seferi i¢in denize ac1ldig1 anlasiimaktadir.
Birinci filonun basinda bulunan Murad Reis yirmi bes gemiden olusan filosu ile birlikte Rodos’u iis
edinmek tlizere gorevlendirilmisti. Asil vazifesi diisman donanmasi hakkinda bilgi toplamak ve Kibris’a
deniz yolu ile yapilmasi muhtemel yardimlari énlemekti. Mart 1570°te Istanbul’dan ayrilmis oldugu tah-
min edilen Murad Reis kumandasindaki filonun Ege adalar1 arasinda ve Girit taraflarinda kesif hareket-
lerinde bulundugu anlasilmaktadir. Donanmanin ikinci biiyiik kismini teskil eden, altmis bes bastarda
ve kadirga ile nakliye amagli otuz kalyon tiiri gemiden olusan Piyale Pasa komutasindaki filo, 26 Nisan
1570’te istanbul’dan ayrildi. Bu filonun asil vazifesi diisman donanmasini buldugu yerde vurmak ve
Kibris’a yardim gotiirmelerini engellemekti. Osmanli donanmasinin tiglincii grubunu teskil eden ve Kib-
r1s serdart Lala Mustafa Pasa ile Kapudan Pasa’nin emrinde bulunan filo ise, otuz alt1 kadirga, on iki
cektiri, sekiz mavna ve hayvan tagimak i¢in kirk gemi ile asker, yiyecek ve top tagimak iizere kirk kara-
miirselden olusuyordu?®. Kibris seferine katilan donanmanin say1s1 hakkindaki bilgiler oldukga farklidur.
Tarihgi Selaniki, Piyale Paga’nin istanbul’dan ayrildig1 sirada yaninda seksen dort kadirga ve bastarda
oldugunu, Mustafa Pasa ile hareket eden donanmada ise yiiz yirmi dort gemi bulundugunu, bdylece do-
nanmanin toplam olarak iki yiiz sekiz gemiden olustugunu yazarken?’ diger bir tarihgi Alf, Kibrista top-
lanan donanmanin ii¢ yiiz parca kadirga, mavna ve kalyatadan olustugunu, yiiz levend gemisinin
katilmasiyla sayinin dort yiize ulastigin belirtmektedir?®.

Kibris Donanmasinin Giizergéhi

Osmanli donanmasinin Istanbul’dan ayrildiktan sonra Kibris’a gidinceye kadar takip ettigi giizergahi
ve Kibris’taki kusatma ve fetih olaylarinin hangi tarihte, nasil cereyan ettigini 6grenebilmek bakimindan,
elimizde bulunan 1570 Kibris seferi ruus kayitlariin giinliik olarak kaydedildigi giinliik (ruznamge)
defterleri ayrintili bilgiler vermektedir?®. Bu defterlerde kayitl bilgilere gore donanma, 16 May1s 1570
(10 Zilhicce 977) Sali giinii, yani Kurban bayraminin birinci giinii Lala Mustafa Pasa’nin, beraberinde
Kapudan Miiezzinzade Ali Pasa oldugu halde bayram namazini Besiktag’ta kilmasindan sonra Saray-1
Amire 6niine gelip padisahi top atarak selamladi. Hatta bizzat padisah bir saltanat kayigma binerek
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Yedikule’ye kadar donanmaya eslik etti®’. Yedikule’den ayrilan donanma, 17 Mayis’ta 6gle ile ikindi
arasinda Tavsan Adasi’na, 18 Mayis’ta Gelibolu’ya vard. iki giin burada kaldiktan sonra 20 Mayzs giinii
cumadan sonra yola koyulan donanma aksamiizeri 30 mil mesafedeki Bogazhisari’na ulasti. Ayni glin
Piyale Pasa’dan gelen bir mektup yiiz yirmi kadirga, on iki mavna ve otuz bar¢adan olusan diisman do-
nanmasi hakkinda bilgi vererek bir araya gelinmesini ve ne yapilacaginin kararlastiriimasini istemekteydi.
Yine ayni giin Ankara Beyi ile Dumdum Memi Reis Izmir ve Foga taraflarina peksimet temin etmek
tizere gonderildi. Donanma 21 Mayis cumartesi giinil su ikmalini yaptiktan sonra Bogazhisari’ndan ay-
rild1 ve 22 Mayis’ta Bozcaada’da demirledi; 23 Mayis’ta Midilli limanina yanastt; 25 Mayis’ta Sakiz’a
vardi. Alt1 giin burada kaldiktan sonra Sigacik’a gelindi. Bu sirada Piyale Pasa’dan ve gesitli yerlerden
kars1 giiglerle ilgili haberler ulagsmaktaydi. Mora sancakbeyinin yaptigi tahkikata gore diisman, doksan
kadirga ve yirmi barga ile Girit’te bulunuyordu. Bunu 6grenen Piyale Pasa, Rodos civarinda bulunan
Murad Reis’in gemileriyle birlikte kendi yanina gelmesini ve diismani Girit’te kistirip imha etmeyi,
sonra da Mustafa Pasa’ya katilmay1 planlamaktaydi. Halbuki Egriboz Beyi’nin bir adaminin batan bir
Venedik bar¢asindan elde ettigi bilgilere gore, rakip giigler altmis kadirga ile Holomig’e asker ¢ikarmusti.
Kocaeli Beyi Kaya Bey de Andre Adasi’ndan benzer bilgiler toplamistr®!.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

Kibris Haritast

(Piri Reis, Kitab-1 Bahriye,
Siileymaniye-Ayasofya
Kip. 2612).

% Selaniki, Tarih, 1, 77; Mehmed b. Mehmed,
Nuhbe, s. 331.

%" Donanma ve ordunun Kibris'a ctkmasindan
sonra Iskenderiye kapudaninin 50 kadirga ile
Piyale Pasa’ya yardima gitmesi daha uygun
gorilmiisti. 28 Mayis 1570 (22 Zilhicce)
tarihli Piyale Pasa’ya ve Vezir Mustafa Pasa’ya
gonderilen hiikiimler: BOA, MD. 9,

5. 92-94/237, 239.

191



%2 Bostan, Kibris Seferi Ginlii, s. 9.

% igel bilgesinden Kibris'a yapilan asker, zahire
tasinmas! ile ilgili bkz. Senol Celik, “Osmanl
Devletinin Kibris Seferi'ndeki Asker ve Zahire
Naklinde Icel Sancaginin Roli", Jkinci
Uluslararasi Kibris Arastirmalan Kongresi,
24-27 Kasim 1998, Gazi Magosa 1999,
s.107-129.

% Tekeili Beyi ne, Antalya ve Elmali kadilarina
ganderilen 4 Haziran 1570 (29 Zilhicce 977)
tarihli hiikiimler: BOA, MD.9. s. 97/248;
98/251.

% BOA, MD.9. 5. 97/248; 98/251.

% BOA, MD. 8, 5.9 K. 221, 5. 9. Sefere bizzat
katildigr bilinen Pirf'nin Finike'den ayrilis
tarihini 24 Muharrem, Tuzla'ya vans tarihini
ise 29 Muharrem olarak vermesi ruus
defterlerindeki kayitlara uymamaktadir
(Fethiye-i Cezire-i Kibrs, yay. Harid Fedai,
Ankara 1997, s. 8).

3R\, Kiinhii 1-ahbar, vr. 168a-b; Selaniki, Tarih,
1, 78.

% BOA, MD. 8, 5.9 KK. 221,5.9.

%19 Ajustos 1570 (17 Rebiiilewvel 978) tarihli
Piyale Pasa'ya gonderilen hiikiim: BOA, MD.
1401,'s. 354/422.

192

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

1 Haziran’da Sisam Bogazi’na gelen donanma, ertesi giin istankdy’e gecti. 3 Haziran’da Murad Reis,
yirmi bes kadirgadan olusan filosuyla gelerek asil donanmaya katildi. Osmanli donanmasinin Rodos
civarinda toplanmaya basladig1 siralarda Miisliiman gemisi sekline biirtinmiis iki kadirga ve ii¢ firkateden
olusan bir diisman filosu Trablussam limanina gelerek sabun yiiklii bir tiiccar gemisini alip gotiirdii ve
etraftan tutsak aldiklari haberleri geldi. Bunun iizerine Rodos ve Iskenderiye Beyleri ile Sam Beyler-
beyleri gereken tedbirleri almalar1 konusunda ikaz uyarildilar®2.

Donanma, 4 Haziran’da Rodos’a gecti ve ertesi giin Piyale Pasa, beraberindeki donanma ile gelip
Lala Mustafa Pasa ve Kapudan Ali Pasa donanmasiyla birlesti. Boylece Kibris seferine katilan biitiin
Osmanli donanmasi bir araya gelmis oldu. 7 Haziran’da hep birlikte Meis Adasi’na gegen donanmadaki
kadirgalar yaglandi ve burada ti¢ giin kalindi. 10 Haziran’da Finike’ye ulasan donanma, 30 Haziran’a
kadar heniiz bdlgeye gelmemis olan Anadolu’daki sancak askerlerinin ulagsmasi i¢in bekledi. Bu siire
zarfinda zahire, un ve koyun ihtiyaci saglandig1 gibi, daha 6nce verilen emirler ¢er¢evesinde yakin ci-
vardan ihtiya¢ olan malzemeler temin edildi®.

Donanma Finike’de demirlemis ve gerekli tasinma hazirliklari yapilirken, 19 Haziran 1570’te Piyale
Pasa, Mustafa Pasa ve Kapudan Ali Pasa birkag kadirgayla inceleme yapmak {izere Antalya’ya gittiler.
Ertesi glin Adrasan limaninda konaklayan ii¢ pasa yeniden Finike’ye dondii. Askerin Kibris’a bu civardan
gegecegi daha dnce belirlenmis olmali ki yollart genisletilmis ve iskeleler gecis ve asker yiikleme igin
tamamlanmisti™. Kara yoluyla gelen askerlerin toplanip Kibris’a gegecegi iskeleler de bu sahillerde bu-
lunuyordu. Toplanan askerden at gemilerine yetisemeyenlerin siiratle rengber gemileri buldurularak
adaya tasinmalari emredildi®®.

Osmanli donanmasi 30 Haziran 1570 (26 Muharrem 978) Cuma giinii 6gle vakti Finike’den ayrild:
ve iki gilin sonra 2 Temmuz Pazar giinii Kibris’in Limasol Kalesi 6niine geldi. Osmanli donanmasini kar-
sisinda goren kale halki kagarak mekan terk etti ve karaya ¢ikan Osmanli askerleri kaleyi yagmalayarak
geceyi orada gecirdi*®. 3 Temmuz’da aksama dogru Tuzla’ya (Larnaka) gelen donanma, 4 Temmuz’da
Serdar Lala Mustafa Pasa’nin emriyle karaya asker ¢ikarmaya basladi. Adaya 6nce Piyale Pasa ¢ikt1 ve
bir miktar asker ile kendi adamlarini yanina alarak serdarin otagini kurdu. Orduda bulunan beylerbeyi,
sancakbeyi ve diger askerler atli ve yaya olarak deniz kenarinda dizildikten sonra Lala Mustafa Pasa ka-
raya ¢ikt1 ve otagina gitti. Once Piyale Pasa’y1 ve sonra sirastyla diger beylerbeyi ve sancakbeylerinin
selamlamalarini kabul etti. Bu merasimde Anadolu Beylerbeyi Iskender Pasa, Karaman Beylerbeyi Hasan
Pasa, Sivas (Rum) Beylerbeyi Behram Pasa, Maras Beylerbeyi Mustafa Pasa, Halep Beylerbeyi Dervis
Pasa, Kilis Hakimi Canpolad Bey, Sehrizor beylerbeyliginden azledilen Muzaffer Pasa hazir bulundu-
lar®”. Bu sirada yapilan goriismelerde Piyale Pasa nce Magosa’nin kusatilmasini tavsiye ettigi halde,
Lala Mustafa Pasa adanin idari merkezi oldugu i¢in dncelikle Lefkosa Kalesi’nin kusatilmasina karar
verdi ve kusatma toplari siiratle karaya ¢ikarildi®®. Biitiin kaynaklar {igiincii vezir ve padisah damadi Pi-
yale Pasa’nin, paye itibariyle altinci vezir Lala Mustafa Pasa’dan daha iist mevkide bulunmasina ragmen
bunu ihtilafa dontistiirmedi ve kusatma boyunca serdarin emirlerini yerine getirme konusunda ittifak ha-
linde kaldu.

Lefkosa kusatmasinin baglamasindan sonra Piyale Pasa, serdar ve kapudan olarak donanmaya dondi.
Kapudan Miiezzinzade Ali Pasa ise, eski yenigeri agast oldugu i¢in kara savaslarindaki tecriibesi sebe-
biyle Lefkosa’nin kusatilmasinda gorev aldi. Piyale Pasa donanmayla Kibris’tan ayrildiktan sonra Trab-
lussam ve Silifke’ye giderek geride kalan yaklasik 20.000 askeri Tuzla’ya tasidi. 22 Temmuz’da

beraberine aldig1 otuz gemiyle denize agildi ve diger gemileri Kibris’ta birakti®®.
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11k gikarma tarihinden itibaren 26 Temmuz’a kadar Tuzla’da kalan ve biitiin hazirliklarin burada ta-
mamlayan ordu, 27 Temmuz’da Lefkosa Kalesi yakinlarinda Aglanga koyiine gelerek burada konakladi*.
Lefkosa Kalesi’nden kusatmaya engel olmak i¢in yapilan tesebbiisler, Karaman Beylerbeyi Hasan Pa-
sa’min yetismesiyle piiskiirtiildii ve hemen kale kusatmasina baslandi*!. Kusatmaya Anadolu Beylerbeyi
Iskender Pasa, Miiezzinzade Ali Pasa, Halep Beylerbeyi Dervis Pasa, Karaman Beylerbeyi Hasan Pasa
ve Muzaffer Paga*? birer taraftan katildilar ve karargahta bulunan Lala Mustafa Pasa kolu ile yenigeri-
lerin® bulundugu Yahya Kethuda kolu ayr1 bir grup olusturdular®®.

Lefkosa kusatmasinin baglamasi lizerine Lala Mustafa Pasa, derin hendeklerle ¢evrili kalenin durumu
ve cekilen su sikintist hakkinda Istanbul’u bilgilendirdi. Kis mevsiminin adada gegirilecegi ihtimali kar-
sisinda Sam, Halep ve Karaman’dan toplanan zahirenin Trablus, Payas ve Silifke’den adaya tasinmasi
gerekiyordu*®.

Lefkosa kusatmasinin baglamasindan kirk dort giin gectikten sonra Serdar Lala Mustafa Paga’nin
yeni bir hiicum emri vermesiyle 9 Eyliil 1570 (8 Rebi‘iilahir 978) Cumartesi giinii sabah namazindan
iki saat sonra Lefkosa Kalesi fethedildi*®. Ayn1 giin Kibris beylerbeyligi kurularak Avlonya Sancak-
beyi Muzaffer Pasa bu goreve getirildi’. Fetihten ii¢ giin sonra Lefkosa’nin en biiyiik kilisesi camiye
cevrildi*®. Bu savasta pek ¢ok ganimet ve esir alindi ki Serdar Lala Mustafa Pasa’nin verdigi bilgiye
gore esir sayis1 20.000 kadard1. Fethi takip eden bir aylik siire iginde (9 Rebi‘iilahir-9 Cemaziyelahir
978/10 Eyliil-8 Ekim 1570) 13.719 Kibrisl esir alinarak bunlardan 1650’si donanmadaki gemilere
dagitilmisti®®.

Lefkosa kusatmasinin devam ettigi sirada Venedik ve miittefiklerinin hazirliklar1 yakindan takip edil-
mis Agustos 1570’te alman bilgiye gore, yiiz otuz gemiden olusan Venedik donanmasina Ispanya kirk
dokuz, Papalik on bir gemi ile destek olmustu. Kibris’in durumu hakkinda bilgi almak iizere Korfu ve
Girit’ten dort kadirga gonderen Venedik, Kibris’in Osmanlilar tarafindan alindigini 6grenince ileri git-
mekten vazge¢mistir. Miittefik donanmasinin bu hazirliklari tizerine Piyale Paga, bir miktar gemiyi mu-
hafaza amaciyla Kibris’ta birakarak 150-160 gemiden olusan donanmasiyla diisman iizerine hareket
etmisti>’.

Lefkosa’nin alinmasinin ertesi giinii teslim olmalar1 i¢in Girne ve Baf yoneticilerine haber gonderil-
mesi iizerine bu kaleler savagmadan teslim oldu. Baf kapudanlig1 sancak statiistinde hassa reislerden
Receb Reis’e, Girne sancagi ise Kaid Mustafa’ya verildi®'.

16 Eyliil’de Magosa iizerine hareket eden Lala Mustafa Pasa, 21 Eyliil’de Magosa’ya ulasti ve hemen
kaleyi kusatmaya basladi®>. Ayn1 zamanda Piyale Pasa komutasindaki donanma da Magosa’ya gelerek
kaleyi denizden kusatma altina aldi. Ancak kusatmanin uzun stirme ihtimali ve donanmanin demirleme-
sine miisait genis bir liman bulunmamasi sebebiyle>® Arab Ahmed Bey kirk kadirga ile adada birakild:
ve Piyale Pasa’yla Kapudan Ali Pasa 7 Ekim 1570’te (7 Cemaziyelevvel 978) donanmaya binerek Kib-
ris’tan ayrildilar. Asil maksat, Rodos ve Girit taraflarini gozetlemek ve korumak amacryla bolgede bir
miktar gemi birakmak ve sonra Istanbul’a gitmekti. Divan-1 Hiimay(n da, diisman donanmasi dagilmadan
donanmanin Istanbul’a dénmesini dogru bulmamus, adalar arasinda mutlaka altmis-yetmis donanimli
geminin muhafaza igin birakilmasi istenmisti>*. Boylece Kibris seferinin ilk safhasi tamamlanmis oldu.
Magosa kusatmasi ise bir y1l sonrasina kadar devam etti ve nihayet 1 Agustos 1571 (9 Rebi‘iilevvel 979)
tarihinde vire soziiyle teslim olan Magosa Beyi, arada varilan antlasmaya uymadigi igin birkag giin sonra
tutukland: ve idam edildi*.
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Inebahti Deniz Savasi

Singin donanma savas1 olarak da bilinen inebaht (Lepanto) deniz savasi, Osmanli deniz tarihinde
yenilgi ile sonuglanan ve donanma kaybedilen ilk biiytlik savas olarak kabul edilmektedir.

Kibris’m Osmanlilar tarafindan fethi {izerine basta Papalik olmak iizere Venedik ve Ispanya gibi
biiyiik donanmalara sahip devletlerin 6nciiliigiinde Kibris’1 kurtarmak i¢in bir Hagl ittifaki kurulmus
(20 Mayis 1571) ve bir¢ok Hiristiyan devlet bu ittifaka donanma yardiminda bulunmustu. Bu ittifakin
hazirliklart ile mesgul olan ve tek basina donanma ile Kibris’a yardima gitme cesareti olmayan Venedik,
adanin diisiisiinden sonra bunun karsiligini, Adriyatik’teki Osmanli kiyilarina saldirmakla almak iste-
mistir. Nitekim Subat 1571 de Istanbul’a gelen haberlerde Korfu yakinlarindaki Venedik donanmasinin
faaliyetleri hakkinda bilgi verilmekte, Ispanya ve Venedik donanmasinin Kefalonya ve Zaklise tarafla-
rinda oldugu bildirilmekteydi. Bu durumu vaktinde haber alan Osmanli Imparatorlugu da biri Kibris’a
yapilacak miittefik yardimini 6nlemek, digeri heniiz alinamamis olan Magosa’ya ikmalde bulunmak igin
iki donanma hazirlamak tizere harekete ge¢mistir. Bu maksatla Subat ve Mart aylarinda Rumeli ve Ana-
dolu’daki kadiliklara kiirek¢i temini, Corum, Ankara, Cankir1, Canik ve Karahisar-1 Sarki sancaklarina
da sipahileriyle birlikte donanmaya katilmalari i¢in emirler gonderildi. Ayrica sahillerde gemi inga etmek
isteyen levend reislere yardime1 olunmasi talimati verildigi gibi, 13 Subat 1571°de Avlonya azaplar agasi
olan Kara Hoca bu reislere basbug tayin edildi. Bunun disinda Manya asileri Ispanya ve Venedik ile is-
birligi yaptigindan, 27 Nisan’da vezir Ahmed Pasa serdarliginda Arnavutluk ve Dalmagya kiyilarina ka-
radan bir ordu gonderildi.

Kibris’a gidecek olan kaptaniderya Miiezzinzade Ali Paga, 16 Mart 1571°de yiiz ii¢ kadirgadan olusan
donanmast ile Istanbul’dan yola ¢ikt1. 13 Nisan’da Fenike’ye gelen kaptaniderya, Nisan sonlarinda Ma-
gosa’ya ulast1 ve kendisine verilen emir geregi mithimmati teslim edip on bes-yirmi gemiyi orada bi-
raktiktan sonra doniip Rodos bogazinda diisman gemilerinin yolunu kesmek iizere harekete gegti>®.

Mart 1571°de (Sevval 978) donanma serdari tayin edilen vezir Pertev Pasa ise, beraberindeki yiiz
yirmi dért gemiyle 4 May1s’ta Istanbul’dan ayrild1 ve geri kalan gemiler, Haziran baslarinda sabik Ce-
zayir-1 Garb Beylerbeyi Hasan Pasa maiyetinde gonderildi. Donanmada kiirek¢inin yetersiz oldugu go-
rildiigiinden adalardan kiirek¢i saglanmasi uygun goriildii. Arnavutluk ve Dalmagya kiyilarinda
yiiriitiilecek olan bu deniz harekatinda Mora, Yanya ve Delvine sancaklarinin yardimci olmalari ve Ce-
zayir-i Garb Beylerbeyi Ulug Ali Pasa’nin da bu donanmaya katilmasi kararlastirildi®’.

Inebaht1 yolculugunun giizergahini gsteren bir ruus defterine gére donanma 19 Mayis’ta Sakiz’da
ve 27 Mayis 1571°de Egriboz’dadir®®. Ayni giin Ulug Ali Pasa alt1 bastarda, bir kadirga ve on bir kalite
ile gelmis ve bunlardan ikisini Hac1 Murad Reis ile Istanbul’a géndermistir. Yine Trablusgarb Beylerbeyi
Cafer Pasa da bir kadirga ve bir kalite ile donanmaya katilmistir. Donanma alti-yedi giin Egriboz’da
kalip biitiin gemiler yaglandiktan sonra 3 Haziran’da buradan ayrilmis birkag giin sonra da kaptaniderya
kendi donanmasiyla Pertev Pasa’ya ulasmis ve birlikte Girit iizerine gidilmistir>.

Uzun bir Ege Denizi seyahatinden sonra donanma 18 Haziran’da Girit Adasi’na gelmis ve bes-alti
giin siiren yagmalama saldirilarindan sonra sirayla 29 Haziran’da Manya, 3 Temmuz’da Avarin, 5 Tem-
muz’da Balli Kilise, 8 Temmuz’da Zaklise, 10 Temmuz’da Kefalonya, 14 Temmuz’da Bahsilar, 21 Tem-
muz’da Sobot ve 29 Temmuz’da Sazana Adasi’ni yagmalamis ve nihayet Arnavutluk kiyilarina
ulasmistir. 1 Agustos’ta Ulgiin, 3 Agustos’ta Bar, 14 Agustos’ta Nova, 19 Agustos’ta Budva, 24 Agus-
tos’ta Drag, 26 Agustos’ta Korfu, 8 Eyliil’de Baliklago, 10 Eyliil’de Gomanige, 13 Eyliil’de Preveze, ve
21 Eyliil’de Balyabadra’ya ugrayarak 22 Eyliil’de Inebahti’ya gelmistir. Donanma on giin burada
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kaldiktan sonra 3 Ekim’de inebahti’nin karsisinda yer alan Balya-
badra yakinlarina gegmis ve savas Oncesinde burada demirlemistir.
Dalmagya kiyilarindaki harekat sirasinda Ulug Ali Pasa maiyetindeki
donanmayla Zadar’a kadar uzandig gibi Kara Hoca da Venedik Kor-
fezi’ne kadar ilerlemis ve bu tehdit altinda Venedik Devleti, sehri
savunmak amaciyla ciddi bir tahkimat yapmak zorunda kalmigtir.

Biitiin bu gelismeler olurken Haziran ortalarinda Ispanya’dan
yiiz on kadirga, altmis barca ve iki kalyonun gelmeye hazir oldugu
haberi almmist1®?. Ancak heniiz ortada savasacak bir donanma ol-
madigindan Temmuz-Agustos’ta kaptanideryanin, donanmanin bu
sene Adriyatik’te kislamast teklifi uygun goriilmiis ve 150 geminin
Kotor limaninda demirlemesi kararlastirilmigti. Fakat cok gegme-
den Don Juan komutasindaki Ispanya donanmasi 24 Agustos’ta Otranto’ya ulasmis, burada yapilan gé-
riismelerden sonra miittefik donanmasi 16 Eyliil’de Mesina’dan ¢ikip 27 Eyliil’de Korfu’ya gelmisti®!.

Bu durumda iki donanmanin da savas i¢in ¢ok hazirlikli olduklarimi séylemek miimkiin degildir. Os-
manli donanmasi alt1 ay siiren uzun bir deniz harekatindan sonra yorgun diigmiis ve bazi levend gemileri
ile etraftaki sancakbeyleri izin isteyerek donanmadan ayrilmislardir. Osmanli donanmasinin kiirekg¢i ve
savasc1 eksigi ortaya cikmistir. Miittefik donanmast ise ne yapacagi konusunda kararsizdi. Ispanya do-
nanma komutani Don Juan ya dogrudan Kibris’a veya Tunus’a gidilmesinde, Venedik donanma komutant
Veniero ise, Osmanli donanmasina saldirilmasinda 1srar etmekteydi. Nihayet Papalik donanma komutani
Colonna’nin da tegvikiyle Osmanli donanmasi iizerine gidilmesine karar verilmistir.

Osmanli donanmasi Inebaht1 Kérfezi’nde beklerken miittefik donanmasinin gelmekte oldugu haber-
leri alind1. Bunun iizerine donanma serdar1 Pertev Pasa, kaptaniderya Miiezzinzade Ali Pasa, Cezayir-i
Garb Beylerbeyi Ulug Ali Pasa, Trablusgarb Beylerbeyi Cafer Pasa, Hayreddin Pasazade Hasan Pasa,
on bes sancakbeyi ile tecriibeli reislerin katildig1 bir savas meclisi toplandi. Miizakerelerde Ulug Ali
Pasa, diismanin miistahkem bir mevki olan Inebaht1 Bogazi’n1 gegmesinin imkansiz oldugunu ileri sii-
rerek ciddi eksikleri olan donanmanin korfezden disari ¢tkmamasini ve miittefik donanmasinin burada
beklenmesini 6nerdi ve bu diigiince Pertev Pasa tarafindan da benimsendi. Ancak kaptaniderya bu goriise
kars1 ¢ikt1 ve aldigi emir geregi mutlaka savasmak gerektigini savundu®?.

Nihayet iki donanma 7 Ekim 1571 (17 Cemaziyelevvel 979) tarihinde inebaht1 Kérfezi’nde karsi kar-
stya geldiler. Iki tarafin gemi sayis1 hakkindaki bilgiler oldukga farklidir. Osmanli donanmasinda yaklagik
iki yliz otuz gemi, 25.000 savasci, miittefik donanmasinda ise iki yliz kirk ti¢c gemi ve 37.000 savasg1 bu-
lunmakta idi. Iki donanma arasindaki asil &nemli fark, Osmanli donanmasinin uzun siiren yorucu ve y1p-
ratict savaglardan sonra zay1f diismesi, miittefik donanmasinin ise taze bir kuvvete sahip olmastydi.

Ogleye dogru baslayan ve aksam giines batarken sona eren savas ¢ok siddetli ve kanli oldu. Osmanl
donanmasinda 20.000 kisinin 61diigii bu savasta basta kaptaniderya olmak tizere on bir sancakbeyi ve
alaybeyleri, tersane emini ile kethiidas1 ve pek ¢ok reis hayatini kaybetti. Trablusgarb Beylerbeyi Cafer
Pasa ve Miiezzinzade Ali Pasa’nin iki oglunun da aralarinda bulundugu 3000 kisi esir diistii. Pertev Pasa
gemisi de yenildi ve serdar denizden yarali olarak gii¢liikle kurtarildi. Sadece Ulug Ali Pasa, miittefik
donanmasina verdigi kismi zarardan sonra usta manevralarla kendisine ait otuz gemiden olusan filoyu
savas mahallinden ¢ikarmay1 basard1 ve siiratle uzaklasti®3. Biitiin Osmanl donanmasinda yiiz doksan
gemi ya batt1 veya esir edildi ve 15.000 forsa serbest kaldi. Miittefik donanmasinda ise 8000 6lii, 21.000
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yaralt yaninda on bes kadirga batmis ve pek cogu da tahrip olmustur. Ayrica donanma komutant Don
Juan yaralandig1 gibi Don Quijote (Kisot) yazari Cervantes de sol kolunu kaybetmis ve pek ¢cok Ispanyol,
Italyan ve Maltali asilzAde &lmiistiir.

II. Selim Inebaht1 savasmin sonucunu Ulug Ali Pasa’nin gonderdigi bir mektupla 23 Ekim 1571°de
(3 Cemaziyelahir 979) 6grendi® ve ertesi giin onlem olarak Mora kiyilarinin korunmast igin vezir Ahmed
Pasa’ya ve Rumeli Beylerbeyine emirler gonderdi®®. Pertev Pasa ise 17 Ekim’de inebahti’daydi ve sa-
vasta hayatini kaybedenlerin yerlerine bazi tayinler yapmus ve terakkilerde bulunmustu®®. Ancak Sultan
I1. Selim ve sadrazam Sokollu Mehmed Pasa, Inebaht1 savasina katilanlarin hallerinden hi¢ memnun ol-
mamust. Hatta seyhiilislam Ebussuud Efendi’nin Inebaht: ile ilgili bir fetvasinda savastan “kacarken
gark olanlar Hak Hazretlerinin gazabi canibine miibtelalardir. Halas olanlara dahi an karib erigiir” de-
nilmektedir®’. Bu sebeple gerek donanmada ve gerekse inebahti’da verilen ek iicretlerin ve yapilan ta-
yinlerin gegersiz oldugu ilgili makamlara bildirilmis®, sadece savasta ¢arpistig1 halde batan gemilerden
kurtulanlar istisna edilmistir®®.

Savasta gosterdigi gayretlerinden dolay1 Ulug ad1 Kili¢’a gevrilen Ali Paga’ya 28 Ekim 1571°de (8
Cemaziyelahir 979) kaptanideryalik gorevi ve Cezayir Beylerbeyiligi verildi. Maiyetindeki gemilerle
birlikte Pertev Pasa’ya iltihak etmesi ve Istanbul’a donmesi istendi’’. 9 Kasim’da Egriboz’a gelen do-
nanma bir siire bu bolgede muhafaza gorevini siirdiirmiis ve nihayet 26 Kasim’da istanbul’a donmiistiir”!.
Donanma serdar1 Pertev Pasa ise, basarisizligindan dolay1 azledilerek emekli edilmistir.

Inebaht1 savag1 Katolik Hiristiyan diinyasinin son biiyiik Hagli seferi idi ve kalic1 sonuglar1 olmadig
icin sadece gecici bir zafer goriintiisii sergiledi. Ciinkii Kutsal ittifakin asil amac1 olan Kibris Osmanli-
lardan geri alinamadigi gibi Venedik, ¢ok gegmeden yeni bir ahidname (1573) ile dostluk kurmak, Kibris
icin savas tazminati vermek ve Zenta Adasi i¢in 6dedigi haract arttirmak zorunda kaldi. Ertesi ve mii-
teakip senelerde Akdeniz’e agilan ve karsisinda mukabele edecek bir donanma ¢ikmayan Osmanli do-
nanmasi ayn1 zamanda Tunus’u tamamen fethetti (1574). Bununla beraber inebaht1 savas: ile XV.
yiizyildan beri Hiristiyan Avrupa’da var olan Tiirklerin yenilmezligi efsanesi yikilmis oldu.

Bu savasta donanmasinin ¢ok énemli bir kismini kaybeden Osmanli Imparatorlugu savas takip eden
kis mevsimini biitiin tersanelerinde gemi insa faaliyetleri ile geg¢irmek zorunda kaldi. Kasim 1571°de
ellisi Rumeli ve ellisi Anadolu kiyilarinda olmak {izere yiiz geminin insas1 kararlastirildi. Basta Istanbul,
Gelibolu, izmit ve Sinop tersaneleri olmak iizere Varna, Silistre, Semendire, Burgaz, igneada, Vize, Ah-
yolu, Siizebolu, Midye, Kefken, Bartin, Samsun, Biga, Gemlik, Rodos, Alanya, Antalya ve Sakarya iize-
rinde gemi ingasina baslandi. Nihayet Istanbul Tersanesinde yapilan gemilerle birlikte toplam yiiz otuz
dort gemi bes-alti ay i¢inde yeniden insa edildi. Ayni zamanda levend reisleri de gemilerini inga ve tamir
etmek suretiyle gelecek yil igin hazirlandilar’?. Biitiin gemilerin tamamlanmasindan sonra Tersane’de
toplanan iki yiiz elli kadirga ve {i¢ yiiz civarinda goniillii reislerin ¢ekdirilerinden olusan Osmanli do-
nanmasi 13 Haziran 1572°de (1 Safer 980) Kili¢ Ali Paga’nin kaptanideryalig1 altinda denize acildi. Bu
bir muhafaza seferiydi. Boylece Osmanli imparatorlugu, inebahti’daki donanmasi kadar giiglii bir do-
nanmay1 yeniden olusturdugunu gostererek Akdeniz’deki faaliyetlerine devam etti. Ertesi y1l Piyale Pasa
serdarliginda kaptaniderya Kilig Ali Pasa komutasinda yeniden denize agilan Osmanl donanmast, italya
kiyilarin1 vurdu. Venedik {izerine yoneldigi sirada, Istanbul’a giden Venedik elgilerinin bir baris yapilmasi
imkanim elde ettikleri haberleri geldiginden ve donanma geri dénerek Kasim 1573 te Istanbul’da Ter-

saneye girdi.
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Tunus’un Fethi:

Venedik’in Osmanlilarla anlagsmast iizerine ispanya yalmz hareket etmekten kagimus ve Tunus iize-
rine yonelmisti. ilk anda Tunus kalesini ele gegiren Ispanyol donanmasi, 6nceden sahip oldugu Halkulvad
kalesini tahkim ederek mithimmat ile doldurdu. Bu gelisme Osmanli Devletini harekete gecirdi ve So-
kullu Mehmed Pasa, 260 kadirga ve kalyata, 15 mavna, 15 kalyondan olugan donanmay1 hazirlatarak
gemilere 48.000 kiirekei yaninda asker olarak timarli sipahiler, yenigeriler ve leventler yerlestirdi. Yemen
fatihi vezir Sinan Pasa’nin serdarlig1 ve Kili¢ Ali Paga’nin komutasinda 15 Mayis 1574’°te (23 Muharrem
982) Istanbul’dan yola ¢ikan donanma, Italya’nin Kalavriya ve Mesina kiyilarini yagmaladiktan sonra
Afrika’ya gecti. Osmanli ordusu karadan ve denizden Halkulvad kalesini kusatti. Piyale Pasa’nin do-
nanmayla denizden, Tunus Beylerbeyi Haydar Pasa ve Trablusgarb Beylerbeyi Mustafa Pasa’nin karadan
baslattig1 33 giin stiren kusatma savaslar1 sonunda 24 Agustos 1574’te kale ele gecirildi. Pek cok esir ve
ganimet alindig1 gibi kalede bulunan 5000 kadar sanat degeri olan top aliarak Istanbul’a gonderildi.
Halkulvad kalesi daha sonra yeniden diigman eline gecebilir diistincesiyle yikildi. Sinan Paga daha sonra
ordusuyla Tunus yakinlarindaki Bastiyon denilen kaleleri ele gegirdi ve Ramazan Pasa’y1 Tunus beyler-
beyi tayin ederek istanbul’a dondii”>.

Tunus’un fethi ile Ispanya Kuzey Afrika’daki bir iissiinden daha uzaklastirilmis oldu. Béylece Ak-
deniz’de Osmanl hakimiyeti biiyiik dl¢lide yerlesmis oldu ve bundan sonra 6nemli bir deniz seferi ve
savasi gerceklesmedi.
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73 “Kazasker Vusli Mehmed Celebi ve
Selim-namesi”, yay Necdet Oztiirk,

Tiirk Diinyasi Arastirmalan, (1987), s. 88-97;

Selaniki, 7ari, 1, 91-94; Katib Celebi,
Tuhfetii 1-kibar, s. 116-117.
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Osmanli imparatorlugu’nun Hint Okyanusu’na Agilmasi

Salih OZBARAN*

Osmanli Imparatorlugu’nun Ki-
zildeniz’e duyarliligi, Sultan I. Selim
onciiligiindeki ordunun Memliik Sul-
tanligi’nin bagkenti Kahire’yi 1517
yilinda zapt edip bu sultanliga bagl
toprak ve denizlere egemen olmadan
¢ok once baglamistir. Gerek doguda
Safevi Devleti’nin etki alanlari i¢ine
girme riski, gerekse Memliikler’le
kimi zaman dostane kimi zaman da
muharebelere yol agan iligkilerin sii-
rikledigi olaylar, Osmanlilarin gii-
neye dogru yayilma politikalarina
yon vermis, bu arada Portekiz deniz imparatorlugunun Hint Okyanusu’ndaki tehdit edici bir durum ya-
ratmastyla da, Dogu Roma Imparatorlugu topraklarina yerlesmis olan Osmanl iilkelerinden gelen kim-
seler anlamini tagtyan, Rumlu (Rimr) olarak sohret bulan ve i¢inde birgok denizci ve atesli silah ustasinin
yer aldig1 leventlerin Yemen’e hatta Hindistan’a kadar gitmelerini cesaretlendirmistir. Daha ziyade atesli
silahlara dayali ordu gii¢cleriyle Hint Okyanusu -Kizildeniz ve Basra Korfezi- yoniinde yayilmalarinin
hemen dncesindeki tarihsel cografya, bir bakima, Osmanli sultan ve yoneticilerin giineye yonelmelerinin
gerekeesi gibi goriinmektedir.

Osmanli Yayiimasi Oncesinde

Bolgenin Tarihsel Cografyasi

Memliik Sultanligi XVI yiizyilin baslarinda Misir, Suriye, Hicaz’1 kontrol altinda bulunduruyor, ege-
menlik alanlarini Kizildeniz’in Afrika sahillerinde Sevvakin’e ve Nil nehri tizerinde Asvan’a kadar uza-
tabiliyordu. Kahire’nin canli ticareti, geleneksel ticaret yollari -6zellikle baharatin akip gectigi trafik-
iizerindeki konumu ve Islam’1n kutsal kentleri olan Mekke ve Medine’ye varan hac kafilelerinden sag-
lanan gelirler Memliik ekonomisini canli tutuyordu. Kizildeniz’in giineyinde yer alan Yemen,
kuzey/giiney ayrimiyla bir yandan San‘a merkezli Sii Zeydi hanedanliginin egemenliginde Moha, Zebid,
Hudeyde ve Liihayye gibi limanlara agiliyor, diger yandan Ta‘iz ve ¢evresiyle, 6zellikle Aden liman ken-
tiyle Hint Okyanusu ve Afrika yoniindeki ticaret aglarina baglaniyordu. Bati Afrika’da merkezi Eti-
yopya’nin yiiksek kesimlerinde Hiristiyan Habegliler egemen olurken, Masavva gibi liman kentleriyle

1517 de Selman Reis’in
Portekizlilere karsi savundugu
Cidde Savasi (Gaspar Correia,
Lendas da India).

" Prof. Dr., Emekli Tarih Profesdri.
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Kizildeniz’e acilan ve i¢ islerinde bagimsiz yagayan Miisliiman Emirlikler
bulunuyordu. Afrika Boynuzu Miisliiman etkisi altindaydi; Zeyla, Aden ile
¢ok yakin iliski igindeydi. Bat1 Afrika sahillerinin glineyine dogru es-Sevahil
boyunca yer alan Kilva, Melindi, Mombasa ve Mozambik gibi bdlgelerde
Arap ve Afrika kiltiirlerinin karisimindan olusan bir yap1 egemendi. Altin,
fildisi ve kole ihracina karsilik degerli taglar, tekstil ve “Dogu”nun bazi
tirtinlerinin ithaliyle zenginlesen ticaretleri Arap ve Giiceratli tacirler eliyle
okyanusu astyor, Hindistan, Basra Korfezi ve Kizildeniz kiyilarma uzani-
yordu.

Ote yanda, Portekizlilerin ayak basmalarindan dnce Bat1 Hindistan sa-
hillerinde, deniz ticaretine Diu limantyla egemen olan Miisliiman Giicerat
sultanlig1 bulunmaktaydi. Daha giineyde denize sinirlart bulunan Misliiman
Ahmadnagar ve Bicapur devletleri, Goa’nin giineyine dogru uzanan kiyiy1
kontrol eden Hindu Vicayanagar devleti ve bunun da giineyinde Kalikiit’te
Islami iilkelerle ticareti tesvik eden Samuri (Zamorin) idaresi altinda Mala-
bar beylikleri yer almaktaydi. Bu bélgede iiretilen aci biber okyanus ticare-

WaT tine agilan Kogin limani i¢in ¢ok 6nemli bir ticari meta idi.
(RO B RO |

Hint diinyasindan Basra Korfezine baglanan ticaret aginin ¢ok 6nemli

o antrepolardan birisi de Hiirmiiz adasidir. Suyu olmayan ve verimsiz bir yer

o.psemes | Olan bu ada merkezli Hiirmiiz sahligi, bir yandan Uman’daki (Umman)

16. yiizyilda Dogu Akdeniz-Hint
Okyanusu baglantisinda onemli
kentler, limanlar ve tisler:

! Osmanli yaylmasindan tnce Hint Okyanusu
cercevesi icinde bulunan ve bir hayli zengin bir
literatiire sahip olan tarihi cografya icin su
birkac eserin yeterli olacagini diisiindyorum:
N. K. Chaudhuri, Trade and Civilisation in the
Indian Ocean: An Economic History from the
Rise of Islam to 1750, Cambridge 1985; R. B.
Serjeant, The Portuguese of the South Arabian
Coast: Hadrami Chronicals with Yemeni and
Furopean accounts of Dutch pirates of Mocha
in the Seventeenth Century, Oxford 1963;

K. McPherson, The Indian Ocean, The Indian
Ocean: A History of peaple and the Sea,
Oxford-Delhi 1998; W. Floor, The Persian Gulf:
A Political and Economic History of Five Port
Cities, Washington: Mage Publishers 2006.
Yeni kaynaklar ve yorumlar icin

bkz. Dejanirah Couto ve Rui Manuel Loureiro
editdrler), Revisiting Hormuz: Portuguese
Interactions in the Persian Gulf Region in the
Farly Modern Period, Wiesbaden 2008.
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Maskat ve Kalhat gibi liman kentlerine ve korfezdeki Bahreyn’e sahip olur-
ken bir yandan da Basra, Bagdat ve Halep yoniinde Akdeniz kiyilarina ve Anadolu iglerine uzanan ticaret
yolunun giris ve ¢ikis noktalarini kontrol ediyordu. iran sahligi da Sii etkinligini Anadolu’da yayginlas-
tirmaya ¢alisan ve Osmanlilarla ¢atisacak olan bir rekabetin tarafi olarak yayiliyordu'.

Hint Okyanusu, Osmanlilarin Suriye ve Misir’1 egemenlik alanlari i¢ine almalarindan 6nce, 1498 yi1-
linda, Vasco da Gama liderligindeki birka¢ gemi ile Giiney Afrika kiyilarindan dolagarak Hindistan’da
Kalikiit’a ulastiginda, Portekiz Asya Imparatorlugu’nun ilk adimimi atmisti. Cesitli nedenlerin ileri sii-
rildiigi boyle bir agilima ilk gerekgeli cevap, Vasco da Gama’nin adamlarindan biri tarafindan “baharati
ve Hiristiyanlart bulmak icin geldik” seklinde verilmisti. Baharat, Asya’nin zenginligini, Hiristiyanlik
ise dini simgeliyordu. Ancak tarihgiler Portekiz yayilmasini ¢ok daha genis kapsamda ve din, ekonomi,
strateji ve politikanin sevk ettigi niyetlerle agiklamaktadirlar. Biitiin bunlar kadar, Portekiz’de sosyal ha-
reketliligin diirtiisii ve kraliyet gelirlerinin miithis cazibesi yayilma girisimlerinin 6nemli gerekgeleri
olarak gosterilmektedir. Son yaymlarin 15181 altinda ileri stiriilebilir ki, Portekiz yayilmas1 -Osmanlilarin
acilimindaki nedenlerle benzerlik gosteren- dnceden belirlenmis bir planin tam uygulanmasindan ziyade,
zaman i¢indeki gelismelerin yonlendirmesiyle gerceklestirilmistir. Hindistan kiyilarinda kendilerine
ozellikle denizcilik faaliyetleri igin uygun orgiitlenmelerin ardindan Kizildeniz yoniinde isleyen ticareti
engelleme ve okyanusu Umit Burnu’ndan Lizbon’a uzanan okyanus yoniine ¢evirmelerinin planlarini
uygulamaya girigsmislerdir. Kizildeniz’i ablukaya alma yolunda giristikleri yikict hareketler sonugsuz
kalsa da, 1515 yilinda iinlii denizcileri ve Hindistan genel valisi Alfonso de Albuquerque komutasindaki
deniz kuvvetlerince Hiirmiiz fethedilmistir. Portekiz, Afrika sahillerinden Japonya’ya dogru uzanan 4sia
Portuguesa’sint kurmak tizeredir artik. Osmanlilar -yukarida kisaca belirlemeye calistigim tarihsel cog-
rafya iistiinde etkili olacak- boyle bir ortama dogru a¢ilmak iizeredirler.
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Osmanlilarin Kizildeniz’e Ulagmalari

ve ilk Faaliyetleri

Osmanli Devleti’ni bir imparatorluk goriintiisiine ve niteligine biirlindiiren en 6nemli olaylardan bi-
risi, Misir’in Sultan Selim liderligindeki ordu tarafindan Osmanli hakimiyeti altina girmis olmasidir. Bu
ozellikleri veren unsurlarin baginda Misir’in genis ¢evresiyle birlikte sagladigi cografya, okyanusa agilan
ticaret yolu iizerindeki énemli iktisadi konumu ve Islam’1n kutsal topraklarina acilan hac yolunu kuzey-
den kontrol etmesi gelmektedir?.

1517 yilinda, Portekiz’in genel valisi Lopo Soarez komutasi altinda otuz yedi gemilik bir Portekiz
donanmasi, daha 6nce Osmanli hizmetinde bulunmus olan Selman Reis tarafindan Cidde’de piiskdirtiil-
diigiinde, Atlantik 6zelliklerini tagiyan bir deniz giicii, Akdeniz yontemleriyle ortaya konmus ve bir Os-
manli denizcisi tarafindan yonetilen bahriye giicliyle karsilasmisti. Bu tarihi olay, daha sonraki yillarda,
Osmanli deniz kuvvetlerinin Kizildeniz’deki savunma taktiklerine bir 6rnek teskil edecek, Hint Okyanusu
aciklarinda eyleme koyamadig1 denizciligini karaya ve topguluga bagli bir strateji icinde uygulamay1
stirdiirecektir®. Tabii ki doganin 6zelliklerinden kaynaklanan giigliikler, baska bir deyisle, Memliik sul-
tanliginin egemenligi altindaki toprak ve denizlerde karsilasilan zorluklar Osmanlilara kalmis bir miras
olarak siirecek; iklim sartlari, stratejik engebeler ve imparatorluk politikalarindan kaynaklanacak ve ¢cogu
zaman yetersiz kalacak olan tedbirler, Kizildeniz’in, 6zellikle Yemen’de ve okyanus sularinda simgele-
secek ve uzun siirecek olan tarihsel goriintiisiinii belirleyecektir.

Stiphesiz, en biiylik engel Portekiz deniz kuvvetlerinin, Kizildeniz’in giris ¢ikisini denetim altina
almak ve dogu Akdeniz limanlarina akip giden Hindistan ve uzak-dogu mallarini tagtyan Miisliiman tiic-
car gemilerini engelleyerek, ticareti giiney Afrika’y1 dolasan okyanus trafigine yonlendirme yolundaki
eylemleriydi. Gergekten, -cagdas Portekiz kaynaklarimin ayrintili kayitlarinda yer aldigina gore- Portekiz
kuvvetlerinin Memliikler zamaninda 6zellikle baharat ticaretine vurdugu darbe Osmanlilar i¢in de ciddi
bir tehditti. Nitekim 1518 yilinda Portekizli kaptan Antonio de Saldanha, on gemiden meydana gelen
bir filo (armada do Estreito) ile Kizildeniz ve Hindistan kiyilar1 arasinda ticaret yapan baharat yiikli
zengin Miisliiman gemilerini yakmisti. Bundan iki y1l sonra da, asag1 yukar1 3000 asker ve etkili toplar
tastyan yirmi dort gemilik bir deniz giicline kumanda eden Portekiz’in Asya’daki genel valisi Diogo
Lopes de Sequeira, Kizildeniz’e girmis, fakat Cidde’deki gemileri tahrip etme planini gerceklestireme-
misti. Bu arada Afrika kiyisinda Masavva’ya ugrayarak oradan Hiristiyan imparatora (Preste Jodo’ya)
bir el¢i heyeti gondererek onunla iligki kurmus, Kizildeniz’e giden bazi Miisliiman tiiccar gemilerini
zapt etmis, Dahlak sehrini yakmusti*. Portekiz donanmasimin bu tiir saldirilarini 1523 tarihinde gegen
olaylarda da gérmek miimkiindiir. Bir Portekiz filosu, Guardafui yakinlarinda bes Miisliiman tiiccar ge-
misine el koymus, bunlardan dort tanesini Aden limaninda yakmis, Arabistan’in okyanusa bakan Sihr
kentini de tahrip edip Masavva’ya kadar gitmis, doniiste de Uman (Umman) kiyisindaki Zufar’1 atese
vermisti®. Kahire, Iskenderiye ve Beyrut gibi ticaret merkezlerine basta baharat olmak iizere, Hint Ok-
yanusu tarafindan gelen mallarin ticareti ciddi bir darbe yemisti. Osmanli Imparatorlugu Kizildeniz ege-
menligine adim attig1 yillarda iste boyle rakip bir Hiristiyan imparatorlugun faaliyetleriyle ve Levant
diinyasinda yarattig1 olumsuz etkiyle yiiz yilize gelmisti.

Osmanli yoneticilerini Hint Okyanusu’nda faaliyete gegiren faktorler bu tiir oldubittiler miydi? Yoksa
Suriye’nin ve Misir’in fethinden dnce hazirlanmis ve okyanus kosullarina adapte edilebilecek denizcilik
faaliyetlerine yonelik bir temel Osmanli plan1 var miydi1? Memliik devletine kars1 kimi zaman dostga,

cogu zaman da rekabet icinde siirdiirdiikleri iliskilere karsin, iran’daki Safevi devletine ve Kizilbas
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2 0smanlilarin Hint Okyanusu na agilmalarina
iliskin faktorlere, oradaki konum ve
faaliyetlerine ve ilgili literatiire yol gdsterici
olabilecek iic calismayr belirtmekle
yetinecegim: Halil inalcik, Osmanti
Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarifi,
gev. H. Berktay), Istanbul 2000, I, 373-424;
Salih Ozbaran, Yemen den Basra ya Sinirdaki
Osmanl), Istanbul 2004; S. Ozbaran,

Ottoman Expansion towards the Indian Ocean,
Istanbul 2009.

1517 yilindaki Cidde olayr ve denizcilige iliskin
bilgiler igin bkz. Sehabeddin Tekindag,
“Siiveys'te Tirkler ve Selman Reis'in Arizasi”,
Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, 9 (1968),

s. 77-80; Jean-Louis Bacqué-Grammont ve
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en Mer Rouge: L Affaire de Djedda en 1517,

Le Caire 1988; J. Francis Guilmartin,
Gunpowder and Galleys: Changing Technology
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M. Y. Mughul, Kanuni Devri Osmanlilarin
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Hint Miislimanlan Minasebetleri, 1517-1536,
Istanbul 1974, 2. bilim.

Ferndo L. De Castanheda, Histdria do
Descobrimento e Conquesta da India pelos
Portugueses, Lizbon 1833, livro IV, capitulos
XXXII ve XXXVI; Gaspar Correia, Lendas da
India, 11, Lizbon 1858-1861, 5. 583; L. 0.
Schuman, Political History of the Yemen at
the Beginning of the 16th Century: Abu
Makrama’s Account of the Years 906-927
(1500-1521) with Annotations, Amsterdam
1960, 5. 25-26; R. B. Serjeant, The Portuguese
of the South Arabian Coast: Hadrami
Chronicals, Oxford UP 1963, s. 51-52;

The Prester John of the Indies, a True Relation
of the Lands of the Prester John, (ed. C.F.
Beckingham and 6.W.B. Huntingford),

I-II, Cambridge 1961.

Ozbaran, Yemen den Basraya, s. 118 vd.;
Ozbaran, Ottoman Expansion, s. 39 vd.;
Serjeant, The Portuguese, s. 52-53; V.
Magalhdes Godinho, Os Descobrimentos e a
Economia Mundial, 11, 1965, s. 146.
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hareketine kars1 hazirlanan bir ordunun giineye yonelip anilan stratejik bolge ve kentleri zapt etmeleri
ve boylece Kizildeniz’e ulagmalar1 tesadiiflerin ve giincel olaylarin yonlendirdigi bir girisim olarak m1
algilanmalidir? Hint Okyanusu ile baglantili ticaret yollarmin ve bu yollara egemen olan liman kentlerinin
-ekonomik bilingle- ele gegirilmeleri Sultan I. Selim zamaninda Osmanlilarin temel hedeflerinden birisi
olmamakla birlikte, Suriye ve Misir’in fetihleri 6ncesinde ve sonrasindaki gelismeler Osmanlilarin Ki-
zildeniz’e ulasmalarina agiklik getirebilecek mahiyettedir.

Halil Inalcik’m incelemeleriyle ortaya koydugu kanitlara gore, Sultan 1. Selim’in iktidara gelmesin-
den de 6nce, Sam ve Halep ile Bursa arasinda isleyen dnemli bir ticaret vardi ve bu ticaret Anadolu ile
Arap kentlerini dolayisiyla da okyanusa agilan diinyay: birlestiriyordu®. Ayrica, Memliik devleti donanma
kuvvetlerinin takviyesi i¢in hem kereste, demir ve zift gibi Osmanli savas malzemesine hem de Rimi
(Osmanli) olarak {in salan denizcilere ve atesli silah kullanabilen parali ve goniillii askerlere ihtiyag du-
yuyorlardi. Tarih kaynaklari -basta Ibn Iyas’m doneme ¢agdas olan tarihi ve baz1 Portekiz belge ve kro-
nikleri olmak iizere- bu tiir yardimlarin Anadolu’dan ulastigina dair bilgileri igermektedir’. Hicaz’a Surre
olarak gonderilmis olan yardimlarin ve bazi islam iilkeleri liderlerinin Portekiz saldirilarina kars1 yardim
isteklerine yonelik ilginin de Osmanlilarin gliney baglantilarinin ayr birer itici gli¢ olduklarini belirtmek
gerekmektedir.

Selman Reis Faktori

Akdeniz tarihinin ¢ok nemli bir kaynagi sayilan Marino Sanudo’nun Diarii’sindeki bilgilere gore,
Selman Reis 1519 yilinda Istanbul’a gitmis, Portekizlilere kars1 otuz kadirgalik bir donanma giiciiniin
hazirlanmasina memur edilerek beraberinde 3000 savasciyla gemi insa malzemesini Iskenderiye’ye go-
tiirmiistii®. Osmanlilar igin 6nemli bir deniz iissii olacak Siiveys tersanesine aktarilan malzemeden ha-
zirlanan donanma Osmanlilarin Kizildeniz ve Hint Okyanusu’na ¢ikardiklari deniz giiciiniin ilk 6rnegi
sayilmalidir. Daha sonra, 1525 yilinda, Selman Reis’in ddnemin Osmanli sadrazamina sundugu tahmin
edilen ve Kizildeniz’le Hint Okyanusu’ndaki tarihsel cografyay1 yansitan aydinlatici bir rapor (stiret-i
defter), o sirada Cidde’de bulunan Osmanli gemileri ve toplarina iliskin dnemli bir belge olarak Topkap1

Saray1 Arsivi’nde bulunmaktadir. Buna gore s6z konusu gemi ve top sayist soyledir:

Gemiler: 6 bastarda, 8 kadirga, 3 kalyata ve 1 kayik.
Toplar: 7 bacaluska, 13 yantopu, 57 zarbozan, 29 sayka, 95 demir top, 97 prangs®.

Osmanli donanmasinin Selman Reis komutasi altinda Kizildeniz’deki girisimleri, bu arada Kamaran
Adasr’nda tislenmeleri ve Yemen iizerinde belirgin bir hakimiyet kurmalar1 Hint Okyanusu’na yonelik
atilacak adimlarin 6n hazirliklar gibiydi. Ancak Yemen’de Osmanli kuvvetlerinin komutani olan Hay-
reddin Bey ile olan iktidar ¢ekismesi Selman’in sonunu getirirken Yemen’de zalimane hareketleri oldugu
saptanan bir denizcinin yiiriittiigii yayilma sekteye ugramisti. Anlagilan Osmanlilar, merkez1 bir ilerleme
politikasindan yoksundular. 1531 yilinda Selman Reis’in yegeni Emir Mustafa tarafindan 600 Osmanli
ve 1300 Arap’tan olusan ve bilyiik toplarin tasindig bir sefer, Arabistan’in Sihr limanindan Hindis-
tan’daki Diu limani iizerine yapilmis, sehir Portekiz saldirindan kurtarilmis ve Osmanlilarin Riimi olarak
tinleri ve atesli silah tiretmedeki ustaliklar1 Hindistan’a yayilmissa da, bu olaylar dncelikle hazirlanmis
merkez1 bir planlamaya dayanan girisimlerin sonucu degildi. Esas hazirlik Misir beylerbeyi Hadim Sii-
leyman Paga’nin denetiminde ve Stiveys’te yapilmaktaydi; hatta -Portekizli tarih¢i Godinho’nun ¢agdas
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bir tanik olan Marino Sanudo’ya dayanarak yansittig1 bilgiye inanmak gerekirse-, Stileyman Pasa, Nil-
Kizildeniz arasinda bir kanal agilmasini daha o tarihlerde planlamis, 1532 yilinda devam ettigi bildirilen
boyle bir calismanin sonu gelmemisti!®. Ancak Siiveys tersanesi faaliyetlerini siirdiirmiistii. Venedik
nezdindeki Portekiz el¢isinin kralina 24 Kasim 1531 tarihinde gonderdigi bir mektuba gore, irili ufaklt
seksen kadar geminin hazirlandig: ve ilk firsatta okyanusa agilip Portekiz deniz kuvvetlerinin pesine dii-
secegi bildirilmisti'!. Osmanlilarin Portekizlilere karsi gelmek ve ticaret yolunu agmak igin kaginilmaz
olarak gordiikleri Hint Okyanusu’na agilmak ve basta Giicerat sultanlig1 olmak tizere yardim bekleyen
Miisliimanlara ulasmak igin planladiklar1 bdyle bir gévde gosterisi, Ispanya krali V. Carlos’un Kuzey
Afrika’ya yerlesme niyetleri karsisinda Misir’daki toplar ve mithimmatin Akdeniz’e taginmasi ve ardin-
dan Misir beylerbeyi Siileyman Pasa’nin Irakeyn seferine ¢ikmis olan padisaha hazinesiyle katilmasi
dolayisiyla yapilamamisti. Boyle bir deniz seferi ancak 1538 yilinda gerceklesebildi.

Diu Seferi, 1538

Osmanli imparatorlugu’nun Hint Okyanusu’na saldig1 en biiyiik donanma giicii 1538 yilinda Bati
Hindistan kiyisindaki Diu kalesine kars1 yaptiklar1 bir sefer ile belirginlesmistir. Uzerinde ayrintili bir
caligmanin bulunmadigi ancak ¢agdas kaynaklari zengin olan boyle bir sefer, denizcilik tarihi bakimimdan
cok sey ifade etmektedir. Osmanlilar, Preveze deniz muharebesiyle ayni tarihte gergeklesen ve yetmis
dort (kimi tahminlere gore seksek-doksan) gemiye ulasabilen, aralarinda ¢ok sayida bastarda, kadirga
ve mithimmat gemisinin bulundugu ve 3000 savasgiyla birlikte 20.000 kadar kisiyi ve biiyiik toplar1 ta-
styan bir donanma giiciiyle Hindistan’da Diu’ya kars1 sefere ¢ikabilecek bir duruma gelebilmislerdil2.
Misir Beylerbeyiligi yerine kendisine serdarlik gorevi verilen Siileyman Paga, 22 Haziran 1538 tarihinde
Hint Okyanusu’nda tanik olunan ilk ve son kez bu denli kalabalik -daha 6nce Tur’a gonderilen kuvvet-
lerle de biitlinlesen- bir donanmayla Siiveys Tersanesi’nden denize agildi. Su ve baska ihtiyaglarin sag-
lanmasi i¢in Cidde’ye ve Kameran Adasi’na ugrayan donanma Babiilmendeb Bogazi’n1 gectikten sonra
Aden liman1 dnlerine ulasti. Siileyman Pasa burada bolgenin Arap Emiri Seyh Amir bin Davud’u bir
kurnazlikla yanina ¢agirtt ve Emiri veziriyle birlikte dldiirttii.

Hindistan’a dogru ¢ikilan bir sefer yolunda Aden gibi ¢ok dnemli bir ticaret kenti ve bir o kadar da
stratejik konuma sahip bulunan bir yerin ele gegirilmesi Osmanlilar a¢isindan dnemliydi. Burasi anilan
tarihten itibaren Hint Okyanusu’ndaki faaliyetlerin bir gézlem merkezi oldu.

Donanma ulastiginda Osmanli kuvvetlerini yardima ¢agiran Giicerat sah1 Bahadur dlmiistii. Bu ytiz-
den Osmanli ordusu gerekli destegi alamadi. Osmanlilar bir anda kurtarici roliinii kaybederek anakarada
yagmaci ve isgalci konumunda goriindiiler. Gogala (Bender-i Tiirki) ve Kat kaleleri ele gegirilmesine
karsn, toplarin destegiyle Diu’ya yapilan kusatma basarili olamadi. Giicerat’in yeni sultant Mahmud’un
ve bu sultanin 1531 yilinda hizmetine girmis olan Hiidavent Han (Hoca Sefer)’in kuvvetlerinden bekle-
nen takviye gelmedi. Donanmanin soyutlanmis halde beklemesi ve her an bir Portekiz saldirisiyla kar-
silagsma kuskusunu giderecek onlemlerin alinmamasi, Osmanli serdarini kusatmadan vazgegiren diger
onemli etkenler oldu. Siileyman Pasa 6 Kasim 1538 tarihinde geri doniis yoluna koyuldu.

Gerg¢i Diu seferi Osmanlilar igin gereken basariy1 saglayamamisti, ama donanma doniisiinde, Os-
manlilarin Kizildeniz egemenliklerinde ¢ok énemli bir rol oynayacak ve Kizildeniz’in Okyanus ile irti-
batin1 kuracak olan Yemen Eyaleti’nin temelini atmisti. Gazze naibligi yapmis olan Mustafa Bey ise
“vali ve hakim-i Yemen” olarak atanmisti. Boylece “mir-i miranlik” (beylerbeyilik) statiisiine getirilmis
olan Yemen’in Aden noktasina 1500 kadar yenigeri yerlestirilmis, limanina da birkag¢ kadirga birakilmus,
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bu arada Zebid takviye edilmisti'®. Gergi bu kuvvetler, Portekiz filolarma Kizildeniz agzinda dur diye-
bilecek giicte degildi; ancak Yemen, en azindan bazi 6nemli ve stratejik sehirlerinin fethiyle Osmanli
niifuzunu yagamaya baslamisti.

Osmanlilarin Diu’ya kadar ulasan bdyle bir gii¢ gosterisi, sliphesiz ki Portekiz’in Asya’da kurdugu
imparatorluk (Estado da India) nezdinde kusku hatta korku yaratmisti. Buna ragmen Portekiz deniz kuv-
vetlerinin gozii Kizildeniz’den uzaklasmamigti. Osmanlilarin Hint Okyanusu’nda gériinmelerini ve Sii-
veys’te bekleyen donanmalarint Hindistan ticareti i¢in biiyiik bir tehlike olarak niteleyen Portekiz
kraliyeti, tehlikenin yok edilmesi i¢in bu rakip donanmanin yakilmasini istiyordu. Hindistan genel valisi
D. Garcia de Noronha, komutasi altindaki yetmis fusta, sekiz kalyon, iki nao, bir karavel, ii¢ kalyateden
olusan ve 2300 asker tasiyan bir donanma ile 1541 tarihinde Kizildeniz’e girdi; Massavva’ya ugradi ve
Sevvakin’e (Suakin’e) vardiginda bu zengin ticaret merkezinin Osmanli sultanina vergi 6dedigini 6grendi,
aday1 tahrip etti, orada ticaret i¢in bulunan elli kadar Osmanliy1 dldiirttii, ardindan Kuseyr’i de tahrip
etti. Daha sonra Tur’a ve oradan da asil hedefi olan Siiveys oniine geldi. Ancak boyle bir sefer Portekiz-
lilere istedikleri sonucu getirmedi; Osmanli topgulart tersaneyi ve gemileri Portekiz baskinindan koru-
mustu. Ayrica, hastaliklar, asirt sicaklik ve aglik dogal engeller olarak Portekizlilerin karsisindaydi'.
Oyle anlasiliyor ki her iki imparatorluk da, yaptiklari biiyiik deniz seferlerinden istedikleri sonucu ala-
mamustr. Ozellikle Kizildeniz agiklarinda ticaret gemilerine yonelik saldirilar siirerken baris gériismeleri
icin denemelerin yapildigina da tanik olunmustu. Sihr-Aden-Zeyla hattini sinir olarak tantyan ve tacirlerin
serbestce Hindistan yolunda seyahat etmelerinin garantisini ve belli agirlikta karabiber teslimini isteyen
Osmanli sultanina karsilik Portekiz krali bugday pesindeydi. El¢i teatileriyle siirdiiriilmek istenen diplo-
matik iligkilerin okyanus sularina baris getirmedigi daha sonraki olaylardan anlagilmaktadir. Kanuni Sul-
tan Stileyman’mn Ekim 1544 tarihinde Portekiz kralina yazdig1 ve asagida sadelestirilerek yansitilan bir

mektup durumu 6zetlemekte, sultanin kars: tarafin 6ne siirdiigii kosullar1 reddettigini gostermektedir: 1>

Saygin Hiristiyan hiikiimdarlarin lideri, Isa dininden ulular arasinda érnek alinacak kigi, Hiristiyan
halkinin islerini kolaylastiran, gelistiven, gérkem ve iin sahibi Portekiz Krali III. Dom Jodo ya:
Bu yiice mektup size ulasir ulasmaz bileceginiz tizere, Duarte Catanho adli el¢inizi saadetli maka-
mimiza gondermigtiniz ve bizim yiice katimiz ile dostluk kurmak istemistiniz. Bu baglamda ayrintili
padisah mektubumuz cevap olarak yazilip ayni elgiyle génderilmisti. Daha sonra Diogo de Mesquita
adinda bir el¢iniz daha gelmis, Catanho ile gonderilen mektubumuzda yazili kosullar: kabul ettiginizi
bildirmis ve ek olarak baska seyler istemissiniz. Bu isteklerin bazilar: kabul edilmemis, uygun olanlar
yiice mektubumuzda yazilip adi gegen kisiyle size gonderilmisti. Bu sartlar ¢er¢evesinde dostluk is-
temeniz durumunda giivenilir bir el¢i gondermeniz istenmisti. Simdi, Duarte Catanho 'yu tekrar saa-
detli padisah kapisina gonderip bazi kosullar ileri siirmiissiiniiz. Bunlari onceki elginiz de dile
getirmigsti, ama tarafimizdan kabul edilmemigsti; simdi de kabul edilmemistir. Eger eskiden bildirilen
kosullar ¢ercevesinde dostluk isterseniz bize bildiriniz. Dostluk arzunuz yoksa dahi bildiriniz ki Hin-
distan tarafimin sorunlarina ona gore egilelim.
El¢iniz gitme arzusunu gosterdiginden dolay: sultanin yiice izniyle génderildi.

Kostantiniyye (istanbul), Ekim 1544

Sonu gelmeyen Osmanli-Portekiz diplomasi denemeleri siirerken donemin 6zellikle Portekiz ve Arap
kaynaklar1 Osmanli kadirgalarinin Hint Okyanusu sularinda daha fazla goriindiiklerine isaret etmektedir.
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Bir bakima baharat ticareti trafiginin arttig1 yillara paralel giden bir manzara sezmek miimkiin goriin-
mektedir. Osmanli donanmasi Siiveys tersanesinde demirli dururken, bazi kadirgalar1 Kizildeniz’in gesitli
limanlarinda ve Hint Okyanusu sularinda gériinmeye baglamislardi. Bir yandan Yemen Beylerbeyligi’nin
teskilat1 gelistiriliyor, bir yandan da Afrika kitasinda Habes kralina kars1 cihad agmis olan ve merkezi
Harar olan Miisliiman emirligine yardim etme firsat: buluyordu!®. Yemen’den 1542 yilinda ulasan boyle
bir yardim, islami Emirligin galebesini saglarken bunda 900 tiifekci ve 10 topcu -Portekiz kaynaklarmin
da dikkati ¢ekecek bicimde belirttiklerine gore- etkin rol oynamisti. 1544 veya 1545 yilinda Osmanlt
kadirgalarmin Arabistan’in okyanusa bakan kryisinda bulunan Sihr agiklarinda bir Portekiz kalyonunu
zapt etmeleri, ertesi y1l yine ayni kiytya yakin Meseira Adalari civarinda Osmanlilara ait sekiz kalyatenin
dolastig1, ve dort Osmanli kalyatesinin Kisn’i bombaladiktan sonra Dofar’a ulastiklari, orada kale insa
ederek Osmanli egemenligi kurduklar: diisiiniildiigiinde Osmanlilarin hareketliligi anlagilabilir. Ayrica,
donemin bagka bir Portekizli tarih¢isi Gaspar Correia’nin yazdiklaria gore, anilan yillarda Osmanlilarin
Afrika sahillerinde gezindikleri, Melindi’ye kadar ulasarak kara ve denizlerde yagmacilik yaptiklart da
varsayilabilir'”. Durum, sanki tersine donmiistii; Osmanlilar Avrupali rakiplerine karsi -bu arada da yerel
yonetimlere bazen yardim bazen de saldir1 niyetiyle- tehlikeli bir tavir i¢ine girmislerdi.

Pirt Bey’in Hirmiiz Kusatmasi, 1552

Osmanli kuvvetleri Bagdat’1 fethettikten bir siire sonra, 1546 yilinda, Basra’ya da hakim oldular.
Boylece, 1515 yilinda Hiirmiiz’ii zapt eden ve daha sonralar1 Basra Korfezi’nde hareket alant bulan Por-
tekiz gligleri karsisinda hasim bir emperyal denge durumuna geldiler. Her iki imparatorluk icin korfez
boyunca akip giden ticaret yolu ¢ok 6nemliydi. Irak’in Cezayir bolgesini elinde bulunduran ve Osman-
lilarin oralara a¢ilmalarindan korkan Ali ibn Uleyyan’in, Hiirmiiz valisine yazdig1 bir mektuptaki bazi
satirlar yeterince uyariciydi:

Eger [Osmanlilar] Basra’yr alirlarsa artik hicbir sey yapamazsiniz. Sonra da sizin ve iilkelerinizin
tizerine gelecekler. Bu yol onlar igin Siiveys ve Cidde yolundan daha yakin. Daha fazla yazmama

bilmem ihtiya¢ var mi?'8

Gergi yeni kurulan Basra eyaletinin beylerbeyi 1547 yilinda Hiirmiiz valisine bir mektup géndermis
ve ticaret akisinin saglanmasi i¢in anlagsma yollarin1 arama denemesine girmisti. Ancak Osmanlilarin
Hint Okyanusu siirindaki Basra Beylerbeyligini kurmalari, Dogu Arabistan’daki Lahsa’da (al-Hasa’da)
genislemeleri; 6zellikle Ozdemir Pasa’nin 1547 yilindaki ¢abalariyla, basta San’a olmak iizere gesitli
yerlesim alanlar1 ve kalelerin fethiyle Yemen’in i¢ kesimlerine dogru egemenlik sahalarini genigletmeleri,
1548 yilinda Aden’in geri alinmasi, 1550 yilinda Kalhat’1 yagmalamak i¢in gitmeleri ve bu arada Por-
tekizli kaptan Luiz Figueira’nin Sefer Reis idaresindeki bes kalyateye kars1 yaptigt muharebeyi kaybet-
mesi, hatta hayatindan olmasi, Osmanlilarin Hint Okyanusu’na yonelik a¢ilim faaliyetlerinden
orneklerdi.!” Basra Korfezi ve Kizildeniz’den Portekiz iislerine giden haberler Osmanlilarin (Ramilerin)
yeni bir hazirligiyla ilgiliydi; her an Portekiz iislerine saldirabilirlerdi.

Boyle bir girisim, yani 1538 Diu seferinden sonra en kapsamli ¢ikis, 1552 yilinda gergeklesti. Yirmi
bes kadirga, dort kalyon ve ayrica bir gemiden olusan ve 850 asker tasiyan donanma Siiveys’te hazir
hale getirildi. Unlii denizci ve cografya bilgini Piri Reis (bu tarihlerde bey) “Hind Kapudani” olarak

Nisan ayinda denize ac1ldi?’. Osmanlilar Agustos basinda Maskat’a ulast1. Bu liman kentini bombaladilar,

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

'8 Orhonlu, Habes Eyaleti,s. 22-30.

"7 Correia, Lendas, IV, 243, 427-428, 525;
Serjeant, The Portuguese, s. 106.

18 AN/TT, Coleccao de Sao Lourenco, IV,
vr. 139a-140a ve 493a-494b.

17 Nahravali/AUi, Ahbari-(-Yemani vr. 47a-50a;
Diogo do Couto, Ja Asia, Década VI, Lisbon
1781, Livro VI, Capitilo IlI-V; Livro VIII,
Capitilo XII; Livro IX, Capitilo ll.

. Orhonlu, “Hint Kaptanligi ve Piri Refs”,
Belleten, 134 (1970, 5. 235-236; Ozbaran,
Yemen den Basraya, s. 153-161.

207



208

2V AN/TT, Corpo Cronoldgico, Parte 1, Maco 89,
Documento, 9, vr. 3b-5a; Couto, Da Asia,
Década VI, Liv.X, Capitulo II-1lI; Orhonlu,
“Hint KaptanUii”, s. 243-244; Ozbaran,
Yemen den Basraya, s. 158-160.

2 Topkapi Saray! Miizesi Kiitiiphanesi,
Koguslar 888, vr. 487b-488b (Orhonlu, “Hint
Kaptanlgi”, s. 249-253).

% Wicki, Documenta Indica, Il (1954), s. 25-26;
Couto, Ja Asia, Década VI, Livro X, Capitulo
Xl

2 Seydi Ali Reis, Mir tii 1-memélik, s. 16-27;
Seyidi “Ali Re'is, Le Miroir des Pays, (ceviren
ve notlayan J-L. Bacqué-Grammont), Sindbad
1999, 5. 50-61. S. Turan, "Seydi Ali Reis",
Islam Ansiklopedisi; C. Orhonlu,

“Seydi Ali Reis”, Tarih Enstitiisii Dergisi, |
(1970), s. 39-56.

% Couto, Da Asia, Década VI, Livro |, Capitulo V.

% Orhonlu, Habes Fyaleti, . 31.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Portekizli kumandan ile birlikte kale garnizonunu esir aldilar ve sehri yagmaladilar. Piri Bey, 19 Eyliil
tarthinde Hiirmiiz 6ntinde goriindii. Kale, yirmi giin kadar siirekli sekilde bombalandi. Osmanlilar stra-
tejik konumu &nemli olan bdyle bir noktay: ele gegiremediler. Ister giiclii bir Portekiz donanmasinin
kurtarma operasyonu i¢in yola ¢iktig1 haberi, ister mithimmat ve erzak kitliginin bag géstermesi, isterse
de yakindaki Kigsm Adasi’ndaki zenginlige goz dikip orada konaklayan tacirlerin degerli esyasini yag-
malatmaya yonelmesi, Osmanli komutanina kusatmay1 terk ettirdi ve Ekim ay1 sonunda Basra yolu tu-
tuldu?!. Oysa Basra beylerbeyligine gonderilen iki sultan fermaninda Osmanli donanmasinin sadece
Hiirmiiz’e egemen olmakla kalmamasi ayni1 zamanda Bahreyn Adasi’n1 da fethetmesi emredilmisti22.
Ancak bunlar ger¢eklesmedi ve Kanuni Sultan Siileyman, donanmay1 Basra’da birakip ganimet ve Por-
tekiz esirleri tasiyan ii¢ gemiyle Siiveys’e donen linlii denizci, diinya haritasi ¢izeri ve Kitdb-1 Bahriye
miiellifini idam ettirmekte tereddiit etmedi.

Seydi Ali Reis’in Sertiiveni

Osmanli kadirgalar1 Basra’da kalmist1 ve Kizildeniz Portekiz saldirisina ugrayabilir, basta Siiveys olmak
iizere deniz Usleri yok edilebilirdi. Lahsa Beylerbeyiligi kiyisinda yer alan Katif sancaginin beyi Murad
Reis, 1553 Agustosunda on yedi gemiyle Hiirmiiz Bogazi’n1 ge¢mek istediyse de Portekiz kuvvetleriyle
giristigi catismalarda basarisiz oldu, bazi kapudanlarini ve gemilerini yitirerek Basra’ya donmek zorunda
kaldi®. Gemileri Kizildeniz’e gotiirme gorevi bu kez tinlii denizci ve cografya bilgini Seydi Ali Reis’e ve-
rildi. Aldig1 6nbilgileri degerlendirip Bahreyn’i ve Hiirmiiz Bogazi’n1 emniyet i¢inde gecen Osmanli kaptani
1554 yilinin 9 Agustos’unda Uman kiyisindaki Horfekkan yakinlarinda karsilastig1 yirmi bes gemiden olu-
san Portekiz kuvvetleriyle yaptigi muharebeyi Miratii'I-Memalik (Ulkelerin Aynasi) adli anilarinda anla-
tirken “bir mertebe top ve tlifenk cengi oldu ki vasf olunmaz” ifadesini kullanmis ve bu karsilagmay1 basar1
olarak nitelemistir. Ancak geri ¢ekilen, taze kuvvetlerle ve otuz dort gemiden olusan Portekiz donanmast
yeniden Osmanlilara saldirdi. Seydi Ali, Barbaros Hayreddin’in yaptig1 muharebelerden daha getin oldu-
gunu yazdig1 bu karsilasmalar sonunda yedi gemiyle kaldi ve Yemen’e dogru agildi; ancak yoniind firtinalar
tayin etti. Hindistan’a siiriiklendi; Giicerat’taki Daman limanina ulastiinda neredeyse higbir seyi kalma-
musti>*. Bu arada Osmanl kadirgalarim aramak i¢in birkag gemi ile okyanusa ¢ikmasi sultanlik¢a emredilen
Sefer Reis, Hiirmiiz’den Diu’ya giden bazi Portekiz gemilerini ele gegirmekten ote gitmedi®>.

Boylece, Osmanli donanmast, cesitli politik ve stratejik sebepler yaninda, deniz giiciiniin Hint Ok-
yanusu’ndaki yetersizligine bir kez daha tanik oldu. Bu olay Osmanlilarin Kizildeniz’den biiyiik ¢ikis
hareketlerinin ikincisi ve sonuncusu olarak kaldi. Osmanlilar, artik, biiyiik deniz operasyonlarindan vaz-
gececekler, korsanvari girisimlerle is gormeye ¢alisacaklardi. Osmanli politikasi, bir bakima, okyanusun
acik sularindaki deneyimiyle, sinir boylarii muhafazaya doniismiis, glimriikten gelen vergilerin, 6zellikle
de arazi vergisi (hardc-1 arazi) olarak tanimlanan gelirlerin sagladigi imkanlari kullanmaya baslamistir.
Osmanli imparatorlugu yéneticilerinin 1554-55 yillarinda Habesistan’a kars: giristikleri fetih girisimleri,
okyanusa agik bulunan bu iilkenin, bilhassa altin ticaretindeki konumundan faydalanmak istemeleri em-
peryal uzantiin bir geregi idi. Osmanlilarin Habesistan’daki varliklarina iliskin ¢aligsmalartyla taninan
Cengiz Orhonlu, bu girisimin nedenlerini sdyle 6zetlemektedir:

Osmanli Imparatorlugu 'nun giiney siyasetinin en énemli safhalarindan biri de Habegistan iizerine

yapilan fetih ve bunun sonucunda orada yeni bir eyaletin teskil edilmesi olmustur. Bu, iktisadi ger-

ceklerin de zorladigi bir harekettir 6.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Maaslar1 Misir Eyaleti’nin hazinesinden verilmesi emredilen 3000 Osmanlt askeri, her tiirlii cephane
ve zahire ile Siiveys’ten Sevvakin’e nakledilmis, daha giineyde kalan Masavva karsisindaki Dahlak Ada-
st’yla birlikte Afrika kiyilarindaki limanlara egemen olunmus; bdylece Habes Eyaleti 1555 yilinda res-
men kurulmustur. 1557 yilinda Afrika kiyilarindaki Masavva, sonra Arkiko ve ardindan da Zeyla Osmanli
egemenligi altina sokulmustur. Ayrica Debarva, Ibrim, Derr ve Say gibi Kizildeniz’e yakin énemli se-
hirlerin fethiyle, Osmanl niifuzu Habesistan i¢lerine kadar gotiiriilmistiir. Ancak dogal sartlar ve yetersiz
kalan askeri gii¢, Osmanlilarin Kizildeniz kiyilarindan uzak bélgelerde tutunmalarmi zorlastirmistir?”.
Aslinda, Portekiz ile girisilen, denizde donanmalarin ve hacimli filolarin karsilikli gdsterislerini simge-
leyen yillarin ardindan Osmanlilar, egemenlik alanlar1 bulduklar1 bolgeleri koruma ve yerli halklarin is-
yanlarint bastirmaya ydnelik politikalarini giiclendirmisler, sinirlarimi fazlasiyla genisleten bir
imparatorlugu koruma siyasetini stirdiirmiisler, kirsal kesimlerden, kentlerden ve limanlardan toplanan
vergilerin getirileriyle yetinmislerdir. Ozellikle Yemen ve Basra’daki Osmanli varligi bu politikanin en
belirgin drneklerinin yasandigi bolgeler olarak belirmistir.

Baskin, Yardim ve Yagma

Siiveys’te veya diger iislerde bulunan Osmanli kadirgalarinin -imparatorluk merkezinin plan ve ha-
zirhgina gerek duyulmadan- yaptiklart baskin hareketleri okyanus tarihi i¢in bagka bir 6zellik olmus,
bir tiir korsanlik denilebilecek politikalarla diismanlarina veya onlarla ortaklik edenlere gbzdag: verilmek
istenmis, yardim eli uzatilmig ya da gegici yagmalamalarla ganimet elde etme yollarina gidilmistir. Asa-
g1da sergilemeye calistigim birkag drnegin yeterince agiklayict olacagini santyorum.

1559 yilindaki sertiven, yani Lahsa beylerbeyi Mustafa Pasa’nin Basra Korfezi’nde tampon duru-
munda olan Bahreyn’i ele gegirme denemesi, Osmanli giiney politikasindaki diizensizligin ilging bir 6r-
negi sayilabilir. Ad1 gecen pasanin, i¢inde iki kadirga ve bir pergendenin bulundugu yetmis kadar irili
ufakli gemi ve kayigin tasidigi 1200 kadar askerle, ancak bir sultan fermanina gore, merkezi yonetimden
izinsiz (siidde-i saadete arz ve ilam itmeden fuziili bazi iimerd ve asdkirle) aday1 zapt etme istegi ve
oranin gelirinden yararlanma diislincesi, Portekiz yardiminin ulagsmasi sonucu hiisran ile neticelenmis,
kendisi dahil birgok bey ve askerin sonu olmustur. Olayin gorgii tanig1 bir Osmanli Beyinin kaleme
aldigi rapor ve ¢agdas bir Portekizli tarih¢i Diogo de Couto’nun ayrintili olarak anlattigi®® bu olaydan
sonra da Osmanlilarin, 40.000 altin sikke gelir getirebilecegi varsayilarak, bu kez Istanbul merkezli dii-
stince ve hazirlik girisimleriyle adaya egemen olma arzulari, 6rnegin 157011 yillardaki yazigsmalarda yer
alan barut, top, aldt ve esbab teddrikine yonelik planlamalari, Basra’da bulunan kadirgalarin ve savas-
cilarin byle bir tesebbiis i¢in yeterli olacag: diisiincesi, kagit tizerinde kalmigtir®®.

Yardim baglaminda verilebilecek en 6nemli 6rnek, Sultan II. Selim’in saltanatinin ikinci yili olan
1567°de on yedi Osmanli gemisinin Sumatra’daki Ace sultanligina yapilmak istenen hizmettir. Anilan
sultanligin komsulariyla ve Portekizlilerle yaptig1 savaslarda kullanilmak {izere Osmanli padisahindan
(Raca-Riim’dan) istedigi yardima cevap olarak “500 Tiirk, birgok agir top, bol miktarda cephane, bir¢ok
miihendis ve usta topgu”nun®® Siiveys kapudan1 Kurdoglu Hizir Reis komutasi altinda dyle uzak bir di-
yara gonderilme girisimi yeni bir cesaret drnegi sayilabilirdi. Gergi boyle bir kuvvetin yonii Yemen’de
¢ikan bir isyanin bastirilmasina ¢evrilmisti ve Ace yolculugu gergeklestigi varsayildiginda nasil bir ok-
yanus seriiveniyle karsilasacagi soru isareti olarak kalmistt. Yine de unutmamak gereklidir ki, iki geminin
tagidigr askerler, tiifenkgiler, bircok agir bronz top ve savas malzemesi Age’ye ulagmis, Oylesine uzak
bir Islam iilkesinin yiizyillar siirecek bagini kurmustu. Aslinda Osmanlilarin Age ile olan ve ticareti de
kapsayan iligkilerini 1540’11 hatta 1530’lu yillara gétiiren arastirmalar vardir!.
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Cok sayida gemi ve askerin katildigi iki deniz seferi digsinda, Hint Okyanusu’nda Osmanli deniz ha-
reketlerini simgeleyen ve birkag gemi ile yapilan baskinlara 6rnek olarak, Ali Bey’in Uman (Umman)
sahilindeki Maskat’a ve dogu Afrika kiyilardaki bazi liman kentlere yénelen saldirilar verilebilir. Ozel-
likle Portekiz ve Arap kaynaklarindan 6grendigimiz kadariyla, Yemen beylerbeyi Sinan Pasa’nin emriyle
denize acgilan ve Diogo de Couto’nun “tehlikeli ve vahsi bir korsan, kotii bir kaptan” olarak niteledigi
Ali Bey -kentin zenginligine tamah ederek- Maskat’1 1581 yilinda yagmaladi. Hadrami kronigi 7arih-i
Sihri’de anlatildig1 tizere Osmanli beyi sehri yagmalatti, alt1 giin kontrolii altinda tuttu, Portekizlilere ait
kiliseyi yaktirdi, evleri yagmalad: ve talan edilenleri gemilerine yiikledi®2.

Daért yil sonra ayni bey ve “tehlikeli korsan” iki gemiyle Kizildeniz’den Afrika sahillerine agildi ve
Mogadisu’ya ulasti. Arkasinda sultanin emriyle gonderilen koca bir donanmanin geldigi ve tiim kiyilarin
Osmanli1 hakimiyeti altina alinacagi haberini yaydi ve korku yaratti. Baz1 gemilere el koydu, Portekizli-
lerin varligindan hognut olmayan yerli halkin da yardimiyla Melindi’yi teslim ald1 ve boyun egmeyenleri
yikimla tehdit etti. O bolgelerde “Rm” olarak {in salan Osmanlilara kiyidaki bagka liman ve iskelelerde
bulunanlar da itaat etti; Mombasa hakimi de Ali Bey’i sicak karsiladi ve Osmanli sultanina gonderdigi
bir el¢i ile kendilerine adada siirekli bir garnizon i¢in kale yapmalarina izin verilecegini bildirdi. Ali Bey
150.000 altin sikke (cruzado) ve 260 esirle Kizildeniz’e dondii. Ancak Portekizlilerin duruma yeniden

hakim olmalar1 ve Osmanlilara yardim edenlerin cezalandirilmalari gecikmedi®®.
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1588 yili sonlarma dogru Ali Bey bir kez daha, siiphesiz ganimetin cekiciligi ile ve bu kez bes ge-
miyle, ayn1 yone agildi. Portekizlileri Savahili kiyilarindan kovacagi izlenimini yaratan Osmanli beyine
Mogadisu yine kucak agti. Mombasa’ya kadar uzanan Osmanli askerinin harcamalarini yerli halk 6dedi.
Ancak Portekizliler bu kez uyanik davrandilar, Ali Bey’in kadirgalarina, toplarina el koydular ve bu kez
kendisininkiyle beraber yanindaki diger gemiler yagmalandi. Osmanlilara yardim eden Savahili halkini
cezalandirdilar ve Ali Beyi de Goa’ya gotiirdiiler. Daha sonra Lizbon’a gétiiriilen Osmanli beyi (korsant)
orada -belki de yeniden!- Hiristiyan oldu®*.

Hint Okyanusu’na yeni misafir olacak Hollanda ve Ingiliz girisimleriyle de Osmanli gériintiisii de-
gisecek, kendilerini sinirlarda koruyacak, baz1 vergi gelirlerinin ve dis ticaretin getirileriyle avunacakti.

1604 yilinda Basra’da 3000 kisiyi bulan Osmanli birlikleri i¢inde deniz hareketlerine girisebilecek
herhangi bir giicten bahsetmek zordur. Mevcut olan ve zaman zaman insa edilen gemiler sinirt korumak
ve ozellikle de isyan eden yerli Araplara kars1 nehirde kullanilmak igindi. ilerleyen yillarla birlikte etkisini
daha da kaybedeceklerdi’s.

Kizildeniz, XVI. yiizyilin sonlarinda ve XVII. ylizyilin baslarinda, 6zellikle kahve ithalatina dayali
ticaret faaliyetlerinin yapildig1 hareketlere sahne oldu. Kap1 kapi dolasan geleneksel kervan ticaretini
asan ve Okyanus’ta Portekiz etkisini azaltarak onu yapisal bir devrim ile degistirenler Hollanda ve In-
giltere oldu. S6z konusu cografya yeni gelen bu kuvvetlerin 6rgiitlenmelerine de sahne olurken agik bir
deniz durumuna geldi. Hint Okyanusu artik ne sadece Portekiz donanmasinin giiclinden iirken ne de Os-
manli kadirgalarinin belirsiz ¢ikislarindan etkilenen bir bolgeydi. Levant yolu, baharat kaynaklarindan
mahrum kalirken, Yemen kokenli kahve ticaretinin vergi gelirleri yeni siirece taniklik edecekti; baska
bir deyisle, kahve ekim alanlarina yakin olan ve korumali sayillan Moha liman1 Kizildeniz iglerinden
gelen ¢ok sayidaki tiiccarin hedefi olacakti®®. Yiizyilin sonuna ait bir Yemen Eyaleti biitcesinden®’ de
anlasilmaktadir ki bu dénemlerde eyalet limanlarina Hint Okyanusu’ndan gelen emtiadan alinan vergiler
imparatorluk i¢in hatirt sayilir bir gelir saglamaktaydi. Basta Moha ve Aden olmak iizere ¢ok sayidaki
iskelede toplanan paranin 118 altin (sikke-i hasene) -tiim eyalet gelirinin 400 altin oldugu diistintildii-
giinde- ticari faaliyetlerin devam ettigi ortaya gikar. Ote yandan Basra beylerbeyliginin ayn1 zamana
rastgelen biitcesinde giimriik gelirlerine karsin biiyiik bir acik verildigi unutulmamalidir®®. XVII. yiizyilm
ilk ¢eyreginin Osmanli tarihinin bir doniim noktasi oldugu kabul edilmelidir. 1612 yilinda Basra’nin
otonom bir idareye dontlismesi ve 1635 yilinda da Yemen’in elden ¢ikmasi, Osmanli tarihinin Hint Ok-
yanusu’ndaki dontisiimiiniin kilometre taglar1 olarak algilanabilir.
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XVL. Yiizyll Sonlarindan XVIII. Yizyll Sonlarina Kadar
Kizildeniz’de Osmanli Donanmasi

Michel TUCHSCHERER*

Stiveys’teki tersanenin gelistirilmesi, Kizildeniz’de Akdeniz teknolojisine uygun, cesitli gemilerden
olusan bir donanma kurulmast i¢in Osmanlilar, Anadolu ve Istanbul’dan getirttikleri malzeme ve ustalarla
daha 1517°den 6nce Memliikler’e énemli bir katk: sagladilar. 1517 &ncesinde Kizildeniz’deki bu deniz
giicii, Osmanlilarin Islam’in kutsal yerlerdeki varligini saglayacak ve hanedanin mesruluguna da hizmet
edecekti. Bu, aym zamanda ¢epegevre Hint Okyanusu kiyilaria yerlesmis y1gimla Islam cemaatlerinin des-
tegini de alarak Osmanlinin buradaki niifuzunu pekistirmeye yarayacakti. Kisacasi 1525 tarihli bir rapor,
Kizildeniz kiyilarinda Osmanli hakimiyetinin yerlesmesi i¢in gereken kogullarin olustugunu belirtiyordu.

O zamandan beri bu maddi ve ayn1 zamanda ideolojik sinirlart ¢izen Osmanlilar, Kizildeniz’de iig
yiizy1l siirecek bir politikay1 yiirtittii. Akdeniz’de bir donanma vardi ve bu donanma ¢ok farkli bir ¢evrede
harekata ¢agrilabiliyordu. Oysa Kizildeniz donanmasi, Osmanlinin kutsal yerlerde giittiigii politikasinin
ve Hint Okyanusu’ndaki amaglarinim hizmetinde olacak, Istanbul’la bir biitiinliik olusturacak bigimde
bolgesel bir egemenligi giivence altina alacakti.

Gergek anlamda bir kopusa isaret eden 1635’te Yemen’den cekilme, Kizildeniz’in kuzey yarisinda
toplanan ¢6kiis halindeki donanmanin gergek gorevinin sorgulanmasinin tersine, 1560’ m son yillarindaki

Yemen isyani ve bunun yaninda Afrika kryisindaki karigikliklar bu temelleri pek sarsmadi.

Kizildeniz’deki Egemenlikte Direnmek ve

Hint Okyanusu’nda Biitiin Niifuzdan Vazgegmek Arasinda

1569 ve 1589 yillar1 arasinda Osmanlilar, Hint Okyanusu’nda etkin bir politika izleyerek Kizildeniz’de
ve Aden Korfezi’nde kurduklart giicii pekistirdiler. Sinan Pasa, Ocak 1569’dan Subat 1571’e kadar yii-
riittiigii zorlu bir askeri harekatla biitiin Yemen’i ele gecirdi. Imam Zeydi’nin basini ¢ektigi bir ayaklanma
sonucunda Osmanlilar burada neredeyse tamamen ¢ekildiler. Habes melikinin ve Sudan Func sultanliginin
destegi ile yerel asiretlerin kusattigi Sevvakin liman kentinden kusatmay1 1573 te kaldirdilar!. Bir siire
sonra da varliklarin1 Habes eyaleti lizerinde kabul ettirmeyi basardilar. Boylece, 1580°de Necasi agiret-
lerini korkutarak Habesistan’1n i¢lerine dogru, daglik bolgelerine dogru siirdiiler. Zaten iki y1l sonra da
Beyliil limani {izerinde denetim kurdular. Bdylece Habes melikinin denizden savas levazimi saglamasi
zorlasti2. Hint Okyanusu’ndan gelen ticaretten, Moha’nin zararina, biiyiik pay alan bu limanin iistinlii-
giine son verildi®. Aden Korfezi de bu el koyma isinin disinda kalamadi. Hitkiimdar1 1562°den beri Os-
manli egemenligini kesin olarak kabul etmis olmakla birlikte genis 6l¢iide etki alanlarinin diginda kalmis
olan Hadramut tizerinde Osmanlilar niifuzlarini pekistirdiler. Osmanlilar boylece 1588°de Hadramut’un
ileri bir karakolu konumunda bulunan Yafi* bolgesini yeniden ele gegirdiler. Dahasi ayni yilin eyliil ayinda

Hadramut’un denize baslica ¢ikis noktasi olan Sihr limani tizerine bir deniz seferi diizenlediler>.
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Bu etkin politika bununla kal-
madi. Daha zayif bir sekilde Hint
Okyanusu’nun biitlinline yayildi.
1560 ve 1570 yillarinda Veziriazam
Sokullu Mehmet Pasa, ozellikle
Hint kiyilarinda Malabar ve Ke-
rala’da kendilerine bagl ¢esitli
Miisliiman cemaatlere dayanarak®
ticari aglarin, diplomatik ve dini is-
lerin gelismesini tesvik etti. Boyle-
likle 1576-1577°de
Kalikuta camiine hatir1 sayilir bir

Osmanlilar
bagis yaptilar’. Sumatra Ada-
si’ndaki Age Sultanligi, Osmanli nii-
fuzunun girisi baska
dayanak noktasiydi®. 1580°li yil-
larda, 6zellikle Koca Sinan Pasa d6-

igin  bir

neminde Yemen’i yeniden ele
geciren kahramanlar, veziriazamlik
mevkiinde bulunuyorlardi ve Os-
manli politikas1 giderek daha saldir-
gan bir nitelik aliyordu®. Moha
Kapudani olduguna siiphe bulunma-
yan Mir Ali, 1581 yazi boyunca
Maskat’1 ve limani yagmalayarak
Portekizleri sasirtt1 ve ganimeti kor-
sanlariyla paylasmak iizere Yemen’e geldi'®. 1586 bahar siiresince Portekizlere kars1 yeni bir sefer agti;
bu kez Dogu Afrika kiyist boyunca liman kentlerinin bir¢ok reisiyle iletisim kurmay1 basardi. Portekizleri
bolgeden uzaklastirmak ve Osmanlilarin Mozambik altin madenlerine el koymasini saglamak igin ii¢
yil sonra baglattig1 yeni bir sefer, Mombasa yakininda Osmanli filosunun tam bir bozgunuyla sonug-
land1"!. Bu yenilgi, Osmanlilarin Hint Okyanusundaki biiyiik isteklerinin sonuna isaret etmektedir.
1590’11 yillardan itibaren Osmanli etkisi biitiin Hint Okyanusu’nda hizla ¢oktii. Age Sultanligi, uzun
i¢ atigmalarla batiyordu'?. Hint Okyanusu’nda Osmanli siyaseti, giiciiniin gittike arttig1 kesinlesen ve
Osmanlilar yerine Portekizlerle antlasmay1 yegleyen Mogollarin engeliyle karsi karsiya bulunuyordu®?.
Sayginlig1, diizenli olarak Mekke’ye hac gemileri gondermesinde ve gosterigli armaganlar dagitmasinda
yatan Sultan Ekber, Osmanlilara gergek anlamda meydan okuyordu'®. Ayni sekilde, giineyde Hint raca-
larinin Portekizlerle isbirligine girmesi, Miisliiman cemaatlarin zayiflamasina yol aciyor ve bunlarin Os-
manlilarla baglarmi gevsetiyordu'®. Osmanhlarin Akdeniz’i Hint Okyanusu’na baglayacak bir kanal
agma fikrini, 1580 yil1 sonlarina dogru tamamen terk etmeleri son derece anlamlidir'®. Osmanlilar, Sii-
veys’ten Zeyla’ya kadar uzanan ve buradan Hint Okyanusu’na (muhif)!” agilan Bahr-i Kulziim ya da
Bahr-i Siiveys olarak adlandirdiklari, kendi i¢inde bir biitiinliik gdsteren alan tizerinde rakipsiz bir ege-
menlik kuracaklar1 Kizildeniz’e ¢ekildiler.
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Kadirgalar, Limanlar, Siginaklar ve Kaleler

Osmanlilarin Kizildeniz’de bu egemenlik siyaseti biiyiik 6l¢lide donanmalarina bagli bulunuyordu.
1580’e dogru bu donanma yirmi kadar kadirgadan olusuyordu. ihtiya¢ duyuldugunda ézel ya da devlete
ait (mirt) yelkenlileri de seferber edebiliyorlardi. Kapudan’in yetkisi altinda bulunan bu donanma aslinda
Siiveys’te tisleniyordu. Dogrudan dogruya Babiali tarafindan ataniyor, Misir biitgesinden sabit bir ddenek
aliyor ve pek ¢ok yerin iltizamini da tasarruf ediyordu. Bu gelirler, esas olarak donanmanin bakimina ve
miirettebatin ddeneklerine tahsis edili-
yordu'®. Siiveys kapudan ayni zamanda
Kahire Divani’nin iiyesi bulunuyordu'®.
ikinci bir Kapudan Moha’ya yerlesmisti.
Bu gorev 1560’11 yillarda?® ortaya ¢ik-
makla birlikte Moha, Kizildeniz’de Os-
manlilarin ikinci bir deniz Ussli olarak
gercek anlamda ancak 1570°ten ve sulta-
nin kuvvetlerinin Yemen’i yeniden ele ge-
cirmelerinden sonra gelisti. Siiveys
tersanesinden saglanan, siiphesiz dort ve
besi gegmeyen kadirgay1 barmdiriyordu?!.
Buradan, 1570 ve 1580 yillarinda Osman-
lilar Hint Okyanusu’na cesitli deniz sefer-
leri diizenlediler. Hollanda kaynaklarina

gore, kapudanin buyrugunda ayni za-
manda kiiclik salupeler bulunuyor, bunlar
Hint
gelen tliccar gemilerini yakalayip glimriik

Okyanusu’ndan Babiilmendeb’e

resmi 0demeleri i¢in Moha’da mola ver-
meye zorlamak igin kullaniliyordu®?. 1616
ve 1624 yillar1 arasinda bu gorevi siiphesiz
aslen Ispanyol olan fakat Miisliimanlig
kabul etmis bulunan Mimi b. Abd Allah
adl1 biri yiiriitiyordu. Limana yanasan ge-
mileri denetlemenin diginda, bundan boyle
artik buraya sik sik gelen ingilizler ve Hollandalilarin terciimanligini da iistlenmis bulunuyordu?®. Ha-
besistan’in Afrika kiyisinda bir Kapudan daha vardi. O da siliphesiz Sevvakin’e yerlesmisti ve buyru-
gundaki iki {i¢ kadirga da Siiveys tersanesinde yapilmisti 24,

XVI. ylizy1lda Akdeniz’de Osmanli deniz giiciiniin stratejisi gemilerle bunlar1 tamamlayan kiyilardaki
kalelere yerlestirilmis topeu kuvvetine dayaniyordu®3. Cok benzer bir strateji Kizildeniz’de gelistirilmisti.
Bu arada, yabanci bir filonun saldir1 tehlikelerinin genis 6l¢iide yok oldugu sirada, X VII. yiizyilda bile
hala varligin1 koruyordu. Kizildeniz kiyilarinda, bir dizi kale yapilmis bulunuyordu. Buralarda pek ¢ok
topla donatilmis garnizonlara agalar komuta ediyordu. Etrafindaki dort kule ile berkitilmis Siiveys kalesi,
gemilerin demir attig1 koya hakim kiiciik bir tepe lizerinde, siiphesiz Kanuni Sultan Siileyman zamaninda
insa edilmistiZ®. Yiiz kisilik bir garnizonu barindirtyordu?’. Moha’daki garnizon daha kalabalikti, 1616°da
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Misiwr (Kahire) sehri ve
Nil nehri (Kitab-1 Bahriye,
Képriilii Kip, 11-171).

1% Shaw, Financial and Administrative
Organisation, 5. 134.

1% Shaw, Financial and Administrative
Organisation, s. 134-137.

201559 yili sonunda, Seydi Ali Reis'e yardima
gonderilen Sefer Reis, Moha'daki gemileri
Mustafa adinda birine birakti ve kendisi de
Siiveys kaptanligina getirildi. Krs. Ozbaran,
The Ottoman Response, s. 136 not 74. 1564'te
bu géreve Ferhad adinda biri atanmistr. Krs.
Bagbakanlik Osmanl Arsivi (BOA), Mihimme
Defterleri 6, 382: 12 Rebiilahir 972/17 Kasim
1564.

"' Brouwer, Mokha Profile of a Yemeni, Seaport,
5. 185-188.

22 Brouwer, Mokha Profile of a Yemeni Seaport,
5. 187-188.

B Brouwer, Mokha Profile of a Yemeni Seapor,
s.187.

% Orhonlu, Habes Eyaleti,s. 124-128.

% By konuda Guilmartin'in ustaca gdzimlemesi,
Gunpowder and Galleys.

% Birgok seyyah, zellikle Gonzales (Voyage de
1665-1666, 1, 372), kalenin dzli bir tasvirini
vermektedir.

"I Shaw'a gbre, Financial and Administrative
Organisation, s. 211, burada 1004/1595-96da
yiiz nefer bulunuyordu. 1082/1671-72'de bu
sayl bb'e dismisti.
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% Brouwer, Mokha Profile of a Yemeni Seaport

s 179-181.
% Hollandalilar, 1616da Moha'ya yaptiklart ilk
ziyaretleri sirasinda limanin cok giizel bir tasvirini
biraktilar. Bu, Brouwer'in eserine alinmistir, Mokha
Profile of a Yemeni Seaport, s. 2 ve 131. Bu yazar,
1616-1640 tarihlerine ait limanin bir planini
yapmistir. Kadirgalarin demir attiklan yerle kalelerin
tasviri igin, krs. gast. yer, s. 127-131.
Brouwer, Mokha Profile of a Yemeni Seaport, s. 88.
Niebuhr, Vayage, |, tablo LV, kentin birlestirilmis bir
planini vermektedir.
Bu garnizon icin krs. Shaw, Financial and
Administrative Organisation, s. 212. Tur'un 1639
tarihindeki bir tasviri icin krs. Coppin, Relation,
Voyages en Egypte, s. 250-251. Tur'un liman alaninda
bir siireden beri dnce bir Japon toplulugu, sonra
Kuveyt-Japon isbirligi ile yilUk arkeolojik arastirmalar
yapilmaktadir. Ozellikle 2002 den beri yayimlanan kaz1
raporlari icin bkz. Kawatoko, Archaelogical Survey of
the Royal/al-Tur Area on the Sinai, Peninsula.
1672'de buramin tasviri iin krs. Celebi, Fvliya Celebi
Seyahatnamesi Kitap 9, s. 417-418.
Celebi, Eviiya Celebi Seyahatnamesi Kitap 9, s. 416.
Kahire ile Mekke arasindaki yart yol izerinde dnemli
bir konak yeri oldugu igin garevliler tarafindan tzel bir
ilgiyle korunuyordu.
Shaw'a financial and Administrative Organisation,
s. 261-263.
Limanin tasviri icin krs. Celebi, Eviiya Celebi
Seyahatnamesi 9 kitap, s. 412-414.
Mihimme Defterleri, 12, 905, 5 Cemaziyelewel
979/29 Eyliil 1571. Garnizon iin krs. Shaw,
Financial and Administrative Organisation, s. 212.
Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, 10 kitap,
s. 483-484.
Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, 10 kitap,
S. 485-486.
Salif, Kamaran adasina bakar ve Hudeyde nin kirk
kilometre kuzeyinde bulunur. Buk'a, Zebid'den uzak
olmayan, ayni kentin giineyinde yer alir.
Brouwer, Mokha Profile of a Yemeni Seaport, s. 2.
Coppin, Voyage en Egypte, s. 253-254.
Bir seyahatname yazari olan Heberer von Bretten'in
durumu boyleydi. Krs. Von Bretten, Voyage en Egypte,
1585-1586, 5. 122.
Gonzales, Voyage de 1665-1666, 1, s. 376. XVI. yiizyilin
sonu ve XVI. yizyilin ilk yarist boyunca Siiveys teki bu
zindanin varligi konusunda baska bir tanik icin krs.
Kiechel, Voyages, 1567, s. 83.
Aden korfezinde konaklamis Portekiz gemilerine karsi
Siiveys'ten 1564 te bir sefer hazirlanmasi bu duruma
bir drnektir.
Aden Osmanlilar tarafindan yeniden 1569'da
fethedildigi zaman Zeydiyye askerleri bu kentte tutsak
alindi; fakat bu kosullarda alisilageldii izere bunlar
kilictan gecirilmedi, fakat kadirgalarda hizmet etmek
{izere Moha'ya ganderildi. Krs. Nahrawali,
al Barq al-Yamani, s. 254.
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ki mevcudu 300 nefer olarak hesaplanmaktadir®®. Bu sayi ii¢ kaleye dagilmis bulunmaktadir: Kentin
oniindeki kalelerden birincisi, kuzeyde denize dogru uzanan bir dil {izerindeydi. Ikincisi giineyde, kiyidan
yaklasik 200 metre uzakta kiigiik bir adada bulunuyordu. Sonuncusu kadirgalarin demirledigi denize
bakan yamacin iizerinde 1611°de kentte insa edilmisti*®. Ayaklanan Zeydiler, Taiz’de denetimi ellerine
gegirdikleri ve dogrudan dogruya limani tehdit ettikleri sirada, kent 1629°da kara tarafindan korunmasini
saglayacak surlardan yoksundu®’. Buna karsilik Cidde’nin iizerinde Portekiz tehditlerinin agirlig1 hisse-
dildigi siralarda, kent Memlik doneminin sonundan beri tabyalarla donatilmisti. Kentin kuzeyinde, deniz
kiyisinda kurulmus bir kale liman1 koruyordu. Hicaz’in Osmanli emiri burada oturuyordu. Kentin giiney
ucundaki kiigiik koyun girisi kadirgalara ayrilmist1 ve burasini toplarla donanmus bir kule koruyordu®'.
Sina yarimadasindaki Tur, XVII. ylizyilin baslarina kadar, Stiveys’in ticari bir liman olarak tistinligiinii
kabul ettirmeden 6nce 6nemli bir limandi. Oyle ki limanim 150 neferin oturdugu bir kalesi vardi*2. Akabe
Korfezinden Cidde’ye kadar diger kaleler birbirini izliyordu. Fakat bunlarin gérevi deniz boyunca giden
Misir hac kervanlarinin yolunu korumaktan ¢ok denizin giivenligini saglamakti. Burada kuzeyden giineye
inen kaleler s6z konusudur.

Miiveylah, tahkim edilmis, etrafini gevreleyen surlar iizerinde 8 kule bulunan ve 150 neferi barindiran
kiiciik bir kasabaydr®*; Ezlem kalesine Evliya Celebi zamaninda 20 topla donatilmis 70 miiteferrika yer-
lestirilmisti®*; al-Wajh® ve 6zellikle Yanbu ayni1 zamanda Medine’nin limantydi*®. Arabistan sahiline
pek az gemi yanagmasina ragmen Afrika kiyisinda birkag kale vardi ki bunlarin temel gorevi iilkenin i¢
kesimlerinde kaynagsmakta olan asiretlere karsi limanlarin giivenligini saglamakti. Yukar1t Misir’in limani
Kuseyr kalesi 1571 tarihinde Sinan Pasa tarafindan yaptirilmisti®’. Ada kent Sevvakin’in savunmasi ana
karada insa edilmis ti¢ kale tarafindan yerine getiriliyordu; bunlarin her biri, limann ihtiyacini karsilayan
su kaynaklarinin giivenliginden sorumlu 60 nefer barindirtyordu’®. Arazi yapisi tamamen aym olan Mas-
sava’da ana kara iizerinde bulunan Arkiko kalesi, 200 neferiyle asiretlere kars1 kuyularin giivenligini
sagliyordu®. Arabistan kiyilarina serpistirilmis, kah gemiler i¢in uygun bir bosaltma noktast, kah elverisli
riizgar esinceye kadar siginak ddevi géren demir atilan barinaklar1 anmadan tablo tamamlanmayacaktir.
Hicaz’daki Kundufa, Yemen’den gelenlerin ¢arcabuk Mekke’ye ulasmalarina hizmet ediyordu. Salif ve
Buk’a’dan* yiiksek diizeydeki Osmanl devlet adamlari ¢argabuk Zebid, Sana ya da Taiz’e ulastyorlardi.
Sarm (sarm-es-Seyh), Sina’nin giiney ucunda, kars1 yonden esen riizgarlar icin ideal bir siginma yeri
idi. XVI-XVII. yiizyillarda Kizildeniz’de 50-100 kadar savasginin binebilecegi ve asagi yukart 150 kii-
rekgi tarafindan gekilen kadirgalar igin elimizde, 1616°da*! yapilmis, Moha limanini gosteren bir Hol-
landa graviirii bulunmaktadir. Malzemesi Dogu Akdeniz’den baslayarak getirilen biitiin bu kadirgalarin
yapildig1 yer Siiveys tersanesiydi. Cesitli agaclardan yontulmus pargalar, 6zellikle mese Anadolu’nun
daglik bolgelerinden, Sinop ve Karadeniz kiyilarindan ve Akdeniz’e, Iskenderun’a yakin sik ormanlardan
kesilip perdahlaniyordu. Iskenderiye’ye gelmis olan bu malzeme burada kayiklara yiikleniyor, Nil bo-
yunca Kahire’ye vartyor ve buradan kervanlarla Siiveys’e tasiniyordu. Daha sonra, kadirgalar sliphesiz
kumsalda, kentin 6niinde insa ediliyor, seyyah Jean Cappin’e inanmak gerekirse, en sonunda “tonozlu
bir binada” giiven altina aliniyordu*?. Bu is i¢in istanbul’dan ya da Kahire’den usta isciler toplanmakla
birlikte Akdeniz’deki korsan avi sirasinda yakalanip tutsak edilen Hiristiyan kolelerden de yararlanili-
yordu®®. Bunlar, Siiveys’te, “uzun ve genis ambara benzeyen bir binada” kaliyorlardi**. Bu tutsaklar ka-
dirgalarda ayn1 zamanda kiirek¢i olarak hizmet ediyorlardi. Elbette biitiin gemileri donatacak sayida
degillerdi. Kentlerden, kamu hukuku gergevesinde toplanan tutsaklarn*® zellikle Yemen’de*® oldugu
gibi, Osmanlilarin isyan etmis halka kars1 yiirtittiigii seferlerde ele gecirilip kiirege mahkim edilenlerin
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Stiveys’e gonderilmesinde yetkililer Misir deltasindaki koyliilerin yardimina basvuruyorlardi. 1619°da
Imam Zeydi el-Kasim’in bir adadan (siiphesiz Kamaran Adas1) tutsak alman ve donanma-y1 hiimayun
gemilerinde hizmet eden yiiz kadar taraftar1 kaptanlarini 6ldiirtip, bordadaki silahlar1 zapt etmis ve imam-
larma katilmay1 basarmusti*’. Suya daha az batan kadirgalar, Kizildeniz kiy1lar1 boyunca, yigimla mercan
kayaliklar1 ve kum katmanlar1 arasindan kendilerine, pek ¢ok yelkenlinin tersine, kolayca yol agabili-
yorlardi. Bu yiizden limanlarda, kadirgalarin demir atmalari i¢in kiyiya ¢ok yakin yerler bulunuyor ya
da Cidde ve Siiveys’te oldugu gibi korunakli kiigiik koylar tahsis ediliyordu®.

Osmanli Donanmasi ve Yemen’e Miidahale

Riizgarlarin rastlantisina bagli bulunan ve mevsimlere uygun olarak ahenkli bir denizcilige elverisli
yelkenli gemilerin tersine kadirgalar biitiin y1l boyunca hizla yer degistirebiliyorlardi. Siiveys’i Cidde’ye
baglayan yolu kat etmek icin on iki glinden fazla zaman gerekmiyordu. Moha hatta Aden’e kadar ulagsmak
icin sadece on bes giinliik bir zaman yetiyordu. Denizden o halde kadirgalar tizerinde yolculuk siiresi,
kara yollarina gore yar1 yartya iniyor, yaz aylarinda sicakligin dayanilmaz bir hale gelip yer degistirmeyi
engelledigi zaman daha elverisli oluyordu. Daha 6nce goriildiigii gibi Osmanlilar, 1590°dan itibaren Hint
Okyanusu’nda her tiirlii deniz miidahalesinden vazge¢mislerdi. Denizde ciddi bir tehlike kalmadigina
gore, Siiveys donanmasinin esas gorevi, simdiden sonra énemli haberlerin (donemin deyimine gore
umir-1 mithimme’nin), Babiali’nin génderdigi yiiksek gorevlilerine aktarmak ve gerektigi zaman askeri
birliklerin gegisini ¢abuklagtirmakla sinirlandirilmis bulunuyordu. Bununla birlikte Hicaz’da toplam 500
neferden olusan birliklerin nébet degisimi her y1l hac mevsimi sirasinda kara yoluyla yapiliyordu. As-

kerler boylece kervanlara eslik ediyor ayni zamanda onlarimn giivenligini sagliyordu®. Buna karsilik 6nce
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Seydi Ali Reis’in kadirgalariyla
Portekiz gemilerinin savasi,
1554 (Anonim Port. Mont.
Cart).

7 Yahiya b. Al-Husayn, Ghayat al- amani.1l, 815.

“ Niebuhr'un, 1762'de Cidde'den gectigi sirada
cizdigi plan taslaginda, surlarin iginde kentin
giineyinde, kiigiik bir koy kadirgalara ayrilmig
bir liman olarak isaret edilmistir. Voyage, I,
227 tablo LV. Siiveys'te kentin dogusunda,
kadirgalar, karanin icine dogru giren kiiciik bir
koyda demir atiyorlard1. Krs. Description de
['Egypte, Etat moderne, cilt |, levha 11: Siiveys
limaninin ve Arap kdrfezinin derintiginin plani.

% Samira Fahmi, Imarat al-hadjdh fi Misr al-
uthmaniyya, s. 288-290.
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0 al-Bakri, Nuzha zahiyya, 185-185. Bir Alman
seyyahina gdre bunlarin sayisi neredeyse
100 dolaylarinda idi. Krs. Wild Johann Wild,
Voyages en Egypte 1606-1610, 5. 164.

51 Ishaqj, Kitab akhbar, s. 167-168.

5 al-Bakri, Nuzha Zahiyya, s. 191-2, yay
Abd al-Raziq, bu kaynaga gore 1000 nefer;
Ishaqi Kitab akhbar, . 167-8 4000; ya da
al-Malawani, Tuhfat al-ahbab, s. 125-6,
sadece 200 oldugunu sanmaktadr.

55 al-Bakri, Nuzha Zahiyya, s. 196; al-Malawani,

Tuhfat al-ahbab, s. 126.
% Yahiya b. Husayn, Ghayat al amani, Il 828.
% Tabari, fthaf fudald al-zaman, ||, 37-38.
% Tabari, fthaf fudala al-zaman, I, 42.

¥ Yahiya b. AL Husayn, Ghayat al-amani, Il 828.

% Misir beyleri igin Krs. Hathaway, The Politics
of Households in Ottoman Egypte, s. 17-51.

% Hathaway, A Tale of Two Factions, s. 151.

9 Yahiya b. al-Husayn, Ghdyat al-améni, 1,
831-832.

81 Yahiya b. Husayn, Ghayat al amani, |,
838-839.

%2 Yahiya b. Husayn, Ghayat al amani, Il 839.
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Zeydi kabilelerinin bir imamin etrafinda toplanmasi daha sonra diger asiretlerin de ona katilimryla bas-
layan isyan, 1597’den itibaren, Yemen’de Osmanli giiciinii yeniden tartismali hale getirdi. Osmanlilarin
1635 yili sonunda ¢ekilmesine kadar, ayaklanmay1 bastirmak i¢in yapilan seferler, kisa ya da uzun vadeli
kesintilerle birbirini izledi. Her seferinde Misir ya da Istanbul’dan takviye kuvveti gonderilmesi gereki-
yordu. Bu askeri harekat, genis 6lciide biitiin imparatorlugu sarsan kargasa ve giicliiklerin hanesine ya-
ziltyordu. O zamandan beri Yemen, imparatorlugun diger yerlerindeki istenmeyen kisiler i¢in, genellikle
doniisii olmayan bir siirgiin yeri haline geldi.

Dénemin kaynaklari, Yemen’de yiiriitiilen bu askeri harekati ve Kizildeniz’deki Osmanli donanma-
smin roliinii biitiin acikligiyla ortaya koymak icin ¢ok yetersizdir. Simdilik bizce sadece ikinci derece
de bazi ayrintilar bilinmektedir. Mart 1609’da Misir Valisi 300 veya 400 askerin olusturdugu bir toplulugu
siirmiistii. Bunlar, bir ay 6nce Misir’dan yapilan seferleri hirpalayan ayaklanmaya katilmislardi®®; hemen
Siiveys’ten gemilere bindirildiler ve Yemen’e gonderildiler. 1613 baslarinda, Sadrazam Nasuh Pasa,
kendi gorevi sirasinda, Istanbul’da istenmeyen bir yenigeri toplulugunu Yemen’in uzak diyarina siirmek
istiyordu®!. Onlar1 Misir’a gonderdi. Fakat Kahire’deki kaygi verici karisikliklar iizerinedir ki Misir
valisi bunlar1 Siiveys’e gondermeyi basardi. Haziranda, en sonunda Yemen’e hareket eden gemilere bin-
dirildiler. Sayilarin kendisi bile son derece ¢eligmekte ve kaynaklara gore birkag yiizden 4000 kisiye
kadar ¢ikmaktadir®?. Ug yil sonra, Haziran 1616’da, Yemen ve Habesistan’a siiriilen yeni ortalarin gemiye
bindirilmesi bu kez kazasiz belasiz gecti; ¢linkii vali, hareket etmeden 6nce yenigerilerin hak ettikleri
ulufelerini 6demek igin gereken dnlemi aldi3.

1626°da, yedi yildan fazla siiren bir ateskesten sonra Osmanlilarla Zeydiler arasinda diismanliklar
tekrar basladig1 zaman Yemen’e taze kuvvetler gonderilmesi zorunlu oldu. Ekim 1627’de bunlarin Ye-
men’e dogru yelken agtig1 sirada, stiphesiz bir firtinanin neden oldugu deniz kazasi sonucunda 1500 kisi
boguldu™. Bu kazadan sadece 300 kisi kurtuldu. Kaza yerine génderilen Cidde dalgiglari enkazdan baska
bir sey gormediler ve gemide bulunan tayfalardan hig kimseyi kurtaramadilar®®. Biitiin tayfalarin y1ginla
insana eslik ettigi géz oniine alinirsa kafilenin siiphesiz sadece kadirgalardan olugmadigi ayni zamanda
kalyonlar1 da kapsadig1 anlagilmaktadir. Bu felaketten sonra, diger topluluklar Yemen’e deniz yoluyla
Siiveys>® ya da Sevvakin’den gonderildi®’. Yemen de durumun bozulmast tizerine Babiali, 1629°da, Ka-
hire’deki bir emirin kélesi olan Kasim Beyi yeni bir sefer agmakla gérevlendirdi. O zamandan sonra {s-
tanbul’daki yoneticiler Misir beylerini dizginleyemez duruma geldiler®®. Kosullar geregince Yemen
valiligine atanan Kasim Bey, bazilar1 Istanbul’dan génderilmis digerleri de iicretli asker olarak bolge-
lerden derlenmis 8000 kara askeri topladi™. Bunlar1 deniz yoluyla Hicaz’a yolladi. Saymin ¢oklugu goz
ontinde bulundurulursa bunlarin hepsinin kadirgalara bindirilemedigi, fakat ayn1 zamanda onun kalyon-
lardan da yararlandig1 anlagilmaktadir. Kendisi bin kadar siivari ile birlikte karadan Hicaz’a gitti. 1629
Agustosunda Mekke’ye ulast1 ve serifin bircok kabilesinin karistig1 direnmelere miidahale etti. Zaten
stphesiz iyice azalmis olan birlikle, Kasim Bey, en sonunda ertesi yilin baginda Hicazdan kara yoluyla
m1 yoksa denizden mi gittigi anlasilmamakla birlikte en sonunda Yemen’e ulasti. Bir siire sonra kendisi
Cazan’a vardig1 zaman iki kadirga ve iki yelkenliye bindirilmis bir birlik de arkasindan geliyordu®®. Bu
son miidahale tam bir yenilgi ile kapandi. Yemen’in tamamini denetim altina almakta olan imamla yapilan
goriismelerden sonra Kasim Bey, 1635°te, Tihama’nin kuzeyindeki kiigiik siginaga, Itwad’a ve belki de
denize gekildi®!. Vekili Mustafa Bey, yapabildigi kadar birkag ay sonra ve birkag yiiz adamiyla Moha’ya
cekilerek yakasini kurtarabildi®2.
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Daralan Bir Alan, Coken Bir Donanma

Yemen’den ¢ekildikten sonra, Osmanli askeri varligi Kizildeniz’in giiney kesiminde tamamen
kayboldu. XVII. yilizyilin sonunda, Habes eyaletinin Cidde sancagina katilmastyla Osmanli giicii Ye-
men’de giderek bigimsel bir hale geliyordu. Askeri ve idari kurumlarin denetimi bundan bdyle ¢ok
siki bigimde mahalli niifusa bagli olarak, ya tamamen yerlilerin ya da Osmanlilarin elinde bulunu-
yordu®®. Massava’da naiblik gorevi, siyah Beca ailesinden olan Balaw’larin tekelinde bulunuyordu®.

Ayni sekilde Osmanli ticaret aglarinda ¢ok biiyiik bir daralma goriildii. Hint limanlarinda bir za-
manlar gii¢lii bir sekilde var olan Osmanli tiiccarlar1®®, XVII. yiizy1l i¢inde, Ermeni tiiccarlarmin ha-
tir1 sayilanlar1 diginda, Hint Okyanusunun ticaret alanlarindan tamamen ¢ekildiler. Onu izleyen
ylizyilda Yemen limanlarinda da genis 6l¢iide gdriinmez oldular. Bunun tersine, Hint ticaret aglari,
ozellikle Giicerattakiler, parlak bir yayilmaya tanik oldular. Moha’da biiyiik ambarlar kuran bu tiic-
carlar Kizildeniz’in biitiin giiney kismindaki ticarete hakim oldular®. Kahire’deki Tiirk, Magripli ve
Misir tiiccarlari kuzey kisma ¢ekildiler. Orada oldukga giiclii bir bigimde savunduklar: bir tekel kur-
dular. Osmanli egemenliginin giris kapisina doniisen Cidde’ye Hint Miisliimanlarinin gelisi hos g6-
rilldii; fakat bu Siiveys’te boyle degildi. Giicerath bir tiiccar bunu 1698’de 6grendi ve mallarini
zararina bir Misir limanina indirdi®’. Misilleme olarak ertesi y1l Kahire bolgesinin tekelini eline al-
maya baslad1 ve kararsiz oldugu Cidde’de oldukea yiiksek olan giimriik resmini 6demek zorunda
kaldi%®.

Moha’da bulunan Avrupalilar, 1610’dan sonra Ingilizler, 1616’dan sonra Hollandalilar gercekten
Hint ticaret aglari tizerinde yarisa girmesini bilmediler®®. Kimi Avrupalilar, Akdeniz ile Hint Okya-
nusu arasinda daha XVII. yiizyili sonunda dogrudan dogruya baglant: kurmakla birlikte, Ingilizler
ve Fransizlar Kahire yetkilileri ile goriismeler yapabilmek ve Siiveys kiyisina yanasmak hakkini elde
edebilmek i¢in 1770°1i yillar1 beklemeleri gerekmistir’®.

Osmanlinin etkisi ya da Osmanli denetimiyle daralan alan, 1635’ten baslayarak Siiveys donan-
masinin etkinliklerine yeni sinirlamalar getirdi. Kadirgalar artik askeri amaglara hizmet etmiyorlardi.
Degisik ordu birlikleri Hicaz’daki garnizonlariyla birlesmek i¢in hac kervanlariyla birlikte yolculuk
etmeleri gerekiyordu. Bu onlarin, uzun ve yorucu bir yolculuktan sakinmak i¢in, gérevlerini hatirlatan
buyruklara ragmen, Siiveys’te ticaret gemilerine binmelerine engel olmuyordu. Siiveys kadirgalari
korsanlara karsi bundan bdyle giivenligi artik saglayamiyordu. $oyle ki bunlar XVII. ylizyilin ba-
sindan beri’! Babiilmendeb ¢evresinde sayilar1 epeyce fazla olan korsanlar, bazi istisnalar diginda’?
Kizildeniz’in i¢inde artik korsanlik yapmiyorlardi. Evliya Celebi, 1672°de Kapudan®mn 7 firkatesi’
bulundugu konusunda giivence veriyorsa da, bu donemin Avrupali seyyahlarinin tanikligiyla karsi-
lastirldig1 zaman, iyimser bir tahmin olarak goriinmektedir’®. Bu kadirgalar genis dlgiide 6z gorev-
lerinden uzaklasmislardi ve 6zellikle iicret karsiliginda, Cidde’ye hacilari tasiyorlardi’s. XVIL.
yiizy1lin sonundan itibaren siiphesiz bunlarin higbiri kalmamusti. Kale muhafizlarinin 1672°de’® her
tarafta azaltilmas1 ve toplarin da yavas yavas geri ¢ekilmesi bu ¢okiisiin bir baska isaretidir’’. Bu
yeni baglamda kapudanin yeni rolii askeri konularda pek az bir seye indirgenmisti. Bu gérevlinin
baslica isi bundan boyle Hicaz’daki kutsal kentlerin beslenmesine yarayacak Misir hububatinin yerine
ulagsmasini saglamak, devletin ayni olarak aldig1 toplanmis vergileri tasiyan gemilerden olusan bir

filoyu ayakta tutmakti.
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Stiveys Kapudanligi ve Hicaz’'in

Kutsal Kentlerinde Bugday Dagitimi

Osmanli iktidarmin mesruiyetinin temel kaynaklarindan biri, Misir’in Osmanli imparatorlugu’na ka-
tilmasindan beri padisahin tagidigi Hadimii’l-haremeyn unvanina dayaniyordu. O halde onun Memliikli
seleflerinin politikasini izlemesi, Misir’dan baslamak tizere Mekke ve Medine’nin iagesini saglamasi
kendisinden bekleniyordu. Daha agikgasi, bu bdlgelerde 6zenle tutulmus defterlerdeki listelere, anilan
kentlerde yerlesmek hakkini elde etmis kimselere belirli miktarda bugdayin bedava dagitilmasini sagla-
mak s6z konusuydu’®. Bu dagitim iki kurum cergevesinde yapiliyordu. Bir taraftan, bazilar1 Memlik
donemine tarihlenen, digerleri sultanlarla Osmanl seckinleri tarafindan dikilen vakiflar’ Gte yandan
miri olarak nitelendirilen Misir eyaletinin ayni vergileri lizerinden saglanan tahsisat s6z konusuydu.

XVIL. yiizyilin ortalarindan itibaren, Hicaz’a gonderilen bugday miktart kuramsal olarak 73.708 irdeb
olarak goriilmektedir ki yaklasik olarak 10320 tondur®®; bunun 41.766 irdebi miri adina, 31.942 irdebi
de vakiflar adinadir. Bu miktar sonradan da degismemistir ve Mekke ile Medine arasinda asagi yukart
esit olarak dagitilmistir.

Uretim bolgeleri yaklasik olarak Yukar1 Misir’da Minye ile Circe arasinda yer almis bulunmaktadir.
Kutsal yerlere kars1 yerine getirilmesi gereken ayni vergiler, kayiklarla Nil {izerinden Kahire’ye gonde-
rildiler. Oradan da kervanlarla Suriye’ye sevk edildi. Az miktarda olanlar da diizensiz bir bicimde Ku-
seyr’e vartyordu. Ondan sonra, Misir limanlarinda bu bugday gemilere yiiklenir sonra da Yenbu limanina
kadar tasinirdi. Medine ve Cidde’ye sevk edilen dl¢iide Mekke’ye de gonderilirdi. Her vakfin, toplam
alt1 ya da yedi kadar 6zel gemileri vardi. Cesitli vakiflarin da hepsinin Dariissaade agalarinin nezaretinde
bulunan miitevellileri vardi®!. Siiveys Kapudan: 'na gelince o, on iki gemiden olusan bir filonun bakimin
tistleniyor, miri malin®* tasmmasin sagliyor, emin-i merdkibii’l miri tarafindan desteklenen gidis gelisin
diizenli akigini denetliyordu. X VII. yilizy1lin ortalarinda bu say1 siiphesiz gercegi yansitmiyordu; nitekim
1672°de Ibrahim Paga, Kopriilii tarafindan Misir eyaletine yeniden gekidiizen vermekle gorevlendirildigi
zaman bu say1y1 6’ya indirdi®.

Kadirgalar icin Anadolu kiyilar ve Istanbul tersaneleri gerekli malzemeyi sagliyordu. Bu malzeme
daha sonra Iskenderiye ve Kahire iizerinden Siiveys’e dogru yola ¢ikariliyordu®®. Daha sonra gemiler
sehrin oniindeki kiyida yapiliyordu. Fakat XVIII. yiizyilin basinda bu alan kismen, tiiccarlarin izinsiz
olarak insa ettirdikleri hanlarla dolmustu. Bu yasadist yapilarin gerektiginde yikilmasi igin yerinde so-
rusturma yapilmasina buyruk verildi®3. Bu buyrugun sonucunun ne oldugunu bilmiyoruz. Siiveys’te boy-
lece yapilan gemiler ghaliyin [kalyon] tipindendi. Bunlarin hacimleri degisebiliyordu fakat ortalama
5-6000 irdeb arasinda tahil alabiliyordu ki bu da 770’den 925 tona kadardir. Fakat ihtiyag¢ halinde miri
ve vakif filolarimi, Cidde’deki Hint tiiccarlarindan alinan Hint tipi (merkeb-i Hinti) gemilerle tamamla-
makta tereddiit edilmiyordu. Hint mallariyla yiiklii olarak Kizildeniz’e gelen bu gemiler doniislerinde
¢ok ucuza kiralantyordu. Tiiccarlar o halde bunlar1 seve seve birakabiliyordu. Bu gemiler, borda kapla-
malarinin, Akdeniz teknigiyle Siiveys tersanesinde ¢ivilerle yapilmis olanlardan hurma lifleriyle yapilmis
olmastyla ayirt edilebiliyordu. Ustelik ¢ivilenmis (mismdri) veya dikilmis (Hinti) olmakla bu gemileri
birbirinden fark ediliyordu. Genellikle birincilerin hacimleri ¢ok yiiksekti, fakat omiirleri kesinlikle cok
kisaydi®. ki kutsal kent icin 6ngériilen hububat ¢ok seyrek olarak biitiiniiyle geliyordu; bu da Istan-
bul’daki yetkililer katinda Mekke ve Medine’nin sorumlulari tarafindan siirekli yinelenen sikayetlere
yol agtyordu®”. Bunun nedenleri pek goktu ve ¢ogu kez elverissiz doga kosullarindan ileri geliyordu.
Nil’in tagmalar1 yetersiz ya da tersine ¢ok kuvvetli oluyor ve bu da sonug olarak az iiriin kaldirilmasina
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yol agryordu. Kizildeniz’deki denizciligin 6zel kosullart bir baska engeldi. Hububat yelkenli gemilerle
taginiyordu, dolayisiyla riizgarlarin diizenine bagliydi. Eger yolculuk Hicaz kiyilarina yonelik ise, kuzey-
den esen hakim riizgarlar nedeniyle kolaydi, dontis oldukea rastlantrya bagliyd: ve riizgarin kisa donem-
lerde giineyden esmeye basladigi ekim ve mayis aylarinda yolculuga ¢ikilabilirdi. Gemilerin Hicaz’dan
itibaren Siiveys’e donmelerine her zaman izin verilmiyordu. Yolda gemiler abluka altina aliniyor, gelecek
mevsimin basinda doniis yolculugunu tamamlamadan 6nce, demir atabilecekleri yer genellikle Sarm ve
Kuseyr’de uygun bir sigmakti; iskeleye yanasmak (tawahi) zorunda birakiliyordu. Mesafelerin nisbeten
kisa olmasina ragmen, gemilerin bir y1l i¢inde gidis ve gelislerini tamamlamalarina demek ki olanak yoktu.
Ustelik ani ve sert firtinalar kadar mercan kayaliklari ve pek belli olmayan kum katmanlari sik sik deniz
kazalarina yol actyordu®®. Bu sayisiz dogal giigliiklere, insanlar tarafindan yapilan kiskirtmalar da ekle-
niyordu. Yukart Misir’daki iiretim alanlarindan baslayarak Hicaz’daki dagitim bolgelerine varincaya kadar
bu uzun giizergah boyunca, degisik kimseler mal kagirmaya ¢alisiyorlardi. Kizildeniz’de kaptanlar ge-
nellikle gemilerine yolculari, ¢ogu kez hacilari, sik sik tiiccarlarin mallarini yiikliiyorlardi. Ayni zamanda
hububatin bir kisminin i¢ine saman, kum ya da toprak kiristirilabiliyordu. Namuslu olmayan kimi kap-
tanlar, gemilerini batirtyorlar, boylece geminin biitiin yiikiinii ¢aldiklarini gizliyor ve kadi’nin huzurunda
taniklar, usuliine uygun bigimde bir deniz kazasiynus gibi tescil ettiriyordu®.

Fakat XVIII. yiizyilin basinda hububatin kutsal yerlere diizenli olarak iletilmesinde belli baslh en-
gellerden biri de bedevilerin, gemilere giderek siklasan saldirilariydi. Hicaz’a giden yolda, engin denizde
gemiler asla kendilerini tehlikeye atmiyorlardi. Bunun tersine, kum katmani ya da si1g kayaliklara otur-
mas1 tehlikesi pahasina gemiler kiy1 boyunca ilerliyor ve geceleri duruyorlard. iste o zaman bunlari kiy:
boyunca gozetleyen bedeviler icin kolay bir av haline geliyorlardi. 1719 baharinda Beni Harb’ler Yenbu
yakimindaki bir gemiyi boyle yagma ettiler®®. Kizildeniz’deki bu bedevi kaynasmasi, Orta Arabistan’in
bedevi diinyasini o zaman etkileyen degisimlere siiphesiz yabanci degildi; yilizyilin ortalarma dogru Veh-
habilik hareketi buradan ortaya ¢ikacaktir®!.

1724’ten baslayarak Istanbul’daki yetkililer birka¢ kadirgadan olusan yeni bir filotilla yapimima karar
verdiler. Kimi kez kalyota kimi kez firkate diye adlandirilan bu gemilerin ilk ti¢ii 1726’dan itibaren is-
lerlik kazandi, diger {i¢ tanesi de ertesi y1l Siiveys’te yapildi. Bunlarm ilk ana gorevi bedevi saldirilar
karsisinda elbette miri olsun vakiflarin olsun hububatini tasiyan fakat ayni zamanda her tiirlii ticaret es-
yasini tagtyan gemilerin giivenligini saglamakti. Bundan bdyle hububat yiikli gemiler yazin Stiveys’ten
kafile halinde ve iki kalyota’nin esliginde ayrilmak zorundaydi®?. Kadirgalar ayn1 zamanda Siiveys’le
Cidde arasinda oldukga ¢abuk, belgelere inanmak gerekirse, on iki giinde baglanti kurabiliyordu®®. Geg-
miste oldugu gibi, biri siirekli olarak Siiveys’te®®, teki Cidde’de®® iislenen iki kadirga Babiali ile Mekke
arasinda, bu nedenle Gnemli haberlerin hizli bir bigimde akisini saglamakla gorevlendirilmisti®®. Bu ka-
dirgalarin ayni zamanda yiiksek devlet memurlarini ve 6zel olarak gonderilen gorevlileri tagimak igin
biitiin mevsim el altinda bulundurulmasi zorunluydu®’.

1725 yilinda ii¢ firkate, diger iigii de ertesi y1l Siiveys tersanesinde kizaga kondu®®. Uzunluklar 33
zira, yani 22 ve 24 metre arasinda® degisiyor, kiirekgiler icin de 24 oturak yerleri bulunuyordu'®?. Ge-
rekli malzemeler Istanbul tersanesinden almiyordu. Eksik malzemeler, kalafat icin geregler, yelken bezleri

191" Firkatelerin her birinin bundan baska istanbul Topha-

102

icin kirpas Misir’dan alinip tamamlaniyordu
ne’den saglanan ii¢ topla donatilmasi zorunlu idi
Her firkate elli kiirekgi, o kadar da silahla donatilmis insan tasimak zorundaydi'®. ilk ii¢ gemideki

savascilarm 10, Istanbul’daki donanma-y1 hiimayun savascilari arasindan secilmisti!®. Bunun diger iig
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Cemaziyelewel 1140/15 Aralik 1527. ayni sekilde,
Nisan 1728'de, Cidde Sancakbeyi Ebubekir'in yegeni
Ahmetin Istanbul'daki gérevi sona erip Hicaz'a
dogru yola koyulmast icin kendisine bir kadirga
tahsis edilmesi konusunda Misir valisine bir arzihal
gonderilmisti. Krs. BOA, Misir Miihimme Defterleri
4, 66,. 33, Evahir-1 Saban 1140/11 Nisan 1728.
BOA, MAD. 8945, 5. 134-135. fakat bir baska
belgeye gore, bunlarin kizaga konulmasi ancak
1726 ve 1728 tarihleri olmalidir. Krs. BOA, Misir
Mihimme Defterleri4, 445, s. 212, Evéil-i Receb
1144/Aralik 1731 sonu.
Ziranin gercek degeri, kuskusuz sorunlar
dogurmaktadir. Misir'da zira-i hendeseicin 0,66 m
olan degieri esas tutmak gerekir krs. Hinz,
Islamisch Masse und Gewichle, s. 58, ya da onun
istanbul'da 0,75 m olan degerini oz tniinde
bulundurmak gerekir. Krs. Inalcik, “Weights an
Measures”, surada Halil inalcik, Donald Quataert,
An Economic and Social History of the Ottoman
Empire, s. 987.
ilk iig firkate icin gerekli malzemeyle bu
malzemenin degeri ile ilgili bilgiler eksik bir masraf
defterinde yer almaktadir. BOA, MAD. 8945, s. 556,
8 Cematziyelewel 1137/0cak 1725 tarihli; ayni belge
BOA, Ibniilemin-Bahriye 1247, 20 Receb 1137/Nisan
1725. Oteki iic firkate icin krs. BOA, Misir Miihimme
Defterleri3, 689, s. 279, Evasit-1 Safer 1139/12
Ekim 1726.
Misir'da yapilan bu almlar icin bkz. BOA, Misir
Mihimme Defterleri3, 482, s. 194, Evasit-1
Cemaziyelewel 1137/1 Mart 1725; BOA,
Misir Mithimme Defterleri3, 542, 5. 219-20,
Evasit-1 Rebiyus-sani [ahir] 1138/21 Aralik 1725;
BOA, Misir Miihimme Defterleri3, 689, s. 279,
Evasit-1 Safer 1139/12 Ekim 1726.
102 BOA, MAD. 8945, s. 556, 8 Cemaziyelewel

1137/23 Ocak 1725.
15 BOA, Misir Miihimme Defterleri4, 27, 5. 14-15

Evasit-1 Ramazan 1139/5 Mayis 1727.
10 BOA, MAD. 8945, s. 556, 8 Cemaziyelewel
1137/23 Ocak 1725.
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195 BOA, Misir Miihimme Defterleri3, 89, s. 279,
Evasit-1 Safer 1139/12 Ekim 1726; BOA, Misir
Miihimme Defterleri 4, 77, . 14-15 Evsit-1
Ramazan 1139/6 Mayis 1727.

1% Bir tayfanin, dorudan dogruya Babili'ye
yaptigi sikayet izerine Istanbul' daki yetkililer
Kahire pasasina yerinde bir sorugturma
yapmasini emrettiler. Eger suclamalar
dogruysa, stz konusu mugaddam
degistirilmeliydi. Krs. BOA, Misir Miihimme
Defterleri5, 204, s. 79, Evéil-i Sewal/

24 Subat 1735.

17 By kiken siiphesiz rastlanti degildi. 1720 ve
1730 arasinda Kahire'deki ocaklar
Anadolu'dan gelen insanlarla kusatimisti.

198 By ticari islemler, Kahire Arsivi ndeki
belgelerden anlagildigina gdre tekrarlanan bir
tarzda goriilmektedir. Ozellikle Qisma
Askeriyya [Askeri Kisim] defterleri.

19 BOA, MAD. 8945, 5. 556, 8 Cemaziyelevvel
1137/23 Ocak 1725 tarihli.

"0BOA, Misir Miihimme Defterleri4, 27,

s. 14-15 Evasit-1 Ramazan 1139/5 Mayis
1727; BOA, Misir Miihimme Defterleri 4, 445,
s. 212, Evail-i Receb 1144/Aralik 1731 sonu.

"TUBOA, Misir Miihimme Defterler5, 256, s. 97,
Evail-i Sewval 1148/14 Subat 1736.

"Z.BOA, MAD. 8945, 5. 134-135.

1S BOA, Misir Miihimme Defterleri 4, 445, s. 212,
Evail-i Receb 1144/1731 Aralik sonu; BOA,
Misir Miihimme Defterleri 4, 478, s. 227-228,
Evasit-1 Ramazan 1144/12 Mart 1732.

1 'BOA, Misir Miihimme Defterleri 4, 478,

s. 227-228, Evasit-1 Ramazan 1144/12 Mart
1732; BOA, Misir Mihimme Defterleri 4, 502,
s. 239-240, Evahir-1 Zilhicce 1144/24 Haziran
1732; BOA, MAD. 8945, s. 564, Evahir-1
Tilhicce 1144/24 Haziran 1732.

115 Belgelerin incelenmesinden anlasildigina
gore bu isler icin Misir vergisi izerinden bir
pay ayrilmasi ongariilmektedir. Krs. BOA,
MAD. 8945, s. 364-365, 11 Saban 1146/

17 Ocak 1734; BOA, MAD. 8945, s. 564,
16 Saban 1146/22 Ocak 1734.

118 BOA, Misir Miihimme Defterleri4, 604, s. 281,
Evail-i Ramazan 1145/15 Subat 1733.

"7 Ad, kapudan unvaniyla gériilmektedir. BOA,
Misir Miihimme Defterlerib, 100, s. 39,
Evahir-1 Zilhicce 1146/30 Haziran 1734,

118 BOA, MAD. 8945, 5. 561, Evéil-i Sewal
1147/24 Subat 1735.

"BOA, Misir Miihimme Defterleri5, 256, s. 97,
Evail-i Sewval 1148/14 Subat 1736.

10 BOA, Cevdet Bahriye, 2849.
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gemide de bdyle olup olmadigini bilmiyoruz. Tayfa, yerlilerden devsirilen gemiciler (mallah) ve gemici

105

ya da kiirekgilerle tamamlaniyordu ™. Her gemideki kiirekgiler, kendisi de Siiveys’te ve Misir kdylerinde

denizci toplamakla gorevli, bir reis ya da mugaddamin yetkisi altinda bulunuyordu. Bu kisi ayn1 zamanda
gemicilerin uliife’lerini dagitmakla da gérevliydi. Bir kiirekginin Istanbul’daki yetkililere génderdigi si-
kayetnameye gore hiikiim vermek gerekirse gemide disiplin sertti ama hirsizlik olaylari yaygindi. Dayak
eksik degildi ve ulufelerin biitiiniiyle 5denmesi de seyrekti'?.

Bu kadirgalar filosu, atanmasi1 dogrudan dogruya Babiali’nin yetkisinde bulunmaya devam eden, Sii-
veys kapudanimin sorumlulugundaydi. 1726°da filotillanin denize indirilmesi sirasinda bu gorev, Kahi-
re’de oturan biri gibi goriinen, Ali al-Mar’asli’nin iizerindeydi'®”. Adinmn da isaret ettigi gibi o,

108

Anadolu’dan geliyor, Misirla Hicaz arasinda kazangl ticari isleri yiiriitiiyordu ' ™°. Her firkatenin baginda

belgelerde kapudan olarak nitelenen bir kaptan bulunuyordu. Bunlardan biri, basbug unvaniyla ayrica
diger besi lizerinde de yetki sahibiydi. 1726°da bu gorevi, Bogazli Mehmed adinda, kendisi de diger
kaptanlar gibi dogrudan dogruya istanbul’dan atanmus, biri tistlenmisti'®®. Bu filonun masraflar1 Misir

gelirleri iizerinden, eyaletin her y1l istanbul’a géndermesi gereken irsdliyeden karsilaniyordu. Her gemi

110

icin On goriilen 10 kese-i Rumi 200,000 akca tutuyordu . Bu, 6teki kaptanlara dagitmak iizere Basbhug'a

teslim ediliyordu. Bu tutarlar, yalniz tayfalarin iicretlerini ve geminin iage giderlerini karsilamakla kal-

miyor, aym zamanda, geminin bakimu, 6zellikle y1llik kalafat giderlerine harcantyordu'!.

1748 tarihli ge¢ bir belgeye gore, bu kadirgalar filosu, 1726’da kurulusunun ilk bes ya da alt1 yil

icinde tatmin edici bir tarzda islemis olmalidir'?

. Gergegin biraz daha farkli oldugu goriilmektedir. Siip-
hesiz daha 1727°de teknelerden biri batti, sonra diger ii¢ii, Ebubekir Paga’nin Misir valisi bulundugu
donemde (Safer 1140-Zilka‘de 1141/Eyliil 1727-Haziran 1729) bilinmeyen nedenlerden 6tiirti, kullanim
dis1 kaldi. Asil sorun, Misir emirleri ve Stiveys kapudanlar tarafindan, bu kadirgalarin asil amacindan
saptirtlarak kendi amaclari i¢in ya da tiiccarlarin ve yolcularin 6zel ¢ikarlari dogrultusunda kullanmala-

13

rindan kaynaklantyordu™~. Bu olumsuz isleyisi, siiphesiz yerinde incelemekle gérevlendirilen Sam valisi

Abdullah Paga ile Suriye hac kervani emini 1732’de Babiali’ye bir ariza sundular. Dort firkate hala var-
ligint siirdiiriiyordu, fakat sadece bir tanesi kullanimda bulunuyordu. Abdullah Pasa’ya gore, biri siirekli
olarak Siiveys’te iislenmek, digerleri bedevilere kars: giivenligi saglamak iizere bes kadirga gerekli idi''.
Stiphesiz 1733’de var olan dort firkatenin yeniden diizene konulmasina ve bir besincisinin ingasina gi-

1S Ustelik Ali al-Marasls, isinden uzaklastirildi, yerine Misir beylerinden olan Siileyman adinda

rigildi
biri hem Siiveys kaptanligi hem de kadirgalar bashug’u olarak gorevlendirildi''. Hi¢ kusku yok ki Ba-
biali Misir’da durumu diizeltemedi, ¢iinkii hiikiimetin elinde Misir beyleri ¢evresinde olusan asiretleri
birbirine kars1 kullanmaktan baska giicli yoktu. Bu kosullar altinda Ali al-Marasli’nin bu kosullar altinda,
isinden atilmadan 6nce “epey zamandan beri isledigi kinanacak davranislar1” dile getiriliyor, “bundan

117

boyle hicbir” miri firkateye binmemek™ kaydiyla yeni bagtan ¢abucak goreve getiriliyordu™'. O sirada

yerine, kendisinden firkateler igin yeni kaptanlar atamasi beklenen Cezayirli Mahmut Kapudan adinda
biri getirildi!!8. Ali al-Marasli, bununla birlikte kendi hesabina siiphesiz firkatelere katilmak iizere bes
kanca insa ettirerek goniil almasini bildi. Su halde cabucak Siiveys kapudanlig: ve kadirgalar filosu re-

isligine getirilerek ¢abucak gorevlerine kavustu'!’

. Ali al-Maragli’nin ayagimi kaydirmak i¢in Kahire
Miiteferrikalar serdari ibrahim adinda biri 1740°da yeni bir girisimde bulundu!??. Fakat bu girisim daha
oncekiler gibi sonuglanmadi.

Bu arada kadirgalar filosunun sayis1 ¢ok azalmisti. 1735 yilina tarihlenen bir rapora gdre bes gemi

yliziistii birakilmisty; iki gemi Kuseyr, diger ikisi Tur ve sonuncusu da Siiveys limanlarinda bulunuyordu.
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Istanbul’dan verilen emre gore, bunlarin teknelerinin Siiveys’e getirilerek soktiiriilmesi ve pargalaridan
ancak yirmi silahli adam ve kiirekgiler i¢in on iki oturak alabilecek dl¢lide daha kiigiik “daha saglam”
iki firkate yaptirilmasi gerekiyordu'?!.

Kadirgalarin boyutlarinin kiigiilmesi gdz 6niinde bulundurularak salyane’den bunlara tahsis edilen
6denek de gemi basina yilda 8 kese’ye indirildi ki bu da 160.000 akga tutuyordu'?2. 1750 yillarindan iti-
baren arsiv kaynaklari firkateler hakkinda hicbir iz tasimryorlar. Siiphesiz varliklari sona ermis ve onlarla
birlikte Osmanlilarin baslica deniz vasitalari da yok olmustu. Eger Siiveys tersanesinde gemi yapilmaya
devam ediliyorsa, bunlar vakif ve miri hizmetlere ayrilmis olmalidir. Fakat bu gemilerin gittikce Cidde’de
bulunan Hint gemileri 6rneginde donatilmalari tercih ediliyordu. 1775 yilinin 6tesinde ister vakif olsun
ister miri olsun Misir bugday1 Arabistan’in kutsal kentlerine git gide daha diizensiz olarak ulasiyordu.
Bu, yalnizca Osmanlilarin 6niine ge¢cmeye ¢alistiklar: fakat basaramadiklar1 Memliik emirlerinin doy-
mazligina bagh degildi; fakat biiyiik bir yayilma siirecine giren Avrupa tahil piyasasi giderek Yukari
Misir bugdayinin énemli bir béliimiiniin Stiveys’ten Akdeniz kiyilarina yonelmesinden ileri geliyordu.
Bundan dolay1 Iskenderiye pazarinda gergek degerinden daha diisiik olan bugday fiyat gétiirii olarak
hesaplaniyor, hakki olanlara, Mekke ve Medine’de nakit olarak 6demekle yetiniliyordu. Kizildeniz’in
6zel dogal kosullarina kismen uyum sagladiktan, XVI. ylizyilin sonlarindan itibaren Osmanli varligimi
son derece yetersiz araglarla korumaya katkida bulunduktan sonra donanma hizmet edemez duruma

geldi ve yok oldu.

Ceviri: Zeki Artkan

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

121 BOA, Misir Miihimme Defterleri5, 256, s. 97,
Evail-i Sewal 1148/14 Subat 1736; BOA,
Misir Mihimme Defterlerib, 314, 5. 113,
Evahir-1 Sewal 1148/14 Mart 1736.

12 BOA, Misir Miihimme Defterleri5, Evahir-1
Sewval 1148/14 Mart 1736. Sonradan, iki
firkate icin 6denen 16 kese'nin Misir vergisi
lizerinden kesildigi diizenli olarak 1158 yilina
kadar gériiliyor; bu hic degilse bizim
inceledigimiz belgelere gdre boyledir.

Krs. BOA, MAD. 8945, s. 374, 1151 yili igin;
BOA, MAD. 8945, 5. 380-382, 1152 icin;
BOA, MAD. 8945, 5. 383-384, 1154 icin;
BOA, MAD. 8945, 5. 394-5, 1155; BOA, MAD.
8945, s. 410-12, 1156 icin; BOA, MAD. 8945,
s. 420-422, 1158 icin.
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Akdeniz’de Korsanlik: Osmanli Deniz Giicl

idris BOSTAN*

Korsan Kavrami ve Hukuki Statiisii Hakkinda

Oncelikle Arapga korsan kelimesinin Italyanca corsaro’dan geldigini ve denizlerde diisman gemilerine
yapilan saldirty1 ve yine denizlerden gelerek sahillere yapilan akinlari ifade ettigini belirtmek gerekmektedir.

Bu kavram i¢in kullanilan kelimeler arasindaki farka dnem verilmemesi korsanligin ve 6zellikle Os-
manlt korsanliginin bir haydutluk gibi algilanmasi denizlerde yasanan olaylara ¢cok az dikkat edildigi
sonucunu dogurmaktadir. Ozellikle XV. yiizy1l sonlarinda ve XVI. yiizyilin baslarinda korsan kelimesinin
sadece Hiristiyanlar i¢in kullanildigi ve Miislimanlara levent denildigi artik batili tarihgiler tarafindan
da fark edilmis ve bu kavram kargasasinin diizeltilmesi gerektigi anlagilmistir!.

Gergekten Osmanli Imparatorlugunda korsanlik yapan denizcilerin arsiv belgelerinde ve donemin
kaynaklarinda daha ¢ok levend reisleri veya goniillii reisler olarak anilmasi bu fikri teyit etmektedir.
Goniillii reislerin esas itibariyle Cezayir’de bulunduklari, devlet donanmasinin denizlere agildig1 zaman-
larda ona katildiklari, diger zamanlarda ise {islendikleri yerlerde sahil muhafaza gorevi yiiriittiikleri go-
riilmektedir. Levent reislerinin sadece, Osmanli imparatorlugu’nun hakimiyetindeki yerlere veya adalara
saldirida bulunduklar1 zaman “korsan ve harami” kelimeleriyle adlandirildiklar dikkat ¢ekmektedir.

Korsanlarin hareket serbestligine sahip olduklarini diisiindiiren pek ¢ok 6rnek olmasina ragmen yine
de bagli bulunduklar1 Osmanli devletinin hukuk kurallarina gére davranmak mecburiyetinde olduklar:
anlagilmaktadir. Miisliiman korsanlar, devletten bagimsiz olarak hareket ettikleri zaman bile Islam hu-
kukunun simirlar iginde kalmislardir. Ciinkii Isldm hukukuna gore, “darii’l-islim” olan islam iilkesi ile
“darii’l-harb” olan gayr-1 miislimlerin yasadigi iilke arasinda devamli savas hali gegerlidir ve baris ya-
pilmis olsa bile bu durum gegici oldugundan savas hali her zaman hazir olmay1 gerektirmektedir. Bu se-
beple Osmanli Devleti’nin gaza ve cihad i¢in denize agilacak levent reislerine miidahale etmesi
beklenemezdi. Bunun tek istisnasi dost ve miittefik olarak korunmalarina izin (eman) verilmis bulunan
ve iliski sartlart ahidnamelerde agiklanmis olan devletlerdi. Osmanli leventlerinin yani korsanlarin XVI.
yiizyilda Venedik ve Fransa gibi devletler disinda denizde rastlanacak gemilere ve topraklara karsi gazaya
¢ikmalari takdir ediliyordu. Korsan kelimesinin devlet izniyle savasanlar i¢in kullanilmasi ve takdir gor-
mesi ise, muhtemelen XVI. yiizyilin sonlarma dogru yerlesmeye baslamistir. Nitekim tarih¢i Mustafa
Selaniki, bunlarin “kiiffar-1 haksar iistiine gah u bi-gah cihad u gazada olan benam korsan ve kurnaz le-
vend taifesi” olduklarindan bahsetmektedir. Bu sebeple Osmanli korsanlarinin birer haydut degil, aslinda
birer deniz gazisi oldugu ve karadaki akincilara mukabil var olduklar1 dikkate alinmalidir?.

Akdeniz’de korsanligin oncii isimleri arasinda Kemal Reis ve yegeni Piri Reis ile etrafindaki deniz
gazileri kadar ikinci korsan grubu olan Barbaros Kardesler ve 6zellikle Barbaros Hayreddin Paga, Turgut
Pasa, Kilig Ali Paga devlet hizmetinden once denizlerdeki gazalartyla sohret bulmus iinlii denizciler vardi.

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi,
Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boldmi.

' A.Rieger, Die Seeaktivititen der Muslimischen
Beutefahrer als Bestandteil der Staatlichen
Flotte wéhrendder Osmanischen Expansion im
Mittelmeer im 15. und 16. Jahrhundert,

Berlin 1994, s. 17-20. Bu kitapla ilgili bir
degerlendirme igin bkz. Idris Bostan,
Osmanli Arastirmalan, 16 (1996), s. 263-257.

* Idris Bostan, Adriyatik te Korsanlik
(1575-1620): Osmanlilar, Uskoklar,
Venedikliler, (Basimamis Profesirlik
Takdim Tezi), Istanbul 1998, s. 14-17.
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Inebahti Plam
(TSMK, Resim Galerisi,
17-348).

3 ibn-i Kemal, Tevérin-i AL-i Osman, VIIl. Defter,
(haz. A. Ugur), Ankara 1997, s. 145. Ali,
Karaburunlu oldugunu yazmaktadir
(Kiinhii1-ahbar, haz. A. Ugur, Kayseri 1997,

5. 855).

“ Gelibolu Tahrir Defteri, Belediye Kiitiiphanesi,
Muallim Cevdet Yazmalari, nr. 0. 75, s. 47.

5 A, Kiinhii I-ahbar, s. 855, 899.

& Tbn-i Kemal, Tevarih, VIII, 146-147.

7 Baghakanlik Osmanli Arsivi (BOA),
bniilemin-Maliye, nr. 4.

8 1bn-i Kemal, Tevérih, VIl 169-170;
Rsikpasazide, Tarih, s. 250-251.
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Unli Osmanl Korsan Denizcileri

Kemal Reis

Aslen Gelibolulu olan Kemal Reis®, Kitdb-1 Bahriye miiellifi ve tinlii denizci Piri Reis’in amcasidur.
1470°de Mahmud Pasa ile birlikte bir azap neferi olarak Egriboz seferine katilmis, fetihten sonra yerles-

tigi adada azaplar reisligine getirilmis ve nihayet donattigi

bir kalyata ile Venedik gemilerine ve Venedik’e ait kale ve

sahillere karst korsanliga baglamistir. 879/1475 tarihli Geli-

bolu tahrir defterinde yer alan Osmanli donanma mevcuduna

ait bir listede kadirga reisi olarak adi gegen sekiz akge yev-

miyeli Reis Kemal’in iinlii Kemal Reis olmast muhtemeldir®.

Ispanya’da katliama ugrayan Endiiliis Miisliimanlarinin

yardim isteklerine karsilik olmak tizere Osmanli Devleti hiz-

metine ¢agrilan Kemal Reis ve beraberindeki denizciler, II.

Bayezid’in hazirlattigi filo ve mithimmatla birlikte 1487°de

Giineybati Ispanya’y1 vurmakla gérevlendirildi. Kemal Reis,

Ispanya kiyilarina diizenledigi akinlar sirasinda bir Ispanyol

donanmasini maglup ederek Malaka’y1 yagmaladi. Kuzey

Afrika’daki Cerbe, Bicaye ve Bone’yi iis edinerek Ispanya,

Fransa ve Italya’ya kars1 pek ¢ok basar elde etti. 1492°de

Fransa sahillerini ve Balear Adalar1’n1 vurduktan sonra Mal-

ta’ya diizenledigi baskin sonunda aldig1 ganimet ve esirlerle

Gelibolu’ya gelerek hediyelerini kapudan Sinan Bey vasitastyla padisaha sundu. Bunun iizerine kendisine

ihsanda bulunuldu ve elli ak¢e yevmiye ile maasa baglandi®. Kemal Reis’in Hiristiyan sahillerine ve ge-

milere saldiris1 I1. Bayezid’in onu Osmanli donanmasini bilyiitmek amaciyla Istanbul’a davet ettigi
1495°e kadar siirdii.

On bes y1l boyunca biitiin Akdeniz’de dolasarak “gaza vu cihad” igin savastiktan sonra Cem’in ve-
fatiyla (1495) padisahin Venedik’e kars1 deniz islerine 6nem vermesi iizerine yeniden devlet hizmetine
alinmak maksadiyla pek ¢ok hediyelerle Istanbul’a gelen Kemal Reis, II. Bayezid tarafindan kabul edi-
lerek insa edilen iki gokeden birine reis tayin edildi. 1495°de donanma ile birlikte yeniden denize agildi
ve her tarafa korku saldi®. 1498°de Anadolu’daki Haremeyn vakiflarinin gelirlerini kara yolu giivenli
olmadig1 i¢in deniz yoluyla Iskenderiye’ye gotiirdii’. Doniiste Rodos kapudani iinlii korsan Santurluoglu
ile giristigi catismay1 kazandig1 gibi bu korsani, bes gemi ve yiizlerce esirle birlikte Istanbul’a getirip
padisaha sundugu i¢in II. Bayezid tarafindan taltif edildi®.

Inebaht: kusatmasi sirasinda (1499) Venedik donanmasi karsisinda zafer kazanilmasinda en dnemli
rolii oynadi. O ve Barak Reis iki biiyiik gokenin kapudani idiler. Kemal Reis’in bu kusatmadaki vazifesi
Anavarin’e Venedik’in deniz yolu ile yapacagi yardimi 6nlemek ve kaleyi karadan kusatmig olan Rumeli
beylerbeyi Mustafa Paga’ya yardime1 olmakti. Sapienza (Bradona, sonralar1 Barak Reis) Adast yakininda
meydana gelen savasta Venedik donanmasinin Kemal Reis’in gemisi sanarak Barak Reis’in gokesine
saldirmalari tizerine yakin arkadas1 Barak Reis kendi hayatini ve gemisini kaybetme ugruna diigsman do-
nanmasint atese verdi (28 Temmuz 1499). Kemal Reis o ¢atismada ve sonraki ay meydana gelen Holo-
mig, Camlica ve Inebaht1 bogazindaki deniz savaslarinda Venediklilere kars1 zafer kazand1. 28 Agustos
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1499°da Inebahti’nin tesliminden sonra 1500°de Modon, Koron ve Anavarin fethinde de énemli rol oy-
nadi. Ancak Venedik’in Anavarin’i geri almasi {izerine yirmi iki gemiden olusan filosu ile denize acilan
Kemal Reis, 1501°de basaril bir harekat ile Anavarin’in yeniden fethine yardimei oldu®. Ganimet olarak
sekiz diisman gemisini ele gegiren'® Kemal Reis’in 6nce giiz mevsimine kadar burada kalmas: diisiiniildii
ise de daha sonra maiyetindeki gemilerle ve diismandan aldig1 kadirgayla birlikte Istanbul’a gelmesi is-
tendi'!. Yararliklarindan &tiirii II. Bayezid tarafindan 3000 akge ve bir hil’at verilmis ve maasina bes
akee ilave yapilmigt1'2.

Kemal Reis, 1502’de Osmanli-Venedik sulhunun teminindeki roliinden 1510°da 6liimiine kadar gecen
siirede Ege’deki ticaretin giivenligini saglamak ve fevkalade el¢i olarak Memliik Devleti’ne gitmek gibi
gorevler tistlendi. 20 Nisan 1504°te (5 Zilkade 909) kendisine in’am olarak bes bin akce ve bir hil’at ve-
rilmisti'®. Trablusgarb Emiri’nin yardim istegi iizerine 1505’de Akdeniz’e agilan Kemal Reis, ertesi yil
da Ispanya’ya kars1 Kuzey Afrika’y1 ve Endiiliis Miisliimanlarini korumaya calist1 ve akinlarini ispanya
sahillerine kadar ulagtirdi.

1507 ve 1510’da Kizildeniz ve Hind Okyanusu’nda bulunan Portekizlilere kars1 kullanilmak amacryla
Memliikler’e askeri yardim gotiirmek tizere Misir’a giden insan, mithimmat ve top yiiklii donanmaya
kumanda etti. 1507°de ayni1 zamanda el¢i olarak Kahire’ye ulasan Kemal Reis, beraberinde elli top, Sii-
veys’te donanma insa edebilecek vasifta sanatkarlar ve top dokiimii i¢in bakir gotiirmiistii. Kemal Reis,
Misir’da biiyiik ilgi gordii ve sarayda onuruna verilen toplantiya katildi. Bu gérevini tamamlayip istan-
bul’a dondiikten sonra kendisine on bin ak¢e inamda bulunuldu ve bir hil’at giydirildi (16 Temmuz
1507)™4.

1510°da istanbul’da bulunan Memliik elgisine refakat etmek ve ayn1 zamanda Memliik Devleti’ne
yardim gotiirmek {izere ikinci biiyiik filonun da kumandas1 Kemal Reis’e verildi. Iskenderiye’ye dogru
yola ¢ikan yardim filosu sekizi kadirga olmak iizere yirmi bes-otuz bes gemiden ibaretti. Yola ¢ikmadan
once 21 Eyliil 1510°da on bin akge ve bir hil’at ile taltif edilen'> Kemal Reis’in yardim filosu Ekim
1510°da bir firtinaya yakaland1 ve diger baz1 gemilerle birlikte kendi gemisi de batt1. Unlii denizci bu
olayda hayatin1 kaybetti'®.

Kilig Ali Pasa

Giovan Dionigi Galeni adinda aslen Kalabriyeli olan Kili¢ Ali Pasa, papaz olmak i¢in Napoli’ye gi-
derken 1520°’de Cezayirli Ali Ahmed Reis tarafindan esir edilmistir. Tophane’de yaptirdigt camiye ait
vakfiyede baba admin Abdiilmennan ve Abdullah gibi iki ayri sekilde yazilmis olmasi'’, onun miihtedi
olduguna isaret etmektedir. Aslinda “ulu¢” kelimesi, Kuzey Afrika’da arap olmayan kafir ve dinsiz an-
lamina gelen “1lc” kelimesinin ¢ogulu olarak kullanilmakta, arsiv belgelerinde denizciler i¢in “ulug ve
miisliiman suretinde kafirler” seklinde casusluk yapan frenk denizcileri tarif etmektedir'®. Bu sebeple
sifatin bu manaya delalet etmek iizere verilmig olmasi muhtemeldir. Hicri takvimle doksan yaslarinda
vefat ettigine gore 1500°1ii yillarm baslarinda dogmus olmasi muhtemeldir'®.

Ulug Ali’nin, esaretini takiben miisliiman oldugu ve denizciler arasina katilarak kisa siirede s6hretini
arttirdigt anlasilmaktadir. 1548°de Turgud Reis’in maiyyetine girmis, Mehdiye savunmasinda (1549) ve
Cerbe akinlarinda (1550) basarili hizmetleri olmugtur. Turgud Reis’le katildig1 Trablusgarb seferindeki
(1551) hizmetinden dolay1 Beled-i Unnéb kaidligine getirilmistir. Hakkinda yapilan bazi sikayetler se-
bebiyle Cezayir Beylerbeyi Salih Pasa’nin emriyle teftis i¢in Cezayir’e gotiiriiliirken kacarak Istanbul’a

gitmis, burada kendisini 40 akg¢e ulufe ile hassa reislige tayin ettirmistir (1556) 2°.
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Ulug Ali, Mayis 1557°de Piyale Bey’in emrinde Akdeniz’e ag¢ilan Osmanli donanmasina bir bastarda
ile katildi*! ve 1560°da Cerbe seferinde bulundu. Donanma Benefse’ye geldiginde Ulug Ali, kesifte bu-
lunmak tizere Cuka adasi civarina gonderildiginde rastladigi bir bargay1 esir aldi ve kusatma sirasinda
pek ok yararlik gosterdi?2. Bu ve benzeri hizmetleri karsihginda Sigla sancakbeyligine getirilen Ulug
Ali, bu gorevde iken derya muhafazasina gonderildi2®. Malta kusatmasina alti gemilik bir filoyla isken-
deriye beyi olarak katilan Ulug Ali?*, Turgud Pasa’nin kusatmada hayatin1 kaybetmesi iizerine Temmuz
1565°te Trablusgarb beylerbeyi oldu®S. 1568°de Cezayir-i Garb beylerbeyiligine getirildi2®. Tunus hal-
kinin da davetiyle Mart 1570°te Tunus’u ele gegirdi ve Kaid Ramazan’1 buraya kaimmakam birakarak
Cezayir’e dondii?”. Ayni zamanda bélge ahalisinin destegi ile Ispanya iizerine giderek Endiiliis Miislii-
manlarma yardim etti ve bazi Ispanya sehirlerini yagmaladi®®. Kibris kusatmasina katilmak iizere Ak-
deniz’e agilan Ulug Ali Pasa, dort Malta kadirgasin esir etti??. inebaht1 6ncesinde Dalmagya kiyilarindaki
harekat sirasinda Ulug Ali Pasa, maiyetindeki donanma ile Adriyatik’in kuzey kiyilarindaki Zadar’a
kadar gitti ve akinlar diizenledi. Donanmanin Kotor limaninda kislamasi karart iizerine o da kendi filo-
suyla birlikte burada kald:®®. Miittefik donanmasinin gelmekte oldugunun anlasilmas iizerine toplanan
savag meclisine katildi. Ulug Ali Paga, donanmanin diismani korfezde beklemesini teklif ettiyse de kap-
taniderya Miiezzinzade Ali Pasa’ya kabul ettiremedi. Nihayet 7 Ekim 1571°de Ispanya, Papalik ve Ve-
nedik donanmalarindan olusan miittefik donanmasi ile inebahti’da yapilan ve yenilgi ile sonuglanan
savasta sadece onun otuz gemiden olusan filosu kurtulabildi. Savas sonucunu bir mektupla II. Selim’e
bildiren Ulug Ali Pasa, gayretlerinden dolay1 28 Ekim 1571°de kaptanpasalik gérevine getirildi ve Ulug
lakab1 Kili¢’a gevrildi®!. Bu savasta donanmasimin énemli bir kismini kaybeden Osmanli devleti, o kisi
Kilig Ali Paga’nin nezaretinde biitiin tersanelerde gemi insast ile gecirdi. 13 Haziran 1572’de Kili¢ Ali
Pasa tersanede toplanan iki yiiz elli kadirga ve ii¢ yiiz civarinda goniillii reisin ¢ektirilerinden olusan
yeni donanmayla denize agildi. Bir gii¢ gosterisi olan bu seferde Osmanlt donanmasi Koron yakinlarinda
ve Anavarin limaninda diisman ile yaptig1 kiigiik capl savaslarda tistiin geldi®2.

Bir deniz gazisi/korsani olarak basladig1 denizlerdeki hayatint Koca Kapudan olarak siirdiiren Kilig
Ali Pasa, Istanbul tersanesinin genisletilmesinde, donanma gemilerinin daha biiyiik ve gosterisli yapil-

masinda rol oynamis, kiirek ¢ekmeyi kolaylastiracak ve hizlandiracak baz1 degisiklikler yapmuistir.

Barbaros Kardesler

Barbaros ailesinde denizlere ilk acilan Orug, kardesi Ilyas ile birlikte hareket edip, Anadolu, Suriye
ve Misir sahillerinde faaliyet gosterirken Hizir kendisine ait bir gemi ile Ege Denizi ve Selanik sahille-
rinde govde gostermistir.

Orug Reis, korsan Rodos Sovalyeleri ile giristigi bir catismada esir diismiis, kardesi ilyas ise hayatini
kaybetmistir. Hizir Reis’in tesebbiisleriyle bir miiddet sonra esaretten kurtulan Orug Reis, Antalya valisi
Sehzade Korkud un miisaadesiyle donattig1 kalyatasi ile denizlere acilmus, Italya sahillerine ve Kuzey
Afrika’ya giderek Cerbe Adasi’nda iis tutmustur (1510). Burada Hizir Reis ile birlesmis ve iki kardes,
Tunus Sultani’nin izniyle Halkulvad’e yerlesmis, 1513°teki ilk deniz seferlerindeki basarilari sebebiyle
Akdeniz’de faaliyet gosteren diger tinlii Tiirk denizcileri Kurdoglu Muslihiddin ve Muhyiddin Reisler
kendi filolart ile onlara katilmis ve Akdeniz’de yeni bir deniz giicli olusmaya baslamistir.

Savunmasiz Afrika sahillerini ele gegirmeye kalkisan Ispanya’ya karsi bolge halklarinin Barbaros
kardeslerden yardim istemeleri tizerine 1516’da Cezayir’e yerlestiler ve burada hiikiimranliklarini ilan
ettiler. 1518°de Ispanyollarla meydana gelen savasta Orug Reis’in hayatini kaybetmesi iizerine Hizir
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Reis, Cezayir Sultan1 oldu. Ancak elindeki kiiciik kuvvetlerle ispanya’ya kars1 duramayacagini géren
Hayreddin Hizir Reis, Osmanli padisahi Yavuz Sultan Selim’e miiracaat ederek once iltihak etmek istedi
ise de sonradan Cezayir halkinin kendilerini Ispanyollara kars1 korumasii Yavuz’dan talep etmeleri iize-
rine orada kalarak yardim isteginde bulundu. Yavuz Sultan Selim, Hayreddin Reis’e emirlik berat1 ile
birlikte savas malzemeleri ve birka¢ gemi yaninda iki-ii¢ bin asker génderdi ve Anadolu’dan diledigi
kadar asker toplamasina izin verdi. Hayreddin Reis ve emrindeki levend reisler de Akdeniz’de ispan-
yollara kars1 kazandiklari savaglarda elde ettikleri ganimetlerden bir kismini zaman zaman padigaha yol-
lamay1 ihmal etmediler.

Diger taraftan Akdeniz’in en gdzde denizcilerinden Andrea Dorya da Ispanya donanmasinin komutani
olarak Ispanya menfaatlerini korumak iizere Barbaros’un bulundugu yerlere saldir1 diizenliyor, ancak
sonug elde edemiyordu.

Bu arada Barbaros, Ispanya Krallig1 tarafindan 1492’de Beni Ahmer devletinin ortadan kaldirilmasi
tizerine din degistirmek veya hayatin1 kaybetmek gibi tehditlerle baski altinda hayatlarini siirdiiren En-
diiliis Miisliimanlarina yardim elini uzatti; Ispanya donanmasinin Mora sahillerinde olmasindan yarar-
lanarak on bes gemiden olusan bir donanmay1 Ispanya sahillerine gonderdi. Cok zor sartlarla sahillerde
toplanan yaklasik 70.000 civarinda Miisliimani gemilere bindirerek Cezayir ve diger Afrika kiyilarina
tasidilar. Daha sonra yeniden otuz alt1 gemi hazirlatarak Ispanyol zulmii altinda inleyen Miisliimanlarin
ihtiyar, kadin ve ¢ocuklarini Afrika’ya naklettirdi.

Diger taraftan ise Andrea Dorya, Mora kiyilarindaki Koron kalesini ele ge¢irmisti. Boylece Akde-
niz’de ¢ok ciddi ¢atigmalari haber veren bir siireg¢ baslamisti. Bu sebeple Kanuni Sultan Siileyman Bar-
baros Hayreddin’i kendisine Deniz Beylerbeyligi gorevini vermek iizere Istanbul’a davet etti.

Akdeniz’de Garp Ocaklari Korsanhgi (1580-1624)

Preveze deniz savasi ile Akdeniz’de hakimiyetini genisleten Osmanli devleti®® daha énce Cezayir
(1516) ve Tunus’u (1534) sonra da Trablusgarb’1 (1551) fethetmek suretiyle’* Bati Akdeniz bolgesini
kontrolii altina almaya ¢alist1. Ozellikle Cezayir’in Akdeniz’deki Osmanli menfaatlerine sagladig1 avan-
tajlar, merkezden ¢ok uzaklarda bile 6nemli siyasi sonug¢larin alinmasina yardimci oldu. Daha ¢ok Magrib
Eyaletleri ve sonralar1 da “Garp Ocaklar1” olarak anilan bu ii¢ eyalet, kendi gemileriyle agildiklart Ak-
deniz’de zaman zaman yabanci devletleri glic durumda birakti. Biiyiik 6l¢lide korsan denizcileri biinye-
sinde yagatan bu eyaletler XVI. ve XVILI. yiizyillarda bilhassa Ingiltere, Fransa ve Venedik tiiccarina zor
anlar yasatti. Fransa ile iligkilerin dostluk ¢ercevesinde gelistigi XVI. yiizyilda, gerek Kanuni Sultan Sii-
leyman tarafindan verilen imtiyazlar, gerekse Barbaros Hayreddin Pasa’nin olusturdugu iyi iliskiler uzun
siire devam etti. Ancak Ingiltere’nin Akdeniz pazarlarina girmek igin gaba gosterdigi ve Fransa’nin iktidar
kavgalart igine diistiigi XVI. yiizy1l sonlarinda, garp ocaklarmin Bat1 Akdeniz’de hatta Atlas Okyanu-
su’nda korsanlik hareketlerini artirdig1 goriildi.

Kanuni devrinde baslayan Osmanli-Fransa dostluk iliskileri ayni dénemde Cezayir beylerbeyi ve
Kaptaniderya Barbaros Hayreddin Pasa tarafindan gelistirildi. Osmanli donanmasi bir Fransiz limant
olan Toulon sehrini zaman zaman adeta bir iis gibi kulland1 ve Ispanya ve Venedik gibi Fransa’nin diis-
mani olan devletlere kars1 Fransa’ya yardimci oldu. Fransa 1536 kapitiilasyonu ile Osmanli topraklarinda
ticaret yapma hakkini elde ettigi gibi 1569 kapitiilasyonu ile de Venedik hari¢ diger devletlerin kendi
bayragi altinda ticarete katilmalari imtiyazini aldi. 1577°de yenilenen ahidnamede de bu husus degismedi.
Ancak 1580°de Ingiltere’nin kendi bayrag: altinda ticaret yapma hakkini elde etmesiyle iki iilke arasinda
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rekabet basladi®®. ingilizler Akdeniz’deki Fransiz ticaretini kiskandiklarindan onlarin gemilerine hiicum
ediyor ve garp ocaklari korsanlariyla anlagarak Fransiz gemilerini miirettebati ile beraber Afrika liman-
larma esir olarak satiyorlardi®®. Ciinkii Fransa, X V1. yiizyilin sonlari ile X VII. yiizyilin baslarinda deniz
kuvvetleri bakimindan oldukca zayift1 ve Ingiliz korsanlarinin saldirilar1 karsisinda yetersiz kaltyordu.

1569 senesinde Fransa’ya verilen ahidnameden anlagildigina gore Fransa’nin Cezayir ve Kuzey Af-
rika limanlarinda birer konsolosu bulunuyordu ve bunlari degistirme yetkisi kendilerine aitti3”. XVI.
ylizyilin sonlarinda Tunus ve Trablusgarb’da gorevli olan konsolos bu bdlgedeki Fransizlarin problem-
leriyle bizzat ilgileniyordu®.

Osmanli devleti XVI. ylizyilin baglarindan itibaren miittefiki olan Fransa’nin icisleriyle de yakindan
alakadardi ve bununla ilgili olarak garp ocaklar1 valilerine fermanlar génderiliyordu. Nitekim I'V. Henri
Navara’nin Fransa krali olunca Protestanliktan Katolik mezhebine ge¢gmesini hi¢ hos karsilamayan Mar-
silyalilar krala bagliliklarini bildirmediler. Osmanli devleti IV. Henri Navara’nin Fransa krali olmasina
kars1 ¢ikan Marsilya yonetimine miidahale etti.>® Hatta Marsilya yoneticilerini ikna etmek ve gesitli go-
riismelerde bulunmak iizere iki temsilcisini Toulon’a gonderdi*’. Marsilyalilar kendilerine gonderilen
iki Osmanli temsilcisine de Fransa kralinin kendi mezheplerinden olmadiklari i¢in itaat etmeyeceklerini
agikladilar*!. Bunun iizerine Osmanli devleti Marsilya eyaletinde yasayanlarin krala itaat etmemeleri
halinde Fransa’ya verilen ahidnamelerden yararlanmalarinin miimkiin olmadigini bildirdi. Buna ilave
olarak da Garp Ocaklart mensuplarmin bunlarin mallarim gasp etmelerine mani olunmayacakti*?. Nite-
kim ¢ok gegmeden garp ocaklarma mensup korsanlar Fransa’nin bu karisik durumundan yararlanarak
pek ¢ok Fransiz gemisini ele gegirmis ve igindekileri esir almislardi*3. Marsilya halkinin Fransa kralina
mubhalefeti birkag y1l siirdii ve ihtilaflar Ispanya Krali II. Philip tarafindan da desteklendi. 1595’te Istan-
bul’daki Fransa el¢isinin istegi lizerine Osmanli devleti Cezayir beylerbeyinden Marsilyalilara nasihat
ve krala itaat etmelerini saglamak iizere bir temsilcisini gondermesini istedi; kabul etmedikleri takdirde
Fransa kraliyla isbirligi yaparak Marsilya iizerine hiicum etmeleri ve diger isyancilara ibret olacak sekilde
onlar1 cezalandirmalari emredildi**. Fransa’nin ispanya iizerine sefer diizenleme istegi ve Osmanli dev-
letinden yardim istemesi ilizerine de 1595°te ittifak yapilmasi kararlastirildi. III. Murad devrinde alinan
karara gore karadan Ispanya iizerine gidecek olan Fransa ordusunu biiyiik bir Osmanli donanmasi de-
nizden destekleyecekti; ancak Istanbul’da saltanat degisikligi olmas1 yiiziinden Akdeniz’e yeni bir do-
nanma gonderilemedi. Buna karsilik Cezayir-i Garb Beylerbeyi Hizir Paga Cezayir ve Tunus gemilerine
serdar tayin edilerek Fransa’nin uygun gorecegi yerlere emrindeki donanmayla yardima gitmesi emre-
dildi**. Ertesi yil ingiltere el¢isinin verdigi haberlerde ise Fransa ile ispanya arasindaki anlasmazligin
ortadan kalkmak iizere oldugu ve bunun kendileri aleyhine bir ittifak baglatacagi endisesi dile getirili-
yordu. Bunun {izerine Ingiltere kralicesine génderilen 5 Haziran 1596 tarihli cevabi mektupta merak
edilmemesi belirtilerek donanmanin denize acilmak iizere oldugu ve eger Marsilya’nin Ispanya’ya bag-
lilig1 gergek ise bu duruma miidahale edilecegi ve zorla da olsa Fransa’ya baglatilacag anlatiliyordu®®.

Osmanli devleti, Fransizlarin Kuzey Afrika sahillerinde balik ve mercan avlamalarina ve depolar
kurmalarina da izin vermisti. Bunun karsiliginda ise Fransa tiiccar1 belli bir vergi 6demek zorundaydi.
Mesela, 1593°te Tunus’a bagli Benzert limaninda mercan avi yapabilmek i¢in Fransiz tiiccar1 4000 altin
6demek mecburiyetindeydi ve bu para yenigeri maaslari igin kullanilmaktaydi*’. Fransa tiiccarmim Kuzey
Afrika sahillerinde mercan avlayabilecekleri hususu 1604 tarihli ahidnamede de tekrar edildi*®.

Garp Ocaklari’nin Fransa ile iliskileri daha ¢ok ¢esitli korsanlik hareketleri ve Fransa’nin bunlardan
sikayetleriyle devam etti. Ozellikle Fransa’da i¢ karisikliklarin meydana geldigi yillarda bu tiir olaylara
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daha cok tesadiif edildi. Nitekim 1594’te Cezayir, 1595°te Tunus korsanlar1 Fransiz ticaret gemilerine
saldirilarda bulunmuslardi. Cezayir’de gorevli beyler ve korsan reisler, Fransa bayragi tasiyan gemilere
el koymus, 800.000 altin tutarindaki para ve mali yagmalamus, tiiccar ve tayfalari esir almislardi. istan-
bul’dan gdnderilen fermanlar {izerine bunlarin bir kismi serbest birakilmigsa da Benzert kapudani ile
birlikte diger birkag korsan reisinin gemilerinde 80-100’er Fransiz esir bulundugu anlasiimisti*. Tunus
korsanlari da rast geldikleri yerde esir aldiklari Fransizlarin gemi ve mallarma el koyuyorlardi®. Fran-
sa’nin Istanbul’daki elgisi biitiin bu saldirilar1 Divan-1 Hiimayun’a bildiriyor ve ilgililere emirler génde-
rilmesini saglayarak kendi tiiccarinin magdur olmaktan kurtarilmasina ¢aligstyordu. Ayrica garp ocaklari
vilayetlerindeki valilerin korsanlara yardimci olmaya devam etmeleri halinde bir daha Fransa limanla-
rindan yararlanamayacaklar1 konusunu hatirlatiyordu; ¢iinkii Cezayir gemileri darda kaldiklari her zaman
Fransa limanlarina siginiyor, barut, kursun ve benzeri harp mithimmati ile diger ihtiyaclarini karsilryordu.
Anlasildigina gore Cezayir, Tunus ve Trablusgarb’daki hapishane ve korsan gemilerinde iki binin iize-
rinde Fransiz esir bulunuyordu. El¢i bunlarin en kisa zamanda serbest birakilmasini istiyor, aksi halde
Venedik gibi Fransa da kendi limanlarina Osmanli gemilerinin ikmal maksadiyla kabul etmeyeceklerini
ileri siiriiyordu®!.

Magrib korsanlarmin bu menfi tutumlarma karsilik Fransizlarin da zaman zaman ahidnamelere riayet
etmedikleri goriilityordu. Mesela, 1595°te Cezayir’e tabi Bastiyon’da ikamet eden Fransizlar ihrag edil-
mesi yasak olan mallar1 Cezayir’den gemilerine yiikleyerek “kafir” diyarina tastyorlardi. Ayrica, otur-
duklar1 Bastiyon’a eskisinden fazla sayida ilave bur¢ ve kale insa ediyor ve buralara Dariilharp’ten
yabancilar getirterek etrafa pek ¢ok zarar veriyorlardi. Tabii ki bu durum karsisinda gerekli tedbirlerin
alinmasi Cezayir valisine havale ediliyor ve Fransizlarin insa ettirdigi yeni binalarin yiktirilmasi cihetine
gidiliyordu®2. Garp Ocaklar1 ile Fransa arasindaki iliskiler karsilikli suglamalarla siiriiyor ve Fransiz ta-
cirler durumdan olumsuz etkileniyordu. Osmanli devleti ise Fransa’nin yardimina ihtiyaci oldugu za-
manlarda Fransiz tiiccara daha miisamahali davrantyordu. XVII. yiizyilin baslarinda ispanya’nin baskisi
altinda ya dinlerini degistirmek veya baska diyarlara go¢ etmek zorunda kalan Ispanyali Miisliimanlarin
(miideccel, morisco) Magrib’e ge¢melerine yardimci olunmasi isteniyordu. Buna karsilik Fransiz basti-
yonlarin iade edilmesi ve Cezayir’den siirlilen Fransizlarin geri donmesi kabul ediliyor ve Fransiz tiic-
carm gemilerine el koyan Siileyman Pasa’dan bunlarin geri alinmasi taahhiit ediliyordu®. Yine
Cezayir’deki Beled-i Unnab yakinlarinda yerlesmis bulunan Fransizlarin ihtiyaglar1 kadar hububat al-
malarina izin veriliyor, ancak hububatin yabanci diyarlara gétiiriilmesi yasaklaniyordu®*.

XVIIL. ylizyilda Osmanli devletinin i¢ine diistiigii i¢ ve dis buhranlar sebebiyle Akdeniz’de ticaret
yapan devletler ayn1 zamanda 6zellikle Cezayir ve Tunus ile de antlasma yapmak zorunda kaldilar. Ce-
zayir ile Fransa arasinda ilk antlagsma Osmanli devletinin izni ve onayiyla 21 Mart 1619°da Marsilya’da
imzalandi®®.

Diisman saydiklar1 Ispanyollara kars1 kendilerine yardimci olabilecek devletin Osmanli Imparatorlugu
oldugunu diisiinen Ingilizler, iliskileri gelistirmek amaciyla ilk elgileri Harborne’u, I1I. Murad devrinde
Istanbul’a gonderdiler. Aslinda Ingilizlerin Kuzey Afrika ile ticarete baslayip orada bir de konsolosluk
acmalar1 oldukca eskiye dayaniyordu. 1580 tarihli ahidname ile Osmanli devleti Cezayir, Tunus ve Trab-
lusgarb iskelelerinde Ingiltere’nin konsolos bulundurmasini kabul ederken korsan gemilerinin ingilizleri
esir edip satmalar1 yasaklaniyordu®®.

Kuzey Afrika sahillerinde islenen garp ocaklar yiiziinden bu sularda ticaret yapmak tehlike barin-
dirdig1 halde karli olmas sebebiyle tercih ediliyordu. ingiliz tiiccar Garp Ocaklari’na kursun, barut ve
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baharat satiyor, onlardan limon, portakal, {iziim ve zeytin aliyorlardi®”. Garp Ocaklar1 korsanlarmnm in-
giliz ticaret gemilerine diizenledigi saldirilarla Ingiliz tiiccar biiyiik zarara ugruyordu. Bu hususta Is-
tanbul’daki Ingiliz elgilerinin tesebbiisii ile Trablusgarb, Tunus ve Cezayir beylerbeylerine fermanlar
gonderilmesine ragmen korsanlik énlenemiyordu. Nitekim 1585°te ticaret i¢in Cezayir’e giden bir Ingiliz
gemisi korsanlar tarafindan yakalanarak esyalarina el konmus ve tayfalar esir alinmisti. Trablusgarb
Beylerbeyi Hasan Pasa, gonderilen emirlerde alinan esya ve esirlerin geri verilmesi sdylendigi halde,
bunlari teslim etmemisti*®. Bununla beraber ingilizler de zaman zaman Kuzey Afrika’daki korsanlarla
isbirligi yaparak Fransiz gemi ve tayfalarmi Afrika limanlarinda satiyorlards®®.

XVILI. yiizyilin baslarinda sadece Akdeniz’deki Ingiliz gemilerine degil, Giiney Ingiltere’ye kadar
uzanan bdlgede korsanlik saldirilari giderek artmaya basladi. Giineybati Ingiltere’deki Devon bdlgesine
giden Cezayir ve Tunuslu korsanlar Plymouth ve Dartmouth’taki Ingiliz ticaretine biiyiik zararlar verdi-
ler®. 1609-1611 yillarinda yiiz Cezayir gemisi yetmis kadar ingiliz gemisini teslim almisti®!. ingiltere nin
Istanbul elgisi Sir Thomas Roe, bu hareketleri engellemek igin pek cok tesebbiiste bulundu. 1622°de Os-
manl ve Ingiliz gorevliler Istanbul’dan Tunus ve Cezayir’e gittiler. Bu heyet ingilizlerle garp ocaklar
arasindaki anlagsmazlig1 ¢ozmekle gorevliydi ve ayni zamanda korsanlik hareketlerine son verilmesi ko-
nusunda ferman gotiiriiyordu. Yapilan goriismelerde Tunuslular olumlu cevap verdigi halde Cezayirliler
muhalefet gosterdiler; bununla beraber gériismelerde bulunmak iizere Istanbul’a bir heyet géndermeyi
kabul ettiler. 1623’te imzalanan antlasmaya gore, Ingiltere ile garp ocaklar1 arasinda devamli dostluk
olacak ve ticaret gelistirilecekti, ancak Ingiliz gemileri Osmanli devletinin diismanlarina ait mal ve asker
tasimayacakti. Bu antlasmaya ragmen korsanlik hareketleri devam ediyor ve Ingiltere’nin sikayetleri
bitmiyordu®?. XVII. yiizyihn ilk yarisinda Cezayir, Tunus ve Fas korsanlarmin Giiney Ingiltere’ye yap-
tiklar1 saldirilar son derece tehditkardi. ingiltere 1627°de Cezayir ile bir antlasma imzaladig1 halde kor-
sanlik hareketleri 1630’lardan itibaren eskisinden daha siddetli olarak devam etti®®.

Ingiltere kiy1larinda korsanlik hareketlerinde bulunan bir diger 6nemli iis, Fas’in Sela (Sale) sehriydi.
1616-1642 tarihleri arasinda Sela iissiinden ve diger yerlerden gelen korsan gemileri Giineybat: Ingil-
tere’de 350-400 gemi ele gegirmisler, yine bu yillar arasinda 6500-7000 arasinda Ingiliz esir almmist:®4,

Osmanli imparatorlugu topraklarinda ticaret yapma hakki en eskiye uzanan devlet Venedik’ti®>. On-
celeri biitiin devletler Venedik bayragi altinda ticaret yapabilme hakkina sahipken XVI. yiizyilda ilk defa
Fransa miistakil ticaret yapma izni ald1, onu Ingiltere izledi. Diger devletlere verilen bu imtiyazlardan
memnun olmadig1 anlagilan Venedik bilhassa ingilizlerin Osmanli devleti ile ticari miinasebetler kurmast
karsisinda Fransa ile isbirligi yaparak bu faaliyetleri baltalamaya ¢alist1.

XVL. yiizyilin sonlarindan itibaren Akdeniz’de goriilmeye baslayan korsanlik hareketleri arasinda
Garp Ocaklar1 korsanlarinin Venedik ile olan iliskileri de 6nemli yer tutmaktadir. 1580-1590 yillar1 ara-
sinda Katolik devletlere ait hi¢bir liman ve sahil yoktu ki, garp ocaklar1 korsanlar tarafindan saldiriya
ugramamis olsun. Bu korsanlar Adriyatik, Tuskana ve Sicilya sularindaki kiyilari tehdit ediyorlardi. Ve-
nedik ise Babidli ile anlagsmasi sayesinde tarafsizligi siirdiiren tek Akdeniz devletiydi. Ancak yiizy1l son-
larinda baz1 Venedik ticaret gemilerine Berberi korsanlar tarafindan el konuldu. Mesela 1580 yili
sonbaharinda bir ay i¢inde yirmi bes Venedik gemisi garp ocaklari korsanlari tarafindan zapt edildi®®.
Ancak 1584’te Trablusgarb valisi Ramazan Paga’nin hanimini tastyan bir kadirganin istanbul’a gelirken
Venedik donanmasi kumandani Gabriel Emo tarafindan zabt1 ve gemidekilerin pek ¢ogunun katli ile ka-
dinlara saldiriimasi Istanbul’da tepkiyle karsilandi®’. Bunun tizerine Gabriel Emo Venedik’te idam edil-
digi gibi yakalanan gemi de Istanbul’a génderildi ve boylece Osmanli devletinin infiali nlenmek istendi.
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1604°te Venedik’e verilen ahidndmede korsanlik faaliyetlerine engel olunmasi ve korsanlarin aldig esir-
lerin iade edilmesi hususlarina da yer verildi®. Bununla beraber korsanlik hareketleri durmadi. Mesela
Koronlu Turgut Reis 1609°da Venedik’ten Istanbul’a gelen ii¢ barcay1 zapt edip igindekilerle birlikte
Trablus’a gitti ve Venedik tiiccarma pek ¢ok zarar verdi®®. 1619°da Venedik’e verilen ahidnamede ise
Magrib korsan gemilerinin Venedik’e tabi yerlere ve gemilere saldirmasi ve alinan esirleri iade etmesi
konusundaki madde tekrar edildi’’. Bununla beraber 1624’te meydana gelen bir korsanlik hareketi Os-
manli devleti ile Venedik arasindaki iliskilerin bozulmaya baslamasinda baslangig teskil etti. Garp ocak-
lar1 korsanlar1 on ii¢ parga kalyatalar1 ile Venedik’e tabi yerleri yakip yikmislar, kadin erkek 459 kisiyi
esir almislardi. Babiali Venedik elgisinin sikayetleri {izerine esirlerin iadesi igin ¢alisti ise de fazla basarili
olamadi”!. 1637°de ise Adriya denizine giren Cezayir ve Tunus beylerine ait on alt korsan gemisinin
Pulya sahillerine asker ¢ikarmasiyla durum gerginlesti. Buna kars1 yirmi sekiz gemiden olusan bir Ve-
nedik donanmasi intikam almak i¢in korsan gemilerini Avlonya’da sikistirarak on bes Cezayir gemisini
batird1. Bu olay iki iilke arasindaki gerginligi artird1 ise de bir miiddet sonra Venedik’in tazminat 6demeyi
kabul etmesiyle yatistirildi”.

Biitiin bu 6rnekler Kuzey Afrika’daki Osmanli eyaletlerinin 6zellikle Orta ve Bati1 Akdeniz’de Os-
manli donanmast i¢in her zaman ileri karakol gorevi yaptiklarini ve Osmanli devletinin Avrupa devlet-
leriyle denizlerdeki iligkilerinde dnemli rol oynadiklarini gostermektedir. Bilhassa XVI. ylizyilin
sonlarinda denizci Avrupa devletlerinde ve garp ocaklarinda goriilmeye baslayan korsanlik hareketleri
daha sonraki yiizyillarda da devam etmistir. Bu sebeple Akdeniz ticaret tarihinde korsanlik hareketlerinin

nasil seyrettigi ve bunun devletlerarasi iliskilerdeki yerinin tespiti dnemini korumaktadir.

Adriyatik’te Korsanligin Yikselisi

Inebaht1 Savas1 (1571) Akdeniz’de biiyiik donanmalarin karsilastigi son deniz meydan savas1 gorii-
niimiindedir ve bu tarihten sonra Miisliiman Tiirk diinyasiyla Hiristiyan diinyasi arasinda resmiyet ka-
zanmamis bir barisa varildigindan korsanlik 6nemli bir hareketlilik géstermis ve biiyiik bir hamle
gergeklestirmistir’>.

Adriyatik, XVI. yiizyilin ikinci yarisinda artmaya baslayan ve son ¢eyreginde zirvesine ulasan
Akdeniz korsanliginin 6nemli bir mekani idi. Yine XVI. yiizyilin sonlarina dogru Akdeniz’de etkin
olan Garb Ocaklar1 korsanliginin géz kamastirici yiikselisi, siiphesiz Adriyatik’teki gelismeleri de
etkilemisti’. Bu dénemde Adriyatik’in dogu sahilleri esas itibariyle Osmanli hakimiyetindeydi ve
Venedik’e verilen ahidnamelerde varilan mutabakat sonucu denizde asayisin saglanmasi Venedik’e
birakilmist1. Bu sebeple, Osmanlilar bu denize Venedik Korfezi diyorlardi’®. Venedik, bu sularda
Uskok ve diger korsanlara karsi giivenligi saglamak {izere merkezi Korfu’da bulunan bir sahil koruma
filosu olusturmustu.

XVI. yiizyilin sonlarinda, Adriyatik’te Osmanli korsanlari ile Uskoklar’in ve kismen Venedik kor-
sanlariin kendilerine hareket alan1 bulduklari goriilmektedir. Bélgede gelisen bir gii¢ olarak Osmanlt
korsanlar1 sahillerde insa ettikleri kayik, sandal, firkate ve kalyata tiiriindeki gemileriyle Adriyatik’te
faal olan Ispanya, Venedik ve Uskok korsanlarina ve hedeflerine kars1 harekete gegmislerdi. Hatta X VII.
yilizyilin baslarinda Osmanli gemi ve sahillerine zararlar1 had sathaya ulasan Uskoklar’a kars1 Avlonya,
Gabele, Nova ve Kirka’da deniz iisleri kurulmus ve savunma amaciyla buradaki Osmanli savas gemileri

miicadeleye girismislerdi.
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1996.

78 111. Murad'in Vienedik Doc'u Pasquale

Cicogna'ya gonderdigi 30 Haziran-

9 Temmuz 1594 (Evasit-1 Sewal 1002) tarihli
mektupta, Istanbul daki Venedik baylosu
Marco Venier nin verdidi bilgiler izerine
gerekli tedbirlerin alinaca, suglulann
cezalandirilacagi belirtilmis, Venediklilerin
buna karsilik vermek amaciyla korsanlik
hareketlerine girismemeleri hatirlatitmistir
[Archivio di Stato di Venezia (ASV). Documenti
Turchi, busta 9, nr.1057; ASV. Bailo, Carte
Turche, busta, 252/343].

Bostan, Adriyatik te Korsanlik, s. 32-34.
Cezayir-i Garb beylerbeyisine ganderilen

23 Temmuz-1 Adustos 1591 (Evail-i Sewal
999) tarihi hiikimde Murad Reis'in bunlarin
disinda daha pek cok Venedikli'ye zarar
verdii, bu sebeple derhal yakalanip
Istanbul'a gdnderilmesi isteniyordu

(ASV. Bailo, Carte Turche, busta, 250/ 330;
ASV. Documenti Turchi, busta, 8, nr. 1018).
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Adriyatik’te Osmanl Korsan Usleri

Adriyatik’te Osmanli korsanlarina iis gérevi goren {i¢ ana bdlge olusmustu. Korsanlikla ilgili yapilan
sikayetler dikkate alindiginda bu iislerin sahillerdeki 6nemli bazi liman sehirleri ve kaleler oldugu tespit
edilmektedir. Mesela Hersek’te Nova, Arnavutluk’ta Avlonya ve Drag, Adriyatik’in giineyinde Ayamavra,
Preveze ve Inebaht1, Mora’da Moton ve Koron korsanlarin toplandigi sahil sehirleri idi ve bunlar XVIL.
ylizyildan itibaren 6nemli korsan isleri olarak tarihe gegtiler.

Osmanlilar’in Adriyatik sahillerindeki ilk limanlarindan olan Avlonya, sahip oldugu tersanesi ve kap-
tanlig1 ile dnemli bir deniz iissii konumundayd. ispanya’dan getirilen Yahudilerin, buraya yerlestirilmesi
ile bir ticaret liman1 haline gelmisti. Avlonya tiiccarinin en ¢ok ticaret yaptiklar1 yerler Venedik kadar
Italya sahillerindeki Ancona ve Pulya idi. Bu ticari hareketlilik sebebiyle Avlonya, Adriyatik’teki deniz
korsanlarmin ilgi odagi oldu. Bu sebeple bazen kuzeydeki Uskoklar’in, bazen de Venedikliler’in saldi-
risina ugruyordu. Bu saldirilara kargi koymak ve mukabil baskinlar diizenlemek iizere de Miisliiman
korsanlar ile Magripli korsanlar Avlonya’da toplantyorlardi. Muhtemelen korsanlik olaylarmin yaygin-
lagmasiyla X VI. yiizyilin sonlarina dogru ticarl 6nemini kaybetti ve Venedik’e ait Spilit’in 1590°da ser-
best liman haline gelmesi ile sadece askeri bir iis olarak kald1”®.

Adriyatik’te Osmanli korsanlarinin toplandig1 6nemli bir baska liman sehri olan Drag, Via Egnatia
denilen ve Balkanlarin iclerine uzanan tarihi ticaret yolunun en 6nemli baslangi¢ noktasinda yer ali-
yordu””. XVI. yiizyilin son ¢eyreginde Adriyatik kiyilarinda ortaya ¢ikan korsanlar ile 6zellikle Kuzey
Afrika’dan gelen Magrib korsanlarinin iis edindikleri Drag, ayni zamanda korsanlarin el koyduklari ge-
milerde bulunan esyalar1 getirip sattiklart 6nemli bir pazar olarak da dikkat ¢ekiyordu. Bu 6zendirici
durum, Drag’taki askeri gorevlilerin korsanlik yapmaya baslamasina ve olaylarin artmasina sebep oldu.
Nitekim 5 Mayis 1594°de Venedik’in Dalmagya kiyisindaki Rogoznige limanina gelen bir kadirga, her
sene Spilit’te diizenlenen bir panayira katilan Sibenik Beyi ile ogullarini ve diger beyleri beklerken ti¢
Miisliiman firkatesinin saldirisina ugramis, olayda sadece Sibenik Beyi ve ogullari sag kurtulmustu. Le-
ventler, gemideki ¢ok miktarda paraya el koyarak Drag’a gitmislerdi’®.

Bu olay, Osmanli makamlarini zor durumda birakmis, gereken tedbirlerin alinmasi ve izinsiz gemi dona-
tarak denize agilan leventlere engel olunmasi konusunda bolgedeki idareciler defalarca ikaz edilmisti. Aslinda
bu tiir korsanlik hareketleri tiiccarin Drag’a gelisini etkilemis ve iskele gelirlerinin azalmasina yol agmust.

Drag’ta iislenen leventler, Novali ve Cezayirli korsanlarla igbirligi yaparak Venedik ticaret gemilerine
de baskin diizenliyorlardi. Mesela 1605°te farkli zamanlarda Adriyatik’te seyreden Maguka, Marciliana
Bone ve Marciliana Noris adli ii¢ Venedik bargasi ile iki kalyona el koyarak 400 bin altin degerindeki
mal ve esyayi, esirlerle birlikte Drag’a getirmis ve orada satmislardi. Bunu yaparken leventlerin igbirligi
yaptig1 Osmanl askeri yoneticilerinin basinda Drag agalar geliyordu”.

Osmanli korsanlarmin, Adriyatik kiyisindaki 6nemli Osmanli merkezlerini iis edinerek Venedik ticaret
gemilerine saldirdiklart bir diger yer Nova kalesiydi. 1590°da baz1 leventler, bir kalyata ile denize agilmis
ve Korfu Bogazi’na giderek Venedik tiiccarina diizenledikleri baskinda mallarini yagmalamaislardi. Yine
1593°de dort levent firkatesi Kotor Korfezi’nde gelip gegen gemilere zarar vermislerdi. Adriyatik’in Ve-
nedik tarafindan en fazla kontrol edilen bir yer olmas1 bakimimndan Nova civarindaki korsanliklarin ¢cogu
defa 6nlendigi veya tazmin ettirildigi anlagilmaktadir.

Bu dénemde Adriyatik’te korsanlik yapan Osmanli leventleri yaninda Garb Ocaklari’ndan gelen goniillii re-
isler de etkili oluyordu. Bunlardan Cezayir leventlerinden Murad Reis oldukga iinlii idi. Murad Reis, 1591°de
bir levent kalyatasi ile Adriyatik’e gelip Spilit’deki bir gemiye el koymus ve 15.000 florilik para ve mal almisti®.
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Denizlerdeki korsanlik hareketlerinin sebepleri zaman zaman o derece basit alacak-verecek davalarina
doniismiistiir ki, bunlar1 korkung imajlar ¢agristiran korsanlik olaylari karsisinda siradan hadiseler olarak
kabul etmek ihtiyact dogmaktadir. Bu durum Osmanli ve Venedik halklarinin ne derece siki ekonomik

iligkiler icinde oldugunu gdsterecek mahiyettedir.

Adriyatik’in Zorlu Korsanlari: Uskoklar

XVI. yiizyilin baslarindan itibaren Venedik ve Osmanlilar disinda Adriyatik’te goriilen dnemli bir
korsan grubu Uskoklar’di. Ozellikle Osmanlilara karsi karada ve denizde faaliyet gdsteren bu topluluk,
Osmanli tiiccarinin denizlerdeki korkulu riiyalarrydi. Uskoklar, XVI. yiizy1l boyunca denizde Adriyatik’te
ve karada Seng bolgesinde Habsburg Imparatorlugu’nun hizmetinde Tiirklere kars1 baskinlar yaparak
Hiristiyanlarin koruyuculugu gorevini iistlenmis bir korsanlar topluluguydu. Bunlar genel olarak Bal-
kanlardaki Osmanli fetihleri sirasinda buralari terk eden
savase1 Hiristiyan miiltecilerden olusuyorlar ve yerles-
tirildikleri Hirvatistan-Slovenya bdlgesinde Habsburg
topraklarin1 Tiirklere kars: koruyorlardi®!. Bu 6zellikleri
ile Uskoklar, Karadeniz’e ¢ikan ve siiratli tekneleri say-
kalarla Istanbul Bogazi’na kadar gelip zarar veren Ka-
zaklara benzemektedir.

Osmanl arsiv belgelerinde Uskoklar i¢in “harbi
kafir, hirsiz ve eskiya” tabirleri kullanilirken tisleri olan
Seng i¢in de “harbi kal‘a” veya “dariilharb kal‘as1” ifa-
deleri kullaniliyordu®?. Piri Reis’in Kitdb-1 Bahri-
ye’sinde ise, Seng kalesi “Sanya Kal‘as1” olarak
gegmektedir®,

Uskoklar’m Adriyatik sahillerinde saldirdiklart Osmanli limanlarmni ii¢ ana bolgede toplamak ve bu
merkezleri esas alarak incelemek konunun takibi bakimimdan daha isabetli olacaktir. Bunlar kuzeyden
giineye dogru, Kilis bolgesi, Gabele ve Nova civaridir.

XVI. yiizyilin baslarindan itibaren saldirilarina sahit olunan Uskoklar daha ¢ok Venediklilerden ce-
saret aldiklart i¢in onlarin ada ve kiyilarina kadar sokulmakta ve buralara gelip-giden Osmanli tiiccarina
saldirmaktaydilar. Uskoklar’la ilgili en son ve muhtevali aragtirmay1 yapan Bracewell, kiyilarin ve deniz
ticaret yollarmin Uskoklar i¢in ¢ok karli bir hedef oldugunu ve yaklagik 1520’lerden itibaren Adriya-
tik’teki Osmanli ticaretini hedef alan saldirilar diizenlediklerini belirtmektedir.

Venedik ile igbirligi sayesinde denizden gelen ve Osmanli topraklarina ¢ikan Uskoklar, Venedik tebaa-
sindan aldiklart yardimla bolge halkina biiyiik zarar vermekteydiler. Bu sebeple, Adriyatik’in kiy1 bolge-
sinde olan ve Venedik’e tabi bulunan Zadra, Sibenik, Spilit ve Trogir’in hinterlandindaki pek ¢cok Osmanli
koyii de bu durumdan etkilenmekteydi. Hattd 1591°de bu saldirilar sonunda Osmanli redyasi yerlerini terk
etmek zorunda kalmist1. Ayrica Uskoklar’in deniz kenarina yakin yerlerdeki tistiinliikleri sebebiyle buralarda
yasayan ve sayist 10.000 haneye ulasan Osmanli reayasi Uskoklar’a hara¢ vermek durumunda idiler®. Os-
manli idaresindeki kdyler, yagmalanmaktan kurtulmak igin 1576’dan beri bu vergiyi 6demek durumunda
kalmiglardi. Bu haraglarin toplanmast hi¢bir resmi yetkisi olmayan Uskok voyvodolart ile kdyler arasindaki
mutabakat sonucu gergeklesmekteydi. Yine 1588’de Uskoklar’in Neretva nehrinin agzindan Zadar sinir-
larma kadar olan bélgede her haneden bir Venedik altim harag aldiklar tespit edilmektedir®,
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Kazak Saykasi, 17. yiizyil sonu,
(Dumagki, Nusretii'l-Islam,
TSMK, B. 326).

81 Uskoklar hakkinda en son arastirma igin
bkz. C. W. Bracewell, The Uskoks Of Senj,
Piracy, Banditry, and Holy War in the
Sixteenth-Century Adriatic, Ithaca 1992, s. 1.

82 BOA, KK, nr. 216, 5. 14/3.

% Kitéb-1 Bahriye, |, 805, 817.

8 BOA, MD. 67, 5.109/295.

% Bracewell, Uskoks, s. 104-108.
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Uskok Baskisi Altinda Osmanli Limanlari

Venedik Devleti, 6nceleri Uskoklar’a karst Osmanli tiiccarini himaye ettigi halde, daha sonralari ve
ozellikle Osmanli devleti ile arasinin a¢ik oldugu zamanlarda bu tavrini degistiriyor ve Uskoklar’a yar-
dimci oluyordu. Bu yiizden Uskoklar’in Osmanli tiiccarina ve topraklarina yaptiklari saldirilar sikayet
konusu oluyordu. Ciinkii Seng kalesinden ¢ikan Uskoklar, Venedik’e ait Zadar, Sibenik ve Spilit’e ug-
ray1p Dalmagya kiyilarini takip ederek giineye dogru iniyorlardi. Onemli bir ticaret iskelesine sahip olan
ve deniz ticaret trafigi itibariyle dikkat ceken Osmanli idaresindeki Makarska limaninin karsisindaki Ve-
nedik’in Brag (Brast) adasina yerlesiyorlardi. Sonra da denizlerde rastladiklar tiiccar gemilerine saldi-
rarak mallarina el koyuyor, kendilerini esir ediyorlardi. Ayrica Venedik’e ait adalara ugradiklarinda ise
ada halki onlarin hem sigimmalarina yardimci oluyor ve hem de yiyecek ihtiyaglarini karsiliyordu.

Deniz kenarinda olan Makarska iskelesi saldirilardan olumsuz etkilendigi i¢in tiiccarin gidis-gelisi
azaldigindan iskele gelirleri de diismiis, bu sebeple korunmast igin i¢ bolgelerdeki kalelerden nefer gon-
derilmesi ve gereken miicadeleyi yapmak icin kalelerde azap agaligi makaminin yeniden faal hale geti-
rilmesi uygun gorilmistiir.

Osmanli topraklarindan Venedik’e giden ve bu esnada Uskoklar’in saldirilarina ugrayarak magdur
olan Miisliiman tliccarin sayist hi¢ de az degildir. 1578’de Gabele’den yola ¢ikan Osmanli tiiccart Sibenik
taraflarinda Uskoklar’in saldirisina ugramis ve arasinda sof gibi kiymetli mallarin da bulundugu biitiin
esyalart yagmalanmisti. Gabele bolgesinden Venedik’e gitmek tizere yola ¢ikan tiiccar, genellikle Far
(Lesina) Adasi’ndan Venedik gemilerine biner ve bu yolla Venedik’e ulasir ve doniiste de ayn1 yolu kul-
lanirlardi. Ne var ki bu yolculuk sirasinda Venedik kaptanlarinin Uskoklar’a gz yummasi veya yardim
etmesi sebebiyle Miisliiman tiiccarin bulundugu gemiler saldiriya ugruyordu.

Mesela Ankarali tiiccardan Seyyid Abdi’nin bagindan gecenler bunun tipik bir rnegidir ve Istanbul-
Venedik arasinda siirdiiriilen ticaretin agamalarini géstermesi bakimindan da dikkat c¢ekicidir. Seyyid
Abdi, 1586 senesi baslarinda Ankara’dan 38 yiik (76 denk) sof temin edip Istanbul’a getirmis, burada
miri gimriigiini 6dedigi gibi, Venedik baylosuna da her yiik i¢in 160 akce vermis ve iki adamu ile birlikte
malini1 Venedik’e yollamistir. Bunlar Gabele iskelesine geldiklerinde orada da gerekli giimriigii 6demis
ve 5 Subat 1586’da Venedikli bir sof tiiccarinin gemisiyle yola ¢ikarken Uskoklar’in saldirisina ugra-
mistir. Gabele’nin iizerinde bulundugu Neretva nehrinin girisinde giivenligi saglamak Venediklilerin so-
rumlulugunda oldugu halde, Venedikli kadirga reisi Uskoklar’la isbirligi yaptigindan geminin
basilmasina ve yagmalanmasina géz yummuslar ve olayda tiiccarin iki adamindan biri 61dtrilmis, digeri
esir edilmistir. El konulan mallar ise, Uskoklar’la Venedikli gemi reisi arasinda taksim edilmistir. Tiiccar
Seyyid Abdi, 1srarla hakkini aramigsa da 24 Ekim 1590 tarihli bir kayittan anlasildigina gore, hadisenin
{izerinden yaklasik dort yil gectigi halde bir sonug elde edilememistir®®.

Osmanli padisahi III. Murad, Venedik Dogu Pasquale Cicogna’ya Kasim 1594°te bir mektup gonde-
rerek Uskoklar’in Venedik’le isbirligi halinde Gabele iskelesini yagmalamaya calistiklarin, tiiccar gel-
medigi i¢in Gabele iskele gelirlerinin azaldigina dikkatini ¢ekmistir. Ayrica, Osmanli topragina bir top
menzili mesafede olan ve Neretva Bogazi karsisinda bulunan Skurye Adasi’nda yaptirilan kalenin derhal
yiktirilmasinin Osmanli menfaatleri bakimimdan 6nemini vurgulamistir.

Buna karsilik Venedik makamlari, Osmanlilarin kendi sahillerini korumak i¢in bdlgeye gemi gon-
derme ve oraya savunma amagli kale yapma egilimlerine daima karsi ¢ikmisti. Venedik’in asil maksadi,
bdlgedeki ticaret merkezlerini kendi limanlarina tagimakti. Ciinkii Uskoklar Osmanli iskelelerini yag-
maladikea tiiccar giivensiz buldugu bu limanlari terk ediyor, Venedik’e tabi Spilit, Sibenik, Trogir ve
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Zadar gibi daha kuzeydeki limanlara yoneliyordu. Venedik’in Osmanli makamlarina kars1 deniz giiven-
ligini saglayacaklarina dair taahhiitte bulunmalaria ragmen ¢ogu defa Uskoklar’a yardimci olmasi Os-
manlilarin sabrini tasirmis olmali ki, 11-20 Subat 1614’te (Evail-i Muharrem 1023) Venedik Dogu
Marcantonio Memma’ya bir mektup gonderen I. Ahmed s6zlerini daha ciddi ve dikkatli olmalarimni bil-
direrek su tehditkar ifade ile bitiriyordu®”:

Her emrin intihasini ibtidasindan akdem ve her maslahatin hatimesini fatihasindan mukaddem fikr
ve teemmiil eyleyiip beka-yi devletinize ve imtidad-1 zamdniniza lazim olan hal-i sadakat ve rdh-i

mutaba ‘atdan ¢tkmamaga sa 'y u ikddm ve cidd u ihtimam eyleyesiz.

Biitiin korsan tehditlerine ragmen Osmanli tiiccar1 ile Dubrovnik ve Venedikli tiiccarin Adriyatik’in
iki yakasi arasinda gerceklestirdikleri siki iligkiler sayesinde Dalmagya ve Arnavutluk kiyilarinda pek
cok liman sehri ortaya ¢ikmis ve bolgenin hinterlandi ile olan ticari iliskiler artmistir. Galiba, Geoffrey
Fisher’in dedigi gibi, korsanligin varlig1 gelisen ticaret trendi ile yakindan ilgilidir ve ticaret gemisi ol-
mazsa korsan gemisi de olmayacaktir.
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XVI. ve XVII. Yiizyll Kazak Deniz Akinlari
Karsisinda Osmanli Karadeniz’i

Victor OSTAPCHUK*

II. Mehmet ve II. Bayezid’in fetihlerinin ardindan insani, ticari ve dogal kaynaklar1 agisindan Osmanli
Imparatorlugu igin ayricalikli bir konuma sahip olan Karadeniz genel olarak adlandirildig: iizere, bir
“Osmanl1 goli” oldu. Dahasi, bu bolgenin 6zellikle de kuzey bozkirlarinin deniz kiyilarinin yani eski
Dest-i Kipgak ya da sadece Dest (Bozkir)’in ug kisimlarinin kontrolii, Litvanya-Lehistan ve Moskova
Devleti (ki XVIII. yiizyi1lda Rusya Imparatorlugu olacakti) karsisinda Osmanlilara muazzam bir stratejik
listiinliik kazandird1. Bu durum, Rusya imparatorlugu’nun Osmanlilarin Karadeniz’in kuzey sahilindeki
egemenligine son vererek bdlgedeki tekelini sona erdirdigi X VIIL. yiizyil sonuna kadar siirecektir. Sonug
olarak, ii¢ ylizy1l boyunca Karadeniz’i biiyiik 6l¢ciide bir Osmanli i¢denizi olarak gérme anlayist hakim
olmustur ki bu yiizden denizcilik tarihi agisindan bakildiginda “klasik” Osmanli yiizyillari boyunca, he-
yecan verici ya da tehlikeli olaylarin cereyan etmemis oldugu disiiniiliir.

Ancak, bu goriis 1550-1650 yillart arasindaki yiiz yillik siire i¢in dogru degildir. Ciinkii bu yiizyilda,
gevsek bir bigimde Litvanya-Lehistan’a tabi olup ve daha ziyade Dinyeper Nehri’nde bulunan Zaporojya
(veya Zaporoh) Kazaklar1 olarak da taninan Ukrayna Kazaklari ile gevsek bir bicimde Moskova Devle-
ti’ne tabi olan asag1 Don Nehri civarinda yasayan Rus (veya Don) Kazaklari ¢ayka olarak bilinen biiyilik
teknelerle Karadeniz’de akinlar diizenlemiglerdir. Cesur ve sasirtmaci Kazak denizcilik taktikleri yii-
ziinden Osmanli denizcilik kurumlari, ister merkezi ister yerel olsun, bu tehditle basa ¢ikmakta zorlan-
misti. Sonug olarak, dzellikle akinlarin zirveye ¢iktig1 X VI. yiizyilin sonlarindan X VII. yiizy1l ortalarina
kadar siiren donemde Osmanli denizciligi ve kiyilari ¢ok biiyiik zarar gormiistiir. Bu siire s6z konusu ol-
dugunda Karadeniz’i bir “Osmanli golii” olarak adlandirmak tam olarak dogru olmay1p bdlgedeki du-
rumla ilgili gergeklerin tam olarak anlagilmasini engellemektedir.

Denizden uzak bolgelerde yasayan ve ¢ogunlugu koylii olan Dogu Slavlarin karada ve denizde miithis
savascilara donlismeleri dikkate deger bir tarihsel olgudur. Cok iyi bilindigi iizere Kozak (Ukraynaca),
Kazak (Rusca) ve Cossack (Ingilizce) gibi isimler Tiirki dillerdeki “kazak” kelimesinden gelir. Bu kelime
Altin Ordu ve Cagatay Hanlig1 gibi Cingislilerin kurdugu hanliklarin gerileme déneminde bir terim
olarak kullanilmaya baslanmistir. Kazak, tabi oldugu memleketi siyasi nedenlerle terk ederek bozkirda
yasamaya baglayan, yonetici olarak olmasa da s6z sahibi olarak sonunda yeniden eskiden bagli oldugu
siyasi diizenin bir pargasi olabilmek amaciyla ayn1 diizene kars1 maiyetiyle miicadele eden kisiler igin
kullanilan bir sézciiktiir. Dogu Slav kazakliginin tarihi Litvanya Biiyiik Diikaligi’ni terk eden gruplarin,
Karadeniz bozkirlarina kagarak burada hayvan siiriilerini, kervanlari ve yerlesim alanlarin1 baskinlarla
yagmaladiklart XV. yiizyilin sonundan itibaren baglamaktadir. Tiirk Kazaklarinda oldugu gibi Slav Ka-
zaklari da siyasi (ayni zamanda ekonomik) konumlarini giiglendirebilmek i¢in bozkirin sundugu sert ol-

masina karsin biiytik firsatlarla dolu hayati segen soylu kdkenli kisiler de olabilir. Kazakligin sundugu

" Prof. Dr., University of Toronto, Department of

Near and Middle Eastern Civilisations.
Makalenin yazari, terciime metin iizerindeki
diizeltmelere katkisi icin doktora dgrencisi
Murat Yasar'a tesekkir eder.
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firsatlar esas olarak batida Ukraynalilari doguda ise Ruslari cezbederken ayrica Litvanyalilar, Lehler ve
hatta Tatarlar veya daha uzak topraklardan gelen Avrupalilar gibi bircok etnik kdkenden ve seviyeden
maceracty1 da bolgeye ¢ekmistir. Nihayetinde, Dogu Slav kazakligi Ukrayna ve Moskova’daki sadece
siyasi degil, ayrica sosyal ayrimcilik ve ekonomik istismardan kacan miiltecilerin olusturdugu bir sosyal
yap1 olmustur.

Litvanya-Lehistan, Moskova Devleti, Osmanli imparatorlugu ya da daha baska yerlere ait kaynak-
larda Karadeniz’de Kazak faaliyetlerine iligkin ¢ok sayida referans bulunmasina karsin bu kaynaklarla
ilgili {i¢ temel sorun vardir: kaynaklardaki detaylarin azhig1, uzakhig1 ve taraflilig1. {1k sorun, Kazak faa-
liyetleri ve Kazak-Osmanli miicadelesiyle ilgilidir. Kazaklar, tabi olduklari Litvanya-Polonya veya Mos-
kova agisindan yasa dis1 faaliyetler i¢inde olduklari i¢in yaptiklarinin belgelenmesiyle ilgilenmiyorlardi.
Kayitlarin yok edilmesi de s6z konusudur. Erken déonem Kazak siyasi sistemine ait mevcut olabilecek
arsivin biiyilik bir kism1 veya Kazaklar tarafindan yazilan kanitlar Kazaklarin kargasa dolu tarihi boyunca
yok olmus olabilir. Olaylara katilanlar ve gézlemleyenlerin yazdiklarini aktaran kayitlar oldukga azdir.
Elimizdeki kaynaklarin biiyiik bir kismi1 olaylarin gergeklestigi alanin ¢ok uzaginda, 6rnegin Varsova,
Moskova, Istanbul veya Venedik gibi sehirlerdeki kisiler tarafindan yazilmistir. Ancak bu durum, kay-
nagin yanlis bilgilerle dolu oldugu anlamina gelmez. Bu tiir kaynaklar, bir olaym meydana geldigi sah-
neyi gozlemleyen veya dogrudan i¢inde yer alan giivenilebilir ve olaylart anlama kabiliyeti olan bir tanik
tarafindan toplanan saglikli verileri ihtiva edebilir'. En ¢ok karsilagilan kaynaklar ise Kazaklarin rakipleri
durumundaki Leh veya Moskovali hakimler ya da Kazak saldirilarinin kurbanlari olan Osmanlilar tara-
findan kaydedilmistir ve dogal olarak bunlar olaylar: tarafsiz nakledemeyecek kadar dnyargiliydilar.
Buna ragmen bu tiir kaynaklar, bazen oldukea giivenilir gdriinen bilgiler de icermektedirler. Karadeniz’i
bir “Osmanli g6lii” olarak goren Osmanlilar igin Kazaklarin gosterdigi basarilar, yiiz kizartict ve hatta
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asagilayici olaylardi. Bu nedenle Katib Celebi ve Na’ima gibi glinlimiiz literatiiriinde giivenilen Osmanli
miiverrihleri, durum tam bir krize doniisene, yani 1614 yilindaki Sinop saldirisina kadar, Kazaklar1 gor-
mezden gelmislerdir. Bu da Kazaklari bolgede durduk yerde birden bire ortaya ¢iktiklari izlenimi uyan-
masina neden olmustur. Oysa Osmanli arsiv ve diger kaynaklarda acikca goriilecegi lizere bu olaydan
neredeyse bir kusak once kuzey ve bati Karadeniz’de bir kriz durumu zaten vardi>.

XV. ylizyilin sonlarinda Kazaklarin Karadeniz’in kuzeyindeki ilk denizcilik faaliyetlerinden basla-
yarak X VII. yilizyilin basina kadar gecen siirede onlarin denizcilik donanim ve taktikleri hakkinda sarih
bilgiye sahip degiliz. Deniz savaslarinin sayisi gdz 6niinde bulundurulacak olursa, nehir yataklar: ve
deniz altinda ¢ok fazla arkeolojik buluntular olmalidir. Ne yazik ki Kazak ve Osmanli dénemine ait sualti
arkeolojisi ¢alismalar1 ok nadirdir’. Kazaklarm akinlarinda kullandiklar teknelere ait en toplu bilgi,
Kazaklarin donanim ve taktiklerinin en iyi durumda olduklari, yani Karadeniz’de en aktif olduklar1 d6-
neme aittir. Bu bilginin kaynagi, Guillaume Le Vasseur de Beauplan’in iinlii Description d’Ukraine qui
sont plusieurs provinces du Royame de Pologne contenues depuis les confins de la Moscouie, jusques
aux limites de la Translivanie adl1 eseridir. Beauplan, 1630°lar ve 1640°1lar boyunca Ukrayna’da Lehistan
krallig1 i¢in calisan bir Fransiz askeri miihendisiydi®. Ona gore, giiclii silah ve ikmale sahip sayilar1 40’1a
70 arasinda degisebilen Kazak miirettebatini tagiyabilecek kapasitede olan arag, biiyiik (18 metre uzun-
lugu, 3-3.5 metre genisligi, 3.5 metre derinligi olan; Osmanli kaynaklarinin kimi zaman “gemi” olarak
da niteledikleri) bir sandal (longboat) idi. Her bir Kazak’n sahip oldugu iki tiifek ve bir kili¢ yaninda,
her bir saykada dortle alt1 arasinda degisen sayida kiictik top (falconet) bulunurdu. Esas olarak kiirekle
ilerletiliyor olmasina ragmen bir de diregi vardi ve bu direk uzaktan goériilmesini 6nlemek amaciyla ¢1-
kartilabiliyordu. Omurgalar1 olmamasina ragmen, kenaria baglanmis biiyiik saz demetleri sayesinde
batmalar1 zor oldugundan Kazak ¢aykalari yalnizca nehirler ve sig sular degil, deniz i¢in de uygundu
(ger¢i caykalarin firtinaya teslim oldugu pek cok 6rnek de vardir). Beauplan’a gore, Karadeniz’in kars1
kiyisina 36-40 saat arasinda bir siirede ulagsmalar1 miimkiindii. Su iizerinde algak duran sekilleri sayesinde
uzaktan fark edilmeleri gii¢c oldugundan caykalar biiyiik gizlilikle hareket edebiliyorlar ve Osmanli’ya
ait biyiik tekneleri izleyebiliyorlardi. Her iki ucta da diimen oldugundan doniis yapmadan yon degistir-
meleri miimkiindii; bu nedenle manevra kabiliyetleri ¢ok yliksekti. Tiim bu faktorler ¢aykalart cok kor-
kulan deniz araclar1 haline getirmisti. Beauplan, Zaporojya Kazaklarimin karada miithis bir gii¢ elde
etmesini saglayan Wagenburg (tabur) taktiklerini® denizcilik taktikleriyle karsilastirarak, ¢ayka filotil-
lasini “Anadolu’nun en 6nemli sehirlerine saldir1 kapasitesi olan Karadeniz iizerindeki seyyar Kazak ta-

6 olarak niteler.

buru

XVIL. yiizy1l Osmanlt tarihgilerinin kayitlart da Beauplan’in ¢caykalara ve Kazaklar’ i denizcilik tak-
tiklerine dair verdigi bilgilerle ortiismektedir. Osmanlilar Kazak teknelerini genellikle “sayka” olarak
adlandirmiglardir; bu isimle nitelendirilen ve Tuna gibi biiyiik nehirlerde kullanilan Osmanli saykalar1
Kazak ¢aykalarma benziyor olmaliydi; belki de Kazak caykalarinin bir taklidiydi. Osmanli vekayina-
melerinde her bir caykada bulunan miirettebat sayisi ortalama 50 olarak belirtilmisti ki bu Beauplan’in
verdigi saytyla hemen hemen aynidir. 1621 Hotin (Khotin) seferinde Kapudan Pasa Halil’in Karadeniz’de
Kazaklara kars1 gerceklestirdigi harekatlarla iligkili bir anonim yazarin Gazandme-i Halil Pasa adl1 ese-
rinde bu tekneleri gézlemenin zor olmasi gibi dzelliklerine deginilmistir: “Anlarin saykalar ciissedar
ve ehl-i Islam kadirgalar1 gibi mesafe-i ba‘ideden mer’1 ve niimtidar olmamagla anlar donanma-i hiima-
yanun kith-peykar kadirgalarin yigirmi otuz mil yerden seciip firara yiiz tutup”’. Na’ima, 1625’te, Os-
manli donanmasi ile Zaporoje Kazaklar1 arasinda Kara Harman yakinlarinda gecen biiyiik deniz

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

2 Ostapchuk, “Human Landscape”, s. 88-94.
% Dinyeper Nehri'nde, Sic olarak bilinen
Kazak karargahlarinda bazi kazak tekneleri
bulunmustur. Ancak bunlar biiyiik bir olasilikla
XVIII. yiizylldan kalmadir.
¢ Eserinin ilk baskisi 1651 yilinda yapildi.
16301 1647 yillan arasinda Litvanya-
Lehistan'da bulundugu icin, saninm bilgisinin
gnemli bir kismi bu yillardan ve bunlardan
hemen &nceki yillardan gelmektedir. Eserin
tipki basimi, Ukraynaca cevirisi ve mikemmel
yorumlari igin bkz. Opys Ukrayini, kil kokh
provintsii Korolivstva Pol's koho,
(ed. H. Boriak, Ya. Dakevig, T. Yakovenko, vd.,
cev. Ya. Kravets™ ve Z. Borisyuk), Kiev 1990.
Kartografi yoniinden miikemmel fakat tarihsel
acidan oldukca yiizeysel bir yorum iceren
Ingilizce baski icin bkz. n. 6.
Taburlar (Ukr. tabor], birbirlerine zincirlerle
bagli ve atesli silahlarla donatilmis arabalar;
bunlar Hussitler, Macarlar, Osmanlilar ve
baskalari tarafindan da biiyiik bir etki
yaratacak sekilde kullanilmiglardir.
Ayrica bkz. n. 6.
Guillaume Le Vasseur, Sieur de Beauplan,
A Description of Ukraine, (gev. ed.
Andrew B. Pernal, Dennis F. Essar), Cambridge,
Mass., 1993, s. 63-70. Zaporojya taborlarinin
ve bozkirda nasil harekat diizenlediklerinin
tasviri igin bkz. s. 13, 56-57.
7 Ostapchuk, “Gazaname on Hall Pasa”,
s. 492, 497.

243



Mustafa Naimé Efendi, Tarih-i Na imé, Il,
(haz. M. Ipsirli), Ankara 2007, s. 579.

Katip Celebinin Tuhfetii l-kibar adl denizcilik
tarihi eserinde Kazaklar ve Karadeniz izerinde
yazdiklari bu ve diger kisimlarinin metni,
ceviri ve yorumu icin bkz. Victor Ostapchuk,
Oleksandr Halenko, “Kozats'ki cornomorski
pokhodi u morskiy istoriyi Kyatiba Celebi
[Katib Celebinin denizcilik tarihinde
Kazaklarin Karadeniz deki seferleri],”

Mappa mundi. Studia in honorem Jaroslavi
Dashkevych septuagenario dedicata,

New York, Kyiv, Lviv 1996, s. 341-426.

* Gilles Veinstein, "L occupation ottomane
d'Ocakov et e probleme de la frontire
lithuano-tatare (1538-1542)", Passé
turco-tatar, présent soviétique, Mélanges en
Uhonneur d'Alexandre Bennigsen,

ed. Ch. Lemercier-Quelquejay, 6. Veinstein,
£.S. Wimbush), Paris 1986, s. 221-237.

10 Mykhailo Hrushevsky, History of Ukraine-Rus

7. The Cossack Age to 1625, (ed. Serhii

Plokhy, Frank Sysyn, cev. Bohdan Struminski,

Edmonton and Toronto 1999, s. 84-65.

" Hrushevsky, Cossack Age, s. 82-83, 86-87.

12\isnevetski'nin hayatinin Osmanli ve diger
kaynaklara dayanan ayrintili bir sunumu icin
bkz. Chantal Lemercier-Quelquejay,

“Un condottiere lithuanien du XVI e siecle:

Le prince Dimitrij Visneveckij et Uorigine de la
Sec Zaporogue d'apreés les Archives
ottomans,” Cahiers du monde russe et
sovietigue, 10 (1969), s. 258-279. \isnevetski
izerine Osmanli belgeleriyle desteklenen
yorumlari bu incelemeye dayanmaktadir.

13 Colin Imber, “The Navy of Siileyman
the Magnificent,” Archivum Ottomanicum,
6(1980), s. 211-282, dzellikle s. 255-260.

1 1dris Bostan, Osmanls Bahriye Teskilati:
YVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, Ankara 1992,
s.17-19, 23-26.

15 BOA, M0, 5, no. 1167 (5 numarali Mihimme
Defter, 973/1565-1566, ed. N. Aktas, vd.,
Ankara 1994).

15°B0A, MD, 3, no. 305, 543, 985 (3 numarali
Mihimme Defter, 966-966/1558-1560,
ed. Nezihi Aykut, vd.), Ankara 1993); BOA,
MD, 5, no. 1167.

244

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

mubharebesini anlatirken ¢aykalarin su ylizeyinde kalma 6zelligini arttirmak i¢in kullanilan saz demetleri
hakkinda su yorumda bulunmaktadir: “Nihayet saykalarin talazliginda saz ¢ubuklarindan bir gine 6riil-
miis bagli desteler olmakla batmaga mani‘ olup su ile dolmakla i¢inde olan mela‘in bogazina dek suya
miistagrak cenk ederler idi. Bu Kazak t4’ifesi kadar bir it canli mu‘anid kavm goriilmemisdiir®.

Kazaklarin Osmanli Imparatorlugu ve Kirim Hanlig1’na yaptig1 tek tiik saldirilar XV. yiizyilin son
on yilindan itibaren kaydedilmeye baslanmigsa da Gilles Veinstein’in de belirttigi gibi, ciddi Kazak bas-
kinlar1 1538’de Osmanlilar’in Dinyester Nehri kenarindaki Bender (Tighinia) ve Dinyeper agzinda yer
alan Ozi’yi (Cankerman) ele gegirmeleriyle birlikte baglamisti. Biiyiik Litvanya Diikalig1 bu topraklar
iizerinde uzun zamandir hak iddia etmekteydi®. ilk dénemlerde deniz kiyisindaki yerlesim yapilan bas-
kinlar bile ¢ogunlukla karadan yapilmaktaydi; bununla birlikte denizden ya da kara ve deniz olanaklar1
bir arada kullanilarak yapilan baskinlar da kaydedilmisti. Verdikleri hasarlardan birinin bir geminin ele
gegcirilmesi oldugundan, 1492’de asag1 Dinyeper {izerinde bulunan Tyahin’dak: baskinin tekneyle ger-
ceklestirilmis oldugunu tahmin etmekteyiz!®. 1538°de Ozi’ye teknelerle saldirt gerceklestirildi ve 1545’te
32 caykadan olusan bir filotilla, gece saldirisinda kaleyi ele gecirdi. Bu saldirinin boyutu ve olaganiistii
basarisi disinda dikkat cekici diger bir nokta da bunun, tamamen olmasa da oncelikli olarak nehir iize-
rinde yapilan bir sefer idi'!. XVI. yiizyihn ilk yarisinda gerceklestirilen bu ve benzeri diger baskinlar
hakkinda elimizde ¢ok az bilgi olmasina ragmen, tekneleriyle Dinyeper’den gelip giden Kazaklardan
$0z eden kaynaklarin varligina dayanarak nehirden yapilan baskinlarin olagandis1 olmadiklari sonucuna
varmak miimkiindiir.

1550’1erde, Dinyeper Nehri tizerindeki bir adada Si¢ diye bilinen sarampol tarzinda ilk korunakli
Kazak karargahini inga eden, Osmanli kaynaklarinda Dimitras olarak bilinen Rutenyali (Ukraynali) prens
Dmuitro Vignevetski’nin cabalariyla Karadeniz’deki Kazak hareketliligi artti. Bu on yillik siire boyunca
Dimitras, Katkasya’dan Moldovya’ya kadar ¢ok genis bir alanda Litvanya-Lehistan ve Moskova tebaasi
olarak (hatta 1553-1554 yillarinda Osmanli’ya bagli olarak) harekatlar diizenlemistir. Bozkirlardaki Tatar
mallarina saldirmanin yaninda Vignevetski, basta Ozi (1556) ve Azak (1559-1560) olmak iizere kuzey
sahilinde bulunan Osmanli kalelerine yapilan bir dizi kusatmadan ve de Kirim’a yapilan akinlardan
(1558 ve 1559 veya 1560) sorumludur. Vignevetski’nin 1559-1561 yillar1 arasindaki akinlart ve bunlara
karst Osmanlinin aldig1 6nlemler Miihimme defterleri iginde yer almaktadir'?. Orada kayitlh fermanlarin
yardimryla Osmanlilarin, Karadeniz hakimiyetine yonelik bu ilk ciddi tehdide kars1 aldiklar1 dnlemler
hakkinda bilgi edinebiliriz. Pek cok nedenden &tiirii Karadeniz, Akdeniz-Marmara-istanbul bolgesi kadar
gelismis denizcilik altyapisina sahip degildi. Bu biiyiik ihtimalle Karadeniz’in, Kazaklar gelinceye kadar
Akdeniz’de oldugu gibi denizcilik altyapisi gerektirecek bir tehditle karsilasmamis olmasiyla ilgilidir.
Akdeniz’de Bey gemileri de denilen kadirga ve kalyatalardan olusan filotillalardan sorumlu deniz sancak
beyleri mevcuttu. Bu sancaklar da Kavala, Midilli, Rodos ve Tunus gibi yerlerde bulunuyorlardi®®. Ka-
radeniz’de, basta Sinop olmak {izere Samsun, Amasra, Kefe (Kaffa, Feodosiya) ve Balaklava’da' 6nemli
tersaneler bulunmaktaydi. Ancak bunlar ger¢ek anlamda deniz iisleri degillerdi. Fakat kapudanlik olarak
bilinen daha kii¢tlik yerel deniz birlikleri bulunmaktaydi. Boylece, Visnevetski’nin Azak bdlgesine olan
saldirilarini takip eden yillarda ya da daha once orada bir kapudanlik kuruldu!®. Vignevetski doneminde
deniz kuvvetleri merkezden gonderilirken, Kefe sancak beyi ve Kirim Hani1 gibi bolge komutanlari yal-
nizca savunma operasyonlarini diizenlemekle degil, kadirga, kalyata ve kayiklarin Kazaklara karsi sa-
vunma i¢in donatilmasimi ve yapimini diizenlemekle bile gorevlendiriliyorlardi'®. 1560°taki ¢ok ciddi
bir tehdide karsi, Rumeli i¢lerinden -Silistre Cirmen, Vize, Vulgetrin (Vushtrri), Alaca Hisar, Iskenderiye
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(Shkoder) gibi yerlerden- timarlilar Ozi ve Azak’1 Kazaklara karsi savunmak igin gérevlendirilmislerdi!”.
Dimitras’tan sonraki on yildan biraz fazla bir siire boyunca Osmanli ve Slav kaynaklarinda ve daha baska
kaynaklarda Kuzey Karadeniz kiyilarina yapilan Kazak deniz saldirilarindan neredeyse hi¢ bahsedilme-
mektedir. Daha ayrintili bir arastirma gerekse de en azindan bu yillarda Ukrayna Kazaklari’nin denizcilik
faaliyetlerinin disinda Bogdan’da da etkin olduklarini ve miidahalelerde bulunduklarimi (Ioan [Yovan]
Vodanin Osmanli’ya kars1 1574 yilindaki isyani gibi'®) biliyoruz. Bunlarin yaninda, ézellikle Visne-
vetski’nin 1563 teki 6liimiinii izleyen yillarda Kazaklarin Livonya Savasi’na (1558-1582) katilmasi gibi
baska alanlarda da aktiviteleri vardi®.

1570’1erin ortalarindan 1590’larin ortalaria kadar gegen siirede kuzey Karadeniz bolgesindeki Kazak
baskinlarinin sayilarinda bir artis goriildii. Bender, Akkerman, Ozi, asag1 Dinyeper’deki islam Kerman,
Azak ve Kirim’daki ve Bogdan’daki bir¢ok yerlesimler pek ¢ok kez saldirtya ugramis ve bu baskinlarin
bazilarinda biiyilik hasar gormiistiir. Kayitlarin tam olmamasi ve ¢ogu zaman verilen ayrintilarin yeterli
olmamasina ragmen baskinlarin pek cogunun karadan gerceklestirilmis oldugu tahmin edilmektedir. De-
nizden yapilan baskinlara gelince, biri 1574°te?® 25 digeri 1576’da®! 35 cayka ile Akkerman’a yapilan
iki baskinin yani sira 1589°da kuzey sahillerinde, kendisi de yagmalanan Gozleve (Yevpatoriya) yakin-
larinda olmast muhtemel bir bdlgeye gergeklestirilen bir saldirt ve burada bazi gemilerin imha edildigi
bilinmektedir®?.

Kazaklarin Tuna Nehri’ne ilk kez denizden ulasmalari ile 1590’larin ortasindan itibaren yeni bir
donem basladi. Selaniki’ye gore, bolgeye savunma amagli kadirga yerlestirilmemesi nedeniyle Kazaklar
1594’te Tuna agzindaki sazliklarda 35 ¢ayka gizleyebilmis ve kis baglangicina kadar Kili (Kilia) gevresini
yagmalamis ve sonra ganimet yiiklii olarak geri dsnmiislerdir®3. Ertesi y1l Ozi, Akkerman ve Bender ile
Tuna boyunda Ibrail (Briila), isakc1 (Isaccea), Yerkdyii (Giurgiu), Ruscuk (Ruse) ve Tutrakan’a saldirilar
diizenlenmis ve hatta giineydeki Varna bile vurulmustur. Yardim icin Istanbul’a basvuruda bulunanlarin
ifadelerindeki abarti pay1 hesap edilse bile yikimin derecesi dnemli olmalidir: “Hig bir kasaba ve kura
kalmadi ki ihrak bi’n-nar etmeytip ... ancak kal‘alar1 kalup ctimle iskeleleri ve varoslar1 bi’l-kiilliyye
harab u yebab oldi”**. Karsilik olarak Karadeniz’e 20 kadirga gonderildi (geri kalan1 Akdeniz’e ¢iktr)
ve Ozi’de veya yakinlarinda Kazaklara kars1 miicadele edildi. 1590’larm ortalarindan 1610’larin orta-
larma kadar siiren yirmi yil igerisinde Kazaklarin hemen hemen her ti¢ y1lin ikisinde Kirim’dan Varna’ya
ve Tuna iglerine ve hatta bazi defalar giineye, Burgaz Korfezi’ndeki Misivri ve daha da glineydeki Akh-
topol’e kadar akin diizenlediklerine dair kayitlar mevcuttur. Bu kayitlarda Kazaklarin yerlesim bolgele-
rine ve ticaret gemilerine saldirdig1 ve hatta Osmanli savas gemileriyle savasa tutustuguna dair bilgiler
bulunmaktadir. Bahsedildiginde Kazak filolarindaki ¢ayka sayis1 20-30, bazen 60 veya daha fazla olarak
verilmektedir®®.

Bir sonraki satha Kazak denizciliginin Karadeniz’deki altin ¢ag1 olarak adlandirilabilir. Kazak ve
Osmanli deniz faaliyetleri agisindan bu dénem eskiye oranla daha iyi belgelenmistir. Zaporojya Kazak-
larinin denizi asip Anadolu tarafina ilk kez gecmeleri ve Osmanli’ya ait stratejik bir bolgeyi yagmala-
malart hi¢ beklenmedik bir olaydi. 1614 yilinda Sinop istila edilmis, limani1 ve kalesi agir hasar almig ve
niifusu buytik kayiplara ugramistir. Saldir1 bu donemde yasayanlar tizerinde biiytik bir etki yaratmis ve
Osmanli, Leh ve Moskovali kaynaklar tarafindan kaydedilmistir. Ornegin, Leh kraliyet hetmani, Sta-
nistaw Zotkiewski, asagidaki bilgiyi Osmanl topraklarindaki muhbirlerinden 6grenmistir: “[Kazaklar]
Sinop kalesini yagmaladilar, Tiirkler zarar1 40 milyon olarak tahmin ediyorlar, orada bulunan tersane-i

amire, kalyon ve kadirgalarin tiimii kiil oldu”?”. Ertesi y1l Kazaklar ilk defa Bogaz’a girmislerdir.
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1972), s. 37-40; Panteleymon Kulis, /storiya
vozsoedineniya Rusi; Il, St. Petersburg 1874,
s. 183-184.

7 Pisma Zotkiewskiego, s. 513, aynica
bkz. s. 302. Bu akinin Osmanli ve Leh
kaynaklarina dayanarak diizenlenen anlatisi
icin bkz. Hrushevsky, Cossack Age, s. 271-272
ve Ostapchuk, “Human Landscape,” s. 44-47.
Dénemin Moskova'sinin bu akin hakkindaki
bilgisi icin bkz. Dokumenti rosiys kikh arkhiviv
zistoriyi Ukrayini, 1: Dokument do istoriyi
zaporoz koho kozatstva, 1613-1620,

(ed. B. Floriya, L. Voytovig vd.),
Lviv 1998, no. 14.
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% stapchuk, “Human Landscape,” s. 64.
% (stapchuk, “Human Landscape,” s. 50-55.
0 “Tiirkler ... Kazaklanin denize cikmalarini

dnlemek icin Borysthenes'in (Dinyeper)
agzinda harekete gecmeye hazir birkag
kadirga tutarlar. Buna ragmen, Kazaklar daha
kurnaz olup Borysthenes Nehri'nde ¢ ya da
dart fersah (lieue) boyunca uzanan sazliklar
arasinda gizlenip yeni ayin ¢ikisina yakin

bir gecede sessizce karanliga karisirlar....”
(Beauplan, Description of Ukraine, s. 67);
“Gece [kadirgalar] Kilburun killesiyle,

0zi bojazinda sabaha dek serdemende durup
killli muhéfaza ve hizmet zeredir”

[Topkapi Sarayr Miizesi Arsivi (TSMAJ,

E. 6019/2; Ostapchuk, “Five documents”,

s. 79 (blg. 111}, ayrica s. 87 (blg. V)],

1621 yilinda Karadeniz deki olaylar icin
baslica iki kaynak mevcuttur: Katib Celebi'nin
deniz tarihi, Tuhfetii -kibar ve anonim
Gazaname-i Halil Pasa. Bkz. Katib Celebi,
Tuhfetii (-kibar fi esfari-bikd, Istanbul
13291911, 5. 107-108; Ostapchuk,
“Gazaname on Halil Pasa”, Gazaname-i Halil
Pasa'ya iliskin olarak Tuhfetin bu boldminin
metni, gevirisi ve yorumu igin

bkz. Ostapchuk-Halenko, “Kozats ki
cornomorski pokhod,” s. 357-370.
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Ardindan, Bogaz girisinin yakinlarina ya da iglerine yapilan sal-
dirilar 1617, 1620, 1621, 1622, 1624 ve 1627 yillarinda goriilm-
iistiir’®. 1616 yilinda Zaporojya Kazaklarin Kefe’ye bityiik bir
akini oldu. Bu saldirinin bir graviirii 1622’da Kazak Hetman Petro
Konasevi¢ Sahaydagniy’in (ki 1621°de Osmanlilarin Hotin Se-
feri’nde basarisiz olmalariin en 6nemli nedenlerinden biri bu het-
man ve Kazaklari idi) basarilarina ithafen yazilan ani kitabinda
yapilmistir. Graviirde Kazak ¢aykalarmin Osmanli kadirgalari ile
savagi ve Kazaklarin merdivenlerle Kefe kalesinin duvarlarina tir-
manist goriilebilir. Bu dénem boyunca, Kazak gruplarinin genel-
likle 50 ve 100 caykadan olusmasina karsin, 1620°1i yillarda akina
katilan gaykalarin sayis1 bir kag yiize kadar ¢ikabiliyordu. Bu da
binlerce Kazak demekti. Ornegin, 1625 yilinda Trabzon’a 300 tek-
nelik bir giigle saldirildi ve agir hasar verdirildi®.

Kazaklarin deniz faaliyetlerinin Karadeniz’de zirveye ¢iktigi
donemde yerel giicler bu tehditle basa ¢ikabilecek yeterlilikte go-
riinmemekteydi. Bu nedenle Istanbul’da konuslanmis donanma-i
hiimayun, kismen ya da tiim giiciiyle Karadeniz’de gorev yapmak-
taydi. Bu durum genellikle Akdeniz’de devriye ve savunma yap-
mas1 gereken Osmanli donanmasi i¢in bir sikinti yaratti. Buna ek olarak, Akdeniz’deki bey gemileri sik
stk Karadeniz’e gitmek zorunda birakildi. Karadeniz’in uzun kiyilarinin yaninda deniz yollarmi da ko-
rumak, 6zellikle Kazaklarin gizlilik i¢inde hareket etme kabiliyeti goz 6niinde bulunduruldugunda zorlu
bir gérevdi. Oncelikle, giris noktalarida yollarin1 kesmek zordu. Dinyeper’in agz1 genis bir liman idi.
Birbirlerine bakan iki kaleden (Ozi ve Kilburun) gelen top atislar1 tiim nehir agzini kapsayamadigi igin
denize agilmak oldukca kolay hale geliyordu; donanma nehrin agzinda iken bile Kazaklar 6zellikle ay
1518 olmadigr gecelerde aradan sizabiliyorlardi®. Liman yerine delta bulunan Don Nehri agzinda
durum biraz farkliydi. Bu deltanin kollarindan yalnizca biri tizerinde olan Azak Kalesi giris ¢ikis trafigini
tek basina giigliikle kontrol edebiliyordu. Azak Denizi ve Karadeniz arasindaki bogaz genistir. Burada
bulunan Kers (Kerg¢) ve Taman kaleleri ile deniz giiglerinin durumu Dinyeper Nehri girisindekilerle ben-
zer bir durumdaydi.

Denize ¢iktiklarinda Kazaklari engellemek sansa kalmisti. 1621 Hotin Seferi sirasinda Osmanli do-
nanmasinin durumu buna apagik gostermekteydi. Kili’ye malzeme ve mithimmat gotiirmesi ve ondan
sonra Osmanli ordusunun Bogdan’a gegmesini saglamak iizere Tuna iizerinde yer alan Isak¢1’da ton-
bazlarla olusturulan kopritylti muhtemel Kazak saldirilarina karsi korumak amaciyla Kapudan Halil Pasa
komutasinda 43 kadirga gorevlendirmisti®!. isak¢r’ya ulasilmasindan sonra, Kara Harman yakinlarinda
17 Kazak ¢aykast oldugu raporu iizerine Halil Pasa, eski Kefe Beylerbeyi Mehmet Pasa’y1 15 gemiyle
oraya yollamig, Mehmet Pasa bu sularda on alt1 glin boyunca denizi taradiktan sonra rapor edilen Kazak
filotillasi hakkinda bagka bilgi edinemeden Tuna’ya geri donmiistii. Denizin gesitli alanlarinda Kazaklarin
oldugu yontindeki yeni haberler alinmasi {izerine Kapudan Pasa Halil Kazaklari aramak maksadiyla ana
donanmastyla birlikte denize agilmig ve diger baz1 donanma gemilerini degisik yonlere sevk etmigti. Bu-
rada li¢ grup mevcuttu: Yine Mehmet Pasa komutasinda 18-20 gemi Kers bogazina gonderilmisti. Tuna
saykalarindan (asagiya bkz.) olusan ikinci grup Dinyeper Nehri agzinda devriye gdrevine gitmis,
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28 kadirgadan olusan ana donanma ise rapor edilen 40 adet Kazak ¢aykasini aramak {izere Sinop yakin-

larindaki Anadolu sahiline dogru acilmisti. Orada Gerze yakinlarinda ele gegirilmis iki biiyiik geminin
yaninda 9 ¢aykanin demir atmis oldugunu 6grendiler. Fakat oraya vardiklarinda hig bir Kazakla karsi-
lasmamuislardi. Halil Pasa filoyu ikiye bolerek bolgeyi bir iki giin taratmig (hatta bu gruplardan biri Trab-
zon [Vona Burnu] yolunu yarilamistir) ama firtinalardan bagka sadece miirettebati tarafindan Kazak
korkusuyla terk edilmis bir gemiden bagka bir gey bulamamisti. Daha sonra Sultan donanmanin Tuna’ya
donmesi i¢in emir geldi. Bu biiyiik (ve pahali) giiciin iki buguk hafta boyunca yapabildigi en fazla sey
Kazaklart Anadolu kiyisindan uzaklastirabilmek olmustur. Ancak Kazaklarin kagmadan 6nce bazi ticaret
gemilerine saldirmasini dnleyememislerdir. Ote yandan Dinyeper Nehri agz ve Kers bogazina devriye
gorevi yapmaya gonderilen iki filo yagmadan donen Kazaklari yolunu kesmeyi basarmistir. Katip Ce-
lebi’nin belki de biraz abartili anlatimina gére Osmanlilar akindan dénen Kazaklart yenmis ve hepsini
tutsak etmistir. Kazaklar1 denizde etkisiz hale getirmenin en iyi yolu onlar1 tekneleri ganimetle dolu bir
sekilde nehirdeki siginaklaria donerken kistirmakti. Yine de yakalanmadan 6nce Osmanli yerlesimleri
ve deniz araglarina zarar vermis oluyorlardi.

Osmanli kadirgalari ile Kazak caykalari arasindaki deniz savaslarina dair ayrintili bilgi azdir. Bunun
nedeni kismen, Kazaklarin miimkiin olabildigince Osmanli donanmasindan kaginip, tiiccar gemileri ve
sivil yerlesim bolgelerine akinlar diizenlemeyi tercih etmeleri olabilir, yani her iki taraf arasinda dogrudan
karsilagsma ¢ok da yaygin olmayabilir. Fakat gii¢lerinin dorugunda olduklar1 1610°Iu ve 1620’li yillarda
onlarca hatta yiizlerce saykadan olusan donanmalariyla denize agilmaya muktedirken Osmanli donan-
masiyla ¢arpismaya daha istekli olduklar1 gériinmektedir. Beauplan, aksam giinesinin kor edici 1s1gimdan
yararlanarak aksi yonden kadirgalar da dahil Osmanli gemilerine nasil yaklastiklarini ve onlar1 gece an-
sizin nasil ele gegirdiklerini, gemilerdeki toplar da dahil olmak {izere ne varsa yagmaladiklarini anlatir.
1618°de, Hetman Zdlkiewski 1615°te Istanbul Bogazi’na saldiran 80 gaykanin, kendilerini Tuna Nehri
agzinda yakalayip takip eden Osmanli kadirga giiclinii nasil yenilgiye ugrattiklarini, sonrasinda, kalan
gemileri Dinyeper Limanina getirdiklerini ve Ozi 6niinde yaktiklarim anlatir®?. Ne yazik ki bu karsilasma
baska bir kaynakla dogrulanamamaktadir.
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Beauplan’a gore
Kazak ¢aykast, 1660
(Beauplan, Description
d’Ukraine).

% Pisma Zotkiewskiego, s. 303.
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% 0smanli tarafindan Kara Harman Savasi Katip

Celebi tarafindan ele alinmistir (Katip Celebi,
Fezleke, 11, Istanbul 1287(1870-71), 5. 72-74
ve Tuhfet s. 110-111, Ingiltere'nin Babiali
biyikelgisi Sir Thomas Roe'nun bu savasa
iliskin tanikligi son derece degerlidir

(The Negatiations of Sir Thomas Roe in His
Embassy to the Ottoman Porte, from the Year
1621-1628 Inclusive, London 1740, s. 427).
Ayrica Fransiz biiyikelisi Philippe de
Harlay'in génderdidi raporlar icin, Comte de
Cézy, Historica Russiae monumenta/Akti
istoriceskie, otnosyasciesya k Rossii, |l,

(ed. A. 1. Turgenev), St. Petersburg 1842,

s. 430). Savasin tam bir betimlemesi icin
bkz. Victor Ostapchuk, “The Ottoman Black
Sea Frontier and the Relations of the Porte
with the Polish-Lithuanian Commonwealth
and Muscovy, 1622-1628" (Harvard
Universitesi, Doktora tezi, 1989), s. 113-117.
Bkz. Imber, “Navy of Siileyman,” s. 275-277;
Bostan, Osmanli Bahriye, s. 23, 88-90.

BOA, Kamil Kepeci, nr. 5641.

Bkz. Bostan, Osmanli Bahriye, s. 83-84.
BOA, MD, 83, no. 110 (83 numarals Miihimme
Defteri, 1036-1037/1626-1628,

(ed. 0. Yildirim, vd.), Ankara 2001).

TSMA, E. 2891/1, metin, ceviri ve yorum igin
bkz. Ostapchuk, “Five Documents”, s. 86-96
(blg. IV). Bu belgede de Piyale sunu belirtir:
“Tiyade rzgarlu ve furtunali giinde ve gayet
sig ve teng yerde bulunup istidrac u imhalleri
nihayet u kemal bulmamis™.

Katib Celebi, Tuhfetii 1-kibar, s. 107,

aynca bkz. 150-151; Ostapchuk - Halenko,
“Kozats ki cornomorski pokhodi,”

s. 365, 396-397.
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Buna karsilik 1625 yilinda Kara Harman yakinlarindaki meshur savas, Osmanli, Polonya ve Avrupa
diplomatik kaynaklarinda iyi bir sekilde belgelenmistir. Savas, manevra ve harekat kabiliyeti yiiksek
caykalarin hantal kadirgalar karsisinda acik bir sekilde avantajli oldugu sakin denizlerde basladi. Ger-
cekten de 350 sayka ve 40 kadirganin yer aldig1 bu karsilasmada Osmanli donanmasi, Kazaklarin kadir-
galara tirmanmay1 bagarmasi ve miirettebatin adam adama carpismast nedeniyle neredeyse bozguna
ugramanin esigine gelmistir. Ancak ansizin ¢ikan kuzey riizgar1 pek ¢ok caykayi alabora ederken kadir-
galara daha iyi harekat kabiliyeti saglamistir. Savas sonunda Osmanli gii¢leri galip gelmis olsa da zaferin
biiyiikliigiinii belirlemek kolay degildir. Osmanl1 vekayinimelerinin aksine istanbul’daki Fransiz ve in-
giliz diplomatik kaynaklar, bu galibiyetin Osmanlilar tarafindan abartili bir sekilde aktarildigini belirtirler.
Iddia edildigine gore Kazaklar aksam riizgar dindiginde savasi siirdiirebilecek kadar toparlanmislardi.
Hatta sag kalan Kazaklar doniis yolunda Kili ve Akkerman’a saldirmay1 basarmis olmalar1 miimkiindiir®.

Osmanli sayka donanmasinin Tuna’da iislendiginden daha 6nce s6z etmistik. Bu ayr1 bir ¢alisma ola-
cak kadar degerli bir konudur ve bununla ilgili kaynak sikintis1 da yoktur. Tuna donanmasindan soz edil-
meye baslanmas1 Tuna bdlgesinden, drnegin Istanbul’a tahil ulastiriimasinin ve Macaristan’daki Osmanli
seferleri icin gereken malzeme temininin énem kazandig1 XVI. yiizyila dayanir. Bu donanma sadece
saykalardan degil ayn1 zamanda farkl: tipte tekne ve gemilerden meydana geliyordu (6rnegin kalyata-
)34

lar)”*. Kazak caykalarina kars1 tercih edilen kiigiik tekneler saykalar olurken, Tuna Nehri’nde Kazaklara

kars1 kullanilan donanmalarda baska tiir gemiler de bulunabiliyordu. Nitekim 1616°da i¢ hazineden®’
temin edilen 2.6 milyon akgeyle 39 firkate (Osmanl baglaminda en hafif kadirga tiirii olan “firkateler”)¢
ve 33 kayik (belki de saykalar?) hazirlatilmistir. Bir sonraki sene yapilmasi planlanan Karadeniz seferinin
hazirligi i¢in 1627 Ekim’inde verilen bir dizi fermanda, Vidin, Rahova (Oryakhovo), Nigbolu (Nikopol),
Ruscuk, Hirsova (Hirsova), Isak¢1 ve Tulca (Tulcea) kadilarina nevruzdan (22 Mart 1628) énce her bir
sayka i¢in nitelikli kiirek¢i ve asker saglamalari emredilmisti®’.

Sayka donanmasi1 Kazaklara kars1 yiiriitiilen savunmanin ¢ok énemli bir koluydu ve bu donanmanin
Onemi yalnizca fazladan asker ve gemi saglamasindan ibaret degildi. Azak Denizi ile birlikte, Karade-
niz’in Tuna’dan Bat1 Kirim’a kadar uzanan kuzey sahilinin biiytik bir béliimii (Tuna ve Dinyeper ara-
sindaki biiyiik limanlar da dahil), kadirgalarin kolaylikla karaya oturabilecegi s1g sulara sahipti. Kazaklar
sadece atis menzilinin gerisine ¢ekilerek gii¢clii Osmanli donanmasindan korunabiliyorlardi. Bunun yani
stra bu kiyilar Kazaklarin rahatlikla iginde kaybolabilecekleri genis ve uzun sazliklarla kapliydilar. Gov-
desi kadirgalara gore daha kiigiik olan kalyatalar bu sularda daha kullanisliydi. Ancak bu teknelerin et-
kinligi bile sinirltydi. Bu nedenle, sayka s1g sularda vazgegilmez bir deniz aractydi. Kadirga tarzi biiyiik
gemilere duyulan asir1 giiven ve daha kiigiik gemilere duyulan gereksinim, Kazaklarla miicadelede ¢ok
tecriibeli bir Osmanli deniz komutani olan Piyale Kethiida tarafindan belagatli bir dille Istanbul’a bildi-
rilmisti. 1639 Temmuz’unda, zorlu bir takip sonucunda 10 Kazak saykasiyla carpisiimasi sonrasinda,
Kara Harman savasina da katilan Piyale Kethiida sdyle yazmisti: “Ne mikdar kadirga ¢ikarilirsa her
birine birer sandal bina ettiriliip ma‘an ¢ikarilmaga ... buyurula ki ... [olmaz ise] ... biiyiik kadirgalar ile
boyle s1g yerlerde ve sazlik mahallerde bulundukda emek hebé ve hidmet zayi* olur®8. Denizcilik tari-
hine dair kayitlarinda Katip Celebi, kapudan ka’immakami olarak ad1 gegen Mahmud Pasa’nin kadirga-
lartyla 1616°da Varna yakinlarindaki si1g sularda Kazak saykalarimi kovalarken kadirga filosunu
kaybetmesinden bahseder’®.

Istanbul tarafindan ya da yerel olarak Kazak deniz saldirilarina kars: yiiriitiilen miicadele yalnizca
Osmanli deniz giiclerinin ugragmak zorunda oldugu bir durum degildi. Osmanli kara kuvvetleri, 6zellikle
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Osman Paga ve Cafer Pasa 'nin
Kazaklara karsi savasi,

1592 (Lokman, Sehinsahname,
TSMK, B.200).
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“ Kapudanliklara iliskin referanslar: 1560'larda

Azak icin (bkz. yukanda n. 15), 1620'lere
kadar Akkerman icin bkz. Katib Celebi,

Tuhfeti'l-kibar, s. 107; Ostapchuk - Halenko,

“Kozats'ki cornomorski pokhods,”
s. 357 ve Ozi igin bkz. BOA, Tapu Tahrir 748;
BOA, MD, 83, no. 143.

“ Beauplan, Description of Ukraine, s. 68-69.
2 Katib Geleby, Tuhfeti T-kibdr, 5. 106;
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Katib Celebi, Fezleke, |, 358; Ostapchuk -
Halenko, “Kozats ki cornomorski pokhod,”
s. 360.

de kalelerde bulunanlar, kentleri korumak ve yerel filotillalara insan giicii saglamalar1 agisindan da ¢ok
onemli bir yere sahiptiler®’. Bolgede bulunan Kazaklar hakkinda bilgi elde etmek ya da karaya ¢ikan
Kazak gruplarmi engellemek igin siivari birlikleri kullanildi. Ornegin, 1639’da Anadolu kiyisindaki muh-
temel bir Kazak faaliyeti konusunda bilgi edinmek i¢in atli hisar erleri Bafra’dan dogu yoniinde Giresun’a
ve Istefan’dan (Sinop yakinlarindaki Ayancik) 3-4 menzil bati yoniine goénderilmekteydiler.

Kirim Tatar siivarileri Karadeniz’in kuzey sahillerinde bunun gibi 6nemli bir rol oynamaktaydi. Bun-
lar, Dinyeper agzindan gegen déniis yolu Osmanli donanmasi tarafindan abluka altina alindiginda, Ozi’yi
atlayarak uzun ve algak Kilburun (Kinburn) Yarimadasi iizerinden omurgasiz ¢aykalarini ¢geken Kazak-
larm yolunu kesebiliyorlardi*!. Ornegin, 1614’te bir grup Kazak Sinop’a yaptiklari saldiri sonrasinda
doniis yolunda Dinyeper’in agzinin 60 Osmanli saykasi tarafindan abluka altina alindigini gortince ka-
yiklarmi Kilburun Yarimadasi tizerinden karadan limana naklettiler. O giin sans Osmanlilardan yana ol-
mali ki bir grup Tatar tesadiifen Kazaklarla karsilasti; ¢ikan ¢catisma sonrasinda Kazaklar ¢ok kisi ve ¢ok

ganimet kaybettiler*?.
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Giiglii yerel bir askeri altyap1 -yani yeterince askerle donatilmis saglam hisarlar ve yerel deniz kuv-
vetleri- olmaksizin Kazaklarin denizden gelen tehditlerine karst ana Osmanli donanmasi tarafindan yii-
rlitiilen operasyonlarin, 6zellikle de bu operasyonlar i¢in harcanan para hesaba katildiginda, esas olarak
verimsiz oldugu iddia edilebilir. Bu durum, muhtemelen 1590’larda Istanbul tarafindan kabul edilmis ve
Tuna vadisi ve ¢evresindeki yerlerde yeni bir idari diizenleme yapilmisti. Bu eski Rumeli eyaletinden ay-
rilarak olusturulan yeni Ozi eyaleti idi (eyalete ait sancaklar degismekle beraber, Silistre, Nigbolu, Vidin,
Cirmen, Vize, Kirk Kilise, Bender, Akkerman, Kilburun gibi sancaklar1 igermekteydi). Bu eyalet, Kara-
deniz’in savunmasi i¢in gerekli olan insan giicii ve finansal kaynaklarin temin edilmesinde bolgesel bir
altyap1 olusturacakti. Sultan II. Osman’in bizzat komuta ettigi biiyiik bir kara ve deniz harekati olan Hotin
seferi (1621) Ukrayna Kazaklart problemini ¢6zmek konusunda basarisizliga ugrayinca, Osmanlilar
Ozi’deki kale kompleksini yeniden elden gecirmeye ve genisletmeye karar verdiler. 1627°de bu amagla
Dinyeper’e biiyiik bir kara ve deniz seferi diizenlendi. Tuna vadisinden (yani Ozi eyaletinden) ve bitisik

dogu Bosna’dan (izvornik [Zvornik] sancagindan) gelen timarlilar bu yapim ve onarim projesinde ve
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Denizde Zaporojya kazaklar
(O. Lopukhov Albom,
Kiev 1991).
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“ Vergi gelirlerinin, bir garnizonun maaslarini
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buranin savunmasinda donanmaya yardim etmekle gorevlendirilmislerdi®. Bu proje, ertesi yil, ikinci
bir seferin yardimi ile tamamlanmisti. Ayni zamanda, Osmanlilar, Ozi, Kilburun ve Karadeniz’de bulunan
diger birkag stratejik kalelerde bulunan biiyiik garnizonlarin maaslarinin ddenmesi i¢in, dncelikle Ozi
eyaletinden gelen vergi gelirlerinin diizenlenmesi isini de basarmislardir*4.

Bundan sonra, onlarca ya da yiizlerce ¢ayka ile Dinyeper’den yola ¢ikan Zaporojya Kazag: akinlarina
iliskin kayitlara rastlanmamaktadir. Bunun yerine, Dinyeper Kazaklari, daha kiigiik gruplar halinde ha-
reket etmisler ya da Azak Denizi’ne ve Karadeniz’e gecisin hala daha kolay oldugu Don Nehri’ne ¢ekil-
mislerdir. Dinyeper’den yola ¢ikan kiigiik Kazak gruplari, hala hatirt sayilir dl¢tide psikolojik ve fiziksel
karmasa yaratmay1 basarabilmekteydiler. Bahsedilen duruma 6rnek olarak Piyale Kethiida’nin 1639°da
kiigiik cayka kuvvetlerine kars1 diizenledigi sikintili operasyonlar gosterilebilir. Donanma-y1 hiimayundan
gelen 32 kadirga ve 9 beylik gemisinden olusan donanmasi ile kuzeydeki sahillerde oldugu kadar Rumeli
ve Anadolu kiyilarinin énemli bir kisminda yaptig1 devriye gorevinden, Ozi yakinlarinda karsilastig1 10
caykayla girdigi bir carpisma disinda eli bos donmiistiir*>. Elbette ki bu biiyiik deniz giiciiniin operas-
yonlarinin caydirici etkisini reddetmek miimkiin degildir.

Kazaklar da Vikingler gibi yagmalayacak kdy ve kasaba ararken karada hatir1 sayilir bir mesafe boyunca
ilerleyebildiklerinden, bu savunmada kara kuvvetlerinin rolii daha da énemliydi“®. Arazi kosullarina bagh
olarak yanlarma kii¢lik bir koruma koyduktan sonra teknelerini kiyida birakir, ya da nehirlerden yukari
veya batakliklarm iginden yol alirlardi. Ustelik teknelerin omurgalari olmadigindan, suyun si1g olmasi
veya gerektiginde karadan taginmasi da pek 6nemli bir sorun teskil etmezdi. Katib Celebi, 1638°de, Kers
kargisindaki Taman yarimadasinda meydana gelen ve Kazaklarin yogun ve uzun siireli takibi olayimdan
ayrmtili olarak bahsetmistir®’. Azak Denizi ve Kers bogazinda devriye gezen Piyale Kethuda’nin gemi-
leriyle karsilasan 30 Kazak caykasi, teknelerini Osmanli kaynaklarinda tabur diye tabir edilen bigimde
savunma durumuna getirerek Kers bogazinin Taman yarimadasi tarafinda Tuzla burnunda (ki burasi gii-
niimiizde Kers Bogazi’nin ortasinda bir ada olup Ukrayna’ya aittir) s1g suda konuslandirip savasa hazir-
lanmislardi. Piyale’nin gemileri toplarini kullanarak miimkiin olabildigince Kazaklar1 top atesi altina
almisti. Bu arada, Kefe Beylerbeyi’nin sagladigi Azak’tan gelen birkac yiiz tiifekli (tifenk-enddz) asker
ile kadirgalardan inip sandallar1 dolduran birlikler Kazaklara saldirmiglardi. Agir kayiplar veren Kazaklar
hava karardiginda bulunduklari yerden ayrilmis yine Taman yarimadasi tizerinde ama Tuzla’nin kuze-
yinde olup Azak Denizi’ne yakin yerde bulunan Cugka burnunda konuslanmislardi. Kendilerini bu se-
kilde konumlandirdiklarindan ve suyun siglhigi gemilerin sahile yaklasmasini engellediginden, Piyale
toplarin bir kismini karaya indirmis, iki glin boyunca Kazaklar1 top atesi altinda tutmustu. Kazaklar gece
tekrar Taman yarimadasindaki suyollarindan birini kullanarak kagmay1 basarmiglardir. Piyale’nin ve
Kefe beylerbeyinin kuvvetleri, setler insa ederek denize ulasan biitiin ¢ikislar1 kapatmay1 basardiktan
sonra toplar1 indirip atese tekrar baslatmiglardi. Ancak, Kazaklar iyi levazimli olduklarindan, Piyale, sa-
dece kusatmanin iyi bir secenek olmadigina karar verip daha kuvvetli hiicum yapabilmek i¢in tombaz
ve fazladan sandallar getirtmisti. Carpisma sonraki birkag¢ hafta boyunca da devam etmis; bu siire igeri-
sinde Kazaklar kimi zaman kacip baska bir yere yerlesmisler veya kamisliklara saklanmislar ya da tekrar
Kuban Nehri’nin yukari kiyilarina ve kollarina kagmislardi. Ama sonunda, Katib Celebi’ye gore, bu Ka-
zaklarin timi esir diismiis ya da oldiiriilmistii. Eger kaynagimiza gilivenilecek olunursa, birkag¢ hafta
stiren bu ¢atigma Taman yarimadasi’nda 70 km’lik (50 mil) nehir ve bataklik alana yayilmisti Kazaklar
karada ve denizde yiiriitiilen savasta miikemmel olduklarini kanitlamislar ancak Osmanlilar da, bu savas
tekniginde bundan boyle kendilerine rakip olabileceklerini gostermislerdi.
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Daha once de belirtildigi gibi, 1620’lerin sonlarina gelinmeden, Dinyeper {izerinden yapilan saldiri-
larin boyut ve etkileri azalmisti. Bu, yalnizca nehir agzindaki giliglendirilmis savunma giiclerine bagh
degildi. 1630 ve 1640’larda Ukrayna Kazaklar Litvanya-Lehistan Birligine kars1 pek ¢ok biiyiik isyana
girismis, bu ayaklanmalarla birlikte onlar da sert bir bigimde bastirilmisti. 1648-1654 yillar1 arasindaki
biiyiik isyan sirasinda Hetman Bohdan Hmelnitski’nin basini ¢ektigi Ukrayna Kazaklar: daha dnce go-
rilmemis bir giigle yeniden canlanmisti. Bu giic, her ne kadar biiyiik oranda Litvanya-Lehistan Birligi’ni
hedef almis ise de, en sonunda Moskova Devleti, Bogdan, Osmanli ve Kirim Tatarlarint da i¢ine alan
XVIL. yiizyiln ikinci yarisindaki karmasik savaslarin i¢ine ¢ekilmigti. Hatta Hmelnitski’nin Kazak do-
nanmasini Kirim Hanligiyla ittifak karsiliginda 1648°de yakmasinin Zaporojya Kazaklari’nin denizcilik
kariyerinin sonu oldugu yoniinde tahminler bile 6ne siiriilmiistiir*®.

Yine de, en azindan 1648’e kadar Zaporojya Kazaklart denizde oldukga etkinlerdi ve sadece Dinye-
per’den hareket eden kiiciik yagmaci birlikler olarak kalmadilar. Ozi’nin 1627 ve 1628’deki tekrar ya-
pilandirilmasint takip eden yirmi yil boyunca, Lehistan’dan gelen baskilar ve Don Nehri’nden denize
daha iyi ulagma olanag1 sayesinde, bahsedildigi iizere, pek ¢ogu Don Nehri’ne dogru hareket etmis ve
Osmanli ve Kirim egemenligindeki yerleri yagmalayan Don Kazaklari’na katilmislardir. Gergekten de
1630’lar ve 1650’ler arasindaki siirede Don Kazaklar’nin denizde en etkin olduklar1 donemdir®. 1637°de
Don ve Zaporojya Kazaklar1 Azak’1 ele gegirmislerdi. Bu durum, onlarin denize agilmalarini kolaylas-
tirmistir. Kazaklarin Azak’1 ele gegirmeleri Osmanli ve Kirim ordusu ve dzellikle Osmanli donanmast
i¢in yeni bir sinavdi. 1641°e kadar Osmanlilar tam bir kusatma gergeklestirememislerdir ki o zamana
kadar aradan gecgen dort sefer mevsimi boyunca Osmanli deniz kuvvetleri, Don ve Zaporojya Kazakla-
rinin deniz akinlarint durdurmaya ¢aligmislardir. 1641 kusatmasi, tam olarak basarili olmamissa da, do-
nanma 6nemli bir destek ve saldirt rolii oynamistir. Kazaklar, ancak 1642’de Moskova’nin mithimmat
gondermeyi reddetmesi {izerine biiyiik bir boliimiinii de tahrip ederek kaleyi tahliye etmislerdir.

Kazaklarin Karadeniz’de yol ac¢tig1 krizler, Osmanl Iimparatorlugu’nu XVII. yiizyilda etkisi altma
alan Celali isyanlar1, Orta Avrupa ve Dogu Anadolu’daki uzun savaslar, Istanbul’daki sonu gelmeyen
entrikalar ve istikrarsizlik gibi sorunlarla birlikte ele alinmalidir. Kazak sorunu, kesinlikle, bu donemi
Osmanli Imparatorlugu igin zor bir hale getiren unsurlardan birisi idi. Son olarak, siirecin birkag nesil
boyunca devam etmesine ragmen yonetim ve askeri yapi, Kazaklarin “Osmanli g6li”nii yok etme teh-
didinin Gistesinden gelmeyi basarabilmis ve sorunlar kismen dis etkenler nedeniyle eski agirligini kay-
betmistir. Bu problem ne kadar dikkatle incelenirse, Osmanli’nin askeri ve idari degisimi o kadar agik
bir bi¢imde gézlemlenebilir ve Osmanli’nin déniisiim kapasitesinin geriye dondiiriilemez bir gerileme

tehdidini nasil engelleyebildigi o kadar net bir bigcimde degerlendirilebilir.

Ceviri: Sedat Is¢i
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% Omeljan Pritsak, “Das erste tiirkisch-

ukrainische Bindnis (1648)", Oriens, 6,
(1953), 5. 266-298; Omeljan Pritsak, “ilk
Tiirk-Ukrayna Ittifaki (1648)," flmi
Arastirmalar Dergisi, 7, (1999), s. 255-284.
Bununla birlikte Lehistan'in Kazaklan
etkisizlestirme eylemlerinin bir bélimi olarak
Zaporojya donanmasinin bundan tnce de
birkac kez yakitmis oldugunu ifade etmek
gerekir.

Gene de donanmanin basina gelen bu
yikimlarin boyutunun 1648 yikimi kadar
tnemli olup olmadigini belirlemek
imkansizdir.

Ukraynali Kazaklar 1648 den sonra Kinm
Tatarlanyla ittifaklarini koruyabilmek ve
Osmanlilarla iyi iliskilerini sirdirebilmek icin
(Hmelnitski nin 1649 dan itibaren kendisini
Osmanli tebasl olarak gordigii
hatirlanmalidir] yalniz denize cikmayi
reddetmekle kalmayip Don Kazaklarini ve
hatta Moskova'y! bile Osmanli ve Kinm

miilkiine karsi akinlarin devam etmesi halinde

savasla tehdit etmislerdir.
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Girit Seferi ve Sonrasindaki Politik Gelismeler

Ersin GULSOY*

Girit, Dogu Akdeniz tarthinde daima 6nemli rol oynamistir. Ortagagda bu aday1 elde bulundurmak
Akdeniz’de istlinliik kurmak anlamina gelmisti. Venedik’in 1204’te Girit’i almasi, ona Dogu Akdeniz’in
belirgin hakimiyetini saglamistir. Ada giderek Venedik’in Ege’deki ileri karakolu ve Levant imparator-
lugu’nun merkezi olmusg, Dogu Akdeniz’deki ticari iliskilerini Girit Dukaligi araciligi ile diizenlemeye
baglamistir!. Bilindigi iizere Dogu Akdeniz ticaretini canlandiran en 6nemli 6ge, Uzakdogu ve Hindistan
mallarinin Avrupa’ya aktarilmasiydi. Tacirlerine biiyiik ¢ikarlar saglayan bu mallar Malaka bogazindan
ve Malabar sahili limanlarindan Basra korfezine ve Irak’taki Dicle, Firat nehirleri ve kervanlar vasitasiyla
Suriye limanlarina taginmaktaydi. Diger bir yol ise, Siiveys’e oradan da Iskenderiye’ye aktariimaktaydiZ,

Girit, bu mallarin Venedik’e oradan da Avrupa iilkelerine dagitiminda bir ara iskele gorevi yapiyordu.
Venedik tacirleri, Suriye limanlarna gidis gelislerinde gemi konvoylariyla Girit’te dururlardi. Ayrica, Ve-
nedik’in Anadolu topraklarmdan yapmis oldugu ticaret de ekonomisinde son derece énemli yer tutuyordu.
Bu ticaretin 6nemli bir kismini, Anadolu ve Rumeli sahillerinden ithal ettikleri hububat olusturuyordu.
X VL. yiizyilda biitiin Akdeniz diinyasinda goriilen niifus patlamasi ve tiretim yetersizligi, sadece Venedik’i
degil Cebelitarik Bogazi’na kadar uzanan biitiin Akdeniz tilkelerini Osmanli topraklarinda iiretilen bugdaya
muhtag duruma diisiirmiistii’. Bu yiizyihn ikinci yarisinda Girit yillik tahil iiretiminin ancak 6-8 aylik bo-
limiinii tiretebiliyordu. Girit yoneticileri, tahil ihtiyaglarini Osmanli topraklarindan saglamak yoluna gidi-
yorlardi. Gergi Osmanli Devleti'nde hububatin ihracat: yasakti*; ancak tahilin fiyatinin Venedik
topraklarmda Osmanli i¢ piyasasindan ¢ok yiiksek olusu ve deniz tagimaciliginin sagladigi kolayliklarla
Anadolu ve Rumeli sahillerindeki Osmanli iireticileri, mahsullerini kendilerine en yakin Venedik iilkelerine
pazarliyorlardi. Bu pazardaki en biiyiik pay1, Girit Adasi olusturuyordu. Bu sekilde ucuz yolla tahil ihtiyacini
karsilayan Giritliler, senatonun baglarin sokiilerek, arazinin hububat ekiminde kullanilmasi yoniindeki ka-
rarma ragmen topraklarini geliri daha yiiksek olan bag, zeytin ve turunggiller yetistirilmesi gibi alanlarda
degerlendiriyorlardi. Onlar da tirettikleri bu mallart Osmanh piyasasinda pazarliyorlardi. Yakmhigi, mallarin
elde kalma tehlikesinin bulunmamas1 ve uygun fiyatlar bu piyasay1 cazip duruma getiriyordu®.

XVII. ylizy1lin baglarina kadar Venedik, Dogu Akdeniz ticaretinde ¢ok 6nemli bir gli¢ konumundaydi
ve bu alana tamamen hakim olan Osmanl topraklarinda ahidnamelerle elde etmis oldugu ticaret ser-
bestligi hakkini kaybetmek istemiyordu. Osmanlilarla giristikleri miicadelelerin sonunda ticaretin can-
lanmasi i¢in hemen girisimlerde bulunmuslardi. Venedik’in bu alanda gerilemesine sebep olan olay,
1645-69 yillar1 arasinda Osmanlilarla Girit Adasi yiiziinden yiiriittiikleri savas olmustur. Bu savaslari,
iki kisim halinde incelemek gerekir. Bunlardan birincisi adada cereyan eden kara savaslari, ikincisi ise
adadaki askerlerine mithimmat ve zahire gotiirmek isteyen Osmanli donanmasiyla bu yardimi engelle-
meye ¢alisan Venedik donanmasinin Akdeniz’deki savaslaridir.

" Yrd. Dog. Dr., Atatiirk Universitesi, Kazim
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Anabilim Dali.
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Serdar Yusuf Pasa'nin Girit seferi ve Hanya'nin
fethi bu seferde hazir bulunan Piri Pasazade
Hiiseyin tarafindan kaleme alinan Tarih-i
Feth-i Hanya isimli gazavatnamede gin gin
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Girit Seferinin Sebepleri ve Girit'in Alinmasi

Kibris’m Osmanlilar tarafindan fethi ve inebaht1 deniz muharebesinden sonra Osmanli-Venedik ilis-
kilerinde yeniden dostluk saglanmisti. Ger¢ekte Osmanlilar, Girit’e sefer diizenlemek i¢in bir firsat ve
uygun zamani bekliyorlardi. Ciinkii Misir, Tunus, Cezayir ve Trablus deniz yollar iizerinde bulunan
ada, Osmanlhlarin Dogu Akdeniz’deki hakimiyetlerini tehdit ediyordu. Bu eyaletlerden istanbul’a gelecek
olan mal ve malzemenin tehdit altinda olmasi istenilmeyen bir seydi. Diger taraftan adanin Latin-Venedik
yonetimi ile devamli miicadele iginde olan Rum-Ortodoks kilisesine bagli halkin biiyiik bir gogunlugu,
yasam sikintisi ve dini baskilarin daha az oldugu Osmanli Devleti’'ni adayi ele gecirmeye davet ediyor-
lard1. Bu davetler, Osmanli yoneticileri tarafindan olumlu karsilaniyor ve zaman zaman Girit’e sefer
giindeme getiriliyordu®. Osmanhlar IV. Murad zamaninda bu firsat1 yakalamalarina ragmen doguda Saf-
evilerle savas halinde olduklarindan bundan yararlanamadilar. Ancak Sultan Ibrahim zamaninda ortaya
¢ikan Siinbiil Aga olayi ile Venedik’e savas ilan edilmis ve Girit iizerine sefer diizenlenmistir’.

Sultan Ibrahim, derhal sefer hazirliklariin baslamasini emretti. Venedik’in énlem almasini engelle-
mek i¢in ilk asamada seferin Malta lizerine olacagi ilan edildi. Gerekli hazirliklar tamamlandiktan sonra
serdar Yusuf Pasa emrindeki donanma 30 Nisan 1645°te Istanbul’dan hareket etti. Anadolu ve Rumeli
taraflarindaki eyalet askerleri ile Cezayir, Tunus ve Trablus Beylerbeylikleri askerleri donanmaya yolda
katildilar. Ordu Avarin limanindan ayrildiktan sonra Yusuf Pasa, beyler ve kaptanlar1 bastardasina davet
ederek, seferin Girit Adasi tizerine oldugunu bildiren hatt-1 hitmayunu duyurdu. Osmanli donanmasi,
22 Haziran 1645°te Girit ile Todori adalar1 arasinda demirledi, askerler ve mithimmat karaya ¢ikarildi.
Hanya muhasarasinin emrolunmasiyla ordu o tarafa hareket etti ve derhal muhasara hazirliklarina giri-
sildi. Nihayet 27 Haziran 1645°te metrisler tamamlanarak sehrin kusatilmasina baslandi. Hanya 54 giin-
likk bir kugatmanin ardindan 19 Agustos 1645 tarihinde eman ile yani savasmadan teslim alindi. Yusuf
Pasa burada gerekli tayinleri yaptiktan ve kalenin onariminin tamamlanmasindan sonra adadan ayrild®.

Yusuf Pasa’nin Istanbul’a dénmesinin ardindan Ozi muhafiz1 Siyavus Pasa, baharda diizenlenecek
olan Girit seferine serdar tayin olundu (Aralik 1645). Ancak bundan bir ay kadar sonra Siyavus Pasa’ya
Silistre Sancagi tevcih olunarak, Girit serdarligina eski sadrazam Sultanzade Mehmed Pasa getirildi
(Ocak 1646). Mehmed Pasa 12 Temmuz 1646’da Hanya’ya gelerek ordunun basina gecti ve Suda kalesini
kusatt1. Muhasara devam ederken, Mehmed Pasa 22 Agustos 1646°da 61dii. Bu haberin Istanbul’a ulas-
mastyla Girit serdarligina Hanya muhafizi Deli Hiiseyin Pasa atandi. Yeni serdarin topladigi savas mec-
lisinde goriilen liizum {izerine Suda kusatmasinin kaldirilarak, Resmo’nun muhasara edilmesine karar
verildi. 7 Ekim 1646’da kusatma basladi ve 16 Kasim 1646°da sehir eman ile teslim alindi. Resmo ku-
satmasi devam ederken sehrin glineyinde ve iki saatlik yiiriiyiis mesafesinde bulunan Milapoteme kalesi
gonderilen bir miktar kuvvetle ele gecirildi. Boylelikle bu kalenin etrafindaki 60 kadar koy Osmanli yo-
netimi altina girdi. Fetihten sonra Resmo’da ordunun burada kiglamasi kararlastirildi.

Kis aylari igerisinde Hiiseyin Pasa, Kandiye muhasarasinin hazirliklariyla ugrasti. Baharla birlikte
Kandiye’nin dogusunda bulunan Kastaru palangasi iizerine bir miktar kuvvet gonderilerek etrafindaki
koylerle birlikte ele gecirildi (Nisan 1647). Boylece Osmanli hakimiyeti Kandiye etrafindaki kdylere
kadar genisledi. Ancak kusatmanin baglamasi i¢in beklenen asker, cephane ve mithimmat adaya heniiz
ulasamamisti. Bundan 6tiirii kusatma bir siire ertelendi. Sonunda Fazli Pasa komutasindaki donanma,
28 Eyliil 1648’de Hanya limanina gelerek bir miktar asker, zahire ve cephaneyi karaya ¢ikardi. Fakat
getirilen bu mithimmatin karadan Kandiye dnlerine nakli hayli zaman aldi. Dolayisi ile Kandiye kusat-
masina henliz baslanamadi. Bu durumu degerlendirmek isteyen serdar, adanin glineyinde yer alan
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Miranbelo ve giineydogusunda bulunan Yerapetre kalelerinin alinmasi i¢in harekete gecti. Gonderilen
kuvvetler, 29 Kasim 1647°de Miranbelo ve 1648 Ocak ay1 igerisinde de Yerapetre kaleleri ve etrafin-
daki koyleri aldi. Kis icerisinde Hanya ve Resmo’daki toplar ve diger mithimmatla birlikte ordu Kan-
diye onlerine geldi ve kusatma icin biitiin hazirliklar tamamlandi. Ordunun metrislere girmesi i¢in
sadece donanmanin gelmesi bekleniyordu. Ciinkii orduda bulunan toplar, Kandiye gibi miistahkem bir
kalenin kusatmast icin yeterli degildi. Buna ragmen donanma adaya gelmeden kusatmanin baslamasina
karar verildi, 30 Nisan 1648’de kale doviilmeye baslandi. Osmanli askerlerinin yirtittiikleri metrislerin
altinda Venedikliler daha 6nceden hazirladiklari lagimlar: atesleyerek, ilerlemeyi engellemeye calisi-
yorlardi. Metrisler kale hendeginin &nlerine kadar getirilmesine ragmen istanbul’dan beklenen yardim
bir tlirlii adaya ulasamamuisti. Ordugéhta zahire kitlig1 da baglamisti. Venedikliler Canakkale Bogazi’n1
ablukaya aldiklarindan, Kaptan Ammarzade komutasindaki donanma bogazdan ¢ikamamuisti. Bir kisim
mithimmat ve bazi lagimcilar karadan Ege Denizi’'ne gonderilerek, buradaki bey gemileriyle adaya
ulastirilabilmisti.

Ertesi y1l Voynuk Ahmed Pasa komutasindaki donanma, alinan tedbirlerle Canakkale Bogazi’ndan
cikabilmis ve hazirlanan asker, zahire, cephane ve mithimmati Resmo limanina getirmistir. Ancak gelen
zahire, cephane ve mithimmat ihtiyaci karsilamakta hayli yetersiz kalmigtir. Yasanan bu zorluklar, 15
aydir kusatmada bulunan askerler arasinda huzursuzluklara yol agmistir. Buna serdarlik makamini ele
gecirmek isteyen Rumeli beylerbeyi Zurnazen Mustafa Pasa’nin askeri kiskirtmasi da eklenince, 1 Agus-
tos 1649 gecesi Serdar Hiiseyin Pasa’ya kars1 isyan ¢ikt1. Isyanin bastirilmasindan sonra askerlerle top-
lant1 yapilarak istekleri soruldu ve bu toplantida alinan kararla asker Kasim ayina kadar metrislerde kald1
ve ondan sonra kusatmaya ara verildi; durum divan-1 hiimayuna bildirildi.

Bu arada Voynuk Ahmed Pasa’nin 6liimiinden sonra Hanya limaninda demirli bulunan donanmadaki
komutan ve askerler, Hiiseyin Pasa’ya bir mektup yazarak, Kandiye muhasarasina katilmak istediklerini
bildirdiler. Bu haberin askerlere duyurulmasi iizerine hepsi yeniden metrislere girmeye razi oldular. Do-
nanma askerleri 29 Agustos 1649’da Kandiye onlerine gelerek orduya katildilar. Ertesi gece de biitiin
askerlerin metrislere girmesi {izerine kusatma yeniden bagladi. Kusatma biitiin siddetiyle devam ederken
1650 yilinda asker, mithimmat ve cephane yiiklii donanma Canakkale Bogazi’ndan yine ¢ikamamis ve
beklenen yardim adaya ulasamanustir. Ustelik Venedikliler metrislerin alta kadar getirdikleri lagimlari
atesleyerek, bir hayli zayiat verdiriyorlardi. Kis mevsiminin yaklagmasi {izerine ordugahta yapilan top-
lantilar da, Kandiye karsisina kaleler yapilip, ordunun o kalelerde kislamasina karar verildi. Ordugahtan
gelen bu talep 26 Kasim 1649°da Divan’da gorisiiliip, uygun bulundu. Bunun iizerine 6nce Kasteru ya-
kinlarinda bir kale yapildi, biitiin cephane ve toplar buraya gonderildi. Daha sonra kusatma i¢in asil
onemli olan ve Kandiye karsisina yapilacak olan kalenin hazirliklarina baglandi. Onceleri Yeni kale daha
sonra Inadiye adiyla sohret bulan bu kalenin temeli 20 Nisan 1650°de atild1 ve kisa siirede tamamlandu.
Askerler metrislerden ¢ikarak buraya tagindilar.

Ordu kusatmaya ara verdikten sonra, heniiz Osmanli hikimiyetine girmemis olan Istiye {izerine bir
miktar kuvvet gonderildi; kale ve etrafindaki koylerin fethedildigi haberi 9 Haziran 1651°de Istanbul’a
ulastt. Gergek o ki, Girit’teki askerlere yeterli yardim yapilamadigindan kusatma geregi gibi yiirtitiile-
miyordu. Nitekim 1651 yilinda gerceklestirilen donanma seferinde Naksa 6nlerinde Osmanli donanmast
agir bir yenilgiye ugramis, erzak ve zahire kalyonlarimin bir kism1 Venediklilerin eline ge¢misti. Ertesi
yil diizenlenen seferde de donanmanin Canakkale Bogazi’ndan ¢ikmasi miimkiin olmamisti. Ancak 1653
ve 1654 yillarinda diizenlenilen seferlerde adaya yardim ulastirilabilmisti.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

257



? Hiiseyin Pasa'nin Girit serdarlif ve adada

258

yiriittiga faaliyetler basta Fezleke

(11, 268-386) olmak iizere Vecihi Tarihi

(Das Osmanische Reich um die Mitte des

17. Jahthunderts Nach Den Croniken des
Vecihi [1637-1660), yay. Bugra Atsiz, Miinih
1977); Abdurrahman Abdi Pasa Vekayinamesi
[Abdurrahman Abdi Pasa Vekayinamesi Tahlil
ve Metin Tenkidi, (haz. F. Cetin Derin,

I. 0. Basilmamis Doktora Tezi), Istanbul 1993];

Ravzati'-Ebrér Zeyli, (Kara Celebi-zide
Abdiilaziz Efendi Ravzati -Ebrr Zeyli
(Tahlil ve Metin], haz. Nevzat Kaya, Ankara
2003); Silahdar Tarihi (Silahdar Findikll

Mehmed Aga, Silahdar Tarihi; |, nsr. A. Refik),

Istanbul 1928); Naimé Tarihi (Mustafa Naima,
Tarih-i Naima Ravzati'l- Hiseyn f7 Hulasa-i
Ahbéri'l- Hafikeyn, IV, Istanbul 1280) gibi
devrin kaynak eserlerinde etraflica
anlatilmaktadir. Bu bilgilerin degerlendirmesi
ve deginilen calismalar icin bkz. E. Giilsoy,
Girit'in Fethi, s. 46-72.

"€ Giilsoy, Giritin Fethi. s. 72-76.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Bu tarihlerde Istanbul’daki otorite boslugu yiiziinden Girit seferine yeterince dnem verilemiyordu.
Girit’ten devamli olarak askerin azligindan 6tiirli kusatmanin yiiriitiilemedigini, boyle giderse adada ali-
nan yerleri elde tutmanin miimkiin olamayacagin1 bildiren mektuplar gelmekteydi. Bunun iizerine yapilan
Divan toplantisinda Girit’te yardim karar1 alinamamis, Girit serdarinin degistirilmesiyle yetinilmistir
(5 Subat 1656). Ancak ¢ikan isyan lizerine Girit serdarligina atanan Siyavus Pasa sadrazam oldugundan
Hiiseyin Paga da yeniden Girit serdarligina getirilmistir (5 Mart 1656).

Istanbul’daki otorite boslugu Képriilii Mehmed Pasa’nin sadrazamligia kadar devam etti. Osmanli
donanmasinin 1656 yili seferinde, Canakkale Bogazi 6nlerinde yapilan savasta Inebahti’dan sonra en
biiyiik yenilgiye ugramasi tizerine Bozcaada ve Limni Venediklilerin eline gecti. Bunun tizerine sadrazam
Boynuegri Mehmed Pasa azledilerek, yerine Kopriili Mehmed Pasa sadrazamliga getirildi (14 Eyliil
1656). Kopriilii Mehmed Pasa, Bozcaada ve Limni’yi geri aldiktan sonra kendisine rakip gordiigii Girit
serdar1 Hiiseyin Pasa’y1 ortadan kaldirmanin yollarini aramaya bagladi. Nitekim 23 Nisan 1658’de Hii-
seyin Pasa serdarliktan alinarak yerine Kor Hiiseyin Pasa atand1’.

Kopriilii Mehmed Pasa’nin sadrazamligi zamaninda Osmanli Devleti, Bozcaada ve Limni’nin geri
alimmasi, Erdel seferi ve Anadolu’da Abaza Hasan isyani ile mesgul oldugundan Girit seferine yeterince
onem verilemedi. Kor Hiiseyin Pasa’nin ve ondan sonra serdar tayin edilen Tavuk¢u Mustafa Paga’nin
ve Ankebut Ahmed Pasa’nin serdarliklari zamaninda adada pek 6nemli bir olay yasanmamistir. Osmanli
askerleri metrislerdeki yerlerini koruyarak Kandiye dnlerinden ayrilmamis ancak kayda deger bir ku-
satma faaliyeti de yiiriitiilememistir'®,

Fazil Ahmed Pasa’nin sadaretinin ilk yillarinda Avusturya isleri daha 6n plana ¢iktigindan o tarafa
agirlik verilmis ve sadrazam ilk seferini Uyvar tizerine yapmuistir. Bu seferden dondiikten sonra Girit se-
feri glindeme gelmis ve kusatmasi yillardir devam eden Kandiye’nin alinmasi i¢in gerekli hazirliklara
baslanmistir. Girit seferinin baglamasindan beri ilk defa bir sadrazam Kandiye’yi kugsatmasi i¢in adaya
geciyordu. Bunun i¢in Osmanli ordusunun serhatlarda muhafazada bulunanlari disinda tamami bu sefere
memur edildi. Biitiin hazirliklar tamamlandiktan sonra 18 Mart 1666°da otag-1 hiimayun, Davud Pasa
sahrasina kuruldu. Fazil Ahmed Pasa ve beraberindeki ordu Edirne, Giimiilcine, Selanik, Yenisehir yo-
lunu izleyerek 16 Agustos 1666°da Istefe’ye ulasti. Burada iki buguk ay kadar kalan sadrazam, Rumeli
ve Anadolu iskelelerinde hazirlanmig olan asker, zahire, mithimmat ve cephaneyi Girit’e génderdi. Biitiin
bu igler tamamlandiktan sonra sadrazam ve ordunun geri kalan1 donanma-y1 hiimayun gemileriyle Termes
iskelesinden hareket etti, 3 Kasim 1666’da Hanya limanina ulasti. Kis aylari igerisinde kusatma hazir-
liklar1 tamamlandiktan sonra ordu Kandiye onlerine geldi. 28 Mayis 1668°de kusatma basladi. Bu tarihten
itibaren Kandiye’nin alindig1 6 Eyliil 1669 tarihine kadar kusatma {i¢ asamada tamamlandi.

Kandiye, tabyal1 tahkimat sistemine gore korunan, miistahkem bir kale sehir konumundaydi. Kale
dogu, bat1 ve giiney taraflarindan oldukca miistahkem tabyalarla korunuyordu. Her tabyanin ayr1 cepha-
neligi vardi; onlerinde oldukca genis ve derin hendekler kazilmisti. Bu donem igerisinde Kandiye ku-
satmast lagim savaslartyla s6hret bulmustur. Nitekim yaklasik yedi ay stiren kusatmanin birinci
devresinde (28 Mayis-Kasim/Aralik 1667) her iki taraftan yaklagik 600 lagim ateslenmistir. Bundan
otiirii Osmanli ordusundaki lagimei ve beldarlarin ¢ogu yaralanmis ve 6lmiislerdir. Bunun iizerine ku-
satmanin ikinci devresi i¢in Girit halkindan ve Osmanli memleketlerinden lagimc1 ve beldar yazilmasi
yoluna gidilmistir.

Kusatmanin ikinci agsamasi i¢in gerekli asker ve ikmal malzemesi destegi saglandiktan sonra 30 Ha-
ziran 1668’de kusatma basladi. Kusatmanin baslamasiyla birlikte lagim savaslar1 yeniden siddetlendi.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Hatta kis icerisinde bu savaslara ara verilmedi. Bu devrede Osmanli ordusu kaleyi koruyan tabyalarin
duvarlarina kadar ilerledi fakat tabyalar1 ele geciremedi. Baharla birlikte adaya yeniden lagimei, beldar,
kapikulu askeri ve mithimmat naklinden sonra kusatmanin ii¢iincii devresi bagladi.

Bu devrede oldukca bunalan Venedik, Avrupa devletlerinden yardimlar talep etmekteydi. Venedik
Dogu’nun bu maksatla Fransiz kralina génderdigi mektuba olumlu yanit verildi. Ciinkii Venedik, Kandiye
kusatmasini kaldirilabilmeleri durumunda, kaleyi Fransa’ya birakacagini vaat etmekteydi. Kandiye’ye
yardim i¢in 7000 kisiden olusan Fransiz ordusu, 30 gemiyle 20 Haziran 1669’da Kandiye limanina
¢ikt1'!. Fransizlar, 25 Haziran 1669°da kusatmadaki Osmanli askerlerinin {izerine saldirdilar; 25 Temmuz
1669°da hem donanmadan hem kaleden hurug ederek Osmanli metrislerini basmaya calistilar fakat ba-
saramadilar. Fransiz askerlerinin basarisiz olarak memleketlerine donmesinden sonra daha fazla daya-
namayacaklarini anlayan Venedik, Kandiye’nin teslimi i¢in baris goriismelerine baslanilmasini istedi.
1 Eyliil 1669’da baslayan goriismeler, 6 Eyliil’de sonuglandi. Kandiye’nin Osmanlilara teslimini 6n
goren 17 maddelik baris antlagsmasi imzalandi'2.

Antlagsmanin ilk iki maddesi, sinirlarin belirlenmesiyle ilgilidir. Yani Kandiye’nin Osmanlilara teslimi
ve Suda, Granbosa, Ispirlonka ve Kilis Kaleleri’nin Venedik’te kalacag1 belirtilmektedir. Bundan sonraki
yedi maddede, Kandiye’de bulunan Venedik donanmasi toplariin tekrar donanmaya taginmast, kaleden
gitmek isteyenlerin 12 giin icerisinde gitmeleri ve bu siire zarfinda taraflarin uyacaklari kurallar belirtil-
mekte, birbirlerine verecekleri rehineler isimleriyle agiklanmaktadir. Antlasmanin 12. maddesi, Venedik
korsanlarinin Akdeniz’deki korsanlik faaliyetlerini sona erdirmek i¢in ¢alismalar yapilmasiyla ilgilidir.
Diger maddeler ise savas esirlerinin miibadelesini ve Zakilisa Adasi i¢in Venedik’in Osmanlilara verecegi
vergiyi belirtmektedir!?,

Girit Seferi Dolayisi ile Akdeniz’de

Osmanli-Venedik Savaslari

Osmanlilarin Hanya’ya asker ¢ikarmalarinin Venedik’te duyulmasindan sonra senato araliksiz top-
lanarak, durumu miizakere etti. Bunun sonucunda Avrupa’nin biiylik devletlerinden yardim talebini
iceren mektuplar Paris, Viyana, Miinster, Madrid ve Napoli elcilerine ve diger italyan temsilcilerine gén-
derildi. Papalik biitlin siyasi imkanlariyla bu ¢agriya destek oldu. Ancak bitmek iizere olan 30 Sene Sa-
vagslar1 ile ugrasan Avrupa’nin biiylik devletleri, bu olayla ilgilenecek durumda degillerdi. Venedik,
kendisine miittefik olarak Malta, Napoli, Papalik ve Floransa’y1 bulabildi. Bir y1l sonra bu ittifak daha
da kiiciildii ve yalniz Malta ve Papalik, Girit savaslarinin sonuna kadar Venedik’e sadik kaldi.

Osmanlilarin Venedik’e karsi karada istiinliigii tartisilmaz bir gergekti. Venedikliler, onlar1 Girit’te
durdurmanin tek yolunun adaya gonderilecek yardimlarin engellenmesine bagli olduguna inaniyorlardi.
Bu fikrin mimari olan geng denizci Tommaso Morosini, 1646 y1li baslarinda Osmanlt donanmasinin savas
meydanina girerken 6niinii kesip, yok etmek i¢in hazirladigi planini senatoda agikladi. Buna gore; Osmanlt
donanmas: ilkbaharda Canakkale Bogazi’ndan ¢ikarak Izmir veya Adalar bélgesinde Cezayir, Tunus,
Trablus ve Derya Beyleri donanmalari ile birlesmeye giderken yani Canakkale’den ¢iktig1 anda, kuzey-
dogu riizgar ve deniz yiiziindeki kuvvetli akinti ile glineybat1 istikametinde yol aldig1 sirada Venedik do-
nanmas1 oniinii kesecekti. Boyle bir hareket tarzinin ¢abuklugu, Osmanli donanmasini bir hat iizerinde
ya da ok seklinde ilerlemeye zorlayacakti ki bu durumda iki bin yillik kadirga savaslarinda uygulanan
acik yarim ay seklindeki savas diizeni miimkiin olmayacakti. Akintinin ilerisinde yer alan Venedik do-
nanmasi da onlart her iki yandan kusatarak top atesine tutabilecekti. Boylece Girit’teki Osmanli ordusunun
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iage ve stratejik iligkisi kesilmis olacak; Derya Beyleri, Cezayir, Tunus ve Trablus donanmalar1 da yalniz
birakilip vurulabilecekti. Bu suretle Girit ve Ege’nin glineyindeki adalar Venedik’in eline gegecekti. Senato
bu plan1 heyecanla benimsedi. Morosini yelkenli gemilerin amirali tayin olunarak, Canakkale Bogazi’n1
abluka etmekle gérevlendirildi. Girit savaslari boyunca Venedik hep bu stratejiyi izlemistir'®.

Osmanlilar, Girit seferlerinin baslamasindan sonra buradaki askerlerine yardim gotiirmek i¢in hemen
her y1l donanma seferleri diizenlemislerdir. Bu miicadelenin en yogun bir bigimde devam ettigi devre
olan 1645-57 yillarinda toplam 14 sefer diizenlenmistir. Bu seferlerin ii¢iinde, donanma bogazdaki Ve-
nedik ablukasi yiiziinden Canakkale’den ¢ikamamustir (1648, 1650 ve 1652 yillari seferleri). Donanmanin
dort seferinde (1649, 1654, 1655 ve 1657 yillan seferleri) bogazdaki Venedik ablukasi yarilarak, Ege
Denizi’ne ¢ikilabilmis; bunlardan 1654 ve 1657 seferlerinde Venedik donanmasina tam bir iistiinliik sag-
lanabilmistir. Diger seferlerde, Canakkale Bogazi bos bulunarak ¢ikilmis ancak agik denizde yapilan sa-
vaslarda Osmanli donanmasi agir kayiplar vermistir's.

Osmanlt Devleti’nin XVI. yilizyilda Akdeniz’de ¢ok gii¢lii oldugu tartigma gdtiirmez bir gercektir.
Bu yiizyildaki fetihlerle bolgedeki en biiyiik siyasi gii¢ olmasinin yaninda, ekonomik alanda da son de-
rece iyi bir konumdaydi. Avrupa’da biiyiik yank1 uyandiran Inebaht1 bozgununun hicbir kalic1 sonucu
olmamustir. XVII. ylizy1lin baglarinda da durum aynidir. Ancak bu yiizy1lin ortalarindan itibaren devlette za-
yiflik belirtileri ortaya ¢ikmaya baslamustir. Biitiin kurumlarda baslayan bozuklular, bahriye alaninda da ken-
disini gostermistir. Ilgingtir ki Katip Celebi, Tuhfetii’l-kibar fi esfdri’l-bihdr bashkli eserini Girit seferleri
dolayisiyla, donanmada ortaya ¢ikan aksakliklar yiiziinden kaleme almistir. Eserde, Osmanlilarm ilk do-
nemlerinden itibaren 1656 yilina kadar gelen deniz muharebeleri anlatildiktan sonra 6zellikle Girit seferle-

rinde karsilasilan yenilgiler ve buradaki hatalar gosterilerek, bunlar1 6nlemenin careleri izerinde durmustur.
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Osmanlilar, bu savaglarda gemi teknolojisinde birtakim degisiklikler yapmak geregini duydular. Bu
zamana kadar deniz muharebeleri, hep kiirekli gemilerle yapiltyordu. Ancak bu seferler sirasinda kadir-
galarin (kiirekli gemi), Venedik kalyonlari (yelkenli gemi) karsisinda basari saglayamadigi goriildi. Os-
manli donanmasinda reform yapma yani yelkenli gemiye gegis disiincesi, ilk kez 1648’de IV. Mehmed’in
tahta gegmesiyle sadrazam olan Sofu Mehmed Pasa zamaninda giindeme geldi'®. Sofu Mehmed Pasa,
ilk is olarak donanmanin durumuyla ilgilenmeye ve Canakkale Bogazi’'ndaki Venediklilerle basa ¢ika-
bilecek bir donanmanin olusturulabilmesi ¢arelerini aramaya baslamistir. Yapilan Divan toplantilarinda
Venedik donanmasinin yelkenli gemilerden olustugu, savas esnasinda riizgart da kullanarak daha hizl
hareket ettikleri, kiirekli gemilerden kurulu Osmanli donanmasinin bunlara kars1 basar1 saglayamadigi
belirtilerek, donanmada yelkenli gemilere gegme fikri dile getirilmistir. Bunun iizerine Tersane-i Ami-
re’de kalyonlar ingasi i¢in faaliyete gegilmistir!”.

Girit’e yardim igin diizenlenen 1651 yili seferinde tersanelerde insa olunan 30 kalyon donanmadaki
yerini aldi. Naksa dnlerinde yapilan savasta, kalyonlarm bir kism1 Venediklilerin eline gegti. Ciinkii do-
nanmada kalyonlar hala ikinci derecede goriildiigiinden savas malzemelerinden yoksundu ve kadirgalarm
yedeginde denize agilmislardi. Bu uygulama, kalyonlarin Osmanli donanmasinda heniiz 6n plana ¢ik-
madigim veya onlari kullanacak yeterli uzmanin olmadigini gostermektedir'®. Nitekim bu ilk senelerde
donanmanin Venedik kalyonlart ile yaptig1 savaslar, kalyoncularin acemilikleri yiiziinden kaybedilmis-
tir!®. Bundan sonra Bozcaada ve Limni’nin Venedikliler eline gegmesiyle alman Yali Koskii kararlarma
gore, Osmanli tersanelerinde kalyonlar insas1 durdurularak, yeniden kiirekli gemilerin yapilmasina karar
verilmistir?®. Ancak ayni yil igerisinde tersanelere kalyon yapimu i¢in génderilen emirler, bu faaliyetin
tamamen durdurulmadigini da gostermektedir. Fazil Ahmed Pasa’nin sadaretine kadar da bu durum
devam etmistir. Bahriyede 1slahat yapmak isteyen Fazil Ahmed Pasa, 1661°de Merzifonlu Kara Mustafa
Pasa’y1 kaptaniderya tayin ettikten sonra tersanelerde kalyon yapiminin durdurularak, kadirgaya dontil-
mesini emretmistir. Boylelikle Osmanli donanmasinda kalyon déneminin ilk safhas1 kapanmugtir?!.

Bu seferler sirasinda Venedik, 1655 yilina kadar Osmanli donanmasiyla miicadele ederken sahillere
saldirmak gibi bir tutum igerisinde bulunmamistir. Ancak s6z konusu tarihte Benefse kalesini kusat-
malart ile birlikte Osmanlilarin adalar ve sahillerin muhafazasi i¢in bu bolgelere asker géondermeleri
gerekmistir. Kandiye’nin kusatilmasi ve donanmaya savase1 asker bulmada sikintilar yasayan devlet,
bir de buralara asker yigmak zorunda kalmistir?2. Bozcaada ve Limni’nin elden ¢ikmasindan sonra
alan kararlara gore, Saruhan, Aydin, Mentese, Beysehir sancaklari ile Anadolu ve Karaman eyalet-
lerine yapilacak atamalarin Venediklilerin saldirmas1 muhtemel olan Sakiz ve Midilli adalar1 ile izmir
ve Istankdy sahillerinin korunmas sart1 ile yapilmasi kararlastirilmistir. Bu atamalar 29-31 Agustos
1656’da gergeklestirilmistir®.

Girit’in fethinin sonuna kadar Osmanli Devleti, bu tehlikeli bolgelerde devamli asker bulundurma zo-
runda kalmistir. Bozcaada ve Limni’nin geri alinmasidan sonra Venediklilerin yeniden Anadolu ve Rumeli
sahillerine saldirmalari ihtimali g6z oniinde tutularak, bu yerler muhafazasina komutan ve askerler gonde-
rilmistir®. Bu atamalar Fazil Ahmed Pasa’nin Uyvar seferine ¢ikmasindan hemen sonra da gegerli sayilmustir.

Osmanli Devleti, Habsburg imparatorlugu ile savasa basladigi siralarda da sahiller ve Ege adalarinin
muhafazasina son derece 6nem veriyordu. Cilinkii bu savas esnasinda adalar ve sahillere yapilacak bir
Venedik saldirisinin ¢ok pahaliya mal olacagi biliniyordu. Bu tecriibe, Bozcaada ve Limni’de yasanmigti.
Bunun i¢in gorevli komutanlara fermanlar gonderilerek, muhafaza hizmetine azami dikkat gostermeleri

ve askerlerin yoklanarak defterlerinin istanbul’a gonderilmesi isteniliyordu?s.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

16 Aslinda Osmanilar Girit seferinin hemen
arefesinde (1644) ilk kalyonu insa etmislerdi.
Ancak bu kalyona yapilan insa masraflari bir
kadirganin dort kati civarindayd (idris Bostan,
Osmanlilar ve Deniz Deniz Politikalar Teskilat
Gemiler, Istanbul 2007, s. 41.

17 Kalyon siireci, bu kitapta yer alan idris Bostan'in
“XVII. Yiizylda Gemi Teknolojisinde Degisim:
Kiirekten Yelkene Gegis™ makalesinde
aynintilaniyla anlatitmaktadir.

181, Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli
Denizeiligi, 1stanbul 2006, s. 189.

1% Kaptaniderya Ali Paga'nin ikinci donanma
seferinde Naksa Adasl dnlerinde cereyan
muharebede kalyonlar savas alaninda pek bir
varlik gosteremedikleri gibi bir kismi Venedik
donanmas! tarafindan batintmigtir (Katip Celebi,

Tuhfetii'-Kibar, . 132-133; Katib Celebi, Fezleke,

11, 370). Yine 1655 yili donanma seferinde
Canakkale Bogazi dnlerinde cereyan eden
muharebede kalyonlar savas alanindan
kacmislardi. Bunun dzerine kaptan-1 derya
Zurnazen Mustafa Pasa Sakiz'a geldikten sonra
kalyonlarin savasta pek faydali olmadiklarini
gorerek, onlar Istanbul'a gndermistir.

Nihayet Sari Kenan Pasa nin donanma seferinde
en nde yer alan kalyonlanin savas baslar
baslamaz muharebe meydanini terk etmeleri
sonucu Osmanlilar Inebahti maglubiyetinden beri
en agir darbeyi bu savasta almislardir

(E. Gillsoy, Giritin Fethi, s. 106-112).

Silahdar Findiklli Mehmed Aga, Silahdar Tarihi,
I, 55-56.

I. Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri,
Istanbul 2005, 5. 121-124.

Benefse'nin muhasarasindan hemen sonra
Yanya Sancag Preveze sahillerini muhafaza
sartiyla 20 Eylil 1655'te Kaplan Pasa'ya tevcih
olunmustur (BOA, A RSK1529, 5. 113).

Bu tayinlere gdre gorev taksimati da su sekilde
yapilmisti: Aydin Sancag, Midilli Adasi'mi
muhafaza sartiyla 29 Agustos 1656'da arpalik
olarak eski Anadolu beylerbeyi Bayram Pasa’ya
(BOA, A. RSK1529, 5. 307), Ayni giin Saruhan
Sancagi da lzmir sahillerini muhafaza etmek
sartiyla Mustafa Pasa'ya tevcih olunmustur
(BOA, A. RSK1529, . 307); 30-31 Ajustos
1656'da Mentese Sancai Ahmed Pasa'ya,
Karaman Eyaleti Tekeli Ahmed Pasa'ya, Beysehir
Sancag! da Ahmed Pasa'ya Sakiz Adasinin
muhafazasi sartiyla teveih olunmustur

(BOA, A. RSK1529, 5. 307-309); Vezir Girci
Hasan Pasa da Istankdy sahillerinin
muhafazasiyla gorewli olarak 31 Agustos 1656'da
Anadolu Beylerbeylii ne tayin olunmustur
(BOA, A. RSK1529, 5. 309).

Bu bélgeler muhafazasina tayin olunan vezir ve
komutanlara cesitli vesilelerle gonderilen emirler
icin bkz. BOA, M092, 5. 56, h. 263; s. 60,
h.281-282; 5. 62, h. 291; s. 66, h. 312; BOA,
MD93,5.26,h.138; 5. 38, h. 202.

Sakiz, Cesme, Midilli, Istankdy, Bozcaada ve
Limni muhafizlarina bu maksatla gdnderilen
hikiim igin bkz. BOA, MD 94, .5, h. 16.
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B Vekayiname, 5. 13-14.

U Katip Celebi, Fezleke, 11, 381; Vekayiname,
s. 36.

% BOA, A RSK1529, 5. 180; A RSK 1529, 5. 190.

2 BOA, A RSK1529, 5. 317.

% Dogu Akdeniz ticaretinde 1535'teki
kapitiilasyonlar ile burada birgok
konsolosluklar acan Fransa ve 1579 ve
1597 de ayni haklar elde edip 1581'de Levant
Companyi kuran Ingilizler s6z sahibi olmaya
baslamislardi (R. Mantran, Osman(i
Imparatortugu, s. 111-112; H. Inalcik, Osmanli
Imparatorlugu'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi,
Cilt 1, 1300-1600, (gev. H. Berktay), Istanbul
2000, s. 237 vd).

S E. Eickhoff, “Kandiye Muharebesi”, s. 152.

% Kenneth Setton, Venice Austria and The Turks
in The Seventeenth Century, Philadelphia
1991,5.137, 160.

% E. Eickhoff, “Kandiye Muharebesi”,

5. 156-158.

% Venedik'in Istanbul'da daimi elci
bulundurmaya basladigi 1454 yiindan
itibaren, Osmanli Devleti nezdine
gonderdikleri baylos ve elgilerin listesi icin
bkz. Vittorio Graziano, Ambasciate d'ltalia in
Turchia, Catania 1994, s. 52-55.

% Mayis-Haziran 1645 tarihinde Sam kadisina
gonderilen ferman icin bkz. Topkapi Sarayi
Miizesi Arsivi (TSMA), E. 5223/8.

% Katip Celebi, Fezleke, Il, 342; Vekayiname,

s. 12. Bu olaydan sonra biitin Osmanli
memleketlerinde yer alan Venedik
konsoloslarinin da sinir disi edilmesi
kararlastintmistir. Bu hususta Misir
beylerbeyi Ahmed Paga'ya génderilen
fermanda; bitin Osmanli memleketlerinde
bulunan Venedik konsoloslart ile Istanbul daki
Venedik baylosunun Venedik'e gdnderilmesine
karar verildigi ve bundan sonra hig bir yerde
Venedik malinin satilmasina izin verilmemesi
bildirilmistir (TSMA, E. 1506/2). Bunun hemen
akabinde gdnderilen baska bir fermanla da
Venedik konsoloslarinin derhal sinir disi
edilmesi emredilmistir (TSMA, E. 1506/3).
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Bu savaglar siiresince devleti en ¢ok ugrastiran iki etken olmustur: Bunlardan ilki uzunca bir siireyi
kapsayan Girit savaslari, digeri ise bu savaglarin etkiledigi devletin bozuk olan mali durumuydu. Devletin
padisahtan sonra en yiiksek makami olan sadrazamliga tayin ve aziller hep bu sebeplerden dolay1 yapi-
ltyordu. IV. Mehmed’in ilk veziriazami olan Sofu Mehmed Pasa, Voynuk Ahmed Pasa komutasindaki
donanmanin Fog¢a’da baskina ugramasindan sonra azledilerek yerine Kara Murad Pasa tayin olunmustur
(19 May1s 1649)%¢. Ayni sekilde IV. Mehmed’in besinci sadrazami olan Giircii Mehmed Pasa da Hii-
samzade Ali Pasa’nin {igiincii seferinde donanmanin Canakkale Bogazi’ndan ¢ikamamasi iizerine azlo-
lunarak goreve Tarhuncu Ahmed Pasa getirilmistir (20 Haziran 1652)%7. Daha sonra Siileyman Pasa?®
ve Boynuegri Mehmed Pasa’nin sadrazamliktan azilleri de Girit savaslar1 sebebiyle olmustur?’,

Bu siire zarfinda kaptanideryalik makamina yapilan atamalarda da ayn1 gerekgeler rol oynamistir.
Bu seferlerde pek basar1 saglayamayan donanmanin bagina hemen her seferden sonra yeni bir kaptani-
derya atanmistir; miicadelenin en siki oldugu devre olan 1645-57 yillar1 arasinda gecen on iki yillik sii-
rede bu makamda 18 defa degisiklik yapilmigtir.

Girit savaslari, Venedik icin de i¢ agic1 sonuglar dogurmamistir. Ekonomik alanda yiizyillardir Dogu
Akdeniz ticaretini elinde bulunduran italyan sehir devletlerine yenileri ve Atlantik giicleri eklenmesine
ragmen Venedik XVII. yiizyilin baslarinda bu alanda bir numaral ticari gii¢ konumundayd:®. Venedik’in
bu alanda gerilemeye baslamasinin nedeni 1645-1669 yillar1 arasinda Osmanlilarla yiiriittiigli uzun Girit
savaglar1 olmustur. Daha 6ncede belirtildigi gibi karada Osmanlilarla bas edemeyecegini anlayan Vene-
dik’in bu savagtaki stratejisi, Girit’teki Osmanli askerlerine yapilacak yardimin engellenmesi iizerine
kurulmugtu. Bunda kismen basar1 saglayabilmisler, ancak bu basar1 adanin tamamen fethini bir miiddet
geciktirmekten Steye gidememistir. Venedik’in denizdeki bu taktik iistiinliigii, donanma komutanlarinin
denizcilik sanatin1 iyi bilen Venedik asilzadelerinden olmalariyla agiklanabilir®!.

Venedik donanmasinin bu faaliyetinin zay1if noktalart belliydi. Yiiksek bordali filonun, kis boyunca
Kuzey Ege’de beklemesi zorunluydu ve kuvvetli bir kadirga filosuyla da desteklenmesi gerekiyordu. Bu
cok masrafli bir is oldugundan Venedik, Canakkale’yi devamli kapatmay1 bagsaramadi. Bu nedenle zaman
zaman Canakkale’yi abluka isinden vazgegiyorlardi. Ayrica bozulan ekonomilerini diizeltmek i¢in faizle
borg¢lanma dahil her yolu deniyorlardi. Bu devirde oldukga yiiksek bir rakam olan %7 oraninda faizle borg
para almaya baslamuslardi. Hatta senato 70.000 diikaya soyluluk unvani bile satmaya baglamisti®2.

Venedik’in istanbul ve Edirne’de yar1 resmi temsilcisi olarak bulunan Giovanni Battista Ballarino
raporlarinda Avusturya ve imkan olursa XIV. Louis ile aktif bir ittifakin mutlaka yapilmasi gerektigini
belirtirken, adanin karadan geri alinmasinin mutlaka denenmesi yoluna gidilmesini soyliiyordu. Ciinkii
Kandiye’de iki koyiin geri alinmasimin Osmanli donanmasini yenmekten daha ¢ok etki yapacagini bili-
yordu. Biitiin bu uyarilara ragmen senato bu konularda gerekli adimlart atamamistir. Bu durum, herhalde

Venedik merkezindeki yol gésterici iradenin eksikligiyle izah edilebilir3.

Girit Seferi Sirasinda

Osmanli-Venedik Diplomasi Etkinlikleri

Girit seferi basladiginda, Osmanli bagkentinde Venedik baylosu olarak 1642’de atanmis olan Gio-
vanni Soranzo bulunuyordu®*. Savasin baslamast ile birlikte Soranzo’nun disinda, Osmanli sehirlerinde
bulunan konsoloslarin tutuklanmasi ve Venedik mallarinin sattirilmamast i¢in bu yerler kadi ve valilerine

emirler gonderilmistir’®. Savas devam ederken, Osmanli donanmasinin durumunu Canakkale’deki do-

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Giircii Mehmed Pasa’nin sadareti zamaninda Istanbul’daki Ingiliz elgisi, Osmanli-Venedik baris1 icin
arabuluculuk 6nerisinde bulundu. Bunun iizerine Osmanli hiikiimeti Venedik’ten elgi istedi. Senato ta-
rafindan elci olarak gorevlendirilen Giovanni Battista Ballarino, 18 Ocak 1653’te istanbul’a geldi. Sad-
razam Tarhuncu Ahmed Pasa ile goriisen el¢i, Kandiye’nin kendilerinde kalmasi sartiyla her sene 20.000
kurusg cizye ve donanma masraflari i¢in de bir defaya mahsus olmak tizere 400.000 kurus vermeyi 6nerdi.
Onun bu onerisi, sadrazam tarafindan kabul olunmadi, kendisi gbzaltina alindi. Bu tarihten itibaren Is-
tanbul’da yar1 resmi temsilci olarak, belirli bir hareket serbestisine sahip olan Ballarino, senatoya gon-
derdigi raporlarinda Girit’teki savas igin goriislerini belirtmistir®”.

Fazil Ahmed Pasa’nin Girit seferi i¢in hazirliklara basladigi sirada, 13 yildan beri tutuklu bulunan
Ballarino, gériisme isteginde bulundu. Istegi kabul edilerek sadrazamin huzuruna ¢ikarilan elgi, bars &ne-
risini yenilemistir. Fazil Ahmed Pasa, Kandiye kalesinin Venediklilerde kalmasina karsilik senede 10.000
altin harag¢ ve bir defaya mahsus olmak tizere 100.000 frenk altin1 hediye verilmesi; limani kendilerinde
kalmak sartiyla Suda kalesinin yikilmasi; Bosna taraflarinda elde ettikleri kalelerin teslimi ve ellerinde
bulunan Miisliiman esirlerin serbest birakilmasi karsiliginda baris yapilabilecegini bildirmistir. Sartlarin
yerine getirilecegini sdyleyen el¢i, yalnizca Suda kalesinin yikilmasini kabul etmemistir. Sonugta baris
gergeklesmemis ve elgi yeniden hapse gonderilirken, Kandiye seferi hazirliklarina devam edilmistir®®.

Fazil Ahmed Paga’nin Girit seferi i¢in Edirne’ye gelmesinden sonra Venedik docu padisah ve sadra-
zama baris Onerisini iceren birer mektup gondermistir. Dogun mektubundan Venedik’in barist saglaya-
bilmek i¢in azami gayret gosterdigi anlagilmaktadir. Osmanli Devleti de Venedikliler ile uzun bir stiredir
devam eden harbe Kandiye’yi aldiktan sonra son noktay1 koymak gayreti i¢erisindedir. Nitekim ilk defa
bir vezir-i azam adaya gegerek, Kandiye’nin fethi icin miicadelelere baslayacaktir. Docun mektubu iize-
rine, Venedik elcisi tekrar ¢agrilarak goriisiilmesine ragmen evvelki goriigmeden farkli bir sonug alina-
mamustir. El¢i yeniden tutuklanirken, Fazil Ahmed Paga Girit’e hareket etmek {izere otagina gecmistir
(5 Mayis 1666)*.

Fazil Ahmed Pasa Istefe’de iken elgi Ballarino, yeniden gériisme isteginde bulunmus, ancak Istefe’ye
varamadan yolda dlmiistiir. Olen el¢inin yanindakilerden bir gorevli, kendisinin baris goriismelerini yii-
ritmeye yetkili oldugunu sdyleyerek, sadrazamin huzuruna ¢ikmistir. Bu goriismede sadrazam, Suda
kalesinin yikilmasi, bir defaya mahsus olmak iizere 100.000 altin ve senede 12.000 altin vermeleri kar-
siliginda Kandiye kalesinin dairen dort saat uzakligindaki mesafenin Venediklilerde kalabilecegini bil-
dirmistir. El¢i bunun iizerine adanin yarisinin kendilerine verilmesi sartryla biitlin isteklerin kabul
edilecegini soylemistir. Bu teklif izerine Fazil Ahmed Paga, istenilen topragin gelirlerinin defterhaneden
yoklanmasini emretmistir. Defter-i hakani kayitlarina gore, biitiin timar, zedmet ve vakiflardan harig is-
tenilen yerin yalniz haracinin 150.000 kurus oldugu sadrazama bildirilmistir. Bundan bagka Kandiye
karsisinda yeni yapilmis olan Inadiye kalesi, cAmi ve mescitler, ayrica Osmanli askerinin 22 senedir ¢ek-
tigi stkintilar gz 6niine almarak, elginin teklifi kabul edilmemistir®.

Fazil Ahmed Pasa, el¢inin yanina gelirken 61diiglinii, onun adamlarindan birisi ile baris goriismesi
yapildigint ancak bundan da bir sonug ¢ikmadigini bir mektupla Venedik doguna bildirmistir. Do¢ bunun
iizerine bagkatibi olan Giovanni Battista Padavino’yu el¢i olarak gorevlendirerek sadrazama bir mektup
gondermistir. Bu mektup 31 Mart 1667°de sadrazama ulagsmistir. Dog mektubunda, Giovanni B. Pada-
vino’yu barig gortismeleri i¢in yetkili kildigin1 belirtiyordu. Hanya’ya gelen Padavino, 20 Nisan 1667°de
Venedik’ten aldig1 direktifler dogrultusunda baris konusundaki 6nerilerini sunmustur. Oneriler incelen-
diginde, Venedik’in baris1 gerceklestirmek i¢cin azami ¢aba gosterdigi anlasilmaktadir. Vermeyi taahhiit
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aciz kalmistir™ diyerek, Venedik'in sundugu
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“ Padisah IV. Mehmed ile Fazil Ahmed Pasa
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Girit'in Fethi, s. 180-184; Tarih-i Fazil Ahmed

Pasa, vr. 62b; Silahdar Findiklli Mehmed Aga,
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ettigi vergi ve hediyelerde artis yapiyor, hatta Bosna kiyilarinda ele gegirdikleri yerleri geri vereceklerini
sOyliiyorlardi. Bunun yaninda, Papalik ve diger Avrupa devletlerinin kendilerine yardim edeceklerini
belirterek, kismen de olsa sadrazama gozdag1 vermek geregini duymuslardi. Bu durum karsisinda Fazil
Ahmed Paga, bu oOnerileri daha 6nce yapmalar1 gerektigini belirterek, biitiin asker, cephane ve miithim-
matin Girit’e gegmesinden sonra artik sulhun miimkiin olmadigimi bildirmistir?!.

Padavino, iistlendigi barig goriismelerinde hic bir ilerleme saglayamadan hayatini kaybetmistir. Se-
nato tarafindan yerine Girolamo Giavarina yeni el¢i tayin olunarak, Girit’e gonderilmistir. El¢inin Kan-
diye’ye geldigi ve goriisme izni istedigi, 23 Temmuz 1667°de Fazil Ahmed Pasa’ya bildirilmistir. Vezir-i
azam da el¢inin ne zaman isterse ordugaha gelebilecegini bildirerek, Katircioglu Mehmed Pasa Ciftli-
§i’nin hazirlanmasini istemistir.

Ordugaha gelebilmesi i¢in izin verilen el¢i, 25 Temmuz 1667°de iki ¢ektiri, bir kalyon ile gelip kiyiya
yanasti. Daha 6nceden hazirlanan ¢iftlige gotiirtilerek maiyetine bir aga ve bir kag yeniceri verilerek biitiin
ihtiyaglarmin karsilanmasi emrolunmustur. Ancak bu el¢i de sadrazamla goriisemeden 6lmiistiir. Bunun
iizerine Fazil Ahmed Pasa Venedik docuna durumu bildiren bir mektup yazarak, Kasim-Aralik 1667 son-
larinda gondermistir. Oldukga sert diplomatik bir dille kaleme alinmis olan bu mektupta, Kandiye muhas-
arasinin hazirliklarina baslanmasidan o tarihe kadar, Venedik el¢ilerinin yiirtittiikleri barig goriismelerinden
bahsedilerek, bu ii¢ el¢inin hemen hemen ayni dnerilerde bulunduklari, bunlarin da zaten kabul olunmadig1
belirtilmektedir. Bundan &tiirti Venedik’in barig hususunda samimi olmadigi, diger Avrupali devletlerine
baris ister goriintiisii vererek, magduriyetini ispat etmek ve onlardan yardim koparabilmek emelinde oldugu
ifade edilmektedir. Baris konusunda gercekten samimi olduklarinda Osmanli Devleti’nin isteklerini dikkate
almalar1 gerektigi istenmektedir. Mektubun sonunda bu istek gayet agik bir dille yazilarak, Osmanlt Dev-
leti’nin ugruna bu kadar zahmet ¢ektigi Kandiye’yi almadan barigsa yanasmayacagi dile getirilmektedir.

Mektup, 6len el¢inin adamlarindan biri ile gonderilmistir. Mektubun Kandiye’ye gitmesinden sonra Ge-
neral Morosini, mevsimin kig olmasindan dolay1 mektubun Venedik’e ulasamama olasiliginin bulundugunu,
bu yiizden baris i¢in kendisinin goriismelerde bulunabilecegini bir mektupla sadrazama bildirmistir (23
Aralik 1667). Bu 6nerinin kabul edilmesi {izerine Morosini’nin temsilcisi Giovanni Petre ile sadaret kethtidasi
Sisman Ibrahim Aga arasinda bir gériisme yapilmistir. Ancak bu gériismede, sadrazamin padisahin mutlak
vekili oldugu gibi generalin de dogun vekili olduguna dair yetki belgesinin olmasi gerektigi belirtilerek,
boyle bir vekalet olmadan goriisme yapmanin gereksizligi soylenilmis ve temsilci geri gonderilmistir*2.

Sadrazamin doca yazdigr mektubun Venedik’e ulasmasindan sonra ondan barig umudunu kesen Se-
nato, yeni tayin ettikleri el¢i Alvice da Molin’i Yenisehir’de bulunan padigsah IV. Mehmed’e gondermistir.
Elcinin Yenisehir’e geldigi, 6 Kasim 1668 tarihinde ordugéha gelen hatt-1 hiimayunda bildirilmekte idi.
IV. Mehmed bu hatt-1 hiimayununda, el¢iyi hentiz kabul etmedigini, huzura kabul olundugunda ne
soylemesi gerektigini soruyordu®®. Padisah ile Fazil Ahmed Pasa arasinda devam eden yazismalar so-
nucunda, el¢i hapsedilmek iizere Hanya’ya gonderilmistir4.

Alvice da Molin, Hanya’da hapsolunmasindan sonra, vezir-i azama bir mektup yazarak kendisi
ile goriisiip goriismeyecegini sormustur. Sadrazam bunun {izerine padigahin kendisini Venedik’e gon-
dermek istedigini, ancak ricalar1 ile Hanya’da hapse razi ettigini belirtmistir. Sadrazam, ayrica padi-
sahin hangi gerekgeyle kendisini Venedik’e gondermek istedigini bilmedigini, bunu ve Venedik’ten
kendisine baris icin ne gibi direktifler verildigini ayrintisi ile yazarak bildirmesini istemistir (21
Subat 1669)%. Fazil Ahmed Pasa bu mektubunda, elginin Yenisehir’de yaptig1 goriismelerden ha-
bersiz gibi davranmaktadir. Aslinda padisah ile yiiriittiigii yazismalar sayesinde bu goriismelerin
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hepsinden haberdardi. Bunu, padisahin kusatmanin uzamasindaki tereddiitleri dolayis1 ile Venedik’in
oOnerilerini kabul eder bir tutum i¢erisinde bulundugunu el¢iye sezdirmemek, onun da kendisi ile ayni
goriiste oldugunu gostermek i¢in yapmaktaydi. Ciinkii boyle bir sezgi ile Venedik, IV. Mehmed nez-
dindeki barig onerilerini yogunlastirabilirdi. Fazil Ahmed Pasa bir taraftan padisahi kalenin ¢ok kisa
bir zamanda alinacagina inandirmaya, diger taraftan da Venedik el¢isine padisahin diisiincelerini ak-
settirmemeye ¢alistyordu.

Sadrazamin bu mektubu iizerine Alvice da Molin, Yenisehir’de yaptig1 goriismeleri ve baris ko-
nusundaki yetkilerini yazarak bildirmistir. Bu mektup, 8 Mart 1669’da Sadrazama ulasmistir. Elgi
mektubunda, sadaret kaymakami ile olan goriismesini anlattiktan sonra seyhiilislam ile goriistiikle-
rinde Kandiye kalesini verebilmesi i¢in Venedik’e danismasi 6nerisi karsisinda buna gerek olmadi-
gini1, durumun degismeyecegini sdyledigini yazmistir. Molin baris hususundaki yetkisi i¢erisinde
Kandiye’nin tesliminin bulunmadigini, sadece sadaret kaymakamina sundugu kosullarda bir takim
degisiklikler yapabilecegini belirtmistir*®. El¢inin bu agiklamalarindan anlagildigina gore, Fazil
Ahmed Pasa yiiriittiigii diplomasi faaliyetinde oldukg¢a basarili olmus, el¢i padisahin tutumu hakkinda
her hangi bir bilgi sahibi olamamistir.

Bundan sonra Fransizlarin Kandiye kalesinin yardimina gelecekleri 6grenildiginden elgiye ordu-
gaha gelmesi i¢in izin verilmistir. Bunun tizerine 18 Mart 1669°’da Kandiye’ye gelen Molin, Katir-
ctoglu Ciftligi’ne yerlestirilmistir. El¢inin ordugdha gelmesinden ii¢ giin dnce sipah ve silahdar
serdengectilerinden bir grup, Fazil Ahmed Pasa’ya karsi isyan etmisler, ancak {izerlerine génderilen
kuvvetlerle dagitilmislardi. Kandiye’ye gelen elcinin goriisme isteminde bulunmasi iizerine, Divan
bas tercimani Panayot Efendi bu is ile gorevlendirilmistir. Yapilan gériismede Alvice da Molin, Kan-
diye’nin kendilerinde kalmasi sartiyla Osmanli Devleti’ne bir defaya mahsus olmak iizere 600 kese
ve her sene 20.000 altin hard¢ vermeleri karsiliginda baris yapilmasini 6nermistir. Bunun Fazil
Ahmed Pasa tarafindan reddedilmesi iizerine, bunlara ek olarak Suda ve Kilis kalelerinin verilecegini
belirtmistir. Sadrazam bu Oneriyi de kabul etmeyerek, barisin son olarak Kandiye Kalesi’nin yikil-
mast, Venedik’e adada kale yapmak icin baska bir yer verilmesi sartiyla yapilabilecegini bildirmistir.
Bu teklife de Molin razi olmamis ve goriismeler kesilerek, hapsedilmek iizere tekrar Hanya’ya gon-
derilmistir (28 Mart 1669)47.

Aslinda, Fazil Ahmed Pasa daha 6nce kendisi ile yaptigi yazigsmalardan, elginin Kandiye’yi teslime
yetkili olmadigini biliyordu. Dolayist ile bu gériismeyi gergeklestirmeden sonucun bdyle olacagini tah-
min ediyordu. Elgi ile gériismesindeki ana hedef, askerin i¢inde kiigiik ¢capli da olsa kusatmaya karsi
¢ikan gruplari teskin etmek ve onlara baris igin her yolun denendigi fikrini vermek i¢indi.

Kaynaklarda belirtildigi kadariyla bu tarihten sonra Kandiye’nin fethine kadar, el¢i ile her hangi
bir goriisme ya da yazisma yapilmamistir. Kandiye’nin fethinden sonra el¢i Alvice da Molin, biiyiik-
elgi tayin olunmustur. Molin, tutuklu bulundugu Hanya’dan sadrazama bir mektup yazarak, goriismek
istegini dile getirmistir. Bu iznin verilmesi ile 16 Subat 1670’de Kandiye’ye gelmistir. Protokol kai-
delerinin uygulanmasindan sonra, 26 Subat 1670’de Fazil Ahmed Pasa tarafindan kabul edilmistir.
Bu kabulde, biiytikel¢i tarafindan Venedik dogu Dominique Contarini’nin mektubu sadrazama su-
nulduktan sonra elgiye hil’at giydirilmis ve konagina ugurlanmistir. Do¢ mektubunda, selam ve dost-
lugunu bildirdikten sonra, Alvice da Molin’in biiyiikelgi olarak tayin edildigini ve Kandiye generali
Morosini ile akdedilen barisin kendileri tarafindan da kabul ve tasdik edildigini sdylemekte ve

Molin’in istanbul’a yollanmasini istemekteydi*®.
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% Alvice da Molin sadaret kaymakami ile
gorismesinde, Kilis ve bu savas sirasinda
Dalmacya kiyilarinda Venedik'in eline gecen
yerlerin geri verilmesi; Kandiye ve kalenin
tniinden gecen sira daglarin sinirladigi alanin
kendilerinde kalmasl karsiliginda senelik
24.000 ve bir defaya mahsus olmak iizere
200.000 riyal kurus vermeleri ve Canak ve yeni
yapilan Kandiye Limanlari'ni yikmalar sartiyla
baris yapitmasini teklif etmistir. Sadaret
kaymakami Mustafa Pasa da bunlar eski
teklifleriniz, banisin olabilmesi icin Kandiye'yi
vermeniz gerekir buna yetkin var mi diye
sormustur. Elcinin buna izni olmadigini
sylemesi lzerine gérismeye son verilmistir
(Térih-i Fazil Ahmed Pasa, vr. bha-65a);

20 Kasim 1667 tarihinde gerceklestirilen bu
gorsme igin ayrica bkz. Vekayindme,
s. 2711-272.

47 Téarih-i Fazil Ahmed Pasa, vr. 45b-66b;
Silahdar Findikuli Mehmed Ada,

Silahdar Tarihi,1, 498-500.

8 Cevahiri't- Tevérih, vr. 126b-127b.
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Kitab-1 Bahriyesi’'nde
Girit Adasi,
(Siileymaniye-Ayasofya
Kip, 2612).

“ By ahidnamenin metni icin bkz. BOA, Diivel-i
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Alvice da Molin bundan sonra, Fazil Ahmed Pasa’ya bagvurarak, Kandiye barisindan sonra ahid-
name-i hiimayunun yenilenmesini istemistir. Vezir-i azamin durumu padisaha bildirerek, onayini al-
masindan sonra, Osmanli Devleti ile Venedik arasindaki yeni ahidnamenin metni Fazil Ahmed Pasa
ve Alvice da Molin tarafindan hazirlanarak 11-21 Mayis 1670’de Kandiye’de imzalanmistir. Bundan
sonra Istanbul’a giden Alvice da Molin biiyiikelgilik gorevine devam etmistir®®,

Sonug

Girit seferi Osmanli Devleti’nin XVII. ylizy1l igerisinde yiiriittiigli uzun siireli harplerden birisi
olmustur. Savasin ilk iki y1l1 i¢erisinde Hanya ve Resmo sehirleri alinmis, bundan sonra savasg adanin
idare merkezi ve en miistahkem kalesi olan Kandiye {izerine yogunlagmistir. Bu tarihten 1669°da
sehir alinincaya kadar lagim savaglari ve adaya gonderilmeye calisilan zahire ve mithimmat i¢in yii-
riitiilen donanma savaslariyla {inlii bir donem yasanmustir. Girit seferi ¢ergevesinde yiiriitiilen do-
nanma savaslari, Osmanli bahriyesinde bir takim degisiklikler yapmak lizumunu hissettirmistir. Bu
savasglar sirasinda Osmanli donanmasinda kalyon déneminin ilk sathasi (1650-1662) gerceklestiril-
mistir. Ancak yasanan bir takim olumsuzluklar yliziinden, donanmada yeniden kiirekli gemilere

doniilmiistiir.
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Girit savaslari, karada ve denizde miicadelelerin hizla devam ettigi donemde Osmanli idare po-
litikasini etkileyen ¢cok 6nemli faktor olmustur. Devletin yiiriitme alanindaki en yiiksek makami olan
sadrazamliga yapilan tayin ve azillerin ¢ogu, bu miicadeleler yiiziinden olmustur. Ote yandan kapta-
niderya atama ve azillerinde, tamamen Venedik donanmasi ile yapilan savaglarda gosterilen basari
ya da basarisizlik dikkate alinmistir.

Bu savaglar Osmanli maliyesini de olumsuz yonde etkilemistir. Hazinedeki agig1 kapatmak i¢in
yeni vergiler konmustur. Bu seferler sirasinda biitiin Osmanl dirliklerine %50 oraninda bedel-i timar
adiyla bir vergi konularak toplanmasina baglanmistir. Devletin mali durumundaki bozukluk, Tarhuncu
Ahmed Pasa’nin sadrazamlig1 doneminde yapilan biit¢e ¢alismalari ile biitiin ¢iplakligiyla ortaya ko-
nulmustur. Bu durum karsisinda hazinedeki biiyiik acig1 kapatmak maksadiyla, 1652-53 (1063) yilina
ait olmak tizere muaf ve miikellef biitiin Osmanli redyasindan hazine imdad: ndmiyla 80’er akce
vergi tahsil olunmustur. Toplanan para devlet ekonomisini diizliige ¢ikarmakta yeterli olmadigi igin
ayni1 yila ait olarak Osmanl1 topraklarindaki biitiin degirmen vergilerinin hazine i¢in toplanilmasi ka-
rarlastirilmisti. Ancak ¢ikan isyan nedeniyle bu karar uygulanamamistir. Mali alandaki bu bozuk-
luklara, idarecilerin yolsuzluk ve suiistimalleri de eklenince Anadolu’da yer yer Celali isyanlari
ctkmaya baslamistir.

Osmanli Devleti, Girit Adast’nin ele gegirilmesi konusunda yiiriittiigii miicadeleler ¢ergevesinde,
oldukgca fazla ihtiya¢ duydugu gorevlilerin temininde de yeni bir takim uygulamalar ortaya koymak
zorunda kalmistir. Nitekim donanma savaslarinin hizla devam ettigi donemde toplanan kiirekg¢ilerin
ihtiyaca cevap verememesi lizerine, hod-girifte kiirek¢isi ad1 altinda ilk defa bu savaslar sirasinda
kiirek¢i temini yoluna gidilmistir. Ayn1 sekilde lagim savaslar1 seklinde devam eden Kandiye mu-
hasarasinda lagimci ihtiyacini karsilamak i¢in yine ilk defa hod-girifte beldar yazilmasina
baslanilmistir.

Osmanli Devleti’nin fetihler yoluyla olusturdugu son eyaletlerden birisi Girit olmustur. Hanya’nin
alinmastyla birlikte, burasi bir eyalet olarak teskilatlandirma yoluna gidilmis ve 1647’den itibaren
de Hanya eyaleti kurulmustur. Kandiye’nin fethinden sonra eyalet merkezi buraya kaydirilmis ve
Girit ya da Kandiye eyaleti adiyla anilan yeni bir idari birim olusturulmustur.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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XVII. Yiizyllda Gemi Teknolojisinde Degisim:
Kiirekten Yelkene Gegis

Idris BOSTAN*

Akdeniz XV. yiizyilin sonlarma dogru dnce biiyiik yelkenli gemilerin gelisimine sahit olmus, XVI.
yiizyilla birlikte ise daha kii¢iik gemiler 6n plana ¢ikmistir. Yaygin kanaatin aksine bu yiizyilda Akde-
niz’de gemicilik okyanusta gelisenden ¢ok farkli degildir. Okyanusta ortaya ¢ikan yeni bir geminin ben-
zerleri kisa siire sonra Akdeniz’de goriilmeye basladigi gibi, kii¢iikk tonajli gemiler de okyanus
gemiciliginde dnemli bir yer tutmustur. Biiylik tekneler esas itibariyle uzun yolculuklar i¢in ve korsan
saldirilarina kars1 bir giivence olarak diisiiniildiigiinden devlet destegiyle siirdiiriilmiistiir!.

Aslinda kadirgalar 6rnek alinarak yapilan ve daha uzun bir gévdeye sahip olan kalyonlar manevra
kabiliyeti olmayan ve siiratli hareket edemeyen gemilerdi; bu sebeple X VI. yiizyilin ortalarindan itibaren
gemi mithendislerinin gayretleri bu bilylik gemilere iistiinliik saglayan yeni 6zellikler katti. Kalyon, adi-
nin da isaret ettigi gibi Ispanyol menseliydi ve cok gegmeden Ingiliz ve Hollandallar tarafindan benim-
senerek gelistirildiZ. Buna karsilik kendine has gemi tipleri bulunan ve geleneksel olarak bunlar kullanma
egiliminde olan Venedik, XV. yiizyilda biiyiik yelkenli gemileri tercih ettigi halde, X VI. ylizyilda kiirekli
gemilere yonelmisti. Yiizyilin sonlarindan itibaren bir ara yeniden kalyon ve burtunlara dénme ihtiyaci
duymusgsa da bu tesebbiis kisa siirmiistii.

Venedik bagta olmak tizere diger Akdeniz devletleri de gemicilikte eski geleneklere bagli kalmisti.
Bu devletler kadirganin savas stratejisi olan cepheden hiicum, rampa etme ve 6niinii kesme taktiklerinin
gegcerliligine inantyorlardi. Nitekim XVII. yiizyilda batidan gelen okyanus yelkenlileri karsisinda uzun
tartismalar yasayan Venedik, yine de kadirgalar lehine tercihte bulunmustu. Venediklilerin bir savas ge-
misi olarak kalyon ingasinda bir gelenekleri olmadigindan 1608’de Venedik tersanesi disinda yapimina
tesebbiis edilen bir kalyon hiz1 diisiik oldugu i¢in donanmada kullanilamamis ve denizde yiizer bir kaleye
doniismiisti’. Venedik tersanesinde savas kalyonu insasi, XVII. yiizyilin ikinci yarisinda tersanede bu
tip gemilerin yapimia uygun bir havuzun insasindan sonra baslamist:*.

Osmanlilar da benzer bir tecriibeyi XVII. yilizyilin ortalarinda yasadilar. Bu sebeple kadirgalar yiiz-
yilin yaklasik sonlarina kadar Akdeniz iilkelerindeki savas filolariin en énemli gemileri olma 6zellik-
lerini korudular. Halbuki Ingilizler daha X VII. yiizy1lin baslarinda kalyon lehine tercihlerini yaparak bu
yeni gemileri inga etmeyi ve gelistirmeyi siirdiirmeye baglamislard:®.

Stiphesiz, Osmanlilar kurulug doneminde denizlere agilirken hentiz yeterli bir tecriibeye sahip olma-
diklar1 ig¢in Ceneviz ve Venedik’in gemi ve denizcilerinden yararlanmiglardi. Ancak ¢ok gegmeden ge-
miler inga ederek kendi donanmalarini olusturdular ve eksiklerini gidererek yeni modeller gelistirmeye
basladilar®.

Osmanli denizcilik tarihinde gemiciligin gelisimini ii¢ ayr1 donemde incelemek gerekmektedir. Bi-
rincisi imparatorlugun kurulugundan XVII. yiizyilin ikinci yarisina kadar devam eden kiirekli gemiler

" Prof. Dr., Istanbul Universitesi,

Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boldmi.
! Akdeniz gemiciligi ile Okyanus gemiciliginin
benzer ve farkli dzellikleri hususunda
degerlendirmeler igin bkz. Fernand Braudel,
Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi,
(gev. M. A. Kilighay), Istanbul 1989, s. 195-206.
XVI. yiizyilda Venedik te gemi ina faaliyetleri
ile ilgili bkz. R. Romano, “Economic Aspects of
the Construction of Warships in Venice in the
Sixteenth Century”, Crises and Change in the
Venetian Economy in the 16" and 17
Centuries, (ed. B. Pullan), London 1968,
5. 59-87.
Carlo M. Cipolla, Yelken ve Top,
(cev. A. Kayabal), Istanbul 2003, s. 44. talyan
kaynaklarinda “galeone” XV. yiizyilda Po
nehrinde kullanitan yelkenli ve kiirekli savas
gemileri igin kullanitmist (Dizionario di Marina
Medievale e Moderno, Roma 1937, s. 286);
XVI. yiizyilda ise bilyik kadirga anlamina
geliyordu [E. Concina, Navis. L umanesimo sul
Mare (1470-1740), Torino 1990, s. 52-53].
Alberto Tenenti, Piracy and Decline of the
Venice 1580-1615, London 1967, . 136-138.
Guglielmo Zanelli, L Arsenale di Venezia,
Venedik 1991.
Cipolla, Yelken ve Tap, s. 40-46. Nitekim
Kaptaniderya Hasan Pasa 1626'da (1035) bir
ingiliz tiiccar kalyonuna Sakiz'da el koymustu
[Baghakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Babidsafi,
Divan-1 Hiimayin (A. DVN) 24, gémlek 89].
Osmanlilarin Anadolu denizci beyliklerin
donanmalarini kullandiklari ve denizcilerinden
yararlandiklari konusunda bkz. Halil inalcik,
“The Rise of the Turcoman Maritime
Principalities in Anatolia, Byzantium, and the
Crusades”, The Middle East and the Balkans
under the Ottoman Empire, Bloomington 1987,
s. 309-341.
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Bazi donanma gemilerini gdsteren 1488 (893)
tarihli bir listede Bali Reis ve Muhyiddin Reis
barcalarina gesitli bilyiklikte seksen dc top,
Musa Reis agribarina ise yirmi dokuz top
verilmisti [Topkapi Sarayr Miizesi Arsivi
(TSMA), E. 594]. Kemal Reis ile Barak Reis'in
nezaretinde Sinop'ta 901"de (1496) bir
barga/gike insa edilmisti [BOA, Maliyeden
Midewer Defterler (MAD), nr. 23501].
Kiirekli gemilerle yelkenli gemiler arasindaki
fark ve Barbaros'un kadirgalar ile ilgili
diistinceleri igin bkz. Ernle Bradford,
Barbaros Hayrettin, (gev. 7. Agrali),

[stanbul 1970, 5. 105-114.

idris Bostan, Osmanl Bahriye Teskilati:
VI, Yiizyilda Tersane-i Amire, Ankara 1992,
s. 94.S. Soucek, Osmanilarin kalyon
kelimesini itk defa XVI. yizyilin itk yillarinda
isittiklerini yaziyorsa da dogru degildir
(“Certain Types of Ships in the Ottoman-

Turkish Terminology”, Turcica, VII, Paris 1975,

s, 244).

I. Bostan, Tersane-i Amire, s. 94.

I. Bostan, “Kemal Reis”, Diyanet Isldm
Ansiklapedisi (DIA), XXV, 227 Ayrica bkz.
dipnot 7. Katib Celebi bu barcalara gike/kike
demektedir ( Tuhfetii I-kibar fi esfari -bihar,
haz. I. Bostan, Ankara 2008, bkz. s. 190).
Biiyiik kalyonda on sekiz topcu bulunuyordu
(BOA, D. BRZ. nr. 20617, 5.8, 11).

2 Temmuz 1591 (10 Ramazan 999) tarihli
Rodos Beyi'ne gonderilen hiikiim: BOA,
Mihimme Zeyli Defterleri, 5, s. 82/245.

Ocak 1593 (Rebiiilahir 1001) tarili hiikme
gdre, Sinan Paga'nin kalyonunda kendi evkafi
gelirlerinden 10.000 san altinlik meta oldugu
anlagitmaktadir (BOA, Miihimme Zeyli
Defterleri, 6, s. 81/218).

XVII. yiizyilin baslarinda Kazak saldinilarina
kars! Karadeniz'e sevk edilen Osmanli
donanmalari hakkinda en son arastirmalar
icin bkz. Victor Ostapchuk, “The Human
Landscape of the Ottoman Black Sea in the
Face of the Cossack Naval Raids",

The Ottomans and the Sea, Oriente Moderno,
20/81 (2001), s. 23-95.

XVII. yiizyilda tersanedeki gemi insa
faaliyetleri icin bkz. Bostan, Tersane-i Amire,
s. 97-101.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

(cektiri veya kadirga) donemi, ikincisi IXX. yilizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler (kal-
yon) donemi, ligiinciisii de imparatorlugun yikilisina kadar siiren buharli gemiler donemidir.

XVI. ylizyilin baglarina kadar Osmanli gemi teknolojisinin daha ¢ok bir olugum siireci yasadigi ve
bir gegis 6zelligi yansittig1 tespit edilmektedir. Bu donemde Osmanli donanmasinin geleneksel olarak
Akdeniz’de yaygin olan ve esas itibariyle kiirekle hareket eden kadirga tiirti gemilere dnem verdigi, diger
denizci devletlerin 6zellikle Venedik’in etkisinde oldugu goriilmektedir. Bununla beraber zaman zaman
okyanus tecriibesi olan ve Akdeniz’de en biiyiik diismani1 kabul ettigi Ispanya’nin gemi teknolojisini
ornek aldigi, bunun sonucu olarak da goke denilen barga tiirii biiylik yelkenli gemiler insa ettigi tespit
edilmektedir’. Bu olusum siireci Barbaros Hayreddin Pasa’nin 1534’te “mirmiran-1 derya” olarak deniz
beylerbeyligine getirilmesine kadar devam etmistir. Esas itibariyle Venedik gemi insa tekniklerini uy-
gulayan Osmanlilar, Barbaros ile birlikte bu sahada bazi degisiklikler yaptilar. Bu yeni doneme 6zellikle
Osmanli gemi teknolojisine kendi bilgi ve becerilerini ilave eden Barbaros Hayreddin Pasa damgasini
vurdu. Barbaros ve adamlari denizlerde dolastiklar1 uzun yillar boyunca sadece denizci olmakla kalma-
muslar, savaslarda zapt ettikleri Ispanya kalyonlarini, Napoli kadirgalarini ve gesitli milletlere ait biiyiik
ticaret bargalarini ayrintilariyla inceleyerek gemi onarim ve insast konusunda uzmanlasmislardi. Barbaros
cektirilerin en etkili savas tekneleri oldugu kanaatindeydi, ¢iinkii yelkenli biiylik gemiler riizgar estiginde
daha hizli yol alsalar bile Akdeniz’de yaz mevsiminin uzun siirmesi ve bu aylarda havanin durgun gitmesi
sebebiyle uzun zaman adeta hareketsiz kaliyorlardi. Yine bu gemiler kiirek agirlikli kadirgalar gibi koy-
larda ve kii¢lik limanlarda kullanilmaya elverisli degildi. Savas sirasinda da hizli hareket edip diisman
gemilerini sikistiramiyorlardi®. Bu sebeple XVII. yiizy1lin ikinci yarisina kadar Osmanli donanmasinin
esasini kiirekle hareket eden ve yelkeni yardimet olarak kullanan cektiri sinifi gemiler olugturmustur.
Bu tercih Osmanli denizcileri tarafindan benimsendigi i¢in 6zellikle stirdiiriilmiis ve Barbaros ekolii her
zaman etkili olmustur. Osmanli gemi teknolojisinin gelisen Avrupa denizciligine ayak uyduramadigi
seklindeki iddia, bu husus dikkate alinmadan ¢dziimlenemez. Barbaros ve takipgisi Osmanlt denizcile-
rinin bu tercihi elestirilebilir olsa bile bunun birtakim hakli gerekgelerinin oldugu unutulmamalidir.

Kadirga Osmanli donanmasinin belkemigini teskil etmis olsa da kalyonun kullanilmast oldukga eski
donemlere kadar gitmektedir. Gerek donanmada savag gemisi ve gerekse nakliyede ticaret gemisi olarak
kalyonlardan yararlanilmig, ama bu durum higbir zaman yayginlik kazanmamistir. Nitekim 1488’de
Mustafa Tanburi’nin kalyonu®, 1498°de iskenderiye seferine katilan kalyon'? ile Kemal ve Barak Reis-
lerin Sinop’ta insa edilip 1499 Inebahti ile 1500 Moton ve Koron seferlerinde kullandiklar1 barca denilen
kalyonlari birer savag gemisi'l, 1554’te Misir’a giden “kalyon-1 biiziirk” ile “barca-i kebir”in'?, M1-
sir’dan Istanbul’a gelirken 1591°de batan Hasan Reis kalyonu'® ile 1593’te batan veziriazam Sinan

Pasa’nin “miilk kalyonu”nun' birer ticaret gemisi olduklari anlagilmaktadr.

Osmanli Gemi Teknolojisinde Degisimin Déniim Noktasi:

Girit Seferi (1645-1669)

XVI. yilizyilin sonlarindan Girit seferinin basladigi 1645 yilina kadar Osmanli donanmasinin bityiik
capta bir sefer igin Akdeniz’e ¢ikmadigi ve sadece muhafaza hizmetinde oldugu bilinmektedir; hatta Ka-
radeniz’e donanma ¢ikartildig1 halde!, bunlari da 6nceki bityiik deniz seferleri ile karsilastirmak miim-
kiin degildir. Buna ragmen donanmanin sahilleri korumak amaciyla denizlere agilmasi sebebiyle yaklasik

yarim yiizy1l boyunca Osmanl tersanelerinde yine gemi insasina devam edilmistir!®.
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1645-69 (1055-80) seneleri arasinda yaklagik yirmi bes yil siiren Girit seferi Osmanli denizciliginde

onemli bir dontiim noktasi teskil eder. O zamana kadar donanmanin belkemigini olusturan kiirekli gemiler,
yani kadirgalar ile ilgili kanaatler degismeye ve artik Akdeniz’de goriilmeye baslayan yelkenli gemilerin
yani kalyonlarin sohreti artmaya baslamisti!”. Bu sebeple Girit savasi sirasinda Osmanlilar kalyona
gegme tesebbiislerinde bulundularsa da donanmanin esasin1 yine kadirgalar olusturuyordu'®. Buna kar-
silik daha ¢ok korsanlik ve ticaret i¢in Akdeniz’e gelen Ingiltere ve Hollanda’nin yelkenli gemileri cok
geemeden istlinliik saglamaya basladi. Nitekim Venedik bu devletlerin gemilerini kiralamak suretiyle
Girit’i kusatan Osmanli donanmasini engellemeye, hatta Canakkale Bogazi’n1 ablukaya alarak asker ve
malzeme naklini 6nlemeye calist: ve aradaki gii¢ dengesini kendi lehine bozdu'®. istanbul’dan Girit’e
yardim i¢in giden donanmanin Canakkale Bogazi’ndan ¢ikisina mani olacak kadar etkili olan Venedik
donanmasindaki kalyonlar Osmanli denizcilerini bu gemiler konusunda ciddi olarak diisiindiirdii ve bazi
miizakere ve istisarelerden sonra devlet adamlart siiratle ¢ok sayida kalyon ingasina karar verdiler.

Osmanlilar burtun denilen ilk kalyonu bu karardan daha 6nce, Girit seferinin hemen arifesinde, 1644
(1054) senesinde insa ettiler. Biiytikliigii bilinmeyen bu kalyona yapilan insa masraflari bir kadirganin dort
kati civarindaydi?®. Ancak bu girisimin devam etmedigi ve kalyon insasma ciddi olarak bu ilk denemeden
bes-alt1 y1l sonra yeniden baslandig1 anlasilmaktadir. Girit kugatmasi sirasinda az sayida kalyonun varligi
dikkate alinirsa bunun deneme mahiyetinde istisnai bir durum oldugu veya garp ocaklarina mensup kal-
yonlar olabilecegi anlasilacaktir. Ornegin kusatmaya katilan kirk iki toplu Cafer Reis kalyonu bdyle bir
ornek olmalidir, ciinkii Girit seferinin?! basladigi 1645 (1055) senesinde tersanedeki gemi yapim faaliyetleri
arasinda on bes kadirga insa, otuz {i¢ kadirga ve dort bastarda tamir edildigi halde kalyon ile ilgili bir kayit
goriilmemektedir??. Tersane muhasebe defterleri ile ahkam defterlerindeki kereste teminine ait hiikiimlerden
Girit seferinin baglamasindan itibaren daha ¢ok mavna denilen gemiler yapildig tespit edilmektedir.
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ingiltere gibi Avrupali devletlerin
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bkz. 6. P. B. Naish, “Ships and Shipbuilding”,
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ed. C. Singer), Oxford 1957, s. 480-486.

1% Syat Soucek, “The Strait of Chios and the
Kaptan Pasa’s Navy", The Kapudan Pasha:
His Office and his Domain,

(ed. E. Zachariadou), Rethymnon 2002, s. 142.

1% Venedik 1616-20 yillar arasinda Napoli ile
giristidi savasta da yine bu iki devletin
gemilerini kiralamisti (Jan Glete, Warfare at
Sea, 1500-1650, London 2000, s. 109).

2 BOA, MAD. nr. 1572; TSMA D. 5906.

2" Girit Seferi ve safahat ile ilgili genis bilgi icin
bkz. Ersin Gilsoy, Giritin Fethi ve
Osmanli [daresinin Kurulmasi, 1645-1670,
Istanbul 2004.

2 BOA, MAD. nr. 15432.
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bkz. Giilsoy, Giritin Fethi; s. 92-126.

%5 Katib Celebi, Tuhfetii 1-kibar, s. 130.

% 1656'da (1066) vefat eden ve Hoca lakabiyla
taninan Abdiirrahim Efendi'nin biyografisi igin
bkz. Mehmet Ipsirli, “Abdirrahim Efendi,
Hoca”, DA, 1, 289.
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Bu dénemde Osmanli donanmasinin ikmal yolunu
kapatmak tizere Canakkale Bogazi dniine gelen Vene-
dik donanmasi bu stratejisini israrla siirdiirdii. Nitekim
Nisan 1646°da (Safer 1056) Istanbul’dan ¢ikan do-
nanma?? Canakkale dniinde yolunu kesen yirmi alti
kalyonluk Venedik donanmasini kiigiik bir ¢atigma ile
asarak Girit’e ulasmis olsa bile, arkasinda biraktig: Ve-
nedik donanmasi Bozcaada’y1 kusatt1 ve bundan sonra
Girit seferine yardim i¢in gidecek biitiin donanmalari
engellemeye bagladi. Yine 1648°de (1058) Girit’e yar-
dim i¢in malzeme ve mithimmat tasiyan bir bagka Os-
manli donanmasi, Bogazhisarlart 6niinden gegerken
Venedik donanmasinin ablukasina takildig1 i¢in yar-
dim Ege’de bulunan bey gemilerine kara yoluyla ta-
sinmak zorunda kalindi ve ancak bu sekilde Girit’e
ulastirilabildi. Kendisi tersane kethiidaligindan geldigi
halde bu husustaki basarisizligi, kaptaniderya Ammar-
zade nin hayatina mal oldu (Haziran 1648)*,

Kalyonun Mesveret Meclisi’nde

Miizakeresi

Osmanlilarin XVII. yiizyilin ikinci yarisindan iti-
baren kalyona ge¢me girisimleri iki asamada gergek-
lesti. Birinci asama 1650-62 yillarindaki deneme
donemiydi ve sonunda kadirgaya geri doniildii. ikinci
ve kalici olan dénem ise 1682°de yeniden basladi.

1648’de (1058) Sofu Mehmed Pasa’nin sadarete ve
Voynuk Ahmed Paga’nin kapudanliga getirilmesiyle,
Girit meselesi ve donanmanin Venedik karsisindaki
olumsuz durumu tartisilmaya ve devlet erkani tarafin-
dan donanmanin 1slahi hakkinda ¢esitli goriisler ortaya konulmaya baslandi. Kimi isimler Venediklilerin
kalyonlartyla denizlerde dolastiklarini ve savas sirasinda riizgar sayesinde karsilarina ¢ikan kadirgalart
cignedigini ileri siirerek kadirgalarin bunlarin karsisina ¢ikmasinin imkansiz oldugunu ileri siiriyordu.
Bu sebeple Venedik donanmasina karsi koyabilmek i¢in kalyon yapilmasi gerektigi lizerinde duruldu ve
kalyona kalyonla karsilik verilmesini teklif ederek 1648°de (1058) kalyon insasina karar verildiZ3.

Katib Celebi, donemin kamuoyunda tartisilan bu konu ile ilgili su ayrintiy1 ilave etmektedir: Bu mii-
zakereler sonunda devrin seyhiilislami Abdiirrahim Efendi?® kendi yakinlarindan olan ve bahriye tarihini
iyi bildigini disiindiigli Katib Celebi’den, ge¢gmiste Osmanli kapudanlarinin kalyon ile sefere ¢ikip ¢ik-
madiklarimi 6grenmek ister. Katib Celebi, Seyhiilislam’a Kibris ve Tunus’un fethine giden donanmada
asker, top ve mithimmat tagimak iizere kalyon, burtun ve diger tiirde gemiler kullanildigini, ancak savas
gemisi olarak sadece kadirga ve mavna bulundugunu belirtir. Ancak Barbaros’un diisman kalyon ve ka-
dirgalarina her zaman kadirgayla karsi ¢iktigini ve zafer kazandigini hatirlatarak kendi egiliminin de
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kadirga tarafinda oldugunu ifade eder. Katib Celebi ayrica, eger savas gemisi olarak kalyon yapilacaksa
sadece gemi yapmanin yeterli olmadigini, top ve diger techizatin1 tamamladiktan sonra bunlar1 kullanacak
egitimli gemici ve topgular yetistirilmesi tavsiyesinde bulunur ve seyhiilislam da onun bu goriisiini
tasdik eder?’. Gelismeler kalyona gegme egiliminin agir bastigini ve gok gegmeden kalyon insasina bas-
landigini gostermektedir.

1649 (1059) yilinda Kaptaniderya Voynuk Ahmed Pasa kumandasinda Girit’e yardim gdtiiren Os-
manlt donanmasi, Canakkale Bogazi’ndan ¢ikarken karadan atilan toplarla Venedik donanmasini gegis
yolundan uzaklastirip yoluna devam ederken®® donanmada ii¢ kalyon bulunuyordu®®. Kalyonlar ¢ektiriler
gibi siiratli olmadigindan ve heniiz 6n siraya gegmediginden kadirgalarin yedeginde gidiyordu®”.

Kalyon Déneminin llk Safhasi (1650-1662)

Kadirgalar lehindeki egilim bir miiddet sonra yerini kalyonlara birakmak zorunda kalds, ¢iinkii Ve-
nedik donanmast Osmanli donanmasini adeta Canakkale Bogazi’na hapsetmisti. Mayis 1650°de Girit’e
yollanan Osmanlit donanmasi yine Canakkale’den ¢ikamayinca ¢ok gegmeden 22 Temmuz 1650’de (23
Receb 1060) otuz civarinda kalyon ve burtun yapilmas igin etrafa fermanlar gonderildi®!. Bir kismi bur-
tun olan bu kalyonlarin Karadeniz kiyilarindaki Sinop, Samsun, Bartin ve Varna’da inga edilmesi karar-
lastirildi®2. Béylece Osmanli imparatorlugu donanmasinda kiirekli gemiler olan kadirgalardan yelkenli
gemiler olan kalyonlara gecis siireci ilk defa ger¢cek anlamda baslamis oldu. Bu kalyon ingasi seferber-
ligine bizzat katilan devrin sadrazami Melek Ahmed Pasa da masraflarini kendi kargilamak tizere 45 m.
uzunlugunda bir kalyonun Bahgekapisi’nda yapilmasini emretti. 1651°de insasi tamamlanan bu kalyon
denize indirildigi sirada muhtemelen bazi eksikleri sebebiyle yan yatarak igine su aldi. Biiyiik iiziintiiye
sebebiyet veren bu olay iizerine kalyonun suyu bosaltild1 ve tist kismi hafifletilerek tersaneye gotiiriildii.
Halk ise bu durumun sebebini haksiz uygulamalarda ve asir1 vergi toplanmasinda buluyor, “zuliimle ya-
pilan geminin hali budur” diyordu®?.

Aynt yil tersanelerde hazirlanan otuz kalyon, otuz sekiz kadirga ve altt mavna Girit’e yardim i¢in
donanmaya katildi ve Santorin yakinlarinda rastlanan Venedik donanmasi ile yapilan savagta kalyonlarin
bir kism1 Venediklilerin eline gegti; ¢linkii bu savasta kalyonlar hala ikinci derecede kalmis, kadirgalarin
yedeginde gitmisti**. Bu uygulama kalyonlarin heniiz 6n plana ¢tkmadigini veya onlari kullanacak yeterli
uzmanin bulunmadigini yahut stratejik olarak kalyonlarin 6ne gegmesine donanma komutanlarimin heniiz
karar vermedigini gostermektedir. Yine de bu tarihten itibaren Osmanli donanmasinda kalyonlar giderek
cogalmaya baslarken 1653°te Cavuszade Mehmed Pasa kumandasinda kirk kadirga, alti mavna ve on
bes burtundan olusan donanma Girit’e gonderildi’®.

Yine Girit i¢in 1654°te sefere ¢ikan Kaptaniderya Murad Pasa, Canakkale Bogazi’ndan gegerken Ve-
nedik kalyonlarinin bogazi kapattigini goriince savas karari aldi ve 6ne kalyonlari, arkaya mavna ve ka-
dirgalari dizerek denize ¢ikti. Bu savasta donanma kismen zayiata ugrasa da yolu agarak denize acildu.
Daha sonra Tunus, Misir ve Cezayir kalyonlar1 donanmaya katildi. Ayn1 donemde derya beyleri ise heniiz
kadirgalara biniyorlards®®.

Kalyonlarim kesin olarak éne ¢ikmast ile birlikte tersanede tamir edilen on bir kalyonun da yer aldigr®’
32 kalyonluk Osmanli donanmasi Zurnazen Mustafa Pasa komutasinda Akdeniz’e acildi ve 21 Haziran
1655’te Canakkale Bogazi ¢ikisinda Venedik kalyonlart ile karsilastilar. Derhal savas nizamina gegerek
catismaya girisen Osmanli donanmasi bu savasta iistiin geldi*®. Ancak ertesi y1l 1656’da Kenan Pasa’nin
komutasinda yine bogaz 6niinde yapilan savasta Osmanli donanmasi biiylik kayiplara ugradigi gibi
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77 Katib Celebi, Seyhilislamin konu ile ilgilendigini,
ama basarili olamadigini belirtmektedir
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% Donanma, 29 Nisan'da (1 Ceméziyelahir)
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% Katib Celebi, a.g.e., 5. 133-134.
7 BOA, MAD. nr. 20220.
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BOA, MAD. nr. 6572, s. 69.

“8 BOA, MAD. nr. 15846, 5. 1.

# Silahdar, Tarih, |, 467, 469, 479.

%0 Katib Celebi, Tuhfetii 1-kibar, s. 126. Garp
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bulunmamasinin sebebi, 1638 de padisahin
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Abdi Pasa, Vekayi'name, s.13.

5 BOA, MAD. nr. 5932, 5. 33.
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kalyonlarm ¢ogu Venediklilerin eline gecti*®. Bu yenilgi tarihgiler arasinda genellikle inebahti’da yasanan
maglubiyete benzetilmektedir; hatta Karacelebizade diisman donanmasina karsi koymak bahanesiyle
burtun yapilmasini ve bunun i¢in halktan haksiz vergi toplanmasini elestirerek bu yenilginin sebebi
olmak tizere “hiin-1 ciger-pare-i redya ve esk-i dide-i ah-1 dertin-1 fukara ile stiret-pezir olan gemilerden
ne makile hiiner cilve-ger-i munassa-i sudiir ola” demektedir*’. Bu yenilgiden sonra Bozcaada ve
Limni’nin Venedik tarafindan iggal edilmesinin Osmanli kamuoyunda biiyiik huzursuzluk yaratmasi lize-
rine 1656 yilinin Agustos ay1 sonlarinda (Evail-i Zilkade 1066) Yalikoskii’nde Sultan IV. Mehmed’in de
bizzat hazir bulundugu ve kubbealti vezirleri, seyhiilislam, kadiaskerler ile yenigeri agasinin katildigi
sura meclisinde kalyonlardan vazgecilmesi ve kadirga yapiminin siirdiiriilmesi hususunda 1srarli tartis-
malar oldu. Dénemin tarihgileri bu tartismayi naklederken kendi goriislerini de belirtmekte, 6rnegin Ka-
racelebizade, kalyonlar igin beyhude veya bos anlamina gelen “bi-hiide” tabirini kullanirken*!, Katib
Celebi ve Silahdar da gektiriyi kalyona yeglediklerini ifade etmektedirler*?.

Bununla beraber kalyonlari dnemini ve tistiinliigiinii korudugunu, ayn1 sene yeni kalyonlarin ingasi
icin verilen emirlerden anlamak miimkiindiir. Bunun geregi olarak Sinop, Samsun, Eregli, Baliklagi,
Varna, Kemer, [zmit ve Silivri’de yirmi kalyonun insasi kararlastirildi*3. Nihayet 1657°de (1067) denize
acilan Osmanli donanmasinda yapimi bitmis on yedi kalyon bulunuyordu ve garp ocaklarindan Cezayir,
Tunus ve Trablusgarb da yirmi alt: burtunla bu donanmaya katilmisti*.

Osmanlilarin Bozcaada ve Limni’yi geri almas1 (1657) lizerine Venedik donanmasi1 Canakkale Bo-
gazi’n1 kapatma planindan vazgecti. Bu miicadeleler sirasinda Venedik’le yapilan deniz savaslarinda
Osmanlilar pek ¢ok kalyonu kaybetmelerine ragmen her yil yenilerini insa etmeye devam ettiler ve en
son 1661-62 (1071-73) yillarinda alt1 eski kalyonu tamir ettirdiler?.

Kalyon kullanilmasi ayri bir maharet istedigi ve kalyonlarda gorevli miirettebat ise bu tecriibeyi
heniiz kazanmadig1 i¢in Venedik’le yapilan deniz savaslarinda biiyiik basarilar elde edilemedi. Bu sebeple
1661°de Merzifonlu Kara Mustafa Pasa’y1 kapudan tayin eden ve bahriyede 1slahat yapmak isteyen Sad-
razam Fazil Ahmed Pasa kalyonlar1 kaldirarak kadirgaya doniilmesini emretti; bu amagla tersanede kirk
ve derya beylerinin emrinde kirk kadirga olmak iizere toplam seksen kadirgadan meydana gelen bir do-
nanma viicuda getirmeye ¢alisti*®. Bu karar iizerine kalyon déneminin ilk safhasi kapanmis oldu. Ancak
1671 senesinde on bes kalyon i¢in liizumlu direk, siitun ve seren temin edilmesi i¢in Sinop civarindaki
girisimler*” ve yeni kalyonlar igin yapilan bazi masraflar*® hala kalyon insasinin kismen siirmiis oldugunu
diistindiirmektedir. Silahdar’in Girit seferi ile ilgili verdigi bilgiler 1s181nda ise garp ocaklarmin kalyon
kullanmaya devam ettikleri anlasilmaktadir®.

Garp Ocaklari Kalyonlarinin

Osmanli Donanmasindaki Degisime Etkisi

8 Haziran 1645 (13 Rebiiilahir 1055) tarihinde Girit seferi i¢in Avarin’de demirleyen Osmanlt donan-
masina takviye maksadiyla Tunus ve Trablusgarb’dan gelen filolarda sadece ¢ektirme ve kadirgalarin bu-
lunmas1 garp ocaklari donanmasinda da hentiiz tam olarak kalyon diizenine ge¢ilmedigini diisiindiirmekle
beraber™, dort yi1l sonrasinda 1649°da Venedik’e karst Degirmenlik limaninda hazirlik yapan Voynuk
Ahmed Pasa komutasindaki Osmanli donanmasina yardima gelen Magrib filosunda yirmi alt1 burtun ve
on bir ¢ekdirmenin varligs artik kalyonun kullanilmaya basladigini gostermektedir™. Bu sirada Osmanli
donanmasinda sadece ii¢ kalyon bulunuyordu ve bunlardan biri de yine Tunuslu ibrahim Reis’e aitti.>?
Osmanli kaptanideryasi hava riizgarsiz oldugu i¢in savasa girilmesini istemeyen Cezayir, Tunus ve
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Trablusgarb kapudanlarinin tavsiyesine uymustu. Ertesi giin riizgarla birlikte harekete gecilmis ve Venedik
donanmast karsisinda tistiinliik saglanmisti>. Bu olay garp ocaklart donanmasinin Osmanli donanmasin-
dan daha &nce kalyonlar1 benimsedigine ve savas taktiklerine sahip olduklarina isaret etmektedir. Ozellikle
Cezayirli denizciler XVII. yiizyilin baslarinda, kendi faaliyetleri i¢cin en uygun liman olarak bulduklari
Cezayir’e gelen Hollandali ve ingiliz korsanlarin yelkenli gemilerini benimsemeye baglamislardi®*.

Venedik donanmasinin 1654’te Bogaz ¢ikisini kapatmasi sebebiyle biitiin Osmanli deniz askeri ye-
niden goreve cagrildiginda Trablusgarb’tan yedi kalyonluk bir filo gelmis ve merkezi donanmanin dii-
zenlenmesinde etkili olmustu. Filo kumandanlar1 Trablusgarb Agasit Mehmed Aga ile Kalyonlar
Kapudam Kiiciik Mehmed Istanbul’da biiyiik ilgi gordiiler. Donemin kaptanideryasi Kara Murad Pasa
bu denizcilere deger vererek donanma islerinde kendilerini danisman edindi; hatta Sultan IV. Mehmed
ile goriismelerini sagladi. Bu gortismede pek ¢ok iltifata mazhar olan Kalyonlar kapudani Kiicik Meh-
med, yillardir para ve asker harcandig1 halde Venedik karsisindaki basarisizliktan duydugu tizlintiiyii be-
lirterek sahip olduklari miikemmel kalyonlarla savasa hazir olduklarini sdyledi. Bu goériisme sonunda
IV. Mehmed, Trablus kalyonlarinin ihtiyaci olan mithimmat ve halatin Tersane-i Amire’den, yiyecek ih-
tiyaglarinin ise kaptaniderya tarafindan karsilanmasini1 emretti. Bunun geregi olarak her kalyona yirmi
bes kantar halat, dort tung top ve 2000 kurug verilecekti; ancak bu karar tersane kethiidasinin tepkisine
yol actigindan mithimmatin yarisini teslim etmis ve 6denmesi gereken paranin 1000 kurusluk kismini
da kendisi ald1. Ayrica Kiiclik Mehmed’in gemisine verilen dort toptan ikisi daha senlik atis1 sirasinda
catladig1 icin durum padisaha kadar aksettirildi ve Kapudan Pasa’nin ikazi ile toplar yenilendi. Bu olaylar
merkezi donanmanin temsilcileri ile garp ocaklart mensuplari arasinda bir gekememezlik ortaya ¢iktigini
da gostermektedir.

Kapudan Paga bir megveret meclisi toplayarak deniz savaslarinda takip edilmesi gereken strateji ve
taktik konusunda Trablusgarb kapudanlari ve reisleriyle gortis aligverisinde bulundu. Kiiciik Mehmed,
savag mahallinde gemiler tertip edilirken “kantin-1 kadime”’e gore 6nde ¢arhaci gemilerinin bulunmasini,
sag, sol, orta ve kanat seklinde durmalarini, bu gemilerden birinin bile ayakta kalmasi durumunda ka-
pudan bagtardasinin 6ne ¢itkmamasini tavsiye etti. Clinkii daha 6nce Kapudan Cafer Pasa (1632-34), Ke-
sendire Oniinde giristigi savasta dnce kendi bastardasi ile savasa girerek yanlis bir uygulama baslatmis
ve bu yiizden baz1 savaslar kaybedilmisti. Bu teklif toplantiya katilanlar tarafindan da uygun bulundugu
icin padisaha sunularak onay1 alindi. Kiigiik Mehmed ayrica kendi filosundaki her kalyonda bulunan
topgulardan ikisinin donanma kalyonlarindaki topcularla yer degistirmesini ve boylece Osmanli donan-
masindaki topcgularin da egitilmesini teklif etti. Bu maksatla yedi kalyondan olusan Trablus filosunun
on dort topgusu ile Osmanli donanmasindaki topgular yer degistirdi>.

Biitiin hazirliklar ve takip edilecek stratejiler belirlendikten sonra Osmanli donanmast 9 Mayis
1654’te Murad Pasa komutasinda Besiktas’tan hareket etti ve Bogazhisarlari’na geldiginde Serv Burnu
ontinde yine Venedik donanmastyla karsilasti. Bunun iizerine toplanan harp meclisinde Kiiciik Mehmed
Kapudan’i gosterdigi sekilde donanmanin nizam almas kararlastirildi®®. Buna ragmen Trablusgarb kal-
yonlar1 savaga karismadan bogazdan ¢iktilar ve Venedik donanmasiyla yalniz savagsmak zorunda kalan
Osmanlilarin bu ¢atismada bir kalyonu yandi. Kapudan Pasa bu tavirlari yliziinden Trablusgarb kalyon
kapudanlarin1 ve 6zellikle Kiiciik Mehmed Kapudan’1 siddetle azarladi. Osmanli donanmasina daha
sonra Tunus ve Misir kalyonlari ile on bir Cezayir kalyonu daha katildi®’.

Yoluna devam eden Osmanli donanmasi Istendil Adas1 yakinlarinda Venedik donanmast ile yeniden
karsilastiginda Trablusgarb filosu yine ayni tavri sergiledi ve savaga katilmadi. Kaptaniderya bu
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% Abdi Pasa, a.g.e. s. 18. Garp Ocaklan
donanmasi o sirada Moton agiklarinda
rastladiklan George adu bir Ingiliz gemisine
Venedik'e karsi kendilerine katilmasini
isteyerek dnce kiralamislar ve sonra el
koymuslardi (Goffman, ngilizter, s. 139).

% Glete, Warfare at Sea, s. 109.

% Naima, Tarih, V., Istanbul, 1283, s. 391-397.

% Naima, a.g.e., V. 398-400. Abdi Pasa, bu
siralamada dnde Trablus kalyonlari,
arka arkaya Istanbul kalyonlar, alti mavna,
kirk cekdirme iki saf olup ortada Kapudan
Pasa bastardasi seklinde oldugunu
yazmaktadir (Vekayi ndme, s. 53-54).

5 Katib Celebi, Tuhfetii 1-kibar, s. 134.
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% Bu savain genel olarak ele alindiji kaynaklar

igin bkz. Katib Celebi, a.g.e. s. 134;

Abdi Pasa, a.g.e., s. 53-57. Ticaret amacli

kullanilan gemilerin kaptanlari genellikle

savaslara katilmaktan cekiniyorlardi.

Bu durum, XVII. yizylin ikinci yanisinda

Hollanda ve ingiltere arasinda yasanan

savaslarda da miisahede edilmisti

(Harding, Deniz Savaslan, s. 113).

Karacelebizade, Ravzatii -ebrar Zeyli, s. 305.

BOA, MAD. nr. 4688, 5. 19; nr. 5662, s. 60.

1651 (1062)'de de bir Trablusgarpl

bulunuyordu (BOA, MAD. nr. 967, 968).

Meseld, Kaptaniderya Kalaylikoz Ahmed Pasa,

1689'da (1101) Benefse'yi kusatan Venedik'e

karsi Cezayir, Tunus ve Trablusgarb
filolarindan yardim istedidi halde cekingen

davranmislardi (Silahdar, Tarh, 11, 485-486).

BOA, KK. nr. 5652, 5. 8.

Defterdar San Mehmed Pasa, Zibde-i

Vekayiat, haz. A. Ozcan, Ankara 1995, s. 577.

BOA, MAD. nr. 15658.

BOA, KK. nr. 5650, 5. 1-3; nr. b6be, s. 1-4.

Bu kalyonlar icin Lizumlu kereste cesitleri ve

temini hakkinda bilgi BOA, D. BSM. TRE, nr.

14572 ve 14573 te yer almaktadir. Kalyonlara

konulacak toplardan cesitli bilyiklikteki 349

top, 200 eynek, 22 Eyliil 1684 (12 Sewal

1095)'te (BOA, KK. nr. 5649, 5. 11), 236 top ise

1 Kasim 1684 (23 Zilkade 1095)'te (BOA, MAD.

nr. 4039, s. 154) tersaneye teslim edildiler.

Trablusgarb Dayisi olan Misirlioglu Ibrahim,

1676"da Trablusgarb Beylerbeyi oldu

(Abdi Pasa, Vekayindme, s. 399).

Defterdar, Ziibde, s. 177. Iskenderiye olarak

gecmektedir ki, sancak merkezinin yeri ile

ilgili bir farklilik olsa gerektir.

Baba Hasan Bey, 7 Subat 1673

(19 Sewal 1083) te Karlili sancakbeyiydi

(BOA, KK. nr. 5596, s. 7-8). Misirliolu,

1686'da (1097) kaptaniderya olunca

Baba Hasan da Kibnis beylerbeylii ile miri

kalyonlar bas kapudani oldu (Silahdar, Tarih,

II, 227), Baba Hasan'in Temmuz 1686 "da

[Saban 1097) Karyot Adast yakinlarinda

taundan vefat etmesi iizerine (Silahdar, a.g.e.,

11, 254-55), bu géreve 22 Agustos 1686 da

2 Sewal 1097) Benefseli Ali Kapudan tayin

edildi (BOA, A. DVN, dosya nr. 184/32).

"V Silahdar, a.g.e., |, 762-763.

"' Bu kalyonlardaki milrettebtin mevcib ve
diger masraflar icin 537 kese akce gerekmisti
(Defterdar, a.g.e., s. 177-78).

"2 Defterdar, a.g.e. . 201.

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

davranislarinin sebebini 6grenmek istediginde ise, gemilerini kendi gecimleri i¢in kullandiklarini ve Ve-
nedik donanmasindaki ates gemilerinden ¢ekindiklerini ileri siirdiiler. Bunun iizerine Murad Pasa onlar-
dan yararlanamayacagin anlayarak vilayetlerine dsnmelerine izin verdi®®.

Garp ocaklari filolarinin Osmanli donanmastyla birlikte hareket etmeme tavri bununla siirl kalmadi.
Mesela 1657°de Cezayir, Tunus ve Trablusgarb’dan donanmaya destek maksadiyla gelen 26 burtunun
Venedik donanmast ile karsilasildiginda savasmamasi Osmanli kamuoyunda siddetli tenkitlerle karsi-
land1®®. Bununla beraber, Osmanli merkez donanmast i¢inde Garp ocaklarindan gelme denizciler bulu-
nuyordu. Mesela ayni yil Osmanli donanmasina iki Cezayirli reisin kumandasinda iki kalyon katilmist:®.

Osmanlilar 1662°de kalyon diizeninden bir siire i¢in vazgec¢ip yeniden kadirga nizamina ge¢cmeleri
ile kalyon kullanma stratejisine ara vermis oldular; ancak 1682’de yeniden kalyon donemi baslayinca
garp ocaklar1 kalyonlart da tekrar Osmanli donanmasina katilmaya basladilar. Magrib kalyonlarinin
zaman zaman Venedik donanmasiyla savagsmaktan kagcinmalari Osmanlilar tizerinde olumsuz etki yapmis
olsa bile®!, merkezi donanma ile garp ocaklarinin iliskisi devam etti ve pek ¢ok garp ocagi mensubu de-
nizci Osmanli donanmasinda gorev yaptig1 gibi, top ve mithimmat eksiklikleri de tersaneden karsilandi.
Nitekim 1690°da (1102) ii¢ Trablusgarb kalyonu tersanede diger kalyonlarla birlikte kalafat edildigi®?
gibi, 1696°da (1107) Akdeniz’e ¢ikacak donanmaya katilmak tizere Trablusgarb’tan bes kalyonluk bir
filo yeniden Istanbul’a geldi®. 1697-98°de (1109) tersanedeki kursunlu mahzenden miihimmat verilen
on yedi kalyon arasinda Tunuslu Ali Kapudan ile Trablusgarbli Mehmed kapudanlarin®, 1698-99°da
(1110) ise Cezayirli Hiiseyin, Mustafa, Ahmed ve Siileyman kapudanlar ile Trablusgarbli Mehmed ve
Bayram kapudanlarm® kalyonlarmim bulunmasi, Misirlioglu ibrahim Pasa ve Mezemorta Hiiseyin Pasa
gibi garp ocaklarindan yetisen denizcilerin kapudan pasalik gérevine getirilmeleri merkezi imparatorluk
donanmasi biinyesinde garp ocaklarina mensup gemi reislerine verilen 6nemi gostermektedir.

Yeniden Kalyona Dénis (1682)

Kadirga dénemini 6n plana ¢ikaran ve kalyondan vazgegilmesini 6ngdren karardan (1662) itibaren
20 y1l uygulamada kaldiktan sonra nihayet 1682’de (1093) Merzifonlu Kara Mustafa Pasa’nin sadareti
ve Bozoklu Mustafa Paga’nin kaptanideryalig1 sirasinda on kalyon ingasi i¢in verilen emirle degismis,
Osmanli denizciliginde kalyon donemi ikinci defa yeniden baslamistir. Sekizi 34 m. ve ikisi 38 m. uzun-
lugunda olan bu kalyonlardan dordiiniin i¢ ambarli, seksener tung toplu, altisinin ise altmigar tung toplu
olmas1 planland1®®. Bu kalyonlarin insa sorumlulugu ile besinin kumandasi Trablusgarb Ocagi’nda ye-
tisen®” Misirlioglu ibrahim Pasa’ya Rodos sancakbeyligi goreviyle, diger besinin kumandasi ise derya
beylerinden Baba Hasan Bey’e Resid®® sancakbeyligi goreviyle®® verildi. Misir’dan Rodos’a kadar olan
bolgeyi Baba Hasan, Rodos’tan Istanbul’a kadar olan bblgeyi Misirlioglu korumakla vazifelendirildi.
Misirlioglu daha sonra Kibris beylerbeyligi ile miri kalyonlar bag kapudanligina, Baba Hasan da ikinci
kapudanliga getirildi. Bdylece kalyonlarin yeniden devreye girmesiyle birlikte kalyonlar i¢in yeni bir

A A9Y

diizenleme yapilmis oldu. Silahdar’in, “Zuhlir-1 Kalyonha-i Miri” baslig1 altinda verdigi bu bilgilere
gore, garp ocaklarinda oldugu gibi tersanede de yeni bir ocak olusturuldu ve uygulamalar i¢in kanun ha-
zirlandi. Buna gore kalyonlardan biiytiklerine 400, kiigiiklerine 300 levent yerlestirilmesi ve biitiin go-
revlilere 6denecek maaslarin belirlenmesi kararlastirildi. Ayrica Basmuhasebeci Mustafa Efendi defterdar
tayin edilerek bu gemilerin insas1 i¢in nazir olarak gérevlendirildi’®. Kalyonlar Agustos 1684’te tamam-
lanmis”! ve bu diizenlemelerden hemen sonra 1685°te donanmada bulunan 10 kalyon, 65 kadirga ve

derya beyi gemileri denize ¢ikmaya hazir hale gelmisti’>.
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II. Viyana kusatmasinda Avusturya ordusunda miihendis olarak gorev yapan ve diplomatik-askeri
bir misyonla bir siire Istanbul’da da kalan Marsigli’nin’? verdigi bilgiye gore, Osmanli donanmasimin
kalyona gegiginde dnemli rol oynayan Livornolu mithtedi Mehmed Aga’nin marifetiyle yeni model kal-
yonlar yapildi. 1692°de Istanbul’dayken tersanede yaptig1 gezilerde kalyon insa faaliyetlerini gozleyen
Marsigli, Mehmed Aga’nin Sadrazam Kopriiliizade Fazil Mustafa Pasa’ya olan yakinligi sebebiyle 6n
plana gectigini ve miikemmel gemiler yaptirdigim zikretmektedir’®. Marsigli’nin zikrettigi bu sahis, Os-
manli kaynaklarinda ismi miri kalyonlarin insasinda nazir olarak gegen Frenk Mustafa Efendi olmalidir™.

Kalyonlara yeni bir nizam verilmesinden sonra, daha diizenli bir sekilde kalyon insa edilmeye bas-
landig1 gibi uzunluklarmin da giderek arttig1 anlasgilmaktadir. 1691-92 senelerinde tersane ve Cayagzi’nda
insa edilen kalyonlardan Kapudane kalyonu 41 m., digerleri ise 38 m. olarak planlanmist1’. 1695°te Sa-
kiz’1 isgal eden Venedik’e karsi ¢ikarilan donanmada 26 kalyon ve 24 ¢ektiri bulunuyordu. Venedik do-
nanmasinda ise 20 kalyon, 6 mavna ve 24 cektiri yer aliyordu. Bu tespitler Venedik donanmasinda da
heniiz kiirekle hareket eden gemilerin var oldugunu gostermektedir’’.

1696’da, Akdeniz’e 23 kalyon gonderen Osmanlilar’®, 1697°de (1109) Akdeniz ve Karadeniz’e kal-
yon ve ¢ekdiri siift gemilerden olusan biiyiik bir donanma sevk ettiler. Bu donanmanin gemileri arasinda
Akdeniz’e 25 kalyon, 2 ates gemisi, 4 derya beyi ¢ekdirisi, 28 firkate bulunuyordu. Karadeniz’de ise
Kers ve Taman taraflarina 4 kalyon, 6 derya beyi kadirgasi, 5 firkate, 30 iskampoye, Ozi taraflarina 11
derya beyi ¢ekdirisi, 15 kalyata, 25 iskampoye, 20 firkate, 5 ocaklik sayka, 15 iistii agik gdnderilmisti.
Boylece Akdeniz’e 59, Karadeniz’e 136 olmak iizere bir sene iginde toplam 195 gemi Istanbul’dan ha-
reket etmisti’®.
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Bir ambarli Tunus kalyonu
(TSMA, E. 9413).

7% hslen Bologna'l olan ve Karlofca sonrasinda
sinir tespiti yapan heyette bulunan Luigi
Ferdinando Marsigli‘nin (1658-1730) bu gorevi
ile ilgili bkz. Monika Molnar, “Karlofca
Antlasmasi'ndan sonra Osmani-Habsburg
Sinirt (1699-1701)", Osmanli, 1, Ankara 1999,
s. 472-479.

7 Mehmed Aga'nin ayni zamanda Darphane'de
akeenin ayari ile gareviendirildigini belirten
Graf Marsigli, bu geminin maketinin
yapildigini ve bilahare maketi kendisinin satin
aldigini belirtmektedir (Osmanli
Imparatorlugunun Zuhur ve Terakkisinden
Inhitati Zamanina Kadar Askeri Vaziyet],

(cev. M. Nazmi), Ankara 1954, . 269-270).

75 Marsigli‘nin, magisus sikke uygulamasinin
miisebbibi gorildugi icin Edirne'deki isyanda
dldirildugind belirttigi Mehmed Aga
(Marsigli, a.g.e., s. 269-270) ile Silahdar
(Tarin, I, 603), Defterdar Mehmed Pasa
(Ziibde, s. 411) ve ondan naklen Résid
(Tarin, 11, 175)in sahib-i ayar tayin edilen ve
mankiri ihdas ettigi icin halkin tepkisini
cekerek 1692'de ayni bahane ile Edirne’de
oldiraldagind naklettikleri Frenk Mustafa
Aga ayni kimsedir. Marsigli, miisadere edilen
miicevher ve paralarindan baska, yagmalanan
esyas! arasinda bulunan Arapca ve Rumca bazi
kitaplart kendisinin aldigini ifade eder.

76 BOA, MAD. nr. 3456, 5. 322.

T Defterdar, Ziibde, s. 529

78 Bu donanma ile birlikte derya beylerinin
gemileri de bulunuyordu (Defterdar, Ziibde,
s.611).

7 Bu donanmaya ait tam liste BOA, Miihimme
Defteri, 266'da yer almaktadir. Diger kayrtlar:
BOA. MAD. 2731, 5. 83; MAD. 2321, s. 4b;
MAD. 8880, s. 4. 1697'de 17 kalyona verilen
miihimmatin ayrintili bir listesi MAD. 15658'de
kayitudir. Bu rakamlan cok az farkla
kaydeden Defterdar Mehmed Pasa,

Tuna donanmasini da ilave ederek on kalyata,
otuz iic firkate, otuz dokuz sayka ve yiiz Ustii
acik gemi tedarik edildigini, ayrica Tuna
iskelelerinin on iki ocaklik saykasinin, Ismail,
Isakg! ve Bogaz garevlilerinin birer saykasinin,
Kili nazinnin iki ve Eflak voyvodasinin

bes sayka hazirladigini belirtmektedir

Ziibde, s. 611-612).
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80 BOA, KK, nr. 5657, s. 1.

¥ Bostan, Tersane-i Amire, . 99-100.

52 MAD. nr. 4876, 5. 74-T5.

8130 tung top bulunan bu biyiik kalyon
[MAD. nr. 4875, 5. 20), iig ambarli kalyondan
yedi kanis daha biiyiiktii ve b Nisan 1702'de
7 Zilkade 1113) ingasi tamamlanmisti
Defterdar, Ziibde, s. 724).

8 MAD. nr. 5897, 5. 4.

85 MAD. nr. 8880, 5. 236.

% MAD. nr. 2637.5. 2.

¥ Cipolla, Velken ve Top, s. 44.

% Karagelebizade, Ravzatii I-ebrar Zeyli, s. 266.

5 MAD. nr. 6616, 5. 204.

N MAD. nr. 18274.

"' Bostan, Tersane-i Amire, s. 94-95.

" Kalyon kereste cesitleri konusunda
bkz. Bostan, a.g.e., s. 117-120.

% BOA, MAD. nr. 2714, 5. 187. Genis bilgi icin
aynica bkz. Bostan, a.g.e. s. 116, 119.
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1698°de 26 kalyon Akdeniz, 6 kalyon da Karadeniz donanmasi i¢in hazirlandi ve daha dnce insasina
baslanan biiyiik yeni kalyonun yapimi tamamlandi®®. Bu sebeple, 1685 ve 1699 yillari arasinda kalyon
insasina hiz verilerek kalyonculugun gelistirilmesi sayesinde deniz savaslarinda galibiyet saglandig1
halde karadaki maglubiyetler Karlofca Antlagmasi’yla sonuclanmuistir.

XVIL. yiizyilin sonlarinda kadirga insasinin adeta durdugu ve kadirgalarin yerini kalyonlara terk ettigi
goriilmektedir. Ancak derya beylerinin bir miiddet daha kadirgalarina bindigi ve bu gelenegin bir siire
daha siirdiigii bilinmektedir®!. 1691 ve 1701 seneleri arasinda tersanede 70 kalyon yaninda 4 bastardanin
tamir edilmis olmas1 gemi teknolojisindeki degisimi rakam olarak gdstermesi agisindan 6nem tasir.
1700’de tersanede 24 kalyon tamir edildigi gibi {i¢ ambarli biiyiik kalyonun eksikleri tamamlanmis ve
ilk defa 46 m. uzunlugunda biiyiik bir kalyonun insasina baslanmisti®2. O zamana kadar yapilan kalyon-
lardan ¢ok daha biiyiik oldugu anlasilan bu kalyon 1702’de tamamlanarak denize indirildi®3.

1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi ile getirilen diizenlemelerden sonra kalyon insasinin hizla gelistigi,
1702°de 3 kalyonun yapimi ve 25 kalyonun tamir edildigi®*, 1703’te tersanede 28 kalyon bulundugu®,
1704’te yine 3 kalyonun insa ve 28 kalyonun tamir® edildigi goriilmektedir. Bu sayilar kalyon insasmin
gerek say1 ve gerekse biiyiikliik itibariyle gelistigini gostermektedir.

Kalyonlarin Bazi Teknik Ozellikleri

Kalyonlar ile kadirgalar arasinda gerek insa teknikleri ve gerekse miirettebat, malzeme ve mithim-
matlart bakimindan pek ¢ok farklilik oldugu tespit edilse bile tam bir karsilastirma i¢in elimizde yeterli
veri bulunmamaktadir. Aslinda kalyon, gemi modeli olarak kadirga drnek alinarak yapilmisti ve diger
yelkenli savas gemilerine gore gévdesi daha uzundu®’. Maliyetleri bakimindan normal biiyiikliikte bir
Osmanli kalyonunun inga masrafi yaklasik iig-dort kadirganin masrafina esitti®®. Bir kadirganin maliye-
tinin devlete ait hesapla 1662°de 1.210.756 ak¢e®®, 1685°te 972.000 ak¢e® civarinda oldugu dikkate ali-
nirsa bir kalyon maliyetinin 3-4 milyon akgeye ulastig1 anlasiimaktadir®!.

Insa teknikleri bakimindan ise dénemin sartlaria uygun olarak kalyonlar da kadirgalar gibi kereste-
den yapilmakla beraber, geminin modelinden kaynaklanan farklilik sebebiyle pek ¢ok kereste ¢esidine
ihtiya¢ duyuluyordu ve bu durum kereste temini i¢in devletin yeni orman kaynaklarina ulasmasi mec-
buriyetini beraberinde getiriyordu. Kalyonlarin kadirgalara nispetle uzun ve yiiksek olmasi sebebiyle
cok daha fazla keresteye ihtiya¢ duyulmasi yaninda kalyonlarda bulunmasi gereken siitun ve seren di-
reklerinin varlig1 ve gesitliligi bu konuda ayri tedbirler alinmasini gerektirdi ve kalyon aksamina gore
kereste gesitleri ortaya ¢ikt1®2. Bir kalyonun siitun ve serenlerinin gesitliligi geminin biiyiikliigiine gore
de degisiyordu. Mesela 1672 de insa edilen bir kalyonda yirmi siitun ve seren bulunuyordu ve biilyiik
diregin uzunlugu 28 m., tirinkete siitunu 25 m., civadora 24 m. idi ki, bu 6l¢iilerin kalyonlarin uzunluk-
larina yakin olduklart gériilmektedir. Siitun ve serenlerin uzunluklart daha sonra inga edilen kalyonlarin
biiytikliiklerine gore farkli olmustu. Kalyon kerestesinin temin edildigi en 6nemli bolgeler Bolu bolgesi,
Sinop ve Samsun havalisiydi. Bu bélgelerdeki yetkililere gonderilen fermanlarda kalyon kerestelerinin
diizgiin ve ise yarar olmasi, kavak kerestesinin kullanilmamasi ve kalyon direklerinin mutlaka kéknar
¢ami1 olmasi sart kosuluyor, her yil tamire muhta¢ olmalari halinde masraflarinin tazmin ettirilecegi bil-
diriliyordu®.

Kalyonlarda kadirgalardan farkli olarak en 6nemli ihtiyag malzemesi yelkendi. Bir kadirgada tiggen
biciminde cankurtaran, orta ve borda adinda ti¢, dortgen biciminde tirinkete denilen bir olmak {izere top-
lam dort yelken kullanilryordu. Kalyonlarda ise mayistra, tirinkete, mancana, gabya, babafingo, civadora
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ve alborta denilen ve dl¢iileri biiyiik olan yelkenler bulunuyordu. Yelken bezi Gelibolu, Egriboz, Benefse,
Ege Bolgesi, Misir ve Kibris gibi yerlerden belli agirlik ve 6lgiilerde temin ediliyordu. Bu bezler tersa-
neden verilen dlgiilere uygun olarak ciillah denen dokumacilar tarafindan pamuk ipligiyle dokunuyor,
sonra boyaniyor ve terziler tarafindan istenilen Glgiilere gore dikiliyordu.**

Kalyonlarda diger 6nemli malzeme ise toptu. Normal biiyiikliikteki (34-38 m.) bir kalyonda 56 top
bulunuyor, bu say1 kalyonlarin biiyiikliiklerine gore degisiyordu. XVIIIL. yiizyilin baslarinda top sayisi
tic ambarli bir kalyonda 112, biiyiik kalyonda ise 130’a ulagmisti. Topa olan ihtiyacin ¢oklugu sebebiyle
her zaman Tophane’nin bu ihtiyaci karsilamas: miimkiin olmamakta, bu ytlizden eksik olan toplar tiiccar
gemilerinden kiralamak suretiyle karsilanmaktaydi. Kalyonlardaki toplar i¢in ¢ok sayida yuvarlak da
gerekiyordu ve bunun i¢in Praviste’de yeni bir demir madeni acilarak yuvarlak (giille) dokiildi. 1697°de
Praviste’de 500.000 yuvarlak dokiildiigii tespit edilmektedir.®

Kalyonlar biiyiik gemiler oldugu igin tasidiklari insan sayisi da kadirgaya oranla fazlaydi. Normal
biiyiikliikte bir kadirgada savage¢1 ve miirettebat dahil ortalama 330 kisi bulunurken, 1690’da normal bii-
yiikliikteki bir kalyonda gemi miirettebati olarak 289, riyalede 393, patrona ve kapudanede 418 kisi ara-
sinda degisiyordu. Ug ambarl bir kapudéane-i hiimaytinun mevcudu ise 600 ile 1001°di’.

Bu dénemden itibaren biitiin XVIII. ytlizy1l boyunca Osmanli denizciligi kalyonlarin gelismesi yo-
niinde bir seyir takip etti ve denizlerde yeniden varlik gostermeye basladi. Kadirgalar diger devletlerdeki
orneklerine®’ paralel olarak yiizyilin ortalardan itibaren sahneden gekildi. Sadece kaptanideryalarin
bindigi bastarda, ylizyilin sonlarinda ayni zamanda bir merasim gemisi olarak mevcudiyetini koru-
yordu®®. Ozellikle Cezayirli Hasan Pasa ve Kiigiik Hiiseyin Pasa’nin kaptanideryaligi sirasinda teknik

yapilanma ve egitim dikkate alinarak tersanede ve gemi insa tekniklerinde diizenleme cihetine gidildi.
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Mezemorta Hiiseyin Pasa ve
|701 Tarihli Bahriye Kanunnamesi

Idris BOSTAN*

XVILI. yiizyil sonlarinda Osmanli Devletinin diger miiesseselerde baslattig1 yeniden yapilanmaya pa-
ralel olarak, Mezemorta Hiiseyin Pasa da donanmaya bir diizen vermek istemistir. Deniz seferlerinde
kalyonlardan en etkin sekilde yararlanmak iizere 6nayak oldugu Bahriye kanunnamesiyle ve deniz sa-
vaglarinda kazandig1 basarilarla kendisinden en ¢ok soz ettiren kaptanideryasi olan Mezemorta Hiiseyin
Pasa, aslen Moritanyalidir; gencliginde Garp Ocaklarina mensup bir denizci olarak Ispanyollarla mey-
dana gelen bir savasta aldig1 yaradan dolay1 6ldiigii sanildigindan kendisine yari 6lii anlamina gelen
“mezemorta” (Italyancada mezzomorto) lakab1 verilmistir. On yedi y1l gibi uzun siiren bir esaret done-
minden sonra fidye ile kurtarilmis olan bu usta denizci Cezayir denizcileriyle birlikte Akdeniz’de faaliyet
gostermeye baglamistir!.

Mezemorta Hiiseyin Aga, 1674 ten itibaren korsan olarak giderek sohret kazanmis ve zamanla Ce-
zayir’in 6nemli sahsiyetleri arasina girmisti. Fransiz donanmasinin 1683’te Duquesne komutasinda Ce-
zayir’e saldirmasi tizerine anlagsmaya boyun egen Cezayir Dayisi Baba Hasan tarafindan amiral gemisine
rehine olarak gonderilmisti. Kendisi gibi baris taraftar1 olan yerlilerle yenigerilere dayanan Baba Hasan
bu davranisiyla ortalig1 karistiracagindan ¢ekindigi Mezemorta’dan kurtuldugunu diistinmiistii. Ancak,
Fransiz amiralinin istedigi savas tazminatini halktan toplayamadigi i¢in zor durumda kalmisti. Bu sirada
Mezemorta, Fransiz amiraline kendisini sahile ¢ikartmasi halinde bu paray1 derhal temin edecegine inan-
dirmis ve limana geldiginde kendisi gibi savas taraftar1 olan reislerle isbirligi yaparak Baba Hasan’1 61-
diiriip idareyi ele almistr.

Fransiz donanmasina karsi savasi yeniden baslatan Mezemorta Hiiseyin Aga, bombardimanin devami
halinde sehirdeki biitiin Hiristiyanlari topun agzina baglatip imha edecegi tehdidinde bulundu. Bu durum
karsisinda Fransiz donanmasi bir miiddet sonra limani terk etmek zorunda kaldi. Béylece 1683°te (1094)
Cezayir Dayisi ve beylerbeyisi olan Mezemorta Haci Hiiseyin Pasa, bir taraftan Fransiz korsanlara kars1
ticareti korumak maksadiyla denize donanma ¢ikartirken, diger taraftan halk arasinda yasanan isyanlari
bastirmak i¢in miicadele etti®.

1684 (1095) yilinda Istanbul’dan donanma ile gelen kapicibast ve bir Fransiz heyeti ile bir sulh mu-
kavelesi imzalayan Mezemorta, ayni zamanda Tunus’ta yasanan isyan olaylarini bastirmak iizere kahyasi
fbrahim Hoca komutasinda oraya bir ordu génderdi; iki sene siiren miicadelelerden sonra Tunus’ta sii-
kiineti kismen sagladi ve durumu bir arzuhél ile istanbul’a bildirdi®. Kendisine hitaben yazilan Mayis
1686 (Evahir-1 Cemaziyelahir 1097) tarihli fermanla Tunus meselesinin istedigi gibi ¢oziilecegi, ama
artik ordunun Cezayir’e donmesi isteniyordu. Bu sirada Mora’y1 isgal eden Venedik’e kars1 yardim igin
Cezayir kalyonlarindan olusan bir donanma ile birlikte iki bin levent getirmesi yeniden hatirlatildi ve
vaktinde gelmedigi i¢in isgalden sorumlu tutuldu®. Aralik 1688 (Evail-i Rebiiilevvel 1100) tarihli bir

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi, Edebiyat
Fakiiltesi Tarih Bolimi.

! Cengiz Orhonlu, “Mezemorta Hiiseyin Pasa”,
[stam Ansiklopedisi. VIl Istanbul 1971, 5. 205.

2 Orhonlu, a.g.m., . 206.

3 Aziz Samih ilter, Simali Afrikada Tiirkler, Il
10-11, 143.

“ Safvet, Mezemorta Hiiseyin Pasa, Istanbul
1327,5.120-122.
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hiikiimden anlasildigina gore, bir ara
yerine Ismail Pasa’nin, Cezayir beyler-
beyiligine® ve kendisinin de kaptani-
deryalik gorevine tayini diistiniilmiigse
de, ocak halkinin 1srari {izerine Subat
1689 (Evahir-1 Rebiiilahir 1100) tari-
hinde yeniden eski gérevinde birakildi.
Mora seferine yardimci olmast igin
Cezayir kalyonlar1 ve dort-bes ates ge-
misinden olusan donanma ve 5000-
6000 kisilik ordusunu toplamast,
Tunus ve Trablusgarb kalyonlarimi da
kendi komutasinda getirmesi emre-
dildi®. Mezemorta, bu sirada bir taraf-
tan Vahran’1 isgal eden Ispanyollarla
ugrasirken diger taraftan Cezayir’i is-
gale gelen Fransa donanmasina karsi
siddetli catismalarda yer ald1 ve bera-
berindeki korsanlar ile birlikte Fransa
sahillerini yagmaladi. Bununla beraber
10 Cezayir kalyonunu merkezi Os-
manli donanmasina yardima gonder-
meyi ihmal etmedi.
Mezemorta Hiiseyin Pasa, Aralik
1689’da (Evail-i Rebi‘iilevvel 1101)
Kalaylikoz Ahmed Pasa’nin yerine
kaptaniderya tayin edildi ve Istanbul’a
gelene kadar yerine tersanede gorevli
Ahmed’in vekalet etmesi kararlasti-
rild1’. Ancak bu haber Cezayir’e ulasmadan 6nce Mezemorta, Cezayir dayisi ve ocak halki ile aralarinda
¢ikan anlagmazlik sebebiyle ailesini dahi alamadan gizlice oradan ayrilmak zorunda kalmis ve istanbul’a
gelmisti. Hakkindaki sikayetler tizerine 10 Ocak 1690 (29 Rebi‘tilahir 1101) tarihinde kaptanideryaliga
yapilan tayin durduruldu ve Tuna kapudanligma getirilerek® Avusturya’ya kars1 Vidin’in kurtarilmasi
icin yapilan harekati Tuna nehrinden desteklemekle gorevlendirildi. 24 Ocak 1691°de (23 Rebi‘iilahir
1102) Rodos sancakbeyligi ile Miri Kalyonlar kapudanligina tayin edildi ve sayilar1 10 olan kalyonlarin
20’ye tamamlanmasi i¢in pek gok gayret gosterdi’.

Mezemorta Hiiseyin Pasa, ok gegmeden emrindeki kalyonlarla birlikte kaptaniderya Misirlioglu Ib-
rahim Pasa’nin komutasi altinda Venedik donanmasina kars1 ¢ikmak iizere Akdeniz’e agildi'®. 5 Subat
1693 (29 Cemaziyelevvel 1104) tarihinde Edirne’de Sadrazam Calik Ali Pasa ile goriiserek miri kalyon-
larin ihtiyaglarim karsilamak!!, kalyonlarin kapudan, zabit ve leventlerinin gorevlendirmeleri ile ilgili
diizenlemeler yapmak hususunda yetki verildi'?. Kendisinin 700.000 akge olan yillik gelirinin bir kismi,
1693 senesine ait Kocaeli, Istanbul, Galata, Eyiip ve Uskiidar’a ait gebran ve yahudi cizye gelirlerinden
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tahsis edildi'®. Kalyon neferlerinin ayliklar1 (mevacib) ve diger masraflart igin ise, 1695’te Kibris disinda
Midilli, Rodos, Istankdy, Sisam, Tasdz, Si1gla ve Izmit sancaklarinin cizye gelirlerinden 20.488 hane
gelir olarak ayrildi'.

Mezemorta Hiiseyin Pasa, Temmuz 1692°de (Zilkade 1103) Girid’in Hanya limanin1 kugatan Vene-
dik’e kars1 savasmak {izere Misir’dan getirilecek 1000 askerin tasinmasi icin dért kalyon ile Iskenderi-
ye’ye gonderildi'S. 1694 Temmuzunda ise Adalar Denizi’ne geldigi anlasilan Venedik donanmasina kars
beraberindeki 20 kalyonla karsi ¢ikmasi ve tedbir almasi emredildi'®. Bu arada Mezemorta Hiiseyin
Pasa, Cezayir’de kalan ailesinin Istanbul’a getirtilmesi igin 1695’te gesitli tesebbiislerde bulunmus, ancak
bu girisimlerinden uzun siire bir sonug alamamist1'’. 1695 (1106) tarihinde Sakiz’1 isgal eden Venedik
donanmasi ile Koyunadalar1 dniinde giristigi savasi kazanarak Venedik’in adadan g¢ekilmesini sagladi.
Buna miikafat olarak da 6 Mayis 1695 (22 Ramazan 1106) tarihinde vezir riitbesiyle Kaptanideryaliga
getirildi'®. Kisa siirede hazirliklarin1 tamamlayarak Haziran 1695°te (Zilkade 1106) donanma ile denize
acilan Mezemorta, Garb Ocaklar1 donanmasiyla birleserek!® 1695 Eyliiliinde (Safer 1107) Venedik
donanmasina kars1 Midilli’nin Zeytinburnu agiklarinda tutustugu savasta biiyiik bir galibiyet kazandi.
Bu savasta Osmanli zayiati sadece 300 yarali ve 6lii iken Venedik, 14 kalyon ve 5000 savasgisini kaybetti.
Bu zafer iizerine, Kasim 1695°te Istanbul’a dondiigiinde I1. Mustafa tarafindan biiyiik bir merasimle kar-
stland1, kendisine ve beraberindeki kapudanlara hil‘at giydirildi?®. 1696’da Mora iizerine diizenlenen
seferi denizden desteklemekle gorevlendirildi. 1696-97 (1107-9) yillarinda Venedik donanmasint Andre
Adas1 ve Bozcaada oniinde ti¢ defa yenilgiye ugratti*!. 1698 yilinda 6nce imroz’a demirleyen Venedik
donanmasini takip eden Mezemorta Hiiseyin Pasa, Midilli yakinlarinda Zeytinburnu’nda savasa tutustu.
Uzun siiren ¢atismalardan sonra Venedik donanmasi bélgeyi terk etmek zorunda kaldi. Bu savasta, Me-
zemorta’'nin livey oglu Cezayirli Seyyid Mustafa’nin kalyonu da yara aldi. 1700’de (1111) Tersane’de
kendisi i¢in yaptirdigi ve o zamana kadar goriilmemis biiytikliikte 31 oturakli biiyiik ve etrafi nakigh bir
bastarday1 donanmaya katti. Akdeniz’den donen Pasa, 9 Kasim 1700 (27 Cemaziyelevvel 1112) tarihinde
padisah tarafindan kabul edilerek 24 derya beyi ile patrona ve riyale kalyonlariin kapudanlarina hil‘at
giydirildi?2.

Mezemorta Hiiseyin Pasa, Karlof¢a antlagsmasinin imzalanmasindan sonra, Akdeniz’i adalar halkinin
korsanlarindan temizlemekle gorevlendirildi. Bu amagla, rahatsiz olmasina ragmen 21 Mayis 1701 tari-
hinde kalyonlar ve derya beyleri ¢ekdirileriyle birlikte son defa Akdeniz’e agildi®*. Kendisine gonderilen
8 Haziran 1701 (1 Muharrem 1113) tarihli en son emirlerden birinde, Misir’a siirgiin edilen eski defterdar
Mustafa ile salydne mukataacist Acemzade’nin affedildiklerini, bu sebeple haber ulagir ulagsmaz onlar1
buldurarak istanbul’a géndermesi isteniyordu®*.

Mezemorta, muhtemelen 20 Agustos 1701°de (15 Rebi‘iilevvel 1113) Pare Adasi’nda vefat etti ve
cenazesi Sakiz Adasi’na getirilerek burada defnedildi. Bu haber 29 Agustos’ta Istanbul’a ulasti?S. Safvet
Bey, Mezemorta ailesinden birine dayanarak mezarinin Egriboz’da oldugunu 6ne siirmektedir?®. Yerine
1 Eyliil 1701 (27 Rebi‘iilevvel 1113) tarihinde miri kalyonlar kapudani olan Abdiilfettah, kaptaniderya
tayin edildi?’. Gonderilen tayin ferman ile birlikte, donanmada yetkiyi ele almasi ve yapmasi gerekenler
yeni kaptanideryaya bildirildigi gibi, Mezemorta’nin iki kii¢iik oglu ve on yasinda bir kiz1 oldugu belir-
tilerek donanmada ve Sakiz’da olan miilk, esya ve parasinin gorevlendirilen miibasir ve kassam katibi
gelinceye kadar korunmas istendi. istanbul’daki gelir kaynaklari igin de benzer bir ferman gonderildi®®,
Mezemorta’nin miras1 5 Ekim 1701°de (2 Cemaziyelevvel 1113) Istanbul’a getirilerek varislerine teslim
edildi®.
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Mezemorta Hiiseyin Pasa, denizlerdeki basarili harekatlar1 kadar Bahriye’deki 1slahatlari ile de iin
kazanmigti. Vefatindan 6nce hazirliklarini tamamladig1 Bahriye Kanunnamesi ile Osmanli kaptan-1 der-
yalari arasinda hakli bir sdhrete ulasti. [lan1 ve uygulanmasi Abdiilfettih Pasa zamanina rastlayan bu ka-
nunndme ile deniz islerinin denizcilikten yetismis olanlara verilmesi esas kabul edildi. Bu kanunname
ile Osmanli donanmasindaki kalyon say1s1 en az 40 olarak belirlendi ve donanmada terfilerin nasil ola-
cag), tecriibe ve liyakata Gnem verilmesi kanun haline getirildi®’.

Kalyon kapudanlarindan Seyyid Mustafa’nin Mezemorta’nin iivey oglu, derya beylerinden Maltiz
Abdurrahman Pasa’nin ise evlathgi oldugu tesbit edilmektedir®!. Derya beyi olan ogullari Said Bey ile
Ali Pasa ve kizindan torunu olan Tersane kethudast Mehmed Said Bey, denizcilikle ilgilerini siirdiir-
miislerdir. Istanbul’da Tophane sirtlarinda bir saray1 bulundugu rivayet edilmektedir. Vefat: igin “zev-

rak-1 cismini adem bahrine saldi kapudan™ misra‘i tarih diistirilmiistiir.

1701 (1113) Bahriye Kanunnamesi:

Mezemorta Hiiseyin Pasa

Kalyonculugu gelistirmek ve Osmanli denizciligini organize etmek amaciyla yapilan en 6nemli dii-
zenleme, 1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi’dir*2. Bu kanunnamenin hazirlanmasindaki asil rol, Kapta-
niderya Mezemorta Hiiseyin Pasa’ya? aittir. Mezemorta, heniiz Miri Kalyonlar Kaptan1 (1691) iken,
Osmanli donanmasinda sayilart 10 olan kalyonlarin 20°ye tamamlanmasina gayret etmistir. 1695°te Sa-
kiz’1 isgal eden Venedik donanmasi ile Koyunadalari 6niinde giristigi savast kazandigi i¢in vezir riitbe-
siyle kaptanideryaliga getirilmis, ayn1 yi1l Midilli’nin Zeytinburnu agiklarinda Venedik donanmasina
kars1 ikinci bir galibiyet kazanmustir.

Mezemorta, 1696’da Mora lizerine diizenlenen seferi denizden desteklemis, Andre adasi ve Bozcaada
ontinde Venedik donanmasini ti¢ defa yenilgiye ugratmisti. Onun zamanimda Osmanli donanmasi yeniden
eski ihtisamli giinlerini hatirlar oldu.

Hazirlanmasinda Mezemorta’nin etkisi olan, ilan1 ve uygulanmasi ise, Kaptaniderya Abdiilfettah
Pasa zamanina rastlayan Bahriye Kanunnamesi ile deniz islerinin denizcilikten yetismis olanlara veril-
mesi esasi kabul edildi. Bu kanunname ile Osmanli donanmasindaki kalyon sayis1 en az 40 olarak belir-
lendi. Ayrica kalyon sayisinin kirka tamamlanmasi halinde bile eskilerin yerine birer ikiser yenilerinin
yapimi i¢in kereste hazirlanmasi sart kosuluyordu. Kanunnamenin diger maddeleri arasinda, donanma
komutanliklar1 igin yapilacak tayin ve terfilerde “silsile-i meratib”in gozetilmesi, tecriibe ve liyakata
onem verilmesi ve kara ordusundan yetisenlerin kaptanliga getirilmemesi gibi konular 6nemli yer tutu-
yordu. Bunun geregi olarak da kaptanpasaliga, Kapudane-i hitmayun kumandanligindan gelinmesi pren-
sibi getirildi®*.

Mezemorta, miri kalyonlar kaptani iken donemin Kaptanideryas: Yusuf Pasa (1692-94) ile anlas-
mazliga diismiis ve hatta Sultan II. Ahmed Temmuz 1694°te her iki denizciyi ikaz etmek ihtiyact duy-
mustu. Ciinkii denizlerde etkili bir mevkide bulunan bu iki deniz komutaninin aralarindaki gegimsizligin
diismana kars1 ortak hareket etmelerine engel oldugu anlasilmis ve bundan vazgegmeleri emredilmisti®>.
Mezemorta denizde yetismis, Yusuf Pasa ise, karada egitilmis oldugu i¢in aralarinda bir anlasmazligin
¢ikmasi kaginilmazdi. Ayrica Mezemorta, sadrazam Calik Ali Pasa’dan aldigr yetki sebebiyle Yusuf
Pasa’nin kendi kalyonlarina miidahale etmesine izin vermemisti.

Mezemorta kaptaniderya olunca, denizcilik teskilatinin yapisini ciddi bir sekilde diizenlemeyi kendine
hedef olarak belirlemis, zamanla sayilari ve 6nemi artan kalyonlar1 donanmada 6n plana ¢ikarmay1
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planlamistir. Nitekim 1697-1702 yillarinda sadrazamlik yapan Amcazade Hiiseyin Pasa’nin Karlofca
antlagmasindan sonra biitiin devlet teskilatinda esasli bir 1slahat1 gerekli gormesi Mezemorta Hiiseyin
Pasa’nin Osmanli Bahriyesinde yapmay diisiindiigii diizenlemeyi uygulamasina imkan saglamistir>®.

ik Bahriye Kanunnamesi 1701 (1113) tarihinde hayata gegirilmis oldu. Zamanla ortaya ¢ikan diger
meseleler veya kanunnamede yer almamis konular icin ise, yeni diizenlemeler yapildi. Bunlar, Osmanlt
bahriyesinin yeni sartlara cevap verebilmesi ve bazi hususlarin belirli kurallara gore ¢oziilmesi i¢in ya-
piliyordu. Hazirlanan Bahriye Kanunnamesi ve benzeri diizenlemeler, Osmanli denizciliginin bir devlet
politikasi olarak yiirtitiildiigiine isaret etmektedir.

Bu kanunnamede bundan sonra tasarlanan sekle uygun olarak kalyon sayisinin 40’a tamamlanmasiyla
istenilen sayiya ulasilmasi amaciyla kalyon insasinin ihmal edilmemesi kanun haline getirildi. Tersane
ocaklig1 olan yerlerden kaliteli kerestelerin getirtilmesi ve zamanla kullanilamaz hale gelenlerin yerine
her sene bir-iki kalyon insa edilmesi ve kalyon sayisinin ¢ogaltilmasi emredildi.

Kanunname metninde 6ncelikle vurgulanan husus Tersanede mevcut kalyon sayisinin 40’a tamam-
lanarak her birinin donanim, mithimmat ve personelinin belirtildigi gibi eksiksiz hale getirilmesidir. Ka-
nunname hazirlandig1 sirada donanmada ikisi insa halinde 27 kalyon bulunmaktaydi. Yapim1 siiren
kalyonlardan biri 47,37 m. uzunlugunda biiyiik iic ambarli kalyon, digeri ise bu kalyonun yapimi icin
getirtilen kerestelerden arta kalanlarla insasina baslanan 32,59 m. bir kalyondu. Sayinin 40’a tamam-
lanmasi i¢in bir an evvel 13 kalyonun daha insasina baslanmasi gerekmekteydi.

Kanunnameye gore Kaptan Pasa derya beyleri, kaptan, reis ve diger donanma mensuplarina basbug ola-
cakti. Bunlar Kaptan Pasa’nin emirlerine itaat ettikleri gibi o da her bir firkanin tertibine 6zen gosterecekti.

Donanmanin kadim emektarlarindan olan kadirga sahibi derya beyleri, idarelerindeki gemilerin ta-
kimlarini tamamlayarak 160 savasci ve ayrica salyaneleri nispetinde forsay1 hazir bulunduracakti. Bunun
yant sira gemilerindeki kaptanlar ve reisler, denizcilik bilgi ve gorgiisiine sahip olacaklar ve donanma
sefere ciktiginda Kaptan Pagalar tarafindan yoklanacakti. Eksigi oldugu halde tamamlamayan derya bey-
lerinin ellerinden gemileri alinacakti.

En 6nemli hususlardan biri, kaptanideryalarin sebepsiz yere gorevden alinmamasi, azledilmelerine
sebep bir sug islemedikleri takdirde kayd-1 hayat sartiyla gérevlerinde kalmalariydi. Azledilmeleri veya
vefatlari durumunda kapudane-i hiimaytn kaptani, kaptaniderya olacakti. Kara pagalarindan kesinlikle
kimse kaptaniderya yapilmayacakti. Kapudane gorevinin denizcilik bilgi ve gorgiisiine sahip olmak sar-
tiyla Patrona kaptanina, Patrona kaptanliginin Riyale kaptanina verilmesi kuraldi. Bogalan Riyale kap-
tanligina birini se¢mek icin ise donanmadaki kalyon kaptanlar1 aralarinda goriiserek i¢lerinden bu géreve
en uygun olanini se¢eceklerdi. Bunun i¢in gorevde eski olmak degil liyakat esas olacakti. Bdylece ehil
olanlardan olusturulan yonetim zinciri sonunda kaptaniderya, emrindeki donanmay1 maharetle, en iyi
sevk ve idare edecek olan bu gdreve gelecekti.

Kaptanpasalar barig zamaninda bastarda-i hiimayQna, savas esnasinda ise li¢ fener ve ii¢ bayrak ta-
styan biiyiik kalyona binecekti ve bu kalyon, bas kapudane olarak anilacakti. Diger kapudane kalyonu
ikinci kapudane kaptaninin idaresinde olacakti. Savasta yaralananlara istedikleri yerden maag verilerek
emekliye ayrilmalari saglanacakt.

Donanmadaki kalyon kaptanlarindan biri vefat ettiginde veya bir sebepten dolay1 azli gerektiginde
kapudane kalyonunun bag reisi onun yerine kalyonuna kaptan olarak atanacakti. Kapudane bas reisligi
ise kapudane-i hiimaytn yahut diger kalyonlardaki aylak¢iyandan reislikte maharet ve bilgi sahibi olan-
lara verilecekti. Topgubasilik kadrosu bosaldiginda topcular kethudasi bu goéreve getirilecek ve topcu
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askerlerin arasindan kidem sahibi ve uygun olan1 kethuda secilecekti. Yiiksek maagli zabitlerin kadrolar1
bosaldiginda bu kadroya mesleki bilgi ve gorgiisii olanlar segilecek bazi kimselerin araciligi ile hak et-
meyenler goreve getirilmeyecekti. Ozellikle, denizcilikle ilgisi olmayan birinin géreve getirilmesi en-
gellenecekti.

Kaptan Pasa ve diger kaptanlar ¢esitli sebeplerle kalyon personelinin sayisini azaltmayacak ve her
kalyon i¢in belirlenen sayida personel ve mithimmat eksiksiz tamamlanacakti. Bahriye Kanunnamesi,
bdylece Osmanli donanma personelinin terfi ve emeklilik meselelerini bir diizene baglamis olacakti.

Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin Garp Ocaklari’ndan yetisme bir denizci olmasinin bu diizenlemelere
etkisi oldugu anlasiimaktadir. Ozellikle kalyon kaptanlarinin kendi aralarinda yapacaklari se¢imle yeni
kalyon kaptanlarini belirlemesi sarti, Garb Ocaklari’ndaki korsan kaptanlarin ortak kararla hareket et-
melerinden etkilenmis olmalidir.

Osmanli Bahriyesinde Yapilan Diger Diizenlemeler

1701 kanunnamesi Osmanli bahriyesi ile ilgili temel baz1 meseleleri ele almakla birlikte zaman ige-
risinde gerektikce yeni diizenlemeler yapilmaya devam edilmistir. Bu kanunnamenin uygulamaya ko-
nulmasindan bes yil sonra ortaya ¢ikan bazi ihtiyaglar i¢in yeni diizenlemeler yapilmis, 1706°da yeni
problemler iizerinde durulmustur. Mesela leventlerin yoklanmasi, kalyonlara verilen malzeme ve mii-
himmatin devamli surette kaydedilmesi, kalyonlarin diizenli bir sekilde tamir edilmesi bunlar arasindaydi.

XVIIL. yiizyildan itibaren kalyonlarin sayisinda goriilen artis, leventlerin 6nemini daha da arttirdi. Do-
nanmanin her sene sefere ¢ikis ve doniiste yahut kalyonlarin Tersane’de kaldig1 zamanlarda kalyon katibi
ve halifesi biitiin leventlerin sayiminit yapmistir. Seferde hazir bulunanlar atik, digerleri cedid adi altinda
deftere yazilmistir. Buna karsilik kalyon malzeme ve mithimmati ayni ciddiyetle kayda gegirilmedigi i¢in
devlet hazinesinin zarara ugradig: goriilmektedir. Gemilere verilen malzeme ve mithimmatin kullanilabilir
ve kullanilamaz olanlariin ayr1 ayr1 yazilmasi ve ige yaramayanlarin yerine yenilerinin tedarik edilmesine
Ozen gosterilmesi kadirga doneminden beri takip edilen konular arasindaydi. Bu diizenlemeden alt1 ay
sonra alinan yeni bir kararla kalyon miithimmatmm kontrolii i¢in bir Liman Reisi gérevlendirilmistir®’.
Liman Reisi’nin gorevi, maaslari1 dagitmak, sefere ¢ikan kalyonlara mithimmat ve levazimat vermek, do-
niislerinde bunlar1 alip mahzenlerde saklamakti. Liman Reisi’nin emrinde kalyonlarla ilgili biitiin kayitlart
tutmak tizere bir kétip tayin edilmisti*® Bu diizenlemeyle ayrica bir kalyonun sefere ¢ikisindan doniisiine,
inga ve tamirinden kalafatlanmasina kadar izlenecek kurallar ortaya konmustur.

Sefere ¢ikista verilen mithimmat ve levazimat i¢in kalyon kaptanlarindan imzali bir miifredat defteri
almacak, dondiiklerinde ise bunlarin yoklamasi yapilacakti. Kullanilamaz olanlarin yerine mahzenden
yenisi verilecekti. Kalyonlara verilen barutun hangi maksatla kullanildigin1 ise kalyon hocalar®® kay-
dedecekti.

Kalyon insa ve tamirinde ¢alisan marangoz, kalafat¢i ve diger iscilerin sayisi Tersane Kethudasi ve
Liman Reisi tarafindan tespit edilecekti. Bunlar ¢alistiklart siire boyunca sabah ve aksam yoklanip deftere
kaydolunacak, mevcut olanlara ayliklar1 Tersane Emini tarafindan verilecekti.

Seferden doniildiigiinde tamir edilmesi gereken kalyonlar Bagdefterdar, Kaptan Paga, Tersane Emini,
Tersane Kethudasi ve Liman Reisi tarafindan kesfi yapilarak tamir ve kalafatlanmasina baslanacakti.
Bunun i¢in gerekli olan malzeme, Tersane Eminleri tarafindan sarf olunacakti. Kalafat sirasinda kulla-
nilacak zift kazani, kevgir, kepce ve odunun satin alinmasi veya bunlardan gerekenlerin tamiri Liman
Reisi tarafindan yapilacak, masraf i¢in gereken para Tersane Emini tarafindan verilecekti.
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Kalyon insa ve tamiri i¢in gerekli kereste, siitun, seren, halat ve sair mithimmat Tersane Kethudasi
ve Liman Reisi tarafindan verilecekti. Kalyonlarda tamir edilmesi gereken kismi, mimar ve ehl-i vukuf
kimselerce onaylandiktan sonra kereste mahzeninden malzeme alinabilecekti. Eski gomana ve halatlar,
Tersane zindanindaki esir ve miicrimlere iistiipli yaptirilmak i¢in saklanacakti. Kalyonlarin ihtiyaci olan
yelken, yeterli miktarda kirpas ve diger malzemeler Tersane Eminleri tarafindan satin alinip Liman Reisi
tarafindan yaptirilacakti*”,

Bahriye’de 1714’te yapilan yeni bir diizenleme ise, donanma kalyonlarinda bulunan kaptan, kalyon
hocast, vekil-i harc, bas reis, yelkenci ve topcu bast gibi gorevlilerin yeniden diizenlenmesi amaciyla
yapilmistir*!, Buna gore her kalyonda kendi miirettebati arasindan yazismalari yapabilecek, denizcilik
bilgisine sahip bes kisi kalyon hocasi, vekil-i harc, bas reis, yelkenci ve topgu bas1 olarak gorevlendiri-
lecekti. Seferber olan kalyonlara verilen mithimmat ve levazimatin dogru sekilde kullanilarak gereksiz
sarfiyatin ve zayiatin 6niine ge¢ilmesinden ve sefer doniisii yapilacak yoklamadan bu bes zabit sorumlu
olacakti. Yapilan yeni diizenlemeyle bes zabit, atik kalyoncu personelinden se¢ilecek ve gorevlerini en
iyi yapabilecek olanlar gedik hak edecekti. Sefere ¢ikan kaptanlar idarelerindeki kalyonlarda bulunan
esya ve mithimmatin korunmasina dikkat edeceklerdi. Gorev geregi bagka bir kalyona gectiklerinde yu-
karida sayilan bes zabit, kaptanlarin kendi esyalar1 disinda devlet mahzenlerine ait esyaya el koymalarina
engel olacakti.

Yapilan diizenlemeler devlet biitgesinde biiyiik bir gider kalemi haline gelen Tersane masraflarini
kontrol altina almaya yetmedi. Bunun sebebi olarak Tersane Eminlerinin yaptiklar: alimlar1 ve ocaklik
olarak Tersane mahzenlerine gelen ¢esitli esya ile Tersane ¢alisanlarina yapilan 6demelerin geregi gibi
makbuzla kaydedilmemesi gosterilmistir. Ayrica, Eminlerin muhasebeleri gortiliirken Tersane i¢in satin
aldiklar1 gesitli malzemelerin fiyatlarin1 belgeleyememeleri olmustur2.

Bu tiir aksakliklarin 6nline gegmek, tersanenin biitiin gelir ve giderlerini kontrol altina almak mak-
sadiyla 1718’de Tersane Eminlerinin muhasebelerinin ne sekilde goriilecegine dair bir diizenleme ha-
zirlandi. Bununla ayn1 zamanda kursun ve kereste mahzenlerinin gelir ve giderlerinin de denetim altina
alinmas1 amaglandi®3.

Kalyon ve diger gemilerin inga ve tamirlerinde bir masraf ¢iktiginda Tersane Eminleri bu durumu
arz edecek ve kesif icin gerekli emir verilmesi iizerine Liman Reisi ve katibi, Tersane Kethudasi, Kal-
yonlar Mimar1 ve gerek goriiliirse bir miibasir tayin olunacakti. Bunlarin kesif sonrasi gerekecek tahmini
harcamalar1 yazdiklar1 defter padisaha sunulacak ve gereken izin alindiginda inga veya tamire baslana-
bilecekti.

Tersane ocaklig1 olan yerlerden gelen kereste, tel, zift, katran ve sair esya bildirildikten sonra bir
gorevli gelen esyayi cinsine gore sayarak veya tartarak deftere yazacakti. Mahzenlere teslimi i¢in emir
verildikten sonra gelen esyanin ocaklik kaydiyla ilgili kaleme kaydedilip teslimine dair bir suret verile-
cekti. Tersane Eminlerinin muhasebeleri goriiliirken yaptiklari miibayaat ve Tersane ocaklarindan gelen
esya i¢in ellerindeki suretler ilgili kalemlerin kayitlari ile karsilastirilacakti. Kayit digt harcamalart ol-
dugunda Tersane Eminlerinin hesaplarindan diisiilecekti.

Denize acilan kalyonlara mithimmat Liman Reisi tarafindan gerekli olan miktarda ve ferman gere-
gince verilecekti. Bir ferman olmadan mahzenden hicbir sey ¢ikartilmayacakti. Sefer doniisiinde ise ka-
yitlara gore mithimmat kontrol edilerek eksigi olanlarin sebebi tespit edilecekti. Belirtilen sebep ve
mazeretin kabul edilmesi halinde ¢ikarilacak fermanla kalan mithimmat, eski ve yeni seklinde mahzene
teslim edilecekti.
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Bu diizenleme ile Osmanli Devleti, biitiin harcamalarin yerinde yapilmasi hususunda son derece dzen gos-
termis, yanls uygulamalarm 6niine ge¢gmeye ¢alismistir. Ancak Tersane gelir giderleri tizerinde siki bir denetim
6n goren 1718 diizenlemesi, biitiin islerin fermanla halledilmesi karari, vakit kaybina yol actig1, hatta islerin
gecikmesine sebep oldugu i¢in terk edilmis ve 1720°de yeni bir diizenleme yapilmistir*¥. Yeni diizenlemenin
gerekgelerinden biri de kalyon ingasina baglamadan 6nce masrafinin ne tutacagi tahmin etmenin miimkiin ola-
mayacagtydi. Bununla beraber Tersane ileri gelenleri tahmini bir rakam tespit ediyordu. Bu miktarin insaat
sirasinda yetersiz kalmasi halinde ve ilgililer tarafindan fazla bir miktar belirlenmesi durumunda, bunun devlete
mali agidan zarar verecegi anlasiimisti. Bu uygulama kaldirilarak Tersane Eminlerinin kalyon insasina bagla-
malarindan sonra, yaptiklari biitiin harcamalar1 bir deftere yazmalar1 ve kalyonun yapimi bittiginde sunmalari
emredilmistir. Bunun yani sira her sene kag kalyonun sefere ¢ikacagi bildirilerek bunlardan tamir ve bakimi
gerekenlerin Tersane Emininin gerekli izni almast iizerine yapilmasi uygun goriilmiistii. Biitiin harcamalarin
defteri, kalyonlarin tamir ve bakiminin tamamlanmasindan sonra padisaha arz olunacakti.

Kalyonlar sefere ¢ikmaya hazir halde Besiktas oniinde demirlediklerinde, verilen mithimmat ve savas
malzemesinin sayilip tartilarak bir deftere kaydedilmesi gerekli goriilmistii. Seferden dondiiklerinde ise
bu deftere gore kullandiklart malzeme miktari tespit edilecekti.

Kalyonlar i¢in yapilan diizenlemelerin yeterince yerine getirilmemesi {izerine daha 6nceden belirlenen
kurallari hatirlatip bunlara uyulmasini saglamak maksadiyla 1730°da tekrar bir diizenleme hazirlandi®,
Yeni diizenlemede kalyonlar hakkinda daha dnce alinan kararlara ilave olarak sefere gidecek kalyonlarin
ihtiyaglar1 Tersanede bekleyen kalyonlarin mahzendeki takimlarindan verilmeyip diger malzeme ve mii-
himmattan saglanmasi uygun goriilmiistii. Bunlarin arasinda gereken malzemelerin bulunmamasi duru-
munda Tersane Eminleri yenisini satin alacakti. Her ay kursun ve kereste mahzenlerinin bir dnceki aya
ait ocaklik ve mubayaa kayitlari ile yapilan harcamalarin kayitlari kontrol edilecekti.

Tiim bu diizenlemelerde sefere ¢ikan kalyonlara verilen mithimmat ve malzemenin kayit altina alin-
mas1 konusunda Liman Reisi, katipler ve diger Tersane personelinin siirekli olarak uyarildiklar dikkati
cekmektedir. Bu konuda kalyon kaptanlarinin da sorumlu tutulmasi hususunda Tersane Emini Rakim
Mehmed Efendi’nin raporu iizerine 27 Agustos 1762’de bir ferman ¢ikarilmistir*®.

Biitiin bu ciddi tedbirlere ragmen yine de i¢lerinden bazilariin kendilerine kazang saglamak igin bazi
malzemeleri sattiklarmin anlagilmasi biitiin kaptanlari zan altinda birakiyordu. Bununla ilgili 1766 tarihli
bir 6rnek 6nemlidir. Kibris’a gitmekte olan Semend-i Bahri kalyonunun kaptant Mehmed Kaptan, Girne
Kalesi 6niinde demirlemisken yakalandig siddetli riizgar yiiziinden kalyonun gomanasinin koptugunu ve
20z tabir olunan demirinin denizde kaldigini bildirmesi iizerine kendisine yeni bir demir ve 50 kantar go-
mana gonderilmisti. Bununla birlikte konuyla ilgili Kaptaniderya Mehmet Pasa’ya (1765-67), yazilan bir
fermanda kalyon kaptanlarinin goreve g¢iktiklar: bolgelerde bazen gizlice kalyon malzemelerini satip daha
sonra bunlarin zayi oldugunu bildirdikleri hatirlatiliyordu. Bu sebeple Kaptaniderya’dan bu olay1 arastir-
mast, demirin ger¢ekten denizde kalmis olmast durumunda o mahalle gidecek gemiler vasitasiyla denizden
cikartilmasi istenmisti. Ayrica donanma kaptanlariin kendilerine emanet edilen malzemeyi geregi gibi
korumalari yoniinde ikaz edilmesi gerekmisti*’.

Sonugta ileri siirtilebilir ki, Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin hazirladig1 bahriye kanunnamesinden sonra
onunla baglantili olarak alinan kararlar, XVIII. yiizy1l boyunca gemi insa ve tamiri yaninda kalyonlarin
yonetimi, malzeme ve mithimmatin hakkaniyetle kullanilmasi gibi ¢ok farkli konularda yenilenmis ve
kalyon diizeni en iyi sekilde yerlestirilmeye ¢alisilmistir. Biitiin aksamalara ragmen devletin diizeni sag-
lamaktan vazge¢cmedigi yeniledigi kanunnamelerden anlagilmaktadir.
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EK:
1701 (1113) TARIHLI
BAHRIYE KANUNNAMESI

Saret-i Hatt-1 HimayGn-1 sevket-makriindur.

Bismihi Stibhaneha ve Te‘ala

Bi-avnillahi Te‘dla ve tevfikihi is bu kanunname-i hiimaytin-1 sevket-makrinum diistarii’l-amel ittihdz ve daima
mazmuniyle amel olunup, evlad i ensab ve ahlaf u a‘kabimdan ve viizera ve viikeld ve kapudanan ve sair karda-
nan-1 Devlet-i aliyye-i ebed-peyvendimden kimesne tagyir u tahrif eylemeye. Bu tertib nasr-1 din ve te’yid-i seri‘at-
i Seyyidii’l-miirselin i¢lin vaz‘ olunmus bir emr-i
miistahsen olmagla her kim tagyirine cesaret eder
ise “fe-men beddelehl ba‘de ma-semi‘ahi fe-in-
nema ismuh ale’llezine yiibeddiliinehd, innellahe
semi‘un alim” va‘idine mazhar ola ve insa‘allahu
Te‘ala tasmim olundugu tizere kalyonlar erba‘ine
tekmil olundukda, nisaba balig oldu deyli ihmal
olunmayup, yine sene be-sene ocaklik baglanan
mahallerden Tersane-i Amirem’e kavi ve miistah-
kem kereste ihzar olunup, miirdr-1 eyyam ile kohne
ve ferstde olan kalyonlarimn yerine vaz‘ olunmagi-
¢lin birden ikiden miiceddeden kalyonlar bind vu
inga ve tevfir u teksirine [ihtimam] oluna. Ve men-
nasru illd min mdillahi’l-azizi’l-hakim.

Bismillahirrahmanirrahim ve bihi nesta‘in.

Elhamdu lillahi’llezi kevvare’l-leyle ale’n-ne-
hari ve sayyare’l-fulke seyyaren f1 teyyari’l-bihar
li-yekine dyete vahdaniyyetihi li-uli’l-ebsar ve de-
lile kudretihi li-men lehil ayne’l-i‘tibar. Ve’s-salatu
ve’s-selamu ala nebiyyihi’l-miicteba’l-muhtar. Ve
ala alihi’l-athar ve sahbihi’l- ahyar.

Amma ba‘d, zamdyir-i uli’n-nithdya hayyiz-i ha-
fada ve ma-verdy-1reyb i imtirdda degildir ki, hifz-
1 bilad i memalik ve sedd-i siiglir-1 mesalik, berren
ve bahren i‘dad-1 atad ve tertib-i esbab-1 cihada
mevkif olmagla, bu emr-i mergtibii’l-mefad-1 mem-
dihi’l-me‘dda himmet-i aliyye-i miilikanem
daima masraf olup, hustisa timmehat-1 mithimmat-1
bahriyyeden olan miri kalyonlara mahml fird‘ ve
usil bu dna degin bir zabita-i mahstisa ile mans@isa
vii marstisa olmayup, kiilliyat u ciiz’iyyatinda se-
reyan-1 mefasid ve tareyan-1 mekasidden miiberra
vech-i vecih-i savab-ara ile bir ka‘ide-i kiilliye ve
rabita-i celiyye-i vefiyye iizere ba‘de’l-yevm ah-
valleri mazbt ve mu‘amelat-1 me‘alleri me‘akid-1
intizam u istihkdma merbiat olmak aksa-y1 murad-
1 himayanum olmagla, bu nesak-1 savab-irtisam
iizere revnak-1 nizam verile ki, isbu defter-i cemilii’l-eserde mastir oldugu iizere haliya Tersane-i Amire’'mde meveid
olan yirmi yedi kit‘a kalyonlar bi-Tevfikillahi’l-Meliki’l-celil erba‘ine takmil olunup, takimlari kirk kit‘a kalyon ve
her birinin mithimmat @i neferatlarinda tayy-i defterde muharrer olan keyfiyyet i kemiyyet tagyir i tahrifden me’min
ola.
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Delibalta Kalyonu
(Surname, TSMK, A. 3593).
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Sahbaz-1 Bahri Kalyonu
(Keyfiyet-i Rusya, TSMK,
H. 1627).
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Ve Kapudan Pasa climle iimera-i derya ve kapudanan ve rii’esa ve sair donanma-y1 hitmaytnum ricaline bagbug
olup, ziimre-i mezblrenin climlesi mimaileyhin kelamina i‘timad ve hiikiimetine kemal-i rev* ile ita‘at i inkiyad
eyleyiip, mimaileyh dahi her firkanin mukteza-y1 hallerine gore tertib-i esbab-1 nizamlarma ihtimam eyleye.

Husiisa, timera-i derya rical-i donanmanin kadimi emekdarlarmdan olup, her birlerinden sadakat ii gayret ile
eda-y1 hidmet melhliz olmagla, sefinelerinin takimlarinda bir vechile kus@r u fiitlr etmeyiip, saliyanelerine gore
beser altigar kat forsa ve yiiz altmigar nefer cengaver ve tuvana ve dilaver levendden eksik eylemeytip ve dekayik-
1 merakib U sefayine vakif ve fenn-i deryada mahir kapudanlar ve reisler tutup tekmil-i mithimmat ve tetmim-i le-
vazim U alat ediip, Kapudan Pasa dahi bu vech iizere her birine mithimmatlarin itmam etdiriip ve donanma-y1
humaytn ¢ikmast vakitlerinde kapudan pasalar yoklayup, hilaf-1 kantn taksirleri zuhiir eder ise muhkem tenbih i
te’kid oluna. Yine miitenebbih olmayanlarin sefineleri ellerinden alinup ve miistehik olan ricéle kapudan pasalar
arz eyleyiip nizamlarina ve her ziimrenin muktaziyyat-1 tabakat i derecatin1 miird’at ve sadakat i istikamet iizere
olanlara isti‘dad i istthallerine gére vech-i cemil ile miikafat eyleye. Nush u pende ve ta‘n u tevbihe muhtac olanlari
mukteza-y1 hale gore tehdid i te’dib ile hiisn-i hale tergib eyleylip isa’et {i hiyanet ve fesad u sakavete cesaret eden-
leri, vukii‘u iizere Der-i devlet-medarima arz eyleye ki, cezalar1 tertib oluna.

Ve kapudane-i hiimay(n ve patrona ve riyale kapudanlari dahi ald hasebi’l-‘ade zabit-1 rasid ve me’mirun-bih
olduklart hidematda mukteza-y1 sadakat i istikameti rasid olalar. Ve eger kapudan-1 derya ve eger sair kapudanan
ve riiesdnin macib-i in‘izal olur halleri zuhtr etmedikce azl olunmayup, bi-irddetillahi Te’ala hultil-i ecel-i mukadder
veyahud mucibat-1 azl i hacrden olan hiyanet i cindyet misillii sebeb-i ahar ile derya kapudanlig: gayra verilmek
lazim geldikde fenn-i derya ve ahval-i rical-i donanmaya vukiifu olmayan kara pasalarindan zinhar ve zinhar birine
verilmeyiip, ol vakitde kapudane-i humaytn kapudani her kim bulunur ise yoliyle ana tevcih ii taklid oluna.
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Ve kapudane kapudanlig1 patrona kapudanina ve kezalik patrona kapudanligi dahi riyale kapudanina veriliip,
bu vech iizere yollariyle hareket eyleyeler. Faraza kapudane kapudani bir takrib ile ol gedikde bulunup istihkak u
istihali bulunmaz ise, patrona ve riyale kapudanlarindan her kangisi aslah ii elyak ise climle ittifakiyle vekil-i salta-
nat-1 uzma re’y i tedbiriyle ana tevcih oluna. Lakin kapudane kapudani miistehikk u miista’idd ise agraz-1 faside
tahalliilii ile bir vechile gadr olunmak ihtimali olmaya. Kapudane kapudani sadakat i istikamet ve fenn-i deryada
maharet ile ma‘raf ve miistehik olmagla yoliyle kapudan olup, patrona kapudani kapudaneye ve riyale kapudani
patronaya kapudan oldukda riyale kapudanlig1 dahi ecanibe verilmeyiip, sdir kalyon kapudanlarindan birine tefviz
olunmak muktaziyyat-1 nizdmdan ve 1azimii’l ihtimam olan mehamdan olmagla ciimle riiesa ve kapudanlarin kar-
danlar1 Kapudan Pasa huzirunda akd-i meclis-i megveret ediip, beynlerinde riyale kapudanligina ehakk u ahra olani
istikra eyleyeler ve miicerred eskilige i‘tibar olunmayup, hem atik ve telid ve hem celid ii residleri ihtiyar oluna.
Eger iclerinde bu iki haleti cami‘ kimesne bulunmaz ise, resad u sedad tarafi tercth olunup, ciimleden akil ii dana
ve seci‘ ve kar-dzma olan1 intihab oluna ki, silsileleri hasebiyle yolu derya kapudanligina vasil ve ol dereceye nail
olur ise donanma-y1 humaytinumu dhar donanma ile kavugsdurmaga ve ayirmaga ve gotiiriip getiirmege kudreti ve
derya kapudanligt umdrunun hall i akdine liyakati ola. Ve bu iislib-1 mergib tizere riyale kapudanlig: iglerinden
birine ciimlenin ittifakiyle karar-dade oldukdan sonra, Kapudan Pasa dahi Der-i devlet-medéarima arz ediip, vekil-i
mutlakim re’yile arz1 micebince tevcih oluna.

Ve ceng esndlarinda kapudan pasalar bastardaya siivar olmayup, bind olunan kebir kalyona ii¢
fener-i zafer-fer ve ili¢ bayrak-1 nusret-eser vaz® ediip, ana siivar olup ana bas kapudan tesmiye oluna. Evvelki ka-
pudane ikinci kapudane olup, ana yine kapudane kapudani siivar ola.

Ve cengde mecriih olanlara istedikleri mahalden vazifeler ile teka‘iid veriliip kayirila. Eyyam-1 sulhde derya ka-
pudanlarma de’b-i kadim tizere yine bastarda-i hiimaytn caygah ola. Ve sair kapudanliklardan birisi dahi eger ta-
tarruk-1 memat ve eger micibat-1 azlden olan cindyat hasebiyle mahlil oldukda, yerine kapudanenin bas reisi ol
kalyona kapudan olup, sair kalyonlarin riiesast dahi bi-sarti’l-istihkak silsile ile hareket eyleyeler.

Ve miinhalle olan reis gedikleri kapudéane-i hiimayGn ve sair kalyonlarda olan aylak¢ryandan reislik fenninde
ma‘lamat @i mahareti olanlara, ve yolu geldikde ise yarar kimesneye verile. Ve topcubasilik mahlal oldukda topgular
kethudasi topgubast ve topcu neferatindan atik i ersedi kethuda ola. Ve ziyade yevmiyyeye mutasarrif olan zabitlerin
gedikleri mahlil oldukda, mukteza-y1 tariki lizre ol gediige isti‘dad i istihkaki olanlar nasb olunup, sefa‘at i reca
ve vesdil-i uhra ile terk-i evla olunmayup, yoliyle miistehik olanlara gadr olunmaya. Ba-husis ecanib idhalinden
ziyade ihtiraz oluna. Ve eger Kapudan Pasa ve eger sair kapudanlar da‘iye-i tama‘ veya sebeb-i ahar ile tertib i
ta‘yin olunan kalyonlar neferatini zinhar ve zinhar taklil eylemeytip, her kalyon iciin ta‘yin ve takvim olunan neferat
i mithimmatlari bi’t-tamam tekmil oluna.

Ve erbab-1 gaza ve ashab-1 vegaya zafer ale’l-a‘da, ita‘at-1 emr-i Huda ve miitaba‘at-1 seriat-i garrdya mebni ol-
magla, climle donanma-y1 hiimaytinum ricali evamir i nevahiye imtisal ile istihsal-i salah-1 hale sa‘y-i belig ve cidd-
i bi-dirig eyleylip ve kalyon agalari, husiisa basaga olan kimesne ziyade dindar ve zabt u rabt hustsunda
kaviyyii’l-iktidar olup levendati geregi gibi zabt u rabt ile ibadu’l-1ahin 1yal ii a‘razlarina ta‘arruzdan ve hilaf-1 ser*-
i serif ta‘addiye tasaddiden men* i zecr eyleyeler.

Ve kalyonlar cezayirden ve yalilardan birine yanasup lenger-endaz-1 aram olduklarinda, her kalyonun zabitleri
neferatini bir hos zabt ediip ol mahallin civarinda bulunan kasabat u kura ahalisine hilaf-1 ser‘-i serif te‘addiden ve
sakavet Ui fesada tasaddiden men‘lerinde ziyade ihtimam eyleyeler. Ba‘de’t-tenbih sakavetden miinzecir olmayup,
zabitlerine her kim muhalefet ederse ciimle donanma-y1 hiimaytinum ricali ittifak ile i‘anet eyleyiip, ahz u habs ve
ta‘zir Ui te’dib ile cezasin tertib eyleyeler.

Ve bast u temhid olunan ka‘ide dadima mer*1 ve diistiirii’l-amel olup, her kim buna mugayir hareket ve hilafina
kasd u niyyet ederse Der-i devlet-medéarima arz olunup iktizasina gére miicazat oluna ki, bu defterde bast olunan
ka‘ide ila masaallah mer‘i ve tagyir ve tahrifden me’man u mahmi olup, her madde yerlii yerince eda oluna. Ve kal-
yonlarin neferatlart husiisunda dahi vakt i hale gore dikkat olunup, esna-y1 ceng i sulhda iktiza etdiigii vech tizere
ve kalyonlarin sagir ii kebirine gore neferatlari tertib olunup, bir vech ile nizdm u intizam verile*®.
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Osmanli Bahriyesinin Yonetimi

idris BOSTAN*

Donanma ve Tersane Yonetimi

Osmanl1 Denizciliginin yonetiminde gorevli olanlar Donanma Ricali!, Tersane Ricali ve Tersane
Halki olmak iizere tice ayriltyordu. Donanma Ricali arasinda Kaptan Pasa’nin kumandasi altindaki derya
beyleri ile onlarin emrindeki kaptanlar ve gemilerdeki diger hizmetliler, Tersane Ricali arasinda da Ter-
sane’de hizmet gorenler bulunuyordu. Tersane Halki ise Tersane’de ve gemi insasinda hizmet ediyordu.

Donanma ve Tersane Ricalinin iistiinde, Osmanli donanmasinin ve Tersanenin en biiylik askeri ve
miilki yoneticisi olarak Kapudan Pasa bulunmaktadir. Onceleri derya beyi yani Gelibolu sancakbeyi sta-
tiistinde gorev yapan Kapudan Pasalar, Barbaros Hayreddin Pasa’nin Osmanli donanmasina katilmasiyla
1534°te kurulan Derya Beylerbeyligi/Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletinin Beylerbeyiligine getirilmis?, X V1.
yiizyilin sonlariyla XVII. yiizyilda beylerbeylik yaninda vezirlik riitbesine de sahip olmuslardir®.

Kapudan Pasa

Osmanlilar’da deniz kuvvetlerinin bast ve denizlere tahsis edilmis olan Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyale-
tinin yoneticisi idi. Aslen Italyanca “capitan”dan gelen Kapudan kelimesi Osmanllar’da XV. yiizyilin
ortalarindan itibaren donanma kumandani i¢in kullanilmaya baslanmisti. Daha sonralar1 Kaptaniderya
olarak 6nem kazandi.

Kapudan Pasa, dnceleri sancak beyi statiisiinde iken Barbaros Hayreddin Pasa’nin 1534’te (940) Ce-
zayir beylerbeyi tayin edilmesinden sonra beylerbeyi riitbesinde “mirimiran-1 derya” veya “mirimiran-1
cezayir ve kapudan” olarak pasa unvani ile adlandirlmistir*. XVI ve XVII. yiizyillar boyunca bir siire
Cezayir beylerbeyi, ardindan Kapudan Pasa, XVIII. ylizyilin baslarindan itibaren ayni zamanda “Kapu-
dan-1 Derya” olarak zikredilmistir®. 1867’de Bahriye Nezéreti’nin kurulmast ile bu unvan kaldirilmustur.
Kapudan Pasa tabirinin ilk defa Sinan Pasa hakkinda 1551°de®, daha sonra Piyale Pasa i¢in 1565°te’
kullanildig: tespit edilmekte, kapudan-1 derya tabirinin ise XVII. yiizyil baglarinda Kayserili Halil Pasa
icin kullanilmus olsa bile® esas olarak XVIII. yiizyildan itibaren yaygin bir sekilde kapudan pasa yerine
zikredildigi anlagilmaktadir.

Osmanli donanmasinin organize edilmesinde emegi gegen ilk kapudan, muhtemelen Yildirim Baye-
zid’in 1390’da (792) Gelibolu sancak beyligiyle tersane ve donanmay1 kurmakla gorevlendirdigi Saruca
Paga’dir. Bu tarihten Barbaros Hayreddin Pasa’nin Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin yonetimine ve do-
nanma kumandanligina getirilmesine kadar biitiin kapudanlarin Gelibolu sancak beyi olarak donanmaya
kumanda ettikleri goriilmektedir. Bir sancak beyi statiisiinde tayin edilmekle beraber kapudanlarin
geldikleri gorev yerleri ve terfi ettikleri mevkiler dikkate alindiginda diger sancak beylerinden farkli bir
konumda olduklart dikkati ¢eker. Fatih Sultan Mehmed’in vezirlerinden Zaganos Pasa ile Mesih Pasa
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vezirlikten, Mahmud Pasa ise sadaretten azledildiginde Gelibolu sancak beyligiyle kapudan olmuslardir.
Kapudanlar terfi ettikleri takdirde bir eyaletin beylerbeyiligine getiriliyorlardi. Ozellikle Kanuni Sultan
Stileyman devri kapudanlar1 Gelibolu sancak beyi statiisiinde iken terfi ettiklerinde Karaman, Rum, Sam
ve Rumeli beylerbeyi oldular’. Bu dénemde kapudanlar daha ¢ok “Gelibolu emiri ve kapudani”, “Geli-

G

bolu kapudani”, “emir-i derya ve kapudan” seklinde adlandirildi®®.

Barbaros Hayreddin Pasa’nin Derya Beylerbeyi olmasindan hemen dnce Liitfi Bey (Veziriazam Liitfi
Pasa) kapudan-1 derya olarak bu gérevi siirdiirmekteydi''. Magrib beyi olarak Osmanl hizmetine giren
Hayreddin Reis'?, Subat 1534°te 4 milyon akge salyane ile Cezayir (Ege Denizi adalar) beylerbeyiligine
tayin edilerek pasa unvaniyla kapudan oldu'. Benedetto, Barbaros un bu dsnemde dérdiincii vezir olarak
deniz beylerbeyiligine getirildigini belirtmektedir'®. Yeni kurulan bu eyalete ayn1 zamanda “Cezayir-i
Bahr-i Sefid ve kapudani” denildigi gibi, yoneticisi de bazen “Cezayir Beylerbeyi”, bazen “Cezayir Bey-
lerbeyi ve Kapudan Pasa”, sonralari sadece “Kapudan Paga” seklinde anildi. Eyalet merkezi 6nce Rodos
iken daha sonra Gelibolu’ya nakledildi ve sancak sayis1t XVI. yiizyilin ortalarinda Gelibolu, Egriboz,
Karhili, Inebahti, Rodos ve Midilli olarak altiya ¢ikarildi. Eyalet, tesrifat bakimindan XVI. yiizyilda Ru-
meli eyaletinden sonra gelirken daha sonraki yiizyillarda bu durumunu koruyamadi.

Barbaros Hayreddin Pasa’nin vefatindan sonra bu géreve gelenlerden Sokollu Mehmed Pasa ve Piyale
Pasa once sadece Gelibolu sancak beyi ve kapudan olarak tayin edilmis, ardindan gosterdikleri yararlik
iizerine Cezayir beylerbeyiligine yiikseltilmislerdi. Piyale Pasa bu gorevde iken 1-9 Subat 1567°de (Eva-
hir-i Receb 974) gelirlerine 400.000 akge ilavesiyle vezir oldu. Yine 26 Haziran-5 Temmuz 1587°de (Eva-
hir-i Receb 995) Ibrahim Pasa ikinci vezir, 17 Temmuz 1591°de (25 Ramazan 999) Cigalazide Sinan Pasa
dordiincii vezir riitbesiyle kapudanlik mevkiine getirildi'®. Bu tarihten itibaren XVII. yiizy1l boyunca
biitiin kapudan pasalar vezir riitbesinde kapudan oldular. XVIII. yiizyilda ise Hiisameddin Pasa (1770) ve
Cafer Pasa (1770) 6rneklerinde oldugu gibi ii¢ tuglu vezir payesiyle kapudan-1 deryahiga tayin yapildi!®,

XVI. yiizyilda kapudanlik genellikle denizcilikle alakasi olanlara verilmekle beraber istisnalari da
$6z konusu olmustur. Kapudan pasaligin denizcilikten yetisenlere verilmesi hususundaki kurallarin var-
ligina ragmen bu her zaman miimkiin olmamuistir. Miiezzinzade Ali Paga (1568-71) yeniceri agaligindan,
Dervis Mehmed Pasa (1606) bostancibasiliktan kapudan olduklari gibi Kose Ali Pasa (1658-60) sadaret
kaymakamligindan, Merzifonlu Kara Mustafa Pasa (1661-66) Diyarbekir beylerbeyliginden, Mezemorta
Hiiseyin Pasa (1690) Cezayir beylerbeyliginden kapudanliga getirildiler!”. X VIII. yiizyilda ise miri kal-
yonlar kapudanligi, kapudane-i hiimayun ve tersane kethiidaligi gibi gérevlerden kapudan tayin edildi.

Liitfi Pasa, kapudan pasalarin gérevinin deniz ticareti giivenliginin saglanmasi oldugunu belirtmekte,
bu goreve gelecek olanlarmn yasli, korsanlik yapmis, deniz islerinde tecriibeli kimseler arasindan segil-
mesini tavsiye etmektedir'®. inebahti Deniz Savasi sonrasinda donanma serdari tayin edilen Kilig Ali
Pasa’nin beratindaki gorev talimatinda sahillerdeki kale ve sehirlerin, denizlerdeki adalarin muhafaza
edilmesi hatirlatilmis, kiiffar, harami ve levend gemilerinden gelecek zarari engellemesi istenmis ve diis-
man donanmasini dikkatle takip etmesi emredilmisti. Osmanli donanmasi bu amagla her yi1l denize agilird.
Deniz mevsimi gegince kapudan pasa, yanindaki derya beylerine etrafi korumak sartiyla izin vererek ken-
disi Istanbul’a donerdi. Katib Celebi, Kapudan Pasanin bizzat kendisi korsanliktan yetismemis olsa bile
denizleri tantyan ve deniz savasi hususunda tecriibesi olan korsanlara danismasini tavsiye etmektedir!®.
Kalyon donemine gegildikten sonra hazirlanan 1701 (1113) tarihli Bahriye Kanunnamesi’ne gore kapu-
dan pasa biitiin derya beylerinin, kapudan, reis ve diger donanma ricalinin basbugu olup derya beylerinin

faaliyetlerini denetlemekle sorumlu idi?”.
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Denizcilige ait biitiin atamalardan, Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletine ait timar ve zeametin verilmesi
ve arttirllmasindan kapudan pasa sorumluydu. Ayrica denizcilige ait isler i¢in hiikiim vermeye ve tugra
cekmeye yetkiliydi. Tersanede gemi insast ve donanimi i¢in yapilan masraflarin kaydedildigi muhasebe
defterlerini tanzim ettirirdi. XVII. ylizyi1lda Karadeniz’e gonderilecek filonun kumandani onun tarafindan
tayin edilirdi. Donanma ile sefere gittiginde huzurunda ve karaya ¢iktig1 yerlerde dava dinler ve geregini
yerine getirirdi.

Kapudan pasalarin yillik has gelirleri, Gelibolu sancak beyi riitbesinde iken Piyale Bey drnegindeki
gibi 550.000 akge idi. Cezayir beylerbeyi olarak tayin edildikleri zaman ise Sokollu Mehmed Pasa 6r-
neginde oldugu gibi 700.000 akgelik has ile gorevlendiriliyorlardi. XVII. yiizyilda bu miktar 885.000
akce idi. Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaleti’ne tabi Ege adalarinin maktu vergisini topluyorlar ve kendilerine
ait olanin digindaki miktar1 hazineye gonderiyorlardi. Bu miktar XVII. yiizyilda 70.000 kurus iken X VIII.
yiizyilda 300.000 kurusa yiikselmisti. Timar sisteminin devam ettigi donemde kapudan pasa sefere cebelii
gotliirmek zorundaydi ve XVII. ylizyilda bu say1 1000 civarina ulasmisti.

Kapudan Pasa tersanede iken kendisine ait divanhanede otururdu. Gerek padisahin gerekse sadraza-
min teftisi veya denize gemi indirilmesi miinasebetiyle tersaneye yaptiklari ziyarette onlar1 gezdirir, ter-
sane ve gemi inga faaliyetleri hakkinda bilgi verirdi. Donanma sefere ¢ikarken ve doniiste kapudan pasa
Yali Koskii’nde padisah tarafindan kabul edilir, kendisine hil’at giydirilirdi*!. Kapudan Pasanin donan-
mada tersane kethiidasi yardimcisi, tersanede ise bizzat bulunmadigi zamanlarda tersane agasi vekili idi.
Kapudan pasa donanma ile denize agildiginda pasa bastardasina binerdi. Ayrica bir yedek bastarda ona
eslik ederdi. XVIII. ylizyilin baslarindan itibaren barig zamanlarinda bastardaya ve savas sirasinda bas-
kapudane denilen biiyiik kalyona binmeleri, ii¢ fener ve ii¢ bayrak takmalar1 kanun oldu.

Osmanli denizcilik tarihinin ti¢ biiyiik yenilgisinden sonra donanmaya yeniden diizen vermek ve ye-
nilemek iizere kapudan pasalarin énemli gayretleri olmustur. inebaht: Deniz Savasindan (979/1571) ar-
dindan Kili¢ Ali Pasa, Cesme Vak’asindan (1184/1770) sonra Cezayirli Gazi Hasan Paga, Navarin’deki
(1827) yenilginin ardindan Darendeli izzet Mehmed Pasa donanmanin yeniden ingasina biiyiik nem
verdiler. Kapudan pasalar i¢cinde donanmada diizenlemeler yapan Barbaros Hayreddin Pasa (1534-46)
tersanenin diizenlenmesinde ve Tiirk kadirgas: tipinin olusturulmasinda, Giizelce Ali Pasa (1618-19)
eyalete salyaneli sancaklarin ilavesinde ve gemi donanimlarinda, Kemankes Mustafa Pasa (1635-38)
tersane iglerinde ve her y1l kirk kadirganin hazir bulundurulmasi kuralinin konmasinda, Kése Ali Pasa
(1672-75) tersane mevcudunun ve tersane ocakliklarinin yeniden diizenlenmesinde, Mezemorta Hiiseyin
Pasa (1695-1701) bahriye kanunnamesinin hazirlanmasinda, Kiigiik Hiiseyin Pasa (1792-1803) gemi
inga teknolojisinin gelistirilmesinde ve Bahriye Miihendishanesinin tanziminde énemli rol oynadilar.

DONANMA RICALI

Derya Beyi

Kaptanpasa eyaletine bagl sancaklarin beylerine derya beyi deniliyordu. Derya beyi tabirinin ne
zaman ortaya ¢iktig1 bilinmemektedir. Muhtemelen, XV. yiizyilda bazen “deniz beyi” olarak da anilan
ve kaptanideryaligin ihdasina kadar Osmanli donanmasinin kumandani olan Gelibolu sancak beyi i¢in
kullaniliyordu. Daha sonra denizcilikle ilgili diger sancak beyleri de bu adla anildilar. Derya beyleri,
kendi sancaklarinda timar ve zedmet tasarruf edenlerle birlikte yillik dirlik gelirlerine gére tayin edilen
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sayida kadirgalariyla deniz seferlerine katilirlardi. “Bey gemileri” denilen ve
devletin Tersane’deki merkez donanmasindan ayr1 olarak teskil edilen bu ihtiyat
donanmasi esas itibariyle Yavuz Sultan Selim devrinde kuruldu. Barbaros Hay-
rettin Pasa’nin Osmanli Devleti hizmetine girmesi ve 1534’te Cezayir-i Bahr-i
Sefid Eyaletinin (Kaptanpasa eyaleti) teskil edilmesiyle deniz seferlerine katilan
sancaklar buraya baglandi. Sancak beyleri ise gérevlerini deniz seferlerinde ye-
rine getiriyorlards. Liitfi Pasa’nin Asafidme’sinde yer alan, “hatta bu hakir sebep
olmustum ki deryaya miistakil beyler ve kapudanlardan nice hakim nasb olunup”
ifadesinden anlagildigina gére Osmanli denizciligine tahsis edilen sancaklarin
sayisinda da artig olmustur?2.

XVI. ylizyilin sonlarma kadar yine sancak beyi olarak anilan derya beyleri, emirleri altindaki gorevlilerle
birlikte donanmanin hizmetinde olup gelirlerine gore bir, iki veya ii¢ kadirga ile gemici ve gerekli mithim-
matt da temin ederek deniz seferine katilmak mecburiyetindeydiler. Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin san-
caklar1 zaman zaman degistigi i¢in derya beylerinin sayilar1 da buna gore degisiyordu. Nitekim ilk
kuruldugunda beylerbeyilik merkezi olan Gelibolu sancagindan baska Rodos, Midilli ve Egriboz sancakla-
rindan olusmugken XVI. yiizyilin ortalarinda Celalzade Mustafa Celebi’nin idari taksimata ait listesine gore
Gelibolu, Egriboz, Karhili, Inebaht1, Rodos, Midilli, Sakiz ve bunlara bagli diger adalardan ibaretti. XVII.
yiizy1ilin baglarinda ise sancak sayisi on {ige ulasmisti. Bunlardan pasa sancagi olan Gelibolu hari¢ Egriboz,
Inebaht: ve Karlili sancaklarinin beyleri birer; Mezistire beyi bir gemi ve bir yedek; Rodos beyi bir gemi
ve bir yedek; Rodos beyi bir gemi ve devletin verecegi dort kalyon; Midilli, Kocaeli ve Biga beyleri birer
gemi ile donanmaya katilmaktaydilar. Salyaneli sancaklardan olan Sakiz, Naksa ve Mehdiye’ye ise Girne,
Baf, Magosa, Degirmenlik, Ayamavra, Selanik, Dimyat, Iskenderiye ve Limni sancaklar1 dahil edilerek
yirmi kadar sancak bir gemiyle deniz seferlerine giderdi. Sadece Kocaeli beyi 1000 adet kereste vermekle
miikellefti. Ayrica Kibris beylerbeyi bir gemi ve bir yedekle donanmaya istirak ederdi. Boylece derya bey-
lerinin maiyetinde 15-20 kadar gemi, bey gemileri adiyla donanmaya katilirdi ve bunlarin cebeliileriyle bir-
likte mevcutlart 4500 civarindaydi. IV. Murad’imn bir hatt-1 himayununda, eskiden beri dort kadirga ile
donanma seferine katilan Iskenderiye ve Dimyat sancak beyleriyle Misir’dan gelen iki yedek geminin birkag
senedir donanmaya istirak etmedikleri belirtilerek bundan bdyle donanma ile birlikte sefere ¢ikmalart is-
tenmistir®.

Egribozlu Kose Ali Pasa’nin kaptan-1 deryaligi sirasinda Osmanli bahriyesinde yapilan diizenlemeler
yapilirken derya beylerinin de tam bir tespiti yapilarak statiileri belirlenmistir. 1672 yilindaki bu diizenle-
meye gore Osmanli donanmasinda yirmi sekiz derya beyi bulunuyordu. Yonettikleri sancaklar ise Kibris,
Rodos, Sakiz, Mora, Andre, Sigla, Midilli, Inebaht, Dimyat, Resid, iskenderiye, Degirmenlik, Mezistire,
Karhili, Egriboz, Baf ve Naksa idi. Bu dénemde biitiin derya beyleri mutlaka bir sancak tasarruf etmiyordu.
Salyanesi olup seferlere katilan fakat bir sancagin beyi olmayan derya beyleri de vardi. Mesela 1652 yilinda
derya beyi olarak ilk defa atanan ve kendilerine yillik bir maas (salyane) 6denen ii¢ beyden higbiri sancak
beyi degildi. Yine Defterdar Ahmed Efendi 1696°da 12 yiik (1.200.000) akge salyane ile derya beyi olmustu.

Denizde askere fazla ihtiya¢ oldugu zamanlarda bazi sancaklar Kaptan-1 Derya eyaletine ilave edildi-
ginden sancak sayisinda artis yasanirdi. 1640°ta Osmanli donanmasindaki bey gemilerinin sayisi 11°di.
Katip Celebi ise bey gemilerinin mevcudunu 20 olarak vermektedir®*.

Derya beyleri yonetimde ve tegrifatta diger sancak beylerinin yetkilerine sahipti. Kiy1 muhafazasiyla
gorevli olan derya beyleri, kendi bdlgeleri icine giren sahilleri ve sahile yakin gegen tiiccar gemilerini
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korsanlara kars1 korumakla
ylkiimlilydiiler. Korsanligin
deniz nakliyati i¢in biiylik
tehlike oldugu zamanlarda
derya beylerinden birisi bas-
bug secilerek birlikte hare-
kete gegebilecek sekilde
orgilitleniyordu. Nitekim
1579-1580’de Ege Denizi
adalar1 bolgesiyle diger agik
denizleri diisman gemilerin-
den ve korsan saldirilarindan
korumak, Iskenderiye-istanbul yolunda gidip-gelen tiiccar gemilerinin 6zellikle Rodos ve Iskenderiye
arasinda gilivenle seyahat etmelerini saglamak amactyla Rodos, Sakiz, Sigla, Mezistire, Midilli, Magosa
ve Iskenderiye beyleri gorevlendirilmisti.

Derya beyleri icinde Rodos beyinin itibar1 oldukga fazla idi. Bu sebeple zaman zaman Biga, Sakiz,
Midilli ve Sigla beylerine Rodos beyi basbug tayin edilerek birlikte kendi bolgelerini diisman gemi-
lerine ve korsanlarina karsi korurlardi.

Derya beyleri gemilerini kendileri insa ettikleri halde silah donanimlar1 Tersane’de yapilmakta,
ihtiyaclar1 olan peksimedi ise parayla satin almaktaydilar. Nitekim 1686°da yan toplar1 eksik olan
veya kirilan derya beylerinin kadirgalarina Tophane’den top verilmisti. Derya beyleri tersane mah-
zenlerinde bulunan peksimedi de belirlenen fiyat tizerinden ve nakit para 6demek suretiyle satin ali-
yorlardi. Eskiyen gemileri de malzemelerini kendileri saglamak sartiyla yeniden insa edebiliyorlardi.

Derya beyligi kaydi hayat sartiyla verildigi gibi beylerin ogullari arasinda denizlerde basarili olanlar
cikarsa onlara da verilebiliyordu. Bundan dolay1 uzun yillar bu gérevde kalanlar oluyordu. Derya beyle-
rinin salyaneleri ¢esitli avariz, glimriik ve cizye-i gebran gelirlerinden 6deniyordu. X VII. ylizyilin ikinci
yarisinda bu gelirler arasinda Anadolu’dan toplanan avariz vergileri, Izmir ve civar1 giimriik resimleri,
Egriboz, Mora, Gordiis, Karliili, Istefe, Livadiye ve Rodos’tan toplanan cizye énemli bir yer tutmaktayd.
XVILI. yiizyilin sonlarinda ise istanbul duhan (tiitiin) giimriigiine ait gelirlerden de pay ayrildi®.

Tespit edilebildigine gore, derya beylerinin salyane denilen yillik maaslart 300.000 akge ile 1.600.000
akce arasinda degisiyordu. Derya beyleri zaman zaman maaglarinin yetersiz oldugunu ileri siirerek terakki
verilmesi i¢in istekte bulunuyorlardi. Kaptanpasa veya basdefterdar araciligiyla yapilan bu bagvurular
uygun goriiliirse gergeklesebiliyordu. X VII. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren derya beylerinin maaslarinin
kaydedildigi salyane defterleri tutulmaya baslandi. Ancak bu defterlerde derya beylerinden baska yine
donanmada gorevli firkate kaptanlari ile Kirim hanlart da yer almaktaydi. 1670°de derya beylerine ve
firkatecilere 6denen salyanenin miktart 37 milyon akgeyi gegiyordu.

Derya beyleri, her yil donanmanin sefere ¢ikmasindan 10-15 giin 6nce savasct leventleriyle birlikte
kadirgalarina binerek Tersane-i Amirede hazir bulunmak zorundaydilar. Bey gemilerindeki kiirekgiler
esirlerden (forsa) meydana geldigi i¢in gemileri hakkinda “forsa gemisi” tabiri de kullaniliyordu. Bu ge-
milerdeki her bir kiiregi bes forsa ¢ekiyordu ve savasci olarak 150 silahli levent askeri bulunuyordu.

Derya beyleri sefer doniisiinde tersanenin ihtiyaci olan keresteyi tasima gibi bazi hizmetleri yerine
getirdikten sonra kis mevsimi gelince ertesi yil i¢in hazirlik yapmak tizere kiglaklarina cekilirlerdi.
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Amcazade Hiiseyin Pasa’nin sadareti ve Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin kaptan-1 deryaligi sirasinda ha-
zirlanan 1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi’nde derya beyleri ile ilgili diizenlemeler de yer almistir. Buna
gore derya beylerinin donanmanin eski emektarlarindan olmasi, salyanelerine gore gemilerindeki her kii-
rekte beser altisar forsa kiirekei ve 160 savasci levent bulundurmalart gerekiyordu. Derya beylerinin em-
rinde ehliyetli kaptan ve reislerde gorev yapiyordu. Kaptanpasa, derya beylerinin faaliyetlerini kontrol
ederek gorevini yerine getirmeyenlerin gemilerini ellerinden alip bir baskasina vermeye yetkiliydi.

Derya beyligi miiessesesi XVIII. yiizy1lin sonlarindan itibaren giderek 6nemini kaybetmistir?6.

Tersane Kethiidasi

Ayni zamanda Donanma-y1 Hiimayun Ricalinden olan Tersane Kethiidasi, Kaptaniderya’dan sonra
Tersane’nin birinci hakimi olup?’, Tersane’de iken kadirgalardaki kaptan ve miirettebata hitkmeder, Ter-
sane’nin inzibat ve disiplinini saglardi. Kasimpasa’da otururdu; bir suglu buldugunda suguna gore ceza-
smi veren Tersane Kethiidasi, ayrica Galata’da denizcilikle alakali aligveriglerin narhini da diizenlerdi.

Tersane Kethiidasi, 6nceleri azap reisliginden sirastyla (silsile-i meratib ile) yiikselir ve bir gemide var-
diyanbasi, hiinkar gemisi reisi ve daha sonra kethiida olurdu. Sonraki tarihlerde Kaptaniderya Eyaletindeki
derya beylerinden tayin edilmislerdi. Tersane Kethiidaligindan kaptanideryaliga yiikselmis olanlar da vardi.

Tersane Kethiidasi, Kaptaniderya ile birlikte seferlere istirak etmekte, hatta Karadeniz’e giden do-
nanmaya bazen kumandan tayin edilmekteydi. Kapudan Pasa’nin donanmayla gitmedigi zamanlarda ise,
yerine Tersane Kethiidasi beylerbeyilik payesiyle sefere giderdi.

Tersane Kethiidasi tersanede olmadigi zamanlarda onun islerine bakan bir vekili bulunurdu. Kethii-
danin, Tersanedeki hakimiyetine alamet olarak elinde Hind kumasindan mavi renkli asasi olurdu. Altt
cifte kayiga biner, padisah bastarda ile Bogaz’da gezinti yaptiginda geminin diimenini tutardi. Donanma
sefere ¢ikarken yapilan merasimde, Sadrazam tesrif ettikten sonra bastardaya binmek tizere giderken
onde Tersane Kethiidasi elinde degnek ile yiirlirdii. Bu merasimde Tersane Kethiidasinin payesi varsa
basina selimi denilen baslik giyerdi. Tersane Kethtidasinin donanmada kendisine mahsus bir bastardasi
vard1. Kaptaniderya Eyaletindeki S1gla Sancag1 Tersane Kethiidasmin hasst idi®®.

TERSANE RICALI

Tersane Ricali, donanma tersanede iken gemilerin insa ve tamir edildigi sirada tam kadro halinde
tersanede gorev yapan yoneticilerden olusuyordu. Bunlar arasinda Tersane Emini, Agasi ve Din Gorev-
lileri bulunurdu. Donanma sefere ¢iktig1 zaman ise tersanede isler azaldigindan bazis1 donanma ile git-
mekte ve gorevli sayis1 azalmaktaydi. Tersane Ricali’nin, tam belirlenemeyen aylik maaglar1 ise her biri
icin farkli idi. Muhtemelen kalemiye harclarindan ve diger yerlerden geliri olan bu ziimre, tersanede
gemi inga edildigi zaman ayrica iicret aliyorlardi. Tersane Ricalinin mevcudu zamanla degismistir. Ni-
tekim 1674 ten 6nce toplam 73 kisi oldugu anlasiimaktadir.

Egribozlu Kose Ali Pasa’nin kaptanideryaligi sirasinda (1672-75), donanma ve Tersane hizmetlerinde
yapilan diizenlemeler arasinda, sayilari artan Tersane Ricali i¢in yapilan degisiklikler de yer almistir.
Nitekim 1 Mart 1674’te Tersane Emini’ne hitaben yazilan bir emir tezkiresinde, donanma sefere ¢iktiktan
sonra Tersane’de kalan esir, miicrim ve vardiyan digindakilerin bir liste halinde bildirilmesi istenmisti.
Buna gore, 1675°te Tersane’de hizmeti mukabilinde iicret almaya sadece 23 kisi uygun goriilmiis ve o
tarihten itibaren Tersane Ricalinin sayist degistirilmemek sartiyla yeniden tespit edilmisti.
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Bu diizenlemeye ragmen daha sonra Tersane Ricalinin mevcuduna ilaveler yapildigi 14 Mart 1703
tarihli yeni listeden anlasilmaktadir. Yeni ilaveler, mevcudu eskisinden de fazla bir sayiya ulastirmis ve
bu durum devlet biitcesini olumsuz etkiledigi icin 1674 teki say1 esas alinmistir. 1703’te sadrazam olan
Rami Mehmed Pasa, Kaptaniderya ve Tersane Emini’nin de yardimlariyla bu miiessesede kesintiye gi-
derek bazi tasarruflarda bulunmustur. Ancak ayni listenin kenarina yapilan 1703 ve 1704 senelerine ait
yedi ilave, bu kararin da devamli olamadigint gostermektedir.

Tersane Ricalinin tesrifattaki yerinin tespiti ise, bilhassa Kapudan Pasalik tevcihi, donanma ihraci
ve avdeti, yeni insa edilen bir geminin denize indirilmesi ve bayramlasma gibi ¢esitli merasimler nede-
niyle s6z konusu oluyordu. Bu merasimlerde Tersane Ricaline Rliznamge Defterlerinde kaydedildigi se-
kilde riitbelerine gore hil’at giydirilmekteydi. Nitekim 2 Agustos 1702’de yeni insa edilen biiyiik
Kapudane kalyonunun denize indirilmesi sirasinda 27 kisiye hil’at giydirilmisti?’.

Tersane Emini ve Maiyeti

Tersanenin ve gemilerin gelir-giderinden sorumlu olan ve gemi yapimi ile onarimi, alim-satimi isle-
rine bakan Tersane Emini, ayn1 zamanda gemilerin biitiin mithimmat ve malzemeleri satin alarak hazir-
layan, mahzenlerdeki esyalari ve ayniyat defterlerini inceleyip kontrol eden yetkili idi.

Tersane’de gerceklestirilen faaliyetleri yansitan gelir ve giderlerin ayri ayri kaydedildigi Tersane Mu-
hasebe Defterleri, Tersane Emini’nin icraatini zapt etmekte ve ayni zamanda onun gorev ve yetkilerini
gostermektedir. Tersane gelirlerinin nerelerden ve ne miktarlarda temin edildigi, gemi ingasi ve donanimi
ile ilgili liizumlu malzemenin satin alinmasi ve tasinmasi, hammaddelerin mamul hale getirilmesi i¢in ¢a-
lisan Tersane sanatkarlarinin ticretleri, gemi yapim ve onarimlarinda galistirilan ustalarin say1 ve ticretleri,
gemilerdeki kiirek¢iler ve onlarin temin edildigi yerler ile ne sekilde taksim edilecekleri gibi hususlarda,
Tersane Emini’nin denetimi altinda tutulan bu defterlerde ayrintili bir sekilde bulmak miimkiindiir.

Tespit edilebilen ilk Tersane Muhasebe Defteri, 1527-28 tarihli olup, Tersane Emini’nden Galata
Harc-1 Hassa Emini olarak bahsetmesi, her iki gdrevlinin ayni kisi oldugunu gostermektedir. Bu
durum XVII. yiizyilin ikinci yarisina kadar devam etmis ve daha sonra bu kisiye sadece Tersane
Emini denilmistir.

Tersane Eminleri, hassa reislerden ve Tophane Nazirlart arasindan segildigi gibi, sarayin Birun tes-
kilatindaki Dergah-1 Ali Cavuslari, Sehremini, Matbah Emini, Masraf Katibi, Kapicilar Katibi ve Ende-
rin’daki ebna-i sipahiyan arasindan tayin ediliyordu. Tersane Emini zaman zaman donanma ile sefere
istirak ediyordu®.

Tersane Emininin kendisine mahsis bir bastardasi ve alt1 ¢ifte kayigt vardi. Divan-1 Hiimay(n top-
lantilarinda miizakerelere igtirak etmedigi halde, sorulacak seylere cevap vermek veya emir almak tizere
orada hazir bulunurdu. Tersane Emaneti 1804 senesine kadar devam etmis, bu tarihte ¢ikartilan bir ka-
nunname ile bu gérev “Umir-1 Bahriye Nezéreti ne ¢evrilmistir!.

Tersane Emini tesrifatta Tersane Kethiidasi, Kapudane, Patrona ve Riyale kaptanlarindan 6nde yer
aliyordu. Gemiler denize indirildiginde dagitilan hil’atler arasinda, Tersane Eminine verileni Aassii’l-
hass-1 cedid idi. Yine 1768’de Nasr-1 Cenk ve Feth-i Zafer adli kalyonlarin suya indirilmesi sirasinda
Tersane Eminine guka, ferace ve semmdr kiirk armagan edilmisti. Donanmanin Akdeniz’e ¢ikis1 sirasinda
yapilan merasimler arasinda Tersane Emininin tertip ettigi bir yemek de yer almaktadir.

Tersane Eminine bagl olarak ¢alisan memurlar1 Maliye ve Evrak dairelerine gore ikiye ayirarak in-
celemek miimkiindiir.
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Maliye Dairesi gorevlileri arasinda Maliye’den gorevli kendisine “canib” de denilen bir Tersane Katibi,
Tersane Emininin giinliik gelir-giderlerini kaydeden Tersane Riiznamgecisi, Mahzen-i Cib ve Mahzen-i
Siirb Emin, Katip ve Halifeleri, kerestelerin tevzi defterlerini tutan Liman Katibi, zindana girip ¢ikan esir
ve suglulart kaydeden Zindan Katibi, Tersane Ocakliginin hesaplarini tutan Veznedarlar bulunuyordu.

Evrak Dairesi gorevlileri ise, Tersane’ye ait askeri zeamet ve timarlarin kaydedildigi evrak ve def-
terleri muhafaza eden Tersane Reisi, Defter Emini ve Liman Reisi bulunuyordu. Liman Kapudan1 da
denilen Tersane Liman Reisi, Patrona ve Riyale derecesinde olup, donanma ile sefere istirak etmis kap-

tanlar arasindan secilirdi®?.

Tersane Agasi

Tersane Agasi, Kaptaniderya’nin Tersane’deki kaimmakami yerinde idi. Bunun da Tersane Kethiidasi
gibi Hind kumasindan asasi ve ii¢ ¢ifte kayig1 vardi. Sefere ¢ikacak gemilere yiiklenecek mithimmati
kontrol etmek Tersane Agasinin vazifeleri climlesindendi.

Tersane Agasinin gemilerden gelen bazi gelirleri vardi. Gemilerin ingast sirasinda ona da digerleri
gibi aylik ticret 6deniyordu ve bu miktar XVII. yiizyilin ikinci yarisinda 1500 akg¢e kadardi. 1674’de
Tersane’den maas alanlar arasinda yapilan diizenlemelerde Tersane Agasina ddenen aylik kaldirilmis,
ancak 4 Subat 1703’te yeni bir emirle her ay 1280 sag akce verilmeye baslanmuisti.

Yeni bir gemi insa edildiginde veya geminin suya indirilmesi sirasinda Tersane Agasina hil‘at giydi-
rilirdi. Nitekim 2 Agustos 1702’de Kapudane-i Hiimaytin kalyonunun denize indirilmesi sirasinda Ter-
sane Agasina bir hass-1 sade hil‘at hediye edilmisti3.

Kalyon Gorevlileri

Tersane’de insa edilecek kalyonlar i¢in bir Kalyon Nazir1 gérevlendirildigi gibi, kalyonlarda tutulan
ulufe ve mithimmat defterlerini muhafaza eden kalyon defterdari, miirettebat ile bunlarin iase ve aylik-
larini, kalyonlarin malzeme hesaplarini tutan bir kalyon katibi bulunuyordu.

Tersanedeki Din Gorevlileri ve Diger Personel

Tersane camiinde bulunan gorevliler, XVII. yiizyilda 15 kisiydi. 1665-93 seneleri arasinda bir vaiz,
bir imam-hatib, ikinci imam, namazdan evvel Kur’an’dan ciiz okumakla vazifeli iki ciizhan, miiezzin-
basinin yardimeisi olarak bir sermahfil, camide hayir sahiplerini anan bir muarrif, {i¢ miiezzin, bir sala
miiezzini, Kur’an’dan en az on ayet okuyan bir asirhan, fetih stiresi okumakla vazifeli bir fetihhan, mes-
cid imami ve su tastyicidan olusuyordu*,

TERSANE HALKI

Tersane ve Donanma hizmetinde bulunan harc-1 hassa reisleri yani gemi kaptanlari, azap ve azap re-
isleri, neccar, kalafatci, partitiras, haddad, meremmetgi, tlicger, makaraci, iistiipiicii, kumbaraci, vardiyan,
giimi, miiteferrika, miitekaid ve ndbetgilerin hepsine birden Tersane Halki deniliyordu.

Tersane Halki’nin mevcudu, XVI. ve XVIL. yiizyillarda degisiklikler gostermisti. XVI. yilizyilin ilk
yarisinda 1800 olan Tersane Halki’nin say1s1 1547°de 2652’ye yiikselmisken Inebahti maglibiyeti (1571)
sonrasinda ise 2385 kadardu.

XVIL yiizy1lin baslarindan itibaren mevcudu giderek azalan Tersane Halki, Merzifonlu Kara Mustafa
Pasa’nin kaptanideryalig1 sirasinda (1661-66) yeni bir yoklamaya tabi tutulmus, bundan sonra ise bu
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sayimin esas alinmasi ve degistirilmemesi hiikmii getirilmisti. Bu yoklama Misirlioglu [brahim Pasa’nin
kaptanideryalig1 (1685-88, 1690-92) zamanina kadar devam etmis, nihayet bu donemde de yeniden bir
sayim yapilmigtir. 1655’de 1005 ve daha sonra 1003 olan Tersane Halkinin mevcudu yaklagik kirk yil
sonra yani 1694’te 726’ya kadar inmisti.

Tersane Halkinin maaslari Kiigiikk Ruznamge Kalemi’nden denetlenmekte ve mevcutlarini gosteren
kayitlar da bu kalemde tutulmaktaydi. Maas verildigi zaman buradaki kayitlara gére 6deme yapiliyordu.
2 Mayis 1673’te Kiigiik Ruznameci Efendi’ye gonderilen bir hiikiimde, Tersane Halki mevcudunun 1003
kisiden fazla olmamasi ve seferler sebebiyle bosalan gediklere habersiz tayin yapilmamasi emrediliyordu.

Tersane Halki arasinda hizmetlerine uzun yillar devam edenler oldugu gibi gorevleri babadan ogula
intikal edenler de bulunuyordu. Bunlar i¢inde, Tersane Halkinin Yoklama ve Mevacib Defterlerinde,
hizmeti otuz bes seneyi bulanlar goriilmektedir. Yine 1635-48 yillari arasinda Bey boliiklerinden 59. bo-
lugiin boliikbasist olan Cirpan bin Frangesko’nun oglu oldugu anlasilan Franko bin Capan, 1653’te ayn1
boliikte boliikbast olarak vazife yapmusti®s.

Azaplar

Tersane ve donanmada hizmet eden tiifekli bir askeri sinif olan azaplar, Tersane Halki iginde teskil
ettikleri boliikleri ile en kalabalik grubu olusturmaktaydi.

Azap boliiklerinde reis, odabasi ve asgibasi zabit olarak bulunuyordu. Yelkencilik gérevinden gelen
azap reisleri, ayn1 zamanda azap boliikbasist olup, azaplarin kumanda ve idaresinden sorumluydular;
terfi ederlerse harc-1 hassa reisi (kaptan) olurlardi. Reis olan bir azap, kaptan olmazsa sirasi ile terfi
ederek vardiyanbasgi, hiinkar gemisi reisi ve Tersane Kethiidaligina yiikselebilirdi.

Azaplar, Tirkler arasindan ve vilayetlerden kefilli olarak, belirli avarizhaneleri hesap edilerek alinirdi.
Azap veren hane, avarizdan muaf tutulur ve diger haneler, gdnderilecek olan azap i¢in fermanlarda be-
lirlenen harcligi aralarinda toplamak suretiyle saglarlardi.

Azaplar, donanma ve Tersane’de bulunmalarina gére Tersane Azaplar1 ve Donanma Azaplar seklinde
adlandirilirdi. Bu sebeple, Tersane yakininda azap kislalarinin bulundugu yere Azap Kapist denilmistir.

Tersane hizmetine girince ulufe alan azaplar, zaman zaman yoklamaya tabi tutulmakta, yoklama si-
rasinda mevcut olmayanlarin ulufeleri kesilir, eksiklerin yerine yeniden azap yazilirdi.

Tersane Yoklama ve Mevacib defterlerinde azap ve reisleri, cemaat seklinde kaydedilmekte ve her
“cemaat” ad1 altinda bulunan béliikler ve “boliik” bagligi ile de neferler zikredilmekteydi. Bdyle bir def-
tere gore, 1665-66 donemine kadar Tersane’de 23 cemaatten olusan azap ve reisleri yaninda 440 azap
boligl vardr. XVII. yiizyil baslarinda bu boliiklerdeki azap neferlerinin sayisi giderek azalmis ve
1588’den 239’a kadar diismiistiir.

Tersane Yoklama ve Mevacib Defterlerinde silsile-i meratib yani gorev siralamast takip edilerek kay-
dedilen cemaatleri su sekilde belirtmek miimkiindiir.

Galata Harc-1 Hassa Reisleri Cemaati, bulunduklart gemilerin kaptani olarak vazife yaparlardi.
Azap boliikbasisi olan reislerden ayirt edilmek i¢in harc-1 hassa reisi, kadirga reisi veya gemi reisi deni-
lirdi. XVII. asrin ikinci yarisindan itibaren harc-1 hassa reisi tabiri yerine “kapudan/kaptan” kullanilmaya
baslanmus, reis sadece azap boliikbasilarina miinhasir kalmistir.

Gemi sahibi olan kaptan yani harc-1 hassa reisi, o geminin biitiin efradina hilkmederek disiplin sag-
lard1. Onceleri, kaptan olabilmek igin, hizmet etmek ve harpte diisman gemilerinden birini teslim almak
gerektigi halde, sonralari sadece yararlig1 goriilenlere hassa reislik verilmeye baslanmisti
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Galata’daki Hassa Kadirgalarin Reis ve Azap Cemaati Pasa Reisi Boliigii ve Vardiyanlar olmak
tizere iki boliikten miitesekkil idiler, Pasa Reisi Boliigii, Kaptaniderya’nin bagtardasinda reis olarak vazife
yapanlara mahsustu. Mevcutlari, XVIL. yiizyilin baslarinda 13 iken, giderek artmig ve yiizyilin sonlarinda
29 kisiye ulagmisti. Vardiyanlar Boliigii, Tersane’de ve gemilerde muhafaza hizmeti goren ve gemi kaptani
tarafindan verilen emirleri diger miirettebata ulastiran donanma ¢avuslarindan olusan vardiyanlardan mey-
dana geliyordu. Vardiyanlar, Miisliimanlardan se¢iliyorlardi. Vardiyan boliikbasisi olan vardiyanbasi, Hiin-
kar gemisi olan bastardanin reisligini yapardi. Tersane Kethiidaligina da vardiyan basiliktan ge¢ilirdi.

Tersane’de bulunduklari sirada zindandaki esir ve miicrimlerin, donanmada iken diger vazifeleri ya-
ninda forsalarin muhafizligini yapan vardiyanlar, insaatlarda da ayn1 vazifeyi ifa etmekteydiler.

Pasa Gemilerindeki Reis ve Azap Cemaati 17 boliikten olusuyordu. Paga Boliikleri Serdar Boligi,
Kethiida Boliigii, Padisah Reisi Boliigii ve normal boliiklerden ibaretti. Pasa gemilerine bagl 280 azap
boliigii bulunuyordu. XVII. ylizyilin baglarindan ortalarma dogru azap neferlerinin sayisinda biiyiik bir
azalma goriilmektedir.

Bey gemilerindeki Reis ve Azap Cemaati 69 boliikten olugsuyordu. Pasa boliiklerinde oldugu gibi
bunlarin da bazi béliiklerinin eksik oldugu goriilmektedir.

Bunlar disinda, Top Gemilerinde on, mavnalarda yedi, kalyatalarda {i¢, tas gemisinde bes, at gemi-
sinde on iki ve Gelibolu gemilerinde 34 béoliikten olusan reis ve azap cemaatleri bulunuyordu.

Tersane Halkinin yetim kalan ¢ocuklar1 da Tersane Halki arasinda bulunmakta ve aylik (mevacib)
almaktaydilar. Maiyetlerinde kimse bulunmayan reisler, sekiz ayr1 cemaat olusturmakta ve boliiksiiz re-
isler olarak da anilmaktaydi. Neferli, yani boliiklii reislerden bosalan gedik oldugunda bunlardan, o bo-
liiklere nakil yapiliyordu. Tersane yoklama defterlerinde Nefersiz Reislerden sonra, muhtemelen ¢ok
onceleri iki kisinin adina kurulmus Ali Sipah ve Ibrahim Kilidi adinda iki boliik yer almaktadur.

Yelkencinin emrinde gorev yapan giimiler, miiteferrika reisler, Tersanedeki hizmetlerinden sonra
emekli olan miitekaidler Tersane Halki arasinda birer cemaat olusturmuslardi. Miitekaid kaptanlarin ulu-
feleri Istanbul Giimriigii, digerlerininki Istanbul Sirmakeshanesi gelirlerinden karsilanmaktaydi.

Tersane’de gece ve giindiiz nobetgilerden olusan azaplar da bir cemaat idiler. Nobetgilerin sayilari
XVI. ylizyilda 60 kisi oldugu halde, XVII. yiizy1l baslarinda 5 kisiye kadar inmis, daha sonraki senelerde
ise kaydina rastlanmamistir>®,

Tersane Sanatkarlari (Zanaatkarlari)

Gemi yapim ve onarimi yaninda Tersane’deki diger islerde de ¢alisan neccar, kalafat¢i, parutiras,
haddad, meremmetgi, tlicger, makaraci, tistiipticii ve kumbaraci gibi sanatkarlar bu grubu teskil ediyordu.

Tersane’de gemi insa ve tamirinde ve diger ingaatlarda ¢alisan neccar (marangoz), acemi oglanlari
arasindan secilerek ulufeli olarak Tersane Halki arasinda hizmet ederlerdi. XVI. yiizyilin baglarinda Ter-
sane’de vazifeli neccarlarin sayisi 11 iken, XVII. yiizy1l baslarinda biiyiik 6l¢iide artmis ve dort bolikten
olusarak sayilar1 230’u gecmisti.

Tersane’deki gemilerin kalafat iglerine bakan ve ziftlenmesi ile gorevli olan kalafatgilar, acemi og-
lanlar1 arasindan alintyorlardi. XVI. yiizyil baglarinda Tersane’de 39 kisi olan kalafatgilar, XVII. yiizy1l
baslarinda alt1 boliik halinde, sayilar1 270’ten fazlaydi. Kalafatgilar, acemi oglanlari haricinde disardan
da alimmis ve bunlar arasinda azap reisi ve kaptan olanlar yaninda, azaplardan kalafat¢1 hizmeti gérenler
olmustur. Tersane kalafatcilarinin biri Galata’da Kiirk¢ii kapisinda, digeri Tersane’de Kursunlu Mahzen
yakininda olmak tizere iki odalar1 vardi. Yine Tersane i¢inde divanhane tarafinda 13 oda, bir sofa ve bir
ocaktan miitesekkil karhaneleri bulunmaktaydi. Ziftlenecek veya boyanacak tahtalarin, kayik ve gemi
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teknelerinin araliklarini su gecirmemek i¢in {istiipii ile dolduran istiipiiciiler ise gemilerin uzun stireli
kullaniminda kalafatcilarla birlikte dnemli bir hizmet grubu idiler.

Tersane’ye bagli gemilere kiirek yontanlar (parttiraslar) ise, XVII. yiizy1lin baginda altmis civarinda
iken daha sonralar1 sayilar1 giderek azalmistir.

Demirden imal edilen gemi malzemelerinin hazirlanmasinda ¢alisan demircilerin XVI. yiizyil bas-
larinda sayilart 6, XVIL. yiizy1l basinda 42 olmus, daha sonralari tekrar giderek azalmistir.

Demirden mamul, i¢i patlayict maddelerle doldurulan kumbaray1 havan topu veya elle atan kumbaracilarin
gemilerde hizmet verdikleri anlasilmaktadir. Tersane’de vazifeli kumbaraci sayist XVIL. yiizyil baslarinda 203
civarindaydi. Kumbaraci ihtiyact Cengelkdy, Istavroz (Beylerbeyi) ve Kuzguncuk’tan temin ediliyordu.

Tersane’deki gemilerin, mahzenlerin ve diger miistemilatin tamirinde ¢alisan meremmetgiler, Makara
ticu dokmek ve tlicdan makara dili yapmakla gorevli ticgerler ile makara yapmakla vazifeli olan ma-
karacilar Tersane Halki arasindaydi.

Tersane Halki arasinda bulunan sanatkarlarin gemilerin ingasinda yeterli olmamasi halinde halk ara-
sindan ayn1 meslekleri icra edenler de ticretle getirtilerek calistiriliyordu. Bu maksatla, cesitli bolgelere
cavuslar gonderilerek marangoz, burgucu ve haddad toplatilip getirtiliyordu. Hatta Tersane’ye ait gemi-
lerin insasi sirasinda tiiccar gemilerinde ¢alisanlardan bazilar1 da alintyordu. Mesela kiireklik agac kesen
teksinarcilar, paru-tiraglar ve bigkicilar kereste temin edilen bolgelerde bu hizmeti yerine getiriyordu.

Tersanede ise, ham demirden ¢ivi kesmek, esirlerin ayagina takilacak “kadina” denilen zincirleri yap-
mak ve lenger imal etmek gibi islerde Kipti demirciler ¢aligtirtliyordu. Bu ziimre ayni zamanda gemilerin
ingasinda gerekli demir aksamin hazirlanmasi i¢in demirciler karhanesinde gorevliydi. Denizlerde batan
gemilerin lenger ve toplarini ¢ikarmakla “gavvas” yani dalgiglar vazifeliydi. Boylece devlet bir¢ok lenger
ve top kazanmis oluyordu. Su ihtiyacini karsilamak iizere gemilerde kisi basina bir varil verildiginden,
varilciler devamli varil yapiyordu.

1720’de Yenigeri Ocagina bagli olarak kurulan tulumbaci ocagindan ¢ok dnceleri yangin séndiirmek
maksadiyla Tersane’de de tulumbacilar bulunmaktaydi. Bunlarin gérevi denizde bulunan gemilerin de-
linmesi halinde iceriye girecek suyu tulumba ile ¢ekip bosaltmaktan ibaretti. Bu maksatla gemilere tu-
lumba konulmaktaydi.

Anilan bu sanatkarlardan baska, bastarda ve kadirgalarin yelken bezlerini boyayan sabbaglar; padisah
kayig1, Kapudan Pasa bastardasi ile kalyonlarin boya ve nakis islerini yapan nakkaslar; tezyinat ile ug-
rasan oymacilar; bastarda bayraklarini ve gebran-1 mirinin elbiselerini diken terziler; peksimet pisiriciler,
ekmek pisiriciler; Kapudan Pasa bastardasinin fanuslarini tamir eden fanus-gerler, fanuslari parlatmakla
vazifeli tila-gerler, gemilerdeki fanuslar igin balmumu hazirlayan mumcular; legen, zift kazani ve bakir
kaplar yapan kazgancilar; bigkilari egeleyen egeciler; yeni yapilan tekneyi funda ile yakip kurutan fun-
dacilar; komiirctiler ve Tersane zindanindaki miri esir ve suglularin tedavisi i¢in gerekli cerrah Tersane’de
vazife yapan sanatkar gorevliler arasindaydilar®’.

Bu derece kalabalik personeli ile diinyanin en biiyiik donanmasini tersanelerinde inga eden Osmanli
Imparatorlugu, gemilerin denizlere agilmast ile de bu donanmalarmn sevk ve idaresi sorunu ile karsi kar-
stya kaltyordu. Binlerce kiirek¢inin her donanmanin sefere ¢ikisinda hazir hale getirilmesi ve onlarin ih-
tiyaci olan gida malzemelerinin saglanmasi ayri bir organizasyonu gerektiriyordu.

Bu sebeple, Osmanli Imparatorlugunun XVI. yiizy1li, Akdeniz, Karadeniz ve Hint Okyanusundaki
varlig1 ile bir deniz imparatorlugu goriiniimiinde idi*®. Her ne kadar gemi teknolojisi ve gemicilik ter-
minolojisi bakimindan bati1 devletlerinden ve 6zellikle Venedik’in denizciliginden etkilenmis ise de yiiz-
yillar i¢inde kendine has bir Bahriye Teskilat1 kurmus ve bu miiessesesini gelistirerek devam ettirmistir.
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Istanbul Disindaki Osmanli Tersaneleri ve
Gemi Insa Tezgahlari

Idris BOSTAN*

Osmanli imparatorlugu’nun merkezi iissii olan istanbul’daki Tersane-i Amire disinda gemi insasinda
uygun sahil ve limanlarinda tersaneleri bulundugu ve ihtiyag halinde buralarda gemi yaptirildig: bilin-
mektedir. Bu makalede esas itibariyle Istanbul disindaki tersane ve gemi insa tezgahlarma yer verilecektir.

Gelibolu Tersanesi

Kurulusundan itibaren Gelibolu tersanesinin faaliyetlerini tam olarak takip etmek miimkiin olma-
makla beraber XV. yiizyilin sonlarina ait arsivlerimizde bulunan iki masraf defterinden istifadeyle ko-
nuya 1s1k tutmak miimkiin olmaktadir. Buna gore 1496-1498 yillarinda, iki yil i¢inde, Gelibolu
tersanesinde 20 kadirga, 5 kalyata, 8 kayik ve 25 sandal insa edilmis, ayrica 19 kadirga ve 5 top gemisi
onarilmis ve 24 at gemisinin de ikmali yapilmistir. Gelibolu tersanesinde gemi insasi i¢in yapilan mas-
raflar Gelibolu’nun biitiin giderlerinin %52’sini olusturmaktadir. Bu da XV. yilizyilin sonlarinda Geli-
bolu tersanesinde yogun bir faaliyet oldugunu gostermektedir'. Ancak otuz yil kadar sonra 1527°de
durum oldukga farklidir ve Istanbul’daki tersanenin &n plana ¢ikmasi sebebiyle Gelibolu tersanesinde
gemi ingasina rastlanmamaktadir?. Daha sonraki senelerde ise ihtiyag iizerine gemi yapim ve onarimima
devam edilmistir. Nitekim 1530°da bir bastarda, 9 kadirga ve 8 at gemisi tamir edilmis ve 30 kadirga
kalafat edilmisti®. 1544°te 8 at gemisinin tamirine®*, 1565’te 5 kadirganin insasina®, Kibris seferinin
heniiz siirdiigii Nisan 1571°de 10 geminin tamamlanmasina calisilmist. Inebaht1 maglubiyetinden
(1571) hemen sonra ise 14 gemi insasina girisilmisse de ancak daha sonra 10 tanesinin Kemer’de insa
edilmesine karar verilmisti®.

XVI. yiizyilin ilk ¢eyreginden itibaren Gelibolu tersanesi 6nemini kaybetmekle beraber ihtiyag¢ ha-
linde burada yine gemi yapildi ve donanma sefere gikarken, Akdeniz’e agilmadan 6nce burada toplandi.
XVII. yiizyilda Gelibolu’yu gezen basta Evliya Celebi olmak {izere yabanci seyyahlar da sehrin tersa-
nesinden bahsetmekte, kisaca da olsa bilgiler vermektedirler. Nitekim XVII. yiizyilin basinda Gelibolu’yu
gezen Polonyali Simeon, sefere ¢ikan kadirga ve gemilerin Gelibolu’da toplandiklarint ve buradan ha-
reket ettiklerini, gemilerin yiyecek ve igeceklerinin burada hazirlanarak gemilere yiiklendigini yazmak-
tadir’. 1655 yilmin son aylarinda Gelibolu’ya ugrayan Thévenot, tersanede yedi eski kadirganm
bulundugundan bahsetmekte® ve Evliya Celebi de tersane gozlerinde gazi kadirgalarin bulundugunu be-
lirtmektedir”.

Gelibolu tersanesi, arsiv belgelerinde yer alan bilgilere gére XVI-XVIII. yiizyillar arasinda zaman
zaman tamir edilmistir. 1526 yilinda 30 gemi insa tezgahi'® bulundugu anlasilan tersaneye 1530°da dort
tezgah eklenmisti!!. 1544°te ise Barbaros Hayreddin Pasa zamaninda kalafatgilar igin iki katl odalar ya-
pilmast kararlagtiriimigtir'2,

" Prof. r., Istanbul Universitesi,

Edebiyat Fakiltesi Tarih Boldmi.

Bashakanlik Osmanli Arsivi (BOA),

Ibniilemin-Maliye, nr. 2, 4. Defterler hakkinda

ayrintil bilgi icin bkz. Idris Bostan, Osmanli

Bahriye Teskilati: XVII. Yizylda Tersane-i

Amire, Ankara 2003, 5. 16.

2 1527-1528 tarihli Gelibolu muhasebe
defterinde gemi ingasindan bahis yoktur
[BOA, Kamil Kepeci (KK), nr. 2548].

3 BOA, KK. nr. 5636, vr. ba, Ba.

“ Bostan, Tersane-i Amire, s. 16.

53 Aralik 1565 (10 Ceméziyelewvel 973) tarihli

Gelibolu kadisina gdnderilen hiikiim: BOA,

MAD. nr. 2775, s. 625.

BOA, Mithimme Defteri (M), 16, s. 150/297, s.

336/595.

Bostan, Tersane-i Amire, s. 15.

Jean Thévenot, bu kadirgalarin

Kibns cikarmasindan kaldigi konusundaki

halk arasinda dolasan kanaate katilmaz ve

astinda bunlarin Inebahti yenilgisi sonrasinda
buraya Korint Bojazi'dan insan giicii ile Adalar

Denizi'ne nakledildiklerini ve sonra da

Gelibolu'ya getirildiklerini yazmaktadir

(1655-1656 da Tiirkiye, gev. N. Yildiz, s. 51).

Evtiya Celebi bu ifadesi ile gemilerin

Kibris seferinden kaldii yolundaki kanaate

istirak ettigini gdstermektedir

(Seyahatname, V., 319).

"% Bostan, Tersane-i Amire, 5. 17.

1T BOA, KK. nr. 5636, vr. 7a.

12.B0A, KK. nr. 62, s. 688.
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TersGne-i Amire,
(Piri Reis, Kitab-1 Bahriye,
TSMK, R. 1633).
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Gelibolu Tersanesinin Yeniden Insasi

Malta seferi sonrast Gelibolu tersanesinin yenilenmesi amaciyla Divan’da bazi kararlar alindig1 ve
burada on dokuz tezgah yapilmasina girigildigi anlasilmaktadir. Bu amagla Ekim 1565°te Gelibolu ka-
disina i¢ limanda tersane olarak kullanilabilecek yerin boyutlari sorulmus ve miri yerleri izinsiz tasarruf
edenlerin men edilerek tersane ve gemi insast i¢in gerekli olan kereste mevcudunun arastirilmast isten-
misti'®. Aym zamanda kaptaniderya Piyale Pasa’nin da bizzat tersane ingasi ile ilgilenmesi uygun go-
rilmiistii. Tersane yapimi i¢in gerekli tasi kesmek, kire¢ ve kereste temin etmek tizere hassa reisler
kethtidas1 Arslan Kethiida’nin emri altinda yiiz kisi gérevlendirilmis ve biitiin bu mithimmat bir kadirga
ile Gelibolu limanina taginmistir. Tersane insasinin baslamas: durumunda gecikmeye sebebiyet verilme-
mesi i¢in gerekli kerestenin bir an 6nce saglanmasi lizerinde dnemle durulmustur. Ayrica Gelibolu lima-
ninin temiz tutulmasi hususu dikkatle takip edilmis, iskeleye gelen bazi gemilerin liman agzinda
safralarini bosalttiklarina dair gelen sikayetler iizerine bunu yapanlarin men edilmesi igin Piyale Pasa’nin
dikkati gekilmistir'®.

Bu emirler tizerine Gelibolu kadis, ilk is olarak Gelibolu etrafindaki korulardan kimsenin kereste
kesmemesi i¢in korucularin uyarilmasini saglamis, hatta ¢arst pazarda tellal bagirtarak herkesi kereste
kesmemeleri i¢in ikaz etmis, Lapseki ve Biga kadilarin1 da ayni hususta bilgilendirmistir. Daha sonra
Saruca Pasa miitevellisi olan Mimar Mehmed ile diger ehl-i vukuf olanlar1 toplayarak hep beraber ig li-
mana gitmisler, bir ip ile i¢ liman1 6lgmiis ve orada 12 tersane goziiniin yapilabilecegi kadar yer oldugunu,
ayrica bazi mahzen, diikkan ve firinlar yikilarak alt1 tersanelik yer agilabilecegini ve boylece 18 tersane
g6zl yapiminin miimkiin oldugunu tespit etmislerdir. Gelibolu’daki sarayin da yiktirilarak kereste, tas
ve ¢ivisinin tersane ingaatinda kullanilmasi buyrulmustur. Tersane insaatinin yiiriitiilmesi i¢in de Gelibolu
harc-1 hassa emini Halil emin ve Arslan Kethiida da katip olarak tayin edilmistir'®. Tersane yapimu igin
Saruca Pasa vakfinin miitevellisi Mehmed mimar olarak tayin edilmis ve insaat islerinde ¢alistiriimak
iizere de Istanbul’dan yiiz elli esir gonderilmistir'®. Bunlarla beraber tersane insaatinda Gelibolu kale-
sindeki hisar erlerinin de gorevlendirilmesi Gelibolu dizdarindan istenmistir. Tersanenin yapimi sirasinda
bes de kadirganin insa edilmesi istenmis ve her iki insaat i¢in gerekli kerestenin Lapseki, Biga, Can,
Balya, Edremid, Tuzla taraflarindan kestirilerek sahillere indirilmesi istenmistir. Gelibolu mahzenlerinde
bulunan ve ham demirden yeni kestirilecek olan ¢ivilerin insaatta kullanilmasi istenmistir'”. ingaatin 10
Mart 1566°da (18 Saban 973) hila devam ettigi anlasilmaktadir'®. ihtiyag maddelerinin bolgeden sagla-
namamasi halinde daha ¢ok bulunduklar1 yerlerden takviye edildigi goriilmektedir. Mesela hem tersa-
nelerin yapimi ve hem de bes kadirganin insasi i¢in liizumlu olan ¢ivi ve diger ham demir malzemelerinin
Samakov’dan, Pinarhisar ve Kirkkilise’den pedavraci, Gelibolu’dan yiiz acemi oglani istenmesi bunu
gostermektedir!®. insaatin baslamasindan sonra ii¢ tarafi miri tersaneler, bir tarafi ise yol ile ¢evrilmis
olan tersane mahallinde Havva adli bir kadina ait bir ev oldugu i¢in bunun satin alinmasina tesebbiis
edilmis ve ii¢ bin akce bedel karsiliginda satin alinmasina calisilmistir®®. Kereste ihtiyaci ise daha ¢ok
Lapseki taraflarindan saglandigi i¢in Lapseki kadisi Nurullah’in bu insaata nazir olmasi emin ve katip
tarafindan istenmis ve Kapudan Pasa’nin arziyla bu gerceklesmistir. Insaatin seyrini Piyale Pasa da ya-
kindan takip etmis ve Nisan 1566’da donanmayla Gelibolu’ya gittiginde tersane yerlerini kontrol etmis,
biitiin hazirliklarin tamamlandigim gormiistiir?'. Yaz mevsimiyle birlikte muhtemelen Gelibolu’da tersane
ingaat1 baslamisg, fakat daha Once ingaatta ¢alismak tlizere gonderilecegi bildirilen 150 esir, 280 piyade
ve 100 acemi oglanindan 10 Mayis’a (20 Sevval) kadar sadece 68 piyade, 100 kadar acemi oglani ve
115 esir olmak iizere yaklasik 280 kisi ¢alismaya baglamistir. Bu is¢i sayisini az bulan insaat emini Halil
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13 Bostan, Tersane-i Amire, . 17. 3 Aralik 1565
(10 Ceméziyelewel 973) tarihli Gelibolu
kadisina génderilen hikimde Gelibolu
tersanesinde on sekiz gemi insa gzl icin bazi
mahzenlerin yerinin kullanitmas ve

yine bir baska tersane gozil icin ihtiyag

duyulan kerestenin civardan temin edilmesi ve

Gelibolu'da bulunan eski sarayin bozdurulup

kereste, tas ve ¢ivi gibi malzemelerinin

muhafaza edilmesi emredilmisti (BOA, MAD.

nr. 2775, . 625).

1 Aralik 1565 (7 Rebititahir 973) tarihli

Piyale Pasa’ya gonderilen hiikiim: BOA, MD. 5,

s. 183/446. Bu hiikimde Geliboluda yikilmaga

yiiz tutan bir saraydan bahsedilerek taslarinin

tersane ingasina uygun olup olmadiinin
arastinlmasi istenmistir.

Tersane yerinde eski bir mahzen ile bir balik

mahzeni ve ¢ diikkan oldugu, ayrica tersane

yapilmaya uygun bazi oda, diikkan ve firnlarin
sahiplerinden satin alinarak yiktintmasi
halinde yerlerine tersane yapilabilecedi
belirtilmistir (BOA, MAD.

nr. 2775, s. 625). Tersane ve sarayin yikimi

insasinda kullaniimak iizere Galata'dan

kazma, kiirek, kiiskil, varya, kiiliink ve benzeri
insaat malzemeleri satin alinarak Gelibolu'ya
ganderilmistir (BOA, MAD.

nr. 2775, . 636).

1610 Aralik 1565 (17 Cemaziyelewvel 973) tarihli
Gelibolu kadisina gonderilen hiikiim: BOA,
MAD. nr. 2775, s. 651. Esirlere ddenecek
nafaka paralarinin ise Gelibolu giimriik ve
pencik resmi gelirlerinden verilmesi
emredilmistir (BOA, MAD. nr. 2775, s. 641).

'7"BOA, MAD. nr. 2775, 5. 651.

18 BOA, MAD. nr. 2775, s. 1061.

17°BOA, MAD. nr. 2775, 5. 1062, 1125.

2030 Mart 1566 (9 Ramazan 973) tarihli
Gelibolu kadisina gdnderilen hiikiim:

BOA, MAD. nr. 2775, 5. 1216.

7113 Nisan 1566 (23 Ramazan 973) tarihli
Lapseki kadisina gonderilen hiikim:

BOA, MAD. nr. 2775, s. 1386.
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2 Rsitane muhafiz iskender Pasa’ya ve defterdarlar Hasan
Celebi ile Ali Celebi'ye gdnderilen 25 Mayis 1566 (6
Tilka'de 973) tarihli hikim: BOA, MAD. nr. 2775, s. 1562,
1560.

BOA, KK. nr. 1767, 5. 35b.

Bu sene ayni zamanda Gelibolu-Cardak iskeleleri de
tamir edilmisti

(BOA, MAD. . 453, 5. 2, 4-5).

Bostan, Tersane-i Amire, s. 17.

BOA, Cevdet-Bahriye, nr. 2794.

Sinop limaminin cograft hususiyetleri igin

bkz. Besim Darkot, “Sinop”, fslam Ansiklopedisi (/4), X
(1966). s. 683.

C. H. Imber, “The Navy of Siileyman the Magnificent”,
Archivum Ottomanicum,

VI (1980), 5. 244.

1. H. Uzungarsil, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunl,
Karakoyunlu Devletleri,

Ankara 1984, 5. 145-146.

Sinop kadisina kereste temini igin gonderilen Mart-Nisan
1566 (Ramazan 973) tarili hiikiim: BOA, MD.5, s
528/1445.

Sinop Kadisina gonderilen Kasim 1571

Receb 979) tarihli hiikiim: BOA, MD. 10,

s. 260-261/405.

18 Kasim 1601°de (22 Ceméziyelewel 1010) Sinop
kadisina hitaben yazilan hilkimde, iic yil nce 30 kadirga
insasi emredildii halde, sadece onunun tamamlandigi
hatirlatilarak digerlerinin de bitirilmesi emrediliyordu
(BOA, ibniilemin-Bahriye, nr. 13). Ancak, 1602-3 (1011)
senesinde heniiz bu kadirgalarin ingasinin
tamamlanmamis oldugu garilmektedir (BOA, MAD. nr.
7316, 5. 61).

Agustos 1609'da (Ceméziyelewel 1018)

Sinop Mollast ile Sahil, Canli ve Gerze kadilarina
gonderilen hikimde, rniktar belirtilmeksizin

insa edilecek bastarda ve kadirgalara kereste temini
emrediliyordu (BOA, MD. 78, s. 21/54).

Kastamonu Sancakbeyi Vezir Mehmed Pasa’ya ve
Kastamonu Sancaindaki kadilara ganderilen Haziran
1628 (Sewal 1037) tarihli kereste temini ile alakal
hiikiim: BOA, MD. 83, s. 62/117.

Bu iki kadirganin insast icin 320.000 akce sarf edildigi
Sinop kadisi Mehmed b. brahim tarafindan tasdik
edilmigtir (BOA, MAD.

nr.1777,s.23).

11 Austos 1656 da (20 Sewal 1066)

Sinop kadisina ve 13 Agustos 1656 da

(22 Sewal 1066) Sinop ve civarindaki kadilara, gemi
insésina memur Kapicibastya, kethiida yerleri ve yenigeri
serdarlarina gonderilen hiikiimlerde bu gemilere lizumlu
kerestenin temini emrediliyordu (BOA, MAD. nr. 9837,
5.105, 5. 106, 146).

22 ve 27 Mart 1696 tarihlerinde (17 Sa’ban ve

22 Sa'ban 1107) sadir olan hilkimlerde Sinop, Samsun,
Bafra, Alacam, Canli ve Sahil Kadilari ile iskele
eminlerine ve kale zabitlerine, insa olunacak kalyonlara
ihtiyac olan kerestenin, insaatta calisacak marangoz,
burgucu ve kalafatcilarin temini ferman olunmustu
(BOA, MAD. nr. 2150, vr. 144b-145a.

Bu kalyatalara 7000 kurus masraf tahmin edilmisti (BOA,
MAD. 2150, vr. 146a).

BOA, MAD. nr. 2150, vr. 144b.

BOA, MAD. nr. 2150, vr. 146a.

Kastamonu Sancagina mutasarnif olan Vezir Mehmed
Pasa’ya ve Kastamonu Sancagjindaki kadilara ganderilen
Haziran 1628 tarihli hiikim: BOA, MD. 83, s. 62/99 (117).
Besim Darkot, “Izmit”, /4, V/2 (1977), 5. 1252.

Evliya Celebi, 200 kereste mahzeni oldugundan bahseder
(Seyahatname, I, 63).

BOA, MAD. nr. 523, . 362. Bu miktar, ayni senede
Sinop'ta yapilan 787.097 akeelik masraf yaninda cizi bir
miktar teskil etmektedir (BOA, MAD. nr. 523, s. 220-
).
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ile katip Arslan Kethiida durumu Divan’a bildirmis ve Kemer’den aga¢ getirme, tas kestirme, kire¢
yakma, diger bina islerine bakma gibi hizmetleri gormeye bu kadar adamin yetmedigini, yeni is¢i gon-
derilmesini istemistir. Bunun {izerine tersane insaatinda ¢alistirilmak iizere Galata’da olan esirlerden elli
esir ve 200.000 akge para gonderilmistir?2. Gelibolu tersanesinin yeniden yapimi daha sonraki seferlerde
burada pek ¢ok geminin insasi i¢in bir imkan olmustur. Zaman zaman bakimi da yapilan Gelibolu limant
1569°da yeniden temizletilmis?}, 1626°da Gelibolu tersanesi ve tersanedeki kadirgalar tamir edilmis?4,
ve Mart 1702°de deniz tarafindaki duvarlari yikilan Gelibolu, i¢ limanina lodosun tesiriyle dolan kumdan
armdirilmistir®S.

XVIIL. yiizyilin son ¢eyreginde Gelibolu tersanesinin tamamen harap oldugu, zelzeleler dolayisiyla
tavanindan sonra duvarlarinin yikildig1 ve yikik duvarlarin taglarinin bazi kimseler tarafindan gizlice
alinarak liman etrafinda mahzen ve diikkan yapiminda kullanildig1 anlagilmaktadir. Bu durum Istanbul’a
bildirilmis olacak ki 18 Eyliil 1766 (13 Rebi‘tilahir 1180) tarihli bir hiikiimle Gelibolu’daki gorevliler
uyarilarak tersane gozlerinin mesafelerini dlgmeleri ve taglarint muhafaza etmeleri istenmistir. Bu tarihte
Gelibolu tersanesinde limanin bir tarafinda on iki, diger tarafinda {i¢ olmak tizere 15 gdz bulundugu gé-
riilmektedir?®. Biitiin bunlar, Gelibolu tersanesine zaman zaman sahip ¢ikildigini ve onarimma girisildi-

gini gostermektedir.

Sinop Tersanesi

Sinop, Karadeniz kryisindaki tek dogal liman olmasi ve gemi insast i¢in gerekli kaynaklara sahip
bulunmasi nedeniyle tersane igin ideal bir yerdi?’. Basta kereste olmak iizere kendir, zift, istiipii Sinop
ve civarindan temin edilmekteydi?®. Sinop ormanlarindaki kerestenin tasarrufu Tersdne-i Amire’nin in-
hisar1 altinda olup, ¢ogu Sinop tersanesinde gemi yapiminda kullanilmakta, bir kismi da Istanbul’a gon-
derilmekteydi.

Osmanli imparatorlugu, Sinop’taki tersaneyi Candarogullari’ndan tevariis etmis’ ve XVI-XVII. yiiz-
yillarda ihtiyaci olan birgok savas gemisini burada yaptirmisti. Sinop tersanesinde insa edilen gemiler
arasinda 1566°da 15 kadirga, 3 mavna’®, 1571°de 25 kad1rga31, 1601°de 10 kad1rga32, 1609°da bastarda
ve kadirga®®, 1628°de 2 kadirga®, 1633°te 2 kadirga®®, 1656°da 4 kalyon ve 4 kadirga®®, 1696°da 2 kal-
yon®7 ve 1697°de 20 kalyata® bulunuyordu. insa edilen gemi gesit ve miktarlarindan Sinop Tersanesinin
Galata ve Gelibolu’dan sonra ti¢iincii biiylik tersane oldugu anlasilmaktadir.

Sinop Tersanesinde insa edilen gemilere ait masrafin az bir kismi1 Hazine-i Amire’den karsilanabil-
mekte, bazen de tamami civar bolgelere ait gelirlerden tahsis edilmekteydi. Nitekim 1696°da insa edile-
cek iki kalyonun masrafi olan 49.500 kurustan 7500 kurusu Hazine-i Amire’den karsilanmus, 42.000
kurusu ise, civar bolgenin gelirlerinden®®; 1697°de ise yirmi kalyatanin masrafi olan 7000 kurus Canik
Sancagy siirsat bedelinden*® 6denmek iizere havale edilmisti. Alinacak kereste i¢in ise, hane basma 80
akge kereste yardim bedeli toplaniyordu®!.

Izmit (Iznikmid) Tersanesi

Osmanlilar tarafindan fethinden ¢ok 6nceleri de tersanesi bulundugu bilinen Izmit, civarinda elverisli
ormanlarm mevcudiyeti sebebiyle her donemde gemi yapimimi 6zendirmistir?.

izmit Tersanesi, gemi tezgahlari ve kereste mahzenleri olan bir tersane idi*®. Sile ve Gebze’ye ait
avariz gelirlerinden saglanan Izmit tersane gelirleri 1539-40’ta 100.000 akge olup, bunun 23.982 akgesi

gemi onarimi ve malzemelerin temini igin harcanmisti*,

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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Izmit Tersanesi’nde gerektiginde biiyiik gemiler de insa edilmekteydi. Nitekim 1650 senesinde biitiin
Imparatorluk tersane ve tezgahlarinda 30 kalyon insasina girisildiginde iki kalyonun izmit’te yapilmasi
planlanmusti*. Ayrica kalyata, firkate ve iskampoye izmit’te insa edilen gemi cesitlerindendi*®.

Izmit tersanesi, gemi tezgahlar1 ve kereste mahzenleri olan bir tersane idi. Hiinkar Saray1 yakininda
bulunan izmit tersanesinin®’ eski sekli kesin olarak bilinmemekle beraber, Képriiliiler devrinde kismen
genisletildigi, 1838’de II. Mahmud devrinde biiyiik 6l¢lide tamir edildigi maliimdur. Bunlardan ayri ola-
rak XVI. ylizyilda da tersanenin zaman zaman tamir gecirdigi tespit anlagilmaktadir. Mesela, 1554 teki
genel tamirden*® sonra 1566’da yikilan dort kapisi ile baz1 duvarlar yeniden yaptiriimisti®®.

Siiveys Tersanesi

Osmanlilar i¢in Siiveys, Kizildeniz ve ¢evresinde egemenlik kurabilmek, Portekiz’e karsi denizleri,
tiiccar ve hacilar1 korumak, Hindistan ve Uzak dogudan gelen elgilerin gelis gidislerini saglamak igin
kurulmus bir deniz iissiidiir. 1507°de hentliz Memliik doneminde, emrindeki filoyla Kahire’ye gelen tinlii
Tiirk denizcisi Kemal Reis, beraberinde 50 top ve Siiveys’te donanma insa edecek yeterli sayida usta ve
top dokiimii i¢in gerekli bakir getirdiginde burada ilk tersane faaliyetlerini baslatmis oldu.

Sultan Gavri, Hind Denizlerinde gemi sayisi elliye ulasan Portekiz’e kars1 igbirligi imkanlari ararken
Memliik el¢isi Alan Osmanlilardan yardim sozii almis olarak Kahire’ye donmiistii. Yine Ekim 1510°da
Misir’a gelirken Ege’de firtinaya yakalanan ve hayatini kaybeden Kemal Reis, biiyiik ¢apli asker? bir
yardim tagiyordu ve bu yiizden, filonun tasidigi yardimin Misir’a ulasmasi gecikmisti. Biitiin ¢abalar
Stiveys’te gelismis bir tersane kurmak ve giiclii bir donanma inga etmekti.

Boylece Osmanlilar, Misir’1n fethinden ¢ok dnceleri, Kizildeniz’e gelen Portekizlilere karsi, Memliik
donanmasima yardim maksadiyla, Siiveys’te donanma insasina baglanuslardi>. Memliik Sultan1 Kansu
Gavri’nin destegiyle daha 1513-14’te Osmanli denizcisi olan Selman Reis’in nezareti altinda yirmi ka-
dirganin insas1 gergeklesmisti. Sultan Gavri, 1514’te ¢ok dnem verdigi bu gemi yapim ¢alismalarin
kontrol etmek iizere bizzat Siiveys’e gittiginde silahlarin1 kusanmis, askerlerine merasim kiyafetleri giy-
dirmisti. Stiveys donanmasini inga eden Selman Reis ve beraberindeki 2000 Osmanli denizcisi sultant
karsilad1. Burada Gavri, yapimi biten Araplarin gurab dedigi yirmi kadirgay1 dikkatle inceledi ve onun
ontinde gemiler denize indirildi. Bu hizmetine karsilik Gavri, Selman Reis’e kirmizi kadifeden bir hilat
giydirdi ve 1000 dinar verdi. Emrindeki marangoz, demirci ve kalafat¢ilara da birer hilat verdi. Bu do-
nanma i¢in Sultan bakir, demir ve silahlariyla beraber 400.000°i agsan dinar harcamisti. Ayrica Siiveys’te
bir han, pek ¢ok diikkan, bazi binalar yaptirmak ve su kuyular1 kazdirmak suretiyle burasinin gelismesi
igin ilk nemli hareketi baslatmist:®'. Bu siralarda Siiveys’te gemi yapildig: bilgisi Portekizliler tarafindan
da takip ediliyordu. Nitekim 1515°te bolgeden gecen Portekizli eczact Tome Pires, burada Portekiz’e
kars1 bir donanma insa edildiginin sdylendigini kaydetmektedir. Siiveys’te hi¢ ev olmadigini ve muha-
fazasiz oldugunu sdylemesi herhalde donanmanin hareketinden sonra oralar1 gérmiis olmasindan kay-
naklanmis olmalidir®?.

1517°de Misir’in fethiyle Kizildeniz ve bilhassa Hicaz’in muhafazasini Osmanlilar iistlenince,
1526°da Yemen, 1538’de Aden zapt edilerek bolgede denetim saglanmaya baslandi®® ve Siiveys Kapu-
danligs ile tersanesi Kizildeniz ve Hind Okyanusu i¢in bir donanma iissii haline getirildi®*.

1525’te Kizildeniz’de bulunan Osmanli donanmasinin mevcudu 6 bastarda, 8 kadirga, 3 kalyata idi®.
1530-31’de (937) Misir Beylerbeyi Hadim Siileyman Pasa kumandasinda Yemen ve Hind sularindaki Por-

tekizlilerle savasmak maksadiyla Siiveys tersanesinde 30’u kadirga®® olmak iizere 80 gemi insa edilmisti®’.
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%513 Agustos 1650 (15 Sa'ban 1060) tarihli
Kocaeli Sancagi Mutasarnifina génderilen
hilkim:

BOA, Kamil Kepeci, nr. 72,s. 2.

“1696-97 (1108) de bes kalyata insa edilmis
(BOA, MAD. nr. 2150, vr. 146a), Sabik Asitane
kéimmakami olan Vezir Osman Pasa
nezaretinde Aralik 1697-Ocak 1699 arasinda
firkate, kalyata ve iskampoyeler yapilmigtir
(BOA, KK, nr. 5657,

s. 1). Kapudan Pasa'ya hitaben yazilan 21
Subat-3 Mart 1698 tarihli hiikim: BOA, MD.
110, 5. 297/3. Haziran 1698de yapilacak
gemilerin masraflarinin cizye hsilatindan
kargilanmasi konusunda Vezir Osman Pasa’ya
gonderilen ferman: BOA, IE-Bah, 1042.
Kerestelerin temini icin Izmit'teki kereste
Emini Ibrahim Aga'ya génderilen emir: BOA,
Ibniilemin-Bahriye, nr. 895.

“7"Evliya Celebi, Seyahatname, 1I, 63.

8 Tamir masraflar icin 15.075 akce ddenmisti
(BOA, MAD. nr. 55, 5. 193-197).

“ hyrica kereste konulan iki mahzenin tamiri de
yapilmis ve 8500 akgelik masraf cikartitmisti
(BOA, MAD. nr. 2775, 5. 1411).

% Salih Ozbaran, “Osmanli Imparatorlugu ve
Hindistan Yolu™, Tarih Dergisi (70), 31 (1978)
s. 83.

5" Ibn lyas, Bedayiu z-zuhir f7 vekayii d-duhi,
IV, Kahire 1984/1404, s. 362-366.

5 The Suma Oriental of Tome Pires,

(cev. A. Cortesao), I, London 1544, . 11-12.

59 Katib Celebi, Tuhfetii 1-kibar 1 esféri l-bihé,
(haz. Idris Bostan), Ankara 2008, s. 94-95.

5 Nisan-Mayis 1574'te (Muharrem 982)
Siiveys Kapudanligina 200.000 akee ile tayin
yapitmigti (BOA, MD. 25, s. 127/1386).

% Ozaran, “Hindistan Yolu", s. 89.

% Katib Celebi, Tuhfatii -kibar, s. 94.

5 Cengiz Orhonlu, Osmanls imparatorlugunun
Giiney Siyaseti, Habes Eyaleti, Istanbul 1974,
s. 16,
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Kitdb-1 Bahriye de Iskenderiye
(IU. Nadir Eserler Kip.
TY, 6605).
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Stiveys Tersanesi’nde yapilacak gemiler icin gerekli kereste, demir, ¢ivi, ¢uka, yelken bezi ve benzeri
malzemeler Tersane-i Amire mahzenlerinden veya o civardan saglandigi gibi, calistirilacak ustalar da
Istanbul’dan gonderilmekteydi. Mesela, 1531°de Siiveys, Iskenderiye ve Resid’de yapilacak 40 kiigiik,
10 biiyiik kadirga, 20 biiyiik, 10 kiiciik kalyata icin 3000 kisi calismis ve ihtiyac olan yelken bezi, halat,
top ve mithimmat istanbul’dan nakledilmisti>®. 1531°de Siiveys’te insa olunacak gemiler i¢in diizenlenen
bir muhasebe defterinde de Hazine-i Amire’den 6denmek iizere ayrilan 1.996.773 akge ile kereste, ¢ivi,
yelken bezi, cuka, top, demir mithimmat ve peksimet gonderildigi*®, gemi insasinda ¢alismak iizere Ga-
lata Tersanesi’nden sevk edilen 43 kisilik kalafatc1, neccar, demirci ve makaracilara 11.727,5 akge 6den-
digi tespit anlasilmaktadir®®. Yine, 1700°de yapilacak olan ii¢ kalyon igin gerekli kereste izmit ve
civarmdan diger mithimmat ise istanbul’dan gonderilmistir®!.

Istanbul’daki Galata Tersane emini Ali Celebi ise Cidde’de yerlesecek donanma icin gemi insa etmek
iizere Siiveys Tersanesi’ne gonderildi. Stiveys Tersanesi’ne ait muhasebe kayitlarina gore Tersane Emini
tarafindan Stiveys oniinde yapilan yeni miri gemilere 8 Eyliil 1530 - 27 Temmuz 1531 tarihleri arasinda
yapilan masraflar 2 milyon akg¢e tutmustur. Satin alinan esyalar arasinda kiirek, ham demir, kenevice,
cesitli civiler, yelken bezi, gemi cadirlar i¢in Selanik ¢ukasi, kebe, yeniceri ve cebeciler i¢in peksimet
yer almaktadir. Ucret olarak Istanbul’daki mahzen ve diikkanlardan gemilere kalay, ¢ivi, demir, kursun,
cuka tagtyan hamallara, Istanbul’dan Misir’a kereste gotiirecek gemilere, halatgilara, marangoz, demirci,
kiirek yontuculara Misir’a gitmek i¢in iki aylik mevacib iicreti verilmis ve hepsine yaklagik 450.000
akce ddenmistir. Siiveys Tersanesi’nde insa edilecek gemilere mimar olarak Rum asilli Istemad Manol
gorevlendirilmis ve kendisine pesin olarak 500 akce para verilmistir.

Hadim Siileyman Paga Misir beylerbeyi iken 1532°de, Ali Celebi’nin goérevini hakkiyla yaptigini ve
bir muhasebe defterini kendisine teslim ettigini, digerini ise beraberinde Istanbul’a gétiirdiigiinii bildir-
misti. Ancak 1545 senesine ait bazi hiikiimler dikkatle incelendiginde hem Hadim Siileyman Pasa’nin
ve hem de emin Ali Celebi’nin donanma insasi i¢in yapilan bu harcamalar sebebiyle teftis gecirdikleri
anlasilmaktadir®?.

XVI. yiizyilda Siiveys Tersanesi i¢in en hareketli donem stiphesiz Hadim Siileyman Paga’nin 28 Ha-
ziran 1538’de yaptig1 Hind seferi i¢in, Stiveys’teki donanma hazirliklart olmusgtur.

Hadim Siilleyman Pasa’nin 1538’deki Hind seferinden sonra Osmanlilarin Kizildeniz ve Hind Ok-
yanusu’ndaki deniz faaliyetleri giderek artmuis, ihtiya¢ olan donanma Siiveys Tersanesinde insa edilmis
ve burada daimi bir donanma bulundurulmustu. Nitekim 1561°de 25 gemi®®, 1567°de 5 kadirga®,
1577°de 4 kalyata®, 1586°da 20 kadirga® insa edilmis, 1638’de Siiveys’te mevcut gemiler onarilmis
ve%” 1700°de Haremeyn’e zahire nakli i¢in 3 kalyonun®® insasma baslanmistr.

Bu dénemde Siiveys donanmasinin yeni bir sefere hazirlikli olunmast bakimindan diizenli olarak
gemi tamir ve bakimlarinin yapimina 6zen gosterilmis, diizenli olarak tersane ve tophane ile birlikte Sii-
veys limanini bakimi igin iki zimmi gorevlendirilmistir®. Ne var ki, bu sirada Yemen’de isyan ¢ikmasi
iizerine bunun bastirilmas: énem kazandigindan Kurdoglu Hizir Reis’in Sumatra’da yardim bekleyen
Ace sultanligina yapmak istedigi sefer ertelenmistir. Yemen’e yapilacak harekat i¢in Siiveys’teki biitiin
gemiler denize agildigindan Siiveys’te yeniden bes gemi yapilmasi emredilmistir. Stiveys’te insa edilen
gemi kerestesinin Sinop ve Samsun civarindan temin edildigi Mithimme hiikiimlerinden anlasilmakta-
dir’®. Bu da devletin kerestenin kalitesine ne kadar 5nem verdigini ve devlet merkezinde insa edilenlerle
ayn1 muameleyi uyguladigini gostermektedir. Keresteler barcalar ve tiiccar gemileriyle Iskenderiye’ye
gotlirtiliiyordu. Bu tagimacilik oldukca yaygin bir uygulamaydi. Buradan sadece gemi kerestesi degil,
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% Ozbaran, “Hindistan Yolu", s. 9. Yine bu maksatla,
1530-31°de (937) 1.509.446 akce tutarinda malzeme
nakledilmisti
(BOA, KK. nr. 5638, 5.2, 9).

5 BOA, KK. nr. 5638, 5. 2, 9.

0 BOA, KK. nr. 5637, 5. 26-27.

' BOA, ibniilemin-Bahriye, nr. 633; BOA, MAD. nr. 2714,

s. 212-218. V. Murad'in Hatt-1 Hiimaydnlan, Istanbul

Universitesi, Nadir Eserler Kiitiiphanesi, TV. 6110, vr.

Thb.

Misir Beylerbeyine ganderilen 2 Ocak 1545

(18 Sewval 951) tarihli hiikiimde Ali Celebi'nin iizerinde

25 yiik mal bulundugu iddiasiyla sikayette

bulunulmus, yapilmasi istenen ve bizzat yapilan

gemilerin tespit edilmesi, hesaplarinin incelenerek

Misir Hazinesindeki defterlerin bir kopyasinin

miihiirlenerek ganderilmesi istenmistir [Topkapi Sarayi

Mizesi Arsivi (TSMA), 12321,

yay. H. Sahillioglu, h. 107].

G. W. F. Stripling, The Ottoman Turks and The Arats,

Urbana 1942, s. 95. Kasim 1559°da (Safer 967) Misir

Beylerbeyisine yazilan hiikimde, Siiveys te yapilmakta

olan gemilerin bir an evvel tamamlanmasi

emredildigine (BOA, MD. 3, s. 195/550) gore, sozi
edilen gemilerin bunlar olmasi mimkiindir.

Turgut Isiksal, “Arsivierimizde Osmanlilarin Siiveys

Tersanesi ve Giiney Denizleri Politikasina Iliskin En

Eski Belgeler”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi (BTTD),

18(1969), 5. 57. Eyliil 1567 da Ace Padisahi'na yardim

icin Stiveys'den on bes kadirga ve iki barca yardima

gonderilmesi isteniyordu (BOA, MD. 7, s. 86/233).

BOA, MD. 30, s. 365/861-862.

Portekiz tehlikesine karsi Stiveys te yirmi kadirga

yaptirmast icin Misir Beylerbeyine gonderilen Ocak

1586 (Safer 994) tarihi hiikiim: BOA, MD. 60, s.

165/363.

BOA, MAD. nr. 18061, s. 3. V. Murad'in Misir

Beylerbeyi Bayram Pasa’ya gonderdidi talihsiz bir hatt-

1 hiimay(inda, Siiveys Tersanesi'nde her zaman icin

kadirga bulunmasi adet oldugu halde, uzun zamandir

buna ridyet edilmedigi icin zarar goriildugi ileri
siiriilerek derhal iic cekdirir gemi insa edilmesi
emredilmisti (V. Murad'in Hatt-1 Himéydnlarn,

Istanbul Universitesi, Nadir Eserler Kiitiiphanesi, TY.

6110, vr. 74).

Bu kalyonlarin insasina gerekli kerestelerin Beykoz

ormanlarindan saglanmasi icin 12 Ocak 1700 tarihinde

Yoros kadisina emir gonderilmisti (BOA, IE-Bahriye,

nr. 915).

7 Subat 1566'da (12 Receb 973) bunlarin maaslarinin

Misir beylerbeyinin temessiikilyle ddendigi

anlagilmaktadir (BOA, MAD. nr. 2775, s. 891).

Mart 1571'de (Sewal 978) Tagkipri‘den 1414 adet

cesitli agac, kadirgalar icin 1500 bellut virdinar,

Arag'tan 800 agac ve kadirgalar icin 750 viirdinarin

kestirilerek sahile tasinmasi gerekiyordu. Arac'ta her

viirdinarin kesildikten sonra deniz kenarina
gotirilmesi 4-5 giin aliyordu

(BOA, MD. 12, h. 67,170,173, 388).
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"V BOA, MD. 14, h. 244-246.

7212 Nisan 1568 (14 Sewal 975) tarihli Misir
Beylerbeyine gnderilen hiikim: BOA, MD. 7, h.
127

75 BOA, MAD. nr. 2314,

7é Cengiz Orhonlu, “Hint Kaptanligi ve Piri Reis”,
Belleten, 134 (1970), s. 235.

75 Bu sandalin insas! icin 26485 akce masraf
yapilmistir (BOA, MAD. nr. 55, vr. 443a-44éa).

78C. Orhonlu-T. Isiksal, “Osmanli Devrinde Nehir
Nakliyati Hakkinda Arastirmalar: Dicle ve Firat
Nehirlerinde Nakliyat”, 70,17-18 (1963), s. 79;
krs. N. Gdyiing,

“XVI. Yiizyilda Giiney-dogu Anadolu'nun Ekonomik
Durumu”, Tiirkiye lktisat Tarihi Semineri
Metinler/Tartismalar, 8-10 Haziran 1973, Ankara
1976, s. 87.
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ayn1 zamanda top tas1, top kundag tahtasi, araba agaci da Iskenderiye’ye, oradan cerimlerle Nil {izerinden
en yakin yere tagmiyor ve sonra muhtemelen develerle Siiveys’e getiriliyordu”!.

Yemen’de 1568’de ¢ikan isyan sebebiyle devletin silahlar imkanlarimni yeniden gézden gegirdigi tespit
edilmektedir. Mesela Siiveys kapudaninin yaptig1 bir sayima gore Siiveys’te darbzen, badaluska, sayka,
kolonborna, hevayi olmak tizere toplam 190 top bulundugu demirden yapilmis ¢esitli biiytikliikte 9000
yuvarlak oldugu tespit edilmisti. Bunlara ilaveten istanbul’daki Tophane’den bir hevayi top, 2500 tiifek,
30 darbzen, 3000 yuvarlak ve cok sayida tiifek findig1 gonderilmisti. Ayrica Piyale Pasa’dan da 2000
tiifek ve yedi bin yuvarlak saglanmast istenmisti. O sirada Yemen’de 25 Osmanli gemisi bulunuyordu.

1605°te Siiveys donanmasinda 38 boéliik ve bu boliiklerde toplam 321 reis ve azap bulunmasi artik
Siiveys’te de merkezi donanmada oldugu gibi bir diizenleme yapildigin gostermektedir’>.

Stiveys Tersanesini Memliik Devleti’nden tevariis eden Osmanlilar, burada Akdeniz tipi gemiler inga
etmislerdi. Bu tersanedeki gemi insa faaliyetleri, sefer zamanlarinda artmakta, diger zamanlarda ise bir

tersane mevcudiyetinden siiphe ettirecek derecede azalmakta idi’*.

Birecik Tersanesi

Birecik Tersanesinin kurulus tarihi kesin olarak bilinmemekle beraber XVI. yiizyilin ilk yarisinda
faaliyette oldugu anlasilmaktadir. 1552 yilinda bir sandal insa edilen’ Birecik Tersanesinde inebahti
(1571) sonrasinda 250’si asker, 1507si zahire gemisi olarak 400 gemi insa edilmisti’®. XVII ve XVIIL

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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asirlarda da Birecik’te gemi yapimina devam edilmistir. Mesela, 1699°da 60 firkate”’, 1734’te 20 firkate,
40 nehir gemisi’®, 1745°te 124 gemi”® yapilmistr.

Birecik, gemi insas1 i¢in gerekli ¢ivi ve kereste malzemelerinin bulundugu bdlgelere yakin oldugun-
dan Siiveys Tersanesinde oldugu gibi Istanbul’dan malzeme génderilmesine ihtiya¢ kalmryordu. Kereste
Marasg, Malatya, Behisni, Antep, Kahta ve civarindaki ormanlardan saglaniyor, kesimi yapildiktan sonra
at, deve, okiiz ve katir gibi hayvanlara ve arabalara yiiklenerek Birecik’e naklediliyordu®®. Demir ise
Adana eyaletinden develerle getirtiliyordu®!. Mimar, marangoz gibi sanatkérlar ise istanbul’dan gonde-

riliyordu®2.

Basra Tersanesi

Misir’in fethiyle (1517) Siiveys Tersanesi’ne sahip olan ve Kizildeniz ile Hind Okyanusu’na agilan
Osmanlilar, 1538’de Basra’y1 alarak yeni bir liman ve iis elde ettiler®®. XVI. yiizyilda Basra Tersanesi
ile birlikte bir de kapudanlik ihdas edilmis ve XVII. yiizy1lda da varhigimni siirdiirmiistiir®.

1563’te Basra Tersanesi’ni gezen Portekizli bir seyyah, burada yeni yapilmig bes kadirga bulundu-
gunu, ayrica kalyon tipli gemiler gordiigiinii belirtmektedir®3. Yine Basra Tersanesi’nde 1571°de 5 kalyata
inga®®, 1573 senesinde 15 kadirga onarilmisti®”. Bu kadirgalar bir ay zarfinda tamir olunduguna gére,

Basra Tersanesi’nde en azindan 15 g6z bulunmasi gerekmektedir®®.

Baslangigtan XVII. Yuzyilin Sonuna

111. Selim déneminde
Tersane ve kalyonlar.
(Bostan, Osmanli Gemileri).

77"BOA, Ibniilemin-Bahriye, nr. 908. Ayni senede
insa edilen firkateler icin kereste temin
ediliyordu (BOA, MAD.7915, s. 370-77; MAD.
274, s. 2.

1. H. Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve
Bahriye Teskilati, Ankara 1984, s. 405.
Orhonlu, “Nehir Nakliyati”, 5.79-83.
Orhonlu, “Nehir Nakliyati”, s. 79-80. 1699-
1700 (1111) yilinda bu havalideki ormanlardan
kereste kesmek iizere mekkari, baltaci ve
bickict temin edilmisti (BOA, MAD.

nr. 7915, 5. 370-377.

Birecik'te gemi insa eden Abdurrahman’a
ganderilen 3 Mart 1700 (12 Ramazan 1111)
fermanda, Adana Beylerbeyisi Mehmed
Pasa'nin 150.000 kiyye demiri génderdigi,
bundan bagka ihtiyac olursa bildirmesi
emrediliyordu (BOA, Ibnilemin-Bahriye, nr.
914).

6 Mart 1700°de (15 Ramazan 1111)
Istanbul'dan Birecik'e gidecek marangozlan
gotirecek olan mibasire harcirah verilmesi
icin Riznameci Efendi'ye buyuruldu
gonderilmisti (BOA, Ibniilemin-Bahriye, .
1055). Birecik tersanesi ve gemi inga
faaliyetleri hakkinda genis bilgi icin bkz. Ali
Vilmaz, XVI. Yiizyilda Birecik Sancag, 1.0.
Sosyal Bilimler Enstitiisi, Basilmamig
Doktora Tezi), Istanbul 1996, 5. 172-182.
Ozbaran, “Hindistan Yolu”, s. 112-119. Basra
Beylerbeyliginin kurulusu ise, 1546'dir
(inalcik, Ottoman Empire, s. 106).

31 Agustos-9 Eyliil 1628 (Evéil-i Muharrem
1038) tarihinde Basra Kapudani iken vefat
eden Yunus oglu Omer'in yerine oglu Yakub
kapudan nasb edilmisti (BOA, KK. nr. 265, s.
49/5).

Salih Ozbaran, “XVI. Yiizylda Basra Korfezi
Sahillerinde Osmanlilar, Basra
Beylerbeyliginin Kurulusu”, 70, 25 (1971),
s. 60.

Kasim-Aralik 1571 (Receb 979) tarihli Haleb
Defterdarina bes kalyata ingasi iin
Birecik'den Basra’ya gonderilen kerestenin

eksik oldugu ve tamamlatitmast konusunda
yazlan hiikim: BOA, M0. 10, s. 270/421-422
Kasim-Aralik 1573 (Sa'ban 981) tarihli
buyrulduya gdre, Basra'ya tabi sancakbeyi
Anhmed Bey, bir ay zarfinda Basra'daki on bes
kadirganin tamirini gerceklestirdigi icin
Bagdad Beylerbeyisinin araciligiyla 20.000
akee terakki almigti (BOA, M0, 26, s. 6/40).
(zbaran, “Basra Beylerbeyliginin Kurulusu”,
s. 60; Imber, The Navy of Siileyman, s. 773.
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" Orhonlu, “Nehir Naklyati”, s. 80. 1659-60 (967) senesinde
insa edilecek gemilerin keresteleri bu bilgeden temin ve
nehir yoluyla nakledilmisti (BOA, MD. 3, s. 169/463, s.
258747,
5. 286/834, 5. 396/1185, 5. 418/1249). Subat 1578
(Zilhicce 985) tarihiyle Zilkadirl Beylerbeyine, Ayitab
sancakbeyine, Haleb Beylerbeyisine ve defterdarina
ganderilen hiikiimler de bu mealdedir (BOA, MD. 25, s.
70/148-150).
Tuna nefri Gizerinde gemi insasina daha Fatih Sultan
Mehmed zamaninda baglanmisti (Ibn-i Kemal, Tevérih-i
AL-i Osman,
VIl Defter, yay. Serafettin Turan, Ankara 1957, s.121).
Uzungarsili, Merkez-Bahriye, s. 403-404. Tuna'nin
fethinden sonra, bu havalideki Osmanli siyasetinin takip
ettii esaslar icin bkz. Tayyib Gokbilgin, “XVI. Asir
Ortalarinda Osmanli Devetinin Tuna Havzasi ve Akdeniz
Siyasetleri, Bunlar Arasinda Alaka ve Irtibat, Muhtelif
Vecheleri”, AUDTCFD, X4 (1955), . 63-67.
Uzuncarsili, Merkez-Bahriye, s. 403-404. Tuna'da bulunan
firkate ve sayka kumandanlarina gonderilen Nisan 1692
(Sa'ban 1103) tarihli hikim: BOA, M0, 102, s. 209/806.
Ocak 1566 'da (Ceméziyelahir 973) Rusguk kadisina
gnderilen hikiimde bes gemi yaptinlmas emredilmis,
Mart 1566 (Ramazan 973) tarihl hikiimde ise, daha Gnce
on beg geminin ingas! emir olundugu zikredilmistir (BOA,
MD.5, 5. 288/744,
5.502/1366).
Defterdar Sari Mehmed Pasa, Ziibde-i Vekdyiat, Tahlil ve
Metin (1066-1116/1656-1704).haz. A. Ozcan, Ankara
1995, 5.530.
Ocak 1672 (Ramazan 979) tarihinde Samsun kadisina
gonderilen hiikiim: BOA, MD. 10, s.107/170.
BOA, Ibnillemin-Bahriye, nr. 13.
31 Ocak 1651'de (8 Safer 1061) Canik Sancaindaki
kadilardan insas! tamamlanan kalyonlarin denize
indirilmesi icin adam gondermeleri istenmisti (BOA, KK.
. 72,s. 149).
BOA, MAD. nr. 9837, 5. 105.
BOA, MAD. nr. 9837, 5. 148.
Bu firkate on alti oturakl idi (BOA, KK. nr. 5658, 5. 1).
30 Avalik 1659 (15 Rebi dlahir 1070) tarili Samsun
kadisina gonderilen hikiim: BOA, MAD. nr. 7691, 5. 43.
Bu tamire, 5 Mart 1699'da (3 Ramazan 1110) baglanmisti
(BOA, MAD. 5. 185).
Subat 1572 de (Sewal 979) ingas! emir olunan on kadirga
icin lizumlu kerestenin temini maksadiyla Sile, Sabanca,
Akyaz, Konrapa, Goynilk, Benderegli, Yenice-i Tarakl,
Geyve ve Akhisar kadilarina hilkiim ganderilmisti (BOA,
MD.18, 5. 144/303). Nisan 1672 (Zilka de 979) tarihli
Kandira kadisina ganderilen hiikimde ise, ayrica bir
bastarda ve dort kadirganin insast ilave edilmistir (B0A,
MD.16,s. 283/538). Yine ayni tarihli miitekaid vezir
Mustafa Pasa'ya gonderilen hiikimde, on bes geminin
ihtiyact olan kendirin temini emredilmistir (BOA, MD. 16,
5.92/181). 5 Agustos 1572 de (25 Rebi ilewel 980)
Kandra kadisina ve Nuh cavusa yazllan hiikimde, ingast
tamamlanan on bes kadirgada calisan neccar ve
kalafatgilarn Gcretlerinin ddenmemesinin sebebi
sorulmus (BOA, K. nr. 67, vr. 162a/1), 13 Agustos
1672 de (3 Rebi ilahir 980) Galata Harc-1 Hassa Emini ne
mevzu ile aldkall tezkire yazilmis
(BOA, KK. nr. 67, vr. 180/3) ve ayni mealde 22 Ekim 1572
(14 Cemaziyelahir 980) tarihli Iznikmid ve Ada kadlarina
hiikiim ganderilmisti (BOA, K. nr. 67, vr. 298a/3).
Bu firkatelerden biri 14, digeri 16 oturakl idi (BOA, KK.
. 5658, 5. 1).
6 Temmuz 1672 (24 Safer 980) tarinli Kandira kadisina
gonderilen hilkiim: BOA, KK. nr. 67, vr. 97a/3.
10 Safvet, Bahriyemiz Tarihinden Filésalar,istanbul 1329,
s.3
7-BOA, MD. 16, s. 78/156.
1% M. Cavid Baysun, “Lepanto”, /4, VIl (1972),
s. hi; krs. 1. H. Uzuncarsili, Osmanls Tarihi, Ankara
1973, 111, 22-23.
197 BOA, KK. nr. 5658, 5. 1-3.
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Basra Tersanesi’nde yapilan gemilere gerekli kereste, Birecik i¢in oldugu gibi Marag, Behisni, Antep,
Kahta ve diger bolgelerden saglanmakta ve Firat nehri vasitasiyla Basra’ya nakledilmekteydi®.

Ruscuk Tersanesi

Osmanli Devletinin Macaristan’1 fethi ile Tuna’da bir donanma viicuda getirilmis® ve Rusguk Ter-
sanesinde de Tuna i¢in kullanigh kalyata, firkate, sayka ve iistiiagik gibi gemiler yaninda muhafaza mak-
sadiyla aktarma, salope ve kirlangi¢ gemileri insa edilmeye baslanmust:®!.

Ruscuk sahilindeki tersane, Tuna’daki gemilerin kisladiklari emin bir yer oldugu gibi, Tuna donan-
masinin yaptm ve onarimi bakimindan Tersane-i Amire’deki bazi isleri de iizerine almaktayd:®?.

XVI ve XVII. yiizyillarda Rusguk Tersanesi faaliyetine devam etmis, 1565°te 15 gemi®®, 1691°de
100 firkateden bir kismi®* burada insa edilmisti.

Samsun Tersanesi

Sinop’tan sonra Karadeniz’in en fazla gemi insa edilen ve bilhassa kendir teli dokunan tersanesi
Samsun’da idi. inebaht1 yenilgisinden sonra, 1572°de, 5 kadirga®, 1601°de 7 kadirga®®, 1650°de kal-
yon®7, 1656da 2 kalyon, 2 kadirga®®, 1657°de 4 kadirga®® ve 1703’te bir firkate'®® insa edilmisti.

Samsun Tersanesi zamanla harap oldugundan tamire gerek duyulmustu. Nitekim tersane iginde yer
alan ve halat imal edilen telhanelerin onarimu igin 1659°de 4 yiik ak¢e!®!, 1699°da 300 kurus'®? masraf

tahmin edilmisti.

Kefken Tersanesi

XVI. yiizyilda insa edilen gemi miktarindan, Kefken Tersanesi’nde de biiyiik bir faaliyet oldugu an-
lagiimaktadir. Burada inebahti’nin akabinde (1572) 15 kadirga'®, 1703’te iki firkate!®* insa edilmisti.
Kefken Tersanesi bir fermanla kurulmus ve tamiri igin, avariz-1 divAniyeden muaf olmak kosuluyla o

havaliden 8 kisi kendi istekleriyle gorevlendirilmislerdi!®s.

Diger Tersane ve Gemi Insa Tezgahlari

Bilhassa biiyiik hazirliklarin yapildigi savas yillarinda, Tersane-i Amire ve diger tersaneler disinda
kalan gemi insa tezgahlarinda da ihtiyag olan gemilerin insasina ¢alisilmaktaydi. Ancak, buradaki faali-
yetler de, yine Tersane-i Amire’nin kontroliinde ger¢eklesmekte idi. Bunun igin Tersane-i Amire Emi-
ninin tespit ettigi liizumlu malzemenin miktarlarini ihtiva eden hiikiimler, o mahallerin kadilarina veya
diger alakalilarina gonderilmekte, gemiler tekne halinde insa edildikten sonra techiz ve silahla donatil-
masi isleri igin Tersane-i Amire’ye getirilmekteydi'®.

XVI. yiizyilda inebaht1 yenilgisinden hemen sonra, X VII. asirda ise, uzun seneler devam eden Girid
seferleri sirasinda birgok sahil iskelesinde gemi inga edilmesi i¢in emirler verildigine ve insaat faaliyet-
lerinin devam ettigine sahit olmaktayiz. Mesela, Ekim-Kasim 1571°de Vize Beyi’ne, gemi insast ile go-
revli Said Kethiida’ya ve Tersane Katibi’ne gemi yapimi i¢in gerekli ¢ivinin temini hususunda yazilan
hiikiimden Rumeli ve Anadolu’da 50’ser adet olmak iizere 100 geminin yeniden insa edilecegi 6grenil-
mektedir'”’. Bu donemde Tersane-i Amire’de yapilan gemi sayismin 134 oldugu'® diisiiniilecek olursa,
Tersane haricindeki insa faaliyetlerinin de toplam i¢inde biiyiik pay1 bulundugu anlasilir. Yine 1703 y1-
linda Karadeniz’in muhafazasi i¢in sadece Karadeniz sahillerinde 40’1 Anadolu, 40’1 Rumeli tarafinda

olmak iizere 80 firkate insa edildigini gérmekteyiz!'®.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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XVIIL. yiizy1lin baslarina kadar Karadeniz sahillerinde 44, Tuna nehri tizerinde alti, Marmara ve Ak-
deniz sahillerinde 15 olmak tizere toplam 65 gemi tezgahi bulundugunu anlayabiliyoruz.

Karadeniz sahillerindeki gemi insa tezgahlarindan Sile, Kerpe ve Ak¢agehir’de 1703 yilinda ikiser,
Alapli’da bir firkate, Eregli’de 1656’da dort, 1691°de ti¢ kalyon, 1657’de dort kadirga ve 1703’te iki
firkate, Bartin’da 1601°de yedi, Girid seferinin yeni basladigi 1645°te ve seferin devam ettigi 1656°da
onar kadirga, 1703’te iki firkate Amasra’da 1601°de dokuz kadirga, 1650°de iki burtun kalyonu ve
1703°te iki firkate, 1703 te Kitros ve Inebolu’da ikiser, Alavra ve Gerze’de birer firkate, Cayagzi’nda
1690-92 arasinda ii¢ kalyon, 1695-97 arasinda iki kalyon ve 1699°da iki kalyon Kiipliiagzi’'nda 1699°da
iki kalyon, 1703’te Unye’de iki, Giresun’da ii¢, Tirebolu ve Gérele’de ikiser firkate, Trabzon’da 1577-
78’de ti¢ kadirga, ii¢ kalyata, 1703’te dort firkate, 1703’te Rize ve Gonye’de ikiser firkate, 1559°da
Azak’ta, 1703’te Taman ve Kerg’te ikiser firkate, Kefe’de bes firkate, Baliklaga’da 1656°da {i¢ kalyon,
iic kadirga, 1703°te iki firkate, yine 1703’te Gozleve’de ve Ozi’de dort, Akkirman’da ve Kili’de iier,
Karaharman, Kdstence, Mankalya ve Kavarna’da birer firkate, Bal¢ik’da iki firkate, Varna’da 1557°de
iki top gemisi Inebaht1 magliibiyetinden sonra 1572de on bes kadirga, 1650°de bir, 1602°de ii¢ kalyon,
1656°da dort kadirga, ve 1703’te ii¢ firkate, Misivri’de 1703’te bir firkate, Ahyolu’nda Inebaht: magli-
biyetinden sonra 1571’de yirmi bes kadirga, 1703te bir firkate, Burgos’da 1703te bir firkate, Kamgi-
suyu’nda 1692°de alt1 kalyon, Siizebolu’da 1610°da kadirga, 1703 te bir firkate, Vasilikoz ve Ahtabolu’da
1703’te birer firkate, Ineada’da Inebahti sonrasinda 1571°de on gemi, 1703’te iki firkate ve Vize’de
1571°de bes kadirga, bir bastarda insa edilmisti'’.

Tuna nehri {izerindeki gemi insa tezgahlarindan Ismail Gegidi’nde 1698 yilinda bir sayka, Vidin’de
1551°de 50’si zahire, 50’si at gemisi olmak {izere 100 gemi, Semendire’de 1556°de 100 gemi, 1565°te
250 gemi, 1572°de 20 at gemisi, Nigbolu’da 1551°de 100 gemi, bes kayik, Moha¢’ta 1551°de 30°u sayka,
30°u koprii, 46’s1 zahire, {igii iskele gemisi olmak {izere 109 gemi ve XVII. yilizyilin ortalarina dogru
Budin’de 100 sayka yaptiriimisti'.

Marmara bélgesinde bulunan Sapanca’da 1698’de iki iistiiacik, inebahti sonrasindaki gemi yapim
faaliyetleri sirasinda Sakarya nehrinde bes kadirga, Silivri’de yirmi iki oturakli bir gemi, Biga’da on ka-
dirga, Samanli’da bir kadirga, Kemer’de on kadirga, 1656’da bir kalyon ve bes kadirga insa edilmisti''2.

Ege ve Akdeniz sahillerindeki gemi insa tezgahlarindan Sakiz’da 1702°de bir kadirga, Istankdy’de
1572°de iki kalyata, Rodos’ta 1702’de iki dolap kayig1, inebahti’da 1565°te on sekiz oturakli gemi, Pre-
veze ve Avlonya’da, Nova’da 1556’da 200 zahire gemisi, Antalya’da 1572°de on kadirga ve Kusada-
si’nda 1708de bir sayka insa edilmisti'3.

XVI. yiizyilda Osmanli tersanelerinde goriilen gemi insa faaliyetleri, Osmanli gemi teknolojisi ve
bunun ihtiya¢ duydugu endiistri hakkinda yeterince bilgi verecek seviyededir. Osmanlilar gemi yapim
faaliyetlerini stirdiirtirken, gerekli malzeme ve mithimmati saglamakta hicbir giigliikle karsilagmiyorlardi.
Imparatorlugun miihimmat kaynaklari bir donanmanin muhafazasini devam ettirmek icin yeterli idi. Bu
sebeple Tersane-i Amire’nin ihtiyaci olan higbir mal ithal edilmedigi gibi, imal edilen mallar, bilhassa

kalitesi dolayisiyla ihrag ediliyordu!',

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

110 Genis bilgi iin bkz. idris Bostan, Osmanls
Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i
Amire, Ankara 2003, s. 25-26.

" Bostan, Tersane-i Amire, s. 27.

112 Bostan, Tersane-i Amire, s. 27-26.

113 Bostan, Tersane-i Amire, s. 28.

T4 Gemi insasinda kullanilan malzemeler ile
geminin yuritilmesi icin gerekli aletler ve
harp malzemesi olarak gemilere konulan
miihimmat hakkinda bkz. Bostan, Tersane-i
Amire,s. 101179,
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Gemi Yapimciligl ve
Osmanli Donanmasinda Gemiler

Idris BOSTAN*

Donanmanin sefer hazirhgi i¢inde bulundugu senelerde Tersane-i Amire’de gemi insas igin biiyiik
bir faaliyet goriildiigii gibi, sulh senelerinde de gerektiginde gemi yapilmaktaydi. Hatta XVII. asrin or-
talarina kadar her yil kirk kadirganin hazir tutulmas kanun geregi idi'. Savaslar esnasinda batarak zayi
edilen gemiler kadar, diisman eline gegenler? ve siddetli firtinalara tutularak batanlar® sebebiyle azalan
donanma mevcudunu tamamlamak veya gemi miktarini arttirmak i¢in Tersane’de hummali bir sekilde

calisilmakta, tamir ve kalafat edilmesi gereken gemiler ise onarilmaktaydilar.

Tersane-i Amire’de Gemi Insa Faaliyetleri

XVII. asirda Tersane’de yapilan gemi ¢esitleri, 6zellikle bastarda ve kadirga olmus, kalyata, mavna
ve firkate bunlari takip etmistir. Mesela, 1610-1664 arasinda elli dokuzu yeniden insa, yiiz ikisi tamir
olarak 161 bastarda, yiiz sekseni yeniden insa, dort yiiz on ii¢ii tamir olarak 593 kadirga kizaga konmustu.

XVILI. yiizyilda en fazla 1619°da sekiz bagtarda insa edilmis, daha sonraki senelerde yapilan bastarda
sayisinda ise, giderek azalma olmustur. XVI. ylizyilda ve XVII. yiizyilin ilk doneminde bastarda sahibi
olan gemi reislerinin sayisi fazla iken, sonralari yalniz Kapudan Pasa, Tersane Emini, Tersane Kethiidasi
ve Kapudan Pasa Yedegi olarak bagtardalar insa edilmisti. 1656’da kaybedilen Osmanli donanmasinin
yerine 1657’ de padisahin emri ile altmis gemi yapimina baslanmus?, 1660-61°de harp gemilerinin esasin
olusturan kadirgalardan elli altisinin yapimi tamamlanmist:>. Osmanli donanmasi kurulusundan itibaren
cekdiri denilen ve kiirek ile yiiriiyen cesitli gemilerden meydana geliyordu.

1574°teki Tunus seferinden 1645°te baglayan Girid seferine kadar gegen zaman iginde birkag sefer
disinda denize harp i¢in donanma sevk edilmediginden ve bu derece biiyiik bir sefer yapilmadigindan
Tersanedeki faaliyetler de sakin yillardaki gibi kalmis, bu donemde bilhassa kadirga, bastarda, kalyata
ve mavna insa edilmistir. Girid seferi sirasinda Venediklilerin karsisinda kendi kadirgalarinin hafif kal-
digin1 géren Osmanlilar, derhal kalyon insasina hiz vermislerdir. Tersanede ilk defa 1644 senesinde bir
kalyon/burtun insa edildigini gérmekteyiz. Ancak, alt1 sene sonra 1650°de otuz kalyon insast igin Ter-
sanede faaliyete baglanmis, bdylece donanma mevcudundaki gemi ¢esitlerinde biiyiik bir degisme ol-
mustur®. Bu donemdeki kalyon yapim faaliyetleri arasinda Sadrazam Melek Ahmed Pasa’nin 1651°de
Bahgekap1 yakininda masraflarint kendi karsilamak suretiyle yaptirdigi 45 m. uzunlugundaki kalyonu
zikretmek gerekir’. Bu kalyon suya indirilirken yana devrilmis ve igine aldig1 su ile batarak kullanilmaz
hale gelmis, sonra tizerinden bazi kisimlari alinarak diger aksami Tersaneye gonderilmistir®,

Bu dénemde kalyon ingas1 uzun siire devam edememistir. Kalyon kullanilmasi ayr1 bir beceri istedigi,
kalyonlarda vazifeli gemicilerin ise, bu beceriyi heniiz kazanmamis olmalar1 sebebiyle biiyiik basarilar

elde edilememistir. 1662°de bahriyede 1slahat yapan Fazil Ahmed Pasa, kalyonlar1 kaldirarak tekrar

* Prof. Dr., Istanbul Universitesi,

Edebiyat Fakilltesi Tarih Blimi.

Katib Celebi de, Kemankes Kara Mustafa
Pasa'nin kaptanideryaligi sirasinda (1635-38),
her sene kirk kadirganin ocaklik olarak
baglandigini belirtmektedir  Tuhfetu 1-kibér fi
Fsfari'l-bihdr, haz. Idris Bostan, Ankara 2008,
s. 140). 1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi nde
de, kalyon mevcudunun kirka tamamlanmasi
emrediliyordu [Baghakanlik Osmanli Arsivi
(BOA), Mihimme Defterleri (MD), 112, 5. 1-6].
Osmanli Deniz Tarihi'nde biyiik zayiatla
neticelenen savaslarin sayisi simirlidir.
inebahti‘da (1571) en az 75 [M. Cavid Baysun,
“Lepanto”, [slam Ansiklopedisi (/A), VII, 43),

Girid'de (1655-56) 70°ten fazla (Silahdar, Tarih,

|, 46), Cesme'de (1770) 30 gemi

[M. C. Sehabeddin Tekindag, “Cesme”, /A, IIl

3871, Navarin'de (1827) ise 57 gemi (M. T.

Gokbilgin, “Navarin”, /4, IX, 134) batmig veya

esir olmustur.

1675'te Karadeniz de bulunan, Kaptaniderya

Kiise Ali Pasa (1672-75) idaresindeki

donanmanin otuz i cekdirisinden yedisi

(Sitahdar Findikliti Mehmed Aga, Térih,

Istanbul 1928, 1, 649), Seydi-zade Mehmed

Pasa komutasindaki donanmadan 1676 'da

yirmisi, 1677 de yirmi iki cekdiri

(Sitahdar, Tarih, 1, 662-663) yakalandiklar

firtina sonucunda batmislardir.

“ Silahdar, Tarih, 1, 69.

5 BOA, Maliyeden Miidevver Defterler (MAD)
nr. 996, s. 39-43.

8 Osmanlilanin kadirgadan kalyona gegis siireci
ve ilk insa ettikleri kalyonlar hakkinda genis
bilgi igin bkz. Idris Bostan, “17. Yiizyilin Ikinci
Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin
Degisimi: Kadirga'dan Kalyona”, Beylikten
Imparatorluga Osmanls Denizciligi, Istanbul
2006, s. 186-192.

" Katib Celebi, Fezleke, II, Istanbul 1287, 5. 369.

8 Idris Bostan, Osmanls Bahriye Teskilati: XVII.
Yiizyilda Terséne-i Amire, Ankara 20037,

s. 98-99.
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kadirgaya dontilmesini istemis ve seksen kadirgadan meydana gelen bir
donanma viiciida getirmeye ¢alismistir. Bu durum, 1682 yilina kadar
devam etmis, Merzifonlu Kara Mustafa Pasa’nin sadareti sirasinda (1676-
83) on kalyon insa edilerek® kalyon yapimima yeniden baglanmis ve daha
sonraki senelerde insa faaliyetleri devam etmistir. Diger gemiler gibi kal-
yonlarin da, sadece Tersane-i Amire’de yapilmadiklarini, imparatorlugun
sahillerindeki diger gemi insa tezgahlarinda da yapildigini belirtmek miim-
kiindiir!®.

1685-1699 yillar1 arasinda kalyon insasina hiz verilmis, kalyonculuk
gelistirilmis ve bu donemde yapilan savaglarda denizde galibiyet saglandigi
halde, karadaki yenilgiler Karlof¢a antlasmasiyla (1699) sonuglanmistir.

XVIL. yiizyilin sonunda ise, kadirga insasinin adeta durdugu ve kadir-
galarin yerini kalyonlara terk ettigi goriilmektedir. 1691-1701 senelerinde
Tersane-i Amire’de yetmis kalyon yaninda sadece dort bastarda onarilmis-
tir. Ancak, bu tespit yalniz Istanbul’daki gemiler igin s6z konusudur. Ciinkii
gerek o devrede gerekse daha sonralart derya beylerinin eskiden oldugu

gibi gemileriyle donanmaya katilmalar1 gerektigi ifade ediliyordu!!.

1610 ve 1701 Arasinda Tersine-i Amire’de Gemi ingasi'?

Gemi Cesidi insa Tamir Toplam
Kalyon 15 93 108
Bastarda 59 102 161
Kadirga 180 413 593
Mavna 16 26 42
Kalyata 34 145 179
Firkate 13 29 42
TOPLAM 317 808 1125

XVIL. yiizyilda Tersanedeki gemi onarimlarinin, yeniden gemi insasin-
dan daha fazla oldugu goriilmekte, bundan da diger tersanelerde gemi insa
edildigi halde, tamirlerinin Tersanede yapildig1 anlasilmaktadir.

Yeniden gemi insas1 ve onarimlar, birlikte degerlendirildiginde, kadir-

Kaduirga Feneri ganin ilk siray1 aldigi, sonra kalyata, bastarda, kalyon, mavna ve firkatenin geldigi anlagilmaktadir. Bu
(Deniz Miizesi, Dem. Nr. 1990). . . . . [ . o
ylizyilda 6zellikle nakliyede kullanilan tag ve at gemilerinin Tersane’de insasina rastlanmadig1 halde, 46

* By klyolardan dovdi i anrl, 80 tic tas gemisi ile 14 at gemisinin onarildig1 belirlenmektedir.

toplu, altst 60 tGc toplu i (Silahder, Tarih, | Osmanli Imparatorlugunun devlet tersanesi olan Tersane-i Amire’deki gemi inga faaliyetlerinin bii-

762). Uzunluklan ikisinin 52, sekizinin 45 zira

idi (Defterdar San Mehmed Pasa, Zibde-i R

Vekayiat, Tahlil ve Metin (1066-1116/1656- kiindiir. XVI. ve XVII. ylizyillarda Tersane-i Amire’nin yegane benzeri sayilabilecek olan Venedik

1704), haz. A. Ozcan, Ankara 1995, s. 291).
10 Bostan, Tersdne-i Amire, s. 100.

yikliigiinii, benzeri olan diger devletlerin tersaneleriyle karsilastirmak suretiyle daha iyi gormek miim-

Tersanesi’nin ayni senelerdeki gemi insa faaliyetlerini bulmak miimkiin olmamakla beraber, yakin se-

11 B0A, MD. 112, 5.1-6. 1717"de Karadeniz'e nelerden istifdde ederek her iki tersane arasinda kismen fikir verecek bir karsilastirma yapmak miim-
sevk edilen d“"[a“mada da yirmi iki derya beyi kiindiir. Mesela, 1583’te Venedik Tersanesinde 11 bilyiik, yedi kiigiik kadirga ingas1 tamamlandigi halde,
kadirgasi vardi (Rasid Mehmed Efendi, 7arih, N A s . . . .

I, Itanbul 1282, 5. 363. Tersane-i Amire’de 1585°te 12 bastarda, bir kadirga yeniden inga edilmis, 11 bastarda ve 36 kadirga

12 Bostan, Terséne-i Amire, s. 100. tamir edilmistils,

13 Bostan, Tersane-i Amire, . 101.
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Osmanli Donanmasinda Kullanilan Gemiler

Osmanli Deniz Tarihi’nde gemiciligin gelisimini {ic ayr1 dosnemde incelemek gerekmektedir. ilk
donem imparatorlugun kurulusundan XVII. yiizyilin ikinci yarisina kadar devam eden kiirekli
gemiler/gektiri-kadirga donemi; ikinci donem XIX. yiizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli ge-
miler/kalyon dénemi; iigiincii donem ise Osmanlilarin yikilisina kadar siiren buharli gemiler dénemidir.

XV. yiizyilin sonlarima dogru deniz giiclinii giderek arttiran Osmanlilar, Bati’daki komsularinin ve
bilhassa Venediklilerin deniz deneyimlerini ve denizcilik terimlerini almiglar, kendi gemilerinin ¢esit ve
sayisini ¢ogaltarak X VI. ylizyilin ilk yarisinda Akdeniz’de hakimiyetlerini kurmuslardir.

Osmanli donanmasini teskil eden gemiler, kiirekli ve yelkenli olarak iki gruba ayriliyordu. Kiirek ve
yelkenle yiiriiyen gemilere ¢ektiri, ¢ektirir veya ¢ekdirme, yalniz yelkenle yiiriiyen gemilere ise, yelkenli
veya kalyon sinifi gemiler deniliyordu.

Kiirekle hareket eden cektiri tiiriinden gemiler biiyiik donanma gemileri ve ince donanma gemileri
olmak tizere iki gruba ayriliyordu. Biiylik donanma gemileri arasinda bastarda, kadirga, mavna, kalyata
ve firkate bulunuyordu. Kii¢iik gemiler ise karamiirsel, palaskermeler ve ince donanma gemileriydi.

KUREKLI GEMILER

Bastarda

Kiirekle hareket eden donanma gemilerinin i¢inde kadirgadan sonra en 6nemlisi olan bastarda, st
diizey deniz komutanlarinin kullandi1g1 savas gemisidir. Bastarda kelimesi, Osmanli kaynaklarinda bas-
tarda ve bagtarda seklinde de yazilmisti. Osmanli donanmasinda bastardanin ilk defa ne zaman kullanil-
dig1 kesin olarak bilinmemekle beraber, Kanuni Sultan Stileyman’in Rodos kusatmasina (1522) 35
bastardanin katildig: tespit edilmektedir ki bunlar arasinda Paga bastardasi da bulunmaktadir. Yine 1527
yilina ait bir Tersane Muhasebe Defteri’nde 8 bastardanin tamir edildiginin kaydedilmis olmasi, bastar-
danin XVI. yiizyilin ilk ¢eyreginde donanmaya katildigina isaret etmektedir. XVI. ylizyilin ortalarinda
Kocaeli ve Rodos sancakbeyleri (deryabeyleri) kendi bastardasina biniyordu. Bu dénemde Kizilde-
niz’deki Osmanli donanmast arasinda bastarda da bulunmaktaydi. Selman Reis’in 1525 tarihli raporunda
Cidde’de bekleyen filosunda 6 bastarda bulundugu belirtilmektedir'®. 1570°deki Kibris seferine 8 bas-
tarda katilmist1'®. XVII. yiizyilda ise sadece istanbul’daki Tersanede yaklasik 60 bastarda insa, 102 bas-
tarda tamir edilmisti'®.

Mezemorta Hiiseyin Paga’nin Mayis 1700°de insa ettirdigi bastarda i¢in, Silahdar “Hakka otuz bir
oturak 1a-nazir bir gemi olup bir mertebe altun ile miizeyyen idi ki, selefde gelenleri bir diirlii bilmem
hadd-i bultigdan berii otuz yildir donanma gérdiim boyle bir mehib [u] miizeyyen bastarda miisahede
olunmads” diyerek hayranligini belirtmektedir!”. Bastardalar, 26-36 oturakls, her kiireginde bes-yedi kii-
rekci bulunan biiyiik tip kadirgalardir. XVI. yiizyilda bir ispanya bastardasi 35 oturaklidir.

Bir Osmanli bagtardasi, mavnadan daha uzun, fakat daha algak ve kii¢lik goriiniir. Bir bagstarda tek-
nesinde ti¢ kadirgalik kereste ve 28.200 kg. ¢ivi kullanilmistir. Kaptaniderya Ali Pasa’nin (1672-1675)
yaptig1 degisiklige gore, her yil bagtardalara ikiser yeni tente verilir, eskileri mahzende koruma altina
almirdi. XVII. yiizyilin sonlarinda bastardalari top atesine karst korumak icin karinalarini teneke, diger

gemileri ise kosele ile kaplamak usulii uygulanmistir'®,
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XVIL. yiizyil ortalarina kadar Osmanli donanmasinda bagtardaya binen donanma {imerasi arasinda
Kaptanpasa, Tersane Kethudasi, Tersane Emini ve Kaptanpasa'nin yedegi ile bazi deryabeyleri bulun-
maktaydi. Bu sebeple XVI. ylizyilda donanmadaki bastarda sayisi1 yirmi civarinda olmustur. XVII. yiiz-
yilda ise bu say1 iist diizey donanma {imerasiyla smirh kalarak dort veya bes bastarda ile yetinilmistir!®.

Bastardalar, biiytikliikleri itibariyle, orta bastarda, pasa bastardasi ve bastarda-i hiimayun (hiinkar

bastardasi) olmak tizere iice ayrilmaktadir.

Pasa bastardasi: Kaptanpasa’nin bindigi bastardanin uzunlugu 6nceleri 53 m. iken XVII. yiizyilin
ortalarindan itibaren 54,5 m. yapilmistir. Pasa bastardasinin oturak sayis1 36, kiirek sayis1 72 idi. Pasa
bastardasinin her kiiregini yediser kiirek¢i ¢ekiyordu. Kiirekgiler arasinda her mankada iiger cenkgi bu-
lunurdu. Boylece pasa bastardasinin miirettebati ortalama 500 kiirekg¢i, 216 savasci yaninda gemici ve
topgular ile birlikte 800’e ulasiyordu. Bunlarin i¢inde denizcilikte ustaligi olan kidemli bir reis bastardaya
kumanda ediyordu. Oturak sayisimin 31 olmast durumunda ise 427 kiirekgi gerekiyordu?. Pasa bastar-
dasinin ki¢ kisminda pasa gemisi oldugunun anlasilmasi i¢in enine konulmus {i¢ fanus vardi. Bas taraf-
larinda ii¢ top, yanlarinda dérder beser adet daha kiigiik ¢apli hafif toplar bulunuyordu®!.

Selaniki’nin ifadesine gore, donanmadaki kiirekli gemilerin daha hizli hareket etmelerini kolaylas-
tirmak iizere, kaluge denilen ve orak bi¢ciminde kiirek ¢ekmeyi yayginlastiran, bazi halat ve malzemeler
ekleyerek goriiniislerini ve hizlarim degistiren Kilig Ali Pasa olmustur. Kilig Ali, inebaht1 Savas1 (1571)
sonrasinda donanmay1 yeniden kurarken gemilerin gosterisli, azametli ve siislii olmalarina 6zen goster-
mistir. Daha 6nceki donanma gemilerinin goriiniisleri pek giizel olmadigi icin siislemeye 6nem verilmis
bastarda ve kadirgalarin goriiniisleri epeyce degistirilmistir?2.

Kaptanpasa, XVIIIL. ylizyil baslarina kadar donanmanin basinda denize ¢iktiginda pasa bastardasina
binerdi. 1701 (1113) Bahriye Kanunnamesi’nin ilanindan itibaren Kaptanpasalarin harp zamanlarinda
“bag kapudane” denilen kalyona binmeleri, ii¢ fener ve ii¢ bayrak takmalar1 ve savas disinda yine bag-

tardaya binmeleri kanunlasti?>.

Bastarda-i hiimayun: Hiinkar bastardasi da denilen bastarda-i hiimayun, padisahlar tarafindan insa
ettirilmekte, diger gemilere oranla siislii tekne, direk, kiirek ve yelkenleri yesildi. Bayraginin da yesil
olmasi nedeniyle “yesil kadirga” olarak bilinmekteydi. Bayrak direginin ucunda alem bulunuyordu. Hiin-
kar bastardalar da ii¢ fenerli ve karpuz kigli idiler. {lk defa Kanuni Sultan Siileyman tarafindan Has
Bahge’deki tersanede yesil bastarda insa ettirilmisti. Bu bastarda beraberindeki kadirgalarla birlikte Ka-
nuni’nin Sigetvar seferinde Karadeniz’den Tuna’ya gotiiriilmiis ve Padisah’in bulundugu Belgrad’a kadar
giderek orduya destek olmustu.

Benzer sekilde Sultan II. Selim’in yaptirdig1 bastarda, Inebaht1 Savasi’na (1571) katilmis ve donan-
mada pek ¢ok gemi zayi oldugu halde o zarar gérmeden Istanbul’a dénebilmisti. Yine 1586°da III. Murad,
Kaptaniderya Kilig Ali Pasa’ya Has Bahge’de yeni bir bastarda insa ettirmisti. Daha sonralar1 II1. Meh-
med, III. Murad ve IV. Mehmed’in de birer bastarda yaptirdiklar: bilinmektedir.

Kadirga

XVIL. yiizyilin sonlarina kadar Osmanli imparatorlugu donanmasindaki savas gemileri icinde en ok
kullanilan1 ve vurucu giicii teskil edeni kadirgalardi. XVIII. ylizyilda 6nemini kaybetti ve yerini kalyon-
lara birakti.
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Tarihte hicbir deniz araci kadirgalar kadar uzun 6miirlii olmamustir. Eski
Yunan, Roma, Bizans ve diger Akdeniz devletleri ile Osmanlilar bu gemi
modelini kullanmiglar, hatta Osmanlilar doneminde XVIII. yiizyilin son-
larina kadar varligini stirdiirmiistiir.

Tursun Bey, kadirgalarin hizini tarif ederken “dniine ok atsan arkasina
diiser” demekte ve 1475’te Kefe’nin fethine giden kadirgalarin kizil bay-
raklar tagidigini belirtmektedir®*. Gelibolulu Mustafa Ali ise, kadirga-
nin donanmadaki yerinin “padisah yaninda vezir diizeyinde” oldugunu
ifade ederek 6nemini vurgulamaktadir®®. 1475 yilina ait bir Gelibolu
Tahrir Defteri’ndeki kayitlara gore, gemiler arasinda cemaatle-
riyle birlikte 93 kadirganin yer almasi, Osmanli merkezi do-
nanmasinda kadirga sayisinin bir hayli yiiksek oldugunu
gostermektedir?®,

Kadirganin Osmanli donanmasinda uzun siire vazgegilmez bir
tekne olarak kullanilmasinda Barbaros Hayreddin Pasa’nin 6nemli roli
olmustur. Barbaros daha korsanlik doneminde Akdeniz’deki gemi modellerini yakindan incelemis ve
kalyon gibi yelkenli gemiler yerine kadirga, hatta kalyata tipi kiigiik teknelerde karar kilmisti. Osmanlt
Imparatorlugu’nda kaptanideryaliga getirildikten sonra olusturdugu biiyiik donanmada, kadirgalar kesin
olarak on siraya ¢ikmis ve biiylikliiklerine gore diger gemiler siralanmigtir. Hayreddin Pasa’nin savas
taktik ve iisltibu dikkate alindiginda ve Akdeniz’in yaz mevsimindeki iklim sartlar1 diigiiniildiigiinde,
tercihinde hakli ve 6nemli gerekgeleri oldugu goriilmektedir.

Kadirgalar ile kalyonlar arasindaki ilk 6nemli ¢atisma Preveze’de (1538) yasanmis ve Barbaros’un
taktik basarisi ile kadirgalarin lehine sonuglanmistir. Boylece kiirekli savas gemilerinin iistiinliigiiyle

yiiz yildan fazla siirecek bir doneme kesin bigimde gecilmisti.

Kadirganin Teknik Ozellikleri

Kadirgalar gayet uzun ve dar, kismen su seviyesinde denecek kadar algak ve hareketleri pek seri ge-
milerdir. Limanlara giris-cikista ve diisman gemisine saldir1 esnasinda kiirekle, denize acildiktan sonra
ve hava riizgarl iken yelkenle hareket ederdi. Bir Osmanli kadirgasinin iki bodoslamasi aras1 XVII. yiiz-
yilin ortalarma kadar 41,5 m. iken daha sonra 42,5 m. olarak belirlendi. Hatta bir kadirga ne kadar uzun
olursa o derece yararli sayiliyordu.

Kadirgalarin hizi hakkinda ise sunlar sdylenebilir: Katip Celebi’nin verdigi bilgiye gore, riizgarin
uygun olmas1 halinde 500 mil olan Rodos-Iskenderiye arasini, iki gece denizde giderek kat etmek miim-
kiindii. Havanin uygun olmadig1 zaman kiirekle tig-dort gecede gidilmekteydi®”.

Bir limana girip ¢ikarken veya bir diisman gemisi ile savasa tutusurken kadirgalarin kiireklerini kul-
lanmalar1 gerekiyordu. Bir kadirgada 25 oturak, her oturagin iki tarafinda birer kiirek ve en arkadaki
bir kiirek boslugunun mutfak i¢in ayrildig: dikkate alindiginda, her kadirgada 49 kiiregin bulundugu
anlasilmaktadir. Kiirekler, giliverte hizasini asan kiirek kiipestelerine takiliyordu. Her kiiregi de duruma
gdre dort veya bes kisi cekiyordu. Iskenderiye Beyi’nin kadirgasinda kiirek ¢ekmeye mahkiim olan
Alman Michael Heberer, hatiralarinda kendisinin de bir kiiregi dort kisiyle birlikte ¢ektigini yazmak-
tadir. Bir kiiregi dort kisinin gekmesi halinde 196, bes kisinin ¢gekmesi halinde ise 245 kiirek¢iye ihtiyag
oluyordu?®,
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Bir kadirgada savasci olarak timarli sipahiler yaninda yenigeri, cebeci ve topgular yer aliyordu. XVIIL.
ylizyildan itibaren ise kadirgalara leventler katilmaya basladi. Katip Celebi’ye gore, X VIIL. ylizyilda her
kadirgada 100 savasci ile birlikte, 196 kiirekei, 20 halatci, iki diimenci, bir yelkenci, iki glimi, iki kiirek
yapicl, iki kalafate1, iki neccar ve biitiin bu miirettebatin iistiinde bir reis olmak iizere 328 kisi mevcuttu.
Kadirga reisinin harita ve pusula kullanmasini bilen, tecriibeli biri olmasi1 gerekiyordu.

Kadirgalar ahsap tekneler olduklart i¢in geminin yapiminda kereste ¢ok dnemli bir yer tutuyordu. Ke-
restenin ormanlardan kesilip sahillere getirilmesi ve Tersaneye nakli isi i¢in uzun bir siire gerekiyordu.
Her yil Tersanede kadirga ve benzeri gemi insasinin siirdiiriildiigii dikkate alinirsa, muazzam kereste ih-
tiyacinin, bu hizmeti gogunlukla vergi karsiliginda yapan halk arasinda, pek ¢ok sosyal ve ekonomik prob-
lemi de beraberinde getirdigi gdz ardi edilemez. XVII. yiizyil sonlarina kadar Kocaeli havalisindeki
ormanlar ve daha sonra Bolu ve civarindaki ormanlar, Istanbul’daki tersanenin en dnemli kereste kay-
naklar1 arasindaydi. Iimparatorluktaki diger tersaneler de en yakin ormanlarin kerestelerini kullantyordu.
Gemi ingasina esas olan kereste gesitleri arasinda mese, cam, karaagag, kestane, ceviz, simsir, thlamur ve
¢inar agaclar1 6nemli bir yer tutuyordu ve kerestenin kuru ve saglam olmas1 6nemliydi. Kadirga kiirekleri
icin en uygun agag, giirgendi; Oyle ki karagiirgenden bile kiirek yapilmamas: ilgililere hatirlatiliyordu.

Kadirgalar aslinda kiirekle hareket ettikleri halde, riizgarli havalarda yardimci olarak yelken kulla-
niliyordu. Gemi agik denize ulastiginda ve riizgarl havada kiirekler birakiliyor, yelkenler baglanip agi-
larak yola dylece devam ediliyordu.

XVI. yiizyilda bir kadirgada {i¢ii tiggen, biri dértgen olmak iizere dort yelken kullanilirdi. Uggen yel-
kenlerden cankurtaran denilen biiyiik yelken, kumda gemiyi yukari kaldirmaya yariyordu. Bir kadirga
yelkeninin ii¢ dort yilda bir yenilenmesi gerekiyordu. Kadirgalarin genislikleri az oldugu i¢in sert hava-
larda yelken kullanilamazdi. Bu durumda yelkenlerin toplanarak direklerin indirilmesi gerekir ve yola
kiirekle devam edilirdi.

Kadirga tiirti gemilerde asker barindiracak 6zel yerler olmadigindan, gece giindiiz giivertede durmak
mecburiyetinde olan askeri giines, yagmur ve soguktan korumak maksadiyla giiverteler iistiine yelken
bezinden yapilmis tenteler gerilirdi. Her kadirgada gemi demirlerini veya gemiyi kiyiya baglamak tizere
halat kullaniltyordu. Kadirgada bulunan bes demire (lengere) baglanacak gomana halatlarinin agirligi
da 395 ve 507 kg. arasinda degisiyordu. Kadirgalarda halata baglanan ve denize birakilarak gemiyi su
istiinde durdurmaya yarayan agirliklart farkli bes lenger vardi. Kadirgalarda igme suyu ise figilarda
korunurdu.

Diger ahsap gemilerde oldugu gibi kadirgalar da gerek insa edildikleri sirada ve gerekse sefere ¢ik-
tiklarinda kalafatlanirlardi. Kalafatlanma isleminde iistiipi, zift ve yag kullanilirdi. Bir kadirga, tekne
halinde yapildiginda dnce funda ile yakilip kurutulur, sonra ziftlenecek veya boyanacak tahtalar, aralik-
larindan su gegirmemesi icin keten, kenevir veya bozuk halat parcalarindan elde edilen iistiipii ile dol-
durulurdu. Kadirga tekneleri bindirme kaplama olmay1p diiz kaplama oldugundan, aralardaki bosluklari
doldurmak i¢in tstiipii kullanilirdi. Bu nedenle geminin gerek ilk insas1 sirasinda ve gerekse kalafatlan-
mas1 esnasinda teknenin agiklari kapatildiktan sonra ek yerlerini tikamak ve tahtay1 rutubetten korumak
igin zift siiriiliir ve yaglanirdi®®. Yaglanmis gemi ile yaglanmamus arasindaki fark, yol almada adeta iki
misli idi. Yeni yaglanmis bir kadirga uygun riizgarla on bes saatte iki yiiz mil yol alabilirdi*.

XV. ylizyilin sonlarinda Osmanli kadirgalarinda bir biiyiik top ile dort darbzen ve sekiz prangi topu
bulunmaktaydi. Daha sonralari bir bas, iki yan topu olmak {izere ii¢ top verilmistir. Kadirgaya verilen

toplar arasinda sayka ve sahi denilen toplarin bulundugu da saptanmustir®!.
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Kadirgalarda seyriisefer sirasinda yon tayini ve mevki tespiti i¢in harita ve pusula en dnemli teknik
malzemelerdendi. Genellikle deri iizerine ¢izilen portolanlarda denizin fiziki 6zellikleri ve riizgarlar gos-
terilmekteydi. Gemi reisleri harita tizerine pusulay1 koymak suretiyle yildizlar1 bulur, gidilecek yere gore

rliizgarmn yoniinii tayin eder ve diimeni ayarlardi.

Mavna

Mavna, bastardadan daha genis ve yiiksek, ancak daha kisa, 26 oturakli, ekseriya iki, bazen ti¢ direkli
ve iki katli olarak insa edilen ¢ektiri tiirii bir savas gemisidir. Mavna, Osmanli donanmasinda kelime ve
sekil itibariyle kokeni Bati’dan gelmeyen tek gemi tiirtidiir. S6zciigiin Tiirk veya Arap menseli oldugu
ileri stiriilmektedir.

XV. asirdan itibaren Osmanli donanmasinda kullanildigint gérdiiglimiiz mavnanin uzunlugu 49 m.
idi. Bir mavnanin insasinda iki kadirgaya yetecek kadar kereste kullaniliyordu.

1475’de Gedik Ahmed Pasa kumandasinda Kirim’a giden Osmanli donanmast i¢inde kizil bayraklarla
donanmis mavnalar bulundugu gibi, 1488’de Anadolu’nun glineydogu sahillerine yonelen donanmada
da mavna bulunuyordu. Tarih¢i Tursun Bey bu mavnalarin direklerinin gdge uzanan biiyiik gemiler ol-
duguna isaret etmektedir®2. 1522°de Rodos’u kusatan ve 380 gemiden olusan Osmanli donanmast iginde
pek cok mavna yer almisti. Fetihten sonra bu aday1 korumakla gérevlendirilen kiigiik filoda sekiz mav-
nanin olmasi da bu geminin donanmada Gnemli bir yer tuttugunu géstermektedir’>.

1604-1635 senelerinde Osmanli donanmasinda yedi mavna oldugu belirlenmistir. XVII. ylizyilin or-
talarina dogru mevcutlar giderek azalan mavnalara paralel olarak reis ve neferleri de eksilmis ve her
boliikte sadece 12 kisi bulunabilmisti. Bir mavna 26 oturakli oldugundan 52 kiiregin her birini 7 kisi ¢e-
kiyordu. Bundan 6tiirii bir mavnada ortalama 364 kiirekei, yelken ve tirinkete kullanmak i¢in 40 alatci,
dort usta diimenci, kanatlar iistiinde iki, kiirek arasindaki her mankada ticer kisiden 150 savas¢i ve 30
usta topgu ile hepsinin baslarinda denizcilikte mabhir, eski ve giingdrmiis bir reis olmak iizere 600 kisi
bulunuyordu. Mavnalardaki kiirek¢i sayisinin her zaman ayni olmadigi, daha az veya ¢ok oldugu da go-
riilmektedir. Bir mavnada, 16 kiyyelik giille atan iki kogus topu, alt1 kolonborna topu, ki¢ i¢indeki diimen
evinde iki ve omuzlugunda iki, her iki yaninda kiirek aralarindaki kanat tizerinde altigsardan on iki sagma
topu olmak iizere 24 top bulunuyordu.

Girit seferinin baglamasindan itibaren daha ¢ok mavna denilen gemilerin yapildig: tespit edilmekle
birlikte, Osmanli donanmasinda mavnanim XVIII. yiizyildan itibaren pek kullanilmadigi, yerini kalyon-
lara biraktig1 anlagilmaktadir.

Kalyata (Kalite)

Kalyata, 19-24 oturakli, kadirgadan kiigiik, ¢ektiri tiirii bir savas gemisidir. XVI. yiizyilda 16-18 otu-
rakli gektirilere de kalyata deniyordu. italyanca’da galiotta veya fusta, kalyata karsilig1 olarak kullanil-
maktaydi. Bu isim, Osmanli belgelerinde kalyete ve kalyat gibi farkli imlalarla da yazilirdi. Bu gemi,
XVIL. yiizyilda 32-36 m. arasinda, X VIII. yilizyilda ise 25 m. uzunlugunda insa edilmisti.

1498°de bir kalyataya savas malzemesi olarak bir bas topu, iki darbzen ve dért prangi veriliyordu®*.
XVILI. yiizyilda da kalyatalarin bas kisimlarinda bir top vardi ve savas zamanlarinda gemide iki topcu
ile ortalama 220 savasc1 bulunuyordu. Ornegin 1693’te Avusturya ile savas i¢in Belgrad’a giden Tuna
donanmasindaki 10 kalyatada, yediser kiyye yuvarlak atan bir kogus topu, dort sagma topu ve savasgt
olarak 200 levent yer aliyordu.
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Osmanli Imparatorlugu’nun ilk deniz iissii olan Gelibolu’da 1475’te donanmay teskil etmek iizere
bes kalyata bulunuyor ve her gemide bir reis ile birlikte bes azap gorev yapiyordu’®. 1525°te Kizildeniz’de
bulunan Osmanli donanmasi arasinda ti¢ kalyata mevcuttu. 1557°de Trabzon’da ii¢, 1571’°de Basra Ter-
sanesinde bes, 1572’de Istankdy’de iki kalyata, 1577°de Siiveys Tersanesinde dort kalyata insa edilmisti.

Inebaht1 yenilgisinden sonra 1572°de denize agilan Osmanl donanmasindaki goniillii levent ve korsan
gemileri li¢ yiiz civarinda ¢ektirir gemiden, yani kalyata ve firkate tiirii gemilerden olusuyordu.

Firkate

Cektiri tiirti donanma gemileri i¢inde en kii¢igti 10-17 oturakli firkatedir. 1703’te Karadeniz sahil-
lerinde insa edilen seksen firkateden yedisinin oturak sayisi 18, yedisinin 20, ve digerlerinin oturak say1st
ise 14 ve 16 arasinda degisiyordu®. Bu tespit, XVIIL. yiizy1l baslarinda yirmi oturakli firkate insa edil-
digini gostermektedir. Her kiiregini iki ti¢ kisinin ¢ektigi firkateler, ayn1 zamanda ince donanma sinifin-
dan olduklari i¢in nehirlerde kullanilir, stiratli hareket ettiklerinden haber iletiminde de yararlanilirdi.
XVI. ylizyilda 18-19 oturakli, 25-30 m. uzunlugunda bir harp gemisi olan pergandi, firkate ile ayn1 kabul
edilmektedir. Firkatelerin uzunluklari da birbirinden farklidir.

Firkateler uzun ve dar, kiirek ve yelkenle hareket edebilen seri gemiler olduklarindan eskiden beri
biitiin Akdeniz iilkeleri tarafindan kullanilmistir. Bu gemiyi, Avrupalilar tarafindan XVIII. yiizyil ile
XIX. yiizy1l baglarinda kullanilan 20-25 toplu yelkenli savas gemileriyle karistirmamak gerekir. Nitekim
Osmanlilar da firkate adim verdikleri gemi ile ingilizlerin frigate dedikleri gemiyi birbirinden ayirdiklar
icin, yelkenli olana ismini kismen degistirerek firkateyn demislerdir.

Savas zamanlarinda firkatelere 80, hatta 100 levent konulmaktayd:®’. 1610-1701 seneleri arasinda
sadece Tersanede 13 firkate inga ve 29 firkate tamir edilerek toplam 42 firkate donanmaya katilmistir ki
bu bilgiler, firkatelerin yapimindaki esas artisin XVII. yiizyilin sonlarindan itibaren basladigini goster-
mektedir. Bu donemde bir firkateye kaptan olabilmek i¢in firkatelerde dnce bayraktar olmak ve uzun
seneler hizmet etmek gerekiyordu.

1694°te Istanbul Bogazi’'ndan Sinop’a varincaya kadar olan kadiliklardan da insas1 ferman olunan
100 firkate igin marangoz ve burgucu génderilmesi emrediliyordu®®. Bu derece yogun firkate yapimia
girigilmesinin nedeni, bu devirde kiirekli gemi olarak kadirgadan kiiciik gemilere biiyiik ihtiya¢ duyul-
masindan kaynaklanmis olmalidir. Ozellikle Tuna donanmasinin biiyiik cogunlugunu olusturan firkate-

lerin bu dénemde yapildig1 gozlenmektedir.

Pergandi/Pergende

Kiirekle yiiriiyen ve yelkeni yardimer olarak kullanan ¢ektiri tiirii seri bir savas gemisidir. Uzunlugu
25-30 m. olan pergandi, 18-19 oturakli kalyatadan daha biiyiik olup XVI. yiizyilda firkate ile ayni kabul
edilmistir®®. 1764 te miri pergandi kaptanlarindan Cafer Bey, kendisi yeni bir pergandi modeli gelistirmis
ve bu gemisini insa edip resmini sadrazama gondererek Tersaneden kendisine malzeme verilmesini talep
etmigtir. Bu malzemeler arasinda biiyiik siitun, seren, ¢apa demiri, yelken bezi, ince halat, su figist, kiirek,
tung ve demir top ile diger top malzemeleri yer almaktadir’.

Karamiirsel
Osmanlilar’in ilk ¢ektirisi olan karamiirsel gemisi, daha sonralari nakliyede kullanilan bir buguk di-
rekli, sivri ticgen yelkenli, yarim giiverteli kiigiik teknelerden ibaretti. Bu ismi, Karamiirsel Bey’in, kendi
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adin1 verdigi Karamiirsel Limani’nda yaptirdigi rivayet edilen ilk gemiden aldig1 kabul edilmektedir.
Degisik sekillerde biiyiik tipleri de yapilmig, Akdeniz devletlerinin donanmalarinda caramusal adiyla
kullanilmistir. Venedik donanmasinda degisik sekillerde yapilmis olanlari da goriilmiistiir. Govdeleri yu-
varlak oldugu i¢in kadirgalara nisbetle riizgara kars1 daha dayaniklidir*!. Ozellikle yakin mesafeler ara-
sinda isleyen silah donanimi olmayan karamiirsellerin, XVI. yiizyilda biiylik denizlere agilmasina
miisaade edilmedigi halde, zahire veya kereste nakli gibi bazi zaruri durumlarda Misir’a gitmeleri i¢in
Bogaz’dan ¢gikmalarina izin verilmistir. 1567°de Misir’a giden bir karamiirselde 25 kisi bulunmaktaydi*?.

Malta kusatmasinin devam ettigi sirada (1565) donanmay1 desteklemek igin Istanbul’dan sekiz ka-
ramiirsel ile peksimet ve zahire gonderilmistir*3. Yine Kibris seferi sirasinda donanmanin ihtiyaci olan
mithimmati tasimakta karamiirsel gemileri kullanildig gibi, 1571°de Orta Akdeniz’de bulunan donan-
mada Cezayir Beylerbeyi'nin ihtiyact olan zahire, kadirga kiiregi ve yelken bezi gibi malzemeleri bir
karamiirsel gemisi gotiirmiistiir*. 1574te Adalar’m korunmasiyla gérevlendirilen muhafizlar, karamiir-
sel gemileriyle gonderilmistir*®. 1593te baslayan ve on ii¢ yil siirecek olan Osmanli-Avusturya savas-
larina hazirlik olmak iizere Tuna’ya gonderilen toplar karamiirsellerle bolgeye tasinmis, bu durum XVIIL.
yiizyilda daha sonraki seferlerde de devam etmistir*®. 1585°te Tersanede bir karamiirsel gemisi tamir
edilmistir. Bir satis kaydina gore 1592°de Uskiidar’da satilan 19.7 m. (26 zird) uzunlugundaki bir kara-
miirsel gemisinin bedeli 100.000 akge idi*’

XVIL. ylizyilin baglarinda, Karadeniz’den karamiirsellerle yabanci iilkelere yapilan kereste kagakgi-
ligmin Gniine gegilmesi igin ilgililer uyariliyordu®®. 1633 te Kaptaniderya Cafer Pasa kumandasinda Tu-
na’ya gonderilen donanmada 10 biiyiik karamiirsel vardi ve bu gemilerin her birinde bir top bulunuyordu.

Karamiirsel gemilerinin savag malzemeleri tasimasina bir bagka 6rnek, Sadrazam Mehmed Paga’nin
1633’te Sark seferi icin hazirlik olmak iizere Payas Iskelesi’ne 80 sahi top (darbzen) ile diger savas mii-
himmatini karamiirselle gondermesidir. Bu gemilerin sivil tagimacilikta da kullanildigr goriilmektedir.
Nitekim 1640°ta hacca gitmek tizere pek ¢ok kisi Besiktas’tan kalyon ve karamiirsellere binerek Misir’a
gitmistir*. Daha sonraki yillarda istanbul-Misir yolunda gerek mithimmat ve gerekse yolcu tasimak i¢in

karamiirsel ve kalyonlarin sefer yaptigi goriilmektedir.

Palagkerme

Hafif yelkenli bir filikadir. Gerek Rodos’un fethine (1522) katilan donanmada palagkermelerin bu-
lunmasi ve gerekse XVII. yiizyilda Tersanede devlete ait palaskermelerin yapilmasi ve onarilmasi, bu
geminin her iki ylizyi1lda da donanmada kullanildigin1 gostermektedir. Palaskermelerin gesitli amaclarla
kullanildig1 anlasilmaktadir. Ornegin, Girit harbi sirasinda (1646), Hanya disinda bulunan Cezayir ge-
milerine ve diger gemilere diisman tarafindan génderilen, i¢i barut ve kumbara dolu bes ates gemisi, ka-
radan palaskermelerle gidenlerin kancalarla uzaklastirmasi sonucu engellenebilmistir™®. 1691°de
Tersanede Karadeniz’e ve Tuna’ya sevk edilecek donanma icin gerek duyulan gemiler arasinda palas-

kermelerin de bulundugu anlasilmaktadir!.

Ince Donanma Genmileri
Daha ¢ok nehirlerde, 6zellikle Tuna’da kullanilan ve donanma denize agildiginda ise biiyiik gemilerin
maiyetinde bulunan, bir kism1 kayik tiiriinde gemilerdir. S1g yerlere rahatlikla girebilen ince donanma

gemileri, esas olarak kiirekle hareket etmekte ve bazi tiirlerinde ise yelken de kullanilmaktadir.
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Sayka

Alt1 diiz ve enli, bilhassa Ozi, Dinyeper ve Tuna nehirleriyle Karadeniz’de Osmanlilar ve Kazaklar
tarafindan kullamlmus bir cesit savas gemisidir>2. Sayka kelimesi, Rus¢ada mart: anlamia gelen “cayka”
soziinden alinmistir. XVIII. yilizyila kadar saykalarin ortalama uzunluklart 13-25 m. arasinda degistigi
halde, bu yiizyilda daha uzunlar1 yapilmaya baslanmistir. Bir saykada ii¢ top bulundugu bilinmektedir.
1694’te Tuna’da 50 olan ocaklik sayka sayis1>® XVIII. yiizyilda da degismemistir. Her saykada yirmi
kiirekgi, yirmi cenkgi, bir topgu, bir diimenci ve bir de kaptan bulunmustur™. Tarih¢i Uzungarsil, say-
kalardaki cenkgi sayisinim elliye kadar ¢iktigimi yazmistir™. Saykalardaki kiirekei sayisinin savas veya
barig durumuna veya biiyiikliigiine gore degistigi saptanmistir. Rusguk Kaptani’nin saykasinda baris za-
maninda 18, sefer sirasinda 24 kiirek¢i bulunuyordu.

Saykalar genelde Tuna’daki tersane ve iskelelerde insa edilirdi. X V1. yiizyilin ortalarinda Izvornik’te
elli sayka insas1 icin emir verilmisti*®. Yiizyilin sonlarinda Tuna’da 100 sayka bulundugu tespit edil-
mektedir®’. Bu donemde Tuna’daki iskelelerin ¢ogu, saykalardan olusan kiigiik filolari bulundugu birer
nehir donanmasina doniigsmiistiir. 1627’de bu iskelelerden Fethiilislam, Vidin, Rahova, Nigbolu, Ruscuk,
Hirsova ve Isak¢1’da birer sayka hazirlanarak Hirsova kaptaninin emrinde Ozi muhafazast igin génde-
rilmistir®®. Yine Belgrad’da bulunan ve donatilmis olan 10 sayka bdlgede ticaretin ve asayisin saglan-
masinda dnemli rol oynamistir. Nitekim Tuna’da Mohag yakinlarinda yer alan bazi adalarin korunmasi
icin de buraya en yakin olan Pecuy’da 10 saykalik bir filo kurulmasi gerekmistir*®. Tuna Nehri’nin mu-
hafazasi i¢in Tuna donanmasina bagli olarak bazi yerler sayka bulundurmak {izere ocaklik tayin edil-
mislerdir. Boylece 1690’da Nigbolu, Rusguk, Silistire, Hirsova, Isakei, Ibrail, Fethiilislam, Vidin ve
Belgrad birer saykay1 ocaklik olarak hazirlamakla ytikiimlii kilinmistir.

Karadeniz’de saykalar1 savas amaciyla asil kullananlar Kazaklar olmustur. 1560°da Ozi’den 4000
sayka ile Karadeniz’e ¢ikmak iizere olduklart Kirim Hani tarafindan istanbul’a bildirildiginde 6nlem alin-
mak iizere harekete ge¢ilmistir®. Yine 1595°te Yanik Kalesi’ni kusatan Osmanli ordusuna kars: Tuna’dan
gelen 600 Kazak saykasma el konulmustur®!. Ozi’den Karadeniz’e ¢ikan saykalar ekseriya kiyilar1 yag-
malamak i¢in dolastiklarindan kadirgalara yakalanmamaya dikkat ederlerdi. Kiyidan 15 mil mesafede
iken kadirgalarin karsisinda durabilmeleri imkansizdi. Riizgéar oldugu zamanlarda 100 saykanin bir kadirga
karsisinda dayanmast bile miimkiin degildi. Ancak saykalarin kryida bulunmalar1 halinde kadirgalar acikta
beklemek zorunda kaliyorlardi. Zira kadirgalarm kiyiya oturmalari olasiligi bulunuyordu®?.

Ustiiagik

Tuna donanmasindan olan ve nakliyede kullanilan gemilerden biri de iistiiagiktir. Ustilagiklarda reisten
baska bir diimenci ve sekiz kiirek¢i bulunurdu®®. 1691°de Tuna nehrinden deve, araba ve diger agirliklarin
nakli i¢in 40 istiiagik saglandig1 gibi, 1695°te Tuna’y1 gececek olan Anadolu ve Rumeli askerlerinin gegisi
ve biiyiik kii¢iik toplarin Belgrad’a tasinmalari da tistiiagiklarla yapilmistir. Bu sirada Tuna donanmasinda
seksen tistiiagik bulunuyordu. Biitiin bu bilgilerden iistiiagiklarin ilk defa X VII. yiizy1lin sonlarma dogru
kullanilmaya baslandig1 tahmin edilebilir. Nitekim Defterdar Mehmed Pasa’nin {istiiacik hakkinda bazen
“sefine” ve bazen “kayik” denildigini sdylemesi, Silahdar’in “istiiagik ta’bir olunur Tuna kayiklar1” ifa-
desi, kullanildig ilk dénemlerde bu gemiyi hangi siniftan saymak konusundaki tereddiidii gostermektedir.
Ustiiagiklar Basra tarafinda Sattiilarap’ta da kullamlmustir®. 1697-1698°de Osmanli imparatorlugu ile
Avusturya arasinda savasin devam ettigi donemde Tuna’daki ¢esitli iskelelerde 100 kadar tistiiagik ve her

birinde sekiz kiirekgi, bir diimenci bulunuyor®3, ayrica 50 iistiiagik yapimu isteniyordu®®.
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Iskampoye/lskampaviye

Bu kelimenin kaynaklarda iskanpoye ve iskampaviye seklinde de kaydedildigi goriilmektedir. Tu-
na’daki ince donanmadan olan ve haberci gemisi olarak da kullanilan iskampoye, kiirekli gemiler sini-
findandir. Biiyiik ve kiiciik olmak iizere baslica iki boyda insa edilen®’ iskampoyelerde 13 oturak
bulundugu goriilmektedir. Barbaros’un yanindan hi¢ ayirmadigi hizli iskampoyesinin 9 oturakli oldugu
da bilinmektedir®®. 1697°de Ozi Bogazi muhafazasina gonderilecek donanmada 55 iskampoye vardi.
XVIIL. yiizyilda iskampoyeler, adet olarak ¢cok olmamakla birlikte varliklarini siirdiirmiislerdir.

Tonbaz/Tombaz

Tonbaz veya tombaz; yelkeni, ikiser demiri ve kiirekleri bulunan bir gemidir. Nehirlerde koprii dubast
olarak kullanilan giivertesiz, alt1 diiz kayik olarak da tarif edilmistir. Nitekim 1699’da Basra’nin fethi
amaciyla Bagdat’ta Dicle lizerinden gegis i¢in tonbaz insa edilmistir. 1701°de Satt-1 Dicle {izerinde ya-
pilacak koprii icin 70-80 tonbaz, Kurna Kalesi yakinlarinda Sattiilarap iizerinde yapilacak biiyiik kopriide
ise 180 tonbaz kullanilmistir®®.

Tonbazlar daha ¢ok XVII. yiizyilin sonlarina dogru ve ¢ogunlukla kdprii amaciyla kullanilmaya bas-
lanmustir”®. 1691°de Tuna igin 44 tonbaz insa edilmistir’!. 1636’daki Osmanli-Rus seferi sirasinda zahire,
mithimmat, cephane ve top tasimak igin kurulan kopriiye 50 kara tonbazi gerekmistir’2. Tonbazlar ayn
zamanda bir donanma gemisi olarak da yapilmistir. 1638’de Karadeniz’de Kazaklar’a karsi savasan Ter-
sane Kethudasi Piyale'nin emrinde 20 tonbaz vardi”3. Yine 1689°da Ozi Kalesi'ne gonderilmek iizere
Tersanede bes tonbaz yaptirilmasi kararlagtiritlmisti. Bu tonbazlarin yelkeni, iki demiri ve kiirekgileri de
bulunmaktaydi’®. Belki de bu yiizden bu tiir tonbazlara, tonbaz kalyonu da denmistir’>.

Yelkenli Gemiler

Osmanlilar XV. ylizyilin sonlarindan itibaren, Akdeniz’deki gelismelere paralel olarak, kiirekli ge-
miler yaninda yelkenli gemiler de kullanmaya ve insa etmeye basladilar. Bilhassa alt1 kadirga, iistii kalyon
goriintimiindeki kiirekli ve yelkenli gemi 6zelligini tek gemide birlestirerek gokeler insa etmeleri bu yeni
Osmanli modelinin ne derece basarili olabilecegini denemeye yonelik olmalidir; ancak bu faaliyet uzun
siire devam etmemistir. Kaynaklarda Osmanli gemileri i¢in karaka tabirine rastlanmamakta bunun kar-
siliginda gogunlukla goke ve barca kullanilmaktadir.

Osmanlilarin XVI. yiizyilda yelkenli gemiler yerine kiireklileri yeglemeleri sebebiyledir ki yelkenli
gemiler, yaklasik XVII. ylizy1l ortalarina kadar beklemek zorunda kalmislardir. Nihayet bu donemde bas-
latilan yeni bir hamle ile kalyonlarin hemen her tiiriinii ve Akdeniz’de gelisecek biiytik, kiiciik farkli 6zel-
liklerdeki biitiin kalyon ¢esitlerini yapmaya ve kullanmaya baslamislardir. XIX. yiizyilin ortalarina kadar
devam eden bu siiregte Osmanlilar’in kalyon tiirlerinde muazzam gemiler yaptiklarina tanik olunmustur.

Goke/Kdke

Goke, kiirekli ve yelkenli, ¢ektiri sinifi bir savas gemisi olup Katip Celebi’ye gore altt mavna, iistii
kalyondu. Fazla kullanilmayan bu gemilerin ayn1 zamanda barca olarak adlandirildigi, tarihgi Kemal
Pasazade’nin, “bar¢a ki Barak binerdi” veya “Kemal barcasi sanup” ifadelerinden anlagiimaktadir’®.
Matraket Nasuh, bu gemilerden barga olarak s6z ederken’’ Firdevsi, gokelerin kiirekli ve yelkenli gemiler
oldugunu yazmaktadir’®. Celalzade, ise Rodos seferine katilan donanmadan bahsederken barga ve go-
keleri ayr1 yansitmaktadir”®. 1488’de Memliikler’le savas i¢in hazirlanan Hersekzade Ahmed Pasa
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komutasindaki donanmada Tursun Bey’in tarifiyle “direkleri goge direniir” gokeler vardi ve yelken agip
gittigi zaman denizde ¢adir kurulmus gibi gériiniirdii. Bu gokelerde top ve darbzenler bulunuyordu®”.
Kemal Reis ile Barak Reis’in nezaretinde, Sinop’ta 1496’da (901) bir barga/géoke insa edilmisti®!.
Gelibolulu Mustafa Ali’ye gore, 1499°da yapilan iki gokeden her biri 26 m uzunlugunda, 13 m. eninde
birer mavnaydi ve her birine bin asker yerlestirilmisti®2. Kemal Pasazade bu gokeleri barga olarak zi-
kretmekte ve kara bulutlara benzedigini, beyaz yelkenleri bulundugunu, sancaklarinin altin yaldizl bay-
raklar oldugunu yazmaktadir®. II. Bayezid devrine ait bir belgeden padisahin goke kullanmasini bilen
bir reis aradig1 ve kendisine Gedik Ahmed Pasa ile birlikte Avlonya’ya giden aslen Alaiyeli Kayaoglu
Ali adli bir reis tavsiye edildigi anlasilmaktadir. Bu Reis’in ise, daha 6nce goke kullandigi ve Misir’a

gidip gelmis tecriibeli bir kadirga reisi oldugu belirtilmektedir.

Barca

Alt1 diiz, iki ve ii¢ direkli yelkenli savas gemisi olup XVI. ylizyil baglarina kadar savas amagli, ancak
daha sonralar1 sadece nakliyede kullanildig1 anlasilmaktadir. XV ve XVI. yiizyila ait bazi metinlerde
gokeler i¢in de barga terimi kullanilmastir.

Donanma gemilerine verilen top miktarlarini gosteren 1488 tarihli bir listede Bali Reis ve Muhyiddin
Reis bargalarina cesitli biiytikliikte 83 top verilmistir. Bu toplardan 4’1 sayka, 12°si bas topu, 12°si biiyiik
darbzen, 35’1 prang1dir®. Rodos seferine giden donanmada barcalar bulundugu gibi, 1524’te Rodos mu-
hafazasinda birakilan gemiler arasinda da iki barga vardi®®. 1527 senesinde Galata Tersanesi’nde sekiz
barganin onarilmis olmasi, XVI. yiizyilin baglarinda Osmanli donanmasinda ¢ok sayida bar¢a bulundu-
gunu gostermektedir. 1567°de Portekiz’e karsi Age Padisahi’na yardim igin Siiveys’ten gonderilmesi
diisiiniilen gemiler arasinda iki de barga bulunuyordu®’. XVI. yiizyilda Osmanli donanmasinda bu ge-
milerden daha ¢ok nakliye amagh yararlamlmis®®, Venedikliler ise bu gemileri 6zellikle ticari amagh

kullanmislardir.

Kalyon

Kalyon, ti¢ direkli yelkenli savas gemisidir. Kelime, Latince’den Tiirk¢elestirilmis olup, sOylenisi
Italyanca’daki “galion” kelimesine daha yakindur.

Kalyonlar, XVI. yiizyilin baslarindan X VII. yiizyilin ortalarina kadar daha ¢ok nakliyede kullanilmus,
nihayet Girit seferinin basladig1 siralarda gelistirilmis ve savas gemisi olarak donanmaya katilmislardir.
Katip Celebi, Osmanlilarin kullandigi kalyon ¢esidinin burtun oldugunu kaydetmektedir.

Osmanli donanmasinin belkemigini kadirga olusturmus ise de, kalyonun kullanilmasi oldukga eski
donemlere kadar uzanmaktadir. Gerek savas gemisi, gerekse ticaret gemisi olarak kalyon veya kalyon
tiirii gemilerden yararlanilmis olsa bile bu durum higbir zaman yayginlik kazanmamuistir. Kalyonlarin
donanmada ilk kullaniliglarina ait bilgiler olduk¢a smirlidir. Bununla beraber, savasta kullanilan kalyon-
lara 6rnek olarak, 1498’de iskenderiye’ye gitmek iizere istanbul’dan ikmal yapan kalyon® ile Sinop’ta
Kemal ve Barak Reisler tarafindan insa edilerek Inebaht;, Moton ve Koron seferlerinde (1499-1500)
kullanilan barga/goke cinsi kalyonlar gosterilebilir. 1554°te Misir’a giden biiytiik tiirdeki kalyon ve bar-

0

canin®® ise nakliyede kullanilan birer ticaret gemisi olduklari anlagilmaktadir. 1568°de Misir’da bulunan

ii¢ nakliye kalyonundan her biri 500 yolcu tasiyabilmekteydiler®!.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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XVII. YUZYILDA KALYONLAR

Kalyonlar ile kadirgalar arasinda gerek insa teknikleri, gerekse miirettebat, malzeme ve mithimmati
bakimindan pek c¢ok farkliliklar oldugu tespit edilse de, XVII. yiizyil dikkate alindiginda tam bir karsi-
lastirma i¢in elimizde heniiz yeterli veri bulunmamaktadir. Aslinda kalyon, gemi modeli olarak kadirga
ornek almarak yapilmis olup, diger yelkenli savas gemilerine gore govdesi daha uzundur®. Maliyetleri
bakimindan normal biiyiikliikte bir Osmanli kalyonunun inga masrafi, yaklasik {i¢ dort kadirga masrafina
esit olmustur®>.

Yapim teknikleri bakimindan ise, donemin sartlarina uygun olarak kalyonlar da kadirgalar gibi ke-
resteden yapilmakla beraber, geminin modelinden kaynaklanan farklilik sebebiyle pek ¢cok kereste ¢esi-
dine ihtiya¢ oluyor ve bu durum kereste temini i¢in devletin yeni orman kaynaklarina ulagma
zorunlulugunu beraberinde getiriyordu. Kalyonlarin kadirgalara oranla uzun ve yiiksek olmasi sebebiyle
cok daha fazla keresteye ihtiya¢ duyulmasi yaninda, kalyonlarda bulunmasi gereken siitun ve seren di-
reklerinin varlig1 ve cesitliligi, bu konuda ayr1 dnlemlerin alinmasini gerektirmis ve kalyon aksamina

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

Bir ambarl kalyon minyatiirii,
1720 (Surndme, TSMK,
A. 3594).
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gore kereste cesitleri ortaya ¢ikmistir. Bir kalyonun siitun ve serenlerinin ¢esitliligi de geminin biiyiik-
ligiine gore degismistir™. Kalyon yapimia ait kayitlardan kalyondaki ana direk uzunlugunun kalyonun
tekne uzunluguna yakin oldugu anlasilmaktadir. Biitiin siitun ve serenlerin uzunluklari, inga edilen kal-
yonun biiyiikliigiine gore degisiyordu®>.

Kalyonlarda kadirgalardan farkli olarak en 6nemli ihtiyag malzemesi yelkendi. Kalyonlarda ise ma-
yistra, tirinkete, mancana, gabya, babafingo, civadora ve alborta denilen dlgiileri biiyiik yelkenler bulu-
nuyordu. Yelken bezi Gelibolu, Egriboz, Benefse, Ege Bolgesi, Misir ve Kibris gibi degisik yerlerden
belli agirlik ve dlgiilerde saglantyordu. Bu bezler Tersaneden verilen 6lgiilere uygun olarak “ciillah”’lar
tarafindan pamuk ipligiyle dokunuyor, sonra boyaniyor ve terziler tarafindan istenilen dl¢iilere gore di-
kiliyordu®S.

Kalyonlarda diger 6nemli malzeme ise toptu. Normal biiyiikliikteki (34-38 m) bir kalyonda 56 top
bulunmakta, bu say1 kalyonlarin biiyiikliiklerine gore degismekteydi. X VIIIL. yiizyilin baslarinda ii¢ am-
barl1 bir kalyonda top sayis1 112’ye, biiyiik iic ambarli kalyonda ise 130’a ulagsmust1. Kalyonlardaki toplar
icin ¢ok sayida yuvarlak da gerekiyordu ve bu amacla Praviste’de yeni bir demir madeni agilarak yu-
varlak dokiildii. 1697°de Praviste’de 500.000 yuvarlak dokiildiigii tespit edilmektedir®’.

Kalyonlar biiyiik gemiler olduklarindan tasidiklari insan sayis1 da kadirgaya oranla oldukga fazlaydi.
Ug ambarli bir Kapudane-i hiimayunun kisi mevcudu ise 600 ve 1001 arasinda degisiyordu®®.

Burtun

XVII. yiizyilin ortalarina dogru Osmanli donanmasinda kullanilmaya baslayan bir kalyon cesididir.
Kelime, borton, bortun ve harekeli olarak burtun sekillerinde yazilmistir. Katip Celebi, kendi doneminde
kalyon olarak burtunlarin bulundugunu zikreder. Burtunlar, sefer sirasinda bilhassa erzak ve asker nak-
linde kullanilmuslardir. Girit seferi sirasinda, kira ile tutulmus olan ingiliz ve Fransiz burtunlari izmir’den
asker ve zahireyi alarak Sakiz’da donanmaya katilmiglar ve birlikte Girit’e yonelmislerdir. 1650 sene-
sinde Amasra’da 40-50 top ceken iki burtun kalyonu insa edilmistir®®. Tarih¢i Karagelebizade, kalyonlar

i¢in cogunlukla burtun tabirini kullanmaktadir'®.

Karavele

Osmanli donanmasinda bulunan yelkenli bir savas gemisidir. Uggen seklinde tek yelkenli olup kig
tarafi sehnisinlidir. Pirl Reis’in Kitab-1 Bahriye’sinde ve ona ait iki diinya haritasinda karavele ¢izimleri
pek cok yerde gegmektedir. Bunlar daha ¢ok Portekiz ve Ispanyollarin kesif ve arastirma gemileri ol-
mustur. XV. ylizyilda iki veya {i¢ direkli olup riizgarin durumuna gére latin ve kare yelkenini kullanmis-
lardir. Bu tip karaveleler Akdeniz, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’ndaki gemi yapim tekniklerini
biinyesinde toplamuslardir!®?,
1496°da Anadolu Beylerbeyi Ahmed Pasa, harami korsanlar1 arastirmak iizere bir karavele ile Akde-
102

niz’e gonderilmigtir "-. Bu tarihte ve XVI. yiizy1lin baglarinda karavelelerin Osmanli donanmasinda yer

aldig1 saptanmaktadir!®

. XVI ve XVILI. yiizyillarda Osmanli donanmasinda varligina rastlanmayan ka-
raveleler, XVIII. yiizyilda yeniden goriilmeye basladilar. Belgelerde zaman zaman karavele kalyonu sek-

linde gegmektedir.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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Ates Gemisi

Diisman gemilerini yakmak i¢in, i¢i yakici ve patlayici maddelerle dolu olan ve ¢abuk alev alan ates
gemisi, ¢ok eski devirlerden itibaren kullanilmaya baslanmistir.

Ates gemileri, i¢lerinde miirettebati oldugu halde hedefe dogru yelken agarak giderken, ayni zamanda
icindeki tayfalar da hiz1 arttirmak maksadiyla kiirek ¢ekerlerdi. Hizli hedefe yaklasildiginda ise, miiret-
tebat sandallara biner ve gemiyi atese vererek uzaklasirlardi. Bu durumda ates gemisi ¢ok tehlikeli olup,
engellenmesi son derece giigtli. Ancak bu gemilerin terk edildikten sonra, karsi taraftan gonderilecek
stiratli deniz araglariyla gidecegi hedeften uzaklastirilmalart da miimkiin olmaktaydi. Girit harbi sirasinda
da, 14 Agustos 1646°da, Hanya disinda bulunan Cezayir gemilerine ve diger gemilere diisman tarafindan
gonderilen, i¢i barut ve kumbara dolu bes ates gemisi, karadan palaskermelerle gidenlerin kancalarla
uzaklastirmasi sayesinde engellenebilmisti.

Ates gemileri yelkenle de hareket ettiginden, i¢inde kimse olmadan da riizgar kuvvetiyle diisman ge-
mileri iizerine siiriilebilirdi. Ates gemilerini yelkenleri sebebiyle kalyon siifindan saymak miimkiindiir.
Nitekim Haziran 1699’da Kaptan Vezir Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin Kilburun Kalesi’nin tamirine gon-
derecegi iki kalyondan biri ates gemisiydi!®.

Biitiin bu bilgiler, Osmanli gemi yapimeciliginin sadece Istanbul’daki Tersanede degil, imparatorlugun
cesitli tersane ve tezgahlarinda hem klasik donemin kadirga tiirti kiirekli gemilerini ve hem de yeni be-
nimsenen kalyon tiirii yelkenli gemileri insa ettigini gostermektedir.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna
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Hint Okyanusu’nda Osmanl Yapilanmasi

Salih OZBARAN*

Bu béliimde, Osmanli imparatorlugu’nun Hint Okyanusu’nda gosterdigi denizcilik faaliyetlerinin
yapilandig1 diizeni anlamak i¢in 6ncelikle bu okyanusa sinir olan ve Osmanli egemenligi altinda bulunan
eyaletlerdeki teskilat, ticari faaliyetler kisaca dile getirilecek, daha sonra da imparatorlugun bu sinir eya-
letlerinde yapilanan ve daimi nitelik tagiyan denizcilik 6zelliklerinden bahsedilecektir. Denizcilik orgtit-
lenmesinde, Kizildeniz, Basra Korfezi ve Hint Okyanusu’nda daha genis diinyalara yonelik faaliyetler,
Osmanli deniz giiciiniin yonetim ve gelistirilmesinden sorumlu olan Kapudan Pasalik drgiitlenmesinin
disinda kalarak dogrudan merkezin ¢ogu zaman vezirlik riitbesi tagsiyan Misir, Yemen ve Basra beyler-
beyiliklerine atamis oldugu yoneticilerin direktifleriyle hareket eden bir bahriye giiciiniin (kapudanlarin,
reislerin, azaplarin ve aldt¢ilarin) faaliyetlerine esas olan yapilanma iizerinde durulacaktir’.

Eyalet Orgiitlenmesi: iltizam Uygulamasi

XVI. yiizyilda Osmanli Devleti’nin bilinyesine giren ve onu ¢ok daha genis ve merkezden uzak sinirlara
ulagtiran Hint Okyanusu baglantili Arap ve bir kisim dogu Afrika topraklari, daha 6nceleri Anadolu ve Ru-
meli’de bir¢ok igletmede uygulamalart yapilan iltizam rejiminin bir bakima, zorunlu olarak tatbik edildikleri
bolgeler olarak yapilandirilmislardir. Bu modelde, kurulan eyaletlerin yapisi, merkeze bagli biirokrasi ile
merkezin emrinde bulunan talimli bir ordunun yiiklenmis oldugu faaliyetlerin, yani timarli sipahi tistiine
kurulu diizenin 6nemli gérevlerinden sayilan vergileri ¢ok uzak iilkelerden iiriin olarak toplamanin imkan-
s1zlig1 yiiziinden farkli rejim yiiriitiilmiis, yani vergilerin nakit olarak alinmasini 6ngéren ve asker maasla-
rinin Sdenmesini kolaylastiran -askerd ya da baskasinin tistlendigi- ilfizam yontemi uygulanmistir®. Sultan
bu tiir eyaletlere birer vali (beylerbeyi), defterdar (ndzir-1 emval) ve yargi sorumlusu (kadi) tayin etmis;
toplanan gelirler ile de yiiksek derecelerdeki subaylarin ayliklari (salydne) ve basta yenigeri garnizonlari
olmak {izere eyaletlerin korunmalarini ve yapilacak taarruzlari Gstlenen goniillii, azap, tiifenk¢i, merddn
vb. askerilerin maaslar1 (mevdcib) denmis, denizcilik politikasinda da, Kapudan Pasalik’tan bagimsiz bir
donanmanin (kapudanliklarim) faaliyetleri olarak islev goren bir diizen tercih edilmistir.

Hint Okyanusu’na agilan denizlere uzanan Arap ve Afrika topraklari, 6zellikle Misir, Yemen ve Ara-
bistan yarimadasinin 6teki tarafinda kalan Basra ve Lahsa bolgelerindeki toprak zenginligini temel kay-
nak sayan Osmanlilar, o yorelerdeki tiretimi 6zendirmek ve imparatorlugun yayilmasiyla artan masraflari
karsilamak i¢in iltizam uygulamasini benimsemisler, zaman ilerledik¢e de liman veya iskelelerden elde
edilen glimriik gelirlerinin kaynagi sayilan ve okyanustan gelen baharat, tekstil ve degerli taslar1 igeren
mallarin yolunu agma girisimlerini arttirmiglardi. Bu arada, kutsal bolgelerin koruyuculugunu da {ist-
lenmis bir imparatorluk olarak hem Islami iilkelere yardim etme girisimleri olmus, hem de bu bélgelere
ozellikle hacca gelenlerin ticareti i¢in ortam saglamislardi. Osmanlilarin Hint Okyanusu’ndaki denizci-
likleri, boyle cesitli faktorlerin yonlendirdigi faaliyetler dizisi olarak degerlendirilmelidir.

* Prof. Dr., Emekli Tarih Profesdrii.

! Osmanlilarin Hint Okyanusu ndaki askeri
faaliyetleri icin bu ciltte yer alan . Kisim,
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Misir Beylerbeyligi

Politik, stratejik ve ekonomik acilardan bakildiginda Misir’in Osmanlt siirlari igine giren ve ona
imparatorluk niteligi veren ¢ok 6nemli bolgelerden biri oldugu goriiliir. Kizildeniz yoniindeki genisle-
meler ve denizcilik faaliyetleri diistiniildiigiinde de, -6zellikle Hicaz’in kontrolii yaninda Yemen ve Habes
eyaletlerine yonlendirilen askeri hareketler ve dogu Akdeniz-Kizildeniz baglantisinda énemli bir ticaret
merkezi oldugu goz oniine getirildiginde- imparatorlugun 6nemli bir yoresi olarak degerlendirilir. Bagka
eyaletlerde oldugu gibi, Misir beyberbeyilerinin gérevleri arasinda, imparatorluk merkezinin ¢ikarlarini
korumak basta gelmektedir. Vergi toplamak, eyalette diizeni saglamak ve Kizildeniz, Hicaz, Yemen, Ha-
besistan ve Okyanus’ta stratejik yapilanma girisimleri bu ¢ikarlarin baslicalar1 sayilmalidir®.

Burada Misir beylerbeyilerinin gorevleri i¢inde bulunan iki nemli konu {izerinde 6zellikle durmak
gerekmektedir. Bunlar, imparatorluk i¢in biiylik prestij tasiyan, zaman zaman “Hadimii’l-Haremeyn-i
Serifeyn” unvanini kullanan padisah i¢in ¢ok 6nem tasiyan Hicaz ile olan miinasebetlerin yiiriitiilmesi
ve bir o kadar 6nemli sayilan Hacc’in diizenlemesi ve Hac yolunun korunmasidir.

Istanbul’daki Basbakanlik Osmanli Arsivleri’nde bulunan cesitli tarih belgeleri, bilhassa Divén-1 Hii-
madyiin Mithimme Defterleri igindeki kayitlarin rehberliginde yapilan bazi calismalardan® daha iyi anla-
stlmaktadir ki, Mekke Emiri/Serifi, Haremeyn’de goriilmesi gereken isler icin, genellikle Misir
beylerbeyi’ne durumu arz eder, sorunlar ve yapilmasi gerekenler onun onayiyla Istanbul’a bildirilirdi.
Biitiin masraf ve ihtiyaglar, bu arada insaat ve tamirler, Misir hazinesinden ve Cidde giimriik gelirlerinden
karsilanirdi. Ayrica, imparatorluk ¢apinda Haremeyn’in yoksullari i¢in yapilan yardimlarin, kurulan va-
kiflarin siirekliligi de Misir Beylerbeyligi tarafindan saglanirdi.

Iktisadi agidan bakildiginda Misir, Osmanlilara pek ¢ok avantaj saglamistir. Arazide ve kentlerdeki
mukataa sahiplerinden mal-1 harac-1 ardzi, kusifiye, ihtisab; deniz ve nehirdeki giimriiklerden elde edilen
gelirler temel irdd olmustur. Beylerbeyilerin, kap1 halklarinin, ordu komutan ve askerlerinin maaslari,
denizdeki seferlerin, hac yolculuklarinin ve Hicaz’daki faaliyetlerin giderleri bu kaynaklardan saglan-
mustir. Misir’in biitgesinden, ayrica, yillik 16 milyon -yilizyil sonunda 20 milyon- pdre (1 pare=1/40
altm) , irsdliye ad1 altinda biitge artig1 olarak Istanbul’a génderilmistir.

Burada, Kizildeniz bakimindan vurgulanmasi gereken dnemli bir husus, bu denizin Misir ile baglan-
tisint kuran Siiveys giimriiklerinden -baslangigta sinirli olsa da- baharat, XVII. yiizyilda da kahve gibi
tirtinler lizerinden alinan giimriik vergilerinin getirileriydi. Siiveys gelirleri de iltizam yontemiyle elde
edilir, oraya varan emtia Kahire’ye nakledilirdi®. Siiveys’in Kizildeniz tarihinde birincil konumu, siip-
hesiz, askeri idi; 6zellikle Portekiz saldirilarina karsi gelistirilen donanma insa faaliyetlerinin ve teski-
latinin en dnemli merkezi bir {is ve tersaneydi.

Misir beylerbeyliginin teskilatlanmasindan sonra Misir, kuruluslart X V1. yiizyilin ortalarina rastlayan
Yemen ve Habes Beylerbeyiliklerindeki olusumun ve oralari i¢in yapilan askeri takviyelerin de merkezi
olmustur. Siiveys’teki tersane Kizildeniz’deki ve Hint Okyanusu’ndaki hareketlenmelerin ¢ikis noktasi
olurken Misir Beylerbeyiligi, kara kuvvetleri orgiitlenmesinin de kaynagini ve giineye yayilan Osmanli
Imparatorlugu’nun yapisal dzelliklerini tagimistir. Misir’in fethinden sonra hazirlanan teskilat yasasinda
(Kanunname’de) ifadesini bulan bu diizende, daha ziyade eyalet merkezini, sancaklara bagl kaza ve nahi-
yeleri, Hac yollarini, limanlart korumak, Kizildeniz’deki limanlari muhafaza edecek ve Hint Okyanusu’na
acilacak olan Osmanli donanmasini Siiveys tersanesi’nde insa etmek amaci giidiilmistiir. Sayilart 10.000
kadar olan, oda ya da béliik olarak diizenlenen, baslarinda aga bulunan ve maaslari ii¢ aylik (mevdcib)
olarak dagitilan Misir’daki Osmanli kuvvetleri su birliklerden meydana gelmekteydi: Cogunlukla to-
rensel gorevlerde yer alan ve sayilart 450’ye kadar ulasan miiteferrika’lar; divanda ve irtibat islerinde
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kullanilan ¢avuslar; stivari olan, merkezde ve tasrada muhafiz ve asayis iglerinde kullanilan, gerektiginde
vergi tahsili ve katiplik vazifesi yliklenen ve sayilar1 2000’e kadar ¢ikan géniilliiler; hafif atesli silah
kullanan ve sayilar1 1400°e kadar ulasan tiifenkgiler; Memliik askerlerden olusturulan, sayilart 1000 nefer
ile sinirlanmis olan atli ¢erdkise; ve eyaletin sehir ve benderlerindeki kalelerde muhafaza gérevinde bu-
lunan, yaya olan ve cebeci, top¢u ve arabact gibi cemaatleri bulunan mustahfizlar; ve kalelerde muhafaza,
kentlerde yasakgilik, hac kervanini koruma ve sefer gorevleri olan ve sayilar1 1000’e yaklasan azaplar®.

Yemen ve Habes Beylerbeyilikleri

Yemen, Osmanli imparatorlugu’nun merkezinden ¢ok uzakta ve Arap yarimadasinin en giineyinde
kalan bir eyaletiydi. Yetkiler bakimindan ¢ogu zaman Misir Beylerbeyilerine bagimli olan, tarihgilerin
yonetilmesinde ¢ok zorluklar ¢ekildigi hususunda hemfikir olduklari bu yorenin teskilatlanmasi da Misir
gibi salydne sistemini esas alan bir orgilitlenmeye dayali olarak yapilmistir; bir bagka deyisle, vergilerin
mukataa birimleri i¢inde nakit olarak toplanip beylerbeyiligin biitcesine intikal ettirilmesiyle orgiitlenmis
merkezi San‘a olan genis bir yonetim birimiydi.

Stileyman Pasa’nin Diu seferinden doniisiinde bazi liman sehirlerinin zaptindan sonra, 1540 yilinda
kuruldugu varsayilan Yemen beylerbeyliginin ilk teskilatina iligskin ayrmtili bilgiye sahip degiliz; ancak
ilerleyen yillara ait miihimme ve maliye kayitlar1 sayesinde ve yoreye iligkin bazi yerli ve yabanci arsiv
malzemesi ve kronikler araciligiyla, bu eyaletin siyasal, ekonomik ve sosyal yapisini daha iyi taniyabi-
liyoruz. Hemen hatirlatmak 1azimdir ki, Osmanli belge ve defterlerinde Yemen i¢inde “sancak” karsiligi
olarak gecen vilayetler yaninda kaza ve nahiyeler de bu isim altinda siralanmstir, yani vildyet tanimi
kesin bir cografya ve siyasal birim olarak kullanilmamigtir. Bu durum XVI. yiizyil sonlarina ait biitge
defterlerinde de tespit edilebilmektedir. Ornegin 1600 yilina ait biitce nitelikli bir muhasebe defterinde,
arazi vergileri toplanan dort ana vildyet (sancak) sayilmaktadir; bunlardan Zabid yedi vildyet (kaza ve
nahiye), Ta“izz on iki vildyet (kaza ve ndhiye) ve Sa’de ile birlikte San’a otuz vildyet (kaza ve ndhiye)
olusturmaktadir. Bunlarin yani sira gelirleri ayr1 fasillarda gosterilen Jazan, Hudeyde, Liiheyye, Ferasan,
Salif, Kameran, Moha, Aden, Lahec, Sihr, Hadramut ve Hud olmak iizere 12 iskele bulunmaktadir’.

Osmanli Imparatorlugu’nun giineydeki bir uzak karakol gorevini de {istlenen Yemen eyaletinin temel gir-
dileri yukarida ad1 verilen dort biiyiik sancaktan (vilayet’ten) elde edilmistir. Osmanli yonetiminin hazirlattigt
biitce defterlerine bakarak yapilan basit bir hesaplama gostermektedir ki Yemen’in okyanusa agik iskelele-
rinden saglanan gelirler, arazi gelirlerinin ¢ok altinda kalmistir. Basgka bir deyisle, Yemen’deki Osmanli y6-
netimi okyanusa acilan ticaretten saglamaya calistiklari gelirden ¢ok fazlasmni tilke capinda uyguladig iltizam
sisteminin getirdigi arazi vergilerinden toplamustir. Ornegin, 1576 (884) y1h biitgesine gore en fazla gelir tarim
kesiminden saglanmustir: toplam gelir (irdd) olan 17.896.315 parenin 10.332.325 paresi arazi vergilerinden,
1.903.354 pare’si iskelelerden elde edilmistir. 1599-1600 biitcesinde ise toplam gelirler 16.424.056 pdredir
ve bunun 7.994.966 pdresi (%48) araziden, 4.845.951 pdresi (%29) iskelelerden toplanmustir®.

Harcamalara gelince, 1561-62 donemine ait bir biit¢e defterinde on yedi yiiksek riitbeli askeri personel
okunmaktadir ve bunlara (beylerbeyi dahil) yillik 3.834.564 pdre maas 6denmistir. Sadece beylerbeyinin
geliri 1.667.925 pareye ulagsmaktadir. Bunlarin disinda bulunan cemaat ve béliik’lerin ayliklarina ayrilmis
olup béliik agalari, miiteferrikalar, cavuslar, géniilliiler, tiifenkgiler, nevbetciler, mustahfizlar, cebeciler,
topgular, arabacilar, azebler, reisler, seggalin ve baska askerilere toplam 18.479.035 pdre 6denmistir.
Burada o6zellikle belirtilmelidir ki, Hint Okyanusu’ndaki hacimli seferlerin diginda gerek Yemen kiyila-
rinda gerekse Siiveys’te daimi olan deniz kuvvetlerdeki subay ve askerlerin (riiesd, azebdn ve aldtgiydan)

sayilart mahduttur ve bunlarin ayliklarinin tutarlari genel harcamalarin ancak %3t kadardir®.
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Anilan biitce verilerinde toplam gelirin (as/-1 mal’in) 31.730.951 pare oldugu hatirlandiginda, bunun %70
kadarmin beylere ve askerlere harcandigi gézlenebilmektedir. Daha sonraki biitgelerde de, benzer bir durumun
uygulandig ortaya ¢ikmaktadir. Hatta, 1599-1600 biitgesinde oldugu gibi, 16.425.056 pdre olan tiim gelirlere
karsilik askerilerin harcamalari 15.639.609 pare tutmus, gelirleri siiptiriip gotlirmiistiir; yani biit¢e agik vermis,
istanbul’a biitce artig1 sayilan irsdliye ya da onun karsiliginda herhangi bir ticaret metar gonderilememistir'.

Afrika’nin dogu tarafinda yer alan Habes beylerbeyiligi 1555 tarihinde kurulmustur. Gerek kurucusu
olan Ozdemir Pasa’nin 1.400.000 akge olarak belirlenen yillik tahsisati (salydne), gerekse orada konus-
lanan iist diizey yoneticilerin yilliklar1 ve askerlerin ayliklari (mevdacib) Misir Eyaleti’nin hazinesinden
0denmesiyle miimkiin olabilmistir. Beylerbeyilerin yillik gelirleri, daha sonralari, hi¢ eksik olmayan
mali sikint1 yiiziinden diger beylerbeyilerine 6denen iicretten daha disiik tutulmustur. Nitekim Hiiseyin
Pasa 1567 yilinda 1.000.000 ak¢e, Ridvan Pasa 1573 yilinda 1.200.000 akge ile tayin edilmislerdir. Vur-
gulamakta yarar var: Habes hazinesi ¢ogu zaman mali sikint1 i¢inde olmus, beylerin ve askerlerin ma-
aslarinin 6denmesi ve eyaletin baska ihtiyaglar1 i¢in siklikla Misir Beylerbeyiligi’ne bagvurulmusgtur.
Asker maaglarint 6deyebilmek icin bolgedeki inci aveilarindan bile borg para alindig1 zamanlar olmustur.

Onceleri Mistr beylerbeyiligine bagli olan ve bir ada iistiinde kurulmus olan Sevvakin, yeni beylerbe-
yilige dahil edilerek idarl merkez yapilmistir. Eyaletin 6nemli yerleri Masavva, Sevvakin ve Beyliil gibi
okyanus ticaretine acik olan ve giimriik vergisi alinan limanlardir. Béyle merkezden ¢ok uzak ve ulasimi
zor bir bdlgenin sancak taksimi hakkindaki bilgilerimiz oldukg¢a sinirlidir. Bazi kiigtik birimlerin ya da
yeni fethedilen yerlerin birlestirilmeleriyle olusturulan sancaklar da vardir. Mesela 1574 yilinda, Ahmed
Pasa zamaninda Sam’a, Akele (Guzay), Dabbe ve Korbariya gibi yerlerin olusturdugu bir sancak ya da
Bor, Matrer, Hindiye (Hindibe) adlt memleketlerden olusan baska bir sancak teskil edilmistir; Sevvakin’in
giineyinde kalan Akik ise sancak olarak ilk kez 1580 tarihine ait bir Ruus defteri kaydinda gecmektedir.
Ayrica Sarave de sancak statiisiinde goriinmektedir. Nil izerinde 6nemli bir yerlesim yeri olan ve Misir’a
bagli bulunan Ibrim Sancagi’nin 1573 yilindan itibaren Habes Eyaleti’ne baglanmis olmamasi ve oranin
gelirleriyle bu eyaletin ihtiyaci olan harcamalarin daha kolay yapilacag iistiine diistinceler gelistirilmistir'’.

Habes Eyaleti, Misir veya Yemen’de oldugu gibi arazi gelirlerine dayali bir konumda degildi. Eyaletin
en ¢ok gelir sagladigi yerler liman giimriikleriydi. Baharat ticareti baslica gelir kaynagiydi. Habes li-
manlarina ugrayan baharat yiiklii gemilerin 6demek zorunda olduklar1 navlun bedelleri, bilhassa asker
ayliklar igin dnemli kaynak sayiliyordu. Ornegin, Miihimme kayitlarinda yansitildig1 iizere, 1580 tari-
hinde Yemen’den gelen baharattan alinan riisim, askerlerin maaslar1 igin kullanilmusti'2. Eyalet yoneti-
minin diger 6nemli gelir kaynaklar1 arasinda, Hindistan tacirlerinin Sevvakin’den altin tozu ve fildisi
satislarindan elde edilen kazang ve 6zellikle igteki kara yoluyla kuzeye taginan esirlerin satislarindan
kazanilan gelirler 6nemli yer tutmaktaydi.

Eyaletin askeri teskilatina gelince, her zaman Misir’dan, kimi zaman da Yemen’den sevk edilen esas
ve takviye gli¢lerinden olusan bir diizenlemeyle yiiriitiilmeye ¢alisilmistir. Bu uzak ve karmasik yoneti-
min mali yapisini ortaya koymaktaki zorluk kadar orada diizenlenmis olan askeri teskilat1 giin 15181na
cikarmakta da tarihsel delil eksikligi bulunmaktadir. Cengiz Orhonlu’nun Habes Eyaleti iistine verdigi
bilgiler!? ve Victor Ménage’m Nubia’daki Osmanl varligiyla ilgili ¢alismalarinin kilavuzlugunda bazi
bilgilere ulasmak miimkiindiir. Habes eyaletinde gérev yapmis olan bu kuvvetleri karada ve denizde faa-
liyet gosteren birimler olmak {izere ikiye ayirmak gerekir. Karadaki teskilat kale ve garnizonlarda ko-
nuslandirilan askerlerle saglanmis olup Kizildeniz kiyilarinda da kadirgalarin gozetimi altinda
gerceklestirilen bir koruma faaliyeti olarak gozitkmiigtiir.
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Basra ve Lahsa Beylerbeyilikleri

1546 yilinda bdlgenin fethinden sonra kurulan Basra ve on yil kadar ardindan da kuzey-dogu Ara-
bistan kiyisindaki Katif merkezli kurulan Lahsa beylerbeyiliklerinin Korfez ve Hint Okyanusu bagla-
mindaki 6nemi, askeri 6zellikler yaninda biiyiik 6lgiide ekonomik/ticari nitelikler tagimis olmalaridir.
Burada ilk beylerbeyi olan Bilal Mehmed Pasa’nin 6nemli girisiminin Hiirmiiz’deki Portekiz komutanina
el¢i gonderip Basra’ya uzanan ve oradan Anadolu ve Akdeniz yoniinde isleyen ticareti canlandirma gay-
retleri olmasit bunun kaniti olarak degerlendirilebilir. Ancak eyalet higbir zaman arzu edilen isleve ka-
vusturulamamis, yukarida anilan beylerbeyiliklerde oldugu gibi, icerden yerli ve Arap direnmelerine ve
okyanustan Portekiz tehditlerine agik bir konumda olmak zorunda kalmaistir.

Baslarinda sancakbeyleri olan ¢esitli sancaklardan olusan bu eyaletlerde timarli sipahi statiisiinde
asker bulunmamus, iltizam sisteminin gerektirdigi rejim uygulanmistir. Katar sinirlarina kadar uzanabil-
mis olan bu beylerbeyiliklerden Basra’da Garraf, Hemmar, Medine, Fethiye, Zekiye, Kurna, Sadr-1 Sii-
veyb, Rahmaniye, Turre-i Cezayir, Madan, Vaki, Kinahiye, Tagkoprii, Ak¢akale, Arca, Muharri, Sarir ve
Carur sancak olarak sayilan idari birimler olmustur. Lahsa’da ise Katif, Hama, Miiberriz, Cesa, Saffa,
Cebreyn, Tehemmiye, Uyun ve Koban sancak statiilerinde orgiitlenmislerdir. Boylece arazilerden, pa-
zarlardan, giimriiklerden ve baska kaynaklardan alinan vergiler -aslinda askeri sinifin denetimi altindaki
kaynaklardir bunlar- nakit olarak kendi maaslarin1 karsilamaya sarf edilmistir'®. Ancak hemen belirtil-
melidir ki gerek elde bulunan muhasebe defterlerinde gerekse bazi sultan ferman suretlerinde yanstyan
gelir (irdd) rakamlari, beylerbeyilikte elde edilen masraflari karsilamaktan uzak kalmistir's.

Okyanusa Agilan Ticaret

Osmanlilarm 1538 yilinda Diu {izerine gittikleri y1lin hemen ardindan Portekizlilerle bazi diplomatik
iligkiler i¢ine girerek Kizildeniz boyunca uzanan ticaret yolunun daha iyi isleyebilmesi dogrultusundaki
cabalar1 ve Basra’nin fethinden hemen sonra Basra Korfezi’nin tacirler igin kolayca gegilebilecek bir
giizergah olmasi i¢in yaptiklar: girisim, iki rakip imparatorlugun savas atmosferi disinda bariscil bir
ortam arama girisimlerinin drnekleri olmustur ve bu tiir girisimler daha sonraki yillarda da siirmiistiir.
Bolgedeki yikict hareketlere ragmen Kizildeniz ve Basra Korfezi yollarinda 6zellikle yiizyilin ortalarinda
yiikselen bir grafikle ticaret akisina tanik olunmustur.

Fernand Braudel, Frederic Lane, Magalhiaes Godinho, Charles Boxer ve Neils Steensgaad gibi XX.
yiizy1lin ikinci yarisinda tarihgilige etki yapmus Batili tarihgiler ve onlarla birlikte Halil Inalcik ve Cengiz
Orhonlu gibi Tiirk arastiricilar, 6zellikle 1540°11 ve 1550’11 yillarda, baharat alig-verisindeki yogunlas-
maya dayanarak, Osmanli Imparatorlugu’nun Hint Okyanusu-Akdeniz baglantisindaki roliinii vurgulama
geregi duymuslar ve cagdas kaynaklardan 6rnekler gostererek savlarini kanitlama yoluna gitmislerdir.
Ancak, istatiksel bilgilerin ¢ok 6dnemli sayildigt bu alanda, drnegin Siiveys, Cidde, Moha, Sevvakin,
Massava, Aden, Katif ve Basra gibi okyanusa agilan ve vergilendirmelerin yapildig1 liman ve iskelelerin
bazilarinda tutulan ve elde bulunan muhasebe defterlerinden yeterince faydalanilarak ticari islevselligi
daha net gosterecek ¢alismalara ihtiyag¢ vardir. Asagidaki birkag sayfada, mevcut calismalardan ve bazi
arsiv kayitlarindan derlenen -ancak sinirli olan- bazi rakamlar yansitilacak ve konuya biraz daha agiklik
getirilmeye c¢alisilacaktir.

Osmanli kaynaklarinin pek kit oldugu XVI. yiizyilin ilk ¢ceyregini -gecici diyebilecegimiz rakamlarla
da olsa- yansitan Magalhdes Godinho’nun diizenledigi istatistikteki bazi yillara ait rakamlar, Misir’in
iskenderiye’sinde Avrupalilar yiikledikleri baharattaki diisiisii gostermesi bakimindan onemlidir'é:
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Yil miktar (colli)*
1496 2400
1497 3500
1518 180
1519 150
1522 623

*1 collo = 2,5 kantar; 1 kantar 56,5 kg.

1530’1u yillar Osmanlilarin okyanusa agilmalarina yonelik en biiylik hazirliklarini ve donanma sefe-
rini yaptiklari yillari igermesi bakimindan dnemli oldugu kadar, okyanus ticaretine ortak olma yolundaki
girisimlerine de isaret etmektedir. 1540’11 yillar ise ticarette Osmanli paylasimini daha net gésteren ka-
nitlara sahiptir'”. O yillari izleyen 1550°1i ve 1560’11 yillarda ise ticaretin Portekiz denetiminden ¢iktigina
ve Osmanli liman ve iskelelerine 6zellikle karabiber, baharat, tekstil tirlinleri, kumas boyalari ve kiymetli
taslar1 iceren mallarin ulastigina ve dolayistyla Osmanli giimriiklerinde daha fazla vergi toplandigina
deginen kanitlara ulasildig1 yakin zamanlarda yapilan bazi ¢alismalardan anlasilmaktadir. Asagidaki ista-
tistik bazi tarihgilerden'® yansitigim ve 6zellikle Sumatra’daki Age sultanligindan Kizildeniz’e ulasan

karabiberin 1560’11 yillardaki artmis rakamlarint gostermektedir:

Yil miktar (kantar)
1564 18.000 Mausir’a ¢cogunlukla Age den 23 gemi
Ciddeye Bhatkal’dan 8, Calicut tan 3 gemi
3000 Baska maddeler
1566 24.000 Bhatkal’dan 3, A¢e’den 5 gemi vb.
20.000 Kizildeniz den gecen miktar

1576-77 donemini kapsayan biitce nitelikli 6zet bir hesap defterinde Yemen Eyaleti gelirlerinin sadece
%16 kadar iskelelerden elde edilen mahsullerden saglanmis goriinse de hatta yiizyilin son yillarinda
liman gelirlerinin birkag biitgedeki oranlar1 %19-21 gibi biraz daha yiiksek (ama aslinda diisiik) yansimig
olsa da', baz tarihgilerin tespitlerine gore 1570°li ve 1580°li yillarda Giicerat ve Age’den Cidde’ye
yilda 40.000-50.000 kantar karabiber ve baharat ulastigi tahmin edilmistir. Yine bazi saptamalara gore
1593 ve 1601 yillarinda Kahire’ye varan miktar 40.000 kantar civarmda olmustur?’.

Askeri Yapilanmada Denizcilik Orgiitlenmesi

Osmanli imparatorlugu’nun merkezindeki yonetici smifinmn, yukarida agiklamaya calistigim kosullar ge-
regince, anilan eyaletlerde orgiitledigi askeri yapilanma, geleneksel yenigeri ve timarh sipahi kaynagina dayanan
bir teskilat olamamustir. Bunun yerine, toplanan gelirlerin kolayca askeri gorevlilere maas olarak aktarilabilecegi
yontem tercih edilmistir. Boyle bir degisimi ¢ok iyi gozleyenlerden biri olan Halil Inalcik -1528 tarihli bir
biitgeyi esas alarak- timarli sipahiden aylikli askerlere doniisiim siirecini soyle dile getirmektedir:

Rumeli ve Anadolu Beylerbeyiliklerinde 129 milyon akge lik bir gelir toplami timar olarak ayrilir ve

yvaklasik 28.000 kisiye béliistiiriiliirken XVI. yiizyilda fethedilen oteki bolgelerin tamamindan, 10.000

dolayinda timar sahibi i¢in ancak 60-70 milyon ak¢e ayrildigint goriiyoruz*'.
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Inalcik’1n belirledigi bu doniisiim siirecine Yemen, Habes, Basra ve Lahsa beylerbeyiliklerini katti-
gimizda ve oralardaki iicretli asker sayilarimi ve ayliklarini diistindiigiimiizde, imparatorlugun dirlik sis-
teminden maagli asker temelindeki orgiitlenmesine gegisinin uygulamalarint daha net gérmek
miimkiindiir. Osmanli kayitlarinda 6zellikle mevdcib olarak bilinen ve asker mevcutlarini ve ayliklarini
yansitan defterlerde goniilliiyan, azeban, mustahfizan, merddn, tiifenkciyan ve topcryan gibi yaya, ath
ve atesli silahlar1 kullanabilen birliklerin var olduklart goriilmektedir. 1560-61 tarihli Yemen biit¢esinde
kayitlt olan bu tiir askerlerin sayisi bu eyalette 5000 kadardir. Ayni eyalet i¢in 1580 tarihindeki bir me-
vdcib defterinde kayith gorevli askerlerin sayisi ise

8500°e yakindir. Ote yandan, yiizyilin sonuna ait bir
Basra defterinde yansitilan rakamlardan da Basra ken-
tinde 1600 ve sehir disindaki yorelerde 1366 olmak
tizere toplam 3000 kadar maash askerin bulundugu an-
lagilmaktadir.

Hint Okyanusu’na agilan ve Osmanli Imparatorlu-
gu’nun egemen oldugu simirlart igine girmis olan liman
kentlerinde denizcilik teskilat: bakimindan iki goriintiiden
s0z edilebilir. Bunlardan ilki gemi insa faaliyetlerinin ya-
pildig1 ve 6nemli Uis gérevi yapan yerlerdir ki bunlar 6n-
celikle Siiveys ve ikinci planda da Basra’dan

yansimaktadir. Diger goriintii ise, gemi insa faaliyetlerinin
olmadigi, ancak gerek deniz iislerini korumak i¢in bazi
kadirgalart barindiran, gerektiginde onarim ve bakim is-
lerinin yapildigi, gerekse ticaret gemilerinin durak ve
glimriik 6deme noktalart olan yerlerin 6zelliklerini tasi-

maktadir. Bu kategoride -Siiveys ve Basra disinda- Bati

ve giiney-bat1 Arabistan kiyilarinda Cidde, Moha, ve
Aden, kuzey-dogu Afrika sahillerinde Masavva ve Sevvakin, Basra Korfezi’nde de Katif sayilabilir. Bu
arada, Osmanli biitcelerinde adlart gecen ve ticari iglevleri bulunan iskeleler olarak kimi adalar ve Arabistan
kiyilarindaki Lahec, Salif, Kameran, Hiideyde, Ferasan, Cazan, Sihr, Hadramut, Hud ve Dicle ile Firat ne-
hirlerinin birlestigi noktada Kurna belirlenebilir.

Stiveys Tersanesi ve Kapudanlhig

Siyasal yagamina askeri harekat ile son verilen Memliik devletinden devralinan Siiveys, Osmanlilarin
Hint Okyanusu’na acilan en biiyiik ve en dnemli tersanesi olmustur. Ne yazik ki, tarih¢ilik bu tersanenin
islevini ayrintilartyla ortaya koyabilen bir calisma gergeklestirememistir®2. Yine de, bazi kaynaklarin
yardimiyla, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’na agilan Osmanli kadirgalariin hemen hemen tiimiiniin in-
saatina sahne olan boyle bir deniz iissii hakkinda bir geyler ifade etmek miimkiindiir.

1511 yilinda gorevli olarak Lizbon’dan Hindistan’a giden ve kaleme aldig: tarihi cografyasinda Sii-
veys’ten bahseden Tomé Pires orada -Memliik sultanligi doneminde- bir “armada” insa edilmekte oldu-
gunu, bolgenin bitki ortiisiinden ve evlerden yoksun bir yer nitelikte bulundugunu nakletmektedir??.
1538 Diu seferine katilmak zorunda birakilmis olan bir Venediklinin atlattiklarina gore Siiveys’te yapilan
gemilerin kerestesi Antalya ve Istanbul’dan Iskenderiye’ye getirtilmekte, oradan da develere yiiklii olarak
Stiveys’e aktarilmaktaydi. Suyu ve yiyecek kaynaklart bulunmayan ve 80 mil kadar mesafesi olan bu
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yol, Nil’den yiiklenen su ile gegilebiliyordu??. 1541 yilinda Kizildeniz’e gelen ve Siiveys’teki Osmanli
gemilerini yakmay1 hedefleyen donanma seferinde yer alan D. Jodo de Castro, bizlere ulasan tarihi cog-
rafyasi “Roteiro”da, Siiveys hakkinda sagladig: bilgileri naklederken buranin toplarla korundugunu, ige-
riye niifuz etmenin ¢ok zor oldugunu, ancak etrafindaki tepeleri asarak sizilabilecegini yazmaktadir.
Tersanede kirk bir kadirga (galees reaes) ve dokuz biiyiik gemi (naos grosas) bulundugunu bildirirken
Stiveys’in dnemini oradaki Osmanli kuvvetlerinin varligina atfetmekte, aksi halde fazla bir degere sahip
olmadigimi bildirmektedir?>. Anilan yiizyilin ortalarda yazildigi tahmin edilen ama yazar1 bilinmeyen
ancak bir Portekizliye ait oldugu sanilan cografya kitabinda ise Siiveys sdylece betimlenmektedir:

Bu Siiveys limaninda -gerek Memliik sultaninin (grd ssoliddo) egemen oldugu zamanlarda gerekse
onun yerine egemen olan Osmanlt sultaninin (turco) hakimiyetinde- Hindistan sularinda dolasan
Portekizlilere karst biiyiik “armadalar” hazirlanmaktadir: Kadwrgalarini yapmak icin gerekli keresteyi
bu limana Kahire den getirmekteler®.

Osmanlilarm denizcilik tarihi tistiine XVII. ylizy1l ortalarinda bir eser hazirlamis olan Katib Celebi’nin
932 (1525)’de Sultan Siileyman Han Selman Reis nam korsani ol tarafa kapudan ve serdar idiib bender-i Sii-
veys ten diyar-1 Yemen’e gonderdiler” kaydi Selman Reis’in faaliyetlerine deginiyorsa da, bu kayit denizcilerin
o tarihlerde Siiveys’in bagimsiz bir “kapudanlik” riitbesiyle atamalara sahne oldugu anlamina gelmemektedir®”.
Gergi baslangig yillarinda ve yiizyilin ortalarida Kizildeniz’deki Osmanli donanmasina “Bahr-i Ahmer” filosu
ve “Hint donanmas1” denildigi ve bu filoya komutanlik eden kisinin makamina 6nce ““Siiveys Kapudanligi”
ve sonra da “Hint Kapudanligr” denildigi ileri siiriilmiisse de?® daha ayrmtili tahlilleri goz oniine getirerek?
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ve Istanbul’daki Basbakanlik Osmanl Arsivleri’nden yararlanan tarihgilere dayanarak ileri siirebiliriz ki “miis-
takil kapudan lazimdur deyu Siiveys Kapudanligm Yemen kapudani Sefer’e olmasi” bigimindeki Misir bey-
lerbeyinin bir arzi geregince, daha 6nce varolan ve 1553 yilinda Seydi Ali Reis’e verilmig olan Misir
kapudanhgindan baska Siiveys kapudanlig: tesis edilmistir. Ozellikle anilan arsivdeki Miihimme defterlerinde
bu tarihten sonraki Stiveys’e iliskin kayitlardan hareketle bagimsiz bir “Siiveys Kapudanligr nin tesis edildigini
varsayabiliriz. Birkag 6rnekle, Osmanli denizcilik teskilatinin o yoredeki yapilanmasini yansitmak miimkiindjir.
1565 tarihli bir sultan fermanina gore, Kurdoglu Hizir Siiveys kapudanligini yiirtitmiis, ertesi yil ise Hizir
Reis bu goreve tayin edilmistir®®. Boyle bir gérev sadece Kizildeniz sorunlariyla siirli kalmamis, kimi
zaman Akdeniz’deki Iskenderiye’yi korumak ve Bulak ile Resid’de bulunan gemilerin Akdeniz’deki hare-
ketlere katilmalarim da saglamay: gerektirmistir®!. Bir baska sultan fermanindan anlasilmaktadir ki, Cidde’ye
baz1 hazine ile sancakbeyi olarak giden Ahmed Bey’in ve Cidde’nin korunmast i¢in, Siiveys kapudanit Meh-
med tayin edilmistir. Bu sirada Siiveys kapudanhigina Misir’daki emirlerden Sakir Bey getirilmistir>2. Yillar
ilerledik¢e ve Osmanlilarin 6zellikle Arap eyaletlerinde uyguladiklari iltizam rejimi geregince kapudanlar
da mali islerde gorev almuslardir. Ornegin 1596 yilinda, Mustafa Bey Yemen’de bir vilayetin kdsif’i iken,
yani o bolgenin vergilerini toplama gérevi yitklenmisken, Siiveys Kapudanligi’ni da iistlenebilmistir®.

Basra Tersanesi ve Kapudanhgi

Basra’ya gemi ingasi igin gereken malzemenin saglanmasi ve bir tersane kurulmasi ya da mevcut gemi
ingasini geligtirme yoniindeki faaliyetlerin 1546 fethini izleyen yillarda gerceklestigini diisiinmek, sanirim,
yanlig olmaz. Dicle ve Firat nehirlerindeki nakliyatin ve bu nakliyat i¢in 6zellikle Birecik’teki gemi inga
faaliyetlerinin Basra tersanesinin gelisimi agisindan dnemli oldugunu vurgulamak gerekir. Birecik’te ya-
pilan gemilerin Basra’ya gonderilmesi hususuna iligkin 1560 tarihli bir padisah buyrugu bu gelismeyi
gosterebilecek ilk kayitlardan sayilabilir*®. Bu tiir faaliyetler sonucundadir ki, 1563 yilinda Basra ter-
sanesini de ziyaret edebilmis olan Portekizli Simao da Costa, orada en bilyiigiinde kiirekgiler i¢in yirmi
iki siras1 olan bes geminin inga edildigini bildirmistir’®. Temel malzeme olan kerestenin de Giiney-dogu
Anadolu’dan Toros siradaglarindan saglandigi bilinmektedir.

Basra’da denizcilik orgiitlenmesiyle ilgili bir kapudanligin kurulugsunun kesin tarihini belirtmek eldeki
bilgilerle pek miimkiin gériinmiiyor; Simao da Costa, 1563 tarihinde krala gonderdigi raporunda gemi
inga faaliyetlerinden bahsettigi halde herhangi bir kapudanlik teskilatina deginmemektedir. Ancak 1570°1i
yillara ait Osmanl belgelerinde gerek Remle gerekse Basra ad1 altinda kapudaniiklardan s6z edilmektedir.
Ornegin, Basra eyaleti i¢indeki Rahmaniye sancaginda “géniilliiler kethiidas1” olan Cihansah’mn 1572
yilinda Remle Kapudani olarak atandigi; ayni sekilde “donanma kethiidasi” olan Abdi’nin 50 ak¢e gilin-
delik ile Basra’da kapudanlik riitbesiyle tayin edildigi kayitlara gegmistir®. Ayrica, 1581 tarihli bir padisah
buyrugunda, gemilerin sorumlulugunu alan kaptan anlamina gelen “sefain kapudani” ibaresi gegmektedir
ki, bu kimseden beklenen gorevler arasinda oralarin emniyetini saglamak ve yabanci iilkelere silah ve
malzemenin kagirilmasini engellemek bulunmaktadir®. 1600 yilina ait bir maas defterinde gegen ve gemi
yapim ve bakiminda islevleri olan “alat¢iyan”dan 50 ak¢e yevmiye ile atanan Bin Ali’nin Basra kapu-
danligrndaki gorevinin yoreyi korumaya yonelik oldugu anlasiimaktadir®,

Moha Kapudanlig

Bir tersaneye sahip olmayan ancak Yemen Eyaleti’nin deniz saldirilarina karsi korunmasini saglayan bir
kapudanlik 6rgiitlenmesi de Moha’da kurulmustur. Korumanin da &tesinde, Arabistan ve Afrika sahillerine
yardim ve baskinlar yapan, bagka bir tanimlamayla, devlet adina korsanlik faaliyetlerinde bulunan Moha
kapudanligr’nin tesis tarihini tam olarak bilemiyoruz. 1559 yilina ait bir Portekiz belgesine gére Moha

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

% BOA, Miihimme Defteri (MD), 5, s. 76; MD. 6,
s.138.

91 BOA, MD. 21,'. 136, 236.

92 BOA, MD. 34, s. 308.

% BOA, MD. 1882, 5. 50.

%C. Orhonlu, T. Istksal, “Osmanli devrinde nehir
nakliyati hakkinda arastirmalar: Dicle ve
Firat Nehirlerinde Nakliyat”, Tarih Dergisi,
XIII/17-18 (1963), s. 79.

% s Gevetas de Torre do Tombo, V (1965),

s. 140.

% BOA, Kamil Kepeci (KK), Ruus Defterleri,
nr. 225, 5. 223.

57 BOA, MD. 42,555, 89.

% BOA, Maliyeden Miidewer Defterler (MAD),
nr. 7531,

351



Sinan Pasa 'nin Moha'dan
Ciddeye gelisi (Rumiizi,
Tarih-i Feth-i Yemen,

LU. Nadir Eserler Ktp, TY. 6045).

% Rerum Aethiopicarum, X, (ed. C. Beccari),
Roma 1910, s. 98; Ozbaran, Yemen den
Basraya, s. 271.

‘0 BOA, MD. 4, 5.51.

“1'BOA, MD. 6,5.177.

‘2] E. Mandaville, “The Ottoman Province of
Al-Hasa in the Sixteenth and Seventeenth
Centuries”, Journal of American Oriental
Society, 90/3 (1970), s. 508.

“3 BOA, MD. 33, 5. 254.

“ BOA, MD. 42, 5. 55, 89.

“ Incelenen kaynaklar: Topkapi Sarayr Milzesi

Arsivi (TSMA), D. 314, D. 798; D. 805, D. 2140,

D.2215; BOA, MAD. nr. 7531.

352

%ﬂ“"*}yﬂdﬂ.‘r‘# ";'lh—-#".-ﬁ-#‘_;'l:ﬁ'm'ia__-*_,_u

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

limaninda alti-yedi kadirgas olan bir “capitan” bulunmaktaydr®. Ertesi y1l,

Portekiz’in Roma nezdindeki elgisine Kahire’den giden bilgilere gore, Moha
kapudani (capitdo de Moca) bir Portekiz gemisini zapt etmisti. Ayni yila ait
ve Misir beylerbeyinin arzina yanit olarak hazirlanan bir sultan fermant,
Moha (belgede Yemen) kapudanliginin Mustafa kethiida adl kisiye veril-
digini bildirmektedir*’. 1564 yilina ait bir fermanda ise, Yemen miiteferri-
kalarindan olan Ferhad’in Moha kapudani olarak atandig1 ve kendisine iki
kalyata verilmesinin emredildigi kayitlidir*!. Kimi zaman Moha, kimi
zaman Yemen, kimi zaman da Hind(istan) kapudanlig1 olarak gegen bu gor-
evin denizcilige ait sorunlarin 6tesinde, bir yerin sancak beyi olan ve vergi
toplamay1 denetleyen miiltezim islerini de tistlenen bir kisi durumunda ol-
dugunu belirtmekte fayda vardir.

Lahsa Kapudanlig

Basra Korfezi’nde tersanesi bulunmayan ancak konumuna binaen ka-
pudanlik gorevi yliriiten bir 6rglitlenmeye sahip olan bir yer de Lahsa idi.
Ayni zamanda beylerbeyiligin de adini tagiyan Lahsa’daki “kapudanlik”
kurumunun ne kadar erken tarihte basladigini bilemedigimiz bu bolge
hakkindaki bazi belgeler boyle bir teskilatin daha ¢cok koruma amagli ol-
dugunu gostermektedir. Kiiglik ¢apta, drnegin 1559 yilinda Bahreyn’e
yapildig tizere, seferler icin iis ve birka¢ geminin nobet tuttugu Katif
merkezli bir 6rgiitlenme olsa da Lahsa kapudanligimin bir siginma ve inci
aveihgini gozleme yeri olarak kaldigi sanilmaktadir*2. Ornegin, 1578 ta-
rihli bir sultan fermani, daha dnce tersane eminligi yapmis olan Mehmed

adli kisinin Lahsa kapudan: tayin edildigini gosterirken*?, baska bir fer-
manda ayni kisinin bdlge kiyilarini koruma diginda ne tiir gorev tistlen-
digi agiklanmaktadir. Sultan izni olmadan Basra’dan Bahreyn’e kereste
tastyanlarin engellenmesi bu cergevede dile getirilebilir*4.

Osmanlilarin daimt donanma giicij; sayilar ve maaslar

Osmanlilarin Hint Okyanusu’nda yaptiklari Diu ve Hiirmiiz seferleri icin harekete gecirilen, giiclii
goriinen ama gegici olan silahli bahriye potansiyelinden ayr1 olarak, Hint Okyanusu’na bitisik tersane
ve islerde siirekli bulundurduklari kadrolar dikkate alindiginda, imparatorlugun giiney denizlerindeki
smirliligin ve karsilastigi zorluklarin nedenleri daha iyi anlasilabilir. Ozellikle Istanbul’daki Bagbakanlik
Osmanli ve Topkap1 Saray1 arsivlerinde bulunan bazi maas (mevdcib) ve muhasebe defterlerindeki ka-
yitlar denizcilerin sayilarimi ve aldiklari ayliklart géstermesi bakimindan 6nemlidir. Bazi defterlerden
c¢ikarilan sonuglara gore, XVI. ylizyilin ikinci yarisina iliskin sayilart soylece vermek miimkiindiir:

Moha’da 1560/61°de toplam 141 reis, azeb ve alatci vardi (aynt donemde Yemen’de toplam 5000
kadar asker konuslanmist1); bu say1 ertesi y1l 270 idi; 1575 yilinda Moha benderinde 10 reis ve 45 azeb
bulunmaktaydi. 1580 yilinda Siiveys’te 37 azeb askeri kayitliydi. Yine 1580 yilinda Aden’de 37 azeb
askeri bulunmaktaydi (ayn1 donemde Yemen eyaletinde toplam 8500 civarinda askerin bulundugu ha-
tirlanmali ve denizcilik érgiitlenmesinde bulunanlarla kiyaslanmalidir). Yiizyilin sonunda Basra’da de-
nizcilik isleriyle mesgul olan 112 aldt¢i yer almaktaydi (ayni yilda Basra kentinde ve tasrada toplam

3000 kadar ticretli asker bulunmaktaydi)*3.
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Siiveys’te, 1580 tarihli maas defterinde verilen ve cemaat olarak tamimlanan listeye gore, 50 pdre giindelikli
bir kapudan, 5-17 pare giindelikli 5 reisin ve asgard iicretleri 5 pdre olan 31 azeb askeri vardi*. Bu askerlerin
¢ogu dnadlaridan sonra “Abdullah oglu” (bin Abdullah) olarak kaydedilmislerdir. Anlasildig1 kadartyla bun-
larin ¢ogu yeni Miisliiman olmustur. Salim (bin) Kara, Hasan (bin) Serif, Halil (bin) Ali ve Saban (bin) Pervane
gibi adlardan da anlasilacagi iizere, bazilar1 daha 6nce Miisliiman olmus ya da Tiirk veya baska milletten olan
Miisliiman bir aileden gelmislerdi. Birkag tanesinin memleketlerinin adi da yansimaktadir: Kostendil’den Ib-
rahim, Mora’dan Mehmed (bin) Abdullah ve Hindi Kabil (bin) Abdullah. Say1 bakiminda burada vurgulanmasi
gereken husus, deniz reis ve azeblerinin kara hizmetindekilere oranla ¢ok sinirli kaldiklaridir. Benzer oranlara
isaret eden XVI. ylizyilin ikinci yarisina ait olan diger biitgelere deginme geregi duymadan 1560-61 y1li Yemen
biit¢esinde kayitl askerlerin maaglarma harcanmig goriinen 596 altin sikkenin sadece %3 ’iiniin deniz kuv-
vetleri i¢in ayrilmus oldugunu belirtmek yeterli bir kanit olarak gosterilebilir?’.

Sonug

1537 yilinda iskenderiye’de el konan, aralarinda 1538 Diu seferini tasvir eden bir kisinin de bulun-
dugu Venedikli tiiccar ve denizciler arasindan segilen fop¢u, kiirekgi, diilger ve kalafat¢ilar, Diu seferine
c¢ikacak olan donanmanin yapimina yardimci olmuslardir ya da zorla ¢alistirilmislar, kiirege vurulmus-
lardir®®. Osmanli imparatorlugu’nun Hint Okyanusu’ndaki en biiyiik gévde gosterisine hazirlanirken ve
cikarken arz ettigi manzara boyleydi. Bu manzara geciciydi. Piri Bey’in 1552 yilinda Hiirmiiz i kusatma
tesebbiisiine yol acan hazirlik ve goriintii de farkli degildi. Okyanusa agilan bir imparatorlugun kiyilarda
kurdugu denizcilik diizeniyse imparatorlugunun gérkemini -6rnegin Akdeniz’deki etkin goriintiistinii-
temsil etmekten uzakti. Osmanlilar Hint Okyanusu sinirlarinda 6zellikle Portekizlilere kars: tuttuklari
ndbet, eyaletlerden topladiklart vergi, bunun i¢in uyguladiklart atesli silah etkinlikleri, bu yonde kimi
Islamf iilkelere yaptiklar1 teknik yardimlar ve Hint Okyanusu ile Bat1 Akdeniz diinyasi arasinda isleyen
ticari faaliyetlerin yolunu agma gayretleri diisiiniildiigiinde imparatorluk menfaatlerinin yerine getirilmis
oldugu varsayilabilir. Ancak, bir¢ok yetenekli kapudan, korsan ve deniz erlerine sahip olmalarina karsin
okyanusa gerek askeri acidan gerekse ticari yonden agilabilecek politika gelistirememisler ve bu yonde
etkinlik saglayacak bilimsel ve egitsel araglar1 yeterince yaratamamislardir®.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

“ TSMA, D. 805, vr. 36a-37a.

‘7 TSMA, D. 314.

% “Particular Relation of the Expedition of
Solyman Pacha from Suez to India”, s. 269 vd.

“ Ozbaran, Yemen den Basraya, s. 276; Ozbaran
Ottoman Expansion, s. 269-271.

353



Aaeyal
F " _."
&

P

¥ v ] "

™

»ao\§



BIBLIYOGRAFYA

A) ARSIV KAYNAKLARI
[) Bagbakanlik Osmanl Arsivi

a) Defter Tasnifleri

Bab-1 Asafi, Divan-1 Hiimayun, Miihimme Kalemi, (A. DVN. MHM)
Nr. 932, 934.

Bab-1 Asafi, Divan-1 Hiiméyiin, Diivel-i Ecnebiye Defteri (A. DVN. DVE)
Nr. 901.

Bab-1 Asafi, Nisanc1 Kalemi (A. NST), Defter
Nr. 1066, 1069.

Bab-1 Asafi, Ruus Kalemi (A. RSK)
Nr, 1529,1551.

Bab-1 Defteri, Basmuhasebe Kalemi, (D. BSM), Defter
Nr. 51, 55, 2020.

Bab-1 Defteri, Basmuhasebe, Tersane Emaneti Kalemi (D. BSM. TRE)
Nr. 14572, 14573, 14599.

Bab-1 Defteri, Biiyiik Ruznamge Kalemi (D. BRZ)
Nr. 20614, 20617, 20618.

Diivel-i Ecnebiye Defterleri
Nr. 13, 16.

Kamil Kepeci (KK)

Nr. 62, 64, 67, 72, 74, 208. 209. 210, 216, 216A, 219, 221, 223, 225,
253, 265, 1764, 1765, 1766, 1767, 1768, 1770, 1841, 1863, 2548,
2549, 2775, 5596, 5618, 5636, 5637, 5638, 5641, 5649, 5650, 5652,
5656, 5657, 5658, 7501, 7502.

Maliyeden Miidevver Defterler (MAD)

nr. 7, 55, 94, 176, 350, 453, 504, 523, 852, 967, 968. 984, 996, 1077,
1572,1777, 1815, 2150, 2314,2321, 2637, 2714, 2731, 2732, 2787,
3142, 3171, 3364, 3456, 3925, 4039, 4688, 4875, 4876, 4912, 5471,
5897, 5932, 6004, 6572, 6616, 7316, 7531, 7591, 7915, 8880, 8945,
9837, 10309, 10321, 10371, 10378, 15432, 15658, 15846, 17893,
17901, 18061, 18274, 20220, 23305, 23501.

Misir Miihimme Defterleri (MMD)
Nr. 3,4, 5.

Miihimme Defterleri (MD)

Nr.2,34,5,6,7,8,9,10,12, 14,15, 16, 18, 19, 21, 25, 26, 30. 33, 34,
42, 60, 67, 73, 77, 78, 83, 92, 93, 94, 98, 99, 101, 102, 104,106,
108, 110, 111, 112, 113, 123, 266.

Miihimme Zeyli Defterleri, (MZD)
Nr. 5,6,7.

Miiteferrik Defterler

Nr. 36806.

Tahrir Defterleri

Nr. 75, 282, 748.

Tahvil Defterleri

Nr. 2, 41.

Vakfiyeler Tasnifi
Nr. 164.

b) Belge Tasnifleri

Ali Emiri-Kanuni
Nr. 250/3.

Béb-1 Defteri, Basmuhasebe Kalemi (D. BSM)
Dosya, nr. 1/ 62.

Bab-1 Asafi, Divan-1 Hiimayiin (A. DVN)
Dosya, nr. 24/89, 184/32.

Bab-1 Defteri, Basmuhasebe Kalemi Tersane Emaneti (D.BSM.TRE)
dosya, 2/137.

Cevdet-Bahriye
Nr. 2597, 2794, 5122, 6355, 10302, 11871.

ibniilemin-Bahriye (iE-Bahriye)

Nr. 13, 324, 633, 742,746, 834, 895, 908, 914, 915, 1042, 1055, 1247.
ibniilemin-Hil‘at (IE-Hil‘at)

Nr. 1.

ibniilemin-Maliye (IE-Maliye)

Nr. 2, 4.

[l) Topkapi Sarayr Muizesi Arsivi (TSMA)
Defter:
D. 314,798, 805, 1943, 2140, 2215, 3438, 3887, 4119, 4120, 5906.

Evrak:

E. 594, 595, 596, 599, 1451, 1506/2-3, 1806, 2891/1, 3451, 3465,
4742, 5223/8, 5532, 5566, 5723, 6019/2, 6456, 6555, 6608, 6927,
11974/1-5, 12321.

[I) Topkapi Sarayr Miizesi Kiitiiphanesi (TSMK)
Koguslar 888 (Mithimme Defteri).
Malta Kusatmasi Plani, Y.Y.1118.

IV) istanbul Miiftiiltigi, Ser’iye Sicilleri Arsivi
nr. 84 (Uskiidar).

V) Vakiflar Genel Mudiirltigi Arsivi
Nr. 632 (Vakfiye Defteri).

VI) Belediye Kiittiphanesi, Muallim Cevdet Yazmalari
Nr. 0.71,0. 75, 0. 79.

VII) Archivo General de Simancas (AGS)

Estado (E.), nr. 6,7, 19, 28, 104, 106, 115, 426, 427, 463, 472, 473,
474.475. 476, 1011, 1115, 1119, 1120, 1308.

Guerra Antigua (GA), leg. 30, 40.

355



356

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

VIIl) Real Academia de la Historia (R.A.H.),
Coleccion Salazar y Castro (C.S.C.)

Dosya, nr. A-24, A-25, A-26, A-37.

IX) Archivio di Stato di Venezia (ASV)
Documenti Turchi, Busta 3, 4, 8, 9, 10.

Bailo, Carte Turche, Busta, 250/ 330, 252/343.

X) Archivio di Stato di Genova (ASG)
Antico Comune 22.

Notaio, Giovanni Balbi, BI. 46.

Notaio Gregorio Panissario, Bl. 37.

San Giorgio, Sala 34.

XI) Arquivos Nacionais/Torre do Tombo, Lizbon (AN/TT)
Gaveta 20, Mago 7.

Colecgao de Sdo Lourengo, I'V.

Corpo Cronolodgico, Parte 1, Mago 24. Mago 89.

Documentos Orientais, Mago 1.

B) YAYINLANMIS KAYNAKLAR
Barros, J., Da Asia: Décadas I-IV, Lizbon, 1777-8.
—, Da Asia, Década 1V, Livro X, Capitilo II.

Castanheda, F. L., Historia do Descobrimento e Conquesta da India
pelos Portugueses, Lizbon 1833, livro IV, capitulos XXXII ve
XXXVI.

Correia, G., Lendas da India, 11, Lizbon, 1858-1861.
Couto, Diogo do, Da Asia: Décadas, IV-XIIL, Lisbon, 1778-88.

Dokumenti rosiys 'kikh arkhiviv z istoriyi Ukrayini, 1: Dokument: do
istoriyi zaporoz’koho kozatstva, 1613-1620, ed. Boris Floriya,
Leontiy Voytovig vd., Lviv: Institut ukrayinoznavstva NAN
Ukrayiny 1998, no. 14.

Jerela do istoriyi Ukrayini-Rusi, 8: Materyali do istoriyi ukra-
yins’koyi kozaggini po r. 1631 (Lviv: Arkheografigna komisiya
Naukovoho
tovarystva imen1 Sevgenka, 1908), no. 38, 39

Opys Ukrayin, kil kokh provintsii Korolivstva Pols koho,
ed. H. Boriak, Ya. Dagkevig, T. Yakovenko, vd., ¢cev. Ya. Kravets’
ve Z. Borisyuk, Kiev: Naukova Dumka, 1990.

C) KAYNAK ESERLER

Abdurrahman Abdi Paga Vekayi‘namesi, (haz. F. C. Derin),
istanbul 2008.

Abi Bakr ibn al-Zaki, Ravzat al-Kuttab va Hadikat al-Albab,
(yay. Ali Sevim), Ankara 1972.

Akgiindiiz, A., (yay.), Osmanli Kanunndmeleri, istanbul 1994.

Alberi, E., Relazioni degli ambasciatori Veneti al Senato,
Firenze 1839, I, 111/1,2.

AlL, Kiinhii'l-ahbar, 1. U. Nadir Eserler Kiitiiphanesi, TY. 5959;
Nuruosmaniye Ktp, nr. 3407. Ayrica bk. Gelibolulu Mustafa Ali.

—, Kiinhii'l-ahbar, c. 11, Fatih Sultan Mehmed Devri, 1451-1481,
(yay. M. H. Sentiirk), Ankara 2003.

, Kiinhii’l-ahbdr, (haz. A. Ugur), Kayseri 1997.

Alvarez, M. F., Corpus documental de Carlos V, 11, Salamanca
1973-1981.

Anonim Osmanli Tarihi, (1099-1116/1688-1704), (yay. A. Ozcan),
Ankara 2000.

Anonim Tevarih-i Al-i Osman, (nesr. F. Giese, haz. N. Azamat),
Istanbul 1992.

Anonim Tevérih-i Al-i Osman/Riistem Pasa Tarihi, 1U. Nadir Eserler
Kittiphanesi, TY. 2438.

Arifi, Siileymanname, TSMK. H. 1517.
Asikpasaoglu Tarihi, (haz. N. Atsiz), Ankara 1985.
Asikpasazade, Tevdrih-i Al-i Osman, Istanbul 1332.

Asikpasazade, Die Altosmanische Chronik de ASikpaSazade,
(ed. F. Giese), Leipzig: O. Harrassowitz 1929, yeniden basim,
Osnabriik 1972.

Autour d’une route. L’Angleterre, I'Isthme de Suez et I'Egypte au
XVIIF siécles, Paris, Plon, 1922.

Badoer, G., Il Libro dei Conti di Giacomo Badoer (Costantinopoli
1436-1440), (ed. Umberto Dorini, Tommaso Bertel¢), Rome:
11 Nuovo Ramusio, I, Istituto Poligrafico dello Stato, Libreria
dello Stato 1956.

Barbaro, N., The Diary of the Siege of Constantinople 1453,
¢ev. J. R. Jones, New York: Exposition Pres 1969.

Bostan, Siileymanndme, Siileymaniye Ktp, Ayasofya Kitapligi,
nr. 3317.

Broquicére, B. de la, Le voyage d’Outremer de Bertrandon de la
Brogquiere, (ed. Ch. Schefer), Paris; Leroux, 1892, terciimesi:
Bertrandon de la Broquiere’in Denizasirt Seyahati, (gev. 1. Arda),
Istanbul 2000.

el-Bundari, Tavdrih al-Sel¢uk, Kitab Zubdet el-Nusra ve Nuhbet
el-usra, (yay. M. Th. Houtsma), Histoire des Seldjoucides
de’l-Irak, Liede 1889, terciimesi: Irak ve Horasan Selguklulart
Tarihi (gev. Kivameddin Burslan), Ankara 1943.

Busbecq, O. G. de, Tiirk Mektuplart, (gev. H. C. Yalgm), Istanbul
1939.

Calender of State Papers (C.S.P.), Foreign Series, 22 cilt, London,
1863-1936.

Celalzade Mustafa, Geschichte Sultan Siileyman Kanunis von 1520
bis 1557, oder Tabakatii’l-memadlik ve Derecat "iil-Mesdlik von
Celdlzade Mustafa, genannt Koca Nisanci, yay. P. Kappert,
Wiesbaden 1981.

—, Tabakatii’l-memalik (Geschichte Sultan Siileyman Kaniinis von
1520-1557), yay. P. Kappert, Wiesbaden 1981.

Cézy, C., Historica Russiae monumenta/Akti istorigeskie,
otnosyas¢iesya k Rossii, 11, (ed. A. 1. Turgenev), St. Petersburg:
Tipografiya Eduarda Pratsa, 1842.

Choniates, The City of Byzantium, Annals of Niketas Choniates,
(¢ev. H. J. Magoulias), Detroit 1984.

Chrysostomides, J., Monumenta Peloponnesiaca. Documents for the
History of the Peloponnese in the 14th and 15th Centuries,
Camberley 1995.

Clavijo, Anadolu, Orta Asya ve Timur, (¢ev. O. R. Dogrul,
sad. K. Doruk), Istanbul 1993.

Clavijo, Ruy Gonzalez de, Narrative of the Embassy of Ruy
Gonzalez de Clavijo to the Court of Timour at Samarcand A.D.
1403-6, (gev. ve ed. Clements R. Markham), London 1859.

Comnene, A., Alexiade, I-111, (ed. B. Leibe), Paris 1943,

11, terciimesi: Anna Komnena, Alexiade, Anadolu’da ve Balkan
Yarimadasi nda Imparator Aleksios Komnenos Dénemi 'nin
Tarihi, Malazgirt in Sonrast, (gev. B. Umar), Istanbul 1996.

Coppin, J., Relation, les Voyages en Egypte, (ed. Serge Sauneron),

1971.

Cortes de los antiguos Reinos de Leon y de Castilla, 1V,
Madrid 1882.

Dedem Korkudun Kitabt, (haz. O. S. Gokyay), istanbul 2000.
Delilbasi, M., Johannis Anagnostis, “‘Seldnik (Thessaloniki)in
Son Zapti Hakkinda Bir Tarih”, Ankara 1989.

Le Destan d ‘Umur Pacha (Dusturname-i Enveri), (¢ev. ve ed.
I. Melikoft), Paris 1954.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Diplomatarium Veneto-Levantinum sive Acta et diplomata res
venetas, graecas atque levantis illustrantia, (ed. G. Thomas),
I-11, Venice: Sumptibus Societatis, 1890-99, 1.

Dizionario di Marina Medievale e Moderno, Roma 1937.

Doukas, Decline and Fall of Byzantium to the Ottoman Turks,
(¢ev. ve ed. H. J. Magoulias), Detroit: Wayne State University
Press 1975.

1V, Murad’in Hatt-1 Hiimdyunlart, 1.U. Nadir Eserler Ktp., TY. 6110.

Defterdar Sar1 Mehmed Pasa, Ziibde-i Vekayiat, Tahlil ve Metin
(1066-1116/1656-1704), (haz. A. Ozcan), Ankara 1995.

Ebi Sa‘id ‘Abd el-Hayy Gerdizi, Zeyn el-Ahbar, (yay. ‘Abd el-Hayy
Habibi), Tahran 1347.

Eflaki, Ariflerin Menkibeleri, (gev. T. Yazic1), Istanbul 2006.
Enveri, Diisturname-i Enveri, (ed. Miikrimin Halil), istanbul 1928.

Evliya Celebi Seyahatnamesi, (haz. S. A. Kahraman-Y. Dagl1),
Istanbul 2005-.

Evliya Celebi Seyahatnamesi, (haz. Z. Danisman), istanbul 1970.
Feridun Bey, Miinseatii s-seldtin, istanbul 1274-75, 2 c.
Fethiye-i Cezire-i Kibris, (yay. H. Fedai), Ankara 1997.
Findikhilh Mehmed Aga, Silahdar Tarihi, 1, Istanbul 1928.

__, Nusretname, Tahlil ve Metin (1106-1133/1695-1721),
(haz. M. Topal), (Basilmamis Doktora Tezi), istanbul 2001.
_, Nusretname, 1, Fasikiil 111, (sad. I. Parmaksizoglu),
Ankara 1964.
Firdevsi-i Rumi, Kutb-ndme, (haz. I. Olgun-I. Parmaksizoglu),
Ankara 1980.
Fontanus, J., La muy lamentable conquista y cruenta batalla de
Rhoda, Sevilla, 1526. R. 3873, Biblioteca Nacional de Madrid.
Gazavdt-1 Hayrettin Pasa, (yay. Deniz Kuvvetleri Komutanligi),
Ankara 1995.

Gazavat-1 Sultan Murdd b. Mehemmed Han Izladi ve Varna
Savaslart (1443-1444) Uzerine Anonim Gazavatname,
(haz. H. Inalcik-M. Oguz), Ankara 1978.

Gelibolulu Mustafa Ali, Kitabii t-tarih-i Kiinhii'l-ahbdr, Kayseri
Rayid Efendi Kiitiiphanesindeki 901 ve 920 No. lu niishalara
gore, (haz. Ahmet Ugur vd.), Kayseri 1997 ve 2006. Ayrica
bk. Ali.

Giovio, P., Historia de todas las cosas succedidas en el mundo en
estos cinquenta afios de nuestro tiempo, Valencia 1562.

Girard, “Mémoire Sur I’agriculture, I’industrie et le commerce”,
Description de I'Egypte Etat Moderne”, XVI1I, 1824 basimi.

Girid Fethi Tarihi, Tiirk Tarih Kurumu Kiitiiphanesi, No: Y/29.

Grecescu, C., “Istoria Tarii Romanesti De La Octombrie 1688 Pina
La Martie 17177, Romen Kaynak ve Eserlerinde Tiirk Tarihi
1, Kronikler, (¢ev. M. Ali Ekrem), Ankara 1993.

Nikephoros Gregoras, Historia Rhomaike, 1.

Hammer, Devlet-i Osmaniye Tarihi, (gev. M. Ata), Istanbul
1330-1335, 10 c.

“Haydar Celebi Ruznamesi”, Feridun Bey, Miinsedtii s-seldtin,
Istanbul 1274, 1.

Heberer, M., Osmanlida Bir Kéle, (¢ev. T. Noyan), Istanbul 2003.

Hikdyet-i Azimet-i Sefer-i Kandiye, Izmir Milli Kiitiiphane,
No: 24/510.

Hoca Sadeddin, Tdcii t-tevarih, 1-11, istanbul 1280.

Hoca Sadettin Efendi, Tacii t-Tevarih, (haz. 1. Parmaksizoglu),
Istanbul 1979.

Torga, N., Philippe de Mezieres, 1327-1405 et la croisade au XIV
siecles, Paris 1896.

—, Notes et extraits pour servir a [ historie de croisades au XVe
siecle, 1-111, Paris 1899-1902.

“Istoria”, RISS, Milan 1729.

ibn Battuta, Voyages d’ibn Batoutah, (¢ev. ve ed. C. Defremery,
B. R. Sanguinetti), Paris 1854, 2 c.

Ibn Battuta Seyahatnamesi, (gev. A. S. Aykut), Istanbul 2000, 1.

Ibn-i Bibi, el-Hiiseyn b. Muhammed b. ’Ali el-Ca’feri er-Rugedj,
El-Evamirii’l-‘Ala’iyye fi’'l-Umiiri 'l- ‘Ald iyye, (haz. A. S. Erzi),
Ankara 1956 (Tipkibasim), I, terctimesi: El-Evamirii’l-ala’iye
Sfil-umuri’l-ala’iye (Selguk name) (¢ev. M. Oztiirk), Ankara 1996,
2c.

ibn Bibi, Selcukndme, (gev. M. Halil Yinang), istanbul 2007.

ibnii’1-Esir, Isidam Tarihi, el-Kamil fi t-tarih Teciimesi,
(gev. A. Agirakga-A. Ozaydin), istanbul 1987, X-XIL.

ibn Havkal, Siiretii I-arz, Leiden, (nesr. J. H. Krmers), 1938-39, II.
ibn lyas, Bedayiu z-zuhiir fi vekayii 'd-duhiir, TV, Kahire 1984/1404.

ibn Kemal, Tevarih-i Al-i Osman, VIL Defier, (haz. S. Turan),
Ankara 1957 ve 1991.

—., Tevdrih-i Al-i Osman, VIIL Defter, (haz. A. Ugur), Ankara 1997.
ilter, A. S., Simali Afrika’da Tiirkler, istanbul 1936, 1.

Jirecek, K., Geschicte der Serben, Gotha 1911.

—, Géschichte der Bulgaren, Prag 1876.

Jomard, Description de I’Egypte, Etat Modern, 11, Paris 1812.

Kanunndme Mecmuast, Siilleymaniye Ktp-Esad Efendi Kitaplig,
nr. 2362.

Kara Celebi-zade Abdiilaziz Efendi, Ravzatii'l-ebrar Zeyli,
(yay. N. Kaya), Ankara 2003.

Katib Celebi, Fezleke, 11, istanbul 1287.

—, Tuhfetii’l-kibar fi esfari’l-bihar, istanbul 1329.

—, Tuhfetii’l-kibdr fi esfiri’l-bihdr, (yay. 1. Bostan), Ankara 2008.

“Kazasker Vusili Mehmed Celebi ve Selim-namesi”,
(yay. N. Oztiirk), Tirk Diinyast Arastirmalart, (1987), s. 9-108.

Kerimiiddin Mahmud-i Aksarayi, Miisameretii’'I-Ahbar,
(gev. M. Oztiirk), Ankara 2000.

Kibris Seferi (1570-1571), Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, 111/3,
Ankara 1971.

Kili¢ Ali Paga Vakfiyesi, Siileymaniye Kiitiiphanesi-Kili¢ Ali Pasa
Kitapligt, nr. 1052.

Khoniates, N., Historia (loannes ve Manuel Komnenos Devirleri),
(cev. F. Isiltan), Ankara 1995.

Kritovulos, Tdrih-i Sultan Muhammed Han-1 Sént, (¢ev. Karolidi),
istanbul 1328.

—, Sultan Mehmed Han-1 Sani, Istanbul 'un Fethi, (¢ev. Karolidi,
sad. M. Gékman), Istanbul 1967.

Kuntsmann, Fr., Studien iiber Marino Sanudo den Aelteren,
Abhandlungen der Historischen.

Kurtoglu, F., 1136-1137 Seferine Istirak Eden Bir Tiirk Denizcisinin
Hatiralar, istanbul 1935,

Lefort, J., Topkapt Sarayi Arsivlerinin Yunanca Belgeleri,
Ankara 1981.

Loenertz, Raymond-J O.P., Démétrius Cydonés correspondance, 1-11,
Studi e testi 186, 208, Citta del Vaticano: Biblioteca Apostolica
Vaticana, 1956, 1960, 11, ek D, no. 18.

Lokman, Ziibdetii t-tevérih, Tiirk islam Eserleri Miizesi, nr. 1973.
Liitfi Pasa, Tevdrih-i Al-i Osman, Istanbul 1341.

“Liitfi Paga Asafnamesi”, (yay. M. S. Kiitiikoglu),
Prof. Dr. Bekir Kiitiikoglu na Armagan, istanbul 1991, s. 49-100.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

357



358

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Mahmud b. el-Hiiseyn b. Muhammed el-Kasgari, Kitabu Divdni
Liigati t-Tiirk, (haz. S. Kurt), Istanbul 2008.

Maria Teresa Ferrer i Mallol, “Una flotta catalana contro i corsari nel
Levante (1406-1409)”, Balletto, Oriente e occidente, 1, 347.

Marsigli, G., Osmanl Imparatorlugu nun Zuhur ve Terakkisinden
Inhitat1 Zamanmina Kadar Askeri Vaziyeti, (gev. Nazmi Bey),
Ankara 1934 ve 1954.

Mas Latrie, M. René de, Chroniques de Chypre d’Amadi et de
Strambaldi, I-11, Paris: Imprimerie nationale, 1891-1893.

Matraket Nasuh, Beydn-1 Mendzil-i Sefer-i Irakeyn, iUK.,
Nadir Eserler Kiitiiphanesi, TY. 5964.

—, Siileymanndme, TSMK, Revan, 1286.

—, Siileymanndme, TSMK, Hazine, 1608. Nesri i¢in
bk. Sinan Cavus, Tarih-i Feth-i Siklos” (yay. TAV),
Istanbul 1999.

—, Siileymanndme, Arkeoloji Miizesi Kiitiiphanesi, nr. 379.
—, Tarih-i Sultan Bayezid, TSMK, Revan, 1272.

Mes‘Qdi, Miiriicii z-zeheb, (nesr. M. M. Abdiil-
hamid), Kahire 1367/1948, L.

Muahedat Mecmuast, 111, istanbul 1297.

Muhammed b. Ali b. Siileyman er-Ravendi, Rahat-iis-Sudur ve
Ayet-iis-Siiriir, (gev. A. Ates), Ankara 1967, 1.

Miihiirdar Hasan Aga, Cevdhirii t-tevarih der beydn-1 Mendkib-1
Kopriiliizade Fazil Ahmed Pasa, Siileymaniye Kiitiiphanesi-Esad
Efendi Kitapligi, nr. 2242.

Miineccimbasi Ahmet Dede, Miineccimbasi Tarihi (Sahaifii’I-ahbar
fi vekayiii’l-asar), (sad. 1. Eriinsal), I, Istanbul.

Miitercim Asim, Kamiis Tercemesi, istanbul 1325, L.

Nahravali/Ali, Ahbdrii 'I-Yemani, Siilleymaniye-Hamidiye
Kiitiiphanesi, nr. 886.

Naima, Tarih-i Naimd Ravzatii'l- hiiseyn fi hulasa-i ahbari’l-
hafikeyn, 1V, Istanbul 1280, V, 1283.

—, Tarih-i Naimd Ravzatii’l-Hiiseyn fi hulasati ahbari’l-hafikayn,
11, (haz. M. Ipsirli), Ankara 2007.

Naugerii, A., “Historia Veneta”, Rerum Italicarum Scriptores,
(ed. L. A. Muratori), I-XXV, (Milan, 1723-1751).

Nesri, Kitab-1 Cihan-niimd, yay. F. R. Unat-M. A. Kéymen,
Ankara 1987 ve 1995, I-11.

Niebuhr ,C., Voyage D. M. Niebuhr en Arabie, 1, 1780.

Noiret, H., Documents inédits pour servir a [’histoire de la
domination vénitienne en Créte de 1380 a 1485, Paris 1892.

16. Asirda Yazilmis Grekge Anonim Osmanl Tarihi, Girig ve Metin
(1373-1512), (haz. S. Bastav), Ankara 1973.

Orug Beg Tarihi, Osmanly Tarihi 1288-1502, (haz. N. Oztiirk),
Istanbul 2007.

Orug Bey, Oru¢ Beg Tarihi, (ed. N. Atsiz), Istanbul 1972.

el-Omeri, Masalik al-absar, (ed. F. Taeschner), Al-Umari’s
Bericht iiber Anatolien, Leipzig 1929.

Pachymeres, G., Corpus Scriptorum Historiae Byzantinae, 1-11,
Bonn 1835.

“Particular Relation of the expedition of Solyman Pacha from Suez
to India against the Portuguese”, A General History and
Collection of Voyages and Travels, ed. R. Kerr, Edinburgh 1812,
VL

Peguylu, Tdrih, istanbul 1281, 1.

Pertusi, A., Istanbul 'un Fethi, (gev. M. H. Sakiroglu), I, Istanbul
2004, I, Tstanbul 2006.

Philippe du Fresne-Canaye, Fresne-Canaye Seyahatnamesi 1573,
(gev. T. Tungdogan), istanbul 2009.

Piloti, L ’Egypte au commencement du quinzieme siécle d’apreés le
traité d’Emmanuel Piloti de Créte (Incipit 1420), avec une
introduction et des notes par P-H Dopp, Cairo: Imp. Université
Fouad Ier, 1950.

Pires, Tomé, A Suma Oriental de Tomé Pires, Coimbra 1978
(Ingilizcesi: The Suma Oriental of Tome Pires...,

(cev. A.Cortesdo), 2 cilt, London 1944.

Piri Reis, Kitab-1 Bahriye, TSMK, Revan, nr. 1633 ve

Kopriili Kittiphanesi, 11/171.

—, Kitab-1 Bahriye, (ed. E. Z. Okte, TAV), istanbul 1988, 4 c.

The Prester John of the Indies, a True Relation of the Lands of the
Prester John, ed. C.F. Beckingham and G.W.B. Huntingford,
I-1I, Cambridge UP 1961.

Rasid Mehmed Efendi, Tdrih, 111, istanbul 1282.

Ravzatii’l-Ebrar Zeyli, (Kara Celebi-zade Abdiilaziz Efendi
Ravzatii'I-Ebrar Zeyli (Tahlil ve Metin), (haz. Nevzat Kaya),
Ankara 2003.

Rerum Aethiopicarum, (ed. C. Beccari), X, Roma 1910.

“Roteiro do Mar Roxo”, Obras Completas de D. Jodo de Castro,
11, ed. A. Cortesdo, L. Albuquerque, Coimbra 1971.

Ruhi Tarihi, (yay. Y. Yiicel-H. E. Cengiz), Belgeler, XIV/18,
Ankara 1992, s. 359-472.

Rimi, Mehmed b. Mehmed er-, Nuhbetii t-tevarih ve 'l-ahbdr,
(haz. A. Sagirh), 1.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basilmamis
Doktora Tezi, istanbul 2000.

Sadruddin Ebu’l-Hasan ‘Ali ibn Nasir ibn ‘Ali el-Huseyni,
Ahbar iid-Devlet is-Selcukiyye, (yay. M. Ikbal), Lahor 1933,
(¢ev. N. Lugal), Ankara 1943.

Sahillioglu, H., Topkapt Sarayi Arsivi H. 951-952 Tarihli ve E-12321
Numaralh Miihimme Defieri, istanbul 2002.

Santa Cruz, A., Crénica del emperador Carlos V, Madrid 1920.
Sanudo, M., I Diarii, LVI, Venezia 1879-1903.
—, [ Diarii, Bologna 1969, XVI, XVII. XXI, XXII. XXIV. LVIIL.

Sathas, C. N., Documents inédits relatifs a l’histoire de la Gréce au
moyen dge, 1-1X, Paris 1880-90.

Schiltberger, J., The Bondage and Travels of J. Schiltberger a
Native of Bavaria, in Europe, Asia, and Africa, 1396-1427,

(¢ev. J. Buchan Telfer), London: The Hakluyt Society 1879.

Schuman, L. O., Political History of the Yemen at the Beginning of
the 16th Century: Abu Makrama's Account of the Years 906-927
(1500-1521) with Annotations, Amsterdam 1960.

Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Selaniki, (haz. Mehmet Ipsirli),
Istanbul 1989, I, II. Aym kitap, Ankara 1999.

Serjeant, R. B., The Portuguese of the South Arabian Coast:
Hadrami Chronicals with Yemeni and European accounts of
Dutch pirates of Mocha in the Seventeenth Century, Oxford 1963.

Seydi Ali Reis, Mir atii’l-memalik, istanbul 1313.

Seyyidi ‘Ali Re’is, Le Miroir des Pays, (¢ev. ve not J-L.
Bacqué-Grammont), Sindbad 1999.

Solakzade, Tdrih, istanbul 1297.

Semdanizade Findiklili Siileyman Efendi, Miir i t-Tevarih, 1,
(haz. M. Aktepe), istanbul 1976.

Taci-zade Sadi Celebi Miinsedti, (yay. N. Lugal-A. Erzi),
Istanbul 1956.

Tafur, Andangas é viajes de un Hidalgo Espanol Pero Tafur
(1435-1439), (ed. Marcos

Jiménez de la Espada), Barcelona 1982.

Tafur, P., Travels and Adventures, 1435-1439,
(¢ev. ve ed. Malcolm Letts), London 1926.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Térih-i Al-i Osman, (haz. M. Karazeybek), (1.U. Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yiiksek Lisans tezi), istanbul 1994.

Tarih-i Fazil Ahmed Pasa, Siileymaniye Kiitiiphanesi-Hamidiye
Kitapligi, nr. 909.

Tarih-i Fazil Ahmed Pasa ve Feth-i Kandiye, TSMK, III. Ahmed, nr. 3605.

Tarih-i Feth-i Hanya, Siileymaniye Kiitiiphanesi Mikrofilm Arsivi,
nr. 1920.

Tarih-i Muteber, Kopriilii Kiitiiphanesi, Haci Fazil Ahmed Pasa
Kitaphgi, nr. 214.

de Testa, Baron 1., Recueil des Traités de la Porte Ottomane avec les
puissances étrangeres, Paris 1864, 1.

__, Des Traites de la porte Ottomane, Paris 1864.
_, Kapitiilasyonlar: tarihi, mensei, asillart,

(¢ev. Macar Iskender-Ali Resad), Istanbul 1330.
Tevarih-i Al-i Osman, (yay. Ali), istanbul 1332.
Tevdrih-i Al-i Osman, istanbul 1341.

The Negotiations of Sir Thomas Roe in His Embassy to the
Ottoman Porte, from the Year 1621-1628 Inclusive, London 1740.

Thomas, G., Diplomatarium Veneto-Levantinum,
Venedik 1890-98, I-I1.

Toniolo, P. P., Notai genovesi in Oltremare. Atti rogati a Chio da
Gregorio Panissaro (1403-1405), Academia Ligure di Scienze e
Lettere, Etiapeio Meletwv Avatolikov Aryatov, serie fonti
2, Genoa 1995, blg. 52.

Tommseo, N., Relations des ambassadeurs vénitiens sur les affaires
de France au XVle siécle, 1, Paris 1838.

Topgular Katibi Abdiilkadir (Kadri) Efendi Tarihi (Metin ve Tahlil),
I-1I1, (haz. Z. Y1ilmazer), Ankara 2003,

Tursun Bey, Tdrih-i Ebu’l-feth, (haz. M. Tulum), Istanbul 1977.

Ulloa, A., La vita de del imperatore del imperatore Carlo V, Venezia,
1575.

al-‘Umari, “Notice de I’ouvrage qui a pour titre Masalek alabsar fi
memalek alamsar, Voyages des yeux dans les royaumes des
différentes contrées (ms. arabe 583)”, (¢ev. E. Quatremere),
Notices et Extraits des mss. de la Bibliothéque du Roi, Paris 1838,
X111, 361.

Urfali Mateos Vekayinamesi (952-1136) ve Papaz Grigor un Zeyli
(1136-1162), (¢ev. H. D. Andreasyan), Ankara 1962.

II1. Selim'in Swrkatibi Ahmed Tarafindan Tutulan Riizndme,
(yay. S. Arikan), Ankara 1993.

le Vasseur, G., Sieur de Beauplan, A Description of Ukraine,
(¢ev. ve ed. Andrew B. Pernal), Dennis F. Essar, Cambridge Mass.
1993.

Vil “dt-1 Riizmerre, Siileymaniye Kiitiiphanesi, Esad Efendi
Koleksiyonu, nr. 2437.

Vecihi Tarihi, Das Osmanische Reich um die Mitte des 17.
Jahrhunderts Nach Den Croniken des Vecihi (1637-1660),
(yay. B. Atsiz), Miinih 1977.

Wild, W. 1., Voyages en Egypte 1606-1610.

Wratislaw, Baron W., Anilar, 16 Yiizy1l Osmanli Imparatorlugu’ndan
Cizgiler, Istanbul 1981.

Yusuf Has Hacib, Kutadgu Bilig, (cev. R. R. Arat), Ankara 1974.
Yusuf al-Malawani, Tuhfat al-ahbab, Kahire 1999.
Zekeriyazade, Ferah Cerbe Savasi, (haz. O. S. Gokyay), Istanbul 1980.

Zonoras, loannis Zonarae epitomae historiarum libri XIII-XVIII,
(ed. T. Biittner-Wobst), Bonn 1897.

Ziibde-i Vekayiat, Tahlil ve Metin, (1066-1116/1656-1704), (haz. A.
Ozcan), Ankara 1995.

D) ARASTIRMALAR
(KITAP VE MAKALELER)

Adiyeke, N., “Girit Savaslar1 ve Birlesik Hiristiyan Ordular1”,
Tiirkler, Ankara 2002, IX, 738-745.

Ahrweiler, H., Byzance et la mer, Paris 1968.

Ak, M. - Basar, F., Istanbul 'un Fetih Giinliigii, istanbul 2003.

Aka, I., Timur ve Devleti, Ankara 2000.

Akan, H., Aydin Ogullar: Tarihi Hakkinda Bir Arastirma,
Ankara 1968.

Akgiindiiz, A., Osmanli Kanunndameleri, istanbul 1994,

Aktepe, M., “Osmanlilarin Rumeli’de ik Fethettikleri,

Cimbi Kal’as1”, Tarih Dergisi, 1/2 (1950), s. 283-306.

Alptekin, C., The Reign of Zangi (521-541/1127-1146),
Erzurum 1978.

Alvarez, M. F., Corpus Documental de Carlos V, Salamanca 1973,
1975, 11, TII.

And, M., Tiirkive de Italyan Sahnesi, Italyan Sahnesinde Tiirkive,
Istanbul 1989.

Anis, M., England and the Suez-Route in the 18th Century,
Cairo 1957.

Arat, R. R., Makaleler, Ankara 1987, 1.

Arikan, M. - Toledo, T., XIV-XVI. Yiizyillarda Tiirk-Ispanyol
Iliskileri ve Denizcilik Tarihimizle Ilgili Ispanyol Belgeleri,
Ankara 1995.

Arikan, Z., “Osmanli imparatorlugu’nda Ihract Yasak Mallar

(Memnu Meta)”, Prof. Dr. Bekir Kiitiikoglu 'na Armagan,
istanbul 1991, s. 279-306.

_,“15ve 16. Yiizyillarda Seferihisar, Sigacik ve Korsanlik”,
Tiirkler ve Deniz, (ed. O. Kumrular), Istanbul 2005, s. 79-92.

Atiya, A. S., A History of Eastern Christianity, London 1968.

Aydm, Y. A., Osmanli Denizciligi 1700-1770, (1.U. Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Basilmamis Doktora tezi), Istanbul 2007.

Ayénii, Y., “Selguklu Bizans iliskileri”, Tiirkler, Ankara 2002, VI,
598-617.

Bacqué-Grammont, J. L., “Soutien Logistique et Présence Navale
Ottomane en Mediterranée en 1517, Revue de I'Occident
Musulman et de la Mediterranée, Les Ottomans en Mediterranée,
Aix-en-Provence 1985, s. 7-34.

___-Anne Kroell, Mamlouks, Ottoman et Portugais en Mer Rouge:
L’Affaire de Djedda en 1517, Le Caire 1988.

_, Kuneralp, S. - Hitzel, F., Representants Permanents de la
France en Turquie (1536-1991) et de la Turquie en France
(1797-1991), Varia Turcica: XXII/1 (1991).

Badoer, Giacomo, 7/ Libro dei Conti di Giacomo Badoer
(Costantinopoli 1436-1440), (ed. U. Dorini, T. Bertel¢),
Rome 1956.

Bala, M., “Hazer Denizi”, Islam Ansiklopedisi, Istanbul 1977, V/I,
408-412.

Balard, M., “A propos de la bataille du Bosphore. L’expedition
génoise de Paganino Doria a Constantinople”, Travaux et
Mémoires, 1V, (1970), s. 431-469.

. La Romanie génoise (XIle-début du XVe siécle), I-11,
Paris 1978 (ASLSP, n.s., V/XVII (XCII), fas. I.

Banarl, N. S., Resimli Tiirk Edebiyat: Tarihi, is-
tanbul 1971.

Barbaro, N., Kostantiniye Muhasarast Ruznamesi, (¢ev. S. T. Diler),
Istanbul 1953.

Barkan, O. L., “933-934 Hicri Yilina Ait Bir Biitge Ornegi”, /FM,
15 (1954), s. 251-329.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

359



360

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

_, “Istanbul Saraylarina Ait Muhasebe Defterleri”, Belgeler,
13 (1979), s. 1-380.

~, Siileymaniye Camii imareti ve Insaati (1550-1557), II,
Ankara 1979.

Baykara, T., I. Giyaseddin Keyhusrev (1164-1211), Gazi-Sehit,
Ankara 1997.

Baysun, M. C., “Lepanto”, 14, VII, (1972), s. 32-45.

Beldiceanu-Steinherr, 1., “L’Approvisionnement de 1’ Arsenal de
Gallipoli en Boudron, Bois et fer en 1516, The Kapudan Pasha,
his Office and his Domain, (ed. E. Zachariadou), Rethymnon
2002, s. 71-86.

Belgrano, L. T., “Prima serie di documenti reguardanti le Colonia dei
Genovesi”, Galata, 11.

Berindei, M., “Le probléme des «Cosaques» dans la seconde moiti¢
du XVI e siécle: A propos de la révolte de Ioan Voda, voiévode de
Moldavie,” Cahiers du monde russe et sovietique, 12 (1972),

s. 338-367.

___, “LaPorte ottomane face aux Cosaques zaporogues,
1600-1637,” Harvard Ukrainian Studies, 1 (1977), s. 273-307.

Beydilli, K., “Denizler, Cografya ve Osmanllar”, Toplumsal Tarih,
say1 139, Temmuz 2005, s. 38-45.

Bialuschewski, A., “Das Piratenproblem im 17. und 18.
Jahrhundert.”, (ed. S. Conermann), Der Indische Ozean in
historischer Perspektive. EB-Verlag, Schenefeld/Hamburg 1998,
s. 245-261.

Biegman, N. H., The Turco-Ragusan Relationship, The Hauge 1967.

Bilici, F., “XVIL. Yiizyilda Osmanli imparatorlugu’nun ki Savas
Anatomisi: Saint-Gotthard ve Kandiye”, XI/I. Tiirk Tarih Kon-
gresi Kongreye Sunulan Bildiriler, 111/1, Ankara 2002, s. 139-151.

_, XIV. Louis ve Istanbul’u Fetih Tasarisi, Ankara 2004.

Bosch, U. V., Andronikos III. Palaiologos, Amsterdam 1965.

Bostan, 1., Osmanli Bahrive Teskilati: XVII Yiizyilda Tersdne-i
Amire, Ankara 1992 ve 2003.

~, “Garp Ocaklarmin Avrupa Ulkeleri ile Siyasi ve Ekonomik
iliskileri (1580-1624)", Tarih Enstitiisii Dergisi, 14 (1994),

s. 59-86.

_, Adriyatik te Korsanlik (1575-1620): Osmanlilar, Uskoklar,
Venedikliler, (Basilmamis Profesérliik Takdim Tezi), istanbul
1998. (Bu tez, Timas Yayinlari arasinda istanbul 2009°da
yayimlandr).

, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, istanbul 2005.

_, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, istanbul:
Kitap Yaymevi, 2006.

__, “Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletinin Kurulusu 15347, Beylikten
Imparatorluga Osmanh Denizciligi, istanbul 2006, s. 47-66.

_, “Osmanli Donanmasinda Kiirek¢i Temini Meselesi ve 958
(1551) Tarihli Kiirekgi Defterleri”, Beylikten Imparatorluga
Osmanli Denizciligi, istanbul 2006, s. 67-86.

_, “Kibris Seferi Giinliigii ve Osmanli Donanmasinin Sefer
Giizergah1”, Beylikten Imparatorluga Osmanh Denizciligi,
istanbul 2006, s. 87-110.

__,“Derya Beyi”, DI4, IX, s. 200-201.

_, “Osmanlilarin Denizlere A¢ilma Siirecinde Gelibolu”, Beylikten
Imparatorluga Osmanli Denizciligi, istanbul 2006, s. 33-46.
., “17. Yiizyihn ikinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin
Degisimi: Kadirga’dan Kalyona”, Beylikten Imparatorluga

Osmanli Denizciligi, Istanbul 2006, s. 183-206.

_, Osmanhlar ve Deniz; Deniz Politikalari, Teskilat ve Gemiler,
Istanbul: Kiire Yayinlari, 2007.

__, “Kanuni ve Akdeniz Siyaseti”, Muhtesem Siileyman,
(ed. O©. Kumrular), istanbul 2007, s. 25-44.

_, “Baltaoglu Siileyman Bey”, DI4, V, 41.

_, “Inebaht: Deniz Savas1”, DA, XXII, 287-288.
_, “Kapudan Pasa”, DI4, XXIV, 354-355.
_,“Kemal Reis”, DI4, XXV, 226-227.
_,“Korfu”, DI4, XXVI, 201-202.

_,“Malta”, DI4, XXVII, s. 539-542.

_, “Mezemorta Hiiseyin Pasa”, Divanet Islam Ansiklopedisi (DIA),
XXIX, 524-526.

_, “Piri Reis”, DI4, XXXIV, 283-285.
_, “Saruca Pasa”, DI4, XXXVI.

_, Kitabiyat, (A. Rieger, Die Seeaktivitiiten der Muslimischen
Beutefahrer als Bestandteil der Staatlichen Flotte wihrendder
Osmanischen Expansion im Mittelmeer im 15. und 16.
Jahrhundert, Berlin 1994), Osmanli Aragtirmalari, 16 (1996),
s. 253-257.

Boxer, C. R., “A Note on Portuguese Reactions to the Revival of the
Red Sea Spice Trade”, Journal of Southeast Asian History, X/3,
(1969), s.415-428.

_, The Portuguese Seaborne Empire, 1415-1825, London 1969.

Bracewell, C. W., The Uskoks Of Senj, Piracy, Banditry, and
Holy War in the Sixteenth-Century Adriatic, Ithaca 1992.
Tiirkgesi; Adriyatik te Korsanlik ve Eskiyalik Senjli Uskoklar,
(¢ev. M. Moralh), istanbul 2009.

Bradford, E., Barbaros Hayrettin, (¢ev. Z. Agrah), Istanbul 1970.

Bratianu, G.I., “Expedition de Louis I de Hongrie Centre le prince de
Valachie Radm I Bassarab, Revue Historique du Sud-est Euro-
peen, 11/4-6, (1925), s. 73-82.

Braudel, F., The Mediterranean and the Mediterranean World in the
Age of Philip I, 11, (¢ev. S. Reynolds), London 1976.

— Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, (gev. M. Ali Kiligbay), c. I-II,
Istanbul 1989-1990.

Brouwer, C. G., “A Stockless anchor and an unsaddled horse:
Ottoman letters addressed to the Dutch in Yemen, first quarter of
the 17th century”, Turcica: Revue d Etudes Turques, XX (1988),
173-242.

__, Mokha Profile of a Yemeni Seaport as Sketched by Servants of
the Dutch

East India Company (VOC) 1614-1640.

Brummett, P., Ottoman Seapower and the Levantine Diplomacy in
the Age of Discovery, New York 1994, terclimesi: Osmanli
Denizgiicii: Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Aldeniz 'de Diplomasi (¢ev. N. Piskin), Istanbul: Timas Yayilari,
2009.

_,“Kemal Re’is and Ottoman Gunpowder Diplomacy”,
Studies on Ottoman Diplomatic History, V (1990), s. 1-15.

Cahen, C., Pre-Ottoman Turkey, London 1968, terciimesi:
Osmanhlardan Once Anadoluda Tiirkler (gev. Y. Moran),
istanbul 1984.

Campanella, T. - Hispanica, M., (¢ev. Primitivo Marifo),

Madrid: Centro de Estudios Constitucionales, 1982.

Casale, G., “The Ottoman Administration of the Spice Trade in the
sixteenth-century Red Sea and Persian Gulf” Journal of the
Economic and Social History of the Orient, 49/2 (2006),

s. 170-198.

___, “Global Politics in the 1580s: One Canal, Twenty Thousand
Canibals, and an Ottoman Plot to rule the World”, Journal of
World History, 18/3 (2007), s. 267-296.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

__, “His Majesty’s servant Lutfi, The career of a previously
unknown sixteenth century Ottoman envoy to Sumatra, based on
an account of his travels from the Topkapi Palace”, Turcica, 37
(2005), s. 43-81.

Cassola, A. - Bostan, I. - Sheben, T., The 1565 Ottoman Malta
Campaign Register, Malta 1998, s. 357-358.

Castro, D. Jodo de, “Roteiro que Fez Dom Joao de Castro da
Viajem que Fezeram os Portugueses desde India atee Soez”,
(ed. A. Corteséo ve Luis de Albuquerque), Obras Completas de
D. Jodo de Castro, 11, Coimbra 1971, s. 171-399.

Chaudhuri, K. N., The English East India Company: The Study of
an Early Joint-Stock Company 1600-1640, London 1965.

___, Trade and Civilisation in the Indian Ocean: An Economic
History from the Rise of Islam to 1750, Cambridge UP 1985.

Cheynet, J. C., Pouvoir et Contestations a Byzance (963-1210),
Paris 1996.

__, Monumenta Peloponnesiaca, no. 34, 179, 305.

Cipolla, C. M., Negseli Ovkiiler, (gev. T. Altinova), istanbul 2000.
_, Yelken ve Top, (gev. A. Kayabal), Istanbul 2003.

Clot, A., Soliman Le Magnifique, Paris 1983.

Coates, T. J., “D. Jodo de Castro’s Red Sea Voyage”, Decision

Making in the Ottoman Empire, (ed. C. E. Farah),
The Thomas Jefferson UP 1993, s. 263-285.

Coindreau, R., Kardsinatu Sela (Les Corsaires de Sale),
(¢ev. Muhammed Hamud), Rabat 1991.

Concina, E., Navis. L 'umanesimo sul Mare (1470-1740),
Torino 1990.

Couroupou, M., “Le Siege de Philadelphie par Umur Pacha d’apres
le manuscrit de Bibliotheuque patriarcale d’Istanbul, Panaghias”,
58, Geographica Byzantina, Paris 1958, s. 67-77.

Couto, D., “No rasto de Hadim Suleiméo Pacha: alguns aspectos do
comércio do Mar Vermelho nos anos de 1538-1540", A Carreira
da India e as Rotas dos Estreitos, Angra do Heroismo,

(ed. A. T. de Matos, L. F. Thomaz), 1998, s. 483-508.

___-Rui Manuel Loureiro, Revisiting Hormuz: Portuguese
Interactions in the Persian Gulf Region in the Early Modern
Period, Wiesbaden: Harrassowitz Verlag 2008.

Caykara, E., Tarih¢ilerin Kutbu/Halil Inalcik Kitabu, Istanbul 2005.

Celik, S., “Osmanli Devletinin Kibris Seferi’ndeki Asker ve Zahire
Naklinde igel Sancagmnin Rolii”, fkinci Uluslararas: Kibris
Arastirmalart Kongresi, 24-27 Kasim 1998, Gazi Magosa 1999,
s. 107-129.

Cizakga, M., “Ottomans and The Meditarranean: An Analysis of the
Ottoman Shipbuilding Industry as Reflected by the Arsenal
Registers of Istanbul 1529-1650”, Le Genti del Mare
Mediterraneo, (ed. R. Ragosta), Napoli 1981, s. 773-789.

Danismend, 1. H., lzahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, istanbul 1971.

Darkot, B., “Sinop”, Islam Ansiklopedisi (I4), X (1966), s. 683-689.

L “zmit”, 14, V/2 (1977), s. 1251-1256.

Das, M., Bizans in Diisiiii, Istanbul 2006.

_,“Osmanli Oncesi Tiirk Denizciliginde Edremit’in Yeri ve
Onemi”, Balikesir 2005 Sempozyumu Tebligler Kitab,

s. 245-246.
Davies, R. T., The Rise of the Atlantic Economies, London 1973.
__, The Golden Century of Spain, 1501-1621, London 1961.

Dei, Benedetto, Dei, La cronica dell’'anno 1400 all’anno 1500,
(ed. Roberto Barducci), Florence: F. Papafava 1990.

Delilbas1 M., “Ortagagda Tiirk Hiikiimdarlari Tarafindan Batililara
Ahidnamelerle Verilen Imtiyazlara Genel Bir Bakis”, Belleten,
185 (1984), s. 95-103.

Dennis, G. T., “Three reports from Crete on the situation in
Romania”, Studi Veneziani, 12 (1970).

Diaz-Plaja, F., Historia de Espaiia en sus documentos, Siglo XVI,
Madrid 1988.

Diizdag, M. E., Seyhiilislam Ebussuiid Efendi Fetvalart Isiginda
16. Aswr Tiirk Hayati, Istanbul 1983.

Eickhoff, E., “Denizcilik Tarihinde Kandiye Muharebesi”,
(¢ev. M. Eren), Atatiirk Konferanslari, (1964-1968), 11,
Ankara 1970, s. 147-161.

Elliott, J. H., The Old World and the New 1492-1650, Cambridge
1970.

Emecen, F. M., “XV-XIX. Yiizyillarda Ege Adalari’'nda Osmanl
idari Teskilat1”, Ege Adalari min Idari, Mali ve Sosyal Yapist,
(ed. idris Bostan), Ankara 2003, s. 7-31.

, Istanbul’un Fethi Olayr ve Meseleleri, istanbul 2003.

__, Sahin, I., “Osmanh Tasra Teskilatinin Kaynaklarindan 957-958
(1550-1551) Tarihli Sancak Tevcih Defteri”, Belgeler, 23 (1999),
s.53-122.

_, Sahin I, - 7. Bayezid Dénemine Ait 906/1501 Tarihli Ahkém
Defieri, istanbul 1994, h. 137.

Epstein, S. A., Genoa and the Genoese 958-1528, Chapel Hill and
London: the University of North Carolina Press, 1996.

Erendil, M., Tarihte Tiirk-Bulgar Iligkileri, Ankara 2004.

Ersan, M., Selcuklular Zamaninda Anadolu’da Ermeniler,
Ankara 2007.

Farooqi, N. R., Mughal-Ottoman Relations: A Study of Political and
Diplomatic Relations between Mughal India and the Ottoman
Empire 1556-1748, Delhi 1989.

Faroghi, S., “Coffee and Spices: Official Ottoman Reactions to
Egyptian Trade in the Later Sixteenth Century”, WZKM, 76
(1986), s. 87-93.

_, Kultur und Alltag im Osmanischen Reich, vom Mittelalter bis
zum 20. Jahrhundert, Miinchen, Beck 1995.

__, Pilgrims and Sultans: The Hajj under the Ottomans, 1. B.
Taurus: London-New York 1994.

Ferro, M., Fetihlerden Bagimsizlik Hareketlerine Somiirgecilik
Tarihi, (¢ev. M. Cedden), Ankara 2002.

Finlay, R., “Al servizio del Sultano. Venezia, i Turchi e il mondo
Cristiano, 1523-1538”, Renovatio Urbis. Venezia nell’ eta di
Andrea Gritti (1523-1538), Roma 1984, s. 78-118.

Finkel, C., Riiyadan Imparatorluga Osmanl, Osmanli
Imparatorlugu nun Ovykiisii 1300-1923, Istanbul 2007.

Fisher, G., Barbary Legend; War, Trade and Piracy in North Africa
1415-1830, Oxford 1957.

Fleet, K., “The Treaty of 1387 between Murad I and the Genoese”
BSOAS, 56 (1993), s. 13-33.

_, European and Islamic Trade in the Early Ottoman State: the
Merchants of Genoa and Turkey, Cambridge University Press,
1999.

_, “Early Turkish Naval Activities”, The Ottomans and the Sea,
(ed. K. Fleet), Oriente Moderno, XX/81, (2001), s. 129-138.
Flemming, B., Landschaftsgeschichte von Pamphylien, Pisidien un

Lykien im Spamittelalter, Wiesbaden 1964.

Floor, W., The Persian Gulf: A Political and Economic History of
Five Port Cities, 1500-1730, Washington 2006.

Fontanus, J., La muy lamentable conquista y cruenta batalla de
Rhodas. Sevilla, 1526. R. 3.873. BNM. (Biblioteca Nacional de
Madrid),

Foster, W., Englands Quest of Eastern Trade, London 1933.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

361



362

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Frazee, C. A., Catholics and Sultans: The church and the Ottoman
Empire 1453-1923, Cambridge University Press, 1983.

Fumagolli, G., Bibliografia Rodia, Firenze 1928.

Gallop, T., “Ottoman influences in the Seal of Sultan Alauddin
Riayat Syah of Aceh”, Indonesia and the Malay World, 32 (2004),
s. 176-190.

Galotta, A., “Il ‘Gazavat-1 Hayreddin Pasa’ pars secunda e la
spedizione in Francia di Hayreddin Barbarossa (1543-1544)”,
Studies in Ottoman History in Honour of Professor V. L. Ménage,
(ed. C. Heywood-C. Imber), istanbul 1994, s. 77-89.

Garcés, M. A., Cervantes in Algiers: A captives tale, Nashville 2002.

Gari, B. - Varela, E., “Comercio o pirateria? Mercancia y botin en el
libro de cuentas de un mercader catalan del siglo XIV”,
(ed. L. Balletto), Oriente e occidente tra medioevo ed eta
moderna, Brigati 1997, s. 358-369.

Gencer, A. 1., Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye
Nezaretinin Kurulusu (1789-1867), istanbul 1985.

___, “Dogu-Bat1 Catismasi Ekseninde Anadolu Tiirk Denizciliginin
Baslamas1”, Semavi Eyiceye Saygi. Tarihte Dogu-Bati Catigmast,
Istanbul 2005, s. 343-349.

Geng, M., “Osmanli Maliyesinde Malikane Sistemi”, Tiirkive Iktisat
Tarihi Semineri, (yay. O. Okyar), Ankara 1975, 231-296.

Giakoumis, K., “Osmanlilarin Otranto ve Apulia Seferi
(1480-1481)”, (¢ev. K. Akpinar), Tiirkler, (ed. H. C. Giizel vd.),
Ankara 2002, IX, 373-382.

Glete, J., Warfare at Sea, 1500-1650, London 2000.

Godinho, V. M., Os Descobrimentos e a Economia Mundial,
11, Lisbon 1965.

_, L’Economie de I"Empire Portugais aux XV et XVI Siécles,
Paris 1969.

_, A Economia dos Descobrimentos Henriquinos, Lisbon 1962.

Goffman, D., Osmanli Imparatorlugu’nda Ingilizler,
(gev. A. Basgi-Sander), Istanbul 2001.

Gomara, F. L., de Guerras de mar de Emperador Carlos V,
(ed. Miguel Angel de Bunes Ibarra), Madrid 2000.

Gonzales, A., Voyage de 1665-1666, 1, Caire 1977.

Gokbilgin, M. T., “Venedik Arsivlerindeki Vesikalar Kiilliyatindan

Kanuni Sultan Siileyman Devri Belgeleri”, Belgeler, 1/2,
Ankara 1964, s. 119-220.

__, “Osmanli-Venedik Miinasebetleri”, Kanuni Armagant,
Ankara 1970.

_“Venedik Devlet Arsivindeki Tiirk¢e Belgeler Kolleksiyonu ve
Bizimle Hgili Belgeler”, Belgeler, 9-12, Ankara 1971,s. 1-151.

_,“Navarin”, /4, IX, s. 127-135.
_,“Lutfi Paga”, 4, VIL, s. 96-101.
Goksoy, I. H., “Malay-Endonezya Kaynaklaria Gore Tiirkler ve

Osmanli-Age iliskileri”, Tarih Incelemeleri Dergisi, XIV (1999),
s. 175-185.

Gékyay, O. S., “Osmanli Donanmasi ve Kapudan-1 Derya ile Tlgili
Tesrifat Hakkinda Belgeler”, TED, 12 (1982), s. 25-84.

_, “Kuzilelma”, DI4, XXV, 559-561.

Goyiing, N., “XVI. Yiizyilda Giiney-dogu Anadolu’nun Ekonomik
Durumu”, Tiirkiye Iktisat Tarihi Semineri, Metinler/Tartismalar,
8-10 Haziran 1973, Ankara 1975, s. 71-102.

_, “Some Documents concerning the Ka’ba in the Sixteenth
Century”, Sources for the History of Arabia, 2. Bolim, Riyad UP,
1979, s. 177-181.

Granstrem, E. E., “Zametka sovremennika o nabegakh kazakov na
turetskie vladeniya v nagale XVII”, Vostogniy sbornik, 3 (Mos-
cow 1972), s. 37-40.

Gray, T., “Turkish Piracy and Early Stuart Devon”, Rep. Trans,
Devon Ass. Advmt, Sci, 121 (December 1989), s. 159-171.

Graziano, V., Ambasciate d’Italia in Turchia, Catania 1994.

Greene, M., Kandiye 1669-1720: The Formation of a Merchant
Class, (Basilmamis Doktora Tezi), Princeton 1993.

Grenard, F., Asya'nin Yiikselisi ve Diisiisii, Istanbul 1992.

Groot, A. H. de, The Ottoman Empire and the Dutch Republic,
Leiden 1978.

Grousset, R., Bozkir fmparatorlug“u, (¢ev. M. R. Uzmen),
Istanbul 1980.

Guilmartin, J. F., Gunpowder and Galleys: Changing Technology
and Mediterranean Warfare at Sea in the sixteenth Century,
Cambridge UP 1974.

Gupta, Das, A., Indian Merchants and the Decline of Surat C
1700-1750, 1979.

Giiger, L., XVI-XVII. Asirlarda Osmanli Imparatorlugunda Hububat
Meselesi ve Hububattan Alinan Vergiler, Istanbul 1964.

Giilsoy, E., Girit’in Fethi ve Osmanli Idaresinin Kurulmast
(1645-1670), istanbul 2004.

Hammer-Purgstall, J., Biiyiik Osmanli Tarihi, (¢ev. M. Ata,
sad. M. Cevik vd.) Istanbul.

Hanna, N., Making Big Money in 1600: the life and times of
Isma’il Abu Taqiyya, Egyptian Merchant, Cairo 1998.

Harding, R., “Deniz Savaslar1 1453-1815", Top, Tiifek ve
Stingii Yenigagda Savag Sanati (1453-1815), (ed. J. Black,
cev. Y. Alogan), Istanbul 2003.

Hathaway, J., The Politics of Households in Ottoman Egypt,
The Rise of the Qazdaglis, Cambridge 2002.

Hatipoglu, H. N., Orta Cagda Akdeniz de Deniz Giiglerinin
Incelenmesi, Anadolu’da Ilk Tiirk Denizciligi (Umur Bey’in Epir
Harekaty), istanbul 2005.

Heers, J., Genova nel quattrocento, Milan 1984.

Heine, G., Briefe an Kaiser Karl, geschrieben von seinem
Beichtvater in den jahren 1530-1532, Berlin 1848.

Herrera, E. G., La politica norte africana de Carlos I, CSIC,
Madrid: Institutos de Estudios Africanos.

Hess, A., “The Evolution of the Ottoman Seaborne Empire in the
Age of the Oceanic Discoveries, 1453-1525”, American
Historical Review, 75/7, (December 1970), s. 1892-1919.

_, The Forgotten Frontier, Chicago 1978.

Heyd, W., Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, (¢ev. E. Ziya Karal),
Ankara 1975.

Hinds M., - Ménage, V., Qasr Ibrim in the Ottoman Period:
Turkish and Further Arabic Documents, London: Egypt
Exploration Society 1991, s. 2-11.

Honigmann, E., Bizans Devleti’'nin Dogu Siniri, (gev. F. Isiltan),
Istanbul 1970.

Holt, P. M., “Sultan Selim I and the Sudan”, Journal of African
History, VIII/I (1967), s. 19-23.

Hrushevsky, M., History of Ukraine-Rus’, c. 7, (The Cossack Age to
1625), (ed. S. Plokhy, F. Sysyn, ¢ev. B. Struminski), Edmonton
and Toronto 1999.

Huber, A., “Ludwig I. Von Ungarn und die umgarischen
Vassallenlonder”, Archiv fiir osterreichische Geschichte,
LXVI (1885), s. 1-44.

Ibarra, M. A. de Bunes, “Osmanli-Berberi Korsanlig ve
Ispanya Sahilleri”, Toplumsal Tarih, 127 (2004), s. 72-75.

Isiksal, T., “Arsivlerimizde Osmanlilarin Siiveys Tersanesi ve Giiney
Denizleri Politikasina iliskin En Eski Belgeler”, Belgelerle Tiirk
Tarihi Dergisi (BTTD), 18 (1969), s. 54-61.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

ilgiirel, M., “Tiirklerin Bat1 Anadolu Sahil giivenligine Verdikleri
Onem”, Prof. Dr: I. Erciiment Kuran'a Armagan, Ankara 1989,
s. 111-124.

_,“Caka Bey”, DI4, VIII, 186-188.
ilhan, M., “The Katif District (Liva) during the first years of

Ottoman rule: A Study of the 1551 Ottoman Cadastral Survey”,
Belleten, 11/200, 1987, s. 781-798.

Imber, C. H., “Before the Kapudan Pashas: Sea Power and the
Emergence of the Ottoman Empire”, Kapudan Pasha: His Office
and hid Domain (ed. E.Zachariadou), Rethymnon 2002, s. 49-59.

___, “The Cost of Naval Warfare the Accounts of Hayreddin
Barbarossa’s Herceg Novi Campaign in 15397, Archivum
Ottomanicum, IV (1972), s. 203-216.

__, “The Navy of Siileyman the Magnificent”, Archivum
Ottomanicum, V1, (1980), s. 211-282.

__, “The Reconstruction of the Ottoman Fleet after the Battle of
Lepanto 1571-1572”, Studies in Ottoman History and Law,
istanbul 1996, s. 85-101.

ilter, A. S., Simali Afrika’da Tiirkler, Istanbul 1936, I-II.

Inalcik, H., “Imtiyazat”, EF, 111, 1179-1189.

_, “Gelibolu”, EI%, 11, (1965), s. 983-987.

_, “Ispanyol Arsivleri Hakkinda”, Belleten, 78 (1956), s. 230-236.

__, The Ottoman Empire, The Classical Age 1300-1600,
(¢ev. N. Itzkowitz-C. Imber), London 1973.

, “Lepanto in the Ottoman Documents”, I/ Mediterraneo nella
seconda meta del 500 alla luce di Lepanto, Firenze 1974,
s. 185-192

_, “Bursa and the Commerce of the Levant”, The Ottoman
Empire: Conquests, Organizations and Economy, London:
Variorum reprints 1978, s. 219-247.

__, “The Rise of the Turcoman Maritime Principalities, Byzantium
and Crusades”, Byzantinische Forschungen, IX, 179-217.
Ayni makale, The Middle East and the Balkans under the
Ottoman Empire, Bloomington 1987, s. 309-341"de yayimlandi.
terciimesi, “Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri,
Bizans ve Haglilar”, Tiirk Denizcilik Tarihi, (ed. B. Ar1), Ankara
2002, s. 73-90. Tekrari, “Bati Anadolu’da Gazi Beylikler, Bizans
ve Haglilar”, Dogu Bat: Makaleler 11, Istanbul 2008, s. 11-44.

___, “The Ottoman Turks and the Crusades 1329-1451”,
The Crusades, (yay. K. Setton), Madison 1989, VI, 222-244.

_, “Edimne’nin Fethi (1361)”, Edirne Fethi ‘nin 600. Yildéniimii
Armagan Kitabi, Ankara, 1965, 137-159.

_, “The Question of the Closing of the Black Sea under the
Ottomans”, Arkheion Pontou, Atina 1979, s. 74-89.

__, “Arab Camel Drivers in Western Anatolia in the Fifteenth
Century”, Revue d'Historie Maghrebine, X, (Tunis 1983),
256-270.

_, “Introduction to Ottoman Metrolojy”, Turcica, XV, (1983),

8. 315-348.

_, Fatih Devri Uzerinde Tetkikler ve Vesikalar I, Ankara 1987.

_, The Customs Register of Caffa, 1487-1490, (ed. V. Ostapchuk),
Cambridge (MA) 1996

_, Osmanl Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi,
1300-1600, 1, (ed. H. Inalcik-D. Quataert, gev. H. Berktay),
Istanbul 2000.

_, “Osmanli Deniz Egemenligi”, Tiirk Denizcilik Tarihi,
Ankara 2002, s. 47-66.

_,“Osmanli Deniz Ussii Gelibolu”, Tiirk Denizcilik Tarihi,
Ankara 2002, s. 99-106.

_, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600),
(gev. R. Sezer), Istanbul 2003.

__, “Polunya (Apollunia)-Tanri Yikdig1 Osmanli Rumeli Fetihleri
Kronolojisinde Diizeltmeler (1354-1371)”,
Miibahat S. Kiitiikoglu'na Armagan, istanbul 2006, s. 27-58.

lorga, N., Geschichte des Osmanischen Reiches, 1, 1908, terctimesi:
Jorga, N., Osmanli Imparatorlugu Tarihi, 1300-1451,11,
(gev. N. Epgeli), Istanbul 2005).

Ipsirli, M., “Abdiirrahim Efendi, Hoca”, DIA, 1, 289.

Jacoby, D., “Catalans, Turcs ent Venetiens en Romanie”,
Studi Medievali, 15 (1974), s. 217-261.

Jirecek, K., Geschicte der Serben, Gotha 1911.
_, Géschichte der Bulgaren, Prag 1876.

Jourdin, Michel M. du, Avrupa ve Deniz, (¢ev. M. Kargin),
Istanbul 1993.

Kafesoglu, 1., Sultan Meliksah Devrinde Biiyiik Selguklu
imparatorlugu, istanbul 1953.

_, “Selguklu Cagindaki izmir Tiirk Beyi’nin Adi: Caka mi,
Caga m1, Cakan m1?”, Tarih Dergisi, 34 (1984), s. 55-60.

Kahane, H-R. - Tietze, A., The Lingua Franca in the Levant,
Turkish Nautical Terms of Italian and Greek Origin,
Urbana 1958.

Kaplan, M., Siir Tahlilleri, Istanbul 1969.

Kapudan Pasha: His Office and hid Domain (ed. E.Zachariadou),
Crete University Pres: Rethymnon 2002.

Kaya, S., I. Giydseddin Keyhiisrev ve I1. Siileymansah Donemi
Sel¢uklu Tarihi (1192-1211), Ankara 2006

Kawatoko, M., (ed.), Archaelogical Survey of the Royal/al-Tur Area
on the Sinai, Peninsula, Egypt 2002.

Kaymaz, N., Pervdne Mu'inii’d-Din Siileyman, Ankara 1970.

Kiligkaya, M., istanbul Deniz Miizesindeki Osmanli Dénemi
Sancaklar1 (ITU, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi),
Istanbul 2007.

Kiel, Hedda R., “Mesih Pasa”, Did, XXIX, 309-310.
Kiel, M., “Rodos”, D4, XXXV, 155-158.

Kissling, H. J., “Ikinci Sultan Bayezid’in Deniz Politikas1 Uzerine
Diistinceler (1481-1512)”, Tiirk Kiiltiirii, V11/84, s. 894-906..

Koca, S., Sultan I. Izzeddin Keykévus (1211-1220), Ankara 1997.

Kéymen, M. A., Biiyiik Selcuklu Imparatorlugu Tarihi, 11, Ikinci
Imparatorluk Devri, Ankara 1984.

., Biiyiik Sel¢uklu Imparatorlugu Tarihi, 111, Alp Arslan ve
Zamani, Ankara 1992.

Kulis, P., Istoriya vozsoedineniya Rusi, 11, St. Petersburg 1874.

Kumrular, O., Avrupa'da Tiirk Diismanliginin Kékeni:
Tiirk Korkusu, Tstanbul 2008.

~, “Ispanyol Kaynaklar1 Isiginda Kanuni’nin Alaman Seferi”,
1-V, Tarih ve Toplum, say1, 216-221, (Aralik 2001-May1s 2002).

_, “Koron Seferi”, Toplumsal Tarih, 127 (2004), s. 76-79.

Kunt, M., Sancaktan Eyalete, 1550-1650 Arasinda Osmanl Umerast
ve Il Idaresi, istanbul 1978.

Kurat, A. N., Caka Bey, [zmir ve Civarinda Adalarm Ilk Tiirk Beyi
M. S. 1081-1096, Ankara 19874,

., Pecenek Tarihi, Istanbul 1937.

| Tiirk-Ingiliz Miinasebetlerinin Baslangici ve Gelismesi
(1553-1610), Ankara 1953.

Kurtoglu, F., “Meshur Tiirk Amirali Selman Reisin Layihas1”,
Deniz Mecmuasi, 47 (1934), s. 67-73

_, Gelibolu ve Yéresi Tarihi, istanbul 1938.

Kiitiikoglu, M. S., Osmanli-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri I
(1580-1838), Ankara 1974.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

363



364

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

., Osmanh-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri I, 1838-1850,
Ankara 1976.

Kiitiikoglu, B., “Mustafa Pasa (Lala)”, Islam Ansiklopedisi,
VII1,732-736.

., Osmanh-Iran Siyasi Miinasebetleri (1578-1612), Istanbul 1993.

_, Vekayiniivis Makaleler, Istanbul 1994,

Laiou, A. E., Constantinople and the Latins. The Foreign Policy of
Andronikos IT 1282-1328, Cambridge, Mass.: Harvard University
Press 1972.

__, “Marino Sanudo Torsello, Byzantium and the Turks”,
Speculum, 45 (1970). s. 374-392.

Landes, D., The Wealth and Poverty of Nations, London 1998.

Lanza, F. F., “1500°de Tiirklerin Modon’u Kusatmasi ve Isgali”,
Tiirkler ve Deniz, (ed. O. Kumrular), istanbul 2007, s. 201-229.

Lazaro, M., “Novas do turco sam viindas per vya de Rodes”,
Alqumas notas sobre a circulagdo no principio do século XVI”,
As Ordens Militares e as Ordens Cavaloria na Construgdo do
Munda Occidental, Lisbon 2005, s. 383-411.

Lefort, ., Topkapt Sarayt Arsivlerinin Yunanca Belgeleri,
Ankara 1981.

Lemerle, P., L’Emirat d’Aydin Byzance et I'Occident, Paris 1957.

Levend, A. S., Gazavatnameler ve Mihaloglu Ali Bey’in
Gazavatnamesi, Ankara 1956.

Liagre, L., “Le commerce de ’alun en Flandre au Moyen Age”,
Le Moyen Age, 61 (1955), s. 177-206.

Loenertz, R., - J O.P., Démétrius Cydonés correspondance,
I-11, Studi e testi 186, 208, Citta del Vaticano: Biblioteca
Apostolica Vaticana, 1956, 1960, II, ek D, no. 18, s. 446-448.

Luttrell, A., “Intrigue, schism, and violence among the Hospitallers
of Rhodes: 1377-1384”, Speculum, 41 (1966), s. 30-48.

__, “The Hospitallers of Rhodes confront the Turks: 1306-14217,
Christians, Jews and Other Worlds, Patterns of Conflict and
Accommodation, (ed. Philip F. Gallagher), Lanham, New York,
London 1988, s. 80-116.

Lybyer, A. H., The Government of the Ottoman Empire in the Time
of Suleiman the Magnificent, Cambridge 1913, Appendix I.

Mack, R. E., Dogu Mali-Bat1 Sanati: islam Ulkeleriyle Ticaret ve
italyan Sanati 1300-1600, (gev. A. Ozdamar), istanbul 2005.

Mahmud, es-Seyyid Muhammed, XVI. Asirda Misir Eyaleti,
Istanbul 1990.

Mandaville, J. E., “The Ottoman Province of Al-Hasa in the
Sixteenth and Seventeenth Centuries”, Journal of American
Oriental Society, 90/3 (1970), s. 486-513.

Manfroni, C., “Le relazioni fra Geneva, I’impero bizantino e i
Turchi”, Attidella Socita ligure di storia patria, XXVIII, (1896).

Mantran, R., XVI-XVIII. Yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu,
(¢ev. M. Ali Kiligbay), Ankara 1995.

Mas, A., Les Turcs dans la littérature Espagnole du siécle d’or,
Paris 1967.

McPherson, K., The Indian Ocean: A History of people and the Sea,
Oxford UP (Delhi) 1998.

Melikoff, 1., La Geste de Melik Danismend, Paris 1960, 1.

Ménage, V. L., “The Ottomans and Nubia in the Sixteenth Century”,
Annales Islamologiques, XXIV (1988), s. 137-153.

Mergil, E., Kirman Sel¢uklulart, Ankara 1989.

__, Miisliiman-Tiirk Devletleri Tarihi, Ankara 2006.

_, Sel¢uklular 'da Hiikiimdarlik Alametleri, Ankara 2007.
_, Gazneliler Devleti Tarihi, Ankara 2007.

Merriman, R. B., Suleiman the Magnificent, London 1944 ve New
York 1962.

_, The Rise of the Spanish Empire in the Old World and in the
New, I-IV, New York 1918-1934.

Mexia, P., Historia del Emperador Carlos V, Madrid 1945.

Miran, J., Facing the Land, Facing the Sea: Commercial
Transformation and Urban Dynamics in the Red Sea port of
massawa, 1840s-1900s, Michigan Universitesi Doktora Tezi,
2003.

Mirmiroglu, V., Fatih’in Donanmasi ve Deniz Savaslart,
istanbul 1946.

Molero, J. F. P., La defensa del imperio, Carlos V, Valencia y el
Mediterraneo, Madrid 2001.

Molnar M., “Karlof¢a Antlagmasi’ndan sonra Osmanli-Habsburg
Smnir1 (1699-1701)”, Osmanii, 1, Ankara 1999, s. 472-479.

Mughul, M. Y., Kanuni Devri Osmanlilarin Hint Okyanusu
Politikasi ve Osmanli-Hint Miisliimanlar: Miinasebetleri,
1517-1538, istanbul 1974.

Miiller-Wiener, W., “Zur Geschichte des Tersane-i Amire in
Istanbul”, Tiirkische Miszellen, Robert Anhegger Armagani,
Istanbul 1987, s. 253-273.

Naish, G. P. B., “Ships and Shipbuilding”, 4 Short History of
Technology, 111, (ed. C. Singer), Oxford 1957, s. 480-486.

Nicol, D. M., Bizans in Son Yiizyillar: (1261-1453), (gev. B. Umar),
Istanbul 1999

__, Bizans ve Venedik, Diplomatik ve Kiiltiirel Iliskiler Uzerine,
(gev. Giil C. Giiven), istanbul 2000.

Orgun, Z., “Osmanli imparatorlugunda Kaptan Pasalara ve
Donanmaya Yapilan Merasim”, Tarih Vesikalari, 1/2 (1941),
s. 135-144.

Orhonlu, C., “Hint Kaptanlig1 ve Piri Reis”, Belleten, 134 (1970),
s.235-254.

_,“XVI Asri Ilk Yarisinda Kizildeniz Sahillerinde Osmanlilar”,
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, 16 (1962),
s. 1-24

__,“1559 Bahreyn Bahreyn Seferine Aid Bir Rapor”, Tarih Der-
gisi, XVI1/22, (1967), s. 1-16.

. “Seydi Ali Reis”, Tarih Enstitiisii Dergisi, 1 (1970), s. 39-56.

_, “Mezemorta Hiiseyin Pasa”, Islam Ansiklopedisi, VIIL, (1971),
8. 205-208.

_, Osmanli Imparatorlugu nun Giiney Siyaseti: Habes Eyaleti,
Istanbul 1974.

_ ., “Gemicilik”, Tiirkiyat Mecmuasi, XV, (1968), s. 157-169.

_,velsiksal, T., “Osmanl Devrinde Nehir Nakliyat: Hakkinda
Aragtirmalar: Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”,
Tarih Dergisi, X111/17-18 (1963), s. 77-102.

Ostapchuk, V., “Five Documents from the Topkapi Palace Archive
on the Ottoman Defense of the Black Sea against the Cossacks
(1639)”, Raiyyet Riisiimu, Essays Presented to Halil Inalcik on
His Seventieth Birthday by his Colleagues and Students,
Cambridge, Mass.: Harvard University Printing Office 1987,
Journal of Turkish Studies, 11 (1987), s. 49-104 .

___, “The Ottoman Black Sea Frontier and the Relations of the Porte
with the Polish-Lithuanian Commonwealth and Muscovy,
1622-1628” (Harvard Universitesi, Doktora tezi, 1989).

__, “An Ottoman Gazaname on Halil Pasa’s Naval Campaign
against the Cossacks (1621),” Adelphotes: A Tribute to Omeljan
Pritsak by His Students, Cambridge, Mass.: Harvard Ukrainian
Research Institute 1991, Harvard Ukrainian Studies, 14 (1990),
s. 482-521.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

_, “The Human Landscape of the Ottoman Black Sea in the Face
of the Cossack Naval Raids”, The Ottomans and the Sea, Oriente
Moderno, 20/81 (2001), s. 23-95.

__, ve Oleksandr Halenko, “Kozats’ki cornomorski pokhodi u
morskiy istoriyi Kyatiba Celebi [Katib Celebi’nin denizcilik
tarihinde Kazaklarin Karadeniz’deki seferleri],” Mappa mundi.
Studia in honorem Jaroslavi Dashkevych septuagenario dedicata,
New York, Kyiv, Lviv 1996, s. 341-426.

Ostrogorsky, G., Bizans Devleti Tarihi, ¢ev. F. Isiltan, Ankara 1968
ve 1981.

Oden, Z. G., Karas: Beyligi, Ankara 1999.
Ogel, B., Tiirk Mitolojisi II, Ankara 1995.

Ozbaran, S., “XVI. Yiizyilda Basra Kérfezi Sahillerinde Osmanlilar,
Basra Beylerbeyliginin Kurulusu”, Tarih Dergisi, 25 (1971),
s. 51-72.

_, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, Tarih Dergisi,
31 (1978), s. 65-146.

_, “A Turkish report on the Red Sea and the Portuguese in the
Indian Ocean (1525)”, Arabian Studies, IV (1978), s. 81-88.

__, The Ottoman Response to European Expansion, Istanbul 1994.
, Yemen'den Basra'ya Sinirdaki Osmanl, Istanbul 2004.

__, Ottoman Expansion towards the Indian Ocean, Istanbul 2009.
~,“Kapudan Pasha”, EP, 1V, 571-572.

Oztiirk, Y., Osmanli Hakimiyetinde Kefe 1475-1600, Ankara 2000.

Panetta, R., Pirati e Corsari: turchi e barbareschi nel Mare Nostrum,
Milano 1981.

Panzac, D., “Affrontement Maritime et Mutations Technologiques en
Mer Egee:I’Empire Ottoman et la Republique de Venise
(1645-1740)”, The Kapudan Pasha: His Office and his Domain,
(ed. E. Zachariadou), Rethymnon 2002, s. 119-139.

Paredes, C., “Du texte a I’image: Les tapisseries de la Conquéte de
Tunis et les gravures des Moeurs et Fachons des Turcs”, L empire
Ottoman dans I’Europe de la Renaissance, (ed. Alain Servantie),
Leuven University Press 2005, s. 123-150.

Parker, G., The Grand Strategy of Philip 11, Yale UP 2000.
Paz, J., Documentos Inéditos, XXV1/38, Madrid 1930.
Pedani, M. P., In Nome Del Gran Signore, Venezia 1994.

_,(haz.), I “Documenti Turchi” dell’ Archivio di Stato di Venezia,
Roma 1994.

___, “Ottoman Diplomats in the West: The Sultan’s Ambassadors to
the Republic of Venice”, Tarih Incelemeleri Dergisi, X1 (1996),
s. 187-202.

, Elenco Degli Inviati Diplomatici Veneziani Presso i Sovrani
Ottomani, Venezia 2000.

Pegolotti, F. B., La Pratica della Mercature, (ed. A. Evans),
Cambridge, Mass. 1936.

Perjés, G., Mohag Meydan Muharebesi, (haz. Serif Bastav),
Ankara 1988.

Pfeffermann, H., Rénesans Papalarinin Tiirklerle Isbirligi,
(cev. K. Beydilli), Istanbul 2003.

Piloti, E., L’Egypte, Le Caire 1950.

Prakash, O., “European commercial enterprise in pre-colonial India”,
The New Cambridge History of India, 11/5 (1998).

Pritsak, O., “Das erste tiirkisch-ukrainische Biindnis (1648),”
Oriens 6, (1953), s. 266-298.

, “lIk Tiirk-Ukrayna ittifaki (1648),” llmi Arastrmalar Dergisi,
7 (1999), s. 255-284.

Le projet de commerce avec I'Inde par suez sous le régne de
Louis X1V, Paris, 1926.

Lemercier-Quelquejay, C., “Un condottiere lithuanien du XVI e
siécle: Le prince Dimitrij Visneveckij et I’origine de la Se¢
Zaporogue d’apres les Archives ottomans,” Cahiers du monde
russe et sovietique, 10 (1969), s. 258-279.

Rasch, G., 19. yiizyil sonlarinda Avrupa’da Tiirkler,
(gev. H. Salihoglu), istanbul 2004.

Refik, A., “Tirkler ve Krali¢e Elizabet”, Dariilfiinun Edebiyat
Fakiiltesi Mecmuasi, VII1/5, (1932), s. 3-29.

Reid, A., “Sixteenth Century Turkish Influence in
Western Indonesia”, Journal of Southeast Asian History,

10/3 (1969), s. 395-414.

Ribeiro, L., “Uma Geografia Quinhentista”, Studia, 7 (1961),
s. 151-318.

Rieger, A., Die Seeaktivitiiten der Muslimischen Beutefahrer als
Bestandteil der Staatlichen Flotte wihrendder Osmanischen
Expansion im Mittelmeer im 15. und 16. Jahrhundert, Berlin 1994.

Romanin, S., Storia documentata di Venezia, V1, Venedik 1974.

Romano, R., “Economic Aspects of the Construction of Warships in
Venice in the Sixteenth Century”, Crises and Change in the
Venetian Economy in the 16" and 17" Centuries, (ed. B. Pullan),
London 1968, s. 59-87.

Roux, J. D., L’Isthme et le Canal de Suez, Historique état actuel,
Paris, Hachette 1901, 2 cilt

_, Les Hospitaliers a Rhodes (1310-1421), London 1974.

Roux, J. P., Aksak Timur: Islamin Kutsal Savas¢ist,
(gev. A. Riza Yalt), istanbul 1994.

Safvet, Mezemorta Hiiseyin Pasa, istanbul 1327.
—, “Koyun Adalari Oniindeki Deniz Harbi, Sakiz’in Kurtarilis1”,
Tarih-i Osmani Enciimeni Mecmuasi (TOEM), 1/3, s. 150-177.
—, “Singin Donanma Harbi Uzerine Bazi Vesikalar”, TOEM, 11/9,
s. 558-562.
—, “Bir Osmanl Filosunun Sumatra Seferi, (TOEM), 11/10,
s. 604-614; 11/11, s. 678-683.
—, “Kibris Fethi Uzerine Vesikalar”, TOEM, 1V/19 (1329),
s. 1177-1193.
Sahillioglu, H., “Yemen’in 1599-1600 Y1l Biitgesi”,
Yusuf Hikmet Bayur’a Armagan, Ankara 1985, s. 287-319.
., (yay), Topkapt Sarayt Arsivi H. 951-952 Tarihli ve E-12321
Numaral: Miihimme Defieri, Istanbul 2002.
Sanceau, E., “Uma Narrativa de Expedigao Portuguesa de 1541 ao
Mar Roxo”, Studia, 9 (1962), s. 199-234.
Sandoval, P., Historia de la vida y hechos del emperador Carlos
V, I1, Madrid 1955.

Santen, H. W., “Trade between Mughal india and the Middle East,
and Mughal monetary policy, ¢.1600-1660”, European
Commercial Expansion in Early Modern Asia, (ed. O. Prakash),
1997, 5. 167-176.

Saricaoglu, F., Kendi Kaleminden Bir Padisahin Portresi Sultan I.
Abdiilhamid (1774-1789), Istanbul 2001.

Savvides, A. G. C., Byzantium in the Near East: Its Relations With
the Seljuk Sultanate of Rum in Asia Minor The Armenians of
Cilicia and the Mongols A.D. c. 1192-1237, Selanik 1981.

Schaendlinger, A. C. - Romer, C., Die Schreiben Siileymans des
Préchtigen an Karl V, Ferdinand I und Maximilian II, Wien 1983.

Schwarzanfeld, G., Carlos V, padre de Europa, Madrid 1958.
Sepulveda, J. G., Historia de Carlos V, 11, Madrid 1995,

Serjeant, R. B., The Portuguese of the South Arabian Coast:
Hadrami Chronicals with Yemeni and European accounts of Dutch
pirates of Mocha in the Seventeenth Century, Oxford UP 1963.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

365



366

Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Sertoglu, M., Osmanl Tarih Ligati, Istanbul 1986.
Setton, K. M., Catalan Domination of Athens, London 1975.

__, Venice Austria and The Turks in The Seventeenth Century,
Philadelphia 1991.

_, The Papacy and the Levant (1204-1571), 111, 1V, Philadelphia
1976, 1984.

Seydi Ali Reis, Mir ‘atii’l-Memdlik, Istanbul 1313.

_, Le Miroir des Pays, geviren ve notlayan J-L.
Bacqué-Grammont, Sindbad 1999, s. 50-61.

El-Shai, H., Struggle for Domination in the Middle East The
Ottoman-Mamluk War, 1485-1491, Leiden 1995.

Shaw, S., The Financial and Administrative Organization and
Development of Ottoman Egypt, 1517-1598, Princeton UP 1962.

Sherley, A., Le “Peso Politico de todo el Mundo”,
(ed. X. Flores, A. Sherley), Paris 1963.

Simon, B., “Onaltinc1 Yiizyil Ortalarinda Osmanli imparatorlugu ve
Girit iligkileri Hakkinda Birkag Not”, X. Tiirk Tarih Kongresi
Kongreye Sunulan Bildiriler, IV, Ankara 1993, s. 1815-1820.

Skilliter, S. A., William Harborne and the trade with Turkey,
London: Oxford UP 1977.

Soucek, S., “Certain Types of Ships in the Ottoman-Turkish
Terminology”, Turcica, VII, Paris 1975, s. 233-249.

__, “The Rise of the Barbarossas in North Africa”,
Archivum Ottomanicum, 111 (1971), s. 238-250.

_, “The Strait of Chios and the Kaptan Paga’s Navy”,
The Kapudan Pasha: His Office and his Domain,
(ed. E. Zachariadou), Rethymnon 2002, s. 141-164.

__, Piri Reis and Turkish Mapmaking After Columbus:
Khalili Portolan Atlas, London 1996.

Soudan, F., Le Yémen ottoman d’apres la chronique d’al-Mawza’i,
Le Caire, IFAO 1999.

Spremig, M., “XV. Yiizyilda Venedik’in Sark’ta Odedigi Haraglar”,
(¢ev. M. H. Sakiroglu), Belleten, XLVII/185 (1984), s. 363-390.

Stavrides, T., The Sultan of Vezirs, The Life and Times of the

Ottoman Grand Vezir Mahmud Pasha Angelovig¢ (1453-1474),
Leiden 2001.

Steensgaard, N., Carracks, Caravans and Companies: The structural
crises in the European-Asian trade in the early 17th century,
Andelsbogtrykkeriet i Odense 1973.

Strandes, J., The Portuguese in East Africa, Nairobi 1968.

Stripling, G. W. F., The Ottoman Turks and The Arabs, Urbana 1942.

Subrahmanyam, S., The Career and Legend of Vasco da Gama,
Cambridge UP 1997.

_, The Portuguese Empire in Asia, 1500-1700: A Political and
Economic History, London 1993.

__, “The Trading world of the western Indian Ocean 1546-1565,
A Political interpretation” Carreira da India e as Rotas dos
Estreitos, (ed. Matos, A. T.-Thomaz, L. E.), Angra do Heroismo
1998, 207-227.

__,-L. F. Thomaz, “Evolution of Empire: The Portuguese in the
Indian Ocean during the sixteenth century”, (ed. J. D. Tracy),
The Political Economy of Merchant Empires, Cambridge UP
1991, s. 298-331.

Sakiroglu, M. H., “1503 tarihli Tiirk-Venedik Andlasmas1”,

VIII. Tiirk Tarih Kongresi, 111, Ankara 1983, s. 1559-1569.

_, “Venedik Arsivi ve Kitapliklarindan Tiirk Tarih ve Kiiltiirtine
Ait Kayitlar”, Erdem, 111/7 (1987), s. 111-134.

. “Ettore Rossi”, DI, XXXV, 174-175.

Sesen, R., Islam Cografyacilarina Gére Tiirkler ve Tiirk Ulkeleri,
Ankara 1985.

_, Seldhaddin Eyyubi ve Devri, istanbul 2000.

Takats, S., Macaristan Tiirk Aleminden Cizgiler, (cev. S. Karatay),
istanbul 1970.

Talat, S., Umman ve Hint Denizleri Hakimiyeti ve Tiirkler,
Istanbul 1934.

Tansel, S., Sultan II. Bayezit’in Siyasi Hayatt, istanbul 1966.

_, Osmanli Kaynaklarina Gére Fatih Sultan Mehmed'in Siyasi ve
Askeri Faaliyetleri, istanbul 1971.

Tekindag, M. C. S., “Halig Tersanesinde insa Edilen ilk Osmanli
Donanmasi ve Cafer Kapudan’in Arizas1”, Belgelerle Tiirk Tarihi
Dergisi, 11/7 (1968), s. 66-70.

__, “Sadriazam Adni Mahmud Pasa’ya Ait Bir Tedkik
Miinasebetiyle”, Belleten, 95 (1960), s. 509-527.

__, “Siiveys’te Tiirkler ve Selman Reis’in Arizas1”,
Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, 9 (1968), s. 77-80.

., “Cesme”, 14, 111, 386-388.

Tenenti, A., Piracy and the Decline of Venice 1580-1615,
(¢ev. J-B. Pullan), London 1967.

Theunissen, H., Ottoman-Venetian Diplomatics: The ‘Ahd-names”,
International Journal of Oriental Studies, 1/2 (1998).

Thévenot, J., 1655-1656 da Tiirkiye, (gev. N. Yildiz), Istanbul 1978.

Thiriet, F., Régestes des délibérations du Sénat de Venise concernant
la Romanie, 1-111, (Paris: Mouton, 1958-1961).

, Délibérations des assemblées vénitiennes concernant la
Romanie, Paris 1985.

~,“Venise et I’occupation de Ténédos au XIVe siecle”,
Mélanges de I’Ecole Frangaise de Rome, 65 (1953), s. 241-245.

Thomas, G. M., Diplomatarium Veneto-Levantinum, 1, no. 62,
New York 1966.

Thomaz, L. F., “A questdo da pimenta em meados do seculo XVI”,
(ed. A. T. de Matos-F. L.

Thomaz), 4 Carreira da India e as Rotas dos Estreitos, Angra do
Heroismo 1998.

__, De Ceuta a Timor, Lisbon 1998.
Togan, A. Z. V., Unmumi Tiirk Tarihine Giris, istanbul 1970.

Tommseo, N., Relations des ambassadeurs vénitiens sur les affaires
de France au XVle siéecle, I, Paris 1838’den zikreden
Kenneth M. Setton, The Papacy and the Levant (1204-1571), 111,

Torres, A. M. C., “Ispanya’da Tiirklere Kars1 Yapilan Deniz
Savaslaryla ilgili Dokiimantasyonun Incelenmesi: Barrantes
Maldonado Ornegi”, Tiirkler ve Deniz, Istanbul 2006, s. 247-265.

Tuchscherer, M., “Approvisionnement des villes saintes d’Arabie en
blé d’Egypte d’aprés des documents ottomans des années 1670”
s. 79-99.

_,“Apropos de I’assemblage de trois navires ottomans dans
I’arsenal de Suez (1762-1767)”, s. 323-334.

_, “La flotte impériale de Suez de 1694 a 17197, s. 48-53.

Turan, O., Tiirkiye Sel¢uklulart Hakkinda Resmi Vesikalar,
Metin, Terciime ve Arastirmalar, Ankara 1958.

_, Sel¢uklular Zamaninda Tiirkiye, Istanbul 1971 ve 1984.

_, Tiirkiye Sel¢uklular: Hakkinda Resmi Vesikalar Metin, Terciime,
Aragtirmalar, Ankara 1988.

Turan, S., “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”,
Kanuni Armagani, Ankara 1970, s. 47-117.

_, Tiirkiye-Italya Iliskileri (Sel¢uklulardan Bizans’in Sona Erisine)
1, Istanbul 1990.

_,“Seydi Ali Reis”, Islam Ansiklopedisi, X, 528-531.
Tiirk Silahlt Kuvvetleri Tarihi, Osmanh devri, II1./7. Kisim.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna



Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt - |

Uyumaz, E., Sultan I. Aldeddin Keykubad Devri Tiirkiye Sel¢uklu
Devri Siyasi Tarihi (1220-1237), Ankara 2003.

Uzungarsily, i. H., Mekke-i Miikerreme Emirleri, Ankara 1972.
_, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati, Ankara 1984.
_, Osmanli Tarihi, Ankara 1973, TI1/1.

__, “Otranto’nun Zaptindan Sonra Napoli Krali ile Dostluk
Goriismeleri”, Belleten, 100 (1961).

__, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunlu, Karakoyunlu Devletleri,
Ankara 1984.

Unal, T., Tkinci Vivana Muhasarast Maglubiyetimizin
Gizli Sebepleri, Ankara 1954.

Vatin, N., I'Ordre de Saint-Jean-de-Jerusalem, Paris 1994.

__, Rodos Sovalyeleri ve Osmanlilar, Dogu Akdeniz’de Savas,
Diplomasi ve Korsanlik 1480-1522, (gev. T. Altinova), Istanbul
2004.

Veinstein, G., “L’occupation ottomane d’Ocakov et le probleme de la
frontiere lithuano-tatare (1538-1542),” Passé turco-tatar, présent
soviétique, Mélanges en [’honneur d’Alexandre Bennigsen,

(ed. Ch. Lemercier-Quelquejay, G. Veinstein, E.S. Wimbush),
Paris 1986, s. 221-237.

The Via Egnatia Under Ottoman Rule (1380-1699),
(ed. E. Zachariadou), Rethymnon 1996.

Virgilio. T., La sicilia dalla dominazione spagnola all 'unita d’[ltalia,
Bologna, Zanichelli 1955.

Wake, C. H., “The Changing Pattern of Europe’s Pepper and Spice
Imports, ca. 1400-1700”, The Journal of European Economic
History, 8/1 (1979), 361-403.

Wicki, Documenta Indica, 111 (1954).

Wiener, W. M., Bizans tan Osmanli 'ya Istanbul Limant,
(gev. E. Ozbek), istanbul 1998.

Winter, M., Egyptian Society Under Ottoman Rule, 1517-1798,
London-New York 1992.

Wittek, P., Mentese Beyligi, 13-15"inci Asirda Garbi Kii¢iik Asya
Tarihine Ait Tetkik, (¢ev. O. S. Gokyay), Ankara 1944 ve 1986.

Wood, A. C., 4 History of the Levant Company, London 1964.

Yilmaz, A., XVI. Yiizyilda Birecik Sancag, (1.U. Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Basilmanis Doktora Tezi), istanbul 1996.

Yinang, M. H., Tiirkiye Tarihi Sel¢uklular Devri, Anadolu 'nun Fethi,
Istanbul 1944.

Yicel, Y., Muhtesem Tiirk Kanuni ile 46 Yil, Ankara 1991.

_,ve Cengiz, H. E., “Ruhi Tarihi”, Belgeler, 18 (1992),
s. 359-472.

Zachariadou, E., “The Catalans of Athens and the beginning of the
Turkish expansion in the Aegean area”, Studi Medievali, 31,
(1980), s. 821-838.

_, Trade and Crusade, Venetian Crete and the Emirates of
Menteshe and Aydin, Venice 1983.

__, “Holy War in the Aegean During the fourteenth Century”,
Mediterranean Historical Review, 4/1, (1989), s. 212-225.

___, “The emirate of Karasi and that of the Ottomans; two rival
states”, ed E. Zachariadou, The Ottoman Emirate (1300-1389),
Rethymnon: Crete University Press, 1993, s. 225-236.

_, “Gazi Celebi of Sinope”, Laura Balletto, Oriente e occidente
tra medioevo ed eta moderna, Studi in onore di Geo Pistarino,
I-1I, Genoa 1997, 11, 1271-1275.

_, “Monks and Sailors under the Ottoman Sultans”, (ed. K. Fleet),
The Ottomans and the Sea, Oriente Moderno, 20/81 (2001),
s. 139-147.

__, “Changing masters in the Aegean”, (ed. J. Chrysostomides,
C. Dendrinos ve J. Harris), The Greek Islands and the Sea.
Proceedings of the First International Colloquium held at the
Hellenic Institute, Royal Holloway, University of London, 21-22
September 2001, Camberley 2004.

Zanelli, G., L’Arsenale di Venezia, Venedik 1991.

Zonoras, loannis Zonarae epitomae historiarum libri XIII-XVIII,
(ed. T. Biittner-Wobst), Bonn 1897.

Zorlu, T., “Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine”,
Tiirkiye Arastirmalart Literatiir Dergisi, say1 2/4,2004,
s.297-353.

Zotkiewskiego, P. S., (ed.), August Bielowski, Lviv 1861.

Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna

367



DENiZ KUVVETLERI
KOMUTANLIGI

Tark
Demzcﬂlk
Tarihi

Editorler
IDRIS BOSTAN + SALIH ©OZBARAN

Tarthin hemen her doneminde denizler birlestirici
ozelliklerinden dolay1 medeniyetleri birbirine
yaklastiran, kiiltiir aligverisini saglayan sosyal,
ekonomik ve teknik alanlarda meydana gelen
gelismeleri yayginlastiran, devletlerarasi siyasal
ihiskileri diizenleyen 6nemli bir unsur olmustur.
Zira denizler, insan topluluklarinin miisterek yurdu
olan topraklari saran ve kara yollarinin bittigi
yerde, birlestirici 6zelliklerini agikga ortaya koyan
birinci derecede miithim yollardir. Bu sebeple
denizler, kara ticaret merkezlerinin, dolayisiyla
kara ticaret yollarinin ve ulasiminin bittigi yerler
degil, basladig1 yerlerdir. Denizlerin bu
ozelliklerini bilen ve onu dogru degerlendiren
devletler ise emperyal bir giic olma yolunda 6nemli
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