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kisiyle bulusturmak igin video icerikte 6nemli ve dahi daha da dnemli olacak. Ben de yazilarimi, otomobile dair gelismeleri

Yazmln glcl yadsinamaz ve vazgecilmesi de mimkin degil. Fakat yazinin glicini destekleyen ve daha hizli ve daha fazla
ve test ettigim araglari video formatinda yayinlamaya karar verdim.

Nihayet iotomobil.com, Tiirkiye'nin ilk haftalik dijital otomotiv gazetesi INTERAKTIF OTOMOBIL ile ciktigim dijital yolculuk
INTERAKTIF OTOMOBIL YouTube kanaliyla devam ediyor.

Herkese keyifli okumalar ve seyirler dilerim.


https://www.youtube.com/watch?v=CuLjAamIzqA

YENILiK

iNTERAKTiF OTOMOBIL GAZETESi

Turkiye
motosiklet
pazarinda 6
yildir liderligini
surdiiren Honda,
sevilen ve
yenilenen X-

ADV ve
NC750X
motosiklet
modellerini
Tirkiye yollarina
cikard.

14,1 litrelik yakit deposuyla
yaklasik 400 km menazil

FILOSUNA
KATTI

ENTERPRISE Rent A
Car'n ana franchise sahibi
Enterprise Tiirkiye, Premium
otomobil iireticisi Lexus ile
onemli bir is birligine imza
att1. Kiralik ara¢ kullanan
yoneticiler ve kiralik
araglarinda konforu ve liiksii
tercih eden miisteriler i¢in
yeni alternatifler sunmayi
hedefleyen Enterprise,
filosuna diinyanmn ilk
premium SUV’u olan Lexus
RX 3000 katt1.

uyumlu, giiclenen motorlari ile HONDAnin en sevilen gok y6nlii motosiklet-
lerinden biri olan NC750X, daha yiiksek devirli ve
. i giiclii motor, yeniden ayarlanan vites oranlari, Elektronik Gaz
S U\( SIO lara k, tanimlanan X-ADV Kelebegi (TBW), ti¢ farkls siiriis modu ve gelistirilen Honda
ARTIK DAHA yeni bir multimedya ve Segilebilir Tork Kontrolii (HSTC) gibi 6zellikleriyle benzersiz

2021 model X-ADV ve NC750X Euro5 BENZERSiZ SURUS

dikkat cekerken; motosikletin

GUgLU baglanabilirlik sistemi, NC750Xise  bir siiriis deneyimi sunmak iizere yenilendi.
hafifletilen yapisi ile kullanim

Teslimat toreninde konuyla kolavhid k f se _ ee . ee .o < -
e ) yhgi ve yakit tasarrutu sunuyor.
ilgili degerlendlrr.nele{de. Motosiklet siirticiileri icin hem TURUNUN TEK ORN EGI
bulunan Enterprise Ttirkiye sehir ici kullanim kolayligi saglayan HEM sehir i¢in kullanimina uyumlu hem de asfalt dist

CEO’su Ozarslan Tangiin hem sehir disi performansiyla yollarda performanst yiiksek motosiklet ihtiyacina yonelik
“Turkiyede bagka hi¢bir olarak gelistirilen, tiiriiniin ilk ve tek 6rnegi olan Honda X-
kiralama filosunda olmayan ADV performans, agirlik, tasarim ve kullanim kolaylig:
araclar1 miisterilerimize olmak {izere kapsaml bir sekilde yenilendi.

dikkat ceken iki modelin yeni
versiyonlari Nisan ayindan itibaren

deneyimletiyor ve yeni arag Turkiye'de satigta.

teknolojilerini yakindan takip Cok daha keskin bir gériinim kazanan
ediyoruz. Ust seviyede konfor Yeni Honda X-ADV, 149 bin TL
ve teknolojiyi bir arada sunan fiyatiyla satisa cikarken, NC750X
Lexus RXlerle birlikte filomuz de 95 bin 400 TL'den baslayan

artik daha giiglii” dedi.

l TURKIYE'NIN iLK HAFTALIK DIJITAL OTOMOTIV GAZETE:
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www.iotomobil.com
e-mail: info@iotomobil.com

interaktif Otomobil gazetesi Basin Meslek
ilkeleri'ne uymaya soz vermistir. interaktif
Otomobil gazetesinde yayinlanan yazi,
fotograf ve haberlerin tamami veya bir kismi
kaynak gosterilmeden kullanilamaz.

13,2 litrelik yakit deposuyla
366 km'ye kadar menzil
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YENi MODEL

FIYATI 394 BIN TLDEN

BASLIYOR

TURKIYE'de ilk defa bir elektrikli
otomobilin bataryasi 7 yil -150 bin
kilometre liretici garantisi - A
kapsaminda olacak. Mayis ayi
itirabiyla misterilerle bulusacak _
olan MG ZS EV, 394 b|n ——

TL ve 409 bin
TLye
satista.

Yaklagik 100 yrllik bir
marka olan MG’nin
yizde 100 elektrikli
modeli ZS EV,
elektrikli otomobil
tutkunlarinin
kargisina ¢ikt1. 263 km
menzile sahip ZS
EV'yiilk kez
kullandiginda “Vavv
iste bu’dedigini
soyleyen Kagan
Dagtekin, “Ulagilabilir

bir otomobil olacak”

dedi.

BAGAJ
448 LITRE

AILELERIN
kullanimi
dustiniilerek
gelistirilen sik,
pratik bir elektrikli
SUV olan MG ZS EV,
hafta sonu gezileri
ve sportif etkinlikler
dahil olmak iizere
ailelerin tiim
ihtiyaclarini
karsilayan bir yapiya
sahip. 448 litrelik
bagaj hacmi ve i¢
mekaniyla genis bir
ortam sunacak.

Unyada oldugu gibi Turkiye'de de

Delektrlkll otomobil, ozellikle elektrikli SUV
pazari blydyor. 1 yildir Avrupa pazarinda
satiglar digse de Turkiye pazarinda
yasanan rekor satislar beraberinde yeni
marka ve modellerin de pazara girmesine
neden oldu. Son olarak 100 yillik bir
gecmise sahip olan MG markasi ylizde
100 elektrikli bir modeliyle tuketicilerin
karsisina ¢ikti. Avrupa'nin 14 Glkesinde
satislar ve satig sonrasi tek merkezden
yonetilirken, sadece Turkiye'ye
distribtorluk verildi.

143 BEYGIR GUCUNDE

Dogan Trend Otomotiv tarafindan satisa cikan
MG'nin yizde 100 elektrikli modeli ZS EV
online toplantida otomotiv basinina
tanitild. 143 beygir (105 kW) gliciinde ve
353 Nm tork Ureten bir elektrikli motora
sahip ZS EV, 263 km menziliyle sehir icinde
ideal bir kilometre sunuyor. DC sarjla 40
dakikada bataryasi ylizde 80 dolan ZS
EV'yi evinizde ya da is yerinizde bulunan
AC sarjla 7 saatte sarj edebilirsiniz.

HIC BU KADAR
YAKIN OLMADINIZ

YUZDE 100 elektrikli MG ZS EV ile ilgili
acitklamalarda bulunan Dogan Trend Otomotiv
CEO’su Kagan Dagtekin, “Araci ilk kez kullandigimda
‘Vavvv dedim iste bu’ ZS EV’yi Yiizde 100 elektrikliye
hi¢ bu kadar yakin olmadiniz’ sloganiyla
miisterilerimize sunarak segment lideri olmay1

hedefliyoruz” dedi.

iNTERAKTIF Wl— GAZETESi

MG ZS EV'NIN BAZI OZELLIKLERI

Ml L2 otonomi seviyesine sahip
MG Pilot siirlis destek sistemi

M 8,1 saniyede 0-100 km/s
hizlanma

M 143 beygir, 353 Nm tork ve
263 km menzil

M 40 dakikada hizli sarj

B 17 inclik modern tasarimli
jantlar

W 448 litrelik bagaj ve iki seviyeli
bagaj zemini

B Déner Vites Se¢cim Kumandasi
B Eko, Normal ve Sport siiriis
modlari

M 8 inclik genis dokunmatik
ekrani Apple CarPlay ve Android
Auto uyumlu.

B Enerjiyi geri kazanmak ve
menzili uzatmak icin KERS adi
verilen lg¢ seviyeli rejeneratif fren
ozelligi

B Akilli Batarya Isi Kontrol sistemi
tarafindan yénetilen batarya
paketi, dis sicaklik
degisimlerinden yalitilmis olup
her tiirlii hava kosulunda
optimum gli¢ ve menzil saghyor.
B Serit Takip Asistani (LKA)

B Seritten Cikma Uyari ve
Onleme Sistemi

B Acil Durum Serit Takip sistemini
M Serit Degistirme Asistani

M 360 derece radar sistemi

B Uyarlanabilir Hiz Sabitleme
Sistemi

B Adaptif Hiz Sabitleyici (ACC)
B Akillh Uzun Far Asistani (IHC)
B Onden Carpisma Uyari Sistemi
B Ko6r Nokta Uyan Sistemi

B Arka Capraz Trafik Uyar
Sistemi ve Kapi A¢ma Uyari
Sistemi.

Kagan Dagtekin
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YENi MODEL

iNTERAKTiF OTOMOBIL GAZETESi

TUM OZELLIKLER

Tasarimindan
teknolojisine yenilenin
Dacia Sandero, nihayet
Tirkiyede satiga ¢ikt1.
Modern mobilite
ozellikliklerinin hepsini
biinyesinde barindiran
yeni Sandero, 152 bin
900 TL'den baglayan
kampanyali fiyatiyla
bayilerde.

SANDERO'NUN . 7\ / e G -
BAZI| OZELLIKLERI QI . ulkemizde boy

M En yeni siirlis destek sistemleri gostgren ve blyik bir ||gp| goren Yeni
B Otomatik yanan farlar, yagmur sensérii - Dacia Sandero Stepway'in ardindan,
ve kér nokta uyari sistemi _ Yeni Sandero da bayilerde satisa ¢ikti.
B E-Call ve Start&Stop, elektrikli park i By . Nisan ayinda sinirli sayidaki Yeni
freni ve eller serbest Dacia Kart sistemi. - A \ Sandero 160 bin TL liste fiyati yerine

i N = —3 152 bin 900 TLlik avantajli baslangig
MOTOR SECENEKLERI =il N =2 ' — fiyatiyla satisa sunuluyor. Dacia’'nin
90 beygir giice sahip turbo beslemeli 1.0 , N tamamen yenilenen B-HB modeli, bir

litre TCe,I6 ileri ll'nanuel ya da X"Ir"onil‘f ' -~ onceki nesline gore aralarinda X-Tronic
sanzimanla sunuluyor. Turbo beslemeli 100 N sanziman, kor nokta uyari sistemi,

beygir giiciindeki ECO-G LPG motor o
secenegine ise 6 ileri manuel sanzimanla - kablosuz Apple Car Play vevelektrlkll
sahip olunabiliyor. o . park freninin de bulundugu bir¢ok

yeniligi de beraberinde getiriyor.
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Teknoloj i_.BIogger
Ridvan Ozdemir

Endustride

otonom araglara
yonelik 6ne
stiriilen gortslerin
cok biiytik bir
kism1 olumlu
yonde; hayatimiz1
kolaylagtiracak, o
giderken biz
calisabilecegiz,
daha az yakat sarf
edecek, daha
glivenli siirts
deneyimi sunacak,
daha eglenceli bir
seyir yasatacak
gibi onlarca
maddeyi alt alta
stralayabiliriz.

OZEL HABER

YAPAY ZEKA, OTONOM
ARAGLAR VE CEZAI
SORUMLULUK SORUNU

nsanlik, tarih sahnesine hayati kolaylastiran nice

yenilikler sundu. Tekerlegin bulunmasiyla daha

uzak mesafelere ulasildi, tarimin ardindan
insanligin beslenmek icin blyuk riskler almasina
gerek kalmadi ve kalici yerlesim bolgeleri olustu,
bu durum topluluklarin olugsmasina, insan
iliskilerinin gelismesine ve daha dnce hig ihtiyag
duyulmayan kurumlari ortaya ¢ikmasina sebep
oldu.

Makinelerin icadi, insan glclne duyulan ihtiyaci
azaltirken Uretim bantlarinda gorevlendirilecek
insan ihtiyacini artirdi, insanlar bu nedenle
fabrikalarin bulundugu bélgelere toplandi ve
sehirler biiyiik 6lclide evrimlesti. Uretimin artmasi
ve yasamsal ihtiyaclarin karsilanmasi nedeniyle
daha dnceki nesillerin hi¢ sahip olamadigi bir
deger daha ortaya cikti: Bos zaman.

Sonraki yillarda insanligin hayatini degistiren
teknolojiler genellikle "eskisinin daha iyisi”
formundaydi. At arabasi otomobile, Uretim
tezgahlari fabrikalara ve oklar da fizelere evrildi.
Fonksiyon ayni fakat etki cok daha buyuktd. 30 yil
oncesinde ise insanlik tarihindeki en koklu
yeniliklerden biri olan internet hayatimiza girdi.

ADIM ADIM GELISTI

internet tiim diger teknolojik gelismelerden farkli
olarak sadece basli basina bir yenilik olmayip,
yenilik doguran ve ekosistem yaratan bir yenilik
olarak hayatimizdaki yerini aldi. Adim adim mobil
teknolojilerin gelismesi, sensorler ile nesnelerin
akillanmasi ve nihayetinde de insanligin teknoloji
anlaminda ulastigi zirve noktasi olan yapay zeka
teknolojileri...

Yapay zeka kullanimi her ne kadar glinimizde
yayginlk kazanmis olsa da kavramsal ¢alismalarin
Katalan matematikgi, filozof ve bilge Ramon Llull'a
kadar tarihte izi takip edilebilir. Ars Magna seklinde
isimlendirilen, kagittan bir mekanizma ile
eslestirilen kavramlarin kombinasyonlarindan
olusan yeni bir bilgi tiriinden bahsedilmistir. Bu da
yapay zekanin en temel islevini ifade ettiginden
kavramsal dlizeyde yapay zekanin ilk tanimi olarak
kabul edilir.

insanlik sonraki yillarda yapay zekanin kodlarla
bilgisayarlarda hayat bulmasi icin 1952 yilini

iNTERAKTiF OTOMOBIL GAZETESi

bekleyecekti. Arthur Samuel’in gelistirdigi satrang
oyunu bu bekleyise son verdi. ik kendi kendine
6grenen bilgisayar programinin ardindan yapay
zeka asama asama geliserek dis fircasindan
otomobile, akilli telefondan is yazilimlarina ve
robotlardan uzay mekiklerine kadar hayatimizin her
alaninda varligini hissettirmeye basladi.

KEHANETLER

Yapay zeka ve makinelerin bulusmasinin
ardindan Uzerine en fazla kehanet Uretilen iki arac
6ne cikti. Robotlar ve otonom arabalar. Robotlar
hakkinda Uretilen kehanetlerin neredeyse tamami
karamsar zihinlerin Griind olarak gorulebilir.
Robotlar isimizi elimizden alacak ve robotlar
akillanip insanlari koleleri yapacak arasinda gidip
gelen distopik kurgu alemindeki sis bulutlari
aralamak isteyenlere Byron Reese'in, Yapay Zeka
Cagi kitabini tavsiye ederim.

AYIN KARANLIK YUzZU

Otonom araclarda ise daha fazla insanin
arabalara asina olmasi nedeniyle olsa gerek, durum
biraz daha farkli. Endistride otonom araclara
yonelik one strdlen goruslerin cok buytk bir kismi
olumlu yonde; hayatimizi kolaylastiracak, o
giderken biz calisabilecegiz, daha az yakit sarf
edecek, daha guvenli striis deneyimi sunacak,
daha eglenceli bir seyir yasatacak gibi onlarca
maddeyi alt alta siralayabiliriz. Otonom araclara
dair beklentiler sadece deneyim odakli degil. Bu
teknolojinin tasarruf anlaminda da énemli bir
beklentiye karsilik gelecegi dustiniliyor. ABD
Ulusal Karayolu Trafik Otoritesi, otonom araglarin
otobanlarda yayginlagsmasinin ardindan 2025 yilina
kadar 300 milyar ABD dolari tasarruf saglayacagini,
carpismalari azaltacagini ve glivenli stris
saglayabilecegini on gordyor.

Bu beklentiler de (Global Market Insight
verilerine gore) 2019 yilinda 1 milyar USD olan
sektorin 2026 yilinda yaklasik 12 milyar USD
duzeyine ¢ikmasini saglayacak.

Fakat bir de Ay'in karanlik yizi bulunuyor, belki
de otonom araglarla ilgili en dnemli endise olarak
cezai ehliyet ve sorumlulugun kimde olacagi
belirsizligi diyebiliriz.
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iNTERAKTiF OTOMOBIL GAZETESi

OAlar agisindan
yasanan en temel
tartisma, kagcinilmaz
kaza olgusu
karsisinda OA’nin
verecegi kararlarin
ahlaki
sorumlulugun
cercevesi nasil
sekillenecektir? Bu
sorumluluk kime ait
olacaktir?
Kag¢inilmaz bir kaza
durumunda OA
kendi yolcularinin
glivenligi icin
yayalarin
glvenligini riske
atacak midir?

Uzman Avukat
Murat Kegeciler

urkiye'nin tek kanalli oldugu 80'li yillarin
Tba§|nda doganlar i¢in “Kara Simsek” hos

anilarin ve eski glinlerin canlanmasina yol
acacaktir. Cumartesi guinleri TRT'de yayinlanan
Amerikan yapimi dizide; KITT isimli yapay zeka ile
desteklenmis, otonom bir otomobil ve David
Hasselhoff'un canlandirdigi aracin stricisi
Micheal Knight'in soluksuz maceralarini konu
almaktaydi. KITT ve Micheal maceradan
maceraya kosarken, sizlerde o heyecana ekran
karsisinda ortak olurdunuz.

Gunumuzde KITT kadar gelismis bir versiyonu
halen olmasa da kendi kendisine hareket eden
Otonom Araclarin (OA) karayollarinda test
sUrlslerinin Gtesinde gérmeye baslayacagimiz
glnler yaklagsmaktadir. OA teknolojisinde dnemli
gelismeler yasanmaktadir.

10 KAZADAN 9'U INSAN HATASI

Bu teknolojiyi destekleyenler, OA'lar ile trafik
kazalarinin sayisinda 6nemli bir azalmanin
meydana gelecegini ileri sirmektedir. Gergcekten
de glinimuzde meydana gelen on trafik
kazasinin dokuzunun insan hatasindan kaynakli
oldugu bildirilmektedir. 2018 yili i¢cinde Turkiye
genelinde meydana gelen 428 bin 74 trafik
kazasinda 3 bin 373 kisi yasamini yitirdi, 310 bin
109 kisi de yaralandi.

TEMEL SORUN KARAR SURECLERI

OA'larin binek araclardan daha 6nce toplu
tasima ve nakliye sektoriinde kullanima girmesi
beklenmektedir. Maliyetleri dustirecek olmasi,
efektif ve streklilik arz eden bir sistem ile
verimliligin de OA'larla artmasi dngorilmektedir.
Bu kapsamda Hollanda, Belcika ve Liksemburg
ortak bir calisma baslatmis durumda.

OA'larin kullanilmasinda en temel sorunlarin
basinda insan kontroliinde olan araclarin trafikte
varligi durumunda OA'larin karar sireclerinin

OZEL HABER 7

OTONOM ARACLARA
YOLLARDA YER ACIN

nasil sekillenecegi etrafinda toplanmaktadir. Bu
teknolojinin yayginlagsma sureci icerisinde
yollarda OA'lar ile insan kontrolindeki araclarin
ortaklasa seyir ettikleri donemlerin olmasi
kacinilmazdir.

INGILTERE 2018'DE YASA CIKARDI

2018 yilinda Norveg OA'larin kamuya acik
yollarda test edilmesine imkan veren bir dizi yasal
degisiklige gitti. Buna ek olarak Norve¢ Easy Mile
firmasi ile ortaklasa 25 pilot noktada OA
minibuslerin test kullanimlarina baslamistir.

19 Temmuz 2018 tarihinde Birlesik Krallik,
Otomasyon ve Elektrikli Araclar yasasini
ctkarmistir. Bu yasa ile Sigorta sirketlerinin,
OAllari sigortalama ve OA devredeyken
meydana gelen zararlarinda sorumlu olmalarinin
onl agilmistir. Birlesik Krallikta ydrurlige giren
yasaya gore sigortali tarafindan, énemli gtvenlik
yazilim glincellemelerinin yapilmamasi veya
police kapsaminda yasaklanmis bir yazilim
muidahalesi durumunda, sigortacinin
sorumlulugu ortadan kalkmaktadir. Yazilimin
glincel tutulmasindan ve Uretici tarafindan
belirtilen disinda bir yazilim kullanilmasindan arag
sahibi konumunda olan sigortali sorumlu
tutulmustur.

ABD TESTLERE ONAY VERDI

OA'lar s6z konusu oldugunda, en gelismis alt
yap! ve yasal cerceve Hollanda ve Singapur'da
bulunmaktadir. Bu iki tlke, bu alanda basat aktor
konumundadirlar. ABD'de belli eyaletlerde bu
araclarin kamuya acik alanlarda test edilmesine
onay veren diizenlemeler yapilmistir. Kaliforniya
eyaleti, acil durumlarda OA'larin slrlcusuz
olarak, tamamen kendi kendilerini kontrol ederek
hareket etmelerine imkan veren diizenlemeyi
motorlu tagitlar yasasinda yapmis ve 2018
nisanindan bu yana da uygulamaya koymustur.

DEVAMI BiR SONRAKIi SAYFADA
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OZEL HABER

BiR ONCEKi SAYFADAN MURAT KECECILER'IN YAZISININ DEVAMI

OA'larin gelistiriimesinde kamu ve
6zel sektor isbirligi cok Gnem
kazanmaktadir. OA'larin saglikli islemesi
acisindan teknik alt yapi ile desteklenmis
yollar dnemli bir faktér olmaktadir. Bu
acidan 5G ve benzeri iletisim alt
yapisinin yayginlastigi tlkelerde OA'larin
gelismesi daha kolay olacaktir.

OA'larin yayginlasmasi agisindan en
6nemli konulardan bir digeri de trafik alt
yap! verilerinin OA Ureticisi veya bu
alanda calisan ozel sektor firmalari ile
paylasiimasidir. Clinki OA'larin saglikli
islemesi ve hatalarin azalmasi acisindan
genis bir verinin islemesine imkan
verilmesi 6nemlidir. Bu kapsamda da veri
guvenligi dizenlemeleri ile bu alanda
calisan kurumlarin ihtiyag duyduklari
veriyi elde etmeleri arasinda bir catisma
alaninin ¢iktigini ifade etmek
mumkinddr.

DESTEKLEYENLER VE
SUPHEYLE YAKLASANLAR

Bu teknolojiyi destekleyenler, insan
karar alma streclerindeki duygusal
degiskenliklerin, yapay zeka karar alma
slreclerinde yer almayacagi, yorgunluk,
dikkatsizlik ve sarhosluk gibi insan karar
alma sureclerinde yasanan sorunlu
konularin bertaraf edilecegini iddia
etmektedirler.

Teknolojinin getirilerine stiphe ile
yaklasanlar ise ani ve acil durumlarda
yapay zeka karar alma streclerinin
saglikli islemesi noktasinda nasil emin
olunacagini sorgulamaktadirlar. Bu
kapsamda havacilik endistrisinde
kullanilan otomatik pilotlarin hata
payinin azliginin karayolu tagimaciligr igin
ornek teskil etmesinin mimkin
olmadigini dile getirmektedirler. Kara
yollari, hava yolu tasimaciligindan daha
farkli olarak, coklu degiskenin hizli bir
sekilde karar verme stirecine dahil
oldugu bir yapiya sahiptir. Havayolu
tasimaciliginda beklenmedik olgularin
olasi senaryoya dahil olmalari ¢cok siklikla
meydana gelmemektedir.

YEKNESAK KURALLAR

OA'larin kullaniminda her Glkenin
kendi ic mevzuatlarinda énemli
degisiklikler ve hukuki cerceveyi
belirlemeleri gerekmektedir. Bu
anlamda, uluslararasi diizlemde
yeknesak bir hukuki cercevenin ortaya
ctkacagini 6ngormek dogrudur.
Otomotiv sektorl, sektor olarak bu
yeknesaklagmayi temin etmesi ile
otomobillerin yayginlasmasini
saglamiglardir.

OA'lar agisindan yasanan en temel
tartisma, kaginilmaz kaza olgusu
karsisinda OA'nin verecegi kararlarin
ahlaki sorumlulugun cergevesi nasil
sekillenecektir? Bu sorumluluk kime ait
olacaktir? Kacinilmaz bir kaza
durumunda OA kendi yolcularinin
guvenligi icin yayalarin gtvenligini riske
atacak midir? Bu ve benzeri sorulari
cogaltmak cok mimkinddr. Tim yapay
zekali sistemler icin 6zdes olan bu
sorularin yapay zekanin gelisimi ile
gundemde daha fazla yer edinecedi
kesindir.

Bizim agimizdan OA'lar acisindan
mevcut trafik kanunlarinda yer alan
tehlike sorumlulugu ilkeleri gecerli

olacaktir. Bu kural uyarinca, OA'larin
karistiklari bir kaza sebebiyle arag
malikinin kusursuz sorumlulugu ilkesi
devam edecektir. OA'lar i¢in hazirlanacak
hukuki mevzuatta, ingiltere 6rneginde
oldugu gibi OA'lara 6zgli olarak arag
sahibinin sorumlulugunu ortadan
kaldiracak, 6zel kurtulus beyinelerinin
duzenlenmesi de zorunlu olacaktir.

YA URETIM HATASI ISE...

OA sahibi olarak aracin imalatgis
tarafindan belirtilen standart donanim ve
guvenlik alt yapisina uygun sekilde
kullanmaniza ragmen bir kaza meydana
geldiginde, olasiliklarin her somut
olayda gézden gecirilmesi gerekecektir.
Aracin kaza yapmasina, bir Gretim hatasi
sebep vermis ise bu durumda imalatgi ve
saticinin sorumlu tutulmasi kaginilmaz
olacaktir. Peki kazaya Gretim hatasi
sebep olmamis, yol kusuru ve karsi
tarafinda bir dahli ve kusuru mevcut
degilse, arag sahibi olarak yapay zekanin
yaptigi kazadan sorumlu olacak misiniz?
Veya olmak ister misiniz?

Bu konuda da hukukun genel
prensiplerinden olan menfaat sahibinin
kilfete katlanmast ilkesi uyarinca ve
genel tehlike sorumlulugu prensibi
uyarinca, bir OA kullanan arag sahibinin
OA'larin olasi risk ve tehlikesini bilerek,
bu araclari kullanmasindan elde ettigi
menfaatlerin sonucu ortaya ¢ikan
kilfetlere katlanmasi gerecektir.

OAlarin trafikte kullaniimasindan
dogacak hukuki sorumluluklarin
belirlenmesinde bence en zorlu strec,
bu araclarin standart klasik kara tasitlari

iNTERAKTiF OTOMOBIL GAZETESi

ile seyrettikleri durumlarda olusacak
kazalardaki sorumluluklarin
belirlenmesinde kendisini gosterecektir.
Oncelikle, tiim sistemin yapay zeka
kontrolinde oldugu bir senaryonun
icerisinde kusur dagilimlarini yapay
zekanin kendi temel prensipleri uyarinca
yapmaniz kolaydrr.

Yapay zekanin karar alma streclerinde,
karsisinda ki insan slrlclnUn (yapay
zekanin karar alma surecleri disinda
gelisen temel parametrelerin disinda
kalan ancak trafik kurallarina uygun)
aldigi kararlar, yapay zekanin
sorumlulugunu ne sekilde etkileyecektir.
Cunkd insanlar her zaman ve ozellikle
kaza ve benzeri acil durumlarda mantikli
kararlar vermemektedir.

Tdm bu olasiliklarin, yapay zekanin
karar alma sureclerine iliskin yaziimda
dustnulip distnilmedigi ise cogu
zaman kesin bir sekilde cevabi
verilebilecek konular degildir. Bu
nedenle de insan srlcili araclar ile
OA'larin ortak trafikte yer almalari
durumunda olusacak kazalarin
sorumlularinin net ve tartismasiz bir
sekilde belirlenmesi cok sorunlu
olacaktir.

DORT GOZLE BEKLIYORUM

ilerleyen zaman icerisinde KITT kadar
maharetli olmasalar da OA'lar ile seyahat
edilmesinin ¢ok uzak olmadigini
distintyorum. istanbul gibi yogun ve
yipratici trafigi olan bir kentte arag
stirmek zorunda olan bir siricu olarak,
kendi Otonom Aracima sahip olmayi
doért gozle bekledigimi ifade edeyim ©

T eaOa-TCaaTea aeae aeaEaEea-:s-s- c-eacmcr—‘aaeaaaeeaeaeaeeeeeeNeerere ettt .ttt e TN
AT EEEEEEE S ey



OZEL HABER
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EMIR TUNCYUREK'E SORDUK

Tirkiye'de ve
diinyada
elektrikli
otomobil iiretimi
ve satiglari her
gecenyil artiyor.
Yapilan bir
aragtirmaya gore
de Turkiye'deki
her 10 siiriiciidden
6’s1 elektrikli arag
sahibi olmak
istiyor. Elektrikli
araglarla merak
edilenleri kendi
deyimiyle “Tam
bir elektrikli
araba canavarr’,
Tesla tutkunu ve
E-Garaj’in
kurucularindan
Emir
Tungyiirek'e
sorduk.

tirkiye'de tiiketicinin elektrikli

I araclara yonelik egilimiyle alakal bir
cok arastirma yapildi, yapiliyor.
Fakat siz bire bir miisteriyle temas
halindesiniz. Vatandaslarin ve
kurumlarin elektrikli araclara ilgili
nasil?

Her kesimden insanin kesinlikle elektrikli
otomobile ciddi meraki var. Ust gelir
grubunda buna amiyane tabiri ile
‘cesaret eden’ ve yayilimi hizlandiran
ilk grup var. Bunlari takip eden, cesaret
edememis grup sokakta elektrikli
otomobil sayisinin arttigini goérip
Dinya’nin sonunun gelmedigini
gordukge ilk gruba katilmaya devam
ediyor. Aslinda premium tarafta
satiglar arttiran dinamik de bu. Bir de
orta gelir grubunda benzinli alternatif
alinacak modelle arasindaki fiyat
farkinin yakit tasarrufu ile amorti edip
etmeyecegini hesaplayan bir grup var.
Burada kullanim aligkanliklari ve bakisg
acisina gore farkli karar verenler
mevcut. Ancak tercih eden grubun
icinde de gerek teknoloji, gerek
cevreci faktorlerden dolayi ciddi
hevesliler var.

KURUMLAR GERIDEN GELIYOR

Kurumlar ise maalesef bireylere gére daha
geriden geliyor ¢clinkl kurumlarin
genelde karar almasi daha gec oluyor.
Kollektif bir sekilde tamamen kendini
elektrikli devrim dontstimine birakmisg
kurum sayisi yok denecek kadar az.
Tum kurumlarin icinde bu konuya g6z
kirpan cesitli kademeler var ama ya
fizibiliteyi cok aciklayamiyorlar ya
da kurumun burokrasisi engel
oluyor. Fizibiliteyi olumlu hale
getirmek icin de aslinda E-Garaj
girisiminde bulunduk. Clnki biz
pazardaki diger herkesin aksine
ugtan uca ¢ozimler
sunabiliyoruz. Kurum ya da
sahislarin kullanim istatistik ve
ihtiyacina goére otomobil temin
edebiliyor, sarj istasyonlarini gerekli
yerlere altyapi dahil kuruyor, servis
destegi verebiliyor, aksesuar
satabiliyor ve kullanim surecleri
icinde de egitimler,
sorular vb.
taleplere
donebiliyoruz.

Bazi1 kurumlarin arag filolarim
elektrikli ya da hibrit araclarla
degistirdigini ya da bu konuda
egilimde oldugunu bililyoruz. Bu
konuda destek isteyen kurumlar var
m1? Ve nasil destek oluyorsunuz?

KESINLIKLE gesitli kurumlarin
cesitli sebepler ile elektrikli otomobile
doniis istegi olabiliyor. Bazis1 gevreye
daha az etki birakma, bazis1 yakit
tasarrufu, bazis1 da kullanim kolaylig
sebebi ile elektrikli tercih ediyor. Biz
elektrikli otomobil pazarinin ugtan

Neden elektrikli ara¢ almaly1z? Bunu
maddeler halinde siralamanizi istesem. 5
baslikta cevaplandirabilir misiniz?

Onem sirasina gore siralayacaksak;

a) Daha iistiin bir teknoloji oldugu
i¢in: Elektrikli tahrik sistemleri ve
elektrikli motor objektif bir sekilde daha
tistiin ve konforlu siiriisler sagliyor. Ustelik
harcadig1 enerjinin Yiizde 90'indan
fazlasini hareket enerjisine ¢evirebildigi
icin kat kat daha verimli. Ayrica kullanim
omrii de siirtiinen par¢a olmadigi i¢in cok
daha uzun.

b) Odenen bedeline gore daha fazla
fayda sagladig1 icin: Ulkemizde maalesef
elektrikli otomobilden de OTV aliniyor ve
gectigimiz aylarda elektriklide OTV
oranlari yiizde 400 zamland1. Ancak yine
de konvansiyonel otomobillerden daha az
OTV’ye sahip olduklar1 i¢in otomobile
6denen paranin daha fazlasi otomobile
gidiyor. Daha fazla paranin hakkini veren
bir otomobil almak i¢in bu sebepten
elektrikli tercih etmek mantikl.

(s

¢) Kullanim bedelleri daha diisiik
oldugu i¢in: Ev/is elektriginiz ile sarj
ettiginiz elektrikli
otomobilinizin yakit
masraflar1 denk,
akaryakith otomobilin
ise yaklagik 1/4’t kadar
oluyor. MTV oranlar1
da akaryakitlinin
1/4t oldugu icin

NEDEN ELEKTRIKLI
ARAC ALALIM?

YASAM STiLI DEGISTIRILMELI

uca ¢oziimler sunabilen tek firmasi
olarak uygun otomobili segme,
sahiplendirme, sarj ekipmani temini
ve kurulumu, servis ihtiyaci ya da
danigilabilecek diger tiim konularda
destek olabiliyoruz. Genelde bu girilen
yeni elektrikli diinya yakat tipini
degistirmekten ¢ok yasam stilini
degistirme oldugu i¢in anlatilmasi
gereken konu fazla. Bu ytizden gesitli
distribiitorlerin sattig1 sifir km
elektrikli otomobillerin teslim noktasi
olarak, miisteriye otomobilini detayli
anlatma gibi hizmetler de sunuyoruz.

kullanim maliyetleri elektriklide her
zaman daha diisiik. Ne kadar oldugu sizin
kullanim sartlarmniz ve aylik yol
ihtiyaciniza gore degisiyor.

d) Daha az emisyona sebep oldugu
i¢in: Elektrikliye karsi tiretilen
argiimanlardan biri her zaman batarya
tiretiminde ihtiya¢ duyulan daha fazla
enerjiden dogan emisyonun aslinda
elektrikliyi, akaryakitli otomobilden daha
kirli noktaya getirdigi. Tiirkiyenin
ortalama elektrik tiretim emisyonu
yaklasik 450gr CO2/kWh. Bu ortalama
tizerinden hesaplandiginda Tiirkiyede bile
bir elektrikli otomobil, denk tutuldugu
alternatifine gére 30,000 km ile 100,000
km aras1 bir kullanim sonrasi genel
toplamda daha temiz. Ustelik Tiirkiye
elektrik tiretimi 6niimiizdeki yillarda daha
temiz olacak ve batarya tiretim tesisleri de
cevreye daha az etki ile batarya/pil tiretimi
yapmaya devam edecek.

e) Oncii olmak i¢in: Oniimiizdeki
yillar ¢ok biiytik degisimler gorecek. Hem
elektrigin (yani enerjinin) Giretimi, hem de
titketiminin tekelden ¢ikacagi ve
temizlenecegi bu ¢agda, elektrikli
otomobil sahibi olarak enerjinin
stirdiiriilebilir tiiketimi agamasina
simdiden dahil olabilirsiniz. Bu degisimi
birlikte yasayacak olmak, degisimin cap1
ve bizi bekleyen kiiresel degisiklikler bile
bence tek basina elektrikli tercih etmek
icin sebep.
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MAKALE

ibrahim Aybar

Otomotiv
sektorinin
duayenlerinden ve
otomobilhaber.
com.tr
yazarlarindan
[brahim Aybar,
bu hafta
“Ulkemizin
Otomotiv
Pazarinda Yilin
ilk Ceyreginin
Sonuglar1 Bize
Ne Mesaj
Veriyor?” baslikli
yazi kaleme aldu.
Aybar, “Yil
sonunda ne olur
diye sorarsaniz,
gecen yilin 773
bine ¢ikan satig
rakamlarini
yakalamak dahi

bagari olacak

derim” dedi.

YILIN ILK CEYREGININ
SONUCLARI BIZE NE MESAJ
VERIYOR

ilk ceyrek yil satis rakamlari ODD tarafindan
aciklandi. Rakamlar 2020 yilinin ilk ceyregine
oranla ciddi bir artigi gosteriyor.

B u hafta sonu girmeden otomotiv pazarimizin

Binek ve hafif ticari tasit satiglari bu yilin ilk G¢
ayinda % 60 artarak 198,660 adete ¢ikti. Sadece
gecen Mart ayi icinde ise 96,428 adet satis oldu. Bu
gecen yilin Mart ayina gore % 92.8 artis demek.
Ayrica bu yilin Mart ayi satislari, son 10 yilin Mart
ortalamasina gore % 42.8 artis gosteriyor.

Satiglarin dagiliminda hibrid otomobillerin
satiglarinin gegen yila gore 4 kata yakin, elektrikli ve
pilli otomobil satiglarinin 3 kat, benzin motorlu tagit
satiglarinin ise 2 kattan fazla arttigini goriyoruz.
Net kaybeden ise dizel motorlu tasitlar oldu ve
pazar payl % 24 e geriledi.

Goruldugu gibi ciddi bir canlanma s6z konusu.
Peki bu satis artislari yilin geneline yayilabilir mi?
Yani strdurilebilir olur mu? Bence yanitlanmasi
gercekten cok zor bir soru bu. Bildiginiz gibi
ozellikle doviz kurlarinda yasanan dalgalanmalar,
uretim ve tedarik zorluklari gelecek aylara yonelik
ongordleri saglikli yapmaya izin vermiyor. Bu
faktorler otomotiv Uriinlerine yeni bir zam algisini
getirdi. Bu algi nedeniyle motorlu tasit temini
planlayan musteriler hizla hareket ederek alimlari
kesinlestirdiler. Boylece rekor satiglarin oldugu bir
Mart ayr yasamis olduk.

Peki, sonraki aylarda ne olacak? Motorlu tasit
treten fabrikalar tedarik sorunu nedeniyle bir bir
uretime ara veriyorlar. Ulkemizde gegen ay Oyak
Renault Fabrikasi bir hafta durmustu. Arkasindan
Tofas fabrikalarinin 5 Nisan Pazartesi glintine kadar
durmasi giindeme geldi. Son olarak ta Ford
Otosan Fabrikasi Uretime bir hafta ara verdi.
Aciklamalar, kiiresel tedarik kanallarinda yasanan
kesintileri gosteriyor. Ozellikle, basta yari iletken
cip tedarigi olmak tzere benzer zorluklarin devam
ettigini anliyoruz. Isin olumsuz tarafi; bu zorluklarin
Ustesinden ne zaman gelinecek, tedarik kanallari
ne zaman yeniden tam olarak acilacak bilmiyoruz.

Ote yandan, 30 Mart 2021 tarihi itibariyle kisa ad
TAYSAD olan Tasit Araglari Tedarik Sanayicileri
Dernegi guncel bir arastirma sonucunu agikladi.
Arastirmaya gore tek problem cip tedariginde
degil. Bunun yani sira hammadde ve yari mamul
girdi fiyatlari dayanilmaz dl¢lde yikseliyor.

iNTERAKTiF OTOMOBIL GAZETESi

Arastirmaya katilan 160 TAYSAD Uyesi firmanin
verdigi bilgiler, sorunun temelinde yuksek girdi
fiyatlar oldugunu agikga gosteriyor.

Tedarik firmalarinin % 30 unun musterileri yari
iletken cip yoklugunun tretimi durdurdugunu
belirtiyor. Bunun yani sira ¢ip ihtiyaci duyan
ureticilerin % 59 unda tedarik kaynakli gecikmeler
oluyor. % 23 U tedarik edemiyor ve % 18 i ytksek
fiyati dile getiriyor.

Ozellikle sac, metal aksam, bakr, aliminyum ve
PVC malzemelerde ylksek fiyatlar tedarikgilerin
belini bikiyor. Ornegin tedarik firmalarinin % 54 i
sac ve metal aksam tedariginde yikselen
fiyatlardan etkileniyorlar. Bu tedarik firmalarinin %
33 U teslim stresindeki gecikmelerden yakiniyor.
%13 U ise tedarik edemiyor.

PVC malzeme tedarigi yapan tedarik firmalarinin
% 50 si yuksek fiyattan sikayetci. % 30 luk kesim
teslim surelerinde gecikme yasiyor. % 20 lik kesim
ise hi¢ tedarik edemiyor.

Ote yandan 10 yan sanayi tedarik firmasinin 7 si
konteyner bulamiyor. Konteyner bulamayanlarin
temel sorunu yikselen fiyatlar. %21 lik kesim ise
gemilerde yer bulamiyor.

Ana sanayi Uretimlerinin ani olarak kesintiye
ugramasi ise bir baska sorun. Firmalarin % 81 inde
uretim verimi olumsuz etkilenmis durumda. Satis
hacimlerinde bir sikinti olmasa da yikselen fiyatlar
ve Uretimdeki verimsizlikler en buiyuk sikayet
nedeni.

2020 yilina gore yan sanayi tedarik firmalarinin %
48 inde satiglar artti. % 52 sinde ise satiglar dustu.

Iste durum bu. Bu acidan baktigimizda gelecek
aylar boyunca tedarik sikintisinin devam etmesi ve
artan fiyatlar hem motorlu tasit teminini aksatacak,
hem de daha pahali fiyatlar kacinilmaz olacak.

Sonug olarak, bu yilin ilk G¢ ayinda motorlu tasit
satislarinda gordigimuz % 60 lik artisin
strdurllebilir olmasi zor. Yil sonunda ne olur diye
sorarsaniz, gecen yilin 773 bine cikan satis
rakamlarini yakalamak dahi basari olacak derim.

Hepinize pandemiden uzak, saglikli gtnler
diliyorum.
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NE OLDU?
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/ ADAY
FINALDE

ylama sonucunda 27 aday otomobil Otomotiv Gazetecileri Dernegi (OGD),
arasindan Dacia Sandero Stepway, tarafindan bu yil 6'ncist diizenlenen
F'at Egea Cross, Hyundai i20, “Turkiye'de Yilin Otomobili”yarismasinin 7
Peugeot 208, Renault Captur, Skoda
finalisti, konusunda uzman gazetecilerden

Octavia ve Toyota Yaris finale kalmaya 8 o N 5
hak kazandi. OGD uyelerinin oylariyla olusan OGD tiyelerinin 9 Nisanda yaptigs

belirledigi 7 finalist otomobil arasindan oylama ile belirlendi.
en fazla puan alan finalist, Turkiye'de
Yilin Otomobili secilecek.

OTOMOBILLER iDDIALI

Altinci kez duzenlenecek “Yilin Otomobili”
seciminin geleneksellestigini belirten
OGD Yonetim Kurulu Bagkani Ufuk
Sandik, “Finale kalan otomobiller
oldukca iddiali. Daha 6nceki yillarda
oldugu gibi bu yil da son derece
cekismeli ve heyecan dolu bir yarisma
bizi bekliyor” dedi.

PEUGEOT 208 \ RENAULT CAPTUR SKODA OCTAVIA
EN BUYUK SEAT SATISTA
EAT markasinin SUV SEAT SUV ailesinin en biiytik Xcellence donanim secenegi 490.000 TL
aileéi'pi?kUgUngU \l/e tyesi Tarraco Turkiyede satisa FR donanim segenegi 515.000 TL

€n DUyuK uyesl olan = E—_

sunuldu. Turkiye'de Xcellence ve
A FR donanim seviyeleri ve 1.5 TSI
tasarim dilinin Grind. .150 HP DSG.H.IOtOI' segenegi
Ailenin zirvesinde yer ile satin alinabiliyor.

alan model,
teknolojiyi,
dinamizmi ve
islevselligi zarif bir
tasarimla birlestiriyor.
5 ve 7 koltuklu
oturma dizeni
bulunan Tarraco,
kullanicilarina daha
fazla cesitlilik
sunuyor.

Tarraco, SEAT
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Bircok linliiniin en samimi haliyle konuk oldugu
DAHA NELER kanalina abone oldunuz mu?
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#cukur #gdkhanhorzum #akinkogovall

GUKUR'UN SENARISTI GOKHAN HORZUM MENEMEN YAPTI/ ONEMLI TUYOLAR VERDI

#l #ismailt i
Sabit Kanca Son Soru / ismail Baki Tuncer ve Firat Sobutay/ Taklitler efsane Sarp Bozkurt'a ilging sorular sorduk! / Sen Gal Kapimi Erdem / #Sokaktayiz

[0 AR/ NIELER



https://www.youtube.com/c/DahaNelerTube

