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ULUC HANHAN

1965 yilinda Istanbulda dogan Ulu¢ Hanhan, 1972 yilina
kadar Istanbul'da buyudu. Babas: Yiksel Hanhanin Turk Deniz
Kuvvetlerindeki gérevi nedeniyle Uzunadaya tayini c¢ikan
aile, 1972-1981 yillan arasinda Uzunada'da bulundu. Hanhan,
ilkokulun ilk ¢ yilin1 Uzunada Ilkokulu'nda okudu. 1975 yilinda
aile Izmir'e tagininca Karsiyaka Aydogdu Ilkokulu'undan mezun
oldu. 1977 1980 yillan arasinda Karsiyaka Ortaokuluna devam
eden Hanhan, 1983’te Kargiyaka Gazi Lisesi'nden mezun oldu.

1983 yilinda girdigi, o zamanki adiyla Dz.K.K. Denizcilik Yiksek
Okulu ve Egitim Merkezi Komutanh@: adli Yiksek Denizcilik
Okulu (YDO, Dz.Y.O, ITU Denizcilik Fakiiltesi) Giiverte Bslumt'nii
1987'de bitirerek mezun oldu. 1987 ile 1996 yillan arasinda Tiirk
ve yabanci bayrakli gemilerde Uzakyol Glverte Zabiti, Uzakyol 1.
Zabiti ve Uzakyol Kaptani yeterlilikleri ile gérev yapti. 1996-1998
arasinda, {zmir merkezli bir kimyasal tanker filosunda giiverte
enspektorii kadrosunda galisti. Yiksek Denizcilik Okulu Mezunlar
Dernegi Izmir Subesi ve Izmir Tekne Imalatcilar Dernegi yénetim
kurullarinda gérev aldi. 1998 ve 2007 yillar1 arasinda Izmir'de bir
denizcilik kursu yénetiminde rol ald.

2004 yilinda Dikili Limani Kilavuz Kaptan Yeterlilik Belgesi'ni
alan Hanhan, ayni yil Dokuz Eylul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitusti’'nde yuksek lisans egitimine bagladi ve 2007 y1l1 baginda
mezun oldu. Mezuniyet sonrasinda 2007 yili baglarindan 2008
yilinin ortasina kadar izmir'deki bir denizcilik sirketinde insan
kaynaklari mudurt olarak gérev yapti. Haziran 2008'den beri
kilavuz kaptan olarak galigmaktadir.

2017 yilinda Bir Zamanlar Uzunada adl kitabini yayimlarmstir.
Deniz ve denizcilikle ilgili dergilerde makaleler yazmaktadir.

Ulu¢ Hanhan, Arzu Hanhan ile evlidir. Ciftin Kerem adli bir
cocuklar: vardir.
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Turkiye Sualti Arkeolojisi Vakfi (TINA) Ulu¢ Hanhanin
calismasini, pandemi doéneminde gelen destek talebiyle,
gergeklestirmeyekararvermistir. Butip ¢alismalar karasularimizda
sahip oldugumuz sualti zenginliklerimizin tespiti agisindan
onemlidir. Ancak neye sahip olduumuzu bilirsek, o zaman
degerlerimizi koruma ve degerlendirme imkanina kavusuruz.

Turkiye Sualti Arkeolojisi Vakfi gegcmis senelerde Ege
Denizinde TUBITAK ve Dokuz Eylul Universitesinin
Projesine destek vermek suretiyle sualti batik envanterlerinin
gelistirilmesi calismalarinin bir boélumtne katilmistir. Bu
tip calismalarin c¢ogalmasi ve asama kaydetmesi, sualti
zenginliklerimize sahip c¢ikilmasi anlamina gelmektedir. Bu
suphesiz ki, denizlerimize sahip ¢ikmanin bagka bir ifadesidir.

H. O§uz AYDEMIR
Tirkiye Sualti Arkeoloji Vakf1
Yoénetim Kurulu Bagkani
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TESEKKUR

Izmir Kérfezi Batiklan ¢alismasinin kitaba déniismesini saglayan Tirkiye
Sualt1 Arkeolojisi Vakfi Bagkan: Sayin O§uz Aydemir ile Vakif yonetim kurulu
tyelerine ve Sayin Mehmet Bezdan'a Izmir'in denizcilik ve yerel tarihine olan
ilgi ve destekleri nedeniyle suikranlarimi sunarim.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Izmir Subesi Yénetim Kurulu Bagkani Sayin
Yusuf Ozturk ile sube yénetimi ve tyelerine kitap tasarim caligmalan igin
tesekkiir ederim.

Kitapta yer alan sézli tarih calismalarina katilarak Izmir Kérfezi Batiklari-
Yenikale Batiklar1 Tarihi'ne not diisen; Hasan ve Hanifi Ciirtik, Umit Parnas,
Seval Gadis, Safak Surkultay, Op. Dr. Merih Hanhan, Op. Dr. Ali Gokcen Akdal,
R. Erhan Elmali, Celal Guven, Hasan Aksoy, Ceyhan Cetin, Mesut Salim
Firat, Ozcan Ungiin, Hatice Ozdogan, Ersin Stieren, Erdogan Deniz, Mustafa
Temiztepe, Giiler Ozden, Prof. Dr. Ercan Kizilay, Unal Erdem, Ali Riza Duran,
Dogu Karaoguz, Prof. Dr. Vasif Sahoglu, Unal Gérgiin, Ibrahim Yelcap, Mehmet
Yelgap, Murat Kalkavan, Ali Osman Giiler, Hasan Tufek, Resat Yildirim, Kapt.
Refik Akdogan, Kayhan Cindemir, Kapt. Haluk Ozérten, Kapt. Harun Ozdamar,
Kapt. Metin Savas, Kapt. Mehmet Ozsaygil, Ridvan lyitilgtli, Kapt. Erkin
Cetindemir, Kapt. Ramazan Erg¢in, Mustafa Akyil, Dogan Erstin, Tahsin Tanta,
Ahmet Dilseker, Stleyman Cinar, Kapt. Nuri Durak, Oktay Koksal, Tosun Sezen,
Friksos Samoglu Rothman, Mr. Manos Kilimantzos, Dis Hk. Mustafa Fakazli,
Yasar Urtik, Tankut Ambarci'ya, Istanbul Deniz Miizesi ve Seyir Hidrografi ve
Osinografi Dairesi Bagkanligi Komutan ve personeline tesekkir ederim.

Yaptigim inceleme gezilerine ve arsiv ¢alismalarina destek veren: Kapt.
Alper Tunga Aniker, Kapt. Fatih Turkusttun, Ibrahim Orhon, E. Alb. Osman
Topallar, Kapt. Bulent Onural, Prof. Dr. Muhammet Duman, Aras. G. Dr. Tarik
Ilhan, Dr. Ogrt. Uye. A. Husnt Eronat, Arag. G. Dr. Erkin Altunsaray, Ibrahim
Temiztepe, Yasar Gul, B.Muh. Omer Gubuk, E. Alb. Hadi Bagsman, Engin Guven,
Erdem Cever, Remzi Uluhan Hasdal, Celal Ocal, Mehmet Bag (Aksona Mehmet),
Mahmut Suner, Prof. Dr. Necmi Ulker ve R. O. Neish ve Timugin Binder, Kaptan
Mustafa Can, Gokhan Karakas ve Craig Encer’e tesekkiir ederim.

Tesvik ve destekleri icin Osman Ondes’e tesekkiir ederim.

Fransizca tercimeler Ozlem Moreno, Ingilizce terciimeler Neyyir Berktay,
Osmanlica terciimeler Dr. Ogrt. Uyesi Ahmet Mehmetefendioglu, Kapt. Ali Deniz
ve Bulent Yilmazer tarafindan yapildi. Hepsine tegekkiir ederim.

Kitabin editorluguntt Sevgili Neyyir Berktay buiyuk bir ¢zveriyle yapti,
kendisine tesekkiir ederim.
Sabir ve desteklerinden 6turti, benden destek ve emegini esirgemeyen hayat

arkadasim, esim Ayse Arzu Hanhan ve oglumuz Kerem'e sonsuz tegekkiir
ederim.

Ulug¢ Hanhan, Bornova, Aralik 2019
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KISALTMALAR

A.A: Anti-aircraft (Ingilizce): Ucaksavar.
age: Ad1 gegen eser.

agm: Ad1 gegen makale.

agt: Adi gecen tez.

Akt: Aktaran.

Alb.: Albay.

ANKUSEM: Ankara Universitesi Mustafa V. Kog¢ Deniz Arkeolojisi Uygulama ve
Aragtirma Merkezi.

BKZ: Bakiniz.
BL: Breech loader/loading (Ingilizce): Arkadan doldurmal top.
Bnb: Binbasi.

CHIRP: Ingilizce “Compressed High-Intensity Radiated Pulse” kelimelerinin bag
harflerinden olusturulmus bir kisaltmadir. Turkeeye, “Sikistirilan ve yitksek enerji ile
gonderilen ses dalgas1 (pals)” olarak cevrilebilir.CHIRP teknolojisini kullanan balik
bulucular, her defasinda tek bir frekans gondermek yerine, algaktan yiiksege dogru
belirli bir frekans araliginda artan bir ses dalgas: génderirler. (Kaynak: www.erenmarine.
com/CHIRP-Teknolojisi-Nedir)

CSE: Compound Steam Engine (Ingilizce) Bilesik bir buhar motoru tinitesi, buharin iki
veya daha fazla agsamada genisletildigi bir tiir buhar motorudur. 1781'de icat edilen bu
teknik, ilk olarak Cornish Beam motorunda kullanildi. 1850 civarinda, bilesik motorlar
ilk olarak Lancashire tekstil fabrikalarinda kullanilmaya baglandi.

DWT: Dead Weight Tonnage (Ingilizce): Bir geminin yiik ve diger agirliklar (yakat, yag,
kumanya vb.) dahil tasiyabilecedi en fazla agirlik.

E: Emekli.

ED: Existence Doubtful( Ingilizce): Varli: stipheli.

EOD: Explosive Ordnance Disposal: Patlayic1 Maddeler Emniyete Alma ve Imha (SAS).
Ex: Eski, 6nceki.

GRT: Gros Registered Tonnage (Ingilizce): Baz istisna yerler harig, geminin tiim kapali
yerlerinin 100 kiibik feet (kadem) cinsinden degeri.

HEK: Hurda Enkaz Kohne Birligi. Tark Deniz Kuvvetleri Komutanhgi'nda bir birlik.

HMS: Ingiliz Kraliyet Donanmasi'nda, Birlesik Krallik Kralinin veya Kraligesinin mal
oldugunu ima eder. Eskiden HBMS olarak His veya Her Britannic Majesty’s Ship,
(Britanya Majestelerinin Gemisi) olarak kullanilirdi.

HMT: His/Her Britannic Majesty’s Trawler (Ingilizce): Britanya Majestelerinin Tarama
Gemisi.

ihp: indicated horse power: Belirtilen beygir giict.

IMO: International Maritime Organization (Ingilizce): Diinya Denizcilik Orgiiti.

IZSU: Izmir Su ve Kanalizasyon Idaresi Genel Mudiirlugii.

Kd: Kidemli.

Knot: Gemi siirat él¢ust (deniz mili/saat).

KPM: Kénigliche Porzellan Manufaktur.

LCM: Mekanize Cikartma Araci.
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MKE: Makine ve Kimya Endistrisi Kurumu.

ML: Muzzle loader/loading (Ingilizce): Agizdan doldurmali top.
MSB: Milli Savunma Bakanligi.

MTB: Mayin Toplama Botu.

Nairobi: Nairobi International Convention on the Removal of Wrecks (Ingilizce): Nairobi
Uluslararasi Batik Gikarma Konvansiyonu.

NATO: Kuzey Atlantik Antlagmas1 Orgiti.
nm: Nautical Mile(Ingilizce): Deniz Mili.
NRT: Geminin gros tonajindan, yasama ve seyir yerleri, portug vb. hacimler ¢ikarildiktan

sonra elde edilen tonaj degeri, bagka bir deyisle gemiye kazang saglamakta kullanilan
kapali yerlerin hacmidir.

Pdr: pounder(s) (Ingilizce): Libre.

pp: Between perpendicular (Ingilizce): Kaimeler arasi boy.

QF: Quick Firing (Ingilizce): Seri atigh top.

Q-Ship: Gizli askeri gemi.

R.N: Royal Navy (Ingilizce): Ingiliz Kraliyet Deniz Kuvvetleri.

RN.VR: (RNR) Royal Navy Volunteer Reserve (Ingilizce): Ingiliz Kraliyet Deniz
Kuvvetleri Gonulli Yedek Kaynagi.

ROV: Remotely Operated Vehicle (Ingilizce): Su iistiinde bir kumanda konsolu, su altinda
da istenilen yere gidebilen pervaneli, kamerali bir ana tinite ve bu ikisi arasindaki irtibati
saglayan kablodan olusur.

R/V: Research Vessel (Ingilizce): Aragtirma Gemisi.

s: Sayfa.

SAS: Sualt1 Savunma.

SAT: Sualt1 Taarruz.

SE: Single Expansion (Ingilizce): Tek genislemeli.

S.G: Sahil Glvenlik.

SHOD: Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi.

Shp: Shaft horse power (Ingilizce): saft beygir gticit.

SMS: Alman Imparatorluk Deniz Kuvvetlerindeki tim gemiler SMS (Seiner Majestat
Schiff) ile basliyordu, bu kisaltma“Majestelerinin Gemisi” anlamini tagimaktadir.
8.S: Steam Ship (Ingilizce): Buharli Gemi.

TB: Torpedo Boat (Ingilizce): Torpidobot.

TCG: Turkiye Cumhuriyeti Gemisi.

TE: Triple expansion (Ingilizce): Ug genislemeli.

TINA: Turkiye Sualti Arkeolojisi Vakfi.

T.T.: Torpedo Tube (Ingilizce): Torpido tiipi.

UB: Seyir mesafesi kisith, kiigiik Alman denizalt: sinifindan bir denizaltu.

UDT: Underwater Demolititon Team (Ingilizce): Sualti Taaruz ve Imha Ekibi (eski SAT).
UNESCO: Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kultur Orguta.

USS: United States Ship (Ingilizce): ABD Savag Gemisi.

Yzb: Yiizbasi.

Yb: Yarbay.
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SUNUS

Bir Zamanlar Uzunada bundan yaklasik t¢ yil énce yayimlandi. Kitapta bir
adanin tarihinden kesitler sunulurken, yapilan sézlu tarih calismalar Uzunada
ile ilgili bilinmeyen birgok konunun agikhia kavusmasin saglayarak tarihe not
dismuis oldu. Birinci Dinya Savasinda Uzunada etrafinda gergeklesen askeri
catismalara iligkin argiv, literattir taramalari ve sézlil tarih ¢alismalari esnasinda,
bu miicadelenin bir sonucu olarak batik gemilere de rastlandi. Bagta Mayis 1916'da
Turk, Alman ve Avusturya-Macaristan topcu bataryasi tarafindan batirilan Ingiliz
gemisi Monitor 30 olmak izere birgok batik geminin yani sira, Uzunada sularinda
batan gizemli bir denizaltiya iliskin iddialar da s6z konusu kitapta yer aldu.

2019'un bahar aylarinda bir dergiye yazacagim makale konusunu “Urla
Iskelesi Batiklan” olarak belirlemistim. Bu makaleyi hazirlarken, yaklagik ¢
yil énce Izmir Kérfezi'nde bir gemi bati§1 bulundugunu égrendim. Yayinlarda
batik geminin yandan taramali sonarla ¢ekilmis birkag fotografi da vardu. Ilgili
enstiti ile iletisime gectim, kisa bir stire sonra da bu batigin Inebolu vapuru
oldugu ortaya cikartildi. Batik gemi hakkinda yaptigim tarihsel calisma
basariyla sonuclanmisti. Bundan gii¢ alarak Izmir Kérfezindeki batik gemiler
hakkindaki arastirmalarimi derinlestirmeye karar verdim. Basta amacim Urla
Iskelesi batiklarinin tarihini yazmakti. Uzunada cevresinde bulunan bes batik,
Urla Iskelesindeki iki batik ve son olarak Inebolu batig: toplam batik sayisim
sekize cikartti. Bir Zamanlar Uzunada'da, Birinci Diinya Savasinda Yenikale'de
mania gemisi olarak batirilan ti¢ Ingiliz ticaret gemisinden s6z edilmisti. Ayrica
kitapta biri Fransiz, biri de Ingiliz olmak tizere iki mayin gemisi anlatilmigti.
Bu durumda 13 batik gemiyle yola cikiyordum. Yenikale stratejik konumu
nedeniyle 6nceden beri ilgimi geken bir yerdi. Meslegim nedeniyle burada daha
fazla batik gemi olabilecegdini tahmin ederek yola koyuldum.

[zmir Kérfezi'nde batan gemilerin son giinlerini kitapta yansitmaya caligtim.
Onlarin bize séyleyecedi seylere kulak vermeye gayret ettim. Ne yazik ki bir
dénemin tanikhi§ini yaprms batik gemilerin kitapta okuyacaginiz éykilerinden
bagka bugtinlere pek bir sey kalmamis. Olsun, bu éykilere sahip olmak da
énemlidir. Oykiler bizler icin ¢ok degerli ve &greticidir. Turk denizciliginin
gecmisini bilmenin bizi daha giicli yapacad: agiktur.

Ulu 6nder Gazi Mustafa Kemal ATATURK'Un “ Biz daima hakikati arayan ve

onu bulduke¢a ve buldugumuza kani oldukea ifadeye cliret gésteren adamlar
olmaliy1z” 6zdeyisinin bundan sonraki calismalarimiza 1sik tutmasi dilegiyle.

Uluc Hanhan
Bornova, Aralik 2019
uluchanhan@gmail.com
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GIRIS

Izmir Korfezi Batiklar:: Yenikale Batiklarinin Tarihi kitabinda buharli, dizel,
ticaret ve savag gemisi batiklar incelenmistir. Arkeolojinin konusu olan
antik batiklar ve yapay resifler konu disi tutulmustur. Bunun tg¢ istisnasi vardir.
Bunlar; Dog¢. Dr. Harun Ozdag'in inceledigi Stella Maris ve Leon Coronato
adl iki Venedik gemisi, Cesme'de deniz kazasina ugrayan HMS Phoenix ve
Sigacik Kérfezi batisindaki Kizilburun'da karaya oturup batan S.S. Inayet'tir.

Izmir Korfezi Batiklarina benzer bir calisma olan Derinlerden Yansimalar,
Canakkale Savaglarimin 100. yii olan 2015te yazilmstir. Selguk Kolay,
Okan Taktak, Savas Karakas ve Mithat Atabay tarafindan yazilan kitapta 33
gemi batifi hakkinda detayl bilgiler verilmektedir. Sayin Kolay, kitapla ilgili
calismalara 1993 yilinda bagladigini belirterek, yéntem olarak; arsiv, dals, eski
dalislarda elde edilen goriintiler, yeni dalis ve gekim teknolojileri kullandiklarini
soylemektedir. Kitabin agirlikli olarak ¢ok yeni ve gelismis bir sonar teknolojisi
olan 3 D multibeam sonar imaging tzerine kuruldugunu séyleyen Kolay, bu
teknoloji sayesinde her batigin ginimizdeki durumunun ilk defa tek parca
halinde gériuntilendigini belirtmektedir. Kitabin yazarlarindan Savas Karakas
batiklar1 “zaman kapsiilii'ne benzetmekte, batiklar konusundaki hassasiyetini
ve endigelerini su sézciiklerle ifade etmektedir: “Her dalista farkh bulgular elde
ettigimiz batiklarin, gegen yillar boyunca denizin ve insanin yipratici giiciine
nasil hizla boyun egdiklerine de tzllerek sahit oldum. Sékilip yagmalandilar,
ardindan balikeilik ve hurdacilik gibi faaliyetlerin kurbani oldular. Bugiin de
kontrolstiz dalisin ve artan turizm faaliyetlerinin kurbani oldular.” (Selguk Kolay vd.)

Savas Karakas gibi Canakkale batiklar: hakkinda endigeleri olan bir diger
kisi, Yenikap: Batiklar: Projesi Bagkanhigim yurtiten Prof. Dr. Ufuk Kocabasg'tir.
Kocabasg, Canakkale batiklari igin “Bu batiklar diinyaya nasil tanitiyoruz? Nasil
koruyoruz? Bu konuda ciddi politikalarin olmasi lazim. Gunki tahribatin hangi
boyutlarda oldugunudaiyibiliyoruz. Canakkale batiklarinda oldugu gibi hirsizlar
tarafindan soyulmus ve hi¢bir buluntu kalmamis da olabilir. Turkiye'de batiklarin
olmasibizimagimizdangokbuyiikbirsansamaesasolanbunlankultirelanlamda
degerlendirip gereken sekilde sunmaktir” demektedir. (Mehmet Bezdan)
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Arkeoloji biliminin, sualti arkeolojisi adiyla yeni bir dala ayrlmasi,
ilk defa Turkiyede 1960ta baslayan sualti caligmalarn ile (Gelidonya
Batig1) gergeklesmistir. Bu calismalari baglatan George F. Bass bircok
kimseye gore sualti arkeolojisinin babasidir. Bass, 1960 yilinda Tirkiye
kiyilarinda basladigi diinyanin bilinen ilk arkeolojik batik kazisiyla yeni bir
disiplinin dogmasini saglamis ve yaklasik 50 yil boyunca yaptig1 arkeolojik
calismalarla diinya denizcilik tarihini aydinlatmistir (Mehmet Bezdan, s.17).

Turkiyenin sualti arkeolojisi biliminin dogdugu tlke olmasi, bu ulkenin
vatandasiolarakbizlere sorumluluklar getirmektedir. Ben, bukitabi hazirlamakla
uzerime duseni gergeklestirmeye gayret ettim. Elinizde tuttugunuz kitap,
Izmir tarihinin ihmal edilmis bir yéntint aydinlatmaya soyunmaktadir. Kitapta
yaklasik 30 gemi bati§i, yukarida s6z edilen kitaptakinden farkhi olarak
sézli tarih calismalari ve arsiv arastirmalar temelinde incelenmektedir.

Dilegimiz, bu galismanin, daha gelismis maddive teknolojik olanaklara sahip
olanlar tarafindan ileri seviyelere taginmasi, sualt1 kiiltiirel mirasi olan batik
gemilerin korunmasi, gelecek nesillerin bunu igsellestirerek yetistirilmeleri ve
bu tarihi mirasa sahip ¢ikmalaridir. Bunun basarilabilecegine inancim tamdir.
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EEN

TANIMLAR

Batik Gemi Nedir?

Once gemi tanimuyla baglayalim. Gemi teknik olarak; suda yuiki, yolcuyu ve
personeli mimkun oldugu kadar emniyetli, hizli ve ekonomik olarak tasimak
amaciyla yapilmis ytzen vasitadir. Yasal tanim olarak ise; kiirekten bagka alet
ile yola cikabilen, adi, tonaji ve islevi ne olursa olsun, her turlti deniz aracidir.
Nairobi Konvansiyonu'nda ® yapilan ve IMO tarafindan kabul edilen bir tanima
gore batiklar, suya batmis ya da hareketleri kisitlanmis gemiler ve bunlarin
parcalaridir.

Batik Gemi Siniflar1 Nelerdir?

Batiklan stabilite 6zelligine gére tamamen ve yari- batik gemi olarak
siniflandirmak mumktndar. Diger taraftan; tarihi, askeri, hazine degeri
olan, yapay resif olarak kullanilan ve terk edilmis gemi enkazlan olarak da
siniflandirlabilir.

Gemilerin Batma Nedenleri

Gemiler ytzerliliklerini kaybetmeleri sonucunda batarlar. Gemilerin batma
nedenleri ¢ok degisik olmakla birlikte, genel olarak sunlardir: Hava ve deniz
kosullari, personel hatalari, teknik hatalar, taginan ytikten kaynaklanan sorunlar,
savas durumu ve maénia olarak veya disman eline gegmesin diye gemilerin
kasten batirilmasidir.

Batiklar Niye Cikarilir?
Ekoloji tzerindeki olumsuz etkileri, ekonomiye olumsuz etkileri, batigin
degeri ve halk saghgina olumsuz etkileri nedeniyle batiklar ¢ikarilir.

Bazi Batiklar Niye Cikarilmaz?

Yapay resif olarak kullanilan batik gemiler, dogal yasam zarar gérebilecedi
icin; savas gemileri, ulusal gtivenlikle ilgili sirlar igerdikleri ve tagidiklar
patlayici maddeler gikarilma esnasinda insan sagligina ve deniz gevresine zarar
verebilecedi icin; tarihsel deger tasiyan batik gemiler, battiklar1 déneme ait
essiz bir bilgi kaynad: olarak gérulduikleri igin; turizm amach kullanilan batik
gemiler, dalis turizmine olan katkis1 yadsinamaz oldugu igin ve terk edilmis
sahipsiz gemiler de gevresel kirlilik riski olmayan, gemi trafigini etkilemeyen ve
stratejik olmayan bir noktada batmis oldugu i¢in cikarilmayabilir -

® Nairobi International Convention On the Removal of Wrecks, kabulii: 18 Mayis 2007, uygulamaya girisi: 14 Nisan 2015, www.imo.
org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/Nairobi-International-Convention-on-the-Removal-of-Wrecks.aspx, Tiirkiye
bu konvansiyonu hentiz imzalamadi.

@ Hirzat vd.
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Yontem

Kitapta batiklar ¢ bdlge goéz éniine alinarak incelenmistir: Izmir Kérfezi
girisinden Yenikale'ye kadar olan bolge dis korfez, Yenikalenin bulundugu
mevki ve cevresi Yenikale ve i¢ kérfez olarak adlandirilan Yenikale'nin dogusu.
Tam batiklar icin tarihi arastirmalar yapilmig, batiklar hakkinda yerel amator ve
profesyonel balikgilar ve stingerciler, amatér ve profesyonel denizciler, dalgiclar ve
dalgi¢ yakinlari, emekli subay ve astsubaylar, kurtarma uzmanlar, yerel tarihgiler,
akademisyenler, yazarlar, aragtirmacilar, tersaneciler ve uzmanlarla gérasulmustar.
Kitapta adi gegen yerlere ziyaretler yapilmis ve fotograflan cekilmistir. Yuksek
maliyet ve olanaklarin kisithiligi nedeniyle, s6z konusu batik ve batik kalintilarina
dalis gergeklestirilememis ve yine ayni nedenlerle ROV vb. cihazlarla gériintiileme
yapilamarustir. Dilegimiz bu olanaklara sahip batik ve sualti arastirmacilarinin
kitaptan yola cikarak, bu ¢calismay: daha ileri seviyelere tagimalaridir.

Koérfezde Seyir

Dis korfezde seyredilirken dikkat edilecek hususlardan ilki, Deniz Askeri Yasak
Bolgelerinden uzak durmaktir. Kérfezde alti tane Deniz Askeri Yasak Bolgesi
bulunmaktadir. Bunlar; Leventler, Uzunada, Mentes, Yenikale, Naldéken ve
Naldéken Sahil Guvenlik'tir. Ek 7'de bu bélgelerin koordinatlar gérilebilir. Ayrica
kullanilan haritalarin kitabelerinde bu yasak bolgelerle ilgili notlar bulunmaktadar.
Ornegin, Uzunada Deniz Askeri Yasak Bélgesi i¢in 221 no.lu Turk Deniz Haritasinda
sdyle bir not vardir: “Uzunada etrafindaki sinirlandirilmis saha icine girmek, sahile
cikmak, bu saha iginde demirlemek ve avlanmak yasaktir”. Ayrica 074 no.lu Egitim
ve Atis Sahasi dis kérfezde bulunmaktadir. Burada planlanan egitimler, haftalik
olarak yayinlanan “Denizcilere {lanlar’da duyurulur.

Uzunada Cevresindeki Batiklar

Bir Zamanlar Uzunada, Uzunada'nin tarihine yapilan bir yolculuktur. Kitabin
ilk baskis1 2017'de, ikinci baskis1 da 2019'da yayimlanmistir. Kitabin dérdiincii
bsliimiinde adada gorev yapmis, yasamis, askerligini yapmus, sivil personel olarak
calismis kisilerle sézli tarih calismasi gerceklestirilmistir. Adanin kuzeybati
kisminda 1916 yilinda Tirk, Alman ve Avusturya-Macaristan topcu birlikleri
tarafindan batirilan Monitor 30 adli Ingiliz savas gemisi nedeniyle, gériistlen kisiler
hem bu gemi batigindan hem de Uzunada etrafindaki batiklardan séz etmislerdir.

Ada cevresindeki batiklarla ilgili bir tamklik Ferruh Evren ile yapilan
gorusmede gorulebilir. Ferruh Evren, Uzunadanin sivil firincis1t Mehmet Guruk
icin sunlan séyluyor:

“Firinct Mehmet'in Umit Parnas ve benimle arasi iyiydi. Bizleri tutardi. Balik
tutmak icin ada gevresindeki batiklarin yerlerini iyi bilirdi. Yakaladig
baliklar hi¢c goéstermezdi. O, ag atarken yanina tekne ile yaklagirsak, hemen
ag samandirasini alir oradan uzaklasirdi. Balik avladid: yerlerin kerterizlerini
kimseye stylemezdi. Ketum birisiydi®”

® Hanhan, s.260
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1.1. M-30Batig

Bir Zamanlar Uzunada kitabinda Ingiliz savas gemisi Monitor 30'u vuran top ve
mithimmatin énce Izmirden ve devamla Urla'dan rémorkérlerin cektigi dubalarla
Karaburun Yarimadasina geldigi gériliyor. Bunlar; iki sahra topu, iki adet 157ik
Avusturya obtisti ve iki tane 121ik uzun toptur. Monitor 30'un komutan kendilerini
vuran top mermisinin Cape Aspro'dan (Kumburnu) geldigini séylityor. Cape Aspro
ile Monitor 30'un batirildig: yer arasi yaklasik 7,5 kilometredir. Liman von Sanders
de toplarin konuldugu yer ile gemilerin vuruldugu yer arasindaki mesafenin
75 km oldugunu belirtiyor. Toplar 6.5.1916'da sabah saatlerinde Kumburnu
mevkiinde hazirlaniyor ve 13 Mayis 1916'da saat 21.30 ile 22.00 arasinda Monitor
30 vuruluyor. Yara alan gemi yari-batik halde terk ediliyor. Ingiliz kurtarma ekibi,
15-30 Mayis 1916'da yari-batik gemiye gelerek ve sadece geceleri galigmak
suretiyle geminin top, demir, zincir ve diger degerli ekipmanlarini gemiden aliyor.
En sonunda da patlayiciyla Monitor 30'u tahrip ederek gemiyi batiriyorlar. Asagida
bu gemi batigiyla ilgili tanikliklar bulunmaktadir:

Uzunada civarinda balikeilik, dalgighk, zipkinla balik avi yapan Hasan Gurik:
“Biz o buruna Vapur Burnu derdik, buyuklerimiz éyle derdi. Biz de 6yle demeye
devam ettik. Oraya tekneyle Guney Kéyu'nden hareketle, adanin dogu sahilini
takip ederek, zipkinlabalik avlamakigin giderdik. Orada dipte demir, sac yiginlari
oldugunu hatirhiyorum. Ancak bu yiginlar bir bakista gemiye benzemiyordu.
Orada ¢ok sargoz, kaya levregi ve melanur vururduk. Agabeyiniz Merih Hanhan
da bize eglik ederdi. Uctimiiz zipkinla balik avlamaya ¢ok merakliydik®”.

70’liyillarda, Dr. Ali Gokgen Akdal, tip fakiiltesinden arkadasi Merih Hanhan'in
Uzunada'daki evlerine ziyarete gider. Kendisi de arkadasi gibi dalisa meraklidir.
Akdal, Hanhan, Hanifi ve Hasan Guritk bu mevkiye balik avlamaya giderler.
2019 yilinda Bir Zamanlar Uzunada kitabini okuyan Akdal, bu mevkideki gemi
batigini ¢ok iyi hatirladigini belirtmistir. ®

r—— e -

Izmir sahilinde Gesme civarninda topculanmiz tarafindan tam isabetlerle imha edilen motor gambotun tahrib
edilmis hali ve deniz sathindan asagiya sukutu

Umit Parnas: “Kitapta séz edilen Ingiliz Monitor 30 gemisi batiinin tizerinde
¢ok balik olurdu. Dalanlar burayi sik sik ziyaret ederdi.®

@ Hanhan, s.233
® Ocak 2019 tarihli gériisme
® Hanhan, s.277
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Dalgi¢ Tosun Sezen, kendisi ile yapilan gérismede bir anisini nakletmigtir:
“Ingiliz antikacilar 1970’lerde batik Monitor 30'un buharli makinesinin pesine
dismuslerdi. Dalgi¢ olarak bana ulastilar. O yillarda bana bu geminin
makinesinin ¢ikartilmasi ile ilgili teklif getirdiler. Biz o yillarda Canakkale'de
cok yogun calistiimizdan o teklifle ilgilenemedik. Bu olaydan Ingilizlerin
tarihlerine ne kadar dugkiin oldugunu anlamigtim."™

Tahsin Tanta: “Tarihini hatirlayamadiim bir tatbikatta Urla Iskele'den
Uzunada'ya bir MTB ile geg¢mistik. Bnb. Celal Tombarc: ve Kd. Astsubaylardan
Tuncer Cimilli Monitor 30 batiinda dalis yapmisglardi. Bnb. Tombarci adanin
her yerindeki balik yuvasini bilirdi. Biz Tombarci Binbasi'ya nasil oluyor da 6gle
aksam balik vurup bize ikram ediyorsunuz? diye sorduk. Dalgiclara sempatisi
oldugundan bize Monitor 30'un ambarlarinin icinin balik kaynadigini séyledi. Bu
batig: bilenler, Yenikale'deki balikeilar gibi buralar kimseye séylemezlermis.” ®

Suleyman Cinar (Kerem Kaptan): “Uzunada'da Mesut Yardime: Albay ile 10
y1l kadrolu balik¢ilik yaptim. Bu geminin karinasi bulunmaktaydi. Sahile gok
yakindi. Etrafina a§ atiyorduk. Burada sinarit avlardik.®

Celal Guven: “Bu batik Uzunada Vapur Burnunda, sahilden 10-15 metre
agtkta, 2,5-3 kulactaki batiktir. Burada yatik bir sac vardir. Bu batiktan geminin
safrasinda kullanilmis kursun ¢ikarildigini hatirliyorum."@®

Batik Hakkinda Son S6z: Batik adi Monitor 30'dur. Askeri yasak bolgededir.
Yillara yenik diigsmis, ¢okiik bir batiktir.

1.2. Kérfez Girisindeki Mechul Batik

Gorusulenler bu gemi icin Fransiz Hastane Gemisi adini kullanmiglardir:
Hasan Aksoy, Fransiz Hastane Gemisi olarak adlandirilan batiktan, trolctilerin
aglarina morfin siseleri takildigini belirtiyor.

Bu sigelerde Fransizca yazilar varmis.®d Foca Su Uriinleri Kooperatifi Bagkan
Ceyhan Getin Fransiz Hastane Gemisi'nin mevkisi i¢in; Uzunada Isa Reis Burnu
4,6 mil ve Esendere-Kaynarpinar 3,7 mil mesafelerinin kesisim noktasini vermistir.
Buranin derinligi 39 kulag yani 71 metredir. Batigin boyu ise 60 metreden fazladir.
Uzerinde bircok ag ve parakat vardir. Focali balikg1 Mesut Salim Firat, genel olarak
batiklar i¢in “Gok eskiyillardan beri balikc1 agabeylerimizden Izmir girigsinde batiklar
oldugunu biliyorum. Trolctlitk yaparken, bu batiklarin baz: pargalan aglarimiza
takilirdi. Ornek olarak Fransiz Hastane Gemisi'nden ilaclardan ziyade doktora lazim
olacak tupler aglarimiza takilird1” demektedir.®?

"9.5.2019 tarihli gérisme, Hanhan, ikinci baski, s. XIX
® 8.7.2019 tarihli gérisme

©25.9.2019 tarihli gérasme

(1910.10.2018 tarihli gériisme

19.9.2019 tarihli gérasme

(1219.9.2019 tarihi gériigme
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Ayni batik icin Urla Iskelesinden 1945 dogumlu balike: Silleyman Cinar
(Kerem Kaptan) “Kaynarpinar aciginda Foca lesi denilen batik vardir. Derinligi
62-63 metre olan bu yerde, trancga, istakoz ve granyoz baliklar avlanir, bu
batiktan aglara sac parcalar1 gelmektedir. En buytik batik gemi buradaki batiktir.
Bu batiga hurdaci girmemistir. Uzerinde aglar ve paraketeler vardir. Benim bile
bir agim burada kalmistir. 50-60 tane istakoz yakaladigim bir seferde, agimin

AT bir kismini kesmek zorunda kalmistim”

= demektedir.®» Ozcan Ungiin ise “fzmir

Korfezindeki en buytk batik budur.
Ege bolgesinin en guizel tranga yapan
dezmasidir. Foca’dabir alamatracivardi.
A§ cekerken agi bu batiga takihiyor.
Buray:1 isaretlemek igin halata bir
kasa bagliyor. Kendine nisan yapiyor.
Daha sonra bu anlattiklarin1 kahvede
anlatinca trangacilar bu yer tzerinde
peydah oluyor. Ben 40 sene bu batik
uzerinde balik avladim. Trancalar 5,5
kg ile 16 kilo arasinda olur, disiler daha
bluytk olur. Trangalar gines dogana
kadar batikta kalir. Gines dogunca

Ozcan Ungtn (Ulug Hanhan Arsivi) meraya yayilir. Iste balikcilar bu batik
cevresine a§ atarak onlar avlamak isterler” demektedir.®

Batik Hakkinda Son S6z: 66-67 m derinlikteki batigin adi mechuldur.

1.3. Fransiz Mayin Gemisi: Casabianca

Fransiz askerl gemisidir. Siparisi Agustos 1893te verildi, Ocak 1895'te
kizaga konuldu, 21 Eylil 1895'te denize indirildi, testler icin Rochefort’ta (Biskay
Korfezi) filoya katildi, 1900-1904 arasi Bizerte'de savunma amacl konuslandi,
1904-1911 aras: silahsizdi, 1912'de 97 mayin kapasiteli mayin gemisi haline
dénusturaldu. Haziran 1915'te HMS Euryalus’la birlikte Izmir Kérfezi'ne mayin
dosedi. 970 tonluk, 81,9 m boyunda, 8,3 m genisliginde, 3,5 m draftinda, 2
buharli tirbin makineli, 8 Nomand kazanly, ¢ift saftli, 2 pervaneliydi. Silahlar: 1
x 100 mm top, 3 x 65 mm top, 4 x 47 mm top, 2 x 12,7 mm top, 3 x 450 T.T., 97
mayinh. Yakit1 115 ton kémur, makinesi 5200 beygir giictinde, gelih zirh 20 mm
kusak ve 20 mm guverte, 21 knot hizindaydi. Yapimcisi: Chantiers & Ateliers de
la Gironde S.A. Ets. Schneider, Bordeaux'dur.

Gemi komutani: Capt. Marine Charles Joseph Fournie'di. Personel mevcudu
140’t1. Gemi battiginda ise gemide 152 personel vardi. 3 Haziran 1915'te Izmir
Korfezi'yle Midilli Adas1 arasinda bulunan Uzunadanin gineyinde, kendi

9 23.9.2019 tarihli gérissme
(913.9.2019 tarihli gériisme
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553 — Le ' Casabianca ™ Aviso m‘:_pii:'m.

AL Ha.ifgaitf: ﬁ"'
CASABIANCA

mayinlarindan birinin patlayip diger mayinlar1 da patlatmasi tizerine geminin
ki¢ giivertesi havaya uctu ve gemi batti. 86 kisi 6ldu, 66 kisi sag kurtuldu.® @9
@7 Casabianca 3 Haziran 1915'te {zmir agiklarinda bir mayina ¢arparak havaya
uctu ve batt1. (72@7)

Mart 1915te Izmirin Itilaf Devletleri donanmasi tarafindan
bombalanmasindan sonra, [zmir Koérfezi abluka altina alinmisti. Bu abluka kérfez

@9 navalhistory.net ve subsim.com, 2015
@ www.navypedia.org/ships/france/fr_dd_diberville htm
@) www.genealogie22.com/guerre-14-18/index.php/Aviso-torpilleur_Casabianca

@) Roger Chesneau, N. ]. M. Campbell, Conway’s All the World's Figthing Ships, 1860-1905, s. 325, Conway Maritime Press. 1979,
London

(™ Jean Labayle Couhat, French Warship of WW I, Ian Allan Ltd, s. 192-194, 1974, Letchworth, Hertfordshire
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girisini ve Uzunada'nin dodu, bat1 ve giineyini mayinlayarak gergeklestirildi. ste
bu mayinlama esnasinda bir Ingiliz gemisinin komutan: olan Heatcoat S. Grant
kitabinda sunlarn géyluyor: “Elimizdeki bir sonraki énemli ¢aligma, elde yeterli
sayida mayin olana kadar ertelenen Izmir yaklasimlarinin mayinlanmasiydi.
Fransiz mayin gemisi Drome yaklasik dért yiz mayinla geldi. Ne yazik ki bu
operasyonu gergeklestirmek icin getirilen mayinlar, daha énce kullanilanlarla
ayni kalitedeydi. Bu, Fransiz mayin gemisi Casa Biancanin patlamasi ve mayin
gemimiz Gazelle'in neredeyse ayni kaderiyle paylasmasiyla sonuglandi. Ancak,
mayinlar Albaylar Burmester ve Dumesnil ve torpido personeli tarafindan
dikkatle incelenmis, elden gegirilmis ve Gazelle tarafindan kazasiz bir gekilde
22 Temmuz'da (1915) izmir Kérfezi girisine désenmistir.07)

Casabiancanin kayip personel listesi igin bkz. Ek-1.

Ingilizlerin Dégedigi Mayinlar

Ingilizlerin Uzunada gevresine désedikleri mayinlar icin séyle bir kayit vardir:
“Gazelle, Haziran 1915'te Uzunada'nin bati1 ve dojusuna mayin désedi. Latona da
Eylul 1915'te bu mayin tarlalarini giiclendirerek uzatty"@9 () (%)

Alman Bnb. Valter Lierau Ingilizlerin faaliyetleri icin, “Izmir civarindaki
gemileri ve tayyareleri i¢in {zmir Kérfezimnin dis kismindaki Uzunada'da rahat
rahat bir deniz tissti viicuda getirmeye basladilar. Izmirde en kiigitk bir harp
gemisi bile olmadigin bildikleri i¢in gayet emin ve kayqisiz idiler. Bu adaya
toplar qikararak orasini iki monitér ile birgok muhribin harekat merkezi yaptilar.
Korfezdeki diger adaciklan igsgal ederek aralarina mayinlar déktuler” der.?
Uzunadanin batis1 ve dogusuna mayin dékme gérevi Ingilizlere verilirken,
Uzunada'nin guneyi ve Urla agiklarinin Fransizlara birakildig: anlasiliyor, ancak
Fransizlarin amacina ulasamadigi gérilmektedir.

“30 Mayis 1915'te UB-7 Alman denizaltis1 Izmir'e girdi ve onarm igin
12 Haziran'a kadar Izmir'de kalds, bu tarihten 10 giin énce (2 Haziran 1915)
disman Izmir Kérfezi girisi ve Urla énlerine mayin dékmiis ve 3/4 Haziran
1915te Kazablanka (Casabianca, UH) adli Fransiz mayin gemisi bunlardan
birine garparak batmisti. 15 Haziran'da alinan bir emir izerine, bu gemideki
maynlar ¢ikartilarak Istanbul’a génderildi. Bu mayinlar, Karadeniz'den, Ege ve
Akdeniz kiyilarindan cikarilan diger yabanci mayinlarla birlikte, Bogazlar ve
kiyilarin savunmasinda kullanildi”@)

(7) My War at Sea, 1914-1916, Heatcoat S. Grant, 2014, Lancaster, edited by Mark Tanner, s. 58-59
(® https://www.naval-encyclopedia.com/category/wwl-warships/page/144/
@9 Hanhan, s.115

(199 Akdeniz'de Izmir, Mandalya Kérfezi ve Gékova Korfezine mayin tarlalar1 désendi. Bu operasyonlar, Ingiliz Gazelle, Fransiz mayin
gemisi Casabianca ve HMS Latona tarafindan gergeklestirildi. ].S. Cowie, Mines, Minelayers and Minelaying, Oxford University Press,
1951, s. 53, 1949, London and Southampton

29 Hanhan, s.157
@) Besbelli, s. 295
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Casabianca'dan ¢ikarilan mayinlar Bogazlarin savunmasinda kullamlmistir.
Turk Donanmasi’nda Mayin Harbi adli kitapta bu konuyla ilgili séyle bir kayit vardur:
“Bogaza dokilmus mayinlar kangik bir kombinasyon meydana getirmektedir.
Mayinlarin ¢ogu Ruslar tarafindan Yavuz ve Midillinin Karadeniz'e ¢ikmasini
onlemek amaciyla Istanbul Bogazi girisine atilmigtir. Bu mayinlar “tuzluk gemileri”
olarak anilan, éniinde ve arkasinda kaptan kégkt ve pervanesi bulunan gemilerin
1grip taramasi ile sahile yakin si§ sulara gekilerek toplanmis ve buradan tekrar
kullanilmak tizere Ganakkale’ye gonderilmistir. Aralarinda Trabzon sahillerinden
toplanmis Rus yapimu mayinlar oldugu gibi Izmir sularinda ele gegirilmis Fransiz
mayinlari, hattd Balkan Harbi'nden kalma Bulgar mayinlar da vardir. Bunlar Tiirk
denizcileri tarafindan binbir tehlike géze alinarak toplanmistir.??

Osmanh arsivlerinde, 28.11.1916 tarih ve SYS /2258/ 27/ O siradaki belge
“Midilli ile Izmir Kérfezi arasinda bir torpile ¢arparak batan Casabianca adl
Fransiz torpidosunun ekli listede isimleri yazili murettebatimin akibetleri
hakkinda bilgi istegi'nde bulunmaktadur.

Casabianca Batig1 Hakkinda Yedi Kisiyle Yapilan Gortismeler

“Hekim Adast ile Uzunada arasinda bir batik vardi. O zamanlarin tnlii dalgic
Kamil Karaefe ve ekibi bu batiga dalmis, omurga hari¢ tim batik parcalarin
cikarmislardir”®

“Uzunada giineydogu burnu ile Hekim Adasi arasinda bir batik oldugunu
dtstntyorum. 19601 yillarin ortasinda devlet bazi sivil dalgiglara bu bélgedeki
batiklarin ¢ikarilmasi icin is vermis veya bu kisiler kendi girisimleri sonucu bu
ise soyunmuslar. Kesin olarak bu girisim ne sekilde basladi bilmiyorum. Tespit
edilen batiklara su altinda patlayicilar konulmus, sonra bunlar patlatilmig, daha
sonra da parcalar halinde su ytzeyine ¢ikarilmis. Bu dalgiglardan birinin ismi
Dalgic Ahmet (Ozdogan, UH), digerinin de lakabi Karaefe (soyad: olacak, UH)
imis. O zamanlar Urla Iskelesi'nde otururlarmis. Bu pargalar eskiden Nebioglu
Tatil Koyt denilen yerden karaya cikarilmig."?9

“1965 yilinda bu batigin ¢ikarildigini hatirhyorum. Bir sat vard: ve bu sat
uzerine hurdalar koyuluyordu. O zamanlar Nebioglu hentiz yoktu, orasinin 70’li
yillarda yapildigini hatirliyorum. Batigin savastan kalma sac bir gemi oldugunu
dustntyorum. Kubilay Sigligina dogru gemi parcalar: da vardi."@®

“Hekim Adas! ile adanin giineydogu burnu arasinda bir yerde teknemi
demirlemistim. Balik tutup ayrilma sirasi geldiginde bir ttirlt teknemin demirini
alamadim. Bunun tzerine adadan yardim istedim. Iskampavya®® yardima
gelmisti. Onun 1rgati ile benim demiri almak mtmkiin oldu. Demirle beraber su
Ustiine sar1 malzemeden bir lumbuz da gelmisti. Bu olay 1962 yilinda olmustu.
Burada kesin bir batik olmalidir."??

@ Tirk Donanmasinda Mayin Harbi, .66

@3 Safak Surkultay, Hanhan, 348-349

(% Hanifi Curitk, Hanhan, s.234

@9 Hanifi Girtik ile 26.9.2019'da yapilan gérisme

9 Iskampavya: Harp gemilerinde personel tasimakta kullanilan motorlu bitytiik filika
@7 Umit Parnas, Hanhan, s.277
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“1964 yih sonlarinda Istanbul’a lisan kursuna gitmistim. Kursa gemilerden
arkadaglar da katilmisti. Onlardan 1965 yili baglarinda Hekim Adas: civarinda
batik bir gemi cikarilmaya c¢alsildigini duymustum. Teknemin demirine
takilan oksitlenmis lumbuzu Uzunada Komutani Alb. Cenap Bora'ya vermistim.
Bu lumbuz bildigimiz daire seklindeydi ama kapak mekanizmasi yani
kapagi sikacak kelebek ve mentese olabilecek herhangi bir ilave yoktu. Sari
malzemeden olan lumbuzun cami yoktu. Uzunada Fenercisi Mehmet Isik bu
batig1 bilmiyormus, benden 6grendi ve beraber balik tutmaya oraya giderdik.
Yalniz Fenerci Mehmet Isik, Hekim Adasi’na daha yakin bir yerden s6z etmisti
ama oraya hi¢ gitmedik. Daha doguya dogru kanala yakin bir yer imis. Diger
taraftan Mayis 1960’tan sonra ordudan ayrilan subaylar bir dernek ( sirket, UH)
kurmuslardi. Ordunun hurda malzemelerini topluyorlardi. Bu zamanda adadaki
cakili toplar da hurdaya gitmistir."@®

“Domuz Burnu ile Hekim Adasi arasinda bir batik oldugunu biliyorum. Ben
15 yasindayken, yani 1965 yilinda bu cevredeki bazi batiklarin gikarildigini ve
eskiden Nebioglu Tatil K6yt denilen yerden karaya ¢ikarildiklarini hatirhyorum.
Bu batiklarin trangasi, granyozu meshurdur. Biz gengligimizde bu batiklarin
bulundugu mevkilerden kayikla iyi balik avlardik."@9

“Uzunada ve Hekim Adasi arasinda dalgi¢ K&dmil Karaefe'nin daldig: batiktr.
Algarna olarak burada Pinar algarnasi calismisti. Algarna sahibi Semsi Iz,
Maliye'den bu batigin ¢ikarilmast igin izin almigt1”¢

“Bu batiga 196071arda dalgic Kamil Karaefe ve Ahmet Ozdogan dalmustir.
1965-1966 yillar olabilir. O yillarda ben gocuktum. Pinar algarnasinin gagasini
hatirliyorum. Gikarilan hurdalarin degersiz olanlari Nebioglu Tatil Kéyuntn
burnuna getirilmis ve oraya dag gibi yigilmgtir. Dederli olan hurdalar yani
pervane, saft, lumbuz vb. sar1 malzemeler ise Hekim Adasima géturalmustur.
Bu degerli malzemeler Istanbul'a gitmistir. Bugiin Urit Cesmealti Kafenin
bulundugu yerde eskiden kéy kahvesi vardi. Muhtar Salih Enginer batiktan ¢ikan
hurda borularla bu kahvenin yapilmasini saglamistir. Bu batigin bir savas gemisi
oldugunu dusiiniiyorum. Ingiliz veya Fransiz gemisi olabilir. Monitor 30'dan
bliytik bir gemi olmalidir. Mentes'ten atilan toplabu geminin batirildigini (geminin
aslinda mayin patlamasi ile batmis oldugu diistintilmektedir, UH), duman titen
ve batan bir gemi oldugunu buradaki yashlardan dinlemistik. Bu yaghlara érnek
olarak Sukrii Konuk, Mehmet Ulamish ve Ali Akin1 verebilirim. Stikrii Konuk,
Mentes'teki Kara Kuvvetleri Birliginde firincilik yapardi. Mehmet Ulamish ise
Cesmealti'nda Dedem Gazinosunun sahibiydi. Ali Akin ise muhtardi, lakébi Pala
Ali idi. Her Gicli de rahmetli olmustur. Batik gemi boyunun 100 metre civarinda
oldugunu dustuntyorum. Hurda gikarma firmasi 6 aydan fazla batik tizerinde
calismugtir. Yaz aylarydi, Pinar algarnasi gagasina taktigi hurdalar Nebioglu
Tatil Koyt (simdiki Saklikoy Villalari, UH) Burnu'na getiriyordu. Buradan nakliye
arabalar vasitasiyla hurdalar alinmisti. Firmanin sahibi Semsi 12’1 hatirhyorum.

©® Umit Parnas ile 27.9.2019'da yapilan gérisme
@9 Rahmetli Hiseyin Durmaz, Hanhan, s.303

@9 Sitleyman Cinar ile 23.9.2019'da yapilan gériisme
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Dalgiglar dalgi¢ formasi ile daliyorlardi. Ben de 10 yil dalgi¢ formasi ile daldim.
Arkadasim Seref Ozturel ile Libya'ya gittim ve orada 2 sene daldim. Kaddafi'nin
yeni iktidar oldugu yillardi. 70'li yillarin basi olmas: gerekir."¢9

Dalgic Ahmet Ozdogan'in kiz1 Hatice
Ozdogan, babasini géyle anlatir: “1950
Bodrum dogumluyum. Babam 1926
dogumludur ve 1994'te vefat etmistir.
Biz bes kardesiz, erkek kardesimi bir
hastaliktan dolay1 kaybettik. Babam
Bodrum'da stnger dalgictydl. Bodrum
Limari, Dikili Limani yapiminda
calismustir. Dikili'den sonra Iskenderun’a
gittik, babam burada dalis yapt1. 1961-
62'de Iskenderun'da oturuyorduk.

Babam orada yanmus bir tankere dald:
(Mirador, UH) Oradan 1964'te Urlaya
. geldik. Babam ara ara Iskenderun’a gitti.

Stleyman Cnar (Ulug Hanhan Arsivi) Buytizden ailenin yaris1 Urla'da, yarisi ise
Iskenderun'da oturdu. Babam 1-2 kez de Beyrut'a gitti. Urlada babam, Kamil Karaefe
ve Bodrumlu Dalgi¢ Hiiseyin Yildiz (Payzano, énce Mersin'e, oradan da Iskenderun
Dortyol'a taginmisg, Girit gégmeni, Bodrum'un en Unlt forma dalgiglarindan, erken
yasta vefat etmis, Timugin Binder) ile dalmistir. Patronlar Istanbullu Semsi izdir.
Onlarin algarnacilik firmalar: vardi, Pinar algarnasi onlara aitti. 1965 yili civarinda
babam ve arkadaslari, Uzunada veya Hekim Adasi civarina dalmaya gidiyorlardu.
Sabah karanlikta gikar, aksam ok yorgun eve gelirdi. Babama her gece masaj
yapardik, kupa gekerdik. Bizimle konugmaya mecali kalmazdu. Bir tek atar, uykuya
dalardi. Hekim Adas1 batigi, uzakta daldiklarn batikti. Bir de yakinda daldiklar
batik vardi. Bu da Urla Iskelesi yakinindaydi. Onlar yakindaki batiga dalarken, biz
oturdugumuz yerden onlar izlerdik. Sanirim tiim batik ¢ikarma igleri 2-3 yil strdd.
Babam dalgicliktan sonra bagka isler de yapti. Bakkal, kahvecilik ve balik saticilig
gibi. O zaman tranga ¢oktu. Kahvenin éntinde onlan kilo ile satardi. Uzakta olan
batigin yabanci bir gemi oldugunu samiyorum. Eve batiktan eski zamanlara ait
tabak, kasik, catal, bakir, krom malzemeler, porselen vb. getiriyordu. Bizlerin bunlar
gormesini isterdi. Gok zor sartlarda, karanlikta, dinamit patlamasi, stkisma, havasiz
kalma ve vurgun yeme tehlikesi ile yillarca bag etti. Dukkaninda batiktan gikardig
objeler vardi ama diukkan devredilince o objeler ne oldu bilmiyorum."¢?

Safak Surkultay Kubilay Sighig: civar igin sunlar séyler: “Diger bir batik ise
adanin gineyindeki Kubilay S1ghid1 civarinda, 22 metre derinlikteki barut gemisi
batigidir. Bu batigin icinden kursunkalem kalinliginda uzunca barutlar ¢ikardi.
Bu batigin sac gemi oldugunu distniiyorum. Cikan bu barutlar yakardik."¢

@Y Stileyman Cinar ile 25.9.2019 ve 22.10.2019'da yapilan gériismeler
(2 29.9.2019 tarihli gérusme
©3 Safak Surkultay, Hanhan, s. 348-349
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Hanifi Guruk ise: “Kanaldaki Kubilay Sighigimin kuzeyinde bir batik oldugunu
soyleyebilirim. Buraya atilan aglardan bazi gemi aksamlarinin aglara takilarak
yukar geldigini duymustum” (Hanifi Curtk, Hanhan, s. 234). Ayn yer icin
Sulleyman Cinar: “Burada aslinda batik gemiyoktur. Daha énce belirttigim burada
vurulan veya infilak eden geminin parcalarn oraya kadar savrulmustur. 1970'li
yillarda bu mevkiden aglarimiza mermi izi bulunan sac malzemeler gelirdi. Bu
parcalar ¢ok pash oldugu icin tekrar ¢iktigi yere birakiyordum. Uzunca barutlar
aslinda Menteg'deki Topgu Birligi'nin miadi dolmus barutlarndir. Onlarin miad:
dolunca denize atilmis oldugunu distiniiyorum” demektedir.®

Dalgi¢ Kamil Karaefenin kiz1 Seval Gadis'in anlatimlar::

“Babam Kamil Karaefe 1927 Canakkale dogumludur. 1957de annem ile
evlenmis ve 1986'da vefat etmistir. Ben 1960 dogumluyum ve tg¢ kardesiz.
Ailemiz yazlan Urla'ya gelir, kislan ise Iskenderun'da otururduk. Alt1 ay Urla'da,
alt1 ay da Iskenderun'da kalirdik. Babam dalgic oldugu icin bu gégebe hayatimi
yasardik. Babam Beyrut'ta da 6 sene dalgighik yapmistir. 1968'de Urla Iskelesine
tasindik. Sahilde cumbali bir ev vardi, orada 3-4 sene oturduk. Babam 1971-
1972 yillan arasinda vurgun yedi. Vurgun yedigi yer Nebioglu Tatil Koyt
acgiklari idi. Orada biiytk bir batik vardi. Hekim Adasi civari olabilir. Bu civarda
birka¢ batiga daldiklarini hatirhiyorum. Babami Gubuklu Dalgi¢ Okulu'ndaki
basing odasina goturdiler. Babam birkag glin sonra geldiginde ytirtiyemiyordu.
Babamin ¢aligtig: firmanin sahibi Semsi Iz'di. Babam 1972-1977 yillan arasinda
vurgundan dolay1 hicbir is yapamadi. Daha sonra tg¢ balike1 teknesi yapti
Birinde kendisi avlanirken, digerlerini kiraya verdi. Batiktan gikan seylerden
aklimda kalanlar; ¢atal-kasiklar, porselen tabaklar, elektrik telleri, fincan vb.®

Hekim Adas1 Batigindan Cikan Porselen Tabak

Soz konusu batiktan cikarilip halen Seval Gadis'in elinde bulunan tabagin
arkasinda KPM logosu yer almaktadir.

2
il

.:,]
KFP

Seval Karaefe Gadis Koleksiyonu / Ustteki Krister (KPM) logosu, alltaki Berlin Kraliyet Porselen Farikas1 Logosu
(KPM: Koénigliche Porzellan-Manufaktur Berlin GmbH)

@9 Siileyman Cinar ile 25.9.2019'da yapilan gériisme
©915.4.2019 tarihli gérisme
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Berlin Kraliyet Porselen Fabrikasi (Royal Porcelain Factory) arsiv gérevlisi
ile yapilan gértismede, Seval Hanum'in elinde olan porselenin bu fabrikada
tretilmedigi 6grenilmistir. S6z konusu porselen 1921'den gok 6nce, 1831de
Waldenburg/ Silezya'da (simdiki Polonya) kurulan Krister tarafindan tiretilmistir.
Krister Alman Deniz Kuvvetleri i¢in 6zellikle 1930°lu yillarda gamali hagli, M
harfli (Marine) ve tretim yilini belirten porselen egya tiretmistir.

Krister Porcelain Manufacture 1831'de Carl Franz Krister tarafindan kurulmustur.
Krister, Waldenburg sehrinde kurulu iki porselen fabrikasinda ¢alismigtir. Bunlar,
1820'de agilan ve sahibinin C.S. Rausch oldugu fabrika ile 1829'da agilan ve sahibinin
Traugott Hayn oldugu fabrikadir. Krister'in ilk fikri Berlin'deki Kénigliche Porzellan
Manufakturu (KPM) taklit etmekti Bu yuzden Kristen'in logosu Berlin'deki
fabrikanin trettigi porselen logosunun benzeridir. 1850]erde fabrika Avrupamnin
onde gelen porselen treticilerinden biriydi. 1852 ve 1867de Krister Paris'teki
Uluslararas1 Fuarda oédul aldi. 1867'de Carl Franz Krister 8ldii. 1920'de sirket
anonim sirkete donusttralda. Bir yil sonra sirket Philip Rosenthal Krister Porzellan
Manufaktur A.Gnin bir pargasi haline geldi. 1945'te Krister Polonyali yetkililer
tarafindan devralindi ve millilestirildi. Fabrika Panstwowa Fabryka Porcelany
Krister olarak galismaya basladi ve sonunda Porcelana Stolowa Krzysztof oldu.
1953'te Wawel markasini kullanmaya bagladi. 1990larda 6zellestirildi. 2010'dan
beri Porcelana Krzysztof sp.zo.o olarak ¢aligiyor.

Sonug olarak, Seval Gadig'in elinde bulunan, Urla Iskelesinde yasayan
Mustafa Temiztepe'nin tanidigi bu porselen tabak, 1840-1895 yillar arasinda
Krister tarafindan tretilmis bir porselendir. Seval Gadis, 29 Kasim 2019'da s6z
konusu tabagin iginde bulunan bir logodan s6z etmistir.

Pantaleon firmasina ait olan logoya Bolum 1.16.3'te
deginilmistir.
Batik Hakkinda Son S6z: Batik adi Fransiz Mayin Gemisi
xPM Casabianca'dir. Batik 1965 yilinda cikarilmistir, Kubilay Sighd:
civarinda bu batigin pargalarnn bulunmaktadir. Derinlik 31-32
metredir.

HMS M-30 (wikipedia.org)
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1.4. Mayina Carpan Yunan Bayrakli Gemi: S.S. Bouboulina

Kurtulus Savasi kronolojisine g6z atildiginda Mayis ve Haziran 1921'de
su olaylar gérulur: Italyanlar 25 Mayis'ta Marmaris’i, 1 Haziran'da da Antalya
dolaylarini bosaltir, 9 Haziran'da Franklin Boullion bagkanhginda bir Fransiz
heyet Ankara'ya gelir, 12 Haziran'da Yunan Krali Konstantin zmir'e gelir, 21
Haziran'da Fransizlar Zonguldak bosaltir ve Adapazari Kuvay-1 Milliyeciler
tarafindan Yunanhlardan alinir, 28 Haziran'da milll kuvvetler Izmite girer.®
Iste bu glizel haberlerin geldigi Haziran aymnin 8'inde Bouboulina adli Yunan
ticaret gemisi Uzunada agiklarinda bir mayina ¢arpar.

Bouboulina, 1361 gros tonluk, Yunan bayrakli, 78,6 metre uzunlugunda, 9,8
metre genisliginde ve 6,4 metre draftinda, sactan imal edilmis, Ingiliz yapisi olup,
1878 tarihinde insa edilmisti. Insa numarasi 14'ti1. 1 compound makinesi, 1 saft1
ve 1 pervanesi vardi. Makinesi 134 beygir gtictindeydi. Geminin yapimeisi: Tyne
Iron Shipbuilding Co. Ltd. Willington (N. & S. Shields), makinenin yapimecisi ise:
North East Marine Engineers Ltd. Sunderland idi. Geminin son sahibi: Bouboulis
J.G. (1919-1921), 6ncekiler ise yeniden eskiye sirasiyla: S.S. Copronilla; Llewellyn
Ship Co. Thomas W.B. & Co. Cardiff; (1910-1919) Imo / Resmi No: 79215; Ridley
J. Son & Tully-Tynside Line-Screw Collier Co. Newcastle Upon Tyne; ( 1898-
1910) ve Stag Lines Ltd. Joseph Robinson & Co., North Shields; (1895-1898). Son
sahibi tarafindan yaklagik 100 yolcu igin ilkel barinma mekénlari ve banklar: ile
yeniden donatilarak “yeni topraklara” (Izmir ve Bat1 Anadolu kastediliyor, UH)
sefer yapan bir yolcu/ yitk gemisine dénuisturtlen S.S. Bouboulina eski tarihle
27 Mayis, yeni tarihle 8 Haziran 1921'de Izmir'den Pire'ye giderken Uzunada
aciklarinda mayina gcarptive batt1.®”27 ve 29 Mayis 1921 tarihindeki gazetelerde
bu haber gorilebilir.®

Sozlii tanikliklar

Dalgi¢c Tosun Sezen Uzunadanin dogusunda sadece bir kez Necdet Turker
(Harley Necdet) adli Fogali bir dalgicla bir silep batigina kesif dalis1 yaptigini
belirtmistir. “Dipte yaptifim inceleme sonucunda bu batigin dinamitle
patlatilarak cikarilmasinin mimkin olmadigini anladim. Cunk batigin
bulundugu dipte su dolagimi yoktu.

Batigin parcalanmasi i¢in dinamit kullamilacag: icin dinamit patlatilmas:
sonras1 ortamin kendi kendini temizlemesi gerekirdi. Yapilacak masraf
kurtarilan degerle uyumlu olmayacagi icin bu batigi cikarmay: diisinmedim”
demistir.®?

@ https://isteataturk.com/g/icerik/Ataturk-ve-Kurtulus-Savasi-Kronolojisi-1918-1923/847
@7 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?148299
@9 https://forum.nautilia.gr/archive/index.php/t-53888.html, Nicholas Peppas, 09.05.2009
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Tosun Sezen ile ilerleyen giinlerde yapilan gérusmeler de soyle
gerceklesmistir: “Harley Necdet'in “9 vefat ettigini biliyorum éyle duymustum.
Bizi o batiga géturen baliker Giizelbahge Balikg1 Barinagi'nda bulunabilir. Bu kisi
bir olta balikqisi idi. Guzelbahge'den hareket ederek batigin Gizerine gelmistik.
Yanimizda mevki koyacak herhangi bir alet yoktu. Uzunada askeri yasak
saha oldugu i¢in adaya yanasamamuistik. Balike1 kerterizleri ald1 ve bizi direkt
olarak batigin tizerine indirdi. Kerterizlerini simdi hatirlayamiyorum. Balikel
tespitinde milim sapmarmusti, bu batik Gizerinde avlanan birisi oldugu belliydi.
Mevki konusunda hi¢ tereddiit etmedi. Bu dalis Uzunadanin dogusunda 1968
yilinda gergeklesti. Bizi batia goéturen baliket o zaman 30 yaslarindaydi.
Yani 1938 dogumlu olmasi lazim. Onun bildigi bu batigi daha geng kisilere
sdyledigini tahmin ediyorum. Batik ticari bir gemi yani silepti. ‘Wrought iron’
yani perginli bir gemiydi. Geminin gtvertesinde, sancaginda, iskelesinde yara
yoktu. Bas tarafina indik. Hattd dibe kadar indim. Saglam bir gemiydi. Etrafi
tamamen g¢amurdu. 50- 55 metre derinlikteydi. Dip bulanikti, 151k da yoktu.
Ortam log bir sariliktaydi. Batik su an kullanilan gemi gegis yolunda “orta hattin
uzerindeydi."®?

Urla Iskelesinden balikgi 1945 dogumlu Sileyman GCinar, “Uzunada
alic1 istasyonu agiginda gemi suyunda 54 metre derinlikte, bir askeri gemi
batig1 vardir. Bu batiktan kili¢ ve her nevi sey cikmustir” demektedir.®? Cinar
sozlerine séyle devam etmistir: “Uzunada dogusundaki batik derinde yani 55
metrede oldudu i¢in, Semsi Bey, Kamil Karaefe ve Ahmet Ozdogan bu batikla
ilgilenmediler. O zamanlar dalgiclar forma ile daliyorlard: ve bu ¢ok zahmetli
bir isti. @3

Uzunada batiklan iki tanedir: Birinin adi, Eski Késten batigi, digerininki
ise Hekim batigidir.*» Ozcan Ungiin bu batigin adin1 Eski Késten batig: olarak
vermektedir.

Safak Surkultay, bu perginli batik geminin “Késten batigi” oldugunu ve bu
mevkide derinligin 56 m oldugunu, batiin Uzunada telsiz antenlerinin éniinde
bulundugunu ve bunun ikiye ayrilmis bir gemi oldugunu séylemektedir. Ayrica
Surkultay, bu batigin Uzunadanin kuzey dogusunda sahilden yaklasik 1,2 mil
acikta oldugunuve adini “Ingiliz lesi” koydugunu belirtmektedir. ifadesi séyledir:

(92242019 ve 9.5.2019 tarihli gérusmeler

“) Kaptan Nuri Durak'tan alinan bilgiye gére, Izmir Kahramanlar'da motor tamir ditkkan olan dalgic Necdet Tiirker 12 Haziran
2018'de {zmir'de vefat etmistir. Aliaga'da yillardir gemi sérvey uzman olarak calisan 1947 dogumlu Oktay Kosksal, dalgic Necdet
Turker'i taudigini, bir geminin uskurunda sorun oldugunda gemiye geldigini ve gemi karinesinin fotograflarini ¢ektigini belirtmistir
(19.9.2019 tarihli gériisme).

@) Tosun Sezen ile 17.6.2019 ve 2.7.2019'da yapilan gérismeler
@2 23.9.2019 tarihli gérasme

@3 Celal Guven ile 10.10.2019'da yapilan gériilsme

@9 Ozcan Ungtin ile 13.9.2019'da yapilan gériisme
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“Bu legin ustunden aglarimiza curumuis kafataslan takilirdi. Bir keresinde
agdan erimis bir hanger gelmisti. Hangerin sap kismi sar1 metalden oldugu icin
erimemisti. Bu sap kisminda Ingiliz Kraliyet armasi vardi. Bir arkadagim onu
ald1 géturdi. Zamaninda onlarin degerini bilemedik."®)

Cesmealtindan Siuleyman Cinar, bu geminin savas gemisi oldugunu
soylemektedir: “Bu batik tizerine a§ atan balik¢ilarin aglarina kilig, tabanca vb.
silahlar gelmis. 1960’lardan beri bilinen bir batiktir. Ben buraya dalgig¢ Nedim
ve bir arkadasini daldirdim. Batifin etrafi aglarla kaph oldugu igin, dalgiclar
bu aglardan korktular ve yukariya ciktilar. Bu batikta granyoz ve tranca
avlanmaktadir."#®)

Bu gemi her ne kadar bir ticaret gemisi olsa da, savas yillarindaki ortamda
Izmir'e Yunan askeri, siviller, techizat ve mithimmat getirdigi dustiniilmektedir.
Gorustlenler bu batiktan bulduklar bu tiir objelerden s6z etmislerdir.

Batik hakkinda son s6z: Yunan gemisi Bouboulina oldugu dusunulmektedir,
askeri yasak bélgeye yakindir. Bu mevkide derinlik; 54-55 metredir.

1.5. Uzunada Kuzey Batig:

Bu batik Uzunada'nin kuzeyinde, sahilden yaklagik 800 yarda (731 metre)
aciktadir. Batikla ilgili derlenen bilgiler sunlardir: “Aglarimiza bu batiktan eski
tip tuglalar gelirdi. Burada ahsap bir ¢ektirme tekne yattigini dastntyorum.”®?
“Uzunada fenerinin 4-6 gomina dogusundaki mevkide balik avlarken oltamiz
dipte sik sik takilirdi. Arkadasglarla bu baligi bol mevkiye giderek tekne ile balik
avlardik” “® “Uzunada’nin kuzey dogusunda haritada gosterilen yerde batik bir
cektirme olabilir zira arkadaslar buraya a§ atiyorlardi.”*®

Batik hakkinda son s6z: Batik mechul bir batiktir. Askeri yasak bolgededir.
Derinligi 55-56 metredir.

1.6. Leventler (Hacilar) Limani Batiklan

Bu iki batik her ne kadar Uzunada aciginda degilse de, konunun butiunlagu
agisindan burada anilmasi uygun gérulmustir. Safak Surkultay bunlar igin séyle
demistir: "Leventler Limani aqiginda iki sac tekne batigi oldugunu biliyorum.
Onlar 1992 yilinda bulmustum. Bu iki batik gemi arasinda elli metre mesafe
vardi. Bunlara biz telsiz gemisi diyoruz. Gediz Deltasindan dolay: batiklarin
usti értilmus durumdadir”¢®)

() Hanhan, s.348- 349

@925.9.2019 tarihli gérisme

@7 Safak Surkultay, Hanhan, s.348-349

“® Umit Parnas ile 27.9.2019'da yapilan gériisme
@9 Celal Gtiven ile 10.10.2019'da yapilan gériisme
©9 Surkultay, Hanhan, s.348-349
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Surkultay’in séz ettigi iki batik deniz haritasinda gézikmektedir. Séyle ki;
Eskifener Burnundan (eskiden Merminci Burnu, UH) 224° ve 2,35 milde 55
metrede bir batik ( 38° 35278 N/ 026° 43'276E ) vardir. Diger batik da (38
35.074 N/ 026° 43'493 E) bunun hemen guiney giilneydogusunda olup Eskifener
Burnu'ndan 218° ve 2,45 mildedir (221 no.lu Turk Deniz Haritasi, baski tarihi
6.10.1979, UH).

Foca Su Urtinleri Kooperatifi Bagkan: Ceyhan Cetin, Leventler batiklar icin:
“bunlarn iki gemi oldugunu, iclerinde gubuk demir oldugunu séylemektedir.®?
Tam bu noktada Milliyet gazetesinin 14 Ocak 1962 tarihli haberi ilgi ¢ekicidir.
Haber soyledir: “Exporter adinda bir Amerikan silebi ile 6nceki gece Uzunada
acgiklarinda garpisan 265 tonluk Memisoglu motoru batrmistir. 30 ton demir
yuki ile Istanbuldan Izmire gelmekte olan Memisoglu motoru Uzunada
agiginda Kaptan Robert Tanner idaresindeki silebin rotasina girmistir. Bir stire
ayni rotada seyreden iki tekne Uzunadanin 3 mil agiginda carpismslardir.
Ki¢ tarafindan silebin ¢arpmasina maruz kalan motor kisa stirede igerisinde
batmstir. Motor kaptani Mehmet Memisoglu ve dért murettebat Exporter
tarafindan kurtarilmistir .2 Dalgi¢ Tosun Sezen ise bir tratacinin bu batiklardan
bronz bir heykel kolu gikardigini séylemektedir. 1995 yilimin Aralik ayinda
disen bir F-4 ugagi pilotunun aranmasi icin Leventler batiklar tizerinde
calisma yapildigini séyleyen Sezen, bu calismalara katilanlardan biri. “Midilli
Adasi civarinda bir hadise olmustu. Pilot vefat etmisti, pilotun naasi icin arama
calismalari yapilmisti. TCG Akin gemisi bu maksatla olay yerindeydi. O zamanlar
imkansizliktan Hollandahlardan ROV kiralanmisti. Ancak gelen ekipte Ingilizler
vardi Savas ugadi Leventler agigindaki iki batigin civarina dusmiustii. O yuzden
bu batiklar biliyorum. Ben de o gérevde oradaydim. O bélgede s6z konusu iki
batig1 gordiler. Pilotun burada olabilecegini degerlendirdiler. Bu mevkiye ROV
indirildi, arastirildi, ancak bir sey elde edilemedi. Daha sonra lodos ¢iktigi igin
kaba dalgalarda ¢alisamadigimizdan oradan ayrildik ve Ayvalik agiklarinda bir
adanin arkasina demir attik”.®®

Sezen'in séyledigi olay Milliyet gazetesinde cikan haberle ilgili olmalidir.
“Ege'de simdi de F-4 dusta” baghkli haber séyledir: “Turk Hava Kuvvetlerine
ait bir F-4 tipi savas ugadi, dun egitim ugusu sirasinda Midilli Adasi’nin 10
mil batisinda distii. Ugagin pilotu Yuzbast Oguz Kiral Yunanhlar tarafindan
kurtarilirken, diger pilot Tegmen Altug Karaburun'un arama g¢alismalar:
stirtiyor. Alinan bilgiye gére; 1. Taktik Hava Kuvvetleri Komutanhgina bagl 9.
Hava Ussiine ait Akhisar Usstinden havalanan iki Turk F-4't Midilli civarinda
egitim ucusuna c¢iktilar. Ogleden sonra meydana gelen kazada Tirk ucag:
Midilli Adasinin 10 mil batisinda denize distii. Kaza sirasinda ugaktan atlayan
Pilot Yiizbas1 Oguz Kiral, Yunan helikopteri tarafindan kurtarilarak Midilli’ye

(919.9.2019 tarihli gériilsme
2 Milliyet gazetesi, 14.01.1962, s.5, Hanhan, 5.372
3 29.9.2019 tarihli gériigme




20 izmir Korfezi Bauklar:

goturuldu. Midillide tedavi altina alinan ve saghik durumunun endige verici
olmadigi agiklanan Kiralin bugtn Turkiyeye geri dénmesinin beklendigi
bildirildi. Diger pilot Tegmen Karaburunun arama caligmalarimin stirdagi,
Turkiye'den gonderilen bir ucak ve iki helikopter ile Yunanistan'a ait bir C-130
nakliye ucagi ve iki helikopterin olay bélgesine génderildigi 6grenildi. Ikili kol
ucusu sirasinda meydana gelen kaza ile ilgili olarak, Turk ucaklarinin “iki adet
YunanF-16's1ile karsi karsi geldikten sonra F-4 ucaginin dustigtiiddialar ortaya
atildi. Ancak gerek Genelkurmay Bagkanlii, gerekse Disigleri Bakanhg: bu
iddialarin gergegi yansitmadigini, kazanin teknik bir arizadan kaynaklandigini
agikladilar. Bu arada Yunan Savunma Bakanligi Arsenis, yaptig: agiklamada,
Turk jetinin, Yunan hava sahasini ihlal ettikten sonra, Yunan ucaklar tarafindan
taciz edilerek geri dénmeye zorlandigini, bu esnada da diustugunu iddia etti.
Arsenis, Turk pilotun, Yunan karasularinda bulundugunu bildirdi. Ancak Yunan
Hukumet sézcuisi Hitiris ise, pilotun uluslararasi sulara dustugunu agikladi." ¢

Batik hakkinda son s6z: Memisoglu motoru oldugu duisunilen batik, 55
metre derinliktedir.

1.7. Mordogan'da Birinci Diinya Savagi’ndan Kalma Ingiliz Ugag: Batig:

Birinci Diinya Savasinda Uzunadanin Ingilizler tarafindan isgal edildigi
ve adanin kuzeybatisina ugak pisti yapildi§i Bir Zamanlar Uzunada kitabinda
belirtilmisti. Burada tislenen ucaklar Izmir'e bircok kez saldirmisti. Adanin
Izmir'e yakinhgi, ucaklarin yakit ikmalini gerektirmeyecek olmasi nedeniyle
cok onemliydi. Uzunada pistinde uslenen Ingiliz ve Fransiz ucaklan ile
Turklerin Mentes ve Kumburnu Bataryalar1 arasinda top diellolar1 olmustu.
Tabii bunlara ada gevresindeki Ingiliz savag gemileri de katilmigti. Hatt4 kitabin
ikinci baskisinda Sayin Neyyir Berktay, dedesi Halil Namik Bey'in bulundugu
bataryanin bir Ingiliz ucag: dustirdagunii belirtmisti.

Bu top duellolarinin bir sonucuna 1972 yilinda yasanan bir olay sonucunda
ulasmak mumkiin oldu. (E) Astsubay Tahsin Tanta o guinler igin sunlan
anlatmaktadir: “1972 yili giiz aylarinda Izmir'de bir NATO tatbikat: yapilmisti.
SAS grubu olarak biz bu tatbikata Ingiliz SAS ekibi ile birlikte katilmstik.
Tatbikatin yeri Mordogan koyuydu.

Burasi Uzunada'nin kuzey batisindaki Zafer Adasimin karsisina denk gelir.
O zamanlar SAS'a EOD deniyordu. UDT ise SAT demekti. Tatbikat baglayinca,
sahilde bir derenin iki yanina ¢adirlar kurduk. Derenin bir yaninda Ingiliz SAS
timi, diger yaninda da Turk SAS timi olarak bizler vardik. Her tim 12 kigiden
olusuyordu. Etrafimiz tiitiin tarlalar ile gevriliydi. Yakinda ¢amli bir tepe vardi.
Ingiliz ekibinin iki ugakla Turkiye'ye gelerek tatbikata katildigini 6§renmistik.
Bunlarin biri personeli tasirken digeri de agirhk ve techizatlar1 getirmigti.
Sabahtan aksama dek gunlik mayin arama faaliyeti daliglarini yapardik.
Havanin soguk oldugunu hatirliyorum. Biz sudan cikinca ekip komutanimiz

©9 Milliyet, 29 Aralik 1995, s. 18
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bize 1sinmamiz igin hemen sigara verirdi. Chris adli bir ingiliz astsubay st
cavusu hatirhyorum. Kendisi iyi gitar galardi. Aksamlar sahilde ates yakar,
miuzik dinler, dans eder, bir seyler iger, glinin yorgunlugunu atardik. Hatta
fotograflarimizi ¢ekip sonradan Ingiltere’den bize géndermiglerdi. Tatbikat 15
gln stirddi. Bunun 10 giinii Mordogan Koyunda icra edildi. 10 gintin sonunda,
ekiplere Giney Deniz Saha Komutanligi'nda bir kokteyl verildi. Sonraki gtinlerde
Efes, Meryemana gibi tarihi yerler rehberler esliginde ekip tarafindan gezildi.

“Tatbikat calismalar esnasinda ilging bir olay yasandi. Ingiliz SAS timi bir
gln sahilden yaklasik 1300-1400 m acikta ve 30 metre derinlikte gikardiklar:
bir ucak motoruyla sahile déndt. Onlarin kaldirma balonu vardi. Gikardiklar
ucak motoru bu balona baglanmis ve sahile getirilmisti. Motor tek parca
olarak denizden cikarilmisti. Tatbikat yapilan dip camurlu idi ve karidesler
bile gorilebiliyordu. Gériis az olsa da dipteki pinalar segebiliyorduk. Jack Line
denilen bir mayin avlama usuli vardir. Bu usul ile ugak motoru bulunmustu.
Hatta motoru derenin igine soktular ve béylece onu ¢adirlarinin oldugu yere
goturduler. Motor uzunlamasina bir motordu ve uzunlugu 2- 2,5 metreydi. Bu
motoru sardilar ve paketlediler. Motorun akibetini bilemiyorum. Belki de burada
tarihte Ingiliz ucaginin dustugunt bilen ekip, bu u¢ak motorunu Ingiltere’ye
goturmus olabilir. Ben Bir Zamanlar Uzunada'y1 okuyunca, bunun Birinci
Diinya Savagindan kalma Ingiliz savas ucagi motoru oldugunu idrak ettim.
Kitabinizda bizim bulundugumuz yerin tam karsisinda Uzunada'da bir ucak
pisti oldugu yazilidir. Tabii bu ucagin isabet alarak mi yoksa pilot tarafindan
mi dusurualdugint bilemiyorum. 1973’te yine bir NATO tatbikati: olmustu. Bu
tatbikata Fransiz SAS timi katilirken, Ingilizler gelmemislerdi.®®

[zmir Kérfezinde 60 yil balikcilik yapmis olan, Inciraltili, 1935 dogumlu
Ozcan Ungin, kendisiyle yapilan gérugsmede, kérfezdeki batiklan sayarken
son olarak Mordogan Tayyare Batigindan soz etmistir. Bu batiin Uzunada'min
batisinda ve adaya yakin bir batik oldugunu belirten Ungiin, burada ¢ok balik
avladigini sézlerine eklemistir.*®)

ingiliz ucak batig1 hakkinda son s6z: Ugcak motoru 70’li yillarda cikarilmistur.
Ucagin diger aksami zamana yenik diasmiis olabilir.

Mesafe | Yenikale | Pelikan Urla Uzunada | Uzunada | Mordogan | Gilbahge | Foga | Karaburun
(Mil) Iskelesi | Gumneyi Kuzeyi (Kanhkaya)
Izmir 6,2 92 18 19 24 26.5 28 32 40

Limani

Tablo-1: izmir Kérfezi Mesafeler

9 8.7.2019 tarihli gérusme
9 13.9.2019 tarihli gériigme
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1.8. Koyun Adalar1 Deniz Savasi'ndan (11 Subat 1695) Batik Parcalar:: Stella
Maris ve Leon Coronato Gemileri

Dog. Dr. Harun Ozdas, TINA Denizcilik Arkeolojisi Dergisinde arkeolojik
batiklardan géyle séz etmektedir: “DEU Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii
biinyesinde, baskanlhigimizda yuritulen Turkiye Batik Envanteri Projesi’ sualti
arastirmalarinin 2018 yili 3. etabinda, {zmir'in Mordogan (Karaburun, UH) ilgesi
kiyillarinda Osmanli denizcilik tarihinin en buyiik zaferlerinden bir tanesine iligkin
onemli batiklarn bilgilerine ulagilmistir. Arastirmac: Selcuk Kolay tarafindan sonar
ile tespit edilen ve yeri gosterilen iki batik, yaklagik 65 m derinlikte yer almaktadir.
Enstitimiize bagh K. Piri Reis arastirma gemisinin kullamldig: ¢alismamizda, ilk
olarak Klein 3000H yandan taramali sonar ile kalintilarin konumu ve dagilimi hassas
olarak goruntilenmistir. Daha sonra batigin hali hazir durumunu gézlemlemek ve
konumunu dogrulamak igin uzaktan kumandali sualt1 géruntileme robotu (ROV)
kullanilmisgtir. Sonar verilerine gére; aralarinda 70 m bulunan iki batija ait kalintilar,
yaklasik 40 m boyunda ve 15 m genisligindedir. Detayl arastirma icin uzman bir
ekiple birlikte karisim gazlar kullanilarak batiklara dalislar gergeklestirilmistir. Diiz
kumluk zemin tzerinde bulunan ilk batik alaninda, ¢cok sayida bronz top, giille,
demir ¢apalar, mutfak kaplari ve can formunda bakir bir ocak tespit edilmistir. Bronz
toplarin boyu 3 m'dir. Benzer sekilde ikinci batikta da cok miktarda top ve 2 adet capa
oldugu gorulmustir. Batik alaninda en dikkat gekici buluntu ise 130 cm x 100 cm
olctilerinde yaklasik 300 kg agirhginda ¢an formlu bityiik bir kazandir. Daha 6nce
benzerine rastlamadi§imiz eser gikarilarak Cesme Miizesine teslim edilmistir. Iyi
korunmus halde olan her iki kalintinin da savas gemilerine ait oldugu géralmustar.
Ik tespitlerimiz ve yazil literatiir arastirmalarimiz sonucunda s6z konusu batiklarin
1695 tarihinde gergeklesen ‘Koyun Adalar: Savasi nda, Mezamorta Huseyin Paganin
komuta ettigi Osmanl filosu tarafindan batirlan Venedik bayrak gemisi Stella
Maris ve ona yardima gelen Leon Coronato gemisi oldugu anlasilmaktadir. Gemilere
ait kalintilarin iyi durumuna bagh olarak éntimiizdeki yillarda daha ayrintih bir
inceleme ve kazi calismasi planlanmaktadir."¢7 8

Batik parcalar1 hakkinda son s6z: Turkiye Batik Envanterine déhil edilmis,
batiklarin pargalar: bulunmustur.

1.9. Uzunada Amfora Batig: Parcalar

Bir Zamanlar Uzunada kitabinda yer alan sézli tarih ¢alismasina katilan
ve adada yasamus iki kisiden alinan bilgilerde, Uzunadanin yakin gevresinde
bulunan amforalardan s6z edilmektedir. Kitapta bu yanitlar yer almarmus, burada
yer alan yanitlarin ANKUSEM'e (Ankara Universitesi Mustafa V. Ko¢ Deniz
Arkeolojisi Uygulama ve Arastirma Merkezi) iletildigi belirtilmigtir. Amforalarla
ilgili bilgilerin “Turkiye Batik Envanteri Projesi” yurutiictlerine de iletilmesi
kararlastirilmistir.

Batik parcalar1 hakkinda son s6z: 2015'ten beri amforalarin gikarilmasi ile
ilgili bir gelisme olmamustir.

©7 Dog. Dr. Harun Ozdas, Tina Denizcilik Arkeolojisi Dergisi, say1. 9-10, s. 97
©® http://www.tinaturk.org/dergi/sayi/10/Tina_Dergi_Sayi_10-98-100.pdf - https:/www.youtube.com/watch?v=zPhSnKZvwiM
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1.10. Kumburnu Batig: Pargalarn

Urla Iskelesinde oturan, eskiden balikgiik yapmis olan, 1945 dogumlu
Erdogan Deniz, Kumburnu aciginda dipte baz1 parcalarin sik sik aglarina

Erdogan Deniz (Ulug Hanhan Arsivi)

Celal Guven'in konu ile ilgili sozleri
ise sodyledir: “Kumburnu'nda batik var
diyemem. Aglara sandalye, plastik
parcalar vb. geliyordu. Ancak balk
bulucu alette bir yukseklik tespit
etmemistik. Bir naylon torba iginde,
yeni tel zimba kutusu bile aglarla
gelmistir. Moloz, hafriyat gibi seylerdi.
Belki burada kiictik bir batik olabilir.”®

Celal Guven (Ulug Hanhan Arsivi)

9 8.10.2019 tarihli gérisme
€9 8.10.2019 tarihli gérasme
@) Celal Guwven ile 10.10.2019'da yapilan gérasme

takildigini séyleyerek burada kiigtik bir
batik oldugunu, daha ayrintili bilginin
Kaptan Celal Given'den alinabilecegini
belirtmistir.>?

1932 Urla
Girit goéemeni

Iskele dogumlu ve
Mustafa Temiztepe,
Kumburnu batigi icin, "Kumburnu
acigindaki bu mevkiden,
Mordogandaki eski fabrika bacasi
gorulurd, bu mevkide batik olabilir,
buradan aglara bazi gemi parcalarn
gelirdi” demektedir.®

~

~

Mustafa Temiztepe (Ulug Hanhan Arsivi)

Batik hakkinda son s6z: Bumevkide
batik parcalar: olabilir.
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1.11. Urla iskele Batiklar1: Beyrut ve Kinalhada

Osmanl Imparatorlugu, Almanya’nin Rusya'ya savag ilan ettigi 1 Agustos
1914in hemen ertesi giind, Almanya ile bir ittifak antlagmasi imzaladi ve 2
AJustos 1914'te seferberlik ilan etti. Rusya, SMS Goeben (Yavuz) ve SMS Breslau
(Midilli) ve diger Osmanli gemilerinin Karadeniz'de Rusyanin Sivastopol ve
Odessa limanlarini 29 Ekim 1914'te topa tutmasindan sonra, 2 Kasim 1914'te
Osmanli Imparatorlugu'na savas ilan etti.

Ingilizler ise Agustos 1914'te Yavuz ve Midillinin iceri girdi§i Canakkale Bogazi
aciklarindan ayrlmiyor ve hattd 3 Kasim 1914'te Canakkale giris tabyalarin topa
tutuyorlardi. 17 Kasim 1914'te Trabzon, Ruslarin denizden saldirisina maruz kaldu.
Izmir Kérfezinde Osmanlilarin mayin déseme faaliyetleri ve kérfezin Alman
denizaltilan i¢in korunakl bir yer olmasi, Ingilizlerin ilgisini zmir'e gekti. {lk olarak
Izmir'e iki destroyerlerini génderdiler. Iste bu iki destroyer, Biyik Savagin ilk
barutunu Ege'de atan gemilerdi. Osmanh Imparatorlugu daha Itilaf Devletlerine
savag ilan etmemisti. 5 Kasim 1914'te Ingiltere ve Fransa Osmanli imparatorlugu’na,
11 Kasim 1914’te de Osmanli Imparatorlugu Ingiltere ve Fransa'ya savas act1.

Rusyanin Karadeniz Filosu tzerine yapilan Turk Alman saldirisi Rus
limanlarinda 6nemli bir hasara yol agmadi, ancak Almanlarin istedigi diplomatik
etki bu saldinyla gergeklesti. Ttrklerin mazeretlerini kabul etmeyen Ruslar, 2
Kasim 1914'te Turkiye'ye savas ilan ettiler. Ingiliz ve Fransizlar Turkiye'ye bir
kesin uyarn verdiler ve 1 Kasim 1914'te iki Ingiliz destroyerine Izmir Kérfezinde
may1n désedigi varsayilan bliytk bir silahli Turk yatini (Beyrut) saf disi etmesi
emredildi. Yat kendi murettebat: tarafindan atese verildi ve havaya uguruldu.
Admiralty (Ingiliz Donanma Komutanlhgi), Amiral Carden'e Ganakkale
girisindeki tabyalara yonelik bir bombardiman yapilmasini emretti.¢?

= g e A¥ S | =
,w-ﬂ- ._..-’J‘-"f’fr.-—-. ot 1?4"9"_;!"”;,1'_.# r.?, {fm.ﬂ .r s PR . v el {,a-?xr‘ "1""{ e r\f’., e il "~
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Brf 1 ta. Zacharan & Koury, Passage Tendhides No. 1. Smyree

Urla Iskele Rihtimi ¢

2 Hanhan, s. 3

©9 Urla Iskelesi (Mehmet Emeg arsivi)
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Beyrut Mesaha Yat1 (eski ad1 Lady Gipsy)

M

A
(Guleryuz ve Langensiepen, s. 157)

Sinifi sérvey gemisi olan Beyrut'un ilk adi Lady Gipsy, ilk sahibinin tinvani ise
“Homas Pink London"dur. Siparisi 1898'de verilen yat, 1899'da kizaga konulmus,
ayni yil denize indirilerek seyir tecriibesi yapilmistir. Yatin tekne numarasi
163'tur®ve Osmanli'da hizmete kabul edildigi y1l Mayis 1911'dir. Bu tarihte yata
Beyrut ismi verilmistir. Yat1 insa eden firma Ingilterenin Leith yerlesimindeki
“Ramage& Ferguson” tersanesidir. Celik tekneli yatin deplasmani 411 ton, boyu
51,9 m, eni 6,9 mve su cekimi 4,4 m dir. Buharli makinesi bir saft1 cevirmektedir.
Ana makinesi bir adet ti¢ genislemeli “3 cyl Ramage& Ferguson” olup bir kazani
vardir. 1911'deki silahlari; 2 adet 57 mm QF (seri atish top) ve 2 adet 37 mm
QFdir. 13 yasinda Osmanli Bahriyesine katilan gemi; ti¢ y1l iki ay donanma
hizmetinde bulunmustur.®>

Birinci Diinya Savas1 Oncesinde Beyrut'un Yurda Gagrilmasi

Istanbul Deniz Muizesi'ndeki iki belgeden elde edilen bilgiye gére, Beyrut, 6
ile 16 Nisan 1914 arasinda Stiveys'tedir. 18 Nisan'da da orada oldugunu Prof. Dr.
Mustafa Pultar'dan 6greniyoruz.

Pultar, Buyiiktugruldan yaptigi alintida sunlan belirtir: “Birinci Diinya
Savasi'ndan 6ncekiyillarda bir Alman ticaret gemisi Kizildeniz'de Kamaran Adalar:
civarinda konumlari belirli olmayan bazi mercan resiflerine garparak batar. Bunun
tzerine Alman Hukimeti, Osmanli Hitkiimetine ‘sedidiil meal’ bir Gltimatom

©http://leithbuiltships blogspot.com, R.O. Neish

©9 Giilerytiz ve Langensiepen, Osmanh Donanmas, s. 157
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vererek ‘buralarin haritasi, tarafimizdan yapilmadigi takdirde, bilfiil Alman
mesahacilar tarafindan bu sularda mesaha tetkikati yapilacaginin ve nev'imé
(bir dereceye kadar) hukuku htkiimranimiza miidahalenin aciktan agiga israb
(anlatma)’ edilmis olacagindan s¢z eder. Bunun tizerine o siralarda Port Tevfik'te
yatmakta olan Beyrut mesaha gemisi, bu mesahay1 yapmak tizere gérevlendirilir
ve bir stire s6z konusu adalarin civarinda 6lgtim calismalar: yapar. Ancak savasin
baglamas: ile bu gérevini tamamlayamadan Izmir Kérfezine geri déner.” Pultar,
Kamaran Adalan olay tizerine 18 Nisan 1914 tarihinde Ingiltereden anlagsmal
olarak getirilen emekli mesaha binbagsis1 Arthur Truscott'un Beyrut'ta Yuizbasi
Ahmet Rasim ile birlikte calistiini belirtir.®® Beyrutun Agustos baglarinda
Istanbul’a ¢agrildig: bilindigine gére, 1914'in May1s, Haziran ve Temmuz aylarini
Kizildeniz'de gecirdigi ve savas ruzgarlarnin estigi bir ortamda, Truscottun
Suveys'te gemiden ayrildidu ileri surtilebilir.

Kizildeniz'de gérev yapan savas gemilerinin yurda déntslerini Miitercimler
soyle anlatir: “Birinci Dinya Savagimin riizgérlari Osmanlida hissedilmeye
baglandiginda Akdeniz, Karadeniz, Kizildeniz ve Ege'de komodorluklar emrinde
bulunan hafif harp gemileri, 1914 Agustosu baslarinda merkeze cagrildi.
Bagkomutanlik vekaleti tarafindan Hudeyde'deki Kizildeniz Komodorluguna
verilen emirde, bu denizdeki gambotlarin (Sakiz, Aydinreis, Burakreis,
Tagkdpri, Malatya, Nevsehir ve Yozgat) ve Beyrut yatinin hemen Istanbul'a
sevkleri bildirildi. Bunlar hareketlerinden ¢nce harp hali olursa, izin almadan
Kanal'a girecekler ve rastladiklar gemileri batirarak Kanal1 kapayacaklardi.
Kanal gecis parasinin hemen bulunamamas1 ytzinden hareketleri geciken
bu gambotlardan ilk tici 21 ve 23 Eylul 1914'te Ganakkale’ye geldi. Diger dort
gambot da, ¢” Kizildeniz Komodoru Binbagi Hamit komutasinda olarak, Beyrut
ve [zmir yoluyla ancak 27 Ekim'de Bogaza girebilmis ve Beyrut yat1 Izmirde
birakilmigt1.®® 27 Eylul 1914 gunu Canakkale Bogazi éniine mayin dékiilerek 1
Ekim 1914 guni Bogaz'in kapandigi duyuruldu.”¢®

Beyrut Neden Urla Iskelesi Aciginda Yatiyordu?

Ikinci grup hafif dért adet gambotun 27 Ekim 1914’te Canakkale Bogazindan
iceri girdigi belirtilmektedir. Izmir ve Ganakkale arasinin yaklagik yarm giin
strdigu kabul edilirse, bu gemilerin en geg¢ 26 Ekim 1914’te Izmir'den aynldig:
kabul edilebilir. Miutercimler, Izmirin 30 Ekim'de mayinla kapatildigin
belirttiine gére, Beyrutun Izmirde bulundugu zamanda Izmir'e girmeyip
Urla'da tutulmasinin 6zel bir nedeni olmalidir. Beyrut, kérfez mayinla kapatildig
i¢in Izmir'e girememis olamaz.

©9 www.pultar.org, Prof. Dr. Mustafa Pultar

©7 Giileryiiz ve Langensiepen’e gére, Tagképrii harig tic geminin Ganakkale'den girdigini teyit edilir, Tagkdprii de 10.12.1915'te Kefken
Adasi'nda Rus destroyerlerinden agilan top atisiyla battigi igin, onun da Bogaz'dan igeri girdigi kabul edilir, age, s. 41 ve 143

©® Mitercimler Erol, Imparatorlugun Cokiisiine Denizden Bakis, s. 239

9 Miitercimler, age, s. 241
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Ancak diger bir kaynaga gore, Beyrut 30 Ekim'de Gullik'ten déndagu zaman
Izmir mayin hatlan gecitlerini kapali bulmus ve fazla su ¢ekmesi nedeniyle
Izmir Limani'na giremeyerek Urla Iskelesinde rhtima baglanmisti. Izmir ve
Havalisi Komutanhgi, Miistahkem Mevki Komutanligi'na verdigi emirde, 2 adet
37 mmlik toptan ibaret olan silahlan ile diger esyasinin karaya cikarildiktan
sonra geminin gerektiginde batirllmak tizere sakli bir yerde demirlenmesini
bildirmis, Miustahkem Mevki Komutanlhi§i da, gecitlerin kapali oldugunu
bilmeyen gemileri uyarmak géreviyle Beyrut yatini Urla Iskelesinde alikoyarak
bu kararindan Izmir ve Havalisi Komutanhigimi haberdar etmigti."®

Pultarise, Beyrut unkagakeitakibinedeniyle Urla'da oldugunubelirtmektedir.
Bu anlasilir bir nedendir. Gergekten de Urla ve cevresindeki adalar (6zellikle
Uzunada ve Hekim Adasi ilerleyen aylarda Ingilizler tarafindan isgal edilecektir,
bkz. Hanhan, s.98 ), sahillerin girintili cikintil1 yapis1 ve kot havaya kapali dogal
koylarin varhigi, Yunanistan ve Osmanl topraklarn arasinda kagakeilik, vurgun,
hayvan kacirma, yagmacilik yapanlar icin ideal bir yer olusturuyordu. Ustelik o
zamanlar Urla'da yaklasik 25 bin Anadolu Rumu ve Yunan'a karsilik 9 bin 500
kadar Musliiman Tiirk yagiyordu.’»Bunlara ajanlarin da Urla ve gevresini tercih
ettikleri ilave edilebilir. Ingilizler bu sularda casusluk ve istihbarat faaliyetlerini
organize etmek icin 6zel yatlar getirmislerdi (Mary Rose, Penelope, Dorothea,
Oomala, Anzac ve California)’? Ingilizler, Anadolu Rumlarindan olusturduklar
casuslan belli araliklarla Urla kiyilarina birakiyorlardi. Hattd Ingilizler eger
Beyrut ve Kinaliada'y1 ele gecirselerdi onlarn stiphesiz istihbarat/ casus yati
olarak veya gizli gemi olarak kullanacaklardi. Dere yelkenlisi ( Q-Ship) bu
gemilere 6rnek verilebilir."»

Beyrutun Urla agiklarinda yatmasinin diger bir nedeni; yatin arzalanip
orada demirlemesi olabilir.

Beyrut Yatinda Kimler Gérev Yapiyordu?

Beyrut'un personel sayisina ulagmak miimkin olamadi, ancak bu say1iy1 benzer
bagka bir mesaha yatinin personel sayisindan faydalanarak bulmak mumkindur.
Sipka (1892, Beyrut ile ayni tersanede yapilmig, 420 ton, 57,8 m x 6,6 m x 3,7 m)
mesaha yati bu amag igin uygun olabilir. Sipka yatinin personel sayis1 24'tur.
Beyrut'un komutaninin Yzb. Sezai, seyir subayinin da Yzb. Ahmet Rasim oldugu
kayitlardan biliniyor. Halep vapurundan Carke¢: Mulazim-1 evvel Manastirli Ahmet
b. Mehmet Efendinin™ ve Peleng-i Derya gambotundan Carke: Yzb. Rodoslu
Sadik b. Hasan Efendi'nin Stiveys'te bulunan Beyrut Yat1 II. Carkeiligina padisah

(™ Besbelli Saim, Birinci Diinya Harbinde Turk Harbi VIIL Cilt. Deniz Harekati, ANKARA Genel Kurmay Baskanlig: Basimevi, 1976
s.293-295

(Y Karpat, age, 174-175
(™) Hanhan, s.128

) Guleryuz ve Langensiepen, age, s. 180, Ahsap ve 2 direkli yelkenli olan Dere gemisinde makine yoktu. 1915'te gemide 1 subay, 6
gemici, top igin Hamidiye miirettebatindan 4 gemici bulunmaktaydi. Silah1 1 adet 47 mm QF seri atigh toptu ve bu top savas sirasinda
kazamlmisti. 23.6.1915'te Dere ismiyle hizmete girmis, 24.6.1915'te Kefken aciginda Rus denizaltisiyla gatismis, daha sonra Kefken
Limani'na demirlemisti. 27.6.1915'te Istanbul rémorksriiyle Istanbul’a cekilmis ve 29.6.1915'te hizmetten cikmustu.

) Miilga Bahriye, 6 Nisan 1914, dosya 770, s. 12, Istanbul Deniz Miizesi
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fermaniyla tayin oldugu biliniyor."12 Ocak 1915 tarihli bir belgede’®batik Beyrut
yat1 subaylarinin el konulan ticari gemilere atandig gérillityor. Ornedin Izmir'de el
konulan City of Kios vapuruna Garke1 Yzb. Rodoslu Sadik b. Hasan ve Garke1 Milazim
Halil {brahim b. Halil ataniyor. Asyot vapuruna Giiverte Miilazim Bolulu Ali Riza b.
Mustafa ve Cark¢: miilazim Samli Ismail b. Hasan, Biliz vapuruna Giiverte Yiizbas1
Kibrisli Mehmet Ali b. Ismail ve Garke: Yiizbas: Besiktasli Remzi b. Ahmet ve Carkel
Millazim Kangirili ( Kandiral olabilir, UH) Ali b. Osman Efendi atanmistir. Ayrica 16
Arahk 1914 tarihli bir belgede, batik Beyrut yatindan II. Yiizbag1 Mustafa ve diger
askerlerin maaglarinin 6denmesi hakkinda bir metinden, onun da Beyrut'ta gorev
yaptig: anlagilmaktadir.”” 30 Mart 1914 tarihli bir belgeye gére, “Pederinin slumii
lizerine karisi tarafindan Dersaadet’e verilen dilekee ile cagrilan Stiveys'te memur
Beyrut botundan mustahdem Carke: Miillazim Adapazarli Mehmet $ahin Efendi'ye
izin verildigi” anlasilmaktadir."® Eger M. $ahin Efendi'nin taziyeden sonra gemisine
déndugu kabul edilirse, Beyrutun 12 subayina ulagsmak mumkin olabilir. Erat
hakkinda ise su agiklama vardir: “Sti of Kios, Asyot, Biliz, Kukaryali ve Kargiyaka'da
bulunan neferat (erat) Eylul, Ekim ve Kasim yar1 maaglar ile Aralik, Ocak ve Subat
maag taamiye ve tayin bedelleri olan kirk bes bin t¢ ytiz sekiz kurug on paranin
Izmir Defterdarhgina génderildigi” Bu ifadeden erat sayis1 hakkinda kesin bilgi
alinmasa da, onlarin da el konulan gemilerde gérev yaptig: gériliyor.

Kinaliada Vapuru

Urladaki iki geminin
disman eline gegmeden
kendi personeli tarafindan
batirilmas1  olayiyla ilgili
olarak kaynaklarda genellikle
. L Beyrutun adi geger,
31 ' g el Kinaladadan s6z  eden

M ' kaynaklar kisithdir. Vapurun
A e g 1883 yapumi, 297 groston

. oldugu kayitlardadir.

Kinaliada, Eser Tutel Arsivi (Istanbul Deniz Miizesi)

Ulagilabilen Istanbul Deniz Miizesi kayitlarinda bir yerde Kinaliada'dan séz
ediliyor. 9 Haziran 1914 tarihli belgeden®® iki adet motorbotun Edremit sahilini
gozetleme igin goénderildigi ve stvarilerine lazim gelen talimatin verildigi
anlagiliyor.

(" Miilga Bahriye, 16.4.1914, dosya 770, s. 49, istanbul Deniz Miizesi
9 Miilga Bahriye, dosya 766, s. 524-529, Istanbul Deniz Mizesi

" Milga Bahriye, dosya 766, s. 495-508, Istanbul Deniz Miizesi

® Miilga Bahriye, dosya 770, s. 301, Istanbul Deniz Miizesi

) Gileryiiz ve Langensiepen, age, s.41

€9 Mitlga Bahriye, dosya 761, s. 209-212, Istanbul Deniz Miizesi
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Yazigmalara gore; bu motorbotlar 12691462, 1563, 16¢9, 608, 609 numaral
motorbotlardan ikisi olabilir. Gézetlemede gecen bir haftanin sonunda, iki
motorbotun yakiti bittigi icin Edremit’te kaldiklar1 anlasiliyor. Kinaliada
onlarin ikmaliyle gérevlendirilmistir. 16 Haziran 1914 tarihinde “Motorbotlarin
Edremit’te birakilmasi tizerine ihtiyaclar1 olan benzin ve petrolin Kinaliada
vapuruyla génderildigi® bilgisi bulunmaktadir.®® Akla ilk gelen dustnce,
Kinaliadanin Izmir Kérfezinde faaliyet gésteren Hamidiye Vapur Sirketine
(kurulusu 1884) ait olabilecegidir. Ancak Tutel, 1913-1914 yilinda Ingiliz
Lloyd gemi siciline gére Hamidiye Sirketinin elinde sadece Giilbahge vapuru
oldugunu belirtmektedir.®® Zaten Kinaliadanin fotografina bakildiginda yolcu
degil de yiik gemisi oldugu anlasilabilir. Degeri 3 bin Osmanli Liras1 olan gemi®?
, 6zel kisi veya kisilere ait olmalidir. Osmanl 2 Agustos 1914’te seferberlik ilan
ettigi icin askeri hizmete alindigi digstiniilen vapur, 1 Kasim 1914’te muhtemelen
askerl maksatlarla Urla Iskelesi'ndeydi.

Kinaliadanin Balkan Savasinda kullanildi§i gérulmektedir. Buyuktugrul,
Balkan Savasinda (16 Ekim 1912-14 Kasim 1913) kullanilan 83 ticaret
gemisinden s6z etmektedir. Bu gemiler séyle siniflandirilmistir; Seyrisefain'den
(Denizyollarr) 26, Sirket-i Hayriye'den 19, Halig Sirketinden 16 ve 6zel sektériin
yolcu ve ylk gemilerinden 22. Kinaliada ile birlikte anilan gemiler sunlardir:
Seyyar, Mahmutsevket Paga, 10 Temmuz, Zonguldak, Hilal, Guizel Izmir, Millet,
Tahir, Heybeliada, Stefanos, Dafni, Toksiyadi, Beykoz, Hanefiye, Bandirma,
Erdek, Necat, Baslangig, Terakki, Istefanos, Despina.®®

@) 1914 Izmir'de hizmete girdi, Guleryiiz ve Langensiepen, age

21914 Izmir'de hizmete girdi, Gillerytiz ve Langensiepen, Millga Bahriye, dosya 761, s. 209-212, Istanbul Deniz Miizesi, age
®3 Foga'da hizmete girdi, Giileryiiz ve Langensiepen, age

) Temmuz 1914'de Ayvalik'ta hizmete girdi, Giileryiiz ve Langensiepen, age

©Miilga Bahriye, dosya 761 ve s. 331-335, Istanbul Deniz Miizesi

@9 Tutel Eser, Gemiler Suvariler Iskeleler, s. 209

@) BOA; 18/ B/1333, 1 Haziran 1915, Ocal Celal, Izmir Savunmas, s. 49

@9 Biyuktugrul Afif, E. Amiral, Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi, 1984, s. 137
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Beyrut Yatinin Kargisina Cikan Iki Ingiliz Muhribi
HMS Wolverine

“HMS Wolverine Ingiliz Donanmasi'nin Beagle Sinifi destroyeri olup 1904'te
kizaga konulmus, 15 Ocak 1910'da denize indirilmistir. Gemi, Cammell Laird’e
siparig verilmis ve Liverpool, Birkenhead'de inga edilmistir. Seyir tecriibelerinde
271 knot hiz yaptig: kaydedilmistir.

Beaglelar standart bir tasarima gére insa edilmemis, ayrintili tasarimi gevsek
sartname 6zelliklerine gére gemiyapimecilarina birakilmisti. Wolverine, diger iki Laird
yapimi gemi gibi, 81,1 m uzunlugunda, 8,5 m genisliginde ve 2,6 m su ¢ekimindeydi.
Deplasmani 929 tondu. Bes adet Yarrow kazani, dogrudan tahrikli Parsons buhar
tirbinlerini besleyerek ti¢ pervane saftini ceviriyordu. Makinesi 12.500 beygir gticti
olarak tasarlanmisti. Silahlari; bir adet BL 4 pus ( arkadan doldurmali) deniz topu
Mk VIII ve t¢ adet QF (seri atesli top)12-pounder ( libre: 453 gr., 12 pounder, 12
libre agirhginda mermi atan top, UH) 12 cwt ve torpido silahi olarak iki adet 533
mm torpido tupiinden olusmustur. Iki yedek torpido tasirdi. Gemi Canakkale'de
hem saldirlarda hem de geri ¢ekilmede gérevlendirildi. Wolverine Mart 1916'dan
itibaren, Ege'de Oniki Adalar, Sporades, Kiklad'lar ve Tirkiye kiyilarinda karakol
gorevi yapti. Akademisyen John Myreswhich'in komutasinda Ttirk sahillerine sigir
baskinlar1 diizenleyen Yunan ve Giritli diizensiz birlikleri tasidi. 12 Aralik 1917de
Wolverine, irlanda'nin kuzeybati kiyis1 agiklarinda filo tarama gemisi Rosemary ile
catismasinin ardindan batti. Wolverine personelinden iki kisi 61d."¢?
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HMS Scorpion «»

Beagle Sinifi Destroyer (G Sinuft) HMS Scorpion, 82 m uzunlukta, 8,2 m genislikte
ve 2,4 m su ¢ekimindeydi. 19 Subat 1910'da Fairfield Tersanesinde denize indirildi.

@) en wikipedia.org/wiki/HMS_Wolverine_(1910)
©9 https://www.revolvy.com/page/HMS-Wolverine-(1910).
©Y en.wikipedia.org/wiki/HMS_Scorpion_(1910)
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Buhar turbinleri ti¢ pervane saftini geviriyordu. Makine 27,5 knot tasarim hizini
karsilamakicin 12 bin 500 beygir gticti olarak tasarlanmsti. Silahlart HMS Wolverine
ile ayniyd1. 1915-16'da Canakkale'de bulunmus ve 26 Ekim 1921'de Barking S. Bkg
Co.ya satilmistir. Bu sinifin tim destroyerleri, 1914'te Akdeniz'de, alt1 tanesi 1914
sonlarina dogru Birlesik Krallik'ta, hepsi 1915-1917 arasinda Akdeniz'de, 1917'den
itibaren Birlegik Kralliktaki 2. Destroyer Filotilla'dadir.®?

Urla iskelesi Aciklarinda Beyrut ve Kinaliada’ya Yapilan Saldir:
Turkler'in Anlatimlarn

Mitercimler iki Ingiliz gemisinin saldinisini géyle anlatir: “1 Kasim 1914'te
HMS Scorpion ve HMS Wolverine adli iki Ingiliz muhribi, Urla iskelesinde
bulunan Beyrut 6lgme gemisiyle, Kinaliada ticaret vapurunun teslim olmasini
istemigler, bunun reddi ve gemilerin personelleri tarafindan yakilmasina
girisilmesi tizerine her ikisi de top atesiyle batirilmiglar, Minerva ve Roxburghe
Ingiliz Kruvazérleri de ayni giin Akabe’yi bombardiman etmislerdi. Bu olaylardan
iki gin énce 30 Ekim 1914'te Izmir Liman girisi mayinla kapatilmist1”®?

Pultar, saldin1 i¢in sunlan séyler: “Beyrut Urla'da kacake: takibi ile gorevli
iken, 1 Kasim 1914 gini Ingiliz ganbotlar: Scorpion ve Wolverine ile karsgilasir;
ganbotlarin kidemli stivarisi zaten ates glici olmayan Beyrutu batirmak
Uzere ates edecegini bildirir. Beyrut yatinin stivarisi murettebatin gemiyi terk
etmesini saglamak tizere, geminin Ingilizce bilen mesaha subayini (Yzb. Ahmet
Rasim) Ingilizlerle gériismeye memur eder. Yirmi dakika stiren bu gériisme
sirasinda geminin igindeki kabili nakil mesaha alet ve edevati gemi zabitan
ve efradi tarafindan Urla Iskelesindeki evlerin arka cihetlerine nakledilerek
kurtarilmistir. Binaenaleyh, Ankara Harita Umum Mudurltgu Deniz Subesine
nakledilen alat edevét, Beyrut yatindan kurtarilmis bu esyalardir ki, tarihi bir
hatira tegkil ederler”. Amiral Buytktugrul'un anlatimi ile gemi komutani Yizbas:
Sezai “bundan sonra gaz dékerek gemisini yakmaya basladi®? ve murettebatin
da filikalara doldurarak kiyiya dogru sevk etti. Ingilizler Beyrut gemisinin bu
haline ragmen hem ona, hem de miirettebat dolu filikalarina ates agmaktan geri
durmadilar. Béylece geminin batisi Ingilizlere bedava bir zafer oldu.”®®

Guleryuz ve Langensiepen saldir1 hakkinda sunlar belirtir: “1 Kasim 1914,
Ingiliz Wolverine ve Scorpion, Izmir Kérfezine girerler ve Urla agiklarinda
sorvey gemisi Beyrut ile 297 grostonluk 1883 yapimi Kinaliada'y: batirirlar. Her
iki geminin murettebatina, gemilerin top atisiyla batirilmasindan énce gemiyi
terk etmeleri icin, zaman taninir.”®®

©2 https://www.worldnavalships.com/beagle_class.htm#HMS%20Scorpion
©3 Mitercimler, age, s. 277 ve 478

©91807 yilinda Akdeniz'de savasan Osmanli donanmasindan ayrilan bir kalyon ve iki firkateynin personeli, Selanik liman énlerinde,
kendilerini izleyen dilsmanin eline diismesin diye gemilerini yakarak batirmislardi. (BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 1686, “Osmanli
Denizciliginde Gemi Kazalar1 ve Dalislar’, Senay Ozdemir, s. 367, http://dergiler.ankara.edu.tr/dergiler/19/26/201.pdf

©http://www.pultar.org/~mustafa/index php?id=17

©9 Giilerytiz ve Langensiepen, age, s. 41
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Karadogan, tezinde Alpaguttan yaptigi alintida Wolverineve Scorpion muhripleri
vasitasiyla, Urla agiklarinda demirli Beyrut'u tahrip etmis; ama daha ileri gitmelerine
miisaade edilmeyerek mevcut tabur komutanhginca ikaz mahiyetindeki atislarla
Uzunada'ya dogru cekilmislerdi” demektedir.®” Bu anlatimda diger yazarlarin
belirtmedigi bir konu Urlada bulunan bir taburun agtig: ates sonucu gemilerin
Uzunada'ya dondikleridir. Bu olaydan yaklasik yedi ay sonra, Mayis 1915'te
Ingilizler Uzunada ve Hekim Adasim isgal edeceklerdir.®

Ingilizlerin anlatimlar

“Birinci Diinya Savasimin baglamasindan sonra Wolverine, 5. Destroyer
Filosunun bir unsuru olarak Akdeniz'deydi. Wolverine de dahil olmak tizere
filo, Alman savas gemisi Goeben'in pesinde kosuyordu. Wolverine, Tugamiral
Ernest Troubridge'in Avusturya sularina kagan Alman gemilerini durdurmalar:
icin gérevlendirdigi zirhli kruvazoér filosunun sekiz avcisindan biriydi. 1 Kasim
1914'te, o ve Scorpion destroyeri Izmir Kérfezi'ndeki mayin déseme islemlerine
d4hil olduguna inanilan bir Tirk silahli yatini batirdi."¢9

Naval History'de saldin igin sunlar yazihidir: (Wolverine ve Scorpion
Canakkale Bogazi aciklarindadir) “Amiral Carden, zaten bir énceki gin,
dismanlik beklentisiyle, Izmir Kérfezindeki mayin faaliyetlerine mudahale
etmeleri icin Wolverine ve Scorpion adu iki destroyeri, 1 Kasim'daki gérev icin’
seyre gikartt. Onlar Kérfez'in girisinde, Urla Iskelesi’nde yatan biiytk bir silahli
yat (Beyrut) buldular. Yat limandan disar1 gikmasi i¢in davet edildiginde, kendi
miurettebat: tarafindan atese verildi ve o kadar hizli bir sekilde yand1 ki, yapacak
hicbir sey yoktu, fakat top atisi yat1 batirdi. Yat batmadan énce meydana gelen
yarim diizine adir patlama onun bir mayin gemisi oldugunu ilan etmisti. Yatin
bordasindaki mayin tastyor gibi goértinen daha kii¢tik bir geminin (Kinaliada)
de benzer patlamalar sonucu imha oldugu goéruldi. Korfezde baska higbir
sey bulunamadigindan, destroyerler gérevlerini tamamlarms sayildilar ve 2
Kasim'da filoya (Canakkale) yeniden katildilar."%)

Saldiriya Karsi Alinan Onlemler

Izmir ve Havalisi Komutanhgi, Beyrutun igeriye alinmasini, mimkin
olmazsa toplariyla taginabilir esya ve aksamin karaya cikarilmasini, teknenin
icabinda batirllmak tizere top altinda bir yere demirlenmesini, mustahkem
mevkii komutanlhgina emretmisti.®®» Bu telgrafin asagida gosterilen ilk
telgrafa yanit olarak komutanlik tarafindan Urla Kaymakamligi'na génderildigi
dustinulmektedir.

©" Karadogan, agt, s. 76 ve 117

©®Hanhan, age, s. 98-185

©9 https://www.revolvy.com/page/HMS-Wolverine-(1910)

(100) http://www.naval-history.net/ WW1Book-RN1b.htm#26

o) Biyyitktugrul Afif, E. Amiral, Osmanl Deniz Harp Tarihi, C 4, 1974, s. 412'den aktaran Ocal, age, s. 47



Ulu¢ Hanhan 33

1 Kasim 1914 Saldiris1 Hakkinda Gekilen Telgraflar
i1k Telgraf:
Suret-i sadaret uzma ile, Harbiye Bahriye Nezaretine yazilmistir, Suret:

Bu sabah alafranga 5,5 (05.30) raddelerinde Ingiliz bandurali ( bandirali) ve
ikiser direk ve lier bacali iki torpidonun Klazomen pisgahina (agigina) gelerek
bir miiddet durduktan sonra Kilizman ve Tuzla cihetlerinden dolasarak biraz
evvel Késten Adasi (Uzunada) civarina geldikleri ve simdi oralarda bulunmakta
oldugu ve keyfiyet Izmir ve Havalisi Kumandanhgina da yazildigi Urla
Kaimakarmi Tahir, 19 Tesrin-i evvel 1330.

ikinci Telgraf:

Suret, Deminki telgrafa zeyldir yarim saat evvel (telgrafin saati bilinmiyor,
UH) Ingiliz torpidolan limanda bulunan Beyrut gambotu stivarisini davet
ile Kinalhada vapuruyla gambotuna teslim olunmalarini teklif ve on dakika
misaade etmeleri tzerine gemilerin kapudanlan tarafindan ateglenerek
mirettebatin karaya ¢iktigini muteakip torpidolar tarafindan top endahtiyla
(silah bosaltilmasi) tahrip edildikleri simdi Urla’ya gelen Kinaliada vapuru
stvarisinin ifadesinden anlagilmistir ve keyfiyet Izmir ve Havalisi komutanhgina
da yazilmistir. Kaimakam Tahir, 19 Tesrin-i evvel 1330.

Uciincii Telgraf:
Dahiliye Nazin Talat Beyefendi Hazretlerine, Gayet mustaceldir (ivedi)

Urla Kaimakamligindan simdi alinan iki telgraf aynen balaya (st makam)
nakil olundu burada higbir heyecan olmadig: ve stik{in ve inzibatin berkemal
bulundugu maruzdur (arz edilmistir) Istihsal olunacak (elde edilecek) malumat
peyderpey arz olunacaktir.

Vali Vekili Namina, 19 Tesrin-i evvel 1330. Izmir Mektupcusu Kamil@?

Telgraflarin Yorumlanmasi

Ilk telgrafta Kaymakam Tahir Bey, olay sabahi iki Ingiliz savas gemisinin
Urla aciklarina geldigini, biraz acikta kaldiktan sonra Uzunada'ya dogru
seyrettiklerini belirtiyor. Telgraflarda saat bilgisi olmamasi nedeniyle, ilk
ve ikinci telgraf arasinda gegen stire bilinemiyor. Gemi personelinin, iste bu
suresi bilinmeyen zaman diliminde gemileri terk etme hazirhd yaptig: kabul

92) Qcal Celal, age, s 46-47
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edilebilir. Ikinci telgrafta ise Kinalada stivarisinin ifadesi yer almaktadir. Iki
gemi personeline 10 dakika stre verilerek, gemilerin teslim edilmesi istenmis,
ancak gemi komutanlar kendi gemilerini yakarak, Ingilizlere teslim etmemis,
personelin karaya ulagmasini takiben, Ingiliz gemileri iki gemiyi topa tutmustur.
Uctinct telgraf ise Vilayet Mektupgusu tarafindan Dahiliye Nazir1 Talat Paga’ya
cekilmis, Urla Kaymakamligindan alinan iki telgrafin tist makama yollandigs,
Urlada ortamin sakin oldugu ve bir gelisme oldugunda bunun bildirilecegi
yazilmistir.

Beyrut ve Kinaliada'nin Kendi Personeli Tarafindan Batirilmasi Olayindan
Giiniimiize Kalan iki Kisi

Beyrut ve Kinaliadanin kendi personeli tarafindan batirilmasi olayn, tarihte
iki kisi ile de 6zdeslesmistir. Bunlardan biri Beyrutun Seyir Subay1 Yuzbasi
Ahmet Rasim'dir.

Pultar, bir yazisinda Ahmet Rasim (Barkinay) icin “Cumhuriyet’in Piri Reis'i”
der.@%? Ozdeslesen diger isim ise, o dénemde Urla Iskelesinde gérev yapan Polis
Ali Fehmi Efendi'dir.

Ahmet Rasim (Barkinay)

“Ahmet R. Barkinay (1881-1950) Cumbhuriyet dénemi oncii deniz
tarihgilerindendir. Barkinay, Mekteb-i Fiinlin-u Bahriyye-i S4hdne'den ( Deniz
Bilimleri Okulu) 28 Ocak 1903 tarihinde Muldzim-1 séni (Tegmen) riitbesiyle
birincilikle mezun oldu. Barkinay; caliskanhgi, arastirmaciligi, Osmanlica’ya
hékimiyeti ve diger yabanci dil bilgisi ile Osmanlinin son dénemlerinden itibaren
Cumhuriyet Tarkiyesi'ne basta deniz bilimleri olarak seyir haritacilik, osinografi,
hidrografi, astronomi konularinda birgok eser kazandirarak alaninda éncti oldu.
Bu eserlerin birgogu 6zgiin olarak yazilmis olup giintimtizde de kullanilmaktadir.
Denizbilimeciligiyaninda Cumhuriyet dénemi deniztarihgilijine de makaleleriyle
hizmet etmistir.(° Ahmet Rasim, 1914 yilinin basinda Beyrut mesaha yatinda
gorevlendirilene kadar Catalca hatt-1 mudafasinda ve Karaburun (Karadeniz)
sark limaninin haritasinin gikarilmasinda ¢alisti. Kamaran Adalari olay: tizerine
18 Nisan 1914 tarihinde Ingiltereden anlagmali olarak getirilen emekli mesaha
binbasisi Arthur Truscott@®ile birlikte Beyrut gemisinde ortak olarak gegirdigi
stire, hi¢ stuphesiz, haritacilik deneyiminin olugsmasinda belirgin etkisi olan
énemli bir dénem olmustur.”@°®

(193) Pyltar Mustafa, Prof. Dr. “Cumhuriyetin Piri Reisi: Ahmet Rasim”. Yelken Diinyas1 214 (2001): 3033

(199 “Cumhuriyet Dénemi Denizcilik Tarihcileri Uzerine Analitik Bir Inceleme: Bahriye Kékenli Deniz Tarihcileri ve Eserleri”, Hatip
Salih Murat, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/180192

(1991913'in May1s ve Adustos aylarinda Kraliyet Bahriye Personel listesinde Harita ve Kronometre Deviasyon Istasyon ve deposunda
6.10.1911'den itibaren uzman olarak gériilmektedir, https://digital.nls.uk/british-military-lists/archive/94269482?mode=transcripti-
on, https://digital.nls.uk/british-military-lists/archive/94301438?mode=transcription

08 http://www.pultar.org/~mustafa/index.php?id=17
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Ahmet R. Barkinay, Miralay tiniformasi ile. Aygun c. 3 6zgun elyazmasi, Haritacilik Miizesi (Pultar, agm, s.2)
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Polis Ali Fehmi Efendi

Polis Ali Fehmi Efendi, ilk kez sanat tarihgisi Ferhan Erim tarafindan
gundeme getirilmistir. Erim, o y1llarda Urla Belediyesi Bagkan Danigsmani olarak
gorev yapiyordu. Urla ile ilgili yaptigi arastirmalarin birinde, kendi personeli
tarafindan batirilma emri verilen gemimizde bulunan topun Polis Memuru Ali
Fehmi Efendi tarafindan sékiilerek karaya gikarldigini arsivlerde okuyuneca,
bu gayretin unutulmamas: yoniinde bir proje gelistirerek, Ali Fehmi Efendi'nin
heykelinin dikilmesi yoniinde bir girisimde bulunmustur. Erim, projesini Urla
Belediyesi ve Izmir Emniyet Mudurlugi'ne kabul ettirir. 2009 yilinda Urla
Iskelesine “Kahraman Polis” aniti dikilir.1° Ali Fehmi Efendi'nin Urla Limaru
gumrik kapisinin asayis ve giivenliginden sorumlu 367 sicil sayili polis memuru
olarak gérev yaptig: bilinmektedir.(®

11 Aralik 1914 tarih ve 935 niishali Anadolu gazetesi ile 15 Tegrin-i sani
1914 tarih ve 33 sayili Polis Mecmuasinda yazilan yazilar ve Emniyet Genel
Muduarluagt Doktimantasyon Merkezi'nde mevecut Osmanlica bilgiler terctime
edilmis, Cemal Dora tarafindan yazilan “Urlali Kahraman Polis Ali Efendi” adl
makale Ali Fehmi Efendi’ye ait iki adet fotograf ile birlikte, Anadolu gazetesinin
bagyazisi olarak yayimlanmugtir. “Bir Polisimizin Fedakarhigi Ahalimiz,
Gengligimiz Okusun” baghkl yaz fedakar polisimizin heykelinin dikilmesini
ister. Bu istek, kadirsinas Turk milleti tarafindan yerine getirilir.(°?

Anitin Kitabesi géyledir: Canakkale Savasimin Ik Milli Destanim1 Yazan
Urlali Kahraman Polis Ali Fehmi Efendi

“Urla Limani'nda bulunan (Beyrut) yati ile ( Kinaliada) vapurumuzu teslim
almak isteyen Ingilizlere, teslim etmemek i¢in kaptanlarimiz gemileri atese
vermislerdir. Bunu géren Urla Iskelesi'ndeki gérevli polis memuru Ali Fehmi
Efendi bir sandala atlayarak alevler icinde kalmis bulunan topu yerinden
sokip omuzladig: anda akilalmaz bir gii¢ ve hizla uzaklagmaya basglarmsgtir
ki, digsman gemilerinden yagmur halinde atilan gulleler Ali Fehmi Efendinin
bulundugu sandalin éntine ve arkasina diusmustir. Ancak Ali Fehmi Efendi
buyuk bir azimle bu toplar: tilkemizin kurtulus mucadelesinde diigmana karsi
kullanilacag: duistincesiyle iskele limaninda karaya cikartmistir. Kahraman
Turk Polisi Ali Fehmi Efendinin ruhu sad olsun.”

Ali Fehmi Efendi gibi kahramanlarimiz oldugu i¢in Kurtulus Savasi kazanilds,
ulu 6énder Mustafa Kemal Atatiirk, silah ve ideal arkadaslari ve milletimizin tistiin
gayretleri sayesinde bugiinlere ulasildi. Kendilerine minnettarnz, sehitlerimizin
ruhlar sad olsun.

Anit Kitabesi Diizeltilmelidir!

Urla Iskelesi'ndeki Kahraman Polis Ali Fehmi Efendi anitinin diistintilmesi,
planlanmasi ve bir proje olarak ortaya konularak, amitin yapilmasi gercekten

@7 Qcal, age s. 52

(18) http://www.hurriyet.com.tr/kahraman-polis-ali-fehmi-efendi-urlada-anildi-37268476
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kivang vericidir. Ancak kitabeye yazilan metnin daha 6zenle kaleme alinmasi
dustntulmeli, bu kahramanhik miicadelesine butincil olarak yaklasilmasi
gereklidir. Oncelikle kitabede bir tarih olmalidir. Bu tarih 1 Kasim 1914'tur.
Beyrut askeri bir gemidir, Kinaliada da buytk olasilikla askeri hizmete alinmisg
ticarl bir gemidir. Ona da bir deniz subay1 komutan atanmis olmali ve bu
geminin de silahlar1 olmalidir. Dolayisiyla, kaptanlar yerine gemi komutanlar:
ibaresi kullanilmasi daha uygun olur. Bu iki geminin herhalde toplam 30-35
kisi civarinda personeli olmalidir. Ingilizlerin gemilerin teslimi icin tanidiklar
surenin 10 ile 20 dakika arasinda oldugu anlasilmaktadir. Ancak saldirgan iki
geminin 6nce kesif yaptig, sonra saldiriya geldigi goralmektedir. Kesif ile saldir1
arasinda gegen sure belli degildir. Beyrut ve Kinaliadanin kahraman personeli
bu kadar kisa bir stirede, Beyrut i¢in iki adet 57 mm (yazigmalara gore bu iki top,
o tarihte gemide yoktur) ve iki adet 37 mm seri atigh topu ve belki de Kinahada'da
bulunan birkag topu s6kmekle ugragsmis ve gemilerde diisman eline gegmemesi
icin gerekli ne varsa (gemi jurnali, gemi muihr, askeri gizli defter, belge, sifre ve
mesaha aletleri) alinmus, filikalar hazirlanmis, kinistin valfleri agilmis, geminin
yanici kisimlarina gaz dékulmiis ve gemiler atese verilmistir.®%9

Urla Iskelesinde gérevli Polis Ali Fehmi Efendi de bu miucadeleye Urla
Iskelesi’ndeki bir sandalla katilmis ve nihayetinde gemiler Ingilizlere teslim
edilmeyip uygun gérilen énemli belgeler, jurnaller, mesaha aletleri ve top(lar)
sahile gikanlmistir. Buradaki basari, adlarina ulastigimizi disundagumuz 12
deniz subayina ve adlarina ulasamadigimiz diger bahriyeli subay, astsubay,
eratimiza, Kinaliada'da calisan ticaret bahriyesi zabit ve tayfasina ve Polis Ali
Fehmi Efendi'ye aittir.

Beyrut ve Kinaliada Batiklan Urla Iskelesi'nde Deniz Dibinde H4la Yatiyor mu?

AhmetRasim Barkinay'inifadesine gére, 1925yilindaikibatik gemi Urla’'dadir.
“Urla iskelesi éniindeki ahsap iskelenin bordasinda, Harb-i Umumi'de gark olan
Kinaliada vapuruyla, Beyrut Mesaha-i Bahriye yatimizin enkazi vardir"®?

Bugtin ise yukaridaki soruya verilebilecek yanit kocaman bir hayirdir!
Turkiye'de tarihi 6neme sahip gemiler, ister su tistiinde olsun ister batik ya da
yar1 batik olsun, sahip olduklan hurdalarla anilmaktadir. Su tistiinde kalmis
olanlar karada, su altindakiler de sualtinda séktlmiistiir. Yavuz 1976'da Izmit'te,
Mecidiye (1900) 1956'da Kasimpasada, Hamidiye 1966'da Pagabahge'de,
Muavenet-i Milliye ise 1953'te sokulmustur. Bunlara kaderine terk edilen Nusret
mayin gemisini de ilave etmek ve érnekleri artirmak mumkundur. Ki o kuiguicuk
Nusret mayin gemisi Tlrkiye'nin kaderini degistirmistir. S6zt edilen gemilerin
basina ne geldiyse, Beyrut ve Kinaliadanin da basina o gelmistir. 2018 yilinda
kurtarilan Kartal istimbotu®™?bu érneklerin harika bir istisnasidir.

199 Ay kahramanhg: Demirhisar torpidobotunda, Gemi Komutar Yiizbas: Litfi (1886-1932, daha sonra ticaret bahriyesinde gérev
yapmustir) ve personeli gostermis, Nisan 1915te Sakiz Adasi nin giineyinde gemilerini Ingilizlere teslim etmemek i¢in karaya oturta-
rak toplan denize atip, makineleri tahrip etmislerdir. Hanhan, s.32- 39

119 Barkinay Ahmet Rasim, Tiirkiye Adalar Deniz Kilavuzu, inéz'den Marmaris Burnu'na Kadar, istanbul, Matbaa i Bahriye, istanbul,
1925, Yeni basim ( geviriyazi Mustafa Pultar) Denizler Kitabevi, s. 135-136
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Izmir Kérfezinde Osmanli ve Cumhuriyet déneminde batik gemi cikarma
faaliyetleri olmustur. Osmanli déneminde, 6zellikle Yenikale'de bir blok gemisini
cikaranlar hususunda yeterli bilgiye sahip degiliz. Cumhuriyet déneminde ise
batiklarin nadiren kamu (Donanma), cogunlukla da 6zel firma ve donatanlar
vasitasiyla dipte parcalandigi ve qikarildig: goriilmektedir.

Osmanli Dénemi’'nde izmir Kérfezi'ndeki Batik Gikarmaya Bir Ornek

Izmir Kérfezinde blok gemisi olarak batinlan gemilerin bir siire sonra
suyolunun trafige agilmasi maksadiyla sokilerek cikanldigi gérulmektedir.
Izmir batig1 bunlara érnek olusturur. izmir, T. Wintage & Co. Glasgow yapimu,
2528 grostonluk, 1873 yapimu bir gemidir. Nisan 1891'de Osmanli'ya satilmusg,
Haziran 1891'de Izmir ismi verilmistir. Nisan 1912'de Yenikale'de abluka gemisi
olarak batinlmig ve 1913'te yuzdurulmus, daha sonra da sokulmustir.®?
Batirildiktan sonra, savas durumunun kalkmast ile geminin tekrar ytizduralduga
ve sdkiime gonderildigi gérulmektedir.

Cumbhuriyet Dénemi'nde Batik Cikaran Firmalar ve Algarnacilar

Turk karasularinda batan gemilerin enkazinin gikarilmasi, savas hurda ve
malzemelerinin toplanarak satilmasi konusunda yapilan ilk yasal diizenleme,
1923 yilinda ¢ikarilan 78 sayili kararnamedir.™® Dalgi¢ Tosun Sezen, Prof. Dr.
Ayhan Aktar ile yaptig: gorusmede, 1930'larda Turkiye'de batik ¢ikaran firma
sahiplerinin Italyanlar oldugunu séyler. Sezen'in ifadesi sdyledir: “Majestic
zithlisinin hurdasini biz cikarmadik. Onu italyanlar 19307larda Ataturk’ten
torpil yaptirip izin alarak cikarmusglar. Hikayesi de séyle: Kurtulus Savasinda
Ankara Hukumeti Italyanlardan bol miktarda silah ve askeri techizat satin
aliyor. Bu islerde aracilik yapan silah tiiccarn da, italyan deniz isleri yapan firma
icin Ataturk’ten ricaci olmus. Maliye'ye bir miktar para 6deyerek izin almislar.
Tabii onlar s1§ sulardaki gemileri bosaltmislar. Otuz metreye dalmak kolay."%
Mithat Atabay'dan bu firmanin Fratelli Serra oldugunu 6greniyoruz. 1926'da
ise baglayan Fratelli Serra’nin 1930 yilinda iflas etmesi nedeniyle hem batik
ctkarma hem satig haklar1 Vincent Jermac’a devredilmis ve iki sene sonra Jermac
taahhtidiinii yerine getiremeyince 23 Aralik 1932'de buttn haklar Is Bankasina
gecmistir.*?

1) https://www.haberturk.com/kartal-istimbotu-deniz-kuvvetleri-ne-teslim-edildi-2219881#
M2 Guleryiiz ve Langensiepen, age, s.165

13 Atabay Mithat, Yrd. Dog. Dr, Canakkale'de Batan Gemilerin Enkazinin Cikarilmasi ve Satilmasi, agm




40 Tzmir Korfezi Bauklar

Lisa-1 algarnasi. Kamil Karaefe Ganakkale'de bir batijin pervanesini gikariyor, arka planda Ganakkale Iskelesi
(Seval Karaefe Gadis Arsivi)

Tkinci firma, Derbent-Wolf'tur. 14 Mayis 1955 tarihinde gikarilan 4/5098 sayil
Bakanlar Kurulu Kararnamesi ile Marmara Denizi ve Ganakkale bolgesinde batik
gemilerin gikarilmasina yeniden izin verilmistir. Turk-Alman Derbent-Wolf Sirketi,
1957 yilinin ilk aylarinda {zmit Kérfezi, Marmara Denizi ve Kuzey Ege'de bulunan
batik gemileri cikarmak tizere Adnan Menderes Hitkiimetinden izin alabilmistir.
3 Ersin Stieren de aymi konuyu makalesinde anlatir.'® Tosun Sezen, yaptigi
gorusmede, isim vermeden ayni firmadan séyle séz eder: “Bogaz'da Irresistible
zirhlisina daldik. Kepez Burnu'ndaki Jandarma Kampi'nin agiginda yatiyordu. Onun
yerini bize dalgig Adil Hoca gosterdi. 1950’lerde (1957, UH) Maliye'den ¢alisma izni
alan Alman firmasi adina batiga dalmis ve pervanelerini o sahsen gikartmisti. Fakat
tekneye dokunmamuislar, sadece en kiymetli parca olan pervaneleri almiglar."®4

Uctinet firma Dembat'ti. Izmit Kérfezinde batan gemileri ¢ikarmak tizere
Turk-Alman isadamlarinin kurduklari Dembat Sirketi ( bu sirkete kayith
Fortuna Magunasi vardi, Tosun Sezen®® Bahriye'den emekli deniz subaylarinin
kurdugu bu sirkette Albay Vedat Dora ve bagka emekli deniz subaylarinin
calistigini belirtmistir), 4 Mart 1957 tarihinde Denizcilik Bankasina miracaat
ederek denizlerde batik bulunan gemilerin ¢ikarilmasini teklif etti.

Emden batik ¢ikarma sirketine ait olan ve Canakkale Bogazindaki batik
gemileri gikarmak igin ¢alismalar yapan sirket gemilerinden Volf I isimli dalgi¢
gemisinde 8 Agustos 1958 giinu bir patlama meydana gelmistir.**¥ Buradan
anlagilan, Emden dérdiincti firmadir.

@19 Prof. Dr. Ayhan Aktar, #tarih dergisi, Mart 2016, s.81
19 http://www.sualtigazetesi.com/?p=6696, Ersin Siieren

@19 Tosun Sezen ile 22.04.2019 ve 9.5.2019'da yapilan gériismeler
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Besinci firma ise Baskin Sokullu ve Tosun Sezen'e aittir. 1965 senesinde
Sokullu-Sezen Denizdibi Igleri Kollektif Sirketi de gerekli izinleri alarak hurda
cikarma calismalarin strdiirdi ve 1970’e kadar Majestic, Irresistible, Bouvet,
Ocean gibi gemilerde sékiim calismalar yapt1.®?) Sezen, kendi firmalar olan
Sokullu-Sezen Deniz Dibi Isleri Kol. S$ti.nin Urla'da ¢aligmadigin, sadece bir kez
Necdet Tiirker adli Fogal: yerel dalgicla bir silep batigina kesif dalisi yaptigin
belirtmistir.(®)

Bu sirketlere ilave olarak; Stileyman Sirr1 Barli, Semsi [z, Mahmut Ulusoy ve
Radi Gizli adli Zonguldakh girisimcilere ait Pinar algarnasi®®, Riza Kalkavana
ait Vatan adli geminin ikiye boélunerek elde edilen bir algarna ( Murat Reis),
Metear Dalgi¢ - Balikadam Muessesesi ve Gelibolulu Yakup Aksoy'un gemiden
bozma algarnasi vardi.®9 Hemen hemen her sirket yerel dalgiclarla calisiyor ve
Maliye'ye belli bir oranda (ytizde 25'ten fazla, UH) vergi 6deyerek batik ¢ikarma
faaliyetinde bulunuyordu.

1965 yilinda Pinar algarnasinin Yenikale'nin batisindaki ti¢ batiga ( Tembel,
Kaynar ve Pelikan dezmalarina kesif daliglarr)®??, 1966 yilinda Riza Kalkavan'in
ve 1972'de Donanmanin Yenikale gecidini genisletmek amaciyla yaptig: batik
citkarma calismalan olmustur. Bu galismalarda gemi batiklarimin dinamitle
parcalanarak cikarildigi tespit edilmistir. Bu ¢alismalarda deniz subay: rahmetli
Kenan Gurdal da gérev almigtir.6) 4200122

Urla Iskelesindeki Batik Cikarma Faaliyetleri

Izmir Kérfezinde batik gikarma calismalari, daha ¢ok gatismalarn gegtigi
Pelikan-Yenikale arasinda ve o6zellikle Urla Iskelesi-Uzunada cevresinde
gorulmektedir. Batik gikarma firmalar,
dogal olarak perginli ve sacli gemilerin
batiklaryla ilgilenmistir. Bu dénemde
ilk kez batiklarin cikarilmasi isi, 1950’1i
yillarin ortalarina uzanmaktadar.

Urla Iskelesi'nin iki Dalgici: Kamil
Karaefe ve Ahmet Ozdogan

Seval Karaefe Gadis, babasi Kamil
Karaefenin Derbent-Wolf firmasinda
ve Lisa-I algarnasinda (sonradan Sibel)
Canakkalede batiklarda calistigini
cocukluk yillarindan hatirlamaktadr.

Ahmet Ozdogan (Ulu¢ Hanhan Arsivi)

N Kolay vd, s. 264-269

©® Dogu Karaoguz ile 26.04.2019'da yapilan gériisme
@19 Ersin Siteren ile 25.04.2019'da yapilan gériisme

(120 Celal Guven ile 10.10.2019'da yapilan gériisme

20 Erkin Cetindemir ile 15.04.2019'da yapilan gériisme
(122 Ramazan Ergin ile 19.04.2019'da yapilan gériisme
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1927 GCanakkale dogumlu (vefat 1986)
olan Kamil Karaefe, 1958'de Dumlupinar
denizaltisina da dalmis. Diger dalgic Ahmet
Ozdogan da Urla Iskelesinde yasamistir.
Seval Hanim, bu iki tinlt dalgicl, o zamanlar
Urla Iskelesinde herkesin tarudiginu
séylemis ve babasinin Iskenderun, Lubnan
ve Urla'da gegen dalgichik hayat ile bilgiler
vermistir. Babas1 196011 yillarin baslarinda
ikametgahlan olan Iskenderunda kiglan,
Urlada ise yazlann dénustmla olarak
dalgiglik yapiyormus. Aile 1968'de Urla
Iskelesine tasinmis.?? 1ki dalgicin Hekim
Adasi batiginda birlikte calistigi Gigincti bir
dalgic vardir, bu dalgi¢ Bodrumlu Payzano
Huseyin Yildiz'dir.®29

Ahmet Ozdogan ise 1926 Bodrum
dogumlu olup, sungerci bir aileden
gelmektedir. 16 yasindayken yani 1942
civarinda stingercilije baslamigtir. Ahmet Ozdoganin kizi Guler Ozden'in
anlattigina gére, ailenin Urla'ya taginmasinin nedeni batiklardir. Ailenin Urla
Iskelesine tasindig: tarih 1964-65 yillaridir. Babas1 Urlada Karadenizlilerin
sahip oldugu bir algarnacilik firmasinda calismus.

Pinar algarnasi (Hasan Tiifek Arsivi)

Rahmetli dalgic Kamil Karaefe Canakkale'de (Seval Karaefe Gadis Arsivi)

(129 Seval Karaefe Gadis ile 15.4.2019'da yapilan gérisme
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Babasi kizina bu firmanin Maliye'den batik ¢ikarma izni aldifini séylemis.
Batiklarin saclarn ve pervane, saft gibi 6zel malzemeleri cikariliyormus. Dalgic
Ahmet Ozdogan, kizina iki minare boyunda yerlere daldiini séylermis ki bu
56 metre civarindadir. Ayrica babasi daldigi batiklarin igcinde “hala askerlerin
kemiklerinin durdugunu” ve batik gemilerde rastladig: “akii sekline benzeyen kalip
kalip kémiirlerin” (Cardiff kémiiri, UH) oldugunu anlatirmis. Giiller Ozden, babasinin
Hekim Adas: civarinda ve Urla Iskelesi énlerinde daldigini hatirliyor. Silleyman
Sim Barlimin ortaklarindan oldugu ve yéneticiligini Semsi Iz'in yaptig1 algarnacilik
firmas1 babasi Ahmet Ozdogan ve Kamil Karaefe'yi 1968-69'da Beyruta batik
cikarma isi icin géndermis. Dalgiclar Beyrut'ta birkag sene kalmiglar.®?9

Unal Erdem ve Ercan Kizilay'in séz ettikleri iki gemi kazaninin oldugu yer (Ulu¢ Hanhan Arsivi)

Uzun yillar balikeilik yapan ve Izmirde yasayan 1951 dogumlu Safak
Surkultay, Urla civarindaki batik ¢ikarma galigmalarim iyi hatirlayanlardan.
Kendisi Kamil Karaefe ve Ahmet Ozdogan'dan séyle bahseder: “Hekim Adast ile
Uzunada arasinda bir batik bulunmaktayd.

Bu batiga o zamanlarin Gnlii dalgici Kamil Karaefe ve ekibi tarafindan dals
yapilmig, geminin omurgast haric tim batik pargalar ¢ikartilmistir”. Uzunada'da
yasamis Dalgi¢ Hanifi Gurtik de her iki dalgic1 tanimaktadir.t29

Beyrut ve Kinaliada'nin Sékiimiinii Bilen Urla Iskelesi'nden Beg Tanik

Beyrut ve Kinaliada batiklarinin sékiimuiyle ilgili bes o6nemli tamikhik
bulunmaktadir. Bu tanikliklardan ilki Ercan Kizilay'a aittir. 1939 dogumlu olan
Kizilay'in ailesi 1946'dan beri Urla Iskelesinde oturmaktadir. Aile Zeytineli
Kéyi'nden Urla Iskelesine gé¢ etmistir. Kizilay, 1950-51 yillan civarinda Urla
Iskele Feneri (eski, UH) ile sahil arasinda, bir firma tarafindan denizden batik

@9 Giler Ozden ile 23.04.2019'da yapilan gériisme
(29 Hanhan, age, s. 234 ve 348
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cikarildigim hatirhyor. O zamanlar kendisi ilkokula gidiyormus. Batik gikaran
firmanin sahile koydugu kocaman, siyah, pash gemikazanlarinihatirhyor. Birkag
adam boyunda olan kazan, onlarin oyun yeriymis. U¢ arkadag kazanin igine
girer ¢ikarlarmis. Diger arkadaslar rahmetli Omuiral Erdem ve Unal Erdem’mis.
Kazanin silindir seklini, tizerindeki dehlizleri ve flenclerinin bulundugunu gayet
iyi hatirhyor. Firma batiga dinamitler koyup patlatarak ve daha sonra ayrilan
metal parcalar: su tstline gekerek bu isi gerceklestirmis. Cikarilan malzemeler
bir tekneye ytklenip Batis'in kahvesinin oldugu yere getirilmis. Kizilay, bu isin
birka¢ ay strdugunu, dipte patlatilan dinamitlerin seslerini duyduklarin ve
korktuklarini ifade ediyor. Dinamitten dolay: deniz tistiintin balikla doldugunu
ve onlarn topladiklarini da sézlerine ekliyor. Kizilay, “dalgi¢, dalgicin bashdi,
dalgicin kiyafeti, beline bagladig: agirlik ve dalgicin kursun botlarinin héla
aklinda” oldugunu séylemektedir.

Unal Erdem (Ulug Hanhan Arsivi) Ali Riza Duran (Ulu¢ Hanhan Arsivi)

Lise yillarinda yani 1959-60 yillarinda kizli-erkekli gruplariyla bu batik
mevkiinde deniz goézlikleri ile dibi seyrederlermis. Hattd batiklar gikaran
firmanin her seyi gétiremedigini, dipte yatan direklerden anlamiglar. Orada
gordikleri baliklar, deniz canlilarn ve enfes 1siltili deniz dibi hi¢ aklindan
cikmamis. 29

Ercan Kizilay'in gérismede séz ettigi cocukluk arkadagi Unal Erdem,
tanikhigin ikinei kigisidir. Kendisi 1941 dogumlu olup, Kizilay ile ilkokulda
ayn siniftaymis (Kizilay, ilkokula iki yi1l ge¢ baslamis). Erdem, 1958'de Urla
Iskelesinden ayrilmis ve bu tarihten sonra yaz aylarinda Iskele’ye gelmeye
baslamis, halen de gelmeye devam ediyor. Polis Ali Fehmi Efendi Amitinin
bulundugu sahil bugtinkii gibi beton degilken sahilde kurumus deniz yosunlari
(eriste, UH) ve kumsal varmig. Gemi kazanlarn bu sahile konulmus. Sahilde
oynadiklar1 gemi kazaninin ¢ap1 yaklasik 2,5-3 metreymis. Kazan, caplari birer
metre olan iki silindirden olusuyormus. Muhtemelen bu kazan daha énceki
yillarda yapilan sékiimden kalmis. Gemi kazani ile oynadiklan yillar 1949-

(128 Ercan Kizilay ile 15.04.2019'da yapilan gériisme
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Kerem Hanhan eski deniz feneri istikametindeki 2 batigin yerini gésteriyor (Ulug Hanhan Arsivi)

1950 yillaryrms. Erdem, 1954-55 yili civarinda Batis'in kahvesinden denize
dogru uzanan ve mendirek fenerinin hizasinin biraz daha ilerisine kadar olan
mesafe icinde batik ¢ikarma ¢alismasi oldugunu séylityor. Lise kayd: i¢in Izmir
ve Ankara'ya gittigi siralarda bu is igin vingler (algarna, UH) gelmis. Bu ¢alisma,
cevresinden duydugu kadarile Ingilizlerin batirdigi Osmanli gemilerinin sékiim
isiymis. Calismalar birkag ay stirmus. Eskiden harabe gibi olan ve taslardan
érulmus mendirek uzatilmis, limanin ici batiklardan temizlenmis.®?”

Tanikhigin tginct kisisi Ali Riza Duran'dir. Sedef Tungag'in Bir Varmig Urla
kitabinin 56. sayfasinda gemi kazanlar i¢in Duran sunlan sdyler: “Iskelede deniz
icinde iki tane batik gemi kazani vardl. Cumhur Kuntay Kaptan ile denize atlar,
kazanlara yiizerdik. Oradan atlar, fenere (eski, UH) ytizerdik. $imdiki Limantepe'nin
tizerinde top mevzileri vardi. Bu top mevzilerinde saklanbag oynardik. Limantepe
oyle ciplak bir yerdi. Asker denizden gelecek diigsmana kars: siper kazmist1”. Duran
gorusmede sézlerine sunlar ilave etmistir: “Biz buytklerimizden Urlali Polis Ali
FehmiEfendi'ninburadabatan gemilerdenbirtop alipiskeleye getirdigini duymustuk.
Iste burada batan iki geminin kazanlari bizim oynadigimiz kazanlard1”?®

Tanikligin dérdiinet kisisi, 1932 dogumlu Mustafa Temiztepe, Urla batiklarinin
sékiimiinii gérenlerden. Yukarida Unal Erdem ve Ali Riza Duran'in durdugu yerde
1944-1945 yillarinda t¢ kazan oldugunu séyleyen Temiztepe, batik geminin ise
Urla Iskelesi eski fenerinin biraz agiginda oldugunu sdylemektedir. Temiztepe bu
kazanlar icin, “okula giderken oradaydilar, kazanlarin iclerine girer oyun oynardik”
demektedir. Kazanlarin 5-10 sene orada kaldigini séyleyen Temiztepe, sonradan
oradan alindiklarini belirtmistir.?%

2 Unal Erdem ile 19.04.2019'da yapilan gériisme
128) Ali Riza Duran ile 12.7.2019'da yapilan gériisme
(129 Mustafa Temiztepe ile 8.10.2019'da yapilan gérusme
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Tanikhigin besinci kisisi olan 1947 dogumlu Celal Giiven, Ege Universitesi
Su Urtinleri Fakiltesinin gemisinde yillarca kaptanlik yaprmustir. Given, dalgi¢
Karaefe, Ozdogan ve Bodrumlu Payzano Huseyin Yildizin Urla mendirek
icindeki batiktan sadece geminin safrasi olan kursun plakalar cikardiklan ve
bunlarin yaklasik 15-20 ton oldugunu soylemektedir. Yukarida séz edilen
kazanlar bilmedigini belirten Giiven, hem kazanlarin hem de gemilerin st
boltimlerinin daha énceki yillarda gikarldigini dustinmektedir. Given'e gére
“geminin tavasi h4la eski fener ile sahil arasinda bir yerdedir. Hatt4 bodoslama
parcasi diptedir."®2°)

iki Tarihi Gemiyi Kimler Soktii?

Ilk firma olan Fratelli Serranin Canakkale'deki harp ganimetleriyle ilgilendigi
goruluyor. Ikinci firma ise 1957'de batik gikarma izni alan Turk-Alman Derbent-
Wolf'tur. 1960’ta Turk ortaklarin zafiyetleri nedeniyle gemiler baglanmig ve
sadece Lisa-1, 1962'de vergi borglarindan kurtarilarak aktif hale gegirilmistir.

Bu algarnanin 1969 ile 1985 arasinda ytizde 65 hissesinin sahibi olan Ersin
Stieren, bu firmanin Urla'da calismadigin: belirtmistir®® Uctincti firma Dembat
daha ¢ok Izmit Kérfezinde faaliyet géstermistir. Dérdiincti firma Emden de
Canakkale batiklan ile ilgilenmistir. Besinci firma Sokullu-Sezen Deniz Isleri
Kolektif Sirketi'dir (1961-1995). Firma sahiplerinden Tosun Sezen Urla'da bir
kesif dalis1 harig batik ¢alismasi yapmadiklarini belirtmistir.

Ercan Kizilay, Unal Erdem ve diger tanikliklara gére, séz konusu iki tarihi
geminin dipte sékillmesinin tarihi 1950’1 yillardir. Bes firma da elendigine
gore geriye ¢ algarnaci donatan kalmaktadir. Dalgi¢ Kamil Karaefe ve dalgic
Ahmet Ozdogan'in Urla Iskelesine gelmesinin nedeni Urla Iskelesi ¢evresindeki
batiklardir. Ahmet Ozdoganin kizi 1953 dogumlu Giller Ozden’in “Urla
Iskelesi'nde Karadenizlialgarnacilarvardi” szt dikkatleri bu algarna sahiplerine
cekmistir. Guler Ozden’in ablasi 1950 dojumlu Bodrumlu Hatice Ozdogan,
Urla Iskelesi mendirek icindeki batiklarin Karadenizli algarnacilar tarafindan
cikanldigin sdylemektedir. Hatice Ozdogan su sézctkleri kullanmgtir: “Bir de
yakinda daldiklar batik vardi. Bu da iskele yakinindaydi. Onlar yakindaki batiga
dalarken biz oturdugumuz yerden onlar izlerdik.”

Dalgic Ersin Suieren, 1961 yazinda Iskenderun'un 2,5 mil agiginda 30 bin
ton jet yakiti yukli Mirador tankerinin cikarilmasinda, Pinar algarnasinda
calistigini ve firma sahiplerinden Semsi Iz ve Radi Gizli'yi tanudigini sdyleyerek
Urla Iskelesindeki iki batik geminin Pinar algarnas: tarafindan cikarilmis
olabilecegini belirtmistir. Ayrica bu firmanin Cesme Bogazi batiklarinda Pinar
algarnasiyla calistigini belirtmistir.9 Siileyman Sirr1 Barli kitabinin yazar1 Dogu
Karaouz, Pinar algarnasinin ait oldugu firmanin Zonguldakl dért sahibinin
isimlerini vermistir. Bunlar; tinlii kémir tiiccan Silleyman Sirn Barli, Semsi 1z,
Mahmut Ulusoy ve Radi Gizli'dir.*'® Bu ug kisi Barli'nin akrabasi, yegenleridir.
Barli o yillarda 800 tonluk Tiirken silebi ve 500 tonluk Barli gemisinin sahibidir.
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Izmir Gakalburnu'ndaki Mahmut Usta adli gemi ve tekne ¢ekek-tamir yerinin
sahiplerinden Hasan Tufek ile yapilan gérusmede Pinar algarnasinin burada
karaya cekilmis bir fotografina rastlanmistir. Dalgic Kamil Karaefe'nin kizi
Seval Karaefe Gadis, Semsi iz ve Radi Gizli'yi tanimakta olup o yillarda Semsi
Iz ve ailesinin Urla Iskelesinde yazlar kaldig: evi géstermistir.®?® Batik cikaran
firmalarin yerel dalgiclara is verdigi unutulmamalidir.

Sonug olarak; Ek-2'deki 4 Temmuz 1962 tarihli Sileyman Sirn Barli'ya ait olan
antetli firma kagidinda gériilecedi iizere; Barlinin yegenleri Semsi Iz, Radi Gizli ve
Mahmut Ulusoy tarafindan galistirilan Pinar algarnas: buyuk olasilikla Urla'daki
Beyrut ve Kinaliada gemilerinin ¢ikarilmasinda kullamilmuistir. Yine 1945 dogumlu
Stuleyman Cinar Urla Iskelesi mendiregi icinde iki tane batik gemi oldugunu
buytklerinden duydugunu belirtmistir.** Taniklardan 6grenildigine gére; gemilerin
cikarilmalar iki ayn tarihte gerceklesmistir. Yerel dalgiclar Kamil Karaefe, Ahmet
Ozdogan ve Bodrumlu Payzano Hiiseyin Yildiz bu calismalarda bulunmustur.

Kurtarilan Mesaha Alet ve Edevatinin Yeri

Kaynaklarda Beyrut'tan kurtarilan “mesaha alet
veedevatinin” Ankara Harita Umum Muadurlugu
Deniz Subesine nakledildigi ve tarihi bir
hatira oldugu belirtilmektedir. Nisan
2019'da Ankara Harita Genel Mudurlaga
Mtzesi ile yapilan goruismede, mize
kayitlarinda Beyruta ait herhangi bir
mesaha aletinin olmadig: bilgisine
ulagilmistir. Aymi tarihlerde, Istanbul
SHOD ile gérusiulmis, orada da
Beyruta ait oleim aletleriyle ilgili
bir kaydin olmadigi ve s6z konusu
mesaha aletlerinin dairede olmadig
ifade edilmistir. Gerek Ankara'da gerekse
de SHOD'nde denizcilikle ilgili birtakim
malzemeler oldugu 6grenilmis ancak bu
Mo, Beyrut Vapur.t Humayun aletler izerinde "Beyrut’a aittir " seklinde bir kayit
(Istanbul Deniz Muzesi) olmadig: ifade edilmistir. Istanbul Deniz Miizesi ile
yapilan goériisme sonucunda Beyrut’a ait gemi muhrii

ve isim levhasinin envanterde oldugu 6grenilmistir.

Aradangegen105yildansonra, belkide sézkonusu “‘mesahaaletve edevatina”
ulagsmak mumkin olamayacak. Birinci Diinya Savasinin o zor giinlerinde ve
pesinden gelen Kurtulus Savasindaki 6lum kalim miicadelesinde bu tarihi
mirasi korumak mimkiin olmamis olabilir veya gerekli 6zen gosterilmeyerek bu
tarihi miras kaybedilmis olabilir. Olasilikla, s6z konusu muze ve kurumlarin bir
kosesine, bir sandiga kaldirlmisglardir. Bilemiyoruz. Béyle olsa bile, kahraman

130 Sileyman Cinar ile 25.9.2019'da yapilan gériisme
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iki gemimizi ve onlarin muicadeleci komutan, asker, sivil murettebatin ve polis
memurunu bu vesileyle anmak her seyin tistindedir. Ruhlari sad olsun.

Batiklar hakkinda son séz: Her iki batik da ¢ikarilmistir.

1.12. Urla Limantepe Osmanli Gemisi Parcalar:

Sayin Ojuz Aydemir bu batik pargalan igin sunlan séyluyor: “Urlada
Limantepe kazisinin dibinde Osmanl gemisi buldular. Ustiint kapattilar. Gunki
gemiyi gikarmak problem degil ama gikardiktan sonra ¢ok is var. Dolayisiyla
duruma hazirlikli olabilecek altyapiy1 da bu merkezle (o tarihte hentiz agilmarmsg
olan A. U. Mustafa V. Kog Deniz Arkeolojisi Arastirma Merkezini kast ediyor,
UH ) hayata gegirecegdiz."**» S6z konusu gemiye ait olabilecek bilgiler arastirma
merkezi web sitesinde séyle anlatilmaktadir: “Mendiregin kuzeyinde ‘C’ alaninda
gergeklestirilen ¢alismalarda, Osmanl dénemine ait bir kadirgaya ait olabilecek
cesitli kalintilara rastlanmistir. Batik bir gemiye ait olan gesitli ahsap parcalarin
yaninda kazi galismalarinin baglamasindan énceki yillarda ayni alanda ele
gecen top gulleleri ve sirh seramik, bu kalintinin olasilikla biytik mendirege
carpip parcalanan bir gemiye ait oldugunu géstermektedir."@2

Yukarida s6z edilen batiklarla ilgili olarak Prof. Dr. Vasif $ahoglu ile
gérusulmustur. Kendisi bu konuda sunlar: ifade etmistir: “Bunlara tam olarak
batik dememiz mumkin degil. Aslinda Osmanli dénemine ait bir grup malzeme
bulmustuk. Oradan yola ¢ikilarak batik olmali diye yorumlanmis. Oniimiizdeki
yildan sonra bu bélgede sualti sérveyi planimiz var. Eminim daha somut veriler
cikacaktir. Ozetle yazidaki seramik ve top gtllesi gibi malzemeler var ama bir
batik kalintis1 yoktur."@3

Batik parcalar1 hakkinda son s6z: Sualtinda bazi1 malzemeler bulunmustur.
Ileride detayh calisilacaktir.

Guzelbahge Batiginin Resimleri®3® 439

3 Derinlerdeki Portreler, s. 296
(32 http://ankusam.ankara.edu.tr/limansualti/
33) Prof. Dr. Vasif Sahoglu ile 19.9.2019'da yapilan gériigme

(39 Arag. Gér. Dr. Tank ilhan, Prof. Dr. Muhammet Duman, Dr. Ogr. Uyesi A. Husnii Eronat, “Izmir Kérfezi Batiklar”, https://dergipark.
org.tr/download/article-file/334649, 25.07.2017.

(139 https://www.ntv.com.tr/turkiye/korfezde-batik-gemi-bulundu,f7X9x_2K30WOWaYdFBC7dQ
@9 http://www hurriyet.com.tr/gundem/izmir-korfezinde-batik-gemi-buldular-40478703
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1.13. Cumhuriyet Dénemi Batig:: S.S. Inebolu
1.13.1. inebolu Batiginin Tespit Edilmesini Saglayan Bilimsel Aragtirma

Dokuz Eylil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitisiniin
yuruttctst oldugu ve IZSU Genel Mudurlug koordinatérlugiinde Agustos
2016-Nisan 2017 tarihleri arasinda gerceklestirilmis olan “Izmir Kérfezi
ve Limani Rehabilitasyon Projesi Kapsaminda Olusturulacak Dogal Yasam
Adalan Uygulama Projelerinin Hazirlanmasina Esas Batimetrik, Hidrografik
ve Osinografik Etud Isi” projesi kapsaminda Kérfez'de bilinen iki batik ve ilk
kez karsilasilan bir batik tam anlamiyla ortaya konmustur. Proje kapsaminda
R/V K.Piri Reis ve Dokuz Eyliil 3 bilimsel arastirma gemisiyle calisilmistur.
Calisma sahasinda 2017 yilinin basglarinda yeni kesfedilen bir batik daha vardir.
Calisma alani olan Izmir Kérfezi'nde farkli zamanlara ait derinlik haritalarindan
yararlanilarak ve guncel derinlikleri belirlemek igin arastirma gemileriyle
2014ten itibaren yapilan él¢timler sonucunda Korfez'in giincel derinlik haritasi
hazirlanmigtir. Bu arastirma sirasinda Kérfez'de Guizelbahge agiklarinda 42
metrede bulunan batik yaklasik 78 m boyunda ve 8 m enindedir. Batigin adi
ve ne zaman batmis olabilecegine dair aragtirmalar hala devam etmektedir.®*

b 2

e

8m
| Eninde

Boyunda

Izmir Kérfezinde bulunan 200 yillik batik@3%

Nisan 2019'da Urla batiklan ile ilgili bir makale ¢aligmasi sirasinda,
yukaridaki bilimsel calismaya rastlanildi. Calisma tizerinden yaklagsik iki yil
gectidi igin s6z konusu batik adinin tespit edilip edilmedidi ile iligkili olarak,
ilgili Enstitii ziyaret edildi. Sayin Omer Gubuk, Prof. Dr. Muhammet Duman ile
goriisme icin yardimer oldu. Kendisi ile beraber yapilan ziyarette séz konusu
batik adinin hentiz tespit edilmedigi 6grenildi. Sayin Duman'a yapilacak bir
tarihsel arastirma ile bu batigin adinin bulunabilecedi ifade edildi. Sayin
Duman’in tavsiyesi izerine, Aragtirma Gérevlisi Dr. Tarik Ilhan ile gérusuldi.
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Inebolu ( Mustafa Fakazli Arsivi)

Sant S $) phee Sap's (D o) enify LS

Bir siire sonra, s6z konusu batijin Inebolu’ya ait olduguna iligkin yaptigim tarihi
aciklamalardan sonra Sayin {lhan ve Aragtirma Gérevlisi Dr. Erkin Altunsaray, batijin
Inebolu'ya ait olabilecegini teyit ettiler. Bunun tizerine bu bilginin kamuoyuyla
paylasilmasi icin harekete gecildi ve biraz da gecikmeli olarak 22 Mayis 2019'da bir
gazetede ve farkl internet sitelerinde bu ¢alisma yer ald1.®*7 @3®)

1.13.2. Inebolu Batig: Tarihsel Aragtirmas:

IneboluGemisiFaciasi: 11 Kasim 1935, Saat 20.00, izmir Kérfezi Kilizman'in
1,5 mil acig1

Kayitlarda Inebolu’ya ilk kez 1927 yilinda rastlanir, bu y1l gemi Seyr-i Sefain
Idaresi tarafindan satin alinmistir.®4® 1892'de Ingiltere'de yiik ve yolcu gemisi
olarak yapilmis, 1.080 groston ve 450 net tonluktur. 81 metre uzunlugunda, 11
metre genisliginde ve 5,3 metre su cekmektedir. Geminin buhar makinesi 1.500
beygir guictindedir.®

Inebolu'da 6 Eylil 1927 de yolculuk yapmis olan Dartilfinun mtiderrislerinden
Kopriluzade Mehmet Fuat, geminin hatira defterine agsagida gosterilen satirlar
yazarak Turkiye Seyr-i Sefain Idaresi gemilerinin o giinlerde ne kadar ragbet
goérduguni susédzlerlevurgulamaktadir: “Ineboluvapurunda gérmis oldugumuz

@37 http://www.milliyet.com.tr/batik-inebolu-84-yil-sonra-bulundu-gundem-2877821/
(38 https://denizkartali.com/inebolu-vapuru-84-yil-sonra-bulundu.html

139 https://arkeofili.com/izmir-korfezinde-200-yillik-batik-bulundu/

9 Tutel Eser, Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrasi, s.183

(4D Tutel, age, 5.174-175
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intizam ve nezaket, Tiirk denizciliginin az zamandaki buy ik inkisafina bariz bir
delildir. Seyr-i Sefain idaremizin bu muvaffakiyeti her Turk gibi benim kalbimi
de stirur ve iftiharla doldurmustur.” 2

11 Kasim 1935te gergeklesen Inebolu vapuru faciasi, Tirk denizeilik
tarihinin en 6nemli deniz kazalarindan biri olarak tarihe gegmistir. 43 yasindaki
Inebolu, Istanbul-Izmir-Mersin hattinda isleyen vapurlarin en yenilerindendi ve
havuzlanip onarildiktan sonra 26 Ekim 1935'te muayene sertifikasini almigti.
Dolay1siyla vapurun tekne, makine ve kazaninda higbir ariza yoktu. Vapurun
havuzdan ciktiktan sonraki ilk seferi, kaza yaptig: seferdi.®*® Ancak gemi artik
yorgundu. Gemi Siivarisi Mehmed Ali Kaptan, Ikinci Kaptan Besim'di.*) Kaza
oldugunda Mehmed Ali Kaptan 22 senelik denizciydi ve 8 seneden beri Inebolu
vapurunun kaptaniydi. Bahriye Mektebinin tigtincti sinifina kadar okumustu ve
yakin sahillerde kaptanlik yapabilecegine dair belgeye sahipti.(4*

Inebolu, 1935 yilinin Kasim ayinda Izmire ugrayarak Istanbula dénecekti.
Gemide ytik olarak; pamuk, piring, bugday, kegiboynuzu, portakal ile manifaturaya
yonelik esyalar ve yiyecek vardi. O yillarda hentiz birgok yerde karayolu yoktu ve
vapurlarda yolcu da taginird1.®49 Gemi Mersin limanindan kalkmus, bir sonraki liman
olan Antalya'ya seyrediyordu. Antalya'dan kalkigla beraber, gemide denge sorunlari
baglamisti. Antalya'daki yiikleme 6zensiz yapilmisti. Agir yukler alt ambarlara
konulacagina tstteki mahallere konulmustu.

Inebolunun murettebat ve yolcularini dinleyerek seyrimizi strdirelim.
Inebolunun katibi Murad: “Mersin'den kalktigimiz vakit altta pamuk denkleri, stte
de bugday ve sair yukler vardi” diyor.®*” Sézii burada Erzurumlu Mecid oglu Sitki
aliyor: “Mersin'den Antalya'ya kadar bir sey olmadi. Fakat Antalya'da vapur ¢ok yuk
ald1. Guverteler hatta kamaralar yiikle doluydu. Guvallar kaptanin kamarasina kadar
yigilmsts. Meis Adasi’ni (Antalya-Meis arasi 87 mil, yaklasik 9 saat, UH) gegtikten
sonra, vapur yalpalamaya basladi.**® Ayni anlar i¢in vapurun bir yolcusu ise sunlari
séyluyordu: “Feldket Finike (Antalya-Finike aras1 57 mil, yaklagik 6 saat sonra, UH)
énlerinde basladi. Vapur kéh bir tarafa, kdh 6bir tarafa yatiyordu. Kaptan butun
miirettebatla birlikte yolcular: da seferber ederek geminin yattig1 tarafin mukabiline
yuk tasiyordu. Bu suretle bir taraftan bir tarafa yik tasiyarak muvazeneyi temine
calistyorduk. Fakat Rodos (Antalya-Rodos aras1 167 mil, yaklasik 17 saat sonra, UH)
onlerine geldigimiz vakit butiin gayretlerimize ragmen vapur sag tarafa yatmakta
1srar etti ve yolumuza bu sekilde devam ettik.(47)

Yolcu Sitk: sozlerine séyle devam etmektedir: “Geminin alt kisminda pamuk
balyalari, st tarafinda da piring quvallan vardi. Gece oldu, vapurun bir saga bir
de sola yatmasi uizerine Ikinci Kaptan gelip, ‘Kalkin evlatlar, su cuvallan sagdan
sola gétirelim’ dedi. I¢imize 6lium korkusu sindi. Yolcular arasinda bityiik bir telas

42 Tutel, age, 5.185

(143 Tuna Pinar, Inebolu Vapuru Faciasi, s. 222

(49 Tytel Eser, Gemiler, Stvariler, Iskeleler. s.57-58
(49 Tuna, agb, .232

(%9 Tuna, agb, s.223

(4D Tuna, agh, 5.228
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baslarmisti. Kadinlar ve gocuklar aglasiyorlardi. Kalktik, cuvallar: sagdan sola, soldan
saga tagimaya bagladik. Vapur, Uzunadanin beri yanina gelince tamamen sancaga
yatti, cuvallar iskeleye gektik. Bu sefer de vapur iskeleye yatt1."@4®)

Kaptan Mehmed Ali Bey bu anlan séyle anlatmistir: “Yukumuz fazla idi.
Saat 17.00'de Korfez agzina geldik. Parolay: (Uzunada’ya olmali, UH) vererek
girdik. Kilizman éntine geldigimiz zaman geminin iskele tarafindan su almaga
basladigini ve tehlike mevecut oldugunu gérdium. Bu dakikaya kadar bana bir
sey soylenmemistill Evveld (gemiyi) karaya oturtmak uzere fayrap (fire-up:
gemilerde atesgiye atesi harlandirmak igin verilen komut, UH) etmek istedim.
Fakat sular hiicum ediyor, kazan patlama tehlikesine maruz kaliyordu. Bu
vaziyet karsisinda demir atarak imdat istemege basladim.

Yildiz firtinasi esiyordu. Vapur siiratle su aliyordu. Bu sirada panik de baglamsti.
Karanlik icinde imdat isaretlerimize ilk kosan bir Tiirk vapuru oldu. Gemiyi en sonra
ben terk ettim."®9 Carkecibas1 Salim Bey ise, Kaptan'in sdylediginin aksine kazanda
patlama olmadigini belirtmistir. Hatta vapurdan en son kendisi giktigindan kazanin
patlamamasi igin istim (buhar) musluklarini da agrmsti. Ona gore de facianin
nedeni vapurun fazla yiklii olmasiyd. Ikinci Kamarot Vahid, vapurun birdenbire
yana yatip su almaya baglamasi nedeniyle bir panik yasandigin ifade etmistir.
Ona gore, vapurun fazla ytk almasi ve yuklerin de kétii bir sekilde yerlestirilmesi
faciaya neden olmustu.®*? 17 yasindaki Serdiimen Hasan; Ikinci Kaptanin, vapuru
karaya oturtma teklifine Kaptan'in sinirlendigini ve vapur seyir halindeyken Ikinci
Kaptanin itiraz1 tizerine Kaptan'in “Sen karigma, ben gemi kumandaniyim, gekil!”
dedigini ileri sirmugtar.®>?

Inebolu Batiyor!

Sitki, batis ami igin sunlan séylemektedir: “Vapurun iskeleye yatmas: tizerine
Kaptan demir att1 ve imdat dudikleri calmaya basladi. Bu dudikler gemiciler
Uzerinde daha fena tesir yapt. Vapur allak bullak oldu. Anneler cocuklarina
sarilmaya, cocuklar da feryada basladilar. Biz serseme dénmiustitk.. “Cuvallar
denize atin” dediler. Biz attik fakat Kaptan her nedense bir turlit: “Mantar (can
yelegi ) alin, filikalan indirin” emrini vermiyordu. Halbuki vapur karaya oturabilirdi.
Telsiz memuru ile Ikinci Kaptan dogrusu cansiperane calistilar. Hattd bogulan
Ikinci Kaptan vapurda bir polisin yavrusunu kurtardi. Ailesini de yine o kurtard: @4
12 Kasim 1935 tarihli Aksam gazetesine gére, “Inebolu vapuru Izmir Kérfezine
girerken yildiz firtinasindan su alarak Kale (Yenikale kast ediliyor, UH) éniinde
batmugtl. Gemi bir parca geciktiginden saat 20.00’ye dogru Kérfez mahalline vasil
olmustu. Kaza bu sirada oldu ve vapur 15 dakikada batt1."@%

Inebolu yolcu gemisi Izmir Kérfezinde firtina nedeniyle Yenikale'ye
varmadan Abdullah Aga GCiftligi énlerinde batrmigtir.®* Anadolu gazetesine
gore, geminin batig yeri Urla ile Kilizman arasindadir.®4?

(48) Cumhuriyet gazetesi, 17 Kasim 1935
(49 Tuna, agb, s.227
59 Tuna, agb, 5.238
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Gemi kaptani Mehmed Ali Bey, Izmir Kérfezine girerken Uzunada ile
Pelikan Feneri arasinda ani olarak ¢ikan yildiz karayel firtinasi etkisiyle lumbuz
ve frengilerden vapura su girmeye basladigini, vapurun bir tarafa egilmesi
nedeniyle komirluklere hizla suyun dolarak kazan dairesini bastiin ve
makinelerin galismasina engel oldugunu belirtmistir. Bu durumdan etkilenen
yolcularin da heyecanla bir yone kosusturmalar1 nedeniyle vapur devrilmisti.
#5) Vapurun Serdiimeni Rizeli Muharrem ile Ambar Lostromosu Ahmet Litfu
de vapurun fazla ytkli olduguna isaret etmis ve vapurun batacaginin bir saat
oncesinde anlasildigini ileri stirmuslerdi.

Onlara gére, bu sirada vapurun bir bucuk mil agiginda bulunan Kilizman
sahiline dogru gidilerek vapur karaya oturtulsayd: vapurdaki herkes
kurtulabilirdi.
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Inebolu-(101 Gemi- ido Yayinlar) (Mustafa Fakazli Arsivi)

Inebolu'nun katibi Murada gére, “Gemi devrilmek suretiyle batmustir.
Inebolu sancaga yatinca su almaga baslad1 ve 4-5 dakika i¢inde batt1. Kaptan'in
hicbir kabahati yoktur. Ctinki gemi yatmaga baslamadan evvel higbir tehlike
gorinmiyordu. Bununla beraber gemi bastan karaya bindirilebilirdi. Bunu
Kaptan'in yapmamasina hayret ederim.” Geminin bir tarafa meyilli sekilde seyir
ettigini séyleyen yolcular, “Biraz sonra vapurun kamara deliklerinden iceri su
dolmaga basladi. Artik karanhk da basiyordu. Yolcular arasinda korkung bir
telas basladi. Kadinlar, gocuklar bagirip aglasiyorlardi. Nihayet liman (Antalya-
Izmir 380 mil, yolculuk siiresi yaklasik 38 saat, UH) énlerine vardigimiz vakit
vapurumuz denize gémulmedge basladi ve batti” demektedir®?
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Mehmed Ali Kaptan, “murettebatin vaktinden énce telasa diigiip gérevini iyi
yapmadigin ileri stirmusttr. Bu durumda bulunan bir kisinin vapuru karaya
oturtamayacaginin altini ¢izmis ve kendisinin tizerine diisen gorevi hakkiyla
yaptigini1” savunmustur. Kaptan'in bu ifadelerine karsin Garkeibasi Salim sunlarn
séylemistir: “Vapur demirledi§i zaman ocaklar faaliyetteydi. Emir verilseydi
karaya oturabilirdik. Vapur demirledikten yarim saat sonra batti. Istikbal
yetismeseydi bugiin hepimizin cenaze merasimimiz yapilacakt1."®4

Gemiyi Terk Emri Verildi mi?

Kaptan, vapur batacad: sirada iginde bulunanlara vapuru terk etme emri
verdigini, ancak kargasalikta bunun duyulmadigini ifade etmistir. Mirettebat
ise onu su sozlerle yalanlamigtir: “Biz daimi surette filikalar denize indirmek
talimleri yapiyorduk. Emir bekliyorduk. Fakat Kaptan vapur batmaz zannederek
bu emri bize vermedi” Kaptan, vapuru terk etme emri verdigini séylemekte
1srar ettigi gibi, vapur batarken makinede istim olmadigini da iddia etmistir.
Mirettebat ise istimin oldugunu belirtmis ve emir verilmesi halinde vapurun
karaya oturtulabilecedini 6ne strmustir.**? Anlasilan gemi kaptani, gemiyi
terk emri vermemistir.

Yardima Polo ve Istikbal Vapurlar Geliyor

Sitki o anlan géyle anlatiyor: “Istikbal vapuru geldigi zaman vapur daha
batmamusti. (Istikbal) Inebolu’ya ¢ima atti, fakat ¢imay: takacak bir baba bile
yoktu. Benhemenbir mantar alarak filikayabindim. Filika devrildi. Benbirikikere
suya gémulip ciktim. Sonra Istikbal vapurunun zincirine tutundum. Vapurda
adeta panik vardi. Tekne bir aralik stiztilup denizin yuziinde kayboluverdi.
Feryatlar goklere yikseliyordu. Nihayet bizi Istikbal vapuruna aldilar. Azraille
dért bes kere ahbaplik ettik. Allah Istikbal vapuru kaptan ve tayfalarindan raz:
olsun. Kazandiklar hayir dualar ilelebet onlara yeter. Istikbal sayesinde yiizden
fazla kisinin hayati kurtuldu."®

Izmir Valisi Gile¢ “Batis sonrasinda, yolcu ve mirettebattan 111'i Polo
adli Ingiliz vapuru ile sahibi Sohtorikzade Hiiseyin Avni olan Istikbal vapuru
tarafindan kurtarnilmislardir” demektedir.®“® Aksam gazetesine gére, “Vapurda
150 yolcu vardi. Kaza tizerine derhal yardima koguldu. Civardan gegen Polo adli
Ingiliz silebi ve Istikbal sandal indirerek yolculan kurtarmaya basladilar. 130
kisi kurtarildi. Bazi yolcu ve miurettebatin cesetleri bulundu. Sandal ve vapurlar
sabaha kadar aramalara devam ettiler."4%

Serdimen Hasan, Istikbalin halatini yakalamalarina ragmen yolcular
arasinda baglayacak yer bulamadiklarini, hattd bazi yolcularin bu halata
yapisarak denize suritklendigini ifade etmigtir. Ikinci Garke:r Ali ise yukin
fazla oldugunu belirttikten sonra Istikbal vapuru halatinin baglanmas: halinde
kopacagini da ileri stirmuistar.**9
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Yapilan arastirmalar, vapurun enkazinin ¢ikarilmasinin mimkin olmadigini
gostermigti. Vapurun battigi yer, 25 kulagtan (45 metre) fazla oldugu i¢in vapur
icindeki esyanin dalgic araciligiyla cikarilmasi da oldukea zordu.®»

Inebolu neden batt1?

Tutel, “Kaptanin gemiyi yakin kiyida karaya oturtmasi olanakliyken,
oturtmayip acikta demirletmesinin faciada 6lenlerin sayisinin artmasina neden
oldugunu” belirtmistir.®44

Can kurtarma idaresi ileri gelenlerinden bir kisi, batis sebebi tizerine su
yorumda bulunmustur: “Inebolu bir istif isi yiiziinden devrilmis ve batmistur.
Dalgalarin, vapura su dolmasinin batmada bir tesiri olamaz. Her geminin bir
agirlik merkezi, bir de denge merkezi vardir. Agirhk merkezi esastir. Denge
merkezi de yiik, su ve komiir ile elde edilir. Bir geminin agirlik merkezi ile denge
merkezi arasindaki ara ne kadar kisa olursa o kadar emniyet vardir. Anlagilan
Inebolu vapurunda iki merkez arasindaki mesafe uzatilmis ve gemi herhangi
bir faktdriin de tesiri ile cabucak devrilmistir. 48

Faciaya yonelik degerlendirmede bulunanlar arasinda Izmir ve Istanbul
denizcileri vardir. Izmir denizcileri Kaptan1 suclu bulmusglardir. Yaptiklan
aciklamalarda, geminin karaya bir mil mesafede battiini ve bu nedenle de
Kaptan'in son hizla gemiyi karaya oturtmak uzere ilerlemesi gerektigini
belirtmiglerdi. Béylece insan zayiatinin da &niine gegilebilirdi. Istanbul
denizcileri ise, kazanin bir denge isi oldugunu séyleyip fazla yukla olan bu
vapurun devrilme ihtimali tizerinde durmuslard1.®>®

Dénemin yerel ve ulusal basininda faciaya yonelik gesitli elestiri ve tespitler
yapilmustir. Bu elestiriler; vapurun eski, fazla yuklua olmasi, yiklemedeki
hatalar sonucunda dengesini yitirmesi, yolculuk esnasindaki hatalar, Kaptanin
karaya ulagmak yerine demir atmay tercih etmekteki basiretsizligi ve yasanan
ihmallerdi. Bu olay doga sartlarinin neden oldugu bir kaza degil, insan ihmalinin
neden oldugu bir faciaydi.*9

Gemiden kurtulan birisi, kérfeze girerken firtinanin oldugunu ve vapurun
su aldigini, suyun en fazla yik olan pamuklar 1slatip agirlagtirdigini ve bunun
sonucunda vapurun hizla batmaya basladigini séylemistir. Faciay: son anina kadar
takip eden bir yolcu da, karaya bir mil kadar mesafede bulunduklar igin Kaptanin
vapuru karaya oturtmasi olanakliyken bunu yapmadigini séylemistir.>3

Son Posta gazetesinden M.T. Tan'in yazisina gére, “Vapurlarda agir esyanin
alt, hafif esyanin ise Ust ambar ve glvertelere konulmasi gerekiyordu.
Ancak Ineboluda pamuk balyalar alt ambarlara, bugday ve piring guvallan

(%) Tuna, agb, 5.224
#2Tuna, agb, 5.236
(59 Tuna, agb, .229
(59 Tuna, agb, s.230
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ise guvertelere konulmustu. Oysa ambarlara giren su yuzinden pamuk
balyalarinin yirmi kat kadar agirlik alacadi ve bu durumun da dengeyi bozacad:
anlagilmaliydi” demektedir.®

Istikbal vapuru kaptan1 Mustafa Kaptan ve ikinci kaptani Omer Kaptan
ifadelerinde; vapurun, karaya bir mil uzakta oldugu i¢in demir atmadan karaya
oturtulabilecegini ve bu sekilde facianin énine gegmenin mimkun olacagini
soylemiglerdir.t®

Olay1 sorusturan Fen Heyetinin raporuna goére vapur su alarak degil, asin
egilme (meyil) yiztinden batrmsti. Ancak bu denli egilmesinin nedeni hentiz
belirlenememisti. Vapurun batacad: anlagildiktan sonra, ortaya cikan egim
nedeniyle karaya ulagilamamisti. Ayrica vapurun azami kapasitesinden 80-
100 ton daha az yukli oldugu da tespit edilmisti®” O giine kadar yapilan
sorusturmanin ortaya ¢ikardigina gére Inebolu bir yitk dengesizligi ytiziinden
devrilerek su alip batrmisti. Rapora gére; komir ve su da dahil olmak tizere
995 ton agirlikta yuk ytklenebilecek olan vapura, cinsi ve agirhgi géz éniine
alinmaksizin gereginden fazla yiikseklikte mal yliklenmesi sonucunda yasanan
dengesizlik vapurun batmasina neden olmusgtu.®®

Sonug

Savcl Asim Bey, “Resmi kayitlara gére vapurda 105 yolcu, 38 miirettebat ve 900-
1000 ton yiik vardi” demistir.®>? Hazirlanan bilirkisi raporunda vapurun battig yeri
gosteren bir de krokiye yer verilmisti.**® Mahkeme kararinda, vapurun kaptani
Mehmed Ali Bey'in vapuru demirlemesi buytk bir hata olarak degerlendirilmis
ve bu karar Kaptan'in “mesleki degerinin” eksik olduguna yénelik bir kanit olarak
sunulmustu. Facianin gergeklesme nedeni; vapura ¢l¢iisiiz bir sekilde yolcu ve ytik
alinmasi ve bu agir yukin giiverteye ytiklenmesi dolayisiyla geminin devrilmesidir.

Ayrica facia swrasinda higbir ihtiyat tedbiri alinmadigi gibi yolculan da
ise kanstirmak suretiyle sancaktan iskeleye sorumsuz bir sekilde nakliyat
yapilmist1.®*® Mahkeme kararini 10 Mayis 1938 tarihinde vermistir. Buna gére
Mehmed Ali Kaptan, vapura alinan yukleri usulstiz bir gekilde yerlestirerek
kazaya neden oldugu gibi, daha sonra da yapilmasi gerekenleri yapmamuists. Tim
bu suglardan dolay1 Mehmed Ali Bey'in 14 ay hapsine ve 116 lira agir para cezast
mahkmiyetine karar verilmistir. Daha sonra “gérev hissiyle hareket etmesi”
nedeniyle hapis stiresi 9 ay 10 giine, para cezasl ise 72 liraya dustiralmustir.
Ancak Mehmed Ali Kaptanin tutuklu kaldig: siire dikkate alinarak hapiste
yatmamas1 ve fazladan yattigi gunlerin tazminattan dustrilmesi uygun

(5% Tuna, agb, .231
(%8 Tuna, agb, s.235
@5 Tuna, agb, .233
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gorulmistn.(®? Inebolu faciasinda Kaptan Mehmed Ali Bey'in belirli bir payimnin
oldugunu séylemek miimkundur. Bununla birlikte, kendisinin bir “giinah kegisi”
olarak gosterilmesi de dogru degildir. Zira basta vapurun yaghlhgi ve kesin
yolcu listelerinin belirlenememesi olmak tizere gesitli yénlerden Denizyollar
Idaresinin de bir takim eksikliklerinin bulundugu ve buna bagh olarak belirli
oranda sorumluluk tasidi§i g6z ardi edilmemelidir.t5

1.13.3. inebolu Batig1 S6zlii Tarih Calismas:

22 Nisan ve 1 Mayis 2019'da Guizelbahce Ag Orme Kurs Merkezi'nde yapilan
gorusmede, 1951 Izmir dogumlu olup, uzun yillar Guzelbahge'de balikgilik
yapan Safak Surkultay sunlar1 anlatti:

“Inebolu bati1 sahilden yaklagik 1,5 mil acikta ve 40-42 metre derinlikte
yatmaktadir. Geminin demir attigini, deniz dibinde sancak tarafina yattigini ve
geminin pruvasinin poyraz yéniune baktigini biliyorum. Bir keresinde bu batik
uzerinde batik tutarken, yaklasik yarim metre uzunlugunda metal bir mentese
gemiden kopup tekneme gelmisti. Gelen malzemenin gok ince bir isgilikle imal
edildigini hatirhiyorum. Maalesef o parcay1r muhafaza edemedim. Bu batiktan
tranca tutardik. Batiin tzerinde terk edilmis ytizlerce ag bulunmaktadir.
Geminin bulundugu yerde 7-8 metre bir yiikseklige sahip oldugunu tahmin
ediyorum. Ge¢mis yillarda bu batiga bir dalgi¢ dalmisti. Ondan deniz dibinin ¢ok
bulanik ve gérusin cok kisitl oldugunu 6grenmistim. Hatta dalgi¢ dipte fazla
kalamamuis kisa zamanda su ustiine cikmigt1.”

1 Mayis 2019'da Guizelbahce Baliker Barinaginda gérustilen 1953 Kiutahya
Gediz dogumlu olan ve 1964’ten beri Guzelbahce'de balikeilik yapan, halen de
Guzelbahge Su Urtinleri Kooperatifi bagkani olan Unal Gérgiin'iin anlatimi sdyle:
“Inebolu batiginin yerini bilirim. Tranga aglarimuz sik sik bu batija takilirdi. Bu
batig ilk kez yaninda ¢alistiim reislerimden égrenmistim. Bu batik i¢in ‘aglar
bitiren batik’ diyebilirim. Batigin varligini 6grendigim reislerden biri, 1929 veya
1933 dogumlu Rizeli Adem Gul'dir.
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Kendisi Guizelbahge'de otururdu. Diger reisin adi ise Rizeli Ali Riza Kurt'tur.
O da 1923 veya 1925 dogumludur. O da Guzelbahge'de otururdu. Isini bilen
balikeilar bubatigi cevreleyecek sekilde ag atarlar. Digerleriise batigin tizerinden
gececek sekilde ag attiklarindan sik sik aglar batiga takilirdl. Bununla beraber,
bu batigin tzerinde maalesef iple deniz dibine dinamit sallandirarak tranca
avlandigini da duymustum.”

1.13.4. S.S. inebolu ile Haziran 2017'de Giizelbahce Aciklarinda Bulunan
“Mechul Batik” Arasindaki Benzerlikler

1-Kaynaklarda Inebolunun battig1 yer icin, Kilizman agiklar1 denmektedir.
Gergekten de mechul gemi batigi bir bilimsel calisma esnasinda Kilizman
aciklarinda Haziran 2017'de bulunmusgtur.

2-Seyr-i Sefain Idaresinin 1924 yilinda satin aldig: sekiz gemi (Marmara,
Kocaeli, Miralay Nazim Bey, Canakkale, Anafarta, Mersin, Antalya ve Blyiikada)
goz ontine alindiginda; bu gemilerin 38 ile 64 yil hizmet gérdukleri ve yas
ortalamasinin 47 oldugu goérulir.t*) Yine idarenin 1926'da satin aldigi 8 gemi
(Karadeniz, Ankara, Ege, Inebolu, Izmir, Bandirma, Konya, Sinop) incelenecek
olursa; gemilerin 43 ile 70 y1l hizmet gérdukleri ve yas ortalamasinin 51 oldugu
gorulecektir.®®? Diger bir deyigle, Idare’nin 1924 ve 1926 yillan arasinda satin
aldig1 16 geminin yag ortalamasi 52'dir. Inebolu ise 1892 yilinda Ingiltere'de
inga edilmis, 1927 yilinda yani 35 yasinda satin alinmis ve 1935te Izmir'de 43
yasinda batmistir. Inebolu bir denge problemi yasamasayd: ve bagina geminin
kaybini gerektirmeyecek bir kaza gelmeseydi, 4 ile 9 y1l daha yasayabilirdi.

3- Inebolu gemisinin birkag resmine ulasilmistir. Mechul batikla bu resimler
benzesmektedir. Mechul batigin sahip oldugu iki direk, tek baca, bas ve kig
bodoslamanin formu, vasat ve ki¢ kasara Inebolu ile hemen hemen aynidir.

4-1900'10 yillarin ilk ve ikinci geyreginde Turkiye'de faaliyette olan gemiler
“posta vapuru” olarak anilmakta, hem yiik hem de yolcu tasimaktaydi. Inebolu
faciasinda kayip sayisi belirsiz oldugu goériilmekle beraber 24-25 kigiden séz
edilmektedir. Mechul batigin formu ile bu yillarda ¢alisan “posta vapurlari’nin
formlarn: birbirlerine benzemektedir. Bu gemilerin adlan ikinci maddede
verilmistir.

5- Mechul batidin sonar géruntilerinde, bag demir logasindan ¢ikan zinciri
ve o zincire baglh demirinin tirnag: gézitkmektedir. Inebolunun demir attigs,
gemi kaptani Mehmed Ali'nin ifadesinde yer almaktadir.**?Yolculardan Sitki ile
Carkeibas: Salim de bunu dogrulamislardir (Soyad: Kanunu 1935te yurarluga
girdiginden, ilgili kisiler sadece isimle anilmuistur).

6- Inebolunun batis nedeni, geminin yasadigi “denge” sorunudur. Birkag
yolcunun ifadesinden, geminin Antalyadan kalkisindan bes-alti saat sonra

) Tutel, Seyri Sefain, s.170
2 Tutel, age, 5.173
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denge sorunuyla kars: karsiya geldigi anlasiliyor. Gemi kaptani “basiretli” bir
kaptan olsaydi en yakin limana geri déntip, ytikleri usuliince tahliye edip geminin
dengesini saglayacak sekilde énlem alirdi Bu “iyi denizcilik uygulamas:”
yapilmamis ve facia kacinilmaz olmustur. Gorulebildigi kadariyla, mechul batik
uzerinde herhangi bir gemiyle catigma isareti yoktur. Inebolu battiginda 43
yasindaydi, o dénemde es gemilerin 47 ve hatté 51 yasina kadar hizmet yaptiklar
vurgulanmusti. Bu anlamda yorgun Inebolunun émriinti tamamlamasina belki
de yillar vardi. Tuna, “Inebolu, havuzlanip onarildiktan sonra 26 Ekim 1935'te
muayene sertifikasini almisti. Dolayisiyla vapurun tekne, makine ve kazaninda
hicbir anza bulunmamaktaydi” demekle geminin o anki teknik durumunu
vurgulamaktadir.®*® Ancak geminin yipranmis bir gemi oldugunu géz ardi
etmemek gerekir. Inebolunun makinesi batis esnasinda calismaktadir. Garkgibas:
Salim bunu defalarca séylemistir. Geminin bir makine arizasindan batmadigi
ortadadir. Son olarak, hava durumu ile ilgili olarak gemiyi batiracak kuvvette kot
hava sartlarinin olmadigi anlasilmaktadir. Mechul batik dipte bir yanina devrilmis
olarak yatmakta, adeta “ben denge sorunu yasadim” demektedir.

7- Sismik calisma esnasinda bulunan mechul batigin derinligi 42 metredir.
Cumhuriyet gazetesinde Inebolu vapurunun battig: yer i¢in “25 kulactan (45 metre)
fazla oldugu icin vapur icindeki esyanin dalgic araciligiyla ¢ikarilmas: da oldukea
zordu” denilmektedir.®* Safak Surkultay mechul batigin derinligini 40-42 metre
olarak vermektedir. Bazi seyir haritalarinda bu mevkiye islenmis noktalardan olusan
bir daire icinde ED kisaltmasi vardir. Bu kisaltmanin acilimi “ Existence Doubtful”
olup “varhig: siipheli” anlamina gelmektedir. Ayrica bilim adamlar: mechul batigin
uzunlugunu 78 metre ve genisligini de 8 metre olarak tespit etmislerdir. inebolunun
uzunlugu 81 metre ve genisligi 11 metredir. Gemi saclarindaki yillarca stiren erime
g6z 6ntine alindiginda, bu élgtilerin de yakin oldugu gérilmektedir.

8- Inebolunun sahilden aciklig: igin: vapurun serdiimeni Rizeli Muharrem ile
Ambar Lostromosu Ahmet Liitfii “Bu sirada vapurun bir buguk mil agiginda bulunan
Kilizman sahiline dogru gidilerek vapur karaya oturtulsaydi vapurdaki herkes
kurtulabilirdi” diyerek 1,5 mil oldugunu belirtmislerdir. Sismik ¢alisma esnasinda
bulunan mechul batigin sahilden uzaklg: 1,4 mildir. Bu iki mesafe birbirine ¢ok
yakindir. Eldeki verilerden yola cikarak “mechul batigin” Inebolu oldugu sdylenebilir.

Batik hakkinda son séz: 42 m derinlikteki batigin adi Inebolu'dur,
cikarilmamusgtir.

1.14. Pelikan ve Yenikale Arasindaki Batiklar
1.14.1. Tembel, Kaynar ve Pelikan Dezmalar:

1967-1971 yillann arasinda yapilan batik ¢ikarma c¢alismalarinin asagida
yayinlanan ihale ilaniyla basladiini diisintiyoruz. Bu ilan 2.8.1966 tarihli,
Cumbhuriyet gazetesinin, 6. sayfasinda yayinlanmustir. Ilanin iceriginde toplam
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13 adet batik gemiden séz edilmektedir. Balikcilar Safak Surkultay, Ozcan
Ungiin, Mustafa Temiztepe'ye gére “dezma” batik demektir. llandan burada ti¢
batik oldugu anlasilmaktadir. lanin tam metni asagidadur:

izmir Defterdarhigi’ndan

Eski Gediz Agz1 mevkiinden Abdullahaga Ciftligi civarina isabet eden sahil
noktasini birlestiren mevhum hattin dogusunda kalan Izmir Kérfezi sahasi
icerisinde mevcut 13 adet batik gemiden:

1 -Yenikale gecidinde bulunan Yesil Fener'den Yavuz Samandirasina kadar
olan saha igerisinde mevcut 10 adet batik gemi bir arada,

2 -Yenikale ile Pelikan Feneri arasinda Tembel Dezmasi olarak taninan 1 adet
batik gemi ayr olarak,

3 - Pelikan Feneri ile Abdullahaga istikdmetinde Pelikan Dezmasi ve Kaynar
Dezmasi olarak bilinen 2 batik gemi bir arada, olmak tizere ti¢ grup halinde
teklif alma yolu ile ihaleye konularak taahhiide baglanacaktur.

a) Cikarma muiddeti Gi¢ senedir,
b) Ayni hisse % 25'in tizerinde olacaktur,

c) Muvakkat teminat her grup igin 1500 liradir,

d) Teklif alma muddeti ilan tarihinden itibaren 30 gundir. (fhale saatine
kadar). Ihaleleri 2/9/1966 tarihine musadif Cuma gini saat 11.00:de
Defterdarhik Milli Emlak Mudurluagt'nde tesekkiil edecek Satis Komisyonunda
icra edilecektir.

Ibrahim Yelcap (Ulug Hanhan Arsivi) Mehmet Yel¢ap (Ulug Hanhan Arsivi)

Not: Bu ise ait sartname Izmir Milli Emlak Mudurlugime miracatla
goérulebilir. 26/7/1966.
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Salih Acar'in Cektirmesi (Anonim)

Ihale ilanini irdeleyecek olursak, éncelikle Yenikale éntinde bir yesil
samandira oldugunu anlasiliyor. Turkiyedeki seyir uygulamasinda agk
denizden limana dogru seyredilirken yesil samandiralar sancakta, kirmizi
samandiralar ise iskelede birakilir. Yani Izmir Limani’na giden bir gemi, bu yesil
samandiray1 sancaginda birakip Yenikale éniinden gegerek Izmir Limanina
(doguya) dogru seyredecektir.



Ulu¢ Hanhan 63

Ikincisi, ilanda Yavuz samandirasindan s6z edilmektedir. Bu, Yavuz gemisi
1938 yilinda Izmirden cikarken, Yenikale'de onu yaralayan batigin tizerine
konulan samandiray1 ifade etmektedir. Anlasilan Yavuz samandirasi, yesil
samandiranin dogusundadir. Iste bu yesil samandira ile Yavuz samandirasi
arasi, batiklarin en yodun oldugu yerdir. llandan burada 10 batik oldugu
anlasiliyor. Yenikaleden batiya dogru gidildiginde Gediz'in altivyonlarinin
guneye dogru sokuldugu noktada bir samandiraya rastlanir. Bu samandiranin
ad1 Pelikan'dir. iste bu samandira ile Yenikale arasindaki batik Tembel Dezmast
olarak adlandirilmaktadir. Son olarak Pelikan samandirasinin giineybatisinda
Pelikan Dezmasi, bu batigin da giineyinde Kaynar Dezmasi yer almaktadir. flana
gore Pelikan ve Yenikale arasinda ve Yenikale'de toplam 13 batik bulunmaktadir.

Bu batiklarla ilgili olarak, Inciraltinda balikgilik yapan 1969 dogumlu
Ibrahim Yelcap (aile lakaplar1 Konyali) ve 1967 dogumlu Mehmet Yelcap ile
goérusme yapilmustir. ki kardesin babas: rahmetli Hasan Yelcap (lakab: Giingér
Hasan, 1941-2010) Inciralt’nin tecriibeli balikgilarindan olup zamaninda
denizcilik otoritelerinin, Inciraltt ve civarindaki deniz ve kiyilarda olan
olaylarda bagvurdugu kisilerden biriymis. Iki kardesin batiklar konusundaki
bilgilerinin hem babalarindan duyduklarindan hem de kendi tecriibelerinden
kaynaklanmakta oldugu anlasiliyor. Kardesler Pelikan Dezmasi i¢in “Pelikan
samandirasinin hemen guineybatisindaki eski batiktir. 18 kulactadir (33 m),
eski bir gektirme oldugunu dustntiyoruz” demektedir. Kaynar Dezmasi igin
“Bu batik gemi Pelikan Dezmasimin giineyinde yer alir, batigin buyik sac bir
gemi oldugunu dustntyoruz. Halen batik {izerinde sular kaynamaktadir”
derken, Tembel Dezmasi i¢in de “20-22 metre derinlikteki batik, ahsap ufak bir
cektirme olabilir, ¢irimustir. Tuz gemisi (Camalt1 Tuzlasindan tuz ytkleyen
gemileri kast ediyor, UH) olabilir. Yenikale ile Pelikan samandirasi arasindadir”
diyerek bu ti¢ batik hakkinda bildiklerini 6zetlemislerdir.(6®

Pelikan Dezmasi: 38° 24'321N ve 026° 56.725 E®%, Kaynar Dezmas1: 38"
23'816N ve 026° 56.627E1%)

1.14.2. Avusturya-Macaristan Yelkenli Gemisi: SV Eclipse

Avusturya-Macaristan bayrakli yelkenli ytk gemisidir. 1831 yilinda insa
edilmis, iki direkli brigantin (ana direkte tamamen kareden olusan en az iki
yelkenli, iki direkli bir yelkenli gemi ), 1860 yilinda Yenikale ile Pelikan arasinda
batmig, batis mevkii 38° 24'991N ve 026° 59.344 E., (Yenikalenin 1,25 mil
batis1) (Annuario Marittimo Del Lloyd Austriaco, Trieste, 1863.¢%9 YWrecksite'a
gore Tembel Dezmasindaki gemi SV Eclipse'tir.

3 Tbrahim ve Mehmet Yelcapla 13.09.2019'da yapilan gériisme
9 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?99271?menu=no?chart=no
(9 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?99270?menu=no?chart=no

) https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?270573
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1.14.3. Ingiliz Mayin Tarama Gemisi: HMT Okino

Birinci Diinya Savasinda Turk mayin hatlan1 Pelikan samandirasindan
baglayarak giineye dogru uzaniyordu. Ingiliz mayin tarama gemisi Okino'nun
bu mayinlari taradigi ve bu mevkide battidi ileri stirilebilir. Pelikan veya Kaynar
Dezmas1 bu batigin olabilecedi yerdir.

Kaynar Dezmasi sahile daha yakin oldugu igin, distincemiz Pelikan
Dezmasinin bu geminin battigi mevki olabilecegidir. Gemi hakkinda bilgiler
soyledir:

Admiralty (Ingiliz Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, amirallik, UH) mayin
tarama gemisi, buharli, 241 gros tonluk, yapimcisi: Coshrane & Sons Shipbuilders
Ltd. Selby, 1913 yapimi, 36,3 m boyunda, 6,7m eninde ve 3,7 m draftindadir.
Insa numarasi: 590, resmi no: 135992, ¢agn isareti: JDVK. Ilk sahibi: Henry
L. Taylor & Co Grimsby'ye kayith, GY4, Agustos 1914’te mayin tarama gemisi
olarak kiralandi, Admiralty No.285, 15 personelli, Lt. Geoffrey Whitehouse RNR
(Royal Navy Volunteer Reserve) komutasinda, Triumph ve Swiftsure savas
gemilerinin kalelere daha fazla yaklasarak bombardiman yapmas icin izmir
Korfez kanalindaki mayinlan tariyordu. 8-9 Mart 1915 gecesi mayina garpti
ve Yenikale'den 1,5 mil mesafede batti. 10 personel kaybedildi, kaptan ve 4
asker kurtuldu. (+L/Lr/Rn/C/D/He/ap/dk/sc; ADM.1/8413/60, ADM.137/1089-
Referanslar icin bkz Ek-3)(¢" Bu gérevde 5 mayin tarayici gérev almigt1.(68) (69

Izmir Istihkdmat: tarafindan batinilan bir Ingiliz Kruvazsrinden cikan personel esyalari Osmanli Arsivleri, FTG
1270 29.10.1923 (Okino?)

() www.naval-history.net/ WW1NavyBritishBVLSaRN1501.htm ( 8 Mart 1915 Pazartesi, {zmir Ablukasi)
(%9 www.patriotfiles.com/archive/navalhistory/WW1NavyBritishBVLSaRN1501htm
(159 CORBETT Julian S. History of The Great War, Naval Operations, Vol. II, s. 199, 1921, London
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Batis Aninda Gemideki Personel:

1.Appleyard, Ernest (22), Guverte tayfa, Chatham Deniz Aniti,

2.Beer, Charles (15), Vardabandra mico, Chatham Deniz Arnti,
3.Cumming, Roderick Taylor (23), Guverte tayfasi, Portsmouth Deniz Aniti
4 Fisher, Ernest Alexander. Tkinci tayfa, Chatham Deniz Anit,

5.Hill, Thomas: Guiverte tayfasi, Chatham Deniz Anit,

6.Ingram, Benjamin Samuel (30), Guverte tayfasi, Chatham Deniz Anit,
7.Nicol, William Ritchie, Guverte tayfasi, Portsmouth Deniz Aniti
8.Shepherd, Alexander, Trimmer, Portsmouth Deniz Anit1

9.Smith, William (38), Makine tayfasi, Portsmouth Deniz Aniti

10. Wright, Alfred John (37), Astsubay, Chatham Deniz Anit1,070)

Okinonun batirilmasin Ikdam su sekilde aktarmsti:

“Gegen Pazartesi aksami-Sali gecesi torpil (maymn, UH) mntikasina
yanasmak clirettinde bulunan torpil toplamaya mahsus bir diisman gemisinin
battigi resmen de teyit edilmistir. Bu babdaki malumat-1resmiye bervechi atidir:
“Sali gecesi disman donanmasi kale civarina takarriip ile projektérler tizerine
saat yedide ates agarak yuzyirmi mermi endaahat etmis ve bu esnada torpil
siyadi gemisini ileri sirmiis ise de mezk{ir geminin ya bataryalarimiz tarafindan
atilan merminin isabeti veya torpile carpmasi ile gark oldugu mirettebatin
canhiras sedalarindan anlagilmistir. Bu esnada lehtilhamd bataryalanmz ve
istihkdmlarimiz hicbir hasara ugramadig: gibi efrad-1 ctida zabitimiz yoktur."@"

Geminin batirilmas1 dis basinda da yer almistir. The Evening Sun, buyuk
puntolarla verdigi haberin bashginda “Mayin gemisi Izmir toplan tarafindan
batirild1” demekteydi. Gazete, bu gelismeye ragmen, haberin devaminda,
Ingilizlerin beklenen Izmir isgalinin gerceklesmesi durumunda ise bunun
Sultan’a kars1 belirleyici ilk deniz zaferi olacagini séylemekteydi."?

Devlet argivlerinde Izmir Istthk&dmu tarafindan vurulan bir Ingiliz gemisinden
elde edilen bir fotograf bulunmaktadir. Belge Osmanlicadir. Gunumiiz
Tiirkgesi'ne gevrilmesinde yardimlar olan Sayin Bilent Yilmazer ve Sayin Ali
Deniz'e ve fotograftaki gizemli sapkanin esrarinin ¢ézillmesine yardimer olan
Sayin Uluhan Hasdal'a tegekkiir ederim.

Yukaridaki arsiv fotografinda, batan askeri gemiden ¢ikan personel ve gemi
egyalar: gosterilmektedir.

@79 Commonwealth War Graves Commission
@7 Bakacak Alper, “I. Diinya Savasi'nda [zmir Bombardimani”, Ikdam, 1 Mart 1331 (14 Mart 1915).
(72 Bakacak Alper, “The Evening Sun”, 9 Mart 1915. https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/777336, s.17
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. Sifir -

) Bir Zabit sapkasi

v Ik Efrada mahsus sapka

v | Ug Pusulalar

§ Dort Bosalar

o Bes Tahlisiye mantarlar1

1 Altr Dis haberlesme isaretleri
v | Yedi [saret fenerleri

A Sekiz Tahliye simitleri

q Dokuz Yelken

vy, |On Casuslara mahsus yerli sapkasi

Tablo-2: FTG 1270 belgesindeki malzeme ve esyalar

Bir kayik dolusu esyadan 10 numarali olam ilginctir. Burada “casuslara
mahsus yerli sapkasi” bulunmasi, gemide Izmir sularini bilen bir Yunanlinin
oldugunu dustndurtmektedir. Sayin Uluhan Hasdal o yillara ait uniforma
sapkalarini taradiginda Birinci Diinya Savasinda Yunan Deniz Kuvvetleri'nde
kullanilan bir sapkaya ulagmistir.

-
\.

a)

A

(a) Arsiv belgesindeki sapka
(b)1912-1915 Yunan yazlik denizci (er) sapkasi (genel
kullanim). Yunan Deniz Kuvvetlerinde asin milliyetci ve
goénullit Yunan deniz erlerinin tiniformasini tamamlayan
hasir sapka (Uluhan Hasdal Arsivi )
(c) 1912-1913 Balkan Savas1 Yunan deniz topgu askeri
yazlik kiyafeti. Yunan denizcilerine ait bazi fotograflarda
1914-1915te de bu hasir sapka gérilmektedir. Bunun
nedeni Yunan ordusunun fakirligi nedeniyle, kiyafet
b) rengi ve malzeme standardinin olmamasidir. (Uluhan
Hasdal Arsivi)
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Bir Zamanlar Uzunada’da HMT Okino

22-23 Subat 1330'da, (7-8 Mart 1915) Yenikale'ye yaklasan Itilaf Donanmas:
1s1ldaklar tizerine 120 mermi atmus, Vilayetin verdigi resmi bilgiye ve Karargah-1
Umuminin 23 $ubat 1330 tarihli tebligatina gére diismanin bir torpil tarama
gemisi (HMT Okino, UH) Yenikale'den acilan ates sonucu ya da torpile ¢carparak
batrmisti®®. 7 Mart 1915 Pazar gunii zirhlilarin korumasindaki mayin tarama
gemileri, désenen mayinlan temizleyip savas gemileri i¢in bir kanal agma
girisiminde bulundu. Bu sirada, HMT Okino mayina ¢arparak batti®74:

Doktor yedek subay olarak askere alinan Behget Uz Yenikale'de bir diigman
gemisinin vurulugunu anlatiyor:

“Beni Izmirde Yenikaledeki Zafer Topcu Bataryasina verdiler. O dénemin
Izmir Valisi Rahmi Bey ve Izmir Belediyesi Reisi de Evliyazade Refik Bey idi.
Miustahkem mevki kumandanimiz ise Selahattin Bey idi. Buradaki askerlerin
baz1 ihtiyaglari oluyordu. O ihtiyaclar mtinasebetiyle bagvurdugum sahis da Celal
Bey (Bayar, UH) c¢ikti. Kendisini zaten yakinen taniyordum. Bize Anadolu'daki
halki aydinlatma vazifesinde destek olmus olan Celal Bey, bu defa da bir dernek
vasitastyla bataryanin o giinka askeri ve tibbi ihtiyaclarini temin etmeye baslad:
ve bu devam etti. Kendisinin btyiik yardimlarini goérdik. Orada vazife yaptigim
muddetge, Ingilizler her aksam muntazaman bizim mevkii bombardiman ederlerdi.
Daha uzun menzilli toplar1 ve modern silahlan oldugu icin karsi durulamazdi.
Bir aksam daha zorlu bir atese tutulduk. Bombardiman bir miiddet devam etti ama
sonra birden toplar sustu. Takim =zabiti arkadaslara sahilde bir gezinti teklif
ettim, kabul ettiler. Etrafi dolagmaya bagladik. Dolagirken Kérfez'de géziimuze bir
11k ilisti, gosterdim. Arkadaslar stiphelendiler ve o noktaya ates actilar. Meger
diisman, Korfez agzin kapatan mayinlarimizi tariyormus. Bu agilan ates sayesinde
tarama gemileri batarak askerleri denize déktldii ve maksatlarina nail olamadilar”.
@79 Behget Uz'un sézini ettigi gemi Ingiliz mayin tarama gemisi Okino olabilir.

Batiklar hakkinda son s6z: Bu li¢ batigin Okino, SV Eclipse ve bir ¢ektirme
oldugu dustintlmektedir.

1.15. Karaburun'daki Ingiliz Torpidobotu Lesi

AhmetR.Barkinay Adalar Denizi Kilavuzuadli kitabinda Karaburun Yeniliman'daki
bir Ingiliz torpidobotu lesinden s6z eder. Kitaptaki ilgili bslim séyledir:

“Tuzla Burnundan sonra tahminen bir mil kuzeybatida, yalgin ve siyah
renkli Kinli (Kanlikaya) Burnu bulunmakta olup, sahili dik ve sular1 derindir. Bu
burundan sonra, birkac bukiulme ile Kémiirbaba Burnuna iki mil devaminda
uzayan sahil uzerinde g, dért kulaca kadar su bulunur. Bu mesafenin orta
noktasinin batisinda “Yeniliman” isminde bir yer mevcut olup, guizel bir vadinin

(7% Hanhan, s.15
7% Hanhan, s.21
(75 Hanhan, s.23
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agzindadir ve sahilinde buyuk binalar bulunur. Arkasindaki tepede metruk
bir yel degirmeni vardir. Iskele civarinda ve dogjuda kalan bir sirtta Tepekdy
(Tepebozkoy, UH) isminde bir kdy géze carpar; gevresinde zeytinlikler ve gtizel
baglar gézlenir. Yeniliman Burnunun sahile yakin noktasinda, Birinci Diinya
Savagi'nda batmis bir Ingiliz torpidobotu lesi gérilir.”7®)

Barkinay, Kinliburun'daki sahildeki gemi enkaz1 icin de sunlan yazar:
“Kémiirbaba Burnuna dogru sahilde bir cesme vardir. Bu koltukalt: mahalde giiney
havalarinda kararlastirilan bir zaman i¢in yedi, sekiz kulagta yatilir. Kinliburunun
bir buguk mil gineyinde seker kiilahi seklinde ve 525 metre ytiksekliginde dikkate
deger sekliyle Mimas Tepesinin (Hisarcikkaya, UH) uzak mesafelerden gérusu
mumkindtar. Bu tepe, Karaburun Yarnmadasinin guneyinden gelen yikselen
daglar silsilesinin en meshuru olup Bozdag'in (1191 m) kuzey kismindadir. Burasi
olaganustt dikkat gekici bir yer olup, her taraftan gorilebilir. Kinliburun gegildikten
sonra, bat1 tarafindaki koltukta sahilde uzanmus bir gemi enkaz1 gérilir."@7®

1.16. Izmir Korfezi'nde Yer Almayan Ug Onemli Batik
1.16.1. Demirhisar Torpidobotuna Sayg:

Demirhisar, daha Birinci Diinya Savasi baglamadan Urla Iskelesinde
Ingiliz savas gemilerine teslim olmamak igin kendini batiran Beyrut
mesaha yati ve Kinallada vapuru ile beraber amlmasi gereken kahraman
bir Turk savas gemisidir. 7 Mart 1915 giinti Canakkaleden ayrilan cesur
torpidobot, Ege'de yaptigi saldirilarla Turk deniz tarihine gegmis ve 16 Nisan
1915'te Sakiz Adasinin giineydogusundaki Kalamitos koyunda, diigman
eline gegmemesi icin kendi personeli tarafindan karaya oturtulmustur.
Demirhisar torpidobotunun deplasmani 97,5 ton, boyu 40,2 m, eni 4,4 m, draft1 1,9
m, buharla ¢alisan 1- shaft TE makineli, iki du Temple kazanli, 2200 hp guictinde,
26 knot (1915te 16 knot) hizinda, iki adet 37 mm toplu, ti¢ adet 450 mm torpido
tupli, otuz alti personelliydi. Gemi kadrosunda 1915te otuz iki Osmanl ve doért
Alman denizci vardi. Gemi Sakiz Adasi'nda karaya oturmus ve daha sonra havaya
ucurulmustur.t””

Demirhisar Torpidobotunun 7 Mart-16 Nisan 1915 Tarihleri Arasinda
Izmir'in Batisindaki Faaliyetleri

Ingiliz savas gemilerinin baglattifi Ganakkale savunmasini tartma ve yipratma
amacl bombardimanlara cevap vermek isteyen Alman Amiral Souchon, Itilaf
gemilerine karsi bir harekét planladi. Gérevi yerine getirmek igin de t¢ torpido
tasiyan 97 tonluk kiglcik Demirhisar torpidobotunu seg¢misti. Demirhisarin
komutanlar Freiherr Wilhelm von Fircks ile Lutfi Talat Tegmenler, Bozcaada'da
demirli Itilaf filosuna kars1 bir taarruz gergeklestirme hedefiyle 7 Mart 1915 gecesi
denize agildilar ve devriye gezen Ingiliz muhriplerini atlatmay: basardilar. Ne var
ki, Bozcaada'ya hi¢ ulasamadilar. Zira ertesi guin karanhk ¢ékerken Midilli Adasi

@79 Barkinay, 5.142-150
7)) Hanhan, .36
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aciklarinda bir Ingiliz devriyesi tarafindan fark edilmisler ve kurtulana kadar birkag
saat kovalanmiglardi. Bunun neticesinde komirleri ve makine yaglan iyice
azalmis oldugundan Izmir'e gitmeye karar verdiler. Demirhisar 9 Mart 1915 sabahi
Izmir Kérfezine girerken Ingiliz donanmasindan bir zirhli ve bir de deniz ucag:
gemisi tespit edildi. Bu hedeflerin kacirilmamas1 gerektigine dair hemfikir olan
Fircksile Talat, gemilerini gece ¢6kene kadar kiigiik bir koyda sakladiktan sonra fark
edilmeden yaklasip iki torpido savurdularsa da her iki atis sasirtic: sekilde 1skaladu.
Zirhly, 1s1ldaklarin yaktigr igin Ggtinct torpidoyu dolduracak zaman kalmamisty,
dolayisiyla Demirhisar derhal kagip savustu. Ayin 10'u boyunca anakaradaki kiigiik
bir limanda (Cesme) saklandiktan sonra da karanlikla beraber son siirat {zmir'e
hareket etti. Osmanl torpidobotu, Kérfeze girdigi esnada Ingiliz deniz ucad
gemisi HMS Anne'e®® kalan son torpidosuyla saldirdi ve ardindan 11 Mart sabahi
saat 05.00'te sehrin i¢ limanina girdi. Burada bir aydan fazla kalacakti’® Izmir'de
tamirati da yapilmigt1 &9

18 Mart zaferinin ardindan itilaf Devletlerinin Ganakkale tasarilar1 bir anda
mahiyet degistirdi: Mademki Osmanli sahil tabyalarn deniz taarruzu ile ortadan
kaldinlamiyordu, o halde karadan bir seferi kuvvetle ele gegirilip etkisiz hale
getirileceklerdi. Kara harekat: i¢cin y1§inagin baglamasiyla, bir aydan beri izmirde
beklemekte olan Demirhisar torpidobotunun sansini tekrar denemesine karar
verildi; bu sefer hedef nakliye gemileriydi. 15 Nisan 1915 aksami limandan ayrilan
Demirhisar, gece boyu yol alarak Ege’yi kat ettikten sonra ertesi sabah saat 09.00
sularinda Skyros Adas: agiklarindayken bir Ingiliz buharhsini yakaladi. Bu gemi,
Misir'dan Bozcaada'ya asker tagimakta olan SS Manitou idi (6894 gros tonluk, 1898
yapimi Ingiliz gemisi).

“Dur” isareti verdikten sonra Manitou'ya yanasan Fircks ile Talat, Ingilizlere
gemiyi terk etmeleri ¢agrisinda bulundular. Filikalarin indirilmesi yéntinde higbir
harekette bulunulmayinca ¢agriy1 birkag defa daha tekrar etmeleri gerekti. Bu
esnada, direjinden donanmabayragi dalgalandigi gérillen bir bagka Ingiliz gemisinin
ortaya cikmasi Uzerine pusuya diismekten endise eden torpidobot komutanlari,
daha fazla beklemeden saldir1 karar aldilar. Manitou'ya iki torpido atildiysa da ikisi
de patlamadi. Son kalan torpido da kovana yiiklenip atild1 ama yine bir sonug elde
edilemedi. Torpidolarin isabet etmedigi Manitouda batirilma korkusuyla kargasa
olustu ve 100 kadar personel boguldu.t® Manitou seferine devam etti.*®

Esas silahlarimi tiketmis olan Demirhisar i¢in hizla yaklasan digman
karsisinda Anadolu sahiline dogru geri dénmekten bagka gare yoktu. Gergekten
de, Manitounun génderdigi tehlike sinyalleri tizerine HMS Jead, Kennet ve
Wear muhripleri derhal bélgeye sevk edilmislerdi ve Demirhisar saatte 18
deniz milinden fazla bir stirat yapamadigi i¢in aray1 hizla kapatiyorlardi.®&9

79 HMS Anne'in ilk ad1 SS Aenne Rickmers idi. 1911 y1linda Almanya'da insa edilmis ve Ingilizler tarafindan ele gecirilmis, deniz uca-
§1 tastyic1 gemiye dénustiralmusti. 4083 gros tonluk, 112m boyunda, 14,5 m genisliginde ve 8,31 m su cekimindeydi. Ug genislemeli
buhar makinesi ve 1 adet 12 inclik topu vardi ve iki deniz ucag tasiyordu. 4 Mart 1915'te Izmir'i bombalayan gemilere katilmasi emri
verildi. Bir hafta sonra Demirhisar torpidobotu tarafindan 1 numarali ambarindan vuruldu. Geminin ambarinda bulunan kereste
yiikt nedeniyle geminin su almast kisith oldu. Daha sonra gemi tamir edildi.

@7 Noppen, s. 46
(189 Giileryiiz ve Langensiepen, s.42

(8 Noppen, s. 47
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Ogle sularinda, disman gemileri 3 bin metreye kadar yaklagsmist: ve gemiyi
hafifleterek, hizin1 arttirmak igin, tim adir techizat denize atildi. Saat 15.00
civarinda geminin hizi 12 mile kadar diismiuist1.*®*® Osmanli torpidobotu tam
Sakiz'in gineyine ulasmisti ki, makinelerinden biri bozulup kaldi. Kéturtim
gemileriyle ti¢ muhripten kacamayacaklarinin farkinda olan Fircks ile Talat,
Demirhisar1 Sakiz'in glineydogu sahilinde karaya oturttular ve toplarin denize
atilip makinelerin pargalanmasindan sonra miurettebat karaya cikip adamn
iclerine ¢ekildi®® Mittefik savas gemileri, karaya oturmus olan torpidobota,
mirettebatin gemiyi terke etmesine firsat birakmadan ates agtilar. Bir Ingiliz
destroyeri geminin bordasina geldi ve tahrip edilen gemiyi kurtarip ytizdirmeye
calisti. Geminin kig tarafi paramparga oldugundan kurtarma olanag: yoktu. Bir
Alman ve 23 Osmanli vatandasindan olusan Demirhisar miirettebati, Yunanlar
tarafindan enterne edildi, ama sonradan Istanbul'a dénmeleri icin serbest
birakild1.4&©

Demirhisar yaklasik bir buguk ay stren macerast boyunca Itilaf
glglerine pek az hasar vermis olsa da Osmanli denizcilerinin savasma
azmini mikemmelen gostermis ve Canakkale'deki savunmacilarin moralini

yukseltmigti.t8D

116.2. Cesme'de Deniz Kazasina Ugrayan ingiliz Savag Gemisi: HMS
Phoenix

1783 yilinda insa edilmis, Ingiliz bahriyesine ait, yelkenli firkateyn, 884 gros
tonluk, 41,8 m boyunda ve 11,7 m enindedir. Ahsap materyal kullanilan gemi ti¢
direkli ve 36 topludur. Yapimcisi Parsons George (1778-1807) Bursledon'dur ve
20 Subat 1816'da karaya oturmustur.

1816 yilinin Subat ayinda, Izmir'de bulunan Phoenix’e Cebelitarik’taki Lord
Exmouth'in Cezayir seferine katilmasi emredildi. Firtinaya yakalanan gemi
yakindaki Chisme (Cesme) limanina siginmak zorunda kaldi. Burada direklerini
kesmesine ve i¢ demirini atmasina ragmen, rizgar kuzeye déndugiinde karaya
oturdu. Can kaybiyasanmadi, gemimalzemeleri kurtarildi ve Malta'ya gétiiraldi.
22 Nisan'da (1816) Tunus'ta Boyne gemisinde diizenlenen mahkemede felaketin
sucu Yunan kilavuzlara atildi, Yiizbas: Austen, subaylar ve ekibi beraat etti.(?

1.16.3. S.S. Inayet (eski adlan Biafra ve Energique)

Ohannes M. Esseyan'in sahip oldugu genel yuk gemisidir. Esseyan Sirketi'nin
sahip oldugu diger gemiler; S.S. Selamet, S.S. Tarsus (eski adiyla Warrior), S.S.
Adana ( eski adiyla Roman), S.S. Hudeyde (eski adiyla Suez), S.S. Aydin'dir (eski
adiyla Clacton).(82)

S.S. Biafranin resmi numarasi 60847 olup, sactan yapilmis, uskurlu, iki gtiverteli
yelkenli gemiydi. Boyu 83,5 metre, eni 9,7 metre ve drafti1 6,1 metreydi. Net tonu 797,
gross tonu 1280'di. Randolph Elder Co. tarafindan African Steamship Co. (mudiirii

(82 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?17321
(1829) Ondes, Tiirk Armatorleri Tarihi, s.339
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Charles Dore, Londra) icin Glasgow'da insa edildi, Londra’ya kayitliydi. Iki silindirli
makinesinin gticti 250 beygirdi. Gemi, Agustos 1868'de tamamlandi. 1874'te boyu
95 metreye uzatildi, net tonu 938 ve gross tonu 1484 oldu. 30 Eylil 1875’te makine
arizasl yapti ve St. Vincent'e kadar yedeklendi. 13 Ocak 1876'da yedekte Liverpoola
vard1. Yeni makine ve kazan Laird Bros. tarafindan (Birkenhead) koyuldu. Net tonu
1133, gross tonu 1487 ve makine gtcti 150 beygir oldu. 24 Temmuz 1884'te Bat1
Afrika, Cape Mountun 5 mil giiney glineybatisinda iskele kazanin borusu patladi,
bir kisi 6ldti. 1889'da Bossiere Freres & Cie'ye (Le Havre) satildi, gemi ad1 Energique
oldu ve Le Havre'e kayit edildi. 1892'de Ohannes M. Esseyana (Istanbul) satildi.
Istanbul’a kayitliyd1. Net tonu 879 ve gros tonu 1513'ti. 1893'te Idare-i Mahsusa'ya
(Ottoman Steamship Navigation Co.) satildi. Inayet ad: verildi ve Istanbul'a kayit
edildi. 29 Aralik 1902'de Cesme aciklarinda karaya oturup battigi Lloyd'a rapor
edildi. Gemi, ilk ismini Gine Kérfezindeki Biafra Koyundan almistir.(#9 29 Aralik
1902'de Kizilburun yakininda karaya oturdu ve batt1.289

Dalgig Friksos Samoglu Rothman, Si§acik Kérfezi batisinda, Kizilburun éniinde,
52 metre derinlikteki Inayet batiinin, dalgi¢ camiasinda Rus gemisi batig: olarak
bilindigini, bunun nedeninin batiktan c¢ikarilan porselenlerde yazan Yunanca
yazinin, Rus¢a sanilmasindan kaynaklandigini belirtmektedir. Rothman, 47 metre
derinlikten cikardigi porselen tabaklarda gérdugu Yunanca Pantaleon logosunu,
firmanin Yunanistan'daki ofisinde gérdugtinde cok heyecanlandigini ifade etmistir.

Rothman, Inayette bulunan Pantaleon

: ! logolu tabaklarin, Pantaleon gemi filosu
| BRITISH & AFRICAN ||| ile direkt iligkisi olmadigini belirterek,
 STEAM NﬂVIGﬂTIUN C* L™ 11l pantaleon gemilerinde kullanilan logolu sofra
|‘\J':"-F R1EAH 5TEN"'_5_|'“F ce /fi gereclerinin Inayette bulunmasimn ilging
B @{ﬁ Alll oldugunu séylemekte “Gemi Atina, Izmir,

- Istanbul seferleri yapiyordu, bu tabaklar Atina

ugraginda satin alinmis olabilir” demektedir.
Ayrica Bolum 1.3te Seval Karaefe Gadis'in
s6z ettigi Pantaleon logolu tabaklar, Inayet
batiindan babasi tarafindan gikarilmis olabilir.

Rothman, ilk adi Biafra olan geminin
kayitlarini kendisine Selguk Kolay'in verdigini
belirterek, Kolay ile 1992-93 yillarinda bu
batiga birkag dalis yaptigini séylemistir.#®

VTET SATUEEE
s, v well winen (3

Mustafa Emre Cinar'in konuyla ilgili aktarimi

ise soyledir: ‘Inayet, yoredeki ihtiyarlarin
S5, Biaframun yer aldida Ik filo an}attlgma gore, k’ayalara carptiktan sonra bir
African Steamship Co.t9 miiddet Kizilburun'un ucunda kalmis, dalgalarla

SFECE,  ARY MENTH

=g SLit Mk L wATH

(183 https://jtintore files.wordpress.com/2017/04/unnamed-8.jpg
(89 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?212813

(9 https://docsouth.unc.edu/neh/johnsontl/johnsontl. html

(189 12.12.2019 ve 7.1.2020 tarihli gériismeler
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bogusmus. Daha dogrusu, siddetli ve acimasiz Lodos'un yavas yavas kendisini
parcalamasina miisaade etmis. Zaten eski olan ve bir kag kez tadil edilen percinli
gemi kisa bir stirede zayiflarak dagilmaya baslamis. Her rtizgar darbesinde biraz
parcalanan gemi, yavasg yavas yerinden oynayarak adim adim batiya ve derin sulara
stiriklenmis. Ve bir an gelmis ki, artik kayalarin Gstiinde dalgalarin cezasina daha
fazla dayanamayan Inayet stiziilerek bas tarafi 25, kig tarafi 52 metre derinlikte
olmak tizere simdiki yerine yerlesmis. Batisindan sonraki yillar igerisinde pek
cok dalgic gemiyi dinamitlemis ve yagmalamis. Geminin bas tarafi hemen dik
kayalarin kumla birlestigi noktadadir. Kayalara ¢arptiginda veya rizgarin gictiyle
stiriklenirken belki kurtarir diistincesiyle atrmus olabilecekleri ¢apa zincirinin bir
kismu bir gerdanlik gibi geminin bas kismina ve gevresine dolanmis halde duruyor.
Gemi uzun stire tizerinde durdugu kayalardan asagiya kayarken burulmus ve bas
tarafi ters dontip kumlara gémulmus. Yani geminin karinasi yukariya bakiyor. Buhar
kazanlar séktlmuigtir @7

Inayet'ten cikarnlan esyalar (Friksos Samoglu Rothman Arsivi, buluntular Cesme Miizesindedir)

@70 https://batiklar.tr.gg/%26%23304%3Bnayet.htm, Mustafa Emre Cinar
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e CASTELLE f SMRKA

Sancakkale Graviir: “Castello di Smirna’, Giovanni Battista Borra (1750)

2.1. Yenikale (Sancakkale, Sanjak Kale)

“Yenikale, eski adiyla Sancakkale, alisilmisin aksine tepe tizerinde degil,
deniz seviyesinde kurulmus ve defalarca inga edilerek bugunku (1983) son
sekline gelmis 6nemli bir mistahkem mevkidir."® Sancakkale ilk yapilisindan
beri askeri bolge olarak kalmistir. Giiney Deniz Saha Komutanh§: 16 Haziran
2003'ten beri burada konuslanmistir. Kalenin bugtinkt durumu 1891 yilindaki
son yapim seklini tagimaktadir.

Kale Izmir Kérfezi'nin en dar noktasinda, Piri Reis’in (1521) Sancak Burnu
olarak tanimladigi yerde, deniz kiyisinda inga edilmistir. 1521'de henfiz inga
edilmemis oldugundan Piri Reis haritasinda kale resmi yoktur. Fransiz gezgin
Tavernier Osmanli Sadrazami Képrulit Mehmet Pasa (1656-1661) zamaninda,
ozellikle 1659'da Venediklilerle yasanan bir olayin sonucunu, kalenin yapim
nedeni olarak ileri surmektedir. Osmanli Donanmasi 26 Temmuz 1656'da
Venedik'e yenilmis ve digsman donanmasinin Istanbul’a ilerlemesini énlemek
icin Canakkale Bogazimin iki yakasina daha énceki devirlerde yapilmis olan
mistahkem kalelere dayanarak Bogaz kapatilmisti. Koprila Mehmet Pasa,
zaman yitirmeden Osmanli Donanmasini yeniden olusturma garelerini
arastirmak zorunda kaldi. Bu sirada Izmir Koérfezinde demirlemis cesitli
tlkelere ait gemileri kiralamak igin girisimde bulundu. Ancak, bu éneriyi hig
distnmeden reddeden gemi kaptanlar: demir alarak, hemen Izmir Kérfezini
terk etti. Osmanl Devletinin bir i¢ kérfezinde olan bu olaydan derinden
etkilenen Sadrazam Koéprula, kérfezin en dar yerindeki burnun ug kisminda bir

® Ulker, .263
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kale olsayd: tiiccar gemilerinin Izmir Kérfezi'nden bu kadar kolay ve engelsiz
bir bicimde cikip gidemeyeceklerini anlamakta gecikmedi ve gerektiginde
gemilerin Izmir Kérfezi giris cikiglarini kontrol etmek igin Kérfez'in en dar
noktasi olan Sancakburnu’'nda bir kale insa edilmesini emretti.®

Gezgin Paul Lucas’a gére, Képruli'nin Sancakburnuna bir kale yapimi igin
karar vermesinde en énemli etken; yabanci bayrakl gemilerin Izmir Kérfezine
giris cikislarinda Osmanl bayragina selam vermelerini zorunlu tutmak ve
ambarlarindaki ticarl mallarin gimrik vergisinin 6denmesini garantiye
almakti. Turk gezgini Evliya Celebi'ye (1671) gore, yabanci bayrakh gemiler
vergi vermiyor ve serbestce Izmir Limanina girip cikiyorlardl. Bu durumda
devlet adina glimriik vergisi almak hemen hemen imkéansiz bir hale gelmisti ve
bu durum maliyeyi kot etkilemisti.

g 0nl ' R S el
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Sancakkale Yagliboya: “The Anchorage of Smyrna’, Alexandre-Gabriel Decamps (1847)

Aydin, Saruhan, Sigla ve Hudavendigar sancaklarinin askerleri kalenin
yapimuyla gérevlendirildi. Sancakkale’nin yapimu icin ézellikle Izmir gsehrinin
eski amfi tiyatrosu ve stadyumundan buytik tas ve mermer bloklar cikarilip
Sancakburnu'na tasindi.®

Ingiliz din adam1 Arundell (1834) kalenin yapim tarihi igin 1656 yilin isaret
eder. Iconomos (1868) da bu tarihi kullanir. Iconomos'un eserini Fransizca'ya
ceviren ve dipnotlarda uzun agiklamalara yer veren Slaars, Iconomos'un
Chandler’i (1764-1765) kopya ederek verdigi kale insasiyla ilgili 1656 tarihinin
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i srmir Tahkimiali ve Mayin Hiliar
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Izmir Tahkimati ve Mayin Hatlar1 (Kasim 1915) (Besbelli, s. 296)

acikca yanls oldugunu ileri siirer ve gezgin Tavernier'in Izmir'e ilk kez 1631
yilinda geldigini ve Sancakkale ile ilgili verdigi bilgilerin bu yila ait oldugunu
yazar. Slaars’a inanmak gerekirse belki de kalenin yapim tarihini 1631'e
goturmek mumkin olacaktir.®

1671'de Izmir'e geldigi bilinen Evliya Celebi, kaleyi “Kal'ai Sancakburnu”
olarak adlandirarak, bu miistahkem kalenin kare bir plan tizerine inga edilmis
oldugunu, yedi buytk kulesi bulundugunu ve gevresinin 1.100 adim (550 m)
geldigini yazmaktadir. Izmir Kérfezi icinde, bir dar bogazda, kumsal genis
duz bir satih Gizerine inga edilmis olan kalenin mazgalli duvarlar algak olup
deniz tarafinda hendegi yoktu. Kalenin denize yénelmis demir kapakl 70 adet
balyemez ve qultutmaz sayka toplar1 oldugunu yazan Evliya Celebi kalede
cephanenin bol oldugundan s6z eder. Gezgin, kalenin bir mil kadar kuzeyinde
Menemen kiyilarinin si§ oldugunu, bu sebeple gemilerin derin olan kale
onunden gecmek zorunda olduklarini yazar. Gergekten durum bugiin de ayni
olup gemiler Yenikale'ye ¢cok yakin konulan fenerler arasindan gegmektedir.®

Celebi'nin bu bélgeyi ziyareti sirasinda kalenin gineye bakan yeni bir demir
kapis1 vardi. Bu kap1 6ninde ise 100 adim (50 m) uzunlugunda ve 20 adim (10
m) eninde hendek ve ti¢ yerde de zemberekli asma koprii vardi. Bu képriler her
gece kale askerleri tarafindan kaldirilinca kale bir adacik haline gelir ve giris-
cikis tam olarak kesilirdi. Gunduizleri ise kaleye gelip gidenler buiytk hendek
koprist basinda bulunan Lonca Késkii'nde dinlenirdi. Sancakkale’nin yapimi
sirasinda kale igine 80 adet avlusuz ve kiremitli ev yapilmisti. Bir Hiinkar Camii
inga edilmisti, ancak han, hamam, ¢arsi ve pazari bulunmuyordu. Diger yandan

® Ulker, agb, 5.270
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Gelebi, kalenin guney kismindaki ¢imenlik alana 200 kiremitli ev, bir cami, han
ve hamam ile 10 dukkéndan olusan sirin bir kasaba insa edilmekte oldugunu,
kale ile evler arasinda cok iyi suyu olan bir cesmenin bulundugunu séyler.®

Sancakkale’nin yapimindan sonra Osmanl Devleti buraya bir dizdar ve 200
kale askeri atad1. Kalede gérevli olan askerler maaglarini {zmir gimrigtinden
aliyordu. Foca Kalesi komutan ve askerlerinin maaslar1 da yine ayni giimrikten
ddeniyordu. Izmir Kérfezini ve gehrini koruyan bu iki kalenin, &zellikle
Sancakkale’nin Izmir gimriik vergilerinin bir aksama olmaksizin elde edilmesi
yaninda sehrin savunma ve gtivenliginin saglanmasinda buytk katkis: vardi.®

Celebi, bu mustahkem yapiya Sancakburnu Kalesi adinin verilmesinin
nedenini Hiristiyan kalyonlarinin kale éntinden gegerken sayqi isareti olarak
direklerine beyaz bir sancak cekip kaleyi selamlamalarina baglamaktadir.
Arundell'in yorumu ise biraz degisiktir. Ona gore, bu kaleye Sancakburnu Kalesi
denilmesinin nedeni kalede Tirk bayraginin suirekli olarak dalgalanmasidur.
Bu kale ingaatinin bitiminden ve kale duvarlarina su seviyesinde atis yapan
toplarin yerlestirilmesinden sonra Izmir Kérfezinde seyriisefer yapan gemilerin
gecisleri tamamen kontrol altina alinmig oldu.®X®

Koprala Mehmet Pasanin oglu Fazil Ahmet Pasanin sadrazamlig: sirasinda
Izmir, 1675'te girisilen bilytik imar hareketleri sonucu bir ticaret sehrine gerekli
olan tesis ve binalara kavustu. 1669'da Girit'in Venedik'ten alinmasindan sonra
sadrazamin emriyle 1675 yilinda adi gegen adadan getirilen toplar Sancakkale'ye
yerlestirildi.

Yenikale olarak da anilan bu kalenin yapimi yalmzca gimrik vergilerinin
tam olarak odenmesini saglamakla kalmiyor, sehrin ve korfezin gtvenligi
sorununa ¢éziim de getiriyordu. Ornegin; Venedik filosunun 1694 yilinda oldugu
gibi Izmir Kérfezi'ne gegcmesine ve sehri tehdit etmesine, bu kalenin toplar ve
sehirdeki Avrupalilarin ticaretlerinin tehlikeye girmesi korkusu engel olmus,
Venedik savas gemilerinin Izmir Kérfezinin disinda kalmas: saglanmisti. Ayni
durum 1915'te degisik bir bicimde tekrar yagsand: ve Yenikale Ingiliz ve Fransiz
savas gemilerinin Izmire gecmesine engel oldu.® 5-10 Mart 1915 tarihleri
arasinda {tilaf Deniz Kuvvetlerinin 1srarli saldirilarina buyiik bir azimle kars:
koyan Yenikale topgulari, miicadeleden yilmamiglardi. Bu sirada bir énlem
olarak miisadere edilmis gemilerden ticti Yenikale éntine gekilerek batirilmis ve
bu dar su gecidi kapatilmigt.®”

Tarihte Izmiri en cok etkileyen deprem, 10 Temmuz 1688 Cumartesi gunii
merkez Ussi Sancakkale civarinda olan depremdir. Kaynaklarin bildirdigine gére
adi gecen kale depremden sonra harabe haline geldi. Kale topraga éyle batmisti
ki, surlardaki toplar sular icinde kalmisti. Civardaki evlerin doértte Ggt ¢okmis,
baz1 agaglarin kokleri toprak tsttine gikmisti. Depremle ilgili hazirlanan Fransizea

® Ulker, agb, 5.267
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Yenikale Dogudan Gériiniis (Imperial War Museurm)

raporlardan Izmirde 16 bin-19 bin kisinin hayatini kaybetti§i 6grenilmektedir.
Depremden ¢ y1l sonra 1691'de kale iglevine yeniden kavugtu.®

III. Mustafa (1757-1774) devrindeki Osmanli-Rus Savasi (1768-1774)
Osmanlilar icin ¢ok kétdi sonuglar dogurdu. Ulker “Bu harp sirasinda, Rus
Donanmasinin Gesme 6nlerine kadar gelip (1770) Osmanli Donanmasini
yaktiktan sonra Izmire ugramamasi, Izmirin Sancakkale gibi bir muhkem
kale tarafindan savunmasiyla yakindan iligkilidir. Sancakkale topgulariyla Rus
Donanmasi arasinda bir miicadele olduguna dair elde belge olmamakla birlikte
en azindan kalenin caydirici gérev yaptigindan kusku yoktur” demektedir.®

Izmirde 12 Haziran 1826'da 30 saniye siiren siddetli bir deprem oldugu
kayithdir. Kalenin 1829 yilinda gérdagu bilinen tamir, 1826 depremi ile ilgili
olmalidir.t®

Sancakkale’nin 1829'dan sonraki hali Ingiliz Albay:1 Richard Copeland’in
yaptigi haritada gérulmektedir. Burada dikkati ¢eken husus, kale planinin
onemli dlctide de@ismis ve yeni bataryalarin eklenmekte olusudur. Bu haritada
Yenikalenin plan: altigen seklinde gosterilmektedir. Yeni top batarya insaati
da haritaya kaydedilmistir ("Smyrna Harbor” bashgin tasiyan 95,5 x 61 cm
boyutundaki 1:37.000 6lgekli harita Alb. R. Copeland tarafindan yapilmis ve
1834 yilinda Ingiltere'de basilmugtir. Haritanin tist kisminda Izmir'in iki graviird,
sag alt késesinde ise Sancakburnu ve kalesi graviiri bulunmaktadir).t

II. Abdilhamit déneminde, 1890-1891 yillarinda kalede genis capl bir imar
faaliyeti olmus ve yine bu yillarda bataklik kurutma calismalari yapilmistir. Hatta

® Ulker, agb, 5.271
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batakhigin kurutulmasinda kullanilacak dolgu maddesinin taginabilmesi igin
demiryolu hatt1 désenmistir. Subat-Mart 1890'da bataklik kurutma iglemlerine
hiz verilmis ve 6400 arsin (1 arsin: 68 cm) alan kurutulmustur.®

2.2. Savaglarin Arka Planinda Yenikale

2.2.1 Tiirk-italyan Savagi’nin (29 Eyliil 1911-18 Ekim 1912) Yenikale'deki
Yansimalari

Kisaca Tiirk-italyan Savas

Italyanlar, Trablusgarp’isgal konusunda 1887'de Almanya ve Avusturyanin,
1890'da Ingiltere'nin, 1900'de Fransa'nin ve 1909'da Rusya'nin onayini almay1
basardilar. Fransa'nin Fas tizerinde mandayonetimi kurmakicin1911'de harekete
gecmesiyle, Italya daha fazla beklememeye karar verdi ve Trablusgarpin derhal
Italya'ya devrini talep eden bir tiltimatom 28 Eylul 1911'de Osmanlh Hitkiimetine
iletildi. Osmanh Huktumetinin énerdigi ¢éztim kabul edilmedi ve 29 Eylal'de
savas ilan edildi. italyan ve Osmanli donanmalar arasindaki dengesizlik ytuksek
diuzeydeydi. Bu esnada Beyrut'tan ayrilan dért Osmanh savas gemisi savasin
basladigini ancak 30 Eyliill'de haber alabildi. Gemiler 1 Ekim'de Nara'ya vardi.

Savas ¢ agamada gerceklesti. Ik asamada Italyan Donanmasi 29 Eylul'de
Preveze'de Tokat ve Antalya torpidobotlarini, Resadiye'de (Gumenitza) ise ayni
tipteki Abdilhamit ve Alpagotu etkisiz hale getirerek Adriyatik'teki buitin
Osmanli deniz giictint ortadan kaldird1. Trablusgarp 5 Ekim 1911'de isgal edildi
ve Italyanlar ay sonuna kadar sahile 100 bin asker ve 400 top ¢ikararak butiin
kiy1 kesimine hékim oldular.

Ikinci asamada, Kizildeniz'deki Osmanli Donanmas: unsurlari Yemen'in
miustahkem Hiideyde limaninda tistlenmis olan Peyk-i Sevket torpido kruvazori
ile Hicaz'in Akabe ve Konfide limanlarinda bulunan 8 kiictik ganbottan ibaretti.
Aralik 1911'de Kizildeniz'e ulagan Italyan savas gemileri 8 Ocak 1912'ye kadar
bltin Osmanli gemilerini batirdilar, bir tek Peyk-i Sevket, Stiveys'te enterne
olarak kurtulabildi. 24 Subat 1912 sabahi 2 Italyan savas gemisi Beyruta
gelerek, liman muhafizi1 Avnillah zirhli korveti ve Ankara torpidobotuna teslim ol
cagnsinda bulundu. Cevap alamayinca da saat 09.12'de Avnillah’1 20 dakikada
batirdi. Ankara ise liman icinde kendi kendini batirdi.

Yillarin komitacilik tecriibesine sahip Osmanli zabitlerinin Trablusgarp
asiretlerinden basariyla bir direnis teskil etmeleri neticesi, Italyanlar kiyi
boyunca cakilip kald1.0? italyanlar, Turkleri bang istemeye zorlayamayacaklarini
anlayinca, 18 Mart 1912'de Ganakkale ve Izmir'e kars: birer gésteri harekat:
hazirladilar. Kuzey Afrika'daki Turk savas malzemesi kacakeihiginin éntnin
alinamamasi Osmanli-Italya savaginin uzamasinin baglica nedeniydi. italyanlar

@ Ulker, agb, s.274
2 Noppen, .20




8o izmir Korfezi Bauklar:

ise malik olduklan tistiin kuvvet, gizel cografi durum ve is sebekesiyle sonug
alamayinca kagak nakliyatin ¢iktigi bolge olan Ege Denizine girmeye karar
verdiler.®®

Uclincti asamada, italyanlar savasi Ege Denizi'ne tasidilar. 18 Nisan 1912'de
Canakkale istihkdmina ates agip abluka ilan ettiler. Osmanlilar da mayin dékiip
Bogaz kapattilar. Mayis'ta abluka kalkti. Italyanlar 4 Mayis 1912'de Rodos
ve 12 aday1 isgal ettiler ve 18-19 Temmuz 1912'de® Nara'daki Osmanl savas
gemilerine basarisiz bir baskin yaptilar. Ganakkale'de 9 Agustos 1912 giint cok
siddetli bir deprem olmus ve mustahkem mevkiinin batarya binalarina agir
hasar verdirmisti.*18 Ekim'de imzalanan anlagsmaya goére, Trablusgarp ilhak
edilirken Rodos ve 12 ada geri verilecekti. Ancak bu gergeklesmedi.®®

Savasin izmir ve Yenikale’deki Yansimalar:

Izmir'e giden suyolu, o sirada nifusu 300 bin olan sehrin alti mil uzagindaki
Sancakkale'deki iki kale tarafindan savunuldu. Toprakla miistahkem mevki
haline getirilen ve gtiglendirilen bu kalelerde 12 adet 6 in¢ (15 cm) top ve birgok
seri atesli batarya vardi. 20 bin Turk askeri herhangi bir gikarmay: engellemeye
hazird1.® {zmir'de dért bityiik ticaret gemisi (Adana, Izmir, Sultaniye ve Saadet,
UH ) adir taslarla doldurularak liman kanalimin en dar kisminda sehirden
yaklagik alti mil uzakta batinlmaya hazir tutuldu. Canakkale Bogazindan
cekilen iki torpidobot da Izmir'de konusland1.(®

Ekim 1911'de Avusturya-Macaristan'in baskisiyla, Italyan abluka filosu Iyon
kiyilarindan geri gekildi. Gerek bu kiyilar ve gerek Ege kiyilarindaki operasyonlar,
Ugler Ittifak: ve diger antlagmalarla yasaklanmisti. Yine de Osmanh Hukiimeti,
Selanik ve Izmir'in korunmasini oldukca giiglendirmisti. Yenikale'ye giris, eski
Adana ve Osmanl Seyr-i Sefain Idaresine ait Saadet vapurlarn mirettebatca
batirilarak, bloke edildi. Sultanin yati Sultaniye ve nakliye gemisi Izmir'e de,
mirettebatca batirilmak izere, donanma tarafindan el konuldu.®®

1911 yilinda baslayan Italya Savag: ile Izmir'de yagayan Italyanlarin 6zel yat ve
teknelerine el konuldu. Italyanlarn itiraz1 izerine bir siire sonra sadece balik avlama
amacl olarak bazi 6zel tekneler sahiplerine geri verildi. Italya'dan yapilan ithalat ile
[zmir'e gelen mallara da ytizde 100 vergi uygulanmaya baslandi. Bunun neticesi
olarak bu iilke ile ticaret durdu. Ancak, tizim kurutmada kullanilan ve italya'dan
ithal edilen kukurt gelmeyince ureticiler zor durumda kaldi. Bunu gidermek icin
daha ytksek fiyath Fransiz kukurti piyasaya girdi. Kikirtin bu yillarda tilkede
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yataklan bulundugu halde isletmesi yoktu. Ilk olarak 1914 yilinda Almanlar
Kegiborlu yataklarinin igletme hakkini aldilarsa da, buradaki tiretim sadece ordunun
ihtiyaclarini kargilamaktaydi. Izmir Rihtimi'na Italya ile olan savas siiresince hicbir
Italyan gemisi gelemedi. Ege ve Akdeniz'de de Turk bayrakli gemiler dolagamadi.

May1s 1912'de rahip, dul ve yoksul olmayan tiim Italyanlar sinir dis edildi.
Yetigkinler arasinda sadece bazi el zanaatlar ile ugrasan kisilerin muaf tutuldugu
soylenmektedir. 25 Mayis 1912'de posta tasimaciligi da yapan Messageries
Maritimes'in (bkz. Ek-4), Caucase isimli gemisi ile Izmir'de yasayan ve farkh
kaynaklarda farkli sayilar yer almasina ragmen yaklasik 575 Italyanun sinir
disi edildigi de bilinmektedir.?® Yaklagik 6.000 Italyanin yurtdisina gitmesi
ile Izmir ekonomisinde belirgin bir duraklama oldu. Bu siirecte baz Italyan
uyruklularin Osmanli uyruguna gegctigi de géruldi. Savas nedeniyle italyan
gemilerinin tahrip ettigi telgraf hatlan ile Izmirin Istanbul ve Avrupa ile
iletisimi sekteye ugradi. Osmanl Hiukiimetinin aldig: kars: 6nlemler arasinda
kapitilasyonlarla Italya’ya verilmis haklarin askiya alinmas: 6nemlidir. Parasal
ve ekonomik sikintiy1 gidermek igin emlak vergilerinin (ytuzde 25) ve alkollu
trunlerden alinan verginin arttirilmasi ve kamu goérevlilerinin maaglarindan
yuzde 3 oraninda kesinti yapilmasi Izmir ekonomisini canlandirmaya yetmedi.
Ayrica bu yillarda bankalar kredi vermeyi de durdurmusglardi.®?

Ote yandan 24 Subat 1912 sabahi {talyan savas gemilerinin Beyrut'a yaptig:
saldinlarda acilan Italyan atesi neticesi sehirde ciddi hasar olustu. Osmanh
Bankas: d4hil birgok kamu binasi yandi ve 140 sivil hayatini kaybetti, 2001 de
yaraland.
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Savunmasiz bir limanin béyle rastgele topa tutulmasi tizerine biyiik 6fkeye
kapilan Osmanl Hitkiimeti, Suriye'de ikamet eden 55 binden fazla Italyan
uyruklu kisiyi sinirdisi etti.??29 Eylil 1911'de Trablusgarp ve Bingazi ¢atigmasi
nedeniyle posta servisinde aksamalar oldugu bilinmektedir.?

Edmund Haydn Giraud'dan Tiirk-Italyan Savas: tanuklign

“Turk Italyan Savag: sirerken, 1912 yilinin ginesli bir Haziran sabahi, Izmir
Korfezinin girisindeki Uzunadanin kuzeyindeki kayaliklarin olusturdugu kugtk
bir koyda demirdeydik. Geceyi orada gecirmistik ve erkenden kahvaltimizi
bitirdigimizde agik denizde birkag garip gértantimlii gemi bacasi fark ettik. Hava
sakindi. Sabahin erken saatlerindeki gége yiikselen bu siyah dumanlar, gemilerin
varhigini agikliyordu. Hemen bunun ne oldugunu kesfetmek icin yola qiktik ve kisa
bir siire sonra birlikte hareket eden birka¢ gemi gérditk. Dumanlarin nedeni bu
gemilerdi. Bize dogru gelen bu gemilerle biraz sonra karsilastik ve Izmir Kérfezine
girmek izere olan birkag Italyan savas gemisinin arasinda, kendimizi oldukea kiigtik
ve énemsiz bulduk. Ilk defa savasa hazir gemi gériiyordum. Gitvertede bir asker bile
gérinmiiyordu, bircok gemide gérmeye alisik oldugumuz tenteler, donanimlar ve
filikalar neta edilmisti. Teknemizde balik oltalarinin ve diger sportif donanimlarin
olmasi, ekibimizde bir kadinin olmasi ve Tirk bayragi tasimamamiz bizim
sansimuzdi. Ondeki savas gemisine yaklastik ve onlara el salladik. Bu selamlamadan
sonra bazi subaylar képritstiinde belirdi ve neseyle tekrar elimizde sapkalar
onlarn selamladik. Onlar da en samimi sekilde bize el salladi ve biraz sonra onlarin
pupasindan ayrnldik. Savas gemileri Izmir Kérfezime girdi ve sonrasinda giintin
ilerleyen saatlerinde uzaklastilar. Top atislan duyulmads, Izmire déndugimizde
kiy1 bataryalarinin savag gemilerinin agacadi ilk top atigsina misilleme yapmak igin
hazir olda bekleme emrini aldiklarini 6grendim™@®:

italyan Savasi’nda izmir Korfezi Girisinde Blok Gemileri ve Mayin Maniasi

Osmanli Donanmasi, Italyanin Osmanli Devletine savas ilan ettigi haberini
Beyrut gezisi dénusiinde Sakiz Adasi dolaylarina geldigi zaman almisti. Bu
haberi de, gemilerde telsiz cihaz1 bulunmamasindan, silahli bir yat getirmis
ve gérunir isaretle donanma komutanina bildirmisti. Donanma énce dogruca
Istanbul'a gelmis ve kisa bir bakimdan sonra 16 Ekim 1911'de Ganakkale'nin
Nara Koyuna demirlemisti. Donanma komutani Albay Tahir'in istegi ilk énce,
Ikinci Mesrutiyet déneminin basindan beri onarim gérmeyen gemileri onartmak,
sonra da savas harekatina baglatmakti. Ama Harbiye Nazirimin zoruyla Bahriye
Nezareti, donanmay1 Canakkale Bogazimin savunmasina katilmak tzere
Canakkale’ye gonderdi. Bahriye Nezareti savasin basindan beri bes buguk ay
gecmesine kadar sadece su hazirhg: yaptirmistu:
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a- Canakkale Bogazimin savunma onlemlerine yardimei olmak; yani
donanma gemilerini mustahkem mevkinin sabit birer bataryas: gibi kullanmak,

b- Canakkale bataryalarini gemilerden sokilen toplarla takviye etmek,

c- Izmir Limani agzina blok gemileri batirmak ve buraya zayif bir mayin
maniasi yaptirmak,

d-Selanik Limani agzina da zayif bir mayin manias1 yaptirmak ve burada
bulunan Fethibtilend zirhli korvetinden ¢ikarilan toplarla mustahkem mevki
bataryalarini takviye etmek.?

Trablusgarp Savasi stirerken Italyan savas gemilerinin tehditkar bir bigimde
harekete gecmesi, ayrica bazi Italyan korsanlarin Izmir'i basma ve sahilde oturan
zenginlerin evlerini yikip yagmalama tehditleri savurduklar séylentilerinin
yayilmasi tizerine, hitkiimet giivenlik énlemleri almak zorunda kaldi. Izmir'in
dismandonanmalarindanvekorsangemilerindenkorunabilmesii¢indiisiintilen
en etkin savunma yontemi, Kérfez girisinin mayin désenerek kapatilmasi oldu.
Miustahkem mevki yaratmak igin, Kérfez'de ug veren burunda yer alan Yenikale
civari, 1912 yilinin basinda denizalt1 otomatik mayinlar ile donatildi ve burada
bir “gegcisi engelleme bataryas1” olusturuldu. Denizalti otomatik mayinlarinin
Yenikale civarina yerlegtirilmesi tizerine valilik ve liman komodorlugu, sivil
gemilerin bagina Giziicii bir olay gelmemesi i¢in, gerekli énlemleri aldi, yogun
bir deniz trafigine sahip olan Izmir'e gelen ve giden gemiler stirekli bir bigcimde
uyariliyordu. Yenikale civarina gelen tum gemiler mutlak surette kilavuz
alacaklar ve o kilavuz esliginde “serbest gegit hatti"ndan gegebileceklerdi. Aksi
takdirde baglarina istenmeyen kazalar gelebilirdi. Yoneticiler, buitun hususlar
gemi acentelerine bircok kez yazili olarak imza karsihginda duyurdu.®®

2.2.2. Balkan Savaglarinin Yenikale'deki Yansimalar
Kisaca Balkan Savaglar:

Osmanl Imparatorlugunun Rumeli'deki topraklarini ele gegirmek tzere
yillar stren pazarliklar sonucu Sirbistan, Karadag, Bulgaristan ve Yunanistan
bir araya gelip Balkan ittifaki’'ni kurmuslardu. italya ile uzayan savas ytiziinden
Osmanli Devleti'nin yorulmaya baglamasini ve hitkiimetin dikkatinin Rumeli'den
uzaklagmasini firsat bilen ittifak, 1912 yazinda savas hazirhiklarina giristi ve
tam da Usi Antlagmasinin imzalandig: giin savas ilan edildi.®®

Birinci Balkan Savasi (Ekim 1912-Mayis 1913) 6zetle, Balkan Ittifak:
(Yunanistan, Sirbistan, Bulgaristan ve Karadag) ordular ile Avrupa'daki Osmanh
ordular arasinda gegen bir mticadeleydi. Balkan Ittifakinin amaci Osmanlilarin
Balkan eyaletlerini “hurriyete kavusturmak” (daha dogrusu paylasmak) ve kendi

@ Buytktugrul, s.112-113
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milli hudutlarina katmakti. Savas Osmanli ordularinin maglubiyeti ile bitti, ama
eski muttefikler birbirlerine diisiince baris kisa stirdii.

Ikinci Balkan Savasi (Haziran-Temmuz 1913), Bulgarlarin birinci harbi
sona erdiren baris antlagsmasindan bir sey kazanamadiklarini distinmeleri
neticesinde patlak verdi. Bulgarlar ilk bagta muzaffer olsalar bile kisa stirede
icinde ricat etmek zorunda kaldilar. Bu sirada, Birinci Balkan Savasi esnasinda
tarafsiz kalan gticlu Romanya devleti, Bulgaristan'in mesguliyetini firsat bilerek
uzun zamandir tzerinde hak iddia ettigi bir kisim Bulgar topragini ele gecirdi.
Maglup Osmanli Imparatorlugu da firsattan faydalanip Dogu Trakya ile Edirne
kalesini geri alarak Bulgarlarin yarasina tuz bast1.?”

Osmanli, Bulgar sahillerini abluka ile ugrasirken, Yunanlar Ege Denizi'nin
hakimiyetini tek mermi atmadan ele gegirmis oldular. Preveze 31 Ekim'de
Yunan guglerine teslim oldu. 1 Kasim'da Selanik’teki Feth-i Biilent kuru teknesi
torpillendi. Selanik 7 Kasim'da dusti. Karadeniz’de bulunan Osmanli esas
filosu Varna ve Kavarna'daki Bulgar askeri tesislerine 19 ve 20 Ekim'de etkisiz
bir bombardiman yapmaktan bagka hicbir is géremedi. Bulgar ordularinin
Trakya'daki Osmanli kuvvetlerini hezimete ugratip Istanbul 6niindeki son engel
olan Catalca Hattina dayanmasiyla, zirhli gemiler savunmaya ates destegi
vermek icin Buylkcekmece'ye génderildiler ve Birinci Catalca Muharebesi
esnasinda 17-18 Kasim'da Osmanli zaferine katkida bulundular.

Biiytk gemilerin Karadeniz'den gidisinden cesaret bulan Bulgar torpidobotlari,
21-22 Kasim gece yaris1 Hamidiye'ye bir saldir1 yaptilar. Aldigi yaraya ragmen, gemi
24 saat sonra Halig'e ulasip kuru havuza girdi. Karadeniz'deki harekat 3 Aralik'ta
Yunanistaninkatilmadigibir ateskesinimzalanmasiyla sona erdi. Osmanli muharebe
filosu nihayet Yunanlarla boy o¢lglismek tzere serbest kalmusti. Yunan Deniz
Kuvvetleri, Canakkale'yi abluka etmek igin en uygun ts olan Limni'yi 21 Ekim'de
ele gecirdikten sonra, Kasim boyunca Sakiz ve Midilli dhil hayati énemdeki butun
Ege Adalari’na asker gikararak hakimiyetini perginlemis bulunuyordu; bu durum
Osmanlilar agisindan telafisi imkéansiz bir jeopolitik felaketti. Yunan muhriplerinden
bir kismin1 Canakkale’ye dogru cekip pusuya dustrmek icin 14 Aralik'ta yapilan
basarisiz bir hamlenin ardindan, 16 Aralik gunt saat 08.00'de, Osmanl gemileri
Imroz (Gékceada) ydniinde hareket ettiler. Kisa siire sonra Yunan filosunun
dumanlar gérilda. Saat 09.40’ta 9 bin metre mesafeden Osmanlilar ilk atesi agtilar.
Amiral Konduriyotis Averofun tistiin stiratini kullanarak ve iyi hazirlanmus bir plan
uyarinca Osmanli filosunun diger kanadina gecti. Capraz ates altinda kalan Ramiz
Bey, Canakkale'ye geri gekildi.

Imroz Deniz Muharebesi ardindan 22 Aralik’'ta iki Osmanl gemisi Ganakkale
Bogazindan ¢ikarak goézcilikle vazifeli bir-iki Yunan mubhribini yakalamaya
tesebbis ettilerse de rakibin enerjik tepkisi nedeniyle sonug¢ alinamad.

@) Jowett, s. 8
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Averof Ege'de kaldig stirece bagar sansi bulunmadigini kabul eden Ramiz
Bey yeni bir plan hazirlamisti. Hamidiye, Yunanistan sahillerini hedef alan
bir akin harekatina girisecek ve boylece Averofu pesine takip uzaklastirmak
suretiyle Osmanli muharebe filosu i¢in bir sans yaratacakti. Gemi 14 Ocak 1913
gecesi Canakkale'den ¢ikti, Yunan sahillerine yaptig ilk saldiri muazzam bir
psikolojik etki yaratti. Averof geri ¢agrildi, ancak Amiral Konduriyotis bu emre
uymadi Ramiz Bey amacina ulastigini distinerek 18 Ocak 1913'te Bogaz'dan
cikti. ilk ates Barbaros tarafindan 11.55'te 8 bin metreden acildi. Yunanlar da
bes dakika sonra cevap verdiler. Karsisinda Averof'u géren Ramiz Bey kuzeye
donme emri verdi. Mesudiyenin orta bataryasi ve Barbaros'un orta tareti
hasarlandi ve top miurettebat: hayatini kaybetti, gemide yangin ¢ikti. Mondros
Deniz Muharebesi saat 14.00’te son buldu.

Ateskes stiresince Londra'da baris gértismeleri yiirtiten Osmanli Hikmetinin
Edirne’yi Bulgaristana vermeyi kabul ettigi haberi, Ittihat ve Terakki Cemiyeti'ni
alarma gecirdi. Ittihatcilar, 23 Ocak'ta gergeklestirdikleri Babiali Baskini'yla iktidar
ele gecirerek Balkan ittifakimin sartlarini reddettiler. Bunun tizerine muharebeler
1 Subat'ta tekrar bagladi. Osmanli Donanmasi ve Ordusu 5 $ubat 1913 gini 20.
yuzyilinilk miigterek harekatlarindan birini gergeklestirdi. 8 Subat'ta Karadeniz'deki
Podima’ya bir akin ¢ikarmasi yapildl. Mart basina gelindiginde, faal haldeki tek
Osmanli gemisi Dogu Akdeniz'deki seyrine devam eden Hamidiyeidi. Gemi 12
Mart giinii Adriyatik'e ulagarak, Drag (Durres) ve $ingin limanlarina baskin yapti.
Bu, geminin son saldinsi idi. Nisan ayinda Stuveys'ten gecerek Kizildeniz'e gikt1 ve
Balkan Savaslarinin son buldugu Agustos 1913'e kadar bu bolgede kaldi. Sekiz ay
stiren maceranin sonunda 7 Eylil giinii Istanbul’a geri déndugu vakit, payitaht halk
tarafindan muazzam bir cogkuyla karsiland1.?®

Balkan Savaglari’nin izmir ve Yenikale'deki Yansimalar:

1911'de Italyanlarla Osmanl Devleti arasinda gergeklesen Trablusgarp
Savasi sirasinda Izmir'i deniz saldirilarindan korumak icin Yenikale istihkdmina
dosenen mayinlar, Trablusgarp Savasi bitmis olmasina ragmen varliklarini
korumaktadir. Trablusgarp Savasinin hemen ardindan patlayan Balkan Savasi
ve diisman devletlerin Akdeniz'e ydnelme ve Izmir'e de taarruz etme ihtimalinin
bulunmasi, mustahkem mevkinin varligin strdirmesine neden olmustur.
1912'de gergeklesen Texas gemisi kazasinin yagandi§: dénemdeki korfeze girig
cikis ilkeleri, bu sikintilh dénemde de gegerliligini aynen strdiirmekteydi.?®

Balkan Savaslari déneminde Sisam (Samos) Adasinin prenslik olarak
bagkaldirisini da destekleyen izmirli Rumlar, Yunanistan ve Sisam lehine biytik
gosteriler yaprmuglar, hattd Konak Meydaninda bir de miting diizenlemiglerdi.
Rumlar, Yunan Ordusunun Izmire gikacagina inanarak pek ¢ok asilik
ve gosteriler yapmaktaydilar. Bu dénemde Istanbul ile olan telgraf hatlan

@8 Yetkin, say1 56, s.56
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calismamakta ve haberler Izmir'e Sakiz, Cesme ve Urla hattindan gelmekte idi.
Rumlarin asiriligina Ermeniler de katilmisg, sonugta Mislimanlar bu iki unsuru
ticarl boykota almiglar ve Museviler de bu boykota katilmiglardi. Ancak, Rum ve
Ermeniler de hemen kars1 boykota gidince ekonomik olarak gtigstiz olan taraf bu
girisimden daha fazla zarar gérmistii. Yunanistan'in Izmir'i isgal etme arzusu
Ingiltere'nin girisimleri ile 6nlenmis, i¢ kérfez énlem olarak mayinlanmigti.?®

2.2.3.Birinci Diinya Savasi’nin (Agustos 1914-Ekim 1918) Yenikale'deki
Yansimalari

Bir Zamanlar Uzunada kitabinda Mart 1915'te Yenikale ve Izmir'e yapilan
saldinlar, Uzunadanin isgali ve dismandan kurtarilisi, Osmanl Devleti'nin
Izmir'i savunma plani gibi hususlar detayl olarak anlatilmigti. Burada Yenikale
cevresindeki mayin hatlari, bataryalar ve 1sildaklardan s6z edilecektir.

Izmir Kérfezi Yenikale civarinda, 11 Agustos 1914 tarihinde toplamu
71 mayindan ibaret iki hat bulunuyordu. 30 Ekim 1914te liman agzinin
kapatilmasiyla mayin hatlar1 zamanla asagidaki sekli ald1.

Korfezin kuzeyinde sighg: sinrlayan duba feneriyle (Pelikan) gliney kiy:
arasinda ve digsaridan iceriye dogru;

Birinci hat: Isildak mevkiinin 6ntinden yarisi karayele ve diger yarisi poyraza
dogru 12 may1n gegidi ortadan,

Ikinci hat: Birinci hattin ortasindaki gegidin arkasinda 24 mayin, gegit
samandirasi alt ucunda,

Uctincti hat: 9 no.lu bataryanin éniinden besi karayele ve altis1 poyraza dogru
dokalmusll mayin gegidi ortada,

Dérdinectt hat: 8 ve 9 nolu bataryalarin arasindan 134 poyraza ve 24'u
karayele dogru dékillmus 37 mayin, gecidi ortada,

Besinci hat: Yenikale- Duba feneri hatti, sekiz mayin,
Altinc1 hat: Besinci hat gerisinde ve paralel dokuz mayin©®

Nail Morali, Mitarekede Izmir adl eserinde Birinci Dinya
Savasinda Izmir Koérfezine désenen bu mayinlardan séz eder:
“Izmir balikcili§n Rumlarnn elinde idi. Buyik harpte babamin bize aligtirdig:
merakla, dis korfezde yasak bolgelerde avlanmak igin kivramiyorduk.
Yenikale Deniz Ussii kumandani Munif Kaptan imdadimiza yetisti. Kaptan
Yenikale disindaki mayinlardan bizi selametle gegirtir, Ragip Pasa Dalyan (bkz.
Ek-5) 6nlerinde avlanmamizi saglard. O civarlarda agla ¢ipro, paragatla tranga
avlardik."®)

@9 Atay, 5.120
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Yazar, ayni eserinde Andrikos vapuru ile Iskenderiye'den kalkip Pire ve
Sakiz’a ugrayarak Izmir'e olan seyahatinden sé6z eder. Morali Osmanlinin
désedigi mayinlar icin sdyle der: “Vapurumuz Izmire yaklasiyordu. Kérfez
agzina Yenikale'den evvel mayinlar dékilmustt. Sevgili bayragimizi tasityan
bir motorbot bordamiza yanasti. Bu kilavuz motorbotta bahriyeli dostum Miinif
Kaptan beni gériince sevgi tezahurleri yapt1."®?

Korfezin guney kiyisinda, Urla'ya dogru su bataryalar vardi:

1 nolu Istasyon Bataryasi: Mayin istasyonu dogusunda 1 adet 57 mm.lik
gemi topu ( Beyrut yatinin topu olabilir mi?, UH)

2 nolu Istasyon Bataryas: Mayin istasyonu batisinda, 4 adet 90 mmlik
mantelli

3 no.lu Yenikale Bataryasi: Yenikale'de 7 adet 240 mm.lik top®?

4 no.lu Muin-i Zafer Bataryasi: Yenikale Bataryasinda 4 adet 150 mm.lik
gemi topu

5 no.lu Segirtme Bataryasi: 4 No.lunun batisinda 4 adet 80 mm.lik top

6 no.lu Obiis Bataryasi: Vapur Iskelesi giney dogusunda 6 Adet 150 mm lik
obus

7 no.lu Obuis Bataryasi: Vapur Iskelesi giiney batisinda 6 adet 120 mm.lik
obus

8 no.lu Zeytinlik Bataryasi: 7 No.lunun batisinda 4 adet 120 mm.lik top

9 no.lu Kiigitk Muin-i Zafer Bataryasi: 8 No.lunun batisinda 4 adet 75 mm.lik
gemi topu

10 no.lu Sazhik Bataryasi: 9 No.lunun batisinda 4 adet 47mm.lik gemi topu
11 no.lu Men-i Mirur Bataryast: 9. No.lunun batisinda 4 adet 80 mm.lik top
Isildaklar:

1 adet karakol mevkiinde

1 adet 4 no.lu batarya 6ninde

1 adet Yenikale'de.G9

(2 Moraly, 5.162
©3Mengzili 14.800 m, Nuri Karakas, s. 84, https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/73871




90 izmir Korfezi Bauklar:

El Konulan Gemi, Romoérkor ve Yatlar

Savasin gikmastyla {zmir Limani'ndaki deniz ticareti sona ermisti. Ne igeriye
gemi girebiliyor, ne de disariya gemi ¢ikabiliyordu. Gikarilan bir kanunla Birinci
Diinya Savasi yillarinda Izmirde bulunan diisman iilkelerin bayragini tagiyan
gemiler tutuklanmig, bazilarina da el koyulmustu. 11 Ekim 1914 tarihinde
cikarilan “tedarik-i vesait-i nakliye-i bahriye hakkindaki kanun-u muvakkat”
adli yasaya uyularak, savas baslarinda c¢ikarilan kararnamelerde, Bahriye
Nezareti'ne (Denizcilik Bakanhgr) yerli ve yabanci tiim gemilere el koyma hakk:
verilmisti.®¥

Birinci Diinya Savaginda Izmir Limani'nda bes rémorkér bulunmaktayd:.
Bunlardan Sevkiyat ve Bornova'ya el konulmus, digerleri kiralanmig ve 1918-
1919'da sahiplerine iade edilmistir. Bunlar; Foga (1907), Elena (1912), Bayrakh
(1900'ler), Sevkiyat (19001er), Bornova'dir (1900er).¢”

Ozellikle 18. yuzyil sonu ve 19. yuzyil Levantenlerin altin dénemi oldu.
Basarili olanlari, 6zellikle rhtim yapimindan hemen sonra birer buharh yat
sahibi oldular. Bu tekneler Hamidiye Iskelesi yanina baglanmaktaydi. Bunlar
arasinda en dikkat g¢ekenleri; Reeslerin Mingary ve Dragon, Giraudlarin
Uzunada'daki yazlik evlerine gitmek icin kullandiklar1 Helen May, Herbert
Octavius Whittall'un Nacoochie ve Edward Whittall'un Elsie isimli motor yatlari,
Forbeslarin Atina’ya kadar gidebilen kamarali ve gliglit motorlu Butterfly, Albert
Aliotti'nin 160 tonluk Abafna isimli tekneleri ve La Fontainelerden Sydney La
Fontaine'in Melissande ve ailenin diger fertlerine ait Sunbeam ve Madge, hali
ticcar1 Ed. Spartalianin Sofia isimli buharli yat1 idi. Daha pek ¢ok Levanten,
bir sayginlk 6gesi olarak rihtimda demirli duran teknelere sahipti.®® Osman
Ondes kitabinda Birinci Diinya Savasinda {zmir'de el konulan Levanten yatlan
hakkinda sunlarn yazar: “Herbert Octavius Whittall'un Nacoochie isimli motor
yatina askeri yonetim tarafindan el konulmus ve hareket etmesini énleyecek
sekilde birgok pargas: sokilmistil. Ardindan Edmund H. Giraud' nun Helen May
isimli yatina da el konuldu ve galisamaz hale getirildi (bkz. Hanhan, s.69-70).
Aymi iglemler diger Levantenlerin yatlarina uygulandi.®?

“Yunan iggali sayesinde Levantenlerin yagamlar butiinuyle eski diizenine
kavustu. Artik istedikleri yerlerde ava gikabiliyorlardi, hatta Tuirk askeri yonetimi
tarafindan el konulmus olan yatlar1 da geri verilmisti."“®

Izmirde el konulan gemilerle ilgili olarak, Istanbul Deniz Muzesi kayitlarina
bakilabilir. El konulan gemi ve yatlar sunlardir: Sti of Kios (S.S City of Khios), Asyot

G9Ar, s.31
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(S.S. Assiout), Belsitr (S.S. Billiter), Rena, Marsel, Meri (rémorkér), Seyrin, San Besim
(Sunbeam?), Helen May (Edmund Haydn Giraud'nun yat1), Melisand (Sydney La
Fontaine'in yat1 Melissande) , Rejeda, Alsen ( Edward Whittall'in yat1 Elsie), Botofla
(Butterfly?), Oli, If ve Polikar vapurlar1.®®Bunlardan City of Khios, Assiout ve Billiter
Ingiliz ticaret gemileridir ve adlan Ingiliz belgelerinde de gegmektedir. Ilerleyen
giinlerde bu gemiler Yenikale'de blok gemisi olarak batirilacaktir.G®

Yenikale Batik Gemi Maniasi

Yenikale gecidinde Tirk-Italyan Savasi’ndan kalma ti¢ Osmanl blok gemisi,
Birinci Diinya Savasinda batirilan ti¢ Ingiliz blok gemisi, 1912 ve 1913'te
mayina carpan iki Amerikan bayrakli gemi, tas ytkli mavna ve sat vb. deniz
araglar1 vardi. Siglasan gecit, disman gemi ve denizaltilarinin gegisine izin
vermeyecekti ve gercekten de 6yle oldu.

Izmir Kérfezinin girisinde Turkler, iki gemi batirmak suretiyle Kérfez'in
girigsini ve haliyle cikisini engellemislerdi®) Savas yillan ilerledikge Izmir
Korfezi gemi hareketine karsi batiklarla kapatilmisti. Artik hicbir ticaret gemisi
gelmiyordu. Avrupa'dan ithal edilen yiyecek, giyecek mallar arkasi gelmeyecek
sekilde ortadan kalkmisti. Edmund Giraudnun esi Ruth, Uzunadadaki
yazliklarinda olduklari bir gin Izmir Kérfezinin en dar bogaz kisminin
batirilan gemilerle kapatildigini gériince panige kapildi. Helen May ile Izmire
dénemeyeceginden ve Uzunada'da mahsur kaldiklarindan korkuyordu.“?

Canakkale’'ye digman saldinisi bagladigi giinlerde, Izmir 5-10 Mart 1915
tarihinde Kérfez girisindeki Ingiliz, Fransiz gemileri ve bir Rus gemisi tarafindan
bombalandi. Korfezin en dar yeri olan Yenikale ve civarindaki bataryalarin bu
atege karsilik vermesi ve mayin hatlarinin varligi nedeniyle disman gemileri
Korfez'den igeri giremedi.®® Yenikale gegidinin muiisadere edilmis gemilerden
Uc¢unin batirilmasi suretiyle kapatildigini, Turkler ile yapilan gériigsmelerden bir
sey cikmadigini géren diisman, harekete gegici (10 Mart 1915) olarak son verdi,
Amiral Pierse 15 Mart 1915'te Misira dénme emri aldi ve emrindeki buytik
gemiler de Sina ve Canakkale cephelerine sevk edildi.

Bundan sonra Izmir Kérfezindeki harekat, kruvazér ve daha ¢ok muhripler
tarafindan yapild1.“®

2.3. Yenikale Gec¢idi ve Batiklar

2.3.1. Yillar Boyunca Yenikale Gegidi
Piri Reis Sancak Burnu icin sunlan séylemektedir: “Menemen kiyilarinda
sahile yaklagilmaz, cok sigliktir. Yer yer dalyanlar kurulur, balik tutarlar. Izmir'e
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giden gemiler kible tarafinda Kizildag'a yakin yururler. Sancak Burnuna
geldikten sonra ortalarlar. Sancak Burnu'nda da sighk vardir. Menemen kiyisi
da ¢ok sigdir. Sancak Burnunu Izmir tarafina gegtikten sonra Izmir kalesinin
(Liman Kalesi, UH ) 6niine kadar siglik yoktur."“®

17 Temmuz 1678de deniz yoluyla Izmire varan Corneille Le Bruyn,
seyahatnamesinde kente girisini géyle anlatiyor: “Ogleden sonra Izmir Kérfezi'nin
girisinde bulunan kaleye dogru yol almaya basladik. Kaleye yaklastigimizda, top
menzili disinda demirlemis Venedik Donanmasi ile karsilastik. Burada kentten en
az iki saat mesafedeydik ve kalenin yakinlarinda bir Turk kéy yer aliyordu.“®

19.yuzyil baglarinda Izmir'i ziyaret eden ve kent hakkindabilgiler veren kigilerden
biri de Ginlti Fransiz yazar Chateaubriand olmustur. 2 Eylil 1806'da deniz yoluyla
kente gelen ve burada birkag giin kalan yazar, Izmir'e gelisi ile ilgili izlenimlerini
soyle anlatmaktadir: “Urla adalarini gecer gegmez Izmir kentinin dip kisminda
kurulmus oldugu koérfezi korumay: amagclayan bir kalenin hemen yakinlarindan
igeri girdik. Iste o anda, kenti olduk¢a uzaktan, ama demirlemis bulunan gemilerin
direklerinin meydana getirdigi bir tiir ormanin aralarindan gérdam."“?

19. yuizyil ilk yarsinin ortalarinda Izmir'de bulunmus olan bir gezgin kente
ilk kez gelecek yabancilara, kentin yalnizca daha yakin gevresini tanitmay:
amagclayan ve her biri i¢in en az bir giin ayrilacak bes gezi gizergahi éneriyordu.
Bunlardan biri de Agememnon kaplicalarn ve Sancak Kale gezilerek Urla'ya
gidis ve dénusti.“®

Masallan ile diinyaca taninan Andersen, 1838 yili civarinda vapurla yapmig
oldugu bir seyahatin izlenimlerini yansitan A Poet’s Bazaar adli eserinde Izmir'e
yaptigi ziyareti séyle anlatiyor: “Bir kalenin yakinindan gectik. Sagimizda butiun
kiy1 zengin zeytin ormanlar ile kapliydi. Bunlarin ortasinda kahverengi kirmizi
daml evleriyle genisge bir kéy ve etrafinda meyve bahgeleri ve taze yesil bir
cimenlik uzaniyordu.

Yaprakl agaglardan ve yiiksek selvilerden olusan dogal bir park, zeytin
ormanlarina kavusuyordu. Izmir ise tam karsimizdaydi.“®

Kentin dis baglanti yollarinin da 19. ytzyilin sonlarinda ele alinmaya
baglanmistir. Bu meyanda 1890 yilinin bahar aylarinda, Géztepe Caddesi'ni,
Yenikale'ye baglayan yolun acilis téreninin yapildigi anlagilmaktadir. Acgilis
guni vali, garnizon komutani, defterdar ve diger memurlarin énce Yenikale'ye
giderek, bataklik kurutma ¢alismalarini izledikten sonra, arabalarla Goztepe
Caddesinin bitim yerine déndtklerini, buytk bir halk toplulugunun da gelmis
oldugu ve her yani bayraklarla stislenmis olan bu yerde, resmi acilis térenine

@9 Pirj Reis, s.156
@9 Beyru, 5.23-24
@70 Beyru, s.50

“® Beyru, s.255
@9 Beyru, s.61
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katildiklarini 6greniyoruz.®® Halkin ve askerlerin saghklarimi buyuk olgtide
tehdit etmekte olan sz konusu batakligin kurutulmas: Halil Rifat Paga'nin
buyuk hizmetleri arasinda sayilmaktadir.®9

19. ytizyilin sonlarinda Izmir esrafindan Ragip Bey'in Yenikale civarinda bir
dalyan kurmak tizere bagvuruda bulundugu ve bunun vilayet yénetim kurulunca
uygun gorualdugu (Ahenk, 1898) agiklanmaktadir. ( bkz. Ek-5)®2

Yenikale Karsisina ilk Samandiralar 1842’de Yerlestirildi

[zmir Kérfezi girisinin giin gegtikce daraldigina ve bunun zaman zaman deniz
kazalarina yol actigina daha sonralar da gesitli gezi notlarinda deginilmektedir.
Bu kazalarin siklagsmasi uzerine, denizcileri uyarmak tizere kérfez girisinde
Sancak Kalesi karsisinda biriken ve girisi gliclestiren kum y1ginlarinin uglarina
birer samandira yerlestirildigini ve boylece gecit yerinin isaretlendigini
goruyoruz. Izmir'de Lloyd vapur acentesi temsilcisi olan Hanson'un girisimiyle
alindigini belirtilen bu 6nlem 1842'de gergeklestirilmistir.®

2.3.1.1. Yenikale'den 1820’li Yillarda Gecmek

Avusturyali deniz subay1 Baron Anton Prokesh von Osten, 18201i yillarda
Izmir ve cevresinde bulunmus ve siklikla Izmiri ziyaret etmistir. Osten, iyi
bir gézlemeci ve iyi bir denizci olarak Izmir Kérfezini kérfeze giristen itibaren
kente gelene kadar betimlemistir. Osten’in anlatiminda Yenikale gecidi soyledir:
“Burada 5 mil uzunlugundaki deniz yolu en dar olan kisimdir. Ozellikle
alcak bir duzlik uzantinin tizerinde yer alan kalenin 6nlerinde birkac halat
uzunlugundan daha genis bir yol kalmamaktadir. Son zamanlarda ¢ok sayida
savas gemisi Levant’a girmis ve Izmir'e de ugramistir. Bunlar arasinda burada
karaya oturmayan gemi sayis1 gok azdir.

Degisken akintilar, rizgér darbeleri, rizgarsiz kalmak ve kale éntinde
demirlemis gemiler bu duruma yol agmaktadir. Limana giris yapmak isteyen
blutin ticcar gemileri kale o6ntinde demirleyip tezkerelerini beklemek
zorundadir. Cikis igin de ayni sekilde tezkere gostermek zorundadirlar. Savas
gemileriyse gece ve gundiiz serbestce limana girip gikabilmektedir. Testere
seklindeki siglik géruntileri de bir bagka nedendir. 1828 ilkbaharinda Avusturya
donanmasina bagh birinci derece firkateyn olan 60 toplu Bellona adli savas
gemisiyle dort kulag derinlikte karaya oturmustuk. Ancak kumun yumusakligi
ve camur sayesinde gemi zarar gérmedi ve kurtulmak icin gok buytk ¢aba
gerektirmedi."®%

9 Beyru, s. 316

Y Aydin Salnamesi, 1889, s.88- 89, Beyru, s.325

2 Beyru, s.152

©3Beyru s.356, LEcho de I'Orient gazetesi, 11 Kasim 1842
9 Pinar, s.57-58
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2.3.1.2. Yenikale'den 1925 Yilinda Ge¢cmek

Ahmet Rasim Barkinay'dan Yenikale yaklasimi ve samandiralar:

“Pelikan (Hermos Feneri veya Yeni Gediz ) Isikli Samandirasi: Pelikan
sighiginin éniine demirli, sehpali ve sehpa ustinde cergeveli bir feneri igeren
151kl samandira olup (ilk samandira), tizerinde bes saniyede bir beyaz cakar
gosteren fener vardwr. Isigin denizden yuksekligi 6,10 metredir ve berrak
havalarda 10 milden gérunir."®®

“Dikkat: Pelikan Feneri ile bu fenerin giineyinde olan 38° 24" 10"N ve 026°
58" 09"E mevkiindeki (ikinci samandira) noktada kiiresel sekilli, ufak ve kirmizi
renkte tehlike samandirasi arasindaki deniz sahasinin, Birinci Diinya Savasi'nda
mayin dokilmesi dolayisiyla, yasak saha oldugu Denizcilik Bakanligi,
Donanma Dairesi, Deniz Subesince ilan edilmistir. Baz1 ticaret gemilerinin
halen bu sahadan gecmekte olduklan gézlemlenmektedir. Rotalarin Kilizman
(Guzelbahge) sahiliyle anilan kiresel sekilli ufak samandira arasindan (ikinci
samandira) cikacak sekilde diizenlenmesi uygundur.”¢®

“Sahil: (..) Biraz daha doguya dogru ve tamamen Sancakkale Burnu veyahut
Yenikale Burnu istikametlerine giineye dogru 4,6 m kadar uzanan Sancak
Kumsali gorultr ki, bu kumsalin éntindeki 9,2 m-11 m su ve 1522 numaral
planda gosterilen batik gemi sahasinda, Birinci Diinya Savasi baslangicinda
girisin kapatilmasi maksadiyla batirilmis gemi lesleri meveuttur ki tizerlerinde
90 cm su vardir. Ve bu leglerin en guney dirsedi yuksekge sehpali buiyuk
bir samandira (tglinci samandira) ile gosterilmistir. Kars: taraftaki yani
Sancakkale Burnu éntindeki leslerin en kuzey dirsegi 6ntiinde dahi ufak sehpali
bir samandira (dérdiincti samandira) mevcut olup les sahasini sinirlar. Gemiler,
bu iki, sehpali ve geceleyin 1s1kli samandiralar arasindan gegerler.”®”

“Yenikale Pasaj Samandiralarinin Evsafi: Sancak sighgi 1s1kli samandirasi
(Getinci samandira) her 5 saniyede bir beyaz 1s1k yayar. Yenikale gegidinin
kuzeyine demirlenmis, buyik sehpali bir (besinci) samandiradir. Fenerin
deniz seviyesinden yuksekligi 6,5 metredir. Gérinme mesafesi 10 mildir.
Samandiranin mevkii, Sancakkale Burnu'dan (6°) hakiki yéntunde ve takriben
415 metre mesafededir.®®

“Yenikale Ziyali Samandirasi: Her ti¢ saniyede bir kirmizi 1sik yayan bu 11kl
samandira yukarida ismi gegen gegidin guneyine demirlenmistir (dérdiinci)
ve diger samandiradan kugtktir. Fenerin deniz seviyesinden yuksekligi 3,15
metredir olup gorinis mesafesi 2 mildir. Samandiranin mevkii, Sancakkale
Burnu'ndan (354°) hakiki yéntunde ve takriben 335 metre mesafededir.’(sahilden
olan uzakliklar 415 ve 335 metre oldugundan bunlar arasindaki agiklik 80
metredir, UH)

9 Barkinay, 1924, s.120
(9 Barkinay, s.120
¢ Barkinay, s.121
©®Barkinay, s.122
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“Onlem: Girigteki kuzeye rastlayan biiyitk samandiranin yani basinda ve i¢
tarafinda diger bir samandira (altinci samandira) géraliir ki buradaki leglerin
hududunu isaret eder. Hemen oracikta kazazede olup oturmus bir motorun
diregi gorulur” (Kanunsani 1341, Ocak 1925)

“Derinligi 13,2 m olan giristen girdikten sonra Katura Kumsal: diye bir siglik
daha ¢ikar ki, batik gemi grubunun kuzeyde kalan grubuyla hemen gtindogusu
poyraz istikametine ve 1,6 mil mesafeye kalir. Bu kumsalin gerideki 6,4 metre
isaret etmek tizere tepesi konik bir gonder alametinin konulmus oldugu gérulir.
25 Subat 1341'de (1925) Sancak sighdina bir samandira birakilmustir. Evsafi,
kafes tepelikli ve tamamen siyah boyali kesik koni seklinde bir samandiradir.”

“Girigin 650 m kadar dogusunda, uistii 5.95 metre gosterilmis bir les mevkii
vardir.”®®

2.3.1.3. 1931 Yilindan Bir Belge: 80 metre acikligi bulunan Yenikale
Gegidinin Genigletilmesi Mahsurlu Gériilityor

Devlet Arsivlerinde bulunan bir belgeden 1931 yilinda gegit genisliginin 80
metre oldugunu 6greniyoruz. Belge asagida sunulmustur:

“T.C. Milli Minakalat Vekaleti

,_:gi / (Ulastirma Bakanlhigr)”
[ = - .
- % “lIzmirde  Yenikaledeki vapur
l % ('_l) (_ ¥ gecidinin tevsii (genisletme) hk”
o e=r ‘
o Reisicumhur Hazretlerinin son
ol tetkik seyahatlerinden®® alinan

notlarda Orduyu alakadar ve Halk
temenniyatina (istek) dair olan iki
madde ehemmiyetle tetkik edildi. Bunlardan, Izmir'de, Yenikale'de vapurlarin
gecmesine mahsus iki samandira arasinda birakilan 80 metrelik gecidin daha 40
metre tevsi olunabilmesi i¢in samandiralar tarafeyninde (tarafinda) ve sahiller
arasinda (Italya, Balkan, Umumi) harplerde askeri bir maksatla batirilmisg olan
vapurlarin ¢ikarilmas: icap ediyor ki, bu takdirde Izmir Limaninin denizalt:
gemilerine karsi mudafaas1 zayiflayacagindan bu husus B.E.ce mahzurlu
goralmustur.

Sahil Tanima, (Sabri Mengiil, s. 80)

Esasen, 80 metrelik gegidin her buytklikte seyyah gemilerinin serbestge
miruruna (gegip gitmesine) musait oldugu ve samandiralarin, her tirlt hava
tebeddulleri (hava degisimi) ve deniz ceryanlarina (akint1) mukavemet edecek
surette emniyetli bulundugu ve tebdili mahal eylemeleri (yer degistirmeleri)
ihtimali olmadi§i Izmir Ticaret Mudurluginin istiraki ile yapilan tetkikat
neticesinde sabit olmusgtur.”¢ (bkz. Ek-6).

91931 yilinda Atatiirk, Izmiri 27 Ocak-3 Subat arasinda ve 8 Subat'ta ziyaret etmistir, Ahmet Giirel, age
9 Devlet Arsivleri: Yer: 30-10-0-0/64-427-37, Tarih: 01.06.1931, 2 sayfa
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2.3.1.4. Yenikale'den 1938 Yilinda Ge¢cmek

Dz. Bnb. Sabri Mengulin kitabi, o glinlerin Yenikale Gecidi hakkinda bize
degerli bilgiler sunuyor. Mengul Pelikan Fenerinden Yenikale gegidine kadar
bélum icin sunlan séyler: “Pelikan Feneri: Tuzlanin giineyindeki sigliklarin dig
hududu tizerine konmustur. Buna suriinerek iskelede birakip gecen gemi kendini
sigliklardan kurtarir. Pelikan Feneri bordalanmadan evvel “Sancakkalesi” ve
onun 6nundeki Gi¢ samandira gortlar. Pelikan Feneri'ni bordalayarak iskeleye
rota degistiren bir gemi Sancakkale 6niindeki en solda gérinen samandiraya
yol verir. Pelikan Feneri o tarzda konmustur ki, gecide dogru ilerleyen bir gemi
kendisi ile gecidin kuzey (sol) samandirasi beynine ulasan hattin gineyinde
bulundukea sigliklarla hicbir alakas: yoktur”

Mengil gecitte bulunan ti¢ samandira icin de su agiklamalar1 yapar: “Gegitteki
alametler: Kirmizi ve yesil fenerler iskele tarafinda ve beyaz fener de sancak tarafta
kalacaktir. Sancaktaki beyaz samandira gegidin giney hududunu, iskeledeki kirmizi
samandira gegidin kuzey hududunu ve tizerinde W® harfi bulunan yesil samandira
da gecidi tehdit eden batik geminin en gtiney noktasini géstermektedir. Ve bu
samandira batik geminin teknesi {izerine baglandigindan mevkii cok gtivenilirdir.”

“Gegitten giren gemiler pek az sancaga gelerek ve eger gegide girerken kendisi
iskelede bulunuyorsa hi¢ sancaga gelmege luzum kalmayarak pruvalarinda ‘A
dagin gorirler. Buna Nif Dag1 da denir. Béylece giden bir gemi kendisini mendirek
agzinin bir gomina kadar aciginda bulur. Yolda giderken iskele tarafinda deniz
tizerinde bir kultibe vaziyetinde ada dalyan1 géze garpar. Sancakta gértinen kirmizi
bina askerl tesisat ve daha ileride sancakta gériilen agachk yer, Inciralt1 adi verilen
Izmir deniz hamamlar1 ve mesiresidir. Bundan sonra gériilen miinhat (algak) burun
icerisinde balik gélii bulunan Gakal dalyamidir. Bunun agiginda alti kulag (11 m)
derinlie konmus bir konik kafes samandira vardir. Gemi giderken bu samandira
sancakta birakilacaktir. Bunun karsisinda yine takriben 6 kulag (11m) derinlige
konmus Karsiyaka samandirasi vardir. Bu da génderli silindir geklindedir. Izmir'e
giren gemiler bunu da iskelede birakacaklardir.

Bu samandiralarla gegidin hatti mevsuliiniin kuzeyinde (gegide erigsen hattin
kuzeyinde) ve takriben gegitten bir gomina®? mesafede Amerikan bandirall
ve Yunan mali Texas vapuru batmistir. Bu geminin kaptani torpil hatlarimiza
inanmayarak kilavuz almadan yurtiimis, gemisi torpile garpmis ve buraya
kadar gelerek batmstir. Sancak tarafinda Gakal dalyanindan sonra gériilen koy
Resadiye'dir. Buranin sa§ tarafindaki buytik tesisat deniz tayyare hangarlardir.
Daha ziyade ilerleyerek mendirek géruntr."¢?

Yavuz'un Yara Almasina Neden Olan Yenikale Batig: ve Yavuz $Samandirasi
Sanli Yavuz'u bilmeyen duymayan var midir? Bu soru belki bizim ve bizden
onceki kusaklarin yanitlayabilecegi bir soruydu. Adina sarkilar, tirkuler

EOW: wreck: batik gemi
2 Gomina: bir deniz milinin onda biri: 185 metre
©3 Mengiil, s.79-80-81
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1645 numarali Admiralty Haritasi (Fatih Turkiistiin Arsivi-British Admiralty Arsivi) (1955 yil1)

yazilmis, berber diikkanlarina, kahvelere resimleri asilmis Yavuz gemisinden
bahsediyoruz. Osmanli’y1 bir cirpida savasa sokan geminin adiydi Yavuz.
Ingilizlerin el koydugu iki dretnotun yerine bagrimiza bastiimiz gemilerden
biriydi. Ancak giiniimiizde sanirim geng kusaklar bu sanli gemiyi bilmezler. Iste
o sanli Yavuz 1938'de {zmir'e gelmisti. Ancak Izmir'e karinasinda bir yirtikla
veda etmisti. Iskender Tunaboylu bu olay1 séyle anlatir: “Donanmanin, Hava
Kuvvetleri ile ilk musterek egitimi, izmirde 1938 yilinda yapilmistir. Ugaklarin
donanma gemilerine taarruzun ve gemilerin bu taarruzlara karsi alacagi
tedbirlerin denenmesi maksadiyla yapilan tatbikat sirasinda Yavuz muharebe
kruvazérii Izmirliman gikigi sirasinda Sancakkale Gecidi'nden gegerkenI. Diinya
Savasi sirasinda gecidi kapatmak tizere batirilan ve haritada isaretlenmemis bir
gemi batigina ¢arparak yaralanmis ve karinasinda yirtilma olmustur. Yavuz bu
kapsamda Gélciik'te havuzlanarak karina onarimi yapilmistir."¢%

Yavuz'un dizayn draft1 8,7 metredir.®» 1966 yilinda Izmir Defterdarhdimin
actig1 ihalede Yavuz samandirasi sézctigu gegmektedir. 1972-74 yillar arasinda
Yenikale'de gérev yapan donanma dalgiglan Yenikalenin dogusunda Yavuz
samandirast bulundugunu séylemislerdir. Hattd bu samandiranin altindaki
batiga da Yavuz batig: adi verilmistir.

2.3.1.5.1955 Yil Admiralty Haritasinda Yenikale Gegidi

Fatih Turkistiin’e gére 1974 6ncesi Yenikale samandiralari aras1 110 metreydi.
O gunlere iligkin olarak, “Izmir Liman Kilavuz Kaptani Necati Pehlivan beni
yanina alir, bu mevkiye gétirurdii. Burada 3-4 batik gemi haritada gosterilir
ama bunlarin sayis1 daha fazladir” demektedir.

% Basg, 2008, 5.207'den aktaran Iskender Tunaboylu, Turkish Studies, s. 781, https:/www.academia.edu/19542018/Yavuz_gemi-
si_hakk%C4%B1lnda

©9 Guleryuz ve Langensiepen, s. 98.
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Yenikale gegidi haritas1 (Kaynak: Tsunamis 99 Transas sayisal harita programi)

(NAS Selcuk, “Izmir Kérfezi Deniz Ulagtirma Emniyeti ve Yenikale Gecidi Karaya Oturma Kazalarinin Analizi”,
DEU Mihendislik Fakiiltesi, Mithendislik Bilimleri Dergisi, Cilt:13 Say1:1 Sh.9-21 Ocak 2011, s. 13.)
Turktstin, Bahriyenin ¢alismasindan sonra bu agikligin 500 m oldugunu

soylemektedir.

1645 numarall {zmir Limani isimli Admiralty Deniz Haritasi Portolonu.
Haritanin 6zgtn basim tarihi 20 Ocak 1893, ilk biiyiik diizeltmeleri Nisan 1898,
1915 ve daha sonra 1918 senesinin 113. gtinti yapilarak basilmis olup bu tarihli
niishasi en son olarak da 1928 senesinin 171. giin basilmistir. Bu haritada
Yenikale Gecidinde 7 tane batik gérilebilmektedir. Izmirli is insan1 R. Erhan
Elmali hem Yenikale hem de Izmir Kérfez batiklan icin sunlan belirtir: “Izmir
batiklarina ait cocukluk ve genglik ¢aglarimda babamdan duydugum bilgilerim
var. Ornegdin; bu batiklar ‘savunma amacl’ kérfez kanalinda labirentler
olusturarak, olas1 diilsman gemilerinin Izmir Kérfezi'ne girisini engellemek i¢in
bizim tarafimizdan kontrollii olarak désenmistir. Hatirladigim batik isimleri;
Termbel, Inebolu, Kaynar, Uzunada Kilic Koyu-Antenler arasinda, ada kiyisindan
yaklagik 2 mil doguda bir Hastane Gemisi Batigi vardi. Bize bunun Fransiz
yapimi bir gemi oldugunu séylerlerdi. Bu batiklar, tranca, granyoz avlanilan
kerterizler idi. Yenikale, Inciralti kanalindaki batiklari, 1972-74 yillar arasinda
donanma dalgiclar buytk él¢tide cikardi"®®

€9 16.4.2019 tarihli gérigme
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2.3.1.6. Giiniimiizde
Yenikale Gegidi

Yenikale 1600’11 yillardan
beri askerf bir bolgedir,
halen de bu o6zelligini
korumaktadir. Yenikale ve
cevresi Deniz Askeri Yasak
Bolge ile sinirlanmistir, Ek-
7'de bubolgenin koordinatlari
verilmigtir. Boélgeye girmek
tehlikeli ve yasaktir.
Guniimiizde Yenikale Gecidi
B4 3 tarihindeki en genis agikhiga
Vemikalo Abidesi sahip olarak 500 metreye
(Istanbul Bityiiksehir Belediyesi Atatiirk Kitaphgr) kadar geni$letﬂmi$tir_

Akademik Caligmalarda Yenikale Gecgidi

Incelenen ti¢c akademik calismada da Yenikale Gecidi, izmir Kérfezinin en
riskli yeri olarak bulunmustur.

Taner Gun (2007) tezinde, Yenikale Gegidi icin sunlan yazar: “Kérfezde
kazalarin en yogun olarak Yenikale Gegidi ile Pelikan Sighk $amandirasinin
bulundugu alanlarda meydana geldigi ve bu iki boélgede son 12 yilda (1995-
2007) 35 geminin karaya oturdugu tespit edilmistir.®”

Prof. Dr. Selcuk Nas (2011) makalesinde Yenikale Gegcidi igin: “Izmir
Korfezinde 1990-2008 yillan1 arasinda toplam 47 karaya oturma kazasi
meydana gelmistir. Bu kazalarin 38 tanesi yani ytzde 80’i Yenikale gecidinde
meydana gelmistir. Sadece Yenikale mevkisinde meydana gelen oturma vakasi
dikkate alindiginda, her yil ortalama 2 geminin bu mevkide karaya oturdugunu
soyleyebiliriz”.

Yenikale Gecidinin, deniz dibi derinligi acisindan emniyetli seyre imkan
verdigi genislik ancak 500 m.dir” demektedir.®®

Prof. Dr. Ender Asyali ve Dr. Ogretim Uyesi Oguz Atik (2011), Yenikale gecidi
icin sunlan belirtir: “Izmir Kérfezi'nde 11.01.2001- 10.10.2008 tarihleri arasinda
meydana gelen 29 deniz kazasindan 20'si karaya oturma ve bunlarin 14antn
yeri, genigligi 0,3 nm (550 m) olan Yenikale Gegidi olarak kaydedilmistir.
Izmir Kérfezinde Yenikale gecisindeki riskin daha da belirgin hale geldigi
gozlenmigtir.

@7 https://slidex.tips/download/bmsel-emnyet-deerlendrmes-zmr-krfez-uygulamasi
© https://dergipark.org.tr/tr/pub/deumnffmd/issue/40830/492650
@ http://mfjournal.deu.edu.tr/files/Cilt_3_Sayi_1_-_4_ASYALILpdf
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]

Yenikale Abidesi (Istanbul Bityiiksehir Belediyesi Atatiirk Kitaphigi)

Pafta No Cins/ Miktar Dosya Yeri ve Yazarin Notu
(Harita) Luzumlu
Izahat
2836b 1 Gemi 3305/ 64 Uzunada Ingiliz HMS
batisinda M-30
Harapkoy
Limani
2836Db 2 Gemi 3305/19-182- | Inciralt1 Yeni- | ?
160 kale gecidi ve
civari
- 2 Gemi 3305/97 Urla mendiregdi | Beyrut yati
icinde Beyrut | ve Kinahada
ve Kinaliada vapuru
vapuru
Tablo-3: Izmir Kérfezi Batik Gemiler-1 (Ersin Siieren)
Yeri Cinsi Mevkii Sahilden Derinlik Diigiinceler
acikhig
Inciralta Gemi 38°25'18"N 834m (4,5 5,5 kulac Rus Gemisi
agigi 027°02' 00" E | Gomina) (10 m)
Inciralta Gemi 38°25'33’N | 741m (4 Go- |5,5kulag Uzerinde
aqigi 027°01'16”"E | mina) (10m) calisilmayan
Sancakkale | Gemi 38°25'21"N 555m (3 7 kulag (12,8 | Uzerinde
Gecidi 027° 00’54 E | Gomina) m) calisilmayan
Sancakkale | Gemi 3825 09"N | 185m (1Go- |7kulag (12,8 | Uzerinde
Gecidi 027°01' 00" E | mina) m) calisilmayan

Tablo-4: Izmir Kérfezi Batik Gemiler-2 (Ersin Siieren)
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2.3.2. Yenikale Batiklar:

Dalgi¢ /Kaptan Ersin Sileren'in Maliye Bakanhgi’'ndan Aldig: Listedeki
Yenikale Civarindaki Batiklar

Ersin Stieren Marmara, Ege, Karadeniz ve Akdeniz'deki batiklarin isimlerini
iceren listeyi 196011 yillarda Maliye Bakanhgindan aldigini séylemektedir. Bu
listede kitabin kapsamini ilgilendiren bazi batiklar bulunmaktadir. Tablo3 ve
Tablo 4'te bu batiklar gésterilmistir.

Ersin Stieren’in 1960’1 y1llarda edindigi listeye gore Yenikale'de dért batik oldugu
anlasiliyor. Inciralti’'nda yillarca balikeilik yapmis olan 1935 dogumlu Ozcan Ungiin,
Yenikale'deki batiklarn séyle 6zetler: “Yenikale Burnunun batisindaki batiga biz
Abide batig1 derdik. Yenikale Burnu'nun biraz agigindaki batiga ise kig1 gériinen
batik derdik. Havuz batiklar1 dedigimiz 2 batik gemi, kig1 gorinen geminin
gineydogusundaydi. Yenikalenin Burnunun gineydogusundaki batija mavna
batig1 derdik. Yenikale Burnu oénundeki yesil samandiranin (balikgilik yaptig
yillarda burada olan samandira, UH) altindaki batija les derdik. Les adli batifin
dogusundaki 3 pargaya ayrilmis batiga ise parcali batitk adin1 vermistik. Yenikale
yesil samandirasinin (eskiden, UH) dogusundaki Yavuz samandirasi altindaki
batija da Hac1 Davut batig: (Hac1 Davut ve gemileri igin bkz. Ek-8) derdik” Ozcan
Ungiin'iin verdigi bilgilerden burada yedi batik oldugu anlasiliyor.

1969 dogumlu Ibrahim Yelcap ve 1967 dogumlu Mehmet Yelcap Yenikale batiklar:
icin sunlan goéyler: “Inebolu gemisi: 22 kulag (40 m) sudadir. Pelikan Dezmast:
Pelikan samandirasinin hemen glineybatisindaki eski batiktir. 18 kulagtadir ( 33
m), eski bir ¢ektirme oldugunu distiniiyoruz. Kaynar Dezmasi: Bu gemi Pelikan
dezmasinin gineyindeki gemidir. Biiytik sac bir gemi oldugunu distintiyoruz. Halen
batik tizerinde sular kaynamaktadir. Tembel Dezmasi: 20-22 metre derinliktedir.
Bu mevkide ahsap ufak bir cektirme (tuz gemisi) olabilir, ¢lirimusttr. Yenikale ile
Pelikan samandirasi arasindadir. Havuz adli1 2 gemi batigi: bu iki geminin birbirine
ag1 yaptigi yere biz havuz deriz. Bu gemiler askeri yasak saha igindedir. Bu gemilerin
sac oldugunu distiinmekle beraber, ahsap kisimlarinin oldugunu da ilave etmeliyiz.
Abide Batign: Eskiden Yenikale Burnu'nda karada bir abide vardi. Sonradan bu
abide kaldirild. Iste bizim havuz olarak adlandirdifimiz 2 geminin yaklagik 100m
guney batisinda bu batik vardir. Boyu 150 metreden kisadir. 5 pargali gemi: Havuz
gemilerinin dogusunda, sac, 5 pargaya ayrilmis bir batik vardir. Bu batiktan oltalara
ahsap parcalar gelmektedir. Mavna batigi: 5 parcali geminin glineyinde bir mavna
batig1 vardir ve sahile 200 m kadar yakindir. Gektirme: Yenikale Burnu'nun 6 gomina
dogusundaki kuzey kardinal samandirasinin civarinda bir ¢ektirme (tuz gemisi)
vardir. Hact Davut Vapuru: Yenikale Burnu kuzey kardinal samandirasi ile onun 6
gomina dogusundaki kuzey kardinal samandira arasinda Haci Davut (Haci Davut
Farkuh icin bkz. Ek-8) vapuru vardir”» Her iki kardesin ifadesine gére Inebolu ve
3 batik (Pelikan, Kaynar ve Tembel Dezmalar1) haric tutulursa Yenikale batiklar1 7
tanedir.

9 Ozcan Ungiin ile 13.9.2019'da yapilan gériisme
@ Ibrahim ve Mehmet Yelcap ile 13.9.2019'da yapilan goriisme
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Tespit Edilen Yenikale Batiklar:

Adi Nevada | Texas | Sultaniye | Saadet | Adana | Billiter Cityof | Assiout | Mavna,
Tic. Tic. Saltanat | Tic. Tic. Tic. Khios Tic. sat vb.
Gem. Gem. yat1 Gem. Gem. Gem. Tic. Gem.
Gem.
Yard. 105 148 - - - 94 280 214 -
No.
Gros Ton | 507 480 3095 1690 1751 788 3496 3146 -
30207?
Bayrak | ABD ABD Osm. Osm. Osm. Ing. Ing. Ing. -
Armatér | Haa Haa1 ? idare-i | idare-i |- Eller- Eller- -
Davut Davut Mah- Mah- Man man
Farkuh | Farkuh susa susa Lines Lines
Yapim 1878- 1888- 1852- 1865- 1862- 1898- 1889- 1889- -
Yili-Yeri | Ing. Ing. Ing. Ing. 1863- | Holl. Ing. Ing.
ing.
Boy 5297m | 51,8m 119,2m 79,.1m 97,8m 61m 116,3m 105,3m | -
En 7.5m 8.0m 12,2m 9,7m 10m 9,1m 11,7m 12,5m -
Su - 3,84m | 4,8m 54m 7m 4.4m - - -
cekimi
(draft)
Sonug 24 29 Nisan Nisan | Ekim 6.3.1915 | 6.3.1915 | 6.3.1915 | 6.3.1915
Mayis Nisan | 1912 1912 1911 Blok Blok Blok Blok
1913 1912 Blok Blok Blok Gemisi Gemisi Gemisi Gemisi
Maymna | Maymna | Gem. Gem. Gemisi
Carpt1 Carpt1
Not 24 706l | - - - - - - -
élu, 16
kay1p

Tablo-5: Yenikale Batiklar:

2.3.2.1. Birinci Diinya Savasi'nda El Konulan Ingiliz Ticaret Gemisi: S.S.
Assiout

El Konulup Batirilan Ug Ingiliz Ticaret Gemisi

Birinci Dunya Savasi c¢iktiginda Turkler t¢ Ingiliz gemisine Izmir
Limani'nda el koydular. Bunlar Billiter (832 GRT/ 468 NRT, L/ms), Assiout (3146
GRT, L/Lr/ms ) ve City Of Khios (3496 GRT/1878 NRT, L/Lr) idi. Billiter percinli
bir gemiydi. Her ti¢ gemi Izmir Liman girigsindeki Pelikan Bank: civarinda
korfeze girecek gemileri engellemek amaciyla 6 Mart 1915 tarihinde batirildi.
@37 (L, Lr ve ms kisaltmalar igin Bkz. Ek-3)

Istanbul Deniz Muizesinde Izmir'de el konulan gemilerle ilgili kayitta bu ¢
geminin adlar: Sti of Kios, Asyot ve Belsitr olarak verilmistir.®® Asyot olarak
ifade edilen gemi Assiout'tur.

2 http://www.naval-history.net/WW1NavyBritishBVLSMN1408 htm, 29.10.1914, at Smyrna-izmir
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Geminin eski adi British Empire'dl. 1900°de British Shipowners Co.,
Liverpool'dan satin alind1 ve Assiout adi verildi. 1901'de Ellerman Lines Ltd.
(Londra) sirketine satild1.1914'te Tiirkiye'de el konuldu ve 1915'te Izmir'de méania
gemisi olarak batirildi."® (Khedivial (Hidiviye) ve Ellerman Lines i¢in bkz. Ek-9).

Birinci Diinya Savagi'nda Anadolu'daki Ingiliz Esirleri ve Esir Kamplan
Doktora Tezinde City of Khios ve Assiout Gemileri

Birinci Diinya Savaginda [zmir'de el konulan ti¢ Ingiliz gemisinin personeli
Manisa'daki esir kampina goturilmusti. Levanten Hemsire Grace Williamson'un
ifadesiyle “Iki Ingiliz gemisine el koyulmustu ve yetmis personel Konaka
(Sarikigla) goturulmustt.” Williamson anilarinda olay tarihinin 28 Ekim 1914
oldugunu yazmustir. Gunlaginun 18 Kasim 1914 sayfasinda ‘el konulan iki
Ingiliz gemisinin personeli savas esiri olarak Manisa’ya génderildi” ifadesi
vardir. Gunlugunin 17 Mart 1915 giinli sayfasinda ise; “Turkler 3 Ingiliz ticaret
gemisini ve tag yuklu birgok mavnay: liman girisinde (Yenikale) batirdilar”
yazilmaktadir.”® Once batirilan gemi sayisinin iki oldugu séylenmis, sonra bu
say1 U¢ olarak degistirilmistir. Zaten 70 personel iki geminin kadrosu icin fazla
bir sayidir. U¢ gemi s6z konusu olursa gemi bagina 23 personel diismekte ve bu
da makul bir gemi personel sayisina denk gelmektedir.

Savas zamaninda esir kamplar igin kiy1 kesimler yerine Anadolunun i¢
kesimleri ve demiryollarinin kavsak noktalar secilmistir. Ornegin Afyon sehri
savas esirleri icin merkez konumdadir. Izmirde tutuklanan savas esirleri
Manisa'ya goturtlmuslerdi.

Anadolunun énemli limanlarindan birisi olan Izmir'e yaklagik 40 km uzaklikta
bulunan Manisa, Osmanli Devletinin énemli sancaklarindan birisiydi. Sehir, savagin
basladig ilk dénemden itibaren Ingiliz esirlerini agirlayan bir bélgeydi. Kampta
bulunan esirlerin miktar1 degiskenlik gésterse de, kamp agulikli olarak Ingiliz
denizcilerinin tutuldugu bir yer olmustu. Ekim 1915’te kampta bulunan esir sayisi,
75'ti.0) Mayis 1916'da kampta bulunan esirlerin yedisi Ingiliz Ticaret Servisinin
adamiydi.® Eylal 1918 tarihi itibariyle kamptaki esir sayisi 63'e dusmisti.
Esirlere, elgilikten aylik 6 lira veriliyordu. Bu paraya ilaveten firmadan gtnlik
12 kurus ve Londra'daki Merkezi Savas Esirleri Komitesinden 20 Isvigre Frang:
génderilmekteydi.®) Esirlere yardim eden bagka kuruluslar da vardi. Bunlardan
bazilari; The National Sailors’ & Firemen's Union @) ve The Ellerman Lines Ltd. idi.
9 (Orijinal kaynaklar i¢in bkz. Ek-10).

3 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?13773
(™) Hanhan, s.85
) Akkor, 5.196-197, http://kizilaytarih.org/makale-tez/tz004.pdf
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2.3.2.2. Mayina Garpan Amerikan Bayraklh Ticaret Gemisi: S.S. Texas
Titanic’ten ki Hafta Sonra Batan Amerikan Bayrakl S.S. Texas

Haci Davud Kumpanyasi'na bagh birgok gemi, {zmir Liman ¢ikigh olarak,
yuk ve yolcu tagimaktaydi. Kumpanyanin en eski gemisi olan Olimpiya, Hac1
Davud Farkuh'un gemilerini Amerikan bandirasi altina almasindan sonra, Texas
adiyla hizmet vermeye baglamisti. Texas gemisi, 29 Nisan 1912 gunii Yenikale
civarinda mayina garparak feci bir sekilde batt1.®

Texas gemisi, 29 Nisan 1912'de (Pazartesi) aksamistii saat 4 civarinda Selanik'e
gitmek tizere Izmir limanindan ayrilir. Kérfezden cikacak gemiler icin kilavuz
romorkériyle gecis mahalli olan, mayin désenmis Yenikale civarina gelen Texas,
burada kendisinden énce limandan ¢ikan, ayni kumpanyanin Montana gemisinin
Reji Sirketine ait ve kilavuzluk goérevini tstlenen rémorkér tarafindan gegit
hattindan gegcirildigini gértr. Bu durum karsisinda Texas kaptaninin yapmasi
gerekenis, kilavuzun geri dénmesini beklemek ve daha sonra kilavuz rémorkériinin
esliginde mayinh bslgeden gecmekti. Fakat geminin stivarisi Ispiridon Makri béyle
yapmaz, kendisi kilavuz rémorkéri ve Montana gemisine uzak olmakla beraber,
Reji rémorkoértnin izledigi yolu takip etmez ve kendince dogru zannettigi bir rota
tzerinde yoluna devam etmeye baslar. Texasin tehlikeli bolgeye girdigini géren
Yenikale istihkdmindaki batarya, geminin hemen durmasi igin iki tane kurusiki
uyarl topu atar, gemi ¢ok kisa bir stire durur gibi olduktan sonra tekrar yoluna
devam etmeye c¢alisir, bu siiregte gemi tehlikeli bélgeye iyice yaklagmstir. Bunun
Uzerine, bataryadan 3-4 defa daha top atisi yapilir. Top atiglarinin yapildig: sirada,
Reji réomorkértt Montana gemisini gegirmis, geri dénmektedir. Texasin tehlikede
oldugunu goéren rémorkér, act aci siren galmaya baglar. Bu gelismeler tizerine
geminin yolculan korku ve telas icinde feryat etmeye baglayinca, Sivari Ispiridon
Makri gemiyi durdurmak zorunda kalir ve ayni anda tornistana baslar. Iste ne
olduysa o anda olur.

Gemi tornistan yaparken su altina désenmis olan mayina garpar ve korkung
bir patlama gergeklesir. Kaza anini Ahenk gazetesi su ciimleyle tasvir etmeye
calismstir: “Iste bu sirada pervane su sathindan asagida bulunan mayina ilisir
ilismez ani bir gimburti ile vapurun kig tarafi birkag metre havalanarak ve o anda
kazan da patlayarak vapur iki parca olmus, gtivertedeki yolcularin bircogunu havaya
savurmus, vapurun bags kismi da ani surette batmis ve yok olmustur™™

Feci kaza uzerine, orada bulunan Reji romorkériinden hemen sandallar
indirilerek kazazedeler kurtarilmaya baslanmistir. Patlamayr duyan Montana
gemisi geriye dénerek, sandallarini indirerek, kurtarma ¢alismalarina katilmstir.
Kaza mahalli olan Yenikale'den de hemen yardim génderilmistir. Kaza sirasinda o
civarda bulunan bir-iki istimbot ile Avusturya Lloyd kumpanyasina ait Karniyola
gemisi de kurtarma cahismalarinda bulunmustur. Hava kararincaya kadar
sturdirilen kurtarma galismalan sonucu, yarali ve yara almamis toplam 66

(7 Yetkin, say1:55, .38
(" Yetkin, s.39-40
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kisi kurtanlabilmistir. Reji rémorkériunin kaptani aksamustil saat 5 civarinda
gergeklesen kazay1r hemen vilayete bildirmistir. Kazanin haber alinmasi tizerine
Vali Celal Bey, Vilayet Polis Mdirii Cemal Bey ve baz yetkililerle saglik gorevlileri
hemen Hamidiye Korfez Sirketime ait Miisavat vapuruna binerek, kaza mahalline
dogru yola cikmistir. Korkung patlamanin sesi sehrin her tarafindan duyulmus ve
anlamlandirilamayan bu patlama, halk arasinda buyitk heyecana neden olmustur.
Vilayete verilen feci haber, gazetenin deyisine gére, géz agip kapanincaya kadar
sehrin timine yayilmisti. Bu getrefilli ortam, birgok sayiaya da neden oluyordu.
Ozellikle limandan hemen hemen ayni anda ti¢ geminin birden hareket etmesi-
Hac1 Davud Farkuh Kumpanyasinin Montana ve Texas, Hidiviye Kumpanyasina ait
Tevkikiye - kugkular arttirdig1 gibi, asilsiz séylentilerin de yayginlagmasina neden
oluyor, ahali panikledikge panikliyordu.

Kazazedelerin Pasaporta gelecegi soylentisinin yayilmasi tzerine, halk
oraya Ususmusti. Halkin buraya girisini engellemek icin 10 kadar polis ile bir
o kadar da jandarma calisiyor, fakat halki sakinlestirme konusunda oldukga
zorlamiyorlardi. Bu karmasga ortaminda Pasaport komiseri, polis mudurleriyle
sturekli haberlegiyor, yapilmas1 gerekenler hakkinda talimat aliyordu. Panik
ortami gittikce artarken, Belediye Reisi Edhem Bey, Polis Mudurdi, Rum
Metropoliti, Piskopos Efendi, Rusya ve Amerika devletlerinin konsoloslar1
hemen Pasaport’a gitmislerdi. Kazazedelere ilk yardimda bulunabilmek igin her
turlu alet, edevat ve malzeme buraya génderilmeye baglanmusg, 20 kadar Islam
ve Hiristiyan hekim de gérev yapmak icin Pasaport’a gitmislerdi.

Gece geg vakiti Reji romorkéri denizden toplayabildigi kazazedelerle Pasaport
iskelesine yanasti. Rémorkor, 60 civarinda kazazede getirdi, bunlardan 5-6 tanesi
oldukea agir yaral olup, digerleri hafif yaraliydi. Seyyar hastane sekline getirilen
Pasaport iskelesinde, yaralilarin ilk tedavileri yapilmaya ve yaralilar ilkyardimdan
sonra sedyelerle Izmir hastanelerine taginmaya baglandi.’®

Kazanin en 6nemli goérgii taniklarindan birisi, kérfeze giris ¢ikisin kilavuzlugunu
ustlenen Reji romorkérinin kaptaniydi. Kaptan feci kaza hakkinda asagidaki
demeciverdi: “Kilavuz gemisi saat 5 sularinda Hac1 Davud Kumpanyasi'nin Montana
vapurunu gegiriyor, Montana'y1r ayni kumpanyanin Texas vapuru takip ediyordu.
Texas'in kaptam kilavuz gemisinin geri déntisiinti beklemek icap ederken béyle
yapmamisg, dis istihkdma dogru yoluna devam etmis ve serbest gegit hatt1 yerine
maynli bélgeye diismustir. IstihkAmdakiler Texasn tehlikeli yol takip ettigini
gorup ikaz igin tizerine dogru kurusiki iki top atmuglardir. Bununla birlikte vapur,
yine ayni rotaya devam etmis, bunun tizerine istihkdmdan taneli 5 top atilmistur.
Texas ancak yedinci topta ve fakat tehlikeli mayin sinin arasinda beklemistir. Bu
meyanda kilavuz rémorkérit Montana'y1 istihkdmdan ileriye geqirip gétirmus
bulunuyor ve Texas'1 gegirmek igin, geri déntiyordu. Ancak Texas oldukea tehlikeli bir
mevkide bulundugu i¢in kilavuz rémorkérti vapura yanasamiyordu. Ansizin miithis
bir gimbirti duyuldu. Texas mayina ¢arpmis, mayin vapurun tam orta yerinde ve
makine dairesinin bulundugu hizada infilak etmis, vapur kazaninin patlamasindan

® Yetkin, s.40
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olusan ikinci bir gumburti isitilmistir. Texas ikiye ayrilarak 3 dakika icinde batmig
ve yolcularini deniz dibine gotirmustir. Kilavuz rémorkértinden indirilen filikalar
kazazedelerden toplayabildiklerini diger gemiye goturiiyorlardi. Alafranga saat
yedi buguga kadar kurtarmaya devam edilmis, ondan sonra gerek gece karanhginin
basmasindan ve gerek deniz tstiinde kurtarilacak kimse kalmadigindan izmire
geri donulmugtar.”

(Valiligin yaptig: agiklama ve Savel Yardimeis: Sekip Bey'le yapilan réportaj
icin bkz. Ek-11)

Osman Ondes kaza hakkinda kisaca su bilgileri vermektedir:

“Ilk ad1 Marguerite, Walter & Co. (Venedik) adina 1888 yilinda Newcastle'da
Schlesinger Davis & Co. tarafindan insa edilmis, 480 gros tonluk ve 148 Kizak
Numarali genel yiik gemisidir. 1893'de Ficer & Briill, Fiume'ye satildi ve ismi
degistirilmedi. Nisan 1897'de Izmir'de bulunan Hac1 Davud Farkuh’a satildi ve
Olympia adini ald1.1910'da yine Izmir'de bulunan George Farkuh yénetimindeki
Archipelago-American Steamship Co.ya devredildi ve ABD bayragina tescil
edildi, Texas adini aldi. 29 Nisan 1912 gtinii Izmir'den Mersin’e 140 yolcusuyla
hareket ettikten sonra Izmir Kérfezinde Turk mayin gemileri tarafindan
dosenmisken demirinden kurtularak stiriiklenmekte olan bir mayina ¢arparak
batt1. 70 kisi can verdi.”®®

Deniz kazalarnn ve batiklar hakkindaki bilgileri derleyen internet sitesi
Wrecksite'a goére “Amerikan bandirasindaki 139 yolculu Texas, Izmirden
kalktign 29 Nisan 1912'de {zmir Kérfezi girisinde bir mayina carpti ve batti. 70
kisi kilavuz gemisi tarafindan denizden toplanarak kurtarildi."®)

The History of the Italian-Turkish War kitabinda Texas gemisinin batisina
yer verilmistir:

“American Archipelago Hattimin Texas vapuru, Izmir limanindan gikarken
bir mayina carpti ve patlama geminin o kadar hizli batmasina neden oldu ki,
gemideki insanlarin sadece yaris1 hemen yardima gelen tekneler tarafindan
kurtarildi"®?

New York Times gazetesinin 1 Mayis 1912 (Carsamba) tarihli haberi de
soyledir:

“Istanbul Daily Newsdan alinan telgrafa gére; Pazartesi (29 Nisan 1912)
6gleden sonra saat 5'te, Amerikan bayradina sahip, yerel bir sirkete ait ktigtik bir
gemi olan Texas, 139 yolcu ve yiik ile Izmir'den Selanik’e gitmek icin ayrilmistir.
Gemi Yenikale aciklarinda iken yuzen bir mayma garpmus, infilak etmis ve
batmustir. Kilavuz gemisi tarafindan sadece 70 yolcu kurtarlmstir. Texas, 1888
yilinda insa edilen 480 tonluk bir gemidir ve su anda Archipelago-American

() Yetkin, s.40-41

©®9 Ondes, Turk Armatérleri Tarihi, 2. Cilt, s. 311-314
©https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?165409

®2) Beehler, s.73
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Steamship Company'ye aittir. Texas, yedisi 1910'da yeniden adlandirilmig ve
Turk bayragindan Amerikan bayragina ge¢mis sekiz vapurlu bir filoya aittir.
Texas eskiden Olympia olarak biliniyordu ve Haci Davut Farkouh'a aitti. G.
Farkouh ise simdi Archipelago-Amerikan Sirketi'nin muduradar.®?

Tutel de 1912 yilinda, Balkan Savasimin patlak vermesi tizerine Izmir
Limaninin girigine bir sira mayin yerlestirildigini, o ginlerde Hac1 Davut Farkuh
kumpanyasinin bir vapurunun (Texas, UH) bu mayinlardan birine garparak
battigini belirtmektedir.¢%

2.3.2.3. Mayina Garpan Amerikan Bayrakl Ticaret Gemisi: S.S. Nevada
Wrecksite’'a gore Nevada

S.S. Nevada, Amerikan bayrakli, 508 grostonluk, buharli gemi. 1878'de
Robert Steele & Company tarafindan, 105 tekne inga numarali, Leith Hull and
Hamburg Steam Packet Company (Leith) i¢in S.S. Ulva adiyla insa edilmistir.
S.S. Nevada'nin son sahibi Archipelago American Steamship Co, (Izmir, 1912-
1913), ondan énceki sahibi S.S. Rhodes adiyla Hac1 Omer Lutfi Ferahli (Antalya,
1912-1907) ve ilk sahibi S.S. Ulva ad1 ile Leith, Hull & Hamburg Line-]. Currie
& Co. - Currie Line- Leith & Hull Steampacket'tir (Leith, 1878- 1907). 21(247)
May1s 1913te Izmir Kérfezi girisinde (Yenikale) ytzer bir mayina ¢arpmus ve
batrmistir. 9 %)

Yeni Zelanda The Auckland Star gazetesinin S.S. Nevada ile ilgili haberi Ek-
12°de sunulmustur.

Sabri Yetkin kazaya iliskin su bilgileri vermektedir:

“Senegal gemisi kazasindan i¢ glin sonra, 24 Mayis 1913'te Izmir Kérfezi
dehgetli bir deniz kazasina daha sahne oldu. Haci Davud Farkuh Kumpanyasinin
gemilerinden biri daha, Texas'in gegirdigi kazadan tam bir yil sonra, ¢ok biiyuk
bir kazaya karnsti. Kumpanyanin Nevada isimli, Amerikan bandirali gemisi
Selanik’ten Izmir'e gelmis ve Izmir'den Antalya’ya dogru gitmek icin 24 May1s
gunu saat 11'de limandan ayrlmistir. Nevada, Texasn yitirilmesinden sonra,
kumpanya tarafindan Antalyali Omer Efendi'den Eylil 1912'de satin alinmugti.
Gemi 1893'te yapilmis, saatte 9-10 mil civarinda surat yapabilmekteydi.
21 kisilik murettebatinin tamami Rum'du. Nevada gemisi, Stvari Nikola
Papadapulonun yénetiminde Yenikale yakinlarina geldiginde, samandiralarin
belirledigi mayinlardan arinmis gecit hattindan 6nde kilavuz rémorkord,
ardinda da bir Rus gemisinin limana dogru gelmekte oldugunu gértir. Bunun

@ https://www.crwflags.com/fotw/flags/gr~hfaas.html
©Tutel, Gemiler Stvariler Iskeleler, .209
@) https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?58143

@https://www.marhisdata.nl/public/upl/Teun%20Rederijverhalen/ZEEBRIEF.149%20Reederij%20W.H.%20van%20der%20Zee.
pdf
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tzerine Nevada kenara gekilerek, Rus gemisine yol vermeye calisir. Ancak
gitmekte oldugu rotanin tehlikeli olup olmadigin tayin edemez ve stiratle yeni
rotasinda yola devam eder.”

“Nevada, sanki normal bir rotada gidiyormuscasina rahat hareket
etmektedir. Fakat gemi, bas tarafindan bir mayina ¢arpinca korkung bir patlama
olur. Patlamanin telasiyla kaptan gemiyi ani hareketlerle tornistan ettirmeye
calisir. Iste bu esnada gemi kig tarafindan bir bagka mayina carpar ve bu ikinci
carpismanin siddetiyle geminin kazani infilak eder. Arka arkaya meydana gelen
u¢ patlamayla enkaz halinde havaya ugar ve igindeki yolcularin tamami denize
dokuldugu gibi, gemi de hemen sulara gémulir. Korkung bir kaza yaganmistir”

“Kaza mahallinde, Senegal kazasini sorusturmak icin oralarda bulunan
Fransiz donanmasina ait bir zirhli bulunmaktadir. Gemi hemen sandallarini
indirerek kazazedelere yardima baglar. Ote yandan kaleden génderilen askeri
sandallar da kaza yerine ulagarak kurtarma ¢alismalarina katilir. Korkung
patlamalar sehirde buytik korku yaratmis, btiytik heyecanlara neden olmustu.
Fransizzirhlisivilayetidurumdanhaber etmisve gerekliyardimin génderilmesini
istemisti. Vilayet derhal gerekli gemi, sandal, malzeme ve yardimci ekibi kaza
mahalline géndermistir. Fakat bunlar kaza mahalline varincaya kadar, Fransiz
gemisi ve Yenikale askerleri kazazedelerden sag ve yarali olanlarin tamamini
denizden ¢ikartmis, 6lenlerden de 24nun cesedini denizden toplarmstir.
Kurtarma galismalarn sirasinda yarali ve sag 83 kisi kurtarlmis, denizden
24 ceset cikarilmig, gerisi de kayipti. Ahenk gazetesi Gureba-1 Muslimin
hastanesinde yatan kazazedelerden durumu nispeten iyi olan Aksekili medrese
6grencisi Huseyin Efendi ile bir konusma yapmustir. Hiiseyin Efendi: “Vapur
bugtin Gice gceyrek kala limandan hareket etmisti. Yenikale'ye varmazdan vapura
bir sey carpti. Bas tarafta miithis bir gimburtt ve onu miuteakip geminin orta
taraflarinda ikinci bir gimburti duyduk. Biz hemen direklere sarildik. Fakat
vapur 2-3 dakika iginde batti. Ansizin ben kendimi deniz ortasinda buldum.
Elime gegen yuzen bir dolaba sarildim. O suretle kendimi deniz tizerinde
tutabiliyordum. Fakat daha sonra t¢ kadin gelip onlar da dolaba sarldilar.
Hepimiz bagirtyor, imdat istiyorduk. Nereden geldigini tayin edemedigim bazi
kayiklar hemen kaza mahalline yetistiler. Ben avazim ¢iktig1 kadar bagiryor,
yalvariyordum. ‘Aman hemseri gel bizi kurtar, Gizerimde ne varsa senin olsun’
diyordum. Fakat kayiklar yam basimdan gectikleri halde bize gelmiyor,
kadinlarin bulundugu taraflara kosuyorlardi. Bu kesmekes ve umutsuzluk
arasinda tuttugumuz dolap elimizden kurtuldu. O zamana kadar korkmarmus,
kendimi endiseye kaptirmamistim. Fakat kurtulusumun tek araci olarak
bildigim dolap elimden kurtulunca ve gegen kayiklarin bize yanagmadiklarin
gorunce korkmaya, umutsuzluga kapildim. Deniz iginde girpiniyor, su tistiinde
kendimi tutabilmek gayretiyle ellerimi ayaklarimi vuruyordum. Fakat bir aralik
geldi ki kendimi kaybetmeye bagladim. Kelime-i sahadet de getiremiyordum,
clinkt su bogazima hiicum ediyordu. Artik bu gérevi kalben yapiyordum.
Ben kendimi tamamen kaybetmistim ki bir el beni tutup sahile ¢ikardi. Orasi
neresidir bilemem. Yalniz gézlerimi actigimda etrafimda birkag¢ asker gérdiim.
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S.S. Billiter (Osman O;degz Arsivi)

Kollarimi, bacaklarimi ovuyor, bas asag: tutup istifra ettiriyorlardi. Bir pargacik
kendime gelince sedye ile bir vapura naklederek Izmir'e getirdiler. Allah’a siikiir,
iste bu kazadan bu suretle kurtuldum” demistir.

“Vilayetin resmi beyannamesinde, Nevadanin tim uyarilara ve resmi
olarak kumpanyalara yapilan tebliglere ragmen, kilavuz almadan gecis hattina
girerek, tehlikeli bolgeye kaydidi, boylece kazanin gerceklestigi bildirilmis ve
gemi enkazinin bulundugu yer ve suyun Uzerinde gériilen direklerinin kaza
mabhallinin yerini tam olarak tespit ettirdigini, buranin da yasaklanmis bolge
oldugu agiklanmistir. Vilayet 26 Mayis 1913 tarihinde kazaya iligkin bir raporu
daha kamuoyuna duyurmustur. Bu rapora goére, kaza esnasinda Nevada'da 120
yolcu vardir. Bunlardan 83 kisi kurtarilmig, 24 tiintin cesedi bulunmus, 16 kisinin
durumu ise bilinmemektedir."®

Uzunada'da yazligi bulunan Edmund H. Giraud Nevada'nin batigini gérms
ve bu anlar kitabinda séyle anlatmistir: “24 Mayis 1913’te Izmir'den Uzunada’ya
Helen May ile seyrediyordum. Yatimin képrustinde oturmus yemek yerken
Korfez'in disina dogru seyreden S.S. Nevada pruvamdaydi. Sancakkale'den
yarim mil ve diger gemiden bundan daha az bir mesafede durdum. Gézum
pruvamdaki gemideydi ve agzima bir lokma atacaktim ki S.S. Nevada hizli bir
sekilde iki mayina ¢arpti. Paramparga oldu ve birkag dakika iginde batt1"®”:

(®9) Yetkin, say1 56, s. 56-59
@) Hanhan, s.60
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S.S.Adana (Erdem Cever Arsivi)

2.3.2.4. Birinci Diinya Savasi’'nda El Konulup Blok Gemisi Olarak Batirilan
Ingiliz Ticaret Gemisi: S.S. City Of Khios

S.S. City Of Khios Tiirk sularinda 1914'te el konularak ve mania gemisi olarak
6 Mart 1915'te Izmir girisinde batinlmistir.®® City of Khios'un baglh oldugu firma
Ellerman Lines idi.®?

Yukarida da belirttigimiz gibi Birinci Dinya Savast  c¢iktiginda
Turkler w¢ Ingiliz gemisine Izmir Limaninda el koydular. Bunlar Billiter
(832 GRT/ 468 NRT), Assiout (3146 GRT) ve City of Khios idi. Her ¢ gemi
Izmir Liman girisindeki kérfeze girecek gemileri engellemek amaciyla 6 Mart
1915 tarihinde Pelikan Banki civarinda batirildi.®® Yukarnda da degindigimiz
gibi, Istanbul Deniz Miizesinde izmir'de el konulan gemilerle ilgili kaydin ilk
sirasinda Sti of Kios (City of Khios) yer almaktadir.

2.3.2.5. Birinci Diinya Savagi’'nda El Konulup Blok Gemisi Olarak Batirilan
Ingiliz Ticaret Gemisi: S.S. Billiter

Turkler tarafindan el konulan S.S. Billiter, Izmir Kérfezinde blok gemisi
olarak batirilmistir.®® Birinci Duinya Savagi ¢iktiginda Izmir Limaninda el
konulan tigtinct Ingiliz gemisi Billiter (832 GRT/ 468 NRT) idi. Billiter perginli
bir gemiydi ve diger iki gemiyle birlikte Pelikan Banki civarinda kérfeze girecek
gemileri engellemek amaciyla 6 Mart 1915'te batirild1.#? Istanbul Deniz Miizesi
kayitlarinda yer alan Izmir'de el konulan gemiler listesinin ticincii sirasinda
Belstir olarak ifade edilen geminin Billiter oldugu dustntlmektedir.

©9 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?215635
@9 https://wikivividly.com/wiki/Ellerman_Lines
©9 https://www.wrecksite.eu/wreck aspx?204324
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2.3.2.6. Tirk-italyan Savasinda Blok Gemisi Olarak Batirilan Osmanh
Ticaret Gemisi: S.S. Adana

(Eski adlar Roland ve Bahr-i Ahmer) 1.282 gros tonluk, 81,4 m boyunda, 7,2
m genisliginde ve 7,2 m draftinda olan civadrali, tek bacall, iki direkli (yelkenle
seyir igin), sac govdeli, tek pervaneli, azami seyir surati 9 knot olan, 60 birinci
smnif yolcu kamarasi ve 60 ikinci sinif yolcu kamarasi olan Roman, 30 Nisan
1863 tarihinde Charles Lungley & Co.,( Deptford, Londra) tersanesinde Union
Line adina inga edilerek teslim edildi. Posta vapuru olarak Plymouth'dan Cape
Town'a gliney rotasinda ilk seferi 30 gtin 20 saatte tamamlayarak o zamanlarin
stirat rekorunu kird1.1870’te 16,5 m boy verildi ve yeni boyu 97,9 m, yeni gross
tonu ise 1.751 oldu. 1872'de makinesi yenilendi ve béylece azami seyir stirati 11
knota ¢ikt1. 25 Mayis 1873'te Dassen Adasi civarinda haritada kayitli olmayan bir
sigliga bindirdiginden, onarim igin Cape Town'a déndi. 1880'de Cape Zanzibar
rotasindaki seferlerde kullanildi.

1888'de Southampton-Hamburg servisine verildi. 1889'da Esseyan
Uncuyan ve Siirekasina satildl. Esseyan Uncuyan, gemiye memleketinin adini
verdi: Adana. Nahum Esseyan Uncuyanin yasami hakkinda ayrintili bilgi
saptanamamustir. Ancak, Adanali oldugu ve zamanla Istanbul'a géc ettikleri
kayd1 vardir. ABD'de Uncuyan soyadl ailelerin varhigi géralmustiir. 1911 Ekim
ayina kadar geminin Osmanli armatorleri arasinda el degistirdigi goralda. 1911
Turk-italyan Savasi nedeniyle Ekim ayinda Izmir Kérfezi Yenikale gegidinde
diisman gemilerinin girigini engellemek tizere yar batirild1.®?

Diger bir kaynaga gére ise 1895 yilinda Idare-i Mahsusa'ya satild1 ve 1909
yilinda hizmet dis1 birakildi (Wrecksite).

2.3.2.7. Tirk-Italyan Savasi'nda Blok Gemisi Olarak Batirilan Osmanli
Ticaret Gemisi: S.S. Saadet

1865 yilinda, Liverpool'da Jones, Quiggin & Co. tezgdhlarinda yiuk gemisi
olarak yapildi. 1690 gros tonluk olup teknesi sacti. Uzunlugu 79,1 m ve genisligi
9,7m, sukesimi5,4midi.].Jack & Co.yapimi4silindirlicompound buhar makinesi
vardi. Uskurluydu. Once Venezuelan adiyla calisti. 1891'de Karamanyan Sirketi
(Istanbul) tarafindan satin alininca adi Saadet olarak degistirildi.®?

Kémur ocaklarinin imtiyaz sahipleri arasinda bulunan Artin Karamanyan
Vasiloglunun kardesleri Aram ve Hrant'la birlikte Kilimli'de iki, Zonduldak'ta iki
komir ocagi bulunmaktaydi. Gok zor kosullarla sahile taginan kémur, bir nevi
mavnalara yuklenir ve acikta demirlemis gemilere nakledilirdi. Karamanyan
sirketinin Saadet ve Inayet isimli iki silebi ayn1 zamanda donanma gemileri
icin kémiir ikmal ederdi. Ozellikle kémiir ticaretinden biyiik varlik tesis eden
Karamanyan ailesi 1875'te Heybeliadada insa edilmis olan Grand Bretagne

1 50: Newell, Peter - Union Castle Line arsivi, Ondes, Tiirk Armatérleri Tarihi, 2. cilt, s.274, Tutel, Seyri Sefain, s. 99
©2 Tutel, Seyri Sefain, s.100

©3Ondes, Vapur Donatanlarn ve Acenteleri Tarihi, 5.116
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Sultaniye yat1 1903 yilinda Bogaziginde demirliyken®®

Otelini satin alarak Karamanyan Hotel adini vermistir.®» 1896'da Idare-i
Mahsusa tarafindan satin alindi. 1909 yilinda hizmet dig1 birakildi. Nisan 1912'de
Izmir, Yenikale'de batirildi1.®? Birinci Mesrutiyet yillarinda (1876) Istanbul'daki
cesitli gemi firmalarinin toplam 77 gemisinden biri de Saadet'tir.®9

2.3.2.8. Tirk-italyan Savasinda Blok Gemisi Olarak Batirilan Osmanh
Saltanat Yat1: Sultaniye

1852'de, Londra, Blackwallda C.J. Mare tezgahlarinda, ahsap tekneli yandan
carkli yat olarak inga edildi. 2909 gros tonluktu. Uzunlugu 119,2 m, genisligi 12,2 m,
su kesimi 4,8 midi. 758 beygir giiciinde iki silindirli compound buhar makinesi vardu.
Iki kazana sahipti.®® 15 mile yakin siirat yapabiliyordu. Tek bacals, iki direkliydi.
1853 yilinda Feyz-i Cihad adiyla Misir Donanmasi'nda firkateyn ve yat olarak yer
aldi. 1862'de Forrester & Co. tezgahlarinda buytik ¢élgtide yenilendikten sonra Hidiv
Ismail Paga tarafindan Sultan Aziz'e (4 Subat 1830-4 Haziran 1876) hediye edildi.

Adi Sultaniye olarak degistirilen bu guzel yat, padisah salonuna inen
billur parmaklikli muhtesem merdiveni, salonu suisleyen birbirinden degerli
tablolaryla g6z kamastiriyordu. Sultan Aziz 1863 yilinda Misir'a, 1869 yilinda
da Fransa'ya bu gemiyle gitti. 1864’te anzalaninca Ingiltere’ye, insa edildigi
tersaneye gonderilerek bacasi ve kazanlar: degistirildi.

Ama bir stre daha kullanildiktan sonra, 1872'de, bu sefer tamir kabul etmez
sekilde yeniden arizalandi. Zaman zaman donanmada nakliye gemisi olarak
kullanildi. Degerli esyalar ve ise yarar kisimlar gikartilip bosaltildiktan sonra
1905'te Izmirde baglandi. 1908'de gemi bozumcusuna teslim edildi. 1911
yili Ekim ayinda da tas doldurulup karinasi delindikten sonra dibe oturtuldu.

©9 Tutel, Seyri Sefain, s.68
©9http://lcivelekoglu.blogspot.com/2013/03/sultan-abdulazizin-avrupa-seyahati-ve.html

©9 Guleryuz ve Langensiepen, s.150
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Sultaniye Isim Levhasi (Istanbul Deniz Miizesi)

20 Nisan 1912 guinii Izmir Kérfezinde, Yenikale énlerinde busbutin batirildi.
Bu guizel yatin El Mahrusa I ©” adl bir esi vardi ki, Misir'da 90 yildan fazla bir
zaman kullanilmistir.®®

Sultan Abdilaziz'in Sultaniye ile seyahatleri igin bkz. Ek-13.

2.3.2.9. Gecidi Tikayacak Tag Yiitklit Mavna, $at, Salopa vb. Deniz Araclar:

Aragtirmaci Yagar Urtik'e gére Yenikale'de 1914-1918 yillar arasinda, i¢lerine
tas doldurulmus 42 parca ahsap mavna batirilmistir. Urtik bu bilgiyi dénemin
Izmir gazetelerine dayandirmistir. Grace Williamson da igi tag yuklu birgok
deniz tasitinin batirldigini giinlagtinde yazmustr.

[zmir Rihtim1 insaati 1868de baslayip, 1876'da bitmisti. Gemiler,
mendireklerin kiy1 tarafinda olan rihtima kigtan halat vererek ve bastan da
demir atarak baglaniyordu. Gintumuzdeki gibi bordadan yanasma uygulamasi
yoktu. Bu da ytkleme-tahliye islerini uzatiyor ve geminin her iki bordasina
yanasacak mavnalarin olmasini gerektiriyordu. Bu ytzden liman isletmesi
elinde ¢ok sayida mavna tutuyordu. Prof. Dr. Cinar Atay'in eserinin 266, 268,
269 ve 274. sayfalarinda bu mavnalarn fotograflan gérilebilir. Osmanli
yonetiminin Birinci Diinya Savasinda el koydugu gemilerin yaninda bu
mavnalara tas yukleyerek Yenikale agiklarina getirdigi ve bunlari o mevkide
batirdign goriilmektedir. Gergekten de bu mavna batiklarinin 6zellikle Yenikale
gemi maniasinin en dogu ucunda yer aldi§i donanma dalgiglan ile yapilan
gorusmelerden anlagilmaktadir. Dalgiglar tstleri sik midye vb. deniz kabuklusu
kapl olan bu ahsap mavna batiklarindan ziyade isleri geregi metal aksaml
gemilerle ugrasmisglardir. Ginumuzde gemi méniasinin dodu ucuna yapilacak
bir dalisla, s6z konusu mavnalarin artiklarindan alinacak ahgsap numuneler yas
tayinine tabi tutulabilir.

©7 Bu yatla ilgili bilgilere su videodan ulagilabilirsiniz; https://www.youtube.com/watch?v=3KWH14v2b7s
©® Tutel, Seyri Sefain, s.46-50
©)https://lcivelekoglu.blogspot.com/2013/03/sultan-abdulazizin-avrupa-seyahati-ve html




4 lzmir Korfezi Batiklar

2.4.Yenikale'de Batmadig: Tespit Edilen Gemiler

2.4.1Yenikale’'de Amerikan Bayrakl Bir Gemiyle Catigan, Batan ve Bir Yil
Sonra Yiizdiiriilen Tiirk Bayrakli Gemi: {zmir (1955 yapimi )

“1957 yilinin 3 Subat gund, {zmir tarihine maalesef tatsiz bir giin olarak
gececektiCunkii o sakin sabah, saatler 09.401 gosterdiginde, Narhidere
aciklarindan stiztlerek Izmir Limani'na girmekte olan gtizelim Izmir vapuru,
saat 08.30'da Pire'ye dogru hareket eden ABD bandirali Howell Lykes silebi ile
buytk bir guraltayle catismisti.

Turkiye Cumhuriyeti, "Akdeniz’in en iyi gemi tasiyicis” tinvanini da alan i
geminin siparisini, Almanyanin Bremen kentindeki tersaneye 1951 yilinda vermisti.
Bu gemiler “Akdeniz” tipi gemiler olarak anilacakti. Su hattindaki boyu 105 m,
genisligi 16,05 m, 16 deniz mili stratinde, 68 birinci mevki, 68 ikinci mevki, 524 de
turistik sinif yolcu tagima kapasiteli olan gemiler, 1956 yilinda tamamlanip térenle
Turkiye'ye teslim edildiler. Gemilere sirasiyla Izmir, Marmara ve Ege adlar verildi.
1956 yilinin Mart ayinin ortalarinda bir giin, yerel gazeteler, Izmirliler'e cogku ile
bir haber verdiler: Bremen tersanelerinde yapimi tamamlanan {zmir vapuru, Izmir
Limani'na geliyordu. O gin limanda biiyiik bir téren diizenlendi. ilk kez bir vapura
kentlerinin adinin verildigi duyan Izmirliler térene katildilar ve Izmir vapuru ilk
yolcularin alarak Istanbul’a hareket etti. Bir gemi, adiru aldig1 kentten ilk seferine
bashyordu. Hakli bir cogkuydu yasanan. Ctinki Osmanli déneminde de bir vapura
(ashinda iki vapura, UH) [zmir ad1 verilmisti, ama o dénemin {zmirliler’i bu kulistiir
gemiyi kendilerine hi¢ yakistiramamuslard.

Aradan 11 ay gecmeden buytk facia meydana geldi. Bu olayin ti¢ ay kadar
éncesinde Italyan transatlantigi Andrea Doria, sis nedeniyle bir sileple catismis,
kazada ylzlerce kisi hayatini kaybetmisti. Ocak ayinin son gtnlerinde de
Istanbul'da bir facia yasanmisti. Akillardan hi¢ ¢ikmayan bu kazalar hentiz
konusulurken, {zmir Kérfezi girisinde de bir ¢catisma meydana gelince, ertesi
gunki gazeteler, basgliklarinda hemen Andrea Doria olayina génderme yaptilar:
“Izmir sularinda Andrea Doria faciasini andiran miithis deniz kazasi... Bir
Amerikan silebinin carptii {zmir vapuru sulara gémiulda. Narlidere énlerinde
vuku bulan kazada bes kisi 6ldi, yaralananlar oldu” Bu olay, denizcilik
dunyasini yeni bir yasa soktu. Dénemin bir yazarimin deyimi ile “Denizcilik
Isletmesimin bir yasindaki gemisi, memleketimizin &vinecedi en kiymetli
vapurlarindan biri olan Izmir artik bir hatira” idi. Geminin yolcularindan Nedret
Goneng, kazay1 glinlugtine séyle not etmisti:

“Denizcilik Bankasinin ‘giizide’ suvarilerinden Tahir Candasg, yénetiminde
2 Subat Cuma gunil saat 14.00'te, 244 yolcu alarak Istanbul'dan hareket eden
Izmir, normal bir seyirle Narlidere aciklarina kadar geldi, gemi saat 10.00'da Izmir
Limani'na gireceginden, btiin yolcular hazirliklarini tamamlamig ve giizel Izmir'in
manzarasini gemi giivertesinden seyre hazirlanmislardi. Izmir vapuru, 18 knot
stratle Yenikale énlerine gelmis ve Izmir Kérfezimin girisini belirleyen Pelikan
fenerlerinin icine girmisti. Bu sirada {zmir'den hareket eden ABD Bandirali Howell
Lykes silebi de kendi rotasi tizerinde, ayni fenerlere tam yolla seyretmektedir. Silebin
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bu siirati anormaldir. Izmir vapurunun kaptan késkiinde gemi stivarisi Tahir Candas
ile ikinci Kaptan Huseyin Dereli, Amerikan silebinin anormal seyri karsisinda 3 kez
duditk caldilar ve uyarmaya cahistilar. Ancak Amerikan silebi yolunu degistirmek
soyle dursun, stiratini azaltmaya bile gerek gérmedi. Bu sirada saat sabahin tam
09.40’landir. Izmir gemisi tam manasi ile kanala girmis ve son iki fenerin arasina
sokulmus durumdadir. Her iki gemi arasinda ¢ok az bir mesafe kaldigi halde, normal
rotasini takip eden Izmir'in siivarisi, Amerikan silebinin kendilerine yol vermemesi
ve bu arada herhangi bir emniyet tedbiri de almamas1 tzerine, derhal rotasini
degistirip iskele (képruiistinden pruvaya bakilinca sola dogru) yéntine déndd.
Fakat bu defa ¢ok yakin bir mesafede bulunan Amerikan silebi, rotasini degistirdi
ve sancak (kdprutstiinden pruvaya bakilinca saga dogru) yéniine diimen kird. Iste
bu felaket demekti. Her iki geminin de ayni yonde yol degistirmis olmalari, bu tizticti
kazanin vuku bulmasina kafi gelmistir.”

Kaza aninda Amerikan silebi, Izmir'in sancak tarafindan dogrudan dogruya
makine dairesine bindirdi. Bu siddetli catisma neticesinde durumun énemini
kavrayan ve Izmir'in batacagina kanaat getiren Howell Lykes, carpismadan
sonra Izmirin bordasindan ayrilmayarak ve burnunu carptifi yerden
cikarmayip, Izmiri gerisin geriye strikleyerek siglik bir yer olan Narlidere
Derince Mevkiinde karaya oturttu.

Nedret Génencg'in kaza notlarini okumaya devam edelim: “Bu ani ve siddetli
catisma sirasinda cogunlugu gemi guvertesinde bulunan Izmir'in yoleulan bir
anda birbirine karisti, ytizlerce kadin, erkek ve cocuk birbirine girerek feryada
bagladilar. Herkes camimi kurtarmak igin sagkin bir vaziyette oraya buraya
kosusurken, bir yandan da gemi zabitani gerekli énlemleri almaya baslad:
ve gok seri bir gekilde cankurtaran filikalarin1 denize indirip yolcularn tahliye
etmeye bagladilar. Kaza yeri sahile ¢cok yakin oldugundan, biitin sandal ve
motorlar, balikgilar hemen kazazede Izmir'in yanina geldiler ve gemiden tahliye
edilmekte olan yolcular alarak sahile gikarmaya koyuldular. Gemi telsizcisi de,
bu durumdan Istanbul’'u haberdar etmis ve kazay: telefonla Izmir'e de bildirerek
yardim talebinde bulunmustur. Sahile ¢ikarilan yolcular hentiz kazanin dehset
ve korkusundan siyrilmadiklan icin saskin vaziyette, yavas yavas sulara
gémillmekte olan Izmir vapuru'ndan gézlerini uzun siire ayiramarmusti.”

Olay1 haber alan {zmir Valiligi derhal kaza yerine ti¢ kérfez vapuru génderdi.
Yardima kosan vapurlardan biri, bugiin de prestij gemisi olarak hizmet vermekte
olan Bergama gemisiydi.

Izmirli gazeteciler, saatler 12.00’yi gésterirken savcilardan izin alarak Izmir'e
ciktilar. Ilk izlenimleri, “vapur hakikaten bir feci manzara arz etmekteydi”
seklinde oldu. Hayrullah Gulal, o dénemin en acar muhabiriydi ve gérdiklerini
ertesi giinku Yeni Asir'da soyle aktariyordu: ‘Kazaya sebep olan silep carptig
yerde durmakta ve Izmir de kendisini sinesine cekecek olan Narlidere koyunun
mavi sularinda feci akibeti kendisine hazirlayan silebe yaslanmis durmaktayd.
Kaptan kégkiintin hemen birkag metre gerisinde, Izmir’e yanlamasina bindiren
Amerikan silebi, Izmirimizin gévdesini bir kAgit gibi parcalayarak arka
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tarafa dogru siyirmis ve 4 metre kadar da geminin makine dairesine girmis
bulunuyordu. Saat 12.00’'de Izmir tahminen 45° kadar sancak tarafina yatmus
durumdayd:. Izmir'in tamamen devrilmemesi i¢in iki rémorkér strekli olarak
iskele tarafindan halatlarla ¢cekmeye ve dengesini saglamaya calistilar ama
basarili olamadilar! Gazeteciler daha sonra Amerikan silebine gectiler: ‘Saat
12.00'den sonra kazanin diger tarafi olan ABD silebinin murettebatini yemek
salonunda kahve igerken bulduk. Hepsinin yuzinden bu muessif kazaya
uzuldukleri belli olmakta idiyse de, gemi personeli olarak kazanin sorumlulugu
bakimindan hi¢ de endise etmedikleri seziliyordu. Bunun nedeni olay meydana
geldiginde, geminin bir Ttrk kilavuz kaptan tarafindan idare ediliyor olusuydu.

Olayin duyulmasindan sonra, Pasaport Iskelesinde mahseri bir kalabalik
toplanmusti. {zmir de yolcuyakini olanlar olayin dehsetini dusiinerek, digeryandanda
tanidiklarinin akibetini merak ederek Pasaport Iskelesinde heyecanla bekliyorlardi.
Saat 13.30'da Bergama gemisi, ilk kafileyi Pasaporta getirdi. Tanudiklarina ve
akrabalarina kavusmanin sevinci iginde gézyasi dékenlere karsilik, bekledigi
yuzleri géremeyenlerin olusturdugu hiiziin tablosu ise yiirek burkuyordu. Vapurdan
inenlerin etrafin1 saran kalabalik, olayin nasil oldugunu égrenmeye ¢aligiyordu.
Pasaport Iskelesine ilk inen yolcular arasinda bulanan Kemal Ozada, olay: biitiin
ayrintilari ile anlatti. 0zada, kendisinin 21 numarali kamarada oldugunu séyledikten
sonra, catismanin bilhassa 16-22-28 ve 30 numarali kamaralar civarinda oldugunu
séyluyor ve “Catigma sonucu borulardan figkiran sular yolcularin korkulu dakikalar
gecirmesine neden oldu” diyordu. Yitksel Yiicel isimli bir geng de, catisma anindan
birkag dakika evvel vapurdan hoparlér nesriyati ile vapurun 18 knotla seyretmekte
oldugunun bildirildigini séylityordu ve ekliyordu “Gok hizh gidiyorduk, ¢cok!” Bayan
yolculardan Bahriye Sahin ise, kendisinin de katildi§1 bir kurtarma operasyonunu
sdyle anlatmisty: “Tam ¢atigma aninda muhakkak surette ezilmesi miimkiin olan bir
talebeyi kucaklayarak olay yeniden uzaklastirdim.”

Narlidereden g¢ocuk gbziyle olay1 izleyen, daha sonra Izmir'in usta
gazetecilerinden biri olacak olan Sékmen Talay ise, kazaya iligkin bir amiy1 hi¢
unutamadigin séyliyordu: “Birinci mevkilerin gezinti mahalli olan yerlere artik
yavag yavag sular dolmaya baslamisti. Geminin yiiksek yerlerindeki esyalar
da buyuk gurualti ile denize dogru kaymaya basladi. Biz bu gurultileri kiyida
duyabiliyorduk. Saat 15.00 gibi, gliverte tamamen sulara gémuldi. Képratsti
de suya gémulditkten sonra, tam deniz hizasina gelen Turk bayrad, filikalarla
direge yanagan murettebat tarafindan 1slanmasina izin verilmeden dire§inden
sokulip saklandi. Gemi batabilirdi ama bayrak aslal Az sonra Amerikan silebi
kendisini gemiden geriye dogru ¢ekmeye bagladi. Izmir, Ege Denizi'nin mavi
sularina gémultrken vefakar ve fedakar denizcilerine de veda etti”

Siddetli gatisma swrasinda “kumanyalik” da denilen depoda bulunan Kadir
Degirmenci ilk 6len kisi oldu. Gemi personelinin tiim gabalarina ragmen, kumanyact
Kadir Tzer'i de kurtarmak mtmkiin olmamus, zavalli geng kumanyalikta kalarak
can vermisti. Iki Kadir'in kaderi burada kesismisti. Ogle yemegine ekmek ¢ikarmak
icin finni calstiran gemi ekmekeisi Enver Akkoyunlu da igeri dolan sularda
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bogularak slmustt. Yolculardan da iki kisi hayatin yitirmisti. Biri 8 numarali liks
kamara yolcularindan Alberto Assante adindaki kuyumecuydu. Carpisma aninda élen
Alberto'yu bir battaniyeye sararak bar salonuna kadar tasiyan gemi yolculari, batma
telasiyla gemiyi terk ederken orada unutmuslardi. Aksama dogru, ti¢ arkadaslarin
yitiren gemi murettebat, Sitlice kérfez gemisi ile Izmire getirildi. Saveilik iki
kaptan1 gézaltina aldirmisti. Bunlar Amerikan Howell Lykes adh silebi Yenikale
civarindaki fenerlere kadar gétirmekle yukumli olan Izmir Limani kilavuz
kaptanlarindan Ziya Denizer ile Izmir vapurunun stvarisi Tahir Candasti. Ziya
Kaptan olay hakkinda higbir sey séylememis, sadece Izmir'in caldig1 didiik seslerini
isitmedigini sdyleyerek, Tahir Kaptan1 suglamust: “Ben ayarlamus oldugum rota
tzerinden gidiyordum. Kaptan Tahir Candas ise, iki fener arasina girmek tizereyken
korkarak sasirdi ve rotasindan g¢iktl” Batan geminin stivarisi Tahir Candas ise,
“Limana girmek tizere oldugumuzdan ben de kaptan késkindeydim. Amerikan
silebinin tzerimize geldigini gérunce tg¢ defa diudik ¢aldim. Yol vermeyecegini,
siratini kesmeyecegini anlayinca iskeleye diimen kirdik, onlar da ayni yéne diimen
kirinca bize bindirdi” diyordu. Tahir Kaptan, “Vicdanen suglu olduguma inansam,
gemiden ¢ikmaz ve intihar ederdim” diyerek sugsuz oldugunu iddia ediyordu.

Geminin batigiyla ilgili sorugturma, gazeteleri aylarca énemli bir konu olarak
mesgul etti. Geminin 11 milyon 500 bin liraya sigortali olusu, Fransiz sigortacilarin
da Izmir'e gelmesine yol acrmsti. Denizcilik Bankasi, Amerikan silebi acentesi ile
kaptani aleyhine tazminat davasi acti. Cumhuriyet Savcisi Radi Okbay ve yardimcisi
Nevzat Akin sorusturmaya ginlerce devam ettiler. Dosya hazirlanirken 15 gemi
yolcusu dinlendi. Olaydan 10 gin sonra, Izmir vapurunda buyik bir patlama
meydana geldi ve ambar bélimi infilak etti. Bu patlamanin sularin sikistirmasindan
kaynaklandig: belirtildi.

Izmir vapuru faciasinin yarg: stireci yillarca siirdi ve sonunda da hi¢ kimse
mahk{m olmadi. Baslarda Izmir vapurunu yéneten Tahir Kaptan suglandiysa da,
mahkeme kimin suglu olduguna karar veremedi. Bu arada Bremen'deki tersaneden
gelen gemi mithendisleri de, {zmir vapurunun yeniden ytizdirtilebilecedi mijdesini
vermiglerdi. Oysa Denizcilik Bankasi, bu haberi almadan 6nce gazetelere ilan
vererek, geminin hurda halinde satilabilecegini duyurmustu.

Yuzdirme girigsimleri bir yii agkin streyle devam etti. 1958 yilinin
28 Subat guni gemi dogrultuldugunda kazanmin tizerinden tam 378 gin
gecmisti. Geminin yuzdiurtlmesi isi ihaleye cikarnlmis ve bu ihaleyi bir
Italyan firmasi kazanmisti. Kaptan Serra ve arkadaslan olarak tarihe gecen
bu ekip, {zmiri énce denizin dibinde tamir etti ve tekrar dogrulttular. Gemi
yeniden yuizer hale gelir gelmez, 378 giin énce génderinden indirilen Tirk
bayrag: yeniden géndere gekildi. Geminin sularmin bosgaltiip yeniden
calistiniir hale gelmesi 52 gun strda. Olay buyuk seving yaratmigti. Pasaport
Iskelesine cekilen gemiyi gérmek icin Izmirliler yine limana dolustular.

Gerekli incelemelerden ve sigorta miufettiglerinin calismalarindan sonra,
Izmir dinyaya geldigi yer olan Bremen'e géturuldi. Rémorkérlerin cektigi
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2:4 yolewsuyla lemir limanima girerken bir Amerikon glebinin corphdgi

Izmir vapuru batti
Kazddadyoleu Imiiretiebat 5ldii. Amerikan

geminin i{zmirden Bremen'e
goturalusti yaklasik 20 gtn
surdi. Iki yil sonra 1960

silebinde Tiirk klavuz kaptan hnlnnnyurdﬂ yiinin  ortalarinda, Izmir
Hascell gilohi dzmir'i [ Korfezinme beyaz bir kugu
biciarmeh Il o0e| g b giren lzmir vapuru
i ey adeta yeniden dogusunu
e T miujdeliyordu. Izmir vapuru
tudam | ne mi oldu? Denizcilik
M ulil Bankasi, Izmiri1980liyillarin
e sonunda Deniz Kuvvetleri

Komutanligi'na devretti.

Uzun stire askeri 6grencilerin
tatbikat gemisi olarak hizmet
veren gemiyi en son, rengi
kagmis griye boyanmis bir
halde Aliagadaki MKE'ye
ait tesislerde  sokulmeyi
beklerden gérdim. Cok
htizinltyda. Sonra bir daha
da géren olmadi zaten.”°%

Mllllyet gazet951 3 2 1957

Bagka Bir izmir Gemisi

1907'de Hollanda'da inga edilen ve 1954 yilinda kadro digi birakilan 4875
grostonluk Izmir gemisinin@? hatira defterinde Ataturk'in yazdigi bir yazi
bulunmaktadir.®°?

2.4.2 Yenikale'de Nisan 1912’de Blok Gemisi Olarak Batirilan ve Daha Sonra
Hurdacilara Satilan Osmanli Gemisi: Izmir (1874)

1874 yilinda insa edilmis diger bir Izmir gemisi Ingiltere, Glasgowda, T.
Wintage & Co. tezgdhlarinda yolcu ve ytk gemisi olarak yapildi. 2528 gros
tonluktu. Uzunlugu 100,5 m, genigligi 11 m, su kesimi ise 8,3 m idi. Once
Indiana adiyla States Line girketi filosunda yer aldi. 1891 yilinda Osmanli Devleti
tarafindan satin alindi. Sonra Idare-i Mahsusa'ya devredildi.®®® [zmir adina
Osmanli savas gemileri personelini sevk ederken rastlanir. Bunlardan ilki, 1899
yili yaz aylarndir. Almanya'ya yedi adet zirhli savas gemisinin modernizasyon
isi verildiginden Izmir, Asar-1 Tevfik ile beraber 29 Mayis 1900 giini Kiele
varr. Izmirin gérevi mirettebati Istanbul'a getirmektir.?%% fkinci olarak

(0 http://www.nedimatilla.com/index.php?option=com_c ...;Itemid=39 , Nedim Atilla, Geminin Kaderi, 09 Haziran 2007
(Y Tutel, Seyri Sefain, 5.175

() Tytel, age, s.186

(193 Tytel, Seyri Sefain, 5.96

%9 Kuntsal, s. 43
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Mecidiye'nin Osmanli donanmasina teslimi Midilli Adasinda yapilacagindan,
Turk miurettebat daha énce Izmir vapuruyla adaya getirilir.(%® Mecidiye 21
Nisan 1904 sabah1 04.00'de Midilli Adasi'na gelir.®°>) Izmir gemisi Mecidiyenin
Amerikali mirettebatin 30 saat siiren bir yolculukla Istanbul’a getirir.(°39

1912 yilinda, Izmir'de Yenikale gecidinde 6zellikle karaya oturtuldu ve 1913
yilinda sokillmek tizere hurdacilara satild1.¢°?
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Izmir (Ocal ve Atmaca)

2.4.3. Canakkale Saldirisi i¢in Ege’de Bulunan Ingiliz Torpidobotu: TB 064

Baz1 kaynaklarda 64 numarali Ingiliz torpidobotunun Izmir Kérfezinde
battig1 6ne suriilse de agagida goriilecedi tizere bu gemi Limni Adasi agiklarinda
batmustir.

Torpibobot 064, (Yarrow) 38 m uzunlugunda (125ft-type), yaklasik 87 gros
tonluk, 1886'da insa edilmis, 19 knot hizinda, 2 tane 3 pdr toplu, 5 tane 14ing
torpido tupld, 16 personelli, Akdeniz'de konuslu devriye ( karakol) botudur (TB
063 ve 070 sinifinda).

(103b) Kuntsal, s.99
(1039) Kuntsal, s.100
(1039 Runtsal, s. 110
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Torpidobot (TB) 057,10%)

Bas Topgu James Cottrellin kumandasinda, Canakkalenin bombalanmas:
icin havanin diizelmesini beklerken sidddetli poyraz firtinasina maruz kaldu.
21 Mart 1915'te Limni Adasi’nin dogusunda karaya oturdu ve batti. Can kaybi
olmadi. (+J/Rn/C/Cn/D/He/dk/ke; ADM.137/3119- Referanslar i¢in bkz. Ek-3)
9 Diger bir kaynakta geminin 27 Aralik 1915te siddetli firtina nedeniyle battig:
belirtilmektedir.(105) (1052

2.4.4. Levanten Hemsire Grace Williamson'u izmir'e Getiren ve Korfezin
Mayinlarla Kapatilmasina Taniklik Etmis Ticaret Gemisi: S.S. Saidieh

Saidieh’in eski ad1 Pretoriadir, 1907'de Quebec S.S. Co. (Furness, Withy)
tarafindan satin alinmis ve Saidieh adi verilmistir. 1 Haziran 1915te UB 6
tarafindan Elbow samandiras: (Kent) agiklarinda torpido ile batirlmigtir. Gemi
bu sirada Iskenderiye-Hull seferindeydi.(°®

Osman Ondeg'in kitabinda Helen Lewis Lawrencen (1877-1963) anilari yer
almaktadir. Bu anilarda Helen, teyzesi Ingiliz ashl Levanten hemsire Grace
Williamson'dan (1865 Izmir-1945 Izmir) séz eder. Helen'in, teyzesi Grace ile
Izmirden Ingiltere'ye gittigini 6§reniyoruz: “1899 yazinda teyzem Grace hemsirelik
egitimi i¢in Ingiltere’ye gidiyordu. Kiigiik teyzemiz Alithea ve en bitytik teyze Maggie
Ingiltere'de Staffordshire Royal Infirmary isimli klinikte e§itim géreceklerdi. Bunun
tizerine ben de teyzem Grace ile Ingiltere'ye gitmeye karar verdim.

(1039 https://www.naval-history.net/ WW1Battle1503Dardanelles1.htm
(9 https://www.naval-history.net/WW1Battle1503Dardanelles1. htm, Canakkale Seferi- Dardanel Campaign
(19 http://www.roll-of-honour.com/RoyalNavy/WarshipsLostWW1.html

(1059 Roger Chesneau, N. ]. M. Campbell, Conway'’s All the World's Figthing Ships, 1860-1905, s. 103, Conway Maritime Press. 1979,
London

(19 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?13397
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Buharl: bir yuk gemisiyle yola ¢iktik. Sansimiza hava guzel, deniz sakindi.
Ingiltere'ye vardiimizda teyzemle birlikte Derbyshire Royal Infirmary adli
klinikte egitime basladik. Ancak teyzem ve ben egitimin gok zor oldugunu
goérduk ve yeniden buharl bir yik gemisiyle Izmire dénmek tzere yola
ciktik’19) 1897'de niganlanan Helen L. Lawrence ve Caleb Iskenderiye'de 6
Temmuz 1904’te evlenirler. Yeni evli cift Atina'da bir siire kaldiktan sonra
yeniden Izmir'e dénilp Buca'ya yerlesir. Bu tarih 1904 sonbahar olmaldir.
Izmir'e déndiiklerinde Grace Izmir'deki Ingiliz Denizciler Hastanesinde (British
Seamen Hospital) hemsire olarak calismaktadir.(°®)

Grace Williamson, anilarinda sunlan yazmstir: “27 Ekim 1914te Izmir'e
gitmek tizere Iskenderiye limanindan Misir bayrakli Saidieh ile hareket ettim.
Geminin limandan ayrilisinda, savasin ¢cikmasiyla ile ilgili kot bir haber yoktu.
Gemi cumartesi sabahi erken saatlerde Izmir Kérfezine girdi. Osmanhlarin
dosedigi mayin bélgesi nedeniyle Yenikale aciklarinda bir siire beklendi.
Kalenin agi§inda demirli iki Tark gambotu vardi. Onlardan gemiye limana kadar
glvenle kilavuzluk etmesi igin bir filika génderildi. Izmir'e Misirdan gelirken
Yenikale diginda gérdugum iki kiigik Turk gambotu Ingilizler tarafindan
batirilmist: (Urlada bulunan Beyrut mesaha yati ve Kinaliada vapuru kast
ediliyor. Williamsonun giinlaginti gint giintne dedil, sonradan yazdigi
séylenebilir, UH) ve Izmir Limamn kesin olarak kapatilmist1. Iki Ingiliz gemisine
el koyulmustu ve yetmis personel Konak'a (Sarikisla) gétiralmusti”

Williamson Saidieh ile 27 Ekim 1914 Cargamba gini Iskenderiye'den
Izmir'e hareket ettigini anilarinda yazmaktadir. 1914 yilinin 44. haftas1 26 Ekim
Pazartesi ile baglayip, 1 Kasim Pazar glini ile sona ermektedir. Aslinda 27 Ekim
1914 Sali gintine denk gelmektedir. Williamson burada gtinleri karnstirmstir.
Williamson tarih vermeyerek Cumartesi erken saatlerde Izmir Kérfezine
girdigini yazmistir. 31 Ekim 1914 tarihi, Cumartesi giintine denk gelmektedir.
Yolculuk stiresi incelenecek olursa; Iskenderiye-izmir arasi 758 deniz milidir
ve saatte 10 mil yapan gemi bu mesafeyi ic giin doért saatte alir. Mevsimin
sonbahar olmasi nedeniyle, hava sartlarindan dolay1 gecikme oldugu kabul
edilirse, yolculugun ¢ bucuk giin siirmis olabilecegini kabul edilebilir. 31
Ekim 1914 erken saatlerinden ¢ bucuk gin geri gidildiginde, 27 Ekim 1914
gin icinde geminin Iskenderiye'den ayrldig: bulunur. Bu hesaba gére 31 Ekim
1914 Cumartesi glinii sabahi erken saatlerde belki de Izmir Kérfezi'ne giren son
gemi Saidieh'dir. Izmir Kérfezine Birinci Diilnya Savag: basinda mayin hatlan
dosendigini géren ilk gemi de Saidieh’tir. 1 Haziran 1915'te bir Alman denizaltisi
tarafindan batirildigina gére, bu gemi daha sonra Kérfez'den ¢ikmis olmalidir.
Geminin Kérfez'den nasil ve ne zaman ciktig1 bilinmemektedir.

199 Ondes, Asil Efendiler Levantenler, s. 69
@8 Ondes, age, .70

(199 http://www.levantineheritage.com/williamson.htm)
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2.4.5. Merminci Burnu'nda Karaya Oturan Amerikan Bayrakl Ticaret
Gemisi: S.S. Oregon

flk ad: Silfide olan ve Stabilio Technico (Trieste) adina Stabilio Technico,
San Rocco'da, 1879'da inga edilen 100 grostonluk genel yuk gemisidir. 1881'de
EIlli Rismonde, Makarska'ya satildi ve Baron G.Rodich ad: verildi. Temmuz
1882'de ].B. Peterson & Co., firmasina satild1 ve Georgios adi verildi. 1898'de
Izmirdeki Haci Davud Farkuh'a satildi ve Angheliki ad1 verildi. 1910'da yine
Izmir'de George Farkuh yénetimindeki Archipelago-American Steamship Co.ya
devredildi ve ABD bayragina tescil edildi, Oregon, adini aldi. 1924’te Lloyd’s
Register kayitlarindan silindi.® S.S. Oregon, 13.01.1912'de Izmirden Dikili'ye
giderken Merminci Burnu'nda (Mirmiugi) karaya oturdu.®?

S.S. Oregon'un karaya oturdugu, ginumuzde Eski Fener Burnu olarak anilan
Merminci Burnu hakkinda Barkinay sunlar séyler: "Rumca Merminga, karinca
demektir. Hacilar (Leventler) Limaninin dirseginden 0,75 mil giineyde cikintili
vekayalikbirburunolup, Deve Burnunun 149°ve 2,75 mil mesafesinde ve icerdigi
ylkselmis arazinin ucunu tegkil eder. S6zu edilen arazi, burnun kuzey dogu
yoninde 1,5 mil mesafede 314 m yiikseklige sahiptir. Birinci Diinya Harbinde
(buradaki ¢atismalar igin bkz. Hanhan, s. 126,127 ve 147) Merminci Burnu'nda
mevcut olan fener kulesinden beyaz, kirmizi ve bir de yesil 151k gosterilirdi. Yesil
sektordeki 1511 goren gemi tehlikeli bélgeye girmis oldugunu anlardi. Sézi
edilen yer, Birinci Diinya Savasinda diusman gemisi tarafindan tahrip edilmis
oldugundan fener yakilmamaktadir, fener kulesiyle mustemilatinin harabesi
1924 yilinda halen gérular.” 2

2.4.6. Yenikale'de Mayina Carpan Fransiz Bayrakli Ticaret Gemisi: S.S.
Senegal

S.S. Senegal, Fransiz bayrakl, yik ve yolcu gemisi, buharli, 1870 yilinda inga
edilmis, 3417 gros tonluk, 125 m boyunda, 12,07 m genigliginde, sactan imal
edilmis, 1 adet 3 cyl compound makineli, 1889'da 1 adet 3 cyl. triple expansion
makineli, tek saftli, tek pervaneli, 13 knot hizinda, 59 kizak numarali, yapimcisi:
Messageries Maritimes La Ciotat olan gemidir. Son sahibi Messageries
Maritimes (MM, Compagnie des Paris) 1870-1913, ilk sahibi: Messageries
Imperials'tir (1870-1870). SS Senegal, 21 Mayis 1913te Izmirden Istanbul’a
giderken Izmir Kérfezi girisinde mayina carpti, karaya oturtuldu, daha sonra
cikartildi ve bozuldu.®® Fakat tamamen kaybedildigi rapor edildi.®%

21 Mayis 1913 giinti aksamiistii saatlerinde Fransiz Mesajeri Kumpanyasi nin
Senegal gemisi, Istanbul’a gitmek tizere Izmir Limani'ndan ayrilir.

@19 Ondes, Turk Armatorleri Tarihi, 2. Cilt, s. 311-314
(1 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?215652
@12 Barkinay, s. 115-116

113 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?246988

9 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?58143
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Gemi, korfezden cikmak igin Yenikale civarina gelip, maymnli sahadan
gecerken, bas tarafindan mayinlara carpar. Infilak sonucunda geminin bag
tarafinda ¢ok buytk bir yara acilirsa da gemi hemen batmaz. Geminin stivarisi
Mosy6 Konstantin gemiyi derhal bastan karaya oturtarak batmasini engeller.
Carpismadan dolayr geminin yolcular1 ve miirettebati ok korkmus ve telasa
dusmustir. Kazanin duyulmasi tizerine, kaza mahalline birgok vapur, rémorkor
ile yetkililer ve saglk personeli génderilmistir. Kaza gec¢ vakit olup hava
karardigindan, kazaya iliskin kesin bir bilgi edinilememistir. Saglikh bilginin
olmaynisi, kentte dedikodularin gikmasina neden olmustur. 300 civarinda yolcusu
ile yola cikan Senegal'deki yolcularin tamaminin 6ldagu ilk ¢ikan dedikodular
arasindadir. Bu dedikodu kentte huzursuzlugun iyice yasanmasina neden
olmustur. Geg vakit gelen haberlerde geminin batmadigi, bag tarafindan yara alip,
karaya oturtuldugu, ancak ¢arpmanin siddetinden dolay: ilk anda denize diigen
5 kisinin boguldugu bildirilince, ylikselen tansiyon bir parga da olsa diigmuistir.
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S.S. Senegal— (Osman Ondes Arsivi)

Senegal’in gegirdigi kaza tizerine yapilan resmi agiklamaya goére, gemi mayin
désenmis Yenikale 6ntine geldiginde, kilavuz almaksizin gegis hattini gegebilecegini
zannederek yoluna devam etmis, ancak hattin hemen basinda bir sualti mayinina
carparak sancak bas omuzluktan oldukea derin bir yara almis, ancak kaptanin
cabasi sayesinde karaya oturtulmus ve tamamen batmaktan kurtulmustur.

Kazaya iligkin resmi agiklama bu merkezde iken, basinda iki gorus tartisilmaya
baglanmistir. Bunlardan ilki, resmi goriisii desteklemekte, hattd Stvari Mosyo
Konstantin'in Izmir'e ilk defa geldigini, kérfezi ve liman hi¢c taimadigini, giris
yaparken kilavuz almasina ragmen, cikista bu zorunlu kurala uymayarak, ¢ikista
gemisini dogru yola soktugunu zannedip, aslinda gemiyi gecis hattindan 20-30




124 izmir Korfezi Bauklar:

metre dteye disiirmils ve bdylece kazaya neden olmus oldugudur. Ikinci géris ise,
gemi dogru yolda ilerlerken yerinden kopmus olan serseri bir mayinin gelip gemiye
carptidi yéniindedir. Senegal’in gecirdigi kazanin anlagilabilmesi i¢in Izmir Limamn
Komodoru Hikmet Bey'in baskanhginda bir arastirma heyeti kurulmustur. Bu
heyette dalgiclar ve bilirkisiler gérev yapacaktir. Ayrica kazanin nedeninin tespiti
icin yapilacak galigmalara bir Fransiz zirhlisinin da katilmasi uygun gortalmisti.
Mesajeri Kumpanyasimin Senegal vapuru, Marsilya-Istanbul, Istanbul-Suriye
hattinda calismakta olup, 1872'de yapilmisg, 120 metre boyunda, 3200 ton hacminde
(gros ton, UH) olup saatte 12 mil stirat yapabilmekteydi. Bu arada, gemi Fransiz
bandirali oldugundan, Fransiz hikiimeti Istanbul hitkiimetinden tazminat istemeyi
kararlastirmig ve bu konuda 1srarli olacaklarini bildirmigtir.t*%

Devlet Arsivlerindeki konuyla ile ilgili belgeye goére, Fransiz Mesajeri
Kumpanyasi'na mensup olup {zmir'den hareket eden Senegal vapuru, Yenikale
onlerine geldigi sirada bag tarafinda bir patlama oldugundan vapurun kalenin
bat1 tarafindaki sighiga oturtulmus oldugunun izmir Komodorlugu ile liman
reisliginden bildirilmigtir.®®)

2.5. Yenikale'de Battigina Emin Olunamayan Gemiler
2.5.1. J6teberi Amsterdam ve Diger Hollanda Gemisi

Naci Gindem'in Gunler Boyunca Hatiralar adli kitabinin 6nséziinii yazan
aragtirmaci Yasar Urtik, Giindem'in 1900 dogumlu oldugunu belirtmektedir. Naci
Gundem hatira kitabinda Birinci Dinya Savagi yillarindan da séz etmektedir. Kendisi
o yillarda 14 yasindadur. Kitabinda limanda esir tutulan ve méania amaciyla batirilan
gemilerle ilgili s6yle bir blum vardir: “Limanda esir kalan bu gemilerden bazilarin,
lazum tizerine Kale 6nlerine getirip batirmislards; gegit yolu tikansin diye.. Bir tanesi
Kordon'da her zaman gelis gidisimde gézume ilisirdi. Dért direkli eski tip Hollanda
vapurlarindandi: Joteberi Amsterdam.” Giindem Yenikale'de bazi gemilerin ménia
amactyla batinldigin ve ayrica tutuklanan Hollanda gemilerini duymustu. Bu iki
bilgiden bir sonuca giderek her zaman limanda gérdigii bu geminin batirildig
sonucuna varmig olabilir. Ancak yapilan kaynak taramasinda Gindem'den bagka
hi¢ kimse bu gemiden s6z etmedigi gorilmustir. Acaba Naci Gindem her zaman
limanda gérdigt bu gemiyi, W.F. Van Der Zee'nin tutuklu gemileriyle mi karistirdi?

Konuyla ilgili ikinci taniklik bir Levantene aittir. Hemgire Grace Williamson'un
amilarinda10cak 1915 (Cuma)tarihinde sdyle bir kayit vardir: "0 ginhava gok gizeldi.
Kilise ayininden sonra Anne'i ve Lilla'y1 alarak digan ¢iktik. Anne denizi seyretmeyi
6zlemisti. Deniz ¢ok sakin ve masmaviydi. Kérfezde demirli savas esiri gemiler
vardi. Bunlar; ticii 1r1giliz, ikisi Hollanda ve digerleri de Tiirk bayrakli gemilerdi.”®"
Ug Ingiliz gemisinin Billiter, City of Khios ve Assiout oldugu kayitlardan biliniyor.
Burada dikkat edilecek husus iki Hollanda gemisinin savas esiri olarak tutuldugudur.

19 Yetkin, say1 56, s. 56-59
@9 Devlet Argivleri, 4176-313154, Tarih H-18-06-1331- 25 Mayis 1913
M Hanhan, s. 84
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Ashinda burada bir tutuklanmadan stz edilmektedir. Ne yazik ki bu hatirada
iki Hollanda bayrakhh geminin adlarn verilmemektedir. Williamson guinligine
17 Mart 1915, saat 16.00'da “ Tirkler ti¢ Ingiliz ticaret gemisini ve tag yuklu bircok
mavnay! liman girisinde batirdilar” diye yazmistir. Burada sadece adlar yukarida
verilen i¢ Ingiliz ticaret gemisi ile beraber tag yiiklii birgok mavnanin mania olarak
Yenikale'de batirildigi belirtilmektedir. Williamson burada daha 6nce savas esiri
olarak tutuldugunu séyledigi iki Hollanda gemisinden s6z etmemektedir. Sonug
olarak Williamson, iki Hollanda gemisinin batirildigina dair bir sey sdylememistir.

Bilindigi tizere Hollanda Birinci Diunya Savasinda tarafsiz tlkeydi. Bu
ylizden Tiirk askeri yetkililerinin bunu géz 6ntine alarak, gemilere el koymayip
sadece Izmirli Levanten W.F. van der Zee'ye ait gemileri tutuklama yoluna
gittikleri gérulmektedir. Hattd Ondes’in kitabinda Hollanda asilli Levanten van
der Zee ile ilgili bir bélum vardir: “W.F. van der Zee armatérluk sirketinin ti¢
gemisi vardi. Bunlardan Willem Frederik’in 8 Agustos 1914 guni Ganakkale'den
Izmir'e yukla olarak seyrederken tutuklandigina iligkin yazili belgede sdyle
denilmektedir; “1911-12'de Turkiye-italya Savas: patlak verdi. 1912'de Balkan
Harbi basladi ve 1914'de 1. Diinya Savasi Osmanli Imparatorluunu igine
cekti. 1912'den baglayarak Bogazlar Miittefik Giigleri gemilerine kapatilmigti.
1914'deki sikilastirilan uygulamalardan Hollanda ticaret gemileri gok olumsuz
sekilde etkilendiler. Izmir'li armatér W.F. van der Zee filosunda yer alan Willem
Frederik gemisi Zonguldak'tan Izmir Gaz Sirketi adina ytkledigi kémuirti Izmir'e
goturirken 8 Agustos 1914 gunti Canakkale'de durduruldu! Geminin hareketi
engellenmekle kalmadi, Izmir Gaz Sirketi kémiursiiz kaldigindan havagazi
Uretimi durur hale geldi! Yasaklar miteakip aylarda daha agirlagti. W.F. van der
Zee'nin sahibi oldugu ve ikisi kémir yukla tic gemisi Izmir Limani'nda cifte
demir atilarak ve hattéa zincirlerle karaya baglanarak tutuklandig: gibi, 1871 lira
ceza kesildil"™®

Joteberi Amsterdam igin Hollanda gemi kayitlarina basvurulmus ve bu
geminin akibetine ulagilamamistir. Bununla birlikte bu kayitlardan, Birinci
Dinya Savasi baslangicinda W.F. van der Zeenin elinde 3 gemi oldugu
anlagilmugtir. Bunlar; Willem Frederik (1883 yapisi), Helka (1881 yapis1) ve Elena
Margareta'dir (1890 yapist).(182)1180)

Yenikale'de Batirildig: iddia Edilen Gizemli Iki Gemi

Ingiliz Deniz Tarihcisi Sir Julian S. Corbett kitabinda Izmir bombardiman:
ile ilgili olaylardan séz ederken Yenikale'de ménia olarak kullanilan gemileri de
anlatmaktadir. Bunlar toplam bes gemidir. Konu ile ilgili béltm séyledir:

18 Ondes, Vapur Donatanlan Acentalarn Tarihi, s. 250
(“e9https://www.marhisdata.nl/public/upl/Teun%20Rederijverhalen/ZEEBRIEF.149%20Reederij%20W.H.%20van%20der%20Zee.
pdf

(185 https://www.marhisdata.nl/eigenaar&id=21854
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“()Ayni gtin (15 Mart), Amiral Peirse’e, Izmir'de faaliyet gésterdigi iki zirhliy1
Mondros'a géndermesi emredildi. Orada goériismeler yoluyla bagka bir sey
yapillamayacad: artik anlasilmisti. Ateskes anlasmasinin yapilmasini izleyen
gln deniz ucags tasiyicist Anne Rickmers, o sirada sanildigi tizere, bir torpido,
ya da kuiguik bir buharl gemi tarafindan pruvasina dogru suiriiklenen bir mayin
tarafindan islevsiz hale getirilmisti. Bugin bunun, diizenli tayfasinin yani sira
Alman subay ve astsubaylar tarafindan yonetilen, 100 tonun altindaki maceraci
ve eski bir torpidobot olan Demirhisarin isi oldugunu biliyoruz.®¢)

“8 ve 9 Mart 1915 gecesi, Amiral Peirse Izmir Kérfezinde iken, Demirhisar
Ganakkale Bogazindan gizlice ¢ikmis ve Imroz'un ( Gékgeada) gevresini dolanarak
butin gun Ege'de saklanmisti. Ancak, anlasilan hedefi Amiral Peirsenin filosu
degildi, zira aksam Tenedos'taki (Bozcaada) demir mevkiimize yonelmis, devriye
ile karsilaginca Izmir Kérfezine dogru kagmak zorunda kalmisti.

Ertesi gece (10.04.1915, UH ) kérfezde, Uzunada agiginda yatan iki disman
gemisine saldirdigini iddia etmektedir. O sirada, Triumph, yeni gelmis bir silepten
koémiur yuklilyordu; fakat her iki atis da isabetsiz oldu ve saldir1 fark edilmedi. Bu
basarnsizliktan sonra Demirhisar korfezden kagarak Sakiz Bogazinda saklandu.
Ertesi gece yedek torpidosunu devreye sokmus olarak yeniden kérfeze girdi ve
sabaha kars1 2'de, filonun en dista duran gemisi Anne Rickmers'e bagaril bir atig
yapti. Sonra yeniden korfezi terk ettigi anlasiliyor; fakat ayin 18'inde torpidosu
kalmamus ve kémiiri azalmig bir halde gizlice dénerek izmir limanina ulasmay:
basard.

“Ingiliz Amiral, elbette o swrada bu gergekleri bilmiyordu ve dolayisiyla
gorduklerini, Valinin askerl otoriteler nezdinde onerilen dizenlemeyi
gergeklestirme gtici olmadiginin kaniti olarak yorumlayarak, Midilli'ye déntp
talimat beklemeye karar verdi. Hedefe fiilen ulasildigin rapor edebildi; zira 8 ve
9'u geceleri (Mart 1915, UH) gergeklesen basarili mayin tarama faaliyetinden sonra
Turkler Yenikale hizasindaki kanalda iki gemiyi batirmis ve boylece liman fiilen
kapatmiglardi. Ancak, Amiral gekilirken, Vali'nin temsilcisi yeniden gelerek Anne
Rickmers'e yapilan saldirinin bir ateskes ihlali degil, Urla adalar arasinda saklanan
sorumsuz bir torpidobotun (Demirhisar kast ediliyor, UH) eylemi oldugunu agiklad:.
Dolayisiyla gorusmeler, General Birdwood tarafindan génderilen bir Genelkurmay
subay1 tarafindan strdirildi. Vali ile yaptigi bir gériisme, onu askeri unsurun,
herhangi bir diizenlemeyi olanaksiz kilacak kadar gtigli olduguna ikna etti; ayrica
tic gemi daha batinnldig i¢in tamamen kapanan Izmir limani denizalti iissii olarak
kullanulamayacakt1. Dolayisiyla, buytik bir askeri gtigle desteklenmedigi stirece,
harekat: sirdiirmenin higbir yarari olmayacakti. Amiral Peirse bu gérise katiliyordu;
15 Mart'ta da Misir'a dénme emri aldi.”®9

Bualintida daha gok {zmir Valisi Rahmi Beyile yapilan bir anlagma siirecinden
ve Demirhisarin faaliyetlerinden s6z edilmektedir. Anlagilan Demirhisarin o
gunlerdeki cesur saldirilar: gériigmeyi yuriitenleri rahatsiz etmistir. Yenikale ile

(1189 Hanhan, s. 32
(119) Corbett, s. 210



Ulu¢ Hanhan 197

ilgili duruma odaklanilacak olunursa, alintidan Yenikale gegidinde 8 ve 9 Mart
1915'ten sonra ilk olarak iki gemi ve sonradan ti¢ gemi daha batirildid: bilgisi
bulunmaktadir. Buradaki bilgiye gére toplam bes gemi batirilmustir. Ingiliz
gizli servisinin méania amaciyla batirilan gemiler ile ilgili bilgiler edindigi kabul
edilebilir. U¢ geminin mania olarak batirilan Ingiliz gemileri oldugu bilindigine
gore, acaba diger iki gemi hangi gemilerdi? Yoksa Hollanda gemileri degil de
bagka gemiler mi burada batirilmisti? Bunlan bilemiyoruz..

2.5.2. Mechul Alman Denizaltis1 UB-3'mii?
Alman Denizaltis1 UB-3
Birinci Diinya Savasinda Tiirkiye'de 13 denizalt1 gérev yapmistir.®2?

Bunlarin borda numaralar: ve kaderleri gséyle olmusgtur: U-21( Savastan sa§
cikty, egitim maksath kullanildi, 1919°da batti, revolvy.com), U-33( Harwich'de
16.1.1919'da teslim oldu), U-38 ( Fransada teslim oldu,1919'da Brest'te
havuzlandi, pargalandi, revolvy.com), UB-7 ( Karadenizde maymna cgarpti,
10/1916, revolvy.com), UB-8 ( Bulgaristan Deniz Kuvvetlerine satildi, 5/1916,
yeniadi Podvodnik No:18, revolvy.com), UB-14 (kendikendinibatirdi, Sivastopol,
Kasim 1918, E-20'yi batiran denizalt: ( revolvy.com), UB-42 ( Malta'da 1920'de
parcalandi, revolvy.com), UB-45 ( Varna'da mayina garpti, revolvy.com), UB-
46 ( Karadeniz'de Istanbul Bogaz: girisinde mayina garpti, revolvy.com), UC-
13( 29.11.1915'te Melen Nehri yakinlarinda karaya oturdu, personel bir Turk
gemisi tarafindan kurtarilmadan énce denizaltiy: imha etti,revolvy.com), UC-
15( Kasim 1916'da Romanya Sulina Limani'nda kayboldu, revolvy.com), UC-
23 (25 Kasim 1918'de Sivastopol'da teslim edildi ve Agustos 1921'de Bizerte'de
parcalandy, revolvy.com), U-35 (Ingiltere’ye transfer edildi, Blyth'ta 1919-1920,
parcaland, revolvy.com).®?)

Alman kaynaklarina gére Istanbul Filotillasina bagl denizaltilar ise 17
adettir; U-21, U-33, U-38, UB-3, UB-7( 30 May1s 1915'te UB-7 Izmir'e geldi ve
onarim i¢in 12 Haziran’a kadar Izmir'de kaldi), UB-8 (Turk sularnna ilk ulagan
UB-8, 11 May1s 1915’te Bodrum'un guneyindeki Orak Adasi'na gelmisti. Ertesi
gun Guvercinlik Koyuna (Mandalya Koérfezi) girerek akaryakait, yag ve levazim
ikmalini yaptiktan sonra Canakkale'ye yollandiysa da pusulasindaki bir ariza
dolayisiyla 18 Mayis'ta Izmir'e gelmek zorunda kalmus, Izmirden 29 Mayis'ta
ayrilabilmistir. Tark sularina girecek Alman denizaltilan igin Mayis 1915
basinda Izmir, Séke, Si1gacik, Kusadasi, Bodrum, Orak Adasi ve Guvercinlik'te
yag ve arag-gerec depo edildigi gibi Milas'ta da bir ana depo (Guvercinlik)
olusturulmus bu depo UB-8in ugramasindan sonra kaldinlmistir. 4 Eylil'de
Donanma Komutanhgi, Alman denizaltilarinin serbest girip gikabilmeleri igin,
Izmir Kérfez ve Limani'nin mayin ve diger engellerden arindirilmasini ve yolun

(120 Mutercimler, s.187

(129 Besbelli, .142
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UB-3 ( en.wikipedia.org)

devaml kontrol edilmesini istediyse de, bu gemiler daha ¢ok Ege kiyilarindaki
diger ugrak yerlerinden yararlandilar), UB-14, UB-42, UB-45, UB-44, UB-46,
UB-66, UB-68, UC-13, UC-15, UC-23 ve UC-37.

Turk kaynaklarinda U-35 disindaki denizaltilarin Istanbul Filotillasina
bagh oldugu gérulmektedir. Alman kaynaginda olan ancak Turkiye'de gérev
yapmayan denizaltilar ise UB-3, UB-44, UB-66, UB-68 ve UC- 37dir. Bu
bes denizaltinin akibetleri ise séyle olmustur: UB-66 18 Ocak 1918'de Ege
Denizi'nde 38°30'N/ 024°25'E mevkiinde HMS Campanula tarafindan batirild.
(122 UB-68 Misurata, Libya agiklarinda batirild1.®?® UC-37 ise 25 Ekim 1918'de
Sivastopol'da teslim oldu ve Agustos 1921'de Bizerte'de pargaland1.®?¥ UB-44un
kaderi bilinmiyor.

Iki Ingiliz savas sonrasi raporu, UB-44u 30 Temmuz 1916'da Otranto
Barajima®® diigen kurban olarak gosteriyor, ancak yazar Dwight Messimer'in
isaret ettigi gibi, Alman kayitlar1 UB-44"tin bundan dokuz giin sonra Cattaro'dan
ayrildigin gésteriyor. Messimer, UB-44tin, HMS 368 (muhtemelen Brindisi'de
bulunan Fransiz TB 368) tarafindan batirilmis olmasinin mimkin oldugunu
belirtiyor. Bir Atina gazetesi ise 8 Agustos’ta Paxoi Adasinin 6 mil agiginda bir
U-botun bomba ile batirildigini bildiriyordu (revolvy.com).

Bu bes denizaltidan birisi, ilgi gcekicidir: UB-3. Bu denizalti kayiptir. UB-3'tin
kizaga ilk konuldugu tarihten kayboldugu tarihe kadar olan hikayesi soyledir:

(22 https://www.revolvy.com/page/SM-UB%252D66?mt=1
23 www.revolvy.com/page/SM-UB%252D68?cr=1
29 https://www.revolvy.com/page/SM-UC%252D37

(129 Birinci Diinya Savagi'nda Brindisi ve Korfu Adas arasindaki Otranto Bogazinin deniz ablukasiydi. Amag Avusturya-Macaristan
Donanmasinin Akdeniz’e ulagmasini engellemekti. https://russellphillips.uk/wwi-otranto-barrage/)
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SM UB-3, Alman Imparatorlugu'na ait UB I tipinde denizaltidir. 15 Ekim
1914'te siparis edilen denizalti, 3 Kasim guni Kiel'deki Germaniawerft
tersanesinde kizaga konuldu. Insas1 5 Mart 1915’te tamamlandi ve 14 Mart giini
ilk gérevi verildi. UB-3, sinifinuin ilk sekiz denizaltisiyla ayni 6zelliklere sahipti.
Boyu 28,09 m, genisligi 3,20 m ve su ¢ekimi 3 m olup su ylzeyi ve su altinda
olmasina gére deplasmani 127 ila 142 ton arasinda degismekteydi. Pruvasinda
ikiser adet torpido tipti bulunduran denizaltinin gtivertesinde de bir adet top
yer almaktayd. Birinci Diinya Savasinda Imparatorluk Donanmasi’na hizmet
veren UB-3, 1 May1s 1915 guint Pola Filotillasina katildi. May1s sonlarinda Izmir
kiyilarinda olacak sekilde devriye gorevi amaciyla yola ¢ikti, ancak 23 Mayis
1915'ten sonra kendisinden bir daha haber alinamad1.¢?®

Tasarim ve Yapimi

Birinci Diinya Savasginin baglarinda Alman kuvvetlerinin, Fransa’nin Mang Denizi
kiyilarindakitaarruzlar esnasinda, imparatorluk Donanmasi denizaltilarinin Flandre
civarindaki sig, dar ve girintili kiyilarda kullanilmaya uygun olmadig: gértldi. Bu
eksikligi gidermek igin Proje 34 olarak tanimlanan bir proje, 1914 yili Agustos ay1
ortalarinda uygulamaya konuldu. Proje, demiryoluyla pargalar halinde operasyon
limanina tasinabilecek ve orada kisa stirede monte edilebilecek gérece kugtk bir
seri denizalt1 (UB I) Gretme girisimiydi. Bu tip denizaltilarin demiryoluyla taginabilir
olmasinin istenmesi, buytikliikleri yéniinden sinirlama getiriyordu. Bu sinirlamalara
gore uretilen denizaltilar 28 metre boyunda ve 125 ton civarinda olmaliyd1. Ayrica
iki torpido tapt gibi bir sinirlama da vardi. UB-3, grubunun ilk 15 denizaltisiyla
birlikte inga edilecekti. Motorlari ise su tistiinde hareket icin dért silindirli, 60 beygir
guctinde Daimler yapimi dort silindirli bir dizel motor, su altinda hareket i¢in ise 120
beygir gictinde bir elektrik motoru seklindeydi ve her iki motor da tek bir pervane
saftina baglhyd.

Dizel motorun su tistiinde sagladigi azami hiz 7,45 knot, elektrik motorunun su
altinda sagladigi azami hiz ise 6,24 knottu. Denizaltinin menzili ortalama hizlarla
su ustinde 1.500, su altinda ise bataryalarin olanak verecegi menzil 45 deniz
miliydi. UB I siufi tim denizaltilarda oldugu gibi UB-3'tin de dalabilecegi azami
derinlik 50 metre olup, bu derinlige 33 saniyede inebilirdi. 450 mm ¢apinda iki
torpido tasiyan ve iki torpido tiiptit bulunduran UB-3, guvertesinde ise 8 mmlik bir
makineli tufek bulundurmaktaydi. Mirettebat bir subay ve 13 erden olusuyordu.

Suya Indirilisi ve ilk Gorevi

UB I tipindeki denizaltilarin buyuk ¢ogunlugu, demiryoluyla gérev yapacaklar
limanlara tasindi, orada bir araya getirilerek denize indirildi ve test edildi. Her
denizalti, ortalama 15 parca halinde sekiz déiz vagona yikleniyordu. Bu tip

(126) Avusturya-Macaristan Donanmasi'ndaki adi SM U-9, Donko, s. 107
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denizaltilar1 demiryoluyla nakletmek, bazi pargalarin yolda hasar gérmesine
de neden olmustu. UB Ilerin ulastiklari limandaki montaj iglemleri genellikle
iki ya da tu¢ haftay1 almaktaydi. Monte edilmelerinin ardindan denizaltilar, bu
limanlarda operasyonlara katildilar. Ancak UB-3, bu serinin kullanilmasinin
amagclandigr denizler disinda gorevlendirilmis bir modeldi. Sayica az denizaltiya
sahip olan Avusturya-Macaristan Donanmasini bu yoénden desteklemek icin
Almanya, aralarinda UB-3Un de bulundugu bazi UB I tipi denizaltilari demir
yoluyla Pola Limanina goénderdi. 1 Mayis giinii Pola Filotillasina katilan UB-
3, Ustegmen Siegfried Schmidtin komutas:i altindayd. Mayis sonlarina
dogru Adriyatik Denizine inen UB-3, Pola Filotillasi'ndaki denizaltilarin gogunun
organize edildigi Cattaro’ya hareket etti. {lk devriye gérevinde, Izmirdeki Osmanlh
deniz unsurlarina destek olmak icin gerekli mithimmatla ytklendi. Sirli menzili
nedeniyle, Avusturya-Macaristan Donanmasinda gérevli bir muhrip®?” tarafindan
cekilerek Otranto Bogazindan gegti ve Korfu agiklarinda muhripten ayrilarak
kendi basina seyir yapmaya bagladi. UB-3'iin planlanmus rotas: fyonya Adalar’nin
guneyinden gecip, Mora Yarimadasimi dolasip, Kiklad Adalarimin ilerisindeki
Sakiz'in kuzeyi ve Karaburun arasindan Izmir Kérfezi'ne varmakti. Ongériilen seyre
gore, denizalt: kalan yanim tank yakitiyla birlikte Mayis'n 28 veya 29'unda Izmir'e
ulasacakti. Ancak son olarak 23 Mayis 1915 giind, {zmir'in 80 deniz mili (su tsti
seyirle 10 saat, su alt1 seyirle 12 saat agiginda, UH ) kadar aqiginda UB-3'ten bir telsiz
sinyali alan Almanlar, mesaji anlamamuislar, daha sonralar ise UB-3'ten bagka bir
sinyal alamamuglardi. UB-3, Birinci Diinya Savasi sirasinda kaybedilen ilk UB I grubu
denizalti oldu. Daha sonralar1 Almanlar tarafindan yapilan bir galismada, UB-3un
rotasinda herhangi bir mayin tarlasi olmadid: ve bélgedeki denizaltilara herhangi
bir karsi saldir1 olmadigi, bu baglamda denizaltinin belirlenemeyen teknik bir arnza
sebebiyle batmug olabilecegi belirtildi.®?®

Mechul Denizalt1 Hakkinda iki iddia

Bir Zamanlar Uzunadada Ingilizlerin adanin ¢evresinde mechul
bir denizaltinin mayinlara carparak battug:r iddiasina  deginilir.
10 Nisan 1916 sabah saat 09.30'da, Uzunada kuzey burnunda (Isa Reis Burnu
) bulunan Yunan nébetci askeri, bir Alman denizaltis1 gérduguni iddia etti. Izmir
Devriyesi kuruldugundan beri stk sik béyle hayall ihbarlar yapiliyordu ve
bununla ilgili hemen bir hareket yapilmadi. Ancak, bir saat on bes dakika sonra
(10.45 sularinda) Uzunadaile anakara arasindakibogazda muazzam bir patlama
oldu. Patlamanin muhtelif nedenleri hakkinda hararetli tartismalar yapildi.
Anzac personeli ve Chelmer destroyerinin topcular Tiirk top mermisinin suya
isabet ettigini ileri stirduler (top atis sesi patlama olmadan 6nce duyulmustu),
tecriibeli Komutan Smart ve diger kidemli personel ise bir geminin su ustiinde
veya altinda mayina garptigina inaniyorlardi. Gece yarisi (olaydan 13-14 saat
sonra) Monitor 30'un gézcisu deniz yuzeyinde yag goérince, gemi riizgéra
kars1 kuzey doguya déndii ve pis kokan bu izi takip etti. {zin genisligi yaklagik
19 metre kadardi, gemi ti¢ buguk mil boyunca izle beraber seyrederek 1

(27) SMS Novara 1913, Donko, s. 98
28 http:/fwww.turkcewiki.org/wiki/SM_UB-3
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Temmuz 1915'te désenen “C” mayin hatt: tarlasina ulasti ve daha sonra geri
dénmek zorunda kaldi. Albay Larken Yunan nobetgi askerini detayli sorgulayip
delilleri inceledikten sonra, bir Alman denizaltisinin Korfez'e girdikten sonra,
Ingiliz mayin tarlas: tizerinde bagina dert aldig: sonucuna vardi. Ejer komodor
hakliysa (savas sonrasi arastirmalara gére UB-4 bu siralarda bu boélgede
kaybolmus) bu ironik bir durumdu. Ozellikle Izmir'in bir denizalt1 issii olmasin
onlemek icin ablukanin kurulusundan sekiz ay sonra, ilk saldirgan uzak
Kotor'dan (italyanca Cattaro, ginimiizde Karada§ tilkesinde bir liman kenti,
Birinci Diinya Savasinda Avusturya-Macaristan Donanmasinin uslerinden
birisiydi) gelmisti ve amaci yardim istemek veya ikmal yapmak degil, abluka
gemilerini tuzaga diistirmekti (UB 4 denizaltis1 Ingiliz Q Ship (gizli gemi)
Inverlyon tarafindan 15 Agustos 1915'te batirilmigtir.®29

Seas of Adventures kitabinin yazar E. Keble Chatterton, 9.4.1915 tarihinde
UB-3'Un koérfezde mayina carparak havaya uctugunu séylemektedir. Alinti
soyledir: “Onemli miktarda meyve yetigtirilen, tutin ticareti ile ugrasilan ve
yogun niifusa sahip bu Turk sehri, Birinci Dinya Savasimin olduke¢a erken
bir déneminde 6nemli hale gelmisti. Bunun nedeni ise bazi gizemli gemilerin
(denizalt1) Izmiri barinma limani olarak kullanabilece§i konusundaki
stphelerdi. Bu nedenle 1915 yilinin Mart ayinda kérfez girisi Itilaf Devletleri
gemileri tarafindan bombardiman edildi. Bu tur bombardimandan kalic1 bir
sonu¢ almak mumkin degildi. Izmir, Uzunada, Karaburun Yarimadasimin
Izmir Kérfezi kiyilan ve diger tarafta Menemen isgal edilmedikge basan kalici
olmazdi. Nisan geldiginde (1915) Almanyadan Adriyatik'e trenle gelen bu
kiigitk denizaltilar Kotordan Ganakkale'ye giderken Izmir'i ileri bir s olarak
kullanmaya basladilar. Ve simdi UB-3un Izmir Koérfezine girerken, bir Turk
may1n tarlasinda havaya uctugu oldukea agiktir.")

Analiz

Ik iddiada, Uzunada'daki bir Ingiliz subayi, Alman denizaltisinin Ingiliz mayinina
carptigt tarihi 10 Nisan 1916 olarak vermektedir. Bu iddianin kaynagi, ADM
137/364 XC1173 sayih belgenin 312. sayfasidir. Ingilizlerin iddiasina gére; mechul
denizaltinin batti§1 mevki, Uzunada'nin dogusunda, Ingiliz “C” mayin hatti civaridir.
Burasi glintimiizde Cilazmak Burnu'nun batisinda bulunmaktadir. Nisan 1916'da bu
mevkide Ingiliz mayinlan bulunmakta olup, Ttirk mayinlarn Pelikan civarindadir.

Ikinci iddianin sahibi Chatterton, UB-3'iin batis tarihini bir y1l éne cekerek
9 Nisan 1915 tarihini vermektedir. Olay yerinin de Turk mayin hatlar (Pelikan
civart) oldugunu yazmaktadir. Bu iki tarih arasinda 1 yil fark oldugu gérulir.
Ayrica birisinde batig yeri Cilazmak Burnu civan iken digerinde ise Pelikan
civaridir. Hangisini dogru kabul etmek lazimdir?

(29 https://en.wikipedia.org/wiki/SM_UB-4, Hanhan, s.126-127
(39 Chatterton, s. 164
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UB-3 Izmirin yaklastk 80 mil aciginda, 23 Mayis 1915 tarihinde
kaybolmustur. Chatterton'un yazdigi 1915 yili kabul edilse bile, onun iddia ettigi
tarih ile denizaltinin kayboldugu tarih arasinda 44 gtin vardir.

THE APPROACHES TO SMYRNA.
GULF OF SMYRMA
—  [ifish minafalds
=== Turkish mirsfekds
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KARA BURNU PENINSULA

GULF OF GUL-BAGHCHE

Wemrlah
Izmir Kérfezi Turk ve Ingiliz Mayin Hatlar1 (1915-1916)¢%9

Bu konu, UB-3'iin varig limani Izmir oldugu icin dikkate degerdir. UB-3’tin
kaybolmasi ile ilgili olarak Almanlarin yaptig: analizin sonucu; belirlenemeyen
teknik bir arizadir. Denizaltidan son mesaj alindijinda, UB-3 Izmir'e su sathi
seyriyle 10 saat, su alt1 seyriyle 12 saat uzakliktaydi. Acaba UB-3 ¢ektigi son
mesajdan sonra kag¢ mil daha yol almistir? Bu mesafe bilinmemektedir. UB-3,
23 Mayis 1915'ten sonra yoluna devam etmis olabilir.

Bu tarihlerde heniiz Izmir Kérfezi girisinde Ingiliz mayinlan
bulunmamaktadir. Ingiliz Gazelle mayin gemisi Haziran 1915'te Uzunada’nin
bati ve dogusuna mayin désemis, Latona da Eylal 1915'te bu mayin tarlalarini
gugclendirerek uzatmist1.®*? Bu durumda kérfez girisinde mayin tehlikesi
yasamayan UB-3, Turk mayin hatlarinin bulundugu Pelikan Bank: civarinda
batmis olabilir mi? Sonug olarak, UB-3 igin hem Ingiliz, hem de Tiirk mayin
tarlalarinin oldugu mevkiler ile Izmire 80 mil mesafedeki mevkilerin ROV
(Remote Operated Vehicle) ile taranmasi gereklidir.

() https://www.hannabrotherswwirn.org.uk

(132 Hanhan, s. 115
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3.1.1900'li1 Yillar Oncesindeki Batik Cikarma Calismalar:

Bu caligmalar hakkinda yeterli bilgiye sahip degiliz. Senay Ozdemir'in yazdig:
“Osmanl Denizciliginde Gemi Kazalar ve Daliglar” adli makale, bu konuda kaleme
alinmis ender bir calismadir. Osmanli'da batik cikarma calismalari hakkinda bazi
bilgiler vermektedir. Ozdemir batik kurtarma ¢alismalarini organize etmek tzere
Istanbul'dan bir gérevli atanurken olayin meydana geldigi bslgenin idarecilerinin de
calismalardan sorumlu oldugunu séyluyor: “Caligmalar sirasinda kullanilacak olan
malzemeler (kayik, arayici ag, ispargine -bir ttr halat-, agag kiirek, bargir urgan:
ve lagimer kuleki (gilek, guvlek: tahta kova) Istanbul'dan génderiliyor veya olayin
meydana geldigi bélgeden temin ediliyordu. Yine ¢alismalar sirasinda yardim etmek
tizere yore halkindan isgticti temin ediliyordu. Su altinda kalmis olan malzemelerin
kurtarma c¢alismalan ise dalgiclar tarafindan gerceklestirilmekteydi. Batigin
yerinin tespit edilmesinin ardindan da burasinin kaybedilmemesi i¢in samandiralar
baglanarak dalis noktasi kesinlestirilirdi.”

Ozdemir, 17. ve 18. yuzyillarda Avrupada dalgiclarin daha uzun ve rahat
calisabilmelerini saglayabilmek tizere bir takim buluslar yapildigini, bunlarin en
bagaril olarak kullanilani olan ve “dalig cani” ad: verilen ¢an bi¢imindeki yapinin,
dalgiciniginde solumasinavebellibirmesafede hareketineizinvererek, odénemlerde
dipte 18 m gibi bir derinlikte bir saat kadar ¢alisma olanagd: verdigini belirtmektedir.
Dalgicin, su altinda hareketini kolaylastiran dalis elbisesinin bulunmasinin 1797
yilinda oldugunu, bu bulusun 18307arda elbiseye yiizeydeki bir pompadan hava
basilacak sekilde gelistirildigini ilave etmektedir. Ozdemir bu dénemde Osmanl
Devleti igin galisan dalgiglarin bu tiirden aletleri kullanmadiklarini belirtmekte ve
soyle devam etmektedir: “Bu malzemelerle dalgiclann dipteki ufak tefek madeni
malzemeyi kovalara doldurduklarini, top gibi biiytik ve agir malzemeyi ise yukaridan
cekilerek cikarilmak tizere iplerle bagladiklarini diistinebiliriz. Disman eline
gecmesin diye yakilan gemilerin 13 m derinlikteki malzemeleri ise énce su altinda
iplerle baglanmuis, sonra kiyidan hayvan giicti (manda) ile disar ¢ekilmisti. Kiyiya
yakin batiklarda bu yontem mamkiinse de agik ve derin denizlerdeki malzemelerin
dipte baglandiktan sonra yukariya gemilere ¢ekilmesi gerekmekteydi. Bu is icin
gemilerdeki insan gtictinun kullanilabilecedi dustnulebilirse de 16. yuzyildan
kalma bir resim ve tizerindeki agiklamalardan, bu dénemde denize batmis olan gemi
veya dipteki malzemelerin gikarilmasinda kullanilan bir geminin meveut oldugu
goruluyor. Tek direkli ve fazla buyiik olmayan bu kurtarma gemisinde, geminin
kiginda yer alan bir ahgap platform ile iplerle irtibatlandirilmig biiytuk bir tekerlek
bulunmakta olup bu muhtemelen denizden c¢ikarilacak malzemenin yukariya
cekilmesini saglayan bir ¢ark idi. Evliya Celebi de (1611-1685) dipteki gemilerin
cikarlmasinin dalgiclarnn sualtindaki geminin iki tarafindan bagladiklan ip ve
halatlarin su tstiindeki iki gemiden dolaplarla gekilerek geminin ytizduralmesiyle
oldugu bilgisini veriyor. Evliya Celebi bu isi yapanlarin esnaf-1 génbaslar olduklarin
belirtiyor. S1§ yerlerde karaya oturan gemilerin kurtarilmasi ise geminin altindan
gegirilen iplerin her iki ucuna i¢i su dolu figilarin baglanip, daha sonra tulumbalarla
ficilannigindeki sularinbosaltilarak hafifleyen figilarin suytiziine yitkselirken gemiyi
de beraberinde ytikseltmeleri ile saglanirdi. Bunlar, ancak cigerlerinin kapasitesine



Ulu¢ Hanhan I

[S¥]
(514

bagl olarak nefes tutabildikleri birkag dakikalik stirelerde dipte kalabiliyorlard1”

Ozdemir dalgiclar icin sunlar sdyler: “Osmanlida tersane-i amire personeli
arasinda yer alan dalgiglara gavvas adi veriliyordu. Evliya Celebi, gavvaslarin
Istanbul'da, Galata ve Kasimpasa'da loncalan olup bunlarin genellikle Magrib, Resit
ve [skenderiyelilerden olustugunu aktariyor. Ancak devlet bu tir caligmalar icin
donanma personeli olmayan dalgiglardan da faydalaniyordu. Bu dalgiglar genellikle
Ege'deki adalarin denize yatkin halkindan temin ediliyordu. Bu adalar igerisinde
ozellikle Sombeki Adasinin dalgiclar kullamlmaktaydi. Sémbeki (Simi) adasi
stingercilikle ugrasip, ada halki da denizden stinger ¢ikarma ugrasilar sonucu iyi
dalgiclar olarak tnlenmislerdi. Belgelerde de sik sik su altina inecek kisiler icin
sénbeki/sémbeki kelimeleri kullanilmaktadir. Tersane-i amirede istthdam edilen
dalgiclarin goérevleri sadece batik gikarmak ile sinirll degildi. Bunun disinda da
dipten g¢ikardiklar1 gemi lengerleri (zincir ve demir) devlete aitse donanmaya
teslim ediliyor, sahibi ¢ikarsa yar fiyatina buna iade ediliyor, sahibi bulunamazsa
satmak uzere kendilerine kaliyordu. Dalgiglarin ¢aligmalar stiresince yiyecekleri
ise bolgenin kaynaklarindan karsilaniyordu. Tersane personeli olmayan dalgiglarin
Ucreti, gikarilan malzemenin belirli bir hissesinin verilmesi seklinde 6édenmekteydi.
Dalgiclann teklifi devlet tarafindan hesapli bulunmazsa Istanbul'dan tersaneden
dalgi¢ ve malzeme goénderilmesi secenedi her zaman mevcuttu” Ozdemir inceledigi
belgelerde gegen derinlik dlgtilerinin 13-59 m arasinda oldugunu ilave etmekte
ve Osmanl sularinda modern dalis cihazlarinin kullanilmaya baglanmasinin 19.
yuzyilin ortalarina dogru oldugunu belirterek M. Lovee'yi érnek géstermektedir:
‘M. Loveenin beraberindeki dalgiclarin sualtinda solunumlarini saglayan 6zel
ekipmanlarn vardi. Buhar makinesi ve kompresére sahip gemiden lastik giysi ve
dalis bagliklar ile dalan dalgiglara 6zel plastik borularla dalgiclarin indigi derinlige
gore degisen basingta hava veriliyordu. Bunlann Istanbul Limani'ndaki iki y1l gibi
bir siirede tamamlanan ¢alismalan halk tarafindan da ilgiyle izlenmisti” Ozdemir
“su alt1 caligmasini kolaylastiran bu gelismenin ardindan Osmanh Devleti batiklarin
cikarilmasinda bu ekipmana sahip olan yabancilardan faydalandi. 18307larda
Navarin ve Sakiz'daki savaglarda batan gemilerin batiklarinda galigan M. Lovee ve
dalis ekibi 1850’lerde de Istanbul limanindaki birkac batikta calistilar” demektedir.®

Eser Tutel, Sirket-i Hayriye adli kitabinda sirketin kurdugu bir kurtarma
ekibinden séz eder: “Sirket Birinci Dunya Savasi nedeniyle Karadeniz ve
Marmara'da hasar géren, karaya oturtulan ya da batirilan vapurlarin kurtarilmas
amaciyla askeriyeye yiik olmamak icin bir kurtarma ekibi kurdu. Ekibin bagina
tecrubeli stivarilerden enspektér muavini Hact Mehmet Kaptan getirildi.

H. Mehmet Kaptan eski lostromolardan Temel Reis’i, Ahmet Reis’i, Kartall
Ahmet Reisi 43 numarali Ikdam'in tayfalarindan Lillecioglu Mustafa’y1 ve
dalgigc Mihal Usta’y1 yanina aldi. Tirebolulu Mehmed Reis, Aziz, Kdzim, Nuri,
Pasa Mehmet Reislerle takviye edilen bu kurtarma ekibine gerekebilecek her
turlta malzeme de saglandi. Bu denizciler, savas yillarinda gergekten fedakarca

@ http://dergiler.ankara.edu.tr/dergiler/19/26/201.pdf, Ozdemir, Osmanlh Denizcilijinde Gemi Kazalan ve Dahslar
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calisarak girketin hasara ugrayan vapurlarinin kurtarilmas: igin canla basla
caligtilar. Birkagini kurtarmay: basardilar. Ama kurtaramadiklar da oldu.”®

Izmir Liman: 1875 yilinda, Istanbul Haydarpasa Limani ise Anatolian Railways
Company tarafindan 1899-1903 yillar arasinda yapildi. Her iki limanin yapiminda
yabanc: dalgiclarin  kullanildigini, Ozdemir'in de isaret ettigi sekilde kabul
edebiliriz. Turk-Italyan Savasinda, 1912 yilinda Yenikale'de batinlan Izmir (1874
yapimi) gemisinin gikarilmasi Bolum 2.4.2'de anlatilmisti. Aslinda o tarihte dipte
yatan Ui¢ gemi daha vardi. Bunlar; Adana, Saadet ve Sultaniye'ydi. Anlasilan bu
gemilere dokunulmarmsg, sadece Izmir (1874) cikanlmistir. 1913 yilinda, savasin
stirdigt gnlerde, Yenikale'de gérece olarak si§ bir yerde yabanci dalgiglar yerine
Osmanl dalgiglarnin gérev yapmis olmasi akla daha yakin gelmektedir. Istanbul
Deniz Miuizesindeki bir belge “Bahriyede kurulan dalgic tegkilati hakkinda fen
misavirligine yazilan rapor ve alinan cevaplar” tizerinedir. Belgenin tarihi 22 Subat
1911'dir.® Izmir'in ¢ikarildig: 1913 yilinda Bahriye'deki dalgic teskilati 2 yasindadir
ve bu gemiyi Bahriye dalgiglarn ¢ikarmus olabilir.

30 Ekim 1918 ile Mayis 1919 Arasinda Yenikale'de bir batik gikarma
caligmasi oldu mu?

Mondros Ategkes Antlagsmasi, 30 Ekim 1918'de gergeklesti. Ategkesi takip eden
kargasa icindeki haftalarda Itilaf giicleri Istanbul'u ve Bogazlan ele gegirme planlar
ile megguldii.@Ingiliz mayin arama-tarama filotillasi: Canakkale Bogazi'ndaki mayin
manialarini kaldirmaya bagladi. Bagka bir tarama birliginin de Izmir Kérfezindeki
maynlan kaldirmaya baglamis olmasi muhtemeldir.® Izmir icin bir gemi bile
ayramazlardi ve hangi tilkenin Izmir'e ¢ikartma yapacag: konusunda anlagmaya
varilamiyordu. Yunanlar sehrin yakinda kendilerinin olacagini varsayiyor ve biitiin
enerjilerini yakindaki Midilli garnizonunu kuvvetlendirmek i¢in harciyorlardi. Bu
arada Italya Disigleri Bakani, Izmirin kendilerine séz verildigi yanilgisindaydi.
Yunanllar ve Italyanlar béyle disiiniirlerken ve Fransizlar sehir igin isteklerini
ortaya koymusken Ingilizler énceligi ele gecirdi ve sehrin tam ortasina kiigiik bir
grup asker indirdi. Spekulasyonlar ilk defa dogru cikti. 6 Kasim 1918 glini saat
13.30'da Monitor 29 ( kardes gemi Monitor 30'un su gekimi 1,8 metre idi, UH) gibi
siradan bir Ingiliz gemisi Izmir Limani'na girdi.

Geminin kumandani Albay Dixon, karsilamanin buyuklugi karsisinda hayrete
dusti. Binlerce Yunanly, rihtim boyunca siralanmis, kendisini sehrin kurtaricisiymis
gibi karsiliyordu.® 24 Aralik 1918'de Yunanistan'n Leon muhribi izmir'e geldi. 10
Nisan 1919 tarihli Fransiz basinina gére Izmir Limani'na 10 tane savas gemisi geldi.
@ Iron Duke (su gekimi 9 metre) 14 Mayis 1919'da Izmir Limanina girdi. 15 Mayis

@ Tutel, Sirket-i Hayriye, s. 173

® Istanbul Deniz Miizesi, 2. Daire, 22 Subat 1911, 29 Dosya, s. 66
@ Milton, s.86.

©®Buyiktugrul, s.420

© Milton, .86

@ Buyuktugrul, s.423
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1919, saat 07.30'da Patris rihtima yanasirken, onu Averoff, Atromitos ve Leonidas
izledi. USS Manley de limandaydi. Kumandani Berry idi.® USS Arizona ( geminin su
cekimi 8,53 metreydi, UH) komuta subayinin ilk kursun hakkinda izlenimleri oldu.
©) Amiral Biyiktugrul, kitabinda 30 Ekim 1918'de Ingiliz Akdeniz filosuna mensup
22 savas gemisinin [zmir Limani'na geldigini belirtmektedir.(

Monitor 29'un su ¢ekimi, kardes gemi Monitor 301a aym oldugu kabul
edilirse, 2 metre civarindadir. 6 Kasim 1918'de yaklasik 2 m su geken gemi
Yenikale'den gegmistir. Kaynaklara gére mania gemileri nedeniyle gegitteki
su derinligi 90 cm kadardir. lerleyen aylarda, 8,5 metre su cekimli Amerikan
USS Arizona ve 9 metre su ¢ekimli Ingiliz Iron Duke Yenikale'den gecebilmisti.
30 Ekim'den sonra Izmir Kérfezi girisindeki maynlar kaldinlmis ve buna
ilave olarak Mayis 1919'a kadar Yenikale'deki gecit 9 metre su ¢eken savasg
gemilerinin gegebilecedi kadar derinlestirilmis olmalidir. Bu ¢alismalarin daha
énce Uzunada'da Monitor 30’'un énemli gemi parcalarini kurtaran Ingiliz Gemi
Kurtarma Birligi® tarafindan yapilmis oldugu ileri stirtilebilir.

J
Enilrée Péohe mines Anglais ]
SRR !

BANCHOR, SMYRKE 40710

Ingiliz mayin tarama gemisi Banchory, 10.03.1919, Izmir-¢? Hunt simifi Admiralty tasarimi mayin tarayici (1918)¢

3.2. Cumhuriyet Dénemi Batik GCikarma Calismalan

Bu calismalar, Bolum 1.11'deki “Cumhuriyet Dénemindeki Batik Cikaran
Firmalar ve Algarnacilar” baghginda anlatilmis, ayrica Bolum 2.3.1.3te
Yenikale Gegidinin genisletilmesinin mahsurlu goértalmesi ile ilgili bir belge

® Milton, s.100

© Milton, s. 103

9 Buyuktugrul, s.419

() Hanhan, s.153

2 http://www levantineheritage.com/occup.htm

@ http://www.dreadnoughtproject.org/tfs/index.php/H.M.S._Banchory_(1918)
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sunulmustur. Bu belgeden anlasilan, Birinci Dunya Savasinda Marmara'da
Ingiliz denizaltilarinin verdigi tahribatin hala akillarda oldugudur.

3.2.1.1967-1971 Yillar1 Arasindaki Batik Cikarma Galismalar:

1967 ile 1971 yillar arasinda yapilan batik ¢ikarma galismalarinin yayinlanan
bir ilanla basladigini diistintiyoruz. Bu ilan, Bslum 1.14.1'de sunulmustu. {lanin
iceriginde toplam 13 adet batik gemiden s6z edilmektedir. Safak Surkultay,
Ibrahim ve Mehmet Yelcap, Ozcan Ungtin'e gére dezma “batik” demektir.

Karadeniz bolgesinin kendine minhasir baglantilar1 ve olanaklan bélge
insanlarini yuk ve yolcu tasimacilidi agisindan denizcilige yénlendirmistir. Bu
durum, Turkiye'deki birgok giigli armatér firmalarin kékeninin Karadeniz'e
dayanmasinin baglica nedenlerinden sayilabilir.®*® Rizeli Riza Kalkavan da
bu denizcilerden biriydi. Kendisi erken yaslarda denizcilie atilmis ve gemi
sokumu ile ilgilenmeye baglamisti. Riza Kalkavan'nin Turkiye'deki ilk gemi
sokumcilerden biri oldugunu ve bu sektérde éncti rol oynadigini séyleyebiliriz.

Riza Kalkavanin oglu Murat Kalkavan, kendisiyle yapilan gérismede,
babasinin Yenikale batiklarini ¢ikarmak icin Istanbuldan Izmire geldigini
anlatmistir. Kalkavan, aslen Rizeli olan Giney Deniz Saha Komutan Amiral
Ismail Sartkaya'nin, 1966 yilindaki batik cikarma ihalesinden babasini haberdar
ettigini belirtmistir.

Izmir Defterdarh@i’nin actin s6z konusu ihaleyi Riza Kalkavan'in kazandig
Yasar Urtk'in anlatimlarindan anlagilmaktadir. Urik'e gére Yenikale'de
1914’ten 6nce dort gemi, 1914-1918 yillan arasinda, iclerine tag doldurulmus 42
parca ahsap mavna ve el konulan bir Ingiliz ticaret gemisi batinlmistir. Uriik,
Yenikale'de ilk kez 1967 yili yaz mevsimi sonunda algarnaci Riza Kalkavan'in
batik cikarma faaliyetine gectigini séylemektedir. Bu calismalar sonrasinda
Birinci Diinya Savasi sirasinda “Ingiliz zirhlilarinin Izmir Kérfezine girmelerini
énlemek amaciyla” Inciralti agiklarinda kasten batirilan 10 silep ile bir mayin
tarama gemisinin énemli béliumii gikarilmugtir. Urik’un kaynaklar, arastirma
yaptig1 Izmir gazeteleridir.t¥

Riza Kalkavan'in Batik Cikarma Calismalar1 Hakkinda Gériismeler

Murat Kalkavan: “Babam Riza Kalkavan 1910 Rize dogumludur. 72 yaginda,
1982'de Istanbul'da vefat etmistir. Ben 1954 dogumluyum. Genellikle tahsil
yasantim yurt disinda gegmistir. Yaz aylarinda hep babamin yanindaydim.
Batik ¢ikarma ve kurtarma iglerini o ytizden bilirim. Babamun ilk teknesi Selvili
idi. Ikinci teknesi ise Murat Reis algarnasiydi. Babam 19607larda batik gemi
citkarmaya baglamustir. Buytukdere'de bir arsadaki depoya ¢ikardigi gemilerden

39 Akbayirh Kemal, Solak Figkin Cemile, Balik ismet,” Cumhuriyet Sonras: Dénemde Karadeniz'de Armatérlik Faaliyetleri: Arma-
térlitk Meslegini Gelenek Haline Getirmis Karadenizli Ailelelere Yénelik Bir Calisma’https:/dergipark.org.tr/en/download/article-fi-
le/273679

9 Urik, Bergama Gemisi 50. Yasina Merhaba
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elde ettiji malzemeleri koyardi Babamin Izmire 1967 yilinda geldigini
soyleyebilirim. Gelme amaci Korfez'i batiklardan temizlemekti. O zamanlar
Milli Emlak Mudurluga bu islere bakard: ve yanhs hatirlamiyorsam batigin
yuzde 30'unu devlet alird1”

14.04.1962, Milliyet, Sayfa 2

Karadenizdek! Rive MM

i hipsixlar
bt nh‘ﬁlﬂ Iﬂll karsi !ﬂﬂv-
lerden biring misrlar cuvallarla fa-

siyip motora yikleven 4 Kisl Gomriik
memurlan tarafindan yakalanmastir,

Tehkika! snunda hirizlsnin motors
yukledlklsrd masirlari, koradakl kam-
yonlara doldurduklar; tesbit edilmiy ve
motor e (ki kamyon musadere edilmig-
ur.

Yékalanan misitlaria moter gumrige
getiriiraly ve hitnizlar hakkinda takibate
B Larumi gt o

Riza Kalkavan (Kayhan Cindemir Arsivi)- Milliyet, 14.04.1962, s. 2

“Babamin enbiiytik ve karli gemi cikarma isi Karadeniz'de olmustur. Karadeniz'de
kisin sahili kum basar, yazin bu kumlar ¢ekilir. Batik ¢ikarma igin en uygun zaman
yaz aylandir. Polo-2 adli gemi Kilyos'ta karaya oturmustu. Bu gemi 1950’li yillarin
biytk bir gemisiydi. 3-4 bin tonluk bir gemiydi. Kilyos'ta Gemi Kurtarma Igletmesi
‘gemi gtkmaz’ raporu verdigi icin onu biz ¢ikardik. Bu geminin armatérii Yunan idi.
Gemide kereste ve musir yuki vardl. Gemiye geldigimizde gemi plaja oturmustu.
Oturmanin nedeni, sisli bir havada gemi kaptaninin sonradan ¢iktigi plaji, Bogaz
girisi olarak gérmesiydi. Karadeniz'de poyrazda ¢ok dalga olur ve batik ¢ikarma isi
yapilamaz. Geminin yiiki i¢in giimrik memurlarn da devredeydi. O zamanlar kapali
depo vb. yoktu. Geminin yuiki olan musirlar Kiregburnu'ndaki bir tepeye koymustuk,
dogal olarak kuslar musirlar yemisti. Keresteler ise bir depoya konulmustu. Bizim
burada en biiytik sansimiz, Karadeniz'de yaklasik 25 gtin havanin bozmamasiydi
Hava estiginde agtigimiz kanallar bozulabilirdi. Kum motorlari burada geminin
yanlarindan kanallar agmisti. En son Murat Reis gelmis ve 4-5 motorla beraber
gemiyi gekerek oradan kurtarmst1”

“50li, 60h yillarda Tirkiye'de tekneler ahsaptandi. Batan bu teknelerin
makineleri, vingleri ve 1rgatlan ¢ikarilir, belirli bir kurtarma parasi karsiliginda
armatorlerine verilirdi. Babam kurtarma parasini gikarmak igin bazen gemi
sahiplerine borg verirdi. Daha sonra gemi ¢alisinca onlari tahsil ederdi. Doksan-
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yuz metre boyunda gemiler kurtardigimizi hatirhyorum. Batiklar dinamitle
parcalanirdi. Dalgiclar, dalgigc motoru ile batik tizerinde caligarak patlatmalar:
yapardl. Murat Reis algarnasinin ki¢ tarafinda su tanklan vardi. O tanklara
deniz suyu alininca algarna 40 ton kaldirirdi ve isin sonunda kendisi igin
hazirlanmis pargalar kaldirmak tizere batigin yanina gelirdi. Batiklar bazen
Milli Emlak’tan, bazen de gemide tekne-makine sigortasi olmasi durumunda
sigorta sirketlerinden satin alinirdi. Oyle halk arasinda bilinen sekliyle ‘denizde
buldugun senindir’ diye bir sey yoktur. Bu isle ilgili olarak depomuza sik sik
maliye memurlar gelirdi. Onlar batiklardan cikarilan malzemeleri kontrol
ederdi. O ytizden sistematik bir bigimde ¢alismak gerekiyordu.”

“Babam 1965-1968 yillar arasinda Ganakkale'de calisti. Babamin 1967 ile
1972 yillar1 arasinda Izmir'de batik ¢ikardigini séyleyebilirim. Inciraltinda ¢ikan
parcgalari koydugu bir arsa kiralamisti. Ayrica bugtin Levent Marinanin yaninda
bulunan arsay: da o yillarda satin almisti. Babamin Yenikale batiklarina gelisi
bir hemserilik iligkisi nedeniyle olmustu. O yillarin Giiney Deniz Saha Komutani
Amiral Ismail Sarikaya aslen Rizelliydi. Kendisi 1966 yilindaki batik ¢ikarma
ihalesinden babami haberdar edip ‘kérfezin temizlenmesinde c¢aligmasini’
istemistir. Yenikale'de babam daha gok bakir, sari, boru, kazan, saft, pervane
turt donanimlar cikarmistir”

“0 ynllarda Izmir sularinda képekbaligi cok oldugu icin Yenikale batiklarina
dalgig dayandiramiyorduk. Gelen dalgiclar kisa siire sonra isten ayriliyordu.
Kapali bir mahalde, bir batigin i¢cinde képekbalig ile karsilagmak dalgiclan ¢ok
kotti yonde etkiliyordu. Emniyetten dinamit kullanma iznimiz vardi, dalgiglar
dinamit kullaniyordu. Daha sonra ayrilan saclar teknelerle digar1 alimiyordu.
1972'den sonra Istanbul'daki kurtarma ve batik igleri daha cazip oldugu i¢in
babam Istanbul’a déndi1”

“Babam dalgiclara hortumla hava verilmesini isterdi. Guvenlik endisesiyle
‘bir ucu bizde olsun’ derdi. Ayrica batiga inilirken c¢ift dalgic dalmasini isterdi.
Dalgiclarda dip sarhoslugu vardir, bunun yasanmamasi i¢in béyle 6nlem alirdi.
Adlarini hatirladigim dalgiglardan; Apti, Hasan ve Recep vardi. (Kaynak kisi 1948
dogumlu Miumtaz Bellisiz'e gore: Dalgi¢ Apti ve Kazim kardesler, Yenikale'de
calisti. Edremit Yassicali kéytiinden olan iki kardes Istanbul Bogazi'nda deniz
kazasinda vefat ettiler) Persembepazari Ayakkapi denilen yer dalgiclarn
bulusma yeriydi. Oradaki kahvelerinde bulusur, dertlesir, is beklerlerdi. Dalgiglar
bugin kazandiklarimi bugiin yerlerdi. Bazen bizim kurtarmaya calistiimiz
batik gemilerden ufak tefek malzeme aldiklar olurdu. Babam onlari basta
goérmezden gelir, malzemeleri tekneye doldurmus batigin yanindan ayrilirken
onlar1 basardi. Onlar da ‘Riza Abi, senin tekneden bazi malzemeler cikardik,
sana getiriyorduk’ derdi. Babam da giiler ‘Tabii. Iyi yapmissiniz cocuklar’ derdi.
Dalgiclar ¢ok para kazanan ama hig parasi olmayan kimselerdi. Babam Baskin
Sokullu ve Tosun Sezen, Aret ve Teoman Bey'lerin iglerine de giderdi”

“Gelibolulu Yakup Aksoy Bey'in algarnasinda (Ufuk Aksoy) ving ortadaydu.
Ayrica Zeki Kalkavan'in Kaptan fbrahim algarnasi vardi”
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“Babamin vefati séyle oldu: Babam Bogaz'da Murat Reis algarnasinda ve
yaninda da iki gemicisi var. Sanzimanda yag kagag: oluyor ve makine ileriye
gecmiyor. Iki adamini makineye yollamis. Bu arada sinirlenmis. Babam is
yaparken sinirli olurdu, is bitince eski haline dénerdi. O swrada kalp krizi
gecirmis. Goémlek cebindeki ilacina elini attiysa da maalesef ilacin1 alamamus.
Babami 12 Haziran 1982'de kaybettik. Ben batik ¢ikarma igini 1986-1987'ye
kadar strdirdum."@

Murat Kalkavan'in demirine kavusan Rus gemisi ve Kalkavanlarin devasa
deposu hakkinda anlattiklari i¢in bkz. Ek-14.

Ali Osman Giiler

“1959 Rize dogumluyum. Bes yasinda
iken yani 1964'te Izmir Inciraltina
gelmisiz. Babam Nimet, 1936 dogumlu
olup, 83 yasindadir. Hayatin balikeilikla
kazanmistir. Annem Emine de onunla
ayni yastadir. Riza Amca ( Riza Kalkavan,
UH) bana ¢ok dugkiunda. ‘Nerede
benim ufakligim?’ derdi. Beni 6zel tutar,
gezdirirdi, onun kucaginda biiytimiistim.
Kugctkken sar sagl, mavi gozlu yakigikl
bir cocuktum. 1967'de sekiz yagindaydim
ve okula yeni baglamistim. Riza Baba hem
okul masraflarimi karsilar hem de okul
har¢chgimi verirdi. Beni sevimliliimden
dolay1 torunu gibi severdi. Gocuklarin
arasinda en ok beni sevdigini hissederdim. O zamanlar Inciralti Kéyt nafusunun
yarsini Rizeliler olustururdu. Gogu aile balikgilikla hayatini kazanirdi. Riza Baba,
batiklari gikarmak i¢in buraya geldiginde hemserilerinin burada yasadigini gériince
cok mutlu olmus. Beni 5-10 kez tekne ile batik cikarilan yerlere gétiirmusti. Riza
Babalar, batiklar dipte pargalamak igin dinamit atardi. Kayiklar bu esnada daha
uzakta beklerdi. Dinamitin patlamasiyla baliklar su ylizeyine ¢ikar ve herkes onlar
kapisirdi. $imdi Inciraltindaki Bahge Kafe ve bitisigindeki Kir Kahve'nin bulundugu
yer ormanlikti. Riza Baba tam buraya bir ev yaptirmisti. I¢inde personelin yemek
yedigi, uyudugu, vakit gegirdigi yerler vardi. Riza Baba'nin yazihanesi de oradaydi.
Baba gocuklari ¢ok severdi, herkese sahip gikardi. Biz orada yemek yerdik. O yillarda
fakirlik vardi, gecim kolay degildi. Oyle her yerde her sey bulunmazdi. O ev maalesef
simdi orada yoktur. Yikildy, gitti, zaten orasi sonradan kafe ve restoranlarla doldu.”

Ali Osman Guler (Ulu¢ Hanhan Arsivi)

“O zamanlar sahil, simdi bulundugu yerden 40-50 m daha gerideydi.
Basbayag: kumsal bir sahilimiz vardi. Iste burada bir meydan vardi. Riza
Baba'nin iki ahsap sat1vardi. Her bir satin boyu 35-40 mve eni 10 m civarindayd.

(9 Murat Kalkavan ile 11.06.2019'da yapilan gériisme
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Bu iki sat1 u¢ uca ekleyip kumsala bastankara etmigti. Bunlar iskele vazifesi
gorurdi. Bu iskelenin bir yanina Murat Reis algarnasi yanasir, getirdigi hurda
gemi parcalari meydana bosaltilirdl. Bu parcalar elle alinir, meydana y1gilirdi.
Herkdl lakapl Rizeli bir is¢i vardi. Guglii kuvvetli olan Herkiil, Riza Babanin bir
numarali adamiydi. Hattd dayimla bilek giiresine tutusmus ancak yenilmisti.
Bunu gururuna yediremeyip intihara kalkistiini duymustum. Tabii buytkler
buna meydan vermemisti. Riza Baba, kaptan, gemici ve dalgic gibi kalifiye
calisanlan Istanbul'dan getirmisti. Dijer calisanlar ise Inciraltindan temin
edilmisti. Meydanda toplanan hurda yiginlari dag gibi olurdu. Gocuk akl iste,
gelisigizel konulan hurdalar arasinda arkadaslarimla dolasirdik. Labirentte
gezen kostebekler gibiydik. Hurdalarin konuldugu o meydanda, bir o yana,
bir bu yana kosar, oyun oynardik. Galismalar yaz aylarinda oldugundan biitun
gintimiz burada gegerdi. Riza Baba'nin yapti1 sey, Inciraltinin eglencesiydi;
bosta olanlar gelir, yapilanlan seyrederdi. Arkadaslarimdan bazilar, (Isparoz)
Salih Topgu, AhmetAltinsoy, Mehmet Demirtagadlhiikiarkadasg, Iskender Altinsoy
ve Cengiz Topeu idi. Riza Baba'nin bir de kara vinci vardi. Cok buytik parcalar
oksijenle kesilip bu meydandan kamyonlara yiiklenirdi. Riza Babalar ¢ok zor
sartlar altinda batik gemileri pargaliyordu. Batik gemilerin cogunlugu perginli
oldugu igin, saclarin et kalinliklar ¢ok fazlaydi. Bu ytizden pargalar bir hayli agir
olurdu. O yillarda imkénlar ¢ok kisith idi. Riza Baba denizin dibindeki batiklar1
degerlendirmis ve onlar1 paraya ¢evirmisti. Yaptigi ¢ok btiytik bir hizmettir. O
yillarda Izmir'de batiklan gikaracak kimseler yoktu. Batik gemilerden kazanlar
cikarildigi da oluyordu. Bu kazanlar 2,5-3 m. gapinda ve 2-3 m uzunlugundayd.
Eskiden hurdalarin toplandign meydanin yaklagik 70-80 m agiginda, deniz
dibinde o zamanlardan kalma, buytk bir batik gemi pargasi vardir. Daha sonra
bu parga burada birakild: veya unutuldu. Halen balikcilar balik yatag: olarak
bilinen ve 5-6 metre derinlikte olan bu yerde balik tutarlar” (Ozcan Ungin ve
Yelcap kardeslere gore hurda getiren gemiler bu pargay: buraya diistirdt ve bir
daha almadilar. 6-7 metre uzunlugunda olan parca yillara yenik duastugt igin
¢6kmiis durumdadir.)

Hurdalarin koyuldugu, eskiden sahil olan yer-2019 (Ulu¢ Hanhan Arsivi)
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“Riza Baba daha sonraki yillarda, su an Levent Marinanin bulundugu yerin
bitisigi olan parseli Mahmut Usta (Mahmut Tifek) ile ortak aldi. Mahmut Usta
oranun bir bélumunt gekek yeri yapti. Riza Baba da orada bir gemi sékium isi
baslattl, ancak sonucunu bilmiyorum. O yillarda yash gemiler hep denizde
calisirdl, sékiilecek gemi yoktu. Riza Baba ilk gemi séktimctsti sayilir, yalniz o
dipte gemi sokerdi. Biz dedelerimizden Yenikale ve yaklasiminin batiklar oldugu
zamanlardaki balikcilik hikéyelerini dinleyerek biyuduk. Batiklar baliklar igin
ideal bir ortam hazirlamislar. Eskiden balik kasalar olmadigindan kargilardan
orerek yapilan ve adina ‘panel’ denilen tagima kaplar vardi. Baliklar bununla
tasinirdi. Batiklardan paneller dolusu balik avlanirmig. Batiklar ¢ikarildiktan
sonra balik sayis1 bayagi azald1.”®

Hasan Tiifek

1944, izmir Bayrakli doumluyum.
Ailemiz tersaneci bir ailedir. Babam
Mahmut Tufek (1912-1974) aslen
Rizelidir. Annem Emine Tufek (1932-
1994) ise Izmir dogumlu olup aslen
Rizeli bir ailenin kizidir. Ailemizin
Izmir'dekiilk cekekyeribugiin Bayrakh
sahilindeki Izmir Sahil Guvenlik
Komutanhgimin oldugu yerdir. Babam
Mahmut Tufek burada ellili yillarda
tersanecilie baglamistir. Babam bu
araziyi satmis ve Hasan Yoruk'le ortak
olmuslar. ikisi birlikte hurda bir askeri
gemiyi alarak silebe dénusturmusgler.
Hattéa batik gemiden gikarilan bir makineyi bu silebe koymuslar. Silebin adi
Hasan Yoruk'ti. Gemi Antalya-Mersin arasinda ariza yapinca babamlar tg¢
gun ¢ gece denizin ortasinda kalmiglar. O zamanlar, gemide ne telsiz var
ne de telefon. Babam yasadigi bu olaydan sonra armatérlige veda ederek
tekrar tersanecilife dontis yaprms. Babamin agtidi ikinci tersane ise Bayrakl
sahilinin deniz tarafinda, Bayrakl Tren Istasyonunun karsisina denk gelen
yerdedir. Buras1 ayni1 zamanda eski bir sarap fabrikasinin yanindaydi. Ben o
siralar Karsiyaka Ortaokulu'na gidiyordum. Sanirim 1958 yili olmali. Yine yan
tarafimizda eski ilkokul ve Yahyalarin Kogkt vardi. Burada 7 yil kaldigimizi
hatirliyorum. 1965'te Bayrakli'dan bugtiin bulundugumuz Gakalburnuna geldik.
Bu arazi hisselidir. Bir kisim hisse bizim ailemize, diger kismi ise rahmetli Riza
Kalkavan'a aittir. Bayraklidan buraya kizaklari, takim ve taklavatlan getirerek
1965te burada gemi ve tekne gekek ve onarim isine bagladik. 1970°de Gayri
Sihhi Miiessese ruhsati aldik ve o ginden bu yana burada hizmet veriyoruz.

Hasan Tufek (Ulug Hanhan Arsivi)

@) Ali Osman Giler ile 5.7.2019'da yapilan gérigme
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Buradaki dalyan bizim arazinin hemen dibinden baslar ve simdiki sulak alanin
oldugu yerde iginde olmak izere batiya dogru uzanirdi. $imdiki idare binamizin
penceresinden dalyana olta atar oradan miuthis baliklar tutardik. O zamanlar
burasi tenha, sessiz, yaban bir yerdi. Dalyana yol yoktu. Daglardan gakallar
buraya balik yemege geldigi icin bu mevkiye ‘Cakalburnu’ denmistir.”

“Biz Riza Kalkavan1 1967'den 6nce taniyoruz. Onun algarnasi Murat Reis’ daha
oncekiyillarda buraya ¢ekmis ve bakimlarini yapmistik. Riza Bey'in batik hurdalarin
koydugu yer Inciralt’ndadir. Burasi simdi Deniz Kuvvetleri Komutanh§: mize
gemilerinin oldugu yerin biraz dogusunda, meydanin oldugu yerdir. Inciralti’nda
o yillarda sahilde simdiki gibi beton dolgu yoktu. Bildiginiz kumsal vardi. Burada
cay bahgeleri, ulu okaliptis agaclari vardi, golgelik yer ¢oktu. Halk buradan denize
girerdi. Inciraltinin plajlan tinlitydi. Bir de bu sahilde firinlar, kaziklar tizerinde
restoranlar vard1”

m—

Arka Planda Agia Varvara (Hasan Tiifek Arsivi)

“Riza Bey, kendi arsasina bir Yunan gemisini sékmek icgin getirmisti.
Geminin ad1 Agia Varvara idi. Once gemi sahile vurduruldu. Bu sirada Izmir
Belediye Bagkan: thsan Alyanak (hizmet yillari, 1973-1980) gelerek geminin
burada sékiilmesine karsi ¢ikti. Geminin bir kismi burada sékulda, sonra gemi
cekek yerinin agigina ¢ekildi. Kottt havanin estigi bir giin, gemi demir taradi ve
kanala kadar gitti. Gemi bir stire gekek yerinin aciginda demirde bekledikten
sonra, Aliga gemi sékiime goturalda.™”

Resat Yildirim 1946 dogumlu, Inciraltinda oturuyor. Ailesi ise aslen Rizeli.
Anlatiyor: “Yenikale'deki batik gemilerden ¢ikan hurdalarin meydanda toplandigin
hatirliyorum. Riza Kalkavan ve ekibi bu iglerle meggul olmustur. Galigmalarin 1966
yillinda bagladigini sdyleyebilirim. Kalkavan bu igler igin mavnalar getirmis ve
batiklara dinamit atilmistir. Ekipte dalgiglar vardi, dinamit sonrasinda pargalanan
parcalara dalgiclar tel baglardi. Bu sekilde parcalar yukan gekilirdi. Murat Reis ve

@ Hasan Tufek ile 20.06.2019'da yapilan gériigme
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mavnalar bu parcalar: sahile tasirdi. Adim hatirlayamadigim Edremitli bir dalgig
(Dalgi¢ Apti veya Kazim olabilir) vardi. Daha sonradan Istanbul Bogazi'nda vurgun
yedigini duymustum. Giinimuzde ‘Kirkahvesi’' olarak anilan yerde Maliye'nin atil
vaziyette bir deposu vardi. Tek katl bir binaydi. Buray1 personelin yiyip, ictigi ve
yatip-kalktigi yer olarak kullaniyorlardi. Pargalar arasinda gemilerde su devrelerinde
kullanilan borular da vardi. Burada bahge sahipleri bu hurda borulardan bahgelerinin
etrafini cevirmek igin Riza Bey'den satin aldilar. Ancak borular tuzlu su gérdugu igin
omurleri kisa oldu. Riza Bey'in 10-15 personeli ve birkag dalgi¢ teknesi vardi. Karada
calisan elemanlar hurdalarin istiflenmesi icin cayraskal vb. araclar kullanirdi."®)

Yasar Uriik Yenikale batiklariyla ilgili bilgileri Eyliil 2001'de hazirlanan Bergama
Gemisi 50. Yasina Merhaba kitab: igin Izmir gazetelerinden derlemistir: “Riza
Kalkavan'in batik calismalar: Inciralt: aciklarinda olmustur. Batiklarin cikarilmasi
Izmirli balikgilanin tepkisine neden olmustur. Giinka balikcilara gére, o batiklar
korfezdeki 6nemli balik yuvalarindandir ve batiklarin gikarilmasi balik yuvalarinin
mahvolmasina ve kérfezdeki balik neslinin birkag yila kadar kurumasina neden
olacaktir. Urilk o gunler icin, “Ben o zaman 15 yasindaydim. Balik tutmaya
merakhydim. Pelikan Fenerine olta ile baliga giderdik. Tranga yakaliyorduk.
Tuttugumuz baliklar 10-12 kiloluktu. Anne tarafim fotografcilikla ilgilendigi
icin daha 6 yasimda elimde fotograf makinesi vardi. Keske her yerin fotografini
cekseymisim” demekte ve Riza Kalkavan'in gikardigi gemi sayisinin 11 oldugunu
sézlerine ilave etrnektedir.t®)

Kaptan Refik Akdogan Istanbul ve Izmirdeki batik cikarma caligmalaryla ilgili
olarak sunlan sdylemektedir: “Riza Kalkavanin 55-60h yillarda Buyiikdere'de
deniz kenarinda bir arsada deposu vardi. Murat Reis algarnasin orada yapti,
oradan denize atti. Evleri ise daha arkada, Uzunfistik sokaktaydi. Karadeniz'de,
Kilyos vb. yerlerde, karaya giden gemileri Riza Bey cikarirdi. Ben o sirada Gemi
Kurtarma'da calisiyordum. Astar ytiziinden pahali batiklar: biz birakirdik. Onlarla
Riza Bey ilgilenirdi. Karaya giden gemilerin hurdalarini deniz kenarindaki arazisine
y1gard1. Buraya kamyonlar gelir, satis1 buradan yapardi. Yenikale batiklarini, {zmir'e
yaptigim gemi seferlerinden biliyorum. Yenikale girisinde sancak ve iskelemizde
batiklar olurdu. Eski haritalarda batik isaretleri vardi. Bunlan keserek, algarna ile
kaldirirlardi. Bu batiklarin tizerinde gipra, tranga ¢ok olurdu. Riza Bey, nazik, kibar,
iyi bir beydi. Is geregi daima karsilagirdik. Kurtarmanin yan sanayisi gibi calisird.
Kalkavan'in gikarttigi Polo-2'yi hatirhyorum. Biz buna gikarilamaz raporu vermistik.
Geminin etrafin1 kazarak onu yuzdirmuslerdi. Kugik firmalarin masraflan az
oldugu is gorebiliyorlardi. Gemi gikarmak igin tanklara hava basmaktan sé6z edilir,
ama en iyisi dipte kesip cikarmaktir.

Diger taraftan, Ali Riza Yakup Aksoy'un Ufuk Aksoy adli bir kuigiik teknesi
vard. Silepti, gemi bumbasi ile Canakkale batiklarini ¢ikarirdi. Aksoy, hurdalar
bu tekneyle sahile getirir, orada pargalardi. Buglinkii Gelibolu Tersanesinin

() Regat Yildinim ile 15.8.2019'da yapilan gériisme
(9 Yagar Uriik ile 22.05.2019'da yapilan gériisme
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Riza ve Murat Kalkavan (Ulu¢ Hanhan Arsivi)

nuvesini o caligmalar olusturmustur. Kendisi dalgicti. Cok mukemmel,
fevkalade bir dalgicti. Saglam, diirist ve caligkan birisiydi. Biz isimiz geregi
kendisini tanirdik. Geng yasta vefat etti. Canakkale'deki 3-4 buytk zirhh vardi.
( bir tanesi Barbaros zirhlisi, UH) Onlar kese kese gikarmgtir. Maliye, gumruk
vb. formaliteleri ¢6zerek bu igleri yapiyordu. Canakkale Bogazi onlarin igyeriydi.
Issiz kalinca bogaza dalarlardi. Halen bu gemilerin bottom plating denilen
tavalar dipte bulunur."@

Kayhan Cindemir anlatiyor: “Riza Amca harika biriydi, leg’ ad1 verilen batik
gemiler cikarirdi. 1980’lerin basinda, Izmir Belediye Baskani thsan Alyanak ile
Riza Amca’nin tartismalari olmustu. Alyanak, Riza Amca’ya ‘bana boksér thsan
derler Riza Amca da bana da Camur Riza derler’ demisti. Daha sonra buiytiklerden
birileri araya girdi ve sorun tatliya baglandi. Sanirim sorun, ¢ikarilan hurdalarin
saga-sola konulmasiydi. Daha sonra Riza Amca Izmir'den ¢ekildi. Ben o sirada
Karsiyaka Turan'da Hasan Tufek'in kayikhanesinde bir gemi tamir ediyordum.
Mahmut Tifek ve kardesleri sonradan Bayraklidan Gakalburnu'na taginmstir.
Riza Amca bu yillarda Inciraltinda batik gemi ¢ikariyordu. Rumeli Kavaginda
simdi otopark olarak kullanilan saha onun hurda koydugu yerdi. Algarnasinin
ad1 Murat Reis'ti. Kabasota donanimi vardi ve 40 ton kaldirirdi. Riza Amecanin
hayatin kaybettigi kazadan sonra, onu agabeyim hastaneye gétiurmuigtir. @)

Kaptan Haluk Ozérten batiklarin balikgilik yéniinii vurgulamaktadir: “Bu
batiklar Izmirin tranga yataklarnydi. Inciraltindaki batik gemi bacalarinin
yerlerini ve kerterizlerini bilirdi. Balikgilar bir bacanin icine oltalarn atar,
dogudaki batigin ikinci bacasindan bu trancay: aldim derlerdi”??

@9 Refik Akdogan ile 22 Mayis ve 16 Haziran 2019'da yapilan gériismeler
@) Kayhan Gindemir ile 22.05.2019'da yapilan gériilsme
©2 Haluk Ozérten ile 15.6.2019'da yapilan gériisme
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Kaptan / Dalgic Ersin Siieren’e gére “Camur Riza yani Riza Kalkavan, Vatan
gemisini hurdada iken aliyor. Kendisi pratik bir adamdir. Vatan’ ikiye bélerek bir
algarna elde etmistir. Bu algarna 40 ton kaldinirdi. Yitksek sesle konusan temiz
kalpli bir Karadenizliydi. Biz dalgi¢ oldugumuz igin kendisini taniyorduk. Bize
‘calmayacaksiniz gocuklar’ derdi. Esi, hamimefendi ¢ok muhterem birisiydi. Onu
gordugunde kiyafetlerine bakarak sana temiz gémlek koydum, niye héla bunlan
giyiyorsun? diye serzeniste bulunurdu. Kizi1 Gulayse Hanim Buytikdere'de deniz
boyalar satardi. Erkek gibi calisirdi. Murat 19507 yillarda dogdu. Sanirim Riza
Kalkavan Yenikale batiklarinin sadece pervane, kazan ve saft bolumlerini aldi
1980li y1llarin basinda vefat ettigini saniyorum.”®

Hasan Aksoy 1945 dogumlu, Inciraltinda oturuyor. Lakab1 Tamyol Hasan.
Aslen Rizeli, balikgilik babadan kalma. $éyle anlatiyor: “Riza Kalkavan burada
‘bozmacilik’ yapiyordu. Riza Amca bu civarda bazi batik gemileri ¢ikard
Onunla calisan dalgiglar benim dostumdu. Iki kardes vard, simdi isimlerini
hatirlayamadim. Daha sonra Istanbulda vurgun yediklerini duydum. Riza
Amcanin bir kaynakeisi vardi, onunla da samimiyetimiz vardi."?9

Hasan Aksoyu hurda sékumi yillarinda ziyaret eden Siileyman Cinar
burada bir kahvede satilan mamun adi verilen yemden almaya geldiginde, Riza
Kalkavan'in ¢ikarttig: hurda y1ginlarini gérdugtini belirterek, makine dairesine
benzeyen buiyiik bir parganin sahilde durdugunu séylemistir.>)

Izmir'in eski sayfiye yeri, batik hurdalarinin evsahibi Inciralti’na iligkin an1 ve
bilgiler i¢in bkz. Ek-15

@3 Ersin Stieren ile 2.06.2019'da yapilan gériisme
@9 Hasan Aksoy ile 24.8.2019'da yapilan gériisme
@9 Sigleyman Cinar ile 25.9.2019'da yapilan gériisme
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Riza Kalkavan (Bayburtlu) Mehmet Dalgi¢’t galigtird: m1?

196011 yillar denizlerden batik gikarmanin altin yillanydi. Tirkiye'de 197071
yillara kadar siirecek bu is alaninda hemen hemen her yerde batik gemiler
cikarilmaya c¢alisildi. Maliye'den izni alan batigin tizerinde bitiveriyordu. Ancak bu
isin en énemli halkas: dalgiglardi. Dalgig bulmak bityiik sorundu. istanbul'da dalgiglar
bulunabilirdi, ancak Izmir gibi yerlerde dalgic bulmak bir hayli zordu. Dalgi¢clar
karaborsaya diismustt.. Bodrumdaki stingerciler yardima yetisti. Onlarin bir kismu
batik dalgic1 oldular. Riza Kalkavan'in 1966'da Izmir'e gelirken yaninda Apti, Hasan,
Kéazim adlarindaki dalgiclarn getirdigi yapilan gériismelerden anlasilmaktadir.

Bunlara Izmirli iki dalgicin da katilmis olacagi kanaatindeyiz. Bu dalgiclar;
Bayburtlu lakapli Mehmet Dalgic (soyad: Dalgig) ve yakin arkadas: olabilir.
Gegmis yillarda vefat etmis olan dalgic Mehmet hakkinda asagidaki bilgileri
toplamak mumkiin olabildi:

“Dalgic Mehmet (1930 dogumlu olabilir) ve arkadasi Kordon'da sahilden
denize atilan/duisen hurdalarn ¢ikararak geciniyordu. Bu isi yaparken daldiklan
derinlik belki de 2-3 metre kadardi. Bazen de iki arkadas, kiicuk bir sandal
yardimuyla, Tirkiye Denizcilik Isletmelerimin dalgici izinde oldugunda, rémorkér
ve kilavuz botlarinin kinistinlerini (karinedeki deniz suyu alicilart) temizliyor
calisanlar da onlara gonitllerinden kopanlari bahsis olarak veriyordu. 19601
yillarda Alaybey Tersanesi'nin yanindaki Askeri Tersane'de bir tatbikat éncesi, bir
geminin pervanelerine tel halat dolanmis. Bu gemiler yiiksek devirli makinelere
sahip ve c¢ift uskurlu gemilerdi. O zaman tersanenin kadrosunda dalgi¢ yok,
korfezin kirliliginden dip de gérilmiiyor. Tersane komutani Albay, dalgic Mehmet
ve arkadasini buluyor ve onlara bu isi vererek, ‘eger is basarili olursa dileyin
benden ne dilersiniz’ diyor. Pervanedeki tel kurtarilinca, komutan iki dalgica
tersanede kadrolu is teklif ediyor. Dalgiclar maas: sorunca, o maasi bir giinde
kazandiklarini soyleyerek bu teklifi geri geviriyorlar. Ancak unuttuklan sey,
bir glin yaslanacaklariydi. Gel zaman git zaman dalgic Mehmet ¢ok zor yashlik
gunleri gegiriyor. Sehir Hatlan Isletmesine ve Kilavuzluk servisine ugrayarak
eski dostlarindan yardim aliyor ve zor sartlarda hayatini tamarmliyor.”?®

Pasaport Iskelesinde yillardir gazete bayiligi yapan 1958 dogumlu Ridvan
Iyiulguly, dalgic Mehmet'in iyi bir dalgic oldugunu séyleyerek “giindiz dalar,
gece ise parasini kuliiplerde harcardi” demektedir. “Kendisi esmer, orta boylu,
tiknazd, fazla kilolu degildi. Herkes ona Bayburtlu derdi. Beraber daldiklar bir
arkadas1 vardi. Onunla beraber gece kultiplerinin mtdavimi idi. O zaman gece
kultpleri Pasaport civarinda sahildeydi” Ridvan lyitlgultu'ye dalgic Mehmet'in
1966-1971 yillan arasinda Inciraltindaki batik gemilerin ¢ikanlmasinda bulunup
bulunmadig soruldugunda, “o zamanlar {zmirde dalgi¢ yoktu. Bityik olasilikla
orada dalmistir” demistir.?”

@9 Metin Savas ile 23.9.2019'da yapilan gériisme
@7 Ridvan lyiulgulii ile 24.9.2019'da yapilan gériisme
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Inciralti’ndan Resat Yildinm, Dalgic Mehmet'i tanidigin: séyleyerek sunlan
ilave etmistir: “En son 3-5 sene énce buraya gelmisti. Ayagim surtyordu.
Zaman zaman buraya gelir, bizleri ziyaret ederdi. Buralarda dolasirdy, is arardi.
Aslinda Pasaport'ta takilirdi. Herkes onu tanirdi, o zamanlar profesyonel dalgig
yoktu. Bundan yaklasik 40 yil énce (1980 yili olabilir) Karsiyaka éntinde bir
sualt1 kablosuna teknemin demirimi taktirdim. O zamanki teknemin adi Resat
Kaptan idi. Demirin bulundugu mevkiye bir samandira bagladim ve hemen
Dalgi¢c Mehmet'i arayip buldum. Samandiranin oldugu mevkiye geldik. Dalgi¢
Mehmet bir daldi, sonra ondan ses alamiyoruz. Ancak beline bagladig: ipin
ucu bizdeydi. Daldig: yerde 7-8 dakika kaldi. Dibe dalip ¢ikmay: unuturdu. Biz
endiselendik ve iple ona mesaj génderdik. Sonra tekneye ¢ikt1 bizim sézlerimiz
tizerine ‘bende nefes goktur, endise etmeyin dedi. Resat Bey'e Mehmet Dalgi¢'in
Riza Kalkavanin yanminda c¢alisip calismadigi sorulunca, o g¢alismalarda
rastlamadigini séylemigtir.?®

Ozcan Ungiin “Izmir Limaninda galisan Bayburtlu dalgic vardi. Yaman
dalgigti. Gemi ile liman arasindan denize dokulen yukleri gikarirdi. Adini
hatirlayamiyorum.® derken, Cesmealtindan 1945 dogumlu Suleyman
Cinar, Bayburtlu dalgic: tamdidini sdyleyerek, dalgicin Pasaport’ta bir nargile
kahvesine sik sik geldigini ve denizden hurdalar toplayarak gegindigini
soylemistir. Kendisine Riza Kalkavanin hurda isinde calisip calismadigi
sorulunca, “O zamanlar dalgiclar cok kiymetliydi, calismis olabilir” demistir.C?

3.2.2.1972-1974 Yillar1 Arasindaki Batik Cikarma Caligmalar:
“izmir'de Batik 20 Gemi Gikarilacak”

“Izmir limani girisindeki 20ye yakin, battk geminin g¢ikanlmas:
kararlastirilmistir. Yillarca énce cesitli nedenlerle Pelikan Feneri énlerinde batan
bu gemiler deniz trafiginin artmasi ve blytk tonajli gemilerin cogalmasi tizerine
Izmir Liman giris ¢ikisini giglestirmistir. Nitekim bu batik gemiler yiiziinden
Pelikan Feneri 6nlerinde deniz trafigi tek kanaldan stirdirtilmekte, bu nedenle her
yi1l birgok gemi rotasini sasirarak karaya oturmaktadir. Batik gikarma ¢aligmalar:
icin bes yillik plan hazirlanms, 1975
yilinda c¢aligmalara baglanilmasi
kararlastinlmistir.  Izmirli = 6zel
sektor kuruluslari liman konusunda
hazirladiklar1  6n  raporu ilgili
bakanliga géndermislerdir”

Yandaki gazete haberinde batik
cikarma calismalarina 1975 yilinda
baslanilmasinin  kararlastirildig:
belirtilmesine ragmen, aslinda

@9 Resat Yildinm ile 24.9.2019'da yapilan gériisme
@9 Ozcan Ungiin ile 13.9.2019'da yapilan gérisme
@9 Sileyman Cinar ile 25.9.2019'da yapilan gériisme
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calismalar 1972 yilinda baglamistir. Yagar Uriik bu caligmalar i¢in sunlar séyler:
“Yenikale gecidindeki batiklarin gikarilmasi nedeniyle 1973 yili Aralik ayinda
yeni bir calisma daha baglatilir ve yaklasik sekiz ay stiren ¢alismalarda tonlarca
agirhikta gemi parcalan ¢ikarilir. Yillardir Izmir Kérfezine deniz yolu ile giris-
cikisin en dar nokta oldugu Yenikale Gegidinde bulunan 1s1kli samandiralarin
arasindaki geniglik 1974 yili basinda 128 metredir. S6z konusu g¢alismanin
yapildidi tarihte, denizin en algak oldugu cezir zamaninda gegidin derinligi 11,5
metredir. Bu nedenle su ¢ekimi 11 m olan gemiler buradan gegerken, altlarinda
50 cm mesafe kalmaktadir”®

1972-1974 yillani arasinda Izmir Yenikale Gecidinde batik ¢ikarma
calismalarina katilan personel:

Subaylar; Yb. Kenan Giirdal, Yb. Ismail Ozel, Yb. Yal¢in Erctineyt, Kd. Bnb.
Yiiksel Akbayir, Kd. Bnb. Tolon Ganga, Kd. Bnb. Hazim Uler, Bnb. Nuri Samil
Sezer, Bnb. Ersin Eser, Bnb. Kadri Sézer, Kd. Yzb. Oguz Keskinkilig, Yzb. Metin
Saging ve Yzb. Okan Tansev olmak tizere 12 kisidir.

Astsubaylar; Dara Cetinkale, Remzi Colak, Zekai Ozkan, Halit Karatas,
Huseyin Celik, Erkin Cetindemir, Tahsin Tanta, Yilmaz Stinersoy, thsan Karakurt,
Cevat Ozli, Muzaffer Bican, Erdogan Sezgin, Adnan Yiicel, Selami Keyiflioglu,
Dogan Ersiin, Mustafa Akyil, Erol Ozilgaz, Resat Gurler, Hasan Kerrar, Huseyin
Marangoz, Hiisnii Getin, Metin Seber, Sefer Tonga, Naci Pinar, Ibahim Balaban
ve Dogan Ugurgun olmak tzere 26 kisidir. Toplam 38 ritbeli personel gorev
yapmistir.G9

Elinizdeki kitabin hazirhd: sirasinda 2019 yilinda 7 donanma dalgiciyla
gorisme yapildi. Bu gérigmelerde su sorular soruldu:

Kisisel Tanitim

1.Hangi yillar izmir Yenikale'de ¢aligtiniz?

2Yenikale disinda Izmir'de bagka bir yerde caligtiniz mi?
3. Batiklar ¢ikarmada kag¢ gemi, deniz vasitasi kullanildi?
4. Kag personel calist1?

5. Calisanlarin riitbeleri nelerdi?

6. Neler bulundu?

7. Hatirladigimiz batik bir gemi ad:i var midir?

8. Bulunanlar ne yapildi?

9. Calisma sekli nasild1?

10.Yenikale 6nlerinde kag metre derinlige kadar tarama yapildi?
11. En derinden cikarilan batik kag metredeydi?

12. Eklemek istedikleriniz..

@Y Tahsin Tanta ile 30.09.2019'da yapilan gérusme
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(E) Ast. Sb. / Kaptan Erkin Cetindemir

1950 Istanbul dogumluyum. 1968 Deniz
Astsubay Okulu mezunuyum. Istanbulda
yasiyorum. Aralik 1969'da dalgi¢ okulunu
bitirip 1.sinif balikadam oldum. Kurtarma
Sualti Komutanhiginda ¢alistim. Kurtaran'da
1,5 ve Kilig¢ Ali Pasa gemisinde 2 yil calistim.

1-1972 bahar-1974 sonbahar arasinda
Yenikale'de c¢alisildi, burada 18 ay gérev
yaptim. Biz ¢ikardigimiz batik gemi saclarini
Hurda Enkaz Koéhne (HEK) Birligine teslim
ediyorduk. O zamanlar Inciralti'nda iki
lokanta ve bir 6grenci yurdu vardi.

2-Yenikale digsinda bagka bir yerde batik
¢itkarma galigmasi yapilmadi.

3- Batiklanin gikartilmasinda kullanilan gemiler olarak TCG Kurtaran,
TCG G 313, TCG A§ 6, TCG Odev, Turgut Alp (60 tonluk macuna), algarna 15
tonluk, Kap1 gemisi (personelin yattigi gemi olarak kullanilan, kaptani Astsubay
Sabahattin Cenkgi'ydi, eski méania gemisiydi, i¢ine ranzalar yapildi, bu gemide
20 er ve 2-3 astsubay yatardi, EC), MTB 2, dalgi¢ botu ve is botunu sayabilirim.

4-Batik cikarma iglemleri ticer aylik vardiya sistemiyle yapildi. Vardiyalar
15- 20 kisi arasinda degisiyordu. Daliglar subay ve astsubaylar tarafindan
yapildi. Yardimel personel de balitkadam personeldi. Vardiyalar 1.siuf dalgig,
SAT ve SAS personelinden olusuyordu.

5-0 zamanki rutbeleriyle caligan personel su askerlerden olusuyordu: Yb.
Ismail Ozel, Yb. Kenan Giirdal, Yb. Yalgin Ercineyt, Bnb. Tung Kadri Sézer, Kd. Bnb.
Yiiksel Akbayir, Kd. Bnb. Tolon Ganga, Bnb. Nuri Samil Sezer, Yzb. Metin Sagang,
astsubaylar: Dara Cetinkale, Remzi Colak, Zekai Ozkan, Halit Karatag, Hiseyin
Celik, Erkin Cetindemir, Yilmaz Suimersoy, [hsan Karakurt, Tahsin Tanta, Nusret
Astsubay, Cevat Oz, Muzaffer Bican, Erdogan Sezgin, Selami Keyiflioglu, Dogan
Erstin ve Mustafa Akyil. Sanirim toplam 55-60 kisi Yenikale batiklarinda galigmustir.
Gruplar bir yzbasi ve ti¢ astsubaydan olusuyordu. 1972'deki ilk kesif grubunda 6-7
personel vardi. Daha sonra vardiyalar 8-10 kisi oldu.

6-Bir gemiden 4 kazan gikardigirmiz oldu. Bu kazanlarin gaplari ve ytikseklikleri
2-3 metre idi. Silindir seklinde olan kazanlarin icinde borular vardi. Bir tanesinin 15
ton agirlikta oldugunu dustintiyorum. Algarna bunlarn zar zor kaldirirdi. Hatta bir
seferinde kaldirirken yan yatmisti. Kazanlar cikarilan geminin boyu yaklasik 110
metre kadardi. Cikardigimiz gemilerin boylarini ve enlerini 6lgerdik. Giin sonunda
cikarilan hurdanin agirhgini yaklasik olarak kayit edilirdi. Bunlar giinii giniine
Dz. KK/na mesajla bildirilirdi. Bir hafta 100 ton batik gemi hurdasi ¢ikardigimizi
hatirliyorum. Aymi sekilde 50-60 tonlu rakamlar1 da hatirliyorum. Haci Davut
batigindan 3-4 testi, kirik porselen tabaklar gikarmistik.
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7-Batik isimleri olarak; Hac1 Davut batigini (Texas veya Nevada ) ve Yavuz'u
yaralayan batig: hatirliyorum.

8- Batitk gemi hurdalari donanmaya ait gikartma gemileri (LCM) ile
Narlideredeki Mania Grubuna goéturulurdd. Hurdalar, buradaki iskeleye
yanagan gikartma gemilerinden, vingler ile kamyonlara tahliye edilirdi. Daha
sonra hurdalar MKE'na teslim edilirdi.

-=

Eski Ménia Grubu Iskelesi- Narlidere (Ulug Hanhan Arsivi

9-Dipteki batik gemileri patlatip sonra pargalanan sac ve gemi ekipmanlarin
ylzeye cikarirdik. Elimizdeki patlayicilan pargalayacagimiz batik gemilere
baglardik sonra kablo déser ve fiinye ile patlatirdik. O zamanlar C3, C4
Turkiye'ye yeni gelmisti. Patlama sonrasi hemen dalinmazdi. Cunka dipte
patlamarms materyal olabilirdi. Ogleden sonra patlatma yapilmissa, ertesi
gln suya girilirdi. Patlama sonrasinda hem su sathinda hem de deniz dibinde
cok balik olurdu. Patlatma sonrasi bunlar toplar, ¢evredeki askeri birliklere
gonderirdik. Levrekler, cipuralar kiyamet gibiydi. Ayrica batiklar tizerinde
takilmig aglar olurdu. Galismalar sonunda, 15-20 metre derinliginde engelsiz
suya ulastik. Yenikale'de 1972'den 6nce, 2 gecit samandirasi aras1 80 m idi. Biz
onu 100-120 m'ye cikardik. (2019'da gegitteki 2 samandira arasi1 500 metredir,
UH) Inciraltinda bir dalyan vardi. Oradaki yagh balikcilarla gériserek batik
gemilerin mevkilerini 6grendik. Yenikale'de bizim ugrastigumiz 12 batik vardi.
Onlan batidan doguya dogru numaralandirmistik. Urla Iskelesinde yasayan
Tanju Okan teknesiyle bizim bulunduumuz yere gelirdi. Astsubay Dara
Cetinkale ile dostluklar1 vardi.

10-Yenikale onleri 15-20 metreye kadar derinlestirildi, son derinlikler
SHOD'nin bir mesaha gemisi tarafindan életilmusti.

11-En derin batik gemi 15 metre derinlikteydi.
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12- Yenikale batiklarina ilk dalan kesif grubunda ben de vardim. Biz ilk defa kesfe
gittigimizde, Inciralti'ndan yash ve tecrtbeli balikgilarla, buraya sandalla gittik.
Onlar batiklarin yerlerini biliyorlardi. Biz de samandira ile onlar markaladik ve
saydik. Ilk daldigimizda edindigimiz izlenim, batiklardaki ufak tefek gemi malzeme
ve aparatlarinin korsan dalgiclar tarafindan zaman iginde alindig: idi. Ancak bu
malzemeleri alanlar belki de birka¢ tonluk algarna ile calismslardi. Oyle agur
parcalari alacak durumlarinin olmadigin diistintiyorum. Biz daliglar sabah 07.30 ile
d§leden sonra 14.00-15.00 arasinda yapardik. imbatl havalarda dip bulanik olurdu.
Zaten dipte gorus 1-2 metre civarindaydi. Bir de dipte akint1 vardi. Akintiya dikkat
etmezseniz, akinti sizi 4-5 metre farkl bir yere atardi. Bugiin Narlidere'deki sahilde
lojmanlarin bulundugu Deniz Kuvvetleri birligi bizim gérev yaptigimiz yillarda
Ménia Grubu idi. Biz orada bazen de Astsubay Orduevinde konaklardik. Hatta Kapi
gemisinde de geceledigimiz oldu.

Yenikale'nin kuzey batisinda yan yana birbirine vurmus izlenimi veren iki
batik bulunmaktadir. Bu iki batik da 12 sayisi igindedir. Bu iki batik gérece olarak
daha derindeydi. Biz bu iki batigi, dinamitleyerek dibe yatirdik. Buralardan 4
adet kazan gikardik. 1 pervane gikardigimizi hatirliyorum.G?

(E) Ast. Sb. ( SAT) Mustafa Aky:l
4 )

1951 Seferihisar dogumluyum.
Deniz  Astsubay  Okulu 1969
mezunuyum. 1969da Uzunadada 1
yil 2 ay gorev yaptim. Daha sonra TCG
Candarli gemisinde 6 ay gérev yaptim.
1970-1971de Iskenderun Sarnsekide
gorevliydim. Buradan SAT kursuna
gittim. 1971 ile 1992 arasinda SAT
bagogretmenligi de olmak Gizere dalgic
egiticiligi yaptim. Bugin yuzlerce
kursiyere ders verdigimi séyleyebilirim.
Lakabim Akyil Hoca'dur.

Yenikale batik calismalarn 1972'de
baglaylp 18 Temmuz 1974'te sona
ermistir. Buradaki batik ¢cikarma ihalesini MKE almistir. MKE bu isi Donanma
dalgiglari sayesinde yapmuistir. Burada 12 batik oldugunu hatirliyorum. Buradaki
amag¢ hem batik gemi hurdalarinin kazanilmasi hem de Yenikale gecidinin
genisletilmesi ve deniz dibinin temizlenmesidir. Yenikale'de tiger aylik stirelerle,
SAS, SAT, dalgi¢ personeli karisik olarak caligrmustir. Burada galisan heybetli
Turgut Alp macunasini hatirliyorum. Batiklarn patlatmak icin C3, C4 ve TNT gibi
patlayici malzemeler kullanirdik.

@2 Erkin Cetindemir ile 16, 17 ve 19 Nisan 2019'da yapilan gériismeler
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Patlama olunca bordadaki saclar deniz dibine yatardi Biz de gelik tel
halatlardan yapilmis sapanlart uygun yerlere takardik. Bu sekilde tonlarca sac
su sathina cekilirdi. Bu saclar1 yukariya cekerek deniz vasitalarina ytklayorduk.
Komutanimiz Yarbay Kenan Gurdal titiz birisiydi. Bize “dipte parca birakmayin
cocuklar, MKE faydalansin” derdi. Bizde rutbeli personel dalis yapar. Ekipler, subay
ve astsubaylardan olusurdu. Erat daha ¢ok destek hizmetlerinde gérev yapardi.
Hatta bizde bir tabir vardir "kendi tiiptinii kendin doldur” diye. Dalis i¢in tiim kontrol
ritbeli personelin kendisi tarafindan yapilir. Batiklardan Hac1 Davut ve Yavuz batig
adlarini hatirliyorum. Sac disinda gikan bir sey hatirlamiyorum. Batik gemiler 8 ile 10
metre arasi derinlikte batirilmislardi. Bizler si§ sulardaki batiklarn ¢ikardik, batiklar
su sathina yakind1. Bunlar arasinda ménia gemileri de vardi. 15 metre derinlikte olan
batig1 da hatirhyorum. Caligmalara birgok kurtarma gemisinin yaninda basing odasi
olan gemiler de katildi. Zaten bu bir gerekliliktir. Batik gemilerin su giderleri yani
frengi borulan kursundandi. Hatta bize dalis i¢in kursun agirlik lazim oldugundan
bunlar gérince sevinmistik.(?

Yenikale batik gikarma galismalari- (Tahsin Tanta Arsivi)

(E) Ast. Sb. (SAS) Dogan Ersiin

1950 Istanbul Gengelkdy dogumluyum. 1971 Astsubay Okulu mezunuyum.
Inciralti Yenikalede batik gemilerin g¢ikarilmasinda calistim. 1972-1974
yillarinda vardiyal olarak burada ¢alisildi. Bagka bir yerde ¢alisma yapilmadi.
Tum batiklar kumun, ¢amurun altindaydi. Dip tabiati olarak Yenikalenin
dogusu ¢amurlu, batisi ise daha temizdi. Sanirm bu akintilarla ilgili bir durum

@3 Mustafa Akyil ile 16 Mayis 2019'da yapilan gériisme
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olmalidir. Batiklara dalarak patlayicilar
yerlestiriyorduk. Patlayicilar fitille
gemiden patlatihyordu. Daha sonra
parcalanansaclar sapanlarabaglanarak
gemilere alimiyordu. Batiklara dalan
personelden, Erol Ozilgaz, Haldun ve
Izzet Gul astsubaylan hatirhyorum.
Calismalar, 2-3 aylk vardiyalar
seklinde, 15-20 kisilik gruplarla,
subay ve astsubaylar tarafindan
yapilmstir. Sac disinda gikan bir sey
hatirlamiyorum. 15 metrede de batiklar
oldugunu hatirliyorum.®

(E) Sb.ve Kilavuz Kaptan Ramazan Ergin

Yenikale batik cikarma ¢alismasi Yenikale gegidinin genisletilmesi ve deniz
dibindeki engellerin kaldirilmasi igin yapildi. 100 metrelik gegit genisligi, 200
metreye ¢ikarildi. Burada yontem olarak deniz dibinde patlatma kullanildi. Ben
Yenikale'de gérev yapmadim. Buradaki ¢alisma 1972-1974 aras1 2-3 sene stirdii.
Kibris Harbinde buradaki gérev sekteye ugradi ve sanirim 1974 yili sonlarinda
sona erdi. Yenikale'de galigan hizmet gemileri olarak: Algarna-3, 2-3 kurtarma
botu, is botu, Ag 5, A 6, Odev, Turgut Alp magunasinu hatirhiyorum. Osmanl
zamaninda burada batirilan ménia gemileri ¢ikarildi.®

e s A R
Yenikale batik gikarma galigmalari- Turgut Alp ve TCG Y 1024 (Tahsin Tanta Arsivi)

@9 Dogan Erstin ile 16 Mayis 2019'da yapilan gérusme
(% Ramazan Ergin ile 19 Nisan 2019'da yapilan gériisme
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(E) Ast. Sb. (Mayin) Umit Parnas

Birinci Dlinya Savasi zamani Yenikalede mania olmasi amaciyla gemi
batirdiklarini biliyorum, burada sira sira batirilan gemiler vardi. Bu mevkide
bir hayli battk gemi vardi. Batiklar gikarilirken Astsubay Orduevinde ve
Poligon'daydim, orada ¢alisan astsubay arkadaslardan bu ¢aligmalar duyardim.
Narlidere'deki ménia birligine bagl bir algarna vardi, bu ¢alismalara refakat
etti. Bu algarna gemileri a§ ve samandira kaldiran gticli gemilerdi.¢®

(E) Ast. Sb. (SAS) Tahsin Tanta

( = ) 1949 dogumluyum. Istanbul'da
g oturuyorum. 1969 Deniz Astsubay
Okulu mezunu SAS ve 1. sinif dalgicim.

1-1972 ilkbaharinda bir NATO
tatbikatina gitmistik. O tatbikattan
déntiste bizi Yenikale batiklarina
gonderdiler ve orada calismaya
bagladik. 1974 yilinin AJustos ayina
kadar orada gérev yaptim ve sonra
denizalti filosuna tayin oldum. Rahmetli
Erdogan Sezgin Astsubay ile Aralk
1974’te karsilastim ve Yenikale'deki
batiklarin  son durumunu sordum.
Normalde biz bir batia 35 kg dinamit
kullanirdik. Onlara gelen emre gore, isin sonuglandirilmasi i¢in elde ne kadar
dinamit varsa batiklara doldurmuslar ve boylece kalan batiklar: dibe yaymuislar.

2-Yenikale disinda bagka bir yerde batik ¢ikarma ¢aligsmasi yapilmadi.

3- Yenikalede Ag§ 6, Odev, Gagali AG 1, MTB-2, 2 tane dikmeli bot,
iskampavya vardi. A§ 1 bu misyonun en zayif halkasiydi. Kaldirma gticti azdi.
Hangi malzemeye ihtiyacimiz varsa hemen karsilaniyordu. Batik cikarma
calismasinda herkesin g6zt bizdeydi.

4,5-Ben, Dara Cetinkale, Erkin Cetindemir ve Erdogan Sezgin Astsubay
Yenikale'de uzun siire goérev yaptik.

6- Bu batiklarda bazi objeler de ¢ikmigti. Ornegin seramik tabaklar Yavuz'u
yaralayan batiktan ¢ikmisti. Bunlar 5-6 taneydi ve arasinda kirik tabaklar da vardi.
Bu tabaklar Yarbay Kenan Giirdal'a, Dalgi¢ Okulu Komutani Faik Vank'a hediye olarak
gonderilmistir. Hattd Kayacan Amiralimize de hatira olarak génderilmisti. Ayrica
yine giimus takimlar vardi, onlari ben gikartmistim. Genis bir gtimiis kupa vardi, onun
icinde bir giimiis kupa daha vardi ve alt tabani diismiistii. Algarnada bekleyenler
cikarttiklarim bu objeleri gérdiiler. Yarbay Kenan Giirdal bu objeleri aldi. Bir siire
bu objeler komutan odasinda durdu. Bu gemilerden alinan seyir fenerleri vardu.

@9 Uit Parnas ile 16 Mayis 2019'da yapilan gériisme
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Burada ¢alisan ¢ogu dalgicta hatira olarak alinan bu fenerlerden bulunurdu. Bende
de vardi, en son hurdaciya gitti. Batik gemilerden porselen tabaklar da ¢ikarilmisti.
Porselen tabaklar pirl pirld ve altinda 1857 yaziyordu. Giimis kupalar vard1. Hatta
bir tanesinin altina ben ad ve soyadimin bag harfleri olan T.T. harflerini kazimigtim.
Bu kupay: Yarbay Kenan Giirdal'a teslim etmistim. Tabaklar deniz dibinde ¢ok gtizel
parlardi. Yanina inip el strtildigtinde hemen tabak oldugu anlagilirdi. Ayrica Haci
Davut batigindan altin sigara tabakasi ¢ikmusti, o da Yb. Kenan Giirdal teslim edildi
ve kendisi HEK'e teslim etti. Hac1 Davut gemisinin kitiphanesini dagittik. Bircok
yabanci dilde kitap gikmisti ve kitaplar Kapi-2 gemisindeydi. Sonradan ne oldu
bilmiyorum. Bu batiklardan sar1, bakir, kursun da gikmustur.

7- Hac1 Davut batigi, Yavuz batigi, yandan carklilar, mavna, salopa, satlar vb.
batik gemilerin adlarini gésteren sari, piring plakalar daha énce burada ¢alisan
firma tarafindan veya korsan dalgiglar tarafindan alinmis olabilir. Biz bu gemi
isimliklerini ¢ok aradik ancak bulamadik. Ancak Yenikale batiklarinin oldugu
yerde yapilacak bir caligsma ile yine bir seyler bulunabilir. Yapilacak ¢alismalarda
air lift ( bir tur kumu, gamuru vb. emen aparat) kullanilirsa ¢ok faydali olur.

8- Cikarilan batik gemi saclar1 Narlidere'deki Ménia Grubu'na géturuliyordu.
Bu grubun komutani Albay Ahmet Yanik'ti. Ahmet Albayin ilging bir kisiligi
vardi. Hurdalarnin kamyonlara ytklenebilmesi i¢in kuiguik parcalara ayrilmasin
isterdi ve bu konuda ¢ok titizdi. Duyduguma goére sonradan Ahmet Albay ticaret
gemilerinde galigmis.

9- Tum batiklar, Inciralinda olta balikeih§ yapanlar tarafindan bize
gosterilmisti. Burada herkesin avlandig: bir batik vardi, kimse kimseye batiginin
yerini soylemezdi. Burada ag balikcilign yapilamaz, zira aglar batiga takilir. Yer
gosteren balikgilara hediye olarak yarim bidon mazot verdigimizi hatirhyorum.
Gosterilen batiklar numara ile markalandi. Onlarin ustlerine agagtan samandira
koyduk. Bu samandiralar art1 seklindeydi ve batiin dért bir yanina koyulmustu.

Yenikale batik ¢ikarma galigmalar: (Tahsin Tanta Arsivi)
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Batiklar 1 numaradan baghyor, 12 numarada sona eriyordu ve ortalama 7-8 metre
derinlikteydi. Hattd serbest dalisla tizerlerinde dolasiyorduk. Yenikale batiklar
tas gibi saglam gemilerdi. Saclara gelik tel sapan vurulunca, sapanlar kopuyordu.
Celik tel sapanlarn geminin altindan gecirmek ig¢in, camurlan air lift vasitasiyla
emdiriyorduk ancak ayni yer hemen ¢amur doluyordu. O yillarda civarda balikeilik
yapan teknelerin balik buluculan bizim cihazlarimizdan daha iyiydi, onlardan
faydalandik. Batiklarin karinalarinin altindan gelik tel halat gecirmek gerekiyordu.
Ben de o dalislarda bulundum. Rahmetli Erdogan Sezgin Astsubay da bu daliglarda
benimleydi. Gemilere sapan vurmak igin dibe indigimizde, geminin bir ambarindan
tel sapan ile girer, daha sonra bagka bir yerden ¢ikardik. Boylece sac baglanms
olurdu. Bir batiktan dort kazan cikardigumizi biliyorum. 100-115 metrelik ti¢ gemi
cikardigumizi hatirhyorum. Dara Getinkale, ben ve Erkin Cetindemir Astsubay
Yenikale'de uzun siire gérev yaptik. Dip camurunun tstindeki gemi saclar elek gibi,
camurun altindakiler ise saglam olurdu.

Deniz Kuvvetleri Komutani Oramiral Kemal Kayacan (gérev yillar1 30.08.1972-
23.08.1974, UH) batiklarin gikarilmasi esnasinda buraya gelmistir. Onun gelecegi
gun Yarbay Ismail Ozel bir gésteri dalisi yapmisti. O zamanlar Giiney Deniz Saha
Komutani Koramiral Necmettin Sénmez'di. (18.8.1974'te emekli olmustur, UH). A§-6
(3-4 ay burada gérev yapip sonra Istanbul’a dénmustiir) gemisi orada gérev yapan
gemilerden birisiydi. Bizim ¢ikardigimiz bir parga 750 kg ise 7,5 ton olarak yazildig
oluyordu. Hatt4 bir kere Ankara'dan bir mesaj geldi. Mesaj “e§er rapor ettiginiz tonaj
dogruysa, orada batik kalmamistir” seklinde idi. Binbasi Ersin Eser’in gorevi ¢ikan
hurda pargalarn kaydini tutmakti. Ornegin, 1,5 ton, 3 ton gibi. Bu tonaj tahmini bir
tonajdi, parcalarin tartisin1 yapamiyorduk.

10- Genelde 7-8 metre derinliklerde calistik.

11- Cahstiimuz yerin en derin yeri 13-15 m arasindaydi. Sonradan 6grendigime
gore, derinligin 15-16 metre olmasi icin isin sonlarinda tiim batiklar dinamitle
patlatilarak dibe yatirilmais.

12- Batik cikarma faaliyetleri
esnasinda Pelikan hiicumbotu
Yenikalenin kuzeyinde Karsiyaka

. & ¥ yonunde camura saplandi Daha sonra

‘ A kurtanld.

7 | || i nfll . Inciraltinda tniversite égrencileri

Al | P U icin yurtlar vardi, yaz aylarinda orada

1! e S =~ yattik, ancak sonbahar gelip de

=X N L ogrenciler yurtlara gelince bu sefer Kapi-

|G 2 gemisinde yattik. Kapi-2 gemisinin

o kaptan1 Astsubay Sabahattin Cenkei'ydi.

Eskiden Deniz Polisi diye bir sinif vardi.

- > Kendisi bu siniftandi. Sonradan bu smif
A kaldirnlmistir, cok neseli birisiydi.

b -y L -

Batiklarin Krokisi (Tahsin Tanta)
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Yenikale disinda sivil dalgighk faaliyeti olarak 1982-1985 arasinda
Independenta'da calistik. Yenikale'de bizden ¢nce batik ¢ikarma ihalesini
alan Riza Kalkavan'in 1967 ve onu izleyen yillarda g¢alistigini duymustum. Bir
kez Istanbul'da Kalkavana rastladim. Buytkderede limanda Rus gemisinin
demirleri dolagmist: onlara yardim ediyordu. Irgatla onlar: ¢ekiyordu.

Burada gekilen fotograflar Kurtarma Sualti Birliginin fotograf makinesiyle
cekilmistir. O zamanlar simdi oldugu gibi herkeste fotograf makinesi yoktu. Grubun
makinesindeki filmleri de idareli kullanmak zorundaydik. Kurtarma Sualti Grup
Komutanhg: fotografhanesinde Astsubay Hiseyin Celik gorev yapard: ve Yenikale
batiklarinin bazi fotograflarini o cekmisti. Kendisi simdi ABD'de yasamaktadr.

1 ve 2 No.lu Batiklar: Yenikale'ye gelen kesif ekibi, batiklar1 1'den 12'ye kadar
numarayla markalamisti. Bilimadamlarinin halen dipte yattigini séyledigi iki batik
gemi, bana gore 1 ve 2 numarah batik gemiler olmalidir. Bunlar 100-110 metre
boyunda gemilerdi. Bu gemilerin saclar1 ¢ok sertti. Bunlar pargalamak icin dinamit
miktarini arttirmak gerekmisti. Dalarken kullandigimiz dalis cetvelimiz vardi. Tam
dalislar buraya kaydedilirdi. 1 ve 2 numarali batiklar igin 30 metre derinlik notu
koyardik. Bu cetvele satih, dip, dipte kalma ve satitha cikma zamanlar yazilirdi. Ancak
derinlik 25 metre olsa bile biz bunu 30 metre olarak kaydederdik. Bu gemilerin dipten
yukseklikleri 6-7 metre olmalidir. Bilimadamlari bu iki geminin tizerinde 16 metre su
oldugunu tespit ettilerse gercekte buranin derinligi 22-23 metre olmalidir. Saclar
sert oldugu icin bu gemileri pargalamak kolay olmamisti. Odev gemisi bunlarin
Uzerinde aylarca galigmisti. Biz Yenikalede galisirken 10-15 metre yakinimizdan
ticaret gemileri gecerdi. Sanirim o yillarda gegidin acikligi 80 m kadardi. 1 ve 2
numarall batiklara Odev gemisi baglandi ve bu batiklara “dalgi¢ baghgiyla” dahs
yapildl. Bunun nedeni saclarinin kalinhig: idi. Dipte bunlarla ugrasmak icin fazla
havaya ihtiyag oluyordu, yapacak is fazla oldugundan bu yol tercih edilmisti.

3 Nolu Batik: Markalanan 3 numarali batik bizim deyisimizle Haci Davut
vapuru (Texas veya Nevada olabilir) idi. Hac1 Davut gemisi boyunun 90 metre
oldugunu hatirliyorum. Yenikale gakarli samandirasindan doguya dogru 80-100
metre gidilince Haci Davut batigr vardi. Haci Davutun pervanesine gapraz sapan
vurmustuk. Teknenin yarisini su tstiine gikarmistik, ancak sapan kopunca tekne
tekrar geldigi yere gitti. 3 numarali batik olan Hac1 Davut vapuru saglam camur
icindeydi. Zaten genel olarak tiim batiklar gamura saplanmisti. Bu geminin de saclari
cok sertti. Normalde biz bir batiga 35 kg. dinamit koyardik. Bu batiga 100 kg civarinda
dinamit koyduk ve patlattik. Daha sonra yemege gittik. Yemekten déndugimiizde
Yenikale ¢akarli samandirasinin yerinde olmadigini hayretle gérdik. Yarbay Kenan
Gurdal panige kapildi. Bana hemen dalmami emretti. Daldim ve samandiranin
dipte oldugunu gérdum. Gakari yaniyor mu diye sordu. Ben de espri olsun diye
“evet komutanim” dedim. Aslinda ¢akar yanmiyordu. Daha sonra bu yanittan étura
Narlideredeki Mania Grubu'nda bir hafta gézetimde kaldim. Samandiray: halatlarla
su ustiine ¢ikardik. Izmir Fenerler Idaresinden 2 saatte gelip samandiray1 yerine
koydular. Bu gemide bir kafatas: bulmustuk. Kafatasinin burun kemigi yani 6n tarafi
yoktu sadece arka kismi vardi. Su kabag: gibi dipte yerini belli etmisti.
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4 No.lu Batik: 4 numarali batik geminin boyu kisaydu. Iyi havalarda yukaridan
secilebiliyordu. 5 numaranin biraz batisindaydi.

5 No.lu Batik: Yavuz gemisi karinasinin yaralanmasina neden olan batik ise, 5
numarali batikti. Yavuz'u yaralayan 5 numarali batikta gagali A§-1 gemisi caligmisgt1.
Yavuz Batig: olarak anilirdi. Bu geminin boyu 80 metreden kisa degildi. Yavuz'un
1938'de burada yara aldig: biliniyor. Biz bunlar 1 Mart 1958'de Izmit Kérfezi'nde
yasanan Uskiidar vapuru faciasinda gérev yapan tstlerimizden dinlemistik. Yaral
Yavuz, tanklarini tahliye ederek Golctik’e gitmis ve orada bliytik havuza alinmus.

6 No.lu Batik: 6 ve 7 numarali batiklar1 boyunun 115 metre oldugunu
hatirlhyorum.

Cikardigimiz 2 gemi yandan c¢arkl idi (biri Sultaniye olabilir) 6 numaral
batik yandan carkli bir gemiydi. Teknesinin gogu ahsapt1 ve gurimusti. Bu
geminin makinelerini ¢ikardik.

7 No.lu Batik: 7 numarali gemi de yandan carkliydi. Bu gemilerin yandan
carklarini gérmustiik. Bu iki gemiye tel gelik sapan vurulunca, sapan eger
carkin miline rastlarsa yukariya aliyorduk. Sapanin metale yapismasi gerekirdi.

8 ve 9 Nolu Batiklar: 8 ve 9 numaral batiklarin tzerini kesif midye
kaplamist1. Bunlarin tag ytuklii mavna, sat ve salopalar oldugunu distintiyorum.

1, 2, 3, 4, ve 5 numarali gemilerin saclari ¢ok sertti. 6 ve 7 ahsap ve yandan
carkli gemilerdi. Digerleri yani daha doguda batirilan gemiler (8, 9, 10, 11, 12)
ise yar1 ahsap kaplamali, ¢okiik gemilerdi. Bunlarin mavna, sat, salopa vb. deniz
araglari oldugunu tahmin ediyorum.

wudt

Turgut Alp magunasi- TCG ¢ 313 ve dikmeli tekne (Tahsin Tanta Arsivi)
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Yenikale yesil samandirasi ile Yavuz samandirasi arasi yaklagik 350-400 metre
idi. Galismalar 6ncesi kanal genisligi 80 metre sonrasinda ise 120 metre kadardu.

Biz o yillarda Inciraltindaki tniversite yurdunda kalmistik. Etrafimizda
Universite dgrencileri olurdu. Isin ilginci hi¢ kimse bize gikardigimiz batiklar
hakkinda sorular sormadi. Herkesin derdi baliklardi. Dikmeli bir teknemiz
vardl. Onun i¢i hinca hing dinamit baligi dolu olurdu. Deniz Kuvvetleri

Turgut Alp magunasi- TCG G 313 (Tahsin Tanta Arsivi)

Komutanhgindan heyetler bizi devamli olarak ziyaret ederdi. Hediye olarak da
baklava, borek getirirlerdi. Bir keresinde acele ile gelip bir sey getiremeyince
Ismail Ozel komutanimiza 500 TL vermislerdi. O yillarda bu tutar bir astsubayin
yar1 maastydil. Bununla Ismail Ozel komutan vardiyaya kasar peyniri almistu.
Sabah 6gle aksam kasar yemistik.©”

(E) Ast. Sb. Ahmet Dilseker

1948 dogumluyum, aslen Manisaliyim, {zmirde oturuyorum. 1969 Deniz
Astsubay Okulu mezunuyum. 2 yil Gélciik'te, sonrasinda Istanbulda gérev
yaptim. 1994'te emekli oldum. Astsubay Cetindemir, Akyil, Erstin, Tanta'y1
taninm. Yenikale batiklarinin son evresinde bulundum. Yaklasik 2-3 ay orada
gorevyaptim. Bize dipte kalan batik pargalarinin dinamitlenerek dibe yatirilmasi
emredilmisti. Iki giinde bir 3-4 defa dipte patlatma yapardik. Benim ¢alistigim
dénemde dipten parca cikarilmadi. Uzerinde ¢alistigimiz gemiler, gérece olarak

@7 Tahsin Tanta ile 3-13.6.2019 ve 8.7.2019'da yapilan gériismeler
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ufak sac gemilerdi. Biz daha ¢ok fenerle sahil arasinda galistik. Bu sayede gegit
genisletilmis oldu. Ancak simdi gecidin son genisligini hatirlayamiyorum.©

Yenikale'de Batiklarin Gikarilmasinda Kullanilan Turgut Alp Magunasinin
Hikayesi

Turgut Alp magunasi ¢®

Dunyanin bir anlamda yasayan en eski ylizer vinci Turgut Alp magunasti, 1887
yilinda Bremen'deki Act.-Ges. Weser Tersanesinde insa edildi. Bu tersaneden
gunumuze gelen tek érnek Turgut Alp magunasidir. Bu haliyle dinyanin yasayan
en eski ylzer vincidir. Magunanin 1889 yilinda Osmanl tarafindan satin alindig
Istanbul Deniz Miizesi' ndeki bir belgeden anlasilmaktadir. Belgede sunlar yazihidir:
“Almanya'dan satin alinan Turgut Alp magunas: fayrab edilip muayenesi yapilmis
olup, makinelerinin kullanilmasini Bahriye Carkei Zabitleri(nden) Husnu idare
edebileceginden magunanin sermemuru Almanyal ustaya ihtiya¢ kalmadigi"¢® 1
Mart 1958'de Izmit Kérfezindeki Uskudar vapuru faciasinda ve 1972 yilinda Izmir
Yenikale batiklarinin ¢ikarilmasinda bu maguna kullanilmistir. Turgut Alp magunast,
bir asirdan fazla hizmette kaldiktan sonra 1995'te isadami Rahmi Kog tarafindan
hurda olarak Guizelyal: isimli $ehir Hatlar1 Vapuru ile birlikte satin alinmis. Maguna
guniimiizde bir farkla Istanbul Rahmi M. Kog Miizesinde yagamina devam etmekte;
artik denizde degil. Uzerinde yuzdugu pontonlar yok. Fakat direkleri, stimli irgat
makinesi, devasa zincirleri, palangalar1 ve isim levhalarniyla RMK Miuzesinde.
Neredeyse bir insan gévdesinin yarisina yakin palangalara, devasa yiikselen inen

©7) Ahmet Dilseker ile 6 Aralik 2019'da yapilan gérasme
@9 https://www.denizhaber.com/deniz-kulturu/dunyanin-en-eski-yuzer-vinci-h15965 html, 28.02.2009)

@9 fstanbul Deniz Miizesi, Fabrikalar Bslimi, Tarih: M. 16 Kanunsani 1889, Dosya No:35, Sayfa No:48, https:/denizmuzesi.dzkk.
tsk.tr/en/content/719







Ulu¢ Hanhan 165

zincirlere bakinca bu vincin ¢ok yuksek bir kaldirma giiciine sahip oldugu akla
geliyor. Ancak levhasinda “Tragfahigkeit; 85.000 kg” yazili. Azami 85 ton'a kadar
kaldirabiliyormug.©®

3.3. Yenikale Acigindaki Mechul iki Batiga Ait Bilimsel Calismalar

3.3.1. Arastirma Gérevlisi Dr. Tarik ilhan, Dr. ('f)g‘:';retim ﬂyesi A. Hiisnii
Eronat ve Prof. Dr. Muhammet Duman’in Caligmasi

Aragtirma Gérevlisi Dr. Tarik Ilhan, Prof. Dr. Muhammet Duman ve Dr. Ogretim
Uyesi A. Husnt Eronat, 25 Temmuz 2017'de Uluslararas: Bilimsel Arastirma
Dergisinde ( IBAD) “Izmir Kérfezi Batiklar1” adli bir makale yayinlamistir.
Makalenin 5. bélumiinde yazarlar “bugiine kadar Izmir Kérfezinde yapilan
aragtirmalarin direkt olarak kérfezde bulunan ya da olasi batiklar: su yuziine
cikarmak acisindan yapilmadigini, sadece tarihsel bilgiler ve yapilan ¢alismalar
sirasinda karsilasilan batiklarin  bilindigini® belirtmiglerdir. Bilimadamlari,
DEU Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitist'ntiin yuruticist oldugu 1ZSU
koordinatérlugunde Agustos 2016-Nisan 2017 tarihleri arasinda gergeklestirilmis
olan “Izmir Kérfezi ve Limani Rehabilitasyon Projesi Kapsaminda Olusturulacak
Dogal Yasam Adalari Uygulama Projelerinin Hazirlanmasina Esas Batimetrik,
Hidrografik ve Osinografik Etid Isi” proje kapsaminda kérfezde bilinen iki
batik ve ilk kez karsilasilan bir batigin tam anlamiyla ortaya konuldugunu
vurgulamslardir. Konuylailgili olarak, bilim adamlar: Yenikale Burnu'nda bulunan
iki batigin uzun zamandan beri bilinmekte oldugunu belirterek, alinan 6zel izin
sayesinde batiklarin 16,4 m derinlikte, birbirlerine ¢arprmus sekilde olduklarini ve
boylarinin da 118 m ve 86 m uzunlugunda oldugunu belirtmislerdir.#?

3.3.2. Siileyman Cogkun’'un Calismasi

Bir 6nceki maddede belirtilen iki batiga diger bir calismada da rastlanmaktadir.
Stileyman Cogkun'un Temmuz-2009'da yazdi§1 “Izmir Kérfezinin Gok Isinh Ug
Boyutlu Batimetri Haritas1 ve S1§ Sedimanter Yapisinin Incelenmesi” adli yitksek
lisans tezi, Izmir Kérfezinden toplanan bir dizi yuksek ayrimli akustik verinin
birbiri ile iligkilendirilerek yorumlanmasini igermektedir. Calismada gok 1sinh
batimetri, CHIRP yiiksek ayrimli mithendislik sismigi ve yanal tarama sonar1 verileri
yardimiyla, bélgenin morfolojik ve si§ sedimanter yapisi akustik olarak ortaya
konulmaya ¢aligilmigtir. Yapilan ¢alismalar; kérfezin morfolojisini, aktif tektonik ve
s1§ sedimater yapisini, s1§ gaz birikimlerini ve sivi/gaz ¢ikiglarinin incelenmesini
kapsamaktadir.

Cogkun, tezinin 63. sayfasinda Yenikale kuzeyinde 2 gemi batijindan s6z
etmektedir: “Yenikale Gegidi, Izmir i¢ kérfezine gemi giris-¢ikisini saglayan

“9 Ondes, Denizcilik Dergisi, s. 24-25
@ https://eskiesvaplarim.tumblr.com/post/3186026666/turgut-alp-ma%C3%A7unas%C4%B1
“2 https://arastirmax.com/en/system/files/dergiler/286583/makaleler/2/2/arastirmax-izmir-korfezi-batiklari.pdf
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gt

Yenikale Havuz Batiklar1 ¢

tek gegit ve korfezin en dar bélgesidir. Gediz Nehrinin tasidig: tortullar sebebi
ile kuzeyden silagarak daralan bu bélgede sirasiyla KD-GB (200°) ve K-G
(175°) dogrultulu yaklasik 115 m ve 95 m boylarinda, her biri tabandan 6,5 m
yuksekliginde iki metal (sac) gemi batii bulunmaktadir (Sekil 3.12, s.68).
Ayrica batiklarin batisinda bulunan yaklasik 4 m yiiksekligindeki morfolojik
yapinun dogal ve deniz kiyisindaki karasal yukseltinin bir uzantisi oldugu
distunilmektedir. Alanin kuzey seridi incelendiginde dogudaki alanlarda
gorulen cukurlardan farkli, dairesel bir yap1 gésteren 25-75 m caplarinda 80-
100 cm derinliginde cukurlara rastlanmaktadir.#

3.3.3. Eldeki Bilimsel ve Tarihi Veriler Isiinda Mechul iki Batigin Tespiti

Gemi boyu uzun batigin 115-118 metre arasinda oldugu her iki gcalismada
belirtilmektedir. Yenikale batiklar1 arasindan bu uzunlukta iki gemiye
rastlanmaktadir. Bunlardan ilki 116,3 metrelik boyuyla Ingiliz bayrakh City Of
Khios, digeri de 119 metrelik Osmanli bayrakli Sultaniye'dir. Donanma dalgiglar:
ile yapilan gérismelerde yandan ¢arkli bir geminin ¢ikarildig: bilindigine gore,
bu gemi Ingiliz bayrakh City Of Kios olabilir. Izmir Limani'nda el konulan gemi
1915'te mania gemisi olarak Yenikale'de batirilmistir.

Diger yandan gemi boyu kisa batifin 86-95 metre arasinda oldugu iki
caligmada belirtilmektedir. 97,8 metre uzunlugundaki Osmanl bayrakli Adana
ikinci batik gemi olabilir. Bu gemi de 1911'de ménia gemisi olarak Yenikale'de
batirilmustar.

“3 https://www.ntv.com.tr/turkiye/korfezde-batik-gemi-bulundu,f7X9x_2K30WOWaYdFBC7dQ
@9 http://acikerisim.deu.edu.tr:8080/xmlui/handle/20.500.12397/8235, sekil 3.13, 5.69
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4.1. Kazalar
I¢ kérfezde yasanan gemi kazalan agagida sunulmustur:

1 Agustos 1887 guinti Géztepe ve Kilizman vapurlar Pasaport - Géztepe hatti
tzerinde ¢atisti.®® Burnundan yara alan Géztepe karaya oturdu ve yetisen
kayikeilar yolcular kurtardi. Yapilan sorusturmada kaptanlarin alkollii olduklar
anlagildi.®

15 Mart 1889 tarihli sayisinda, azinhgin en énemli gazetesi olan Amaltiya,
“Yenikale istihkdmina erzak géturen sandalin firtinadan battigini ve icinde
bulunan 18 askerden 16'sinin 6ldaguni” yazar. Bu haberden ti¢ gin sonra
Izmir garnizonundan bir yetkili tarafindan Tirk gazetesi Hizmet'e génderilen
bir yaziyla “boyle bir olayin meydana gelmedigi” bildirilir. Ancak Amaltiya
gazetesinde boyle bir diizeltmeye rastlanmaz.®

13 Temmuz 1895 gunt Goztepe ve Karsiyaka seferini yapan iki vapur ¢atigti.
(O

4 Subat 1899 giinti Goztepe hattinda ¢alisan Adliye ve Girit vapurlar: gatigti.
@@ Adliye vapuru Osman Kaptan yénetiminde Géztepe Iskelesine dogru
seferdeyken, Mehmet Kaptan yonetimindeki Girit ile catisti ve Adliye kisa
zamanda batt1.®®

15 Kasim 1899 tarihinde, Giillbahge Karsiyaka seferini yaparken bir Rus
gemisi ile ¢atist1. Kaptan Yorginin hatasindan kaynaklanan bu kazada can kaybi
olmad, ancak vapur aldig: yara nedeniyle Karsiyaka'ya gucliikle ulagt1.?®

16 Ekim 1900 tarihinde Giilbahge, Karsiyaka'dan gelirken, mendirekten
cikmakta olan ve Whittall Sirketi'ne ait Mari romorkoéruyle catisti. Kazada her
iki tekne de hasar goérdu.®

31 Agustos 1901 gunt aksami ise Girit vapuru, fenersiz bir yelkenli ile ¢atigt1.®

26 Agustos 1905 tarihinde Karsiyaka'dan dénen Urla vapuru, Sisam adasina
gitmek tizere mendirekten ¢ikmakta olan Yunan bandirali bir yelkenli ile catigt1.@©

24 Nisan 1908 guinti Terakki ve Goztepe vapurlar: iskeleden hareket ettikleri
zaman catismislardi.® 24 Nisan 1908 tarihinde ise sabah ilk seferlerini yapmak
icin Pasaport’tan hareket eden Terakki ve Géztepe vapurlar catigt1.®

30 Eylul 1908 guni en buyik facia yasandi Yagish bir giindi ve hava
kararmak tizereydi. Merkezi Selanik’'te olan Sirket-i Hayriye-i Hamidiye'nin
Selanik'ten gelen Kesendire vapuru ile Istanbul vapurunun catismasiyla

®Tutel, Gemiler Suvariler Iskeleler, s. 206-207
@ Kutitkoglu, s.279

® Urik, s.31

@Urik, s.22

©) Uritk, s.23

©Urik, .32
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meydana gelen kaza, g¢ok sayida yolcunun denize dgkuliup bogulmasiyla
sonuglandi. Ramazan oldugundan ve Karsiyaka'da oturan Turk Muslumanlar
iftara yetismek icin erkenden evlerine gittikleri icin bogulanlarin ¢ogu Rum
vatandaslar oldu. Bu buyik kazada asil sugun, Istanbul vapurunun kaptani
izinli oldugu icin, vapuru tek basina kullanan Rauf Efendi adli serdimende
oldugu anlasildi. Kazada, Kesendire vapuru hemen tornistan etmis, Istanbul
vapuru da agilan rahneden dolan sularla yan yatarak batmisti. Kesendirenin
kaptani tutuklanmig, adir cezada yargilanmisti.®?( ..) Ote yandan dénemin
gazetelerine gére kazaya Istanbul'un izinli olan kaptani Ismail Efendinin
yerine getirilen Rauf Efendinin acemiligi yol agrmugtir. Ustelik Rauf Efendinin
kaptanlik yapmasi daha énce de birgok kez liman memurlarinca engellenmistir.
Bu nedenle kazada Sirket-i Hamidiye'nin buytuk yanhs: vardir. Cunka sirket
elinde yedek kaptan bulundurmamaktadir. Bu arada kazada bas kismindan
hasar géren Kesendire iki gun sonra Selénik'e hareket eder. 4 Ekim (1908)
guni Rihtim Sirketi Yoneticisi Guiffray'in denetiminde baslayan ¢ikarma islemi
sonucunda Istanbul yuzdurtlur ve 7 Ekim (1908) giinti Bayrakli'daki tersaneye
cekilir.®® Ahgap bir tekne olan Istanbul'un uzunlugu 34 metre, genisligi: 5,1
metre idi. 45 beygir giiciinde buhar makinesi vardi.®

15 Aralik 1909'da Fransiz Amirali Pive'nin komutasinda Izmir Limanina gelen
¢ kruvazorden biri olan Derhugu Kale ile fener dubasi arasindan gegmeyerek
haricten dolastig1 sirada pervanesi 7 rakamina benzeyen bir kayaya ¢arparak
egrilmistir.t?

31 Ocak 1933 tarihinde Konak'tan Resadiye'ye (Goztepe) hareket eden Korfez
Sirketi'nin Géztepe vapuru Regadiye Iskelesinin fenerini fark edememesi
yuzunden Tayyare fenerine yaklastigi sirada bastan karaya oturur ve ancak bir
rémorkoér yardimiyla yuzdirulerek kurtarilir.©

19 Ocak 1934 tarihinde Cumhuriyet’in diumeni, o zamanlar “Dolma” adiyla
anilan Konak Meydani énlerinde yerinden ¢ikarak batar. Dimensiz kalan vapur
yedege alinarak iskeleye yanastirilir. Batik diimen de iki gin sonra Tahmil ve
Tahliye Sirketi'nin buiytik vinci ile ve dalgiclar vasitasiyla ¢ikarilir.® 16 Temmuz
1948 tarihinde Inciraltindan son seferini yaparak dénmekte olan 9 Eylul vapuru
gunumizde Konak Orduevi'nin bulundugu alandaki Sahil Park Gazinosu 6niine
geldigi sirada bir sandala garpar. Feryatlar arasinda denize dékiilen dért kisiden
Gicli qirpinmaktayken vapurdan atlayan iki geng ile olay yerinde bulunan bir
bagka sandalin yardimlariyla kurtarilir. Ancak dérdiincti kisi bogularak oélur.
Olayda vapurun projektér yakip yakmadigi uzun sure tartisilir.® 18 Ocak 1967
tarihinde Efes, mendirek icinde carptig: {zmir Sahil Saglik Merkezi emrindeki
Buytikdere motorunun batmasina neden olur.©

O Kutitkoglu, 5.281
® Urik, s.20
© Tutel, 5.204
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4.2. Batik Gemi
Ingiliz Savag Gemisi: HMS Stonehenge

Wrecksite'a gére, HMS Stonehenge, 6 Kasim 1920'de, Izmir ve Bat1 Anadolu
diisman isgalindeyken Izmirde batrmustir. Ingiliz Admiralty S Sinufi Destroyer,
buhar turbinli, Haziran 1917'de siparis edilmis, 19 Mart 1919'da suya indirilmis,
1919'da insa edilmis, 1075 deplasman tonluk, 8412 m boyunda, 8,23 m
genisliginde, 3,35 m su ¢ekimli, sac, cift saftl, 2 pervanelidir. Silahlar: 3 adet 4
in¢ (101,6mm) top, 1 tane 12 pdr AA (ugaksavar), 2 tane 21 ing (530mm) torpido
tupt, 27.000 beygir guciinde makineli, 36 knot hizinda, tekne numaras1 887
olan gemi 6.11.1920'de karaya oturmustur. Yapimci: Palmer’s Shipbuilding &
Iron Co. Ltd. Newcastle Upon Tyne, Makinesi: John Brown & Co. Ltd. Clydebank
Scotland, Sahibi: Ingiliz Bahriyesi (R.N), personel sayis1:90. Mevkii: 38° 25.617
N- 027 07.81 E. (bugiinkii Izmir Liman civar)¢@3)

HMS Stonehenge, Borda Numarasi G-99'du ( Agustos 1919). Plan ¢izimindeki
bir hata nedeniyle, sinifindaki diger gemilere kiyasla 1/12 &lceginde Eylul
1919'da tamamlandi. 30 Kasim 1920'de filodan cikartildi. Son Komutan: Alb.
George O. Heweett, 3.2.1920- 30.11.1920 arasinda gemide gorev yapt1.t991©)

o

Ayni siniftan diger bir gemi: HMS Sportive, 12.03.1919'da Izmir'de®, S Class Destroyer ( 1918) @

(19 jstanbul Deniz Miizesi, 1. Daire, 15 Aralik 1909, dosya 5,s.61

@ https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?138120

() http://freepages.rootsweb.com/~bingham/family/bingham_abrn.html

@3 https://www.naval-history.net/ WW1NavyBritishShips-Dittmar3WarshipsA.htm s-class, Admiralty
@9 http://www.dreadnoughtproject.org/tfs/index.php/H.M.S._Stonehenge_(1918)

9 http://www.levantineheritage.com/occup htm

9 http://www.dreadnoughtproject.org/tfs/index.php/H.M.S._Sportive_(1918)
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1)Yenikale Anit1 inga edilmeli

Mithat Atabay “‘Canakkalede Batan Gemilerin Enkazinin Cikarilmasi
ve Satilmasi” adli makalesinin sonu¢ bolimiinde 1968 yilinda Canakkale
Bogazinda batik Barbaros gemisinin toplarinin cikarnlmaya baslandigini ve
10 metre uzunlugundaki toplarin oksijen kaynagiyla kesilerek hurda demir
olarak satildigini, ancak tarihi kiymeti haiz olan Barbaros'un toplar kesilirken
ve satilirken maalesef ne Eski Eserler ve Miizeler Genel Mudurlugii'nden, ne
de Askeri Miize'den herhangi bir mtidahale gelmedigini belirtir. Celal Ocal ve
Gokhan Atmaca, “Izmir Koérfezi Batiklar” adli makalenin sonuc¢ béliimiinde
Turkiye'deki gemi batiklarinin aragtirlmasini isteyerek, Izmir Kérfezi gemi
batiklarinin [zmir'in yasadi§i savas déneminin belge &zelligini tasidigini,
cikarilacak batik pargalarinin kanit olarak degerlendirilecegini ve bu pargalarin
sergilenmesinin htzinla bir dénemin hatirasi olacagini vurgularlar. Bunlara
ilave olarak, Yenikale hakkinda caligmalari olan Prof. Dr. Necmi Ulker, Yenikale'ye
sahip ¢ikilmasi gerektigini, burada sehit diisen askerlerimize gereken degerin
verilmesini, 15 Martin “Yenikale Sehitler Gunii” olarak anilmasini, sehitleri
anmanin kutsal bir gérev oldugunu ve anma térenlerinin sivil toplum kuruluslar:
ve devlet tarafindan diizenlenmesi gerektigini belirtir.®

Birinci Diinya Savasinda Izmir savunmasimnin yapildigi Yenikale'de bir anit
yapilmasi i¢in tizerimize ne dustiyorsa yapmaliyiz. Yenikale tabyas: askeri yasak
bélgede kaldigindan, aniti Yenikale'nin batisindaki sahile yapmak uygun olabilir.
Anit ve anitta yer alacak kitabe ile burada Birinci Dinya Savasinda gésterilen
kahramanlik hikayeleri ve kitapta anlatilan batik gemi manias1 hakkinda bilgiler
gelecek nesillere aktarlarak, Izmir tarihine énemli bir katk: sunacaktur.

2)100 yasin1 gegen batiklar kiiltiirel miras kabul edilmeli

Canakkale batiklar konusunda bagvurulacak énemli bir kitap Selquk Kolay,
Okan Taktak, Savas Karakas ve Mithat Atabay tarafindan yazilan Derinlerden
Yansimalar'dir. Kitapta 33 batik incelenmistir. Ayrica Mustafa Aydemir, Ben
Bir Turk Zabitiyim: Batiktan Cikan Topgu Yuzbas1 Mustafa Ertugrul kitabinda,
Birinci Diinya Savasinda, Meis Adasi ve Kemer civarinda, 3 savas gemisini
batiran kahraman topgu subay: Mustafa Ertugrul'u Turk halkina tanitrgtur.

Elinizdeki kitapta 30a yakin batik incelenmistir. Kitapta ticari gemi
batiklar1 yaninda, dért savas gemisi batigina yer verilmistir. Bunlar Monitor 30,
Casabianca, Okino ve Beyrut'tur.

Aradan gegen 100 y1h agkin stirede, cogu gemi batigi resmi ve gayri resmi
yoldan sokulmis, batiklarin tarihi ve manevi degerleri géz ardi edilmistir.
1922'de Kurtulusg Savasi ndan ¢ikilip 1923’te Cumhuriyet kuruldugunda Turkiye
ekonomik olarak ¢ok kétti durumdayda.

@ https://www.haberekspres.com.tr/izmir/canakkaleden-once-izmir-sancakkale-direndi-h75979 html, 22.4.2015).
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11 y1ldir savasarak yorgun diigmus, elinde bir sey kalmamis halk ve devlet
idaresi tim olanaklarini Cumhuriyet’in kurulmasi ve yasamasi i¢in kullanmak
durumundaydi. O dénemde batiklan tarihi ve kultiirel miras olarak kabul
edip, onlan korumak dustintilemezdi. O gtinler, yeni kurulan Cumhuriyetin
yasatilmasi icin yogun ekonomik faaliyetlerin baslatildig: ¢etin yillardi.

Turkiye'de sualti arkeolojisi biliminin yayginlagmasi, 1960’tan beri stiregelen
antik batik arastirmalarindaki artis, sualti arkeologu sayisinin artmasi, yabanci
arkeologlarin Turkiye'deki batiklara olan ilgisi, batiklara ilgi duyan kisi, dernek,
kuliip, vakiflarin ortaya cikmasi ve dalis sporunun yayginlasmasi, arkeolojik
olmayan batiklara bakis agisini da degisime ugratt1. Batiklar artik hurdalar ile degil,
sahip olduklar1 zaman kapstli isleviyle anilmaya basglandi. Bunun basarilmasinda
batik arastirmacilarinin ve deniz tarihi ile ugrasanlarin roltinii unutmamak gerekir.
Batiklar igin emek, zaman ve para harcayan giinimuz arastirmacilari, artik onlarin
kultarel miras olarak degerlendirilmesi igin ¢aba sarf etmekteler. Konu hakkinda
cikan kitap, yayin sayis1 da bu gelismelere paralel olarak artis géstermistir.

Doc. Dr. Hakan Oniz, Sualti Kultir Mirasinin Korunmas: Sézlesmesini 53
devletin imzalayarak taraf oldugunu, Turkiye, Rusya, ABD ve Yunanistan'in hentiz
sozlesme kapsaminda olmadigini belirterek, diinyada sualt1 arkeolojisi alaninda
kultir mirasinin korunmasina yonelik bir karar alinacaksa, bu yerin UNESCO
oldugunu vurgulamaktadir. Oniz, géyle bir érnek vermektedir: “Sézlesmeye taraf
degilsiniz ama karasularinizda sualt: ktltiir mirasiyla ilgili ciddi sorun var. UNESCO
bu konuda karar alip size onerilerde bulunabiliyor. Uluslararas: sularda kilturel
mirasla ilgili bir sorun oldugunda, Titanik'te oldugu gibi, o noktaya en yakin ti¢ tilke
karar aliyor”. Oniz, UNESCO'nun suyun altinda yas1 100 ve tizeri olan, insana ait her
seyi kultiirel miras olarak kabul ettigini ve bunun sézlesme kapsamina alindigin
vurgulamaktadir. Ayrica Oniz, sézi Turkiye'deki batiklara getirerek “Birinci Diinya
Savasi batiklan kiltiirel mirasin pargasi su an. Bunlarin hepsinin insanhgin ortak
kultira oldugu ve korunmasi gerektigi konusunda fikir birligi var” demektedir.2®

E. Amiral Cem Giirdeniz, 1983'te yurtrlige giren Kulttr ve Tabiat Varliklarin
Koruma Kanunu'nun 3. maddesinde Kultur Varliklarinin “ tarih éncesi ve tarihi
devirlere ait bilim, kilttr, din ve giizel sanatlarla ilgili bulunan veya tarih éncesi ya
da tarihi devirlerde sosyal yasama konu olmus bilimsel ve kultiirel agidan 6zgin
deger tasiyan yer ustiinde, yer altinda veya su altindaki bitiin taginir ve taginmaz
varliklar” olarak tarif edilmesine ragmen kanunda gemi, tekne ve denizcilige ait bir
kavram yer almamasin elestirmektedir. Girdeniz “Bu nedenle karada pek ok tarihi
bina s6z konusu kanun cergevesinde biiytik denetim ve kisitlayici dizenlemelere
tabi iken ayn1 durum tarihi gemi ve tekneler i¢in séz konusu olmamustur.

Ornegin, Kanunun 6. maddesinde Milli Micadele ve Tirkiye Cumhuriyetinin
kurulusunda buiytk tarihi olaylara sahne olmus binalar ve tespit edilecek alanlar ile
Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan kullanilmig evler koruma altina alinacak varliklar

@ Bezdan, 5.456-458
@ http://kumid net/euproject/admin/userfiles/dokumanlar/K-Sualti-Kultur-Miras%2C-UNESCO%2C-2001.pdf
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olarak gosterilirken Atattrktin kullandigi Savarona déhil higbir gemi veya teknenin
kanunda adi bile gegmemektedir” diyerek elestirisini stirdirmektedir. Gurdeniz
cozim olarak, kanunda degisiklik yapilarak, tespit edilecek tekne ve gemilerin
aynen tarihi binalar gibi koruma altina alinmasinin saglamasini, denizciler, deniz
tarihgileri ve gemi ingacilardan olugan ayr bir koruma kurulu daha olusturulmasin
ve deniz kultar varliklarinin tescillenerek koruma altina alinmasini énermektedir.®

Turkiye'de yukarida deginilen uluslararasi sézlesme tartismaya agilmalidur.
Gonullu olmak kaydiyla, Universiteler, aragtirma enstitileri, ilgili kurum wve
kuruluslar, STK'lar ve konunun paydasi gergek kisiler bu sézlesmenin fayda ve
zararlarini tartigarak kamuoyunu aydinlatmalidir. Sualt1 killttir mirasina konu olan
ne varsa ve ozellikle 100 yasini gegen batiklarla ilgili, uluslararasi sézlesme gézden
gegirilerek, 1983'te yurtrluge giren Kanun'da konuyla ilgili degisiklikler yapilmasi
dustunualmelidir.

3) Sualti kiltiir mirasi sahalarn ilan etmek yetmez, batiklarin
yagmalanmasini engellemek i¢in bir ¢6ziim yolu bulmahyiz!

Tarihi batiklarin yagmaya agik olduguna iliskin bir 6rnek S.S. Lundy'nin ¢amn
ve pusulasidir. Dalgiec Mahmut Suner kitabinda Birinci Dinya Savasinda, Suvla
Koyu'nda 29 metre derinlikteki batmis, S.S. Lundy'den s6z eder. Gemi 1908 yilinda,
Ingiltere Hull & Beerly Welton tezgahlarinda insa edilmis, 188 gros tonluk, 33,5 m
boyunda, 6,8 m eninde mayin tarayici bir gemidirve 1916'da HMS Kalyanile ¢atigarak
batmugtir. Suner ve bir arkadasi séz konusu batidi giinlerce aramadan sonra bulmus
ve geminin ¢aninda yazan Lundy'den geminin kimligini belirlemigler. Daliglarda
tespit ettikleri gemi ¢aninmi oldugu yerde biraktiklarini ifade eden Suner, daha
sonra yoredeki balikgilarin gemi gani ve saridan yapilmis pusulayr qikardiklarin,
kendilerine satin almalan icin teklifte bulunduklarini belirtir. Pargalarn almayan
Suner ve arkadasi “Acaba bu geminin ¢an ve pusulasi Canakkale'de bir muizede
sergilense daha iyi olmaz miydi? diye sorar.®) Tabii ¢ok iyi olurdu, ama biz maalesef
o cani1 ve pusulay: koruyamadik. Bu malzemelerin bugiin 6zel bir koleksiyonda yer
aldigini tahmin etmek zor degil!

Tirk-Italyan Savasinda Kizildeniz'in Konfide Limani'nda batirilan Osmanli’nin
Ayintab, Ordu, Bafra, Refahiye gambotlarina ait isim levhalar bugiin Italya'daki
Venedik Deniz Miizesi'ndedir. Isim levhalari, bronz dékim teknigiyle yapilmis ve
Italyanlar tarafindan denizden gikarilarak miizeye getirilmistir.® Bir yanda kendi
tulkesinde batan bir Ingiliz savas gemisinin can1 ve pusulasin satan bir balike, diger
yanda 1912'de Kizildeniz'de batirdigi 4 Osmanli savas gemisinin isim levhalarini
denizden gikararak Venedik Deniz Miizesinde sergileyen Italyanlar.. 100 yil arayla
gergeklesen bu iki 6rnek olay ¢ok carpicidir ve tizerinde uzun uzun digiinmemizi
gerektirir.

@ https://www.yachtturkiye.com/yazarlar/cem-gurdeniz/deniz-kulturumuzun-gizli-hazinelerini-koruyalim html, 5 Kasim 2018
® Suner, s.146-147

© Mustafa Gurbuz Beydiz, “Venedik Denizcilik Tarihi Miizesinde Sergilenen Osmanl Eserlerine Dair Degerlendirme”, s.87
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Ayintab ve Ordu gemilerine ait isim levhalari®

Bafra ve Refahiye gemilerine ait isim levhalan®

Stnger Avcisi Mehmet Bas (Aksona), kitabinda 1973 yilinda gergeklesen
bir olay1 anlatiyor: “Uzun stre Ayvalik-Bozcaada arasi calistik. Sert havalarda
Edremit Korfezinin kuzey kiyilarina gidiyoruz. Cok uzunca bir stire Assos'ta
kaldik. Burada 6zellikle Alman turistler var. Iclerinde dalisa meraklilar da
var. Meydana kurmuslar kompresorlerini tiip doldurup dalisa gidiyorlar, bazi
zamanlar bizimle de dalisa geliyorlar, beraber dalip bizim stinger avlamamizi
izliyorlar. Bazilarini Babakaleli Topal Mustafa denilen birisi dalisa gétirtarmus
ve Sivrice Sokakagzini gegince orada bir yerde amforalar varmis. Oraya dalip
amfora cikarirlar, Yunanistan'a gegirip oradan da memleketlerine gétirtrlermis.
Bunlar duyunca icim sizladi, demek ki tilkenin degerleri béyle yagmalaniyor
diye disinmekten kendimi alamadim."™ Bu anlatimdan gerek tarihi gerekse de
antik batik ve batik pargalarinin tehdit altinda oldugu ve bu tehdidin her gegen
gun arttig: ortadadir.

Turkiye'deki deniz haritalar incelendiginde hemen hemen her yerde dalisa
yasak sahalarla karsilagilir. Ne kadar gok saha ilan edersek acaba o kadar cok mu
batik korumus oluruz? Bu soruya maalesef evet yanitini veremiyoruz. Korumay!
sadece Sahil Guvenlik tzerine yikarak ¢ézim bulamadiimiz yukaridaki
orneklerde goruldugt gibi ortadadir. Cocuk ve genglerin batiklar hakkindaki
farkindaliklarin1  arttirarak bir baslangic yapabiliriz. Sualti arastirmalan

© Beydiz, “Venedik Denizcilik Tarihi Miizesi'nde Sergilenen Osmanl Eserlerine Dair Degerlendirme”, agm
() Bag, 5.84
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konusundaki kitap, makale, sunum ve yazilarda Turkiye kiyilarindaki gerek
arkeolojik ve gerekse diger batiklarin yagmalanmasi hikéayeleri ile karsilagilir.

Once sunu kabul etmek gerekir: Batiklar k-o-r-u-y-a-m-1-y-o-r-u-z. Korumak
icin neler yapilmas: gereklidir? Iste bunun yamiti, batiklara géniil verenlerin
oénerilerini degerlendirmekten gecer. Dog. Dr. A. Harun Ozdas'in bir énerisi var:
“Korumacilig: séyle algilamugiz: Bir yere kapatip ne kadar ¢ok kilit asarsak o kadar
iyi korunur. Gelgelelim &yle bir sey yok. Temelde daha goriinir kilmak ve herkesin
sahiplenmesini saglamak gerek. Yani artik agiim bu yéndedir. Ttrkiyenin belli
bolgelerinde yogun batiklarin oldugu alanlar var. Bu bolgelerin dalisa agilmasi
gerek. Nasil acilacak? Bakanliga bir pilot bélgenin belirlenmesinin ve bu bélgeye
iliskin projeyle yeni yonetim sisteminin olusturulmasinin olumlu sonuglar
olacagin belirttik. Bu pilot bélge uygulamasinda bazi batiklar dalisa agilacagindan
dalis okullarini igine alan organizasyonlar yapilmali. Béylece yeni isletme modeliyle
onemli gelir elde edilir. Batiklar da gevre tarafindan sahiplenilir, tahribat énlenir
diye dastintyorum. Bununla ilgili bakanhga proje sunduk. Yassiada (Bodrum)
ile ilgili. Daha 6nceki yillarda da sunulmus projeler var. Biz bunu ayrinti sekilde
projelendirdik. Yapilmasi gerekenleri génderdik. Ayrica bagka bélgeler de var. Her
bélgenin kendi iginde 6zel projelendirilmesi gerek. Bélgeyi belgeler, kaydedersiniz.
Gorsel olarak arsiv olusturduktan sonra baska seye ihtiyaciniz yok. Bir de gezi
guzergahi belirlersiniz. Daha sonra dalig okullarina agin. Bir kisi de bilet kessin, bu
kadar! Bu bolgelerin 6zel arkeolog dalgic ve bekgisi olacak. Gelen dalis okullarin
organize edeceksin. Alan bir kisinin rehberliginde gezilecek. Gosterilecek. Bilgi
verilecek. Fotograf cekilerek ylizeye cikilacak. Toplasan zaten yirmi dakikalik
dalislar bunlar. Tahribat olursa, kimin daldig1 da belli olacak béylece. Bagka ttrlu bir
sey olduysa kacak var anlamina gelecek."®®)

4)Tirkiye'de batik bulanlara maddi ve manevi 6diil verilmesi konusunda
yaygin bir kural yoktur

Asagida verilen oérneklerde batik bulanlara maddi ve manevi édillerin belli
bir disiplin i¢inde verilmedigi gérilmektedir. Turkiye'de sualti arkeolojisi ile ilgili
caligmalar ilk kez Bodrumlu stingercilerle baglamigtir. Gintimuizde batiklarin yerinin
tespitinde batik gemi parcalarinin tesadifen balikgilarin aglarina takilmasinin
rolit vardir.®® Ornegin Bodrumlu Kaptan Kemal Aras, buldugu antik batigi Peter
Throckmortona géstermis, bunun tizerine George Bass bagkanliginda diinyanin
ilk bilimsel sualti arkeolojisi kazis1 Turkiye kiyilarinda Gelidonya Batig: tizerinde
gergeklestirilmistir.®)

1964'te “Zenci Gocuk” heykelini bulan, Bodrumlu siingerci 1921 dogumlu
Mehmet Imbat, heykelin bulunmasini séyle anlatmaktadir: “1960'da siingercilige

® Bezdan, s. 328

© https://www.virahaber.com/yassiada-sualtinin-efesi-olacak-47553h.htm.
(9 George F. Bass, Su Altinda Arkeoloji, Bir Arkeologun Tiirkiye Maceralar
1) Bezdan, s. 100.
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bagladim. Dért sene sonra Yalikavak bélgesinde “Zenci Gocuk'u buldum. Bodrum’a
geldim ve kalenin o zamanki mudur Haluk Elbe’ye teslim ettim.

O seyi(heykeli) teslim ettikten sonra, muze mudiira, Amerikali Throckmorton'u
cagurmis. Peter bana, sen bize bunu buldugun yeri gésterir misin? diye sordu.
Ben de tam burada diyemem yalmz tahminlerim var, ona gére gésteririm diye
cevap verdim. Peki dedi, Mustafa isminde bir trol teknesi kiraladilar. Trolle arama
yaptik. Bir ay aradik. Denizalt1 getirdiler. Denizalt1 bozuldu, bir seyler oldu; derken
ikinci kez tamir ettiler. Sonra dalmuslar ve bir batik gérmisler, bulmuslar. Ben
yoktum. Bulunmus.®? Demeter heykelini amcam Ahmet Erbil Marmaris'te Arap
Adasi'nda bulmustur”® Imbat, 1964'te devletten 6diil olarak 1.250 TL almis.
1966'da heykelin civarindaki batik bulundugunda, George Bass, Imbat'a 5.000 TL
bahsis vermis, o da bu parayla teknesine, Istanbul'dan 35 beygir bir motor almistur.
@ Anlatilanlara gére ilk seferde devlet tarafindan Imbata 6deme yapilmigken
sonrasinda 6deme yapilmamustir.

Bagka bir olay bulunan bir amfora ile ilgilidir. Mahmut Suner kitabinda
Kemerli dostu balikgi Nusret ile bir dalisini anlatir. Simena (Kekova) batik
sehrine yapilan bu dalista, bir amforaya rastlanir. Suner séyle anlatir: “12 metre
derinlikte buldugum diinyalar gtzeli kiictik bir amforanin tizerini kaplayan
binlerce yillik renkli kalintilan fotograflayip tekneye ciktim. Arkamdan dalan
Nusret biraz sonra suyun ylizeyine buytik bir cogku ile ¢ikty, artik balikgiliktan
kurtulacakti, ona gére testinin i¢i altin doluydu! Tekneye cikip amforay: kirmaya
kalkti. Benbu konuda egitimli oldugum igin kirmasina gerek olmadigini anlatana
kadar akla karay1 sectim. Sonug olarak suyla testinin igini ¢alkalayip bir bezin
icine bosaltiyorduk. Testiden birka¢ deniz kabugu disinda bir sey ¢ikmayinea,
balik¢t dostum amforay: Antalya Miizesine satmaya karar verdi. Daha sonra
Baliker Nusret'in amforay: Antalya Miizesi'ne géturduguni 6grendim. Rahmetli
muzeden gelecek 6diilu 6lene kadar bekledi durdu."®®

Singerci Mehmet Bas kitabinda “Bugiine kadar en degerli batiklan
(arkeolojik) hep stinger avcilari bulup bildirmistir. Bunun karsiliginda da kol
saati filan gibi buyuk oduller almislardir"®® diyerek 6diil konusunu farkh bir
sekilde vurgulamstir.

Odullere iligkin iyi bir 8rnek de Istanbul Deniz Miizesi'nin verdigi bir tegekkr
belgesidir. 1960’]1 yillarda dalgigliga baslayan ve daha sonra Sibel algarnasinin
(eski adi Lisa 1) hissedarlarindan olan Ersin Stieren Ganakkale'de savas gemisi
batiklarinin ¢ikarilmasinda dalgic olarak galismistir. Kendisi 1975 yilinda
Fransiz Saphir denizaltisinin saridan isim levhasi basta olmak tizere 16 parga
objeyi muzeye bagislams, kendisine tesekkiir belgesi ve bir yaz1 verilmistir.
Stieren’in batik gemiler tarihine yaptig: katki egsizdir.

(12 Bezdan, s. 94 ve 97.
(3 Bezdan, 98 ve 99
4 Bezdan, 97-99

(9 Suner, s.124

(%) Bag, 5.193
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Saphir denizaltisindan gikan objeler (Ersin Stieren Arsivi)



Ulu¢ Hanhan 179

Objelerden olusturulmus Saphir Késesi (Ersin Stieren Arsivi)

Tosun Sezen (1938), Bodrum Sualti Muzesine bagisladigi gemi agirhiginin
ilging hikéayesini bizimle séyle paylagmaktadir: “1963 yilinda Libya aciklarinda
stunger avlarken, 50 metre derinlikten, yaklasik 600 kg agirliginda Fenikelilerden
kalma kursun bir agirhik (capa) ¢ikardik. 17 kisilik murettebat bir gin bu agirhg
dipten cikarmak igin ugrasti. Sezon sona erdiginde, ekibimizden Turkiye'ye ilk
giren Kaptan Gavur Ali'ydi (Karayel), biz o sirada Kalimnos'ta stingerleri satmak
icin bekliyorduk. Gavur Ali, Bodrum Gumrik Muadarlugtne kursun agirhig: deklare
etti. Agirhk gimrage alindi ve ayni zamanda agirh§in ardiya tcereti de islemeye
bagladi. Biz Gavur Ali'den 3 ay sonra Bodrum'a geldik. Geldigimizde agirhgin ardiya
tcreti 5.000 TLye ulagmust, bu parayla o yillarda Bodrum'da deniz kiyisinda bir ev
alinabiliyordu. Borcumuz olan bu paray1 6demedik. Ne yapabiliriz diye diistintirken,
babamin arkadas: olan Samet Agaoglu imdadimiza yetisti. Onun sayesinde Ticaret
Bakanligindan aldigimiz 5.000 TL ile gimriage olan borcu kapattik ve kursun
gemi agirhgini Bodrum Sualti Miizesine bagisladik. O zaman miize mudurt Haluk
Elbe’ydi. Muze yetkilileri bir stire 600 kglik kursun agirligi unuttular, sonra biz
hatirlatinca sapelin kapisina koydular.®”

5)S.S. Inebolu batig i¢in ilging bir proje: Google sokak gériintiisii!

Inebolu batig1 Bslum 1.13'te anlatilmusti. Inebolu icin érnek alinacak projenin
detaylan asagida sunulmustur: Ornek ABD'dendir. 1935 yilinda hizmete giren
ve Ikinei Diinya Savasi'ni gérmiis USS Mohawk ( WPG-78 borda numarali) adl
gemi, 27,5 metre derinlikte, 2 Temmuz 2012 Pazartesi saat 13.00'te Florida

@ 11 Aralik 2019 tarihli gériisme
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Ersin Stieren’in bagisladigi 16 obje igin, Deniz Muzesi tarafindan verilen tesekkiir belgesi

agiklarindaki Sanibel Adasi yakinlarinda batirildi. 3 Temmuz'da gemiye dalisa
izin verildi. 3 dakikada batirilan gemiye ulagsmak igin izin verilince Google
sokak goruntisii ekibi batan gemiye dalis yapt1 ve suyun altindan 900 giizel
fotograf gekerek onlar1 Google haritalara ekledi.

@ https://www.elektrikport.com/makale-detay/batik-gemiyi-kesfetmeye-ne-dersiniz/14683#ad-image-0, haber
@9 http://ussmohawkreef.com/, batik geminin web sitesi

@9 https://www.youtube.com/watch?v=m7irgrXvefE, dipteki durumu

@) https://www.youtube.com/watch?v=sE295iwKrfO, patlayic ile batirma ani

@2 https://www.youtube.com/watch?v=TNwUIUdPRWE, batikla ilgili haber
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6)Gecmigte siingercilere her sene verilen batik egitimi, amatér ve
profesyonel balik¢1 ve denizcilere verilmeli!

Sunger avcist Mehmet Bas, kitabinda stingercilerin egitimi ile ilgili gok
énemli bir konuyu su sekilde vurguluyor: “Her sezon bag1 (May:s ay1 baslarinda)
Bodrum Kalesi'nde siinger avecilarinin katildigi, batiklarla ilgili bir toplanti
yapilir. Yine Ingiliz Kulesi’'nde ayni toplanti var. Biitiin stinger aveilar: oradalar.
Bu toplantilarin amaci, stingercileri batiklarla ilgili bilgilendirip, batik bulurlarsa
miizeye bildirmelerini saglamak..Cunki bugtine kadar en dederli batiklarn
(arkeolojik) hep stinger aveilar bulup bildirmistir."®® Kitapta Uzunada, Hekim
Adasi, Guizelbahce ve Pelikan cevresinde avlanan balikeilar, aglarina dipten
takilan batik parcalan oldugunu anlatrmglardir. Bu malzemeler batiklarin
ipuglarndir. Ancak aglara takilan batik pargalar1 korunmamis ve kaybolmustur.
Sungercilere verilen bu egitimlerin, amator ve profesyonel balike1 ve denizcilere,
dalgiglaravedigerilgililere de verilmesisaglanmalidir. Resmiveya 6zel paydaslar
bunun yéntemi ve uygulamasi hakkinda girigimlere bir an énce baglamalidur.

7)Batik gemiler hakkinda farkindahgin arttirilmasi baglaminda ¢ocuklar
ve gengler icin projeler yapilabilir mi?

Istanbul'daki Deniz Miizesi basta olmak tizere, Tiirk Deniz Kuvvetlerinin
Turkiyenin cesitli illerindeki muzelerinin (Canakkale, Gélcik, Iskenderun,
Mersin), miuze gemilerinin (Izmir, Kocaeli) Samsundaki Bandirma,
Zonguldak'daki Gazi Alemder, Canakkale ve Mersin Tarsus'daki Nusret,
Canakkale'deki TCG Acar, Kocaeli Golctuk'teki Yarhisar gemisi, Besiktag'ta
sergilenecek Kartal istimbotu, Ordu'da 2021'de sergilenecek Riisumat 4 vapuru,
Izmir Bornova Arkas Deniz Tarih Merkezi ve Rahmi Kog Miizesi ndeki gemilerin
cocuk ve genglerimizin mavi vatana gonil vermis ve deniz kulturti ile yogrulmus
bireyler olarak yetismesinde énemli katkilari oldugunu diastintiyoruz.

Mustafa Aydemir Turkiye'deki deniz miizesi sayisinin bir elin parmaklarini
gecmeyecek kadar az oldugjunu sdyleyerek, ABD ve Ingilterede yuizlerce
deniz muzesi ve muze gemi bulundugunu belirtmektedir. Aydemir denizci
nesiller yetigtirmenin birinci kuralinin, ¢ocuklara deniz muzelerinde deniz
kultara asilamak oldugunu, béylece denizci toplum hedefine ulasilabilecegini
ve denizlerin 6neminin kavranacagim soéylemektedir. Ayrica Osmanl
Imparatorlu§unun denizdeki wstinluguni kaybederek, topraklarina sahip
citkamadigini ve sonugta ¢oktuguni sozlerine ilave etmektedir. Aydemir, Tiirkiye
kiyilarinda diinyanin en eski batiklar oldugunu, bu antik batiklar ve amforalar
kanaliyla denizcilik tarihini guntimuze ulastirmak istediklerini, bu hedef icin bir
“Amfora ve Deniz Miizesi” projesi hazirladiklarin belirtmektedir. Hedeflerinin,
“binlerce yillik bir tarihi kapsayan, diitnyanin en buytk 6zel amfora koleksiyonu
rehberliginde, denizlerin Arkaik, Klasik, Helenistik, Roma ve Bizans dénemlerini
anlatmasi, antik ¢aglardan denizcilik sertivenlerini, yagam kulttrlerini, 6nemli

() Bag, 5.193.
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kisi ve olaylarin kronolojik bir sirayla, bilgi, belge, afig, heykel, rélyef, harita ve
maketleri de kullanarak dénemlerine ait orijinal eserlerle sunmak” oldugunu
ifade etmektedir.?” Mustafa Aydemir'in séz ettigi miizenin Izmir Yenikale'de
kurulmasi icin harekete gegmenin tam zamandir.

Cocuklarimizin ve genglerimizin ilgisini sualtindaki kiltiirel miras olan
batiklara ¢ekmek igin neler yapilabilir? Kiyilarimizda var olan veya suni
olarak s1§ bir derinlikte batirilacak replika bir geminin tzerine kurulacak bir
platformda cocuk ve genclere batik gemiler tanitilabilir. Batik gemiler hakkinda
verilecek bilgiler cocuk ve genclerin batiklar konusunda fikir sahibi olmalarini
saglar. Daha sonra uygun pedagojik egitim caligsmalan ile cocuk ve genglerin
farkindaliklar arttirilabilir. Amerikalilar USS Arizona savas gemisi batigini
savas anit1 sitesine dénuistiirerek bunu basarmuslar.?

2 Nisan 2020 tarih ve 31087 sayili Resmi Gazete'de “Su altinda Korunmasi Gerekli
Kulttr ve Tabiat Varliklarinin Bulundugu Bélgelerde Dalis Yasag: Uygulanmasina
Dair 5.4.2016 Tarihli ve 2016/8743 Sayili Bakanlar Kurulu Kararinin Eki Ege
Denizinde Yer Alan Dalisa Yasak Sahalara iligkin Harita ve Koordinat Listesinin
Degistirilmesi Hakkinda Cumhurbagkan: Karar: (Karar Sayisi: 2339)” yayimlandu.
Bu karar sayesinde artik Ttirkiye'nin en 6nemli dalis noktalar: denetimli bir sekilde
acilmaya baglad1. Bu kararin ilk uygulamasi Gelibolu Sualt: Parki'dir.>

Turkiye'de yukarida s6z edilen calismalara guzel bir 6rnek bulunmaktadir.
Canakkale Savaslarn Gelibolu Tarihi Alan Bagkanhdi, Canakkale'deki sualti
kalttr mirasini, Birinci Diinya Savasi temali ilk su alti parki olarak Mayis 2020'de
hayata gegirmeyi planlamaktadir. Bu érneklerin artmasini diliyoruz. @

8)Deniz doldurma igleminin bilimsel siireclerden sonra yapilmasi gerekir

Denize dolgu yapmak, Turkiyedeki belediyelerin siklikla bagvurdugu
yontemlerden birisidir. Ancak ¢ogu zaman rastgele yapilan dolgular, sualti kaltar
mirasini yok eder. Denize dolgu yapilmasinin énlenmesi igin gerekli mevzuatin
bir an 6nce hazirlanarak acil olarak ytrurluge konmasi gerekmektedir. Dog. Dr.
Hakan Oniz bu konuda sunlan séylemektedir: “Mutlaka sualti kltiir mirasinin
korunmas: anlaminda, bagta buyilkk kentlerimizde denize doldurma igleminin
bilimsel stireglerden sonra yapilmasin gerektirecek kanunlar uygulamaya gegmeli.
Yani denizde yapilacak her tirli insaat faaliyetinin 6ncesinde sualti arkeologlarinin
calismalar ytirtitmesi ve sonra herhangi bir arkeolojik eser yoksa ingaat yapilmasi
saglanmali, ayrica sualt1 kiltar mirasini korumak icin yasalara dayanarak adimlar
atilmasi da 6nemlidir." @)

@9 https://www.aa.com.tr/tr/pg/foto-galeri/denizlerin-sir-kupleri-muzesini-bekliyor

@) https://www.nps.gov/valr/learn/underwater-at-the-uss-arizona.htm

@59 https://denizkartali.com/erkan-utku-yazdihms-majestike-dalmak. html

@) https://www.ntv.com.tr/galeri/seyahat/gelibolu-tarihi-sualti-parki-kuruluyor kiJRUcpoAEOhuyXEW17NCA/03pl6snSDEKIBy-
Pij4iGSA

%9 https://www.dailymotion.com/video/x7pf6pf
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Sualt1 kulturel mirasin yok edilmesine garpici bir 6rnek Gesme'dendir. Dalgig
Friksos S. Rothman, 70’li yillarda, Cesme Ro-Ro iskelesinin bulundugu yerde,
Osmanli'ya ait batik gemi kalintilarinin bulundugunu, ancak iskele yapilinca bu
kalintilarin iskele altinda kaldigini tiztilerek belirtmektedir.?”

9)Kitaptan batik bulunur mu? Evet, Van Géli'ndeki Akdamar batig: bir
kitap vasitasiyla bulundu

Van Goélunun sualti dinyasini kesfetmek igin bir araya gelen sualti
fotografeisi Tahsin Ceylan bagkanhgindaki ekip ve Van Golii Sualti Aragtirmalar:
Dernegi, valilik izniyle yaptiklan aragtirmalar sonucunda géldeki Rus yapisi
Akdamar silebini géruntulediler. Van Goli'ndeki Rus gemilerine dair bilgileri
Mustafa Atesmanin 1968'de yayinlanan Tatvan'in Beseri Codgrafya Etudu
kitabindan 6grendiklerini bildiren Ceylan, séz konusu gemilerin Birinci Diinya
Savas1 sirasinda boélgeyi isgal eden Rus gugleri tarafindan tasimacilik yapmak
amaciyla kullanildiklarini séyle aktardi: “Kaynaklarda gecen bilgilere goére
Akdamar, Resadiye kiyilarinda firtina nedeniyle kiyiya carparak batmis. Ekip
olarak yaptigimiz aragtirmalar sonucunda Tatvan'in Hanelmali Kyt aciklarinda
Akdamar’a ulasmay: basardik. Akdamar bu calismayla fotograflanmis oldu.
10 ile 22 metre arasinda bir yamacta bulunan gemide yapilan incelemeler
sonucunda geminin iskele tarafindan yara aldigini tespit ettik."@®

Akdamar'in batisi ile ilgili Cumhuriyet'te ¢ikan haber séyledir: “Van Géli'nde
Bir Gemi Batti. Diin sabah saat 6'da Tatvan'dan Van'a koyun gétiirmekte olan
205 DWTluk Akdamar dimeni bozuldugundan karaya diserek batmistir.
Gemideki zabitan ve yolcular kurtarilmistir. Akdamar’in nakletmekte oldugu
1555 koyundan 641 bogulmustur. Ruslardan kalma kéhne bir gemi olan
Akdamar 6 mil suratinde bir tekne idi. Van Géli'nde batan ilk gemi bu suretle
Akdamar olmustur.?®

Ruslar'in Van1 igsgali 20 Mayis 1915-2 Nisan 1918 arasinda olmustur.¢® Bu
baglamda Akdamar, 1916 veya 1917 yilinda insa edilmis olabilir. Gemi 1960
yilinda battigina gore, battiginda 43 veya 44 yasinda artik hurdaya ayrilmasi
gereken bir gemiydi. Mehtap A. Qiftgi'ye gére gemi Ruslar tarafindan Ercig
yolu tizerinde, gegmisteki adi Arnis olup bugun Alpaslan olarak bilinen yerdeki
tersanede yaptirilmig. Goélde tasimacilikta kullanilan tekne bélgedeki Rus
isgalinin sona ermesiyle, énce Osmanli’'ya ve daha sonra Tuirkiye Cumhuriyetine
gecmistir.

Izmir Kérfezi Batiklan kitabinda bazi gizemli gemilerden séz edildi.
Bunlardan biri Alman denizaltis1 UB-3'tur. Belki bir arastirmaci kitaptan
yararlanarak o denizaltiy1 bulacaktir.

9 Bezdan, 5.459-460

©129.10.2019 tarihli gériisme

@9 Ciftei, TINA Dergisi, say1 7, s.84-88
922111960, s.1ve 5

©9 Abdilaziz KARDAS “I. Dinya Savas: Dénemi'nde (1915-1918) Van'in Isgali ve Kurtulusu, http://www.asosjournal.com/files/
asosjournalmakaleler/2105561937_571%20Abdulaziz%20KARDA%C5%9E.pdf
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EKLER

Ek-1: Casabianca Kaybedilen Personel Listesi (31.7.1917 tarihli Rochefort 6litm belgesi
beyannamesine gére)

ANGLADE Auguste Henri, né le 11 novembre 1872 8 RODEZ (Aveyron), Premier Maitre
Mécanicien.

ANTONSANTI Jean Charles, né le 22 aolit 1893 a MONTE (Corse), Quartier-Maitre
Armurier.

BARY Alphonse Auguste, né le 2 janvier 1891 a ENGHIEN-les-BAINS (Val d'Oise),
Matelot de 2éme classe Mécanicien.

BECOUARN Joseph Marie, né le 29 mars 1887 & GOUDELIN (Cétes d’Armor), Quartier-
Maitre de manoeuvre.

BERNADAC Alfred Joseph Marie Victor, né le 4 aolit 1878 a CHAMPIGNY-sur-MARNE
(Val-de-Marne), Lieutenant de vaissseau, Commandant.

BIESSY Jules, né le 29 décembre 1892 a CHAMBERY (Savoie), Quartier-Maitre
Meécanicien.

BLANCHARD Jean, né le ler janvier 1882 a SAINT-GAUDENS (Haute-Garonne), Second
Maitre Mécanicien.

BRAMOULLE Goulven Marie, né le 18 octobre 1892 a4 GUISSENY (Finistére), Matelot de
2éme classe Fusilier.

BRUCELLE Georges Jules, né 26 avril 1893 a PARIS IVéme (Seine), Matelot de 2éme
classe Topilleur.

BRUGIER Marius Pierre Vladimir, né le 24 septembre 1891 & La VOULTE-sur-RHONE
(Ardeche), Quartier-Maitre Mécanicien.

CAUCHARD Léon Ernest, né le 21 mars 1891 4 PORT-en-BESSIN (Calvados), Matelot de
3éme classe sans spécialité.

CHAUVIN Alphonse Joseph, né le 19 novermbre a IGOVILLE (Eure), Enseigne de vaisseau.

COLOMBANTI Jacques, né le 21 ao(it 1893 a SPELONCATO (Haute-Corse), Matelot de 1ére
classe, Mécanicien.

CROS Eloi Marcel Frédéric Jean, né le 30 décembre 1874 A VILLENEUVE-les-CHANOINES
(Aude), Enseigne de vaisseau.

CUTZACH Michel Léon Sébastien, né le 21 avril 1892 a TROUILLAS (Pyrénées-
Orientales), Quartier-Matitre Fourrier.

CUVEILLIER Léon Camille, né le 9 décembre 1894 a CHARLEVILLE-MEZIERES
(Ardennes), Matelot de 2éme classe Torpilleur.

DOMALLAIN Frangois Marie, né le 15 janvier 1887 a PORDIC (Cétes d’Armor), Matelot
de lére classe Gabier.

DREVES Gabriel Marie, né le 26 juin 1895 & PLOUMOGUER (Finistére), Matelot de 2éme
classe Fusilier.

DUIZABO Marcellin, néle 9 octobre 1882 a SAUBUSSE (Landes), Second-Maitre, Fusilier..
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ESTANG Maurice Honoré Arthur, né le 27 septembre 1879 a PARIS (Seine), Mécanicien
principal de 2éme classe.

FELIX Gaston Aimé, né le 18 avril 1896 & CHATILLON-en-DIOIS (Dréme), Matelot de
2éme classe Canonnier.

FAVIER Clotaire Antoine, né le 26 aofit 1893 a TOULON (Var), Matelot de 3éme classe
sans spécialité.

FLOCH Louis Joseph Frangois Marie, né le 25 mars 1885 a PLOUVORN (Finistére),
Second Maitre Torpilleur.

FOURNEAUX Alfred, néle... a .., Matelot de 2éme classe Mécanicien.--- Matricule 22429,
3éme arrdt maritime.

FRIOU Pierre Maximin, né le 6 septembre 1893 a NOIRMOUTIER (Vendée), Matelot de
2éme classe Gabier.

GALLIOU Sezny, né le 18 septembre 1892 & GUISSENY (Finistére), Matelot de 2éme
classe Infirmier.

GATTO Antoine, né le 3 janvier 1894 a CETARA (ITALIE), Matelot de 3éme classe sans
spécialité).

GAUDIN Joseph Marie, né le 22 octobre 1892 a SAINT-CARADEC (Cétes d’Armor).
GELEBART Pierre, né le 14 juin 1876 4 Le CONQUET (Finistére), Second Maitre Fusilier.

GILLARDY Eugéne Ernest, né le 5 avril 1891 a La GARDE (Var), Matelot de 2éme classe
Boulanger-coq.

GONDART Francis Marius, né le .. a .., Matelot de 3éme classe sans spécialité.---
Matricule 33566,1er arrdt maritime.

GOURVENEC Charles Nicolas, né le ler juin 1886 a BREST (Finistére), Quartier-Maitre
de manoeuvre.

GUILLOU Jean Frangois, né le 24 avril 1890 a BREST (Finistére), Quartier-Maitre
Chauffeur.

JESTIN Jules Marie, né le 11 janvier 1887 a GUIPAVAS (Finistére), Quartier-Maitre
Charpentier.

JOURDAN Jean Joseph Eugéne, né le 10 juillet 1892 a CANNES (Alpes-Maritimes),
Matelot de 3éme classe, Cuisinier).

KERDEVEZ Germain Francois, né le 7 juin 1888 a BRASPARTS (Finistére), Quartier-
Maitre Electricien.

Le BORGN Jean Louis, néle 27juin 1893 a BREST (Finistére), Quartier-Maitre Mécanicien.

Le GALL Francois Marie, né le 18 février 1875 4 BRELEVENEZ (Cétes d'Armor), Quartier-
Maitre Chauffeur.

Le GOFF Pierre Marie, né le 20 mai 1888 a HENNEBONT (Morbihan), Quartier-Maitre
Torpilleur.

Le GUENNEC Fortuné Joseph, néle 25 septembre 1886 a QUIBERON (Finistére), Quartier-
Maitre Torpilleur Electricien.

Le LAY Jean, né le 13 aolit 1894 a PLOUHINEC (Finistere), Qaurtier-Maitre Mécanicien.

Le MOULLEC Pierre Marie, né le 27 septembre 1885 a GLOMEL (Cétes d’Armor), Second
Maitre Mécanicien.
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Le PAGE Jean, né le 2 novembre 1891 a PORT-LAUNAY (Finistére), Matelot, Gabier.

Le TOUZIC Francois Marie, né le 16 mai 1897 4 PLOEMEUR (Morbihan), Matelot de 2éme
classe Electricien.

LECLERCQ Maurice Paul, né le 22 décembre 1893 4 AMIENS (Somme), Matelot de 2éme
classe Timonier.

LONG Joseph Léon, né le 20 mars 1892 & SETE(Hérault), Quartier-Maitre Mécanicien.

MAHE Joseph Marie, né le 9 février 1892 & LANLEFF (Cbtes d'Armor), Matelot de 2éme
classe, Chauffeur.

MAINGUET Alphonse Joseph Henri, né le 29 mai 1896 a PARIS XIVéme (Seine), Matelot
de 2éme classe, Fusilier.

MANACH Pierre Gaston, né le 2 février 1893 a GUILERS (Finistére), Matelot de 2éme
classe, Timonier.

MARIDORT Bernard Eugéne Marcel, né le 12 mai 1891 a ROUEN (Seine-Maritime),
Matelot de 3éme classe sans spécialité.

MARINACCE Dominique, né le 25 novembre 1892 a FARINOLE (Haute-Corse), Matelot
de 2éme classe Torpilleur.

MARVEC André Jules, né le ... a .., Matelot de 3éme classe sans spécialité.--- Matricule
6506 a Concarneau.

MARZIN Yves Laurent Marie, né le 30 juin 1894 a GOULIEN (Finistére), Matelot de 2éme
classe Torpilleur.

MEVEL Jean Louis, né le 10 janvier 1896 a SAINT-RENAN (Finistére), Matelot de 2éme
classe Canonnier).

MILLIASSEAU Alphonse, né le 12 janvier 1891 a SAINT-NAZAIRE (Loire-Atlantique),
Matelot de 3éme classe sans spécialité.

MORIN Elie Louis Romain, né le 4 janvier 1893 a COULLONS (Loiret), Matelot de 2éme
classe Torpilleur.

NALIN Joseph Louis Jean, né le 15 janvier 1892 a MANOSQUE (Alpes-de-Haute-
Provence), Matelot de 2éme classe Tailleur.

PALANQUE Bernard Alcide, né le 22 septembre 1889 a TOULOUSE (Haute-Garonne),
Matelot de 2éme classe Torpilleur.

PAULIN Georges Henri, né le 11 février 1891 a FOURAS (Charente-Maritime), Matelot de
3éme classe, Gabier.

PELLAE Jacques Marie, né le 11 octobre 1893 8 PLOUHINEC (Finistére), Matelot de 2éme
classe Torpilleur.

PERSON Jean Lois, né le 25 juin 1893 a SAINT-VOUGAY (Finistere), Matelot de 2éme
classe Chauffeur.

PETIAUT Pierre André, né le 3 avril 1896 a8 MEAUZAC (Tarn-et-Garonne), Matelot de
2éme classe Torpilleur.

PINARD Philippe Auguste Théodore Ernest, né le 6 décembre 1893 a LIMAY (Yvelines),
Matelot de 2éme classe Torpilleur.

PIQUE Julien Ernest, né le 2 juillet 1895 a4 CERBERE (Pyrénées-Orientales), Matelot de
2éme classe Timonier. sans spécialité.
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POLLET Alexis Charles, né le 27 novembre 1873 a MARCK (Pas-de-Calais), Matelot de
3éme classe sans spécialité.

PULICANI Joseph Jéréme, né le 28 février 1895 a TOULON (Var), Matelot de 2éme classe
Mécanicien.

RADENNE Charles Jean Louis, né le 9 décembre 1893 8 MARCK (Pas-de-Calais), Matelot
de 3éme classe sans spécialité.

RAFEUIL Guy Louis, né le 31 juillet 1917 8 NESCHERS (Puy-de-Déme), Matelot de 2éme
classe Mécanicien.

RAYBAUD Fernand Baptiste, né le 10 octobre 1892 a Le CANNET des MAURES (Var),
Matelot de 3éme classe, sans spécialité.

REMOULINS Gustave Paulin, né le 13 mai 1887 a REMOULINS (Gard), Matelot de 2éme
classe Cuisinier.

ROBERT Edmond Louis, né le 17 janvier 1887 & SAINT-MAURICE-d’ARDECHE (Ardéche),
Matelot de 2éme classe Chauffeur.

ROUBIN Georges Raymond, né le 29 mars 1897 & HANOI (Tonkin), VIETNAM, Matelot
de 2éme classe Torpilleur.

ROUSSEAU Corentin, né le 23 novembre 1888 a GUISCRIFF (Morbihan), Quartier-Maitre
Boulanger-coq.

ROUSSET Aimé Félix, né le 10 juillet 1890 a MALEMORT-du-COMTAT (Vaucluse),
Matelot de lére classe, timonier.

SABAUT Edouard Antoine Claudius, né le 14 novembre 1895 a SAINT-GALMIER (Loire),
Matelot de 2éme classe Torpilleur.

SCHICKELE René Toussaint, né le 14 novembre 1891 8 TOULON (Var), Matelot de 2éme
classe Chauffeur.

SENSENACQ Paul, né le 6 mars 1891 a LABATUT (Landes), Matelot de 2éme classe
Cuisinier.

SINGER René Joseph Henri, né le 14 novembre 1887 a CASSEL (Nord), Médecin de 2éme
classe.

SOLARO Antoine Marius, né le 3 novembre 1892 a VALLAURIS (Alpes-maritimes),
Quartier-Maitre Electricien.

SQUIBAN Eugeéne Joseph Marie, né le 4 juillet 1894 4 BREST (Finistére), Aspirant.

TAILLY Maurice, né le 4 aolit 1895 a NIORT (Deux-Sévres), Matelot de 2éme classe
Torpilleur.

TREGUER Francois marie, né le 30 avril 1885 4 LANDEDA (Finistére), Matelot de 2éme
classe Gabier.

TROUCHAUD Gustave Paulin, né le 13 mai 1887 a REMOULINS (Gard), Matelot de 2eme
classe Cuisinier.

VESCOVALI Pierre, né le 5 janvier 1894 a L'ILE ROUSSE (Haute-Corse), Matelot de 2eéme
classe Torpilleur.

YOUINOU André Marie, né le 11 avril 1892 & PLOARE (DOUARNENEZ) (Finistére),
Matelot de 2éme classe Charpentier.
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Ek-2: Pinar Algarnasi ve Siilleyman Sirr1 Barli’'nin Antetli Kagid:
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Ek-3: Ingiliz Gemileri Referanslar

L: Lloyds War Losses, the First World War: Casualties to Shipping through Enemy
Causes 1914-1918, Lloyds Official List, ¢ 1919

Lr: Lloyd Register of Shipping, various 1912/13 to 1916/17
ms: Miramar Ship Index, also website

Rn: History of the Great War, naval Op. 5 vols with 4 vols of maps by Julian S.
Corbett

C: Ships of Royal Navy, Volumes 1 & 2 by J ] Colledge, 1989
C: Ships of Royal Navy, A Supplement to the historical index by J ] Colledge, 1986
D: British Warships 1914-1919 by F. J. Dittmar & ] ] Colledge, Ian Allan, 1972

He: British Warship Losses in the Ironclad Era 1860-1919 by David Hepper,
Chatham Publishing 2006 ( sources also quated as ADM- Admiralty Record
Number)

H or +: British Vessels lost at sea 1914-1918, HMSO, August 1919
J: Jane's Fighting Ships of WW1, Studio Ed. 1990
J: Jane's Fighting Ships, Sampson Low Marston, 1914

Cn: Conway's All the World’s Fighting Ships 1860-1905, Conway Mar. Press.
1979

Cn: Conway’s All the World's Fighting Sahips 1906-1921, Conway Mar. Press.
1985

Cn: Conway's All the World's Fighting Ships 1922-1946, Conway Mar. Press.
1980

ke: British Warship Losses of the 20th Century by Paul Kemp, Sotton Publishing,
1999

ap: The Auxiliary Patrol by E Keble Chatterton, Sidgwick & Jackson 1923
dk: Don Kindell of Ohio, USA, Royal Navy Casualty Data

sc: Swept Channels: Being An Account of the Minesweppers in the Great War by
Taffrail, Hodder and Stoughton 1935.
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Ek-4: Messageries Maritimes Forsu

( collections.rmg.co.uk/collections/objects/199.html)

1851 yilinda kurulan Messageries Maritimes, kisa stirede Akdeniz ytk ve posta
tasimacihginda kendisine iyi bir yer edindi. Daha da genisleyerek dinyanin dért
bir yanina posta gemileri géndermeye basladi. 1904 yilinda Iskenderiye, Beyrut,
Istanbul, Yafa, Pire, Odesa, Port Said, Selanik, Izmir, Rodos Samsun, Trabzon ve
Trablus'daki birolar1 aracilifiyla Osmanli postalari da dahil olmak tzere posta
tagimacilik hizmeti veriyordu. Sirketin ayni tarihteki sermayesi 30.000.000 frankt.
Bkz. Paquebots-Poste Francais Compagnie Des Messageries Maritimes, Paris, 1904,
s.3.(Yrd. Dog. Dr. Tanju Demir, “Osmanl Imparatorlugunda Deniz Posta Tasimacilig
ve Vapur Kumpanyalar”s. 2) (dergiler.ankara.edu.tr/dergiler/19/19/68.pdf)

Ek-5: Ragip Paga Dalyan1

Ragip Paga Dalyani, yuzlerce yil bu bélgeye akan Gediz'in yataginda yer aliyor.
1880 yilinda Padigah Abdlhamit’in emri ile Rauf Pasa, Gediz'in yatagini Foga'ya
cevirdi. Boylece yillarca Gediz'in aktigi deltada Ragip Paga Dalyani olugtu. 1957-
1967 yillan arasinda dalyana buytk taglar doékuilerek, duvarlar olusturuldu.
Ancak yillar gectikge Ragip Pagsa Dalyani i¢ kérfezle dig korfez arasindaki
dogal akintinin énunde set olusturdugu igin, denizde kirlilik olusturdu ve
yikilmasina karar verildi. {zmir Belediye Bagkan: Thsan Alyanak déneminde
dalyanin igleticisi SURAS A.S.ne kars: acilan davanin 1984 yilinda yikim karan
ile sonuglanmasina ragmen burokrasi yuziunden yikim 2000 yilina kadar
gercgeklestirilemedi. Dalyan, Biyiiksehir Belediyesinin Izmir Defterdarhgina
miuracaat etmesi ile 2000 yilinda yikilabildi. 2000 y1ilinin Eylul ayinda baglanan
ve bir ay stiren yikimin ardindan ise denizdeki kirlilik 6nemli oranda azaldi. (v3.
arkitera.com/v1/haberler/2002/04/03/izmir.htm, Yeni Asir)
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Ek-6:1.6.1931 Tarihli Yenikale Vapur Gec¢idi Hakkinda Belge
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rurnma miisait oldofn ve gamandaralarin her tarld hava tebeddille-
Ti ve denis ocreyanlarins muksvemet edecek surette eaniyetli bo-
I:mnuuguve tebdili mahel eylemeleri ihtimali olmadaps lzmir Dendz
‘Biearet Md.min igtirakile yapalan tedicikst neticesinde sabitolmuge
turs Ayricn ldmana girecek vaporlaran hitviyetini tahkik ligumile
gerek yerli ve gerek acmebl veporlarin Giney doffugo ve batisi aro-
sinda geceleyin (Mordofan- Uzunads gimal burno- Herminoik buorunm)
ttina gegomeyeceklerd Hst.mevicin teessisimden itibaren diplo -
tarikile devletlsre 1lan edilmig oldofundan gemilerin muvasa-
seatlerini buna gire evvelden hesap ederek hareket otmoleri i-
ettifd gibl ,gimey betisinden biraz evvel UTzmadadan mlirnrma
de olmen gemilorin Yemilmledeld gegitten ve siysdar gusan-
. arasindan gegmeyarak harigte we tehlikeli sahnde sabahe lm—
vakit gegirmeReri waki olmadify ve sebepte bulunmadals cihet-
le iddia olmnan nakliye ve sigorta doretlerinin teszayidiuny intag
edecek bir halde gbrillemenciktedir.

030(10 | éin lirzq_ 7
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Ek-7: izmir Koérfezi Deniz Askeri Yasak Bolgeeri

20- IZMIR KORFEZI- Leventler Limani Deniz Askeri Yasak Bolgesi

(a) 38°39 55N ., 26°41'11 E sahil

() 38°39'10 N., 26°4049 E

(b) 38°40'07 N.,26°43'30 E

(f)38°36 53 N, 2642' 24 E

(c)3840'09 N.,26°41' 01 E

(g)38°36'38 N.,26°43'00 E

(d) 38°39'28 N.,26°40'50 E

(h) 38°36'54 N., 26°47' 19 E sahil

Haftalik Denizcilere flanlar, say1:3, 15.01.2005, ISSN 1303-5568

21- IZMIR KORFEZI- Uzunada Deniz Askeri Yasak Bolgesi

(a) 3827'40N., 26°42'81E,

(h) 38°31.95N.,, 26°44.53E

(b) 38:27.32N., 26°43.50E

(1) 38°32'49N., 26°43'91E

(c) 38'27.33N., 2644 57E

(i) 38°33.16N., 26°42'79E

(¢) 38°27.90N., 26°45'35E

(j) 38°33.32N., 26'41'41E

(d) 38°28'20N., 26°45'52E

(k) 38°31.94N., 26°41'13E

(e) 38°29'.06N., 26°45'52E

(1) 38-29'78N., 26°40'.89E

(f) 38-29'98N., 26°44'97E

(m) 38°28'52N., 26°41.17E

(g) 38'31.41N., 2644 58E

Haftalik Denizcilere {lanlar, say1:3, 15.01.2005, ISSN 1303-5568

22- IZMIR KORFEZI - Mentes Deniz Askeri Yasak Bélgesi

(a) 3824’22 N., 26°41' 11 E sahil

(q) 38°26'24 N., 26°43' 29 E

(b)38:24'19 N.,26°41' 01 E

(h) 38°26'23 N.,26°43'42 E

(c) 38'24' 32 N., 26°40' 50 E

(1)38°26' 03 N., 26'44' 13 E

(d)3825'01 N, 264049 E

(k) 3825'31 N.,26°44'39 E

() 3826'21 N, 26°42 24 E

(1)3824'49 N,,26'44'28 E

(f)3826'25 N, 26°43'00 E

(m) 38:24'46N., 26°44' 17 E sahil

Haftalik Denizcilere Ilanlar, say1:3, 15.01.2005, ISSN 1303-5568

23- iZMIR KORFEZi- Naldéken Deniz Askeri Yasak Bolgesi

(a) 38:27.93N., 27°08'38E sahil

(e) 38-27.55N., 27°08.08E

(b) 38:27.78 N., 27°08'40E

(f) 38-27.48N., 27°07.88E

(c) 38-27.72N., 27°08'35E

(q) 38°27.53N., 27°07'58E sahil

(d) 38°27'62N., 27°08'12E
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24- iZMIR KORFEZi- Naldéken SG Deniz Askeri Yasak Bolgesi

(a) 38°28'10N., 27°09'46E sahil (d) 38°28'04N., 27°09.36E

(b) 38:28.09 N., 27°09'42E (e) 38°28'10N., 27°09'35E sahil

(c) 38°28'.04N., 27°09'40E
Haftalik Denizcilere {lanlar, say::3, 15.01.2005, ISSN 1303-5568

25-iZMIR KORFEZI- Yenikale Deniz Askeri Yasak Bolgesi

(a) 38-24'89N, 27°00'97E (Sahil) (€) 38"25'28N, 27°01.02E

(b) 38°24'92N, 27°00'83E () 38°25'22N, 27°01'18E

(c) 38'25'03N, 27°00'95E (g) 38"25.05N, 27°01'40E

(d) 3825'15N, 27°00'92E (h) 38-24'94N, 27°01.28E (Sahil)

Haftalik Denizcilere Ilanlar, say1:3, 15.01.2005, ISSN 1303-5568

Ek-8: Hac1 Davut Farkuh ve Gemileri

1910 yiina kadar Izmir Ticaret Odasimin bagkani olan Suriyeli Ortodoks ve
Amerikan vatandas: Hac1 Davut Farkuh'un Buca'daki saray yavrusu konagi dillere
destan bir evdi. Hac1 Davut'un 1922 Izmir yangini sirasinda veya hemen sonrasinda
Amerika'ya gég ettigi bilinir” ( Ondes, Asil Efendiler Levantenler, s. 74).

“Izmirli Haci Davut Farkuh tarafindan 1894 yilinda Izmir-Mersin posta vapurculugu
amaciyla kurulan bu sirket, 1910'da baglama limani Izmir olmasina ragmen adin
“Archipelago-American S.S. Co.” olarak degistirmis ve ABD bayragina tescil etmistir.
Armatért Hac1 Davut Farkuh olmasina ragmen bu degisimdeki amag gemilerin
ABD bayrad: sayesinde sorunlardan uzak tutulmasiydi. Sahip olunan gemilerin
zabitan1 tamamiyla adali Yunanliydi, gemiciler ise Tirklerden olusuyordu. Haci
Davut Farkuh devrine gore 14 gemiden olusan ¢ok ciddi bir filoya sahipti. Gemiler;
Virginia, Washington, Montana, Georgios, New York, Elli, New Jersey, Texas, Oregon,
Konstantinos, Olga, Florida, Indiana ve Maine ( Nevada da olmas: gerekir, UH) gibi
cogunlugu ABD agirlikli kent isimlerinden olusuyordu. Balkan Harbi sonrasinda
Karadeniz iskeleleri baglantih oldugu kadar Yunanistan'a da posta seferleri
dtizenlenmistir. ABD bayragina gegmis olmak beklenen korumay: getirmediginden,
gemiler I Diinya Savas: sonuna kadar {zmir ve Istanbul'da bagh kalmig ve 1918'de
Fransizlar tarafindan el konulmustur. Sirket ayni sene sonunda kendini feshetmistir.”
(Ondes, Tiirk Armatérleri Tarihi, 2. Cilt, s. 311-314)
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Haci1 Davut Farkuh (Archipelago-American Steamship Co.) filosundaki
gemiler

Ik adi Reka olan Lloyd Arsenalda,

(Trieste) Ekim 1883’te insa edilmis,
1094 gros ton olan genel ytiik gemisidir.
Ana makinesi 2 genislemeli 484 ihp
gug uretiyordu. Osterrichscher Lloyd
(Trieste) firmasi adina insa edilmistir.
1894’te Izmir'deki Haci Davud Farkuh
firmasina satildi ve Aphroditi adi
verildi. 1903'de ad1 Alexandria olarak

Archipelago-Amerikan Sirketinin Forsu dengtlrlldl 1910'da Izmir'deki George
(www.crwflags.com) Farkuh yonetimindeki Archipelago-

American Steamship Co.ya devredildi
ve ABD bayragina tescil edildi. 1915'te Fransizlar tarafindan el konuldu ve
Fransiz silahli kuvvetleri adina Tunisien adi verilerek nakliye gemisi olarak
kullanildi. 1917'de ad1 Victoire olarak degistirildi. 1923'te Pire'deki P.Covounides
firmasina satildi ve Efstratios Cavunides adi verildi. 1931'de Ingiliz Huseyin
Rustem, (Istanbul) firmasi tarafindan satin alindi ve Riistemiye adini aldi. Ekim
1915'te Istanbul'da sskuldii.

Ik ad1 Alexandros, 1869'da insa edilen, 1143 gros ton olan genel yiik gemisidir.
1910’a kadar California, Washington adlarini ald1. 8 Subat 1915 gtinti Trabzon'da
Liman mevkiinde Carlik Rusya kruvazérleri Kagul ve Pamjiat Merkurija
tarafindan top atesiyle batirildi.

Ik adi Rhodos olan, 1865'te insa edilen, 150 gros ton olan genel yitk gemisidir.
1894’te Hac1 Davud Farkuh tarafindan satin alindi ve Nicholasadiverildi. 1910'da
Izmirdeki George Farkuh yénetimindeki Archipelago-American Steamship
Co.ya devredildi ve ABD bayragina tescil edilerek Montana adin ald.

Ilk ad1 Georgios, 1894 Ramage & Ferguson, Leith inga 698 grt olan genel yiik
gemisidir. AJustos 1894'te Izmirdeki Haci Davud Farkuh tarafindan satin

(https://hadjidacud.blogspot.com/2008/10/greece-is-going-to-pay-indemnification.html)
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alindi ve ismi degistirilmedi. Yunanistann Osmanl Imparatorluguna kars:
savas ilanindan énce Girit Adasi’'ndaki karngikliklar patlak verdiginde, Yunan
donanmasi, ayaklanmay1 bastirmaya c¢alisan adadaki Turklere cephane
tastyan Georgios adli Osmanli gemisini ele gegirdi ve gemiye el koydu. Gemiye
daha sonra Yunanllar tarafindan Crete II adi verildi. Geminin ele gegirildigi
anda Yunanistan ile Turkiye arasinda resmi bir savas hali bulunmadigindan,
Yunanistan savas yasalarini ihlal etmis oluyordu ve dolayisiyla Haci Davut
Farkuh'un mirascilarina tazminat verdi.

Ik ad1 Sophia olan, 1894 Ramage & Ferguson, Leith tarafindan insa edilmis, 696
gros ton ve 131 kizak no.lu genel yik gemisidir. Ayni sene Ekim ayinda Haci
Davud Farkuh'a satildi ve ismi degistirilmedi. 1910°'da Archipelago-American
S.S. Co.ya devredildi ve ABD bayragina tescil edilerek New York adini aldi.
1924'te Lloyd Register kayitlarindan silindi. 16 Aralik 1915'te batirilan Sofia gibi
batirilmis olma olasilig: kayitlidir.

Ilk adi Mabel olan, 1879 Stabilimento Tecnico, Trieste'de insa edilen, 120 gros
ton olan genel ylik gemisidir. 1897'de Hac1 Davut Farkuh'a satild1 ve Elli adini
aldi. 1903’te Lloyd Register kayitlarindan silindi.

Ilk adi Argo olan, Osterreichischer Lloyd (Trieste) adina Arsenale Lloydda
(Trieste) 1877'de insa edilmis, 1250 gros tonluk genel ytk gemisidir. Aym
sene Hac1 Davud Farkuh'a satild1 ve Maria adini aldi. 1910'da George Farkuh
yonetimindeki Archipelago-American Steamship Co’a devredildi ve ABD
bayraginatescil edildi, New Jersey adinialdi. 1924'te Lloyd Register kayitlarindan
silindi.

Ik adi Marguerite Walter & Co. (Venedik) adina 1888 yilinda Schlesinger
Davis & Co.da (Newcastle) insa edilmis, 480 grt. ve 148 Kizak No.lu genel yik
gemisidir. 1893’te Ficer & Brull, Fiume'ye satildi ve ismi degistirilmedi. Nisan
1897'de Haci Davud Farkuh'a satildi ve Olympia adini aldi. 1910'da George
Farkuh yoénetimindeki Archipelago-American Steamship Co.a devredildi ve
ABD bayragina tescil edildi, Texas adim aldi. 29 Nisan 1912 gunt Izmirden
Mersin'e 140 yolcusuyla hareket ettikten sonra Izmir Kérfezi'nde Turk mayin
gemileri tarafindan désenmisken demirinden kurtularak stiriklenmekte olan
bir mayina carparak batt1.70 kisi can verdi.

Ik ads Silfide olan ve Stabilio Technico (Trieste) adina Stabilio Technico'da (San
Rocco) 1879'da inga edilmis 100 gros ton olan genel yik gemisidir. 1881'de E.Illi
Rismonde’a (Makarska) satildi ve Baron G. Rodich adi verildi. Temmuz 1882'de
].B. Peterson & Co., (Izmir) firmasina satildi ve Georgios ad1 verildi. 1898'de
Haci Davud Farkuh'a satildi ve Angheliki ad1 verildi. 1910°da George Farkuh
yonetimindeki Archipelago-American Steamship Co'a devredildi ve ABD
bayragina tescil edildi, Oregon adin1 aldi. 1924'te Lloyd Register kayitlarindan
silindi.

Ik adi Danae olan, Arsanale Lloyd'da (Trieste) 1879'da insa edilmis, 1320 gros
ton olan genel yuk gemisidir. 1899'da Hac1 Davud Farkuh firmas: tarafindan
satin alindi. Konstantinos adini aldi. 1910°da Lloyd Register kayitlarindan silindi.
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Ik ad1 Stefanos olan, 1878 Wouldhaven'da (North Shields) insa edilmis, 119 gros
ton olan genel yiik gemisidir. 1880'de G.N. Tamvaco (Londra) sirketine satild:
ve Olga adi verildi. 1882'de baglama limani Odesa olarak dedistirildi. 1887'de
M]. Stamdiades (Istanbul) firmasina satildi. 1910’da Haci Davud Farkuh firmas:
tarafindan satin alindi. 1912'de Konstantino E., (Istanbul) sirketine satild.
1929'da Istanbul'da sekuldi.

Ik ad1 St.Brieuc olan, Ale Guales de Mezaubran, (La Lague) adina 1894'te insa
edilmis, 386 grostonluk genel yik gemisidir. 1904’te Transports Maritim Ets
Tunisien, (La Havre) firmasina satildl. 1910'da Haci1 Davud Farkuh firmasina
satild1 ve Smyrni adini aldi. 1911'de Izmir'deki George Farkuh yénetimindeki
Archipelago-American Steamship Co.ya devredildi ve ABD bayragina tescil
edildi, Florida adim aldi. Agustos 1914'te Odesa limaninda bagladi. 1918'de
Istanbul'a déndii. 1923'te Mlle.Luna Scialan, (Pire) firmasina satild: ve Kerkyra
adiverildi. 1926'da Poulakou Brothers & Georgios Brothers, Pire firmasina satildi
ve Taigetos ad1 verildi. 1930'da sokuldi.

Ik ad1 Vasco de Gama olan, 1879 W.B. Thompson, (Dundee) insa edilmis,1476
groston olan genel ylk gemisidir. 1883’te La Societe General de Transport
Maritime a Vapeur'e, (Marsilya) satildi ve Auvergne adini aldi. 1909'da Cie
Hellenique de Navigation a Vapeur de Syra, Syra'ya satild1 ve Eurotas adin
aldi. 1912'de Archipelago-American Steamship Co.ya satild1 ve Indiana adim
aldi. Mart 1915'te Fransizlar tarafindan el konuldu ve Indien adi verildi. 8 Eylil
1915'te Rodos Adasi aciklarinda bir Alman denizaltisi tarafindan batirilda.

Ilk adi Tour olan M. Sakakini (Iskenderiye) firmasi adina C.Mitchell & Co.
tarafindan (Newcastle) 1866 da insa edilmis, 376 gros tonluk genel yiik gemisidir.
Ayni sene adi Moukter olarak degistirildi. 1913'te Izmirdeki Archipelago-
American Steamship Co.ya satild1 ve Maine adini aldi. 1922'de R.O. Artinano,
Bilboa firmasina satildi ve Mercedes adi verildi. 1929'da hurdaya cikartildi
(Ondes, Tirk Armatérleri Tarihi, 2. Cilt, sayfa 311-314).

Haci Davut Farkuh Vapurlarinin izmir Korfez ici Seferleri

13 Temmuz 1883 tarihinde kurulan Hamidiye Vapur Sirketi, Subat 1884'te
Izmir Korfezi'nde seferlerine baslamisti. Bu esnada daha énce izmir Kérfezinde
bir imtiyaz verilmeden calisan Jolly Kumpanyas: da gemi isletiyordu. Bu
kumpanyadan aldig: gemilerle 1890 yilinda sirketin vapur sayis1 13’e yiikseldi.
1894 yazinda yapilan kontrollerde 5 vapurun sefere uygun olmadig: tespit
edilmis ve Hamidiye Sirketi'nin yeni vapurlar satin almasi istenmisti. Bu esnada
Jolly Kumpanyasinin elinde 4 kéhne vapur vardi. Hamidiye sirketi bu dort
vapuru almadi. Bu sirada Izmir'de faaliyete baglayan sirketin sahibi Haci Davut
Farkuh bu vapurlan alarak, calistirmaya baslamis; hatta ¢uritk vapurlarla, Izmir-
Iskenderiye, Izmir—Antalya, Izmir-Halki, Izmir-Istanbul-Karadeniz, Izmir-
Selanik, Izmir-Karaman Sahili hatlarinda haftalik muntazam seferler yaparak
(Kutukoglu, s. 278) Idare-i Mahsusa ile dahi rekabet eder tarzda seferlere
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baglamisti. Ancak yolcularin emniyeti miilahazasiyla Hamidiye Sirketinin
vapurlar almasina mani olundugundan Haci Davut Efendi'nin de ayni vapurlar
calistirmasi dogru bulunmayarak Liman Idaresi'nce seferlerin durdurulmasinin
temini istenmisti (Kutiikoglu, s.280).

Eser Tutel, Haci1 Davut gemilerini géyle anlatiyor:

“Gengler bilmezler.. Hos; birakin gengleri, bizler de pek bilmiyoruz ya.. Eskiden
Istanbul'da, Haci Davut vapurlar varmus. Ben, yiizyilimizin baginda diyeyim; siz
anlayin, gegen ylzyilin sonlarinda oldugunu. Tekneleri kagsamis ( dagilmaya
yuz tutmus ), makineleri de ilk buhar devrinden kalma, eski mi eski, hurda mi
hurda bu gemilerin génderinde Osmanli bayrag: gekili olurmus, ama hangi
tabiiyete hizmet ettiklerini Allah’tan bagka kimsecikler bilmezmis. Isimleri
de bir acayipmis bunlarnn: Diyana, Halikarnas, Merkir, Batlamyus gibi. Bu
derme-catma vapurlarin gogunun acenteleri de yokmus. Sirketin idarehane
adresi olarak, ¢ogunda hep “on board” diye geminin kendi gésterilirmis.
Vapur simsarlari, kéhne otellerin siralandig: Sirkeci sokaklarini girtlaklarim
patlatircasina avaz avaz bagirarak dolasir, dolmus kahyalar gibi vapurun
kalkmak tizere oldugunu haber verirlermis.

Haydi kalkiyor! Sile.Kurucasile.Amasra..Bartin..Inebolu. Tirebolu..Samsun..
Giresun.ta Hopa'ya kadar gidiyor! Haydi kalkiyor! Vakit kalmadil Hava
patlamadan demir aliyor! Yer kalmadi, yetisen kazamyorl..” ( Tutel, Gemiler
Stivariler, Iskeleler, s. 7).

A. Sahabettin Ege (1889-1979) kitabinda, Haci Davut vapurlarn i¢in sunlan
soyler:

“Denizlerde vapur ve yelkenliler tamamen diger milletlerin elinde idi. Turk
vapurlan oldugunu hatirlamiyorum. 1914’te ben de Istanbul’a tahsil icin bir
Italyanvapuru ile gitmistim. ‘Hac1 Davut Kumpanyast’ (Izmir Kérfezinde isleyen
vapurlarin bagh oldugu sirketin sahibi olan Haci Davut Farkuh, Suriyeli bir
Hristiyand1. Haci Davut, Osmanl vatandashdi yaninda ABD vatandas: oldugu
gibi, 1898-1914 yillan arasinda Izmir Ticaret Odasi Bagkanh§ini yuritmistir.
Sahip oldugu vapurlarin yol actig trajik kazalar, 1912 yilinda yogun tartismalar
yasanmasina neden olmustu- Erkan Serce, Eski Izmirden Anilar) namu ile
sirket vapur isletiyordu. Fakat bu sirketin ne ‘hacilik’ ne de ‘Davutla bir igbirligi
oldugunu sanmam, belki isminden istifade i¢in kurulmus yabanc bir sirket idi.
Sahillerimizde birgok sehirlere (limanlara) ugrardi. Bundan dolay1 ¢ok yerlere
ugrayan kimselere ‘Haci1 Davut Vapuru' gibi denirdi. Limanda isleyen mavna
ve yelkenliler tamamen Rumlar’a aitti. Agabeyimin tahsili icin okula verilecek
taahhttnameyi yelkenli sahibi bir Rum imzalamist1.” ( Ege, age)
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Ek-9: Khedivial (Hidiviye) ve Ellerman Lines
Khedivial Line

Sirketin asil adi bilinmemekte, 1858'de kuruldugu sanilmaktadir. Khedivial Mail
Steamship & Graving Dock Co., 1898'de Misir Hitklimeti'nin gesitli boltmlerinin
sahip oldugu gemi ve rihtimlar isletmek igin kuruldu. Ancak sirketin ilk yillar
ve gemileri hakkinda bilgiler azdir. Yeni filo, Ingiliz bayrag: altinda tescil
edildi ve Iskenderiye, Istanbul ve Suriye limanlan ile Stveys ve Kizildeniz
limanlar arasinda yolcu ve yiik tasima hizmeti verdi. Daha sonra Pire, Malta,
Marsilya ve Kibris da faaliyet alanina dahil oldu. P & O Line, 1919-1924 yillar1
arasinda sirketin kontrolunt aldi. 1936'da, Iskenderiye'de Pharaonic Mail Line
olarak yeniden kuruldu ve ad1 1941'de Khedivial Mail Line olarak degistirildi.
Akdeniz'den Boston ve New York'a 1948'de seferler basladi ve 1951'den itibaren
sik sik Charleston, Philadelphia ve Baltimore'a seferler yapildi. Port Said-
Bombay- Karachi servisi 1953'te bagladi. 1961'de tum Misir nakliye hatlarn
millilestirildi ve New York seferlerine son verildi. Ancak 1965'e kadar Kanada'ya
yolcu ve yik seferleri yapan Birlesik Arap Denizcilik A.$/nin bir pargasi oldu.
www.theshipslist.com/ships/lines/khedivial.shtml

Y

http://www.ergani-repository.gr/ergani/handle/11219/635
Cinar Atay’'a gore Khedivial Mail Line:

“Hotel de Londre et Chicagonun zemin katinda ilk agamada Pire-Izmir-Istanbul
arasinda seferler yapan Khedivial Mail Line Sirketi'nin biirosu bulunuyordu.
Khedivial Mail Line kapitilatif haklara dayanarak Istanbul'da 1902 yilinda
kurulan Chambre Maritime de Navigation Etrangers'den sonra Izmirde 1913
yilinda kurulan Chambre Maritime de Smyrnanin tiyesi idi.” (Atay, s.243)

“Khedivial Mail Steamship & Graving Dock Company adi ile Ingiliz bayrag:
altinda sefer yapan sirketin géruntrdeki Izmir acentesi rhtimda, Hotel
d’Egypte bitisigindeki Hotel de Londres’in zemin katinda yer almaktaydi.
Sirket posta tasimaciliyi da yaptigi icin halk arasinda kisaca “Khedivial Mail
Line” ad1 ile de anilmakta idi. Sirket, 1898 yilindan itibaren Misir Hidivi Ismail
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Pasa'nin Siiveys Kanali'min hisselerini
1875 yilinda Ingilizlere satmasi ve
1882 yilinda Ingilizlerin Misir1 isgal
etmesinden sonra daha iyi organize
olmustu. Dolayisiyla bu  Misir
denizyolu sirketinin Ingiliz bayrag

g : altinda galismasi olagan gérulmelidir.
;ﬁ? ﬁf{’.:m\“u‘hq Bununla beraber sirketin 1858

s

[ 1% Class LUNCH  yilinda kuruldugu ifade edilmesine
AL \§, . w14 ragmen bu konuda kesin bir bilgi
|'|".ﬂ ) bulunamamaktadir.  Kurucularinin
|||I"-, eqe HD. basinda soyu Kavalali Mehmet Ali
I Q Pagaya dayanan Ahmet Mithat Yegen
Jt& : HORS O EUVRE Pasa'nin bulundugu da bilinmektedir.
'I_ b%q\\‘q *%\“\“““é&**\\ﬁ%u\‘um Yegenler, Misir'da gugla bir aile idi ve

HTREES Banque of Egypte'in kurulmasina da

. ‘ T Q\":"‘ MQ"““‘MQ{RMEK‘“- onculik etmislerdi. Sirket 1919 yilina
gqim‘f 3 ‘mﬁ\é\“ﬁh%““ kadar kendi adi ile faaliyet gosterdi

[l . ve bu yildan sonra Peninsular
g{ j\;&ﬁ, Ty ek Q\hm,_{m&m and Oriental Steam Navigation
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e @n‘f&u’:nn Sonraki yillarda da Misir'in firtinali
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{EJ “'k‘“\“‘“ X Nadva i altinda calist1” (Atay, s. 244)
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http://www.ergani-repository.gr/ergani/handle/11219/635

Ellerman Lines

“Ellerman Lines, 19. yuzyilin sonlarindan
ve 20. yuzyila kadar faaliyet gésteren bir
Ingiliz yuk ve yolcu tagimacihd sirketiydi.
19. yuzyilin sonlarinda kuruldu ve dinyanin
en buyuk nakliye girketlerinden biri olana
kadar, daha kugik nakliye hatlarini satin
alarak genislemeye devam etti. Birinci ve
Ikinci Dinya Savaslari’nda ticaret filosunda
agir kayiplar meydana geldi, ancak her
durumda bunun ustesinden gelindi. Sirket,
20. yuzyiin ikineci yansinda meydana
gelen denizcilik endustrisindeki rekabet
ve modernlesme egilimlerinden muzdarip
oldu. Ardindan nakliye varliklar, 2004'te
ad1 kaybolana kadar buytk sirketlere satildi
ve Ellerman nihayet denizcilikle olan uzun

Osman Ondes Arsivi
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iligkisini durdurdu”. Sirketin sahip oldugu
gemilerden, Assiout, 1889, (1901-1914),
daha énce Britanya Imparatorlugu
bayrakli, 1915te Turkiye tarafindan el
konuldu ve batinldi. Diger bir gemi City
Of Khios, (1878), (1901-1915), 1915'te
Tirkiye tarafindan el konuldu ve batirildi.

(wikivividly.com/wiki/Ellerman_Lines).

Ellerman Lines Forsu (Osman Ondes Arsivi)

Ek-10: Birinci Diinya Savasi'nda Anadolu'daki Ingiliz Esirleri ve Esir Kamplan
Makalesinde Kullanilan Bazi Orijinal ingiliz Kaynaklar

FO 383/93/154923, Crews of City of Khios and Assiout at Magnesia, American
Ambassador in Constantinople to Foreign Affairs, 21.10.1915. ©

FO, 383/227/126425, British Prisoners of War in Turkey, C.M. Wilson to War
Prisoners Fund, 30.06.1916.2)

FO, 383/529/2625, Report on Visits of Inspection Made by Dr E Menten to The
Camps of Afion Kara Hissar, Magnesia, Kedos And Angora, The Netherland
Minister at Constantinople to British Legation, The Hague, 17.02.1919.¢”

FO 383/231/178382, 5 Pound for Seamen at Magnesia, The National Sailors’ &
Firemen’s Union to Foreign Office, 08.09.1916.%)

FO 383/231/200027, Relief for Seamen at Magnesia, The Ellerman Lines LTD.
to Foreign Affairs, 07.10.1916.¢”

Ek-11: Texas ile ilgili bir aciklama ve réportaj
Valiligin Yaptig: Aciklama

“Dun (evvelki) aksamiizeri vasati saat bes sularinda Izmirden hareket eden
Haci Davud Kumpanyasinin Texas vapuru kilavuz romorkérint beklemeksizin
Yenikale 6nlerinde yoluna devam ettigi sirada mayin hatlarina yaklastigi gértlerek
beklemesi icin kilavuz rémorkéri tarafindan verilen isarete ve kaleden bircok kez
atilan toplar vapur kaptan: tarafindan dikkate alinmadid: i¢in s6z konusu vapur,
mayin ile catigsarak batmistir. 1081 yolcu ve 317 tayfa olarak vapurda 139 kisi
mevcut oldugu yapilan resmi sorusturma ile anlasilmis ve kazazedelerden dun
gece 68 ve bu sabah da 5, toplam 73 kisi kurtarlmstir. Bir taraftan da arastirma
ve sorusturmalara devam edilmektedir. Bu kaza hakkinda uluslararas1 dolasan
soylentiler ve baz1 Rumca gazeteler tarafindan yapilan nesriyat pek abartil,
kismen olana zit oldugundan gercek durum herkesge malum olmak tzere bu
beyanname valilik makamindan yayim ve ilan olunur.” Rumeca basinin bir parca
muhalif sesi olan Amaltiya gazetesinin muhabirleri kazadan yarali olarak kurtulan
ve Rum Ispitalyasinda tedavi altina alinmug olan gemi murettebatindan serdimen
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Mihail Loizo, ategcibag: Aftoliyoti, tayfalar Dimitri Istavridi ve Hiralambo veled-i
Dimitri'yi ziyaret etmistir. Serdimen Mihail Loizo ile yapilan gériisme gazetede
yayimlanmistir. Ahenk bu gériisme metnini gevirerek yayimlamistir. Bu yaziya
kars1 yazilan yaz1 Ahenk'te yer almgtir.

Savci Yardimcis: Sekip Bey'le Yapilan Réportaj

Ahenk: Yapilan sorusturma hakkinda fikir ve géruslerinizi lutfedip agiklarsamz
hem bizi memnun etmis hem de halk: aydinlatmis olursunuz.

Sekip Bey: Rumca gazetelerin bu turli kayirmalarm biz de géruyoruz.
Halbuki gergek bunlarin katiyen ziddindadir. Demek bunlar vilayetin resmi
nizamnamesini de dinlemiyorlar. Vilayet, Texas vapuru kilavuz rémorkorii
tarafindan verilen isarete ve kaleden mikerreren atilan toplara ve vapur
kumandan tarafindan dikkate alinmadigindan séz konusu vapur mayin ile
catigarak batmistir demiyor muydu? Iste gercek bundan ibarettir. Texas, o giin
aksamuizeri limanimizdan hareket eder. Ondan énce Montana da kalkmisti.
Montana, Yenikale 6nlerine; mayinlarin oldugu boélgeye vardiginda, orada her
zaman kilavuzluk goérevini yapan ve cihet-i bahriyede Kolagas1 Hilmi Bey
Kaptanla, Millazim Riza Efendinin memur bulundugu Reji rémorkori tarafindan
onuine dustilerek mayin bolgesi disina gikarilmaya baglanir. Bu sirada Texas da
yakinlasir; kilavuzun geri déntisunt, kilavuzlugunu beklemeye mecbur iken
beklemez, yoluna devam eder. Fakat kendinden evvel giden Reji ve Montananin
takip ettikleri sinirdan degil, kaptanin kendi basina tayin ettigi rotadan ayrilmaz.
Bu suretle mayinlarin sik bulundugu daireye girer. Bunu karadan géren “gecisi
engelleme bataryas1” denilen topcular tarafindan yolundan alikoymak igin 1-2-
3 defa bos top atilir. Texas kaptani aldirmaz, vapurun stratini kesmez; bunun
tizerine s6z konusu batarya gérevini yapmaya mecbur olur. 4 defa olmak tizere
gulle atar, bu denize diiser, bunu takiben iki (gtille) daha atilir, bunlar da vapurun
onunden ardindan, tizerinden agmak suretiyle denize diigerler. Kaptan yine
yolundan kalmaz, fakat vapur an be an tehlikeye yaklasir, yani mayinlar tizerine
dismeye basglar. Bunu géren topgular yedinci topu atmaya mecbur kalirlar;
iste bu sirada oldukga miuthis bir surette ortaya gikan gumbirtii ve sarsintidan
sonra vapur aniden batip yok olmustur.

Ahenk: Sekip Bey! Su halde kazaya neden olan hatay:1 kimde gériyorsunuz?

Sekip Bey: Suiphesiz vapuru idare ve sevk edenlerde, 6zellikle Stivaride. Hem
buna yalniz hata denilemez; asil “kasit ve taksir” nami verilmesi gerekir.
Cunk kaptana gecisi engelleme bataryasinin bu kadar top isaretinden bagka,
Montana'y1 gegirip geri dénen Reji romorkérinden de bir hayli isaret verilmis,
bagirilms, ¢agrilmis; bununla beraber Texas'taki yolculardan bazilar: kaptana
giderek atilan toplarin kendilerine isaret, yoldan alikoymak igin atildigini tekrar
tekrar séylemistir. ( Bu agiklamadan, Yenikale'den kilavuzla gecis yapilmasi
kurali konusunda, mayinlar konulduktan sonra, Liman Komodoru Miralay
Hikmet Bey'in, Liman Reisi Lutfa Bey'i, Hact Davud Kumpanyas1 Mudri Mésys
Jorj'a ( Yorgi, UH ) ve Amerikan konsolos yardimcisina génderdigi 6greniliyor.)
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Ahenk: Vapurdaki yolcu ve murettebatin sayis1 hakkinda ne gibi bilginiz var?

Sekip Bey: Bizim acenteden yaptigumiz sorusturmaya goére vapurda ugll
Antalya'dan, tici Rodos’tan, dokuzu Cesme'den, ikisi Sakiz'dan, doksan dérdu
Izmir'den olmak tizere 111 yolcu ve kaptan dahil 25 mirettebat varmig. Bunlarin
dokuzu kamara yolcusuymus.

Geminin Amerikan bandirasinda olmasindan dolayr Amerikanin Izmir
Konsolosu Moésyé Horton, kumpanyanin mudirt Yorgi Farkuh ile birlikte
kaza mahallinde incelemelerde bulunmustur. Ancak konsolos Mosyé Horton
inceleme sonrasinda higbir acgiklama yapmarmus, Istanbuldaki Amerikan
Bagkonsoloslugu'ndan gelecek bir heyetin yapacag: incelemeler sonrasinda
gerekli agiklamalarin yapilacagin bildirmistir. Kazanin olusumunu incelemek
icin Istanbuldan yola ¢ikan Amerikan Bagkonsolosluk heyeti, 9 Mayis
1912 tarihinde Izmire gelir. Heyet calismalarini son derece gizli bir sekilde
gergeklestirmeye baslamistir ve galismalarn konusunda vilayet makami da
izin vererek gerekli kolayliklan saglamustir. Incelemelerini tamamlayan heyet
Istanbul'a dénmius ve orada bir agiklama yaparak, Texasin mayina carparak
battigini ve kazanin bu yizden meydana geldigini agiklamistir. Vilayet makami
ve liman komodorlugu da oldukea titiz bir ¢alisma sonucunda hazirladiklar
raporu Dahiliye Nezareti'ne géndermistir. Nezarete génderilen metnin bir sureti
de basinda yer almugtir. Raporda, bizim daha énce kazanin olusumuna iligkin
anlatmis oldugumuz bilgiler ayrintili ve teknik bir bigimde kaleme alindiktan
sonra, kumpanya kaptanlarinin mayin hatlarina énem vermedikleri gibi, hatta
mayinlarin varliklarina dahi inanmadiklarini belirterek rapor su ctimle ile sona
erdirilmistir: “su kaza-1 elimin miinhasiran vapur kaptaninin cehalet ve evamire
adem-i inkiyad1 ytizinden hadis oldugu suret-i katiyede mutehakkik olmustur.
139 kisilik bir kafile ile yola gikan ve Yenikale civarinda kaza gegiren Texas'dan
66 yolcu kurtanlmus, 73 kisi hayatin yitirmistir. (Yetkin, say1 55, s. 37-45)

Ek-12 : Yeni Zelanda The Auckland Star gazetesinin S.S. Nevada ile ilgili
Haberi

The steamer Nevada, flying the American flag, but owned by the Hadji Davut
Company, of Constantinople (?), was leaving Smyrna, when in endeavouring
to avert to threatened collision with an incoming Russian steamer, she left the
channel and collided with a mine. There was a tremendous explosion, followed
a few seconds later by another as a second mine was struck. A third explosion
was heard, but whether from a mine or from the explosion of the boilers is not
known. The vessel instantly filled and within two minutes of striking the first
mine she had sunk. There were 200 passengers, and of these 40 were drowned.
Most of the passengers were Turkish refugees, proceeding to Antalya, on the
South Coast of Asia Minor. (31.05.1913, s. 8)
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Ek-13: Sultan Abdiilaziz'in Sultaniye ile Seyahatleri
Sultan Abdiilaziz Sultaniye ile Misir Yolunda

“Denizi, denizcileri sevmis olan Abdulaziz, deniz yoluyla iki de uzun yolculuk
yaparak 1863'te Misir1, 1869'da da Marsilya yoluyla Fransa ve Ingiltere'yi
resmen ziyaret etti. Abdulaziz tahta giktiktan sonra taht gemisi olarak Kavalali
Ismail Pasa’nin hediyesi olan Feyz-i Cihad1 kullanmaya baglamisti. Bu yat
Ingiliz tezgahlarinda 6zen ve titizlikle insa ettirilmisti; gizeldi, narindi, zarifti.
Padisah, Nisan ayinda Misir seyahatine adi sonra Sultaniye olarak dedistirilen
iste bu gemiyle g1kt

Abdulaziz Istanbula dénecedi gin limanda esi gériilmemis bir karsilama téreni
diizenlendi. Donanma, Buyiikada agiklarina gelip demirlemisti. Devlet ileri
gelenleri de bir giin 6nceden Idarenin Kili¢ Ali adl vapuruyla Heybeliada'ya gidip
geceyi Bahriye Mektebinde gegirmiglerdi. Gunlerden Cuma idi. Mecidiye, Taif,
Hayreddin adli vapurlar Ada’nin éniinden hareket ederek bir sira halinde dizildiler.
Ayrica Bahriye Nezaretinin t¢ kiigiik vapuru da pesinde birgcok sandalla gelerek
Fenerbahge &nlerinde yerlerini aldilar. Ote yanda da Sirket-i Hayriye'nin 11 vapuru
alaybayraklariyla donanmus, hazir bekliyordu. Karsilayicilarin arasinda gayrimuislim
azinliklar da vardi. Ayrica, Harbiye, Tibbiye ve Erkén-1 Harbiye mekteplerinin
geng 6grencileri de kiyiya dizilmigler, hep bir agizdan “Padisahim ¢ok yasal” diye
bagnsiyorlardl. Padisahin bindigi Sultaniye gemisi uzaktan gériiniince savag
gemilerindeki toplar éyle bir selam atigina basladilar ki, guriltuden herkes sanki
gokler yarildi sandi! Denizin st yelkenliler, kayiklar, ¢atanalar ve her tiirden deniz
tasitlariyla dolu oldugundan rémorkérler padisahin gemisine kilavuzluk ederek yol
agmak zorunda kaldilar. Sultan Aziz, sirtinda sade bir Gniforma, Kaptan Paganin
bizzat idare ettigi filikaya binerek yattan ayrildi. Karaya Dolmabahge'den ¢ikacak
iken Tophane'den ¢ikt1. Halkin sevgi gésterileri arasinda arabasina binerek sarayina
yéneldi. Hazir bulunanlarin anlattiklarina gére Istanbul Istanbul olali béylesine
coskun bir kargilama téreni daha yagamamisti!"(Tutel, Seyri Sefain, s. 49)

s !

lcivelekoglu.blogspot.com/2013/03/sultan-abdulazizin-avrupa-seyahati-ve html) lcivelekoglu.blogspot.
com/2013/03/sultan-abdulazizin-avrupa-seyahati-ve. html)
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Sultan Abdiilaziz,1863'te Misir'dan Déniis Yolunda izmir'de Buca ve
Bornova'y1 Ziyaret Etti

Gunumuzde Ege Universitesi Rektérlugu olarak bilinen “Biytk Ev'e gelen
ziyaretcilerin en tinliisti Sultan Abdulaziz'dir. 1863 yilinda Misir seyahatinden
dénerken Izmir'e geldiginde Bornovada “Buyiuk Ev’i ziyaret eden padisah,
kosk bahgesinin girisinde Charlton Whittallun yerel giysiler igindeki iki
gelini Magdelen Blanche ve Elise tarafindan karsilanmis, kendisine gumis
bir tabla icinde kogkiin anahtan sunulmustur. Ginunu kégkte gegiren Sultan
Abdulaziz bahceyi gezdikten sonra, birkag yil 6nce yaptirilan kiliseyi gérmek
ister. Padigahin kiliseye girerken, feslerini ¢ikarmayan Rum ve Ermeni
subaylarin aksine baghgini cikararak dini mekéana gésterdigi saygi Levanten
ailelerinin dikkatini ceker. Sultan Abdiilaziz Istanbul'a déntisinden sonra
Charlton Whittall'un misafirperverliginden dolay1 késkte kendisini karsilayan
iki bayana elmas ve incilerle stislii bir brog, Charlton Whittall'a da 4. dereceden
Mecidiye nisan verir.( www.erolsasmaz.com/?oku=823) (Ondes, Asil Efendiler
Levantenler, s. 15). Atlara merakli olan Sultan Abdtlaziz ayni ziyaretinde Buca'ya
gelerek at yariglarini seyretmis, Buca'da Dimonstanis Baltaci adli Rum ailesinin
malikdnesinde kalmustir. Sultanin Buca'y1 ziyareti serefine Dokuzgesmeler
yaptirilmistir. (tr.pinterest.com/pin/612771093021086375/), (Ondes, age, s. 99)

Sultan’in Yat1 Yenileniyor

“Misir Hidivinin 6zel yati El-Mahrusa I Padisah'in yatindan daha ufak, fakat
cok daha gosterisliydi. Ayrica igi de daha g6z kamastiric: bir sekilde désenmisti.
Padisah Istanbul'a déndikten sonra Adile Sultanin kocasi Kaptan-i1 Derya
Mehmet Ali Paga'ya kendi yatinin yeniden désenmesini irade etti. Salonlar,
Hereke'de dokunan gok degerli kumaslarla désendi. Gemiye yeni kamaralar ilave
edildi. Ust kat salonu kapali giiverte haline sokuldu. Salonun cihanniimAlar (her
yan gorilebilecek bicimde yapilmis, caml ¢at1 kati) ok zarif olmustu. Dénemin
sanatkarlar her birine 6zenle ceviz oyma yaptilar, Gizerini sedef kakma ile
stslediler. Tarihgi Cemal Kutay'in yazdigina gére Sultan Aziz zaman zaman
degisik vesilelerle gemiyi ziyaret ederek galismalar yakindan izledi. Denizcilige
merakli olmaktan 6te, bu alanda genis bilgisi de vardi. Bu yat, kisa zamanda
Avrupa hanedanlarinin bindigi yatlarin en gtizeli ve hagmetlisi oldu. Sultan Aziz
sik sik bu yatla Bogazici'nde gezintiler yapt1” (Tutel, Seyri Sefain, s. 49)

(lcivelekoglu.blogspot.com/2013/03/sultan-ab-
dulazizin-avrupa-seyahati-ve.html)
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Abdilaziz, Sultaniye Yatiyla Marsilya Yolunda

Abdilaziz 1869 yilinda da uzun bir Avrupa yolculuguna gikt1. Fransa Imparatoru
III. Napoleon'un davetlisi olarak Paris Sergisinin acilis téreninde hazir
bulunacak, sonra da Kralige Victorianin davetlisi olarak Ingiltere’ye gegecekti.
Ama asil amag, Ruslara kars1 Fransizlarnin ve Ingilizlerin destek ve dostlugunu
saglamakti. Buyuk devlet adami Kegecizade Fuat Paga'min 6énayak olmasiyla
duzenlenen bu seyahate, veliaht Murat Efendi ile sehzade Abdiilhamit Efendi de
katild1. Sultan Aziz, yine Sultaniye yatiyla yola ¢ikarken hizmetkarlar ve gerekli
egyalar igin Pertevniyal yati, ayrica Aziziye ve Orhaniye uskurlu firkateynleri
tahsis edildi. 1869 yilinin 21 Haziran gina baglayan seyahat 7 Agustos guiniine
kadar sturdii. Heyet, Marsilya'da karaya gikmis, trenle Paris'e gitmis, oradan
yine trenle Calais'e gecerek bir savas gemisiyle Mang Denizi'ni asip Ingiltere
topraklarina ayak basmistu.

Donts kara yoluyla yapildi. Avrupa’yi trenle bastanbasa kat eden Padisah ve maiyeti
ile hizmetkarlar, Rusguk, Vidin izerinden Varna'ya varmig, orada daha énceden
gelip beklemekte olan Pertevniyal yatina binerek Istanbul'a hareket etmiglerdi.
Sehzadeler de Talia adli vapura binmislerdi. Padisahi ve beraberindekileri Istanbul’a
getiren gemilerin karsilanmasi sirasinda top seslerinden, seving qigliklarindan,
alkiglardan, dualardan yine yer yerinden oynadi Dukkanlar kapatilmis, okullar
tatil edilmisti. Vekiller, memurlar, sefirler, ruhani reisler, 6grenciler, halk, ¢oluk
cocuk vapurlara binerek Padisahi Bogaz'in Karadeniz girisinde karsilamak tizere
Kavaklara yollandilar. Rum Patrigi, dizenli bir sekilde giydirilmis 100 cocuk ve kilise
mugannileri (kiliselerde dini miizik icra edenler) i¢in Fevaid-i Osmaniye’nin Kadikéy
vapuru, Ermeni Patrigi ve cemaatinin ileri gelenleri i¢in de Sirket-i Hayriye'nin 1
numarali Rumeli vapuru tahsis edilmisti. Sefaret gemileri de yabancilarla doluydu.
Toplarin gimburtusine halkin “Cok yasa” avazlan karsiyordu. Padisahin yaty,
arkasinda 6teki vapurlar ile birlikte Bogaz'dan asagiya dogru inerek Besiktas
onlerine vardi. Boylece bir buguk aya yakin stirmus olan seyahat de sona ermis oldu.
(Tutel, Seyri Sefain, s. 49)

29 Haziran 1867

Fransiz Liman Toulon'da cogkulu bir karsilama téreni yapildi. Top atiglar ile
yapilan donanma gésterilerinden Sultaniye gemisi asin sallaninca éfkelenip
geri dénmek isteyen padigahi, Fuat Pasa guglikle ikna etti. “Vive le Sultan”
“Vive le 'Empereur” bagirislari, top ve mizika sesleri arasinda padisah ve erkan
kucuk bir gemi ile kiyiya cikt1. ( #tarih, Nisan 2017, s. 26, Hasan Selcuk Turan)

Ek-14: Murat Kalkavan anlatiyor: Demirine Kavusan Rus Gemisi ve
Kalkavanlarin Devasa Deposu

“Istanbul'da bir giin depomuza yakindan tanidigimiz bir acente yetkilisi geldi.
Buytkdere'deki depomuzda her gsey vardi. Makine, donamim ne aranirsa
bulunurdu. Babamin bir usulti vardi. Algarnanin kigina bagladigi ¢apay: suya
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atar, agir yolla, Yenikéy, Buyukdere, Tarabya gibi gemi hareketinin oldugu
yerlerde dipten malzeme toplardi. Yine béyle giinlerden birinde tarayici demire,
bir demir ve zinciri takildi. Demir ve zinciri gikardik ve bunlarn vergi dairesine
beyan ettik. Onlar da ona deger bigtiler. Daha sonra ytizde 26’s1 maliyenin
olmustu. Depomuza gelen acente yetkilisi alti- yedi bin tonluk bir gemi igin
demir ve zincir aryordu. Biz demir ve zinciri pesin sattik, maliyenin payin da
hesaba yatirdik. Gemi Istanbul Bogazi'na dogru yoldayd: ve Rusya'ya gidecekti.
Saninm demir ve zinciri 10 bin USD’a satmustik. Demir ve zinciri geminin
bordasina gétirdik. Ne zaman gemiye bunlara verecektik ki, yukaridan gemi
kaptaninin bagirisini duyduk: Bunlar benim demir ve zincirim! Tesadiife bakin
ki, geminin demir ve zincirini tekrar ayni1 gemiye satmistik.”

“Babam Riza Kalkavan denizi depo olarak kullanirdi, kendisi ¢ok pratik zekal
birisiydi. Hemen kullanamayacag1 veya satamayacagi demir, zincir, sat, duba
vb. seyleri deniz dibine batirir, ihtiya¢ olduke¢a oradan cikarirdi. Hattd babam
vefat ettikten sonra bir siire bu deniz depolarini temizlemekle ugrastik” (Murat
Kalkavan ile yapilan 11.06.2019 tarihli gérisme)

Ek-15: Izmir'in eski sayfiye yeri, batik hurdalarinin evsahibi Inciralti'na iligkin
ani ve bilgiler

Prof. Dr. Emel Kayin Kentin Kiyisinda ve Icinde Olmak: Inciralti kitabinda
Inciralt’nin tarihinden kesitler vermektedir. 1981 yili Ajustos ayinda Inciralti
Ogrenci Yurtlarina ilk defa giden Kayin, Inciralti'mi géyle anlatur:

“Uckuyular Meydani'ndan itibaren doku tumiyle degisti. Kent sanki burada
bitiyor; yolun sonraki bélumiinde adeta yar1 kirsal bir bélgeye gecis yapiliyordu.
Inciralt’na giden yol, bir tarafta ormanlarla kapli daglara bakiyor; diger tarafta
ise narenciye bahgeleri ve kimisi tek, kimisi iki katli evlerin arasindan bir kiy1
kasabasinin ruhuyla ilerliyordu. Kiy1 kasabasina dogru yol aldigimiz diistincesi,
iri fakilte binalan gérindugtnde sarsildi. Universitenin bazi birimleri burada
yerlesmisti. Bizi Inciraltina gétiren otobis, bu noktadan sonra denize dogru
uzanan dar bir yola girdi ve yeniden sasirtici bir kir hayat1 bagladi. Yol, karanfil
demetleri tasiyan cift¢i kadinlarin girip ciktig seralarin, portakal, mandalina,
limon agaclarinin ve kimi kerpig, kimi tag evlerin arasindan devam etti. Denize
yaklastikea, kiigtiklu buyuklu lokantalar, meyhaneler, buiytk bahgeleri olan
dugtn salonlar ortaya cikt1. (Kayin, s.18)

Ogrenci yurdundaki yagh, babacan bir gérevli ise “Inciralti’min ¢ok eskiden
bir plaj ve kamp yeri olarak kullanildigini, sonra Izmirliler denize sahip
citkamadiklan igin suyun girilemeyecek bigcimde kirlendigini, yurt binalarimin
Uluslararasi 6. Akdeniz Oyunlar: (6-17 Ekim 1971, UH) olarak anilan etkinlige
katilan sporcularin konaklamalar: igin insa edildigini, etkinlikler bitince tesisin
Kredi ve Yurtlar Kurumu'na devredildigini, yolun sonundaki kavsakta fakulteler
konumlandig: igin bu kullanimin uygun oldugunu, bir zamanlar buralarda
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siyasal olaylar ytziinden gok kargasa yasandigini, simdi ortalik durulmus olsa
bile, bu sefer de Inciralti'na digaridan gelen birgok insanin yerlestigini, birbirinin
ardina ¢cabuk ¢abuk dizdigi sézctklerle anlatt1.” ( Kayin, s. 27-28)

1960’larin ortasinda agaclari, sazliklari, plajlariyla dogal bir gérintime sahip olan
Inciralti, gtntbirlik deniz ve kamp kullanimlarnyla kiictik bir sayfiye kasabasin
hatirlatiyordu. Tatil islevine yoénelik tum birimler, uzun bir ana yolun iki yanina
basit bir diizen iginde yerlestirilmisti. Agagli yoldan kiyiya dogru ilerlendiginde,
once kugik dukkanlarnn yer aldig: carsiya, vapur iskelesine ve “Eski Mesire
Alanm” olarak anilan béliime geliniyordu. Ahigveris, ulasim, mesire iglevlerinin
canliligini tasiyan giris béliumtntn ardindan Inciraltinin tinlt plajlar: ve kamp
yerleri bagliyordu. Ilk karsilasilan plaj, 6zel bir isletme tarafindan calistinliyor
ve gunubirlik kullanicilar tarafindan tercih ediliyordu. Onun karsisinda
bolgenin gvenligini saglayan karakol yer aliyordu. Guntmuzde Atatirk
Ogrenci Yurdunun bulundugu alanda Belediye Evleri olarak bilinen kamp,
onun karsisinda da Belediye plaji ve gazinosu konumlanmisti (Kayin,s 46).
1971 yilinin Ekim ayinda gergeklestirilecek 6. Akdeniz Oyunlarinin konaklama
Unitesi icin Belediye Evleri yikildi. (Kayin, s. 62)

Inciraltinda kalanlarin en ok gittikleri kamp, briket bir sinema perdesine sahip
olan Eshot kampiydi. Beton zemin tizerine kurulmus bir 6rnek ¢adirlardan olugan
bu kampta, tum kiy1 halkina agik bir hizmet olan film gésterileri yapilird: (Kayin,
s 55). Sami Bey Cadirlar1 denilen kamp yerinin derme catmaligina inat daha
coskulu eglenceler yaganirdi. Herkesin ¢adirini kendisinin kurmus olmasindan
dolay1 rengarenk bir karmasa icinde olan kampta, hep birlikte sarkilar séylenir;
muizigin oracikta sekillenen gece korosu tarafindan bozulmasina kimse alding
etmezdi. (Kayin, s. 55)

Inciraltinda yer alan kamplardan biri de, konaklayanlara givenli bir tatil olanag:
sunan Astsubay Kamp1'ydi. Inciralti yolundan Sahil Evlerine dénen mevkide
kurulmus olan kamp, toprak zemin tzerindeki beyaz brandali ¢adirlardan
olusan basit bir kurguya sahipti. Kampta, diger tesislerden farkli olarak daha
kuralli bir hayat sturduriliyordu (Kayin, s.56). 1970lerin ortasinda cadirlarin
yerlerini bungalovlar aldi, deniz iyice kirlendigi i¢in 1977'de kamp kapatildi.
Bu alanda, konaklama, yeme i¢me, havuz gibi olanaklariyla modern bir yasanti
sunan, ama denize girilemeyen farkl bir askeri tesis kuruldu. (Kayin, s.60-61)
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Istanbul Deniz Muzesi, Millga Bahriye, dosya 761, s. 209-212
Istanbul Deniz Miizesi, Miilga Bahriye, dosya 761 ve s. 331-335
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Ulu¢ HANHAN
Kilavuz Kaptan
Uzakyol Gemi Kaptani

ISBN: 978-625-409-278-7

Yenikale Batiklar Tarihi

Elinizdeki kitabin yazari sevgili dostum Ulug
Hanhan ile bir yerel tarih arastirmasi olan Bir
Zamanlar Uzunada adh kitabi vesilesiyle
tanistim. Birden fazla disiplinin ¢cok bagarili bir
sekilde kullaniimasiyla kaleme alinan bu degerli
kitabl kisa surede hak ettigi yeri buldu. 2017
yilinda izmir Biyuksehir Belediyesi’nin TARIHI
CEVRE VE KULTUR VARLIKLARINI KORUMA
KATKI ODULU’ni almaya hak kazand.

Elinizde bulunan izmir Korfezi Batiklari adli bir
arastirmasi ise, tarih, sozlu tarih, cografya, su alti
arastirmalari ve denizcilik biliminin verileri 1siginda
izmir Korfezinde yatan batiklari gin 1sigina
citkarmayi amaclamaktadir. Tarihi olaylara denizci
gozu ve farkl disiplinlerin 1s1ginda bakan bu
degerli calisma alaninda ilk olma 0Ozelligi tasidigi
gibi izmir kent tarihi acisindan da biyuk bir
kazanctir.

Ulu¢ Hanhan etkileyici kitap kapagi i¢in sunlari
soyluyor: “Kitapta Izmir Korfezi’nin diplerine
dolayisiyla tarihin karanhgina birakilan gemiler
denizden cikarilarak Izmir tarihine armagan
edilmistir”.

Bu sozleri ile kent tarihine olan tarihi borcunu
yerine getiren, suyun altinda kaybolmaya
birakiimis bu bilgileri gun isigina ¢ikaran Ulug
Hanhan’i tebrik eder, izmir tarihinin ihmal edilmis
yonlerine ait arastirmalarinin artarak devam
etmesini dilerim.

Dr. Ogr. Uyesi
Ahmet MEHMETEFENDIOGLU






