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“HAYALDEN GERGEGE MARMARAY”

55 yil 6nce, Ug geng mihendis ve mitesebhbis bir is adaminin temellerini attigi mihendislik sir-

ketinin, GAMA'nin, Ulkemizin en blyuk projelerinden biri olan Marmaray'in yapimcilari arasinda
olmasindan dolayr gurur duyuyorum. Bizim igin, Tlrkiye'de endUstriyel tesis yapiminda bircok ilki
gergeklestirmemizin yani sira, mihendislik alaninda diinya gapinda bir proje olan Marmaray ile
anilmak ayrica onur vericidir.

Marmaray projesi cok yonlii ve entegre bir ulasim projesi olup istanbul Bogazi'nin bir tiip gegitle
denizaltindan gegilmesini ve her iki tarafta mevcut demiryolu hattinin sehirler ve uluslararasi
ulasima ilaveten bir metro sistemine donlismesini kapsamaktadir. Avrupa yakasindaki Kazliges-
me ile Anadolu yakasindaki Ayrilikcesme istasyonlari ile aralarindaki istasyonlar, tip tinel ve
kara tlnelleri projenin birinci ve en 6nemli asamasini teskil eden bdlim TAISEI - GAMA - NUROL
ortakligi tarafindan gergeklestirilmistir.

Megakent istanbul'un trafik sorununa nemli élctide ¢oziim getirecek projenin yapim stirecindeki
kazilarda glin yuzune ¢ikan arkeolojik eserlerin, diinya tarihiyle ilgili bilgilere paha bicilmez kat-
kilar yapacagina inaniyorum. Bu dislUnceyle, Marmaray Projesi'nin ulastirma sektérimize sag-
layacagi faydanin yani sira, dlinya arkeolojik mirasina katkisini da kamuoyu ile paylagsmak istedik.

Projenin her asamasi Sayin Cumhurbaskanimiz Recep Tayyip Erdogan’in yakin takip ve ilgisi ile
gerceklesmistir. Kendilerine stikranlarimizi arz ediyoruz. Onceki Ulastirma, Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanimiz Sayin Binali Yildinm'a da projenin gerceklesmesinde ve karsilasilan gucliklerin
asilmasinda gdsterdigi sinirsiz ilgi ve destek icin mitesekkiriz.

Ayrica projenin gerceklesmesinde emegi gegen tim calisanlarimiza, degerli katkilari igin kurucu
ortaklarimizdan rahmetli Ugurhan Tungata ve Onursal Baskanimiz Erol Uger ile projenin basin-
dan sonuna uyum iginde galistigimiz is ortaklarimiz, TAISEI ve NUROL Yetkililerine en igten te-
sekkdrlerimi sunarim.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligrmizin izinleri, istanbul Arkeoloji Miizeleri Genel
MUdurt Sayin Zeynep Kiziltan'in eksiksiz destedi ile hazirladigimiz kitabimizi ilginize sunuyorum.

ERGIL ERSU
GAMA HOLDING YONETIM KURULU BASKANI
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BAHRI'DEN
MARMARAY A



ISTANBUL’UN AVRUPA ILE ORTADOGU ARASINDAKI
KOPRU KONUMUNDAN DOLAYI, USKUDAR VE
SARAYBURNU ARASINDAKI TUNEL-I BAHRI

(DENiZ TUNELID) FiKRi, HER DONEMDE SARAYIN
BASLICA PROJELERI ARASINDA YER ALDI.



TUNEL-i BAHRI'DEN MARMARAY'A

JSMANLIDA TOPLU TASIMA
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MARMARAY, Tirkiye'nin bir bucuk asirdir devam eden ulagim sorunlarmin
tartistimaz bir sckilde kokten coziimiiniin en somut ifadesidir. Tarihsel gelis-
meler incelediginde de Marmaray, toplu tasimanm en gelismis bicimi olarak
demiryolunun; képriiler gibi cevreye zarar vermeden Istanbul Bogazi'min iki
yakasinm bir araya getiren miicadelenin genel adidir. Fakat bugiin yaratilan bu
degerin daha iyi anlasilmasi icin Marmaray projesinin tarihsel arka planmda
neler olup bittiginin kisaca ortaya konmasi gerekir. Bu tarihsel gezintinin ilk
duragindaysa Osmanl’'nin “en uzun ylizyili’nin siyasi ve ckonomik iliskileriyle
glindelik hayatina iligkin 6nemli anckdotlar vardir.

Osmanh’'nin son yiizyihnda, imparatorluk coziilmiis ve dagilma siirecine gir-
misti. Ayakta kalmasini saglayan, bilyiik glicler arasindaki paylasim ¢ekismesiy-
di. Kirim Savagi ve ardindan 1856’da imzalanan Paris Antlasmasi ile Osmanlt
Devleti, “Avrupalilar Ailesi’nin vazgecilmez bir parcasi haline gelmisti. Yiiziinii
Batr'ya dénen ve Avrupa’yla yakinlasmasmm, dénemin popiiler ulasim araci
tren ve dolayisiyla demiryolu agiyla olacagimin farkina varan Tanzimat yoneti-
cileri, Istanbul’dan Balkanlar’a uzanacak bir demiryolunun, aym zamanda aske-
ri ve ekonomik faydalar1 da olacaginin bilincindeydi. Zaten ulasim Osmanli'nin
en biiyiik sorunuydu. Ulasim sistemi yaratilamadigi icindir ki, kéyliintin tirettigi
riinler pazara taginamiyordu. Ne acidir ki, Osmanli, demiryolu yoklugundan
dolayr Anadolu’dan bugday alamiyor, ABD ve Kanada’dan bugday ithal etmek
zorunda kaliyordu.



Tanzimat déneminde, basta Abdiilmecit olmak tizere biitiin devlet adamlar1 demir-
yollarina 6zel bir anlam vermislerdi. Resit, Ali ve Fuat pasalarin goziinde demiryollar,
Batr'ya acilan pencereydi ve “medeniyet 15181 bu pencereden iceri” girecekti. Aslinda on-
larm bu ilgisi, fabrikadan sonra sanayilesmenin en 6nemli simgesi olan demiryolunun,

Osmanlr’ya diger yeniliklere gore daha erken girmesini saglayacakti. Abdiilmecit, oda-
sinda Liverpool-Manchester treninin biiylik boy resimlerini bulunduruyor ve Osmanh
tlkesinde de boylesine trenlerin yapilmasi arzusunu her firsatta dile getiriyordu. Ancak
demiryolu insast icin gerekli bilgi ve sermaye yoktu. Bu nedenle, Kirim Savagi'ndan son-
ra Osmanh Devleti'nden demiryolu insasi ve isletmesi i¢cin imtiyaz talebinde bulunmaya
baglayan cesitli Avrupa sermaye gruplarinin taleplerine sicak bakilmaya baslandi.

Oyle ki, sirf demiryolu yapmast icin yabanci sermayeye cok comert davranmldigi za-
manlar oldu. Ornegin [zmir-Aydim Demiryolu imtiyazi, Anadolu’nun ilk demiryoluydu
ve béyle bir zihniyetin izlerini tasiyordu. 1856’da bir Ingiliz sirketine 1zmir ile Aydin
arasinda 130 kilometre uzunlugunda bir demiryolu ingasi ve isletmesi icin 50 yil miid-
detle imtiyaz verilmigti. Sozlesmeye gore, demiryolunun her iki tarafindaki 30’ar mil-
lik mesafede demir ve sose yollar yapabilecekti. Hattin her iki yaninda bulunan 50 ki-
lometrelik alandaki komiir madenlerini isletme hakkinin yani sira, daha bircok imtiyaz
da sirkete verilmisti. Sirket kendi adina oldukca iyi bir sézlesme imzalamisti. Boylesi
bir s6zlesmeye imza atilmasi, Osmanli Devletimi yoneten kisilerin kapitalist anlayis:
kavrayamamis olmalarmin yanminda yabanci sermayeyi tilkeye ¢ekebilmek icin 6zendi-
rici dnlemler ve kolayhklar sunma diistincesinden kaynaklaniyordu.

10. yiizyilin ikinci yarisina gelinceye kadar Istanbul Bogaz siirekli oturulan bir yerles-
me alani degildi. Rumeli Yakasi'nda Yenikoy, Anadolu Yakasi’'nda da Kanhca’dan daha
yukarisini bilenler ¢cok azdi ve bu yiizyilda yorede konaklar yeni yeni gortilmeye baslan-
mistl. O donemde ulasim, cesitli boy ve adlardaki kayiklarla saglanmaktaydi. Bogaz'in
iki kiyisinda oturanlarin sayist Kirim Savasi'ndan sonra hizla artmisti. Bogazici'nde va-
purla yolcu tasimacihgimi 1837 yihinda biri ingiliz, digeri Rus olan iki yabanci vapurcu-
luk kumpanyasi baglatmisti. 1851’de ayni zamanda Ttirkiye'nin ilk anonim sirketi olan
Sirket-i Hayriye'nin kurulmasiyla, istanbul Bogazi'nda, ilk kent ici toplu tasimacilik
alanimda 6nemli bir adim atilmis oldu.

iLK ARABALI VAPUR “SUHULET” YUK VE YOLCU TASIDI

Tirkiye'nin ilk anonim sirketi olan Sirket-i Hayriye ile birlikte Istanbul Bogazi'nda iki
yaka arasinda yiik ve esya tasinmaya baslanmisti fakat bu vapurlarla araba ve hayvanlar
tagimak oldukea zordu. Bu nedenle iki yaka arasinda esya tasima isini yapacak 6zel bir
gemiye ihtiya¢ vardi. 1867’de Sirket-i Hayriye'nin basma Avrupa’dan yeni dénen Hii-

TURKIYE'NIN iLK ANONIM SiRKETi OLAN SIRKET-i

HAYRIYE iLE BIRLIKTE iSTANBUL BOGAZI'NDA iKi YAKA
ARASINDA YUK VE ESYA TASINMAYA BASLANMISTI AMA BU
VAPURLARLA ARABA VE HAYVAN TASIMAK OLDUKCA ZORDU.
1867 - 1894 YILLARI ARASINDA SIRKET-i HAYRIYE'NIN GENEL
MUDURLUGU'NU USTLENEN HUSEYiN HAKi EFENDI (ALTTA).

13
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seyin Haki Efendi getirilmigti. Haki Efendi,
venilikei kisiligiyle deniz ulasim tarihinin en
onemli karakterlerinden biriydi. Ik olarak,
o donem Tirkiye'de yapabilecek bir tesis
olmadig icin Ingilizlere Bogazm iki yakasi
arasinda hem yolcu hem de araba tastyacak
bir vapur siparis etti. Ancak, diinyada boylesi
bir feribotun érnegi olmadgr icin ingilizler bu
istegi yerine getiremedi. Bunun tizerine genel
midiir, sirketin Haskéy Fabrikas1 Sermimari
Mehmet Usta’yla birlikte kafa kafaya vererek
tic aylik bir cahisma sonrasi o zamana kadar
benzeri yapilmamus, kendi tasarimlari olan bir
gemi meydana getirdi. Yapilan proje bugiinkii
arabali vapurlarm atasi sayilan bir tekneydi.
[ki baginda kapaklari bulunan teknenin giiver-
tesi diizdii ve her iki tarafa gidebilecek sekilde
dizayn edilmisti. [lk feribotun ismi “Suhulet”
kondu. Arabali vapurun hizmete girmesinin
faydasi kisa zamanda anlasildi. Dort batarya-
dan olugan bir topcu taburunu agirhklarryla
birlikte karsi kiytya ancak dort glinde gecir-
mek miimkiinken, bu vapurlar sayesinde dort
saatte gecirmek miimkiin hale geldi.

Deniz trafigi biraz rahatlamsti ancak aym
seyi karadaki trafik icin soylemek oldukca
zordu. Imparatorlugun bagkenti Istanbul’da
ulagim karada at ve fayton; denizde kayik ve
vapurla saglaniyordu fakat yetersizdi. 1860’h
yillarda Istanbul'da ciddi bir trafik sikintisi
yasanmaya baslanmisti. Ciinkii bu yillarda,
dig borclarm kent ticari hayatina getirdigi
canhhk baslamis ve is hacmi artmis, niifusun
artistyla beraber meskenlerle isyerleri arasin-
da gidis-gelisler cogalmisti. Her giin binlerce
isadam ve calisanlar, Babiali'ye islerini takip
icin gidip geliyorlardi. Galata ve Beyoglu, alig-

veris ve eglence yerleriyle yogunlugun yasandigl en 6nemli merkezlerden biriydi. Béylece
ortaya cikan trafik hareketi, diizensiz hicbir tarifeye baglanmanus, giivenligi olmayan tek
veya cift ath arabalarla saglantyordu. Yollar bozuktu ve 6zellikle kétii havalarda istanbul-
lular, hep aymi iskenceyi yastyorlardi. Genel fotografi aktarilan bu trafik, sehrin en biyiik
derdi olmaya baslamisti.

DUNYANIN UCUNCU METROSU: TUNEL

1867’ de IFransiz Mithendis Fugene Henri Gavand, ticaret ve bankacilik merkezi olan Galata
semtini Beyogluna baglayan sokaklardan giinde ortalama 40 bin kiginin inip ¢iktigim tahmin
ederek 573 metre uzunlukta asansor sekilli bir demiryolu projesi yapmak {izere girisimde
bulundu. Karakéy (Galata) ile Beyoglunu (Pera) birbirine baglayan Tiinel, Istanbul'un ilk
metrosu olarak 1875’te hizmete girdi. Tiinel, 1863’te Londra Metrosu ile 1868'de inga edilen
New York Metrosundan sonra yeralti toplu tagima sistemlerinin en eskilerinden biri oldu.

Ayni yillarda Bulgaristan’da trafik sorunu diizene konulmus ve Sofya caddelerinde,
ath tramvaylar calismaya baslamisti. Bu durum 6zellikle Beyoglu basini tarafindan ha-
ber yapilarak tramvay sirketi kurma girisimlerinin Padisah ve Babiali tarafindan ciddi-
ye almmasi isteniyordu. Cok gecmeden, Osmanli’da toplu tagimaciliga iliskin ilk adim
ath tramvayla atildi. New Yorkta ilk ath tramvay yolunun désenmesinden 27 yil son-
ra tramvay Tirkiye’'de de kullanihr hale geldi. Dénemin meshur Galata Bankerleri ve
Constantin Carapanos Efendi tarafindan kurulan ve sehir icinde yolcu tasima hakkim
40 yilhgmna elde eden Istanbul Tramvay Sirketi, 3 Eyliil 1869 giinii ilk ath tramvay se-
ferini yapti. Istanbul'un trafiginde yasanan sorunlar, dénemin karikatiirlerine de yan-
stmigtl. Bir asir 6nce yaymlanan ilk mizah dergisi Diyojen’de bugiin yasadiklarimizdan
cok da farkli olmayan bir sekilde sehir ve onun problemlerini isleyen karikatiir ve fik-
ralar yer ahyordu.

“Yogun ve karisik bir kalabahigin gidip geldigi, Avrupali ve Dogulu kiyafetlerin birbirini
siyirip gectigi bir sokak. Arka planda aralarinda bir otelin de yer aldig1 bir sira ev. Atlara
baglanmus ve icinde sitkismis yolculart ile yolda ilerlemekte olan iki kath bir tramvay. Ese-
lenen atlarm éniinde bir adam sopa darbeleri ile kalabahk arasinda tasita yol agmaktadir.
Yayalar panik icinde kacmaya calismaktadir, fakat {ic tanesi tramvaym tekerleklerinin ve
atlarin nallarinm altma yuvarlanmistir bile. Birinci planda ¢ilgina dénmiis bir kadin sahne-
vi izlemektedir, bir satic1 ac1 ve sikinti ile yiikliice semerlenmis iki esegini tutmaktadir ve
bir simitci bliytik tiztintii icinde tepsiyle birlikte yere dokiilmiis mallarin seyretmektedir.
Resmin alt yazisinda alayh bir yorum yapilmaktadir, ‘Giiya payitaht ile havalisi beyninde
intikalati kolaylagtirmak pek elzem imis de.” (Francois Georgeon, “Sehrin Aynasi: Osmanl
Mizah Basim”, Toplumsal Tarih, Ocak 1998, say1: 49, s. 24)



-f.l

FRANSIZ MUHENDIS GAVAND'IN PROJES| OLAN TUNEL, iSTANBUL'UN iLK METROSU OLARAK 1875'TE HiZMETE GiRDi. KARAKOY iLE BEYOGLU'NU BiRBIRINE BAGLAYAN TUNEL,
LONDRA METROSU (1863) VE NEW YORK METROSU'NDAN (1868) SONRA YERALTI TOPLU TASIMA SiSTEMLERININ EN ESKILERINDEN BiRi OLARAK TARIHTE YERINi ALDI.

B e

FOTOGRAFLAR: ONDER KUCUKERMAN ARSiVi
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AVAMT - PROJET IFUN  PONT- TURN

BOGAZA TUP GECIT: TUNEL-I BAHR]

ISTANBUL'UN kent tarihinde sehrin iki
yakasini bir araya getirme cabalari, biitiin
zamanlardaki giindelik yasam cografyasi-
nm ayrilmaz parcalarindan biri oldu. Bu
nedenle Avrupa ve Asya kitalarii ayiran
Bogaz'da karsidan karsiya kolayca gece-
bilme fikri, ylizyillar boyunca giincelligini
daima korudu. Aslinda “Istanbul'un iki
yakas1” denilince ilk olarak akla Hali¢’in
iki kiyis1 gelir. Bizans tarihcilerine gore,
Halic tizerindeki ilk koprii 6. yiizyilda 1.
Justinianus déneminde yapimisti. Yeri
tam olarak bilinmemekle beraber, adinin
‘Aghios Khalinikos Kopriisi’ oldugu be-
lirtilir. 12 kemerden olusan bu tag koprii-

niin Eyiip-Siitliice arasinda oldugu tahmin edilir. Fatih Sultan Mehmet de istanbul'un
fethi sirasinda Halic’e bir koprii yaptirmisti. Demir halkalarla birbirine baglanmis ve
tizerine kahn kalaslar cakilmis dev ficilardan olusan bu koprii, Ayvansaray-Kasimpasa
arasindaydi. Bu mobil képrii, 1453te Konstantinopolis diistiigiinde, ordularm Altim
Boynuz'un bir tarafindan digerine gecebilmesi icin kullamilmisti.

Osmanh déneminde Hali¢ icin yapilan ilk koprii projesinin Leonardo da Vinci'ye ait
oldugu bilinir. Topkap1 Saray1 arsivinde yapilan arastirmalarda, Leonardo da Vinci'nin,
Hali¢ tizerinde bir koprii projesi lizerinde cahstigi ve bunu 11. Beyazit'a gondermis
oldugu ortaya cikmistir. ‘Altin Boynuz’ icin hazirlanan koprii tek acikhkli, 240 metre
uzunlugunda ve 24 metre genisligindeydi. Yapilmis olsayd: diinyadaki en uzun képrii-
lerden biri olacakti. Ancak bu tasarim padisahin onaymi alamayinca proje rafa kaldiril-
d1. Bagka bir Italyan sanatci olan Michelangelo Istanbul’a képrii icin davet edilmis fakat
geri cevirmisti. Bundan sonra da Altin Boynuz'u gececek bir kdprii yapma diistincesi 19.
yiizyila kadar rafa kaldirilnus oldu.
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SARAYBURNU-USKUDAR ARASINI TUP GECITLE BAGLAMASI PLANLANAN VE FRANSIZ DEMIRYOLU MUHENDISLERINDEN S. PREAULT TARAFINDAN
SULTAN ABDULHAMIT'E SUNULAN “DENIZ ALTI GELiK TUNELI" PROJESI (TAKSIM BELEDIYE KUTUPHANESI ARSIVi).

Osmanh donemine kadar farkli bircok deneme icinde Hali¢’te iki yakayr baglayan ilk
kalic1 kdprit Azapkapi ile Unkapani arasinda I1. Mahmut tarafindan yaptirilip 1836’da
ulagima agilmis olan Hayratiye Koprisi'ydi. Hali¢ tizerindeki ilk modern Galata Kop-
riisii ise 1845’te Abdiilmecit zamanimda, annesi Bezm-i Alem Valide Sultan tarafindan
yaptirildi. Halic¢ tizerine yapilan dérdiincti koprii Alman firmast MAN AG tarafindan
1912’de insa edildi. Képrii 466 metre uzunlugunda, 25 metre genisligindeydi. Bugiin
hala pek cok kisinin hafizasmda taze olan 1992’deki yangina kadar bu képrii kullaml-
di. Yanan képrii onarildiktan sonra Balat-Haskdy arasina yerlestirildi ve yerine, bugiin
“Galata Kopriisii” olarak bilinen modern bir koprii yapildi.

Osmanl hiikiimetlerine 20. yiizylhn bagindan itibaren cesitli metro projeleri de dneril-
migti. Bunlardan biri Fransizlarin tasarladigi 11 kilometrelik Aksaray-Sisli, 6tekisi de
Almanlarm tasarimi olan 7 kilometrelik Beyazit-Sisli metrolariydi. 1909-1911 yillarin-
da yapilan bu girisimler birbiri ardina gelen savas felaketleri yliziinden gerceklestirile-
medi. [stanbul’a metro yapilmasi fikrinin 1908'de ortaya ¢iktigina dair IETT arsivle-
rinde kayitlarin oldugu bilinir. Ancak bu énerilerin hi¢biri hayata gecirilemedi. Istanbul
Metrosu, ancak 2000’de hizmete girebilecekti.

S. PREAULT'UN

TUP GECIT PROJESI

{stanbul kent tarihinde asil siav, iki yaka
arasindaki trafik sorununa ¢6ziim getirme
konusunda yasandi. Hizla bityiiyen kentin
baslica noktalarmi, 6zellikle iki yakasim
birlestirme diisiincesi, 19. yiizyilin basin-
dan itibaren devletin birincil goérevi hali-
ne geldi.

Osmanh Devletinin Avrupa’dan Asya’ya
uzanan genis topraklari, iki kita arasinda
bir gecis noktast oldugu icin, bu giizergah
tizerindeki ulagimi rahat hale getirmek
Istanbul'un sahip oldugu merkezi konu-
mu daha da giliclendiriyordu. Bu yiizden
Osmanl padisahlar1 demiryollarma énem
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veriyor, iilkenin gelisimi icin ticari yollar
gelistiren her tiirden imar faaliyetini des-
tekliyorlardi. 1870-1890 yillar1 arasimda
tamamlanan Rumeli Demiryollari ile Is-
tanbul, dogrudan biiyiik Avrupa sehirle-
rine baglanmsti. Anadolu yakasindaysa
Haydarpaga-Izmit hattimin 91 kilometre-
lik boliimii 1873’te bitirilmisti. Dersaadet
1873te Izmit’e, ardindan 6nce Ankara’ya,
daha sonra Kuzey ve Dogu Anadolu’ya
baglanmisti. Béylece Bogaz'm iki ucunda
biri Sirkeci'de, digeri Haydarpasa’da ol-
mak tizere iki ayr1 son istasyon olusmustu.
Rumeli’'ye kadar gelen trenlere tekrar
indirme ve yiikleme yapmadan dogru-
dan Anadolu’ya gecme imkani taniyan
bu demiryolu, Istanbul'un Avrupa'dan
Ortadogu’ya uzanan ticaret yolunun mer-

kezi olmasi acisindan biiyiik bir 6nem tastyordu. Yine “Yiizyihn Projesi” olarak lanse
edilen Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi, ortaya cikisindan itibaren devamh olarak ulus-
lararasi iligkilerin 6nemli bir giindem maddesi oldu. Bagdat Demiryolu hatti, Avrupa’yi
zengin petrol yataklarinin bulundugu Basra Korfezi'ne baglayacakti. Daha sonraki yil-
larda, Istanbul Bogazi geisi harig, hattin bityiik bir kismi tamamlanacaktr.

[stanbul’'un Avrupa ile Ortadogu arasinda énemli bir baglanti noktasi olma 6zelligini
siirdiiriiyor olmas, tarih boyunca farkh projelerin giindeme gelmesine neden oldu. Bu
nedenle, Uskiidar ile Sarayburnu arasindaki “Tiinel-i Bahri’” (Deniz Tineli) fikri, her
donemde saraym baslica projeleri arasmda yer aldi.

Sirkeci ve Haydarpasa Demiryolu istasyonlarinim birlestirilmesi 19. yiizy1l sonlarimda
devlet yoneticilerinin temel hedefiydi. Asya ile Avrupa’y1 Bogaz altindan birlestirme-
vi hedefleyen “Tiip Gecit Projesi” icin ilk teklif Fransiz Mithendis Simon Preault'tan
gelmisti. Projenin sanildigr gibi Sultan Abdiilaziz doneminin degil, Sultan Abdiilha-
mit déneminin eseri oldugu proje eskizinin Ankara Devlet Arsivleri Genel Miidiirlii-
gt Cumhuriyet Arsivlerinde bulunmasiyla kesinlik kazandi. Preault projesinin toplam
uzunlugu eskizde 3,1 kilometreydi. Tiip gecit 1900 metre deniz altinda seyrediyordu.
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Projeye gore tipki bugiinkii gibi bir tiip gecit Bogaz'm altina désenecek, tiip Bogaz'm
altinda ayaklar tistiine oturtulacakti. 1891 yilinda ‘Deniz Alti Celik Ttineli” ad1 altinda
sunulan projede bir tiip gecit ve burada isleyecek rayl sistem hedefleniyordu. Tren
Sirkeci’den girecek, Bogazin altindan gecip Uskiidar’dan karaya cikacakti.

Simon Preault’tan 11 yil sonra bir bagka Tiip Gegit Projesi yeniden glindeme geldi. U(;
Amerikali mithendis; Frederic E. Storm, Frank T. Lindman ve John A. Hilliker tarafindan
yeni bir proje hazirlandi. 1902 yilinda yine Abdiilhamit’e sunulan ‘Cesr-i Enbubi fil bahr’
isimli projeye gore, denize sabitlenmig siitunlarin iizerinden gecirilen tiip gecitte isleyen
trenle Yenikapiile Harem birbirine baglanacak, Harem’den Haydarpasa’ya yapilan demir-
yoluyla da Avrupa ile Anadolu demiryollar1 ag1 birbirine baglanacakti. Amerikali mithen-
disler “Ttinel-i Bahri’nin beratimi aldilar. Tiinelin icinde ikisi yolcu, biri yiik olmak tizere
tic vagonlu bir tren isleyecek, transit sefer yapan trenlerin de gecisi saglanacakti. Zamani-
na gore bu bir devrim sayilirds, ¢ctinkii Avrupa'nin herhangi bir yerinden kalkan bir yiik tre-
ninin Bogaz' agip Bagdat’a kadar gidebilmesi, eski caglardan beri énemini koruyan Ipek
Yolu'nun ¢cok daha hizh ve emniyetli bir bicimde yeniden kurulmasi anlamina geliyordu.
Ancak bu proje de sonuclandirilamadh. Tki yakay1 birbirine baglama fikri, bunlarla sinirh
kalmadi. Bogaz’a koprii insa edilmesi icin ilk ciddi girisim Ferdinand Arnodin’den geldi.

1902 YILINDA AMERIKALI
MUHENDISLER STROM, LINDMAN

VE HILLIKER TARAFINDAN II.
ABDULHAMIT’E SUNULAN TUP GEGIT
PROJESI (ISTANBUL UNi. NADIR
ESERLER KUTUPHANESI ARSiVi).

1900 yilinda Fransiz miithendis Arnodin’in
projesi olan Kandilli-Rumelihisar1 arasina
yapilacak Hamidiye Kopriisiiniin ayak
baglantilart dort minareli cami seklinde
diisiintilms ve plan taslaklar ¢cikarimigti.
Bu gosterisli proje Abdiilhamit tarafindan
da begenilmisti. Projede yaya ve arac tra-
figinin de diizenlenmesi 6ngoriiliiyordu.
Proje bir demiryolu projesi olmanmn 6te-
sine gecerek, kentsel bir tasarima déntis-
miistii. Hamidiye Kopriisitnden gececek
demiryolu Bakirkdy ve Bostanci istasyon-
larim birlestirecekti. Istanbul'un gelecek
yillarinda kentsel gelisimin bu yonde ola-
cagl disiiniilmiis ve bu nedenle hat genis
tutulmustu. Ancak i¢ karigikhklar ve sa-
vaglar nedeniyle sunulan bu projelerin de-
vami getirilemedi.
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CUMHURIYET DONEMI'NDE
SIMENDIFER SIYASET

GENG TURK CUMHURIYETI'NIN iLK ATILIMLARINDAN BiRi DEMiRYOLLARI OLDU.
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20. YUZYIL, diinyada pek cok tilkenin dahil oldugu bir altiist olma siireciyle baslans-
t1. Tarihin akisinda s6z sahibi olan bityiik imparatorluklar birer ikiser ¢okiis siirecine
giriyor, bu devletlerin hitkmettigi topraklarda yasayan uluslar, kendi iilkelerini kurmak
tzere bagimsizhik miicadeleleri veriyorlardi. Birinci Diinya Savas’na Almanya’nin ya-
ninda giren Osmanh Devleti, ittifak Devletlerinin yenilgisi izerine yabanci isgalini ka-
bul eden Sevr Anlagsmasi'ni resmen imzalamak zorunda kalmigti. Artik Osmanl Devle-
ti, Ingiliz, Fransiz, [talyan ve Yunan askerlerinin paylastigi bir tilke haline gelmisti. Ye-
nilginin ve ardindan gelen emperyalist isgalin yarattigi bu onur kirict durumdan kur-
tulmanin tek yolu, diigmani yurttan kovacak bir milli halk hareketi yaratmakti. Mus-
tafa Kemal'in 6nderliginde, yurdun cesitli bolgelerinde toplanan Kuvay-1 Milliye, em-
peryalist isgalcilerden yillar stiren bir Milli Miicadele vererek kurtuldu ve bagimsizhi-
g1 diinyaya ilan etti.

Tirk halkinin Meclis’i, 29 Ekim 1923’te Cumhuriyeti ilan ederken 6niinde ne kadar
zorlu bir kalkinma stireci oldugunun farkindaydi. Savagin yikmtilarmi toparlamak ve
diinyanin ileri tilkelerinin kargisina onlarla esit kogullarda bir ‘Cumhuriyet’ olarak ¢ik-
mak yillar aldi. Bu durumda Tiirkiye Cumhuriyeti, uzun bir dénem boyunca ancak zo-
runlu gordigl imar faaliyetlerini hayata gecirebildi ve tilkenin yasam standardim yiik-



seltebilmek icin zorunlu olan altyap: yatirimlarma 6ncelik verdi.

Cumbhuriyet'in ilk yillarmda baglatilan demiryolu seferberligi daha sonraki yillarda
olanca hiziyla stirdli. Mustafa Kemal Pasa, 6zellikle demiryollarinin gelistirilmesi icin
calismalarda bulundu ve Cumhuriyet’in ekonomik sisteminin temellerinin atildigi 1z-
mir [ktisat Kongresi'nde demiryollarina agirhk verilmesi gerektigine vurgu yapti:

“Memleketimizi demiryollari ve tizerinde otomobiller calisir muntazam yollarla sebeke
haline getirmek mecburiyetindeyiz. Ciinkii Batinm ve diinyanin araclari bunlar olduk-
ca, trenler oldukca bunlara karst merkepler ve kagni ile tabii yollar izerinde yarisa gi-
rismenin imkam yoktur” diyordu.

Yol yapimi ve 6zellikle demiryolu yapiminin Tiirkiye'de yerli sermaye birikimini uya-
ran sonuglart da oluyordu. Bir¢ok Ttirk isadami ve sirketi biiyiik ihaleleri alan yabanci
miiteahhit firmalarina taseronluk yaparak énemli kazanclar saghyordu. En ¢cok ve ca-
buk ray doseyen, dnemli kazanclar elde ediyordu. Ucuz isgiiciiniin bulundugu tilkede,
sabit sermaye yatirmminmin ¢ok diistik oldugu miiteahhitlik isleri kisa zamanda sermaye
birikimi sagladi. Vahit fiyat iizerine is taahhiit edenler, bu fiyatlara esas olan isci kaz-
mast yerine, ekskavator kullaninca, maliyetler tic-dért misli azahyor, karlar da o dlctide
cogaliyordu. Demiryollari ihaleleri, cok gecmeden ilk yerli milyonerleri de yaratacakti.
Bunlar arasindaki en iyi 6rneklerden biri Nuri Demirag’di. Soyadi Kanunu sonrasin-
da Demiragh soyadi olarak secen Nuri Bey, 1936’da 11 milyon liraya ulasan servetiyle
Turkiyenin en zengin isadam olmustu.

[lk ugak fabrikasi acan, ilk havacilik okulunu kuran, Istanbul'un ézverili girisimcilerinden
isadami Nuri Demiragin ideallerinden biri de Bogaz Képriisit'ydii. 1931'de hazirhga bas-
layan Demirag, Amerika’dan uzmanlar getirtmis, uzun boylu goriismeler ve etiitler yap-
tirmustr. Nihayet Amerika'nin San Francisco sehrindeki meshur ‘Altin Kap1 Kopriisti'nii
vapanlarla anlasmisti. Projeye gore, Ahirkapi-Salacak arasinda 8 ayag: karada, 10 ayagt
denizde ve 960 metresi karada, bin 600 metresi denizde olmak {lizere 2 bin 560 metre

CUMHURIYET'INiLK YILLARINDA ONCELIK VERILEN
DEMIRYOLLARI, 1950'LERDE KENDi HALINE BIRAKILDI;
ARTIK DONEM, ALTYAPI EKSIK OLSA DA KARAYOLLARI
VE OTOMOBILLERIN DONEMiYDi.
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uzunlugunda, 20 metre 73 santimetre ge-
nigliginde, deniz seviyesinden 53 metre

34 santimetre yiikseklikte, 701 metresi
asma, ust tarafi demir bir kopra olacakti.
Kumkaprdan ayrilacak bir makasla icin-
den tren de gececek, ayrica tren hattimin iki
tarafinda tramvaylara, kamyon, otomobil
ve otobislere ait ayr1 ayri yollar buluna-
cak, kopriintin iki tarafi da yayalara acik
olacaktl. Demirag, tim hazirhiklar bitirdi
ve projeyi 1933’te Salih Bozok'la birlikte
Atatiirk’e gonderdi. Atatiirk’iin projeyi cok
begendigi ve hiikiimete havale ettigi bilinir.
Zamanim Baymdirhk Bakanh@rna gelen
proje, mithendisler tarafindan incelemeye
alindi ancak Atatiirk’iin de olumlu diistin-
cesine ragmen Demirag'm projesi hayata
gecirilemedi.

TURKIYE'NiIN DEGIiSiM YILLARI
[kinci Diinya Savagi bitmisti. Ttim diinya-
da oldugu gibi Ttirkiye'de de yeni bir diizen

OZELLIKLE 1950'LERDEN
SONRA ALDIGI GOGLE, HER
GEGEN GUN NUFUSU ARTAN
iSTANBUL'DA TRAFiK BUYUK
BiR SORUN HALINE GELDi.

kuruluyordu. Bu donemde Tiirkiye de biylimek ve gelismek istiyordu. Cok ge¢cmeden
Tirkiye, ABD’den esen riizgardan etkilenmeye bagladi. Yasam bicimi ve renkleriyle ka-
pilarm ABD’ye acan Tiirkiye, Amerikalilar sayesinde pek ¢ok iiriinle tanigmaya basladi.
Biiyiik barajlarm temelleri atiliyor ve 6zel sektore ait pek cok fabrika hizmete giriyordu.
Piyasa ekonomisine bagh 6zel girisimcinin ortaya cikisi, sanayilesme, traktoriin ve giibre-
nin tarim hayatina girmesi, Ttirkiye insanminin giinlitk hayatmi da degistirmisti. Bu yillar,
Tiirkiyenin titketim toplumu olma olgusuyla tamstigi yillardi. Cumhuriyet'in ilk yillarina
demiryollar1 damgasimi vurmustu fakat Amerikan yardimlari cercevesinde karayollarina
agirhik verilmesiyle Tiirkiye'de gercek anlamda ulusal denebilecek bir pazar olugsmaya
baslamisti. Glinlitk yasam da renklenmisti. Elektrik heniiz koylere ulagmamust, fakat tran-
sistorlu radyolar sayesinde politikacilar secmenlerine seslerini duyurabiliyordu. DP'nin
iktisat politikas1 énceki hitkiimetlerden farkliyds; kalkinma stratejisi sanayilesmeye degil,
tarimsal Giretimin artirlmasina dayaniyordu. Kéyliiniin satin alma giictiniin yiikselmesiy-
le, Anadolu’da tilkenin genel havasimi degistiren bir zenginlik olusmaya bagladi. Koylii hiz-
la sehirlere ve sanayi bolgelerine akmaya baglansti. Istanbul her yoniiyle gelismeye de-
vam ediyordu. Istanbul Bogaz, tiim diinyamn ilgisini ceken muhtesem goriiniimiiniin yam
sira, uluslararasi ticaretin de ¢cok 6nemli bir durak noktasi olmayi siirdiiriiyordu. Denizyo-
lu ulagnm sehrin giderek artan niifusunu tasimaya yetmiyor, iki yaka arasinda ek bir yolun
acilen kullamma sunulmasi gerekiyordu. Ancak karayolu ile demiryolu ulagim agisimdan
hem uluslararasi hem de yurtici ulasimda cesitli zorluklar yasamyordu. Ustelik Istanbul,
1950’lerde baglayan ve 1960l yillarda zirve noktasina ulasan i¢ goclerin de baghca ¢ekim
merkeziydi ve sehir ici ulasim acisindan da bityiik bir sorun s6z konusuydu.



FOTOGRAFLAR: ONDER KUGUKERMAN ARSiVi

iISTANBUL'UN iMAR HAREKETLERI TRAFiIK SORUNUNU COZEMEDI
Istanbul’un tarihi mirasi, hizh ve carpik kentlesme, imar hareketleri ve yikimlar sonucu,
birer birer kayboldu. Cumhuriyet tarihi boyunca birkac kez imar operasyonu geciren
Istanbul, 1950’li yillarda ciddi bir imar diizenlemesiyle karsi karsiya kaldi.

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Ankaranin baskent ilan edilmesiyle, ilke kaynaklarimm
biiytik bir kismi kentin imarma ayrilmisti. 1950lilerden itibaren burjuvazinin yiikselise
gecmesiyle, tilkenin ekonomik merkezi Istanbul’a kaymaya basladi. Ancak Ankara’nin
baskent ilan edilmesinin ardindan uzun yillar ihmal edilen Istanbul, ekonomik merkez
olarak yeterince gosterisli degildi. Istanbul bakimsiz, eski bir yaya kentiydi ve ¢agdas
gereksinimlere yanit vermesi de pek olanakl degildi. Ustiine tistliik kentte bas goster-
meye baslayan konut ve gecekondu sikintilart kentte bir an 6nce imar operasyonlari ya-
pilmasini zorunlu hale getiriyordu.

Istanbul'un yeniden imartyla vitrini giizel olan bir Tiirkiye panoramasi ortaya ¢ikarila-
cak ve Tirkiye kalkinmasinin geldigi asama dosta diismana gosterilecekti. Operasyo-
nun amaci; trafigi rahatlatmak icin yollar ve meydanlar acmak, kenti giizellestirmek ve
dini yapilari restore etmekti. Ne var ki goriiniiste son derece olumlu bir amac iceren bu
imar hareketi, korkunc bir operasyona déniismekte gecikmedi. Ciinkii yapilacak imarm
acik ve belirli bir plan yoktu.

1956’da baslayan plansiz yikim harekatinda yollara adeta birer anit muamelesi ya-

TRAFiK SORUNUNU COZMEK UZERE YENi YOLLAR
YAPILIYOR ANCAK PLANSIZ GELISEN KENTIN
ULASIM DERDINE GARE OLMUYORDU.

piliyordu. Ana arter yollardan birisi
Topkaprda basliyordu. Buras1 Fatih'in
Istanbul'a girdigi yerdi ve Surici adeta
Istanbul'u yeniden “fethedercesine” imar
edildi. Aksaray’a kadar uzanan 50 metre
genigligindeki Millet Caddesini 60 met-
re genigligindeki Vatan Caddesi izledi.
Ankara, Ordu ve Fevzi Pasa Caddeleri,
Eminonii-Unkapan arasindaki sahil yolu
gibi, geniglikleri 20 ila 50 metre arasinda
degisen bircok ulasim noktasi, tarihi yari-
madanin geleneksel dokusu yarilarak, pek
cok tarihi eser ve sivil mimari 6rnekleri
yikilarak acildi. Kiy1 seridi doldurularak
olusturulan Florya-Sirkeci sahil yolu ne-
deniyle de, pek cok tarihi eser yok edilir-
ken deniz surlari, kara surlar1 haline do-
niigtii. Beyoglu tarafinda ise Tophane’den
Buyiikdere’ye kadar Bogaz kiyilart bo-
yunca uzanan sahil yolu genisletilirken,
Besiktas’ta Mimar Sinan’in eseri olan ha-
mam da dahil olmak tizere pek cok tarihi
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yapi yikildi. Beyoglu yoniindeki tramvay-
lar kaldirnldi, Besiktas’tan Bebek’e uzana-
cak sahil yolunun yapimina baslandi. Imar
harekatinda meydanlar da unutulmanusg-
tr. Aksaray, Karakoy, Sirkeci ve Beyazit
meydanlar1 yeniden diizenlendi ve kent-
sel meydan ozellikleri tahrip edildi ya da
tamamen ortadan kaldirildi. 1958'de sira
Karakoy Meydanina geldi. Meydanda,
tinlii Italyan Mimar Raimondo D’Aronco
tarafindan Istanbul'da pek cok ornegi
verilen Art Nouveau tarzinda yapilan
Karakoy Camii de bulunuyordu. Yildi-
rim yikma harekatindan cami de nasibini
aldi. Caminin bir bagka yere nakledilecegi
soylenmisti ancak bir gecede yerinden so-

1960'LARIN SONUNA DOGRU KAMUOYUNUN EN ONEMLI
GUNDEM MADDESI BOGAZ'A KOPRU YAPMA FiKRiYDi.
TARTISMALAR ARASINDA 1970 YILINDA TEMELI ATILAN
BOGAZ KOPRUSU, 1973 YILININ 29 EKiM GUNUNDE

kiilerek ortadan kaldirilan camiden bir daha haber almamadi. Akibeti hala da mechul!
Dért yil siiren imar operasyonlari sonucu, Istanbul, adeta genis bir santiyeye dondii. Yeni

bulvarlar acildi, caddeler genisletildi, trafik biraz olsun rahatlatildi. Yapilan istimlakler
sonucunda 7 bin 289 bina yikildi. Bu operasyonda en cok zarara ugrayanlar ise mallar
istimlake ugrayan miilk sahipleri oldu. Basmin “Aksaray Gé¢menleri” adim taktigi, cogu
dar gelirli insan evlerinden ve isyerlerinden oldu. Tarihi dokuda yaratilan ciddi hasar ve
bilimsellikten uzak kent planlamasi, Istanbul’un imarin basartya ulagtiramadi. Yaratilan
toprak ve arazi iizerindeki spekiilatif amacl piyasa ise Istanbul'un en dnemli sikintistydi.
Artik Istanbul, plansiz ve programsiz yiiriiyen kentsel gelismenin baskentiydi.

BOGAZ KOPRULERI DE CARE OLMADI

[stanbul’un sehir ici ulasim sorununu ¢ézmek icin gelistirilen cesitli éneriler arasinda
Bogaz’a képrii yapilmasi fikri de vardi. Bu, dénemin hiikiimetinin gerceklestirmek iste-
digi karayollar1 eksenli gelisim icin uygun bir yontemdi. Otomotiv sanayii, tilkede yeni
yeni gelisiyordu ve ilk yerli araclar tiretilmeye baglanmigti. Bu baglamda hem nakliyat
hem de toplu tagima icin karayollari, deniz ve demir yollarinm dniine ge¢iyordu. Istan-



bul Bogazi'na képri yapilmasi yoniindeki ilk girisim Basbakan Adnan Menderes’ten
geldi. Karayollar1 Idaresinden, Bogaz'da képrii gecisinin 9 yerden miimkiin oldugu
raporunu alan Basbakan Menderes, 25 Mayis 1960'ta bir Ingiliz miisavirlik firmasiyla
sozlesme imzaladi. Fakat birkac giin sonra yasanan 27 Mayis askeri darbesi nedeniyle
bu girisim sonucsuz kaldi.

Kopri yapma fikri, 1960’larin sonuna dogru Tiirkiye kamuoyunun en 6nemli glindem
maddesiydi. Kopriiye karsi ¢ikanlar; bunun trafige ¢6ztim getirmeyecegini, ciddi bir se-
hir planlamasina ihtiya¢ oldugunu, Anadolu ve Avrupa yakalarmin kendi icinde plan-
lanmasi gerektigini, toplu tasimadan ¢ok 6zel araclarin gecisini kolaylagtiracak kopri-
niin kaynak savurganhg oldugunu savunuyorlardi. Képriiniin kendisine kars1 olmayan
ama sadece toplu tasimay1 saglayan rayh sistemle beraber bir yarar1 olacagim diisiinen-
ler de vardi.

Bu tartigmalar arasinda, 1965 yilinda Adalet Partisi'nin tek basina iktidara gelmesinden
sonra Bogaz Képriisii hazirhiklar: yapilmaya baslandi. Diinyanin da ilgisini ceken Bo-
gaz Koprisi projesi icin dis kaynak bulundu ve 1969 rakamlariyla yaklasik 500 milyon
TL’ye mal olacagi hesaplandi. Bogazici Kopriisii'niin temeli 20 Subat 1970’te atild1. 20
Ekim 1973 giinii istanbul’da yapim siiren Asma Koprii'ye Bakanlar Kurulu karariyla
resmi isim konuldu. Baglangicta Istanbul Kopriisii olan bu isim, Bakanlar Kurulu kara-
riyla ‘Istanbul Bogazici Képriisii' olarak degistirildi.

29 Ekim 1973 giinii Istanbul'da tarihi bir giin yasaniyordu. Asya ile Avrupa kitalarin
birbirine baglayan Istanbul Bogazici Kopriisii, Danny Kaye, Josefin Baker gibi {inlii sa-
natcilarin da katilimiyla Cumhurbagkam Fahri Korutiirk tarafindan térenle acildi. Bin-
lerce Istanbullu, yiirtiyerek Asya kitasindan Avrupa’ya gecmek icin kopriiye akin etti.
Cumbhuriyet'in 50'nci yilnda ilk képrii térenle hizmete acilirken, sadece on ii¢ y1l sonra
ikinci bir koprii ve ardindan da tictineti koprii ihtivacinin giindeme gelecegi, stiphesiz
kimsenin aklina gelmiyordu. Ik Bogaz Kopriisi'niin acihsinim iizerinden 24 yil gecmis,
ikinci koprii de Bogaz'in Karadeniz’e daha yakin bir noktasinda yerini alali heniiz on yil
olmamisti ki, bu kez “Istanbul’a ti¢iincii képrii” tartismalar yapilmaya baglandi ama iki
Bogaz kopriisiiniin kent trafigine ¢coziim getirmedigi ve tictineti kopriniin kentin do-
kusunu tahrip edecegi diisiincesi toplumda pek cok kesim arasinda destek buluyordu.
Gelinen asamada sehir planlamacilarma gore, Istanbul'a kac tane képrii yapilirsa yapil-

1. BOGAZ KOPRUSU, KENTIN TRAFiK SORUNUNA GARE
OLMAYINCA, 2. BOGAZ KOPRUSU GUNDEME GELDI.

sin, bunun yeterli olamayacag bir gercek-
ti. Kopriilerin Istanbul’a kathg olumlu
degerlerin yani sira, olumsuz yanlar1 da
barimdiran ve Istanbul'un ¢evre ve trafik
sorununu daha da icinden cikilmaz hale
dontistiiren sonuclarmin oldugu asikardi.
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MARMARAY SALT BIR ‘TUP TUNEL GECIS PROJESI
DEGIL. 1984 YILINDAN BU YANA YURUTU¥EN BIiLIMSEL
CALISMALAR SONUCUNDA ORTAYA CLKAN BIR ‘KENT

ULASIM PLANTI'NIN OM@RGASI, C )
ENTEGRE BIR ULASIM P
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TARIH 9 MAYIS 2004... Marmaray in-
saatinin temeli, Bagbakan Recep Tay-
vip Erdogann katildig bir térenle atild.
Bagbakan Erdogan, temel atma toreninde
Marmaray’t “yiizyilin projesi” olarak nite-
lendiriyordu: “Bu tiip gecit projesinin ya-
pumn, gelecek nesillere de farklt bir giiven
duygusu vererek onlart heyecana tesvik
edecektir.”

Projenin Nisan 2009°da bitirilmesi plan-
laniyordu ama olmadi, ciinkii Uskiidar-
Yenikapi arasinda Bogaz' katedecek olan
13.6 kilometrelik Marmaray, Istanbul'un
tarihine takildi. Marmaray giizergahmin
tarihi yarmmada kisminda kazma vurulan
her yerden tarih fiskirryordu. National
Geographic’in tabiriyle Cumhuriyet tari-
hinin en pahal projesinde “gecmisle gele-

cek arasmda 3 milyar dolarlik bir carpisma” yagsaniyordu. Projede teknoloji ve tarih
birbirine rakip olmustu. Kazilar sirasinda ortaya cikan tarihi eserler biitiin planlari de-
gistirecek, projenin bitis tarihini dort yildan fazla erteletecekti. Ancak uzmanlara gore,
ortaya cikan tarihi eserler Istanbul’un tarihini degistirebilecek nitelikteydi.

Peki, yiizyilin projesi Istanbulluyla ne zaman bulustu? ik hedef 2009 yiliydi; 2011,
2012 derken Marmaray’'da sona gelindi... Tarihler 29 Ekim 2013’ gosterdiginde,
Marmaray’'in 13.5 kilometrelik boliimii torenle hizmete girdi. Aslinda bizden sonra
gelecek kugaklarin heyecanla sahip cikacaklar: bu projeyi, medyada izleyip okuduk-
larimizin 6tesinde pek tanimiyoruz. Ne kadar uzunlukta bir ulasim agindan soz edil-
digini, ne kadara mal olacagini, hangi teknikle yapildigini ve sayisiz boyutta ytritiilen
calismalari ne anlama geldigini pek cogumuz bilmiyoruz. Sadece mithendislik bil-
gisi olanlarin anlayabilecegi bir dilin kullanilmasi, belki de bizi uzak tutan bir etken.
Ama yagadigimiz kenti bir diinya metropolii haline getirmenin yam sira Avrupa ile
Asya arasindaki transit baglantiy1 saglayan bu ‘kiiresel projeye, biraz daha yakindan
bakinca, biitin o ‘anlagilmaz’ sdzciiklerin giinliik hayatimiza yansiyan ¢ok énemli
kose taglart oldugunu fark ediyoruz.

O halde, gtinliik hayatin diliyle konusan Marmaray’da yolculuga ¢cikmanin zamanidir...

1999 YILINDA TURKIYE iLE JAPON ULUSLARARASI iSBIRLiGi BANKASI (JBIC) ARASINDA MARMARAY iCiN FINANSMAN ANLASMASI iMZALANDI.



9 MAYIS 2004'TE BASBAKAN RECEP TAYYiP ERDOGAN'IN KATILDIGI BIR TORENLE MARMARAY'IN TEMELI ATILDI.
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MARMARAY'IN iSTANBUL'A

KAZANDIRACAKLARI

+ Kent ulasiminda rayli sistemlerin payi artacak,

+ Asya ile Avrupa yakasl demiryoluyla birbirine
baglanarak ylksek kapasiteli toplu tagima
imkani saglanacak,

+ Halkali ve Gebze arasinda 2-10 dakikada bir
yapilacak seferle bu iki nokta arasindaki ulasim
slresi gok kisalacak,

+ Tek ydnde saatte 75 bin yolcu tasinabilecek,

+ Mevcut Bogaz koprilerinin yiki hafifleyecek,

« Taksim-Sisli-Ayazaga-Maslak ve Sishane
baglantilari ile Avrupa yakasinda énemtli
bir ulasim araci olan metronun, tip gegcisle
baglantisi saglanarak bu ydndeki ulasim aginin
islevi artacak,

- Uskiidar-Umraniye-Cekmekdy Metro Projesi ile
entegrasyonu saglanarak konforlu ve hizli bir
toplu tasima sistemi kurulmus olacak.

MARMARAY PROJECT
A\LIGNMENT and PROEFILLLE

ISTANBUL, MARMARAY iLE DUNYA METROPOLU OLUYOR

Oncelikle, Marmaray’1 salt bir ‘tiip tiinel gecig’ projesi olarak géormemek gerekiyor.
Marmaray, 1984 yilindan bu yana istanbul’da yiiriitiilen bilimsel cahsmalar sonucunda
ortaya cikan bir kent ulasim plani’nin omurgasini olusturuyor. Bu plan, Anadolu ile Av-
rupa yakalarini denizin altindan tiip gecitle birbirine baglayan ve bu gecisi de schirdeki
rayli sistemlerle biitiinlestiren, bu anlamda mevcut banliyé demiryolu hatlarmi da bu
ulagim agina dahil eden, ¢cok yonlii ve entegre bir ulasim projesi. Proje, daha énceden
mevcut olan Gebze-Halkali arasindaki demiryolu hattini modernize ederek Bogaz'in
bir tiip gecitle gecilmesi prensibine dayaniyor. S6z konusu demiryolu hatti 76,3 km
ve bunun 62.7 km’lik kisminda yenilenmesi gereken banliyo hatlari bulunuyor. Kalan
kisimlarda, yani Ayrilikcesme-Kazligesme arasinda ise yeraltindan giden yeni bir hat
projelendirildi.

Marmaray ile hedeflenen kentsel ulasim agi, Avrupa yakasindaki en uc nokta olan
Halkalrdan baglayarak, Anadolu yakasidaki en uc nokta olan Gebze'ye kadar rahat,
konforlu ve kolay bir ulagim imkam sunuyor. Her noktadan birbirine baglanan bu en-
tegre projenin dogrudan sonuclari, hayatimzi biiyiik olctide etkileyecek. Marmaray,
Istanbul trafiginde sabah ve aksam saatlerinde yasanilan sikinti ve stresin yerine, diin-
yanin neredeyse tim metropol kentlerinde bulunan konforlu ulagmm koyuyor. Bugiin
Halkalrdan Gebze'ye gitmek isteyen bir kisi glinliniin {i¢ saatini gdzden ¢ikarmak zo-



runda. Marmaray Projesi tamamlandiginda ise bu siire 104 dakikaya inecek. Halen de-
miryolu-feribot-demiryolu hattinin saatte 10 bin kisi olan yolcu tasima kapasitesi 75
bine ¢ikacak. Yani 75 bin yolcu, 104 dakika i¢inde sehrin bir ucundan diger ucuna ulas-
mig olacak. Bu siirenin 6nemli bir kismi, toplam 40 istasyonda 20 saniye boyunca duran
metronun beklemesine ayrihyor.

Projede ayrica 8 tane de aktarma istasyonu var. Istanbul icin bircok toplu ulagim siste-
mini birbirine baglayacak olan sistemle Bostanci ile Bakirkdy aras1 37, Sogiitlicesme
ile Yenikapi arasi 12 ve Uskiidar ile Sirkeci arasi sadece 4 dakika olacak. Marmaray hiz-
mete girdiginde elde edilecek zaman tasarrufunun bir yilda yaklagik 13 milyon saat ola-
cagl hesaplantyor; sistem tam kapasiteyle isledigindeyse bu rakam yilda 36 milyon saa-
te, yani tek bir giinde 11, 3 yila denk diistiyor. Yani Marmaray ile bir giinde saglanan za-
man tasarrufu, tam 11 yil olacak!

Istanbul'un, diinyanmn belli basli metropol kentlerinden cok farkl bir yapisi bulunuyor.
Londra, Paris, Moskova gibi, bir dairenin etrafindaki halkalar seklinde gelisen kentle-
rin aksine, 100 km civarinda uzunlukta ve birden fazla merkezi bulunan bir kent olarak
gelistigi goz oniine ahndiginda, adi gecen diinya kentlerinde uygulanan ring seferlerinin
Istanbul’a uygun olmadigi ortaya cikiyor. Dolayisiyla Istanbul’da ulagim sisteminin, bu
uzunlugu boydan boya kesecek ve cesitli “kilcik’larla diger yollara baglanacak Marma-

ray gibi bir omurgasi olmasi gerekiyordu.
Kugkusuz Marmaray'in Bogazin iki ya-
kasini denizin altindan birbirine baglayan
tiip tiinel gecisi son derece dnemli ancak
proje bu gecisle 6zetlenemez. Tiip tiinel
gecisi, kentin diger ulasim aglarma bag-
lanarak tam bir kentsel ulagim projesinin
ortaya cikmasim saghyor.

Projede, Yenikapi, Ibrahimaga ve Uskii-
dar’da biiytik aktarma merkezleri olus-
turuluyor. Yenikapr'da Istanbul metrosu,
Uskiidar'da Uskiidar-Umraniye-Cekme-
kdy metrosu ve Ayrilikcesmesinde de
Kadikoy-Kartal metrosuna entegre ola-
cak. Yenikap1 6nemli bir aktarma, merkez
istasyonu olarak diistintiliiyor. Niifus yo-
gunlugu acisindan énemli bir nokta olan
Yenikaprda yapilacak aktarmalarla bir-
cok yone kolayca ulasilabilecek.
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YENI BiR KENT KULTURU

Metro hatlarmim en 6nemli 6zelligi, yol-
culuk stiresini 6nceden hesaplanabilir bir
hale getirmesi. Kentte yagayan insanlar
acisindan zamanmn ne kadar kiymetli ol-
dugunu dusiinirsek, yolculugun tahmi-
nen ne kadar stirecegini bilmenin énemi
actkca ortaya cikiyor. Ctinkii kent insani,
giiniini planlama ihtiyaci duyuyor ve ka-
rayolu trafiginde yolculuk siiresi herhangi
bir nedenle uzayabilirken, metro yolcula-
ra, “her zaman ayn siire” garantisini veri-
yor. Bugiin cagdas kent yonetimi anlayisi-
na gore, hizli akan kent yasami icin metro,
en rasyonel ¢oziim olarak kabul ediliyor.
Marmaray’'n, hizmete girdigi gin fark
edilecek sonuclarmin yaninda bir de uzun
vadeli dontlistim yaratacak sonuclari var.
Metropol bir kentte olmasi gereken, is ve
kiiltiir merkezlerine kolay erisim imkan,
kentsel yasamda canliiga yol acacak ve
hem ekonomik hem de kiiltiirel anlam-
da Tstanbul, bir diinya bagkenti atmosfe-
rini yakalayacak. Bugiin, sinemadan kon-
feransa, sergiden tiyatroya, aligveris mer-
kezlerinden fuarlara pek cok olanaktan
sadece kolay ulagim imkan olanlar yarar-
lanabiliyor. Oysa Marmaray kent yagsami-
na katildiginda, dileyen herkesin ilgilendi-
gi etkinlige ulasmasi cok daha kolay ola-
cak ve gerek kiltiir sanat gerekse ekono-
mik yagsama katilanlarin sayis1 bugiinkiin-
den ¢ok daha fazla olacak.

Proje Yoneticilerinden Mehmet Ipek’in
de vurguladigr gibi, stressiz ve konforlu
bir yolculuk “bagka bir yagsama kiiltiirt-
niin tohumlarmi atiyor.” Buglinkii ulasim
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BATIRMA TUP TUNEL, 11 ADET ELEMANDAN OLUSUYOR. 100-135 METRE UZUNLUGUNDAKi TUPLERIN iMALATI TUZLA TERSANELERiINDEKi KURU
HAVUZLARDA YAPILDI. ROMORKORLERLE ONCE BUYUKADA AGIKLARINA CEKILEREK TEST EDILDi, ARDINDAN PROJEDEKI YERINE TASINDI.

sartlarinda, genellikle oturamadan, rahat-
siz bir halde yaganan yolculuk, trafik siki-
sikhig1 stresiyle bir araya gelerek hepimizi
“patlamaya hazir” hale getiriyor. Bu sart-
lar altinda, aslinda bizimle ayni rahatsiz
edici durumu paylasan diger yolcularla
veya soforle tartisma yasamanmuz nere-
deyse kacimlmaz oluyor. Oysa biiyiik bir
kentte yasamak, kentli bir insan olmanin
kurallaria uymak, dncelikle bir arada ya-
sama kiiltiiriinii ve uygarca iliskiler gelis-
tirmeyi gerektiriyor ve metro, bu anlam-
da gercekten bir uygarlik araci. Metroda
yolculuk eden herkes, rahatca oturarak,

baskalarinin alanina miidahale etmeksizin gazetesini veya kitabini okurken,
aslinda tam anlamryla bir kimlik degisimi yasanacak. Herkesin stresini bir-
birine yansittig1 “yorgun kalabaliklar” manzarasi degiserek, yerini birbirine
saygih, diinya kentlerine yakigir bir “kent insam” kimligi alacak.

CEVRE DUYARLILIGI

[stanbul Bogazi ¢ok eski bir cografi olusum. Séz konusu akintinin zaman
icinde yol actig1 sedimantasyon ve insanmin da dogaya verdigi tahribat dola-
yistyla Bogaz'in dogasi kirlenmis durumda. Marmaray ise ¢evreci bir proje
olarak, tiinel ingaat1 sirasida yapilan kazi isleminden dogan atik malzeme-
nin uzaklastirilmasini, cevreci bir anlayisla ¢oztimledi.

Proje kapsaminda yapilan sualti kazisi ve tarama isleri sonucunda cikan
kum, cakil ve kaya miktar1 ortalama 1 milyon metrekiiptii. Bu kazidan cikan



malzeme, kepcelerle mavnalara dolduruldu ve bu malzemenin kirlenmis olan kisnn,
tekrar deniz tabanina dokiilmeksizin, Cevre Bakanligi denetiminde secilen, dogaya en
az zarar verecek bolgelere gotiraldii. Atik malzemenin tekrar deniz tabania inmesi ve
su kaynaklarini kirletmesinin miimkiin olmadig1 bu bolgeler, kiyilardan kilometrelerce
uzaktaydi ve onca atik malzemenin nakliyesi biiyiik maliyetler gerektiriyordu ama Mar-
maray daha yola ¢ikarken, her acidan oldugu gibi cevre duyarhhgi acismdan da diinya
capinda bir proje olmanin gereklerine hazird.

BETONUN OMRU 100 YIL

Tip tiinel gecisi konusulmaya basladigr andan itibaren projenin teknik 6zellikleri-
ne daha uygun oldugu diistiniilen ‘batirma tiinel” tekniginin kullanilmasina karar ve-
rilmisti. Tabii ki farkh goriisler de vardi. Bir kesim, teknik dayanaklar: olmadigr halde,
Istanbul'un tagicigi deprem riski ve Bogaz tabanindaki kismen bozuk zemin sartlari ne-
deniyle delme tiinelin daha giivenli oldugunu savunuyordu. Sonunda karar degismedi
ve Turkiye’de ilk kez ‘batirma tiinel” teknigi basariyla uyguland.

Bu projenin diger bir 6nemli yani da teknik yapim yéntemi. Diinyada, esi benzeri bulun-
mayan Istanbul Bogazi'nin derinligi Marmaray giizergahi iistiinde yaklagik 50 metreye
kadar iniyor. Batirma ttinelin yerlestirildigi derinlik ise 58 metre. Diinyada bulunan 150
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adet benzer batirma tip projesi arasinda
bu derinlikte olan bagka bir tiip tiinel yok.
Derinliginin getirdigi zorluklarmn yani sira
yogun deniz trafigi ve saniyede 3 metre
hiza ulasan c¢ift yonli akintinin yarattig:
olumsuz kosullar da miihendislik cals-
malarmi 6nemli 6l¢tide zorlastirdl. Ciinki
saniyede 3 metre, bir saatte 11 km’ lik bir
hiz anlamina gelir ve bu da oldukca tem-
polu bir kosma hizma esittir.

Marmaray'in tanimlanan tasarim omrii
100 yil. Dolayisiyla batirma tiinel ele-
manlarinin imalatinda ve deniz kiyisin-
daki Uskiidar Istasyonu'nun yapimimda
kullanilan betonun da 100 yil dayanikh
olmas1 gerekiyordu. Yiiksek su basinci
altinda kullamlacak beton catlaksiz, su
gecirimsiz, donma ve coziilmeye kars

35



BiR MUHENDISLIK BASARISI

36

dayanikli bir malzeme olarak tasarlandi.
[stanbul Teknik Universitesi'nde kurulan
6zel laboratuvarda bir yili agkin bir siire-
de kullanilacak beton icin Tirkiye'de ilk
kez petrografi (dogada var olan kayaclarin
minerallerini, kimyasal bilesimini, yap1 ve
dokusunu dogada bulunus seklini ortaya
koyan bilim dal) testleri yapildi. Aymi la-
boratuvarda tretilecek beton icin simii-
lasyon (sanal ortamda kurulan benzesim)
ve dayaniklihik testleri de yapilarak Tirki-
ve icin bir bagka “ilk” gerceklestirildi, asrm
projesi Marmaray icin tamamen kendine
0zgl, 0zel beton tipi basariyla tiretildi. O
halde, teknik tartisma konusu olan tiip tii-
nel gecisine daha yakindan bakalm.

MARMARAY’DA BATIRMA TUNEL
TEKNIGi KULLANILDI

Marmaray Projesi cercevesinde, Istanbul
Bogazr'nin denizin altindan gecisi icin kul-

TUNEL ELEMANLARI, GZEL DONANIMLI DENiZ EKIPMANLARIYLA
DENiZ TABANINDAKi HENDEK iCiNE YERLESTIRILIR.

lanilan batirma tiip tiinel teknigi, 19. yiizyilhn sonlarinda gelistirildi. Batir-
ma tiineller genellikle zemin kosullar1 istenen nitelikte olmayan, nehir gibi
diizensiz akigi olan su alti gecislerinde kullanildi. Karakteristik olarak ba-
tirllms tiinel, kanallar ve kanala benzer dogal engelleri alttan gecmek icin
en kisa yol olarak kabul gordii. Batirma tiinel, 6zellikle su alti gecislerinde
delme tiinele gore bircok yonden avantajlidir. Maliyet olarak daha uygun
olmasimin yani sira su gec¢irimsizliginin karada daha uygun kosullarda sagla-
nabilmesi, otoyol ve demiryolu gibi genis yollara izin veren kesit tipi, delme
tiinelde olmayan nitelikler arasinda sayilabilir. Batirma tiinel, deniz tabani-
nin birkac metre altina yerlestirilebilmesi nedeniyle giris egimi disiiktiir ve
ozellikle demiryolu tiinelleri i¢cin daha uygundur.

iIk batirma tiip tiinel, 1894 yihnda kanalizasyon amaciyla Kuzey Amerika’da
insa edildi. ABD’de trafik amaciyla bu teknigin kullamlmasi, 1906-1910 yil-
larinda insa edilen Michigan Merkezi Demiryollar: tiineli ile gercekles-
ti. Avrupa’da, bu teknigi ilk uygulayan tilke, Rotterdam’da bulunan ve 1942
yilinda hizmete acilan Maas Ttineli ile Hollanda oldu. Asya'da ise Japon-
ya, batirma tiinel teknigiyle Osaka’da insa ettigi karayolu tiinelini (Aji Nehri
Tiineli) 1944 te hizmete acti. Bu ilk 6rneklerden sonra, 1950’li yillarda tek-
nik daha da gelistirildi ve bircok tilkede genis dlcekli projeler yapilmaya bas-
ladi. Bu teknige gore, tiineli olusturacak olan betonarme veya celik yapi, ka-
rada, genellikle bir tersanede taginabilir parcalar (eleman) halinde Gretili-
yor. Ardindan deniz tabania daha énce kazi yapilarak hazirlanan hendegin
icine batirihyor ve birbirine baglandiktan sonra {istii dolduruluyor.

Marmaray Ttp Tiinel Gecisi icin tasarlanan Batirma Ttp Tiinel, 11 adet
betonarme elemandan olusuyor. Her biri 8,6 m yiiksekliginde ve 15,3
metre eninde iki gozlii betonarme kutu kesitinde ve 100 - 135 metre
uzunlugunda olan bu tiplerin imalati, Tuzla Tersanelerinde bu proje
icin hazirlanan kuru havuzlarda gerceklestirildi. Elemanlarm her birinin
agirhg yaklagik 20 bin ton. Bu ebatlarda ve agirhktaki elemanlarim ima-
lat1 icin 6zel ekipmanlar kullanildi. Elemanlarin imalatinin tamamlan-
masinin ardindan kuru havuza su alinarak, dubalar destegiyle, eleman-
lar yiizer konuma getirildi. Romorkorler tarafindan cekilerek Biyiikada
aciklarida, batirma yonteminin denenmesi, olusabilecek aksakliklarin
belirlenmesi ve eleman icine yerlestirilen kameralarla su gecirimsizligi-



YENIKAPI iISTASYONUNDA DELME iSiNiN TAMAMLANDIGI AN (ARALIK 2011).
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YENIKAPIISTASYONUNDA, SEHIR YASAMI VE TARIHi DOKU iLE iG iCE YORUTULEN GALISMA, ANCAK MARMARAY GiBi DUNYA GAPINDA BiR PROJENIN BASARABILECEGI BiR iSTi.




iSTANBUL BOGAZI'NIN TERS AKINTILARI, BATIRMA TUNEL GiBi ZOR BiR iSLEMi DAHA DA ZAHMETLi HALE GETiRiYORDU.

39



BiR MUHENDISLIK BASARISI

40

nin gozlemlenmesi amaciyla, batirilarak
test edildi. Daha sonra elemanlar ylzer
konumda c¢ekilerek gilizergah ustiinde
yerlestirilecekleri yere tasindi. Tasima
islemi deniz trafiginin fazla olmadig
gece saatlerinde yapildi. Elemanlarin
batirma ve yerlestirme islemleri sirasm-
da hava kosullar1 veya Bogaz akimtisinda

meydana gelen hizli degisiklikler nedeniyle batirma ve yerlestirme isle-
minin ertelendigi durumlar da yasandi. Deniz altinda uzun yillar hizmet
vermesi beklenen bu yapinin su gecirimsizliginin saglanabilmesi icin be-
tondaki olas1 kilcal ¢atlaklarin 6nlenmesi gerekiyordu. Bu amacla mikro-
slika katkili ¢cok 6zel bir beton karigimi i¢in yaklasik bir y1l stireyle deney
ve analizler yapildi. Yiksek mukavemetli ancak hidratasyon 1sis1 kont-
rol edilerek catlamasi engellenen beton tiretildi ve tagmabilir parcalarm
imalatinda kullamld.

YENIKAPIiSTASYONU 2008.



Marmaray, yalnizca batirma tiinelden olusmuyor. Bu tiinelin, proje kapsa-
mindaki ulasim sistemine baglanmas i¢in delme tiinel teknigi de kullamldu.
Bu yontemlerden hangisinin nerede kullanilacagi, zeminin 6zelliklerine gore
belirlendi. Tiinelin siglastig1 ve kaya tabakasimm yumugadig: yerlerde yumu-
sak zemin tiinel agma makinesi kullamldi veya ac-kapa tiinel teknigi uygulan-
d1. Tiinel seklinin degistigi yerlerde, biiyiik ve derin alanlarda delme-patlama
ve galeri acma makineleri tercih edildi (Orn. Yenikapi ve Uskiidar istasyonla-
rinin ingaatn). Tiinel agma makineleri kullamlarak kayada acilan delme tiinel-

YENIKAPIiSTASYONU 2012.

ler, batirma tiinele baglandi. Her yonde bir
tinel ve bu tiinellerin her birinde bir de-
miryolu hatti bulunuyor. Yapim sirasinda
birbirlerini minimum diizeyde etkilemele-
ri icin tiinellerin arasmda mesafe birakildi
ve acil bir durumda paralel tiinele gecis
imkam saglanabilmesi icin sik arahklarla
kisa baglanti tiinelleri yapildi.
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PROJEDEKI BiR BASKA iLK OLAN USKUDAR iSTASYONU

Uskiidar meydanida, Bogaz'n kiyisinda, bir boliimii denizden kazamlnns bir alanda insa edi-
len Uskiidar Istasyonu, yaklasik ti¢ futbol sahasi uzunlugunda ve yarim futbol sahasi genisli-
ginde olup, on kath bir bina yiiksekligi kadar yeraltina iniyor. Deniz kenarinda bu derinlikte bir
yap1 drnegine diinyada pek rastlanmiyor. Havadan ¢ekimde acikca goriildtigii gibi istasyonun
deniz tarafina inga edilen deniz duvarimin (seawall) uzunlugu yaklagik 280 metre, eni 1.5 kim,
derinligi ise 30 metre. Bu yaniyla, denize bu kadar yakin ve ‘ac-kapa’ yontemiyle yapilan en bii-
yiik istasyon olma dzelligini tasiyor. Zemini aliivyon ve dolgu malzemesi olan ve denize 5 metre
yakinhkta 30 metre derine inen Uskiidar Istasyonu, yapimi sirasinda énemli zorluklar cikardu.
Su sizdirmazhgim saglanabilmesi icin diilnyada az sayida 6rnegi olan diyafram duvar uygulama-
styapildi. Imalati sirasida 15 kath bir binanin yiiksekligi kadar yerin altina inilerek ana kayaya
saplandi. Kazi dncesi yiiksek basin¢h cimento harcr ptskiirtiilerek 30 metre derinlikteki kazi
tabanmda susuzlastirma ve iyilestirme saglandi ve béylece giivenli bir kazi gerceklestirilebildi.

SOL SAYFADA VE ASAGIDA:
USKUDAR iSTASYONU iNSAATI

(g

|

il
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Marmaray’da, kent yasamunn yogunluguna ve bin yullik -
tarihi yaptya zarar vermemek icin, son derece titiz bir
insaat faaliyeli ytiriitiildii.

~USKUDARISTASYONU™ = = .~
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BATIRMA TUNEL YAPIMININ

ASAMALARI

Deniz tabanina hendek acilmasi: Ozel
donanimli deniz ekipmanlariyla 50-60
metre derinlikte kazi yapilarak elemanlarin
yerlestirilecegi hendekler hazirlandi.

Balik yumurtlama mevsiminde, denizalti
kazilarina ara verildi.

Eleman imalati: imalat, tersane veya
‘kuru havuz' adi verilen tesislerde yapildi.
imalatin tamamlanmasini takiben kuru
havuza su alinarak eleman, dubalar
destegiyle ylzer konuma ve nakliyeye hazir
hale getirildi.

Nakliye: Elemanlar rémorkérler (tug
boat) tarafindan gekilerek deniz tabanina
batirilacagi yere nakledildi.

Batirma: Ozel donanimli deniz
ekipmanlariyla elemanlari, deniz
tabanindaki hendek igine yerlestirildi.
Yerlestirilecegi konuma getirilen elemanlar
halatlarla deniz vinglerine baglandiktan
sonra dubalardan ayrilarak, deniz
tabaninda daha 6nce hazirlanmis olan
hendegin icindeki yerlerine indirildi. Batirma
islemi, her sey yolunda gittiginde, yaklasik
20-30 saat surdd. Bu islem sirasinda
uzman dalgiglarla birlikte, GPS navigasyon
ve sinyalizasyon sistemleriyle uzaktan
kumandali denizalti kameralar kullanildi.

Dolgu: Montajin tamamlanmasini takiben
hendek uygun dolgu malzemesiyle
dolduruldu ve elemanlarin lstl kapatilarak
deniz tabani orijinal seviyesine getirildi.

Avrupa Yakasi

GUZERGAHINDA
HENDEK KAZISI.



TUZLA'DAKURU
HAVUZDA TUP TUNEL

iMAL EDILEN TUP TUNEL
ELEMANLARI DENizZ
TABANINA KAZILAN
HENDEKLERE TEK TEK
iNDIRILIYOR.

RAKAMLARLA MARMARAY

TOPLAM HAT UZUNLUGU....ovoesersesesee 76,3 km
AVRUPA YAKASL...occooniossossossonssoesssesssesssesoe 19,3 km
ASYA YAKAS..coreooseseeseeeeeseeseessoesseosses 43,4 km
BATIRMA TUP TUNEL .ot 1.4 km

AC-KAPA VE AGIK KAZI
BATIRMA TUP TUNEL MAKSIMUM DERINLIK...56 m

YUZEYSEL METRO KESIMi UZUNLUGU............. 63 km

TUP TUNEL TOPLAM UZUNLUGU ..o 13,6 km
BATIRMA TUP TUNEL UZUNLUGU ..o 1,4 km

AC- KAPA TUNEL UZUNLUGU ..o 2,4 km
YUZEYDEKI ISTASYON SAYIS] s 37
YERALTINDAKI ISTASYON SAYISI oo 3

ISTASYON BOY U, 225M (en az)
TASIMA KAPASITESI (TEK YONDE/SAAT).........75.000 Yolcu
MAKSIMUM HIZ s 100 km/saat
TICARI HIZe oottt 45 km/saat

TREN SEFER SAYISI 2-10 dakika
ARAG SAYISI 440.......iniissensies (2015 Y1)

ELEMANIN BATIRILMASI iSLEMi, ZAMAN ALAN VE KRITiK BiR FAALIYET. ELEMAN, YATAY OLARAK ANKRAJ VE KABLAJ SiSTEMLERIYLE KONTROL EDILiYOR VE
BATIRMA MAVNALARI UZERINDEKi VINGLER, ELEMAN ASAGIYA iNDIRILENE VE TEMEL UZERINE TAM OLARAK YERLESENE KADAR DIKEY KONUMU KONTROL EDIYOR.
BOGAZ'IN ALTINDAKi BATIRMA TUNELDE, HER BiRi TEK YONDE TREN TRAFiGi iCIN OLMAK UZERE, iKi TUP BULUNUYOR. ELEMANLAR, TAMAMEN DENiZ DiBiNE
GOMULU HALDE. YAPIM iSLERINDEN SONRA DENiZ DiBi PROFILINiN, YAPIMA BASLANMADAN ONCEKi DENiZ DiBi PROFILiYLE AYNI OLMASI SAGLANDI.
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iLK RAY KAYNAGI TORENI, 12 0CAK
2012, NUROL HOLDING YONETIM
KURULU BASKANI NURETTIN
CARMIKLI, ULASTIRMA, DENIZCILIK
VE HABERLESME BAKANI BINALI
YILDIRIM, BASBAKAN RECEP TAYYiP
ERDOGAN, GAMA HOLDiNG ONURSAL
BASKANI EROL UCER, TAISEI ICRA
KURULU UYESI HIDEMI OHMI.
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YENIKAPI KAZI ALANI 1. BOLGE GALISMALARI. KAZILARDA ZAMAN ZAMAN 24 SAAT ESASINA GORE GALISMA YAPILDI.




KILISE KALINTISI VE ORTA NEF iGINDEKIi BASIT GBMUDEN BiR GORUNUS.
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Arkeolog
Istanbul Arkeoloji Mizeleri

KAZILARE YE

SOYLENCEYE gore, Orta Yunanistan'da
bulunan Argos Krali inakhos'un giizel kizi
fo Argos’taki Hera Tapmagi'mn rahibesi-
dir. Giiniin birinde Io’yu goren Zeus, ona
asik olur. Zeus'un [o'ya ilgi duydugunu 63-
renen Zeus'un kiskang karisi Hera, Io’yu
Zeus'tan aymrmak icin harekete gecer.
Zeus, [o’'yu Hera'nin gazabindan korumak
icin onu beyaz bir inek kihgma sokar. Hera,
inegin kendisine verilmesini ister ve alir.
Inegi alan Hera bin gozlii dev Argos’u ba-
sina nobetci olarak diker. Zeus, Hermes'i
devin tlzerine gondererek onu oldirtiir.
fo devden kurtulmustur, ancak Hera bu
kez bir atsinegini [o'nun {izerine salar. Si-
nek soktukea, inek kihgindaki fo'nun cani
yanar. Sinekten ve Hera’dan ka¢mak iste-

MARMARAY-METRO PROJES KURTARMA

, KAPI-SIRKECI VE USKUDAR
STASYONLARI ARKEOLOJI CALISMALARI VE
STANBUL'UN 8 BIN VILI

ven lo, Trakya'dan Istanbul Bogazi'na gelir, Bogaz'i gecerck Anadolu’da karaya cikar. Bu
oykiiden dolayr Istanbul Bogazi “Inck Gecidi” anlamina gelen Bosphoros adini alir. lo,
Trakya tarafinda “Altin Boynuz™u gectikten sonra adini Keroessa koydugu bir kiz cocu-
gu diinyaya getirir. Keroessa'nin Deniz Tanris1 Poseidon’dan Byzas adh bir erkek cocugu
olur. Byzas biiyliylince dogdugu yerde bir kent kurar. Bu kentin adi, kurucusunun adiyla
iliskilendirilerek Byzantion olur (Erhat, 1989; Tekin, 2005; Bagaran, 2012).

[ki yasli kitayr birlestiren bir o kadar yash sehir Istanbul’'un hikayesi boyle baslar. Ku-
zeyinde Karadeniz, glineyini sinirlayan Marmara Denizi ve onlari birbirine baglayan
Bogazici; suyun yarattig bir kiiltiir, bir kiiciik yarimada, binyillar 6ncesinde baska
yasamlara ev sahipligi yapmus bir schirdir Istanbul. Kaynaklara gore, MO 7. yiizyilin
ilk yarisindan énce lonyahlar ve ardindan Orta Yunanistan'dan Megarahlar gelir ve
Kadikoy’tiin Moda Burnu’'nda Kalkhedon adiyla bir kent kurarlar. Ayni yiizyilin orta-
larinda, MO 660,/659'da Kalkhedon'un (Kérler Ulkesi'nin) karsi kiyisinda, bugiin-
kii Sarayburnu’nda, Topkapi Sarayi ile Ayasofya’nmin oturdugu alanda bir baska kent
kurduklart anlatihr. Bu kente, dénderleri olan Byzas ile iligkilendirilerck Byzantion
adim vermiglerdir. Kalkhedon ve Byzantion kentlerinin kurulusuna iliskin bu bilgi-



lerimiz arkeolojik verilerle birlikte antik kaynaklarin bize aktardigi belgelere dayan-
maktadir (Herodotes, IV; Ilius, I; Tekin, 2005).

Byzantion, kurulusunu izleyen yillarda zengin bir kent olarak dikkatleri tizerine ¢ek-
mistir. Ayrica Ege diinyasi, Karadeniz ve Trakya ile Bithynia arasindaki gecis nok-
tasinda, 6nemli bir yerde kurulmus olmasi nedeniyle, MO 5. yiizyildan itibaren sii-
rekli savagsmak zorunda kalir (Mansel, 1963). Byzantion MO 5. yiizyildan itibaren,
Khrysopolis’te (Uskiidar) veya bugiinkii Kiz Kulesi'nin oldugu yerde bir kontrol nok-
tast kurmak suretiyle, Bogaz'dan gecen her gemiden yiizde 10 oraninda giimriik ver-
gisi alarak onemli bir maddi kaynak saglar (Miller-Wiener, 1998). Ancak Galatlar,
Bithyniahlar ve Romallar’la stirdiirdiigii miicadeleler sonunda 1. Constantinus’a ka-
dar eski maddi refah diizeyinin gerisinde kalir. MO 3. yiizyihn ikinci yarisinda Byzan-
tion, Gotlar (Keltler) tarafindan isgal edilerck topraklar talan edilir. I. Constanti-
nus baskentini Konstantinopolis adiyla MS 330 yilinda yeniden imar eder (Haldon,
2005). Yeni bagkent Konstantinopolis hizh gelisir.

Kent surlari, saraylari, stitunlu caddeler, su kemerleri, tahil ambarlar1 ve evler bir
baskente yarasir sekilde inga edilir. Baskentinin imparatorlugun dogu kisminda ko-
numlanmasini tercih eden I. Constantinus’tan sonra Roma imparatorlugu’nun dogu
ve bati topraklar: arasindaki ucurum gittikce biiyiir ve imparatorlugun 395. yilin-
da resmen ikiye ayrilmasiyla kent daha da gelisir (Yildiz, 1982; Asal, 2007; Basaran,
2012). Hiristiyanhgin resmi devlet dini olmasiyla birlikte, gtinimiizde daha ¢ok Bi-
zans adiyla tanminan Dogu Roma Imparatorlugu'nun baskenti Konstantinopolis, Hi-
ristiyan diinyasimin Orta Cag’daki kiiltiir, sanat ve ekonomi merkezi haline gelir. Ti-
caretle birlikte stirekli bityiiyen ve 6nemi artan Konstantinopolis’e 7. ylizyilda Sasa-
niler ve Araplar, 8. ylizyilda Bulgarlar ve Araplar, 9. yiizyilda ise Bulgarlar ve Ruslar
saldirir, ancak kenti ele geciremezler. Konstantinopolis 1204’ te Hachlar tarafindan
isgal edilir. Kent ilk kez 1391’de Osmanli padisahlarindan Yildirim Bayezit ve daha
sonra 1422'de II. Murat tarafindan kusatilir, ancak I1. Mehmet tarafindan 1453’te
fethedilerek Bizans Tmparatorlugu’na son verilir (Asal, 2007; Basaran 2012).

Marmara Denizi'nin bir gol, Bogazi¢imin

ise dere boyutlarinda bir akarsu oldugu
donemlerden bugiine kadar cok biiytik
degisikliklere ve isgallere ugramis, bin-
yillar boyu doganin her tirli felaketiy-
le karsilasmig, su anda dev bir metropo-
le dontismtis bu kentte ulagim sorunlarimi
¢ozmek, yasam kalitesini ylikseltmek icin,
Ulastirma Bakanligi ile Istanbul Biiyiikse-
hir Belediye Baskanhg tarafindan planla-
nan Marmaray ve Metro projelerinin in-
sasmin giinimiizi binlerce y1l 6ncesine
ait tarihle bulusturacagi planlanmamistu.

Binlerce kigiyi ayn1 anda kentin bir yaka-
sindan obiir yakasima tagiyabilecek kapa-
sitede bir toplu tasima projesi olan Mar-
maray, ilk kazmalarim kentin en iglek mer-
kezlerine vururken, Istanbul’'un toprak al-
tindaki gizemini gostermeye hazirlandigimi
hissetmemek miimkiin degildi. Bu neden-
le Marmaray, biiytik bir kentlesme pro-
jesi olarak bagladi ancak iilke tarihinin en
onemli arkeolojik kazilarindan birine do-
niistii. Mithendislerle arkeologlarin za-
man zaman yan yana, zaman zaman bir-
birlerini bekleyerek, kimi zaman tartisa-
rak, kimi zaman da birbirlerine oncelik ta-
niyarak calismak zorunda kalacaklari, mo-
dern Istanbullunun hayatim kolaylagtir-
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ma cabalarma yoénelik siire¢ 2004 yilinda
baslad.

Iki yakay1 birlestirme fikri 19. yiizyilin
ortalarinda gindeme gelmekle birlik-
te, gelisen teknoloji ile ciddi anlamda-
ki ilk calismalar 20. yiizyilin sonlarin-
da baglatilmisti. 1960’ta dillendirilme-
ve baslanan Istanbul Bogazimin altin-
dan gececek bir demiryolu fikri, Marma-
ray Projesiile 1984 yilinda tekrar giinde-
me geldi. Proje kapsaminda Istanbul'un
Asya ve Avrupa kitalarindaki demiryo-
lu hatlarinin kesintisiz olarak birbirine
baglanmasi hedefleniyordu. Bu proje ile
[stanbul'un dogu-bati ulasim koridoru
acilacak, Anadolu yakasinda Gebze'den
baglayacak olan Marmaray, Avrupa ya-
kasinda Halkali’ya kadar 76 kilometrelik
kesintisiz bir demiryolu yolculugu sag-
layacak. Uzerinde 40 adet istasyon bu-
lunan demiryolu hatti, Bogazicimin gi-
risini, denizin altinda, betonarme mal-
zemeyle insa edilmis ve celik bir zirh-
la kaplanmus olan 11 adet tiipiin, deni-
zin i¢ine kazilmis olan, 25 metre taban
genigligine ve 20 metre derinlige sahip
bir kanaln icine yerlestirilmesiyle gece-
cektir (Basaran, 2012; Ozmen vd., 2007;
Celik, 2010).

Marmaray Projesi'nin tarihi ve kiiltiirel doku tizerindeki etkileri, 1980’1 yillarin ba-
sindan itibaren Ulagtirma Bakanliginca baslatilan etiit ve arastirmalar kapsaminda,
glizergah tizerindeki tarihi ve kiilttirel varhklarin korunmasi bilinciyle cesitli arastir-
ma calismalart yapildi. Bu calismalarda, yasalarla koruma altina alinan bu degerler icin,
Tirkiyenin de icinde bulundugu Avrupa Konseyi tarafindan onaylanan “Avrupa Arke-
olojik Mirasin Korunmasina iligkin Sézlesme”nin i¢erigindeki ilkelere uygun hareket
edildi (Ozmen, 2007; Celik, 2010).

Bubaglamda, Istanbul 1 ve 3 Numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklari Koruma Bolge Kuru-
lu kararlari, Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi, Kiltiir Varliklar: ve Miizeler Genel Mudurlii-
gliizinleri kapsaminda, kentsel ve arkeolojik sit alanlart icinde kalan, istasyon alanlarm-
da, Istanbul Arkeoloji Miizeleri Miidiirliigii bagkanliginda, arkeolojik kazilara basland
(Ozmen, 2007; Karamut, 2007; Kiziltan, 2007, 2010; Celik, 2010).

Yenikapy, Sirkeci ve Uskiidar gibi Istanbul’un en yagl tic semtinin hareketli meydanlarim-
da, metrekarelerce alan, metal duvarlarla cevrildi. Istanbullular uzun siire, bir yandan bu
nedenle sikisan trafikten sikayet ederken, bir yandan da bu duvarlarm arkasinda ne olup
bittigini merakh gozlerle izledi. Nihayet 2004 yilinda {i¢ istasyon alaninda yapilan kazi-
larda elde edilen ilk buluntular, kentin tarihiyle ilgili bilinen /bilinmeyen bircok sonucu bi-
lim diinyasima duyurdu. Kazilar ilerledikce karsilagilan mimari kalmtilar, kiictik buluntu-
lar, farkh donemlere ait sikkeler (Gokyildirim, 2007), bir siirii soruyu yanitlarken, yeni so-
rulari da gtindeme getirdi. Yenikaprdaki antik limanda, bin yildir uyuduklar yerde uyan-
dirilan gemi kalintilari, diinyada essiz bir koleksiyona sahip olmamizi sagladi. Gemiler sec-
kin bir koleksiyon olusturmakla kalmayip, 5-11. yiizyillar arasindaki gemi yapim teknikleri
ile ilgili olaganiistii bilgiler de verdiler. Kazilar stirdiikce yeni buluntular devam etti, arke-
ologlar, fircalari ve malalari ile sonunda, Neolitik Cag buluntularina ulagtilar. istanbul'un
glinimiizden 8 bin y1l dncesi, iste bu cabalar sayesinde glintimiizle bulustu. Kazilarda ¢1-
kan ilk buluntular, 25 Haziran 2007'de Istanbul Arkeoloji Miizeleri'nde acilan “Giin Isi-
ginda Istanbul'un 8 Bin Yili” sergisi ve kitabiyla Istanbullular’, ilk hemsehrilerinin birak-
tig1 mirasla tamgtird1.



YENIKAPI iISTASYONU ARKEOLOJIK KAZILARI

Istanbul kentinin ulagim agimin temel noktalarindan birini olusturacak olan Yenikapi
Marmaray ve Metro baglanti alani, her anlamiyla mega bir proje niteligindedir. Proje-

nin 1,4 kilometrelik bélimiiniin, Marmara gibi karmasik jeolojik yapisi olan bir denizin
altindan ge¢mesi, calismalarm bugiinkii deniz seviyesinin altinda stirdiirtilmesi, Istan-
bul gibi bir metropoliin uzun erimli planlamasiyla birlestirilmesi, s6z konusu projenin
carpici 0zellikleridir. Bu projenin teknolojisi ve planlamasimin carpicihginin 6tesinde,
bunun uygulama alanmin istanbul gibi tarihin her déonemi icin énemli bir merkezde
uygulanmasi projeyi daha da ilging bir hale getirmektedir. Bilindigi gibi Istanbul, kiil-
tiir tarihi acisindan cok ayricalikh bir yere sahiptir; istanbul’'un énemi her seyden énce
cografi konumundan kaynaklanmaktadir. Kentin Asya, Yakindogu ve Anadolu kiiltiir-
leri ile Avrupa, Balkan ve Trakya kiiltiirleri arasmdaki dogal gecis yolunun, Karadeniz
Havzasimi Ege ve Akdeniz diinyasma baglayan deniz yoluyla kesistigi yerdeki konumu,
tarihoncesi donemlerden giiniimiize kadar her zaman kritik bir 6neme sahip olmasi-
na yol acmistir. Marmaray Projesi bir yandan Marmara Denizi'yle, 6te yandan kentin
tarihi ¢ekirdegiyle ic ice durumdadir. Bu nedenle, bu biiyiik mithendislik projesi ister
istemez kiiltiir tarihinin verileri ve Marmara Denizinin jeolojisi ile biitiinlegmistir.

Son yapilan ¢alismalar, Marmara Denizi'nin son 15 bin y1l icinde iklimdeki degisim-
lere, bélgenin tektonik hareketlerine bagh olarak siirekli bir degisim gecirdigini, za-
man zaman Istanbul Bogazi' nin kapanarak Karadeniz'le olan baglantismim kesilme-
siyle giintimiize gore cok daha kiictik bir alan1 kaplayan bir géle doniistiigiinti goster-
mektedir. Marmara Denizimin bu dontistimii, kuzeyde Karadeniz ve Hazar, 6te yan-
dan da Ege Havzasr'ni ilgilendirdigi icin, yerbilimciler tarafindan yogun olarak cah-
silmis bir konudur. Bélgenin tarihoncesi dénemlere kadar uzanan kiiltiir tarihi ise,
basta Yarimburgaz Magaralari olmak tizere, Fikirtepe gibi buluntu yerleri ile tari-
hi yarimadadaki cesitli kaz1 ve sondajlardan bilinmekteydi. Yenikapi kurtarma ka-
zilart ilk kez doga bilimleri verileri ile kiiltiir tarihinin sonuclarmin birlikte aynm dol-
gu icinde goriilerek eslestirilmesini saglamistir. Kuskusuz, Yenikapr kazilar1 bagta
[stanbul’'un tarihi limaniyla ilgili sonuclar, ortaya cikan Bizans-Roma gemileri, he-

men hemen her doneme ait zengin bu-
luntulari, giintimiizden 8 bin y1l 6ncesi-
ne kadar inen yerlesim katlariyla zen-
gin bir bilgi arsivi sunmus ve daha simdi-
den bilim diinyasinda son zamanlarin en
onemli kazilarindan biri olarak yerini al-
mistir (Kiziltan, 2007, 2011).

Yenikaprda, Marmaray ve Metro istas-
yonlarmin bulustugu 58 bin metrekarelik
alanda, 2004 yilinda baslayan ve kesinti-
siz olarak strdiiriilen arkeolojik kazilar-
dan, Marmaray kazilari, 2010 yili sonun-
da tamamlandi. Metro kazilar ise devam
ediyor. Alan dort ayr1 bolgeye ayrilarak
kazildi. (Plan 1), 1. bolge olarak isimlen-
dirilen ve Namik Kemal Caddesi ile bu
caddenin dogusunda bulunan Mustafa
Kemal Caddesi arasinda kalan ve giiney-
de tren yoluyla simirlanan F-P/1-51 plan
karelerinde tespit edilen, Cumhuriyet ve
Osmanli donemlerine ait kiiltiir katlarinin
devaminda, giiniimiiz deniz seviyesinin -1
metre altinda goriilen cok sayidaki islen-
mis ahsap buluntu ve kalin halat parcalart,
bu alandaki calismalarin genisletilmesine
neden oldu. Bu alanda stirdiiriilen kazi-
larda, Konstantinopolis’in 4 ile erken 7.
yiizylllardaki en biiytik ticari ulasim mer-
kezi olan Theodosius Limani tespit edildi.
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RESIM 1: YENIKAPI KAZI ALANI.

Bizans imparatorlugunun en énemli limanlarindan olan Theodosius Limani adiyla bi-
linen bu limanda, 35 batik gemi kalmtisi, sur, ahsap ve tas iskeleler ve rihtim kalintisi
ile binlerce kiictik buluntu ve Neolitik tabaka kent tarihi acisindan cok énemli sonuglar
sundu (Resim 1).

Theodosius Limani, Lykos Deresi’nin agzinda bulunan derin dogal koyun, biiyiik ola-
sihikla Imparator I. Theodosius (379-395) zamaninda giiney tarafina, batidan dogu-
va dogru uzanan bir mendirek inga edilmesiyle olusturulmustur. Limanin Bizans Do-
nemindeki adi ve kurulusuyla ilgili degisik goriisler ve 6neriler mevcuttur. Giiniimiize
ulagan kaynaklarda ayni yerde bulundugundan s6z edilen Eleutherius Limam bir gorii-
se gore, Theodosius Limaninin énctliidiir ve 1. Konstantinus Dénemi’nde kuruldugu
kabul edilmektedir. 4. ylizyildan 7. ylizyila kadar aktif olarak kullanilan liman, kentin en
onemli ticari ulagim merkezidir (Dirimtekin, 1953; Asal, 2007; Miiller-Wiener, 1998;
Gokeay, 2007; Bagaran, 2012), (Resim 2). Theodosius Limani'mim 9. Bélge'nin dogu
ucunda kurulan Iskenderiye hububat ambari ve imparatorun adini tagiyan ambar bi-
nalarinin varhg burasinin iskenderiye’den veya baska yerlerden gemilerle taginan ta-
hilin ve diger malzemenin bosaltildig bityiik bir ticaret liman olduguna isaret etmekte-
dir. Tahil ticaretinin, Misir'in 641'de Araplar'm eline gecmesine kadar devam ettigi bi-
linmektedir (Miiller-Wiener, 1998; Pulak, 2007; Basaran, 2012).

16. yiizyilda Istanbul’a gelen Fransiz doga bilimci ve gezgin, Petrus Gyllius (1544-1547)
Theodosius Limant ile ilgili olarak su bilgileri verir:

“Theodosius Limani, gliniimiizde Blanka denilen bostanlarin icindeydi, her yani duvar-
la cevriliydi ve 7. tepenin eteklerinde uzanan Marmara kiy1 diizliiginde yer aliyordu.
Limanin agz1 doguya bakiyordu, bu yonden batiya dogru bir rihtim uzamyordu. Sim-
di bunlarin tistiinde, benim adimlarimla -adimlarimi yiiriirken saymaktayim- 600 adim
uzunlugunda ve 12 ayak genigliginde surlar vardir. (..) Rthtim ve yerin konumuna baka-
rak, eski limanin ¢evresinin 1 mili agtigim kesfettim. Limanin, gemilerin hala girebile-
cegi agzinda, her yam denizle ve tas kalintilarla cevrili kule, gtiniimiizde de goriilebilir.”



Bugiin, Aksaray’dan Marmara sahiline dik inen Mustafa Kemal ve Namik Kemal Cad-
delerinin arasinda kalan Langa’nin (Vlanga, Ulanka) Marmara’nin giiney surlari digina
tagan bir semt oldugu, 13. yiizyilda Yahudiler, Osmanh Dénemi'nde ise daha cok gayri-
miislim azihklarin yerlestirildigi bilinmektedir. Theodosius Limani 7. yiizyihn ortala-
rinda Misir’dan tahil sevkiyatinin sona ermesiyle iglevinin énemli bir kismimu yitirmis,
zaman icinde Lykos, bugiinkii ismiyle Bayrampaga Deresi'nin getirdigi mil ve molozlar-
la dolmaya baglamis, kiiciik gemilerin ve balikei teknelerinin ugradigi bir liman olarak
da 11. ylizyila kadar kullanilnus, olasilikla 13. ylizyllda tamamen dolmus ve iizeri kapan-
mis liman alanm 1400°li yillarda bostan olarak kullanilmaya baglanmistir.

Liman alanin batisinda, “100 Ada” olarak adlandirilan kesimde yapilan calismalarda,
MS 4. yiizyildan 13. ytizy1la uzanan, farkli dénemlere ait ve i¢ ice gecmis mimari kalin-
tilar aciga cikarildi. Bu alanmin en 6nemli buluntusu, 51 metre uzunlugunda ve 4.20 met-
re genigliginde, horasan harci sivali, baglayic1 kesme taglardan yapilnus olan duvardir.
Bu kalintimin imparator Konstantinus I. Maximus (324-337) zamaninda yapilnus olan
Konstantinus surunun bir parcasi oldugu gorist, ilerleyen calismalarda agirlik kazan-
di. Ancak Konstantinus suruyla ilgili var olmasi gereken kalintilar bugiine kadar giin
1s181a cikmadigy icin, Konstantinus surlarimin gectigi bolge konusunda farkl goriigler
ileri stiriilmektedir. Ancak alanda devam edecek kazilarla, bu kalimti hakkinda yeni bul-
gularm ortaya cikabilecegi diistiniilmekte. Bu alandaki 6nemli buluntulardan biri de,
11 metrelik bolimi kazilan ve 4. yiizyila tarihlendirilen ve icinde bol miktarda kandil
bulunmus olan tonozlu tugla yapidir. Bélgedeki mimari kalmtilarin kullamm amaci,
bazi alanlarin kazisinin tamamlanmanmis olmasi nedeniyle hentiz tam olarak anlasila-
madr. 100 Ada’da ayrica mendirek ve rihtim taslar1 ortaya cikarildi. Bu taslarim hemen
ontinde de, 43 metre boyunca birbirine paralel siralar halinde uzanan ahsap kaziklarm,
rthtimm devami olan bir iskeleye ait olduklari belirlendi. Bu bolgede ayrica 11. yiizyi-
la tarihlenmis olan bir hipojeyle II. Theodosius Donemi sur kalintilari tespit edildi. Bu
alanda kazis1 yapilan kahintilar birlikte degerlendirildiginde, 100 Ada’nin limanin kara
boliimiinde, yani kiyida kaldigi belirlendi. Bu alan Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma
Bolge Kurulu'nea, “korunmasi gerekli kiiltiir varhgr” ilan edilmistir ve arkeopark ola-

T

RESIM 2: THEODOSIiUS LIMANI.
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RESIM 3: 100 ADA
KAZI ALANININ GENEL
GORUNUMU.

rak projelendirilecektir (Gokcay, 2007).
(Resim 3).

Yenikapr kazilarma ait kiiciik buluntu-
lar, Neolitik Cag'dan itibaren giiniimiize
kadar ulasan bir tarihlemeyle giinliik ha-
yatin ipuclarmi veriyor. Neolitik ve De-
mir Cagr'na ait pismis toprak eserler, Kla-
sik Donem’e tarihlenen skyphos, oinok-
hoe ve aryballos gibi kap cesitleri, siyah
firnisli kaplarla amforalar, Roma ve Bi-
zans Donemine ait sikkeler, koku sige-
leri ve kaplar, Gec Roma ve Bizans’a ait
cam bardak ve kadehlerle pismis toprak
kaplar, kandiller, fener, matara, kemik
ve fildisi oyun taslar, ahgap taraklar, ku-
tular ve kasiklar, bronz ayna, anahtar ve

deri sandalet tabanlari, Osmanh cini ve seramik parcalar1 kazinin énemli buluntulari-
dir. Bazi eserler, denizcilik teknolojisi ile ilgili ipuclart veriyor (Colmekei, 2007). Demir
ve tag capalar, kursun ag ve olta agirliklari, bronz ag mekikleri, igne, kilit, olta ignesi, pis-

mis toprak agirhiklar, amfora kapaklari, ahsaptan yapilmis bir kemani matkap, bu tekno-
lojilerin giintimiizle baglarini kurdu. Dogu diinyasinin Roma kiiltiiriiyle yogrularak ya-
rattigl Bizans kiiltiiriiniin dinsel yasamimi yansitan kiiciik buluntular da, 2. ytizyildan 9.
ylzyila uzanan inanc kiltiirtintin ipuclari olarak kayda gecti (Toksoy, 2007). Uzerinde
“Lollia Serenia 12 y1l yasad1” yazan ve mezar tast olarak kullamlmis olan 2. yiizyila ait
mermer heykelden, tizerinde tapmak girisi betimlenmis rolyefli kap parcasi ya da Nike
betimli fildisi bir ikon kaplama parcasi gibi eserler ile 100 Ada’daki mezarlarda ele ge-
cen kemik ve bronz haclar ya da her iki yiiziinde omuzlar tizerinde haclar bulunan fi-
giirlerle bezeli 7. yiizyill ampullalar, Hiristiyanlik donemini ifade eden buluntular ara-
sinda yer alir (Resim 4A-E).

THEODOSIUS LIiMANI VE BATIKLAR

Yenikapr Liman alam i¢inde siirdiiriilen kazilarda, yaklagsik -1 metrelerde goriilen halat
ve ahgap kalintilar, bu alandaki kazilarin geniglemesine neden oldu ve 35 tekne giin1s181



RESIM 4A: NEOLITiK DONEM GANAKLARI.

RESIM 4B: ARY BALLOS MO 6-7. YUZYIL.

ile bulustu. Kazilara baglarken, bu liman icinde onlarca geminin sakli oldugu, aralarin-
da farkh biiytikliikte ticari gemilerin, ufak balikci teknelerinin ve uzun kiirekli gemilerin
veya cektirilerin bulunacagi ve bugiin toplu halde ele ge¢cmis en biiyiik tekne koleksiyo-
nunu olusturacag ongorillemezdi (Resim 5).

Sayica en yiiksek Orta Cag batik gemi koleksiyonu olarak kabul edilen bu batiklar Bizans
Imparatorlugu'nun bagkenti Konstantinopolis'in en biyiik ticaret limanlarindan biri olan
Theodosius Limani'nin, muhtemelen Lykos Deresi'nin sebep oldugu sedimantasyon so-
nucu islevini yitirip karaya katilmasi sonucu giintimiize kadar korunabilmistir. Bizans
Ddnemi gemi tipolojisi, gemi yapimi teknolojileri ve bu teknolojilerin evrimine iliskin eg-
siz bilgiler sunan batiklar, bu alanda ¢aligsan bilim adamlari tarafindan son zamanlarm en
onemli projesi olarak kabul edilmektedir. Yenikapi kazilarinda ilk tekne kalintisinin bu-
lunmastyla birlikte, kazida 6nemli bir sorunla karsi karsiya olundugu goriildii. Ctnki bi-
linen, antik teknelerin su alti kazilarinda bulunmasiydi. Ancak Yenikapi kazilarinda bu
tekneler karada tespit edilmisti. Konunun uzmanlari aragtirildi ve alana davet edildi (Ka-
ramut, 2007). Limanda bulunan 35 gemi kalimtisimin, arkeolojik kazilar1 ve ilk belgeleme
cahsmalar1 Arkeoloji Miizesi uzmanlar1 tarafindan yapildiktan sonra, kaldirma iglemle-

RESIM 4C: FILDiSi iKON
PARGASI, MS 6-7. YUZYIL.

YHM 038091 meem

RESIM 4D: KADIN BASI,
ROMA DONEMI.

RESIM 5: BATIKLARI GOSTEREN VAZIYET PLANL.
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RESIM 6A: HALAT, YENIKAPI KAZILARI, THEODOSIUS
LiIMAN BULUNTUSU.

ri, Kailtiir ve Turizm Bakanhgi’'ndan alian
izin ve protokol kapsaminda, belgeleme,
kaldirma, konservasyon ve rekonstriiksi-
yon cahsmalar yapilarak miizeye teslim
edilmek tizere, iki ayr tiniversitenin ilgi-
li uzmanlarina teslim edildi. Ancak bu ge-
mileri belgelemek, yerlerinden kaldirmak,
neredeyse hamurlasmig ahsaplarin kon-
servasyonunu yapmak da o nispette zor
ve dikkatle yapilmasi gereken bir calisma-
dir. Teknelerden, 27’sinin islemleri Istan-
bul Universitesi Tagmabilir Kiiltir Varhk-
larmi Koruma ve Onarim Boliimii Bagka-
ni Prof. Dr. Sait Basaran ve ekibince, onun
emekli olmasindan sonra, Boliim Bagka-
n1 Doc. Dr. Ufuk Kocabas ve ekibi tarafin-

RESIM 6B: MAKARA, YENIKAPI RESIM 6C: MAKARA,YENIKAPI KAZILARI, THEODOSIUS

KAZILARI, THEODOSIUS LiIMAN BULUNTUSU.

LiMAN BULUNTUSU.

dan “Yenikapi Batiklari Projesi” kapsaminda yiiriitilmektedir (Kocabas, 2008; Kocabas,
Ttrkmenoglu, 2009; Kocabas, 2010; (3zsait—Kocaba§, 2010). 8 teknenin belgelenerek
kaldirilmast iglemleri ile 4 teknenin konservasyon ve rekonstriiksiyon islemleri ise, INA
(Institute of Nautical Archaeology) Baskani ve Teksas A&M Universitesi Ogretim Uyesi
Dog. Dr. Cemal Pulak ve ekibi tarafindan ytrttiilmektedir (Pulak, 2007).

Kazilarda tespit edilen teknelerin giiniimiize kadar neredeyse bozulmadan gelebil-
mis olmalarin, bir anlamda Lykos Deresinin tasiyip getirdigi ve y1gdigi millere bor¢-
luyuz. Bu mil yigilmasi, limanin bati kesiminden baslayip doguya dogru ilerlemis; dogu
ucu, gemilerce en son kullanilan boliim olmus; 10. ylizyilin sonlarinda ya da 11. ylizyil
baslarinda dogal bir afet ytiziinden belki “kacak” olarak adlandirilan (Kocabag, 2010),
Marmara’ya 6zgii bir lodos firtinas, belki de bazi bilim adamlarinin 6ne siirdigii gibi
bir tsunami yiiziinden, (Peringek, 2007, 2010), limana siginmis gemilerin 6nemli 6lcii-
de tahrip olmasina dek kullamlmistir. Gemiler, bulunduklari bicimleriyle, bilim adam-
larina, arkeologlara, gemi yapim teknikleri ve teknolojik gelismelerle ilgili cok ayrmtih
bilgiler sunmasi acisindan son derece énemlidir.



Batiklara ek olarak, daha énce batmis gemilerin cevreye dagilnug olan parcalartyla, gemi
giivertelerinden ya da armalarmdan diismts olabilecek makaralar, halat tokalari, palan-
galar ve halatlar da ele gecti. Iste bu malzeme de, Orta Cag gemilerinin donanimina ait
bilgilerin geniglemesini sagladi (Resim 6A-C). Limanda bulunan 35 tekneden dordii bir
kisim yiikiiyle birlikte bulundu. Bunlardan, Cemal Pulak ve ekibi tarafindan kaldirilan
teknelerden, Yenikapi 1 (YK1) olarak numaralandirilan teknenin, battiginda limanda de-
mirli oldugu, tasidig1 yiikten ve dénemi icin cok kiymetli olan ve tekne icinde bulunan iki
demir capadan anlasildi. Amforalardan olusan yiikii batarken deniz yatagina dagilnus-
t1. Batigin saglam olarak ele gecmis meveut uzunlugu 12 metre; orijinal boyununsa 14.5
metre oldugu tahmin ediliyor ve gec 10. yiizyila tarihleniyor. Kusursuz bir is¢iligi oldugu,
birinci smif malzemeyle insa edildigi ama buna ragmen eldeki verilere gore, Marmara
Denizi kiyilarinda seyretmek tizere tasarlandigr arastirmaci tarafindan tespit edilmistir
(Resim 7).

Bu gemilerden Yenikapi 12 (YK12) olarak numaralandirilan ve yiikiiyle birlikte bulunan,
9. ylizyila tarihlenen ticaret gemisinin giinliik yasamla ilgili verileri korumasi, geminin ki-
leri olarak saptannmig bolmesinde yemek pisirmek icin kullamlan maltizla kapagi, pisirme
kab1, masrapalari, testileri ve ici visne ya da kiraz dolu sepetin bulunmasi heyecan yaratt.
Gemide bulunan kiraz meyvesi geminin May1s veya Haziran ayinda battgim diisiindiir-
mektedir (Resim 8 A-B). Theodosius Liman icinde yiikiiyle batan ti¢tincii tekne ise, Ye-
nikapr 22 (YK22) olarak numaralandirilan teknedir. Belgeleme ve kaldirma calismalart
devam eden teknenin i¢ kaplamalari izerinde, yan yana ve sirt sirta dizilerek istiflenmis
toplam 127 adet tiim ve tiimlenebilecek, farkh tiplerde amfora bulundu. Amforalarin ba-
zilarinin sarmal hale getirilmis halatlar icerisine oturtuldugu, seyir esnasinda birbirlerine
carpip kirllmamalart icin aralarina bitki yapraklart konuldugu goriildi. Tk tespitler sonu-
cu geminin MS 4-5. ylizyila ait, yelkenli acik deniz ticaret gemisi oldugu belirlendi (Resim
9). Teknelerin belgeleme calismalart biiytik bir titizlikle yapildi. Bu dokiimantasyon, bir
gemiyi olusturan elemanlarm birbiriyle iligkisinin belirlenmesinin yani sira, geminin daha
sonra yeniden bir araya getirilip sergilenebilmesi icin de cok 6nemlidir.

RESIM 7: YENIKAPI KAZILARI, 1 NUMARALI BATIGIN DENiz
YATAGINA DAGILMIS YUKU.
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RESIM 8A: YENIKAPI 12 NUMARALI BATIK iCINDE BULUNAN,
KIiRAZ VEYA ViSNE SEPETI.

RESIM 8B: YENIKAPI 12 NUMARALI BATIK iGiNDE BULUNAN
AMFORALAR.

THEODOSIUS LIMANI'NDA BULUNAN HAYVAN KEMIKLERI
Yenikapi kazilari sirasinda arkeolojik malzemenin yani sira alanin tlimiine dagilmis ola-
rak, cok sayida hayvan iskelet kalintilar1 da ortaya cikartildi. Ozellikle at iskeletleri bas-
ta olmak tizere cok sayida esek, sigir, koyun, keci, domuz, kdpek, kedi, geyik, yunus iske-
let kalintilar1 ve bir adet deve iskelet kemikleri ile balik kil¢iklar1 bulundu. Tim bu hay-
van iskeletlerine ait kemiklerin incelenmesi, izinler kapsaminda istanbul Universite-
si Veteriner Fakiiltesi Anatomi Anabilim Dali Osteoarkeoloji Laboratuvarr’nda siirdii-
riilmektedir.

Hayvan iskeletlerine ait kalintilarin incelenmesi ile doneme ait hayvan popiilasyonu,
gozlenebilen hastalik ve anatomo-patolojik deformasyonlari, yas, cinsiyet, tiiketim
amaciyla kullanihp kullanilmadiklari, hayvanlarin gortiniir morfolojik 6zellikleri gibi
bircok soruya yanit aranmasi diisiiniilerek, bagta Yenikapi kazi alani olmak iizere, d6-
nemin hayvancilik ekonomisi hakkinda énemli bilgilere ve ayrica Veteriner Hekimli-
gi uygulamalarma 11k tutacak bulgulara ulagilmasi amaclandi (Onar, 2010). Bu amac
dogrultusunda binlerce hayvan kemigi incelendi. Yapilan ¢alismalarda, tek tirnaklila-
ra ait kemik sayisinin daha yogun oldugu gozlemlendi. Yunuslara ait iki kafatasindan
bunlarin Afalina tirt yunus olduklar: belirlendi. Kemiklerin ait oldugu tiirlerin geli-
sim diizeyine bakildiginda, erigkin bireylerin sayisinin daha fazla oldugu goriildii. Cin-
siyet tayini yapilabilen kemiklerin durumu dikkate alindiginda koyunlara ait kemikle-
rin erkek bireylere ait olduklar: gézlendi. Atlarda da erkek bireylerin disilere gére daha
fazla oranda bulundugu tespit edildi. At kafataslarinda, yaygin olarak, sert damak bol-
gesi deformasyonlari belirlendi. Bunlarm gem kullanimina bagh olarak olustugu, atla-
rm sevk ve idaresinde énemli rol oynadig1 diistiniilen, ‘act damak’ diye ifade edilen, da-
mak gemi nedeniyle meydana geldigi diisiiniilityor. Ayrica incelemeler sirasinda, ke-
miklerde kasaplik iz olarak bicak ve satir izlerine rastlandi. Bu kemiklerde pisirme iz-
lerinin de bulunmasi titketim artigi oldugu, atin ézellikle limanda tasimacihk isinde yo-
gun olarak kullamldigi, hayvanlarin agir ytik tagimalar nedeniyle kemiklerinde defor-
masyonlar oldugu saptandi (Onar, Pazvant, Armutak, Alpak, Karamut, Gokcay, 2010),
(Resim 10).



THEODOSIUS LIMANI’'NDAKI JEOLOJIK CALISMALAR

Yenikapi kazilari, glintimiizdeki deniz diizleminin altinda, dolayisiyla suya doymus, ba-

taklik haline gelmis bir arkeolojik dolgu icinde stirdiiriilmektedir; bunun da 6tesinde
kaz sirasinda Neolitik Dénem yerlesmesinin, Lykos-Bayrampasa Deresi'nin bir yan
kolunun olusturdugu eski bir bataklik dolgusuyla ic icedir. Bu durum ister istemez kazi
calismalarinin, tilkemizde daha 6nce uygulanmanus olan “bataklik kazisi”na doniisme-
sini zorunlu kilmigtir. Tim giicliigiine karsin, diger kazilara gore organik maddelerin ve
ozellikle ahsabin ¢ok iyi korunmasi saglandigindan, bataklik kazilar1 ayri bir 6neme sa-
hiptir. Nihayet, Yenikapr'da da boyle olmustur. Bu bataklik sayesinde tekneler ve bircok
organik malzeme korunmus, ayrica Neolitik tabaka icinde, donemi icin ¢ok nadir olan
bircok 6zgtin ahgap eser bulundu.

Theodosius Limam kazisida ortaya cikan cokel istif, jeolojik ortam degisimlerinin
onemli kahntilarini icermektedir. Bu istif yaklasik 8 bin yil icinde cokelmis olup, bu do-
nemde Marmara Denizi ve Istanbul metropoliinde meydana gelmis ortam degismele-
rini ve kiiltiirel tarih¢enin kayitlarim icermektedir. Marmara Denizi, hem birbirinden
osinografik ve hidrolojik olarak son derece farkh olan Karadeniz ve Akdeniz gibi iki bii-
yiik ve yar1 kapah havzay1 bogazlari sayesinde birbirine baglamasi hem de son 5 milyon
yildir kesintisiz olarak siiren bir tektonik aktivitenin varligi nedeniyle, bilimsel acidan
son derece cekici bir i¢ denizdir. Yenikapi kaz1 alamindaki tabakalagmamn Marmara
Denizi'nin Holosen Dénemi jeolojik tarihcesi ile ilgili bilgi birikiminin zenginlesmesi ve
mevceut bazi bosluklarin doldurulmasi bakimindan son derece 6nemli oldugu bu alanda
caligan bilim insanlarmca vurgulanmaktadir (Algan, Yal¢mn, Yilmaz, Kirci-Elmas, Sar,
Ongan, Bulkan-Yesiladah, Perincek, OZdogan, Yilmaz, Karamut, 2010; Algan, Yalcin,
Yilmaz, Perincek, Ozdogan, Merig, Sar1, Kirei-Elmas, Ongan, Bulkan-Yesiladah, Danig-
man, Ozbal, 2007).

Yenikaprda tespit edilen batik gemi kalintilari ile diger buluntular kent ve limandaki ya-
sam hakkinda énemli bilgilerin elde edilmesine imkan veren bir cesitlilik ve zenginlikte-
dir. Bu ayni zamanda jeolojik istifin cok duyarl bir sekilde tarihlendirilmesine de imkan

RESIM 9: YENIKAPI 22 NUMARALI BATIK.

RESIM 10: YENIKAPI KAZI ALANINDA HAYVAN iSKELETLERI
UZERINDE YAPILAN GALISMA.

65



66

tammugtir. Bu sayede limanm 6. ylizyillda

ani ve giicli, kisa stireli bir olaydan etkilen-
digi, limanin giderek siglagtig ve 11. yiizy1l-
dan sonra denizsel cokeltinin yerini fliivya-
tif bir ¢cokelmeye biraktigi uzmanlarca sap-
tanmugtir. Kazilarda 10-11. ylizyila ait ba-
tiklarm bulunmasi limamn bu yiizyillara
kadar kullamldigim kanitlamaktadir. Daha
sonra Lykos Deresinin tasidig1 aliivyonlar
ile tamamen dolmaya basladig1 ve kiy li-
mani cizgisinin deniz yoniinde 6telendigi,
Osmanh Dénemi'nde doldurulan limanin
12. ylizyildan itibaren kara haline geldigini
gostermektedir.

Yenikapi kazi alaninda deniz seviyesinden
yaklasik 6 m asagida baslayan ve en iist-
te giinlimiiz moloz dolgusunu iceren, yak-
lagik 8 bin y1l icinde ¢okelmis istifin orta-
ya cikartilmasi, Marmara Denizi'ndeki or-
tam degisimleri ve Istanbul'un kiiltiir ta-
rihinin aydinlatilmasi konularmda énem-
li bir firsat yaratmustir. Jeolojik ve arkeolo-
jik bir bilgi deposu olan bu istifin korunma-
stve gelecek kusaklara aktarilmast icin par-
calar halinde ¢ikarilmasi ve 6zgiin 6zellik-
lerinin oldugu gibi taslastirlmasindan son-
ra sergilenmesi planlanmistir. Bu amacla
kazi alaninda, kesit profillerinin alinacagi
yerlerin tespiti icin, arazide uzun siireli je-

olojik ve arkeolojik gozlem ve incelemeler yapildi. Zor ve uzmanhk gerektiren bu islem, ti-
tiz calismalarla gerceklestirildi. Alman profiller laboratuvar ortaminda taslastirildi (Oz-
bal, Sar1, Olgan, Kirci-Elmas, Damisman, Spaargaren, Algan, 2010).

MS 11. ylizy1l batiklariyla Neolitik mimari kalimtilar arasindaki tabakalasmig deniz dol-
gular1, Marmara Denizi'nin son 10 bin y1l i¢indeki degisimlerinin anlagilabilmesi agisin-
dan son derece 6nemli bulgular tasimakta. Bunedenle yapilan jeo-arkeolojik arastirma-
lar, gec Holosen Dénemi'ndeki deniz seviyesi degisimlerini ortaya koymasi acisindan
onemli katkilar saglayacaktir.

[stanbul Universitesi, antik limana dokiilen Lykos Deresi'nin agzi, yatagi ve kiyi ¢izgi-
sindeki degisimleri arastirmak, Neolitik ve Kalkolitik yerlesimlerin su altinda kalmala-
rina sebep olan faktdrleri belirlemek amactyla, Istanbul Arkeoloji Miizeleri ibirligiyle,
“Yenikapr antik limaninda jeo-arkeolojik bir arastirma-Istanbul’da 10 bin yillik bir kiil-
tiirel ve jeolojik mirasin incelenmesi” bashikli bir proje baslatti. Proje kapsaminda yapi-
lan calismalarda, Marmara Denizi'nin iki 6zelliginin 6nemli oldugu vurgulandi. Birinci-
si, birbirinden osinografik ve hidrolojik olarak cok farkl olan Karadeniz ve Akdeniz gibi
iki buiyiik ve yar1 kapah havzay1 bogazlarla birbirine baglamasi, ikincisi ise son 5 milyon
yildir kesintisiz olarak devam edegelen tektonik aktivitesidir.

Yenikapr kazilarinda farkh bilim dallarmdan arastirmacilar uzmanlik alanlar ile ilgi-
li calismalar siirdiiriiyor. Canakkale 18 Mart Universitesinden Prof. Dr. Dogan Perin-
cek ve ekibi, liman dolgusu icindeki deprem izleri ile ilgili bir calisma stirdiirmektedir.

Marmara Bélgesi, tarihi boyunca defalarca depremlerle sallanmistir. Bilinen ilk dep-
rem MS 29°da, ayrmtilar kayith ilk deprem ise 1 Subat 363’te yasannustir. Bizans kay-
naklari, ayrintilart bilinen 1265 depremine kadar 10 dolayindaki sarsintida sehrin bas-
tan baga yikildigini belirtmektedir (Altinok, 2005; Yal¢iner, 2002). Tarihsel belgelerde
5Ozl gecen depremler sonucu olusan tsunami dalgalarimin karada izler biraknmig olma-
simin kesin olabilecegi, tsunami dalgalarinin denizden getirdigi ¢okellerin Istanbul'un



bazi kesimlerinde korunmusg oldugu, bu izler bulundugunda, incelenerek bircok bilin-

meyene ulagilmasmin olasi oldugu, Peringek ve calisma ekibince belirtilmektedir (Pe-
rincek, 2010). Son 8 yil icinde, Yenikap1 Theodosius Limani kazi alaminda, gecmisin or-
tam degisim izlerini tasiyan istifin ve tarihi Lykos Deresinin, kiy1-oniindeki uzantisi-
ni takip edebilmek amaciyla Yenikapi kiyi-6nii deniz tabaninin morfolojik 6zellikleri
ve yliksek ayrimh s1g sismik caligma yapilarak deniz tabanmdaki ¢okel istifin 6zellikle-
ri arastirildi. Lykos Deresi Holosen deniz yiikselimi ile bogulup bir koy haline geldikten
sonra deniz altinda kalan cokellerin dalga ve akintilarla islenerek yeniden olugmus ola-
bilecegi gibi, deltanm 6niindeki ¢okel birimlerin bir kalintist olabilecegi de diistintilmek-
tedir (Algan, Alpar, Gazioglu, Vardar, Oztirk, 2010).

THEODOSIUS LIMANI'NDAKiI ARKEOBOTANIK CALISMALAR

2005-20006 kaz1 sezonunda Marmaray ve Metro kazilarinda cesitli derinliklerde,
Amfora iclerinde ve batiklar farkh kisimlari ile batiklarin disinda sediment ta-
bakalarindan alinan yaklasik 200 6rnek {izerinde Hacettepe Universitesi, Biyoloji
Bolimii Arkeobotanik Laboratuvari’nda yapilan analizler sonucunda, botanik bu-
luntularm ilgili tabakalarda, dagimik ve karisik bir bicimde yer aldig tespit edildi.
Botanik buluntularin cogu, citlembik, kizilcik, findik, kavun, igde, incir, ceviz, zey-
tin, visne/kiraz, erik, seftali, iziim, arpa, bugday, kisnis, fistik ¢cami, yaban bitki-
lerden kandamlasi, kazayagi, yogurtotu, diiglin cicegi ve meyve bitkilerine ait olup
bunlar i¢inde bolluk acisindan incir bitkisi gercek meyveleri ilk siray1 almaktadir.
Incir meyvelerini sirastyla iiztim cekirdekleri, visne /kiraz ve kavun tohumlari izle-
mektedir. Cok az sayida karbonlasmis tahil, arpa ve bugday taneleri kaydedilmis-
tir. Ayrica baharat bitkisi olan kisnis meyveleri ve fistik cami tohumlari da, Yenika-
p1 botanik buluntulari icinde yer almaktadir. Analiz érnekleri icinde tanisi yapilma-
yan meyve kabuklarinin yani sira, ¢esitli yabani bitkilerin ve meyvelerin tohumla-
r1 da bulundu. Ornek ahnan amforalardaki botanik buluntular icinde tiziim tohum-
larinin hemen hemen 6rnek alinan tiim amforalarda yer aldigr gortlmistiir. Yeni-
kap1 kazilar1 botanik buluntularimin cogunlugunun insanlarin evcillestirerek ya da
kiiltlire alarak yetistirdigi ve cesitli amaclar icin kullandigi bitkilere ait oldugu goz-

lenmektedir. En 6nemlisi, buluntularn
Anadolu’da daha dnce giin 1g13ma cikar-
tilmis olan bazi eski gemi batiklariin
bitki buluntular1 ile benzerlikler gos-
terdigi botanik 6rnekleri izerinde cahs-
malar siirdiiren arastirmacilar tarafin-
dan ifade edilmistir (Oybak-Dénmez,
2010).

YENiIKAPI NEOLITiK DONEM
KAZILARI

Yenikapi kurtarma kazilarmin, tarihi bir
kentin icindeki konumu ve ortaya koydu-
gu sonuclarla da ilgi odagr haline gelmesi,
sonuclari kadar sorunlari da ortaya ¢ikart-
mugtir. Yenikapr'da, Canak Comlekli Neo-
litik Cag’a ait kiiltiir tabakasu, 1. Bolge ola-
rak isimlendirilen ve Bizans Dénemi’ne
tarihlendirilen Theodosius Limani taban
dolgusu altinda bugiinkii deniz seviyesin-
den yaklasik -6.3 metre derinlikte tespit
edildi (Baran, 2007; Kiziltan, 2010).

Yenikapi, Neolitik tabaka icinde siirdii-
riilen kazilarda Neolitik Dénem yagami-
n1 yansitan mimari izler, cesitli pismis top-
rak, cakmak tagi, kemik, ahsap buluntular
ve mezarlar ortaya cikartildi. Bu buluntu-
lar, Yenikaprnmn tarihéncesi yerlesimi ile
ilgili ilk verilerdir. Ancak kazilarm ilerle-
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RESIM 11: YENIKAPI, NEOLITiK TABAKA KAZI ALANININ
GENEL GORUNUMU.

RESIM 13: YENIKAPI KAZILARI, NEOLITiK KULTUR KATI
iCINDE BULUNAN iNSANA AIT AYAK iZLERi.

mesi ile tarihdncesi déneme ait yeni belgelere ulagildi. Dénem insanma ait mezar tiple-
ri, gomil gelenekleri, ahsap konut tipleri ve gliniimiize ulasan ytizlerce ayak izleri, bugii-
ne kadar Anadolu arkeolojisinde bilinen ilk 6rnekleri olusturdu. Gliniimiize ulasan mima-
ri izlerden, taglarin dizilisinden, konutlarin dortgen veya yuvarlak ve basit bir plana sahip
oldugu, tagiyic1 sistemin, taslarla desteklenen ahsap direklerden olustugu; duvarlarinsa,
yine kazilardan ¢iknmus olan kerpic bloklara dayanarak camur sival dal 6rgiilii oldugu an-
lagildi. Buluntu toplulugunun énemli bir kismini olusturan canak ¢dmlek, Istanbul bélge-
sinin 6zglin Fikirtepe kiltiiriiniin cesitli evrelerini yansitmaktadir.

Bilindigi gibi Yenikapi'daki Neolitik yerlesim Istanbul bolgesinin en eski yerlesik top-
lulugunu temsil eden Fikirtepe kiiltiiriiniin en eski evresinden (yaklasik MO 6400
yillart), Toptepe kiiltiir evresine kadar olan (yaklagik MO 4800 yillart) 1600 yil gibi
uzun bir siireci temsil etmektedir (Bittel, 1970; Ozdogan, 2007). Yaklasik olarak gii-
niimiiz deniz seviyesinin 9-7 metre altinda kalmig olan yerlesim yerleri, Kalkolitik
Cag icinde Marmara Denizinin yiikselmesiyle ilerleyen deniz tarafindan kaplanmus,
dalga hareketi nedeniyle yogun olarak tahrip olmus, dolayisiyla ancak yer yer parca-
I olarak korunabilmistir. Bu durum karadaki diger yerlesmelerde oldugu gibi Yenika-
p1 Neolitik yerlesiminde de, kiiltiir katlarimin tabakalannus diziler halinde giintimiize
ulagsmasimi engellemis, bu nedenle kazi calismalar: sonucu elde edilen sonuclarin de-
gerlendirilmesi daha sorunlu olmustur (Resim 11-13). Diger bir ifadeyle, yerlesimin
kuruldugu déonemde Marmara, bugiine gore daha kiiciik bir alam kaplayan bir gol du-
rumundadir, dolayisiyla kiy1 seridi yerlesmeden birkac kilometre daha giineyde olma-
hdir. Yerlesme siirecinde Marmara Denizimin su diizleminin giderek ytikseldigi, yer-
lesmeyi kaplayarak terk edilmesine neden oldugu, Neolitik Dénem tabakalarimi 6rten
denizsel kum katmanindan da anlagilmaktadir (Algan vd., 2010, 2011; Ozd()gan, 2010;
Kiziltan, 2010, 1011).

NEOLITiK MEZARLAR

Yerlesmede 6lit gomme uygulamalarmin temsilcisi olan insan kemigi kahntilar: fark-
I arkeolojik alanlarda aciga ¢ikartilmistir. Olii gomme gelenekleri acisindan, baska bir



ifadeyle mezarlar ve kremasyonlar bu yerlesmede aym diizlemde aciga ¢ikartilmigtir.
Agiga cikartilan mezarlar say1 olarak az olmakla birlikte, farkh gémiit tipleri acisindan
Tiirkiye smrlart icerisinde bilinen en eski drnekleri olusturur. iskeletlerle birlikte bu-
lunan c¢ok iyi korunmus ahsaplar, farkli kullanim bicimleriyle dikkati cekmektedir. Ah-
saplar iki mezarda, mezar mimarisi ve kullanimryla ilgili bilgiler verir. Yenikap: Neolitik
yerlesmesinde 6lit ggmme uygulamasi ti¢ farkli bicimi bir arada icermesi agisindan ilgi
cekicidir. Bunlardan ilki bireylerin topraga acilan cukurlara gomiilmesidir. Ikinci grup
bir 6rnekle temsil edilmektedir, orta boy bir kabin icinde eriskin olmayan bir bireye ait
ikincil gomiit niteliginde kemikler bulunmustur. Ugﬁncij uygulama ise ti¢ farkli durum-
da bulunmus olan kremasyonlardir. Mezarlar ve kremasyonlar, cok dikkatli bir cahsma
ile kazilarak belgelenmistir. Yenikapi'da 4 mezarda 5 eriskin, 3 erigkin olmayan toplam
8 birey aciga cikartilmistir. Erigkinlerden ticiiniin kadin, birinin erkek oldugu belirlene-
bilmis, diger bir erigkinin ise olasilikla erkek oldugu aragtirmaci tarafindan ifade edil-
mistir. Yerlesmede bulunan mezar sayisi 6lii gdmme gelenegi hakkinda genelleme ya-
pilabilmesi icin yeterli degildir. Ancak bélgede bulunan diger merkezlerle yapilan ge-
nel karsilastirma da, Yenikapr'da bulunan uygulamalarin bolgeye 6zgii olan ve olmayan
ozelliklerinin belirlenmesi agismdan 6nemlidir (Yilmaz, 2012), (Resim 14-18).

SIRKECIi iISTASYON ALANINDAKI KAZILAR

Sirkeci, Tarihi Yarimadanin en hareketli noktalarindan biridir; sol tarafindan Halic,
sag tarafindan da Bogazici, Sirkeci'deki iskelelerden hem Bogazin Asya yakasina, hem
de Marmaranin Asya kiyilariyla Prens Adalarima yolcu tasiyan Sehir Hatlar1 vapurla-
rimin trafigi basimzi dondiiriir. 19. yiizylldan bu yana Istanbul’u ¢evreleyen denizlerin
basrol oyunculari olan yolcu vapurlari, artik rollerini Marmaray’a devre hazirlaniyor.

Istanbul'un Marmaray projesiyle ilgili iiciincii arkeolojik kaz istasyonu, Tarihi
Yarimada'nin iste bu en 6nemli noktalarindan biri olan Sirkeci’de olusturuldu. Sirke-
ci antik caglardan bu yana 6nemli bir bolge olmakla kalmiyor, ayni zamanda bugiin-
kil Istanbul'un en islek tagit ve insan trafigine sahip semtlerinden birini olusturuyor.
Iskandan cok isyerlerinin bulundugu turistik bélgenin orta yerinde, hem araba, hem de

RESIM 14: YENIKAPI KAZILARI, NEOLITiK KULTUR KATI,
GOKLU GOMUT.

RESIM 16: YENIKAPI, NEOLITiK KULTUR KATI, URNE 6
KAZILMA ASAMALARI.
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RESIM 17: YENiIKAPI, NEOLITiK KULTUR KATI, GOMUT.

RESIM 18: YENIKAPI, NEOLITIK KULTUR KATI, GOMUT.
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deniz trafiginin yogun oldugu Sirkeci, MO 7. yiizyildan bu yana liman olarak kullamh-
yor. Buranin da son 2 bin 500 yillik zaman icinde yavas yavas doldugu diisiiniiliiyor; an-
tik limanm, su andaki limandan yaklasik olarak 250 metre kadar iceride oldugu tahmin
ediliyor (Eskalen, 2007).

Sirkeci bolgesindeki arkeolojik kazilar dort ayri noktada gerceklestirildi. Tlk ikisi, istas-
yon girislerinde yapildi. Bunlardan kuzey giris Sirkeci Garimin glineyinde, giiney giris
ise Cagaloglu’'nda Ankara Caddesi tizerinde yer alir. Diger iki kazi da havalandirma ya-
pilarticinde yapildi; bunlardan bati safti Hocapasa Camisi yaninda, dogu saft1 ise Sirke-
ci Gar’'min arkasinda yer ahr (Girgin, 2007), (Resim19).

KUZEY GIRiS ALANINDAKI KAZILAR (Sirkeci istasyon girisi)

Bu alandaki cahsmalar, tabakalagsmay1 saptamak icin sondajlar seklinde basladi. Ancak
zamanla proje siirlart icinde genisledi. Ust kotlarda Osmanh Donemi kalintilarinin al-
tinda, Bizans Dénemi tabakalar tespit edildi. Bizans Dénemi'ne ait dolgunun icinde-
ki canak comlek buluntularmin analizi, bu bolgede seramik tiretiminin yapildigi sonu-
cuna varilmasim sagladi. Cok miktarda ticayak, astarl, ilk pisimleri yapilip sirlanmanus
keramik parcalari, ticayaklara yapisnus astarli ya da sirh atélye artiklari, seramik cii-
ruflari, mermer havanlarla havanelleri bu sonuca varilmasimi saglayan buluntular oldu.
On aragtirmalar, atolyenin 13-14. yiizyilda kullanilmis olabilecegini diistindiirdii. Sirke-
ci Gart icinde siirdiiriilen genis kapsamh kazilarda, Osmanh Dénemi kalintilart altin-
da Geg, Orta ve Erken Bizans Donemlerine ait ahgap hatilh tag ve tugla 6rgiilii plan ve-
ren kalmtilar aciga cikartildi. Olasihikla liman depolari olabilecegi diistiniilen bu mima-
ri, yapilarla ilgili Koruma Kurulu kararlari kapsaminda belgelenerek kaldirildi. Bu alan-
daki kazilar, kiiltiir dolgusunun deniz seviyesinin -26 metre altinda son bulmasiyla bi-
tirildi (Resim 20).

GUNEY GIRiS KAZILARI (Cagaloglu istasyon girisi)
Alanm giiney acmalar1 boyunca, yarim ay bicimli, ¢cok kaba iscilik gosteren diizensiz tag ve
harcla yapilmig bir duvar tespit edildi. Birden cok evresi oldugu samlan binanin 20. yiiz-



yila ait oldugu tespit edildi. Bunun disinda kazi alanmin giineydogu kogesinde, 20. yiizyil
duvarlar tarafindan kesilen, basamakli bir inigle ulagilan, Osmanh Dénemi'ne ait bir ta-
ban parcast bulundu. Dogusunda bulunmus olan diizensiz tas duvarlarinsa, var olan Bi-
zans kalmtilar1 kullamlarak yapilmis Osmanh binalarna ait duvar parcalar1 oldugu anla-

sildi. Bu duvarlarin batisinda ise, tonozlu, tugla 6rgiilii iki adet gec devir Bizans yapisina
rastlandi. I¢clerindeki siva kalintilarmdan, bu yapilarin su deposu olduklar tahmin edildi.
Bu kazi alaninda 2012 yihina kadar stirdiiriilen kazilarda, Ge¢ Osmanli Donemi yapi ka-
hintilart altinda, Orta Bizans Dénemi’ne ait bir yapimin temel kalintilari ile alanin egimli
dogal tas olusumu tizerinde yapilmis destek duvarlari aciga cikartildi. Ge¢ dénem yapisi-
na ait duvarlarin ingasi sirasinda oldukea tahrip olan kalmtinin bir béliimiiniin ilgili Ko-
ruma Kurulu Kararlari ile yerinde korunmasina karar verildi. Diger kalintilar belgelene-
rek kaldirildi (Resim 21).

RESIM 19: MARMARAY, SIRKECi iISTASYONU, KAZI ALANLARI,
GENEL GORUNUM.

RESIM 20: MARMARAY, SiRKECI iSTASYONU,
KUZEY GiRiS KAZI ALANI .

RESIM 21: MARMARAY, SiRKECi iISTASYONU, GUNEY GiRiS

KAZI ALANI OSMANLI VE BiZANS KALINTILARI.
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RESIM 22: MARMARAY, SIRKECI iISTASYONU, DOGU SAFT KAZI
ALANI, ERKEN BiZANS DONEMIi KALINTILARI.

RESIM 23: MARMARAY, SIRKECI iISTASYON KAZILARI,
HOCAPASA BATI SAFT KAZI ALANI, OSMANLI KATI .

DOGU SAFT ALANI KAZILARI (Sirkeci Gari'nin giineyindeki
havalandirma bacasi)

Bu havalandirma (saft) bacast acilirken cakilan fore kazik ingaati sirasindaki yapilan son-
dajlarda, -13 ve -15 metrede kiiltiir dolgusunun devam ettigi g6zlendi. Bu alanda ele gecen
malzeme MO 7. yiizyildan giiniimiize kadar ulagan bir tarihleme gosterdi. Bu buluntu gru-
bu, 6zellikle MO 5 ve 1. yiizyillar arasinda Tasos, Rodos, Sakiz ve Kos adalariyla Knidos,
Sinop ve Karadeniz Ereglisi'yle Byzantion'un ticari iligkilerini gosteren buluntular olmasi
acisindan 6nem kazand. Saft kazisindaki giivenlik calismalart tamamlandiktan sonra ya-
pilan arkeolojik kazilarda ise, Osmanh Donemi’ne ait iki mimari tabakanin temel kalitila-
r1ve onun da altinda bir Bizans Dénemi yapi kalintilarma rastlandr. Ozellikle MS 5-7. yiiz-
yillar arasina tarihlendirilen Bizans Dénemi yapi kalintisy, ilgili Koruma Kurulu kararlar
dogrultusunda proje alaninda yeniden kurulmak iizere tasindi. Bu havalandirma bacasi
icinde siirdirtilen kazilarda, taginan Bizans yap1 kalintisinin altinda, saptanan rihtim tag-
lar1 kuzey giriste bulunan liman altyapisi olabilecek keson kalmtisi ve bazi gemi aksamiy-
la ilgili buluntular, Sirkeci’de 6zellikle Sepetciler Kasrimin giineyinde oldugu diistiniilen
Prosphorianos Limant i¢inde ve cevresinde kazi yaptignmzi belgeledi (Resim 22).

BATI SAFT ALANI KAZILARI (Hocapasa'daki havalandirma bacasi)

Arkeolojik kazisi yapilan bati havalandirma alam 28.80 metre capinda bir alan olup
icinde siirdiirtilen kazilarda, 19 ve 20. yiizyilda yapilan baz1 yapilar kaldirildiktan son-
ra, alttan ¢ikan dolgu tabakasinda, 16. yiizyilhn mavi-beyaz Iznik cinilerinden 19. yiizyl
kullanim egyalarina uzanan cesitli canak comlek parcalart bulundu. Bu dolgunun altin-
daise, Osmanlh Doénemi'ne ait ikinci bir mimari tabakayla karsilagildi. 16-17. ylizyillara
tarihlendirilen bu kalinti altinda acilan {i¢ evreli dolgu tabakasmda temel parcalar, ka-
nallar, kiink siralari, kuyular ve tas ya da sikistirthmis toprak déseme parcalar: bulundu.
Bunlar da 14-15. yiizyillara tarihlendi. Dolgu tabakasindan ¢ikan 15-16. yiizyil seramik
malzemesi icinde sirsiz ya da tek sirh parcalar, cok renkli kazima sirh parcalar, Milet is-
leri ve Erken iznik yapimi mavi-beyaz érnekler ele gecti. 15. yiizyll Osmanl malzemesi
arasinda diiz mutfak kaplari, cok renkli kazima seramikler ve Milet isi parcalar bulun-
du. Bu tabakanin altinda ise iki ayr1 mimari Bizans tabakasi aciga cikarildi (Resim 23).



ISTANBUL'UN BASKA BiR LIMANI

Sirkeci kazi alaninin tiimii, bugiinkii istasyonun dogusunda, Sepetciler Kasri'nin gii-
neyinde bulundugu diistintilen Prosphorianos Limanr'nin kiyisinda yer almakta. Kazi
alanlarinin tiimiindeki calismalar ve degerlendirmeler tamamlandiginda, bu liman ve
cevresindeki tarihsel gelisim, Byzantion-Konstantinopolis-Istanbul siirekliliginin ticari
ve sosyal yasami, ayrica arkeolojik kazilar sirasinda kazilan bolgenin 6zelligi, yapisi ve
ele gecen kalmti ve buluntulari degerlendirilmesi ile belirlenecektir (Resim 24).

USKUDAR iSTASYON ALANI KAZILARI

Avrupa yakasindan Uskiidar’a gectiginizde, sizi Mihrimah Sultan Camisi karsilar. 1547
tarihinde Kanuni Sultan Stilleyman’in, kizt Mihrimah Sultan icin Mimar Sinan’a yaptir-
dig1 cami, klasik Osmanh mimarisinin 6zelliklerini tagir. Mimar Sinan’m Uskiidar’a atti-
g1tekimza bu degildir; 1580’de Semsi Pasa’min yaptirnus oldugu cami, ttirbesi ve medre-
sesiyle birlikte Mimar Sinan’mn hayati boyunca yaptigi en kiictik kiilliye olarak biliniyor.
Marmaray Projesinin bir diger énemli istasyonu, iste bu tarihi semtte, tiip gecidin Asya
yakasmdaki ayagi olan Uskiidar’da yer aliyor. Bugiin Istanbul’'un Asya yakasmda en is-
lek kiy1 semtlerinden biri olan Uskiidar’da da, 2004 yilinin ekim aymdan itibaren, pro-
je kapsaminda arkeolojik kazilara baslandi. Uskiidar kazilar1 2008 yilinda tamamlandi.

ilk ¢aglardaki adi “altin schir” anlamima gelen Khrysopolis (Karagéz, 2007), Roma
Doénemi’ndeki adi ise Scutari olan Uskiidar, sadece Osmanh Donemi'nde énem kazan-
mamis; caglar boyunca Asya ile Avrupa arasinda gecis noktasi olmus bir yer. Cesitli kay-
naklar, antik caglardan itibaren bu bolgede yerlesim oldugunu soyliiyor. Uskiidar'in ce-
sitli noktalarinda ve Uskiidar Meydanr'nda yapilan kazilarda elde edilen veriler de an-
tik kaynaklarda sozii edilen bilgileri dogrular nitelikte. Kazilarda, Arkaik donemden
baslayarak Klasik, Helenistik ve Roma donemlerine ait buluntular, Bizans ve Osmanh
Dénemi'ne ait eserler aciga cikartildi.

Cesitli dénemlere ait kaynaklar, deniz kenarmdaki Uskiidar'in liman olarak cok fazla
bir 6nem tagimadigini yazmakta; Arkaik Cag’da buranin bir koy oldugu diistiniilityorsa

RESIM 24: MARMARAY, SIRKECi iSTASYONU, DOGU SAFT KAZI
ALANI, RIHTIM KALINTISI.

RESIM 25: MARMARAY, USKUDAR iSTASYONU KAZI ALANLARI
GENEL GORUNUMU.
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da, zaten yiizyillar icinde degisik zaman-
larda doldurularak iskana acilmig bir bol-
ge. Yapilan kazi calismalar sayesinde elde
edilen bulgular da bunu kanithyor.

USKUDAR MEYDANI KAZILARI
Marmaray’'in bu bolgedeki kazi1 alanla-
rindan biri Uskiidar Meydani oldu. Mey-
danin doldurulmasiyla ilgili en temel ya-
z1l1 kaynak, 19. yiizy1l sonunda bize bil-
gi aktaran Charles Texiernin “Kii-
clik Asya Cografyasi, Tarihi ve Arke-
olojisi” adh kitabinda aktardiklaridir:
“Kadikdy’den Karadeniz'in agzma ka-
dar Istanbul Bogazrmn sulariyla yika-
nan Asya kiyis1 kismi, hicbir derin korfez
olusturmaksizin kuzeyden glineye dogru
uzanir. Gemiler daha 6nce derin olan ve
daha sonra iskanlar dolayisiyla dolduru-
lan Uskiidar (Scutar1) koyuna yanagsabil-
mektedir.” Ayrica “Pierre Gilles, Sultan
Stleymanm kizinin Asya kiyisia yap-
tirmis oldugu caminin geriye kalan ha-
rabelerini bu koya yikarken gérmistiir.”
Bu cami, bugiin halen ayakta olan Mihri-
mah Sultan Camisi’dir. Daha sonraki y1l-
larda Yeni Valide Camisi’nin ingaatindan
cikanlar da 1710 yilinda hala bir koy go-
riiniimii veren bu boélgeye doldurulmus-
tur (Atik, 2007).

Uskiidar Meydani kazis sirasinda bir arastanm temellerine rastlandi. Genel hatlariyla

biiytiik bir cadde ve buna acilan ditkkanlar ortaya cikartildi. 1920-1945 yillar1 arasinda
Pervitich tarafindan yapilmis olan sigorta haritalarinda da Arasta Sokagi goriilmekte.
Temel kalimtilart ortaya cikartilan arastanin, Rum Mehmet Paga Vakfiyesi oldugu kay-
naklarda bilinmektedir. Paga, 1470 yilinda 61diigii i¢in arastanin, bu tarihten 6nce cami
ve imaretine gelir getirmesi amaciyla yapilmis oldugu distintilityor. Mehmet Raif’in
1896 tarihli “Mirat-1 Istanbul” adh eserinde, arastanin 50 kadar diikkani oldugundan ve
carsinin lizerinin besik tonozla ortiilii oldugundan s6z ediliyor. Arastanin tamami 1956
yilinda ortadan kaldirilmis. Ayni alanda, yine Pervitich haritalarinda goriilen bir tabak-
haneye ait mimari parcalar da ortaya cikartilds; tas dosemesi bulunan tabakhanede ah-
sap ficilar da ele gecti.

Uskiidar kazi cahsmalarinda, yalmzca ist evreye ait mimari kalintilarin tamann ortaya
cikarildi. Alt evreler ise, yer yer yapilan sondajlarla takip edildi. Ytizyillar icinde doldu-
rulmus olan bélgenin bu dolgusunun da altina inebilmek icin yapildi bu sondajlar. Ca-
hismalarda -7 metreye kadar inildi. Bu seviyede, dolgu topragim icinden Uskiidar tarihi-
ne 1g1k tutan ¢ok sayida arkeolojik malzemeye ulagildi (Resim 25).

AKTARMA ALANLARI KAZILARI

Uskiidar’daki arkeolojik kazi cahsmalari, sadece meydandakilerle smirh kalmadi. Mar-
maray kapsaminda, istasyon ingaati icin yapilan kazilar sirasinda ortaya cikarilan kanali-
zasyon gibi altyapi tesislerinin bagka yerlere aktarimi yapildi, Aktarim yapilacak alanlar-
da arkeolojik kazilar yiiriitiildii. Istanbul'un sakladigi siirprizler, bu kez bu deplase alan
kazilarinda kendini gostermeye basladi; yeni buluntularla karsilagildi. Bu alan ¢calisma-
lart I1I. Ahmet Cesmesi ile Mihrimah Sultan Camisi yakinlarida gerceklestirildi. Bu-
luntular, Uskiidar'm 6zellikle Bizans Dénemi'ne ait tarihiyle ilgili nemli sonuclara va-
rilmasini sagladi. Bunlardan bir tanesi, Mihrimah Sultan Camii-Kiiciik Hamam Onii ac-
malarinda ortaya ¢ikartilmis olan apsidal bir yapinin temel kalintilartydi. Temel duvar-
lariin Bizans Donemi mimarisinin 6zelliklerini gosterdigi saptandi; 12-13. yiizyillara ta-
rihlendigi, gizli tugla teknigindeki duvar érgiisiinden anlasildi. Verdigi plan semasindan



dini icerikli oldugu anlagilan yapinin bu temelleri, ayrica kazilan bolgenin koy icinde ol-
madigini, karada bulundugunu gosterdi. Yonii tam dogu-bati ekseninde olmayan yapi-
nin icinden ve temenos duvariyla arasindaki alandan 80’den fazla mezar aciga cikartil-
dh. Iskeletlerin bu apsidal yapidan énceye tarihlendigi, ilk arastirmalar sonucunda kadin
ve erkek ayrim, yatirilis pozisyonlarimdan anlasilds; erkeklerin elleri gobek iistiinde bir-
lestirilmisti, kadinlarmkiyse gogiis iizerinde capraz sekilde bulundu. Bir tanesi haric hic-
birinin yaninda mezar hediyesi ele gecmedi. Iskeletler, halen Ankara Universitesi Dil ve
Tarih Cografya Fakiiltesi Antropoloji Boliimii'nde incelenmektedir.

Deplase hattin I111. Ahmet Cesmesi yakmmdaki kazi calismalart da énemli buluntular
glin 1s13ma cikardi. Karsilagilan monoblok tas siralari, bu alanin, doldurulmus olan ko-
yun disinda ve kiyisinda bulundugunu gosterdi. Ayrica bu tas siralarinin, olasilikla koy
kiyisindaki bir rihtimin varhgma igaret ettigi anlasildi. Yine deplase alan siirlart icinde
kalan kazilarda bagka bir sagirtict buluntuya da -0.50 metrede rastlands; birbirine para-
lel, firinlanmus ve ziftlenmis ahsap kiitiiklerin bir iskele olusumu verdigi gézlendi. Koru-
ma Bolge Kurulu karari geregi, Konservasyon Merkez Mudiirliigii Laboratuvari dneri-
leri dogrultusunda, buluntularm olumsuz kosullardan etkilenmemesi icin tizerleri 6zel
yontemlerle ortiildi (Karagoz, 2007, 2010).

APSIDAL YAPI ALTINDAKi MEZARLAR

Ankara Universitesi Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi Antropoloji Béliimii'niin labora-
tuvarlarina gonderilen iskeletler, bu insan toplulugunun demografik yapisinin saptana-
bilmesi icin incelemeye alindi. Workshop of European Anthropologists’te gelistirilmis
kriterler kullanilarak her bireyin yasi ve cinsiyetinin tahmini yapildi. Uzerinde caligilan
97 bireyin yas ve cinsiyet tahminlerinden sonra ortaya citkan paleodemografik analiz
sonucuna gore bunlarin iiciiniin cocuk, 14 intin kadin, 73"tiniin erkek oldugu saptand;
vedi bireyse belirlenemedi. Oliim yaslariminsa 30-40 araliginda yer alan eski Anadolu
toplumlariyla benzerlik gosterdigi saptandi. Demografik yapisi belirlenmis olan Uskii-
dar toplumuyla ilgili ayrith bilimsel calismalar devam etmektedir (Yilmaz, Satar, Gii-
nay, Baykara, 2007), (Resim 20).

RESIM 26: MARMARAY, USKUDAR iSTASYONU KAZILARI
APSIDAL YAPI ALTINDAKi MEZARLAR.
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TESEKKUR
Marmaray ve Metro projeleri nedeniyle istanbul Arkeoloji M-

zeleri baskanliginda yurutugumiz kazilarda, giin 1sigina cikar-
tilan ve Istanbul kentinin tarihsel bellegi acisindan yadsina-
maz bir dneme sahip, tasinir ve tasinmaz kultir varliklarinin
bilgi kaybi olmadan degerlendirilerek korunmasiigin yurtigin-
de ve yurt disinda cesitli Universitelerden birgok bilim insaniy-
la ishirligi yapildi. 2004 yilindan itibaren ishirligi icinde calisti-
gimiz tim bilim insanlarina; Kultir ve Turizm Bakani'na; Kul-
tar Varliklari ve Mizeler Genel Mudurd ile ilgili tm ydnetici ve
uzmanlarina; Istanbul disindaki gesitli miizelerden gelerek ca-
lismalarimiza katki veren tim muze uzmanlarina; Marmaray
ve Metro Projeleri nedeniyle kazi yaptigimiz tim alanlarda,
Ozveriyle calisan mizemiz idareci ve uzmanlari ile tim kazi
ekip Uyelerine, isbirligi icinde oldugumuz Ulastirma Bakanli-
g1, DLH istanbul Bélge Midurliigu idareci ve uzmanlarina; is-
tanbul Blytiksehir Belediye Baskanligi idareci ve uzmanlari-
na; yuklenici firmalara; kazilarimizi yakindan takip eden, yer-
li ve yabanci yazili ve gorsel basin mensuplarina ve bu kitabin
yayinlanmasini saglayan Gama Holding yetkilileri ile basimda
emegi gecen herkese yurekten tesekklr ederim.

ZEYNEP KIZILTAN

istanbul Universitesi Edebiyat Fakdiltesi Eski Onas-
ya Dilleri ve Kiltdrleri Bolimi'nden mezun oldu.
1978-1985 yillari arasinda, Kaltir Bakanlgr Eski
Eserler ve Miizeler Genel Mudurliigu ile istanbul R6-
l6ve ve Anitlar Midurligu Tespit ve Tecil Birimi'nde
Mlze Asistani ve Mize Arastirmacisi olarak gorev
yapti. 1986 yilindan itibaren katildigi istanbul Arke-
oloji Miizeleri Mudurligl bunyesinde dncelikle Mize
Arastirmacisi, Arkeolog, Bolim Sefi ve Mudur Yar-
dimcisi olarak galisti. Anadolu'da gok sayida kazi ve
ylzey arastirmasina heyet Uyesi ve Bakanlik Temsil-
cisi olarak katildi. istanbul Arkeoloji Miizeleri'ndeki
calismalari sirasinda yurtiginde ve yurtdisinda birgok
serginin ve katalogun hazirlanmasinda etkin rol ald.
Cesitli yayinlarinin yani sira istanbul'da gerceklesen
en 8nemli ulasim projelerinden Marmaray ve Metro
Projeleri nedeniyle gerceklestirilen Kurtarma Kazila-
ri Baskani olarak sergi ve yayinlara katkilarini slr-
durmektedir. 2008 yilindan bu yana istanbul Arkeo-
Loji MUzeleri Mudurligi gdrevini yuritmektedir.
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CUMHURBASKANI ABDULLAH GUL, KAZIYI ZiYARETi SIRASINDA. ZEYNEP KIZILTAN (iISTANBUL ARKEOLOJi MUZELERi MUDURU) VE KADIR TOPBAS (ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANI) iLE BIiRLIKTE.
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Briksel Kraliyet Doga Bilimleri Enstitusd,
Antropoloji ve Prehistorya Anabilim Dali

BIR ZAMANLAR ISTANBUL DA
HAYVANCILIK, AVCILIK VE BALIKCILIK

YENIKAPI kazilart  sirasinda  tarihon-
cesi donemlere 2008 yihnda ulagilmasi,
[stanbul'un binlerce yil énceki sakinlerinin
yasamlarma 1sik tutmak icin yeni bir umut
dogurmustur. Bu dénemlere ait tabakalar-
dan ¢ikartilan zengin buluntular arasinda yer
alan hayvan kalintilari, bize buraya yerlesen
ilk ciftcilerin gecim kaynaklarinmn bagimda
gelen hayvancilik, aveilik ve balikeilik stra-
tejileri hakkinda aydinlatici bilgiler sunmaya
baslamigtir. Yenikapi'da tarihdncesine ait
bir kdy'tin kesfedilmesinden énce, Anadolu
yakasindaki Fikirtepe'nin kazilmasiyla elde
edilen hayvan kalintilar1 tizerinde yapilan
calismalar, basta sigir, koyun ve keci yetis-
tiriciligiyle ugrasan, balikcilik yapip midye
toplayan gruplarm MO 6500-6000 civarin-
da Istanbul'un kiyilarina yerlestigini goster-
misti. Bu bulgular, Istanbul'un ilk ciftcileri-
nin bolgeye Anadolu’dan evcil hayvanlariyla
geldikleri halde buradaki ¢evrenin sundugu
ekonomik imkanlardan da yararlanmayi ko-
laylikla 6grendikleri yoniinde sonuclara va-
rilmasini saglamisti. Fakat bu sonuglar salt

Fikirtepe'den yola cikarak Istanbul'un ilk ciftcileri hakkinda genellemelere varmamiz icin
veterli olmuyordu. Simdi Yenikapr'dan elde edilen hayvan kalintilari sayesinde Istanbul'un
ilk ciftcilerinin ckonomik stratejilerindeki cesitliligi anlayabilme imkam dogmustur.

Heniiz erken asamalarinda olan laboratuvar cahgmalari, Yenikapi tarihtncesi ciftcilerinin
hayatinda da hayvancihgin biiyiik bir rol oynadigim gostermektedir. Su anki bulgular burada
Fikirtepe’den farkli olarak kiiciikbas hayvancihga biiyiikbas hayvancihktan daha fazla énem
verildigine isaret etmektedir. Bulgular sigir etinin, beslenmenin temel taglarindan birini olus-
turdugunu; fakat kuzu, keci ve domuz etinin yani sira avlanarak elde edilen geyik etinin de bol
miktarda tiiketilmis oldugunu ortaya koymaktadir. Kizil geyik, alageyik ve karaca tiirlerinin her
biri avlanmasma ragmen muhtemelen Likos Deresi kiyilarindaki galeri ormanlarinda en sik
rastlanan tiir olan alageyigin “Yenikapililar’ tarafindan tercih edildigi séylenebilir. Geyik boy-
nuzlarinin Fikirtepe'de oldugu gibi2 alet yapiminda kullanmilmig olmasi Istanbul'un iki yaninda
yasamus erken ciftci topluluklarinin arasindaki materyal-kiiltiirel baglara isaret etmektedir.

Su anki sonuclar Yenikaprnin tarihoncesi sakinlerinin, avlanmak icin yalnizea etraftaki or-
manlardan degil, Likos Deresi’nin denize dokiiliirken olusturdugu dalyan ve lagiinlerden de
siklikla yararlannus olduklarim gostermektedir. Bugiin Marmara Denizi etrafindaki dalyan
ve kiy1 gollerinin halen bashca baliklardan olan sudak, yaymbaligi ve cipuralarin, tarihénce-
sinde de Istanbullular tarafindan bolca tiiketildigi ifade edilebilir. Istanbul'un tarihdncesi
kiiltiirlerinin hayvancilik, aveilik ve balikeilik gelenekleriyle ilgili cahsmalar halen siirmekte
olup, ilerleyen cahsmalarda radyokarbon tarihlemeleri sayesinde tabakalanmayla ilgili sii-
reclerin agiklik kazanmasiyla birlikte verilerin daha net bir bicimde tartisilabilecegi 6ngo-
rilmektedir.



TESEKKUR

istanbul Arkeoloji Muizeleri Mudtirti Zeynep Kizil-
tan, Midudr Yardimcisi Rahmi Asal, alan sorum-
lusu arkeolog Sirr Colmekgi, arkeolog Mehmet
Ali Polat, arkeolog Emre Oncii ve arkeolog Filiz
Yalcindag'a tUm bilimsel ve lojistik yardimlarindan
dolayi tesekkiir ederim.

DIPNOTLAR

1 Boessneck ve von den Driesch 1979, Oksiiz 2011,
Ozdogan 2011.

2 Boessneck ve von den Driesch 1979, Tablo 1 ve 2.

ALET YAPIMINDA KULLANILMIS OLAN GEYiK
BOYNUZLARININ URETIM ARTIKLARI.
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MARMARAY YENIKAPI KAMP ALANI; KASALARDA GORULEN BiNLERCE OBJE TEK TEK iINCELENIYOR VE TARIHLENDIRME GALISMASI YAPILARAK ARSIVLENIYOR.
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FOTOGRAFLA BELGELEME GALISMALARI HER SART ALTINDA DEVAM EDIYOR.
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YENIKAPI BATIKLARI

GiRIS:

Marmaray Demiryolu Tip Gegisi ve
Metro Projeleri icin Yenikaprda secil-
mis olan istasyon alaninda, 2004 yilmin
Mart ayindan bu yana Istanbul Arkeolo-
ji Mizeleri tarafindan yapilan arkeolojik
kazilarla, antik Konstantinopolis kenti-
nin Theodosius Limani (Portus Theodo-
siacus) kalintilar1 giin 1g181ma cikartilmak-
tadir. Marmara Denizi kiyisinda yer alan
Theodosius Limani kompleksi, Roma
Imparatorlugu’nun yeni baskenti olarak
Biiytik Constantinus (MS 306-337) tara-
findan kurulan Konstantinopolis’in gelisi-
mine katki saglamak amaciyla, 1. Theodo-
sius (379-395) tarafindan 4. yiizyihn son
ceyreginde kurulmus ve 7. ylizyil baslari-
na kadar Konstantinopolis'in en énem-
li ticaret limani olmustur. 7. ylizy1l basla-
ridan itibaren iglev acisindan kiictilmeye
baslayan liman MS 10. yiizy1l sonlartile 11.

yiizyll baslarma kadar kiiciik ve orta boy gemiler tarafindan kullamlmaya devam etmis-
tir'. Liman, dogal ve derin bir koyun giineyine, batidan doguya dogru uzanan bir dalga-
kiranin ve bu dalgakiranin dogu ucunda liman girisini koruyan bir kulenin yapilmasiy-
la insa edilmistir. Yenikapi kazi alaninin kuzey ve bati uclarinda yapilan arkeolojik ca-
lismalarda, limanm kullanim gordiigii tiim dénemlere ait binlerce ahsap iskele kazigy, li-
mani koruyan dalgakiranin bir béliimii ve liman rihtimina ait bityiik tas bloklar giin yii-
ziine cikartilmistir.

Theodosius Limani, Marmara kiyisinin dogu ucunda bulunan ve hemen hemen ayni do-
nemde inga edilen Tulianus Limanm (361-363) ile birlikte, genigleyen Konstantinopolis
kentinin ihtiyac duydugu ticari mallarm getirilip bogaltilmasi icin tasarlanmistir. Geli-
sen bagkentin artan niiffusunu beslemek icin yogun miktarlarda yiyecek, dzellikle Misir'in
Iskenderiye (Alexandria) Limani'ndan getirilen bugday, bu limana tagmnus ve liman ya-
kimlarmda bulunan imparatorluga ait depolarda saklanmistir®. 4. ytizy1l sonlari ve 5. yiiz-
vil baslarinda kentin biiytik imar faaliyetlerinde kullanilmak iizere ihtiyac duyulan ah-
sap, tugla ve Marmara Adasi mermeri gibi ingaat malzemeleri de limana getirilen mal-
lar arasinda yer almistir®. Theodosius Liman, her ne kadar Konstantinopolis'in en bityiik
limam olsa da, kuruldugu dogal koyun biiytik bir kismi, bat1 ucundan baslayarak Lykos
Deresi'nin (Bayrampasa Deresi) tasidigi aliivyon ile dolmaya baglamustir. Aliivyon dolgu-
va ek olarak, firtinalarin zeminde olusturdugu kum birikintileri, limandaki gemilerin de-
mirlemeye elverigli alanlarim oldukca smirlamistir.



Lykos (Bayrampasa) Deresi ile taginan aliivyon ve limanin dibinde biriken kum, arkeolo-

jik eserleri zamanin ve doganmn tahribatindan korumus, giintimiize oldukea iyi durumda
ulagmalarini saglamistir. Karada yapilan arkeolojik calismalarda deri, ahsap ve halat gibi
organik materyaller genellikle saglam bir durumda ele gecirilemezken, Theodosius Lima-
n1 dibindeki kumun altinda bulunan benzer eserler olaganiistii bicimde iyi korunmus hal-
de ortaya cikartilmistir. Bu buluntularm biiytik kismmi dagimik durumdaki gemi ahsapla-
11, tag ve demir capa gibi aksamlar ile halatlar, donanim makaralari ve gemi armalaria ait
diger elemanlar olugturmaktadir. Alanda ele gecen buluntularin yani sira, liman icersin-
de batmis ve cok iyi bicimde korunarak giintimiize ulagmusg 5. ytizyildan 11. yiizy1l basla-
rina ait en az 36 adet Bizans gemisi biiylik 6nem tasimaktadir. Bu gemilerin biiytik bolii-
mii MS 1000 yili civarinda yikici bir firtina veya firtinalar serisi sonucu, toplu olarak veya
kisa araliklarla batmis olmahdir. Bu sebeple batan gemiler, oldukca kisa siirede kumla or-
tiilmiis ve boylece cok iyi bicimde korunmuglardir. Liman icinde kazilarla ortaya cikar-
tilan gemilerin hicbiri 11. yiizyildan daha gec bir déneme tarihlenmemektedir. Ancak, li-
man icerisindeki bazi iskelelerin 15. ylizyilin ilk yarisina kadar kullanilmis olduklari an-
lasilmaktadir®. Dolayisiyla limanin 11. ylizyil baglarindan 15. yiizyila kadar sadece balk-
¢1 tekneleri ve kiictik ticaret teknelerinin barimabilecegi bir durumda oldugu séylenebilir.
Yenikap1 batiklari, bir arkeolojik alanda korunarak giiniimtize ulagnus en fazla sayida ba-
tik gemi grubunu olusturmasinin yani sira, iclerinden bir kismi simdiye degin bulunan en
iyi durumdaki Bizans Dénemi batiklarimi olusturmaktadir.

Sualti Arkeoloji Enstitiisit (INA) Baskan Yardimeisi ve Texas A&M Universitesi Ogre-
tim Gorevlisi Cemal Pulak, Yenikaprda ortaya cikartilan ilk batiklarin belgelenmesi, kal-
dirlmasi ve bilimsel bir calisma sonucunda yayimlanmast icin bir ekip olusturmasi ama-
ciyla 2005 yilinin yazinda, Istanbul Arkeoloji Miizeleri tarafindan davet edilmistir. Bu
kapsamda Pulak, 2005 ve 2008 yillari arasinda Yenikapi kazi alaninda sekiz batigin kal-
dirma ve belgeleme calismalarina bagkanlik etmistir®. Bu calismalarda 6./7. - 10. ytizyil-
lara tarihlendirilen alt1 adet ticaret gemisi (YK 1, YK 5, YK 11, YK 14, YK 23, YK 24) ile 10.
ylizyila tarihlendirilen alti adet Bizans biiyiik kiirekli gemi veya cektiriden ikisi (YK 2, YK
4), Sualti Arkeoloji Enstitiisit (INA) tarafindan belgelenerek kaldirilmistir. Yenikaprda
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bulunan cektiriler Bizans Dénemine ait
bulunan ilk cektirileri olusturmaktadir.
Detayh bilimsel cahsmalarin ve dort gemi-
nin Sualti Arkeoloji Enstitiisti tarafindan
konservasyon asamalarinin bitirilmesinin
ardindan gemiler, Yenikapi kazilarinda
ortaya cikartilan buluntular icin planla-
nan miizede sergilenmek {izere Istanbul
Arkeoloji Miizelerine teslim edilecektir.
Yenikaprda bulunan diger 28 batigin bel-
gelenmesi, kaldirilmasi ve konservasyonu
Istanbul Universitesi Sualti Kiiltiir Kalin-
tilarmi Koruma Anabilim Dah tarafindan
yapilmaktadir”.

YK 2 CEKTIRISINiN KAZISI SIRASINDA KULLANILAN
USTTEN SULAMA SiSTEMi, 2006 YAZI.

YONTEM:

Yenikap1 batiklari, deniz tabaninda cok kisa stirede kum ile 6rtiildtgi icin ahsilmigin di-
sinda oldukca iyi korunmustur. Suya doymus ahsaplar kuruduklarinda deformasyona ug-

rar. Bu nedenle belgeleme calismalari sirasinda 6ncelikle gemi ahgaplarinin kurumasi-
nin dnlenmesi gereklidir. Bu amacla, her bir batik alam kaz1 ¢alismasi 6ncesinde cadir
ile kapatilmis ve tizerine sulama sistemleri yerlegtirilmistir. Batiklarin izerinde bulunan
toprak birikintisinin agirhgi kimi zaman ahgaplarin deforme olmasima neden olmussa da,
gemi govdesinin orijinal formu cogunlukla korunmustur. Her bir batik, kaldirma islemi
yapilmadan 6nce, bu korunmus formuna ait cok 6nemli bilgilerinin kaydedilmesi amaciy-
la her noktanim ii¢c boyutlu koordinatim veren lazer bazh dl¢me cihazi olan Total Station
ile haritalannustir. Elde edilen bu veriler, gemilerin bulundugu sekliyle yerinde (in-situ)
tichoyutlu goriintiilerini olusturabilmek icin Rhinoceros NURBS modelleme yazilimma
aktarilmistir. In-situ fotograflar (bunlardan bir kismi fotomozaik ve én ¢ahgma planlari-
nin hazirlanmasi icin kullanilmigtir), her batik alanimin haritalanmasi icin kullanilan 6l-
cliler, gemilerin konstriiksiyonuna ait notlar, gemilerin postalari (kaburgalart) ve diger
ahgap parcalan kaldirildiktan sonra tam olarak ortaya ¢ikan kaplama tahtalariin yapi-
lan 1:1 6lcekli in-situ ¢izimleri gemilerin kaldirma islemleri 6ncesinde ve islemler sirasin-
da toplanmustir.

In-situ verilerin toplanmasi tamamlandiktan sonra batiklar parcalara ayrilarak alandan
kaldirilmis ve ahsap kasalara yerlestirilerek tath su tanklar icerisinde muhafazaya alin-
mugtir. Tek parca halindeki kaplama tahtalarinin orijinal bicimi ve kavisini korumak icin
ahsaptan 6zel kaliplar hazirlannustir. Konservasyon islemleri Istanbul Universitesi Sual-
b Kaltir Kalintilarim Koruma Anabilim Dali tarafindan yapilacak olan dort batiga (YK
1, YK 2, YK 4, YK 5) ait ahgap parcalar, alanda bulunan tath su tanklari icerisinde tutul-
maktadir. Bu gemilerden ticiiniin ¢izim ve belgeleme calismalar 2005-2008 yillar1 ara-
sinda Sualti Arkeoloji Enstittisti (INA) ekibi tarafindan Yenikapr'da tamamlannug, YK 4
numarali biiytik ¢ektirinin ahsaplari tizerindeki belgeleme calismalarina ise Yenikapr'da
halen devam edilmektedir. Ekibimizce calisilan diger dort batiga (YK 11, YK 14, YK 23,
YK 24) ait ahgaplar, detayl dokiimantasyon ve konservasyon iglemleri icin stinger kaph



kasalara yerlestirilerek Sualti Arkeoloji Enstitiisit INA) Bodrum Arastirma Merkezine
gotiirilmistiir. Incelenme ve konservasyon islemleri tamamlandiktan sonra bu dort ba-
tik tekrar Istanbul’a getirilecektir.

Her bir batigin kaz1 sonrasi1 dokiimantasyon calismasi kapsaminda, katalog yazimu, dl¢-
me, fotograflama, skec ¢izimleri ve 1:1 6l¢ekli ¢izimler gibi oldukca hassas islemler yer al-
maktadir. Calisma yontemi, Fred van Doorninck ve Richard Steffy'nin Bizans batikla-
r1 konusunda yaptig1 calismalar, 6zellikle de Serce Limani Bizans Batigi kazi ve belgele-
me calismalarinda kullanilan yontemler iizerine kuruludur®. Her bir gévde parcasi 6nce-
likle polyester film tizerine 1:1 6l¢eginde cizilmistir. Bu yontem, Total Station 6lciimleme
asamasinda ve kazi sirasinda alanda toplanan verilerde olusabilecek hatalar1 diizeltmek-
te ve ahsap lizerindeki 6nemli detaylar: kaydetmekte biiyiik bir 6neme sahiptir. Tamam-
lanan bu cizimler, yiiksek ¢oziintirliikli dijital dosyalar olusturulmast i¢in taranmaktadir.
Bunun yani sira her bir ahsap parcasimin ¢esitli 6lctilerinin, notlarm, skeclerinin, 6nemli
ozelliklerinin, ait oldugu kontekstin ve gemi govdesindeki islevinin ne oldugunaliskin ve-
rilerin yer aldigi katalogu hazirlanmistir. Son olarak yine belgeleme islemi sirasinda, gemi
ahgaplartyla dogrudan ilintili kalafat gibi organik materyallerden ve agac tiirii tammlama-
sticin gemi ahsaplarindan 6rnekler almmustir®.

GEMILER

Yenikapr'daki cahsmalarimiz kapsaminda inceledigimiz gemiler, “ticaret gemileri” ve
“cektiriler” bagliklart altinda kronolojik bir diizende asagida cle ahmacaktir.

Ticaret Gemileri (Yuvarlak Gemiler):

Yenikapr'da bulunan 36 adet geminin 30 adedini “yuvarlak gemi” olarak tamimladigimiz
ticaret gemileri olusturmaktadir. Bunlar, esas olarak veya tamamuyla yelken giiciiyle ha-
reket eden yiik gemileridir. Diger alti gemi ise daha ince ve uzun yapiya sahip kiirekli cek-
tirilerdir. Yenikapi kaz1 alaninda kiiciik gemilere ait olan bazi batiklar ile balik¢i tekne-
leri gibi gemiler bulunmug olsa da, ticaret gemilerinin bityiik boliimii daha yiiksek tagi-
ma kapasitesi olan ve manevra yetenegi oldukca iyi tasarlanmis ve insa edilmis gemile-

YK 11 BATIGI KAPLAMALARININ ALANDAN KALDIRILMADAN
ONCE SEFFAF POLYESTER FiLM UZERINE 1:1 OLGEKLI
GiZIMLERININ YAPILMASI.

BATIKLARDA KULLANILAN AHSAP TURLERININ SEMATIK PLANI.
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re aittir. Sualti Arkeoloji Enstittisit (INA)
tarafindan belgelenen tiim ticaret gemileri,
tek bir ticgen Latin yelken ile sevk edilen,
cift dimen kiiregi ile idare edilen, tek di-
rekli gemilerdir. Yenikapi'da kazilan tica-

ret gemilerinin sadece {icii yiiklerinin bii-
yiik kismuile birlikte bulunmustur. Bunlar-
dan biri olan YK 1, Sualti Arkeoloji Ensti-
tistt (INA) tarafindan cahsilmistir. Batik-
lar, liman icerisinde iki farkh sekilde birik-
mistir. Bazi gemiler ¢ok yash olmalari ne-
deniyle artik seyre uygun olmadiklar icin
liman kiyisinda terk edilmis, iclerinde ytik-

YK 1 BATIGININ UGGEN LATIN YELKEN VE DUMEN
KUREKLERI iLE BIiRLIKTE UG BOYUTLU ON
REKONSTRUKSIYONU.

leri bulunanlar dahil olmak tizere daha iyi durumda bulunan gemiler ise firtina nedeniyle
batmis ve ardindan ¢ok kisa bir zamanda kum ile érttlmustiir.

Yenikapi kazilarinda ortaya cikartilan ticaret gemileri MS 5.-11. ylizyillar arasindaki
déneme aittir. Bu dénem, antik gemi yapim ve denizcilik teknolojileri konusunda ¢ok
net bilgilerin olmadig, tam olarak anlagilamamusg biiyiik degisimlerin yasandig: bir do-
nemdir. Antik Akdeniz gemileri, gliniimiizdekinin tersine, “kabuk-ilk” ad1 verilen tek-
nikle insa edilmistir. Antik gemi yapimeilari, kalin kaplama tahtalarim “zivanali gecme
kenetleri” ad1 verilen birbirlerine yakin aralikh zivanalar ile baglamglardir. Bu teknik-
te, kaplama tahtalarinin kenarlarma diizenli araliklarla acilan doértgen zivanalar ice-
risine, buraya uygun bicimde yapilan ahsap zivana dilleri yerlestirilerck tahtalar ka-
velalar (ahsap civiler) ile yerlerine sabitlenmistir. Bu tir konstriiksiyon olduk¢a yo-
gun bir is giicii ve yiiksek miktarda ahsap gerektirmesine karsin cok giiclii ve ytiksek
mukavemetli tekne gévdeleri yapilmasma olanak saglamistir. Bu teknik, en azindan
Tirkiye'nin giiney kiyisinda Kas yakinlarmdaki Uluburun’da kegfedilen ve govdesin-
de bu yapim tekniginin kullanildigi Tung Cagi batiginin tarihlendigi MO 14. yiizyil son-
laria kadar geri gitmektedir'®. MS 4. ylizyll itibariyla Akdenizli gemi ustalari bu tek-
nigi daha basit hale getirmeye cahsmslardir. Oncelikle zivanali gecmelerin sayilarim
azaltarak boyutlarim kii¢tiltmiiglerdir. MS 8. veya 9. ylizyilda zivanah ge¢melerin ye-
rini ahgap kavelalar almistir. M'S 11. yiizyilda ise gemi yapimeilari artik bu teknigi terk
ederek, gemi govdesinin seklini kaplama tahtalart heniiz yerlestirilmeden ortaya ¢ikar-
tan postalarm yerlestirildigi kismi “iskelet-ilk” yapim teknigine gecmislerdir. Bu tasa-
rim tarzi, gemi yapimeisinin “kabuk-ilk” teknigine nazaran daha az is giicii ile daha ce-
sitli tekne govdeleri imal etmesine olanak saglanmustir. Iskelet-ilk gemi yapim tekni-
gi, Ortacag’dan giiniimiize kadar neredeyse tiim ahsap gemilerin konstriiksiyonlarmin
temelini olusturmustur. Yenikap1 batiklar, yapildiklart dénemde denizcilik teknoloji-
sindeki bu degisimlerin daha 6nce dustintildigii kadar basit olmadigini gostermekte-
dir. Ekibimiz tarafindan cahsilan batiklarda, iskelet-ilk teknigine gecisin, gemi yapim
tekniklerinde uygulanan pek cok deneme sonucunda kademe kademe gerceklestirildi-
gini isaret etmektedir.



YK 11:

YK 11 gemisi, ckibimiz tarafindan cahsilan sckiz gemi arasinda en erken déneme tarihlen-
dirilen gemidir. Bu kiiciik yitk gemisi 2006 yilinda, limanin aliivyon ile dolmasi nedeniyle
ilk olarak kullanim dig1 kalan bati ucundaki bolgelerden birinde bulunmustur. Batik ¢ev-
resinde ele gecen seramikler ve diger buluntular ile geminin yapim teknigi tutarh bir bii-
tiinlitk gdstermekte olup, geminin 6. yiizy1l sonu veya 7. yiizy1l bagma ait oldugunu belirt-
mektedirler. Batik, 2008 y1ih yaz ve sonbahar aylarinda kazisi ve belgeleme cahsmalari ta-
mamlandiktan sonra kazi alanindan kaldirilmigtir. Geminin karinasi ve iskele tarafinin su
hatt1 seviyesine kadar olan boliimii korunarak giintimiize ulasmistir. Orijinal hali ile yak-
lagik 12 metre uzunlugunda ve 4 metre genisliginde olan geminin ahsaplari, kazi alaninda
9,5 x 4 metre boyutunda bir alanda ortaya cikartilmistir. Deniz canlilari ve Teredo nava-
lis tirti gemi kurtlarimim neden oldugu hasarlar, terk edilen geminin battiktan sonra uzun
stire denizin tahribatina acik kaldigimi, dolayisiyla tizerinin kum ile 6rttilme stirecinin be-
lirli bir zamana yayildigimi gostermektedir. Geminin postalari (kaburgalari), tic parcadan
olusan omurgasi, istralyalari (gemi icinde boydan boya uzanan kalin kirigler), fars tahta-
lar1 (gemi ici kaplama tahtalar) ve geminin ki¢ kisminda yer alan perdeli bélme de dahil
olmak tizere oldukca iyi korunmustur. Gemi kaplamalarimin neredeyse taman, yakla-
stk 30 adet orijinal postadan gliniimiize ulasan 25 adet postanin tamamina yakim kismi
ve geminin i¢c kisminda kullamlan ahgaplarin pek cogu kizilcam (Pinus brutia), omurgasi
ise sacl meseden (Quercus cerris) yapilmistir. Iyi durumda korunmus olan geminin pos-
talari, antik Akdeniz gemi yapim geleneginin devami olan bir diizeni gostermektedir. Bu
posta diizeninde iki farkh posta tipi kullanilir ve bunlar omurga iizerine degisimli olarak
dizilir. Iki posta tipinden biri, bir ddsek (omurga iistiine oturan posta parcasi) ile her iki
ucuna cklenen birer iist parcadan, digeri ise omurga tizerinde birlesecek sekilde karsihkli
olarak yerlestirilmis, yarim posta bicimindeki iki ayri parcadan olusur. Ikinci tipteki pos-
tanin her bir parcas, tekne gévdesinin iist kismma kadar ulasan kavisli parcalardan olu-
sur. YK 1T'in postalari, kaplamalara ve omurgaya, Yassiada'da bulunan 7. yiizy1l Bizans
batiginda oldugu gibi kisa demir ¢iviler ile tutturulmustur. Gemi, kavelalar1 (ahsap civi-
leri) olmayan zivanali gecmelerin kullanmldigr ince kaplama tahtalari ile insa edilmistir.
Kaplamalarin orijinal diizeninin, geminin kullanim gérdiigii donemde yapilan kapsam-

6. YUZYIL SONU - 7. YOZYIL BASINA TARIHLENEN YK 11
BATIGININ iN-SITU DURUMDAKI GORUNUMU, 2008 YAZI.
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9. YUZYIL ORTALARINA TARIHLENEN YK 23 BATIGININ
FOTOMOZAIK GORUNTUSU. BATIGIN BORDA KISMININ

DELINMESi SURETIYLE DOKULMUS OLAN BETON FORE-

KAZIKLAR GORULMEKTEDIR, 2007- 2008 KISI.

I1 tamiratlar nedeniyle kismen kayboldugu
anlasilmaktadir. Kaplama tahtalari tizerin-
deki zivanal gecmeler sadece su hatt1 hiza-
sina kadar devam etmektedir. Geminin su
hatti hizasindan sonraki boliimii ise, kari-
nanin tamamlanmasindan sonraki bir asa-
mada kilavuz islevi gormesi icin yerlestiri-
len ve geminin tist kismimin seklini belirle-
ven postalara dogrudan cakilan kaplama-
lar ile tamamlannmstir. Geminin kesitine
bakildiginda govdesinin, Yunan ve Roma
gemilerinin karakteristik 6zelligi olan de-
rin “sarap kadehi” biciminden daha s13 se-
kilde yapildigi goriilmektedir.

YK 23:

YK 23 batig1 2007 yih ilkbaharinda, Mar-
maray rayh sistem tiinellerini destekle-
yecek olan duvarlarin yapinu icin kullani-
lan fore-kazik makinelerinin, kazi alani-
nin merkezine yakin alanda calistigi sirada
gemi ahsaplarina ait parcalari delerek yii-
zeye cikartmasi ile kesfedilmistir. Bu ah-
saplar, orijinal hali 15 metre uzunlugunda
ve 5 metre genigliginde olan, 9. yiizy1l or-

talarma tarihlendirilen oldukca saglam yapih bir yiik gemisine aittir. YK 23 batigimm ka-
7151 2008 y1li kis sonu ve baharinda gerceklestirilmistir. S6ztinii ettigimiz fore-kazik isle-
mi, batigin yan kismindaki ahgaplari kirarak hasara ugratmis, ardindan dokiilen beton ise
geminin bu kisminda 1,5 metre capmda tic adet beton siitun olusturmustur. Yine de ba-

tik, 9 x 4,5 metrelik bir alan icerisinde goreceli olarak iyi korunmus durumda ortaya ci-
kartilmigtir. Gemi yapiminda, asil olarak sach mesge kullanilmistir. Geminin, su hatti sevi-
yesi lizerine kadar ¢ikan ve tic yumrunun (gemiyi distan ¢evreleyen kalin kaplama tahta-
s1 gortintimiinde takviye kirigi, kusak) parcalarinin da dahil oldugu sancak kaplama tah-
talart ile birlikte, karinasimin yarisindan fazlasi korunmustur. YK 11'de oldugu gibi degi-
simli olarak yerlestirilen dosekli postalar ile karsihkh olarak eslestirilmis yarim postalar-
dan olusan iskelet sisteminde, 16 posta yatagina ait 27 adet posta parcasi glintimiize ulag-
nustir. Postalar, kaplama tahtalarina sadece demir civilerle tutturulmus, bu islem sirasin-
da hicbir ahsap kenet kullanilmanugtir. YK 11'dekinden farkh olarak, YK 23'tin kaln kap-
lamalarinda zivanal ge¢me sistemi yerine ahsap kavelalardan olusan kenar kenetleri kul-
lanilmistir. Yenikapr'daki diger gemilerde oldugu gibi bu tiir kenar kenetleri ile birlesti-
rilen kaplamalar icin kullamlan kavelalar, geminin sadece kabuk-ilk tekniginde insa edi-
len karinasinda, yani alt boliimiiniin su hatt1 hizasma kadar olan kisminda kullanmilmistir.
Geminin su hatti hizasinin tsttiinde kalan kismi ise, karinanin tamamlanmasindan son-



raicine yerlestirilen ve geminin tist kisminin geklini belirleyen postalara dogrudan caki-
lan kaplamalar ile tamamlanmistir. YK 23 gemisinin, gemi kurtlarmin yol actig1 hasar-
lart kapatmak icin kalafatlama yapilarak onarildig1 gozlenmistir. Bu onarim izleri gemi-
nin batmadan 6nce uzun siire kullanilmis oldugunun kanitlaridir. Masif postalari, kalin
kaplamalar ve yaklasik 30 santimetre kalmhgmdaki omurgasi gibi 6zellikleriyle YK 23,
Yenikapr'da bulunan diger bircok gemiye goére oldukca saglam bir yapiya sahip olmasi
bakimindan dikkat cekicidir.

YK 14:

Orta boyda bir kargo gemisi olan YK 14, 2007 yih Nisan ayinda Yenikapi kazisinin mer-
kezine yakim bir alanda ortaya cikartilmis, aym yilin yaz aylarmda yerinde belgelenerek
kazist tamamlanmistir. YK 23 gibi bu gemi de, deniz kabugu ve seramik iceren gri kum
katman icerisinde yiiksiiz olarak bulunmustur. Gemi kurtlarimin yol actigr hasar, gemi-
nin sadece en st kismindaki ahsap parcalarm bir bliimiinde goriilmektedir. Neredeyse
yok denecek kadar az olan bu hasar, geminin olasilikla bir firtina sonucu batarak ¢ok hizh
bir bicimde kuma gomiildiigiine isaret etmektedir. Gemiye ait yiikiin bulunmayzisi, gemi-
nin batisindan 6nce alabora olarak yiikiin dagildigim veya battiktan hemen sonra dalgic-
lar tarafindan bogaltilmis olabilecegini diistindtirmektedir. YK 14 batig1, batik katmanin-
daki seramik buluntulara dayandirilarak, MS 900’lere tarihlendirilmektedir. Gemi gov-
desinin orijinal halinin yaklasik iicte birini olusturan 12 metreye yakin bir boltiimiinde, ka-
rinanim bir tarafi su hatt1 seviyesine kadar giintimiize ulagnugtir. Orijinal boyu yaklasik
olarak 14 metre ve genisligi 4 metre oldugu diistiniilen bu geminin yapiminda, esas ola-
rak sach mese ve sapsiz mese (Quercus petraea) kullanilmistir’. Gemi govdesindeki cii-
rimiis kisimlarda recine ve kuru ot ile yapilan kalafat takviyeleri ile kimi kaplama tahta-
larmim onarmm amaciyla degistirilmesinden anlagildig kadariyla gemi, uzun yillar kulla-
nim gormiistiir. YK 14°tin karinasindaki kaplamalarda, su hatti seviyesine kadar diizenli
araliklarla yerlestirilmis kavelalarin bulundugu kenar kenet sistemi kullanilmistir. YK 11
ve YK 23’te oldugu gibi gévdenin su hatti seviyesi izerinde kalan {ist kismi, dnceden yer-
lestirilen postalarin etrafinda iskelet-ilk teknigiyle, kenar kenetleri bulunmayan kaplama
tahtalar1 kullamlarak insa edilmistir. Ancak, kaburgalarimin tasarmmu ile YK 14, kazisim

9. YUZYIL SONU - 10. YUZYIL BASINA TARIHLENEN YK 14
BATIGININ KAZI GALISMALARININ TAMAMLANMASINDAN KISA
BiR SURE SONRAKi GENEL GORUNUMU, 2007 iLKBAHARI.
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10. YUZYIL SONU - 11. YUZYIL BASINA TARIHLENEN
YK 5 BATIGI, 2006 iLKBAHARI.

92

yvaptigimiz erken tarihli kargo gemilerinden YK 11 ve YK 23’ten ayrilmaktadir. Ayrica, YK
11 ve YK 23’ten farkh olarak bu gemi hemen hemen diiz karinali olup, gévde kesiti fazla
belirgin olmayan bir “sarap kadehi” bicimindedir. Daha erken déneme ait gemilerde go-
riillen karsilikh yerlestirilmis yarim postalar yerine, bu gemide sadece “L.” bicimli dosck-
ler kullanmigtir. Sualti Arkeoloji Enstitiisti (INA) tarafindan 1994-1998 yillar1 arasida
Bozburun’da kazisi yapilan ve 9. yiizyil sonuna tarihlenen Bizans batigi ile 1977-1979 yil-
larmda Serce Limani'nda kazis1 yapilan ve 11. yiizy1l basina ait iskelet-ilk yontemi ile insa
edilmis olan Bizans gemisinin postalari ile ayni olan bu posta tasarimi'?, postalarin daha
standart bir hale getirilerek daha kolay tiretilebilmesine olanak saglanugtir. YK 14iin ya-
piminda kullamlan pek ¢ok teknik, Yenikapi'da bulunmus olan 10. ylizy1l sonu ve 11. yiiz-
vil bagina ait yiik gemilerinin tasarimlarinda gortilmekle birlikte, YK 14'tin gévdesi, eki-
bimiz tarafindan calisilmig olan diger ticaret gemilerine oranla ¢cok daha incedir. Bunun
nedeni tam olarak bilinmemekle birlikte, geminin s13 sularda veya nehirlerde kullanmla-
bilmesi ve kolayca karaya cekilebilmesi amaciyla bu bicimde tasarlanmis olmasi olanak
déhilindedir.

YK 5:

YK 5, 2005 yihnin sonlarinda, Yenikapi kazi alamnin dogu ucu yakimlarmda oldukea iyi
korunmus halde bulunmus bir ticaret gemisidir. Bu batigin kazi ve alandan kaldirilma is-
lemleri 2006 yilinin yaz ve sonbahar donemlerinde gerceklestirilmistir. Geminin bos ola-
rak bulunmasu, yiikiiniin biiyiik olasilikla gemi battiktan sonra bogaltilmis veya geminin
batmasina neden olan firtina sirasinda dagilarak kaybolmus olduguna isaret etmektedir.
Ancak, icerisinden biiyiik bir balta bagt ile bir sigin de aralarinda bulundugu bazi demir
aletler ele geemistir. Batik cevresinden ele gecen seramik buluntulara ve radyo-karbon
tarihlemesine dayamlarak gemi, MS 10. yiizy1l sonu veya 11. yiizy1l bagina tarihlendiril-
migtir. YK 5 batig, Yenikapi batiklarmin biiytik bir boliimiiniin de icinde bulundugu, fir-
tina nedeniyle olusmus kalm kum katmaninda bulunmustur. Geminin orijinal govdesi-
nin yaklagik ti¢te birine ait bir kism giintimiize ulagnustir. Govdenin iskele (sol) tarafin-
daki ahsaplarin su hattina kadar olan boltimi, sancak tarafindakilerin ise sintine dontisii-
ne kadar olan kismi neredeyse mitkemmel bicimde korunmustur. Tamamuiyla sach mese-



den yapilmus olan geminin ele gecen kisminda herhangi bir onarim izine rastlanmamstir.
Gemi ahgaplarmm kusursuz olusu ve gévde tizerinde onarim belirtisinin olmayisi, gemi-
nin battig1 sirada oldukea yeni oldugunu kamitlamaktadir. YK 14'te oldugu gibi, bu gemi
de bir firtina sonucu batarak ¢ok hizli bir bicimde kum ile 6rtiilmiis olmahdir. Pruvasinin
kismen YK 4 ¢ektirisinin iizerinde bulunmus olmast YK 5'in, her iki geminin de batisia
neden olan firta sirasinda YK 4 ile carpismus olugunu diistindiirmektedir. YK 5 govde-
sinin korunmusg olan kismmin uzunlugu yaklagik olarak 12 metre olmasina ragmen, ge-
minin orijinal boyu 14,5 metre, genigligi ise 5 metre civarinda olmalidir. YK 5, boyut ola-
rak YK 14 ile ayni uzunlukta olmasina kargin, olasihkla yiik kapasitesini artirmak i¢in cok
daha genis ve diiz bir karina yapisma sahiptir. YK 5’in postalar1 da “L.” bicimlidir, ancak
YK 14'0in postalarina kiyasla daha diiz ve basik yapilmstir. YK 14, YK 23 ve calisnus ol-
dugumuz diger batiklarda oldugu gibi (YK 11 hari¢), YK 5'in de karina kaplamalari, su
hatti seviyesine kadar kavelalarm kullanildigr kenar-kenet sistemi ile inga edilmis, su hatti
seviyesinin tizerinde kalan kismin yapimina ise iskelet-ilk insa teknigi ile devam edilmis-
tir. Omurga tizerindeki doseklere acilmis olan ti¢ adet yuva, gemiye ait tek diregin yerles-
tirilecegiiskacanin (direk yatagy) yerini gostermektedir.

YK 24:

YK 24 batig), YK 5'in giineyinde 10. yiizy1l sonuna veya 11. yiizy1l basina tarihlendirilen
kumluk firtina dolgusunda bulunmustur. 2007 yilinin Temmuz ve Agustos aylarinda ka-
z1s1 yapilan batik, nispeten kotii bicimde korunmus kiictik bir ticaret gemisine (yuvar-
lak gemi) aittir. Bu gemi, yerel kullanim icin tasarlanmis tek direkli kii¢tik bir gemi ya
da baliker teknesi olmahdir. Geminin batis nedeni cok acik degildir, ancak gévdede olu-
san hasarlar ve gemi ahgaplarinin pek cogunun batik alanina dagilma tarzi, bu geminin
de bir firtina sonucunda battiginin ve batarken veya battiktan hemen sonra kott bicim-
de hasar gordiigiiniin kamtlar1 olmalhidir. Orijinal gemi govdesinin sadece yaklagik yiiz-
de 15°lik kismuina ait olan ve aralarinda yerinden sokiilmiis ahsaplarm da bulundugu ka-
hintilar, yaklagik 5,0 x 3,5 metrelik bir alan tizerinde bulunmustur. 8 metre uzunlugunda
ve 2,5 metre genisliginde oldugu diisiiniilen geminin yapimmda sach mese kullamlnusgtir.
Go6vde bicimi ve yapim teknigi hemen hemen YK 1, YK 5 ve YK 14 ile aymidir. Bu gemiler

10. YUZYIL SONU - 11. YUZYIL BASINA TARIHLENEN YK 24
BATIGI, 2007 YAZI.
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kiyrya cekilmeye elverigli genig ve diiz dip-
li bir karina yapisina, “L.” bicimli dégeklere
ve kenarlari birbirine kavelalarla tutturul-
mus kaplama tahtalaria sahiptir. Asiribi-
cimde asinmaya maruz kalmig olan karina
kaplama tahtalar sikca degistirilmis, hat-
ta geminin omurgasi bile kismen degistiril-
mistir. Geminin tek diregine yataklik ya-
pan iskacasi, batigm yamnda bulunmustur,
ancak bu parcanin govde icerisindeki oriji-
nal yerine dair kesin bir ize rastlanmanug-
tir. YK 24°e sonradan eklenen onarim kap-
lamalar1 ve kenar-kenet sistemi ile yapil-
mig orijinal kaplamalaridaki asir1 agmma-
lar, geminin ¢cok uzun stire kullanim gordii-
giint acik bir bicimde ortaya koymaktadir.

YK 1 BATIGI UZERINDEKi GANOS TiPi AMFORALARIN
KAZI ONCESi GORUNUMU, 2005 iLKBAHARI.

YK 1:

Yenikapi kazi alaminda bulunan ilk batik olan YK 1 gemisi, 2005 yili ilkbaharinda Istanbul
Arkeoloji Miizeleri arkeologlar tarafindan ortaya ¢ikartihmstir. Geminin yiik olarak tasi-
makta oldugu sarap amforalar (cift kulplu seramik testiler), gemi battiginda etrafa dagil-
mig, ancak saglam ve kirik onlarca amfora batigin tizerinde kalarak ahsap kalmtilar kis-

men értmustiir. Bu tipteki amforalarin, Marmara Denizi kiyisinda bulunan Ganos (Gazi-
koy) civarmda yapildigi ve 10-11. yiizyillara tarihlendigi bilinmektedir'.

YK TI'in govde kalmtilarimin giintimiize ulasan kisnu yaklagik 6,5 metre uzunlugundadr,
ancak orijinal geminin yaklasik 10 metre uzunlugunda ve 3,5 metre genisliginde oldugu
tahmin edilmektedir. Geminin bas kisminda bir cift demir capa ele gecmistir. Biiytik bir
olasihikla gemi limanda demirliyken firtinanin siddetiyle parcalanmig, karinasinin tamami-
na yakm bir kismu siiriiklenerek kaybolmus, batigin geriye kalan kismu ise kalin bir kum ta-
bakastyla orttilmiistiir. Bu kum tabakasi, gemi battiktan sonra olasi kurtarma calismalarm-
da saglam amforalarin ve capalarm goriilmesini engelleyerek cikarilmasimi énlemis olma-
hdir. Yenikaprda gemi bordalarinin cok iyi bicimde korunmus iki 6rneginden biri olan YK
T'in (digeri YK 4 ¢ektirisidir) sancak tarafi, kiipesteye kadar tam olarak giiniimiize ulagmis-
tir. Bunun nedeni geminin batis sekli ile iliskilidir; geminin yikiint olusturan amforalar,
gemi batarken gdvdenin sancak tarafina yigilarak altlarinda kalan borday korumuglardir.
Buna kargilik geminin karinasi; ana omurga, kiiciikce bir dosek parcasi ve bas bodoslama-
sia (gemi pruvasmdaki ahsap dikme) ait oldugu diigtintilen ufak bir parcamn diginda, ta-
mamiyla kaybolmustur. Yelken donammina ait ahsap tokalar ve geminin bas tarafinda bu-
lunan halat rodalari gibi gemi ekipmanlar1 da kazi sirasinda ele gecen diger buluntular ara-
sindadir. YK 1, 10. ylizyihn ikinci yarisinin baglarmda, YK 5, YK 14 ve YK 24°te kullanilan
ayni yontemlerle inga edilmistir. Ancak, bu gemilerden farkh olarak YK 1'in omurgas “be-
sik omurga” olarak bilinen hafif kavisli bir yapida olmasindan, geminin daha yuvarlak bir
govdeye sahip olduguna isaret etmektedir. Borda kaplamalarmda, gévdeyi saglamlagtir-
mak icin tiim gemiyi cepecevre dolagan dort yumrudan (kugsaktan) en alt seviyede olann-
dan baglamak tizere, geminin omurgasma kadar olan karina kismmda kavelal kenar-kenet
sistemi kullamlnustir. YK 1 gemisi, kullamm gordiigii donemde borda yiiksekligini artir-



mak amaciyla koklil bir onarimdan gecirilerek kiipesteleri 60 santimetre kadar ytikseltil-
mistir. Kazi sirasinda ortaya ¢ikarilan bordamn, gemi ilk insa edildiginde 24 adet posta ile
takviye edildigi anlasilmis, bu postalardan 16 adedi orijinal yerlerinde ele gecmistir. Gemi-
nin kiipeste yiiksekligini artirmak amaciyla eklenen yeni kaplamalari ve parapeti destekle-
mek amaciyla, orijinal postalarin aralarma kabaca islenmis 12 adet ikincil postalar yerles-
tirilmistir. Bunlardan daha masif olarak yapilnusg iki adet yeni postamn tizerinde, yiikleme
kapagi olarak kullanilan seyyar kaplama tahtasinin yerlestirilecegi oluklar acihmstir. YK
5, YK 14 ve YK 24 batiklarinda oldugu gibi, YK I'in ingasinda kullanilan orijinal ahsap ele-
manlar ve daha sonra eklenen ikincil postalar da sach meseden yapilmistir'®. Ancak, borda-
larin yiikseltilmesinde mege tiirtinden olmayan, daha esnek olan ¢inar (Platanus orienta-
lis), kizilcam ve kavak (Populus nigra veya Populus alba) gibi agaclar kullanilmistir.

YK 1, kiy1 denizciliginde ve Konstantinopolis ile Marmara Denizi'ndeki diger yerlesim-
ler arasinda ticaret yapmak amacryla tasarlannus tipik, kii¢ctik boy bir gemidir. Geminin
karinasina ait sadece kiiciik bir b6ltim giimiimiize ulagnugsa da, gemi bordasmin cogun-
lukla iyi korunabilmis olmasi ve geminin tasimakta oldugu yiikiin kismen saglam olarak
ele gecmesi, bu gemilerin nasil kullanildiklarina ve nasil yapildiklarma dair bize Yenikapi
kaz1 alanindaki diger gemilerde bulunmayan cok dnemli veriler sunmaktadir.

Kiirekli Cektiriler (Uzun Gemiler):

Yenikap1 kazilarinda ortaya ¢ikarilan batiklardan alti adedi kiirekle cekilen ¢ektiri tarzm-
daki gemilere aittir. Bu ¢ektiriler, Bizans Dénemi'ne ait kesfedilmis ilk ¢ektirileri olustur-
maktadir. Cektiri tarzindaki gemiye ait bir batigin bulunmasi, yalnizca Bizans Dénemi icin
degil, herhangi bir dénem icin oldukca ender rastlanan bir durumdur. Bunun nedeni ise,
bulunan batiklarin cogunlukla, tagidiklar yiik veya safrasinin battiktan sonra olusturdugu
bir katman tarafindan korunan yiik gemilerine ait olmasidir. Oysa cektirilerin bircogu hiz
ve manevra yeteneklerini en iist diizeyde tutmak amaciyla cok az miktarda yiik ve safra bu-
lundururlardi. Bu nedenle, daha dnceleri genelde zor yorumlanabilen yazih ve ikonogra-
fik kaynaklardan tamidiginz Bizans cektirileri icin, Yenikapi cektirileri Bizans Dénemi ge-
micilik teknolojisini daha iyi anlamamzi saglayacak birer somut temel olugturacaklardr.

10. YUZYIL SONU - 11. YUZYIL BASINA TARIHLENEN YK 1
BATIGI, 2005 YAZI.
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Yenikaprda bulunan ve kazi-belgeleme ca-
lismalart Sualti Arkeoloji Enstittisiit (INA)
ekibi tarafindan gerceklestirilen cektiriler-
den YK 2 ve YK 4, 10. ylzyiln ikinci yari-
sina tarihlendirilmektedir. Bu ¢ektiriler, ge-
nellikle agir yiik tasimak amaciyla tasarlan-
mis ve dayamkh mese agacmdan inga edil-
mis olan ticaret gemilerinden farkh olarak,
savas gemilerinin kullamm gekline uygun
bicimde hz ve esneklikleri én plana cikar-
tilarak oldukca hafif inga edilmislerdir. Bu
ince ve uzun govdeli gemiler biiytk olasilik-
la, Bizanshlar'n “galea” olarak adlandirdik-
lar, tek sirali kiirek diizenine sahip olan ve
genelde gozciiliik, hizh iletisim ve muharebe
amaciyla kullanilan hafif savas gemileridir.

10. YUZYIL SONU - 11. YUZYIL BASINA TARIHLENEN
YK 2 GEKTIRISINiN TOTAL STATION iLE 6LGUMU,
2006 iLKBAHARI.

YK 2:

YK 2 batigimin gdvdesinde herhangi bir onarim izine rastlamlmamasi nedeniyle, battigin-
da goreceli olarak yeni bir gemi oldugu anlasiimaktadir. Bu gemi de, olasihkla YK 1, YK 5,
YK 23 ve bir diger cektiri olan YK 4'{in ayni anda battigi firtina sirasinda batmistir. Gemi

karinasinin yalmzca iskele tarafi, sintine doniisiiniin hemen {ist kismina kadar olan 14,5
metrelik bdltimii gliniimiize ulasmustir. Geminin orijinal ebatlarmim yaklasik 30 metre
uzunlugunda ve 4 metre genisliginde oldugu diistiniilmektedir. Geminin omurgasi, bas,
kic ve sancak tarafi dagilarak kaybolmustur. Bu cektirinin oldukea uzun ve enli kaplama-
larinda esnek bir yapiya sahip olan karacam (Pinus nigra) kullanilnus, postalarin yiizde
80'i ise hafif bir agac olan ¢inardan (Platanus orientalis), geri kalan kismi ise karaagagtan
(Ulmus campestris) yapilmigtir’®. Postalar kaplamalara genellikle sach mese (Quercus
cerris) dallarindan yapilmig ahsap kavelalar ve demir ¢ivilerle tutturulmustur. Kaplama-
lar ise, sach mege kavelalarmm kullanildig, genis araliklarla yerlestirilen kenar-kenetleri
ile kabuk-ilk yontemiyle birbirlerine tutturulmustur. Bu ince ve uzun gemiyi icten des-
teklemek amaciyla postalarin iizerine yerlestirilen birtakim genis ve yassi istralyalarda
(gemi icinde boydan boya uzanan kalin kirigler) yine karacam kullanilmigtir.

YK 4:

Omurgasi boyunca iki parcaya boltinmiis olan YK 4 gemisi, muhtemelen, Yenikapr'daki
en iyi durumda korunan cektiridir. Yalnizca 18 metrelik bir béliimii korunmusg olan gemi-
nin orijinal uzunlugunun yaklagik 30 metre, genisliginin ise 4 metre oldugu hesaplanmisg-
tir. Geminin govdesi, sancak tarafinda sintine dontistine kadar, iskele tarafinda ise kiirek
deliklerinin bulundugu kiipeste tahtasina kadar korunagelmistir. Geminin pruva kismi-
na ait bir boliimii de meveuttur. Kiirek deliklerinin bulundugu kiipeste tahtasi kismen ko-
runmus olsa da, kiirek ¢cekme ergonomisini daha iyi anlamamizi saglayacak énemli detay-
lara sahiptir. Bu, sadece kiirekciler arasimdaki mesafeyi degil, ayn1 zamanda gemiyi boy-
dan boya saran ti¢ adet yamrudan en altta olammin tizerinde yer alan kiirekei oturagi yu-
valarma ait veriler ile birlikte degerlendirildiginde, kiireklerin ve kiirekei oturaklarinin
arasindaki dikey ve caprazlamasima olan mesafe hakkinda da bilgi vermektedir. Bunla-
ra ck olarak, kiirek deliklerinin bulundugu kiipeste tahtasinin dig kisminda yer alan kiiciik



civi delikleri ve pas lekeleri, deniz suyunun iceriye girmesini onlemek amaciyla kiirek de-
liklerinin disina yerlestirilen deri kiirek kiliflarin (askoma) varhigini ortaya koymaktadir.
YK 4’tin sancak kiipestesindeki ii¢c adet yumrudan en altta olaninda yumru boyunca ko-
runmus dokuz adet kiirekci oturagi yuvasi, tiim gemi boyunca her tarafta olasilikla 25’er
kiirekcinin bulundugunu gostermektedir. Bizans Dénemi’ne ait yazih kaynaklar, ¢cekti-
rilerin kiirekle oldugu kadar yelken ile de sevk edildigine isaret etmektedir. Yenikapr'da
bulunan cektiriler de, biiytik bir Latin yelken tagiyan tek direkle donatilmis olmaliydilar.

YK 4 gemisinin omurgasi ile pruva i¢c omurgasi hafifce bir agac olan ¢inardan yapilnug-
ken, uzun ve genis kaplama tahtalari ile yumrularinda karacam kullamlmistir'®. Geminin
mevcut boliimiinde 100 kadar posta yatag: yer almaktadir. Halen yerinde olan postalar
cogunlukla ¢mar agacindan (ylizde 85'1) yapilmig olmakla beraber iclerinde digbudak
(Fraxinus excelsior), akcaaga¢ (Acer pseudoplatanus), sach mese, 1lgm (Tamarix (X5))
ve karacam gibi farkh agac tiirlerinden yapilmis postalar da bulunmaktadir. YK 2'de oldu-
gu gibi, YK 4lin de postalari, 6zellikle sacl mese dallarindan yapilnus kavelalar ve demir
civiler ile tutturulmustur. YK 4°tin, battiginda yaghca bir gemi oldugu anlagilmaktadir.
Kullanim émriiniin sonuna dogru geminin vasat kismi, diregin yer almasi gereken yerin
cevresine onarim amaciyla eklenen postalarla saglamlastirlnustir. Ayrica, pruva dalgala-
rindan kaynaklanan salinim hareketlerinin yogun olarak baski uyguladigi burun kisminda
dabenzer posta destekleri yapilmistir.

YK 2 ve YK 4, saglam bir gévdeye sahip olmakla birlikte hafif ve ince yapih olarak tasar-
lanmislardir. Kaplama tahtalarmim uzun ve enli esnek karacam agacindan yapilmis olma-
s1, dar ve uzun olan gévdede zayif noktalar olusturabilecek kaplama ek yerlerini veya par-
lalari en alt diizeyde tutmayr amaclamaktadir. Gerek kaplama tahtalarini birbirine, ge-
rekse de postalar1 kaplamalara tutturmak icin egilmez sert agaclar yerine, geng ve esnek
olan sach mese dallarindan imal edilmis kavelalar kallamlmstir. Bu durum, geminin suda
hareket ederken daha esnek olmasini ve saliniminin artmasini saglamaktadir. Her iki ge-
minin posta diizeninde, omurga tizerine degisimli olarak dizilen dosekli ve kargilikh yer-
lestirilmis yarim posta bicimindeki postalardan olugan iki farkh posta tipi kullanmilns-

10. YUZYIL SONU - 11. YOZYIL BASINA TARIHLENEN YK 4
CEKTIRiSi, 2006 SONBAHARI.

YK 4 GEKTIRISININ BORDA KISMI. KUREK DELIiGININ
BULUNDUGU KUPESTE TAHTASININ DIS YOZEYINDE YER ALAN
DERI KUREK KILIFINA (ASKOMA) AiT DAIRE BiCiMiNDEKi

LEKE VE KUCUK GiVi DELIKLERi KUGUK FOTOGRAFTA
GORULMEKTEDIR, 2006 SONBAHARI.
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tir. Cektirilerin iskelet sisteminde ve diger
parcalarinda, Yenikaprdaki ticaret gemi-
lerinde genellikle kullanilmayan, meseden
daha hafif bir agac olan ¢inar kullanilnus-
tir. Boylelikle, geminin agirhgim fazla ar-
tirmadan gévdenin saglamhgi artirllnustr.

SONUC:

Yenikap1 batiklar, Bizans Imparatorlu-
gu bagkentinin ekonomisi, ticareti ve sa-
vunmasl ile ilgili gemiler icin ilk somut
arkeolojik kanitlar1 olusturmaktadir. Bi-
zans Dénemi’'ne ait batiklar her ne kadar
Akdeniz'in ¢esitli yerlerinde kazilmis ol-
salar da, diger hicbir yerde bu derecede iyi
korunmus gemiler bulunmanustir. Iskelet-
ilk tekniginin kullamlmaya baglandigi do-
nemde gemi tasarim evrimini anlayabil-
mek, karsilastirma ve inceleme yapilabile-
cek iyi durumda korunmus ve tiimiiyle ka-
zilmig olan batiklarin az olmasi nedeniyle
sorunlu olmaktadir. Yenikap1 batiklari; iyi
korunmus durumlari, sayica fazla olmalar
ve farkli tiplere ait gemiler olmalari nede-
niyle bu karmasik insa iglemlerine aciklik
getirebilecek olduk¢a énemli yeni bilgiler
vermeyi vaat etmektedir. Bu gemiler, Geg
Antik Cag’da Akdeniz gemi yapim teknolo-
jisi gelisiminin diisiintilenden daha karma-
sik oldugunu gostermektedir. Bizans gemi

ustalariin, her ne kadar bazi eski teknoloji ve gelenekleri muhafaza etseler de, gemi ya-

pim teknikleri konusunda yeni denemeler ve gelismeler ile donemin oldukg¢a karmagik
olan politik ve ekonomik kosullarina ayak uydurduklar goriilmektedir. Yenikapi gemile-
ri izerinde yapilmakta olan arastirmalar, bu degisikliklerin neden ve nasil yapildigi konu-
sunda cevaplar iiretecektir.
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TESEKKUR

Istanbul Arkeoloji Mtizeleri Mudirii Zeynep Kiziltan ve eski Miize Miidiirti ismail Ka-
ramut ile MUdir Yardimcisi Rahmi Asal ve Gilbahar Baran Celik'e, arkeolog Yasar
Anilir, Sirri Gélmekei, Metin Gékcay, Ozlem Kémiircl, Emre Oncili, Mehmet Ali Po-

lat ve Arzu Toksoy'a kazi sirasindaki yardimlari igin tesekkurlerimizi sunariz. Kazi-
nin baslangicindan bu yana sagladidi lojistik ve finansal destek igin Sualti Arkeoloji
Enstitiisi’'ne (INA) minnettariz. Yenikapi'da kazisini yapmis oldugumuz sekiz batik-
tan dérdintn (YK 5, YK 14, YK 23, YK 24) konservasyon galismalarinin yapilmakta
oldugu Sualti Arkeoloji Enstittisi’'ntin (INA) Bodrum Arastirma Merkezi'ne, MidirU
Tuba Ekmekei ve eski Mudurt Tufan Turanl'ya; Yenikapi kazilarinda yer alan Sual-
ti Arkeoloji Enstitlisti (INA) arkeologlari Orkan Kdyagasioglu, Sheila Matthews, Asaf
Oron, Robin Piercy ile Enstitl galisanlari Mehmet Ciftlikli ve Gilser Kazancioglu'na;
batiklarin kazi, belgeleme ve kaldirma calismalarinda yer alan arkeolog Yasemin
Aydogdu, Can Ciner, Emrah Cankaya, Funda Geng, ilkay Ivgin, Bekir Kdsker, Evren
Turkmenoglu, Seda Ulger ile ekip tiyeleri Korhan Bircan ve Murat Bircan'a; Texas
A&M Universitesi Sualti Arkeolojisi Bolimi lisanstistil 6grencileri Sarah Kamp-
bell, Matthew Labbe ve Ryan Lee'ye; kazi sirasinda batiklarin korunmasi amaciy-
la Uzerlerinin orttlmesi ve bazi kazi giderlerinin karsilanmasi konusundaki maddi
destekleri igin Gama-Nurol Ortakligi'na tesekkirlerimizi sunariz. Gemilerin yapildi-
g1 agac trlerinin bilimsel teshislerini yapan Tel Aviv Universitesi Ogretim Uyesi Nili
Liphschitz'e ve batiklarin Total Station ile roléve dlglimlerini gergeklestiren imge
Mimarlik'tan Sadik Demir ve ekibine stikranlarimizi sunariz.
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CEMAL PULAK

29 Aralik 1951'de izmir'de dogdu, Bogazigi Universitesi Maki-
ne Miuhendisligi'nden 1974 yilinda mezun oldu, ayni bélimden
1977 yilinda yiiksek lisans derecesini aldl. Daha sonra Texas
A&M Universitesi Sualti Arkeoloji Bslimii'nde George F. Bass
ile birlikte galisarak 1987 yilinda yiksek lisans ve 1996 dokto-
ra derecelerini aldl.

1975 yilinda Sualti Arkeoloji Enstitlist'nde (INA) géndllt ola-
rak calismaya basladi ve 1981 yilinda arastirma goérevlisi oldu.
Sualti Arkeoloji Enstitist'yle (INA) birlikte Tirkiye, Jamaika
ve Japonya'da 10'dan fazla sualti kazisina katilmis, Turkiye'de
M.O. 3. yiizyil Serce Limani Helenistik Batigi (1979-1981), 16.
ylizyll Yassiada Osmanli Batig (1982-1983) ve M.O. 14. yiizyil

Uluburun Geg Tung Devri Batigi kazilarini ylriitmdis, 1983-1997
yillari arasinda Turkiye kiyilarinda yillik arastirmalar yaparak
M.O. 7. yiizyildan M.S. 18. yiizyila kadar tarihlenen birgok ba-
tik tespit etmistir.

1997 yilinda 8gretim liyesi oldugu Texas A&M Universitesi'nde
sualtl arkeolojisi, antik gemi yapim tarihi ve teknolojisi, Tung
Devri denizciligi ve ticareti konularinda dersler vermektedir.
Sualti Arkeoloji Enstitlisi'ntin (INA) yardimcei baskani olarak her
yaz Sualti Arkeoloji Enstitlist'niin Bodrum'daki Arastirma Mer-
kezinde gorev almaktadir. Halen, istanbul, Yenikapr'da 6/7. yiiz-
yilila 11. ylzyillara tarihlenen sekiz adet Bizans batigi ve Besik-
tas Deniz Miizesi'nde yer alan 16/17. ylzyil Tarihi Saltanat Ka-
dirgasi Uzerindeki belgeleme galismalarina devam etmektedir.



MICHAEL R. JONES

1979'da Boston, Massachusetts'de dogdu. Arkeoloji alanindaki
sosyal bilimler diplomasini 2011 yilinda Boston Universitesi'nden
aldi. Texas A&M Universitesi Antropoloji B6Lumi'niin Sualti Ar-
keolojisi Programi'ndan 2007 yilinda master diplomasini alan

Jones, halen Cemal Pulak'in idaresi altinda doktora derecesi
adayidir.

Jones, 1999 yilindan beri, Tiirkiye, ispanya, Portekiz ve Amerika
Birlesik Devletleri'nde cgesitli arkeolojik projelerde yer aldi; Te-
xas A&M Universitesi Koruma Arastirmalari Laboratuvari'nda
(2003- 2005), Jamaika'daki 17. ylzyil batik sehri Port Royal'den
cikarilan metal ve organik eserler ile Teksas'taki kazilarda or-
taya cikarilan ve 17. ylzyil sonlarina ait gemi enkazi Fransiz La
Belle'in korunmasi projelerinde galisti. 2003 yilindan beri Ce-
mal Pulak'in ydnetimi altinda c¢alisan Jones, 2003-2007 yilla-
ri arasinda Istanbul Deniz Miizesi'nde bir 16-17. yiizyil Osman-
U kadirgasinin belgelendirilmesi isinde gtrev aldi. 2003-2004
yaz mevsimlerinde, Bodrum Sualti Arkeoloji Miizesi'nde, MO
14, ylzyil Uluburun gemi enkazindan gikarilan bakir kilcele-
rin bir katalogunu hazirladi; bu arastirma Jones'un mastir te-
zine dahil edildi. 2005 yilindan beri, Jones'un arastirmalari gec
Roma ve Bizans denizcilik teknolojileri ve ticaret konulari tze-
rine yogunlasti. 2005-2008 yillari arasinda, istanbul'da Yenika-
p! kazi alaninda cikarilan ve Bizans donemine ait sekiz gemi en-
kazinin kazi ve belgeleme gdrevlerinde Cemal Pulak ile beraber
calisti. Halen, 2007 yilinda Yenikapr'da ortaya c¢ikarilan, gec 9.
veya erken 10. ylzyil Bizans ticari gemisinin arkeolojik rekons-
triksiyonu Uzerine uzmanlik tezini yazmaktadir.

REBECCA INGRAM

1976'da New Hartford, New York'ta dogdu. 1997'de California
Los Angeles'taki Biola Universitesi'nin fen fakiiltesi bilgisayar
bilimleri alanindan mezun oldu. Uluburun'daki kazilarda gln
1sigina cikarilan ge¢ Bronz Cag gemi enkazindan kurtarilan fa-
yans ve cam boncuklar tizerine yazdigi tez ile Texas A&M Uni-
versitesi Sualti Arkeolojisi Programi'ndan 2005 yilinda mastir
derecesini alan Ingram, halen Texas A&M Universitesi Antro-
poloji Bolumu Sualtr Arkeolojisi Programi gercevesinde doktora
derecesini almaya adaydir.

Ingram, Tiirkiye, Israil ve Birlesik Devletler'de arkeolojik kazi ga-
lismalarinda yer aldi. 2001 yilindan beri Dr. Cemal Pulak’in reh-
berliginde Turkiye'deki gemi ve gemi enkazlarinda calismakta-
dir. Ingram alti sezon boyunca (2001-2005, 2007) Osmanli im-
paratorluk kadirgasinin ve istanbul Deniz Miizesi'ndeki diger
imparatorluk gemilerinin belgelendirilmesi isine katkida bu-
lundu. Bunlara ek olarak, Bodrum Sualti Arkeoloji Mizesi'ndeki
Uluburun Gec Bronz Cagi'na ait gemi enkazlarindan cikarilan
eserler Uzerine arastirmalar ylrttti (2001-2004). 2005 yilin-
dan beri Ingram'in arastirmalari ge¢ Antik ve Bizans gemi ya-
pimi ve ticareti Gizerine odaklandi. 2005-2008 yillar arasinda
Yenikapi, istanbul'da gergeklestirilen Theodosius Limani kazi-
larinda Cemal Pulak ile beraber, sekiz Bizans ddnemi gemisinin
belgelendirilme ve pargalarina ayirma islerinde calisti. Uzman-
Uik tezini Yenikapi'dan gikarilan bir 7. ylzyil ticari gemisinin ana-
liz ve rekonstriksiyonu lzerine hazirlayan Ingram iki yildan faz-
la (2010-2012) bir stire boyunca geminin kaburgasini Bodrum
Sualti Arkeoloji Enstitlisi'niin arastirma merkezinde belgeledi.
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MARMARAY-METRO YENIKAPI KAZI ALANI HAVA FOTOGRAFI. 27 KASIM 2004'TE BASLAYAN YENIKAPI ARKEOLOJIK KAZILARI YAKLASIK 30 BiN METREKARE ALANDA HALEN DEVAM EDiYOR.




YENIKAPI METRO KAZI ALANI, NEOLITIK TABAKADA AYAK iZLERI UZERINE GALISAN ARKEOLOGLAR.




MEHMET ALi POLAT! - BARIS MIRZANLI?
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!istanbul Arkeoloji Miizeleri, Arkeolog
2 Yenikapi Metro Kazisi, Arkeolog

BATIKLARA ULASIRKEN

“istanbul’u havadan, ytiksek bir tepeden ya da Bogaz'dan seyrederseniz onun yalnizca siluetini
gortrstiniz. Ama topragin altina inerseniz Istanbul'u hissedersiniz.”

ISTANBUL'UN Asya ve Avrupa kitala-
rindaki demiryolu hatlarim Bogazin al-
tindan gececek bir tiip tiinel ile birbirine
baglayarak demiryolunda kesintisiz ula-
sim saglayacak olan Marmaray Projesi ile
Taksim’den Hali¢ Metro képrisii tizerin-
den gecerek tiinelle Yenikapi istasyonuna
ulagacak olan Istanbul Metrosunun Ye-
nikap1 istasyon alanmda ingaatlar basla-
madan 6nce Istanbul Arkeoloji Miizeleri
Midarliigi tarafindan arkeolojik kazi ca-
lismas1 baslatilmistir. Miizemiz baskanh-
ginda 2004 yilinda baglatilan ¢alismalarda
Yenikapi kazi alaninda 58 bin metrekare-
lik alanin 5 ayr1 béltimiinde ¢calismalar ger-
ceklesmistir. Osmanh Doneminde Langa
Bostanlar: olarak bilinen alan, antik kay-
naklarda Eleutherios ve Theodosius Lima-
ni olarak amlmaktadir.

Liman kuzey riizgarlarindan etkilenmeyen

sehrin gliney kiyisinda, kuzeye dogru derin bir girinti yapmig dogal bir koya sularmi bo-
saltan, Bizans doneminde Lykos olarak adlandirilmis derenin agzida kurulmustur. Ken-
tin 12. bolgesinin dogu kenarinda bulunan koyun bati ucundan baslamak iizere limana
dogu-bat1 dogrultusunda uzanan bir mendirek yapilarak liman lodos riizgarindan korun-
maya calisilmistir. Ancak mendiregin yapilmasi sularim ve tagidig aliivyonlar1 bu dogal
koya bosaltan Lykos deresinin ¢okeltilerinin koyda birikmesine yol acmig, bu da limanin
vavags yavas dolmasia neden olmustur. Limanm agzinin dogu tarafta olmasindan dola-
y1 bati tarafi daha durgun kalmis ve dncelikle bu kisim dolmaya baslamistir. Liman, bati
kisimdan doguya dogru zaman icerisinde tamamen dolmug 11. yiizyihn sonunda sadece
limanin giris kisminda s1g bir alamm kaldig, kazilar neticesinde tespit edilmistir. Bu za-
mandan sonra alan tamamen kara halini almistir.

Lykos deresi alitvyonlarmim limam doldurup islevini yitirmesine yol acnug olmasi biz ar-
keologlar icin bulunmaz bir nimet olmustur. Limanin kullanildig dsnemde batmis tekne-
ler, denize kazara diismiis veya bilerek atilnis ¢cok sayida farkl tiir ve tipte eser kum ve
alitvyon altinda kalarak giiniimiize kadar ulagmustir.

Yenikap1 kazi alaninda 2004 senesinde baslayan arkeolojik cahismalardan 6nce bu alanin
Bizans limani oldugu antik kaynaklardan bilinmekteydi. Kazinin baglangicinda sondaj
kazilar seklinde yapilan derinlesme calismalarinda tistteki Osmanli ve Geg Bizans top-
rak tabakasmm altinda kum dolguyla karsilagimigtir. Limann kum tabakasi icerisinde



0.00 kotuna gelindigi andan itibaren, calismalar oldukca giiclestiren yogun su gozlem-

lenmistir. Eksi kotlara inilmesinden sonra ise ¢cahsmalar ancak su pompasi ile strdiirii-
lebilmistir. 2005 yilinin karh bir mart gtinti yine su i¢inde bulunan bir plan-karede rutin
calismalar devam ederken -0.80 m kotlarina gelindiginde farkli bir durumla karsilasil-
nustir. Plan-karenin ya da alanda arkeologlarin kullandigr ismiyle “a¢cma’mn glineydogu
kosesinde, biiyiik bir kismu kesit icerisinde kalmasina ragmen tiim oldugu anlagilabilen
iki amfora saptannustir. Bunlarin altinda ise birbirine paralel uzanan ve su dolu ortamda
dokunuldugunda bile islenmis oldugu fark edilebilen iki agac, yine bunlar1 dikine kesen
bir baska agac daha.

O zamanlar arkeolog olarak alanda gorev alan arkeolog Mehmet Ali Polat tarafindan fark
edilen bu durum neticesinde ¢evre agmalarda da kazi baglamig ve ortaya cikarilan ahsap
kalintilarin yiikiiyle birlikte batmis bir batiga ait oldugu gortilmiistiir. Ancak daha énce
bdyle bir kalmtiyla kargilasmayan kazi ekibi, ortaya cikarilanm bir batik gemi kalntisi
oldugunu anlayabilmis olmasina ragmen batigin 6zellikleriyle ilgili herhangi bir bilgiye
sahip degildir. Tam da bu siralarda istanbul Deniz Miizesi'nde Osmanli Dénemi kadirga-
lar1 tizerine ¢alismalar yapmak tizere Amerika’dan gelmis olan Texas A&M Universitesi
Sualti Arkeolojisi Kiirstisii'nde 6gretim gorevlisi olan Prof. Dr. Cemal Pulak kaziya davet
edilmistir. Cemal Pulak batikta yaptig1 ilk incelemeler neticesinde oldukca heyecanlan-
mis, karada bulunan bir batik olmasi nedeniyle batigin cok iyi korundugunu ve ¢cok énemli
bir buluntu oldugunu séylemigtir. O zamana kadar batikla ilgili cok fazla bilgiye sahip ol-
mayan kazi ekibi, Cemal Pulak’in da destegiyle batikla ilgili bilgileri kisa stirede kavramis
ve batigin nasil korunmasi gerektigini de anlamustir. Batikta kazi calismalari, alinan bilgi-
lerden sonra daha sistemli bir bicimde devam etmistir. Daha sonralari YK 1 (Yenikapi bir
numaral batik) ve MRY 1 (Marmaray 1 numaral batik) olarak isimlendirilen, literatiire
de bu sekilde giren batik gemi kalmmtisi tilkemizin karada bulunan ilk batik gemi kalintisi
olmasi nedeniyle cok 6nemlidir.

Bu batigin bulundugu a¢cmalarda genisleme ¢alismalar: devam ederken MRY 1 batiginin
yaklagik 1 m glineyinde ahsap yapisy, tiirsi ve yapilig bicimi farkh oldugu goriilen bagka bir

batik tekne kalintisina rastlanmistir. Bulu-
nan ilk batiga oranla daha ince ahsaplara
sahip bu teknenin, yapilan agma c¢alisma-
lar1 neticesinde uzun-ince bir yapiya sahip
kiirekli bir kadirga oldugu saptanmustir.
YK 2 (MRY 2) olarak isimlendirilen bu
batik tekne ise diinyada bulunan ilk ka-
dirga 6rnegidir. Varlig bilinen ancak canli
Ornegine diinya iizerinde rastlanmayan
bu batik tekne tipi Yenikapr'nin en 6nem-
li eser gruplarmdandir. Iste bu iki batikla
baslayan Yenikapr batik kazisi macerasi
2012 yilinda 35. batigin kazilmasiyla 8 se-
nedir devam etmektedir. Batik sayisinin
cok olmasindan, yapilan kazimin zor ve
uzun zamanh olmasindan kaynakl olarak
Yenikapr'da bu cahsmalar yiiriitecek ar-
keologlardan olusan bir batik ekibi olustu-
rulmasi zaruri hale gelmistir. Bu ekip halen
batiklarm ilk bulunusundan baslayarak il-
gili tiniversiteye teslim edilene kadar ge-
reken tiim islemleri ve sonrasinda da batik
ahsaplar ile ilgili envanter calismalarmi
gerceklestirmektedir.

Miizemizin 2004 yihndan beri yihn 12 ay1
kesintisiz olarak arkeolojik kaziy1 strdiir-
dagi liman alanindan bugiine kadar MS
4-11. yiizyillar arasinda farkl donemlerde
batmis toplam 35 adet batik tekne tespit
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RESIM 1: BATIKLARDAKI GENIiSLEME
GALISMALARINA GRNEK.

s
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RESIM 2: BATIGIN iSKELET SISTEMINi OLUSTURAN
OGELER.

edilmistir. Bu teknelerden en erkeni ortalama -5.00 kotunda yiikii ile birlikte batmig olan,
Metro 22 olarak numaralandiriimis ve MS 4-5. yiizyillara tarihledigimiz batiktir. En gec
donem batigimiz ise -0.80 kotunda bulunmus olan, MS 11. yiizyila tarihlenen teknedir. 35
batik teknenin 30 adedi farkl tip ve boyutlarda olmak tizere yelkenli yiik teknesi olup, 5
adedi ise kiirekle hareketin saglandigi ince uzun kadirgalardir.

Acik denizde batmis tekne ahgaplarmim iizeri, Yenikapr'daki gibi aliivyonla értiilmedi-
ginden, deniz canhlart ahsaplari ya tamamen yok etmis ya da agir hasar vermistir. Acik
denizde batan tekneler, yliklerinin inorganik olmalari nedeniyle korunmalarindan dola-
y1 cogunlukla tammir durumdadir ve bircogunda ya ahsap kalmanus ya da cok deforme ol-
mus bicimde bulunmusgtur. Bu yiizden Yenikapi batiklari, ¢ok iyi bir bicimde korunmala-
r1 nedeniyle Antik Cag gemi yapim teknigi gelisiminin mitkemmel bir sekilde izlenebildi-
gi kalintilar olarak son derece 6nemli bir yere sahiptir. Bu nedenle bu yazida karada yapi-
lan liman kazisi sirasinda bulunan batiklarin, ilk bulundugu andan kazinin tamamlanarak
ahsaplarmim belgelenip kaldirimasma kadarki stirec anlatilacaktir.

Ttm arkeolojik kazi alanlarinda kazi yapilacak alan topografyacilar tarafindan olusturulan
grit sistemiyle plan-karelere ayrilir. Bu plan-kareler kazinin en temel koordinat sistemi-
ni olusturacagy icin, olmazsa olmaz bilimsel bir gerekliliktir. Yenikap1 kazisinda alan, 5x5
m’lik plan-karelere boltindiikten ve numaralandirildiktan sonra kazi calismasi baglanugtir.
Bu plan-karelerde yapilan rutin arkeolojik cahsmalarda, kazi sirasinda bulunan bir ahsap
parcasinin in situ bir batik mu, yoksa miinferit bir par¢a m1 oldugunun anlagilabilmesi icin
ilk 6nce ahsabm bulundugu plan-karede, daha sonra gerekirse ahsabin bulundugu plan-
karenin yaninda bulunan plan-karelerde genisleme calismasi yapilmaktadir (Resim 1).
Ahgabin ¢evresinde yapilan genisleme ve derinlesme sonucunda bulunan ahsaplarin batik
bir tekneye ait oldugu anlasildigimmda hemen koruma énlemleri ahmmaya baslamp tekne-
nin sinirlarmin belirlenmesi cahsmasima gecilir. Kazi calismasinin anlatimina gecilmeden
once teknelerin genel yapi elemanlarindan bahsetmek gerekmektedir. Bunlar:

Omurga; teknenin tastyici sistemini bir arada tutan ve biitlin tasiyic1 sistemin merkezini



olusturan en énemli elemandir. Omurga oldukca kalm, genis ve uzun bir ahgaptir. Omur-
gaya baglanan ve kaplamalardan olusan bordalari (teknelerin yan kisimlar) basta ve kic-
ta birlestiren yapi elemanlarma “bodoslama” ad1 verilmektedir.

Geminin iskeletini olugturan ve omurga iizerine kenetlenerek sabitlenen kaplama tahta-
larmin cakilarak tutturuldugu kiveimh ahgaplara dosek, posta ya da egri (kaburga) den-
mektedir.

Teknelerde, teknenin dig kabugunu olusturup suya temas eden uzunluk, genislik ve ka-
linhg geminin boyutuna ve tipine gore degiskenlik gosteren (1-3 cm) ahsaplara “kaplama
tahtasi” denmektedir. Kaplama tahtalarinin arasina su sizdirmazhg icin kalafat (ziftlen-
mis halat) yapilmakta, ayrica kaplamalarin tizeri recine ile sivanmaktadir.

Teknelerin i¢ kisminda ytirtime zemininde, déseklerin tizerinde bazen portatif, bazen de
cakilarak sabitlenen ic¢ kaplama ahgaplart vardir ki bunlara “farg tahtas1” denmektedir
(Resim 2).

Batigi dis konturlari, batigi batis bicimine gore degiskenlik gostermekteyse de genel-
likle kaplama tahtalarma oranla daha yiiksek seviyelerde kalan dosek ya da posta ucla-
rinin takip edilerek kazilmasi yontemiyle ortaya cikarilir. Bulunan bir dosek ucu dosek-
lerin birbirlerine paralel uzandigi bilindiginden, yaninin kazilmasi suretiyle diger do-
scklere ulasihr ve teknenin formu ve boyutu dis konturundan belli edilir. Bu islemdeki
amac, batigm bulundugu alanin net olarak belirlenerek acilmadan énce tekneyi dig et-
kilerden koruyacak koruma cadirinin yapilacag alani ve cadirin boyutunu belirlemek-
tir (Resim 3).

Suya doymus ahsaplar aciga ¢cikarildigl zaman nemi sabitlenmez ise kurumaya ve dagil-
maya, deforme olmaya baglar. Tekne ahsaplarinin icinde bulundugu ortamin nemli bir
ortam olmasi nedeniyle ahgaplarm neminin korunmasi icin siirekli 1slatilmasi gerekmek-
tedir. Bu ytizden teknenin bulunmasi ile koruma cadirimin yapilmasi arasindaki siirecte

RESIM 3: BATIGIN DIS KONTURLARININ AGIGA
GIKARILMASI.
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RESIM 4: KORUMA GADIRI YAPILMADAN ONCE
ARAZIDE BATIGIN KORUNMASI.

RESIM 5: KORUMA GADIRININ GENEL GORUNUMU.

arazideki tekneyi dis etmenlerden korumak ve ahsabm kurumasin engellemek icin bir
takim koruma énlemleri alimmaktadir. Bunun icin ilk olarak batigin smirlarinin bulun-
masl icin kismen acilan kisimlari, yeniden kumla kapatilmaktadir. Acilan kisimlari ye-
niden kapatilan teknenin dis konturu, ici kum dolu cuvallar ve yine kumla yiikseltilerck
teknenin tamamin icine alacak sekilde kumdan bir havuz olusturulur. Olusturulan yapay
havuz rutin olarak sulanir ve bu sayede batigm siirekli nemli kalmasi saglanmig olur. Bu
yontemde kazi caligmalart baglamadan 6nce ahsapta meydana gelebilecek deformasyon
da engellenmis olur (Resim 4).

Batik teknenin kazi baglamadan énce yapilan koruma cadiry; simirlart net olarak belir-
lenmis teknenin boyutlarina ve arazideki batmis oldugu duruma gore degisik olciilerde
olabilir. Ornegin; YK 22 (Metro 15) numaral batigin uzunlugu 19 m genigligi ise 6 m (114
metrekare) dolaylarinda bir batiktir. Ancak batigm pek cok parcasi dlciilerinin digida
cok genis bir alana dagildigindan koruma cadir da oldukca genis tutulmugtur (350 met-
rekare).

Yapilan cadirin cati kism yagmur, kar gibi dogal faktorlerin etkilerini en aza indirgemek
icin kirma cati seklindedir. Cadirm tamami brandayla kaplanir. Cadir icerisinde yapila-
cak fotograf cekimi esnasinda 1g13m durumu eserin icinde bulundugu vaziyeti gdzlemle-
mek acisindan énemlidir. Ozellikle golge hareketleri fotografi bozan ve verimini distiren
bir durumdur. Giin 1$18m1 iyi yansitmasi ve olusabilecek golge hareketlerini en aza indir-
gemesi acisindan koruma cadirt beyaz renkli branda ile kaplanmaktadir. Bunun nedeni
cadirm icinde yapilacak fotograflama calismalarimin saghkh bir bicimde ytiriitiilebilme-
sidir (Resim 5).

Batik cadirt insasindan sonra yapilan ilk islem, ahsaplarin nemli kalmast icin, batigin tek-
nenin iistiine gelecek sekilde sulama sisteminin kurulmasidir. Su hortumlarma takilan ve
sisleme yoluyla ahsaplarin 1slak kalmasini saglayan bu diizenck daha ¢ok batiklarda kazi
islemi bittiginde ya da bitmeye yaklagtiginda kullamlmaya baslamr (Resim 6). Kazisi yeni
baslayan batikta bu sistem kullamildiginda ¢ok yogun su sevkiyati oldugundan, cahsilan



alanin kazis1 zorlagmaktadir. Bu sebeple batik kazisinin baslangicida genellikle batigin
her bolgesine rahathikla uzanabilen bagka bir su hortumu kullamlir. Bu su hortumunun
ucuna istenilen siddette tazyik verebilen bir uc takilarak kazi esnasmda hassas noktalar-
da calisma yapilmakta, ayrica aciga cikmis ahsaplar da islatilmaktadir. Kazi esnasinda
aciga ¢ikarilan ahsaplarin iizeri ince stingerle kapatilip nemli kalmasi saglanmaktadir.

Batigin kazis1 veya kazi sonrasi yapilan kaldirma calismalar sirasinda kullamlan suyun
disartya aktarilmasi icin koruma cadirmin disina; genellikle cuval ve naylon kullamlarak
yiikseltilen bir gider havuzu yapilir. Batigim boyutuna gore degisen koruma cadirinin ge-
nellikle i¢inden disina dogru kazilan kanal ve icine yerlestirilen plastik borular sayesinde
atik su disartya aktarilir (Resim 7). Ancak bazi durumlarda bu sistem yetersiz kalmak-
tadir. Batig bicimine ve tipine gore bazen batik daha diizken, bazen de ¢ok derin olabil-
mektedir (6rn: Metro 22 no.lu batigin tst kotu: -4.11, en derin kotu: -5.23, aradaki fark 1
m 22 ¢cm’dir). Bu durumda olan bir batikta biriken atik suyu disariya atmak i¢in kiictik su
pompasi kullanilir.

Batik teknenin kazi sirasimnda deformasyona ugranmis, kondisyonu zayiflamis ahsaplarin
(bunun nedeni ahgaplarin hiicrelerinin bogalmasi ve “teredo navalis” isimli deniz canlhi-
siim ahsaplara verdigi hasardir) kazisi, inorganik eserlerin kazisindan daha hassas ve ti-
tiz yapilmak zorundadir. Orijinal sertligini yitirmis, yuamusamis ahsaplarin kazis1 hassas
el aletleriyle ve basincr ayarlanmis su ile yapilmaktadir.

Arkeolojik kazilarim vazgecilmez el aletlerinden olan spatula, mala, firca, kiictik el kiiregi
gibi aletlerin yaninda batik ahsaplarinin yapisina zarar vermeyecek giincel ahsaptan ya-
pilmis, yalmzca batik kazilarima uygun aletler de batik kazilarinda kullamlmaktadir. Bu
ahgap el aletlerinin boyutlar1 ve bicimleri kaz1 esnasindaki kullanimlarma gore degisken-
lik gdstermektedir. Metal ve ahsap aletlerin yaninda kazinin son agamasina yakin firca ve
stingerler detay temizleme icin 6nemli aletlerdir (Resim 8).

Tekne icinde kaz1 bagtan kica ya da kictan basa dogru sistemli bir bicimde yapilir. Ancak

RESIM 7: BATIKTA BiRIKEN SUYUN DISARI
ATILMASI iGN YAPILAN ATIK SU HAVUZU.

RESIM 8: BATIK
KAZISINDA KULLANILAN
EL ALETLERI.
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RESIM 9: BATIKTA BIRAKILAN KESIT.

RESIM 10: BATIGIN UZERINE KURULAN
GALISMA PLATFORMU.

batigin batis bicimiyle de ilintili olarak farkli kisimlardan baslamak da miimkiindiir. Ca-
lisma aletleri ahgaba yaklastikca farkhlasir. Baglangicta metal spatula veya malalar ah-

sabin tizerindeki kumu ve camuru kazmak icin kullamlir. Bu asamada batigin bulundugu
tabakadaki diger arkeolojik buluntular da, batikla alakal olup olmadiklari anlasildiktan
sonra arkeolojik belgeleme sistemleriyle araziden kaldirilmaktadir. Ahsabin tizerine yak-
lastiginda kazi 6zel olarak tasarlanmis ahsap aletlerle devam etmektedir. Kaziya baslama
yonii ne olursa olsun batigin ortasina gelindiginde batigin icinde bulundugu tabakayi gos-
teren bir kesit birakilir (Resim 9). Boylece kaziya baglanan seviye ile batik arasinda kalan
birikimin jeolojik ve arkeolojik takibi yapilmakta, yine arkeolojik sistemler uygulanarak
bu belgelenmektedir. Kazi sirasmda batigin iskelet sistemini olusturan kaplama tahtasi,
dosek, omurga, ic omurga, kusak, fars gibi elemanlar goriildiigiinde ahsaplara zarar veri-
lebileceginden batigin icerisine basip calisma imkan kalmamaktadir.

Bu nedenle batigin ahsaplarina hicbir sekilde dokunmadan askida duracak bicimde giin-
cel ahgaplar kullanilarak (daha cok bu islem icin 5x20 cm olciilerinde kalaslar kullanilir)
bir platform yapilir (Resim 10). Batik temizliginin detaylandirilmasi bu platform tizerin-
den yapilir. Batigin her bélgesinde yapilmasi gereken detay temizlik cahgmalarmin so-
runsuz gerceklestirilebilmesi icin bu platformun rahathkla hareket ettirilebiliyor olmasi
gerekmektedir. Platformun yapilmasindan sonra batigin tizerinde kalnis olan az miktar-
da toprak, ayarlanabilir basinch su ile acilmakta, detay temizlik yapilmaktadir. Bazi ba-
tiklarda su ile temizlenemeyen ahgaptaki camurlar, temiz suyla 1slatilan stingerle siline-
rek alinmaktadir.

Kargosuz batiklar icinden ¢ikan topragin icindeki buluntular, koruma cadirt icerisine ku-
rulan eleme aleti kullamlarak ayrigtirlmaktadir. Kargolu batiklarda ise her bir grit icin-
deki kum ve camur numaralandirildiktan sonra posetlere ahinarak incelenmek tizere atol-
ye boliimiine gonderilir

Bugiine kadar bulunan 35 adet batik tekneden 34°i omurgasi iizerine veya omurga lize-
rinde hafif karinalarina dogru yatmig bicimde bulunmustur. Sadece bir tekne (YK 1batigr)



alabora olmasi nedeniyle tam olarak karinasi tizerine yan yatmis ve kiipeste (teknenin en
tist seviyesi) kismina kadar korunagelmistir. 10-11. yiizyillara tarihlenen bu batik, yiikiiyle
batmug 3 tekneden ilkidir. Yiiriitilen cahsmalarda, asirt yiikleme nedeniyle firtinada ala-
bora olup yan yatarak batmig oldugu goriilen batik tekne icinde ve etrafa sacilmis vaziyet-
te 56 adedi saglam olmak tizere 10-11. yiizyillara tarihlenen cok sayida Ganos amforasi
bulunmustur. Ayrica ¢apastyla birlikte bulunan yegane batigimiz da bu tekne olmusgtur. 2
adet demir capa ile birlikte cok sayida diigiimlii ve diigiimsiiz halat ile muhtemelen tekne
icerisinde bagl oldugu icin kacamanus 1 adet, tasima isinde kullanilan kiictik bir hayvan
iskeleti de tespit edilmistir (Resim 11).

Yukiiyle birlikte batan 2. teknemiz 9. yiizyila tarihlenen YK 12 batigidir (Resim 12). Tek-
nede fars tahtalari ile yelken yataginin da korunageldigi goriilmektedir. Omurgasi iistiine
oturmus olan batik icerisinde bazilari saglam, 9. yiizyillara tarihlenen Kirim amforas tes-
pit edilmistir. Kazi sirasmda teknenin ki¢ kisminda bir bélme ve icerisinde muhtemelen
kaptana ait 6zel esyalar bulunmustur. Gemide 1sinmak ve yemek pisirmek icin kullanilan
atesin sicramasini 6nlemek icin tic tarafi kapali, tistiinde 3 adet pisirme kabi konulabile-
cek aciklik olan, pismis toprak maltiz ve bu maltiza ait 1 adet pisirme kabu ile 1 adet pismis
toprak bardak, 1 adet tek kulplu testi, 1 adet bicak sap1, digerlerinden farkl tipte 2 adet
amfora, bir arada duran cok sayida zeytin cekirdegi ve hasir bir sepet icerisinde visne ce-
kirdekleri bulunmustur. Vigne cekirdekleri bize teknenin Mayis veya Haziran aylarinda
batmis oldugunu gostermektedir. Ayrica bu batigin icinde cok yogun olarak, ahsaba yapi-
sip beslenen istiridye bulunmustur. Bu da bu batigin tizerinin hemen tamamen 6rtiilme-
diginin, bu canhlarin gelip yasamasina firsat bulacak kadar zaman gectiginin en 6nemli
kaniti olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Uciincii ve son yiikiiyle birlikte batnus olan batik teknemiz YK 35 batigidir. Bugiine ka-
dar bulunmus en erken zamana tarihlenen bu batik M.S. 4-5. yiizyillara aittir. Geminin
yapim tarzi ve ahsaplariin durumu bu teknenin acik denize acilan bir tekne oldugunu
gostermektedir. Omurgasi iizerinde, karinasi tizerine oturan batikta cok sayida tiim ve
tiimlencbilecek farkh tipte amfora tespit edilmistir. Amforalarmn icerisinde ilk tespitlere
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RESIM 11: YK 1 (MRY 1) NO.LU BATIK.

RESIM 12: YK 12 (MRY 6) NO.LU BATIK.
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RESIM 14: YK 35 (METRO 22) NO.LU BATIKTA
AGMALARIN BOLUNMESINDEN SONRAKi DURUM.
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gore salamura edilmis balik oldugu gortlmiistiir. YK 12 batiginda oldugu gibi bu batikta
da fars tahtalar1 ve omurga lizerine sabitlenmis yelken yatagi bulunmaktadir. Bu batik ve
diger yiikiiyle batmig teknelerin yiikiiyle ilgili detayh calismalar stirmekte olup ayrmtih
yayim mudirligimiizce yapilacaktir (Resim 13).

Yiikleriyle batmis olan teknelerin icerisinde bulundugu 5x5 metrelik plan-kareler daha
detayli belgeleme cahismasi yapilabilmesi icin ¢cok daha kiictik 1.25x1.25 metrelik 16 bo-
ltime ayrilarak belgeleme calismalart bunun tizerinden yapilnistir. Her bir grite numara
verilip icerisinde bulunan tiim eserler bunun tizerinden numaralandirihp cizime islen-
mektedir. Detayh temizlik cahsmalarimin ardindan énce foto-mozaik calismast yapiimak-
ta daha sonra detayl cizim ile tiim eserler in situ vaziyette belgelenmektedir. Ayrica YK
35 numarah yiikiiyle batmis tekne, lazer scanner ile tichoyutlu model yapilabilmesi icin
tarannustir (Resim 14).

Foto-mozaik calismasi icin batigin tistiine hareket ettirilebilir bir platform yapilmaktadir.
Bu platform batigin durumuna gore uygun yiikseklikte olmahdir. Kurulan sisteme monte
edilen fotograf makinesiyle batigin 90 derecelik aciyla siral bir bicimde fotograflari ce-
kilmekte ve dijital ortamda birlestirilmektedir. Yapilan calismalar neticesinde bu calis-
manin saglikl olabilmesi ve dogru bilgi alinabilmesi icin fotograf makinesi objektifinin
genis acil olmasinin uygun oldugu goriilmiistiir.

Batik kazist esnasinda her giin yapilan calismalari takibi icin, cahisma glintiniin sonunda
takip fotograflar cekilmektedir. Batikta kazi calismas bittikten sonra ise batigin detay-
I fotograflari, genel vaziyetinin ve in situ durumunun fotograflari cekilmektedir. Genel
fotograflama bicimiyle batigin arazideki batig bicimi ve konumu belgelenmektedir. De-
tay fotograflar ise batigin yapim teknigi, yapihs bicimi ya da gemi elemanlarimin durumla-
r1ile ilgili bilgiler vermesi acisindan 6nemlidir. Bununla birlikte batigm icinde bulundugu
tabaka ve bu tabakanin icinde gézlemlenen diger buluntular da fotograflama calismala-
rimm bir parcasi olarak belgelenmektedir. Bu da batigm tarihlendirmesi acismdan énem-
li bir uygulamadir.



Tim diger buluntular gibi, batik tekneler de koordinatlari alindiktan sonra mimarlar ta-
rafindan arazi genel vaziyet cizimine eklenmektedir.

Ttm belgeleme calismalarinin ardindan, batigin bas ya da ki¢ yoniinden baslamak tizere
sirali bir bicimde amforalarin kulplarina etiket baglanir. Bu etiketlerin tizerlerine amfora
numarasi yazilmaktadir (Resim 15). Numaralandirilan amforalarin genel ve detayl fo-
tograflar cekilir ve bundan sonra amforalar dikkatlice kaldirilmaya baglanir. Kaldirilan
her amfora icin ayr1 kasa hazirlanir (Resim 16). Bu kasalara baglanan etiketlerde batik
numarasi, amforanin bulundugu gritin ismi, amforanin numarasi ve kaldirildigi tarih
yazilarak belirtilir. Amforalarm i¢cinden ¢ikan bulgular da aym sckilde numaralandirihp
posetlenir. Amforalar batigin ya da arazinin durumuna gore saglam bulunabildikleri gibi,
bazen kirik ya da catlak olarak da karsimiza ¢ikmaktadir. Kaldirilan amforalar restoras-
yon departmanina gotiiriillerek restorasyon ve konservasyonlari yapilmaktadir. Yiikii kal-
dirilmis batik teknede son olarak yiiklerin altmda kalan kum ve camur, platform tizerine
cikilip temizlenerek ahsaplarin tamamen ortaya cikarilmasi saglanir ve daha sonrasida
ahsaplar tek tek belgelenip araziden kaldirilmasi icin ilgili tiniversiteye teslim edilir. Ye-
nikap kazilarinda ortaya ¢ikarilan 35 batik gemi kalintisi icin batigin kazisi ve sonrasin-
da yapilacak islemler icin Istanbul Arkeoloji Miizeleri Miidiirliigiine bagh bir batik ekibi
kurulmustur (Resim 17)%. Bu ekip bir yandan yukarida anlatilan sistemler dogrultusunda
batik kazisini gerceklestirirken bir yandan da araziden kaldirilan batik ahsaplarimin en-
vanterini ctkarmaktadir.

DIPNOTLAR

3 Yenikapi batiklarinda batik kazilarini gergeklestiren batik ekibi son olarak YK 35
(Metro 22) numarali batikta kazi galismalarini gerceklestirmistir. Arkeolog ve restora-
térlerden olusturulan bu ekipte ¢alisanlar; arkeologlar Mehmet Ali Polat, Baris Mir-
zanli, Serdar Altingekic, Songil Coban, Samim Elibologlu, Hasan Binay; restoratorler
Zeynep Bal, Kubra Belkis, Saliha Gebecik, Handan Yildinm'dir.

RESIM 15: BATIKLARDAKi AMFORALARIN
ETIKETLENMESi.

RESIM 16: BATIGIN KARGOSU OLAN
AMFORALARIN KALDIRILMASI.
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RESIM 17: YENIKAPI BATIKLARINDA, BATIK KAZILARINI GERGEKLESTIREN
BATIK EKiBi SON OLARAK YK 35 (METRO 22) NUMARALI BATIKTA

KAZI GALISMALARINI GERGEKLESTIRMISTiR. ARKEOLOG VE
RESTORATORLERDEN OLUSTURULAN BU EKIPTE GALISANLAR; UST SIRA
SOLDAN SAGA: HASAN BINAY, SAMIM ELIBOLOGLU, BARIS MIRZANLI.

ALT SIRA SOLDAN SAGA: SALIHA GEBECIK, ZEYNEP BAL, M.ALi POLAT,
HANDAN YILDIRIM, SONGUL GOBAN, KUBRA BELKIS.
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1981'de istanbul'da dogdu. 2002 yilinda Anadolu Universitesi Klasik Arkeoloji
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MS 10. YUZYILA TARIHLENDIRILMEKTE OLAN YENIKAPI 16 BATIGININ AGILMA GALISMALARI.
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YENIKAPI BATIGININ TESPIT VE TEMIZLiK GALISMALARI.




AMFORALARIN ARKEOLOGLAR TARAFINDAN BATIKTAN CIKARILISI.
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Genel Cerrahi ve Adli Tip Bilimleri Uzmani

BIZANSLILAR'IN ADLI PALEODEMOGRAFIS

ISKELET koleksiyonlart iizerinde yapilan
antropolojik incelemelerle, 6liim sirasin-
daki yas, boy, fizik yapi, cinsiyet, irk, mes-
lek, ahiskanhklar, 6liim nedeni, 6liim zama-
ni1, kemik travmalari, kemiklerin kac iske-
lete ait oldugu, dislerle ilgili veriler gibi cok
sayidaki sorularm yanitlanabilmesi icin
formuller, skalalar, mikro ve makro morfo-
lojik yontemler ile radyolojik kriterler ge-
listirilmistir. Bu cahsmalarin tlimiintin be-
lirli bir siraicerisinde ve sistemli olarak ya-
pimasi gerekmektedir. Bu nedenle, adli
osteolog calismalar sirasmda su asama-
lardan gecer (1, 2, 3):

1- Oncelikle, bulunan kemiklerin ne tiir bir
canliya ait oldugunun saptanmasi, eger in-
san kemikleriyse, kac kisiye ait oldugunun
tespiti ve 6liim zamanimin belirlenmesi,

2- Insana ait olan kemiklerden yas ve boy
hesaplanmasi, cinsiyet ve 1rk tespiti,

3- Kisinin hayattayken sahip oldugu biyo-

lojik yapimin tanimi, sosyo-ekonomik durumu, beslenme 6zelliklerinin belirlenmesi,
4- {skelet patolojisi (anomali, timér, osteomiyelit, osteofitler, dejencratif eklem hastalk-
lar, iskelet protezleri vb.) olup olmadiginin saptanmasi.

Iskeletlerin saglam cikarilmast icin polyvinylacetate (PVA), bedacryl, butvar, avlar, vinac
gibi toz halinde hazirlanmis maddeler aseton veya alkol ile seyreltildikten sonra iskelete
uygulanir. Bu maddelerin bulunmadig durumlarda piyasada glyptal olarak bilinen pe-
ligom, Superglu™ ve Uhu™ benzeri yapistiricilar yine aseton veya alkol ile seyreltilerck
iskelete uygulanir. Bulunan iskelet dagilmis ve herhangi bir kimyasal madde uygulanama-
yacak durumdaysa “Alci Ceket” yapilarak ¢ikartilir (4).

GENEL BILGILER

Antropolojide yasayan insanin ve iskelet kalintilarimin degerlendirilmesinde kullamlan
metrik (antropometri) ve morfolojik (antroposkopi) yontem biyolojik ve adli antropolo-
jide en 6nemli arastirma yontemidir. Bu iki yontemin de kdkenleri insan farkliliklarmm
ilgi cekmeye, 6zellikle de Avrupa uluslariin kolonilesmeye basladign 18. yiizyila kadar gi-
der. 20. ytizyihn ilk yarisinda bu metotlar (6zellikle antropometri) insan varyasyonu ve
evrimini anlamakta 6nemli bir rol oynamigtir (6). Fransiz polis uzmani olan Alphonse
Bertillon, antropometrik 6lciilere dayanan bir kriminal idantifikasyon sistemi gelistire-
rek, ilk kez 1882 yilinda antropometriyi adli bilimler ve adli tip alaninda kullannustir (7).
Her iki yontem de insan gelisimi, popiilasyonlar arasi farklar, saghk ve hastalik problem-



leri, cinsi dimorfizm, cinsiyetler arasi farklar1 doguran sosyal ve fiziksel cevre faktorleriy-

le dogal seleksiyon gibi evrim mekanizmasmin prensipleri gibi pek ¢ok alanda antropolo-
ji calismalarina katkida bulunur (6).

Antropometri: Eski Yunanca anthropos (insan) ve metria (6l¢cme) sézciiklerinin birles-
tirilmesinden meydana gelen “antropometri,” insan bedeninin 6lciilmesi anlamina gelir.
Daha ayrintih bir tanim yapilacak olursa, insan bedeninin ve iskeletinin boyut, bicim ve
bilesim yoniinden 6l¢tilmesidir. Antropometri insan bedenini hem biitiin olarak ele alir,
hem de alt boltimlerin ve organlarin 6lciilmesini konu edinir. Uzerinde durulmasi gere-
ken ikinci nokta, antropometrinin ilgi alanina yalnizca “boyut”un girmedigidir. Boyutun
yani sira viicut boliimleri arasindaki oranlar, yani “bicim” de antropometrinin ilgi alanina
girer. Agirhgin boya ya da bel cevresinin kalca cevresine orani bu tip degerlendirmelere
ornek olarak gosterilebilir. “Boyut” ve “bicim”in yani sira antropometrinin ilgi alanina gi-
ren ticiineii konu “beden bilesimi”dir. Bu terimle, viicudu olusturan yag, kemik, kas gibi
dokularin ne oranda bulundugunun incelenmesi kastedilmektedir (8).

Antroposkopi, insan viicudunun cesitli 6zelliklerini nitel (kalitatif) yonden ifade etme-
de kullanilir. Diger bir anlatimla antroposkopi, 6lciilemeyen 6zelliklerin gozleme dayah
olarak incelenmesi teknigidir. Adli antropolojide antroposkopinin kullanimi ise yasayan
insandan ziyade iskelet kalmtilari iizerinde yogunlagmistir. insan bedeninin biiyiimesiyle
ilgili degisiklikler, 6zellikle de fotograftan yag tahmini tizerine yapilan caligmalar 6nem-
lidir. Osteolojik kalintilarin morfolojik degerlendirmesi adli osteolojideki gozlemlerin
onemli bir alamdir. Bu sadece cinsiyet ve irklari gostermez, ayni zamanda asimetri, pato-
loji ve anomalilerin aciklanmasina da yardimer olur. Bunlarin her biri yas, patoloji ve trav-
ma, 6lim zamany, iskelet tizerindeki hayvan etkileri gibi konularda ve bazi 6zelliklerin
antemortem, perimortem veya postmortem olup olmadig1 konusunda bilgi saglar (6, 8).

Paleodemografi yok olmus topluluklar: niifusunun yapisi, bityiikliigii, yogunlugu ve ha-
reketliligi acisindan inceleyen bir bilim dalidir. Paleodemografi, gecmis dénemlerde ya-
samis bir toplulugun niifus yapisim yeniden canlandirmakta ve bu yapida meydana gelen
evrimsel degisimleri ele almaktadir. Yas ve cinsiyet belirleme kriterlerinin bilimsel ze-
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minlere oturmaya bagladigi 1950°1i yillar-
dan itibaren ise insan iskelet kalintilar1 pa-
leodemografik arastirmalarin vazgecilmez
bilgi kaynagi olmustur (8).

Paleodemografinin temel ¢alisma alanla-
ring

1. Nifusun biiyiikligii ve yogunlugu, nii-
fus biiytimesi, dogurganhk ve 6liim oranla-
r1, niifus icerisinde yas ve cinsiyetin dagih-
mu, topluluklar arasi gocler gibi niifusun te-
mel 6zelliklerinin betimlenmesi;

2. Yerlesik yagsam ve evcillestirme gibi ya-
sam biciminde meydana gelen koklii degi-
simlerin niifus artisi/azaligi gibi demogra-
fik mekanizmalar tizerindeki etkileri;

3. Topluluklar arasinda evlenme kurallar,
dil ve yasam bicimi farkhliklar gibi kiiltii-
rel értintiilerin demografik yapmin olusu-
mundaki rollerinin belirlenmesi;

4. Kiiltiirel degisim ve kiilttirel evrimde de-
mografik degiskenlerin nedensel rollerinin
belirlenmesi;

5. Prehistorik toplumlara iliskin niifus te-
orilerinin gelistirmesi olusturmaktadir (8).

Gliniimiz geleneksel topluluklarinin niifus
yapisi Uzerinde yiiriitiilen etnolojik ve de-
mografik aragtirmalardan, gecmise yone-
lik cikarsamalar yapmak ve niifus teorileri

olusturmak amacryla yararlamlmaktadir. Dini ve resmi kayitlar, mezar taglari, vasiyetler,

asker sayilari gibi tarihi kayitlar da ntifus biytkliikleri ve niifusun yapisimn belirlenme-
sinde kullamlan en 6nemli bilgi kaynaklaridir. Dogalar1 geregi, paleodemografik arastir-
malarda kullamilan veri kaynaklari 6nemli eksiklericerse de, gelistirilen cesitli kuramlar ve
istatistiksel analizler yardimiyla eski insan toplumlarinin niifus yapilart hakkinda 6nemli
ipuclari saglarlar. Etnolojik, tarihsel, arkeolojik ve antropolojik cahsmalardan elde edilen
bilgilerle olusturulan yasam tablolari araciligiyla gecmis dénemlerde yasamis bir toplu-
mun niifus buytkligi, 6liim ve dogurganlik oranlari, niifusun yas gruplarina gére dagili-
my, niifusun bityiime hizi, yagam beklentileri belirlenmektedir. Toplulugun niifus yapisim
betimleyen bu veriler, milyonlarca yildir yerytiziinde varhigini stirdiiren insan toplumlari-
nin niifus yapisinda meydana gelen evrimsel degisimin, zaman zaman gerceklesen toplu
yok oluslarm, niifus patlamalarinin belirlenmesi ve bunlarin olasi nedenlerinin saptan-
masimin en temel yolunun paleodemografik arastirmalar oldugunu gostermektedir (8).

GEREC VE YONTEM

Bizanslilar'in adli paleodemografik incelenmesinde Istanbul Arkeoloji Miizeleri bagkan-
liginda Mart 2004 te baglayan Istanbul-Yenikapi Marmaray arkeolojik kazilarindan elde
edilen iskeletler antropometrik ve antroposkopik yontemlerle incelenmistir. Kazi alam
Yenikapi tren istasyonu arkasmda Mustafa Kemal ve Kiiclik Langa caddeleri arasinda
bulunmaktadir ve yaklasik 24 bin metrekareyi kapsamaktadir. Namik Kemal ve Mustafa
Kemal caddelerinin arasinda Birinci Bolge olarak adlandirilan alanda, deniz seviyesin-
den yaklagik 6 m asagida su kabuklularmm olusturdugu, yaklasik 30 em.lik bir tabakanm
hemen altinda Son Neolitik doneme ait pismis toprak kap parcalart ve dal 6rgii mimari
tespit edildi. Bu bulgu istanbul sur i¢cinde 10 5-6. binyillara kadar uzanan ilk tarimer top-
luluklarin varhgimi kanitlamaktadir.

Yapilan cahismalar sirasinda kazi alaninda bircok mezar ve bu mezarlara ait iskeletler, bir
adet toplu mezar, alanin cesitli yerlerinde dagimik sckilde insan ve cesitli hayvan iskelet
kalintilar1 bulunmustur. Bunlar ¢cogunlukla arkeologlar tarafindan mezarlardan cikaril-
mig, kazi alanmim cesitli yerlerinden toplannus, numaralandirilmig ve kodlandirilmistir.



BULGULARIN ANALIZi VE PALEODEMOGRAFiK OZELLIKLER

Kazi alaninda kemiklerin bir kismi mezarlarda, bir kismi mezarlari cevresinde, bir kis-
mi ise alanin degisik yerlerine dagilmig olarak bulundu. Bu durum bu kemiklerin kimlik-
lendirilmesinde (identification) zorluk yaratmustir. Bu zorlugun agilabilmesi icin birbir-

lerine uyumlu kemiklerin bir araya getirilmesine cahsilmistir. Bu amacla kazi alanimin ha-
ritasi lizerinde yapilan inceleme sonucu birbirlerine yakin olarak bulunmus kemikler bir
araya getirildi. Daha sonra bu kemiklerin antropometrik ve morfolojik 6zellikleri ince-
lendi ve degerleri birbirine yakim olanlar ayni kigiye ait olarak tasnif edildi. Baz1 mezar-
lar arasinda 3-4 metrelik mesafeler meveuttu. Bu mezarlarin ¢evresinde bulunan kemik-
ler az miktarda idi ve degerlendirme icin 6nce bulunan kemiklerin mezar iskeletlerinde
cksik olup olmadigi saptandi. Sonra mezar kemiklerinin yas, boy, cinsiyet tespiti yapil-
di. Daha sonra mezarlarin yakin ¢evresinde bulunan ve mezarlarda eksik olan kemikle-
rin antropometrik ve morfolojik 6zellikleri saptandi ve bu degerlendirmeler sonunda ke-
miklerin hangi mezarlara ait olduguna karar verildi. Kazi alaninda topraga gomiik sckilde
23 adet Bizans yapisi tekne bulundu. Bu say1 kazi devam ettigi icin daha da artabilir. Kazi
alani arkeologlariyla yapilan degerlendirmede, daha énce liman olan bolgenin zamanla
Bayrampasa’dan gelen dere tarafindan aliivyonlarla dolduruldugu, bu durumun da hentiz
bilinmeyen nedenlerle batmis olan teknelerin toprak altinda kalmasina yol actigi belirtil-
di. Daginik halde bulunan kemiklerin bir kisminin teknelere yakin olarak bulunmasi, bu
kemiklerin ait oldugu kisilerin bogularak 6lmiis olabilecegi ihtimalini akla getirmektedir.
Kaz1 alaninda dagimik halde oldukca fazla miktarda kemik bulunmustur. Bunlar genellikle
vas, boy ve cinsiyet tayini yapilamayan kafatas1 kemik parcalart ve uzun kemik parcalarm-
dan olugmaktaydi. Bundan dolayi kazi alanindan elde edilen 177 kiginin tiimiiniin yas, boy ve
cinsiyet tespitleri yapilamanugtir. Tablo 1, elde edilen iskeletlerin dagihnum gostermektedir.

Tablo 2°de kaz1 alaninda elde edilen 177 bireye ait cinsiyet oranlar verilmistir. Tablodan
da goriildiigii gibi 109 kisinin cinsiyeti tespit edilememistir. Bu kisilerin yedi adedi fetiis
ve 63 adedi cocuktur. 18 yag alt1 bireyler cocuk olarak degerlendirilmistir. Yamlma payi-
nin yitksek olmasindan dolay dort birey haric diger cocuklarda cinsiyet tespiti yapima-
mistir. Cocuk olarak degerlendirilmesine ragmen cinsiyet tayini yapilan dort bireyin yas-

Tablo 1. iskeletlerin dagilimi

Sayr Oran
Eriskin erkek 24 1356
Eriskin kadin 44 74,86
Cins. belirsiz erigkin 39 2004
Cacuk 63 3559
Fetls / 3,95
Toplam 177 100
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Tablo 2. Tiim bireylerin cinsiyete
gore dagilimi

Cinsiyet Sayr Oran
Erkek 24 1356
Kadin 44 74,86
Cinsiyeti belirsiz 109 6158
Toplam 177 100

Tablo 3. Erigkin cinsiyet oranlarn

Cinsiyet Sayl % orani
Erkek 24 2243
Kadin 44 4113
Cins. belirsiz 39 3644
Toplam 107 100

Tablo 6. Yaslara gore (yil) dagium

Yas Sayr Oran (%)
Fetls / 6,80
0-12 ay 17 1650
1-49 31 3010
5-99 7/ 6,80
10-149 6 583
15-199 7/ 6,80
20-29 10 971
30-39 9 8,74
40-49 8 775
50-59 1 097
loplam 103 100

lar116-17 civarinda idi. Kizlarda 10-16 yaglar arasy, erkeklerde ise 12-18 yaslari arasi pu-
berte donemidir (274). Bu dénemde cinsiyet bulgulari giderek belirginlesir. Bu durum
puberte donemi sonuna dogru cinsiyet tayinini kolaylastirir. Dort bireyde puberte sonu
donemde oldugundan cinsiyet tayinleri yapilabilmistir.

Cinsiyet tespiti yapilamayan 109 kisinin 39 adedi eriskindir. Bu eriskinlerde cinsiyet tes-
piti yapilamamasinin nedeni, kazi alaninda bu kisilere ait cinsiyet ayirim yapilamayan
kafatasi kemik parcalarmin bulunmasidir. Tablo 3’te gortldiagt gibi 107 erigkin icinde
cinsiyet tespiti yapilanlarm oram yiizde 63,56’dr. Eriskin cinsiyet tespitinde toplam 46
adet innominate kemiginden faydalamlmigtir. Bunlarin 21 adedi erkege, 25 adedi kadina
ait olarak degerlendirilmistir. Erkeklere ait 10 adet sag ve 11 adet sol, kadinlara ait 10 adet
sag ve 15 adet sol innominate saptanmistir. Cinsiyeti saptanabilen 68 erigkinin 26 ade-
dinin (ylizde 38,23) cinsiyet tespiti innominate kemikleri ile yapihmstir. Kalan 42 adet
(ylizde 61,77) erigkinin cinsiyet tespiti ise uzun kemikler vasitasiyla yapilmistir.

Bu ¢calismada 102 (yiizde 57,62) kisinin yasi ve 90 (yiizde 50,84) kisinin boyu tespit edi-
lebilmistir. Kazi alaminda ortaya ¢ikarilan kemikler iizerinde yapilan analizlerde elde edi-
len yas, boy uzunlugu sonuclari1 Tablo 7-8'de verilmistir. Bu cahsmada elde edilen yas
dagilimi Tablo 6’da verilmistir. Tablodan da goriildiigi gibi 15 yag alti cocuk 6ltim oranla-
r1yiizde 59,24°tir. Fetiis 6limleri dahil edildiginde oran yiizde 66,03’e cikmaktadir. An-
cak eski toplumlarda mevcut saghk sartlar: g6z éniinde tutulacak olursa, fetiis 6liimleri
genellikle anne 6liimlerine baghdir. Dolayisiyla fetiis 6liimlerinin cocuk éliimleri icinde
degerlendirilmemesi daha dogrudur. Fetiis 6ltimleri haric tutuldugunda éliimlerin en sik
gorildigl yas grubu 0-5 yas ve orani ise ylizde 49,99°dur. Bu yag araliginda en sik 6liim
ise siit cocuklugu (1 ay-12 ay) doneminde gortilmektedir. Yeni doganlar, herhangi bir ano-
malileri olmasa da organizma tam olgunlasamadigimdan beslenme bozuklugu ve olumsuz
cevresel faktorlerden cok kolay etkilenirler. Bu yasta 6ltimlerin en sik goriilen nedeni en-
feksiyon hastaliklar1 ve yetersiz beslenmedir. Prehistorik toplumlarda da yetersiz beslen-
me ve ¢evre kosullart bu donem cocuk 6liim sikhgmin en ¢ok goriilen nedenidir (5). Gi-
niimiizde yasayan toplumlar icinde bu nedenlere bagh sik cocuk 6liim olgulari gelismemis



toplumlarda goriilmektedir. Cocuklardan sonra en yiiksek 6liim orani erkeklere (yiizde
13,56) oranla kadilarda (yiizde 24,86) gorilmektedir. Bu durum kadmlarin dogum yap-
malarina baghdir. Eski toplumlarda mevceut saglik sartlarmin gtintimiize gore daha koti
olmasi, dogum olaylarinda anne 6liim oranlarinin yiiksek olmasin aciklamaktadir. Fski
toplumlar tizerinde yapilan calismalarda da benzer yiiksek sonuclar elde edilmistir (5).

Tablo 6’ya gore Yenikapi toplumunun yas ortalamasi 13,76 olarak hesaplanmistir. Bu de-
gerin oldukca kiiciik cikmasi cocuk dliim oranlarinin ytiksekligine baghdir. Ancak kazi ca-
lismalart halen devam etmekte olup yeni iskeletlerin bulunmasi yasam tablosunu degis-
tirecektir. Hayatta kalma sansi, her yag arahgmda 6lenlerin say1 ve oranlarimn kalanlarm
say1 ve oranlarindan ¢ikarilmast ile elde edilir. Buna gore, Yenikapi toplumunda, érnegin
1 yasina ulagma sansi ylizde 82,30; 5 yasina ulasma sansi yiizde 50,01; 40 yasina ulasma
sansi yiizde 9,40 ve 59 yasina ulagma sanst ise ytizde 0,06’dir. Gliniimiiz modern toplum-
larmda ortalama yasam siiresinin 70 y1l oldugu diigtiniiliirse Yenikapi toplumu icin yasam
stire beklentisi diistiktiir. Bu durumun nedenlerinin donemin kosullarma bagh olarak sa-
vaslar, beslenme bozukluklar, salgin hastaliklar oldugu diistintilmektedir.

Tablo 7’de Yenikap1 toplumunun boy dagilimi verilmistir. Tablo 8’e gére 18 yas ve iizeri
kadmlari ortalama boyu 155,22 ¢m, erkeklerin ortalama boyu ise 169,6 cm olarak hesap-
lanmustir. En uzun erkek 182 e¢m, en kisa erkek 161 cm, en uzun kadin 164 cm, en kisa ka-
din ise 145 ¢m boyundadir. Bu veriler Yenikapi toplumunun orta boylu bir yapiya sahip
oldugunu gostermektedir.

Kafatasi indeksi sonuclari ve orta boya sahip olmalart Yenikapi toplumunun Akdeniz irki
olduklarimi gostermektedir.

YENIKAPI TOPLUMU iSKELETLERINDE SAPTANAN ANOMALI

VE PATOLOJILER

Kod numarasi 1A 1d 3 27.12.20006 olan alanda bulunan frontal kemikte cribra orbitalia
saptand1. Cribra orbitaliamn gortilmesi ilk bakista ciddi bir demir eksikligini diisiindirtir.

Tablo 7. Yaslara gore boy (cm)
uzunluklan

Boy uzunlugu

Sayt % orani

50-59 2 222
60-69 10 1111
70-79 15 1667
80-89 6 6,67
90-99 9 10
100-109 7 7,78
110-119 2 222
120-129 -

130-139 2 222
140-149 3 3,33
150-159 15 1667
160-169 10 1111
1/0-179 3 8,89
180-189 1 111
Toplam 90 100

Tablo 8. Eriskin kadin ve erkeklerin boy

dagilimi

Boy uzunlugu Erkek Kadin Toplam
140-149 - 3 3
150-159 - 15 15
160-169 6 4 10
170-179 8 - 8
180-189 1 - 1
Toplam 15 22 37
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RESIM 1: CRIBRA ORBITALIA

Cribra orbitalia aym zamanda trahom, skorbiit ya da rasitizm gibi rahatsizhklara bagh
olarak da meydana gelebilir (268) (Resim 1).

Kod numarasi 3H-C1 20 No'lu Mezar olan alandan kemiklerinden thoracal 7. 9. ve 11.
vertebralarda, YK Kilise 1 No’lu Torba kemiklerinden 10 adet thoracal ve lumbar cor-
pus vertebralarda, 3H-d1 2 No’lu Mezar kemiklerinden lumbar (numarasi saptanamadi)
vertebra da, 3 I-C2 23 no’lu Mezar kemiklerinden 4. ve 5. lumbar vertebralarin superior
yiizlerinde, Tanimsiz Torba II 5. lumbar vertebranin superior yiizeyinde schmorl nodiil-
leri saptand1. Schmorl nodiillerine agir mekanik stres ya da yaghhk gibi nedenlerle ortaya
cikabilen patolojilerde rastlanir (268) (Resim 2).

Kod numarasi 3H-C1 20 No’lu Mezar olan alandan sag ve sol humerus’ta, 3 [-C2 23 No’lu
mezarda sag humerus’ta olecranonper delikleri saptandi. Kemikler kadinlara aitti. Olec-
ranonper deligi siklikla kadinlarda ve yiizde 2 oraninda goriilen selim 6zellikte anato-
mik yapidir (Resim 3). Lumbar vertebralarin incelemesinde 3 HC 1/3 He3 kilise naos i¢i
kutu 4’de bulunan vertebralarda, 3H-d1 2 No’lu mezar da bulunan vertebralarda, 3H-d2

RESIM 2: VERTEBRA (OMURGA) KEMiGiNDE
SCHMORL NODULLERI.

RESIM 3: HUMERUS'TA (KOL KEMiGi) OLECRANONPER  RESIM 4: VERTEBRA (OMURGA) KEMiGiNDE
DELIGI. OSTEOPOROZ (KiREGLENME) GORUNTUSU.



22.01.07 18 No’lu mezarda bulunan vertebralarda, Mezar 5’te bulunan lumbar 3. ve 4.
vertebralarda ostcoporoz ve osteofitik cikintilar saptandi. Meveut bulgular bu kisilerin
agir islerle ugrastiklarim gostermektedir (Resim 4).

Kodu 3H-d2 13.01.07 olan alanda bulunan sag femur corpus femoris kisminda deformite
saptandi. Yapilan radyolojik incelemede ise kortikal kalinlik saptandi ve bunun kemik tii-
morit oldugu distinildi (Resim 5, 6).

Tanmmsiz Kasa 14'te erigkine ait kemiklerden sol radius ve sol ulna distalinde (6n kol ke-
mikleri) kemik dokusu kalinlasmasi saptandi. Bu kalinlagmalar birbiri ile anatomik olarak
uyumlu. Yapilan radyolojik incelemede ulna distalinde iyilesmis callus saptandi. Bu cal-
lus (kiriklar iyilesirken olugsan kemik dokusu) bu kisinin kingimin cok iyi tedavi edildigini
gostermektedir. Kalmlasmanin ise kemik dokusunun asir reaksiyonu sonucu oldugu dii-
stinlildi. Bu durum kirik ulna distal ucunun iyilesme sirasinda radius distali ile kaynas-
mast sonucu olusmustur. Kisi yasarken muhtemelen el-bilek harcketlerinde kisitlihk ya-
samaktaydi (Resim 7, 8,9).

RESIM 5: SAG FEMUR'UN GORUNUMU.

RESIM 6: SAG FEMUR'UN RADYOLOJIK GORUNUMU.

RESIM 7: SOL ULNA VE SOL RADIUS'UN GORUNUMU.

RESIM 8: SOL ULNA VE SOL RADIUS'UN
RADYOLOJIK GORUNUMU.

"l 1 "iil:m,J!E.'a. ]

RESIM 9: SAG CORPUS TIBIA'DA SiSLIK.
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RESIM 10-11: SAG TIBIA SiSLIGININ RADYOLOJIK
GORUNUMU.

Kilise Tahta Uzerindeki Iskeletlere Ait Kemikler'den sag corpus tibia’da tiimoral sislik sap-
tandi (Resim 10, 11). Radyolojik inceleme ile bu olusum osteoma olarak degerlendirilmigtir.

Asagidaki resimler kazi alanindan elde edilen mezarlara aittir.

RESIM 12: KAZI ALANINDAN MEZAR GORUNUMU. RESIM 13: KAZI ALANINDAN MEZAR GORUNUMU.

RESIM 14: BiR ARAYA TOPLANMIS ERiSKIN ERKEKLERE ~ RESIM 15: TOPLU MEZARDAN GORUNUM.
AIT KAFATASLARI. BUNLARIN BEDENLERINE AIT

KEMIKLER BULUNAMADI. YA OLDURULUP KAFATASLARI

AYRILMIS VEYA OLDUKTEN SONRA iSKELETLESMESI

BEKLENMIiS VE DAHA SONRA KAFATASLARINA AiT

KEMIKLER GOVDEDEN AYRILIP BASKA YERE TOPLU

OLARAK GOMULMUSLER.



Asagidaki resimler yaklagik 30 yaglarinda bir kadina ait. Once kafatasimin iskelet hali ve
daha sonra ytizlendirilmis hali. Bu yeniden yiizlendirme Adli Tip Uzmam Dr. Sadi Cag-

dir tarafindan yapihnustir.

OP. DR. MEHMET GORGULU MD, PHD.

Gaziantep dogumlu olan Gorgiilt, .U. Cerrahpasa Tip Fakiiltesi'ni bitirdi ve ayni fakiiltede Genel Cerra-
hi Uzmanlgi'ni aldi. Yenikapl kazilarindan elde edilen Bizanslilar'a ait iskeletlerin kimliklendirmesini yaptig
“Bizanslilar'in Adli Paleodemografisi” isimli tez ile I.U. Adli Tip Enstitiisi'nde Adli Tip Bilimleri doktorasini ta-
mamladi. Ek olarak Anadolu Universitesi Kamu Yénetimi ve Sosyoloji boliimlerini bitiren Gérgiill, cesitli tarih-
lerde Almanya'da Kanser Cerrahisi ve Epitelyal Tumor Genetigi konularinda ¢alisti. Halen National Geographic
tarafindan diinya genelinde strdirilen “Genographic” projesinin Anadolu sorumlulugunu yiritmekte olan Gor-
guld, baskanligini yaptigi Medikal ve Adli Antropoloji Dernegi adina insan, hayvan ve bitkilerle ilgili Ancient DNA
elde edilmesi konusunda galisiyor.
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YENIKAPI 12 BATIGININ BELGELEME GALISMALARI.
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Yistanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve isletmeciligi Enstitisi
“Istanbul Universitesi Muhendislik Fakdltesi Jeoloji Muhendisligi Bolumu
S|stanbul Universitesi Edebiyat Fakultesi Arkeoloji Bolimii

YENIKAPI KAZILARI JEOARKEOLOJI

CALISMALAR

Son Buzul Dénemi’'nden glinimUuze cevre kosullarindaki degisimler ve kultr tarihine yansimalari

GiRIS

Yenikapi kazi alaminda Istanbul Arkeoloji
Miizeleri'nin yirattigii kurtarma kazisi
sirasinda ortaya cikan jeolojik birimler iU
Bilimsel Aragtirma Projeleri Birimi (1U-
BAP) tarafindan desteklenen bir proje
kapsaminda degerlendirilmistir.

Bu baglamda 2007-2010 yillar1 arasinda
sahada yiriitiilen calismalarin sonucla-
ri, Uc¢ yurtici sempozyumda (Algan vd,
2007; 20092, 2010a), iki uluslararasi sem-
pozyumda sunulmus (Algan vd, 2009b,
2010b) ve iki uluslararasi makale (Algan
vd, 2009¢, 2011) yayimlannustir. 2010
yilinda baglatilan, kazi alanindaki bataklik
kilini konu alan ve yine IU-BAP tarafindan
desteklenen projenin sonuclar ise ulus-
lararast bir sempozyumda sunulmustur
(Yalein vd, 2010), hazirlanan ve yayma
gonderilen makale ise incelemededir (Yal-

¢ vd, incelemede). Bu makale, agirlikli olarak bu calismalarm sonuclarmdan yararlani-
larak hazirlanmustir.

Yenikapi kazi alani tarihi yarimadanin giineyinde, Marmara Denizi kiyisindadir. Bir ic de-
niz olan Marmara Denizi (MD), Tiirk Bogazlar Sistemi (Canakkale ve [stanbul Bogazlarn)
ile Karadeniz ve Akdeniz'i birbirine baglar. Bu baglanti sayesinde Karadeniz'den Istan-
bul Bogazi yolu ile daha az tuzlu sular (® 18) MD’ye ve Canakkale Bogazi yoluyla Fge
Denizi'ne bir ist akinti olarak akar. Benzer sekilde Canakkale Bogazi'ndan giren tuzlu
Akdeniz suyu (® 38.5) ise alt su akintist olarak MD’yi gecerek Karadeniz'e ulagir. Farkl
tuzluluktaki bu iki su kiitlesi 20-25 m derinlikte yer alan bir haloklin ile MD’de cift tabakah
bir su sistemi olugturur (Unliiata vd, 1990).

Her ne kadar giinimuizde Yenikapi kazi alant MD’nin kiyisinda yer alsa da, deniz seviye-
sindeki zamana bagh degisimlerin, bir ic deniz olan MD'nin boyut, nitelik ve buna bagh
olarak tarihoncesi yerlesimle olan iliskisi bagta olmak tizere cevre kosullarii énemli 6l¢ti-
de etkiledigi bilinmektedir (Stanley ve Blanpied, 1980; ()zdogan, 1999, 2003, 2011; Aksu
vd, 1999, 2002; Cagatay vd, 2000, 2009; Meric ve Algan, 2007). Ozellikle Buzul ve Bu-
zularas1 donemlerde degisen kiiresel deniz seviyesi, bu i¢ denizde degisik ortamlarm olus-
masina neden olmustur. Basit bir ifadeyle, Buzul dénemlerinde kiiresel deniz seviyesinin
alcalmast ile MD gol haline gelmis, Buzularasi dénemlerde ise yiikselen deniz seviyesi ile
tekrar denizel kosullar olusmugstur. Son Buzul Maksimum déneminde (giiniimiizden ~ 25-



18 bin yil énce; GO 25-18 bin yil) kiiresel olarak -120 metrelere kadar alcalan deniz sevi-
yesi ile Ttrk Bogazlar Sistemi'nde su akigi kesilmis ve MD bir gol haline gelmistir (Resim
D). MD’de giintimiizdeki normal denizel kogullara ulagiimasi kiiresel deniz seviyesinin Ca-
nakkale Bogazi'ndaki temel kaya egigini (-85 m) agmast ile ~12 bin yil 6nce gerceklesmistir
(Cagatay vd., 2000, 20009; Eris vd., 2011).

[zleyen boliimlerde Marmara Denizi/Golii kiyisinda yer alan Yenikapi ve yakin cevresin-
deki ortam kosullari ve degisimleri belirli zaman dilimleri bazinda tamtilmaya caligilacak-
tir. Bu zaman dilimleri sunlardir:

a) 24-12 bin yil 6ncesi

b) 12-7 bin y1l 6ncesi

¢) 7-3 bin y1l oncesi

d) 3 bin y1l 6ncesi-gintimiiz

Zaman dilimlerinin secimi Marmara Denizi kosullarinda 6nemli degisimlerin meydana
geldigi donemlerin 1s18ida gerceklestirilmistir. Bu dilimlerden birincisi literatiir verile-
rinin is18inda, digerleri ise yukarida deginilmis olan kendi calismalarmmzin verilerinin 1s1-
ginda degerlendirilmistir.

MARMARA DENiZi VE CEVRESININ SON BUZUL MAKSIMUM
DONEMINDEKI (MO 24-12 BIN YIL) DURUMU:

Bu dénemde Ege Denizi'nde su seviyesi ~-120 metreye (Perissoratis ve Conispoliatis,
2003), Karadeniz'de ise -100 m veya daha asagisina kadar alcalmis (Ryan vd, 1997,
2003; Demirbag vd, 1999; Algan vd, 2002) ve bu durum Tirk Bogazlar Sistemi’ndeki
giiniimiizde -65 (Canakkale B.) ve -35 m (istanbul B.) derinliklerde yer alan esikler-
den Marmara Havzasi'na su akismin kesilmesine neden olmustur. Bir gol haline gelen
MD'nin self alanlar1 nehirlerin aktigy, yer yer batakhklarin bulundugu karasal ortamlardi
(Resim 2). Kuzey selfte, Kii¢lik ve Biiyiik¢ekmece ontindeki vadiler boyunca akan nehir-
ler ve Kurbagahdere, giiney selfte ise Kocasu, Génen ve Biga nehirleri self alanlarim ge-
cerek Marmara Goli'ne bosalyorlardi (Aksu vd, 1999; Gokasan vd, 2005; Eris vd, 2007,

RESIM 1: SON BUZUL MAKSIMUM DONEMINDE (YAKLASIK G0 24 BiN YIL)
GOL OLAN MARMARA DENiZi. YAKLASIK -100 M. BATIMETRI EGRISi
KULLANILARAK OLUSTURULMUSTUR. MARMARA GOLU BU KONUMUNU
YAKLASIK 12 BiN YIL SNCESINE KADAR KORUMUS OLMALIDIR.
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RESIM 2: BATAKLIK KIiLINDEN ALINAN KAROT ORNEGININ Ti iCERIGININ
DERINLIGE BAGLI DEGiSiMi (SOLDA) VE BUNUN ISIGINDA TANIMLANMIS
KIRINTI GIRDIiSININ DUSUK VE YUOKSEK OLDUGU KESIMLER (SAGDA).
KIRINTI GIRDISINDEKi AZALMA KURAK, YUOKSELME iSE YAGISLI iKLiM iLE
iLISKILENDIRILEBILIR (YALGIN VD, iINCELEMEDE).
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2011). Istanbul Bogazi ise Rumeli ve Anadoluhisart’nin kuzeyinden gecen bir su boliimii

hattinin belirledigi sinirda hem kuzeye (Karadeniz’e) hem de giineye (MD’ye) akan iki
ayr1 akarsu konumundaydi. Bu nehir kanalr icindeki derin cukurluklar vadi boyunca bir-
birinden bagimsiz kiictik gollerin bulunabilecegini gostermektedir (Gokagan vd, 1997;
Algan vd, 2001). Bu dénemin baglarmda MDnin ¢evresinde yiiksek yerlerde ormanlarin
ve batakhklarm yer aldig palinolojik incelemelerle ortaya konmustur (Mudie vd, 2002).
Sicakhk diigtikti, fakat yagigh iklim kosullart diisiik yiikseltilerde bile ormanlarm gelis-
mesini desteklemekteydi.

Arkeolojik olarak Ust Paleolitik Cag'n sonlari, yaklasik olarak 24 bin yil énce baslayan do-
nem, Gliney Balkanlar, kita Yunanistan1 ve Anadolu’nun biiyiik bir kisminda oldugu gibi,
Trakya ve Marmara Boélgesi'nde bilinen tamimli hicbir yerlesim yerinin olmadigi bir do-
nemdir. Bu zaman dilimine ait bilinen yerlesimler, Balkan Daglari ile Karadeniz'in kuzeyi
ve Akdeniz kiyr seridi iizerinde yogunlagmaktadir. Bu iki bolge arasmdaki kusagin genel
olarak kuru soguk bir iklime sahip oldugu ve yasam i¢in olumsuz ¢evre kosullar sergile-
digi anlagiimaktadir. Istanbul cevresinde de, bu déneme tarihlenebilecek hicbir buluntu
olmadigi gibi, Yarimburgaz Magarasi'nda da bu donem, kiiltiirel malzeme vermeyen soguk
donem toprak dolgularr ile bilinmektedir.

12-7 BIN YIL ONCESi:

Kiiresel deniz seviyesinin yiikselmesi giintimiizden yaklasik 18 bin y1l énce baslamis olsa
da, Akdeniz sularmm Canakkale Bogazi'ndaki esik derinligini asip MD havzasim doldur-
maya baglamasi ~12 bin y1l énce gerceklesmistir (Cagatay vd, 2000, 2009; Eris vd, 2007,
2011). 11 bin y1l éncesine kadar MD’deki deniz seviyesi hila -70 ile -85 m arasinda olup,
selfin sadece dis kismu (dis self) sular altinda kalnusti. Otcul (ya da otsu) polenlerin bas-
kinhg iklimin daha soguk ve kurak step-orman kosullarmim hakim oldugunu gostermek-
tedir (Mudie vd, 2002, Younger Dryas olayr). Bu ¢evresel kosullarda kuzeydeki self tize-
rinde akarak MD’ye bosalan derelerden biri de Lykos (Bayrampaga) Deresi'ydi. Yenika-
p1 kaz1 alaminda deniz seviyesinden 6-7 m daha agagida yer alan koyu renk killi birim ~11
bin y1l énce Lykos Deresi'nin diizliigtinde olusmaya baglamis bir bataklik ortaminm varh-



gini ortaya koymaktadir. Lykos Deresinin ana kanalinin hemen yanindaki paleotopogra-
fik kiciik bir ¢ukur alanda biriken sularla 250-300 m capinda ve en derin yeri 8 m olan bir
bataklk olusmustur. Bu batakhk alaninin, Lykos Deresi aliivyon diizliigli tizerindeki dere

kollarindan birine ait bir vadinin éniiniin ttkanmasi sonucu meydana gelmis kiictik bir to-
pografik depresyona bagh olarak gelistigi belirtilmistir. Bu bataklik varhgim ~7400 y1l 6n-
cesine kadar siirdiirmiistiir (Yal¢in vd, incelemede). Bu alan 6zellikle tagkin evrelerinde
ana kol tarafindan taginan ince malzemeyle beslenmis, zaman zaman da daha giiclii akinti-
larm olusturdugu kiictik kanallar tarafindan kesilmistir.

Bataklik ve gol gibi duragan sucul ortamlarin kendi blinyelerindeki, hatta yakin ve uzak
dolaylarmdaki cevresel kosullar, bu ortamlarda biriken ¢okeller i¢inde kayda gecirdikleri,
yani bu sucul ortamlarin bir dogal arsiv islevi gordiigii bilinmektedir. Yenikapi kazi alanin-
daki bataklik kilinin bu 6zelliginden, o dénemdeki iklimsel kosullarm tanimlanmasi bag-
laminda yararlanilmistir. Bu amacla ¢okellerin biinyesindeki titanyum (T1) miktarindaki
degisimler degerlendirilmistir. Titanyumun ortama tasinan malzemeyle geldigi ve malze-
me miktarindaki artiglarin batakhga cokel kiritisi tagiyan sistemin enerjisinin yiikseldi-
gi donemlerle ortiistiigti kabul edilmektedir (Riquier vd, 2000; Litt vd, 2009). Enerjinin
yiiksekligi ise yagish evrelerle iligkilendirilerek T, bir paleoiklim gostergesi olarak kulla-
mlmaktadir. Buna gore kirmt girdisinin arttigl ve azaldig1 derinlikler Resim 2’de goste-
rilmistir. Ti miktarindaki degisimler, kurak ve yagish dénemlerin belirli araliklarla etkili
oldugunu gostermektedir. Uzun siireli kurak donemler GO 8100-8000 ve 7600-7500 yil-
lart arasinda yasanmustir. Uzun siireli yagish donemler ise GO 8600-8100 ve 8000-7600
yillari arasinda etkili olmustur (Resim 3).

Marmara Bolgesinin genelinde oldugu gibi, Istanbul bolgesinde arkeolojik verilere 12 bin yil
oncesinden itibaren rastlanmaktadir; MO 12.000 ile 8500 yillart arasindaki dénem, arkeo-
lojik olarak Mezolitik ya da Epi-Paleolitik olarak tanimlanmaktadir. Bu doneme ait yerlesim
izlerine 6zellikle Karadeniz kiy seridi boyunca uzanan taracalarda, fosil kumullarin tizerin-
de, o dénemde halen gl kosullarinin stirdiigit MD’ye dokiilen akarsu taracalarinda yogun
olarak rastlanmmstir. Bu kiiltiirtin en tammb izleri Karadeniz kiy1 seridinde Agacli’dan bilin-
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RESIM 3: BATAKLIK KIiLINDEN ALINAN KAROT ORNEGINDE
KIRINTI GiRDiSININ ZAMANA BAGLI DEGISIMLERI. KIRINTI
GiRDISINDEKi AZALMA KURAK, YUKSELME iSE YAGISLI

iKLiM ILE iLISKILENDIRILEBILIR. YENiIKAPI'DAKi NEOLITiK
YERLESMESININ DONEMi (GO 8500-7000 YIL) GRi RENK iLE
GOSTERILMISTIR (YALGIN VD, iINCELEMEDE). KESIKLi YATAY
GiZGILER BATAKLIK GOKELLERININ YASINI GOSTERMEKTEDIR.
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RESIM 4A: 8 BiN 500-7 BiN YIL ONCESINDE LYKOS DERESi VE
BATAKLIK ALAN GEVRESINDEKi NEOLITiK YERLESIM
(YAGISLI DONEMLER).

RESIM 4B: 8 BiN-7 BiN YIL ONCESINDE LYKOS DERESi VE
BATAKLIK ALAN CEVRESINDEKi NEOLITiK YERLESIM
(KURAK DONEMLER).

digiicin genel olarak “Agach killtiirti” olarak tanimlannustir (Gatsov ve Ozdogan 1994). Ge-
nel olarak Epi-Gravette gelenekli mikrolitlerle tammnan bu kiiltiiriin, Agach Kumlugu diginda
en tammh buluntu yerlerinin arasinda Gtimtigdere, Domali, Alacal, Haramidere gelmekte-
dir. Aveilik, toplayicihk ve balikeilikla gecinen Agach kiiltiira, Kirim Yarimadasi da dahil ol-
mak {izere tiim Karadeniz kiyi seridi iizerinde yaygindir. i¢ Anadolu kékenli Fikirtepe kiiltii-
riiniin gelmesinden énce bolgenin 6zellikle kiytya yakin yerleri ile akarsu boylarinda bu kiil-
tiirtin yogun olarak yerlestigi anlasilmaktadir. Her ne kadar Yenikapi kazilarida Agacli kiil-
tirintin tamimh izlerine rastlanmanus ise de, daginik buluntularin arasinda, sayica az da olsa
bazi mikrolit cakmaktas aletlerin varhg), yakinlarda bir yerde olasihkla o tarihlerdeki kiytya
yakm bir konumda, bir konak yeri oldugunu diisiindtirmektedir.

Yenikapi kazi alaninda deniz seviyesinden 6 m daha asagida bulunan kiiltiirel kalintilar
vaklagik 1500 yillik bir yerlesimin en énemli kanitimi sunmaktadir. Tlk yerlesim, Dogu
Marmara Bolgesinde yaygin olarak bilinen “Fikirtepe kiiltiirti"n{in belirgin izlerini tagi-
maktadir (Ozdogan 2007; 2010). Yaklasik 9 bin yil énce I¢ Anadolu’dan yayilmaya basla-
yan bu kiiltlirtin, 8500 yil kadar 6nce MD kiyilaria ulastigy; Fikirtepe, Pendik, Tuzla, 1ge—
renkoy ve Yarimburgaz Magarasi’'ndaki arkeolojik dolgulardan bilinmektedir. Tarim ve
hayvanciliga dayah yerlesik koy yasantisi, canak ¢omlek kullammn, siirtmetag alet yapim
gibi teknolojileri beraberinde getiren bu kiiltiiriin Istanbul cevresinde yerli Agach kiiltii-
rityle kaynastigi anlagilmaktadir. Marmara min giineyinde, iznik, Yenisehir, Eskischir gibi
ic bolgelerde tiimii ciftcilikle belirlenen bu kiiltiiriin [stanbul cevresindeki yerlesimlerin-
deise, tarim ve hayvancihgin yani sira deniz tirtinleri, acik deniz balikcihgi ve kara hayvam
avcihgiin da beslenmede agirlikh yer aldig “karma” bir yasam gelismistir. Anadolu'nun
kerpi¢ dortgen mimarisi, yerini Mezolitik gelenegin yuvarlak planh dal-6rgii kuliibe mi-
marisine birakmistir. Yenikapi yerlesimi de bu kiiltiirel olusumu yansitmaktadir. Bunun
vani sira Yenikapr'da, Anadolu gelenekli mezarlar ile Anadolu icin tiimiiyle yabanci olan
kremasyon yakma mezarlarm bir aradaki varhgy, iki kiiltiirtin aym yerlesim icindeki bir-
likteligini kanitlamaktadir. Yerlesim dolgularinin anoksik (oksijensiz) bataklik ortamin-
da korunarak giiniimiize gelmesi, diger yerlesimlerden bilmedigimiz ahgap gibi organik
maddelerden yapilma alet ve bulgularmi tanimamzi saglanustir. Yenikapr'daki Neolitik



yerlesim, Fikirtepe, Pendik, Yarimburgaz gibi diger kaz1 yerlerinden malzemesini tanmdi-
gimiz Arkaik Fikirtepe, Klasik Fikirtepe, Yarimburgaz 4, 2-3 kiiltiir evreleri boyunca var-
higim stirdtirmiistiir. Tarihlenebilir en yeni bulgular, Kuzey Marmara’da Toptepe, Yarim-
burgaz Magarasi O evresi, Trakya’da Alpullu ve Asagi Pinar 2-3 evrelerinden bilinen “Top-
tepe” kiiltiiriind yansitmaktadir. Ozellikle Toptepe ve Asag1 Pmar yerlesimlerinden Top-
tepe kiiltiiriintin glintimiizden 6nce 7400-6800 tarihleri arasinda bolgedeki varligi bilin-
mektedir. Toptepe kiiltiirtine ait Yenikapr'da az sayida, ancak tanimh malzeme saptanmis-

tir. Cok kesin olmamakla birlikte, bazi canak parcalari, Gislup 6zellikleri bakimindan GO
7200-7000 tarihlerine daha yakindir.

Bu kiiltiir toplulugu MD’ye bosalan Lykos Deresi boyunca ve s6z konusu batakligin ya-
ninda yerlesmistir (Resim 4a). Bu yerlesmenin arkeolojik olarak tarihlendigi GO 8500
ile 7000 yillar1 arasinda yaganan kurak dénemlerde bataklik kiictilmiis, Neolitik yerlesim
kuruyan bataklik alan tizerine dogru bir yayilma géstermis ve bu alani degisik amaclarigin,
hatta gomii yeri olarak da kullanmistir (Resim 4b). Kiiresel deniz seviyesinin bu dénemde
-15 ile -20 m civarinda oldugu (Perissoratis ve Conispoliatis, 2003; Lambeck vd., 2004;
Lambeck ve Bard, 2000) goz oniine alindiginda deniz kiyisinin bugiinkiinden en azindan
birkac¢ km daha giineyde yer aldig sdylenebilir (Resim 5).

7-3 BiN YIL ONCESi:

12 bin y1l 6ncesinde yiikselmeye baslayan deniz seviyesi yaklagik 6800-7000 y1l énce Ye-
nikap1 bolgesine ulagmis ve bataklik ile Neolitik yerlesmenin kahntilart sular altinda kal-
mistir (Resim 6). Neolitik Dénem kiiltiirti yiikselen deniz seviyesinin yarattigr tehlikeyi
fark ederck daha énceden yerlesim alanini daha yiiksek bolgelere dogru tasimis olmalidir.
Bu dénemde deniz seviyesi bugiinkii konumuna cok yakin bir seviyeye kadar yiikselmis ve
self alanlarmin tiimiint kaplanmistir. Bu yiikselimle self Gizerinde yer alan kiy1 diizlikler,
nchir vadileri ve deltalar su altinda kalmis, nehir agizlart bogulmus ve halic¢ haline gelmis-
lerdir. Lykos Deresi de benzer sekilde vadisinden iceri giren sularla bir halic ortamina do-
niismils, dogal bir liman haline gelmistir. Bu cografik durum ¢ok fazla degismeden birkac
bin y1l daha devam etmistir. Yenikapr'da yerlesim, Neolitik yerlesmenin Toptepe evresin-

Ax = am ] Am ) > = nx

RESIM 5: GUNUMUZDEN 8-7 BiN YIL ONCESINDE YUKSELEN SULARLA
BUYUK BiR KESiMi SULAR ALTINDA KALAN SELF ALANLARI.
NEOLITiK DONEM YERLESIMLERiI GUNUMUZDE SULAR ALTINDA
KALAN ESKi KIYl ALANLARINDA KURULMUSTU.
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RESIM 6: ~7 BiN YIL ONCE YUKSELEN DENiZ SEVIYESi
iLE LYKOS DERESI'NIN HALIG HALINE DONUSMESI. BU
KOSULLAR 3 BiN YIL ONCESINE KADAR DEVAM ETMISTiR.
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RESIM 7: LYKOS DERESI'NiN DOGAL LIMANI DOLDURMAYA
BASLAMASI.

de sona ermesinin ardindan kesintiye ugramstir. Zaten genel olarak Marmara cevresi ve
Trakya’da gliniimiizden 6nce 6800-6600 yillarinda bilinen biitiin yerlesimler sona ermis-
tir. Bu kesintinin genel olarak dogal cevre ortamindan degil, kiiltiirel olaylardan kaynaklan-
dig1 diistiniilmektedir. Yenikapr'da saptanan deniz istilasinm yaklagik bu tarihlerle uyusma-
s1, cevresel olaylarin da kiiltiirel siireci tetiklemis olabilecegini diistindiirmektedir. Istanbul
cevresinde s6z konusu donemle ilgili, Sultanahmet Hipodrom kazisi derin sondajinda bu-

lunan GO 6800-5000 yillart arasina tarihlenebilecek bazi kuskulu parcalar disinda hicbir
veri bulunmamaktadir. [lging bir sekilde Yarimburgaz Magarasi da bu tarihte terk edilmis-
tir. Ayni sekilde, Istanbul kenti icinde Tunc Cagi'na (GO 5000-3000 yillar1) ait de buluntu
yoktur. Bu doneme ait en yakin yerlesim yeri, Selimpasa’daki hoyiik yerlesimidir; yalnzca
Fenerbahge aciklarinda, Moda Koyu'nda bulunmus olan bazi kaplar, bu zaman dilimi icine
girmektedir. Istanbul bolgesinde yogun yerlesim yeniden ilk Demir Caginda, GO 3100-
2700 yillart arasinda baslar; Kuzey Balkan kokenli bazi topluluklarin bu bolgeye geldigi,
Topkapi Saray1 avlusundaki sondajlardan da bilinmektedir (Firath, 1973). Yenikapi liman
dolgusu icinde de, Tlk Demir Cagi kiiltiirlerine ait bityiik kap parcalarina rastlannustir. Bu
parcalarda stiriiklenme izinin bulunmayisi, bunlarin yerlesiminin ¢ok yakinda oldugunu
ya da bir gemiden dustiriilmiis olabileceklerini diistindiirmektedir.

3 BiN YIL ONCESi-GUNUMUZ:

3 bin y1l 6nceden baslayarak Lykos Deresi, yukar1 kisimlarda daha belirgin olmak tize-
re bu halici doldurmaya baglamigtir (Resim 7). Buna ragmen, Yenikapi ve cevresi Bizans
Limani’'nin kuruldugu zamana kadar (MS 4. yy) dogal liman 6zelligini koruyabilmis, derin
bir koy halindeydi (Resim 8). Bu limanm tabam kum ve yassi-yuvarlak cakillarla kaplydi.
Buradaki denizel kosullar MS -900-1000 tarihine kadar etkili olmugtur. Bu dénemde ge-
nel olarak kiyr ortamini temsil eden denizel kumlardan olusan bir istif cokelmistir (Resim
9). Lykos Deresi’nin getirdigi aliivyal dolgular limamn zamanla dolarak kullanilamaz hale
gelmesine neden olmustur. Bu asamaya yaklasik olarak MS 12. ylizyilda ulagilmistir. Kazi
alaninda bulunan batik gemiler 5-11. yy arasindaki dénemlere aittir (Kocabas, 2010).



Dolayisiyla 12. yiizyilldan sonra artik
biiytik gemilerin sigmacagi liman 6zel-
ligini kaybetmis, sadece kiiciik bahket
teknelerinin kullandigl bir barmak ha-
line gelmistir (Pulak, 2007; Asal, 2007;
Kocabas, 2010). 1400’ler civarinda
bolgenin bostan olarak tanimlandid ve
1759-1760 yillarmda da Laleli Camii
ingaati icin cikarilan topragmn bura-
ya dokildtga bilinmektedir (Miller-
Wiener, 2001). Osmanli Imparatorlugu
déneminde bostan olarak kullamlan bu
bolgenin kiyis1 1786’da cizilen haritada
(J. B. Le Chevalier, Voyage de la Pro-
pontide et du Pont-Euxin; Kubilay,
2010) diiz olarak gosterilmis ve bugtin-
ki sekline benzer haline de 19. ve 20.
yizylllarda demiryolu ingaati ve sahil
yolu yapimlartyla ulagnustir.
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RESIM 8: BiZANS DONEMINE AiT BAZI ESERLERI VE LIMANLARI
GOSTEREN iSTANBUL HARITASI (HTTP://WWW.UNC.EDU/AWMC/
AWMCMAP2.HTML). THEODOSIUS LIMANI LYKOS DERESi AGZINDA
BiR KOY OLARAK GOSTERILMISTIR.

Istanbul Arkeoloji Miizeleri Mudirti Zeynep Kiziltan'a ve emekli Mudir Dr. ismail
Karamut'a sagladiklari ishirligi ve yardimlarindan 6tird, saha calismalarinda her ce-
sit yardimlar ve bilgi paylasimlarindan ottrl arkeologlar Mehmet Ali Polat ve Sirri
Golmekei'ye, Kazi Baskanlari Metin Gokcgay ve Yasar Anilir'a tesekkir ederiz. Bu galis-
ma I.U. Bilimsel Arastirma Projeleri Birimi tarafindan ONAP-472 ve AGIP 7421 No.lu

projeler kapsaminda desteklenmistir.

RESIM 9: YENIKAPI KAZI ALANINDA DENIZEL KUMLARIN (P3
iLE GOSTERILEN BiRiM) UZERINE GELEN LYKOS DERESI'NiN
ALUVYONLARI (P2 iLE GOSTERILEN BiRiM). EN USTTEKi P1
iLE GOSTERILEN BiRiM OSMANLI BOSTAN TOPRAGI VE DAHA
SONRAKIi SUNi DOLGULARI IGERMEKTEDIR.
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PROF. DR. MEHMET 6ZDOGAN

30 Mayis 1943 yilinda istanbul'da dogdu. 1969 yilinda is-
tanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Prehistorya Ana-
bilim Dali'ndan mezun oldu. 1970 yilinda “Kumtepe" ko-
nulu tezini verdikten sonra ayni kirstde fahri asistanlik
yaptl. 1994 yilinda da Prehistorya Anabilim Dali'nda pro-
fesor oldu. Lisans ve doktora egitimini istanbul Universi-
tesi Prehistorya Anabilim Dal'nda tamamladiktan son-
ra, ayni bolimde dogent (1985) ve profesdr (1994) ola-
rak calismalarini surddrdd. Tdm bilimsel yasamini bag-
ladigi Prehistorya Anabilim Dali'nda yUrtttigd gérevine,
2010 yiindan itibaren “emekli 6gretim Uyesi" olarak de-
vam ediyor.

Ogrencilik ve asistanlik déneminde, basta Keban ve Ka-
rakaya baraj gélu alanlari kurtarma kazilari olmak Uze-
re, Ulkemizin gesitli yerlerinde birgok arkeolojik kazi ve
arastirmaya katildi. Kendi adina yonettigi ilk arazi galis-
malari, Firat Gzerindeki Karakaya ve Atatlrk baraj golu
alanlari ylzey taramasi ile Trakya-Marmara bdélgesi yii-
zey arastirmalari oldu. Daha sonra istanbul Yarimbur-
gaz Magarasl, Kirklareli Tilkiburnu ve Taslicabayir, Edir-
ne Enez Hoca Cesme ve Prof. Dr. Halet Cambel ile Prof.
Dr. Robert Braidwood'un devrettigi Cayonu, daha son-
ra da Sanliurfa Birecik Mezrasi Teleilat kazilarini yonetti.
Halen Kirklareli'nde, Alman Arkeoloji Enstitileri ile bir-
likte Asagi Pinar ve Kanligegit kazilari ile alan calismala-
rina devam ediyor.

Uzmanlik alani, Neolitik Devrim olarak adlandirilan, tarim
ve hayvanciliga dayali kdy yasantisinin ortaya cikisl, geli-
simi ve basta Glneydogu Avrupa olmak lzere baska cog-
rafyalara yayilim stireci olan Ozdogan, bu yasam bigimi-
nin ilk olarak ortaya cikip gelistigi Gineydogu Anadolu'da
ve Avrupa'ya aktarilirken gecirdigi degisimin izlendigi
Marmara-Trakya bolgelerinde galismalarini strddrUyor.
Ozdoéan, “arkeoloji politikalan” olarak tanimlanan, ar-
keolojinin tarihi ve bilimsel distnce igindeki yerini koru-
mak ve topluma yansitmak amaciyla, TUBA biinyesinde
Turkiye Kiltdr Sektort proje ylruttctliga ve Cayond ile
Kirklareli'de cagdas bir anlayis ile acik hava muze diizen-
lemeleri yapiyor.

Ozdogan'in yogun galismalar ylir(ittig bir baska alan ise
“Arkeometri” olarak bilinen, arkeolgji ile doga ve fen bi-
lim dallarr arasindaki birliktelik ve dzellikle, “jecarkeoloji”
olarak adlandirilan dogal cevre ortami ile kulturlerin ilis-
kisidir. Bu baglamda, arkeolojiyi bir ekip calismasi ve fark-
li uzmanlik alanlarinin dayanismasi olarak géren Ozdo-
gan, ulkemize nitelikli elemanlarin kazanilmasi, cagdas
yontem ve yaklasimlarin izlenmesi icin ulusal ve ulusla-
rarasi kurumlar ile canli bir iliski strdurtyor.

Amerikan Bilimler Akademisi de dahil olmak Uzere gok
sayida bilim kurumu ile bilimsel dergi yayin kurulunun
tiyesi olan Ozdogan, TUBA Hizmet &6dilii ve Vehbi Kog
Oduilii (2008) gibi pek gok 8diliin; yayimlanmis 14 kitap
ve 265 bilimsel makalenin de sahibi.
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istanbul Arkeoloji Miizeleri, Arkeolog (MA)

HELLEN KOLONIZASYON DONEMI'NDE
YENIKAPTLIMAN]

Arkaik ve Klasik Dénem Buluntulari Uzerinden Bir Degerlendirme

ISTANBUL Arkeoloji Miizelerinin 2006
yilindan bu yana Istanbul-Yenikapr'da siir-
diirmekte oldugu arkeolojik kazilar, Ttrki-
ye arkeolojisine oldugu kadar diinya arke-
olojisine de oldukca 6nemli arti degerler
katmigtir. Istanbul'da Neolitik Doénem’le
ilgili yeni kesifler bunlardan biridir (Kizil-
tan, 2010). Bir diger énemli konu, Bizans
Doneminde Konstantinopolisin - énemli
ticari merkezi olan Theodosius Limanr’yla
ilgili bilgilerin cogalmasidir (Asal, 2007).
Antik dénem denizciligi ve gemi teknolo-
jisi izerine yeni yaklagimlar ortaya koyan
buluntularim tespiti goz ardi edilemez (Pu-
lak, 2007; OzsaibKocaba@, Kocabas, 2008;
Kocabas, 2010). Ahsap ve deri gibi organik
eserlerle ilgili, diinya arkeolojisinde nadir
ornekleri olan énemli bir buluntu grubu-
nun tespiti, bu ¢alismalar sirasinda arke-
oloji literatiiriine kazandirilmistir (Celik,
2007; Gokeay, 2010). Istanbul-Yenikap

kazilarinda burada siralanamayacak daha pek cok arkeolojik kazamm saglanmistir. Bu
siralama icerisinde yer alan bir diger kesif ise, kazilarda tespit edilen Arkaik ve Klasik Do-
nem buluntulari olarak karsimiza cikmaktadir. Yenikapi kazilari sirasinda glin 1s1gma cikan
Arkaik ve Klasik Donem buluntulari, limanin Bizans Dénemi éncesindeki durumuyla ilgili
bazi sorular glindeme getirmistir. Alanda tespit edilen Arkaik ve 6zellikle Klasik Dénem’e
ait yogun seramik buluntularmm homojen bicimde deniz tabanindaki paralel diizlemde
bulunmasmin sebebi nedir? Bunlarin deniz tabanindaki buluntu durumlari, gemi tagima-
ciligiyla iliskili midir? Eger buluntular gemi tagimaciligiyla iligkiliyse, Yenikap1 Arkaik ve
Klasik donemlerde liman olarak mi kullanildi?

Bu sorularm cevaplanmasi ve Istanbul'un Arkaik, Klasik Dénemleri'yle ilgili bilinme-
yen noktalara 1sik tutabilmesi icin, s6z konusu buluntularin degerlendirilmesi énemli-
dir. Nitekim kentin bu dénemleriyle ilgili bulgular, sur ici bolgesinde, sadece Sultanah-
met ve Marmaray Projesi’nin Sirkeci bolimiinti kapsayan alanda strdiiriilen arkeolo-
jik calismalarda, Cagaloglu cevresinde tespit edilmistir. Yenikapi arkeolojik ¢alismala-
rinda tespit edilen Arkaik ve Klasik Donem buluntularinin kamuoyu ve bilim diinyasi-
na tanitilmasi ve Theodosius Limani alaninin Arkaik ve Klasik donemlerdeki bilinmez-
lerine ve daha dnemlisi Istanbul'un az bilinen bir donemine 1s1ik tutmak bu ¢alismada-
ki oncelikli hedefimizdir.

Kazilar sirasinda bulunmus ve asagida detaylarr sunulmaya calisilan Korinthos tireti-
mi iki aryballos, Arkaik Dénem’e ait olasilikla Bati Anadolu tiretimi oineokhoe ve Klasik



Donem’e tarihlenen Attika iiretimi siyah firnisli kantharoslar ile tabak parcalari ile Khios,

Thasos, Samos iiretimi amfora parcalari, Yenikapr'da Arkaik ve Klasik Déonem buluntula-
11 tizerinde ¢alismalar ylriittilmesinde tesvik edici olmustur. Bu maksatla Yenikapi kazi
alaninda, limanin kuzeydogu kiyr seridini kapsayan bolimiinde calismalar ytritilmiis-
tiir. Bu caligmalar sirasinda, limanin Bizans Dénemi kullamm evrelerine ait dolgusunun
hemen altinda, tizeri pek kalin sayilmayacak deniz kabuklu sar1 kumla ortiilii ve denizin
dogal tabani oldugu anlasilan tash diizlemin hemen tizerinde, Klasik Dénem’e ait amfo-
ra, kantharos ve tabak parcalari tespit edilmistir. Buluntularm dogu-bati dogrultulu 50 m
uzunlugundaki hatta homojen bicimde yayihm gosterdigi goriilmiistiir.

Alanin Arkaik ve Klasik dénemlerdeki kullanimini anlamaya yonelik bu ¢calismalara ilham
veren buluntular 2007 ve 2008 yillarinda bulunmus olan (Kat. No. 1-3; Resim 1-3) se-
ramiklerdir. Korinthos tiretimi, Orta Korinth Donemine tarihlenen (MO 575-550) iki
aryballos (Kat. No. 1-2) net tarihler vermeleri acisindan 6nemlidir. “1 katalog” numarali
aryballos tizerinde gortilen panter ve kulpun hemen altinda goriilen ¢apraz taral rozet,
Erken ve Orta Korint seramiginde benzer 6rneklere sahiptir (Resim 1). “2 katalog” nu-
marastyla degerlendirdigimiz aryballos ise (Resim 2), “1 katalog” numaral 6rnekle paralel
capraz tarali rozet bezemesine sahiptir ve bu nedenle Orta Korinth Dénemine ait oldugu
diistintilmektedir. “3 katalog” numaral oincokhoe’nin omzu tizerinde goriilen nokta beze-
me, Korinth seramiginde Transisyonel ve Erken Korint Donemleri'nde sik kullanilmistir
(Amyx, 1988: s. 374-376; ayrica bkz. Resim 3). Bu nedenle kabin MO 6. yiizyil baglarma
tarihlenmesi yaniltici olmaz.

Yukarida deginilen {i¢ parca, alamin farkl yerlerinde ve farkh seviyelerde tespit edilmistir.
Ancak buluntu durumlari ii¢ parcada da aym olup, tiimii denizin dogal tabamm olusturan
taslt zeminin hemen tizerinde bulunmustur. Bu ti¢ buluntunun varhg, alanin diger bolim-
lerinde Arkaik ve Klasik Donem bulgularinin aranmasina neden olmustur. Bu konuyu he-
defleyerek baslayan ve stirdiiriilen kazilarda MO 5 ve 4. yiizyillara tarihlenen cok sayida
buluntuyla karsilagilmistir. Bu buluntular icerisinden net tarihler sunan bir seckinin asagi-
da detaylari sunulmaya cahsilmaktadir.

RESIM 1

RESIM 2

RESIM 3
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Arkaik Dénem buluntulartyla paralel bi¢cimde, denizin dogal tabanini olusturan tagh diiz-
lemde bulunan Klasik Dénem buluntular s6z konusudur. Bunlardan ticii, karakteristik
ozellikleriyle, arkeoloji literatiiriinde iyi tammnan siyah firnisli Attika kaplaridir (Kat. No.
4-7). “4 katalog” numarali parca tondosunda rulet ve palmet biciminde baski bezeme go-
rilen bir tabaktir (Resim 4). “5 katalog” numarah tabakta ise herhangi bir bezeme goriil-
mez (Resim 5). Siyah firnisli olan her iki tabagin Atina Agorasi'nda benzerleri tespit edil-
mis ve MO 5. yiizyil ikinci yarist ile MO 4. yiizyil sonlarma kadar kullanildiklart bilinmek-
tedir (Sparkes-Talcott, 1970:s.146-147).

“6 katalog” numarali kantharos'un kaide ve gévde boltimii korunmustur. Gévdesinin yivli
bezemeye sahip oldugu goralir (Resim 6). 7 numaral kantharos ise tiime yakindir (Resim
7). Firnis kalitesi diger 6rnege gore daha diisiiktiir ve kahverengimsi-gri ile siyvah renklerde
alacalhidir. Siyah firnisli tabaklarda oldugu gibi benzer 6rnekleri Atina Agorasi’'nda bulun-
mustur (Sparkes-Talcott, 1970: s. 122-124).

“8 katalog” numarali boyun ve kulpu korunmus olan amfora (Resim 8), Khios Tip 3B grubu-
na aittir (Doger, 1990: s. 84-85). MO 500-450 yillarma tarihlenen bu gruba ait buluntunun
alandaki varhig), Arkaik ile Klasik Donem gecis evresinin limandaki varhgim ortaya koymasi
bakimmdan énemlidir. “9 ve 10 katalog” numarali amforalar hamur, form ve 6lciilerine gére
yakin benzerlik gosterir (Resim 9-10). Yakin benzerleri tizerinden, MO 4. yiizyilda Khios'ta
tiretilmis olan Tip.5 grubuna ait olduklari anlagilmaktadir (Doger, 1990: s. 86-87).

“I1 katalog” numarasiyla degerlendirilen boyun ve kulp boliimleri korunmug amfora, Sa-
mos tiretimidir (Resim 11). Parca, MO 4. yiizyilda Ege havzasinda genis yayihm alani ol-
dugu bilinen Samos amforalariyla benzerdir (Doger, 1990:s. 99). “12 ve 13 katalog” numa-
ral amfora alt govdesine ait iki farkh parca benzer hamur ve profil 6zellikleriyle aym gru-
ba ait olmalidir. MO 4. yiizy1l Thasos tiretimi benzer érnekler (Grace, 1961: s. 22; Alpozen
vd, 1995: 5. 79; Doger, 1992: s. 112), bunlarin Thasos tiretimi oldugunu ortaya koyar (Re-
sim 12-13). Samos ve Thasos buluntusu érnekler ise, limanim Klasik Donem kontekstinde-
ki cesitliligi gdstermesi agisindan énemlidir.

RESIM 13
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Bu calismada baz1 6rnekleri sunulan Khios,

Samos ve Thasos tiretimi MO 5 - 4. yiiz-
yillara tarihlenen amforalardan, limanda
yirittagimiiz kazilar sirasinda azimsan-
mayacak sayida tespit edilmistir. Bu yogun
buluntu grubunun timi, “8-13 katalog”
numarali parcalarda oldugu gibi (Resim
8-13), denizin dogal tabanini olusturan tas-
I1 zeminin hemen tizerinde bulunmusgtur.
Deniz tabamm olusturan dogal taglar-
la doseli zeminin hemen altinda, bolge-
nin deniz sulariyla kaplanmadan once
bir yagam alam oldugunu gosteren, Ne-
olitik Donem kalmtilaryla karsilagilmis-
tir. Marmara Denizinin, bu bolgeyi sular
altinda birakmasinda etkili olan olay ne
olursa olsun, limanin dogal tabanini olus-
turan taglarm buraya tasinmasina da se-
bep olmus olmahdir. Arkaik ve Klasik Do-
nem buluntularmin tiimiiniin, liman i¢in-
deki yayilmi bu tag zemin {izerindedir.
Yayihmlarmin benzer diizlemde olusu ve
parcalar lizerinde yogun bir asinma go-
rillmemesi, denize herhangi bir sebeple
sacildiktan sonra tabana c¢oktiiklerini gos-
termektedir. Bu bulgular, parcalarin bag-
ka bir yerden (6rnegin Lykos Deresi’nin
sulariyla bir bagka alandan) siirtiklenerek
gelmis olmalartyla ilgili 6nerileri olanak-
sizlastirir.

Arkaik ve Klasik Donem buluntularinin tespit edildigi alanlarda, bu donem malzemeleri-
nin tizerinde ince bir kum tabakasi ve onun {izerinde limanin Bizans Dénemi kullanimiyla
ilgili MS 4. yiizyildan baslayarak yaklagik 12. yiizyila kadar devam eden buluntularin goriil-
diigii dolgu yer almaktadir. MO 4. yiizyl ile MS 4. yiizy1l arasinda kalan donemle ilgili bu-
luntular ise tekil 6rneklerle sinirhidir.

MO 7. yiizyildan itibaren Ege’de bulunan Hellen polislerinin gliclti bir kolonizasyon ya-
risina girdikleri ve 6zellikle MO 6. yiizyilda Miletos, Samos, Ephesos gibi gliclti Ton kent
devletlerinin Karadeniz kiyillarmda bircok yeni yerlesimle kolonizasyon hareketinde et-
kin olduklar bilinmektedir (White, 1961; Tsetskhladze, 1998). Platon’un anakentteki
suclularin zorunlu go¢gmenler olarak koloni kentlere gonderilmesiyle ilgili tavsiyesi, MO
5. yiizyil sonlari 4. yiizyll baslarinda koloni hareketinin halen siirmekte oldugunu goster-
mektedir (Platon, Nomoi V. 736). Ege havzasinda yer alan anakentlerle, Karadeniz ki-
yilarmda kurulmus kolonileri arasimdaki baglanti deniz yoluyla saglanmistir. Bu durum-
da Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi kullanilmasi zorunlu yol olarak biiyiik dnem tasi-
maktadir. Anakentler ile kolonileri arasinda ¢esitli tirtinler tizerinden ticari iligkiler stir-
dirtilmistiir. Bu ticarette liiks titketim mallar1 arasmda yer alan parfiim ve seramikler
kadar (Boardman, 1980: s. 243-4; Tsetskhladze, 1998: s. 52) Ege kiilttiriinde 6nemli iki
tirtin, zeytinyagi ve sarap da basi ¢ekmis olmalidir. Karadeniz kiyilarinin zeytin ve tiziim
yetistiriciligi icin uygun iklime sahip olmadigi diistiniilecek olursa, Antik Dénem yasan-
tisinda oldukca énemli bu iki tirtintin, tipki liks tiiketim tirtinlerinde oldugu gibi, Kara-
deniz kolonilerine, Ege’de yer alan kentlerden getirtilmesi zorunludur. Khios sarabimm
kalitesi ve bu nedenle Ege havzasinda oldugu kadar, Karadeniz kolonilerinde de siklikla
tercih edilen ticari bir 6ge oldugu bilinmektedir (Kaan, 2003: s. 53). Yenikapr'da tespit
edilen Klasik Donem amfora buluntularimin biiytik cogunlugunun Khios grubu icerisin-
de yer almasi bu gortisle anlam kazanir.

Anakentlerden Karadeniz kolonilerine iiriin gotiiren ve buradan aldiklar1 hammaddele-
ri Ege'deki kentlere tagiyan gemiler, Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi'm kullanarak
Karadeniz'e acilmiglardir. Bu noktada unutulmamasi gereken énemli bir husus Bogaz'mn,



hem Marmara yoniinden girisinde hem de Karadeniz'e acilan boliimiinde giiclii akintilarin
etkin oldugu ve 6zellikle hava sartlarmm uygun olmadig1 donemlerde, Arkaik ve Klasik
Donem denizciliginde kullamlan gemiler icin gecilmez oldugudur (Aslan, 2010: s. 470-
473). Bazi aylardaki lodos firtinalari ve bogaz akintilar, giiniimiiz denizciligini dahi etkile-
yecek boyutta sonuglar dogurmaktadir.

Bu durumda, MO 7. yiizyildan itibaren artan ve MO 4. yiizyila kadar biiytiyerek devam
eden Karadeniz'de koloni kurma miicadelesine dncelikli hizmette bulunmus olan gemile-
rin, bu tip kotii hava kosullarinda, Istanbul Bogazi'mi gecmeyi goze alamayip, siginacak bir
alanda, kotti hava kogullarim atlatmay1 beklediklerini diisiinebiliriz. Yenikapt Limaninin,
antik Dénem’de oldukea korunakli genis bir koy oldugu aciktir. Kuskusuz bu nedenden
oturt, Theodosius Donemi’nden itibaren, Konstantinopolis’in 6nemli bir limani olmustur
(Miiller-Wiener, 1998:s. 8-9). Kolonilere iiriin tagiyan gemiler, Istanbul Bogazi'm ge¢cmek
icin uygun hava kosullarinin olmadig1 zamanlarda bu dogal sigimag kullanns olabilirler.
Bu 6neri kabul edilecek olursa, limanda yiiriitiilen kazilar sirasinda tespit edilen MO 6. - 4.
ylizyll buluntularimim buradaki varligi anlam kazanmis olur.

Diisiincemize gore Yenikapi, Kolonizasyon Déneminde Marmara’dan Karadeniz'e acilan
gemilere, hava sartlarimin uygun olmadig zamanlarda dogal bir siginak olabilecek nite-
liklere sahiptir. Alanda uzun siire beklemeyen ve yiiklerini indirip bosaltmayan gemiler,
sadece kotli havanm gecmesi icin bu alam kullannmig olmahdir. Bu beklemeler sirasinda,
gemi temizligi yapilmis olabilir ve kargoya ait kullamlmaz duruma gelmis malzemelerin
denize atildigini veya bir boliimiiniin istenmeden diisiirtildiigiint disiinebiliriz. Herhangi
bir arkeolojik bulgu olmamasina karsm, tipki alanda tespit edilmis Bizans Dénemi gemi
batiklarimda oldugu gibi, batarak kargosunu denize dékmiis gemiler sz konusu olabilir.
Durum ne olursa olsun, deniz tabanina ¢oken Arkaik ve Klasik Dénem seramik buluntu-
lart, Yenikapi Limani'nin bu donemlerde bir islevi oldugunu ortaya koymaktadir. Bu veri-
lerin bilim diinyasinda tartisilarak, ilerleyen dénemlerde elde edilmesi olasi yeni verilerle
degerlendirilmesi, [stanbul'un az bilinen bir donemine 151k tutacak yeni diisiincelere kapi
acacak ve konuyla ilgili herkesi, yeni bakis agilar gelistirmeye sevk edecektir.

KATALOG

Kat. No. 1 Aryballos - Korinthos
tiretimi (Resim 1)

Kazi Env. No: MRY'08-7797, Buluntu yeri
ve kotu: N 42 / -5.30 m, Olgileri: Agiz R:
4.1 cm, Govde R: 7.4 cm, h: 7.7 cm, Tanimi:
Deve tiiyl rengi hamurlu. Yassl, disa cekik

dar agiz kenarli. ince, kisa, silindirik boyun.
Kiresel govde. Yuvarlak dip. Agizdan boyu-
na baglanan serit kesitli genis kulp. Adiz ve
boyunda kahverengi boyayla damla beze-
me. Govde Uzerinde kahverengimsi kirmi-
zI boyayla panter tasviri. Detaylar kazima
cizgilerle gosterilmis. Kulp altinda ici gap-
raz kazima cizgilerle tarali kahverengimsi
kirmizi rozet.

Dénemi: Orta Korinth - MO 575-550.
Karsilastirma: Amyx, 1988: s. 150, 153; pl.
58.1.

Kat. No. 2 Aryballos - Korinthos
iiretimi (Resim 2)

Kazi Env. No: MRY'08- 8888. Buluntu yeri
ve kotu: H 43 / -4.30 m. Olglleri: Gov-
de R: 7.4 cm. h: 6.7 cm. Tanimi: Agik deve
tlyU rengi hamurlu. Boyun ve agiz kirik ol-
dugundan belirsiz. Kuresel govde. Yuvar-
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lak dip. Boyunda kahverengi boyayla dam-
la bezeme. Gdvde Uzerinde siyah ve kirmi-
zi boyayla karsilikli iki palmet. Detaylari ka-
zima cizgilerle gdsterilmis. Palmetlerin ge-
risinde gcapraz kazima gizgilerle tarali siyah
kirmizi rozet.

Dénemi: Orta Korinth - MO 575-550.
Karsilastirma: Amyx, 1988, s. 184, pl. 69.2.

Kat. No. 3 Oineokhoe (Resim 3)

Kazi Env. No: MRY'08- 7806. Buluntu yeri
ve kotu: M 38/-5.40 m. Olg'uleri: Govde R:
179 cm, Kaide R: 12.1 cm. h: 27.1 cm. Ta-
nimi: Agik kiremit rengi hamur. Yonca bi-
cimli agiz. Silindirik boyun. Dibe dogru dara-
lan siskin gdvde. Halka bicimli kaide. Agiz-
dan omuza baglanan oval kesitli kulp. Agiz,
boyun ve govdede kahverengi kalin ve ince
bant bezemeler. Omuz lizerinde kahverengi
noktalarla olusturulmus rozetler.

Dénemi: MO B. ylizyll.

Kat. No. 4 Tabak - Attika iiretimi

siyah firnisli (Resim 4)

Kazi Env. No: YKM.09-10085. Buluntu yeri
ve kotu: 4Ed1 / -2.60 m. Olguleri: Agiz R:
14.4cm, Kaide R: 9.9 cm, h: 2.5 cm. Tani-
mi: Acik kiremit rengi hamur. Tim yuzey si-

yah firnisli. Hafif ige donik yuvarlatilmis agiz. Si§ gévdeli ve halka dipli. Tondosunda mer-

kezde bir daire ve etrafinda siralanmis palmet motifleri. Palmetlerin ¢evresini saran rulet
bezeme.

Dénemi: MO 5.-4. ylizyil

Karsilastirma: Sparkes-Talcott, 1970: s. 146-147, Kat. No. 1022-1023.

Kat. No. 5 Tabak - Attika liretimi siyah firnisli (Resim 5)

Kazi Env. No: YKM.10-11454. Buluntu yeri ve kotu: 3Eb1/3.50 m. Olctileri: Agiz R: 15.4 cm,
Kaide R: 10,1 cm, h: 2.4 cm. Tanimi: Agik kiremit rengi hamur. Kaidede kirmizi, bunun di-
sinda kalan tlim yuzey siyah firnisli. Diz agiz kenar. Yassi ve sig gdvde. Halka bigimli dipli.
Dénemi: MO 5.-4. ylizyll

Karsilastirma: Sparkes-Talcott, 1970: s. 146-147, Kat. No. 1022-1023.

Kat. No. 6 Kantharos - Attika tiretimi siyah firnisli (Resim 6)

Kazi Env. No: YKM.08-8889. Buluntu yeri ve kotu: 4Dd1 / -3.15 m. Olctileri: Govde R: 9.2
cm, Kaide R: 4.7 cm, Kaide h: 2.1 cm, h: 6.6 cm. Tanimi: Omuz tzerinden kirik. Agik kiremit
rengi hamur. Tim ylzey siyah firnisli. Kiiresel govde. ice ve disa cekik profilli kademelere
sahip konik kaide. Gévde Uzerinde yiv bezeme.

Dénemi: MO 4. yiizyil

Karsilastirma: Sparkes-Talcott, 1970: s. 122-124, Kat. No. 704.

Kat. No. 7 Kantharos - Kahverengimsi gri-siyah alacali firnisli (Resim 7)

Kazi Env. No: YKM.11-14638. Buluntu yeri ve kotu: 3 Fd1 / - 3.77 m. Olctileri: Agiz R: 10.4
cm, Kaide R: 4.1 cm, h: 16.2 cm. Tanimi: Disa gekik agiz. Uzun silindirik gdvde. Gévde kaide
gegcisinde keskin profilli. Agiz kenarina dortgen destekle bagli gévdeye uzanan oval kesit-
Li ¢ift kulp. Ylksek kaideli. Kaide dip bélumUnde ice ve disa gekik profilli kademelere sahip.
Dénemi: MO 4. yiizyll.

Karsilastirma: Sparkes-Talcott, 1970: s. 122-124.



Kat. No. 8 Amfora - Khios iiretimi (Resim 8)

Kazi Etiit No: 308. Buluntu yeri ve kotu: 21a3 / -5.10 m. Olglileri: Agiz R: 6.5 cm, Boyun h: 13.8
cm. Tanimi: Agik kiremit rengi hamur. Disa gekik agiz. Asagi dogru hafif genisleyen silindirik
boyun. Boyun orta bolimde hafif disa siskin. Boyundan omuza baglandigi anlasilan, boyun
hizasindan yukari ylkselen ve sonra keskin doniisle asagiya dik bicimde inen oval kesitli kulp.
Dénemi: MO 5. yiizyil.

Karsilastirma: Doger, 1990: s. 84-85, tip. 3B, res. 75.

Kat. No. 9 Amfora - Khios iiretimi (Resim 9)

Kazi Etiit No: 309. Buluntu yeri ve kotu: 4Jal/ -4.48 m. Olglleri: Omuz R: 33.8 cm, h: 62.2
cm. Tanimi: Kiremit rengi hamur. Silindirik boyun. Omuz Gzerinde oval kesitli kulp ugla-
ri korunmus. Dibe dogru daralan keskin omuzlu konik govde. Alti oyuk, ici dolu, kalin ko-
nik kaide.

Dénemi: MO 4. ylizyil

Karsilastirma: Grace, 1961: s. 22, res. 46; Alpdzen vd., 1995: s. 84; Doger, 1990: s. 86-87,
tip. 5, res. 78.

Kat. No. 10 Amfora - Khios liretimi (Resim 10)

Kaz Etit No: 310. Buluntu yeri ve kotu: 41b2 / -4.46 m. Olgtileri: Omuz R: 34.3 cm, h: 69.5
cm. Tanimi: Kiremit rengi hamur. Silindirik boyun. Omuz tizerinde oval kesitli kulp uclari ko-
runmus. Dibe dogru daralan keskin omuzlu konik gévde. Altr oyuk, ici dolu, kalin konik kaide.
Dénemi: MO 4. ylizyll.

Karsilastirma: Grace, 1961: s. 22, res. 46; Alpozen vd., 1995: s. 84; Doger, 1990: s. 86-87,
tip. 5, res. 78.

Kat. No. 11 Amfora - Samos liretimi (Resim 11)
Kazi Etiit No: 307. Buluntu yeri ve kotu: 2d1 / -4.90 m. Olglileri: Agiz R: 14.4 cm, Boyun
h: 15.2 cm. Tanimi: Agik kiremit rengi hamur. Disa cekik keskin kenarli agiz. Silindirik bo-

yun. Boyundan omuza baglanan oval kesit-
Li cift kulp.

Dénemi: MO 4. ylizyll.

Karsilastirma: Doger, 1990: s. 99, res. 101.

Kat. No. 12 Amfora - Thasos iiretimi
(Resim 12)

Kaz Etlt No: 133. Buluntu yeri ve kotu: 4Da4
/-3.15 m. Olgtileri: Omuz R: 24.5 cm, h: 53.2
cm. Tanimi: Kiremit rengi hamur. Siskin gov-
deli. Gévdeden dibe dogru ice konkav daralan
konik gtvde. Disa cekik profilli altr oyuk dip.
Dénemi: MO 4. ylizyll.

Karsilastirma: Grace, 1961: s. 22, res.52; Al-
pézen vd., 1995: s. 79; Doger, 1992: s. 112,
res.120.

Kat. No. 13 Amfora - Thasos iiretimi
(Resim 13)

Kazi Env. No: MRY'09 12066. Buluntu yeri ve
kotu: L 24 - 5.65 /- 5.70 m. Olcileri: dip R: 7.8
cm, h: 49.5 cm. Tanimi: Kiremit rengi hamur.
Govdeden dibe dogru ice konkav daralan ko-
nik gdvde. Disa gekik profilli alti oyuk dip.
Dénemi: MO 4. ylizyll.

Karsilastirma: Grace, 1961: s. 22, res.52; Al-
pézen vd., 1995: s. 79; Doger, 1992: s. 112,
res.120.
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OGUL EMRE ONCU - ARKEOLOG (MA)

1977'de istanbul'da dogdu. itk ve orta 6gretimini istanbul'da tamamladiktan sonra 1996-2000
yillari arasinda Trakya Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Klasik Arkeoloji Bilim Dalr'nda lisans
egitimini tamamladi. 2001-2005 yillari arasinda Adnan Menderes Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Klasik Arkeoloji Bilim Dali'nda yiiksek lisansini tamamladiktan sonra, 2006 yilinda is-
tanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstittisti Klasik Arkeoloji Bilim Dal'nda basladigi doktora
programina halen devam ediyor.

2000-2005 vyillari arasinda Adnan Menderes Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Arkeoloji
BolUmU’'nde arastirma gorevlisi olarak ¢alisti. 2007 yilinda Kiltlr Bakanligi'nda gorev tstlendi.
2007-2010 yillari arasinda Topkapi Sarayi Miizesi'nde arkeolog olarak calisan Oncti, 2010 yilin-
dan bu yana istanbul Arkeoloji Miizeleri'nde gérevini yiiriitiiyor.

Arkeoloji egitiminin ilk yillarindan itibaren Kirklareli-Vize (1996), Aydin-Tralleis (1997-98),
Aydin-Alabanda (1999-2006), Antalya-Olympos (2007-2011) ve istanbul-Yenikapi Marmaray
(2008-2012) arkeolojik kazilarinda calisti. Halen Olympos kazisi Roma imparatorluk Dénemi
mimarisi arastirmalar ylrUttclsU ve Yenikapi-Marmaray kazilari sorumlu arkeologu olarak go-
revini strddrlyor.

Ulusal ve uluslararasi hakemli dergilerde, Karia Bolgesi savunma mimarisi, Karia mezar mima-
risi ve 6Lt gdmme gelenekleri, lonia mimarisi, Lykia Bolgesi Roma imparatorluk Dénemi mima-
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ISTANBUL UNIVERSITES|I LABORATUVARLARINDA BELGELEME GALISMALARI.
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YENIKAPI 1 NO.'LU BATIK KUGUK BIR TICARET GEMISIDIR. YOKUYLE BATMIS OLUP UZUNLUGU 6,5 METREDIR.
SIDDETLI BIiR FIRTINADA BATTIGI DUSUNULEN GEMi, MS 10-11. YUZYILLARA TARIHLENIYOR.

153



PETER IAN KUNIHOLM, CHARLOTTE L. PEARSON, TOMASZ WAZNY

154

Laboratory of Tree-Ring Research, University of Arizona

YENIKAPI ILE DIGER MARMARAY
PROJE ALANLARINDA
DENDROKRONOLOJI ARASTIRMALAR]

OZET

Arkeolojik arastirmalarda rastlantilar ka-
dar sansin yeri, genel olarak bu baglamda-
ki beklentilerin ¢ok tizerindedir. Marmaray
Projesi kazi cahsmalarmm baglamasmdan
once, ana istasyon icin uygun bir yer aranir-
ken Yenikapr'nin secilmis olmasi da bu bol-
gede, topragin altinda ingaattan zarar gore-
cek pek fazla kalttir varhgimn olmayacagi
ongoriisiine dayanmugtir. Ne var ki bunun
tam tersi bir durum ortaya cikmistir; top-
rak altindan o kadar cok eser cikarilmistir
ki, artik Yenikapr'yr “bilginin altin madeni”
olarak tammlamak yanhs olmayacaktir.

Istanbul'un bu kesimindeki eski garaj ile
oto yan sanayiine ait diikkanlar, Yenikap1
Projesime yer agmak i¢in kaldirldiginda,
altlarmdaki katmanh dolgulardan burala-
rm liman oldugu dénemlerden kalan 200
kadar iskeleye ait 2100 adet mese kazig

aciga ctkimstir. Sozii edilen iskele kaziklarmin dendrokronolojik analizi ile ortaya ¢ikan
ve halen ¢ikmakta olan bilgi, bu yazinin konusunu olugturmaktadir. Artik, kaziklarin ne
zaman kesildigini, cogu kez de kaziklar icin kullanilan mese agaclarinin nerelerde yetisti-
rildigini soyleyebilecek asamaya gelmis bulunmaktayiz; tarihsel stirec icinde geligen ticaret
ag1 ve yapilan ithalati belgeleyen verilerin elde edilmesiyle, bir bagkent limaninin ytizyillar
boyunca artan éneminin dogru bir sekilde yorumlanmasi saglannustir.

GiRiS

Tirkiye’deki dendrokronolojik arastirmalar 1973 yihndan bu yana ekibimizin cegitli tiye-
leri tarafindan stirdiiriilmektedir. Yontem oldukea basittir: Agaclarm 6ziinden kabugu-
na dogru olusan ve iklimsel degisimlere tepki gosteren yillik bitytime halkalarini él¢iiyo-
ruz, bunu diyagramlara dokiip daha sonra diyagramlari, gorsel ve istatistiki veriler kul-
lanarak birbiriyle karsilastirryoruz. Eger 6rneklerden biri yasi kesin olarak bilinen can-
I bir agactan almmus ise, herhangi bir arkeolojik ahsap bulgu bu 6rnekle karsilastirildi-
ginda halkalari eslesiyorsa, arkeolojik bulgunun da tarihi boylelikle ortaya cikar (Resim
D). Eger s6z konusu érnegin kabugu korunmus ise agacin hangi y1l ~hatta bazen hangi yi-
lin hangi mevsimi- kesildigi kesin olarak belirlenebilir. Dendrokronolojik 6rnekler ayni
tiir agactansa, kabuk korunmus (hi¢ degilse i¢ kabugun/kabuk alti tabakasimin bir kismr)
ya da halka sayisi yeteri kadar uzunsa (tercihen 100 sene tistit) ve ahsaplar ayni iklim ko-
sullarina aitse calisma kolaylasir; halka dizinlerinin eglestirilmesinde rastlanti olasihgi
azalacagi icin gercege daha cok yaklagiir. Marmaray’da tizerinde cahsilan 6rneklerin bu



baglamda son derece uygun olusu, projemiz acismdan ¢ok biiytik bir sans olmustur; 6r-
neklerin ytizde 90’1 mege agacimdadir ve cogunda halkalar kabugun hemen altindaki en
son halkaya dek korunmus (tirtikh kenara dek) (Resim 2), gtivenilir veri tabanm olustu-
racak cokluktaki halka sayisina sahip durumdadir. Bunun da 6tesinde, Yenikapr'daki ca-
mur ve mil tabakasimn altinda bakterilerin yagayamayacagi oksijensiz bir ortamin olus-
mus olmasi, ahgaplarin giintimiize kadar olagantistii iyi bir durumda korunmasim sag-
lamistir. Bu baglamda karsilastignmz en énemli sorun, -ki geriye déniip baktignmzda
bunu 6nceden dngdrmemiz gerekirdi- kaziklar icin kullanilan agaclarin baskente Bizans
Imparatorlugunun ¢ok farkli yerlerinden getirilmis olmasindan dolayi halkalari eslestir-
medecki gicliik olmustur.

_YENiKAPI’DAN VE DIGER MARMARAY PROJE ALANLARINDAN

ILK SONUCLAR

Marmaray calismamizi tanitan ilk bildiriler 2008 ve 2010 yillarinda Istanbul Arkeolo-
ji Miizeleri ile Ko¢ Universitesi sempozyumlarinda sozlii olarak sunulmustur; bunlarin
ikincisi uzun bir rapor halinde 6zetlenerck basiimak tizere, 2011 yilinda Tirkce olarak
Koc Universitesi Basimevine, Ingilizce olarak da Belcika'daki Peeters Press’e verilmis-
tir. Her ikisi de basim asamasmda olan bu makalelerde, [talya, Hirvatistan ve Karadeniz
Havzasi'ndaki 97 yerlesim yerinden elde edilen mege agaclarinin halka sayimlarimn bir-
lestirilmesi ile 2367 yil 6ncesine kadar uzanan bir kronoloji sunulmustur; bu kronolojik di-
zinin 1461 yil ve 35 birimi, Marmaray Projesinden elde edilmigtir.

Marmaray drnekleri, her biri oldukca uzun bir stireyi kapsayan {ic ayr1 zaman diliminde
kiimelenmistir; kronolojik dizini olusturan 6rneklerden yedi tanesi MS 1205 ile 1834 ara-
s (629 yil), 26 tanesi MS 410 ile 911 arasim (501 y1l) ve ti¢ tanesi MS 51 ile 382 arasimi
(331 y1l) temsil etmektedir. Aralarinda zaman boslugu olan bu ti¢ kronolojik dizin, Marma-
ray alammn digindaki 62 yerlesim yerinden ahnan 6rneklerle birbirlerine baglanabilmis-
tir. Bagka bir anlatimla, eger Marmaray kazilar1 disindaki yerlerden de drnek toplamamis
olsaydik, Marmaray o6rnekleri i¢in ne bu kadar kesin bir tarih verebilirdik, ne de analiz so-
nuclar tarihsel cerceve icinde degerlendirilebilirdi.

RESIM 1: DENDROKRONOLOJi YONTEMINi AGIKLAYAN GiZziMm;
GESITLIi BULUNTU YERLERINDEN ALINAN AHSAP ORNEKLERININ
HALKA SIKLIKLARI ESLESTIRILEREK ZAMAN DiZiNi OLUSTURULUR.

RESIM 2: YENIKAPI'DA BULUNAN BiR GRNEGIN EN DIS BUYUME
HALKALARININ BUYUTULMUS GORUNUMU; EN DIS HALKANIN
OLUSUM DURUMU, AGACIN YAZ AYLARI IGINDE KESILMiS
OLDUGUNU GOSTERMEKTEDIR.
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RESIM 3: MARMARAY, iSKELE 1. FOTOGRAFTA, DENDROKRONOLOUJI
iCiN SEGILMiS ORNEKLER GORUNMEKTEDIR. SUTUN GRAFiGi,
iSKELENIN, MS 527-610 YILLARI ARASINI KAPSAYAN DORT
DONEMINi GOSTERIRKEN, GiZGi GRAFiK iSE KAPIDAVA,

ROMANYA KRONOLOJISi iLE BiREBIR ORTUSEN DORT GRUBU
GOSTERMEKTEDIR.

MARMARAY, ISKELE 1, BOLGE III'TEKi DORT EVRELI iSKELE

(UKL - 74 -1 PLAN KARELERI):

Yenikapr'da tarihlediklerimiz arasmnda en karmasik olan yapi, herhalde bu iskeledir. Bu
iskeleden 6rnek sayist cok fazladir ve bunlarm tiimii de mesedendir. Boylelikle, halka sa-
vis1 fazla, kabugu korunmus oldugu icin de kesim tarihini verebilecek kaziklar: secme san-
sina sahip olduk. Yapim siirecini anlamak icin uzun siire ugrastiktan sonra, iskelenin 83
vil i¢inde dort asamada yapilnus oldugunu anlayabildik (Resim 3). Bu saptamadan sonra,
farkh evrelerde iskeleyi uzatmak icin ekleme yapihp yapilmadigim anlamak icin iskelenin
vapisal planini inceledik. Boyle bir diizenleme yapilmamusti. iskelenin cesitli yerlerine da-
gilms farkh yaslardaki kaziklar, iskelenin MS 527’den en azindan MS 610’a kadar kulla-
mmda kaldigini ve MS 539 ve 591 yillarinda da onarilldigimi gostermistir.

Bu iskelenin tarihine kesinlik kazandirmamiz, Romanya’da, Karadeniz kiyisindan 100 km
kadar iceride, Tuna boyunda Justinianus dénemine ait bir yerlesim yeri olan Capidava
kentinden alinan ahgap 6rnegindeki halkalarin, Yenikapi iskelesi drnekleriyle tami tamima
eslesmesi ile saglanabilmistir. Yenikapi iskelesinin her dort evresinde kullanilan kaziklar
yerli degil, ithaldir (Resim 3). 20. yy baslarinda Tuna Nehri civarini gezen Patrick Leigh
Fermor gibi seyyahlar, Karadeniz'e dogru yiizen biiytk kiitik sallar1 gordiiklerini bildir-
mislerdir; Bizanshlarin da bu harika dogal kaynaktan yararlanmis olmalarinin sasirtic bir
tarafi yoktur. Yenikapr iskelesi kerestelerinde belirlenen agag halkasi dizinlerinin benzer-
lerini Sinop kale duvarlari, Ayasofya ile Aya Irini’den alinan bazi 6rneklerde de gordiik;
Yenikapi gibi bunlari da kaynag Karadeniz kiy1 bélgesi olmahdir.

METRO, iSKELE 3, YMT - MURUVVET'I iSKELESI

(2JAL - 3JC3 PLAN KARELERI)

Bu iskeleye ait 34 kazigin tarihleri saptanabilmistir; ancak bu kez iskelenin MS 580-581
villart arasina tarihlenen tek bir insa donemi vardir. Resim 4’te 6n planda goriilen (A)
tic siradaki kisa kaziklarm ttimii de ¢agdastir; olasilikla ge¢c dénemde yapilan bir onarim
sirasinda yerlestirilmis olan uzun kaziklar, Yenikapi icin oldukca siradisi olarak kestane
agacindan olduklart icin simdilik tarihlendirilmeleri yapilamamistir. Bu iskelenin, liman-



da biriken dolgularin ¢c6kelme siirecinin belirlenmesi acisindan biiytik bir énemi vardir.
Alanda ilk yapilan degerlendirmelerde, bu iskelenin kaziklarmm, meslektasimiz Dogan
Perincek’in limanda tsunami olarak yorumladigi kaotik ortamin olusmasindan hemen
once cakilmis oldugu diistintilmiistli. Bu baglamda, tsunaminin tarihinin, bu iskelenin ka-
ziklaridan elde edecegimiz dendrokronoloji yagin hemen ardili olmasi gerekmekteydi.

Kazilar devam ettikce, bu limandaki ¢okeltinin birikim siireciyle ilgili aciklayic yeni bilgi-
ler, meslektaslarimiz Oya Algan ile Namik Yalci’' cahismalaridan geldi; yeni verilerin
15181Inda, s6z konusu kaotik durumun liman tabanindaki birikim siireciyle belirli bir zaman
dilimi i¢cinde yer alan, insanlarm neden oldugu antropojen dolgu olusumundan kaynak-
landigr anlasilmistir ki, bu sonug tsunami ya da sel olasiligini ortadan kaldirmamaktadir.
Ancak deniz altinda kaotik bir durum yasanmasina neden olan her ne idiyse, dendrokro-
nolojik analizlerimizden, bu olusumun MS 581 yilindan sonra bagladigim 6grenmis bu-
lunmaktay1z. Elimizde artik kesin bir tarih var; ancak ¢okelti tabakasi fazlasiyla karmagik
oldugundan, kaziklarm yerlerine cokelti olusmadan dnce yerlestirilip yerlestirilmedigi
lizerinde daha fazla calisma yapilmasi gerekmektedir.

Namik Yal¢in, Oya Algan ve Meltem Sezerer’le olusturdugumuz yeni isbirligi, dendrok-
ronolojik calisma icin 6rnek ahnmasindan énce her bir kazik dizisinin in situ durumlar
bozulmadan jeolojik degerlendirmesinin yapilmasim sagladigindan, yeni heyecan verici
bir acihmin 6ntinii acnmstir. Boylelikle 2Jal ile 3.J¢3 plankareleri arasindaki kaziklarin yag
belirlemesini yeni bir bakis acistyla yorumlamak ve Yenikapr'daki belirli dolgularm olu-
sum siirecini daha kesin tarihler vererek tanimlama olanagin elde edecegiz.

BiZANS DONEMINDE KIY! GiZGiSiNiN YUZYILLAR BOYUNCA
GECIRDI&i DEGiSIM

Her bir iskelenin kaziklarmi ayr1 ayr tarihlerken, o dénemlerdeki kiy1 ¢izgisinin de ne-
relerde oldugunu belirlemeye calistik. Resim 5te A (Marmaray 1), B (Marmaray 3), C
(Metro 3) ve D (Metro 24) olarak isaretlenen iskeleler sirasiyla MS 610, 588, 581 ve 553
yillarma tarihlendirilmistir. Bu bizim, Marmara kiy1 ¢cizgisinin MS 580 tarihlerinde neye

RESIM 4: METRO, iSKELE 3. (A) ISKELENIN iLK AGILDIGINDAKiI DURUMU;
LiMAN DiBi GOKELTILERI iLE iLGILi iLK YORUMLAR KAZININ BU
ASAMASINDA YAPILMISTIR. UZUN KAZIKLAR KESTANE AGACINDANDIR.
(B) AYNI iSKELENIN, 2010 KASIM AYINDA HENUZ GRNEKLEMESi
YAPILMAMIS BiR BOLUMU; KESITTE LIMAN DiBi COKELTILERININ
KARMASIK DiZiLiMi ACIK OLARAK GORULMEKTEDIR. (C) LIMAN DiBi
COKELTILERINi KESMiS OLAN “KAOTIiK TABAKA"; iKi DOLGU ARASINDAKI
YUZEY AGIK OLARAK GORULMEKTEDIR. (D) iSKELE iGiN LIMAN DiBiNDEKi
SUYA DOYMUS DOLGUYA KAZIK GAKILDIGINDA DOLGUDA MEYDANA
GELEN BOZULMA. (1) “KAOTiK TABAKA"NIN UZERINDE YATAY TABAKALAR
HALINDE BiRIKEN LIMAN DOLGULARI (2) KAZIK YERINE GAKILDIKTAN
SONRA OLUSAN DOLGU; BU TUR DOLGULARDAN ELDE EDILEN

JEOLOJIK VERILERLE, KAZIKLARIN TABAKALANMA SURECI iGiNDEKi
KONUMU, DOLAYISIYLA TARiHi BELIRLENEBILMEKTE. (E) ARKEOLOGLAR
VE JEOLOGLAR KAZIKLARIN UG AYRI ASAMADA YERLESTIRILDIGI
KONUSUNDA GORUS BiRLIGINE VARMISLARDIR. RESIMDE GORULEN
KATMANLAR iLE iSKELENIN YAPIM ASAMALARINI ESLESTIREBILECEK
DENDROKRONOLOJiK VERILERIN ELDE EDILMESINE GALISILMAKTADIR. 157
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RESIM 5: MS 580'LER SONRASINDA OLASI KIYI GiZGiSi. A= MARMARAY ISKELE 1,

B= MARMARAY iSKELE 3, C= METRO ISKELE 3, VE D= METRO iSKELE 24.

RESIM 6: SIRKECI VE 2011 YILI SONLARINDA AGIGA CIKARILAN “ROMA” DUVARI.

benzedigine dair olusturdugumuz en iyi tahmin. Calismamz ilerledik¢e ve daha da fazla
iskele tarihledik¢e, umuyoruz ki, kaziy1 yapan arkeologlar ve kartograflar ile stirdiirdtgi-
miiz yakin isbirligi, kara ile denizi ayiran kiy1 ¢izgisinin degisimiyle ilgili ortaya koydugu-
muz goriislerin daha ayrintili olarak tammlamasini saglayacaktir. Bu baglamda, Yenikapi
kazilarina kadar kiy1 ¢izgisinin yeriyle ilgili somut veri olmadig: icin, yapilan yorumlar da
belirsizliklere dayah ¢ikarsamalardan 6teye gidememekteydi.

SIRKECi TREN iSTASYONU: DERIN SONDAJ

2010 yilma kadar elimize gelen Marmaray Projesi drnekleri icinde en eskiye giden tarih
Sirkeci Tren Istasyonu yakinlarindaki derin bir sondajdan gelmistir; elde ettigimiz yas MS
51-364 arasina aittir. Ornek, bugtiniin deniz diizleminin altindan, -3 metre kotundan gel-
mistir. Ancak 2011 yihnda kazilar, cok daha derinlere, deniz diizleminden -9 metre, bizim
eski 6lctimiimiiziin de 6 metre altina ulagmistir. Bu derinlikte Roma dénemine ait gibi go-
riinen bir duvar da aciga ¢ikarilmigtir (Resim 6).

Resim 6’da 6n planda goriilen sirali kiictik kaziklar ne yazik ki, tarihlenemeyecek kadar
kisa dmre sahip olmuslardi. Buna karsilik arka plandaki tas duvarm icinde iki sira hatil bos-
lugu goriilebilir. Alt sirada en az 5 mese hatilinm uclari, duvar 6rgiisti icindeki durumunda
bile belli olmaktaydi (Resim 06).

Soz konusu duvar, insaat geregince daha sonra baska bir alanda yeniden kurulmak iizere
sokiildiigtinde, mese hatillart incelememiz icin bize verildi; laboratuvarda bunlart camur-
larmdan armdirdik ve simdiye dek karsilastigimiz, giivenilir bir dolguda bulunmus en iyi
korunmus Roma meselerine bakiyor oldugumuz ortaya cikti. Bu érnekler, 2010 yilinda
almis oldugumuz 6rneklerden daha yashdirlar.

Yenikap, bitmesine cok uzun zaman olan bir 6yKkii...



TESEKKUR
Istanbul Arkeoloji Miizeleri yetkililerine

ve personeline, malzeme Uzerinde ca-
lisma iznini bize bahsetmelerinden ve
senelerdir son derece samimi bir sekil-
de ishirligi yapmalarindan o6tirl gok te-
sekkir ederiz. Ayrica projemize parasal
destek saglayan National Science Foun-
dation, National Geographic Society ile
Malcolm H. Wiener Foundation'a tesek-
kir borgluyuz. Cornell Tree-Ring Labora-
tory (Cornell Agag Halkalari Laboratuva-
r) Uye ve dgrencileri alti yil boyunca Ye-
nikapi 6rnekleri Uzerinde hazirlik, koru-
ma, 6lglm igin uzun soluklu bir galisma
yapmislardir; bu baglamdaki tesekkrle-
rimiz ozellikle Peter Brewer, LeAnn Ca-
nady, Carol Griggs, Jessica Herlich ile
Kate Seufer'edir. Ayrica, bundan sonra
calismalarimizi sirddrecegimiz, dinya-
nin en 6nde gelen dendrokronoloji labo-
ratuvari olarak kabul edilen The Labo-
ratory of Tree-Ring Research in Tucson,
Arizona'nin middrd Tom Swetnam'a da
tesekkurlerimizi belirtmek isteriz.

PETER IAN KUNIHOLM

Peter lan Kuniholm, Arizona Universitesi'nde Arastirma Pro-
fesorti ve Cornell Universitesi'nde Onursal Profesér gérev-
lerini yuirtittiyor. Pennsylvania Universitesi'nden doktora de-
recesini alan Kuniholm, daha sonra Cornell Universitesi'nde
Ege Dendrokronoloji Projesi Uzerinde galismaya baslad;
1973 yiindan beri Turkiye ve Ege'de dendrokronoloji (agac
halka analizi) konusunda galismalar gergeklestiriyor.

CHARLOTTE L. PEARSON

Doktora derecesini Reading Universitesi'nden alan Char-
lotte L. Pearson; Arizona Universitesi'nde Yardimci Aras-
tirma Profesori olarak galisiyor. Ayni zamanda Cornell
Universitesi'nde Arastirma Gorevlisi ve Dendrokronoloji La-
boratuar Yoneticisi gorevlerini ylrtten Pearson, kimyasal
ve izotopik agag halka analizi ile jeo-arkeolojik arastirmalar
alaninda uzmandrr.

TOMASZ WAZNY

Tomasz Wazny, Arizona Universitesi'nde Yardimei Arastir-
ma Profesdrl ve Torun-Polonya'daki Nicolaus Copernicus
Universitesi'nde Profesor olarak gérev yirttiiyor. Dokto-
ra derecesini Hamburg Universitesi'nden alan Wazny, Dogu
Avrupa mese agaci halkasi kronolajisinin biyUk bir bolimu-
nl olusturmus ve dendro-koken konusunda uzmanlasmistir.,
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istanbul Arkeoloji Miizeleri, Arkeolog

ISTANBUL'UN UG LIMANI

2001 YILINDA baslayan bir tartisma etki-
sini zaman icinde kaybedip, biraz da farkh
yonlere kaysa da halen devam etmekte. Is-
tanbul Metrosu'nun istasyon alanlarindaki
cahismalara yonelik olarak gerceklestirilen
arkeolojik sondaj kazilari ile baglayan bu
tartismalar Marmaray Projesi ile artmuis,
olumlu ya da olumsuz bircok yorum yazi-
Ii ve gorsel basinda oldukca fazla yer tut-
mustur.

Bu yorumlardan biri, “Tarihi Yarimada”da
bu projelerin gereksiz oldugu, tarihi ve ar-
keolojik dokuya zarar verecegi, digeri ise
projelerin bu buiytikliikteki bir kent icin
zorunluluk oldugu yoniindedir. Yazimizin
konusu bu yorumlar degil elbette. Ancak,
biitiin bu tartisma ortammdan uzaklasarak,
bu projelerin kentin tarihine ve arkeoloji
bilimine ne kattigimi da gérme zamaninin
geldigi diisiincesindeyim.

Ornek verecek olursak, Yenikapt kazi alaninda +3.30 metre kodunda baglayan kazi ca-
lismalart -13 metre koduna kadar devam ettirilmistir. Kentin en yogun yerlesim bulunan
bolgelerinden biri olan Yenikapr'da, bu derinlikte ve bu kadar genis alanda arkeolojik kazi
calismalarimin gerceklestirilmesi normal sartlarda miimkiin degil gibi goziikmektedir.

Konumuza dénersek, ilk arkeolojik sondaj cahsmalart da gz 6niine aindiginda, yaklagik
on yildir stiren ve bilimsel degerlendirmeleri halen devam eden, daha uzun zaman devam
edecegi de anlagilan bu calismalarin tiim arkeolojik verilerini bu kisa yazida ele almak
miimkiin degil. Ancak, bugiine kadarki calismalarin ilk verilerinden bir boliimii, kentin
antik donemdeki limanlarmin yer aldigi Yenikapi ve Sirkeci'de yer alan limanlar ile her
ne kadar Byzantion ve Konstantinopolis donemlerinde kente dahil olmasa da, bugiinkii
[stanbul'un en 6nemli merkezlerinden biri olan Uskiidar Meydanr'nda yapilan kazilar, so-
mut arkeolojik verilerin 1518mda, ana baghklar altmda ele almacaktir.

YENIKAPI

Istanbul Metrosu ve Marmaray Projesi'nin ana istasyonlarimin insa edilecegi Yenikapi
Langa Bostanlart mevkiinin Bizans Dénemi'nde Istanbul’un en énemli limanlarindan biri
oldugu kaynaklardan bilinmekle birlikte (Wiener, 1998) kazi calismalarinda elde edilen
arkeolojik buluntularla bu durum somut olarak kamtlannustir. Bizans Imparatoru Theo-
dosius [ (379-395) tarafindan dzellikle baskentin tahil ihtiyacinin kargilanmasina yonelik
olarak kurulan limamn yeri, kaz1 cahsmalarinda elde edilen limana 6zgii binlerce bulun-



tunun yaninda, ortaya cikarilan 35 adet MS 4-11. yiizyila ait batik (Asal, 2007) ile artik
netlegmistir.

Bugtinkii Yenikapr tren istasyonunun kuzey bitisiginde ve Davutpasa semti ile Yenikapi,
Mustafa Kemal Caddesi arasinda dogu-bati dogrultulu olarak yer alan limanin rihtimi ve
mendiregi bugiin 100 ada olarak tanimlanan bolgede tespit edilmistir (Resim 1).

Rihtimi hemen arkasinda 4-13. yiizyillar arasina tarihlenen ic ice ge¢cmis mimari kalin-
tilar ortaya cikarilmstir. Cok sayida ve kimi yerlerde birbirini kesen tas ve tugla orgiilii
kalmtilar arasinda en énemlileri limanm 4. ytizyildaki kurulus dénemine ait oldugu diisii-
niilen kolosal duvar kalmtist ile yine ayni doneme ait oldugu diistintilen potern kalmtisidir.
Kimi yayinlarda bu kolosal duvar kalintisimin Konstantin Suru’na ait bir parca oldugu da
belirtilse (Gokeay, 2007 ) kazilan alanin sinirli olmasi nedeniyle kalintimin devanu takip
edilememis ve bu durum netlik kazanmanustir. Ancak duvarm yapim teknigi ve ayni alan-
da ortaya cikarilan kii¢tik buluntularin 4. yiizyila ait olmasi limanin kurulus dénemine ta-
nikhik etmektedir (Resim 2).

Alanda ortaya cikarilan 4-5. yiizyila tarihlenen YK 35 ve 5-6. yiizyila tarihlenen YK 22
batiklar limanm erken dénemine aittir. Her iki batigim boyutlari ve yapim teknigi incelen-
diginde acik deniz ticareti yapabilecek gemiler olduklart anlagilmaktadir. Muhtemelen bu
gemiler limanin erken donemlerinde uzak limanlarla ticari faaliyetlerde kullanilan gemi-
lerdendi. YK 35 yiikii ile batms olup, alanda en iyi korunmus durumda bulunan batiktir.
Geminin yiikiiniin amforalarla taginan kuru balik oldugu, yapilan inceleme sonucunda an-
lagilmistir.

Rihtim, mendirek, potern vd. mimari kalintilar ile batiklarin yani sira, limanin erken done-
mine taniklik eden cok sayida kiiciik buluntu da kazi cahsmalari sonucunda elde edilmistir.
Buluntu sayisi ve cesitliligi acisindan bu dénem limanim en verimli donemidir. Kentin 4-7.
yizyillar arasinda cok farkh bolgelerle ticari iligkiler icinde oldugu bilindiginden bu du-
rumun, en énemli limanlardan biri olan Theodosius Limani'ma yansimamig olmasi zaten

RESIM 1

RESIM 2
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RESIM 4

diisiintilemezdi. Bu doneme ait buluntular arasinda, cam kaseler, cok miktarda kirmizi as-
tarh canak-comlek, bronz ve altin sikkeler, deri sandaletler, ahsap taraklar, kandiller, am-
foralar, hayvan iskeletleri, koku siseleri, ampullalar (haci yagi siseleri), kantar agirhklar ve
altin takilar yer almaktadir.

Limanda batnus olan ve 4-11. ylizyila tarihlenen gemiler -1.00 - 5.00 metre kodlar arasin-
da ortaya cikarilmigtir (Resim 3). Kazi cahigmalarinin sondaj asamasinda, limana ve ba-
tiklara dair ipucu olabilecek halat ve makara gibi buluntular elde edilmis olsa da, ilk batik
2005 yilinda ortaya cikarilmistir, Tlk énce geminin yiikii olan Ganos amforalarina, hemen
altinda ise teknenin ahsaplarma ulagilmstir. Hem geminin yapim 6zelliklerinden hem de
amforalardan teknenin 11. yiizyila ait 6.50 x 4.00 metre boyutlarinda, Marmara kiyilarin-
da ticari faaliyetlerde bulunan kiiciik bir ylik gemisi oldugu anlagilmistir. Geminin yiikii de
muhtemelen Tekirdag bolgesi saraplart olmaliydi. Bu batiklardan, 4-5. ylizyila ait YK 35
(Resim 4), 9. yiizyila ait YK 12 (Resim 5) ve 10-11. yiizyila ait YK 3 (Resim 6) tagidiklari
yiikleri ile birlikte battiklarindan 6zellikle 6nem tagimaktadirlar.

Theodosius Liman'nm gliniimiize ulagan kanitlarmdan bir digeri ise cok sayida ahsap ve
tag iskele kalintisidir. Bu iskelelerden ikisi tas iskele kalintisidir (Resim 7). Dendrokrono-
lojik inceleme sonucuna gore de 8. yy sonu-9. yy baglarina tarihlenen tag iskeleler ve aym
sekilde 6-9. yiizyila tarihlenen diger ahsap iskeleler bize limanin kullamm siireci ile ilgili
o6nemli bilgiler sunmustur.

Kazi caligmalar ile elde edilen bilgiler éncesinde, Theodosius Limanimm 7. ylizyilda
Dogu Akdeniz deki Arap fetihleri sonucunda Dogu Roma Imparatorlugunun, dolayisiyla
Istanbul'un bu bélge ile yapilan ticari faaliyetlerinin sekteye ugramasi nedeniyle énemini
yitirdigi ve kiictik bir baliker limani haline geldigi bilinmekteydi (Wiener, 1998). Ancak,
yukarida belirtildigi gibi, limanda ortaya ¢ikarilan iskeleler ve batiklarm bircogunun 9-11.
ylzyillara ait olmasi ve doneme ait buluntu coklugu nedeniyle, limanin 7. yy sonrasinda bu
derece 6nemli bir islev kaybma ugramadigr anlagilmaktadir (Asal, 2007). Alanda elde edi-
len 9-11. yiizyillara ait cok sayida kiiciik buluntu da bu durumu desteklemektedir (Resim
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RESIM 13
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8-9-10). Bu donemde Dogu Roma imparatorlugunun ticari faaliyetlerinin énemli élciide
kuzeye ve batiya yonlendigini, daha cok Karadeniz, Balkanlar ve Italya ile ticari faaliyet-
lerin gelistigini gdrityoruz. imparatorlugun diger bityiik liman kentlerinin kaybedilmesi ile
Konstantinopolis'in ticari 6nemi artmistir.

2011-2012 y1llarinda gerceklestirilen kazilar sirasinda limam ¢evreleyen surun kuzey-bati
bitisiginde limana ait, diikkan veya depo olabilecek mimari kalmtilar ortaya ¢ikarinustir
(Resim 11-12). Bunun diginda yine limanin yaklagik 150 metre kuzeyinde 68 parselde, ger-
ceklestirilen kazi cahismalarinda, kalm duvarh mimari kahntilar ortaya ¢ikarilmistir. An-
tik kaynaklardan da bilindigi izere, limanin hemen gerisinde “Horrea Aleksandrina” adiy-
la anilan tahil depolar yer almaktadir (Magdalino, 2012). Elimizde kesin veriler olmasa
da, bahsedilen kalintilarin bu depolara ait olmast muhtemeldir. Kazi calismalari sirasinda
elde edilen tiim bu veriler, antik kaynaklar ve bunlardan yararlanilarak hazirlanan yayin-
larda sik¢a bahsi gecen Dogu Roma imparatorlugu'nun en énemli limanlarindan biri olan
Theodosius Limani'nin kesin kamtlari olarak bilim diinyasiin hizmetine sunulmustur.

SIRKECI

[stanbul'un ilk limanlarimin yer aldigi bolgede baslatilan kazi calismalari, Yenikapr'daki ka-
dar heyecan yaratmasa da, cok énemli arkeolojik sonuclar elde edilmistir. Sirkeci’de dort
ayri noktada gerceklestirilen cahsmalardan bugiinkii Sirkeci Garr’'min bitisiginde yer alan
Kuzey Girig'te ve Bostancibast Dogu Havalandirma Safti'nda, kentin en eski limanlarin-
dan biri olan “Prosphorion Limam” ya da “Phosphorion Limam” icinde ¢cahsildig, ortaya
cikarilan buluntu ve kahntilardan anlaginusgtir.

Antik kaynaklardan “Eustathius (Comm.in Dion. Per. 142-143) ve Byzantion’lu Stepha-
nos (Ethnika s.v. Bosporos), Phaborinos’tan yaptiklart alintida, besinci bolgede yer alan
Phosphoros’un (Prosphorion) Byzantion'un limani oldugunu bildirirler. Yazarlar limanm
adim, Makedonya Krali I1. Philippos'un 10 339 yilindaki Byzantion kusatmasi sirasinda
aldigiim altim cizerler. Buna gore, I1. Philippos’un Byzantion’a surlarin altindan gizlice
girebilmek icin askerlerine geceleyin yeralt: tiineli kazdirdigini séylerler. Ancak bir gece ay



tanricast Hekate sayesinde Philippos’un bu tuzag Byzantion'lu gozciiler tarafindan goriil-
miistiir. Bu durumu Byzantion'lular ay tanricasinin geceleyin hazir bulunarak kent halkina
15181 ve kurtulusu tagidigr seklinde yorumlamuslardir. Bu nedenle ayin yansidigi rihtima da
g1k getiren/tagtyan’ (Phosphoros) adimi vermislerdir (Arslan, 2010).

Kurulusundanitibaren kentin ticari limanlarindan biri olan liman bu dénem de dahil olmak
iizere cevresinde énemli yapilari barindirmaktaydi. Ornegin, Dogu Roma Déneminde
kentin 5. Bolgesinde yer alan limanin cevresinde canli hayvan pazari, tahil ve yag depolari
yer almaktaydi (Magdalino, 2000).

Kuzey Giris olarak adlandirilan alanda elde edilen halat ve makaralar ve 6zellikle Dogu
Saft'ta ortaya ¢ikartlan rihtim kahntisi, kazi calismalarimin liman icinde ger¢eklestirildi-
gini kanitlamgtir (Resim 13). Sirkeci’de kazi ¢cahigmalarindan énce yapilnus olan toprak
arastirmalari, antikcagdaki kiy1 kenar ¢izgisinin yaklasik 200 metre dahaiceride oldugunu
gostermektedir (Arslan 2010). Nitekim, kazi cahgmalari sonucunda, antik¢agdaki kiyi ke-
nar cizgisinin hemen hemen bugtinkii tramvay yoluna kadar sokuldugu anlagiinustir.

Bu bolgede siirdiiriilen cahgmalarda, liman ile ilgili buluntularin yam sira, bugiine kadarki
kazi ve aragtirmalarda elde edilenden ¢ok daha fazla Klasik ve Hellenistik dénem bulun-
tusu elde edilmigtir. Bu buluntular arasinda 6zellikle siyah firnisli keramikler dikkati ¢ek-
mektedir (Resim 14-15). Cok sayidaki buluntu ve tespitlerin degerlendirilmesinin deva-
minda, daha ayrintili sonuclara ulagilacagi anlagilmaktadr.

USKUDAR

Basta da soylendigi gibi, Uskiidar Istanbul'un Byzantion (MO 7 - MS 4. yy) ve Konstanti-
nopolis (MS 4 - MS 15. yy) olarak bildigimiz donemlerinde kentin bir parcasi olmasa da,
hem bugtinkii kentin en 6nemli merkezlerinden biri olmasi hem de her donemde kentle
olan iligkisi nedeniyle burada ele almmasinin uygun olacagi distintilmuisttir. Ayrica, Mar-
maray Projesine bagh olarak ger¢eklestirilen énemli kazilardan biri de bu alandadir ve
burada da limana ait bulgular ortaya cikarilnugtir. Marmaray Projesi kapsamindaki kazi
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cahgmalarmmn ilkinin ger¢eklestirildigi Uskiidar Meydani'ndaki kazilarda cok sayida bu-
luntu ve kalint1 elde edilmistir. Ancak burada konumuz geregi yalmzca limana ait olanlar
ele almacaktir.

Antik adiyla Khrysopolis'in limanimda ilk carpici sonuclar, alandaki derin sondaj kazilarm-
da elde edilen MO 7-6. yiizyillara ait keramik kaplardir. Oinochoe, Hydria parcasi, Kyliks,
Lekythos gibi doneminin karakteristik kap tiplerinden olusan buluntular, bdlge tarihi icin
ilk orneklerdir (Resim 16-17-18). Hellenikamimn bir boliimiinde (1.1.22) Khrysopolis'in
surlary, liman giimriigii ve iki komutan emrinde otuz gemiden olusan bir filosu bulundugu
belirtilmektedir. Bu tarihsel bilgiler bu alanda bir liman faaliyetine isaret etmektedir (Ka-
ragoz, 2008). Ayni bilgileri, elde edilen buluntular anlaminda Hellenistik donem icin de
soyleyebiliriz. Khios, Knidos, Rodos, Thasos, Sinope ve Kuzey Afrika kokenli buluntular,
alanm bu dénemdeki ticari liman konumuna ait ipuclar1 veren buluntulardir.

Roma Dénemi'ne ait en énemli buluntulardan biri, yine limam cagristiran gemici adlarmi
iceren bir yazita sahip olan Kybele heykelcigidir. Bunun disinda elde edilen degisik kentle-
re ait cok sayida amfora parcasi da liman faaliyetine dair buluntulardir. Dogu Roma done-
minde de islevini devam ettirdigi anlagilan limamn, Biilbiil ve Cavus derelerinin aliivyon-
lart ile kismen de olsa doldugu anlagilmigtir (Karagoz, 2008). Ancak, doneme ait iskele
ve rthtim kalintilarindan liman faaliyetinin devam ettigi anlagilmaktadir. Uskiidar Mey-
danr'ndaki kaz1 cahismalarinda elde edilen tag capalar, amforalar, iskele, rihtim ve mendi-
rek gibi buluntu ve kalmtilar kazi alaninin Marmaray projesi kapsaminda kazilan ti¢tineti
liman oldugu konusunda siiphe birakmamaktadir.

Sonug olarak; 2004 yilindan bugiine sekiz y1l geceli glindiizlii, yagmur kar demeden ger-
ceklestirilen kazi calismalar, istanbul ve biraz daha ileri giderek diinya tarihine 11k tuta-
cak sonuclar ortaya cikarmasi acisindan son derece 6nemlidir. Calismalarin arkeolojik de-
gerlendirmelerinin cok uzun yillar devam edecegi anlasilmaktadir. Bu nedenle Marmaray
Projesimin getirdikleri ve gotiirdiikleriyle miimkiin oldugunca objektif bir bakig acistyla
degerlendirilmesi gerekmektedir.



NOTLAR

! Fatih lgesi, inebey Mahallesi, 68 parseldeki kazi calismalari istanbul Arkeoloji Miize-
leri Muduirltigt uzmanlari arkeolog Sirrt COLMEKCI ve arkeolog M. Ali POLAT tarafin-
dan gergeklestirilmistir.

RAHMi ASAL

1965 yilinda Bitlis'te dogdu. iLk ve ortaokulu Bitlis'te, liseyi istanbul'da bitirdi. 1988 yilinda istanbul Universitesi Edebiyat
Fakdiltesi Klasik Arkeoloji Anabilim Dalr'ndan mezun oldu. 1989 yilinda Kiiltiir Bakanligr'nin actigi sinavi kazanarak, is-
tanbul Arkeoloji Mizeleri Mudurligu Tas Eserler Koleksiyonu'nda arkeolog olarak calismaya basladi. 2005 yilinda ayni
mizede mudur yardimeisi vekili olarak gérev yapmaya basladi.

2010 yilinda, Trakya Universitesi Arkeoloji Bslimii'nde Yilksek Lisans egitimini tamamladi. Gorev siiresi iginde gok sa-
yida yerli ve yabanci kazida bakanlik temsilcisi olarak gérev yapti. Yurtiginde ve yurtdisinda gergeklestirilen bircok ser-
gide gérev ald. istanbul Arkeoloji Miizeleri Midiirligi Baskanligi'nda gergeklestirilen Marmaray ve Metro projelerinde
kazi alan sorumlulugunu Ustlendi. Halen ayni kazilardan sorumlu mudur yardimeisi olarak gorevine devam etmektedir.
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METRO KAZI ALANINDA BULUNAN, MS 5. YUZYILA TARIHLENEN MERMER HEYKEL BASI.




GESITLI KOTLARDA DEVAM EDEN METRO VE MARMARAY KAZILARINDAN BiR ENSTANTANE.
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istanbul Arkeoloji Miizeleri, Arkeolog

MARMARAY-USKUDAR ISTASYONU
ARKEULOJIK KAZILAR]

I. PROJE VE KAZI TARIHGESI
Marmaray Projesi, tarihi yarimada icin-
deki 3 istasyon ile Asya yakasidaki
Uskiidar Istasyonu arkeolojik kazilari
[stanbul'un tarihsel ge¢misine yeni bulun-
tular kazandirmistir. Marmaray kazilar
arasinda Uskiidar Meydani, projenin ilk
kazma vurulan alanidir. Killtiir ve Turizm
Bakanhgi-Istanbul 3 Numarah Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarim Koruma Kurulumun
24.12.2003-14237 ve 20.04.2004-14544
tarihli kararlar geregi, “...Istanbul Arke-
oloji Miizeleri Miidiirliigii ne bagh, Istan-
bul konusunda uzman, biri akademik un-
vana sahip yonetici olmak tizere 3 kisilik
arkeolog grubu” tarafindan 16 Haziran
2004 tarihinde kazilara baglanmstir.

Ancak, kazilara baglamadan 6nce Nisan
ve Mayis 2004’te Uskiidar Meydanr'nda,
projeye iliskin kazilacak yerlerin Grid pla-

nini olusturma cahismalart ile gerekli dokiimantasyon incelemeleri yapilmistir. Bu Grid
plan 5x5 metrelik boyutlardaki karelaj sisteminden olusmaktadr. [k kazi acmalari,
Grid planda belirlenmis olup, kazinmn verdigi sonuclara gore, ileride acilmasi planla-
nan acmalar da saptanmis ve boylece ilk kez 2004 yih kazi baslangicinda hazirlanan ve
2008 yilinda kazi bitimine dek, bu Grid Plani geliserek stirekli kullamlmistir (Resim 1).

Il. ESKi CAGDA ANTiK BOGAZ GECISLERI

Eski cagda, Avrupa ve Asya kitalart arasinda deniz yolunun asildigl bazi tarihsel olay-
lardan anlasilmaktadir. Antik kaynaklara gore bilinen en eski tarihi olay, MO 513-512
vilinda Iskitler’e sefere cikan Pers Krali Dareios’un, birbirine bagli ve yanlar1 ahsaplarla
kapatilmig sandal dizisinden olusan ahsap bir koprii ile Bogaz1 ge¢mesidir. Olasilikla,
bu koprii gecisi Istanbul Bogazi'nin en dar yeri olan Ortakdy-Beylerbeyi arasina rast-
lamaktadir.

Diger tarihi bir olay ise, Bizans imparatoru I. Herakleios (610-641) zamaninda yasanr.
Imparator, yasanminm son yillarinda psikolojik bir rahatsizlik sonucu bunalima girer.
Clnkii falcilarima gore yasami su nedeniyle son bulacaktir. Bu nedenle su ve suyla ilgili
her seyden ¢ekinip korkmaktadir. Ancak, imparator doguya yapilan bir Suriye seferin-
den doniiste Bogazt gecerek yarimadaya gitmek zorundadir. Denizi gormeden gecmesi
icin, sandallardan olusan ve kenarlar saz ve tahtalarla kapatilan bir koprii insa edilir ve
I. Herakleios at tizerinde bu kopriiden gecer .



Yakin gecmiste iki yakay1 koprii ile birlestirme projeleri, Osmanl imparatorlugu dé-
neminde de diistiniilmiistiir. 1860 yilinda Abdiilmecit ve 1902 yilinda I1. Abdiilhamit
zamanlarinda F. Storm, F. T. Lindman, A. Hilliker ve S. Preault’a, Sarayburnu—Uskiidar
arasinda, “Tiinel-i Bahri” tammli, Istanbul Bogazi'nin altindan gecen tiinel projeler ha-

zirlatilmistir. Fakat bu projeler sadece tasarim agamasmda kalmustir.

lll. TARIHTE KHRYSOPOLIS

Antik kaynaklara gore ilkcagda kentin adi, Khrysopolis (Altingehir) olarak gecer (RE
1899: Neue Bearbeitung 3, 2618). Khrysopolis kelimesinin kokeni hakkinda kesin bil-
giler olmasa da, kentin kurulugu mitolojik bir olay ile ilgili olabilir. Antik Dénem’de
yasayan Bizansh Stephano kentin mitolojik hikayesini Eski Cag'in gelencksel bir Ktis-
tesine de baglamaktadir: “Khrysos, Khryseis ve Agamemnon’un ogludur. Aigistos ve
Klytaimnestra’in hismimdan ve takibinden kacmak zorunda kaldigidan, Kiiciik Asya’ya
gelir. Kirnm/Tauros’'da bulunan Artemis rahibesi kiz kardesi Iphigeneia’ya ulasmak
amacindadir. Ancak, Asyanin Bithynia kiyilarma geldiginde hastalanir ve yasamini
kaybeder. Mezarinin burada olmasindan dolay1 anisina bolge Khrysopolis olarak anil-
mugtir.”

Oncelikle, gocmenlerin ya da kolonistlerin Oikist denilen dnderlerinin daima aristokrat
bir aileden olmasi gerekliydi. Bu Oikistler’in kimlikleri, sadece mitolojik kahraman ola-
rak antik literattirde yer alir. Ana hatlartyla kolonizasyon devrinin, “Karanhk Caglar”
denilen MO 1200-800 yillari sonrasi Ege Bolgesinde vasandig1 kabul gormektedir. Za-
manin gelenegine gore, Apollon Tapmagi rahibinin kehaneti dikkate almir, onun dedigi-
ne gore yerlesmek icin yeni topraklar aranirdi. Koloni kurma nedenleri cesitlidir; ntifus
artist nedeniyle gecim kaynaklarimm azhgy, bereketli topraklar, uygun cografi liman ve
ticaret, yeni topraklarda anayurdun aynisini kurma zorunlulugu, heniiz bilinmeyen top-
raklara gidildigi icin savasabilen yastaki erkeklerin gitme sarti gibi.

ilk¢agda bolgenin adi hakkida farkl iki tarihsel olay MO 547-546 yillarinda Kictik
Asya'yl isgal ederek, gorkemli Lydia Imparatorlugunu sona erdiren dogulu Persler’e

RESIM 1: USKUDAR MEYDANI'NDAKI iLK GRIiD PLAN.
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RESIM 2: USKUDAR MEYDANI HAVADAN GORUNUS VE KAZI ALANL.
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RESIM 3: TRAFiIK YOLU ORTASINDA MRU KAZILARINDAN GORUNTU.
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dayamir. Biyiik kral Dareios MO 5137lerde Iskit seferine giderken (Merle 1916: 11),
Bogaz1, yaptirdig1 sandal dizisinden olusan koprii ile gecer. Egemenligi altindaki Asya
yakasi topraklar1 arasinda Khrysopolis de bulunmaktadir. Perslerin ganimet-vergi
olarak topladiklar altinlar1 buradaki hazinelerinde depoladiklar icin, Khrysopolis
(Altingehir) denilmektedir (Texier 2002: 126). Atinal tarih¢i-yazar Ksenophon'un
MO 430-355) “Hellenika” (1.3.12) isimli eserinde, iki kentin komutanlar1 arasidaki
ant icme konusu anlatilir: “... Bunun iizerine Alkibiades Khrysopolis'te, Pharnabazos'un
temsilcileri Mitrobatesle  Arnapes’in karsisinda; Pharnabazos’ta, Kalkhedon’da,
Alkibiades’in temsilcileri Eurytolemos’la Diotimos'un kargisinda devletleri adina ant
ictiler.” Bu sahnede, Pers Komutani-Satrabr ile Atinali komutamm karsihikh siyasi iliski-
leri acikca goriilmektedir.

“Hellenika”nin bir bagka boltimiinde (1.1.22) Khrysopolis kentinin surlarma ve li-
man giimriigiine bagh, 30 gemiden olusan bir koruma filosu bulundugu belirtil-
mektedir: “Alkibiades Propontis’ta harekete geciyor: ... Oradan Khalkedon ara-
zisinde Khrysopolis’e gelip, kenti tahkim ettiler, bir gimrik orgiitii kurdular ve
Karadeniz'den gelen gemilerden yiizde 10 dl¢tistinde (dekate) gtimriik almaya bagla-
dilar. Orada nobet tutmalari icin iki strategin, Theramenes ile Eumakhosun emrin-
de otuz gemi biraktilar; bu gemiler o mevkiyi koruyacak, Bogaz'dan ¢ikan gemileri
denetleyecek ve her firsatta diismana zarar verecekti”. Bu tarihsel bilgiler, Bogaz'in
Asya kiyisinda Khrysopolis'te giimriik islevi géren 6nemli bir liman kentini isaret et-
mektedir. Anlagildigl iizere, MO 5. yiizyl sonlarinda Atina, Bogaz'm en 6nemli kav-
sak noktasindaki su yollarmm kontrolii altinda bulundurmaktadir. 30 gemi barindira-
cak bir koya sahip olan Khrysopolis limaninin ise, glinimiiz cografyasindan oldukca
farkh oldugu anlagilmaktadir.

Ksenophon'un (MO 430-355) eseri Anabasis, cok 6nemli bir kamttir. Anabasis’in bir
bolimiinde (6.V1.38) “Altinci giin Khalkedon’dan Khrysopolis’e varip, ganimetlerini sat-
mak icin yedi giin orada kaldilar” ifadesi, bu macerah déniis yolculugunun MO 410-405
yillar arasindaki dénemini icermektedir. Ancak, bolgedeki Marmaray kazilari, sadece



istasyon ve buna bagh olarak bélgenin degismesi zorunlu olan su yollar ile ilgili alanlar
icerdigi icin, ne Persler‘in topladiklari altin buluntulara ne de Onbinler’in, Khrysopolis'e
dogudan beraberlerinde getirdikleri (Trophe) ganimet esyalarina ait izler bulunmanmg-
tir. Ancak bu déneme ait eserlerin, MO 5. yiizyilda da derin bir koy olup giintimiizde dol-
mus olan ve tarafimizdan kazilan alanlarda olmasi beklenemez. Onbinler’in beraberinde
getirip sattiklar1 eserler, dénemin Pers istilasi altinda cahsmak zorunda kalan Anadolulu
maden atdlyelerinin tirettikleri toreutik (zengin madenlerinden olusan kaplar) hazine-
lerdi. Olasilikla tarihte drnekleri oldugu gibi, bu tip madeni eserlerin gereksinim yiiztin-
den, kendi zamanlarindan daha ge¢ dénemlerde, eritilip bagka esyalarda kullamilmasi da
akla gelebilir. MO 6. yiizyila tarihlenen kolonizasyon devirlerinde olasilikla Kalkhedon’la
birlikte kuruldugu anlasilan diger bir fon kolonisi Khrysopolis'in Klasik donemlerde de
onemli bir liman kenti oldugunu kazi buluntulari da kanitlamaktadir.

IV. KENT iCINDE ARKEOLOJIK KAZI YAPMANIN ZORLUKLARI
Istanbul gibi diinya metropolii bir kent icinde arkeolojik kaz yapmak, antik bir yerlesim-
deki calismalarla karsilastirilamaz. Antik bir kent kazisinda, ortaya ¢ikarilan buluntulara
gore, yanlara dogru serbestce kazi ile ilerlemeniz mtimkiindiir. Uskiidar Meydani'nda
(Resim 2-3) yogun kara-deniz trafigi, E-5'¢ baglanan ¢cevre yollari, sahil yolu gibi ¢ok is-
lek olan bolge trafigi bulunmaktadir. Bunedenle arkeolojik kazilar, bazen ara sokaklarda,
bazen de ana caddelerde trafik baglantilar iptal edilerek yapilmistir. Bu durum, yerlesim
bolgesinde yagayanlarin oldukca giic kosullarla karsilasmasma neden olmustur. Ayrica,
bolge, 1950’1 ve 1980’1l yillarda zamamn yerel yonetimlerince, ‘Istanbul Meydanlarmin
Iyilestirme Planlart’ adi altinda, ingaat erozyonuna ugranustir. Ciinkii kazi yapilacak tiim
alanlarda 0,35-0,45 cm kalinhigidaki, modern zamanlara ait atik-dolgu maddelerinden
olusan zeminle karsilagilnustir. Asfalt altindaki bu dolgu zemin sonrasi, bélgenin ne gra-
viirlerde kalan tarihi goriittsiinden ne de yakin tarihimize ait kent dokusundan giinii-
miize hicbir iz kalmanustir.

Istanbul’'un Asya yakasinda, Uskiidar gibi hareketli bir yasam ortamma ve merkezi yo-
gun trafik yollari ile toprak altinda elektrik-su-dogalgaz gibi altyapt donamimlarina sa-

RESIM 4: TAHRIP OLMUS ESKi SOKAK DOKUSU VE ALTTA GEG
DONEM BiZANS GOMULERI.

RESIM 5: KAZIDA RASTLANAN ALT YAPI TESISATI.
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RESIM 6: USKUDAR MEYDANINDAKI KAZI ALANLARI PLAN

RESIM 7: PERVITICH KENT PLANI VE KAZI AGMALARI.

hip olan ¢evrenin durumu biiyiik bir engel olarak karsimiza ¢ikmuistir. Ozellikle altyap
tesislerinin (Resim 4-5) sebeke kazilari sirasinda tiim eski yerlesmeleri tahrip ettigi ve
adeta eski yerlesime ait izleri dikkate almadan derin tahribat yapildigi da bu kazilar-
da acikc¢a goriilmustiir. Ayrica, kazi sirasinda bazi altyapi tesislerinde, 6rnegin su ya da
elektrik borularimdan hangisinin hélen islevli oldugu konusunda da problem yasanmis
ve ilgili kurumlara basvurulsa bile sonuc almamanustir.

V. USKUDAR AG-KAPA iSTASYONU KAZI ALANLARI

Uskiidar kazisi trafik-giincel yagam-tiip gecis insaat ticgeninde siirdiiriilmistiir. Kazi
cahsmalart stirerken, agmalarm disinda kent trafigi giincel giizergahinda devam ettigi
icin, zaman zaman tehlikeli olabilecek durumlar da yasannustir. Ornegin, viraja hizh gi-
ren bir minibiis kazi acma perdesini kirmis, alanin ortasia diismesine ramak kalmis-
tir. Istanbul'un Anadolu’dan gelen yollarin son noktasi olan bolgesinde arkeolojik kazi
alanlar, ¢evrede yer alan giiniimiiz yap1 ve caddelerine gore adlandirilmis, boylece ka-
zilan bu alanlarm kolay anlasilmasi saglanmistir. Tiim alani iceren “Vaziyet Planinda
bu adlandirmalar yazilmistir (Resim 6).

Bu yazida Uskiidar kazisinin iist zeminden baglayan calisma sonuclarma gore, bulun-
tu ve kalmti izleri verilmektedir; kazilan alanlardaki Ge¢ Dénem Osmanh yerlesme
izlerinin, Osmanh sonrasinda, genellikle Erken Dénem Cumhuriyet donemlerinde de
devam ettigi kazi sonuclarindan anlagilmaktadir. S6z konusu alanlarda yapilan kazilar-
da ortaya cikarilan Ge¢c Dénem yerlesme izleri hakkinda, J. Pervititch harita-planlar
yakin ge¢misi aydinlatan 6nemli bir kaynaktir (Resim 7). Pervititch, 1922-1945 yillar
arasinda Tiirkiye Sigortacilar Daire-i Merkeziyesi icin, Istanbul’'un bazi bolgelerinin
verlesme planlarini yapmis topograf-mithendistir. Ailesi Hirvat asilli olup, Istanbul’a
go¢ etmis ve yasamini burada gecirmistir. Yakin gecmise ait dolgu zeminin kaldiriimasi
sonrasi Pervititch’in 1933 yili ciziminde Duhan Tiitiin Sirketi olarak goriilen yapinn,
giineydogu kanadinin temel duvarlari -Miiteahhit Sokak, Kavakli Iskele yolunun bir
béliimii-, Iskele yolu dogusunda yer alan iki katli beton yapinin devami ve cevre duvari-
Kavakl Iskelesi arasinda kalan kayikhane ortaya cikarilmistir.



V. 1. ANA iSTASYON ACMALARI - ORTA ALAN: Semsipasa Camii ve Kiitiiphane-
si'nden, Atik Valide Sultan imareti tarafinda bulunan, trafik yollarm, otobiis durak-
larini iceren dikdértgen ana Metro Istasyonu alanlarini kapsamaktadir. Uskiidar
Meydanrnda 2004 Mayis ayinda yapilan ilk arkeolojik kazi acmalariin bulundugu
kisim 'Orta Alan’ olarak tanimlanmistir (Resim 8). Burada, Pervititch haritalarinda
goriilen mekanlar cesitli yiyecek ve malzeme depolari niteliginde olup, yap1 aralarinda
tlimii denize dikey inen kaba tas ya da arnavut kaldirim désemeli sokaklar bulunmak-
tadir. Bu diikkanlarda tahil-kiremit-komir gibi maddelerin depolandigl, sahillerde,
deniz kiy1 cizgisine dikey meyilli sekilde, kayik cekekleri, 6zel konutlar ile yahlarin
var oldugu, kazida buldugumuz temel izlerinin ise bu yapilara ait oldugu Pervititch
Haritalari’mdan anlagilmaktadir. Orta Alan’daki, kazilarda yakm dénem yerlesmeleri
disinda antik dénemlere ait mimari bulguya rastlanmamistir. Ancak, limanin kuzey ve
gliney kiyilarimi doldurmaya baslayan Biilbiil ve Cavus derelerinin, antik limam dol-
duran bu kisimlarinda ortaya cikarilan ahsap dikmelere gore, yerlesmeler kenarlarda
yapilabilmistir. Dolgu toprakta sirhi-sirsiz Ge¢ Dénem Osmanh-Bizans canak-comlek
parcalari, Avrupa ithal porselen ve keramikler, ge¢ doneme ait cam parcalari, bol mik-
tarda liile parcalari, Iznik ve Kiitahya isi ¢ini parcalari, oldukga kirik halde ¢pliik dol-
gu maddesi halindedir.

V. 2. KARA DEPLASE HATTI (KDH) ve SAHIL DEPLASE HATTI (SDH): Kara depla-
se hattimn (KDH) bir ucu Semsipaga Camii-Kiitiiphanesinde, diger ucu ise meydanin
ortasma uzanan acmalari da icine alan bolgededir. Sahil deplase hatti ise (SDH), sahil
tarafinda bir ucu Semsipasa Camii-Kiitiiphanesi'ni, diger ucu I11. Ahmet Cegmesi ta-
raflarim kapsamaktadir. Hem kara hem de sahil tarafinda uzanan ve ortadaki esas istas-
yona bagh olan bu kaz1 agmalarinin genislikleri 2,5-5 m arasinda degismektedir (Resim
9). Kazilar, yan yana gelen, sistemli siradan ziyade, trafigin uygun sekilde akmasina bag-
I olarak yapilabilmistir. Eski Uskiidar Meydani'na iliskin yakin gecmis ve ge¢c Osmanl
binalarina ait yikint, temel izlerini ve onlarca altyapi boru parcalarimi vermistir. Pervi-
titch kent planlarindan anlagildigina gore, arkeolojik nitelikte olmayan ve yakin gecmise
ait sivil mimari kalintilart icermektedir.

RESIM 9: ORTA REFUJ iLE KDH VE SDH KAZI AGMALARI GENEL.
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RESIM 10 A-B: MiHRIMAH SULTAN CAMii, Ill. AHMET GESMESi
ONUNDEKI DEPLASE ALANI.

RESIM 11: KUGUK HAMAM (GUNUMUZDE MARKET) ONUNDEKI
ANTIK MiMARi KALINTISI.

V. 3. MiHRIMAH SULTAN CAMii 6NU - lll. AHMET CESMESi - HAKIMIYETi MiLLI-
YE CADDESININ DEVAMI AGMALAR: Bu kisim, I11. Ahmet Cesmesi-Mihrimah Sul-
tan Camii-Kii¢iik Hamam Onii-Selman Pak Caddesi-Selman Aga Camii-Hakimiyeti
Milliye Caddesi acmalarda, 6nce diger yerlerde oldugu gibi, {ist kotlarda Cumhuriyet
sonrasinda da kullanilan Ge¢ Osmanh Dénemi’ne ait basit ve kabaca yapilmis mima-
ri temel kalintilart saptanmustir. Birbiri ardi sira dizili ufak ditkkanlar, islikler ve bun-
larin acildig: sokaklar, asfaltin yaklasik 60-80 cm altinda olup oldukca tahrip olmus
durumdadir. Erken Osmanh dénemine ait, Kiiciik Hamam ontindeki kazilarda yakin
zamanlara ait su-elektrik gibi tesisat donammi, hamamin orijinal su tesisatini parca-
lamis durumdadir. Bu yapr simdi market olarak kullanilmakta olup, mimarisi oldukca
degismistir. Mihrimah Sultan Camii 6niindeki alanda, Pervititch’in ¢iziminde yer alan
bir bahce duvart ile diikkanlara ait temel izleri, bu sokagn iki evreli oldugunu goster-
mektedir. Bugiin burasi sokak degil, meydana ait yaya yoludur.

VI. KAZI SONUCLARI

Simdiye dek Istanbul’'un Asya kitasinda (Fikirtepe, Pendik disinda) yapilan sayil, sis-
temli ve bilimsel sonuclarin almdig1 bir kazi olan Uskiidar Marmaray cahsmasi mimari
kalimti ve taginir buluntular halinde incelenmektedir.

VI. 1. APSIDAL YAPI: Bu deplase alanmindaki, (ITI. Ahmet Cesmesi, Mihrimah Sul-
tan Camii ve Kictik Hamam 6niinde) dolgu-atiklarin temizlenmesiyle ve yaklagik
300 metre derinlikte bir Orta Bizans Dénemi yapisi duvar kalintilar (Resim 11), ge¢
Osmanh temel izleri altinda, yaklagik 250-350 metrekarelik bir alanda ortaya cikaril-
mugtir. Dikdértgen planly, apsis kismi kuzeydogu dogrultusunda olan tek nefli yapmin,
temel duvarlar1 Orta Bizans Donemi mimarisi 6zellikleri gostermektedir. Bu yapinin
plani ve bunu simirlayan dis cevre duvarlart yakin tarihe ait binalari temelleri ile kap-
lanmis durumdadir. Apsidal yapinm inga edildigi tarihin 11-12. yiizy1l oldugunu gizli
duvar teknigi orgiisti belirtmektedir. Yapr zeminini arastirma kazilarmda déseme do-
kusuna rastlanmamstir. Mekanin toprak zemini icinde ve cevresinde temel duvar sevi-
yesi altinda gomtilii iskeletler bulunmustur (Resim 12). Bu ilging goriintiide, timi yan



yana alt ve tist sira halinde apsidal yapi icinde ve ayrica cevresindeki duvar altinda da
ayni toprak seviyesinde gomulii durumdadir. Kadin ve erkek cinslerinden olan gémii-
lerin yanlarinda mezar hediyesi bulunmamaktadir. Tarihsel bilgilerin verilerine gore,
bu yapinin, bir tepenin yamacindaki Hagia Manastiri'na ait kisim olmasi biiytiik olasi-
hiktir. Yukaridaki satirlarda s6z edilen ve bugiin market olarak kullanilan eski Osman-
h yapis1 Kiicitk Hamam’m, Bizans Devri'nde de bu manastir kompleksine bagh olarak
kaynak/pmar gibi ayazma olmasi da aykir1 gortinmemektedir. Bu kalmtilar ya biiyiik
bir manastirin Trapeza boliimii (yemekhane) ya da gec Bizans doneminde inga edilmis
saray kompleksine ait bir boliim olabilir (Resim 13). Mermer mimari parcalar, bu alan-
da amitsal bir mimari eser, bir kompleks oldugunu acik¢a géstermektedir. Apsidal yap
icinde ve cevresinde dagmik durumda ortaya cikarilan basliklar ile bazi mimari parcalar
alanda dnemli bir mimari yapinin antik donemdeki varhgim gostermektedir (Resim 13).
Kompozit, Impost, fon-impost, Korint ve kiibik baslik érnekleri 5-6. yiizyila tarihlenir,
Bilindigi iizere bu tarihlerden sonra basliklar yaygin olarak yapilmamaktadir. Ayricaele
gecen slitun ve parcalar da Bizans Dénemi'nin 5. ylizyll sonu ile 0. yiizy1l baslarma ta-
rihlenir. Zira ihtisamh yapilarin yapildigi 1. Justinianus zamanindan, yani 6. ytizyildan
sonra siitunlarin yapilmadigy, yasanan depremler, istilalar ve degisik tahribat nedenle-
rine bagli olarak yikilan daha énceki yapilara ait parcalarin, 11-12. ytizyillarda yapilan
binalarda mimari elemanlar olarak tekrar kullanildigi bilinmektedir.

Apsisli yapimin icerisinde ve cevresindeki dolgu toprak icinden ¢ikarilan, Osmanli ve Bi-
zans dénemlerine ait ¢ok fazla sayidaki canak-¢omlek parcalari, 10-13. yiizyillar arasina
ait, cogunlugu sirsiz, kulplart damgah amfora parcalari, ge¢ Roma Keramigi (African
Slab Ware) ile kandiller, unguantarimlar, grafitto yazith ekmek pisirme tekne kenarlar
ve madeni buhurdan ile ha¢ formlu rélikerler, bolgede dinsel bir yapimin varligim belir-
ten 6nemli bulgulardir.

VI. 2. APSIDAL YAPININ LOKALIZASYONU HAKKINDA: Uskiidar hakkindaki eski
caglara ait az sayidaki aragtirmada, Aziz Philippikos ve Hagia Marina manastirlarmimn
bulundugu alanlar hakkinda tanimlar net degildir. Cevrede, Khrysopolis ve Philippikos

RESIM 12: APSIDAL YAPI ZEMININDEKIi BASIT TOPRAK GOMU
MEZARLAR.

RESIM 13: MERMER ESERLER.
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manastirt adi altindaki dini kompleksin
tek ve ayni oldugu ya da 6. ylizyilda bu-
rada, Imparator Mavrikios'un (582-602)
kiz kardesi Gordia’nin kocasi Philippicos

tarafindan, 595 yilinda Meryem adina bir
kilise yapildigi soylenir. Philippicos'un
burada, manastira komsu olan, bahcesi
giizel ve sulak bir saray1 oldugu da soyle-
nenler arasindadir. Mavrikios éldirildii-
giinde Philippikos da kendi manastirina
kapatilmis, 610°dan az sonra éldiigtinde
de buraya gomulmustir.

Bu bilgilerden, burada imparatorluk tara-
findan kurulmus bir manastir bulundugu
ve onemli bir merkez sayildigi anlagil-
maktadir. Patrik Nikephoros (806-815)
bir yazismmda bu manastirm giizelligini
anlatir. Bizans kaynaklarinda 10. yiizyil-
dan sonra bu manastirin adina rastlanma-
makta, Uskiidar'm neresinde inga edildigi
de kesin olarak bilinmemektedir. Cesitli
otobiyografik bilgilerde, Patrikhane’nin
aforozuna ugrayarak yarmmadayr (Kons-
tantinopolis) terk etmek zorunda kalan
Simeon Theologosun Uskiidar'a geldigi
ve burada cok harap bir manastir bularak
onardig bilinmektedir. Ayni kaynaklar, ta-
rihte hicbir iz birakmayan ve yeri kesin ola-
rak bilinmeyen Hagia Maria Manastiri’'nin

bir tepe etegindeki batakhgm yakiinda oldugunu belirtir. Bilbiil Deresi icindeki Sela-
nikliler Mezarhgy arazisinin, bu yapimn yeri olabilecegi, cok zayif bir ihtimal olarak ileri
suirtilebilir. Tek biiyiik dini yapimin adi 10. yiizyilda tarihten silindigine ve 6tekiler ise 14.
yiizylla kadar pes pese siralanan kisa 6miirlii manastirlar olduguna gore, hep ayni yerin
gittikce kiiciilerek ve ad degistirerek 6mriinii siirdiirdiigiine de ihtimal vermek mtimkiin-
diir. Tarihsel verilere gore, Marmaray Uskiidar kurtarma kazilarida ortaya cikarilan,
tek nefli apsidal yapinin, bir tepenin yamacindaki Hagia Maria Manastir’na ait olma ih-
timali kuvvetlidir. Eski caglardaki Biilbiil ve Cavus derelerinin ve 9-10. yiizyillarda eski
derin koyu doldurmalari nedeniyle, Bogaz kiyilarinda da, bugiin sadece adi bilinen sahil
manastirlarmdan biri oldugu goriisii yanhs olmamahdir. Ozellikle apsidal yapr icinde
ve disindaki alanda sondaj kazilari, alanin kuzey kisminin daha MS 5-6. ylizyillarda
Biilbiil Deresi'nin getirdigi altivyonlarla dolmaya basladigini ve koyun daraldigimi gos-
termektedir. Ele gecen Gee Roma Keramigi (African Slap Ware) ile Erken Bizans’tan
ge¢ donemlere dek tarihlenen canak comlek ve kandillerin benzerleri tarihi yarimada
kazilarmdan bilinmektedir.

Buluntularin biiytik boliimiinii 10-13. yiizyillar arasi kullanilan sirsiz, kulplart damga-
It amfora parcalari, olusturmaktadir. Onemli buluntular arasinda bronz iic adet hac
formlu sarkac roliker Uskiidar'in Bizans Devri'ni yansitan bolgeye 6zgii tinik parcalar-
dir. Bir tanesi 3 numaral iskelet ile mezar hediyesi olarak birlikte bulunmusgtur. Olasi-
likla, kilisenin 6nde gelen dini liderine ait olmalidir. Benzerlerine Anadolunun bircok
yerinde ve tarihi yarimadada rastlanir. Ttm Dogu Akdeniz havzasini yerle bir eden MS
4. yiizyildaki depremlerde, diger kentler gibi Kalkhedon ile Khrysopolis de siddetli se-
kilde zarar gérmiis olmahdir. Anadolu’da oldugu gibi Roma Imparatorlugu doneminde
de hala kullanmilan, 6nceki donemlere ait mimari bu zamanda yikilmis olmalhidir. Daha
gec donemlerde 5-12. ylizyillar arasi stirekli yasanan depremler, 6zellikle yabanci isti-
lalar ile 7. ylizyi1ldaki Sasani, Arap akinlari sonucunda olan yikimlarm, 10-13.yiizyillar
arasinda antik limanin tamamen olmasa bile bir kismini dolduruldugu anlagilmaktadir.
Diger taraftan Cavus ve Bilbtil derelerinin sahile akan ve boylece agizlarinda olusan
alitvyonlar1 da hesaba katmak gerekmektedir. Zira tiim kaz1 acmalarmda stirekli olu-



san temel su ylikselmesi ve buna karsilik olarak kum-cakil-balcik karisimi ile zeminde
goriilen kalinti temel duvarlar altinda cikan ahgap direkler, gecmiste bu araziye denizin
dolmasi sonucu, saglam zemin olusturma calismalarini gostermektedir. Apsidal yapinin
ait oldugu kompleks de, Khrysopolis'in 11-12. ylizyillarda artik liman 6zelligini yitirmis
olan dolgu arazide yapilasmis oldugunu gostermektedir.

VI. 3. APSIDAL YAPININ ZEMINi: Bu durumda alan, liman doldugu miiddetce top-
rak zemin, batakhktan yararlanmlarak, ahsap dircklerle kuvvetlendirilmis ve imara acil-
masi ger¢eklesmistir. Bu nedenle, burada antik bir yerlesim gibi farkh iskan katlarmm
tist tiste konuslanchg tarihsel bir stratigrafi s6z konusu olamaz. Fakat DILH Istanbul
Bolge Midiirliigiince siparis olarak yaptirilan ‘Analitik Réleve’ raporunda ilgili firma
mimarinin; “Bu raporun konusu olan yapi kalintisi, alanda 6zgiin zeminine ulasilan son
kalmtidir” tiimeesi kazi sonuclarma ve jeolojik tarihsel topografyaya aykiridir. Apsidal
yapmin ¢iktig1 zemin dolgu aliivyon niteligindedir ve 6zgtin zemin degildir. Ciinkii bu-
rasimim antik liman oldugu, ele gecen amfora, cipa, olta gibi tasimir buluntular ile iske-
le-rihtim-mendirek gibi tasinmaz kalintilardan anlasilmaktadir. Karanin icine dogru
derin koy seklinde ilerleyen bir liman ve bu limana akan, bugiin cadde olan Biilbiil ve
Cavug dereleri ile bolgenin cografi durumu giintimiizden farkhdir. Bu cografi konum,
Khrysopolis'in kuruldugu MO 7-6. yiizyillarda Kolonizasyon devirlerindeki sosyal cog-
rafyaya uymaktaydi. Ayrica, meydanin zemin etiit calismalari ile cevredeki diger yapi
temel kazilarindaki topragin durumu, eski caglardaki limani acikca isaret etmektedir.
Marmaray Projesi'nin DLH tarafindan yaptirilan zemin etiit sonuclarma gore, bolgenin
6 ayr1 alaninda yapilan 34.00-41.70 metre derinlikteki sondajlarda, aliivyonel dolgu ve
midye parcacikli denizsel kalintilar gérillmistiir. Ayrica, ¢cevredeki bazi insaat temelle-
rinden elde edilen bilgiye gore, hilen kazi alanina 800-1000 m uzakhktaki Kara Davut
Pasa Camii'nin 1980 yillarindaki sadirvan insaatinda rastlanan ahsap dikmelerin, bal-
¢1k ve yumusak toprak ylizeyi saglamlastirmak icin kullanildigr anlagilmaktadir. Tiim
kisitl kazi calismalari ve temel kazisi sonuglari, burada inga edilen sadirvan temeli icin
3 m kadar derinlige inildiginde balcik zeminde bulunan ahsap radyal direklerin konu-
mu, limann karanin icerilerine dogru giden durumunu gostermektedir (Resim 14).

RESIM 14: KARA DAVUT PASA CAMii SADIRVANI iINSAATINDAKi
BALGIK ZEMIN
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RESIM 15: ARKAIK VE KLASIK DONEM KERAMIK BULUNTULARI.

VIl. SONDAJLARDAN CIKAN TASINIR SURPRIZ BULUNTULAR

VII. 1. ARKAIK KERAMIKLER: Kazinin, mimari kalintilarin izlerinin son buldugu ve
zeminin balcik oldugu deplase alanindaki yaklasik 8 m derinlikte acilan sondaj kazila-
rinda en 6nemli siirpriz buluntular ele gecmistir. 5x5 m boyutlaridaki sondaj cukurla-
rida atiklardan olugan deniz suyu ve atik sularla karisik balcik tabakasi tasinabilir kiit-
leler halinde alinmis ve elle yogrularak incelenmis ve buluntular, Khrysopolis'in arkaik
donemine ait ilk canak ¢omlek parcalari gortilmistir (Resim 15). Bu tip keramiklerin
sadece Ege antik kentlerinde ciktig1 bilinmekteydi. Ancak, Dogu Yunan keramik aras-
tirmalarimin son yillarda bircok yerde yapilmasiyla, kuzeye dogru yeni merkezler oldu-
gu ortaya cikmistir. Ele gecen keramik ve amfora parcalar1 Bati Anadolu buluntulari
ile, ozellikle MO 650-620Iere tarihlenen Klazomenai amforalari ile cok yakin analoji
vermektedir.

Simdiye dek sadece Bati Anadolu’da birkac kentte tiretimi olan kaselerin Karadeniz’e
(Ukrayna/Berezan) kadar yayilim alani oldugu, hatta yerli tiretim atolyeleri oldugu
yeni kazilar ile saptanmaktadir. Arkaik Devir’de Khrysopolis'in Egeli kolonistlerce ku-
ruldugu ve ele gecen buluntularim degerlendirilmesiyle, Karadeniz'deki antik kentlerde
ele gecen ayni zellige sahip keramik buluntulara gore, Kuzey lon tipi yerli bir atdlye
olasiligini son keramik aragtirmalari gostermektedir. Khrysopolis'in Arkaik Devir kera-
mikleri analoji bakimindan, bolgede biyiik olasilikla Klazomenai (Urla) ile ana kent ve
koloni kent gibi bir baglantis1 oldugunu géstermektedir. Ayrica, kazida ele gecen amfora
parcalarmin, uzun kalin boyunlu, baston kulplu, govde-agiz-omuzlar serit ve omuzda
yatay ‘S kivrimu boyal zellikleri, MO 650-620’lere tarihlenen Klazomenai amfora-
lart ile karakteristik birlikteligi gostermektedir. Khrysopolis kazilarinda belirli sayida
olan bu amforalarin, Kolonizasyon devrindeki sosyo-ekonomik kosullara gore ilk gelen
kurucu-kolonistlere ait esyalar olmasi akla gelmektedir. Bu eser calismalari tamam-
landiginda Erken Dogu Yunan ¢canak comlek parcalari, Erken Klazomenai amfora de-
senlerine benzer, omuzda yatay “S’ bicimli bezemeli Oinokhoe parcalar1 saptannugtir.
Amforalarm MO 630-620lere tarihlendigi diigtintiliirse, Khrysopolis'in, Kalkhedonu
kuran Megaralilardan 6nce gelen bagka kolonistlerce kuruldugu goriisti agir basmakta-



dir. Arkaik Devir'de Bati Anadolu giiney lonia atdlyelerinin @irettigi serit boyah kaseler

hakkimdaki (formlar-gelisimi-tipoloji-atolye saptamalari-yayilim alani gibi) cahgmalar
son yillarda dikkati cckmektedir.

Arkaik Devir'in Tonia bolgesine 6zgii-canak comleginden baska, 6zellikle mermer bir
stele ait orta akroter parcasi ile dénemin ézgiin heykel tipi Kuros kalca parcasi MO
6. yiizyila ait belirgin buluntulardir. Bu eserler anayurtlart Bati Anadolu’daki bir fon
kentinden gelerek, burada yerlesen kolonistlere ait kent nekropoliine aittir. Incelenen
ve restitiisyon cizimi yapilan Kuros kalca parcasinin, 168-170 ¢m boyunda ve olasihikla
Tenea Kurosu benzeri bir heykele ait olabilecegini gostermektedir.

VII. 2. KLASIK VE HELLENISTIK DONEMLERDE KHRYSOPOLIS: Klasik ve Hel-
lenistik Dénem’e ait keramikler, Uskiidar ile cevresinde ilk kez bulunmustur. Biyiik
Iskender’in (II. Aleksandros'un) yayilma politikasi geregi doguya, Hindistan’a kadar
uzanan Hellenizm seferleri sonucunda, yolu tizerinde etkisi ve egemenligi altina aldig
kentler arasinda Khrysopolis'in de oldugu, doneme ait eserlerden anlagilmaktadir. Bati
Anadolu’da Helenistik Devir'de bircok antik kentte bulunan siyah firnisli 'Bati Yamaci
Keramigi® 6zelligindeki canak-comlegin burada da ele ge¢cmesi 6nemlidir. MO 4. yiizyll
baslarina tarihlenen siyah firnisli ‘Bati Yamaci Keramigi’ 6zelligindeki Kantharos, Mega-
ra kaselerinin prototipi ¢entik bezekli kase ile Pinaks parcasi, Erken Hellenistik Donem
ozellikleri gostermektedir. Ancak bunlarm, yagsayan bir kentin énemli bir merkezi olan
Uskiidar Meydani'nda asfalt altindaki sondaj kazilarmda bulunmast ilging ve énemlidir.
Burast, Klasik Dénem’de de énemini koruyan, heniiz MO 5-3. yiizyilda antik limanin dol-
madig Bithynia’nin ileri bir kiyi-liman yerlesmesi idi. Hatta Khrysopolis'in Hellenler’in,
Kalkhedon’a geldigi donemde, hala Klasik devirdeki 6nemini korumakta ve heniiz limanin
dolmadigi bolge, Bithynia’nin ileri bir liman kenti konumuna sahip olmalidir.

Maden kap taklidi kase, ortasi palmet bezekli siyah firnisli dip parcasi, ufak kasecikler,
mutfak kaplari, Erken Hellenistik sonrasi donemin buluntularidir. Stilistik inceleme-
lerine gore amfora parcalari, MO 4-3. yiizyillarda Khios, Sinope, Knidos, Rodos, Tha-

sos, Kuzey Afrika ve Kuzey Ege tipolojisi
vermektedir ki, bu da Hellenistik devir-
lerde burasiin ticari anlamda islek liman
konumunu vurgulamaktadir. Arastirma-
larin tiim bolgede degil, sadece Uskiidar
Meydani'nda yapilmig olmasi Hellenistik
Donem bilgilerimizi keramiklerle kisith
kilmaktadir.

VII. 3. KHRYSOPOLIS'IN ROMA DEVRI:
Bolgede “Scuti” denilen, deri kalkan tasi-
van askerlerden olusan bir Roma kislasi
oldugu ve bu kalkan kelimesinden tiire-
yen Scutarii teriminin yiizyillarca sonra
birdenbire yer adi olarak ortaya ciktigi
gibi tezler bulunmaktadir. 1203 yilinda
[stanbul'a gelen Hacli Ordusu'ndan Ge-
offory de Villehardouin anilarinda buraya
“Escutaire” demektedir. MO 1. yiizyil-
da Amasia’l tarihci-cografyact Strabon,
“Geographika” (XIL.IV.2) isimli eserinde
Uskiidar’dan, erken dénemdeki ismi olan
Khrysopolis olarak s6z edilmekte ve “Bu
son llkede, Pontos’'un agzinda Megaral-
lar tarafindan kurulmus olan Kalkhedon,
bir koy olan Khrysopolis ve Kalkhedonlar
tapmagi bulunur...” ctimleleri bulunmak-
tadir. Kentin Hellenler devrindeki erken
surlarindan artik yoksun oldugu anlagil-
maktadir.
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Roma devrinde, hala Gec¢ Hellenistik kiil-
tirtiniin  yasandigi MO 1. yiizyilda bile
buraya Khrysopolis denildigi anlasiimak-
tadir. Ancak kazida ele gecen yogun kera-

mikler, kandiller, bilezik, bardak ve sisecik
gibi cam egyalar, pismis topraktan yapilma
bir balik tavasi ve sayisiz kirik canak-¢om-
lek parcalari ile mermer heykel ve stel par-
calari ile Strabon’'un Khrysopolis'ten koy
diye bahsetmesi, Roma Devri 6ncesinde,
Bogaz'in stratejik bir su yolu olan bolgenin,
MO L yiizyll sonlarinda kent konumundan
geri diistiiglinii gdstermektedir.

Deniz kodu seviyesinden -1.50 metrede,
bugiin cadde olan eski Cavus Deresi dolgu
kum-cakillar1 arasinda mimarisi belirsiz,
yakin donem bir temel kalmtisinda ele ge-
cen mezar stelinde solda oturan kadinin,
kaz1 esnasinda karsisindaki ufak figtir ile
tokalastigr diistintilmiis ama daha sonra
ufak figlirin hammma micevher kutu-
su tutan hizmetkar oldugu anlagilmistir.
Roma Imparatorlugu déneminde mezar
sanatmda oldukca revacta olan tipik bir
sahnedir bu. Sondaj kazisinda (-2,90 m)
bulunan Roma Dé&nemi'ne ait mermer
Kybele heykelcik parcasi da ilging bir bu-
luntudur. Ust kismu kirik, oturan ve kaidesi
yazith ufak Kybele, khiton ve khimation

giysilidir ve kucaginda atribiisti aslan bulunmaktadir. Kaide ile heykelcik monoblok mer-
merden islenmis olup, kaidede dokuz satir yazit bulunur. Alt kismu kirtk oldugu icin tam
okunamayan, yazit iceriginde genel olarak, “balik¢ihigim 6nemli bir gecim kaynagi oldu-
gu Kral/Tanr1 Poseidon zamaninda, Quintos Lollios Katus (olasilikla bir balikci gemisi
kaptam), tanridan bahk¢ihg (ya da balik aglarini) korumasim” dilemekte, yazitta efen-
disine bagli (Filodespotes) Lollios, baba isimleri ve gemici adlar bulunmaktadir. Kiictik
Asya kokenli ana tanrica heykelcigi ile Olympos kokenli denizler tanrisi Poseidon'un
Dorik Ieh¢edeki ismi birlikte anilmistir. Tanrr Poseidon’dan balikcihgr ve balik aglarimi
korumast, Kybele'den de av icin bolluk bereket dilenmesi rastlanan inanc geleneklerine
aykiridir. Simdiye degin bulunan eserlerde birlikte anilmayan iki tanri, biri isim, digeri
goriintii olarak bir aradadir ve bu Synkretizmdir. Poseidon’un Dor lehcesindeki ismine
MO 6. yiizyilin ikinci yarisina ait Korint Pinakslari tizerinde rastlamr (LIMC VIL1: 105,
114-117). Antik kaynaklarda, Bogaz'in Asya yakasimin kuzey kiyisinda Poseidon Tapmagi
oldugundan s6z edilmektedir (RE I11. 1: 1147). Ayrica, yogun olarak bulunan ¢esitli kent-
lere ait amfora parcalart burasinin Roma Imparatorlugu devrinde de islek bir ticarete sa-
hip oldugunu gosterir.

VIIl. ANTIK KHRYSOPOLIS LIMAN TOPOGRAFYASININ GELISiMi

Marmaray kazilarinda kismen ortaya cikarilan antik Khrysopolis kenti, yelpaze kiyi-
liman yerlesimi seklindedir. Gliniimiizde Sultantepe mevkii olarak anilan ve Bogaz’a
dogru kuzeyde bulunan ve antik caglarda giiniimiizden daha yiiksek olan (bugiinkii ra-
kim 90-80 m) tepe, kentin antik akropoliidiir. Bulunan tiim erken keramikler MO 7-6.
yiizyillarda koyun kuzeyinde, yiiksek akropol olmasi gereken tepenin eteklerinde ele
gecmistir. Bu tepenin karsisinda, antik limanin giineyinde, tepe yamaclarinda ise fon
tipi bir mezar steline ait profilli akroter parcasi ile kuros kalca parcasi bulunmustur.
Bu durum Khrysopolis Limaninm kuzey ve gliney tepe yamaclarmm asagiya dogru
alcak mevkilerinin, Bati Anadolu’da gortilen nekropol alanina ait oldugunu, en yakin
orneginin Miletos ve Klazomenai buluntulari ile paralellik tagidigini gostermektedir.
Olasilikla, Bogaz’a dogru oldukca dik yamaclari olan 90-95 metre rakimli Sultantepe
Akropoliniin karsi giineydeki tepesi (gtiniimtizde Toptasi denilmekte) daha al¢ak olup



teras seklinde denize inmektedir, ki burada saray olmahdir. Yamaclarinda giiney nek-
ropol olabilir. Gliniimiizde Kiz Kulesi ad1 verilen, denizdeki bir kayalik tistiine inga edil-
mis kule, ayn1 Halikarnassos’ta oldugu gibi saraya hakim tepeden limanin gézlemis ve
gelen ticari gemilere kilavuzluk etmis olmalidir.

Uskiidar Meydanr'na inen vadilerde eski caglarda iki dere akmakta idi. Antik devirlerde
Cavus ve Biilbiil derelerinin aktig1 giizergah, gtiniimiizde yogun trafik akigi olan cadde-
lerdir. Her iki suyolunun getirdigi aliivyonlar ile bugiin Uskiidar Meydam sahilden ice-
riye dogru dikkat cekici sekilde dolmus olan bir diizliiktiir ve bu diizliik bitiminde yuka-
11 dogru egimli yokuglar baslar. Bolgenin cografi konumu hakkinda Marmaray Projesi
baslangic calismalarmda yapilan sondajlarin, jeolojik zemin incelemeleri tiim Uskiidar
Meydanr'nin tarihsel kaynaklarda s6z edilen, Bogaz girisinde iceri dogru girintili olan
Khrysopolis Limani'ni isaret etmektedir (Resim 16). Geg Bizans Donemi'nde de bu dolgu
liman durumundan yararlamlarak yerlesim mekanlari ile eski liman kaplanmistir. Kazida
ele gecen cok sayida amfora parcalar yaninda, tag cipalar Arkaik-Hellenistik Devir’de
Khrysopolis, Roma Devri'nde Scutari ismini alan limana ait stiphe birakmayan 6nemli
buluntulardir. Tagm kalict malzeme olmas, giiniimiize kadar gelmesini saglanugtir. Orta-
va cikarilan tag cipalar, -5-6 m deniz kotundaki sondaj calismasmda ele gecmistir.

Gec donemlerde 5-12. yiizyillar arasi siirekli yasanan Istanbul depremleri, 7. yiizyilda
Sasani ve Arap akinlari sonucunda olan yikimlar ile antik limanin 10-13. ylizyillar arasi
tamamen olmasa bile bir kismimim doldugu anlagilmaktadir. Tiim kazi acmalarinda sii-
rekli olugan su ytikselmesi ve kum-cakil-balcik karisimi niteligindeki zeminde gomiilii
olarak ortaya cikarilan ahsap dirckler, gecmiste dolmaya baslayan antik liman arazinin
iskan alam olarak kullanilacagi i¢in, olusturulan saglam zemin calismalarim gostermek-
tedir. Marmaray Projesi'nin, tarihi cevre ile ilgili Kiiltiirel Fizibilite Raporunda bol-
genin tarihsel ve arkeolojik degerleri hakkinda bilgiler yeterince irdelenmemistir. Bu
Kiiltiirel Fizibilite Raporunda, Uskiidar Istasyonu metro girislerinin, havalandirma
bacalarmin olusumuyla giintimiizdeki binalara uygunlugu gibi konular ele almmistir.
Bugiin market olarak kullanilan 16. ylizy1l yapis1 Kiictik Hamam’dan bile s6z edilme-

RESIM 16: COGRAFI VE FiZiKi KENT PLANI iCINDE ANTIK LIMAN
DENEMESi (TASARIM: S. KARAGOZ - GiziM: MiM. Y. BAHADIR).

RESIM 17: DEPLASE ALANINDA GEGICi YAPILAN iSKI-ATIK SU
DONANIML.
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RESIM 18: APSIDAL YAPININ GELECEKTEKi MEYDANIN
KENTSEL TASARIM SERGILENME GALISMASI
(TASARIM: S. KARAGOZ - GiziM: MiM. Y. BAHADIR).

RESIM 19: KENTSEL ON TASARIM PROJESiI VE KORUNMASI
GEREKLIi ANTIK KALINTILAR.

mektedir. Goz ardi edilen bolge tarihi, bilindigi tizere, herhangi bir el kitabinda ya da an-

siklopedide bulunmaz ve ézellikle ciddi bir kaynak arastirmasi gerektirmektedir. Eger,
proje hazirhk asamasinda bu konuyu ilgili Klasik Dénem tarihi egitim almis uzmanlarca
incelenerck gercek bir rapor hazirlansaydi, hem arkeolojik kazilarda hem de ingaat ca-
hismalarmda sorunlar yaganmaz, yagansa bile asgari diizeyde kahrd.

Vil - USKUDAR iSTASYONU MEYDAN DUZENLEMESINDE
APSIDAL YAPI ANTIK KALINTILARININ RESTITUSYONU

Herhangi bir antik yapi kalintisinin konservasyonu-restorasyonu yapilarak yerinde
korunmasi, tercih edilen ideal bir ¢6ziimdiir. Bu nedenle ilk bakigta ‘Apsidal Yapinin
halen bulundugu yerde korunmasi ve gelecekteki metro istasyonu ve meydan diizen-
lemesi ile baglantil sergilenmesi, ideal bir koruma sckli olarak gortinmektedir. Fakat
bu ¢6ziimiin uygulamasi olanaksiz oldugu, bélgenin Deplase Atik Su Hattinin buradan
gecmek zorunda kalmasi, apsidal yapiy1 yerinde sergileme ve koruma olanagi veren ide-
al coziimden yoksun birakmaktadir. Marmaray kazilari 6ncesi meydan ortasindan ge-
cen deplase-1SKi-yagmur suyu hatti, ac-kapa istasyon ¢alismalari nedeniyle buradan
gecmek zorunda kalmig ve Hakimiye Milliye Caddesi'nde kazilara baglannigti. ISKI-
atik su kanal hatti, 12.07.06 tarihli 1857 sayih ve 19.09.06 tarihli, 1957 sayili Kurul ka-
rarlari geregince, apsidal yapi arkasindaki tahrip olmus dis cevre duvari arasmda kalan
bosluga, boyutlar1 220-85 c¢m arasinda degisen duvar dokular1 kesilerek gecici olarak
taginmig ve atik su borulari bu bolgeye yerlestirilmistir (Resim 17). Apsidal yapinin bu-
lundugu yerde birakilmasi ve sag sol yanlarindaki birka¢ metrelik alandan gecmesi ge-
reken atik su borularimn ileride yaratacag teknik yetersizlik ve basin¢ nedeniyle, tim
bolgenin tahribata ugramasi riski bulundugu teknik yetkililerce ifade edilmistir. Bu ne-
denle, kazilarimizda ortaya c¢ikarilan ve korumakla yitkiimlii oldugumuz antik kalinti-
nin, gelecekte olusabilecek bir tahrip olma durumu dikkate alimmalidir. ideal ¢oziim;
apsidal yapinin, konservasyonu-restorasyonu yapilarak, uygun teknik sartlarda yerin-
den kaldirilmas, gecici olarak bir alanda/mekéanda korunmasi ve proje tamamlandigin-
da yeniden diizenlenen meydanda, antik yapinin orijinal mimarisinin tekrar bir araya
getirilerek Anastylosis yapilmasidir.



Bu rekonstriiksyon, bolgenin MS 11-13. yiizyila ait en eski mimari kalintisini, istasyon ala-

ni1 icinde ve meydanda sergilenmesine yonelik kentsel tasarim icinde ¢evredeki Osmanh
amitlariyla da kilttirel stirekliligini gostermektedir (Resim 18-19). Sonucta, Marmaray ka-
zilart ile Uskiidar’da, ilk kez ortaya konulan énemli sonuclara ulagilmistir. Kazilar, projenin
gerektirdigi belirli alanlarda yapilmistir. Ancak, bolgedeki gtintimiiz iskan alanlar altin-
da, kazilarimizda ele gecen buluntularin devami oldugu stiphesizdir. Bu nedenle, 6zellikle
meydan ve meydan cevreleyen semtlerde yapilacak her tiir altyap: ya da temel kazilarimm
arkeolojik disiplin denetiminde yapilmasi zorunludur. Eger, bu biiyiik proje olmasaydi, ar-
keoloji diinyast 6nemli buluntulara ulasamaz, bélgenin MO 7-6. yiizyila kadar giden tarihi
bilinemez ve antik kaynaklarda efsane ile gercegin karigtig1 tarihsel gerceklerden bihaber
kalimirdi.

SEHRAZAT KARAGOZ

Istanbul'da dogdu. Ttim 6grenimi, dogdugu kent olan Istanbul'da gecti. istanbul Universite-
si Edebiyat Fakultesi Prehistorya ve Arkeoloji B6limU'nden mezun oldu. 1978 yilinda Kultur
Bakanligi'nin sinavi sonucu, Istanbul Arkeoloji Miizeleri'nde asistan-arkeolog olarak goreve
basladi. 1985-89 sémestr zamanlari boyunca, Viyana Universitesi Klasik Arkeoloji BsLlim(i'nde
doktora calismasini tamamlad. Bu yillarda, Viyana Universitesi ile birlikte Viyana, Roma, Ber-
lin, Potsdam, Munih, Dresden, Bati Macaristan antik Panonia bélge mUzelerinde seminer ca-
lismalarinda bulundu. Mizedeki galismalarinin yani sira, gesitli kazi ve ylzey arastirmalarina
ve 1983 Anadolu Medeniyetleri Sergisi'nde tim Bati Anadolu muze ve éren yerlerindeki eser-
lerin secimine ekip Uyesi olarak katildi. istanbul Arkeoloji Miizeleri arkeologu olarak, Marma-
ray Uskiidar istasyonu arkeolojik kazilarinda alan sorumlusu olarak gérev yapti.
Yurtdisindaki gdrevleri arasinda, Klagenfurt, Linz, Schallaburg, N.Y. Metropolitan, Briiksel,
Paris sergileri bulunan Karagdz, cok sayida mesleki kongre ve sempozyuma bildirileriyle ka-
tildi, konferanslar verdi. Cesitli mesleki yayinlari bulunan Karagdz, Alman Arkeoloji Enstitii-
sU (DAI) ve Turk Eskigag Bilimleri Enstittsu (Institutum Turcicum) Gyesidir.
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istanbul Arkeoloji Miizeleri, Arkeolog

KURTARMA KAZILARINDAN KENT
ARKEOLOJISINE: ISTANBUL DENEYIM

MARMARAY METRO KAZILARI
Giintimiizde kentlerde farkh dénemlere
ait katmanlar ve bu katmanlara iligkin bi-
lesenler birbirleriyle iliski kurarak bir bti-
tiin olusturmaktadir. Hizh kentlesme ve
modern cagin beraberinde getirdigi olu-
sumlar binlerce yilda olusan kent dokusu-
nu derin bir bicimde déniistiirmekte, gec-
migin izlerini silmekte ve icerdigi katman-
lar1 yok etmektedir.

Imparatorluklarin, kadim uygarliklarm
mayalanp serpildigi, kentler ve bagkent-
ler kurdugu tilkemiz topraklarinda ta-
rihsel derinligi olmayan, kokleri binlerce
yil gerilere gitmeyen bir kent, hatta bir
kasaba dahi gosterilemez. Bu tarihsel de-
rinlik, kentlerimize, hatta tim Anadolu
cografyasina bakinca siliklesmektedir.
Modernlesmenin hazmedilememesi, rant
kaygismin yikiciligl, ayrim gozetmeksizin

butiin kaltiir varhiklarimi yok etmektedir. Kentlerin eski merkezleri devasa binalar, de-
rin otoparklar ile kaplanmaktadir.

‘Kurtarma kazilarr’, ‘koruma arkeolojisi’, ‘kent arkeolojisi’ gibi cesitli adlarla tanimlanan
caligmalar birbirini tamamlayan siire¢lerde olusmustur. Siirecin temelleri; [kinci Diinya
Savagimim ardindan yakihip yikilan kentlerin yeniden imarmda atilmis, sonrasinda ise,
1950-60h yillarda ttim Avrupa tilkelerinde goriilen hizli kentlesmenin etkisiyle tarihi
dokunun yok edilme riskine karsi ¢6ziim olarak kurumsal bir yapiya doniismiistiir. Bu
¢oziim cabalar cercevesinde gelistirilen yontemler, kurallar, olgular vb. s6z konusu sii-
rec icerisinde uluslararasi anlasmalar ile evrensellestirilmeye ve tiim insanligin ortak
degeri olan ge¢misin korunmasinda da ortaklagilmaya calisilmaktadir (Aydeniz, 2009).

Bu baglamda tilkemizdeki mevceut yasalar ve yonetmelikler, giiniimiizde tarihi mirasin
korunmasi hususundaki calismalara uygun bir zemin olusturmakla birlikte, cogunluk-
la somut problemler karsisida atil kalabilmektedir. Ulkemizdeki meveut kiiltiir varhk-
larimin sayisi ve niteligi goz 6niine alindiginda, 6zellikle ‘kurtarma kazisi’ kategorisinde-
ki calismalar icin var olan kurumsal yap, ihtiyaca nicelik acisindan cevap vermekte zor-
lanmakta ve bu durum isin sorumlusu kurumlarm gereksiz biirokratik engeller iireten
cagdisi yapilar gibi algilanmalarina neden olmaktadir. Oysaki Marmaray/Metro kazila-
rinda edinilen deneyim bizlere, yukarida bahsedilen kaygilarin giderilmesi icin cok iyi
bir 6zelestiri yapma ve beraberinde ¢ikis yollarmi bulma imkani taninugtir.



MARMARAY-METRO PROJESI

Kentlerimizdeki arkeolojik kazilar, yerel yonetim imar mudurliiklerine tabi modern
yapi izinleri ve kent miicavir alani icindeki arkeolojik sit bolgelerine baghi Koruma
Kurullar’nin izinlerinin ardindan Arkeoloji Miizeleri denetiminde yapilan temel kazi-
larryla baglamaktadir. Temel kazilar: sonucu elde edilen bilgi ve belgeler dogrultusun-
da Arkeoloji Miizeleri tarafindan Koruma Bolge Kurullar’na iletilmektedir. Yapilan bu
arkeolojik kazilar sonucu elde edilen veriler, Arkeoloji Miizelerinin arsivlerinde depo-
lanmaktadir.

Ulagtirma Bakanligr'na bagli Marmaray Projesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin
Metro Projeleri kapsamindaki arkeolojik alanlarin kazilmasi ve degerlendirilmesi Is-
tanbul Arkeoloji Miizeleri'nin énderliginde, 2004 yilindan bu yana gerceklestirilmek-
tedir. Bu kazi calismalaryla yeni ufuklar agilmus, Istanbul Sur I¢i'nin bilinen tarihi yak-
lasik 6 bin y1l daha geriye gotiiriilmiis, kentin tarih boyunca gelisimi, cevresel iliskile-
ri ve Marmara Denizi'nin doniistimii ile ilgili somut kamtlara dayah cok degerli bilgile-
re ulagilmistir. Midirliglimiiz baskanliginda gerceklestirilen kazilarda sadece Yenika-
p1bolgesinde 58 bin m*lik bir alanda, kiiltiir dolgusunun sona erdigi deniz seviyesinden
-9m koduna kadar kazilnustir ve halen yer yer kazilmaya devam edilmektedir. Arkeolo-
jik kesifler acisindan diinyanim ilgi odagi haline gelen Yenikap1 kazi alanindaki bilimsel
calismalarin 6n sonuclarmi iceren bircok yayin ulusal ve uluslararasi 6l¢ekte bilim cev-
relerine sunulmugtur (Kiziltan, 2010).

Miizemiz tarafindan gerceklestirilen kazilarin arkeolojik ve bilimsel sonuclari kadar
onemli bir bagka boyutu ise, gerceklestirilen bu calismalarin organizasyonu ve yonte-
midir. Burada organizasyondan kasit, sadece alandaki calismalarm diizenlenme yon-
temlerinin belirtilmesi degildir. S6z konusu organizasyon; alandaki en kiiciik birimden
en tepedeki son noktaya kadar yapilan islerin tammmlanmasi, elde edilen verilerin islen-
mesi ve kullamlabilir bilgiye dontismesine yonelik bir sistemdir. Marmaray-Metro ka-
zilar1 bu organizasyon ve yontemin gelistirilmesi icin 6nemli bir laboratuvar olustur-
mustur. Yapilan ¢calismalar esnasinda kurulan sistemin her anlamda olumlu ve olumsuz
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RESIM 1: MARMARAY-METRO KAZI ALANINDAN GENEL GORUNUM
(FOTOGRAF: B. KOSKER).
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RESIM2:MARMARAY KAZILARINDATASNIFEDILMEYiBEKLEYEN
KASALAR (FOTOGRAF: B. KOSKER).
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yonlerinin tespit edilip olumlularin korunmasi, olumsuzluklarin hizla giderilmesine
dayali isleyen bir mekanizma olugturulmustur. Kurulan organizasyon genel olarak
iki grupta detaylandirilabilir:

Birinci grup: Miizenin kazi alanlarinda belirledigi, kazi teknigi ve organizasyonu ele
alhinabilir. S6z konusu kazilar yetkili kurumlarin izni ve gorevlendirmesi ile miize ta-
rafindan baslatilmustir. i1k etapta kazi calismalart icin cagdas arkeolojinin gerektirdi-
gi uzman ekip olusturulmustur. Ekibin bilesenleri; arkeolog, sanat tarih¢isi, koruma
ve onarim uzmani, fotografci, mimar ve iscilerdir. Personel ve malzeme ihtiyaclar
listelenmis, rapor halinde kazi bagkanligina sunulmus, devammda malzeme ve per-
sonel ihtiyacimin karsilanmasi icin proje yiiklenicisi kurumlarla, miize ile aralarm-
da yapilmis protokoller cercevesinde goriisiilerck, kaz alaninda arkeolojik kazi icin
fiziki ve teknik sartlarm olusmasi saglanmugstir. Tiim asgari sartlarm saglanmasinimn
ardindan kazi calismalar1 baglamigtir.

Temel kaz tekniklerinin uygulandigl, ‘kurtarma kazisi’ olarak adlandirilan ve adin-
dan da aciliyeti belli olan kaz1 ¢calismalari, alanin tabakalanmasmm niteligini anlaya-
bilmek icin tarama sondajlar1 adi altinda tiim cahsma alaninda 5x5 cm ebatlarmda
acmalar acilarak, miimkiin olan maksimum derinlige inilmesiyle baglanustir. Bu bize
alanin biitiinliigii hakkinda anahtar bilgiler vermistir. Elde edilen 6n bilgiler sayesin-
de caligmalar biitiin alana yayilmistir. Cahismalar esnasinda bulunan kiiltiir varliklar:
atolye kisminda derhal tasnif iglemine sokulup dénemine, iglevine ve malzeme tiirii-
ne gore smiflandirihms, gerekli goriilen kiiltiir varliklari tizerinde koruma ve onarim
calismalar1 baslatilmistir. Miize envanterine girebilecek eserlerin 6n tanimlamalari
atolyede gerceklestirilip, kazi eser envanter figleri olusturulmustur. Gorsel belgeleme
icin profesyonel fotograthane kurulmus, arazide ve atdlyede kazi ve tasnif calisma-
larma paralel fotograf cekimleri gerceklestirilmis, fotograf arsivi ilk giinden itibaren
olusturulmustur. Arazi cahsmalarida biitiin katmanlar, mimari kalintilar, yatayda ve
diiseyde yine kaz ekibinin icerisinde bulunan mimarlar tarafindan kayda almnustir.
Yine ilk giinden itibaren mimari arsiv olusturulmaya baglanmistir.



Ikinci grup: Yine bu temel kazi faaliyetlerinin yani sira alanda bircok yerli ve yaban-
c1iiniversiteden ekip ve kisilerle calismalar yapilnig, ana kazi faaliyetlerinin parale-
linde s6z konusu ckip ve kisilerle bilimsel calismalar yiirtitilmustr.

S6z konusu ekiplerle yiiriitiilen bu calismalar ¢cogunlukla kazi calismalarinda ortaya
cikan buluntular veya olgular cercevesinde 6zel bilgi birikimi isteyen konular iize-
rinden gerceklesmistir. Ornegin kazi calismalari sirasinda bulunan hayvan kemik-
leri Istanbul Universitesi Veterinerlik Fakiiltesinden Prof. Dr. Vedat Onar lider-
ligindeki bir ekiple birlikte ytirtitilmustiir. Osmanh, Bizans, Ge¢ Roma-Erken Bi-
zans ve Neolitik Donem tabakalarma ait hayvan kemikleri tizerine yiirtitiilen calig-
malar, ilk etapta 6zellikle Bizans Donemi’ne ait cok degerli bilgiler elde etmemi-
ze vesile olmustur. Hayvan kemikleri iizerinde yapilan bu cahsmalar sonucunda Is-
tanbul Universitesi Veterinerlik Fakiiltesi, soz konusu donemlere ait ciddi bilgi bi-
rikimine sahip olmustur. Prof. Dr. Vedat Onar kapsamh bir yaymn calismasi gercek-
lestirmis ve uluslararasi anlamda ilgili cevrelerin dikkatini cekmistir. Bu calisma-
lar, incelenen dénemlerde yasamis insanlarin beslenme aliskanhklarini, ytik ve bi-
nek hayvanlarmim kdkenlerini, nasil ve hangi sartlarda kullamldiklarimi, Marmara
Denizi'ndeki doneme ait balik cesitliligi gibi bircok veriye ulasma imkani sunmusg-
tur ve halen de sunmaktadir.

Bir bagka érnek ise batiklar tizerine yapilan cahismalardir. Kazi alaninda bulunan 36
adet Bizans Donemi batigmin belgelenmesi, kaldirilmasi ve koruma-onarim calig-
malart Texas A&M Universitesi ve Istanbul Universitesi ile yiiriitiilen ortak calis-
malarla gerceklestirilmistir. Gemi yapim teknolojisinin evrimsel gelisimine ait yeni
bilgiler, alanda bulunan batiklarin incelenmesi sonucu elde edilmistir. Yukarida 6r-
neklendirilen calismalara ek olarak jeoloji, arkeobotanik, arkeoantropoloji, dend-
rokronoloji ve arkeometri dallarinda bircok énemli calismanin da yapildigini soy-
leyebiliriz. Avrupa’da sistematik hale getirilen s6z konusu calismalara érnek olma-
st baglaminda, Fransa'daki uygulamalara genel bir bakigin faydali olacag: diistince-
sindeyim.

RESIM 3: MARMARAY KAZILARI, ATOLYE GALISMALARINDAN BiR AN
(FOTOGRAF: S. KARA).

RESIM 4: PROF. DR. VEDAT ONAR ALANDA HAYVAN iSKELETINi
iNCELERKEN (FOTOGRAF: B. KOSKER).
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RESIM 5: BATIK 2'NiN BELGELENME ASAMASI
(FOTOBRAF: B. KOSKER).

RESIM 6: PROF. DR. PETER KUNIHOLM, ARAZIDE
DENDROKRONOLOJi ORNEGi ALIRKEN (FOTOGRAF: B. KOSKER).

KORUYUCU ARKEOLOJi: FRANSA ORNEGI

Ttmiiyle koruyucu ya da bizdeki deyimiyle “kurtarma kazilar” icin Fransa’da orgiit-
lenmis 6zgiin bir yapi olan Inrap’in (Institut national de recherches archéologiques
préventives) biinyesindeki sistem, timiiyle kamusal bir kurum olarak islemektedir. Bol-
gelerarasi sekiz midirliik ve 50 arkeolojik merkez olarak organize edilen Inrap, proje
alanma en yakin merkezle biitiin Fransa’ya hizmet verebilecek niteliktedir. Fransa’da
her y1l arkeolojik mirasin bulundugu 700 km?*lik alanda yapilan calismalar, 2 bin 500’e
yakin santiyede ve Inrap biinyesindeki 1800 arastirmaciyla yuriitiilmektedir.

Inrap’ta siirecin isleyisine ve kurumlarim esgtidiimlii calismalarina goz atacak olursak;
kamusal hizmet olarak kabul edilen s6z konusu cahsmalar, faaliyeti yapacak tiim ger-
cek ve tiizel kisileri kapsamaktadir. Siireg, 6ncelikle alanda calismay yapacak kisilerin
veya kurumlarin, bulunduklar bélgedeki yerel otoriteye, meveut kanunlar ¢ercevesin-
de yaptiklar1 basvuruyla baglamaktadir. Mevcut yerel otorite, cahsmanmn ger¢eklestiri-
lecegi bolge ve alanla ilgili bir 6n belirleme yapip sonucu projenin sorumlularina bildir-
mekte ve Inrap da bu asamada devreye girmektedir. Buna gore, alandaki 6n tespitler-
den sonra yapilacak faaliyetin niteligi belirlenerek, alanda arkeolojik kazi yapilmasi ge-
rekiyorsa kazi gerceklestirilmekte, calisma alani icerisinde 6nceden meveut olan veya
kaz1 sirasinda bulunan tagimmaz kiiltiir varhklar: koruma altina ahnmaktadir. Calisma
sonucunda alanda uygulanmak istenen ingaat projesinin niteligi ve sekli gerekirse de-
gistirilmektedir.

Yapilan calismalarim sonucu, kaziy1 yapan kisiler tarafindan hizli bir bicimde yaym-
lanmaktadir. Elde edilen veriler hem bolge anlaminda, hem de iilkenin genelinde daha
once elde edilmis verilerle karsilagtirthp mevcut bilgilerin giincellenmesi ve denetlen-
mesi saglanmaktadir. Bu anlamda kazi sonucu clde edilen bilgilerin hizh bir bicimde il-
gili cevrelere deklare edilmesi 6nem kazanmaktadir. Bu durum sonucu ortaya cikan ku-
rumlar arasi karsilikli fikir aligverisi, calismalart ve bunlar yiiriiten kurumlar siirek-
li diri ve giincel tutmaktadir. Fransa’da, ulusal haritalama islemi icin bilgisayar bazh bir
sistem geligtirilmis, kentlerde toprak altindaki korunmus arkeolojik kaynaklarm dag-



Iiminin saptanmasi ve niteliginin belirlenmesi icin basit bir denklem tanimlannmustir.
Boylece kentsel arkeolojik kaynaklarin planlama 6ncesi degerlendirilebilmesine olanak
tanmmugtir.

Biitiin bu cahsmalar1 yapmast icin Inrap’in ihtiya¢c duydugu finansman kamu tarafindan
karsilanmakta, devlet arkeoloji caligmalar icin olusturdugu kaynagn ylizde 30’ unu ko-
ruyucu arkeoloji vergileri adi altinda proje sahiplerinden vergi olarak tahsis etmekte-
dir (www.inrap.fr).

SONUC VE ONERILER

Baska iilkelerde bizdekine, benzer nedenler ve kogullar altimda baslayan bu tiir cahsma-
larin daha sonra iilke dlceginde kurumsallastigi gormekteyiz. Avrupa’da ikinei Diin-
ya Savasi sonrasi el yordamiyla baslayan ‘kent arkeolojisi’ ya da diger adiyla ‘koruyucu
arkeoloji’ caligmalar giintimtizde tiim iilkeyi catis1 altinda toplayan kurumlarin deneti-
minde strdiiriilmektedir.

Yapilan tiim bu ¢aligmalar bize gostermistir ki; Marmaray-Metro kazilar (ilkemizdeki
algilamisiyla) bilimsel yani pek olmayan, hizli caligilan, alanda kesfedilen eser ve buluntu-
larin sadece tespitinin yapilip miizeye gotiiriilmesinden ibaret olarak algilanan kurtarma
kazilart hiiviyetinde degildir. Ancak gerceklestirilis hizi, cahsma yontemleri ve bagh ol-
dugu projelerle olan iliskileri bakimindan da klasik uzun soluklu tiniversite gibi kurum-
larm gerceklestirdigi kazi cahsmalar gibi de degildir. Sekiz yillik uzun soluklu bu proje,
olumlu ve olumsuzluklarin ic ice oldugu siirec icerisinde olumsuzluklarin diizeltildigi,
olumlu yanlarin ise sistemlestirildigi ve gelecekte yapilacak bu tiir kazilar icin &nemli bir
laboratuvar islevi gorebilecek diizeydeki bir sentez olarak degerlendirilebilir.

Tiirkiye’de Osmanli Imparatorlugu’ndan bu yana hizh ve organize bir gelisim gosteren
arkeoloji bilimi, sahip oldugu deneyim ve bilgi birikimi ile diinyada bugiin uygulanan
arkeolojinin giincel yapilanmasim anlamakta zorlanmayacaktir. Ancak uygulamalarin
hayata gecirilmesinde sadece arkeoloji camiasiin inisiyatifi yeterli degildir. Biittin
diinyada kamusal bir hizmet olan kiiltiir alam cahsmalari, tilkemizde de ancak kamu-

RESIM 7: FOTOGRAFCI BEKIR KOSKER FOTOGRAF ATOLYESINDE
(FOTOGRAF: S. UNAL).

RESIM 8: FOTOBRAFGI BEKIR KOSKER ARAZIDE
(FOTOGRAF: U. BAYRAK).
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RESIM 9: GOMUT 2'NiN KAZILMA ASAMASI (FOTOGRAF: B. KOSKER).

nun destegi ve biiyiik 6l¢lide inisiyatifiyle yuriitiilebilmektedir. Marmaray-Metro ka-
zilar1 ilkemizde kent icinde ve bir projenin parcasi olarak yapilan arkeolojik kazilarm
veniden tammmlanmasi gerekliligini bizlere gostermistir. Marmaray-Metro kazi calig-
malarmin 6zgiin kosullar: geregi uygulanan metodolojinin gelistirilerck {ilke capinda
tek tiplesmesi ve kurumsallagsmasi gerekmektedir.

Olusturulacak yeni kurumun ézerkligi cok dnemlidir. Ozerkligi; uygulamada objektif kri-
terlere bagh, her tiirlii etkiden uzak ama verdigi kararlarm sonuclari acisindan hesap
verebilirlik olarak algilamak gerekir. Bu 6zerk yap ancak kamusal alanda insa edilebi-
lir. Kurum icin gerekli, nitelikli ve dinamik insan giicti tilkemizde fazlasiyla mevcuttur.
Marmaray-Metro kazilarmda bu tiir projelerde calisabilecek cekirdek bir ekip olusmus-
tur. Kentlerimizde ve ¢evrelerinde yapilmasi planlanan ‘Kentsel Doniistim’ gibi dev pro-
jelerin varhgi nedeniyle tiim tilkeyi catisi altinda toplayan bu kurumun temellerinin atil-
masi sarttir. Bu kurumun insasi icin iilkemizde yeterli yasal altyapr meveuttur. Kiiltiir
varliklarma bakis acisi itibariyla esitlikci ve demokratik bir yapiya sahip olan 2863 Sayi-
l Kiiltiir ve Tabiat Varliklarii Koruma Kanunu iyi bir altyapi niteligi tasimaktadir (Sari-
kaya, 2009). Buraya kadar anlatilanlar ve ¢izilen genel cerceve gelistirilmeye muhtactir.

Ancak su unutulmamahdir ki; bahsi gecen kurumlarin teknik anlamda olusturulmasi sa-
dece bir planlama sorunudur. Bu sorunu tilkemizde tanimlayacak ve ¢cézecek beyinler
vardir. Asil énemli olan kiiltiir alanma iligkin bakis acisidir. Kilttir alaninda yapilan ca-
hsmalar sadece imzaladigimiz uluslararasi s6zlesmelerden dolay1 veya mevcut yasala-
rimiz nedeniyle kerhen yapiimamalidir. Bu caligmalar, toplumsal kiiltiirtin ve hafizanin
cisimlestigi olgular olan kiltiir varliklarimizin korunup gelecek kusaklara aktariimasi
ve cocuklarimizin yasadiklar topraklarin 6ziinii anlamalart icin yapilmahdir.

Binlerce yillik tarihsel dongii icerisinde halen yasamlarma devam eden kentlerin, bu-
giinden ge¢mise baglarii dogru kurup modern gelisim stirecleri icerisinde dogru rota-
lar1 bulmasi, bunu saglamak icin yapilacak calismalarin baglatilmasi, artik bir tercih so-
runu degil, zorunluluktur.
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RESIM 2: MARMARAY
YENIKAPI-METRO
KAZI ALANININ
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ISTANBUL Arkeoloji Miizeleri Midiirliigii denetiminde Yenikapr'da 2005-2011 yillar:
arasinda yapilan Marmaray Yenikapi ve Metro kazisi cahsmalarmda (Resim 1) pek ¢ok
onemli buluntunun yani sira ortaya cikarilan cam objeler, Istanbul tarihi acisindan énem-
li sonuclar ortaya koymaktadir.!

Marmaray Yenikapi-Metro kazilari, toplam 58 bin metrekarelik bir alanda; kismen antik
Theodosius Limaninin icinde, kismen de karada yer alan 4 bolgede yapilmaktadir (Re-
sim 2). Bu kazilarda, antik limanin icinde bulunan 36 batik ve ¢cevresinde ele gecen cok
sayidaki cam buluntulardan; tiim ve tiime yakin 327 adet cam kap ve obje, kazi envan-
ter defterine kaydedilmistir. Buluntular arasinda cok miktarda sise, kandil (cok degisik
bicimlerde), kadeh, bardak, mutfak kaplari, kiilce, sence, boncuk, bilezik gibi objeler co-
gunluktadir (Resim 3 ve 4). Bunlarin 261i Erken Bizans, 39’u Orta Bizans ve 27si ise
Osmanh Dénemi'ne aittir. Tm ve tiime yakin ele gecen buluntular bu sayi ile sinirh ol-
maylp, tiim alana dagilmis durumda kimi yerde yogun miktarda etiitliik olarak kaydedi-
len cam kap parcalart (Resim 5) ve kiilgeler de bulunmaktadir (Resim 6). Bunlarin kaz
bolgelerine gore dagihimi;

1. Bolgede toplam 3366 agiz, 8696 govde, 9102 dip, 489 kulp ve 723 cam kiilce ve ciiruf,
2. Bolgede toplam 23 agiz, 78 govde, 80 dip, 18 kulp ve 1 cam ciiruf,

3. Bolgede toplam 340 agiz, 643 govde, 905 dip, 22 kulp ve 1 ciiruf,

4. Bolgede toplam 958 agiz, 2929 gévde, 1947 dip, 69 kulp ve 90 cam kiilce ve ciiruf,
olarak kaydedilmistir. Ayrica, yiizlerce bilezik, boncuk, bilye, sence, diiz cam ve boyun
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RESIM 3: YENIKAPI CAM BULUNTULARINDAN GESITLi KANDIL VE RESIM 4: BULUNTULAR ARASINDA, GOK SAYIDA SENCE, BiLEZiK VE YUZUK VE BONCUKLAR DA YER

KAPLARDAN BiRKAG ORNEK. ALMAKTADIR.

parcalar1 da bu listeye ek olarak verilebilir. Yaklasik 26.000 cam objeden olusan etiitliik-
lerin ise biiyiik cogunlugu agiz, goévde, boyun, dip, diiz cam ve kiilcelerden olusmaktadir.
Yenikapi kazilarinda bulunan cam objelerin tek bir plan karesindeki yogunlugu, cesitliligi
ve genis tarih periyodu (Ge¢ Roma doneminden Ge¢ Osmanli dénemine), Yenikapi ka-
zilarinin, liman olmasi nedeni ile dikkate alinmasi gereken kayda deger bir 6zelligi olarak
kargimiza ¢ikar (Resim 7). Buluntular yogun olarak 5-6. yiizyillara, az sayida 4. yiizyila ve
bir miktar da 7. ylizyila aittir. Kazida az sayida Geg Bizans ve Ge¢ Osmanh donemi cam
buluntulara da rastlanmaktadir. Alanin, dnemli bir ticaret limani olmasi buluntularin Ak-
deniz (Dogu Akdeniz'den Ispanya’ya) ve Karadeniz'i kapsayan cok genis bir cografyadan
geldigine isaret etmektedir (Harita 1).2 Cam buluntularin cesitliligi ve farkh 6zellikleri de
bunu dogrular niteliktedir.

L. Theodosius (MS. 379-395) tarafindan, Dogu Roma Imparatorlugu'nun bagkenti ilan
edilen Konstantinopolis'te, imar faaliyetleri artmig, kent hizla biiytimeye ve kalabalik-
lasmaya baglamistir. Biiyiliyen ve kalabalklasan kentin her alandaki glinliik ihtiyaclar
da artmis; bu ihtiyaclar arasinda kullanimi yayginlasan ve adeta moda olan cam tirtinlere
olan talep de artmistir. Serbest iifleme tekniginin kesfi ile birlikte 6zellikle 1-4 yiizyillarda
Roma diinyasinda kullanimi yayginlagsmaya ve cesitlenmeye baglayan camin iiretimi ve
ticareti de gelismis ve yayginlasmistir. Roma diinyasinda cam, hem becerilerin ve usta-
lhiklarin sergilendigi bir sanat tiriinii, hem de siradan gtinliik ihtiyaclara cevap veren, ucuz
bir titketim mali olarak karsimiza cikar. Bu dénemde cam; ates 15181 cevreyi aydinlata-

RESIM 5: MARMARAY YENIKAPI KAZILARINDA BULUNAN CAM
OBJELER COK GESITLILIK GOSTERMEKTEDIR.

RESIM 6: KAZIDA BULUNAN CAM  RESIM 7: YENIKAPI KAZILARINDA
KULGELERDEN BiRKAG ORNEK.  BULUNAN CAM OBJELERIN TEK
BiR PLAN KAREDEKIi YOGUNLUGU.
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HARITA 1: iISTANBUL'UN BiZANS DONEMi DENiZ TiCARETI
(R. ASAL, 2010, S. 155 (RES/FiG 2).

RESIM 8A-B: DAMLA BEZEMELIi BARDAK VE BEZEME DETAYI
(4. YUZYIL).

bilmesi i¢in kandillerde, sarabin rengini daha iyi degerlendirebilmek icin cam kadehlerde,
giines 1sinlarimin ge¢mesini sagladigi icin pencere camimda, doktorun idrarm rengini ve
berrakligini daha iyi inceleyebilmesi icin tip alaninda, aksettirici bir yiizeye ihtiyac du-
yuldugunda aynalarda, yiyecekleri ve parfiim gibi kokular1 daha iyi korudugu icin; tabak,
kase, damacana, sise vb mutfak ve depo kaplarinda, kiymetli taglarin renklerini ve gorii-
niimlerini saglayabildigi i¢in boncuk, bilezik vd siis esyalarinda (Resim 4) ve mozaiklerde,
agirhgmi her ortamda sabit tutabildigi icin de sikke darasi olarak sence (Resim 4) gibi pek
cok alanda kullamlmigtir.? Hiristiyanlikla birlikte aydinlatmada bronz ve pismis toprak
kandillerin yani sira 6nemi artan cam kandillerin de yogun olarak kullanildigi goriilmek-
tedir* (Resim 3 ve 5). Bu zamanda bir¢ok alanda adeta keramigin yerini almaya baglayan
cam esyaya olan talebi karsilamak icin, kimi zaman yerel ve 6zgiin mallar, kimi zaman
ithal, kimi zaman da ithal mallari taklit eden yerel iiretim mallari piyasada yerini almistir.”
Boylesi bir stireci degerlendirirken Marmaray Yenikapi ve Metro kazilarinda, ortaya ci1-
kan buluntularin, yerel Giretim mi, ithal mi ya da ithal mallar taklit eden yerel tiretim mi
oldugu konusu énem kazanmaktadir. Arastirmalarda bunlar da dikkate alinarak, bulun-
tular, 6nce analojik yontemlerle®, sonrasinda ise arkeometrik cahsmalarla teyit edilerek
degerlendirilmeye calisilmaktadir.”

Marmaray Yenikap1t Metro kazilarmda bulunan cam kalintilar, Istanbul’un, fazla bilin-
meyen Gec¢ Antik Doneminin (4-8.ylizyillar) yeterince anlagilmasin saglayacak verilere
sahiptir.® Donemlerinin 6zelliklerini tagiyan buluntular, kazida bulunan diger mal grup-
lar1 ile birlikte ve benzerlerinin bulundugu kazi buluntulari ile toplu buluntu avantaji da
kullamlarak tarihlendirilmektedir.’ Istanbul'da énceki yillarda yapilan kazilarda bulunan
cam kaplar, cok kiictik parcalariyla tanimlanmaya calisihrken, Yenikapi buluntulari tiim ve
tlime yakin olmalar1 nedeniyle, cam kap profillerini agizdan dibe tiim detaylariyla vermek-
tedir. Buluntular arasinda kimi zaman tiim ve tiime yakin sanatsal degeri yiiksek kaplara da
rastlanmaktachr (Resim 8, 10-13). Bunlardan Resim 8a-b’de goriilen damla bezemeli bar-
dak parcasi (4. yiizyil) kalin cidari, cok kaliteli cami, agiz kenari govdede yer alan enli kazi-
ma bantlar1 ve zeminden farkh renkte (koyu mavi) cam damla bezemeleri ile 6rnekleri ara-

sinda birinci simf bir iscilik sergilemektedir. British Museum’da ttim bir 6rnegi bulunan'®



bardak ya da derin kase ile diger miizelerde bulunan benzerlerinin Kibris menseli oldugu da
belirtilen 6zellikler arasindadir. 4. yiizyilda ilk 6rneklerini tanidigimiz! kadeh ya da kandil
olarak kullanilan ayakh cam kaptan da (Resim 9) Yenikapi kazilarinda ¢ok sayida bulun-
maktadir. 4-5. yiizyillarda Akdeniz bolgesinde (Yakindogu kentleri Karanis, Gerasa ile
Kibris, Roma vd.) bircok yerde bulunmaktadir. O nedenle liman olan bu bolgeye nereden
geldiginin saptanmasi iliskiler acisindan énemlidir.

Kazida bulunan kazima bezemeli ve birinci siif iscilik gosteren 4 cam kase de™ 6nem-
li buluntular arasinda yer almaktadir. Yenikapi kazilar1 diger konularda oldugu gibi cam
objeler konusunda da fazlasiyla zengin bir cesitlilige ve yogunluga sahiptir. Bunlardan
kazida yer yer yogun olarak ortaya cikan, cam kiilceler (bunlarm bazilari cok biiytik 6lcek-
lidir, Resim 0) ile cok sayida bulunan kandil dibi de bu alanda aciklanmasi ve yorumlan-
masi gereken 6nemli sorun olarak kargimizda durmaktadir. Bu konudaki bazi ipuclarina
asagida cok kisa olarak deginilmektedir (Bkz. s. 204). Ancak ilerleyen zaman icindeki ¢ca-
lismalar ve arkeometrik bulgular bu konuya aciklik kazandirabilir.

4-7. YUZYILLARDA KONSTANTINOPOLIS

[stanbul, simdioldugugibioytizyillardadaekonomikbakimdan Karadeniz, Ege ve Akdeniz
arasinda yapilan ticaretin merkezidir (Harita 1). Ustelik Dogu Roma Imparatorlugunun
da bagkentidir. Genel olarak bakildiginda, Yenikapr kazilarinda aciga ¢ikan Theodosi-
us Limani ve ¢evresi buluntulari, 4-7. ylizyillarda, Konstantinopolis'in Akdeniz, Ege ve
Karadeniz'deki pek ¢ok yerle yogun ticari iliski icinde oldugu dénemi kapsamaktadir.
Burada bulunan cam objeler de bunun kanitlarim tasimaktadir. Bu donemde yaklasik
200.000 olan kent niiffusunun, kurulusunun tizerinden daha yiizyil gecmeden, Roma’dan
daha fazla niifusa sahip oldugu ve 6. yiizy1l icinde yaklasik yarim milyonluk bir niifusa
ulagtig1 kaynaklarda belirtilmektedir.”* Bu dénemde Roma’dan bile daha 6nemli oldugu
vurgulanan kentin ihtiyaci olan mallar da ulasilabilen her bolgeden getirtilebilmektedir.
Bu mallar arasinda, 6zel filolarla Misir ve Kirnm’dan getirtilen tahil basta olmak iizere, in-
saat malzemeleri, Prokonessos mermeri, Pontus Daglarindan getirtilen insaat kerestesi,
yine biiytik miktarlarda kiremit ve halkin ihtiyaci olan diger mallar; dahasi liiks mallar ile

RESIM 9: 4.YUZYILDA iLK ORNEKLERINi TANIDIGIMIZ AYAKLI
KADEH-KANDIL.

RESIM 10-13: KAZIDA BULUNAN KAZIMA BEZEMELI 4 CAM KASE
(4-5.YUZYIL).
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besin maddeleri ve yerel tiretim icin ham-
maddeler de yer almaktadir. Ayrica gemi-
lerde hacilar ve koéleler gibi canh yiiklerin
de tasindigl ileri siirtilmektedir.”” Dolayisi
ile limanim da i¢inde bulundugu kentin pek
cok yerle yogun ticari iligki icinde oldugu
kuskusuzdur.

Boylesine genis bir cografyadan gelen mal-
larile, ¢esitlikiiltiirlerin bir arada yasandig
limanlarda, aciga ¢ikan biitiin buluntularin
yerel mi, yoksa ithal mi oldugu konusunun
her zaman irdelenmesi kacimlmazdir. Bu
sorularm yamtlari aranirken Yenikapi ka-
zilarinda ozellikle 100 adada, limanda cok
sayida kandil ve kadeh ayaginin bulunmasi
da alanda bir bagka problemi giindeme ta-
simaktadir. Bunlar belki ttim kaplardi ve
gemilerin batmas1 sirasida kirldilar ya
da geri doniisiim icin yeniden kullanilmak
tizere toplanip iiretim icin atdlyelere tasi-
nacak gemi ytikii idiler. Burada ¢ok sayida
kirik kap parcalari da bulunurken buluntu-
lar arasinda 6zellikle kirllmaya daha daya-
nikli olan kandil ve kadeh ayaklar1 dikkat
cekicidir. Daha cok kiliselerde kullamlan
bu kaplar belki litiirjik anlamda bir téren
sonrasi kirilarak biriktirilmekte ya da yeni-
den kullamlmak tizere' toplanarak atolye-
lere gonderilmektedir.”” Bu durum kazilar-

da malzemenin bulundugu konuma gore degerlendirilerek, yorumlanmaktadir. Yenikapi

kazilarmda bulunan kandil ayaklarmin cok sayida ve ¢ok cesitli 6rneklerle bir arada bu-
lunmasi, ilk etapta, muhtemelen bunlarin yeniden kullanim icin toplanmis oldugunu akla
getirmektedir. Ancak bu yogun kiritk cam ve kiilcelerin Istanbul’da bulunan atélyelerde
kullanilmak {izere bagka iilkelerden mi toplanarak getirilmis oldugu, ya da Istanbul'da
toplanarak, yeniden tiretim icin baska bolgelere gonderilmek tizere mi toplannug oldu-
gu'® hentiz netlik kazanmanustir. Buluntularin ¢ok ve cesitli olmasi, tiretim kaynaklari-
nin saptanmasini zorlastirmaktadir. Uzun bir tarihi siireci kapsadigi ve liman i¢i olmasi
nedeni ile cogu zaman tabaka tespitlerinin tam olarak yapilamadigi alanda; buluntular
degerlendirmek daha da zor hale gelmektedir. Ancak calismalar tamamlandiginda; The-
odosius Limanr'nin islevi ve donemin sosyal ve ckonomik iligkilerinin belirlenmesinde
onemli ipuclari saglanacaktir. Bu konuda analojik bir 6n calisma az sayida 6rnekle test
edilmistir.”

Roma dinyasinda 4. yizyihn ilk yarisinda, politik durumun bir sonucu olarak Suriye
Filistin bolgesinde cam endistrisi yeniden parlamistir.® Zenginlestirilen teknikler-
le 6zellikle Iskenderiye ve Suriye-Filistin gibi bolgelerde altin dénemini yasayan cam,
5. ylzyilda da cok renkli ve degisik bicimlerde tiretimini ve kullammm siirdiirmiistiir.
Bu zamanda Roma Imparatorlugunun sinirlari icinde, bazi yerel atélyelerin varhg bili-
nirken, Anadolu’da da Ge¢ Antik Donemde gerek Troya (Canakkale yakininda)®, Ane-
murium (Anamur-Mersin),”> Metropolis (Torbal),?* Sard (Salihli-Manisa)** gibi kent-
lerdeki atolye kahntilari ile Giretimin varhgim kamtlayan diger bulgular ve gerekse yine
Anadolu’da Korikos (Erdemli-Mersin)® ve Seleukeia (Sthlar-Manavgat-Antalya) gibi
kentlerde bulunan epigrafik buluntulardan® camin {iretildigi ile ilgili bilgilere sahibiz.
Bunlara ek olarak; E. M. Stern, Kilikya Bolgesinde Antik cagda bu bolgede belli donem-
lerde cam tiretilmis olmasi ihtimalinden bahisle, bu bolgede Misis’e (Yakapimar-Adana)
yvaptigi kisa ziyarette, kendisine gosterilen cam topaklarinin da bunu kanitladigini ifade
etmektedir.”” Ancak hangi dénem olabilecegi konusunda bir aciklamada bulunmamak-
tadir. Yine Anadolu’da 6zellikle Roma doneminde mezarlarda cok sayida cam buluntuya
rastlanmasi, her kentte olmasa da merkez kentlerde bir tiretimin var olup, komsu kent-



lere de dagitimm yapildig: diistincesini giiclendirmektedir. Ornegin Cankir1 (Gangra)®
ve civarinda bulunan 2-3. yiizyila ait, Kibris tiretimi camlara yakin benzerlik gosteren
cok sayidaki cam kap, burada ya Kibrish ustalar tarafindan yapilnus bir tiretimi ya da
Kibris'tan ithal edilmis kaplar olabilecegi savini ortaya koymaktadir. * Bunun yani sira
Roma déneminde Anadolu’da camn iiretildigi ile ilgili bagka somut verilere de ulagilmak-
tadir.* Kaldi ki MO 2. bin ve 1. binyillarda da Anadolu’da cam iiretildigine iliskin bulgular
da mevcuttur.*' Son yillarda Kilis’de Oylum Hoyiik Kazisinda Orta Tunc 11 Tabakasinda
(MO 1800-1600) bulunan cam yapim atélyesi ise, tiretimin bolgede MO 2. binin baslari-
na kadar uzandigini kanitlamaktadir.*

Yeniden Roma dénemine dondiigiimiizde; Anadolu’da 4. yiizyilda cam tiretimi konusun-
daki bir baska veri de Diokletian fiyat listesidir. Aphrodisias’ta bulunan érneginde bah-
sedilen camlar, Anadolu cami ve tiretimi hakkinda bilgi vermese de camim Anadolu’da
4. yiizyilm baglarmda, yeri ve kullamm hakkinda bir fikir vermektedir. Fiyat listesinde
yer alan camlar kalitelerine ve tiretim yerlerine gére simflandirilnus ve buna gore bir fi-
yat verilmistir. U(; gruba ayrilmis camlarm ikisi ithal olanlara aittir. Bunlar Iskenderiye
ve Judea (Filistin’in Giiney kismn) gibi onemli cam merkezleridir. Diiz yiizeyli ve masa
kaplari olarak (calicibus et vasis levibus) farkl tamimlamalarla simiflandirilan bu camla-
rmn en pahali olanlart ise Iskenderiye camlaridir. Specularis olarak adlandirilan bir bas-
ka simif ise listedeki en ucuz cam grubunu olusturmakta ve tiretim yeri hakkinda da bilgi
verilmemektedir. Kald1 ki bunlarin ne olduklart hakkinda da acik bir bilgi bulunmamak-
ta sadece diiz cam - pencere cami; ya da ham cam olabilecegi fikri ileri stirtilmektedir.®
Imparatorlugun cesitli yerlerinde bulunan Diokletian Fiyat Listesi* hepsi Anadolu ve
Yunanistan'dan gelmektedir.® Imparatorluk topraklari icinde uygulanabilecek genel bir
fiyat listesi oldugundan, icinde yerel tiretimle ilgili hicbir bilginin olmamasi ¢cok normal-
dir. Bu belgenin, dénemin baghca cam merkezlerini ve fiyatlarim belirtmesi acisindan bii-
yiik bir 6nemi bulunmaktadir. Bununla birlikte listede, Italya ya da Colognia gibi batmn
onemli cam merkezleri ise yer almamustir.* Daha cok Imparatorlugun Dogu kesimine
yonelik olmasi nedeni ile dénem icinde yapilan ticaretin ne kadarmin yansitildig bilin-
mese de Anadolu’da ortaya ¢ikarilan ithal camlarm biiytik cogunlugunun Dogu Akdeniz

RESIM 14-15-16: ROMA DONEMi GELENEGINi SURDUREN 4-5.YUZYIL
iP BEZEMELI CAM SiSE VE SiSE BOYUNLARI.

RESIM 17-18-19: 6. YUZYIL GZELLIKLERiNi YANSITAN TEKDUZE VE SADE
ORNEKLER.
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RESIM 20: YENIKAPI KAZILARINDA GOK MiKTARDA BULUNAN
BASIT FORMLU SiSE VE GiziMi.
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RESIM 21: YENIKAPI KAZILARINDA GOK MiKTARDA BULUNAN
BASIT FORMLU SiSE VE GiziMi.

kokenli olmasi da duruma bir aciklik getirmektedir. Yenikaprda bulunan cam objelerin
biiyiik cogunlugu da Dogu Akdeniz grubunu isaret etmektedir.?”

Yukarida verilen kesin ya da kesin olmayan kanitlarla ortaya atilan bu iiretim yerlerinin
diginda Anadolu'nun baska yerlerinde de cam tiretimi yapiliyor olmaliydi. Ozellikle bu
dénemde kullanmimi yaygmlasan ve adeta moda olan cam kap vs. ihtiyaclarm, bir kent
olceginde giinliik kullanima yonelik ithal malzeme ile karsilanmasi zor gériinmektedir.
Camin {riin halinde tasinmasinin da zorluklari dikkate alindiginda, yerel tiretimin varhg
diistiniilmelidir. Buna dayanarak her kentte olmasa da merkez kentlerde bir tiretimin var
olup, komsu kentlere de dagrtimin yapildigr diistiniilebilir. Bir bagka diistince de cam atol-
yelerinin hicbir kaniti olmasa da, cam tiretiminde gezici cam ustalarmim varhgidir ki bu da
bazi arastirmacilar tarafindan ileri siiriilmektedir.*

Sonug olarak Anadolu’da bircok kaz yerinde ortaya cikan buluntular ile cam tiretimi
konusunda yapilan arastirma ve yaymlarin cogalmasi, Anadolu icin bugiine kadar acik-
lanmus fikirlerin degismesine,® ya da desteklenmesine katki saglayacaktir.*® Ayrica cam
konusunda arastirma yapanlar da “antik devirde cam, antik kaynaklarm bahsettiginden
cok daha fazla yerde yapilmistir.” ifadesini kullanarak, bu konudaki gelismelere acik ol-
duklarimi vurgulamaktadir.

MARMARAY KAZISI CAM BULUNTULARININ GENEL OZELLIKLERI

Marmaray kazilarindaki buluntular cogunlukla 4-7. ytizyillar arasmda yogunlasmaktadir.
4-5. yizyll drnekleri Roma doneminin genel 6zelliklerini tagirken (Resim 8a-b, 14-16) 6.
yizyll drnekleri cogunlukla tek renkli ve neredeyse tekdiize bicimlere dontisen bir sade-
likle karsimiza cikar (Resim 17-22). Genelde renkler, mavimtrak yesil (bluish green), cok
acik sarimtrak yesil (light yellowish green), acik ya da koyu zeytuni yesil (olive-green),
turkuaz, acik mavi ve kimi zaman da renksizdir. Kaplarm 4-5. ylizyil drneklerinin 6nemli
bir kisminda, acik renk zemine koyu renk cam ipligi (Resim 14-16) ya da damla beze-
me tekniklerinin (Resim 8 a-b) kullamldig goriilmektedir. Yenikapi camlarinda 4. ytizyil
geleneginin bazi 6rneklerde 5. yiizyilda da stirdiirildigi anlagiimaktadir. (Resim 14-16.)



Yenikapi kazilarinda ele gecen ve 6. yiizyillara tarihlenen buluntular ise donemin genel
ozelliklerini tagtyan; basit agizh, genig yiiksek boyunlu ve basik kiirevi govdeli, mavimsi
yesil, ya da yesilimsi mavi gibi tek renk sade gortiniimlii siseler (Resim 20-21) ile, yine
sade gortintimlii tek renk silindir govdeli ve basit kiiremsi, armudi vb. farkh siseler (Re-
sim 17-19) ve tek renk bardak (Resim 22), kadeh ya da kandiller (ki son yillarda Filistin
ve [srail bolgesinde yapilan kazilarda da benzerlerine yogun olarak rastlanmaktadir), tek
renk ve bezemesiz iri cubuklu kandil parcalari ile iri damacana parcalar* (6-7. yiizyil) da
dikkate deger buluntular arasindadir.

Marmaray Yenikapi-Metro buluntularmm biiyiik bir kismi Ge¢c Roma 5-7. yiizyillara ta-
rihlenmekte olup, 6nemli bir kismimin ithal oldugu ve biiyiik bir kismmim Dogu Akdeniz
bolgesinden ithal olmasi gerektigi analojik verilere dayanilarak ileri siiriilmekle birlikte,
bir kismimin da (Resim 8 a-b) Kibris kaynakh olabilecegi, analojik verilere ve yaymlannus
benzerlerine dayanilarak ileri stirilmektedir.** Bunlarin yani sira yerli tiretim olabilecek
verilerin varligi simdilik analojik olarak 6zellikle Metro Kazi alant kapsamindaki buluntu-
lara dayanilarak ileri stiriilmektedir. Bu alanda bulunan cam buluntularin (6zellikle resim
27-29°da goriilen kadehlerin Orta Bizans donemlerine kadar uzanmasi da bize tiretimin
olabileceginin ip uclarim sunmaktadir. Yukarida da goriilecegi gibi buluntularm biiyiik
bir kismi Dogu Akdeniz’den ithal kokenli goriinmekle beraber, Kibris basta olmak tizere
diger Akdeniz ve Karadeniz bolgelerinden gelmis olan 6rnekler de yer almakta bulun-
makta ve yerli iiretimin de sinyalleri bulunmaktadir. Bunlardan;

iTHAL OLDUGU DUSUNULEN ORNEKLER (1-3, Resim 20-22)

1 YKM 08.8456 KAZI ENVANTER NUMARALI SISE (Resim 20)

YKM 08.8456 Kazi envanter numarah sise, L5 acmasinda, -4.60 /-4.70 kodunda bulun-
mus olup, sisenin benzerleri siselerden Yenikapi kazisinda cok sayida ttim ve kirik olarak
ortaya ¢cikmistir. 5-6.ytizyila tarihlenen basit agizli, genis yiiksek boyunlu ve basik kiirevi
govdeli siselere son yillarda Filistin ve Israil bélgesinde yapilan kazilarda da yogun ola-
rak rastlanmaktadir. Ge¢c Roma Erken Bizans donemi 5-7. ylizyillara tarihlenen benzer
siseler, Israil'de yapilan Ashgelon, Semadar Hotel kazilarinda;* yine Israil'de bulunan

YEM 08 8316

RESIM 22: AYAKLI BARDAK VE GiZiMi.
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RESIM 23: YENIKAPI KAZISINDA BULUNAN VE YEREL URETIM
OLMASI ONGORULEN SiSELERLE BiRLIKTE BULUNAN KULCE
VE DIGER CAM BULUNTULAR.

Kirbat El-Nr'ana atolyesinde yapilan kazilarda ¢ok miktarda bulunmustur.* Yukarida
bir kismi atélye buluntusu da olan siselere benzeyen, Yenikapi kazis1 buluntusu siselerin
{iretim merkezi, kazilar sonucu aciga cikan ve yaymlanan Israil bolgesindeki cam atélye-
lerinden ithal edilmis olabilir. Arkeometrik aragtirmasinin yapilmasi icin énerilmektedir.

1 KUREVI GOVDELI SISE KAZI ENV. NO. MRY 06.1699 (Resim 21)

YKM Kazisinda L5 a¢gmasinda, -4.60 /-4.70 kodunda bulunmus olan MRY 06-1699 kazi
envanter numarali sise Ge¢c Roma Erken Bizans donemi 5-7. ylizyila tarihlendirilmekte-
dir. Bezemesiz, basit kiirevi formlu benzer siseler, Israil'de yapilan kazilarda yogunlukla
ve yaygin olarak bulunmaktadir. Bunlardan 2004 yilinda Ashgelon’da yapilan, Semadar
Hotel Kazisinda bulunarak yaymlanan cam siseler* ile yine Israil'de Kirbat EI-Nrana
kazisi cam atolyesi buluntular*” yukaridaki 6rnekle cok yakin benzerlik gostermektedir.
Yenikapi kazisinda bulunan ve istanbul Arkeoloji Miizesi Envanterine kayith benzer cam
siseler; Miize envno. 08.11 [ C | (MRY 07.5211,08.12 [ C | (MRY 07.5371,08.21 [ C | (MRY
07.5884,08.23 [ C | (MRY 07.5925,08.43 [ C | (MRY 07.7076 vd. olmak tizere ¢ok sayida
bulunmaktadir. Yenikapi kazisi buluntulart (MRY 06-1699 kazi envanter numaral sise de
dahil olmak iizere) Filistin Israil Bolgesi atolye mali olarak ongoriilmektedir.*s

3 YKM 08-8916 ENVANTER NUMARALI CAM BARDAK (Resim 22)

YKM 08-8916 envanter numarali cam bardak Ge¢ Roma Erken Bizans (4-5. ytizyil) do-
nemine tarihlenmektedir. Cok yakin benzerleri, Israil'de yapilan Caesarea Kazisinda ve
ayni bolgedeki diger kazilarda da goriilmektedir.*

YEREL URETIM OLABILECEK ORNEKLER (Resim 23-26, 27-29)

Yenikapt Marmaray ve Metro kazisinda bulunmus bazi 6rneklerin (Kazi Envanter No.
YKM 08 8915, YKM 08 8455, YKM 08 84515); yapilan aragtirmalarda herhangi bir bol-
geye ait oldugu saptanamamgtir (Resim 24-26; 27-29). Orneklerin sahip olduklari form-
larin baska bolgelerde saptanamamasi, 6zensiz ve kabaca yapilmis olmalart da bunlarim
yerel iiretim olmalari ihtimalini giiclendirmektedir. Yenikapi Kazilarimm Metro bolge-
sinde bulunmus olmalart ve birlikte bulunan diger kalmtilar arasinda cam kiilcelerin de



yer almasi burada bir iretimin aranmasini 6ngérmektedir.”® Ayni alanda bulunan diger
cam objeler (1 cam bardak, 1 cam boncuk ve 1 cam obje (alt kismu diiz, Gist kismi hafif
bombeli, koyu yesil oval cam obje) ise bu olasiligi daha da giiclii kilmaktadir. Limana ya-
kin bolgelerde yerel atolyelerin olmasi, hentiz kesin kaniti olmamakla birlikte, {izerinde
durulmasi gereken bir 6ngorii olarak degerlendirilebilir. Bu 6rnekler tizerinde yapilacak
arkeometrik arastirmalar bizi objenin kaynagi konusunda bir sonuca gotiirebilir. Bunun
icin alanda bulunan cam kiilce ve curuflarin birlikte degerlendirilerek yerel tiretim olup
olmadiklari konusu aciklanabilir.”

Resim 27-29 Marmaray Metro kazisinda bulunmusg olan Orta Bizans donemi (8-10. yiiz-
yil baglarn) yiizyil kadehler (Kazi env.no 07.4151, 07.4153, 07.4152), yerel tiretim olabilir.
Bir grup Marmaray Metro kazisinda bulunmus olan kadehlerin cok yakin benzerleri Sa-
rachane kazisinda da bulunmustur.”* Marmaray kazist buluntulart daha cok tiime yakin
olarak ele ge¢mistir.

YENIKAPI CAMLARI iLE DOGU AKDENIZ BOLGESi CAM
ATOLYELERININ ILISKISI

Dogu Akdeniz sahilleri ve Mezopotamya cam iiretiminin basladig1 yer olarak énemli bir
bolgedir. Tarihin her déneminde bu alandaki iiniinii korumustur. Yenikapt Camlarimi
arastirirken, son zamanlarda Dogu Akdeniz Bolgesi'nde yapilan kazilar gbzden geciril-
mis, konumuz kapsaminda yer alan Ge¢ Roma-Erken Bizans dénemi cam atélyelerinin,
s6z konusu bolgede cok sayida ortaya cikmasi ve buluntularmm yaymlanmasi, bizim de
dikkatlerimizi o bolgeye yoneltmistir. Ozellikle Suriye-Filistin Bolgesi, Urdiin ve Israil
sahil seridinde yapilan arkeolojik kazilarda, gerek cam ham maddesini tireten, gerekse
cam kap tiretimine isaret eden pek ¢ok bulguya rastlanmmstir™. Kazilarda; firmn izlerini,
eritilmek iizere getirilmis ham cam parcalarmi ve moileler’i,”* damlalar ve tifleme artiklar
gibi cam iifleme islemlerinin kalintilarmi iceren cam atélyeleri aciga cikarilmistir.> Kimi
yerlerde ise gercek atdlye kalintilari bulunamamis olmasina ragmen, bu yerlerde benzer
tipte kaplarin biyiik miktarlarda yogun olarak bulunmasi ve burada da tiretim kahnti-
larimn izlerine rastlanmasi nedeni ile bolgede atolye ve yerel iiretim oldugu ileri stiriil-

RESIM 24-26: YENIKAPI KAZISINDA
BULUNAN VE YEREL URETIM
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mektedir.”® Bunlar arasinda en erken tifleme cam tiretim kalmtilarinin da aciga ciktigi yer
olan Eski Kudiis kenti Yahudi Bolgesi'ndeki cam atélyesi ¢opliigii de bulunmaktadir.””
Bunun yani sira Israil’de son yillarda yapilan kazilarda aciga cikarilan atélyeler; 4. yiizy1-
hin ikinci yarisina tarihlenen Jalame’de, Bet She’arim’in birkag km kuzeydogusunda agiga
cikarilan bir cam yapim atolyesi;?® 5-6. yiizyilldan beri kullamlmakta olan Kafr Yasifin
batisindaki kéyde bulunan tiretim alam;™ Sepphoris (Ibranice Tzioppori) antik kentinde
aciga cikarilan bir bagka atolye® buluntular gec 6. - erken 7. yiizyillara tarihlenmekte-
dir.°" 1940’1ardaki kazilar sirasinda, Bet She’arim’de Yapi C'de de bulunan bir bagka cam
atolyesi kalintisi®? erken 4. yiizy1l ve Bizans donemine tarihlenmektedir. Yine Samaria
kazilarinda da Forum alaninda cam tiretimine ait izler aciga ¢ikarihmistir.®* Bu at6lyenin
de 4.yada 5. yiizyillardan daha ge¢ olmadig, tiretimin Bizans donemi sonuna kadar de-

vam ettigi ileri striilmugstir.®*

Saffa-Kudiis yolu yakinlarinda konumlanmis olan Khirbet Ni'ana‘da 1991 ve 1997-1998
yapilan kurtarma kazilarinda 4. ve erken 5. ylizyildan bir cam atélyesi daha bulunmustur.®
Haifa kentinin giiney tarafindaki Carmel yamaclarindaki eteklerde yer alan Castra’da ise
cam atdlye kalimtilarma ait yalmzca birka¢ parca bulunmasina ragmen, burada bulunan
kaplarm coklugu ve ayirt edici stillerinin bélgede bir cam atélyesinin varhgma isaret et-
tigi ileri stiriilerek yerel tiretim oldugu savunulmaktadir.® Urdiin vadisinde yer alan ve
Roma-Bizans déonemimde en parlak donemini yasayan Palestina Secunda’min bagkenti
ve Decapolis kentlerinden biri olan Bet She’an’da (Scythopolis) dokunulmanus halde ko-
runmus bir cam atolyesi ise adeta canh bir tarihi sunmaktadir.”” Buradaki atélye, bulunan
sikkelere, cam ve canak-cémlek buluntularina dayamlarak Bizans dénemine (gec 6. erken
7. yluzyillara) tarihlenmektedir. Bu atélyenin 6nemi; ¢ok iyi korunmus olarak gliniimiize
kadar gelmis olmasi nedeniyle Bizans cam iiretimi konusunda verdigi bilgidir. Buna gore
Yine at6lyenin konumundan anlasilacagy gibi; zamanin gelisen sehrinin merkezinde bdyle
bir atélyenin bulunmasi, atélyenin Bizans kenti ekonomisindeki yerini gostermesi baki-
mindan da son derece ilging bulunmaktadir.®® Bunlara ek olarak; Dor’daki Bizans Kilisesi
kazilarinda da cam tiretimi kalntilart agiga ¢cikarihmistir.” (Bolgede yapilan kazilarda cok
daha fazla atélye bulunmus ancak Ge¢ Roma Erken Bizans déneminden sonraki cam {ire-



tim merkezleri buraya dahil edilmemistir). Bu arada 6zellikle Dogu Akdeniz Bolgesi tilke-
leri (Glass in Byzantium-Production, Usage, Analis, 2008) ile; Bati tilkelerinde 6zellikle
Adriyatik Bolgesinde Crikvenica’ da 23-24,/10/2008 tarihleri arasinda yapilan Ulusla-
raras1 Arkeoloji Collogyumunda (Roman Ceramic and Glass Manifactures Production
and Trade in the Adriatic Region. Crikvenica, 2011) ve son yillarda Anadolu’da yapilan
kazilarda Bizans Donemi yerel cam tiretim merkezleri ortaya ¢ikarilmaya baslannustir.”
Bu sonuclar bize bu dénemde cama ne kadar cok ihtiyac duyuldugu ve iiretildigini ortaya
koymaktadir.

MARMARAY YEvNiKAPI-METRO KAZILARININ CAM BULUNTULAR
ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Yukarida konu edilen 6zellikle Dogu Akdeniz bolgesi tilkelerinde Ge¢ Roma Donemi’'ne
ait bu kadar cok atolyenin ortaya ¢ikmasi bir rastlanti degildir. Bulgular, bu donemde
cama ne kadar cok ihtiyac duyuldugu ve tiretildigini gostermektedir.

Roma Imparatorluk déneminde baglayan camin seri iiretimi ve kullanimmin yayginlas-
masl, Bizans Dénemi'nde de biiyiik kentler basta olmak {izere artarak devam etmistir.
Bu dénemde aydmlatmada bronz, ve pismis toprak kandillerin yani sira cam kandillerin
de kullanildigini, hatta kiliselerde yer alan cam kandillerin islevsel yonden aydinlatma
amaciyla kullanilmasiin yani sira 6zel torenlerde ve sembolik anlamda da kullamldiklar:
bilinmektedir.” Liturjide kandillerin ve kadehlerin 6nemli bir islevi ve ayr bir yeri var-
dir. Buna ek olarak bu donemde 6zellikle kilise, manastir ve saray gibi biiylik mekanlarin
aydilatilmasinda kandiller yogun miktarda kullanilmistir. Yemek Bizanshlarin glinliik
yasamlarinda, tiim kiiltiirlerde oldugu gibi énemli bir yer tutar.” icecek olarak kirmizi ve
beyaz sarabin kayda deger 6lciide titketildigi; Suriye ve Filistin saraplarmm tercih edil-
digi de ileri siiriilmektedir.”® Yenikapr kazilarinda limanim icinde ve batiklarda bulunan
cok sayidaki kadeh ve kandil ayaklart bu dénemde cam kaplarm ve kandillerin kullani-
minin ne kadar yaygin oldugunun kaniti olurken, bunlarin sadece yerel tiretim olmayip,
Karadeniz'den Akdeniz’e uzanan cok genig bir cografyadan gelmis olabilecegini de dii-
stindiirmektedir. Bu nedenle Yenikapi kazisinda bulunan tiim buluntularda oldugu gibi
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RESIM 29: MARMARAY METRO KAZISINDA BULUNAN
VE YEREL URETIM OLMASI DUSUNULEN AYAKLI
KADEHLERDEN BIRiSi.
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cam objelerin de bu bakis acisi ile degerlendirilmesi ve olast iiretim yerlerinin saptana-
bilmesi halinde; Constantinopolis’in, dénemindeki sosyal statiisii ve ticari iligkileri hak-
kinda bilgilere ulagilmasi saglanabilecektir. Ancak buluntulardan hareketle arastirmanin,
yukarida da belirtildigi gibi cok genis bir cografyada yapilmasi gerekmektedir.

Kazilarda ortaya cikan toplu ve kirik kadehlerin konumuna gére ¢esitli yorumlar yapil-
maktadir. Bir kilise kazisinda vaftiz teknesinin altinda bulunan yogun kadeh kiriklari bun-
larin toren sonrasi kirilarak biriktirilmekte ya da yeniden kullanmilmak {izere, atolyelere
gonderilmek icin toplandiklar fikrini ortaya koymustur.”* Bununla ilgili olarak 6zellikle
bu dénemde camin geri doniisiimlii olarak kullamldigim kamtlayan arkeolojik veriler de
bulunmaktadir.” Yenikapi kazilarinda limanda bulunan ¢ok sayida ve cok cesitli rnek-
lerin bir arada ortaya ciktigi cam buluntular dikkate alindiginda, Yenikapi kazilarinda
ozellikle 100 adada ve limanda yer yer yogun olarak bulunan camlar belki tiim kaplardi,
batma sirasinda kirildilar, ya da geri doniistim icin yeniden kullamlmak tizere toplanarak
atolyelere gonderilmek, ya da getirilmek tizere oradaydilar. Yenikapi kazisi buluntular:
bu acidan cok genis bir cografyayi temsil etmektedir. Bu nedenle buluntular, dénemin
sosyal yapisi ve iliskileri ortaya cikarmada 6nemli belgeler olarak degerlendirilmelidir.

Boylesine karmasik bir degerlendirmede analiz ihtiyaci daha da zorunlu hale gelmekte-
dir. Ancak bu analizlerin yapilmasindan 6nce analojik calismalarin da sonuca ulagmasi
dahauygun olacaktir.”® Analizler tamamlandiginda, ayni bélgede yapilmis olan benzer or-
neklerle sonuclar1 karsilastirarak bu eserlerin atolye ve dagihmlarim saptamak miimkiin
olacaktir.



NOTLAR

!jstanbul Arkeoloji Miizeleri Midiirligi baskanliginda yapilan Marmaray
Yenikapi-Metro Kazilar'nda bulunan “Geg Roma Erken Bizans Dénemi Cam
Buluntulan” Uzerinde arastirma yapma ve yayinlamama izinveren Mize
Miidtirlerinden Sn. Dr. I. Karamut ve Z. Kiziltan basta olmak tizere, Midir
yardimeilari R. Asal, G. B. Celik ile alan sorumlular S. Colmekei, E. Onct,
M. A. Polat, calismalarim sirasinda yardimlarini esirgemeyen arkeolog Utk
Bayrak, Y. Akpinar, fotograflarin bir kisminin gekimini yapan Sn. T. Birgili ve
B. Kasker ile gizimleri yapan esim A. Atik'e tesekkird borg bilirim.

2 Asal, R, 2010, 5.154-155 (Res/fig.2)

3 Talbot, Alice-Mary 2005, s.141 vd.

* Acara, M. Olcay, B. Y., 1998 s.249-266; Atik, S., 2010, s.326-329 ve
5.326-329)

® Yenikapi kazilari bu 6zelligi ile son derece dikkatli calisiimasi ve deder-
lendirilmesi gereken ender buluntulara sahip bir kazi alani olarak da kar-
simiza glkmaktadir.

® Konu ile ilgili galismalar, 6-8 Ekim 2011 tarihleri arasinda Ankara'da
yapilan; Il. ODTU Arkeometri Calistayr'nda, “istanbul Yenikapi Kazilarinda
Bulunan Cam Kaplardan Yerel ve ithal Olanlarin Saptanmasina Yonelik
bir Deneme" basligi ile bir bildiri sunulmus, yayin asamasindadir.

7 Marmaray Yenikapi ve Metro kazisi buluntulari, bugtine kadar birkag
cam sempozyumu ve cam cgalistayinda farkl konularda bildiri olarak su-
nulmus, bir kismi yayinlanmis, bir kismi da yayinlanmak tzere hazirlan-
mistir. Buluntularin yogunlugu, laboratuvar analizlerinin heniiz tamam-
lanmamis olmasi ve buluntularin alanda bulunan diger buluntularla bir-
likte degerlendirmelerinin henliz yapilmamis olmasi; ayni bélgede yapi-
lan iki kazinin farkli iki sistemdeki calismalarinin heniiz birlestirilmeleri-

nin tamamlanmamis olmasi gibi.

& Binlerce yildir yasayan bir kentin yogun yapilasmasi nedeniyle, 6nceki
yillarda Istanbul merkezinde ancak hirkag sistemli kazi (istanbul tarihi
icin gegmis yillarda yapilan kazi ve yayinlar; Saraghane ve Zeyrek (Pan-
tokrator Kilisesi) ve birkac hipoje kazisi yapilabilmis ve yayinlanmistir,
Bu kazlarda 6zellikle cam objeler ¢ok az sayida ve dnemli bir kismi da
cok kicik parcalar halinde bulunabilmistir. Sarachane kazilari igin bkz.:
Hayes, J. W. 1992, 5.400-455, Lev.52,; Zeyrek (Pantokrator Kilisesi) cam
buluntulari icin bkz.: Megaw, A.H.S. 1963, 5.333-371.

® Yakin gelecekte laboratuvar analizleri de yapilarak tretim yerlerinin
saptanmasinda daha somut verilere ulasilmasi 6ngorilmektedir.
©Harden, D. B., vd., 1987. 5.113 (46); BM GR 1871.10- 4.3.

lsings, C., 1957. 5.139 vd./Form 111.

12 Caunos'da yapilan Anadolu Antik Cam Arastirmalari Sempozyumu,
17-20 Haziran 2010, Caunos'da bildiri olarak sunulmus, yayina hazirlan-
maktadir.

13 Bu arastirma Marmaray Yenikapi ve Metro kazilarini kapsamaktadir.
Planda da gdriildigu gibi Yenikapi ve Metro kazilari tek bir arazi pargasin-
da yer almasina ragmen, iki ayri noktada, iki ayri kurum ve ekiple basla-
mis ancak sistemin birlestirilmesine ¢alisilmaktadir. Buluntularin belge-
lemeleri yapilmis olmakla birlikte, kazi galismalarinin sonuglari icin daha
fazla zamana ihtiyag vardir. Sadece cam eserler icin en az 1000 metre-
karelik bir laboratuar ve onlarca arkeolog, konservator ve restoratorin
calismalari ile eserlerin tasnifi ve timlenebilecek olanlarin timlenme-
si gerekmektedir. Alanin liman olmasi nedeniyle buluntular cok cesitli-
dir ve kot kullanilarak tarihleme yapilmasi her zaman saglikli sonug ver-
memektedir. Bu nedenle objeler ilk etapta analoji yolu ile degerlendiril-
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mektedir.

1 Ostrogorsky, G., 2006, s.41. Bizans Devleti Tarihi, T.T.K. Yayinlari X. Dizi-
Sayi 7, 6. baski (Cev. Prof. Dr. Fikret Isiltan). Ankara. s.41

15 Asal, R., 2010, “Theodosius Limani ve istanbul'un Bizans Dénemi Deniz

Ticareti” [stanbul Arkeoloji Miizeleri 1. Marmaray-Metro Kurtarma Kazi-
lari Sempozyumu Bildiriler Kitab, 5-6 Mayis 2008. istanbul. 5.154.

16 Stern, E. M. 1999, Roman Glassblowing in a Cultural Context", Ameri-
can Journal of Archaeology 103, 5.475

7 Keller, Daniel 2006. "Deposition, disposal, and re-use of broken glass
from Early Byzantine Churches". Annales of The 17th Congress of the
International Association for the History of Glass. Antwerp s.281-288.)
18 Sonuglarin agiklanmasi igin buluntularin biytk bir kisminin degerlen-
dirilmesi ve arkeometrik galismalarin da tamamlanmasi gerekmekte-
dir. Bu konuda Ankara'da Orta Dogu Teknik Universitesi Laboratuvarinda
Prof. Dr. Sahinde Demirci, Prof. Dr. Aymelek Ozer ve Ali Akin Akyol tara-
findan arkeometrik bir calisma baslatilmistir.

19 Bu konuda Seniz Atik tarafindan 6-8 Ekim 2011 tarihleri arasinda
Ankara'da yapilan; Il. ODTU Arkeometri Calistayrnda, “istanbul Yenikapi
Kazilarinda Bulunan Cam Kaplardan Yerel ve ithal Olanlarin Saptanma-
sina Yonelik bir Deneme" baslidi ile bir bildiri sunulmus, yayin asamasin-
dadir. Orrneklerin cogaltilmasi ve arkeometrik calismalarla da destek-
lenmesi gerekmektedir.

2 Stern, E. M., 1977. Ancient Glass at the Fondation Custodia (Collection
Frits Lugt-Paris), Groningen. s.156 vd.

2 Rose, C. B., 1992, “Post Bronz Age Excavations at Troy", Studia Troica
II, s.43-60.

2 Russel, J., 1972, "Anamur 1971" Anatolien Studies XXIl 5.32-35.

2 Metropolis'de (Torbali) yapilan kazilarda, tiyatro caveasinin lzerine
sonradan oturtulmus bir duvarin cevresinde cok sayida ele gegen cam
buluntu ve ctruflar bu duvarin bir cam firinina ait oldugunu akla getirmis;
kazi sirasinda ele gecen IV ve V. ylzyila ait sikkelerin bulunmasi, muhte-
mel hir cam Uretiminin bu tarihler icinde yapildigi konusunda isaret ola-
rak degerlendirilmistir.

24 Sard kazilarinda, firinin bulunmamasina karsin ctruflar, potalar, cam
damlaciklar ve cam kitleler ve camlarin depolandigi dikkanlar olarak
dustintlen yapilarda ele gegen yaklasik 4 bin cam kap pargasi, yapilan
kazl ve arastirmalarla cam Uretiminin 1.S. V. ylzyildan 616'da kentin yiI-
kilisina kadar yapildigi ve daha sonra X ve Xll. yy.larda bilezik ve pencere
cami yapimi ile Uretime yeniden baslandidi anlasilmaktadir (von Saldern,
A., 1980, Ancient and Byzantine Glass from Sardis. Cambridge). Yine
Sard'da 1982 ve 1986 yillari arasinda yapilan kazilarda acgiga cikarilan bir
sira sivil yapidan birine ait bir odada bulunan opak cam pargalari (cullet),
M.0. 1 binde Anadolu'da cam dretiminin yapilmis oldugunun kanitlari
olarak dikkatleri cekmektedir.

(bkz. Brill, R. H., Nicholas D. Cahill, 1988. "A Red Opaque Glass from Sar-
dis and some Thoughts on Red Opagues in General" JGS 30, s.16- 27.
5 Stern, E. M., 1989b, 5.121-122.; Wilhelm, K., 1931, s.14, no 10, 5.180, no
549 5.186, no. 591, s.187, no. 598B.

% Korikos'da bulunan bir Erken Hristiyanlik donemine ait stelin hir cam
ustasina ait olmasi ve Mopsuistia (Misis) gibi yerlerde cam Uretimine ait
olabilecek verilerden hareketle ileri strilmektedir (Stern, E. M., 19893,
s.596; Stern, E. M., 1989b, “The production of Glass Vessels in Roman
Cilicia", Kélner Jahrbuch ftir Vor-und Friihgeschichte s.122, not.10.; Bir
yerlesimde cam uretimi oldugunu, ya buluntulari ile birlikte ortaya cika-



rilan finn kalintilariyla ya da bir Gretimin varligini kanitlayan yapim artik-
lari, cUruf, pota, yapim hatali cam objeler ve ¢ok sayida ele gegen cam
buluntuya dayanarak sdylenehilir).

7 Stern, E. M., 1983, “Glass Vessels Exhibited in the Bolge Museum-Ada-
na", Belleten LIIl, Agustos-Aralik s.583-606.

%8 Paphlagonia Prensligi'nin baskenti olan Gangra'’nin M.S. 2-3. ylizyilda
en parlak donemini yasadigi ve 6nemli ticaret yollarinin Uzerinde oldugu
bilinmektedir. (Bk. Ramsay, W. M., 1960. s.27.)

2 Atik, A, 2000, 5.425-440

0 Anadolu'da yapilan cesitli kazi ve arastirmalarla Roma dénemine ait
belirlenmis cam Uretim yerleri de ortaya gikartilmistir (Anavarza'da ya-
pilan kazilarla .S, I-ll.yy'a tarihli mezarlarda ele gegen gok sayidaki cam
buluntuya dayanarak bir tretimin oldugu belirtilmistir (Bkz. Stern, E. M.,
1984.5.138).

3 Atik, S., "M.O. I. Bin'de Anadolu'da Cam Uretimi ve Tasarimi” Mimar
Sinan Universitesi, Enduistri Urtinleri Tasarimi Bélimd, Yayinlanmamis
Doktora tezi. 2004 istanbul, 5.87-93.

82 Oylum Hoyuk Orta Tung Il Cam Atolyesi, 17-21 Eylul 2012 tarihleri
arasinda Piran-Slovenia'da yapilan 19TH CONGRESS OF THE ASSOCI-
ATION INTERNATIONALE POUR L'HISTOIRE DU VERRE'de Seniz Atik ve
Atilla Engin tarafindan bildiri olarak sunulmus yayina hazirlanmaktadir.
% Erim-Reynolds 1973, s.103-109). “specularis” latince ayna, “ayna ile
ilgili" anlamina gelmektedir. Ayrica “selenite transparante” adindaki bir
tasin, antik donemde bu adla pencere cami olarak kullanildidr da bilin-
mektedir (Levis, C. T., Short A Latin Dictionary, Oxford 1958); Barag, D.,
1987,5.113).

% Ele gegen yazit parcalarinin biri disinda (italya, Sulmona yakininda

Gizio-Pettorano'da: Guarducci 1987, 5.149; Giacchero 1962. 5.29-30)

% Genel hilgi igin bkz.: GRASER 1975, s5.305-421; CIL:lll. syf.1910 ss.)
GRASER, Elsa R. “Two New Fragments of the Edict of Diocletian” Tran-
sactions and Proceedings of the American Philological Association, vol.
71,1940, 157-174.

% Erim, K. T., - Reynolds, J., 1973, The Aphrodisias Copy of Diocletian's
Edict on Maximum Price, in JRS, LIll, s.109.

37 Atik, S., “istanbul Yenikapi Kazilarinda Bulunan Cam Kaplardan Yerel
ve ithal Olanlarin Saptanmasina Yonelik Bir Deneme” IIl. ODTU Arkeo-
metri Calistay, 6-8 Ekim 2011 Turkiye Arkeolojisi'nde Cam: Arkeolojik ve
Arkeometrik Caligmalar. Yayina Hazirlaniyor.

% Stern, E. M., 1984. "Antikes Glas in der Stidtirkei", Sonderdruck aus Glas-
technishe Berichte 57.Jahrang (1984) Zaitschrift fir Glaskunde  Verlag
der Deutschen Glastechnischen Gesllschgft Frankfurt (Main). s.132,138.
% "Anadolu igin gegmis yillarda cam Uretimi ve buluntular konusunda
"Kor Nokta" (Stern, E. M.;: A. Heubeck:Godart/Oliver, Recuel des inser
en linéaire A. 4, s.71.; ya da “gri bolge” (von Saldern, 1980, Ancient and
Byzantine Glass from Sardis. Cambridge, s.1) tabiri kullanilmakta idi.

“0 Anadolu'nun her alanda oldugu gibi cam Uretimi konusunda da verimli
olmasi kuskusuzdur. Sadece yapilacak galismalarla bunun kanitlanma-
sina ihtiyag vardir. Buglin Turkiye mizelerinin koleksiyonlari arasinda yer
alan gok sayidaki Roma ve Geg Antik dénem cam kaplari ile diger cam
objeler (boncuklar vs) simdilik bunun gdstergelerinden hirisi olarak di-
stintlmelidir. Clinkl bu objeler, ya her miizenin kendi yakin gevresinde
bulunarak mizeye getirilmis, ya da yakin cevresindeki mize kazilarinda
bulunarak mize envanterine kaydedilmistir. Bu nedenle diger bahsedi-
len ve dipnotlarda belirtilen verilerin yani sira, buluntularin yogunlugu
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da buna bir delil olmalidir. Clnk{ higbir yogun talebin tamami ithal ola-
rak karsilanamaz, mutlaka yerel bir Uretimle de desteklenmesi gerekir.
Ticaretin ve ulasimin cok kolay oldugu glniimizde bile ithal mallar her
zaman yerel Uretimle takviye edilmektedir.

4L Stern, E. M., 1973. Ancient Glass at the Fondation Custodia. Amster-
dam. s.149

“2 Atik, S., 2011. “istanbul Yenikapi Kazilar'ndan Yerel ve ithal Cam Kap-
lar", 6-8 Ekim 2011 Il. ODTU Arkeometri Calistayi, Tirkiye Arkeolojisi'nde
Cam: Arkeolojik ve Arkeometrik Calismalar'da bildiri olarak sunulmus,
yayindadir.

“ Harden, D. B., vd., 1987. Glass of The Caesars, s.113 (46); BM GR
1871.10-4.3.

4 Katsnelson, N., Ruth, E., Tal, J. 2004. s.103-105, fig.2(8); (Katsnelson,
N., 1999. 5.72-74, fig.3, no 11.)

4 Gorin-Rosen, Katnelson 2007. s.142 fig.35 (1-2).

4 Katsnelson, N., Ruth, E., Tal, J. 2004. s.103-105, fig.2(7); Katsnelson,
1999. s.72-74, fig.3, no 14-15.

47 Gorin-Rosen, Y., Katnelson, N., 2007, 5.142 fig.35 (4)

48 Arkeometrik analizlerinin yapilmasl sonrasinda kaynak Gretim mer-
kezleri saptanabilecektir.

48 Israeli, Y., "Archaeological Excavations at Caesarea Maritima Areas
CCKK and NN Final Reports Vol.l: The Objects, Chapter 7. The Glass
Vessels, 5.404 (103-105-107); Aviam, M., and Gorin-Rosen, Y., 1997::34,
Fig.6:6; Shourkin, 0., 1999 “Tombs of the Roman and Persian Periods
near The Glass Vessels Tell er-Ras (Lohame Hagetaot, Area C)", ‘Atiqot
37:s.151, Fig.21:11; Gorin-Rosen, Y., 2004:119 Fig.3:20-23).

0 Ancak burada yapilacak bir arastirma, buluntularin konumu nedeni ile

projenin gelismesi ile sinirlidir,
% Burada vurgulanmasi gereken énemli bir konu, analizlerin drnek se-

cimlerinin arastirmacilar tarafindan bir 6n galisma ile saptanarak yapil-
masl ve saglanan analiz sonuglarinin da kaynak oldugu varsayilan atél-
yede Uretilen eserlerle karsilastirilmasina 6zen gosterilmesidir. Analiz-
lerin pahali olmasi nedeni ile dzellikleri belirlenmis olan ¢cok az sayidaki
ornekle sonug alinmaya galisilmaktadir. Burada, yerel tretim olabilecek
bazi drneklerle, ithal oldugu konusunda 6n bilgileri saglanmis olan 6r-
nekler, bu calismanin bir 6n etldu olarak ve ok az sayida érnekle sinirli
tutularak degerlendirilmistir.

52 Benzerleri igin bkz. Hayes, J. W., 1992, s.401. fig.152 (46-49).

5% Gorin-Rosen, Y., 2000 “The Ancient Glass Industry in Israel, Summary
of the Finds and New Discoveries”, La route du verre: Ateliers primaires
et secondaires du second millénaire av. J.-C. au Moyen Age (Travaux de
la Maison de |'Orient Mediterranean 33). Lyon. 2000. p.49-63

% Moile: kap Uflendikten sonra tGfleme demirinin ucunda kalan artik cam.
%5 Gorin Rosen - Yael, 2000. s.56; Byzans 2010, Glass in Byzantium-Pro-
duction, Usage, Analyses.......

% Gorin Rosen - Yael, 2000. s.56.

" Israeli, Y., 1991, p.45-56

% Gorin Rosen - Yael, 2000. s.56vd

% Gorin Rosen - Yael, 2000. s.57

0 Weiss, Z., ve Netzer, E., 1996, p.8-11.

61 Meyers, E., 1995, “Zippori-1994", p.41.

62 Mazar (Maisler), B.1941, 1940, s.16-17; Barag, D., 1976. 5.198

8 Crowfoot, G. M., 1957 s.404-405

6 Barag, D., 1970, p.3-4



8 Bashkin, N., 1995, 5.59-61 ve Gorin Rosen - Yael, 2000. s.58).

% Yeivin, Z., ve Finkielsztejn, G., 1999, s.23-26, 32-38; Gorin-Rosen, Y., ve
Katsnelson, N., 1999, 5.27,38; Gorin Rosen - Yael, 2000. s.58vd).

87 Mazor, G., ve Bar-Nathan, R., 1998, 5.27-29.

% Gorin Rosen - Yael, 2000. p.49-63.

8 Gorin Rosen, Yael, 2000. s.61.

0 Degryse, P, vd.2004.; Degryse, P., vd.2006

' Olcay, B. Y., 2001. s.80 vd., Atik, S., 2010, I.cilt, s.326-329.

DR. SENiZ ATIK

Ankara Universitesi Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi Klasik Arkeoloji
Bolumii'nden 1969 yilinda mezun oldu. Ayni yil Kayseri Mizesi'nde
géreve basladi, 1973 yilinda atandigi istanbul Arkeoloji Miizesi'nde
Klasik Eserler Bélimi'nde uzman ve bolim sorumlusu olarak galis-
maya devam etti. istanbul Arkeoloji Miizesi'nin yeni sergilemelerinde
calisti, Trakya-Bitinya Sergilemesinin Genel Koordinatorligind yurit-
tli. Muzecilik ytiksek lisansini Yildiz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitlisi’'nde yapti ve 1995'te Sosyal Bilimler Enstitlsu birincisi ola-
rak mezun oldu. Doktorasini Mimar Sinan Universitesi Endiistri Uriin-
leri Tasarimi Bélimii'nde; “M.0. 1. binde Anadolu'da Cam Uretimi ve
Tasarimi” konusunda yapti. 1999 yilinda Adana Mizesi'ne midir ola-
rak atandi ancak kendi istegi ile istanbul Arkeoloji Miizelerine déndii.
2011 yii Mart ayinda Arkeoloji Mlzesi'ndeki gérevinden emekli oldu.
Arkeoloji ve Arkeologlar Dernegi istanbul Subesi'nin kuruculugun ve uzun
siire baskanligini yapti. 2000-2007 yillari arasinda Yildiz Teknik Univer-

2 Dalbi, A., 2004. 5.63; Celik, G. B., 2007 s.221 vd

8 Ruthman, M., 2006., 5.96; Celik, G. B., 2007 s.22

“ Keller, D., 2006. s.281-288.

> Degryse, P, vd. 2004. Journal of Archaeological Science 13; Degryse,
P, vd. 2006. 5.494-501; Erten, 2011, s.31 vd.

78 Bu konuda Orta Dogu Teknik Universitesi Laboratuvarinda yapilan bir

-~

6n galisma Prof. Dr. Sahinde Demirci, Prof. Dr. Aymelek Ozer ve Ali Akin
Akyol tarafindan baslatilmistir.

sitesi Sosyal Bilimler Enstitlist Muzecilik Yiksek Lisans Bolumi'nde ve
2005 yilindan bu yana da Mimar Sinan Universitesi Arkeoloji BSlumii'nde
Muzecilik ve Antik Cam Tarihi ile ilgili ders vermektedir.

1997-2000 yillari arasinda Edirne Kiltlr ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu Uyeligi ve Baskan Yardimeiligi gérevinde bulunan Atik, Kiiltir
Bakanligi elemani olarak ¢ok sayida kazi temsilciligi ve yurtdisi gérev-
lerinde bulundu; TRT 2'de yayinlanan “Camdaki Yansimalar” belgeseli-
nin kaynak metin yazarligi ve bilimsel danismanligini yapti; 1987 yilinda
acilan Bodrum Muzesi Cam Salonu’'nun sergilemesi dahil birgok ser-
gilemede gorev aldi; 2007 yilinda Istanbul Arkeoloji Miizesi'nde acilan
“Boncuk Sergisi” ve 2010 Avrupa Kiiltiir Baskenti istanbul etkinlikleri
kapsaminda “"Anadolu'nun On Sézii, Kiiltepe Kanis Karumu, Asurlular
Istanbul'da sergisinin kiiratérligini ve koordinatorligini yapti.
Ulusal ve uluslararasi pek ¢ok bilimsel kogre, sempozyum, panel, sdy-
lesi ve arkeolojik kaziya katilan Atik'in alaninda pek ¢ok yayinlanmig
calisma ve makalesi vardir.
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Listanbul Universitesi Tasinabilir Kilttr Varliklarini Koruma ve Onarim Bélim Baskani; Sualti

Kattur Kalintitarint Koruma Anabilim Dali Bagkani

2|stanbul Universitesi Tasinabilir Kilttr Varliklarini Koruma ve Onarim Bélimd

3 jstanbul Universitesi Sualti Kiiltiir Kalintilari Anabilim Dali

“istanbul Universitesi Sualt Kulttir Kalintilarini Koruma Anabilim Dali

5{stanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tasinabilir Kiiltiir Varliklarini Koruma ve Onarim Bslimii

ISTANBUL UNIVERSITESI YENIKAPI
BATIKLARI PROJES]

YENIKAPI KAZILARI

15 milyona yaklasan niifusa sahip
[stanbul'un yillardir siiregelen en énemli
problemlerinden biri kuskusuz sehir ici
ulasiminda yaganan sorunlardir. Bu du-
rum diinyanin diger metropollerinde oldu-
gu gibi rayh toplu ulagim sistemlerinin ge-
listirilmesi ve yaygmlastirlmasim gerekli
kilmigtir. Marmaray ve Metro projeleri,
[stanbul’da toplu ulagim sorununun ¢o-
zimi icin simdiye kadar atilmis en biiyiik
adimdir. Ancak tarihi binlerce y1l 6ncesine
dayanan kentlerde yiiriitillen insaat pro-
jeleri sadece mimar ve miithendisler icin
degil, arkeologlar, jeologlar, antropologlar,
zoologlar, sanat tarihcileri, restoratorler
ve diger pek cok arastirmaci ve bilim ada-
mi icin de biiyiik onem tagimaktadir.

[stanbul Yenikapr'da 2004 yilinda Istan-
bul Arkeoloji Miizeleri tarafindan baslati-

lan “Marmaray ve Metro Projeleri Arkeolojik Kurtarma Kazilar1” Osmanh ve Bizans
doénemlerinden baslayarak tarihoncesi ¢aglara kadar farkh donemlere tarihlenen on
binlerce arkeolojik eserin giin 1s181na cikarilarak incelenmesini saglamistir. Bulunan
eserlerin cesitliligi yasadigimiz kentin kimligini olusturan gecmisini farkh yonleriyle
tanmyarak degerlendirebilmeyi miimkiin kilmaktadir. Bu devirlere ait giinlitk yasam,
teknoloji, dini inanclar, ekonomi ve ticarete iliskin detaylar calismalar ilerledikce daha
ivi anlasilabilmektedir.

Halen devam etmekte olan cahsmalar Tiirkiye'de simdiye kadar kent ici yerlesimlerde
vapilan en kapsaml kazi, belgeleme, arastirma ve koruma uygulamalarim kapsamakta-
dir. Kazi cahismalarini miize uzmanlari denetimindeki yaklasik 50 arkeolog ve yiizlerce
isci ile yiiriiten Istanbul Arkeoloji Miizeleri Midiirliigii yerli ve yabanci cesitli tiniversi-
telere mensup akademisyenlerden bilimsel destek de almaktadir. Istanbul Universitesi;

jeoloji, osteo-arkeoloji, orman botanigi, prehistorya, gemi arkeolojisi, konservasyon ve

restorasyon gibi cesitli alanlarda calismalara katkida bulunmaktadir.

ISTANBUL UNIVERSITESI YENIKAPI BATIKLARI PROJESI

Bizans Donemi'ne ait Theodosius Limani dolgusunda bulunan 36 gemi kahntisindan
27’si tizerindeki bilimsel calismalar “Istanbul Universitesi Yenikapr Batiklar1 Projesi”
kapsaminda Edebiyat Fakiiltesi, Sualti Kiiltar Kalintilarini Koruma Anabilim Dali tara-
findan Dog. Dr. Ufuk Kocabas bagkanhginda ytriitiilmektedir.* DLH Genel Mudiirlii-



gii, Istanbul Biyiiksehir Belediyesi ve Istanbul Universitesi Bilimsel Aragtirma Proje-
leri Birimi'nin® destekleriyle altyapisi olusturulan proje, Anabilim Dali akademisyenle-
ri, uzman restorator, arkeolog, stajyer 63renci ve teknisyenlerden olusan yaklasik 30 ki-
silik bir ekiple stirdtiriilmektedir®. Yenikapi kazilarinda simdiye kadar 6 adedi Marma-
ray santiyesinden olmak {izere toplam 27 adet batik gemi kalimtisinin belgeleme ve ye-
rinden kaldirma iglemleri tamamlanmustir. Yerinden kaldirilan gemi ahgaplart Marma-
ray ve Metro santiyelerinde bulunan koruma havuzlarmda muhafaza edilmekte ve ah-
sap parcalarin konservasyon uygulamalarina devam edilmektedir.

ARAZIDE BELGELEME VE YERINDEN KALDIRMA GALISMALARI

Kaz alaminda yiiriitiilen belgeleme ve yerinden kaldirma calismalar giincel bilimsel
yontem ve prensiplere uygun olarak proje ekibi tarafindan tasarlanan bir calisma plani
cercevesinde yliriitiilmektedir. Bu cahsma plani standart olarak arazide bulunan biitiin
batiklara uygulanmakta ve agagidaki asamalardan olugmaktadir.

KORUYUCU GADIR VE SULAMA SiSTEMiNIN KURULMASI

Miize uzmanlari ve arkeologlar tarafindan kazisi yapilarak ekibimize teslim edilen batik-
lar ilk olarak pasif koruma altina almmaktadir. Bin yildan uzun stire toprak altinda bulu-
nan suya doymus durumdaki gemi ahsaplari atmosfer ortamina cikarildiklari andan itiba-
ren bozulma siirecine girer. Bozulma siirecinin kontrol altina ahnmast icin ahsaplarim ku-
rumast engellenmelidir. Bu amacla etrafina koruyucu cadir insa edilen batiklar, dogrudan

RESIM 3: ATOMiZE SULAMA SiSTEMIi.

RESIM 4: KORUYUCU GADIR SiSTEMiNIN KURULMASI.
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RESIM 2: ARAZIDE BELGELEME GALISMALARI.
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RESIM 6: DETAYLI TEMIZLIK GALISMASI.
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glines 15181 ve diger dis etkilerden korunmakta, cadir icine kurulan atomize sulama siste-
mi belli araliklarla acilarak ortamin bagil nem oram yiiksek tutulmaktadir.®

DETAYLI TEMIZLiK VE ETIKETLEME

Batiklar belgelenmeye baglanmadan 6nce belgeleme calismasinin sistemli ve hizh ilerle-
mesi icin sadece su, siinger, spatula, disci aleti vb. hassas aletler kullanmilarak batiklar titiz-
likle temizlenmekte, batik kalntilar tamamen aciga cikarilmaktadir. Sudan etkilenmeyen
plastik etiketler tizerine her tip gemi parcasi icin farkh kodlar yazilarak hazirlanan etiket-
ler paslanmaz celik teller yardmmyla batik parcalart tizerine sabitlenmektedir.

TOTAL STATION iLE UGBOYUTLU BELGELEME

Batiklarin en az hata payt ile ic boyutlu olarak hizh bir bicimde belgelenebilmesi icin gemi
parcalari izerinde 10-15 cm arahklarla belirlenen binlerce réper noktasi Total Station ci-
hazi ile él¢tilerek kaydedilmektedir. CAD formatina déniistiirtilen nokta élctimleri, daha
once hazirlanan krokiler goz 6niine ahnarak Autocad progran araciligiyla birlestirilmek-

RESIM 7: TOTAL STATION iLE UCBOYUTLU
BELGELEME CALISMASI.

RESIM 8: TOTAL STATION iLE UGBOYUTLU
BELGELEME GALISMASI.




tedir. Boylece her batigin konumu, plan ve kesit cizimleri ti¢c boyutlu olarak elde edilmek-
tedir. Islem gemi iskeletini olusturan parcalar kaldirildiktan sonra govdeyi olusturan kap-
lama tahtalari tizerinde tekrarlanmaktadir.”

PLAN CGiZiIMLERI

Total Station cihazi ile elde edilen koordinat sisteminden faydalanilarak yapilan plan ci-
zimlerinin batiklarin biiytikliigiine gore 1/10 ya da 1/20 ol¢eklerinde ciktilart alinmakta-
dir. Cizimler arazide kontrol edilerck gemi ahsaplarinin yiizey detaylart plan iizerine is-
lenmektedir.

BATIK PARCALARININ KATALOG CALISMALARI

Gemi kalintilarmi olusturan i¢ kusak, omurga, kaplama ve egriler gibi tiim parcalarin en,
boy, kalnlik 6lciileri, in-situ ac1 6lctimleri, ahsap parcalarin korunma dereceleri ve hasar
tespitleri, baglanti elemanlarinin 6zellikleri ve konumlari daha 6nceden hazirlanan form-
lar arazide doldurularak kayit altina ahnmaktadir.®

RESIM 12: YENIKAPI 12 BATIGI FOTOMOZAIK.

RESIM 11: FOTOMOZAIK GALISMASI.

RESIM 9: PLAN GiZIMLERININ ARAZIDE KONTROLU.

RESIM 10: KATALOG GALISMASI.
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RESIM 14: EGRILERIN DEMONTE EDILEREK YERINDEN KALDIRILMASI.

FOTOGRAF VE VIDEO iLE BELGELEME

Batiklarm hem genel hem de detay goriintigleri DSLR fotograf makineleri kullamlarak
elde edilmektedir. Ayrica calismalarin tiim agamalarinda fotograf ve video ¢ekimleri ya-
pilmaktadir. Ekibimiz tarafindan hazirlanan rayl diizenek yardimiyla fotomozaik calig-
malan gerceklestirilmektedir. Fotomozaik cahsmalarinda ortalama 150-300 dijital fotog-
raf karesi photoshop programi kullanilarak birlestirilmektedir. Bu yéntemle batiklar: plan
gortinlimiinde ve oldukca yliksek ¢oziiniirlitkte gortintiilenmek miimkiin olmaktadir.”

GEMILERIN iSKELETiNi OLUSTURAN AHSAP PARGALARIN
DEMONTE EDILMESI

Belgeleme islemlerinin tamamlanmasinin ardindan batigin iskelet sistemini olusturan eg-
riler, i¢ kusaklar, farg tahtalar1 vb. parcalar spatula ve keskiler yardimiyla gemi gévdesin-
den hassas bir sekilde ayrilmaktadir. Demonte edilen egriler ahsap kasalara yerlestirile-
rek muhafaza altina ahnmaktadir.'

RESIM 16: 1:1 OLGEKLI iN-SiTU ASETAT GiZiMLERI.

RESIM 15: 1:1 OLCEKLI iN-SiTU ASETAT CiZiMLERIi.



GEMILERIN GOVDESINi OLUSTURAN KAPLAMALARIN iN-SiTU
1:1 OLCEKLI CIZIMLERI

Iskelet sistemini olusturan ahsap parcalarin tamamen demonte edilmesinden sonra gemi
govdesini olusturan kaplama tahtalar aciga cikar. Kaplama tahtalar1 kaldirilmadan énce
suya dayanikli seffaf asetat kagitlar tizerine 1:1 dlceginde cizimleri yapilmaktadir. Sabit
kalemlerle yapilan cizimlerde kaplama siralar, parileler, baglanti elemanlari (civi ve kave-
lalar), kalafat, macun ve alet izleri gibi detaylar farkh renklerde belirtilmektedir."

KAPLAMALAR VE OMURGANIN YERINDEN KALDIRILMASI

Govdeyi olusturan kaplama siralari, orijinal egimlerinin miimkiin oldugunca korunmasi
amactyla cesitli kaliplar kullamlarak yerinden kaldirilmaktadir. Calismalarmmzda negatif
ahsap kalplar, epoksi kaliplar ve genellikle de “L” bi¢imli ahsap destekler yardimiyla olug-
turulan kaliplar kullamlmistir. Kaplamalar altindaki camur ve kum dolgusu uzaklagtirilarak
yerlestirilen “I.” bicimli tasiyicilar 5x10 em kesitli kalaslara vidalanarak sabitlenmektedir.
Kaldirilan her bir kaplama sirasi ayr1 ahsap kasalar icinde muhafaza altina ahnmaktadir. Ba-
tiklara ait omurgalar ise ahsap sedyeler tizerinde yerinden kaldirilarak kasalanmaktadir.™

RESIM 20: KORUMA HAVUZLARI.

RESIM 19: YERINDEN KALDIRILARAK AHSAP KASALARA
YERLESTIRILEN BATIK PARGALARI.

RESIM 18: KAPLAMALARIN ALTINA “L” PROFILLi TASIYICILARIN
YERLESTIRILMESI.
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RESIM 21: KONSERVASYON CALISMALARI.

RESIM 22: KIMYASAL EMDIRME SONRASI KURUTMA iSLEMi.

YERINDEN KALDIRILAN PARGALARIN HAVUZLARA NAKLI

Baglanti noktalarindan ayrilarak demonte edilen gemi parcalari ahsap kasalara yerlesti-
rilerek her iki santiye alaninda insa edilen koruma havuzlara nakledilmektedir. Havuz-
larda tath su icinde muhafaza edilen ahsaplar kontrollii bir sekilde i¢eriklerindeki tuzdan
armdiriimaktadir. Gemi ahsaplari, tuzdan aridirma prosediirti esnasinda havuzlara bak-
teri ve mantar 6nleyici kimyasallar eklenerek korunmaktadir.

KONSERVASYON VE RESTORASYON CALISMALARI

Suya doymus durumda bulunan ahgap gemi elemanlarimim konservasyon ve restorasyon
uygulamalari olmaksizin herhangi bir miizede sergilenmeleri miimkiin degildir. Gemi ah-
saplar1 toprak altinda kaldiklar1 uzun siire icinde doganin yikici etkilerine maruz kalarak
kimyasal, fiziksel ve biyolojik bozulmaya ugramakta, hiicre yapilari tahrip olmaktadir. Ah-
sap hiicrelerini olusturan seliiloz, hemiseliiloz ve lignin yapisi zamanla bozulmakta, bun-
larm yerini ahsap icine niifuz eden su almaktadir. Konservasyon uygulamasi yapilmadan
normal atmosfer kosullarinda kurumaya birakilan suya doymus gemi ahsaplarimda kisa
bir stire icinde catlama, cekme ve egilmeler gibi cesitli deformasyonlar goriiliir. Bu sebep-
le ahsaplara ¢esitli konservasyon kimyasallar emdirilmektedir. Bu kimyasallar ahsap ice-
rigindeki su ile yer degistirerck ahsap hiicrelerini doldurmakta, ahsaplara mekanik olarak
kuvvet kazandirmakta ayni zamanda fiziksel ve kimyasal duraganlik saglamaktadir. Istan-
bul Universitesi Yenikapt Batiklart Projesi kapsaminda yapilan konservasyon calismala-
rinda Polietilenglikol (PEG 2000) ve Kauramin ile emdirme yontemi uygulanmaktadir.
Kimyasal emdirme isleminden 6nce gemi ahsaplari tuzdan aridirma igslemine tabi tutul-
makta, daha sonra ahsap iceriginde bulunan demir bilegikleri kimyasal yontemlerle uzak-
lagtirlmaktadir. Emdirme islemi koruma havuzlarinda gerceklestirilmekte, islemin stire-
si ahsabin bozulma durumu, cins-tiir 6zellikleri ve tercih edilen konservasyon kimyasah-
na gore degismektedir. Bu islemi takiben kurutma prosediirti uygulanarak calismalar ta-
mamlanmakta ve batiklar sergilenmeye hazir hale getirilmektedir."

Konservasyon caligmalarimz U Yenikap Batiklari Arastirma Merkezi ve [U Edebiyat
Fakiltesi, Gemi Konservasyon ve Rekonstriiksiyon Laboratuvarr'nda siirdtrilmektedir.



Caligmalara tuzdan arindirma, mekanik ve kimyasal temizlik islemleri, analiz calismalart
ve kimyasal emdirme islemleri ile halen devam edilmektedir.

DEGERLENDIRME

izl gelisimine paralel olarak yogun ingaat faaliyetlerine sahne olan Istanbul’da gelecek-
te de ingaatlar esnasinda énemli arkeolojik kesifler yapilmast muhtemeldir. Bu bakimdan
Yenikapr'da yapilan caligmalar ileride yapilacak kent ici arkeolojik kazilar icin de 6nemli
bir referans niteligindedir. “Marmaray ve Metro Projeleri Yenikapi Arkeolojik Kurtarma
Kazilar1” farkl alanlardan bircok 6zel sektor ve kamu kurulugunu ayni platformda bir ara-
ya getirmistir. Bu kuruluglar arasindaki isbirligi ve koordinasyon hem kiiltiir mirasimizin
gerektigi gibi korunarak degerlendirilmesi hem de sehir hayatim kolaylastiracak projele-
rin ilerleyebilmesi i¢in bityiik Gnem tagimaktadir.

Yenikapi kazilarinda bulunan, MS 5-10. yiizyillar arasi farkh dénemlere tarihlendirilen
30 batik, dimyammn en genis Orta Cag gemi ve tekne koleksiyonunu olusturmaktadir. Ba-
tiklarm farkl yiizyillara tarihlenmesi Akdeniz'de gemi yapim geleneklerinin gelisimine
151k tutmaktadir. Arazide ve laboratuvarda uygulanan detayh belgeleme calismalar gemi
yapim teknolojisinde simdiye kadar bilinmeyen bircok konstriiksiyon detayinin 6grenil-
mesini saglanustir. Bilimsel literatiirde sikca tartigilan kabuk-ilk tekniginden-iskelet ilk
teknigine gecis donemi ve gemicilik teknolojisindeki bu degisimin sebepleri konulart sun-
dugumuz yeni kanitlar g6z 6niine alinarak tekrar yorumlanmaktadir.™

Konservasyon ve restorasyon prosediirleri diger arkeolojik eserlerden oldukea farkli olan
gemi ahgaplarimin simdiye kadar en uygun kogullarda korunmasi saglanmistir. Calismala-
rimizin tamamlanmasi, ulusal ve uluslararasi bircok platformda biiytik ilgi goren Yenikapi
batiklarinin hem bilimsel literatiire biiytik katki yapmasin hem de sergilenerek gelecekte
ylizbinlerce ziyaretciyle bulusabilmesini miimkiin kilacaktir.

Fotograflar: Istanbul Universitesi Yenikapt Batiklart Projesi Arsivi

RESIM 23: i.U. GEMi KONSERVASYON VE REKONSTRUKSIYON
LABORATUVARI.

223



224

NOTLAR

! Kiziltan, 2010, 1-11

2 Yenikapi'da bulunan diger batiklardan 8'i Texas A&M Universite-
si, 1 adet batik ise istanbul Arkeoloji Miizeleri tarafindan belgele-
nerek araziden kaldinlmistir.

31U Yenikapi Batiklari Projesi, istanbul Universitesi Bilimsel Aras-
tirma Projeleri tarafindan desteklenmektedir. Proje Numaralar::
2294, 3907, 7381, 12765.

4 |stanbul Universitesi Yenikapi Batiklari Projesi 2012 Yili Ekibi:
Dog. Dr. Ufuk Kocabas, Yrd. Dog. Dr. Isil Ozsait-Kocabas, Arastir-
ma Gorevlileri Evren Tirkmenoglu, Taner Guler, Namik Kilig; Uz-
manlar ilker Kizilgay, Can Ciner, Deniz Oztekin, Karin Bakirci, Meh-
met Sagir, Gokge Turan, Gokge Egin, Ayseglil Cetiner, Yasemin Ce-
tiner, Seda Blyiikbayrak, Gamze Polat; Teknisyenler Yavuz isle-

yen, Kaya Ukus, Ramazan Guler, Fatih Biryan, Mehmet Altin, Ne-
cati Polat

5 Ozsait-Kocabas 2010, 35.

¢ Ozsait-Kocabas 2010, 35

" Kocabas, Turkmenoglu 2009, 242,

¢ Kocabas, Ozsait-Kocabas, Tirkmenoglu, Giiler, Kilig 2012, 68.

° Ozsait-Kocabas 2008, 57-59

10 Kocabas, Yilmaz 2008, 75-78.

1 Ozsait-Kocabas 2008, 55

2 Kocabas, Yilmaz 2008, 79-95.

18 Kocabas, Ozsait-Kocabas, Turkmenoglu, Giler, Kilig 2011, 76-78
14 Detayli bilgi icin bkz. Ozsait-Kocabas & Kocabas 2008; Ozsait-
Kocabas & Kocabas 2010; Kocabas, Ozsait-Kocabas, Tiirkmenog-
lu, Guler, Kilig 2012.



DOC. DR. UFUK KOCABAS

istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Pre-
historya ve On Asya Arkeolojisi Bélimu'nde
lisans ve ayni Universitede Tasinabilir Kultdr
Varliklarini Koruma ve Onarim Bilim Dali'nda
ylUksek lisans ve doktora egitimi aldi. 1995
yilindan bu yana istanbul Universitesi Tasi-
nabilir Kilttr Varliklarini Koruma ve Onarim
Bilim Dali'nda tam zamanli olarak sualti ar-
keolojisi, antik gemi teknolojisi, sualti arke-
oloji muzeleri ve sualtindan gikartilan kiiltu-
rel mal varliginin konservasyonu konularinda
dersler veriyor, arastirmalar yapiyor.
Diinyanin en blyuk batik gemi repertuvarini
olusturan Yenikapi Batiklari Projesi'nin direk-
torlugunt istanbul Universitesi adina stirdu-
ren Kocabas, ayni zamanda istanbul Univer-
sitesi Tasinabilir Kiltir Varliklarini Koruma
ve Onarim Bolim Baskanligi; kurucusu ol-
dugu Sualti Kiltir Kalintilarini Koruma Ana-
bilim Dali Bagkanligr; Turkiye Sualti Sporla-
ri Federasyonu-Sualti Arkeolojisi Komisyon
Baskanligi; Istanbul 2 Numarali Kiltir ve Ta-
biat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu Uyeligi
gorevlerini de ylrutuyor.

Kocabas'in bu konularda makaleleri, kitapla-
ri ve konferanslari vardir.

ARS. GOR. TANER GULER
Canakkale Onsekiz Mart Universite-
si Klasik Arkeoloji Bolimu'nde lisans,
Selcuk Universitesi Klasik Arkeolo-
ji Anabilim Dalr'nda yUksek lisans egi-
timini tamamladi. 2009 yilinda istan-
bul Universitesi Eskigag Tarihi Anabi-
lim Dali'nda doktora 6grenimine basla-
di. Antik denizcilik ve gemi yapim tek-
nikleri konulari tzerine calismalar ya-
pan Giiler, halen istanbul Universite-
si Yenikapi Batiklar Projesi'nde Proje
Asistanligi gdrevini strdirtyor ve Is-
tanbul Universitesi Sualti Kiiltir Kalin-
titarini Koruma Anabilim Dali'nda aras-
tirma gorevlisi olarak calisiyor.

ARS. GOR. NAMIK KILIC
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiilte-
si Tasinabilir Kalttr Varliklarini Koru-
ma ve Onarim Bolumi'nde lisans egi-
timini tamamladi. 2009 yilinda istan-
bul Universitesi Sualti Killtiir Kalintila-
rini Koruma Anabilim Dali'nda ylksek
lisans Ogrenimine basladi. Suya doy-
mus ahsap konservasyonu ile ilgili ¢a-
lismalar yapan Kilig, istanbul Universi-
tesi Yenikapi Batiklari Projesi'nde pro-
je asistanligi gérevini stirdiiriiyor ve is-
tanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Tasinabilir Kulttr Varlklarini Koruma
ve Onarim Boélumi'nde arastirma go-
revlisi olarak galisiyor.
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ARS. GOR.

EVREN TURKMENOGLU

Hacettepe Universitesi Arkeoloji Bolu-
mi'nde lisans, Bilkent Universitesi Arke-
oloji ve Sanat Tarihi Bélimu'nde yiksek
lisans 6grenimini tamamladi. 2008 yilinda
istanbul Universitesi Koruma, Yenileme
ve Restorasyon Bilim Dali'nda basladigi
doktora programina halen devam ediyor.
Yurtici ve yurtdisinda birgok arkeolojik su-
alti kazisina katilmis olan Tirkmenoglu,
Akdeniz'de gemi yapim tekniklerinin geli-
simi, gemi rekonstriksiyon ve restitisyonu
konular Uzerine calismalar yapiyor. 2010
yilindan beri istanbul Universitesi Sualti
Kiltdr Kalintitari Anabilim Dali'nda arastir-
ma gorevlisi olarak galisiyor.

YRD. DOG. DR.

ISIL OZSAIT-KOCABAS

Marmara Universitesi Giizel Sanatlar Fakiil-
tesi Igmimarlik Bélimi'nde lisans egitimi-
ni tamamladi. istanbul Universitesi Edebiyat
Fakiltesi'nde ahsap eserlerin konservasyon ve
restorasyonu konusunda yuksek lisansini; ba-
tik gemilerde yapim teknolojisi ve rekonstriksi-
yon konusunda doktorasini yapti. Cesitli kazi ve
ylUzey arastirmalarinda arkeolojik eserlerin res-
torasyonu, cizimi ve belgelemesi ile ilgili calis-
t1. Tasinabilir Kiltdr Varliklarini Koruma ve Ona-
rim BélUmU'nde tam zamanli olarak “cam eser-
lerin koruma ve onarimi”, “arkeolojik eser gizimi
antik gemi teknolojisi” konu-
larinda dersler veren Kocabas'in bu konuda ma-

ve belgelenmesi’,

kaleleri vardir.
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I. U. Orman Fakiiltesi Orman Botanigi Anabilim Dall

YENIKAPININ ESKI GEMILERINDE
KULLANILAN AGACLAR

ISTANBUL VE GEMILER

I[stanbul; iki yani denizlerle cevrili, iki
biiytik kitayr muhtesem bir bogazla bir-
birinden ayiran ve tarihin her doneminde
insanlarm ilgi odag olmusg bir sehir. Her
ne kadar biiytimiig, niifusu on milyonu as-
mig ve cevresi kirlenmis bir sehir haline
gelse de, gemi ya da teknelerle Istanbul
Bogazinda gezindiginizde, yine de o gi-
zelligin hala bozulmadig1 yerler oldugunu
goriirsiiniiz. Istanbul baharinim yasandigi
Nisan-Mayis aylarinda ise erguvan ci-
ceklerinin eflatun rengi ile semsiye tepeli
fisikcamlar yesilinin biitlinlestigi Bogaz
manzarasi muhtesemdir.

[stanbul, iklimi ve cevresindeki orman
ortisiiyle de zenginligini en ince detayma
kadar yansitir. Kuzeyinde Karadeniz ikli-
mi, Orta Anadolu’dan gelen karasal iklim,
hemen glineyinde Akdeniz'den gelen ve

Marmara iizerinden sokulan Akdeniz iklimi ile bu tic¢ biiytik iklimin etkisiyle ortaya ci-
kan biiytik bir bitki cesitliligine sahiptir. Hemen kuzeyde yer alan, gemilerin yapildigi
donemde (yaklasik bin yil énce) 10 bin hektar alan kaplayan (Akesen ve dig., 1994), gii-
niimiizde ise alan1 5000 hektara kadar diismiis olan Belgrad Ormani'nda 100’den fazla
odunsu agac ve cah tiirti dogal olarak yetisir (Yaltirik, 1966). Denizlerin, ilman iklimin
ve dogal giizelligin adeta baskenti olan Istanbul'da, bir de agac cesitliligi ve zenginligi
olunca, insanlik tarihi 8 bin 500 y1l 6ncesine kadar uzanmis, uzun yillar gemi ve ahsap
yapilarin insa edilmesi icin en uygun ortami olusturmustur. Gemi yapiminda kullanilan
agaclarin onemli bir kisminin Istanbul ¢evresinde dogal olarak yetismesi, buray ayni
zamanda bir gemi yapim bolgesi haline getirmistir.

Tarihin her déneminde insanlar; Akdeniz, Ege Denizi, Marmara ve Karadeniz boyunca
ticaret yapmak ve ticaret yaptiklar: alanlar1 da korumak icin denizleri kullanmsglar; bu
amacla ticaret ve savas gemileri insa etmislerdir. Kingsley (2009), Bizans Doneminde
4-12. yiizyillar boyunca, yakin ve uzak mesafe deniz ticaretinin cok yaygm oldugunu
belirtir. Deniz ticaretinin en giizel ve en carpict érnegini Istanbul Yenikapi kazilariyla
ortaya cikan Theodosius Limani'nda goriiriiz. Bir kazida 36 geminin birden ¢iktigina
ilk defa burada rastlamir. Belki bu kadar cok geminin bir arada bulunmasi, Marmara
Denizi'nin bir anda patlamasi, yani glineyli bir firtmanmn limana demirlenmis gemileri
alabora etmesinin sonucu; belki de bir tsunami (Algan ve dig., 2008; Kocabas, 2008;
Perincek, 2008) yiiziindendir. Nedeni ne olursa olsun, bu kadar cok sayida geminin



varhig: giiniimiizden yaklagik bin y1l 6ncesinde de gemilerin, bolge ticaretinde ve savun-
masinda ne denli 6nemli oldugunu gosterir.

Tiimiiyle ahsaptan yapilmis olan gemilerden 27’si Istanbul Universitesi tarafindan ana-
liz edilmeye baslanmis ve dnemli sonuclara ulagilmistir (Kocabas ve Ozsait-Kocabas,
2007; Kocabas, 2008; C')zsaithocaba§, 2008; Akkemik, 2008). Diger gemilerin analiz-
leri de bagka bir arastirma grubu (Liphschitz ve Pulak, 2007; Pulak, 2008) tarafindan
yapilmaktadir. Yenikapi kazilarindan ¢ikan gemiler, kullanim amaclarina gore iki gruba
ayrilmistir.

* Ticaret gemileri: Analiz edilen gemilerden 23 tanesi ticaret gemisi olup boylari

2 m-18 m, genislikleri de 1.30 m-6.53 m arasinda degisir. Baz1 gemiler daha iyi

korundugundan orijinal boyutlarina daha yakindir.

« Savag gemileri (Kadirgalar): Analiz edilen gemilerden 4 tanesi kadirga olup

boylar1 15 m-22.5 m, genislikleri de 1.5 m-2.80 m arasimdadir.

Cins/tiir analizleri, 23’1 ticaret, dordii kadirga olan toplam 27 geminin ahsaplari {ize-
rinde yapilmaktadir.

AHSAP CINS/TUR TANIMLARI

Gemiler yaklasik 1000 y1l boyunca nemli ve balcikh bir ortamda kaldigindan ahsaplari
biiyiik oranda ¢lirtimiis durumdadir. Gemi parcalarindan bazilarmm cok, bazilarinin da
daha az ¢lirtimesi genellikle kullamlan agaclarin cinsinden kaynaklanmistir. Gemilerde
kullanilan ahsaplarm teshis edilmesi icin gemilerin 6rnek alinabilecek her parcasindan,
boyutlar1 1 em’den daha diistik olan birer parca alinmis ve geminin numarasi, kodu ve
ornek numarasi yazilarak i¢i suyla dolu kiiciik posetlere konmustur.

Laboratuvara alinan 6rneklerden keskin jiletlerle cok ince kesitler alimmis ve mikros-
kop yardimiyla incelenmistir. Odunsu bitkilerin gévdeleri incelendiginde her cinsin
kendine has bir yapisinin oldugu goriiliir. Odun i¢erisinde yer alan su iletim borulari
ve diger elemanlarm dizilisleri ve yapilari bir cinsten digerine farklihk gosterir (Re-

[ . "u
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RESIM 1: YENIKAPI GEMILERINDE KULLANILMIS AGAGLARIN
CiNSLERI/TURLERI, ODUNLARININ iCYAPILARI. RESIMLER GUNCEL
ORNEKLERIN ODUNLARININ ENINE KESITLERiNi GOSTERIR.
GORULDUGU GiBi HER AGACIN KENDINE HAS BIR YAPISI VARDIR.
ODUNU OLUSTURAN ELEMANLARIN DiZiLiSi VE BOYUTLARI
FARKLILIK GOSTERIR VE BU FARKLILIK ONLARI TANIMAMIZI SAGLAR.
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sim 1). Bu farkhliklar, bilindiginde ve il-
gili kaynaklardan (Schweingruber, 1988;
Bozkurt ve Erdin, 2000; Merev, 2003
vb.) yararlanildiginda ahsap cins/tir tes-
hisleri yapilir. S6z konusu bu caligmalar,

[stanbul Universitesi Bilimsel Aragtirma
Projeleri Koordinasyon Birimi'nin 12155
No.'lu proje destegiyle siirdiiriilmektedir.

GEMiLERDE KULLANILMIS
AGACLAR

Gemi yapimlarinda genellikle saglam ve
nemli kogullara daha dayamkl olan agac-
lar tercih edilmistir. Buna karsm gemile-
rin boyutlar ve tiirleri de agac tiirii seci-
minde énemli bir kistas olmustur. Gemi
yvapimlarinda genellikle bilingli olarak,
gemilerin esnekligi ya da direnc kabiliye-
tine ve suya dayanikhhgina gore degisik
agac tirleri tercih edilmistir. Kisacasi o
donemde gemi yapim ustalarinin iglerini
cok iyi bilen ve nerede hangi aga¢c malze-
menin kullamlmasi gerektigi konusunda
tecriibeli insanlar olduklarm soylemek
mimkiindiir. Ticaret gemilerinde, suyla
dogrudan temas eden yiizeylerinde bii-
yilk oranda mese ve kestane agaclarmi
kullanmuglardir. Bazi gemilerde de Akde-
niz servisi, fistitkcam ve kizilcam tercih
edilmistir. Kadirgalarda ise biiyiik oranda

karacam ve sedir, yer yer de kestane agaclari kullanilmigtir (Tablo 1). Egri sisteminde-
ki agac kullanimi savas ve ticaret gemilerinde 6nemli farkhihklar gdstermistir. Ticaret
gemilerinde en ¢ok kullamlan agaclar mese, karaagac, disbudak, fistikcamu iken, kadir-
galarda cinar ve karaagaclar tercih edilmistir. Cinar ve karaagac ticaret gemilerinde cok
diisiik oranda kullamlmigtir (Tablo 1).

Omurga yapiminda da, ticaret gemilerinde biiyiik oranda mese yer yer de ¢inar, kaymn,
glirgen, kizilcam ve fistikcami kullamlnmistir. Kadirgalarda ise cinar tercih edilmistir.
Kavela yapiminda ise katirtirnagi calist ve mese agaclart hem ticaret hem de savas ge-
milerinde kullamilnugtir (Tablo 1). Gemilerin hangi kisimlarinda hangi agaclarm kul-
lamldiginin daha iyi anlagilabilmesi icin gemi parcalari agac cins/tiirlerine gore farkh
renklere boyanmigtir (Resim 2). Boylece, gemi kisimlarmin agaclari cok daha kolay
goriilebilmektedir.

- YK 12
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RESIM 2: YK12 NO.'LU TiCARET GEMIiSi. GEMi KISIMLARI, KULLANILAN AGAGLARIN CiNSiNE/TURUNE
GORE RENKLENDIRILMISTIR. KESTANE MAVi, MESE KAHVERENGINE VE DIGERLERI DE BASKA RENKLERE
BOYANMIS VE KISIMLARIN DAHA ACIK BiR SEKILDE GORULMESi SAGLANMISTIR.



. Dig kaplama : ic kaplama Egri sistemi Omurga Kavela
: | . (Fars) | |
Mese YK7, YK9, YK12, YK18, YKB, YK7, YK8, YKS, YKY7, YKL3, YK3, YKS,
YKI12, YKI8, YK27, YK31 YKI2, YK17,YK1S, YK18, YK12, YK13,
YK19, YK21, YK19, YK20, YK21, YK19, YK21, YK16, YK18,
YK26, YK27 YK26, YK27, YK28, YK27YK30, YK20, YK21,

YK30, YK32 YK30, YK31,YK32, YK31, YK32, YK25
A Y31 A - e o
¢ Kestane ©YKGB, YK7, YKS, YK31
5 VKO YKL, ? ?

YK18, YK20,

YK31, YK32,

..... YK30 ; ‘
¢ Qinar YKS, YKIS YKIB, 1 YKS YKS, YKIS,

YK25,YK36 ~ YKIB, YKI8
L YK19, YK21
YK36

: Digbudak YK12 YK3, YK12,

YK3 YK27, YK2S, ¢ YK27,

o YKIZYKIA »
¢ YKI2 YK20,

YKE, YK12

YK12,

- Katirtirnagi . YK3,YK13,

- : : T - L YKIB.YK2A....
. Karagam . YKI3 YKIB | YK3

Kizlgam TS

_ 7 e ...... TABLO 1: GEMILERIN ANA

¢ Fistikcam ¢ YKIO, YKIS, i © YKIO YKL YK27 YK17 ©  KISIMLARI VE BURALARDA

L OYKIZYK27. : : : . KULLANILAN AGAGLARIN

© Sedir YK25 ¢ GEMILERE GORE

: : : 5 : : . DAGILIMLARI. TABLODAKI

- Akdeniz L YKIO YK2G, % : : . YK YENIKAPININ

: . . KISALTMASI, RAKAMLAR DA
oLy ; Y30 ; ; : i . GEMILERIN NUMARASIDIR.
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GEMILERDE KULLANILAN
AGAGLARIN OZELLIKLERI

Gemilerde kullanilan agaclarin ozellikle-

ri, sirasiyla, dnce igne yaprakhlar sonra da
genis yaprakhlar seklinde verilmistir.

Cam (PinusL.)

Ulkemizde, bes cam tiirii dogal olarak ye-
tigir. Bunlardan ti¢ti, karacam (Pinus nig-
ra Arnold), kizilcam (Pinus brutia Ten.)
ve fistikcami (Pinus pinea L.) gemilerde
kullamlmistir. Bu tiirler icerisinde kizil-
cam en genis yayihish tiirdiir. Biitiin sahil
kesimlerimizde, deniz seviyesinden 1000
m yiikseltiye kadar ve vadi boylarinda ye-
tisir. Karacamlar, K. Marag ve Glimiisha-
ne hattmm batisindaki, Orta Anadolu’nun
step alanlar hari¢ tiim daglik kesimle-
rinde yayilir. Fistikcamlar1 da Ege ve
Akdeniz bolgelerinin agacidir. Bu tirler,
Avrupa ve Akdeniz cevresinde de genis
bir yayilis alania sahiptir. Camlarin cok
genis bir kullamim alani vardir. Insaat ke-
restesi, dograma, toprak ve su koprisi in-
saati, gemi gliverte dosemeleri, direk, tra-
vers, bayrak diregi, ambalaj sandig1, cira
ve yakacak odun gibi alanlarda kullanilir
(Bozkurt, 1971). Cam agaclari, kullamldi-
g1 gemilerin ana parcalar1 konumundadir.
Genel olarak gemilerin kaplamasi, egri

sistemi ve bazilarinin da omurga yapiminda tercih edilmisgtir.
+ Karacam; YK 3’tin ic kaplama, YK 13 ve YK 16nin dis kaplama kisimlarinda,
* Fistik camy; YK 15%in dis kaplamasi, YK 10 ve YK 27’nin dis ve i¢ kaplamala-
r1, YK 17'nin hem dis ve ic kaplamasi hem de egri sisteminde,
+ Kizilcam; YK 27'nin dis kaplamasi, YK 29'un egri sistemi ve omurgasi, YK
30’un da egri sisteminde kullanilmigtir (Tablo 1).

Akdeniz servisi (Cupressus sempervirens L.)

Akdeniz havzasinda tek tiirle temsil edilen servi agaclari, oldukca uzun ve diizgiin govde
yaparlar. Uzun zamandan beri yetistirilen servi agaclari, aym zamanda mezarhklarin da
simge agaclarmdan biridir. Yaltirik (1988), servi agaclarimin odunlari ¢ok sert ve daya-
nikh oldugundan, halk arasinda “giive girmez servi sandiklar1” olarak tin yapan sandik-
larin yapiminda kullanildigim belirtir. Servi agaclari, ticaret gemilerinden YK10, YK29
ve YK30'un dig kaplama kisimlarmda kullamlnugtir.

Sedir (Cedrus A.Trew.)

Sedir, Akdeniz havzasinda ic tiirle temsil edilir. Tiirlerden biri ve tarih boyunca en fazla
kullanilam Toros sediri (Cedrus libani A.Rich.) olup, Toros Daglar1 boyunca cok genis
bir yayilis alani vardir. Ikincisi Kibris sediri [ Cedrus brevifolia (Hooker fil.) Henry.],
Kibris'ta kiiciik bir orman halinde yetisir. Uciinciisii de Atlas sediri [Cedrus atlantica
(Endl.) Carr.] Akdeniz’in giineyindeki Cezayir ve Fas'in Atlas Daglar’nda yetisir. Sedir
agaclari cok dayanikli bir oduna sahiptir. O nedenle insaat ve gemi kerestesi, dograma,
katran tiretimi gibi kullanim alanlar1 vardir (Bozkurt, 1971). Tarihsel kayitlar, Toros se-
dirinin Akdeniz Bolgesi'nde gemi insaati, tapinak ve demiryolu yapiminda cok yaygin
bir sekilde kullanildigim gostermistir (Hafner, 1968; Aytug, 1970). Sedir agaclari, YK
25 No.'lu geminin dis kaplamasimin yapimimda kullamlnustir.

Mese (QuercusL.)
Meseler, 18 degisik tiirti ile Tiirkiyenin en énemli birkac agac cinsinden biridir. Ku-
zeyinden glineyine, dogusundan batisina step alanlar disinda Ttirkiye'nin hemen her



yerinde mese ormanlar vardir; ama cogu tarih boyunca tahribat gordiigiinden bozuk ya
da gen¢ orman niteligindedir. Belgrad Ormani’nda ise ¢ok diizgtin, uzun boylu ve gemi
yapimi icin oldukca elverisli olan mese agaclari bir orman olusturur (Resim 3). Mege-
ler, Avrupa'nin da en 6nemli agaclarindan biridir. Mese agaclariin govdelerine bakil-
diginda 6z ve diri odun olarak adlandirilan gévdenin dis tarafina yakin yerde acik renkli
diri odunu, gévdenin i¢ tarafinda da koyu renkli 6z odunu gérmek miimkiindiir. Daha
yumusak ve dayaniksiz olan diri odun kism oldukca ince, sert; cok daha dayanikh olan
0z odun kismi ise ¢cok daha genistir. Bu 6z odun kismi ayni zamanda bocek, mantar, nem
gibi olumsuz kosullara direncli oldugundan, mese agaclar tarih boyunca, hemen he-
men her alanda kullamlmistir. Mese agaclart ak meseler kirmzi meseler ve her dem ye-
sil meseler olarak tice ayrihir. Bozkurt’a (1971) gore ak mese odunlari agir, 6z odun kismi
dayanikli, agac¢ ekseni yoniindeki basinca karsi direnci yliksek, orta derecede elastiki,
yitksek oranda sok direncine sahiptir ve iyi civi tutar. Bu nedenle yapi kerestesi, koprii
ingaaty, kiictik gemi ingaati, araba yapimu, zirai aletler ve makine imalatinda; mobilya,
agac parkeler, cit kaziklari, travers yapiminda ve ayrica odun kémiiri ile yakacak odun
olarak kullamlir. Kirmizi meseler, ak meselere gore daha sert ve daha elastiki odunlara
sahiptirler ve diren¢ bakimmdan degeri daha diisiiktiir. Bunlar da ak meseler gibi kulla-
nilmakta iseler de, genellikle daha az tercih edilirler (Bozkurt, 1971). Her dem yesil me-
selerden sadece pirnal mesesi, uzun boylu agac¢ formunda olup, kullanmim alam ¢ok azdir.

Yenikapr'nin ticaret gemilerinde en ¢ok ak megelerin kullamlmis olmasi da, gemi yapi-
mimni gerceklestiren ustalarin mese agaclarim da bilingli bir sekilde tercih ettigini ortaya
koyar. Meseler gemilerin hemen her kisminda kullanilmigtir (Tablo 1).

Anadolu kestanesi (Castanea sativa Mill.)

Kestane agaclari da, Karadeniz daglarmm alt kesimlerindeki nemli bolgelerde ve aym
zamanda Belgrad Ormani’'nda orman olusturan bir agactir (Sekil 3). Balkanlar ve
Avrupa’da da cok 6nemli bir yayilisi vardir.

Meselerde oldugu gibi kestane agaclarinda da, odunu olusturan ve agacin yasanu icin
gerekli olan suyu kokten yapraga tagiyan su borularmm dizilisi ve agacm diger eleman-

RESIM 3: iSTANBUL'UN HEMEN KUZEYiNDEKi BELGRAD ORMANI. EN
ONDE GURGEN, ARKASINDA MESE, ONUN DA ARKASINDA KESTANE
VE YUKARILARDA KAYIN, DERE KENARLARINDA DiSBUDAK VE
KIZILABAG iLE YER YER KARAAGAGLARIN BULUNDUGU BiR ORMAN,
BU AGAGLARIN HEPSi GEMi YAPIMLARINDA KULLANILMIS.
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larinin 6zellikleri, bunlarin daha direncli

bir yap1 kazanmasi saglanstir. Ozel-
likle kestane agaclarinda diri odun kismi
cok daha dardir. Koyu renkli ve cok daha
direncli olan 6z odunu kismi daha genis,
bocek ve mantar gibi zararhlarm oduna
zarar vermesini 6nleyen maddelerle dolu
oldugu icin bu etkilere karsi cok daha uzun
stire dayamkhdir. Hatta su icerisinde bile
yiizlerce yil bozulmadan kalabilir. Boz-
kurt (1971), kestane odununun orta derece
sert, orta derecede agir, egilme yetenegi
diisiik, tanen bakimindan zengin oldugunu
ve bu nedenlerle de odunun yapi kerestesi,
gemi yapimi, fici imalaty, alet (kazma, kii-
rek) sapi, sepet imalati, odun komurii ve
yakacak olarak kullanildigini belirtir. Bu
nedenlerden dolayr kestane de, gemilerin
ozellikle dis kaplama kisimlarinda biiyiik
oranda tercih edilmis bir agactir.

Cinar (Platanus L.)

Anadolu ve cevresinde, ¢iar agaclarinin
bir tiirti olan dogu ¢inar1 (Platanus orien-
talis 1..) dogal olarak yetisir. Cinar agac-
lar, genellikle nemli bolgelerde ve nemli
vadilerde, dere ve mrmak kenarlarinda
yasayan agaclardir. Serbest blyidigi
zaman cok genis tepe yapan bu agaclar,
stkisik bir durumda oldugu yerlerde ise

diizglin ve uzun boylu bir yap1 olustururlar. Cinar odunlart mantar saldirilarma kars:
hassas oldugu icin genellikle tercih edilmez. Kaplama, mobilya, parke, el aletlerinin sap-
lar, kiiciik kutu ve fict malzemesi olarak kullanilir (Bozkurt, 1971). Willich (1821 s.107),
dogu ciarmin Asya ve Levant'ta yetistigini ve gemi yapiminda kullanmildigini belirtmistir.
Sonuclar, Bizans Donemi kadirga yapimlarinda da egri sistemi ve omurganin ana malze-
mesini olusturdugunu ortaya koymustur.

Kayin (Fagus L.)

Kaymn agaclari, Anadolu ve Avrupa’da iki tiirle temsil edilirler: Dogu kaymi (Fagus ori-
entalis Lipsky.) ve Avrupa kaym (Fagus sylvatica L.). Her iki tiirtiin odunu da birbirine
cok benzedigi i¢in, odunlarindan ayirt etmek olanakl degildir (Schweingruber, 1988). Bu
iki tiirden ilki olan dogu kaymi tilkemizin kuzey daglari boyunca cok genis bir yayilisa sa-
hiptir; aym zamanda Istanbul-Belgrad Ormani'nin da ana agaclarmdan biridir. Bozkurt
(1971) kaym agaclarinin mobilya, alkollii olmayan maddelere ait ficilar, parke, ayakkabi
kalibi, ambalaj sandi81, oyuncak, sandal ve firin kiirekleri, alet saplari, ayakkabi tabanlari,
is ve marangoz tezgahlar, direk, yakacak odun ve komiir yapiminda kullamldigini belirt-
migtir. Kayin agaclari, YK 12 ve YK 20 No.'lu gemilerin omurga yapimda kullanilmistir.

Karaagacg (Ulmus L.)

Karaagaclarm iilkemizde, {ic tiirii dogal olarak yetisir: Ilki, sadece Trakya'min Bulga-
ristan simria yakin yerlerde yetigsen hercai karaagac (Ulmus laevis Pall.), ikincisi cok
yaygin olarak goriilen ova karaagaci (Ulmus minor Mill.) ve tictinctsii de daghk kesim-
lerde yetisen dag karaagacidir (Ulmus glabra Huds.). Bu tic tirtin odunlaridaki ayrim
cok belirgin olmamakla beraber, 6zellikle ova karaagaci daha yaygin bir sekilde kulla-
nmlmaktadir. Karaagaclar cok degerli bir odun yapisina sahiptir. Kullanim yerleri genel
olarak mobilyacilik, kaplamacilik, araba ve vagon yapimi, gemilerin i¢ kisimlari, parke
ve tornacilik, fici ve kutu yapimdir (Bozkurt, 1971). Yenikapi gemilerinden 6zellikle ka-
dirgalari (YK 13 ve YK 16) egri sisteminde cok yogun olarak kullanilmustir. Ticaret
gemilerindende YK 3, YK 27, YK 29'un egri sisteminde yer yer tercih edilmistir. Ayrica,
YK 27’inin omurgasimda da kullamlnmustir.



Giurgen (Carpinus betulus L.)

Giirgen, Anadolu’nun kuzeyi boyunca, Balkanlar ve Avrupa’nin 6nemli agaclarindan bi-
ridir. Istanbul-Belgrad Ormani’nda mese, kestane gibi agaclarla birlikte orman olustu-
rur (Sekil 3). Giirgen agaclarmim govdeleri genellikle diizgtin degildir. Bozkurt (1971)

odununun agir, sert, orta derecede egilme direncine ve son derece yiiksek sok direnci-
ne sahip oldugunu ve et kiitiikleri, tokmaklar, alet saplari, kizak, ayakkabi ¢ivileri, ziraat
aletleri, yakacak odun ve kdmiir yapiminda kullanildigini belirtmistir.

Giirgen agaclari da, YK 6 ve YK 12 No.lu gemilerin omurga yapimlarida kullamlmistir.

Disbudak (Fraxinus L.)

Disbudaklarin dort tiirti tilkemizin nemli orman alanlari ve dere kenarlarinda dogal yeti-
sir. Bunlardan ikisi sivri meyveli disbudak (Fraxinus angustifolia Vahl.) ve Avrupa disbu-
dagi (Fraxinus excelsior 1..) yaygim olup, gemilerde kullanilan agaclar bu tiirlere ait olabi-
lir. Disbudak odunlari oldukca dekoratif bir yapiya sahiptir. Spor malzemeleri, alet sap-
lari, mobilya, vagon, sandal kiirekleri (Bozkurt, 1971) ve siis esyalart yapiminda kullanilir.
Yenikapr'nin ticaret gemilerinden YK 3’tin egri kisimlarinda, YK 12'nin de egri ve ic
kaplama kisimlarinda yer yer kullamlnuglardir. Ayrica YK 12 No.'lu gemide, yelken ya-
tagi, disbudak agacindan yapilmistir (Akkemik, 2008).

Ceviz (JuglansL.)

Ceviz, tilkemizin Dogu Anadolu Boélgesi'nde dogal olarak yetigsen, buna karsin hemen
her bolgede kiiltiire ahmmis olan bir agactir. Odunu ve meyvesi son derece degerli olan
ceviz agaclart oldukea genis bir tepe olusturur. Bozkurt (1971) ceviz agaclarinin kapla-
macilikta ve masif mobilya yapiminda kullamldigini belirtir. Ceviz agaclari, Yenikapi
gemilerinden sadece YK 12 No. lu geminin egri yapiminda kullanilmig olup bir onarim
esnasinda eklenmis oldugu diistintilmektedir.

Katirtirnagi (Spartium junceumL.)
Katirtirnagi, tiim Akdeniz havzasmda genis bir yayihsi olan calidir. Gemilerde kulla-
mmu ile ilgili herhangi bir bilgiye rastlanmamis olmasina karsin, Yenikapt gemilerinin

kavela yapiminda ¢ok yaygin bir sekilde
kullanildigy tespit edilmistir. Bu da olduk-
ca ilging ve yeni bir bulgudur. Katirtirna-
g1, odununun esnek olmasi ve herhangi bir
yontma islemi gerektirmemesi nedeniyle
tercih edilmis olabilir.

GEMILERIN ORIJiNi

Gemilerde kullanilan agaclar, genellikle
genis yayihsl olup, ceviz, sedir, karacam,
fistikcanm ve servi disinda digerleri Mar-
mara cevresinin agaclaridir; bununla be-
raber, Avrupa, Karadeniz ve Balkanlar
boyunca da yayihislar1 vardir. Gemilerde
genellikle genis yayihsh agaclarin kulla-
nilmis olmasi ve gemilerin yapim dénem-
lerinde odun ticaretinin de varligi nede-
niyle, gemilerin hangi bolgede yapildigi-
ni, agac tiirlerine gore tespit etmek olduk-
ca glictlir. Gemi ahsabinda dendrokrono-
lojik analizler de yapilamadigindan, yak-
lasik bir bolge tespiti de yapilamanustir.
Buna karsin, ¢zellikle mese, kestane, giir-
gen ve kayin gibi agaclari kullanildigi ge-
miler, kesin olmamakla birlikte Marma-
ra; kizilcam, sedir ve fistikcami kullamla-
rak yapilan gemiler de Ege/Akdeniz ori-
jinli olabilir.
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TESEKKUR

istanbul-Yenikapi kazilarinda cikarilan gemilerden 27'sinin ahsap cins/ttir teshisleri, is-
tanbul Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri Koordinasyon Birimi tarafindan des-
teklenen 12155 No.'lu Arastirma Projesi kapsaminda gergeklestirilmektedir.

PROF. DR. UNAL AKKEMIK

1968 Tokat dogumlu olan Unal Akkemik, 1991 yilinda istanbul Universitesi Orman Fa-
kiltesi Orman Muhendisligi Bolumi'nden mezun olduktan sonra, 1992 yilinda ayni bé-
Limiin Orman Botanigi Anabilim Dali'nda arastirma gorevlisi olarak gérev aldi. Bu bo-
limde 2003 yilinda dogent, 2009 yilinda da profesor unvani kazandi.

Prof. Akkemik, agaclarin dis ve i¢ yapilari, agag halkalari ile gegcmis donem kurak ve ya-
gisti yillarin saptanmasi, tarihi yapilarin yapim/onarim tarihlerinin belirlenmesi, degisik
ortamlardan elde edilen ahsaplarin cins/tlr teshisleri, fosillesmis agaglarda cins/tur
tayinleri gibi konularda calisiyor. Son yillarda Anadolu'nun iklim tarihi, istanbul-Yenikap!
kazilarinda bulunan gemilerin cins/tir tayinleri, Tokat ve cevresindeki 6nemli tarihi ya-
pilarin yapim tarihlerinin saptanmasi ve Seben Fosil Ormanini olusturan agaglarin cins/
tlr tespitleri Uizerinde projeler ylrutiyor.

Basta Turkiye Ormancilar Dernegi ve CEKUL olmak (izere, cok sayida sivil toplum &r-
gutiinde aktif gérevler ylruten, gogu uluslararasi 50'den fazla 6zglin arastirma yayin-
layan Akkemik, Turkiye'nin son 900 yillik yagis tarihinin ortaya konmasinda énemli kat-
kilar sagladt.

iU Orman Fakdiltesi Yonetim Kurulu Uyeligi ve Ormancilik Meslek Yiiksekokulu Miidir-
Lig gbrevlerinde bulunmus olan Akkemik, halen iU Orman Fakiiltesi Orman Botanigi
Anabilim Dali Baskanligini ylrttdyor; bilimsel proje-yayin calismalarinin yani sira, bitki-
lerin tanimi, odun anatomisi ve tanimi, bitki morfolojisi, agaglarin biylime ve gelisme-
leri ile dendrokronoloji ve dendroklimatoloji gibi konularda énlisans, lisans ve lisanstis-
tu dlzeylerde dersler veriyor.



S " - ]
o~k TOmRn

METRO KAZI ALANINDA ORTAYA GIKARILAN BiZANS DONEMi AHSAP iSKELE KAZIKLARI. LIMAN iCiNDE MS 5-11. YUZYILLAR ARASINA TARIHLENDIRILEN AHSAP iSKELELERDEN BiRi.
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PROF. DR. UZLIFAT 6zGUMUS!
SERRA KANYAK M.A.2

1 Dogus Universitesi Sanat ve Tasarim Fakdiltesi

2 Rahmi M. Kog Muizesi Diizey Bakim Onarim Atélyeleri

MARMARAY-SIRKECI KAZILAR
CAM BULUN TULAR]

RESIM 1: HELLENISTiK ALABASTRON;
HELLENISTIC ALABASTRON (ENV.
BMK'08 /424).
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MARMARAY-Metro In§aat1 Projesi cercevesinde Sirkeci’de HMK, BMK, CMK ve
SMK alanlarinda devam eden kazilarda yaklasik 2000 y1llik bir stireci kapsayan yiizler-
ce cam kirgr ortaya cikmigtir. Bu cam parcalari her donemin en giizel 6rneklerini icer-
mektedir.

Genel olarak baktigimizda Sirkeci bolgesindeki tiim kazi alanlarinda en az érnege rast-
ladiginiz zaman dilimi Hellenistik Dénem’dir. Bu déneme ait birkac dokiim ve mozaik
cam parca, ayrica bir i¢ kahp amphoriskos bulunmustur (Resim 1). Roma dénemine ait
en sira digt buluntu ise Ennion kaseleridir (Resim 2, tist). Bu seriye dahil olan camlarm
actk mavi 6rnekleri kirik parcalar halinde ele gecmistir. 6 cm ytiksekligindeki bu parca-
lar kaliba iifleme teknigiyle elde edilen kabartma bitkisel bezemeler tasir. Bezemelerin
arasinda ‘tabula ansata’ icinde Grekce harflerle “Ennion yapti” yazilidir. Diinyada az
rastlanir olmalar1 bakimindan bu buluntular cok énemlidir.

Roma Donemi'nden itibaren (1-4. yiizyillar) buluntularin yogun bicimde artigina ta-
nik oluyoruz. Cok rafine ve temiz malzemeden yapilmig renksiz tirtinlerin yani sira cam
harmanma istenmeyen metal oksitlerinin karigsmasiyla renklenmis mavimsi, yesilimsi,
sarimst, damarli ve oliv renklere de rastlamaktayiz. Ozellikle renkli olarak imal edilmis
turkuaz, kobalt mavisi, mor ve amber camlar1 da gormek miimkiindiir. Roma giinliik ya-
santisinin tipik esyalarindan olan serbest veya kahba tiflenmis koku siseleri, bardaklar,
kadehler, kaseler ve burma bilezikler cogunlugu teskil eden malzemelerdir. Kalin cidar-



I1, kaliplanng késeler (Resim 2, alt), enine yivli veya oval yiizeyler halinde kesme beze-
meli litks camlara ait parcalar da ele gegmistir.

Sirkeci kazilarinda yogun miktarda Bizans cami da bulunmustur. Bunlar giinliik ya-
samda kullanilan esyalardir. Renkler genellikle canli tonlardadir: Yesil, oliv, amber,
sari1-yesil cok miktardadir. Renksiz érnekler azdir, bunlarda cok rafine bir iscilik go-
rillmektedir. Ozellikle dokme diiz pencere camlart habbeli olmakla beraber renksiz-
dirler. Bazilarinin kenari taglanmistir (carkla sekillendirilmig). Bunlar muhtemelen
Sirkeci’deki 6nemli bir yapidan kalan camlar olmahdir. Tamamlandigi zaman yarim
daire veya ticgen bicim verebilecek érnekler de mevcuttur. Kalinliklar1 3-5 mm arasin-
dadir. Pencere camlari sadece dokme diiz camlardan ibaret degildir. Ayrica silindir cam
ve gobekli camlardan da bahsetmemiz gerekmektedir. Gobekli camlar az sayidadir, ge-
nelde acik yesildir. En cok sayrya sahip pencere camlar silindir camlardir. Yesilin ve
sarmm tonlarinda tretilmiglerdir. Kalmhklar: 1-3 mm arasinda degismektedir. Yogun
paralel habbelerle karakteristik bir yapilar1 vardir. Silindir camlar ve dokme diiz camlar
gobekli camlarin aksine kalin olduklari icin yar1 saydamdirlar. Ayrica gobekli camlar-
dan daha cok habbe icermektedirler.

Bizans buluntularindan iki 6rnek cok nadir mimari parcalar olup biri mozaik camdan,
digeri altin varakh camdan yapilmis duvar plakalaridir.

Marmaray kazilarinda en yogun rastlanan bicim kadehlerdir (Resim 3, iist). Benzer-
lerine dayanarak 6-7. yiizyillara tarihlenebilirler fakat bicimlerin stirekliligi gz 6ntine
alinirsa daha gec tarihlerde de ayni formlarin kullanilmis olmasi ihtimal dahilindedir.

Bizans Dénemi'ne tarihlenen bir diger buluntu grubu kandillerdir. Bunlar ici bos saph
kandiller , boncuk dipli kandiller, kulplu kandiller ve konik kandillerdir. Genel olarak
renkler yesil ve sarinin tonlarindadir. Ozellikle konik kandiller (bunlarin icki kabi ola-
rak kullanilmalar1 da miimkiindir) iscilikleri acisindan son derece kaliteli tirtinlerdir.
Bazilar1 enine yivler halinde kesme dekorlu, bazilar1 da kobalt mavisi cam damlalarla

RESIM 2: ENNION KASESi VE KABURGALI KASE; ENNION
CUP AND RIBBED BOWL (ENV.BMK'08/425;BMK’08 /441).

RESIM 3: BIZANS KOKU SiSESI VE KULGELER; BYZANTINE
FLASK AND CHUNKS (ENV.SMK'09/514;SMK'09-ET/1668).
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RESIM 4: SURNAME-i HUMAYUN: CAM iSGILERi;
GLASSMAKERS.

RESiM 5: 0SMANLI CAMLARI; OTTOMAN GLASSES
(ENV.SMK'09/341;MK'06/717).

beneklidir. Diger kandil bicimleri daha ge¢ donemlere ait olabilmekle beraber konik
kandiller Ge¢ Roma veya Erken Bizans donemlerine tarihlenebilir (5. yiizyil).

Bizans camlarmin en kalabalik grubu kiilce parcalaridir. Kilolarca oliv, amber, yesil,
turkuaz, kobalt mavisi, acik mavi, sari-yesil ve mavi-yesil kiilce parcasi ele ge¢mistir
(Resim 3, alt). Bunlar yeniden eritilerek sckillendirilmek tizere ithal edilmis olmahdir.
Ayrica cok miktarda kirik bardak, kase dipleri, siseler, sade ve burma bilezikler bulun-
tular arasinda sayilabilir.

Sirkeci kazilarinda cok miktarda Osmanh cami da bulunmus olup bunlar Osmanh cam-
cihgmin tarihi acisindan cok biiylik 6nem tagimaktadir. Séyle ki, biz Osmanh camcih-
gim belli amaclarla hazirlanmig Surname-i Hiimayun (1582) (Resim 4) ve Surname-i
Vehbi (1820) (Resim 6, sag) gibi minyaturlii kitaplardan, narh defterlerinden (1640 ta-
rihli narh defteri), seyahatnamelerden (Evliya Celebi Seyahatnamesi), tereke defterle-
rinden, hatta baz1 gazetelerden (Takvim-i Vekayi, 19 Ocak 1847) takip edebiliyorduk.
19. ylizy1la ait Beykoz camlariimn disinda Osmanl camlarm gérmek miimkiin degildi.
Kiiciik bir grup Osmanh cam Polyektos Kilisesi kazilarinda bulunmus, fakat detayh ca-
hisiimamistir. Sirkeci’deki kazilarda ise, kirik parcalar halinde de olsa bunlarin her tipi-
ne yogun olarak rastlanmstir. Bunlarin erken 6rnekleri (15. ytizyil) spiral kaburgal si-
selerdir. Boyunlarinda bir bogum yer almaktadir. Uretildikleri teknik itibariyla Abbasi
camlarini hatirlatmakla beraber renkleri ac¢isindan Bizans camlarma ¢ok benzemekte-
dir. Oliv, kahverengi ve sari renkli camlarin malzemesi Bizans dénemine tarihlenen ob-
jelerle hemen hemen aynidir. Bu da Osmanh ve Bizans ustalariin birbirlerinden pek de
uzak olmadiklarim gostermektedir. Daha sonra siselerin boyutlar: epeyce bliytimiis, se-
killeri degismis ve renklerin tamam turkuaza donmastiir (16-17. yiizyillar).

Osmanli Donemi cameiligi devlet tarafindan desteklenen ve belli kurallara baglanan bir
sanayi olarak diistiniilmelidir. Cam ustalari ise degisik zamanlarda sehrin belirli bolge-
lerinde toplanmistir. Yazih kaynaklarda adi gecen veya kazilar sonucu ortaya cikan bu
bolgeler Bakirkoy, Sultanahmet, Tekfur Sarayi, Sirkeci ve Beykoz'dur. Ayrica aynaci-



larin, sige ve pencere cami ustalarinin ayri ayri imalathanelerde tiretimde bulundukla-
rim da 6@reniyoruz. Sirkeci’deki buluntular da bu bilgileri destekler mahiyette goriin-
mektedir. Cam tirtinlerin arasinda en yiiksek sayiy1 siseler teskil etmektedir. Bu sisele-
rin yerli olup olmadig1 hakkindaki en 6nemli referansimiz Surname-i Hiimayun minya-
tirleri, Surname-i Vehbi minyatiirleri ve Uskiidar 111. Ahmet Cesmesindeki kabart-
malardir. 16-17. ylizyillara tarihlenen tabakalarda bulunan camlar bu minyatiirlerdeki
gibi turkuaz renkli, bazilar1 kaburgali, bazilari ise sadedir (Resim 5-6). Tamami homo-
jen bir yap1 gostermektedir. Bitmis Girtinlerin yani sira tiretim sirasinda bozulmus par-
calar da ele ge¢mistir. Erimis cam mamuller, 1s1 sokuna ugramis objeler, katmanlar ha-
linde sekilsiz topaklar, hatali iirtinler ortaya ¢ikarilmistir. Bu tiir atik camlarm varhgi bir
cam iiretim faaliyetine isaret etmektedir ve bu malzeme yeniden eritilmek iizere top-
lanmis olmahdir.

Sirkeci kazilar1 buluntusu camlarin, minyatiirlerdeki 6rneklere bu derece benzeme-
si, kazi alanlarinda tiretim artiklarinin bulunmasi, bu camlarin yerli tirtin oldugunu or-
taya koymaktadir. Daha dnceki yayinlarda Osmanhda cam tretiminin Venedik’e bagh
olarak gelistigi, hatta Surname-i Hiimayun'da goriilen cam ustalarmm Osmanh kiyafe-
ti giymis Venedikli camcilar oldugu iddialar1 da Sirkeci buluntular1 sayesinde artik ge-
cerliligini yitirmis bulunmaktadir.

19. ylizyillara ait camlar ise daha farkhdir. Renkleri daha iyi agartilnus, neredeyse renk-
siz diyebilecegimiz 6rnekler bile tiretilmistir. Bu da camciligin zaman icinde gelistigini
gostermektedir. Beykoz camlarmin renksiz 6rnekleri cok sayidadir, 6zellikle yastik ta-
banlar dikkati cekecek yogunluktadir (Resim 7, tist). Bunlar giilabdan veya ibriklere ait
kaidelerdir. Bir dérnek ise kobalt mavisidir (Resim 7, alt). Beykoz camlarinin yani sira
kesme dekorlu Avrupa camlar1 da vardir, bunlar daha ¢ok Bohemya iirtinii gibi goriin-
mektedirler fakat yerli tiriinlerden oldukca farkhdirlar.

Sirkeci kazilarinda Venedik camlar1 da bulunmustur. Bu da son derece dogal bir olay-
dir. Soyle ki, Osmanh arsivlerinde bat1 diinyasindan cam ithal edildigi sikca vurgula-

RESIM 6: OSMANLI SiSE VE SURNAME-i VEHBI
MiNYATURU; OTTOMAN FLASK AND SURNAME-i
VEHBI MINIATURE (ENV.HMK'06/714).

RESIM 7: BEYKOZ CAMLARI; BEYKOZ-WARE
(ENV.SMK'07/630;SMK'07/628;SMK'08/614).
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RESIM 8: VENEDIK KANDIL, VAZO, PENCERE CAMI;
VENETIAN LAMP, VASE, WINDOW GLASS

(ENV. HMK'06/859; HMK'06/858; HMK'06/865;
HMK'06/873; BMK'09/460).

nan bir konudur. Istanbul’un en islek semtlerinden olan Sirkeci ve Tahtakale civarinda
italyan kokenli ailelerin ikamet ettikleri bilinen bir seydir. Ozellikle Venedik, Ceneviz,
Pisa ve Amalfililer’in kendilerine ait mahalleleri vardir. Bu Italyan sakinler Bizans Do-
nemi'nden beri ticaret yapma amaciyla Istanbul’da bulunmaktaydilar. Galata’da depo-
lar1 ve ticarethaneleri bulunuyordu. Aileleriyle birlikte oturduklari evlerinde de kendi
memleketlerinden getirdikleri esyalari, 6zellikle cam malzemeleri kullanmalari ¢cok do-
galdir. Kaldi ki, daha énce soyledigimiz gibi bu cam egyalar Osmanh ithalatinm énemli
bir parcasimi teskil ediyordu.

Venedik cam érnekleri cogunlukla 16-17. ylizyillara ait malzemeyi icermektedir. Mar-
maray Metro kazilar1 yapilana kadar bu tarz camlar1 sadece mizelerde ve yaymlarda
gormekteydik. Bir miktar buluntu da Sarachane kazilarinda ele gecmistir. Sirkeci bu-
luntular ise cok sayida olmalart bakimindan 6nemlidir. Bunlar 6zellikle 16. yiizyilin en
tipik formlarma ait érneklerdir. Hatta 1583 yilinda Adriyatik Denizi'nde batan Gagia-
na adli Venedik ticaret gemisinden cikan camlarla birebir benzerlik gostermektedirler.
Camlarin renkleri ve tonlari, malzemenin yapisi, kullanilan formlar hemen hemen ay-
mdir. “Gnalick Wreck” adiyla tanminan bu batigin tagidigi binlerce camin bir kismi cika-
rilip yayilanmstir. Bu geminin buluntularindan aslan kabartmal kadeh sap1, kabur-
gali kadeh sap1 ve ici bos kaideli kadeh aym kaliptan ¢cikmiscasina Sirkeci malzemesi-
ne benzer 6rneklerdir.

Filigranli kaplar Venedik camlari icindeki en kalabalik gruptur (Resim 8, sol). Vazo,
kase, kadeh veya kandil formlar1 dikkat ceker. Sirkeci camlarma cok benzeyen sarmal
cubuklu camlarin (vetro a fili veya latticinio) 6zellikle camilerde kullanilmak tizere Ve-
nedik el¢isi Marc Antonio Barbaro araciligi ile Sokollu Mehmet Pasa tarafindan siparis
edildigine dair kayitlar da vardir (11 Haziran 1569). Pasa 300 adet Iznik kandili tipinde
genis karmbh, disa déniik agizh kandil, 300 adet cesendello, 300 adet biiyiik cesendello
olarak toplam 900 kandil istemistir. iznik tipi kandillerin bazilar1 opak beyaz cubuklu,
bazilari da sade olacaktir. Riickert’in bahsettigi ve bugiin Topkapi Sarayi’nda olan kan-
diller, 1smarlanan bu kandillere ¢ok yakin érneklerdir. Buradan da anlasihyor ki, bu tip



camlar 16. yilizyillda son derece modaydu. Sirkeci kazilarinda Venedik kaynakli pencere

camlar1 da bulunmustur. Bunlar dairevi, yesilimsi, amber ve yesil renklidir, tizerleri bal
petegi kabartmahdir (Resim 8, sag). Dokiim veya kahba tiflenerek tiretilen bu camlarm
yakin benzerleri Gnalic Wreck buluntular arasinda da yer almaktadir.

Biitiin bu buluntulara ilaveten kobalt mavisi bir kadeh parcas, spiral kulplar, kavanoz
parcalary, kadeh ayaklar1 ve saplar, agiz kenarlari, govde parcalari ve siirahi kapaklar:
da buluntular arasinda sayilabilir.

Goriildigii gibi Marmaray-Sirkeci kazilar1 kapsaminda Istanbul’da cam tiretimi ve cam
kullammi konusunda gercekei bir profil ¢cikarmak miimkiin olmustur. Yine degisik d6-
nemlere ait camlar, Sisecam Arastirma Merkezi uzmanlar1 tarafindan incelenmis ve
elektron mikroprob analizleri yapilmigtir. Bu bolgede devam eden kazilardan ¢ikacak
yeni malzemeler Istanbul cameihg konusunda daha fazla aydinlanmanz saglayacaktir.

TESEKKUR

Sirkeci kazilari cam buluntularinin degerlendirilmesi ve yayinlanmasi konusunda gerekli
izni veren ve calisma olanagi saglayan istanbul Arkeoloji Miizeleri Miidurt Zeynep Kizil-
tan ve Mudur Yardimcisi Rahmi Asal'a, Sirkeci Kazilari Alan Sorumlulan Gigdem Girgin,
Nihal Hanim Erhan ve Stileyman Eskalen'e, kazi slirecine ait bilgileri ile bizi yonlendiren
arkeologlar Nurcan Calik, Burge Tiiz, Nilgiin Ornek ve Ece Keskin Kahyeoglu'na tesek-
kirlerimizi sunuyoruz. Ayrica, bitlin dénemlere ait degisik cam drneklerin elektron mik-
roprob analizlerinin yapilmasi konusunda ilgilerini ve yardimlarini esirgemeyen Sisecam
yetkilileri Ekrem Barlas, Dr. Yildiim Teoman, Dr. Esref Aydin ve E. Burak Izmirlioglu'na
ayrica tesekkir borgluyuz.
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3Gill (2002), s.225.
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6Saldern (1980) .89 no 657-666; Lightfoot (2007), 5.192; Oliver (1980), s.150 no 268; Ozgiimiis (2008) Tafel XXVII Fig.4.
7Gill (2002) .65 no 170: Fig.2/4; 171 Fig.2/5.
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PROF. DR. UZLIFAT CANAV-0ZGUMUS

1961'de istanbul'da dogdu. 1978-1982 yillari arasinda istanbul Universitesi Edebiyat
Fakultesi Estetik ve Sanat Tarihi Kiirstist'nde egitim gordi. 1984'te ayni bolimde mas-
ter derecesini aldi. Doktorasini 1985-1991 tarihlerinde Mimar Sinan Universitesi Bati
Sanati ve Gagdas Sanatlar Anabilim Dali'nda yapti. 2000 yilinda dogentlik, 2010'da pro-
fesorluk derecelerini aldi.

iznik Cini Firinlart kazisi, Nif (Olympos) Dagi kazisi, Sinop-Balatlar Kilisesi kazisi ve iznik
Tiyatro kazisina, Marmaray-Sirkeci kazilari cam malzeme degerlendirme galismalarina
katildi. Association Internationale pour |'Histoire du Verre Uyesidir.

Antik cam eserlerden olusan Sisecam Koleksiyonu Katalogu'nu hazirladi. Anadolu kay-
nakli cam malzeme ile ilgili ulusal ve uluslararasi toplantilarda sunulmus bildirileri,
makaleleri ve “TSCFAS Cam Eserler Koleksiyonu” (istanbul, 1985) ile “Anadolu Camci-
Lig" (Istanbul, 2000) adli iki kitabi vardir.

SERRA KANYAK M.A.

1994 yilinda Besiktas Kiz Lisesi'nden mezun oldu. Yildiz Teknik Universitesi Meslek
Yiiksekokulu Restorasyon Programi'ndan 1998'de mezun olan Kanyak, istanbul Uni-
versitesi Tasinabilir Kalttr Varliklarini Koruma ve Onarim B&lUm{'nt 2002 yilinda ta-
mamladiktan sonra Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi
Seramik ve Cam Tasarimi Bslimu'nde yiksek lisans egitimi yapti.

Teorik ve pratik olarak; demir, seramik, bronz, altin, gimus, kagit, cam ve ahsap ma-
teryallerin konservasyonu ve restorasyonu konusunda uzman olan Kanyak, Enez,
Van-Yukari Anzaf Kalesi ve Yoncatepe kazilarina, istanbul Surici Arkeolojik Yiizey Aras-
tirmalari'na katildi. Son olarak Marmaray-Sirkeci kazilari cam malzeme degerlendir-
me c¢alismalarina katilan Kanyak'in Anadolu kaynakli cam malzeme ile ilgili cok sayida
makalesi, ulusal ve uluslararasi toplantilarda sunulan bildirileri vardir.
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VEDAT ONAR?, GULSUN PAZVANT?,
HASAN ALPAK3, ALTAN ARMUTAK*
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10 Veteriner Fakiiltesi Anatomi Anabilim Dali
21U Veteriner Fakultesi Anatomi Anabilim Dali

3 IU Veteriner Fakiltesi Veteriner Hekimligi Temel Bilimler Bélim Bagkani
U Veteriner Hekimligi Tarihi ve Deontoloji Anabilim Dali Baskani

KONSTANTINOPOLISTN HAYVANLARI
YENIKAPI ME TRO VE MARMARAY
KAZISINDA ORTAYA CIKARILAN HAYVAN
SKELE T KALINTILAR

HAYVAN kalintilar1 Yenikapi istasyo-
nundaki kazi alanindan cikarilan bagh-
ca arkeolojik buluntu gruplarindan birini
olusturur. Bu anlamda Yenikap1 kazi ala-
n1 muazzam bir hayvanat bahcesini an-
dirmaktadir. Bu muhtesem bahcenin sir-
lar1, arkeoloji ve zoolojinin yontemlerini
harmanlayarak ge¢cmiste yasamig insan ve
hayvanlar arasindaki iliskileri inceleyen
arkeozooloji bilimi sayesinde aciga cika-
rilmaktadir.

Yenikapr kazilarindan elde edilen bin-
lerce hayvan kalintis1 Kiiltiir ve Turizm
Bakanhgi Kiltir Varhklart ve Mizeler
Genel Miudirliginiin izniyle Istanbul
Universitesi Veteriner Fakiiltesi Anatomi

Anabilim Dali Osteoarkeoloji Laboratuvarimda incelenmistir. Arkeozoolojik caligma-
lar TUBITAK tan alinan proje destegi (1070518) ile strdiirilmustr.

Theodosius Limani, Bizans Dénemi boyunca kirilan esyalarim, yemek artiklarmin atil-
digy, telef olmus yiik ve ev hayvanlarinin kaderine terk edildigi kentsel bir ¢6p alam is-
levi gormustiir. Hayvan iskeletleri, parcalannmis kemikler, disler ve boynuzlar ytizyillar
boyunca limanin tabaninda boylece birikerek devasa bir arsiv olusturmustur. Bu ka-
lintilardan elde edilen radyokarbon tarihleri, bu arsivin Erken Bizans doneminden (4.
vy) Geg Bizans Donemi’ne (15. yy) kadar uzanan genis bir zaman dilimini kapsadigini
gostermektedir.? Essiz bir belge niteliginde olan bu arsiv, Konstantinopolis sokaklarm-
da dolagan ayilardan, festivallerde ahaliyi eglendiren egzotik maymunlara kadar 55’ten
fazla hayvan tiirii hakkinda sonsuz 6ykii icermektedir.

Bu benzersiz kaynak Konstantinopolis'te yetistirilmis olan hayvan tiirleri, bunlarin
cinsleri, limana getirilen et ve et Giriinleri, canli hayvan ticareti ve daha pek ¢cok konuda
cesitli bilgilere ulasmamzi saglamaktadir. Bu konulara deginen yazih eserler son dere-
ce nadir oldugu icin Theodosius Limanm hayvanlari, Bizans faunasina dair bildiklerimizi



bir anda kat kat artirmustir. Bunun da 6tesinde, yazili kaynaklarda, hele de Bizans Orta
Cagr'na ait olanlarinda kesinlikle belirtilmeyen ama gerek giindelik yasam gerekse im-
paratorlugun ticari iligkileri acisindan son derece biiyiik énem tasiyan bircok ayrmti,
yapilan arkeozoolojik cahismalar sayesinde aydinlanmistir.

Laboratuvar calismalart tiir tayinlerinin yan sira yas, cinsiyet?® ve patoloji tayinleri gibi
bircok degerlendirmeyi kapsamistir. Bu cahsmalar sayesinde binek ve yiik hayvanlari-
nin saglik ve yasam kosullari, evcil hayvanlarin yetistirilme amaclari (siit, yiin, et), asiri
avciligin hayvan topluluklari tizerinde yarattigi olumsuz etkiler tespit edilebilmektedir.
Hatta kasaplarm hayvanlar1 nasil kestikleri dahi, kemikler tizerindeki bicak ve satir iz-
lerinden anlagilabilmektedir.

Yenikapr'dan ¢ikan binlerce hayvan kalimtisindan en cok dikkat ¢cekenleri sayilar: 20'ye
varan at iskeletleridir (Resim 1). Bu iskeletler sayesinde Bizans atlart hakkinda ayrmtih
bilgiler elde edilebilmektedir. Ornegin, Bizans Impatorlugu’nda at yetistiriciligi ve kul-
laniminin Roma gelenekleri dogrultusunda siirdiiriildiigii varsayilsa da, bu varsayimi
dogrulayabilecek gorsel ya da yazih bilgilere su ana kadar rastlanmanugtir. Roma do-
nemi* ve daha da dncesine giderek Demir Cagr atlarryla® Yenikapi Bizans atlar arasin-
da arkeozoolojik karsilastirmalar yapmak, ilk kez Yenikapr'dan elde edilen at kalmtila-
11 sayesinde miimkiin olabilmistir. Bu veriler dogrultusunda biiytik cogunlugu orta ve
iri-orta ebatta olan Yenikapi Bizans atlariin, Roma Dénemi atlarinin yapisal 6zellikle-
riyle 6rtiisen 6zellikler tagiyan saglam yapih hayvanlar olduklart séylenebilir.

Bulunan atlarin kafataslari ve disleri tizerinde gem takmaktan olusmus olan hasarlar
(Resim 2), bu atlarin binicilik ve araba ¢cekmede kullanildigim gostermektedir. Yenika-
p1 kazi alanindan ¢ikarilan bir adet act damak gem tiirti (Resim 2), atlardaki sert damak
yaralanmalarmi aciklar niteliktedir. Atlarin sirt ve bel bolgelerinde de kronik spondilit
deformasyonu (spondylitis chronica deformans) gibi hastaliklarin izlerine rastlanma-
st da, sert damak bolgesindeki kronik hasarlarin hayvanin genel durumunu etkilemesi
yaninda atlara uygun olmayan semer ya da eyer vuruldugunu gostermektedir. Yenika-

RESIM 2: YENIKAPI BiZANS ATLARINDA SERT DAMAK
HASARLARI (PALATAL DEFEKT). UST: PALATAL DEFEKTLER,
ALT SOL: ACI DAMAK GEM UYGULANISI, ALT SAG: YENIKAPI
KAZI ALANINDAN CIKARILAN GEM ORNEGI.”
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Evcil hayvanlar

Baliklar (Pisces)

At (Equus caballus)

Orkinos ( Thunnus thynnus)

Esek (Equus asinus)

Kilighaligi (Xiphias gladius)

Katir (Fguus mulus)

Kopekbaliklan (Carcharhinidae)

At/Katir (E.caballus /E.mulus)

Avrupa Kedibaligi (Silirus sp.)

Fsek/Katir (E.asinus /E.mulus)

Afrika Kedibaligi (Clarias sp.)

Sigir (Bos taurus)

Hani Baliklari (Serranidae-Epinephelus sp.)

Koyun (Ovis aries)

Mercan baliklari (Sparidae)

Kegi (Capra hircus)

Palamut (Sarda sarda)

Manda (Bubalus bubalis)

Levrek (Dicentrarchus labrax)

Kopek (Canis familiaris)

Cipura (Sparus aurata)

Kedi (Felis catus)

Uskumrular (Scomber sp. ve sarda sp.)

Yaban kecisi (Capra aegagrus)

Vatozlar (Rajiformes)

lhex (Capra ibex)

Yengegler (Crustacea)

Yaban domuzu (Sus scrofa)

Yunuslar (Delphinidae)

Eveil domuz (Sus scrofa domestica)

Afalina (Tursiops truncatus)

Geyik (Cervidae)

Tirtak (Delphinus delphis)

Kizil geyik (Cervus elaphus)

Deniz kamplumbagalari (Cheloniidae)

Alageyik (Dama dama)

Karetta (Caretta caretta)

Karaca (Capreolus capreolus)

Kara kaplumbagasi ( Testudinidae)

Ceylan (Gazella gazella)

Yaygin tasbaga (Testudo graeca )

Ayl (Ursus arctos)

Trakya tosbagasi ( Testudo hermani)

Tilki (Vulpes sp.)

Egzotik tUrler

Gelincik (Mustela sp.)

Devekusu (Struthio sp.)

Yaban tavsani (Lepus sp)

Fil (Elaphus sp.)

Kuslar (Aves)

Primat (Cercopithecidae, Macaca sp.?)

Tavuk (Gallus sp)

Deve (Camelidae)

Yabani ve evcil kaz (Anser sp.)

Tek horgugliu (Camelus dromedarius)

Yabani ve evcil ordek (Anas sp.)

Cift horglclt (Camelus bactrianus)

Turna (Gruidae sp.)

Akbaba (Cathartes sp.)

Pelikan (Pelicanus sp.)

Leylek (Ciconiidae sp.)

TABLO 1. YENIKAPI METRO VE
MARMARAY KAZISINDA TEMSIL
EDILEN HAYVAN TURLERI.



p1 Bizans atlarini hem omurga hem de bacak kemiklerinde yaygin kemiksel rahatsiz-
liklarin ortaya ¢ikmasmda atlarim erken yaslarda agir islerde cahstirilmis olmasi etkili
olmustur.® Sert damak bolgesi ve omurga rahatsizliklari ile birlikte diger iskelet kemik-
lerindeki deformasyonlar, genelde bu atlarin kullanim siirelerini kisaltmigtir. Biittin bu
bulgular atlarin hem binicilik hem de limana yiik tasimada kullanilmig olabilecegini dii-
stindiirmektedir.

Arkeozoolojik calismalar Bizans'in baskentinde atlardan sadece binicilik ve yiik hayva-
n1 olarak degil, aym zamanda besin kaynagi olarak da yararlamldigim gostermistir. Ye-
nikapi equid kemiklerinin incelenmesinde kasaphk izlere rastlanmistir (Resim 3). Bu
izler, genelde parcalamaya yonelik olarak arka bacagin gévdeden ayrilmasi sirasinda
olusmustur.® Diger uzun kemikler ve omurlarin ¢esitli kisimlarinda da bicak ve satir iz-
leri tespit edilmistir. On ve arka bacak kemiklerindeki styirma izleri ise hayvanlarin de-
risinin yliztilmesi sirasinda olugmus olabilir. Bir atin 6n tarak kemiginde gézlenen bir
testere izi ise at kemiklerinin, kemik esya yapiminda kullanmildiginin acik bir gosterge-
sidir.’

Roma kaynaklarinda at eti tikketiminden pek sik s6z edilmemektedir. Bunun sebebi
muhtemelen at etinin Romalilar'in normal diyetinin bir parcas1 olmamasidir.'® Bu-
nun da at etinin murdar olmasi ya da tabu sayilmasindan kaynaklandig diistintilebilir.
Romalilar'm at etini acil durumlar diginda tiikketmemis olmamalar: da muhtemeldir."
Roma Dénemi'ndeki bu duruma karsin Theodosius Limani'ndaki at iskeletlerinde goz-
lenen kasaplik izler, Bizans Doneminde Konstantinopolis’te at eti tiiketildigini goster-
mektedir. Bizans donemi damak tatlart hakkinda énemli bir kaynak olan Dalby,!? yaban
escklerinin (onagroi) saraylarda tiketildigini ileri stirse de, bunun diginda hi¢bir kay-
nakta equidae (atgiller) etinin titketimi konusunda bir bilgiye simdilik rastlanmamak-
tadir. Yenikapi kazilarinda atlarin yani sira binlerce sigir, manda, koyun, keci ve domuz
kalintisina rastlanmistir.”” Bu hayvanlarin kemikleri tizerinde goriilen kesik izleri cogu-
nun titketim artigi olarak limana atildigini gostermektedir. Bu kalintilar yazili kaynak-
lart dogrular bicimde™ Bizans Imparatorlugu’nda en cok koyun, sigir ve domuz etinin

RESIM 3: YENIKAPI BiZANS ATLARINDA KASAPLIK iZLER.

RESIM 4: YENIKAPI KAZI ALANINDAN GIKARILAN SIGIR
VE KOYUNLARDAKI KASAPLIK iZLER (BEYIN GIKARMA).
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RESIM 5: MARMARAY KAZI ALANINDAN GIKARILAN
iN-SiTU DEVE iSKELETi.®®

RESIM 6: YENIKAPI METRO VE MARMARAY KAZISINDAN
CIKARILAN AYI KAFATASLARI.

tiiketildigini gostermektedir. Yazih kaynaklarda her tiir hayvan icin ayr1 kasabin ortaya
ciktig1 ve hayvanlarin sehrin belli yerlerinde kesildigi, bogazlanarak 6ldiirtilen hayvan-
larin etlerinin tiiketilmesinin ise yasak oldugu ifade edilmektedir.””

Yenikapi sigir, koyun ve keci kafataslarinda gézlenen beyni ¢ikarmaya yonelik kesim
izleri ise yazili kaynaklarda bahsedilmeyen bir tiketim yontemini gostermektedir®™
(Resim 4). Bu amacla kafataslarindan bir biitiin olarak beynin ¢ikarildigi, bunun i¢in
kafatasmin satirla uzunlamasina veya enine kesilerek ikiye ayrildigr goriilmistiir. Bu
bulgulara kazi alanindan elde edilen parcalannug kafataslarmim hemen hemen hepsin-
de rastlamaktayiz. Bu durum, Bizans kiiltiirtinde sakatat tiiketildigini anlamamiza yol
acmaktadir.

Yenikapr'da develere de rastlannmistir. Radyokarbon yontemiyle 494+23 yillarina ta-
rihlenen bir deve iskeletinin (Resim 5) 8-10 yaslarinda, tek horgticlii erkek bir deve-
vye ait oldugu tespit edilmistir.”” Bu iskelet iizerinde kasaplik izlerine rastlanmams olsa
da, daginik ve parcalanmis halde alanin baska bolgelerinden cikartilmis olan pek cok
deve kemiginin tizerinde goriilen kesik izleri bize develerin de besin maddesi olarak tii-
ketildigini gdstermektedir. Yenikapr'da ortaya cikarilan deve tiirleri muhtemelen Arap
develeriyle smirh degildir; bazi drnekler hem Asya kékenli cift horgiiclii devenin hem
de Arabistan kokenli tek horgiiclii devenin morfolojik 6zelliklerini tasidiklari icin bize
Konstantinopoliste melez develerin de yagamus olabilecegini diistindtirmektedir.

Kopekler de Yenikapr'da sikca rastlanan tiirler arasinda yer almaktadir. Bunlarin viicut
ve kafatasi 6l¢timleri modern irklarinkiyle karsilastirilarak, Bizans kopeklerinin genel-
de teriyer cinsi gibi kiiciik ve orta ebat kopekler olduklar anlasilnigtir.'” Mastifler gibi
iri kopeklere ise cok nadir rastlanmistir. Bizans képeklerinin kafatasi tiplerine bakildi-
ginda bunlarin biiytik cogunlugunun (yiizde 97) mesocephalic olduklart goriilmiistiir.
Brachycephalic (basik burunlu) képek tiplerine ise hi¢ rastlanmamstir.? Yenikapr'da
Bizans Dénemi aveihiginin izlerine de rastlanmigtir. Geyik tiirleri olarak kizil geyik, ala-
geyik ve karaca tammlanmigtir. Geyiklerin yani sira yaban ve dag kecilerinin de ¢cogun-



lukla kafatas1 ve boynuzlariyla temsil edildigi tespit edilmistir. Boynuzlar iizerinde tes-
tere kesim izlerinin bulunmasi, bunlarin alet ya da esya yapiminda kullanilan keratinin
ayrilmasidan sonra artan malzeme olduguna isaret etmektedir. Bizans Istanbul’unda
yenilen av hayvanlari arasinda Yunan ve Balkan daglariin ayilarindan s6z edilmekte-
dir.”' Yenikap1 Bizans kemikleri arasinda ise ayilara ait bazi kafatasi ve uzun kemikler
tespit edilmistir (Resim 0). Ozellikle bir kafatasi parcasl, Bizans mutfagida ay1 eti ye-
nildigine dair kayitlarn®* destekler niteliktedir. Diger ay1 kalintilar1 6zellikle de kafataslari
incelendiginde, ayilarin insan kontrolii altinda yetistirilen hayvanlar oldugunu gosteren
bulgulara ulagilmistir. Yiiz ve alm kisminda, 6zellikle de burun ve agiz etrafinda agizla-
rinim baglanmasmin yapmig oldugu belirgin baski izleri gézlenmistir. Bu bulgulardan
anlasilacagi {izere, Bizans Istanbul’'unda ayilarin yakin zamana kadar oldugu gibi insan
kontroliinde bakimlarmin yapildigi ve sosyal yasamda yer aldiklart anlagiimaktadir.

Theodosius Liman kazi alanimda bulunan kus tiirleri arasmda yaban kazlari ve érdek-
leri basta yer alir. Bunlara ek olarak bulunan turna, leylek ve pelikan gibi sucul kuslar
Bogaz'in o zamanlarda da dnemli bir ekolojik ortam yarattigini kanitlamaktadir. Akba-
balar da bu kalintilar icerisinde rastlanan tiirler arasmdadir. Bu liman alanindan ¢ikari-
lan evcil tavuk kalmtilart ise beslenmede beyaz etin &nemini vurgular niteliktedir.

Balik tiirleri icerisinde en fazla orkinos kalmtilar ortaya ¢ikariimig olup, bunu kilicha-
hg1 izlemektedir.> Bu balik kemikleri tizerinde yaygin satir ve bicak izleri saptanmis ol-
masi, Byzantion'un “tonbaligi metropolisi” veya “tonbaliklarinin anayurdu” olarak ad-
landirlmasim®* destekler bulgular olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kazi alaminda yogun
olarak biiyiik balik kalmtilarina rastlanirken, daha kiiciik tiirlere (6rn. levrek, cipura,
palamut vs.) az sayida rastlannig olmasi, muhtemelen kii¢tik bahklarin biitiin olarak
sehrin icerisine sevk edilmis olabilecegini diistindiirmektedir (Resim 7). Afrika kedi-
bahigina ait tiim iskeletler, Bizantion ile Nil Vadisi ya da Levant kiyilar1 arasindaki ba-
hk ticaretini gosteren dogrudan bir delildir.*> Yunusgiller familyasina ait afalina (Tur-
siops truncatus) ve tirtak (Delphinus delphis) tirlerine ait kahntilar da elde edilmistir
(Resim 8). Bunlarin omurlarinda yaygin kasaphk izlere rastlannugtir. Antik kayitlarda®
bu hayvanlarin yaglari icin avlandiklari anlatilmaktadir. Yenikapi kazi alanindaki yunus

RESIM 7: YENIKAPI METRO VE MARMARAY KAZISINDA
ORTAYA CIKARILAN AFRiKA KEDIBALIGI (CLARIAS SP.)
iSKELETI.

RESIM 8: YENIKAPI METRO VE MARMARAY KAZISINDA

ORTAYA GIKARILAN YUNUS KAFATASLARI.

UST SOL: AFALINA (TURSIOPS TRUNCATUS) KAFATASI;
ALT SOL: TIRTAK (DELPHINUS DELPHIS) KAFATASI.
SAG UST RESIM: AFALINA (TURSIOPS TRUNCATUS?);
SAG ALT RESIM: TIRTAK (DELPHINUS DELPHIS®).
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RESIM 9: YENIKAPI METRO VE MARMARAY KAZISINDA
ORTAYA GIKARILAN KARETTA (CARETTA CARETTA)
KARAPASLARI.

RESIM 10: YENIKAPI METRO VE MARMARAY KAZISINDAN
CIKARILAN MACACA (CERCOPITHECIDAE) TURU
MAYMUNA AiT OLAN BiR KAFATASI. ALT RESiM: MiLAN
KORINEK, HTTP://WWW.BIOLIB.CZ/IMG/GAL/29643.JPG.

kahntilarinda saptanan cok sayidaki satir ve bicak izleri bu hayvanlarin antik sehirde
de kullanildiklarini, yine muhtemelen yaglari icin parcalandiklarin diistindtirmektedir.
Bizans kayitlarinda deniz kaplumbagalari ile ilgili bir bilgiye rastlanmamakla birlikte,
Antik Cag’da deniz kaplumbagasi aveiligindan bahsedilmistir. Yenikapi kazi alanin-
dan bes tanesi tiim olmak tizere ¢ok sayida karapas (sirt kabugu) érnegi ortaya cika-
rilmistir. Total iskelet olarak degerlendirilen karapas’larin tizerindeki yapisal olusum-
lardan®® bunlarin karetta (Caretta caretta) tirti oldugu saptanmistir (Resim 9). Ancak
yine de alanin geneline yayilmis olarak ortaya cikarilmis olan ve tiir ayrimi yapilamayan
bazi deniz kaplumbagasi kalhintilarinin da yesil kaplumbagalara (Chelonia mydas) ait
olabilecegi diigtintilmektedir.

Bizans’ta egzotik hayvanlar icerisinde maymunlardan bahsedilmektedir.* Fakat bun-
larin tarti hakkinda bilgilere rastlanmamaktadir. Yenikapt Metro ve Marmaray kazi
cahsmalarmda primat kalmtis1 olarak bir kafatasi ile bir alt cene kemigi ortaya ¢ika-
rilmistir (Resim 10). Geng bir Macaca tiiri maymuna ait olan bu kafatasi ve alt cene-
nin {izerinde 6liim nedeniyle ilgili herhangi bir bulguya rastlanmamistir. Arkeozoolojik
malzeme icerisinde fil (Elephantus sp.) kalintilar1 da tespit edilmistir. Geng bireylere ait
oldugu diisiintilen bu kemikler Gizerinde satir izleri gozlenmistir. Bununla birlikte bu iz-
lerin kesin olarak hangi amacla yapildigi tam olarak belirlenememistir (Resim 11). Kazi
alaninda devekuslarina (Struthio sp.) ait kemikler, 6zellikle arka liye kemikleri yaygin
olarak bulunmusgtur. Bu kemikler incelendiginde, kasaphk izler yaygm olarak gozlenmek-
tedir. Tiiketim artir olan bu kemiklerin, Theodosius Limani’'na ticaret gemileri ile bolge
disindan getirilmis olduklari aciktir. Yenikapr'da stirpriz av hayvani buluntularindan bir
tanesi de ceylandir. Yalmz bir adet on tarak kemigi (metacarpus) bulundugundan bir cey-
lamn Konstantinopolis’e canh ya da 6lii olarak getirildigi diistiniilemez. Bulunan ceylan
tarak kemiginin, bir ceylan derisi icerisinde ticaret yoluyla Konstantinopolis’e getirilmesi
kuvvetle muhtemeldir. Yumusak derileri degerli olan ceylanlarin anavatan Tiirkiye’nin
glineydogu simirlari da dahil olmak tizere Yakindogu’dur. Oralardan ham olarak getirilmis
ceylan postu, kim bilir, belki de Lykos Nehri kiyisindaki tabakhanelerden birinde bir ce-
ket olup bir asilzadeye satilmigtir...



Goriilecegi izere Yenikapt Metro ve Marmaray kazisi, develerden devekuslarina, katir-
lardan kedibahklarina kadar icerisinde cok sayida hayvan tiiriinii barindiran muazzam
bir alan ortaya cikarmistir. Burada bulunan arkeozoolojik kalintilar hem Bizans’ta yasa-
mis hem de Bizans'm limanlarindan gecmis tiirler hakkinda cok dnemli bilgiler sunmakla
birlikte, antik kentin, 6rnegin Blachernae saray kompleksi gibi seckin simflariin yasadig
yerlerinde yapilan kazilardan elde edilebilecek arkeozoolojik kalintilarin tizerinde incele-
meler yapilmasimin da ne denli 6nemli ve gerekli oldugunu gostermektedir.

TESEKKUR

Yenikapi Projesi'nin tiim asamalarinda, bilgi ve tecriibeleriyle her zaman destek olan is-
tanbul Arkeoloji Muzeleri MudUrt Zeynep Kiziltan'a, Mudur Yardimeisi Rahmi Asal'a, ar-
keolog Sirr Célmekgi, arkeolog Mehmet Ali Polat, arkeolog Emre Oncli ve arkeolog Me-
tin Gokgay'a tesekkurt bir borg biliriz. Ayrica, resimlerin kullanilmasinda bize izin veren
Milan Kofinek (Resim 10, http://www.biolib.cz/IMG/GAL/29643.jpg; Resim 11, http://
www.hiolib.cz/IMG/GAL/ 29643.jpg) ve Tom Jefferson'a da (Resim 8) tesekkur ederiz.

RESIM 11: YENIKAPI KAZI ALANINDAN GIKARILAN FiL
(ELEPHANTUS SP.) ISKELET KALINTILARI. SAG UST
OKLAR: KESiM iZLERI. SAG ALT RESIM: MILAN KORINEK,
HTTP://WWW.BIOLIiB.CZ/EN/IMAGEGALLERYUSER/
iD125762/?UiD=1499.
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Arkeolog ve Antropolog

GiRIS

1860 yilinda Sultan Abdiilmecit tarafin-
dan Fransiz S. Préault’a hazirlatilan bir
projeyle Istanbul'un Asya ve Avrupa kita-
larmi deniz altindan birlestirme ‘hayalin-
de’, 2004 yilinda gercege dontismenin ilk
adimi atilmugtir (Celik, 2010). Marmaray
Projesi ve paralelinde yuriitilen metro in-
saatlari, tarihsel birikim tizerinde yiikse-
len tiim kentlerde oldugu gibi Istanbul'un
arkeolojik gecmisinin glin yiiziine ¢ikaril-
masi icin énemli bir olanak saglanustir.
[stanbul Arkeoloji Miizeleri Midiirliigii
baskanhginda 2004 yilinda insaat calig-
malarina paralel olarak kiltiir dolgusu
tespit edilen diger alanlarda oldugu gibi
Yenikapr mevkiinde de arkeolojik kazilara

BIR YERLESIM, BIR YONTEM: YENIKAPI
FOLITIK DONEM GOMUTLERININ KAZILMASI,
BELGELENMES| VE DEGERLENDIRILMES]

baglanmistir (Resim 1). Yenikapr'da CC'li Neolitik Donem’e ait kiiltiir tabakasi, Bizans
Donemi'ne (MS 379-395) tarihlenen 1. Theodosius Limani taban dolgusu altinda deniz
seviyesinden yaklagik -6,30 m derinlikte baslamaktadir (Kiziltan, 2010). Yerlesim ala-
ninda bulunan yasam mekanlarina ait izler, farkh buluntu topluluklari, 6zellikle CC’ler,
Yenikapr'daki CC’li Neolitik Dénem kéyiiniin, cagdasi olan Marmara Bolgesi Neolitik
yerlesimlerinin temsilci olan Fikirtepe kiiltiiriintin 6zelliklerini yansittigi vurgulanmak-
tadir. Fikirtepe yerlesimi MO 6500-5500’¢ tarihlenmektedir (Ozdogan, 2007). Maka-
lenin konusunu olusturan yerlesimin 6lit gomme gelenekleri ise Fikirtepe kiiltiirtinden
farkl ozellikler icermektedir. Gomiit uygulamalarina gecmeden énce makalenin ya-
yinlanacagi kapsam dikkate alindiginda, okuyucularin, alanim uzmanlar: kadar, konuya
ilgi duyacak farkli meslek gruplarindan olabilecegi diistincesiyle insan kemiklerinin in-
celenme amact, devsirilen bilgiler ve calisma metodolojisinin ana hatlariyla sunulmasi
uygun gorilmiistiir.

GOMUTLER NEDEN CALISILMALI?
Her aragtirma kendiliginden ‘bu inceleme yapilarak neye ulasilmasi hedeflenmekte-
dir?” sorusunu icermektedir. Ele aldiginiz alan baglamimda; ‘gomiitler, insan kemigi ka-



Iintilart incelenerek gecmiste yagsanug toplumlarla ilgili hangi bilgiye ulagilmasi hedef-
lenmektedir?” bicimine dontismektedir. Arkeolojik kalintilarm ¢ogunlugundan farkh
olarak insan gomiitleri, gecmiste yasamig toplumu olusturan bireylerin ‘kendilerinden-
somut hallerinden, bir baska ifadeyle canhligindan’ geriye kalandir. Bu anlamiyla ince-
lenen toplumun temsilcileri olma 6zelligini tasimakta ve toplumu olugturan bireyler
hakkinda dogrudan bilgileri aciga cikarmamizi olanaklamaktadir.

Orneklendirmek gerekirse; 6lit gobmme geleneklerinin kalintilari olarak gomiitler,
oliimle birlikte ortaya cikan kayiplari ‘dengelemek’ icin toplum tarafindan ortaya ko-
nan uygulamalar olarak degerlendirilmekte, toplumun kurulusu ve devam etmesinde
onemli bir rol Gstlendikleri ileri stirtilmektedir. Gomiitlerin bu 6zelligi nedeniyle de
toplumlari, uygarliklar: algilamanin temellerinden birisini olusturduklar: belirtilmek-
tedir (Thomas, 1978; Lichter, 2007). Paleodemografik kalintilar olarak; incelenen top-
lumu olusturan bireylerin 6liim yas1 kategorilerini ve erigkin bireylerin cinsiyetlerinin
bilgisini icermektedir. Paleopatolojinin inceleme nesnesi olarak kemikler ve kemiklerin
lizerinde iz birakan hastaliklarin hangileri bu toplumda mevcuttur sorusunun potan-
siyel yanitlarin giiniimiize tagryan araclardir. Bu durum, aym zamanda bir toplumda
hastalik bakimi nasildi? ‘Sakatlara yer var miydi? Ve toplumun bu baglamda iirettigi ¢6-
ziimler nelerdi?” sorularimm yanitlanmasi icin dolayh veriler olusturmaktadir. Kemikler
lizerinde saptanan travma, yaralanma izlerinin incelenmesiyle, “Toplumda kavgalar var
miyd1? Topluluk i¢i barts m1 hakimdi itismeli miydi? Komsulariyla iliskileri nasildi?” so-
rularim yanitlamaya bir althk olusturabilmektedir. Aym hareketin diizenli olarak uzun
stire tekrarlanmasi kemikler iizerinde izler birakmaktadir. Bu izler bireyin yasaminda
yaptigi faaliyetlerin ipuclarini bize sunmaktadir. Ornegin disler tizerindeki kimi belir-
gin asinmalar, eklem yiizeylerinde goriilen kemik¢ik olusumu gibi (Ozbek, 2004; Erdal,
2011; Dutour, 2011; Ustiindag, 2011).

Disler gecmiste yasamis toplumlarin beslenme bicimlerini giintimiize tastyan araclar-
dir. Dislerdeki makro ve mikro agmma izlerinin incelenmesiyle bu bilgilerin aciga ¢1-
karilmasi s6z konusudur. Ayrica iskelet kalintilari tizerine yapilan izotop analizlerinin

RESIM 1: MARMARA BOLGESI GG'Li NEOLITiK DONEM
YERLESIMLERI (HARITA: S. GUNDUZALP).
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hammaddesi olarak, gecmiste yasamis

toplumlarm nasil beslendikleri, hangi
araliklarla tahillar, bitkileri, hayvanlar:
tikettiklerinin belirlenmesini olanakla-
maktadir. Morfolojik olarak kemiklerde
saptanan ve ‘0zel karakter’ olarak adlan-
dirtlan izlerin calisiimasiyla topluluk ici
ve topluluklar arasi olasi iligkilerin makro
gozlemlerle yorumlanmasina zemin olug-
turmaktadir. DNA analizleri ile eski top-
lumlarim genetik bilgisini giiniimiize farkh
bicimlerde tastyandir. Bu kimi zaman bir
hastaligin koken arastirmasimi, kimi za-
man toplumlar arasindaki akrabalik bag-
larini, kimi zaman da go¢lerin yorumlan-
masina genetik bir temel olusturmaktadir
(Boz, 2007; Le Bras Goude, 2011; Eroglu,
2011; Ludes vd., 2008).

GOMUTLER NASIL KAZILMALI
VE BELGELENMELI?

Arkeoloji, ge¢miste yagsamig toplumlar,
onlardan geriye kalan maddi kalintilar
inceleyerek anlamaya calisan bilim alani
olarak tammlanabilir (Ozdogan, 2011: 19).
Insan gomiitleri de eski toplumlar hak-
kinda ‘haber getiren’ maddi kalmtilardir;
gecmisten geriye kalan haberin ne kadar-
lik kismini anlayabilecegimiz ise ‘bizim’
o buluntuyu aciga cikarma yontemimize,

inceleme yordamimmiza ve verileri yorumlayis bicimimize baghdir. Bu nedenle gomiit-
lerin kazilmasmdan baglayarak, son analiz asamasina kadar, birbiri ile koordineli, elde
edilen bilgiyi iligkilendirerek arttiran ve malzemenin dogasina uygun bir yontem ter-
cih edilmesi elzemdir (Yilmaz, 2002: 29). Yenikapi gomiitleri, mezar arkeolojisi ve son
donem onerilen yeni bir kavramlastirma ile arkeolojik 6liim bilim yontemiyle (Duday,
1995; Duday, 2005; Duday, 2009; Duday et.al., 1990; Tillier, 2009) kazilmis, belgelen-
mis, biyolojik incelemeleri tamamlanmis ve ilk sonuclar yaymlanmistir (Yilmaz, 2011;
Yilmaz vd., 2012). Yenikapi Neolitik donem gomiitleri bu yaklagimla biittin siireclerin
ele alindig1 Tiirkiye stirlar icerisindeki ilk yerlesim olma 6zelligini de tagimaktadir.

Gomitlerin anlasilmasinda arkeolojik baglam eski topluma ait gostergelerin in-situ
hallerini yansitmasi acisindan birincil derecede 6nem tasimaktadir. Oliiniin, gomiilme
stirecindeki uygulamalara dair izlerine biitiinsel olarak ulasabilmenin yegane yolu, on-
larm in-situ asamasinda ‘bozulmadan’ aciga cikarilabilmesine baglidir. Bu nedenle, in-
san kemigi kalintilar1 agiga ciktigi anda, kazinin osteoloji (insan kemigi bilimi) formas-
yonu olan uzmanlar tarafindan yapilmasi 6nem tasimaktadir. Bu asamadan bagslayarak,
iskeletle iligkili olabilecek biitiin izlerin in-situ hallerinde birakilarak ilerlenmeli, kaz
asamal olarak gerceklestirilmelidir.

Gomiitler tizerine yapilan cahsmalarda siklikla karsilagilan bir durum; iskeletin aski-
ya alinarak kazilmasidir. Bu yontem, gomiitlerin kolay kazilmasini saglamakla birlik-
te, mezar mimarisini tiimiiyle gézardi eden bir yaklagimdir. Ayrica; éliilere uygulanan
gomme eylemini bagka bir ifade ile bir seyin icine, altina veya topraga acilan bir ¢cuku-
ra koyulmasiin izlerini ortadan kaldirmakta ‘havada’ duran gémiitlerle karsi karsiya
kalinmakta, gomme olgusu goriinemez hale gelmekte, calisgmanin bagimda kalintinin
arkeolojik baglami kaziyr yapanlar tarafindan gérmezden gelinmektedir. Bu nedenle
gomiutlerin kazisi, mezar mimarisini yok etmeyecek ve cevresindeki diger arkeolojik
kalmtilarla iligkisini ortadan kaldirmayacak bicimde planlanmahdir. Ornegin toprak
gomutlerde; cesedi gogmmek, yanina nesneler koymak icin acilan cukurun sinirlar tes-
pit edilmeli; cukurun bicimi, boyutu, cukur tabanmm durumu belgelenmeli bagka bir



ifade ile iskelet-cukur iligkisi dikkate alinarak degerlendirmeler yapilmalidir. Cukuru

dolduran topragin niteliginin belirlenmesi ve iskelette anatomik pozisyon analizi; ce-
sedin dolu bir ortamda mi, yumusak dokular ciirtidiikce stirec icerisinde mi etrafinin
doldugu, ya da etrafi tiimiiyle bos bir ortamda mu ¢lirtime ve dagilma siirecini tamam-
ladigimin anlagilabilmesi de bu asamada yapilacak gozlemlerle giivenilir bicimde tespit
edilebilmektedir. Biitiin bunlarim yani sira iskeletin ve kemik 6gelerin pozisyon analiz-
leri, farkh eklemlenmelerin kaydedilmesi gomiitiin niteliginin; iskeletin, eski toplumun
ceset olarak koydugu yerde mi bulundugu bagka bir ifade ile birincil ggmme mi oldugu,
va dailk gomiildtigti yerden ahinarak baska bir alana aktarilarak ikincil ggmme durumu-
nami geldigi veya ticlincii bir olasilik 6liintin ilk gomiildiigii yerde yeni diizenlemeler so-
nucunda iskeletin anatomik pozisyonunun bozulma olasihgmin degerlendirilebilmesi
ancak kazi asamasinda saglhkli bicimde yapilabilmektedir (Duday, 1990; Duday, 1995;
Duday, 2005; Tillier, 2009).

Iskelet tizerindeki farkli uygulamalarin degerlendirilmesi de yine kazi siirecinde gercek-
lesebilmektedir; dlintin gomiilmeye hazirlik olarak veya bagka bir nedenle bir nesneye
sarthp sarilmadigimin ya da tistiiniin kil, kire¢ vb. bir malzemeyle kaplanma durumu-
nun tespit edilebilmesi icin, kazinim, dikkatli bicimde genel toprak dolgudan farkhlagan
izlerin in-situ halleri korunarak ve durumlar net olarak tammlanarak kaydedilmesi
gerekmektedir. Ornegin, Yenikapi Neolitik Donem gomiitlerinde tespit edilen ahsap
kullanimi dogrudan cesedin ciiriime ve dagimasi fizerinde etkili olmustur. Bu etkinin
niteliginin tam olarak belirlenebilmesi gomiit kazilarmin biitiin asamalari icin standart-
lar1 belirlenmis bir yontemin uygulanmasi ile miimkiin olmustur.

Iskelet kalmtilarinin biyolojik 6zellikleri hakkmda ilk incelemelerin in-situ halinde
vapilmast elde edilecck sonuglarm giivenilirligi acisindan olduk¢a 6nemlidir. Kaz si1-
rasinda kemiklerin ¢cogunlugu saglam goriinse dahi siklikla kemikler yerinde kirtlmig
olabilmekte veya giin yiiziine ¢cikmasiyla birlikte catlamalar baglayabilmektedir. Kazi
tamamlamp kemikler kaldirilmaya basladigmda bu tahribatlar aciga cikmaktadir. Or-
negin eriskin bireylerde cinsiyetin tayin edilmesi ve 6liim yasimin belirlenme yéntem-

lerinde birincil derece 6nemdeki kalca
kemigi, kolaylikla yerinde kirilabilmekte
ve kaldirilma esnasimda dagilmaktadir. Bu
nedenle cinsiyet ve yags analizinin arazide
yapilmasi ve devaminda laboratuvar orta-
minda kontrol edilmesi sonuclarin giive-
nilirligini arttirmaktadir (Duday, 2005).

Kazmnmn her asamast detayl olarak bel-
gelenmelidir. Dijital olarak fotograflama-
nm yaygim olarak kullamimi, belgeleme-
nin kalitesini artirmis ve harcanan zama-
ni azaltmistir. Oncelikle gomiitiin mutla-
ka arkeolojik baglamiyla ve olabildigin-
ce genis aciyla fotograflanmasi gerek-
mektedir. Gomiitiin kazilmasima baglan-
masiyla birlikte belirli araliklarla ve be-
lirli bir sistematikle biitiin stirecin fotog-
raflarla belgelenmesi kaz sonrasinda ya-
pilacak degerlendirmelerin kalitesini ar-
tirmaktadir. Iskeletin kazilmasi esnasin-
da, dik acryla iistten birbirine yakm yiik-
sekliklerde biitain siirecin fotograflanma-
s, farkh asamalarin birbirine gore durum-
larinin tespit edilebilmesi acisindan 6nem
tasimaktadir. Ayricaiskelete ait biitiin de-
taylarm yine fotograflarla belgelenmesi,
calismanin objektif olarak bilim cevrele-
rine acilmasi a¢isindan 6nem tasimakta-
dir. Yenikapr'da profesyonel fotografcila-
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rin kazida gorev almasi, belgelemenin ka-
litesini artirmus, farkl buluntularin fotog-
raflanmasida yeni tekniklerin gelistiril-
mesinin onint agnugtir.

[skeletlerde, bebeklerin 1/5lik dlcekle,
cocuk ve erigkinlerinise 1/10 6l¢ekle ¢izil-
mesi genel bir kuraldir. Ancak bu durum
kalintimin niteligine, karmagikhk durumu-
na gore degisebilmekte kimi zaman 1/1
Ol¢ekle ¢izim yapilmasi da gerekebilmek-
tedir. Cizim 6zellikle Gist Giste olan kemik
veya iskeletlerde oldukea énemlidir. Ust-
teki kemiklerin kaldirlarak ilerlenmesi
gereken durumlarda, fotografta tst {iste
oturtmada karsilasilan perspektif sorunu-
nu ortadan kaldirmak icin 6lcekli ve asa-
mal olarak cizim yapilmasi belgelemenin
kalitesini arttirmaktadir. Bir diger durum,
iskeletlerin, kazi alaninda belirlenen re-
ferans sistemine gore gomildiikleri de-
rinliklerinin kaydedilmesidir. Kazilarda,
iskeletlerden, genellikle birkac derinlik
alimmasi yeterli gortilmektedir. Ancak
sistematik olarak farkh derinliklerin alin-
masi, cesedin tafonomik siirecinin anlagi-
labilmesine yardimer olmaktadir. Ayrica,
iskelet kazisindaki belgelemeler temel
ahnarak ileriki zamanlarda yapilacak de-
gerlendirmelerin gtivenilirligi acisindan

farkli derinliklerin kaydedilmesi gerekmektedir. Ozellikle birden fazla bireyin oldugu

gomiitlerde ve cok sayida kemik 6genin bir arada bulundugu kemikliklerde, kemiklerin
kaldirmasi esnasinda farkh kemik derinliklerinin kaydedilmesi degerlendirilen alanin
kullanim evriminin anlagilabilmesini saglamaktadir. Iskeletin kazisi tamamlandiktan
sonra, kemik 6gelerin arazideki korunma durumunu gosteren standart kemik konser-
vasyon figlerinin doldurulmasi (Yilmaz, 2002) gerekmektedir. Ayrica gozlem notlar
ilerleyen stireclerdeki farklilasmalarin, aymliklarin kayit altina almmasi acisindan ol-
dukca 6nemlidir.

BIREYLERIN BiYOLOJIK ANALizi

Iskeletler Gizerinde yaplan ilk inceleme, erigkin olmayan ve erigkin bireylerin 6liim yasi
kategorilerinin belirlenmesidir. Ikinci analiz ise heniiz giivenilir bicimde eriskin olma-
yan bireylerde cinsiyetin belirlenmesini olanaklayan yontem bulunmadigindan, eriskin
bireylerde cinsiyetin saptanmasidir. Eriskin olmayan bireylerin éliim yagsi kategorilerinin
olusturulmasinda diglerin gelisim asamalarim temel alan Moorrees yontemi (Moores vd.,
1963a,1963b) kullamilmustir. Eriskin bireylerin yas tayininde ise kemiklerin korunma du-
rumuna gore, kalganin sacro-iliaque yiizeyindeki degisimler (Schmitt, 2005), calivicule
(kopriictik kemigi)'in sternal ucu ve crete illiaque’m kaynagma derecesi (Owings-Webb
ve Suchey, 1985; Schaefer vd., 2009) dikkate almmugtir. Erigkin bireylerde, kalcadan ali-
nan Olciilerle olasilik hesabi tizerinden cinsiyet tayini yontemi (Murail vd., 2005) tercih
edilmigtir. Bu yéntemin kullamlabilmesi icin kalca kemiginin biiytiik oranda korunmus ol-
masi gerekmektedir. Oncelikle élciiler kalcalarin pozisyonu elverdigi élciide arazide alin-
mis sonrasinda laboratuvarda kontrolleri yapilmistir. Dort bireyde kalcanin arazide ko-
runma durumu yeterli oldugu icin bu yontem sorunsuz kullanilabilmistir. Kalca kemigi-
nin tam olarak korunmadig bir bireyde ise tiim olmayan kalca kemiklerinde cinsiyet be-
lirlenmesi icin 6nerilen yontem (Bruzek, 2002) kullamilmigtir.

YENIKAPI GG'Li NEOLITIK DONEM GOMUT UYGULAMALARI
Yenikapt CC'li Neolitik Dénem yerlesimine ait 6lii gomme uygulamalar niteliklerine
gore iic ana baghk ile dort alt bashk seklinde simflanabilir.



1. grup: Ceset halindeyken topraga acilan cukurlara gomme.

la- Tekli birincil gomiitler.
1b- Coklu birincil gdmiitler.

2. grup: Kap icinde ikincil gomiit.

3. grup: Oliiniin ceset halinde yakilmasi (6lii yakma gelenegi).
3a- Yakilms cesetlerden geriye kalan yanmis kemiklerin bir kap (urne) icine
konulduktan sonra gomuilmesi.
3b- Yakilmig cesetlerden geriye kalan yanmis kemiklerin topraga acilan cu-
kurlara gomiilmesi.

Birinci grupta siiflanan gomiitler; dort mezarla temsil edilmektedir. Bunlardan ikisi
tekli, bir tanesi coklu gomiittiir. Bir gdmiit ise; 1. ve 2. grubu birlikte icermektedir. 1.
gruptaki gomiitlerin bir diger 6zelligi ise tiimiinde kullanim bicimleri ve sayilar degis-
ken olan ahsabim gomiitlere eslik etme durumudur. Gomiitlerin ayirt edici 6zelligi, ah-
sap kullanimidir. Ahsabim arkeolojik dolgularda korunma olasiligy azdir. Yenikapr CC'li
Neolitik dolgusunda, ahsabin bozulmadan iyi durumda kalmasi, yerlesimi kaplayan ‘or-
ganik dolgu/bataklik dolgu'nun koruyucu 6zelligi ile aciklanmaktadir (Ozdogan, 2010;
2011). 4 gomiitte de ahsap bulunmus olmakla birlikte standart bir kullanim s6z konusu
degildir. Gomiit 2, 3, 4 ve kremasyonlar, belirli bir alanda gruplannus sekilde, birbirleri-
ne yakin derinliklerde a¢iga cikarilmistir (Resim 2).

Gomiit 1

Iki erigkin, iki eriskin olmayan toplam dért bireyi iceren coklu birincil gomiit ézelligin-
dedir (Resim 3). Konum olarak kazi alaninin kuzeydogusunda yer almaktadir (Resim
2). Bualanda bulunan tek gomiittiir. iki erigkin; “birey 17 ve “birey 2” olarak numaralan-
mugtir. Birey 1: Erkek? Kalca tiim olarak korunmadigindan cinsiyet tayini korunan kis-
mindan belirlenmistir. Bu nedenle cinsiyeti soru isaretiyle sunulmustur. Birey 2: Kadm.
Her iki bireyin 6ltim yasi >30 olarak degerlendirilebilir. Birey 1'in 6liim yagi tam olarak
bir kategoride simflandirlamanmustir. Birey 2'nin 6litm yag1 30-49 kategorisinde yiizde
90’a yakin bir giivenilirlikle yerlestirilebilir. Iki erigkin olmayan bireyin ise éliim yasi
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RESIM 2: GOMUTLERIN VE KREMASYONLARIN KAZI
ALANINDAKI DAGILIMI (GiziM: MiMAR BAKi AYDIN,
FAKIR CAVLUN, MARMARAY-METRO KAZI ARSIVi).

RESIM 3A: GOMUT 1, ARKEOLOJIK BAGLAMINDA
GORUNUMU (FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).
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RESIM 3B: GOMUT 1, iN-SiTU GORUNUMU
(FOTOéRAF: B.KﬁsKER/S.KARA).

RESIM 3C: GOMUT 1'iN iN-SiTU GiziMi (CiziM: F.CAVLUN).
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1-5 kategorisidir. Deniz seviyesinden -6.42 ve -6.75 kotlarinda ac¢iga cikarilan iskelet-
lerin bulundugu alanin iizeri yogun olarak orta boy taslarla ortiilti idi. Hemen altinda
ise kumlu, killi kompakt bir dolgu ve altta ise neolitik tabakalarin siyah renkli yogun
killi, kompakt dolgusu bulunmustur. Diger insan kemigi kahintilarmin bulundugu dol-
gu siyah, killi kompakt yapidadir. Farkh dolgularin saptandigi tek yer gomiit I'dir. Bu
nedenle yerlesimin olasilikla son evresine tarihlenebilecegi ileri siiriilebilir. Iskeletlerle
birlikte, tiim kaplar ve islenmis ahsap bir nesne aciga cikarilmistir. Coklu gomiitlerde
yanitlanmasi gerekli nemli sorulardan bir tanesi, bunlarin es zamanh mi yoksa art za-
manh olarak m gomiildiigiidiir? Gomiit 1 icin ileri stirtilebilecek hipotez; ti¢ bireyin: Birey
2, Birey 3 ve Birey 4'iin olasihkla es zamanli olarak gomiildtigtidiir. Bunu destekleyen ve-
riler tic bireyin yaklasik olarak ayni seviyelerde bulunmusg olmasi ve birbirlerinin tizerine
gelen kemik olmaksizin yan yana gomiilmiis olmasidir. Birey 'in Tist bacaklar Birey 3'tin
kafatas1 ve boyun omurlarinin bir béliimiinii kapatmakta ve kemikler arasinda yaklagik
5-10 cm arasinda degisen dolgu bulunmaktadir. Ayrica ti¢ birey birbirine ‘uyumlu’ bi¢im-
de yerlestirilmisken 4. bireyin yatirildigi kisim nedeniye bu gruba sonradan bilincli olarak
cklenmis oldugunu diistindiirmektedir. Birey 1 ise bu alana olasilikla sonradan konmus-
tur, iskeletlerin ggmiilme zamanlar1 arasindaki siirenin uzunlugunu belirlemek miimkiin
degildir (Resim 3). Es zamanh gémiilmiis olmalarma kargin, 3 bireyin her birisinin ‘bi-
reyselligi” korunmak istenircesine, yanlarma ticii icin de mezar hediyesi olan birer kap
konulmustur. Ahgap nesne ise adeta erigkin birey (Birey 2) ve erigkin olmayan bireyler
(Birey 3 ve Birey 4) arasinda bir siir olugturmaktadir.

Birey 1: Yar biiziilmiis pozisyonda, sol tarafi izerinde yatmaktadir. Omurga aksina gore
gliney-kuzey yoniinde; kafatasi giineyde, ayaklar kuzeyde yer almaktadir. Kafatasi tahrip
oldugundan yiiziin hangi yéne baktigl tam olarak belirlenmemistir. Korunmus olan alt ce-
nenin ve ellerin bulundugu yon dikkate ahndiginda, ytizii batiya dontik olmalhidir. Eller ka-
fatast hizasidadir. Iskeletin genel pozisyonu degerlendirildiginde, cesedin dolu bir ortam-
da ¢lirime ve ayrigma siirecini tamamladigy ileri stirtilebilir. Patellalarin (diz kapagi kemi-
gi) anatomik pozisyonda ve yerlerinde korunmus olmasi, benzer durumun el kemiklerinin
ve ayak kemiklerinin bir bolimiinde gozlenmesi bu hipotezi desteklemektedir (Resim 3).



Birey 2: Tam biiziilmiis pozisyonda, sag tarafi tizerine yatirilmigtir. Yatirihs yonii omur-

ga aksia gore kuzey-giiney yoniinde, yiiz batiya doniiktiir. Dort bireyin en kuzeyde yer
alamdir. Birey 'in tersine kafatasi kuzeyde, ayaklar giineydedir. Biitiin kemikler anato-
mik pozisyondadir. Sol el kemikleri kafatasmin 6niinde, sag el kemikleri ise mandibulaya
yaslanmis ve yer yer altina dogru devam etmektedir. Ayaklar, olasilikla, 6liiler icin acilan
cukurun bu kisimdaki kenarima yaslanmaktadir. Ozellikle eklemlenmesi cabuk sona eren
ayak kemiklerinin agirlikh olarak yerinde korunmus olmasi, cesedin gomiildiikten sonra
etrafinin toprakla doldurulduguna dair 6nemli bir veridir. Kafatasinin arka kismina gele-
cek bicimde doguda tiim bir kap meveuttur. Islenmis ahsap sag ayak kemikleri, kalca ve
omurga aksimn altina denk gelecek bicimde yerlegtirilmistir (Resim 3).

Birey 3: Erigkin olmayan birey, yar1 biiziilmiis pozisyondadir. Omurga aksina gore gii-
ney-kuzey dogrultusunda; kafatasi kuzeyde, ayaklar glineybatiya gelecek bicimde yati-
rilmistir. Yiizt doguya dontiktiir. Eller eriskin bireylerde oldugu gibi kafatasinin ve alt
cenenin cevresindedir. Kafatasia yakin, boyun omurlarma denk gelen kismin batisin-
da kiictik bir kaba ait iki parca CC mevcuttur (Resim 3).

Birey 4: Omurga aksina gore giiney-kuzey dogrultuda, kafatasi giineyde, ayaklar kuzeye
gelecek bicimde yar1 bliziilmiis pozisyondadir. Sol tarafi tizerinde yatirilnus olup, yiizt
hafifce donmiis olarak batiya bakmaktadir. Ellere ait kemikler kafatasinin cevresinde-
dir. Erigkin olmayan bireyin kafatasi ve iist kol kemiklerinin bir béliimii acikta kalacak
bicimde iskeletin tizeri CC parcalari ile kapatilmistir. CC parcalari ayni kaba aittir, 61t
gomiildiigli anda en azindan iki parca halinde oldugu ve bilingli olarak iskeletin tizerini
kapatmak icin kullanmldig1 anlagilmaktadir. Canak parcalar dogrudan kemigin tizerin-
dedir. Birey 4’tin kemikleri, eriskin olmayan Birey 3'tin kemiklerine gore daha cok kiril-
mistir. Bu sonucta tizerindeki CC parcalarimim agirhg etkili olmahdir (Resim 3).

Gomiit 2
Bir adet eriskin, bir adet erigkin olmayan toplam 2 bireyi iceren ikili gomiit 6zgiin ya-
pistyla dikkat cekmektedir (Resim 4). Erigkin bireyin gémiilmesinde ahgap, mimarinin

onemli bir 6gesi olarak islev gormustiir.
Eriskin olmayan birey ise ikincil gdmme
baglaminda aciga cikarilmustir. Iki bireyin
bu alana art zamanh olarak gomiildiikleri
saptanmugtir. Bu belirleme Neolitik yer-
lesimin 6lii gomme uygulamalarmdaki
cesitlilikleri sunmasi acisindan 6nem ta-
simaktadir. Kap icerisinde bulunan eris-
kin olmayan bireyin 6ncelikle bu alana
ceset halindeyken gomiildiigii varsayimi
dikkatli bir kaz tekniginin arazide uygu-
lanmasi sonucunda ortaya konabilmistir.
Kisaca deginilirse; erigkin bireyin éniinde,
uzunlamasina olan ahgaba yer yer yas-
lanmis olarak; omurga, kaburga parcala-
r1, dis ve tibiaya (kaval kemigi) ait kemik
parcalart agiga cikarilmigtir. Kabi icinde
bulunan kemik parcalari ve bunlar biytik
olasihikla ayni bireye aittir. Kaburga par-
calart anatomik durusunu korumustur.
Bu veriler, iki bireyin 6zellikle ayni yere
gomiilmek istendigini, bu nedenle, eriskin
olmayan bireyin kemikleri bir kabin ici-
ne taginarak, olasilikla eriskin bireye yer
acma olasiligina isaret etmektedir. Iki bi-
reyin 6zellikleri ve gémiilme bicimlerine
bakildigimda;

Birey 5: Cinsiyeti kadin olan bireyin 6liim
yas1 20-29 kategorisidir, geng eriskin gru-
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RESIM 4A: GOMUT 2: BIREY 5 VE 6'NIN iN-SiTU
FOTOGRAFI (FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).

RESIM 4B: BIiREY 5 VE 6'NIN iN-SiTU GiziMi
(GiZiM: F.CAVLUN).

bunda degerlendirilebilir. Toplam 12 parca ahsap, mezar mimarisini olusturmaktadir.
Iskeletin altinda yer alan orta kalinliktaki 6 ahsap parcasindan (-7.75, -7.80 kotlarinda);
uzunlamasina iskeletin on ve arka kismma denk gelen iki ahgsap ve bunlar1 enlemesine
kesen dort ahsap parcasi dlintin ‘yatirildigr sedyeyi’ olusturmaktadir. Enlemesine olan
ahgaplar, uzunlamasina olan ahsaplarin iizerine oturmakta ve biitiinsel olarak bakildi-
ginda oliiniin ‘tasindigr’ ve gdmiit cukuruna konduktan sonra altinda birakildig izleni-
mi olusturmaktadir. Ahsaplardan ikisi, iskeletin 6n ve arkasima gelecek bicimde, yatis
yoniine kosut olarak yerlestirilmistir. 4 ahsap parcasi ise enlemesine iskeletin altina
yerlegtirilmistir. Bu 4 ashap parcasi, boylamasina yerlestirilmis olan ahsaplarin tizerine
denk gelmektedir. Ahsaplar birbiri ile baglantihdir. Kemiklerin iizerinde yer alan genis
iki ahsap, olasihikla cesedin hemen {izerine konmus, sonrasinda iizeri toprakla doldurul-
mustur. Bu nedenle bireyin yatirilis pozisyonu tizerinde kimi degisikliklere yol acmistir.
Omurga aksinin kismen tistiinde, kismen arkasinda duran ahsap ve kemiklerin etkile-
simli analizinde, ahgaplarin dogrudan cesedin tistiine kondugu ve devamimda cesedin
etrafinin toprakla dolduruldugu anlagilmaktadir. Ayrica iskeletin cevresinde degisik bi-
cimlerde islenmis ahsap parcalari bulunmus olup niteliklerinin ve kullamim amaclarimin
belirlenmesi icin yapilan calismalar devam etmektedir.

Yar1 biiztilmiis pozisyonda, omurga aksmin yonii dikkate alindiginda birey, sag tarafi tizerin-
de, glineybati-kuzeydogu dogrultuda, yiizii glineye doniik olarak yatirilnugtir. El kemikleri
kafatasi hizasindadir. Iskeletin etrafinin toprakla siki bir bicimde doldurulduguna dair gos-
tergeler ozellikle ayak kemiklerinde ve patellalarda gozlenmektedir. Ayaklar seviyesinde de
belirgin bir sikisma sz konusudur ve bu durumun sonucu olarak sol taraf tarak kemikleri tist
tiste gelmis, sag taraf ayak parmak kemikleri ise ice dogru biitktilmiistiir (Resim 4).

Birey 6: Eriskin bireyin ayaklar hizasinda, orta boy bir kabin icinde bulunan insan ke-
mikleri, 5-10 yas kategorisinde 6lmtis eriskin olmayan bir bireye aittir. Kabm icinde-
ki kemikler asamali olarak anatomik pozisyonlari not edilerek kazilmigtir. Bu calisma-
nin sonucunda kemiklerde anatomik pozisyonunun korunmadig ve ikincil gomiit oldu-
gu saptanmistir (Resim 4).



Gomiit 3

Metro kazi alaninin bati simrinda aciga cikarilmis tekli birincil gomiit. Eriskin bireyin
cinsiyeti erkek, 6ltiim yagi: 30-49 kategorisidir (Resim 5). 17 parca ahsaptan olusturulan
gomiit mimarisi; 6liintin tizerinin kapatilmasi islevini gormesinin yani sira estetigin de
dikkate alindig1 yapisiyla ilgi cekicidir. Iskeletin 6n ve arkasinda iist uzuvlar hizasinda
iki, alt uzuvlar hizasinda iki olmak tizere 4 adet dikey ahsap mevcuttur islevlerine dair
herhangi bir iz bulunamadigindan gomiitii gtizellestirmek amaciyla konduklar diisii-
niilebilir. Iskeletin altinda dokuz parca ahsap bulunmaktadir. Ahsaplar, karm hizasin-
dan baglayarak, ayak ucuna kadar iskeletin enine gore, birbirine kosut olarak arahklarla
yerlestirilmistir. Kafatas1 ve gévde kisminin altinda ahgap belirlenmemistir. Sadece
clavicule (kopriiciik kemigi) hizasinda bozulmus lifli olasihk yogun olarak tahrip olmus
kiiciik bir ahsap kalmti saptanmistir. Kemikler ahsabin tizerindedir. Iskeletin iizeri, bi-
reyin yatiriths yoniine paralel olarak giiney-kuzey dogrultuda yekpare bir ahgap ile or-
tilmustiir. Aciga ¢cikarildiginda ahsap iki parcal idi. Ancak cesedin tizerine kondugunda
tek parcali oldugu ve toprak dolgunun olusturdugu basincin etkisiyle siirec icerisinde
ikiye ayrildigi saptanmistir. Ayrica yekpare ahsabin batisinda ve dogusunda ince birer
ahgap daha mevcuttur. Yukarda sunulan bulgular cercevesinde mezarin olusturulma
asamalart; ince paralel ahsaplar diiz bir zemine yerlestirilmis, sonrasimda ceset ahsap-
larin Gizerine yatirilnus, ticiincli asamada yekpare ahgap cesedin izerine konmus ve son
asamada cesedin etrafi ve Gizeri toprakla kapatilmig olmalidir. Kafatasi hizasinda, bire-
yin ellerinin altinda gémiit armagani olarak tiim bir kap bulunmustur. Kabin cevresin-
de ve i¢inde niteligi tam olarak belirlenemeyen ¢ekirdek/tohum/polen kalmtilart aciga
cikmistir.

Birey 7: Omurga aksi dikkate alindiginda iskelet; gliney-kuzey dogrultuda, sol yani tize-
rine, ylizli batiya doniik olarak yatirilmis, kafatasi giineyde, ayaklar kuzeydedir. Yar
biiziilmiis olarak duran bireyin el kemikleri kafatas: hizasida yer yer kafatasmimn altin-
dave dniindedir. Sag ve sol ayaklar kismi olarak tist tistedir. Ustte olan sag ayakta biitiin
kemikler yatay olarak durmakta, sol ayakta ise 6zellikle tarak kemiklerinin arka ytizleri
goriilmekte ve parmak kemiklerinin bir boliimii ice dogru biikiik durmaktadir. Ayak ke-
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RESIM 4C: BIREY 6'NIN iN-SITU FOTOGRAFI
(FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).

RESIM 5A: GOMUT 3'UN iN-SiTU GORUNUMU UST ASAMA
(FOTOGRAF: S.GUNDUZALP/F.TURKER-OGRU).
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YEM Ghadit-1/1, agama

hd

RESIM 5B: GOMUT 3'UN iN-SiTU GORUNUMU UST ASAMA
GiziMi (GiziM: F.CAVLUN).

miklerinin pozisyonu, 6zellikle bu kisim-
da kemiklerin etrafinin kipirdayamayacak
oranda dolu oldugunu gostermektedir
(Resim 5).

Uzeri ahsapla ortiilmiis ve etrafi siki bi-
cimde toprakla doldurulmus bir ortamda
yumusak dokular clirtime siirecini ger-
ceklestirmistir. Bu duruma dair en 6nem-
li gosterge; iskeletin 6nemli bir boliimii
anatomik durusunu muhafaza ederken,
kemiklerin bir boliimiinde saptanan yer
degistirmelerdir. Yumusak dokular yok
oldugunda, ozellikle karin kismindaki
ahsap, toprak dolgunun bu alana ctiriime
stireciyle birlikte dolmasim yavaslatmig
ve bu kisimda bos alan olusmustur. Es za-

(FOTOGRAF: S.6UNDUZALP/F.TURKER-OGRU).

RESIM 5C: GOMUT 3'UN iN-SiTU GORUNUMU iKiNCi ASAMA  RESIM 5D: GOMUT 3'UN iN-SiTU GORUNUMU iKiNCi ASAMA

GiziMi (GiziM: F.CAVLUN).

manh olarak ¢lirtimeyle birlikte, ahgap altinda kalan kemiklere baski yapmis ve bu du-
rumun sonucu olarak etrafinda bos alan bulunan omurga ve kaburgalar ayni yone dogru
kaymistir. Ozellikle ahsabi korunmadig1 gémiitlerin pozisyon analizlerinde Yenikapi
kazilarmda aciga ¢ikarilan bu veriler karsilastirma 6lciitii olarak kullanilabilir ve gomtit
mimarisinin yeniden kurgulanmasinda referans islevi gérebilir.

Gomiit 4

Metro kaz alammimn giineybatisinda olasilikla ana topraga acilan bir cukurun icine go-
miilmiis erigkin bireyin cinsiyeti kadm, 6liim yasi ise; >30 olarak degerlendirilmistir
(Resim 6). Bu gdomiitte ahsap kullanimi ¢cok azdir ve iglevi tam olarak belirlenememistir.
Kafatasimin altinda yatay olarak ve iskelete kosut ve orta kismina dikey olarak yerlesti-
rilmis iki adet ahsap aciga ¢ikarilnustir. Iskeletin arkasinda, sirt kemigi hizasindaki tiim
kap o6li hediyesi olarak degerlendirilebilir. Yerinde sergilemek amaciyla, iskelet in-situ
olarak kesilerek laboratuvara kaldirilmstir.

Birey 8: Tam biiziilmiis pozisyondaki iskeletin yonii, omurga aks1 dikkate almarak ta-
nimlandiginda; dogu-bati dogrultuda, kafatasi doguda ayaklar batidadir. Sol tarafi tize-



(FOTOGRAF: S.GUNDUZALP/F.TURKER-OGRU).

RESIM 5E: GOMUT 3'UN iN-SiTU GORUNUMU UCUNCU
ASAMA (FOTOGRAF: S.GUNDUZALP/F.TURKER-OGRU).

rine yatirilnus olup, yiizii glineye dontiktiir. Sag ve sol el kemikleri kafatasi ve alt cene-
nin altinda ve az bir kismu alt cenenin éniindedir. Sag ve sol ayak kemikleri tiimiiyle ana-
tomik pozisyonda ve eklemlenmeleri devam etmektedir. Ayak kemiklerinde eklemlen-
meleri cabuk sona eren parmak kemikleri de dahil olmak iizere kipirdamanugtir. Bu du-
rum cesedin ciirtime ve dagilma siirecini dolu bir ortamda gecirdigine isaret etmekte-
dir (Resim 6).

OLU YAKMA (KREMASYON)

Olii yakma veya arkeolojik terminolojide yaygm kullammiyla kremasyon; olitye yonelik
uygulamalar cercevesinde, cesedin bilincli olarak yakilmasi ve geriye kalan kemiklerin
gomiilmesi olarak tanimlanabilir (Duday, 2005; Lenorzer, 2006). Bu pratik, 6liniin
gomiilmesi kadar eski olmamakla birlikte, bilinen ilk kremasyon kalintisi giinimiizden
25 bin y1l 6ncesinde Avusturalya’da Mungo yerlesiminde a¢iga cikarilmistir (Leclerc ve
Tarrete, 1997).

Yaygin olarak kargilasilan bir hata veya Amerikan filmlerinin biraktig1 yanhs izleni-
min ortadan kaldirillamamasi, cesedin yakilmasmin sonucunda kemiklerin dahi kiile

RESIM 6A: GOMUT 4’UN iN SiTU GORUNUMU
(FOTOGRAF: S.GUNDUZALP/F.TURKER-OGRU).

doniistiigiine dair bilgidir. Oysa, cesedin
vakilmas1 sonucunda yumusak dokular
tlimiyle yok olmakta buna karsin kemik-
ler kille doniismemektedir. Renk degis-
tirmis, yogun olarak parcalanmus, yiizey-
leri catlanus, ice, disa kivrilma biciminde
deformasyonlara ugramis olsa da geriye
yine kemik kalmaktadir. Oliiniin yakilma-
st sonucunda iskelet sistemini olusturan
kemikler de kiile donistiigti varsayildi-
ginda herhangi bir inceleme yapilmasi
miimkiin olamayacagi halde, geriye kalan
kemiklerin incelenmesiyle yakilmis ce-
setlerin 6liim yas1 kategorisi, kemiklerin
korunma durumuna bagh olarak cinsiyeti
ve kemiklerde iz birakan kimi hastalikla-
rin tespitinin yapilmasi miimkandtir. Ar-
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keolojik kazilarda yanmuis insan kemikleri

bulunmaktadir. Oncelikle; yanik izlerinin,
ol gomme geleneklerinin bir parcasi ola-
rak, bilincli bir uygulama mi oldugu, veya
kemiklerin dolayh olarak mi atese maruz
kaldiklarmin belirlenmesi gerekmektedir.
Yanmis kemikler sistematik olarak ince-
lendiginde, kemiklerin 6liimden hemen
sonra ya da kemikler kuruduktan sonra
mi atese maruz kaldiklarinin belirlen-
mesi de miimkiindiir. Anadolu’da Neo-
litik Donem’e tarihlenen yerlesimlerde
yanmis insan kemikleri aciga cikarilmis
olmakla birlikte bulunan 6rnekler kemik-
lerin dolayli olarak atese maruz kaldigini
gostermektedir (Blaizot, 2005; Devlin
ve Herrmann, 2007; Williams, 2007; Le
Mort vd., 2000; Yilmaz, 2010).

Yenikap yerlesiminde Neolitik Donem’e
tarihlenen kremasyon kalintilari, Tiirkiye
siirlar icerisindeki en eski 6rnek olma
ozelligindedir. Yanmis insan kemikleri-
nin bir kisminin urneler icinde bulunmast,
kemiklerdeki renk degisiminin bireyleri
temsil eden biitiin kemiklerde homojen
olarak beyaz renkte olmasi, yiizeylerdeki
yogun catlamalar, kemiklerdeki defor-
masyonlar, yogun olarak parcalanmis ol-
malari bu uygulamanin gostergeleridir.

Yenikapt CC'li Neolitik Donem’e tarihlenen kemasyonlar, ii¢ farkh baglamda aciga ¢ika-
rilmugtir; ilki, yakilmis cesetlerden geriye kalan yanmus kemiklerin urne olarak adlandi-
rilan kaplara konmasi ve devaminda bu kaplarin gomiilmesidir. Yerlesimdeki uygulama
bicimine bakildiginda; geriye kalan kemiklerin, bireyin boyutuna uygun buytikliikteki
kaplara kondugu ve kaplarin agizlarinin tas veya CC parcalartyla kapatildigi, son agamada
bu kaplarin acikta birakilmadigy, topraga acilan, kaba gore daha genis bir cukurun icine
gomiildikleri anlasilmistir (Resim 7). 1 urnede kabin kondugu cukurun i¢inde, olasilik-
la urnedeki birey icin konmus gdmiit armaganlari bulunmustur. Urne icin acilan cukur,
icerisinde karbonlarmn yogun oldugu kiillii bir toprakla doldurulmustur. Toplam 7 urne
aciga cikarilmistir. Kremasyon uygulamasi, erigkin olmayan ve eriskin bireyleri birlikte
icermektedir (Resim 7). 1kincisi; yanmus kemiklerin topraga acilan cukurlara gdmiilmesi-
dir ki yerlesimde iki 6rnekle temsil edilmektedir. Ugﬁncﬁ grubu ise; sinirh bir alanda dag-
nik olarak aciga cikarilan yanmuig insan kemigi kalintilar olusturmaktadir. Yanmus kerpic,
comlek parcalari, bitki kalmtilarile i¢ icedir. Alanm kullamm niteligi ve 6lii yakma uygula-
masi ile olan baglantismin belirlenmesine yonelik detayh analizlere devam edilmektedir.

DEGERLENDIRME VE SONUG

Yenikapr Neolitik Dénem yerlesimindeki 6lii gomme uygulamalar: farkhliklarin birligi
olarak nitelenebilir. Ayni alanda, birbirine yakin derinliklerde, hatta ayn gomiutte farkh
uygulamalar ic ice gecmis olarak karsimiza cikmaktadir. Gomiit ve kremasyonlarin kazi
alani icindeki yeri degerlendirildiginde, Gomiit 2, 3, 4 ve kremasyonlarin yerlesimin do-
gusunda birbirine yakin mesafelerde konumlandigi gortilmektedir. Gomiit 1 ise, kazi ala-
ninin glineybatisinda bulunmustur ve diger gomiitlere gore daha tist seviyededir (Resim
2). Gomiit 2, 3 ve 4'lin etrafinda ise killi, kompakt, homojen, icerisinde herhangi bir arke-
olojik kalinti olmayan (CC parcasi, hayvan kemigi parcasi vb.) bir dolgu bulunmaktadir.
Toplam dort gomiitte bes eriskin, tic eriskin olmayan toplam sekiz birey aciga cikarihmis-
tir. Eriskinlerin cinsiyet tayininde tcii kadin, biri erkek ve biri erkek?’tir. Eriskin olma-
yanlardan ikisinin 6liim yagi 1-5 kategorisi, 1 bireyin ise 5-10 kategorisindedir. Erigkin ve
erigkin olmayanlar arasinda gomiilme bicimleri acismdan fark bulunmamaktadir. Biitiin
bireylerde gozlemlenen ortak tek 6zellik, kollarin biikiilmiis pozisyonda olmasi ve elle-



RESIM 6B: GOMUT 4’UN iN-SiTU GiziMi (CiziM: F.CAVLUN).  RESiM 7A: URNE 7'NiN iN-SiTU GORUNUMU
(FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).

rin, kafatas1 hizasinda, kafatasmin altinda, 6niinde veya alt ¢eneye yaslanacak bicimde
yerlestirilmesidir. Topraga acilan, tabam diiz ¢cukurlardaki bireyler birincil gomiit 6zel-
ligi gostermektedir. Cesetler, cukurlara konduktan sonra dordiinde de etraflari toprakla
doldurulmustur. Iskeletler; cok ve orta derecede biiziilmiis olarak, sag veya sol taraflari
tizerine yatirilmaktadir. Bireylerin yatirihslarinda yon birligi bulunmamaktadir. ikincil
gomiit uygulamasi ise tektir ve eriskin olmayan bireye aittir. Ug gOmiitte armagan olarak
kap mevcuttur. Gomiit 2'deki kap ise ikincil gomiit yeri islevindedir. Cukurun icinde aciga
cikarilmig yanmis kemiklerle birlikte kiiciik boncuklar bulunmustur. Bir urnenin kondu-
gu cukurda ise kap parcasi ve olasilikla kemikten bir nesne bulunmustur.

Yenikap1 CC’li Neolitik yerlesiminin de icinde bulundugu ve bolgenin Neolitik Donem
kiiltiriinti adlandiran Fikirtepe’de bulunan toplam yedi gomiitiin ‘barmak’ olarak ad-
landirilan mimari 6gelerin icinde bulundugu ve buna dayanarak 6liilerin ev tabanla-
rim altina gomiildiikleri diistiniilmektedir. Oliilerin yatirths yonlerinin farkli oldugu
ve timiiniin biiztilmiis durumda bir gomiit disindakilerde 6l armagani bulunmadi-
g1 belirtilmektedir. Tek bir gomiitte ise; bir kemik kagik, bir hayvan heykelcigi ve bir
ayakli kabin bulundugu bildirilmektedir (Ozdogan, 1979). Yenikapr'da aciga cikarilan

iskeletler, acik alanlara acilan cukurlara
gomiillmistiir ve 6l hediyesinde ise bir
kremasyonda bulunan boncuklar disin-
da ttiim kaplardan olusmaktadir. Yeni-
kapi 6l gbmme uygulamalari Marmara
Bolgesi'nde bulunan diger CC’li Neolitik
Doénem yerlesimleriyle kiyaslandiginda;
CC’li Neolitik Dénem Ihpinar’da toplam
48 bireyin mezarlik olarak adlandirilan
bir alanda bulunan kalintilarin, topraga
acilan oval bicimli cukurlara, erigskinlerin
cogunlukla sag taraflan tizerinde, kuzey-
gliney yoniinde yatirildiklar: belirtilmek-
tedir. Erigkin bir kadin ve yeni dogmus
bir bebegi iceren ikili bir gomiit disinda,
digerlerinin tekli birincil gomme 6zelligi
gosterdigine dikkat cekilmektedir. Eris-
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RESIM 7B: URNE 6'NIN KAZILMA ASAMASI 1'iN
GORUNUMU (FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).

kin ve eriskin olmayan toplam 10 bireye
ait gomutte olilerin yatirildiklart zemin
lizerinde ahsap kalintilarinin bulundugu
bildirilmektedir (Alpaslan-Roodenberg,
2008; Roodenberg ve Alpaslan-Rooden-
berg, 2007). Bir diger CC’li Neolitik/
Kalkolitik Donem’e tarihlenen Mentese
Hoyiik’te, oliiler topraga acilan cukurlara
gomuilmektedir. Ttmii birincil gomiit ola-
rak smiflanan bireylerin, cukurlara tekli
veya ikili olarak kondugu belirtilmektedir.
Erigkin ve cinsiyeti kadin olan iki iskeletin
altinda ahsap kalintilarm bulundugu bildi-
rilmektedir (Alpaslan-Roodenberg, 2001;
Alpaslan-Roodenberg ve Maat, 1999).
CC’li Son Neolitige tarihlenen bolgedeki
bir diger yerlesim Aktopraklr'da ise ahsap

RESIM 7C: URNE 6'NIN KAZILMA ASAMASI 2'NiN
GORUNUMU (FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).

RESIM 7D: URNE 6'NIN KAZILMA ASAMASI 14'UN
GORUNUMU (FOTOGRAF: B.KOSKER/S.KARA).

kullammu ve ikincil gomiit uygulamasi bulunmamaktadir (Alpaslan-Roodenberg, 2011;
Karul, 2007; Karul ve Avel, 2011). Marmara Bolgesi Neolitik Donem yerlesimlerindeki
olt gomme gelenekleri 6zetlenecek olursa; Ilipinar, Mentese Hoyiik ve Yenikapt CCli
Neolitik gomiitlerinde ahsap kullanmimi ortak bir uygulama olmakla birlikte Ihpmar ve
Mentege’de ahsabin gomiitteki iglevi tam olarak belirgin degildir. Yenikapr'da ise, her
gdmiite 6zgii bir ahsap kullanimi s6z konusudur. Iki drnekte ahsap, gdmiit mimarisi-
nin 68esi olarak karsimiza cikmakla birlikte, her biri 6zgtin yapisiyla dikkat cekicidir.
Iki 6rnekten biri olasilikla gémiit armagani veya bireyler arasinda bir sinir olugturmak
icin kullamlmusg olabilir. Bir 6rnekte ise iskeletin altina “I” biciminde yerlestirilmis ince
iki ahsabm islevi belirsizdir. Yenikapr'da saptanan; ikincil gomiit ve 6limiin yakildiktan
sonra gomillmesi Marmara Bolgesi'nde CC’li Neolitik yerlesimlerinden farkhilik gos-
teren bir 6zellik olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Yenikaprnm da dahil edilebilecegi Bu-
nunla birlikte, Marmara Boélgesinin icinde yer aldig1 Balkan CC’li Neolitik kiilttirlerin-
de gomiit uygulamalarinda kremasyonlar ve gomiitlerin bir arada bulundugu 6rnekler
mevcuttur (Bailey, 2000; Perles 2001). Olii gomme geleneklerindeki bu yeni bulgular,
Fikirtepe Kiltiiri'niin yeni verilerle yogrularak yeniden degerlendirilmesinin éniinii
acmaktadir.
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