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Sultan II. Abdulhamid dénemi Osmanli donanmasi, lizerinde en fazla polemigin yapildigi, miispet
ve menfi goriislerin serd edildigi, ancak bununla birlikte yok denecek kadar da arastirmanin
gerceklestirildigi bir konu olmustur. II. Abdulhamid dénemi Osmanli deniz giicii adeta bu padisahin
algilanma bi¢imiyle 6zdesmistir. Sempati duyanlarm Ulu Hakan, antipati duyanlarin ise Kizil Sultan
seklindeki yaklagimlar1 donanma icin de gegerli olmustur denebilir.

Asagidaki satirlarda bu donem Osmanli donanmasinin durumu incelenmeye c¢alisilmistir. Ancak bu
inceleme, II. Abdulhamid doneminin biitiiniiniin ele alinarak incelenmesi seklinde degil, yaklasik otuz
tic yillik iktidar hayatinin orta donemi sayilabilecek olan 1897 savasi ¢ergevesinde yapilmistir. Boyle
bir aragtirmay1 yapmaktan maksat ise ne Ulu Hakan ve ne de Kizi/ Sultan yaklasimlarmin dogruluk ve
yanligliklarini ortaya koymak degil, son donem Osmanli donanmasinin durumunu daha iyi anlamak ve
bu devredeki yapisini aydinlatmaya, kismi bir derecede de olsa, katkida bulunmaya yoneliktir.

Kizil Sultan yaklasimi igerisinde bulunanlar, Sultan II. Abdulhamid tahta ¢iktig1 zaman Osmanh
donanmasi, keyfiyeti bakimindan olmasa da, kemiyeti bakimimdan muhtemelen diinyanin {iglincii
bliyiik giici durumundaydi. Ancak 1897 Osmanli-Yunan Harbi’nin arifesine kadar gegen yirmi kiisur
senelik zaman zarfinda Osmanli donanmasinin Hali¢’ten disan ¢ikarilmadigi ve esef edilecek bir hale
gelmis oldugu, biiyiik eksiklikler icerisinde olmasina ragmen giiniin sartlarina gére yenilenip techiz
edilmedigi, tam aksine, yabanct miihendis ve is¢ilerin mukaveleleri yenilenme%/erek kendilerine yol
verildigi, donanmanin her ne kadar say1 ve goriiniim itibariyle biiyiik olsa da” kalite ve muhtevasi
bakimindan bitmis ve tiikenmis bir durum arz ettigi, hatta bir kisminin tamir olmaya kabiliyetinin dahi
olmadigi, donanmaya bagli gemilerden bir¢ogunun kazanlarinin akmakta, sa¢ levhalarinin harap bir
vaziyet arz etmekte, silah ve techizat bakimindan giiniin sartlar1 ve imkanlarmin ¢ok gerisinde kalmls2
oldugu kanaatini sergilemislerdir.

Buna mukabil Ulu Hakan yaklasim igerisinde bulunanlar ise her seyi tozpembe bir tablo igerisinde
izah etmeye ¢aligmiglardir.

Sultan II. Abdulhamid doéneminde Osmanli donanmasinin durumunu, idarenin deniz
kuvvetlerine yaklagim bigimini, hem yaklasim bigimindeki bir kisim farkliliklar dolayisiyla, hem
de konuyu daha agik ve anlasilir bir surette ortaya koyabilmek maksadiyla bu dénem Osmanli
donanmasimi Yunan donanmasi ile mukayese etmek ve kendi igerisinde de 1876-1897 ve 1897-
1909 donemleri seklinde iki devreye ayirarak incelemek daha dogru olacaktir.

11 Mays 302/23 Mays 1886 tarihi itibariyle Osmanli donanmasi techizat bakimindan su durumu arz etmekteydi: 141
Armstrong topu, 150 Krup topu, 94 Sishane ve Kaval topu, 74 Nordniifeld cinsi top, 84 Mitralydz, 3871 tiifek, 1017
Rovalvor tabanca, adi tabanca, 1373 kiling, 1157 balta, 613 Harbe. Bak: Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Yildiz Esas
Evraki (YEE): J/90-1/90/138, 11 Mayis 302. Ayrica bak: Vecihi ve Riifekasi, Vecihi ve Riifekasi; Musavver Tarih-i Harb,
Dersaadet 1315, s. 131-132.

*Mesela bak: Edwin Pears, Forty Years in Constantinople, 1873-1919, s. 170-171.
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1- Yunan Donanmasi
a- Yunan Deniz Giicii ve Durumu

Yunan Hiikiimetini 1897 Harbi’ne sevk eden unsurlardan biri hi¢ siiphesiz ki Yunanistan’in bu
donemde sahip oldugu savas gemileri yani donanmasmin blylkligi ve istiinliigii olmustur.
Yunanistan’in cografi durumu ve bir¢cok adalarla cevrili olan sahillerinin ¢oklugu Yunan halkini
oteden beri gemicilik ve deniz ticareti ile mesgul olmaya sevk etmistir. Uzun bir donemi kapsayan bu
mesguliyet Yunanistan’in takriben ii¢ yiiz bin tonluk alti bin gemiye sahip olmasim saglamstir®. Bu
kadar zengin ve genis ticaret gemisine sahip olan bir tlilkenin ticari gemilerini korumak i¢in mezkir
gemilere paralel olarak bir de harp gemilerinden olusan bir savas filosu bulundurmaya ihtiyac
duymasi gayet tabii ve hatta zaruri olmustur.

Yunan donanmasi muhtelif tarihlerdeki girisimlerle muhtelif kapasite ve siirate haiz gemilerden
olusmustur. Siiratle gelisen ve giiclenen bu donanmanimn bir kismi dahilde insa edilirken diger bir
kismi ise disaridan satin alinmak suretiyle meydana getirilmistir. Yunanistan mevcut donanmasini
savastan Once giizel bir surette idare etmis, muntazaman talim ve manevralara tabi tutmus, savas
arifesinde ise deniz giiclinii kendisinden beklenilen hizmet ve maksadi tiimii ile ifa edebilecek
derecede seferber bir hale sokmustur. Hatta bu noktada Yunan Hiikiimeti donanmanin eksiklerini
giderme bakimindan Ingiltere’den iki zirhli sat almus, bir kag kita torpido yaptirmis, Yunan seyri
sefain kumpanyasindan da {i¢ vapur kiralayarak bunlari top ve askerle techiz etmistir®.

Savastan 6nce Yunan Deniz Kuvvetleri biitlinii itibariyle dokuz muhtelif gemi ile 12 kita topgeker,
12 kata birinci smuf torpido ve 19 kita da sahil torpido gemilerinden meydana gelmistir. Topgekerler
ortalama olarak 400 ton civarinda olup siiratleri ise 9-11 mil arasinda degismistir. Ayrica bunlardan
her biri oldukga biiyiik ¢aptaki toplarla techiz edilmistir. Birinci simif torpido istimbotlarindan 1881°de
inga edilmis olan alt1 kitas1 40 ton kapasiteli olup 20 mil siirat yapabilmekteydi. 1885’te insa edilmis
olan diger alt1 kita ise 85 ton kapasiteli olup stiratleri de 19 mili bulmaktaydi. Sahil torpidolarinin
tonlar1 21-25, siiratleri ise 14-16 mil arasindaydi. Bir birine benzeyip Heydra, Especaya, Pesara
zithlilarindan olusan ve tonajlar1 bes bin, siiratleri ise 17 mil kadar olup her biri muhtelif ¢apta 31 top
ve 3 torpido kovanlariyla miicehhez bulunan gemiler ise 1889 ve 1890 senelerinde Fransa’da insa
edilmislerdi. Yelken gemilerine ilaveten ayrica 55 adet vapur da donanmay1 meydana getiren unsurlar
arasinda bulunmaktaydi.

Yunan donanmas1 Avrupa filolari ile seyri sefain hususunda rekabeti muhafaza edecek kadar giiclii
olmakla beraber gemi ve top sayisi, tonilato miktar1 bakimindan Osmanli donanmasindan oldukc¢a geri
bir vaziyetteydi. Ancak gemilerinin sahip oldugu zirhli, haiz olduklar toplarin ¢api, siirati, tahkim,
maharet ve manevra kabiliyeti bakimindan ise Osmanli donanmasindan c¢ok daha {istiin
bulunmaktayd:®.

b- Yunan Donanmasi’nin Faaliyetleri

Yunan donanmasini Girit isyaninin baslamasindan 1897 Savasi’nin sona ermesine kadarki siire
icerisinde iki farkli durumda gérmekteyiz. Bu bakimdan Yunan donanmasini: Savas 6ncesi faaliyetleri
ve savas sirasindaki faaliyetleri seklinde iki ayr1 safhada incelemek gerekir.

aa) Savas Oncesi Faaliyetleri

Yunan donanmasinin savas Oncesi faaliyetlerinin mihver ve esasii Girit adasi olusturmustur.
Ancak bu faaliyet Girit adasia bagli olarak Preveze, Narda, Ayamara, Embirikya, Leftekarya, Pire,
Kesendire, Selanik, Resmo, Hanya, Suda ve sair yerlerin de igerisinde bulundugu bir ¢ergeve
dahilinde cereyan etmistir. Muhtelif tarihlerde muhtelif cins ve sayilardaki harp vasitalarina miiracaat

®Abdiilkadir Tevfik, Abdulkadir Tevfik (Binbas1); Devlet-i Aliyye ve Yunan Seferi, istanbul Universitesi Kiitiiphanesi,
Tiirk¢e Yazma, nr 4416.

“Stileyman Tevfik-Abdullah Ziihdii; Devlet-i Aliyye-i Osmaniye ve Yunan Muharebesi, Istanbul 1315, s. 19.

*Goltz Pasa, Osmanli-Yunan Seferi, s. 35; Biiyiiktugrul, Afif; Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmast, c.
3, Istanbul 1983. s. 317.



edilmek suretiyle gergeklestirilmis olan bu devredeki faaliyetlerin temel amact Girit isyanini tahrik ve
tesvike ve nihayet aday1 Yunanistan’a ilhaka yonelik olmustur.

Bu safha ve gerceve icerisinde faaliyet gOsteren Yunan savas gemilerinin savas Oncesinde
kullanildig1 baglica alan ve maksatlar su sekilde siralanabilir:

1) Gerek Albay Vassosun ve gerek Prens George’un Girit’e ¢ikmalart ve bu is i¢in muhtelif
cinsteki savas vasitalarindan istifade etmeleri;

2) Yunan harp gemilerinin Girit adasmin sahillerini tarassut altinda tutmak, adanmn muhtelif
noktalarma yanasarak asilere yardim maksadiyla adaya asker ihra¢ etmek, silah ve savas malzemesi
sevkinde bulunmak iizere harp gemilerine miiracaatta bulunmalari;

3) Muhtelif sebeplerle Girit adasina dogru hareket eden Osmanli gemilerinin bu yondeki
hareketlerine engel olunmaya caligilmast;

4)Yukarida zikredilen maksatlar dogrultusunda Preveze, Leftekarya, Kesendire, Ayamavra, Narda
ve sair yerlerin top atesine tutulmasi.

Girit’e asker sevkinde bulunulmasi ve adanin Albay Vassos tarafindan Yunanistan’a ilhak
olunmasindan savasin baslamasina kadar olan zaman zarfinda Yunan donanmasinin icra etmis oldugu
belli basli faaliyetler ise kisaca soyle siralanabilir:

Hanya Onlerine gelerek Girit adasini tarassut altina almis olan Yunan savas gemileri6 13 Subat
1897°de bir Osmanli ticaret gemisini topa tutmuslardir’.

21 Subat 1897°de Leftekarya iskelesini yakilarak burada yasayan Miisliiman ahali kasabay1 terke
mecbur birakilmiglardir®, Ayrica ayni tarihte bes adet Yunan savas gemisinden bir kismi Kesendire
sahillerine yonelirken bir kism1 da Katrenik Platomoz kalesini yakin bir mesafeden atese tutmustur’.
Yine Subat baglarinda bir kisim Osmanli gemileri Yunan gemileri tarafindan topa tutulmus™,
igersinde nizami ve ihtiyati kuvvetler ve cephane bulunan 3 vapur Golos’a génderilmistirll. Golos’tan
Yenisehir ve sair yerlere cephane sevk edilmistir?.

10 Mart 1897°de Pire limanindan hareket eden Yunan savas gemilerinden bes kita gambot Narda
korfezine gitmis, Abrakya, Oba, Korint ve Golos limanlarina torpidolar dosenmis ve her tiirlii
levazimatini alarak harekete hazir halde bulunan iki zirhlisin1 da emre muntazir hale koymustur13.

21 Nisan 1897 tarihinde Pilatamano kalesi ile Lefte koyii iskelesi Yunan savas gemilerince top
atisina tabi tutulmus™, 27 Nisan 1897 tarihlerinde de biiyiiklii kiigtiklii 15 kita harp gemisinden olusan
bir Yunan filosu Kesendire taraflarinda dolastirilmistir™. Ayrica savas Oncesi Yunan Hiikiimeti
Preveze’den Sarakaviye’ye kadar olan yerlere 13 kita harp gemisi, 27.000 piyade, 300 siivari ve 40
top yerlestirmistirle.

bb) Savas Sirasindaki Faaliyetleri

Yunan donanmast savas i¢in 5 zirhli, 3 kruvazor, 3 nakliye gemisi, 1 torpido gemisi, 12 agik denize
ve 19 sahile mahsus torpido ve 12 topgeger olmak iizere*’ toplam 55 pargadan ml'irekkep18 dort filoya

®BOA, Irade Girit (Ir. Gir.), nr 1187, 1 Subat 312.

7quk, Coskun; Siyasal Tarih, Ankara 1967, s. 189.

8BOA, Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y.A.Hus.), nr 371/82, 9 Subat 313.

°BOA, Y.A.Hus., nr 371/83, 9 Subat 313; Deniz Miizesi Arsivi (DMA), Mektubi Boliimii (MB) II, Harekat (H), nr
1106/9, 25 Zilkade 314/15 Nisan 313.

Y BOA, 1.Girit, nr 1187, 2 Subat 1312/14 Subat 1897.

“BOA, Y.A Hus., nr 367/67, 23 Subat 1897.

2BOA, Y.A.Hus., nr 366/77, 14 Subat 1897.

BBOA, Y.A.Hus., nr 368/44, 24 Subat 312; 1313 Yunan Harbi Harekat-1 Askeriyesi ve Muhaberati, istanbul
Universitesi Kiitiiphanesi, Tiirkge Yazma, (TY), nr 9919, 26 Subat 312/10 Mart 1897, s. 71.

YDMA, Gemiler, Erkan-1 Harbiye, Tersane, Limanlar, Daireler (I, II, 111, IV, V) Boliimii (GEHTLDB), Haber (Ha.), nr
120/38, 20 Zilkade 314/10 Nisan 313.

>DMA, GEHTLDB, Ha., nr 120/50, 25 Zilkade 314/15 Nisan 313.

®Muharebenin Yadigéri, Dersaadet 1315, s. 2.

Esasen savagin bidayetinde donanma 3 zirhl, bir korvet, iki kruvazor, dort top geker, bir torpido geger, on iki torpido ve
sahil muhafazasi i¢in yirmi gemiden olusmaktaydi. Bak: Vecihi ve Riifekasi, ayni eser, S. 136.



taksim olunmustur. Bunlar: 1) Sark yahut Isporad adalar cihetindeki Selanik Filosu; 2) Korfu ve
Narda sularindaki Garb Filosu; 3) Siklad ve Girit sularindaki Giiney Filosu; 4) Onceleri Girit, bilahare
Isporad sularinda bulunan ve torpido istimbotlarindan meydana gelen Prus Coran kumandasindaki
Kiiciik Torpido Filosu’dur™.

Sark Filosu Selanik korfezi icerisinde kalan muayyen yerleri hedef alarak buralara tesirsiz top
atiglarinda bulunmaktan bagka ciddi hi¢ bir i yapmamustir. Hatta filo kumandan1 Komodon Sahturi
aldigr emrin hilafina hareket ederek Dedeagag-Selanik arasindaki simendifer hattini tahrip etme
yolunda dahi hig bir ciddi tesebbiiste bulunmamistir. Komodor Karasis emrindeki Garb Filosu’nun ise
biitiin gayret ve faaliyeti Preveze istihkdmlar {izerine bombardiman atesi icra etmeye ve Ayasaranda
iskelesini yakmaya ve tahrip etmeye miinhasir kalmigtir®.

Savas sirasinda Yunan savas gemilerinin en etkin faaliyet gosterdikleri noktalardan biri ise Preveze
ve civar1 olmustur. Yedisi Ayamar ve gerisi ise Narda korfezinden gelen Ispege, Kral Yorgi zirhlilari,
Embirakya topgeker ve Amiral Meyavli isimli kruvazor ile Orotas ve Efruesa isimli gambotlardan ve
1, 2, 3 ve 4 numaral torpidolardan olusan on ii¢ kitalik bir Yunan filosu Preveze onlerine gelerek
Preveze kalesini top atesine tutmugstur®’. Dért buguk saat devam eden ve diisman zirhhilarina
Hamidiye ve Yenikale istihkdmlarindan yapilan mukabil atiglarla 19 Nisan 1897°de Makedonya adli
bir Yunan vapuru Embirikya kérfezinden ¢ikarken batirilmistir®. 26 Nisan 1897°de ve sair tarihlerde
de bombardiman devam etmigse de bu muharebede Osmanli kuvvetlerinin diger Yunan savas
vasitalarina vermis oldugu zarar ve zayiatinin derecesi kestirilememistir®.

Yine Sarandoz ve Salahora iskeleleri Yunan savas gemileri tarafindan topa ‘[utulmus24 ve Sarandoz
Riisumat idaresi yakilarak imha edilmistir®.

18 Nisan 1897 tarihinde Yunanllar Narda Cay1 (Arakotos) lizerinde gemilerden olusan bir koprii
kurmak istemiglerse de bu tesebbiislerine de Osmanli kuvvetleri tarafindan engel olunmustur®.

Savasin ilerleyen giinlerinde Yunan gemileri hem Narda korfezinde?” hem de Preveze’de mahsur
kalmustir®®. Fakat bu muhasara durumu Osmanli deniz giiclinlin Yunan savas gemilerine karsi icra
etmis oldugu etkili ve basarili faaliyetlerden dolayr degil, Osmanli kara kuvvetlerinin Narda ve
Golos’u zaptetmis olmalarindan kaynaklanmaistir.

21 Nisan 1897 tarihinde Yunan donanmasi Cayagz1 girisinden Platona, Leftekarya ve Leftehor
nahiyeleri dnlerine gelerek top atisnda® bulunmustur.

Daha evvel 21 Subat 1897°de yine Yunan savag gemileri tarafindan vuku bulan yakma hadisesinde
iskelesi yanmaktan kurtarilmus olan® Leftekarya’ya mezkir yangindan masun kalan erzaki yakmak
veya gasp etmek maksadiyla 20 ve 25 Nisan 1897 tarihlerinde tekrar bir Yunan harp gemisi ile
torpidosu gelerek sahile top atesinde bulunmaya baslamis ve sandallardan karaya asker ihra¢ etmek

18A. Riza Bey; 1897 Tiirk-Yunan Seferi, Ankara 1946, s. 24.

9 Abdiilkadir Tevfik, a.g.e.; A. Riza Bey, aym eser, 24.

“Ahdi Tevfik; Devlet-i Aliyye ve Yunan Muharebesi Hakkinda Miidavele-i Efkar, istanbul 1315, s. 196-197.

“Makedonya Arsivi (MA), nr 5640, 8 Nisan 313, s. 97-98; Tan Gazetesi, 9 Nisan 1313.

ZBOA, Ir. Yun., nr 1038, 3 Saban 315/15 Kanunuevvel 313; BOA, Ir. Yun., nr 1042, 2 Saban 315/14 Kanunuevvel 313;
DMA, MBI, H, nr 1086/32, 7 Nisan 313. Bu husustaki telgraf sureti i¢in ayrica bak: Vecihi ve Riifekasi, ayni eser, S. 252;
Ismet Miistecabizade; Muvaffakiyat-1 Osmaniye Yahud Yadigar-1 Zafer, Karabet Matbaas1, ikinci Baski, Istanbul 1315, s.
3.

BMA, nr 9136, 17 Nisan 313, s. 104; BOA, Ir. Yun., nr 857, 7 Nisan 313. Bu konuya dair telfgraf sureti i¢in ayrica bak:
Selanikli Tevfik; Mir’at-1 Vukuat-1 Harbiye, Istanbul 1313-1315, s. 242; Miistecabizade, ayn1 eser, S. 13.

2 BOA, Irade-i Maliye (ir. Mal.), nr 1692/22/21/14 M. 1316.

®BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki (Y.M.Mar.), nr 156/10, 20 Nisan 313.

%6 Alj Irfan; Osmanli-Yunan Muharebesinin Tarihi, Dersaadet 1315, s. 4.

2’BOA, Y.M.Mar., nr 157/125, 10 Mayis 313/19 Zilhicce 314; BOA, ir. Yun., nr 1042, 30 Receb 315/12 Kanunuevvel
313.

DMA, GEHTLDB, Harekat (Hr.), nr 82/18, 8 Mayis 313.

»BOA, Y.A.Hus., nr 371/81, 9 Nisan 313.

®BOA, Y.A.Hus., nr 371/82, 9 Subat 313.



istemigtir. Ancak sahilde bulunan Osmanli siperlerinden agilan ates karsisinda dayanamayarak
Cayagzina avdet etmek zorunda kalmgtir®,

13 Mayis 1897 giinii beraberlerinde elli atmis kadar yelkenli kayik ve sandallar bulunan Yunan
savag gemi ve nakliye vapurlar1 Cayagzina yanasip siddetli top atiglarima baglamislardir. Osmanl
kuvvetlerinin bu bombardimana mukabelede bulunmasi ve takviye almasi neticesinde Yunan
kuvvetleri bir kisim zayiata maruz kaldiktan sonra geri ¢ekilmek zorunda kalmuslardir®,

16 Mayis 1897°de on bir adet irili ufakli yelken kayiklar ile iskeleler yapmak ve hasmane
hareketlerde bulunmak maksadiyla Bozcaada ve civari adalara gelmis olan Yunan korsanlar1t Osmanli
donanmasindan bu cihete gonderilen Hifzurrahman firkateyni ile Pelenk-Derya ve {i¢ kita torpido
istimbotu tarafindan zapt olunarak Canakkale’ye getirilmislerdirsg.

Yine Mayis ay1 igerisinde Korfu’da askeri hazirlik yapip daha sonra Pire’ye hareket etmis olan iki
Yunan zirhlisindan biri top atesine tutmak maksatdlylat34 Midilli agiklarina kadar gelmisse de burada
bir saat kadar oyalandiktan sonra® hig bir sey yapamadan tekrar geri donmek zorunda kalmustur.

Kalite ve teghizati bakimindan Yunan donanmasi Osmanli donanmasindan ¢ok daha iistiin bir
durumda olmak, Golos ile Selanik arasindaki sahil hattina tamamiyla hakim bulunmak® ve baz
Osmanli vapur ve kayiklarma el koymakla37 birlikte deniz savasinda belirgin bir basari
gostermemistir. Yunan donanmasinin, Osmanli donanmasma nispetle teknik acidan Ustiinligii
asikarsa da Osmanli hakimiyetindeki adalar iggal edecek ve limanlarina taarruzda bulunacak derecede
yeni bir hareket icra etme kuvvetini kendisinde bulamamistir. Bu nedenle Yunanlilar mevcut deniz
kuvvetlerine ve teskil edilen dort ayri filoya biiyiik timitlerle baglanmislarsa da beklenilen neticeleri
gorememislerdir. Eger Yunan donanmasi cesur bir surette kullanilabilmis ve Selanik, Dedeagac,
Izmir, Midilli ve Sakiz gibi belli bagli Osmanli limanlar aleyhine hareket edilebilmis olsayd: Adalar
denizindeki birgok adanin zapti basarilabilir ve dolayisiyla da gerek Yunan milletinin timitleri ve
gerekse Avrupa Biiylik Devletleri’nin beklentileri bosa ¢ikmazdi. Ancak Yunan donanmasi biitiin bir
savas boyunca Preveze miistesna olmak iizere miidafaadan uzak bazi iskele ve yerlere taarruz
etmekten baska onemli bir hareket icrasinda bulunamamis, Osmanli Bahriyesi’nin zaafindan istifade
edememistir. Yunan donanmasinin savasin kaderini degistirecek isleri bir tarafa birakip daha ziyade
yiik gemilerini, vapur ve kayiklar1 zaptetme yoluna gitmesi gibi ehemmiyetsiz seylerle mesgul
olmasr®® ve cekingen ve miitereddit bir savas politikas1 izlemesi, kendisinden basarilar beklenirken
Preveze ve Narda korfezinde mahsur kalmasina neden olmus, bu mahsuriyet hali kesin barig
antlagsmasinin imzalanmasina kadar da devam etmistir?’g. Gerek bu mahrumiyet hali ve gerekse savasin
ilan1 tizerine Osmanli kara kuvvetlerinin hududu gegerek siiratle ilerlemeleri neticesi hasil olan
heyecan ve telas Yunan donanmasmin sevk ve idaresini biisbiitiin sagirtmis’, denizlerdeki
hareketsizligi savasin akibetini Yunan kara ordusunun basarisina terk etmistir. Ancak donanmanin
yardimmdan mahrum kalan Yunan kara kuvvetlerinin de Osmanli kara kuvvetleri karsisindaki
birbirini takip eden basarisizliklar1 Yunanistan’in maglubiyetini kaginilmaz hale sokmustur.

81 Ali irfan; a.g.e, s. 14; Selanikli Tevfik, ayni eser, s. 193. Bu konuya dair telgraf sureti icin bak: Miistecabizade, ayni
eser, s. 7; A. Hulusi, aym eser, s. 16.

¥BOA, Y.M.Mar., nr 157/43, 5 Mayis 313.

®Ali irfan; ayni eser, s. 14-15.

¥BOA, ir. Yun., nr 962, 12 Safer 315/30 Haziran 313.

®DMA, MB 11, H, nr 1056/10, 22 Zilhicce 314/13 Mayis 313.

%0, Senai, Osmanli-Yunan Seferi Domeke Meydan Muharebesi, Istanbul 1314, s. 34-35.

'DMA, MB 11, H, nr 1056/5, 16 Zilhicce 314/6 Mayis 313; DMA, MB 11, H, nr 1056/35, 30 Muharrem 315.

¥DMA, MB 11, H, nr 1056/13, 28 Zilhicce 314/19 Mayis 313; DMA, GEHTLDB, Ass., nr 74/51, 29 Muharrem 315/18
Haziran 313.

®BOA, ir. Yun., nr 1042, 12 Kanunuevvel 313.

“\/ecihi ve Riifekast, ayni eser, s. 137, Karal, Enver Ziya; Osmanli Tarihi, c. VIII, Ankara 1988, c. VIII, s. 117.



2- Osmanlh Donanmasi

Meclis-i Mahsis-i Viikela karar1 ve Sultan II. Abdulhamid’in tasdiki ile savas kararinin alinmasi
iizerine bu karar bir taraftan Osmanli Kara Kuvvetleri Komutan1 Miisir Edhem Paga’ya bildirilirken
bir taraftan da Liman Riyaset-i Alisi’ne teblig edilmis ve icap eden liman reislerine malumat verilmesi
istemnistir41.

a- Osmanh Donanmasi’nin Durumu

Sultan II. Abdulhamid tahta ¢iktiZi zaman Osmanli donanmasi keyfiyeti bakimindan olmasa da
kemiyeti bakimindan muhtemelen diinyanin tiglincli biiyiikk giicii durumundaydi. Ancak 1897
Osmanli-Yunan Harbi'nin arifesine kadar gegen yirmi kiisur senelik zaman zarfinda Osmanh
donanmasinin Hali¢’ten disar1 ¢ikarilmadigi ve esef edilecek bir hale gelmis oldugu, biiyiik eksiklikler
icerisinde olmasina ragmen giiniin sartlarina gore yenilenip techiz edilmedigi, tam aksine, yabanci
mithendis ve iscilerin mukaveleleri yenilenmeyerek kendilerine yol verildigi, donanmanin her ne
kadar say1 ve goriiniim itibariyle biiyiik olsa da* kalite ve muhtevasi bakimindan bitmis ve tikenmis
bir durum arz ettigi, hatta bir kisminin tamir olmaya bile kabiliyetinin olmadigi, donanmaya bagl
gemilerden bir¢ogunun kazanlarinin akmakta, sa¢ levhalarinin harap bir vaziyet arz etmekte, silah ve
techizat bakimindan giiniin sartlar1 ve imkanlarinin ¢ok gerisinde kalmig® oldugu yaygin bir kanaat
haline gelmistir.

b- Osmanl Donanmasi’nin Bakimi ve Bahriye Nezareti’nin Mali Durumu

Donanma komutaninin donanmada buluna gemilerin savas yapmaya miisait olmadigi, zirthli ve
torpido istimbotlarmin hepsinin harap, perisan ve liizumlu silahlardan mahrum oldugu, bu haldeki bir
donanmanin herhangi bir is basarmak bir tarafa karada kazanilan muzafferiyete de golge diisiirecegi
ve sancagimizi lekeleyecegi mealindeki raporu* iizerine Sultan II. Abdulhamid’in emriyle uzun
zamandan beri Hali¢’te bulunan donanmaya bagli gemiler birer birer muayene edilerek savasa
kabiliyetlerinin olup olmadiklarinin tespitine ¢alisilmis, eksik ve noksanlarinin tespit ve ikmali icin
(Canakkale Cark¢1t Kaymakamlarindan Hiiseyin Bey’e talimat verilmistir™. Bu emir iizerine
donanmaya ait gemilerin i¢inde bulunduklar1 perisan halin bertarafi noktasinda Hali¢’te yogun bir
faaliyet baglamis, eksiklerin giderilmesi noktasinda stiratli bir tedarik ve tamirat s6z konusu
olmustur46.

Gemilerin bir kismmin lazim gelen mahallerinin imaline calisilirken kazanlari patlayanlarin
kazanlar1 tamir edilmis, bir kismi ise onarim i¢in havuza konulmustur”.

Bu dénemde donanmanin tamir ve techizi igin gerekli olan para Bahriye Nezareti tarafindan ancak
istikraz yolu ile temin edilebilmistir®. Zira Bahriye Nezareti bu tarihlerde mali agidan oldukga sikintili
bir durum igerisinde bulunmaktaydi. Képriiler, havuzlar, kdmiir madenleri, Idare-i Mahsusa vapurlar
ve muayyen limanlar Bahriye Nezareti’nin gelir kaynaklarini teskil etmesine ve ayrica devlet

“'DMA, MB Il, H, nr 1060/55 ve nr 1116/27, 15 Zilkade 314/5 Nisan 313.

“211 Mayis 302/23 Mayis 1886 tarihi itibariyle Osmanli donanmasi teghizat bakimindan su durumu arz etmekteydi: 141
Armstrong topu, 150 Krup topu, 94 Sishane ve Kaval topu, 74 Nordniifeld cinsi top, 84 Mitralydz, 3871 tiifek, 1017
Rovalvor tabanca, adi tabanca, 1373 kiling, 1157 balta, 613 Harbe. Bak: BOA, YEE, J/90-1/90/138, 11 Mayis 302. Ayrica
bak: Vecihi ve Riifekasi, ayn1 eser, s. 131-132.

“Mesela bak: Edwin Pears, aym eser, s. 170-171.

“Biiyiiktugrul, ayni eser, s. 315.

““DMA, MB I, H, nr 1086/44, 10 Nisan 313.

46Halslrmzéde, Abdulhamid Han ve Yunan Muharebesi, Istanbul 1989, s. 72; Goltz Pasa, Osmanli-Yunan Seferi, s. 34.

“BOA, YEE: J/90-1/90/138, 11 Mayis 302. Osmanli donanmasi ve Bahriyesi’ne mensup tersanelerde bulunan timera,
subay ve deniz erlerinin mevcut miktarlari ile gemilerin durumunu gosteren Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Dairesi tarafindan
tanzim kilinan cetvel i¢in bak: BOA, Y.M.Mar., nr 124/63, 20 Muharrem 313. Ayrica bak: Vecihi ve Riifekasi, ayni eser, S.
131; Biiytiktugrul, ayni eser, S. 292-327.

*BOA, Ir. Yun., nr 1099, 17 Safer 316.



hazinesinden tahsisat almasina ragmen mali agidan zor bir vaziyet séz konusuydu®. Bu durumdan
dolayidir ki donanmanin ihtiyaglarin1 karsilamak i¢in gerekli olan para baslangigta Osmanli
Bankasi’ndan temin edilmeye ¢alisilmis ve ana miktar1 toplam kirk bin lira olan bu borg ve faizi i¢in
Dersaadet liman hasilatt karsilik gosterilmis, ancak bu borca dair édenme seklinin nasil olacagi
konusu sonraya brrakilmistir’®. Miibrem ihtiyaglara karsilik olarak kullanilan bu varidatin mezkir
istikraza hasredilmesi Bahriye Dairesi’nin maruz bulundugu mali buhrani i¢inden daha da ¢ikilmaz bir
hale sokmustur. Bu durum ise Bahriye Nezareti’ni, savasin kazanilmasi iizerine, mezkdr borcun
tazminat olarak alinacak paradan 6denmesi talebinde bulunmaya sevk etmistir’’. Yasanan sikintilar ve
Bahriye Nezareti’ni mezkur talebi {izerine donanmanin ikmal ve teghizati i¢in iktiza eden 40 bin lira
miktarindaki bu paranin yillik yiizde yedi faiz 6denmek, bir defaya mahsus olmak {izere yiizde iki
komisyon verilmek ve her sene liman hasilatindan 6.500 lira tediye olunmak iizere Eregli Maden-i
Hiimayunu Osmanli Sirketi’nden istikraz olunmasina ve daha sonraki tarihlerde Maliye Hazinesi’nce
karsilanmasina karar verilmistir>. Ocak 1896 tarihinden 25 Agustos 1897 tarihine kadar olan zaman
zarfinda, daha ziyade Yunan meselesinden dolayr olmak iizere, Tophane-i Amire mevcudundan
Osmanli donanmasina fevkalade olarak alinmis olan top, mithimmat ve edevatin tutar1 5.154.691
kurus 32 paraya ulagmistir. Bu paranin 6denmesi icin Tophane-i Amire Miisiriyeti’nden Bahriye
Nezareti’ne miiracaatta bulunulmussa da Bahriye Nezareti’nin bu miktart 6demeye biitgesi miisait
olmadigindan durumun nasil halledilecegi yine problem olarak kalmistir™,

c- Donanmaya Bagh Gemilerin Miktari1 ve Donanma Komutani

Osmanli donanmasi 23 Mayis 1886 tarihi itibariyle 106 Istimbot, 18 Zirhli Firkateyn, 60 Vapur, 2
Kalyon, 5 Firkateyn, 8 Korvet, 6 Navi, 2 Kombozayet, 3 Gambot, 1 Birik, 1 Uskuna, 10 Tarak
dubadan olusmaktaydi®. Savas 6ncesi ise Osmanli donanmas baslica biri duba olmak iizere 16 zirhlt
ve 3 topgekerden ibaret olup birinci, ikinci ve lglincii siniftan bulunan 28 torpido ile 3 adet
torpidogecer ve sahil miidafaasinda mahsus yeni ve eski birgok gemilerden miirekkepti. Bu
gemilerden 1896 senesi sonuna kadar Hali¢’te demir atmig durumda bulunanlarin sayisi ise 12’yi
bulmaktaydi. Bunlar merkezi bataryali, 900 ton kapasiteli, 28 topu haiz ve 12 mil siiratindeki
Mesudiye Zirhlis1; merkezi bataryali, 2700 ton kapasiteli, 27 topu haiz ve 13 mil siiratindeki Hamidiye
Zirhlist; 2400 ton kapasiteli, 27 topu haiz ve 12 mil siiratindeki Aziziye, Osmaniye ve Orhaniye
Zirhlilart; merkezi bataryali, 5600 ton kapasiteli, 19 topu haiz ve 11 mil siiratindeki Asar-1 Tevfik;
2700 ton kapasiteli, 12 topu haiz ve 11 mil siiratindeki merkezi bataryali Feth-1 Biilend Zirhl1 Korveti;
2700 ton kapasiteli, 12 topu haiz ve 12 mil siiratindeki merkezi bataryali Mukaddeme-i Hayr Zirhli
Korveti; 2400 ton kapasiteli, 12 topu haiz ve 12 mil siiratindeki merkezi bataryali Avnullah Zirhli
Korveti; 2400 ton kapasiteli, 12 topu haiz ve 12 mil siiratindeki merkezi bataryali Muin-i Zafer Zirhli
Korveti; 2000 ton kapasiteli, 11 topu haiz ve 12 mil siiratindeki merkezi bataryali Asar-1 Sevket Zirhli
Korveti; 2000 ton kapasiteli, 11 topu haiz ve 12 mil siiratindeki merkezi bataryali Necm-i Sevket

*Saim Besbelli, “Istibdat Devrinin Osmanli Donanmasi”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Say1 440, c. VII, Istanbul 1963, s.
25.

®BOA, ir. Yun.,1099, 21 Rebiulevvel 316/28 Temmuz 314.

*A.g.v., 21 Rebiulevvel 316/28 Temmuz 314; DMA, MB II, H, nr 39/209/A, 21 Rebiulevvel 314/28 Temmuz 314.

*2Bak: BOA, Meclis-i Viikela Mazbatas1 (MVM), 91/50, 20 Sevval 314/12 Mart 313.

*DMA, MB II, H, nr 1056/81, 13 Agustos 313. Bahriye Nezareti’nin icerisinde bulundugu mali sikintiy1 ve teghizat
bakimidan kifayetsizligini gostermesi bakimindan bu devrede yasanan bir baska ornek ise sudur: Akdeniz’in geceleri
aydinlatilmasi i¢in elektrik fenerleri ve bir dinamoya ihtiya¢ duyulmustur. Fakat dinamo Tophane-i Amire tarafindan
piyasadan alimmak istenmisse de bulunamamustir. Avrupa’dan satin alinmasina ise hem durumun miisait olmamasi ve hem
de ihtiyacin aciliyet arz etmesi dolayisiyla miiracaat olunmamustir. fhtiyacin temini igin Canakkale’de bulunan Mekke
vapurunun iki adet dinamo makinesinden birinin alinmas: diisiiniilmiis, fakat daha sonra Tersane-i Amire’den karsilanmasi
teklifi izerine bundan vazgegilmistir. Bak: DMA, MB I, H, nr 1106/18, 7 Zilhicce 314/27 Nisan 313.

*BOA, YEE: J/90-1/90/138, 11 May1s 302. Bu husustaki farkli bir beyan i¢in bak: Stier, Hikmet; Osmanli-Yunan Harbi,
Ankara 1965, s. 11.



Zirhli Korveti’'nden olugmaktaydilar. Zirhlilar 24 ve 15 cm’lik ve daha kiiglik caplarda Krup,
Armstrong, Nordniifeld toplari ile techiz edilmislerdi™.

Yunanlilarla muhtemel bir savasin vukuunu g6z 6niine alan Osmanli Hiikiimeti daha 6nce Bahr-1
Sefid Filosu Kumandanhgrna atanmig bulunan® Miisir Hasan Rami Pasa’yr Avrupa Filosu
Komutani unvani ile Osmanli Donanmasi Kumandanligi’na tayin etmistir®’.

d- Donanmanin Hareketi ve Tatbikati

Gerek Bahriye Naziri’min ve beraberindeki bir gurup deniz kurmaymin saray nezdinde yapmis
olduklar1 girisim ve miizakereler® ve gerekse donanmanin olaylar karsisindaki hareketsizliginin
halkin nazarinda uyandirmis oldugu hosnutsuzluk™ ve ayrica Yunanllara gézdagi vermek istenmesi
seklindeki politika dolayistyla donanmanin Canakkale’ye gidip gdvde gosterisinde bulunmasina karar
verilmistir. Bu maksatla Mesudiye, Hamidiye, Osmaniye ve Aziziye Firkateynleri ile Necm-i Sevket
Korveti ve Hizber Dubasi’ndan ve ii¢ kita birinci simif torpido istimbotundan olusan® Birinci Filo
Hayri Pasa kumandasinda 16 Mart 1897 tarihinde, diger bir kismi ise 20 Mart 1897°de Hali¢’ten
hareketle Canakkale’ye dogru yola koyulmuglardir. Mirliva Mehmed Pasa kumandasindaki Orhaniye,
Hifzurrahman Zirhlilar1 ile Mansure Korveti, Mekke, Medine ve Hadidiye Kruvazorleri ile bir
torpidodan olusan Ikinci Filo ise 21 Mart 1897°de Hali¢’ten ayrilarak Na’ra’da bulunan Birinci
Filo’ya iltihak etmistir®.

Hali¢’ten hareket eden donanma birinci ve ikinci kopriileri gectikten sonra Sarayburnu’nu
dolagarak Marmara’ya dogru yonelmis, Yesilkdy Onlerinden gecerek ertesi giiniin zevalinde Gelibolu
Burnu’na ulasmis ve zorunlu olarak Lapseki limanina demir atmustir®. Donanmanin hareketi
esnasinda bir takim miiskiilatlarin yasanmasi s6z konusu olmustur. Daha hareketin basinda ikinci
kopriiden gecilirken Mesudiye Firkateyni’nin sekiz kita kazanindan ii¢li patlamis ve bu durum
donanma timera ve efradin1 fevkalade zor ve sikintili bir duruma sokmustur63. Ancak donanmanin
hareketini seyre ¢ikmis olan yerli halkin sevkini kirip teessiif etmelerine yer vermemek ve yabanci
gozlemcilere de yasanan olumsuzluklar hissettirmemek i¢in harekete bu haliyle devam edilmistir®.
Yine Canakkale’ye dogru seyredilirken Hizber Dubas1 gerek elektrikli gece isaret fenerlerinden ve
muhabere eksikliginden ve gerekse tayfanin denizcilikten habersiz bulunmasindan dolay:
kaybedilmis, ancak iki giin sonra dubanmn Imrali Adasi’nda karaya oturmus oldugu anlas11abilmistir65.
Makine aksamindan birinin kirilmasi neticesi hareketsiz kalan torpido istimbotlarindan biri ise Pelenk-
Derya Torpidogegerine baglanarak yiiriitiilebilmistir®. Lapseki’deki mecburi demir atma durumu
iizerine Bahriye Nezareti’nden gelen emir geregi 25 Mart 1897 sabahi tekrar demir alinarak
Canakkale’nin Na’ra limanina hareket edilmis ve zeval vakti ancak bu limana ulasllabilmistir67.

>Vecihi ve Riifekasi, aym eser, s. 131.

®*Hasan Rami Pasa; Hatrat, c. 1, Istanbul 1324, c. 1, s. 2.

*"Biiyiiktugrul, aym eser, s. 297. Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnii Pasa’nin vefati iizerine bu makama 6nce Celal Pasa
gecmis, daha sonra ise aynt makama Hasan Rami Paga atanmustir. Besbelli, ayn1 makale, s. 29. Ancak Hasan Rami Pasa
Bahriye Nazirligi’nda bulundugu siralarda yapmis oldugu suistimallerinden dolayr Hasan Hardami diye anilir olmustur.
Ikici Mesrutiyet baslarmda muhakeme olunmus ve bu muhakeme neticesinde nisan ve riitbeleri sokiilerek geri almnus ve
Canakkale’ye siirgiine gonderilmistir. Bak: Bilyiiktugrul, aym eser, s. 142, 298.

*®Hasircizade, aym eser, s. 73.

*Goltz, Osmanli-Yunan Seferi, s. 33.

vecihi ve Riifekasi, ayni eser, s. 132; Goltz Pasa, ayn1 eser, s. 34; Rami Pasa, ayni eser, C. |, S. 3.

®Vecihi ve Riifekasi, ayni eser, s. 132. Donanmanin hareketi konusunda farkli bir beyan i¢in bak: Abdiilkadir Tevfik,
a.g.e.

%2Rami Pasa, ayni eser, C. |, s. 3-4.

83 Aym eser, c. I, s. 3; Besbelli, ayn1 makale, 28; Biiyiiktugrul, aym eser, s. 298.

4 Rami Pasa, ayn1 eser, C. |, s. 3.

65Aym eser, C. |, S. 4; Besbelli, ayn1 makale, 28; Biiyliktugrul, ayni eser, 298; Hayati Tezel, Anadolu Tiirklerinin Deniz
Tarihi, Istanbul 1973, 555-557.

*Rami Pasa, ayn1 eser, C. |, S. 54.

67Aym eser, ¢. I, s. 5; Biyliktugrul, ayni1 eser, S. 299.



Savagin ilanindan 6nce bogazdan ¢ikarak teskilat manevralarina ve top atislarina baslayan ancak
cesitli nizamlarinin alimmasi ¢ok agir ve yart muntazam bir sekilde icra edilebilen ve ayrica yiiksek bir
siiratle seyretme imkam bulunmayan® filoya bagh gemilerin atis tecriibeleri ve durumlar hakkinda
konu ile ilgili kaynaklarda su bilgilere rastliyoruz: Bu tatbikat sirasinda Osmaniye Firkateyni’'nin 18
topundan 16 tanesinin tamiri imkansiz hale geldigi goriilmiistiir. Tabiyede ve sancak tarafinda bulunan
toplar kizaklarindan firlamig, bataryadaki Krup toplarmin ekserisinin ise hidrolik piston rotlari
kirtlmig, dahili kondak astarlari ise tamamen dagilmiglardir. Tersanede imal edilmis olan Krup
mermilerinin atis tecrlibelerinde ise bunlarin istege uygun olmadigr goriilmiistiir. Aziziye
Firkateyni’nin toplarmdan kigta bulunanlarmn hidrolik silindirlerinin kapag: catlamis ve bataryasindaki
Armstronglar Osmaniye Firkateyni’nde oldugu gibi tahribata ugramistir. Yine Orhaniye Zirhlisi’nin
atis tecriibeleri de tamamen olumsuz sonug¢ vermistir. Bataryalarindaki Krup toplarinin hi¢ birinin
saglam kalmadig1 Hamidiye Firkateyni’nin ise dabilbatumlarindaki makine dairesine su hiicum etmis,
300 tonu bulan bu su 20 giinde 400 erle ancak bosaltildiktan sonra sizint1 yerleri ¢imento ile
swanm1st1r69.

Savastan Once yapilan atig talimi sirasinda goriilen eksiklikleri yerinde incelemek ve gerekli
tedbirleri almak iizere Zirthli Aziziye Firkateyn-i Hiimayunu Siivari Miralayl, Zirhli Hamidiye
Firkateyn-i HiimAyunu Siivarisi Miralayr Rasim, Bahr-i Sefid Ikinci Firka Kumandani Hayri, Bah-i
Sefid Filo Erkan-1 Harbiye Memuru Almanyali Ferik Hofe, Bahr-i Sefid Umum Filo Komutani1 Hasan
Rami, Zirhli Mesudiye Firkateyn-i Himayunu Siivari Muavini Kaymakam Faik, Zirhli Hamidiye
Firkateyn-i Himayunu Siivari Muavini Kaymakam Halil, Zirhli Necm-i Sevket Korvet-i Himayunu
Siivarisi Kaymakam Ali, Zirhli Osmaniye Firkateyn-i Hiimayunu Siivarisi Miralay1 Omer, Zirhl
Mesudiye Firkateyn-i Hiimayunu Siivarisi Miralay Faik, Pelenk-Derya Torpidogecer Hiimayunu
Siivarisi Binbas1 Cemal, Donanma-yi Hiimayun Esliha Enspektorii Binbasis1 Edhem, Izmir Kruvazor-
i Hiimayun Siivarisi Kaymakam Ibrahim Edhem, Yaveran-i Hazret-i Sehriyarilerinden Kolagas
Résih, Zirhli Aziziye Firkateyn-i Hiimayunu Siivart Muavini Kaymakam Mustafa, Zirhli Hizber
Duba-i Hiimayunu Siivarisi Binbagis1 Hiisnii ve Berk-i Efsan Torpidogeger Hiimayunu Siivarisi
Binbasis1 Riisdii Beylerden olusan hususi bir komisyon teskil edilmistir’.

Mezkir komisyon tarafindan hazirlanip Donanma Komutanligi’nca Bahriye Nezéreti’ne sunulan
raporda donanmaya ait gemilerin haiz olduklar silah ve savas gereclerinin kifayetsizligi, mevcut hali
ile dligman karsisina ¢ikmasinin miimkiin olamayacagi, ¢iksa bile fazla bir basar1 kazanmasinin muhal
oldugu ifade edilmis ve yeni gemilerin alinmasi geregi dile getirmistir’". Ancak Bahriye Nazir ile
Donanma Komutani arasinda ciddi fikri ihtilaflarin mevcudiyeti’® dolayisiyla olmalidir ki Bahriye
Nezareti mezkir raporda dile getirilen hususlara gereken 6nemi vermemis, top arizalarinin giderilmesi
icin layikiyla ugrasmamis, topguluk bilgisi olmayan usta ve iscilerle durumun diizeltilmesine
(;ahsm1st1r73.

e- Osmanli Donanmasinin Miirettebati ve Taksimi

23 Mayis 1886 tarihi itibariyle Osmanli donanmasinda iki miisir, harp sinifina mensup 12.222
iimera ve zabitan bulunmaktaydi. Sair siniflara mensup timera ve zabitan ile Cark¢i ve sair olarak
5.578; donanmada ve mubhtelif yerlerde riitbesiz olarak calisan doktor, ¢irak, hademe ve benzeri
kimseler olarak ise 244 kisi bulunmakta, toplamda ise 18.046 gorevli hizmet vermekteydi. Ancak
donanmada caligan efradin igin ehli olduklar1 s6ylenemeyecegi gibi bunlarin askeri kural ve kaidelere
bagli bulunduklan da ifade edilemezdi’™. Ozellikle savas arifesinde donanmaya miirettebat temininde
ve tertibatinin saglanmasinda Trabzon ahalisi gibi sivil halktan goniilli kimselerin donanmaya

B Tezel, ayn eser, S. 556-557.

®Rami Pasa, aym eser, C. |, S. 34; Tezel, ayn1 eser, S. 556-557.
Rami Pasa, ayni eser, c. I, s. 37.

"By rapor i¢in bak: Rami Pasa, aymi eser, . |, 5. 35-37.

2Beshelli, ayni makale, S. 29.

Tezel, aynt eser, C. |, s. 555-557.

“DMA, MB II, H, nr 1106/24, 3 Rebiulevvel 315/21 Temmuz 313.



alinmasi sdz konusu olmustur’. Savagsin ilanindan bir kag giin evvel memleketlerinden gelen bu efrat
ile Redif sinifi olusturulmus ve kendilerine yirmi giinliik bir egitim verilmigse de ancak bunlarin zirhli
savag gemilerinin nasil seyir ve hareket ettirilecekleri konusunda herhangi bir deneyimlerinin
olmamasi vazifelerini hakkiyla yerine getirmelerini engellemistir. Bu durum ise bir takim mahzurlarin
ortaya ¢cikmasina’® sebebiyet vermistir.

Yunanistan’mn bir taraftan Girit’teki olaylarn tesvik etmesi ve adaya sevkiyatta bulunmasi, diger
taraftan ise sinir tecaviizlerinde bulunarak askeri hazirliklara koyulmasi Osmanli Hiikiimeti’ni Bahriye
Nezareti’ne harp gemilerini muhtemel bir savasa hazirlamasi i¢in emir vermeye sevk etmis, bu emir
iizerine harp gemileri alel acele seferber hale getirilmistir. Subat ay1 basinda verilen bu emrin
tizerinden heniiz bir ay ge¢misken Osmanli donanmasi biri hafif digerleri zirhli gemilerden olusan {ig
filo halinde harekete hazir hale gelmistir’’. Muhtevalari nedeniyle teskil edilen mezkir filolara Agwr
Filo ve Ince yahut Hafif Filo adlar verilmistir.

Hafif yahut Birinci Filo’yu teskil eden gemiler: Berk-i Efsan, Tir-i Zafer, Siham, Pelenk-Derya,
Tevfik, Burhaneddin Torpil Gemileri ile Izmir Kruvozorii'nden olusmustur. Ikinci Filo’yu Zirhli
Hamidiye, Mesudiye, Osmaniye, Aziziye Firkateynleri ile Necm-i Sevket Korveti, Hizber Dubasi,
Ejder ve Sihab Torpil Gemileri olusturmustur. Uciincii Filo’yu ise Orhaniye ve Hifzurrahman Zirhli
Firkateynleri ile Mansure Korvet-i Hiimayunu ile Mecidiye Torpido Istimbotu teskil etmistir’.

Osmanli donanmasi temelde iki esas filoya ayrilmakla birlikte bunlar daha sonra sorumlu
tutulduklar gorev yeri ve geregi olarak kendi iglerinde alt filo yahut boliimlere taksim olunmuslardir.
Bu alt filolar1 ve biinyelerinde bulundurduklar1 gemileri ise su sekilde siralamak miimkiindir:

1. Filo: Osmaniye ve Hifzurrahman Zirhli Korvetleri iki kita torpido istimbotundan miitesekkildi.

2. Filo: Hamidiye ve Necm-i Sevket Zirhli Korvetleri ile iki kita torpido istimbotundan terkip
olunmustu.

3. Filo: Aziziye Zirthli ve Mansure Ahsap Korvetleriyle iki kita torpido istimbotundan teskil
edilmisti.

4. Filo: Orhaniye Zirhli firkateyni ile Pelenk-Derya Torpidogecer ve iki kita torpido istimbotundan
miitesekkildi.

5. Filo: Mesudiye Zirhli firkateyni ile Izber Kruvazorii ve iki kita torpido istimbotundan ibaretti’.

f- Osmanh Savas Gemilerinin Durumu ve Gorev Alam

Savag arifesinde Osmanli donanmasini teskil eden belli basgli zirhli, firkateyn, torpido, korvet ve
sair gemiler ve bu gemilerin savag arifesinde ve sirasindaki durumlart ise soyleydi:

Hamidiye firkateyni bataryasinda eski tip Armstorng cinsten bir kisim top bulunmakla birlikte
harap bir vaziyet arz eden bu toplarmin oksitlenmis olmasi dolayisiyla bir is gbrememistirso. Ayrica
firkateynin, daha once de zikredildigi tlizere, dahil batimlari su almis oldugundan ii¢ yiiz ton
miktarindaki bu su dort yiiz efrat tarafindan geceli glindiizlii ¢alisilmak suretiyle ancak yirmi gilinde
bosaltilabilmistir. Makinalardan intikal eden bu kirli ve pis sular gemi efradi arasinda tifo ve benzeri
hastaliklarin yayilmasina neden olmustur. Gerek firkateynin su almasi ve gerekse bu pis sularin bir
takim hastaliklara sebebiyet vermesi Hamidiye Firkateyni’nin Lapseki’den hareket etmesini

DMA, MB II, H, nr 1056/77, 24 Rebiulevvel 315/12 Agustos 313; DMA, MB 1II, H, nr 1106/9, 25 Zilkade 314/15
Nisan 313.

®Rami Pasa, ayni eser, C. |, s. 3-4, 10.

"Vecihi ve Riifekas, aym eser, s. 139.

"B Abdiilkadir Tevfik, a.g.e.; A. Biiyiiktugrul ise baz1 farklihklar ile bu taksimati su sekilde gdstermektedir: Ince Filo:
Berk-i Efsan ve Pelenk-Derya Torpidogecerleriyle birinci ve ikinci sinif torpido istimbotlari, Mekke, Medine, Hiideyde ve
Dolmabahge ticaret gemileri; Agir Filo: Zirhli Hamidiye, Mesudiye, Osmaniye, Aziziye, Orhaniye Zirhli Firkateynleri ile
Necm-i Sevket ve Hifzurrahman Korvetleri. Bak: ayn1 eser, s. 317; Ayrica bak: Sertoglu, Murat; “Osmanli Devleti’nin
Kazandig1 Son Harp Tiirk-Yunan Savasi 1897 (1313)”, Tiirk Diinyast Tarih Dergisi, say1 10, Ekim 87, Istanbul, s. 34.

"DMA, MB 11, H, nr 1106/23, 3 Rebiulevvel 315/21 Temmuz 313.

8Rami Pasa, ayn1 eser, C. I, S. 52.



geciktirmis, bu durum ise genel olarak donanmanin seyrini yavaslatmistir®™. Firkateyn, sdylenenin ve
genel kabuliin aksine saatte ancak alt1 alt1 buguk deniz mili siirat yapabilmistirsz.

Aziziye ve Osmaniye Firkateynlerinin top kizaklari tecriibe esnasinda pargalanmis, bu cihetten atil
bir halde kalmiglardir. Mezkdr firkateynler siiratleri ve sair savas techizatlar1 ve gerekleri bakimmdan
ise oldukea kifayetsiz bir durum arz etmislerdir®.

Mesudiye firkateyni bir kisim toplara haiz olmussa da bunlar ii¢ kisa ve 15 cm’lik Krup toplariyla
eski Armstrong tarzindaki toplardan meydana gelmekteydi. Sonradan Nordniifeld cinsinden bir kag
adet top yerlestirilmigse de bu toplarmm hi¢ birinde siper ve sair cinsinden temel unsurlarin
bulunmamasi, makine kazanlarinin {i¢ dort tanesinin harap bir vaziyet arz etmesi ve ancak yedi deniz
mili siiratine malik olmas1 ve tamir ve tadile ihtiya¢ duyar bir hal arz etmesi Mesudiye Firkateyni’ni
diisman Kargisina ¢ikamaz ve mukavemette bulunamaz bir hale sokmustur®™. Donanmay teskil eden
gemilerden Mesudiye firkateyni harig, digerlerinin tiimiiniin diimenleri buhar makinesi ile harekete
gecmekteydi. Bu durum ise harp ve manevra esnasinda mevkilerini muhafaza edemeyip millerce
mesafe geride kalmalarina neden olmustur85. Ates tecriibesinde tam bir basar1 sergileyememis olan
Orhaniye firkateyni ile Mansure Ahsab Korveti’nin toplar1 sakat, top pabuglar1 pargalanmis ve agir
toplart istenilen sekilde geminin her iki tarafim ¢evirmekten ve hakkiyla hareket etmekten uzak
kalmigtir. Necm-i Sevket ve Hifzurrahman Korvetleri’nin silahlari az ve eksik oldugu gibi makineleri
de iyi caligmamus, siiratleri ise dort bes mili gegmemistir. Donanma i¢in zaruret durumunda olan
kruvazorler bakimindan Osmanli donanmasi fakirdi denebilir. Bahriye Nezareti Mekke, Medine,
Izmir ve Hiideyde adli posta vapurlarina bir kag Kaval topu yerlestirerek, her ne kadar uygun
olmasalar da, bunlari kruvazor olarak donanmaya katma geregi hissetmistir™.

Donanma refakatinde bulunan ve bas ve ki¢ taraflarmma birer kita 12 cm’lik eski Krup topu
konulmus olmakla birlikte ihtiyaca muvafik olmayan Pelenk-Derya torpidogegeri® ile Ejder ve Berk-i
Efsan adli torpidogecerleri hakkinda vesikalarda “ekser cihetten siirat ve metaneti haizdir®®
denilmekte ve on dokuz deniz mili hiz yapabildikleri s6ylenmekte ise de on doért milden fazla siirat
yapamadiklart gérﬁlmﬁstﬁrgg. Bu torpidogegerlerin durumu Hasan Rami Paga tarafindan ise:
“Marifet-i ihtikdr-perverine ile (aldatma yoluyla) gdli (pahali bir) fiyat ile (Almanya’da)
yaptirdmis ve hi¢ birinin iizerinde esliha-i hazira vaz ve tabiye edilmeyerek (modern silahlar
yerlestirilmeyerek ) ve makine ve kazanlarinca muktezi (Qerekli) olan miikemmeliyet dahi nazar-1
dikkate alinmayarak ihanet ve ihtikarla donanmaya ilhak edilmis zaoytﬁ silahsiz, muntazam posta
vapurlarina nazaran bile siiratsiz sefinelerden (gemlerden) ibarettir*® seklinde beyan edilmistir.

Donanmada ayrica sayilar1 ona varan Torpido Istimbotlar1 yer almistir. Bunlardan ancak bir ikisi
elektrik fenerine sahip® olmakla birlikte hig biri siirekli ve muntazam bir siiratle seyredebilecek bir
durum arz etmemistir 2,

Yunanistan’in deniz giiciinii hazirlamaya baslamasi iizerine Osmanli donanmasmin techizi ve
hazirlanmasi, sahillerinin muhafazasi, Osmanl savas gemilerinin Yunan torpido ve sairesinden
korunmasi, muhtemel bir taarruza karsi lazim gelen Osmanli limanlarinin tahkim edilmesi, kisacasi

8 Aym eser, c. I, s. 5-6; Biiyiiktugrul, aym eser, s. 314.

82Rami Pasa, aymi eser, C. |, . 52; Pears, aymi eser, s. 171; Biiyiiktugrul, ayn eser, s. 314.
8Rami Pasa, aymi eser, c. I, s. 52; Biyiiktugrul, ayni eser, S. 314.

8Rami Pasa, ayni eser, C. |, S. 53; Ayni eser, S. 314.

®Rami Pasa, ayni eser, C. |, s. 53.

%Rami Pasa, ayni eser, c. I, s. 52; Biiyiiktugrul, ayni eser, S. 314-315.

8"Rami Pasa, aym1 eser, C. |, s. 54.
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“Rami Pasa, ayn1 eser, c. I, s. 52, 77. Bahriye Nezareti’nin ihanet, ihtikar ve ihmalkarligi i¢in ayrica bak: s. 75-77.
91Aym eser, .1, s. 22-23.

2Biiyiiktugrul, aym eser, s. 314-315.



gerekli olan deniz tedarikinin icrasi i¢in lizumlu olan tedbirlerin alinmasi hakkinda miizakerelerde
bulunulmusturgs.

Savas oncesinde Osmanli donanmasinin faaliyet gosterdigi belli bash yerler olarak Basra, Beyrut,
Bingazi, Canakkale, Cidde, Deriye, Eregli, Girit, Iskodra, Izmir, Karadeniz, Kizildeniz, Midilli,
Preveze, Rodos, Sakiz, Selanik, Sisam, Trablusgarp, Trabzon™ gibi bir kisim liman ve denizleri
gormekteyiz. Ancak Donanma Komutanligi’nca, vuku bulacak muhtemel bir Osmanli-Yunan
Savasi’nda Akdeniz adalari ve Anadolu sahillerine ilaveten®, Canakkale bogazi ile Selanik ve Izmir
limanlan birinci derecede korunmasi gereken yerler olarak kabul dilmistir. Zira Canakkale bogazi
genelde Osmanli Devleti’nin can damarini teskil ederken savas dolayisiyla da ayr1 bir ehemmiyet arz
etmistir. Selanik limani ise bir taraftan Makedonya ile baglantili bulunurken diger taraftan da Balkan
milliyetlerini ve topraklarin1 yakindan alakadar etmekteydi. Ehemmiyet bakimindan 6ncelik arz eden
bu iki noktadan sonra ise hem savas alanina yakinlig1 ve hem de hatir1 sayilir bir ticari faaliyete sahne
olmasi bakimmdan Izmir limani ile Edremit bolgesinin miidafaa ve muhafazasi gelmekteydi.
Yunanlhlarin, Hidra sinifi zirhlilarinin iistiinliiglinii géren Donanma Komutanlig1 Bahriye Nezareti’ne
bir rapor sunarak bir kisim tekliflerde bulunmustur. Donanma Komutanligi’nin mezkiir teklifine esas
olan hususlar su sekilde siralanabilir:

1) Bogazin muhafazasi igin bogaz girisinin deniz cihetinden takviye ve muhafazasi i¢in Bozcaada
ve Midilli adalar1 aras1 agiklarina bir deniz kuvveti tayin edilmesi;

2) Izmir, Selanik ve Edremit gibi ticari limanlarin miidafaada tutulmas;

3) Haiz oldugu ehemmiyet ve diigman sahillerine yakinligi dolayisiyla Selanik limanini korumak
iizere buraya savunma ve saldir1 hareketlerini icra etmeye muktedir gemilerden olusan kiiciik bir savas
filosunun sevk edilmesi ve ayni zamanda miicavir alanlarda diismanin ticari faaliyetlerine sekte
vurulmaya caligilmast;

4) Gerek Osmanli sahillerinin ortasinda bulunmasi ve gerekse Istanbul’a yakmligi dolayisiyla
gemilerin savas malzemesi almalarma elverisli bir konum arz etmesi dolayisiyla Canakkale bogazinin
denizden icra edilecek hareketlerin merkezi olarak kararlastirilmast,

5) idare-i Mahsiisa’dan donanmaya ilhak edilen nakliye vapurlarmin® donanmayi teskil eden
firkalar maiyetinde depo hizmetinde istihdam ile istifadeleri yoluna gidilmesigY.

Yunan donanmasiin Osmanli donanmasi karsisindaki iistiin durumu dolayistyladir ki Osmanl
Hiikiimeti Yunan donanmasinin muhtemel tesebbiislerine karsi savunma tedbirleri almayr gerekli
gérmiis ve bu maksatla Canakkale bogazi, Selanik korfezi ile Akdeniz adalarinda tedbirler almustir.
Bu alanlardaki faaliyetler ve alinan tedbirler ise su sekilde siralanabilir:

Daha once de belirtildigi tizere Osmanli donanmasina dahil olan gemilerin bir kisminin makine
dairesine varacak kadar iglerine su almalari, genel olarak kazanlarmin kullanim dis1 olmasi ve onarima
muhta¢ bulunmasi, ¢ok sinirhi bir hiza sahip olup daha fazla siirat yapamamalari, hareketle ilgili
muhtelif nizamlarin ¢ok agir ve diizensiz olarak icra edilebilmesi, miicehhez olduklar silahlarin eski
ve kifayetsiz olusu, top atislar1 sirasinda namlularin kaziklarindan firlayip ¢ikmasi, pargalanmasi ve
ekseriyetinin islemez halde olduklarmin anlagiimas1® ve yeni zirhli, kruvazor ve muharip gemilerinin
satin alinmasina olan ihtiyacin kaginilmaz oldugunun gériilmesi donanmanin mevcut hali ile savasa

®BOA, YEE: 1/156-27/156/3. Savasm ilani iizerine Osmanli donanmasina verilen talimat igin ayrica bak: Rami Pasa,
ayni eser, C. |, s. 39-40.

*BOA, YEE: J/90-1/90/138, 11 Mays 302.

%Bu yerler daha evvelce de Yunanlilarin en fazla taarruzlarina maruz kalan yerler olmustur. Bak: BOA, YEE: 18/79-
122/106/40.

®DMA, MB II, H, nr 1106/18, 9 Zilhicce 314/29 Nisan 313. Bu vapurlar Idare-i Mahs(isa’nin nakliyat hizmetinde
kullanilmak tizere yabanci kumpanyalar elinde uzun siire kaldiktan sonra Bahriye Dairesi tarafindan satin alinmis ve savas
strasinda iizerlerine eski tung Kaval toplar1 yerlestirilerek kruvazor siisii verilmis ve ince Filo’ya ilhak olunmus kéhne posta
vapurlarindan ibaretti. Bak: Rami Pasa, ayn1 eser, C. I, S. 77.

97Aym eser, C. |, 8. 28-29; Tezel, aym eser, S. 556; Besbelli, ayn1 makale, s. 28.

%®Aym makale, s. 28-29; Sun, Selim; 1897 Osmanli-Yunan Harbi, Genelkurmay Askeri Tarih ve Strateji Etiid
Bagkanligi, Ankara, trs., s. 44.



istenilen Olgiilerde katkida bulunmasinin miimkiin olmadigin1 ortaya koymustur. Bu sebeple
donanmanin ise yarar muayyen gemilerinden bir kismmin donanma komutaninin emrinde olarak
Canakkale bogazinin uygun yerlerine demir atarak muhtemel Yunan taarruzlarina karst bogazin
korunmasinda savunma gorevi iistlenmeleri ve bu noktada kiyr bataryalarma yardimei olmasi
goreviyle savas siiresince Canakkale bogazinda tutulmalar kararlastirilmistir™. Meveut durumundan
kaynaklanan bdyle bir karar neticesinde donanmaya bagl gemiler savasin neticesini belirleyici bir
unsur olmaktan ¢ikip Canakkale’de birer yiizer istihkam haline gelmistir. Zaten Hasan Rami Pasa da
Sultan II. Abdulhamid’in donanmanin Miisir Ethem Pasa’nin karadaki zaferine ne zaman katilacagi
yolundaki telgrafina 17 Mayis 1897 tarihinde verdigi mukabil cevabinda donanmanin bu durumuna
temasla elde muharebe edebilecek tek bir savas gemisinin olmadigini ve dolayisiyla da mevcut
gemilerin birer yiizer istihkdm olarak bogaz dahilinde yer almis bulundugunu arz etmistir'®.

Savasg sirasinda Yunan savas gemilerinin herhangi bir tecaviiziine imkan vermemek i¢in Canakkale
girisindeki yasagin ihtiyaten Seddiilbahir ile Kumkale girisine kadar genisletilmesi ve buralarin deniz
cihetinden tahkim edilmesi kararlastlnlmlstlrlol. Bu is i¢in 21 Nisan 1897 tarihinde Mirliva Mehmed
Pasa kumandasinda Na’ra’da Birinci Filo’ya iltihak etmis olan Orhaniye firkateyni ile Hifzurrahman
ve Mansure korvetleri ile Necm-i Sevket ve Hizber dubalart ve ti¢ kita torpido istimbotu
gorevlendirilmistir'®. Ayrica bogaz trafigini kontrol etmek, alinan kararlari uygulamak ve emniyeti
saglamak tizere 27 Mart 1897°den itibaren bogazda bir karakol hizmeti kurulmustur. Ancak bu ise
tahsis edilen torpidobotlardan ¢ogunun kazanlar1 akmig ve dolayisiyla artan su ve komiir sarfiyatlari
zorlukla karsllanabilmistirlo3. Yine bir taraftan talimlerde bulunmak ve diger taraftan da karakol
vazifesini ifa etmek iizere alt1 adet torpido ile bir kruvazér de Akdeniz’e sevk olunmustur'®.

17 Nisan 1897 tarihinde Yunanistan’a kars1 savas ilan edilmesi iizerine gerek Canakkale bogazin
savunmasi noktasinda ve gerekse limanda bulundugu miiddet zarfinda nasil hareket edecegi yolunda
donanmaya gerekli talimat verilmis, liman fenerlerinden baska bir 1518in olmasina da miisaade
edilmemistir. Bu yondeki talimatlar {izerine Canakkale ile Kilidiilbahir arasindaki fenerler
sondiiriilmiis'®, sadece Akdeniz bogazinin tahkim olunan yerleri geceleri elektrik fenerleri yakilmak
suretiyle aydlnlatﬂmlsurmﬁ. Ayrica Yunan savas gemilerinin bir yolunu bularak bogaza
sokulmalarindan korkuldugundan ve zaten bu yolda bir takim duyumlar da alinmis oldugundan
meydana gelebilecek mahzurlara mahal birakmamak i¢in Mesajeri, Maritem, Levayed ve Floriyo
Royerteno kumpanyalarina geceleyin Akdeniz bogazindan gegmeleri hakkinda daha evvel verilmis
olan miisaade tehir edilmis, yapilan bir takim diizenlemelerden sonra mezkir kumpanyaya baglh
gemilerin ancak 6zel isaretlerle ge¢gmeleri s6z konusu olmustur107.

Osmanli donanmasmin faaliyet alanlarindan bir digerini ise savas mahalline yakinligr ve
ehemmiyeti dolayistyla 6nem arz eden Selanik liman1 ve civari olusturmustur.

Avrupa konsoloslarinin Yunan savas gemilerinin buraya taarruzda bulunmalart durumunda
tebaalarin1 nasil koruyacaklarini kendi aralarinda miizakere etmeleri Osmanli Hiikiimeti’ni Selanik
limanmin emniyet konusunda daha da endiselendirmistir. Zira Selanik limani istthkdmi1 ve miidafaasi
olmayan bir liman durumundaydi. Osmanli Devleti Yunanistan’in buraya asker ihra¢ etmesi halinde
Biiyiik devletlerin ikinci bir Girit meselesi gibi Makedonya meselesini de ortaya ¢ikarmalarindan
endise etmis, ayrica Alasonya ve Yanya cihetlerinde bulunan Osmanli askeri kitalarinin muvazene

%Rami Pasa, ayni eser, C. |, S. 36, 54-55; Sun, s. 44; Vecihi ve Riifekasi, ayni eser, s. 132, 149; Pears, aymi eser, S. 171.

10T ezel, ayni eser, S. 556; Besbelli, ayn1 makale, s. 28.

WIBOA, Ir. Yun., nr 882, 26 Zilkade 314/16 Nisan 313; BOA, Ir. Yun., nr 874, 26 Zilkade 314/16 Nisan 313; Rami Pasa,
ayni eser, C. |, S. 54-55.
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103Taz¢l, ayni eser, S. 556.
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hatlarinin bozulmasi gibi vahim bir durumun zuhurundan cekinmistir'®. Bu gelisme ve diisiincelerin
de etkisiyledir ki muhtemel bir Yunan saldirisin1 6nlemek tizere Selanik limaninin muhafazasi icin 4
zithh firkateyn ile 9 torpidobot ve 2 yardimei gemi bu bdlgeye sevk edilmistir'®. Selanik limaninm
girisi olan Karaburun agiklarina ise iki sira olmak iizere iki cins torpido konulmus ve burada bulunan
fenerler de geceleri sondiiriilmiistiir'™. Yine buradaki Duna ve Ayanomi fenerlerinin de yakilmasmna
miisaade edilmemistir™. Fenerlerin sondiiriilmiis olmasindan dolay1 savas siiresince bu limanlar
geceleyin yabanci gemilerin giris ve ¢ikisina kapali tutulmustur'*. Limana gidecek dost devletler
gemileri ise ancak karakol gemisi tarafindan verilen istimbot veya filikeler rehberliginde hareket
etmislerdir™>.

Karaburun’dan Kesendire cihetine dogru Yunanistan’in asker sevk edip Osmanli simendifer hattini
tahrip ve askeri sevkiyat1 tatil etmeleri miimkiin ve muhtemel olan mahallerde birbirine yardimda
bulunabilecek ve diismanin asker ¢ikarabilecegi yerlere hep birden toplanabilecek bir surette bes tabur
kadar asker ile bir batarya top tabiye olunmustur'*®. Ayrica Aydin Redif Firkast ile Denizli Redif
Livast Daireleri’nden Miistahfiz ve Redif smnifindan bir kisim askerlerin buraya sevki yoluna
gidilmistir'™.

Alman tiim tedbirlere ragmen savasin ilanindan sonra Yunan savas gemilerinin geceleyin
Karaburun taraflarinda goriilmesi bunlarin Selanik limanima taarruzda bulunabilecekleri endisesini
dogurmustur. Bu nedenle Selanik Bahriye Kumandani kendisine ¢ekilen bir telgrafla uyarilmus,
kendisine fevkalade uyanik ve ihtiyatla hareket edilerek savas gemilerinin Kesendire ve sair yerlere
gonderilmemesi ve Yunanlilarin taarruzuna hedef olunmaktan siddetle sakinilmasi talimati verilmis ve
ayrica civar limanlar reislerinin de benzer bir sekilde uyarilmas: bildirilmistir™*®. Bu tedbire ilaveten
Selanik limanma Yunanlilarin muhtemel bir taarruzlarina kars1 burada ve civarda bulunan Osmanl
istimbotlarin siyaha boyanmasi istenmis™’ ve diisman gemilerine karsi nasil davranilacaginin
kararlastirilmasi emredilmistirllB.

Osmanl Hiikiimeti ve Bahriye Nezareti bu dogrultuda faaliyetlerde bulunurken Selanik’te bulunan
Avusturya ve Ingiliz konsoloslar1 ise emniyetleri geregi ilave savas gemileri yollanmasi igin kendi
devletleri nezdinde girisimlerde bulunmuslardir. Atina’daki  Osmanli  sefiri de Osmanl
donanmasindan bir filonun ve askeri kuvvetin acele bir surette Selanik’e sevk olunmasi ve liman
girislerinde geceleyin fener yakilmasi lizumunu dile getirmistir. Bu gelismeler tizerine Osmanl
Hiikiimeti de Selanik’e takviye askeri kuvvetler sevk etme yoluna gitmistirllg.

Savas arifesinde askeri tedbirler alinan, savas sirasinda ise alinan tedbirlerin muhafazasina
calistlmis olan yerlerden biri digerini de Izmir limam ve cevresi olusturmustur. Haiz oldugu
ehemmiyet yaninda gece ve giindiiziin her saatinde devamli bir surette ticaret ve posta vapurlarinin

18B0OA, YEE: 39/301/18/114, 23 Zilkade 314/13 Nisan 313.

109Taz¢l, ayni eser, S. 556; Besbelli, ayn1 makale, s. 28.

1BOA, Y.A.Hus., nr 371/80, 9 Subat 313; BOA, YEE: 39/301/18/114, 14 Nisan 313; BOA, Y.A.Res., nr 87/25, 8
Muharrem 315/28 Mayis 313; DMA, MB II, H, nr 1060/55 , 20 Zilkade 314/10 Nisan 313; DMA, GEHTLDB, Al, nr
29/47, 20 Zilkade 314/10 Nisan 313; BOA, Ir. Yun., nr 874, 26 Zilkade 314/16 Nisan 313; BOA, Ir. Yun., nr 1025, 23
Receb 315/26 Tesrinisani 313; A. Riza Bey, ayni eser, S. 17.

MBOA, Y.ARes., nr 86/39, 16 Zilkade 314/6 Nisan 313; DMA, MB 11, H, nr 1117/69, 15 saban 315/27 Kanunuevvel
313. Konu i¢in ayrica bir sonraki dipnota bakiniz.

2DMA, MB II, H, nr 1060/55, 20 Zilkade 314/10 Nisan 313; DMA, GEHTLDB, Adli Isler (Al), nr 29/47, 20 Zilkade
314/10 Nisan 313; BOA, Ir. Yun., nr 858, 16 Zilkade 314/6 Nisan 313.
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buraya girip ¢ikmakta olmasi bu limanin emniyeti agisindan tehlikeli addedilmistir*®. Ayrica
Korfu’da Yunanlilarin gizli bir surette hazirlik igerisinde olduklar1 ve Pire’ye hareket etmesi
emrolunan zirhli iki savas gemisinin Pire’ye ulasmalarmin ardindan Izmir, Midilli ve Sakiz gibi nem
arz eden bir kisim yerleri topa tutmak diisiincesinde bulunduklari istihbar edilmistir. Alinan bu ve
benzeri bilgiler neticesinde Izmir ve civar1 limanlar1 emniyetleri agisindan daha da ©nem
kazammstlrlzl. Bu sebeple Selanik limani i¢in alinan tedbirlerin ve gegerli kilman usullerin izmir
limam igin de gegerli olmasi karari benimsenmis'?’, buraya gonderilen iskender korveti limanmn
miinasip noktalarina yerlestirilecek olan torpidolarin idare ve tayini ve limaninin muhafazasindan
sorumlu tutulmustur'?>,

Diger taraftan bogazin, Izmir’in ve sahildeki bir kisim limanlar ile adalarin girislerini korumak
iizere?* donanmaya bagli zirhli Osmaniye ve Orhaniye firkateynleri ile Necm-i Sevket, Hifzurrahman
ve Mansure korvetlerinin Akdeniz adalari etrafinda gezdirilmeleri kararlagtirlmistir'®®. Bu gemilerin
deruhtesi ise ikinci Firka Kumandam Mirliva Hayri Pasa’ya verilmistir'?®. Gerek bir kisim gemilerin
adalar arasinda bulunmalarin1 saglamak ve gerekse sair yerlerde vazifelendirilmek ve muayyen bir
intizam dairesinde hareket etmelerini temin etmek maksadiyla donanmaya bagli gemiler bes filoya
aynlmlst1r127. Ayrica mezklr adalarin hem karadan olan emniyetini saglamak ve hem de buraya
yonelik kara kuvvetlerini artirmak bakimindan Aydin Redif Firkasi ile Denizli Redif Livasi
Daireleri’'nde mevcut olan Miistahfiz ve Redif efradiyla mezk(r havalide teskil olunmus olan {i¢
Miistahfiz taburu bir firkaya doniistiriilmiistiir'?®, Bu tedbirlere ilaveten Sisam adasinin da tarassut
altinda tutulmasi™®® karara baglanmistir.

Savasin ilani lizerine bogazlar ve savag mintikasina yakin olan limanlar i¢in alinan tedbirler gézden
gecirildigi gibi taarruza muhatap olmalari ihtimali zayif da olsa bu tiirden muayyen bazi yerler i¢in de
tedbir alma yoluna gidilmistir. Bu noktada Trabzon Liman Riyaseti’ne ve civarindaki liman reislerine
ve Iskodra Bahriyesi'ne Yunanistan donanmasinin taarruzlarma hedef olunmasindan sakinilmasi
bildirilmis ve hatta Cidde ve Basra Bahriye Kumandanlklar’na*® thtiyatli olmalar1 yolunda
ihtarlarda bulunulmustur. Ayrica Dersaadet Liman Dairesi Tahrirat Kalemi’nden merkezde bulunan
liman reislerine Osmanl sahillerine hi¢ bir surette zararli esya ve yasak silah sokulmasina meydan
verilmemesi i¢in tiim liman idarelerince gayet basiretli davranilmasi bildirilmis ve bu konuda mezkir
reisliklere miikerreren tebligatlarda bulunulmustur'®,

g- Osmanlh-Yunan Donanmalarimin Mukayesesi

1897 Osmanli-Yunan Savasi arifesinde Osmanli donanmasmin durumuna nazaran Yunan
donanmasi denizlere hakim bir vaziyet arz etmistir. Yunan donanmasinda yer alan zirthlilar 24, 15 ve 8
cm’lik ve daha bir hayli seri atesli toplarla miicehhez bulunmaktayken Osmanli donanmasinda tam
donanimli bir gemiden s6z etmek pek miimkiin degildir. Yunan savas gemilerinin haiz oldugu toplarin
menzil mesafeleri ile Osmanli savag gemilerinde bulunan toplarin menzil mesafeleri de farklilik arz
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etmistir. Yunan donanmasinda 17 mile kadar siirat yapabilen ii¢ miikemmel zirhli gemi**, 4 kruvazor,
torpido istimbotlar1 ve daha bir ka¢ 6nemli gemi yer alirken buna mukabil Osmanli donanmas1 kagit
iizerinde 13 mile kadar siirat yapabilen, fiiliyatta ise bu rakamin oldukca altindaki bir hizla
seyredebilen®, topsuz tiifeksiz, derme catma ve sakat bir takim gemilerden olusmustur®*. Gerek
yukarida zikredilen hususlar ve gerekse Ugiincii Filo’nun ge¢ hareket etmis olmasi*® Osmanli
Devleti’nin deniz kuvveti bakimindan Yunanistan’dan geride bulundugunu agikca géstermekteydilge.
Genel olarak ele alindiginda Yunan donanmasinin teknik ve techizat bakimindan Osmanl
donanmasina olan istiinliigli tartisma kabul etmez ise de Osmanli donanmasi say1 bakimindan Yunan
donanmasindan ¢ok daha fazla idi. Ayrica Osmanli donanmasinda bulunan torpidobotlar Yunan

torpidobotlarindan ¢ok daha ziyade ise yarar bir durum arz etmistir®’.

1897 Osmanli-Yunan Savasi’nin deniz cephesi incelendigi vakit Osmanli donanmasinin savas
sirasinda basit bir savunma disinda ciddi denebilecek hi¢ bir is yapmadigi agikga goriiliir. Savas
sirasinda donanma savasa gercek manada katilamadigi i¢in Yunan taarruzlarindan degil, bilakis
icerisinde bulundugu ilgisizlik ve bakimsizlik yiiziinden bir takim zorluk ve sikintilara maruz
kalmistir. Bu nedenle harigten gelen tazyik ve saldirilara savas sirasinda donanma yerine daha ziyade
bir kisim Osmanli ticaret gemi, vapur ve benzeri deniz vasitalari muhatap olmuslar, Yunan

gemilerinin saldirisina ve zaptina maruz kalmiglardir™®.

Netice

Savag sirasinda Osmanli donanmasinin pasif kalmasinin ve hemen hemen ciddi hig¢ bir is icra
edememesinin bazi nedenleri bulunmaktadir. Savas sirasinda her seyden evvel donanmanin teknik
acidan ve miirettebat bakimindan giiniin sartlarina cevap verebilecek bir durumda olmadigi,
dolayistyla da savas yapma kudretini kendisinde bulamamis oldugu goriilmektedir. Donanmanin
ihmal edilerek daha ziyade kara giiciiniin ele alinmasi ve demir yollarma dnem verilmesi seklindeki
Sultan II. Abdulhamid’in uygulamaya koymus bulundugu politika donanmanin savasta pasif
kalmasinin temel nedenlerinden en basta geleni olmustur. Bu durumun tabii bir neticesi olarak
donanmanin ihmal edilmesi yaninda muhtemel bir Osmanli-Yunan savasinda donanmanin nasil bir
plan dairesinde hareket ve muharebe edecegine dair daha evvelden hi¢ bir hazirhigin yapilmamis
olmasi da dikkati cekmektedir. Savas ¢iktig1 zaman bu noktada ne Bahriye Nezareti nezdinde ne de
Donanma Komutanligi’nda taslak halinde de olsa hazirlanmis herhangi bir plana rastlanarnam1$t1r139.
Ancak savasg riizgarlarinin esmeye baglamasi iizerine, sebebi her ne olursa olsun, o vakte kadar ihmal
edilmis olan donanmayi bakima alma ihtiyaci hissedilmis ve gruplara taksim edilmesi s6z konusu
olmustur. Fakat son anda bdyle bir yola bagvurulmus olmast Osmanli donanmasinin Besike limanini
kisa bir ziyaretten sonra'®® tekrar Canakkale’ye geri donmesine, savasta bulunma yerine Yunan
donanmasini sinirl bir oranda olmak iizere caydirict bir rol iistlenmekten dteye gidememesine engel
olamamistir. Bu durumun halk nezdinde ve nazarinda ortaya ¢ikarmis oldugu olumsuzluk ise, bu isten
sorumlu bulunanlari, donanmanin Preveze gibi bazi ehemmiyetsiz yerlerde Yunan vapurlarma kars
top atislaniyla elde etmis oldugu siradan tistiinliikleri*** gazetelerde nesretmeye142 ve bu suretle
mevcut hosnutsuzluklar1 bertarafta bulunmaya sevk etmistir. Bu nesriyatlarla halkin kalbinde ve
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kafasinda donanmanin basarili faaliyetler icra etmekte oldugu kanaati ve hissi uyandirilmaya
calisilmis, kamuoyunun gozii boyanarak, donanmanin ger¢ek durumu kamufle edilmek istenmistir.

Durum bdyle olmakla birlikte bu noktada goz ardi edilmemesi gereken bir diger husus ise savasin
ilan edilmesinin hemen akabinde Miisir Edhem Pasa komutasindaki Osmanli kara kuvvetlerinin
hemen her tarafta arka arkaya galibiyetler elde etmesi ve Yunan kuvvetlerini ric’ate mecbur ederek
Atina’nin iggalini muhtemel bir hale getirmis olmasidir. Osmanli donanmasinin bu savasta aktif bir
faaliyetinin olmadig1 siiphesiz ise de kara kuvvetlerinin muzafferiyetlerinin daimi olmasinda ve
savagin, genel netice itibariyle, miispet bir sekilde sonuglanmasinda dolayli da olsa rolii s6z
konusudur. Basta Canakkale, dolayisiyla da bogazlar olmak iizere gerek Selanik ve Izmir limanlarim
ve gerekse Akdeniz adalar1 ve sair yerleri miidafaa konumunda bulunmasi donanmanin dolayli ve
ayni zamanda 6nemli bir hizmet gérmesini saglamustir.

Osmanli donanmasinin savas sirasinda yasadigi sikintilardan bir digerini -ve dolayisiyla
muhtemelen savasta hareketsiz kalisinin bir baska sebebini- de donanma igin gerekli olan komiiriin
temini noktasinda yasanan sikintilar olusturmustur. Donanma i¢in lizum duyulan kémiiriin 6ncelikle
Avrupa’dan alinmasi diigiintilmiistiir. Ancak bunun biilyiikk masraflar doguracagi ve boyle bir masrafi
kargilamaya ise hazinenin mevcut durumunun miisait olmadig1 beyaniyla ihtiya¢ duyulan kémiiriin
Eregli’den temin edilmesi istenmistir. Bu goriisiin tatbiki halinde komiir alimi i¢in yapilacak masrafin
asgari diizeyde olmasi yaninda harcamalarin harice ¢ikmayip dahilde kalacagi da belirtilmistir. Fakat
Eregli Komiir Ocaklari bu tarihlerde bu ihtiyaci karsilamaya miisait olmadig1 ve ocaklar acilincaya
kadar da beklemenin imkani bulunmadigi i¢in elzem olan miktarin yine Avrupa’dan satin alinmasi
zaruret haline gelmistir'®. Bu durum ise gayet tabii olarak gecikmelere ve dolayisiyla da sikintilara
sebebiyet vermistir.

Donanmanin biitiin eksiklerine ve savas sirasinda pasif bir faaliyet icerisinde olmasi gercegine
ragmen savastan sonra gerek Bahriye Nazir1 ve gerekse Donanma Komutani hi¢ bir ceza gérmemisler,
eskiden oldugu gibi gorevlerine devam edebilmislerdir®. Boyle bir durumun yasanmasi ise
donanmanin ihmali konusunda tek su¢lunun Bahriye Nazir1 ve Donanma Komutan1 olmadigini, bu
noktada basta Sultan II. Abdulhamid olmak iizere daha bagka devlet ricalinin de thmali bulundugunu
ortaya koymaktadir.

1897 Osmanli-Yunan Savasi baz alindigi takdirde, yukarida ifade edilmeye ¢alisilan ger¢eklerden
de anlasilacag iizere, goriilen odur ki, Sultan II. Abdulhamid iktidar sirasinda genel olarak donanma
thmal etmistir. Onun bu ihmalinin nedenlerini ii¢ ana baslik etrafinda toplamak yanlis olmayacaktir.

Her seyden evvel, Sultan 1. Abdulhamid sahsiyet olarak fazla denecek derecede siiphe ve vesvese
sahibi bir insan olarak 6ne ¢ikar. Boyle bir halet-i rihiye ise onu tabii olarak muhtemel seylerin
endigesini duymaya itmistir. 1876’da Sultan Abdiilaziz’in tahtan indirilmesinde donanmanin
kullanilmis olmasi, ayni akibetin kendisi i¢in de miimkiin olabilecegi inanct*® bu dénemde
donanmanin ithmal edilmesinin temel nedenlerinden biri olarak sayilabilir.

Ikinci ve daha gergekei neden olarak ise Sultan II. Abdulhamid’in Osmanli donanmasinin yatirim
yapilsa da, smnai ilerlemeler neticesinde oldukga iistlin bir vaziyete gelmis olan Bati donanmalari ile
rekabet edemeyecegine inanmis olmasidir denebilir. Boyle bir kanaate sahip olunmasi da gayet tabii
bir durum arz eder. Zira bu donem Osmanli Devleti’ne bakildigi zaman mali yapisinin bozuklugu,
biitgesinin hemen her dénem agik verdigi ve bor¢lanma politikasinin asgari diizeyde de olsa devam
ettigi goriiliir. Ayrica donanmay1 gelistirebilmek icin Oncelikle liman, tersane, egitim, teknoloji ve
saire gibi alt yapiya ihtiyac vardir. Bunu saglamak ise, temin etmekteki giigliikler bir tarafa, hem hatirt
sayilir bir maddi yiikii 6n gormekte ve hem de uzun bir zamana ihtiya¢ duymaktadir. Oysaki Osmanl
devletinin miitecaviz devletlere kars1 koymak ve topraklarin1 muhafaza edebilmek i¢in uzun zaman
alacak bir yatirima evet diyebilecek bir durumu yoktur. Diger taraftan boyle bir yatirim igin gerekli

“SBOA, YEE: 1/156-42/156/3 ve 1/156-27/156/3, 26 Muharrem 298.
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olan paranin temin edildigi ve durumun nezaketine ragmen evet denildigi bir an i¢in varsayilsa dahi,
onca zamandir yapilan 1slahat tecriibeleri ve sonuglar1 géz oniine alindig1 takdirde, neticenin miispet
ve rekabetci olabilecegini de kimse garanti edemezdi.

fhmalin, ikinci neden kadar gercekci ve makul olan {iciincii sebebi ise yukarida arz edilen
durumdan ve sayilan nedenlerden &tiirii, Sultan II. Abdulhamid’in devlet politikasini deniz kuvvetine
dayanmaktan ¢ikarip kara ordusuna istinad ettirmeye yonelmesi ve bu nedenle savunma biitcesini kara
ordusunun 1slah1 ve yeni demir yollarmm yapimi igin kullanmayi daha mantikli bulmasidir™®.

Boyle bir politika, sartlar1 ve siyasi ve iktisadi gelismeleri dikkate alindiginda, Abdulhamid donemi
icin gayet tutarli ve gercekgei bir tercih olarak goziikmektedir. Zira Abdulhamid dénemi ve sonrasina
bakildigi zaman ulasim ve tasimacilikta demiryoluna ciddi bir deger atfedilip 6nem verildigini
gérmekteyizlﬂ, Demiryollarinin Avrupa’da gordiigii itibar bir tarafa, Abdulhamid déneminde izlenen
bu yondeki politikanin meydana getirdigi atmosfer ve yapimi gergeklestirilen demiryollariin
sagladig1 faydalar g6z oniine alindigi zaman bile s6z konusu politikanin gegerliligi kendiliginden
ortaya ¢ikmaktadir.

Yukaridaki ifadelere bakarak Abdulhamid doneminde deniz giiciiniin veya diger bir ifade ile
donanmanin tamamiyla, hi¢ bir sekilde yatirnm yapilmayarak kendi haline birakildigi kanaatine
varmak da yanlis olur. Bu donem donanmasinin geri kalisinda i¢inde bulunulan zamanin gereklerinin,
eger illa da kusurlu biri aranacaksa Sultan Abdulhamid ve devletin 6zellikle mali ve siyasi yapisinin
kusuru yaninda kusuru olan bir diger ziimre de yine bu donemin idarecileri olmustur denebilir.

Sultan II. Abdulhamid devrinde kara kuvvetlerine paralel olarak donanmanin da 1slah olunmasi i¢in
her tiirlii malzemenin imal ve tedariki muhtelif zamanlarda irade buyrulmustur. Hatta bu is igin gerekli
olan tahsisatin 6dendigi de goriilmektedir. Ancak bu noktada sadir olan iradeler iizerine gerek
zithlilarin ve gerekse top ve sair levazimatin dahilde ¢ok daha ucuz bir fiyatla imal edilebilecegi ve
dolayistyla da hazinenin bu isin kiilfetinden biiylik derecede kurtarilabilecegi beyan edilmis, lazim
gelen techizatin imali noktasinda Bahriye Dairesi tarafindan Sultan’a taahhiitte dahi bulunulmustur.
Fakat biitiin bunlara ragmen taahhiit edilenlerin hi¢ biri tahakkuk ettirilmemistir™, Bahriye Nazin,
Padisah’a sadakatini ispatlamak maksadiyla donanmay1 Hali¢’te kelimenin tam manasiyla kendi
haline birakmis gézﬁkmektedir149. Donanma komutan1 Hasan Rami Pasa ise savas oncesi her ay daire
bagkanlarinin imzalariyla Sultan II. Abdulhamid’e donanma her an i¢in savas yapmaya hazirdir
yolunda raporlar vermistir'™. Ancak savas oncesinde Yunanistan’in Girit’e torpidolarla sevk ettigi
askerlerini karaya ¢ikarilmasi tizerine Sultan II. Abdulhamid’in Girit’e gonderilmek maksadiyla
donanmaya dahil olan gemilerden elverigli olanlarmin tespiti ve kendisine bildirilmesi isteginde
bulunmasi karsisinda ayn1 donanma komutan “a¢itk denize ¢ikacak, uzun zaman dolasacak gemimiz
yoktur” diyerek daha evvelki beyanmm tam tersi ve yine bir takim imerdnin imzasimi havi bir
tutanagi Padisah’a takdim etmekten gekinmemistirl5l. Bu nedenle Sultan II. Abdulhamid dénemi
donanmasi ihmal edilmis olmakla birlikte bunun tek ve birinci derecede suglusunun Sultan II.
Abdulhamid olmadigini teslim etmek gerekir.

1897 Osmanli-Yunan Savasi’nda donanmanin ciddi hi¢ bir is yapamamis olmasi ve igler acisi bir
durum arz etmesi lizerine Donanma Komutanligi Bahriye Nezareti’ne sundugu bir layiha ile
donanmanin hi¢ olmazsa bir kismmin yabanci tersanelerde 1slahini, yeni gemiler siparis edilmesini,
bunlarin insasina nezéret etmek iizere heyetler gonderilmesini, donanmayla alakali gérevlerin ehil
kisiler eliyle yiirtitiilmesini, $lira-y1 Bahriye’nin 1slahin1 ve muhtelif cinslerden olusan bir kisim savas
gemilerinin satin alinmasini giindeme getirmistirlsz. Savag Oncesi tersane ve tophane i¢in yapilan ti¢

10K ocabas, II. Abdulhamid, Sahsiyeti ve Politikasi, istanbul 1995, s. 300; Biiyiiktugrul, aym makale, s. 329.
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milyon lira tutarndaki fevkalade harcamaya ilaveten' savag tazminatindan bir kismmmn da Kara
Kuvvetleri yaninda Deniz Kuvvetleri’nin ihtiyaci i¢in harcanmasi noktasinda irade glkm15154, savas
sonrasinda yapilan miizakereler neticesinde donanmaya bir takim yeni gemilerin alinmasma ve bir
kisminin da tamir edilmesine karar verilmistir. Boyle bir kararin alinmasinda donanmanin savas
sirasinda miidafaada kalmasimin, Osmanli Devleti’nin sahil bakimmdan zenginliginin, siyasi ve
ekonomik ac¢idan ehemmiyet arz eden adalariin mevcudiyetinin, miilkiiniin muhafaza ve miidafaasi
yaninda savag oncesi donanmanin atig talimlerinde goriilen aksamalarini incelemek ve nedenlerini
tespit etmek lizere kurulan komisyonun hazirlayip Sultan II. Abdulhamid’e sunmus oldugu raporda
yeni gemiler alinmasi gerektigine isaret edilmis olmasinin énemli bir tesiri olmustur. Donanmanin
1slah1 ve yenilenmesinin gerekliligine olan inang neticesinde ¢iiriiyen gemiler bir kisim yerli ve
yabanci tersanelere gonderilmis ve tamire tabi tutulmuslardir. Hatta bu noktada Sultan II.
Abdulhamid, Sultan Abdiilaziz’den™ sonra Osmanli tarihinde yabanci sirket ve devletlere en fazla
savas gemisi siparisinde bulunan padisah olmustur'®®.

Tadil ve 1slah olunacak gemiler daha ziyade kKorvet cinsinden olanlara miinhasir kalmistir. Bunlarin
bir kismu Italya ve Almanya’ya yaptirilmus diger bir kisnu ise Halig’te 1slaha tabi tutulmuslardir. Satin
alinanlar ise kruvazér, muhrip ve torpidobot nevinden gemilerdir. Bunlar da genelde Ingiltere,
Amerika, Italya, Almanya ve Fransa’ya siparis edilmislerdir. Bu tarihlerde mezkir iilkeler de dahil
olmak ftizere bir kistm Avrupa iilkelerinden 3 kruvazor, 2 torpido kruvozorii, 16 torpidobot, 7 gambot
ve 2 yardimer gemi satin alinmus ve ayrica 2 zirhli ve 3 korvetin tadili yoluna gidilmistir™’. Ornegin
Hamidiye ve Mecidiye isimleriyle insa ettirilen iki kruvazdrden birisi Armstrong of Newcastle, digeri
ise American Firms of Cramps’e siparis edilmistir. Mesudiye gemisi ise Ansaldos of Genova firmasi
tarafindan yenilenmistirl58.

Her ne kadar savas sonrasi donanmaya yeni bir takim gemiler alinmis ve yine donanmaya baglh
gemilerin bir kisminin 1slah1 s6z konusu olmussa ise de bunlar da oncekiler gibi Hali¢’e demir
atmaktan kendilerini kurtaramanuslardir*®®. Sultan II. Abdulhamid’in béyle bir politika izlemesinin
nedeni onun demiryolu politikas ile agiklanabilirse de i¢ ve dis nedenlere dayanan gesitli ihtimallere
de baglanabilir.

Bu ihtimallerden ilki olarak Avrupa Devletleri’'ne gemi siparisinde bulunulmasinin temel nedeni bu
tilkelere kars1 o donemde izlenmekte olan siyasetin tabii bir neticesi olarak yapilmis olabilecegidir.
Avrupa devletlerinin savas 6ncesindeki 1liml tavirlarint muhafaza etmek ve savas sonrasinda olumsuz
bir tavir takinmalarina firsat vermemek diisiincesi Sultan II. Abdulhamid’i bdyle bir yola itmis
olabilir. Zaten sipariglerin tek bir iilke yerine muhtelif devletlere yapilmis olmasi da bu ihtimali

3BOA, YEE: 1/156-42/156/3, 28 Muharrem 315/18 Kanunuevvel 313.

>*BOA, Y.AHus., nr 92/77, 16 Zilhicce 315/26 Nisan 314.

%5 Abdiilaziz déneminde ddiing paralarla Osmanli donanmasimn gelistirildigi iddiasi oldukga yaygin bir kanaattir. Boyle
bir kanaat mevcut olmakla birlikte bu dénemdeki i¢ ve dig borglarin ancak yiizde ikisi nispetinde bir meblagin donanmaya
sarf edilmesi s6z konusu olmustur. Bu dénemde alman gemiler, bu gemilerin haiz olduklar techizat ve fiyatlar i¢in bak:
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vatandaglarmin maruz kaldiklar1 zararlardan kaynaklanmistir. Mezkur devletlerin vatandaglariin maruz kaldiklar zarara
karsilik tazminat talebinde bulunmalar1 ve bunun Saray tarafindan reddolunmasi iizerine zuhur eden gerilimi yumusatmak
ve bu devletlerin zecri tedbirlere bagvurulacagi yolundaki tehditlerini bertaraf etmek maksadiyla mezkur devletler orta
elcileri ile temasa gecilmis, onlar vasitasiyla da ilgili sirketlerle irtibat kurularak sipariglerde bulunulmustur. Ancak
zirhlilarin parasi ddenirken orta elgiler de unutulmamistir. Orta elgilerin bu sekilde goriilmeleri ve tatmin edilmeleri ile de
mezk{ir devletlerin tazminat taleplerinin 6niine gegildigi gibi Osmanl Devleti’nin itibar1 zahiren de olsa korunmustur. Bak:
Pears, ayni eser, S. 171-712.

159Aym eser, S. 171; Besbelli, ayn1 makale, s. 30.



destekler goziikkmektedir. Diger bir ifade ile bu devrede gegerli olan muvazene politikasi i¢in gemi
siparis ve tamirlerinden de yararlanilmistir.

Bir diger ihtimal ise savasta pasif kalan ve dost ve diigman artik ise yaramaz kanaat ve hiikkmiine
sevk eden donanmanin mezkir yapisini, alman ve 1slah olunan gemilerle izale etme gayretidir.
Ozellikle Balkan hiikiimetlerinin isyan ve bagimsizlik gibi menfi temayiil ve tesebbiisler igerisinde
bulunmalarina meydan vermeme fikrinin bu noktada etkili oldugu disiiniilebilir. Bunlara ilaveten
dahildeki muhalefet guruplarinin donanmanin igerisinde bulundugu durumu siyasi agidan sermaye
konusu haline getirmelerine firsat vermeme adina yeni gemiler satin alinmasi kararmm varildigi
sOylenebilir.

Biitin bu ihtimallere ve donanmanin Hali¢’e baglanmasina ragmen gerek Donanma
Komutanligi’nin ve gerekse daha baska birimlerin yeni gemiler satin alinmasi ve eskilerinin ise yarar
hale getirilmesi noktasindaki girisimleri ve bu girisimlerin miispet bir sekilde neticelenmesi siiphesiz
ki savagin olumlu taraflarindan birisini teskil etmistir. Bu donemde alinan ve 1slaha tabi tutulan
gemiler her ne niyet ve diisiince ile alinmis ve yapilmis olurlarsa olsunlar mezkur gemiler Mesrutiyet
devri donanmasinin énemli bir kismini viicuda getirmis, Trablusgarp Savasi, Balkan Savasi ve Birinci
Diinya Savasi sirasinda kendilerinden istifade edilme yoluna gidilmis ve hatta bu gemilerin bir kismi1
Cumbhuriyet déneminde Deniz Egitim Filosu olarak™® kullanilmustir.

189Beshelli, ayn1 makale, s. 30-31.



