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AVRUPA’YI KURMAK

Avrupa kuruluyor. Bu biiyilk bir umut. Bu umudun gergeklegme-
si tarihi hesaba katmasina bagh: Tarihten yoksun bir Avrupa ok-
siiz ve geleceksiz olurdu. Diin bugiinii belirler ginkii, bugiin ya-
pilanlar ise yarin hissedilir. Ancak gegmisin bellegi bugiinii fel-
ce ugratmamali, aksine bu anlayis temelinde yeni dostluklar ge-
lisgtirmemize yardimci olmals, ilerlememize rehberlik etmeli.

Atlas Okyanusu, Asya ve Afrika’mn gevreledigi Avrupamiz,
cografyarun belirledigi, tarihin bigimlendirdigi sekliyle ve ta Yu-
nanhlardan kalma adiyla amlarak, ¢ok uzun zamanlardan beni
varhigim siirdiirityor. Eskicagdan, hatta tarih 6ncesinden bu yana
Avrupa’y tam da sahip oldugu bu biitiinliik ve gesitlilik nedeniy-
le bu denli zengin bir kiiltiirle donatan, olaganiistii bir yaratici-
lik geligtirmesine olanak saglayan bu miras, geleceginin de da-
yanak noktasi olmalidir.

Farkh dillerden ve uluslardan beg yayinevinin girisimiyle do-
gan "Avrupa’yr Kurmak" dizisi, devralinan giigliikleri de gozler-
den gizlemeden, Avrupa’nin ingasina ve belleklerden silinmez
istinlitklerine 1k tutmayr amaghyor. Avrupa, birlik saglamaya
cahigirken anlagmazliklar, ¢atigmalar, boliinmeler, ig geligkiler
yasadi. Bu dizi bunlarin istiinii drtmeyecek: Avrupa girisimine
katilmak, gelecek perspektifi iginde gecmisi biitiiniiyle bilmeyi
gerektiriyor. Diziye boyle etkin bir baglik konmasi da bu yiiz-
den. Kanumizca Avrupa’'min biresimsel bir tarhini yazmak igin
heniiz vakit erken. Sundugumuz denemeler, Avrupal olsun ol-
masin, taninmig olsun olmasin, giiniimiiziin en iyl tarihgilerinin
kaleminden gtkmigtir. S6z konusu yazarlar ekonomi, siyaset, top-
lum, din ve kiiltiir alanlannda Avrupa tarihinin belli bagh tema-
lanm igleyecek, bunu yaparken de Herodotos’a kadar uzanan va-
kaniivislik geleneginden oldugu kadar Avrupa’da gelisip 20. yiiz-



yilda, ozellikle su son birkag on yilda tarih bilimini kdkten degis-
tiren yeni anlayiglardan da destek alacaklar. Anlagilirhk kaygi-
siyla kaleme alinan bu denemeler, bu nedenle genig bir okur kit-
lesinin erisebilecegi niteliktedir.

Amacimiz, Avrupa’yt kuranlarin ve kuracak olanlann kafa-
sindaki "Biz kimiz? Nereden geldik? Nereye gidiyoruz?" sorusu-
na ve diinyada bu soruyla ilgilencnlere yamt niteliginde veriler
sunmak.

Jacques Le Goff






Girig

Avrupa tarihinde denizin rolii neydi, nedir ve ne olacak? Avru-
pa bir kita, ama bu kitada. yasayanlar denizi sorf yapilan veya
yat gezilerine ¢ikilan bir eglence veya dinlence ortami olmamn
otesinde kavrayamamglar veya onemini yeterince anlayamams-
lardir. Oysa kitayr deniz, daha dogrusu denizler ¢evrelemekte-
dir. Korku sahilleri veya umut kiyilanyla birlikte Avrupa denizle-
ri, mallarin, diigiincelerin ve insanlann gelis—gidisine tanik ol-
mustur. Tarih, merkez ile ¢evre arasindaki iligkilerin farkinda-
dir. Avrupa’mn ii¢ kenan denizcidir. Giineyinde Akdeniz ve eski
uygarliklar, Yunan ve Arap diinyalariin, Ortadogu ile Kuzey
Afrika’mn, Islamiyetin ve petroliin ufuklan uzamr. Kuzeyinde
ise Vikinglerin, sagalarin, ringa, sombalig: ve balinalarin diinya-
s1, Kuzey Kutbu ile Kuzey Denizi petrollerinin diinyas: yatar. Ba-
tisina dogru ise Amerika’ya ve Afrika’ya agilan devasa —bugiin
oldukga kiigiilmilg— Atlas Okyanusu, onun da otesinde bir za-
manlann efsanevi Antilleri, siyah, kizil ve kahverengi derili in-
sanlann topraklan bulunur - ¢ogu kisi tarafindan ihmal edilen,
ancak Ortacag’in sonlarinda ayak basilan, ama o dénemden 1ii-
baren de Avrupa igin zorunlu hale gelen genig bir diinya. Deniz,
hem ayinir hem birlestirir. Ugaga ragmen deniz, cografyanin Av-
rupa tarihine sundugu bir armagan —hem bir engel hem de bir
olanak — olmustur ve hali da 6yledir. Bu dizinin bir kitabim Av-
rupa ile deniz arasindaki tarihsel iligkilere ayirmamn geregi de
buradan dogmustur. Zaman ve uzamda, ne kadar ileriye bakihir-
sa, goriinen ey o kadar onem kazamr. Cok gerilere gitmek, de-
nizlerin ve Avrupa kitastmn siki sikiya birbirine bagh oldugu kii-
resel zamana uzanmak olacakti. Her seyden once de, insanlann
deniz kiyilanina yerlesmeye, yasamlarim diizenlemeye, sulann
denctimi ve kaynaklarinin kullanimu igin dilgmanliklar, ¢atigma-
lar veya cn halifinden anlagmazhklar gelistirmeye basladiklan
tarthsel donemi incelemek olacakti bu. Avrupalilar, kendi tarz-
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Girig 13
lannda, denizin genigligini, rengini ve sesini kavramig; deniz on-
lan, ufuklanm gormeye ve Otesine gegmeye davet etmistir.
Avrupalilann diinyanin kendilerine ait olan kesimine iliskin
imgelemi zaman iginde degisiklige ugramstir. Onceleri, tipk
Cinlilerin kendi imparatorluklanim diinyamn "ortasinda" gorme-
leri gibi, Avrupa merkezci olan Batililar da, merkezinde kendi
kiigiik diinyalarinin ve kiiltiirlerinin yattg bir evren kavram ge-
listirmislerdir. Ardindan, kendi istiinliiklerine olan inanglanm
elden birakmadan, dinya haritasim kendi Avrupa’larindan bas-

Soytanmin kafasindaki diinya, Oronce Fin tarafindan yapidif kabul
edilen elle boyanmig graviir, yks. 1590 (Bibliotéque Nationale, Paris,
cartes et plans, Réserve Ge D 7895).
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Ging 15

layarak ¢evreye dogru diizenlemislerdir. Cografya haritalan bir
kiiltiiriin ifadesidir. Ancak, kesin orantilar arayigiu belirli bir mi-
zah anlayigiyla bagdastirma yeteneginden de yoksun degildir.

Bu tip mizah dmekleri insam diisiinmeye iter. 14. yiizyilda
(1337 dolaylaninda) Opicinus de Canistris adindaki bir hayalpe-
rest, bir bakima bir dahi, teolojik sapkinhgindan &tiirii (kendini
Deccal olarak adlandinyordu) Avignon’da hapishanede gegir-
mek zorunda kaldig: giinlerini, antropomorfik izler tagiyan, efsa-
nelere dayandinlmig 6zel bir hanta ¢izerek degerlendirmisti.
Haritada Cebelitarik’in iki yanundan, biri uzun sagh bir kadina,
obiirii ciippe giymis Sami burunlu bir erkege ait iki yiiz birbirine
bakmaktadir; bunlar, ginah anlanindaki Havva (Avrupa) ile
Adem’dir (Afrika). Giinalun kaynag olan bogaz, deniz korkusu-
nu dile getirir; Akdeniz (Diabolicum mare [seytan denizi]), kolla-
nyla Avrupa yarnimadalanim yakalanmg olan seytani bir ahtapot
gibidir. Tim harita, ironik ve elestircl ifadelerle bezenmistir.

Iki yiizyil sonrasina ait bir bagka ornek, Ronesans’in 6nde ge-
len bilginlerinden olan Oronce Finé’ye maledilir. Kalbin epeyce
degisik bir tasanmindan yararlanan Finé, bilimsel teknikler kul-
lanmg ve Avrupa’min oldukga miitevazi oranlarda cizildigi bir
diinya haritasim, ¢ingirakh bashik takmg bir soytanimn suratina
yerlestirmig, bu arada ¢izimi gesitli deyislerle donatmistir; bun-
lardan biri Vanitas vanitatum et omnia vanitas (Cakalarin cakasi
ve sirf caka) bigimindedir: Biiyiikk Kesifler doneminde Avrupa’-
nin diinya hakimiyeti iddialanyla ciiretkar bir bigcimde dalga ge-
¢tlmektedir burada.

Avrupa rekabetini temsil eden igiincii drnek, 1870 Avrupa-
si’m1 hicveden bir haritadir. Devletler, kendi 6zelliklerine, hirsla-
rina veya aralanindaki husumetlere gore karikatir figiirler veya
hayvanlarla temsil edilmistir. Haritada garpic1 bir boliinme gorii-
liir.

Daha fazla 6rmek sunmaya gerek yok; surasi agik ki, zaman,
Avrupa’nn politik diizenini degistirmis olmakla birlikte, denizle-
rin varhgim veya oynadiklan 6nemli rolii degisirmemistir. De-
nizler Avrupa’nin kisiliginin bir parcasidir ve denizlerdeki istik-
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rar, gecmiste de oldugu gibi onun gelecegini kogullandirmakta-
dir. Ancak uzun vadede denizlerin Avrupa iizerindeki etkisi, ta-
rihsel olaylarla birlikte degismistir ve degisecektir; oyle ki, dal-
galan ne kadar kahic1 da olsa, tipki denizin dalgalan gibi aralik-
s1z doniigiime ugrayan bir tarihtir bu.
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Avrupa ve Zaman ile Uzamda Deniz



1
Bir Yap-Boz Gibi

Avrupa Denizlerinin Efsanelerde Kaybolmus Gegmisi

Avrupa’mn denizle olan baglan insanlik tarihinin ilk dénemleri-
ne kadar uzanir. Avrupa’ya kendi adin1 veren efsane kahramam
Akdeniz kiyilarinda dogmustur. Europa bir giin sahilde ¢igek
toplarken, denizler hakimi Poseidon’un kardesi, o anda boga bi-
¢imine girmis olan Zeus onu sirtina alip denizlerin iizerinden ta-
sir. Mit ile efsanenin her zaman cogralya ve tarihle celismesi ge-
rekmez. Herodotos, bati kitasina "Europa” adinin nasil verildigi-
ni bilmedigini itiraf eder. Ovidius’un aktardig: gelenek Dante ta-
rafindan devralinmis ve giiniimiizde bize kadar ulagmustir. Euro-
pa’mn Zeus’lan olan ogly, Girit ve ¢evresindeki denizlerin haki-
mi Minos, Daidalos’un oglu Ikaros’un havadan ugarak labirent-
ten kagmasii engelleyemez. Bir pervane gibi kanatlan giinesin
sicakhigiyla yanmadan once Ikaros, belki de "Peloponnesos ve
dalgalarla sarilmig adalar"i, daha 10 8. yiizyilda bir Apolion lla-
hisi’nde giinbaumi iilkesi anlaminda Europa diye adlandinlan
bu topraklan bir an igin bile olsa goérebilmistir. Cografi diizeye
aktanldifinda, sonralan bir bolgeden biitiine genisletilen bu te-
rim, sembolik olarak ¢agimizda uydudan elde edilen gorintilye
tekabiil eder: Sanki insamn, yizyllar boyunca imgelem ve goz-
lem yoluyla pargalanm bir araya getirmeye cahistigy bir tiir
yap-bozdur bu. Odlar'inda (111, 27) Europa efsanesinin de yer al-
dig1 Horatius, sahilde aglamakta olan nympha’yr teselliye cali-
san Veniis'ii soyle konusturur: "Basim dik tutmayi bil. Diinyamn
yanst adim scnden alacakur.”



Denizle ig igelik

Diinya, ister bir haritayla ister bir kiireyle, nasil temsil edilirse
edilsin veya kartografik izdisiim yontemi ve fotografik bakig agi-
st ne olursa olsun, Avrupa’min siliieti denizle i¢ iceligini her za-
man agiga vurur: Uzerine iizerine gelen denizlerle ¢evrelenmis,
kiigiik, kiigiiciik bir yammadadir 0. Dogusundan Asya diizliikleri-
ne baglanmg olan kita, batisinda incecik girinti-¢ikintilarla deni-
ze yaslanmis, kuzeyi ve giineyi ise pargalanarak takimadalara
aynlmig durumdadir.

Asya ve Avrupa nerede baglar? Cografya tereddiite dustiigiin-
de tarih kendi varsayimim ileri siirer. Herodotos, herhangi bir
neden gostermeksizin, Tanais Irmagr’m (Don) simur kabul eder.
Ortagag insam da "otoriteler'e sadik kalarak bu goriisii siirdiir-
miistiir; ornegin, 13. yiizyilda, Mogollarin arasinda Marco Po-
lo’dan dnce dolagmis olan Felemenkli Fransisken Willem Van
Ruysbrouck gibilen, iki kitayr birbirinden boyle ayiriyordu. Da-
ha sonralan digerleri ufuklanm Volga’yla sinirladilar. Cagimiz-
da ise General de Gaulle Avrupa’min siurlanm Urallarla ¢izmig-
ti. Cografya hild hem daha belirsiz hem daha somuttur. Cograf-
ya agisindan Asya ile Avrupa arasindaki. ayrim kitasalligin ote-
sindedir. O ister istemez Paul Claudel’in Uzakdogu’dan getirdi-
gi goriigii onaylar: "Bati denize, Dogu ise daglara bakar" (L’Oi-
seau noir dans le Soleil Levant).

Ayrim agiktir. Denize girmek isteyen bir Bati Avrupali 350
kilometreden fazla yolculuk yapmaz; bir Orta Avrupali igin me-
sale bunun iki katidir; Rusya diizliklerinde yasayan bir kulak
i¢in ise 11.000 kilometreye cikar; ama Orta Asya gogeri, vasadi-
g1 steplerde ve ¢ollerde ne denli yol alirsa alsin, yagami boyunca
goremcyecegi denize hi¢bir zaman ulagamayacaktr. Avrupa ve
Asya’min kiyi uzunluklarimin yiizey alanlarina oram dikkate alin-
diginda, bunda sagilacak bir sey yoktur: Birincisi i¢in bu, her
1000 km?de 4 km, ikincisi iginse sadece 1,7 km’dir.
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iklimin Avrupa Denizleri Uzerindeki Etkisi

Higbir bolge, dev siradaglarla ¢evrelenmig Orta Asya havzalan
kadar kuru degildir; bu havzalan kesen irmaklar denize agilmaz
ve ¢ogu kez kumlann iginde kuruyarak kaybolur. Macaristan
puszta’s: bile at sirtindaki gogmenlerine bu denli genis stepler
sunmaz — bu agtdan Tuna’ya ¢ok sey borgludur. Akdeniz kiyila-
rindaki siradaglar, astropikal thman havann i¢eri sizip su yolla-
rinin gelisiminé miidahale etmesini engeller, sadece Po, Rhone
ve Ebro bunun diginda kalir. Bu engebelerin otesinde batiya dog-
ru okyanus ve ona bagh yizey sekilleni agirhk kazamr; okyanus
riizgarlan ve yagmurlan ile bunlarin kabarttigi irmaklar Atlas
Okyanusu’nun nemini Alp yayinin eteklerine kadar tagir. Dolayi-
siyla kuzeybatiya agilan diizliikkler okyanus havasim solur; bu du-
rum, Pasifik Okyanusw’ nun ilik havasindan Kayalik Daglar nede-
niyle yoksun kalan ve Meksika Korfezi’nin yaydigi nemin uzagi-
na diigen Orta ve Uzak Bati Amerika’mn Asag1 Mississippi ke-
simleri digindaki boliimleni igin gegerli olamn tersinedir. Dolayi-
styla Avrupa’da higbir bolge, denizin besleyici iyotundan ve tu-
zundan yoksun kalmaz.

Ve nihayet, Avrupa irmaklarinin izledigi yol, kiyilar ile ig ke-
simler arasindaki baglantilan kolaylagtirmustir. Bunlar, Cin’deki
irmaklarla veya Amazon’la karsilagtinlabilecek diizeyde olmasa
bile, denizciligin ritmini kitanun kalbine kadar tagimiglardir: Tu-
na lzerinden Budapeste ve Viyana’ya, Ren lizerinden de Stras-
bourg’a kadar.

Siiphesiz Avrupa denizlerinin bu 6zelliklerini dogrulayan bas-
ka ornekler de vardir. Ama 6nemli olan Avrupa’mn nerede bas-
ladigim belirlemektir. Simirlani daglara, irmaklara veya politik
boliinmelere degil de, ilk veya son olarak, doguda veya batida,
Avrupa denizlerinin birbirine baglanma tarzina kargilik geliyor
gibidir: Finlandiya Korfezi’'nden Kinm’a ya da Ortagag’da oldu-
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gu gibi Novograd’dan Kaffa’ya kadar uzanan yollar ve irmaklar-
la birbirine baglanmig Baltik Denizi ile Karadeniz. Bu iki i¢ de-
niz, denizin etkisinin kistaklar ve bogazlar aracilifiyla adadan
adaya ve korfezlerden yanmadalara kadar sizmasim olanakl ki-
lan ana yataklardur.

Okyanus ve Surlan

Avrupa'ya havadan bakildiginda, en dikkat ¢ekici ozellik kara-
min ve denizlcrin birbiriyle i¢ ice gegmig, sarmag dolag olmug go-
riniimiidir. Bu ig igelik organik bir harekelin ve Kuzey bolgele-
rinde buzul diizeylerindeki degisimlerin soriucudur. Avrupa’ya
kargidan bakildiginda Atlantik, Antik ve Ortagag insanlarimn ya-
bancist olmadig: dairesel bir okyanusun mirasgis: gibidir. Kuzey
Buz Denizi’nin Barent Denizi'ne kadar sokulan uzantisindan,
Fernand Braudel’in Cebelitank agiklarinda kargilaguigy "Akde-
niz Okyanusu’nun astropikal sahillerine kadar kesintisiz bir taba-
ka gibi uzamir. Ama, kita sahanligiyla simrlanmig bu kiitle- dii-
zenli Jegildir; ¢esitli kesimlerinde farkli kigilikler kazanir ve bu
kesimler arasinda degisik tipte iligkiler kurar. Biskay -veya
Gaskonya- Korfezi; ardindan Fransa’daki Cournouailles ve In-
gilterc’deki Cornwall’u irlanda’dan ayiran Kelt Denizi, buranin
sakinlerini "kanallar"dan gegerck kuzeye, yukan denizlere dog-
ru ¢aginr. En dar gecidinde 23 kilometreye sikisan irlanda De-
nizi, Iskogya ile Izlanda arasindaki gegitten doguya kivrilarak
Norve¢ Denizi'ne agilir. Mang Denizi ise adim* hak edecek bir
ozellige sahiptir, zira Calais ile Dover arasinda genigligi sadece
34 kilometreye iner ve buradan bir hol gibi Baluk Denizi’ne agi-
lan Kuzey Denizi’ne, yukarida deginilen Akdeniz Okyanusu’na
benzer bir Kuzey Akdenizi’ne agilir. Biitiin bu okyanus eklentile-
ri iizerinde yer alan gesitli bityiikliikteki adalar, Avrupa’min kita

ingilizeesi. “The Channel” (kanal); Fransizeas), "La Manche® (giysi kolu) (YN).
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sahanlig) iizerindeki éncit muhafizlan gibidir; bu durum Ingilte-
re ve Irlanda ile komgu takimadalarin (Man, Shetland, Orkney,
Hebridler ve daha kuzeyde kutba dogru Lofoten ile Svalbard) ya-
ni sira, Izlanda ve hatta ta giineydeki Azor Adalarr’na kadar ge-
cerlidir.

i¢ Denizlere Uzanan Yollar: Sound ve Cebelitark

Kita Avrupas’’mn kalbinde, Baltik Denizi ve Karadeniz, farkli-
liklan benzerliklerini silip siipiirecek denli baskin iki denizdir.
Kuskusuz Iber Yanmadasi’mn kiitlesel dortgeni hicbir bigimde
Danimarka yanmadasiun karmakangik profiliyle kargilagtinla-
maz. Ortacag’dan itibaren Frizyali denizciler, yiklerini Kuzey
Denizi'nden Baltk Denizi’ne Danimarka yanmadasmn en dar
yerinden gegirirken, Akitanya yanmadas: ancak 17. yiizyilda Mi-
di Kanal’ndan agilabilmistir; “tutulmayan bir s6z" (P. Wolff).
Avrupa’nin kuzey ve giineyindeki bu iki Akdenizi’ne erigim, fi-
ziksel, ekonomik ve jeostratejik diizeylerde degisiklikler goster-
migtir.

Danimarka bogazlannda seyretmek, Cebelitank’tan gegmek
veya bunlann iizerinde ugakla gezinmek, onemlerini ve rollerini
kavramamiz1 saglar. Benzerlikler ve farkhihiklar derhal goriiliir.
Batdan gelen bir yolcu igin Skagerrak, Kattegat’in olusturdugu
huniye bogalan bir kanal gibidir. C4diz Korfezi ile Fas arasinda
olduk¢a genis olan Cebelitarik’la hicbir benzerligi yoktur bu-
nun. Ancak her ikisinde de, bogazlann i¢ denize agilan kesimle-
ri oldukga etkileyicidir. Kuzeye dogru, eger gemi, ¢evreyi izle-
me firsati saglayacak sekilde agir agir siizilmilyorsa, dikkatsiz
bin, rota iizerinde yer alan ve en biiyiikleri Roskilde Fiyordu’-
nun agzindaki Sjaelland veya Zeeland olan sayisiz adayr (Dani-
marka’ya ait 474 ada) gozden kagirabilir; ve, gemisi ne kadar
kiiiik olursa olsun kaptan, Kiigiikk ve Bilyiikk Kusak sigliklannda
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karaya oturma tehlikesiyle kargi karsiya kalabilir. Buna karsihk
Sound adli bogazda yol daha giivenlidir, ama gene de, Isveg ta-
rafindaki Helsingborg ile Danimarka tarafindaki Helsingor ara-
karaya oturma tehlikesiyle kargi kargiya kalabilir. Buna karsilik
Sound adh bogazda yol daha giivenlidir, ama gene de, Isveg ta-
rafindaki Helsingborg ile Danimarka tarafindaki Helsingor ara-
sindan gecerken dikkatli olmak gerekir, giinkii burada bogazin
derinligi 8 metreye, genisligi de yaklagik 5 kilometreye diiger.
Elsinore adi ve Hamlet'in amisi hepimizin bellegindedir; gergi
1429’da baslatilan gegis iicreti uygulamasi 1857°den beri kaldi-
nlmig durumda, ama bir bagka deniz dlemine gecerken bir an
i¢in durup diigiinmek gerekiyor. Kuskusuz, Danimarka kistagim
dibinden kesen Kiel Kanali’ndan gegerek yolculuk kisaltilabilir,
ama bu yolla kazamlan zaman, yolcuyu, Kuzey Denizi’nden Bal-
tik Denizi’ne gegisi yasama olanagindan yoksun birakir,

Sound kiyilanmun tekdiizeligi ile Cebelitarik rolyefinin gorke-
mi arasinda belirgin bir zithk vardir. Zeeland Adasi’nda rakim
172 metreyi gegmez ve Iskandinavya tarafi da bundan daha yiik-
sek degildir; Kuvaterner (Dordiincit) Donem buzullan buralan
yikip agindirarak denizlerin istilasina hazirlamigtir. Cebelita-
nk’ta durum farkhdir. Geminin iskele tarafindan baktigimizda
Endiiliis’itn sigliklanmi, ardinda da bu sigliklan yukandan izle-
yen siradaglan goriiriiz. Fas’a en yakin nokta olan (7,7 kilomet-
re) Tarifa kentinin bulundugu Marroqui Burnu’ndan kivnldiktan
sonra karsimiza nefis Algeciras (Elcezire) Korlezi’nin Cebelita-
nk kayalig1 ¢ikar; 425 metre yiikseklikten denize uzanan dik bir
yamagtir bu: Bir tiir "granit sfenks, muazzam, devasa" (Théo-
phile Gautier). Buradaki yiizey sekillerinin sertligi, Sound kiyila-
nmn yesilligiyle tezat olusturur; 6te yandan giineyin yogun 15181,
acik havada bile grimsi olan Baltik gokleriyle belirgin bir ¢elis-
ki i¢indedir.

Ugaktan bakildiginda gorsel izlenimler daha da keskindir;
genig ve yaygin bir manzara soz konusudur ve gegitlerin diizeni
bir bakigta kavrarur. Ugak Kopenhag’in yan amfibik havaalam-
na inerken, yiizey sekli, aym anda hem belirsiz hem sonsuz gibi
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Sekil 1.3 Cebelitank Bogazi

goriiniir: Danimarka adalan, deniz kollan ve Isveg diizliigii kar-
magik ve simirsiz bir evren olugturur. Buna karsihk Iber Yanima-
das’min dag zincirlerine, Cebelitank kayalifina, Septe’ye ha-
kim tepelere ve daha uzaktaki Rif sirtlarina genis bir agidan ba-
kildiginda, yizey sekillerinin keskinligi ve 1s1§in arsizligs hemen
fark edilir. Biri Afrikali biri Avrupali bu iki kardes arasindaki
zithk ve iligki, kendini siddetli bir bigcimde agiga vurur. Deniz,
renklerinin cazibesiyle en azindan goriintiiniin sertligini yumusa-
tir. Asagilarda, Akdeniz ve Atlantik sulanimn nianslan, batimet-
rik diizeylerde olmasa bile, sarmag dolag sulann derinlik ve nite-
lik farklanmn kavranmasim saglar. Ne ilging bir kavsak! Avru-
pa/Alfrika, I¢ Deniz/Okyanus. Bu bolge, denizin Avrupa’mn ka-
deri iizerinde oynadigy roliin anlagilmasi bakimindan egsiz bir
ozelliktedir. Herkiil Siitunlan, Trafalgar’in birkag yiiz metre ote-
sindedir, upk: Elsinore satosunun, Hansa Birligi’nin biyiklagi-
nii, Gustaf Adolf ile Bilyitkk Petro’nun ihtiraslanm ve Ingiliz-Al-
man deniz rekabetini, Shakespeare’in zihnimize kazidig1 "giirii-
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mil§" kralliktan daha iyi hatirlatmasi gibi. Tarih her iki bolgede
de somut simgeler taggmigtir. Zira, bir yanda Danimarka Kralli-
grmin bes yiizyll boyunca Sound iizerinde, Ingiltere Kralligr’min
da ii¢ yiizyill boyunca Cebelitank iizerinde mali denetim kurma-
lan bosuna degildir.

Cografi kogullar, dogurduklann sonuglarla benzestirmeli bir
kargilashrmayr hakli ¢ikanyorsa, seyir kosullanim da incelemek
gerekiyor demektir. Once yiizey akintilarina bakalim. Cebelita-
nk’ta, yaklagik 32 deniz mili uzunlugundaki gecis kesiminde At-
lantik sular1 batidan doguya dogru 2-3 knot hizla akar, bu arada
onun 100 metre altinda daha tuzlu, daha sicak ve daha agir bir
akint1 ters yonde akmaktadir. Buna karsihk Danimarka gegitle-
rinde yiizey akintilan dogudan batiya dogru yol alir. Bunun nede-
ni iki denizin su dengelerindeki farkhiliktir; Akdeniz bu denge-
den yoksundur, ¢iinkii taze su icerigi buharlasma hizina yetise-
mez; oysa Baltik Denizi ¢ok sayida irmakla beslenir. Ancak de-
nizlerde seyir bagka etmenlerin de etkisindedir; birincisi, Cebeli-
tank bazen Akdeniz’den hig riizgdr almasa dahi, her iki bolgede
de degisken bir riizgar rejimi soz konusudur. Malaga agiklann-
da gemiler bazen yelkenlerini doldurmak igin giinlerce, hatta
haftalarca bekler; 18. yiizyilda bilyiik gemilerin dort ay boyunca
kipirdayamadiklanna tamk olunmugtur. Daha da 6nemlisi, Ce-
belitarnk’ta oldugu kadar Danimarka gegitlerinde de sikca rastla-
nan sis, 0zellikle tehlikeli bir duruma yol agar. Yani bir gifte teh-
like soz konusudur: Karaya oturma ve diger teknelerle ¢arpis-
ma. Kigin birkag hafta boyunca Akdeniz ile Atlantik arasinda ol-
dugu kadar Baltik ve Kuzey denizleri arasinda da seyir son dere-
ce zor, hatta bazen olanaksizdir. Ancak Danimarka gegitlerinde
kigin sularin donmasi her yil rastlanan bir durum degildir ve sii-
resi de degiskendir. Bu kogullarda, gemi sayis1 arttikga giivenlik
daha da onemli bir sorun haline gelir. Bu sorun, deniz trafiginin
en ¢ok bag agntan yerlerinden biri olan Dover Bogazi’'nda daha
ciddi bovutlara ulagir. Son istatistiklere gore, batidan doguya
dogru veya Fransa ile Ingiltere kiyllan arasindan gegen gemi sa-
y1s1 91.000 dolayindadr, ki bu, Cebelitank’taki trafigin (57.000)
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yaklagik iki katidir. Mang Denizi’ndeki kogullar, diger yerlerden
ne daha ¢ok ne de daha az tehlikelidir; buradaki riskler trafigin
yogunlugundan kaynaklamr ve Bretanya kiyilaninda oldugu gibi
Mang’ta da bunun, "RAIL" sistemi ile belli bir diizene sokulma-
st gerekmistir. Ama, Dover ile Gris-Nez Burnu arasinda 34 kilo-
metreye diisen kanal genigliginin bu sorununa, Calais ile Dun-
kerque sigliklanmn ve Kuzey Denizi’nden gelen firina dalgala-
nmn yarattign tehlikeler eklenir. Bu tehlikelerin yol aguigi fela-
ketlerin arasinda en unutulmazlardan biri, 1588’de Yenilmez Ar-
mada’mn bagina gelenlerdir, ama iinlii 1421 ve 1953 felaketleri
de hep amumsanacaktir. Dolayisiyla Avrupalilar igin Cebelita-
nk’tan Sound’a, Ingiltere’den Fransa’ya uzanan tehlikeli deniz
yollarinda seyretmenin getirecegi odiller, bunun gerektirdigi
risklerden ¢ok daha fazla olmaliydi.

Bir bogaz gerc¢ek degerine, kavsak rolii oynamaya basladig
andan itibaren ulagir. Ama "kavsaklar® aym zamanda mentege
veya kilit anlami da tagiyabilirler. Bir bogaz, buradan gegisi de-
netler. Tarihsel olarak Danimarka, "Baltik’in kapt bekgisi" ola-
rak tammlanmigtir, ama aym sey Cebelitank ve "Karadeniz’'in
kapist" Istanbul iizerinde denetim hakki pesinde kogan Ingiltere
i¢in de gegerlidir.

Yarimadalar ve Adalar: Ik Tarihsel Sekiller

Fernand Braudel’e gore Akdeniz yarimadalan "ilk tarthsel sekil-
ler'dir. Bunlar, yukarida sozii edilen yap-bozun ana pargalarim,
rasgele serpistirilmig koylann, korfezlerin ve komsu denizlerin
olusturdugu havai bir desenle keser. Meridyenler dogrultusunda
dizenlenlenmis olan yarimadalar sanki "Afrika’ya uzanan gegit-
ler"dir (R. Blanchard), bir yandan iist denizlere agilirken, bir
yandan da denizlerin Avrupa kitasinin iglerine kadar sizmasim
saglarlar. Cenova Korfezi ve Adriyatik ile ¢evrelenen ve denizin
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Dalmagya takimadasimn kanallan (canali) boyunca igerilere
ilerledigi italya’da durum agikga boyledir.

Meridyenler dogrultusundaki bir yerlesim diizeni, denizin
ilerlemesi agisindan pek gok olanak sunar, érnegin italya "giz-
mesi'nin efsanevi ayag ile topugu arasinda oldugu gibi. Obiir
verlerde ise insan eline benzer sekillenmeler agirhiktadir, bu
ozellik biitin ¢iplakhigiyla Peloponnesos’ta, daha kiigiik bir 6l-
¢ekte Khalkidikia’da (¢ burun, bes korlez) ve en basit bigimiy-
le de Kinm’da kendini gosterir. Buna, gesitli bityikliklerde pek
¢ok ada eklenir; bunlar sismik altiist oluslar, volkanik piiskiirme-
ler ve bazen de kiy birikintileri sonucunda denize armagan edil-
mig veya deniz tarafindan fethedilmiy olusumlardir. Bati Akde-
niz’in adalan tek tek saylabilir, ama bunlar genellikle daha bu-
yitktirr (Balear Adalan, Korsika, Sardinya, Sicilya); doguda ise
Adriya kiyilan ile Ege Denizi’ndeki adalan saymak hemen he-
men olanaksizdir. Dolayisiyla denizin igerilere sizmasi1 batida
daha dizenli, doguda ise daha kegmekes bir haldedir.

Tarihe biraz daha ge¢ girmis olan Atlantik yarimadalar, en
onemli bolgelerinde benzer bir kuzey-giiney yonelimiyle hemen
hemen aym rolii oynarlar. Kuzeyden giineye dogru uzanan iber
kiitlesi Akdeniz’i ayr1 bir deniz haline getirirken, Jutland’in tam
ortadaki konumu ve iskandinavya’mn 16 enlem derecesi iizerin-
deki yerlesimi sayesinde Baltik, bir baginaligini korur. Durum
sadece bu "sekiller"den ibaret degildir. Mang Denizi’nin tam or-
tasinda Cotentin Yanmadas: bagim ileri uzatarak Ingiltere’yi
tehdit eder. Ust okyanus denizlerine bakan ii¢ Kelt burnu
—Cornwall’daki Land’s End, Fransiz Finistére’indeki Breton bu-
runlan ve Galicia’daki Finisterre Burnu— halklann ginesin bat-
tif1 yere dogru ilerlemelerinin ug noktasim olusturma rollerini
vurgularlar; Alphonse Dupront, bu durumu Compostella’daki St.
James ile ilgili olarak fark etmig ve parlak bir bigimde anlatmig-
ur. Buna kargilik bu daglik burunlar, onlerindeki adalarla birlik-
te —Sein, Ouessant ve Scilly- batidan gelen denizcilere, deni-
zin karayla igbirligi ettigi bir dilnyaya yaklagsmakta olduklarim
anlatirlar.



Akdeniz Denizleri

Avrupa denizlerinin pargalanmighig, kita levhalanmn hareketi
sonucunda iki havzanin birbirinden bariz bir bigimde ayrnlmis ol-
dugu Akdeniz’de iyice goze garpar. Sicilya ve ona komsu ada-
lar, Trapani ile Bon Burnu arasinda yalmzca 100 metre derinli-
gindeki bir alt zemin iizerine oturur; bu, Malta yakinlannda 20
metreye kadar iner. Bu sahanhiin batisina dogru, Cebelitarik’in
cikiginda, Braudel’in "Akdeniz Okyanusu” olarak adlandirdig:
farkli bir bolge baslar; buna karsilik, "Balear Denizi" Korsi-
ka’ya dogru 3420 metre derinden uzamr. Sardinya’yr Tunus’a
baglayan sigliklar, Ponza Adalar’’na dogru 3730 metre derinli-
ge ulasan Tiren Denizi’nin bati simrim olugturur. Ancak, yiizol-
¢imleri ve uzakliklar biyiikk degildir, zira Guney Sardinya iize-
rinde algaktan ugan bir ugaktan baktigimzda aym anda hem
Cagliari Korlezi’ni gorebilirsiniz hem Sicilya’yr segebilirsiniz ve
hem de uzaktan Calabria’mn Avrupa ile Afrika arasinda baglan-
1 saglayan, agustostan itibaren karlarla kaph siradaglarim izle-
yebilirsiniz.

Daha Antik Cag’da Aristoteles, Meteorologika (Meteoroloji)
adh kitabinda Akdeniz’in, o donemde pek de siiphelenilmeyen
derinlikleri kargisinda- hayretim ifade etmisti. Tainaron Burnu’-
nun giineyinde 4000 metredenderin ¢ukurlar oldugunu bilmiyor-
du; ama cagdaslan gibi o da, iki Akdeniz arasinda gegidin ne
kadar gii¢ oldugunun farkindaydi. Homeros bunu agiklamis, Ver-
gilius ise efsancye donistiirmiistii: "Skylla’dan kacarken Kharyb-
dis’in kucagina dismek"* aruk bizi ne sasirtiyor ne de korkutu-
yor. Gelgit olmadig1 sovlenen denizler bazi siirprizler igerir.
Gergeklen de fon ve Tiren denizleri arasindaki alt saatlik

* Yuaan mitolojisinde sirasivta vilan bagh bir dev ile denizin sulanim agzina doidurup
pliskirten bir canavar: denizdler igin tehlike yaratan kayahklan ve analorlan temsil
ederler (YN).
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uzaklhkta zayif bir gelgit aralify (20 ile 40 santimetre), her alt
saatte bir 5 knot lizinda bir akintimn olusmas: igin yeterlidir,
hem de dar Messina Bogazi’'nda (genigligi 3 kilometreden az)
iyice hizlanan bir akinti; bu akinti, kiyndaki kargi akintilarla kar-
silastiginda, Messina’mn kuzeyindeki Skylla kayaliklarimu doven
siddetli anaforlann olusmasina yol agar. Dilnyamin bagka yerle-
rinde de buna benzer olaylarla kargilagilsa dahi, klasik kiiltiiriin
bize aktardig: bu anlati, Avrupa halklarinin denizle olan iligkisi-
nin dnemini gosterir.

Bunun otesinde, tanrilarin ve eski kahramanlarin yasadig:
yerler uzanur, Platon bunu soyle ifade etmisti: "Batakhgin gevre-
sinde toplanmmug kurbagalar gibi biz de AkdeniZ’in gevresinde
toplanmigiz.” Bunlar ac1 sozlerdir, ¢iinkii filozofun hemsehrilen
kiyilarda 6tmekle yetinmiyorlardi. Ortagag’da haliyle Venedik
Korfezi diye adlandinlan Adriya Denizi, bir komsu deniz oldugu
kadar bir korfez ve hatta, Alp yayiun Orta Avrupa’ya agilan aya-
gina dogru uzun (740) bir deniz koridorudur. Denizin, Ancona
diginda hi¢ de konuksever olmayan bati kiyilan ile bir kale duva-
n gibi siralanmig adalarin arkasinda Dinar Alpleri’nin iglerine
kadar sokuldugu, Kotor’daki gibi bazen iyiden iyiye derinlestigi
dogu kiyilan arasindaki zithk g¢arpicidir. Hig¢ uygun diismedigi
halde kanal olarak amlan Otranto, ashinda yalmzca 65 kilomet-
re genigliginde ve 740 metre derinliginde bir bogazdir; hem Ad-
riya’ya gegisi hem de Arnavutluk ve Yunanistan agiklanindaki ki-
y1 yolunu denetler. Gergek bir kavsak olan Otranto Bogazi, Do-
gu ile Bati arasindaki miicadeleye tamklik eder. Dogu yakasin-
da Istanbul’a dogru uzanan eski dogal yol, Via Aegnatia yer
alir; ve Avrupa’min kaderi, iste bu sularda yaganan Aktium (10
31), inebaht (1571) ve Navarino (1827) savaslanyla tekrar tek-
rar belirlenmigtir. Burada deniz, kitamn kaderi iizerindeki roli-
nil tim giplakligiyla agiga vurur.

Otranto Bogaz’na hakim olan, Dogu Akdeniz’e agilan bir
gecide sahip demektir. Bir akintiyla kesilen Korfu kanali, fon
Denizi’ne agilan uzun ama korunakli bir yol olugturur. Bu yol
kuskusuz Yunanistan’in batisina ilerleyebilmek igin ok elverisli-
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dir, ama Peloponnesos’un ¢evresinden dolasmay1 géze alamayan-
lar, yapimim 67 yilinda Neron’un baglatmig olmasina karsilik an-
cak 1882 ile 1892 arasinda tamamlanabilen, beyaz kirectasin-
dan yilkksek kayaliklarin arasina oyulmug Korinthos Kanaly’nin
acilmasim beklemek zorunda kalmigtir,

Bogazlar

Antik Cag’dan giiniimiize kadar, Helen yanmadasinin kita ve
deniz arasinda kararsizhik gosteren karakteri iizerine soylenebi-
lecek hemen hemen her sey séylenmistir. Avrupa’dan bakildigin-
da Ege takimadalariun i¢ deniz kesimleri diginda deniz trafigi
iki ¢ekim kutbu tarafindan yonlendirilir. Bunlardan bir tanesi,
Avrupa’yla iligkisini tamamen kesmese de Avrupa’dan Oteye
dogrudur, zira ufkunun bir boliiminii Ortadogu ve Siiveys'in ote-
siyle iligkileni olugturur. Digeri ise tiimiilyle Avrupa’ya aittir, zira
diger iki komsu denizle, Marmara ve Karadeniz ile birlikte, ba-
z1 tarihsel gatisma noktalanm, Canakkale ve istanbul bogazlan-
ni, yani "bogazlar'i igerir. Istanbul’a yonelik deniz yollan Yu-
nan adalanni igermis ve gemilerin bunlann tarifsiz diizensizlikle-
ri arasinda yol almasim zorunlu kilmigtir. Bugiin qikanlacak bir
panoramada Anadolu kiyilan gézden uzak tutulamaz; bu kiyilar,
Avrupa’ya dahil olmamakla birlikte pek ¢ok amyla ona baghdir
ve halen birlesik bir Avrupa’mn hitkkiimranhg altindadir. Sentez
cabamizin buradan kazanacag pek ¢ok sey vardir.

"Bogazlar’, ileride uzun uzadiya tartigacagimiz bir politik ve
askeri sorun olusturur. $imdilik denize iligkin cofrafi gergeve
iizerinde duralim. Ister iskenderiye, Beyrut, Rodos ve izmir, Se-
lanik veya Korinthos Bogazr’ndan gecerek Atina’dan, isterse Ba-
1 Akdeniz kiyilanndan geliyor olsun, istanbul’a giden her gemi
Canakkale’ye girmeden 6nce Bozcaada’dan ge¢mek zorundadir.
Doguda ise Istanbul Bogazi’'mn girisinde, Avrupa’daki Varna,
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Késtence, Odesa, Kinm ve Azak Denizi limanlarindan veya As-
ya'daki Trabzon’dan gelen gemiler toplamr. Bitiin bu trafik bo-
gazlarin her iki ucuna dogru akar ve dalgalanan bandiralar soru-
nun karmagik bir yaun olusturur.

Ege’den Canakkale’ye ulasmak giinimiizde bile pek kolay
degildir; yelkenli gemiler doneminde daha da zordu. Ege Deni-
zi'nde riizgar ¢ok dengesizdir. Canakkale Bogazi'mn olusturdu-
gu 70 kilometrelik gegit, darhigi nedeniyle bir tehlike olugturur
(giriste 4 kilometre, en dar yerinde de 1.800 metre); baris zama-
ninda isaretlerle donatilan (elbette Mart 1915’te degil!) kanal-
da dolagmak pek tekin degildir ve Istanbul’a dogru zorluy, ters
yonde ise elverigli bir akinti igerir; kotii havalarda, kuzey buzul
riizgarlanmn yol agtig1 kasirgalara (35-50 knot) rastlanir. Bu du-
rum, Ege Denizi’nden esen meltem ve imbatlann seyri kolaylas-
tirdig1 yumugsak mevsimlerle tam bir geliski olusturur.

Marmara Denizi’'nde de durum bunun aymsidir ve deniz ba-
zen oldukga calkantihdir. Burada asil gigligit yizey akintilan
olusturur, ama gene de akinti Istanbul Bogazi yakinlarinda daha
yavastir; kiyidaki sis ise yazin bile karaya oturma tehlikesi "yara-
tacak kertededir. Dahasi, denizcilerin Canakkale ve Istanbul bo-
gazlarinin isaret sistemleri arasindaki farkhhg dikkate almasi
gerekir: Canakkale’de Avrupa iskele, Istanbul Bogazr’'nda ise
sancak tarafina diiser, zira Akdeniz ile Karadeniz arasindaki ya-
sal esitligi kabul eden uluslararasi denizcilik yasasi Avrupa ve
Asya yakalanna aym statityil tamr, ¢iinkii bunlann her ikisi de
bes buguk yiizyll boyunca Osmanl hitkimranhg: altinda tek bir
biitiin olarak kalmistir. Bununla birlikte bu ilke, tiim uluslara,
ozellikle de Karadeniz kiyilanndakilere agik olan gegisin ulusla-
rarast kullammiyla stmrlanmistir. Burada, Avrupa’min denizle
iligkileriyle ilgili 6nemli sayfalarindan biri agilir.

Marmara Denizi’'nde, érnegin gemilerin demir taradiklan
Dolmabahge (Kizkulesi) éniinde demirlemek tam olarak giiven-
li degildir; denizin batik gemilerle dolu dibi, bir tarih hazinesi
saklamaktadir. Zaman zaman kendini akintiya birakip ditmen
yardimiyla Hali¢’e siginmak ehven bir durum olabilir; buramn,
demirleme agisindan mikkemmel olanaklar sunan 7 metre derin-
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ligindeki sakin sulan, diger iki kiytyla tam bir tezat olugturur.
Ancak Halig biitiin y1l boyunca kalinacak sevimli bir yer degil-
dir. Eskiler buna tanuklik eder: Argonotlann seferi zevkli bir ge-
zi olmamigtir ve daha da yakinlarda Pierre Loti, Mutsuz Kadin-
larinda (Les Désenchantées) burada ebedi bahar hayalini bosa
¢tkanp kigi soyle anlatmigtir; "Kursuni bir gok alunda, Rusya’-
min tiim buzlu kasirgalanmn ve iki denizi birlestiren tiim tehlike-
li akintilarin toplandigs uursuz koridor” Buna karsilik bu tezat-
lar kavgaginda yumusak mevsimlerde 1s1kli denizlerin bastan ¢i-
kanciligi egemen olur. Giinbatiminda havadan baktigimzda bel-
ki de bundan daha giizel bir manzaraya rastlayamazsimiz: Riiz-
gar batidan eser ve yere inebilmek igin ugagin Bogaz’'in Karade-
niz girisi iizerinden ugmasi gerekir. Iste o anda Istanbul’un, Mar-
mara Denizi ve Trakya daglan ile ¢evrelenmis mavi semalarina
dogru uzanan minarelerini gériirsitniiz. Burada Avrupa, diinya-
mn en giizel deniz manzaralanndan birinin igine gomiilerek so-
na erer.
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Ama bu bir bitig midir? Bogazigi'nin iki yakasi, bir zamanlar
oldugu gibi, bir vadinin iki yamac: gibidir. Ama ne vadi! Otuz
iki kilometre boyunca kivnila kivnla ilerleyen; eni 2,5 kilometre
ile 550 metre arasinda degisen ve Karadeniz’e acilirken tekrar
genisleyerek 4,5 kilometreye ulagan derin bir kanyon. Buradaki
dogal ¢evrenin ve insan yapis1 eserlerin ihtisam, ge¢migin tahki-
matlan, son zamanlarda da uluslararas: kopriiniin vahgi devasal:-
g1 olmasa, Avrupa sularimn sonuna gelindigi anlasilmaz. Kara-
deniz’den gelip bosalan akinti, kendi giicityle birlikte pek de tuz-
lu olmayan sulariun sogugunu da buraya tagir — Canakkale ile
ne biiyiik tezat!

Karadeniz bagh bagina ayn bir diinyadir. Avrupa deniz kusa-
giun giiney ucunu olusturan bu bolge, Antik Cag insamn igin ¢ok
vzak bir yerdi. Bu kiyilara siirgiin edilmis olan Ovidius’un me-
lankolisi, Herodotos’un Pontus soguguna iligkin log amlanyla bir-
lesir; gene de Ksenofon’un askerlerinin, butarudik denizin tesel-
li edici goriintiisii karsisinda duyduklan coskw, kotiimser izlenim-
leri dengeler. istanbul Bogazi’mn Karadeniz’'e agilan agz, cag-
dag deniz isaret sistemleri kullamliyor olsa bile, 6biir ucuna go-
re daha az dikkat gerektirmez ve Avrupa yakas: kiyilan, koylar
diginda hi¢ de misafirperver degildir. Avrupa denizleri Kinm
Korfezi’'nin kuzeydogusunda, hidrolojik dengesi daha da olum-
suz olan bir eklentiyle biter; Don tarafindan bolca beslenen
Azak Denizi orta kesimlerinde en az 14,5 metre dennligindedir
ve Karadeniz ile baglantisimi kuran Ker¢ Bogazi (Kirnm’in Boga-
zigisi), yalmzca 130 metre genislifinde ve en ok 7,3 metre de-
rinliginde bir deredir. Boylece Cebelitarik’tan Kafkasya’mn ilk
eteklerine kadar uzanan uzun deniz kusag: sona erer,

Kuzey Denizleri ve Giiney Denizleri

Kuzey'de oldugu gibi Giiney’de de Avrupa, dairesel bir yay bigi-
minde uzanan oldukga simetrik denizlerle ¢evrelenmistir. Akde-
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niz yay1 6,50° B’dan 410° D’ya (Karadeniz dahil olmak izere)
uzanp 310° K’den 470° K’e (Azak Denizi dahil olmak iizere)
kadar yayihr. Baltik yayi, kutup dairesinin epeyce yakinina,
540° K enlemine kadar uzamr ve 190”lik bir boylama yayilir
(110° D’dan 300° D’ya kadar). 11. yiizyilda baspiskoposluk kayt-
larim tutan Bremenli Adam, halkin bu denizi nasil dairesel hen-
deklere (in modum baltei) benzettigini anlatmistir. Onun Once-
sinde, Sarlman’in damgmam Eginhard ve hatta ¢ok daha 6nce
Marsilyal: Pytheas, bu denizi Okyanus’a agilan derin bir koy ola-
rak algilamiglardir. Akdeniz igin buna benzer bir tammlamaya
rastlanmaz. Bununla birlikte Romalilanin ona verdigi ad, mare
nostrum (bizim deniz), kapal bir deniz olmasa bile, tekil bir po-
litik evrenin iginde yer alan ve Avrupa iizerinde merkezilegmis,
ardindan Afrika ile paylasjilmis bir deniz anlayigini ifade eder.

Daha kiigiik Baltik yiizeyi tiimilyle bir Avrupa diinyas: olugtu-
rur. Sound gegidinde yolcu, Elsinore’u Cebelitank’la ve Baluk
adalanm Akdeniz'dekilerle kargilagnrmayr diigiinebilir. Born-
holm, Oland ve o6zellikle tarihi Visby limantyla Gotland, insanin
aklina Malta’yr veya Kibnis’1 getirebilir; ve Finlandiya takimada-
sim tek tek saymak, Ege Denizi adalarim saymak kadar olanak-
sizdir. Korfezler kimi zaman komgu denizlerin boyutlarina ulaga-
bilir: Ornegin, Aland Adalar’’min arkasindaki Botni Korfezi. Bal-
tik kiyilan Akdeniz’dekinden ¢ok daha az girintili ¢ikintlhidir,
ama gene de buramun hafen’leri (liman), daha hafif ve daha kisa
sireli olmakla birlikte benzer dondurucu kis kosullarinin etkisi
altunda kalan Karadeniz limanlarimi ammsatir.

Gerek Karadeniz gerekse Baluk Denizi Avrupa denizleri
tizerinde, keyif kagiric1 olmasa bile belirli bir diizenleyici rol oy-
nar. Buzul etkisiyle siradaglanin olugmasi, iklim ve hidrografik
kosullar bunun agiklanmasina yardimei olur. Kis donu Karade-
niz’in yalmzca kuzey sinirlanim etkiler, ama her kig Botni Korfe-
zi’ni isgal eder ve 1942’de oldugu gibi bazen tiim Baluk Denizi
iizerine yayilabilir. Bir ortak 6zellik de, Danimarka ve Tiirkiye
sahanliklarinin arkasinda birikmis olan akarsu ¢ékellerinin bollu-
gudur; bu durum, her iki yerde de tuzlulugun diigiik, hidrolojik
dengeninse yetersiz olmasina yol agar.
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Hidrolojik kosullardan biyolojik kosullara gegis yalmzca kii-
giikk bir adim olugturur. Okyanus, kuzey denizleri ve Akdeniz sis-
temi arasinda balik kaynakiannin dagilimi, Kuzey Atlantik ve
Kuzey Denizi lehinedir. Planktonlar burada degisik ozelliklerde-
ki sulann iist iiste gelip karigmasi sonucunda olusurlar ve Kuzey
Atantik Akintis’'ndan akig yukan ilerlerler. Tiirler ¢ok ¢esitli-
dir ve gocler Danimarka bogazlanindan Irlanda Denizi’ne kadar
balikgilik igin elverigli bir ortam olusturur. Akdeniz’de daha az
balik bulunmakla birlikte, balikqik en ¢ok kita sahanliimn
pek derin olmayan yerlerinde verimlidir.

Esit derecede olmasa da, Avrupa sularimin sundufu bagka
kaynaklar vardir: Mesela mineral yataklan. Hepsinin baginda,
insanlar ve hayvanlar igin oldugu kadar, besinlerin saklanmasi
ve giiniimiizde kimya sanayileri agisindan vazgecilmez bir iriin
olan ve deniz suyunda bol miktarda bulunan tuz gelir. Tuza du-
yulan gereksinim pek ¢ok iiretim yonteminin gelistirilmesini sag-
lamugtir: En bol bulundugu yerlerde (Akdeniz ve Atlantik kiyila-
n) yazin giineste buharlastirma, kuzey kiyilaninda ise deniz suyu-
nun kaynatilarak isglenmesi yontemi. Her yerde bulunan deniz tu-
zu, Avrupa’mn denizle iligkisinin en 6nemli 6gelerinden biri ol-
mustur. En eski donemlerden beri elde edilen tuzun aksine pet-
rol, ancak son 20-30 yil iginde Kuzey Denizi’nin Ingiltere ile
Norve¢ arasindaki tortul derinliklerinde bulunup gikarilmaya
baglamistir.

Dolayisiyla Avrupa’nin deniz mirasi, her ne kadar esit dagil-
mamu§ olsa da, varhiginu siirdiirmekte ve hem Avrupali hem de
Avrupali olmayan kullanicilan tarafindan yogun bigimde islen-
meyi beklemektedir.

Deniz kaynaklanmn, deniz tabanumn diizenlenisi ve kiyilarin
bi¢cimlenisi agisindan esit olmayan dagilimi, Avrupa iilkelerinin
kargilagtirmah kiy1 vzunluklanmn agiga vurdugu bir dogal ta-
mamlayicihik ve dayamgmaya igaret eder. Avrupa kiyilarimn
uzunlugu yaklagik 68.000 kilometredir, buna Kuzey Buz Deni-
zi’ndeki 10.000 kilometrelik Rusya kiyilar eklenir. Kiyr uzunluk-
lan bakimindan onde gelen iilkeler Norveg (20.000 km), Yuna-
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nistan (13.575 km), Isveg (7624 km), italya (7458 km), Dani-
marka (7438 km), Fransa (5400 km) ve Ispanya ile Portekiz’dir
(4359 km). Aynca ozellikle iskandinavya, italya, Balkan Yan-
madas’'mun bati boliimii ve Yunanistan agisindan 6nem tagiyan
yanmadalan; ozellikle Atlantik cephesinde, kayalik kiyilarin ki-
mi zeman iyice derinlesen koylanm; organik hareketler sonucun-
da ortaya ¢ikip asinmayla bi¢cimlenmis, her boydan sayisiz adayr
da hesaba katmamiz gerekir. Kiyr topografyas agisindan biitiin
bunlar limanlarin yerlesimi ve gelisimi iizerinde etkili olmustur.
Ve nihayet kiyilarin bigimi, deniz sulan ile kara kiitlelerinin, de-
niz topluluklan ile kara ortaminin i¢ i¢e gegisi izerinde dnemli
bir etki gosterir.

Avrupa’da kiyiya uzak ¢ok az yerin bulundugu goriisiine do-
necek olursak, Kuzey ve Giiney’deki iki bilyitk denizcilik kesimi
arasinda okyanusun kurdugu gevresel iligkiye, aym kolaylikla ol-
masa da insanlann kurdugu kistak iligkilerinin eklendigini gori-
riiz. Dogal gegitlerden yararlanarak veya baglantilar insa ede-
rek kurulan bu iliskilerin hayali ¢ok eskilere dayamir. Antik
Cag’da (Siiveys ile Korinthos) ve Ortacag’da (Kiel) diisiinilen
bazi projeler son donemlere degin gergeklestirilememistir. Fran-
sa’da iki kistak soz konusudur, bunlardan biri Akitanya, digeri
ise Seine’in halici ile Rhdne’un arasidir; aym sekilde, Kuzey De-
nizi'ni Adriya’ya veya Karadeniz’e, Tuna ile Orta Avrupa’dan
gecen bir kistak baglar; istelik Baltik’tan Karadeniz’e uzanacak
bir karayolu projesi de gelistirilmistir. Tamamlanan veya plan-
lanmig olan girisimlerin bir haritasi, kita Avrupasi’min denizcilik
sektorleri arasindaki dayamigmayr uzun uzadiya agiklamalardan
daha 1yi gosterecektir, ki bu dayamgma aslinda olduk¢a zayiftir.
Bakis agimizi biraz genigletelim. Cagdag teknolojilerdeki gelis-
me eski deneyimleri birlegtirmektedir. Siiveys, Korinthos ve Ki-
el yalmzca eski projelerin gergeklestirilmesinden ibaret degil-
dir. Finlandiya Korfezi ile Karadeniz haligleri arasinda bir bag-
lanti planlanmaktadir. Boylece Rusya kistagi bos bir hayal ol-
maktan cikacak, iskandinav denizcilerinin Ortagag sonlarindaki
diigii ger¢eklesmis olacaktir.
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Kisacasi, Kuzey Denizi ile Giiney dekiler arasinda Avrupa’-
nin siliieti yiizyillar iginde bigimlenmigtir ve kitanun deniz gevre-
si daha 6nemli gozikmektedir. Yap-boz parcalanmn yerlestiril-
mesi nazik ama gerekli hale gelmektedir. Bunu sdylemek, belir-
li bir Avrupa deniz emperyalizminin ¢ikarlanim savunmak degil-
dir. Ama umanz yap-bozu kurarken denizlerin varlig: ve etkisi
unutulmaz ve hatta kiigiimsenmez. Tarihin, bazi istisnalar disin-
da, denizleri ihmal edip karadaki kalic1 calismalarla ve muzaf-
fer postal sesleriyle daha fazla ilgilendigi bir gergektir. Onun ba-
kis aqis,, insanlann akin akin kosusturdugu kargasa bolgelerini
yeglemistir. Buna iligkin en akla yakin agiklamalardan biri, Av-
rupa’mun iki denizcilik kesiminde de yizyillar boyunca egemen
olan kargilikli anlayigsizhiktir. Bu ikiligin eskiligini ve derinligini
iki sozciik 6zetler: Levant ve Ponant; bu sozcilklerin ses uyumu,
ozellikle hem bir Akdenizli yan tagiyip hem de Atlas Okyanu-
su'na uzanan Latin iilkelerinin dilinde, Fransizca ile Ispanyolca-
da son derece canhdur.



2
Akdeniz’in Oncelikli Konumu -
Atina’dan italyan Kentlerine

Aymi imgenin Gériiniimleri: fki Ayr1 Diinya

Yiiksek Ortagag’a, yani 13. yiizyihin sonlanna degin, Avrupa’mn
ikt denizcilik bolgesi ¢cogunlukla birbirine sirtim donmiig olarak
kaldi. Buradaki insanlar oldukca kapah bir cevrede kendi yagam-
lanm siirdiirdiller ve farklt dillerde konusan, diinyay kendi tarz-
lannda algilayan denizciler birbirlerinin (arkina varmadilar. Do-
layisiyla Avrupa, uzaktan bakildiginda kirik olmasa bile catla-
mu§ bir ayna goriintiisii tagiyordu.

Kanath bir bogamn sirtinda Girit’e ugan Europa’min Fenike
kiyilarinda dogmusg olmasi simgeseldir. Bir bagka simge de kita-
da denizciligin, Europa’mun virisi, Thukydides’in aktardigina go-
re Helenlerin kendilerine model kabul ettikleri Kral Minos’un
filosuyla baglamig olmasidir. Akdeniz’in Antik Cag’dan beri Av-
rupa lizerinde oynadig: rol, Victor Bérard ve Albert Thibaudet
tarafindan uzun uzadiya tartigilmigti. Jacqueline de Romilly,
Thukydides ile ilgili olarak konuyu tekrar igledi. Maurice Lom-
bard, i¢ denizin aracilik roliine iligkin zengin varsayimlar gelis-
tirdi. Héléne Ahrweiler, Jean Rougé ve Michel Reddé, eski Ak-
deniz donanmalan iizerine bugiin klasiklesmig yapitlar verdiler.
Ve Fernand Braudel, Akdeniz iizerine aciklayici yazilar birakti.
Biz burada anlatimizi sirastyla Avrupa’nin giiney kiyilan ve agik-
lanyla simirlayarak Avrupa ile Akdeniz arasindaki iligkiler ag-
sindan Onem tagiyan bazi tarihsel ilgi alanlar iizerinde duraca-
g1z,



Giinesin Cekiciligi

Giinesle yikanan kiyilanin Kuzey insam iizerindeki cazibesi yiiz-
yillar dncesine uzamr. Modern Akdeniz gezileri, kuzeylilerin gii-
nese dogru yolculuklanmn uzak bir mirasgisidir. Bunun pek ¢ok
nedeninden biri de, halklann birbirini izleyen gog hareketleri-
dir. Cesitli dalgalar halinde bolgeye gelen Helenler tiimiiyle bir
deniz yagamina uyarlanamamuglardi, ama "deniz halklan"mn
akinlan ve korsanlik ac1 anular birakti. Giritlilerin agir tekneleri-
nin yerini alan uzun, ince ve giverteli Miken gemileri, Tiren
Denizi’nden Karadeniz’e kadar izl bir yayilmayr olanakh kil-
musti: Burada kargimiza, ilk Avrupa deniz destanlan olan Odys-
seia ve Argonotlann seferi gikar. Ardindan, bilyilk Roma istilala-
nn Germen halklanmn dalga dalga denize inme gabalan izle-
di. Bunlar tam anlamiyla denize ulagamadilarsa da (Franklar bu-
nu bagsaramamuglardi), Gotlar gibi bazilann Bati Akdeniz’e yer-
lestiler, bu arada iigiincii bir grup, Vandallar, bunlan kusatip Af-
rika’ya yerlesmeyi bagardilar.

Boylece, Giiney’e yonelik hareket, batiya yonelik bir gog dal-
gasiyla birlikte gergeklesti; buna kogullarin dayattig1 zorunluluk-
lar ve Akdeniz uygarliklarinin inil yol agmisti. Karadeniz de ay-
m sekilde ¢ekiciydi: Varanglarin Rusya irmaklan boyunca ta
Konstantinopolis’e kadar iniglerini ve Bizans imparatorunun du-
rumdan yararlanarak bunlardan bir saray muhafiz birligi kurdu-
gunu hatirlayalim. Bat1 Akdeniz de, 9. yiizyilda Viking ziyaretle-
rinden payina diiseni almist. Bu olaylar, go¢ habercisi kuglarin
ugusuna benzer. Daha sonralan da aym dirtiyle insanlar daha
iyi bir yagam ve zengin olma hayalleriyle buraya yonelmislerdir.
Tancréde de Hauteville’in yoldasi olan Cotentin Normanlan ve
Sicilya’daki krallhigin kurucusu Guiscardlar giineye dogru iner-
ken, onlarla ayn1 memleketten olan Guillaume da* ingiltere’yi

ingiltere Krali Fatih William (YN).
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zaptediyordu. Sicilyali Normanlann mirasgilan Hohenstaufen-
ler, Akdeniz goklerinin sicaklifiun cazibesine kapilan Germen-
leri Italya’min giiney ucuna kadar gotiirdiiler. 13. yiizyilda Impa-
rator II. Friedrich’in ady,* Germen halklanmn giineyin bastan ¢1-
kariciligina kapilmis olduklanm anlatmaya yeter. Yeni gelenle-
rin ¢ogu, geldikleri sofuk ve nemli topraklara donmeyi higbir za-
man diisiinmediler. Aslinda, Akdeniz’e 1sinan bu halklar, zafer-
lerini denizin Otesine, Bizans’a dogru yayginlastirmay: hayal et-
mislerdi. Dahasi, bu Kuzey Avrupalilar, Akdeniz'in cazibesine
kapilmakla kalmayip 12. yiizyilda uzun bir yol alma pahasina
Hach seferlerine de kauldilar.

Akdeniz Kiynlarinda Kent Dogup Biiyiiyor

Akdeniz kiyilanndaki yerlegsimler Avrupa ve ig deniz arasindaki
iligkiyi saglayacak olan bir dizi temas noktasinin dogmasina yoi
aglr. Limanlar kuruldu ve kent yasamimn gelismesiyle birlikte
bunlar arasinda bagimhhk iligkileri veya bagka tirden baglar
olusmaya bagladi. Uzakliklara ve yijizyillara kafa tutan iliskiler
kurarken, tanh hatalan yapmak riskini goze almak gerekir. Yu-
nan kentleriyle dolu Avrupa kiyilanindaki limanlar goésteren bir
harita, 14. yiizylda Cenovahlann ve Venediklilerin denetimi al-
tindaki limanlan gosteren bagka haritalarla kargilastinlabilir.
Pek cok yerin gakigtifi, arkeoloji ve tarih cahsmalartyla kamt-
lanmustir. Eski yer adlanmn bazilan giiniimiizde de kullamlir;
bu durum, Peloponnesos kiyilan, Korfu, Magna Graecia (Biiyilk
Yunanistan), Sicilya ve Istanbul Bogazi’'na dogru yol alirken ge-
cilen ada limanlan, 6regin Thasos (Tagoz) ve Euxeinos Pontos
(Karadeniz Pontusu) kiyilan igin bariz bigimde gecerlidir.

* Friedrich. Sicilya Krali unvamumu aldips gibi. V1. Hagh Seferi’nden sorra kendini Ku-
diis Kral da ilan etmigti (YN).
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Cenovahlarla Venedikliler, bir zamanlar Yunanlilann Karade-
niz’in batsi ve Kinm’da segmis olduklan yerleri isgal ettiler.
Yol iizerinde, Konstantinopolis'te 6nce Bizanshlar yagsiyordu.
Daha dolaysiz bir gegit olan Otranto Bogazi nedeniyle uzun sii-
re ihmal edilen Adriya Denizi, daha sonralan Aquileia’ya var-
madan onceki Ragusa ve lirya (Illyria) limanlanyla ayn canlili-
ga ulast ve denizin kita iglerine en ¢ok sokuldugu noktada, Alp
vadilerinde Venedik’i buldu. Aym sekilde, berideki Tiren Deni-
zi'nde Cenova, dagin eteginde, kita ile yanmadamn birlesme
noktasinda serpildi. Daha batida bandira, dogrudan dogruya
Marsilya ve Arles’da yerlesmis olan Galyahlarla kargilasiyor ve
gelecegin Katalonyasi’mn kiyilan ve Ispanyol Levant aracihguy-
la da Iber Yarimadasr’yla tamgiyordu. Siireklilikleri gorebilmek
i¢in daha fazla 1srara gerek yok.

Deniz Kentlerinden Deniz Devletlerine

Antik Cag’da oldugu kadar Ortagag’da da deniz iizerinde ege-
menlik, deniz kentlerinin dogal bir amaciydi. Deniz ulasim hat-
lan iizerinde politik denetim kurmak kadar ticari zenginlikleri
ele gecirmeye ve elde tutmaya uygun deniz kuvvetine sahip ol-
ma anlayigt da dahil olmak iizere, tiim anlamlanyla "deniz gi-
ci" kavram bunlann yabancisi degildi. Eski polis’lerin ve Orta-
¢ag kentlerinin bunu gerceklestirme yontemleri farkli bigimler
kazanabilmistir. Mevcut kaynaklar ile beslenecek insan sayisi
arasinda dengesizlige yol agan asin niifus artiglannin veya ig ge-
kismeler sonucunda yenik tarafin bolgeden siiriilmesinin dogur-
dugu gogler, ¢ogunlukla dnce yayilma bigiminde gergeklesiyor-
du. Pek ¢ok taninmig Atinalimin bagina gelen bu siirgiin olay da-
ha sonralari Ortagag Cenova ve Barcelonas’nda da yagandi.
Magna Graecia ve Sicilya’daki birgok liman da bu tip firarilerin
eseridir. Marsilya varhgim, bir yerel yoneticinin Phokaia’l
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(Foga) gogmenlere bahgettigi bir imtiyaza borgludur. Diger yer-
lesim yerleri, Atina’nmin Karadeniz’'den gelen bugday yolunu de-
netleme ve rakipleriyle Pers Imparatorluu’na karsi koruma ¢a-
basinin iiriinid olmustur. Ote yandan, Antik Cag acisindan, po-
lis’ler arasindaki ¢ekismeleri, Atina’mn Med savaslan sirasinda
Biiyitk Kral’in ihtiraslanna karst miicadelesini dikkate almak ge-
rekir. Aym sekilde Ortagag’da da Amalfi, Pisa, Cenova ve Ve-
nedik arasinda 11. yiizyildan 14. yiizyila kadar siiren bitmez ti-
kenmez savaglar hesaba katilmahdir. Eger deniz perileri anilari-
nt anlatabilecek olsalardi, bu dykiiler hig siiphesiz birbirinin tek-
ran gibi olurdu.

Deniz iizerinde egemenlik kurabilmek igin eski polis’ler ve
kentler, baz1 uzak mesafeli deniz yollanm, 6zellikle de Karade-
niz ve Ortadogu’ya uzanan hatlan biiyilk kalyon filolariyla dene-
tim altina almaya ¢alisular, Boylece farkh gi¢ diizeylerinde ve
oldukca farkhh kurumsal yapilanyla Atina, Venedik, Cenova,
Marsilya ve Barcelona kent devletleri ortaya ¢ikti. Atina’mn ha-
kimiyeti Delos Birligi ¢ercevesine kaydi. Ardindan Venedik’in,
Ilirya, Mora, Takimadalar ve Euxenios Pontos iizerindeki ege-
menligi geldi; goruniirdeki yumugakhgina karsin, onun bu somiir-
gelen tizerinde uyguladigi rejim hi¢ de eskisinden daha hafif de-
gildi. Cenova, somiirgelerindeki yiiksek diizeyli memurlanna da-
ha genis 6zerklikler tamds; bu agidan Pera ve Kaffa benzersiz or-
neklerdir. Donanmanin mevsimlik hareketleri gibi pazarlar da
kentlerde alinan kararlara baghydi (6rmegin, Venedik’teki mu-
de). "Deniz devleti" (talasokrasi) tammim ¢ekinmeden kullanabi-
liriz, zira etimolojik olarak deniz iizerinde hakimiyete dayal1 bir
politik sisteme karsilik geliyor; Ortagag Italyas: icin "Serennisi-
ma" (dingin, sakin) ve "Dominante" (baskin, hakim) nitelemele-
ri bu konuda kugkuya yer birakmaz ve Venedik’te diikkalann go-
revi devralmalan sirasinda diizenlenen torenler énem tagir: 12.
yiizyildan itibaren diikkalanin denizler iizerinde hakimiyet mevki-
ine (dignitas aquarum) yikselmeleri, Deniz Nikihi (sposalizic
del mare) senlikleriyle kutlanmaya baglamigti.
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Denizlerin egemenlik altina alinmasi, ne Antik Cag'da ne
de Ortagag’da kentlere dzgii bir olguydu. Roma ve Bizans'in ya-
nt sira, 13. yiizyilda Kutsal Roma-Germen imparatorlugu ile Si-
cilya’daki Angevin Kralligi ve daha sonralan Aragon Krallig
igin, bir "emperyal" egemenlikten soz edilebilir. Hiikkiimranligin
bu yanim bazi 6zellikler belirliyordu: Tiim Akdeniz tizerinde iis-
tiinlikk elde etme, onu egemenlik altina alma tutkusu ve Avru-
pa’mn kendisini onu yonetmekle vazifeli gormesi. Kuskusuz bu
deniz devletlerinin her biri egemenliklerini i¢ denizin ufuklan-
mn Otesine, Asya ve Alfrika’ya kadar genigletmeyi arzu etmigler-
di; ancak Akdeniz, esas olarak Avrupa’mmn kendi kimligini diger
kitalar kargisinda ve dzellikle Islami yayllma karsisinda koruma
¢abasimn aracr olarak goriilityordu.

"Mare nostrum"

Romalilarin Avrupa’nin Akdeniz iizerindeki hak sahipligi anlay-
sim dile getiren “mare nostrum" kavramimn zorlu bir tarihi var-
dir. Mussolini fagizminin 20. yiizyilda bu kavrami tekrar yagama
gecirme girisimini bir kenara birakacak olursak, bu diisiince, Ius-
tinianos’tan sonra Bizans, ardindan da filizlenmekte olan Vene-
dik tarafindan Bat Imparatorlugu’nun yikintlan arasindan ¢eki-
lip gikarulmistir. Daha sonralan 1I. Friedrich doneminde "Ger-
mcn ulusunun Roma Imparatorlugu” bu kavrami sahiplendi; Fri-
edrich’in 1239’da ilan ettigi Capitula, imparatorluga denizler
iizerinde uluslararasi diizeyde yasama yetkisi veriyordu. Ferman
aslinda Sicilya’daki Norman krallarinin mirasim sahiplenmektey-
di; 13. yiizyilda Anjou Kralh Charles ile 15. yizyilda Aragon
Krali Biiyik Alfonso da benzer tutkulardan esinlenmiglerdi.
"Mare nostrum": Romalilara atfettigimiz bu kiistah formiiliin
mesruiyeti, oncelikle Kartaca’ya kargi kazamlan zafere dayamr.
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Pon baskentinin yskimi, Akdeniz’in Avrupa egemenligine girme-
sine yol agmigti. Kartaca ve Asur’un birbiri ardina yikilmasi, Af-
rika veya Asya polis’lerinin ya da kralliklannmn Akdeniz iizerin-
deki hakimiyetini tiimilyle ortadan kaldirdi. Ama Romalilar de-
nizci bir ulus degildi, dolayisiyla da el koyma ve taklit yoluyla
bir deniz giicii olugturmalan ve denizcilik konusunda egitim al-
malan gerekiyordu. Miittefikleri Helenlerin donanmalan iyi bir
omek olusturuyordu; 6te yandan, miizmin korsanlik illetine kars1
miicadele, Pompeius’un Dogu Akdeniz’i tarayip Roma’mn deniz-
lerdeki ustinligiinii sinavdan gegirmesi bakimindan iyi bir de-
ney olusturdu. Bunun sonucunda Roma, biri ticari, obiirii askeri
olmak iizere ikili' bir "deniz giicii" gelistirdi; Michel Reddé’nin
inceledigi askeri deniz giicii, bolgesel donanmalar halinde orgiit-
lendi, Jean Rougé’nin anlattigs ticari deniz giicii ise Iskenderiye
ve Kartaca’dan Oslia, Aquileia ve Selanik’e dogru yol alan an-
nona konvoylan biciminde diizenlendi. Dolaysiyla, bu trafigin
ana kapisi Avrupa idi. Istilalar doneminde denizlerde bir denge-
sizligin dogmasinda, Avrupa’mun bu istiinliigiiniin de pay vardi.

Bizans, Akdeniz iizerindeki iktidarimi fustinianos’un fetihle-
riyle tekrar elde etti, ama bu eksik ve gegici bir iktidardi. Devle-
tin idari bolgeler halinde orgiitlenmesi, donanmasiru ayn filolar
halinde diizenleyebilmesini ve korsanlia karsi durabilmesini
sagladi. Ancak temellerinin bir yandan Giiney Italya ve Sicil-
ya’daki Normanlar, dte yandan Ege Denizi’'nde Araplar tarafin-
dan agindinlmasini énleyemedi, ne de italyan kentlerinin reka-
beti karsisinda dayanabildi. 1204’te Konstantinopolis’in diigme-
sinden en ¢ok yarar saglayan Venedik oldu, ama 60 yil sonra
taht1 tekrar ele geciren Mihail VIIL. Palaiologos, Bizans Impara-
torluguw’'nun 1453’teki Tirk zaferine kadar denizlerde ustiinlik
kurma yoniinde son gabalarna onciiliik etti.



Akdeniz: Antik Cag ve Ortacag Avrupast’nin
Akcigeri ve Yiiregi

Avrupa/Akdeniz diyalogu Ortagag’in sonuna, hatta belki daha
da sonrasina degin, Antik Cag’dakine benzer kosullar altinda
siirdii. Akcigerlerin insan organizmasi iizerinde oynadif: diizen-
leyici roliy, 1¢ deniz Avrupa iizerinde oynadi; Dogu’dan esen ha-
va aklin nefesini tasjirken, denizcilik de besleyici dolagim iglevi-
ni sirdiirdii. Hemen her tiirlii entelektilel ve ruhani hareket Ak-
deniz’den kaynaklamyordu. Jacqueline de Romilly, kamu ve bi-
rey ozgiirliikleri idealinin Yunanistan’a ne ¢ok sey borglu oldugu-
nu ve Salamis’in Persler karsisindaki zaferinin nasil bir simgesel
deger tasidifim ¢ok giizel gostermigtir. Bu yapit, Avrupa’nin Ak-
deniz kenarlanndan ¢ekip gikardigi (elseli ve bilimsel zenginlik-
lerin en son drneklerinden birimi olusturur. Eger bunlar olmasay-
dy, klasik kiiltiriimiiz acaba nasil olurdu?

Roma toplumunun Dogu inanglan ve gizemlerinin igine siz-
masi deniz iligkileri sayesinde gergeklesmisti. Paulus, Hristiyan-
lig1 eziyetli deniz seferleri pahasina italya’ya tagidi. Manastir sis-
temi ayni Ornekten yararlanarak deniz yoluyla Provence kiyilan-
na ulagh; Lérin Adasi’ndaki bir manastira verilen St. Honoratus
adi bu ¢cabamin amsimi tagimaktadir. Ters yonde de, Filistin’deki
Kutsal Topraklar’a yonelik hac seferleri Bati’da, baglangigta ya-
nm yiizyth askin bir siire bireysel diizeyde, kokenlere doniig uy-
gulamasi bigiminde siirmiigtii: 4. yiizyilda ispanyol rahibe Ethe-
ria’mn ziyareti bunun en eski drneklerinden biridir. Hagh sefer-
leri de baslangigta toplu ibadet ve nedamet ziyaretleri ozelligi
tasiyordu ve sapmalara karsin insanlann biyilk. ¢ogunlugu igin
boyle kaldi. Boyle bilindigi siirece "denizagin seyahat” terimi
pek cok anlam tagiyordu: Ibadet, kuskusuz feragatla yiklii bir
adanmighk, korkulan bir ortamda, denizde seyahatin gigliikleri
ve uzunlugunun dogurdugu endigeler; kim doneceginden tam
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olarak emin olabilirdi? Ama gene de Akdeniz, kurtulug anlami-
na geliyordu.

Bu yalmzca, 1054’teki anlasmazliga 1204’te Latin wrklanmn
Konstantinopolis’i ele gegirmeleriyle son veren ve boylece Avru-
pa’da gogunlugu olugturan Hristiyanlar igin boyle degildi; Ispan-
ya, Provence ve Orta Avrupa’da kalabalik topluluklar halinde
yagayan bati Yahudileri de denizin otesindeki anayurtlan Filis-
tin’i unutmamiglardi. Islamiyet de yayilmasinin énemli bir boli-
miiniy, Sicilya, Balear Adalan ve bogazin darlig1 sayesinde Fas
iizerinden Endiilis’e yonelik deniz selerleri aracihigiyla saglad.

Ticari baglamda Avrupa ile Akdemz arasindaki kargihikh
maddi bagimhiligy agiklayabilmek igin, limanlann tiim tarihini
ammsamak, bunlann yapisim, hacmini ve iglerligini géz 6niinde
bulundurmak ve iriinlerin dagiliminu izlemek gerekir. Buna tek
bir kitap yetmez. Onemli olan trafigin miktarim hesaplamaktan
cok (kesin olarak bilmek olanakh degildir), sikhgim kestirmek
ve hepsinden dnemlisi de alhigverisin yapisim ve deniz ile kitanin
bulusma noktalanm belirlemektir.

Akdeniz kiyilan ge¢imini esas olarak denizden saglamaya ga-
listyordu. ilk dnce Antik Gag’da Yunan, dzellikle de Atina gemi-
leri Rum Pontus limanlaninda ambarlarim bugdayla yiikliyorlar-
di; Helenlerin, varliklanm ve ozgiirlikklerini bu ulagim hattimn
korunmasina borglu olduklanm biliyoruz. Romalilar da aym zo-
runlulugu yasamglard:. Bu yola dogal olarak kentin demografik
bilyiimesi sonucunda ve gereksinim nedemyle itildiler; atalann
izinden gitme tutkusu nedeniyle degil. Roma Italyasi’nda en
onemli liman haline gelen Ostia’un kokenlerini agiklarken Joel
Le Gall, Aeneis’in torunlarinun, atalarimn seyahat tutkusunu yi-
tirdiklerine, deniz yasannumn onlan, tipk: 4. yiizyilda Yunanhlar
i¢in oldugu gibi, Tiber aracihgiyla bulduguna isaret eder. Boy-
nuz kulag: gecti ve denmiz bugday trafigi, Afrika tarafindan des-
teklenen siirekli bir etkinlik haline geldi. Bugday trafiginin yam
sira, A. Tcherina’mun anlattug: sarap trafigi de Avrupa kiyilarin-
da canli bir etkinlikti. Daglarin kiyr batakliklarina gegit verdigi
yerlerde petrol ve tuz ticareti de yapiliyordu. Dogudan gelen na-
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dir, dolayisiyla pahali iiriinler de unutulmamali: "Baharatlar” ve
ozellikle kokular. Strabon’un yam sira, 4. yiizyildaki Expositio to-
tius mundi et gentium adh kitabin bilinmeyen yazan da, Avru-
pa’mn Akdeniz iizerinden ithal ettigi mallarin bir dokiimiini yap-
mstir. Ancak bu listede, daha eski donemlerin yogun etkinlikle-
rine rastlanmaz.

Henri Pirenne ne derse desin, Islamiyetin yayillmasi biiyiik
bir degisiklige yol agmamistir. Pirenne nasil disiiniirse diisiinsiin
Islamiyet, her tiirlii "tahta"mn Akdeniz’de seyretmesini engelle-
memigtir. Arles’in 9. yiizyilda bir liman olarak gordigu iglevi,
Lyon bagpiskoposu Theodulf parlak bir bigimde anlatiyordu.
Yiikseligi sirasinda Venedik, Arles’dan daha genig bir etkiye sa-
hip olmustu. Arles, Rh ne bolgesini, esas olarak da Lyon’u besli-
yordu. Oysa Venedik’in iligkileri, Alp vadilerinin i¢inden Alman-
ya'nin giineyine, ilirya kiyilarina kadar uzanmigti. Maurice Lom-
bard, i¢ kesimlerden Akdeniz limanlarina, gemi yapimalif i¢in
gerekli olan agacin, demir ve demir digi metallerin, ayrnica Do-
guw’'nun ipegiyle degis-tokus edilmek iizere yiin ve pamugun gel-
digini anlaur. Kita ve deniz arasindaki bu kargilikhi bagimlilik.
daha onceki bir ddonemde umut verici bir gelismenin zeminini
hazirlamigti.

13. yiizyilin sonuna gelindiginde Avrupa’min Akdeniz iizerin-
den aligverisi, Akdeniz’in simirlarinun Gtesine tagmigti. Bu, diisiin-
sel ve dinf etkiler ile cografi merakin yam sira, politik, askeri ve
ekonomik gerekliliklerin bir sonucuydu. Uzakta iskenderiye’nin
otesindeki ufuklar, Antik Cag’in Avrupa Otesi iligkilerini gizemli
bir haleyle gevreliyordu. Orada, alun ve degerli taslarin sltisy,
ayin tiitsillerinin kokusuyla harmanlanmisti. Helen diinyas1 bu
amlan ve Halife Harun Resit'in armaganlarim, béyle hayallerle
beslenen Frank imparatoruna aktariyordu.

Digler agisindan Kuzey'in puslu dinyasimn Kizildeniz ve
Hint Okyanusu’nun bugulu ortamindan geri kalir bir yam yoktu.
Aslinda kesin olarak fazla bir sey bilinmiyor. Karayoluyla za-
man zaman Konstantinopolis, Venedik veya Arles’a, amber de-
nen bir organik fosil madde, bir tiir regine geliyordu; Baluk kum-
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sallarindan toplanan amber, barbar tacirler aracilifiyla Polonya,
Bohemya ve Stirya ilizerinden tagintyordu. Bu, Neron’un kesif
icin Romali bir govalyeyi gorevlendirdifi amber karayoluydu.
Amber, Akdenizlilerin kita Avrupasi iizerinden ithal ettikler
tek mal degildi; bal ve mum, kiirk, dzellikle kunduz postu bu yol-
la getiriliyordu, istelik bolge oldukga faal bir kole ticaretine ta-
mk oluyordu. Roma yapimi para, ¢dmlek ve tun¢ malzemeler
de, Orta Avrupa’nin arkeolojik bolgelerindeki trafige eklenmek-
teydi.

Daha o zamandan Herodotos, amber gibi kalayin da "diinya-
mn obiir ucundan geldi"gini yazmigti. Bakir ve kalay alagimin-
dan tung yapma teknigi, antik topraklarda kalay madenciliginin
gelismesini sagladi. Armorica ve Galicia’daki Kelt topraklan
ile Cornwall’da bu tiir madenler bulunmustur. Bunu Fenikeliler-
den 6grenen Romalilar, izlerini takip ederek karayolu ile deniz-
den Scilly Adalar’na (mitolojideki Cassiterides) ve hakl olarak
Penestin diye adlandirdiklan Vilaine’in ucuna kadar ilerlcinig-
lerdi. iskender’in Marsilyah Pytheas’a verdigi samlan gorev, am-
ber ve kalay elde etmenin yam sira bilyiik olasilikla bu amaca
yonelikti. Bu kesif gezisi, Ingiltere kiyllanna ve Kuzey Deni-
zi’ne, belki de Bergen enlemine kadar uzandi. Zamansiz ve be-
lirli bir gelecek ongérmeden gergeklestirilen sefer, ilerisi igin or-
nek olugturdu. Sezar’in Venetlere karst Armorica kiyilanna se-
fer dizenleyip Mang Denizi’ni gectigini, IS 4-6 dolaylarinda
Drusus’un kiigiik bir birlikle Jutland’a (Cimbri’'nin daghk burnu)
kadar ilerledigini ve imparatorlugun Mang Denizi’nde bir donan-
may1 her zaman hazir tuttugunu biliyoruz. Bunlar Akdenizlilerin
kendi bildik giiney sulanmn 6tesine diizenledikleri en eski ku-
zey seferleridir. Ama ig bununla kalmayacakt. 700 yili dncesin-
de Piskopos Arculf, Dogu’dan donerken Sicilya’dan gemiye bine-
rek Ingiltere ve Irlanda’ya yonelecekti. Bir bagka ornek de, San-
tiago Bagpiskoposu Gelmirez’in bir Cenovali ile bir Pisaliy1 Ga-
licia’ya ¢agirarak Araplara karsi kullantlmak iizere iki gemi si-
pans etmesiydi.

Ancak, Akdenizliler alistk olduklan iizere, i¢ denizlerinin
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¢evresinde kalmay: ve okyanus ile Kuzey denizcilerini kendi bas-
larina yelken agmaya terk etmeyi yeglediler. Ama 13. yiizyilin
ikinci yansinda iki kesim arasindaki gorev dagilim degismeye,
girisimler diilnyamn goriiniimiinde 6nemli bir doniigiime isaret et-
meye baglad.

Bir Akdeniz Bulusu ve Davetiyesi:
Portolan Haritas)

13. yiizyilin sonunda birdenbire kartografik gorintii degisti ve
Bati Akdeniz'de, Italya’da, Cenova Korfezi kiyilannda bir bulug
ortaya ¢ikti. O doneme degin kartografik gelenek, yerkiireyi kav-
ramsal, hatta teolojik bir anlayigla yansitan kiiresel bir gosteri-
me dayamiyordu. Bu haritalarda Akdeniz, inciller’in yayilmasin-
da bir kaynok olarak oynadig: role denk diisen merkezi bir yer
isgal ediyordu. Avrupa, oldukg¢a kaba bir bigimde, olanaksiz
orantilarla gosteriliyor olsa bile, haritalarda ayricalikli bir yere
sahipti. Bu mappae mundi’lerin (diinya haritalan) en giizellerin-
den biri 1240’tan kalmayd: ve Almanya’daki Ebstorf ta, bir hava
akiminda yanip kil olana kadar saklandi. Neyse ki bunun mi-
kemmel reprodiksiyonlan varliklarimu siirdiirmektedir. Harita
yapimaist, geleneksel sema ile somut ayrintiya iligkin ilgi ve sa-
dakalti birlestirebilmek i¢in elinden geleni yapmigtir. Avrupa’mn
cesitli bolimleri asag: yukar olmalan gereken yerdedir, ancak
bigimlen biraz gariptir.

Her sey yanm yiizyil iginde degisti. Paris’teki Bibliothéque
Nationale’de saklanmakta olan carta Pisana (Pisa haritas1), ti-
miyle farkh bir semaya dayandinlmigtir. 1296-1300 dolaylarin-
da Cenovali bir kartograf tarafindan yapilan bu haritamn adi, es-
ki bir Pisah aile tarafindan satin alinmis olmasindan gelir. Tiy
kalemle parsomen iizerine gizilen harita, pek iyi korunamamasi-
na ragmen, Karadeniz’den Atlantik’e kadar tiim Akdeniz havza-
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stm ve Bati Avrupa’yr gostermektedir. Ozgiinliigli yapim tarzin-
da yatar: Harita, kiyilara iligkin ¢ok ayrintih bir bilgiye dayandi-
rilmisur. Akdeniz halki limanlarin konumunu belirleme alanin-
daki bilgisini, Arap- Yahudi-Hristiyan bilimi sayesinde gergekles-
tirilen hesaplamalann sonuglanndan yararlanarak edinmisti; bu
hesaplar, 12. yiizyildan itibaren, ozellikle de 13. yiizyilda, adim
Kastilya Krali X. (Akilli) Alfonso’dan alan Tablas Alfonsies ya
da Alfonso Cetvelleri (gezegen tablolan) araciligiyla yetkinlesti-
rildi. Dahasi, 12. yiizyilda manyetik ignenin kiigitkk bir kutuya
(bossola) yerlestirilmesiyle gergeklestirilen icat  (Amalfili
Gioia’ya mal edilir), dzellikle 13. yiizyilda yaygin kullanima gir-
misti; boylece dogan pusula, limanlann yerini belirleme ve de-
netleme olanagim saghyordu. Aslinda italyan denizciler limanla-
rn (portos) yerini gosterip tarif eden, bu nedenle de portolani,
yani portolan kitaplan diye adlandinlan kitaplar kullamyorlard:.
Bu bilgi portolan haritalarinda ¢izim halinde gosterilmeye bagla-
du.

Italyan denizcilik gevrelerinde gelistirilmige benzeyen bu tek-
nik, liman adlarimun énemlerine gore kirmizi ve siyah miirekkep-
le yazilmasina, bunlann bilinen uzaklik ve dogrultularimn dikka-
te alinmasina, ¢izimin diisey ve yatay gizgilerle bolimlenmig bir
parsomen iizerine yapilmasina, riizgir dogrultularim ve ana yon-
leri gosteren yildizlann olusturulmasina ve bu yildizlarn tanjant
dairelerinin igine yerlegtirilip pusula yonlerine goére boliimlen-
mesine dayamyordu.

Bu haliyle Pisana Akdeniz’'in gelismiglik derecesinin kamtim
olusturur. Yapim tarihi ii¢ asag: bes yukarnt Flandre’daki ilk Ce-
nova ve Venedik konvoylarina tekabill eder. Dolayisiyla bu "ilk"
harita, “ilk" deniz gizelgesinin cagdagidir. Igerdigi bilgiler semp-
tomatiktir. Kugkusuz birinci el bilgiye dayanmaktadir, Akdeniz
igin kesin, Cebelitank’tan Bruges’e kadar daha bel.rsiz, fazlaca
tamnamayan Giiney Ingiltere kiyilar1 s6z konusu oldugunda ise
kuskuludur. Ama bunun pek 6nemi yoktur, ileriye dogru bir
adim atilmugur.

Harila yapim tekniklerindeki gelisme, heniiz tahayyil cdile-
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meyen, ama gergek olan ihtimaller yaratiyordu. Aslinda porto-
lan haritalan ne bir izdiigiim sistemi ne de cografi koordinatlar
icermekteydi. Ama Pisana, manyetik kuzey kutbuna dogru yon-
lendirilmigti ve ilk bakigta, Akdeniz’in yayildig1 boylam aralig
gercek boyutlarindan neredeyse sadece 10°lik bir hata payiyla
dogru bir bigimde verilmige benziyordu. Dahasi, bir dizi tanjant
dairesinin igine ¢izilmig (iki Akdeniz kesimi igin ikiger adet) pu-
sula kartlan sistemi, sonsuza dek adim-adim gosterim olanag:
sunuyordu.

Sonug itibaniyle: Akdeniz denizcileri once bir drnek olustur-
dular, ardindan Kuzey deki meslektaglanna bir kargilagsma Oner-
diler; bundan sonra, tiim diinyaya bir armagan olarak yaylabile-
cek yeni harita yapim teknikleri, denizier ilemindeki Avrupa
egemenliginin ilk habercisi sayilabilirdi.
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Okyanus Sahneye Cikiyor
(11. Yiizyildan 14. Yiizyla)

Perde Agir Agir Kalkiyor

"Buzlu okyanusun, goziin hemen higbir sey goremedigi karanhk
pusu’: Bunlar, 11. yiizyilda Bremenli Adam’in, bir Kuzey Atlan-
tik seferini anlatirken yazdig ilk sozciiklerdir. Egitimli biri olan
yazar (bir din adamiydi), ilkel sularda hiikiim siiren olagan ka-
ranhi@ ve rizgarlan (Tekvin I:2), Vergilius’un Aeneis’teki amla-
nyla birlestirir. Ama Adam, o donemde ender bulunan bilgili ve
soziine giivenilir gezginlerden biriydi; kentindeki bagpiskoposla-
ra iligkin tarihgesi, bunlartn Kuzey halklan arasindaki havarice
¢aligmalanimn bir anlatisidir. Bizans, Roma ve Yunan’in mirasgi-
s1 olan Venedik, o dénemde Cenova ve Amalfi ile ¢ekisme i¢in-
de yayilmaya baglamigt. Bunlar, Akdeniz ve Kuzey denizleriyle,
astropikal enlemlerin 15181 ve kutba yakin bolgelerin pusuyla ya-
kin iligkilerinin tersine, kita Avrupasi’n1 heniiz yeterince tanima-
muglardi,

Bu pus ancak yavag yavag dagilacakti. 11. yiizyila degin dogu
halklannin dalgalar halinde birbirini izleyen go¢ ve akinlan, ra-
hatsiz edici bir diinyanin vfuklannm goézden irak tutuyordu. Bii-
yilk Kesifler ¢agina degin ve hatta Romantizmin diiglerinde bile
masallar ve efsaneler varliginmi koruyacakti. Avrupa’nin okyanu-
sa Once yalmzca parmagiun ucuyla dokunduguna inanmak ye-
ter: Bir yamyla Guney’e degen, obiir yamyla Kuzey’e carpan ve
avcunu Bati kiyilarina dayayan bir eldir bu.
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Bremenli Adam’in zamamnda gizemli sis perdesi daha once-
ki yizyillardaki kadar kalin degildi veya en azindan o déneme
degin sakladigs seyler yavas yavag ortaya ¢ikmaya baglamigti.
Okyanustan birkag deniz yolu geciyordu. Bunlar nereye yoneli-
yordu? Bu yollarda kimler seyahat ediyordu? Bunlar kimleri bir-
lestiriyor ve kimleri ayinyordu? Atlas Okyanusu’nun diinyas! gi-
derek artan bir diigler, zitlagsmalar alam, bir kir ve gii¢ arenasi
haline gelmekteydi. Avrupa bu asamalardan gecerek Kuzey de-
nizlerinin farkina vardi ve onlan sahiplenmeye baglad.

Diigler Ulkesi

Once diis vardi. Ama, daha sonralan diig olarak kabul edilen,
zamamnn baglangicinda yasayanlar icin belki de bir gergeklik ol-
muslu. Ortagag’da Kuzey diinyasina iligkin somut insani ve zihin-
sel tasannmlarda deniz dnemli bir yer iggal ediyordu. Denizcilik
diinyasinda Kelt, iskandinav ve Germen mitolojilerine yapilan
gondermeler denizle yakin bir iligkiyi yansiir; bunlann Akde-
niz’deki benzerlerinden pek farki yoktur, yalmzca belki biraz da-
ha hasin olduklani soylenebilir. Ornegin, iskandinavlann deniz
tannst Njord, daglarda kurtlarin ulumasindan hoslanmazdi; ote
yandan onun karnisi ve daglarin devi Skadi, deniz kuslarimn ¢igh-
gina dayanamiyor ve su iizerinde uyuyamiyordu; bu anlasmazh-
gin sonucunda da kari-koca birbirinden aynlmisti. Denizin tehli-
kelerine karsi duyulan iggiidiisel nefret ile seriiven digkiinligii-
niin ¢atisift bir toplumun i¢ geliskilerini bu denli giizel bir bi-
¢imde agiga vuran bir bagka ornek olabilir mi? Bir bagka efsa-
ne, bu kez izlanda’mn Edda’sindan, dev Ymir'den yararlanarak
yagamn kokenini anlatir: Ymir'in bedeni diinya, kam ise demiz-
dir; ama kiigilkken onu Audhumla adli bir inek emzirmistir.
Cimri diinyadan vaadlerle dolu denizlere gegisin yamti, Man
Adas: ile Shetland Adalar’nin geleneksel ¢omlekgiliginde sim-
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gelenen yaratic1 topraga donistiir. Orada, her yihin on ikinci ge-
cesinde torenle bir Viking gemisi yakilir. Bu tip gelenek kalinti-
lan baz1 anlayiglanin derinligini, 19. ve 20. yizyillarda Alman ru-
hunun derin koklerini arasttrmaya gikan yazarlann, sanatgilarin
ve politikacilann arasinda moda olan 6zenmelerden ¢ok daha
iyi kamitlar. 1799’da Kopenhag Universitesi, iskandinav mitoloji-
sinin klasikler iizerindeki ustiinliifii konusunda bir yangma dii-
zenlemisti. Gegmise duyulan duygusal yakinhk, Ossian efsanesi-
ni bir kez daha onurlandinyordu.

Germen ve Iskandinav geleneklerine duyulan ilgi uzun bir sii-
re, en azindan denizler baglaminda canli bir kimlige sahip Kelt
folklorunun amlarmn yerini almistir. En iinlii 6rnek Aziz Bren-
dan efsanesidir. Bu 6. yiizy1l efsanesine gore Irlandali bir miinze-
vi, on yedi denizciyle birlikte, hafif agagtan bir govdeye deri ge-
rerek yapilmig dairesel, diimensiz bir tekneyle okyanusa yelken
agarak bir adadan obiiriine dolagmaya baslar (kimilerine gore
ii¢ ay, kimilerine gore yedi sene boyunca). "Azizlerin Vaat Edil-
mig Topraklan"n arayan bu gezginlerin bagindan pek ¢ok serii-
ven geger, ormnegin Paskalya sabahi ada sandiklan bir balinanin
sirtina otururlar ve kutlama strasinda balina hareket etmeye bas-
lar. Kusaktan kusaga zenginlestirilerek aktanlan efsane Kesifler
Cagr’na kadar ulagmig, dyle ki Tirk Piri Reis’in bir Cenova 6r-
neginden esinlenerek hazirladigy haritasinda bu hikiye resmedil-
migtir. Avrupa denizciliginin gelenegi burada iyiden iyiye har-
manlanmis durumdadir: ilkel bir tekne, tehlikeli bir deniz yolcu-
lugu, yeni ve ideal bir diinya arayigi: Hristiyanlastinlacak pagan-
lar diigiincesi.

Efsanenin merkezinde evrensel ada miti, "insan hayalinin bii-
yiik figiiri" (Jacques Le Goff) yatar — kurgunun ideal bir varolu-
sun izdiisiimiinii olusturdugu kapali, gizemli bir diinya. Ada kav-
rami, uzak kiyilan, iizerinde insan yagayan topraklardan da (ex-
tra orbemnt) Oncesini, sonsuz denizin sisleri ardindaki yeni diinya-
lan (alterae orbes) gagnstrr. 1k bin yih iginde Bati Hristiyanl:-
g1, Anadolu kiyillarindan Biyitk Kuzey kiyilarina, Efes’te, bilin-
meyen bir tarihten beri mezarlarinda giysileri ve bedenleri bs-
zulmadan yatan yash insanlann bulundugu Yedi Uyurlar (Es-
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hab-1 Kehf) magarasina dogru yayilir. Doguw’dan Batr’ya dogru
bu gegis, Kuzey'deki kig uykusunu, ebediyetin yansimasim ifade
eder; baska yerlerde ve daha sonralar, yanmada uglarinin ses-
sizliginin otesinde ada miti, Kutsal Ada’mn (Lindisfarne Adast)
ve "Brezilya Adasi"mn iizerine diiser: Yeni bir yeryiizii cenneti
arayipdir bu. Patrick Gautier-Dalché, ultimae fines’in (nihai
son) bilinmezliginin, baslangigta Avrupa sakinlerinin psikolojisi
agisindan kagimlmaz oldugu yolundaki varsayimim eski Anglo--
Sakson ve Karolenj metinlerine dayandirmaktadir. Bu konuya
deginmekte son derece haklidir, zira daha o donemde bazi in-
sanlar, "yogun sisler” i¢inde "kaybolmug’ topraklann, kendi din-
yalanyla iligkisini aramaya koyulmuglardi. Daha sonralarn, Sarl-
man’in meclisinde, kendisi de Anglo-Sakson bir Hristiyan olan
Alcuin, Kuzey'in ada arayicilarnimn pagan mirasi ile kila insant-
mn Roma-Hristiyan kiltirii arasindaki fark: hissedecekti: "Ing-
led’in [bir Germen kavminin kahramani] Isa ile ne iligkisi olabi-
lir?" diye yazmisti. Ama, en bityilkk Anglo-Sakson siiri olan Beo-
wudf, onlar ile kitadaki kuzenleri, Danlar ve Saksonlar arasinda
bir fark gormez. Onlar igin, Dicuil ve Johannes Scotus Erigena,
Batr’mn uzak adalanm kendi diitnyalanmn disginda kabul etme-
mislerdir. Dicuil’in’ Irlanda’dan Sarlman ile birlikte geldigi,
Faeroe Adalari’na kadar gezdikten sonra geceyansi ginesi top-
raklanndan, Thule’den soz ettigi ve bize De mensura orbis ter-
rae’sini biraktig1 dogrudur. Kendisi de Irlandali olan Johannes
Scotus Erigena ise denize sikkran sarkilan soylemistir; onun go-
ziinde deniz, sadakatsiz bir unsur olmak soyle dursun son derece
cekiciydi: "Orada”, diyordu, "akil, neye muktedir oldugunu goste-
rebilir.” Bir benzerine daha rastlanmayan bu tutum, belki baz
basmakalip ifadelerden esinlenmigtir. Alcuin, hocast Pepin’le,
yani $arlman’in ogluyla konugurken, denize agilmaktan duydugu
korkuyu ve meraki itiral etmigtir. Soyle der Alcuin: "Gemi yii-
zen bir evdir, gezginin ardinda hig iz birakmadig) seyyar bir ban-
nakur." Ceyrek yiizyil sonra bu sozler aym kalamazdi. Okyanus
ve Kuzey’in Otesindeki kesimleri, kiyr sakinlerinin zihninde bir
diisler dlemi olmaktan gikip siirckli yinelenen ¢atismalann alam
haline doniigecekti. Merak, korkuya kapr agmsti.



Catigma Alani

Kigiiltiicii bigimde Vikingler diye adlandirilan halklarin saldir-
ganhg bile ilkel Avrupa’nmin kisgiligine katkida bulunmustur. Bir-
kag viizy1l boyunca bunlann denizle diyalogu, firinali ve gatig-
malarla yiiklii olarak kaldi. i gekismelerin dykiisit, bu aynlmaz
ikilinin siirekli bir gatigma iginde yasamig olduklarim kaydetme-
nin 6tesinde fazlaca 6nem tagimaz, zira sonugta Vikingin Avru-
pa denizciligine katkis1 bazi bakimlardan olumluydu.

Norve¢ daglarinin kayalik arazisi agin yogun niifusa pek bir
sey saglamazken, deniz, balikqlik sayesinde bu agig1 kapatiyor
ve sonsuz ufuklarin dogurdugu diisler, uzak yerlesimler veya en
azindan karli yagmalar umudu yaratiyordu. Biiyiikk Kuzey adala-
n seriivenlerinin, kitamn zengin haliglerine ydnelik seferlerin,
surlarla gevrili kentlerin ve manastirlarin yagmalanmasinun, kar-
h pazarlar igin kole avciliginin sorumlusu denizdir. Viking sefer-
lerine agik denizde kargi koymak gerekiyordu, giktiklan kiyilar-
da degil.

8. ve 9. yiizyillardaki yagmalar, bati kiyilarim ateg ve kilicin
egemenligi altina sokarak yilliklarda ve vakayinamelerde kargi-
miza gikan dehset duygusuna yol agti. Saint-Riquier manastin
basrahibi Hariulf i¢in deniz, cchennemin kendisi olmasa bile
onun giri§ kapisiydi: "Deniz”, diye yaziyordu, "kiyilarina, balikla-
nyla besledigi canavarlar kusuyor... Danlar, bu barbarlar, dikili
direklerinin arasindan bize ormandaki hayvanlar gibi goziikiiyor-
lar.” Onlar yaklasuk¢a kiyr sakinleri igerlere dogru kagiyor, bu
arada rahipler, Noirmoutier ve benzerleri, hazineleri ve emanet
kabul ettikleri aziz kabirlerini bir yerden 6biiriine tagiyip duru-
vorlardi. A furore Normannorum, libera nos, Domine* diye dua-

Bizi Normaniarin gazabindan koru. Tannim (YN).
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lar okunuyordu. Karolenjler Scheldt ile Armorica arasinda iig sa-
vunma "basamag” olusturmuglardi; ama bu ¢abalar bogunaydi.
Iyiden iyiye bosalmis olan kiyilan artik miinzeviler bile ziyaret
etmiyordu, hatta 12. yiizyillda, kendisi de geng "Normandiya"dan
bir Norman olan sair Wace, "kimsenin kiyilarda yagamaya cesa-
ret edemedigi"nden dem vurmaktaydi. 1000 1l dolaylarinda Av-
rupa sanki denize sirtim donityor gibiydi. Bu daha genel bir du-
rum muydu? Yoksa kesin bir tavir ahg miydi?

Fransa’da Capet’lerin atalan denizde herhangi bir etkinlikte
bulunmadan karay1 korurken, Bityilk sifatim bileginin hakkiyla
alan Ingiltere Krali Alfred (871-899), kuzey bolgelerini gegici
olarak "Dan yasalan”na terk edip karadaki kayiplanm en aza in-
dirmig, bu arada insa ettigi donanmayla onlann giineybati kinla-
nna inmelerim engellemis, boylece varislerinin ¢ift uluslu, Ang-
lo-Sakson ve iskandinav, bir krallik kurabilmeleri icin zemin ha-
zirlamagti.

Bu arada akla, hakli olmakla birlikte, Viking yagmaciligin-
dan ve korsanhigindan bu denli sikdyet etmekte, "denizler kra-
Ii"mun seferlerini yitrekten kutsarken oldugu kadar asinya kagihip
kagiimadifr sorusu takilabilir. Herkes destanlann, olaylann ger-
ceklesmesinden kugaklar sonra milbalagaci yazarlarin kalemin-
den gitkma yapitlar oldugunu bilir. Bu nedenle, filizlenen bir Av-
rupa denizcilik tarihinde Vikinglere uyana bir rol atfetmek hig
de celiskili bir tutum degildir. Bu, olumsuz bir uyanmdir: Onla-
ra kargi Ingiltere, denizdeki ilk tepkiyi orgiitlemis ve bir sonraki
kusakta Kont Alain Barbetorte’un Bretonlari, Nantes’1 ele gegi-
ren Iskandinavlan denize dokmiisli. Sayica az olmalan da Vi-
kinglerin bircok "Normandiya" bulabilmelerini engelledi. Ote
yandan Neustria’ya yerlesmeleri olumlu bir uyanm olmus, zira
dinamizmleri dogru hali¢ bolgelerini segebilmelerini saglamist:
Vikingler, Seine iizerinde, Loire iizerinde olduklanindan daha
basanl olmuslardi. Bu kavrayis vetenegi, girisim ruhuyla, daya-
mklilikla ve gemi yapimeihig ile seyir alanlarindaki ustaliklany-
la birleserek kend: niifuz alanlarinda ve kendi yontemleriyle 6n-
cilllerinin ve rakiplerinin yerini almalanm sagladi. Vikingler,
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korsan yagmacilidina ticaretin kdrim eklediler. Kuzeybati ve Ku-
zey Avrupa denizleri, onlann becerisini kar ve giig diyarlan ola-
rak yeniden kesletmisti; bu, onlarin hi¢bir zaman tam olarak yi-
tirmeyecegi bir beceriydi.

Kar Diyan

Anglo-Sakson ve Kelt onciilleri gibi iskandinavlar da, Kuzey'-
den akan trafigin tasidigs kir potansiyelini ihmal ctmemiglerdir:
Kalay, amber, degerli taglar, agag, tuz, sarap, bugday, silah, ku-
mays ve kiirk. Bu baglamda en 6zgiin orneklerden birini Frizyal-
lar olusturmustur; Stéphane Lebecq’'in en 6nemli aragtirmalarin-
dan birinin konusudur bu. Frizya, genis anlamda Jutland :lc
Scheldt arasindaki Kuzey Denizi kiyilarim kapsiyordu. Bu bol-
ge, kiyr insanlarina Baltk ve Mang denizleri arasindaki uzun
mesaleli aligveriste araci rolii oynama islevi yiiklityordu. Dahas,
bolgenin amfibik topografyasi onlara denizden yararlanmanin
otesinde bir olanak sunmuyordu; yasadiklari ortamla kita arasin-
daki yegane bag, terpen adi verilen insan yapimi setlerdi. Bu
halk, ¢evrel demzlerden, yasamlan ve hayvanlan igin gérekli
olan tuzu elde ediyordu; tuz ayrica, gene denizden elde ettikleri
bahgin korunmasinda kullamhyordu. Irmaklar, 6rnegin yatag
heniiz tam olarak bilinmeyen Ren, Avrupa’mn i¢ pazarlarim ol-
dukga iyi gelismig bir kita igi suyolu tagima sistemine agmaktay-
di. Dolayisiyla Frizyalilar, Avrupa’mn denizle olan iligkisini,
tiim yonlerde genisletilmig bir boyutta temsil ediyordu. Frizyah-
lar her seyden dnce tiiccardi ve baglarina dert olan Vikingler ka-
dar savas diigkinii degillerdi; genis Karolen) hinterlandindaki
halklann yararlandig bir iistiinlitk kurmuglardi ve bu, 9. yiizyl-
da doruk noktasina ulast1.

Lek ile Ren’in kesigtigi (giiniimiizde) "egri biigri" kavsakta
arkeologlar, Frizya’min en 6nemli limam olan Dorestad’in (bu-
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giin Wijk-Bij, Duurstede) kalintilarim bulmuslardur; bir kilomet-
relik bir bolgede direkler iizerine, irmaga dik, gemilerin yanasa-
rak baglandiklan iskeleler inga edilmistir Kazlar sirasinda ele
gegcirilen ¢omlekler ve paralar, Dorestad’s Rotterdam’in Onciilii
haline getiren ekonomik etkinlige iligkin yazali kayitlar1 dogrula-
maktadur.

Bir harita iizerinde gosterilmis olan ve bir yanda Ingilte-
re’ye, Obiir yanda Jutland iizerinden Baltik’a yonelik Frizya de-
niz sefer hatlan, iskandinavlannkiyle iist iiste binmis durumda-
dir. Bu seferlerin hedef noktalan, 678’de Aziz Bede’nin, tarihte-
ki ilk Frizyali tiiccar olan bir kole taciriyle karsilasmig oldugu
Londra; Alcuin’in 780’deki Dorestad seyahatinin baslangi¢ nok-
tas1 olan York ve kuzeyden gelen kiyr hattiyla Seine halicinde
bulugabilmek igin insanlann Mang Denizi’'ni gegmek iizere ge-
miye bindikleri Hamwih (bugiinkii Southampton) idi. Doguya ge-
¢is, Heligoland uzerinden Saksonya kiyillanm izliyor ve Jut-
land’a kadar uzamyordu. Burada Baltik’a gegis igin iki segenek
vardi: Birt, Danimarka kistagim bugiinkii Kiel kanalina yakin
bir yerden agmak iizere Treene’nin yatagim izlemek, ardindan
yitkii bogaltarak Haithabu (Hedeby) limamna ulagmak igin 18 ki-
lomhetrelik bir kara yolculugu yapmak; digeri ise daha kuzeyde
Jutland’i Riba’da kesmek ve boylece Danimarka takimadalan-
na ulagsmak. Yalmuzca Biyitk Kuzey Buz Denizi’nden inen Nor-
ve¢ hats Danimarka bogazlanndan gegiyordu. Ama Baluk’ta
son bulan trafigin hemen hemen tiimii Haithabu’da birlesmektey-
di.

8. yiizyilda Frizyallarin, ardindan Danlann denetiminde Ha-
ithabu kavsaklari, Riigen Adasi aracihigiyla, Polonya ve Isveg ki-
yilan arasindaki trafigi Oland ve gelisiminin heniiz baslangicin-
da olan Gotland Adalan iizerinden "dagitiyordu” Frizya konvoy-
lan yolculuklariu 6nceleri Birka’da, daha sonra 10. yizyilin son-
lannda ise biraz daha kuzeyde, Sigtuna’da sona erdiriyorlardi.
Baluk kiyilan ile ingiliz limanlanndaki uzak acentalaninda Friz-
vahlar, Iskandinav ve Slav rakipleri gibi koloniler kurmuglardi.
Aziz Ansgar'in yasam hikdyesinde, Birkali zengin bir Hristiyan
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olan Lady Frideburg’la ilgili ilging bir 6rnege deginilir; 9. yiizy1-
lin ortalaninda bu lady, lmeden énce kiz kardesi Carla’dan Do-
restad yoksullarina sadaka dagitmasim ister, zira Birka’da hig
yoksul yoktur, buna kargthk Dorestad yoksul doludur. Dogru ve-
ya yanlig, Malaren Goéli'nden gelen bu Germen tiiccar kolonile-
ri ile bunlarin birkag yiizyill sonra Kinm ile Azak Denizi’ndeki
[talyan muadilleri arasinda bir baginti olabilecegini diisiiniiyor
insan.

Kronolojik uzakhig: akilda tutarak ve kiyaslama gidiisini el-
den birakmadan, bu benzetme, en azindan Rus yayilmasiyla bir-
likte ticaret trafiginin genislemesinde bir temel bulmaktadir. 11.
yiizyilda Malaren Goli ile Ladoga Goli tizerinden Novgorod’a
kadar yol iki hafta siiriiyordu; ardindan, irmaklardan yararlana-
rak Karadeniz’e inilebiliyordu. Tipk: Italyan tacirlerin Karade-
niz ile Rusya’mn i¢ kesimleri arasinda baglanti kurmus oldukla-
1 gibi, bunlarin Azak Denizi ve Tana’daki uzantilan yizlerini
Asya’ya donmiislerdi. 10. yiizyilda Haithabu’yu anlatan Yakup
gibi Arap gezginler bu dogu uzantilarim dogrulamaktadir; ayn-
ca arkcologlar, Baltuk kiyilarinda bunu kanitlayan paralar bul-
muglardir. Dolayisiyla, gizemini koruyan Kuzey Kutup bolgelen
olmasa da Kuzey Avrupa, denizcilik yasamina adim atma agisin-
dan hig de Giiney’in gerisinde kalmg degildi.

Gii¢ Kazanma Firsati

Kuzey ticareti ancak bolgesel prenslerin kutsamasi durumunda
serpilip gelisebilirdi. Bu, Anglo-Sakson kralliklarina ve Germen
kilise senyorliikklerine bagimli Frizya igin oldugu kadar, Baltik’-
taki Dan krallig1 ve Slav prenslikleri igin de gegerliydi. Hal boy-
le olunca, politik otoriteler, denizler iizerinde denetim kurmak-
la saglanacak giicii ellerinden kagiramazdi. Bu gii¢ ¢esitli bigim-
ler kazandi: Ticaretten ve onun vergilendirilmesinden kaynakla-
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nan zenginlik; kiyilann ve kaynaklanmn ele gegirilmesi ve de-
nizlerde iistiinliik. 8. yiizyildan 12. yiizyila degin bazi Kuzeyli ik-
tidar sahiplerinin "deniz giicii"nii neredeyse modern anlamiyla
kavramis olduklarim séyleyebiliriz.

Ancak, kiyillarda yasayan hiikiimdarlar Ortagag sonlarina de-
gin ayncalikh durumlanmn ve kiyidan saglanacak cikarlann
pek farkinda degildi. Ne var ki, bazi hiikkiimdarlar arasinda da
denizlerle ilgili zamansiz bir tutku s6z konusuydu. Bu tutku, Bii-
yiikk Alfred drmeginde goriildiigii gibi Anglo-Saksonlarda giicli,
Norve¢’in seferleri ile Danimarka’mn girisimlerinde ise kisa
omiirlii oldu. Birinciler 1100 dolaylarinda hala Ingiltere’ye kom-
su takimadalar iizerinde Vikinglere karst saglam mevziler elde
etmeye cahisiyorlardi: Hebrid Adalan, Orkney Adalan, irlanda,
Man Adasi ve Galler; ne var ki Sansin Harald’in torunlan onun
basansim yineleyemeyeceklerdi. Bilyikk Canute’nin sahsinda
Danlarn elde ettigi bagan ise tiimiyle bagka bir anlam tagiyor-
du: Onun imparatorlugu Norve¢’in biyiik bir bolimiiniy Isve¢’in
giineyini ve Ingiltere’nin tiimiinii kapsiyor, iistelik Baluk’tan ir-
landa Denizi’'ne kadar uzamyordu. Merkezine Kuzey Denizi'ni
ve Danimarka bogazlanm alan, orgiitlii bir deniz kuvvetiyle des-
teklenen bu imparatorluk, deniz devletlerinin bir prototipiydi,
ancak geniglemesinin dogurdugu merkezka¢ kuvvetlerinin iiste-
sinden gelemeyecekti.

Bununla birlikte, zayiflamig bir Dan giicii bile deniz potansi-
‘yelinin prestijini ve onemini korudu; bu da ona, 12. yiizyilda bir
kez daha kendi kanunlann korsanlar iizerinde hakim kilma ve
Baltik’ta egemen olma imkam verdi. Artik yiizlerini denize don-
meye baglamig olan Capet hanedaninin Ingiliz rakiplerine karg:
neden Kuzeyli miittefikler aradigini bu olgu agiklar: Once Yurt-
suz John’a karsi Philippe August, Danimarkal: Ingeborg’la ev-
lenmig; ardindan, yiiz yil kadar sonra Yakigtkli Philippe, 1295°te
Norveg krahyla 1. Edward’a kars1 denizde igbirligi ongoren bir
antlasmas1 yapmust. Yiiz yilbk arayla bu iki olay, Avrupali hii-
kitmdarlann deniz iizerindeki egemenlik ¢ekigmelerinin siirekli-
ligini gosterir.

1066’da Normanlarin ingiltere’yi cle gecirmelerinin, Danla-



Okyanus Sahneye Cikiyor 71

rn denizlerdeki iistiinliigiiniin yok edilmesinin dtesinde bir anla-
mi vardi; sonunda bir bagka, oldukga degisik bir hakimiyet orta-
ya ¢tkmuigti. Lucien Mussct’ye gore Fatih William’in seferinin,
Bayeux Duvar Halis’’nda resmedilen donanmamn Viking gorii-
niimiine kargin, iskandinavya ile bir iliskisi yoktu. Dahasi, onun
amaa o donemde denizin nimetlerinden yararlanmak degil, iki
kitay1 birlegtirmekti. Once Ingiltere’yi, isgal edilen Normandi-
ya’ya baglamaya yonelik bu amag, Akitanyah Eleanor’'un ¢eyi-
zinden, Plantegenet hanedamndan Kral II. Henr’ye giineybatt
Fransa’mn g¢tkmasiyla tamamen yeni bir anlam kazandi. Yves
Renouard, Atlantik’te, Breton kiyilan agiklarindaki Plantagenet
kralligimn agirlik merkezini 6ne ¢ikarmakta hakliydi. Tipk: ken-
disi de Normandiya’da dogmus olan Fatih gibi, Maine’den ge-
len Plantagenet’liler, kitayt kasip kavuran Yiiz Y1l Savagt’min so-
nunda Ingiltere’nin adali karakterinin agikca farkina varmalan-
na degin, gozlerini sirekli olarak denizin Gtesine ve istiine dik-
miglerdi. O dénemde "Donanma”, Cinque Ports'tan (Bes Li-
man) desteklenen siirlt bir deniz giiciine sahipti, tipki Fransa
krallarimin yavag yavag siirekli bir donanma kurmaya baglams ol-
malan gibi. Dolayistyla Bati Avrupa devletleri, denize ancak Or-
tacag’in ikinci yansindan itibaren el koymaya baslamuglardir.
Plantegenet Ingilteresi ile Capet Fransasi igin gegerli olan, iber
kralliklan ve Bretanya icin de gegerliydi. Bretanya oldukca ca-
buk bir bi¢cimde yarimada konumunun sagladig istiinliikklerin
farkina vardi ve Bretanyali dikler, Jean Kerhervé’nin gostermis
oldugu gibi, denizden politik, askeri, ticari ve mali amaclarla ya-
rarlanmakta tereddiit etmediler.

Hansa Birligi

12. viizyilin ortalarindan itibaren Kuzey Avrupa, denizi kendine
ils olarak alip bir egemenlik kurmaya baglamisti. 1158-359’da Li-
beck’in ve tiicear birliklerinin, kisa bir siire sonra da kentlerin
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kurulmasi, Hansa kentlerinin Kuzey Denizi ve Baluk iizerindeki
egemenliginin, ardindan da ticari faaliyetini Giiney’e kadar yay-
ginlagtirmasimn ilk agamalanm olugturdu. "Deniz devleti” teri-
mi bu duruma uygun gozitkkmektedir. Phillippe Dollinger’ nin par-
lak bir tarihi sentezini yapmus oldugu Hansa Birligi, Zuider-
zee’den Finlandiya Korfezi’'ne kadar yayilan 200 kadar ticaret
kentini yavag yavas bir araya toplads; bu kentlerin en biyiikieri
deniz kiyisinda yer aliyordu: Stralsund, Danzig (Gdansk), Visby,
Riga, Hamburg ve Bremen. Disant agilan kollar normal trafik
hatlar igin birer iis olma islevi istlenmisti; bunlarin arasinda
Bruges, Londra, Bergen ve Novgorod, birligin ana desteklerini
olusturuyordu. Denizin dayattig1 bu dagilim, bir dizi kiiciik lima-
mt da i¢ermekteydi. Akdeniz’e kadar uzanan bu etkin yapilanma-
da Frizya ticaretinin uzak bir mirasim sezinleyebiliriz. Ticari us-
tunlitkten politik egemenlige kadar tiim baglanu manukh ve de-
nizin dogurdugu zorunluluklar belirleyiciydi; bunu Dief’in ve
ozellikle de Liibeck Konseyi’nin kararlarinda gorebiliriz. Kent,
yonlendirici bir rol oynuyordu. Konumundan kaynaklanan olana-
gin dogurdugu bir orgiitlenme, esncklik ile girigsimi birlestirmis-
ti. Dort 6zerk yonetim birimi, hem yerel veya bolgesel etkinlik-
leri diizenliyor hem de kolektif kararlan yasama gegiriyordu. La-
tin kafasi agisindan sagsirtici olan bu deneyeilik, rakipleri igin
korkutucu bir etkiye sahipti. Hansa Birligi, siiregen bir olgu
olan ve bazi iiyeleri tarafindan yircklendirilen korsanhg (Vitali-
enbruder) bazen basurmis, bazen de ondan yararlanmigur.
Visby'nin Danimarka veya Ingiltere’ye karsi bagvurdugu gibi,
zor kullanmamn yerine daha ¢ok ckonomik yapuinimlan tercih
ctmislir; ambargo, acentaliklarin ve dig ticaret birimlerinin kapa-
ulmasi veya gegici olarak baska yere nakledilmesi ve rakiplere
agir vergiler koyma, diplomatik ¢oziimler getirebiliyordu. Bu tip
araglarin akilli bir bicimde kullanilmasi sayesinde Hansa, Iskan-
dinavya’ya sizabilmis, Felemenk ve Ingiltere’ye yerlcsebilmis,
Danimarka’y: kendinc baglayabilmis, Ingilizleri Bergen’den sii-
rcbilmig ve Dover Bogazi’ndan, agag ve bugday temin ettigi Bre-
lanya, Poitou ve Portekiz’in Atlantik kiyilarindaki tuzlalanina ka-
dar uzanan hatu cle gegircbilmigti.
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Doruk noktasina 14. yiizyil sonunda ulasan bu genis yayilma,
tiiccarlanin yatinmei ruhunun, denizcilerin cesaretinin ve ellerin-
de bulundurduklan deniz tasimacilifi araglarimin miktar ve kali-
tesinin bir tiriinitydii. Okyanus, biyiitk Akdeniz limanlariyla kiyas-
lanabilecek kertede bir zenginlik ve giic kaynagiydi. Bunlann
iliskisinden modern Avrupa’nin kimligi dogacaku; elbette, uzun
bir yolculugun sonunda.

Bir Bilgi Kaynag:

Ne var ki, Kuzey Avrupa denizcilik yasaminin gelisimi csitsizdi,
zira baglangigtaki sis agir agir daglllml§l1. Uzun bir siire efsane-
ler ve folklor, Yunan-Roma Avrupasi’ndan alinan bilgiyle ig ige
varligint korudu. Aziz Bede, gelgitler iizerine akillica gozlemler-
de bulundu. Biiyiik Alfred, Orosius’tan yapug cevirilere, 890’da
Kuzey Burnu 6tesine ditizenlenen, bityiik olasilikla gergek bir ge-
zinin dykisiinii ekledi. Bremenli Adam, firunalardan kagarken,
tami tamina Aineias’in hasimlanyla aym biyiklikte kykl/op’lara
yakalanan denizcilerin trajedisini anlatu. Harita yapimcilarn ise
dinden esinlenen mappae mundi’nin iizerinde canavarlarin yasa-
dig1 yan cchennemi yerleri isarctlediler. Bu anlayisa benzer,
ama ¢ok daha ortodoks tarzda, Honorius’'un Mainz’lh Hans tara-
findan resimlendirilmis /rmago mundi’si (Dilnyarun Goriiniimii)
ve Saint-Victorlu Hugh’niin bir kartografik izdiisimii ortaya ¢ik-
1. Bunlar, bilgilerin aruk daha kesin bir hale geldigi 12. yuzyl-
da gergeklesti: Saxo Grammaticus, Bremenli Adam’in Norveg ki-
yilanina iligkin gizimlerini Beyaz Deniz’e gore diizeltip daha
dogru birlhale getirdi. 13. yiizyila ait olup 19. yiizyilda Iskog-
ya’da bulunan clyazmasi "Norve¢ Tarihi®, kitaplardan 0grenil-
mis gelenekscl kuramlar, Orkney ve Faeroe adalan ile Izlan-
da’va iligkin somut bilgilerle birlegtirmistir; ancak bu cserde,
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ayaklariun altina bagladiklan cilah tahtalarla su istiinde kuglar-
dan daha izl kayan Laponlann yam sira, kyklop’lara ve ama-
zonlara da rastlamr!

Bu goriintiiler, en azindan 14, yiizyla degin, "bilimsel” litera-
tirde toplanan kabul edilmis olgularin o6zelliklerini tagimistir,
Tilbury’li Gervais'nin IV. Otto i¢in besteledigi Otia Imperalia,
folklorik bir derlemedir. Beauvais’li Vincent gibi 13. yiizyil an-
siklopedistleri, temelli veya temelsiz olsun, donemlerinin bilgisi-
ni kabul etmis, ama Roger Bacon’da gordiigiimiiz gibi elestiri
ve deney siizgecinden gecirmeyi de ihmal etmemiglerdi. Bu bil-
giyi ayu zamanda birinci el gozlemlerle zenginlestirmiglerdi de;
ornegin, Bartholomaeus Anglicus, "Aziz Brendan’in Deniz Yol-
culugu"’nda, izlanda’mn "agir veya donmus deniz'ini anlatiyor,
’Kristal Adalar’mi da yiizer buz kiitleleri ve buzdaglan toplulu-
gu olarak yorumluyordu. “Muhtcsem cografya ilmi*, Dogu ile
Bati’min katkilarim birlestirmekteydi. Halk ise bunlardan ikinci-
sini benimsiyordu ve bunun sonucunda Sir John Mandeville ile
Kuzey'e yonelik deniz seferlerine hi¢ deginmeyen Libro del co-
noscimiento’nun (Bilgil Kitab) Ispanyol Fransisken yazan gibi
yazarlar 6nemli bir basariya ulagmiglard.

Ancak, 14. yiizyilin ikinci yansinda bir degisiklik gorildi; ar-
tik kitaplardan cekilip atilmayan ve Avrupahlann géziinde imaj
degisikligine ugramig olan Baltik ile Iskandinavya kiyilan ilgi
gormeye baglamigi. Hansa Birligi’nin gelisiminin yam sira So-
und gecidinin wluslararas: denizcilige agilmasi ve Kuzey Denizi
ile Skane’de (Scania) balikgiligin gelismesi bunda rol oynamist.
Ama eckonomik agiklamalarin otesinde, entelektiel, dinsel ve
sosyal diizeylerdeki insan iligkileri belirleyiciydi. Artik kuzey yo-
lu ile Dogwdan Batr’ya pek ¢ok ziyaretgi geliyordu: italyan ve
Fransiz fakiiltelcrinin, Ornegin Paris’ieki Skara’nin yani sira, Al-
manya’da kendileri icin kurulan iiniversitelerde pek gok isvecl,
Norvegli ve Danimarkal d8renci egitim gérmekieydi; kilisedeki
Bilyilk Boliinme doneminde konsevlere ad liminai sancti Petri ge-
Ien bagpiskoposlar, Iskandinavya kiliseleri temsilcileri ve papa-



Okyanus Sahneye Cikiyor 75

lik elgileri vardi; 6biir yonde ise yigitlik sau pesinde kogan soval-
yeler "Prusya seferleri"ne katiltyorlardi. Biitiin bu gezginler, se-
rilvene susamig halk kitlelerine olaganiistii miktarlarda bilgi tag-
yordu.

Herhangi bir elegtiride, bazen Prusya haghlanmn oviinmele-
rinden, bazen beyhude "turistler”in iyimser abartmalarindan, ba-
zen de diiskinkligina wgrayanlann abartili kiigiimsemelerinden
kaynaklanan gozlem hatalan ile abartmalan dikkate almak sart-
tir. Buna kargihk bazi gezginler nesnel olmaya ¢aba gostermis-
lerdi. Harita yapimcilan da onlardan epeyce yararlandi; Giovan-
ni da Carignano, Baluk’in yam sira Norveg¢ kiyilarim dogru gos-
termig ve bogluklan kutup ayisi gizimleriyle doldurmustu. Ondan
sonrakiler, 6zellikle Floransa Konsili’nin kilise babalarina izlan-
da Kilisesi hakkinda bilgi tasiyanlar, daha da dogru haritalar ha-
zairladilar. Kuzey seferlerine iligkin bir edebiyat dogdu. Gaston
Phoebus ve Jacques de Lalaing’in yam sira 6zellikle Philippe de
Méziéres’in nam aldi yiiriidii. Dogw’daki hagh seferlerinin ki-
demlisi olan Mézieres, Prusya’ya diizenlenen seferlerden don-
ditkten sonra kaleme aldig1 Songe d'un vieil pélerin’inde (Yash
Bir Hacinun Diisii) cografya ve denizcilik agilanindan sagirtici bir
bilgi temeline dayali drneklemeler sunuyordu. Akdeniz miidavi-
mi, Kuzey denizlerinde ne yapacagim sagirmist. Ona gore Ig
Denizdeki her iki gemi enkazina kargilik "Toton iilkesi"nde kirk
enkazla kargilagilabiliyor, bu da onlarnin "mesleklerinde ne denli
gerni" olduklanm gosteriyordu. Anlattigina gore, Kuzey denizle-
rinde iskandil yardimyla, pusulasiz seyredilmekteydi; yalmzca
"sis iginde algak bir kiy1 seridi ve daglar" goriilebiliyor ve o an-
da da insan, "gizmelerinin iginde sarsihyor'du; oraya ulagabil-
mek igin yagh bir diimenciye, giinahtan sakinan bir insan olarak
tarif ettigi Jean’a giivenmigti. Biiyiik Kuzey’e yelken agan yiz
denizcinin ancak ligte biri geri donebiliyordu. Méziéres’e gore
Norveg¢’ten donmek ii¢ y1l aliyor ve "yolda mucizelerle, ruhlarla,
seytanhklarla kargilasihyor"du. Kuzey hagh seferlerinin bir bas-
ka kahramani olan Antoine de La Sale, buz kiitlelerinin mevsim-
lik yayilmasim, "kirk gez kalinhiinda, denizde kirk fersah uzak-
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liga yayilan ve yalmzca haziranda eriyen" bir olusum bigiminde
tarif etmisti. Kuzey Buz Denizi’nin simirlanna iliskin bu yeni bil-
gilenme siirecinde, gelecegin Papa Il. Pius’u, Enea Silvio Picco-
lomini, Baluk’i olduk¢a dogru bir bigimde tarif etmig ve onu Ok-
yanus’la birlestiren yegine bati hattindan habersiz 6nciillerinin
gorislerini dizeltmisti. Roma Kilisesi de 12. yizyilda Kuzey’de-
ki uzantilan olan Izlanda ve Gronland ile baglanti kurmustu; ne
var ki 15. yiizyllda Gronland piskoposu bir felaket sonucunda ce-
maatiyle birlikte buzlara gomilecek ve donmus cesetleri ancak
20. yiizyilda bulunabilecekti. Diger cephede, kuzeydogu yoniin-
de, 1512-26’da bir imparatorluk elgisi, Herberstein’li Sigis-
mund, nihayet Beyaz Deniz’e, Dvina halicine ulagacaku.

Kuzey Denizlerinin Ozgiinliigii

Kuzeydeki Baluk’tan Portekiz’e kadar uzanan ve batida sonsuza
agtlan genig bir alanda, Kuzey ve Kuzeybati Avrupa denizciligi
kendi 6zgiin karakterini buldu. Gelgitler Akdenizlileri sersemlet-
migti. Gelgitler arasindaki dnemli yiikselti farklarina ragmen, or-
negin en biylk yiikseltisine erigtigi Wight Adas1 kiyilan ile cn
algak noktasina ulagtigs Botni Korfezi arasinda, giinlitk yiikselti
degisimleri, seyir kosullarimi ve sosyal yagsamin temposunu belir-
liyordu, ki bu Akdenizlilere yabanci bir durumdu.

Kuzey ve Kuzeybati Avrupa, gemi ingaati igin gerekli olan
malzemeleri, Akdeniz kiyilarimin tamumadiga bir bollukta elde
edebiliyordu; govde igin mese odunu, direkler igin iskandinav a-
mi, katran, kalafatlama ic¢in malzemeler, yelkenlerle halatlar
igin keten ve kenevir.

Deniz arkeolojisinin gelisimi ve 8. yiizy1l Gotland dikilitagla-
n (stel) veya 11. yiizyil Bayeux Duvar Halisi. gibi iliistrasyonlu
belgelerin incelenmesinde kavdedilen ilerlemeler, teknik bir
yaklagimi olanakl kilmistir. Kelt ve Anglo-Sakson tarzlarim bir-
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birine kanighrmadan Viking oncesi gemi tarzlarina doniilecek
olursa, bu sonuncusunun askeri ve ticari gemi yapimcilifina dam-
gasint vurmug oldugunu goririiz. Bunlarin, Eric Rieth’in incele-
mis oldugu ilk 6meklerinden biri diiz dipliydi; kaplama levhala-
n iist diste bindirilmis uzun bir tekneydi ve am{idromik bigimini
uzun siire korudu; yanlardan sahinan kireklerin yam sira kare
yelkenlerle seyrediyordu; daha sonralan, daha yiksek bordali,
yilk tagimaya daha elverisli qukur dipli tekneler gelistirildi. Ar-
dindan, kiigilk yerel seyir tekneleri varhgim korumakla birlikte,
daha da biiyilk ve derin gemiler yapilmaya bagladi; Jacques Ber-
nard’a gdre bu gelisme, bityiimekte olan bir ekonominin daha
bilyilk yiikklerine uyum saglama egiliminin bir sonucuydu. 13. viiz-
yilhin sonunda Okyanus Avrupas1 Akdeniz rekabetine kargi koya-
bilecek donanima sahipti. Bu teknik gelismelere, Kuzey ve Ku-
zeybati Avrupa’ya 6zgii deniz killtiiriiniin 6geleri eklendi. De-
niz, ctnik olarak farkh, ama varhk kosullari agisindan benzer
halklan birlestiren veya karsi karstya getiren cografi bir ortam-
di. Kuzey Denizi ile Baltik balikgilarimin yagam buna iyi bir 6r-
nekti: Tétonlar, iskandinavlar, Slavlar ve Finliler, hepsi ayaklari-
nt suya aym zamanda daldirmiglards; temsilcileri, 14. yiizyilda
gene de oldukga dertli bir yer olan Visby’de birlikte yagiyorlar-
di. Deniz her zaman bir bag, ¢ok uzak mesafeler s6z konusu ol-
sa bile, bir birlik faktorii olmustu. Kelt ve Iskandinav halklarinin
Hristiyanlastinlmas: sirasinda denizin oynadigi tagiyict rol unu-
tuldu; oysa Norveg, Bergen’den baglayarak Incil-i Serifi "diinya-
mn 6bir ucu’na, o siralarda yeni kegfedilmis olan izlanda ve
Gronland’a ulastirmsts.

Dahasi, giindelik yasamlan, kentleri, evleri agisindan Ku-
zey’in denizci halklan arasindaki iligkiyi kanutlayan bagka isaret-
ler de vardir. Aym sekilde denizci birlikleri, mesleki, ailevi ve
sosyal yasamin bazi ritimlerini paylasiyordu, 6rnegin, Bergen’in
yam sira Dieppe, Penmarc’h, Pasajes ve birgok baska yerde ge-
milerin limandan aynlmas: veya geri donmesi, gelgitlerin ve riiz-
gar doniimlerinin ritmini izliyordu; evlenmelerin ve dogumlarin
zamam deniz seferlerine gore ayarlayordu; denizde kaybolan-
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lar icin yapilan ayinler, firtinalarin kaprislerini izlerdi. Aym so-
runlan yasamalan, kuzeybatimin genig bir kesiminde gemicilerin
benzer adetleri ve kurallar1 uygulamalanna yol agmigti: Oleron
Kurallan, Damme adetleri ve Visby yasalan — 12. yiizyildan iti-
baren, bunlarin arasindaki olasi baglantilar ve kural aligverigleri
konusunda pek ¢ok soru yamtsiz kalmaktadir, ama aralanindaki
iligki kusku gotiirmez. Gergekten de denizciler, birbirleriyle ug-
ragmamn getirdigi zorunluluk sonucunda aralanindaki iletigim so-
rununa bir ¢6ziim geligtirmiglerdi: Akdeniz’in /ingua franca’sin-
dan pek de farkh olmayan bir bicimde Ponant (Atlantik bolgesi)
denizcilerinin dili dogmus, halktan halka yayilmas: sirasinda da
her birinden aldigy dgelerle zenginlegmigtir. 1520’de Fransa’da
kraliyet donanmasi kaptanlarindan Antoine de Conflans soyle ya-
ziyordu: "Akdeniz denizlerinde dillerin birbirine karigmis olmasi
anlagilabilir bir durumdur ve sanki Normanlar ile Provence’lilar
birbirlerini anhiyor gibidirler." Gergekten de iki yiizyili agkin bir
siiredir Ponant ile Levant yakin temas halindeydi.
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Yakinlagmalar

13. Yiizyil Sonlarinda Akdeniz’deki ilerlemeler

Avrupalilar, 13. yiizyilin sonlanna ve 14. yiizyilin baglanna dog-
ru iki denizcilik alam arasinda dogrudan iligkinin avantajlanm
fark etmeye basladilar. Bu tip bir bagintiy yiireklendiren kogul-
lardan biri siiphesiz Reconquista (Yenidan Fetih), yani Iber Ya-
nmadas’’mn Araplardan anndinlmas1 idi. Bu sirecin Porte-
kiz’de tamamlanmasi Saint-Vincent burnunda denetimin yeni-
den ele gegirilmesini saglamigi; Aragon, Valencia’'mn (1238)
efendisi olmus, Cartagena (1245) ile Sevilla ve Cadiz de
(1248), hem bogaza yanasanlanin gozlenebildigi birer kale ve
ugrak limam hem de zor durumda olan veya korsanlardan kagan
gemiler igin siginak iglevi haline gelmigti. Dahasi, bogazin Hris-
tiyan ve Miisliiman halklan arasinda kurulan oldukga istikrarsiz
bir modus vivendi, bir denizden Obiiriine gegisin tehlikelerini
azaltiyordu.

Kuzeye agilan gegitler

1275 ile 1300 arasinda birbirini izleyen ii¢ olay dnemlidir. Birin-
cisi, bir yanda Cenova ile Venedik arasinda, obiir yanda ise Ce-
nova ile Flandre arasinda ticari deniz hatlanmn kurulmasiyd.
1277 de, 6nde gelen bir Cenova ailesinin iiyelerinden biri, Nico-
lozzo Spinola, buradan Sluys’a yelken agti; ertesi yil, iki vatanda-
s, Nicolino Zaccaria ile Uguetto Embriaco aym sekilde Sout-
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hampton, Sandwich ve Londra’ya dogru yola ciktilar. 1287 ile
1293’te Cenova kadirgalari La Rochelle ve Bretanya’da goriildii-
ler; bu arada 1289 ve 1292’de diger gemiler Anadolu’dan
Flandre’a gap tagimiglardi. Bu, en azindan 14. yiizy1l sonuna ka-
dar tutulan bir yilliga 1298 basinda digiilmiig bir kaydin girig bo-
limiydii. Cenova istinliigiinii korudu, ama buna karsihk Vene-
dik kadirgalan 1314’ten itibaren Cebelitarik’tan gegerek Fland-
re yoniinde seyretmeye bagladilar.

Akdeniz ile Kuzey Denizi arasinda boyle ticari iligkiler geli-
sirken, askeri alanda da bir canhlik yasanmaya bagladi. Savag-
makta olan, ama deniz kuvvetinden yoksun Fransiz ve Ingiliz
krallan ayu zamanda Akdeniz tacirleriyle isbirligine basvurma
ahgkanhgim gelistirdiler. Fransa cenalinda Yakisikli Philippe,
1292’de 30 Cenova kadirgas: siparig etti; 1 Nisan 1295’te Marsil-
ya'dan yelken acan bu gemiler iki ayda Seine’in kistagina ulast
ve Rouen’daki kraliyet lophanesinde damismanhk yapmak iizere
karayoluyla buraya gelmis olan Cenovali ve Provence’h uzman-
lara kauld.

Deniz Mallan

Oncekilerle iliskili iigiincii bir gelisme ise teknik ozellikteydi ve
gemiler ile denizciligi ilgilendiriyordu. Kadirgalarin okyanusa
ac¢ilmasi, bu gemilerin doniisiime ugramasinin veya bir zihniyet
degisikliginin sonucu degildi. Akdeniz gemilen kigi, kétii hava-
larda kendi limanlarinda gecirmeye devam ediyorlardi. Ote yan-
dan, iinlii Floransali tarih¢i Giovanni Villani, 1304’te Cenovali-
lar, Venedikliler ve Katalonyalilarin, Biskay Korfezi’nden 6gre-
nilen coca tipi bilyilk ve derin tekneleri taklit etmeye bagladikla-
rina dikkat ¢eker. Bunlar daha iri, giverteli ve ¢ok daha ckono-
mik gemilerdi. Cenova’daki Akdeniz tersanelerinde daha sonra-
ki on yilhk donemler boyunca bu tip gemiler inga edildi ve tek-
nelerin boyutlan devasa gemi dlgegine ulagt. Bu gemilerin gii-
venligi bir bakima, ki¢ serenine takilmig diimenden kaynaklam-
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yordu; bu ki¢ diimenleri 6nce diimen kiirekleriyle birlikte kulla-
nulmig, daha sonra ise tiimilyle onlarin yerini almst1.

Okyanus deniz hatlannda italyan ticaretinin gelismesi, porto-
lan haritalannda kendini gosterdi. Pisana’dan sonraki ilk kusak
haritalarda, siirekli artan liman bolgeleriyle zenginlesmis bir ad-
landirma sisteminden yararlauliyordu. Avrupa kiyisi onceler,
Lizbon’dan Danimarka’ya dogru giineybati-kuzeydogu yoniinde
uzanan basit bir egn ¢izgiyle gosteriliyordu. Ancak, 20 yildan da-
ha kisa bir siire sonra, yapiunda kendi portresini birakmis yega-
ne haritaci olan Cenovah Petrus Vesconte, daha iist diizey bir
bilginin kamtint sundu. Bat1 kiyilar, birkag seyir kavsak noktasi-
mn ¢evresinde daha dogru bir bigimde gosterilmisti: Saint-Vin-
cent Burnu, Finisterre Burnu, Bretanya Burnu, Land’s End ve
Cotentin Yarimadasi. Bu kesinlik Paris’te Bibliothéque Nationa-
le’deki portolanlar (1313) ile Lyon kiitiphanesindeki portolan-
larda (1321) agik bir bigimde gozlemlenir. Genigleyen bilgi biri-
kiminden ozellikle 14. yiizyilin ortalarinda Baluk iilkeleri de ya-
rarland1. Libro del conoscimiento, Ispanya’da da limanlarin ko-
numunun bilindigini ve yer adlanimn, 6nceden samldigindan da-
ha anlagilir oldugunu gosterir; eger "Litefame" Litvanya kiyilan-
n1 ifade ediyorsa ve "Vg¢ibandt" Kurland’dan 6nce kullaulmugsa,
Dangiga’mn Danzig, Rivala’min Reval, Ungradia’min da Novgo-
rod anlamina geldigini kolayca anlayabiliriz. 13. yiizyildan itiba-
ren, seferden sefere, portolandan portolana Akdenizlilerin Atlan-
tik kiytlanna iliskin bilgileri artarak gelisti.

Hatlar ve Ugrak Limanlan

Ugrak limam secimi elbette uzun erimli kesintisiz seyirlerle
uyusmuyordu. Ancak, Sakiz Adas’ndan dogrudan dogruya
Sluys’a sap tastyan birkag Cenova gemisine bakarak genelleme
yapmak pek mantiklh olmaz. Yolculuklarin uzunlugu (Cenova’-
dan Ingiltere’ye ii¢ ay), riskler, igme suyu yiikkleme ve bangin is-
tikrarsiz oldugu bazi deniz ve kara bolgelerindeki politik duru-
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ma iligkin bilgi alma zorunluluklan, gemilerin yolculuk boyunca
cesitli limanlara ugramasimt gerekli kihyordu. Galicia’dan Bre-
tanya’ya yonelik bir seferin, bir yanda Finisterre Burnu, Obiir
yanda ise Saint-Mathieu Burnu yakinlannda bir limana ugrama-
dan araliksiz gergeklestirilebilecegini dilginmek ¢ok zordur. Ak-
denizliler kiytya yakin seyretmeye ahsmiglardi. Dahasi, yeni bir
hat kullamma agilmadan, genellikle ondan epey once bir lojistik
sistemi kuruluyordu. Cebelitank’in batisina gegen, Sevilla’ya
ayak basan (1251) ve 38 yil sonra Vivaldiler ile birlikte Atlas
Okyanusu’'nun kuzey kesimlerine agilan ilk Akdenizli denizciler
Cenovalilar oldugundan, 11. yiizyrhin baglarinda bunlann Gali-
cia’daki ve 1147’ de Lizbon’daki varliklar hila dogal kabul edili-
yordu. Once de deginildigi gibi, Santiago Baspiskoposu Diego
Gelmirez (1100-1140), biri Pisaly, digeri Cenovah iki gemi ya-
pimcisim davet etmigti. Iki yiizyil sonra ilk Flandre kalyonlari
bolgeye demir atacakti. Cenova’mn 1321°den itibaren Corun-
na’ya giimriik 6demeye bagladigina dair kamtlar bulunmaktadir,
oysa bundan kaginmak isteyen Venedikliler, Flandre’dan doniig
yolculuklar sirasinda El Ferrol’de mola veriyorlardi. Elisa Fer-
reria Priegue’nin yapi Galicia en el comercio maritimo medie-
val (Ortagag Deniz Ticaretinde Galicia), Galicia argivlerinden
beklenen aydinligy bize sunmaktadir.

Finisterre Burnu tepelikleri bir kez gozden kayboldugunda,
gemilerin segebilecegi iki rota bulunuyordu. La Rochelle’deki
kiigitkk Cenova kolonisi onlan hognutlukla kargilayabilirdi. Kolo-
ninin ilk iyeleri buraya belki de Montpellier veya Narbonne’-
dan, Akitanya kistag iizerinden karayoluyla gelmislerdi; kisa ve
givenli bir hatti bu. Digerleri ise deniz yoluyla gelme sansi bul-
mustu. Kentin 1224’te Capet egemenligine girmesi sirasinda, bu-
ramin sakinleri arasinda bolgede en az bir yildan beri yasamakta
olan iki Italyan tiiccar bulunuyordu; bunlardan biri Cenovali
Tommaso idi. Onun buraya nasil geldigini bilmiyorsak da, sekiz
yil sonra yurttaslarindan birinin, Gherardo Pessagno’nun Biskay
Korfezi’nde bir irinadan kagarak Oléron Adasi yakinlarindaki
korunakli koridorlara girdigini ve orada gemisinin batmasim



Yakinlagmalar 83

bekleyen adal yagmacilann elinden son anda kurtuldugunu bili-
yoruz. La Rochelle aynca Italyanlar tarafindan iyi tammyordu,
zira Marco Polo, Poitou ve Santiago sulanim "Rocelle denizi" di-
ye adlandirmugti. 13. yiizyihn sonlaninda La Rochelle’de, Gali-
cia ile ticaret yapan, ozellikle Pistoia kokenli Italyan sirketleri-
nin ve bankalanmn varligi, bunlann siki bir iligki i¢inde oldugu-
nu kamtlar.

italyanlar yurttaglanm Santiago’nun yan: sira Flandre’a ka-
dar olan diger ugrak noktalarinda da karsihyorlardi. Renée Do-
ehaerd, 1293’te Bretanya’da —yani, Nantes, Quimperlé, Quim-
per ve Dinan- Cenova kadirgalan bulundugunu anlatir.
1296°da diikliik biinyesinde yapilan bir aragtirma, Lombardiyah
bankerlerin faaliyetlerini yansitir ve, diger iglerin yam sira, Flo-
ransali bir ticcann La Rochelle’den Flandre’a sarap tasimak
iizere Morlaix’den kiraladigi geminin Saint-Mathieu Burnu’nda
yatmakta olan enkazindan soz eder. Portolanlarin 14. yiizyilin
basindan itibaren daha da kesinlikli ve dogru hale gelmesi, Bre-
ton kiyilarinin iyi bilindigini gostermektedir.

Italyanlann izledigi rota, Bretanya kiytlarindan, hemen he-
men Saint-Brieuc diizeyinde ingillere’ye dogru sapiyordu. Sout-
hampton’da Italyanlar yurttaglariyla kargilagiyor ve gitmekte ol-
duklan Bruges’e yerlesmis olan hemsehrileri hakkinda bilgi top-
luyorlardi. Kisacas1 deniz hatti, bazilan on yillarca varhgim siir-
diiren: italyan kolonileriyle doluydu.

Deniz/Kara Secenekleri

Sanki Ege’den Kuzey Denizi’'ne dogru yavilan bir sok dalgas:
hissediliyordu. Bu dalga, Braudel’e gore, italyan ve Flaman eko-
nomik kutuplarim, dnce Cenova’min isgal ettigi bir merkezin et-
rafinda bir "dilnya ekonomisi” bigiminde birlestirmigti. Pisa’dan
Meloria’ya kadar tim Liguria kiyilarim (1284), ardindan da Ad-
riya kiyisindaki Venedik'ten 1926’da Curzola’ya (Korcula) ka-
dar olan bdlgeyi eline gegiren bu kent, o dénemde Avrupa deniz-
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cilik diinyasinin 6nderi konumundaydi. Bu gelisimin nedenleri ol-
dukga karmagiktir, Deniz ticaretinin gelismesi bir yenilik degil-
di, zira kita hatlan uzun bir siireden beri Champagne fuarlar
aracihfiyla Kuzey-Giiney iligkilerini kurmus durumdayds; dolay-
siyla yeni deniz hatlanm, tamamlayici bir 6ge ve tican trafigin
yeni ekonomik, politik, teknik ve entelektiiel kosullara uyum
saglama bigimi olarak gormek durumundayiz.

Elimizdeki kamtlara gore, Atlantik hattiun kurulusu, Cham-
pagne’daki 1§ etkinliginin, bu sayede daha da hizlanmasi bir ya-
na, diisiise gectigi donemle gakighgim gostermektedir. Uzun bir
sire tartigitlmug olmasina kargihik, bunlar arasinda belirli veya
mutlak bir neden-sonug iligkisine rastlanamamigtir. Denizcilerin
amac, kara tiiccarlanim islerinden etmek degildi. Kara tacirleri-
nin bazilan bulusma yerlerini, en azindan bir siireligine Paris’'e
aktardilar; digerleri ise 1237°de St. Gotthard gegidinin agilma-
siyla birlikte Alp ve Ren hattini yeglediler. Ama ne olursa olsun
Champagne fuarlan Cebelitarik’in agiligindan sonra, en azindan
1320’ye degin varhgim sirdiirdii ve kara hatlan, Jan Van Hout-
te’nin sandig1 kadar olmasa da, aktif bir rol oynamaya devam et-
ti. Yukanda soyledigimiz gibi, konuyu rekabet degil, tamamlay-
cilik gergevesinde ele almamiz gerekmektedir. Deniz hatlarinin
istiinliigii, daha yavag olsalar bile, daha ucuz bir yolculuk olana-
g1 saglamalan, daha biiyiik yiiklerin taginmasina imkéan vermele-
ri ve gimriik vergileri ile biirokratik iglem tasalanndan kurtul-
ma yolu saglamalanydi. Ote yandan iki yolculuk tipi igin de, is-
ter dogadan ister insanlardan kaynaklansin, esit diizeyde risk soz
konusuydu; ugurumlar, firtinalar ve qiglar, boralardan ve eskiya-
nin yerini alan korsanlardan daha daha az tehlikeli degildi. En
inandiric1 sav, tagima bigimlerinin doga, agirlik ve yitkk hacmi ko-
sullarina uydurulmas: gabasidir. Boylece, 13. yiizyilin sonlarinda
denizcilik ekseninin bir kutbundan o6biiriine dogru, 6nce Cenova-
llann elindeki sapla olmak iizere, agir yiikk tasimacilif) bagladi.

Ardindan tiiccarlanin ig yapma giidiisii ve yatinma ruhu gel-
di; o donemde bunlann en iyi temsilcilerinden biri, Roberto S.
Lopcz’in meslek yasamim yakindan incelemis oldugu, Benedet-
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to Zaccaria idi. Zaccaria, kardesi ile birlikte Karadeniz ve Ana-
dolu’dan sap ¢ikanimu ve ticareti iizerinde imtiyaz sahibiydi. Bi-
zans Imparatorlugu’ nun yeniden hakimiyetini kurmasindan son-
ra Venediklilerin tahliyesinden yararlanarak, dokuma boyamaci-
higr ve den isleme sanayileri agisindan son derece gerekli bir
malzeme olan bu madde iizerinde neredeyse bir tekel kurmugtu.
Olaganiistii bir niifuz saglamig olan bu tiiccar, aym zamanda bir
politikac1 ve savasqiyd: da. Kisisel filosu, Cenova’nin ticari ve as-
keri harekitlaninda hep basi ¢ekiyordu. Kastilya kralimn irade-
siyle Cadiz yakinlarindaki Puerto Santa Marna’ya yerlestikten
sonra Atlantik’e gikist denetimi altina almisti, Zaccana’mn ini,
Yakigikli Philippe’le is yapmasim olanakh kildi. Kral, Cenovali
gemi insaat uzmanlarindan yararlanmaktan vazge¢medi; orada-
ki gemilerden bazilanm kiraladi ve Zaccaria’yr amiral unvamy-
la donanmasinn basina getirdi. 1300 dolaylannnda bu, Akdeniz
ile Atlas Okyanusu arasindaki sembiyozun bir gdstergesiydi.

Okyanus Bagrina Basiyor

Kuzey ile Giiney arasindaki diyalog sirasinda italyanlar sik sik
sorular sordular ve yamtlar verdiler. Sorular? Yamtlar? Bu te-
rimler basglangigta yetersizdi; ger¢ekten de Cenova, Venedik ve
kisa bir siire sonra da Floransa gemileri, Flandre veya ingilte-
re’den ¢ogu kez bog donmeye baglamisti ve yalmzca Cenovali-
lar, o da ancak 15. yiizyilda, Ibiza’daki tuz isletmelerinde kentle-
riyle miisterilerine getirebilecekleri agir ve bol miktarda yik
bulmugslardi.

Yavas Yavag

Denizci iilkeler ellerindeki olanaklarin farkina vardikga, 6zerk-
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liklerini kazandikga, kendi birimlerini olugturduk¢a ve Sound’da
tek bir yonetim kurulmas: ile Bretanya agiklannda daha giivenli
bir ortamin olugturulmasim saglayarak etkinliklerinin boliinmesi-
ne yol acan engelleni azalttikca, durum gelismeye bagladi. Gii-
neyde, giines ve kar vaat eden sulara dogru ufuk daha berrakti;
Baltik ile Cebelitank arasinda yavag yavas deniz fenerleri yan-
maya baglamigti.

Kuzey bolgesi Germen Hansa Birligi’nin denetimi alunda or-
gittlenmisti, daha sonra bu gercevenin otesine gegti, iki yiizyll-
dan daha kisa bir siire i¢inde Akdeniz’in esiginde Ispanyol simr-
larina dayandi. Hollandahlar ve Flamanlar aym deniz hatlann-
da yelken agtlar. Buna karsihik Ingiltere, Kuzey Denizi ve Bal-
tik’ta Hansa ile sert bir rekabet iginde giiney rotasina agirlik ver-
di, 12. yiizyrlda Akitanya’y: ele gegirerek ve 14. yiizyilda da Por-
tekiz'le ittifak kurarak konumunu giiglendirmeye yoneldi. Aym
donemde Bretonlar ve Basklar, kendi birliklerini Bati Avrupa’-
run yizer ordulanna kattilar. Ve nihayet, 15. yiizyilda Atantik
insaru bolgesini o denli gelistirdi ki, Bogazlar'in kapisim bir sii-
re ¢aldiktan sonra kitleler halinde batidan doguya dogru i¢ deni-
ze akmaya bagladi.

Hansa’run Herleyii (Finlandiya Korfezi ile Bourgneuf
"Koyu" Arasinda)

Hansa Birligi’nin once batiya, ardindan giineye dogru ilerleme-
si, Germen, Slav ve Iskandinav deniz bolgelerini eline gecirme-
si sayesinde gergeklesmisti — bu, ilk ve zorunlu adimdi. Libeck,
Bergen, Londra ve Novgorod, birligin kirrk merkezleriydi, ama
13. yiizyilda Bruges'de Italyanlarla kurulan temas, Londra’dan
oldugundan daha ¢ok, giineye dogru daha fazla yayilma istegi
dogurdu. Mang Denizi ve Atlas Okyanusu’nda ilerlemeyi kigkir-
tan bir bagka etmen de, Kuzey Denizi’'ndeki balikgiligin 1300
dolaylarinda olaganiistii bir bigimde gelismesiydi. Balik tuzlama
sanayii —ozellikle ringa balhg1 salamurasi— buharlastirma tekni-
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giyle istedigi kalitede tuz elde edemiyorduy, zira Kuzey denizleri-
nin suyu yeterince tuzlu degildi; ek olarak, Liineberg’de cikan-
lan kayatuzu, yitkksek oranda sodyum Kloriir igeriyor olmasina
karsilik, yetersiz kaliyordu - dolayisiyla, Atlantik ve Akdeniz’in
yitksek yogunluklu deniz tuzuna bagvurma aliskanlig: yayginlas-
maya basladi. Oyle gériiniiyor ki, daha 1300 dolaylarinda Hansa
gemilen Ibiza’dan tuz yiiklii olarak donmeye baslamist1 bile; bu-
na benzer bir baska duruma rastlanmaz, zira Hansa normal ola-
rak yilda bir kez Bretanya’mn giineyindeki tuz igletmeleri ile Lo-
ire’1n giineyindeki Bourgneuf Koyu’nda yer alan Poitou yatakla-
nna bir konvoy gonderiyordu; konvoyda (Baienfahrt) kimi za-
man, Onde gelen Hansa kentlerinin tiiccarlarina ve Totonlara
ait ¢ok sayida gemi bulunurdu; 1449’da Ingilizler Mang'ta tuz yo-
lu iizerinde seyreden en az 50 gemiye el koymuglardi. Hansa ge-
mileri koydaki Atlantik samandiralanna iyiden iyiye aliymisti ve
15. yiizyilin sonlarina degin gok az1 bunlarin dtesine gegti. 1418
ve 1421’de Baienfahn’tan yaklasik 40 gemi Lizbon’a kadar gitti.
Portekiz’in bagkentinde bir miktar Hansali yasamaktaydi; olduk-
¢a iyl agirlanan bu savaggilar Portekiz’in ilk yayilma seferlerine
katlmiglard:. 1415’te Septe’nin zaptina bir Germen gemisi de
katkida bulunmugstu. Akdeniz’de yayilmak igin bir firsat bekleni-
yor gibiydi. Ibiza tuzlalanna diizenlenen seferler 1404’te yeni-
lendi. 15. yiizyilda yanmadamn giineyinde, ozellikle Biyik Ke-
sifler Cagr’'min baslarinda Lizbon’da Germen varlig: giderek da-
ha etkin bir nitelik kazandi; bu baglamda Valentin Fernandes,
Peter Reiperl ve Behaim’leri anmak gerekir. Baltik, Reval ve
ozellikle Gdansk limanlan arasindaki hat, ellerinde Seebuch’lar
bulunduran gemiciler igin hemen hemen higbir sir tasimiyordu;
bunlar, Germen birliginde kullamlan ve kiyilardaki en kiigiik ay-
nntilan bile gosteren gergek deniz hatti haritalanydi. Hansa Bir-
ligi’nin 1432’de Danimarka kralina iradesini kabul ettirmesin-
den sonra bile Sound’dan gegen gemi sayisi artmaya devam etti;
1497’den 19. yiizyilin ortalarina degin tutulan gegis iicreti kayit-
lart buna tamklik eder. Nitekim 1464’te 44 Prusya gemisinin
Lizbon’dan dondigii goridmiigti. Hansa gemileri, yikledikleri
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Kuzey bugdayim bu kentte Endiiliis, Kuzey Afrika, Katalonya ve
Italya’ya gidecek Portekiz nef lerine aktanyorlardi. Aslinda trafi-
gin bilesimi, Kuzey ile Giiney arasindaki aligverigin dengesini
yansitmaktaydi: Giiney’e bugday, mum, agag ve zift gidiyor, bu-
na karsihik Kuzey’e dogru meyve, yag, sarap, mantar ve ozellik-
le de tuz, sap ve givitotu tagimyordu. Yiiksek kaliteli Portekiz tu-
zu, daha koyu renkli ve daha nemli Fransiz rakibine oranla ku-
zey fabrikalarindaki islemlere daha iyi dayamyordu; daha pahali
ve daha uzakta olmasina karsihik "Koy tuzu"nun korkulu rakibiy-
di. Tuzun "bati ekonomisinin birlegtirici 6gelerinden biri" haline
geldigi donemde (Virginia Rau boyle diyordu) Setiibal, Kuzey’-
den ve Akdeniz’den gelen denizcilerin bulusma yeri olmustu.
Tuz ve bugday gibi agir iiriinler ile agag gibi havaleli mallar tra-
figi, ayn1 zamanda deniz ve kara yollan arasindaki belirli bir go-
rev paylagimina karsilik geliyordu. Tagima giderleri arasindaki
farktan otiiri deniz yolu yeglenmekteydi ve bu fark, 15. yiizyilda
Kuzey'e yonelik sap ve givitotu trafigi yogunlagtik¢a daha da art-
t1; Kuzeybat1 Avrupa’nin sanayi merkezlerinde bu iriinlerin kul-
lamum iyiden iyiye yayginlagmist.

Hansa’nin Akdeniz’deki ilerlemesinde gorillen son gelisme
neye baglanabilir? 14. yiizyilda kaydedilen olaylar anzi idi, tek
bir kirlangicin u¢gmasimn baharin geldigini gosteremeyecegi gi-
bi. Henri Bresc gozlem yeri olarak kendine Sicilya'yr almis, an-
cak 15. yiizyrihn ilk yanisi igin burada yalmzca tek bir Germen
gemisine rastlamisur; Jacques Heers de Cenova igin benzer bir
gozlemde bulunur. Bunun gesitli agiklamalan vardir. Hansa Bir-
ligi’nin birincil amac1 Baluk ve Kuzey Denizi'nde ekonomik
egemenlik oldugu siirece, Bergen’e saglam bir bigimde yerles-
mesi ve Ingilizlerin Baluk’a dogru ilerlemesini burada engelle-
mesi yeterliydi. Calais’nin batisi yalmzca Baienfahrt agisindan
onem tagiyordu ve Portekiz’in Otesine bir yolculuga gerek yoktu.
Dahasi, giineylilerle temasi, Bruges'in yerini Anvers ve daha
sonra Amsterdam alana degin, yani 16. yiizyil sonu ile 17. yizyl
bagina kadar, Bruges ve Londra’daki acentaliklar sirdiirmiistii.
Dabha sonralan, 6zellikle Livorno ve Venedik’te Hansalilann ye-
rini Hollandahlar alacak ve onlara Ingilizler eglik edecekti;
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Pierre Jeannin, 16. yiizyihn sonunda Venedik’te Hansalilanin iki
kat1 Hollandalinin bulundugunu belirlemistir.

Burgonya'nin Girigimlen

Tamamen yalnz ve tecrit edilmis durumda olan Burgonya Diikii
Iyi Philippe, 15. yiizyil ortalaninda kendine Akdeniz’dc bir yer
agmaya ¢abaliyordu. Doneminin birgok hitkiimdan gibi o da tica-
retten elde edilebilecek kiann farkindayds; ilk yillannda Bruges
ile Anvers’in y6netimini istlenmesi ve bir Portekiz prensesiyle,
Isabel ile evlenmis olmasi bosuna degildi. Ustelik Philippe,
Fransiz kanindandi, damarlaninda Valois’lilarin ihtiras1 ve onla-
nn Hagh hayalleri dolasgiyordu. Kendisi igin bir filo inga ettir-
mek iizere Flandre Portekizli mihendisler getirtti. Biiyiik para-
lar karsihginda Savoia diikiinden Akdeniz’deki Villafranca lima-
mmun kullamm hakkini satin aldi. Béylece birka¢ yil boyunca
"Batimn bilyilkk diikii"niin bayragi Akdeniz’de dalgalandi.
Jacques Coeur’iin Fransa kralina Akdeniz’deki kaderini hatirlat-
masi ve Istanbul’un diismesiyle birlikte Osmanh tehdidine kargi
bir Hristiyanhk ruhunun yayginlagmasi, tam da bu ana denk diis-
miiyor muydu?

Bristol'in Geligimi: Akdeniz'de Robert Sturmy

Avrupa deniz hatlan iizerinde Atlantik ve Akdeniz’de ¢ikar ¢a-
tsmalarimn siirdiigii bir donemde, ingilizlerin bu gekismeye ka-
tlmalan 6zel bir 6nem tasir. Bunda bagi ¢eken, Italyanlarin var-
1181 nedeniyle risksiz kdrlanin elde edilebildigi Londra veya Sout-
hampton degildi. 15. yiizyihn ortasinda kita savaglarinin batagin-
dan heniiz ¢tkmaya baslamig olan Ingiltere, bu kez York ile Lan-
caster arasindaki Giiller Savagi’yla ¢gamura gomiilmiisti. Hawr,
kivileim bir bagka yerden gakti, sakinleri ne Hansa Birligi’yle
ne de Italyan mali baglanulanyla iligkili olan ve ilerilere, giine-
ye ve kisa bir siire sonra da batiya bakma gansina sahip bir kent-
ten, Bristol’dan geldi bu kivileim.
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Sturmy olayimn yankilan simgesel bir 6nem tasir. E. M. Ca-
rus-Wilson, bu olay tiim aynntilanyla aydinliga kavusturmustur.
Sturmy, yatinme: ve kurnaz bir tiiccardi; gagdas: Jacques Coeur
gibi o da 15. yiizyihin ortalannda kendisine sunulan firsatlardan
yararlanmayi bildi. Coeur gibi o da Yiiz Yil Savas’mn sonundan
yararlandi, ama Ingiltere’nin safinda, Normandiya’da iislenmig
birliklere erzak tagiyarak. Gene Coeur gibi o da Akdeniz trafigi
iizerindeki italyan denetimini kirmaya yoneldi, zira Ingiltere ta-
rafinda bu denetimden yararlananlar, Bristol’1n rakibi Southamp-
ton’di. 1446’da, Pisa’ya yiin ve kalay ihra¢ etme bahanésiyle ve
Kutsal Topraklar’a giden 160 kisilik hac: ekibiyle, onun gemile-
rinden Cog Anne, Bristol’dan Sevilla’ya dogru yelken agti. "Fas
Bogazlan"m gectikten sonra yolculanm Yafa’da indirdi. Hacilar
iilkelerine karadan donmeyi yeglediklerinden Cog Anne, aym do-
ncmde Jacques Coeur’iin gemilerinin yapti: gibi, Venediklile-
rin Kahire sultaruyla baslariun dertte olmasindan yararland: ve
iskenderiye’den baharat yitkledi. Ne yazik ki gemi tiim yiikiiyle
birlikte Yunanistan kiyllarinda, Meth6ni’nin kargisinda batti.

Bu olaydan ne serveti etkilenen ne de hemsehrilerinin goziin-
de prestij yitiren (tersine, belediye baskam segildi) Sturmy, giri-
simlerine yeni bastan basladi. Barcelona’daki Aragon Krallig:
arsivlerinden de anlagilacag) iizere, 1457'de Levant igin iig ge-
mi teghiz etti; ne var ki, onu yenmeye yemin etmis olan Cenova-
liar, gemilerden ikisini Malta yakinlannda ele gegirdiler.
Sturmy’nin girisimleri, Ingiliz-Cenova iliskilerini bozmanin digin-
da kisa vadeli bir sonug vermemisse de, ingiltere’nin Akdeniz’e
girisi Akitanya’yla ticani iligkilerin kesintiye ugramasindan daha
onemli olmus ve bu iilkenin Avrupa 6l¢egindeki denizcilik gikar-
lannin yeni bir agamaya erigmesini saglamigtr.

Kibar Tagiyicilar: Basklar ve Bretoniar

Hansa ve Ingiliz gemilerinin 6. yiizyil éncesinde Akdeniz’e yap-
uklan baz: seferler 6nem tagimis olmakla birlikte, bunlar, Bask-
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larin ve Bretonlann Portekiz ile Endiiliis’te oynadiklan rol gibi
diizenli ve belirgin bir nitelik tasgmiyordu. Her iki grup da, ozel-
likle 14. yiizyil sonrasinda, genellikle hafil tonajh, son derece
dayanikh ve her tiirlii hava kosulunda seyretme bilgi ve deneyi-
mine sahip, gegitleri ve konumlarim tayin etmeye yarayan kiyi
igaretlerimi gayet iyi bilen miirettebatin ydonetimindeki ¢ok sayi-
da gemiye sahipti. 14. yiizyilda Kastilya’dan Flandre’a yiin, Bis-
kay’dan Akdeniz’e, Valencia ve Barcelona’ya oldugu kadar ku-
zeye de demir tagimyordu; ote yandan, kuzey ve giiney gemicile-
ri, bazen uzun mesafclere iletilen agir yiikler igin Bask teknele-
rini kullamyorlardi. Jean Delumeau, Bask donanmasinin altin
cag1 olarak 1500 dolaylanna isaret eder; Tolfa’dan yiiklenen sa-
pin Civitavecchia’dan Rouen’a taginmasim esas olarak bu filo
saghyordu.

Bretonlar, deniz hatlarina Basklardan daha iyi yerlesmisler-
di: Konumlan, kanal ile Biskay Korfezi arasinda gidip gelen
tiim filolarla temas kurabilmelerini, batklang denetleyip elle-
rinde tutabilmelerini saglamigti; bir de gjivenlik servisi kurmug-
lardi. Ortagag’n ikinci yansindan itibaren diikliik kurumlan ya-
banci gemilerin kiyilardaki giivenligine iligkin talimatnameler ¢1-
karmisti; bundan amag, yabanci gemilerin buralara siginabilme-
lerini ve aktarma yapabilmelerini saglamakti. Breton donanma-
s1 miisterilerinin 6rnegini izleme ve onlara hizmet sunma gibi
gorece edilgen bir rolden huzla siyrtlarak bundan sonraki etkin
adim atti. Bretanya tuzunun dagitimim tiimiiyle yabancilara bi-
rakmadi. Sahip oldugu, huzla yiiklenebilen, luzla demir alabilen,
¢ok sayida ucuz kigitk yelkenli, Akdeniz’e kadar istiinliigi ele
gecirdi. Burada bugday, kumag ve sap ile sarapla degis-tokus
edilebilecek ¢ok sayida bagka mal tagiyordu. Bunlar, Fernand
Braudel’in anlattig iizere, 1530 dolaylarinda Cebelitarik’tan do-
gu yoniinde seyreden gemilerin arasinda goriilmigti. Ancak,
20-30 y1l 6nce, hatta ingiliz Sturmy’nin seriivenlerinin oncesinde
Bretanyaiilar, Akdeniz limanlanm sik sik ziyaret ediyorlardi; ni-
tekim, Jacques Guiral-Hadjiossif, 1413’te Valencia’ya Groix’-
dan bir geminin geldigini kaydetmistir. Aym sekilde Cenova ar
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sivlerinde 1439’da iki Breton gemisinin varligindan s6z eder.
Bretonlarin Akdeniz’de gerilemesi, 6zellikle 1480°den sonra hiz-
lanan bir siire¢ haline geldi; bu durum, 1420 dolaylarinda Barce-
lona’da bulunmakta olan Normanlar igin de gegerliydi.

Italyan Savaglan Sirasinda Ponant

Bretonlar ile Normanlann Akdeniz’deki etkinlikleri ticaretle si-
mirh degildi. italyan savaslanmn gereksinimleri Atlantik donan-
ma kaynaklanmn birlegtirilmesini getirdi. Diises Anne’tn VIIL
Charles ile evlenmesi sonucunda Bretanya’mn Fransa Kralli-
grna katilmasi, okyanusun i¢ denizle birlesmesini hizlandirdi.
Aym anda, 30 Breton nef’i 14 Temmuz 1494’te Alicante’tan de-
nize agtldi ve bunlara Normandiya ile La Rochelle’den gelen
13. gemi daha katilarak Cenova Diikii Orléans (gelecegin XIIL.
Louis’si) igin giiglii bir donanma olugturdu. Yedi yildan daha ki-
sa bir siire sonra, 16. yiizyilin safaginda, Akdeniz’in dogusunda,
Morlaix’den gelen ve bugiin hald bir Fransiz halk tiirkiisiinde
amsim koruyan Cordeliére’in de dahil oldugu bir Atlantik donan-
mas1, Midilli’ye sefer diizenledi. Ama, Akdeniz’in yalmzca sah-
nelerden birini olusturdugu uluslararasi deniz ¢ekigmesinin At-
lantik’teki yegane aktorii Fransizlar degildi. Ingilizler, Kastilya-
lilar ve Portekizliler de vard.

Aslinda o donemde savas gemilerini, bordasinda toplar tag-
yan ticari gemilerden ayirt etmek ¢ok zordu; ticari gemiler de
savunma veya korsanlik amaciyla epeyceé donamimliydi, ama bu
Akdeniz’ de okyanusta oldufundan daha pahaliya pathyordu. Ne-
ticede, ister bang saglamak igin olsun ister savag tehdidi nede-
niyle olsun, 1500 dolaylarinda Avrupa, tim kiyillarim kuzeye, do-
guya ve giineye dogru seferber etmisti.
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Catigmalar ve Boliigme:
Tiiccarlar Avrupasrnin Dogusu
(15. Yiizynldan 16. Yiizyila)

Deniz Herkesin Mah

Bir an igin 1450 dolaylannda istanbul Bogazi’mn iki yakasina,
Otranto Bogazr’na, Messina ve Cebelitank bogazlanna, Bretan-
ya Burnu’ndaki Penmarc’h’a, Calais veya Dover’a ve nihayet So-
und kiyilarina aym anda gozlemcilerin yerlestirildigini varsaya-
lim. Tahmin edebilecegimiz gibi bunlar, tipk: bugiin Lloyd’s Re-
gister veya Bureau Veritas’in yapti1 gibi deniz trafik statiisiinii
belirleyebilirlerdi. Pek ¢ok kusura ve bosluga kargin, bu bigimde
olusturulan bir goriintii, Avrupa’mn her tarafindan gelen gemile-
rin hemen hemen kesintisiz hareketini yansitacakur. Sukiir ki, ki-
y1 trafiginin yogun oldugu her yerde dogal bir bolgesel dagihim
bulunmaktayds; ancak, kiigiik Flaman, ingiliz, Breton, Bask, Por-
tekiz ve Akdeniz yelkenlileri, galere de mercato’lann, denizde
kargilagtiklan dev kalyonlarin yam baginda seyrediyor ve bunla-
nn yiiklerini ¢evreye dagitiyordu. Ayni anda Cenova gemileri Is-
tanbul Bogazi’'ndan Kaffa yoniine dogru gegecek; bu arada Bur-
gonya Diikii Philippe’in, yukanda soyledigimiz gibi Bruges’'de
Portekizli uzmanlara yaptirdiy ve basanya ulasamamakla birlik-
te, amact Varna haghlanna yardim etmek olan flotilla’siyla kar-
silasacaktir. Venedik ise Adriya’daki kendi "korlez"ini korumak-
la mesguldi; buna karsihk Ragusahlar etki alanlanm genislet-
meye giriserek ticaretlerini Sicilya, Napoli, Aigus-Mortes ve
Barcclona’ya kadar yaymiglardi.
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Sekil 5.1 Modem ¢agda Avrupa deniz yollan: Kuzey-giiney
yakinlagmalan



Cangmalar ve Boliisme: Tiiccarlar Avrupasi’nin Dogusu 95

Cebelitank’ta daha c¢ok Portekizli, Bask, Breton ve Ingiliz
bulunuyordu. Bunlar Southampton, Londra ve Sluys’a dogru sey-
rederken denizde, bu arada Bretanya Burnu'nda da, Akdenizli-
lerle karsilagabiliyorlardi. Ozellikle Le Conquet limamn, efsane
ve oykillerle gozde iyice biyiitilen korsanlarin ve enkaz yagma-
cilanmin cirit atug bir bolge olmakla kalmiyordu; burast aym za-
manda, 16. yiizyildaki Brousco’lularin onciilleri olan, yardimse-
ver diimencilerin ve haritacilarin yurduydu. Temel kural ihtiyatt:
ve Bretanya diiklerinin, hazineleri icin onemli bir gelir kaynag:
olusturan "konvoy ve giivenlik talimatlan” sistemini olusturmala-
n bosuna degildi. Dahasi, Léon kiyilan, 20. yiizyilda da bu 6zel-
ligini korumaya devam etmig olsa bile, Avrupa’da "kara gelgit-
ler" nedeniyle gemilerin battig1 yegine bolge degildi.

Bretanya kiyilan bu Avrupa denizinin bir tiir kabul salonu is-
levini iistlenmisti. Mang'in iki yakasi arasinda Fransa-ingiltere
iligkileri, Cherbourg’un geri alinmasindan (1450) kisa bir siire
sonra tekrar diizeldi ve hemen hemen normal temposuna kavus-
tu. Elimizdeki kink dokiik bilgilerin yegine kaynagi, Avrupa’-
nin Ingiltere’ye en yakin ucu olan Calais’de 1347°den beri tutu-
lan Giimriikk Muhasebe kayitlanidir. Buradan gecislerin diizenlili-
gi, Ingiliz denetim ve vergilendirme sisteminin geligmisligini
gosterir. Iyi ve kotii yillarda, kitaya yapilan yiin ithalatinin yiizde
20-25’1 bogazlardan gegiyordu. Fransa’mn Atlantik kiyilanndan
(sarap, tuz ve agag yiiklii olarak) Londra’ya akan trafigin bityiik
boliimil de bu sulardan ge¢mekteydi. Dolayisiyla, kesintisiz alig-
veris, Ingiltere’yi organik bir sekilde kitaya baglamisti.

Calais gozlemevinden bir yana bakildiginda Venedik yelken-
len, Cenova "kervanlan” ve Kastilya yiin filolan, 6biir yana ba-
kildiginda ise Atlantik tuzlalarindan ve saraphanelerinden yiikle-
dikler1 dev gemilerini onarli veya daha kalabalk gruplar halin-
de Flaman, Hollanda ve Germen limanlarina dogru yonlendiren
Hansa konvoylan goriilebitirdi.

Danimarka Kralligr'mn 1429’da gegis iicreti uygulamasim
baglatmig oldugu Sound’da, bandiralanin gesitliligi 15. yizyilda
iyiden iyiye artti. Hansa Birligi iiyeleri, tstiinliklerini cllerinden
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kagirmamak igin amansizca savagiyorlardi. Norveglilerin etkinli-
gini Bergen’in kuzeyinde kinlmig, ama Toton Sovalyelen tarika-
timin olusturdugu konfederasyon, Tannenberg’de Polonyalilara
yenilerek (1410) 1466’da Konigsberg’e ¢ekilmek zorunda kal-
musti. ingilizler ve Hollandalilar ise Hansa Birligi'nin i¢ ¢ekis-
melerinden ve Novgorod acentaligimin (sonunda 1478’de III
Ivan tarafindan devralinacakt) Baluk’a, ozellikle Gdansk’a gir-
mekte ¢ektigi giigliikklerden yararlanmiglards.

Kuzeydeki rekabetin siddeti ile Akdeniz’deki diismanliklarin
acimasizlify birbirine benzemiyordu. Bunlar, gercek aile miina-
kagalanydi! Bu tip biitin anlagmazhklar, ortak miras iizerinde
egit hak sahibi olma gabasi etrafinda donityordu.

Ortacag’dan Devralinan Liman Tipleri

Deniz herkesin mali oldugundan, Avrupalilar birbirleriyle yalmz-
ca acgik denizde degil, doga ve baz1 kogullarca belirlenmis bir-
kag yerde kargilasiyorlardi. Sanki aile miilkii 6zelligini vurgula-
mak istermiggesine limanlar, baz: farklihiklara kargin, aym kaygi-
lar uyarinca inga ediliyor, donatilhyor ve korunuyordu. Farklilik-
lar okyanus ile Akdeniz'in hidrolojik kogsullarindan kaynaklam-
yordu; ama insanlar, cografi bolgelerin ve topografik yerlegimle-
rin zorunluluklarindan yararlanmay veya kurtulmay: becerebili-
yordu.

Limanlanin sayilmasi, Ortacag'in sonu ile Modern Cag de-
nen donemin basinda bati ekonomisinin agiklanmasi anlamina
gelir ki gereksiz bir gaba olur bu. Avrupa deniz yollarinin ikincil
kavsaklan, ¢ok sayidaki aktarma ve konaklama noktasindan olu-
suyordu; biitiinii kavrayabilmek igin, 15. ve 16. yiizyillara kesin
bi¢imde damgasim vurmug olan Avrupa deniz trafiginin iki kut-
bu iizerinde aym anda yogunlagsmak gerekir: Kuzeyde Felemenk
ile giineyin bilyilkk limanlan. Bu tip bir yaklasim, benzersiz bir ki-
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siligin, Avrupa’mn belli 6zelliklerinin ve davramglarimn anlasil-
masim saglayacaktir.

Daha once istanbul’u ve Cebelitarik’s ugaktan seyretmistik.
Bu c¢agdag goriintii, gegmiste bir dagin tepesinden veya Orta-
¢ag’in sonunda insan yapist bir anttin iizerinden bakildiginda gor-
mils olabilecegimiz manzaradan ok farkl degildir: Mesela, Ce-
nova’ya kenarindaki daglardan, Venedik’e ¢an kulesinden, Mar-
silya’ya Notre-Dame de la Garde tepesinden, Lizbon’a kalele-
rinden, Rouen’a Notre-Dame-de-bon-Secours yikseltilerinden,
hatta Barcelona’ya katedralinin kulelerinden veya Sevilla’ya
Sé’nin dorugundan bakabilirdik; Bruges’iin 122 metre yiiksekli-
gindeki Notre-Dame kulesi ile Anvers katedrali, ¢ok uzaklardan
gorillebilen yiizey sekilleridir.

Zengin bir gesitlilige sahip olan Avrupa limanlan, bulunduk-
lan yere ve iglevlerine gore simflandinlabilir. Gelgitlerin tempo-
su veya hi¢ olmamasi, Antik Cag’dan beri gelistirilmig olan tck-
niklere bagh olarak limanlann yerinin belirlenmesinde éncmli
rol oynamigtir; geligtirilen ilk tekniklerden bin de, 6zelliklc Ku-
zey Denizi ve Mang Denizi’nde, su tutucu havzalarin ve kanal
havuzlann insa edilmesi olmugtur, Kitanin yerlesim diizeni, Ak-
deniz ile okyanus kiyilarinda farkli roller oynuyordu. ilkinde, de-
rin dereler veya agik koylar, eski limanlanyla (Atina, Ragusa,
Napoli, Marsilya, Collioure), Barcelona ve Valencia ise genig
"ova"lartyla kolayca korunabilecek bolgelerdi. Atlantik kiyisin-
da, Ortagag’dan beri yararlanilan yerler, derin ve denizden yo-
nelecek tehditlere uzak haligler olmustu: Sevilla, Lizbon, Bor-
deaux, Nantes, Rouen, Southampton, Bristol, Londra, Anvers,
Hamburg ve Libeck. Kty limanlannda ¢ogunlukla, dar gegitle-
i nedeniyle korunakh bir irmaktan yararlamlmig (Galicia, Gui-
puzcoa, Bre‘tanya, Norveg) veya trafigin yogun oldugu hatlarin
iizerinde (La Rochelle, Brest, St-Malo, Calais) veya geliskin sa-
nayi ve tanm bolgelerinin agzinda bulunma konumundan fayda
saglanmigtir. Ortagag Avrupas: bize, doneminin denizcilik mal-
zemelerine uygun olarak inga edilmig ¢ok cesitli limanlar devret-
mistir; bunlanin saghkl bir kir olanagindan daha fazla olan say1-
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s1, gene de denizin vaat ettigi zenginliklerin kavranmis. oldugu-
na igaret eder.

Cok ¢esitli tiplerde olmakla birlikte limanlar belirli bir ortak
modele baglihgn izlerini tagir: 1ki yakasi geceleri kuleler arasi-
na ¢ekilmis zincirlerle kapatlan, giderek daralan bir dogal veya
insan yapist giris kesimi: 1423’te Aragon tarafindan Valencia’ya
ganimet olarak gotiirillen Marsilya liman zincirinin bagina gele-
ni biliyoruz. Koruyucu limanlann en ucuna dikilen deniz fenerle-
ri girigin gozetlenmesini sagliyordu, 6rnegin Cenova, Dieppe ve
Calais’de oldugu gibi. Kiy1 tahkimatina gelince, bu alanda insa
edilen en iinli: yapilar Marsilya’daki St-Jean kalesi, Lizbon’daki
Belém Kulesi, Brest’teki savunma duvarlan, Boulogne’daki To-
ur d’'Ordre, Londra Kulesi, Anvers'teki Steen, Danzig’deki
Schloss ve Liibeck’teki Burg idi. Limanin kendisi, agikta demir
atan gemilerin yiiklerinin bosaltilmas: ve aktanlmas: zorunlulu-
gundan otirii, Once topraktan, daha sonralan kayalardan yap-
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Sekil 5.2 Bruges ile Anvers’e yakinlagmalar
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lan iskelelerle, iizerinde arabalann ve hamallarin gidip geldigi
ve depolarn bulundugu karaya dik nhtimlarla donatilirds. Yiikle-
me ilemlen igin, gemilerin palangal yitkleme direklerinden ve
baz iskelelerde elle dondiiriilen carklarla ¢aligan vinglerden ya-
rarlamliyordu; Damme va Anvers limanlanindaki bu tip dona-
mumlan gosteren cizimler bulunmaktadir ve bazi 6rekleri de gi-
niimiize kadar gelmistir (Gdansk, Libeck...). Bu tip tesisler,
agir yiik (sarap, tuz, bugday, agag, mineraller, yiin) alaminda uz-
manlagsmig limanlarda bulunuyordu. Boylece, Avrupa’min bir
ucundan obiiriine limanlar, kendi donemlerindeki ozel iglevleri
ile uygulamalara bagl olarak benzerlikler ve farklhiliklar goster-
mekteydi.

Limanlarin iglevlern baglaminda, bu limanlan kullananlann
rolit iizerinde duralim. Sayisiz balik¢i limam vardi, tipki erzak
ve igme suyu tedariki veya yolculugun son agamasina iligkin ola-
rak ortaklarin biraktigi mektuplan almak igin ugranan c¢ok sayi-
da kiigiik kiyr limam gibi. "Saghk" istasyonlar1 da vardi; bunlar,
14. yiizyrlin son ¢eyreginden itibaren Ragusa karantina hatti bo-
yunca kurulmustu. Bir bagka ozel kategori de, gegmekte olan ge-
milerin, Guadalqivir, Gironde, Seine, Thames veya Scheldt gibi
haliglere girme zorunlulugunu ortadan kaldiran, i¢ limana oran-
la daha derin dig limanlardi. Bruges’iin iki dig limani, Damme
ve Sluys, ‘bunun en tipik érneklerinden biriydi, ancak bunlar za-
manla Reie’nin agzindan gelen mil ve camurlarla dolmustur. Li-
man tipolojisi iki ayn simf daha igeriyordu: Cephane yiiklenme-
sinde uzmanlagmig askeri limanlar ve giivenlik amagh toplanma
limanlari, drmegin Venedik mude’leri Venedik limaninda, Kastil-
ya yiin filolan, Baienflotte’ta, Breton donanmasi tarafindan koru-
nan "konvoy"lar St-Malo ile La Rochelle arasindaki limanlarda
ve Italyan filolan da yanmadaya dénmeden dnce Rye 6niinde
(Oda veya La Chambre) toplamiyorlardi. Benzer bigimde, Wenc-
helsea veya Norve¢ sularimin demir atma bolgeleri kisin yanagi-
lacak liman iglevi gorilyordu; Akdenizliler Atlantik kiyillarninda
gemilerini ekim ile mart arasinda beklemeye ¢ekme aligkanlig:
edinmiglerdi; Hansa gemilen de, asil limanlarina girmeden 6n-
ce Felemenk’te durup Baluk buzlannin ¢dziilmesini bekliyorlardi.



Kigisel Temaslar

Gemilerde ve limanlarda insanlann birbiniyle temasi, denizcilik
yagamiun uluslararasi diizeyde gordigii erime potast iglevini
yansitiyordu.

Jacques Bernard’in Bordeaux ile iliskili olarak gostermis ol-
dugu gibi, gemi mirettebatimn kii¢ilk balikgi teknelerinden ve-
ya yelkenli gemilerden toplanmasi bolgelere, hatta bazen ailele-
re bagh bir uygulamayds; bu yontem tiim Batrda giiniimiize ka-
dar siiregelmistir. Ne var ki bu insanlar diger bolgelerden gelen
denizcilerin rekabetiyle de karsi kargiyaydilar: Gene de bazen
bu zitlagmalann siddeti, aym meslege sahip olma bilinciyle yu-
musatilabiliyordu. "Kota" boliinmesinin heniiz bulunmadig: bir
donemde Normanlar, Bretonlar, Basklar, Kastilyalilar ve Porte-
kizliler aym balikgilik bolgelerinde gatugmiglar ve aralarindaki
miicadeleler, rnegin Yakisikli Philippe doneminde oldugu gibi
Fransa ve Ingiltere arasinda savasa bile yol agmuisti. Kuzey deni-
zinde ringa balifi avaligs yapan Norman, Flaman, Picardie,
Hollanda ve Ingiltere gemileri arasindaki miicadele ise tekne-
den tekneye, limandan limana siiriip gitmigti; veya buna kargi-
lik, savaga ragmen aralarninda gizli anlagmalar yapabilmiglerdi.
Akdeniz'de mercan hasati doneminde Provence ve Sardinya ara-
sindaki iligkiler, igbirligi veya catigma niteligi kazanabiliyordu,
ama pek belli etmemelerine ragmen her ikisi de, aym gorevi ust-
lenmig olduklanmn bilincindeydi.

Ticari baglamda, karigik miirettebat se¢imi ve uzun erimli
yolculuklar baz1 sorunlar yaratiyordu. Denizciler arasindaki es-
merkezli dayamgmalar, akraba, arkadag veya aym itlkenin vatan-
dagt olmaktan, gemide aym yagarm paylagtyor olmak gibi basit
bir ger¢ege kadar uzamyordu.

Cogunlukla bu dayamigmalar aile gruplanimn Otesine geg¢mi-
yordu; bu tip dayamgma iliskileri, denizcinin Breton, Norman,
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Picardie’li, Flaman, Poitow’lu, Saintonge’lu Gaskonyali, Bask,
Katalan veya Provence’li olup olmamastna gore onu ya igine ah-
yor ya da digina itebiliyordu; anlagmazliklar, eger s6z konusu
olan ézellikle bir yabanciysa —Ingiliz, Fransiz veya bir bagkasi—
molalar sirasinda bir meyhanede kanl bigimde ¢oziiliiyordu.
Boyle anlarda gemi igindeki anlagmazhklar unutulur, miirette-
bat derhal birlegirde; bazen diger gemilerin, hatta diger iilkele-
rin denizcileri bile onlara yardim edebiliyordu. Bu tip gegici da-
yamgmalar, "Avrupall" dayamsmasimn ifadesi olmaktan gok bol-
ge veya ulus kokenli dayamgmalardi; sorgu ve mahkeme kayitla-
rindan da anlagilacag iizere, ortak degerleri paylasiyor olmamn
yarattigs bir tepkiydi bu — Fransa’da kralin af mektuplarinda ol-
dugu gibi; buna karsilik, 15. yiiznihin ikinci yarisinda, Sluys’daki
Deniz Savcisi’nin ¢ok gesitli uluslardan insanlara verdigi cezalar-
da, bir Avrupah yaklagimi sezinlenebilmektedir.

Burada yalmzca rastlantisal kargtlagmalar s6z konusu degil-
di. Ticcarlar ve girigimciler, uluslararasi éneme sahip birkag
ekonomik merkezde cografi kokenlerine gore orgiitlenmis grup-
lar olusturmuslar ve kamu yetkililerinden, yabancilar olarak le-
gal statii ve ayricaliklar elde etmiglerdi. Bu gruplarin kendi ilke-
leriyle ve kentleriyle siirdiirdiiklen iligkilerin yan sira kendi ara-
lanndaki iliskiler —ruseym halinde de olsa- bir Avrupa ticcar-
lar toplulugunun ilk habercisiydi.

Bruges Kavsaklarinda Giineyli "Uluslar"

"Avrupa’mn atas”” Erasmus 1467'de, Burgonya Diikii Cesur
Charles’in yonetimi altindaki Rotterdam’da dogdugunda, Bru-
ges gergek bir kavgak olma iglevini siirdiirmekteydi, heniiz bu ko-
numunu Anvers’e, ardindan da Amsterdam’a kaptirmamigti. Bu-
nun en bilyilk kanitlarindan birini, Denizci Henrique’nin kiz kar-
desi Portekizli Isabel’in oglu, "Bati Grandiikii" Carlos’un, Ingil-
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tere Krali IV. Edward’in kiz1 York prensesi Margaret ile evle-
nirken diizenlenen muhtesem nikdh toremi olusturmustu, Hig
kimsenin kagirmadig: bu torenin diizenlendigi yeri ressam Hugo
Van der Goes ¢izmis, toreni ise Olivier de La Marche, Memoi-
res’inda (Antlar) anlatmigtir. Toren miinasebetiyle tiim tiiccarlar
toplanmug ve gegit sirasinda elgilerin ve piskoposlann arkasinda
su diizende yiirimiiglerdi:

Once Venedikliler geldi: Kirmuzilar giyinmis, her biri bir megale ta-
siyan ve at sirtinda alti hizmetkar tarafindan izlenen on ath tiiccar.
Onlarin ardindan Floransalilar geldi: Once, maviler giyinmis, mesa-
le tagiyan altmig yaya, artlarindan koyu kirmiz: kadifeden yapilmig
kisa yelekli giimiig elbiseler giyinip beyaz satenle drtiilmiis atlara
binen dort ugak; onlarin ardindan, Diik hazretlerinin danigmani
Tommaso Portinari’'nin dnciiliginde, koyu kirmizi satenler giymis
on bir tiiccar; onlarin ardindan, basit kirmizi saten elbiseli on bir
usak; ve nihayet maviler giyinmig yirmi dort ath hizmetkar. Ath Is-
panyol tiiccarlar1 mor ipekliler giyinmislerdi; arkalarinda beyaz sa-
ten giysili yirmi dort yaya ugak, 6nlerinde de mor ve yesil giysili alt-
mi§ mesale tagmycisi yiiriiyordu.

Cenovalilarin dniinde, at sirtinda, Aziz George'un ejderhaya karg:
koruyup sonra da tiim silahlarryla kusandirdiffi Jeanne d’Arc’i tem-
sil eden giizel bir kiz gidiyordu; onu ii¢ usak ve at sirtinda, beyaz
ipekliler giyinmig yiiz sekiz tiiccar izliyordu, bir o kadar sayida be-
yaz elbiseli usdklariyla birlikte.

Osterlinlilerin dniinde yetmis iki mesgaleci bulunuyordu; onlarin ar-
dindan mor giysili' alt1 ugak ve at su’tmda‘, morlar giyinmisg yiiz se-
kiz tiiccar geliyordu.

Bu olduk¢a renkli betimleme, tiiccarlar toplulugunun ©nemini
ve gordiikleri ilgiyi gostermektedir. Yazar, ne torenle kuskusuz
ilgilenmis olan Ingilizlere ne de Flandre’in V. Charles dénemin-
de Fransa’min denetimi altinda bulunmasi nedeniyle Bruges'de
vabanci sayilmayan Fransizlara deginmistir.

Burada yalmzca az sayida Ingiliz ikamet ediyordu, zira yiin
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ithalatimn aku@ liman Calais idi. Fransizlara gelince, "Halle
de Paris" adli bir dernek kurmaya yetecek sayidaydilar; bunlarin
etkisi aym zamanda dillerinin Kuzey’den ve Giiney’den gelenle-
rin anlagabilecegi bir iletisim araci saglamasindan kaynaklam-
yordu. Uluslararasi arenadaki ¢evirmenler konusu, hak ettigi 6l-
giide incelenmemigtir: Bruges’de gok cesitli diller konuguluyor-
du.

Bruges ornegi yalmzca cografi kokenleri ve dilleri agisindan
uluslann gesitliligini gostermez. Buradaki "ulus”, yagsamda var ol-
dugu kadar iniversitelerde veya 20-30 yil dnce kilisedeki Biiyiik
Boliinme doneminde kent konseylerinin toplantilannda tarif edi-
len sosyal ve yasal bir birimdi. i biitiinliige sahip ve etkili bir-
¢ok ulusal grup, kamu yetkililerinden, yasal agidan basit bir "ko-
loni" statiisiinden daha farkli olan “ulus" statiisii elde edebiliyor-
du. Bruges’de veya herhangi bir bagka limanda, bir tiir savunma
dernegi halinde orgiitlenmig bir grup ile yabancilann etkinlikle-
rini denetlemekle yetkili yerel yonetimler arasinda gikarlar agi-
sindan bir yakinlasma s6z konusuydu.

Olivier de La Marche’n anlattig: torende italyanlann segkin
konumu, Bruges’de bulunma siirelerinin uzunlugu ve 6nemi agi-
sindan, burada bir "ulus" olarak kazandiklar1 aynicalikh istinli-
gii gostermektedir. italyanlanin orada bulunusu, Cenova ve Ve-
nedik ile dogrudan deniz ticareti iligkilerinin kuruldugu 13. yiiz-
yil sonlanindan 6nceye dayamir; yine de uluslar halinde 6rgiitlen-
me, ancak 15. yiizyilda diiklikk kararlanyla resmen tamnmagtr.
Bunlann Bruges’deki yapilan, obiir kentlerdeki gibiydi. "Ulus",
yurttaglanm gruplar halinde toplanmaya zorunlu kiliyordu; yillik
toplantilarinda bir konsiil ve konsey heyeti segiyorlard:; konsiil,
ulusun iiyeleri iizerinde disiplin uygulama ve yargilama yetkileri-
ne sahipti ve ayn zamanda onlara gerektiginde kamu yetkilileri
nezdinde yardimer oluyordu. Ulus kendi binasina da sahipti. Ara-
lanndaki vurttaghk iligkisine genellikle segtikleri dini hizbin ge-
tirdigi baglar da katkida bulunuyordu.

Bruges’deki uluslarin 6nem sirasi, Olivier de La Marche’in
anlausinda da gorildiigi gibi Floransahlarla bashyordu. Tomma-
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so Portinari’nin gordiigii kabul ve ilgi, onun "ulus”una verilen de-
gen yansitmaktaydi. Medicilerin Bruges acentaligimn yoneticisi
olan Tommaso Portinari, burada 20 y1l kadar yasadiktan sonra,
o donemde daha heniiz diikk olmayan Prens Charles’in damigman-
ligina getirilmigti; Tommaso, Charles’in bityitk paralar kargili-
ginda satin aldigi, kentin en giizel binalarindan biri, gergek bir
saray olan Hoétel Bladelin’deki debdebeli yasam tarzim ve dii-
zenledigi dlemleri paylasiyordu. Fransizcayr ¢ok iyi konusuyordu
ve olaganiisti bir niifuz ile prestije sahipti. Bu, ébiir Italyan grup-
laninin yeterince temsil edilmediklerini gostermez. Olivier de
La Marche, Luchesse’e deginebilir, Dino Rapondi ile Giovanni
Arnolfini’yi anabilirdi; aym sekilde, bunlarin, Avrupa "Borsa"si-
na adimt vermis olan Van den Beurse malikidnesinde siirdiirdiik-
leri ticari ve mali etkinlikleri anlatabilirdi.

Diger giiney "uluslar"i mali diizeyde ayru agirhiga sahip degil-
lerdi, ama ticari rolleri 6nemliydi. Bunlar baslangicta dort grup-
tu: Biskayhlar, Katalanlar, Kastilyalilar ve Aragonlular; ardin-
dan, 16. yiizyihn baginda Navarrahlar ortaya ¢ikti. Onlarin drgiit-
lenmesi de italyan uluslanmnkine benziyordu, her birinin kendi
konsiilii ve binas1 vardi; Bruges’de bunlann amsi hila korunur,
ornegin Ispanyol sokagindaki Biskaylilar meydami gibi. ileride
Iber Yanmadasr’ndaki diasporayi ele alirken gorecegimiz iize-
re, bagka limanlarda oldugu gibi burada da kayitlarda az sayida
soyadina rastlanmaktadir.

Kuzey’deki Hansa Acentaliklar1 ve Venedik’teki
Fondaco dei Tedeschi

Olivier de La Marche’nin anlatugs "Osterlinliler’, Cesur Char-
les'in Bruges'deki nikdh toreninde gecit kolunun arka sirasim
olusturuyorlardi. Obiirlerinde oldugu gibi bu kentic de Hansali-
lar, kendi orgitlenme tarzlan ve adetleriyle, 6zgiin bir kapal
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ulus statiisiine sahiptiler. Sahip olduklan bina, barakalardan ve
ambarlardan olugan sade goriiniimiinii 20. yiizyllda da korudu.
Ama, Hansalilar Bruges’de yerel halkla bagka yerlerde oldugun-
dan daha fazla i¢ ice gegmigler ve Obiir uluslarla iligkiler kur-
muglardi. Bu, Bruges’iin Avrupa ticaretinin kuzey kesimleri ile
bati ve giiney kesimlen arasinda bir kavsak olugturma ozelligin-
den kaynaklamyordu. Tagimacilik etkinlikleri, gemiden gemiye
yiik aktarimlarim ve gemi yiikklemelerini de igeriyordu; buna ge-
nellikle gemilerin iyi havalart bekleyene degin kis sifinmalarn
da ekleniyordu. 1457°de diizenlenen bir Bruges acentahif: top-
lantisinda 600 Germen tiiccarimin bulunmasinda sasiracak bir
sey yoktur.

Bagka yerlerde Hansa acentaliklan genellikle obiir uluslarla
iligkilerini simrlandirp kendini onlardan ayinyordu. Londra’da,
Steelyard’da, Thames’in her iki yakasinda kendi baglarina yagi-
yorlardi. Hatta Bergen’deki Germen mahallesi, 19. yiizyilin son-
larinda Cin’deki bir Avrupa lemsilciligini andiracak kertede yali-
tilmig bir grup binadan olugmaktaydi. Bir baska yerde yasamak
veya mahallenin diginda kisisel iliskiler kurmak s6z konusu bile
olamazdi. Bu belki de Germen sakinlerin gogunlukla, Liibeck
yetkililerinin yerel halkla temas etmelerini pek istemedigi genc-
lerden olusmasindan kaynaklaniyordu. Novgorod’'da bir giivenlik
onlemi olarak ahgap barakalar, ibadet ve sifinma yeri olarak
kullarulmamn yam sira depo olarak yararlamlan bir tag kileenin
(Peterhof) etrafina toplanmig ve tiim binalar bir gitle ¢evrelen-
migti.

Venedik’te, San Bartolemeo cemaat bolgesinde daha karma-
sik bir ¢evre iginde yer alan Fondaco dei Tedeschi, "vahsice ko-
runan” bir binaydi (Philippc Braunstein). Alpler’in gbiir yanin-
dan gelen tiiccarlar burada konaklamak zorundaydilar ve yagsam
o denli ayngunlmigts ki, Kudis’e gitmekte olan kesis Felix Fa-
ber 1483’te, Almanca konusanlarin gevresinde kogusturup kuy-
ruk sallayan, ama italyanlar, Fransizlar, Yunanhlar veya Slaviar
geldiginde onlara havlayan bir kdpekien soz etmigti. Denizcilik
etkinliklerinin yam sira bagska alanlarda da uzmanlagmrs olan



106 Avrupa ve Zaman ile Uzamda Deniz

Fondaco, dogu ile bati, Akdeniz ile Yukan Almanya’nin denizci-
lige kars giderek artan bir ilgi duymaya baglamis olan kentlen
arasinda bir baglant: rolii oynuyordu. Omegin, Niimbergli Im-
hoflar Fondaco’da, adi sahibinin niteligini gosteren ("Cennet")
bir odaya sahiptiler. Imhof ady, digerlerinin yam sira, Yukan Al-
manya kokenli ailevi ticcar aglarmin olusmasim ammsatir.
Ama tek 6nemli aile onlar degildi. Hirschvogeller de en az on-
lar kadar 6nemliydiler, ama kan bag: ve ortak c¢ikarlar aracih-
giyla Behaimlerle iligkiliydiler, birbirlerini Portekiz'in bagkentin-
de kesiflerin esiginde tammiglardi; aym sekilde, Iber limanlan,
ozellikle Humpiler adina yonetilen acentaliklann agirlikta oldu-
gu Barcelona ve Valencia da "Biiyitkk Ravensburg Toplulugu”nun
orta diizey insanlanm agirhyordu. Jerome Munzer, diger adiyla
Hieronymus Monetarius, 1494’teki Avrupa gezisi sirasinda
énemli Alman tilccarlann Felemenk’ten Ispanyol limanlarina yo-
nelik diasporasina tamklik etmis ve onlann dinamizmini anlat-
mist1.

Hakh olarak Yukan Almanya’mn denizdeki ¢ikarlarinin Ve-
nedik etkisiyle zayifladigina inamilsa da, Philippe Braunstein’in
son dénemde altim ¢izmig oldugu gibi, denizin onemine iliskin
kolektif bir bilincin gelismesinde Alman ticaret aglarimun katkisi
ihmal edilemez. Venedik’teki Yukan Almanya tiiccarlan, Atlan-
tik’in sunduBu olanaklar1 Hansah tiiccarlardan daha ¢abuk kav-
ramislardi. Ote yandan, italyanlar ve Ispanyollar igin uluslarara-
s1 Ol¢ekteki ailevi ve ekonomik ag uzantilarinin "ulus” simrlama-
lanyla pek bir iligkisi yoktu.

italyan Aglan

Konu iizerine yazilanlarin miktan goz oniine ahndiginda, Fer-
nand Braudel’in Italyan kolonilerinin “sagilma”si diye adlandird:-
g1 olguyu uzun uzun hatirlatmaya gerek yok: "Tiiccarlar ve daha
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¢ok sayida tiiccarlar’ diye ekliyordu Braudel. Belki de bunu en
iyi 6zetleyen, kendisi de Cenovali olan R. L. LopeZ’in aktardig1
13. yiizyila ait su anonim dizelerdir:

Diinyaya dafimis o kadar ¢ok Cenovall var ki,
Gittikleri her yerde yeni Cenovalar bitiyor.

Bu denli agik bir diasporay! anlatmak gereksiz olacaktir, her sey
¢ok agiktir. Daha onemlisi, bunun Avrupa’ya Ozgii karakterini
bir kez daha vurgulamak ve ltalyan tiiccarlanin degisik iilkeler-
deki eszamanli varhgim hatirlatmakur; bu iilkelerin bazilan,
Yiiz Y1l Savag sirasindaki Ingiltere ile Fransa gibi, birbirlerine
diismandi, Italyanlar ise bu catigmalara ve rekabete kargin deniz-
cilik alaminda oldugu kadar diger alanlarda da ticari ve mali i§-
lerini siirdiiriiyorlard.

Buna iligkin iinlii 6ykillerden birini 1340 dolaylannda Fran-
cesco di Balduccio Pegolotti yazmigtir. Floransa’mn onde gelen
tiiccar ailelerinden birinin ¢ocugu olan Pegolotti, Bardilerin gir-
ketinde calisan 330 yardimcidan biriydi ve sirketin Akdeniz’den
(Konstantinopolis, Ayas, Rodos ve Mayorka) Kuzey Denizi’ne
(Bruges, Anvers, Londra), bu arada Avignon ve Paris’e kadar
uzanan acentaliklannda gorev yapmigti. Pegolotti, Pratica della
mercatura (Pazarlama Uygulamasi; o déonemde yaygin kullani-
lan bir elkitabi) adli yapitinda, italyan ¢ikarlarimin séz konusu ol-
dugu biitiin yerlerin ticaret kosullanm anlatmigtir. Yapilan igle-
re iligkin anlatlarinda Avrupa denizleri 6nemli bir yer isgal
eder. Bu anlatilar, tarihgilerin (Federigo Melis, Raymond de
Roover) Francesco di Marco Datini ile Medicilerin sirasiyla 14.
yiizyil sonu ve 15. yiizyil ortalanndaki ticari faaliyetleriyle ilgili
olarak hazirladiklan iglem tablolanina uygundur. Bu iki durum,
italyan tiiccarlarin gikarlan ve cografi egemenlikleri agisindan
denizin Onemini vurgulayan orneklerdir.

Francesco Datini’nin, Prato’daki kisisel kurulusu ve Floran-
sa’daki bankacilik sirketi etrafinda giiglii bir bicimde merkeziles-
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mis olan sistemi, ¢esitli kiyr kentlerine dagilmig bir dizi yan gir-
ketten olusuyordu. Venedik ve Ancona gibi limanlardaki bir dii-
zine kadar kol, Floransa’ya baghydi. Pisa sirketi, Livorno, Tala-
mone, Gaeta, Napoli ve Sicilya dahil olmak iizere bagka on ken-
te dagilmis. Cenova kolu, Portovenere, Sardinya ve Korsika
trafigini yonetiyordu. Asagi Rhone limanlan (Arles, Tarascon,
Beaucaire), Port-de-Bouc, Marsilya, Nice ve daha uzaktaki
Lyon, Paris, Bruges ve Londra’daki igler Avignon’dan yonlendiri-
liyordu. Narbonne, Collioure, Palamos, San Feliu ve Tarrago-
na’daki islemleri Barcelona yonetiyor, ayrica Mayorka (Palma),
Minorca ve Ibiza’y1 denetliyordu. Barcelona’min denetimi altin-
da olan Valencia, Cadiz, Sevilla ve Lizbon’da virritilen iglemle-
ri yonlendiriyor, Bruges ve Londra’ya kadar uzamyordu. Aym
oriimcek agimin hatlan iginde, son derece iyi korunmus olan, ola-
ganiistii bir haberlesme sistemi iglemekteydi (Federigo Melis’e
gore yaklagik 150.000 mektup). Bu isleyis iizerine yiiriitillen in-
celeme heniiz tamamlanmamis oldugu halde, kara trafiginin de-
niz ulasimiyla olan yakin iligkilerine yepyeni bir bakig agisi ka-
zandirmaktadur.

"Medici Bankasi"nin 15. yiizy1l i¢indeki yurtdisi uzantilan ge-
nellikle Datini’nin i alamyla cakigir, ama Avrupa dlgegindeki
orgiitlenmelerinin yapisi cok daha sikidir. Sistemin merkezi Flo-
ransa’daki bankayds; bityitk bolimiinit deniz ticaretinin olusturdu-
gu uluslararas: iglemler yurtdisi acentaliklarinca gergeklestirili-
yordu. Bunlar Avrupa ekonomisinin sinir merkezlerinde konum-
landinlmisti; dordii dogrudan dogruya denizle ilgiliydi. Pisa, Flo-
ransa’ya Ingiliz yiinii tedarik ediyordu; Roma yakinlarindaki Ci-
vitavecchia, Tolfa’dan sap ihrag ediyordu; Venedik, Dogu’ya ve
Giiney Almanya’ya acilan bir kap niteligindeydi; Avignon ise
Beaucaire, Port-de-Bouc ve Marsilya ile i§ yapiyordu; kuzeyde
de Londra ve Bruges, biitiin sistemin dengesinin bagh oldugu de-
vasa bir ig hacmine sahipti. Tommaso Portinari’nin Bruges'de
bulunusu, bunun kamtiyd.

Floransa’yla ilgili birkag¢ parlak ornek, Avrupa denizcilik
diinyasinin, diger [talyan zanaatkirlarin gerek Fransa ve Iber
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Yanmadasi’'ndaki Akdeniz limanlarinda gerekse Atlantik kiyila-
ninda, Ingiltere’de ve elbette Sluys ile Anvers’te oynadigi rolii
golgelememelidir. Bunlann ¢ogu Floransa ve Pisa kokenli Tos-
canalilardi ve bir bakima Medicilerle dogrudan iligki i¢indeydi-
ler: Bruges ve Londra’da Agnolo Tani, Simone Nori, Francesco
Strozzi; Southampton’da Bartolomeo Marmora ve Paolo Morel-
li; Marsilya’da Marioto de Nerlo ve Rinaldo Altoviti; Pepignan
ve Barcelona’da Tacchiniler; Bordeaux ve Rouen’da Tovaglia-
lar ve elbette Bruges’de Giovanni Arnolfini veya Southamp-
ton’da Gherardo Galganetti gibi Luchesseler. Ashnda, Tosca-
na’mn tim Almanach de Gotha’sim siralayabiliriz.

Deniz ticaretinde yayginlasma doneminin en onemli goster-
gelerinden biri, en az obiir kentler kadar yaytlmig olan Ceno-
va’min, Marsilya ve Barcelona’mn yam sira Londra ve ozellikle
de Portekiz, Aragon ve Kastilya’daki varligiydi. Alicenap Alfon-
so’nun yonetimi (1416-1458) altinda Cenova, kendi varligim Na-
poli’den Valencia’ya ve Palermo’dan Barcelona’ya kadar tim
Aragon Kralligr’na kabul ettirmigti. Katolik krallann Kristof Ko-
lomb’a bahsettikleri himaye, kokleri 13. yizyilin sonlarina uza-
nan bir etkinin sonucudur.

Cenova’min yayilmasi, aym anda gesitli amirallerin atanmg
oldugu Portekiz, Kastilya ve Fransa’da olaganiistii bir eszamanli-
lik gosterir: Fransa’ya Benedetto Zaccaria, Kastilya’ya Ambro-
sio Boccanera ve Ugo Vento, Portekiz’e de, oradaki mevkiinin
birkag kusak boyunca ailesinin elinde kalmasim saglayan Manu-
el Pessagano. 15. yiizyilda I. Bartolomeo Marchione, ortag:
Marsilyal Jean Forbin ile birlikte mercan ticaretini tekeline al-
misti (1433); ardindan II. Bartolomeo Afrika ticaretine girigti ve
Cabral’in seferine katilmadan once Floransali Girolamo Serni-
gi’nin sirketi icin Madeira’dan seker ithal etmeye bagladi. An-
cak simdi Avrupa’mn ufkunu agik denizlere heniiz tagimavalim.
Bununla birlikte Cenovali bir aileye, Lomelinilere deginmemiz
gerekir. 1424’te Lizbon’da bu ailenin ilk ferdi Bartolomeo, Ro-
mali Leonardo degli Alberti’den bir tahvil aldi. 1440’ta kardes-
lerinden bazilariyla birlikte is yasamina atildi; bunlardan biri,
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Ambrosio, Nantcs’ta 1443 ve 1459°da bir Breton ile birlikte i
yapty; diger ikisi, Daniel ve Marco, 1456’da Portekiz mantar ih-
racati iizerindeki tekeli paylagtilar. Sekiz yil sonra Marco, Liz-
bon’da yapilmis bir gemiye sahipti ve Londra’ya yerlesmis olan
iki yegeniyle temas halindeydi. Ulkesi Cenova’ya yaptig1 son bir
seyahatten sonra bir daha aynlmamak izere Lizbon’a déndii.
Bu arada, akrabalanndan ikisi Madeira’ya yerleserek seker ve
bal isine girmiglerdi, bir ugiinciisii, Rafael ise Sturmy olayindan
sonra Southampton’da kalmis son Cenovalilardan biri olan Bene-
detto Spinola ile ig yapiyordu. Dolayisiyla, Cenova, Lizbon, Ma-
deira, Nantes, Londra ve Southampton, tiiccar bir ailenin tipik
yayilmasinin sigrama taglanm olusturuyordu.

Italyan tiiccarlanmn yeni iilkelerine ne denli kolay uyum sag-
ladiklag bunlarin yazigmalanndan anlagilabilmektedir. Nori,
Londra’dan, orada gayet iyi oldugunu yaziyordu. Tommaso Porti-
nari, Bruges’de mutluydu. Adetler uyarinca Francisco Datini’nin
ve Medicilerin yan sirketlerinde staj goren geng adamin, bunla-
nin herhangi bir koluna goénderilmeye higbir itirazi yoktu. Fran-
cesco Datini’nin Prato’da aldigs mektuplar oldukga igten ve sa-
mimiydi. Birkag tiiccar, bulunduklan yere oramn yurttagi olacak
kadar iyi uyum sagladi. Meslek yasamimn baglica agamalan, ye-
rel tiiccarlarla tican iligkiler kurduktan sonra, oramn uyruguna
gecme, yerel toplumdan biriyle evlenme, belediye iglevleri iist-
lenme ve toprak almaydi. ikinci kugakta tamamlanan asimilasyo-
nun gostergesi, soyadimin kabul edilen yeni dile ¢evrilmesiydi.
Bartolomeo Marmora, 1417°de Ingiliz uyruguna gegerek Sout-
hampton’l bir kadinla evlenmisti. Beneditto Spinola da 1485’te
ayni seyi yapti. Lizbon’da evlenen Marco Lomellini buranun yurt-
tashgina gecti; iki gocugu Portekiz’de dogdu. Birgok Cenovali
aym siireci Marsilya’da yasadi, 6rnegin Savonali Remesanlar,
Ventolar, Cattaneolar (adlan Castagne olarak degistirildi) ve
Marsilya’da evlendikten sonra buramn yurttaghgina gegip ardin-
dan da belediye baskan olan Rinaldo Altoviti bunlarin baglicala-
nydi; Forbinler gibi Marsilya yerlileri, bu yeni gelenleri kendi
cevrelerine kabul etmekte tereddiit gostermemislerdi.
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Dolayisiyla, aile baglanmn uzamsal gergekligine zaman bo-
yutunu ekleyen kusak kavrami, bir Avrupa ortamimn olusumunu
ve i¢ pekigme siirecini kavrayabilmek agisindan dikkate alinmali-
dir. Bir ortamin dzelliklen, ulusal gruplann yagadiklan yerle bii-
tiinlesmeleri ile uluslararasi diizeyde bulunduklan yerden veya
limandan limana oynadiklan ortak rol arasinda bir dengenin ku-
rulmasiyla yavag yavag sekilleniyordu. Gelismekte olan siireg,
kolektif eylemi yegleyen Kuzey, hatta belki de Germen irklan-
na karg: Latin irklannin bireyciligi ile belirleniyordu.

Gergekte, ki bu tali bir konudur, yabanci gruplar —koloniler
veya "uluslar’ - ile yerel politik giicler arasinda zaman zaman
gerilimler, hatta gaismalar yaganmaktaydi. Omegin Hansalila-
nn yerel halkla iligkiyi —ozellikle evlenme yoluyla- reddetme-
leri sonucu, Bergen ve Novgorod’da iyiden iyiye belirginlesen
"kolonyalist" bir goriinim olusmugtu. Bazen de yerel gevre ya-
bancilarla arasina mesafe koyuyordu; buna Ingiltere ve Liz-
bon’da rastlanabiliyordu, her ne kadar ingiliz ve Flandre prens-
leri, kendi gikarlan adina yabana para babalanyla iyi geginme
derdinde olsalar da.

Hal ne olursa olsun, 15. yiizyilin ikinci yansinda genel evrim
yeni gelenlerin, kendilerini iyi agirlayan tiiccar topluluklaninca
asimilasyonu dogrultusundaydi. Ozellikle italyanlarla ilgili ola-
rak verdigimiz 6rneklerin yam sira, 16. yiizyilin baglannda iber-
liletin durumu da belirgin bir asimilasyon olgusunu sergilemesi
agisindan onem tapimaktadir.

iberlilerin Varhg

Cografi ve sayisal agidan iberliler, esas olarak bati limanlarinda
bulunuyorlardi. Gruplann giicii yeterince ¢oziimlenemese bile,
her bolgedeki agirhiklan ve ekonomik etkinliklerinin niteligi agi-
sindan mesleki ve ailevi iliskilerinin yakinhg: belirlenebilir.
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Ekonomik etkinlik agisindan bakildiginda dikkati ¢eken en
onemli ozellik, Iber iiriinlerinin Avrupa ticareti iginde rakipsiz
olmasidir: Madeira’dan gelen Portekiz meyvesi, mantar, sarap,
tuz ve seker; Biskay’dan gelen demir ve merinos yiinii; Mazarrin
ile Endiiliis’ten gelen yag, Burgos konsiilligiiniin iretimini ve ti-
caretini denetlemekie yararlandigs iiriinlérdi. 1494’te bu konsiil-
ligiin kurulmasi, bundan hemen iki yil 6nce, Marranolann*
Iber Yanimadasi’ndan siiriilmesi dogrultusunda verilen ve gok da-
ha onceleri baglamg olan diasporayr hizlandiran kararla gakigir.

Bu diaspora, Iber Yanmadasi’ndan bir yanda Scheldt Irma-
grna, ote yanda Akdeniz’in iglerine kadar yayilan bir ériimcek
a1 goriiniimiinii alarak geligti. Temsilcileri Cesur Charles’in
1468’deki nikah torenine kaulan Ispanyol "uluslan” arasinda
Kastilyahlar en 6nde yiiriimiiglerdi: Kentteki ticari iglemlerin bi-
yikk boliminit bu ulus gergeklestiriyordu. Biskayhilar ise daha
cok Katalanlarla iligki iginde deniz tagimaciligina agirlhik vermis-
lerdi. Yiizyilin sonlarinda Anvers’in cazibesi Bruges’deki Ispan-
yol temsilcilerin egemenligini sarsmaya bagladi. Portekizliler
1502’de yurtdigi ticaret merkezlerini, ellerinde bulundurdukian
baharat tekeliyle birlikte Anvers'e tagimakta tereddiit etmedi-
ler.

Iberliler, Kuzey Denizi ile Endiiliis arasindaki zincirin halka-
larim ellerinde bulunduruyorlardi. Ancak, Bruges ve baslangigta
Anvers disinda higbir yerdeki yerlesimleri "ulus" bigiminde bir
kurumsallik kazanmamisti, belki de dzellikle Ingiltere’yle Fran-
sa’da ¢ok az sayida Kastilyali ve Portekizli bulunmasindan kay-
naklaniyordu bu, ama bu durum elbette ticari agirliklanm etkile-
miyordu. Herhangi bir ailenin iiyeleri, gesitli limanlara yerlesip
kendi aralarinda ve ilkelerindeki yurttaglanyla haberlesiyorlar-
d.

Fransa’da 15. yiizylhin ortalannda Kastilyalilarin, Rouen,

ispanya’da. baskilar iizerine Hristiyanliji benimsemig goriinen, ama gizli gizli kendi
ibadetlerini siirdiiren Yahudi toplulugu (YN).
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Nantes, Bordeaux ve Toulouse’daki yurttaglarinin ¢tkarlanm sa-
vunan ortak bir konsiilleri vard: (Ifigo Darceo). Yeni gelenler,
bir siiredir buralara yerlesmis olan yurttaglan ve akrabalar: tara-
findan agirlamyorlar, onlarn yardimiyla evlenip gocuk sahibi
oluyorlar ve neticede kendileri de yerlesiyorlardi. 1500 dolayla-
ninda, Burgos, Bilbao, Toulouse, Bordeaux, Nantes ve Rouen ile
Londra’da aym isimlere rastlanmaktaydi. Bunlar aslinda nere-
den gelmislerdi? 1499°da Fernando de Bernuy bir Ingiliz belge-
sinde goyle tamulyordu: "Ispanyol, nami diger Londrali, nam
diger Calais’li, namu diger Bruges'lii tiiccar." Toulouse’da ulusla-
rarast givit ticaretiyle ugrasan Bernuylar da vardi.

Rouen, Nantes, Bordeaux ve Londra’da ortaya ¢tkmadan 6n-
ce bazi aileler Bruges konsiilligine kaydedilmislerdi: Gomiel-
ler, Saldafalar, Sevillalar, Medinalar, Quintanaduefialar, Astu-
dillolar ve Pardolar. Vekalet, muameleler, banka transferleri ve
yasal temsilcilikler gibi iglemlerde es dost ve akraba birbirine
yardimci oluyordu. Arsivler, ticari ¢ikarlann her zaman Onemli
olan kan bagim giiglendirdigi ispanyol ticaret erbabi arastndaki
birlige tamklik eder. Bu durum Pardolar orneginde agik¢a gorii-
lebilir. 1500 dolaylarinda Juan Pardo, birgok yurttasimin Lond-
ra’daki iglerine yardimcr olmustu; kardesi Silvestro, Bruges’deki
Kastilyalilanin konsiiliiydii; tigiincii bir Pardo, Rouen’da yagsamak-
ta olan Pedro, Fransiz yurttagligina gegmigti. Birkag yil sonra bir
bagska Pardo, gene Rouen’da yasayan Alvaro, Bruges ve Sevil-
la’da yasamakta olan kardesleri Jeronimo ve Diego ile birlikte
1§ yagamina atildi; bunlanin arasindaki iligskiyi kuzen Escobar ku-
ruyor, akrabalardan Juan de Miranda ise Lizbon’daki igleri yiirii-
tilyordu.

Marranolanin dort bir yana dagilmasiyla iyice giiclenen bu
dayamigma, aslinda ¢ok daha eskilerden beri sirmekte olan bir
yerlesikligin iizerinde yiikseliyordu. Daha 15. yiizyilda Nantes'ta,
la Fosse yakinlarindaki St-Nicholas mahallesinde Mirandalar,
Malvendalar, Lermalar ve Ruizeler yagamaktaydi, tipki Bordea-
ux’daki Chartrons’a yerlegsmis Castrolar, Gomezler ve yegenleri
arasinda Montaigne’i de sayan Villanovali Lopezler gibi. Marsil-
ya’da da Gomez Lopez ve "Jayentler“e rastlanabilirdi.
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Aile g¢ikarlan gevresinde kilmelenmis ortak kokenli grupla-
nin otesinde, bu dayamgmalar uluslararas: bir goriiniim de kazan-
musti. 1530’da Nantes ve Bilbao, yasal ve ekonomik dizeylerde
birleserek Contrataciéon kurumunu olusturdular. Daha 6nemlisi,
Ispanyollann yurttaghgina gegtikleri kentlere entegrasyonu, 6r-
negin Bordeaux, Nantes, Rouen, Southampton, Bristol ve Lond-
ra’da disanya agik ¢evrelerin olusmasina yol agti. Krallik nzasty-
la yurttagliga gegis, evlilikle giiglendirilen bir asimilasyonia kut-
samyor, bunu Fransiz akrabalann takdis ettigi ¢ocuklarin dogu-
mu izlivordu. Boylece kaynasma ikinci kusakta iyice perginleni-
yor, bina ve arazi gibi gayrimenkullerle dogallik kazamiyordu;
ayrica senyorlilk unvam ahinabiliyor ve kisa bir bekleyisten sonra
(sadece birkag wil) asalet asamasina ulagilabiliyordu. Corneil-
le’in doneminde -yani bu degisikliklerden yalmzca yiz yil son-
ra— tiiccar Juan de Quintaduenas’in torunu ve Brétigny’nin oglu
olan ve Karmelit tarikahm Fransa’da yeniden canlandiran kisi-
nin Kastilya kokenli oldugunu kim bilebilirdi? Bau denizciligi-
nin yol agtify iligkiler sonucunda olgunlasan Avrupa ortamimin
bir dzelligi de iste bu durumdu.

Teknik Aligverigler

Akdenizliler ile Atlantik ve Kuzey Denizi insanlaiuun bulugma-
s1, birbirlerini tamyip idetlerini, tekniklerini, dillerini ve davra-
mglarim karsilagtirabilmelerini sagladi. Denizcilik Avrupasi be-
lirli bolgelerin digerlerince yutulmasi sonucunda gelismemisti,
zira her bolge kendi kimligini korumugtu, ama daha ¢ok kargilik-
b bir aligveris sonucunda. Eger neticede bir tir evrensel denizci-
lik ilkeleri ortaya ¢ikmugsa, bu bir kesimin digerini yok etmesi
sonucunda gergeklesmedi. Kuzey, Kuzey olarak kalmis, Akde-
niz diinyas: da kendi kigiligini muhafaza etmisti. Her biri, belirli
bir gézlem ve deneyim sitreci sonunda digerinden bir seyler al-
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di. Herkes i¢in 6nemli ve kogullandina nitelik tagiyan olgu de-
nizdi.

Denizcilerin dehasi kendini her seyden 6nce gemi malzeme-
lerinin se¢iminde agifa vuruyordu. Gemi tipinin se¢iminde kogul-
landina evrensel 6geleri hatirlayalim. Giivenlik, iz, kapasite;
bu ii¢ kosul, birbirinin yerini alamayan mutlak, ama her zaman
birbirine bagh olgulards; iyi bir gemi, bunlar arasinda gerekli
dengeyi saglayabilmis olan gemiydi. Teknenin saglamligim hiza
feda etmek, givenlik ve kapasiteden taviz vermek olurdu. Kapa-
siteyi gereginden fazla artirmak ise hizdan vazge¢mek ve gemi-
yi kaza tehlikelen karsisinda gii¢siiz birakmak demekti. Burada
¢oziime gotiiriicii ilke, kelimenin ger¢ek anlamiyla karlilikti. Ge-
ne de bu terimin tam olarak ne anlama geldigini kavramamiz
gerekir. Aym geminin aym anda veya degisik zamanlarda ticari
ve askeri amaglarla kullamldig) eski donemlerde karhlik, ticari
kazang ve askeri zafer agisinda ise yararlik ve etkililikle esan-
lamhiydi. Denizcilik tarihinin en bilyikk uzmanlarindan biri olan
Frederic C. Lane’e gore indis, geminin yararh yiikiiniin (ticari
mallar, silahlar, kullamim malzemeleri) insan sayisina (miirette-
bat, yolcular, askerler) oraniyla belirleniyordu. Onun yapti he-
saba gore kisi bagina yilkk miktan, 1300 dolaylaninda ¢ift sira kii-
rekli bir Venedik kadirgasinda bir tonun yedide biri, 1303’te iig
stra kiirekli kadirgada 0,28 ton ve 16. yiizyilda biiyiik bir kalyon-
da 1,5 tondu. Aym doneme ait okyanus gemileriyle ilgili benzer
hesaplar, hizin artmasimn yan sira, bu oranin da benzer bir bi-
cimde artugin gostermektedir. /

Aslinda -ve iste burada Ponant/Levant diyalogu belagat dii-
zeyine yiikselir— her sey geminin nasil kullamlacagina baghyd.
Iskandinavyalilar 11. ve 12. yiizyillarda Bergen’den Izlanda’ya
dogru Atlantik’i gegerken herhangi bir 6dill- pesinde degillerdi.
Sakiz Adasi’'ndan sap yiiklemis olan Cenova kalyonlarinin amaci
da Sluys’a dogru seyrederken iz rekoru kirmak degil, yavas da
olsa giivenli bir yolculuk yapmakti. Ve, "Koy"dan veya Setabal’-
den tuz almaya gelmis olan Hansa Birligi gemileri, buz tutma-
dan dnce Sound’a ulasabilmenin telagi icindeydiler. Balikgilara
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gelince, heniiz balik tuzlama -o6zellikle salamura- teknikleri
yeterince gelismemis oldugundan, avlanm bir an Once teslim
edebilmek igin acele etmek zorundaydilar, Aym gekilde Akde-
niz’de de, sert rekabetin yam sira fiyat oynamalar ve degisiklik-
lerin sasirtica bir luzla 6gremilmesi olgulan goz oniinde tutuldu-
gunda, Dogu’dan getirilen ve kalitesi, belirli bir pazarda, segi-
len en uygun anda, bilinen miisterilerin zevkine bagh olan baha-
ratin ve ipegin bir an dnce gidecegi yere ulaginlmasinda yarar
vardi. Askeri alanda ise gemilerin dayamkl, cevik, baskinlarla
ricatlara uygun olmasi gerekiyordu.

Jean de Vienne’in korsan gemisinin gereksinimleri, Yiz Yil
Savagl sirasindaki Ingiliz askeri nakil gemilerininkiyle veya
1500 dolaylarindaki Napoli seferleri sirasinda Fransa kraliyet fi-
losu gemilerininkiyle aym degildi. Sonug olarak, gemilerdeki
teknik gelisimi belirleyen, onlann gorevlerine uygun hale getiril-
mesiydi. Deniz trafiginin hizlandig1 donemde durum biitiin Avru-
pa kiyilarinda boyleydi.

Kuzey’den ve Giiney’den gelen demizcilik teknolojisinin 13.
yizyll sonlarindaki bulusmasina, gemi bi¢imlerinde, yelken ta-
kimlannda ve diimen sistemlerinde yaganan degisiklikler eglik
etti. Etkiler arasinda karsilikhi bir iligki oldugu agik¢a kamtlana-
masa bile, imalat tarzlan farkhi kogullarda ayni sonuglara dogru
evrim gecirmigti. Her iki durumda da karavel tipi govde yapimi
agirhktaydi, yani agac levhalar yan yana eklenip kabaca kalafat-
lantyordu. Karavel tarzinda daha az agag¢ kullanildig igin, levha-
lann ist iiste yerlegtirildigi bindirme teknigiyle karsilagtinldigin-
da, bu tip gemiler daha hafif ve daha biiyiik kapasiteli oluyordu;
govde modelinin geligtirilmesiyle birlikte bu tip gemilerin uyu-
mu ve hizi artti.

Karavel tipi gemi inga yontemini Kuzeyli imalatgilara Akde-
nizli meslektaglar ogretmistir. Yakisikhi Philippe’in, filosu Nar-
bonne’dan Mang Denizi’ne dogru seyrederken Norman gemi ya-
pimcilarina Akdenizli ustalann insa teknigini. 6grenme firsati
sagladigs dogrudur; ama Eric Rieth’in ileri surdigi gibi, giiney
teknolojisinin 14. yiizyll sonundan itibaren Rouen’daki Kraliyet
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Tophanesi’nde uygulanmaya baglamasina yol agan temel olgy,
Provence’lh bir dograma ustasi ile Cenovah kalafatgilann ige
alinmasidir. Ne yazik ki elimizde fazla kamt bulunmadigindan,
bu uygulamamn kraliyet tersanelerinden diger atdlyelere yayl-
mig oldugundan emin olamiyoruz. Fransa ve Ingiltere’ye iligkin
iki olgu, Akdeniz tekniklerinin buraya digandan geldigini kamt-
lamaktadir. Bunlardan birincisi, 1388-89’da Rouen’da kraliyet
kalyonlannin karavel teknigiyle insa edilip onanldigidir; ikincisi
ise 141617’de V. Henry'nin ingilizler tarafindan Mang'ta ele ge-
cirilen sekiz Venedik gemisinin onannm igin Venedikli, Katalan
ve Portekizli dogramacilarla kalafatgilara basvurdugudur; zira
Ingiliz ustalar tamumadiklan bir teknikle insa edilmis gemiler
kargisinda ne yapacaklarim sagirmiglardi.

15. yiizyilin ortalaninda dikkati geken bir bagka teknolojik de-
gisiklik de, 1500 dolaylannda Bati Avrupa’da yayginlasmaya
baglamisti. Bu, adim omurgasimn yapiminda kullarulan ¢ivi tipin-
den (carvel) alan karavela tipi gemiydi. Miitevaz1 tonajli, bahkgi-
lik ve kiyr ticareti agisindan kullanish olan bu gemiler, basanla-
nm Bretonlara borgluydu; Bretonlann gelistirmig oldugu bu ge-
mi tipi 1451’de Dieppe ve 1460’da Hoorn’dan, 1482 dolaylann-
da gemi trafiginin yaklagik yarnisimi olusturduklari Bordeaux’ya
kadar taklit edilmeye baslad.

Kisacas: teknik degigimler birbiri ardina, ¢ok uzun siireler uy-
gulanan yeni yapim yontemlerinin geligtirilmesini saglhiyordu. Bu-
nun kamtini 1480 ile 1530 arasinda Fransa ve Ingiltere’de deni-
ze indirilen agir tonajh gemilerin kayitlarinda bulabiliriz; bun-
lar onceleri kalafatlama yoluyla inga edilirken, daha sonralan
karavel teknigiyle yapilmaya baglamisui. 1509°da Ingiltere, 20
yil kadar 6nce kalafatlama yontemiyle inga edilmig Sovereign ad-
l1 gemisini karavelaya doniistiirdil; ama aym y1l Mary Rose, gene
kalafatlama yontemiyle yapilarak suya indirildi ve ancak
1536’da karavelaya doniistiirildii; aym sey Fransa’da Charante
ile Grande-Louise’in bagina gelecekti.

Ama yeni teknikler bir gecede evrensellesmiyordu. Cegitli iil-
kelerin denizcilik cnvanterlen buna tamkhk etmektedir.
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X1I. Louis ve I. Frangois'mn hizmetinde bulunmug kaptanlardan
Antoine de Conflans’inkiler gibi. 1417 dolaylarinda kuzey kiyi-
sinda kalafatlama ve karavel teknikleriyle yapilmis pek gok ge-
mi seyrediyordu. Calais’den kuzeye dogru gidildik¢e gelenek o
denli giiclii hale geliyordu ki, 16. yiizyilin ortasinda Iskandinav
hitkkiimetleri eski aligkanliklanndan vazge¢mek istemeyen gemi
yapimcilanm bu teknikleri uygulamaya ikna etmek igin bog yere
dil doktiiler.

Aslinda 1300 dolaylannda pek ¢ok sey gergeklesti. Atlantik,
Akdeniz’den gelen gemilen agirlarken, i¢ Deniz de Atlantik ti-
pi teknelere tamk oluyordu; bunlarin gelisi, vakayiname yazan
Giovanni Villani’'nin tinlii Storig fiorentina’sinda (Floransa Tari-
hi) sdyle anlatilmgtir:

O donemde (1304) Gaskonya’daki Bayonne’dan bazi kisiler,
cocche dedikleri gemileriyle Sevilla bofazlarindan gegtiler ve bizim
denizimize girerek hiikiimet izniyle korsanlik yapmaya bagladilar.
Ardindan Cenovallar, Venedikliler ve Katalanlar, daha giivenli ve
daha ucuz seyredebilmek igin dev tekneler kullanmayr birakip bu
cocche’leri kullanmaya bagladilar. Boylece bu, donanmamiz igin bii-
yik bir degisiklik oldu.

Akdeniz ile okyanus arasindaki bu ortak yasami've yeni gemi ti-
pinin 6zelliklerini bu denliiyi agiklayan ¢ok az sayida bagka me-
tin bulunabilir: Atlantik kokenli, ortalama tonajli, karh, giivenli,
hizhi ve kavgaci. Villani, bu degerlendirmesine kisisel gozlemle-
rini katmus olsa bile, deginilmeye degerdir.

Coca terimi denizcilik diline yabanci degildi. Giiney ital-
ya’da Templier tarikatina ait bir gemiyle iliskili olarak 1218’de
bu ada rastlanz. Ama terimin buradaki kullanimu belirli ve bili-
nen bir tire gonderme yapar: $igkin, oldukca kisa, su iistiinde
epeyce vitksek, giiverteli, pupasinda kare bir bolme ve pruvasin-
da i¢gen bigimli bir platform bulunan, grandi diregi donatilmus,
mizanasina ise ii¢ yakal latin yelkeni ¢ekilmis bir gemidir by;
miitevazi tonajlidir (en ¢ok 300 ton), huzi ise korsanhga uygun-
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dur. Katalan, Cenova ve Sicilya tersanelerinde yapilmig coca ba-
yonesa’lar igin model olusturan gemi boyleydi. Etimolojik tiire-
iimlerin 6tesinde, bunlann Kuzey gemileriyle iligkisinin bulundu-
gu samlmaktadir. Ancak, yukanda da deginildigi gibi, onemli
bir yenilik, ki¢ diimeni, Bayonne veya Biskay veya Navarra dii-
men yekesi, once yanal yonlendirme kireklerinin yam sira kulla-
nilmaya baslams, ardindan tiimiiyle onun yerini alarak genelles-
migtir. Bu ad, Biskay Korfezi denizcilerinin yaratic roliinii ve bu
bolgenin teknolojik ilerleme merkezi olarak tasgidigl dnemi agi-
ga vurur.

Karavela, cocche ve ortalama tonajh baska birgok gemi, agir
yitk tagiyacak kapasitede yapilip 15. yiizyil boyunca basanyla kul-
lanilmig dev tekneleri, Kuzeyin nef lerini, bityik Cenova nave’lc-
rini ve Akdeniz karakalanmn tehdit ediyordu. Ama artik 16. yiiz-
yilin baginda, fazlaca insan giicii gerektirmeyen, dolaysiyla da
daha karli olan kigiik yelkenlilerin esnek bir arag oldugu ortaya
akmigti. Benzer bigimde, italyan savaglan sirasinda cephane
yilkklemeyle ilgili olarak yeni bir teknik dogdu; Brestli bir gemi
yapimcisy, 1501°de /a Charenie’in gbzdesine, tarihte bilinen ilk
lombarlan agti. Ek olarak, dort yiizyil sonra "Yeni Okul" anlag-
mazhgimn 6ncili olarak, 16. yiizyihin baglarinda, bir yanda dev
savag gemilerinin savunuculan ile 6biir yanda kiigiik ve hafif sal-
din gemilerinin yandaglan arasinda miicadeleye tanik olundu.

Boylece 16. yizyl, gemi tiplerindeki degisiklikle baslad.
Kalyonlarday, insan yiikii ile yeni yiikleri, cephane yiikii arasinda
denge kurma giigliigii ¢ekiliyordu; bu tip gemiler performanslan-
nun sonuna gelmisti, arik daha fazla geligtirilemiyordu. Dolay-
siyla ufuklarinin i¢ denizlerle simrlandinlmas: gerekiyordu, yani
Akdeniz’ de kalmak durumundaydilar; daha sonralan, 18. yiizyil-
da da kisa bir siireligine Baluk’ta kullanilmakla yetineceklerdi.
Bu beklenmedik ve daha sonraki doniigiim, kalyonun Avrupal
karakterinin kamtidir.

Ote yandan yelkenli geminin kaderi hila biyiik 6lgiide agik-
taydy, insa ve yclken donammu ilkelcri bir kez belirlendikten son-
ra, gelecegi bu ilkelerin yayginlagmasina, gelistirilmesine ve da-
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ha iyi uygulanabilmesine bagh hale gelmigti. Birkag durum tek-
nik ilerlemenin nasil Kuzey Avrupa’ya dogru yayildigim goste-
rir. Biskay coca’sinin 14. yiizylda Bati Akdeniz’de daha da yet-
kin hale getirilmesi gibi, yeni Atlantik yelkenlisi de Baluk’a dog-
ru yol almaya devam ediyordu. 1412’de Damme halki, anormal
sayllara varan gemi kazalanm kalafatlama tarzi imal edilmig ge-
milere baglayip bunlan "alcaklar" diye adlandirmigti. Bundan
daha da 6nemlisi, La Rochelle’den Pierre’in seriiveniydi. Gemi,
Gdansk’ta onanlmay beklerken neredeyse giiriimeye terk edil-
migti, zira hi¢ kimse oralarda bilinmeyen bir tarzda yapilmg
olan bu gemiye el siirmek istemiyordu. Kent yetkilileri geminin
onarimim dertli bir 1§ olarak kabul edip ondan kurtulma karan
aldilar, ama 1474’te Ingiltere’yle savag baglayinca bu kez ondan
yararlanmayr digsiindiller. Savag sirasinda Pierre, iistiinliiklerini
kamtlad: ve taklit edilecek bir model olusturdu. O déonemde tutu-
lan envanter, ii¢ grandi diregine iligkin ilk tarifi igerir. Karavel
tarzi yapulmig olan Pierre’in ana direklerinden bini bir mayistira
ve bir cunda yelkeniyle, mizana diregi bir cunda yelkeniyle, pru-
va diregi de kiigitk bir yelkenle donatilmisti. Gemi hafifti, riz-
gdrdan tam yararlamyordu ve pruva diregi, geminin kig atmalan-
nt dengeliyordu. Bu geminin idaresi, tek ana diregiyle, devasa
yilkk yelkenlilerinden daha az miirettebat gerektirmekteydi. Ka-
pasite, hiz, giivenlik ve karhhk - bitin bu 6geleri artik kendin-
de toplamig olan gemi, Avrupa denizlerini fethe dogru yelken ag-
magti.

Avrupa’nin adanmig oldugu yol, kuzeyden giiney agilmist, zi-
ra herkes yeniliklerden yararlanmak istiyordu. Kig diimeni saye-
sinde rota tutmak kolaylagsmisti. Kare yelkenlerle riizgarlardan
tam olarak yararlamilabiliyordu; ama viralama yoluyla riizgara
kargi gidebilmek igin, sirilklenmeyi etkisizlestirntp teknenin hat-
lanm iyiden iyiye incelterek direncini miimkiin oldugunca azalt-
mak gerekiyordu; bu arada ana direge, kolay yonlendirilebilen
yeni bir yelken eklenmigti: Geminin kigina takilan ii¢ yakah "la-
tin" yelkeni. Latin yelkeni, uzun seferlere dayamkhilik yerine ge-
vikligin arandig Portekiz karavelalanmn 6zgiin donamimiydi.
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Boylece, Kesifler'in deniz donammlan daha Kristof Kolomb’un
seferlerinden once gelistirilmis durumdayd: ve tiim Avrupahlar
dogrudan veya dolayli olarak-bunlarin hazirlanmasina katilmigti.

Seyir alanindaki ilerlemeler olmasaydi, denizcilik malzeme-
lerindeki gelismeler, Avrupalilan birbirine yaklagtirma iglevini
tam olarak yerine getiremezdi. Bu alanda da 13. yiizyil sonu be-
lirleyici oldu. Konumun belirlenmesi ve rotamin segilmesi, mo-
dern ¢ag insanlan igin deniz trafiginin en temel 6geleridir. Poli-
nezyalilar ile Iskandinavyalilann denizcilik alaninda da uygula-
diklan ampirizmin ve deneyciligin, bunlarn bir yanda Pasifik ve
Hint okyanuslanim, ¢biir yanda Atlantik’i agmalanna yeterli ol-
dugu goriigit ileri siirillmiigtiir. Ama buna tersinden itiraz edilebi-
lir: Bu girigimler kag kiginin canuna mal olmugtur? Bilimsel yon-
temlerle elde edilen sonuglarla kargilagtirildiginda, ne tiir sonug-
lar vermigtir?

Akdenizliler, bu yorulmaz kiy1 denizciler, kiytya yakin giin-
diiz seyirleri yapma ve kiglan limanlara sifinma aliskanligindan
vazge¢mek istemiyorlardi. Bu onlann, I¢ Deniz’de kaldiklan si-
rece aletsiz seyredebilmelerini olanakh kiliyordu. Ama buradan
¢itkmay: goze aldiklanina baglanna neler gelecekti? Dolayisiyla,
Vivaldi kardeslerin Fas sisinden gecebilmek igin ellerinde pusu-
la bulundurdugunu kim iddia edebilir? Ama gene de bu aleti ku-
zeybati Avrupalilann kullammina italyanlar sundu. Onlara, ok-
yanustan, Mang Denizi'nden ve Kuzey Denizi'nden gegerek
Flandre’a gidebilmeleri i¢in yapilmi§ ne biiyiik iyilikti bu!

Pusplanin yam sira portolan haritas: da Akdenizlilerin okya-
nus denizciligine sundugu bir armagandi. Yukanda da gormiis
oldugumuz gibi bu terim iki araci ifade ediyordu: Harita ve ki-
tap. Basitge tarif edecek olursak, denizci, belirlenmig yerleri bir-
birine baglayan degisik renkli gizgilerden yararlanarak portolan
haritasi iizerinde rotasim buluyordu. Aym1 zamanda kiyilan taril
eden deniz kitaplan, deniz isaretlerini ve beykinlan, liman ge-
¢cig ve giriglerini, mercan kayahklari belirtirdi; bu amagla de-
nizcilik talimatlan kullamliyordu, ama dolaysiz bir tarzda, bili-
nen fiil bigimlerinden yararlamlarak. Portolanlanin bu igerigi
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obiir Avrupa dillerine gesitli adlar halinde ¢evrildi: routier (Fran-
sizca), derrotero (Ispanyolca), roteiro (Portekizce), nutter (Ingiliz-
ce), Seebuch (Almanca) ve Leeskaan (Felemenkge). 15. yiizyil
sonunda yayinlanmig bu tip kitaplann en iyisi, Poitou’da yaga-
makta olan Portekizli Garcia Ferrande’nin Fransizca kaleme al-
dig1 ve bagka bir¢ok dile ¢evrilen Routier de la mer idi.

Bu metinlerin agiklayici i¢eriginin yam sira, egim tablolan,
¢oban takvimlerinin basit bigimiyle resimlendirilmis gelgit tak-
vimleri bulunuyordu. Bu kiigiik elkitaplanm hazirlayanlar arasin-
da, Breton kiyilarimn sinir merkezlerinden Le Conquet’de ¢ahs-
makta olan Guillaume Brouscon ve vérisleri de bulunuyordu; in-
giliz ve Fransiz kutiiphanelerinde bu ¢alismamn ¢ok sayida kop-
yast bulunabilir. Bu ortak teknik birikim denizcilerin Avrupa’y:
cevreleyen denizlen fethedebilmelerini olanakl kilmigtr.

Bu fethin baska gostergeleri, deniz kesiflerinin ilk belirtileri
de vardi. Bunlanin en dnemlisi, paradoksal bigimde, kita Avrupa-
s’’mn i¢ kesiminden, ozellikle Yukan Almanya’dan geldi; Niirn-
berg Okuly, ileride ele alacagimiz kosullarda, spekiilatif manti-
giyla Portekizlilerin somut ¢abalarina katkida bulundu. Martin
Behaim, kartografi galismalar ve ilk kesiflerde bulunmas: saye-
sinde, bir avug bilyiikk denizcinin mesajim tiim Avrupa’ya iletti.

Dil ve kiiltiir

Yakinlagmalar higbir hayali hakli gikarmaz. Avrupa’mn de-
nizle binlerce iletisim yolu vardir; Kuzey ile Giiney’i, Ponant ile
Levant’1 da bir o kadar farklilik kars1 kargtya getirmistir. Ispan-
ya ve Fransa’da, iki ayn denize baktiklarindan, bu zithklar gok
belirgindir. Bir Fransiz denizci, monarsi birligi ve Avrupa ulusla-
riun denizagin tasarimlan ortak bir kimligi giindeme getirdigin-
de, aile ¢ekigmelen iginde gizli bir bigimde yasanan bu duruma
taruklik etmigtir.

Akdeniz’de savagsmaya gitmis zeki bir kuzeyli olan Antoine
Conllans, Livre des faiz de la marine et navigaiges adh bir kitap
vazmig ve bunu 1519’da, yani tahta ¢ikigindan dort yil sonra
Kral I. Frangois’'ya adamigti. Kitap Fransa’vla simrli degildi ve
Baluk’tan Adriya Denizi’ne kadar uzamyor, deniz kaynaklarinin
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cesitliliginin otesinde insan ve kiltiir 6gelerine el atiyordu. Conf-
lans, aym iilkenin, aym krala sadakat eden insanlanmn mutlaka
aym dili konugmadiklarina isaret etmisti. Bunun bir 6rnegi Nor-
manlar ile Provence’lhilardi; ama Ege Denizi’nde birlikte savagir-
larken birbirlerini anlama firsati bulmuglardi. Kitabin yazildig:
donemde Avrupa’min her ilkesinde denizcilerin dili, her grubun
kendine 6zgii bir dehayla ve kendi ozgiin denizcilik etkinlikleri-
nin yoneligleriyle katkida bulundugu bir gegigin triinlerini hasat
etﬁlekteydi. Augustin Jal, 19. yiizyilin ortalaninda yelkenli do-
nanmalann can ¢ekigmekte oldugu bir donemde, haklh olarak or-
tak dil mirasimn yaratica ve ¢okdilli analizine girismisti.

Conflans, bu dil gesitliliginin altinda denizcimn psikolojik ge-
sitliligim tespit etmistir: "Akdeniz’de” diye yaziyordy, "insanlar
daha kurnaz, en azindan Okyanuslulara gore daha kurnazca tica-
ret yapiyorlar; Kuzeyliler ise daha samimi ve daha serbest ¢aligi-
yorlar." Adetlerde de gesitlilik soz konusudur; ama ne yazik ki
Conflans, Routier de la mer'de yer alan "seyir bigimleri ve yolla-
n"na deginmekle yetinmistir. Gene de, Barcelona’daki Deniz
Konsiilliigii tarafindan yonetilen usuller ile "Rusya bogazindan
[Sound] Gebaltal [Cebelitarik] bogazina kadar" kullammda oldu-
gunu soyledigi Oleron Kurallar’’m kargilagirmadan edememis-
tir. Ona gore, Deniz Konsiilliigii "Oleron Kurallan"ndan biraz
farkhydr"; gerek ticari gerekse askeri dizeyde Akdenizlilerin
Fransa "Amirali'nin emirlerine benzer" haklan vardi. Boylece
Conlflans, daha 6nce vurgulamig oldugu farkliliklan 6nemsizlesti-
riyordu.

Avrupa denizlerinde birkag adli bolgenin birden bulundugu
kusku gotiirmez. Elbette 1960’taki Stockholm Uluslararasi Ta-
rih Bilimleni Kongresi’'nde Uluslararasi: Denizcilik Tarihi Komis-
yonw’nca formiile edilen dilekten sonra, deniz yasalanna iligkin
eski metinlerin elegtirel basimi ve kargilagtirmali incelemesi ag-
sindan yapilacak daha ¢ok is kalmigtir. Adli denizcilik metinleri-
nin en inli yayimcilan olan Pardessus ve Capmany’nin mirasgi-
lan, Oleron Kurallan ve Deniz Konsiilliigii elyazmalarinin goklu-
gu karsisinda cesaretlerini yitirmemigler ve bu iki hukuk kiilliya-



124 Avrupa ve Zaman ile Uzamda Deniz

t1 arasindaki benzer noktalar ile en 6zgiin aynhklan bulup gikar-
musglardir.

Deniz yasalanna iliskin Yunan-Roma mirasi, aradaki Iustini-
anos hukuku ve ozellikle de Lex Rhodia (Rodos Kanunu) aracili-
giyla Akdeniz kentlerinde biyitk bolimiyle korunmustur. 13.
yiizyllda Kral Akilli Alfonso’nun Partidas’s,* Digeste’den esinlen-
misti; bunu izleyen yiizyilda Bartolomeo da Sassoferrato, Roma
ilkelerinden yararlanarak gelecekte karasulan ve agik deniz si-
mirlannin belirlenmesi agisindan yararh bazi genel diigiinceler
gelistirdi, ama bunlar daha o dénemde bile mahkeme igtihatla-
nnda kullanilmaktaydi. O donemde Latin gelenegi, Venedik,
Amalfi, Cenova, Marsilya ve Katalonya adetlerinde varligim
sirdiirmekteydi; ozellikle Barcelona’da, "deniz sanati ve uygula-
mas1” uzmanlan 13. yiizy1l sonlarinda kullammda olan yasa kiilli-
yatim Libre del Consolat de Mar (Deniz Konsilliigii Kitabi) bagli-
g1 alunda derlemislerdi. Kuzey limanlanna yolculuk yapan Ak-
denizli denizciler bu kiilliyatin, gemi kiralama, miirettebat ile is-
verenler arasindaki iligkiler, denizdeki riskler ve kazalardan kay-
naklanan davalar ve insanlar aras1 anlasmazliklara iligkin ilkele-
rinin yayilmasinu sagladilar.

Biskay Korfezi’nden Kuzey Denizi'ne kadar yiiriirlitkkte olan
uygulamalara gelince, bunlar denizden gelen Antik Cag ve Ak-
deniz etkilerinden bagisik degildi. Oleron Kurallan’mn bazi mad-
deleri Digeste’den ve Basiliques’ten ahnmis ve Consolat gibi o
da, denize safra bosalulmasiyla ilgili Rodos Deniz Yasast mad-
delerini oldugu gibi kabul etmisti. Oleron, yazili hukuk ile orf
ve ddetlere dayali hukukun temas noktasinda yer alir; ada, hag-
lilanin ve Dogu ile Compostella’ya hac yolculuguna cakmig
jacquet’lerin yolu izerindeydi ve La Rochelle’in sakinleri ara-
sinda italyanlar da vardi. Giiney etkilerinin ilerleme olasilig1 bu-
rada yatyordu.

Roma hukukuna dayanan ve ahlak ile davramg Kurallarina da yer veren yasa kitab;
tam ad) Sieta partidas: Alfonso’nun dliimiinden yaklasik yiiz yil sonra (iim Kastilya ve
Leon icin gegerli yasa metni haline gelmigtir (YN).
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Ancak, pratik bir amaca yonelik olan Oleron Kurallan, bu ne-
denle giinliik, en azindan goriiniirde bolgesel ve farkh gerceklik-
lerle doluydu, zira gesitli versiyonlarindaki 6zgiin adlar gergek
bagintilan ve ortak bir kokeni gizlemektedir. Orijinal metni Aki-
tanyal: Kralige Eleanor’a ve dogum yeri olarak Oleron Ada-
s’'na atfeden varsayim, Plantagenet "imparatorlugu'nun uzantis
ile Kuzey Avrupa’ya yonelik sarap ve Akitanya tuzu trafiginin et-
kileni arasindaki iliskiyi 6ne gikarmakta haklidir. Kurallar, yayi-
limlan strasinda gesitli tarihlerde eklemelerle ve degisiklikierle
zenginlestifinden, var olan versiyonlan farkh uzunluklarda ve
igeriklerdedir; ama aralanndaki kismi benzerlikler, 12. yizyil
kent haritalan arasindaki yakin iligki tarzindadir. Avrupa’da bu
tip 44 elyazmas: bulunmaktadir ve bunlardan 13’i 14, yiizyildan
kalmadir. Kurallarn gevrildigi veya aynen kabul edildigi diller
(ingilizce, Flamanca, Asag1 Almanca, Kastilya dili) ile basildik-
lan gesitli yayinevlerinin adlari, kitabin etkisinin vardig: boyutla-
n gosterir. Etkisi, Eski Gaskonya’daki Bayonne Usulleri’nden
Flaman’da kullamlmak iizere yapilan baskilanna (Damme usul-
leri) ve Hansahlara, Liibeck, Gdansk ve o6zellikle, mahkemesi
iin salmg Visby'den Asagi Gotland’a (Gotlandisches Vasser-
recht) kadar uzanmaktadir.

Oleron Kurallan genis bir alanda gecerlilik kazanmig ve bu-
nu da uzun siire korumugtur. 20. yiizyil ortalannda, bir deniz da-
vasina bakan Amerika Birlesik Devletlen mahkemesinin karar
kayitlanndan birinde Kurallara atf yapmig olmasi, akil almaz
gibi goriinebilir. Kuzey ile Giiney’in uygulamalan arasindaki te-
mas, deniz hukukunda diizenli ve dogrusal bir gelisme yerine
kargihiklr gegismelere yol agti. Bunun bir 6rnegi, deniz sigortas
uygulamasiyla ilgilidir. 16. yiizyilin ortalarinda, bir bakima Rou-
en ve Anvers’deki Kastilyalilarin etkisiyle Guidon de la mer iize-
rinde yapilan degisiklikler, deniz hukukunun bu alaninda biror-
neklige yonelik egilimin gostergesi oldu. Aym zamanda Bati’da
konsiitlik hukuku gegerliydi ve donanma mahkemeleri giiglendi-
rilmisti. Aslinda donanma mahkemeleri, benzerlik ve zithklarin,
zaman farklan ve tamamlayiciliklanimn ézgiin drnekleridir. Nite-
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kim donanma mahkemelerinin aym donemde dogduklanna ta-
mik oluruz. Bunlara verilen "amirallik" adimn Arapga etimolojisi
(emir), kurumun halifelerden ve Bizans’tan miras kaldigim goste-
rir; kurum 13. yiizyilda Akdeniz’'den baglayarak biyiik bir luzla
yayilmigtir (Sicilya, 1147; Cenova 1181; Katalonya, 1230; Fran-
sa, 1248; Kastilya, 1254; Portekiz 1288; Ingiltere, 1295) ve yay-
ginhig1, deniz, kiyilan ve insanlan iizerindeki cgemenlikleriyle
ilgili devletlerin denizcilik iglerine verdikleri onemi gosterir.

Bunu izleyen yiizyillarda cesitli Avrupa ilkelerinde devlet,
onceki hukuku goz oniinde bulundurmak, usulleri ve kurumlar
hesaba katmak, bazilanm reddetmek, bazilarim kabul etmek ve
bazen benzer kurallar gelistirmek durumunda kalmistir. Boyle-
ce, Ornegin Fransa’da, uzun bir gelismenin sonucunda Col-
bert’in eseri ortaya ¢itkmigtir: Onun yasalan dinden bagimsiz bir
mirasa dayanir.

Sonug olarak, bir limandan obiiriine siirekli hareket halinde
olan denizciler, ¢ok farkh yerlerden gelmekle birlikte gittikleri
her yerde tamdik bir ortamla karsilagiyorlardi. Ulusal gruplarin
yeni gelenlere kucak agmalanmn yan sira, maddi ¢ergeve de
bildik goriintiler arz etmekteydi. Akdenizliler, Venedik ile Ce-
nova’ya ek olarak Palermo, Montpellier, Palma, Barcelona, Va-
lencia ve hatta Atlantik’teki Lizbon’da bile, tiiccar localarinda
i§ goériigmeleri yapabilecekleri dogal ortamlarla kargilagtilar; ay-
m sekilde, her yerde meslek birlikleri bu insanlar gemilerini de-
mirledikleri limanlarda bir araya getiriyordu. Aym sey Kuzey’de
de yasandi. Ispanya Lonja’st 14. yiizyilda Bruges Borsasi’nda
yansimasini bulmugtu. Bu biiyiik tugla bina, Artois’dan Baltik’in
dibine kadar her yerde hikmiini siirdiirdii; uygarhgin ciddiyeti
ve ihtiyati ifade eden bu yam, kullanilan malzemenin kirmizi
rengiyle vurgulanmg diizenli gizgilerde belirli bir haginlik yansit-
ug gibi, bol miktarda da gigek igerir. Bir Flaman, Gdansk Bele-
diye Binasr'nin kulesinde Ypres ve Bruges'deki ¢an kulelerinin
yansimasimi bulabilir; Notre-Dame da kare bigimli kulelerinin
arasindan ona Damme ve Malines kiliselerini amimsatabilir. in-
giliz ise kendi Earl’s Barton ve Clapham kiliselerinin goriintiisii-
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nit yakalayabilecektir. Ve nihayet, hepsi birden, Ornegin
Gdansk’taki Dominiken kiliselerinin aginahifim yasayabilirler.
Burada, Flaman, Ingiliz ve Akitanyal: Gotik ile benzerlikler ger-
cektir; bunlar Pierre Francastel’in, sanat mirasimun iginden "10.
yizyildan 13. yiizyila degin bir deniz diinyasimn varlhigi"m goz-
lemlemesini saglamigtr. Dahast, biitiin bu yerler, Italyan ve Fla-
man estetiginin kaynasug resimlerle bezelidir. Iki deniz bolge-
si, iki kiiltir, ama tek bir ruh: Avrupa Hristiyanligimn ruhudur
bu.
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Sinirlar Pargalaniyor:
Avrupa Biitiin Denizlere Aciliyor
(16. Yiizy1ldan Giiniimiize)

Avrupa’nin ¢evre denizlerine yonelik ilk uygulamalan, tim kiyi-
lardan yararlanmaya ve Kuzey, Bati ve Giiney denizcilik sektor-
lerini birbirine baglamaya yonelikti. Denizcilik zamanla bir kér
kaynag ve iktidar alam oldugunu goéstermeye basladi; boylece,
dogalan geregi basindan itibaren daha otelere ulasmaya egilim-
li olan denizciler, ardindan egemenlik bolgelerini yayginlastir-
ma amacinda olan kara gigleri, etkinlik alanlarim genisletmeye
yoneldiler ve bunu yaparken de gegmis yiizyillardan devraldikla-
n rekabetleri ve ¢atigmalan kagimlmaz olarak yenileyip arirma-
ya bagladilar. Ister bireysel ister kolektif olsun, tiim ticari ve po-
litik girigimler komsu denizler iizerinde yayilmaya yonelikti ve
etki alanlan zamanla okyanuslara kadar uzandi. Yizyillara yayi-
lan bu siirecin temel 6zellikleri ve bazi kuvvet gizgileri, icerdigi
kronolojik olgulardan ¢ok daha dnemlidir.

Girigimler

Cebelitanik Bogazi'mn Akdeniz ile Atlas Okyanusu arasindaki
iligkilere agilmasi, bir bakima Avrupa’min Bau’ya yoneliginin
baglangicina isaret ediyordu. Ortagag’in son yiizyillan sirasinda
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serpilip gelisen bu siirecin arka planindaki baghca olgular ise
Haghi seferlerinin sona ermesi, papalifin Avignon’a taginmasi,
denizcilik "imparatorluklan” Cenova ile Venedik’in gerilemesi,
Osmanl’mn Otranto Bogazr’na kadar ilerlemesi ve Hansa Birli-
gi’nin Kuzey denizlerindeki trafigi kendi gemileri igin elinde bu-
lundurup Baulilan, ozellikle de Ingilizleri buradan miimkiin ol-
dugunca uzak tutmaya ¢ahgmasiyd.

Zanaatkdrlar ve Yayima Noktalan

Olaganiistii bir 6ngorii giicii veya daha gok dogal bir ticari giidii,
Akdenizlileri, dzellikle de italyanlan Okyanus’a agilmamn éncii-
leri olmaya itti. 13. yiizy1l sonundaki bazi kronolojik ¢akigmalar
onem tagir. Ornegin, Cebelitanik’in batisinda denizde kaybolan
Vivaldi kardeslerin goziipekligi, Cenova ve Venedik kadirgalan-
mn Flandre’a kadar uzanmalan ve Kutsal Topraklar’daki son
Latin "limam" olan Saint Jean d’Arc’in diismesi — biitiin bunlar,
I¢ Deniz insamimin, denizcinin eline portolan haritasini verdigi
donemde eszamanli olarak gergeklesmistir.

Sonugta iki yiizyil sonra, 1500 dolaylannda bir tiiccarlar zinci-
ni denizlerdeki dolamimin iki kutbunu, kuzeydeki Scheldt ile gii-
neydeki iBer Yarimadasi’mn en alt ucunu birbirine bagladi. Ku-
zeye yonelik sicrama noktalan (Bruges ve Sluys’un gerilemesin-
den sonra) Anvers, ardindan da Amsterdam ve Londra, giineye
yonelik olarak da Lizbon ve Sevilla idi. Arada yer alan merkez-
ler -Rouen ve Nantes, Southampton ve Bristol, Biskay ve Gali-
cia limanlan - yalnizca konaklama duraklan degil, ama aym za-
manda okyanuslartn kesfine yonelik seferlerin baglangi¢ noktala-
nydi. Bati Akdeniz’de Malaga, Valencia, Barcelona, Marsilya,
Cenova ve Livorno ise ticareti kigkirtan ve onun meyvesini yiyen
geri destek isleri niteligindeydi.

Okyanus ufuklanna yonelik girisim merkezlerinin bu dagili-
m1, Avrupa kiyilarinin yerlesim diizeninin dogrudan bir sonucuy-
du. Ortagag’in baglaninda oldugu gibi sonlarinda da acik denizle-
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re en yakin konumda bulunan bu noktalar, korunakl kiyilara sa-
hip olduklan siirece en gozde yerlerdi; ingiltere’nin giineybatst,
Bretanya, Galicia ve Portekiz igte bu konuma sahipti. Deniz tica-
ret hatlanimn tam izerinde yer almalan, Rouen ve St-Malo’dan
cok Southampton’in, Bordeaux’dan ¢ok Nantes ve oOzellikle de
La Rochelle’in ve Barcelona’dan ¢ok Valencia’mmn isine yariyor-
du. Aym sekilde, genig bir hinterlandla kolayca iligki kurabilme-
leri, halig tipi limanlarin, hatta iyice i¢erilerde yer alanlann bi-
le isine yanyordu: Ornegin, Sevilla, Lizbon, Bordeaux, Nantes,
Rouen, Anvers, Londra ve Hamburg.

Yayginlasmakta olan Avrupa deniz ticaretinde bu ikinci tip li-
manlar yegleniyordu, zira buralan gcligme icin gerekli olan kuv-
vetleri kendinde toplamisti. Bu kentler, deniz ile kitaun kargihik-
i bagimhgini yansitan noktalardi. Okyanus ve Kuzey limanlan
Akdeniz modellerini tekrarlamigtir. Atlantik imanlan ticari rol-
lerini, mali iglevler ile gelismig i tekniklerinden olusan ikiz bir
temcl iizerine dayamisti. Sevilla, Anvers, Amsterdam ve Londra
merkezleri, Cenova’mn saltanatim sarsmadan ardi ardina serma-
ye pazarlan, bankacilik ile ig ve di§ borsa islem merkezleri, ge-
micilik sirketleri ile sigorta kuruluslanmin genel miidiirlikleri
halinc geldi. Bu sonuncu érnek ozellikle onemlidir: italyan tiic-
carlarin daha 14. yiizyilda sigortacthk sistemini uygulamaya bas-
lamis olmastna kargilik, Atlantik diinyas: 16. yiizyilda hala uzun
scferler igin borglanma uygulamasiyla mesguldii. Zamanla be-
delli sigorta sistemi dogdu ve Londra’da kendine iyi bir merkez
buldu.

Avrupa’mn yiziinii Akdeniz’ den Atlantik’e ve kuzey uzantila-
rina donmesi, teknik kogullarin ve toplumsal ortamlarin gergeve-
si iginde gerceklesti. Askeri denizcilik agistndan Atlantik Avru-
pasi, bol miktarda hammaddeye sahipti ve teknoloji ilerledikge
bu kaynaklara bagimlilik daha da giiclendi. Ug dirckli gemile-
rin karaveladan baslayip firkateyn, korvet, kalyon gibi daha bii-
yiikk teknelere dogru evrimi, bu gereksinimi artirmigti. Boylece
uluslararasi bir Avrupa pazan dogdu. Gemi govdeleri igin yerel
kaynaklann yeterli oldugu durumlarda bile ¢ogu kez direkler
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i¢in Kuzey’den agag ithali gerekiyordu. Bu tip ticarette Hansa
Birligi uzman hale geldi, bu arada zift ve katran ticaretini de eli-
ne gecirdi. Demirler icin Cantabria Ispanyas: ile Isvigre, yelken
ve halat malzemeleri igin de Ingiltere onem kazand.

Gemi personelinin se¢iminde Atlantik ve Kuzey denizleri ki-
yilan egsiz olanaklar sunuyordu. Seyir sistemleri daha uzun bir
deneyim ve bilgi birikimi gerektirdik¢e, miirettebat segimi iki
kanalda seyretmeye bagladi. Uzun yolculuklar igin, 6zellikle di-
menciler agisindan uluslararas: ig pazarnina bagvurmak zorunlulu-
gu dogdu. Kuskusuz Macellan gemicilerini Ispanyollar ve Porte-
kizliler arasindan se¢migti, ama seferinde alti Fransiz, beg Fla-
man, iki Ingiliz, bir Alman ve seyahati hikiye eden Antonio Pi-
gafetta da dahil olmak iizere birgok Italyan denizci bulunuyor-
du. Boylece miirettebat daha o zamandan baglayarak Lariz bir
Avrupali goriiniimii kazanmig.

Ancak ¢ogu durumda gemi personeli bolgede geniy bir emek
pazan olugturan balikgilar ve kiigiik tckne diwezeileri arasindan
segiliyordu; bu 6zellikle Ingiltcre, Bretanya ve [spunya kiyilan
agisindan boyleydi. Bu insanlan denize baglayan motivasyon ise
gecimlerini saglamaktan, merak ve seriiven tutkusuna Ladar gok
cesitli bigimler alabiliyordu.

Avrupa’min Ik Denizagin Girigimi: Newfoundland

Kronolojik agidan ilk "Bilyitk Kesif', hatta bunlarin en 6nemlile-
rinden biri dahi olmasa bile, Newfoundland’in bulunmasi, Avru-
pa’mun goziini arttk Okyanus Gtesine dikmis oldugunu gdsterme-
si bakimindan onem tagir. 14. yiizyithn sonlarinda Hansa Birligi
tarafindan Bergen pazanna sokulmayan Ingiltere, dogu kiyilann-
dan (Boston, Lynn, Hull) baslayarak énce izlanda sulanna dog-
ru yoneldi ve burada Bristol’den gelen balikgilarla tamgti. Bu ba-
likgilar, 15. yiizyihn ikinci yarisinda yent av alanlarimn bulunma-
st bir zorunluluk haline gelince gevrelerini kegfe girigtiler ve
Newfoundland’le kargilagtilar. Ardindan John Cabot’un 1497’ de-
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ki sefen1 geldi. Bu olay, tekran gercktirmeyecek kertede bilini-
yor olmakla birlikte, iizerinde durmaya deger. Newfoundland
"yakalan" ilk haritalarda Avrupa bahkghik bolgelerinin bir uzan-
tis1 olarak gosteriliyordu. Gergekten de, Bristollii balikgilar bol-
genin kuzeyine ¢ikms, dogu ile giiney kesimlerinden yararlanan
Bréhat ve Paimpollii Bretonlar ise Fécamp, Agon, La Rochelle,
Bordeaux ve Nantes’h Norman meslektaglarina yolu agmiglardi.
Bu "yaka"lara Biskaylilar ile Portekizliler de ayak basip bolgede-
ki yerlere kendi dillerinde adlar verdiler. Kesif ger¢ekten de Av-
rupahiydi. Bolge iizerinde Ingiltere Krali VII. Henry hak iddia
cdiyordu ve bu ¢ok temelsiz de sayilmazdi. Ama digerleni gibi
Italyanlar da sahiplik iddiasinda bulunabilirlerdi, zira bazilarina
gore John Cabot ve ii¢ oglu, Ispanya’mn Valencia kentinde yasa-
yan Cenova ulusundan geliyordu; dahasi, Cabot’un, yeni balikgi-
lik av alanlan bulmamn otesinde, agikga ilan etmis oldugu ama-
c1, Avrupa’min fantezilerinde yer alan "Brezilya" adindaki "bir
ada"yr bulmakti (1480’den beri Bristol de bunun pesindeydi).

Uzak Adalar Arayi 51

Kesiflerde dily ve hirsin her zaman pay1 olmustur. Bu egilimler
zenginlik istemini kigkirttiklan gibi, kendileri de inatgtlik ruhuy-
la beslenirler. Avrupa’mn denizlerdeki yiikselisi basaristmi bunla-
ra bor¢ludur.

Adalar diigii, Avrupa’mn diger kiltiirlerle paylastify salt bir
edebi tema degildir. Bu diis, olaganiistii bir enerji potansiyeli ta-
sir ve en dnemli ozelliklerinden biri siirekliligidir. Avrupa kiiltii-
rii denizlerdeki yayginlagmasi sirasinda bu disten ne oranda bes-
lenmistir? Gezginler tarafindan kesfedilen ve haritalarda gosteri-
len bu ada tutkusunu ancak 18. yiizyildaki bir teknik bulug yatigti-
rabilmigtir: Fransa’da Berthoud ile ingiltere’de Harrison’in aym
anda, boylam hesabini olanakl kilan deniz kronometresini icat
etmeleri; bunun 6ncesinde konum tespiti, 6zellikle de kiigiik ada-
lanin konumlarimin belirlenmesi zor ve kesin olmaktan uzakt.
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Hayallerin de yardimiyla, Atlantik sayisiz adayla dolu gibi gozii-
kiiyor ve arayig1 daha da ¢ok kigkirtiyordu.

Kelt gelenekleri, ozellikle de Avrupa’nin Antik Cag’dan dev-
ralmig oldugu kiiltiir mirasi, 14. ve 15. yiizyil haritacilanmmn ve
hatta din ¢evrelerinin esin kaynagiydi: St Bernard’in Adasi, Anti-
lia ve Yedi Kentler, kesif lisanlaninda adi gegen hedefler arasin-
daydi. Avrupa kendi uzantilanm anyordu ve diislerinin pesinden
kogarak Knistof Kolomb ve John Cabot’tan 6nceki iki yiizyil bo-
yunca gergeklikleri kegfetmigti. Bunda bagi Portekizliler ve is-
panyollar cekiyor, onlan italyanlar destekliyordu. Cenovali kasif-
lerden Pessagnolar, Portekiz kralindan, miras yoluyla devredile-
bilen amirallik unvaninin yam sira, Atlantik takimadalanm ara-
ma gorevini almislard; iste bunlann yurttaglarindan biri, Lanza-
rotto Malocello 1336’dan kisa bir siire 6nce Kanarya Adalan’m
bularak buramn Jean de Béthencourt adli Norman tarafindan
zaptedilmesinin ve 15. yiizy1l baglarinda Kastilya Kralli§i'na bag-
lanmasimn yolunu agti. Bundan sonra hareketlilik daha uzak ba-
t1 yonlerine dogru hizlandi: Madeira ile Azor adalan 1425 ve
1427°de Portekiz topraklanna katildi, bundan birka¢ yil sonra
Prens Denizci Henrique, kesifleri Afrika kiyilarina dogru yonelt-
ti. Yirmi-otuz yil iginde denizlerde 36. paralelin kuzeyine yone-
lik genigleme Avrupa’ya, 2200 kilometre genisliginde, yaklagik
iki milyon kilometre karelik bir okyanus alanimi agti; bu goriintii
derhal portolan haritalarina aktanlds, tabii olgular ile kurgulan
Latin, Italyan veya Katalan dillerinde kangtirmig halde. Dul-
cert’in 1339°da hazirladix portolanda yalmzca Kanarya Adala-
r’pa deginiliyordu, ama durum kisa bir siire sonra Laurentia At-
las1 (1351), Pizziganilerin haritasi (1367) ve ozellikle de Abra-
ham Cresques’in "Katalan" Atlas1 (1375) ve 15. yiizyil haritala-
nyla birlikte (6rnegin, Mecia de Viladestes'in 1413 ve Beninca-
sa’mun 1467 tarihli hantalan) degismeye basladi. Portekizlilerin,
alize riizgarlarindan sakinma ve bat: riizgarlarim alabilme ama-
ayla Lizbon’a yonelik Afrika kiyr rotalarimi Azor Adalan’na ka-
dar saptirmaya yonelik voita girisimleri, okyanusta seyir ile Av-
rupa kiyillan arasindaki iligkinin en iyi 6rneklerinden biridir.
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Avrupa’min tiim denizci uluslar bu devasa girisime, yalmzca
denizcilik gergevesinde degil, aym zamanda mali agidan da kat-
kida bulunmugtur. Vazgegilmez yardimcilar olan balikgilarin oy-
nadig1 miitevazi ama belirleyici rol genellikle suskunlukla gecis-
tirilir; ama onlar ikincil bir rol iistlenmig gibi goriinseler de, yal-
nizca suflorliikkle yetinmemiglerdir. Ay sekilde italyan banker-
lerin, gemi sahiplerinin ve kaptanlarin dnemi, bazen bagkalan
tarafindan golgelenir. Neyse ki iber limanlarinda, tiim servetleri
ve etkileniyle birlikte ¢ok sayida Cenovali, ardindan da Floransa-
I yagamaktaydi. Ama bagka uluslardan da insanlar vardi. Bun-
lardan, Flaman kokenli olup Feriiao d’Ulmo adiyla Lusitania
yurttaghgina gecen Ferdinand Van Olmen, Kristof Kolomb’un
sanssiz Onciilitydi; Azor Adalar’nda kaptanlik yapmakta olan
Olmen, 1486’da Portekiz kralimin rizasiyla takimadanin batisina
dogru bir sefere ¢ikmig, ama gemisi 1487 kisinin sonunda bat-
mugti. Unlii Cenovalimin Kastilya kralina gelip Ekim 1492’de bu
kez kendisinin bagaracagi aym yolculugu Onermesinin nedeni
buydu.

Genellikle resmi iktidar, bu tip kisisel veya toplu 6zel giri-
simlerin hazirlanmasinda, desteklenmesinde veya en iyi durum-
da bunlardan yararlamlmasinda ikincil bir rol istleniyordu. Ak-
tif katillim, gergekte inisiyatifi, ok agir isliyordu. Ozel girisi-
min oncelikli olmasinin nedeni, bagt ¢ekenlerinin motivasyonun-
dan kaynaklamyordu. "Altin ve baharat” hirsindan séz etmek
ckonomik motivasyona 6ncelik tammak olur; ancak bu tip bir yo-
rum, haklilik pay1 tagimakla birlikte, denizlerde Ortagag’in so-
nundan modern ¢agin baslarina kadar siiren yayginlagmamn tim
saiklerini agiklamaya yetmez. Bu saiklerin timi olmaksizin ge-
sith eklemlenmeler bir araya getirilemez ve hepsinin otesinde
de girisimler, tehlikeler ve basansizhiklar yinelenmezdi. Ne var
ki, seferler sirasinda kargilagilan gigliikler, giinesin, kagisin ve
adalanin sundugu tim olanaklann gekiciligiyle ve elbette 1470
dolaylarinda tiim kitaya yayilan kar hirsiyla (Girit, Sicilya ve En-
diiliis’ten sonra Madeira’dan seker ithali) asiliyordu. Butiin bun-
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lar ada tutkusunu destekleyip gelistirdi ve 18. yiizyilda "Amerika
Adalan", vaat edilmis toprak ozelligi kazandi: Tim garipligine
karsin Antil Adalan, "Antilia" hayalinin ger¢eklesmesi degil
miydi?

Haber ve Propaganda

Diisiin siiregiden basansi, zalerini biiyiik olgiide vaat ettiklerinin
cekiciligine borgluydu. 20. yiizyilda okyanus gezileri i¢in yapilan
reklamlar, eski ¢aglarda denizler hakkinda gevreye yayillan ha-
berlerin ii¢-beg gobek sonrasi torunlandir, Sevilla ve Lizbon’dan
kaynaklanan sdylentiler inanulmaz bir hizla yayihyordu. Bu soy-
lentilerin izledigi kanallar, ornegin Milano, Lyon ve Anvers'e
yonelik, gemt gelislerini ve karl iglem olanaklarnm ileten tiiccar
haberlegmeleriydi. Roma Kilisesi tiim haberlerin kesisim nokta-
siydr ve Portekiz hikkiimdarlan ile Katolik krallann, Avrupa’mn
denizlerdeki yayilmasimi saglayan seferlerin bagarilarin ve umut-
lanni Papa’ya iletirken dile getirdikleri sadakat nidalanyla ¢inli-
yordu. Siradan insanlar bile, diizenledikleri halk festivalleri, Por-
tekiz momo’lan, Dieppe soytarilanimin gosterileri, kentlere yapi-
lan kraliyet gezileri araciligiyla bu cogku patlamasina katihyor-
du; biitiin bunlarda uzak iilkelerin yerlileri, egzotik fauna ve flo-
rastyla birlikie, aktif katthmalar olarak tasvir ediliyordu. Liz-
bon, Sevilla, Anvers, Rouen, Dieppe, St-Malo, Nantes ve Lond-
ra, Avrupa’mn genig diinyaya agilan kapilan haline gelmisti. Bil-
digimiz gibi Thomas More, Utopya adli bir cennet adaya iligkin
disiincelerini aktardigi Raphacl Hythloday ile Anvers’te bulug-
mugstu; ama etimolojik olarak Hythloday "dedikoducu”, Utopya
ise "higbir yer"den bagka anlama gelmez. Dolayisiyla bu, uzak
denizin getirdigi bir diis olarak goriilebilir.



Bir Devlet Gorevi Olarak Deniz: Denizin Krali Olmak

Denizciler ile tiiccarlar arasinda belirli anlagmazhklanin bulun-
masina karsihk yoneticiler, devletlerinin geligimi, zenginligi, ba-
gimsizhif1 ve savunusu agisindan denizin 6nemini kavramiglardi:
Avrupa’min kurulmasinda ve ardindan Avrupa kimliginin olusma-
sinda bu olgu dnem tagimustir. Bu olgu, Italyan kentlerine bakil-
diginda kolayca dogrulamir; ne Venedik ne Cenova ve hatta ne
de Floransa, denizden destek almadan o iistiin konuma ulagabi-
lirdi. Iber Yarimadas gesitli durumlar sergiler: Katalonya ve
Valencia Kralligi, denizsiz diisinilemezdi; Kastilya, Cantabria
kiyilarindaki etkinlikle ayakta kalabilirdi, ama ii¢ yamum gevrele-
yen Katolik kralliklanin gagim beklemek zorunda kahrdi — Ak-
deniz, Endiiliis ve Bask. Portekiz, her seyini denize borgluydu,
ama ancak 1385’te, Aljubarrota’da sona eren ve Kastilya zincir-
lerinden kurtulmasimi saglayan savasin ardindan bunun ayrimina
vardi. Ayn sey, denizlerdeki kaderi ancak Yiiz Y1l Savasi’nin so-
nunda kitadan sirildikkten sonra ortaya gikan Ingiltere icin de
sdylenebilir; ama Ingiltere daha gatigmalar sirasinda adali konu-
munun getirdiklerini hissetmisti ve gelecekteki tium tarihi bu ger-
cevede belirlenecekti. Aym1 zamanda Fransa da savunmasinin ve
ticari g¢ikarlanimin gerektirdiklerinin aynmina varmig ve daha
13. yiizy:ilda Philippe August yonetiminde buna yonelik bir dizi
adim atmigti; 14. yiuzylda V. Charles ve 16. yiizyilda XII. Lou-
is’den I1. Henri've kadar olan tim krallarin yonetimi altinda bu
girisimleri siirdirccekti. Bavlece 16. yiizyila degin Avrupa kral-
liklan, zamanla, ama ayn ayn denizlerdeki gikarlarimin ayrimi-
na vardilar. Bu siirece karsilasirmal bir yaklagim, bunlarin pay-
lagugi. yani Avrupa’mn ortak mali olan 6geleri agiga gikaracak-
tir.

Bu ortak paydanin zorunlu 6gesi rekabet, anlagmazlik ve ¢a-
usmalar iginde geligmis olsa da, mali gikardi, tipki yakin akraba-
lar arasindaki ‘miras kavgas: gibi. Amerikali amiral Mahan’in
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"deniz giicd" dedigi kavram, Ortacag’in sonlanindan itibaren ya-
vag yavag ¢esitli devletlerin liderlerinin esin kaynag: haline gel-
di. 15. yiizyilin ortalarindaki bir tartisma Fransiz ve Ingiliz hiciv-
cilerini bir araya getirmigti. Yiiz Y1l Savag’nin son feveranlan,
gercek bir savagin altinda yatan bu tip bir sozlii anlagsmazhg kis-
kirtmigti: The Libelle of Englysche Policye (Ingiliz Politikasinda
Kara Calma) 1440 dolaylarinda yazilmis, bundan 15 ile 20 yil
kadar sonra da Débat des hérauts d’armes de France et Angleterre
(ingiltere ve Fransa Armacilari Arasindaki Tartigma) [John Co-
ke taralindan "The Debate Between the Heraldes of Englande
and Fraunce" adiyla gevrildi] kaleme ahindi. Her iki tarafia da
yazarlar birbirlerine iftira ve hakaret yagdinyorlardi, ama isin il-
ging yan, kendi krallarina ve iilkelerine son derece bagh olan
her iki sozciiniin de ortak anlayislara dayal savlar ileri siirmesi
ve aym olmasa da benzer ¢oziimler dnermesiydi. Bunlarin yazila-
rindan, her iki tarafin da avantajlarini vurguladigs Bat deniz tra-
figinin oldukga net bir goriintiisii ortaya gikiyordu. Fransiz yazar,
Ingiltere kralinin denizler iizerindeki egemenligine itiraz etmek-
teydi; ona gore, Fransa krali bu egcmenlige sahip olabilirdi, zi-
ra onun "iyi limanlan" ve "gemilerini dolduracak yeterli mah"
vardi. Ingiliz ise bunun tersine, donemine dzgii atesh bir pole-
mik edebiyauyla, denizler iizerindeki Ingiliz hilkiimranlik iddia-
sim destekliyordu. Libelie’in yazarimn "We be maysters of the
narowe see” (Dar denizin hakimi biziz) iddiasina karstlik, obiri
"Anglia! propter tuas naves et lanas omnia regna te salutarc de-
berent" (Ingiltere! Denizde giiglii olan, giiciinii korudugu siirece
kendine kral diyebilir) diye baginyordu.

Boylece 15. yiizyilin ortalarinda, stratejik ve ekonomik diizey-
lerde, Mahan’in o dénemde hi¢ de karsi ctkmayacagi, birbirine
bagh iki politik varsayim gelistirildi. Bunun ana hatlanm sergile-
yebilir ve Fransa ile Ingiltere otesindeki uzanularim kisa ve
uzun vadeli ctki ve sonuglanyla birlikte kavrayabiliriz.

Sorunun askeri yam 1yi bilinir. Yiiz Y1l Savagi’ndaki iki raki-
bin yam sira iber kralliklar, italyan kentleri ve Hansa Birligi
ile 15. yiizyilda Burgonya ve Bretanya diikahiklan, devlet gikarla-
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nmn zorlamasiyla, deniz alanlarim ve gemileriyle birlikte tica-
retlerini korumak igin deniz kuvvetleri olusturmuslardi. Yeni ge-
mi cephaneleri gelistirilmis, lomboz deliklerinin kullamimi ise
savas gemilerine yeni bir goriinitm ve rol kazandirmisti. Devlet
kendi gemilerine sahipti, kendi askeri limanlanm (6rnegin, Le
Havre, Portsmouth) insa etmis, donanmalar kurmug ve uzman
personel istihdam etmeye baglamigti. 16. yiizyilda, Italyan savas-
larindan Yenilmez Armada seriivenine kadar, incbahti filolan
da dahil olmak iizere, Avrupa devletleri birbirinden ayn, ama
ortak izler tagiyan bir deniz giicii griiniimii kazanmigty; durum
gerektirdiginde, Inebahti’da oldugu gibi Cezayir, Tunus ve Cer-
be kargisinda, birlesik donanmalar bir Avrupa figiirii gizebiliyor-
du. Aslinda o donemde Tiirkler, dityman enerjiler icin bir katali-
zor iglevi gorityordu.

Konumacilik

Denizle ilgili konularda devletlerin ortak kaygilan, egoist olma-
sa bile, egosantrik bir durum ve her seyin dtesinde yiizyillar bo-
yunca siiren bir milliyetgilik olarak degerlendirilebilir, ama ge-
ne de soziinii etmeye deger. Yukarida deginilen hicivciler yapit-
larimn bir boliimiiniy, Fransizin dedigi gibi, "denizde giiglii olan,
giiciinit korudugu siirece kendine kral diyebilir* iddiasina ayir-
muglardi. 13. yiizyilin sonlarinda hemen her yerde gelismeye bas-
layan korumacilik, giimriik vergisi uygulamasiyla birlikte filizlen-
di. Bu amagla Ingiliz limanlarinda, sozcikk kithg nedeniyle "u-
sul ddemesi” diye adlandinlan giimritk vergisi toplama biirolar
kuruldu; Fransa’da da ports et passages (limanlar ve gegigler) te-
rimi kraliyet yonetimi igin benzer bir denetim iradesine kargilik
geliyordu. Aym sey Katalan ve Kastilyalilann quemas, peatjes,
quiatges’i; Portekizlilerin alfandegas’s ve Hansahlarnin Pfund-
zoll’1i igin de gegerlidir. Burgonya Diiki, gelirlerinin varsim de-
nizden elde ediyordu.

Ama korumaciligin yegine yontemi vergilendirme degildi.
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Donem donem, hatta kapris sonucu, ithalat ve ihracat yasaklan
konabiliyordu. Bu uygulama gogunlukla belirli bir mal igin belir-
li bir limamun aynlmasiyla dengelenmisti. 1347°de III. Edward
tarafindan zaptedilmesinden sonra Calais’ye uygulanan Ingiliz
yiinii ihracat tekeliyle ilgili Etape rejiminin adi bile, devlet dene-
timini ifade eder. Buna benzer bagka durumlar da vardir: Hansa
Birligi Bergen’deki balik trafigini kendi tekelinde tutarken,
Fransa baharat ithalatina yalmzca Aigues-Mortes limamndan
izin veriyordu; daha sonralan Portekiz ve Ispanyol krallarinin el-
lerindeki diger baharatlar ve degerli mctaller iizerindeki kis-
kang tekellen ortaya gikacakti. Avrupa ilkelerinin denizle iligki-
leri yasaklamalar aracihgiyla orgiitleniyordu; bu, heniiz bir Avru-
pa yaratmamis olmakla birlikte, olumsuz yollardan ve celiskili
¢ikarlann birbirine yaklagmasiyla onun temellerini atiyordu...
uzaktan.

Korumacilik mali yonetimlerin ¢ergevesi digina tagmis ve bas-
langicta deniz trafigini yalmzca "ulusal” gemilere ayirma egili-
mine girmigti. Bandira, hangi geminin "yabanc1” statiisiinde agir
bi¢imde vergilendirilecegine, hangilerinin daha hafif mali yi-
kiimlillikklere maruz kalacagina ve hangilerinin tekel haklarina
sahip olduguna igaret eder hale gelmisti. Biitiin bunlar bagka so-
runlar yaratiyordu; ve gemi insaat alamnda oldugu kadar koru-
mali konvoylarimn olusturulmasinda da, bazen yabanci isbirligi-
ne bagvurma zorunlulugu doguyordu.

Disanya kiralamaya yetecek kadar gemisi bulunan italyan
kentleri, bu amaca yonelik donammlarim gelistirmenin yam si-
ra, dig somiirgelerinden gelen trafigi kendi tekellerine ayirma
cabasina agirhik vermislerdi. Jacques Coeur ile birlikte Fransa,
Dogu trafiginin fleur-de-lys* bandirali gemilerin tekeline gegti-
gi, kisa ama Ornek bir deneyim yagamigti; ancak denizcilik glkar-
lannmin cografi ¢esitliligi bazen geligkili tutumlara yol agiyordu.

Fransiz kralivet armasiru olugturan gicek (YN).
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Nitekim 1500 dolaylarninda Saintonge ahalisi, yabancilarin Fran-
s1z gemilerini kullanmaya zorlanmalanm 6nermis; Bretonlar,
iberlilere karsi aynma 6nlemler istemis; Anvers'teki etkinlige
yakindan bagh olan Rouen’lilar da, "dzgirliikkten daha karh bir
sey yoktur" beyaninda bulunmuslard.

Mare clausum veya Mare liberum

Bununla birlikte serbest ticaret hakk: heniiz kazamlmamusti.
Fransa’da Marsilya Bagpiskoposu Claude de Seyssel, I. Frango-
is’ya Fransiz iriinlerinin yabanc1 gemilerle ihrag edilmemesini
oneriyordu. Ispanya ise kendi deniz tekeli yolunu segmisti ve bu-
nu Amertka imparatorlugunun sonuna degin elinde tutacakti.
1491, 1498, 1500 ve 1523’te bir kez daha, daha sonralan olgu-
larla ¢elisecek bir 1srarla, bandira himayesini vurgulamigti. Aym
sey, 16. yiizyihin basinda, kendi yurttaslanmn ¢ikan adina mare
clausum (kapalt deniz) kavramint ortaya atan Portekiz igin de
gegerliydi. Bu ifade daha sonralan, John Selden’in (1584-1664)
denizlerin tipki karalar gibi miilk edinilebilecegini ilen siirdiigi
dénemde, Ingilizler tarafindan tekrar canlandinlacaku. Ne var
ki o donemde, her yerde ticaretin 6zgiirlesmesini savunan mare
liberum (serbest deniz) yandaglan, Hugo Grotius’un (1604) on-
derligindeki Hollanda hukuk okulunun bayrag: arkasinda toplan-
muglard.

Ne olursa olsun iki tez de Avrupa’nin ilgisini deniz sorunlan
iizerinde yogunlagtirmakta olduguna isaret ediyordu. Pratik bir
tutumun alinmasi, rekabeti 6nlemesinden ziyade korsanh@ ve
yagmaciigi tesvik etmisti. Gergekten de Ingiltere, adali konu-
mundan sonuna kadar yararlanabilmek amaciyla bandira hima-
yesini kendi gikarlan igin savunuyordu. ilk Denizcilik Yasas’m
1381’de II. Richard doneminde olusturmus, metnin kendisi olma-
sa bile meali, ozellikle VII. Henry (1489) ve VIII. Henry
(1540) donemlerinde yinelenmisti. Yabancilan caydirmaya yone-
lik bu yincleme zorunlulugu, yasamin etkisi konusunda kusku



142 Aviupa ve Zaman ile Uzamda Deniz

uyandirabilir. Ama gene de yasa, ingiliz Ticaret Filosw'nun ge-
ligmesine katkida bulunmug, boylece Avam Kamarasi tarafindan
sik stk savunulan merkantilist politikalarin simgesel 6nemi ko-
runmugtur.

15. yiizyalin sonundan itibaren ingiltere’pin nihayet adal ko-
numunun degerini ve Oonemini hesaba katmaya baglama tarz,
Fernand Braudel’in "her biiyiik iilke, gercekten kendine ait ayn-
calikli bolgenin diginda daha genis bir alam egemenligi altinda
bulundurur" yolundaki gozlemini dogrulamaktadir; Braudel’in
daha sonra ifade ettigi gibi Ingiltere, "Avrupa’ya demir atmig
bir ticaret filosu" haline gelmigti. Libelle of Englyshe Policye’nin
yazan, iilkeyi ¢evreleyen deniz uzamimu kendilerine aynlmig bir
bolge, mare Britannicum olarak goriiyordu, tipki donemin kartog-
raflannin "Mang"a Calais’den bakip haritalanm bu kentten bag-
layarak olgeklendirmis olmalan gibi. Yaklasik 21 kilometrelik
"goriiy mesafesi” o donemde iyi hava kosullarinda bir yelkenli-
nin gorillebileccgi uzakhg ifade ediyor ve her iki taraf icin de
bogazin elde bulundurulma gerekgesini olusturuyordu.

Ay donemde karasulan kavrami, yukanda aktardigimz gi-
bi, bir Ingiliz yazan icin denizde selam durma talebine zemin
olusturmustu, Bu iddia kisa omiirlii oldu. 1603’te Fransiz devlet
adam Sully, Londra’ya gorevli olarak giderken, gemisine, ken-
disinden selama durmasim talep eden bir Ingiliz gemisi tarafin-
dan ates agilmigti. Ne var ki Sully, denizlerdeki miicadelenin
kahramanlanndan biri degildi. Ardindan 1662’deki iinlii bandira
olayr patlak verdi; boylece altta kalmak istemeyen XIV. Louis,
Londra’da, gemileri okyanusta ve Akdeniz’de Ingiliz gemileri ta-
rafindan selamlanacak krallardan "biri" olma hakkim elde etti.

Deniz: Devlet Giiciiniin Bir Bilegeni
Avrupa’da deniz, devlet giiciiniin bir bileseni haline gelmisti,

ama her yerde aym zamanda ve aym derecede degil. Genel an-
lamda denizin 6nemi, karadaki egemenlik alammn genigligiyle



Suurar Pargalaniyor: Avrupa Biitiin Denizlere Aciliyor 143

ters orantihydi. Daha 13. yiizyilda italyan kentleri, Venedik ve
ozellikle Cenova, erken gelismelerinin kamtlanm sunmuglard.
Karadeniz’e kadar uzanan denizasiri kolonileri, eski talasokrasi
kavramimi canlandiniyordu. Ve Ingiltere, Portekiz ve daha sonra
da Birlesik Felemenk Eyaletleri —bazilan tek bir ada istiinde,
bazilant dar bir kiy1 seridinde olmak iizere - kendi deniz ege-
menliklerini kurmadan 6nce Akdeniz, 15. yizyihn ortalarinda
Aragon tahtinin geniglemesine tanik olmustu. Ege Denizi’ne ka-
dar uzanan Katalan yayilmasiyla baglayarak V. (Alicenap) Al-
fonso’nun (1418-1456) girisimciligi Katalonya, Valencia Kralli-
g1, Sardinya, Napoli Krallig1 ve Sicilya’y1 bir tiir federasyon ha-
linde birlestirmisti; 1449’da Alfonso, bu devletlere deniz emper-
yalizminin ilk 6gelerini yiikkleyen bir programi ilan etti: Baz1 ya-
bana ithalatlarin yasaklanmasi, gemi ingaat sektoriiniin biyiime-
si ve Aragon bandirasi iizerinde tekel. Simrlannin yam sira yurt-
taglanmun karaya yerlesikligi agisindan kitamin ayrilmaz bir par-
¢ast olan ve karamn sundugu olanaklar ile denizin ¢ekiciligi ara-
sinda boliinmils durumda bulunan Fransa’mn krali ise kararsiz-
liklar yagiyor ve gecikiyordu. VII. Charles’in giimiisgiisii Jacques
Cocur’iin, denizin 6nemini gostermesi de bu bakimdan ¢ok an-
lamhidir; XI. Louis bunu kamtlayacakti. Hem VIII. Charles hem
de XII. Louis, italya ile savaslan sirasinda bunun sundugu ola-
naklardan yararlanmiglard:, ama bu olanaklarnn gcli§tirilmesi, I
Frangois'dan II. Henri’ye kadarki 16. yiizyil krallanna diigecek-
ti. Bir askeri donanmamnun orgiitlenmesinden, Le Havre’in kurul-
masindan ve ticarete saglanan tesvikten bagimsiz olarak bunla-
nn uyankligi, bir tir politik propagandanin aynntilarinda bile
kendini agia vurur.

I. Frangois, Claude de Seyssel’in 1519’da yazdigy Monarchie
de France’ta (Fransiz Monarsisi) "denizde bir ordu bulundurma-
mn ne denli dogru olacagi"m anlattgi bolimii okumustu.
Seyssel, denizde "sadece karada ordu bulunduraniardan daha bi-
yitk igler" basanlacagim disinityor ve bunu destekleyen 6rnek-
ler veriyordu. Ama Italyan savaglanndan ders gikaran yalmzca o
degildi. Bir bagka iinlii 6rnek de, Felemenk yoneticilerinden Ra-
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venstein lordu Kleveli Philipp idi; tim hanedanlarla iligkisi bulu-
nan, dolayisiyla da gergek bir Avrupal: olan Philipp, hem Fran-
sa kralina hem de imparatora hizmet etmis, Napoli Kralligr'nda
amiral olmus, Felemenk’te "deniz amirali" unvam almig ve Ce-
nova’da valilik yapmusti. Instruction de toutes maniéres de guerro-
yer adlt kitabinda denizlerdeki miicadelenin 6nemini agikca vur-
guluyordu. Yiizyilin baginda yazilip 1558’de Paris’te basilan ki-
tap, Kral I1. Henri ile amiral Coligny nin sahsinda inanch izleyi-
ciler bulmustu. Kral, daha sonra ger¢ek bir denizcilik programi-
m yirirlige koyacakti.

Ne var ki, din savaglan, Fransa’nin denizcilik alaninda yapti-
g1 athimlann, I. Elizabeth, II. Philippe ve Birlesik Felemenk
Eyaletleri Genel Valiligi’nin kendi iilkeleri igin yaptiklariun ge-
risinde kalmasina yol agacakti. Politik kararlar, uygulamalann
oniinde gidiyor gibiydi.

Denizden Avrupa Kigiliginin Dogmasi

15. ve ozellikle 16. yiizyllarda ¢ok az sayida insan sorunlan dev-
let gikarlan gergevesinin Otesinde ele alabiliyordu. Bu tip bir
yaklagim aymt anda hem geriye hem de ileriye dogru bir bakis
icermekteydi. "Avrupa" sozciigii kendi bagina tekilliklerin istiin-
de bir anlayis1 ima ediyordu. Gergekte bu hi¢ de yeni degildi ve
Hristiyanlik ideali bir referans rolii oynayarak bir gecis tarzi su-
nuyordu. Hagh seferlerine iligkin planlar Osmanhlann Istan-
bul’u ele gegirmeleriyle yeni bir diirtii kazanmig ve bir siire igin
Batr’min inebahtr’ya, hatta otesine kadar birligi agisindan bagla-
yic bir 6ge olmustu; ta ki 1669’da Girit’in diiymesine degin. Pa-
pa II. Pius, 1459°da Mantova kongresinde peygamberce bir ko-
nusma yapmig ve Fatih Sultan Mehmed’e yazdifi mektubunda
Avrupa’nin cogralyasim Tirk tehlikesi kargisinda kavrandig: bi-
cimiyle ve 20. yiizytlin yalanlayamayacag bir tarzda tarif etmis-
. Papa gorisglerini acgik bir bicimde ifade ediyordu:



Sinviar Pargalantyor: Avrupa Biitiin Denizlere Agthyor 145

Avrupa’'min bagrinda, yani kendi evimizde saldiriya ufradik. Sizin
bu denli bilgisiz olabilecefinize inanamayiz... Hristiyan halkinin gii-
ciinii, Ispanya’nin ne denli yigit, Fransa’nin ne denli savasg, Al-
manya’nin ne denli kalabalik, [Biiyiik] Britanya’nin ne denli giiclii,
Polonya’nin ne denli saglam, Macaristan’in ne denli encrjik, ital-
ya'nin ne denli zengin, tutkulu ve silah alaninda uzman oldufunu
goremeyecek kertede.

Bu cografi tablo, 15. yiizyilda Avrupa’y: bir ugtan obiiriine dola-
san ve Berry Herald adiyla taminan Gilles le Bouvier ve daha
sonra Jerome Munzer gibi gezginlerin tamkhgiyla uyusmakta-
dir.

Ancak Avrupa’mn eski Hristiyanhk ile biitiinlesmesi siirdi.
Bu durum prensliklerin birlegmesini gerektiriyordu. 1444 Varna
yenilgisinden ders gikaran Dogu Avrupa prensleri 6zellikle Tirk
tehlikesine karsi duyarhydilar; 6rnegin, Bohemya Krali Georg
Podiebrad, Avrupa Hristiyanlarim igbirligine davet etmigti. Hris-
tiyanhk sozciginiin dinsel icerigi yerini Avrupa’ya birakacaku
ve bunda, Erasmus’ta gordiigiimiiz gibi, ne yersiz bir kaygi ne
de yeni sozciiklere kargi duyulan dikkafali insancil bir tepki s6z
konusuydu.

College de France’ta profesorliikk yapan ve bu arada biiyiik
bir kara ve deniz gezgini olan Guillaume Postel’in yazilan ger-
¢ekgilik temelinden yoksundu, ama belirli bir etkiye de sahipti.
De obris terrae concordia adli yapitinda Postel, denizciligin ve ti-
caret hukukunun (yazar, Normandi) devletin dengesine katkida
bulundugu bir evrensel imparatorluk tasvir ctmisti; bu dengeyi
destecklemek amaciyla, hayalperest Postel, askeri alanda, ozel-
likle batmaz tekne ingaatinda icatlann yapilmasim oneriyordu.
Onun i¢in bu uyumlu diinyada "iyi yagam", Fransa kraliyla elde
edilebilirdi - mitolojiye gore, denizlerde Iskit iilkesinden Her-
kiil Sittunlari’na kadar yayilan Troyalilarla ilgili bir konuydu bu.
Bu ideal enternasyonalizm, béylece yayilmaci ve empetyalist
¢gilimlerle i¢ ice gegmisti. Bu ikincisi, Postel’in ¢agdaglanindan
Jean Bodin’e gore (La République [Cumbhuriyet], 1576) "i¢ ke-
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sim"dekilerden "daha iyi" ve daha bilingli olan deniz halklan
arasinda kendine uygun bir yer bulmustu. Dahasi, hukukcular
Bartolomeo da Sassoferrato’nun formiile ettigi onerileri gelistir-
miglerdi: Halklarin haklan kuram, yani, Grotius’a gore denizci-
lik iligkilerine ayncalikli bir yer veren uluslann haklan kuramu;
ticaret hukuku bir devlet yayas: olarak kabul edilmisti. Buna ek
olarak 16. yiizyil boyunca ticaret hukukunun kurallani ve uygula-
malan agikhiga kavusturulmaya, standartlagirilmaya ve enternas-
yonallestirilmeye gahigildi; ilk denizcilik yasasi olan Guidon de
la mer'in Ispanya’dan Felemenk’e kadar uzanan bolgede sagladi-
g1 basan buna taruklik eder. Gene de, 16. yiizyilin sonlarina dog-
ry, dinsel anlagmazhiklar igindc sarsilan Fransa, Sully’nin tavsiye-
lerine uymaktan ve iki "ana memesine, tanim ve hayvanciliga”
geri donmekten bagka bir segenege sahip degildi. Ya denizin
ufuklan? O, gelecege kalmgti.

Ancak, denizcilik deneyimlerinin 6gretilen tiim Avrupahlar
icin olumsuz degildi. 1586’da II. Philippe’e, kralligin Porte-
kiz’le birliginden yararlanarak baskentini Lizbon’a, bilyiikk deniz
hatlarinin bu 6nemli kavsagina tasimasim 6neren bir kara insa-
ni, Franche-Comté’li Kardinal de Granvelle’di. Onemli bir tavsi-
yeydi bu, ama dikkate alinmadi. Hollandah "deniz dilencileri"-
nin bohgasi, ispanya’mn denizlerdeki yolunu ukiyordu. Ve Sir
Walter Raleigh soyle demisti: "Denizlere hakim olan ticarete
hakim olur; diinya ticaretine hakim olan, diinyarun zenginlikleri-
ne ve dolayisiyla da diinyanin kendisine hakim olur.”

Kudretin Temel Diregi Deniz:
imrenilen ve Korunan Bir Av

Cani gektikge yazarlik yapan Kardinal Richeliew, L’Europa adh
alcg(.)rik bir yapit birakmistir. Adlan kugkusuz Fransa ve ispan-
va'yi ima eden Francion ile Ibére, "Kraligelerin Kraligesi” Euro-
pe’a kur yapmaktadir; Europe, amac1 yalmzca kendisine boyun
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egdirmek olan sahte astk /bére’i reddedip koruyucusu olarak
Francion’u seger. Bu ii¢ kahramanin ¢evresindeki obiir kisilikler
figiran rolii oynarlar: Germanique (Imparatorluk), Austraise
(Lorraine), Mélanie (Milano), Parthénope (Napoli) ve Ausonie
(italya). ilgingtir, ingiltere’ye rastlanmaz. Sav, simgesel énem-
den yoksun degildir. XIII. Louis donemindeki politik ortama te-
kabiil eder ve bunu, dbiir donemlere, hatta karakterleri degigti-
rerek giiniimiize kadar yayginlagirmak mimkindiir. Avrupa su-
raya buraya ¢ekilmektedir — denizin buna katkisi az degildir.
Bazilarina hizmet eden, digerlerini kendine ¢eken bir rekabet
alamdir veya bir savag meydamdir ve giiniimiize kadar da kis-
kan¢ mirasgilann sahip olmaya galigtiklart bir hedef olarak kal-
migtir. Bu mirasgilar 20. yiizyilin sonunda hila dengeli bir igbirli-
gi kavrayisinda giiglitk cekmektedirler ve bu, bir zihniyet degisi-
minin yam sira dzveri de gerektirmcktedir.

Dolayisiyla Avrupahlar i¢in deniz her zaman ele gegirilmek
istenen, kiskanghkla korunan veya gipta edilen bir dge olarak
kalmigtir. Avrupa’da denizci uluslar, baska yerlere gore daha er-
ken bir dénemde devletler kurmuglardir. Ortacag’daki Cenova
ve Venedik’in yam sira, modern ¢agin bagindan itibaren Fransa,
Ingiltere, ispanya ve Portekiz, giiciinii denizden alan veya ondan
yararlanmak, orada yayginlagsmak vcya ona egemen olmak iste-
yen devletlerdir. Ikinci kategoriyi ise digerleri gibi denize agil-
mak, deniz trafiginin diginda kalmamak, yayilmanin avantajla-
rindan yararlanmak isteyen, bu hedeflere yonelik politik tutku-
larla ayirt édilen devletler olusturur. Dolayisiyla sanki her sey,
one ¢tkma arzusundaki devletlerin bu amagla belirli bir deniz
giiciine sahip olma istegiyle belirlenmig gibidir. Gegen yiizyilda
Hollanda, Isveg, Prusya ve Rusya bunu yasamigtir, tipk: bizim ca-
gimizdaki Bismarck Almanyasi, Avuslurya-Macaristan, ltalya,
Yunanistan ve SSCB gibi.

Modem Cagda "Deniz Giicii"niin Ele Gegirilmesi

Yukarida sozii edilen iki kategorinin her biri i¢in denizlerde gii¢
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sahibi olma siireci benzerlikler, bazen de aymliklar tasir. Bunun
kokeni, denizin iktidann tamamlayici bir 6gesi ve bir niifuz sim-
gesi oldugu yolundaki inanca dayamr. Denizde giig sahibi olma,
once ulagilacak hedeflerin ve kullanilacak araglann net olarak
kavranmasim, ardindan da géziipek ve 1srarh bir etkinligi gerek-
tiriyordu. En sik rastlanan durum catigmalardi: Denizlerde do-
gan veya denizlere yayilan diiymanliklann sebebi tican rekabet.
Avrupa’mn ge¢miginde bunun gok sayida 6émegine rastlamr. Ve-
nedik ve Cenova’min giicii Ortacag’in otesine uzanmgtir. ispan-
ya deniz imparatorlugu 19. yiizyila degin yikilmamugtir; grubun
en eski iyesi olan Portekiz’in egemenligi ise 20. yiizyilin ikinci
yansina degin, somiirgelerde bagimsizhk dénemine kadar siir-
miistir. Deniz sanki ebediyetin gizini tagir, Yenilmez Armada’-
nin veya Hollanda rekabetinin yalmzca istisnai olaylar olarak go-
rilldiigii bir ebediyettir bu.

Denizi eline gecirmek isteyen her devlet igin birincil 6nem-
deki 6ge, hem ticari hem askeri agidan ¢ok sayida etkili gemiye
sahip olmakti, "Deniz giicii" bu diyeti talep ediyordu. Bu gergek-
ten bir "diyet"tir, zira bir donanma olugturmak ¢ok pahaliya pat-
lar ve bunun ekonomik, askeri ve politik agilardan karl bir yat-
rim olmasi gerekir. Mahan’in dedigi gibi, "deniz, her seyden 6n-
ce bir tagitir". Bir Amerikan formiiliine gore, donanma "ait oldu-
gu ilkenin etki veya niifuz menziline dalar, onu destekler ve uza-
tir". Ekonomi ve silahli kuvvet stratejileri yamlmamisti. Denizci-
lik yine Mahan tarafindan "emperyalizmin gostergesi ve moto-
ru" olarak tammlanmigtr. Cok sayida 6rnek vardir ve burada sa-
dece birkagina deginebiliriz. Cromwell, 1651’de Denizcilik Ya-
sas’'mt yenileyip saglamlagtiirken bunu anlamigti. "Denizciligin
bilyik Hocasi ve Nezaretgisi" Richelieu, 1. Frangoismn Le
Havre’in ingasin1 emanet ettigi, atasi Guyon Le Roy du Chil-
low’yu amimsatiyordu. Modern Fransiz filolarimn babalan Riche-
lieu ile onun amaglarim, Henri Hauser’in bir bakima kaba bir
bigimde ifade ettigi iizere, devlet adamimn planlanm uygulayan
bir sekreter gibi yagama geciren Colbert’di. Onlann XVI. Louis
donemine kadar uzanan izleyicilerine de deginebiliriz, dyle ki
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Fransa onlar sayesinde, III. Napolyon donemi ile zamamn Do-
nanma Bakant Georges Leygues sayesinde 1925-27 yillan digin-
da bir daha hicbir zaman sahip olamayacagi bir deniz giiciinii
elinde bulundurmugtur. Biitiin bunlar, ingiliz E. H. Jenkins,
Fransiz Etienne Taillemite, Maurice Dupont, Jean Mayer ve
Philippe Mason ile Ispanyol José Merino gibi tarihgilerin ele al-
diklan gerceklerdir. Deniz giicii uzun erimli bir girisimdir. Ve
bu siire, herkesin ayaginin dibinde olan denizde tiim ulusun ¢i-
karlanmin yattig: Ingiltere’de de kisa olmamustr; 18. yiizyihn
gicliklen yalmzca anzidir. Kendi mizaglan uyannca hareket
eden ve pek ¢ok olasili ellerinden kagiran Fransizlann girisim-
leri ise daha kesintili olmugtur. Kimi zaman kuramsal tartigsmala-
ra dalip gitmislerdi; nitekim 1900 dolaylarinda "Jeune Ecolc"iin
(Geng Okul) etkisiyle modamin gekiciligi egemen olmustu: Ge-
mi insaati alaminda birkag deneysel modelin teknik performansi-
na iligkin bir cinnet dogmustu; hepsinin 6tesinde, karadan gele-
cek bir isgalin korkusu altinda ezilen birkag kusak igin deniz,
bir olanaktan ¢ok bir litks gibi goriiniiyordu. Iber tarafinda ise
hi¢ de kiigiimsenmeyecek diizeyde olan zenginliklerin kullanumi,
ekonomik ve demografik temellerden yoksundu ve tutarliligin ye-
rini ahgilagelmislik alinca da donarumlar eskiyip gidecekdti.

Gemicilik Sirketleri Déneminden Deniz Emperyalizmlerine

Ticari Sirketler Yardima Koguyor

Deniz giici, donanma kurma g¢abalariun yam sira dengeli bir
malzeme kullammn gerektiriyordu. Sivil diizeyde modern top-
lumlar, bir ulusun denizlerdeki gikarlan ve burada yayginlagma-
s1 agisindan, ticari girketlerin askeri girisimlerden daha etkili ol-
dugunu anlamiglardir. 16. yiizyilda ingiliz Tiiccar Seriivenciler,
I. Elizabeth’in kutsamasiyla, her yonde yeni yollar aramislard,
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Oyle ki bunlardan biri -kuzeydogu gegidi- ancak 19. yiizyilda
agilabildi. ispanya’ya kargt miicadelesi Felemenk’in bir deniz gii-
cii olugturmasimi saglamig ve inli Vereenigde Oostindische
Companic’nin (Birlesik Dogu Hindistan Kumpanyasi), Rem-
brandt dahil gesitli ressamlarca porteleri gizilen "Beyefendile-
ri'nin Dogu Hint Adalar’ndaki servetlerini yaratmigti. 17. ve
18. yiizwllar tlicaret girketlerinin donemi oldu; Richelieu’niin bu
alandaki girigimleri, orneklerini Birlesik Eyaletler’den alan Col-
bert igin birer ders nitcligindeydi. Servet arayisi Felemenk’in,
Fransiz tiiccarlarinin gabalanim kendi topraklarinda, Nantes'ta,
"Kiigiikk Hollanda"da bogan mcvziinin dagilmasina yol agti. Hol-
landa savagi, kisa vadede XIV. Louis’nin isine yarayan bir cko-
nomik gatismaydi. Ashinda William of Orange’in (Willem van
Oranje) 1688’de sagladig Ingiliz-Hollanda birligi, Britanya de-
niz egemenligine dogru atilan dev bir adimdu.

Askeri ve sivil filolar, sivil filolarin aynicalikh sirketler gerge-
vesinde akilar kullammi, Avrupa dizeyinde sayisal veriler gerge-
vesinde ifade edilen bir giiciin temellerini olusturuyordu. Bu veri-
ler kendini tekne, firkateyn ve depolama gemisi ile birlikte bun-
larin yelken ve top sayisinda agiga vuruyordu, tipki bugiin bir iil-
kenin deniz giiciiniin tonaj ve hizla ifade edilmesi gibi. Giiglerin
karsihkli diizeyini gosteren mukayeseler ingiltere ile Fransa ara-
sindaki rekabete 151k tutar, dyle ki doruk noktasinda Fransa’mn,
ama Devrim’in ve onun masrafli savaglannin igine yarayan bir
rekabetti bu. Boylece 19. yiizyillda, Victoria doneminde Britan-
ya'mn ustiinliigi,, askeri ve ticari ¢abalann birleserek sacayagi-
mn igiinciisii olan yayilmamn hizmetine girmesinin iiriinii oldu.

Avrupa’min Aynast Olarak Okyanus

Avrupa devletlerinin Bityitkk Kesifler Cagi’ndan baslayarak okya-
nustan yararlanma diizeyinin olgiisii, denizlerdeki yayilma diize-
yt oldu. Bu kesifler, Avrupa’min gorintiisiinii denizasin bolgele-
re tasimisty; kasiflerin diinya haritasi iizerine aktardiklan cografi
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adlandirmalar buna taniklik eder: Hispaniola, Cartagena, Nu-
eva Espafia (Yeni Ispanya), Nueva Castilia (Yeni Kastilya), Be-
lem, Nieuw Amsterdam (Yeni Amsterdam), Boston, New Eng-
land (Yeni ingiltere), Nouvelle France (Yeni Fransa), Montre-
al, Louisiana, New Orleans (Yeni Orleans) ve sayisiz bagka yer
adi. Kesilleri yogun bir go¢ dalgas: izledi ve bu durum ozellikle
Avrupa toplumlarinin tidim orf ve adetleriyle, dilleriyle ve dinsel
gelenekleriyle Kuzey Amerika’ya tasinmasina yol agti. Kana-
da’dan Florida’ya kadar, bugiinkii Amerika Birlesik Devletlery’-
nin ilk kez 1524’te Jean de Varasséne’in (nam diger Giovanni
Verrazano) I. Frangois adina ayak bastig1 dogu kiyilarina, Ispan-
yol, ingiliz, Fransiz, Portekiz (Newfoundland’de), Hollanda ve
Danimarka (Antiller’de) Avrupast damgasini vurdu. Zamanla
belirginlesen farkhliklara ve Eski Kita kargistndaki marjinal ko-
numa karsin deniz, kurdugu baglari korumugtur. Yeni Diinya iki
diinya savagi sirasinda ve sonrasinda, Eski’sini atasi ve akrabasi
olarak kabul ettigini karutlamistir. Avrupa’nin kendi kimligini ta-
rif ettigi ve orgiitlenme arayigi iginde oldugu bir donemde Ame-
rika’un bau diinyasiyla iligkisi ger¢ekten bir sorun yaratmakta
midir?

Yeni Bir Denizci Devletler Kusag

Denizlerde gii¢ kazanan ikinci kusak Avrupa devletleri, cografi
konumlan veya politik geligmislik dereceleri nedeniyle, okyanus
kiyilarindaki devletler toplulugunun belirli bir noktaya kadar di-
sinda kalan iilkelerden olusur. Birinci durum ag¢isindan bogazlar
onemli bir rol oynamugtir. Isve¢, Rusya ve Prusya i¢in durum boy-
ledir. Tarih bilyiikk dlgiide Baluk kiyilannda yasayanlann kade-
rince belirlenmigti. Danimarka, bir deniz giiciiniin neye mal ol-
dugunu ve ondan geriye kalanin korunmasinin ne: denli cesaret
istedigini gosterdi. Onceki deniz imparatorlugundan ve 17. yiiz-
yilda bir kez daha Antiller’le Hint Adalar’na yayilma yetenegin-
den geriye hila Gronland ve Faeroe Adalan ile Kopenhag'in ki-
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lit konumu kaldi. Danimarka, 1801 ve 1807 Napolyon Savasla-
rm’nda ve 18. yiizyilda, Kuzey ile bansin hemen arifesinde Ko-
penhag’1 isve¢’e kargt savundugu gibi, 20. yiizyilda da Hitler Al-
manyasi’na kargi savunmak zorunda kalacakt. Bu iilke siirekli
olarak alinyazisina kargi miicadele vermis ve digandan gelenle-
rin a¢gozliligiine kars1 koymustur.

Isveg kralt (1594-1632) Gustaf Adolfun donanmasi Baluk’in
otesinde bir rol oynamadi, ama onsuz, yani nakliye gemileri ol-
maksizin da Isve¢ ordulan, o elde ettikleri basanlara higbir za-
man ulasamazdi. Gustaf Adolf, ihtirasin uyan boyutlardaki do-
nanmasina ¢ok bilyuk ilgi gostermigti. Karlskrona’yr giiglii bir de-
niz iissiine, Donanma Komutanhigr’mn ve Tophane’nin merkezi
haline doniigtiirdii. 1613’te 50 gemisi olan filo, onun yonetimin-
de 90’in iizerinde gii¢lii gemiden olugan gergek bir donanma ha-
line geldi. Bunlann arasinda, ¢ok giizel, ama sighklar i¢in ¢ok
agir bir gemi olan 64 toplu Wasa da vard;; Wasa, ne yazik ki
1629’daki ilk seferinde alabora olup batti. Otuz y1l kadar sonra
Stockholm koyunun ¢amurlan icinden ¢ikanlan ve bugiine degin
korunan batik, 17. yiizyihn ilk yansinda kavrandigi bigimiyle de-
niz giiciniin tamkhigini iistlenmis durumdadar.

Otuz Y1l Savagr’mn denizle ilgili genellikle yeterince anlagil-
mamig bir yam vardir. Imparator II. Ferdinand, Gustaf Adolfa
karg1 denizde savagabilmek icin 1628’de ordu komutanm Wallen-
stcin’a "tiim imparatorluk filolanimn Kaptan Generali ve Okya-
nus Denizi ile Baltik Generali" unvanlarim da vermigti. Wallen-
stcin, Wismar’da bir tophane kurmus, ama dort yildan kisa bir
siirede Isve¢ donanmasi imparatorluk gemilerini ele gegirmig ve
ilk imparatorluk donanmasi girisimine son vermisti. Biiyiik Prus-
ya’nin kurucusu roliinii oynarken denizlerin 6nemini unutmayan
Brandenburg Elektor Prensi Friedrich Wilhelm (1620 -1688),
bu dersi hig¢ aklindan ¢ikarmayacakt. Elektor Prens’in naas top-
raktan g¢ikarilip atalarimn yamnda yatmasi igin Berlin’deki yeni
katedrale nakledilirken, onun biyikk torunu II. Friedreich ise
cevresine §oyle seslenecekti: "Beyler, bu insan ¢ok seyler basar-
nugur." Friedreich Wilhelm, gengliginde Isve¢’ten Brandenburg
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kiyilarinin ve Riligen Adas’’min alinmasina katkida bulunmug ve
Hollanda’daki ikameti sirasinda da iilkenin denizlerdeki giiciinii
degerlendirmisti. Bu ¢ifte deneyim, kiigitk bir donanma olustur-
masina ve Hollandali armator Benjamin Raule’nin de yardimy-
la, Afrika ve Antiller’le is yapan bir sirket kurmasina imkan ver-
mis, boylece, otuz iki gemisiyle, iki yiizyilhk bir mesafeden uzak
halefi Almanya imparatoru II. Wilhelm’in tutkulan i¢in zemin
hazirlamasint saglamigtir.

Elektor Prens Hollanda’da dersini iyi §renmigti. Rusya’nin
Biiyitk Petro’su da orada, Zaandam tersanelerinde bilfiil isgilik
ederek yetismisti. Bir geminin yapilmas: igin nelerin gerektigi-
ni, nasil gemi yapilacagim, bunun i¢in ne kadar para harcanaca-
gim cok iyi biliyordu. Bati Avrupa’ya da giderck egitimini ta-
mamladi. Bu yolla ilk elden kazandig bilgiyle, dogrudan kisisel
deneyimine dayali, Hollanda’min yam sira Venedik 6rneginden
de esinlenerek bir denizcilik politikasi uygulamaya giristi. Car,
seyir yontemlerini o6grenmeleri igin yurtdigina 50 geng adam
(22’si Birlesik Eyaletler’e, 28’i Venedik’e) yolladi; Venedik’te
17 Rus Ogrenci Dalmagyali bir hocadan, Venedik’in Perast’tan
getirttifi Marko Martinovi¢’ten ders aldi; Martinovi¢'in yurttag:
olan Matija Zurajevig ise Rus filosunun amiralligine getirilecek-
ti. Bityitkk Petro’nun birincil hedefi, "Baltik’a bir pencere agma”-
sim engelleyebilecek olan Isve¢’i kusatmakt. Kronstadt deniz
kalesiyle birlikte St. Petersburg’un kurulmasi, bedelini Isve¢’e
odettirecegi simgesel bir girisimdi; Aland Adalar’min destegin-
den yararlanan Rus kadirgalan, Isve¢’i safdigi birakacak ve hat-
ta Stockholm’ii tehdit edecekti. Dahasi, Car’in iktidar hirsi, onu
Sound’u gegebilecek bir dizi gemi inga etmeye itecekti: Bunlar-
dan 35’1 1725’te denize indirildi.

Biiyilk Petro’nun bir bagka hedefi de Karadeniz’e agilarak
Akdeniz’e inmekti. Bunun igin sabirh olmasi gerckiyordu, zira
Rus politikasy, iyiden iyiye eskimis hantal Babiili’ye ve Ingiliz ti-
cari ¢ikarlan ile Fransizlar ve Tiirkler arasinda kurulmusg olan it-
tifaka gelip dayamyordu. Kendi deyisiyle "bandirasinin onuru’na
diiskiin olan II. Katerina, higbir sey esirgemedi. 1770’te Kron-
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stadt’tan yelken acan Rus donanmasi Avrupa’nin ¢evresinden do-
lagip Sakiz Adasr’mn kargi yakasindaki Cesme agiklaninda Tiirk
donanmasimi tahrip etti; bu tip olaylar, kitasal devasiliginin Rus-
ya'yl mahkum ettigi uzun dolambagh yollar izleme zorunlulugu-
nun ilk ornekleri oldu, tipki 1905’te Amiral Rodjestvenski’nin fi-
losunun’ Giiney Afrika’mn ¢evresinden dolanip Japonya’ya kadar
gitmesi gibi. Bir deniz giicii olarak Rusya, ¢ifie darbe indiriyor-
du: Sound’dan gegerek ve Cebelitarik’tan dolasarak Avrupalila-
ra giiciinii gosteriyor, Akdeniz’deki varhigini ilan ediyordu; Tirk-
lere isc Karadeniz ile Ege Denizi arasina sikismig Istanbul’a yo-
nelik bir saldin korkusu yagsauyordu. Ruslarin Karadeniz’deki
ilerleyisleri aym hizla sirdi. Daha 1736’da saldinya ugrayan
Azak, 1774te Kaynarca Antlagmasiyla, Karadeniz’e ve Bogaz-
lar’a ¢ekilmek zorunda kalan Sultan tarafindan terk edildi. Aym
zamanda Kinm, gizli bir Rus protektoras: olmaktan gikip agik is-
gal bolgesi oldu (1784). imparatorluk donanmasinin 50 gemisi
ve 30 kadar firkateyni vards; bu agikga, ig biiyiikk Bati donanma-
stiin (Ingiliz, Fransiz ve Ispanyol) her birinden daha zayif bir
kuvvetti, ama gelecekteki gelismeler bu giiciin biitiin yonlerde
yayilmasim olanakli kilacakti: Akdeniz (Yunanistan’in bagimsiz-
hgim kazanmasi sayesinde), Hint Okyanusu (Ortadogu iilkeleri
araciligiyla) ve nihayet Biiyilk Okyanus’taki Vladivostok; biitiin
bunlari, Beyaz Deniz’den Bering Bogazi'na yonelik olarak Bi-
yilk Kuzey’den gecen bir yaz rotasi arayiglan taglandiracakts;
ama bu bagka bir konudur, Avrupa simirlarimn tesine tasan bir
konu.

Yeni Deniz Imparatoriukian

1900 dolaylarinda imparatorluk Almanyasi kendi adina denizler-
de egemenligin giglii bir devlet igin zorunlu bir kogul oldugunu
gosterdi. Onun okyanuslardaki varligy iki insamn izlerini tagir.
I1. Wilhelm’e atfedilen megaloman sifati temelsiz degildir, ama
onun tutkulannin dnce, donanma konusunda uzman bir kurama
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olmanin yam sira deneyim sahibi bir insan olan Amiral von Tir-
pitz’in amaglarnyla, ardindan da Hamburg gibi biiyiik eski Han-
sa limanlarimin gikarlanyla birlesmesi, bu niyetlerin pratikteki
gelisimine dehset verici bir kuvvet kazandirdi. Aslinda, yapitlan
I1. Wilhelm tarafindan ¢evirtilip yayllan Mahan da burada ¢ok
sey ogrenmisti. Imparatorun torenleri, samldigindan daha zeki
oldugunu ortaya koyan konusmalan, kendini bir denizci olarak
sunugu (Wilhelm, Ingiliz donanma amirali iiniformast giyerek
ona bu unvanu veren teyzesi Kralige Victoria’yt memnun ettigini
samyordu), biitiin bunlar geng imparatorun denizlerde gergekten
egemenlik pesinde oldugunu gosteren isaretlerdi.

istatistikler onun tiim denizlerdeki varhgim, Pasifik’e kadar
uzanan acentaliklarindaki artisi ve Afrika’da sahipsiz kalan her
toprak pargas: iizerinde somiirgeler olusturma yetenegini goste-
rir. Tirpitz’in faaliyeti bu politikamn temsilcisidir. Almanya’da,
Fransa’daki "Jeune Ecole"de olana benzer teknik bir anlasmazh-
gin gelismekte oldugu donemde Tirpitz, kendi anlayislarim ka-
bul ettirme imkdm buldu, zira bunlar imparatorun hayallerine
destek oluyordu. Amiralin anlayigina ve irade giiciine hayran ka-
lan imparator, onu Donanma Bag Komutanlig: kurmay bagkanh-
gina getirecekti. "Filo savagi"ndan yana olan Tirpitz, stratejik
bir saldinmn "risk"ini savunuyordu, ama 1898’de baglayip 14 yil
sirecek olan donanma program: igin gerekli kredileri Reich-
stag’dan alabilmesi biiyiik bir beceriye ve imparatorluk destegi-
ne bagliydr. i1k hedef Rus donanmasinin Baltik’ta safdisi edilme-
si ile Fransiz ve Ingiliz filolanyla Atlantik’te karsi kargiya gel-
mek, ardindan da "iist diizey bir deniz giicii"nil imparatorluk kiy1-
lanna yaklagsmadan 6nce iki kez digiinmesini saglayacak bir di-
zeye ulagmaku. Ingiltere bu imamn ne anlama geldigini elbette
biliyordu. Béylece, Tripitz goreve geldiginde 30 gemiden olugan
donanmamn 1912’ye kadarki hedefi 61 biiyilkk gemi olarak sap-
tandi. 18 Haziran 1897°de imparator, Koln’de Almanya’mn bir
kez daha "Neptiin’iin Zipkim" haline geldigini ilan ediyordu.

I1. Wilhelm’in tutkulan, baska yerlerde saglanmis olan ticari
acilimlar gercksiniminden ¢ok, askeri ve politik sayginhk arayi-
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sinin iriinilydii. Buna karsihik Rusya’nin 18, ve 19. yizyldaki gi-
risimleri genig deniz bolgelerine ulasmamn dogurdugu cografi
bir gereksinimin sonucuydu. Avrupa’min bu en biyiik devleti gibi
en kiigilk devletlerinden biri de aym gereksinimi duyuyordu.
Gergekten de bu yiizyilin baginda Isvigre, kitali kaderini Ren ve
Rhone araciligiyla denize ulagarak yenmck-istiyordu. 1941’de Is-
vigre, Ikinci Diinya Savasi sayesinde 36 gemiye (1989’da 22) ve
Rotterdam ile Séte limanlannda tesislere sahip olacakti. Bu kus-
kusuz siurl bir durumdur, ama denizin Avrupa politikasinda ta-
sidig1 dnemi gosterir.

Diger yerlerde ekonomik ve politik 'gereksinimler agir basi-
yordu. Biiyiik bir limam, Trieste’yi ve Adriva Denizi’nin Kotor’a
kadar uzanan Balkan kiyrlanni elinde bulunduran Avusturya-Ma-
caristan imparatorlugu igin bu durum gegerliydi. Ve elbette, bir-
ligini sagladiktan sonra Akdeniz’in ortasindaki liman kimligini
ve Dogu ile Bau arasinda koprii olusturma roliinit yeniden can-
landirarak Venedik ve Cenova’nin mirasina yasam kazandirmak
isteyen Italya icin de bu durum gegerliydi. Fransa’nin Tunus’taki
ve Ingiltere’nin Malta’daki varlig: sirdigii miiddetge, Italya igin
Otranto Bogaz’nt denetlemek, Arnavutluk’a hilkkmetmek ve Lib-
ya’ya egemen olmak, Dogu Akdeniz’¢ agilabilmenin baslica yo-
luydu. Bir bagka diizeyde ispanya’min durumu da buna benziyor-
du. Amerika Birlesik Devletleri tarafindan Atlas Okyanusu ile
Biiyilk Okyanus’tan uwzaklagtinnlmig, boylece imparatorlugundan
geriye kalan her seyi elinden alinmig olan ispanya, Magrip’te
Fransa’mn gerisinde kalmig olmakla birlikte, bu durumu Fas’i
elinde tutarak dengelemek pesindeydi; bu yiizyilin ikinci yartsin-
da yeniden gorismelere baglamasina ragmen Cebelitank’ta
kontroli tekrar eline geciremeyecek olsa bile.

Ginimiize kadar deniz, Raymond Aron’un deyisiyle "bilyiik
imparatorluklarin temel diregi” roliinii oynamigtir. Deniz olma-
sayd1 Avrupa, somiirgelerine sahip olamaz ve bu yiizden de pek
cok tutkusu bilyitk 6l¢iide bagarisizlifa mahkum olurdu. I1. Wil-
helm’den daha hafif, ama Napolyon’dan daha agir bigimde Hit-
ler, denizlerdeki sansim Dover Bogazi’ndan gegemedigi igin yi-
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tirmig; Mussolini ise bu sansi, donanmasim Akdeniz’deki ege-
menlik iddialarina denk diijen kaynaklarla besleyemedigi igin
kaybetmistir.

ikinci Diinya Savagi’'ndan sonra SSCB’de Amiral Gorskov’un
girisimler1 sirasinda igler daha farkh yiriidii. Bu ilkenin ege-
menlik tutkusu, ideolojisinin yam sira, devraldigi gelenekten
kaynaklamyordu ve bariz teknik yetersizlikler dikkate alindigin-
da amiralin ¢calismalarn sirasinda genel olarak deniz sorunlarina
iliskin berrak bir kavrays sergiledigine tamk oluruz. Ama bu tip
cabalarin geleceginin olup olamayacagini sdylemek igin heniiz
¢ok erken. Hal ne olursa olsun bu drnck, denizin bir Avrupa dev-
leti agisindan tasidigi 6nemi gosterir. "Tarih" diye yaziyordu
Gorskov, "deniz kuvvetlerinc sahip olmayan devletlerin biiyiik
gii¢ olma statilerini uzun sire ellerinde tutamayacagim goster-
migtir... kitalar, dev birer adadan ibarettir..." Hint Okyanusu ve
Biiyitk Okyanuns’un digtnda Sovyet donanmasi, Grogkov'un ko-
mutasinda Baltuk’taki varhgim ortaya koyup Biskay Korfezi’ne
kadar yayginlagurmig, Akdeniz’in dogu ve batisindaki bogazlar-
da siirekli bir bati ussii olusturmus ve elbette Kuzey Avrupa’daki
Kuzey Buz Denizi haturu kendi denetimi alunda tutmustur.

Tarih Denizde Belirlenir

Avrupa donanmalanmn kendi denizlerindeki ve okyanuslardaki
roliine iligkin bagka ornekler vermeye gerek yok. Winston Churc-
hill'in hatiralarinda dile getirdigi iizere, Avrupa tarihinin her
asamasinda biyik sorunlarin ¢6ziiminiin kitadan ¢ok denizden
geldigi yolundaki goriistert onaylamamak miimkiin mii? En azin-
dan kitasal ¢oziimlerin daha onceden denizde alinan kararlara
bagimh kaldigim soyleycebiliriz. Buna iligkin ornekler listesi ¢ok
vzundur. Biz valmzca birkagina deginmekle yetinelim: Orta-
cag’da Sluys (1340); 16. viiznilda Wight (1545), Inebahu (1571)
ve Armada’min yenilgisi (1588); 17. yiizytlda Sicilya’da Agosta
(1676), Bévéziers (1690) ve La Hougue (1692); 18. yiizyilda
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Chesapeake (1781), les Saintes (1782); 19. yiizyllda Trafalgar
(1805), Navarino/Pylos (1827); 20. yiizyilda Jutland (1916) ve
Italya kiyilan (Temmuz-Agustos 1943) ile Normandiya (Hazi-
ran 1944) ve Provence (AZustos 1944) kiyilanndaki harekatlar.

Bitirelim. Avrupahlann denizlerdeki tutkular1 genellikle de-
yislerde veya bagharflerden olugan sozciklerde ifade edilmistir.
V. Charles’in ilizerinde giinesin hi¢ batmadif bir egemenlik tut-
kusunu simgeleyen AEIOU’yu (Austrige est imperium orbis uni-
versalis); 11. Wilhelm’in "Gelecegimiz su iizerindedir" bildirgesi-
ni; "Britanya dalgalara hitkkmeder” ifadesinde dile getirilen prog-
rami ve Mussolini’nin, Roma’mn Mare nostrum miras: iizerinde-
ki hak iddiasiu biliyoruz. Dalgalar birbirini izler; gelgiter kiy:-
lara hiicum eder, ¢ocuklarin kumdan kalelerini yikar.
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Avrupa ve Insan Toplumunda Deniz

Girig

Gordigiimiz gibi Avrupa ile onu ¢evreleyen denizler arasindaki
iligki, eski bir klasik bale gosterisinin belirli bir sahnede —Avru-
pa- belirli bir zaman diliminde -yaklagik ii¢ bin y1l - sergiledi-
gi hareketlere benzetilebilir.

Birinci perdede sahneye bir grup aktor, dzellikle Akdeniz 151-
g1 alunda dinamik ve yaratici, denizcilik etkinliklerinin sundugu
en kiigiik olanaklardan bile yararlanabilen insan topluluklar ¢ik-
migti. Sahnenin diger yaninda ise bu birinci gruptan ayn ve ilk
bakigta sanki dekoru olusturuyormuggasina, daha kiigiik, iklimle-
rinin pusu ve havasi nedeniyle daha golgede kalmis, yasamlarnm
kuzey enlemleniyle siurl bir gevrede orgiitlemis bir bagka grup
yer aliyordu.

ikinci perdede, toplumsal yasama egilimli ve mali ¢ikarlanin
diirtiisityle hareket eden, Batililar ve Kuzeylilerle iligkilerde ba-
s1 ceken Akdenizlileri izledik. Kistaklan asarak, bogazlardan ge-
cerck, genig bir bat1 hatti iizerinde girigimlerde bulunarak ortak-
lanini her tiirlii aligverige davet etmiglerdi.

Ortaklarin buna yaniti bir sembiyoz bigimini almig ve ugiincii
perdeyi, bir tir sentetik kutsallagmayr olanakh kilmigti. Taktik
bir anlagma sonucunda ve eszamanl bir hareket iginde, Karade-
mz den Baltik’a kadar Kuzeyli ve Giineyli Avrupalilar, diinyanin
tim denizcilik alanlanina yayilmiglar ve boylece, degisik ifade bi-
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gimleri kazanmig olsa da, deniz iizerindeki varliklan agisindan
temel bir uyumu agiga vurmuglardi.

Ama Avrupalilarin denetim altina aldiklan gesitli denizlerin
otesinde, bizzat denizin "kendisi" vardi. Onun Avrupa tarihi igin-
deki roliinii anlatmak bir gey, onu ¢oziimlemek ise bir bagka sey-
dir. Avrupa kitasi ile denizcilik unsuru arasindaki iligkinin igkin-
ligini anlamak ve anlatmak ancak boyle miimkiin olur. Tarihsel
agidan, Avrupalilar denizle nasil birlikte yasamiglardir? Bu soru
bizi, Avrupahlann denizi nasil gordiikleri, nasil anladiklari, na-
sil hissettikleri ve son olarak nasil sevdiklerini aramaya iter. Ki-
tabin ikinci bolimiinde iste bu konuyu ele alacagiz.
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Tuzlalardaki Tuz Iscileri

Kiy1 topraklarinda yagsayanlar ile komsu denizler arasinda yizyil-
lar boyu siiren bir diyalog gelismistir. Bu, o denli yakin bir diya-
logdur ki, bugiin bile, 6rnegin Fransa’da, kiyilarin geligmesi
hem tarimsal idari sorunlara hem de denizcilikle ilgili islere
baghdir. Tarihin erken donemlerinden, yani 11. ve 12. yiizyillar-
dan itibaren ingiltere (Dover) ve Fransa’da (Dieppe, Carentan,
Nantes bolgesi, Bayonne) bazi irmaklar iizerine kurulmug olan
gelgit degirmenleri, hem tanimsal amagh olarak hem de liman
sularinin yitksekliginin ayarlanmasinda kullanilir. Varek tiir adiy-
la bilinen su yosununu toplayarak giibre ve deniz kumu elde edil-
mis, daha sonralan da bu yosun, giiniimiizde gesitli besin madde-
lerinin bir bilegeni haline gelmistir; onu toplayan yosun giftgisi
higbir bigimde denizci degildi, koyliydi. Karaya aym sekilde
bagh bir bagka grup da, ingaat malzemesi olarak kullarulmak
iizere ¢akil toplayicilan veya kumsallarda, kalitesi ve dayamkhh-
@1 sanat tarihgilerince kabul edilmis diiz cam imalatinda kullaml-
mak iizere kum toplayan iscilerdi. Hepsinden dnemlisi tarim iggi-
si, koyunlan igin egsiz bir mera olusturan tuzlalan kurmustur:
Tiim Avrupa buna aginadir. Ama neticede tuz, hemen hemen bii-
tin denizlerin zenginligiydi, dyle ki, petrol temelli yiizyilimizin
"kara alun"ina karsilik, "beyaz altn" diye adlandinhyordu. Ve
bununla birlikte ¢cagimizda Avrupa, ikincisi bakimindan zengin
ginegli denizler tarafindan saf dig birakilmamak amaciyla, Ku-
zey Denizi’'nde yogun bir bigimde birincisini elde etmektedir.



104 Aviupa ve Insan Toplumunda Deniz

Zamam ve gemilerin rotasim izleyerek tuz yapimcilanmn fa-
aliyetlerinin izini bulabiliriz. Sodyum kloriire duyulan biyolojik
gereksinim, madencilik tekniklerinin kokenini yiizyillar oncesi-
ne dayandirmigtir; bu noktada arkeolojik kalintilar belgesel sav-
lan dogrular. Kuzeybati Avrupa kiyilannda, Demir Cagi’ndan
itibaren insanlar dnce arka arkaya, daha sonralan eszamanh ola-
rak Kuzey ve Mang denizlerinin her iki yakasinda kil havzalar-
dan yararlamp gesitli tuz imalat teknikleri uygulamglar, bu
amagla bazilan deniz suyunu toplayarak buharlagtirma, digerle-
ri ise tuzlu suyun hafif ateste metal tavalarda 1sitilmas: yontemle-
rini kullanmiglardir. Bu ¢ahgmalann gergeklestirildigi yerler dik-
kat cekicidir: Kum tepecikleri, 3-6 metre yiksekliginde,
100-600 metre genigliginde, yiikksek gelgit kabarmalan sirasinda
su altinda kalabilecekleri alanlarda yer alan timseklere doniigtii-
rilmistiir (6rnegin Lincolnshire’deki tuz tepecikleri). Bunlar
ozellikle Ingiltere kiyilarinda nem tasiyordu, nitekim 11. yiizyl-
da Domesday Book’ta (Mahser Giinii Kitabi) bu tip tepecikler-
den yaklagik 2000 tanesine deginilmigti.

12. yiizyildan 17. yiizyila degin uygulanan diger teknikler de,
ornegin Mang'in giiney kumsallannda izler birakmigtir; 6rnegin
bir teknik, kumsaldan toplanan tuzlu kumun bir hendekte yikan-
masl, boylece elde edilen tuzlu suyun potalarda kesintisiz ateste
birka¢ kez kaynaulmasindan olusuyordu; geceleri denizciler bu
ateslerin gemi yagmacilanmn aldatici mesaleleri olmasindan
kugkulanirlardi.

Jacques Le Goff ve P. Jennin'in tarih iginde tuzun incelenme-
si amaciyla 30 yil once baglatuklan galigmalan siirdiirmekte
olan J. -C. Hocquet, deniz tuzunun Avrupa’mn gegmisi iizerin-
de oynadig1 role iliskin pek ¢ok ek kanit sunmustur. Ornegin, in-
gilizlerin tuz tepeciklerine karsihk Frizyallar ile Zeelandlila-
rin, kurutulmug turba kiitlelerinin yakilmasiyla elde edilen tuzlu
killden tutusmaz tuz iiretiminde kullandiklan terpen’leri vardi.
Bu teknik 8. viizyildan 16. yiizyila degin ¢ok yaygin olarak kulla-
mlmigti. Daha sonralan, 18. yiizyilda, Almanlar bir tiir derece-
lendirme islemi gelistirdiler; bu teknikte suyun iki pompalama
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islemiyle bir binamun tepesine basilmasiyla, giinesli iklimlerde
batakliklarin yatay diizleminde yararlamilan enerji bu kez digey
diizlemde kullaniliyordu.

Insan, yasamsal bir zorunlulugu kargilamak iizere, Kuzey se-
malan altinda sonuglan siipheli olan deneylere giristiginde, hii-
neri iyiden iyiye inatq1 bir karakter kazamiyordu. Galya-Roma
doneminde Bruges ve Ostend yakinlarinda, Avrupa’min Atlantik
kiyilanindakine benzer tuzlu batakhiklann bulundugu samlir;
ama tuz elde etmek igin finnlara gereksinim vardi.

Yukandaki gozlemlerden, erken donemlerde kara ile Avru-
pa tuz iiretimi arasinda bir iligkinin bulunmug olabilecegi ortaya
cikar. 1970’te Scheldt’te arkeologlar, Nehallenia adli tanrigcaya
adanmug, iizerinde Ren vadisi ile Kuzey Denizi kiyilannda nego-
ciatores salarii etkinliklerinin varlifina isaret eden yazilar bulu-
nan 130 sunak ortaya ¢ikarmuglardir. Tuz, daha o donemde bir
baglanti 6gesi haline gelmis ve giinegin kayirdigs giiney ornegi
bagka bolgelerce model olarak kabul edilmisti. Bir kargilagtirma
yardimiyla Atlantik ve Akdeniz tuzlalan arasindaki benzerlikle-
ri ve farkliliklan gorebiliriz. Oncelik ve karlilik birincisine aitti,
ama temel teknikler birinden obiiriine, tcknik farkliliklardan zi-
yade terminolojik diizeyde degisiyordu.

Hicbir sey Atlantik ve Akdeniz’deki tuzlu batakliklann di-
zenleri kadar birbirine yakin degildir. Bunlar, J.-C. Hocquet’-
nin dedigi gibi aym ilkelere uyarlar: Olabildigince bol giines ve
riizgar almak, yagmur suyunu akaglamak ve tuzlu suyu, tuzun ka-
litesini ve miktarim artirabilmek igin havzalara dagitmak. Bu il-
keler tuzlu batakliklarin olusturulacag: bolgeleri belirlemigtir:
Once 11. yiizyilda Venedik’te, dzellikle Chioggia’da, ardindan
ona bagh bolgelerde, drnegin Istria’daki Pian’da, Dalmagya’da-
ki Pago’da, Kibns’ta veya Afrika kiyilarinda, bunlarin yam sira
Sardinya’da Toscana (Livorno yakinlan), Provence (Hyeres) ve
Languedoc’ta (Saintes-Maries-de-la-Mer), Ispanya’da (6zellikle
Ibiza ve La Mata), Portekiz’de (Setibal), Aunis ve Saintonge’da
(Oléron), Poitou’da ("Bourgneuf Koyu") ve Bretanya’da (Gué-
rende, Morbihan). Su da benzer bir giizergah izliyordu. Bataklhik
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bolmelerini ayiran setlerin igine bir oluk (Venedik’te callio,
Guérande’da cui) yerlestirilirdi. Su, yikseklik farkimn etkisiyle
ilk birikimin olugturuldugu bir rezervuara (inoraro; gelgit rezer-
vuani) dogru akiyor, ardindan kiigitk kanallardan gegerek tuz ya-
taklanna bogaliyordu; en asag: dizeyde (capitini; buharlagma ta-
valan) tuz kristallesiyordu. Teknik ilerlemeler, iklim kogullari-
na bagh olarak daha belirgin ve gecinmsiz boliimlemeler yoluy-
la gitgide artan yogunluklann elde edilmesi, yagis veya sizinti
yoluyla gelen tath suyun daha etkili bir bigimde giderilmesi ve
nihayet triiniin kristal boyuna, niteligine ve rengine goére aynlip
piyasaya sitriilmesi dogrultusunda gerceklegmekteydi.

Yapilan igler de her yerde aymydi; kanallann, setlerin, hav-
zalann ve tuz yataklanmn bakim bir yerden obiiriine pek fazla
degismiyor ve uzun aga¢ tirmiklarla (Guérande’da agag kiirek,
Poitou’da ates irmig1) gergeklestirilen toplama isgleminden son-
ra tuz, setlerin iizerindeki diz bir platforma yigiliyor, buradan
da kuru binalara (tuz silolan) aktanliyordu. Bu iglerin zaman za-
man kotil havalarda yapilmas: gerekirdi; ama, aym sorunlar ben-
zer ¢oziimler gerektirdiginden, benzer ¢abalar harcayanlann ko-
sullan arasindaki iliski egdeger terimlerle mukayese edilebilir.
Gergekten de, bir yerde tuz iggisi, bir bagka yerde tuzlu bataklik
iscisi diye amilan insanlar, birbirinden ¢ok az fark gosteren ya-
sam kogsullarinda y1l boyu aym gorevleri yerine getiriyorlardi. Po-
itou gibi az sayidaki istisnarun diginda tuzlu batakliklardaki isgii-
cii dzgiirdi;; en kotisinden, ender de olsa, Venedik'teki gibi
azath serflerden soz ediliyordu. Tuzlalar yeni topraklardi ve ye-
ni toprak dendiginde de bu, 6zgiir insan anlamna geliyordu. Or-
tacag’da insana kargi oldugu kadar dogaya kargi miicadele de 6z-
girliikk gerektirmekte veya kazandirmaktayd:: Denizde, tuzlu ve-
ya bagka tirden olsun. batakliklan zaptetmekle ugrasanlar igin
bagka bir durum sz konusu olabilir miydi? Gene de, tim Avru-
pa’da kigiik aile igletmeleri olan tuzlalar, daha merkezi sistem-
lerin igine dahil edilmek istendiklerinde aym kaderi paylasmis-
lgrd:.

Avrupa’da tuzun tarihinde, bazi yerel farkliliklarla birlikte
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iic ana agsama saptanabilir. Cassiodorus’un deniz tuzu iiretimine
iligkin diigiincelerine kadar gen gitmek gerekli degilse de, arag-
tirmamiz yaklagik 9. yizyil ile 13. yiizyil arasinda tartismasiz bir
bi¢imde soylu miilkiyetine dayal: bir birinci asamamn varligim
ortaya koymaktadir, zira Venedik patriarklan servetlerini, borg-
lu.tuzla sahiplerinin ipotek olarak gosterdiklen miilklerine el ko-
yarak bilyiitmiislerdi: "Soylu miilkiyeti" — bu birinci asamay,
Jacques Le Gofl’a gore, "manastir sistemi” olarak adlandirmak
daha dogru olur. Tuzlalar, esas olarak hisse gelirlerinden yarar-
lanan ¢ok biiyiikk manastirlarin elinde bulunuyordu, bu manastir-
lar kiyrlardan ¢ok uzakta bulunsa bile. Bunlarin, uzun olmakla
birlikte heniiz tamamlanmamig olan listesi Avrupa boyunca bir
yelpaze bigimi sunar; yelpaze, 11. yiizyillda Selanik’teki Aziz De-
metrios manastin ile baglar, Adriya Denizi kiyilarindaki Aqui-
leia patriarkligimin, Torcello bagpiskoposunun ve Murano’daki
Santa Maria ile dogrudan Venedik’teki San Giorgio manastirla-
rinin millkleriyle devam eder; Commachio’daki Bobbio ve Nova-
laise manastirlan; Cervia’daki Ravenna ve dzellikle San Appoli-
nare Nuovo kiliseleri buna eklenir. Cevrim Bati Akdeniz’de, Lé-
rin’deki St-Honorat ve Marsilya’daki St-Victor manastirlanimn
elinde bulunan Hyéres, Toulon, Marsilya, Barre ve Sardinya’da-
ki Cagliari tuzlalan ve nihayet Psalmodi, Aniane ve La Grasse
manastirlan ile Pireneler’in iginden gegerken, onemli Gerri de
la Sal manastinmin Languedoc tuzlalanyla siirer. Aym seye At-
lantik tuz batakhiklannda da rastlanir; en 6nemlileri, Saintonge
ve Poitow’daki St-Jean d’Angley ve St-Mitchel en I’'Herm veya
Bretanya’daki St-Sauveur de Redon, St-Gildas de Rhuys, Pri¢-
res ve Quimperlé’nin Ste-Croix manasurlan gibi kiyiya yakin
yerlerdeki manastirlann miilkiyetindeydi; ama igerilerdeki ma-
nastirlar da kiyr tuzlalanna sahlptl (Angers’deki Ronceray,
Vendome’daki Trinity). Tuzun gun]uk yasamdaki onemi nede-
niyle, biitiin bunlar, tuz madenciligi orgiitlenmesinin biiyikk top:
rak sahipligi sistemi gergevesinde bigimlenmis oldugu kiyilar ile
kita arasindaki siki iliskiyi gosterir. Tuz, miiikiyetin siurlan igin-
de yagayan insanlar ve hayvanlar tara(indan tiketiliyor, dagitim
ise "manasur filolan" denen ckiplerce gergeklestiriliyordu.
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12. yiizyilda ikinci bir asama baglayip 13. yiizyilda tiim Akde-
niz bolgesine yayildi; baglangigta italyan kentlerinde, dzellikle
de Venedik’te karsimiza g¢ikan bu sistem, Bizans ve Arap kurum-
lan modeline dayandirilmigti. Gelisme siirecinin ilk asamasinda
bulunan devlet, kimi zaman bireylerin yararlandi1 gelirlere ken-
di adina el koyma egilimindeydi. Kilit bir iiriin olan tuz, 6zellik-
le deniz tuzu da iktidarin pengesine takild: ve Italya’dan baslaya-
rak 14. yiizyilda diger iilkelere yayilan bir tuz vergisi sistemi ge-
listi, boylece tuz kamu vergilendirmelerinde bir 6ge haline gel-
di.

Bu tip bir iiriine yatirim ¢ekici bir hal kazanmigti; dolaysiyla
da, ekonomik nitelikli bir i¢iincii dénem bagladi. Giiney’deki
tuzlalar, uygulanan pisirme islemleri nedeniyle pahaliya patla-
yan Kuzey tuzundan daha ucuza elde ettikleri kaliteli tuzun iire-
timini artirdilar. Tiiccarlar isc dolamm halindeki sermayelerim
bu malin ticarctine yatirdilar. Kuzey ile Giiney arasindaki deniz
hatlarimn yardimiyla bu asama uluslararas: bir 6zellik kazand:.
Baluk ile Portekiz arasinda gidip gelen, sayilan 15. yiizyil orta-
sinda yiizii agan Hansa gemilerini veya Bati Avrupa limanlarina
tuz dagitan Breton kiyi ticaret gemilerini ammsamamz yeter.

Bir tiiccarlar Avrupas’mn kurulmasinda tuz ireticilerinin
onemli rolii olmugtur; bunlar, homojen bir grup olusturmamakla
birlikte, benzer ozelliklere sahip bir insan veya topluluk tipini
temsil ediyorlardi. En yoksullan bataklik iscileriydi, onlarin du-
rumu Kuzey'deki firtnlama islemlerinde galisan iscilerininkin-
den daha da kotitydi. Yoksulluklanmn birincil nedeni, havamin
kaprislerine bagh riskli bir igle ugrasgiyor olmalanydi; bazen ye-
terince giines olmuyor, bazen vazlar yagigh geciyor, bazen de fir-
tmalar biitiin irini tahrip edivordu. Yoksulluk, sirekli ¢alisma
gercktiren, yil bovunca sctlerin, kanallarin ve tuz yataklarimin
bakimini zorunlu kilan agir bir isin karsihginda ¢ok digik gelir
¢lde cdilmesinden kaynaklamyordu; kadinlar bile ¢aligmak zo-
rundaych ve tuzlu batakhk igcilerinin hepsi cifigi olma ayricaligi-
na sahip degildi. Dahasi, batakliklardan elde edilen gelirler, ig-
¢iler ile efendilcri arasinda son derece esitsiz bir bigimde bolii-
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silmekteydi: Ornegin 14. yiizyilda Noirmoutierde tuz isgileri,
satig gelirlerinin ancak iigte birini alabiliyor, buna karsilik geli-
rin igte ikisi La Blanche manastinna gidiyordu; ama bazen,
1365’teki gibi bir felaket s6z konusu oldugunda manastir kendi
payim, batakliklanm tekrar kurabilmelen igin tuz igcilerine bira-
kabiliyordu. 18. yiizyilda Morbihan’daki Séné tuz isgileri, satigla-
rindan elde ettikleri gelirlerin dortte tgiini kiliseye verip ancak
dortte birini kendilerine alabiliyorlardi. Venedik’te ise 12. yiiz-
yilda, siiresiz ve sozlii olarak ycnilenebilen kiracilik sistemi soz
konusuydu. Ote yanda tuzla sahipleri, iiriinlerini stoklayp kotii
hasat donemlerine dayanma gigleri varsa, ¢ok biiyilk karlar el-
de edebiliyorlardi; ne var ki bu tip bir spekilasyon, yoksul tuzla
iscisinin yapabilecegi bir sey degildi, bu sistemden asil olarak
tilccarlar, vergi toplayicilan ve 19. yiizyila degin tuzlalan birbini
pesi sira eline gegiren burjuvazi yararlamyordu.

Tuz iscilerinin yoksullugu giinlik yasamlarina yansiyordu.
12. yiizyilda Venedik tuzlalarindan elde edilen gelirler bir aile-
nin gegimini saglayamayacak kadar diisiiktii. Ornegin, Bretan-
ya’'mn giineyinde, Atlantik kiyisindaki tuzlu batakliktarda 15.
yiizyilda toprak iyiden iyiye bolinmeye basladi. Burada aileler
¢ok genisti; ¢ok sayida da kiigilk koy bulunuyordu. Batakliklarin
kenarinda yer alan evler, sirtlanm denize donmiis, kayalik arazi-
de kiugiik bir toprak pargasi iizerine kurulmustu, bir yanlarinda
da diger yapilar (alet barakalari, tuz depolan) yer aliyordu; be-
yaz badanali tag evlerin gatisi saz ve saman veya kiremitle ortiil-
miigtii. Bu evler, kirsal goriiniimlerini giiniimiize degin korumus-
lardur.

Akdeniz ve Atlantik’teki tuz ig¢ilerinin ¢alisma kogullar: son
derece kotilydii; oyle ki, drnegin 15. yiizyihn ortalan ile 16. yiiz-
yilda Poitow’da sikidyetler yiiksek sesle dile getirilmeye basla-
mi§, Saintonge’da ise agik bir ayaklanma big¢imini almist.
1451’ de Poitou’da sikdyet konusu olan kosullar, bu tip durumlar-
da belirli bir abartma pay1 olsa da, kuskuya yer birakmamakta-
dir. Kayitlardan, tuz igcilerinin "g¢evredeki bolgenin en yoksul in-
sanlan olduklan, giinlikk ¢oziimlerle yasamaya galigtiklar, genig
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aileler beslemek zorunda kaldiklan, gelecek hasat iizerindeki
paylanimn (bu érnekte gelirlerin ligte ikisini alan) efendilerine
ipotekli oldugu ve tuz tiiccarlanna bityikk borglannin bulundugu”
anlasilmaktadir. Kisa bir siire sonra, XI. Louis déneminde, "tuz-
la emekgileri" olarak adlandinlan bu insanlann, "meyvelerimizi
gbzyaslanmizin tuzuyla kurutuyoruz” bigiminde hicivler dizmele-
ri hi¢ de sagiruct degildir. Bunu izleyen yiizyillda kizginlik bilyii-
dii ve 1458’de Saintonge’da, "topraklann iizerine gekirgeler gibi
konan, halkin gecim kaynagim yalayip yutan ve ancak keselerini
doldurduktan sonra kalkip giden" tuz vergisi toplayicilarina karsi
silahli bir direnise doniistii. Bu hognutsuzluk karsisinda Kral II.
Henri, halkin iizerindeki mali yiikleri hafifletip ¢alismalariun
zorluguna ve kraliyet kiyilanmn giivenligine yaptiklan katkilara
ovgiiler diizdii: "Giigliiklerle geliklesmis, denizin tagkinlan, hile-
leri ve tehlikeleriyle igli dishi olmus, bir cengaver kadar yetenek-
li, karada ve denizde bagka hig¢bir kiy1 insammn olamayacag
kertede savasgt ve cesur bu insanlar” igin. Tuzla igcilerinin top-
lumsal yararlanmn gecikmig bir kabul bulmast, ne ilkti ne de so-
nuncu olacakt. Kilise onlann pazar giinlerisgaligmalarim miite-
vazi bir bicimde kabul etmis, gerekge olarak da, Henri de Gor-
kum’un 1420-1430’da yazdigina gore, "tuzun malzemelerini tag-
yan su geldiginde, kaynaklan kurutmamak" amacim gostermisgti.
Su ve tuz: iki kutsal 6ge; baspiskoposluk ayininin iki unsuru. Bir
bakima koyli olan tuz isgileri gegimlerini denizden saghyorlar-
di, ama aym zamanda kiyilara g6z kulak oluyor ve istendiginde
denizci kiyafetleri giyiyorlardi. Her seye kadir, miitevazi, ¢ogun-
lukla sefil durumda olan bu insanlara Avrupa ¢ok sey borg¢luydu.

Bahkgilik Diinyalar

Son donemlerde sogutma yoluyla saklama teknikleri gelistirile-
ne degin balikgilar bu amagla tuzdan yararlanmiglardir. Bu tarih-
sel ayrinti, yagadiklan iklim, avlanma bigimleri ve gorevlerin 6r-
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giitlenme tarzi ne olursa olsun, balik¢ilan birbirine baglayan en
onemli 8ge oldu. Denize iligkin konulara yeterince onem verme-
yen kara insam ise balikqilikla ilgili kuruluglann ¢ok gesitliligini
yeterince kavrayamamusti. Bugiin "Mavi Avrupa” denen orgiitlen-
menin gergeklestinlmesindeki giigliikklen anlayabilmek i¢in, cog-
rafya perspektifiyle tarihsel bir amimsatma yapmak yararh ola-
caktir.

Basta kiy1 topografyast olmak tizere, denizin hidrolojik kosul-
lan, iklim, teknik etmenler (gemiler ve motorlar), her bolgenin
kendine 6zgii balikgilik tarzimi gelistirmesinde rol oynayan bagh-
ca unsurlar olmustu. Kiyida balik yakalamakian baglayip biraz
agikta avlanmaya ve nihayet agik denizlerde uzun siireli av sir-
meye kadar uzanan agamalar her zaman kendilerine gore gerek-
li donammlar gerektiriyordu.

Her avlanma tarzinun kendi teknikleri vardi ve her bini kendi
insan tipini yaratip kendine 6zgii sosyal orgitlenme bigimleri ge-
rektiriyordu. Zaman etmeni de onemli bir rol oynadi; haberleg-
meyi hizlandinip teknik aligverisi gelistirdi, balik hasatlarina ka-
pilan agti, sermayenin bu alana yatirim yapmasinin olanaklann
yaratti, belirli servetlerin olusturulmasim sagladi ve daha sansiz
veya daha beceriksiz olanlar daha miitevazi kogullara mahkum
(SilR

Akdeniz Kiyt Baltkgilig

Avrupa’run her iki denizcilik bolgesi de kendi 6zgin balikgilik
kosullarim korumustur. Akdeniz ve okyanus sularimn dogasina
iligkin farkhliklan akilda tutarak balikgilik tarzlarimin kargilasti-
rilmasi, ¢ogunlukla dil farkhliklan nedeniyle gizlenen benzerlik-
lerin ve zithklann anlagilmasint saglayacaktir. Akdeniz kiyilarin-
da uzun siire eski avlanma tarzlan uygulandi. Kiigitk balikg tek-
nesi batiklan bulan arkeologlar, bunlann iizerine kazinmig yazi
ve sekilleri yorumlayip denizkabugu yiginlan iizerinde yaptiklan
incelemelerle de Ausonius’un degindigi gibi, istiridyelerin yenil-
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digini saptadilar. Eski yazin da kiyn ve agik deniz balikgiligina
-deginir; buna iligkin pek ¢ok dinsel dykii vardir. Ostia ve Tu-
nus’ta bulunan mozaikler, avlanmakta olan balikgilar ve diik-
kinlaninda balik satan tiiccarlan gostermekiedir; buna karsilik
Geg Ortagag’in Yunan veya Latin elyazmalarindaki minyatiirler
daha agik anlatilarla doludur; Christiane Villain-Gandossi’nin
topladig1 koleksiyon, gerek din digt gerekse dinsel sahneler (or-
negin, Inciller’deki mucizevi baliklar) bakimindan ¢ok zengin-
dir; bunlarda, teknelerin bigimi, donanimlar ve avlanma tarzlan
agik¢a gorilebilmektedir: Oltalar, dik veya yatay aglar, sik oriil-
miig sardalye ve tirhos aglan, bahigi ¢cekmek igin tekneye konan
aydinlatic1 lampara’lar, iki tekne arasina gerilen bilyiik cepli si-
rikkleme aglan (bu aglar, trol aglan gibi dylesine genig bir alan-
da taramyordu ki, baligin kokinii kuruttugu igin 15. yiizyilda
Marsilya’da yasaklanmigtir).

Baligin Akdeniz kiyilaninda, dzellikle serbest gegit yollarn-
da dolandig1 yerlerde sabit dalyanlar kuruluyordu: Uzunlugu
100 metreye varan bu dalyanlann gézlen bir labirent (bourdigu-
es) olustururdu; ya da sabit kaziklara silindir veya koni bigimli
basit ve karmagik ag takimlan yerlestirilirdi.

Siinger ve Mercan

Akdeniz’de, kiyilara yakin uygun yerlerde geleneksel olarak iki
tiir availik geligmigtir; Siinger ve mercan avalifi. Avrupa’da siin-
ger avaligi baslica iki yerde, Tiirkiye ve Yunanistan agiklann-
da, ozellikle Rodos gevresinde yapilir; ama Avrupalilar siinger
gereksinimlerinin bilyiik boliimiinii esas olarak Sirte Korfezi’nde
Cerbe agiklarindaki Kerkanna Adalan ile Suriye kiyilarindan
saglar. Mercan avciligy ise Sardinya kiylanindaki Alghero’nun
cevresinde ve Napoli ile Sicilya arasinda yapihr. Isi kosullarina
bagh olan bu iki tip avcilik bahar ile giiz arasinda gergeklestiri-
lirdi ve fazlaca bir teknik donamm da gerektirmezdi. Ciplak siin-
ger avalan giinde yaklagik on kez, her seferinde iig¢ dakika sii-
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reyle 25 kulag (45 metre) kadar dibe dalarlard:; bugiin ise 70
metreye kadar dalip bu derinlikte uzun siire avlanmayi olanakh
kilan giysiler kullamlmaktadir. Kullamlan aletler her iki durum-
da da aymdir: Torba agindan yapilmis, genis gozli, siinger igin
dortgen (gangava) ve mercan igin garp: isareti bigiminde bir ger-
ceveye yerlestirilmis, bir tiir siirikleme ag1; denizin dibinde siirii-
len ag, bir ving yardimiyla tekneye ¢ekilir. Ozellikle tekne sahip-
leri agisindan oldukga kirl olan bu avlanma sanayilerini uzun
siire Barcelona, Livorno, Marsilya ve Cenova elinde tutmustur;
ama sanayi geligip zanaat olma niteligini yitirdik¢e, Liguria ve
Sestri Ponente gibi bir¢ok bagka kiigiikk limana da yayginlagmig-
tir.

Okyanusta Agik Deniz Balikgilig

Henri Touchard’a gore Bretanya’da kiyn balikgiiimn yam sira
agik deniz balikgihigi ancak 14. yizyilda gelismeye bagladi. O
doneme degin acik deniz ve korsan korkusu, ufkun gézden kay-
boldugu noktanin dtesine gecilmesini engelliyordu. Ustelik, he-
niiz salamura tekniklen gelistirilmemis oldugundan, baligin agik
denizlerden karaya kadar bozulmadan getirilmesi olanakl1 degil-
di, bu da agik deniz balik¢iligim karl bir ig olmaktan gikanyor-
du. 1300 dolaylannda ortaya aulmig bir Tréguer deyisine gore,
insan "denizin ucunda balik¢ilik yapmal” idi. Dahasi, mays ile
eylill arasinda akin eden morina, mgn, uskumru ve murana sii-
rilerini kagirmamak igin, bu donemde geri donmek gerekiyor-
du.

Ote yandan acik deniz balikgisi, tipki yilin geri kalan boli-
miinde ekip bigtigi toprakta oldugu gibi, derebeyinin denizdeki
avina koydugu simirlamalann da yikiimliiligi altindaydi. Agik
deniz bahkgihigi zaman gerektiriyordu, ama balik¢inin denize
agilirken yanina ancak bir giinlitk erzak almasi kosulu getirilmig-
ti, dolayisiyla da bir ginlitk erzakin yetecegi siireden fazla kala-
miyordu denizde. Karada oldugu gibi denizde de avlanmanin ne
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zaman baglayacagi ve ne kadar sirecegi senyorlilkk emirleriyle
saptanuyordu. Derebeyi avdan kendi payim alirdi. Ayrica avlan-
ma alanlanna, 6rnegin Mont-St-Michel koyundaki esperquen’ler
ile Anglo-Norman adalanna onlar sahipti ve milkiyet haklan
nedeniyle, kiyilarinda yasanan memeli deniz hayvanlarimn etine
de el koyuyorlardi.

Atlantik ve Mang Denizi kiytlaninda yasayanlar agik denizle-
re gikmadan once Akdeniz balikglan gibi siglhiklarda, gelgitin
¢ekilme zamamnda baligin geri donmesini engelleyen, agag ve-
ya tastan dalyanlar inga ediyorlard; 18. yiizyilda Bayeux ile Ole-
ron Adalan arasinda bu tip dalyanlardan 400 kadan hala varlig-
nm1 korumaktaydu.

Fransa’ya iligkin bu 6rneklerin Ingiltere ve Felemenk’te de
benzerleri bulunuyordu. Agik deniz balikgihig: yiizyillarca her
yerde bolgesel bir zanaat olarak kaldi; ancak geleneksel senydr
sistemi gercevesindeki uzantilan ona Avrupa ¢apinda 6nem ka-
zandirmigti. Bu 6nem, agik deniz balikgihigr 13. yiizyilda i¢ bol-
gelen, ozellikle kentleri beslemeye basladiginda iyice ortaya
cikti. Balik ticaretinin yayginlasmaya baslamasi, drnegin italyan
ve Bask tiiccarlan, Léon ile Cornouaille’de balik kurutma tesis-
leri kurarak kiralamaya yonlendirmisti. 14. yiizyilda, balik nakli-
yat merkezleri dogmaya basladi. Boylece Paris, Mang Denizi’n-
den gtkanlip "balik arabalan" ile taginan taze balikla beslenir ol-
du. Bu orgiitlenme temel bir doniisiimiin iiriinilydit: Uzun siireli
acik deniz balikgiligs ve uzun erimli teknik yenilikler.

Ringa ve Orkinosun Saltanati

Akdeniz’de kirmizi orkinos availigy, ¢ok sayida balikgi teknesi-
nin bir bayram havasinda bir araya toplanmasini saglayan ve sid-
det gidilerinin serbest birakilmasina olanak tamyan bir firsat
olusturuyordu. Her teknede zipkinlt en az dort adam bulunuyor
ve av birkag¢ gece bovunca siirebiliyordu. Marsilyali balikgilar
genellikle her gece evlerine donerlerdi. Av mevsimi, balik siirii-
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lerinin Katalonya ve Provence sularindan Sicilya’ya dogru akin
ettifi donemlere bagliydi; avlanma, nisan ortasindan 24 Hazi-
ran’a, yani Aziz Yuhanna yortusuna kadar siiriiyordu. Orkinosun
avlanmasinda, tonnaire veya tonayra denen (bahigin adindan tiire-
migtir*), iki metre uzunlugunda, alti kulag derinlikte yeterince
biiyitk bir bagka agin (ceinche) iginde siireklenen ozel bir ag kul-
lamlirdi. Teknedeki balikgilar, aga takilmig orkinoslann zipkin-
larlards. Sicilya’da, ceinche’nin bir bagka tiirii, rmadraque adinda,
boliimlere aynlmig ince gozli bir pruva ag: kullaniliyordu; agin
cepleri doldugunda, dort tckne agi suyun iizerine ¢ekiyor ve bun-
dan sonra gercek bir katliam baghyordu: Joseph Vernet, Bandol
Korfezi resminde, Mistral’in daha sonralari "kanli arena" diye
adlandiracag: bu madraque vahget sahnesini gizerken hig de
abartmamgtir. Bu "ig" kol kuvvetinin yam sira, adi bu teknikteki
ustaligim gosteren reis aracilifiyla kusaktan kusaga aktarilan
bir beceri gerektiriyordu.

Ringa avahg, orkinos avabgimun kuzeydeki karsihiiydi,
ama daha bilyiikk ekonomik 6neme sahipti, ¢iinkil 14. yiizyilin so-
nunda ringa availigy Baluk ve Danimarka bogazlarindan tiim Ku-
zey Denizi’ ile Mang Denizi’ne kadar yayilmisti. Ustelik bu ba-
hikgilik tidrii tiim Avrupa iizerinde ekonomik, sosyal ve politik so-
nuglar dogurdu. Kuzey bolgeleri igin ringa avciligi, "deniz uygar-
higimn birlestirici simgesi” sayilabilirdi.

Ringa baligi avaligi, Ortacag’dan itibaren ozellikle Avru-
pa’ya ozgii bir etkinlik olarak geligmigtir. Ringamn Bati dillerin-
deki karsihgi, semantik bakimindan onun Avrupa kiiltirii koken-
li oldugunu gosterir. Tuz ve denize gonderme yapan Yunanca
hals koki, hales, alex, alecium bigimlerinde Latincelesip hareng,
herring ve haring olarak sirasiyla Fransizca, Ingilizce veé Alman-
caya yerlesmistir. Clupidae cinsi bu baliklanin diizenli gogleri,
Avrupa denizci topluluklarimn énemli bir boliimiiniin yagadig

Orkinosun Bat1 dillerindeki adi Arapga “tun” ve Latince “thunnus™tan gelir (YN).
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Baluk, Kuzey ve Mang denizleri kiyllarinda yagayanlann tiimii-
niin ilgisini ¢ekiyordu. Av, Shetland ve Orkney adalannda hazi-
ran sonunda, iskogya’da temmuz ortasinda, Dogger Bank’te ise
agustos sonu dolaylarinda baghyordu; Yarmouth’ta ekimde, Fele-
menk kiyilarinda kasimda, Yukan Normandiya ile Sussex arasin-
da yilbaginda, hatta Nur Yortusu’'nda (2 Subat) sona ererdi. Rin-
ga akinlan uluslararasi toplanmalara zemin sagliyordu; bunun
ilk tasvirlerinden birini 14. yizyilda, V. Charles’in damsmam
Philippe Méziéres, Prusya’dan doniis yolculugu sirasinda yapmis-
tir. Kitabi Le Songe d'un vieil pélerin’de (Yash Bir Haciun Dii-
i), Danimarka bogazlanna balikgi ve balik akium soyle dile
geunr:

Norveg Kralify ile Danimarka Kralif1 arasinda, ada ile Norveg
Kralbfr’'n1 anakaradan ayiran uzun bir deniz kolu var. Bu bofaz
15 fersah boyunca uzaniyor, ama yalnizca bir veya iki fersah genig-
liginde... Eylil ve ekimde muazzam miktarlarda ringa, bu bogaz
gecip bir denizden 6biiriine variyor. Sayllar1 gergekten o kadar faz-
la ki, bu 15 fersahin herhangi bir yerinde insan ancak yolu kihcyla
yararak onlarin arasimndan gegebilir... her yii Almanya ve Prusya’-
nin her tarafindan tekneler, buraya iki ay siireyle ringa avlamaya:
geliyorlar... herkes biliyor burada 40.000 teknenin toplandigni...
Bu kaytlari iki nedenden otirii tutmak istedim. Birincisi Tanri’nin
Hristiyanlara ne denli comert davrandifini, tiim Almanya, Fransa
ve Ingiltere’nin Biiyiik Perhiz’de beslenebilmesini saglayacak kadar
ringa bahgettifini bilelim diye... (Philippe de Mézitres, Le song
d'un vieil pélerin, Cilt 1, yay. G.W. Coopland, Cambridge Univer-
sity Press, 1969, s. 129-30.)

Mézieres'in daha ileride "biyiik balik almaya gicii yetmeyen...
yoksul Hristiyanlar" diye soz cttigi insanlarin gansi 1400 dolayla-
rinda dondil ve balig) saklamaya yonelik olarak gelistirilen tek-
nik yenilikler ile uzun erimli ve bol miktarlarda dagitim, makul
fivatlarda bir besin maddesi edinebilmelerini olanakh kildi. Ger-
¢ekten de o donemde tuzun iretilmesi, Atlantik’ten ithali ve tuz-
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lama tekniklerinin gelistirilmesi tiim Bat1 Avrupalilann yararina
isleyen bir siire¢ olusturdu. Ayrintiya girmeden soyleyecek olur-
sak, en Onemli 6ge, avin yakalandiktan sonra hemen teknede
tuzlanmasiydi; bu gelisme, tuz've balik yiikii agisindan daha bi-
yilk ve akindan daha ¢ok yararlanabilmek igin denizde daha
uzun siireyle kalabilecek tekneler gerektiriyordu. Teknede tuzla-
nan baligin bir boliimii, limana yakin biyik kentlere iletilmek
iizere hemen gonderilebiliyordu. Daha uzun sire saklanacak
olan balik ise Zeelandli Van Beukhelsz’e mal edilen bir yontem-
le igleniyordu: Bir kat tuz, bir kat balik olmak uzere bityiik figila-
ra yerlestirilir (salamura ringa) veya salamuraya daldinhp tath
suda yikandiktan sonra titsillenirdi (titsilenmis ringa). Bu tip
yontemler bahigin uzak mesafelere, drnegin 14. viizyilda Mang
Denizi veya Flandre kiyilarindan ta Avignon’daki Papalik mecli-
sine kadar gonderilmesini saglad.

Bu orgiitlenme ve ticaret bicimi zamanla geligti, ama ilerle-
me yonii aym kaldi. Bityitk Kesifler Cagr’nda yayginlasan uzun
mesafeli agik deniz balikgiligr daha onceki orgitsel modeller-
den esinlenmisti ve onlann hacim olarak bityimesini sagladi.

Uzun Mesafeli Atk Deniz Bahkg¢ihgi

Cabot’un ve Bristol’l1 tiiccarlarin Newfoundland’deki girisimleri,
birer kesif olmaktan ¢ok Avrupa balikgihigiun dallanarak yayil-
masiydi. Klasik sema suydu: Ara pazarlardan dislananlar aradik-
lanm bulmak igin bagka kaynaklara yonelmislerdi — av trafigi
Bergen’in denctiminde olan morina balig1. Yeni olan, Avrupa’-
mn trafigi ve dagitim sistemi igine gok uzak bir bolgeyi dahil et-
mig olmasiydi. Newfoundland morinasinin nakli 1540 dolaylarin-
da dizenli ve hacimli bir faaliyet haline geldi ve Avrupa deniz
hatlanyla timiyle bitinlesti. Boylece Atlas Okyanusu’nda iig-
gen bigimli bir gelencksel rota olustu. Tuttuklan baliklar Avru-
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pa’ya getirebilmek igin bilyilk miktarlarda tuza gereksinim du-
yan Newfoundland balik¢ilari, Atlantik’e agilmadan 6nce gemi-
lerini yiiklityorlardi. Ancak bosuna fazla yiik tasitmamak igin, ok-
yanusa agilacaklan son limandan, Fransiz veya Portekiz tuzlala-
undan yiikleme yapiyorlardi. Doniiste ise bazi gemiler aym ge-
ometrik figiirii izleyerek yiiklerinin tamamim veya bir bolimii-
nil, drnegin Marsilya’da bosaltirlards.

Boylece yeni balikqilik bolgeleri Kuzey ve Giiney Avrupa’y:
birbirine bagladi, Atlantik otesi trafifi Avrupa denizyollan siste-
minin i¢ine katti. Newfoundland’in Avrupa balik¢ihik etkinligine
dahil edilmesinde Fransizlar 6nemli bir yer tuttuklari, hatta 16.
ve 17. yizyllarda bazen ilk siray isgal ettikleri halde, yalmz da
degillerdi. 16. yiizyilda bu etkinlige katilan 50 kadar liman var-
di ve 1580’de Fransiz morina filosu 500 tekneden, iberlilerinki
de esas olarak Bask ve Portekiz kokenli olmak iizere 200-300
tekneden oluguyordu, buna kargilik yalnizca 50 civannda ingiliz
gemisi vards, zira onlar daha ¢ok izlanda’ya gidiyorlardi. Bu da-
gihm 17. yiizyilda degisti; 18. yiizyilin sonunda Avrupa, New-
foundland balikgiliginin bir boliimiinii " Amerikalilar"a birakti; zi-
ra Fransa’mn 20. yiizyihn bagina kadar elinde tutacagi Fransiz
Sahili disinda, buras artik tiimilyle Avrupa’min balikgilik bolgesi
olmaktan gikmst.

Morina balik¢ilarinin tekneleri yalmz degildi. 1540’dan bag-
layarak pek ¢ok balina av teknesi sularda gezinmeye baglamusti;
bu avcilar, memeliler bakimindan zengin olan Biskay Korfezi'n-
de ustalagmiglardi. Balinayr Atlantik’e gogii sirasinda izlemeye
baglayan Basklar, av tekniklerini Newfoundland, St. Lawrence
Korfezi ve Labrador kiyilanina tasjidilar; Kizil Koy’da gergekles-
tirilen son déonem kazilar, bunlarin kurduklan bazi barakalar ve
teknelerini giin igina gitkarmagtir. 16. yiizyilin sonunda avin kit-
lagmasi, etkinliklerini daha Kuzey’e, Gronland’a, Norveg ve
Spitzbergen’e tasimalarina yol agts; St-Jean-de-Luz, Bayonne ve
Le Havre arasinda 17. ve 18. yiizwillardaki verimli igbirligi, 19.
yiizyihn ortalarinda, adim Fransiz kokenli Amerikan sahibinden
alan Winslow’un battig1 dénemde hala yiriirlikteydi. Balina av-
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ciligy, yiizyillar siiren Avrupa tekelinden gikip uluslararasi bir et-
kinlik haline gelmisti.

Dayanigma: Paylagilan Degerler ve Sinirlanmalar

Tiim caglar boyunca biitiin Avrupa’da ¢esitli balikgilik tarzlarna
ve balikgilara karakterini kazandiran iki 6zellik olmugtur: Deniz-
cilerin etkinlikleri arasindaki karsilikli bagimhhk ve aralannda-
ki dayamgma her diizeyde kendini belli etmistir. Kiigitkk kiy1 ba-
lik¢1 limanlan, mali talepleriyle resmi yetkileri kiyr seridinin ve
sahil simrlanimin Gtesine tagan kirsal derebeylik sisteminin ¢erge-
vesine dahil edilmisti. Balikgilarin ¢ogu aym zamanda ciftgiydi
ve toprak agasimn pengesindeydi. Balikq1 bir toprak cemaatine
dahildi ve ona baglanmigti: Orada dogmus, orada kutsanmisti ve
orada gdmiilmeyi umuyordu, elbette "bilyiik yiyici” onu daha 6n-
ce yutmazsa; cemaati, genellikle ana ve babasimn da bulundu-
gu, kansiun kendisini kiyida bekledigi, ¢ocuklanmn dogdugu
yerdi. Bu aile baglanyla 6rillmils cemaate, ¢alisma yasamimn
getirdigi baglar da eklenmigti. Balikg1 meslegini gengliginde, ba-
basimn veya bir amcasiun teknesinde, kuzenleri veya ¢ocukluk
arkadagslan ile birlikte 6greniyordu. Jacques Bernard, geminin
givertesinde hep birlikte ¢aligan bu tip bir toplulugun ¢ok giizel
bir tasvirini yapmgtir ve Bordeaux kaynaklarina dayal anlaus:,
Finisterre Burnu’ndan Ouessant’a kadar, hatta daha otelerdeki
kiyr emekgilerine uygulanabilir. Buna benzer orneklere Britan-
ya Adalar’nda veya Flaman, Hollanda, Alman, iskandinav ve
Slav topraklarinda da rastlanabilir; dahasi, bitiin farkhliklar bir
yana, Akdeniz sahilleri de benzer, kendi igine kapah kiyr birim-
leri sunar. Cografi konumlari nedeniyle dzellikle adalar, herhan-
gi bir yabanciyr ‘ancak uzun siireli bir gozlemden sonra kabul
eden bu tip bir toplumsal yagam tarzim koruyagelmistir. Porte-
kiz’den Norveg’e ve Baluk’tan Irlanda’ya kadar gegerli olanlar,
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Fransa aciklanndaki en acimasiz adalar igin de s6z konusuydu
— Ornegin Ouessant,-Mang Denizi ile Atlas Okyanusu’nun bulus-
tugu yerde konumlanmig, insanlari, miicadeleye devam etmek
icin 1940’ta Ingiltere’de toplanan "gdzcii ada". Aym sekilde bu-
giin hila, Morbihan agiklarindaki Houat Adasi balikgilan, av
"mevsiminin" ne zaman baglayacagina, su ya da bu baligin avlan-
mas igin denizin "goriiniim"iine bagh olarak hangi "donamm"in
kullanilacagina kolektif olarak karar vermektedirler. Bu toplu-
luk iradesi, geri bir egilim olarak kabul edilmemelidir. Porte-
kiz’den Irlanda’ya kadar uzanan ii¢ 6rnek bulunmaktadir. Bu
yiizyrlin baginda, Oporto yakinlarindaki Pavia de Varzim balik¢i-
lar, kokleri 14. yiizyla dayanan ve bazi bakimlardan Kuzeyli,
Iskandinav ve Kelt adetlerine benzeyen yerel ortakgt gelenckle-
rini korumak ugruna miicadcle etmislerdir. Irlanda balikgilan
da aralanndaki giiglit dayanigmayr korumaktadir; bu dayamgma
kendini, 6rnegin Galway’dc diizenlenen ve toplulugu yonctmek
iizere hep birlikte bir muhtar segtikleri Aziz Yuhanna yortularin-
da yasanan cogskuda agiga vurulur. Ama, modas:i gegmig tarzlar
gibi goriilnmeyen durumlar da vardir. Bretanya’nin ucundaki, iin-
li bir gegmise sahip Conquet limam 1970’lerde yas ortalamasi
31 olan yiiz kadar geng insan tarafindan tiimiiyle yenilenmistir;
bu insanlar, yeni kogullara uyarlandif taktirde, kiyilardaki zana-
atkarhgin halen gegerli bir emek tarzi oldugunu kanitlamak iste-
mis, bu nedenle de, 1stakozdan vazgegip yenge¢ aramaya ¢ikmig-
lardi. Bu noktada, bireyciligin ¢igirtkan canlilifa rampa ettigi
Akdeniz ortami ile okyanusun tehlikeleri kargisinda daha sessiz
bir dayamgma gelistiren Bati ve Kuzey balikgilanimun diinyas:
arasinda bir fark vardir.

Newfoundland, izlanda ve Spitzbergen’de "biiyitk meslek”
olarak adlandinlan uzun mesafeli agtk deniz balikgthgi, Antark-
tika’ya yonelik girisimleri bir kenara birakacak dahi olsak, daya-
rugma zorunlulugunu birkag katina g¢ikaran giigliiklerle doluydu.
Seferin uzunlugu, mesafe, denizin ve ¢aligma kogullarinin tagidi-
g1 tehlikeler, belki de kagimlmaz olarak ¢elik bir disiplin gerek-
tiriyordu; bu kosullar Ispanya ve Portekiz’den, Fransa ve Britan
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ya Adalan da dahil olmak iizere Norve¢’'e kadar gegerliydi.
Newfoundland balikgilanmn yasadify yahtilmig ortami anlatan
olduk¢a zengin bir yazin malzemesi bulunmaktadir: Karsilhikli
iyiliklerin ve yardimlagmalann bastirdigy, nefret olmasa bile, bir
kin birikimi, dyle ki en kiigiikk bir kiileimda siddetle patlamaya
hazir bir birikimdir bu. Aym tehlikeler kargisinda bulunmak, mii-
rettebata veya gemiye zarar verebilecek en kiigiik bir ihmalin bi-
le hoggorilcmeyecegi bir ortam dogurur; ne sandalda bir dikkat-
sizlige ne ag toplarken herhangi bir rasgele harekete ne de ko-
sullarin en basit bir yaranun bile iyilesmesine olanak tammadig
bu ortamda bir yoldagin zarar gormesine’ neden olabilecek bir
davramga yer vardir. En temel disiplin kurallaninin bozulmas: bi-
le, ulusun 6zelliklerine bagh bir sertlik dilzeyinde cezalandirihir.
Disiplinin daha gevsek oldugu seyir sirasinda bile gemide kural-
lar ¢ok acimasiz olmaliyds, dyle ki adetler geregi mahkum olan
eski bir Newfoundland’li kendisine sert davramn nébetgiye, "su
anda avda degiliz, unutma!” diye bagirmisti.

Dayamgmay zorunlu kilan gereklilikler daha ¢ok erken bir
donemde, maddi kosullann yardimiyla, kendini gemilerin ve ba-
bk satiglanmn ekonomik orgiitlenmesinde agiga vurmustu. Ken-
di kiigiik teknesiyle avlanan higbir balikg1 tek bagina, baskalariy-
la igbirligi yapmadan uzun siire bu igi gotiremezdi; aym zaman-
da tarimla veya zanaatle ilgili bir bagka ig yapmadi@s siirece "ge-
¢imini yalmizca denizden kazanmak" durumundaydi, tipki 1429’-
daki Bréhat Adasi sakinleri gibi. Onemli limanlarin varoslarin-
da veya komsu yerlerde yasayan trés povres et indigens (gok yok-
sul ve yerli) kesimin kaderi de yiizyillar boyunca bundan farkh
olmadi: Diueppe le Polet’de, Sables-d’Olonne’da, La
Chaume’da, Boulogne’daki Basse Ville’de, Lizbon’daki Alfa-
ma’da, Dickens’in anlatii Londra’da Tower'in asagisindaki
mahallede durum hep béyleydi. Zamanla giderek daha ¢ok say1-
da balikgi, bagkalanyla ortak olarak kendi teknesine sahip olma-
ya baglads; bu onun yegéne sermayesiydi. Ama birgogu da yalmz-
ca emeklerini sunabiliyor ve yakalanan avdan aldiklar payla ge-
ciniyordu. Ortagag’in sonlarina dogru tiim Avrupa’daki teknele-
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rin tonaji artmaya bagladi, denizde kalma siiresi uzad: ve elbet-
te risk oram da bununla birlikte yiikseldi. 12. yiizyilin sonuna
dogru, uzun mesale ve derin deniz bahikqlig: gelistikge, 1gbirligi
zorunlulugu da kendini iyiden iyiye agifa vurmaya bagladi.

Dayamgma ruhu, tekne ortaklan arasindaki kdr dagihimina
da yeni tarzlar kazandirdi. En yaygin uygulanan yontem pay da-
gitimiydi, yani agim getiren her is¢iye dnceden belirlenmis belir-
li bir miktar balik ayriliyordu. Ustlenilen isler ve sorumluluklar
da bunda belirlcyici olurdu, drnegin geminin ydonetiminden so-
rumlu olan lostromo ile diimenci de kendilerine diigen payr alir-
lardi. Kuzey Denizi ve Mang Denizi’nde balikgilann arasindaki
dayamismanmin temelinde bu tip ilkeler yatiyordu. Kaulimcilan
ifade eden Latince socius ve bunlann arasindaki baglar tamimla-
yan Eski Fransizca associages sozciikleri, son donemlere degin
balik¢ilarin arasinda uygulanan dayamsma kurallarimn ifadeleri-
dir. Balik, tekrar denize agilmak zorunda olan balikgilarin ken-
disi tarafindan satlamayacagindan, sermaye, isgiicii, zaman ve
iligki sahibi aracilarla gahgmak gerekiyordu; aract onlan liman-
da karsihyor, tuttuklan baligi aliyor, satislanin hesabini tutuyor,
iiriiniin dagitmim yapiyor ve gerektifinde balikgilara avans ve-
ya borg veriyordu. Bu sistem Dieppe’de kayda gegirilmigti, ama
uygulamasi, en azindan Wenduine adh kiigitkk Felemenk limanin-
da ta 1467’ye dayamr. Etkinlikleri giderek onem kazanan araci-
lar zamanla gemilerin donatimina da katlmaya bagladilar; boy-
lece kirdan kendilerine diisen pay artiyordu. Araci toptanci rolii
oynuyordu. Balik¢imn araciya, aracimn da bahikgiya gereksinimi
vardi, tam da bu nedenle, esitsiz de olsa bu iligki ¢ok uzun siire
boyle siirdii. Fransiz Devrimi’nden sonra aracilik sisteminin yeri-
ne uygulanmaya baslayan getele tutma yontemi, modern tican
iliskiler gelisene degin, aym ilkelere dayal olarak isledi. Emek
ile sarmayenin birbirinden belirgin bi¢imde aynlmasiyla da, 20.
yiizythn baglarninda balikgilar diinyasinda yeni bir dayamisma tii-
rii, sendikalar dogdu.

Dayamgma giidiisii, iilkeden ilkeye pek ¢ok benzerlik tagi-
yan toplumsal iliski bigimleri de kazand. ister Fransa, Ingiltere,
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Felemenk, Almanya veya iskandinavya’da, isterse Bask iilkesi
veya Portekiz’de olsun, balikgilar, kamu yetkililerinin onayiyla,
dinsel dayamgmayla da desteklenen meslek orgiitleri kurdular.
Diger meslek dallarinda oldugu gibi bu alanda da din, ruhani
bir dayamsma ogesi sagliyordu. Karsihkhh maddi yardimlagma-
ya, yash, yoksul ve hasta balikgilar ile sayilan giderek artan dul
ve yetimlere yardim galigmalan da eklenmigti. Nihayet, balik¢i-
lik ditnyasim Avrupa diizeyinde diisiinecek olursak, bir soruya ya-
nut vermemiz gerekir. Balikgilar, diger iilkelerde kendilerininki-
ne benzer gruplann varhifin goéz ardi edemezlerdi. Kugkusuz,
dayanigma giidiisiine, hi¢bir zaman sahip olmadig: bir mutlak ka-
rakter atfedemeyiz. Gergekten de tarih, 13. yiizyihn sonunda ve
Yiiz Y1l Savagi’nin baginda Norman ve Bask balikgilan arasinda-
ki siddet dolu ditsmanhklarin anisim hala korumaktadir, tipk: ay-
m savag sirasinda Breton, Ingiliz ve Felemenk balikgilanmn ca-
ugmalan gibi. Karsilikhi tuzaklar kurma, teknelere saldirma, ag-
lan pargalama, cinayet gibi sayisiz olay vardir. Dahasi, Akde-
niz’de ve Kuzeybati’da korsanlik bityik dlgiide, gelirlerim ikinci
bir "ig"le artirmaya ¢aligan balik¢ilarin marifetiydi. Ancak, eger
"uluslararas: ringa toplulugu" ifadesini kullanacak olursak, baz:
aynntilar bu ifadenin bahikg topluluklarim da kapsayacak sekil-
de yayginlastinlabileceginm kamtlayacakur. Kuzey Denizi, sakin-
lerinin birbirleriyle hep girtlak girtlaga gelecek. kadar ortak ¢i-
karlar paylastig: bir bélgeydi.

Dramatik olaylarin yam sira, Yiiz Yil Savag’mn ve 17. ile
18. yiizyillardaki savaglann en kétii anlarinda bile yakindan 6rtii-
sen ¢ikarlann korunmasina yonelik bir egilim vardi. Topyekun
savag, Akil Cag1 spekillasyonlarimin ve insanligin ilerlemesi miti-
nin act bir meyvesiydi. Yiiz Y1l Savas: sirasinda "avlanma miita-
rekesi” denen pek gok ateskes yapilmis, boylece balikgilar koru-
yucu eskortlantyla birlikte balik avlayabilmislerdi. Bretanya Dii-
ki bir dilekge sistemi kurarak, Burgonya Dikil ise balik¢1 kon-
voylar kurarak (1471) balikgilanin beklenti ve taleplerini yamt-
lamaya galismuglardir. Bu tip sorunlar az sayidaki metinde belge-
lenmis durumdadir. Nitekim 18. yiizyillda (1747), Birlesik Fele-
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menk Eyaletleri "Fransiz balikgilarimin Ingiltere agiklarinda av-
lanmaya devam edebilmeleri” igin izin gikarmug, buna karsihik
Fransiz krali da "Hollanda balik¢i teknelerinin herhangi bir bi-
cimde rahatsiz edilmesi"ni yasaklamisti.

Bu boliimii, biiyitk vakaniivis Froissart’in 14. yiizyildan kalma
sozleriyle tamamlayalim:

Bu denizlerin balkglar, Fransa ile Ingiltere arasindaki savas ne
durumda olursa olsun, hicbir zaman birbirlerine zarar vermez;
dostga geginip gerektigi zaman yardimlasiyorlar ve birilerinin obiir-
lerinden daha ¢ok balify varsa denizde birbirlerinden bahk alip sa-
tiyorlar, zira birbirleriyle savasacak olsalar, yiyecek balik olmaz.

Bu sozleri giiniimiizde Avrupa’da birbirleriyle balikgilik alamin-
da iligkist bulunan herkese armagan etmek isterdik. Froissart!
Avlanma "kotalan" sorununa ¢dziim getiremese bile, bir incele-
me kaynagi olamaz m1? insan umutla yasar.
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Avrupa Denizciler Toplulugu

Kimdi Onlar?

Tuzla iscilerinden bahkgilara -once kiyi, ardindan agik deniz
balikgilann— kadar uzanan denizciler diinyasinda, denizle olan
iligkilerinin boyutuna ve siirekliligine bagh bir hiyerarsi kurul-
mustu. Tuzla isgisi hala pek ¢ok bakimdan kiyida galisan bir koy-
liydii. Balikg1 ise denizde yasiyor ve gecimini oradan saghyor-
du, ama denize olan uzaklig, bir ¢ifigi olarak topraga olan uzak-
Iigiyla hemen hemen aymydi. Ne var ki zaman ilerledik¢e deniz
egemen olmasa bile agir basmaya baglamigti. Sadece bir ¢ahg-
ma alam olmakla kalmayip kendisinden geginen erkeklen, ka-
dinlan, ¢ocuklan kendine baghyordu; onlarin yagsamlarim, zihin-
lerini, tavirlarim bigimlendiriyordu; bir kiltir kalibiydi. Onlan
"deniz insam”, yani denizden geginen, onunla yasayan ve onun
i¢in yasayan insanlar —daha dogrusu topluluklar- haline getiri-
yordu.

Romalilar bu insanlan, ¢ogul bir terim olan, maritimi sozcii-
giyle tammlamasty, zira sdzcik toplumsal gruplara uygulamiyor-
du. Avrupa da bu ornegi izledi ve her dil aym kavram ifade
eden sozciikler veya terimler gelistirdi: Fransizcadaki gens de
mer, Italyancadaki genti di mare, Ispanyolcadaki gente de mar,
Ingilizcedeki seamen ve Almancadaki Seeleute gibi.

Insan, gemi ve deniz arasindaki iiglu iligki iizerine yapilan
bir inceleme, uzmanlagmis mesleki iglevlerin bireysellesmesini
aqiga ¢ikarmigtir. Nitekim tekil salus kullanimi bu siirecin iiriini-
diir, 6ncc Latincede (marinarius, havigans, navigator, nauta), ar-
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dindan diger dillerde, ornegin Fransizcada marinier (su insam)
ve bunun tiirevleri (narinel, maronier, mareant), navigateur (de-
nizci) ve nautonier (diimenci) sozciiklerinde oldugu gibi. Biitiin
alanlan kapsayan ars maris, seyir sanati terimi ise denizcilik sa-
nat: bilgisini ifade eder.

Bunun bir uzantisi olarak terminoloji, teknik dzellikleri ve hi-
yerarsik diizeyleri ifade edecek bigcimde gesitlenmigtir. Her dil-
de, gemi sahibi, kaptan, miirettebat, kamarot, diimenci, tayfa,
kiirekgi, halatgi, yazici, vb’nin iglevlerini ayiran sozciikler bulu-
nur; liman ve tersanelerdeki personel de kendi islevlerine gore
adlandinlmigtir: Tersane ustasi, kalafat¢i, marangoz, halatgi, de-
mirci vb gibi.

Denize bagimhilik, aileden baglayarak g¢evreye dogru yayili-
yordu. Geng ¢ocuklar kiigitk yasta kamarot olarak yelken agardi,
zira deniz onlann ilk ve yegane ufkuydu. Bebekliklerinden bagla-
yarak denizin havasim cigerlerine ¢ektiklerini ve dudaklarinda
ana siitiiniin tuzu bulundugunu sdylemeye gerek var m? Kadin-
lar da "deniz adamlan” topluluguna dahildiler. Aymi risklerle
kargi kargiyaydilar, iistelik yalmzliga ve beklemeye mahkumdu-
lar: Yalmzlikla, cndiseyle, tedirginliklerle ve kimi zaman da kis-
kangliklarla dolu bir yagam; babamn doniig sikhgina bagh ola-
rak degisen ¢ok sayidaki ¢ocugun bakiminda mutlak bir yalmz-
Iik - fiziksel ve ruhsal bir yalmzlik; her ulusun yazimi bu olguyu
islemigtir. Ama kadinlar da deniz igin ¢alisiyorlardi: Kiyida avla-
myorlar, aglann, yelkenlerin ve halatlanin bakimim yapiyorlar-
di; bahigin islenmesi ve satilmasi, modern balikgilik sanayisinin
gelismesini ‘bekleyemezdi, bu nedenle de Ortagag’in sonlarin-
dan itibaren kadinlar, dzellikle de dullar. sirketlerin yonetimini
iistlenmeye bagladilar. Hepsi ovgil dolu olmasa da, tim dillerde
disi "deniz adami"m tammlayan adil ve sifatlar vardr.

Denizci kavraminin bu denli genig bir kapsama sahip olmasi-
na kargilik, dogrudan yelken agmayanlan igine dahil etmemesin-
de bir tilr mazosizm 6gesi bulunabilir — denizcileri karada kutsa-
yan, egiten, evlendiren, tedavi eden ve gomen insanlar, yani o8-
retmenler, doktorlar, rahipler; bunlann hepsi de aym yasam ve
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duygulan paylagiyorlardi. Ama gene de denize bagh olarak yasa-
yan insanlar toplulugu ile sturl: bir denizci grubu arasinda fark
vardi. Birinci durumda anlam toplumsal, psikolojik ve ahlaki bir
ozellik tagir; ikincisinde ise ekonomik veya askeri anlamda bir
mesleki ve teknik igerik s6z konusudur.

Denizcinin diinyasimn tamm, birbiriyle yakindan iligkili iki
bagka boyut daha igerir; Tarihi ve cografi boyullar. 9. yiizyilin
basinda Sarlman, Vikinglere karsi maritimi’nin yardimina bag-
vurdugunda, 25 kilometre kadar i¢eri uzanan kiy1 bolgesinin sa-
kinlerini, marages veya marines’i de hesaba katmigh. Ama daha
sonralan bu kiy1 bolgesi gozetim hizmetlerinin simun olarak yeni-
den tamimlandi. ingiltere’de 1540’ta qikanilan Donanmamn Ida-
mesi Yasasi’nda "seyir sanatt ve biliminde uzmanlagmg ¢ok say-
da kaptan, denizci ve deniz adamu yetigtirilmesi" geregine degi-
nildikten sonra, dnemli bir gézlemde bulunulur:

Onlar, karilar1 ve gocuklari, nafakalarini denizden cikarirlar ve ay-
n1 zamanda kentleri, kasabalar, kdyleri ve Kiyillardaki limanlarla ha-
ligleri beslerler; bu anian kiynlara komsu yerlerde yagayan ekmekgi-
ler, hanalar, kasaplar, demirciler, halatqlar, gemi yapimalary, terzi-
ler, ayakkabialar ve difer tedarikgilerle zanaatkarlar, nafakalarnin
biiylik boliimiini ayni kaynaktan elde ederler.

Yelpaze ¢ok genistir. Ve diger devletler de farkh diisitnmemis-
lerdir, 6rnegin iber Yarnmadas’'nda, Felemenk’te, italya’da,
ozellikle Venedik’te, Gustaf Adolf déneminde Isveg’te ve Fran-
sa Kralligi’nda bu hep bdyle olmugtur. Richelieu zamaninda, da-
ha sonra XVI1. Louis doneminde ve hatta daha da sonra Resto-
rasyon sirasinda tiim kiyi halki, tipk: ingiltcre’de oldugu gibi, de-
nizci irctim alam olarak kabul edilmisti. XIII. Louis doneminde
(1629) cikarilan Michaud Yasasi, "meslegi denizle ilgili olan"
herkesi kapsiyordu. Cizvit Georges Fournier'nin once 1643’te,
ardindan 1667°de tekrar basithp 1973’te yeni basimi yapilan Hyd-
rographie adl iinlii yapitinda denizcilerin degeri "dogustan gelen
deneyim"e dayandinilir ve bizzat Richelieu, Akdeniz’'de gorev ya-
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pan Commandeur de la Porte’una (Liman Komutam) su talimati
vermigtir: "Deniz suyuyla beslenen, kavgac, iri kiyim cesur de-
nizcileri, sinekkayd: uiragh siivarilere tercih ederim, giinkii birin-
ciler krallanna daha iyi hizmet ederler”. Colbert, bu en iyi de-
nizciler ¢evresine hak ettikleri yeri vermigti; "siuf* sisteminin ku-
rulmasi, "donanmada gorev yapabilecek herkes'i kapsamaya ve
sistemin ig¢inde tutmaya yonelikti. Hatta, donanmaya "kayith"
olanlann karllanimin da aym olanaklardan yararlanmasina yéne-
lik bir tiir sosyal hizmet kurumlagmasina da gidildi. 1681 tarihli
Ordonnance de la Marine (Denizcilik Talimau) ve daha sonra
Valin’in buna iligkin serhi, deniz adami kavramim genis bir ger-
¢evede ele alir. XVI. Louis’nin Donanma Bakam Satrine’e gore
bu grup "¢ok degerli” idi. Fransiz Devrimi, biitiin tahribatina kar-
sin, bu tip ogretileri reddetmekte dikkatli davrandi; 1794-95°te
¢tkanlan bir memorandumda, denizcilerin dogdugu ve yetistigi
cevrenin onemine deginilmigtir: "Denizci kentlerde dogmug in-
sanlara ihtiyacimiz var; bunlar daha heniiz besikteyken denizin
havasiu solumus, onunla oynayarak biiyiimiis olmalidirlar... De-
'niz kiyisinda dogan bir adam en az iki kisiye bedeldir”

Farklihklardan Cok Benzerlikler

Zaman, meslcki gesitlilikleri degistirmeden cografi farkhlhiklan
gevsetmistir. Elbette, denizcilik kesimleri arasinda artan tiim ile-
tisime karsin, Akdeniz’in Levant’: ile dzellikle Okyanus’un Po-
nant’1 arasinda farkhliklar vardi. Ama denizcilikle ilgili her dii-
zeyde dcnizde yasamamin zorunluluklar, 6zdes olmasa bile ko-
sut Lepkilere yol agiyordu.

Katalonya’da, Bask iilkesindc, Bretanya’da, Hollanda’da,
Belgika ve Danimarka kiyilan ile Norveg fiyortlarinda balikgila-
rin karadaki &vleri benzer gizgiler tagir. Bir yanda Cenova, Mar-
silya, Barcclona ve Lizbon denizci barlan ile obiir yanda Bor-
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deaux, Nantes, Londra, Anvers, Rotterdam ve Hamburg barlan
arasinda, tagkinlik veya belirli bir 6lgiilillitk diizeyinin diginda ne
fark vardi?

Giivertede giinliikk yasam, hareket edilebilecek. alan miktari-
nin, burada giinler, aylar, hatta yillar gecirecek insan sayisina
oramtyla belirleniyordu. Bir kiyi balikgi teknesi igin birbirine
aile, dost veya ulus baglanyla bagh bir avug insan yetiyordu,
ama aym sey artik agik denizlerde avlanan gemiler veya ulusla-
rarasi ticaret gemileri, ornegin en egzotik bigimiyle, yiikklenen
koéle sayisimn miirettebatin iki misli oldugu siyah kéle ticareti
gemileri igin gegerli degildi; bu durum, birkag¢ geminin mitrette-
batim esir alan korsan gemileri veya denizcilere ek olarak bir
dolu asker tagiyan savas gemileri icin de s6z konusuydu.

Bu yagam kosullan yalmzca sayilarla ifade edilemez. Kuram-
sal olarak ev yapiminda oldugu gibi gemilerin i¢ hacmi de met-
re kare miktanyla belirleniyor ve yikk bolmelerinin disinda ka-
lan yasanabilir bolim uyarinca da kisi bagina diigebilecek alan
(ton olarak) hesaplamyordu. Bu tip hesaplamalara Ortagag’da
Venedik’te baglandi; 13. yiizyihin ortalaninda bir tonun iigte biri
olan bu miktar, 14. yiizyilda bir tona gikmigti. F.C. Lane’e gore,
eger korsanlik gemilere asker yiikklenmesini zorunlu kilmasayds,
Ortagag’in sonlaninda kaydedilen teknik ilerlemeler (kare yel-
ken, ki¢ diimeni) miirettebat miktarinda onemli bir ekonomiye
yol agabilecek diizeydeydi.

Bu egilime, Kuzey'de oldugu kadar Giiney’de de yelkenli ge-
miler doneminin sonuna degin siren teknik gelismelcr, ekono-
mik kosullar ve genel durum eglik etti. Gemiye yitklenen malze-
me ve insan miktanna iliskin kestinmler, ancak yeterli sayisal
kayitlarin bulunmasiyla olanaklidir. Metrik ton ile Kuzeyin last’1
ve AkdeniZ’in deux bottes’u arasindaki iligki, bir yaklagimi ola-
naklh kilar; ama daha belirgin veriler 17. yiizyilin ortasindan bas-
lar: Fransa’da 1681 tarihli Ordonnance de la Marine, 1.44 m’ye
979 kg ongormiisti. Dolayisiyla ii¢ ayn hedefe (Newfoundland,
Antiller, Afrika) yonelik olarak tonaj/kisi miktan sirasiyla 3,9’-
dan 7,3’c, 4,8den 10,5’e ve 4,1’den 7,9’a yilkselmistir. Sagla-
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nan ekonomi diizeyi gok belirgindir, ama akilar kullamim gerek-
tirir ve teknik ilerleme sayesinde bir tonaj artimir 6ngoriir.

Bunun ardindan, bilyiikk gemilerde tonaj/kisi oramndaki arti-
sin, miirettebattan arta kalan yilk kapasitesinin maksimum kulla-
nimins olanakh kihp kilmadigi sorulabilir. Kapah bolmelerde ya-
samak, ozellikle uzun seferlerde gemi yasaminin en can sikici
yanlarindan biriydi. Kuzey ile Giiney’in denizcilen, sosyal ahs-
kanlhiklar1 ve kiiltirlerindeki farkliliklar nedeniyle bu soruna
farkli careler tretmiglerdi. Akdenizlilerin samataciligina karsi-
lik Kuzeyliler daha iglerine kapahydilar; ama her iki grup igin-
de de kizginhklar gok ¢abuk gelisip patlayabiliyordu. 17. ve 18.
yiizyillarda kraliyet gemilerinde veya bilytik sirketlerin ticaret
gemilerinde giiverte altina inildiginde, irili ufakli komutanlann
belirli bir konfora sahip olduklari kamaralann 6tesinde, miirette-
batin kaldigx havasiz, pis kokulu, giriiltilis bolmeler yer ahyor-
du; aym "yatak"larda nébetlese uyumak, ancak hastalanildigin-
da, kotih havada veya ¢ok geng olundugunda goze alinabilecek
bir durumdu. Kiirekgiler ise oturduklar siralara mahkumdular;
orada uyuyor, yemeklerini orada yiyor ve diger ihtiyaglarint ora-
da gideriyorlard.

Yiyeceklerin kalitesi, yerel kaynaklar ile belirli bir kalori dii-
zeyini tutturma c¢abasi arasindaki iliskiye bagh olarak belirleni-
yordu. Giiniimiiziin modern gemilerinde oldugu gibi Ortagag Ak-
deniz teknelerinde de, miirettebatin ve bazen komutanlarin bile
bilmedigi ¢esitli meniiler hazirlaniyordu. Avrupa gemilerinde ol-
dukga erken bir donemde, gorevlere ve riitbeye bagh bir "meni”
hiyerargisi kurulmugtu (Venedik gemilerinde dort ayn yemek lis-
tesinc kadar). Et, Akdeniz gemilerinde daha sik rastlanan bir
besindi, buna kargihk obirlerinde ringa ve morinamn egemenli-
gi soz konusuydu. Temel gida maddelerini tuz, suda yumusatil-
madan yenmeyecek kadar sert peksimet, sarap, bira ve balik ¢or-
bas1 olusturuyordu. Kirekgilerin yiyeceklerine girmemek daha
uygun olur, ama gene de bunlara ayakta kalacaklan kadar bir
seyler veriliyordu. Bir anlamda bir "Kaloriler Avrupast” séz ko-
nusuydu: 14. yizyllda Venedik gemilerinde denizciler kisi basi-
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na giinde 3920 kalori, isve¢ gemilerinde de bilemediniz 4000 ka-
lori tilketiyorlardi; Felemenk gemilerinde ise tiketim dizeyi
cok daha yiiksekti (bira nedeniyle 6500). Ote yandan en diisik
kalori dizeyi, giinde 3000 ile Rus donanmasindaydi. Fransiz,
iber ve ingiliz gemilerindeki kalori diizeyleri bu ug 6érneklerin
arasinda yer aliyordu. Dolayisiyla, bir deri bir kemik kalmus, ag-
liktan kinlan Avrupa donanmas: iddiasi, siirekli tekrarlansa da,
soylentiden bagka bir sey degildir.

Ne var ki, temizlik maddelerinin ortaya giktiga 20. yiizyila de-
gin hijyen kogsullan kétiydi, gok geg kuruma kosullan nedeniyle
sik giysi degistirebilmek olanakli degildi, geminin igindeki rutu-
bet, bit ve diger hasaratin iiremesine kolaylik saghyordu; basit
siyriklar birer yaraya donugiyor, goz iltihabi ve verem kol gezi-
yordu. Bit ve pirenin yan sira fareler denizcinin en yakin yolcu-
luk arkadaslartyd, ta ki gemi su almaya baglayinca, insanlarla
birlikte tekneyi terk edip denizin iizerinde yiizen bir agag parga-
simn iizerine atlayana kadar. Boyle bir ortamda, 6zellikle uzun
yolculuklarda ¢6liim oram artiyordu. Vitamin eksikliginden kay-
naklanan iskorbiit hastaligi gemideki tiim faaliyetlerin durmasi-
na, hatta en bilyikk gemilerin bile tiimiiyle tahrip olmasina yol
agabiliyordu; bu durum 18. yiizyilda, turunggil meyvelerin iskor-
biti 6nledigi kesfedilene degin sirdii. Aslinda Avrupa gemile-
rinde 18. yiizyila degin adina layik herhangi bir ibbi bakim s6z
konusu degildi. Hastaliklara karsi direnebilmek igin gemilerin
cok saglikh, ergenlik ¢agindan itibaren deneyimlert iginde ¢elik-
legmig denizcilere gereksinimi vardi.

Kat bir disiplin, karakterlerin ve kigiliklerin olusmasina kat-
kida bulunuyordu. Kadirgalardaki disiplinin sertligi efsanevi bir
nitelik kazanmg, ama tabii elsanclerin buna katkisi da az olma-
misur. Akdeniz'de oldugu gibi Baluk Denizi'nde de, Ornegin
18. yiizyilda Isveg ve Rus kadirgalarinda kirekgilere yonelik dav-
ramgin ne kadar onur kiner oldugu iyi bilinirdi. Bu arada, insan-
lik adina tepki gosteren bazt merhametli kigiler de yok degildi:
13. yiizyrilda Alman Dominikeni Felix Faber, Kutsal Topraklar'a
gitmek iizere bindigi Venedik gemisinde, kirbaglanan kiirekgile-
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rin boyun egmigligi karsisinda sagkina donmiistii; ote yandan,
17. yuzyilda Toulon’da Aziz Vincent de Paul’iin bu konudaki in-
sancil girisimleri herkesge bilinmektedir. Siirekli bir siddet diize-
yine varmadigs siirece, insanlar arasindaki iligkinin sertligi esitle-
yici bir etmen oluyordu. Bu baglamda belirli bir tip efsanevi nite-
lik kazanmugti: Patron veya bosco, yani kaptamn emirlerini yeri-
ne getiren lostromo ya da pasa; ama, miirettebatin esas olarak
koylillerden olustugunu goz dniinde tutacak olursak, eger belirli
bir sertlik dizeyinde uygulanmasaydi, hi¢ de kolay ve rahat bir
ortam olmayan denizde zorunlu disiplin bagka tiirlii nasil sagla-
nabilirdi?

Ayni Tehlikeler, Aym Gilvenlik Gereksinimleri

Akdeniz’de aniden patlayan firtinalar okyanustaki kasirgalardan
daha az tehlikeli degildi. istanbul Bogazi’mn, Cebelitarik’in,
Portekiz agiklarindaki Berlenge Adalar’mn veya Breton resiflc-
rinin, Flandre ve Danimarka bogazlanmn sisi, her an karaya
oturma veya kayaliklara ¢carpma tehlikesi yaratiyordu. Bu tip ka-
zalarin yam sira, yelken direklerinin giivertenin iizerine veya de-
nize diigmesi, kara insammn pek anlayamayacag tehlikelerdi.
Biitiin bunlara karsihk deniz, yasam ve nzk kaynag: olarak kut-
saldi: "Avrupa"mn plazmasi" olarak adlandinliyordu. Bununla
birlikte, aym1 zamanda hakh olarak bir "6liim yeri" kabul edili-
yordu.

Biitiin denizlerde ortak sorun olan giivenlik, trafifin ¢ok da-
ha yogun oldugu Avrupa’da 6zel bir 6nem kazanmisti. Bir dizi
trajik deneyimin ve ciddi insan ve malzeme kaybimn ardindan
bu konuya ozel bir énem vermeye baglanmasiyla son derece
olumlu sonuglar alindi. Avrupa halklan bu konuya pek de esit ol-
mayan agirhiklarda egildiler, ama herkes igin gegerli olan aym
gerilimler, yiizyillar iginde benzer sonuglarin paylagilmasimu sag-
ladi. Bu noktada, teknik, yasal sosyal ve ahlaki geligmelerin bir-
birine yaklagmis oldugunu kaydetmekte yarar var. Teknik diizey-
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de, gemi yapim alamnda gergeklestirilen aragtirmalar sonucun-
da Avrupa denizcilifine 6zgii g direkli gemiler gelistirildi.
Ama elbette iyi bir gemiye sahip olmak her seyi halletmiyordu,
dolayisiyla Kuzeyli ve Giineyli denizciler pek ¢ok alanda igbirli-
gi yaptlar; bazilan son derece usta denizciler olarak deneysel
bilgileri ve ampirik sezgileriyle, bazilant da astronomi hesaplan
ve deniz haritalanyla bu gelisime katkida bulundular.

Giivenlik arayisiyla konvoylar ve donatimli eskortlar olustu-
ruldu ve denizlerle haliglerde kilavuz kullanma uygulamasi giin-
deme geldi. Bir kez daha Roma Orneginden esinlenen Avrupali-
lar kiyilanm fenerlerle donattilar; bir dizi mimari sorunun ¢oziil-
mesi, yeni malzemelerin ve enerji kaynaklarimn gelistirilmesi,
optik alaminda ilerlemeler kaydedilmesi sonucunda, 17. yiizyilda
deniz fenerlerinin sayis1 luzla artti. Avrupa kiyilarinin bazi yerle-
rinde o kadar ¢ok sayida ve birbirine o kadar yakin deniz fenen
vardir ki, bunlarin goriiniimii bir festival sirasinda 1giklarla dona-
tilmig balkonlan andinr. Elbette bu durum denizde kazalann
onemli Olgidde azalmasim saglamistir.

Deniz felaketlerini onleme ¢abalan sonucunda denizcilik si-
gortasi olusturuldu. Bu konuda en verimli girisimleri Akdenizli-
ler baglatmig. Ondan 6nce de benzer uygulamalara rastlamr,
ama deniz ticaretinin hizlanmasi, tiiccarlann, 6zellikle de Flo-
ransalilann yaraticihgin kigkirtmigt. 14. yiizyilda Féderigo Mé-
lis, primli sigorta uygulamasim baglatt; primler bolgeye ve done-
me, dogal risklere veya insan kaynakl tehlikelere (savaslar, kor-
sanlik) bagh olarak degisiyordu. Bu sigorta bigimi dnce okyanus
limanlanina, ardindan da Kuzey'e yayildi. Kastilyalh yatinmar-
lar, 6zellikle de Burgoslular ve Bilbaolular bu uygulamay: siirdii-
rerek 16. yiizyilda Anvers’e kadar uzanan uluslararas: bir ag
olusturdular. Buna karsgihk Hansahlar, kendi ihtiyathliklann ve
aligkanliklan ¢ergevesinde, ¢ok uzun seferler igin borg verme gi-
bi daha geri uygulamalarla yetiniyorlard:.

Birkag olay, givenlik kaygilarimn, ozellikle teknik temelli
giivence arayiglanmn nasil hizla yayginlaghgimn anlagilmasim
kolaylagtiracaktir. Bunlardan ikisi cografi ve psikolojik agilar-
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dan birbirinin ziddidir. Birincisi, yukanda deginmis oldugumuz
iizere Gdanskl yetkililerin, 15. yiizyilin ikinci yansinda onanp
kullandiklant ve bir model olarak yararlandiklari La Rochelle
menseli Pierre gemisi olayidir. Obiirii ise Kuzey gemilerine ovgii-
ler diizen, 18. yiizyll basindan kalma bir Venedik metnidir: "Ba-
tillarla", denmekte metinde, "ne yetenek ne kir ve ne de tekne-
lerin giivenligi bakimlartndan boy Blgiisillebilir”.

Insan kétiilikklerinden kaynaklanan tehlikeler de séz konusuy-
du ve karaya oturmug gemilerin yardimina kosmaya yonelik giri-
simlerin érgitlenmesi olduk¢a uzun bir zaman aldi. "Enkaz yag-
macilan'mn tutumuna iliskin genel bir kotiileyici yarg: olustur-
mak haksizhik olur. Adalarda yasamalanndan étiirii resmi baski-
nin uzaginda kalan insanlar, sahtec megsalelerle ve [enerlerle ge-
mileri Avrupa’mn en iicra kdselerindeki kayahklann iizerine ge-
kiyordu. Bir bagka tuzak da kurtarma operasyonlarinin diizenlen-
mesiydi, ama elbette mallanm vyitirdikten sonra canlarim kurta-
ranlar bu "yiligin" karsihgim ¢ok pabali bigimde 6deyene degin
kurtancilarmn elinde rehin kahyorlardi: 1432’de Calvi yakinla-
rinda Jacques Coeur’iin basindan gegenler buna érnektir.

Tehlikede olan insanlara yardim girisimleri son donemlere
kadar ahlaki bir sorun olmaktan gikip kurumsallik kazanamamig-
ur. 18. yiizyilin sonlarinda karsihkh yardimlagma isteginden o6ti-
rii denizde kurtarma kuruluglan olusturuldu. Bu gelisme gele-
neksel Hristiyan telkini ile "Akil" ruhunun sonucuydu; savaglar
ve deniz trafigi ile birlikte sayis1 hizla artan kazalar da bu siireci
etkiledi. Giiniimiizde bile, yazin huizlanan kiy: turizmi, denizle il-
gili deneyimi bulunmayan pek ¢ok kara insammn kazalara ne-
den olmasina yol agmaktadr.

Bu konudaki ilk girigimleri, kiyilannda en gok kaza olan iil-
keler baglatti. Omegin, Irlanda Denizi'nde 18. yiizyilin sonlarin-
da gerceklesen kazalar, Danimarka ve Hollanda kiyilaninda ya-
sanan felaketler (1811, 1824), 1816’da Fas agiklanndaki unlii
M¢éduse olayr ve bundan daha da 6nemlisi, 1855’te Bonifacio gi-
risinde, Kinm’a gitmekte olan yviizlerce askerin dlmesiyle sonug-
lanan Sémillante felaketi bu girisimlere huz kazandiran olaylar-
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di. Bu son olay biitiin Avrupa’yr yerinden oynatti ve Uluslararasi
Kizilhag orgiitiiniin kurulmasina yol agti. Ingiltere ve Fransa’da
hazirlanan kaza haritalan sayesinde, nerelerde kurtarma istasyo-
nu kurulacag belirlendi.

1800 Oncesinde Sir William Hillary ve M. de Berniéres’in
(1775°te Le Havre’da) girisimleriyle ingiltere ve Fransa’da aym
yillarda benzer kuruluslar ortaya cikt. Bir siire sonra da bu kuru-
luglar diger iilkelere yayld:: Irlanda (1800 dolaylan), Hollanda
(1824), Belgika (1838), Danimarka (1844) vb. En gii¢lii kurulug-
lar Fransa ve ingiltere’dekilerdi. Société Humaine des Naufra-
gés (Le Havre, 1825) yerini Société Centrale des Naufragés ile
Société des Hospitaliers-Sauveteurs Bretons’a birakt1 ve bu ikisi
1967'de birleserek bugiinkii Société Nationale de Sauvetage en
Mer’i olusturdu. The Royal National Lifeboat Institution
1849’da, Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger ise
1865’te kuruldu; bunlan Instituto de Soccoros a Naufragos (Liz-
bon, 1892) ve Sociedad Espaiiola de Salvamento de Naufragos
izledi.

Herkesin elinden geleni yapmaya galistigindan kugku duyula-
maz. Baghca malzemeler, batmayan ve hizh tahlisiye sandalla-
rindan olusur; bunlar en hassas noktalann arasinda depolanir ve
gercktigi anda goniilli kurtancilarca kullamlmaya hazir tutulur.
Alman, Ingiliz, Fransiz, Norveg ve isve¢ kuruluglan esas olarak
boéyle galigir; obir llkelerde ise (6rnegin, Belgika, Danimarka,
ispanya, Finlandiya, Yunanistan, italya, Hollanda, Polonya ve
Portekiz), denizde kurtarma esas olarak devletin denetimi altin-
dadir, denizcilik bakanli: veya bir baska kamu kurulusu tarafin-
dan yonetilir. Bu gesitlilik, kurtarma kuruluslan arasindaki daya-
msmaya engel olusturmaz; bunlar hemen hemen her giin dogru-
dan Bat1 Avrupa ile temas halindedirler ve her dort yilda bir tek-
nolojileriyle uygulamalan arasinda esgiidiim saglama amaciyla
toplantilar diizenlerler. Avrupa kurtarma kuruluglan gece ve
giindiiz, her mevsimde, hava kogullari ne olursa olsun, hi¢bir kar-
silik beklemeden yardima hazir durumdadir: 1992’de diizenle-
nen esgiidiim planlama toplantisindan dnce de Avrupali kurtan-
cilar igbagindaydilar. -
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Denizin kurbanlan yalmzca bogularak olenler degildir. Yas-
lanma veya kaza nedeniyle 6ziirlii hale gelenlerin yam sira dul
ve yetimler de vardir. Fransa’da Colbert tarafindan kurulan siste-
min (sosyal giivenlik orgiitlenmesinin bir prototipi) bagka iilke-
lerde de benzerleri vards; bu tip kuruluslar, bazi hayirseverler ta-
rafindan daha Ortacag’da kurulmaya baslamig. Eski Atinalilar
i0 5. yiizyildaki Peloponnesos Savaglan sirasinda, Romalilar ise
IS 1. yiizyilda Miseno Burnu’ndaki donanmalannda hastane-ge-
miler kurmuglardi: Birincilerin adi Therapia, ikincilerininki ise
Aesculapius idi. 7. yiizyllda Bizans donanmasinin sihhiyesi bulun-
maktaydi. Buna karsilik Ortagag Avrupasi’nda oziirlii veya yash
denizciler igin huzurevleri, denizde kaybolanlarin gocuklan igin
de yetimhaneler kurulmustu. Venedik’te San Martino (1272) ve
San Antonio (1317) huzurevleri onlara ayrlmigti; Biiyiikk Konsey
ise giimriik gelirlerinin bir boliimiinii yagh denizcilerin sosyal gii-
venligi i¢cin ayirmaya karar vermisti: "Gengligini devlete hizmet
ederek harcamg ve daha sonra ‘is goremez hale gelmis, altmg
yagindaki yagh ve yoksul denizcilere yardim etmek bir inayet ve
hayir igidir." Hayira muhtag o kadar ¢ok insan vardi ki bunlar
1385’te Misericordia’ya kadar yayildilar ve o doneme degin yal-
mizca hacilar ic¢in kullamlan San Nicol di Castello hastanesi
1500’de, ig goremez hale gelmis denizcilerin hizmetine agildi.
Bu arada 16. yiizyilda Napoli Krallir’'nda Monti delle Arte del
Mar dariilacezesi ile Iber Yanmadasi’ndaki Valencia’da balikgi-
lar (1396), Puerto de Santa Maria (1512) ile Oporto’da (1143)
kiirekgiler i¢in kurulan benzer huzurevlerine deginmeden geg-
meyelim; Oporto yakinlanndaki Matosinhos’da kurulmus olan
bir donanma hastanesi bugiin hild aym gorevini siirdiirmektedir.
La Rochelle’de zengin bir tiiccar olan Alexandre Auffredi’nin
13. yiizyillda kurdugu hastane de hala onun adim tagir. 14. yiizyil-
da bu tip kuruluglar kuzey kiyilarina yayildh. Diger kentlerde ol-
dugu gibi limanlarda da yetimler, gozetilenler arasindaydi; bun-
larin bakimiyla ilgili olarak 6zel gorevliler, 6rnegin Fransa’da
garde-orphéne’ler (yetim hamileri) atanmig, Londra’da ise onlar-
la ilgili islere bakan bir Yetimler Mahkemesi kurulmustu. Aym
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caligmalar 17. ve 18, yiizyllarda tiim Avrupa’ya yayildi ve Pisa
(1627), Civitavecchia (1645, 1660), Rochefort (1666), Brest ve
Toulon (1689), Greenwich (1695) ve Rotterdam’da (1740) do-
nanma hastaneleri kuruldu, Isve¢’te Denizcilik Yasasi’yla, Visby
Yasalan yeniden ele alip dizenlendi ve gorevlerini ihmal
eden denizcilerden kesilen cezalann iigte biri hayir iglerine aynl-
di. Kisacasi, yash ve éziirli denizciler, dul ve yetimler, sosyal gii-
venlik kapsamina alinmasi gereken bir grup olusturuyorlards.
Denizin gazabina ugrayanlann gogunlugunu bu grup olugturmak-
la birlikte, bunlarin sayisim tespit etmek olanaksizdir. Dahast,
denizde sadece bogularak 6liinmiiyordu. Oliimciil hastaliklar ge-
milerde pek gok can aliyor ve cenazeler, bir tag baglanarak ozel
bir torenle denize birakiliyordu; 18. yiizyilda siyah kole ticareti
sirasinda, siyahtan gok beyaz insan 6lmiistii. Alain Cabantous,
1662 ile 1791 arasinda Dunkerque’te 6liimlerin yiizde 37,4’iiniin
gemi iizerindeki kazalardan, yiizde 2,25’ininse savaslardan kay-
naklandigim hesaphyordu. Ailesinden ve yasadigi topraklardan
¢ok uzaklarda, 6lmekte veya agir bir hastalik ¢ekmekte olan bir
insamn 1stirabini tahmin edebiliriz. C.E. Dufourcq, Katalan ar-
sivlerinde yaptig1 caligmalar sirasinda, adh belirsiz bir denizcinin
bir sayfaya kaydettigi duayr bulup bizim igin ¢evirmigtir: "Tan-
nm! Ne olur beni tehlikeden uzak tut!”

Ve nihayet, Reform’a ragmen temel inanglanna sadik kalan
Avrupa’da, bir denizcinin en son kurtulug arzusu Cennet’e gitme
umudu olabilirdi. Umut her zaman var olmustur ve tek bir uygar-
higa ait degildir. Denizde, ¢olde veya dagda, doganin insan iize-
rindeki devasa giicii-her zaman denize olaganiistii veya olagandi-
51 ozellikler atfedilmesine yol agmistir. Denize indirilmeden 6n-
ce gemilerin kutsanmasi, bu amagla ana diregin altinda dualar
okunmasi ve nihayet geminin bastan kiga takdis edilmesi her za-
man uygulanan ddetlerdi. Gemilerin isimleri, 15. yiizyilda sahip-
lerinin inanglariu yansiiyordu. Denizcinin dini karadakilerinin
aymustydi, ama en azindan Cennet ile iligkisinin yogunlugu agisin-
dan bir farklilik da igeriyordu. 14. yiizyilin ortasindan 16. yiizy-
la degin, ingiltere diginda, esas olarak Kutsal Mervem’e yakan-
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hyor, Stella Mans duasi okunuyordu; diger sefaatgiler genellik-
le, 12. yiizyilda efsanesi herkesge bilinen Aziz Nikolaos ile Aziz
Petrus’tu, bazi bolgelerde ise Akdeniz’e, okyanus kiyilarina ve-
ya Kuzey denizlerine 6zgi yerel azizlere yakanhyordu. Bazen
de, Baba, Ogul ve Kutsal Ruh ¢er¢evesinde bizzat Tann’mn ken-
disi geminin koruyucusu olarak atamrch. Tarzlar degisikti: Akde-
niz ortamiru Aziz Francisco 1sgal etmisti; Kuzey ise Azize Ursu-
la ile Azize Barbara’min elindeydi. Buna karsilik, Ortagag’da sa-
yis1 pek de fazla olmayan tiimiiyle din dig1 sézciikler, disi alegori-
lerden (Gloria, Benedicta) veya gii¢ asilayan hayvanlardan (or-
negin, Kartal, Aslan) gii¢ almamn yam sira, dogaétesi giivenlik
arayiglarin ifade eder. Kuzey Protestanlifi bu ibadet tarzlarim
degistirdi. Azizlerin aracihigina son verip Tanri’yt dogrudan ko-
ruyucu haline getirdi. Ama gene de 16. yiizyihin ortalarina degin
kuzey iilkelerinden Akdeniz limanlanna gonderilen gemilerin
koruyucu efendileri azizler olarak kaldi; Engizisyon’un Malta gi-
bi baz1 yerlerde son derece acimasiz olan siipheciligine karsilik,
Lutherci denizcilerin ek giivenceleri vardi. ister dogrudan ister
Anasi veya azizleri aracilifiyla olsun, Isa’ya aym igtenlikle yaka-
nliyordu. 17. yiizyilda I'lle de Ré’li papaz Théophile Barbauld,
tehlikelere karst okunan dualar bir araya getirmisti; bu derle-
me, Rahip Fournier’'nin "batik gemilerin iyt kullanimina iligkin
ruhaniligiyle kiyaslanabilecek bir inangtan esinlenildigini goste-
riyordy, ¢iinkil tehlikeli, dolayisiyla da kutsal bir ortam olan de-
niz, kefaret talep etmekteydi. Kaygih gerginlikler giiven asila-
yan bir inangla birlesiyordu. 17. yiizy1l "Ecole frangaise”inin ru-
haniligi sonunda kendisine bir yer bulmustu, o yer, denizcilerin
baul gerilikle dolu kalpleri olsa bile. Ciddi bir tehlike arunda,
omegin direk devrildiginde, yelkenler pargalandiginda veya di-
men kinldiginda, yakang daha da tutkulu bir hal aliyordu. Ken-
dilerine ulagabilecek bir yardim umudunun bulunmadigi durum-
da denizciler igin her sey bitmis demekti. Kurtulug artik yalmzca
Cennet’e ulagabilmekti. iste bu tip durumlar gesitli vaatlerin di-
le getirildigi anlardi: Denizci, 6liimden kurtulmasi halinde Avru-
pa kiyilarina dagilmig haldeki su veya bu kutsal yere gidip bura-
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dan, efsanede odiil vaat edilmis olan seyi getirebilirdi. Adak
malzemeleri, denizcinin denizde iizerine tutundugu bir agag par-
¢ast, kaza sirasinda giymekte oldugu-ve adagi sirasinda tekrar
iizerine gegirdii bir giysi veya esya, geminin bir modeli veya fe-
laketi temsil eden kiigitk bir ¢izim ya da resim olabiliyordu. Bu
tip aliskanhklann, rubani oldugu kadar antropolojik bir ozelligi
vardir. Antik Cag’da, hatta ilkel topluluklarda da kullamlmig
olan adak uygulamasi, tiim Avrupa kiyilanna, Yunan ve Dalmag-
ya.adalarina, 6rmegin Cattaro’ya damgasim vurmustur; Napoli’-
deki Annunziata’da, Livorno yakinlanndaki Monte Nero’da, An-
libes’te, Marsilya’daki Notre-Dame-de-la-Garde’da sayisiz ada-
ga rastlamir; Sevilla’daki bilyitkk Nuestra Sesiora de Navegadores
(Decnizcilerin Meryem Anasi) tablosu Kesifler'i ammsatr; bunla-
ra, Gironde’daki Notre-Dame-de-Montuzet’de, Saint-Anne-d’A-
uray’de ve en kiigiikk Breton sapelinde, Honfleur ve Fécamp’da,
Notre-Dame de Boulogne’da ve Dunkerque yakinlanndaki Not-
re-Dame-des-Dunes’de de. rastlamr. Protestanhiga ragmen bu
idet, Ingiliz, Alman ve Iskandinav ibadethanelerinden tiimiiyle
yok olmamigtir; Hollanda ve Alman kiliselerinde, ammsatic1 ka-
rakteri daha agir basan modeller, adak amagh olanlann yerini
almig, ama adak uygulamas: da biitiiniiyle silinmemigtir. Polon-
ya’da bile, savaglara ragmen, kiy1 kiliselerinde az da olsa adaga
rastlanabilmektedir.

Yagliboya adaklar, psikolojik ve ruhani igerikleriyle dikkat
ceker. Bernard Cousin, Akdeniz resimlerini dikkatle inceleye-
rek bunlan Avrupa’mn diger bolgelerindekilerle kargilagtirmig-
tir Resmin uzamim ii¢ 68¢ doldurur: Bin dogayla ilgilidir, cos-
mug deniz ve tehditkar bulutlar; ikincisi insan ve teknesiyle iligki-
lidir; en iist ge ise dua edilen gok figirlerinin gorintileriyle do-
ludur. Bedenin durusu ve ellerle kollarin "hareketler”i, resmin
dinsel karakterini vurgular. Dalgalar, insamn tabi tutuldugu sina-
vi simgeler. Viicudun hareketleri ve bakislar, insanla gok ogele-
ri arasinda bir diyalogun varhigina igarct eder: Yalvaran kollar
ve kazaya ugramg gemidekilerin bakislan Gokler'e (Cennete)
¢evrilmistir, bir azizin uzanan kolu talihsiz denizciyi olimden ge-
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kip kurtarmak iizeredir. Bakire Meryem, Bebek Isa’y1 kucagina
aldiginda anlam doruk noktasina ulagir; Meryem elini yalvanci-
ya dogru uzatmustir, ama gozleri biitiin kararlarin kaynaklandig:
Opul iizerindedir ardindan yaput, basit bir denizciden gelebile-
cek enderlikte bir dinsel boyuta ulagir, ama giivenlik iglevini ifa-
de etmeyi siirdiiriir; tipki1 Jean Delumeau’'nun en iyi kitaplann-
dan birine vermié oldugu ad gibi: Rassurer et Protéger (Yarauci
ve Koruyucu).

Toplumsallik ve Bagimsizltk

Kara insaninin pek anlayamayacags bir bigimde, denizciler — Ak-
denizliler, Kuzeyliler— aralanndaki farkliliklan iki zit karakter
ozelligini paylasarak gidermenin yolunu bulmuslardir: Siki daya-
msmalarla birlikte patlayici zitlagsmalara yol agabilen bir toplum-
sallik ve bagimsizlik.

Geminin giivertesinde, yapay ama zorunlu bir erkek toplulu-
gunun (kiigiitk balik¢i tekneleri diginda) hem monoton hem fan-
tastik goriiniimiinii yukanda ele almigtik. Bu toplulugu birbirine
baglayan yagamsal onemdeki ¢imento, giivenlik talepleriydi. Kii-
¢ilkk balikg1 teknelerinin genellikle ortak miilkiyette olmas: bu
dayamsmay: agiklar. Buna, dzellikle uzun seferlerde geminin ge-
lecegine iligkin ortak sorumluluk duygusu da ekleniyordu. Ileri-
de tekrar deginecegimiz ¢esitlh deniz yasalan bu noktaya atifta
bulunur. Gorevlerinin karsilikh bagimhligimn bilincinde olan de-
nizciler, 6zcllikle ortak kaderleri s6z konusu oldugunda konsey-
ler olusturma aligkanhig: gelistirmislerdi. Konsey, ekonomik (du-
raklama veya seferi siirdiirme) veya teknik (bakim ve kalafatla-
ma, hava durumuna veya korsanlarin varhigina bagh olarak rota-
min degistirilmesi, acil bir tehlike nedeniyle safra atilmasi) dii-
zeylerde alinacak kararlann niteligine bagh olarak dar veya ge-
ni§ olabiliyordu. "Giivertede dostluk” kavrami, Venedik’te kuru-
lan On ikiler Konscyi’nde kismen de olsa anlamini bulmustu.

Gemideki dayamsma, karadaki toplumsalliin gesitliliginden
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kaynaklanmaktaydi. Yukanda deginilen konsey, akrabalardan,
arkadaglardan veya en azindan "hemsehriler"den olugan bir aile
toplulugu gibiydi. Uyeleri ayni cemaatten gelmeseler bile kokle-
i aym dinde yatiyordu ve kisisel diismanliklar bulunmadig siire-
ce aym kafa yapisina sahiptiler. Karada dini ve diger bayramlar-
da bir araya geliyorlard: ve biiyilk limanlarda, balikgiliktan kala-
fatgihga, marangozluktan direk ustalifina kadar uzanan meslek
kategorilerine gore kurulmug birliklerde veya loncalarda, yukan-
da degindigimiz meslek azizlerinin himayesi altinda 6rgitlenmis-
lerdi. Denizcileri bir araya getiren bu dayamsma derneklen, ka-
ra insantnun kurdugu birliklere benziyordu ve gene onlar gibi ilk
amaglanm dul ve yetimlere, yagh ve 6ziirlii denizcilere yardim-
da bulunmak olarak saptamiglardi. Bir amaglan da denizde kay-
bolmug insanlan bularak kutsal topraga gémmekti; bulunamasa-
lar bile simgesel bir cenaze toreni diizenleniyordu; 20. yiizyilin
ortalarina degin Ouessant’da uygulanan proélla (etimolojik ola-
rak pro illa anima) bunun bir drnegiydi. Londra loncalan yoksul-
lara yardim galigmalaninda ¢ok etkindi; Napolili dayamigma bir-
likleri ise 18. yiizyilin sonuna degin, balikgilik vergisinin bir bo-
liimiinii, sadece denizcilerin yararlanabildigi yardim sandiklan-
nin finansmaninda kullanmiglardi. Bazi birlikler ise kamarotla-
nn ve geng denizcilerin egitimine katkida bulunmak amaciyla
odiillii yiizme e kiirek ¢ekme yangslan diizenliyor veya - o6rme-
gin 17. yiizylda Le Havre’da oldugu gibi ~ ahlaki ve dini egitim-
le desteklenen hidrografi dersleri diizenliyorlard.

Mesleki diizeyde loncalar, gemide sarhoglugu, kazaya neden
olmayi, para cezasina garptiran kurallar koymuslards; kendi be-
lirledikleri av mevsiminin disinda avlananlarin baliklanna el ko-
yuyorlardi; kurallara aykin davranan dimencileri de meslekten
men ediyorlardi. Almanya’da ve Baluk Denizi’nde taylamin {ic-
retlerini loncalar belirlerdi. Kimi zaman da daha neseli isler ya-
piyor, Ornegin ringa limanlaninda av mevsiminin kapamginda
senlikler diizenliyorlardi; Dieppe’de bu senlik, oue (kaz) ziyafet-
leriyle kutlaniyordu. Bir bagka dayamsma dernegi de, daha Ro-
nesans donemine gelinmeden once bile, deniz sairleri arasinda
edebi yanismalar diizenliyordu.
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Dayamsma duygusu zit —daha dogrusu, tamamlayici— ucuna
kadar uzamyor, her agidan —ahlaki, dini ve bazen disipliner-
bir bagimhlik ruhunu sergileyen fedakiarhik noktasina ulagtyor-
du. Bunda sasilacak bir sey yok. Babalannmn veya agabeylerinin
yolundan vyiirilyerek veya yoksul ailelerine katkida bulunmak
amaciyla kiigitk yaglarda yelken agan geng insanlar, denetimsiz
bir ortamda yasamin sorunlanyla bir anda xarg1 karsiya kalip ké-
tii yola sapma riskini tagiyorlardi. Bunlara kiigiik teknelerde, bir
aile ortamu iginde veya en azindan bilinen bir ¢evrede biraz da-
ha fazla dikkat gosterilmesine kargihk, biiyiik gemilerde karsilik-
I1 niyetler bu genglerin yollarindan sapmalarimin zeminini olustu-
ruyordu.

Elbette bazi1 uygulamalar dinin her zaman akilda tutulmasim
saglamaya yonelikti: Gemilerin suya indirilirken ve uzak bir se-
fere gikarken takdis edilmesi (Jacques Cartier, Kanada’ya dog-
ru yola g¢tkmadan 6nce 15 Agustos 1534’te tiim adamlanyla bir-
likte Asai Rabbani ayinine katilmigti). Miirettebat, kaptamn yo-
netimi altinda her giin dua ediyordu. 16. yiizytla degin gemiler-
de, hatta Venedik, Cenova, Marsilya veya Barcelona’min Kutsal
Topraklar’a haci tagiyan teknelerinde bile pek vaiz veya papaz
bulunmazdi. Rahip bulunmayiy1 nedeniyle de dualar, takdis tore-
ni olmaksizin okunurdu; bu onlar igin bir tirr "kuru komiinyon"
idi. Kilise 12. yiizyihn sonunda baz1 uygulamalara son verme ge-
regini gordil ve Flaman balik¢ilann pazar giinleri denize agilma-
lanna izin verdi. Gemilerde vaiz veya rahip bulundurulmasi,
Protestan Reformu’ndan sonra ancak uzun okyanus seferlerinin
diizenlenmesiyle baglayan bir uygulama oldu. Bu donemde mii-
rettebat arasinda, papaz olmaya yonelik bir gaba gelisti.

Aslinda gesitlilik, bazen Hristiyan mezhepleri arasindaki ¢a-
tismalar, bazen de denizagin topraklarda bagka dinlerle kargila-
silmasi, denizcilen siiphecilie ve dine veya en azindan ibadete
ilgisizlige itiyordu. Ama gene de, pek de kotii gocuklar olmayan
bu denizcilerin ¢ogu geleneklerine bagliydilar ve dalga gegebile-
cek hallerinin kalmadigi en son anda ilahi yardima basvuruyor-
larda.



204 Avrupa ve Insan Toplumunda Deniz

Her seyle dalga gegme, toplumsal siurlamalann etkisini iize-
rinde hissetmeyen geng insanlar igin ¢ok kolay bir tutumdu. Bir
kez dalgakiranlar agildiginda, agik denizin havasi tiim yasaklan
sona erdirip zincirleri gevsetiyordu. 1400 tarihli bir Fransiz krali-
yet fermaninda, "denizde isler, karadakine. benzemez" denmisti.
Gemide hal ve tawvirlar hild kat ve anlastlmazdi, ama herkes
Tann’yl, Bakire Meryem’i ve azizleri tamk gostererek (varhikla-
rim kabul etmenin bir yolu!) birbirine sayip sovilyor, kiifiir ve la-
netler bastan kiga, iskeleden sancaga ha¢ qikanrcasina savrulup
gidiyordu, sanki kurtulusun uyancilan ve kamtlanymisgasina.

Kizginhk siddetli riizgarlar gibi savruluyordu. Toplu yasam
icinde en kiigiikk bir olay, bastirnlmis nefretlerin bir firina gibi
aniden patlamasina yol agabiliyordu. Giivertede veya karada bir
meyhanede igkinin yardimiyla patlak veren kavgalarnin yamnda
hirsizlik olaylan 6nemsiz kalirdi. Kadinlarla ilgili kiskanglik da
baghca unsurlardan biriydi, zira eve donigte evlilik ahlaki sina-
maya alintyordu; ama bu doniisler ¢ogunlukla kisa siirer ve de-
nizcinin konaklamasi sirasinda askiya alinan sadakat sorunu, ye-
ni yolculukla birlikte tekrar giindeme gelirdi. Paraya iliskin an-
lagmazliklara da sik rastlamyordu, zira denizci gemiye bindigin-
de genellikle zigiirt oluyor, yolculuk sirasinda kazandigi paray
da karaya qikugi an harcayip tikétiyordu. Baz:1 giddet olaylan-
min daha asil nedenleri vardi: Ornegin Dunkerque’te bir grup de-
nizcinin tecaviize yeltendigi bir hizmetgi kizin bir bagka grup ta-
rafindan kurtannlmasi veya aralarinda diigmanlik olan denizcileri
(Bretanyalillar ile Gaskonyalilar, Normandiyahlar ile Flaman-
lar, Ingilizler ile Fransizlar, Almanlar ile Iskandinavyalilar) bir
anda omuz omuza déviismeye iten dayamsma zorunluluklan.

Isyaniar
Bagimsizlik ruhu bazen daha da ileri gidiyor ve disiplin siurlar-

mn otesine tagarak gerekli dayamsmay: tehdit eder bir hal ali-
yordu. Siddetli cezalara carpuinlan bireysel itaatsizlik bazen fi-
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rarla sonuglanabiliyordu; Fransizlar "Sinif" sistemi, Ingilizler de
"Zoralim" yontemiyle firarlara Karsi miicadeleye galigmig, ama
esit Olgiide bagan saglayamamsgti.

Toplu itaatsizlik isyan bigimini aliyordu, ki bunun ¢ok daha
ciddi sonuglan vardi. La Vergue et les fers adh yapitinda Alain
Cabantous, isyan olgusunu groume (Flamancadan) denen sey ba-
kimindan cesitli yanlanyla gok iyi incelemistir. Once bu terimin
ifade ettigi tirden bir minla dolanmaya baslar, baglangigtaki
sessiz kaygilar yavag yavag agiga cikar, ardindan homurtularla-
birlikte baging ¢aging yayginlagir ve neticede giivertede topla-
nan denizcilerden biri pupaya sigrayip kaptam esir alarak gemi-
nin yonetimini ele gegirirdi. Hognutsuzlugun nedeni bazen ¢ok
basit bir olay olsa da, geminin erkek mikrokozmosuyla ters oran-
tih bir bigimde bityityebiliyordu: Alt riitbeden birine soylenen bir
soz, koti muamele, bosco’nun talimatlan, yemegin begenilme-
mesi, segilen rotanin protesto edilmesi, yakalanan baligin payla-
simina iligkin anlagmazliklar ve elbette korsan gemilerinde gani-
met hakk iizerinde patlayan kavgalar. Isyancilann amaglan, si-
kiyetlerin igengine ve kalkismanin boyutuna bagh olarak degisi-
yordu. Her ¢agda, su veya bu oranda tutarli ya da megru neden-
lerle bagveren isyanlara rastlanmigtir. Venedik veya Cenova’da,
Iber ve Hansa limanlarinda, Ingiltere ve Fransa’da tutulan res-
mi kayitlar, donanma arsivlerd, ayrica bir¢ok gorevden alma
mektubu, bu tip durumlara iliskin canli anlatilarla doludur. Bir
Katalan gemisinde, korsanlik yapmak amaciyla kaptam esir al-
mak igin tayfay ayartmaya c¢aligan elebagimn sozleri sunlardi:
*Arkadaslar! Cebinizi doldurmak istiyor musunuz? O halde her-
kesten her seyini alahm!" 1757°de Londra’da bir geminin miiret-
tebati greve gikmus ve gemi sahiplerini, eger ambarda kendileri-
ne 6zel mallan igin 6nemli bir yer ayirmazlarsa firar etmekle
tehdit etmiglerdi. Tayfalara, iicretlerine destek olsun diye ticari
mal tasima hakki tamnmig (Venedik’te buna portata deniyordu)
ve Ingiltere’de, yiikiin denizcinin ailesine gitmesi kaydiyla, bu
hak yasalagtinlmist1 (1786), ama bu mallann giivertede, yani ko-
tid hava kogullarina agik bir ortamda taginmas: zorunlulugu geti-
riliyordu.
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Elebaglan nadiren basit tayfa arasindan qikardi; bunlar ¢o-
gunlukla eski dilgmanliklarin veya kiskangliklanin etkisiyle hare-
kete gegen ve belirli bir egitim diizeyine sahip olan, ikinci sira-
dan veya alt riitbelerden subaylardi. Buna iligkin en iinlii 6rnek-
lerden biri, hemen herkesce bilindigi i¢in burada aynntisina gir-
meyecegimiz Bounty olayidir. Ondan yirmi-otuz yil sonra,
1797'de Kraliyet Donanmasi’nda patlak veren uzun ve son dere-
ce ciddi bir isyan, Ingiltere’yi neredeyse yikimin egigine getir-
misti. Ony, 1917°de Karadeniz'deki isyana degin oldukg¢a basan
saglayan bir¢ok ayaklanma izleyecekti.

Daha 6nemsiz ama daha sik goriilen firar olaylan ise Orta-
cag’da Italyan kentlerinden baglayip 18. yiizyila degin kirbag ce-
zasim gerektiren bir sug olarak varlhigim siirdiirdia. Bu sorun 14.
ve 15. yizyillarda Cenova igin o denli 6nemli bir hal almigt ki,
Manuel des fugitifs des galées de la commune’e (Komiin Kalyon-
lanmin Firarileriyle ilgili Elkitabr) gore, 1356’da 13 kadirga-
dan, gemi hayatindan bikan ve daha hafif ve icreti daha iyi bir
i arayan toplam 190 denizci firar etmisti. Bunlar deniz trafigin-
de o denli kargasa yaratmiglardi ki, gemilenin ¢ogu kig seferle-
rinde bile eksik kalan isgiiciinii doldurabilmek igin yeni tayfa al-
mak zorunda kalmigti.

Korsanlar

Yiizyillar boyunca denizcilerin bagimsizhik ruhunun bir kapisi
her zaman korsanhiga agilmigtir. Ancak 19. yiizyildan beri, en
azindan Avrupa’da varliklarim yalmzca romanlarda ve kamuoyu-
nun zihninde siirdirmektedirler. Bir donem tarihgiler, bu tip se-
riivenleri tammlamaya ve Ozelliklerini saptamaya, boyutlanm
degerlendirip onemini belirlemeye caligmglardir; ki bu hi¢ de
kolay bir is degildir.

Ortacag’in sonlarinda devlet otoritesi denizlerdeki siddet uy-
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gulamasii sinirlandirmaya, yani yonlendirmeye giristi. Bu tip
anargik bir duruma hakim olabilmek igin yapilmasi gereken gok
sey vardy, zira bireyler ve baz1 kamu giicleri denetimsiz girigim-
lerde bulunuyorlardi. 14. yiizyilda Kuzey Denizi’nde, Mang De-
nizi’nde Vitalienbriider ve Atlas Okyanusu’nda ingiliz, Fransiz,
Breton ve Kastilyali korsanlar, Yiiz Y1l Savagi’ndan son derece
iyl yararlandiklan gibt, ategkes donemlerinde bile yagh ganimet-
ler elde ettiler; Akdeniz’de ise ne Tiren ne Adriya ne de Ege
denizleri Hristiyan ve Arap korsanlann elinden kurtulabildi.

Devletin bu alandaki ¢abasi, resmi korsanlik ile gayriresmi
korsanlik arasinda fark gozeten bir uluslararasi yasamn kabul
edilmesini saglamaktan ibaretti. Bu konuda Bartolus ve Grotius
gibi hakimlerin disiincelerinden yararlamilmig ve 15. ylizyllda
Fransa, Hansa Birligi, Kastilya ve Ingiltere arasinda gerceklesti-
rilen ikili goriismelerle belirli mesafeler kaydedilmisti. O do-
nemden baglayarak da resmi korsan, hiikkiimdann izniyle tahtin
diismanlanna karsi denizde silahlanan ve ganimetinin megrulas-
tinlmasim veya gecersiz kilinmasim Donanma Komutanligr’mn
yetkisine birakan kisi olarak tantmlandi. Ote yandan adi korsan
tammu ise hicbir denetim altinda olmaksizin herkese saldinp her-
kesi yagmalayanlar igin kullaniliyordu. Boylece resmi korsan
saygideger biri, adi korsan ise bir haydut haline geldi.

Okyanus ve Kuzey bolgesinde tam olarak yasama gegirileme-
yen bu tanumlar, resmi korsanlik yararina igledi: XIV. Louis do-
neminden Napolyon donemine kadarki ingiliz-Fransiz savaglan
sirasinda, 17. yiizyilin ortasindaki Ingiliz-Hollanda savaslan sira-
sinda ve Baltk bolgesinde Yiizyll Savag ile Rusya-Isve¢ causma-
lar1 doneminde bunlann oynadifi rolis degerlendirebiliriz. Akde-
niz’de durum daha karmagikti. 16. yiizyilda Uskoklar Dalmagya
adalanndan gikip deniz trafigini altiist etmiglerdi. Ama Akdeniz
asil Hristiyan ve Barbar korsanlar arasindaki silahli catismalara
sahne oluyordu, zira burada resmi ve gayrircsmi korsanlik birbi-
rine kangmigti: Herkes birbirini korsanhkla ve kafirlikle suglu-
yordu.

19. yiizyilda buna bir son verebilmek igin Barbar korsanlarin
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faaliyetlerini durdurmak ve resmi korsanhig1 uluslararas: dizey-
de yasaklamak gerekecekti — gene de her iki diinya savag: sira-
sinda zaman zaman resmi korsanlifa bagvuruldugunu, birkag adi
korsanlik olayina rastlandigim da ammsatmamiz gerekir., Birkag
yiizyil boyunca devlet, denizcinin seriivenci ruhundan yararlan-
mugtir; yagh ganimetler elde ederken, sadece adi korsanligin de-
gil, resmi korsanlhigin da ekonomi iizerinde bir parazit oldugu-
nun, zira higbir sey iiretmeden mal ve enerjiléri boga harcadig-
nun farkinda bile olmamgtir.

Karma Miirettebatlar

Catigmalar, diigmanhklar ve rekabetler yasasalar da, etnik, poli-
tik, sosyal ve dinsel farkliliklar igerseler de, bilesimi giderek
karma hale gelen miirettebatlann iginde belirgin bir kaynasma
goze carpryordu. Akdeniz kadirgalan doneminde firar nedeniyle
bosalan yerleri doldurabilmek igin, isgiicii pazarlarina bagh ola-
rak ig¢i kiralama iiygulamasi resmen kabul edilmisti. Ortagag’-
dan beri de bu uygulama siiregelmigtir.

Cenovalilar bu belirsiz duruma bir ¢oziim getirdiler: Iscinin
kiralanmasi sirasinda noter huzurunda garantorlerle bir anlagma
diizenleniyor ve bu anlagmaya gore o is¢i firar ederse onun yeri-
ni doldurmakla garantorler yiikiimlii oluyordu, iistelik bu yeni ig-
gileri gemi sahibi veya kaptan segebiliyordu. Ise alinanlann bii-
yitk boliimii elbette Cenovali, en azindan Liguryali oluyor, agik’
is¢ bagka yerlerden, hem de Tiren kiyilanmn otesindeki bolge-
lerden tamamlamyordu. Michel Balard'in yaptigi hesaplara go-
re, 1369 ile 1409 arasinda sekiz silahli kadirgadaki 7508 denizci-
nin beste dordi Liguryaliydi (1400’ Cenovaly, 207'si ise kuzey
kiyisindan); geri kalan beste biri komsu kiyilardan ve Dogu’daki
Cenova acentalanindan derlenmisti, Dolayisiyla da Yunan veya
Slav kokenliydiler. Venedik filolarinda ise ¢ok sayida Giritli, Ka-
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ragesmeli ve Kykladli Yunan tayfa bulunuyordu. Felix Faber de
dahil olmak iizere gok sayida gezgin, la Serenissima [Venedik]
gemilerinde kaba bir "Makedonyali, Yunan, Sloven, Tiirk ve Sa-
razen" aynmina rastlamigir; ama Kifirler, Hristiyan tutsaklan
kadirgalarinda kiirek bagma gegirmekte tereddiit etmiyorlards.
Venedik teknelerindeki bu karma tayfa secimi etnik bir mozai-
gin olusmastyla sonuglandi. Bu karma ozellik, Italyan limanlan
kadar olmasa bile Marsilya, Barcelona ve Valencia’y1 da etkile-
di. Atlas Okyanusu’ndaki kegifler, kar ve seriiven pesindeki bir
isgiiciinii kendine ¢ekiyordu; deneyimli gemicilerin yant sira, ig
kesimlerde yasayan ve bakir topraklann cazibesine kaptlan in-
sanlar da Lizbon, Sevilla ve Cadiz’e akarak Vasco de Gama,
Cabral ve elbette Macellan’in filolarina yazilmaya calisiyordu.

Ikiz kent tipindeki diizenlemeler farkl iilkelerin limanlanim
birbirine bagliyordu. 16. yiizyilda Nantes ile Bilbao’yu birbirine
baglayan Contratacioén, oliler igin hep birlikte dua okuma gibi
bazi uluslararasi kardeslik 6zellikleri igermekteydi. Diger du-
rumlarda da sik iligkiler yoluyla bir baglanti gergeklestiriliyor-
du; bu durum, 6rmegin Kuzey Bretanya ile Devon ve Comwall li-
manlan arasinda (ozellikle Roscoff ve Lannion, Exeter ve
Darthmouth) veya Caux ve Essex kiyilan arasinda (Dieppe, Fé-
camp, Rye ve Hastings) veya Calais ile Dover arasinda, Fland-
re, Zeeland ve Dogu Anglia arasinda gegerliydi. Bunun Alman
ve Slav kiyilarinin Iskandinav kiyilanyla siki bir iligki iginde ol-
dugu Baluk bolgesine kadar uzanan ornekleri de vard; iste bu
iligkiler Wasalarin Isvegi ile Romanovlann Rusyasi’mn denizler-
deki egemenlik hirsina zemin hazirlamigtir,

Isgiicii Pazarlan

Bu baglamda Kuzey’de ve Akdeniz’de birkag bolge, demz isgii-
cil agisindan uluslararasi pazar niteligi tasiyordu. Tavfa iicretli ig-
¢i haline gelmisti. Isgiiciiniin kiralanmasi, érnegin Bretanya ve
Norve¢’te demografik konuma, aynca ekonomik kogullar ile tek-
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nik gerekliliklere baghydi. 17. ve 18. yiizyilllarda Newfoundland
kiyllarinda mesleki becerimin ulasug diizey, buradaki derin de-
niz balikgiligimin ingiliz donanmas: ile Fransiz ve Ispanyol krali-
yet donanmalarimin beslendigi bir isgiicii pazan haline gelmesi-
ne yol agti. 17. yiizyilin baglarinda Flaman Cizvitler bunlan "u-
luslanin dokiintiilerinden olusan birlikler’ olarak tammlamiglar-
di. Cesitlilik yalmzca etnik diizeyde degildi. Vauban, XIV. Lou-
is'ye, "simflandinlmig” gemilerin yedide birinin Protestan oldu-
gunu yaziyordu. Miirettebatlarin ¢ok mezhepli yapisi kuskusuz,
okyanus insaruna 6zgii hoggoriniin gelismesine katkirda bulundu.
Akdeniz’de bu karma yapi, ticari ve askeri kadirgalarda daha
da ileri boyutlara ulagmisti, zira Avrupa yakasi teknelerinde bile
Hristiyanlarin yami sira Miisliimanlar da bulunuyordu. Tayfa gok
zor kogullar altinda ¢aligmakla birlikte, resmi korsanligin potan-
siyel gelirlerine giivendikleri de bir gergekti.

Arz ve talep 6nemli bir rol oynuyordu. Kuzey Avrupa’da,
Hollanda, Danimarka ve Hansa kentlerinin gereksinimlerini ko-
layca kargilayacaklan bir denizci fazlasi bulunmasina kargilik,
Fransa ve Ingiltere, denizcileri ellerinde tutabilmek igin 6zel 6n-
lemler ahiyorlardi. 1660 tarihli Ingiliz Denizcilik Yasasi’na gore
tiim miirettebatin dortte iigiiniin Britanyali olmasi1 gerekiyordu;
Colbert’in amaci Fransiz tayfay Fransiz kralimn hizmetinde tut-
mak ve onlant Hollanda gemilerinde ¢alijmaktan caydirmakti.
Balikgilar ve tayfa dahil olmak iizere tahmincn toplam 300.000
ile 400.000 arasindaki Avrupali denizciden Fransa’da ¢alisanla-
nn sayisi, 17. yizyilin sonunda en ¢ok 43.000 ile 1789’da 55.000
arasindayds; ingiltere ise bu konuda Fransa’mn 6niindeydi. De-
nizci agifmn kapatilmasi, yalmzca bir iilkenin kendi tayfalarim
elinde tutmasi degil, ama aym zamanda ticaret gemileri igin bas-
ka iilkelerin denizcilerini de istihdam etmesi demekti. Bordeaux
ve Nantes’in ¢abasi buydu; 1730’da Nantes, kraliyet yonetimin-
den, "yabanci denizciler tutma ve bunlan krallikta yerlesmeye
ikna etme dogrultusunda elinden gelen her seyi" yapmasin iste-
migtl.



Dunkerque Omegi

Alain Cabantous’nun incelemis oldugu Dunkerque 6rnegi, 17.
ve 18. yiizyillarda Avrupa denizci isgiicii pazarimn halini goste-
ren ilging bir durumdur. Kuzey Denizi ile Mans Denizi arasinda
yer alan konumu, kiigiik ve biiyiik 6lgekli balikgiliktan, uluslara-
rast kiyi ticaretinden ve somiirge trafiinden yararlanabilmesi ve
resmi korsanlik alamndaki deneyimi nedeniyle bu liman, Avus-
turya Felemenki’ne dahil olma ve Hollanda ve Ingiltere ile ilis-
kide bulunmamn getirdigi belirsiz politik konumundan hem ya-
rar saglamig, hem de bu durumun epeyce zaranm gormiistiir. Bu
durum Jean Bart déneminde, XIV. Louis Fransas’na baglan-
mayla son buldu. "Denizcilik diinyasi simrlarin otesine tagar,
onemli dlgiide zamamn Gtesine de" (M. Bocgucka) deyisini dog-
rulayacak daha iyi bir 6rnek bulamayiz. Dunkerque, bir eritme
potasi gibiydi. Burada, Bordeaux’daki Ispanyollar veya Nantes’-
taki Hollanda kolonisi gibi herhangi bir baskin ulus s6z konusu
degildi, bunun yerine i§ arayan denizcilerin dolup bosaldig: de-
gisken bir durum s6z konusuydu. 17. yiizyilin ortalan ile 18. yiiz-
yilin ortalan arasinda, gogunluk ingiliz, Alman ve iskandinav ké-
kenliydi; ardindan 1740 dolaylarinda italyanlar, ispanyollar ve
Flamanlar geldi. Ailelerin pek yerlesik olmamasina ragmen,
1710 ile 1790 arasinda Dunkerque’te evlenen yabanc denizcile-
rin dagihminda Venedikliler ve Cenovalilar basta geliyor (yiiz-
de 25’e yakin), onlan Ispanyollar (yiizde 12,5) ile Ingilizler ve
Almanlar izliyor (her biri yiizde 11), en alt siralarda da Hollan-
dalilar (yiizde 8) ve Iskandinavlar (yiizde 3) yer aliyordu. Ama
gergekler sayilardan daha énemlidir. Dunkerque’in bu durumu,
yabancilar arasinda denizcilerin oram yiizde 40’a ulasan Birle-
sik Eyaletler'e ve sayim alaninin diginda kalan Londra, Sevilla,
Marsilya ve Cenova’ya gore miitevazi durmaktadir. Biitiin bun-
lardan ¢ikan sonug, yagh kitanin biyiik limanlarinda, 18. yiizyi-
lin sonunda denizcilik niifusunun bir uluslar mozaigi olusturdugu-
dur.
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Asina Goriintiiler

Yiizey Sekilleri

Haritalar ve Rota Cizelgelen

Avrupa, nilanslann kisa bir mesafede anlagilamayacag: kadar
bilyik bir kita degildi. Uzakliklanin insam olan denizci, bunu
herkesten daha iyi anlayabilirdi. O, Avrupa’yr batisindan dolas-
mug ve ilk olarak 13. yiizyilda Akdenizlilerin eline tutugturdugu
haritalar ve rota gizelgeleri sayesinde yiizey sekillerini ongore-
rek nerede oldufunu hemen anlamigtir. Rotas: ile portolan hari-
tas: iizerinde igaretlenmig hakim riizgarlar arasindaki agiyr per-
gelle olgerek, rota gizelgesinin iizerinde basit bir dille tanf edil-
mig olan kiy1 geritlerini ve gemici igaretlerini derhal tammgtir:

Loyre’a [yani Nantes’a] gitmek istiyorsan, Pilier Adasi ile Chémou-
lin Burnu’nun kuzey-kuzeydogu ve giiney-giineybat1 yoniinde kal-
masina dikkat et. Chémoulin Burnu Saintes-Lesayres’in [Nazaire]
altinda kalrr ve iistiinde de bir kilise ile kara bir nokta balunur ve
kanaldan iyi gecebilmek igin... Chémoulin’in altinda, Sand Koyu’-
nun ortasinda... topraktan yapimig bir degirmen gorilmelidir.

Denizci boylece, epeyce beceriksiz gizimlerin iizerine diigiilmiig
kiy1 siliietlerine bakarak nerede bulundugunu kestirebiliyordu.
Bu, yolculugun sonuna kadar boylece devam-ediyordu; ama
"Baluk’ta" diyordu 1459’da ‘harita yapimcisi Peder Mauro, "ne
haritayla ne de pusulayla, ancak iskandil ipiyle seyredilebilir.”
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Sluys, Middelburg ve Anvers’e giderken Flaman ve Zeeland ki-
yilarina yanagabilmek igin de bu gerekliydi. Ama, Seebuch, Ro-
utier de la mer den alint1 yaparak soyle devam ediyordu:

Zwin’den Jutland resiflerine dofru karadan 27 kulag agikta gitmek
istersen, kuzey-kuzeydoBu yoniinde seyretmelisin... ve deniz 40 ku-
lag derinlikte oldupu siirece bu rotay izlemelisin; daha sonra ku-
zeydofuya dogru git, Jutland’s gbrene kadar... Skagen resiflerini
gectipinde, iskandil ipini 10 kulaa gegene kadar suya daldrr... So-
nunda Rostock kentinin §niine ulagacaksin.

"Cografyacilann dili"nde (Fr. de Dainville) kaydedilen ilerleme-
ler denizcilerin daha kesin bilgilerle donatilmasiru sagladi, bu
arada, kayaliklani, kumsallan, demirleme yerlerini ve iskandil
yardimiyla da kumlu zeminleri, hatta balik siirillerini gosteren
isaretler kullanmaya basland. italya’da 15. yiizyilda, limanlann
mimari goriiniimiinii tasvir eden vinyetlerin kullanildig bir tiir
resimli haritacilik sanati gelisti. Bu tarzin prototiplerinden biri
Cristoforo Buondelmonte’nin ¢gahiymalariydi; genig bir Floransali
aileden gelen Buondelmonte 1420’de Kardinal Giordano Orsi-
ni’ye, Kyklad ve lon adalanmn bir tir kilavuzu kabul edilebile-
cek Liber insularum archipelagi (Takimada Adalan Kitab) adli
bir yapit armagan etti; 80 kadar ¢izim igeren yapitta yazar kardi-
nale soyle sesleniyordu: burada karl daglar, kaynarcalar,
ovalar, burunlu ve komsu sahanhkli limanlar, surlarla gevrili
kentler, genis korfezler goreceksiniz® "Cok giivenli bir liman"
olan Khios kenti (Sakiz Adast), korfez girisine bakan ve bugiin
hila varliklanm koruyan iki deniz feneriyle beliriyordu. Buon-
delmonte bir ekol kurucusuydu ve yapiti birgok kez gogaltlip Yu-
nancaya gevrilmis, ozellikle Bartolomeo delli Sonetti (1485) ve
Benedetto Bordone (1528) tarafindan taklit edilmisti; isolario
ad: verilen kartografik tarz 17. yiizyilda iyice gelisti ve Akdeniz
adalarnimin hassas ¢izimlerinin hazirlanmasim olanakh kildi. Bu
gizimlerde kullamlan renklerin ahengi, 15. yiizyildan itibaren
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Rodos, istanbul, Venedik, Napoli, Cenova ve Marsilya’yr betim-
leyen elyazmasi minyatiirlerin diizeyine ulasmstir.

Isolario gibi, sozcugiin gercek anlamiyla haritalar da liman
bolgelerini gosteriyordu. Buondelmonte déneminde, Mayorkal
Gabriele de Vallescha’mn (1447) hazirladig: bir Akdeniz harita-
s1, denize dogru dalgakiramyla Cenova’mn da segilebildigi kus-
bakigi goriintillerle bezenmisti. Kartografi okullan bu gelismeyi
kavramakta gecikmediler. 1559’da Diego Homem, Lizbon’un
bu tip bir haritasim hazirladi. 17. yiizyilda bunlarin 6rnekleri ¢o-
galdi. Enkhuizen’li diimenci Lucas Waghenauer’'in hazirladig:
deniz atlasi 1584-85’te basihip The Mariner’s Mirror (Denizcinin
Aynasi) adi alunda Ingilizceye cevrildi; 23 deniz haritasindan
olusan atlas, 1693’te Neptune francais yayinlanana kadar Avrupa-
Iv depizcilerin kullandigi temel kaynak oldu. Waghenauer’in,
ozellikle Akdeniz ve Dieppe okullarindan yararlandig: birileri
var miyd: ya da onun ¢aligmasi bu okullar i¢in bir model olugtur-
4w mu, bu bilinmiyor, ama liman kentlerinin portreleri luzla yay-
ginlasti, 1603’te Barcelona, Marsilya, Cenova, Venedik ve Ra-
gusa, Mayorka kokenli Francesco Oliva’mn haritalannda boy-
gosterdi. 1620’de Marsilyali Charlat Ambrosin’in hazirladigi A¢-
las, limanlann kugbakigi goriintilerini iceriyordu. Ve Dieppeli
Jean Guérard, Description hydrographique de la France (Fran-
sa’mn Hidrografik Tasviri, 1627) adl kitabi ile Océan septentri-
onal (1628) adh haritasiun kenarlanm, basta Dieppe olmak
iizere Atlantik limanlan ile Mang Denizi ve Kuzey denizlerinin
gorantillerini neredeyse fotografik bir hassashkla veren ¢izim ve
yorumlarla bezedi.

15. yizyldan itibaren denizcilerin elinde birer bilimsel arag
(diimenci elkitaplan, gelgit tablolan, yiikselim cetvelleri) olugtu-
ran, onlann limanlann yerini belirleyebilmelerini saglayan elki-
taplan dikkate alindiginda ve bunlarin yaygin kullanildig1 da he-
saba katldiginda, Istanbul Bogazi ile Danimarka gegitleri ara-
sinda seyreden denizciler igin Avrupa’mn gizli sakli bir yaunin
kalmadig: anlaglabilir.



Kiyt Bolgeleri

Bazi kiy1 bolgeleri gezginlerin goziinden kagmayacak olgiide
benzerlikler sunuyordu. Benzer goriintiller arasinda birinci siray1
tuzlu batakliklar isgal etmekteydi. Tuz yataklan ve haliglerin
satrang tahtasina benzer dikdortgen yerlesimli diizeni tiim Akde-
niz ve Atlantik kiyilarinda gorilebiliyordu. Dolayisiyla Hansali-
lar igin, Guérande’den Bourgeneuf "Koyu" ve Saintonge’a, ardin-
dan da Portekiz’e giderken bu goriiniimde herhangi bir degisik-
lik soz konusu degildi; aym sey, okyanus seferlerinden Ibiza’-
dan, Languedoc ve Hyéres'den tuz yilklenerek donen Cenovali-
lar igin de gegerliydi. Tipki, tuzlarnim Girit ve Dalmagya kiyila-
rindan saglayan Venedikliler gibi. Bagka higbir sey tuzlalarin
olusturdugu yiizey sekilleri kadar birbirine benzemez.

Buna kargilik bazi kiyr bigimleri oldukga farkl topolojiler su-
nar; bu durum gegmis yiizyillarda gezginler tarafindan tcspit
edilmig ve denizciler igin 6nem tagimigtir: Algak bir kiy, yiiksck
kayaliklar, su diizeyine ulasan sahanhklar, bunlarin hepsi tchli-
keli ortamlardi ve buralarda, kétii havalarda geminin burnunu
riizgara dogru gevirip hava diizelene kadar agikta beklemek da-
ha iyiydi. Adalar ise daha degisik bir durum sunuyordu. Akde-
niz’de deniz yolculuklanna iligkin pek ¢ok oykii vardir: Bunlar-
da, riizgirdan kagarak siginilan adalann yam sira, Antik Cag’-
dan beri korkulan adalara da rastlanz. Sayica daha az ve daha
sik yerlesimli olan bu adalarin okyanus adalarindan fark: belir-
gindir. Ama pek ¢ok korsan ag1 bulunuyordu; tehlike ticar rota-
larda daha biiyiiktii ve takimadalann yerlesim diizeni pusu ku-
rup siirpriz saldinlar dizenlemeye ¢ok uygundu: Ornegin, Ana-
dolu kiyilan, fon Adalan, Dalmagya "kanallan”, Korsika ile Sar-
dinya arasinda Bonifacio agizlan, Portekiz agiklanndaki Berlen-
ga Adalar’mn yakinlan, Saintonge ve Aunis gegitleri, Breton re-
sifleri, irlanda Denizi ve Danimarka bogazlan. Ama ada kesim-
lerinde tehlikenin yam sira giivenlik de s6z konusuydu; buralan
korsan tuzaklanyla oldugu kadar siginaklarla da doluydu.
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Gozetleme Kuleleri, Deniz Fenerleri ve Isaret Ategleri

Cesaret, endige ve ihtiyat, tiim Avrupa kiyillan boyunca yizyillar
iginde ¢esitli giivenlik diizenlemelerinin gergeklestirilmesini
hem saglamig hem de bunlar tarafindan bigimlendirilmistir. Bat:
kiydannn belirli bolgeler, iyi isaretlenip iyi 1gtklandirilmig bul-
varlara benzer.

Bu baglamda birbirini tamamlayan iki iglev gerceklestirilmis-
tir. Birincisi, kiy1 giivenligine yonelik gozetleme, digeri ise de-
nizcilere kilavuzluk etmesi bakimindan isaretlemeydi. Akdenizli-
ler her iki alanda da bagi ¢ekmigler ve Atlantik ve Kuzey kiyila-
n iin drnek olugturmuglardi. ilk tipik yiizey sekli, belki de tari-
honcesi gaglardan itibaren, "Biyilkk Mavi Deniz"in kiyilarina ser-
pistirilmeye baslayan gozetleme kuleleriydi. Korsika ve Sardin-
ya’da bunlar Cenovali diye bilinir; Katalan olarak da adlandin-
labilirlerdi. Bunun pek 6nemi yok, zira kayitlar olgulan dogrula-
makta. Ornegin 14. yiizyila iligkin bir haritada, Provence’ta
Rhone’dan ta Turbie’ye kadar 20-25 kilometre arayla -yani,
ufukta didsman yelkenlerinin goriindiiiinii ateglerle veya isaret-
lerle gosterebilmek igin optimum uzaklik— dikilmis kuleler ag
resmedilmigtir. Siipheli yelkenler daima diiyman kentin veya dev-
letin gemilerine ait oluyordu; tabii bir de korsan gemilerine. Ay-
m etkiler aymt sonuglara yol agtifindan, bati kiyilarinin da ben-
zer bir goriiniime sahip olmasinda sagilacak bir sey yok. Karo-
lenjlen tehdit eden Viking tehlikesinden otiirii kiyr sakinleni, sa-
hillerine gozetleme direkleri dikmisti. Fransiz kiyr kuleleri ile
Ingiliz kayalik kuleleri de, Akdeniz kuleleriyle ayn: iglevi yerine
getiriyordu. Daha sonra monarsiler bu politikayr uygulamaya ko-
yuldular; drnegin, Fransa’da XIV. Louis doneminde Vauban, ok-
yanus kiy1 seridinin savunmasimu orgitledi.

Antik Cag ve Ortagag’dan itibaren deniz fenerlen, Avrupa’-
mn denizcilik yasamina gozlerini agisim simgelemistir ve yiizyil-
lar i¢inde bunlann sayilanyla giiciindeki artig, denizle ilgili so-
runlara gosterilen ilgiye isaret eder. Antik Cag’da deniz fenerle-
ri, 0 donemde tamnan kiyilan isaretlendiriyordu: Tuna’min agzin-
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da, Istanbul Bogazi kiyllarinda, Otranto Bogaz’nda (Dyrhachi-
um’da [Durres]), kuleleri mozaiklerle resimlenmis olan Raven-
na’da, Messina’da ve Napoli ile Ostia arasinda birbirine ¢ok ya-
kin dizilmig bes dogal yanardag isaretinin yam sira, kurulduklan
Regio de Calabria’da. Bu zincir Ligurya kiyilan boyunca Alben-
ga’ya kadar uzamyor, buradan da Fréjus ve Marsilya’ya (Garo)
ve nihayet Port-Venders’e ulagiyordu. Gades [Cadiz] deniz fene-
ri okyanus agzina gelindigini gosteriyordu; oldukga iyi korunan
Corunna deniz feneri ise 18. yiizyilda tekrar hizmete sokuldy;
buna kargihk Dover’daki deniz feneri ile Boulogne’da 1644’te
tahrip olan iinlii Tour d’Ordre’dan geriye yalmzca yikintilar kal-
du.

Ortagag bu miras1 12. yiizyilda tamamlamigtir; ornegin, Ce-
nova’da dalgakiramin ucunda yer alan ve 15. yiizyilda bir Ko-
lomb’a, Kristofun amcasina emanet edilen deniz feneri; bunun
dogusunda da, 1300 dolaylarinda yerini Livornoorn [enerine bi-
rakacak olan Meloria deniz feneri (1157) bulunuyordu. O done-
me degin karanhkta kalmig olan okyanus ve kuzey kiyilarinda
ise ilk isaret ategleri (fouyer) nihayet birkag limamn girisinde ve
¢an kulelerinin tepelerinde yakilmaya bagladi. Agikta ¢ali qirpiy-
la yakilan bu ateglerin 15181 uzaktan segilemeyecek kadar zayifti:
Bunlar sadece, giindiizleri goriilebilen kiyt isaretlerinin yerini
alan gece lambalanyd, deniz fenen degil. Gironde girisinde bu
durum s6z konusuydu; 14. yiizyilin ikinci yarisinda Ingiliz Akitan-
yasi’'m yoneten Kara Prens Edward, burada denizcilerin Bordea-
ux’ya ve baglanna ulagabilmelerini saglamak amaciyla, 1362’de
Cordouan kayas: tizerine diktirdigi 15 metre yiiksekligindeki bir
kulenin tepesinde araliksiz ates yakunrdi. La Rochelle (1498)
kuleleri ile Guérande’daki kilisenin gan kuleleri de, "Koy"dan
tuz almaya gelen Hansali denizcilere aym hizmeti veriyordu.
Bunlar kuzeye doniisleri sirasinda Calais’'nin Otesinde yaklagik
on deniz fenerinden yararlamyorlardi, dzellikle de Ostend, Blan-
kenberghe ve Walcheren'dekilerden; rotalann daha sonra, So-
und’a isaret eden Falsterbo fenerinin dniinden gegiyordu. Ve Li-
beck’e ulagmak isteyenler, Trave’nin girisine isaret eden bir
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ategle kargilagiyor, bu arada ¢ok uzaklardaki Rostock kentinin
122 metre yiiksekligindeki ¢an kulesinin tepesinde yakilan atesi
segebiliyorlardi. 1600 dolaylarinda Alman, Slav ve iskandinav ki-
yilan Riga’ya kadar en az 15 deniz feneriyle isaretlenmisti.

17. yiizyilda iyice gelisen Avrupa kiyi donatiminda, "faroloji”
alaminda giiniimiize degin siiren teknik ilerlemelerden yararlaml-
migtir. Bu alanda dikkati ¢eken bir nokta, aralanndaki savagla-
nn sikhgina kargin, Ingiltere ve Fransa’mn Dover Bogazi ile
Mang Denizi’nin 151klandirilmasinda bazen igbirligi diizeyine ula-
san yanglandir.

Eger deniz [encrleri kendi oykiilerini anlatabilselerdi, en ge-
vezeleri Cordouan ve Eddystone olurdu. Son derece yararh ve
gerekli olan bu iki fener de en az dort kez restore edilmigtir.
Cordouan, portolan haritalarinda da yer ahyordu. Onun 16. yiiz-
yl sonundaki iigiincii restorasyonundan sorumlu olan kisi, Ispan-
yol Escorial’inin mimarlarindan biri olan Louis de Foix, ingaat
bir sanat yapitina doniigtirmiigtii; 19. yiizyilda Paris’teki Not-
re-Dame ile birlikte tarihi amt kabul edilen bu yapi, bugiin de-
nizden ziyade turistlerin vandalligina kargi koruma altinda tutul-
maktadir. Plymouth yakinlarindaki Eddystone ise 1700’de ilk ku-
ruldugunda (giiniimiizdeki, 1882’de tarihli dordiincii restorasyon
sonrasi halidir) bilyilk yanki uyandirmighi. Bu olayda ilging bir
uluslararas: igbirligi gerceklegmigtir. O donemde Plymouth’taki
Kraliyet Donanmasi komutan, Brest’teki Fransiz Donanma ida-
resi’ne, son dénemde Ouessant’da kurulan deniz feneriyle kans-
tinlmamas igin bir ¢izim gondermisti; onlem olarak bu ikincisi
beyaza boyanmist ve 1700’de Gazette de France’ta Ouessant de-
niz fenerinin ingasi, "gemileri Mang’a girip ¢tkan tiim uluslara,
uzaktan gelirken bunu Scilly Adalar’ndaki fenerle kanstirmama-
lan amacaiyla” ilan edilmisti. Ouessant, "Fransa krallanmn Ingil-
tere’yle yaptiklan eski anlagmalara gore, bang zamaninda oldu-
gu kadar savas sirasinda da yakil tutulmasi gereken" isaret atesi-
nin devamiydi. Bunlar ne iyi zamanlarnig! Cordouan’in Eyliil
1939’dan Temmuz 1945’e kadar karanhkta kaldigini ammsaya-
cak olursak bagka ne diyebiliriz?
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Yansg her iki yaka i¢in de gegerliydi. 1686’da, aym seyi yapa-
bilmek i¢in "Ingiltere’deki deniz fénerlerinin nasil kurulmug ol-
duklarina dair bilgilendirilmek" isteyen XIV. Louis’nin emriyle
bir inceleme yapilmig ve galismayr Vauban yonetmisti. Bu alan-
daki diirtii esas olarak trafigin yaratt@ gereksinimlerden ve tek-
nik olanaklardan kaynaklamyordu. Boylece ingiltere, dzellikle
Napolyon Savaglan sirasinda, komiir yataklanmn yakinhgindan
da yararlanarak dogu kiyilarindaki fener sayisim birkag katina
gikardi. 1800’de 24 deniz feneri ve igaret atesi bulunan Fransa
ise bu say1y1 1885’te 360’a ve 1987'de 1088’e cikarmusti.

Enenji kaynaklan ve optik alanindaki gelismeler genel ilerle-
meye eglik etmigtir. Yiiz yildan daha kisa bir siirede bitkisel ve
mineral yaglardan, petrol gazina (1907), fuel oil’e (1948) ve
elektrige gecildi. Teuler ve Borda aynalarimn yerini Fresnel
merceklerinin almasi (1882) ve sabit igiktan kesikli 11ga (1854),
degisik renkli (beyaz, yesil, kirmizi) 1;ik demeti sistemine gegis-
le birlikte optik donamim tiimilyle degisti. Isik demetinin ulagtig
mesafeler de dikkat gekici bir diizeye gtkmigtir: Ouessant’daki
Creac’h deniz fenerinin 1181 55 kilometre uzaktan gorilebilmek-
tedir; Avrupa deniz trafiginin temel arterlerinden biri olan "RA-
IL"den her y1l yararlanan 50.000 dolayindaki geminin giivenligi
agisindan, bu uzakligin iki katina gitkanlmasi planlanmaktadar.

Cok iglek denizlerdeki giivenligin bozulmamasi amaciyla bir
uluslararasi anlagma bulunmaktadir. Isiklann renkleri, ¢akmala-
n ve sikhiklan uluslararas: kurallarla belirlenir; bunlarda yapila-
cak herhangi bir degisiklik, karsilikli igbirligi ve uyum halinde
olanaklidir. Dahasi, Avrupa cergevesinin digina ¢ikildiginda,
Uluslararasi Deniz Feneri Yetkilileri Birligi, dizenli toplantilar
gerceklestirerek bilgi yayinlamaktadir.

Dig Limanlar

Kuzeyli ve gineyli denizciler yavag yavag, dnceden bilmedikleri
liman tiplerini 6grenmeye baglamiglardir. Bolgelerin topografya-
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s1, gelgitlerin hareketi veya bulunmamasi, kuskusuz en duyarls
olduklan kosullan olusturuyordu. Akdenizliler belirli bir liman
topografyasina aligiktilar, oysa Ponant limanlartmn genel yapisi
bundan oldukga farkliydi.

Bat1 Avrupa ise kendini daha geniglemesine ve daha derinle-
mesine agti, ama aym zamanda, denizcilik faaliyetlerinde, gelgi-
tin kesilip kara ile deniz arasindaki diyalogun agirlik kazandig:
yerler olan haligler sayesinde daha korunakh oldu bu agilma.
Dolayisiyla liman topografyas: kendini genigletmis oldu. Gemile-
rin tonaji ve su ¢ekme haddindeki artig, haliglerdeki mil binki-
minin yogunlagsmasiyla birlikte, gemilerin bunlarn igine girip
nhtimlara yanasmasinda sorunlar dogurmaya bagladi. Rihtimlar-
daki yapilar oldukea yetersizdi ve bu durumun yarattifi olumsuz-
luklann iizerinden ancak zamandan kazanarak, halice giris sira-
sindaki zaman kayiplanm en aza indirerek veya tiimilyle yok
ederek gelinebilirdi. Bunun sonucunda, Ortagag’da ve modern
cagda dig limanlar ortaya gikt1.

Baz limanlar gesitli nedenlerle bu ise girismedi. Lizbon’un
boyle bir seye gereksinimi yoktu. Buna karsihk Bordeaux, Orta-
¢ag’da bir dig liman insa edebilmis olan Gironde'a sirtim daya-
narak boyle bir ige girismedi ve nhtumlarim, temel trafigini olus-
turan mevsimlik sarap ticaretini kargilayabilecek bir duruma ge-
tirme ¢abasina agirhk verdi. Aym sey, denize daha yakin olan
Nantes igin de gegerliydi. Bristol'in de bir di§ limana gereksini-
mi yoktu, tipki Londra gibi, zira her ikisi de hem denize yakindi-
lar hem de korunmayi gerektirmeyecek kadar uzaktilar; dahasi,
East Anglia, Sussex ve Kent ikincil limanlan, Londra igin bir
dig liman islevi gorilyordu; Southampton bile Ortagag’in sonun-
da benzer bir rol istlenmigti.

Buna karsihk Rouen, Felemenk (genel anlamda) ve Kuzey
Avrupa dizliikklerinde yer alan limanlar igin dig liman 6nemli
bir gereksinimdi. Rouen igin sorun iki diizeyde beliriyordu: Ir-
makta seyir sorunlan ile hem agag) ¢igir hem de yukan ¢ifir yo-
niinde yol almanin uzun siirmesi. Akintilar ve aliivyon binkirtile-
ri nedeniyle halice ulasmak zordu. Kivrimh ve kararsiz halig ka-
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nal1 ise gelgit etkisi alundaydi. Modern donemin baginda bile
Rouen’a ulagabilmek igin ii¢ kabarma gerekiyordu. Eger hinter-
landin, Parts bolgesinin ekonomik ¢ikarlan séz konusu olmasay-
d1 (Nantes ve Bordeaux’da oldugu gibi), burada bir dis liman ku-
rulmasina pek gerek kalmazdi. Ancak Rouen sakinleri bu zorun-
lulugu o denli giiglii bir bigimde hissetmiglerdir ki, yeni limamun,
Le Havre’in kendilerine bagh kalmasim istemiglerdir. Le Hav-
re, Kral 1. Frangois'min istegi fizerine kurulmug ve once onun
adim tagimigtir; bu limamn kurulmasimn ekonomik, hidrolojik
ve politik kosullan, dig liman sorununu gayet iyi anlatmaktadir.

Eski Felemenk iki zit durum sunuyordu (bak. Sekil 5.2). Bru-
ges’iinkil dogaya karg: bir savaghi: 12. ve 15. yiizyillarda birbiri
ardina kurdugu iki dis liman, Damme ve Sluys, durdurulamayan
mil birkiminin kurban1 olmugtu. 1495’teki Avrupa gezileri sira-
sinda Bruges'i de ziyaret eden Niirnbergli inlii gezgin Jerome
Munzer’in (Monetarius) goziinde burasi artik modasi geg¢mig bir
cazibeye sahipti; ama gezgine gore Damme, hila "¢ok giizel bir
kent" idi, Sluys ise "muhtesem bir liman". Bu dénemde An-
vers’in Onemi yeni yeni artmaya baslamusti. Scheldt Irmag: ¢ok
giizel bir su gecidiydi ve hala da oyledir, ama 15. ve 16. yiizyil-
larda biitiin denizciler, Anvers’e ulagabilmek i¢in 80 kilometre-
lik bu yolu goze almayip iglerini onun dig limanlarinda gormeyi
yegliyordu; Zeeland adalanyla, sayisiz gegitle doga ona bu ola-
nag1 sunuyordu. 15. yiizyila degin giri§ dogudandi, bu, o yonden
gelenler igin iyiydi, ama Sluys agisindan dolambagh yollar de-
mekti; firinalar ve denizin pozitif hareketleri, Scheldt’in bat1 ya-
kas1 Honte’yi seyre agmisti. Dogu Scheldt’teki eski dig limam,
fuarlanyla hila iiniinii koruyan Bergen-apzoom’u ytkima ugrat-
madan, 15. yiizyilda Honte’de, Walcheren Adasi’nda, Amemui-
den’de, Veere’de, Flushing’de ve ozellikle de, batidan gelen ge-
miler igin ¢ok iyi bir konuma sahip olan ve Le Havre’in Rouen
i¢in oynadig: roliln aynisim1 Anvers igin oynayan Middelburg’da
demirleme ve yeni nhum binalar kuruldu. Iglemler Anvers'te
gergeklestiriliyordu; bir is merkezi olarak burasi, malin cinsine
gore tasarlanmig 6zel rhtimlarla ve bir siire sonra da {g vingle
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donatilds; vinglerden biri, eski olan1 agagtan, diger ikisi ise tas-
tan yapilmisti; kentin merkezine, Steen Kalesi’nin yakinina diki-
len bu iki ving kulesi, 1rmagin kenannda yer aliyor ve bir duvar-
la birbirine baglamyordu; duvar hem kulelerin korunmasim sag-
hiyor hem de irmagin agag: ve yukan ¢igir yoniinde gozlemlen-
mesini olanakh kihyordu.

Liibeck, dig limanlar sorununu tiimiiyle kendine 6zgi bir bi-
¢imde sergiler. Kent, 1158-59’da Wakenitz ve Trave’nin kesisti-
gi yerde, ikincisinin Baltik Denizi’nden 20 kilometre yukansin-
da kurulmustu. Ortagag’in sonuna degin Trave’nin derinligi tek-
nelerin gegisine olanak verecek diizeydeydi. Ama Libeck’in ko-
numu nedeniyle, Holstein kistagh iizerindeki kiigiik komgu liman-
lar onun etkisi aliundaydi. Ek olarak, Liibeck ile Hamburg ara-
sindaki mesafenin kisa olmasi (50 kilometre kadar), kenti en
azindan 16. yiizyila degin Kuzey Denizi’'nin bir tiir dig limam ha-
line getirdi. Ardindan Hamburg gelismeye bagladi, niifusunu ig
katina ¢tkardi, tonajim ikiye katlad: ve kurdugu borsayla Li-
beck’in yerini alarak Hansa Birligi’nin en 6nemli limam oluver-
di - ama denize uzakligy nedeniyle o da bir dig liman sorunuyla
kars: kargiyaydi.

Liman Kentlerinin Fizyonomisi

Kentlerin yerlesim dizenleri kugkusuz Akdeniz, Atlantik ve Ku-
zey limanlaninda birbirinden farkliydi. Ancak, insan diizenleme-
leri ve davramslarnindaki belirgin zithklara kargin, benzerlikler
en azindan buradan ge¢mekte olan denizcilerin kendilerini ya-
banc hissetmemelerini saglayacak diizeydeydi. Baz1 sabitler be-
lirli bir deniz kenti tanimlayabilmemizi olanakl kilar.
Limanlar, ya kentin siurlan igindeydi ya da disinda. Surlan
irmak kiyisina bitigik kentlerde surlann disinda kurulmuglards;
ornegin Rouen, Bordeaux, Anvers, Londra ve Palermo ile surla-
n Halig¢ kiyis1 boyunca uzanan Istanbul’da durum béyleydi. Di-
ger durumlarda ise surlar gemilerin demir attig1 su kesimini de
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igine altyordu; La Rochelle, Marsilya, Cenova ve Ragusa liman-
lan da bu tirdendi. Agik denizde veya limana yakin bir yerde
demirleyen gemi, bundan sonra biitiin limanlann ortak bir yamuy-
la karsilastyordu: Rihtim.

Ne kadar bildik olursa olsun nhtimlar her zaman siirse!l yer-
ler olagelmistir. Rihtim, konaklamayla, yani dinlenmeyle veya
yolculugun sonuyla esanlamhliydi, "sifimlacak bir cennet' idi.
Agtk denizin endigeleni, dilnyadan haber alamama ve gemideki
erkek toplulugunun tekdiize hayat: burada sona eriyordu. Her
yerde, Bergen’de ve Palermo’da, Gdansk’ta ve Hamburg’da,
Nantes'ta ve Bordeaux’da oldugu kadar Marsilya’da da rihtim,
ambarlarla, gemilerin kalig islemlerinin yam sira mali deklaras-
yonlar ile resmi aragttrmalarin yapildigi idan binalarla doluydu.
Limanlarn yakininda donanmalann yarg: merkezleri ile askeri
polis, deniz mahkemesi, damgma yarg: merkezleri gibi, adlan
iilkeden ilkeye degisse bile iglevleri hemen hemen aym olan uz-
man kuruluglar yer aliyordu.

Rihtimlartn iizerinde pek gok ses vardi, palanga askilarinin
ve bazi limanlarda vinglerin gicirtisi, hamallarin bagirtilan, ara-
bacilann kiifiirleri, atlann nal sakirtillan gibi. Seslere kokular
ekleniyordu: Ringa baligimn kesif ve eksi kokusu ya da sarabin
sarhog edici bugusu, regine ve baharat parfimleri; bunlara bir
de gemi ambarlarindan yayilan giiritkk kokulan ile mavnalann
cevreye sagtigl lagim kokulan ekleniyordu. 18. yiizyilda bile nh-
timlar hog yerler degildi.

Gezginler, liman resimlerine ve oymalanna kendi gdzlemle-
rini eklemiglerdir. Kugkusuz Akdeniz genelevleri Kuzey'dekile-
re benzemiyordu; ama personcl ile misteriler, 6zdes olmasa bi-
le benzer bir goriiniime sahipti. Ornegin Cenova ripa’sinda ken-
tin ist kesimine dogru gikan dar sokak ile Marsilya’da rhtim-
dan Major’a dogru uzanan labirent benzeri sokaklar, Bordea-
ux’daki Quai des Chartrons ve Nantes’taki Fosse genelevlerinin
yollan, Londra’da Dickens’tn anlattig1 Dogu Yakasi ile Anvers,
Amsterdam ve Hamburg genelevlerinin sokaklan birbirine gok
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benzer. Ve elbette, 20. yiizyilin karanlik barlanndan ¢ok once,
gemici meyhanelerinin Avrupas: vardi.

Rihtim biitiin bunlardan olusuyordu, ama bunlar nhtim yasa-
minn hepsi demek degildi. Rihumdan gevreye dogru dar sokak-
lar uzamyordu; Palermo ve Bruges’'de bu sokaklar, buralara yer-
lesmig "uluslar'in adlanm tagir; digerleri ise buralarda ayakiistii
goritlebilecek yerlere dikkkdn agmis zanaatkirlann meslekleri
uyannca adlandinlmistr. ister Akdeniz’de ister Kuzey de olsun,
canh bir organizma olan nhtim kenti, deniz trafigininkine para-
lel bir evrim gegirmistir; i§ yasamimn temposuna bagh olarak
gelismis, merkezi yer degistirmis veya gerilemistir. Sakinleri ise
evlerinin topografik konumundan ziyade kalitesinde sosyal bir
ayngma yasamigtir. Bruges, Anvers, Venedik, Lizbon ve Lond-
ra’da yasadiklanm soyledigimiz yabancilann, yerli komgularina
kapr komsusu olan evleriyle pansiyonlarinda gok sayida gé¢gmen
aile ikamet etmekteydi; tiiccar aristokrasisi bilingli olarak belirli
cemaat bolgelerinde veya kibar mahallelerde toplanmigti: Vene-
dik’te Biyilk Kanal'in iki yakasi, Cenova’da San Luca Yolu,
Bordeaux’da St-Michel, Nantes'ta St-Nicolas, Rouen’da St-Eti-
enne de Tonneliers ve St-Jean, Londra’da Strand... Bu zengin
evlerinin ¢evresinde i§ diinyasinin bulundugu kamu binalan yer
alhiyordu: Akdeniz’in ucunda (Cenova, Montpellier, Barcelona,
Valencia) Tiiccarlar Locasi, Bruges, Anvers, Amsterdam, Lond-
ra ve Hamburg’da Borsa.

Ote yandan, miitevazi denizci niifus, Cenova, Lizbon ve
Londra gibi baz1 yerlerde nhtimin yakimindaki pis mahallelerde
toplanmisti. En eski kentlerde kale, kentin ortasinda yer aliyor
ve her seyi tepeden gorebiliyordu: Lizbon’da Castelo istten Alfa-
ma’ya bakar;. Londra Kulesi Thames’in yatagim gozler, upki
Rouen’da Vieux Chiteauw’'nun Seine’i, Anvers'te Steen’in Sc-
heldt’i gozledigi ve Brest ile Boulogne’daki Ortagag kalelerinin
yaptig1 gibi.

Kisacasi Ortagag’da liman kenti, bugiinki modern nhtimla-
nn, bitiniin diizenini bozmadan iizerinde geligsmig oldugu bir or-
ganizma, bir model olusturmustur.



Tophaneler

Gerek Kuzey'de gerekse Giiney’de liman kentlerinin, yizylla-
rin, Ozellikle de modem yiizyillann tarihsel birer gekirdek ola-
rak kabul ettigi bir bileseni vardir: Tophane. Son birkag yilda
gergeklestirilen karsilagurmali ¢aligmalar, tophanelerin Avrupa
ol¢egindeki ortak yanlanm tespit etmemizi olanakh killmugtir.

Once tersane ile tophane arasinda bir ayrim yapmamiz gere-
kir. Birincisi, genellikle bireysel girisimler sonucunda kurulmus
ve faaliyeti gemi ingasiyla simrli olan uzman atédlyelerdir. En kii-
cik bir limanda, yalitilmig bir kiy1 bolgesinde tersane bulunabi-
lir. Buna kargilik tophaneler, filo olugturmak amaciyla devlet ta-
rafindan kurulmus tesislerdir; bu iglev, 6zel donanimlan, uzman
personeli ve bir dizi gorevin yerine getirilmesini gerektirir: Mal-
zemelerin depolanmasi, ingaat, montaj, bakim. Dolayisiyla top-
hanelerin kokeni, teknik, ekonomik ve politik nedenlerle der-
me-cgatma girisimlerin artik bir ige yaramadif1 bir doneme daya-
mir, zira bu dénem aym zamanda bilyiik sermayelerin ve kesinti-
siz rekabetin zorunlu oldugu bir evreye tekabiil eder. Tophancle-
rin geligimi, devletlerin bilyiimesiyle ¢akigir.

Arsenal’in* Arapga etimolojisi (darsenaa) bu kurumun Akde-
niz’den miras kaldifim gosterir, ama halife kanahyla degil, Bi-
zans aracilifiyla Roma ve Atina’dan giiniimiize devredilen bir
sozciiktiir bu. Bu kente deginmek ve Themistokles’in amgtirma-
si, Avrupa’min baglangi¢ donemlerinde Ozgirligiinii kazanmak
i¢cin yenmek zorunda oldugu Pers yayilmaciifindan ancak Yu-
nan tersanelerinde inga edilmig gemiler sayesinde kurtuldugunu
ammsamamiza yeter. Med savaglart donemindeki Helen denizci-
lik dehasi (sdzciigiin gergek anlamiyla) ile inebahti déneminde
Venedik’in bagim ¢ektigi Bat Akdeniz denizciligi arasinda para-
lellikler kurarken, acaba kargilagtirmalar ¢ok fazla m1 zorlamig
oluyoruz?

17. yiizyilin sonlarina kadar tophanelerin bi¢imi, Jos¢ Men-
no’ya gore, Akdenizli olarak kaldi ve ancak bundan sonra At-

"Tophane” sozciigiiniin Latin kokenli karsiigi (CN).
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lantik limanlan 6n plana ¢tkmaya basladi. Boylece, limamn ay-
rilmaz bir pargasi olarak kalmakla birlikte goriiniim degisti. Ust-
lendigi gorevlerin niteligi, yonetici personel ile mithendislerden
is¢ilere kadar tiim inga elemanlarimin uzmanlagmasim belirledi;
bir bagka deyigle tophane, teknik ve yonetsel bakimlardan ikiye
ayrilmig bir dilnya gibiydi, ama aym zamanda topografik ve mi-
mari agtlardan da aynlmig bir diinya. Tophane, liman kentiyle
olan iligkisi bakimindan, onun diginda veya onunla biitiinlesmig
olabiliyordu. Geniy bir alana gereksinim duymas:, Venedik,
Messina, Barcelona, Sevilla ve Lizbon gibi kentlerde, kentin ya-
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kimina kurulmus olmasini agiklar. Diger yerlerde ise 13. yiizyilin
sonunda, ilk Fransiz kraliyet tophanesi Seine’in bati yakasina,
Rouen’in kars: tarafindaki bog araziye, yani kent surlanmn digt-
na kuruldu ve Kraliyet Tophanesi olarak adlandinlds; 16. yiizyil-
da 1. Frangois, kendi gemilerini inga ettirdigi bir tophaneye sa-
hip Le Havre’1 kurana kadar da orada kaldi.

Modermn tophaneler genellikle sifirdan, bazen yeni bir arazi
iizerinde, bazen de eski kentin hemen yakimina kurulmugtur. Or-
negin Pisa’da durum boyleydi; burada 15. yiizynlda Medicilerin
tersana’s1 ve dokuz kiirekli kadirgalar, kent digindaki San Vito
Manastin’ndan satin alman arazinin iizerine yerlestirilmisti. Ku-
zeyde, tiim Hansa tophanelen kent surlanmn digina, Koln’de ol-
dugu gibi ya bir irmak adasimn ya da Hamburg ve Bremen’de
oldugu gibi bir yanmadamn iizerine kurulmustur. ikonografi bu
durumu dogrular. Cenova’da Cristoforo Grasso’nun iinlii resmi-
nin yant sira daha sonraki haritalar, tersaneleri kent surlanmn
hemen yaninda, ama dig yaninda gosterir.

Avrupa tophanelerinin 17. yiizyilin sonlarinda baglayan bii-
yilkk donemi bunlan ayn zamanda biiyik liman kentlerinin dig
kenarlarina tasgirmigtir. Cizimi 1670’te yapilan Marsilya tophane-
si Vieux Por’un (Eski Liman) dogusunda Formigier alaninin
arazisi iizerine, Ortacag kentinin karg: tarafina ve dogudaki ma-
hallelerin epeyce uzagina kurulmugtu. Lorient’'da ise dogrudan
kentin kendist Compagnie des Indes (Hindistan Kumpanyas:) ta-
rafindan tersanelerin yamnda inga edildi. Rochefort da tophane-
sinin ¢evresinde gelisti; Brest, tersanelerini kalenin ayagina ve
kentin kenanna, Ferrol’de oldugu gibi sise boynuna benzer, du-
ruma bagh olarak bir korunma veya tuzak alam gibi kullanilabi-
lecek bir arazinin iizerine toplamigti.

Tophanelerin dagilimi ve yerlesim diizeni devletin giderek
artan miidahalesine kargilik geliyordu. Uzun vadeli politikalara
hizmet edecek hale getirilmeleri nedeniyle tophaneler, bolgesel
ozellikli rollerini yitirmiglerdi. Brest, Toulon, Marsilya, Cartage-
na, Ferrol ve Sevilla’nin yerini alan Cadiz i¢in durum boyleydi.
Ortagag’da kurulmus olan Southampton’a 16. yiizyilda Chat-
ham’in ve 1689’da Devonport’un eklendigi Ingiltere icin de aym-
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s1 gegerliydi. Kuzey iilkelerinde, Anvers, Amsterdam, Kopen-
hag, Karlskrona, Stockholm ve Kronstadt tersaneleri 18. yiizyil
Avrupas’’mn biiyiik tersaneler haritasim tamamlar, Devletin mii-
dahalesi liman kentinin 6zel yapisim daha da 6n plana gikarms-
ti: Kenter, 17. ve 18. yiizyllarda sanayi kompleksinin teknik
ozelliklerine 6zgii bir gorinim kazandi. Gemi inga edilen bir
fabrika bigimindeki tophane, hammaddelerini depoluyor, gerek-
li olan malzemeler iretiyor ve iiretimin her agamasi ayn bir yer-
de gergeklestiriliyordu: Agag igleme havuzlan, demirhaneler,
vingler, direk yapim makineleri, 17. yiizyilin sonunda Rochefort
ve Plymouth’taki gibi karinaya bastirma havuzlan. Nihayet, has-
metli halat yapim binasina deginmek gerekir: Woolwich, Ports-
mouth ve Devonport’tan sonra yasamim siirdiiren Chatham halat
imalathanesi, 1984’¢ kadar isletildi. Rochefort tersanesinin Ikin-
ci Ditnya Savagi’ndan sonra restore edilen halat imalathanesi,
kentin medan iftthan olarak kaldi; anitsal goriiniimii, bir deniz
kentinde tophanenin tagidigi 6nemi kamtlar.

Zihindeki Imgeler: Denizin Meydan Okumasi

Denizcilerin agina olduklan ve ortaklasa paylasuklan imgeler
yalmizca maddi ve gorsel degildi. Zihinsel diizeyde olanlar da
vardi; bunlann bazilan sinamadan gegirilmis olgulara, digerleri
ise hayali verilere ve mitlere dayaniyordu. Bunlann denizcilik
diinyasiyla iligkileri mesaj degeri kazanmalarina, denizin mey-
dan okumasinin tagiyicilan olmalanna yol agar. Zamana ve uza-
ma kargt koyarak deniz, ebediligini ve devasaligim, belirli bir
toprak pargasina baglanip kalmg gegici insan nesillerinin kargisi-
na diker. Deniz, kaprislerinin diizensizligiyle karamin degismez-
ligine meydan okur. Suskunluklarinin talepleriyle insamn kigkart-
masina meydan okur, insanin kendisine teslim olmasinda israr
eder, zira mutlak olamin sahibi odur.

I
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Avrupa bu kargt koyusun tehditlerini diinyanin diger denizci-
lik bolgeleriyle paylasir; ama onunla kendi tarzinda yiizlesir. Bu-
nun, Giiney'de oldugu kadar Kuzey'de de boyle oldugunu gor-
diik, ama gozlemlenen tepkiler arasindan bir se¢im yapmak il-
ging olacakur. Boylece oniimiizde, deniz karsisinda duyulan kor-
kunun yol a¢tigy tavirlardan mutluluk diislerine, sonsuzun aran-
masina ve nihayet denizin devasahgimn dile getirdigi bir ¢agn-
ya inanmaya kadar degisen bir yelpaze agilir.

Korkular, Kuruntular ve Inanglar

Hem yagamin kaynag) hem de 6limiin kolgezdigi bir yer olan
denizin belirsizligi, onu kotiiciil oldugu kadar yardimsever bir
gii¢ kilmistir. Denizin uysallaginlmas: gerekir ve kotiicilligiini
ortaya koydugunda da denizcilerin, kendi deyigleriyle "onun su-
yuna gitmeleri" gerekir. Bu, 36. paralelden Kuzey Kutup Daire-
si’ne kadar gecerli olan ve Hristiyanligin dualarla savusturmaya
calighif bir dizi kuruntuyu, efsaneyi, uygulamayr aciklar. Antro-
poloji, etnografya, sosyoloji ve dinler tarihi biitiin bunlan agikla-
mak i¢in el ele vermistir. Yunan-Roma kiltiirii, distiinliigiinii Ak-
deniz ile sinirlandirmamustir, zira yukanda bunun Kelt, Iskandi-
nav, Slav ve Alman mitolojileriyle ¢atigmasina deginmistik. Yu-
nan ve Roma deniz ilahiyati, Kuzey’in pagan halklannin rekabe-
tiyle kargilagiyordu; bunlarin iglevlerinin dzdegligi sik sik adlan-
mn degistinilebilmesine neden oldu, dyle ki akademik yazin, il-
kesine baglh olarak bunlann hepsini kullanmigtir. Yine aym evri-
mi izleyen efsancler de, denizin dogal giiglerine, kotiiligii her
yerde kamtlanan bir kisilik atfetti. Meteorolojik olgular, firtina-
lar, gelgit dalgalan, sis ve durgun havalar, kotii ava, tuzlalarin
tahribatina, gemi kazalarina, dev hayvan saldinlarina yol agma-
lanyla, korkung bir evrenin yaratilmasina neden oldy; bu talih-
sizliklere kars: savagta Akdeniz ve Kuzey bityiisii, Hristiyanhgin
pagan mirastan topladigi sihri zenginlestirdi. Ortagag’in ikinci
yansinda Irlanda, Ingiltere, Galya ve Almanya kiyllarina yayi-
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lan miinzevilerle misyonerler, uyguladiklan sabir ve giddet yon-
temlerine ragmen, geleneksel uygulamalan yok etmeyi veya en
azindan vaftiz etmeyi bagaramadilar. Bunlardan bazilan, gele-
neksel tabular (gemide hamile bir kadinin bulunmasi, tavsan eti-
nin bulundurulmasi ve yenmesi), kehanetler (yilin belirli giinle-
rinde denizin hareketlerinin ve riizgirlann yo6niiniin yorumlan-
masi, riiyalar yoluyla gelen ikazlar), batilliklar (ana diregin dibi-
ne para saklama), denize agilmadan dnce onlemler alma (astro-
loga bagvurma, gemiye kasirgalan kesecek bigagi olan bir bilyii-
cit alma) bi¢iminde giiniimiize kadar siirdii. Biitiin bu uygulama-
larda 6nemli olan, bilingli veya bilingsiz, igkin giidadir. Yiizyl-
lar boyunca bunlarn Adriya, Baltik ve Mang denizleri ile Newfo-
undland kiyilannda evrenselliklerini korumalan, ne denli bere-
ketli olursa olsun denizin, Ser giiglerinin, yani Hristiyan Avrupa
igin Seytan’in gezindigi yer olduguna yonelik genel inangtan kay-
naklanmyordu.

Eski denizcilik topluluklan, ugur veya ugursuzluk isaretleri-
ne ¢ok onem veriyordu. Birincisine ¢ok yaygin bir digkiinliik var-
d1 ve bu durum kilise yetkililerince kabul ediliyor veya buna goz
yumuluyordu. Ancak bu yetkililer soylencelerin olgulan 6rtmesi-
ni, batl inanglanin gergek ibadete baskin gelmesini veya onu
¢arpitmasim engelleyemiyorlardi. Kilise kizginlikla bu tip sap-
kinhklann ger¢gek Onemini hatirlatmigtir. Karaya iginde bir aziz
veya heykeli bulunan bog teknelerin vurduguna inamldifa yerle-
re hac seferleri diizenleniyordu: Compostella’da Aziz Yakub,
Boulogne’da Meryem Ana, bu olaylarin en unlii iki 6rnegiydi.
Buna kargilik Seytan ve hizmetkarlan, kendilenni kutsal olamn
huzurunda agiga vuruyorlardi, ornegin riizgarin siddeti bunu ifa-
de ediyordu. Bir gece, ayin sirasinda Dunes Kilisesi’nin kapsi,
firtinarun etkisiyle birden bire acilir: "Seytan” diye bitirir anlati-
c1, "orada, insan kiliginda duruyordu" Yaygin bir bagka inang
da, durmaksizin ugusan deniz martilarimin ¢ighklarinin, onlarin
igindeki ruhlann, ozellikle denizde kaybolup mezardan mahrum
kalanlann feryatlan oldugu yolundayds.

Denizde 6lim bir sabit fikir halindeydi. Gemide bir kaza ve-
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ya hastalik, iskorbiit veya tifiis sonucunda 6lmek, insamn ailesi-
ni, evini, koyiinii son bir kez daha goremeden yok olmas: anlam-
na geliyordu: Ceset bir torbaya koyulup, tas veya metal bir agir-
likla birlikte suya atliyor, deniz hayvanlaniin yemi haline geli-
yordu; tabii ardindan yoldaglannin selamim ve duasim alarak gi-
diyordu. Savasta veya ¢atigmada olenler icin boyle bir toren bile
olmazdi. Denizcilerin aileleri onlardan sabirsizlikla haber bek-
lerdi, ta ki zaman iyice gegip kagiilmaz sona inanana degin.

Kuskusuz yasam siiriiyordu. Ornegin, 1516’da bir nisan giinii
Bretanya’da Penmarc’h kilisesinin ¢anlan, ocak ayinda Pierre ge-
misinde 6lenlerin dullarimn toplu nikah torenini ilan ediyordu.
Ama yitirilene iligkin duygular aym: derinlikte siiriiyordu, zira
mezarsiz olillerin ruhlannin etrafta dolagigina, feryatlanim riiz-
garin ugultusunda ve kuslann gighginda dile getirdiklerine inani-
lirdi. En bityiik korku, kiyamet arunda, kaybolanlarin cesetleri-
nin bulunamayip yeniden dirilememeleri idi.

Denizcilerin aileleri ve dostlan, olilerinin mezan baginda
toplamip dua edemediklerinden, onlarin ruhlanna ayinler diizen-
liyorlards; bu ayinler Ouessant’daki proflla tarzi kendiliginden bi-
cimler alabildigi gibi, kilise torenleri halinde de siirdiiriilityordu.
Jacques Le Goff, denizcilik gevrelerinde 12. yiizyildan itibaren
Araftakiler igin dua etme ahigkanhgiun gelistigini belirlemistir.
Kayip denizciler igin son istirahatgah olarak bu ruhsal aklanma
yeri secilmigli; irlanda’dan Calabria’ya kadar gegerli olan bu
inang, geleneksel deniz rotalanm izleyerek Aziz Patrick’e kadar
dayamr. Oliilerinin kurtulusuna dua eden yitik denizci aileleri
icin bir teselli degil miydi bu?

Protestanligi kabul eden iilkelerde 16. yiizyihn baglarinda
Arafinancinin resmen reddedilmesi, dlillerin ruhlarinin yasadig-
na iliskin genel inana sildi mi? Kuzey iilkelerinde yaygin oldu-
gu bicimiyle, olillerin amsina rozetler yapma, ayin diizenleme
imkamna sahip olmayanlarin gelenekscl inanglarim siirdiirme bi-
ciminden bagka bir sey degil midir? Bu tip ammsatict 6gelerin
kullamlmasi, "bag kasara odalartnda anlaulan deniz ruhlan, ha-
valet gemiler ve ucan Hollandallara iliskin efsancler’in ege-
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menligindeki Anglo-Sakson mitolojisinin giiglit oldugu iilkelerde
yaygindir. Bu ifadeyle Alain Cabantous, heniiz yarutt bulunma-
mig bir soruyu dile getirmektedir. Ancak gene de, bu denli
onemli bir konuda Bati Avrupa denizcisinin zihnindeki tablonun,
bugiine degin temel bir tutarlilis korudugunu kabul edebiliriz.

Mutluluk Diigleni: Ada Miti

Denizci gevrelerinin psikolojik zithklan, marazi egilimler ile te-
lafi edici umut arayiglariu yan yana getirmistir — bekleyisin yay-
gin bir durum oldugu topluluklarn, dérmegin denizci topluluklan-
mn dogal bir 6zelligidir bu. Ama umut her zaman biraz diis de-
mektir ve kazandig1 bu bigim, daha 1yi bir yagama duyulan ozle-
mi ifade eder. Denizci toplumlarda mutluluk adasi hayali, daha
dogrusu efsanesi, onemli bir degismez 6ge olmustur.

Bu diige, Avrupa tarihinin en eski donemlerinde, klasik mi-
rasta ve Kelt efsanelerinde rastlanz. Mitin niteligi hep degismis-
tir, bunun nedeni yalmzca diiglenen adalann bulunamayacak ol-
masi degil, ama daha o6nemlisi, yiiz yiize olunan gergeklikler
umutlara denk diigmediginden, mutlulugun siirekli olarak bir
bagka yerde aranmig olmasidir. Ayin sirasinda Aziz Brendan’in
arkasinda beliren balina masah olduk¢a simgeseldir. Mutluluk
umudu, kesif hayali, yitik umutlar, yeni bir arayig: Insan seriive-
nini ifade eden bir ¢evrim.

Mutluluk arayiyi, Ortacag haritacilarimn kuzey yarikiirede
bir yere, bir adaya veya 1ss1z bir bolgeye atfettikleri, engellerle
veya daglarla ¢evrili o ilk diinyevi cennete ulagma 6zleminden
kaynaklanir. Ada, diigleyenlerin keyfine, tarzlarina ve ¢aga bag-
I olarak tiim hayali bicimleri alir. Ada, denizde, uzakta bir yer-
dedir ve cevrede rahatsiz edici komgular yoktur; bu imgelem,
Ortacag miinzevilerinden, Iles de Lérins’li, Breton, Anglo-Nor-
man, irlandali veya iskogyali olsun, Kelt romanslarini seven her-
kes i¢in gecerlidir.

Idealize edilen bu adalar, giinahlardan arimilan birer gileha-
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ne oldugu gibi (Kuzey dekiler boyleydi), tiim zevklerin cenneti
(Antilia, Kutsal Adalar), sonsuz ask ve zenginlik ilkesi olarak
da hayal edilebiliyordu, zira zahmetsiz yagamanin araci olan alti-
m Gilnes yaratiyor ve doga, yasamak igin gerekli olan her seyi
bahsediyordu. Eger adalarda kimse yasamiyorsa, buraya gelen-
ler kuskusuz mutly, iyi, paylagmaya hazir insanlardi. Dahasi, bu
adalar sonsuz zenginlik ve mutluluk diyarina dogru atilan bir adi-
m temsil ediyordu: Kristof Kolomb igin Antiller, bityillii Hitay' a
yonelik rotas: iizerindeki gegici konak yeriydi. Hayran olundugu
kadar olaganiistii kabul edilen harikalar, Atlantik diislerini oldu-
gu kadar Hint Okyanusu hayallerini de beslemistir.

Ada diiglerinin siirekliliginin pek ¢ok gostergesi vard:. En sik
rastlanam, bunlann litufkarligiydr. Bu 6zellik, Iskandinav gogle-
rini tegvik etmis, 14. yiizyilda Kutsal Adalar’s ele gegiren Kastil-
ya Prensi’nin Newfoundland kiyilanm aramaya ¢ikmasim sagla-
mis, 15. yiizyllda Jean Béthencourt ve Gadifer de La Salle’i Ka-
narya Adalan’na siiriikklemis, Cenovalilan, Portekizlileri ve Kas-
tilyalilan Madeira ile Azor adalanna itmistir. Daha da diigsel
bir diizeyde "soylu vahsi" imgesi, Roman de la Rose’dan Paul et
Virginie’ye ve Bougainville’e kadar boygdstermis, More’un Utop-
ya’sina esin kaynagt olmus, turistlere Tendre’in haritastyla kila-
vuzluk etmis, Robinson Crusoe kilifina girmis, nihayet 19. ve
20. yiizyhn yetiskinleri, Jules Verne’de kendilerini Esrarengiz
Ada’ya gotiiren bir diimenci bulmuslardur.

Ada diisii, genellikle uzak takimadalan tercih etmistir. 12.
ve 13, yiizyll Fransiz misyonerleri kita yakinlarindaki Atlantik
adalarina inancin gozilyle bakiyorlardi. 15. yiizyilda burada miin-
zeviligi yenileyen Fransisken vaizler gibi, Michel Le Nobelz, Ju-
lien Maunoir ve Louis Grignion de Montfort, adalan "elma aga-
c ve yilam olmayan yeryiizii cennetinin bir yansimasi” olarak
gormiiglerdi; Seine Irmagi’nda balikgihik eden Frangois Le Su gi-
bi basil insanlann ve Ouessant’da, atas1 Brouscon’dan, Conqu-
et’den devralmig oldugu kartografi bilgisiyle, zor denizlerden ge-
cerek Cennet’e ulagtilmasim saglayacak, teknik ayrinularla des-
teklenmis haritalar (toalonnou) hayal edebilen Frangois Troa-
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dec’in etkisi goz Oniinde tutulacak olursa, bu pastoral tasvirin on-
larin yaratis1 oldugu diisiinilebilir.

Diis her zaman mutlulugun pembe rengini tasimiyordu, hatta
Akil Cagr’'nda bile bazilan siiphe ediyordu; bazilan ise ozellikle
Avrupa yakinlarindaki adalan gordiiklerinde dig kirikhigina ug-
ramigti; adalar 1ss1z olamayacak kadar biiyiik, hayal giiciinil ¢a-
higtiramayacak kadar tamdikti. Buna iligskin ilk 6zgiin 6rnekler-
den bini Bilyik Friedrich’in goriigiidiir. Machiavelli iizerine diigii-
niirken, hem Ingilizleri hem de Korsikalilari acimasiz bir agik-
likla tasvir etmisti; 1740’ta, Napolyon dogmadan 30 yil kadar dn-
ce, soyle yaziyordu:

Biiyiik Britanya’yr zapteden, ama halklarinin kavgac ve savasq ka-
rakteri nedeniyle burayl barig igcinde tutamayan Romalilar, onlan
zayflatmaya cahstilar, basarii da oldular... Korsikallar ise ingiliz-
ler gibi cesur ve kararh bir avug insandir; sanirim onlara ancak ih-
tiyat ve sefkatle boyun egdirilebilecektir.

Mutlaklik [ntiyact

Deniz uygarliginda dinsel 6genin, ozellikle 16. yiizyildan itiba-
ren Hristiyan dininin Avrupa deneyiminin dtesinde kendini siir-
diirmesi, agiklama, en azindan arastirma gerektiren bir durum-
dur. Katolik misyonerlerin ¢abalarindan yararlananlar yalmzca
Atlantik adalan degildi. Latin iilkelerinin kiyilarn inanglarina
bagh olduklarim kamtlamiglardi; Azize Anne’a yakanglar, 17.
yiizyilda Auray’dan baglayarak tim Avrupa’ya ve Atlas Okyanu-
suw'nun Stesine, St. Lawrence Irmagi’mn kiyilanna kadar yayildi.
Trento Konsili sonrasinda Kilise, ¢cabalanm denizcilerin iizerin-
de, onlarin inanglanmn giiglendirilmesi dogrultusunda yogunlas-
tirds; bu, elde edilmig bir durumun basit¢e korunmasinin Gtesine
gecen bir yayilmaydi. “Kadirgalar havarisi® Aziz Vincent de Pa-
ul’iin kusaginin Fransa’da ve Ispanya’da, cagdas "Deniz Rahipli-
gi'nin uzak atasi olan Missio navalis’i vardi; Cizvit Georges
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Fournier'nin yukanda degindigimiz yapitt L’Hydrographie de,
bir deniz pastoraline kelimesi kelimesine kargihk gelecek olam
gelistirmigti. Gemide, her zamanki aligkanlikla, ama aym za-
manda vaizin de tegvikiyle, giinliik dualar "ortak yagamin vazge-
¢ilmez Ogesi” olarak kald:. Biirokratlardan ziyade mirettebatin
zihnine s1zan "Akil" digiinceleri, hatta Fransiz Devrimi’nin ken-
disi, inanci ve ibadeti ne kokiinden ne de tiimiiyle sarsabildi.

Protestan Avrupa da aym deneyi yasadi. Ornegin Ingiltere
ve Iskogya’da geleneksel inanglara yonelik saldirilar insanin ak-
lim ¢elecek boyutlara ulagmigti. Ama baz1 denizciler yemin et-
meye ve hacca gitmeye devam ediyordu, 6érnegin Danzig’deki-
ler, Katoliklikten vazge¢gmeyen arkadaslanndan kendilerinin ye-
rine hacca gitmelerini istemiglerdi. Bu tip uygulamalar 17. ve
18. yiizyillar boyunca da siirdii. Ama 16. yiizyilda tehlikenin far-
kina varan birka¢ reformcu papaz, denizcilerin kullanabilmesi
icin Ingilizce dua kitaplan hazirlayip ahlaksizhiga ve kiifre karg:
miicadeleye hiz verdi. Bu gabalar bir oranda bagsarniya ulastiysa
da, 18. yiizyilin sonunda, Kitabi Mukaddes’in yaygin bigimde da-
giulmas sonucunda gelisen dinsel "canlams', kendini Ingiliz Do-
nanmasi’nda, hatta 1797 ayaklanmas: sirasinda bile agiga vura-
cakt.

Denizciler arasinda dinsel inanglann sirekliliginin olast bir
agiklamasi bulunabilir. Bunu denizin devasahigina baglamak
usulden olmugtur (ama usulden olmasi yanhs oldugunu mu goste-
rir?). Daglar ve ¢éller gibi, deniz de insam disiinmeye davet
eder; devasaligi ruhu sonsuza dogru ¢eker. Tehlikeyle kars: kar-
stya kalan insan, iistiin kuvvetler karsisinda kendini aciz hisse-
der. Eger bunu yoldaglanyla birlikte yasiyorsa, zorunlu dayamg-
ma adina kendini asar ve ortak gorevde kendi payina diigeni iist-
lenir. Kendi goreliligini kavradigs anda da bir mutlaka ihtiyag
duyar.

Cagnlar

Denizin kigkirtmas: pek ok gagn igeriyordu. Hem yakin hem
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uzak rotalar teklif ediyordu: Avrupa’daki kiyr iliskileri agim
oren, ardindan okyanusu portolan haritalarinda ve pusula kartla-
ninda gizilenlere benzer bir 6riimcek agiyla kaplayan rotalar. Se-
fere gikmak igin insamin epeyce hayale, inisiyatife, cesarete ve
korkusuz bir ruha sahip olmasi gerekiyordu; elinde bulunan ola-
naklan diigiindiigiinde, ancak bunlardan sonuna kadar yararlana-
bilir ve hatta daha da 6tesine gegebilirdi. Denizciler ile deniz
arasindaki diyalog sorulardan ve yamtlardan olusuyordu.

Baslangigta merak, bilme arzusu ve riskin gekiciligi vard.
Riskler, tarhin itici giigleri, tehlikeleri ve sonuglan agisindan
arastinlmaya deger. Girisimi kiskirtan hayal giicii, olgunun gesit-
li yanlanm goriir ve sergiler, hedefini yaratir ve once zihinsel,
ardindan somut goriiniimiinii olugturur. Biiyiik Kesifler'in dersle-
rinden biri, birlesik bir Avrupa’mn ileriye dogru ilerlemenin yol-
lanm aramakta oldugu bir donemde, kesfin 500. yilinu kutlarken
yararlanilabilecek derslerinden biri, bu degil midir?

Denizin kigkirtmalanna Avrupa’nin verdigi yamti bir gorev
diye tammlamak kistahlik olarak kabul edilebilir. Bynlan red-
detmek ise kagis olurdu ve deniz ayni teklifleri obiir halklara da
yapmustir. Avrupa’min okyanus ile diyalofundaki sansi, buna
epeyden beri hazirlamyor olmasindaydi. Atina talasokrasisi bir
mirasti; Kelt ve Viking seriivenleri bir deney oldu; Venedik ve
Cenovalilann basanlan bir isaret ¢akti; Portekizlilerinki ise ce-
sur bir eylemdi.

Denizcilerin duyarh oldugu davetlerin niteligi, yamt verdikle-
ri ¢agrilanin tipini de agiga vurur. Avrupa’da ne yone doniilecek
olursa olsun, genellikle aym zamanda, her zaman aym hareket-
ler goriilityordu. Ortagag’da denizcilik alamndaki yayginlagma-
mn temelinde ekonomik saiklerin yattigi agiktir, ama sunu soyle-
mek gerekir ki, buna 16. yiizyilda politik ve sdmiirgeci tutkular
da eklenmisti. Avrupa, kendisinden diinyamn denizcilik etkinligi-
ni iistlenmesinin istendigini diisiiniiyordu ve hemen hemen biitiin
devletler de bu gagnya katlmamn kendi gorevleri oldugu inan-
cindaydi: Portekiz ve Ispanya’dan sonra Fransa ve Ingiltere, Da-
nimarka ve Birlesik Eyaletler, bu arada birlesmis bir Almanya
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ve Italya. Rusya ise Avrasya kitasinda benzer bir sonuca ulag-
mak igin farkh bir yol izlemisti. Boylece somiirgecilik, denizagi-
n seferlerle iligkili olarak kaldi, ta ki son donemde Sovyetler
Birligi’nin yikihgi, imparatorlugunun somiirgeci karakterini agi-
ga vurana kadar.

Ek olarak Avrupa, deniz yoluyla insanian harekete gecirebi-
lecegine inanmaya baglarmsti. Hristiyan Kilisesi, savundugu ger-
¢eklert yaymamn, bazen zorla kabul ettirmenin kendi gorevi ol-
duguna inamyordu. Béylece misyonerler denizcilerle birlikte yel-
ken agtilar ve Roma cemaati adina halklann Hristiyanlagtinlma-
s1 ¢abasina ginstiler.

Bu ekonomik, politik, entelektiiel, ahlaki ve dini ¢agnlarin
cesitliligi, yalmzca bitiniinde Avrupa’mn cografi boyutunu tiiket-
mekle kalmadi. En degisik yanlanyla bir sosyal boyut da igeri-
yordu ve hila da icermektedir. Denizcilik yasamimn rezonansla-
rinun Avrupa’mn degisik kesimlerinden, farkl tonlarda olsa bile
algilanabilmesinin nedeni budur.
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Kiiltiirel Bir Boyut:
Denizi G6rme, Duyumsama ve Anlama

Avrupa denizinin kenanndan boyle hizla gegtikten sonra, su ve-
ya bu bigimlerde ve farkli agilardan denize bakmg, onun dostlu-
gunu aramig ya da bulmus, onun sesine kulak vermis veya onun
mesajlanm iletmig bazi tamklara bagvurmak uygun olacak. Ger-
¢ekten de tarih, zaman ve uzam iginde, Avrupahlann denizi na-
s1l gordikklerini, duyumsadiklanm ve anladiklanm kavramis du-
rumdadir.

Edebi Sesler

Edebiyat, deniz konusunun zenginligini yansitmigtir. Hacmi ve-
ya degeri ¢agdan ¢aga degisen bu zenginlik, bir Avrupali kimli-
ginin olusmasina katkida bulundu. Denize bakis bigimi, Akde-
niz’de veya Kuzey’de bulunmaya bagh olarak zithklar i¢cermis
olabilir, ama bunlann dogasi temelde farkl degildi ve tasvir sii-
recleri olaganiisti benzerlikler sunuyordu. Dillerin, davrams bi-
cimlerinin ve ortamlann ¢esitliligi bir yana, farkhi dogalardaki
ve farkli ¢aglardan metinlerde denize yapilan gondermeler ben-
zerlikler ve aymiliklar tasir. Bazilar1 basmakalip yapida olup to-
poi (yiizey sekilleri, yerler) ile doludur; daha sonraki donemlere
ait olan obiirleri ise deniz olgusunun gergekgi bir goriiniimiinii
verme gabasi i¢indedir. Her iki durumda da bu goriiniim, ya hos
olmayan ve kotiimser bir tonda veya iyimser ve hog bir renkte-
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dir. Bu yanlar sik sik birbirine kanigmig durumdadir. Avrupa’da
ikili bir telkin s6z konusuydu ve bu iki yan da birbirinin iizerine
binmig bir bigimde kusaktan kusaga aktanlmigtir. Aydinhik, sim-
di sevingli, bir an sonra hiiziinlii bir ¢ehreye sahip olan Akde-
niz’in bu yiiziine kargilik, okyanusun yiizii daha yumusak tonlarla
golgelenmisti, gelgitin kaprislerine ve korkutucu kizginlik patla-
malanna bagimliydi. Her ikisinde de siiphe ve korku, giivenli sii-
kunetlerle yer degistiriyordu. Denizin negesindeki bu dengesiz-
likler Yunan-Roma mirasinda ve Kuzey’in "barbar” gelencginde
goriilebilir. Homeros, Thukydides ve Vergilius, Kelt, Iskandinav
ve Slav destanlanyla omuz omuza vermis, birbirinin igine siz-
mig, onlarla tann ve efsane aligverisinde bulunmugtur.

Pagan kiiltlerin yerini alan Hristiyanlik bu tip mitolojilere
kargi acimasiz bir miicadeleye girigmigti. Ortagag edebiyatinda
denize yapilan gondermeler, en degisik alanlarda bile bu ¢eligki-
nin izini tasiyordu: Azizlere ait oykiiler ile sovalye efsaneleri ve
saray giirleri, dua metinleri ve vaazlar, teolojik ve ahlaki incele-
meler, diinyarun "aynalar"i ve haberlesme. Eski toplum gibi Or-
tagag toplumu da denize kars: ikircikli bir tutum almig, onu hem
seytanin ve belamn imparatorlugu, hem de kismet ve zenginli-
gin kaynag olarak gormiistii. Hristiyanlasmug Ortacgag, denizi
Seytan ile Tanr’mn ¢atigma alaru olarak kabul ediyordu, korku
ve umut bir aradaydi, Metinler, denizi aligilmigin 6tesinde bir ol-
gu olarak sunar. Bazen bunlan olgularla iliskilendirmeden, kii-
se ve agdal tarzlan ayirmak mimkiin degildir. Sapkinlar ve ge-
sith mezhepler tarafindan akh ¢elinen miiminlerin giivenini taze-
lemek igin Kilise, 1400 dolaylarinda Isa tarafindan dindirilen fir-
tina masalii yaymusti; bu, Kilise gemisi ile diimencisinin gabasi-
m konu alan giizel bir ibret hikayesidir (exempl/a). Deniz konusu-
nun yorumunda ihtiyath olmak gerekir. Bigimci etkiler ve izle-
nimci imgeler arayisi, 6zgin bir gergeklik yansitma cabalanyla
kangir. Gezi anlaticilan, 6mégin Dogulu hacilar, basmakalip
bir bigimde yargiladiklan seferlerinin ayrintilan konusunda cim-
ri davranmiglar, ama buna kargihk dinsel ve din digi konulardaki
bilgilerinin diizeyine bagh olarak klasik referanslar ile kangtir-
diklan masalsi olaylara ve hayali inanclara agirlik vermislerdir:
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Sozgelimi Nuh ve Yunus peygamberlerin karsilastis denizkizla-
n. Joinville gibi giince yazarlanmn gozlemleri dikkatimizi ge-
ker.

Bazi yazarlarin denizcilik deneyimi vardir. Bremenli
Adam’in Kuzey denizlerine iligkin gozlemlerinin dogrulugunu
ve Norman sair Wace’in denizci yetenegini ammsayabiliriz. 12.
yiizyihn sonunda, Haziran 1178'de, Blois’li Pierre ingiltere’den
Fransa’ya korkung bir yolculugu anlatmigtir; Diimenci, ertesi sa-
bahin siikkunetini beklemelerini saglayacak yegane manevray ya-
par, ardindan, soyle tamamlar, "sanki olip tekrar dirilmigtim."
14. yiizytlda Floransa’da Boccaccio’'nun yazilan, Balear Adala-
n’ndan Misir’a, Napoli’den Sicilya’daki Trapani’ye kadar ok
iyi tamdigi Akdeniz denizcilik etkinliklerine iligkin kurgusal
olaylan sahneye ¢ikardi; Boccaccio bu yazilannda, Palermo’da-
ki giimriik iglemlerini ve Barletta pazarlarindaki trafigi anlatir.
Korsanlik, onu kurgusal olaylarla beslemistir: Yoksul bir Hristi-
yan esir kadmn, Miisliiman bir kadinin hizmetinde ipek, palmiye
lifi ve deri iglerinde ¢alhigirken bir-yandan da Arapga 6grenir; bir
bagka kadin, firinada kocasim yitirip kendisi de Pongo Adasi’na
sirilklenir ve sans eseri bir Cenova gemisi tarafindan kurtanla-
na kadar birkag ay siireyle "gercek bir vahsi® gibi yasar. Firtina-
lar, birer ilahi cezalandirma gibi sunulur. Petrarca ise denizcile-
rin ddetlerini, kirek mahkumlanmn gomiilmesini yik istifleme-
ye benzetecek (1348) kadar iyi biliyordu: "Tipk: geminin amban-
na mal yikler gibi, kadavralan mezann tepesine kadar yigip
tizerini bir kiirek pislikle ortiiyorlardi.” Fransa’da Eustache
Deschamps’in denizle tek iliskisi Mang Denizi’'ni gegerken ol-
musty, ama buranin olumsuzluklanm anlatirken hi¢ de basmaka-
lip laflarla yetinmiyordu: "Biiyiik denizin sesini duymak" onu uyu-
maktan alikoymustu, boyle diyordu (Ballade 84):

Tam yol bir [irtinada

Asaf) inmeli,

APzin agk uzanmablsin,

Kusmugun igren¢ kokusu nedeniyle.
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Bir bagka 6rnek Kastilyal: D. Pedro Nifo’dan gelir; Victorial ad-
It yapitinda, 15. yiizyrlda Iber kiyilanndan Flandre’a kadar yapti-
g1 yolculugu anlatir. Geceleyin Seine’in giiglii akintisina dalmak
cesaret gerektirmigtir: "Dalgalar” der, "o kadar yiiksekti ki, Ay’
ortityolardr."” Aberwrac’h’ta, Fairies koyunda, komsu batakhkla-
nin golgelikleri kot ruhlan andinr.

Edebiyat, denizle ilgili olaylan sergileyen piyeslerde de ger-
cekgilige pek ilgi gostermemigtir. Yonetmenler siradan gergek
olgulara ne denli el atmislarsa, izleyiciler de gemi felaketlerine
iliskin sahnelerin zevkiyle o denli titremislerdir.

Denizcilikle ilgili bilyitkk aragtirmalann yapilmaya bagladig:
cagda gergekgiligin edebi siradanhiga iistiin gelmis oldugu samila-
bilir. Ama her iki akim da kendini siirdiirmiig ve birbirine kans-
migtir. Erasmus agik¢a kotiimserdi; "Gemi Kazasi” adh yapitina
iliskin olarak, Adolf takma adiyla Anthony’ye anlattiklan onda
agagilayic1 bir itiraz dogurur: "Ne korkung bir 6ykii! Bu gemi se-
feri mi? Tannm sen beni boyle bir plan kurmaktan alikoy!" Bu-
na kargihik, bilge bir insan edasiyla konusan Rabelais, firtina
kurgusuna mizah katar; Panurge ve Rahip Jean des Entommeu-
res, "yeni rahiplerini segmek lizere toplanmig milyonlarca iblisin
olusturdugu berbat bela"yr agifa qikarmak ig¢in aym anda hem
kotil ruhlara hem de azizlere bagvururlar. "Tanrim ne gilginlik”
der tekrar Erasmus, "insanin kendini denize adamasi!”

Okyanus kasifleri deli miydi? Daha da kotiisa, Macellan da-
hil baz1 kaptanlann aldiklan tayfa arasinda eski mahkumlar da
varda, 15, yiizyihin ortalarinda Denizci Henrique’nin azizler kati-
bi Gomes Eanes de Zurara, kesif gemilerine binen genta ba-
ixa’y1 kiigiimsemigti; ayrnt insanlan bir sonraki yiizyil Louis Vi-
vés, ¢evirisi miimkiin olmayan faex maris ifadesiyle asagilayacak-
t. Kesifler Cag: edebiyatinda denizciler, zaman zaman eski de-
niz kahramanlanmnn inityle kiyaslanabilecek bir dvgilye mazhar
olmuslarsa da, genellikle denizin nefret uyandinc: sohretini pay-
lagmiglardir. Zurara’dan sonra, 15. yiizyilin sonlarinda Portekiz
kralinin Roma meclisindeki temsilcileri, kendi yurttaglannin giri-
simlerini epik bir dille anlatmiglardi. Jono de Barros ve Camoes
onlann izinden yiriidii. Kristof Kolomb’un, Macellan’in ve Ver-
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razano’'nun kesiflerinden esinlenen edebiyat, ispanya, Italya ve
Fransa’da, burada tekrar etmeye gerek duymayacagimiz olgiide
iyi bilinen yankilar uyandirmigti. Bu yankilar tiim sosyal katman-
lara ulagti, 6rnegin Jean Ango déneminde denizcilik konulann-
da yillik edebiyat yansmalarimn yapildigi Normandiya’da, Clé-
ment Marot gibi en bilyilk sairler, hi¢ de kiigimsemedikleri bu
konuya el attilar. Dahasi, baz1 denizcilerin bizzat kendileri hii-
manistti, ornegin Dieppeli Jean Parmentier, hem Latin ve He-
len dilleriyle uygarhklan konusunda uzmandi hem de kendim
kabul ettirmig bir denizciydi.

Dolayistyla, denizci niifusun kotin iiniine ve denizin yarattig
korkuya kargin, deniz Avrupa edebiyatina girmisti. Ne var ki hi-
manizm ¢aginda her gey birbirine karnisti: Antik Cag’in deniz tan-
rilanina iligkin anlatilan ile Bakire Meryem, Stella Maris, halk
efsaneleri ve Légende dorée (Alin Efsane), deniz bilimi ile sira-
dan dencycilik i¢ ige gegti. Neptiin kendi baligim tantyamazd
herhalde.

Denizcilik izerine yazilarda iki tiir gelisti. Birincisi edebiy-
di, simgesel imgeleme kurbanlar veriyordu; obiirii ise giderek bi-
limsel bir nitelik kazanmaktaydi. Her iki akim da gelisen bigim-
lerde siirdii ve Avrupahlar her ikisinde de kendilerini buldular.
Bu akimlar1 uzun uzadiya anlatmak gerekmese de, burada bazi
agamalarina deginip birkag yorumda bulunalim.

Ulkelerin anlaulmas: eski ve canli bir tiirdii. Libro del conos-
cimiento’nun Kastilyal yazan ve onun 14, yiizyildaki ¢cagdas: Sir
John Mandeville’in kitabi, okunmaya ve tiim Avrupa dillerine
¢evrilmeye devam ediyordu. Bunlarin sayisal ve betimleyici “cog-
rafya"s1, birkag dikkatli kaydin diginda, birgok geleneksel efsa-
neyle doluydu. André Thevet de efsane yazmakla suglanmugty;
16. yiizyildaki yapiti, hayal giiciine agtkca yer veren olaganiistii
kangimlar igerir. Bu yapitlar, Munzer’in tim Bau’yr kapsayan
gezi ginceleri dahil olmak iizere, Claude de Bronseval’in Iber
iizerine, Herberstein’li Sigismund’un Rusya iizerine ve Montaig-
ne’in ltalya iizerine anlatilan gibi ciddi yapitlarla yan yana duru-
yordu; donemin Avrupa bilgisine katkida bulunan bu yapitlar,
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kendilerinden once yasami§ olanlanin geleneksel karakterleriyle
ciddi bicimde catisan kigiliklerin tanikliklarydi.

16. ve 17. yizyillardaki gezi yazilanmin ¢ogunun konusu Av-
rupa olmamakla birlikte, denizle ilgili nitelikleri, yazarlanmn
denize verdigi 6nemi gosteriyordu. Yazarlann, Avrupa’nin okya-
nus uftklanmn otesine yapug gezilerin mesafesi bilyikk 6nem ta-
sir. Brezilya’ya yaptg geziler sirasinda Jean Léry, "denize hig
¢tkmamig olanlar... diinyann yalmzca yansim goérmiglerdir” de-
misti. Bu ifade sonraki yiizyillarda da gegerli oldu; elimzdeki ki-
tabin yazan da, ancak 1962’de Brezilya’yr ziyaret ettikten sonra
kendini gercekten Avrupah hissettiini ve Avrupa’yr anladifim
belirtmesini hosgoriiyle karsilamamz diler.

Denizin somut, bazen bilimsel anlatisi ile edebi tahayyiilii
arasindaki fark 17. yiizyildan baslayarak 6zellikle Fransa, ingil-
tere, Ispanya ve Italya’da belirgin bir hal almaya basladi. Edebi
tahayyiil, klasisizm tarafindan ele gegirilmisti; bunda Akdenizli-
nin payr Atlantikliden daha bilyiiktiir. Anlat1 ve drama tiirlerin-
de, siirde oldugu gibi, deniz seriivenlerinin sayis1 ve 6nemi, kur-
gu, sansasyon ve gosteri zevkine tekabil ediyordu. Mme. Bour-
naz-Baccar bunu bir tezinde yakindan incelemistir. Yazarlar,
memleketi Rouen’in denizcilikle olan yakin bagina ragmen hat-
ta Corneille bile, deniz hakkinda dogrudan bilgi sahibi degildi.
Denizcilik diinyasina ve onun uzak ufuklanna iliskin merak ve
denizin kararsizlify, ¢ogu kez bilginin yerini aliyordu. Gene de,
tahayyiil giicii sayesinde, denizcilik sé')zlﬁgﬁ yazarlann diizenli di-
line girmisti. Bazilan denize yonelik duyarhiliklarim kartlarlar:
"Denizin iizerinde giderken insan ¢ok hog diislcr goriiyor”, diye
yaziyordu XIV. Louis’nin kuzeni Grande Mademoiselle, Mme.
de Motteville’e. Ne var ki deniz, esinledigi ihtiyat dikkate alindi-
ginda, ¢ok ender olarak tum gergekligiyle tasvir edilebiliyordu.
Denizden esinlenerek kaleme alinan romanlarla oyunlarda,
onun dramatik kavranisi metaforlardan olusmus trajik seriivenle-
ri yegliyordu. Kimlik degistirip yeni bir yasam kurmakla sonugla-
nan bir firar konusu veya korsanlar tarafindan kagirilip esir hali-
ne gelme temast, cski masallardan ve Barbar korsanlanin ger-
¢ek oykillerinden esinlenmigti; deniz canavarlan, dalgalann ve
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riizgdnn higmiyla oldugu kadar insanin zalimligiyle de yangiyor-
du.

Bu mitolojik basmakaliphiktan kurtulmak igin, Shakespe-
are’in olaganiistii yetenegini sergiledigi Firtina’y1 beklemek ge-
rekecekti ve tabii onun, bir gemi felaketinin gercekligim anlat-
mak igin Prospero ile Ariel arasinda kurdugu diyalogdaki becen-
sini; "Denizcilerden baska herkes", der Anel, "kopiiren tuzlu su-
ya batmist"; ve sarki sGyler: "Tam bes kulag derinde baban yati-
yor; Kemiklerinden mercan olmus.” Yazar, kralin oglu Ferdi-
nand'’1, belki de Rabelais’nin Quarnt Livre’ini (Dordiincii Kitap)
taklit ederek soyle bagirtir: "Cehennem bog, Ve biitiin geytanlar
burada!" (Firtina, 1. Perde, ii. sahne).

Diger yazarlar arasinda, érnegin Corneille’de, temsil kitabi
kalmigt, Androméde (Andromeda) piyesinde veya Rotrou’nun /p-
higénie en Aulide’inde (Iphigeneia Aulis’te) oldugu gibi. Denize
atif Madeleine de Scudéry’nin romam Artaméne ou le Grand Cy-
rus’ta daha dolaysiz bir 6zellik kazanacakti, onun yirmi kadar
kadirganin yanmasina iligkin resimsel tasviri ile Claude Lorra-
in’in kitabin yaziligindan alt: y1l nce yaptigi Troyennes incendi-
ant des navires (Gemileri Atese Veren Troyalilar) adli tablosu
arasindaki iligkiyi kabul edecek olursak. Bazi baska yazarlar ara-
sinda, edebi beceriyi bir yana koyacak olursak, denize duyarlilik
yok olur; drnegin Norman yazar St-Amant’in Cebelitark ve Bel-
le-1le’e iligkin anlatilannda durum boyledir. Ve nihayet, bir siiri-
ni basitce La Mer (Deniz) diye adlandirmasindan otiri Tris-
tan’a minnet borgluyuz.

18. yiizy1hin baglannda tiim Avrupa’da deniz seriivenlerini ko-
nu alan masallan furyast vardi. 1699’dan sonra XIV. Louis’nin
torunu Burgonya Diiki’niin talimatiyla Fénelon’un yazdigy Tele-
mak iyi satti, ama en azindan iki ii¢ kusagin bu kitapta buldugu,
antik Akdeniz’den ibaret kaldi: Neptiin, Amphitrite ve Nereidle-
rin yurdu olan, okuyucunun imgelemine Tyros’tan Kartaca’ya ve
Korinthos’'tan Syrakusa’ya kadar bir gezi yaptiran Akdeniz.
Okul ¢ocugu diislerinden siynlan ingiltere, gergege dayali bagka
tip oykiiler onerdi. 1719°da Daniel Defoe, Iskogyali Alexander
Selkirk’in, namm diger Robinson Crusoe’nun bagindan gegen ta-
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lihsizlikleri yazdi; yedi yil sonra da Jonathan Swift, Giilliverin
Seyahatlenr’yle benzer bir basanya ulasti. Her iki yapit da gesitli
dillere cevrilip pek ¢ok iilkede taklit edildi, drmegin Nicolas
Comfort’'un 1764’teki Jeunne Indienne’i (Kizilderili Geng Kiz)
bunlardan biriydi. Fransizlar gemi felaketlerini iglemek igin
Devrim’in hemen bagim beklediler ve konuyu oldukga gergekei
bir tarzda ele aldilar; Bernardin Sainte-Pierre’in romam Paul et
Virginie’ deki St-Geran buna omekdi. ilk elden bilgiye dayanarak
yazabilmek i¢in Bernardin, Saint-Pierre Port-Louis’yi. Compag-
ni¢ de Indies’in genel midiirliigiini ziyaret etmigti. Bu, Cook ve
Bougainville’in gezilerine iligkin olarak tim Avrupa’da yazilmig
olanlann olaganiistii bagarisim getiriyor insamn aklina. Burada
Avrupa denizleri s6z konusu olmasa bile Avrupa’min nerede olur-
sa olsun denize gosterdigi ilgi, donemin 6zelliklerinden biriydi.

Bu ilgi daha sonralan gesitli edebiyat tiirlerinde kendini ka-
nutladi: Pedagojik galigmalar, gezi anlatilan, roman, siir ve kimi
zaman oyun. Bunlar, denizin ve denizcilerin 19. yiizyilin ilk yan-
sina hangi etkiler altinda girmis olduklanm kavramamn ve de-
nizcilik dilnyasimn nasil gorildiigiinii, bu bakisin nasil bir evrim
gecirdigini anlamamn gesitli bigimleriydi.

Geng okuyucular igin yazilan kitaplar dogal olarak yetigkinle-
rin zihinsel yansitmalanm igeriyordu. Télémaque’in ardindan
benzerleri yayginlasti, ama Fransizlarda deniz, "olgulardan gika-
nlan dersler'in pedagojik gergekeilifi gercevesinde tasvir edili-
yordu; bugiin bunun yerini televizyon almugtir. Bir yiizyill boyun-
ca ardi ardina yeni baskilan yapilan (1877-1976) Le Tour de
France par deux enfants (Iki Cocugun Fransa Seyahati), geng
okurlanm Marsilya’dan Dunkerque’e tagtyordu. Ardindan, Ikin-
ci Diinya Savag sonrasinda dogan iki bagka 20. yiizyil ¢ocugu,
yolculufa Le Havre’dan Bayonne’a kadar (1977) devam ettiler.
Aradaki donemde, Marsilya’da baslayan Le voyage d’Edgar (Ed-
gar'in Yolculugu), yolculanm Baluk’a, oradan da Gronland’a
gotirrmiistiy; kitap 1938’de yazilmigt, ama "Cebelitank’ta Dola-
san Birkag Karakter" baglikli mizahi bolimiinde goriildiigi kada-
nyla bile olsa, Avrupa’ya iligkin yanina deginmekte yarar var,
Okuyucular dort kisi arasinda bir konusmanin gegtigi bir salona
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alinirlar, bunlar, "Akdenizli" adindaki kiigiik bir prenses, esnek
viicutlu ve kara derili "Bayan Afrika", aniden ve siddetle patlaya-
bilen i kiyim, giiclii erkek "Atlantik" ve bakimli, ¢ok yiiksek ya-
kalikli, son derece tutucu bir yagh bir haum olan "Bayan Avru-
pa“dir. "Bayan Avrupa", king king olmus boynunu bir esarpla ort-
miigtiir, Kralice Victoria zamanindan kalma bir gapka giymistir
ve sapl bir gozligiin ardindan Bayan Afrika’y1 izlemektedir.
Avrupa’da denizcilik  edebiyatimn  gelisimi, Monique
Bross’un ¢alismasinda da goriildigii gibi, romantizmin haberci-
siydi. Bayi Bernardin de Saint-Pierre ¢ekiyordu; onda firtina ko-
nusu, biyiilii ve ugursuz olgularin meteorolojik olaylarla gorsel,
epik catiymasi bi¢imini almighi. Teknik ayrnintilan ihmal etme-
yen torensel ve bir tir geleneksel yaklagm séz konusuydu. ilk
denizci roman yazarlan, Byron ve Fenimore Cooper gibi ger-
¢ek denizcilerdi. Cooper, kahraman figiirii olarak "kasarlanmig
denizci"yi popiilerlestirmesiyle tammur. The Pilot (Kilavuz, 1823)
adh yapit1 bityiik olasilikla, Sir Walter Scott’in ondan iki y1l on-
ce yazdig1 The Pirate’tan (Korsan, 1821) esinlenmigti. Onun ku-
saginda, ama daha sonra da, drama duyarh olanlar ve kahra-
manlardan hoglananlar hild denizcilerdi. Bunlardan bazilan bi-
lingli olarak firtinayi, o donemde popiiler olan Ossian masalin-
dan csinlencrek Kuzeyin sisleri igine ve Norveg fiyortlanna tag:-
dilar. Bir yandan korsanlarn kurbanlarina acima duygusu kigkir-
tihrken, diger yandan da bunlann cesareti yiiceltiliyordu, dyle ki
20. yiizyil onlan birer idol veya "siipermen” katina yiikseltecekti.
Denizcilik edebiyatimn bagansi, kahraman kiiltii ve "azapgi-
lik" —acinn yararlhilii, (ahlaki) degeri doktrini - yoniindeki ro-
mantik egilimiyle, ama daha da onemlisi yazarlanimn mesleki
yetenegiyle iligkilendirilebilir. Chiteaubriand, St-Malo’dan ses-
lenmeseydi, ne kentinin ruhunu iletebilir, ne Brest ile ilk kargi-
lagmasinda duydugu heyecam ifade edebilir, ne dramatik Atlan-
tik yolculugunu anlatabilir, ne de Amerikan Savag’’ndan donen
muzaffer kraliyet donanmasimin ihtisamiu betimleyebilirdi.
Onun doneminde ve ondan sonra, denizciler kendi yagsamlarim
duyumsayip betimleyebilmiglerdir. Hepsi, asagida ele alacag-
miz Garneray'in diizeyine ulagamamus olsa bile, bircogu sair ve
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ressamdi. Mang Denizi'min iki yakasindaki gagdagslara degine-
lim: "Bilim ve denizcilik alanindaki hizmetlerinden otiirii” Louis
Philippe’ten Légion d’Honneur nigam alan, Kraliyet Donanmast
komutanlarindan Frederick Marryat, The Phantom Ship (Haya-
let Gemi) adli romamyla hala iiniinii korumaktadir. Bu kusaktan
Edouard Corbiére, doneminin ilk deniz romancilarindan biri ka-
bul edilir, upki Lyonlu Augustin Jal gibi; Jal de Chateuabriand
gibi Brest’i ilk goriisiinde sagkina donmiisti.

Fransa’da, donanma tabibi Eugéne Sue'niin "sagaali digavu-
rumculugu” ile kargilastinlabilecek pek bagka ornek yoktur; Na-
varino savasina katilan Sue, Salamandre’ina gatisma sirasinda,
diigman firkateyninin "giirleyen, siddetli, perisan edici salvolar
altinda" csinlenmisti; aynt zamanda, Méduse felaketini de anlat-
mug ve Jean Bart kisiligi ¢evresinde kurgusal bir epik insa etmis-
.

Yunan bagimsizligini destekleyen kusak Navarino’dan gelen
haberleri alkighyor, Giiney Denizleri’ndeki Ingiliz ve Fransiz kc-
siflerini Londra ve Paris bastmndan izleyip heyecanlamyor, aym
zamanda Charles Dickens’in David Copperfield inin seriivenicny-
le, Norderney Adast denizci dullariun dykiileriyle, Heinrich He-
ine’nin Seyahat Tablolan’1yla ve Honoré de Balzac’in anlattiga
Guérande’li tuz isgilerinin yoksulluguyla duygulamyordu.

19. yizyihn ortalanndan, yani 1860 dolaylarindan itibaren
denizcilik edebiyati, kamuoyunun bilgi aghgim gidermek ama-
ciyla s6ylemini degistirip didaktik bir iisluba yoneldi. Daha ciddi
bir edebiyat bigimi olan bu tarz, denizi gidereck daha nesnel bir
olgu halinde ele aliyor, meslekleri ve teknolojiyi igliyordu. "Ro-
mantizm sonrasinda dramatik havasindan arindinlan deniz tema-
si, kasvetli ve monoton bir uygulamanin nesnesi haline geldi"
der Monique Brosse. Gergekten haklh mi? Peki o zaman Hu-
go’nun Deniz [gcileri’nin yogun duygusalligim ve Jules Miche-
let’nin La Mer’inin kurgu giiciinii nasil agiklayabiliriz? Ve Jules
Verne’in, biitiin dillere ¢evrilen, psikolojik ¢dziimleme yetisini
doneminin, hatta daha ilerisinin teknik kesinligiyle birlestiren
yapitlanmn olaganiistii basans: igin ne diyecegiz?
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Doniim noktasi, eger bdyle bir nokta var olmussa, rotada bir
degisiklik anlami tagimiyordu, Duyarhilik, en azindan en biiyiik-
ler arasinda, daha yigit oldufunu iddia etme hakkiru yitirmemis-
li. Firtina hila sesini duyuruyordu. Edgar Poe’nun Bityiikk Kuzey
anlatisindan sonra, Oceano Nox’ta Victor Hugo’nun "Tanrimn
firunali ikametgdhi"mn giimbiirtiisiinii nasil yankiladigim gorii-
riiz. Alphonse Daudet ise L’Agonie de la Sémillante’inda (Sémil-
lante’in Istirabi), bir kig gecesi Lavezzi Adasi yakimnda bogul-
mug kimselerin mezanm acarak Sémillante’in gegisini yiiceltir.
Bazen de denizdeki deneyimin yerini yetenek alabiliyordu. Art-
hur Rimbaud Le Bateau ivre’i (Sarhos Gemi) yazdifinda daha
hi¢ deniz gormemisti. Yetenek insanun her seyi duyumsayip ifa-
de edebilmesini olanakh kilar. Bu olmasaydi Stéphane Mallar-
mé, Brise marine’de (Deniz Esintisi) "kuglann gittigi yere git-
mek, denizin i¢inde, dalgalarin arasinda dolasmak" arzusunu di-
le getiremezdi. Charles Baudelaire, Pans Stkintist’nda sozcilk-
lerle oynayarak deniz fenerlerinin panldamalanm, dalgalann ar-
monik salimmlanm ve gidenler ile donenlerin devinimini betim-
leyebilmigtir. Ama donmeyenler de vardi. Paul Valery, Le Cime-
tiére marin’de (Deniz Mezarlifn) onlan, ancak yakindaki Gruis-
san’da (Aude) hemen bir duvara adlan kazinmis denizde dlen-
ler listesinin sunabilecegi bir duyarlilikla anmgtir.

Hepsi sair olmasa da, denizciler artik denize diiriistliigiin gi-
derek agir bastig bir tarzda tamklik etmektedirler. Bitiin Avru-
pa kusaktan kusaga bunun iizerinde ¢alismigti. Kuzey, Masallar:
ile Hans Andersen’i, Henrik Ibsen’i ve Siivari Worse adlt roma-
mn yazan Alexander Kielland’1 ¢ikardi, Kuzey Atlantik’in firti-
nalani Rudyard Kipling’e Cesur Kaptanlari ve Pierre Loti’ye fz-
landa Balik¢ist’m esinledi. Loti ile Istanbul Bogaz’na kadar uza-
mnz. Ama bagka yaklagimlar da vardir, 6rnegin iki hiimanist
diplomaunkiler: Alexis Léger (St-John Perse), diinyaya ve Avru-
pa’ya kozmik bir bakig agisiyla bakarak bir anlamda meslektasi
ve onciilii Paul Claudel’i yansitrmgtir. Ama en biitiinsel, en Avru-
pali olan belki de Joseph Conrad’ds; iistelik denizci olan Con-
rad, Polonya’da dogmus, yirmi yil siireyle Fransiz ve Ingiliz tica-
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ret gemilerinde caligtiktan sonra Ingiliz yurttaghgina gecmisti.
Typhoon (Tayfun) adli yapitinda bati riizgdnmn, "Kuzey Atlan-
tik’te Azor Adalar’’ndan Farewell Burnu’na kadar hitkmiinii siir-
diiren ve Mang yolcusu gemilere korkulu geceler hazirlayan bu
Bati hikkiimdan"mn egemenligini herkesten daha iyi anlatt.
Ama Conrad, "denizcilik trafiginin ve deniz savaglannin begigi",
"eski bir konutun, iginde pek ¢ok kusagin ilk adimlanm attigs bii-
yitk salonu” diye tarif ettifi Akdeniz’in "sevecen ayartmasi'na da
ugramugti; zira, "burada biitiin denizciler tek bir ailenin fertleri-
dir" diye ekliyordu. Tek bir aile! Conrad bunu 1906’da yazmstu.
Aradan elli y1l gegince, yani iki diinya savagindan sonra St-John
Perse, Amers’de (Acilar) soyle haykiracakt:

Ey, ittifakin ve ihtilafin mutlak Denizi!..."
"Hem de sorgulanan.... pasifik halklar federasyonunun
biyiiklerince..."
"Federal deniz ve ittifak denizi!"
(St-John Perse, Collected Poems, ¢ev. Wallace Fowlie, Prin-
ceton University Press, 1871, s. 553)

Avrupa Toplulugu’nun temeli olan Roma Antlagmasi’nn miirek-
kebi heniiz kurumamgtir. Quai d’Orsay’li uzak gorigli diploma-

un sesi duyulacak m1? Daha sonra! |

Ikonografi ve Giizel Sanatlarda Deniz Yansimalan

Giizel sanatlar da edebiyattan asapg: kalmadi. Izlenimcilik ve
kaydetme kaygisi Avrupa’da kendini siir, hikdye, oyun ve peda-
gojik edebiyatin yam sira grafik goriintiller ve miiziksel anlatilar-
la ifade etti.

Deniz sahnelerine iligskin ikonografik gosterimin ardindaki
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saikler ¢ok ¢esitlidir. Bazilan estetik kaygilardir, bazilar1 da me-
raktan ve resimsel olanin arayigindan kaynaklanmigtir; pek ¢o-
gu, askeri veya politik ihtisama duyulan ilgiden esinlenmis ko-
lektif bellegin talebine yamt vermeye ¢aligmistir. Bu son tiirde,
11. yiizyilda Avrupa’da, en mitkkemmel 6rnegi Bayeux Duvar Ha-
hist olan, resim dokumali duvar értiileri iiretilmigti. Bu hals, in-
giltere’nin 1066’da Normandiya Diikii Guillaume (William) ta-
rafindan zaptediligini ¢izgi 6ykii bigiminde anlatir; Lucien Mus-
set’nin incelemis oldugu gibi, islemelerde efsanenin de yardimiy-
la, gemilerin ingasi, yiikklenmesi, ¢atisma ve gemiden ini§ anlatil-
maktadir; deniz kabaca dalgalarla resmedilmistir, ama gemiler
ile mirettebattuin iglenmesinde bir kesinlik ¢abasi egemendir.

Bir bagka alan olan elyazmasi tasvirleri, biitiin Avrupa Orta-
cagr’m kapsar. Zenginligi, minyatiirlerle birlikte, okuyuculann
deniz oykiilerine olan ilgisini gosterir. Bariz bir bilgi eksikligine
kargin gizimlerin hassashgi, gemilerin tipinde ve yelken dona-
nmumlannda yasanan teknolojik evrime, denizcilerin faaliyetleri-
ne ve limanlarin konumuna 1gik tutar. imgelerin segimi, bunla-
rin ¢izim tarzi, bansgl veya trajik nitelikleri, denizcilik yasami-
na belirli bir bakis agisim ve kavrayisi agiga vurur. Dahasi, min-
yatiirciilerin genellikle denizi pek tammamalan, gerek onlar ge-
rekse miisteriler tarafindan, denize yonelik abartili bir ilgiyle te-
lafi edilmeye cahgilmigtir. Christiane Villain-Gandossi’nin, bu-
giin Avrupa ve Amerika kiitiiphanelerinde toplanmis olan ¢ok
zengin bir minyatiir kiilliyatina dayal yapiti, denizin Ortagag Av-
rupa kiltiirii iizerinde oynadig: roliin bilinmesi agisindan bu ¢a-
ligmalarnn tagidigs 6nemi kantlar,

Aym derecede ilgi ¢ekici kaynaklar olan miihiir ve armalar,
belirli bir toplumsal ve kurumsal ¢evre iginde yasanmis ve evrim
gecirmig olan gergeklige dogrudan karsihk gelme iistiinliiiine
sahiptir, Sikke ve rozetlerin de denizle iligkisi vard:, ozellikle bi-
rincilerin, zira bunlar liman kentlerinin ve denizci devletlerin
tutkular: ile kaderlerini simgeliyordu. Bazen armalar, 6zgiin
ogelerini, politik sadakatlerini gosteren simgelerle birlestiriyor,
boylece, ge¢miste kalmig saun anisim siirdiirebiliyorlardi. Avru-
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pa liman kentlerinin miihiirleri, gemilerin tarihini yansitmalan
ve bu tarihin aydinhiga kavusturulmasina katkilan bakimindan il-
gi cekicidir. La Rochelle, Damme, Sandwich, Libeck ve
Gdansk gibi kentlerin miihiirlerinde goriilen gemi siliietleri, ba-
z1 gemi yapim tarzlarnim agia vurur ve 12. yiizyildan 17. yiizyila
kadarki bigim evrimini izlememizi olanakl kilar; politik ve eko-
nomik amaglar, sikkelerle amblemlerde ifadesini bulur.

Bir olay veya Kisinin anisina onun resminin madalyonlarin
izerine iglenmesi, Antik Cag’dan beri denizcilik alamnda da uy-
gulanagelen bir gelenek olmustur. Ronesansin baglattig klasik
yenilenme, damgalama tekniklerinde kaydedilen ilerlemelerin
de yardimiyla, madalyonlann kullammim yayginlastirmigtir.
Fransa, Ingiltere, Ispanya, prenslikler ile Italya ve Almanya
kentleri bu uygulamada birbirleriyle yansmuslardir. 1663’te
XIV. Louis’nin girisimiyle Académie des Inscriptions et Bel-
les-Lettres’e (Yazi ve Edebiyat Akademisi), madalyonlarin bas-
kilarinu hazirlama ve kalitesini denetleme gorevi verildi. Deniz-
cilik konusuyla ilgili madalyonlartn sayisal onemini M.-1J. Jac-
quiot’nun ¢aligmasi agiga gikarmugtir; denizcilik konularinin ve
kisiliklerinin birinci sirada yer almasi ulusal bilincin denizle ilgi-
li konulara verdigi 6neme igaret eder. Cartagena Deniz Sava-
s’'nt (1643), Dunkerque tahkimatim (1671), 1690 ve 1694 Mang
Denizi savaslanm gosteren madalyonlar hazirlanmigt. Bunlar
aynica, "Nec pluribus impar' deyisi altinda, kraliyet giinesince ay-
dinlatilan yerkiirenin belirsiz goriintiilerini tagiyordu; 1668’de do-
nanmanin yenilenmesini sanl bir bigimde kutlayan madalyonun
arka tarafinda da, Navigatio instaurata efsanesiyle birlikte bir ge-
mi resmi bulunuyordu. Denizagin yayimalan kutlayan madal-
yonlar da vardi. Bunlar, Avrupa devletlerinin politik propaganda
uygulamalarinin drnekleriydi.

Daha popiiler, ama daha yaygin bir diizeyde ve sanatsal kay-
gilar tagimayan bir baska resmetme tiirti de, ¢ok cesitli yapilar-
da -kiliseler, kuleler veya basit konutlar - rastlanan, ilke! arag-
larla oyulmus ve tekneleri, denizcileri, deniz sahnelerini goste-
ren grafitti 1di. Denizcilik yagaminin bu naif tauklanimn kendili-
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ginden igtenligi dikkatimizi ¢eker. Fransa’da Normandiya (Diep-
pe, Asagi Seine), La Rochelle ve Rhone iizerindeki Beaucaire,
bu ilkel estetigin orneklerini sunar; bunlarda am1 mahpusu eski
denizciler, boylece kendilerini arulardan ve 6zlemlerden kurta-
np ozgiirlesmiglerdir.

Deniz Resmi

Aym anma gabasi kendini, denizcilik konulanm igleyen yaglibo-
ya resimlerde de gosterir. Akil Cagi'nda, siradan amatorlerin
naif yapitlan olarak kabul edilen bu resimler gozden diisti.
Encyclopédie’ de Diderot, bunlann ¢okiisiinii anlatmigh; hatta bu
¢okils, ona gore, "kannlanm doyurabilmek igin sefil gezginlere
boyle resimler yapan yoksul ressamlar"dan bagka hi¢ kimsenin
kalmadig1 italya igin bile s6z konusuydu. Bu Salon vakaniivisi,
1831 Pans Salonw’nun Dieppeli Jugelet’nin ¢aligmalanm kabul
ettifini gorseydi acaba ne derdi? "Gerilik ve cehalet yanlis1” bir
uygulamaya yonelik kiigiimseme, baz1 6zgiin sanatgilann tartig-
ma gotirmez becerisi kargisinda yikilacakti: Dunkerque’te Bom-
malaer, Fécamp’da Grandin, Honfleur’de Adam, Sables-d’Olon-
ne’da Pajot ve Ozellikle Marsilya’da Roux hanedam. Avrupa’da
Latin iilkelerinde son otuz y1l iginde diizenlenen sergiler bunlan
giin 1gig1na ¢itkarmig ve hatta Atlantik’in dtesinde de taminmalan-
nt (6rnegin Livorno’nunkiler) saglamistir. Bu yapitlar, narinlikle-
ri nedeniyle, Nicolas de Fabriano (4ziz Nikolaos’un Gii¢ Durum-
daki Bir Gemiyi Kurtangi) gibi bityilk sanat¢ilara ait olduklarina
kesin kanaat getirilmedigi veya iinlii bir amtta (Sevilla’da Alca-
zar’daki Denizcilerin Meryem Anast) korunuyor olmadiklan siire-
ce, ¢ok ender olarak 17. yiizy1l dncesine dayamrlar.

Venedik’teki Azize Ursula Efsanesi’nde yer alan bir dizi sah-
ne, deniz resminde bir "parantez” oldugu soylenen, Carpaccio’-
nun ne denli dikkatli bir gézlemci oldugunu gosterir; Carpaccio,
ornegin kabarmig dalgalar iizerinde yana yatmig, olduk¢a karma-
stk yelken donamml bir gemiyi, tiim teknik gercekligiyle res-
metmistir.
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Aslinda, resim sanatimn tiim alanlaninda oldugu gibi, deniz
resmini de iki ana egilim karakterize eder. Bunlardan biri, ger-
¢ekligi en kesin bigimiyle vermeyi hedefler; obiiril ise gozlemi
igsellegtirir. Her ikisi de farkli nilanslar icermektedir. Birincisi
genellikle bir uzmanlagmaya karsilik gelir. Genel olarak bityilk
Ronesans ressamlarimin denize uzaktan bakmalarna karsilik,
17. ve 18. yizyillarda Flaman ve Hollandah ressamlar gergek
deniz resmine can vermiglerdir. Bu tarz, "bir gelgit yiikselmesi-
nin aceleciligi” ile Avrupa sanatim kaplamigtir. Bazi adlar her-
kesin bellegindedir: Van Dyck, Van de Velde, Vermeer, Ruijs-
dael, Backhuijsen, de Hooghe; ama her liste eksik kalacakur.
Bu iinlii ekollerle ilgili olarak bir elestirmen soyle yazmgtir:
"Bir deniz ressami tekneleri, bir gemi yapimais: veya denizci ka-
dar iyi bilir ve eger deniz catigmalanim ¢izmigse, bu deneyi yasa-
mi§ demektir." Deniz resmi, Birlesik Eyaletler’in limanlanm, fi-
lolanm, gemi sahiplerini ve denizcilerini iglemistir ve bunlarin
hepsi gergek tarih kayitlandir.

Bir bagka akim da, edebiyattaki klasisizmin yansimasiydi ve
denizin goriintiisine akademik bir nitelik kazandirmgti. Pinl pi-
nl aydinhik bir deniz, "yapilar"in, yani revaklann ve siitunlann
arasindan biitiin hagmetiyle karsimiza gikiyordu; ama, sanatgimn
Odysseia veya Aeneias’1 Nereidler egliginde bindirdigi, lomboz-
larla donatilmig tekneleri antik kabul etmek igin epeyce hayal
gicii gerekiyordu. Tarzlann bir kansimiyd: bu ve gériinen deni-
zin yasamla yalmzca dolayl bir iligkisi vardi. Claude Lorrain,
Télémaque’in sayfalanm tasvirlerle donatabilir ve kendisi de bir
“Donanma ressami” olan aym elestirmen, Lorrain’i deniz ressa-
mu olarak kabul etmekte giigliik ¢cekebilirdi.

18. yiizyil resmi deniz manzaralarim kesin bir gergekgilik
cercevesinde isledi. Venedik, veduta’lanyla [manzara] taniruyor-
du; gorsel bir imgelem pesinde olan bu tarzin dnde gelen adlan
Canaletto, Guardi ve Zuccareli 1di. Manzara resimleri Fran-
sa’da da biyilk basanya ulagt. Venedik tarzinda yetismig olan
Claude-Joseph Vcmet, yurttaglarina onlann denizlerini ve li-
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manlarim tanitt. Fransa’daki 15 limana iligkin dizisinde, XV.
Louis adina Gemiler Genel Midiirii Marigny tarafindan kendisi-
ne iletilen onerilere diiriistge uydu. Ayrintiya gosterdigi 6zen, or-
negin Rochefort’da inga edilen bir geminin ve Toulon nhtimla-
rinda kosusturan insanlann izlenebilmesini olanakl kilar. Bu tip
resim son derece basarliydi ve Fransizlann kendi donanmalariy-
la ilgilenmelerine katkida bulundu. Salonlann -Paris’te diizen-
lenen yillik sanat sergileri— katologlan, ozellikle 1763 tarihli
serginin katologu buna taruklik eder; tipki Ozanne’in graviirleri
gibi.

Akademizm, Vernet'yi, limanlarin sakinliginin tersine, deniz
evreninin dogal giiglerine agirhik vermekten alikoyamadi. Ver-
net ayrica, Lorrain’in bir ¢agdagimn, firtina ve gemi kazalarimin
teatral gosterimiyle iinlii Napoli kokenli Salvator Rose’nin etkisi
alunda kaldi.

Vemet, gercekei deniz resminin doruk noktasina ulagmakta
oldugu Ingiltere ile yakindan iligkiliydi. Deniz, romantizmin bii-
yitk onem verecefi bir goriintii olmaya baglamigti. 18. yizyilin
sonu ile 19. yiizyilin baslarina iki ad damgasiu vurdu. Bunlar-
dan birincisi, ¢ok sayidaki yapiti (esas olarak Londra’da Tate
Galerisi’nde) olaganiistii bir ¢izgi enerjisi ve golge kullammiyla
ayirt edilen JJM.W., Turner idi. Bir firinayr hi¢ kimse daha iyi
gozlemleyememis, duyumsayamamig ve ifade edememistir. Ya-
samimn sonlarinda profesyonel bir denizci oldugunu iddia eden
Turner, renk, golge ve 151k kontrastlarim bir tamamlayici kompo-
zisyon sanatiyla yiikklemigti: Yapitlar, "izlenimciligin onsezileri”
olarak tamimlanmustir. Nelson’in Oliimii (1808) adh tablosu bu-
na iyi bir drnektir. Cagdagt John Constable, bir deniz manzaras
ressamiydr; denizi, Brighton plaji ve Weymouth koyunda oldugu
gibi daha sakin bir tarzda kavriyordu, gokleri sik sik firtina bulut-
lanyla yiiklii olsa bile.

Mang'in Fransa yakasinda da deniz resmi romantizm tarafin-
dan bigimlendirilmigti. Ressamlarin Fransa halkina sundugu de-
niz, hem klasik bir dramatizasyonla hem de hareket ve renkle-
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rin siddetiyle ayirt ediliyordu. Vernet'nin izleyicilerinden, Ro-
bert Surcouf un Hint Adalan’na seferlerinin vazgeg¢ilmez katilim-
cilarindan ve Fransiz Donanmasi’mn ilk resmi ressami olan Lou-
is Garneray'nin sundugu akademik kargasa bunlardan oluguyor-
du. Aym1 sey Eugéne Delacroix (Dante’nin Gemisi) ve Théodore
Géricault (Medusa’mun Sali) igin de soylenebilir. izlenimcilerin
deniz evreni izleyicileriyle ne denli teklifsiz ve igten bir bigimde
paylastiklarim gosteren son bir deginmede bulunulabilir. Ginii-
miize kadar kendini hissettiren bir aynm var olagelmigtir, Riiz-
gar ve denizin vahgetine kayitsiz kalinamazdi ve bazilan bunlan
yalmzca kiyidan izleyip duyumsuyordu; bunlar genellikle liman-
lan ve gemileri resmederler, ama ¢ok ender olarak kendileri de
denize agilirlardi. Bu baglamda 6rnegin, bir yanda Adam, Bra-
que ve Dufy’nin, dbiir yanda Pissarro, Babouléne, Monet ve Buf-
fet’'nin adlan verilebilir. Buna karsilik Signac, denize actlmigti.

Gergek sudur ki, deniz yasami bizzat denizci olan sanatgilar
tarafindan ¢ok daha sadik bir bigimde algilanmigtir. Denizi tani-
mamizi saglayan, ama kendisi unutulmug olan birini antmsaya-
Iim: Riizgann ve dalgalann icindeki fiziksel kuvvetler kadar on-
larin giiciiniin simgeselligini de son derece duygusal ve sonsuz
sayrda nilansla yorumlayip terciime eden Pierre Fleury. Boylece,
19. yizyillda Fransa’mn bir Donanma Ressamlan Birligi’ne sa-
hip oldugunu ve bunlarin gérevinin de yalmzca estetik olmadig-
m gormils bulunuyoruz. Bunlar, kendilerini bilimsel gorevlerle
temasa gegciren koprii subaylan ve hidrograflarla yakin iligki icin-
de calistyorlard.

Miizik Sanatindaki Yankilar

Dogal olarak miizik, denizden esinlenen sanatsal senfoniyle ilig-
kiliydi. Bu, Antik Cagd’dan beri boyleydi. Atina kadirgalann-
dan 18. yiizyil Baluk’indaki uzak akrabalarina kadar sarkilar
hep denizin ritmini tagimigtir. Denizciler, memleket hasretini da-
gitmak icin basit miizik aletlerini yanlarinda tagtyorlardi. Aym
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sekilde, daha bagindan itibaren yolcu gemileri miisterilerine kon-
serler sunmugtu. Ve her filonun kendi miirettebat mizigi vard;
bundan beklenen yalmzca sanatsal kalite degil, ama aym zaman-
da birliklere moral destek saglamakti. Bu destek tiyatronun lirik
miizigine de dayamyordu; iinli bir 6rnek, 1740’ta Londra’da sah-
nelenen Alfred operasimn finaliydi: Hiikmet, Britanya!, Ingilte-
re’nin denizcilik alamndaki gururunun en son ifadesi olarak bii-
tiin bir Victoria doneminde yinelenmigti.

Avrupa’da senfonik kompozisyona denizin katkisi, bir kez da-
ha romantizmin iiriinii oldu. Monique Brosse’un gozlemlemis ol-
dugu gibi, denizin, agiklann ve hatta kayalik kiyilarin tim derin-
liginin, seyahat oykileni ve gemi defterlerinde bir yankidan bag-
ka bir ey bulmamg olmas: ilgingtir. Bunlar, riizginn yelkenler-
deki ve ¢armiklardaki iniltisine, giverteye ve iskeleye yagan
yagmurun tipirtisina, zincirlerin sakirtisina, tahtalann gatirtisina
ve nihayet gemi karaya oturdugunda atilan korku ¢ighklanna ve-
ciz bir bicimde deginir. Denizciler gorsel olmaktan gok isitsel
miydiler? Denizin sesini veren.baz siirlerin kor kara insanlarin-
ca yazilmug olmas:1 dikkat gekicidir.

Alman ulusal uyarugsiyla keskinlesen romantik duyarhlik, es-
ki geleneklerde zengin esin kaynaklan bularak Avrupa igin bir
ormek olugturdu. Mendelssohn’un Fingal'in Magarasi, geleneksel
soniiklikkten kopusun ilk isareti oldu. Ama denizin siddet dolu
bityiikligiinii kahramanca bir tonda islemek Richard Wagner’e
diistii. Onun Ugan Hollandal: (1843) adli yapiti, kimsenin kurtu-
lamadif bir deniz felaketinin trajik Oykiisiinii, aym adli masal-
dan alarak igliyordu. Tristan’1 ise eski Kuzey denizciliginin derin-
liklerini isledi. Bu tilkenmez maden 20. yizylda Sibelius ile tek-
rar yizeye c¢ikti; Sibelius, Fin epik giini Kalevala’dan esinlenip
onu Oceanides adl senfonik siirine aktarmist.

Her kusagin el attig1 firtina konusu, en degisik etkileriyle
miizik aletlerinin iginden de gecmistir; 17. yiizylda Ingiltere’de
Henry Purcell, 18. yiizyilda Italya’da Luigi Caruso ve 19. yiizyl-
da Fransa’da Antoine Thomas ile Rusya’da Caykovski tarafin-
dan nasil iglendigini biliyoruz.
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Temalann geleneksel kullanimi uluslannkiyle harmanlanmug-
tir, bunu bize Sibelius gosterir. Sir Edward Elgar da, Deniz Re-
simleri’nde (1897-99) konulanmn bilyilkk boliimiinii Britanya’nin
Kelt doneminden ve Londra limamnin ginlik yagamindan almg-
t1. Daha sonralan Benjamin Britten, Billy Budd’da (1951) 18.
yiizyll donanmasini igleyerek Ingiliz gergekliginin benzer bigim-
de yansitacakti.

Avrupa miizigi ile denizcilik esini arasindaki iligki yalmzca
eski ulusal temalarin islenmesiyle siurli degildi. Deniz, ressam-
lar gibi miizisyenler iizerinde de tiimiyle kendine 6zgii bir etki
yaratiyor, bazen onlan biyiliiyordu. Albert Roussel, Borda’sina
ulagmadan once yedi yil kadar denizlerde ¢ahsti. Avrupa’mn
obiir ucunda Rimski-Korsakof, 17 yilhik aktif hizmeti biraktiktan
sonra, 11 yil siireyle Carlik Donanmasi askeri bandosunda mii-
fettiglik yapti. Orkestrasyon yetisi, bazilannn denizin kesintisiz
hareketine yonelik bir duyarlihk bulduklan, "hareketli senfonik
tablolar"in dogmasim sagladi. Ve Mussorgski’nin yayimcis: ola-
rak armonik degisimlerin bir gostergesi olan Mart:’mn tanunma-
sim ona borgluyuz.

Toparlayacak olursak, ¢agdas senfoninin giici, dalgalanmn
kivnmlanmasiyla, gelgitlerinin hareketiyle, firtinalarnnmn gidde-
tiyle, denizin kigiligini tagir. Besteciler onda, tikenmez bir ifade
alam bulurlar. Oregin Maurice Ravel, Okyanus Uzerinde Bir
Gemi’siyle, canlh duyumsamalan yorumlamayr oldugu kadar,
duygular yaratmayl ve duygulandirmay: da bagarmugtir. Claude
Debussy ise Rusya’da Caykovski’nin hamisinin evinde ilk kez
Cannes’'da denizle temasa gegmisti. Uzerinde giiglii bir etki ya-
ratan Mussorgski ile de bu yolculugu sirasinda tamsti. Gegirdigi
evrimin ¢ok kigisel bir nitelik tagiyor olusu, baglangigtaki fiyasko
riskine kargin, 1903’te Dieppe’de besteledigi Deniz adl iig senfo-
nik pargamn, gelgitlerin durmaksizin yenilenen hareketini nasil
bir 151k ¢akmasi gibi igledigini agiklar; donemine gore cesur bir
bigimde, Okyanus’un araliksiz hareket halinde olan giiciinii sagir-
tict ton gesitlenyle anlatmigtir. Bu, kendiliginden bir denizdir;
ve kendisi i¢in bir deniz.



Deniz Bilimleri

Avrupa’nin diinya denizlerindeki varlhigi ve.egemenligi, kesinti-
siz bir bilimsel ve teknik ilerleme ile baginihydi. Cin’in deniz-
de seyir alamndaki katkilarin kiigiimsemeden, diyebiliriz ki, Av-
rupa bu konuda yaratici bir ruhla, girisimci bir anlayigla, uzak
goriislilitkkle ve kaynaklaniyla hizmet vermigtir. Ne yazik ki bu
¢aligmada ortaya ¢ikan sorunlara ve bunlara getirilen ¢éziimlere
kisa bir bakigin tesine gecemeyecegiz. Ne de bunlann kokenle-
rinin ve geligiminin aynntlarina girebilecegiz; Avrupa diizeyin-
de kaydedilen temel asamalan ele almakla yetinecegiz. Gelis-
menin saiki konjonktiiriin kendisiydi, ama kaynag: merak, hayal
gicil, diigiinme ve aragtirmaydi; ekonomik ve politik ortamin ya-
m sira sosyal kosullarin da bunda énemli bir etkisi oldu.

Avrupa uygarhiginun en kayda deger asamalar, denizcilikle
ilgili 6nemli sorunlann giindeme geldigi 12., 16. ve 18. yiizyillar-
di. Bol miktarda arastirma yapilmig olmasina ragmen, daha bi-
yik kapasite, iz ve givenlik saglama dogrultusundaki gelisme,
her zaman aym tempoda degildi. Ancak, 15. ve 16. yiizyillarda
g direkli yelkenlilerin ve bolimlenmig yelken donanumlarinin
ortaya ¢ikmasi, 19. viizyil ortasinda doruk noktasina ulasacak bir
gelismenin ilk adimint olugturdu. Avrupa sularinda seyir, daha
sonralan tropikal ve ekvatoral denizlerde karsilagilacak dizeyde
ciddi bir kalafatlama sorunu yaratmiyordu. 18. yiizyilin ikinci ya-
nsinda Fransa ve Ingiltere’de bu soruna getirilen yamt, tekne
govdelerinin bakir levhalarla kaplanmasiydi, demir iiretimin yay-
ginlagtig: 19. yiizyilda ise govdeler dogrudan sac levhalardan ya-
pilacakti. Tekne yapimi da birgok asamadan gegti. Frederic C.
Lane’in ¢aligmasi Venedik dehasimn Ortagag’daki kavrayiglan-
m giin 1s181ina gitkarmigt, ama 18. yiizyila kadar olan gemi plan-
larinda herhangi bir diizenlilik s6z konusu degildi. Bugiin bilgisa-
varlar metinlerden elde edilen sayisal verilere dayanarak gemi-
lerin hatlanm ve profillerini yeniden olusturabilmektedir. 16.
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yiizyilda bilimsel incelemeler yapilmigti, ama gemi yapimcilan-
mn tasarimlanm kigida dokebilmelen, gemilerin belirli dzellik-
lerini hesaplayabilmeleri ve tekneler ile firkateynlerin bigimleri-
ni cesitlendirebilmeleri, ancak 18. yiizyilda Ingiltere ve zellik-
le Fransa’da bilimsel egitim alaminda kaydedilen ilerlemeler sa-
yesinde gerg¢eklesti. Grandes Ecoles (Paris, 1765’te Ecole du
Génie Maritime [Deniz Bilgisi Okulu] adim1 almigtir) ile Acadé-
mies’nin (1752’de Brest'teki Académie de Marinc [Deniz Aka-
demisi]) calismalar, gemi inga sanatimn bir bilime déniismesine
katkida bulundu. Bu noktaya 16. yiizyilda atilan (6rnegin Le
Havre’da ve Dieppe’te) ve 17. yiizyllda Papaz Tournier gibi ya-
zarlar tarafindan 6villen uzun adimlarin sonucunda ulagiimigti.
Denizcilikle ilgili sorulara da yamt veren Encyclopédie, insan
bilgisindeki bu denli 6nemli bir alana ilgisiz kalamazdi. Bu ko-
nuda dénemin hemen hemen tiim denizcilik uzmanlarina bagvur-
mugty, ozellikle de Académic de Marine iiyelcrine: Sébastian
Biot de Morogues, Aymar de¢ Roqueleuil, Henri Duhamel de
Monceau, Pierre Bouguer, Honoré Vial du Clairsbois, Philippe
Buache, Jacques Bellin. Ingiltere’de ise Diderot’nunkine benzer
bir girigimi 1786’da yayinlanan Encyclopedia of Method (Yon-
tem Ansiklopedisi) gerceklestirmistir.

Yeni devletlerin (ABD, Japonya) kendi modellerini gelistir-
melerine degin, yiiz y1l boyunca gemi modellerini Avrupa sun-
du: Dev muhripler veya hafif tekneler, bilyiik ticaret gemileri ve
orta veya kiigitk boy yitk gemileri. "Jeune Ecole” Avrupa’da 19.
yiizyilin sonlarinda dogdu. ilk denizalti 6rnekleri de Avrupa’da
gelistirlip insa edildi. Bu ilerleme, ortak bilimsel bilgiden siip-
hesiz yararlanarak rekabel sayesinde, aslinda rekabet iginde ger-
ceklesti, ama herhangi bir isbirligi soz konusu degildi.

Deniz ve kara kuvvetleri tiim alanlarda, dikkat ¢ekici bir be-
cenyle el ele viridii. Biyiik Kesiller Cagr’'nda kazanilan bilgiye
kargin hdld denizdeki konumun boylam tespiti yapilamiyordu.
Bu amagla Londra’daki Boylamlar Dairesi, Krali¢ce Anne’in adi-
na 20.000 pound 6diillii bir yarigma agti, Fransiz Boylamlar Bii-
rosu da Bilimler Akademisi ¢er¢evesinde bir 6dil koydu ve bu-
nun sonucunda bityiik olay gergeklesti: Uzakliklarin Ay’a ve yil-
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dizlara bakarak hesaplanmasimn yerini alan kronometre icat
edilmisti. Fransizlar (Borda, Romme, Delambre, La Caille) ile
Ingilizler (Nautical Almanach [Deniz Almanagi] yazan, Maske-
line), Ay tablolanimn yeniden diizenlenmesi igin hesaplamalara
girigtiler. Deniz kronometresinin icadi, Ingiliz John Harrison ile
Fransiz Pierre Le Roy’ya maledilir; bunlanin buluglan sirasiyla
1761-64 ve 1768’de denizde sinanmusti. Iki kralligin donanmala-
run kronometrelerle donatilmasiyla birlikte seyir "tam bir bi-
lim" haline geldi; denizcilik diinyasindan bakildiginda, Ortagag
bu kronometrelerle sona eriyordu.

Bu tip bilimsel buluslann meyvelerinden ilk 6nce hidrografi
ve kartografi bilimleri yararlandi. Fransa’da her iki dal da, bu
konularda Buache’tan egitim alan Kral XVI. Louis tarafindan
desteklendi. Fransa’da 1720°de, Seyir Haritalan ve Planlan,
Ginliikleri ve Aragirmalan Genel Biirosu kurulduy; ingiltere’de
ancak 70 yil sonra benzer bir hizmet vermeye baslanacakti. Bu-
ache’un kuzeni de bu ¢alismalara katilmigti: Beautemps-Beaup-
ré, ozellikle Baltik’ta ve Kuzey Denizi’'nde, aynca uzun kesif ge-
zileri sirasinda, kesin okumalara gereksinim duyulan bir anda
hidrografi vontemlerini yeniledi.

Avrupa, seyir tekniklerinde iistinliigh Amerika Birlesik Dev-
letleri’yle paylagsmaya baslamadan once, 19. yiizyill boyunca bu-
luglar alaninda birinciligi elinde tuttu, 6zellikle denizci uluslar
arasinda Ingiltere bagi gekiyordu. Fransa ve Ingiltere’de buharh
motorlar baslica arastirma alanlanindan biriydi; bu alanda Denis
Patin (1690), Jonathan Hulls (1736) ve ozellikle Jouffroy d’Ab-
bans’in (1783) calismalan, Amerikali Fulton’inkilerinin epey on-
cesine rastlar. 19. yiizyilin ortasinda Fransa, Ingiltere ve Isveg’te-
ki tersanelerde gemilere uskur takilmas: ve govdelerinin metal-
den insa edilmeye baglamasi, Amerika ile Avrupa’yr daha hizh
(1841’de Le Havre’da insa edilen Napoléon, 11 knot hizla seyre-
diyordu), daha bilyiikk boyutlu (1843 yapimu Great Eastem, 210
metre uzunlugundaydi) ve daha yiksek bir ates giciiyle
(1859’da suya indirilen Gloire, ilk zirhli gemiydi) birbirine bag-
layan ilk bilyilkk modern gemilerin sefere konmasim olanakh kil-
di.
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Gemilerde hijyen ve saghk Avrupa bilimsel arastirmalarinn
iigiincii 6nemli alanim olusturuyordu. Akil Cagr’'nda doga bilim-
lerine duyulan ilginin de bunda pay: vardi, ama gemilerle liman-
larda rastlanan ciddi salgin hastaliklarin bu alandaki itici giicii
daha da biiyiiktii. Marsilya vebasi (1720) yeni degildi ve gemiler-
deki hijyen kosullanmn berbat oldugunu sdylemek de bir yenilik
olmuyordu. Tifo ise 1746’da Anville diikiiniin ve 1757-58’de Em-
manuel Dubois de La Motte’un Kanada seferlerini iptal etmele-
rine yol acacak kadar tahribat yaratmigti. Boylece Académie de
Marine ve Brest’teki geng Ecole de Médicine (Tip Okulu), bu
iki ciddi sorunu incelemeye giristiler. Gemi doktorlan ve hekim-
ler gemilerde kullamlacak igme suyu igin, tekneye yiiklenen su-
yun degisik bigimlerde iglenmesini oneriyorlard:; suyun kum ve
cakil taneciklerinin arasindan siizillmesi ilkesine dayanan Dani-
marka kokenli bir yontem de vardi. Ote yandan, ozellikle uzun
yolculuklar igin suyun, kabaga benzer bir tiir imbikte damitilma-
st teknigi uygulanmaya basladi; bunu ilk gergeklestirenlerden bi-
ri Bougainville oldu. Daha iyi bir bagka yontem olmadigindan
en iyi ¢Oziim, temiz igme suyu bulup gemide saklamak olarak
kald.

Bundan daha da onemlisi, Yedi Y1l Savagi’nda gorildigi gi-
bi, biiyitk insan kayiplarina yol agan salgin hastaliklardi. Yirmi
yil i¢inde Kraliyet Donanmasi’nda 80.000 kisi, yani toplam per-
sonelin iigte birinden biraz daha fazlasi hastaliktan dlmiistii. Bu
tip salginlar Fransa’min da birkag birligini ve Kanada’y: yitirme-
sine yol ach. Tifonun yam sira iskorbiit de tiim denizcilerin bagi-
na belaydi. Belirtileri yiizyillardan beri biliniyordu: Joinville,
St-Louis filosuyla birlikte Misirdayken bundan sz etmisti. Ke-
sif yolculuklarina dair dykiiler, bu illetin Vasco de Gama’mn,
Dieppe’li Parmentier kardeslerin ve Jacques Cartier’nin miiret-
tebatlanm da vurdugunu anlatiyordu. 19. yiizyila degin hastah-
gin vitamin eksikliginden kaynaklandig: bilinmiyordu, bu neden-
le de hastalift 6nlemek ve iyilestirmek igin yetersiz yontemler
uygulanmaktaydi. 1740 ile 1744 arasinda Anson’in yedi gemisi-
nin iskorbiitten kinlmas:, Ingiltere ve Fransa’da bu alanda yapi-
lan arastirmalarin yogunlagtirtimasina yol agt1.
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Ilk adimlar tedavi alamnda atldi. Britanya Deniz Kuvvetle-
ri’nden Iskog doktor James Lind, 1747’de iskorbiit hastaligina tu-
tulmus kisileri limon sayesinde iyilegtirmeyi basardi; biraz giig
de olsa bu meyve her derde deva haline gelmisti. Ne var ki, sir-
ke ve zag yag ile birlikte malt ve salamura lahana kullammin
yegleyen Kraliyet Dernegi ile bizzat Cook’un tutumlan yiiziin-
den limon suyu kullanmaktan vazgecildi; ancak 1795’te, denizci-
lerin mide bulantisii 6nlemek amaciyla brandilere yiizde 10
oraninda limon suyu katilmas: zorunlulugu kondu. Buna kargilik
Fransiz Kraliyet Donanmas: sirke ve lahana kullanmaya devam
etti. Iste tam da bu nedenden étiirii, on binlerce ton Sicilya limo-
nu tiiketen Britanya Deniz Kuvvetleri, Trafalgar Savasi sirasin-
da iskorbiitten kinlan Fransiz Ispanyol birliklerine iistiin gelme-
yi bagardi. Bu kadar ¢ok gecikmeden sonra iskorbiit ancak uzun
erimli seferlerin mzlanmasi, gemilere patates yikklenmeye basla-
masi ve ozellikle sogutma tekniklerinde ilerlemeler kaydedilme-
si sonucunda ortadan kayboldu. Bir bagka bilimsel basan da, ge-
milerde kursunlu drenaj sistemlerinden kaynaklanan ciddi bir so-
runun ¢oziilmesiyle gergeklesti. Kursun zehirlenmesi, Kinm Sa-
vag sirasinda miittefik Bati filolarinda 6nemli tahribata yol ag-
mish. Hastaligin tespiti ve boru sistemlerinin degistirilmesi yo-
luyla ortadan kaldinlmas: igin epeyce arastirma gerekecekti.

Avrupa giiniimiizde, basta gcmi ingaati olmak izere bilimsel
ve teknik ilerlemeler konusundaki duyarhlhigim sirdiirmektedir
(dretnot, ilk demizaltilar, telekomiinikasyon ve deniz tibbi); bu
alandaki girisimlerini ABD ve bir siire sonra da Japonya ile pay-
lagmak durumunda kalmistir. Avrupa bir drnek olusturmus, ama
eski gabalarindan dogan ayncaligini elinde tutamamgtir,

Deniz ve Toplumsal Yagam: Etkilegsim Tarzlar

Deniz, Avrupa’nin toplumsal yasamina son donemlcerde girmis-
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tir. 19. yiizyila dégin, limanlann disinda, kiyilann gogu bostu ve
belirli bolgeler giiniimiize kadar da boyle kaldi. Kuskusuz bunun
nedeni insanlarin denizi bilmiyor olmas: degildi, ama ilgileri yii-
zeysel ve geciciydi ve kimi zaman da kara insaninin deniz kiyi-
sinda diizenledigi eglence, yanigma, senlik vb ile simrh kalmugti.

20. yizyihin ikinci yansinda deniz, Anjou meclisi térenlerinin
bir pargasi haline geldi: Kral René meclisiyle birlikte deniz iize-
rinde geziler diizenleme adetini yerlestirdi, Charles de Maine
ise kendi emrinde bir gemi tutmaya bagladi. Deniz dzellikle yiik-
sek siniftan insanlann gezi yeri olmustu: Kuskusuz Britanya Ada-
lart ile kita, ama aym zamanda iber Yanmadasi, Bretanya ve
Felemenk arasinda; ornegin, Navarre kralimin kizi, Bretanya Dii-
kii IV. Jean ile evlenmek iizere Guérande yakinlanndaki Sail-
1€’ye "her yam alun kaplanmig bir gemi” ile gelmigti. Aym dere-
cede litks bir gemi de, "Deniz Diiginii" sirasinda Venedik Dii-
ki nii tasiyordu. Ronesans bu toplumsal roli geligtirdi. 1. Fran-
cois, 1515’te Lyon’a geldiginde karsilama heyeti kendisini, "bir
deniz gemisi bityiikligiinde iri bir tekne"nin bulundugu Sadne ki-
yisina gotiirerek 1rmagin manzarasim izletmisti. iki yil sonra
Marsilya’da kral tophane ve kadirga filosunu denetlemeden on-
ce komik bir portakal savas diizenlendi. Kral 1533’te Marsil-
ya’ya dondigiinde cesitli deniz genliklerinde Papa VII. Clemens
ile bir araya geldi. Ama denizle ilgili bu torenlerde, simgesel
prestij gosterilerinin Otesinde bir sey gorebiliyor muyuz?
1518’de, geng Prens Frangois’mn VIII. Henry'nin kizi1 Mary ile
nigsan sirasinda, gok kubbeyi simgeleyen mavi renkli bir 6rtiiniin
alunda, Visconti ve Rincio adli iki Italyanin diizenledigi bir gos-
teri sunuldu; kraliyetin amblemi olarak Biiyilkk Ayr Takimyildi-
z’mn yerini alan semender krala, kraliyct diimencisine yol gos-
teriyordu. Kralin annesi Louise de Savoie ise amblem olarak ¢a-
pay1 segmisti.

Dini piyeslerde, 17. yiizyihn klasik oyunlan oldugu kadar
commedia dell’ante’ de de denizcilikle ilgili konular uygun bir de-
kor 6niinde sahneleniyor ve yonetmenlerin senaryolan denizcile-
rin meslek dillerinde hazirlaniyordu. Aymi sekilde, Versailles’da
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Neptiin Cesmesi iizerinde ve Biiyitkk Kanal’da, Plaisirs de lile
enchantée’li (Sihirli Adamn Zevklen) denizcilik senlikleri diizen-
leniyordu.

18. yiizyil bu ornegi izledi ve deniz bir moda haline geldi.
Deniz gezilerine iligkin oykiilerle ilgilenmek ve insamn kendi
evinde bir "kabin"i olmasi, yani uzak yolculuklardan getirilmig
tag vo taglagmig hayvan koleksiyonlan bulundurmasi, arka bahge-
sini egzotik cigeklerle siislemesi, kibar ve soylu bir ugras olarak
kabul ediliyordu. Encyclopédie, son derece dogru ¢izimlerle des-
teklenmis uzman makalelerle denpizle ilgili "aydinlanmig” bilim
dallan, uygulamalar, gorenekler ve meslekler qiginm baglatti.
Denizcilikle ilgili olarak kurulan kiltir dernekleri, iyelerini
Rouen, Nantes, Bordeaux, Marsilya, Lizbon, Sevilla, Amster-
dam ve Londra’nin tiiccarlan arasindan segtiler. Insanlar bilingli
olarak liman ziyaretlerine bagladilar, 6rnegin Bernardin de St--
Pierre, Lorient’1 gezdi. Eger gemi yolculuguna gikilamiyorsa,
Diderot’nun soziinii ettigi Salon ziyaret ediliyordu ve 18. yiizy1-
lin ikinct yanst ile 19. yiizyilin baglarinda Ozanne’in oymalany-
la bezenmemig bir aristokrat veya burjuva evi kalmamusti.

Bilyilkk insanlar kiyilarda geziler diizenliyorlardi. XV. Louis
Le Havre’1 gezmis, XVI. Louis ise Cherbourg’dan doniisii sira-
sinda buradan ge¢misti. Brest, Artois kontunu (gelecegin X.
Charles’r), imparator II. Joseph’i ve Bilyitk Katerina’nin varisini
agirlamigti. Amerikan Bagimsizhk Savagy, Fransiz toplumunun
donanmasina diigkiinligiinii artirdi ve XVI. Louis doneminde
toplanmis saglann iizerine bir tekne modelinin yerlestirildigi, a
la Belle Poule veya a la Frégate gibi adlarla tammlanan garip
bir sa¢ modas1 yayginlasti. Bu tutkuyu ormekleyen bir oyki vard:
"Ug sapkam var" der bir geng kadin, "ve donanmamn savag ge-
mileri gibi Cour-toujours, Va-t-en-Ville ve Glorieux adlanyla vaf-
tiz ettim onlan.

Devrim ve savaglar deniz modasim bir siire kesintiye ugratti.
Restorasyon’dan sonra ise Ingiltere’dekine benzer bigimde, da-
ha iist diizeyden bir tutkuyla tekrar yayginlagsacakti bu moda.
Brighton’daki plaj 1781’de tam bir tutku haline gelmigti. Bunun
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Fransa’daki karsilig1 Dieppe idi, zira Berry disesi, "yilkksek sos-
yete"den hammlar igin bile, deniz banyosu gelenegini burada
baslatmisti. Bu plaj, Eu’deki Orléans prenslerinin sik sik ziyaret
edebilecekleri kadar yakindayd:. Yirmi yil kadar sonra impara-
torige Eugénie, sonbahar mevsimini kendi ilkesinin kap1 agzin-
da, Bask kiyisindaki Biarritz’de agmaya basladi. ingiliz asilzade-
leri ise Giiney Ingiltere’deki plajlan ziyaret ediyorlardi. Bu, Av-
rupa’ya ait bir toplumsal olguydu. Deniz sanki yeni kesfedilmig
bir sey gibiydi. Chateaubriand, denize yiizmeye gidiyordu. Ros-
coff, Paris’in chlikeyiflerini ve edebiyat diinyasim agirliyordu.
Heinrich Heine, Norderney’de yiiziiyordu. Ilgingtir, bu moda Ak-
deniz ve Asya sahillerine daha yavas ulagti. Flaubert, "biiyiikk ma-
vi deniz"den hoglamyordu; onun oncesinde, 1810°da Lord By-
ron’in Canakkale Bogazi’'mu yiizerck gegme keyfini tattifr soyle-
nir. Michelet, 1858’ de Hy res’de kisin ne denli yumugak gegtigi-
ni tespit etmisti; ama "I¢ Deniz"i giizel bulmakla birlikte, "ha-
sin" diye tammlamigti. Yiizyilin sonlaninda, Ingilizlerin hiicumuy-
la birlikte “Cote d’ Azur” moda oldu. Onlara gore Mans, adalari-
m kita etkilerinden uzak tutan bir cordon sanitaire’di (temiz kor-
don). Ama unuttuklar bir sey varsa o da, bu kordonun aslinda
bir bag olusturduguydu; Belle Epoque’un Anglomanya’sinda icat
edilen franglais (Fransiz-ingiliz) terimi, Mans uygarhginin ala-
meti farikasi olarak bu bagin da canh kamuydi.

Ressamlar, Avrupal: yiikksek tabakalarin ¢alimli denizci gev-
relerini tuvallerine iglediler; Daguerre’in icad: olup ilk kartpos-
tallarla birlikte hizla yayginlasan fotografllar, kamuoyunu plajla-
ra ve yat gezilerine dogru ¢cekmeye basladi. Yatlar, ilk clarak
Hollanda’da gelistirildigi igin uluslararasi ¢evrelerde bu iilkede-
ki adiyla amlir olmustu. Ilk tekne yanslan 18. yiizyilda, Rus-
ya’da bile 1718’de diizenlenmeye basladi; moda Ingiltere’ye sig-
radi ve burada Cowes adi Avrupa’mn ilk tekne yanglarim
(1775) amstirir oldu, bunu digerleri, en az onun kadar iinlii olan
Tor Koyu izledi. Victoria ingilteresi’nde deniz sporlan, impara-
torluk hagmetinin bir simgesi haline geldi.

iki deyis bunu ok iyi agiklar. Birincisi denizcilik meslegini
tammlamaktadir: "Denizi izlemek”; ikincisi ise denizci ile gemi-
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sinin, birbirinden kopmaz iki yoldag olan bu unsurlarin derin ilig-
kisini ifade eder ("Gemi ve ben iki cesur arkadagiz"). Ingiliz 6r-
negi 19. yiizyll ortasinda tiim Avrupa’ya yayilan bir rekabete yol
act. Ister istemez yayimei haline gelen yazarlar, denize agilma-
mn ilyelige kabul kosulu oldugu hissini yaymaya bagladilar, Fla-
ubert yayin gelirlerinin bir boliimiinii hoglandig: tekne sporlan-
na harcamaya bagladi, Maupassant da Bel-4Ami’yi aym bigimde
elde etti. Jules Verne’e gelince, onun ii¢ direkli St-Michels’i yap-
nirmasi, sozciiklerin eylemine tutkuyla bagh oldugunu gosteriyor-
du. Toplumsal gergeveden sporlara kadar siiren rekabet 1900 do-
laylaninda ulusal ve politik diizeye sigradi. Bu durum, 1912’de
Kiel’deki tekne yanslan sirasinda, Kayzer II. Wilhelm’in meda-
n iftithan Grille yaumn, kuzeni VII. Edward’in Victoria and Al-
ber’iyle yanisma hakkina sahip oldugunu iddia etmesiyle birlikte
patlak vermisti.

O zamandan beri, 6zellikle de II. Diinya Savagi’ndan sonra,
Avrupalilar denizin olaganiistii gekiciligini, en azindan Fransa,
Belgika ve Almanya’da tatillere iligkin yasal dizenlemelerle ko-
laylagtinlmis olan yaz goglerinde kamtlamaya baglamiglardir.
Ama bunun bir bagka ifade tarzi da denizcilikle ilgili pazarlarda
gosterdikleri ¢abalar olmustur. Kugkusuz bir¢ok 6nemli turizm
bolgesinde rastlanan litks tekneler denize pek yelken agmaz ve
zengin sahipleri icin yazhik barinak islevi goriirler. Yelken agan-
lar ise genellikle, organize geziler diizenleyen litkks yolcu tekne-
leridir; biitiin bunlara karsilik deniz turizmi hili daha genig bir
kitleye agilmayr beklemektedir. Bu kitle denize dogrudan agila-
mamakla birlikte, onunla iligkili yarigmalara ve gosterilere gide-
rek artan bir ilgi gostermekte ve bu alanda da Avrupa, inistyatifi
elinde tutmaktadir. Gelecek igin umut vaat eden bir isaret, geng
insanlarin denizden hoslamyor olmalandir; rizgar sorfii, denizin
risklerine ve zevklerine iligkin bir ilk fikir verebilmektedir. Bir
deniz dinlenceleri ve sporlan Avrupasi vardir. Ancak deniz yal-
mzca bir spor ortami veya kar firsati olarak goriilmemelidir.
Olaylar siirekli olarak Avrupa’ya onu tiim diinyaya-baglayan de-
nizin, veya denizlerin, gelecck igin sonsuz biiyiiklikkte bir 6nem
lagtdigim animsatir.



11
Sonug: Ya Simdi?

Gegmise yapugimiz bu izl yolculugun sonunda gene Erasmus
bizim igin son bir soruyu dile getirebilir. "Ah, talihsizlik", diye
baginir, “insanlan yalmzca iilkelerinin adi ayinyor. Neden bu ka-
dar ¢ok ortak sey birlestirmez onlar?"

Avrupalilar i¢in ortak olan biitiin seylerin arasinda deniz, kus-
kusuz en degismez ve en verimli olamdir. Tarih, cografyanmin
kendisine yiltklemis oldugu birlestirici ve ayiria gifte gorevinin
farkindadir, ama halklar, kaderciligin simrlamalanina bagvurma-
dan, ¢ikarlarina gore birincisini veya ikincisini yeglemislerdir.
Tarihsel deneyim denizin "Avrupa’y: kurmak” isteyenlere sundu-
gu olanaklan ve engelleri belirlememizi saglar. Deniz —yani
Akdeniz ve ozellikle Atlas Okyanusu- yararh gézlem olanakla-
n sunar: Edgar Morin, "Avrupa’yr Avrupa’dan gormek ve iiste-
lik Avrupa’mn belirli bir noktasindan gormek zordur" derken
haklidir. Belirli bir mesafe gerekir ve deniz, bunlardan birini su-
nar.

Tarihin Olumlu Katkisi: Ortak Bir Miras Olarak Deniz...

Avrupa’min tarihsel ingas1 sirasinda deniz belirleyici bir etmen
oldu. Diizcnsiz ama azimli bir bigimde, yercl veya daha genis
bir 6lgekte ve yiizyillar bovunca etkisini siirdiirdii. Gegmiste yurt-
taslarina "denize baglanmak gerekir" (Thukydides, I, 93-94) de-
me cesaretini ilk gosteren, Themistokles olmus ve Atina talasok-
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rasisi deniz sayesinde viicut bulmustu. Ardindan, Pompei sayesin-
de korsanlardan kurtulan deniz Roma’ya bir imparatorluk sun-
du. Daha sonra "barbar" istilalarina kucak agti. Dogudan bagla-
yarak deniz, Avrupa’ya Hnstiyan inancimun ilk birlesik ¢ehresim
—Hristiyanliklar- kazandirdi; o deniz ki, Havari Paulus mesaji-
m getirebilmek i¢in onun kizginhklannmn iistesinden gelmek zo-
runda kalmigti. Coliin dogulu kesislerinin etkisini ta irlanda’nin
oObiir ucuna kadar tasiyan, gene deniz oldu. Danimarka ve Nor-
ve¢ kralliklariun temellerini gene deniz sagladi, Normanlann
Atlantik aracihgiyla Avrupa’yr dolagip Sicilya devletini kurmala-
rina ve Hagh seferlen i¢in bir ilen karakol olusturmalanna yol
verdi. Onlann idlkelerinde kalan kardesleri icin Bretanya ile
Normandiya arasinda bir koprii, daha sonra Plantagenet monar-
sisi icin Britanya Adalan ile Akitanya arasinda bir agirlik mer-
kezi olusturdu. O donemde Ingiltere’nin kaderini deniz belirli-
yordu, zira Yiiz Y1l Savag: sonunda kita tarafindan reddedilen in-
giltere, adali konumunda modern ¢agda erisilmez bir deniz gii-
cii haline gelmenin temelini bulacakti.

Avrupa’nn politik bigimlenisi buyiik olgiide Akdeniz oncili-
ginde gerg¢eklesti. Deniz olmadan Venedik ve Cenova, bildigi-
miz bigimiyle var olamazdi, ne de 14. ve 15. yiizyillarda Bat1 Ak-
deniz’i bir Katalan géliine geviren Aragon Kralligi. Deniz olma-
sayd1 Portekiz, 15. ve 16. yiizyillarda Atlantik’in ve Antiller’in
kesfinde Avrupa’ya onciilikk eden gii¢ olamazdi. Politik diizeyde,
Avrupa imgesi, iki deniz ¢ehresinin birbirine baglanmasiyla bi-
cimlenmistir. Ornegin V. Charles monarsisi ayn1 zamanda hem
Hansa bélgesini hem Felemenk’i ve hem de Ispanya ile italya
kiyilanim egemenligi altinda tutuyordu. Aym sekilde, 13. yizyil-
da yaptif zayf bir gikigin ardindan Fransa Kralligi, XIV. Louis
doneminde her iki denize bakan Ponant ve Levant cehrelerini,
Dunkerque’ten Bayonne’a ve Port-Vendres’dan Toulon’a kadar
genigletti. Kitadaki anlagmazliklarin 6tesinde, deniz iizerinde de-
netimi ele gecirme ¢abasi, diiymanliklarin doruk noktasim olus-
turdu. Ingilizlerin Cebelitarik, ardindan da Tralalgar iizerindeki
egemenligi, Ingiltere’nin Avrupa deniz hatlarim denetiminde tut-
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masina olanak veriyordu. Diger olasihiklar "deniz giicii"ne bag-
liydi. Napolyon bunu Las Casas’a bizzat kendisi bildirmisti: "Tra-
falgar felaketi sirasinda once baltayr sonra sapim attim; her yere
birden yetisemezdim"; kugkusuz, Misir'da haksiz olarak "neyin
biyitk oldugundan higbir haberleri olmayan" insanlar dedigi de-
nizcilere ¢ikigmasina yol agan Villeneuve’ii kastediyordu. Ne
olursa olsun, Napolyon’un denizcilere iliskin haksiz goriisii ve
Trafalgar'dan sonra cesaretini yitirmesi, denizin devletlerin ka-
deri iizerinde oynadig: roliin 6nemini gosterir.

Aslinda girigtigimiz bu kisa ¢oziimleme gabasi bazi belirli ol-
gulan ortaya gikarmugtir, iki tiptir bunlar: Birincisi, Avrupa’nin
denizci ilkeleri arasindaki benzerlikler. Daha iist bir diizeyde
Avrupalilar, sirtiymelere, rekabetlere ve ¢atismalara ragmen,
zamanla ortak olarak sahip olduklan seylerin farkina varmaya
baslammglardir. Benzerliklere iligkin bazi 6rnekler verilebilir.
Akdeniz ve Atlantik tuzla iscilerinin kosullan, her ikisi de farkh
kaderlere sahip olmus olsa da, bir karsilagtirma saglar. Balikgi-
lik da, avlanma tiirleri ve bolgelerinin yam sira, iilkelerin iglev-
leri ve yasalan ile idetleri agisindan benzerlikler igerir. Derin
deniz balikgihigimn sorunlan, 6regin Norveg ile Portekiz igin
pek ¢ok ortak yan tasimigtir; 6te yandan derin deniz balikgiligs
Ortagag’in baslannda oldugu gibi —elbette degisik kogullarda—
Fransa ile ispanya arasinda Biskay Korfezi’'nde gatismalara yol
agmigtir. Miras, ¢ok eski tarihlere dayamr.

Bunun tersine diger sektorler bazi igbirligi deneyimleri yasa-
musti. Avrupa’min ticaret bolgelerinde italya ve Iber tiiccarlan-
nun varli, Ortagag’in sonlarninda uluslararasi bir ticaret diinyasi-
nin olusmas: iizerinde belirleyici etkide bulundu; Fransizlar, in-
gilizler, Hollandalilar ve Almanlar birbirleriyle burada bulugtu-
lar. Ticaret, finansman ve sigortacihik uygulamalan, o anda bir
biitiinlegme siireci yasamaya baslamigti, ornegin Almanlann za-
manla italyan yontemlerini kabul etmeleri gibi. Farkli farkli pa-
zar ve limanlardaki tiiccar bankalarinin yonetmelikleri arasinda-
ki etkilesim bunu kamtlar. Aile birlikleri kurulmugtu. Kuzenler
ag Sevilla’dan Cenova'ya, Lizbon’dan Anvers’e, Bilbao ve Bur-
gos'tan Nantes ve Rouen’a kadar, aynca Floransa, Cenova ve
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Livorno’dan Southampton’a ve Londra’dan Hamburg, Bremen,
Liibeck ve Gdansk’a kadar yayilmusti. Bir tiiccarlar Avrupasi
olugmustu, politik sorunlara takilip kalmayan, ama onlarla birlik-
te yagsamay: Ofrenen bir Avrupa’ydi bu. Tacirlerin birbirlerini
denizcilik simrlanmn otesinde tammalan, miirettebat secimini
de etkiliyordu. 16. yiizyilda miirettebatlar, ¢ok cesitli kokenlere
ve dillere sahip, yetenekli, farkhiliklarina ve bazen diigmanlikla-
rnna ragmen deniz diinyasina aidiyetlerinin ortakhigim hisseden
insanlardan olusuyordu.

Dolayisiyla Avrupa’da denizcilik iligkilerinin giderek siklag-
mastyla birlikte, zitliklarin yagsanmasi orarunda benzerliklerin gi-
derek daha ¢ok farkina vanlmasi hi¢ de sagirtici bir durum degil-
dir. Bu zitliklar, gerektiginde bir iigiincii oyuncunun 6niinde, ki-
taya ait olanin, denizin her seyine yabanci olanin oniinde ¢6ziim-
leniyordu. Denizcilik yasaminda biitiinlesme Ingilizler arasinda
dogal bir olguydu, zira hi¢ kimse kiyiya 150 kilometreden daha
uzak bir mesafede yasamiyordu; oysa Almanlar ve Fransizlar
arasinda hi¢ deniz gérmemis olanlar bile vardi, hdlad da vardir.
Ote yandan denizagin geniglemeler Avrupali olma bilincinin
uyamgim sagladi. 16. ve 17. yiizyillarda oldugu gibi 19. yiizy1lda
da Avrupallar, yeni dinyalara kendi topraklanmn goriiniimiinii
tasimiglardir, ama aym zamanda c¢ekismelerini de. Bu elbette
ne bitinlesmenin ne de igbirliginin kamtidir, ama orada gene
de aym diinyanin kokenlerinin kautim bulamaz miyiz? Her biri
kendi denizagin iilkesine olan mesalesini koruyarak Avrupalilar,
kendilerini ayiran seyleri hissettikleri kadar, ortak olan yanlan-
i kesfetme olanagina da kavusmuslardir.

. Ama Tartigmah veya Yanlis Anlagilmig Bir Miras

Soziinh ettigimiz, tartismal bir mirasur, giinkii hak sahiplerinin
hepsi onun iizerine iigigmiiglerdir, denizleri egemenligi altinda
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tutmaya en hazir iilke olan Ingiltere basta gelmek iizere. Ingilte-
re’nin I. Elizabeth doneminden itiberen geligtirdigi egemenlik
arzusu, rakiplerinde kiskanglik uyandirmigus; II. Philippe, "goziin
ve dikkatin her zaman Britanya Adalan ile denizlen iizerinde ol-
mall" diye uyarmig varisini. Ama Kardinal Richelieu, Testa-
ment politique’inde (Politik Vasiyetname) sorunu son derece 1iyi
kavradiginu gosteriyordu:

Deniz, yoneticilerin her zaman en biiyiik pay iizerinde hak iddia et-
tikleri bir miras olmugtur, ama o ashnda hi¢ kimsenin iizerinde
doZrudan ve acik¢a hak iddia edemeyecefi bir mirastir. Denizin
egemenlifi kimseye bahgedilmemistir... Bu miras iizerinde hak id-
dia edebilmek icin kudret gerekir.

Ama, "Krala (XIII. Louis) Ogiit"iinde acikladig1 gibi, "yapila-
cak ilk sey, diinyadaki biitiin devletlere agilan denizde kudretli
olmakuir

Bu miras iizerindeki anlagmazliklan daha fazla izah etmeye
gerek yok. Kugkusuz bunlarin kokeni gikar ¢atismalarinda yatar,
ama denizden bakildiginda, geligkiler aym zamanda farkl kavra-
yislan agiga vurur. Gegmis rekabetlerde ve diismanliklarda bu
gorulebilir, ama Avrupa’mn orgiitlenmesi iizerindeki ¢agdag soz-
li ve diplomatik ¢atismalarda da goérmekteyiz aym seyi. Jacques
Pirenne, tarih boyunca denizci iilkelerin bireyci ve liberal, buna
karsihk kara iilkelerinin toplumcu ve otoriter, hiyerarsik Orgiit-
lenmeye egilimli olduklarimi kaydeder. Boyle olunca da Avrupa
konusu izerindeki tarigmalar derin aynliklara neden olur, ki
bunda denizin de sorumluluk pay: vardir. Bu yeni bir sey degil-
dir. Ortacag sonu Ingiliz politik yazininda Avrupa hemen hemen
hig yer almiyordu - gezginler sik stk Mang'1 gegtigi halde. 16.
yiizyilda, Ingiliz ticareti igin bir harag yeri olarak yavag yavag ve
bir bagka dilnyaymiggasina belirdi kita. Uzaktan gelmis olan bu
akim, bundan kirk vil once serbest ticaret bdlgesinin kuruluguyla
birlikte kendini timilyle agiga vurmustu. Avrupa Toplulugu ile il-
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gili pek ¢ok kayd: bulunan Ingiltere, burada son derece keskin
bir bireyci ¢izgi izlemekte ve ilgisini, Avrupa kitasinin tanim ala-
mndaki rekabetinden endiselenen Uluslar Toplulugu ilkeleri
iizerinde yogunlastirmaktadir. Jean Monnet, Mémoires’inda (Ha-
tirat), Schuman Planr’na iligkin olarak “gok zorlayici konusma-
lar" gectigini bildirir ve Mang’taki bir teknenin iginde, saph goz-
likkleriyle ufuklan gézleyen iki Ingiliz hammimn goriildiigi kari-
katiirii ¢ok aciklayicadir. Bunlardan biri soyle der: "Agik havada
ortak pazar gorillebiliyor." Bu saygideger hammmefendiler, onem-
li gordiikleri sorunlarla ilgili kaygilann dile getirmektedirler.
Buna karsilik Jean Monnet, General de Gaulle’iin Ocak 1963’-
teki bir basin toplantisiyla ilgili olarak "Avrupa’mn birligi hede-
fiyle kiyaslandiginda tali" olan sorunlar iizerindeki goritsmelerin
basansizlifa ugrama olasilig1 kargisinda sok gegirdigini belirtir.
Kavrayislar arasinda ¢ok ciddi bir fark vardi. Bunlar belki kital:-
lar igin tali sorunlardi, ama deniz ticareti Ingiltere igin higbir za-
man Oyle olamazdi. Dolayisiyla deniz, tarihsel miras iizerine bi-
tiin agirhgiyla abanmaktadir ve goz ardi edilemez. Bugiin, 20.
yiizyilda, gelecegin donanma subaylarina Thukydides’in Pelopon-
nesos Savagi’mn en modern bilimsel diigiince sistematigiyle aym
derecede onerilmesi bir rastlanti midir? Ve bu Atlantik’in obiir
yakasinda, Amerikan Deniz Muharebe Okulu'nda yapilmakta-
dir! Boyle olursa, insan "yagh" kita hakkinda nasil diigiiniir?

Gergekten de denizle ilgili konular iizerindeki yanhs anlama-
lann ve anlayigsizhiklann listesi Avrupa’min birlegmesini engelle-
me riskini tagir. Ne gariptir ki, gene Mémoires’inda Jean Mon-
net, denizcilik konulannda sessiz kalmistir; belki de, Lozan’da
kendi adini tagiyan Vakifta toplanmis olan miktardaki mektubu-
nun sistemli bigimde incelenmesi bu sessizlifi yirtacaktir. Zira
onun Avrupa i¢in denizin tasidi1 6nemi degerlendirmemis olma-
s1 diigiinillemez; 6yle ki, 1917-18 yillarinda Amerikan yardim 6r-
gitiinde cahsirken bizzat kendisi sunlan yazmigti: "Savagin giicii
bundan boyle tonajdir." Roma Antlagmas’nin, bir ortak pazar
hedeflemekle birlikte bir ortak deniz hedefi ongormedigi dogru-
dur. Bu eksiklik belki de, en azindan kismen, ataerkil bir zihin-
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sel tutumdan kaynaklanmaktadir. Avrupa iizerine iretilen bol
miktardaki ¢cagdas yayin arasindan pek az yazar deniz iizerine
diisiinmiis veya bu konuda bir tutum gelistirmistir. Konusu Avru-
pa olan ¢ok sayidaki toplantida da buna pek fazla bir yer aynl-
mamigtir. Ama en azindan bir 6rnek var: Fransa’da, Institut
Frangais de Recherche pour I’Exploitation de la Mer’e (Deniz-
den Yararlanilmasi Konusunda Fransiz Aragtirma Enstitiisit)
bagl Ecole National d’ Administration (Ulusal Yoneticilik Oku-
lu) ve Société Navale Frangaise de Formation et de Conseil’in
(Kurulus ve Damgma Igin Fransiz Denizcilik Dernegi) 1987’ de
ortaklasa diizenledikleri girisimler sonucunda yayimlanan La
Mer—Hommes - Richesses — Enjeux (Deniz - Insanlar - Zenginlik-
ler-Riskler), bir dizi seminerin ve bilimsel temelli danugmanhik
hizmetinin iiriinii olmugtur.

.. Ye Tehdit Edilen Bir Miras

Yukanda degindigimiz ¢aligma kaygi verici yanlar igermektedir:
"Roma Antlagmasi’mn i¢inde ongorilmiig olmakla birlikte, Avru-
pa kurumlan ulagimla ancak 1974’ten beri ilgilenmektedirler."
Dabha ileride, "Denizcilik Avrupasi bugiin [1987] gergek bir or-
tak pazar olusturmaktan ziyade bir serbest mibadele bolgesi ni-
teligindedir."

Batr’min denizcilik alantndaki gerilemesi istatistiklerden izle-
nebilir. 1977 ile 1987 arasinda AT bandirali gemi miktan diinya
tonaj1 iginde yiizde 30’dan yiizde 17’ye diigmiistiir. Biiyilk somiir-
ge imparatorluklannin sona ermesi, bagimsizligina kavusmus iil-
kelerin bandiralanmn denizlere agilmasina neden olmus ve bu
da diger donanmalarla igbirligi yerine aynmaih@ kigkirtmustir.
Ingiltere bir zamanlar diinya tonajinin yiizde 22’sini denetimin-
de tutuyordu; bu oran bugiin yiizde 2'ye diigmiis durumdadir; ay-
m sekilde! ABD’nin yiizde 33’lik payr yiizde 5’e inmistir. Bu
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gozlemler rekabetin yapisiu ve kaynagim anlamamizi saglar.
Daha da ciddi olamn, rakipler igin diinya denizcilik trafiginin ken-
di bagina bir amag degil, bir arag olmasidir; bu da kendi iginde,
denizcilik yasamimin bolgesel dizeyde zayflamasi demektir. Ge-
nel rekabet kargisinda Avrupa, cesitli nedenlerle filolarim yeni-
leyememektedir; bu nedenler arasinda ekonomik olanlar, yani
imalat giderleri en 6nemlisidir.

Avrupa Ekonomik Toplulugu’nun 1977 ile 1987 arasinda ti-
caret gemileni sayisindaki gerilemesi yiizde 2, tonaj itibariyle de
yiizde 1 diizeyinde olmustur; bunda Ingiltere bagt ¢ekmis, onu
Fransa, Portekiz, Bati Almanya ve Yunanistan izlemigtir. An-
cak, diisiis Lloyd’s Register uyarinca ulusal bandiral: ticaret filo-
laninin simflandinlmasinda daha belirgindir. Bu listede en iist si-
rada yer alan AT iilkesi Yunanistan’dir (4.); Italya 12. Ingiltere
14., Norveg 18., Fransa 19., Danimarka 20. ve Bati Almanya
22. sirada gelmektedir. Buna kargihik ilk ii¢ siray1 Liberya, Pana-
ma vc Japonya isgal etmektedir. Elbette, kendi ulusal bandirala-
nina, genellikle gikar nedeniyle, bagka bandiralar ekleyen dene-
timli filolarin simflandinlmasi da dikkate alinabilir. Cok iyi ol-
mamakla birlikte Avrupa’min buradaki yeri biraz daha yukanlar-
dadir. Bu listede Yunanistan diinya birincisidir ve denetimli ulu-
sal tonaji yiizde 50 diizeyindedir; Norveg 5. Ingiltere 6. sirada
gelir, ama denetledigi filo miktan kendi bandirasinin yiizde 60

iizerine gikar; Bati Almanya 9., Fransa 10., ama hélé gelenekleri
uyarinca, denetledigi gemilerin yiizde 85’1 kendi bandirasini ta-
sir; Hollanda ise 12. sirada yer almaktadir.

Rakamlar, sahte bandiralann ve toplumsal sorunlarin gide-
rek daha fazla 6nem kazandiim gostermektedir; sosyal ddenti-
ler, 6zellikle Fransa’da, ulusal iggiicii istthdamim ciddi bigimde
simrlamaktadir.

"Bandirasizlagma“, sahte bandiraya bagvurmaksizin ulusal
bandiralarin Registres bis iizerine hayali kayit yoluyla iki katina
¢ikanildig1 durumlarda bile, Avrupa’muin donamm kalitesini diigiir-
mektedir.

Avrupa denizciligi agisindan aymt derecede ciddi bir bagka so-
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run da, tersanelerin birbiri ardina kapamyor olmasidir. Ingiltere
1960’larda gemi ingaat alamndaki egemenligini yitirmig olmak-
la birlikte hala diinya besinciligini elinde bulundurmaktadir. As-
ya tersaneleri, Giiney Kore’de, Tayvan’da, Hong Kong’da ve
Singapur’da, ucuz ve bol isgiiciine sahiptir; bunlar Avrupa ile
kendi pazannda rekabet etmektedirler. Bu gergeklik bir bagka-
siyla iligkilidir: Uluslararas: ticaretin agirlik merkezinin Pasifik
ve Hint Okyanusu’na kaymasi; buna, Avrupa’nin ancak kismi bir
denetiminin s6z konusu oldugu dev petrol tankerlerinin denizle-
re indirilmesi eslik etmektedir.

Ticaret kadar, hatta ondan daha fazla anlagilmamig ve uzun
donemlerden beri yanls degerlendirilmig bir bagka Avrupa mira-
st da balikgiliktir, "Mavi Avrupa", AT nin miidahalelerine rag-
men, sitkintili bir gebelik dénemi yagamaktadir ve kaynaklarin
kisa vadeli bir anlayisla yogun bir bigimde tiiketilmesi, yani "ag1-
n avlanma" ve bazen de balik¢ilann siddetli rekabeti sorunuyla
kars1 kargiyadir; kotalar sistemi, bolgesel egosantrizmin, devlet-
lerin avlanma bolgeleri iizerindeki egemenlik haklanmn ve kut-
sal denizlerin 6zgiirliigii ilkesinin saldinsi altindadir. Bu alanda
yeni gelistirilmig olan Muslararasi deniz yasasi, nazik bir dama-
ra dokunmaktadir.

Avrupa’da ulusal karasulan sorunu her yerde oldugundan da-
ha karmagiktir; bunun en belirgin 6rneklerinden biri kuskusuz
Ege Denizi'ne iliskin olandir; burada Yunanistan (yiizde 35) ile
Tiirkiye (yiizde 8) arasindaki dagilim bir anlasmazlik konusu ol-
maya devam etmektedir. Montego Korfezi uluslararasi antlagma-
s1 (1982), karasulan ile denizlerde hikkiimranlik kavramlan ara-
sinda bir ayrnim yapar, ama antlasmayr imzalayan iilke sayisimn
azhigy, konvansiyonun etki giiciinii ssurlamaktadir; bazi hukukgu-
lar, bir devletin kendi karasulan iizerindeki yetkisinin hukuki
bir hak oldugunu, ama bunun hiikiimranlik igin gegerli olmadii-
nt diisiinmeye devam etmektedirler.

Timiiyle degisik bir bakigla, askeri agidan denizcilik, Avru-
pa cergevesinin i¢inden bagim yikseltmektedir. Bati Avrupa’mn
politik pargalanmigligi ve son donemlerde Dogu-Bati zitlagmas:
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ile Bati donanmalarinin bir boliimiiniitn NATO ile biitiinlesmest,
Avrupa donanmas: diigiincesini bile engellemistir. Tarihsel an-
lar, komutanlar arasinda, belirli gemilerin nasil kullanilacagina
iligkin yaklasim farkliliklan, tim bunlann iizerine ulusal ¢ikar
farkliliklan, bu tip bir isbirligine yonelik girisimleri ve ger¢ek
¢abalan engellemistir. Son donemlerdeki baz toplantilarda,
"Avrupa giivenlik birligi" dogrultusunda aragtirmalara tamk olun-
maktadir. Bazilan bir Avrupa donanmasi pesindedir; ama, ilke
olarak gok ikna edici bir bigimde dile getirilen bu istek gergekle-
sebilir olmamn ¢ok uzagindadir, zira uygulanmasi biiyik giiclik-
ler yaratacaktir. Avrupa’da ¢okuluslu isbirligi bir yaklasim olus-
turabilir, zira deneyimlerin gostermis oldugu gibi, seyir ozgiirlii-
gii hemen hemen siirekli damisma demektir. Deniz trafiginin yo-
gunlugu ve bogazlann ¢oklugu, Avrupa i¢in yadsinamaz bir zo-
runluluktur. Uzun vadeli ¢ikarlar da bunu gerektirmektedir ve
belki de hakh olarak Ortadogu sorunlarinin Avrupa devletlerin-
de denizlerdeki gikarlannin ortak olduguna dair bir bilincin dog-
masina neden olacag diigiiniilebilir.

Denizin Sundugu Firsatlar ve Olasihklar

Avrupa’mn birligini tasarlayanlar, denizciligin sundugu olanakla-
n pek dikkate almiyor gibiler. Ancak her sey, denizin hem tarih-
sel olarak hem de bugiin Avrupa kimliginin bir bileseni oldugu-
nu kamtlamaktadir. Bu kimlik denizcilik etkinliginin aligilms,
bir bakima iginde geligmis oldugu cografi ¢er¢evenin digina tag-
masina uyum saglamak durumundadir.

Gerek gec¢misten devralinmis gerekse son yillarda yasanan
doniigiimlerin neden oldugu mevcut kosullarda, gesitli olasiliklar
sunup yeni perspektifler agan iki ¢izgi vardir. Genel olarak
onem tasiyan birincisi, deniz trafiginin yapisal doniisiimiidiir. Da-
ha Avrupa’ya ozgii bir nitelik tasiyan obiirii ise kita kiyilarindaki
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etkinligin cografi olarak yeniden dengelenmesidir. Bu baglam-
da, Ingiltere’yi kitaya baglayacak olan Mang Tiineli’nin Bat1 Av-
rupa denizciliginin gelecegi tizerinde ne tiir uzun vadeli sonugla-
ra yol acacag diigiiniilebilir.

Yapilacak birinci gdzlem, birbirinden yahtilmig haldeki li-
manlann bireyci evresinin yerini, kirhihik ve rekabet kriterlerine
dayali olarak ¢alisan ulagim zincirlerinin almig oldugudur. Avru-
pa Olgeginde bu, ulagurma 6zgiirliiii anlamina gelir ve ulusal
rekabeti ‘rahatsiz eder. Omegin, Anversliler limanlarinin ilk
Fransiz limam oldugunu séylemekten hoslamirlar, ¢iinkit bu li-
man, Kuzey’den ve Dogu’dan gelen Fransiz trafiginin 6nemli
bir bolimiinii kendine ¢ekmektedir. Ama Anvers yalmz degildir
ve kuzey limanlarinda yogunlagsma egilimindeki trafigi Rotter-
dam ile paylagr.

Ancak bu firsat, AT nin deniz manzarasim yeniden dengele-
mek amaciyla Giiney Avrupa’mn denizci ilkeleri lehine aldif
onlemlerle dengelenmektedir. Bu iilkeler, uzun gelencklerden,
mesleki agidan usta denizci topluluklarindan ve rekabet giiciine
sahip denizcilik sirketlerinden yararlanabilmektedir. Bu durum,
istatistiklerde diinya birinciligini elinde bulunduran Yunanistan
ve balik¢i teknelerinin sayisi ile mirettebatinin deneyimi agisin-
dan "balikcilik devi" olarak tammlanan Portekiz ve Ispanya igin
gegerlidir. Akdenizliler, yizyillar boyunca Avrupa ticaretine sag-
ladiklar katkiyr unutmamglardir; Akdeniz, diinya trafiginin yiiz-
de 1213’iinii olugturur ve kitalarla ¢evrili olmasindan ve orta en-
lemlerde yer almasindan sonuna kadar yararlanr,

Ancak, firsatlarim ve bunlardan kaynaklanan faydalan koru-
yabilmesi i¢in, Avrupa’mn deniz trafigi ile balikgihk alaminda re-
kabet kosullari arasinda uyum saglamasi, gemilerin modernlesti-
rilmesini tesvik etmesi, miirettebatlarin sosyal kosullarim stan-
dartlagtirmasi ve yonetimini teknik acidan egitip yabana dil kul-
lammin yayginlastirmas: gerekir. Bu noktada ingilizce yadsina-
maz bir yayginhk kazanmigtir, Bu kosullar altinda bir deniz tag-
maciligl Avrupa’simn dogmasi kagimlmaz goriinmektedir; ama
bu, yavag yavas olacakuir.
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Bunu hizlandirmak igin bir Avrupa bandirasimn kabuliinden
soz edilmektedir. Bu bir gecede olmaz. Bandira, bir devletin hii-
kiimranlif ile giiciinii ifade eder ve gemiler o devletin bolgesel
gercekliginin simgeleridir. Fransa, Ingiltere, Italya ve Ispanya’-
nin kendi bandiralarindan vazgegip bu Oneriyi kabul etmelen
¢ok uzak bir ihtimal gibi goriinmektedir. Daha mantikli bir 6ne-
ri, Avrupa gemilerinin bandiralanna, Avrupa bagintilarim goste-
ren bir isaret konmasidir.

Avrupa’ya denizlerde bir varlik ve gelecek olanaklan sunan
bagska olasihklar da vardir. Enerji konulaninda siursiz bir 6zerk-
lik vaat etmese de, Ingiltere ve Norveg’in Kuzey Denizi agikla-
nndaki petrol arama ¢alismalan, Avrupa’yi, Mang Denizi’nde
bir arter hatta ve Hollanda’daki Rotterdam’da ise diizenleyici
diinya pazarlanindan birine sahip olan bir iiriiniin iireticisi duru-
muna getirmigtir. Okyanus derinliklerinin arastinlmasi alarunda
da Avrupalilar, ister planktonlardan yararlanma ister mineral
arama seklinde olsun, bir dizi olanaga sahiptir. 1948’de Auguste
Piccard’in deneylerde kullanmak iizere buldugu batiskafin, Fran-
sa, Belgika ve Italya arasindaki igbirliginin firiinii oldugunu unut-
mamak gerekir. O zamandan beri, gerekli mali yatinmlann bo-
yutu en onemli teknik basanilan Atlantik’in 6biir yakasina tag-
mig olmakla birlikte, Avrupa vq ozellikle askeri donanmalar
bunlarda pay sahibidir. Hepsinden onemlisi, Birlesmis Milletler
Deniz Yasasi Konferansi’mn, ongoriilen okyanus kaynaklann-
dan yararlanma bolgelerini Fransa ile Ingiltere’nin araciligina
birakmasi, Avrupa igin tiim diinya dl¢eginde onemli olasiliklar
yaratmugtir. Kugkusuz Avrupa diinyadaki iistinliigiini yitirmigtir,
ama umalim ki onun birligini hazirlayan yetkililer hem denizler-
deki ve hem de karadaki tarihsel kokenlerini dikkate alsinlar ve
gelecegini inga etsinler.

Bitirelim. Asina oldugu Ortagag sularinin otesine itilen bir
tarihginin diigiincelerinin, gerekgesi olmasa bile, 6zrii , tarihin
hi¢bir bogluk tammamasidir. En azindan ben, tarihsel bir ¢erge-
vede denizi Avrupa kimliginin olusumunda bir firsat ve bir vaat
olarak gormekteyim. Bu kimlik, denizin de onemli bir Ggesini
olusturdugu ortak bir kiiltiiriin iizerinde yiikselmektedir.



Sozliik

bindirme: gemi gbvdelerinde kaplama tarz); her borda kaplamasi, kendinden bir
sonrakinin altina girer, bir 6ncekinin de iistiine biner.

bogaz: iki ada veya bir ada ile bir anakara arasinda uzanarak iki biiyiik su kiitlesi-
ni birlegtiren dar gegit.

coca: yuvarlak hatli, yiiksek ve giiverteli tekne; aynca, kare yelkenlerle donatil-
mis iri ve afiir yiik gemisi.

duraklama: gemilerin ugrak limaninda yiikleme veya bogaltma yaparak gegirdifi
siire.

diimen anas:: mavnalann ki¢ kesimindeki direk.

diimen yekesi doniiglerde diimenin donmesini saglamak icin ucuna baglanmig gu-
buk ya da manivela.

kalafargi: kalafatlama ustasi.

kalafatlama: teknenin su ge¢irmemesi igin, borda kaplamalan arasindaki bogluk-
lann iistiipii (yumusak halat lifleri) veya bagka bir malzemeyle doldurulmasi.

kaplama: teknenin gvdesinin kalaslarla Grtiilmesi.

karaka: nispeten biiylik tonajli, ii¢ direkli, saflam zirhh gemi.

karavel: gogunlukla iki ya da iig direkte latin (iiggen) yelkenleri bulunan kiigiik
tekne; bashica 6zellifi ¢ok hizh olusudur.

karavela: balikgilikta ve kiy1 yakininda kullamlan kiigiik tekne; yukanda agikla-
nan karavelden baslica farki, yelkenlerinin kare, ambannin daha az derin ve
hizinin daha diisiik olmasidir.

falavuz: karada bulunup gemilere yol gisteren belirgin ya da dikkat ¢ekici nesne.

knot: denizde hiz Oigii birimi; saatte bir deniz miline esittir (yaklagik olarak saat-
te 1,15 kara mili). Terimin, eskiden geminin hizim1 Slgmek igin suya daldin-
lan halatlara 15’er metrelik aralarla atilmig diigiimlerden (Ingilizcede Anot)
kaynaklandifh kabul edilir.

latin yelken: uzun, egimli bir ipe baglanmig licgen bigimli yelken.

RAIL: deniz gegitlerini birbirinden ayirmak igin kullanilan, teamiil haline gele-
rek uluslararasi kullanimda yerlesmis kurallar (sdzgelimi, Bretanya bumu
cevresinde carpismalan 6nlemek icin belirlenmis olan "yukan" ve "asaf" ro-
talar.

siparig limany: yolculugun bir sonraki evresine iliskin talimatlann alindif liman.

vira/faga: pruvay riizgira verip yelkenleri birbirini dengeleyecek sekilde ayarla-
yarak ilerlemek.



Uydu fotograflarina bakidiginda Avrupa, denizlerle gevrelenmis
kucik bir yanmada gibi gérinar. Bu genis anlatida Michel Mollat,
Avrupa’nin denize bu denli yakinhginin tarihini nasil etkiledigini
inceliyor. Antik Yunan’dan giinimize degin denizci uluslann
tarihini ve birbirleriyle etkilesimlerini ve dinyanin nasil yavas
yavas kesfedildigini, 6grenildigini ve somaraldigind anlatiyor.
Ayrica biyiik deniz yollarinin énce ispanyol'lar, ardindan
Hollandalllar ve daha sonra iki yizyildan daha uzun bir sire
boyunca ingilizler tarafindan denetlenmesinin bu tilkenin maddi
zenginliklerini nasil etkiledigini ele aliyor.

Michel Mollat, Avrupa’nin biyuk limanlarinin gelisimini ve ayirt
edici 6zelliklerini, kitadaki celiskilerin ¢6zimi igin sikga
basvurulan buyik deniz savaslanni ve korsanlara karsi ytizyillarca
stren hosgori ve micadeleleri anlatiyor. Ve nihayet, tuz reticileri
ve balik¢ilardan kiyr ve uzun mesafe denizcilerine kadar yasamini
denizden kazananlara iliskin bir dizi portreye yer veriyor, denizin
sanat ve sanatgilar tzerindeki etkisini inceliyor.

Tarihgilerle cografyacilari oldugu kadar denizcilik tarihiyle ilgilenen
herkese seslenen bir kitap.

9799754143163
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