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SUNUS

Ele aldigmiz bu kitaptaki Izmir sehri ile ilgili
aragtirma, saha calismasina dayanan ve tarih me-
todundan, istatistik ve argiv taramalarindan, Gzel-
likle anket ile ilgili metod ve tekniklerden yararla-
narak uygulanmis ve sonuclandirilmig aragtirmalar-
dan bir tanesidir- Aragtirmalar 1967-1968 yillarinda
yapimig olup dokiimii ve analizi tamamlandik¢a ya-
ymmlanacaktir. Aragtiricilarin ydntemleri farkh ol-
makla beraber, Ozellikle davramglarin tahliline yo-
nelmigtir. Ulkemizde her kesimde ve ozellikle Uni-
versitelerimizde bu tiir aragtirmalara kars ilgi art-
makta ve bu ilgi bdyle arastirmalarin giderek daha
cok yapilmasmna yol agmaktadir. Izmir’'de sehirleg-
me siireglerini, sosyal, ekonomik degismelerin nite-
ligini incelemeyi amac edinmis olan bu aragtirmalar
serisinin, bOyle bir ilginin sonucu oldugu kadar bu
ilgiyi geligtirecek bir arag¢ olacagi umudundayiz.
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Ampirik temele dayanan bu tiir aragtirmalarin
illke bakimindan yarari, kiigiik topluluklara kadar
inerek varsayimlarin tahkikine yol acmasi bdylece
bir yandan cesitli goriig ve teorilerin olaylarla mii-
nasebetini aragtirirken, 6te yandan iilke gercekleri-
rinin daha etrafli olarak bilinmesi, aniagilmasi ola-
naklarim1 saglamasidir. lzmir gehri ve gehrin bu
ginkii durumunu oldugu kadar tarihi gelismesini, il-
gili sosyal ve ekonomik endikatorler g6zoniinde tu-
tularak yapilmig bu aragtirmalar, fiziki ve cografi
cevreyi, insanlararas: iligkileri cegitli yonleriyle ele
almakta, sosyal degisme ve gelisme ile birlikte ku-
rumlardaki gelismeyi ve Orgiitlesmeyi incelemekte-
dir. Izmir aragtirmalarinm bir kismi, anket ve or-
neklem teknigi bakimindan baglantih olmakla bera-
ber, bir kism1 da bagmsizdir. Uygulanan teknik ba-
kimmdan meveut bagimhhk, bu arada yontemler de
farkh tutumlarin ortaya cikmasirit 6nlememistir. Ciin-
kil aragtiricilar kendi tercihlerine gére bir yoéntem
uygulamislardir. O bakimdan, aragtirmalarin, bittik-
¢e, monografiler halinde yayimlanmasinda bir sakin-
ca goriilmemisg, aksine ele alinan problemleri, topla-
nan verileri, elde edilen sonucglar1 bir an 6nce kamu
oyuna sunmakta yarar goriilmiigtiir.

Izmir aragtirmalan, Tiirk Sosyal Bilimler Der-
negi iiyelerinin bir arada yaptig1 ilk aragtirmadir.
Tiirk Sosyal Bilimler Dernegi'nin iiyeleri, Tiirk Uni-
versite mensuplari, genellikle, sosyal bilimler alan-
larinda ¢alisan davramiga doniik saha arastirinasi ya-
pan Ogretim iiyeleridir. Uyeleri arasinda Ankara, Is-
tanbul, Orta Dogu Teknik ve Hacettepe Universitele-
rine mensup ogretim iiyeleri vardir. 1zmir aragtirma.-
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lari, Ankara iiniversiteleri dgretim iiyelerinin ve on-
lara yardimer olmay1 kabul eden 6grencilerin, Izmir’-
de anketdr ve organizator olarak gorev alan ilkokul
O0gretmenlerinin ortak ¢abasi sonucudur. Béylece sos-
yal bilimler alanlarinda bir arada calismanin bir or-
negi verilmeye calisilmistir. Proje direktorii olarak
grubu bir araya getirmede ve uygulamanin bagarih
olmasini saglamada Prof. Dr. Serif Mardin’in biiyiik
katkilar1 olmugtur. Bu calismalarin ortaya ¢ikmasin-
da onun cabalarmin énemli bir yeri vardir,

Aragtincilar, evreni amagclarma gore tesbit
etmiglerdir. Aragtirma alam1 metropoliten alan
icinde sehrin cekirdegi esas alinmakla beraber bazi
arastirmalarda hinterland’la iligkiler iizerinde durul-
mustur. Her seferinde biitiin evren kapsanamiyacag-
na gore, orneklem alinmis ve orneklem, iizerinde du-
culan soruna ve evrene gére degismistir.

Tarihi gelisme itibariyle sosyal ve ekonomik so-
runlar; sehir ekolojisi; konutlar; haberlesme ve kitle
haberlesmesi; egitim gibi konular ele alinmistir. Ev-
ren‘in ve ornegin tesbitinde yerli ve yabane1 uzman-
lardan da yararlanilmistir. Bu arada, uygulamanin
organizasyonunda ve yiiriitilmesinde Do¢. Dr. Sefik
Uysal'm biiyiik yardimlar:t olmustur.

Aragtirmalarm onemli bir kismi sehrin cekirde-
ginde yapilan bir 6rnekleme dayanmaktadir. Segim
listelerinden 8 bin kigilik bir grup tesadiifi olarak se-
cilmis, ilk bilgileri verecek anket onlara uygulanmis,
belirli konulara yénelmig daha ayrintih anketler igin
bu ana 6rnekten 2 bin ve bin Kkilisik alt Ornekler
secilmigtir. Baz1 arasgtiricilar da, arastirma amacla-
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rina goére ayr evren ve drnek se¢miglerdir. Yan da-
gilimlar ve capraz tablolar O.D.T.U. Hesap Bilimleri
Boliimiinde IBM makinelerinden yararlanarak hesap-
lanmigtir, Arastirmaya Prof. Dr. Serif Mardin, Prof.
Dr. Miibeccel Kiray, Prof. Dr. Rusen Keles, Dog¢. Dr.
Cevat Geray, Dog. Dr. Oguz Ari, Dog. Dr. Ergun Oz-
budun, Dog¢. Dr. Deniz Baykal Do¢. Dr. Sefik Uysal;
Dr. Emre Kongar, Dr. Cigdem Kagtgibas1 ayr: ayr:
ya da ortak projelerle katiimiglardir. Yapilan aras-
tirmalar sonuglandik¢a monografiler halinde yayim-
lanacaktir,

Aragtirmanin bilgi toplama safhasinda ve ma-
halli uygulamada, Vali Sayin Namk Kemal Sentiirk’-
iin, Belediye Bagkan: Saymm Osman Kibar'in yakin
ilgi ve yardimlar1 olmugtur. Degerli yoneticilerimize,
Tiirk Sosyal Bilimler Dernegi'nin ve Tiirk Sosyal Bi-
limler camiasinin en igten tesekkiirlerini sunmay: bir
glrev sayiyoruz.

Oguz ARI
Tiirk Sosyal Bilimler Dernegi
Bagkani
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ONSO1Z

Kentlerimizin buglnki yapisinda hem 6zellik hem
de sorun diye gorebilece§imiz bir cok yén vardir. Bun-
lar temelde, kentteki is hayatinin sosyal yapisinin ig
gevre ve dis dUnya toplumlari ile iligkilerinin son yiUz
yilda gecirdiig degisikliklerin sonucudur. Kentlerimizde
19. YUzyilda sanayi 6ncesi is hayati dUzeninin, hizla ge-
nigleyen, ileri teknolojili Bati ekonomik dizeni ile kar-
silasmasi kendine has ozellikler dogurmustur. Buralar-
da, yodun ve karisik bir dig ticaret ve bunun kontrol
mekanizmalari ile, eski yersel ig yapisi ve kontrol me-
kanizmalari yan yana yasayan yeni bir ¢ift yapi olus-
turmustur. Bu yapinin olusmasi ve degismesinin [zmir’-
de nasil oldugunu bu galismamizda tarihsel bir pers-
pektif iginde aragtirdik.

Izmir‘de milli miUcadele kadar suurla yuritilen bir
millf ticaret ve millf bankacilik micadelesinden sonra
bu s6z konusu ¢ift yapi bUyUk ¢apta kaybolmustur. Bu-
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na ragmen, gene de is hayatinin sosyal yapisi tam mo-
dernlesmis gérUnmemektedir. Ne derecede modernles-
tigini bu kentteki is hayatinin farkhlasma ve 6rgitles-
me derecesini gozlemiyerek tesbit etmek istedik. Sos-
yal degisme arastirmalarinda teknolojik degismelerden,
deger degismelerine kadar pek ¢ok yon Uzerinde du-
rulmussa da Ozellikle is hayatinin modernlesmesinde
orgitlesme ve orgitin ihtisaslasma ve komplekslesme
derecesi Uzerinde, bizim bildigimiz kadar, pek durulma-
mishir. Bu arastirmamizin ilgi g¢ekecegini umdugumuz
bir yondur.

Toplumsal iligskiler her zaman mekanda yansidigi-
na gore, lzmir'in is hayatinda degisen yapinin, yerles-
me dizenini gozlemliyerek saglamasini yapmak olana-
dini bulduk. Boyle bir ¢alisma ise, yerlesmedeki &zel-
liklerin bir formel orgitlesme - mekéan etkilesimi sonu-
cu dogdugunu gosterdi.

Izmir'in bu giinki is hayatinin sosyal yapisinda ti-
caretin, yapisi geregi, orgiUtlesmesi olanadi ¢cok kisitli-
dir. Sanayi ise ancak gelismektedir. Boyle disa donuk
bUyUk orgite ihtiyacl olmayan ticaret ile, ice donik fa-
kat henUz tam geligmemis modern sanayi celigkisi ile,
son derece kiglUk, 6rgitsiz, farklilasmamis, ihtisaslas-
mamis birimlerden olusan bir yapi ortaya cikmigtr.
Arastirmamizin bir baska ilgi ¢ekecedini umdugumuz
yonU de, bu 6zellikte bir yapinin mekanda da farklilag-
mayan bir yapi dogurmus olmasini, kiUgUk birimlerin
yerlesememekte ve ‘‘yUzmekte” oldugunu izliyebilmis
olmamizdir.

Bu calisma, yukarida soylediklerimizden de anla-
silacad: gibi, bir toplumsal dedisme arastirmasidir. Ay-
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rica bir kent sosyolojisi analizi olarak sehircilerimizin,
bolge plancilarimizin, kamu ve mahalli idarecilerimizin
de ilgisini gekecedine, onlarin yéninden de anlamli ana-
lizler getirecedine inaniyorum,

Bu yapitin ortaya ¢ikabilmesinde ¢ok bUyUk anla-
yis gosteren ve yardimlarini esirgemeyen basta lzmir
Belediye Baskarmi sayin Osman Kibar olmak Uzere, lz-
mir Ticaret ve Ege Bolgesi Sanayi Odalan yetkililerine,
ozellikle sayin Hilmi Oztarhan‘a, sayin Prof. Dr. Ayde-
mir Agkin ile Dr. liter Akad’a ve lzmir Imar Midiri
MuUnir Arisan’a minnettar oldugumu soylemek isterim.
Sayin Avukat Nurullah Bayraktar'a, sayin yazar Samim
Kocagbz'e ve Kahveciler Dernedi Baskani sayin Kenan
Bey’e de bana ayirdiklari uzun saatlar igin son derece
mutesekkirim.

Sadece yazmaya alismis bir insan olarak, disince
ve analizleri sekil halinde belirtmek bana ¢ok zor ve za-
man zaman imkansiz gibi geldi. Simdi kitaba giren se-
killeri Numan Tuna ve Rasit Gokgeli'ye borgluyum, Ge-
ne de yanlislklar ve anlagilmayan yonleri varsa elbette
kusur benimdir.

Bu galismami da bUtin diger calismalarim gibi esim
Dr. Ibrahim Z. Kiray'a ithaf ediyorum. Yillar boyu bi-
tin aragtirmalarimi oldugu gibi bunu da tesvikini, her
asamasinda yardimini ve destegini nasil anmam.

Moibeccel Belik Kiray

Ankara, Haziran, 1972
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Giris ve Veriler

Kentler bilindigi gibi tarimsal olmayan iiretimin
yapildig1 ve daha onemlisi hem tarimsal hem de ta-
rim dig1 iiretimin dagitiminin kontrol fonksiyonlari-
nin toplandigy, belirli teknolojik gelisme seviyelerine
gore biiyiikliik, heterojenlik ve biitiinlegme diizeyle-
rine varmig yerlesme bicimleridir. Ve bu 6zellikleri
ile yalmiz baglarina var olamaazlar, cevrelerindeki di-
ger yerlegmelerle etkilegim igerisindedirler. Dolayis:
ile nerede ve hangi devrede olursa olsun bir kentin
zaman icerisinde olusumunun en O6nemli ve anlamh
yonlerinden birini soziinii ettigimiz fonksiyonlarin
ve bularin yerlegtigi kent merkezinin cevre yerlegsme.
leri ile kurdugu iligki ve bu iligkinin degigsmesinin
aragtirilmas: tegkil eder.

Izmir son iki yiizyil icerisinde hem gevresindeki

yerlesmelerle iligki diizenini hem de dagitim ve kontrol
fonksiyonlar1 ile bunlarin merkezdeki yerlesmesini



2 ORGUTLESEMEYEN KENT

kokten degistirmig bir kent gibi goriinmektedir. Bu
hali ile sanayi Oncesi bir feodal sehir yap:r ve iligki-
leri diizeninden az gelismis bir metropoliten merkez
haline dénmiistiir. Bu caligmada bdéyle bir doniisii-
miin gecen yiizyillda hangi faktorlerin etkisi ile miim-
kiin oldugu ve kentin merkezindeki mekédnda nasil
aksettigi arastirilacak ve bu olugumlar iizerinde baz
genellemelerin miimkiin olup olmadigina bakilacaktir.

Hem zaman icinde yayilan, hem de bugiinkii
toplumsal yapimin bircok yoniinii kapsayan boyle bir
aragtirma icin gerekli verileri toplamak c¢ok cesitli
islemleri gerektirmistir. Tirlii yazii kaynaklardan
ve kentin yash kaynak kigilerinden yogun miilakat-
larla genisg bir devreyi kapsayan tarihsel bilgi top-
lanmistir. Bu aragtirmanin gayesi tarihsel bir tasvir
olmadig icin toplanan bilgiler daima lzmir kentinin
dolayisiyla benzer yapidaki sehirlerin gelisme saf-
halarim, her safhanin 6zelliklerini ve bu 6zellikleri
olugturan toplumsal dinamigi anlatacak yonlerde yo-
gunlastirilmigtir. Son devre iizerinde ise 1968 kisin-
da ayrica ii¢ ayn bilgi toplama iglemi tatbik edilmis-
tir. Once kentin merkezi i mintikasimin merkezinden
baslayip konutlarin orammin yiizde elliye vardig
cevreye kadar igyeri saymm siirdiiriilmiistiir. Boyle-
ce hem merkezl is mintikasinin hududu tayin edil-
mig, hem de buradaki arazi kullanma bicimini ve is-
yerlerinin alt yerlegsme farkhlagsmalarmm goézlemek
icin bilgi edinilmistir. Ikinci bilgi tonlama iglemi,
Izmir Sanayi ve Ticaret Odalarina bagh isyerlerine
sistematik tesadiift 6rnekleme yolu ile uygulanan
sorveydir. Bu anketlerle 1968 yilinda en biiyiik is-
yerlerinin i¢ yapis1 ve gelisme -egilimleri iizerinde
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bilgi edinilmigtir. Aragtirmamn yapildig:1 siire igeri-
sinde bir de kahve ve otellerin faaliyetleri iizerinde
bilgi toplama geregi hissedilmis, bu yénde de Kah-
veciler ve Otelciler Dernegi iiyelerinden sistematik
tesadiifi bir ornekleme dayanarak bir diger sorvey
ile yeni bilgi edinilmigtir.

Ticaret Odasi, Esnaf Dernekleri bagkanlar: gibi
biitiin ig Orgiitlerinin yetkili kisgileri ile yapilan ge-
nis miildkatlann ve lzmir'den bélgeye ulagim yapan
dolmusgtan ugaga kadar her tiirlii arag ile ilgili sa-
yimlar da kullandigimiz bilgi toplama siireglerinden-
dir.

Genel gozlemlerin, ¢ok gesitli yogun miilakatla-
rin, ayn: derecede gesitli yazih kaynaklarin ve bu iig
sorveyin verdigi bilgilerin hepsi birbirini tamamla-
yacak tarzda bir arada kullanlarak bu aragtirmamn
One siirdiigii analiz yapilabilmigtir.
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Sanayi Oncesi Kenti ve Degjisme Siireci

1. ESKi BOLGE iLiSKILERI

Izmir uzun zamandan beri Anadolu’dan gelen
uzun mesafe kervan ticaret yollarimin son liman ve
0 zamann ulasm, haberlegme, iiretim ve artik iriin
imkénlarina ve de politik ve ekonomik orgiitlenmesi-
ne gore belirlenmig bir bélgenin ihtisaslasmig bir
zanaat ve dig ticaret merkezi idi'. Bolge Osmanlla-
rin idari tegkildti ile de belirlenmigtir. Verimli Gediz
ve Bakircay nehirleri vadisi icerisinde kademelenmig

(1) lzmir'in 19 uncu yiizyilda tamamen disa dénilk bir ti-
caret yerlesmesi haline gelmeden &nceki gorell yeri
icin bkz.: Evliya Celebi Seyahatnamesi, 13 ilncil kitap.
Zuhuri Danigman Tiirkgelegtirmesi. 2. Dam§man Ya-
yinevi, 1971 Istanbul, s. 80 ve devanu; Sahillioglu, H.,
“1763'te Izmir Limani thracat Giimrigii ve Tarifesi”,
Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, No. 8, 1968; Sahillioglu,
H., ‘XVIII. Yiizy1l Ortalarinda Sanayi Bdlgelerimiz ve
Ticari Imkénlar”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, No. 11,
1968, s. 61-66; Emin Canpolat, Izmir Kurtulugundan
Bugiine Kadar, Istanbul Teknik Universitesi Mimarlik
Fakilltesi, Istanbul 1953.
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Sekil: 1 — Asia Minor: Talles 1851.
(Princeton Universitesi Harita Koleksiyonu)

yerlesme noktalari, Saruhan (simdiki Manisa) mer-
kezi etrafinda bir bélge meydana getiriyorlardi. Bu-
radaki kentsel yerlesmelerin hem kendi tiiketimleri
icin tarimsal olmayan iiretim Orgiitleri vardi, hem
de belli bir konuda bolgeye ve bazen bdlge disina da
hizmet edecek tarzda bir zanaat kolunda da ihtisas-
lasmigti. Bolge icerisinde Manisa ipekli dokumada,
Usak halicilikta, 1zmir yazma denen pamuklu (yor-
gan yiizii ve bag ortiisii) dokumada, Ayvalik, Edre-
mit zeytinyagi ve sabunda ihtisaslagmig tarimsal
olmayan iiretim merkezleri idiler. Bunlarin etrafinda
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SANAY! ONCESI KENT1 T

tarimsal iiretim yerlesmeleri olan kdyler vardi® (Se-
kil 1 ve 2).

Boylece biiyiik degisikliklerin heniiz baglamadi-
g1 bu devrede kendi i¢ dinamizmi ile bélge biitiinleg-
mesine ulagan biitiin toplumlarmm temel O6zelliklerini
burada da gérmek miimkiin oluyordu. Once yerles-
meler arasinda tarimsal olan iiretim ile tarimsal ol-
mayanlar1 ayribyor, sonra tarimsal olmayan fiireti-
min yerlestigi noktalarda her iki iiretimin artik iirii-
niiniin kontrol fonksiyonlar: ile beraber yukarda so-
zinil ettigimiz bir sanayi (zanaat seviyesinde) ihti-
saslagmasi yer aliyordu®. Bunlarin hepsinin nihaf ola-
rak dagitim, koordinasyon ve tahsis geklinde &zetli-
yebilecegimiz kontrol fonksiyonlari, Osmanllarda
vilayet teskilati ve lord-biirokratlar bolge merkezi
Manisa’y1r ortaya cikariyordu. Izmir burada dis ti-
carette ihtisaslagmig, Gzellikle kontrol fonksiyonlar:
bakimindan Manisa'ya (Saruhan) bagh bir sehirdi.
Bu devrede politik kontrol ekonomik kontrolle bera-
ber oldugu, birbiri iizerine ¢akismig bulundugu igin
ikisi de aym yerden aym makamlarca icra edilmekte
idi. Izmir gehrinin ticaret ve zanaat vergi gelirleri

(2) M. Cagatay Ulugay, 17. Asirda Manisa’da Ziraat, Tica-
ret ve Esnaf Teskilati, 1942; Sahillioglu, H., “1763'te
izmir Limam Ihracat Giimrilgil ve Tarifesi”, Belgelerle
Turk Tarihi Dergisi, No. 8, 1968.

(¢

Tekeli, 11han, “The Evolution of Spatial Organization in
the Ottoman Emplre and the Essentials of the Reginal
Policy of the Turkish Republic”, Mimeographed Paper
Presented at 21st annual Near East Conference, April
9-10, 1970, Princeten University.
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tersane kethiidalarmin hassa tiyin olunmustur’. Bu
has, sancak beyi kanal ile Istanbul’a iletilmekte idi.
Bu bolgede Merkezi Yer Teorilerindeki gib1 yerlesme
biiyiikliikleri alt1 kademe degil dort kademe halinde
idi. Biiyiikliikleri de ¢ok az degisgiklik gésteriyordu.
200 ila 300 niifusluk koylerden sonra 5000 ila 10 bin
niifusluk kasabalar ve 20 bin ild 40 bin arasindaki
sehirler bu konfigurasyonun diigiim noktalarmi tes-
kil ediyorlardi. Bu kademelenme tamamen bu yerleg-
meler arasmdaki fonksiyonel farklilagmanin ve bu
fonksiyonlarm karsihikh etkilegimlerinin sonucu idi.
Biiyiikliiklerinin kademelenmesinde de bir devambh-
Lk vardi. En biiyiikten en kiigiige dogru orta biiyiik-
liikkteki yerlesmelerin sayist da tedricen artiyordu
(Tablo: 1)°.

(4) Sarioflu, Mekin ve Turgay G_iinenq. fzmir 1 YV1lig1 1967,
Izmir 1969, s. 140.

(5) Bu tablodaki sayilar Evliya Celebi Seyahatnamesi, Cilt
IX; Karal, E. Z., Osmanh Imparatorlugunda Ik Niifus
Sayimm, Bagvekalet Istatistik Umum Md. Negriyat,
No. 195, Ankara 1943 ve 1882 Aydin Salnamesinden ali-
nan sayilardan karigimdir. Izmir'in 19 uncu yiizy1 &n-
cesi niifusunu 100.000 civarinda gosteren pek ¢ok kay-
nak vardir. Bkz. Constantin Iconomcs - F. Slars, Etude
Sur Smyrne 1868, Paris -Evliya Celebi 17 nci yiizyilda
gehrin 10.000 hane oldugunu soyliiyor. O zamanki 8lim
oranlar1 dilgiiniilirse hane bilylikligii ortalamas: beg
olarak alinabilir. Bu halde gehrin niifusu 50.000 civa-
nndadir. Fakat Tournefort’'un tahmini hattd 27.200'e ka-
dar inmigtir, Spon adl1 gezgin de 55.000 sayisim1 vermek-
tedir. Ustelik yerlegmenin kapladig: saha bir i¢ limamn
var oldugu, evlerin tek kathh olugu hatirlanarak biz
55.000 sayisim1 dogruya en yakin olan diye sectik.
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Tablo: 1

1850°den Once izmir ve Bolgesinde Yaklasik Niifus

4.000 den az — Garbi Karaagag¢, Kdycegiz
4,000 - 6.000 — Seferihisar, Egme, Milds, Karagam

6.000 - 10.000 — Menemen, Tavas, Buldan, Demirci, Bodrum,
Marmaris, Kirkagag, Alasehir

10.000 - 19.000 — S6ke, Salihli, Kula, Turgutlu, Foga, Odemis,
Gordes, Tire, Urla

19.000 - 20.000 — Akhisar, Denizli, Mugla, Bergama, Nazilli
35.000 - 40.000 — Aydin, Manisa
55.000 — izmir

Kaynak: 5 numarah dipnota bakiniz.

Eski ulagim ag1 da bu yerlesme noktalan ara-
sinda gene toplumun i¢ dinamigi ile ortaya cikmig bir
ulasim orgiitii idi®. Oriimcek ag1 yapisinda olan ve
merkezi Manisa'da olan bu ulagim sistemi de gene
ayn1 merkezden kontrol edilen bir akim ve bakim
orgiitiine sahipti. Osmanh Imparatorlugunun ¢ok iyi
bilinen ve civardaki bir kdéyii, yolun belirli bir par-
casmn asayig ve bakimdan yiikiimli kilan ve der-
bent sistemi diye anilan yol bakim tegkiliti. ulak,
menzil, kervansaray temini bu ulagim diizeninin bdl-
ge merkezinden kontrol edilen mal, haber ve insan
akimm kolaylastiran ve devam ettiren yonleri idi-.

(6) Tekeli, Ithan, Ibid.

(7) Orhonlu, Cengiz, Osmanh Imparatorlugunds Derbent
Teskilaty, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Ya-
ymnlan, 1967.
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Bu diizenle, kontrolu ellerirde tutanlar yani sancak
beyi ve etrafindaki biirokrasi bdlgenin artik iiriin ve
servetinin tahsis edilmis oldugu yerlere ve gruplara
kaymasmi dogrudan dogruya kontrol ve temin edi-
yorlardi. Boylece merkezi ortada olan bir bolge ve
onun baglantilar1 temin edilmig oluyordu.

Izmir'in de yer aldig1 bu sehirler konstelasyonu
icerisinde Merkezi Yerler Teorisine uyar bir gekilde
Manisa hem geometrik hem de fonksiyonel bakim-
dan merkezde bulunmakta idi.

2. DEGISEN BOLGE ILISKILERI

Bu boélge yapisi 18 ineci yiizyildan sonra yeni
bir etkiler diizeni igine girmistir. Gittikge artan yo-
gunlukta bir dis ticaret ve bu cins ticaretle gelen
sosyal Orgiitler ve gruplar, yerlesmeler aras: iligki-
lere miidahale edici 6nemli bir faktor olarak ortaya
c¢ikmig, ister istemez goreli olarak dengede duran es-
ki sistemi bozmusglardir.

izmir’de uzun mesafe ticaretinin yerini 19 uncu
yiizyllda artik hakim bir gekilde Gediz vadisi ile
Kiiglik ve Biiyiikk Menderes védilerinden tagmman Av.
rupa’nin yeni geligen sanayi niifusu ve sehirlerince
talep edilen tarimsal iiriinlerin ticareti aldi. Bunlarin
basginda tahil ve bakliyat geliyordu. Izmir'den bu dev-
rede en c¢ok ihrac edilen mal hem hacim hem deger
olarak bugday ve bakliyat idi®.

(8) Bilget, Adnan, Son Yiizyilda tzmir, 1zmir 1949, Mesher
Basimevi.
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Bu yeni ticaretin yonii, cinsi ve miktar1 artik
iiriiniin kontroliinde yepyeni sorunlar doguruyordu.
Bugday ve bakliyatin ticarete girmesi, Osiir ve di-
ger vergi tarzlarini bozuyor, eski vergi yolu ile bol-
gesel biitiinlesmelerin kademelenmesi sekil degistiri-
yordu. Osmanli Devleti bu bozulan denge ve kontrol
diizenini diizeltmek cabasi igerisinde bdlgenin idari
biitiinlesmesini yeniden gdzden gegirmis ve 1811’de
Izmir’i Saruhan sancagindan ¢ikarip simdi daha siki
ticaret baglar1 kurdugu cevrenin idare mekanizma-
smna, Aydin Sancagina baglamistir. Burada hala ige
doniik merkezli eski kontrol diizenini devam ettirme
cabasm gormek kolaydir. Halbuki biitiinlesmeyi bo-
zan faktor iktisadi biitiinlesmedeki degisikliklerdir.
Dolayisiyle onlara mildahale edebilmek gerekti. Oy-
sa ki, Osmanh Devleti, Imparatorlukta 17 nci yiiz-
yvildan beri olagelen biitiin temel ekonomik degisik-
liklere gosterdigi reaksiyonu tekrar etmis, ekonomi-
yi yeni diizeyde kontrol etmek yerine idare sistemi
ile oynayarak durumu kontrola ¢alhgmistir®.

Izmir’i idare bakimindan Aydin’a baglamak gi-
bi bir yeniden diizenleme elbette ¢ok zorlayic1 baska
ogelerle biitiinlesmeye giden bélge’de Izmir'e yerini
bulduramamistir. Nihayet lzmir iktisadi ve sosyal
biitiinlesmenin yeni kademelenmesine uyarak 1851'de
yeni kurulan Izmir viliyetinin merkezi ilin edilmis-
tir'®. Bu suretle eski artik iriinii tek baslarina kon-

(9) Kiray, Mitbeccel, “Toplum Yapisindaki Temel Defigim-
lerin Tarihsel Perspektifi, Bugiinkii ve Yamnnki Tirk
Toplumu Yapisi”, TM.M.O.B. Mimarlar Odasi, Mimar-
hk Semineri, 1969.

(10) Bilget, Adnan, fbid, s. 14.
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trol eden Osmanh biirokrasisi, yeni beliren kontrol
orgiitlerinin bulundugu kente yerlesmis oluyordu.

Tarimsal artik iiriiniin kontrol sekli ve yonii de-
gisirken yeni ticaret iligkileri igerisinde sehirlerdeki
eski zanaat ihtisaslagsmalar1 da ithal mailarinin re-
kabetine dayanamamig ve bilinen klasik tarzda kay-
bolmustur.

Burada artik tarimsal iiriinler ile tarumsal ol-
mayan zanaat firiinlerinin eski koordinasyonu ve da-
gitim1 yerine, zanaat iiriinlerinin kaybolup tarimsal
iirlinler artigimin tamamen disariya akitildig: fakat
bu artik iiriiniin eski kontrol mekanizmasina ve grup-
larina gegmedigi, yeni bir kontrol gevresinin ortaya
ciktigr bir devre baslamigtir. Bu yeni diizen siiratle
kendi akim kanallari, yol sistemini de getirmistir.

3. ULASIM

Charles Texier, 1850’lerde Anadolu’da yaptig
genisg gezisinde Bat1 Anadolu’ya 6zel yer vermistir®.
izmir ve dolaylarimi anlatirken 1zmir’de toplanan mal-
lar1 ve bunlarin ihracindaki tasit giigliikleri iizerin-
de ¢ok durmus ve Ozellikle bir limanmn fizibilite ve
kar analizini yapmigtir. Kitap Paris’te 1862'de yaymn-
lanmig ve ertesi y1l bir Fransiz - Bel¢cika sermayesi
karma sirketi liman imtiyaz ig¢in Saraya miiracaat
etmis ve rthtimin ingas1 1868’de bitirilmistir. Aym
devrede iki ayr1 demiryolu i¢in de imtiyaz alinmis,
Izmir - Aydin ve Izmir - Kasaba hatlarinin insasina

(11) Texier, Charles, Asie Mineure, Paris 1862.
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gecilmistir. Bu hatlar denize dikey inen iki verimli
nehir vadisi boyunca uzamp buralarin tarimini ve
maden zenginliklerini Izmir limanina indirmege bag-
lamiglardir?. Bu demiryollarin1 &zellikle Aydin de-
miryolunun uzamg1 bolge igindeki biitiinlesmeyi an-
lamak bakimindan cok elveriglidir. Izmir'den basla-
yan hat once Kiiciik sonra Biiyilk Menderes vadile-
rinin icine girecek sekilde ikiye ayriir ve bu vadi-
lerin sonlarina kadar uzanmistir. Bu vadilerin igin-
de de tekrar tarimsal iiriinlerin toptanci merkezi
olarak tek tek belirmis yerlesmelere, kollar uzatmis-
lardir. Tire, Baymdir, Seferihisar, Civril’de oldugu
gibi. Kasaba hatti da 6nce Manisa iizerinden Alage-
hir’'e sonra Bandirma’ya dogru kollar uzatmisgtir. Bu
kollar hem sermayenin kolay biriktigi bir yatirim
tarzini gostermekte hem de yol sisteminin eski 6riim-
cek ag1 bicimindeki ice doniik bi¢imin aksine tama-
men diga doniik, agag dallar1 gibi bir bicim almig ol-
dugunu ortaya koymaktadir'®. Bir mal ve haber akim
kanali olarak bu ulasim diizeninin bdlge icinde ag
bi¢cimi bir yol sisteminden ne kadar farkli oldugunu
ve bélge artik iiriiniinii cok daha siiratle digar1 akit-
tigim gérmek ¢ok kolaydir. Bu diga doniik agag bi-
cimindeki yol sistemi iizerinde simdi eski yol siste-

(12) Bu demiryollarimin yapim tarihleri ve uzunluklan
Ek I'de goriilebilir.

(13) Tekeli, than, Ibid. Aym: gekilde diga déniik yol sistem-
leri, benzer prensiplerle inga edilmig yollara sahip her
toplumda gorilmektedir. Latin Amerika icin de bu gok
iyi gbzlenmisgtir. Bakimz: Beyer, G. H., Editér, The
Urban Explosion in Latin Ameriea, Cornell University
Press, Ithaca, New York 1967, s. 99.
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minde deve, katir ve kagni arabalariyla taginanin en
az iki mislinden fazlasim bdlgenin en biiyiik sehri
olan limana indirmek ve ayni teknoloji seviyesine
tekabiil eden buharli gemilere bindirmek miimkiin
oluyordu''. Buna ragmen demiryolu tek bagma bii-
tiin agag¢ dallar1 yapisina ragmen artik iiriiniin ta-
mamini en etkili bigcimde toplamayr bagaramamgtir.
Cok geri teknoloji ile iireten kirsal yerlegsmelerden
ireticinin, maln1 kendisinin trene getirmesi imkén-
sizd:. At, katir hattd insan sirtinda hi¢ degilse bu ma-
ln tren istasyonuna kadar inmesi gerekti. Uriiniin
iireticiden toplanmasi1 ve lzmir’e indirilmesinde bu
devrede (1888’ler) yeni teknolojinin etkisini maksi-
mize eden bir Orgiitlegme ortaya akmigtir. Bunlar
Orgiitlesmig deve kervanlaridir. ¥zmirli bir miitegeb-
bisin nakliye sirketi diyebilecegimiz bu orgiitii Ay-
din Hatt1 direktorleri ile uzun siire catigmah bir re-
kabetten sonra demiryolu sgirketinin bir tazminat
Odemesi iizerine birbirleri ile anlagmiglar ve deve
kervanlan ile demiryollar1 birbirlerini tamamlayan
bir ulasim sistemi kurmayr bagarmiglardir’*. Hem
lireticinin malini satin almakta hem de bunu tren is-

(14) S. Stabb, “Trade and Commerce of Smyrna”. 8 Hazi-
ran 1882, Eastern Express Gazetesi, Istanbul. Bu yillar-
da izmir limanindan ihracat hakkinda en diizgiin say:-
lar konsolosluktan alindig1 kayd: ile gene bu makalede
yaymlanmigtir (Ek 3). Demiryoluna uyan gemi tekno-
lojisi degigikligini de Ek 4'ten izlemek miimkiindiir.

{15) Bu miicadelenin hi¢ de kolay olmadif1 anlagthiyor. Bir
aralhlk bu gatigma Oyle kangik hale geliyor ki, iki ta-
raf da o devrede daflarda gezen egkiya efelerle anlag-
malara girip birbirlerinin tagima faaliyetlerini balta-
lamaya bile tegebblis ediyorlar.
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tasyonlarina indirmekte ince kilcal yollar ve kiigiik
toplama - indirme fonksiyonlarmmi yapmakta, eski
enerji gekli yeni bir Orgiitle, daha ileri teknolojiye
tamamlayicl olmug ve ileri ulasim teknolojisinin gok
geri teknolojili iiretim {iiriinlerinin tagmmasmda et-
kinligini arttirmigtir. Bdylece, eski vergileme “0giir”
yolu ile Osmanh biirokrasisi iiriiniin onda biri kadar
bir artik iiriinii nakleder ve ticaret daha ¢ok uzun
mesafe mallar1 iizerinde yapilirken, gimdi Ogiir dii-
zeni bozularak bolgede yetigsen yiyecegin her cesidi-
nin onda birinden ¢ok fazlasi ticarete konu oluyor,
ayrica bati sanayiine gerekli mese palamutu, meyan
kokii gibi bitkisel zenginliklerin limana getirilmesi
bu suretle izamilegtiriliyordu. Bdylece demiryolu,
deve ulagimu ile biitiinlegerek 19 uncu yiizyiin ikinei
yarisinda bolgenin digariya doniikliigiinii ve diga ba-
gimliliginl maksimize eden temel olmaktadir.

Mamafih ulagsimdaki degigme bdlgenin iktisadi
ve sosyal yapisini temelde degigtirmemigtir. Yeni
teknolojiyi getiren dig cevrelerin kontrolii altinda
yersel Orgiit ve iligkilerin en geligmisi bile deve ker-
vanlar1 sgirketinde oldugu gibi gene ilkel seviyede
kalmigtir. Boylece bu bolgede kontrolii biiyiik gapta
dig gevrelerde olan ikili bir sosyal yap1 ve iligkiler
diizeni geligmege baslamistir.

4. TiCARET

Izmir limanindan 1880'lerde demiryollar1 ve li-
man tam kapasite ile iglemege bagladiktan sonra ih.
ra¢ edilen maddelerin degerinin 4.600.000 Ingiliz li-
rasi degerinde oldugu tahmin edilmektedir®®,

(16) S. Stabb, Op. Cit.
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Izmir limaninin bélge icinde topladig: ve ihrag
ettigi iiriinlerin miktarinda demiryolu ve rihtim in-
gas1 oncesi ve sonrasi arasinda biiyiik fark vardir.
Toplanan iiriinlere talep tamamen 19 uncu yiizyillda
niceliksel olarak artan Kuzeybati Avrupa kentsel
niifusunun gida ihtiyacindan gelmektedir. Mamafih
Avrupa’da kentsel niifusun artan satinalma giicii ve
temel gida maddelerinin gimdi buharhh gemilerle gii-
venlikle daha uzaklardan getirtilebilmesi Izmir’den
talebi daha c¢ok liiks gida maddelerine dogru kaydir-
mig, bunu da daha sonra smai tarun bitkileri izle-
mistir. Izmir limaninin 1800’lerin baginda ve ortasin-
da ihracat listelerinin en 6nemli maddesi bugday ve
bakliyat olmasina ragmen 1870’lerde artik bu iiriin-
ler Kuzey ve Giiney Amerika’dan getirildigi igin
liiks yiyecek maddeleri olan incir ve iiziim Izmir’in
ihracat: icinde hakim hale gelmis, ikinci sirada da
kendi kendine yetisen kdk ve nebatlar toplanmigtir.
Kisaca Izmir'in yeni akim kanallan ile artik iiriin
ve serveti kendine dogru kanalize ettigini ve biitiin-
lestirdigi bolgede hem agirlik hem deger olarak bu
servetin iki ila {i¢ misli arttigam, iistelik bu serve-
tin muhtevasinin da degistigini goriiyoruz.

Diga doniik yeni yol sistemi iizerinden liman -
merkeze akan mallarin diga sevki elbette artik es-
ki tiiccarlar ve onlarin basit orgiitleri ile olmuyordu.
Izmir 6zellikle 1850'lerden sonra yeni ticaret orgiit-
lerinin ve bunlar1 hem besleyen hem de kontrol eden
yeni kurumlarin yerlestigi bir sehirdir. Artik kon.
solosluklar dis ticaretin, sarraflar da mali yd&niin
diizenlenmesinde hakim kurumlar degillerdir. Bu dev-
rede hepsinin merkezi yabanci memleketlerde olmak
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iizere 7 banka ve 4 biiyiik sigorta girketinin Izmir'de
is gordiigiinii biliyoruz'’. Ticaret de artik kendi icin.
de farkhlagmis ve orgiitlegmig goriiniiyor. En biiyiik
ihracatgilar, bankalarla, sigortacilarla ve dis ticaret
cevreleri ile en iyi temas kuran yabanc tiiccarlar ve
onlarin sirketleri oluyor. Hepsi yabanci olan ban-
kalarin, havagaz), tramvay, rihtim ve demiryollari
girketlerinin yabanci miidiirleri ile beraber yabanci
bilyiik tiiccarlar Izmir gehrine akitilan artik iiriiniin
kontroliinde birbirlerini destekleyerek ¢ok Onemli
roller oynuyorlar:®. Ayrica gerekli bilgilerin ve daya-
nismanin temini igin bir ticaret odas1 oOrgiitiiniin
(1885'te), sonra bir zahire borsasi ile (1886’da) da-

(17) Bu bankalar sunlardir. Sigorta girketleri de
Osmanh Bankas) sunlardir:
Selanik Bankasi iIzmir Osmanh Sigortas
Atina Bankasi Union Francais
Midilli Bankasi Le Fenic Espanol
“Credit Lyonais” Adriatica Sigorta Sirketi

“Deutche Orient” Bankasi
Anadolu Bankas: (Fransiz)
Kaynak: Izmir Vilayeti Salnimnesi, 1892.

(18) Rihtim §irketinin biiyiik hissedar1 ve izmir'deki Miidii-
rl aym zamanda havagazi, tramvay ve su girketlerinin
de hissedan olarak lzmir’in giinlik hayatinda herkesin
bildigi, diger girketlere ve hiikiimete baski yapabilen
son derece niifuzlu bir kimse haline gelmigtir. Rihtim
Sirketinin aldif1 riisum bir aralik biitiin tiiccarlar, 6zel-
likle ingiliz tilccarlar arasinda o kadar memnunsuzluk
nedeni olmugtur ki meseleyi konsolosluk yerine elgilik
araya girerek ¢6ézmek zorunda kalmigtir. Pek ¢ok ga-
zeteye ve resmi raporlara intikal etmig olan bu hali
gormek i¢in 6rnek olarak bkz.: “Courier d'Orient™ ga-
zetesi, 18 Arahk 1880; “Constantinople Messenger” ga-
zetesi, 1 Araltk 1880, 14 Arahk 1880 ve 18 Arahk 1880.
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ha genel bir ticaret ve sanayi borsasinin da kuruldu-
gunu goriiyoruz. Ticaret odalarimn en ¢ok iistiinde
durulan fonksiyonunun ihracat, liman faaliyetleri
borsa fiatlar1 hakkinda topladiga bilgileri iiyelerine
ve konsolosluklara bildirmek oldugu goriiliiyor®.
Roylece sehrin biitiinii ile disa doniik bir ticareti te-
min edecek sekilde orgiitlenmig oldugu goriiliiyor.

5. HABERLESME

Izmir ve bolgesinde nasil geri bir ulagim tekno-
lojisini (deve, katir kervanlar1) daha ileri bir ulagim
teknolojisi (tren) tamamhyorsa, nasil daha ileri tek-
nolojinin etkenligi ancak bdyle temin edilebiliyorsa
Izmir’de yerlesen banka, borsa gibi daha geligmis
Orgiitleri gerekli hale getiren ticaret ve ticaretle ii-
gili biitiin kurumlann igleyebilmesi hatta soziinii et-
tigimiz ulagim diizeninin ve limanmn ticari bakimdan
rantabl olabilmesi, yeterli bir haberlegsmenin saglan-
masin1 da gerektirmekte idi. Bolgeden disar1 alkiti-
labilecek artik iiriiniin 6nce yerinin, miktarinin tayi-
ni ve degerlendirilmesi ve ancak ondan sonra ulagt-
rilmasi zorunlu idi. Bu islem iki ayr1 ¢evrede iki ayri
sekilde yapilmakta, bu da bu devredeki ikili yapmnin
bir bagka cephesini meydana getirmekte idi. Izmir'de
yerlesmis Kuzeybati Avrupa’min iktisadi yapisimn
parcasi olan ticarethaneler, bankalar, liman ve rih-
tim sirketi Orgiitleri, iyi teskilatlanmis bir posta ve
telgraf servisini kullamiyorlardi. Tren hatlam kendi
fonksiyonlar: icin kendi telgraf diizenlerini kurmus-
lardl. Fakat bu teknik ve oOrgiit seviyesindeki haber.

(19) Bilget. Adnan, Op. Cit., s. 79 ve devami.
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lesme ile izole ve daginik kiigiik iiretim yerlesmeleri-
ne, koylere yeterince ulasmak miimkiin olmuyordu.
Oysa ki buralara ulasmak Izmir'i biiyitkk sehir hali-
ne getiren diger biitiin orgiit ve iligkilerin temelini
teskil etmekte idi. Bu haberlesmenin hallediligi ga-
rip bir gekilde bu tarz ticaret Oncesi artik iiriiniin
disariya akitilmasi siirecine benzemektedir. Bilindi-
gi gibi Onceki devrede tarimdaki artik iiriin Osiir
olarak miiltezim diye bilinen kimselerce toplanir, dev-
letin paymm biirokrasinin daha iist kademelerine ak-
tardiktan sonra kalan kendisinin olurdu. Bdylece
miiltezimler imparatorlugun artik {iriinii kontrol
eden biirokrasinin ilk basamagini meydana getirirdi.
Bir kdyde o yilki iiriiniin miktar, kalitesi en iyi miil-
tezimlerce bilinir, giiniin kanun ve kaidelerine gore
ne kadarmin disariya akitilabilecegine en iyi miilte-
zim karar verirdi. Yani artik irin akitilmas ile il-
gili biitiin “haberlesme” bu teknoloji seviyesinde bir
insanin direkt temas: ile temin edilirdi. Simdi de
iiriinii yetigtigi yerde Izmir sirketleri adina tespit
edecek, deyim yerinde ise yeni tipte bir “miiltezim”
ortaya cikmugtir. Bu kimseler genellikle Izmir’de yer-
lesmig ve Orgiitlesmis tiiccarlara bagh onlarin ajam
olarak calisan sirket memurlar: idi. Ayhkla ¢ahsiyor,
koy koy geziyor, koylii ile anlagiyor, heniiz olgun.-
lagmamis iiriine mahsuben para veriyordu. Yani bu
kkiimseler, iiriin hakkinda gerekli bilgiyi topluyor, te-
masl yapiyor ve geriye 6deme sartlar), iicreti gibi
gerekli “haber”leri tagiyorlardi. Miimkiin olan yere
kadar trenle, ama daha 6nemlisi ondan sonrasm at,
katir, deve ne bulurlarsa onunla gidiyor ve izole yer-
lesmelerle Izmir tiiccarinin “haberlesmesini” sagh-
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yorlardi. Eskiden devletin miiltezim ile yaptigim
simdi Izmir tiiccarlar1 kendi adamlarina yaptirmak-
ta, artik iiriiniin yersel yerlesmelerden Izmir’e ak-
masini, gelismemis haberlesme teknolojisi ve orgiit-
lesme yiiziinden, tek tek sahislar seyyar ‘“memur”
olarak gondererek temin ediyorlar ve geligsmis ula-
sim teknolojisi ile geligmig Izmir orgiitlerini “kar-
la” cgaligabilir hale getiriyorlardi. Boylece hem ula-
sim, hem Orgiitlegme, hem de saglanan gelir yoniin-
den yersel tarim iiretimi yerlesmelerinin gelismesi
eskisine ¢ok yakin bir seviyede tutuluyor, buna kar-
silik genig ve verimli bolgeden eskiye kiyasla ¢ok da-
ha biiyiik artik irtin disar1 akitiiyordu. Sonuc ola-
rak da yersel yerlesme hayat seviyesi eskisi gibi ka-
lirken, Izmir'de bu akimi kontrol eden yabanc: tiic-
car, bankac: gibi is adamlarina biiyiik servet biriki-
mi olanag: saglaniyordu.

Bu devrede merkezin gelismesinde bolgenin mer-
keze erigsmesi (accesibility) meselesi yerine merke-
zin bolgeye erismesi diye bir sorunun oldugu ve ola-
ymn bir dig dinamikler etkilegmesi gibi goriilmesi ge-
rektigi aciktir.

Izmir'deki yabanc: girket tiiccarlarinm biiyiik
sehrin disina sahsen iirin toplamak iizere, temaslar
yapmaga cikmadiklari, sadece prensip kararlar: ve-
rebilmek i¢in seyahat ettikleri anlasiimaktadir. Onun
disinda asil yogun “haber” akimlari Tiirk ve Rum
yersel aracilar eliyle saglanmaktadir. Izmir'deki ti-
caret Orgiitlesmesinin aldig1 sekil de ilgi cekicidir.
Izmir'de biiyiik yabanec: tiiccarlarin ve onlarin tica-
rethanelerinin altinda daha az Orgiitlenmis, kendi he-
sabma c¢alisan rum sirketcikler ortaya ¢ikmigtir. Bu
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devrede bagimsiz olarak calisan miisliiman Tiirk tiic-
carin sayisinin son derece sinmirli oldugu gorilmek-
tedir. Fakat ister biiyiik ister kiiciik ticarethaneler
olsun bolgenin icerilerinde yersel yerlegsmelerle temas
kurmak i¢in Tiirk miisliiman aracilar1 sectikleri,
miisliiman olmayanlarin ise, icerde ve yabanci mem-
leketlerde kurduklar1 banka ve biiyiik girket temas-
lar:1 ile sehirde asil kontrol mevkilerini ele gecirdik-
leri goriilmektedir.

’ Ulagimda, haberlesmede, Orgiitlesmede boyle
hacmi ve tarz1 degisik yeni bir diizen ortaya gikar-
ken eski diizen tamamen kaybolmuyor, yeni uyum-
lar yaparak devam ediyordu. Eski diizenin vergi ve
asker alma iligkileri ile beraber merkezin cevre i¢in
gordiigii hizmetler simdi de devam etmektedir: Bo6l-
gede imal edilen zanaat iiriinlerinin gerekli yerlere
iletilmesi, dar cerceveli yersel ticaretin orgiitlenme-
si, ¢cok ihtisaslagmig bazi hizmetlerin goriilmesi gene
eski ulasim ve haberlegsme yollar1 ile bolge ile mer-
kezi biitiinlestirivordu, Onun icin hild Izmir'de ku-
yumcular, ¢uhacilar ve urgancilar ve benzeri zanaat
devam ediyor, zeytinyagl presleri, un degirmenleri
faaliyet gOsteriyor, perakende satisin yapildig1 car-
silarda mahalli imalat ya da ithal tiiketim mallar1
satilyordu. Bu hali ile gene niifusun biiyiik oram-
nin eski yagantisi ile kirsal bolgede tutuldugu ve se-
hirlerde Onemsiz kiigiik zanaatin ve i¢ ticaretin de-
vam ettigi kolayca goriilebilir,

6. NUFUS

Bu devrede Izmir'in niifusunun miitemadiyen
arttigini, 1857'de 180.000, 1891’'de 207.547 ve 191(’da
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Tablo: 2

1894 Izmir 11 Merkezi Niifusu

Miisliiman 89.000
Grek Ortodoks 52.000
Ermeni:
Gregorien 4.740
Protestan 151
Katolik 737
Yahudi 16.000
Yabancilar:
Alman 512
Amerikan 20
Ingiliz 980
Avusturya - Macar 1.800
ispanyol 12
Fransiz 1.000
Yunanh 25.000
Hollandah 300
Italyan 6.400
.Acem 200
Rus 85
Yaklagik toplam 200.000

Kaynak: tzmir 11 Yilig, 1969.

250.000'i buldugunu goriiyoruz. Bu niifus sehrin hin.
terlandindan ve Imparatorlugun her yoniinden gel-
mekte idi. Yiiksek oranda yabanci vardr (35.000 ka-
dar). Etnik bakimdan da c¢ok boliinmiistii. Yerli rum
ortodokslar en biiyiik etnik gruptu (Tablo: 2). Ay-

(20) Sarioglu, K. ve T. Géneng, 1967 kzmir §1 Yilhg, izmir
1969.
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n1 devrede bolgedeki diger sehir ve kasaba niifusun.-
da boyle bir artis yoktur. Izmir’in niifusu 200.000i
buldugu ve biiyiik bir metropoliten merkez haline
geldigi halde en iist kademenin altindaki sehirler
fark etmemig goriinmektedir. Bolgedeki yerlegmeler
Izmir merkez olmak iizere yeniden biitiinlegirken,
bolgedeki en biiyiik sehir, eskisinden farkh olarak
kendinden sonra gelen kademeden 4-5 misli biiyiik
bir merkez halinde ortaya ¢ikmistir. Bu diizen 19 un-
cu yiizyll sonunda bu bolgede tipik bir Tek Biiyiik
Sehir (primary city) olugtugunu gostermektedir.

Buraya kadar anlatilanlar gozodniinde tutulursa
tek biiyiik sehir olgusunun basit teknolojili bir ta-
rimsal iiretim yapisina dayanan, fakat disa doniik
yogun bir ticarete bagh bir bolge ekonomisini biitiin-
lestiren kendine has ulasim ve haberlesme diizeninin,
sosyo-ekonomik Orgiitlerinin yerlesme yeri olarak
ortaya ciktig1 belli olmaktadir.

7. MERKEZI i3 MINTIKASI

1zmir sehrinin bu ulasim, haberlesme, ticaret
orgiitleri ve niifus 6zellikleri geligirken kapladig: alan
da iki misline ulagmigtir. Bu alanda hangi arazi kul-
lanilisinin, dolayisiyle hangi fonksiyonlarin nereye
yerlestigini incelemek ve degisen fonksiyonlarin neler
oldugunu ve goreli olarak nerelere yerlegtigini aras-
tirmak olusumun anlagilmasi yoniinden onemlidir.

Hic siiphesiz sehirler her geyden once is minti-
kalarindaki degisiklik ve gelismelerle biiyiimektedir.
Gelen niifus, hele 18 uncu yiizyilda izmir'in hikim
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oldugu bolgede tarim ve sanayi iiretim teknolojisin-
de temelde bir degigiklik olmadig1 ve kirdan itilme-
digi g6z oOniinde tutulursa sadece metropoliten mer-
kezin ig mintikalarindaki degigiklikler yiiziinden
gehre gelmesi gerekmektedir®’. Bagka bir deyimle,
bu devrede niifus 1zmir'de ortaya cikan sosyo-ekono-
mik Ozelliklerden dolay: gehirce c¢ekilmektedir. Gelen
niifusun cahgtigyr yeni beliren ve geligen yeni fonk-
siyonlar gehrin merkezinde kendilerine has bir tarz.
da yerlesmektedir.

Izmir’in sanayi ve yogun dig ticaret dncesi mer-
kezi i3 mintikas1 17 nci yiizyilda kiigiik bir ic¢ liman
etrafinda bir rihtim iizerinde niivelenmigtir. Bu i¢
limanin biiyiik korfeze acildigl yerin kuzey ucunda
bir kale vardir. Bu kale hem riisum ve vergi almak
hem limam ve gehri idare ve miidafaa etmek icin
kullaniliyordu®®. Kale etrafindaki meydanda biiyiik
bir cami (gimdiki Hisar Camii) ile énemli “han”lar

(21) Stab, S., “Tenure and Produce of Land in the Province
of Smyrna', Journal of the Society of Arts, Kasim 1880,
Londra. Stab bu makalesinde 1zmir'de kullanilan tarim
aletlerini, karasapan, orak, ¢apa, kiirek, d6gen, yaba,
elek, kagm diye smwralamakta ve bunlarin Homer zama-
nindan beri degigmemis olmas: gerektigini sdylemekte-
dir. 1892 Aydin Salnamesi'nde de baz giftcilerin yeni
tarim aletlerine heves ettikleri, tirpan ve orak kullan-
diklann kaydedilmigtir. Aym salname bir de “Makine”-
den s6z etmektedir, ama ne bi¢im bir makine oldugu
anlagilamamaktadir.

(22) Tavernier ve Spon, gezi notlarinda kalenin fonksiyonu-
na acgikga igaret esmiglerdir. Bakiniz: Emin Canpolat,
Izmir: Kurulusundan Bugiine Kadar, Istanbul Teknik
Universitesi Yaymm, 1954.
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bulunuyordu. Bu hanlar daha ¢ok uzun mesafe tica-
ret hanlar: idi. Buralarda uzun mesafe ticaret mal-
larmin emniyetli muhafazasi, kervan tiiccar ve hay-
vanlarinin barinmasi ve bakimi aym mekanda ve
cok farkhlagmadan saglamiyordu. Oradan etrafa
radikal uzanan yollar iizerinde c¢uhadarlar, kuyum-
cular, urgancilar, yazmacilar ve benzeri zanaat ve
ticaretin yerlegtigi dar yollar uzaniyordu. Her za-
naat erbab: bir sokak iistiine yerlestigi gibi bir bi-
na igine yerlegtirildigi haller de goriiliiyor. Bir za-
naatin iggal ettigi mekin sokak iistiinde yer aldiga
hallerde o sokaga “cars1”, bina icinde yerlegtiginde
o binaya gene ‘“han” adi veriliyordu (Sekil: 3).

Bugtinkii Anafartalar Caddesinin Tilkilik’ten
Basmahane’'ye uzanan kismm ve oradan demiryolunu
takibederek simdi Kemer Cay {izerindeki Kemer kop-
riisii diye anilan yerden sehir digina uzanmasi en
eski zamanlardan beri sehri Anadolu’ya baglayan
ana yolu teskil ediyordu. Kdpriiye de Kervan Kop-
riisii denirdi. Bu yol sehir icinden gecerek rihtimla
baglanir ve 17 nci yiizyil 1zmir sehrinin ana aksim
meydana getirirdi. Simdi Anafartalar Caddesinin Sa-
dirvan Camiinden sonra Tilkilik’e yoneliginin anlam-
s1z gibi goriinen nedeni budur®?. Kemer Kopriisii ¢1-
kis1 cok daha sonralar1 kasaba hatt1 ve Basmahane is-
tasyonu inga edildikten sonra, sehre Basmahane'den

(23) Baz: 18 inci yiizyil haritalarindaki gehir bilylimeden 6n-
ce de kervan yolunu Basmahane - Gazi Bulvan yolu ile
sehrin merkezine ulagtirma egilimi yanlig§ olmall. Ciin-
kil o giizerg&hta gimdi kaybolmus olmakla birlikte Rum
mezarhklan bulunmas: gerekir.
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rthtima gelen simdi Gazi Bulvar: denen yol ile bag-
lanmistir.

Bugiinkii Anafartalar Caddesinin, Sadirvanl
Camiinden basglayarak Bagdurak Camiine kadar uza-
nan kavis kismi eski i¢ limanmin rihtimim meydana
getiriyordu. Hisar Camii de tam i¢ limanin korfeze
acilldig:1 verdeki hisarin yaninda idi ve burada bir
meydan vardi Sadirvanh Camiinden Hisar Camiine
kadar olan kisstmdaki meydanin rithtim ¢izgisi bugiin
kaybolmustur®*. Bu ¢izginin digindaki biitiin saha da-
ha sonra gorecegimiz gibi is mintikasinin genigleme
siireci icerisinde denizin doldurulmas: ile elde edil-
mis arazidir (Sekil: 4 ve 5).

Bu devrede Carg: - Hisar - Cami - Meydan niive-
sinin hemen arkasinda Tilkilik'in Namazgah semti
ile birlegtigi yerlerde denize kargi lzmir ilerigelen-
lerinin konaklar1 yer almisti. Onun arkasinda kale-
ye dogru orta tabaka zanaatkarlar ve sonra daha
yukarilarda fakir miisliimanlar yerlegmisti. Sehrin
cok bariz etnik yapisi konut mahallelerinde de go-
riilmekte, kuzeye dogru olan diizlikte Rum mahal-
leleri, giineyde ¢ok daha smirh bir gekilde Yahudi
mahallesi vardi. Ermeni mahalleleri Rum ve Miislii-
man mahalleleri arasinda idi**. Izmir Arkeoloji Mii-
zesindeki graviirlerden anlasildigi kadar korfez bo-
yunca bugiin Halit Ziya Bulvari olan ¢izgi o zaman-

(24) Kaybolmasinin nedeni daha sonra i¢ liman doldurulma-
dan once zelzele ile yikilan binalann dbkintilerinin,
dzellikle kalenin bu c¢izgiyi bozarak liman: doldurmus
olmasadir.

(25) Charles Texier: Etud Sur Smyrna, Paris 1868.



Sekil: 4 — XVIIL. ylizyil sonunda lzmlr. Korfezden goriiniis.
(I¢ limanwn kuzey ydniinde kaleye dikkat ediniz.)
Corneille Le Brun'un ‘“Voyage au Levant”, Parils 1714, adb eserinden graviir.
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Sekil: 3 — XVIL yiizyl sonunda fzmir. Korfezin glineyinden goruniy.
Corneille Le Brun, “Veyage au Levant”, Paris 1714. Gravir.
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ki kuzey sahil hatt: idi. Biiyiik ihtimalle gehrin bu-
ralara uzamasi da 17 nc¢i yiizyil sonunda olmustu.
Izmir Arkeoloji Miizesindeki 18 inci yiizyila ait bir
graviirde bu bolim hald “fasulye tarlasi” ve “un
degirmenleri” diye igaret edilmektedir. Tepelere dog-
ru ise konutlarin Basmahane'ye varmadig1 bugiinkii
Gazi Bulvarimin doniip Namazgah'in iist smrlarin-
dan giineye ulagtig), buradan iki Cegmelik’in kiigiik
bir kismim sararak tekrar denize ulagtigr anlagihyor.

Izmir'in eski bblge iligkileri igerisinde ihtisas-
lagmig oldugu zanaatkarhk once de soyledigimiz gibi
pamuklu dokuma ve Ozellikle yazma, yorgan yiizi
ve yazma bag Ortiisii imali idi. Imalathanelerin boya,
koku, kirli su gibi istenmeyen ‘“yan iiriinleri” oldu-
gundan sehrin diginda bugiin hild aym isimle am-
lan Basmahane'de idi**. Bugiinkii Istasyon, basma-
hanelerin dis hududu gibi goriinmektedir. Buras: da
bize kesin olarak gehrin dogu-kuzey hududunu tayin
etmektedir. Giineyde bugiinkii Egrefpaga parklari,
miisliman mezarhklary, Bahribaba parki, Musevi
mezarhgi, doguda da Mezarlhk diye amlan Tilkilik’in
iistiindeki mezarhk gene gehrin hudutlarmm belirli-
yordu. Mezarhklarin her zaman konut mahallelerin-
den onbeg dakika - yarim saat kadar yiirime mesa-
fesinde olduklarina dikkat edilirse gehrin biitiiniiniin
150 hektar kadar oldugu soylenebilir.

Kuzeye uzanan sahil iizerinde gene graviirlerden
anlasildigina gore baheeli evler halinde baz1 Avrupa

(26) Sahillioglu. Halil, “1763'te Izmir Limam Ihracat Giim-
rigl ve Tarifesi’, Belgelerle Tiirk Tarihl Dergisi, Ni-
san 1968, Sayt 7.
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konsolosluklar: yer almaktadir. Bu devre konsolos-
larinin kendileri de tiiccardir ve 6zel ticaret iglerinin
diizenlenmesi ile ilgilidirler. Onun icin yerlesmelerinin
iist tabaka konut ile ticari kurum arasi bir yerde
olmasi gerekirdi. Izmir'deki yerlegsmelerinde de bu
konsolosluklar hem ig merkezinin hemen yamnda
kalmiglar, buna ek olarak da arkalarim1 Hiristiyan
mahallelerine dayamiglardir. Ayrica limam gozleye-
bilecek ve gerekirse denizden ulagim yapabilecek bir
yerde yerlegmis olduklar g6ze carpmaktadir®’. Bdy-
lece ig mintikasi ile temas, ulasim ve haberlegsme ola-
naklar1 ve kiiltiirel iligkiler y6niinden en rasyonel ye-
ri secmig goriinmektedirler. Graviirlerden isim ola-
rak belirlenmig olanlar Fransiz, Ingilizz Hollanda
konsolosluklaridir. Evliya Celebi ise, “18 Kefere Kra-
hnin Konsolosundan” s6z etmektedir.

Izmir'de 18 inci yiizyilin ikinci yarisindan sonra
ticarette yepyeni bir yogunluk oldugunu gordiik. 1z-
mir'in Donanma Deniz Ussii olarak kullanilmas: ve
Girit'in zapt), Girit'i ve diger Ege denizi adalarin
da Izmir'in hinterland1 haline getirmigtir. Bu siire-
cin icinde Izmir'in merkezi is mintikasinda hem fonk-
siyonlar, hem arazi kullaniligi cesitlenmig, hem de
buranin yiizolciimii biiyiimege baglamigtir. Sonunda
ic liman doldurulmustur. Burada arazi talebinin i¢
limanin doldurulmasi ile karsilanmasinda iki faktor
rol oynamig goriinmektedir. Birincisi i¢ liman zaten

(27) Kiitiikoglu, Miibahat, “XVIIL yiizyilda Ingiliz ve Fran-
s1z Korsanlik Hareketlerinin Akdeniz Ticareti Uzeringe
Etkisi”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, Cilt I, S8ay1 XII,
s. 57.
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dolmugtu, sularin algak oldugu zamanlarda gemiler
cok zor gidiyordu. Ikincisi merkezi is mintikas1 ge-
riye dogru rahat biiyiiyemiyordu. Arkadaki zengin
ve niifuzlu kimselere ait konutlar kayarak yerlerini
carsiya birakmamakta direniyorlardi. Mamafih es.-
kiden rihtim gimdi gehrin ekseni diyebilecegimiz yol
(Anafartalar Caddesi) simdi iki tarafindan cars: so-
kaklarinin uzandig, iizerinde ise énemli yeni “han”-
larin inga edildigi hem Bagdurak’ta hem de Hisar
Camii etrafinda iki merkezi birlegtiren ana yol ha-
line geldi. Ikinci gelisme liman fonksiyonlarinin dig
korfez sahiline yerlegmesi ve ig merkezinin kuzeye
dogru geniglemesidir. Bu geligmeler kuzeydeki Rum
mahallelerini biraz daha kuzeye, dogudaki Yahudi
mahallelerini ise giineye dogru itmigtir. En kolay
gozlenen kayma ise konsolosluklarda olmug, bunlar
hem daha kuzeye kaymig hem de bahgelerini yani
ayn: yerde genigs arazi kullanma sanslarmni kaybet-
miglerdir (Sekil: 6).

Merkezi ig mintikasinin i¢ yapisinda géze ¢arpan
en bariz degisme merkezi is mintikasindaki ticaret
mallarinin getirildigi hanlarda gézlenmektedir. 18 in-
ci yiizyihn ikinei yarisi1 ve 19 uncu yiizyimn birinci
yarisinda yapilan hanlarin ¢ogu artik malin tagin-
masi ile-iligkisini kesmis, yalniz ticaretle, yani malin
tasnifi, muhafazasi ve satigi ile ilgilenir hale gelmis-
tir. Arap Han, Cakaloglu Ham bugiin bile bu fark-
hlagmanin iyi ornekleridirler. Bu binalar, eski uzun
mesafe hanlarindan farkh olarak, avlusuzdur. Iginde
mallarin cegidini ayr ayr1 koyabilecek bélmeler var-
dir. Ortada teshir, yazih kayitlar, pazarlik ve ben-
zeri iligkiler icin ¢ok fonksiyonlu bog bir mekan bi-



®
>
Z
>
ol
(e
8
)
0
=+
Z
!

Sekil: 6 — XIX. yiizyilda 1zmir.
Yiizbagt Thomas Graves’in 1836 - 1837 tarihli haritasi (Izmir Arkeoloji Miizesinde). Fo-
tograf. Emin Canpolat, Izmir, Kurulusundan Bugiine Kadar, Istanbul Teknik Universitesi
Yayini, 1954 adlh eserdea alinmmgtir.
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rakilnugtir. Kapah carsi ile uzun mesafe hani karisi-
m1 ama tek iinite halinde caligan bir toptanci mekéani
gibi goriilmektedir.

Kervan hayvanlarimin bakimi ve kervanin ona-
rim1 bu devrede artik gehrin iginden ¢ikmug bugiin
Kemer diye anilan yerle Basmane arasindaki meka-
na yerlesmigti. Bu devre kervanlar1 daha ¢ok Gediz
ve Biiyiik ve Kiiciikk Menderes vadileri bolgesinin ar-
tik iiriiniinii Izmir merkezine ulastiran kisa mesafe
kervanlar: idi. Sehre gene Tilkilik - Anafartalar yolu
ile girer, merkeze gelir, yiiklerini “bozar”, gene geri
Kemer’e gelir, orada gecelerdi. Uzun mesafe kervan-
lann ve uzun mesafe kervanlarini barindiran hanlar
biisbiitiin kaybolmamistl. Hattd mimarlik yo6niinden
hala degeri olan Kizlaragasy1 Ham o devrede insa
edilmisti. Fakat 6nemli olan yeni ticaret geklinin ken-
dine uygun farkh bir mekinda yerlesmesi ve ozel
binasin1 yaratmg olmasidir. Bu devrede inga edilen
hanlann yiizyill baginda merkezi ig mintikasinin gii-
neyinde, sonuna dogru ise merkezi ig mintikasimn
kuzeyi ile rthtima yakin yerlerinde oldugu goriiliiyor.
Is mintikasindaki biitiin binalarin eski ikametgih-
lardan farkh olarak kargir binalar oldugu da dikkati
cekmektedir?s. Bu devrede Izmir'de modern anlamda
otel kurumunun da ortaya ciktig1 anlagihyor. Yani
tasitin bakimi ve geceleme yeri nasil farkh bir me-
kana kaymigsa, taginan malin sahipleri de malin bi-
rakildig1 yerin disinda geceleme mekéni bulmuslar-

(28) Texier, Izmirliler zelzeleden korunmak i¢in ahgap evler
yapmig fakat bu defa da yangin feliketiyle karsilag-
miglardir, der. Charles Texier, fbid.
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dir. Boylece bu devrede kervan hayvanlari, mallar
ve tiiccarlar icin ayr1 ayri kalacak yerler belirdigi
goriilmektedir.

Ticaret ile ilgili binalar ve bunlarin ihtisaslag-
masinda gordiigiimiiz 6zellik yani mal tasiyan ker-
vanla ilgilenmeyen, yalmz gelen mallarla ilgilenen
binalarin yani ticarethanelerin de ulagim ve tagima-
nin ihtisaslagma ve 6rgiitlenmesi ile uyustugunu gos-
termektedir. lzmirli tiiccarlarin yalmz mallar1 alp
depo edip sattiklar: hanlarin ¢ogaldig1 devrede, ker-
vancihik da yalmz ulagtirma ile ilgilenmege, bunun
otesinde tiiccarin kendisi ve mal ile ilgili sorumlulugu
iizerinden atmaga yonelmis ve bagka fonksiyonlar-
dan bagimsiz bir ulagim orgiiti haline gelmistir.
Yukarida igaret ettigimiz monopol halinde o6rgiitlen-
mis deve kervanlari ya da arabacilar, bunlarin ula-
simda ihtisaslagsma bakimindan tek bagina 6nemli bir
faaliyet haline geldigini ve yerlesme diizeninin ve ti-
caretin farklhlagmasim tamamladigim1 géstermekte-
dir.

19 uncu yiizy1l bagina kadar Izmir'in merkezi ig
mintikas) bir tek ekonomik diizenin yerlesmesini ak-
settirmekte idi. Yeni yapilan binalar, buralara yer-
legen fonksiyonlar hepsi birbiriyle biitiinlegmig, bir-
likte isleyen birimlerdi. Rum mahallelerinin geligme-
si ve buraya 6ncekinden cok daha fazla Avrupalinin
yerlegmesi, baz1 tiiketim mallar1 perakende satig nii-
velerinin yerlegmesiyle buraya Frenk mahallesi adi
verilmesine ragmen merkezi ig mintikas1 hala bir tek
sistemin pargalarim tasiyordu. Bu ig merkezinin bél-
ge 1le biitiinlesmesinde de bir cesitlenme yoktu. Fa-
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kat 1830’lardan sonra o zamana kadar azar azar olan
degisikliklerin birikimi ve daha hizlanan yeni degi-
sikliklerle, Izmir'in yerlegsmesinde dramatik yenilik-
ler ortaya ¢ikmaya baglamigtir. Bolge idare merke-
zinin once Aydin'a, sonra Izmir’e naklinde oldugu gi-
bi bélge artik iiriiniin akim ve kontrolu da yeni y6n-
ler ve vasiflar kazanmakta idi (Sekil: 7 ve 8).

19 uncu yiizyilin ikinci yarisinda disariya gon-
derilen fiiriinlerin iiziim ve incir gibi liiks yiyecek
maddelerine doniigsmesi, buna tiitiiniin eklenmesi, pa-
mugun ihra¢ metal haline gelmesi, bunlarin gemiler-
le ihra¢ edilebilir hale gelmesi icin ilk islenme ame-
liyesine tabi tutulmas: geregi, bu ticaretin hacmi do-
layisiyle, kredi, isleme, depolama igin gereken Or-
giitler, ulagim ve haberlesme gerekleri yepyeni ve
eskisi ile iligkisi olmayan bir diizen ve yerlesme gek-
li getiriyordu. Onemli olan bu yeni iligkiler gelisip
yerlesirken dis ticaretle ilgili olmayan diger fonksi-
yonlar yani imalat, perakende satig, idari kontrol
ve benzerleri hemen hi¢ degigsmiyordu. Onun igin
merkez hem sehirle hem bolge ile iki ayn diizeyde
ve bicimde biitiinlegiyor, bu da oldugu gibi mekéna
aksediyordu (Sekil: 9 ve 9a).

Mekéanda ulagim ve haberlegsme yoniinden en el-
verisli yerler cesitli fonksiyonlar ve bu fonksiyonlar:
gbren kurumlar arasinda kent arsalarina 6deme gii-
ciine uygun olarak biiyilkk bir c¢ekisme konu-
su oluyor ve bu fonksiyonlar goreli olarak yer-
legiyorlards. 1880.90°lar Izmir'de dis etkenlerin
dinamizmi ile yer alan degisikliklerin, yeni ula-
sim sisteminin (demiryollar1 ve liman) tamam-
landigr bu diga bagh gelisme dinamiginin muhteva-
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sm tegkil eden iiriinlerin ihraci ile dogrudan dogru-
ya ilgili orgiitlerin (banka, depo, yazihane, borsa)
ve kontrol mekanizmalarinin nihai olarak tek kal-
mak i¢in birbiriyle yarigtigi, rekabet halinde oldugu
ve birbirini altetmege cahstigi devredir. Bunlarin
nasil oldugu da en iyi merkezi ig mintikasinda nasil
yerlestikleri gozlemlenerek izlenebilir. Izmir’in 1890-
lardaki fotograflar: cok ilgingtir. Anafartalar Cadde-
si hala bir merkezi gercevelemektedir. Buraya acilan
yollar iizerinde hala “han”lar, zanaat sokaklari, pe-
rakende satig yerleri birbirini takibetmektedir. Ama
Hisar Camiinden 6teye sahilin doldurularak elde
edilen sahada, sahil ile bugiin gerilerde Gaziosman-
pasa Bulvar1 arasinda kalan kisimlarda kervanlarla
iligkisi olmayan yeni tip bir “han” insasinm hakim
hale geldigini goriiyoruz. Bu alan ¢ok kalin tag du-
varh iki ya da ii¢ kath dar ve uzun binalarla dol-
mustur (Sekil: 10). Sehirde simdiye kadar higbir
fonksiyon bu kadar kiymetli arsalar iizerinde bu ka-
dar genis bir yer iggal etmemistir. Iceride ozellikle
incir, iiziim, tiitiin depo edip islemege yariyacak bii-
yiik salonlar ve gene ticaretin idare yoniinii barin-
diran bélgelere ayrimig kisimlar1 bulunuyordu. Ba-
zilarmin icinde islenen maln ambaldjinm imali ile il-
gili kisimlar da vardi. Bunlar hem eski uzun mesafe
hanlarindan hem de 18 inci yiizy1l hanlarindan ¢ok
farklh idiler. Burada ticaretin yeni sekli ile beraber
bu mallarin el degistirmesindeki yeni yonii gérmek
miimkiindiir. Artik ne eski uzun mesafe kervani ha-
ninin tagimay: da iceren yapisi, ne 18 inci yiizyilin
ticaret hanlarinin sadece gecici bir dénem icin her
cins malin depo ve sevk iglemini yerlegtiren yapisi



‘; Sekil: 8 — XIX. yiizyll sonunda fzmir. ‘
| 1890 Osmanli Ordusu mensuplarinca ¢izilmistir.
[ Tzmir Tmar Midiirliigii Koleksiyonu. ‘
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Sekil: 10 — XIX. yiizyl tiitiin, Giziim - incir iyleme hanlan.
{Limanin diginda oldukiarna dilkkat ediniz. 1872'de insa edllen Hfiklmet Konag 3n plandski

han ve caminin arkasinda sagdaki hinadwr. Fotofraf 1940'ta cekilmistir,)
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kalmigtir. Bunlarm yerine, ilgilendigi bir ya da iki
cins mal iizerinde tam olarak uzmanlasmis ve bun-
lar1 ilk derecede isleyen fakat heniiz idare fonksi-
yonunun tam olarak ayrilmadigi bir bina yapisini
goriiyoruz. Bu binalar biiyiik bloklar halinde Konak
Meydanindaki Yah Camiinin hemen yanindan bagh-
yor ve bugiinkii Cumhuriyet alanina kadar uzani-
yordu. Bu depolar biiyiik kesintisiz masif kitleler ha-
linde yerlegmistir. Biitiin bu alt bolge iginde tek tek,
lokanta, bakkal gibi kiigiik servis kurumlar1 harig
bagka cins yerlesme yoktu. Oysa ki Kordon'un be-
lirli boliimiinde, banka, sirket gibi kurumlarin yer-
lestikleri yerlerle perakende ticaretin yerlestigi ki-
simlara gecigte, Ozellikle yan yollar ve arka sokak-
lar iizerinde, ¢Okiintii mmtikas1 Ozelligini tagiyan
ucuz oteller, ucuz eglence yerleri, kiigiik depolar yer-
lesmisti. Bu arada 19 uncu yiizyidan beri Fransiz
gilimriigii diye amlan ve simdiki Bahkhane’'nin do-
gusundan baslayip gene Cumhuriyet alam1 civarina
kadar Kordon iizerinde Basmahane civarindan gelen
ana yolun Kordona acildig:1 yerde mallarin gemilere
yiiklenmege hazir hale geldikten sonraki el degistir-
mesi ile ilgilenen biiyiik yabanec1 girketler, bankalar,
sigortalar, kisaca araci, tarimsal artik iriin iizerin-
de en etkili son kontrolii yapan kurumlarmn yerlegti-
gini goriiyoruz. Bu yeni fonksiyonlarmn yerlesme
tarz1 konsolosluklar1 daha da kuzeye kacirmig go-
riinmektedir.

Bu devrede eski artik iiriin kontrol orgiitleri
olan hiikiimet ve gehir idare kurumlarinm da sehir-
de yeniden yerlestigi gozlenmektedir. Izmir’in vilayet
merkezi olmasi ile daha bityiik bir hiikiimet konag-
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na ihtiya¢ duyulmustu. Biiyiiyen sehrin diizeni icin-
de 1871’de kurulan belediye i¢in de bir bina gereki-
yordu. Bu kurumlar da o6deme yeteneklerine ve
kontrol kudretlerine goére bir arsaya yerlegeceklerdi.
1872'de inga edilen yeni Hiikiimet Binasi, Izmir'de
yeni tiir bir ticaret hayati1 gelismemig ve merkezi
is mintikas1 kuzeye dogru yeni egilimler gosterme-
mis olsa idi kurulmasi gereken yerde insa edilmis-
tir. Artik 6nemini kaybetmig olan Hisar Camii civa-
rindan ayrilmig, eski makbul perakende ticaretin si-
ralandigr bir zamanlarin iglek Anafartalar Caddesi-
nin baslangicinda ve denize kars1 yerlegmistir. Ne
var ki yeni is hayatinin 6deme kabiliyeti bu binanin
hemen bitisigine incir, iiziim depolarim yerlegtirmis
ve buray: hatti zor farkedilir hale getirmigtir. ki
artik iiriin kontrol orgiitiiniin goreli yerleri boylece
ortaya cikmistir (Sekil: 10).

Hiikiimet Binasmin kiiciik de olsa miisliitmanlarin
daha kesif bulundugu igyerleri civarinda tercih edilmis
diye diisiiniilse bile 1891’de yapilmis olan Belediye
Binasi icin bu da s6ylenemez. Belediye Binas1 tama-
men yeni gelisen bolgede fakat iiziim, incir depola-
rinin arasinda iiciincii derecede bir yerde inga edil-
mistir. Biiyiik ticarethanelere karg: hiikiimetin arsa-
lara para odeme kabiliyeti, abide-binalarla giic gos-
termek icin bile yeterli olmamistir.

Buna mukabil en iyi bdlge sayilan Giimriik rih-
tim1 civarinda yeni agilan yol iizerine iki ayr1 cins
borsa yerlegmistir. Bunlarm yaninda ve oniinde de
postaneler kurulmustur. 1890'larda yani Izmir'in di-
sa bagimli ticareti ve bankacihg hilid yukar: dogru
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yiikselen bir egri cizerken ig mintikasinin agirhg
buraya kaydigi1 gibi kuzeye dogru gelisme giderek
bu kurumlarin yaninda o zamanin liiks otellerini, ku-
liiplerini ve eglence yerlerini de gelistirmistir. O dev-
renin en biiyiik liiks oteli “Krammer” oteli sahilde
simdi Biiyiik Efes Otelinin ekolojik yonden mukabili
olan Atatiirk heykelinin tam Oniinde Kordonda idi.

Burada eskiden olmayan bir farklilasma daha
ortaya cikmistir. O zamana kadar tek bir biitiin igin-
de yer almig olan perakende satis simdi daha az
satin alma giicii olanlara hizmet eden cevre ile ¢ok
daha fazla satin alma giicii olan niifusa hizmet eden
cevre olarak ikiye ayrilmigtir. Daha diigiik satin al-
ma, giieii olanlarin cevresi Anafartalar Caddesi cev-
resinde kalmigtir, daha yiiksek olanlar iginse Kor-
don ve Yeni Hanlarin arkasinda “Meyhane Bogaz”
diye amlan 19 uneu yiizyilda gelismis bolgede
yeni ve ¢ok daha pahal mallar satan bir yeni *“‘carg1”
ortaya cikmigtir. Burada merkezi Ingiltere,
Fransa hattd Isvec’'te olan biiylik magazalarin su-
beleri acilmis, yerli gayrimiislimlerin hem ihtisaslas-
mis hem de orgiitlenmis perakende ticaret kurunla-
r1 da onlar1 takibetmigtir?°.

(29) 1ngiliz sermayeli “Baker”, isve¢ sermayeli “Orozdibak”
gibi biiyilk magazalar (department store) eski peraken-
de sauiga hi¢c henzemeyen bir orgiitlesme ile ortaya ¢ik-
muglardir. Yersel tiiccarlardan da bu tarz magazalan
ornek alanlar ¢itkmg, 6rnegin Sivri Hisaryan'in muga-
zas1 1895°'te acilmis ve 1914 Birinci Cihan Harbine gir-
meden Once ordunun teghizati bu magazamn stoklarin-
dan temin edilmig. Sonra harp sirasinda hi¢ ithalat ol-
mamasina ragmen bu stoklarla magaza 1922'de yanin-
caya kadar agik kalabilmigtir.
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Bu carsilarin “Frenk Mahallesi ve Cargis1” diye
anilmasi, temeldeki yapisal farkhlagmanin, iki cesit
artik iiriin kontroliinden iki degisik Olcekte elde edi-
len ve sarfedilen gelirin aynm1 zamanda etnik bir ay-
rihiga da tekabiil etmesindendir. Yeni belirmesi ve
varliklilara hitap etmesi bu carginin frenk car-
sis1 ya da Rum cargis1 diye amimasina ve boyle dii-
siiniilmesine sebep olmustur. Halbuki anlasildig1 ka-
darn ile yeter capta satin alma giicii olan Miisliman
niifusun, ozellikle erkekleri bu ¢arsiy1 hem perakende
tilkketim mallar1 hem de eglence ve diger servisler
icin kullanmakta, kadinlan ise daha seyrek olmakla
beraber erkek akrabalarmnin yardimu ve esliginde
gelip Ozellikle biiyiik magazalardan alis veris yap-
makta idiler®.

Merkezi is mintikasimn buralara yayiimasi, bu-
radaki rum konut mahallelerini daha kuzeye itmis,
bir yénden o zamanlar Punta ad: ile amlan Alsan.
cak'ta dogu sahiline dayanmig i¢ taraftan da Bas-
mahane ve Tabakhane'yi asarak (tabii buralardaki
deri ve yazma imaldthaneleri ¢oktan kapanmigti)
Kervan Kopriisiine, Kemere dogru kaymis Gaziler
Mahallesi (Abdullah Efendi Mahallesi) ve civarina
yerlesmistir. Buras: orta ve diigiik gelirli rum ma-
halleleri haline gelirken Punta (Alsancak) iist orta
gelirli rum mahalleleri olarak ortaya ¢ikmigtir. Bu-
ralarda Ozellikle Kordon ve simdiki Cumhuriyet Mey-
dani ile Kiiltiirpark arasinda kalan bolge iist gelir
gruplarmin yerlesme yeri olmus, Kordon'un arkasin-

(30) Ornek olarak bkz Halit Ziya Usakligil, izmir Hikaye-
leri, Remzi Kitabevi, 1850 istanbul.
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da sehir iginde olmasina ragmen genis bahgeler ige-
risinde kirgir biiyiik evler insa edilmigtir.

Diger yonden miisliman mahalleler merkezi is
mintikasinea itilmemekle beraber gécen niifusun se-
bep oldugu yerlesme ve kaymalarla, alt gelir grup-
lar1 Ikicesmelik’ten yukarilara Esrefpaga’ya yayil-
mis, orta tabaka Namazgih, Tilkilik'in arkalar1 ve
Mezarhkbagi’na biitiiniiyle yerlesmisti.

Miisliiman orta ve iist orta tabakalar 1890’lar-
da, buralar dolduktan sonra sehrin giiney yoniinde
Yahudi Mahallesini ve mezarlklar: athyarak Karan-
tina’ya yerlesmeye baslamiglardir. 1lkicesmelik ve
Kececiler’deki Yahudi mahalleleri de Karatag’a tas-
migtir. Karatag ve Karantina’dan 6teye Goztepe ve
Kokaryalh'da®, dar sahil geridinde ve yakin tepeler
iizerinde sehrin miisliiman zenginlerinin yah ve bah-
celi kogkleri yerlesmeye - baglamigtir. Hem Punta’-
daki bahgeli koskler arasinda hem de Kokaryah ve
Goztepe'de, yalniz gehrin rum ve miisliiman zengin.-
lerinin ikametgihlar1 degil lzmir'in 1890’lardaki ge-
lismesinde gelir tabakalagmasinda biiyiik anlam olan
Ingiliz ve Fransiz ailelerinin biiyiik bahceler icindeki
ikametgahlar1 yer almigtir. Fransizlar daha ¢ok
“Punta” (Alsancak) Konsoloslar mahallesini, Ingiliz-
ler ise daha ¢ok Karantina’nm arkasindaki tepelerle
Goztepe civarmm tercih etmiglerdir.

Yabane: en iist tabaka Izmir sermayedarlarinin
digerleri ile kiyaslanamayacak kadar genig olan ge-
lirleri konut yerlegme diizeninde son derece garpic

(31) Simdiki ad: ile Giizelyah denen semt.
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bir gekilde goriilmektedir. Ozellikle Rihtim ve De-
miryollar1 sirketlerinin Izmir’deki en iist idarecileri
—ki bunlar gehir halkinca “sahipleri” diye anilmak-
ta ve diigiiniilmekte idiler—*? gehir igindeki higbir
tabakalagsma ile kiyas edilemiyecek kadar yiiksek
olan gelirleri ile banka mildiirleri ve ihracat tiiccar-
lar1 0 zamana kadar lzmir'de miimkiin olmayan bir
yerlesme tarzin getirmiglerdir. Bu yerlegmeyi miim-
kiin kilan giiphesiz yeni gelir kadar, ulagimdaki yeni
teknolojidir. Yalniz bu yeni teknolojinin, yani demir-
yolunun, désendigi yer ve kullamligi son derece il-
ginctir. Fransiz “miidiir”lerin 15 kadar1 Izmir tepe-
lerinin arkasinda Kemer deresi vadisi icerisinde mev-
cut kiiciilk bir kdyiin yamnda kismen izole bir gev-
reyi kendileri i¢in biiyiik parklar igerisinde Avrupa’'-
daki malikane iislibunda evler inga ederek yerlesme
yeri se¢miglerdir. Sonra buraya baz iist orta gelirli
tiiccarlar ve gerekli servisleri temin edecek kimse-
lerin yerlegmesi ile ¢ok ilging bir “banliyé” ortaya
c¢ikmigtir. Bu yerlegsmenin, Buca'nin gehirle irtibati
esas itibariyle trenle saglanmakta gibi gériinmekte-

(32) Rihtim Sirketinin biiylik hissedar: ve miidiirti diger bir-
cok girketin de hissedar1 olan M. Giffret'nin bu devrede
Izmir'de Lynd'lerin “Middle Town"daki X Family fonk-
siyon ve niifuzunu yari-koloni bir gehir gergevesi iginde
yasattig1 anlagihiyor. Rihtim Sirketi 1936 senesinde
devletlegtirilmig, ticaret hari¢ diger girketler kapanmig
oldugu halde M. Giffret'nin gehrin giindelik hayatin-
daki niifuzuna ait hikayeler yar: folklorumsu bir halde
hila devam etmektedir. Ornek olarak bkz: Ulvi Olgag,
Giizel 1zmir Ne 1di Ne Oldu, Izmir 1939, ve R. and H.
Lynd, Middle Town in Transition, New York, Harcourt,
Brace, 1937.
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dir. Punta (Alsancak) istasyonundan kalkan ve Ke-
mer cay1 vadisini takibederek esas hattan ayrilan 40
km. bir yol buray1 sehre baglamaktadir. 1900 yihna
kadar bu yoldaki trenler sadece sabah 9.00’da Buca'-
dan kalkmakta, 9.30 civarinda Alsancak istasyonuna
gelmekte; 6gleyin 12.00’de tekrar geri Buca'ya don-
mekte, 6gleden sonra 14.30°da gidenleri geri getir-
mekte ve aksam iizeri geri donmekte ve orada kal-
makta idi. Bu trenler o zamanlar arada hicbir istas-
yonda. durmamakta ve yolcular bilet almamakta,
kontrol edilmemektedir. Demek ki bu trenden yalniz-
ca Buca'da oturan yabanc: girket miidiirleri ve iist
tabaka tiiccarlar yararlanmakta idi. Buca'daki ter-
minal istasyonu da 6zel bir kdsk gibi bir giil bahgesi
icerisinde idi. Ug kosgkiin parklarinin meydana getir-
digi koseye hemen hemen bitisikti. Diger kosklere
Ozel at arabalanyla gidilirdi. Yerlesmedeki diger kim-
seler ve tren saatleri disinda kosklerin sakinleri geh-
re arabalarla gider gelirlerdi. Izmir - Kasaba hatti
iizerinde de Basmane istasyonu ile Bornova arasin-
da gene ayr bir hat insa edilmisti. Bornova'da da
istasyon kdyden 3 km. kadar uzakta idi. Fakat is-
tasyona 5-10 dakikahk yiiriime mesafesinde biiyiik
duvarlarla cevrilmis bahgeler igerisinde bir diizine
Ingiliz tiiccar ve “miidiir” ailesi yerlesmisti. Bu hatta
bagkalarimin da binmesine izin verilmisti, fakat Ingi-
lizlerin vagonu o6zeldi, kendilerinden baska oraya
kimse binemezdi. Boylece Izmir'in ulagimin:, maliye-
sini, ticaretini en iist kademeden kontrol edenler ken.
dilerine sehrin Tiirk, Rum, levanten, hattd diger
Avrupah niifus ile kiyaslanamiyacak sekilde masrafh
ve izole bir yerlesme yeri ve tarzi segmis oluyorlardi.
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Burada ogrenemedigimiz bir gey ni¢in Fransizlarin,
Ingiliz girketi tren hatt1 iizerinde bir yere, Ingilizle-
rin ise Fransiz girketi tren hatti tizerinde bir yere
yerlesmig olmalaridir.

Uziim, incir ve tiitiiniin iglenmesi zorunlugu yal-
niz bu elit grubun degil eskiden hi¢ olmayan bir ge-
kilde iggilerin de gehre giinliik akimini gerektiriyordu.
Merkezi i mintikasinin insan akimi da gimdi banliy6
tren seferleri ile temin ediliyordu. Bornova ve Buca’-
ya ilaveten kasaba hatti iizerinde yeni yeni yerlegme
yeri haline gelen Kargiyaka’ya kadar, Aydin hatt
iizerinde de Gaziemir'e kadar servis vardl. Korfez
etrafindaki yerlegmelerle de 1891’de kurulmus olan
Korfez vapurlar1 Hamidiye Sirketi temas) temin edi-
yordu®. Merkezi i mintikasinin giiney ucuna yakin
yerde Konak, kuzey ucuna yakin yerde de Pasaport
iskeleleri, doguda Bornova ve Kargiyaka icin Basma-
hane istasyonu, daha gerilerde Punta istasyonu ig
mintikasinin tam bir gergevesini ¢iziyor ve ulasim
hizmetini tamamliyordu.

Izmir'in bu yeni geligen yonlerinde, ister Rum
mahallelerinde olsun ister Miisliiman, yeni inga edi-
len evler orta boy muhkem. kirgir yapiardi (Se-
kil: 11). Aslinda bu 6zellikleri ile 17 nci yiizynl Ku-
zeybat1 Avrupa toplumlarindaki “tiiccar evleri”ne
¢ok benzerlerdi. Fakat Buca ve Bornova’daki mali-
kaneler bu “tiiccar evleri”’nden cok farkh olcekte ve

(33) Hamidiye Sirketi Ingiliz ser~.ayesi ile mahalli serma-
ye kangim: bir girketti, 145 yilinda kérfezde 12 kiigiik
vapuru igliyordu. Bakinz: Adnan Bilget, Ibid, s. 68.
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$ekil: 11 — XIX, ybizyd sontnda lordon.
(Ticear Evleri.)
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iislipta idi ve bunlarla kiyaslanamazdi Eski Izmir
seckinlerinin Tilkilik civarindaki “konak’lar1 da hem
iislip hem de Glcek bakimindan “tiiccar evleri” de-
gildi*. Bir anlamda 19 uncu yiizy1lda Izmir’de gelis-
mis olan yeni ev tipinin kékeninin eski Izmir konak-
lar1 olmadig1 kolayca soylenebilir. Izmir 1890’larda
konutlar: bakimindan da cesitli servet seviyesindeki
bir tiiccarlar sehri oldugunu gosteriyordu.

Boyle biiyiiyen bir sehirde arazi alim satiminmn
yeni bir bigim gdstermesi dogaldi. 19 uncu asir ikin-
ci varisinda lzmir'in icerisindeki yollarin baz sirket-
lerce hisse senedi cikarilarak ev ve bahgeleri istim.-
lak ederek insa edilmesi tarzi ortaya giktr. Bu sir-
ketlerin hemen hepsi kaldirimlar icin Napoli tas:1 di-
ye anillan genis 45x45 boyutundaki Italya’dan geti-
rilen tag1 kullamyorlardi. Cars: icleri bunlarla kap-
lanirken dogudaki tepeye ve Kemer'e dogru uzanan
fakir mahalleler geleneksel arnavut kaldirim ile ka-
liyordu. 1861 yiinda kurulan Fransiz - Belgika sirke-
ti, sahili doldurarak ve tesviye ederek Kordon'u ve
Giimritk rhtimin inga imtiyazi alarak yol ingaati
sirketlerinin en girisken Ornegini vermistir. Sahilin
doldurulmasi icin Aydin demiryolu vasitasiyle hat
gilizergahindan getirilen kaya ve taslar bu igin ikti-

134) Konaklann i¢ yapilar1 ve yasaysi icin bkz: Halit Ziya
Usaklgil, Ibid. Bu binalar muhkem tliccar evlerinden
yapr ve lislGp olarak ¢ok farkhdirlar. Hafif, fantezisi
olan segkin lislGplar, ahgap malzeme hikimdir. Simdi
fonksiyon degigtirmis, ucuz otel ve pansiyonlar haline
gelmig olmalarina ragmen bu &zellikleri buglin bile gé-
rilebilir.
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saden verimli olmasini temin etmigtir®. Ayrica girket
yalmz yol genigligi kadar bir sahay: degil o zamanki
Izmir'de iist tabaka gehir evlerinin inga edilecegi
kadar derinligi ve genigligi olan bir sahay1 da dol-
durarak arsa haline getirmek imtiyazmi elde etmigti.
Bdylece Rihtim Sirketi hem limanda rihtim resmi
alarak masraflarini amorti ediyor, hem de sehrin en
pahali arsalarn haline gelen “Kordon” arsalarim sa-
tarak masraflarim kapatiyordu.

Bu yol 1zmir gehrinin birkag cegit ulagim ihtiya-
cin karsilamakta idi. Her seyden Once gehrin en iyi
ikametgidh semtinin gehir merkezine kolay ulasimini
saghyordu. Sonra Aydin demiryolunun istasyonu
ilerde Alsancak - Halkapinar i¢ limaninda yapilacak
rihtimlarda denizle irtibatim temin edecekti. Fakat
heniiz bu proje tahakkuk etmeden Fransiz - Belgika
ortakhg1 gimdiki rihtim1 ve liman1 tamamlamay ba-
sarmugtl. Aydin Demiryolu Ingiliz Sirketi de bu ye-
ni yapilan kordonda en biiyiik ortagl Rihtim Sirketi
olan tramvay sgirketinin raylarin1 sadece geceleri kul-
lanarak giimriik limanina inme imtiyazm almay: uy-
gun bulmustu. Kordon'un bagka bir fonksiyonu da
Izmir'in merkezini sehrin civarinda geligmeye bagla-
yan Buca, Bornova, Bayraklh ve Karsiyaka gibi ban-
liy6 kasabalarina giden yollarin dagilim noktasi olan
Kemer'e, kisa ve diizgiin bir gekilde baglamakti.

(35) Rivayet olarak Selguk'taki diinyanin yedi harikasindan
biri olan Diana mabedinin blitlin taglarinin bu rihtimin
ingasinda kullanildig1 séylenmektedir. Hakikaten bugiin
Selguk'taki mébedin yerinde bliylik bir dikddrtgen ¢u-
kur vardir. Halk buraya Ingiliz gukuru der ve igeri-
sinde tek tag parcasi yoktur,
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Kordon ve Rihtim Sirketi Izmir gehrinin yar: .
koloni devresindeki en minakasali yatirim gibi go-
riinmektedir. Yalmiz Osmanh Devletinin vergi alma
fonksiyonuna miidahale etmesi bile kiafi kansikhk
yaratirken gehir ici arazi s6z konusu oldugunda ge-
lenek ve eski usullerin hepsini altiist eder sekilde,
toprak ‘iiretip” satarak kar ederek, toprakla ilgili
her tiirlii usulit bozuyordu.

Daha sonra Izmir Imarat ve Ingaat Sirketi de
aym prensiplerle Basmane istasyonunu giimriige
baglamak iizere hisse senedi cikarip istimliklere gi-
rigmigtir. Bu girket de Rihtim Sirketine benzer im-
tiyazlar almigtir. Bu da yolun iki tarafindaki arsa-
lar1 alip yol bittikten sonra satmak imtiyazini da el-
de etmigti. Bu yolun Kordon’a agilan ucundaki ban-
kalar hic degilse baslangicimin bagarih oldugunu
gostermektedir. Fakat yol girketce bitirilmemis, Rih-
timdan 300 metre icerde ingaat durmug, yalmz ar-
salar hemen satilmistir. Gerisi sonra 1935’te tamam-
lanmigtir®. Ucgiincii 6nemli yol 1880’lerde Goztepe -
Giizelyall yoniinde agilan yol olmustur. Yukarda da
sOylendigi gibi bu c¢evre miisliiman iist tabaka aile-
lerin yerlestigi yerdi. Karantina’'min dag kismina uza-
nan cadde ve Hatay Caddesi yani gehrin giiney yo-
niinde geligmesini temin eden yollarsa hiikiimet ta-
rafindan geleneksel tarzda acgtirllmigtir. Bu devrede
gehir ici yollarin geligsmesinde yabanc1 sirketlerin
risum ve arsa satigl ile c¢ifte kar ederek en islek
yollar1 yaptigini dolayisivle mal ve insan akimim en
yitksek kar prensibiyle kontrol ettiklerini, Devletin

(36) Bu yol simdiki Fevzipaga Bulvan’dir.
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ise miisliman iist tabaka dahil olmak iizere kamu
yararina yerlesmenin genigledigi yonlere yol yaptir-
digr agikca ortaya cikmaktadir.

Genellikle arsa sorunu ise bambagka bir yonde
gelismistir. Sehrin civarindaki bag, bahge, tarla ha-
lindeki arazi sehrin eski niifuzlu ailelerinin ve egra-
finin miilkii halinde idi. Sehir genigledikce bu arazi
kullamligimin zorlandig, sehir arazisi haline getiril-
mek iizere satig icin imkanlar arandigl sabittir.
Ozellikle Basmane’den doguya ve kuzeye uzanan ara-
zi ile Karsiyaka'min iizerinde kuruldugu arazinin sa-
tisim ve iizerine yerlesilmesini miilk sahipleri iste-
memiglerdir, Direnme 6nce Kasaba hatt1 ve Basma-
hane istasyonu arazisinin sehrin en eski ailelerinden
birinden Fransiz Sirketince kiralanmasi ile kirilmig
ve sonraki bircok alg-verige 6rnek olmustur.

Nicin direnildigi, sonradan bu yolun nasi bu-
lundugu tespit edilememistir. Sebep bahgeleri bekle-
tip daha kiymetli arsalar olarak satmak istemek ka-
dar, eski adetlere gére arazi satmamn hos karsilan-
mamas] da olabilir. Vakia odur ki Tiirkiye’den yal-
mz Izmirde toprak satilmams fakat 99-100 sene
icin kiraya verilmistir. Yani arsa miilkiyetini aileler
muhafaza etmigler, binalarin miilkivetini ise kirala-
yana birakmiglardir. Boyle bir toprak eldegistirmesi
ile gehrin biiyiimesinin hizlandigina giiphe yoktur.
Bu miilkiyet tarzi, mamafih, harpler, yangnlar, géc-
ler yiiziinden ikinci nesillerin ilgisizligi ile kargilagmig
ve kaybolmaya yiiz tutmugken, lkinci Diinya Harbin-
den sonra toprak yeniden son derece degerlenince
toprak miilkiyetine sahip ¢ikmak talepleri artmsg ve
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ev sahiplerinin evlerini yikuip yeniden yapabilmek
icin binlerce dava acidig: tapu miidiirliigiince ifade
edilmigtir. Tiirk Miisliiman mabhallelerinin yayldig:
Egrefpaga gibi mahallelerde ise arsa ve evler hiikii-
metce yapiip gécmenlere verilmigtirs:.

(37) Arsa kiralama usulii ayni1 devrede bir de Bursa'da or-
taya caikmug goérliinmektedir.



M. B6!lUm

Yari Geligmis Bir Metropoliten Merkez

1. YENi BOLGESEL BUTUNLESME

Birinci Diinya Savasini izleyen yillarda iilkenin
yeni sivasal diizeni, yeni ekonomik ve sosyal politi-
kalar son elli y1l icerisinde izmir'in bolgesi ile iligki-
lerine ve giderek is hayati yapisina ve merkezi is
mintikasinin yerlegsme diizenine yeni Ozellikler getir-
mistir. Izmir'in cevresi ile bugiinkii iligkileri gerek
mekanda gerek fonksiyonlarda eskiye oranla ¢ok da-
ha biiyiik bir farklilagma ve ihtisaslagsmay1 olustur-
mustur. Bolgede simdi eskiye oranla ¢ok daha belir-
gin bir tarzda tarimsal iiretimin geligtigi, kOylerin
baglandig), tarimsal iiriinlerin toplandigi, kismen is-
lendigi, dolayisiyle bazi kiiciik sanayi kuruluslarinin
yerlestigi, obiir yandan da islenmis mallarm daha
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biiylik merkezlerden getirilip kendisine bagh alt yer-
lesmelere dagitildiga bir gehirler grubu vardir. Bu
gehirlerin gimdi ayrica toplama ve dagitmaya ek ola-
rak orta dereceli saghk ve egitim gibi fonksiyonlan
da belirmigtir. Onyedi ilce boyle bir farkhlagma gos-
termektedir. Bunlar Akhisar, Nazilli Turgutlu, Ode-
mis, Salihli, Soke, Tire, Bergama, Soma, Menemen,
Alasehir, Milds, Urla, Kirkaga¢, Torbali, Selcuk ve
Demirci'dir3®. Bolgedeki tarimsal iiriinlerin toplandi-
g1 ver olarak beliren bu ikinci kademeden sonra bu
kademenin baglandig iiciincii kademe daha biiyiik
merkezler acik¢a goriilebilmektedir. Bunlar Aydin,
Denizli, Mugla ve Usak’tir. Manisa’nin bu merkezler
arasinda veni Gzellikler tasiyan bir yeri vardir. Bol-
genin niifusca ikinci biiytik sehri olmakla beraber
Izmir'e yakinh$ dolaysiyle giinliik ve haftahk te-
maslarin sikhig), gelisen sanayi ve hizmetler ile bir-
likte Manisa’ya Izmir'in metropoliten alam igine sok-
mugtur3®. 19 uncu yiizyi1l basindan beri siiriip gel-
mekte olan bolge merkezinin Manisa’dan Izmir'e
kaymas: boylece tamamlanmig, Izmir'in merkez
fonksiyonlarl, yeni ulagim, haberlegsme, oOrgiitlegsme
ve bunlarin sagladir etkiler icerisinde Manisa 1z
mir merkezinin tam bir uzantisi1 haline gelmistir. Do-
layisiyle Manisa'nin etrafindaki diger sgehirsel mer-
kezler, 6rnegin Akhisar, Turgutlu, Bergama idari
fonksiyonlar hari¢ &biir fonksiyonlarda lzmir’le do-
laysiz iligki kurmaktadirlar. Bugiin Manisa Izmir'in

(38) Izmir'in bugiin merkez oldugu gevrede alt merkezlerin
nifuslan Bk: S'te gdsterilmistir.

(39) tmar ve 1iskin Bakanh@: Bolge Planlama Dairesi:
Ege Bilgesi, Ankara 1970, s. 37.
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biiyiik bir mahallesi gériiniimiindedir ve Izmir'den
bagimsiz diistiniilmesi imkéansizdir.

Izmir'in cevresinde giinliik ve haftalik iliskilerin
kuruldugu, ulasimin sehir i¢i ulasimimin bir parcasi
gibi igledigi ve biitiin servis ve orgiitlesme ile ilgili
fonksiyonlarinin Izmir'e yonelmis oldugu alan, met-
ropoliten alan, 19 uncu yiizyilin ikinci yaris1 ile ki-
yaslanamiyacak kadar gelismistir. O zamanlar an-
cak gelismeye baglamis olan Karsiyaka, Buca, Bor-
nova cevresi coktan agilmigtir. Bugiin ulasim ve her
tiirlii servis iligkileri Izmir merkezinden Karsiyaka,
Bornova, Karaburun, Cesme, Urla, Seferihisar, Sel-
cuk, Torbali, Bayindir, Kemalpasa, Menemen, Foca,
Dikili, Bergama, Kusadasi, Manisa merkez ilgesi si-
nirlarina uzanmaktadir®. Yukarda isaret edilmis ol-
dugu gibi eskiden herseyden dnce Manisa, sonra Sel-
cuk (Ayasulug), Kusadasi, Bayindir, Cesme, Seferi-
hisar, Karaburun, Urla, Bergama kendi baslarma
bélge alt merkezleri fonksiyonuna sahiotiler. Izmir
biiyiik sehir biitiinii ise, fonksiyonlarm birbirine ka-
rigtag1 bir kisim kirsal bélgenin de icinde kaldig: 1z-
mir merkezi ile beraber Bornova, Buca, Giiltepe,
Camdibi, Altindag, Yesilyurt, Balgova, Narhdere, Gii-
zelbahge, Biiyiik Cigli, Gazi Emir ve Pinarbag sir-
lar: icerisindeki alanlar1 kapsamaktadir. 1965’te, 1z-
mir bilyiik sehir ktiitiiniinde niifus 618.324 idi. Bu-
nun %12’si tarim, 7%.25'i sanayi, %63'l ise hizmet-
ler sektoriine dagimigtir'!. Bu dagihm da ne kadar
{40) Imar ve Iskan Bakanlg Boélge Planlama Dairesi: Ibid,

s. 36.

(41) Imar ve iskan BakanhZ: Boige Planlama Dairesi: Ibid,

s. 35.
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sanayilesmemis olanursa olunsun kontrol ve idare
fonksiyonlarinin toplandig: bir biiyiikk sehir biitiinii
yapisim aksettirmektedir.

Izmir biiyiik gehir biitiinii icinde toplanan ve onu
bélge merkezi yapan fonksiyonlar bolgesel toptan ve
perakende ticaret dolayisiyle bélge olgiisiinde topla-
ma ve dagitma faaliyetleri, bolgesel bankacilik ve
mali kontrol, bolgesel sanayi ve dolayisiyle teknik ve
idari hizmetlerle kiiciik sanayi ve tamirdir. Ulagtir-
ma ve haberlesme fonksiyonlar:1 da burada merkez-
lesmigtir. Bunlara ek olarak orta ve yiiksek egitim,
saghk ve eglence ve dinlenme gibi fonksiyonlar da
vardir?. Izmir biiyiik gehri biitiin bu fonksiyonlarda
milletlerarasi, iilke i¢i ve bolge ici iliski kurmada
toplama ve dagitmada karar verme ve koordinasyo-
nun yer aldigy mekéandir.

Izmir'in cesitli ig yerlerinin bu boélgenin biitiin-
lesmesindeki yeri ve fonksiyonu degisiktir. Ticarette
kiiclik capta olanlar1 (esnaf) Izmir biiyiik sehri ile
metropoliten alanda ig gérmektedir. Gene de dortte
biri kadar hatirn sayiir bir grup metropoliten alan
disinda daha biiyilk bdlge ile iliski kurabilmektedir
(Tablo: 3)*3. Toptanc: ticaretin hemen hepsi bélge

(42) Ibig, s. 34.

(43) Izmir'in bugiinkii i§ hayatinin yapisini ve yerlegmesini
anlayabilmek i¢in bu caligmanin daha -gok yazih kay-
naklara, yogun miilakatlara ve ig yeri say:mina daya-
nan bilgi toplamas: yaninda 1968 yili baginda bir de
sOrvey tatbik edilmistir. Asagida gorecegimiz gibi bu-
ginki ig hayat:t son derece dagimk kiigiik orgiitsiiz gi-
risimlerden meydana geldigi i¢in sérvey Orneklemine
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Tablo: 3
Is Yerlerinin Bilge 1liskileri

Izmir
Metropoli- Ege Difer
Is yeri ten Alam  Bolgesi Béolgeler Toplam
Esnaf N. 23 10 7 40
% 515 25,0 17,5 100,0
Ticcar N. 35 35 16 86
% 40,7 40,7 18,6 100,0
Toptanci N. — 11 5 16
% — 68,8 31,2 100,0
tthalat ve thracat N. — 12 8 20
Yo — 60.0 40,0 100,0
Imalat N. 12 33 51 96
% 125 54,3 53,2 100,0
Servis N. 9 10 15 34
% 265 29,3 44,2 100,0
ingaat N. 8 2 8 18
% 445 11,0 445  100,0
TOPLAM N. 87 113 110 310
% 28,0 36,5 35,5 100,0

sadece lzmir Ticaret ve Sanayi Odalarina kayith i
yerleri katilmigtir. Bu odalara kayith ig yerlerinden
sistematik tesadiifi 6rneklem metodu ile 15'te bir ig
yeri segilmigtir. Ornekleme giren ig yerlerinin cevap
vermeyi reddetme orami sadece ¢,0.57°dir. Reddedenler-
le beraber gegitli bagka sebeplerle tatbik edilemiyen
anket oram da ¢,11.50’dir. Tatbik edilebilmig anket sa-
yisi 310'dur. Caligmamizda 1zmir'de bugiinkii Srgiitli
ig yerleri hakkindaki biitiin istatiksel bilgi, bagka kay-
nak gdsterilmemigse, bu sbrveyden elde edilmigtir,
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icindir ve Izmir b6lge merkezi fonksiyonunu ¢ok iyi
yansitmaktadir. Imaliat ve sanayi en genig iligkileri
olan gruptur. En siki iligkiler bolge ile olmakla be-
raber ticaretin ve servisin higbir tiirliisiinde goriilme-
digi oranda iilkenin biitiinii ile baglant1 halindedir.
Bankacihik ve diger mali kurumlarin iginde bulun.
dugu servis kategorisi de en ¢ok orgiitlenmig ve en
cok etkilegimi olan bdliim olarak yogun bir gekilde
once bolge ve sonra iilkenin biitiinii ve yabanci mem-
leketlerle iligki halindedir. Goriindiigii kadamn ile bu-
giinkii bolgenin biitiinlegmesinde ve Izmir'in bélge
yerlegsme diizeninde merkez olarak belirmesinde top-
tanci ticaret ve tarimsal iiriine dayalh yogun dig ti-
caret hemen hemen 19 uncu yiizyilda oldugu gibi kal-
mig, buna karsihk sanayi, imaldt ve bankacilik yeni
bir etkinlikle artmigtir. Bolge pldnlama dairesinin
hesaplamalarina gére bu bolgede 1960-65 yillar1 sra-
sinda tarim %10 artarken imalat sanayii %37,5,
banka ve sigortacihk %65,4 oraninda artmgtir.
Ozellikle sanayi ve tamir fonksiyonunu da igine alan
imalat bolgenin en etkili ve hareketli iligkilerini kur-
maktadir ve Izmir’e bu devredeki bolge merkezi Ozel-
liginin en belirgin yanm budur'. Bolge icindeki yeni
bir yogunluga erigmig olan etkilegim yeni ulagim ve
haberlegme bigimleri ile miimkiin olmusgtur.

(44) Bolge Planlama Dairesi, a.g.e., 5. 48.

{45) Sanayilegme oram diisiik oldugu ic¢in tamirat bu lilke-
de ayn: zamanda yedek parca imalini de igine almak-
tadir. Onun icin ileri sanayi iilkelerindekinden farkl
hir yeri vardir.
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2. YENI ULASIM

izmir'de son devrelerde ulastirmada da &nemli
degisiklikler iki yonden olmustur. Yeni bir teknolo-
jik degisme ile beraber, ulasimin yonii ile ilgili pren-
sipte de bir degigiklik olmugtur. Once, yukarda sozii-
nii ettigimiz agag¢ biciminde dogrudan dogruya lima.
na bagh olan ve artik iiriiniinii Izmir’e akittiga vadi-
lerden baska hicbir yerle temasi olmayan demiryolu,
yeni baglantilarla yeniden bir ag halini almigtir. Ay-
rica yeni gelisen karayolu ve kamyon tasimasi bu
demiryollarin1 anayollar ve kilcal (capillary) yol-
larla tamamlamigtir. Demiryollart bakimindan Ma-
nisa - Bandirma hatti Balkesir {izerinden Batiya
dogru Eskigehir’le, Aydin hatti da Civril - Denizli
hatt1 Afyon’a uzatilarak Konya demiryoluna, Kasa-
ba hatt1 da gene Alasehir - Afyon uzantisi ile Orta
Anadolu sebekesine baglanmigtir. Boylece, bolgenin,
sadece limana bagh ve disa doniikk iic bagimsiz de-
miryolu ice doniik bir agmm parcalar: haline gelmis-
tir'*. Aynca, iic demiryolu da 1934.36 yillar arasin-
da tamamen devletlestirilmis ve sirketler bolgeyi ve
sehri terketmistir. 1950’lerden sonra geligen ve de-
miryollarina destek olan kamyon ulastirmasi ise ye-
ni bir teknolojidir. Karayollar1 baslangicindan itiba.-
ren demiryollarmn 1940’larda ulagtigy ag bigimine
uygun olarak yapilmigtir. Bu sebeke Izmir’den iig

(46) Kasaba hattimin Alagehir - Afyon wuzantisinin ingasi
Cumhuriyetten once ise de gene de o zaman bu hatti
igleten yabanct girketce degil Osmanli Devletince inga
edilmis olmas: ige dbniik ulagim sisteminin her zaman
ic dinamikle geligtigini gbstermesi bakimindan ilgi ge-
kicidir.
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ana y6ne uzanmistir. Birinci yén Izmir - Aydin - De-
nizli - Burdur - Antalya'’ya varmakta ve Burdur’da
ic Anadolu sebekesi ile baglanmaktadir. lkinci yol
izmir - Manisa - Usak iizerinden gene I¢ Anadolu'ya
erigmekte, 1zmir - Manisa - Balikesir yé&niinden de
Marmara bdlgesi ile baglanmaktadir.

Bolgede kilcal yol ulasiminda da artik Izmir seh-
rinin igine kadar uzanan deve ve katir kervanlar ta-
mamen kaybolmus ve sadece ¢evrede bir miktar kal-
mistirt?’. Bolgenin izole yerlerinin azalmasiyle bera-
ber buralardan iiriiniin kara ya da demiryoluna in-
dirilmesinde hayvan giiciinden motor giiciine gegil-
migtir. Motor giiciiniin biiyiik capta trenin de yerini
aldigr goriilmektedir. Karayolunda motorlu aracla
tasima Izmir ig yerleri icin son zamanlarda yiizde 14
civarinda iken 1968’de yiizde 20’yi bulmustur. Bu
artmaya mukabil demiryolu kullamm yiizde 4 civa-
rindan yiizde 1’'in altina diismiistiir. Demiryollarin-
dan karayollarina dogru devaml bir kayma vardir.
Sehrin icinde hayvan giicii kullanma ise eskisinin
iicte birine diigmiistiir (Tablo: 4).

Onemli bir gelisme de son zamanlarda igyerle-
rinin yiizde 38’inin nakliye sirketlerinin hizmetleri
ile tasima yaparken 1968'de oranin yiizde 50'yi gec-
mis olmasidir. Bu gelisme karayolundan yiik ve yol-

(47) Biitlin llke demiryollarinin bir ag haline getirilmesi
Cumhuriyetin 1925 - 40 yillar1 arasinda dikkatle izledifi
bir prensipti. Bkz: I. Tekeli, ibid. Develerin Izmir gehri
igine girmesi 1930°'tarin baginda yasaklanmistir. Yasagin
etkin bir tarzda yagsamig ohmas: artik develere gerek
kalmadifinin igaretidir.
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Tablo: 4

1s Yerlerinin Kullandigi Ulasim Araclan ve Degismesi

Eskiden Simdi Artma Azalma

Say1 % Sayr % + -
Hava yolu 4 1,3 10 3,1 6 —
Demir yolu 12 3,9 2 0,6 —-— 10
Deniz yolu 15 4,8 10 3.1 — 5
Motorlu arag 44 14,2 60 19,2 16 —
Sirket 117 31,8 164 52,9 47 —
Insan giicii 23 7,4 13 4,2 — 10
Hayvan giicii 34 10,9 12 4,5 —_ 22
Diger 61 19,7 39 124 —_ 22
TOPLAM 310 100,0 310 100,0 69 69

cu akimini siiratle arttirmigtir. Burada yeni tekno-
lojiye ek olarak ihtisaslagma ve orgiitlegsmenin gelig-
meyi maksimize etmekte nasil 6nemli bir rol oynadi-
gim goériiyoruz. Bu orgiitler genellikle daginik kiigiik
igletmelerdir. Buna ragmen bélgenin en kiigiik mer-
kezlerine kadar yayllmiglardir ve bolge icinden
ve bolge alt merkezlerinden yurdun diger merkezle-
rine ulagan geligmig bir yolcu ve yiik akimini ortaya
cikarmiglardir. Son zamanlarda bu kiigitk ve dagimk
igletmelerin rekabetin ittirmesi ile birlegerek daha iyi
Orgiitlegsmis girketler haline geldigi goriilmektedir.
Bu tagima sgirketleri her tiirlii ara¢ kullanmaktadir-
lar. Fakat agir basan kendi motorlu tasitlaridir. Ge-
lisme yo6niinden 6nemli olan ise lzmir igyerlerinin ta-
sima hizmetlerinde de farklilagmig ve ihtisaslagmig
bir orgiit kullanmalaridir. Bu tagima girketleri de
cesitli mallam tagimak i¢in ya kendi orgiitii iginde
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farkhlasmigtir ya da tek tip tasima iizerinde ihti-
saslagmigtir. Boylece ulagimda degismenin oldukga
ayrintili bir halde en eski bigimden en yeni farkhlas-
mig ve ihtisaslagmig oOrgiit ve teknolojiye kadar ce-
sitlendigi goriilmektedir.

ice doniik karayolu ulasimi ayn1 devre igerisin-
de karayoluna paralel olarak geligen orta caph sa-
nayiin dagitum isleri ile dogrudan dogruya ilgilidir.

Bu ice doniik bir ulagim diizeni Izmir’e akitiian
tarimsal olan ve olmayan iiriiniin yalmz disar1 aki-
tilmadiginin bolge ve giderek yurt icinde dagildigim
da goOstermektedir.

Demiryolu ile karayollar: tipki 19 uncu yiizyil-
daki gibi gene limanla baghdir. Bu iki ulagim tarz
arasmda bir ihtisaslagma olmustur. Demiryolu ile
karayollarinin birlikte mal akimin1 temin ettikleri
her bolgede oldugu gibi agir ve hacimli olanlar, ma-
den cevherleri demiryolu ile, hafif olanlar, tiitiin, pa-
muk, kuru iiziim ve incir ¢ogunlukla karayollarindan
kamyonlarla liman sahasina ulagmaktadir. Burada
liman ve tesislerinde de biiyiik degisiklikler olmus-
tur. Her seyden Once biitiin liman faaliyetleri demir-
yolu faaliyetleri gibi devletlestirilmistir. Konak’'la
Pasaport arasindaki 19 uncu yiizyil limani yolcu ge-
milerine, yatlara ve balik¢i teknelerine birakilmis,
daha biiyiik bir liman demiryollar1 ve karayollari ile
dogrudan dogruya baglanarak 19 uncu yiizyiin seh-
rin iginden gece tasimak gibi islemlerini gereksiz ki-
lacak sekilde Alsancak kovunda gelismistir. Bu li-
manda hald mamul madde ihraci yoktur. Sehrin ve
bolgenin dig iilkelerle iligkisi hala hammadde, maden
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cevheri ile sadece ilk iglemi yapilmig tarimsal iiriin-
diir. Bu yonden 19 uncu yiizyiin ikinei yarisindan
farkh degildir.

Limandaki bu geligmenin 19 uncu yiizyil ikinci
yarisinda da yer almamasinin nedenini yol baglanti-
lar1 ve ticaretin hacim ve muhtevas: ile degil o dev-
renin gehir ve ulasimm geligmesi yoniinden rasyoneli
olmayan fakat kara doniik girketler icin anlaml olan
rekabetlerle izah etmek gerekmektedir. Yukarda
isaret edildigi gibi Aydin demiryolunu yapan Ingiliz
sirketinin uzun viadeli pldm Alsancak limanimn in-
sas1 idi. Fakat imtiyaz alma rekabetinde Giffret sir-
ketine yenilince igbirligine yonelmig ve Kordon'dan
gece tagimasim tercih etmigtir. Bugiinkii i3 hayati
ic yapisinda sanayi mamulleri bugiin ulasgtig iilke ici
dagilmas) kadar bile ihrag¢ ediliyor hale gelse liman
yerlesmesinin ve kapasitesinin hemen yeni ozellikler
gosterecegi kolaylikla tahmin edilebilir.

Burada 0zellikle insan akiminda karayolundan
sonra umulmadik hizla geligen hava ulagimindan da
soz etmek gerekir. Haberlesmede goriilen teknoloji
ve Orgiitsel sigrama ulagimda da ugak ve hava alan.
larina olan biiyiik talepte ortaya ¢ikmaktadir. Yal-
niz tam Orgiitlii is gevreleri degil orta gaptaki ig cev-
releri de, gsimdilik daha c¢ok insan ulagiminda, ugag:
tercih etmektedirler. Yiik taginmasinda orgiitli is-
yerlerinin ugak kullanma orani gimdiden yiizde 3'ii
bulmustur. Bu ulagim tarzinda artma oram diger
biitiin ulagim tarzlarindaki artma oranindan fazladir
(Tablo: 4). Cumaovasrndaki havaalani 1940 yilla-
rindan 1960’lara kadar havayolu ulagima igin kafi
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gelirken hem yolcu hem kargo ulasiminda birden ar-
tan taleple son derece tikanmik hale gelmis ve simdi
hem dig iilkelere hem de iilkenin diger sehirlerine
hava baglantis), bir olaganiistii hal gibi, askeri bir
alan olan Cigli Havaalanindan temin edilir hale gel-
mistir.

Bugiinkii biiyiik sehir ve metropoliten alan igi
ulasimina gelince, 19 uncu yiizyil ikinci yarisindan
en biiyiik farki, tipk: bolge i¢i ulagiminda oldugu gi-
bi teknoloji ve oOrgiitlesmede goriilmektedir. Tekno-
lojide motorlu tagitlar, tramvaylarin da yerini ala-
rak, daha ¢ok yonde daha fazla servis saglamiglardir.
Fakat motorlu tasit orgiitsiiz caligabilmek imkanin:
da getirmistir. Cok kii¢iik sermaye ve asgari ihtisas-
lagma ile gelisen bir sosyo-ekonomik yapiya da bu
ozellikler ¢cok uygun gelmis ve simdi gozledigimiz
cok sayidaki dolmus minibiis ve taksi ortaya ¢ikms-
tir. Otobiis, tren ve vapurlarin genig o6rgiit ve tesis-
lerinin aksine minibiis ve taksilerin hemen hepsi ha-.
1a tek tek ya da en ¢ok on tanesi bir arada c¢ahsg-
maktadirlar.

Biiyiik sehir i¢i ulagimin 19 uncu yiizyildan be-
lirli bir bagka ayrihg: da orgiitlii olanlarin, yani oto-
biis servisinin, banliy6 trenlerinin ve koérfez vapur-
larinin hepsi devletlegtirilmigtir. Bu 6zellikle beraber
iist tabaka kontrol gruplarmin yerlestigi yodrelere
kamu tagitlan ile 6zel servis de durmugtur.

Diger yandan “dolmug” usulii ulagim da igporta-
cihktir. Yani ¢ok kiigiik bir sermaye ile ve az bir
hiinerle hi¢ orgiitsiiz dagmik bir halde O6nemli bir
hizmet goriilmektedir. Boylece daha sonra ig haya-
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tinin bagka ydnlerinde de gorecegimiz kii¢iik ve da-
gmk girigim ulagimda da kendini gostermektedir.

3. YENi HABERLESME

Yeni devrenin haberlegmesi de is hayat: biin.
yesine uygundur. Telefon hiakim haberiegsme tarzdir.
Mektup ve telgraf bunu takibetmektedir. Bir haber-
lesme tarzimi yogun sgekilde kullanan igyeri genellik-
le ikinci haberlesme tarzina pek yiiz vermemektedir
(Tablo: 5). Burada telefonun umulmadik bir olciide

Tablo: §
1y Yerlerinin Haberlesme Sekil ve Miktarlars

Mektup  Telgraf Telefon Toplam
Sayi % Saym 9% Saym % Say %

Hic 63 20,3 169 545 40 129 272 29,2_
Haftada birdenaz 64 20,7 79 255 — — 143 154
Giinde 1-10 143 46,1 49 158 146 47,1 338 36.4
Giinde 11-20 17 55 4 13 48 155 69 174
Giinde21’dengok 18 58 2 0,6 73 236 93 10,0
Red ve belirsiz 5 16 7 23 3 097 15 16
TOPLAM 310 100,0 310 100,0 310 100,0 930 100,0

gelismis olmasi yani mektup ve telgrafin hikim ol-
madig1 haberlegsme, kayitlarin muhafazas) diye bir
endisenin pek olmadigmn igaretidir. Telefonla yap:-
lan haberlegsmeler yaziya gegirilmis olsa idi bunlar
da mektup ve telgraf saylarinda aksederdi. Diger
taraftan bu Orneklemdeki, yani orgiitli igyerlerinin
haberlesmedir. Altmig bini agkin ticaret ve sanayi
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odalarina kayithh olmayan esnafin haberlegmesi ¢ok
daha diizensizdir. Esnafi temsil edecek bir grupla
orneklem icerisinde temas edemeyince genel gozlem-
lerimizle haberlegme tarzlarini aragtirdik. Bulgulari-
miza gore Izmir'de mevcut otellerin kiiciikleri ve
kahvelerin ig gevrelerinin i¢inde ya da simirinda yer-
legmig olanlar1 hem sehir i¢i hem bolge ici haberles-
mede Onemli rol oynar goriinmektedirler.

Kiiciik oteller gehirdeki gegcici niifusun barinma-
sin1 temin etmekle beraber bolge ile gehir arasmdaki
insan ve haber akiminda 6nemli bagka fonksiyonlar
gormektedir. Her geyden once kiiciik otellerin ¢ogu
bélgenin belirli bir ¢evresinden hattd bolgedeki be-
lirli bir yerlesmeden miisteri almaktadir. Bu sekilde
ihtisaslagan bir otel giderek baz1 haberlegsme fonksi-
yonlarim1 da yiiklenmektedir. Otelci ya da katibi ge-
hirle miigterilerinin geldigi kasaba arasinda irtibati
temin etmektedir. Elbette bu irtibat yiizde yiiz de-
gildir. Bolgedeki yerlegmeler telefon, mektup ve tel-
graf kullanmaktadir. Fakat sik sik kiiciik paketlerin
taginmasi, mesajlarin iletilmesi igin otel kullanilmak-
tadir. Bu akimi1 tamamlayan bir bagka unsur otelle-
rin oniinden kalkan ve otelin en ¢ok miisteri aldig:
yerlegsme ile Izmir arasinda giinlitkk sefer yapan oto-
biislerdir. S6zlii ya da yazih haberler otele birakil-
makta, otel bunu otobiisiin gofériine devretmekte,
o da kasabadaki yerine iletmektedir.

Bircok otobiis Belediye garajlarindan kalktiktan
sonra bu otellerin 6niinde durmakta, sonra gehir di-
sina cikmaktadir. Bu otobiislerin garajlardan aldig:
miigteri sayis1 daha biiyiiktiir. Bu hal otellerden ala-
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rak tagidiklar: haberlerin onlar i¢in 6nemini goster-
mektedir. Boyle bir akimin entansitesini tespit etmek
miimkiin degildir. Fakat kasabalara goére ihtisaslag-
mis otellerin oramnin %50 oldugu, bunlarin da
%40'1min boyle bir “kolayhg1” saglamay1 kabul etti-
gi g6z Oniinde tutulursa bu akimin epeyce kuvvetli
oldugu anlagilir.

Kitle haberlesme araclarinda kapsam analizle-
rinden anlagildigina gore sosyal ve ekonomik haber.
lerin oram bunlarda da smirhdir. Bu haberlerin aki-
minin da bodyle kurumlagmamig yollardan oldugu
bellidir**.

Kahvelere gelince, bunlarin rolii gehir i¢i haber-
lesmmede belirmektedir. Belirli bir mekani olmayan ig
sahipleri Ornegin ingaat ustalari ya da tamirciler ve
bir orgiite baglt olmadan cahgan nakliyeciler belirli
bir kahvede iislenmiglerdir. Ya buraya edilen telefon-
larla ya da haberci gondererek, bizzat gelerek bura-
daki ustalar ile temas kurulabilir. Bu cins haberles-
menin en giizel 6rnegi tam merkezi i mintikasmn
ortasinda yer almig olan bir kahvedir. Buras:1 1880-
lerden beri ii¢ kugak boyunca kahvedir ve o zaman-
lardan beri ath arabacilar burada ige ¢agirilmay: bek-
lerler. Eger aranan arabaci o anda orada degilse
kahveci ya da ciragr mesaji alir ve sahibi geldiginde
tam ve dogru olarak kendisine iletir. Gegen zaman
igerisinde degisen tek gey arabacilara kamyoncula-
rin da eklenmesi ve giderek aralarindaki oranin ara-
bacilar aleyhine bozulmasi olmustur.

(48) Bkz: Ofuz Arn, lzmir'de Kitle Haberlesme Vasitalarn,
Ankara 1972.
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Dikkat edilirse burada oteller ve kahvelere ilig-
kin olarak soziinii ettigimiz haberlesme kigisel 6zel
temaslar degildir. Bolge ile ve sehir icinde cesitli is
fonksiyonlar1 arasinda gerekli biitiinlesmeyi temin
eden temelde bir haberlesmeden s6z edilmektedir.
Boyle bir haberlesmenin sorveyde goriinmemesinin
acik sebebi bunun sérveye katilmas: olanagi bulun-
mamis olan kiiciik is sahiplerince kullaniimakta ol-
masidir. Obiir taraftan sérveye girenler arasinda da
telefonun o kadar hakim halde olmasi haberlesme-
nin bdyle farkhlagsmasi1 ve Orgiitlesmesi geliseme-
mis, yerlesme diizeni de ona goére tam olarak belir-
memis olan faaliyetler arasinda cereyan etmesi so-
nucudur. Her seye ragmen ticaret ve sanayi odala-
rina kayith olduklarl halde yani igin sermaye ve cin-
si bakimindan “biiyiik” igyeri sayilmis ve bu Orgiite
kabul edilmig olmalarina ragmen Ornekleme giren
igyerlerinin biiyiik bir kismi gene érgiitli ve gelis-
mig bir teknoloji iceren haberlesmeden yoksundur.
Bu igyerlerinin yarisindan ¢ogu hig telgraf almamak-
ta, beste biri hic mektup almamaktadir. Telefonla
hi¢ i gébrmemek bunlara oranla c¢ok diigiiktiir. Is-
yerlerinin sadece onda birinden biraz fazlas) hic te-
lefon kullanmamaktadir. Diger bir deyimle, yiizyize
temasa en yakin haberlesme tarz: en ¢ok tercih edi-
len haberlesme imig gibi goriinmektedir. Bir bagka
izah da, en ileri teknolojinin randimanli ve en tatmin
edici haberlesmeyi sagladiginin farkinda olmalaridar
denebilir. Bu kabul edilirse boyle az geligmis ve ¢ok
farkhlagsmamig bir is yamsinda bile en rasyonel tek-
nolojinin miimkiin olan en ileri teknoloji oldugu &g-
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renilmig ve ara teknolojiler 6rnegin telgraf atlanarak
hemen telefona gecilmis oldugu anlagihr.

Ilgi cekici bir bagka belirgin 6zellik de, her tiir-
lii ticaret faaliyetleri ile her tiirlii sanayi-imalat
faaliyeti arasindaki haberlegmede yogunluk farkidir.
Giinliikk haberlegsmede igyeri bagina diigen ortalama
haberlegme sayis: biiyiik ticaretin temsilcisi ihracat-
cilar icin 44,10 iken iiretici faaliyetlerde bulunan or-
ta imaldtta bile giinde ortalama 61,5, bilyiik imaléat-
ta 94,46, cok daha biiyiik capta iiretim yapan fabri-
kalarda 134’ii bulmakta yani ithalat - ihracat gibi
biitiin bir bdlge ile dig memleketler arasindaki biiyiik
mal algverigini diizenleyen faaliyetlerin ii¢ misline
cikmaktadir (Tablo: 6). Haberlesmenin randimanh

Tablo: 6
is Yeri Bayina Diisen Giinlitk Haberlesme Miktar:

Is yeri Mektupla Telgrafla Telefonla Toplam

Esnaf 0,90 0,01 3,72 4,63
Tlccar 1,99 0,22 8,69 10,90
Toptanc 4,09 1,27 10,20 15,56
Ithalit - thracat 4,20 4,54 35,36 44,10
Ingaat 4,55 0,25 21,60 32.40
Servis 9,90 4,34 42,30 56,54
Kiicik Imalat 3,52 0,24 8,88 12,64
Orta Imaldt 9,60 1,95 49,95 61,50
Bilyiik Imalat 20,43 1,18 72,85 94,46
Fabrika 23,00 3,50 - 108,15 134,65

ve giivenilir gekilde fonksiyonunu gérmesi i¢in her
seyden Once hakiki ve devamh bir talebin olmas:
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gerektir. Altmig bin igyerinin en ufak bir tegkilat-
lanmas1 bile olmadig1 ve tasnif edilemedigi bir ig
muhitinde degigmenin sanayilegme yoniinde olma-
dikca karsilikh iligkilerin birbirini niifus - teknoloji -
sosyal oOrgiit olarak tamamladigr tam bir dengeli
“yap1r” haline gelemiyecegi acikca goriilmektedir.

4. i§ HAYATININ YENI YAPISI

Ahgilagelmis ii¢ sektor ayirimi sanayilegsmesini
18-19 uncu yiizyillarda tamamlamis olan toplumlar
icin uygunsa da Izmir gibi sadece 19 uncu yiizyilda
yogun ticaret hayatina girmis, burada da tayin edi-
ci rolii dig etkenlerin oynamis oldugu bir gehirde ig
hayatimin sosyal yapisim anlamak icin sadece tica-
ret - sanayi - servis diye ayirmak yetmemektedir. Bu
iic sektoriin yapisindaki ozellikler boyle bir tasnifi
anlamsiz hale getirmektedir.

Ornegin nasil gehirlerdeki niifus birikmesi yo-
niinden az gelismis toplumlardaki sehir sanayiles-
mig toplumlardaki aym captaki gehirler gibi degilse
sadece sektorlere gore yapilan bir tasnifle Izmir gi-
bi gehirlerin ig hayatima yaklagim da anlamsiz so-
nuclar verir. Nasil sanayilegmis toplumlarda bir
sehrin iki milyon niifusu olmasi sanayilegmemis top-
lumlardaki iki milyonluk sgehir gibi olmasi demek
degilse burada da sektdr yoniinden bdyle bir ayki-
rhga hazir olmak gerekmektedir.

Bugiin icin, 6rnegin sanayilegmemisg toplumlarin
is yapisinda bir truism olan servis sektoriiniin sana-
yilesmig sektérle kiyaslanamiyan genigligi onu sa~
nayilesmig sehirlerden avinr, benzetmez. Onun
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icin az gelismig bir kenti geligsmiglerden ayirmak igin
ig hayat1 yap: analizini sektdrlere gore yapmak yeri-
ne daha bagka bir 6zelligini ele almak gerekmektedir.
Gozlemlerimize g6re hangi sektdrde olursa olsun
kompleks orgiitlerin geligmesi eski yapidan ayril-
manin en belirgin oldugu yéndiir. I yapisinda fark-
lilagsma, ihtisaslagsma ve giderek orgiitlesme, degis-
menin en etkin ozellikleri gibi goriinmektedirs®.

Sanayi Oncesi bir gehir yapisi ile yogun bir diga
bagimh ticaret yapisi1 kékeni olan Izmir igyerlerinin
farkhlagsma ve Orgiitlesme yoniinden gelismesi ¢ok
ilging bir gekilde ii¢ kademeli bir yamy1 ortaya g¢i-
karmaktadir.

Once Izmir'de en yogun olarak merkezi i nin-
tikasinda olmakla beraber kismen de cevrede ihtisas-

(49) 13 hayatinda Orgiitlesme ve orgiitiin komplekslegmesi,
sanayilegmenin ve modernlegmenin agik segik bir krite-
ri olarak pek kullamlmamigtir. Son yillarda, bir gelis-
me konusu olarak oOrgiitlegmig galigma ve ig diizeni iize-
rinde durmus olan Stanley Udy de kiyaslamalarimi ig
hayatinda orglitlesme ve komplekslegsme yerine aile,
siyasal yap) kontrat, iiretim gibi derecelenme ve gi-
derek devamlihik gdstermeyen deskriptif kriterlere da-
yamstir. Bizce Orglitlegsmede bir kriter olarak dere-
celenme gosteren yonleri kullanmak, devamlihk isteyen
mikroanalizlere daha uygun dligimmektedir. Bkz: Udy.
S. H, Work in Traditional and Modern Society; Prentice
Hall, Englewood Cliffs, N.Y. 1870. Blau P. M. and
Scott W. R., Forinal Organizations: a Comparative
Approch, 1963, Routlage and Kegan Paul Ltd. Londra
Stinchcombe, A. L., ‘“Social Structure and Organization’
ed. R. McNally, Handbook of Organizations, s. 142-169,
1965.
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lagsma ve Orgiitlesmesi hi¢ olmayan sayisim kimse-
nin bilmedigi ayak saticis1 ve “igportac’” vardir.
Bunlarin belirli mekdm yoktur. Hem satis hem ta-
mirat yaparlar. Onun igin cogu ticaret sektoriinde
ise de bircogu da hem imaldt hem de hizmet sekto-
riinde gibi diisiiniilebilirler. Bunlarin {istiinde faali-
yetleri kendi icinde farklhilagmis, konulara gore bir
is boliimiiniin yerlegmis oldugu fakat gene hi¢ or-
giitlesmemig bir ikinei grup vardir. Cogunlukla es-
naf diye amlan bu grup belirli carsilarda yerlesmis-
tir. Kiiciik ticaret ve imalat bunlarin elindedir. Tek
tek igyerlerinde orgiitlesme diye bir sey yoksa da her
ticaret ve imalat kolu kendi icinde “Esnaf Derrek-
leri” olarak oOrgiitlesmege calismaktadir. Sayilarimn
-altmig bin civarinda oldugu sanmilmaktadir. Hepsinin
iistiinde de farklhlagma, ihtisaslagsma ve Orgiitlesme
yoniinden anlamhlklar: olan, sermayesi, kullandig:
enerji giicii, isci - personel sayisi belli dlgiilerle belir-
lenebilen sayilari beg bini bulan ticaret, imalat ve
servis kurumlar1 vardir. Bunlar 1zmir Ticaret Odasi
ve Ege Bolgesi Sanayi Odasima kayithdirlar. Bu iig
ayr1 grup isyerinin say1, farklilagma, ihtisaslagma ve
orgiitlegsme yoniinden incelenmesi, bunlarin sanayiles-
mis toplumlarin i¢ yapisi ile kiyaslamada elimize an-
lamh ipuglar1 vermektedir,

Bu yonlere ek olarak sanayi oncesi ve disa dé-
niikk yogun ticaret kokeninden gelen isyerlerinin,
ozellikle ihtisaslagmgs ve Orgiitlesmis olanlarimin de-
gisme siireclerinde, sanayilesmis toplumlarin is ha-
yatlarinda goriilmeyen, iki yon daha bizi anlamh bir
analize gotiirmektedir. Bunlarm birincisi daha o6nce
sOziinii ettigimiz ice doniik bolge biitiinlesmesi ile,
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biiylik ¢caplh sanayi igyerlerinin beraberce goreli ola-
rak artigy, digeri de biiyiik caph ticaret, sanayi, ban-
ka, sigorta, ulagim, haberlesme orgiitlerinin millfles-
mesidir. Once ihtisaslagmanin, farkhlagmanin, érgiit-
lesmenin, sonra sanayilesmenin ve millilegmenin go6-
reli gaplarda karsiikh etkilegsmesinin izmir’in is ha-
yatimn i¢ yapisina bugiinkii geklini verdigi kolayca
sOvlenebilir.

a) lIsportacilar ve Ayak Saticilart

izmir'de Anafartalar Caddesi basta olmak iize-
re biitiin perakende ticaret sokaklarinda, Basmahane’-
den Kemer’e giden yol iistiinde sayisiz igportacilar
goriiliir. Bunlarin sayis: sehre kirsal bolgelerden go-
cen niifusla beraber artmigtir. Hi¢ ihtisaslagmamusg,
hi¢ orgiitlesmemiglerdir. Kaide olarak Belediyeden
bir satig izni almalar1 gerekiyorsa da bunlardan ka-
¢inin almig oldugu belli degildir. Belediyedeki kayit-
lar da diizensizdir. Bu diizensizlik bir sonugtur. Y.
lardir kaydolanlarin kag tanesi hila faaliyet halinde-
dedir, ka¢ tanesi gitmigs yahut baska is edinmigtir
belli degildir. Kaydolanlar hi¢ habersiz gehri terke-
der, fabrikada ig¢i va da odaci olur. Her gazete sa-
ticisy, her simitgi, yazin ¢ogalan sebzecilerin, meyva-
cllarin ne zaman nerede cgaligtiklarimi tesbit etmek
imkan1 yoktur. G6z oniinde tutulmasi gereken gey
esasen bu cins minik-ticaretin, sadece tarim - sanayi
iligkileri diizenli gelismeyen bir bolge-gehir biitiinles-
mesi iginde ortaya giktigidir. Bir tiirlii diizensizlik
isareti olan bu ticaretin kendisi de diizensizdir®,

(50) Bkz: M. Kiray, Squatter Housing in Underdeveloped
Countries: Fast Depeasantization and slow workerization.
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Belediye kurallarn igportacilari, teknik bakimdan
diger ayaksaticilarindan ayirmaktadir. Igportaalar
diikkkénlarda satilan mallardan daha diisiik kaliteli
mallar1 diikkdn mallarindan daha ucuza saiarlar ve
bu faaliyetleri i¢in bir arsa ve bina kiras1 6demezler,
bdylece maliyeti asgariye indirir ve k&r oranim art-
tinirlar. Bu mallar genellikle taginmasi kolay mallar-
dir ve sehrin ana i mintikalarinda bazen bagirarak,
bazen sessizce ig goriirler. Isportac tabiri sokaklar-
da sebze, simit satan, ya da mahalle aralarinda ge-
zerek kumas veya diger dokuma esya satanlar igin
kullamlmamaktadir. Igportacilar faaliyetlerini 6zel-
likle bayram ve tatil giinlerinde, yani diikkdnlarin
kapah fakat calisan sehirli niifusun serbest oldugu
giinlerde arttirmaktadir. Isportacilar: besleyen bir
bagka yon de cars: Orgiitlenmesi ve yerlesmesinde
perakende satigin miisteri satin alma giiciine gore
hi¢ farklilasmamis olmasi ve ucuz mal arayan sehir-
linin bunu gene ana perakende satis caddesinde,
diikkanlara girmege cesaret edemediginde, disarda
bulmas: gibi goriinmektedir.

Isportacihgin olusmasmda iki yol izlenmektedir.
Birinei yol igportacinin kendi sermayesi ile ige bas-
lamasidir. Bu sermaye TL. 50 ile TL. 3.000,— ara-
sinda degisir. Ikinci yol bir diikkdn sahibinden borg
mal alip sattiktan sonra diikkan sahibi ile kdr1 pay-
lagsmaktir. Hemen her zaman, issiz kalanlar, hatta
yitksek okul Ggrencileri bile ek is olarak bu kiigiik
ticaret yolunu denemektedir. Baz1 igportacilar, bir

Teblig sunuldugu yer: 7th World Congress of Sociology,
Eylil 1970, Varna.
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derece daha yerlegmig olan esnaf dernekierine kay-
dolup belirli bir yerde yerlesme gabasi da gostermek-
tedirler. Ornegin tuhafiye egyasi satan baz igporta-
cilar yeniden tanzim edilen Arap Haninda sabit diik-
kén sahibi olup esnaf dernegine kaydolmaga bagar-
muglardir. Bunlar bir cins “gegig” grubudur.

Bir de 1960’larin baginda 6zellikle en 6nemli pe-
rakende ticaret yeri olan Anafartalar Caddesinde
yayllan igportacilar1 toparlama ve biitiin igportaci-
lan bir Orgiitte bir araya getirebilmek iizere bir ig-
portacilar dernegi kuruimasi igin c¢ahgilmgtir. Te-
gebbiis igportacihigin kendi dinamigi icerisinde orta-
ya citkmamig, idari makamlardan gelmigtir. Anafar-
talar Caddesi iizerindeki 19 uncu yiizyi baglarindaki
ticaret hanlarindan Selepcioglu Ham Vakiflar ida-
resinden kiralanmig, Belediye ve igportacilarla bera-
berce bu hanin genig avlusu igerisinde begyiize ya-
kin kiicitk ditkkkdn yaptirllmigtir. Sonra da ayhk iki
lira gibi son derece diigiik bir kira ile igportacilara
kiralanmigtir, Fakat zaman gectik¢e bu avluya kafi
miigteri gelmedigi gerekgesiyle birer ikiger derken
hepsi tekrardan yollara dokiilmiiglerdir. 1968 yilinda
bu diikkdnlarin hemen hemen yiizde 901 gene igpor-
tacilarca sadece depo olarak kullamlmakta idi. Igpor-
tacihk ya da ayaksaticlhig), bu kiicilkk sermaye, kotii
kaliteli mal ile gordiigii hizmeti kdrh bir ig haline
getirebilmek icin i3 mintikasinda erigilebilirligini
(accessibility) maksimize edebilmek ig¢in gezmek ve
bagirarak mallarm teghir etmek mecburiyetindedir-
ler gibi goriinmektedir.

Esasen, sattiklari mallar ve gordiikleri isler o
kadar cesitli ve diizensizdir ki bu iglerin tasnifi bile
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imkansizdir. Bu ayaksaticiligl ve hizmetlerin Gylele-
ri ortaya c¢ikmustir ki bunlam belirli bir ig boliimii
ve meslek cevresi igerisine sokmak imkani yoktur.
“Tarif edilemiyen” igler aslinda yalmz Izmir icin de-
gil, hattd Tiirkiye icin degil ayn1 sosyo-ekonomik ya-
pisindaki biitiin toplumlar i¢in s6z konusudur®'. Bun-
lan, iiretime katkilann ¢ok diisiikk olan kirsal bolge-
lerden gehre tasinmig gizli igsizler olarak kabul et-
mek gerekir.

Izmir'in i hayatinin yapisi icin ne biiyiikliikte
bir grup oldugu bilinmeyen bu orgiitlesememig en alt
farkhlagmadan sonra “Esnaf” denen grup iizerinde
durmak gerekir.

b) Esnaflar

19 uncu yiizyihn ikinci yarisinda birbirinden ay-
n iki sistem gibi igleyen batih orgiitlii yogun dig ti-
caretle, yavas tempolu zanaat ve esnafin yersel ge-
hir niifusu ve bir dereceye kadar lzmir’in etki sa-
has: icindeki cevredeki ticareti arasindaki fark sim-
di artik kaybolmustur.

Yogun ticaret ve bu ticaretin Orgiitlii ihtisas-
lagmis yapis: yaninda artik bagimsiz eski yap: kay-
bolmus, yerine bu geligen ekonominin kisir yonleri ile
bagimli yeni “kiiciik” imaldt ve ticaret dogmustur.
Bu faaliyetler yeni diizenin diger yonleri ile de bii-
tiinlesmistir. Ekonomisi, sanayii, maliyesi az gelis-
mig bir memleketin tilketim mali ticaret ve imalati-
nin bagka tiirlii olmas1 miimkiin degildir. Bugiin “Es-

(51) Bkz: M. Kiray, 1bid; T. Akgura, Ankara; Morroe Berger,
Arap World Today; T. Caplow, The Guatalmalan City.
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naflik” denen ig bicimi eskiden kalanlar ya da onla-
rin gekil degistirmisgi degildir. Tamamen ‘“yeni” ge-
lismis bir gruptur. Esnaf ashnda sanayi onciisii top-
lumunun is hayatindaki ticaretle ugragan kimsedir.
Tarmmsal olmayan iiriiniin iireticisi zanaatkarlarla
yanyana anilmasi gerekir. Simdi ise “han” deyiminin
degismesi gibi esnaf deyiminin anlami da degigmis,
i3 hayatmda, sadece is capim anlatan bir terim ol-
mugtur. Bugiinkii esnafin, 6rnegin 18 inci asir es-
naflarimn ne is kollan ile, ne lonca gibi orgiitleri ile,
ne de 6rnegin kanaatkarhk gibi davraniglan ile bir
iligkisi kalmamgtir. Hattd kanunlar bu gruptan “es-
naf” diye bahsederken birgoklar1 kendilerinden mo-
dern toplumun ig boliimii diizenini aksettiren ‘“mes-
lek” diye s6z etmektedirler. Imaldtgilar ¢ogunlukla
modern diizenin faaliyetleri ile megguldiirler. Orne-
gin elektrik ve radyo tamircileri, erkek gémlek ima-
latcilari, sofdrler dernegi, oto tamircileri dernegi gi-
bis2.

Belediyede kayith 44 dernek vardir. Hepsinde
60.000 iiye oldugu tahmin edilmektedir. Bu faaliyet
bigiminin ne biiyiik bir niifusu kapsadign meydanda-
dir. Kiiciik imalédtcilar biiyiik fabrika imalat: ile re-
kabettedir. Belirgin bir gekilde kiiciik imalat kay-
betmektedir. Devletin &zel bankalarla finansman ve
orgiit yardimi olmasa belki kii¢iik imalatta da miilk-
siizlesme ¢ok daha cabuk olacak ve verimi daha yiik-
sek, daha biiyiik igletmelerin geligmesi hizlanacaktir.

Simdiki imalate1 esnafin biiyiik cogunlugu pa-
zarlamay1 temin eden daha biiyiik tiiccara bagim.

(52) Belediye’ye kayith Esnaf Derneklerimizin tam listesi
Ek: 6'da verilmigtir.
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hdir. Bu bagimhhk, hammaddeyi veren de aym Or-
giitse dzellikle artar. Oyle ki érnegin gémlek imalat.
cilar1 dernegi iiyeleri toptanc: gomlekgilerin fiyat
politikasina karg bir direnme gostermek istemekte
ve bunu ifade icin giindelikle ¢aliganlarin direnig ta-
birini kullanmakta, greve gitmekten s6z etmektedir-
ler. Kiiciikk hizmet ve imalatta calisanlarin bugiin
dernekler gibi tegkilatlar1 olmasma, cok kere sirh
da olsa kendi aletleri ile kendileri imal edip imalat1
kendileri satar olmalarina ragmen kendilerinden ba-
zen igveren - patron, bazen de igci olarak soz etmek-
tedirler. Boylece tam arada bir grup tegkil ettikleri-
ni kendileri de farketmektedirler. Esnaf faaliyetleri

dagmik ve farkhlasmamg olduklarindan ne cok adet-
te standard kaliteli iiretime gidebilmekte ne de eski
zanaatkar imalatinin iistiin kaliteli eligi 6zelligini ko-
ruyabilmektedirler. Onun i¢in bu grup egilimleri ile
daha bkiiyiik tiiccar ve imaldtg: olmak isteginde iken
greve giderek haklarin almaktan s6z etmek gibi bir
celigkinin icindedirler. Bir bagka celigski de bu gru-
bun cikar ve istekleri ile daha orgiitlii, daha ihtisas-
lasmig tiiccar ve imaldtgr fabrikatoriin cikarlarmmn
miitemadiyen birbirine ters diigmesidir. Eger ikincisi
geligsecekse, i¢ pazarlar bakimmindan birincileri kendi
potansiyellerine terketmek gerekecektir. Uretimin s
nirh, kalitenin diigiik bir diizeyde kalmas1 istenmi-
yorsa esnaf imaldtinin tegvikinin gerekli olup olma-
digim cok diisiinmek gerekir. Bugiin Izmir'de igyeri
say1s: olarak hakim iiretim cevresi bunlardir. Kendi
gazeteleri, bankalar1 (Halk Bankasi) vardwr. Hiikii-
metten 6zel himaye goriirler ve kaynaklarin kulla-
nilmasinda belirli bir tarzda israfa sebep olurlar. Or-
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negin Bolge Planlama Dairesi hesaplarna gore 1965
yiinda Izmir'de toplam katma degerin %70'i orga-
nize sanayide, %30’u organize olmayan sanayide ya-
ni kiiciik imalatta yaratilmigtir. Halbuki kiiciik ima-
latta caliganlarin toplam cahganlar icindeki pay: %60
kadardir®®. Ayrica insan iligkilerinin anonimlegmesi-
ne ve iiniversalist bir diizeye erigmesine, orgiitlesme
ve ihtisaslagma olanaklarinin geligmesine de méani ol-
maktadirlar.

c) Ticaret ve Sanayi Odalarina Kayith Kurumlar

Bugiin Izmir’de 5.000’den fazla ticaret ve sana-
yi odasina kayith igyeri vardir. Bunlar izmir'in ha-
yatinin en farkhlagmis ve en Orgiitlegmisg birimleridir.
Buna ragmen caplar1 birbirinden ¢ok farkhdir. Tiic-
carlarin hi¢ degilse dortte birini, imalatcilarin da ya-
risma yakimm esnaf ve kiiciik imalater diye tasnif
etmek gerekir.

Bunlar ig sahibinin kendisi diginda bir tek kisi
ile caligan, ¢ok kere orgiitsiiz ve en basit teknoloji
ile iireten ve yakin cevrede dagitilan mallar1 imal
eden ve satan igyerleridir. Cok kere gimdiki ig ka-
pasitelerinden dolay: degil Ticaret ya da Sanayi Oda-
sina girerek ilerde daha iyi kredi alarak gelisme
sans1 aramak iizere sermayelerini oldugundan yiik-
sek gostererek odalara kaydolmuslardir. Yoksa o
capta olup da odalara kayith olmayan ve esnaf ka-
tegorisinde kalan cok igyeri vardir.

Izmir'deki igyerlerinin en iist boliimiinii mey-
dana getiren ticaret ve sanayi odalarma kayith olan-

(53) Bélge Plinlama Dairesi, Ege Bolgesi, Ankara 1971, s. 80.
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larin -sadece %2,9'i hi¢ idareci kullanmamaktadir.
FFakat bunlarin %50,5’i de bir tek idareciden soz et
mektedir. Kolayca anlasilabilecegi gibi bu tek ida-
reci vergi zorunluluklarindan dolayr muhasebe def-
terlerini tutan, gok kere ek-gorevli olarak gahstiri
lan muhasebecilerdir. Bu orgiitlesmenin en alt ka-
demesidir. Iki idarecisi olan igyerleri %23 civarina
inmekte, ii¢ il bes idari personel kullanan igyeri ora-
nm %16’yr tegkil etmekte, alt1 kigiden yukarisi ise
sadece %6'y1 bulmaktadir. Yirmibes kigiden fazla
idareci bulunan igyeri orami ise sadece %95,1'dir
(Tablo: 7). Bu hal hild Izmir'de sanayilesmig bati

Tablo: T
Is Yerlerinde Kullanilan Idaireci Sayst

25’den
Iy yeri Hic 1 2 3-5 6-25 cok Toplam
Esnaf N. 5 32 2 1 — — 40
% 12,5 80,0 5,0 2,5 — — 1000
Tiiccar N. 3 60 18 5 — —_ 86
% 38 697 208 5.7 — -— 100,0
Toptanci N — 1 5 3 1 — 16
% — 43,7 31,3 157 63 — 1000
Ithalatve N, — 7 9 4 —_ - 20
Thracat % — 35,0 45,0 20,0 —_ — 100,0
Imalat N, — 30 27 23 10 6 96
% — 31,3 281 239 104 6,3 1000
Servis N. — 18 6 6 4 —_ 34
B — 531 17,6 176 11,7 — 100,0
Ingaat N, — 2 6 9 1 —_ 18
% — 11,1 334 500 5,5 — 100,0

TOPLAM N. 8 156 73 51 16 6 310
% 25 505 236 164 51 1,9 100,0
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iilkelerinin biiyiik girketlerinin geligmis idare yapila-
rim gérmek miimkiin olmadigim gostermektedir. Yir-
mibeg ve daha yukan sayida idareci galisan yerler
ise banka ve en biiyiik fabrikalardir. Ticaret sirket-
lerinin hicbir zaman fazla personele ihtiyaci olma-
maktadir. Sermaye ve transaksiyon hacmi yoniinden
en biiyiik ithalat ve ihracat girketlerinin idare per-
soneli nadiren on kisiyi ge¢mektedir. Biiyiik ticaret-
te Izmir'in bugiinkii idari personel ¢ap:r 19 uncu yiiz
yit sonundan ¢ok farkh goriinmemektedir. Mali ve
smal kurumlarsa bu yonden daha ¢ok gelismislerdir.
Mali kurumlar, 6zellikle bankalar, yalmz kendi igle-
rinde farklilagarak personel adedini arttirmakla kal-
mamaktadirlar. Bu kurumlar sik sik, sehrin bazen
birbirine ¢ok yakin yerlerinde, sube agarak smirh
personelle cabgan fakat aslinda gittikce geligen bir
orgiitii olugturmaktadirlar. Biiyiikk sanayi kurumla-
rinda ise hammadde temini, imalatin diizenlenmes: ve
satig her zaman alt boliimlere ve daha ¢ok sayida
idareciye ihtiyag¢ gostermektedir.

Sube acilmasi Orgiitlegmenin ¢ok onemli bir asa-
masina igaret etmektedir. Sube agmak, isyerinin or-
giitlesme siirecinde ulagtigl agamaya gore iki ayn
bicimde ortaya cikmaktadir. Bu siireclere yatay ve
dikey cogalma diyebiliriz. izmir'de igyerlerinin yiiz-
de 18'inin subeleri vardir. Bunlarin yarisindan co-
gunun gubesi gene Izmir sehri icerisindedir. Cok za-
man bunlar imalit ile satigin mekinda da birbirinden
ayrildig1 yerlerdir. Biiyiik fabrikalar i¢in, Ornegin
boya ve tekstil fabrikalar: i¢in, 6nce idare boliimiiniin
ayriip gehrin banka, sirket yogunlagmasinin oldugu
yere yerlestigini, sonra da aym bir perakende satig
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magazas1 agtiklar1 goriilmektedir. Boyle dikey bir
sube agimina mukabil yatay ¢cogalma daha azdir. Ya-
tay cogalma sekli yani ayni igi goéren sube agma egi-
limi Izmir'de yalmz bankalarda izlenmektedir. Sana-
yilesmis toplumlarda goriillen “zincir magazalar”
(chain stores) derecesinde Orgiitlesmis ve subelesmis
hicbir kurum yoktur. Mamafih baz1 kurumlarm Ege
bélgesinde (9%19,40) subeleri mevcuttur. Bunlar ta-
sima sirketleri ile merkezi Izmir’de olan bankalar-
dir (Tablo: 8).

Tablo: 8
ts Yeri Subelerinin Bulundugu Yerler

E) .
T I %
= ® S Q
2 5 & g2 3
: ¥ 3 3% F< 8§
5 & 5 23 £% %
is yeri 0 o Un Unth  Un e 3
Eshnaf N. 1 4 — - — 5
% 20 80,0 —_ — — - 1000
Ticcar N. 3 3 1 — 10
% 30,0 30,0 30,0 10,0 — 100,0
Toptanci N. 2 4 1 — — 7
% 286 572 142 — — 100,0
ithalat ve N. 1 1 1 — 1 4
Ihracat % 25,0 25,0 25,0 -— 250 100,0
Imalatg N. 2 7 5 9 — 23
% 87T 304 21,7 392 — 100,0
Servis N. - 5 2 1 2 5 15
" g, 334 133 66 13,3 334 1000
Insaat N. 1 - 2 e :
: % 33,3 —_ 66,7 —_ — 100,V
TOPLAM N. 15 21 13 12 ¢ 67

% 224 31,5 194 - 178 89 1000
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izmir'de kendisi sube olan kurumlarin %@68,6’s1-
nin merkezi de izmir'dedir. %26 kadarinin merkez-
leri Tiirkiye’nin diger sehirlerinde, %4,48'inin ise
merkezi yabana iilkelerdedir. Merkezi dis iilkelerde
olan igyerlerinin basinda yabanci bankalarla tiitiin
sirketleri gelmektedir. Ithalit firmalan bugiin bu isi
temsilcilik olarak yaptiklar: icin sube gibi goriinine-
mektedirler. Yabanc: ihracat firmalari ise yabancilar
tarafindan fakat Izmir'de kurulmug olduklar1 icin
sube degildirler. Neresinden bakilirsa bakilsin 1zmir’-
de sube a¢cmayi gerektirecek bir Orgiitlegmenin ¢ok
sinrrll oldugu goriilmektedir. Son yllarda idare
yoniinden genisleyen igyerlerinin oranlarina bakilir-
sa bunun sadece %13 kadar oldugu goriiliir. Verim,
ig¢i sayisi, makine yenilenmesi yoniinden olan genig-
lemelerse %25'e kadar cikmaktadir. Orgiit bakimm-
dan geligme en zor olan fakat ig hayatindaki sosyo-
lojik gelismenin en temel kriteri olan farkhlagma ile
karsihkh etkilegsim oranim goésterdigi icin en Onem-
lisidir. {zmir'de oldugu kadan ile 6zellikle sanayi ve
bankacilikta toplanmigtir. Bu yiizden de Izmir'de bii-
roya ayrilan mekan son derece kisithdir.

Idareci personelin diginda diiz is¢ci ve diger ce-
gitli kademelerde ihtisaslagmig ig¢ci ve teknisyenlerin
durumu da is hayatinin sosyolojik yonde modernles-
mesinin diger bir boyutunu vermektedir. Sanayiles-
memis toplumlardaki genel egilime uygun olarak bu-
radaki igyerlerindeki isgcilerin sayn ve ihtisaslagma
yoniinden biiyiik capta yi1gi1lma diiz isgilerde ve bir
tek igei kullanan igyerlerinde goriilmektedir. Temiz-
lik ve hizmet isglerine bakan kimselerin de diiz isci
oldugu diigiiniiliirse b6yle bir yardimer kullanmayan
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igyeri oranimin yiizde 30’u gegmesi hayret vericidir-
Bu tip bir tek diiz ig¢i kullanan yerlerin oram da
yiizde 18'i bulmakta, yani bu iki kategori, odalara
kayith igyerlerinin yiizde 50’sinden fazlasim olustur-
maktadir. Esnaf, tiiccar, ithalatg, toptanci gibi her
boyda ticaret kurumlarinda ¢aligan is¢i adedi higbir
zaman on kigiyi gegcmemektedir. Imalitta ise bu sa-
y1 hemen agilmakta ve biiyilkk rakamlara ulagmakta-
dir. Yalniz on diiz ig¢iye kadar olan yerler imalat bd-
liimiinde yiizde 50'yi bulmaktadir. Burada da yigl-
manin gene alt boliimlerde oldugu aciktir (Tablo: 9).

Tablo: 9
1s Yerlerinde Kullanilan Dilz Isci Says:

Hig .
Kullan- 1-10 11-100 100°den

1s yeri miyan Isei isci Cok Toplam
Bsnaf N. 18 22 — —_— 40

% 450 550 —_ — 100,0
Tiiccar N. 45 41 — — 86

% 524 47,6 — — 100,
Toptanci N. 9 7 —_ — 16

% 563 43,7 — — 1000
ithalatve  N. 8 12 —_ — 20
thracat % 40,0 60,0 — — 100,0
imalat N. 7 45 28 16 96

% 73 468 292 167 1000
Servis N. 11 20 3 — 34

% 323 59,0 8.7 — 1000
Ingaat N. — 7 10 1 18

% — 39,0 55,5 5,5 100,0
TOPLAM N. 98 154 41 17 310

% 3,6 487 132 55 1000
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Bir derece daha yukarda ihtisaslagsmis kalifiye
isei, imalat isyerlerinin yiizde 40’inda hi¢ kullanilmi-
yor. Bes kisiye kadar kalifiye igci kullananlar da
yiizde 401 buluyor. Igyerlerinin yiizde 80'ini olugtu-
ran bu gruplarin disinda kalifiye isgilerin sayis1 da-
gmik bir halde en fazla 30’a kadar ¢ikmaktadir (Tab-
lo: 10).

Tablo: 10
Is Yerlerinde Kullamlan Kalifiye Isci Sayist

Hig¢
Kullan- 1-5 6-10 10°dan

is yeri miyan Isci isci Cok Toplam
Esnaf N. 24 16 —_ —_ 40

% 600 40,0 — — 100,0
Tiiccar N. 53 31 — 2 &6

% 61,7 36,0 — 23 1000
Toptanci N. 6 7 — 3 16

% 37,5 43,8 —_ 18,7 100,0
Ithalat ve N. 8 10 2 J— 20
Ihracat - % 40,0 50,0 10,0 _ 100,0
tmalat N. 24 39 11 22 96

% 25,0 40,7 11,4 22,9 100,0
Servis N. 9 17 2 6 34

% 26,5 50,0 5,8 17,7 100,0
Insaat N. 1 10 4 3 18

% 5,5 55,6 22,2 16,7 100,0
TOPLAM N. 125 130 19 36 310

% 403 42,0 61 11,6 1000

Is bakimindan kaliteli, hiinerli ig¢ci ve daha ol-
gun insan yetistirmesi éngoriillmiis olan ve daha g¢ok
teknisyen ustabag1 (foreman) olarak c¢aligacaklar:
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diisiiniilen sanat okulu mezunlar ise belirli gekilde az
istihdam edilmektedirler. Isyerlerinin sadece %13‘ii
sanat okulu mezunu istihdam etmekte, bunun da ya
ris1 sadece bir tek sanat okulu mezunu ile yetinmek-
tedir (Tablo: 11). Mezunlar yoniinden nedeni bu
okullarda yetigenlerin belirli drgiitler icerisinde ca-
ligmaktan ¢ok, miistakil kiiciik isyerlerinde ¢ahgacak
gibi (esnaf-sanatkir) yetigtirilmis olmalaridir. Ne
kadar kiiciik ve verimsiz olursa olsun kendi igyerle-
rine sahip olmay: biiylik bir drgiitiin sorumluluk yé-
niinden orta bir kademesinde olmaya tercih etmek-

Tablo: 11

1s Yerlerinde Calisan Sanat Okulu Mezunu Sayisi

6 ve
1s yeri Hig¢ 1-5 daha cok Toplam
Espaf N. 39 1 —_ 40,0
% 97,5 2,5 — 100,0
Ticcar N. 85 1 — 86
% 98,9 1,1 — 100,0
Toptanci N. 14 2 — 16
% 87,5 12,5 — 100,0
Ithalat ve N. 19 1 — 20
thracat % 95,0 5,0 —_ 100,0
Imalat N. 70 22 4 96
% 73,0 22,9 41 100,0
Servis N. 31 2 1 34
% 91,4 - 5,8 2,8 100,0
Ingaat N. 12 6 — 18
%o 66,7 33,3 C— _100.0 )
TOPLAM N. 270 35 5 310

' % 87,2 11,2 1,6 1000
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tedirler. Igverenler yoéniinden ise sorun, ihtisaslag-
mig hiinerli bir elemana yeterli iicret ve sorumluluk
vererek yerini tammmak istemeyigtir. Béylece genel
toplum yapisimmn 6zelligi olarak ihtisaslagma ve or-
giitlesmenin tam geligmemis olmas1 sanat okullar:
mezunlarinin yetistirilmesinde ve istihdaminda bir
defa daha yansimaktadir.

Ihtisaslagmanin en iist kademesine iiniversite
mezunlarimin istihdarmna gelince, burada da gene
igyerlerinin yiizde 72,6’sinda hi¢ yoktur (Tablo: 12).

Tablo: 12

Is Yerlerinde Calisan Universite Mezunu Sayis:

6 ve
s yeri Hic 1-5 daba cok  Topiam
Esnaf N. 39 1 — 40
% 97,5 2,5 —_— 100,0
THiccar N. n 15 — 86
% 82,6 17,4 — 100,0
Toptanc: N. 7 8 1 16
% 43,8 50,0 6,2 100,0
fthalat ve N. 17 3 — 20
Inracat % 85,0 15,0 _ 100,0
Imalat N. 64 28 4 96
% 66.7 29,2 41 100.0
Servis N. 23 5 6 34
(7] 67.8 14,6 17,6 100,0
ingaat N. 3 13 2 18
% 16,6 72,3 11,1 100.0
TOPLAM N. 224 73 13 310

% 72,6 23,2 4,2 100,0
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Imalitta ve ingaatta belirli bir y1g1lma vardir. Ait1
ild on iiniversite mezunu istihdam eden ii¢ fabrika,
iic servis (banka) ve iki insaat girketi g6ze carpmak-
tadir. Gene hig¢ iiniversiteli istihdam etmeyenlerle
cogu kere igyeri sahibinin kendisi olan tek iiniversi-
te mezunu istihdam eden yerlerin oraninin yiizde 901
buldugu gézéniinde tutulursa Izmir’in hakikaten ih-
tisaslagmis ve oOrgiitlesmis bir is hayati yapisindan
daha ne kadar uzak oldugu anlagilabilir.

Hemen igaret etmek gerekir ki ticaretin en ha-
cimlisi bile ihtisaslasmak ve orgiitlesmek yoniinden
gelisme ve modernlesme getirmemektedir. Sanayi ve
bankacilik gibi biiyiikk servis kurumlan olmadan or-
giitlesme ve iist seviyede ihtisaslagsma olanag goriil-
memekte, bildkis orta ¢aph sanayi bile idareci sayis,
igci sayisi1 ve kalitesi, haberlesme yogunlugu milna-
kagalarinda gosterdigimiz gibi genel gelisme ve mo-
dernlegme siirecinde ¢ok daha etkili bir faaliyet cinsi
olarak ortaya cikmaktadir.

d) Yeni Sanayi

19 uncu yiizynl sonlarinda yogun disa doniik ti-
caret hayat: igerisinde bdlgenin tarimsal artik iirii-
niiniin ve onun yarattir artik degerin giderek, di-
sarda sanayie doniigtiigii agiktir. O zamanlar orta-
ya cikan ilk smai igletmeler ve eski zanaatlara gore
daha fazla emek kullanilmasim1 saglayan tesisler
bl6lgenin tarimsal iiriinlerine bagh kii¢iik ayirma,
tasnif ve ihraca hazir ambaldjlamay: yapan yerlerdi.
Hakiki sanayi karakterine sahip ilk girigimler 1885
yilinda galgmaya baglayan Ingiliz ve Belcika serma-



92 ORGUTLESEMEYEN KENT

yeli iki dokuma fabrikasidir. Bunun digindaki biitiin
tarimsal olmayan iiretim hila el zanaatlar tarzinda
idi.

Bugiin hilid Izmir’de sanayi tarima dayahdir.
H&ala depolama ve ihracat i¢cin ambaldjlama onemli
yer tutar. Son zamanlarda tiiketim mal iireten bu
sanayiden ara mali ve yatirim mallan iireten sana-
yilere dogru siiratli bir gegig baslamigtir. Gida, igki,
tiitiin, dokuma ve agac¢ sanayii iiriinlerinden makine,
tagit araclan, kimya, boya, lastik-plastik sanayiine
dogru bilyiik bir gelisme vardir.

Bugiin Izmir’deki sanayi kuruluglan orta biiyiik-
liikkte kuruluglardir. Sermaye yoniinden biiyiik co-
gunlugu (%39,9) 100.000 - 500.000 TL. arasinda bir
sermayeye sahiptir. Yiizde 21,2 oramindaki igletme-
ler ise 50.000 liraddan az sermayeli kii¢iik imalatha-
nelerdir. Tesislerin ancak %14,6’smin sermayesi
500.000 liradan fazladir (Tablo: 13).

Tablo: 13
Izmir Sanayiinin Sermaye Gruplanna Gire Dagihim

Isletme Yiizde
Sermaye gruplar sayisi oramt
TL. 50.000'e¢ kadar 267 21,2
TL. 50.000 {la 100.000 306 243
TL. 100.001 ila 500.000 503 39,9
TL. 500.000 ila 1.000.000 89 (]
TL.

1.000.000'dan fazla 95 75

e) Milli Bankacilik
Burada ig hayatimn gelismesinin her yerde gé-
riilen ihtisaslagsma ve Orgiitlegmesinden ve ge¢ sana-
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yilesmeye baslamasindan dogan 6zellikleri disinda di-
sa bagumh yogun ticaretin degisme siireci igerisin-
de beliren ve temelde yeri olan bir baska o6zellikten
s6z etmek gerekir. Izmir’'in, 16 nc1 yiizyildan beri
kaydedilegelen tarihsel 6zelliklerinin en bagta geleni,
oranlar1 birbirine ¢ok yakin etnik gruplarin yerles-
me yeri olmasidir. 19 uncu yiizyllda yogun dis tica-
retin ve onunla gelen maliye, ulagim, liman gibi ser-
vis kollarmmn gelismesi bu etnik gruplar1 degisik bi-
cimlerde etkilemistir. Mikro Olgekte etkilesimin na-
sil oldugu simdi tam sdylenemezse de sonug¢ olarak
yeni ticaretin, bankacihgin, servislerin cesitli kade-
melerinde c¢alganlarmm miisliiman olmayan etnik
gruplardan geldigi cok iyi bilinen bir olgudur. Dola-
yisiyle miistakil Miisliman Tiirk tiiccarlarin belir-
mesi, servislerde (demiryolu, liman) ¢esitli seviyeler-
de kalifiye Tiirk teknisyenlerinin yetigsmesi, banka.
cihkta Tiirk sermayesinin gelmesi buradaki is biin-
yesi icin ¢ok Onemli ve anlaml olmustur.

Mahalli niifusun Tiirk olmayan kesimlerinin ti-
caret, bankacilik ve diger disa bagh islerde hikim
ve niifuzlu hale gelmesi genellikle yabanci kurum ve
kisilerin ve daha onemlisi bu kimselerin disaris: ile
iligkilerinin Ozelliklerinden ¢ok daha fazla dikkati
cekmig ve digarisi ile iligskilerden cok, mahalli etnik
gruplarin faaliyetleri Miisliiman Tiirk niifusta has-
sasiyet yaratmistir. 1890'lardan sonra Tiirk Miislii-
man tiiccarlarin yaratilmasi igin hem Osmanh bii-
rokratlari hem de Izmir'de miisliiman olmayan tiic-
carlardan etkilenenler 6zel gayret sarfetmege bag-
lamigtir. Fakat bunun sonuglar1 milli miicadeleden
once alinamamgtir. Milli Kurtulus Savasindan he-
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men sonraki yillarda Izmir'in ig hayatmda gécen
rum is adamlarimin yerlerini Tiirk is adamlarinin
almas) ve ig hayatinin millilesmesi igin ¢ok gayret
sarfedilmistir. Bu konuda orgiitlii ve suurlu faaliyet.-
lerin yogunlastig1 yonlerin biri bankacihik obiirii de
yukarda da igaret edildigi gibi demiryollari, rihtim,
tramvay, elektrik, su, havagazi gibi niifusun pek bii-
yiikk bir kismini dogrudan dogruya etkileyen servis-
lerle ilgili yabaneci sirketlerin devletge satin alinmasi
olmustur. Bugiin hidld en Onemli orgiitlii is cevreleri
bunlardir.

Bugiin ticaret ve sanayi odalarina kayith igyer-
lerinde cok kiiciik sayida madencilik, dokuma, tiitiin
ve iiziim- incir ihracatindan baska kollarda yabanci
sirket kalmamgtir. Mamafih bunlarin hepsi gene en
biiyiik sirketler arasindadir. Etnik gruplar yéniinden
ise en biiyilk grup olan rumlar milletleraras: anlag-
malarla Yunanistan’daki Tiirk niifusla miibadele
edildiginden kendiliginden hallolmustur. Gene de bu-
giin halad esnaf statiisiinden sanayici statiisiine ¢ik-
mak isteyip cesitli nedenlerle basarisiz olanlar ara-
sinda kendilerince bunun izahim sanayi odasina da-
ha cok -etnik gruplara mensup kimselerin hikim ol-
dugunu ileri siirerek yapanlara sik sik rastlanmigtir.

Bankaciigin millilestirilmesi ig hayatimin milli-
legtirilmesinde ¢ok 6nemli rol oynamig goriinmekte-
dir. Bugiin 1zmir’de 25 bankanm subeleri, iki tane de
merkezi Izmir’de olan banka vardir. Yirmibes ban-
kanin alt1 tanesi yabanci bankadir. I3 hayatimn ni-
hai kontrolu demek olan kredi ve bankaciliktaki de-
gismenin yonii boylece belirlenebilir. 1zmir banka-
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ciligr kontrol ettigi is hayatim1 c¢ok iyi aksettirmek-
tedir. Yabanc1 bankalar zamaninda biitiin kredinin
dig ticaretin finansinanmmna ayrildigl anlagilmaktadir.
1930 - 1950 arasinda ticaretle beraber genis capta ta-
nmsal yatirimlara ve onlarn ilk islenme ameliyesi-
ne araci olan Tiitiinciiler Bankasi, Bagcilar Bankasi
gibi yersel kurumlarin gelistigini goriiyoruz. 1955-65
arasinda ise bankalarin gittikce daha fazla sanayii
finanse ettikleri goriilmektedir. Boylece 1zmir sehri-
nin bolge merkezi olusunda cesitli devirlerdeki temel
artik iiriin kontroliiniin nev’ini ve hacmini bankala-
rin paralel gelismesinden izlemek miimkiin olmakta-
dir.

5. BUGUNKU MERKEZi {§ MINTIKASI

Onsekiz ve ondokuzuncu yiizyillardan bu kadar
farkh hale gelmis olan is yapisimin mekandaki yer-
lesmesi de artik ¢ok degismistir.

Yukarida soziinii ettigimiz 1880 - 90'larm merke-
zi ig mintikas: ayni egilimlerin gelisme ¢izgisi iizerin-
de 1919’a kadar devam etmistir. 1922 yilinda Milll
Kurtulus Savas) sonundaki biiyiik yangin ve sehrin
rum niifusunun toptan go¢iinden sonra, 18 inci yiiz-
yiin yaris: ile 19 uncu yiizyillda gelismis olan mer-
kezi is mintikasinin hemen hemen tamam yanms ve
sehrin niifusu nerede ise yar1 yariya azalmisti*. Bu-
giinkii haritalardan Anafartalar Caddesinin cevrele-
digi eski is merkezinin dar ve girift sokaklar ile tam

(54) Izmir'in 1908"deki nilifusu 1908 Salnamesine gore
225,000, 1927 niifus sayxmina goére de 135.000’dir.
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tezat halinde olan, bu cevreden Kiiltiirpark’a kadar
uzanan yeniden insa edilen yerdeki genis caddeler ve
yeni binalarin celigkisi 1922 yangmminin belgesidir.
1922 - 35 yillan arasinda buralar1 yanginlik halinde
kalmig, yalmz caddelerin agilmasi ve yollarin tanzi-
mi ile ugragilmistir. Anlagildigi kadan ile denizagin
ticarete iligkin igyerlerinin ¢ogunun yerlestigi Giim-
riikk - Pasaport arasindaki o zamanlar Birinci ve Ikin-
ci Kordon diye anilan yerlerle ve onlarin arkasin-
daki baz1 sokaklar yanmadan kalmisti. Konak’tan
Kordon'u takibederek bugiinkii 27 Mayis Meydanma
kadar olan yerde ve arkalarindaki iiziim, incir de.
polar1 da ziyan gdérmemisti. Yanan kisim iist taba-
ka perakende satigin ve her tiirlii servisin toplandig:
carsilarla biiyitk bir konut mintikasim1 kaphyordu.
Bugiinkii Atatiirk ve Cumhuriyet caddeleri ile Fev-
zipaga Bulvar1 ve Gazi Bulvarinin denize yakin ki-
simlar: ile eski yanmayan is mmtikast Izmir'in
1950’lere kadar olan is hayatim barindirmaga yet-
mistirss.

1950’lerde Izmir ve ig hayati icin yeni bir ge-
lisme devresi bagladi. 1923 - 1950 arasmdaki merkezi
is mintikasinda hemen hemen hicbir ihtisaslagmig
arazi kullanma goriilmiiyor. Yabanci biiyiik sirket-
lerin bir¢ogu Alsancak’in yanmamis kisimlarma yer-
lesmigler, bankalar ve borsa yanmayan Atatiirk ve
Cumhuriyet caddelerindeki binalar1 iggal etmisler,
eski is merkezi icerisinde ise arazi kullanihg: tama-

(55) Cumhuriyetin ilk devirlerinde ¢ Anadolu’nun geligsmesi
izerinde daha ¢ok durulmug ve Izmir bir ihracat limani
olarak daha az geligmistir. Bkz: 1. Tekeli, Ibid, s. 22.
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men karigmig bir duruma gelmistir. Bu devrede ki-
ra ve arsa fiyat:1 konisi tekrar eski merkezin giine-
yine dogru kaymigtir. Anafartalar’'dan Hisar Camii-
ne kadar olan kisma zanaatlar, toptanci ve peraken-
de satig, cesitli servisler ve serbest meslekler kari-
sik olarak yerlesmigtir. Incir - iiziim - tiitiin depolar:
yerlerinde kalmig, daha dnce ayr: bile olsa simdi bii-
rolar da bu binalar igerisine yerlegmigtir. Buna rag-
men 1930 ile 1935 arasinda merkezi ig mintikasinda
inga edilen en belirgin binalar gene “han”lardir. Ama
bu devrede artik han denen sey sadece ofis binalari-
dir. En iyi ornekleri de Kii¢iik ve Biiyiikk Kardicah
Han diye anlan binalardir. Artik lzmir’deki yeni
hanlar tamamen depolama, igleme, tagima gibi fonk-
siyonlar: farklilagsmig, ayrimg ve ihtisaslagsmig oian
cesitli ig kollarimmin sadece idare ve kontrol fonksi-
yonlarimin yerlestigi binalardir. Bir tek is i¢in biiyiik
orgiitlere ulagmamg olduklar: igin arsa fiyat: - kira
rekabetinde en uygun yeri iggal etmeyi birgcogu bir
arada bir binaya yerlegerek saglamaktadirlar. Bu bi-
nalar bankalarin, sigortalarin, borsa ve ticaret oda-
larinin yerlegtigi yerdedir. Biiylik yangindan sonra
eskileri kaybolup yerlerine yeni bankalarin, sigorta-
larin agilmig olmasma ragmen yenileri gene hemen
hemen birebir tekabiil edecek sekilde eski yerlerinde
inga edilmis ve ayni fonksiyonlar aynm mekéna yer-
lesmigtir (Sekil: 13).

Bu devredeki arazi kullanma biciminde en goze
carpicl degigiklik iiziim - incir - tiitiin igleme ve depc-
lama binalarimin merkezi is mintikasimin digina kag-
maga baglamasidir. Once Konak’tan 27 Mayis Mey-
danina kadar sahil boyunca uzanan ve bu depolarin
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en 6nemli kismini meydana getiren biiyiik bloklar
Belediyece istimldk edilmig, yollar, yesil sahalar
meydana getirildigi gibi buraya gene kira-.arsa fi-
yat: rekabetinde uygun bir sekilde yeni agilan ban-
kalar yerlesmigtir. Banka, borsa, ticaret ve sa-
nayi odalani, is hanlar1 yani sirket biirolar1 ta-
mamen ayni bankalar ve sirketler olmasa da, 1910’-
lardaki yerlerini gelip almislardir. Bu arada konso-
losluklar da yerlerini korumuslardir. Atatiirk Cad-
desi iizerinde olanlart yanmadig: icin hattd hila

aym binadadirlar®™. Her seye ragmen biiro mekéani-
nin ¢ok az oldugu goriilmektedir. Bankalar ve sana-
yiin farklilagmig idare fonksiyonlar:1 ile kamu ku-
rulugu haline gelmis servislerin (liman, demiryoluy,
su, elektrik gibi) biirolar digimnda bu cins arazi kul-
lanma son derece azdir. 1zmir merkezi is mintikasin-
da is havatinin en 6nemli faaliyeti ihracatin iggal et-
tigi mekan simdi artik son derece azalmistir.

Izmir merkezi is muntikas) icerisinde 1960'larin
sonunda yerini hi¢ bulamamis ve ¢ok karisik bir hal-
de kalmig faaliyetlerin baginda perakende satig gel-
mektedir. Anafartalar Caddesi boyunca bir birikme

goriilmekte ise de birgok magaza da bu caddenin
cevreledigi yerin icerisindedir. Ne cinslerine gére ne
de her biiyiik sehirde goriildiigii gibi tabakalagmaya

(56) Tek istisnasi Amerika Birlegik Devletleri Konsoloslu-
gudur. 1960’lara kadar Birinci Kordon’da —Atatiirk
Caddesinde— kaldif1 halde gimdi merkezi ig§ mintika-
sindan uzakta, gehrin yeni geligen gllney ekseni {izerin-
de Hatay Caddesindedir.
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gore bir farkhlagmalar: vardir®>. 1960’lar basinda
Fevzipasa Bulvarimin orta kisimlarina ve bu Bulva-
rin etrafindaki yollara baz1 atlamalar olmugsa da
bunlar burada da dagmktir. Toptancilarin farkhlag-
mas1 cok daha kolay olmus gibi goriinmektedir. Iz
mir’de hilad perakende satigin nereye, nasil yerlese-
cegi belli degil gibidir. Bunun sebebi, 1922'deki ¢o-
ziilmeden sonra hild anlaml Olgiide orgiitlegsmis olan-
larin meydana ¢tkmamis olmasidir. Perakende satig-
ta orgiitlesme goriilmedigi icin iggal ettigi mekéin cok
kiiclik iiniteler halinde kalmakta, yiiksek arsa fiya-
tim karsillayacak binalarin insa edilmesine olanak
vermemektedir. Bu hal “pasaj” denen genis binala-
rn icinde kiicilkk mekénlara yerlesmis bircok pera-
kendeci diikkdnlarinin ortaya cikmasma yol agmis-
tir. Her az gelismig sehirde goriilen bu tarz arazi
kullanmaya ek olarak, bir de Izmir'de bes kath bir
binanin hepsi arada bélmeler olmayan kiigiik iini-
telerin satis yaptig1 perakende satis mekan olarak
ortaya ¢itkmistir. Bu biiyiik binadaki igyerlerinin tek
orgiitlegsmesi, giivenliginin ve temizliginin tek elden
saglanmasidir. Bu da gecis halinde bir oOrgiitlesme
tarzidir.

1968 yilinda bazi perakende satisin Cumhuriyet
Meydanim agmis oldugu ve Cumhuriyet Caddesi iize-
rinde yerlestigi gibi bir intiba ediniliyordu. Yapilan
saymmda ise buralarda konutlarin hald %80 gibi bir

(57) Sehir niifusunun sosyo-ekonomik bir tabakalagmasinmin
cok belirgin olmasina ragmen perakende sati§ mekéni-
nin farkhlagmamig olmasi, drgiltlegmemis ve ihtisaslag-
mamig olmasindandir.
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oran tuttugu, Ozellikle perakende satig yerlerinin, tu-
ristik hdtira esyasi satan dort yer ile bes seyahat
acentesi diginda iki elbise konfeksiyonu ve iki ayak-
kab1 magazasindan ibaret oldugu goériilmiigtiir. Bun-
larin diginda berber, pastaci, banka subesi gibi yer-
ler Giindogdu civarinda tam bir alt-merkez Ozelligi
gostermektedir. Burada bir iist tabaka perakende sa-
tis yeri demeyi hakl kilacak heniiz higbir yogunluk
yoktur (Sekil: 13).

Belki de perakende satigin burada iizerinde en
¢ok durulmasi gereken o6zelligi en kesif olarak yer-
lestikleri binalarin kdhneligidir®®. En “liikks” tiike-
tim maddelerinin satildig1 binalar dahi son derece
harap birbucuk kath binadir. Bunlarin cepheleri dii-
zenlenmekte, i¢ dekorasyonlarina Ozenilmekte, fakat
binamin kendisi oldugu gibi kalmaktadir. Buralarda
arsa fiyatlar1 Konak’a yakin yerlerde sehrin en yiik-
sek fiyatlaridir ve bu fiatlar, igeri gidildikce azalmak-
tadir, ama binalar degismemektedir. Eger aym yer-
de belki de yiiz yildir aym fonksiyonlarin yerlesmis
oldugu bilinmese ve bunlar perakende ticaretin en
kérhlar1 olmasa buralara, binalarma bakip batida-
ki biiyiik sehirlerdeki gibi, gecis halinde bir ¢okiintii
mintikas1 denebilirdi. Bu halin devaminin tek gorii-
nen nedeni perakende ticaretin hicbir zaman orgiit
yoniinden gelismemis olmasidir. 1890’larin Sivrihi-
saryan magazasi ya da Isvec firmasi Orozdibak gi-

(58) Aymi gozlem Istanbul icic de yapiimistir. Bkz: E. Timer
Tekin, “Istanbul’un Merkezi I Sahalan”, Istanbul Uni-
versitesi Cografya Enstitiisii Dergisi, 1967, cilt 8, say1
16, s. 28.
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bi ¢ok yonlii tam oOrgiitlii bir perakende satis belir-
medikee kiiciik diikkanlar mekan olarak kafi gelmek-
te, binalar bir ya da birbucuk kath oldugu ic¢in bu
cevreye bagka Orgiit gelememekte ve harap binalar
Oylece siiriip gitmektedir. Bunun zaman ig¢indeki ne-
deni de 19 uncu yiizyi1lda 6deme giicii biiyiik orgiitli
igyerleri, daha once soziinii ettigimiz cift yapr yu-
ziinden merkezin bir baska yerine yerlesmis, sonra
da Izmir’in 6zel tarihi icerisinde 1922’de tamamen

yanmig olmasidir. Simdi ise gelismenin rakkas hare-
ketleri yaptiga bir devrede yeni bir grup miigteriyi
cekmek demek olacak yer degistirmeyi gbze alama-
makta. ve biitiin Anafartalar Caddesi perakende satis
muntikasindaki binalar bir anakronizm olarak orta-
da durmaktadir. Buna da bir cins geri kalmig mem-
leketlere has ¢oOkiintii ya da duraklama mintikasidir
denebilir. Ekonomi, siiratli is hacmi geniglemesini ve
orgiitlesmeyi temin edemedikge biiyiimesi, potansi-
yeii sadece arsa fivatlarini arttirmakta, fakat onun
iistiine yerlegecek is cinsini gelistirmeyi temin etme-
mektedir. O zaman bdyle arsasi pahal, iizerine yer-
lesmis olan is potansiyel olarak giiclii fakat heniiz
binay: degistirmege muktedir olmayan, yani en
*“litks” magazalarin en kéhne binalara yerlestigi, bir
is mintikas: boliimii ortaya cikmaktadir. Biitiin mer-
kezl is mintikasinda acikga goriilen husus, tam ma-
nasiyle ihtisaslasmis ve kéfi derecede Orgiitlesmis
fonksiyonlarin, drnegin mali kontrol ya da toptan-
caligm, belirli alt mintikalara topluca yerlesmis ol-
masina karsl, perakende satig ve kiigiik imalat gibi
Orgiitlesmesi cok az olanlarin dagimik halde kaldik-
laridir. Bagka bir deyimle, arsa fiat1 - bina degeri
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celigkisi, carpik gelisen ekonomilerde merkezi i3 mn-
tikasinin Gbiir gelismig ekonomilerde oldugu gibi s1-
nirlarinda degil tam ortasinda c¢okiintii mintikalan
meydana getirmektedirler. Bir paradoks gibi goriin-
mesine ragmen lzmir bu olgunun virit oldugunun
en iyi ornegidir. Kisaca s6ylemek gerekirse, ihtisas-
lasip orgiitlesmeyen is konulari, perakende kiigiik sa-
tig ve kiiciik imalat belirli bir mekidna yerlegmemek-
te ve “yiizer” halde kalmaktadir. Buna karsilik, or-
giitlegmis faaliyetlerin, sanayiin, bankalarin, toptan.
cilarin mekin ve yerlesme yoniinden béyle “yiizdii-
gii” hic gozlemlenmemistir (Sekil: 13).

Carpik gelisen ekonomilerin arsa fiyati - bina de-
geri celigkisiyle, merkezi is mntikalarinda ortaya ¢i-
kan ¢6kiintii mintikalarmna yerlegen bir bagka faaliyet
de kiiciik imalattir. Dengeli biiyiime olsa idi merkezin
kenarlarina kacacak olan bu imaliat tam ortada ka-
labilmekte, merkezde bulunan fakat yeni fonksiyon-
lara uygun olmayan binalari ve buralardaki en koéh-
ne alanlan isgal etmekte ve hemen hemen en isten-
meyen bir doku gibi en olmadik yerde ortaya cik-
maktadirlar. En giizel 6rnek Kizlaragast Hamdir.
Hisar Camii yaninda yani merkezin en iyi yerin-
dedir. Eski, muhkem bir uzun yol kervam olan bu
hanin i¢i simdi iki kat iizerinde en diizensiz sekilde
bronz ve piring ile cahgan dékiimhanelerce isgal edil-
mistir. Bu misaller cogaltilabilir. Anafartalar Cad-
desi egrisinin icinde ve diginda kalan bir¢ok sokakta
bGyle birden kiiciik imaldta gecis goriilmektedir. Bu-
nun nedenini yukarida acikladigimiz arsa fiyat: - bi-
na degeri celigkisinde ve giderek bu celigkiyi de dii-
zenli gelismeyen sanayilesmede ve ekonomide aramak
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gerektir. Eski hanlarin hepsi i¢in benzer fonksiyon
degisikliklerinden bahsedilebilir. Oda oda bdliinmege
uygun diigenler, ornegin Mirkelam Hani ve kaldigi
kadar: ile Karaosmanoglu Ham ya da Esir Han: top-
tanc1 magazalar ve onlara ait biirolar haline getiril-
mistir. Bagka bir deyisle, cesitli devrelerin ticaretin-
de derece derece farkhlagip ihtisaslagan hanlar yeni
fonksiyonlara kendilerini uydurabildikleri kadar de-
vam etmigler ve yeni is binalar1 haline gelmislerdir,
Hanlarin yeni ig hayatina uyumlarinda iki egilim
acikca gozlenmektedir. Birinci egilim, uzun mesafe
kervan hanlarmin bugiinkii is hayatina en zor uyum
yapan binalar olmasidir. Ikincisi de, tam ihtisaslag,
mis idare ve kontrol fonksiyonlari hicbir zaman uyum
yapmas1 gereken binalara yerlesmemekte, kendisine
Ozge yeni ‘“han”lara gitmektedir. Eski hanlardaki
biirolar hald binanin bir baska bdliimiinii depo olarak
kullanmakta bir cins yarm farkhlagma seviyesi gos-
termektedirler®®,

Izmir'de merkezi is mintikas1 icerisindeki alt
farklhilasmalarda banka, sigorta, biiyiik girketlerin
igyerleri, ticaret ve sanayi odalar: gibi kontrol ve
idare fonksiyonlar1 ¢ok belirgin kurumlarin yer-
lesmelerinde acgik secik bir alt bdlge meydana gel-
mektedir. Gegici niifusa hizmet eden oteller ve eg-
lence yerleri de tam ayrilmis olmamakla beraber yer-
lesmelerindeki temel egilim bellidir. Bunlar merkezi

(59) Ankara'da da eski hanlamnn farkli kullaniglan, bir han-
da birden fazla fonksiyonun yerlestifi ve binamn uyum
yapmaya zorlandi: gortilmektedir. Bkz: R. Keleg, Eski
Ankara’da Bir Sehir Tipolojisi, Siyasal Bilgiler Fakiil-
tesi Yayinlarn No. 314, Ankara 1971, s. 107-108.
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is mintikasinin kontrol fonksiyonu yerlesmeleri ice-
risinden baglayp is mintikasinin iist tabaka yerles-
melerle karigtig1 sinirda belirli bir yogunluk goster-
mekte, bir de Basmahane tren istasyonu ve otobiis
terminalinin civarinda toplanmaktadirlar.

Kuzeydeki iist tabaka oteller ve onlarla bera-
ber geligsmisg olan seyahat acenteleri, turistik egya sa-
tan magazalar, lokanta, pastane gibi igyerleri mer-
kezi is nuntikasinin celismesiz iist tabaka konut ma-
hallelerine karismasim ve bOylece bitmesini sagla-
maktadir (Sekil: 12). Biitiin bilgiler bu stmrmn 19 un-
cu yiizyll sonunda da iist tabaka Frenk mahalleleri
ile karigmasimin aym sekilde oldugunu gostermekte-
dir. Merkezi i mintikasimin dogu ve o6zellikle giiney-
dogu smin ise daha farkhdir. Basmahane Anafar-
talar Caddesinin buradaki ucu takibedilerek giineye
dogru gelinirse eski en makbul konaklarin yerlesti-
gi bu semtte bu konaklarin ucuz oteller haline gel-
digi, onlarla beraber beliren ucuz lokantalar, kahve-
ler arasmnda kiiciik imaldtla merkezi is mintikasimn
bitiminde tam bir ¢Okiintii mintikas) goriiniisii ka-
zandig1 farkedilir. Bu 6zellik merkezi is mintikasinin
biitiin dogu cevresi i¢cin varittir. Namazgah, mezar-
hikbag1 semtleri hep imaldtla karigik ticaretin ve ko-
nutlarin karigimi bir doku gostermektedir. Yeni agi-
lan yollar bu doku ile geligki halindedir. Genis yol-
larin iizerinde bile biiyitkge diyebilecegimiz is yer-
leri yerlesememigtir. Bu hattin giineybati ucunda ise,
ikicesmelikte bu gecis mintikas1 cok eskiden beri
burada olan Yahudi Mahallesine varmaktadir. 1946
lardan beri ¢cok sayida Yahudi Israil'e goctiigii igin
1950’lerden sonra ig mintikasi buraya kolayca yay:-
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iabiimigtir. Bu kisimda yiizyilin baginda Ozeilikle fa-
kir yahudi ailelerin oda oda isgal ettikleri ve bir nevi
Ingilizce deyimi ile “tenement house” halinde olan
“aile evi” diye amlan konut sekli pek g¢oktu. $imdi
buralar1 gene oda oda kiicitkk imalatga iggal edilmis,
isimleri de ‘“aile evleri’nden ‘“is evleri”ne do6nmiig-
tiir®, Giiney yondeki gelisme ise cegitli zamanlarda
gesitli tempoda olmus, 6zellikle is mintikasimin yogun
bolgesi ile arada mesafe birakarak geligmisg olan Dev-
let Hastanesi ve Bahribaba Parki arasindaki meka-
nin, kiiciik imalat, kiiciik ticaret ve konut ile karigik
halde kalmasin tegvik etmig goriinmektedir. Is ha-
yatimn gimdiki yap: 6zellikleri ile Anafartalar Cad-
desinin kohne bina - yiiksek arsa fiyati ve kira ce-
ligkisinin nasil coziilecegi anlasilmadan merkez is
mintikas: bu tarafa biiyliyemiyecek gibi goriinmekte-
dir. Dolayisiyle buradaki ¢okiintii mintikasinin kolay
kolay kaybolamiyacagi kolayca sdylenebilir.

Merkezi is mintikasindaki Hiikiimet Binasi ve
benzeri kamu binalarinin yeni devredeki yerlesmesi
de farkhdir. Her geyden ©nce Hiikiimet Konaginmn
yeri degismemigtir, fakat yakinindaki biitiin depolar
kalkmistir. Simdi Atatiirk ve Cumhuriyet caddeleri
boyunca, yani Kordon'u takiben Hiikiimet Konag),
Konak Meydan: ve Mali ve Ticari Kontrol binalarinin
yogunlastigl 27 Mayis Meydam ve O&tesi bir biitiin
haline gelmege yonelmistir. Her ne kadar Belediye
binas) hala icerlek bir yerde ise de, Belediye orgiitii
icerisinde en Onemli yeri tutan ESHOT (Elektrik,

(60) En iyi 6rmekleri 1968’'de 919 numaral sokaktaki 23 ila
41 sayih binalarda idi.
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Su, Havagaz, Otobiis Tegkildti) kontrol kurumlari-
nin en yogun oldugu yerde ¢ok kath yeni bir binay:
isgal etmektedir. Hiikiimet fonksiyonlarina ait bir-
cok bina da Kiiltiirpark icinde yer almigtir ki, bu da
merkezi i mintikasinin bugiinkii gelisme dogrultu-
suna tam olarak uymaktadir. Bugiin 19 uncu yiiz-
yiin ikili ekonomik yapisi biisbiitiin kaybolmamigsa
da gelisen modern yapinin ayni Ozelliklerle de olsa
sadece millilegmis olmasi1 yerlesme diizeninin iki
kontrol Orgiitiiniin egit kudretini aksettirecek sekil-
de yanyana ve aym dogrultuda olmasmi temin et-
migtir.



IV. Bolim

Sonug

Buraya kadar gevresi'ile belirli bir iligki diize-
nine sahip sanayi 6ncesi kenti Izmir’in nasil bir olu-
sumla bugiinkii azgeligmig bir metropoliten kent ha-
line geldigini izledik.

Sanayi 6ncesi Izmir kenti, yerlegsme yeri kademe-
lenmesi tedricen biiyiiyen, mal, insan, haber akimla-
rinm saglandig: ulagim ve haberlesme sistemleri ice
doniik, iistelik yerlegme kademelegmesine ve iiretim
teknolojisine uygun, artik iiriin kontrolunun ekono-
mik ve siyasal yOnlerinin birbiri iizerine cakigtigr tu-
tarli bir bolge biitiinlesmesi icerisinde uzun mesafe
ticaretinde ve bir cins zanaatta ihtisaslagmig bir ge-
hirdir. Giderek biitiinlesme sekli dengeli bolge ilig-
kileri ve Izmir'in bu bélgedeki fonksiyonu dis dina-
mikle degismeye baslamis ve 19 uncu yiizymlin so-
nunda her yonden yeni bir agamaya ulagmgtir. Bu
devre uzun mesafelerin degil kisa mesafedeki tarim-
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sal artik iiriiniin miimkiin olan en bilyiik miktarimn
yogun dis ticaretle disar1 akitildig: bir dénemdir. Bu
artik iiriin akitimi ulasimda ve haberlegmede yeni bir
teknoloji (tren ve buharli vapurla posta tegkildti ve
sonralan telgraf) ile saglanmistir. Fakat tarimsal
iiretimde iiriin degistigi halde teknoloji ve yerlesme
bicimi (dagimk izole kdyler) degismedigi icin akiti-
m1 temin ve devam ettiren Orgiitler (ticaret girket-
leri, sigortalar, bankalar, demiryolu, rihtim sirket-
leri) ulasim ve haberlegmenin etkinligini arttirmak
icin eski teknoloji ve iligkilerin bir kismi yeni uyum-
lar yapmis ve yeni tampon roller edinmislerdir. En
kelirginleri deve tasima sirketleri ile iiretici ile sah-
sen temas eden eski miiltezimler gibi g¢alisan sirket
memurlarl ve komisyoncularin ortaya cikmasidir.
Bu halin sonucu tarimsal artik iiriin kontrolu devle-
tin.elinden ¢ikmis, disa doniik ve disa bagh yeni eko-
nomik kurumlara gecmistir. Bunun disinda tarimsal
olmayan iiriinler ve faaliyetler hald eski idare ve
koordinasyon cevrelerinin, devletin elinde kalmig ve
¢ok az degisiklikle eski iliski diizenlerini devam et-
tirmiglerdir. Bu celigki yani ikili kontrol iligkisi se-
hirde belirli bir ¢ift yerlesme yapisi ortaya ¢ikarms-
tir. Bu cift yap1 bir tabakalagsma ya da sosyo-ekono-
mik giic ayrihgindan fazla bir farkhlagsmadir. En iyi
sekilde sehrin ekolojik yapisinda gozlenebilmistir.

Burada anlattiklarimiz gostermistir ki artik Iz-
mir'in Sjoberg’in anlattigl sanayi Oncesi kenti ile
hicbir iligkisi kalmamigtir®’. Burada bir an sanayi on-

(61) Sjoberg, G. The Preindustrial City, Glencoe, III, The
Free Press, 19690,
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cesi sehirlerle Orta Dogu sehir yerlesmeleri iizerin-
de durmak uygun olacaktir. Tarih¢i yaklasim ile,
Ornegin von Grunbaum™ Orta Dogu sehirlerini ge.
leneksel Islim sehri olarak ele almig, dine 6zel bir
O6nem vermig, mekandaki yerlesmeyi sosyal yap ile
etkilesme igerisinde ele almamigtir.

Sehirlerin var olug sebebi, sehrin cevresi ile ¢ok
yonlii iligkileri ile idare, koordinasyon ve kontrol
fonksiyonlarinin merkezi olmasidir. Ayrica burada
tarimsal olmayan iiretim de yer almaktadir. Orta
Dogu gehirleri bunda bir istisna degildir. Izmir ise
hi¢ degildir. Biitiin yazimiz boyunca gostermege ca-
Lgtigimiz gibi Izmir ancak bir bolge biitiinii icerisin-
de en iyi anlagilabilmektedir. Boyle olunca sehrin
dinsel fonksiyonlarma gehrin yapisin1 tiyin edigte
Ozel yer vermek tek yonlii ve dar bir yaklagim ol-
maktadir. Grunobaum Orta Dogu sehirlerinde ca-
miin hakim unsur oldugunu ileri siirmektedire.
Xavier de Planhol da ona katilmaktadir’. Oysa ki
17 nci ve 18 inci yiizyll Izmir merkezi is mintikasin-
da gordiigiimiiz sey, hanlar1 ve orgiitlii ditkkanlari
ile garsisi, savunma ve idare fonksiyonlar: ile kalesi,
camisi ve meydan hepsi ayni yerde bir kompleks tes-
kil etmektedirler. Sehrin yapisinda ve bdlge ile ilis-
kilerinde hangisinin daha temelde oldugu sorunu ke-

(62) Van Grumobaum, G. E. '“The Muslim City: Structure
and Change”, Essays in the Nature and Growth of a
Cultural Tradition, The American Anthropologist, cilt
57 (Nisan 1955), s. 141-157.

(83) Ibia.

(64) Xavier de Planhol, The World of Islam, R. Keleg, Op.
Cit., s. 140, sozil ediliyor.
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sin olarak cevaplandirllamaz. Orta Dogunun cesitl
sehirleri iizerindeki arastirmalarda arastirmacilar,
kendileri nereye agirlik verirlerse vesinler gene si-
yasal, ekonomik ve dinsel faktdrlerin aym zamanda
etkilestigi bir gehir yapisi ortaya gikmaktadir. Orta
Dogu sehirlerinin dini oldugu kadar politik merkez-
ler oldugu da sOylenir. Dinsel fonksiyonlar igin ge-
cerli olan sey politik fonksiyonlara da tatbik edile-
bilir. Bu devrede ekonomik ve politik kontrol fonk-
siyonlarinin birbiri iizerine g¢akismis olmasi, yanilti-
c1 olmaktadir. Bdéyle yanilmalarin en agiklayia or-
nekleri Orta Dogu sehirleri icin oldugu kadar aym
nedenlerle Latin Amerika sehirleri igin verilebilir.

Ispanya Imparatorlugunun belirli bir koloni po-
litikas1 sonucu yerlegmig olan gehirlere bu bdlge ile
ilgilenmis tarihciler her zaman “Litin Amerika Se-
hirleri” politik endiselerle kurulmustur hilkmii ile
bakmiglardir®’, Hattd 1967 yilinda yapilmisg bir se-
minerde tarihten bahseden biitiin tebliglerde Latin
Amerika sehirlerinin sadece bu 6zelligi belirtilmis ve
sadece bdlge bilimci ve sosyologlarca Ispanya’nin
¢ok belirli bir koloni ekonomi politikasi oldugu ve
bu ekonomik politikamn ve koloni iligkilerinin sehir-
lerine ve bolgesine yon verdigi ortaya cikarilmgti-~.
Tarihgi ele alisinin bu 6zelligi elbeite ki degigik za-
man ve yerlerde birbirinden farkh olani ortaya ci-
karmak gibi goriinebilir fakat bir sosyal bilimei igin
O6nemli olan, ortak yonler ve bunlarin analizidir. Bu

{65) Beyer, Glenn H., The Urban Explosion in Latin America,
New York 1967, Cornell University Press, pages 56-64.
(66) Ibid, sayfa 65 dip not.
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bakimdan G. Sjoberg'in yaklasim: sehir icin, bolge
icine oturtmamakla beraber cok daha acik secik bil-
gi vermekte Grunobaum ve Planhol'un bir devir ve
cografl bolge Ozelligi diye acikladiklart hususlarin
belli bir teknolojik asamada bu teknoloji ile beraber
gelen belirli yogunluga, farkllasmaya ve biitiinles-
meye erigsmig, ekonomik yapisi1 ¢ok farkhilagsmamig
ve cok Orgiitlesmemig bir sehir yapis1 oldugunu or-
taya koymaktadir. Onun icin bu sehir siyasal kontrol
kurumlar: daha belirgin bir sehirdir. Belirgin bir sos-
yal tabakalasmas) vardir. Arazi kullanma diizeni ay-
r1 sokaklara yerlesmis olan esnaf ve zanaatkar dii-
zenini aksettirir. Ulasim smirhhg yiiziinden en iist
tabaka merkeze yerlesmistir. Ve bu iist tabaka siya-
sal glicle beraber ekonomik kontrol giiciinii de elin-
de tutar. Bu genel 6zellikler 17 nci ve 18 inci yiizyil-
daki 1zmir sehrine bire bir tekabiil etmektedir. Onun
icin yazimizda tarih¢i ve cografyacilarn tekil sifat-
landirmasim degil genel bir grubun &zelligini tasidig
icin sanayi 6ncesi Izmir terimini ve dolaysiyla tas-
nifini sectik. Izmir bir istisna degil genel modele
uyan bir ornektir.

Dolayisiyle Izmir 6érnegi bu temel degisme sii-
reclerinin baska yerlerde de ortaya cikan goriiniim-
lerini incelerken bir model tesgkil edecektir. Fakat an-
lattigimiz degisikliklerden sonra 19 uncu yiizyil so-
nunda ortaya c¢ikan sehir sanayilesmemis olmasina
ragmen sanayi oncesi gehri degildir. Izmir icin tek
hikim biiyiik gehir (Primary City) o6zelliginin bu
safhada dogdugunu goriiyoruz. Bir bolgede tek ha-



SONUC 113

kim gehir olgusu 1939 yiinda® Jefferson tarafindan
tespit edilmigtir. ikinci Diinya Savagindan sonra be-
geri cografyacilarin ve gehir sosyologlannin dikkat-
lerinin sanayilegmis iilkelerin digina tagmasi sirasin-
da birkag¢ cevre birden bu kendine has biiyiik gehir
olgusu iizerinde durmustur. En bagta belki de Brian
Berry ve arkadaglarimin gozlemleri gelir®®. Berry tek
biiyiik gsehrin, baza memleketlerde ya da toplumlarda
bir gehirsel merkezin digerlerinden ¢ok daha biiyiik
bir gehir haline geldiginden ve toplumun ekonomik,
sosyal, politik hayatina hikim olmasindan bagka ge-
ligmesini de Onlediginden s6z ediyor. Boylece diyor,
tek biiyiik sehir geri kalmighkla birlikte bulunur.
Berry’ye gore buna bagh olarak da sira - kademe
diizeni ekonomik gelisme ile ters orantili olarak bo-
zulur ve tek hakim biiyiik sehir ortaya cikar. Hose-
litz'in ‘‘parazit gehir’” kavram da Berry’nin ‘‘tek hi-
kim sgehir” kavramina benzemektedir®®. Parazit se-

(67) Jefferson, M, ‘“The Law of the Primate City”, Geo-
graphical Review, (Nisan 1939), cilt 29, s. 226-32.

(68) Berry, B. J. L., “Some Relations of Urbanization and
Basic Patterns of Economic Development”, F. R. Pitts:
editor. Urban Systems and Economic Development ice-
risinde, published by University of Oregon, 1962, s. 1-15.
Browning Clyde E., “Primate Cities and Related Con-
cepts’™, ayni eser igerisinde, s. 16. “City-Size Distribution
and Economic Distribution”, Economic Development and
Cultural Change, Vol. 9 (Temmuz 1961), s. 584.

(69) Hoselitz, B, ‘“Parasitic City - Generative City™, Socic-
logical Aspect of Economic Growth icerisinde ed. B. F.
Hoselitz. Glencoe I11. 1960, Free Press ve R. Redfield
ve M. Singer, "The Cultural Role of Cities”, Economic
Development and Cultaoral Change, cilt 3 (Ekim 1954),
s. 63-73.
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hirler isminden de anlasilacag) gibi etkileri altindaki
bélgeler iizerinde olumsuz etki yapan yerlesmelerdir.

Son zamanlarda cesitli calismalarda bu sira-ka-
deme dilzeninin var olup olmadigl, geri kalmig top-
lumlardaki tek hikim sehir olgusunun gelismislerde
rastlanip rastlanmadig: iistiinde aragtirmalar c¢ogal-
mistir™. Fakat tek hdkim sehir olgusu (primary city)
cok gozlenmis oldugu halde nedenleri ve sonuglari
iizerinde durulmamistir. Birgok yerde de Hoselitz’in
“parazit” teriminde oldugu gibi olumsuz bir olgu ol-
dugu ima edilmistir. Béyle hallerde tenkit ve terim-
ler analitik olgulardan c¢ok heyecansal bir temele da-
yandirilmigtir. Ve belki de daha 6nemlisi bunun bir
tercih ve secme konusu gibi ele alinmis olmasidir.
B. Berry'nin onerdigi gibi, toplumun kiiciikligi,
sehirlerin kompleksligi ya da basitligi, veyahut sehir-
lesmenin kisalig1 ya da uzunlugu gibi son derece
miiphem bir gekilde tarif edilmis faktorlerle, bir seh-
rin ne zaman, nicin biiyiidiigiinii izaha c¢ahsmak
hicbir sonu¢ vermemektedir. Obiir yandan gelismis-
likle sehir yapis1 arasindaki iligki, kisi basina gelir,
sehirlere gécen niifus sayis1 gibi mekanik geligmislik
indeksleri ile agiklanamamaktadir®™. Oysa ki biitiin
sosyo-ekonomik vakalarda oldugu gibi tek hakim se-
hir olgusu da belirli faktorlerin etkilesimleri sonu-

(70) Bkz: Lusky, Arnold, “Some Generalizations Concerning
Primate Cities”. Gerald Breese, The City in Newly
Developing Countries Icerisinde. Prentice Hall Inc.
Englewood Cliffs, New Jersey 1969. Bliim 22 ve gene
ayni cilt icerisinde: Mehta, S. K., '‘Some Demographic
and Economic Correlates of Primate Cities A Case for
Revaluation”, Bollim 23.



SONU¢ 115

cunda ortaya cikmigtir ve bu belirli faktorlar ara-
sinda bu sonucu veren iligkiler degismedikce bu se-
hir olgusu da degismez. Dolayisiyle Izmir'e ait goz-
lemlerin acikca g6sterdig'_i gibi mekanik az gelismisg.
lik indeksleri, niifus biiyiikliigiti gibi deskriptiv Gzel-
liklerin birakilmasi ve tdyin edici faktorler aras ilig-
kilerin analizine gidilmesi gerekir. Yerlesmeler arasi
sira - kademe diizeni eger biGlge- sehir iligkilerinin
tarzina bir temel tegkil edecekse anlamlidir. Yani boy-
le bir sira- kademe diizeni hangi toplumda var han.
gi toplumda yok diye tamamen mekanik bir yolla
degil, hangi teknoloji - iiretim - artik iiriin miktan -
kontrol iligkisi nasil bir sira - kademe diizeni c¢ikari-
yor diye aragtiriirsa anlamli izahlara varilabilir.
19 uncu yiizy1l sonu Izmir’i bunu ¢ok iyi gostermek-
tedir.

1968 Izmir'i ise artik tam bir (primary city)
cok biiyitk tek hakim sehir degildir. Bolge ici biitiin-
lesmede tam merkezdir. Etrafinda bir bolge ve met-
ropoliten alan tegekkiil etmigtir. 1920’lerden beri iil-
kenin biitiiniine ait sartlar altinda lzmir ve bélge-
sinde gene ice donitk bir denge bulma egilimi gelis-
mistir. Ulagim kanallarimin ag bicimine doniismesi
hem ulagimda, hem haberlesmede en ileri teknolojiye
yonelme, yogun disa bagimh dig ticarete ilaveten sa-
nayilesme egilimi ile artik iiriin akim kontrol orgiit-
lerinin karsilikl etkilesim sistemi ve bu sistemin de-
gisme olugsumu iizerine kurulacak bir modelden, bu
faktorlerin bir veya birkaginmn belirli yOnlerde de-
gigmesi, ya da degigtirilmesi ile cesitli yerlesme sira -
kademe diizenleri elde edilebilecegi aciktir. Bu c¢ahs:
'mamizda 1890’larin fzmir’i bu bicimlerden birini acik-
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lamakta, tek biiyiik gehir, parazit gehir gibi meka-
nik tasniflerin yetersizligine ve gereksizligine igaret
etmektedir. Ticaretin yerini sanayilegme ¢abasinin
almas) ve en dnemlisi diga bagh kontrol 6rgiitlerinin
millilegtirilmesi ve bOylece tekrar tek yapih bir
kontrol diizenine varilmasi bu agamanin en onemli
ozellikleridir.

Bu ozellikler genellikle gelisgme demek olan ig
hayati yapisinin ihtisaslagmas) ve oOrgiitlegmesinden
farkh oOzelliklerdir. Ve yakindan incelendiginde ig
yapisinin bu yonde geligmesinin yani ihtisaslagmasi
ve oOrgiitlesmesinin diga doniik olsun olmasin tica-
retle baglamadig), her tiirli sanayiin oOzellikle ileri
teknolojili sanayiin hem cegitli ¥ademelerde ihtisas-
lagmay1 ve oOrgiitlegmeyi getirdigi, hem de biitiin ig
hayat:1 yapisinda i¢ enteraksiyonu kamgiladig, bol-
ge ici baglar kargihkh olarak kurdugu ortaya g¢ik-
migtir. Modern teknolojili sanayi ise ig hayat1 yapi-
sinda mali ve idari kontrolun tek ve ice doniik ol-
dugu cevre ve zamanda ortaya ¢ikmgtir.

Obiir taraftan da eski kiiciik zanaatkdr imaldt:
ve kiiciik ticaret gecen ylizelli sene igerisinde eskiye
has biitiin 6zelliklerini kaybetmig, biiyiik sayida in-
samin cahgtig fakat ihtisaslagip oOrgiitlesemedigi da-
gmk bir ig yapisim ortaya cikarmigtir. Suurlu oOr-
giitlegtirme cabalari bile, igin cinsi ve hacmi izin ver-
mediginden sonu¢ vermemigtir. Siirh kalmig ileri
teknolojili ve orgiitlii sanayi, buna karsihk genis
capta kiiciik imalédt ve ticaretle buna uyan gene s
nmrh geligmig Orgiitli haberlegme ve ulasim ile be-
raber gahsi temasa dayanan haberlesme ve ulagim
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tarz1 gimdiki az geligmig biiyiikk gehir Izmir'i olug-
turmaktadir. Bugiinkii merkeai i§ mintikasinda ©6n-
ce kontrol fonksiyonlarinin egit agirhkh hale gel-
digini gosterecek gekilde hiikiimet binalari ile ban.
kalarin mekanda bir devamlilik iginde oldugu, top-
tancihk, idari ve mali fonksiyonlar, oteller ve eg-
lence yerleri gibi farklhlagmig 6rgiitlenmig her fonk-
siyonun belirli bir alt-yerlegme yeri halinde ortaya
ciktigim goriiyoruz. Onun diginda orgiitlesmemis ig
hayat: 6zellikle imalat ve tamirat biitiin merkezi ig
bélgesi igerisinde “yiizmekte’” tedir. Biitiin bu o&zel-
likler de Izmir'i az geligmis bir biiyiik gehir yapmak-
tadir ki bunlar Islam gehri, Orta Dogu gehri olmak-
tan ¢ok daha genel, tarima dayal sanayi oncesi ya-
pida, dig dinamikler ve dzellikle tarimsal iiriinlere da-
yal yogun dig ticaret yolu ile sanayie dayah modern
bir gehir yapisina gecen her toplum igin anlamh ge-
nel o6zellikierdir.
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Ek: 1

Izmir - Kasaba Demiryolu Yapun Tarihi ve Uzunluklan

Acils Uzunluk
Tarihi : . Yapilan Kisun (km.)
15.10.1865 fzmir - Manisa 65
25.10.1865 Panaya - Bornova 5
10.1.1866 Manisa - Kasaba 27
13.3.1875 Kasaba - Alasgehir 76
5.1890 Manisa - Soma 92
10.9.1897 Alagehir - Usak 118
20.12.1897 Usak - Afyon ] 133
1901 Afyon - Izmir, Afyon - Anadolu 1
6.1912  Soma - Karacalar 35
1912 Karacalar - Balikesir 36
10.1912 Balikesir - Bandirma 112
TOPLAM 701

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii.
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EKLER

119

Izmir - Aydin Demiryolu Yapum Tarihi ve Uzunluklart

4

Acilis Uzunluk
Tarihi Yapilan Kisun (km.)
24,12.1860 fzmir - Triyanda 43
9.9.1861 Triyanda - Cellatkahve 16
14.11.1861  Cellatkahve - Kozpmar 5
15.9.1862 Kozpinar - Ayasulug 13
7.7.1866 Ayasulug - Aydin 53
1866 Gaziemir - Seydikdy . 2
30.8.1881 Aydin - Kuyucak 56
6.1882 Kuyucak - Saraykoy 45
29.8.1883 Torbal - Tire 48
12.1888 Catal - Odemis 25
1889 Saraykéy - Apa 97
13.10.1889 - Apa - Dinar 49
13.10.1889 Goncali - Denizli 9
22.12.1889 Siitliice - Civrili 31
12.1890 Balacak - Soke 22
10.1910 Dinar - Kegiborlu 35
1.11.1911 Kegiborlu - Kulebnii 36
1912 Kulebni - Egridir 23
TOPLAM 608

1.6.1935'te satig yolu ile TCDD'ye gecmigtir.
Kaynak: TCDD Genel Miidiirligil.

Not: En yogun yapim dénemlerinin 1860'larin ilk ve 1880’le-
rin son yillar1 oldugu gdzlenmektedir.
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Ek: 3
1877 ile 1881 Yillan Arasinda Izmir'den Yabanci Ulkelere
Yapilan Yithk Ihracat ve lzmir’e Yapilan Ithaldt Miktarlan

tthaldt Ihracat ™
Yillar (Sterling) (Sterling)
1877 3.082.320 4.682.000
1878 4.139.900 3.504.600
1879 4.686.100 4.406.700
1880 3.980.410 3.852.880
1881 4.656.000 3.803.600
Beg Y:ilhk TOPLAM 20.544.830 20.285.380
Kaynak: S. Stab, Op. Cit.

Ek: 4

Izmir’de Deniz Ulastairmasi Teknolojisinde DegZismeler
E k : 4-A

1896 ve 1908 Yillarinda lzmir Limamina Gelen Buharh ve
Yelkenli Gemilerin, Bandralanna Gére Tonaj Bakimndan
Yizde Dagiiiim ve Oniki Yilda Artma ve Azalma Yiizdeleri

Tonaja Gore 12 Yilda Degisme
Yiizde (%)

Bandralar 1896 1908 Artma Azalma
Osmanl 15,2 8.8 — 30,7
Rus 18,6 8.2 —_— 47,0
Fransiz 15,5 15,9 21,5 —
Ingiliz 15,4 18,5 42,3 —_
Avusturya 12,3 9,8 —_ 5,2
Yunan 8,5 12,4 74,4 —_
Italyan 5.9 44 —_ 10,8
Alman 35 11,7 303,3 —
Iskandinav mem-
leketleri, Hollanda,
Belgcika 1,7 5.9 314,5 —_
Romanya 0,1 3.3 3391,1 —
Diger memleketler 33 1,1 —_ 59,8

N: “Toplam Tonaj” 2.016.748 2.403.292
Not: 12 Yilda Tonaj Bakimindan Artig: ,19,2'dir.




EKLER 121

Ek: 4B

1896 ve 1908 Yullarinda fzmir Limanina Gelen Buharh ve
Yelkenli Gemilerin Tonaj, Gemi Sayis1 ve Gemi Bagimna Diigen
Ortalama Tonaj Balamindan Karguastinlmas:

Buharh Gemiler Yelkenli Gemiler
1896 1908 1896 1908

Gemi Tonaj Toplami 1.910.089 2.323.026 106.659 80.266

Gemi Say: Toplam 2.543 2.737 3.960 3.219

Gemi Bagina Diigen

Ortalama Tonaj 751 848 27 25
E k: 4-C

1896 ve 1908 Yillannda fzmir Limamna Gelen Gemiler
Arasinda Teknoloji ve Sayr Degigmesinin Yiizdeleri

12 Yilda Bu- 12 Yilda Yel-
harh Gemilerde kenli Gemilerde
Artma Yiizdesi Azalma Yiizdesi

Tonaj Bakimindan 21,6 34,7
Gemi Sayis1 Bakimindan 7,6 18,7
Gemi Bagina Diigen Orta-

lama Tonaj Bakimindan 13,0 74

Kaynak: Izmir Vilayeti Salnameleri, 1896 ve 1908 yillan Sal-
nameleri verilerine dayamlarak hesaplanmigtir.
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Ekx: 5

Izmir Bélgesinde. Alt Merkesz Niifuslar

Alt Bilge Niifusu
Tzmir 608.324
Manisa 69.711
Denizli 64.331
Aydin 43.483
Mugla 15.408
Usak 36.517
Akhisar 46.167
Nazilli 41.330
Turgutiu 35.674
Odemis 30.580
Salihli 28.909
Soke 27.558
Tire 27.243
Bergama 24.121
Soma 18.633
Menemen 16.588
Alasehir 16.012
Milas 12.987
Urla 12.454
Kirkagag 12.162
“Torbaly 11.712
Bayindir 11.273
Selguk 10.227
Demirci 10.050

Kaynak: Imar ve Iskin Bakanlh@: Bolge Plinlama Dairesi:
Ege Bolgesi Bolgesel Gelisme, Sehirlesme ve Yer-
legme Diizeni, Ankara 1970, 's. 37. "'
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E k:- 86

izmir'de Esnaf Dernekleri

Ayakkabh Imalatgilan, Saticilar1 ve Tamircileri Dernegi

Bakkallar ve Bayiler Dernegi

Briketgiler, Tuglacilar, Kiinkgliler, Mozayikgiler ve Ciniciler
Dernegi

Bilimum Miistamel Elbiseciler Dernegi

Bifeciler Dernegi

Her Nevi Camcilar ve Aynacilar Esnafi Dernegi

Demir Sanayii Dernegi

Elbiseciler ve Benzerleri Dernegi

Elektrik Teknisyenleri Dernegi

Fotografgilar Dernegi

Gomlekgiler Dernegi

Firga Imalatgilann ve Saticilan Dernegi

Kireggiler Dernegi

Kalaycilar, Tenekeciler ve Bakircilar Dernegi

Kahveciler Dernegi

Kadin ve Erkek Terzileri Dernegi

Perakendeci Kasaplar Dernegi

Kuyumcular, Sarraflar, Miicevheratgilar, Bujitericiler, Saat-
cilar ve Saticilan Dernegi

Miizik ve Sahne Sanatkarlan Dernegi

Marangozlar ve Billmum Agac Isleri lle Ugraganlar Dernegi
Mahrukatgilar Dernegi

Matbaacilar Dernegi

Otel, Pansiyon ve Iggileri Dernegi

Radyo Teknisyenleri Dernegi

Sekerciler ve Pastacilar Dernegi

Sebze ve Meyveciler Dernegi
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Sabit Tuhafiyeciler Dernegi
Yorgancilar ve Benzerleri Dernegi
Gazozcular Dernegi

Ziiccaciyeciler ve Benzerleri Dernegi
Lokanta ve Gazinocular Dernegi

Sehirlerarasi Yolcu Nakliyati Komisyonculan ve Yardimci-
lann Dernegi

Sucuk, Pastirma Imalétgilan ve Saticilan Dernegi
Kuaforler ve Manikircilller Dernegi
Kuru Kahveciler Dernegi

Ingaat Sanatkarlan Dernegi
Yogurtgular ve Siitglller Dernegi
Berberler ve Kuafdrler Dernegi
Binek ve Yilk Arabacilann Dernegi
Otobiscililer ve Sofdrler Dernegi
Elbise Temizleyicileri Dernegi
Finncilar Dernegi

Esnaf ve Kiigllk Sanatkarlar Dernegi
Balikgilar Demeg'i‘

Oto Tamircilerli Dernegi

Bakkallar Dernegi
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Ek: 7

Izmir Xenti Merkezi s Mintikas1 Sayim Kagid

Sayimi yapan . . ...
Sokagin adi:

Tarih ve saat : ...

Perakende Kiiclik Ticaret:
Bilyiik Ticaret:

Toptanci

Kiiciik Imalat:

Biiyilk tmalat:

Depo - Ardiye:

Odalar - Borsa - Banka:
Ulagim - Haberlegme:
Servisler (Kahve - Otel - Sinema - Eglence Yerleri - Bar):
Amme Mdesseseleri:
kametgah:

Serbest Meslek Blirolar:
Bog:

Diger 13 Yerleri:

Gobzlemler:

a) Binalann Durumu

b) Sokain Durumu

¢) Mdesseselerin Homo jenliFi

d) Tarih I¢in Ogrenilebilecek Seyler
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E k: 8

Izmir'de isyerlerinin Toplumsal Yapns: Arastirina Anketi

Miilakatgy :
Tarih ve Saat

Miiessesede Konugulan
Kimsenin Mevkii

1 —
2 —
3 —

4 —
5 —

9 —
10 —

Ne zamandan beri igyeriniz buradadir?

Daha Once igyeriniz nerede idi?

Siz igyerinizl buraya getirmeden Once Thurada ne
varmig?

Siz daha Once ne i yapardimz?

Burada, mijessesenjzde kag kigi cahigtyor?

a) Kagi teknisyen ve vasifii iggidir?

b) Kac:i idarecidir?

c¢) Kag diiz igcidir?

a) Bu igyerinde gahganlar arasinda iiniversiteli var mi1?
Kag tane?

b) Sanat okulu mezunu var mi? Kag tane?

(Sanayi yerleri ve sanat oknlu mezunu kullanmyan

igyerleri igin sorulacak) Nigin sanat okulu mezunu

istihdam etmiyorsunuz?

Mliessesenizin tegkildtinda:

a) Ka¢ bolim. vardir?
Bu béliimler arasindaki ig b8limiinil anlatu' nisimz?

a) Subeniz var midir? Kag tane? Nerelerde?

Son yirmi yilda (son zamanlarda) iginiz, tegkildit ba-
kimmndan geligti mi? Daraldr mi1?
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11 — Son yillarda iginize yeni konular eklediniz mi? Ne
yaptimz?

12 — a) Genellikle gilinde kag mektup ahrsimz?
b) Gilinde kag¢ telgraf alirsiniz?
¢) Giinde kag teléfon konugmamz olur?

13 — QGenellikle giinde vasitasiz (habercilik) kac haber ge-
lir? Nasil gelir?

14 — Nakliye iglerinizi nasil diizenliyorsunuz? Eskiden na-
sil diizenlerdiniz?

15 — Sizinle ig yapanlar en ¢ok hangi kasabalardan ya da
gehirlerden geliyorlar?

16 — a) Sizin iginizi en ¢ok bagka hangi ig kollar: etkiliyor?
b) isinizi etkileyen bagka faktdrler var m1? Nelerdir?
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BEk: 9
izmir'de Kahve ve Oteller Arastirma Anketi

Adres:

Milakatg D tvneesgrssiviescasessssrans
Tarih ve Saat : _,

Muessesede konugan kimse:
1 — Buraya en gok nereden, hangi meslekten miigteri gelir?

2 — Buraya bagkasina iletmek igin haber biraluhr mi?
Esya birakilir mi?

3 — Burada biletinin alhnip verildigi otoblis var m1?

4 — Mdsterilerinize, kamycn gibi seyler bularak nakliye
meselelerine yardim ediyor musunuz?-

5 — En ¢ok kag¢ kisi oturabilir (kalabilir) ?
6 — En kalabahk oldugu saatler hangileridir?

7 — En c¢ok kimler gelir? Hangi meslekten veya hangi
esnaf erbabi1? lgsizler gelir mi?

8 — Degigik saatlarda degisik gruplar gelir mi?
9 — Bir gelen ortalama ka¢ saat oturur?
10 — Gelenler genellikle ne yaparlar?

Bog oturur R Konugur

Gazete okur : Kitap okur

Oyun oynar :
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