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Technogym Bench ile 200°den fazla
egzersiz tek istasyonda!

ister evde, ister ofisinizde kisacasi her yerde entegre
aksesuarlari ile sinirsiz antrenman yapmanizi saglayan
kompakt tasarimi ile Technogym Bench hayatiniza
yepyeni bir antrenman deneyimi kazandiriyor

Technogym Bench'i kesfedin.
0212 970 50 55’i arayin veya www.avv.com.tr'yi ziyaret edin

En iyi
isverenler "

TUORKIYE
2021
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Her odyofilin sahip olmasi gereken
bir hoparlor: Klipsch La Scala AL5

Kompakt bir tasarimda sinifindaki en kaliteli sesi sunan La Scala AL5
Hi-Fi Hoparlor, sadece 1 Watt glic ile bir konser alanini dolduracak
kadar ses Uretmesiyle esi benzeri gértilmemis bir performans ve
verimlilik sunar. Klipsch'e gore, “midrange bir hoparlérin kalbidir”.

La Scala’nin midrange’i, sistemin giictinii ve performansini en (ist
diizeye cikaran yiiksek verimli Horn sirticliye sahiptir. Sonuc olarak,
daha az distorsiyon Gretilir. By, netlik, dogruluk ve dikkat cekici
tonlama anlamina gelir.

La Scala’nin kaplama malzemesi, birinci sinif ahsaptan hassas bir
sekilde dilimlenir, ayna goriintlsi saglayacak sekilde Uretilir. American Walnut Natural Cherry
Her bir cift, birbirinden farklidir. Yani sahip oldugunuz La Scala,

sadece size 6zeldir.

4440794 |[HIFILIFE.COM
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Satin Black Ash

GOEM

Trkiye distribiitori Bircom


www.hifilife.com

OUTDOOR

BY DREAM HOME

, )WWW.dhoutdoor.com.tr

www.dhoutdoor.com.tr
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ISTANBUL GIFTEHAVUZLAR | ISTANBUL SISLI ANKARA CANKAYA ANKARA OGULBEY iZMiR ALSANCAK
Cemil Topuzlu Caddesi No: 52 | Addresistanbul Turan Giines Bulvari No: 50 | Kumludere Caddesi No: 3 | Sehit Nevres Bulvari No: 5

Ciftehavuzlar Halide Edip Adivar Blv, Sigli | Oranyolu Ogdulbey, Gélbasi (Swiss Otel Karsisi) Alsancak
Tel: (0216) 363 0700 Tel: (0212) 247 1500 Tel: (0312) 441 6550 Tel: (0312) 460 1860 Tel: (0232) 421 0400
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-- man Eiyatlarmiz ZOgl Haziran sonuna kadar gecerlidir

Turkiye DistribUtori

Dogukan Yatcilik

Barbaros Bulvan Kase Apt. No: 16 Kat: 4 Besiktas / Istanbul
Tel: +(90) 212 227 81 84 Gsm: 0(532) 255 50 86

DOGUKANGROUP ()



www.aventura-catamarans.com
http://www.dogukangroup.com/index.php/tr/
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The Motopanfilo Benetti is reborn to meet the needs of
the contemporary yacht owner. A 37 meter boat with an elegant design
that evokes memories of the best nautical traditions. This is a
one-of-a-kind masterpiece. This is the Motopanfilo of the 21st century.

|
GINO GROUP

Yachting and Travel since 1973

Merkez Ofis - MARMARIS Netsel Marina
www.ginogroup.com — benetti@ginogroup.com
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ITALIAN EXCELLENCE SINCE 1873
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WHEN LUXURY CALLS FOR

PERFORI\/\AI\IC

QUAN,TUM LA

LUXURY. POWER. PERFOQRMANCE.

ISTANBUL LOFT
Doblin Yelken San. Ve Tic.Ltd.Sti

Tel: +90 216 394 92 11 : : :
Fax: +90 216 394 92 13 superyacht sails and service, offering the best

Info@doblin.com.tr combination of facilities, equipment and
www.doblin.com.tr - ; 1
experience fo ensure enjoyable sailing
- Bodrum throughout the Mediterranean.
1zmir Tel: +90 252 382 89 31

info@vmgyelken.com +90 530 665 75 54
Izmir@doblin.com.tr bodrum@doblin.com.tr

Quantum® Sail Lofts set the benchmark for

Marmaris Gocek
Tel: +90 252 412 32 07 Tel: +90 216 394 92 11
info@miknatisyat.com.tr +90 532 457 42 69
marmaris @doblin.com.tr gocek@doblin.com.tr

Tel: +33e2‘ll:)(:‘pe(s3i994n92 11 Tel: +9032‘:'2’i;94 92 11 www'QUANTUMSAILs'COM

+90 530 165 44 12 +90 530 243 93 99
od@doblin.com.tr servis@doblin.com.tr

follow us: ? G %
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EDITORDEN ...

Bayram coskusuna hasret

“16 Mayis 1919 giini emektar Bandirma Vapuru ile istanbul'dan ayrilan Mustafa Kemal, daha sonra istanbul’a ilk
ne zaman ve nasil déndd?” Bu soruyla bir anda tarih sozlistne hazirliksiz yakalanmis gibi, heyecandan yaprak misali
titredigim dgdrencilik ginlerime donddm; Ustelik tarihi de cok severim. Laf karisti, konu dadildi o an icin ama soranin
tavrindan ve soruyu bana yoéneltmesinden anladim ki mevzu bir yerlerden kesin denize baglanacak... Tabii ki de baglandi,
hem de en giizelinden...

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami'ni iki seferdir -maalesef icim kan adlayarak- evin balkonundan salladigim
bayrakla kutlamaya calisirken, aklima yukardaki soru ve ofisten tic giinlilk kapatma icin son anda yanima aldigim istanbul
Bulyiiksehir Belediyesi'nin yayinladigr Vapurlariyla Istanbul kitabi geldi... Acaba yukardaki sorunun cevabini o kitapta
bulabilecek miydim?

Adil Bali’'nin, deniz ve gemi tarihcisi Ahmet Gulerylz'tn katkilanyla kaleme aldigi kitap tam manasiyla bir cevher...
icinde istanbul’'un vapurlar anlatiliyor anlatilmasina ama bambaska verlere de sizi alip gétiiriiyor. Ornedin ben fanatik
Fenerbahceli Hayri Kaptan ile tanistim, yalinin penceresinden tepsiyle uzatilan kahve fincanini alan Seref Kaptan'in
donerken tepsiyi geri birakmasina gulumsedim, Bodaz'daki mehtap sefalarina ortak oldum, iskelelerde sosyallestim,
Cengelkdy’'den bostan mahsultint de kasalarla giverteye yikleyip karsi kiylya gotirdim, bir sonraki vapurla film setlerine
ugradim, eski gazete kupurlerindeki Ttrkiye’mizin de Turkcemizin de ne kadar zarif ve giizel oldugunu distndim...

Siirler, hikayeler, fotograflar, tarihi belgeler arasinda gezinirken, mimozalarin kokusu birdenbire burnumda tlitmeye
baslad, erguvanlarin rengi de gbzimiin 6ninden gitmez oldu...

Kim bilir belki de yakalandigim bu duygu seli aslinda adalara, Bodaz'a, bayram kutlamalarina ne zamandir hasret
kaldigimdand...

Yukardaki sorunun cevabini tabii ki kitapta buldum. Mustafa Kemal olarak Bandirma Vapuru ile Samsun’a -kendi
deyimiyle- ugurlayan (tesyi edeni) olmadan yola cikan Ulu Onderimiz, Gazi Mustafa Kemal Atattirk olarak ve de
cumhurbaskani sifatiyla tam sekiz sene, bir ay ve 26 giin sonra yine bir cuma gund (1 Temmuz 1927) deniz yoluyla geri
gelmisti.

Atatiirk'tin trenden izmit'te inmesi ve 12:30'da Ertugrul yatina binmesiyle baslayan bu seyrin detaylar soyle anlatiliyor:
“..vapur, motor ve kayiklarla denize acildi. Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi'nin 10 kticiik, 8 biiytik vapuru, Sirket-i Hayriye'nin
12, Halic Sirketi'nin 7 vapuru ve yirmiden fazla ézel vapur, Galata Rihtimi'ndan hareket etti. Vapurlarda bando, cazbant
ve incesaz bulunuyordu.” 15:30 civari Ertugrul yati, Adalar aciklarina geldiginde Ata’'mizin su stzleri de kitapta yerini almis:
“Eh, Biiytikada gériildti, dermek ki geliyoruz...” Belli ki Atatiirk de istanbul’'una kavusacadi icin heyecanliymis...

YouTube’'da Pathe’nin o gline ait kisacik bir videosu var. Duygulanmamak mimkuin dedil; gliverteden bembeyaz ipek
mendiliyle masmavi gozlerinin ici giilerek binlerce istanbulluyu selamlamasi, kayiklar, tekneler, takalar, salkim salkim insan
sarkan yan yatmis vapurlardaki ‘bayram yeri’ coskusu...

Bu mayis bize birden fazla bayramla geliyor... Hepsini tim coskusu, nesesiyle, yaslisi ve genciyle kutlayabilmek tmidiyle.

Denizin tuzundan uzak kalmaymn. TN
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Kapak fotografi: Oyster World Rally
(Oscar Jackson)
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Reklam Miidiirii
Sema Eren
| reklam@navigamagazin.com |
Tel: (216) 418 51 91

Baski
Karakter Color
100 Yil Mah. Massit 3. Cad. No: 200 Badgcilar
Tel: (212) 432 30 01
Mat. Ser. No: 46248
| www karaktercolor.com |

Dagitim
Turkuvaz Dagitim Pazarlama A.S.

Yonetim Yeri
Kalamis Yelken Kulibti Tesisleri
Kalarmis Fener Cad. iskele (Gamze) Sok. No: 2
Kalamis 34726 Kadikdy Istanbul
Tel: (216) 418 51 91
Faks: (216) 418 59 89
ORI navigamagazieont]

Konusu: Tekne, Yelken, Deniz Kdltdrd
Dili: Turkce
Yayin Turd: Yaygin Sreli
Bu dergi Basin Meslek ilkeleri'ne uymay! taahhiit eder.
Ayda bir yayinlanir.

Reklam, insert iceriklerinin tim sorumluluklar reklam verene
aittir. Roportajlardaki demecler Naviga'nin degil, séz sahibinin
sorumlulugundadir.

Kaynak gosterilmeden alinti yapilamaz

(www.navigamagazin.com|
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KABLOSUZ Bataryall Islak Kuru
Elektrikli SUpurge

WD 1

TEMIZLIK KONFORU!

Tekne sahipleri icin temizlik 6nemli ve oncelikli meselelerden biri. Birbirinden fonksiyonel
Urunleriyle kablosuz kullanim konforu sunan Karcher; bataryali islak kuru elektrikli supurgeler,
kovadan su cekme ozelligine sahip basincli yikama makineleri, mobil temizlik makineleri gibi
gUc kablosuna bagli kalmadan calisan Uronleri ile kolay kullanim, kompakt tasarim ve kusursuz
performans sunuyor.

Detayli bilgi icin:

www.karcher.com.tr

MuUsteri Destek Hatti: 0850 288 30 00

K2

Bataryall Basincli
Yikama Makinesi



www.karcher.com.tr
www.karcher.com.tr

TAKVIM

FIRTINA TAKViMi 04 Mayis Cicek Firtinasi 19 Mayis Kakulya Firtinasi (3 Giin)
10 Mayis Dogu Ruizgarlari 23 Mayis Ulker Firtinasi
16 Mayis Filiz Kiran Firtinasi 30 Mayis Kabak Meltemi (2 Giin)
Loryma Cup 21. Gocek Ilkbahar Yaris Haftasi
o 1 Yer: Marmaris 1 7 Yer: Gocek
Tarih: 01-07 Marmaris Tarih: 17-21 Mayis
Mayis Sinif: Yat Mayis [www.gocekyachtclub.org |
Cumartesi MIYC: (252) 413 38 77 Pazartesi

BAUISC ilkbahar Trofesi
2. Ayak Samandira Yarigi z 1 J70 Trofesi 2. Ayak

Yer: istanbul Yer: D-Marin Turgutreis
Tarih: 01 Mayis Tarih: 21-23 Mayis
Sinif: Yat Mayis

Yer: Marmaris
Tarih: 08-14 Mayis MaYIS‘ Sinif: Yat
Mayis Sinif: Yat Cumartesi [wwwi.istanbulyelken.ora.tr |

Cumartesi MIYC: (252) 413 38 77

37. YiIl Deniz Harp Okulu Kupasi
08 Sailing Time Cup 2 2 Yer: Tuzla
i Tarih: 22 Mayis

TAYK Burgan Leasing
Istanbul Kupasi VILI. Yil 2 3 Sportsboat Trofesi 3. Ayak

Yer: istanbul Pendik Yelken Kuliibii Kupasi
Tarih: 08-09 Mayis M Yer: Pendik
Sinif: Yat Pazaary's Tarih: 23 Mayis
TAYK: (212) 560 56 55 [bttp/pendikyvelken.com/ ]
] Dragut Cup 1. Ayak
5 Yer: Turgutreis CNR Avrasya Boat Show
Tarih: 15-16 Mayis Yer.' Atakoy Marina
May|s Sinif: Yat May|s -ligal'lh" 25-30 Mavis . |
Cumartesi |https://turgutreisyelken.com.tr/ | sall Helienoatshowdenizde com
EAYK Cesme Marina Trofesi
5. Ayak
Yer: Cesme Dragut Cup 2. Ayak
Tarih: 15-16 Mayis Yer: Turgutreis
Sinif: Yat Tarih: 29-30 Mayis

e Mays Gt
Cumartesi https:/turgutreisyelken.com.tr/}

MAYIS AY TAKViMi

Ct Pa Pt Sa Ca PE Cu Ct Pa Pt Sa Ca Pe Cu Ct Pa Pt Sa Ca Pe Cu Ct Pa Pt Sa Cr Pe Cu Ct Pa Pt

10 11 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

QLCOCCCCCCTOINNIIIDIIN000000000 ¢

012 naviga


https://turgutreisyelken.com.tr/
http://cnrboatshowdenizde.com/
http://pendikyelken.com/
www.istanbulyelken.org.tr
http://j70tr.org/
www.gocekyachtclub.org
www.bauisc.org
https://turgutreisyelken.com.tr/v
www.eayk.org
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NOTHING ELSE

ISEO  AQUARIVA SUPER » RIVAMARE * DOLCERIVA * 56 RIVALE * 66 RIBELLE * 76 PERSEO SUPER
76 BAHAMAS * 88 FLORIDA * 88 FOLGORE * 90' ARGO ~ 100 CORSARO * 110 DOLCEVITA

A FERRETTI GROUP BRAND
www.riva-yacht.com

TEPECIK YOLU NO: 82 ETIiLER ISTANBUL
TEL. 0212 3526595

WWW.REMMARIN.COM e I

BIR DENIZ YATCILIK KURULUSUDUR. EXCLUSIVE DEALER
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Inciler diinyay: dolasiyor

Bu ay kapadimizi susleyen kare, Qyster Yachts'in dizenledigi dinya turu
organizasyonu Oyster World Rally'den. ‘Bir tekne dreticisi tarafindan dizenlenen tek
devrialem organizasyonu’ olarak tanitilan etkinlik, sadece bir ralli degil, ayni zamanda
katiimcilarin hayatini degistiren bir yolculuk.

27 bin deniz milini kapsayan diinya turu, 16 ay surlyor. 2022-23'te yapilacak Oyster
World Rally’ye kayitlarin dolmasinin hemen ardindan nisan ayinda 2024-25'te
yapilacak etkinligin tarihleri aciklandi. Oyster Yachts'in Grup Etkinlikleri Bagkani Allie
Smith, katilimin sinirl oldugu 2024-25 dinya turunu kacirmamak icin yeni ya da ikinci
el Qyster almaya hazirlanan denizcilerin oldugunu belirtti.

Qyster Yachts tim katilimcilara ihtiyac duyacaklar hizmetleri sunuyor. Teknik, lojistik destek, teknik egitim, tekne hazirlidi, servis,
kontroller, Panama Kanali gecis destedi, giris-cikis islemleri, marinalarda yer bulunmasi ya da profesyonel ekip destedi vb...

14 Ocak 2024'te Antigua’dan start alacak bu keyifli devrialemin rotasinda Panama Kanali, Galapagos Adalari, Tonga, Fiji, Avustralya,
Guney Endonezya, Hint Okyanusu, Cocos (Keeling) Adalar, Mauritius, Durban, Giney Afrika'dan Guney Amerika'ya Atlantik gecisi ve
tekrar Antigua bulunuyor.

Dekorasyonun yeni adresi

Luks, kaliteli ev-tekne tekstili konusundaki uzmanlidini Etiler'deki yeni adresine tasiyan Aeris
Design, mimari ve teknik bilgisi yiiksek ekibiyle kisiye ya da mekana ¢zel ¢ézimler sunuyor.
Firmanin Sunbrella kumaslarla hazirladidi dekoratif yastiklarin timu 6zel tasarima sahip.
Ayrica karteladan secilen Sunbrella kumas ile kisiye 6zel masa orttsU, runner ve Amerikan
servisi siparisi de verilebiliyor. Aeris Design'da pamuk saten nevresimler, yastik, yorgan, alez
gibi yatak odas! tekstilleri; havlu, paspas, bormnoz gibi banyo tekstilleri, keten sofra tekstilleri ile
vazo, mumluk gibi dekoratif ve hediyelik objeler bulunuyor. Amerikan Spradling marka deriler ile
olusturulan koleksiyonda da tepsi, tavla, termos, buz kovasi, cop kovasi, bardak althid gibi Grinler
yer aliyor.

| www.aeris-design.com|
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Boston Whaler 280 Vantage

lahar giizelleri

Boston Whaler’dan 280 Vantage

8,86 metre boyundaki Boston Whaler 280 Vantage'da, kullanim panelinin sancak tarafta yer almasi ve akilli tasarima sahip oturma
duzeni bol miktarda yasam alani sadliyor. Bas tarafta hem irgat hem de binis merdiveni bulunan teknenin standart donanimdaki
iskele dalis kapisi denize ulasmayi kolaylastiriyor. Tekne arkasindaki koltuk, kullanilmadigi zaman kapali sekilde duruyor ve boylece
balik tutarken havuzlukta fazladan alan yaratiyor. Havuzluktaki livar, depolama alanlar ve modelin etrafina stratejik olarak
yerlestirilmis olta tutucular sayesinde 280 Vantage'da balik tutmak cok zevkli ve kolay. Eni 2,74 metre olan teknenin iskele tarafinda
vakumlu tuvalet, bas tarafta oturma grubu bulunuyor. Standardi 250 beyagirlik iki Mercury distan takma motor ile gliclendirilen 280
Vantage'in 400 beygire kadar motor secenekleri mevcut.

Yeni ic mekan
22,20 metrelik Galeon 680 Fly’da yenilenen ic mekanin hareketli tasarimi, glcld ve sik profille bir araya geliyor. Dalga formunu
andiran yuvarlak hatli, mat ve parlak ahsap mobilya kombinasyonlarina sahip teknenin salonunda dort adet elektrikli gévde cami,
genis havuzluk kapilari, cam tavan, kaptan kabin cikisi bulunuyor. Eglence alani ve alt glvertedeki dort misafir kamarasina inen iki
ayrn merdivenin yer aldi§i genis salon, mahremiyete 6zen gosterecek sekilde tasarlanmis. Flybridge, bar ve sosyal alanlariyla 12 kisiyi
rahatlikla adirlayabiliyor.

Giiclu ve cevik

Sea Ray 230 SPX Outboard 13 kisilik kapasitesi ve ekstra aksesuarlari ile su Uzerinde
unutulmaz anilar yaratmak icin tasarlanmis. Modelin standard donanimi 4 zamanli 150
beygir Mercury motor ile gliclendirilmis. Kumanda istasyonu opsiyonel olarak Simrad

GOS5 veya GO9 dokunmatik ekran ve motor verilerini takip edebilecediniz Vesselview ile
donatilabiliyor. Su sporlari ekipmani ve ézel sogutucu alani gibi tim temel ihtiyaclariniz icin
depolama yeri mevcut. Boyu 7,95 metre, eni 2,59 metre.
| www.denizyachting.com|

Sirena 68 ile tanisalim

Sirena Yachts filosuna katilacak yeni modeli 68'i 2021 Cannes
Yachting Festival'da tanitacagini acikladi. Gévde tasarmini German
Frers'in yaptigi Sirena 68'de genis ekiplerin hem birlikte hem de
ayr ayr vakit gecirebilecedi kadar rahat alanlar yer aliyor. Kic
havuzluktaki oturma grubu ile masasinin oldugu bolumden yemek
alani ve mutfadin oldugu béldme ardindan da salona ulasiliyor.
Flybridge barbekd, kuzine, yemek masasi ve oturma grubuyla ayr
bir keyif kdsesi. Farkli yerlesim planlarinin sunuldugu modelde ana
kamaranin konforu standart.

|www_5irenayacht5.com|
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Sinirlar1 asiyor

Red Yacht Design'in i¢ ve dis tasanmini Ustlendigi Mazu 92 DS, celik gévdesiyle
yeni bir serinin ilk modeli olmak icin hazirlaniyor. Tekne, Volvo Penta IPS 1050
motorlarla 22 knot azami hiza, 16 knot seyir hizina ulasacak.

Red Yacht Design imzali ‘Crossover’ adi verilen profili ve yiikseltilmis kaptan
kosku ile ic mekanlarin daha ferah olmasi saglanmis. Ana salon tavandan
tabana camlarla aydinlaniyor. Bu alanda mutfak ve sekiz kisilik bir yemek alani
bulunuyor. 28,45 metrelik teknenin eni 6,70 metre. Yatin 2022’de sahibine
teslim edilmesi planlaniyor.

lttps://redyachtdesian.com/]

Fark yaratan temizlik

Ekstra vakum fonksiyonlu ¢zel baslidi sayesinde ylksek emis glictine sahip Karcher VC 4s
Kablosuz Plus 2'si 1 arada, temizleme performansi ile temizlikte fark yaratiyor. Fircasiz yiksek
hizli motoru ve HEPA 12 filtreli siklonlu temizleme sistemi ile sabit emis glicti saglarken, Eko
modunda da 60 dakika boyunca kesintisiz calisabiliyor.

Karcher'in bataryall dikey tip elektrikli sipurgesi VC 4s Plus maksimum 79 db (A) ses seviyesi
ve 1,3 kilogram agirlik gibi avantajlarinin yani sira 180 ° menteseli zemin baslidi ile yiksek
manevra kabiliyetine sahip. Hem el tipi hem de elektrikli stiptirge seklinde kullanimi mdmkun.
[Ntips://WWwWw.Kaercher.com/tr/|

Setur riizgari 4 o

Basariya demir attik! T
Setur Marinalar, Kincentric'in imza attig Tdrkiye’nin en genis katiimli isyeri arastirmasina gére S et bt
Gictincti kez ‘Tirkiye'nin En lyi Is Yeri” 6dulini aldi. Dinyanin énde gelen insan kaynaklari ve yonetim ﬁxﬂﬁ% :
danismanlidi sirketi Kincentric'in gerceklestirdigi 2020 yilini ve 2021 ilk dénemini kapsayan et
arastirmada 40 farkli sektor ve yaklasik 350 sirket arasindan yaklasik 200 sirketin dederlendirildigi . }
belirtildi. 20’si Kog Holding sirketi olmak tGizere toplamda 24 sirket ‘En lyi Isyeri’ unvanini alds; Best Employer
bunlardan biri de Setur Marinalan old. " Se

porsusbdins yedhn ot

Turkiye’'nin énde gelen turizm sirketlerinden Setur ise givenli mavi yolculuk turlarina basladigini

acikladi. Dort kisiden 20 kisiye kadar farkli sayidaki gruplara tekne secenekleri hazirlayan Setur'un tekne turlarinda, tim kamaralar
kapatmak kosuluyla sadece ailelerin ve ¢cocuklarin ya da arkadas gruplarinin bir arada oldugu ézel seyahatler diizenlenebiliyor ya da
kabin kiralama yontemi tercih edilebiliyor. Turlar, Bodrum-Gokova Kérfezi-Bodrum rotasinda ve Bodrum-Karacasogit olmak tzere iki
farkli rotada olarak planlaniyor. Ug gece-dort giin ya da yedi gece-sekiz giine kadar degisen secenekler mevcut.
lwww.setur.com.tr/mavi-yolculuk |

Kleopatra Adasi
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Teknenizde
Gercek Deriyi
Kesfedin!

Dokun, hisset, yasa!

Farkli renk secenekleriyle serin tutan
ve hijyenik Uyguner %100 dogal désemelik
gercek deriler ile saglkl ve konforlu seyirler.
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6 [ X]
zgiir yasam
Cantiere del Pardo tarafindan tasarlanan yeni 60 feet’lik model, denizde sik, rahat, glivenli yasami eko-strddrilebilir bir anlayisla

ortaya koyuyor. 7-12 Eyltl 2021 tarihleri arasinda Cannes Yachting Festival'da tanitilacad aciklanan Pardo Endurance 60, keyifli hafta
sonlari ve uzun menzilli seyirler icin uygun. Tarz sahibi detaylarla désenmis ana kamara, basarili ses yalitimi, geceleri bile sessiz seyir
imkani ve dustk yakit tiketimi teknenin 6n plana cikan 6zellikleri arasinda yer aliyor. Ana givertenin yan pencereleri agikken, bar ile
yemek bolumi arasinda, ki¢ taraftaki masa ile keyifli bir alan yaratiliyor. Salon, yemek bélimu, banyo ve kamaralar arasindaki denge
dikkat cekiyor. Tim giineslenme alanlarina, giiverte ile flybridge’e kolayca ve glvenli bir sekilde erisilebiliyor. 18 metrelik teknenin eni

5,10 metre. 2XVolvo Penta IPS 700 HP motorlarla azami hizi 25 knot.
|wwwtezmar|ncom |

Birlikten giic dogar

Solaris Yachts'in performans gelenedi, CNB yatlarinin uzun
menzilli seyir gelenedi ile bir araya geliyor. Agiklamaya gore
2022'den itibaren CNB 66 ve CNB 76 modellerinin Gretim
merkezi Monfalcone'den yaklasik 20 kilometre uzakliktaki Solaris
tesisine tasinacak.

Boylece CNB yatlari Solaris'e katilarak, bu 6zel pazarin
taleplerine uyarlanmis, daha kiictk, daha duyarli bir yapr icinde
Uretimi sUrdurecek. Solaris'in dretimi kademeli olarak entegre
etmesi sadlanirken, gelecekteki teslimatlari kolaylastirmak icin
2022'ye kadar bu gecis dénemi devam edecek. Halen insa
edilmekte olan tekneler, 2021 'de satilan CNB 66 ve CNB 76'larla birlikte Monfalcone'de yapilmaya devam edilecek.

Ayni tersaneden cikacak bu iki tamamlayici markanin, kendi rotalarini belirlemeye devam edecedi belirtiliyor. ki markanin is
birliginden dogan CNB 8X ise ¢ok yakinda tanitilacak.

Antalya’dan Avustralya’ya

Bering Yachts'in Antalya Serbest Bolge'deki tersanesinde insa edilen 23,99 metrelik
Bering B77 explorer suya indirildi. Celik gbvdeye sahip Veronika isimli yat, uzun menzilli
yolculuklar icin tasarlanmis. Alti misafir ve dort mirettebati agirlayabilen Veronika,
tersanenin 560 ton kapasiteli yeni travel lifti ile suya kavusturuldu. Yat, deneme
seyirlerinin ardindan Avustralya’'ya transfer edilecek.
[https://beringyachts.com/ |
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New Lagoon 55

Q@TEZMARIN

LAGOON SAILING YACHT | 40|42 ]450S [ 46| 50525 - 52F [ 55 NEW | SIXTY 5 NEW | SEVENTY 7
LAGOON MOTOR YACHT | SIXTY 7/ NEW [ SEVENTY 8

Glcl ve kaliteyi ifade eden ezber bozan tasarimi ile yeni Lagoon 55, katamaran dinyasina onculUk eden tasanmcilar
VPLP Design (Van Peteghem Lauriot-Prévost), Patrick Le Quément ve Nauta Design tarafindan aydinlik ve zarif
alanlarla tanimlanan ayni dlzeyde yuksek kalitell yasam tarzini yansitacak sekilde tasarlandi. Denizin, gokyuzinun ve
nefes kesen doganin ihtisami simdi stille bulusuyor.

€ TEZMARIN

Tezmarin Turizm ve Ticaret A.$.
Tel: +90 212 256 42 22

info@tezmarin.com | www.tezmarin.com i @ @ P — — 3,
Tezmarin bir € Tezman Holding kurulusudur.
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Lagoon Sixizy;-S’a Sunbrella enerjisi

Lagoon, yeni yelkenli katamarani Sixty 5 icin Sunbrella ile is birligi yapti. ki firmanin ortak calismasi ile katamaranin farkl alanlarinda
konfor ve ergonomi bir araya getirilerek désendi. Connect adi verilen konseptte, teknenin farkli alanlari grafik bir sekilde birbirine
badlaniyor: Cesitli dekor unsurlarn (koltuklar, minderler, yatak ortdleri vb.) aracilidiyla zarif ve parlak bir cizgi teknenin ortak temasi
haline geliyor. Zengin bir renk ve glinesin sembold olan sari, katamaranin dekorasyonunda bosluklari aydinlatiyor ve enerji veriyor.

Mavi veya gri gibi soduk renkler ve cesitli doku ile desenlere sahip kumaslar sari ile bir araya gelerek, zarif bir ic ve dis mekan tasarimi

ortaya cikariyor. Oturma ve yemek bolima gibi ortak alanlar beyaz ve kum rengi gibi acik tonlarla stsleniyor.
CWVWWICT COMTT ]

Bir tikla teknede

Dingi, denizde ihtiyag duyulan drlnlere tekneyi terk etmeden veya karaya cikmadan,
cevrimici ulasilabilmesi icin gelistirdidi sistemi hayata geciriyor. Kullanicilar
[@ngl.com i pdresinden tek tikla yizlerce triine ulasabiliyor. Sistemde temel gidalardan,
deniz mahsullerine, et ve sarkiteriden icecek, fit-form ve atistirmaliklara kadar genis bir
yelpazede Urdn sunuluyor. Bunun yani sira kisiye 6zel dijital asistan DingiMico, camasir
yikama, kuru temizleme hizmetleri ve yerel esnaftan siparis verme olanadi sagliyor. Dingi;
Marmaris Hisaroént Korfezi'nde Dirsekbikd, Gimeyit Koyu, Kocabahge Koyu, Kuzbukd,
Koca Ada Kuzey, Kameriye Adasi, Bencik Koyu, D Maris Bay ve Sucadiz Koylar’'nda hizmet
veriyor.

Dogus Marine Services Gocek’te

Dodus Grubu’'nun denizcilik sektoriinde satis sonrasi hizmetler ve yedek parca alaninda faaliyet gosterecek yeni markasi Dodus
Marine Services, D-Marin Gocek'te faaliyete basladi. Yat bakim ve satis sonrasi hizmetler sektoriine kurumsal bir yapr kazandirmayi
amaclayan sirket, ikinci el satisi, sigorta ve acil yardim hizmeti de sunuyor. Dogus Marine Services Genel Mudurd Anil Girsoy konuyla
ilgili, “Dodus Otomotiv satis sonrasi hizmetler tarafinda 25 yili asan tecribeye
sahip. Simdi kurum kaltdrimdiza, de@erlerimizi ve disiplinimizi farkli bir alana
entegre ediyoruz. Amacimiz 6ncelikle, sektore kurumsalligi getirmek, hizmet
kalitesinde bir standart olusturup, pazarda 6nct rol oynamak. Bunlarla beraber
cok yakinda dinya markalarinin temsilcilidi ile is hacmimizi daha da genisletmeyi
ve blyume potansiyeli yuksek olan bu sektdrde kurallari belirleyen kalici bir
oyuncu olmay1 hedefliyoruz” dedi. Dodus Marine Services, ayni zamanda denizde
karsilasilabilecek ariza ve sorunlari gidermek icin de 7 glin 24 saat deniz asistans
hizmeti verecek.

WWW.OOQUSTIANTESEIVICES.COT)
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KUSUrsuz pir tekne!
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Gelenekten gelecege

Katar Ulusal Turizm Konseyi (QNTC), 40'in Uzerinde dhow adi verilen
geleneksel Arap yelkenlisini yenilemek icin biytik 6lcekli bir proje
baslatti. Yabanci ve yerli turistler icin etkinlikleri gelistirmeye yonelik
calismalar kapsaminda olusturulacak filo, Katar'in otelcilik sektériindeki
stratejik girisimlerden biri. Gegmiste inci avcilidi, balikcilik ve ticari
tasimacilikta kullanilan 40 dhow yenilenirken, geleneksel gériinusleri
de korunacak. Refit sonunda Arap yelkenlileri daha cevreci olacak; dizel
yakitin yerini giines enerjisi alacak ve LED aydinlatmalar kullanilacak.
QNTC'nin projesi kapsaminda, ayrica marinalar ve iskeleler
modemlestirilecek; mirettebat ve tekne kaptanlari icin saglik gtvenlik
egitimleri de verilecek. Yelkenli tekne restorasyon projesinin Ekim 2021'e
kadar tamamlanmas! hedefleniyor.
Ivww.visitaatar.aa/en/things-to-do/adventures/the-water |

Fuar o6zleyenler buraya

CNR Avrasya Boat Show Denizde-Uluslararasi Deniz Araclar
Ekipmanlar ve Aksesuarlari Fuari, yeni normale donds kriterleri
kapsaminda alinan énlemlerle 25-30 Mayis 2021 tarihleri
arasinda Atakoy Marina Mega Yat Limanr'nda kapilarini agcacak.
CNR Holding kuruluslarindan Pozitif Fuarcilik A.S. tarafindan Yat
ve Tekne Endustri Demedi (YATED) is birlidi ile dizenlenen fuarda
son model tekneler ilk kez sergilenecek. Dinya markalarini
temsil eden firmalar ile prestijli yerli Greticilerin agirlanacadi
fuara, 100’Un Gzerinde firma 500’0 askin markanin deniz
araclyla katilacak. Aile tipi yatlarin yani sira kategorilerinin en
iyisi olan yat, tekne ve yelkenliler, sisme botlar, deniz motorlari
ve baslangic tekneleri ile tekne ekipmani ve aksesuarlarinin
tanitilacadi fuari, alti gtinde 20 binin tzerinde kisinin ziyaret
etmesi bekleniyor.
Lhttoy/cnrboatshowdenizde.com/]

Gorev degisikligi

20 senedir Bursa'da yelkenciligin gelismesine dnciliik eden Bursa Yelken Kullibd, 26 Mart'ta

yapilan genel kurul sonucunda, yeni kultip yonetimini belirledi.

Yeni yonetim Dr. Surel Solakozlu'dan baskanlik gérevini devir alan eski Komodor Haluk Tursucular

ile yelken sporunun yani sira Mavi Vatan ve Turk amatér denizcilidi icin ellerinden gelen her

m seyi yapmaya gayret gostererek calismaya devam edeceklerini dile getirdi. Yeni yonetim kurulu

LSRRG o) (iyeler su sekilde belirlendi: Haluk Tursucular baskan, Stirel Solakozlu komodor, Murat Alkan
001 baskan yardimcisi Yavuz Tavus viskomodor, Onur Tak kuliip sekreteri, Soner Amcaoglu sayman,

tyeler ise Bahadir Akman, Nihat Erdin, Zafer Evkuran, Gékhan Kiraz ve Emre Ozgen.

Yonetim kurulu, 2021 yili icin planlanan ulusal yarislar ile Bahar Yat Rallisi ve Yaz Yat Rallisi

etkinliklerinin tekrar yapilabilmesini dort gézle beklediklerini ifade etti.
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Murat Reis nihayet yuvasinda

Dunya turunu gerceklestirirken Eritre'de 57 giin boyunca alikonulan denizcilerimizden
Selim Ekmekgioglu, nihayet teknesi Murat Reis'i Turkiye'ye geri getirdi. Yelkenli
katamarani Murat Reis ile yaklasik dort yil énce diinya turuna baslayan Ekmekgioglu,
19 Nisan gint ulastidi Teos Marina'da, Marina Genel Mudirt Faruk GUnlu tarafindan
karsiland.

Selim Ekmekciodlu dinya turuna 2 Eyldl 2017'de Teos Marina'dan baslamist.
Ekmekcioglu ile yol arkadaslari ibrahim Ignak ve Litfi Erman Atamer Tirkiye'ye
doniise gectikleri sirada Eritre'de askerler tarafindan herhangi bir sebep
aciklanmaksizin alikonmustu. 57 giin boyunca tutulan g denizci, Disisleri Bakanliginin
cabasiyla Haziran 2020'de serbest birakilmis ve Turkiye'ye donmustd. Selim
Ekmekcioglu'nun katamarani Murat Reis, o giinden bu yana Cibuti'de bekliyordu.

Esnek coziimler

GF Marine Grtn grubunun INSTAFLEX drtnleri, tesisatlar icin esnek ¢oztmler sunuyor,
deniz tasitlarinin tim basincli sicak-soduk su ve 1sitma-sogutma uygulamalarinda
one cikiyor. GF INSTAFLEX, givenli, hijyenik, uzun émerlt ve gerektirmiyor. d16
mm'den d315 mm'ye kadar ¢ap aralidina sahip INSTAFLEX boru sistemi, polibUtilen
malzemeden Uretiliyor. Korozyona kars! direncli yapisi, her uygulama icin optimum
birlestirme teknolojisi, kelepceli vida badlantisi gibi dzellikleriyle dikkat cekiyor.
Esneklidi sayesinde herhangi bir baglanti parcasina ihtiyac duyulmaksizin ufak yon
dedgisikliklerinin yapilmasina imkan taniyor. Dider plastik boru sistemlerine kiyasla
yaklasik %30 daha hafif olmasi denizcilik sektoru icin blyik avantaj yaratiyor.
Lwww.grps.com/ir |

Sevindiren derece

Alican Kaynar (Fenerbahge Dogus Yelken) 10-16 Nisan tarihleri arasinda Vilamoura-
Portekiz’ de diizenlenen Finn Avrupa Sampiyonasi’'nda 5. oldu. Olimpik milli
sporcumuz, 30 llkeden 49 yelkencinin miicadele ettigi sampiyonada 10 yaris
sonunda 102 net puan elde etti.

Aci kayiplarimiz #
yip -
Nisan ayinda amator denizcilerimizden ikisini kaybetmenin tUzintisund yaslyoruz. \A
Kalamis Yelken Kulibdi tyesi, amator denizci Ali Stkri Goksel vefat etti. Merhumun cenazesi 14 Nisan'da Al SU’UGdksel
Sakirin Camii'nden kaldirild. s ¢
Ardindan Klasik Tekneler Platformu (KTP) Uyesi ve Genel Koordinatérii, Kiirekten Yelkene Kaybolan Miras isimli wﬁw; ‘
kitabin yazar M. Cem Gir hayata gozlerini yumdu. L

Merhumlara Allah’'tan rahmet, kederli ailelerine ve sevenlerine bas sagligi dileriz.

1M. Cem Glir
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?cﬁig, Gékhan Yardima
et .

Yardimcilar genis bir aile. Baba Hasan
Kemal Yardimci, kardesleriyle birlikte
gemi isletmecilidi, gemi insa ve tamir
isinde uzun yillardir faaliyet gosteriyor.
1950'li yillarda kiictik koster tarzi
gemilerle armatorlide baslayan aile,
9S0’larda tersanecilige el atmis. Her

ne kadar Magnolia Yachts, dorduncti
kusagin bir girisimi olsa da Hasan
Kemal Yardimci bu isin hem fikir babasi
hem de uzun yillara dayanan denizcilik
deneyimiyle yol gostericisi. Codu yurt
disina satilmis 60 adet kimyasal tanker,
ylk gemisi, konteyner gibi hatirn sayilir bir
gemi Uretim tecribesine sahip. Dérdincd
kusak Yardimcilardan Turhan Yardimc,
bize bu yeni markanin hikayesini ve
hedeflerini anlatti.

Hasan Kemal Yardimc da bilfiil isin
icinde mi?

Biz bu projeye babamin onderlidinde
basladik. O bizim onursal baskanimiz;
her seyi tepeden gozlemliyor ve bizi
yonlendiriyor. GUnlUK isleri ise biz
yuriitiyoruz. Uc kardesiz. En kiicigimuiz
35 yasinda Asli Hotic, ingiltere’de
Chelsea College of Art and Design'da
ic tasanm editimi aldi ve i¢ tasarim
operasyonunu o yonetiyor. Ben 40
yasindayim ve diger kardesim Gokhan
da 41 yasinda; tersanede proje yonetimi,
satin alma, muhasebe ve pazarlama
islerini beraber yonetiyoruz. Ben de
ingiltere’de London School =&ss
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of Economics'te isletme editimi alip
Turkiye'ye donmeden 6nce Kopenhag'ta
armatorlik ve gemi isletmecilidi
alaninda calistim. Gokhan ise italya'da
Bocconi Universitesi’nde ekonomi okuyup
Hamburg'ta ayni alanda calisti. Ayrica
yanimizda cok deneyimli bir gemi insa
mihendisimiz var; Harun Akder. O da
babamin senelerce birlikte calistigr bir
isim. Uretim tarafini onunla yurdtiyoruz.

Gemicilikte zaten dnde gelen
markalardan birisiniz, yat insa isine
hevesinizin kaynadi nedir acaba?

0 da babamin hayali aslinda. 2003’te
Gocek'te tatildeyken Fugu teknesini
gormustik. O gun bugindur babam
Tanju Kalaycioglu teknelerine merakli.
2008'de beraber 24 metre bir projeye de
baslamistik ancak yarn asamada mdsteri
cikinca sattik. O yillarda Mengi Yay'a
iki adet 30 metre gulet yaptirmistik.

Biri Fransa’ya satilmist, dideri ailemiz
icin yapildi. O zaman da yat insasina
niyetimiz vardi ama 2008'de gemicilikte
buyik bir kriz yasaninca askiya

almak zorunda kaldik. Projeyi yeniden
canlandirmamiz ancak nasip oldu.

Ailenizin simdi bir teknesi var mi?
Su anda teknemiz yok. Son yillarda
deniz merakimizi Bodrum'da kiz
kardesimiz Asli'min esi Alihan’in
yelkenlisiyle ve RIB’iyle giderdigimizi
soyleyebilirim. Babam simdi “Bu 24
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metreyi ben de alabilirim” diyor. Tabii ki
hedefimiz satmak ama dider taraftan
da sansliyiz, simdiden bir misterimiz
var! Bizim ailemizin denizcilige meraki
yalnizca bireysel degil. Rizeliyiz ve orada
yaptirdigimiz bircok okul var. Biri de
Hasan Kemal Yardimci Denizcilik Meslek
Lisesi. Babam kurmakla kalmadi, 2005
yilindan beri okulun gelismesi icin cok
caba gosterdi. Kategorisinde kendini en
cok gelistiren okullardan biri, hatta belki
en fazla gelisme kaydedeni. Okulun
laboratuvari ve kendi egitim teknesi

var. AR-GE projeleri yapiyor, yarismalar
kazaniyorlar. En son TUBITAK'tan &diil
aldilar. Cok iyi bir meslek lisesi. Ailece
denizcilik sektdrind cok sevdidimizi ve
ozellikle babamin sektériin gelismesi icin
yaptidi bu gibi katkilardan manevi keyif
aldigini sdyleyebilirim.

Ne kadar degerli bir is... ilk projeniz
Magnolia 24m Trawler hangi
asamada su anda?

Lamine ahsap trawler tipi bir tekne
insa ediyoruz, kabuk ortaya ¢ikti. Tesisat,
elektrik, mobilya isleri basladi. 2021'in
sonuna kadar bitirmeyi planliyoruz.
Taka Yachts, bu projede tasarimin yani
sira kaliteden de sorumlu. Ctnkd Tanju
Kalaycioglu'nun bu alanda da deneyimi
ve gorgusil cok biyilk. Ic tasarm ise
kardesim Asli Hotic ve Atilla Eren’e ait.
Sorumlu dediller ama Taka Yachts da
fikirleriyle i¢c tasarima destek oluyor.

Klasik tekneler cok fazla yapilmadidi icin
ilgi uyandiracagdini distintyoruz. Tabii
ahsap olmasi dolayisiyla biraz uzun
strlyor cunki estetidi saglamak icin
ciddi mesai harciyoruz.

Uretimin hayli karmasik bir
asamasindasiniz. Gemiden sonra
nasil sizin icin; yat yapiminin da
farkli bir heyecani var degil mi?

Yat cok narin, 6yle olunca gemiye
gore kalite daha cok &n plana cikiyor.
Gemi isi biraz daha ticaridir; saglamlik
ve hizli Gretim dnceliklidir. Yatta ise esas
hep kalite. Taka Yachts ile calistigimiz
icin daha da 6nemli. Kaliteye inanilmaz
6nem veriyorlar, zaten biz de o ytzden
Taka ile calismayi tercih ettik. Ne zaman
gaza basmaya calissak Tanju Agabey
hemen “Durun bakalim” diyor. Bu tarz
projelerde ‘en az iki sene strer’ sarti
varmis gercekten de...

Uretim cok ileri bir asamaya geldi,
detaylandi. Taseron sayisi artti, hepsini
kontrol etmek ve is akisini takip
etmek cok heyecanli, yodun bir sirec.
Gecenlerde baslayan 40 metrelik bir
projemiz daha var ayrica.

Oyle mi? Bu yattan da biraz
bahsedelim o zaman...

Kanadall tasarimci Greg Marshall’'in
imzaslyla 40 metre sac govde ve
aliminyum Ust yapili bir tekneye
basladik. Marshall ile 45 metre kabuk
yapmistik zamaninda. Daha sonra o
kabuk Amerikall bir misteriye satildi.
Greg Marshall gemi yapimciliindan
geldigimiz icin bizim sac isciligimizi
cok iyi buluyor. “Sac isinde en iyi
tersanelerden birisiniz diinyada. Siz
kabudu bitirin, kimse talip olmasa bile
ben kesin alinm sizden” dedi. Onun
yonlendirmesiyle basladik bu projeye. Biz
her iki tasarimcimiza da cok gliveniyoruz.
Sektorden gelmenin faydalarindan biri
bu bence. Bilgisiz olsaniz, tasarimcinin
soyledigini anlamayip baska bir seyde
Israr edebilirsiniz. Onlara kendi geri
bildirimlerimizi iletmenin yaninda biz
her iki projede de tasarmcilarimizin
taleplerini neredeyse yiizde 100
uyguladik; neden bahsettiklerini anlamak



ve islerine saygl duymak énemli.

Greg Marshall ile iyi anlasmamiz
ve onun bizim isimizi begenmesiyle
baslayan bu proje modern bir tasarim.
Uc katli, bordadan balkonlar acilan,
flybridge’teki skyroof’u elektrikli sistemle
acilip kapanan gosterisli bir stiperyat.
Ancak henliz yeni baslayan bir proje.

Magnolia 24m Trawler’i bir seriye
doniistiirmeyi amacliyorsunuz
sanirim. Projeyi satmadan tekneleri
insa etmeniz de ciddi bir yatirm
yaptiginizi gésteriyor.

Seriden bahsetmek icin ok erken.
Olusacak talebe gére donusttrebiliriz
tabii ki. Simdilik daha butik bir
tersaneyiz. ilk tekneler hem arzi yaratip

Magnolia Yachts’in 40 metrelik Greg Marshall tasarimi ikinci yati da kizaga alindi

talebi bulmak hem de marka algimiz
olusturmak icin Uretiliyor. Teknenin
gercek degerini bulmasi icin isi ortaya
cikarip gostermek daha iyi olur diye
dustntyoruz.

Magnolia 24m Trawler’in sizce en
onemli 6zellikleri neler?

Tanju Kalaycioglu'nun bircok teknesini
andiran klasik bir tasarim ama stperyat
ozellikleri de gosteriyor. Ekipman
kalitesi ve iscilidi en Ust dlizeyde.
Humphree marka yalpa dengeleyici ve
Opacmare marka yuzme platformu gibi
sistemler mevcut. Ozel ses ve titresim
mihendisiyle calisildi, bu konuya azami
hassasiyet gosterildi. Sektoriin geldigi
noktada, 6zellikle de marka olmak

istiyorsaniz yalitim ¢ok énemli bir konu.

Teknenin genis flybridge’i de bence cok
etkileyici. Aslinda tUim yasam mahalleri
bakimindan kiibik kapasitesi cok genis bir
yat. Ustiine cikanlar tekneyi 24 degil de
30 metre gibi algiladiklarini soyliyorlar.
24 metrede dort kamara yapilabiliyor
ancak biz konforu 6n plana alarak U
kamaray tercih ettik. Ana kamara, VIP
ve konuk kamaralarinda alti konugu
adirlayabiliyoruz.

Sektdrden geldigimiz icin personel
dairesine de cok 6nem verdik. Mirettebat
alani genis bir tekne. Mirettebat
bolimdnde, iki kamaranin ortasinda =&«
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TEKNE HIiKAYESiH

ozel isleri ve dinlenmeleri icin personele
ait bir yasam alani var. Salon katinda
ortak kullanim icin tuvalet yapmayi da
ongorduk. Personelden aldigimiz bilgiler,
ortak tuvalet olmazsa misafirlerin
kamaraya inmeye Gsenip mutfakta
ellerini yikayabildikleri yonunde.
Teknede konfor icin bu da énemli bir
konu. Genel olarak havadar bir tekne
yarattigimizi soyleyebilirim ayrica.
Mutfagimizda benzer teknelerde
gordlmeyen bir dzellik olarak masa
var, tekne sahiplerinin de mutfadi
kullanmaktan keyif alacagini disinduk.
lyi tasarimciyla calismanin faydalarini
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pek cok ayrintida yaslyoruz. Kaptan
koskinden mutfak, makine dairesi ve
personel yasam alanina uzanan bir
koridor var mesela. Boylece teknedeki
misafirlere gérinmeden personel
buray! kullanabiliyor. Ozel tasarlanan
bu koridorun da dedgerli bir konfor dgesi
oldugunu dustintyoruz.

Ana guvertede korunakli, keyifli
bir havuzlugun yani sira ferah salon,
mutfak ve kaptan mabhalli var.
Kamaralarin tUmu alt glvertede. Vasatta
tim eni kullanan ana kamara, basta
ise VIP ve iki yatakli misafir kamarasi
var. Hepsinin de kendine 6zel banyolari

mevcut. Her ayrinti konuklarin konforu
icin ddsunuldu.

Teknik 6zellikleri bakimindan nasil bir
tekneden bahsediyoruz peki?

Cift Cummins makinemiz, Onan
jeneratdrlerimiz var. Denizci bakis
acisiyla ekonomik yakit tiketimi cok
bedenilecek bir 6zellik. Teknede elektrik
sistemleri de makine sarfiyati da her
sey ekonomik tiketim icin planlandi.
Yakit-hiz denklemi nemli. Biz 20-25
knot'lara ulasacak bir tekne yapmiyoruz.
Hizi bircok kisi bastan istiyor, kulaga
hos geliyor ama kullanmaya baslayinca
“Keske bu kadar hiza yénelmeseydik”
diyorlar. Codu tekne sahibinden alinan
geri bildirim bdyle. 14 knot azami
hiza ve 12 knot seyir hizina sahip
teknemiz, 9 knot'ta 2.200 deniz mili
seyir yapabilecek ki bu da iyi bir mesafe.
Servis botlar ve deniz oyuncaklar st
guvertenin arkasinda duracak ve 800
kgX5 metrelik Opacmare bir hidrolik
vincle denize indirilecek. i

Teknik Ozellikler
Tam boy: 23,99 metre
En: 6,40 metre
Agirlik: 80 ton
Yakit kapasitesi: 7.000 litre
Su kapasitesi: 2.200 litre+HP su yapici
Motor giicii: 2X600 HP Cummins
[ www.magnoliayachts.com |
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Yelkenliden motoryata

Doniisiim riizgar

Karsimizda yelkenli tekne lreten birkac \
firmanin, birbirinden iddiali motoryat \ :_‘.—»
modelleri var. Yillarca riizgar gicinii y 5____,\,\ e | 1 /]

daha iyi kullanmak icin edindikleri
deneyimle ortaya ¢ikan modellerin
estetik ve islevsel dzelliklerini
yaraticilarinin gortslerini alarak
degerlendirdik.

YAZI: AYSEGUL BAKIS

Nautor’s Swan balikcilik versiyonu ile bu tutkunuzu soyleyemeyecedini ifade ediyor. Roy
Yiksek performansli yaris ve gezi yasamay tercih edebilirsiniz. Bu yat, Capasso, yelkenli Uretiminden gelen
yelkenlileri tireten Swan'in planlar her yasam sekline uygun belirgin bir tecriibenin bir motoryat tasarlarken
arasinda, uzun dénemdir motoryat karaktere sahip.” ve Uretirken nasil faydasi oldugunu
segmentinde Gretim yapmak yer aliyor. Motoryat pazari icin farkli modeller aciklarken su cumleleri kullaniyor
Markanin ticari direktorii ve proje lideri tzerinde calisip calismadiklarini “Denizcilik kultdrindeki derin bilgimiz bu

Roy Capasso, Nautor's Swan’in denizcilik sordugumuzda ise Capasso sir alanda 6nemli rol oynuyor.

kltarandeki gecmisi diistintildginde bu verip ser vermiyor; tasarimcilarinin Nautor’s Swan, 50 yil 6nce doddu

pazara girmesini dogal bir evrim olarak masasinda daima gelistirilen birseyler ve tekne Uretiminde buyiik deneyim
oldugunu ama su anda daha fazlasini kazandi. Bunun yaninda

degerlendiriliyor: “Bu projeyle sirket
kltirimadzin temelini olusturan DNA ve
dederleri bu alana transfer etmek istedik.”

Elbette motoryat sektoriine girmek
Swan icin hitap ettidi kitlenin de
genislemesi anlamina geliyor. Roy
Capasso, Swan Shadow’in hedef
kitlesinde sadece Maxi Swan'l icin bir
takip teknesi isteyen yelkencilerin dedil,
ihtiyaclarini karsilayacak farkli bir model
arayan yatcilarn da yer aldigini belirtiyor.

Bu modelle aldiklari geri donusu
sordugumuzda ise su yaniti veriyor:

“Cok olumlu geri dontsler aliyoruz.
42 feet'lik dzellestirilebilir bir yat suya
indirdik ve sinifinda buyuleyici bir model
oldu. Tasarimi, yasam tarzini yansitan
farkli versiyonu ile diinyayi sasirtti.
Arkadaslarinizla eglenmek isterseniz

Swan Shadow*
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yapabilecegdimizin en iyisine ve en

iyi sonuclara ulasma cabamiz adina
sektordeki en parlak zekalarla is birligi
yaplyoruz.”

Swan Shadow

Leonardo Ferragamo’nun dzel
istedi ile tasarlanan Swan Shadow,
tersanenin Uretim gamini da
genisletiyor. 55 knot azami hiza
ulasacak tekne, sportif balikciliga
uygun sekilde de donatilabiliyor.
Hareketli kic platform, tekne tender
olarak kullanildiginda iskeleye, su
sporlari icin tercih edildiginde denize
ulasmayi kolaylastiryor. Modelin
tasarimindaki cikis noktasi blyuk
yelkenli yatlarin yardimci teknesi olarak
kullanilmasi. Bunun yani sira farkli
yerlesim secenekleriyle konaklamali ya
da gunubirlik seyirlerde de rahatlikla
kullanilabiliyor. Derin V govdeye sahip
teknenin genis bir kamarasi ve tuvaleti
de var.

Tam boy: 13,23 metre

En: 4,3 metre
| www.topleisurenet |

Wally
Wally, motoryat tretimine baslama
sebebini bu pazara yenilik getirmek;
yelkenlilerde oldugu gibi Wally’nin
rahatlik, hiz, glivenlik ve keyif
konseptlerini paylasirken, teknoloji
ve tasarimla bulusturarak yatcilik
deneyimini gelistirmek olarak acikliyor.
Pazara ilk giren modeller Wallytender

Swan Shadow

ve 118 WallyPower oldu. Markaya
gore Wallytender'in basarisi, buyik boy
tender ve gunlik tekne pazarinin ortaya
cikmasina ve bircok tersanenin benzer
modeller Gretmesine sebep oldu.

Wally, dinyanin en ikonik
motoryatlarindan biri olan 118
WallyPower'in tasididi bircok 6zelligin

WHY200

118 WallyPower

diger modeller icin standartlastiginin
gururla altini ciziyor. Ozetle marka,
yelkenlilerde oldugu gibi motorlu
teknelerde de sektorli derinden
etkiledigini ortaya koyuyor.

Wally, belki de motoryat dretimine
basladiktan sonra o alana da ¢ok kesin
adimlarla girdidi icin artik daha cok =&«


www.topleisure.net

TASARIM R

neyle dzdeslestigine karar vermek zor.
Sizin Wally markasini disintnce akliniza
ilk olarak motoryat mi, yelkenli mi gelir?

Firma denizcilerin ‘her ikisi de’ diye
cevap verdidini belirtiyor. Onlara gore
Wally motoryatlar da, yelkenlileri de en
gelismis teknoloji ve tasarimin bulusma
noktasi.

iki farkli pazardaki tretim bile marka
icin pek ‘fark’ yaratmiyor. Wally'nin
kendine has bakis acisini yelkenlilerden
motoryatlara transfer etmekteki basarisi,
her iki sinifta da ayni ruhu tasiyan
modeller Gretmesini sadliyor.

43 Wallytender

Hizli, gucld ve kullanisli 13 metrelik
bu teknede, ortadaki kokpit hem koruma
sagliyor hem de walkaround adi verilen
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teknenin etrafindan kolay dolasabilme
ozelligi ile pratiklik sunarak cok islevli
tasarnm anlayisini vurguluyor. Acik hava
ferahligr ve kapali alan korunaklilig
ayni tasarimda vicut buluyor. Standart
olarak iki adet Volvo Penta dizel 380
HP motorlar ve joystick sistemi ile
donatiliyor. 2X440 HP tercih edildiginde
ise 40 knot azami hiza ulasiyor.
Karbonfiber yiizme merdiveni, yelken
kumast ile lamine edilmis karbonfiber
T-Top'i, hidrolik tek dugmeli demirleme
sistemi, bas tarafta genis giineslenme
minderleri, cikartilabilir masasl, genis
banyosu, yatakli kamarasi standart
ozellikleri arasinda yer aliyor. Istenirse
su sporlari icin garaj, buz yapic, dizel
jeneratdr, klima, SeaKeeper stabilizer gibi
konfor detaylariyla zenginlestirilebiliyor.

‘Delphia Yu'lfh}is_ B[uesca;?e'l_ﬁ?o

Tam boy: 13,20 metre
En: 4,30 metre
Agirlik: 9 ton

Delphia Yachts

Markanin Turkiye temsilcisi Vira
Yatcilik, yelkenli Greticisi olarak oncelikle
pek cok motoryat firmasindan toplu
siparis talepleri almaya basladiklarini
belirtiyor. Delphia Yachts, 6zellikle Kuzey
Avrupa pazarindaki distriblitorden gelen
motoryat taleplerine cevap vermek
icin iki yil boyunca calismis ve sonunda
Escape ismini verdikleri motoryat serisini
suya indirmis.

ilk asamada yedi yelkenliye karsilik
sadece bir motoryat modeli olan marka,
0 gunlerde motoryat dretiminin toplam
tekne Uretim hacmine oraninin%10
oldugunu ifade ediyor. Ancak bu dengeler
cok kisa strede degisip; bes sezon
sonrasinda Delphia Tersanesi'nin yarisini
motoryatlar kaplamaya baslamis. Vira
Yatcilik'a gore bu sure zarfinda pazarda
pek cok yeni rakipler ortaya giksa da
Delphia, pazar payini yikseltmeyi
basarmis: “Yelkenli sahiplerimizin
arasinda bile teknesini satip motoryat
modellerimize gecen pek cok kisi oldu.
Bunu beklemiyorduk diyebiliriz. ilk
modellerimizi Urettigimizde pek cok
yatci yelkenliyi andirdidini soyliyordu.
Zaten yapmak istedigimiz de buydu.
Deplasman sinifinda, gucld, dengeli, yakit
tasarrufu yiksek tekneler Uretiyoruz.”

Delphia Yachts'in su anda seri dretimi
devam eden dért ana modeli mevcut.
Bes yil icerisinde deplasman sinifinda
dort ve planning sinifinda dort olmak
Uzere toplam sekiz ana modeli sunmak
icin calismalar devam ediyor.

Yelkenli dretiminden gelen tecriibenin
motoryat tasarnm-Uretim asamalarinda
nasil bir etkisi oldugu sorumuza ise
Vira Yatcilik su sozlerle yanit veriyor:
“Ayni denizin Gzerinde iki farkl kaltGrdn
birbirinden 6drenecedi cok sey oldugunu
dustnlyoruz.

Yelkenli dreticisi olarak basladigimiz
icin 6nceliklerimiz 35 derece kadar egik
seyir yaparken gerekli konforu sahibine
sadlayabilecek, guclii govde yapisi =&«


www.wally.com
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ile okyanus asirn seyirler yapabilecek
yeterlilikte tekneler Gretmekti. Bu
birikimimizi motoryat modellerimizde
kullanarak motoryat miisterisinin
ihtiyaclarini karsilamak icin harekete
gecmistik. Bunda da basarili oldugumuzu
goruyoruz.”

Delphia Yachts Bluescape 1200

Delphia Yachts Bluescape 1200
Delphia Yachts'in deplasman sinifi

motoryat serisinin basarili temsilcisi

Bluescape 1200, genis yasam alani,

aydinlik ic mekani ve blyuk glivertesi

ile dikkat cekiyor. Govde yapisi ve dogru

donanimi ile deplasman sinifinin en 6zel
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modellerinden biri olarak taniliyor. Motor
secenekleri 220 HP veya 2X140 HP.

Tam boy: 12,75 metre

En: 4,25 metre

Adirlik: 8.800 kilogram

Fiyat: 211.250 euro (Fabrika cikis,
baslangic)

https://virayatcilik.com)]

X-Yachts

40 yildan daha uzun suredir yiksek
performansli yelkenli tekneler Ureten
Danimarkali X-Yachts’in sahip oldugu
kokll tecribeye dayanarak Urettigi
X-Power 33C, rahat, kolay kullanimli
bir strat teknesi. Yelkenli X-Yachts
modelleriyle tamamen ayni strateji
dodrultusunda, suda hizli ve givenli,
sahip olmasi cok keyifli, yenilikci bir
anlayisla gelistirilmis ve tasarlanmis.
33 feet'lik acik bir strat teknesi olan
X-Power 33C, hafta sonu denizle ic ice
olmay! ya da acik denizde aktif bir giin
gecirmeyi sevenlere hitap ediyor.

Tekne, seyir deneyimine konfor katan
petestep tasarimli gévdesi, ‘sezgisel’
pilotaji ve kullanicr kilavuzuna ihtiyaci
ortadan kaldiran teknolojisiyle éne
cikiyor.

X-Power 33

X-Power 33C'nin kokpitinde g tekli
koltugu ve sekiz kisilik oturma grubu
yer aliyor. Ytksekligi ayarlanabilir kokpit
masasinin cevresi giineslenme alanina
denustirilebiliyor. Istege bagl olarak
T-Top ile donatilabilen tekne, standart
olarak sunulan siperlikle birlikte gtines
ve rlizgara karsl koruma sagliyor. Bimini
ya da tente de opsiyonel. Minderler ile
rahat bir yataga sahip olan kamara
uzanmak ya da guzel bir gece uykusu
icin ihtiyag duyulan alani sunuyor.
Teknenin bir adet tuvalet-dusu var. 320,
350 ya da 370 HP Yanmar motorlarla
tercih edilebiliyor. Yakit kapasitesi 380,
su kapasitesi 100, pis su kapasitesi ise
100 litre. &

Tam boy: 10,2 metre

En: 3,1 metre

Su kesimi: 1,2 metre

Agirlik: 4.000 kilogram

fwww.x-yachts.com.tr |
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7 DENIZLER iLE B EKBER LEVENT

Amator denizcilerimizin Atlantik Okyanusu gecisine onlarca defa vesile oldum. 100’e yakin
kisiye okyanus dalgalarini dimenle nasil karsilamalari gerektigini yasayarak, yasatarak
gosterdim. “Ben de bunu yapabilir miyim?” sorusuyla defalarca karsi karsiya kaldim.
Aslinda cevap kendi icinizde sakli, ben sadece onu bulup ¢ikarmaniza yardimci olabilirim.
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Dostlarla yemek yerken bazen
iclerinden biri bana sdyle sorar: “Benim
en buyik hayalim Atlantik Okyanusu’nu
kendi teknem ile gegmek. Ben bunu
yapabilir miyim? Veya seninle bunu
gerceklestirebilir miyiz?”

Bunlar bana en sik sorulan sorularin
basinda gelir. Yine sik sorulanlardan biri
de “Ben teknemle uzun yola ¢ikmaya
hazirlaniyorum. Acaba teknem hazir mi,
beraber bakabilir miyiz?”

Genelde soyle cevap veririm:

- Sana balik tutup vermek yerine
balik tutmay 6gretsem?

- Nasil yani?

- Gel sana bunun egitimini vereyim,
sonunda sen kendin karar ver. Kendi
basina bunu gerceklestirebilir misin
yoksa yapamaz misin? Ustelik
yapabilirim dersen, bunu kendi
teknen ile bensiz yaparsan sonunda
hissedecedin duygu cok farkli olacaktir.

“Atlantik Okyanusu’nu gectim”
cimlesi aslinda Turkcenin bir cilvesi
olarak birka¢c anlamda kullanilabiliyor.
Sunu stylemek isterim; eder biri
“Atlantik Okyanusu’'nu gectim” derse ve
bunu benim veya bagka bir kaptanin
sorumlulugunda gerceklestirmis ise,
aslinda yaptidi isin karsiiid “Atlantik
gecen bir teknede ben de vardim”
demektir.

EGer gercekten cok farkli bir anlama
gelen “Ben Atlantik Okyanusu’nu
gectim” cimlesini kuruyorsan, o zaman
bu cumle, teknede senden daha
sorumlu, daha fazla bilenin olmadid
durumlarda gecerlidir.

Bunu yalniz basina veya baska
kisiler ile yapabilirsin ama onemli
nokta teknenin kaptaninin yani bas
sorumlusunun sen olmandir. iste o
zaman bir bak bakalim, varista nasil bir
duygu hissediyorsunl..

Ben iddia ediyorum ki her teknede
sadece bir tek kisi okyanusu gecer.
Diger kisiler sadece Turkcenin dilbilgisi
kurallarina gore okyanus gectiklerini
soylerler.

Simdi pek cok dost bana serzeniste
bulunacaktir, “Yapma kaptan yaaa, bizi
ezdin gectin, biz bunu yaptik sayilmiyor
muyuz?” diye. Dostlar, dost acl =&«
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sdylermis. Ben varista hissedecediniz
‘o duygu’dan bahsediyorum. Bu
anlatilamaz yasanir. Tabii ki sizler de
varisin duygusuna mazhar oldunuz.

Bir hayali, zorlugu basarmanin
mutlulugunu yasadiniz. Fakat anlatmak
istedigim ‘o duygu’ maalesef her
zaman tek kisiliktir. Sorumlulugu alan
kisiye aittir. O, sizden ¢ok farkli bir
duygu yasadi. isterseniz bir giin siz de ‘o
duygu’yu yasarsiniz.

Bir okyanus gecisinin en zor yeri
neresidir?

Bu soruya cevabim; Las Palmas
Marina’dan halatlar ¢6zUp yola
ciktiginiz o andir. Bu 6yle bir his ki
hep ertelemek istersin. Kafanda hep
“Dur, bugin de kalayim, sunu daha
bitirmedim” ya da “Teknenin susu hazir
dedil. Yok hava yarin daha guzel olacak”
gibi mazeretler uydurmaya meyillisindir.
Marinada oraya kadar gelmis ama
0 son cesareti kendinde bulamamis
o kadar cok tekne sahibi vardir ki.
Sonunda marinada yasar hale gelirler.
Hatta bekleye bekleye tekneyi satan
bile bulunur iclerinde. iste o bilinmezlige
yelken acls, sihirli, muhtesem ama

040 Navida

Las Palmas Marina

ayni zamanda korkutucu hissi kontrol
edebilmek. O ana hazir oldugunu
anlamak ve gerceklestirmek.

Marinadan ayrilip 8-10 saat gittin
mi artik her sey biter, ne de olsa zaten
istesen de dénemezsin. Tek yol var
artik seve seve gececeksin. Bence,
okyanus gecis organizasyonlari veya
yarislar iste buna yardimci oluyor.
Onlara katiliyorsun, belli bir miktar para
ddlyorsun. Sana bir start giini ve saati
veriyor. Topluca senin gibi onlarca tekne
ile o marinadan ayrilma korkusunu
yenip yola cikiyorsun. Sonrasi mi? O
zaten geliyor artik.

Bir de blytk maceraperestler var.
Sonrasinda da ¢ok gurur duyarak “Ben
hicbir sey bilmiyordum, bir tekne aldim,
tstelik hic hazir olmamis tekne idi.
Kendimi okyanusa attim. Cok zorluk
cektim. Cok tehlike atlattim, direk
kirdim, ellerimi parcaladim falan ama
vardim. Siz de yapin” diyenler. Keske
once bir doktora gériinselerdi! Bunun
bir baska versiyonu Bodaz Koprisii'ne
cikip atlayanlar. Sonucta eder becerirler
ise “Ben kopriden atladim. Bak sag
kaldim, size de tavsiye ediyorum”
demekten pek farki yok bunun. Tip diye

bir sey var; kafandaki sorunlari canina
kast etmeden de cozebilirsin. Tabii ki
herkes kendinden sorumludur. Fakat
bu yontemin beni ilgilendiren bir tarafi
var. Sen kendi canina bunu yapmak
isteyebilirsin. Fakat yolun ortasinda
diredi kinp tekneyi parcaladiginda
yardim isteyeceksin. Oradan gecerken
ben déndp hem kendimi hem tasidigim
dider canlari ve teknemi riske atacak
ve sana yardima gelecedim. Bunu hic
distntyor musun?

Ne kadar hazirsiniz?

Her iste dnce bilgi ve editimin
gerekliligine inaniyorum. Bilgi olmadan
fikir olmaz, editim olmadan bilgi
olmaz. Bir seyi yapmak istiyor isen
once onu cok isteyeceksin, ona emek
verip zaman ayiracaksin. Kendini
editecek ve bilgileneceksin. Ondan
sonra yola ¢cikacaksin. Senin ne zaman
hazir olduguna da elbette kendin karar
verirsin. Bunun bir hazirlik metresi yok
ki 6lctp sonucunu alalim.

Tabii ki farkli bir sekilde yola ¢ikani
ne ayiplayacak ne de engel olacak
bir kanun veya kurul var. Sonucta bu
durum, zevkli olabilecek bir yolculugu
keyifle ve konforla yapmana ya da
zorlukla, konforsuz yapmana sebep
olacaktir. Teknenin hazirlik durumu da
ayni sekilde bu seyri kolaylastirabilir ya
da zorlastirabilir. Sunu soyleyebilirim;
bir kisi ne kadar tecriibesiz ve
hazirliksiz ise o kadar iyi ve donanimli,
uygun tekneye ihtiyaci vardir.

CUnkd yapacadr yanlislar teknenin
karsilayabilme olasiligi olur. Kisi ne
kadar tecriibeli ve bilgili o kadar basit
ve kiclk tekne ile de bunu basarabilir.
Tecribesi teknenin eksiklerini kapatir. Bir
denge meselesi yani...

“Benim teknem yeterli mi?” diye
soranlara sunu soyliyorum: 84
yasindaki tecriibeli ingiliz denizci Gic-bes
yil 6nce sadece bos pet su siselerinden
yapilmis sal ile Atlantik’i gecti. Tekne ise
al sana tekne!

Sdyle bir son soz ile bitireyim: Biraz
cesaret biraz istek en énemlisi emek
vermek. Yedi denizlerde goriismek
uzere.. &
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Genc¢ yaslarda Danimarka’ya yerlesen Aydin Bardakei, bu kuzey lilkesinin denizci
kiiltiirinden etkilenerek kendini ‘maviye’ adadi. Motoryatla tadina baktigi deniz
hayatini doya doya yasamak icin aldigi son karar ise yelkenli teknesi Mawi Sailing ile
diinya turuna cikmak oldu.

YAZI: AYSEGUL BAKIS

ilk ve orta 6grenimini Turkiye'de tamamlayan Aydin
Bardakgl, ailesi Danimarka’'da yasamaya baslayinca
bir anlamda zorunlu olarak bu dlkeye goc etmis.
Su anda Danimarka’nin dort sehrinde fast food
ile ilgili isyerleri olan Bardakgl, magazalara, paket
servis yapan isletmelere ve restoranlara mal temin
ettiklerini ve tempolarinin agir oldugunu vurguluyor.
50'nin dstunde calisanlariyla haftada yedi giin
calismak durumunda olduklari firmalarini agabeyi
ile birlikte gelistirdiklerini anlatiyor. “Onun disiplinli
calismasi ve 6ncilugu ile nereye kadar daha
gidilebilirse gidecegiz. Agabeyim, bana kiyasla isimize
daha konsantredir. Belki o 6yle olmasaydi, hayat beni
onun yasam bicimini secmeye zorlayacakt!” diyen
Bardakci, karadaki baglarni boslayarak denizde bir
hayalin pesinde gidebilen, dustincelerine yeni ufuklar
katabilen sansli azinliktan.

Deniz ile iliskiniz ne zaman basladi?

Deniz ile iliskim deniz kiyisinda oturan insanlara
gore daha geg; 21 yasimda basladi. Deniz insanin
her anini tutsak eden, gézUnin 6ndnden gitmeyen,
olaganustt, gizemli bir sonsuzluk ve ben ona ilk anda
aslk oldum. Denizi anlamaya calistim. Onun Ustlinde
ylzen nesnelere karsi ilgim gun gittikce artt.

Bundan bes yil 6nce bir motoryat aldim. Teknem
10,8 metre boyunda, genisligi 3,50 metre bir
Baylinerd:. islerimizin yogunlugu dolayisiyla sadece
yaz aylarinda Danimarka’nin kiyilarinda seyirler
yaptim. Cok glizel ve sessiz koylari vardir. Beni denize
daha da asik eden bu tekne oldu. Ne yazik ki artik
ayrilik vakti geldi.

Motoryatimla blyik zevkler tattim kendimi
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gelistirmeme cok yardimi oldu. Kafamda
sinirli bir bolgede dedil, daha genis
alanlarda hareket etme fikri gelisti.
‘Neden olmasinlar, yapabilir miyim?’ler
zihnimde dolasmaya baslad!!

Planim, degisik yerler gérmek, tanimak.
Herkes, diinyamizin artik kiictk bir kdy
gibi oldugundan s6z ediyor; sizce de
oyle dedil mi? Artik Danimarka’nin sinirli
koylarina takilip kalmak istemiyorum.
Dusincelerime yeni ufuklar katmak
arzusundayim. Bir seyirden cok &te,
yeni kiltdrler, yeni medeniyetler ve
yeni insanlar tanimak istiyorum. Bu
dustnceler ile ‘Mawi Sailing” ismini
verdigim yelkenli teknemi satin aldim.
Ve biraz da baskalarina iham olsun diye
bir YouTube kanall kurdum. Burada hem
dgretiyorum hem de 6greniyorum ve cok
glizel insanlarla tanisiyorum.

Danimarka ile Tiirkiye’deki amator
denizciligi kiyaslarsaniz, ne sdylemek
istersiniz?

Bildiginiz gibi Danimarkalilar Vikinglerin
torunlandir ve goziipek denizcilerdir.
Deniz onlar icin yasamin bir parcasidrr.
Danimarka’nin ana malzemesi sudur.

insanlar kiicik yastan itibaren
yasadiklari cografyanin zorluklarinin
ve kolayliklarinin editimini aliyorlar.
Denizcilik bu tlke icin ekmek ve su
kadar énemlidir. Denizsiz bir Danimarka
dustndlemez. Ekonomik ve sosyal acidan
deniz ile Danimarka gercekten ic icedir.

Her Danimarkall amatorlida kictk
yaslarda yasar ve 6grenir. Denizcilik
burada bir gelenektir. Cogunlugun teknesi
vardir ve mutlaka deniz ile bir alisveris
icinde olur. Denizcilik ve onun kurallar
okullarda okutulur. Alinan belgeler,
ehliyetler, ilk yardimin da dahil oldugu
cok zorlu kurslardan sonra verilir.

Turkiye'deki amator denizcilik
konusunda fazla bilgiye sahip degilim.
Onun icin afaki seyler sdylemek olmaz.
Ulkemiz Akdeniz canaginda denizcilige
gec baslamis olsa bile zamanla bu
acigini kapatmaya calistigini gériiyoruz.
Maddi yasamin zorluklar yaninda deniz,
bizim insanimiz icin genelikle bir tabu
olmustur. Ben ytizmeyi 20'li yaslarmda,
Danimarka'da 6grendim, oysa bu

Ulkedeki cocuklar bir-iki yaslarinda
yUzebiliyorlar. Dogdal olarak amator
denizcilik, ntfus orani ve olanaklar
acisindan bakarsak Danimarka ile
Turkiye'yi mukayese edemeyiz.

Son yillarda tlkemizde de amator
denizcilik faaliyetlerinin gelistigini
sevinerek gortiyoruz. Yuriimemiz gereken
uzun bir yol olduduna inaniyorum.

Teknenizi Hirvatistan’dan almissiniz,
satin alma asamasi nasil gecti?
Teknemi Hirvatistan'dan aldim.
Biliyorsunuz bizim memleketin insani
nereden daha ucuza alinm diye
arastirmaktan zevk alir. Ben de bu
kervana katilanlardanim. Turkiye'de
tekne fiyatlar, malzemeleri, marinalar
oldukca pahali. Hirvatistan, yelkenli
tekne kiralama sektortinin en yogun
oldugu yerlerden biri. Tekne fiyatlari
0 acidan daha ehven gértiniyordu!
Bizim bazi uyanik vatandaslarimiz,
bu piyasayi da Turkiye’nin i¢ pazar
fiyatlarina benzettiler. Ac gozli
aracilar, Hirvatistan piyasasini isgal
etmis durumda. Bos fiyat artirmalar,
bir musterinin ilgilenip almak istedidi

tekneye ederinin Ustlinde fiyat vermeler
devam ediyor. Hirvatistan'dan tekne
alacak arkadaslara tavsiyem kesinlikle
Hirvatlarla oturup pazarlik etsinler. lyi
niyetimden ve yodun islerimden dolay!
tekne alim strecinde bilerek kaziklandim.
Arac kisinin firsatcilidi dolayisiyla, 10
bin euro daha ucuza alacagim tekneyi
aracl komisyonlarini da édeyerek daha
pahaliya aldim. Neyse, bunlar olur
hayatta deyip gecistirelim.

Teknem, 2012 model Bavaria 45.
Tekneye bir sdrti yatinm yaptim.
Hala dunya seyahati icin eksikleri
tamamlamakla mesguliim. isimden
kalan bir eksikleri toplama aliskanligim
var. Onu cok iyi donattim. Bakalim, neler
olacagini gérecegiz.

Diinya turuna cikmaya nasil karar
verdiniz, bunun icin herhangi bir
egitim aldiniz mi? Takip ettiginiz
denizciler, okudugunuz kitaplar
var mi?

Denizin inanilmaz cekiciliginden, ufuk
otesi merakimdan dolay! dinya turu
yapmaya karar verdim. Kendimi test
etmek, gelistirmek, yeniyi yakalamak, =&a=
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ancak deniz ile mumkun. Elbette zorluklar
da olacak. Belki rahatligindan cok,
zorlugu olacak. Unutmamak gerekiyor

ki hicbir zorluk yasanmadan yenilemez.
Dunya turunu gerceklestirmek icin teorik
donanima sahip oldugumu dustndyorum.
Ehliyetimi Danimarka'daki yasalara

gore; ilk yardim, meteoroloji, tekne dsti
ekipmanin kullanilmasi ve acil durum
konusundaki kurslar tamamlayarak
aldim.

Ne kadarini uygulayip
uygulayamayacadimi pratik ile sinayip
gorecegim. iddaliyim, bu isi yapacagim.
Deniz ile dalga gecilmeyecegini cok
ivi biliyorum. Danimarkali denizcilerin
yasamlarini cok okudum. Deneyimleri cok
zengin tabii hepsini 6grenmek biraz da
kendi pratiginize bagli.

Turkiye'den de ilk 6nce Ustadimiz
Sadun Boro’yu okudum. Uzaklar
teknesinin sahibi Osman Atasoy Bey'in
dizilerini izledim. Kayitsiz teknesi sahibi

Ozkan Giilkaynak Bey'in bilgileriyle
eksikliklerimi gidermeye calisiyorum.

Bu saydigim sahsiyetleri kendime 6rnek
aliyorum.

Diinya turunuzun ne kadar siirmesini
planliyorsunuz? Pandemi dolayisiyla
rotanizin degisecegini diistiniiyor
musunuz?

Dunya turuna bir kez ¢iktin mi stirekli
seyir diye distinmemek gerekiyor. Ben
kendimi su anda yola ¢ikmis sayryorum.
Hirvatistan'dan seyrime basladim. Birinci
etap italya’dayim. Daha sonra ispanya,
ardindan Fas daha sonra Cebelitarik’i
gececegim belki Fas'ta bir iki sehre
girisimi yapabilirim. Yaz aylarinda Las
Palmas’ta kalacagim. Aralik icin eksiklikler
tamamlandiktan sonra ticaret riizgarlan
ile birlikte Atlantik gecisini yapip Karayip
Adalarrni, Meksika Korfezi ve Panama
sonrasi Pasifik Okyanusu’nu gececedim.
Planim simdilik boyle. Pandemi tim
insanlidin sorunu. Her marinada testler,
karantinalar biraz zor bir strec olacak!

Seyahat icin nasil bir biitceniz var,
aylik ne kadar masraf yapacaginizi
diistinliyorsunuz?

Bu konuda simdiden su kadar bir
butce soyleyemeyecedim. Ne kadar
gerekli olacaksa diyelim. Liks bir
tekne seyri hedeflemiyorum. Denizden
ne koparacagimiza da bagli bu is.
Mitevazl olmaya, azla yetinmeye
calisacagim. Teknemin bana ¢ikaracadi
ongoremeyecedim masraflar takdir
edersiniz ki 6nceden biitcelendiremem.
Uc asag bes yukan bir fikrim var. Sorun
yasayacagimi sanmiyorum. Her yerde
marina lukstine girmeyecegim. Bircok
yerde alargada kalacagim. Rizgari,
doganin bize verdigi sansi bilgi birikimim
ile birlestirip bol bol yelken acacagim.
Fosil yakitlarin dinyamiza verdigi zararin
bilincinde olarak hareket edecegdim. Tum
bunlarin sonucunda nasil bir butce oraya
cikacak gorecegiz!

Seyahatiniz simdiye kadar nasil
geciyor? Beklenmedik durumlar,
arizalar vs. yasadiniz mi?

Su ana kadar yapilan seyahatimizi

pek basarili sayamiyorum. Ne yazik ki
hesapta olmayan sorunlar yasadim.
Otopilot arizasi ¢iktl. Cok iyi yelken

seyri yapamadim. italya’nin ézelikle
Sicilya bolgesindeki insanlardan pek
memnun kalmadim. Arizayi gidermek
icin vermis oldugumuz parca Gzerinde
bir sey yapmadiklar halde 400 euro

gibi para tahsil ettiler. Ariza 10 deniz

mili gittikten sonra tekrarladi. Zorlu bir
seyir sUrecinden sonra Sardinya Adas’'na
geldim. Otopilotu yeniden tamire verdim.
Problemi ¢t zecekleri konusunda pek
ivimser dedilim. Bu arada Danimarkall
bir denizciden yedek otopilot satin aldim.
Tamire verdidimi yedekte tutacagim.

YouTube videonuzda Las Palmas’a
kadar Erkan Kaya ile gideceginizi
soyliyorsunuz. Seyahat siiresince
size eslik edecek baskalari da olacak
mi? Dért ayakli bir de miconuz var...

Dort ayakli micodan baslayayim. Benim
gercek dostum, yoldasim. Yalnizken
onunla konusur, dertlesirim. ilk baslarda
cis ve kaka yapma derdi bayagr blytktd.
Her yere ¢is ve kaka yapmama gibi bir
disiplini var Molly’nin. Gerci bu sorun
hala devam etse bile biiytk oranda
rahatladim. O da olagdanustt bir yerde
oldugunu dustnip kendisini ona gére
konumlandiriyor. Molly benim cok deder
verdigim bir dostumdur.

Planlamada bazen revizeler yapmak
zorunda kalinabiliniyor. Maalesef Erkan
Kaya kaptanla Las Palmas’a kadar
birlikte olamayacagiz. Orada bulusacagiz.
Su anda ekibimiz tam belli degil. isim
zikretmem biraz zor. Ileriki giinlerde
kesinlestirecedim.

Sonug olarak, sorulariniza elimden
geldigince acik yanitlar vermeye calistim.
Benim ile réportaj yaptiginiz icin sizlere
tesekkiir ederim. 3

# Aydin Bardakc, dergimiz baskiya
girerken, bazi islerini devretmek Uizere
Danimarka'dayd. Denizci, mayis basinda
Sardinya Adasi’'ndaki teknesine donip
seyahatine devam edecek. Aydin
Bardakgci'nin diinya turunu MawiSailing
YouTube ve Instagram hesaplarindan
takip edebilirsiniz.
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Timsah Magarasr'nin girisi

Timsah Magarasi’nda

Guclii fenerlerimizin isiginda muhtesem bir manzara gozler dniine serildi. Renkli
sarkitlar, bazen deve, bazen insan veya keci seklini alip bizi diisler alemine gétiirddi.
Birkacg saniyeligine fenerlerimizi kapatinca tiiylerimiz diken diken oldu. Bir taraftan

zifiri karanlik, bir taraftan halen bu magarada yasadidi rivayet edilen biiyiik bir

timsahin korkusu kabus gibi lizerimize ¢oktdi.

Gecen ayki yazimi Tayland'in
glneybatisinda, Butang Adalari
grubundaki Koh Burat Adasi'nda
noktalamistim. Hentiz Tayland'a resmi
giris yapmadi§imiz icin, yol Gzerinde
ugrayacagimiz her adaya fazla zaman
ayirmadan hizli bir seyir yapacaktik
ama bunu fazla dert etmedik, nasil olsa
ileride bu bélgede bulunan her adays,
her koyu, her limani karis karis tarayacak
bol zamanimiz olacagini distndyorduk.
Kiyr seridi bin mili bulan bati ve dogu
Tayland’da irili ufakli binlerce ada
bulunuyor. En glizel adalar Andaman
Denizi'ne bakan glineybati yakasinda yer
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aliyor. Bugiin, bu guizel adalardan birisi
olan Koh Tarutao’ya yelken agmak tzere
demir aldik.

Yol cok uzun dedildi ama rizgar tam
kafadan gindogusundan 18-20 knot
esince, ¢ift camadanli ana yelken ve yari
yariya kicultilmis cenovayla volta ata
ata varmamiz yedi, sekiz saati buldu.
Adanin kuzeybatisinda, Ao Pante’'de 8
metre derinlide demirleyip, zincirimizi
dosedigimizde aksam olmak tzereydi.
Bulundugumuz yere ¢ok yakin bir
kamp alani vardi. Hemen botu indirip
karaya cikarak dolastik. Burasi adanin
merkezi ve yerlesim sadece basit

bungalovlar cadirli kamp alani olarak
mevcut. Ayrica bu bolge, sualtr milli

parki oldugu icin koruma gdrevlilerinin
oldugu bir istasyonu, mizesi ve basit bir
restorani yer aliyor. Parka giris Ucretini
odedikten sonra mizeden baslayarak
etrafi dolastik. Malaycada “ilkel, gizemnli
koylar” anlamina gelen Tarutao Adasi, bu
bolgede bulunan 51 adanin en biyuga.
Bembeyaz kumsallari, 700 metreyi bulan
engebeli kayaliklar, balta girmemis
milyonlarca yillik yagmur ormanlari,
esrarengiz magdaralari, nehirleri ve piril
piril denizi ile bir yerylz( cennetini
andiran bu guizel ada, ne yazik ki bir



Tarutao
Adasi

Tarutq_'b Adasi kusbakisi

zamanlar binlerce kisiye cehennem
hayat yasatmis...

Yazar Henri Charriere’in Gnld romani
Kelebek'te, mahkdmlarin bir cehennem
hayat yasadid “Seytan Adas!” gibi,
burasi da 6nce adi suclulara, sonra da
siyasi mahklmlara ev sahipligi yapmis.
Tayland'in, yedinci buyik adasi olan
Tarutao, bozulmadan korunmus dogasi
ile glinumuzde ziyaretcilerin akinina
ugruyor ve fotojenik gordntdst ile
posterlere konu oluyor.

Adanin karanlik tarihine gelince;
1930'lu yillarda Tayland hikumeti,
tim bolgelere uzaklig ve etrafi ceviren
denizlerin képekbaliklar ve timsahlarla
dolu olmasi, giclu gelgit akintilari
nedeniyle bu adayi, agir cezaya mahkdm
suclular icin bir acik hapishane adas
olarak secmis. Binlerce mahkdmu getirip
bu adaya yerlestirmisler. Orman icine
serpistirilmis kultbelerde, zehirli yilanlar,
sitma, sarhumma taslyan sivrisinekler,
o zamanlar cok miktarda bulunan tuzlu
su timsahlari ve gardiyanlarin sicak
altinda zorlu sartlarda calistirmalari
nedeniyle cogu mahk(m burada hayatini
kaybetmis. Bilahare Bangkok'taki ihtilal
sonuncunda bir kismi yuksek riitbeli
subaylar, aristokratlardan olusan
siyasi mahk(mlar da adaya surgline
gbnderilmis. Bunlarin icinde Kral Rama
[V'In torunu Sithiporn Gridagon da
bulunuyormus ve mahkdmlugu stresinde

tarmla ugdrasarak Tayland’da modem
tarnma onculuk etmis.

Siyasi mahk(mlar diger
mahkdmlardan ayn tutmak icin adanin
guneyinde, Talo Udang isimli bir koya
yeni bir kamp yeri insa edilmis. Tum
mahk{mlar adada yol yapiminda ve
tas kirma, tasima gibi agir islerde
calistinlmus. ikinci Dinya Savasi
baslayinca, Japonlar ana karayi isgal
ederek tUketimi kisitlamislar. Adaya,
basta pirinc olmak Uzere yiyecek ve
sadlik ikmali olmayinca mahkimlar
ve gardiyanlar organize olup ikmal
teknelerini kullanarak korsanliga
baslamislar.

0 zamanlar Malezya'da bulunan
Penang Adasi, islek bir limanmis ve
Tayland-Malezya arasindaki deniz ticaret
yolu tam da Tarutao Adas’'nin yanindan
geciyormus. Mahk(m korsanlar kolayca
adlarina disen tekneleri yadmalayip
yakmislar ve mirettebati 6ldtrerek
cevreye dehset sagmislar. En az yiiz
civarinda ticaret teknesi korsanlara
av olmus. En son bir ingiliz kampina

Toe boo manzara tepesi..«<".

yaptiklar baskin “Bardadi tasiran

son damla” olmus. 300 kadar seckin
ingiliz komandosu ve Tay hikimetinin
destegiyle bir operasyon yapilarak
korsanlar dagitilmis ve yakalananlar
dedisik bolgelere strgtin edilmis.

Ada uzun yillar 1ssiz kalmis.
Taylandlilar, batil inanclarn gucld oldugu
icin, aday! ugursuz addedip uzak
durmuslar. GUinumUuzde bile adadan en
ufak bir tas bile gotdren kisinin, basinin
uzun yillar beladan kurtulamayacagina
inanilir. Tayland hikimeti 1974 yilinda
burayr milli park ilan etmis, ayni
zamanda deniz milli parki da olan ada o
glnden bugtine turizme hizmet veriyor.
Tarutao Adas’’'nda yaptigimiz kesif
gezisinden sonra teknenin etrafinda biraz
snorkel yaptik. Gérdugimdz baliklarin
bollugu bizi sasirtti, ayrica iki bdyuk deniz
kaplumbadasi salinarak yakinimizdan
gecti. Serinlemis ve yorgunlugumuzu
atmis olarak sudan cikip havuzlukta
gunbatimina kendimizi hazirladik. Ufuk
cizgisi, usta bir ressamin fircasindan
cikarcasina, gbz alici renk cimbuistine g«
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DUNYA TURU B ALIM-HATTAYA SUR

donusurken, biz de hayranlikla, sanki
ilk kez gériyormuscasina bu guizel
manzaray! husu icinde seyrettik. Boyle
anlar, bittin uzak yol denizcilerinin

en 0zel ibadet anidir. Tanriya, bttin
bu guzellikleri yasattigi icin génulden
stkrederiz.

Sabah heyecanla erkenden kalktik.
Programimizda nehir yoluyla, mangrovlar
arasindan gecerek varacadimiz buytk
Timsah Magaras! vardi. Botu askidan
indirip hazirliklarimizi yaptik. Bol
miktarda su, yiyecek, btcek kovucu
sprey, ilk yardim cantasi, bicak, guclu
fenerler ve el telsizini alarak bota
atlayip yola koyulduk. Ada Dilberi’nden
cok uzakta olmayan nehir agzina dogru
ilerledik. Derin suyu takiben, nehrin
deltasindan icerilere dogru adir ve
dikkatli bir sekilde yol almaya basladik.
ik baslarda hayli genis olan nehir, ikk
donemecten sonra daralmaya basladi.

I EEES !‘mus;‘.

=

Talo Wao Koyu
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Birkac kere yolu sasirp, énimtzdeki kum
banklari ile siglasmis bélgelerde takildik.
Hattaya, yillar 6nce bizim Burma’da

1ssiz bir adada basimizdan gecen nehir
macerasini hatirlayip “Umarm, ayni
seyleri yine yasamayiz!” diye uyarinca,
bir an botla ¢kacadimiza, long tail
denilen teknelerle mi yola ¢iksaydik diye
dustinmekten kendimi alamadim.

0 zamanlar Mercui adalarindan biri
olan Lampi Adasr'nda, nehir iclerine botla
yaptigimiz turda, kictan takma motor su
devridaimi camur ve kumla tikaninca,
yikselen sularin etkisiyle balta girmemis
ormanlarin iclerine sdrtiklenmistik.

Hava kararmadan, ormandan kurtulup
tekneye sag salim donene kadar akla,
karayl secmistik. Simdi bulundugumuz
ortamda cok suikir, boyle bir risk yoktu.
Timsah Madarasi’'na sik sik tekneler yolcu
taslyordu. Ardimizdan gelen bir tekneye
yol verip éniimize gecmesini sadladik ve

Timsah Madarasi’ndaki deve sarkit

pesine takilip gizemli magaraya kolayca
vardik. Tham Jorakae Magarasi girisine
bir ahsap iskele insa edilmis, yanasip
botu badladik.

Madara girisi harikulade gérindyordu.
Buradan plastik bir sal ile iple kendimizi
cekerek madaranin derinliklerine dogru
g6zden kaybolduk. Kafamizin Gzerinden
onlarca minik yarasa ucusuyordu.

GUn 15141 gozden kaybolunca,
fenerlerimizle yol alarak halatin bittigi
yere geldik. Aslinda magara daha
kilometrelerce iceri giriyor ama musaade
edilen nokta burada bitiyor. GUcl
fenerlerimizin isiginda muhtesem bir
manzara gozler onune serildi. Renkli
sarkitlar, bazen deve, bazen insan
veya keci seklini alip bir an icin dis
dinyay! unutturup, bizi disler alemine
goturdu. Birkag saniyeligine fenerlerimizi
kapatinca tiylerimiz diken diken oldu.
Bir taraftan zifiri karanlik, bir taraftan
halen bu magarada yasadidi rivayet
edilen biyik bir timsah korkusu bir
kabus gibi Gzerimize ¢okiince alelacele
fenerleri yakip cikisa yoneldik. Aslinda
1930'lu yillarda Tayland karasularinda
ve nehirlerinde bolca bulunan timsahlar,
gunimtizde artik ciftliklerde yetistirilip,
cantalara ve aksesuarlara malzeme
oluyor. Etleri de liks restoranlarin
menulerinin susliyor. Buna ragmen tek
tlk de olsa her yil Tayland plajlarinda
timsahlara rastlaniyor! Ama cok
stkir simdiye kadar hicbir vukuat
olmadi. Oniimiizde ay baska bir ada
maceramizda bulusmak umuduyla, kalin
saglicakla.

surecek.. &
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Arzu Gould (solda) ile Frenzy miirettebati Tuba ve Markus Burock

Karayiplerde bir dost

Hani olur da yolunuz Antigua-Barbuda Adalari’'na diiserse aklinizda bulunsun. Orada
bizden biri var. 15 yildir bu ada lilkesinde yasayan Arzu Gould, yolu Karayiplere diisen tiim

Dunya turuna ¢ikan Turk denizcileri
yakindan takip etmek isimizin geredi.
Ve biz bu isi cok severek yapiyoruz.
Nitekim hemen hepsiyle mutlaka
roportaj yaptigimiz ve iletisimimizi
hi¢ koparmadidimiz icin haber amacli
baslayan bu iliskilerimiz, bir stire sonra
dostluga dondsuyor. Ve -bulan akliyla
bin yasasin- Instagram sayesinde
gittikleri her yeri bizler de onlarla geziyor,
dinyanin bir ucundaki maceralarina
ortak oluyoruz.

Bizim gibi takip edenler bilir. Son
zamanlarda dinya seyahatindeki
Tirk denizcilerimizin ortak ugrak
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denizcilerimize kucak aciyor.

YAZI: SULE KAYA

noktas! Karayiplerdeki kiicticik ada
Ulkesi Antigua ve Barbuda baslad..

Bu fotograflarin timdinde bir ayrinti
dikkatimizi cekti. Gezaginlerimizin,
Tirklere vize uygulamayan ve keyifli
yasantisiyla denizcilere kucak adan bu
sevimli ada tlkesinden paylastiklari
fotograflarda yanlarinda bir Turk kadini,
Arzu Gould da vardi. Basta onu da bir
gezgin sandik. Ancak farkli zamanlarda
farkli gezginler Antigua ve Barbuda'dan
birlikte fotograflarini paylasinca anladik
ki Arzu Gould gezgin dedgil, resmen bu
adada yasiyordu. lyi de bir Tirk kadininin
yolu nasil olmustu da bu kugictk ada

Ulkesine diismustu? Biz de merak ettik,
pesine distuk ve Frenzy teknesinden
Tuba Orhun sayesinde Arzu Gould'a
ulastik. iste Arzu Gould’un Trabzon'dan
baslayip Karayiplerdeki Antigua
Barbuda’'da devam eden ilging hikayesi.

Sizi taniyabilir miyiz?

1971 Trabzon doGumluyum. Annem
Rize’'nin Findikli, babam da Trabzon'un
Akcaabat ilcesinden. ilkokul, ortaokul ve
lise 6grenimimi Trabzon'da tamamladim.
1988 senesinde Ankara Hacettepe
Universitesi ingiliz Dil Bilimi Bslimine
basladim. Kendimi kisaca tarif etmem



gerekirse, 50 senelik hayatima ¢
meslek, iki evlilik, iki cocuk ve bir stirQ
seyahat, macera, dostluk, edlence, hiiziin
ve 6grenim, kisaca birbirinden cok degisik
bircok hayat sigdirdim.

Turkiye’den ne zaman ve neden
ayrildiniz?

Turkiye'den ilk olarak Agustos 1999'da
aynldim. Dunyayr gezmek, degisik
kilturler gérmek ve eglenceli bir hayat
yasamak istiyordum. 1998'de Turkiye
de kumarhaneler kapanmisti ve bu hep
erteledigim yurt disina ¢cikma kararimi
dogrudan etkilemis oldu. Hedefim
Amerika'daki yolcu gemisi sirketlerinden
birinde krupiye olarak (kumarhanede)
calismak ve bu sayede bircok kilturle
tanisma ve dedisik tecribeler edinme
sansini yakalamakti.

Antigua Barbuda’ya yolunuz ne
zaman ve nasil distii?

Antigua’ya yolum ilk olarak oglumun
dogumundan sonra distu. Esim Rowan,
Antigua ve Barbuda vatandasidir. O da
gemide calisiyordu ve orada tanistik.
Calistigim gemilerle pek cok Karayip
AdasI'na gitmistim ama Antigua’y henlz
gbrmemistim. Oglumuz dogduktan iki ay
sonra ilk kez gordim. Temmuz-agustos
2001'de Deniz ¢ aylikken, esimin
ailesini ziyarete geldik.

Orada yasamaya ne zaman
basladiniz?

Buradaki hayatimiza Temmuz 2006'da
basladik. 0glum bes yasina gelmisti ve
okula baslamadan 6nce farkli irk, kaltdr
ve dillere sahip ailemizin hep birlikte
mutlu olabilecedi bir yere yerlesmemizin
daha dodru olacagdina karar vermistik.

Bu arada, esim dlkesinden 15 senedir
uzakta, gemilerde calismaktaydi ve o da
artik karada, yerlesik bir hayata gecmeye
hazirdi.

Su an ne is yaplyorsunuz?

Su anda 5 yildizli bir tatil kdytinde
IT Midurd olarak calisiyorum. Burada
eklemeliyim 2002-2003 senelerinde
aldigim 6zel bir editim ve sinavlardan
sonra IT (enformasyon teknolojileri)

sektoriine gecis yapmis ve Turkiye'de
Microsoft da dahil olmak tzere birkac
IT firmasinda calismistim. Antigua’ya
geldigimden beri, burada da IT
sektoriinde calismaya devam ettim.

Ulkedeki tek Tiirk

Antigua-Barbuda Adasr’'ndan ve
oradaki hayattan biraz bahsedebilir
misiniz?

Antigua ve Barbuda 440
kilometrekarelik ylzolcimuyle aslinda
oldukca kicuk bir ada dlkesi. Antigua’nin
en yuksek noktasi 400 metre civarinda
cok eski bir volkanik krater kalintisi. En
populer turizm sloganlar “Yilin her gint
icin ayr bir plaj”. Cink( 365 farkl plaji
var. Yaklasik 98 bin niifusu olan adada,
nufusun cogunlugunu 15 yzyildaki
kole ticaretiyle Bati Afrika kiyilarindan
buraya getirilmis olan siyahi Afrika
kokenli insanlar olusturur. Geri kalanlar
cogunlugu da ingiliz olan Avrupalilar
(ada 1981 vyilinda ingiltere Kralicesi
tarafindan badimsizliklar verilene kadar
ingiliz topradi sayiliyordu). Hristiyan
Suriyeli ve Libnanlilar da hatir sayilir
azinlik bir grup burada.

Kiiltirtinde farkliliklar var mi? Siz
alismakta zorluk cektiniz mi?

Tabii ki cok buytk kdlturel farkliliklar
var. Ben aslinda dedisik kiltdrlere
asing, farkli degerlere anlayisli, saygili
ve toleransli biri olmama ragmen
bazi seylere alismakta zorluk cektim
gercekten.

Adada baska Turk var mi sizin gibi?
Onlarla gortsiiyor musunuz?

Maalesef adada benden baska
yasayan Turk yok. Burada gecici bir
donem yasayan birkag Turk olmustu
ama cok kisa surdu.

Adaya ne siklikta Tiirk
ziyaretci geliyor?

Dogrudan Turkiye’den buraya otellere
kalmaya gelen yok denecek kadar az.
Gelenler de daha ziyade yabanci esi
olan Turk asillilar ya da ingiltere ve
Amerika da yasayan Turkler.

12 sene kadar 6nce burada
tanistigim ilk Tdrk denizci, Aysun
Kaptan'di. 2009 yilinda tam Noel
oncesi Bodrum’dan yola cikip Atlantik'i
gecmislerdi.

Antigua Barbuda, diinya seyahati
yapan Tirk yelkencilerin de ugrak
noktasi. Oraya gelenler sizi nasil
buluyorlar? Ya da birbirinizi nasil
buluyorsunuz?

Aslinda saninm Antigua, Turk
yelkenciler icin daha ziyade son
yillarda popdler oldu. Zira ben 2009'da
Aysun Kaptan ile tanistigimdan beri
ilk kez 2020 yilinda Turk denizcilerle
tanismaya basladim burada. Birbirimizi
nasil bulduk? Markette birinin “Patates,
sogan” dedigini duydum ve benim igin
Antigua’da yeni bir dénem baslad.

Adalara gelen Tirkler sizinle
karsilastiklarinda sasiriyorlar mi?

Tepkileri ne oluyor? &=
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Soldan sada: Deniz Gould, Emre Erduran, Arzu Ozen, Arzu, Rowan ve Jahzara Gould

Evet sasiryorlar acikcast... Hele
de burada 15 yildir yasadigimi
ogrenince, Antiguall esimi ve melez
cocuklarmi gériince. En cok sasiranlar
genelde otellere gelen ya da yolcu
gemileriyle seyahat edenler. Denizciler
zaten gezmis gérmiis ve ufku acgik
insanlar olduklarindan onlar o kadar
cok sasirmiyorlar ama 6nceden
bilmediklerinden gtizel bir strpriz oluyor.

Bugiine kadar hangi gezginler ziyaret
etti adayi?

Gezgin olarak benim simdiye kadar
tanistiklanim Fatih Aksu (Blue Horizon),
Tuba ve Markus Burock (Frenzy), Arzu
Ozen ve Emre Erduran (Mercan). Eminim
daha 6nceki yillarda hi¢ haberim
olmadan adayi ziyaret etmis bircok Turk
gezgin olmustur.

Jahzara ould',ﬂArzu Ozen, Emre E}durah
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Turklere vize yok

Ada, yelkenciler icin kolayliklar
sunuyor mu? Ziyaret etmek kolay mi?
Cok. Oncelikle belirtmeliyim Ttrklere
vize uygulanmiyor. Antigua’nin tek
gelir kaynad turizm ve bunun bir
kismi da denizcilikten geliyor. Her yil
dizenlenen Classic Yacht Regatta ve
Sailing Week gibi buytik ve uluslararasi
organizasyonlar haricinde bircok ufak
capli yarslar ve organizasyonlar
da var. Mesela Boat Show her sene
kasim ayinda yapilir. Cok da eglenceli
gecer. Her sene aralik ayinda Portekiz
kiyilarindan baslayarak Atlantik’i kirek
cekerek gecenlerin yaristigr Talisker
Whisky Atlantik Rowing Challenge da
yelken olmasa bile baska bir deniz
etkinligi. Ayrica 2019 Optimist Ddnya
Sampiyonasi da Antigua’da yapildi.
Antigua’'da yaklasik 10 tane marina ve
demirlemek icin uygun onlarca gtizel koy
var.

Adaya yakin olan ve tekneyle
gidilebilecek cok yer var mi?

Hep Antigua diye konustuk ama
burasi Antigua ve Barbuda adalarindan
olusan bir devlet. Barbuda, Antigua
kadar gelismemis ve bu sayede de
dodal bakirlidi ile essiz tecriibeler sunan
bir ada. Onlarin haricinde Antigua’nin
etrafinda gorilebilecek ufak adalar da
var. Ayrica Monserrat Adasi bize ok
yakin, sadece 30 mil ama hem ingiltere
vizesi istiyor hem de aktif yanardag
olan ve demirleme ve marina imkanlari
cok olmayan bir ada. Bu bolgede adalar
birbirinden cok uzak degil, 6zellikle Dogu
Karayiplerde.

Sizin denizcilikle ilginiz var mi?

Benim denizcilige en yakin halim
Antigua’ya yerlesmeden ¢ok 6nce yolcu
gemilerinde calistigim donemler oldu.
Gemideki gorevim kumarhane krupiyelidi
idi bu arada. Yanlis anlasilmasin;
danscilardan, garsonlara ve sanat
eserleri mizayedecisine kadar gemide
calisan herkesin en temel anlamda
denizci (seaman) olmasi gerektiginden
gemiyle ve guvenlikle ilgili her seyi
dgrenmemiz ve testleri basariyla
gecmemiz gerekirdi. Yani geminin 15.
guvertesinden can salini suya indirmeyi
ve calistirmayi da 6grendik. Hatta
sansima, ilk calistigim gemide yangin
cikmisti ve biz biittin yolcular Jamaika
aciklarinda gemiden tahliye edip,
sonra gemiyle Alabama’daki tersaneye
gitmistik.

Antigua’da okul cadi cocuklarina
yelkencilik editimi de yaygin ve oglum
kicukken okul sonrasi aktivitesi olarak
giderdi. Yelkencilide en yakin oldugum
zamanlar arkadaslarin yelkenlileriyle
acildigimizda talimatlarn dinleyip,
terimleri 6grenerek kaptana yardimci
olmak ile sinirli. Yani kendime denizci
diyemem ama teknede gereken ve bana
verilen gorevleri itina ile yapanm.

Tirkiye'ye gelebiliyor musunuz?
Maalesef istedigim kadar

gelemiyoruz. Aslinda hep her sene en

az bir kere senelik iznimde gelmeyi

dustintyorduk fakat evdeki hesap pek

carslya uymadi. Turkiyeme hasretim.

Su COVID ¢ilginligi kontrol altina alinip,

seyahat etmek glvenli hale gelir

gelmez, uzun bir Turkiye tatili yapacagim

insallah. N)



Oceanis 46.1 yiksek performansi ve gugli enerjisi ile mimar Pascal Conq ve Nauta Design'in mikemmel isbirligi sonucu
hayat buldu. I¢ mekanlardaki ferahlik ve akilli 6zellikler ayni buydklikteki baska bir tekne igin rakipsiz. Yiksek standartlara sahip
Oceanis 46.1 ile yeni denizleri kesfetmeye hazir olun.

Oceanis

30.1-351-381-401 New - 46.1 - 51.1
Oceanis Yacht 54 New - Oceanis Yacht 62
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Sipan, Mljet ve Kor<ula

Mevsim degisti, bahar geldi, yaz g6z kirpmaya basladi ama maalesef glindemimiz son
bir yildir hala ayni. Pandemi gercegiyle nefes nefese kdse kapmaca oynuyor, sevdigimiz
bircok seyden uzak yasiyoruz. Yazin yine teknelerimizde, mavinin koynunda, denizde
olacagiz ama uzak kiyilan 6zlemeye devam edecediz. Bu esnada teselliyi seyir defterinin
sayfalarinda anyoruz. Okurken, fotograflara bakarken Adriyatik gezimizdeki o anlarn
sayenizde bizler de yeniden yasiyoruz...

YAZI VE FOTOGRAFLAR: SEMA AKGUN VE ERHAN OZTURK

054 Naviga




Dubrovnik’'ten ayrildiktan sonra gece
konaklamayi dustndtgumtiz 10 mil
ilerdeki Sipan Adasi'na dodru yola
koyulduk. Riizgar tam kafadan 20-25
knot esiyordu. Motor seyriyle devam
ederek, iki bucuk saat sonra Sipan
Adasi'nin Sdurad Koyu'na (42° 42.06’
K-17°55.00' D) geldik ve rihtima
badlandik. GUnluk baglama elektrik-su
haric 40 euro. Oldukca keyifli bir liman.

Sipan Adas, Elafiti takimadalarinin en
buyudu ve en yesil olani. Cok turistik olan
Kolocep ve Lopud ise yerlesim olan diger
Elafiti adalarindan. Bu adalarda 100 yil =&=
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Polace Koyu, Mljet

Polace Koyu, Mljet

onceki Uzim baglarini saran Floksera
salginindan sonra mathis bir go¢ olmus
ve neredeyse hic yasayan kalmamis.
Turizmin patlamasiyla tekrar yerlesim
baslamis.

Sdurad Kasabasi; sirin tavernalari,
kiicik plaji, yukarndaki eski kilisesi,
16’ncr ylzyildan kalma saray kalintilar
ve kuleleri ile cok keyifli. Yartyerek bir
saatte hemen her yeri gezdik. Aksam
sahildeki bir tavernada yemeklerimizi
yedik, sonra teknemize geldik. Bu sefer
olmadi ama bir daha gidersek adanin
kuzeyindeki Sipanska Luka koyt ve
koyuna gitmek istiyoruz.

Mljet Adasi

Ertesi glin 6dlene dodru 27 mil ilerdeki
Mljet Adas’'nin Polace Koyu'na gitmek
Uzere yola ciktik. Saganaklarda 30-35
knot’lar bulan bir riizgar var. Ama sancak
basomuzluktan geldidi icin hizimiz
7,5 knot’lar buluyor. Mljet ve Kobrava
adalarn arasindaki kanaldan gecerek

ve-_kbrsl_da St Mary Adasi, Mljet

Polace Kasabasi'nin kars! kiyisina yakin
15 metreye demirimizi attik. (42° 47.04’
K-17°22.08' D) Etrafta alargada 20'ye
yakin tekne var. Bu laguna girdigimizde
cografyanin sundugu gorsel sélene
hayran kaldik. Etrafi cam adaclaryla
kapli ve hemen her havaya kapal bir
koy burasi. Gocek ve Gokova koylarina
benzettik.

Demirimizi attiktan 15 dakika
sonra botla gorevliler geldi. Bu koyda
konaklamanin bedelinin adam basi 12
euro oldugunu, bunun icinde milli park
giris Ucretinin de oldugunu soylediler
ve tabii ki 6dedik. Bu Uicret adadaki
milli parki dolastiran otobis biletini
de kapsiyordu. Uygulamanin kesinlikle
bizim kiyilarimizda da olmasi gerektigini,
boylece hem demir yerleri ve tonozlarin
korunabilecedini hem de demir yerlerini
cok uzun isgal etmenin sinirlanmasinda
onemli olabilecegini distundiik.

Mljet, sekizinci buyuk Hirvat adasi
ve sanirm en yesili. Mitolojiye gére

Polace Koyu, Mljet



Odisseus adadan cok etkilenmis ve yedi
yilini burada gecirmis. Ucte biri milli

park olan adanin icinde birbirlerine su
kanallari ile baglanan Veliko ve Malo
Jezero géletleri bulunuyor. Goletlerin
etrafi 17 kilometre. Aslinda milli park

da bu goletler ve etrafindaki ormanlik
alanlardan olusuyor. Géletlerin ortasinda
St. Mary Adacidr bulunuyor ve Ustinde
de 12'nci ylzyildan kalma St. Mary kilise
ve manastir yer aliyor. Botla kiyiya ¢iktik,
sahili ve kasabayi dolastik ve aksam
yemedimizi kiyidaki restoranlardan
birinde yiyip teknemize donduik. Sabah
erkenden kiylya ¢iktik, milli parka gittik
goletlerin kiyisinda yiruduk, golette
yiizdik. Oglen teknemize dondik

Korcula

Pola ® Ko ijet

demirimizi aldik ve Korcula Adasi icin
tekrar yollara dustiik.

Korcula

Rizgar 15-20 knot'larda ve iskele
30-45°lerden geliyor, bir siire yelken
yaptik ama sonra a¢l daralinca, motor-
yelkene dondiik. Korcula Adasrna
yaklasirken 6nce kanal Jexevica'ya sonra
kanal Pelijeski'ye girdik. Etraf kiicuk
adaciklar ve siglik fenerleriyle dolu.
Aralarda slalom yaparak Korcula Old
Town'dan bir énceki koy olan, Uvala Luka
Koyu'nun (42° 57.02' K-17° 08.07’ D)
sakin bir yerine demirimizi funda ettik.
Yine etraf alargada teknelerle dolu. Botla

kiyida ve sehirde kiclk bir kesif yaptik <&«

Korcula




SEYIR DEFTERIi B

St. Mark’s Katedrali, Korcula

F

Korcula'da ara sdkaklar

ancak yagmur basladidi icin donduk.
Yagmur tim gece devam etti. Havalar
hep kapall ve soguktu. Haziran sonu
olmasina ragmen bir tdrlt yaz gelmedi
buralara. Kahvaltidan sonra botla eski
limanin kiyisina yanastik ve butin giin
etrafi dolastik. Yine efsanevi bir Orta Cag
sehrindeyiz.

Korcula Adasi ana karadaki Pelijesac
Yarimadas!'nin hemen karsisinda yer
aliyor. Unlii gezgin ve denizci Marko
Polo 1254'te burada dogmus. Hatta
sehirde dogdugu dustnulen tarihi bir evi
Marko Polo Mizesi'ne donusttrmiisler.
Adanin ilk medeniyeti Yunan. Sonrasinda
italyanlar, Osmanlilar, Macarlar ve
Venedikliler defalarca hakimiyet
kurmuslar ama en cok Venedikliler kiltr
ve mimarilerinden iz birakmislar. Farkli
cadlardan pek cok tarihi eser kentin
bircok yerinde gortlebiliyor.

Mithis turistik bir tne sahip olan
Korcula'da Gotik ve Rénesans izlerini
daha cok hissettik biz. Burasi da UNESCO

Dunya Mirasi Listesi'nde ve korumasinda.

18'inci ylzyilda sehri cevreleyen
duvarlarin biyuk bir kismi alan agmak
icin halk tarafindan yikilmis. Daha
sonraki restorasyonlarda, sehrin orijinal
planina uygun olarak, bu surlarin bazi
bolimlerini tekrar yapmislar. Mesela
eski sehre sadece tek bir giris yeri var.
Aslina sadik kalmak icin baska giris
acmamislar, nereye baksaniz tarihi
onemli bir yapiyla karsilasiyorsunuz.
Bunlardan gérulmesi gereken bazilarin

soyle siralayabiliriz: St. Mark’s Katedrali,
Fransisken Manastir, Korcula Heykeli,
Psikopos Sarayl ve Muzesi, Crkva
Gospojina Kilisesi, sehir mizesi binasi,
Gabrielis ve Ameri saraylari, ismaelis
Sarayl, Prince’s Big Palas ve Small Palas
Kuleleri, Veliki Revelin Kulesi, Dominican
Manastir, St. Peter Kilisesi, sehri
sarmalayan surlar, burclar, daracik mistik
sokaklar...

Dar sokak aralarindaki ve sahildeki
restoranlar civil avildi. Ogle ve aksam
yemeklerini degisik restoranlarda yedik
ve 22:30'da teknemize donduk. Ertesi
sabah botla tekrar kiylya ciktik, Old
Town’un disindaki yerleri, marinay!
dolastik ve etrafi fotografladik. Tabii ki
bu biydlt minik tarihi kenti, icinden ve
disindan fotodraflamaya doyamadik.
Burayi da favorilerimiz listemize ekledik.
Bir daha gelirsek adanin kuzeybatisindaki
Vela Luka Koyu'na gitmeyi ve bazi
kulttrel 6nemi yuksek koyleri gezmeyi
istiyoruz.

Umariz bu hayalimizi bir giin
gerceklestiririz. Pandeminin bitmesi ve
yeniden uzaklari yakin yapan seyirlere
cikabilmek bir hayal gibi geliyor su anda.
Ama umutlar da kaybetmemek lazim,
her sekilde...

Ogleden sonra 35 deniz mili ilerdeki
Hvar Adasi icin yola koyulduk. Hvar ve
etrafindaki adalar da bir sonraki sayya
kalsin.

Saglikli keyifli, mutlu, umutlu
seyirlerimiz olsun. Selametle diyelim...i
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#enguzeltatildenizde

Her seyin en giizeli denizde yasanir, doganin tadi denizde cikar. Ozellikle de sagligimiz
icin herkese mesafeli olmamiz gereken bu donemlerde bundan daha iyi bir secenek mi
olur! Tekneniz varsa kim tutar sizi; tekneniz yoksa da charter firmalarinin filolarinda boy
boy modeller ve Naviga okurlarina 6zel birbirinden avantajli kampanyalar var. 0 zaman
rotanizi belirleyin, teknenizi secin ve mavi bir yolculuga cikin. Bu arada #engtizeltatildenizde
hashtag’iyle mutlulugunuzu bizlerle paylasmayi da unutmayin.
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BM Yatcilik

Dort kamarall yedi kisilik ve dort
kamarall sekiz kisilik tekneleriyle hizmet
veriyor. Isinde uzman, tam donanimli,
Ege ve Akdeniz sularinda yillardir farkli
tecribeler edinmis kaptan, ekibe sahip
olan firmanin tekneleri her tur girisi ve
cikisinda dezenfekte ediliyor; detayli
temizlik islemleri yapiliyor.

Rota: Gocek koylari
lwwwbmvatcilikcomtr |

Kampanya: Naviga okurlarina ézel,
BM Yatcilik ile tanismalari icin 24~
30 Mayis haftasinda gerceklesecek
rezervasyonlarda%10 indirim

yapilacak.


www.bmyatcilik.com.tr

E.G.G. Yachting

25. yilini kutlayan E.G.G.Yachting'in
filosunda 22 adet tekne var. Bunlardan
ikisi katamaran. Filoda iki-Ug¢-dort-
bes kamara secenekleri ile boylari
10 ve 17 metre arasinda degisen,
her begeniye uygun tekneler mevcut.
Kiralama fiyatlari, tekne kiralama bedeli
ve zorunlu hizmet paket bedeli olarak
ayriliyor. Tekne kiralama bedeli, sezonda
doneme bagli olarak belirtilen liste
fiyatlan Gstinden uygulanacak indirim
oranlari ile degerlendirilebiliyor. Hizmet
paket bedeli ise her misafire 6zel alinan
‘sevyir izin belgesi’, son temizlik, yatak ve
havlu takimlari, bot, distan takma motor
vb. bedeli karsiligi saglanan hizmetlerin
timand kapstyor. ilave olarak gennaker
yelken, kablosuz ad, SUP (stand-up
paddle board) ve kano kiralamasi,
havaalani transferleri, tekne icin aligveris

Kampanyalar

Kiralama donemine dort hafta
kalan tdm kiralama taleplerine,
dogdrudan %20 indirim yapiliyor.
Daha uzun vadede olusan kiralama
talepleri icin de avantajli sezon
indirimleri sunuluyor. Sonbahar

veya ilkbahar dénemi icin kiralama
yapmak isteyen Naviga okurlarina
ilaveten %3'lUk ‘Naviga-E.G.G.
Yachting dostluk 6zel indirimi’
uygulaniyor.

vb. taleplere gore cret karsilidinda
sadlanabiliyor.

Rota

E.G.G.Yachting, hava ve deniz suyu
sicakliklarinin ideal kosullarda oldugu
Gocek koylarini tavsiye ediyor. Rota
olarak Gocek-Fethiye cevresindeki koylar
esas olmakla beraber, zamani dikkate
alarak seyir planlamasinda hava ve
deniz kosullari izin verirse, dogu yéninde
Kalkan ve Kas Ustiinden Kekova koylari,
bati ydnunde ise Ekincik Ustinden
Hisaronu Korfezi'nin glizel koylarinin
gezilebilecegini belirtiyorlar.

|www.eggyachting.corm|

Irmak Yachting

Mayis ayinda fabrikadan cikacak
Falcon isimli 2021 model Lagoon
40'n (dort+iki kamara ve dort tuvalet)
Gocek'e ulasmasiyla filodaki tekne
sayisl 15’%e yikseliyor. Irmak Yachting
teknelerinden bazilar RYA editimleri
verilecek sekilde donatilmis. Colin
J.’nin verdigi RYA egitimlerinden ilk
kez editim alacaklar veya mevcut
bilgilerini uluslararasi gegerliligi olan
bir ehliyetle belgelendirmek isteyenler
faydalanabiliyor.

Fiyat: Irmak, Bavaria 42 Cruiser
(2008):

1 Ocak-17 Nisan ile 6 Kasim-31 Aralik
tarihleri arasinda 1.600 euro.

17 Nisan-15 Mayis ile 2 Ekim-6 Kasim =g«

L

Irmak Yachtinj

Kampanyalar

Nann (Bav51), Selene (Bav45) ve
Moon Shadow (Elan 444) teknelerin
isimleri ay ile iliskili oldugu icin bu
teknelerin 2021 icerisindeki dolunay
tarihlerine denk gelen kiralamalarinda
(26 Mayis, 24 Haziran, 23 Temmuz,
22 Adustos, 20 Eylal ve 20 Ekim
tarihlerinde) Naviga okurlarina tzel

%5'lik indirim yapiliyor.

Birbirini tamamlayan iki Bav46
isimlerini Hint Destani Ramayana’dan
allyor. Rama (2020) ve Sita (2016)
adli iki teknenin ayni anda kiralandigi
durumlarda ekstra%10’luk indirim
uygulaniyor. Ayrica Irmak Yachting
yetkilileri “Naviga bizim icin ok
onemli bir referans. Bu yiizden de bu
satirlari okuyan degerli okuyucular
Irmak Yachting'i aradiklarinda
Naviga'nin selamini getirdik derlerse
basindan sonuna deniz ve yelken
tatilleri icin kolaylastirici olmak adina
ne yapilabilirse yapmaya hazinz. ilk
kez bizden kiralama yapacak Naviga
okurlarina ézel bir hos geldin indirimi
uygulayacadimizin mujdesini buradan
duyurmak isteriz” diyorlar.


www.eggyachting.com

tarihleri arasinda 1.750 euro.

15 Mayis-12 Haziran ile 11 Eylil-2
Ekim tarihleri arasinda 1.900 euro.

12 Haziran-11 Eylul tarihleri arasinda
2.100 euro (haftalik).

* Diger modellerin ve ekstralarin fiyat
listelerine firmanin internet sitesinden
ulasabilirsiniz.

Rota
Gocek (Marinttirk Marina) merkezli

Irmak Yachting bir haftalik rotalar icin
Gocek ve Fethiye koylarini 6neriyor.
Dilerseniz, Karacadren Kemer Kas ya
da Ekincik Ciftlik Bozburun yéniinde de
yelken seyri yapabilirsiniz.

| www.irmakyachting.com |

LoveSail

LoveSail bu yil filosuna kattid tg yeni
tek gdvdeli ve bir katamaran ile filosunu
13 tekneye cikardi. Firmanin verdigi
bilgiye gore, filodaki tekneleri kiralamak
icin gecerli bir denizci ehliyeti ve yelkenli
tekne kullanma tecriibesine sahip olmak
ve Naviga okuru olmak yeterli. Denizci
belgesi olmayan veya tecriibesini
artirmak isteyen yelkenseverler dilerlerse
kiralamalarini kaptanli olarak da
gerceklestirebiliyor.

Rota
Fethiye Yacht Classic Otel'in
marinasindaki teknelere Dalaman

w

Kampanyalar

LoveSail, Fethiye-Gocek
Bolgesi’'nde kalabaliklardan uzak
huzurlu ve guvenli bir tatil yapmak
isteyen Naviga okurlar igin bu yil
da dzel firsatlar sunuyor. Filoya yeni
katilan 2021 model Bali 4.6, Dufour
430GL, Bavaria C42, Beneteau 38.1
tekneler ile genis aileler ve kalabalik
gruplarin tercihi 2007 model Bavaria
46 igin%10 indirim uygulaniyor. Iki
hafta ve tzeri kiralama yapmak
isteyen Naviga okurlarina ilave
olarak %5 indirim var. Kampanya 30
Haziran'a kadar gecerli ve baska bir
kampanya ile birlestirilemiyor.

Havaalan’ndan 45 dakikada ulasarak
Fethiye Korfezi'ndeki koylara yelken
acilabilir ya da dilerseniz Marmaris veya
Kas rotalarini izleyerek daha uzun yelken
seyirleri yapabilirsiniz.

[ www.LoveSailnet |

Miknatis Yachting

2010'dan beri yatcilik sektdrinde
faaliyet gosteren Miknatis'in ana merkezi
ve tesisleri Netsel Marina Marmaris'te
bulunuyor. Yatcilik sektortindeki uzun
yillara dayanan tecriibeden dolay! Alman
Charter Sirketleri Birligi (VDC) tyesi. Bu
sayede tlim rezervasyonlar ve édemeler
VDC ve EIS-European Insurance Services
korumasi altinda.

Miknatis -Yachting

Miknatis Yachting

Filodaki; 34-54 feet arasi tek govdeli
yatlar ve 45-50 feet katamaranlar
ile kaptanli veya kaptansiz kiralama
yapmak mumkun.

Rota
Marmaris cikisli olarak iki farkli
rotayl tamamlayabilirsiniz. Marmaris’in

T Mlknat:lgnYach'ting

’4


www.LoveSail.net
www.irmakyachting.com

Kampanya
Naviga okurlarina agustos ay!
icerisindeki kiralamalara 6zel %10

indirim uygulaniyor. Bunun icin
rezervasyon talebinizde MY-NAV10
indirim kodunu iletmeniz yeterli.

batisinda genelde kararli esen riizgar ile
Ciftlik, Serce, Bozukkale, S6gtit, Bozburun,
Dirsek, Kocabahce, Selimiye, Orhaniye,
Bencik, Datca, Palamutbuki ve Knidos
gibi konaklama noktalari arasinda keyifli
yelken seyri yapilabiliyor. ki haftalik
turlarda ya da Bodrum, Karacasogtit cikis
ya da dontsld turlarda Gokova Korfezi ve
Bodrum koylarini da gezebilirsiniz.
Riizgar ve denizin genelde daha
sakin oldugu Marmaris’in dogusunda
ise Ekincik, Gocek, Fethiye, Kas, Kalkan,
Kekova ve Finike'deki koylar kapsayan
bir rota cizilebiliyor.
[http:/imiknatisyachting.com/tr/filo/ |

NonnoBlue

NonnoBlue deneyimli ve profesyonel
ekibiyle kaptanli ya da kaptansiz
kiralama secenekleri sunuyor. Filosunda

Kampanya
Naviga okurlari, NonnoBluel5
kodu ile haziran-temmuz-agustos

aylarinda gecerli olan%15
indirimden yararlanabiliyor.

dort kamara-banyolu Lagoon 42, Excess
11 ve Jeanneau Cap Camarat bulunuyor.

Rota

Tekneler Gocek D-Marin cikisli
olarak kaptanli ya da kaptansiz olarak
kiralanabiliyor.

wwwnonnoblue.com |

Saysail

Trio Deniz markas Saysail Yacht
Charter'in merkezi Gocek'te bulunuyor.
Hanse tek govdeliler ile Excess
katamaran yelkenli modellerine sahip.
Saysail, her tekneyi tur dondslerinde
ve tur ¢ikislarindan énce Sabanci
Universitesi tarafindan gelistirilen
nanoteknolojik dezenfeksiyon sistemi
Antimic ile hem temizliyor hem de viris,

NonnoBlue

mikrop ve diger mikroskobik zararli
organizmalara karsi koruma altina aliyor.
Tek govdeli yelkenli secenekleri Hanse
418, Hanse 458, Hanse 508 ve Hanse
675. Yeni katamaranlari Excess 11’de
dort misafir kamarasina ilaveten bir de
bagimsiz murettebat kamarasi yer aliyor.
Katamaranlarin kendinden tramolali 6n
yelkenleri kullanim kolaylidi adina biyik
avantaj saglarken, genis kamaralar,
ferah salon ve bolca dis yasam alanlar
mevcut.

Bir ya da iki aile icin ideal secenekler
olarak énerilen Hanse 418'lerde (¢
kamara bulunuyor. Salon haricinde ana
kamarada da ¢zel bir dus ve tuvalet
bulunmasi dikkat cekiyor. Hanse 675'te
genis ana kamaraya ek iki misafir
kamarasl var. Sadece murettebatll &=



www.nonnoblue.com
http://miknatisyachting.com/tr/filo/

DOSYA B CHARTER

Saysail

kiralama secenedgiyle sunulan model, su
yapicidan klimaya kadar luks detaylarla
zenginlestirilmis.

Kampanyalar

Hanse 415 ve 455’te 1 Mayis-19
Haziran ve 18 Eylul-11 Aralik
tarihleri arasinda yapilan haftalik
rezervasyonlarda Naviga okurlarina
6zel %20 indirim.

19 Haziran-18 Eylul tarih
araliginda yapilan haftalik
rezervasyonlarda %10 indirim.

Kampanyalar

Ozellikle cocuklu aileler tarafindan
tercih edilen Excess 11’ler, KDV dahil
fiyatlar Uzerinde %10 indirim avantaji
sunuyor. Mayis-ekim arasi haftalik
fiyatlar, 4.068-5.022 euro arasinda
dedisiyor.

Hanse 418 ile mayis-ekim arasinda
bir haftalik tatil bedeli KDV dahil
%15’lik 6zel indirimli fiyatlarla 2.515-
3.460 euro arasinda.
Hanse 675'in mayis-ekim arasl
ylzde 10 indirimli fiyatlar 14.300-
17.990 euro arasinda degisiyor.

egitimi icin kaptan dcreti haricinde ekstra
lcret talep edilmiyor. Tatil sirasinda
pratik yat ve yelken egitimi alinabiliyor.
2016 model Hanse 415'te ve Hanse
455'te (ic kamara-iki tuvalet bulunuyor.
Rota: Gokova koylari
[www.sudasailing.com]

Rota

Gocek merkezli faaliyet gsteren
Saysail, farkli limanlarda teslimat
secenekleri de sunabiliyor.

Eaysalcom]

Suda Sailing

Suda Sailing tekneleri Gokova Oren
Marina'da yer aliyor. Kaptansiz kiralanma
icin kiralayanin Amatoér Denizci Belgesi
(ADB) sahibi olmasi haricinde, benzeri
yelkenli yatta kaptan olarak seyir
tecriibesi olmasi isteniyor. Haftalik
kaptanli kiralamalarda, yat ve yelken

Suda Sailing

064 Naviga

Thea Sailing

Thea Sailing, bakimli, titizlikle
temizlenerek dezenfekte edilmis
teknelerinde kaptanli ya da kaptansiz,
guivenle tatil yapma firsati sunuyor.
Kaptansiz kiralamalarda misafirin
tecrlbesi esas alinarak gerekli ehliyetlere
sahip kisilere kiralama yapilabiliyor.

Filoya eklenen yeni teknelerle birlikte;
farkli markalarin (Beneteau, Bavaria,
Jeanneau, Fountaine Pajot) 38-50 feet
arasindaki Uc ila bes kamaral yelkenli
modelleriyle hizmet veriliyor. Daha genis
alan arayanlar icin firmanin filosunda
gecen sezondan bu yana katamaran
da vyer aliyor. Uzun sureli kiralamalarda
denizseverlere Cesme veya Bodrum’a tek
yon alternatifleri de sunulabiliyor. &&=

Kampanya
Naviga okurlarina 6zel olarak, Thea
Sailing ile tanisma icin 1 Mayis-17
Temmuz arasinda gerceklesecek
rezervasyonlarda gecerli olmak Uzere
%10 indirim yapiliyor.



www.sudasailing.com
saysail.com

En yUksek standartiarla donatiimis, her t0rlG bakimi ve detayl temizligi en Ust seviyede yapilmis modern
filomuz ile kendi kullaniminizda veya size temin edecegimiz profesyonel ekipler esliginde,
unutamayacaginiz, mokemmel ve sorunsuz bir yelken tatili yasayin...

Lagoon Catamrans 450 flybrige Jeanneau Yachts 54 6\;rﬁer‘5 version Dufour Grand Large 412

4 cift kisilik + I mUrettabat kabini, 3 cift kisilik + 1 murettabat kabini, 2 cift kisilik kabin,
Klima, Jeneratér, su yapici... Klima, Jeneratdr ve elektrikli ving... Gunes paneli ve kokpitte BBQ...

%10 6zel indirim, indirim kodunuz MYNAV 10.

"ﬂViﬂ’ a okurlarina &zel, Agustos rezervasyonlariniza
YiZu

MIKNATIS Yachting Ltd.
Netsel Marina Marmaris

wf“”'%% Phone: +90 252 / 412 32 07

P
& s LY
. £ Ry Fox +90252 / 412 3208

TR-48700 Marmaris mere inan justyaening Web: www.miknatisyachting.com



www.miknatisyacting.com
www.miknatisyacting.com

Thea Sailing

Rota

Marmaris’teki Adakoy Marina’dan
hareket ile Marmaris, Gocek, Hisarona,
Gokova Korfezi koylari gezilebiliyor.

Vira Demir Otel&Yelken
Marmaris Selimiye Koyu’'nde yer
alan Vira Demir Otel, alti odasl, 1.000
metrekarelik denize sifir bahcesi
ve yelkenlisiyle hizmet veriyor. Otel
bunyesinde kisiye 6zel yelken dersleriyle
birlikte, misafirlerin istedi dogrultusunda
hazirlanan rotalarda konaklamali ézel
yelken gezileri de diizenlenebiliyor.
Hanse 415'te (¢ kamara ve iki banyo
bulunuyor.

Kampanya
Dort yetiskine kadar giinlik 5.500
TL'den baslayan fiyatlar (KDV dahil)

ve (¢ gece konaklamadan itibaren
cesitli indirim firsatlar mevcut.

Rota

Hisaroni koylarina (Kuzbuku,
Kocabahce, Dirsekbuku, Orhaniye vb.)
birkac saat icinde ulasilabiliyor. Ayrica
konaklamali gezilerde, Knidos, Datca,
Palamutbiikd gibi bélgelere de seyir
yapilabiliyor.

[www.virademir.com.tr |

Yelkenli Yatcilik

Firmanin filosunda dordi katamaran
olmak tzere farkli model, boy, marka
ve fiyatta 20 tekne bulunuyor. Filodaki
katamaranlardan ikisi, dinya sularinda
bu sene seyre baslayan Excess 11'ler.

Rota
Uc tekne Milta Marina-Bodrum, 17
tekne ise Marti Marina-Orhaniye’den

Kampanyalar

Naviga okurlarina 6zel iki kampanya
var: lki, iki farkli fiyat déneminde
en az birer hafta kiralama yapan
Naviga okurlarina, yuksek sezon

(fiyat) doneminde %5, diistk sezon
déneminde ise %10 indirim. Ornegin
mayls ve agustos aylarinda birer
hafta kiralama yapildidinda, mayis ayi
fiyatinda%10, adustos ay! fiyatinda

Vira Demir Otel& Yelken

cikis yapiyor. Tum teknelerin limanlar

arasinda tek yon rotalarda kiralanmasi

da mumkun. Katamaranlar, Bodrum ve

Orhaniye limanlarindan kiralanabiliyor. &
| www.yelkenli.com |

-__ ‘{

Yelkenli Yatcilik

%5 indirim uygulaniyor. Bir diger firsat
ise; mevcut tek yon rotalarinda Naviga
okurlarindan tek yon tcreti alinmiyor.
Kampanyalar, rezervasyonlarin
31 Mayis 2021 tarihine kadar
kesinlestirilmesi kosuluyla gecerli.
Sezonlara gore fiyat listesi ve
uygulanan standart indirimlere internet
sitesinden ulasmak mumkin.
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IHTIYACINIZI BELIRLEYIN, KAMPANYANIZI SECIN, EN UYGUN FIRSATLARI YAKALAYIN

L YILLIK BAGLAMA KAMPANYASI

KARAPARK HEDIYELiI DENiIZ BAGLAMA KAMPANYASI 2

3 SURE DONDURMA KAMPANYASI

GOCEK KAMPANYASI 4

S 6 AY DENiZ 6 AY KARAPARK KAMPANYASI

UCRET iADE KAMPANYASI 6

7 2 YILLIK BAGLAMA KAMPANYASI

KISA SURELI BAGLAMA KAMPANYASI 8

Bati Mahallesi Sahil Yolu Cd. No:6 34890 Pendik - istanbul A
Marinturk Marinas & Boatyards | cityportemarinturk.com.tr | www.marinturk.com.tr | Tel: +90 216 999 12 34 MARINALLIANCE V I L D I Z > H 0 L D I N G

Mdusteri, yukarlda listelenen 8 secenekten sadece 1 adet secenedi segcme hakkina sahip olmakla birlikte s6zlesme igin be\/cm edecegi secimi sonradan
degistirilemez, iptal edilemez, diger maddelerde yer alan segeneklerle birlestirilemez. Tom kampanyalarda degisiklik yapma hakki Marinturk
ydénetimine ait olup; isbu kampanya baska kampanyalarla birlestirilemez.
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“Sabahattin, arkadaslarini topla ve buraya gel, Bodrum’a gelin, sizi Gokova’ya goéturecegim,
giizelligin ne oldugunu iyice goriin, yasayin ve anlayin.” Halikarnas Balik¢cis’’nin Sabahattin
Eyliboglu’na yazdi§i mektuptan bu satirlar... Deniz kiiltiirimdiziin diinyaya acilan tek
penceresini, mavi yolculugu, kitaplardan, sdylesilerden ilhamla bu satirlarda aralayalim.

icinde yukardaki satirlarin oldugu

mektup 1945 yilinda Sabahattin

Eyubodlu'na Bodrum’dan gelir. O zamanlar
Bodrum'da kalebent olarak yasayan Cevat
Sakir'den bir davettir. Eyiboglu cok gitmek
ister, konuyu Erol Guney’e ve kardesi Bedri
Rahmi Eyiiboglu'na acar. Bedri Rahmi

heyecanla kabul eder.

Kim “Balikgl” ile tanismak istemez ki?
Bodrum’a nasil gidilir? Bodrum o
zamanlarin surgtin yeri olarak bilinirdi

Halikarnas Balikgisi

068 Naviga

YAZI: SULE KUKRER FOTOGRAFLAR: ALi SENGUN

ve karadan ulasimi, ya Mugla'dan ya

da Kusadasi'ndan eseklerle atlarla
yapilirds; tabii bir yol daha vardi, Bodrum’a
denizden gitmek, hepsine en iyi fikir bu
gibi geldi. Ekip Ankara'dan, Balik¢i da
stingerci arkadas! Paluko’nun teknesi
Karakusla ile izmir'e geldiler ve izmir
Limanr'nda bulustular. Karakus, belki

de tek konforu yelkenleri olan bir balikg!
teknesiydi, icinde ne mutfak ne de tuvalet
vard. ilk mavi yolculuk 1946'da bu
mektup ve Karakus ile basladi.*

Cevat Sakir dimende, Paluko yelkende,
boylece izmir Liman’'ndan avara oldular,
Bodrum'a dogru velken actilar.

0 zaman viya boyle!

ilk mavi yolcular, Sabahattin Eyiiboglu,
Bedri Rahmi Eytbodlu, Erol Glney, Fuat
Omer Keskinoglu, Sabahattin Al ve onlar
udurlamaya gelen ve apar topar tekneye
atlayan Necati Cumali'dir. ik mavi yol
rotas ise, izmir, Kusadasi ve Bodrum ve
tabii sonra Balikc/'nin Cova’s.

Halikarnas Balikcis’'nin dostlarina
yanina gelmeleri icin yaptigi cadr ve
hatta israr vardir. “E@er derhal yasadiginiz
0 bllytk kentlerden kopup yanima ve
buralara gelmezseniz, bu gtizellikleri
benimle paylasmazsaniz, sizlerle olan
dostlugum sona erecektir” diye tehdit
eder. Bu Israrin nedeni sadece dostlarini
gormek ve onlarla yasadidi yerin
guzelliklerini paylasmak dedil, Ege’den
dogan medeniyet 1sigini tanitmak,
anlatmak ve Batililar tarafindan ezilen
Anadolu kilttrind, dostlaryla o donemin

Birakalim nostalji meltemi icimizi isitsin.

Cumhuriyet aydinlaryla beraber hak
ettigi yere getirmektir. Bagka bir deyisle,
Mavi Anadolu diistincesine adim atmak,
paylasmak ve yayginlastirmaktir.

1946'daki yolculuk ilk olmasina
ragmen bu kadar sanatciyla yola cikan ve
Gokova'ya Balik¢rnin deyimiyle Cova’ya
dimen tutan bu yolcularin dénislerinden
hemen sonra yazilar, siirler, defterler,
ortaliga sacilmaya baslar.

“Denizin ve kiyilarin glizelligi hakkinda
Cevat Sakir ne demisse hakliyd. insan, o
sularda denize atladigi zaman kendisini
cennette hissediyordu. Deniz giindiizleri
piril piril, geceleri ise fosforlu idl

Basimizda 6yle bir adam vard ki
tim sorularin yanitlarini biliyordu. Onlar
hakkinda cok arastirmis, cok disdnmiis
ve distindiklerini de bizimle paylasmaya
hevesliydi. Bizler icin ne biiytiik sans,
onu kagirmamaliyiz. itk Mavi Yolculuga
katildigim icin gururluyum.”

Erol Glney

“Bu deniz kalin bir cam

Bu ztimrit eris

Bu deniz mavi yesil islermeli
Bu denizi ayva gibi dislemeli
Bu deniz yenmez isirmali

Bu deniz yutulmaz, dislemeli”
Bedri Rahmi Eytboglu

Bedri Rahmi Eytiboglu bu tarihi mavi
yolculuk gezisi stiresince siirlerden,
eskizlerden, resimlerden ve notlardan
olusan bes defter doldurur. Mavi yolculuk

* (Bknz. Naviga, Kasim 2014, syf. 34, Huguette Eyliboglu roportaji)



defterlerine daha ilk gezide baslar ve bu
guine, farkl yillara ait on iki defter kalir.

Mehmet ve Huguette Eyibodlu,
duzenledikleri ve titizlikle koruduklari
Bedri Rahmi arsivinin daha énce hicbir
yerde sergilenmemis resimlerin ve
yayinlanmamis siirlerin Mavi Yolculuk
Defterlerinde bulusmasini sadlar.

ilk mavi yolculuklar yolcularini besler,
hepsi gordikleri efsanevi manzaralar
karsisinda buyulenir, baska bir deyisle
ilham alir. Dénduklerinde oralardan
aldiklar esintileri bir sanatta degerlendirir.
Bir kismi da dogaya kendilerinden bir sey
katmak ister. Bunu en bliyuk coskuyla
yapan Bedri Rahmi Eytboglu olur. Katildidi
her geziye boyalar fircalar ile gelip
siirlerle resimlerle déner ama yetinmez ve
kendinden de dogaya bir iz birakmak ister
ve bunu da basarir. Fethiye’de Osmanada
suyu denen bir koyda, kocaman bir
kayaya boyadidi balik, dodanin arasina
insan elinin karismasidir ama yillarca
denizcilere bir kerteriz noktasi olur. Yillarca
diyorum ¢tinkti ne yazik ki artik denizden
bakildiginda gértilmesini engelleyen bir
otel yapisi ile kapatilmis.*

Bundan sonra 10 yil kadar, tekne
bulamadiklarindan mavi yolculuk
yapamazlar. 1957 Subat’inda, Azra Erhat,
Halikarnas Balikcisi'nin hayatina girer.
1957 yazinda Balikgl Azrasini Gokova'ya
gotdrdr ve buyuler. Ancak bir sonraki sene
yeni bir mavi yolculuk hazirlidi baslar ve
baska bir mektup cikar ortaya:

“Canim carim canim Balikcim merhaba.

Balikcim ne olur, bana bunu kesin
olarak bildir, Sabahattin (Eytiboglu)
Bodruma gelip de béyle bir kayikla sen
Gbkova'ya gidemezsin deyince, her
seyden vaz gectim. Ama Balikgim gene
de bir care bulacak diyordum, bu yaz
beraber olmamiz ve denize acilmarmiz
icin. Ne giizel buldun! Gidelim desen
hemen gelirim. Bu islerde Azra’nin erkek
tarafini unutma. Benim baska bir istegim
yok ki seni gérmekten seninle olmaktan
baska.” Azra Erhat

Ne glizel bir baslangig, “Canim canim
canim merhaba”, her mektuplar boyle
basliyor...

Mektuptan yeni bir yolculuk hazirliginin
baslandigini ancak ekipte teknedeki

konforsuzluktan dolayi Azra Erhat'in
yolculuga dayanip dayanamayacad
kuskularn oldugunu anliyoruz. Tabii ekibin
erkekleri ve onlarin kuskular bosa cikar ve
o yolculuk Azra Erhat ile yapilir.

Azra Erhat Mavi Yolculuk isimli
kitabinda, ‘Bir Gékova yolculugu biter
bitmez, ikinci yolculuga burkucu bir 6zlem
yerlesir insanda” diyerek, mavi yolculuktan
doneli 24 saat olmadan bir sonrakini
ozlemeye basladiklarini anlatir.

Azra Erhat'a gore, Ege denen cennet,
Balikc isimli bir anahtar ile acilmistir.
Onceleri tic kisi iken, bes kisi, bes kisi iken
20 kisiye ulasirlar. “Balikcinin cagrisina
uyarak Gékova'y: 6zleyenler, bugtin yirmi
kisi ise Trkiye'de yarin iki yiiz, bes yil
sonra 2000 kisi olacaktir. Bir yaraticinin
izinden gitmek de éncuiltiktiir Glizele,
iyiye varan yolda doyumsuz bir sevingle
bir éviincle doldurur insarin ydregini.”

Bu yolculuklar kulaktan kulaga yayilir,
hevesliler artar, gelemeyenler fotograf
cekilmesi icin kameralarini, rulo rulo
filmlerini verir.

Kusadasi'nda “Macera” isimli tuvaleti
olan, kamaralari, ranzalar ve mutfadi
olan bir tekne bulunur ve kendi aralarinda
kadinlar icin sadece bir ayna kestirmek
gerektigini konusurlar. O doneme gére cok
konforlu olan “Macera” grup icinde blyuk
bir seving kaynadi olur. Kadinlar, “Aynaya
bakmasak da olur, siz tras olurken
kullanirsiniz” der ve ayna alinmaz ve
butin yolculuk boyunca kadinlar aynaya
bakmaz, erkekler de tras olmaz.

naviga 069
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gulddrdd, hani derler ya “kel basa simsir
tarak” iste o hesap. Tekneyi anlatirken
teknede tuvalet disinda yikanmak icin bir
de teneke ile muslugunun olmasi Azra
Erhat'in satirlarinda anlatilan yolculari
sevince bogarken, beni sasirtti. insan
ister istemez anlatilanlari, bu glindn
mavi yolculugu ve konfor kosullanyla
karsilastiriyor.

Maceranin 6zelliklerini, tonajini, kalkis
yerini ve zamanini, yolcularin yanlarina
almalar gereken esyalar bildirdikleri
bir brostr hazirlarlar. Yeni yolculara

070 Naviga

daditirlar, yeni gelecek dostlaryla kendi
deneyimlerini paylasirlar.

Hazirliklar altr ay strer.

Bu tur yolculuklarda kumanya yapmak
kuskusuz cok 6nemlidir, 6yle anlasiliyor ki
grupta kumanya sorumlusu Sabahattin
Eyibodlu'dur.

Eyibodlu kumanyayi ikiye ayinr. Kaba
kumanya; buz, balik tutma araclar
ve su ve ince kumanya; yani yiyecek
ve icecekler... ik mavi yolculuklarda,
kumanya bulusma gunt yapilirmis.

On-on bes gunlik kumanya hazirlanrr,
kuru yiyecekler buttin yolculuk stresince
yetecek kadar alinir da, sebze, meyve,
ekmek gibi yiyecekler bir limandan
digerine gidene kadar yetecek kadar
alinirmus. Yolculuktaki en zor konu buzmus,
aslinda hala da oyle. Kalipla alinir ancak
yaz gunleri buz ihtiyaci cok oldugundan en
tedbirli olunmasi gereken ihtiyag yine buz
olurmus. En cok tiketilen ise karpuz, dider
taze meyveler de cok sevilmesine ragmen
cok az dayandidi igin kavun ve karpuza
adirlik verilir, 15 gunluk bir yolculukta 200
kilo karpuz tuketilirmis. Aligverisin yerel
esnaftan yapilmasina dikkat edilir. Nelerin
gerekli oldugu, un, seker, makarna, piring,
cay, kahve ve diger iceceklerin ne kadar
tlketildigi, bir 6nceki yolculugun listeleri,
notlar bir sonraki yolculugun yolcularina
iletilirmis. Bu kumanyalarin ambara
yerlestirilmesi, herkese gdrev dagilimi

ve yeni yolculara teknenin tanitilmasi,
yolculuk 6ncesinde yolcular icin hep neseli
saatlermis. Teknede asci, bulasikci olmaz,
(g kisilik ekipler kurulur ve o ekipler giin
boyunca yolculara servis yaparmis.

Azra Erhat, Mavi Yolculuk kitabinda,
balik tutmak icin hazirladiklar takimlari
bir sayfa anlatiyor. Bugtin mavi yolculuga
cikan kag kisinin balik tuttugunu merak
ediyorum.

Cakalbtikirnde (Mazi-Oren arasl)
tuttuklan baliklar okurken siz de
heyecanlaniyorsunuz.

“Sar aglar baliklardan hopluyordu.
Sancak bordasina yanasmis kayikta
Ali Riza'nin baliklarr ilmiklerden bir
bir koparken, “Iste balik béyle tutulur
diyen bir hali vardi. Fotograf makinalar
ellerimizde, baliklarin cinsine gére
dizilmesini bekliyorduk. Neler. ne baliklar?

Melenuryalar, zmrinalar, lagoslar,
fangirler, saroslar, piculular, turnalar, uzun
bir yilan baligi, ise yaramayan iskorpitler,
kafalar ezilip atilan deli sarpalar, yem
icin alikonan sporoslar. Adini duydugumuz
duymadigimiz ttirden baliklar en cok da
barbunyalar.” Onlar bu baliklan pisirecek
tencere bulamazken buginin mavi
yolculugunda mutfaklarda yok yok.
Maalesef simdi de boyle bol balik yok.

Mavi Yolculuk kitabi, 1958, 1960 ve
1962 gezilerini anlatiyor. Bu kitap bircok
mavi yolculuk yapan denizci icin bir rehber
olmus. Hatta giinimuz de bile elinden
dustrmeyenler var. Bu tarihlerde yapilan
gezilerde Halikarnas Balikgisi var ve onun
varlig ve geziye kattiklaryla gezi essiz bir
seriivene donusuyor. Sabahattin Eyiiboglu
ise bu gezileri bir gelenek haline getirip
1573'de 6lene kadar bu yolculuklarin
hepsinin basinda bulunur. Bu gezilere
‘mavi gezi’ ya da ‘mavi yolculuk’ ismini de
o, takar.

Mavi yolcu olmak, baska bir bilinctir
diyor, Azra Erhat.. Yolcular anlatirken
de yolcular arasindaki doktorlardan s6z
eder. Doktor dostlarinin gezide en cok
ihtiyac duyulan insanlar oldudunu soyler,
sadece teknedeki yolcular icin degil,
ugradiklan uzak kdylerde (kara baglantisi
zayif) koylulere de yetismeleri ve ilag
dadgitmalariyla, doktorlarin mavi yolculuk
bilincine en uygun kisiler oldugunu
anlatiyor.

Mavi yolcularin kendilerine ait forslari
da varmis. Sabahattin Eylboglu bunu da
distnmus, mavi zemin (izerine beyazla
cizilmis, iki kiiciik amfora ve bir kupa,
mavi yol forsu forsu, mavi Uzerine beyaz
yazlyla MERHABA! yazisi da pankartlar
olmus. Sabahattin Eytbodlu, bu pankart
her yolculuga gotarmus.

Yolculuklarin en 6nemli kismi;
yanastiklar her kiyida, icerilere kadar
girmeleri, Anadolu’nun tasina topragina,
insanina dokunmalari. Kusadasi'na mi
aittiler? Mutlaka bir kapti kactiya binip
Priene’i, Milet'i, Efes’i gezer, gezmekle
kalmayip Euripides’in Bakkhalar
Trajedyasi’'ndan Dionysos korosunu
ezberleyip eski Yunanca okuyarak, Priene
ve Milet'in tiyatrolarina girerler... Knidos'a
mi gidiyorlar mutlaka antik kenti &&=
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gezer ve Vatikan Mizesi'ndeki Knidos
Aphroditi'ni hatirlarlar. Bu yolculuklarda
antik tiyatrolarin koylu tarafindan
pamuk tarlasina cevrildidini ya da otlar
buridugung, fresklerin kiimeslerin
arkasinda kaldigini gérmdsler ve her yil
nasil eksilip yok olmaya basladiklarini
hissetmisler. Onlar arkeolog dedillerdi
ama bircok konuda bilim adamlarina

ve arkeologlara 6ncti olmuslardi. Nasil?
CUnkd o, zamanlar bu alanlar ulasima
kapaliydi.

Mesela Kerme Korfezi'nde “Cedrae”
yani Sedir Adas! (Sehirodlu Adasi) ve Kas
ile Demre arasindaki Kekova Adasli, mavi
yolcularin kesifleridir.

Tekneler de degisiyor

Mavi yolculuklar ve mavi yolcular sivil
denizcilik tarihinde yeni bir kapi acar.
Bodrum'u ve Gokova'yi tanitir hatta bu
kiyilarda turizmin baslamasina éncilik
eder. Sadece turizm sektoriinde dedil, yat
sektorinde de bir dedisime ve gelisime
sebep olurlar.

Paluko’nun teknesi itk mavi yolcular
tastyan, Karakus bir tirhandildir. Mavi
yolculugun basladidr ilk yillarda navlun
islerinde kullanilan buytk boy tirhandillerle
keyifli ve anilarda kalan geziler yapildigi
gibi sonralari, 6zellikle mavi yolculara
hizmet verecek donanima sahip
tirhandiller de dretilir.

Oncelikle, stinger ve balikci tekneleri
olarak kullanilan tirhandiller, artik mavi
yolculuk mdsterilerinin konforlarini
yeterince yerine getiremez. 10-13 metre
arasl, tek direkli ve “double ended” denen
bas! da kicl da kalkik olan tirhandillerden,
13-15 metre arasi cift direkli, kici yuvarlak
biten guletlere gecilir.

Mavi yolculuga olan talep, Bodrum'daki
ahsap tekne imalatinda bir artis yaratir.
15 metre guletlerden 30 metrelere hatta
fazlasing, tuvaletsiz teknelerden her
kabinde bir banyo tuvalet hatta klima
olan yatlara gecilir.

Ahsaptan lamineye, hatta sac teknelere
kadar gidilir. Bodrum’un dnld simalarindan
hayatini stingercilikle kazanan Aksona
Mehmet, 18 metre tirhandili “Aksona
Mancorna” ile bugtin mavi yolculuga
devam ediyor.

Bodrum'da boylari 7 metreyi gecmeyen
kiclar diiz, aynali tekneler yapilirken
mavi yolculugun yikselisi sonucu deniz
turizminin devreye girmesiyle Bodrumlu
ustalara gelen yeni siparisler hep daha
buytk, daha rahat, daha genis tekneler
icin olur. Tekne sahiplerinin baskisiyla
atdlyeler amaca daha uygun tekneleri
yapmaya baslar.

Mavi yolcular ve mavi yolculuklar bir
bolgeyi ve bir sektért hem gelistirir hem
de dedistirir. Artik Ege’de deniz turizmi
baslar ve yorenin kltirinde olan Bodrum
tekneleri ihtiyaclara gore donatilir.

Sadece gezmek mi?

0 dénemde yapilan bu yolculuklarin
herhangi bir tatilde yapilan, deniz
gezileri gibi olmadidi cok net anlasiliyor.
Okudukca daha iyi anliyoruz ki bu geziler
zenginlestirici, anilar birakan, adeta
damaklarinda kalan gezilerdir. Bu insanlar
deniz flandrleri olur, yanastiklar kiyilardaki
kultard oranin mutfagindan, balidindan,
deniz canlilarindan, tarihine kadar tanir,
tadar, oranin insaniyla sarmas dolas olup
evlerine kadar girer. Mavi yolcular bir
sonraki sene o kiyilara tekrar gitmeyi iple
cekerken, o kiyllarda da onlari dért gézle
bekleyen insanlar birakir. Kendi evlerine
dondtiklerinde buttin bu yasananlan yazar,
cizer, anlatirlar. Daha da énemlisi yeni bir
deniz kiltdrund baslatirlar.

Bu satirlarin sonunda, “Ya bu
gun?” deyip, yeni bir sayfa agmami
bekliyor olabilirsiniz. Bugint hep
beraber yaslyoruz. Hele de pandemi
doneminde, karantinadan sonra
Gokova'da Hisaroni’'nde sivil denizcilerin
yasadiklaring, kirlilide, hirsizlida,
sikisikliga, deniz ucaklarina ve gurdltiye
dergimizde bolca yer verdik. Sadece
‘mavi yolculuk’ ismini belirleyip icerigini
bir kenara atan, turizm acentelerinin eline
disen bu kavrami gdzden gecirmek ve
degerlendirmek icin ilk mavi yolculugun
baslangicini, hikayelerini ve felsefesini
hatirlatmak istedim.

Satirlanmi gindmuzdn ‘mavi
yolculugunu’ yine ilk mavi yolcularin
(Halikarnas Balikgisi ve Azra Erhat)
yetistirdigi ve gecen giinlerde vyitirdidimiz,
yeri doldurulamaz bir mavi yolcunun,
Sadan Gokova’nin baba dedigi Balik¢r'ya
seslenisi ile bitirmek istiyorum.

‘Buralar, senin biraktigin gibi degil

Bodrum’u “Zepyria™* olarak degil
“Bedroorm” mavi yolculugu sefahat seferi
sayanlar cogald.

Buralar kalabalik. Cogu kez, olanca
insan arasinda, yapayalniz duyumsuyor
insan kendisini.” &

*(Bahar Yeli Memleketi)
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THE PIONEER. TARGA.

The Pioneer. The Original. The Legend. There are many words that describe the Targa boats. Targa is the true original within
the “offshore” motorboat category. Targa is renowned for making a range of high quality, high performance motor boats — The
4X4’s of the sea. For those who want to go anywhere, anytime.
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Yaramaz ba
renkler, olagan

IKlar, cildirtan
lsth yansimalar

Amator denizci Ufuk Girgic, Bodrum’a yerlestikten sonra kendini adadigi dokuma resimlerle
nazar, cini, Ege, Akdeniz temalarini ilmek ilmek 6riiyor. Ciziyor, resimliyor, dokuyor...
ihtiyac duydugu ilhami ise teknesinde buluyor.

Uskiidar Amerikan Lisesi’'nde okudugu
yillarda sanat hocasl Prof. Tomurcuk
Atagok’ten seramik, karisik teknik resim
ve dokuma konularinda aldigi editimin
biraktigi izler Ufuk Girgi¢'in iginde yillar
sonra tekrar uyanmis.

Bogazici Universitesi Isletme Fakdiltesi
yillarindan sonra, reklamcilik kariyeri
secimi ile girdigi yolda sanat arka planda
ama hayatinda hep var olmus. Buldugu
her firsatta bu ¢ alanda uygulamalar
yapmis. Erisebildigi tum literattrt yalayip
yutmus. Calisma hayatindan elini cekip
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YAZI: AYSEGUL BAKIS

Bodrum'a tasininca da kendini dokuma
yapmaya vermis.

Farkli dokulara olan tutkusu ile
bircok farkli sanat teknigini bir araya
getirebildidi dokuma ile resim yapmanin
kendini en iyi ifade etme sekli olduguna
inanan Girgi¢ “Bir dokumada farkli
kalintiklar, farkli dokulari olan ipleri, tabii
ki hepsi dogal olmak kaydi ile bir arada
kullanmay! seviyorum. Boylece ortaya
sira disi bir tasarnim cikiyor. Jat, kendir,
sisal, hasir lif, bambu, ham ip, pamuk ve
yun ipler. Farkli dokular, farkli kalinliklar

ama mutlaka dogal lifler. Tasarmlarmda
soyutlama, reklamciliktan gelme 6greti
ile de sadelik ve arindirma arayisindayim.
Pop art ve 70'li yillarin modernizm
cizaileri beni etkiliyor” diyor ve tuzla
yodrulan dokuma yolculugunu s6yle
anlatiyor...

istanbul Yelken Kuliibii’'nde baslayan
yelkencilik yillarindan sonra deniz
yasaminiz nasil devam etti?

Babamn, dogma bilytime istanbul
Kiziltoprakli. Fenerbahce, Kalamis,



Kiziltoprak, Kurbalidere’de deniz, sandal,
yelken dyle buyumusler. Dodal olarak
istanbul Yelken'de de tim arkadaslari
ile birlikte yer almislar. Tim cocuklugum
ve gencligim orada gecti. Cok ciliz bir
cocuktum. Merhum Cahit Nasman,
Muzaffer Karacehennem gibi degerli
buytklerimiz her sene gelir “Haydi
bakalim yelkene” der, annem Nuh der
peygamber demezdi. Taa ki annemi
dinlemeyecek yasa gelene dek yelkene
baslayamadim. Her cumartesi, pazar
centerboat’larin yaris giind yine adabeyi
yelkenci olmasina ragmen benimle ayni
kaderi paylasan Gulcin Tindogan’'la
iskele ucunda oturur, o carmih sesleri
yelken borasinin icinde hiingr hiingur
adlardik hinamizdan. O zaman sadece
disli, kuvvetli kizlar yelkenci olurdu.
Anlayis oydu. illa erkek gibi davranmalari
gerekirdi aralarinda yer bulabilmek icin.
Bizden sonraki nesilde kiz patlamasi oldu
ve bu da cok giizel bir sey tabii ki.

Lisansli sporcu olamadim ama
tekne tepesinden de inmedim. Tum
arkadaslarimiz denizci, yelkenciyken
baska konumuz, edlencemiz yoktu ki.
1980'li yillardi. Cok keyifli arkadaslik
vardi. Ozellikle yars sonralar yelken
geyidi hem bizi cok gdlddrtr hem de
egitici olurdu. 4.70'de trapezcilik en
keyifli gérevimdi.

Sonra buytdim, evlendim. Ug cocuk,
yogun is hayati. 90’larin basindan beri
Bodrum’dayiz. Tabii sadece tatillerde
geliyorduk eskiden. Esimin deniz ile
alakasl, yeni siyasi anlayisin gelmesi
sonucu medyadaki yogun yoneticiligini
terk etmesi ile basladi. Cok disiplinlidir.
Kafasina koydugunu en iyi sekilde
yapmaya 6zen gosterir. Denizcilikte de
boyle ilerledi. Hizla kaptanlik ehliyetini
aldi ve ufak bir tekne ile basladik. Benim
deniz sevgim ve cesaretim, onun disiplini
ile iyi bir ekip olduk.

Su an kullandiginiz ilk tekneniz
degil o zaman?

Biz sik tekne dedistirenlerden olduk.
Onceleri kisa mesafeli geziler icin 7-8
metrelik, daha sonra 9-12 metrelik biraz
daha buytkleri. Ama hepsi trawler veya
lobster tarzinda. Her bir tekne, orasi

burasi ile ugrasirken bizi editti. Biz de
gelistikce daha donanimlisi ile degisim
yaptik. Her birinin o ylzden bizde yeri
ayri. Son teknelerimizle uzun yolculuklar
yapabiliyoruz. Turgutreis'ten Gokova'ya,
Hisardni'ne kadar rotalarda aylar stren
yolculuklarimiz oluyor. Yazlarmizin
hemen tamamini deniz dstlinde
teknemizde geciriyoruz.

Teknelerimiz hep ikinci el oldu ve
biz isimlerini dedistirmek istemedik.
Simdikinin adi Epiva ve Karadenizli
olan ik donataninin dogup buyidigu
yerdeki bir tepenin adi imis. Teknemizi
kullanirken hep bundan sonrakinin nasil
olmasi gerektigini distniyoruz. intemet
sitelerini tariyoruz. ‘iste bu’ dedigimiz
zaman da eskisini satip yenisini aliyoruz.
Marka pesinde kosmuyoruz, seyir
guvenligi ve deniz Gzerindeki yasam
ihtivaclarnmizi kotarmasina dikkat
ediyoruz.

Tekne yasami sizin icin ne
ifade ediyor?

Bir kere deniz tizerinde olmak midithis
bir duygu. Sonsuzlugun icinde olmak
muazzam. Teknen ne buyiiklukte olursa
olsun, deniz icin findik kabugusun. Var
olmay! sorguluyorsun. Gun dogusunu,
guin batisini dyle farkli yasiyorsun ki.
Ustelik bu, her gtin farkli oluyor.

Deniz demek benim icin denizin alti
demek. Suya girip de dibine bakmadan
ylUzdigumd bilmem. Sonsuz giizellikte
bir diinya. Dalmak cocukluktan beri
tutkum. Canlilara zarar vermeden
onlar izlemek, seyretmek cok etkileyici.
Devamli degisik yerlerde dalabilmek,
farkli yasam formlari ve deniz dibini
gozlemlemek tekne yasami ile mdmkun
oluyor.

Denizde iken, aninda dedisen kosullara
her an ayak uydurman lazim. Yayilmak
yok. Dolayisi ile devamli heyecan var, bu
da cok guzel.

Kendi kendine yetebilmen lazim
suyunla, gidanla, donaniminla. Olanlarla
yemek olusturmak, artik malzemeden
yenilikler icat etmek. Bazen her dakika
bir mucadele, meydan okuma.

Bizim kafada kendi teknemizin kaptan,

Arkadas teknesinde yemek ve arkada bizim
tekne (Agil, Hisarénii)

—

Hat teknesinde Orhaniye’dé giin batimi

keyfi yapiliyor

Deniz dibinde miirekkep baligi ile karsilasma. Az
oynastik sonra vedalastik. Adi lizerinde illaki izini
birakti. Miirekkebi hem saklanmak hem de turbo
motor glicti icin kullaniyor

micosu olan dort-bes tekneyiz. Genelde <&2= Derya kuzulan
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beraber seyir yapiyoruz. Bu hem seyir
guivenligi sagliyor hem de arkadaslik
keyfi. Paylasmanin, yardimlasmanin
guzelligi, aksam olunca bir teknede
toplanmaca, keyifli sofralar, hikayeler,
hikayeler...

Simdi sdyleyin karanin neresini
ozleyelim.

En cok nerelere seyirler
yaplyorsunuz?

Eskiden Gokova'nin hem bati
hem dogu yakasinda olmaktan
cok hoslaniyorduk. Okluk Koyu
kapatildigindan beri oralarda dolasmayi
icimiz kaldirmiyor. Hisaronti en
sevdidimiz rota. Girmedigdimiz yeri
kalmadi. Pandemi 6ncesi yakin Yunan

Egeli kadin
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Adalari-Kos, Kalimnos, Leros, Pserimos
aras! dolasa dolasa cok giizel adali
dostlanmiz oldu. Bizim filoya onlar

da ekleniyor, adadan adaya yerel
festivallere, vaftiz torenlerine davet
edilip gidip geliyoruz. Yemekler yapiliyor,
paylasiliyor, uzun masalar kuruluyor.
Tekneden, deniz kenarinda restoranda
oturan Yunan dostlara havamiz olsun
diye yemek yapip yolladigim olmustu.

Akdeniz, Ege ve deniz yasami
yaptiginiz motiflerde de kendini
gosteriyor. En dnemli ilham
kaynaginiz deniz mi?

Nazar, deniz, ¢ini, Ege, Akdeniz benim
ana temalanm. Geleneksel dugimleri,
fazlaliklarindan arindirip modernize
ederek yeniden tasarladigim bizden
motiflerle bulusturuyorum. Toreler,
efsaneler, etnik desenler ve ¢zellikle
deniz ilham veriyor; farklilastirip
yorumlayip kendi soyut desenlerimi
cikariyorum. Yazin ginese dogru her
yolculugumuzda, deniz beni de icine
aliyor, her ani ile sarmaliyor. Bazen
sonsuz gibi, dingin; bazen azgin
buram buram atesli, renkler cildirtici,
yansimalar olaganusti oluyor. Beynime
kaydediyorum.

Genelde bir dokumanin mesakkatli
streci bitmeden diderinin tasanm
fikri, beni heyecanlandiriyor. Bodrum

atolyemde tutku ve sevagi ile calisryorum.

Ozel iiretim de yapiyor musunuz?
Yoksa belli koleksiyonlar Gizerinden
mi ilerliyorsunuz?

Nazar ve gz temalarini isledigim
Altmis Yetmis Cikmis Gitmis; alti, dstd,
dinginligi, 6fkesi, bereketi ile denizi
yansittigim Akdeniz, Egedeniz ve giinesi
tim azameti ile tasvir etmeye calistigim
GUnes: Hayat adinda (g koleksiyonum
var. Yer yer bu dcd birbirine de geciyor.
Bu temalar Gizerinde ilerlemek beni
mutlu ediyor. Ozel tiretim de yapryorum.
Genellikle mimarlar ile calistigimdan,
benim ¢izgim, anlayisim dogrultusunda
belirlenen ebat ve renk secimi ile yere
gore de uygulama yapiyoruz. Tasarnmi
bana ait olmak tzere dzel Uretime sicak
bakiyorum.

Simdiye kadar hig sergi
diizenlediniz mi?

Birkac karma sergiye katildim. En
zevklisi Tomtom Sokak Etkinlikleri’nde
Bahar Korcan kiratorliginde Tomtom
Kirmizi'nin o buydleyici ortaminda yer
almak oldu. Galeri sergilerinin ortamlarini
son derece sikici, siradan buluyorum.

Bu isi hakki ile yapanlarin disinda, eseri
satmaktan ziyade sanatcinin katilimi

ile gecinen sergicilik anlayisi ise beni
iyice soguttu. Birkac iyi galeri ile de
zanaat-sanat tartismasi yasayinca iyice
havlu attim. Kendi iletisim becerilerim,
reklamailik tecribem ile kendi tanitimimi
en iyi bildigim dodrular ile ama
mitevazi bir sekilde yapryorum.

Zanaat-sanat iliskisine gelince: Evet
bir zanaat olarak da kullanilan kilim,
hali digdmlerini ben resim yapmak igin
kullaniyorum ve iste tam da bu anda
zanaat olmaktan cikiyor. Resimde her
turld medya, kolaj miksi kabul gorirken
bunun dagumler, ipler ile olmasi neden
insanlar sasirtiyor anlayamadim zaten.
Dokuma resim yapan bir avug kisiyiz
belki de ondandir.

Dokuma calismalarinizin yani sira
mozaikle de ilgileniyorsunuz. Mozaik
ilgisi nasil basladi?

Mozaik benim cok sevdigim bir tarz.
Senelerdir bu gizli merakim icin eski
seramikleri biriktiriyordum. YaptiGim
2X1 metrelik buyik pano da buna
degdi saninm. Yipranmis ingiliz kupalar,
kenari catlamis seramik servisler, eski
Portekiz seramik tabaklarim, denizden
topladigim opaklasmis cam kiriklari,
Kitahyalar, iznikler dokildii ortaya. Bir
cakirtl, cukurtu bahcede. Kirma seramik
teknigi ile mozaik yapimi, Bodrum'da
garip bir Gaudi yani. Parcalara
kerpetenle tek tek sekil verildi, yiksek
yerler rendelendi. Vurdulu kirdili bir
sanat... iki ay strdl. Goz bu calismada
girdap oldu; yaramaz baliklar ¢ini ve
seramikler ile hayat buldu. Zemin
icin tc farkli ton beyaz seramik ve
opak cam kullanildi. Dokumadaki gibi
farkli malzeme arayisimi burada da
uygulamaya calistim. &
fukairgic.com
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Swift Trawler 41 FLY
Bengersy seyir buttusw!

Trawler serisinin modern ruhunu ve stilini yansitan yeni Swift Trawler 41 FLY, MICAD ve Andreani Design tarafindan, optimum
yakit tiketimi ve maksimum verimlilik igin tasarlandi. Rahat, pratik, glivenli ve genis yasam alanlari sunan Swift
Trawler 41'in FLY ve Sedan versiyonlari ile benzersiz bir slirlis deneyimi yasamaya hazir olun.
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Cevreci gencler

Prada ve UNESCO’nun Hiikiimetlerarasi Osinografi Komisyonu (Intergovernmental
Oceanographic Commission), Sea Beyond adinda bir egitim programi gerceklestirdi.
Program kapsaminda ‘deniz elcileri’ olan gencler, okyanuslarin korunmasi adina
farkindalik yaratacak projeler gelistirdi.

YAZI: AYSEGUL BAKIS

Liks sektorindn liderlerinden biri olan
Prada S.p.A.’nin catisi altinda, Miu Miu,
Church’s ve Car Shoes gibi markalar;
Marchesi 1824 ile faaliyet gosterdigi
yemek sektord disinda lisansli gozlik
= ve parfumleri de var. 14.000 kisinin
' bunyesinde calistidi grubun Grinleri
dinyada 70 dlkede satiliyor. ‘Bunlarin
denizle ne ilgisi var?’ sorusuna cevabimiz,
Prada’nin strdralebilirligi bir sirket kultdrd
olarak kabul etmesi ve denizden toplanan
plastikleri dretimde kullanmasi.

Prada, sentetik naylon dreten italyan
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firmasi Aquafil ile is birligi icerisinde Re-
Nylon adi verdigi bir dokuma gelistirdi.
Geri dondsttralmds naylonlardan imal
edilen bu dokuma, ilk kez 2019'da
erkek ve kadinlar icin yaratilan alti
canta modeliyle Prada koleksiyonuna
dahil oldu. Prada Re-Nylon koleksiyonu
2020'de daha da genisledi ve gabardin,
ayakkabi, sapka, kemer gibi trin
koleksiyona dahil oldu. Hatta firma,
2021 sonuna kadar Prada amblemi
taslyan ve naylon igeren tum urtinlerde
Re-Nylon kullanilacagini acikladi. Son
olarak da Prada Re-Nylon, yeni nesillerin
ufkunu acacak bir projeye imza atti.

Sea Beyond

Birlesmis Milletler, 2021-2030
yillarini ‘Strduralebilir Gelisme icin
Okyanus Bilimi Donemi’ olarak ilan etti
ve 10 yili denizlerin korunmasina adadi.
Amac temiz ve saglikli okyanus yasami
icin ortak arastirma ile teknolojik
gelisme programlari ortaya ¢ikararak
bilim cevrelerini, hikumetleri, 6zel
sektord ve halki bir araya getirmek.
Mavi dunyaya ayrilan bu 10 yil
boyunca denizlerin gezegenimiz
icin énemini anlayan bir ‘Okyanus
Kusagl’ yetistirilmesi adina calismalar
yapilacad aciklandi. Prada markasi
da tam bu noktada Re-Nylon ile
calismalara dahil oldu ve Sea Beyond
projesi dogdu. Projenin amaci gelecek
nesillerin okyanuslar ve kaynaklarina
karsi daha sorumluluk sahibi
davranislar sergilemelerini saglamak.

Sira genclerde
Birlesmis Milletler'in 2030
Ajandasi ve 17 Surdurdlebilir Gelisim

Birii olan proje 'Plastik Denizi'

Hedefleri dogrultusunda gelistirilen
programin ilk asamasinda dinyanin
10 sehrinden (Berlin, Cape Town,
Lizbon, Londra, Mexico City, Milan,
New York, Paris, Shanghai, Venedik)
secilen okullarin 6gretmenleri ile
webinar diizenlendi. Ogretmenler
okyanuslarin sdrdardlebilirlidgi ile ilgili
bir egitim aldi. Katilan her okula geri
dondstiralmus kartonlardan ve egitim
materyallerinden olusan ‘Sea Beyond’
paketleri yollandi.

Projenin ikinci asamasinda
‘deniz elcileri’ olarak adlandirilan
ogrencilerden, okyanuslarin korunmasi
ile ilgili bir yarismanin parcasl olarak
farkindalik kampanyasi gelistirmesi
istendi.

26 Mart 2021’de yapilan sanal
odal téreninde projenin kazanani
acikland. Prada Group Kurumsal Sosyal
Sorumluluk Basgkani Lorenzo Bertelli ve
Huktmetlerarasi Osinografi Komisyonu
Yonetici Sekreteri Vladimir Ryabinin’in
duzenledigi etkinlikte 300 6grencinin

calismalarini dederlendiren jiri de su
isimler vard: italyan yazar Alessandro
Baricco; sualtl arastirmacisi, osinografik
kasif ve cevreci Fabien Cousteau,
cevreci sanatcl Anne de Carbuccia,
deniz bilimci ve sosyal girisimci Kerstin
Forsberg ve italyan altin madalyall
serbest dalis¢l Alessia Zecchini.
Portekiz'den bir okul 6grencilerinin
hazirladidr Plastik Denizi isimli kisa
cizai film, bu yarismanin birincisi

oldu ve egitim araglarina aktarilmak
Uzere 5.000 euro kazandi. Lizbon
Agrupamento de Escolas de Vialonga
dgrencilerinin ¢ektigi film, plastik
kirliligine odaklanirken ayni zamanda
plastik atiklarin nasil toplanacagi ve
geri donustdrulecedi konusuna da
dediniyor. Bizlerin de gelecede dair
umutlarini yesertivor. &

(www.instagram.com/p/
CNCsz5NLuht/)

Htt oS Hwww prataqronpcorTren
ustainability/cultural-csr/prada-reg

w\,/l nn—co:—ho\/nnr‘l—l inescao html
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ingiltere’de suya indirilen insansiz gemi Mayflower 400, okyanus arastirmalarinda
cigir acacak. Arastirma biitcelerini ciddi anlamda diisiirecek. Projenin bizi
heyecanlandiran en 6nemli yani ise basinda bir Tiirk bilim insaninin, Ayse Atauz

GUNnUmMUzde ddnyanin -koronavirdisin
yok edilmesini saymazsak- tek bir hedefi
var: Dogal kaynaklar koruyabilmek ve
surddrdlebilir kilmak. Gelecegi kurtarmak
adina yapilan arastirmalara dinyanin en
zengin sirketleri ve Ulkeleri milyonlarca
dolar aktarsa da bu arastirmalar, cok
buytk bitceler gerektirmesi sebebiyle
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Phaneuf’iin bulunmasi.

YAZI: SULE KAYA FOTOGRAFLAR: PROMARE/IBM

sadece belirli bir kesim tarafindan
gerceklestirilebiliyor. Belki de cok biytk
bir adimin mayasini olusturabilecek
bilimsel bir proje ise gerekli blitceye
ulasamadigindan yok olup gidebiliyor.
Mayflower 400 projesi, okyanuslarda

yapilacak arastirmalarin cok disuk

butcelerle gerceklestirilmesine olanak

saglayacak, yeni fikirlerin 6ninun
acilmasina olanak taniyacak. 400 yil
once gerceklesen bir olayin verdigi
ilhamla ortaya cikan insansiz arastirma
gemisi Mayflower 400, gelecede 151k
tutuyor. Proje, Trk bilim insani Ayse
Atauz Phaneuf’un ABD'li esi Brett
Phaneuf’le birlikte kurdugu vakif

”4” 3
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Promare tarafindan gerceklestirildi.
Projenin basindaki Ayse Atauz Phaneuf,
okyanus arastirmalarn dinyasinda ¢i§ir
acacak projeyi Naviga'ya anlatti.

Aslinda alaniniz sualti arkeolojisi.
isin teknolojik boyutuna gecisiniz
nasil oldu?

Ben aslinda ODTU’de enduistri rtinleri
tasarmi okudum. Mezun olduktan
sonra tarihe merakimdan dolayi Bilkent
Universitesi’nde arkeoloji ve sanat
tarihi alaninda ihtisas yapmaya karar
verdim. Bu sirada sualti arkeolojisi
alaninda uzman, ¢ok sevdidim bir
hocam sayesinde bu alana yoneldim,
Sualtr Arkeolojisi Ensitiisti'ntn yaptigi
kazilara katildim. Doktora icin de 1998
yilinda ABD’ye gittim. Orada batiklari
arastirmak icin kullanilan sonar, robotik
araclar, denizaltilar gibi ileri teknoloji
yontemlere merak saldim. Ardindan
Malta, Norvec, ABD gibi tlkelerde bu
teknolojiler kullanilarak yapilan batik
arastirmalarina uzman, danisman
ya da baskan olarak katildim. Sualti
arkeolojisinin teknolojik acidan nasil
ilerleyebilecedi konusuna yogunlastim.
Dunyanin bircok yerinde calistim, bir
daha da Turkiye'ye donemedim. Ancak
yazlar firsat buldukca Turkiye’'deki
batik kazilarina katiliyorum. Turkiye’'deki
ekiplere destek ve ekipman saglanmasi
icin yardimci olmaya calisiyorum. Esim
Brett Phaneuf da bir arkeolog ama o
da benimle ayni alanda uzmanlasmayi

tercih etti. Dolayisiyla birlikte calisiyoruz.

Sualti arastirmalarn konusunda
calisan vakfiniz Promare’yi nasil
kurdunuz?

Bilim dinyasinda projelerinizi
gerceklestirmeniz icin finans bulmaniz
sart. Bunun icin de Universite ya
da vakiflar araciligiyla burs/badis
toplamaniz gerekiyor. Ancak size
aracilik eden kurum, projeniz icin
badislanan paranin belli bir ytizdesini
alma hakkina sahip. Sonucta onlar da
size bir takim desteklerde bulunuyor.
Biz de buldugumuz bagisin tamamini
kendi projemizde kullanabilmek igin
kendi vakfimizi kurmaya karar verdik

ve boylece 2001 yilinda Promare
ortaya cikti. Ekibimizde iki bilim insani
arkadasimiz daha var, hepimizin
projelerini bu cati altinda topladik.

Promare olarak amaciniz nedir?
Bu giine kadar ne gibi calismalar
yaptiniz?

Amacimiz denizalti calismalarnin
her alanindaki farkli projelere destek
olabilmek. Sadece sualti arkeolojisi,
sualti biyolojisiyle sinirli kalmasin diye
amacimizi cok genis tuttuk. Kar amaci
gutmeyen bir kurulusuz. Yani tim
paramizi kendimizi adadidimiz misyona
harciyoruz.

Bu kapsamda batiklarin bulunmasi
icin robotik bir denizalti Urettik.
Denizaltimiz 2012 yilinda dinyanin
en derin noktasi olan Porto Riko'daki
Mariana Cukuru’'nun dip noktasina
ulasti. Ayrica Norvec'in en derin
goli olan Hornindalsvatnet’e dalis
gerceklestirdik. Bu arastirmalardan
sonra denizaltimizi kullanmak Uzere
donanma ve bircok kurulustan talep
gelince biz de kiralamaya basladik.
Boylece elimizdeki para da biraz artti
ve tum calismalarimizi bu anaparanin
yillik geliriyle ylritmeye basladik. Artik
disardan bir finansman bulmadan tim
calismalanmizi kendimiz yapabiliyoruz. =&a-
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insansiz deniz araci Mayflower 400
projesi nasil ortaya cikti?

Projeyi ortaya cikarirken yuzyillar
once yasanan olaylardan ilham aldik.
400 yil 6nce ingiltere’nin Plymouth
sehrinden ABD’ye gocmen tasimak
icin gemiler kalkmaya baslamis. Ancak
daha iyi bir hayat kurmak tzere yola
cikan ingilizleri taslyan gemiler cok
eski, kirik dokik oldugundan bir kismi
ABD'’ye ulasamadan Atlantik'te batmis.
Ulasabilenler cok yavas gittiginden
karaya varislari sonbahari bulmus.
Yerlestikten kisa siire sonra, vahsi bir
yasam ve cok soduk kis kosullariyla karsi
karsiya kaldiklarindan bahari géremeden
hepsi 6lmis. Kraliyetin de destegiyle
boyle bircok gemi gitmis ama gidenlerin
hicbiri orada bir yasam kuramamis.
1620 yilinda kalkan Mayflower isimli
gemi ise gidisati dedistirmis. 100 kisur
kisiyle birlikte eyltl ayinda yola cikan
gemi bir sekilde batmadan ABD'’ye
(bugtinkd Boston civari) ulasmis. Ve bu
100 kisi, kizilderililerin de yardimiyla
o kisi 6lmeden gecirebilmis. O grup,
ingilizlerin ABD'de tutunabilen ilk kolonisi
olmus.

2020 yilinda Plymouth sehrinde bu
olayin 400’tUncl yili kutlamalar vardi.
Kutlamalar cercevesinde bircok aktivite
dizenleniyordu. Bizi bir toplantiya
davet ettiler ve eski Mayflower'in
replikasini yapmayi ¢nerdiler. Esim de
tarihi geminin aynisini yapacagimiza,
gelecege bakan, bilimsel arastirmalarda
kullanilabilecek bir gemi yapmay! 6nerdi.
Yani o kadar para harcayip turistik bir
sey insa etmek yerine okyanusun sadglidi,
iklim degisikligi calismalari icin ise
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yarayacak bir drtin ¢kmasini istedik ve
gecmis 400 yila degil, 6ntmdzdeki 400
yila bakan bir proje ortaya ¢ikardik.

Mayflower 400’ liretirken kimlerle
calistimiz?

Burada esimin Promare’den bagimsiz
ticari bir sirketi var. Daha 6nce insansiz
deniz araclar Ureten ve esim tarafindan
satin alinan bu sirket, genc ve yetenekli
muhendislerden olusuyor. Msubs isimli
bu mihendislik sirketi ekibiyle geminin
tasarnm ve Uretimini gerceklestirdik.
Bunun disinda Marine Al isimli Plymouth
merkezli bir yazilim sirketiyle calistik.
Mayflower'in tUm yazilim hizmetlerini,
yapay zekayla calisan kaptanini
ortaya cikaran sirket, bilgisayar ve
yazilim mihendisleriyle Marine Al oldu.
Dunyanin en 6nemli teknoloji sirketleri
de projemize cok buytk desteklerde
bulundu. Bunlardan en énemlisi IBM,
geminin insansiz olarak calisabilmesi
amacliyla gerekli yazilimlarin yaratilmasi
icin gerekli butun altyapi servislerini
iki bilim grubuyla sadladi. IBM bilim
gruplari deniz memelileri ve okyanus
suyu kimyasal analiz arastirmalarini
yQrGtUyor. Sirket, projemize cok

inandidindan cok pahali olan bu
hizmetleri bize Gcretsiz olarak sundu.

Mayflower 400’lin 6zelligi nedir?
Mayflower 400, 15 metre boyunda
bir gemi. Arkada tek bir pervanesi var.
Riizgardan cok etkilenmiyor clnki
yass! yaplya sahip bir trimaran. Uzun
mesafeleri cok hizli gecebilecek sekilde
tasarladik. Yani bu, agik denizde
kullanilabilecek bir bilim gemisi. Yapay
zekas! sayesinde kaptansiz olarak
okyanuslarda aylarca seyir yapabiliyor. 7
knot hizla gidiyor ve giines panelleri var.
Ancak Mayflower 400’(n en
buyik 6zelligi Gzerinde hicbir insan
bulunmadan okyanuslarda aylarca
strecek arastirmalar yapabilecek
olmasi. Tamamen bilimsel arastirma
platformu olarak ortaya cikardigimiz
Mayflower 400, insansiz olarak hem
seyir yapabiliyor hem de bilimsel
arastirmalar gerceklestirebiliyor.
Tum bunlar gerceklestirebilen en
gelismis ara¢ Mayflower 400 su
anda. Mayflower 400, bir gemiye
yaklasirken haber verebilen, kurallara
uygun olarak ne taraftan gececedi
konusunda bilgilendiren insansiz bir
gemi olmasl sebebiyle bu alanda
cok buyuk bir degisime yol acacak.
Gelecekte insansiz araclarin zorunlu
kilacadi requlasyonlardaki degisim de
Mayflower 400 gibi 6nctler incelenerek
olusturulacak.

insansiz olarak okyanuslarda
bilimsel arastirma yapan baska
araclar da var. Mayflower 400’li
onlardan ayiran farki nedir?

Evet Mayflower 400 gibi uzun
mesafelere kendi kendine gidebilen &«
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YENi UFUKLAR B

daha kicik benzerleri var ancak onlar
sadece tek bir konuda arastirma
yapabiliyorlar. Bizimkinin ézelligi ise
sadece tek bir arastirma icin degil bircok
farkli arastirmada kullanilabilecek
olmasi. Mayflower 400 her seyrinde
farkll bilimsel arastirmalar yapabilir.
Bunun icin gemiye arastirmanin
amacina uygun analiz ve gozlem
yapabilen araclarin yuklenmesi

yeterli. Mesela siz balinalarla ilgili bir
arastirma yaplyorsaniz, Mayflower

bir balinayr aylarca araliksiz takip
edebilir. Boyle bir arastirmayi Gzerinde
bilim insanlariyla gerceklestirmek
neredeyse imkansizdir. Ya da mesela
okyanus Uzerindeki plastik yogunlugunu
arastirnyorsaniz gemi yogunluk ne
taraftaysa oraya devam edebilir ve
bunu bize hic sormadan, tamamen
kendi karar vererek gerceklestirebilir.

En basit anlatimiyla geminin yapay
zeka kaptanina “Hicbir seye carpmadan
plastik yogunlugunu takip et” komutu
verdikten sonra Mayflower tek basina
gorevinin pesine dusebilir.

Mayflower 400 okyanus
arastirmalar diinyasinda nasil bir
dedisime yol acacak?

Su anda okyanuslardan veri toplamak
icin calisan arastirma gemileri var.
Bu arastirma gemileri cok maliyetli.
Cok az sayidaki bu gemilerde bilim
insanlarinin bazen alti-yedi ay kalmasi
gerekiyor. Mesela okyanusun ortasindaki
akintida ne gibi degisiklikler oldugunu
anlamak istiyorsaniz oraya bir gemi
gondermeniz lazim. Bu gemilerin
gunluk maliyeti 100 binlerce dolardan

basliyor. Ustiinde bir stirii bilim insan
olmasi lazim. Hem bilim insanlar bu
gemilerde cok zor sartlarda calisiyor
hem de cok pahaliya geliyor. Bu

maddi yukten dolayi arastirmalar

daha az yapilabiliyor. Dolayisiyla bu
arastirmalar zengin Ulke ve zengin bilim
kuruluslarinin tekelinde kaliyor. Bu tip
arastirmalarin yayginlasmasi icin isin
daha az butceyle yapilabiliyor olmasi
lazim. Nitekim geminin Gzerinden insani
cikardidinizda gemi birdenbire kiictliyor,
maliyetler ciddi anlamda dustyor.
Mayflower 400 sayesinde hem okyanus
arastirmalar cok daha dusuk bitcelerle
gerceklestirilerek yayginlasabilecek hem
de bilim insanlan calismasini ytritmek
icin haftalarca, aylarca okyanusta seyir
yapmak yerine evinden ya da ofisinden
calismaya devam edebilecek. Bu da
bilim insanlarinin daha verimli olmasina
olanak saglayacak.

Mayflower 400’lin yapay zeka
kaptani baska gemilerde de
kullanilabilir mi?

Evet kullanilabilir. Urettigimiz yapay
zeka kaptan gemiye yuklendiginde
onundeki engelleri tespit edebiliyor,
denizcilik kurallarina, o anki iklim ve
hava sartlarina, radarda gordtgu diger
gemilere ve kameralarinda tespit ettigi
ylUzen cisimlere gore seyir yapiyor.
Cevresindeki gemilerin kaptanlariyla
iletisime gecerek, yapay zeka oldugunu
soyliyor ve yapacadl manevrayi
aktariyor. Ancak bu yapay zekayi bir
konteynir gemisine yiklemek isterseniz
modifiye edilmesi gerekiyor. Sonucta
bizim 15 metrelik Mayflower 400 ile

buyuk bir yik gemisinin davranisi, giicd,
manevra kabiliyeti ayni degil.

Mayflower 400 projesi su an hangi
asamada?

Gemi eylul ayinda suya indirildi.
Ocak ayindan bu yana her gin 50 mil
test seyri yapiyor. Okyanusta guvenli
bir sekilde seyir yapabilmesi igin
oncelikle her seyi cok iyi test etmemiz
gerekiyar. Lloyd’s ile birlikte geminin
sertifikasyon slrecini gerceklestiriyoruz
clnkd Mayflower'in ait oldugu herhangi
bir siniflandirma yok. Su an egitim
sdrecini tamamliyoruz. Mayis ortasinda
da havanin guzel oldugu bir zaman
ilk Atlantik gecisini gerceklestirmeyi
planliyoruz. Mayflower 400 ABD’ye
ulastiktan sonra orada birkac sehirde
teknoloji fuarina katilacak, Kanada'da
balinalarla ilgili bir bilimsel arastirma
gerceklestirecek. Kis aylarinda da ya
dinlenmesi icin bir marinaya ¢ekecediz
ya da kamyonla Meksika Korfezi'ne
gotirecegiz. Oniimiizdeki baharda da
muhtemelen ingiltere’ye geri donecek.

Bilimsel arastirma yapmak isteyen
ekipler Mayflower’i istedikleri zaman
kiralayabilecekler mi?

Kar amaci giitmedidimiz icin kiralama
denilemez. Sadece kendi masraflarini
karsilamalar yeterli olacak. Nitekim
Mayflower 400 cok dusuk bitceyle
uzun sdre seyir yapabilecek bir gemi.
Cok fazla enerjiye ihtiyac duymuyor. 2
tona yakin dizel yakit kapasitesi var.
Pillerini glines enerjisinden yeterince
dolduramadiginda dizeli kullanarak
jeneratort calistinyor. 1 ton dizel yakitla
Atlantik Okyanusu’'nu gecebiliyor.

Mayflower 400’le Tirkiye'de bir
calisma gerceklestirme gibi bir
planiniz var mi?

Cok isterim. Ancak soyle bir
dezavantaj var. Mayflower daha ¢ok
aclk denizlerde yani okyanuslarda
seyir yapabilen bir gemi. Ulkemizdeki
gibi kiictk denizler igin farkl
modifikasyonlarin yapilmasi gerekir.
Ancak Dogu Akdeniz'de yapilacak bir
calismaya katilmasini cok isteriz. NP
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Elektrikli v

e velkenli

Yelkenli tekneyle seyretmenin en biiyiilii yanlarindan biri, marinadan ciktiktan sonra motorun
kapandigi o andir. Sessizligin yani sira artik yakit harcamadiginizi, cevreyi kirletmediginizi
bilmenin i¢c huzuru da cabasi elbette. Giiniimiizde yelkenli teknelerde elektrikli motor
kullanimi, bu huzuru her ana yayacak ciddi bir secenek olarak sunuluyor. Oceanvolt ve Elan’in
yaptidi is birligi, elektrik ile riizgar giictiniin yarattigi etkileyici bir sinerji.

OCEANVYOLT

Elektrikli araclara ilgi, tarihin hicbir
déneminde bu kadar yogun olmamisti.
GUnUmMUzde neredeyse her otomobil
markasinin elektrikli modeli var. Konuya
stipheyle bakanlar bile, yakin gelecekte
elektrigin araglarimizin cogunun
ardindaki itici guc olacagini kabul etmis
durumda. Otomobil sektori kosar da
denizciler durur mu? Elektrikli motorlar,
deniz sektorinde de her gegen giin
etkinligini artiriyor.

Bu da akillara su soruyu getiriyor;
deniz ulasiminda sifir karbon ayak izi
hedefine ulasmanin yolu, yelkenlileri
elektrikli motorla donatmak olabilir mi?

Bunun gundmdzde bir 6rmegi var:

Finlandiyali elektrikli motor Ureticisi
Oceanvolt ve Slovenyali tekne Ureticisi
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Elan’in is birligi bu konuyu bir ileri boyuta
tasidi. Elan’in filosundaki tum yelkenliler
istenirse Oceanvolt ile elektrikli olarak
tercih edilebiliyor. Tabii elektrikli dinya
ile ilgili ik akla gelen maliyet farkina

ise Elan su sekilde cevap veriyor: Bu
yUksek kaliteli ve gtivenilir sistemin
maliyeti dizel motora gére %20 ila %30
oraninda daha yuksek. Farkin biytk
kismina da lityum-iyon akuler sebep
oluyor. Ancak bu akdlere olan ilginin

her sektorde artmasi kisa slre sonra
fiyatlarinin ucuzlayacad yoninde de
ciddi bir beklenti yaratmis durumda.

15 ila 80 feet araligindaki yelkenliler
icin sevk sistemi ve hidro jenerator
secenekleri sunan Oceanvolt ile
donatilmis bir teknede gurultd, egzoz,

koku ve fosil yakit olmamasinin keyfini
yasamak mimkin. Bunun yaninda
dustik bakim maliyeti de sistemin 6ne
cikan avantajlarindan biri.

Buna karsin sistemin elbette
dezavantajlar da var. Ancak bunlar Elan
yetkililerine gore ‘ciddi’ yelkencilerin
sorun edecegi bir durum dedil. Oceanvolt
modelleri aku ve guc Uretim secimlerine
gore degiskenlik gostermekle birlikte 25
ila 70 mili 5 knot hizla kat edebiliyor. Bu
sizi marina ve koy giris-cikislari icin idare
edebilecek bir miktar, geri kalan seyirde
yelken yapma sartiyla tabii. Ayrica
hizli bir teknede, iyi riizgar da varsa
Oceanvolt hidro jeneratér size 5 knot
daha kazandiriyor ve ayni anda akuleri
de sarj edebiliyor. Hidro jenerattrin



yarattidi direnc ise 7 knot tekne hizinda sadece 0,1 knot. Her te kn eye
Elektrikli hayat b- d . k-. " h C
Elektrikli motor konusu teknelerde, otomobillerde I r e n IZ Utu p a n es I

oldugundan daha karmasik hale geliyor. Denizin ortasinda
karadan bagimsiz bir yasam surebildiginiz teknenin motoru,
kaptan icin sadece sevk guicti anlamina gelmiyor. En
basindan her seyin, tim donanimin motora uyumlu olacak
sekilde insa edilmesi gerekiyor. Bu nedenle tersane ve motor
firmas arasindaki is birligi cok énemli.

Seyir stiresinin cogunu yelken yaparak gecireceginiz igin
oncelikle teknenin performansi iyi olmali. Kisacasi kiguk
ekiple dahi yelken yapmayi kolaylastiracak gvenilir bir
yelken plani ve arma sart.

Elan, VAIL (vacuum assisted infusion lamination,
vakum takviyeli infiizyon lamine) teknolojisi sayesinde
modellerinde agirliginin diistik olmasinin ve rahat yelken
seyrine odaklanan tasariminin avantaj yarattigini belirtiyor.
Son teknoloji Grdnti elektroniklerin distk enerji ihtiyac
firn, buzdolabi, sicak su ve kamaradaki isitma sisteminin
enerji ihtiyaci ile birlikte distnuldtidunde belirleyici oluyor.
Elan Uretimdeki tecriibesiyle tekne sahiplerinin talebi
dogrultusunda sistemi, gtines panelleri, rizgar jeneratori
gibi ek enerji kaynaklariyla donatarak teslim edebiliyor.

Elan ile Oceanvolt'un ayni zamanda 48V DC jeneratorlil m

hibrit secenedi de mevcut. KUBR &S A K
i Vi g

Elektrik glicii

Oceanvolt iki farkli sevk sistemi sunuyor: 6, 8, 10 ve
15kW SD saildrive ile 10 ve 15kW ServoProp. Hidro
jenerator sistemi sunan ServoProp, patentli, DAME 6dullu
(METS Fuarr'nda verilen yenilikgi ekipman odulleri), yazilim
kontrolld pervane kanatlar sayesinde, pervane acisini (pitch)
dedistirerek mumkin olan en yiiksek glict elde ediyor. En

ALl BORATAV
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kiictk saildrive modeli ile Elan E3 (30 feet) 5 knot seyir YOLCULY G
hizina, 7 knot azami hiza ulasiyor. Motor ve saildrive sadece [
425 kilogram oldugu icin akiden kaynaklanan ‘fazla’ agirligi
da kapatiyor. Ayrica tim Oceanvolt modelleri kapali devre su
sogutmali. &
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TAKTIK H

oyralari

ift govde man

Katamaran manevrasi diisiiniildiiglinde, ilk akla gelen iki motor sayesinde
teknenin kendi etrafinda 360° donebilecegidir. Motorlarin birini ileri, birini tornistan
yaptiginizda bu manevra kolaylikla yapilir ancak konu her zaman bu kadar
basit degildir. Bu nedenle cift govdeli teknelerin manevralarinda dikkat edilmesi
gerekenleri, yanasma ve ayrilma taktiklerini iyi 6grenmeliyiz.

Katamaranlarin ¢ift motor avantajinin
karsisinda yuksek rizgar direncleri vardir.
360° goris ve su seviyesinin Uzerinde

salon gibi avantajlar, riizgar direnci olarak

bize geri déner. Ozellikle yan riizgarlarda
bu direnc alani, daha da énem kazanr.

Bilindigi gibi katamaranlarda klasik salma

olarak adlandiramayacadimiz daha cok
fin tabir edilen ve balasti bulunmayan
kisa ve hafif salma ttrd kullanilir. Tek
govdeli teknelerde orsa gidebilmek

icin yelkenlere gelen glict karsilayan
ve bileske kuvvet etkisiyle ileri yol
almayi sadlayan adir ve nispeten uzun
salmalar bulunur. Katamaranlarda ise
bu karsi kuvveti, yani direnci, teknenin
eni ve rlzgaraltl govdesi yaratir. Bazi
katamaranlarda bu etkiyi artirmak

ve orsa acisini dustrmek icin “dagger
board” adi verilen hareketli salmalar
vardir. Katamaranlardaki salmalarin
agrrlid dedil ama genis yuzey alani,
teknenin rizgaraltina kayma etkisini

de azaltir. Motorla manevra acisindan
baktigimizda 6rnedin marinadaki dar bir
alandan c¢ikarken sert yanal riizgarlarda
bu salmalar da her zaman yeterli
olamaz. Bu gibi sorunlar cogu zaman
manevra yeteneklerimizi gelistirerek
asabiliriz. Asamadigimiz durumlarda
ise, 6zellikle gbvde boyu nispeten uzun
katamaranlarda manevra pervanesi gibi
cOzimler akla gelebilir.

Dikkat edilmesi gerekenler
Katamaranlarin cift motorlu olmalari
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YAZI: FATIH MUSLU

ve iki pervane arasinda yeterli mesafe
bulunmasi sayesinde kendi etraflarinda
360° donebileceklerinden bahsetmistik.
Bazi durumlarda motorla ileri ve geri
devirleri farkli kullanarak pivot noktasini
degistirebiliriz. Ornegin iskele motor

ileri, sancak motor esit glicte geri iken
iskele motordaki ileri gict artirarak ve
sancak motordaki geri glicll azaltarak
pivot noktasini sancada taslyabiliriz.
Boylece marinadaki yerimizden diimen
kullanmadan sancaga donerek cikis
yapabiliriz. DUmen demisken katamaran
manevralarinda neredeyse hicbir zaman
dumen kullanmayiz. Bunun sebebi de
katamaranlardaki dimen palasinin kiictk
olmasi ve manevra yapilan dusik hizlarda
genelde ddmen palasindan yeterince su
gec¢medidi icin dimenin calismamasidir.
Buradaki cok énemli bir baska konu da,
codu seri Uretim katamaranda tek govdeli
teknelerin aksine pervanenin dimen
palasinin arkasinda yani kica daha yakin
durumda olmasidir. Ornegin; iki motoru da
tornistan yaptiginizda pervanenin ittidi su,
dimen palasina carparak palay! herhangi
bir yone dogru basar. Bu durumda

dumen palasi calismayacadi gibi yiksek
gucte palaya veya dimen sistemine
zarar bile verebilirsiniz. Dolayis! ile geri
manevralarda dimeni ortalamak yetmez,
dimeni ortada sabit tutarak pervaneden
gelen etkiyi karsilamaliyiz.

Yanasma ve ayrilma
Katamaran ile yanasma manevralarina

neredeyse her zaman ki¢ kisim onde
olacak sekilde baslanir. Boylece hem
kaptan ilk temas noktasina yakin olur,
hem de bir sorun olursa ileri manevrayla
kolayca kurtulabilir. Benzer sekilde
bordaladidimiz bir yerden ayrilirken
eder sartlar uygunsa distaki motoru
ileri, icteki motoru daha dustk devirle
geri vererek teknenin kicini nhtimdan
ayirabiliriz. Bu durumda teknenin burun
kismina yeterli miktarda usturmaca
koymay! unutmayalim. Eger bizi nhtima
iten rlizgar varsa teknemizin burun
kismi rihtima yaslanacaktir. Daha sonra
icteki motoru da geriye alip nhtimdan
tamamen uzaklasabiliriz, gerekirse
distaki motoru da geri alip yani baslangig
metodumuzun tam tersini yaparak burun
kismi da nhtimdan uzaklastirabiliriz. Bu
manevray! birkac kez tekrarladidimizda,
katamaranimizi ileri veya geri mesafe
almadan, yan yan yuratmus oluruz (cat-
walk).

Eder bordaladigimiz yerde yan
rizgar cok giiclt ise bu kez “kic 6nce”
yerine “bas énce” manevra yapabiliriz.
Teknemizin ki palamari hendz nhtima
bagli iken icteki motoru ileri, ayni sekilde
ama daha az devirle distaki motoru da
ileri vererek teknemizin burnunu acik
denize cevirip yeterli acl olustugunda kic
palamari birakarak, ileri dogru yolumuza
devam ederiz.

Ulkemizdeki marinalarda en cok
kullanilan yontem olan iskeleye
kictan yanasma manevralarinda ise



baglanacadimiz noktanin éntine kadar
gelerek bir motor ileri bir motor geri
taktidi ile uygun pozisyona gecip
tornistan ile yerimize girmeliyiz.

Ancak kuvvetli yan rizgarlarda bu
manevray! yerimize gelmeden 6nce
rizgarUstd tarafta tamamlamali ve
yerimiz hizasina gelmeden bitirmeli

ve katamaranimizin yerimiz hizasina
kadar yan yan sirtklenmesini (cat-walk
taktigi ile kontrolu elimizde tutarak)
sagdlamaliyiz. Buradaki ince nokta da
bas kismin daha hafif olmasi sebebiyle
daha fazla surtklenmesidir. Bunu hesaba
katarak burmnu daha fazla riizgardstine
cevirir, tam yerimize girmek Uzereyken
teknemizi diiz konuma getirip tornistan
ile yerimize girebiliriz.

Bas pervaneler

Son olarak katamaranda manevra
pervanesi konusuna deginelim.
Dustnmemiz gereken su: Fazladan adirlik,
fazladan enerji gereksinimi, fazladan
bakim onarm maliyeti ve fazladan
sualtl sdrtiinmesi kazanacadimiz
fazladan manevra kabiliyetine degmeli.
Nispeten kiicik katamaranlarda bu
denklemin dezavantajli kismi agir
basar. Kiiclk katamaranlarda zaten
yeterince manevra kabiliyeti bulunur,
tabii byiklerde de aslinda bu kabiliyet
vardir ama gundmdtizde gittikce
daralan marina ve baglama yerlerinde
buyuk katamaranlar icin daha sinirli
manevra alani kaldidindan manevra
pervaneleri gerekli olabilir. Ayrica blyik
katamaranlarin bayik maliyetleri yaninda
bas pervanenin hem maddi hem de
fiziksel (@girlik, enerji, stirtinme, bakim
gibi) maliyetleri nispeten diisuk olur
ancak kiicuk katamaranlar icin bu fiziksel
maliyetler 6nemli olabilir. Ayrica manevra
pervanelerinin bir teknede adirlidi en az
istedigimiz yerde, yani bas kisimda olmasi
da yine dzellikle kiictik katamaranlar icin
bir dezavantajdir. Son bir dezavantaj da ki
govdede bulunan iki manevra pervanesi
ayni anda calistiginda birinin geri ittidi
suyun diger gdvdeye carparak fren etkisi
yaratmasidir. Bu dezavantaj da kiictk
katamaranlarda iki gévdenin daha yakin
olmasi yizinden daha fazladr. NY

@ Pivot noktasi
<@mm Diisiik giic
<@ Yiiksek giic

Distaki motoru ileri, icteki
motoru daha diisiik devirle
geri vererek teknenin kigin
rihtimdan ayirabiliriz

Yan yan yiiriime (cat-walk)

Yan riizgdr kuvvetli
ise yapilacak bas énce
manevrasi
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TEKNiK KURUL B

Merhaba

Resmi islemler, hava durumu ya da
teknik bilgi... Teknenizle ilgili kafaniza
takilan her tiirlii soruyu Teknik

Kurul iiyeleri yanitliyor. Sorularinizi
lokuyucu@navigamagazin.com|adresine
bekliyoruz.

mayis

Tekneme telsiz basvurusu
yapmak istiyorum. Nasil
bir yol izlemeliyim?

Cenk ikikardes

Erol Kepenek cevapliyor: Cenk Bey
merhaba. Teknenizde bir VHF telsiz
kullanacaksaniz dncelikle Kiyr Emniyeti
Genel Mudurliginin, Telsiz isletme
Mudurligine badli bir birime basvurup
‘Telsiz Ruhsat’” almaniz gerekir. Bu
birim her liman baskanliginda yok

ama islem yapacadiniz liman size
hangi telsiz isletme madurligine
miracaat edecedinizi styler. Mesela biz
Bodrum'dan izmir'e miracaat ediyoruz.
Birim uzakta ise, siz de gitmeniz
gerekmeden isinizi posta yoluyla gayet
kolay halledersiniz.

Teknenizin Turk Bayrakli 6zel tekne
oldugunu ve Baglama Kutugu
Ruhsatnamesi ile limana kayitli oldugunu
farz ederek cevapliyorum. Teknenize
telsiz cihazi kurmak icin basta 6n izin
almaniz gerekir. Siraslyla;

# lywwkiviernniveti gov.tr adresindeki E
Hizmetler sekmesinde (Belge Olusturma-
Amator Telsiz butoni) bulabilecediniz
TiM-01 formunu doldurun.

# Baglama Kutigl Ruhsatnamesi'nden
fotokopi cektirip, limandan ‘aslinin
aynidir’ onayi alin.

# Satin alacaginiz telsizin proforma
faturasini ekleyip, sahsen veya posta
yoluyla Telsiz isletme Mudurliigine
mUracaat edin.

On izin ¢iktiktan sonra, telsiz ruhsati icin;
# (Cihaz faturasinin sureti (cihaz yurt
disindan alinmis ise ayrica gimrik giris

beyannamesi sureti).

# Ruhsatname ve yillik kullanim Gcretinin
yatinldigina dair banka dekontu, (Vakiflar
Bankas! subelerinden herhangi biri)

# Kurulan telsiz haberlesme sistemi veya
cihaz icin by kdviernniveti qov il adresindeki
E Hizmetler sekmesinde (Belge Olusturma-
Amator telsiz butonu) bulabileceginiz
TIM-03 formunu doldurun.

# Vatandaslik numaranizi gésterir kimlik
sureti cikartin.

# Yine sahsen veya posta yoluyla

Telsiz isletme Midurliigiine miracaat
edin. Eger ikinci el bir telsizden
bahsediyorsak; satin aldiginiz telsizin
ruhsatnamesi fatura yerine gececektir
ancak borg¢ sorgulamasi yapmak

gerekir. Kiyl emniyeti size bu konuda yol
gosterecektir.

Sevgi ve sayglyla

Telsiz ruhsatimi
yenilemem gerekir
mi? Eger dyleyse nasil
yenileyebilirim?
Recep Sona

Erol Kepenek cevapliyor: Recep

Bey merhaba, 27338 resmi gazetede
yayinlan, Kiyl Emniyeti Genel
MUddrliga Yonetmelidi Madde 13-
6'da “Ruhsatnameler bes yillik stire icin
duzenlenir” denilmektedir. Buna gore
teknelerimizdeki VHF telsizleri her bes
yilda bir yenilemek zorundayiz. Eger

bu islemi yapmazsak ve harclarimizi

yatirmazsak devlet ‘Amme Alacaklarinin
Tahsili Hakkindaki Kanun’ hiikimleri
yoluyla sizden tahsilati yapar. Yani icra ile
karsi karslya kalirsiniz.

Ruhsatinizi yenileyebilmeniz icin ise;

|https://www.kw{emniyeti.gov.tr/tels'\zf |

mudurlugu internet sayfasinin altindaki
formlardan “TIM-2 DEGISIKLIK VE

Teknik Kurul’da kimler var?

y |

= A il
Tekne Genel Bakimi

Amator Denizcilik

Yelken Donanimi

Meteoroloji ualt Yans Kurallan Motor Bakimi Elektrik
Burak Algon Erol Kepenek Kaan Is Gokhan Abur Tarkan Sevincli Bilge Kerem Ozkan Mujdat Arabacioglu Donanimi
31 yildir yat tretim ve yat Amator denizci, yelkenci, 27 yildir yelken imalati ve Meteoroloji Yiksek Dalis malzemeleri Yelken hakemi, milli, Motor ve tekne uzmani, Mazlum Firat
servisi Uzerine galisyor. DSTI gonlliist, amator tasanmi tizerine calisiyor. Muhendisi, NTV Hava teknik servis, satisi olimpik yelkenci. 36 senedir bu isi 34 yildir teknelerin
denizciligin tlkemizdeki Quantum Sail Design Durumu Spikeri. Uzun tizerine calisiyor ve dalis 31 yildir yanisiyor. yapiyor. Cesme'de elektrik donanimi

Yunus Marine Servis
firmasinin sahibi.

Group Turkiye temsilcisi ve
profesyonel yelkenci.

sorunlar ve ¢6zim
onerileri ile ilgileniyor.

yillardir denizcilikle ilgili
okullarda 6gretim gorevlisi
olarak egitim veriyor.

egitmenligi yapiyor. tizerine calisiyor.
Cesme’de Mazlum
Yat Elektrik servis
firmasinin sahibi.
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YENILEME ICIN BASVURU FORMU’nu doldurup size yakin olan
Kyl Emniyeti birimine iletmeniz gerekecek. Bu islem icin énce
telefonla arayip bilgi edinmenizde yarar var, cogu zaman posta
veya kargo yoluyla halledilebiliyor.

Tropopoz nedir? Hava durumunu
etkileyici bir dzellige sahip midir?
Rifat Satici

Gokhan Abur cevapliyor: Tropopoz, troposfer ile stratosfer
arasinda bulunan ve sicakligin yikseklikle dedismedidi gecis
bolgesidir. Yer ve yukar seviyedeki iklim kosullarini etkiledigi
icin bu tabakaya iklim kabugdu adi da verilmektedir. Yuksekligi
kutuplarda 7-8 kilometre, ekvatorda ise 15-16 kilometre
seviyesindedir. Tropopozun sicakligi kutuplarda -50, ekvatordan
ise - 80°C civarindadir. Tropopozun yikseklidi ekvatordan
kutuplara dodru sabit bir sekilde azalmaz. Azalma kivrimli ve
araliklidir. iki ana kinlma 40 ve 60°C enlemlerinde, ara kinlma
ise 55°C enlemlerindedir.

Bu kinlmalarin hemen altinda dtinya iklimi icin oldukca énemli
olan jet akimlari (jet rizgérlan) vardir. Bu rizgarlar sicak ve
soduk havanin yanisira ol tozlar ve kirleticileri de bir bélgeden
digerine tasiyarak iklim kosullarini olumsuz yénde etkiler.
Tropopoza, yikseklikle azalan su buharinin depolandid kusak
oldugu icin ‘nem deposu’ adi da verilir. Burada biriken su buhar
kisa streli hava tahminleri icin dnemli olan Cirus bulutlarini
olusturur.

Tropopozun seviyesi mevsimsel degisim disinda basing
dagiimiyla da cok ilgilidir: Yiksek basing alaninda tropopoz
daha yukari seviyelere ¢ikar. Bu da yer seviyesinde daha
dengeli ve kararli hava kosullarini olusturur. Alcak basing
alanlarinda inici hareketlerden dolayi seviye daha da azalrr,

bu da yer seviyesinde olumsuz hava kosullar ve firtinalarin
daha da guiclenmesini saglar. Okyanuslarin isinmasi sonucu
kuzey yar kirede mayis-aralik aylarinda meydana gelen derin
tropikal depresyonlarin olusturdugu tropikal firtinalarin daha da
guclenmesi sonucu olusan hurricane ile tayfunlarin etkileri ve
hangi kategoriye cikabilecegi tahminlerinde tropopozun kalinlik
ve seviye olctimleri oldukca dnemlidir. N2

Seyir Teknikleri
Fatih Muslu

Emek Marin yat

satis departmani
kurucularindan, 15
yildir denizlerde.
Ozellikle acik

deniz tard yelkenli

ve katamaranlar
konusunda uzman.

Boya Marinalar

Sigorta Hukuku
Mehmet Atay S. Erding Sezer
Sigortaciiga 1991 yilinda ~ Gemi insa Muh.
baslad ve uluslararasi 23 yildir yat boya
bir sigorta broker'lik sektoriinde calisiyor.
firmasinda yonetici. Karma Yat Teknik
Amator denizci. firmasinin sahibi.

Ali Erkan Bezirgan
Marina yatinm ve
isletme danigmani.
39 yildir marina
sektoriinde calisiyor.

Jelmar
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PUF NOKTASI B

(O6zUm tuzlu suda

Bazilariniza ilgin¢ gelecek ama tecriibelerim teknede en cok su tiiketiminin
bulasiklardan kaynaklandigini séyliiyor. Bulasik yikarken evden tasidigimiz
aliskanlikla muslugu hep acik birakiririz. Eski denizcilerin yaptigi gibi eviyenin icini su
ile doldurup yikamak bir ¢6ziim olabilir ancak kiictik tekne eviyesinde tam bir cileye
donusebilir. Halbuki bu isin cok basit bir ¢c6ziimii var:

Eviyede bir deniz suyu muslugu.

YAZI: MURAT YAHYAOGLU (KAYRA YELKEN)

Teknede su kullanimi gok mthim bir vereceg@im brifingden ¢ok daha etkili
konudur. EGer daha uzun seyirler ve daha olur. Bu brifinglerde en gereksiz su
bakir koylar, bolgeler pesindeyseniz, tuketiminin bulasik sirasinda oldugunu
bu konunun ne kadar énemli oldugunu tespit ederiz genelde. Dus alirken suyu
bilirsiniz. Modern diinya nimeti olarak acik tuttugumuz stre cok kisitlidir.
bilyticek teknelerde bu amacla su Bulasik yikarken ise evden tasidigimiz
vapicilar kullanilmaya sikca baslandi. aliskanlikla muslugu hep agik birakinz.
Ancak su yapicilar icin teknenizde yeterli Annelerimizin yaptigi gibi eviyenin icini

yer olmayabilir veya oldukga yiksek
olan maliyetleri bltcenizi asiyor olabilir.
Ayrica tukettikleri elektrik de cabasl.
Bakimi, filtreleri derken sade bir tekne
hayati yasamak isteyenlere zahmetli
gelebilir. Bu durumda geriye tasarruf
yapmak kaliyor. Dug mu almayalim,
ellerimi mi yikamayalim dediginizi duyar
gibiyim. Bazilariniza ilgin¢ gelecek ama
su ana kadarki tecribelerimde gordim
ki teknede en cok su tiketimi dustan
dedgil bulasiklardan kaynaklaniyor.
Bes-alti kisilik yari gezi, yari editim
amacli ekiplerle seyre ciktigimda ilk
gun su kullanimi konusunda hi¢ uyarida
bulunmam. Ve ilk depomun (230 litre)
24 saatte bittigini goriirum genellikle.
ik depo bitince de ekibe bir brifing
veririm. En ¢ok su tiketiminin nerelerde
gerceklestidini, rotamiz tzerinde su
alabilecegimiz yerlerin ne kadar kisitli
oldugunu, su bagmblidimizin bizi ne
kadar kisitladigini anlatinm ve bu
tekneye ilk adim attiklarinda ekibe Ayak pompalari
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su ile doldurup yikamak da bir ¢dzim
olabilir ancak kiictk bir tekne eviyesinde
hele sayiniz iki-C¢ kisinin Gzerindeyse
tam bir cileye donusebilir. Halbuki
eskilerin kullandigr ama bugtnlerdeki
teknelerin neredeyse hicbirinde
gormedidimiz cok basit bir ¢czUmu var.
Eviyede bir deniz suyu muslugu. Evet,
bulasiklarinizi deniz suyu ile yikamanizi
oneriyoruz. Deniz suyuna glvenmeyenler
icin soyle bir sorumuz olacak. Az 6nce

o denize girmediniz mi? Dolayisiyla o
deniz suyu agzinizdan burmunuzdan
g6zUniize kadar tim mukozaniza temas
etmedi mi? Tabii ki bazi marinalardaki
kuskulu sular bizim konumuz disl. Ama
marinadaysaniz zaten bulasiklarinizi
‘bulasikhanede’ yikiyorsunuz, bu
durumda tatl su sorununuz olmayacaktir
degil mi? Ayrica inanin bana oyle yerler
gordim ki musluktan akan su denizdeki

sudan cok daha kirliydi. Tuzlu suyla iciniz
rahat etmeyecekse bulasidi en son tur
tatli sudan gecirebilirsiniz.

Eviyemize tuzlu suyu nasil
getirecegiz?

Tabii bu islemi denizdeyken dedil,
karadayken yapabilecedinizi de
unutmamak lazim.

Dort parca ekipmana ihtiyaciniz
olacak: Knistin vanasl, hortum, musluk ve
pompa. Pompayi elektrikli veya manuel
secebilirsiniz. Manuel pompalarda,
pedalli, zeminden butonlu ya da
elden pompalilar arasinda bir secim
yapabilirsiniz. Elektrikli pompalar da
elektrik tiketimi agisindan disunddricd
olabilir. Tercih sizin. Bu amacla Uretilmis
elektrikli pompalar kinistin vanasina
yakin bir yere konmali. Tabii hidrofor
pompasl amacli pompalardan da
kullanabilirsiniz ancak pek fazla basinca
ihtiyaciniz olmayacadi icin daha az
gurdlttlt pompalari tercih etmeniz daha
mantikl olabilir.

ik olarak vanayi nereye takacaginiza
karar verin. Eviyenin alt dolabindaki
sintine baélimd ya da eviyenin éniine
yakin fars tahtasi alti sintine bolumad
en ideal yerler olacaktir. Ama eviyenin
su ¢ikisina yakin bir yere koymayin ki
bulasik suyunu yeniden iceriye eviyeye
cekmeyin. Mesafeyi cok uzun tutmamak
sistemin sadlikli calismasi agisindan
faydali olacaktrr. §.

[www.kayrayelken.com |
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BAKIME

Polyesterin adi, ahsabin tadi

Kilistin degistirmek icin karaya aldigimiz ahsap motoryatin omurga tamirine kadar giden
macerasina sizleri de ortak etmek istiyorum. Tekne almak isteyenler, genelde ahsap
modellerin yanina yaklasmaktan cekinir. Maalesef denizcilik camiasindaki en yaygin

yanilgilardan biri ahsap tekne korkusudur.

Evet ahsap korkusu bir yanilgidir.
“Aman Burak, hah iste simdi yanlis
yerden girdin” diyenleri duyar gibiyim.
Onun icin sahit oldugum yanlislardan
ikisini -ki bunun gibi bircok drnek
verebilirim- kissadan hisse olarak bu
sayfalarda anlatacagim. Aslinda ahsap
teknelerden (hele ki giinimUtzde bu
kadar gelismis malzemeyi dogru sekilde
ve dogru metotlarda kullandigimiz
zaman) hicbir sekilde korkmamak
gerektigini hep beraber gorecegiz. Cok
sevdidim, givendigim, babadan boya
ustasi olan hatta Turkiye'de parmakla
gosterilen cocukluk arkadasimin 15 sene
once vernik yaptidi klasik bir motoryatin
daha bu sene vernik istedigine sahit
oldum. Baska bir arkadasimin ikinci el
aldigi bir Folkboat’'un dért sene sonra
hala cam gibi durdugu ve yapimcisinin
“Aman verniklere dokunmayin en az alti-
yedi sene daha sizi goturecektir” dedigi
ki (bence cok dogru) bir tekne daha var.
Kisacas! dodru malzeme ve dogru teknik
isin 6zU!

YAZ| VE FOTOGRAFLAR: BURAK ALGON

Sekiz sene dnce yapilmis cok guzel
ve cok kullanilan bir lobster trawler
artik kilistinlerinin degisme zamani
geldi diye karaya alindi. Basladik
kilistinleri sokmeye. Bu arada gecen
sezon talihsizlikle makinalara ytizen
tonoz ipleri sarmis ve hafif bir karaya
oturma sansizligi yasamis. Hemen
cekilip tamir olmus ancak sezon ortasi
oldugundan hizli bir tamir yapilmis. Evet,
hizli tamirin de dogru malzeme ve dogru
teknikle uygulanmasi gerekli. Bu sene
karaya alindidinda hizli tamirin yerine
kalici bir gercek dokunusun yapilmas
icin ayni ustalar ise giristi. Ben hem
isimi yapryorum hem de uzaktan onlari
izliyorum. Aklima yatmayan bir sey
oldugunda her zaman tekne sahiplerini
uyardigim gibi burada da uyarilarimi
yaptim ve calismama devam ettim. Gel
gelelim gunler gectikce kalici olmasi
gereken yeni tamir devam ederken ve
ben ayni teknenin 14 adet kilistinini
sokip degistirecedim diye udrasirken
(ilerki zamanlarda anlatacadim) bir

de ne gbreyim bizim omurga tamiri tc
gun icinde bitti. Arkadas o epoksi ne
zaman kurudu, Gzerine atilan epoksi
bez ne zaman kurudu da Uzerine macun
atilmaya kadar geldi! Evet iki adet yama
yapildi ama eder bir cUrik varsa, clrigin
sonuna kadar degistirmek gerekir.
Sadece basini ve sonunu dedistirmek bir
c6zUm degil ki. Zamanla o degistirilen
yerler de curiiylp duser. Ahsabin Uzerine
de epoksi yapmanin bir metodu var.
Kimseyi rencide etmeden ise burnunu
sokar misin? Ama bu tip islerde burnumu
sokmadan duramam, yuregdim el vermez.
Sonucta basladik en bastan tamire.
Oncelikle omurgada saglam ve su
cekmeyecek bir agac kullanmak gerekir.
Bu yapilacak ek parcanin boyutlari ne
olursa olsun mutlaka epoksi regine ile
lamine sekilde disarda hazirlanmasi
gerekli. Sonra yama yapacagimiz clrik
bolge bitene kadar hasarli agaclar
¢ikarmalisiniz. Sonug itibariyle iki tane 30
santimetrelik degisen parca, bizde 1,85
metrelik bir dedisime dondu. &=
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PERVANE SARMA VE CAPA TAKILMA

DINE ACIL c6zOM
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VATED UYESIDIR!

Mayis ayi fiyatlan

* 3 Lt. Pony Air Set 3.840 TL
* 5 Lt. Pony Air Set 4.090 TL
* KDV ve kargo dahildir.

3 It pony air set 5 It pony air set

Sea Technologies Cylinders Tiip San. ve Dis Tic. Ltd. Sti.
Mimar Sinan Mahallesi YEDPA Ticaret Merkezi E-Caddesi No:7-8 Atasehir ISTANBUL
Tel: 0216 455 36 72 Cep: 0530 236 2130

huseyin@seacylinders.com

* llanda kullarlan gérseller diriiniin hacmine gére degisiklik gésterebilir, * Stoklarla Simirhidir


www.seacylinders.com

TEKNENIZ ICIN
DEKORATIF - KORUYUCU
FOLYO VE CAM FILMLERI

EKONOMI
Teknenizi karaya almadan, yelken diregi
sokilmeden, boya icin 6zel bir alan
hazirlanmasina gerek olmadan,| teknenizin
boyutuna gore 70 % tasarruf imkani

KAYMA
Kaptanlar folyo kaplamanin boyaya gore daha
haff oldugunu ve suda tekneye daha kaygan
bir ytizey kazandirdigini rapor ediyorlar

®

ZAMANDAN TASARRUF
15 m boyunda bir tekne icin boyama siiresi
yaklasik 3 hafta iken, 2 giinde folyo ile
kaplama imkan. Yillik bakiminiz sirasinda
teknenize yeni bir gériinti avantaji

DAYANIKLILIK

Standart tatil amach kullanimda
en az bouama kadar dayanikl

TUTARLILIK
Geleneksel boya yontemleri ile ozellikle biiyiik
govdeli teknelerde tim ytizeyde
renk tutarlhgim yakalamakcok zor iken
Hexis folyolari ile bu bir sorun olmaktan cikar.

SATIS
Minimum harcama ile teknenize yenibir goriintd
vererek ikinci elde kolaylikla satabilirsiniz

O

KORUMA
Folyo ilave koruyucu bir tabaka
imkani olusturarak tekne govdesinin
ilk giinkii gibi yeni kalmasini saglayacaktir

YENILEME
Boyali teknelere, jelkot'u incelttigi icin
sinirh sayida cila yapilabilir. Hexis trinleri ile
en eski govdeyi bile yenilemeniz mumkundiir

KiSISELLESTIRMEK
Ureticiler ve tekne sahipleri icin zevke gére
teknenin her alaninda kigisellestirme imkani

SOKULEBILIRLIK
Yeni ihtiyaclara gore uygulama
yiizeyine zarar vermeden kolayca sokiim

UuyYum™
Uygulama sonrasi beklenmedik etkiler
olmayacak standart jelkot, poliiiretan vernikler, =~
celik ve aliiminyum govdeler ile tam uyum * &

1 deniz20s .

DENIZ DIS TICARET AS. Ayazaga Mh. Cendere Cd. Cakirlar Sk. No:21 Sariyer /istanbul T: 0212 222 83 30 E. info@denizreklam.net

CEVRE DOSTU
Boua uygulamalarina gdre saglik, giivenlik
ve cevreye kargi minimum diizeyde etki
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BAKIME

Omurganin kalinligr ve aradaki ana
civatalar hesaplanip yatar testerenin
derinligi ayarlandiktan sonra acacadimiz
clruk bolgeyi boydan boya yatay bir
sekilde keserek sinirmizi belirledik. Sonra
iskarpela ile ufak ufak civatalara hasar
vermeden ara ahsaplar cikarilmaya
basland:. Tum curik bolge cikarildiktan
sonra gordigumiiz manzara aslinda
icler acisiydi. EGer boyle birakilsa
bence yakin bir zamanda omurga
dusebilirdi. Cikartilan bélge icin aldigimiz
olctlerden 2’ser santimetre biyik
olacak sekilde disarda irokko’dan 3'er
santimetrelik latalar kestik. Epoksi ile
lamine seklinde yeni ahsabimizi siktik.
iki giin kurumadan sonra etrafindan
akan epoksiler temizlendi, teknenin
altindaki ana civata yerleri agildi. On
tarafta baglayacagimiz omurga 45°'lik
bir aciyla kesildi ve hazirladigimiz lamine
parca tamamen yerine alistirildi. Bu
arada tabii ben lamine parcayi yerine
baglamadan 6nce hasarli olan bir
civatay! ve dokununca oynayan ikinci
civatay! yerine yenilerini atmak icin
herkes gibi ¢ikarmayi distindim. Bu
iste 6grenmenin sinirt olmadigini ve
her isin kendi ustasindan égrenilecedini
bir kere daha gdrdim. Bodrum’un eski
tirhandil ve gulet ustalarindan olan
dederli arkadasim su tavsiyeyi verdi: “Biz
imalat yaparken bunu en bastan yapariz
ki sonradan boyle olmasin. Sonucta
bu hasarin sebebi ana civatalarin
yukardan su almasi ve zaman icinde
ahsaptan cikamadidi icin suyun bolgeyi
ve civatalarn curiitmeye baslamasi. Bu
civatalar kesemeyiz, yukariya dogru
vurmaya kalksak kirilir. Bu sekilde
temizleyip epoksi ile glzelce sikacagiz.
Aralara asadidan uzun trifon saplama
atacagiz. Sen yukariy saplamalarin
Uzerindeki jenaratorti (500 kilogram)
kaldir, bana haber ver” dedi. Jenarattrd
soktuk, caraskal ile havaya kaldirdik,
altini ahsaplar ile destekleyerek 60
santimetre kadar havaya aldik. Allah’'tan
sintine yuksek, caraskall da askida
sabitledik. Yukardan ne mi yapildi? Evet
ben de ilk kez gordim. Bu 6dreti icin
tesekkur ederim.

Hazir olun... Civatalarin baslarinin

etrafi 1skarpela yardimi ile 2 santimetre
daha buytttlerek civataya dogru konik
sekilde acildi. Sika alindi. Plastik ucu
dibine dodru Sika en kalin ¢ikacak sekilde
kesildi. Yeni acilan konik yerin disindan
tamamen etrafina en kalin sekilde sikildi
ayni sekilde Sika’nin Gzerine bir ikinci
kat ve bir Uclncl kat derken civatanin
en Ust seviyesine kadar bir kale duvari
gibi cikildi. Sika kurumaya birakildi. Ertesi
gun sabahtan epoksi recine karistirildi.
Konik acilan yuvaya Sika’nin Uzerine
cikicak sekilde dokuildi. Ug saat sonra
baktigimizda recine kalmamis. Suyun
gittigi yolu bulup onun yolundan asagiya
inmis. Bu islemi iki kere yaptiktan sonra
epoksi recine artik konik acilan yeri
doldurmus ve asadiya gidisi durmustu.
Son kez daha recineleri karistirp Sika’nin
Ust seviyesine kadar doldurduktan

sonra kurumaya birakildi. Uclincti giin
bekledik, tam kuruma gerceklestikten
sonra etrafindaki Sika sokuldu. Artik
civatalardan suyun gidebildigi yere
kadar her yol epoksi recine ile dolmustu.
Yukardan da civata kafalarina kadar

bir conta gibi tamamen kapatilmis

oldu. Sonra asadidan standart olarak
yapilacak yerlerin kdseleri yuvarlatildi.
Ahsap iyice recine ile doyuruldu; biraz
beklenip iki kat epoksi elyaf sarildi.

Biraz beklememizin sebebi zarf seklinde
eksiz yapilan bez sarma islemi sirasinda
bezin yercekimi ile asadiya sarkmasini
onleyip hava kabarcigi kalmamasi icindi.
Buradaki bekleme stresi cok 6nemli ve
tabii bu islemde el yatirma sistemi ile
firca darbelerine alisik olmaniz gerekli.
Eder ilk kez boyle bir islem yapiyorsaniz,
once sokmek kaydiyla epoksi bezin bir
tarafinin st bélumdnden zimba ile
gergin sekilde ahsaba tutturun. Sonra
elyafi yapistirmaya baslayin. Bu sekilde
elyaf asadiya kaymayacaktir. Sargimiz
kuruduktan sonra macun tesfiye ve
zehirli uygulandi. Bir omurga daha tamir
oldu.

Yazimin basinda soylemistim; dogru
malzeme ve dogru yapim metotlari ile
yapilan islerde her zaman polyesterin
adi, ahsabin tadi vardir. Bu zor
donemde lutfen saglik tedbirlerini elden
birakmayalim. Sevaiyle, sadlikla kalin. N?
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GEREKLi SEYLER B

Demiri yUzdurur

Demir samandirasi her yatcinin kullanmayi sevdigi bir yontem degildir. Ancak
teknede irgatiniz yoksa, elle demiri cekmekten usandiysaniz ya da demiriniz
takildiginda kurtarmak icin bu yéntemi 6grenmek istiyorsaniz, asagidaki dort adimi
uygulayin yeter.

Eger bir agirida halat badlar, agacin

dalindan sarkitrr, agirlik yere deddikten 4 Adimda demir §amand|ras| teknigi

sonra da halatin diger ucu elinizde

ylrimeye baslarsaniz agirlik havaya
kalkar. Demir samandirasl yénteminde
de ayni prensip gecerlidir, samandiranin
ylzerliligi agag dalinin yerine geger.

ileri yol vermeye devam
edin. Demir samandirasi
demir halati boyunca

Bas taraftaki kocboynuzunda
bagli olan demir halatindan
halkay! gecirin. Karabina ile

Bu teknigi kullanirken ihtiyaciniz olan halkanin acik ucunu kapatin. ilerleyerek demiri oldugu
parcalardan biri samandiranin ucuna Samandirayi suya birakin. yerden kaldirir. Normal sartlar
takilan paslanmaz celik halkadir. Bir altinda samandira tim halat
ucu ack bu halkaya karabina takilr, boyunca ilerlemeden demir
samandira ile karabina arasinda da halat Halatin tizerinden yukari cikar.
olur. % E gecmeyecek kadar bir

. _ acida motoru ileri verin. Siz Samandiray! ylizeyde
4 = demirin tizerinde ilerlerken n gordiigiiniizde ve demir
: % ekipten biri halati bas halkaya gectiginde tekneyi
o taraftaki kocboynuzundan kig durdurun. Demire dogru déniin
taraftakine aktarabilir. (Bu sart ve demiri cekmeye baslayin.
dedildir.) Halat bu asamada Demir zeminde olmadi§ icin
bas taraftan kica dogru daha kolay yukar cikacaktir.

uzanmaktadir.

l UNUTMAYIN: Samandiranin kaldirma kuvveti, demiri yiizdirecek
yeterlilikte olmalidir.
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ADVERTORIAL H

Yeni nesil zehirliler

International Boya, antifouling (zehirli boya) yelpazesine yeni ve gelistirilmis birkac (iriin
ekledi. Performans, koruma ve iriinlerine harcanan paranin karsiligini verme konusunda
lider marka olarak, miisterilerinin yararina diizenlemelerin 6tesine gecerek urinlerini siirekli

International, piyasaya sirdiga
yeni nesil antifouling boyalarla birlikte
oyunun kurallarini dedistiriyor. Marka
mevcut yelpazedeki belirli Grunleri
asamall olarak sonlandirilacadini
ancak tum tekne tipleri ve tim tekne
sahiplerine yonelik tam kapsamli
yUksek performansli bir antifouling boya
yelpazesi sunmaya devam edecedini de
belirtiyor.

Bu degisimin bana faydasi olacak
mi diye sorarsaniz; “Evet, olacak” diye
yanitlayabiliriz. Marka, daha yuksek
performans ve Urtn dzelliklerinin yani
sira, Urlin yelpazesini sadelestiren
ve mUsterileri ihtiyaclanni karsilayan
drin bulmayi ve secmeyi kolaylastiran

Micron® 350 (Micron 77'nin verini alir)
e Ustiin performansli dort mevsim SPC
antifouling

e Iyilestirilmis performans

o Iyilestirilmis renkler

e Micron® 77’ye kiyasla daha dusiik VOCye
sahiptir

Ultra 300 (Ultra EUnun verini alir)
e Ustiin performansli sert antifouling
o lyilestirilmis renkler

o Sert, dayanikli finis

e Parlatma ve ovma icin uygun

e Daha dusik VOC

Micron® 300 (Micron Extra EU yerine) | Rintemational |

e Cok sezonluk Ustlin eriyen antifouling

e Istikrarli performans

e Kendi kendine erimesi sayesinde diistk
boya birikmesi
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gelistiriyor ve yukseltiyor.

yeni bir adlandirma/numaralandirma
sistemi getirdi. Glncel ve gelecekteki
yonetmelikleri karsilamak icin, yeni
Urtinler, kimyasallar ve BPR'deki (Biocidal
Products Regulation/Biyosid Uriinler
Yonetmeligi) Turk dizenlemelerine
uymak icin formule edildi.

Her zaman oldugu gibi, International
bu heyecan verici yeni trtnleri piyasaya
strerken sorunsuz bir gecis yasanmasi

icin editim ve destek sadlamaya da hazir.

BPR nedir?

Kimyasallar ve BPR ile ilgili Ttrk
duzenlemeleri, mevcut ve yeni tim
biyositlerin ve ilgili biyosidal drinlerin
risk degerlendirmesi ve tescil edilmesini

—_—a—

gerektiren yasal statlerdir.
International’in antifouling
boya yelpazesinde kullanilan tim
biyositler, cevre veya onlari kullanan
insanlar Uzerinde kabul edilemez
bir etkisi olmamasi icin kati risk
degerlendirmelerinden geciyor. Glincel
ve gelecekteki mevzuatlara uygunluk,
markanin etkili Grunler sunma kabiliyeti
acisindan da kritik 6nem arz ediyor.
Surdurdlebilir ve strekli iyilestirmeye
cok buytk 6nem veren International,
biyosidal Grtinlerin, tiketiciler ve
profesyoneller tarafindan gtivenle
kullanilmasini saglayacak énlemleri
her zaman destekleyecegini 6zellikle
belirtiyor. .

d Khtemaﬁonﬂ. i

Micron.

350

Micron
300

Uni=Pro 250 (Uni-Pro EUnun yerini alir
e Bir yil koruma saglar

o Yelkenli ve surat tekneleri (25 knot seyir
hizina kadar) icin uygun

o lyilestirilmis renkler

Boatguard 100 (Cruiser Uno EU
yerine)

o Ilik ve soguk suya uygun yumusak
antifouling boya

e Tatl ve tuzlu su icin uygun

e Bir yillik koruma saglar

lmww.‘\ntemaﬁona{—vachtoamt.com |

Bu bir ilandir.
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EViM EViM SALLANAN EVIiM B SEMA AKGUN

enerator olmali mi,

olmamali mi?

Ekim, Kasim, Aralik 2020 sayilarimizda ti¢ boliimliik bir yazi dizisiyle ener;ji
konusunu kendimce anlatmistim. Bu defa zor bir sorunun cevabini
birlikte arayalim: Jenerator sart mi, lilkks mii?..

Sonunda mayis da geldi...

Kislamak icin marinaya girdigimizde
yapilacaklardan olusan kocaman
listelerimiz vardi. Hele bir dinlenelim,
yavas yavas baslanz derken, nasil da
gecti gtinler anlayamadik. s listesinde
ne ¢ok sey is biriktirmistik oysa... Her
sene oldugu gibi yine “Ne yapalim artik
seneye” dedik, basladik teknenin yeni
sezon hazirliklarina...

Daha 6nceki yazilarda biraz
bahsetmistim. Biz bu sene tekneyi
tamamen bosaltip rahatlattik. Nasil
olsa bizim kiyilardayiz; ihtiyacimiz olan
her seye kolaylikla ulasiyoruz. O halde
tekneyi 6nceki senelerdeki gibi cok
doldurup yiklemeye gerek yok diye
distindiik. Oyle bir 6n kararla basladik
hazirliklara. Yani, hani cantamizi alip
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bos bir tekneye gelmenin bir tik fazlasi
olacakti... Tahminimizden daha fazla
esyay! yeniden yerlestirsek de, éncesine
kiyasla su hattimiz en az 5 santimetre

yukarda! Nicedir planladi§imiz minimalist

tekne yasamini bu sene deneyecediz.
Umarnm beceririz...

Editorlerimizden sevgili Aysegdl
“Bu sayida jeneratorlere dedinecediz”
deyince, bu konuda tiimtyle ‘bence’
birseyler yazayim istedim...

“Enerji” baslikli Gi¢ bolimlik yazi
dizisinde de jeneratér konusuna biraz
dedinmistim aslinda... Bu defa karar
asamasini detayli anlatmak istedim. isin

teknik kismini profesyonellere birakip ben

kullanicr gozlyle anlatmaya calisayim.
Altr sene dnce KeyfeSeyir'i
aldigimizda tzerindeki jeneratér yasli

olsa da calisiyordu. ilk bir-iki sene

cok da ihtiyacimiz olmadidindan hig
calistirmadik. (Tabii bunun da bir hata
oldugunu, jeneratorlerin belli aralarla
calistinlmasi gerektigini de sonradan
6grendik.) O guinlerde bunun ¢ok da
gerekli olmayan bir donanim oldugunu
bile dustntyorduk. Taa ki 2018 sonuna
kadar...

2018 yazinda DADD ile efsane
Karadeniz Rallisi'ne katildik. iki bucuk
ay suren, Karadeniz'i boydan boya
bircok liman ve barinakta konaklayarak
gezdigimiz bu rallide, hemen her sabah
cok erken demir alip yola cikiyor ve bir
sonraki durada gidiyorduk. Kaldigimiz
limanlarin pek azinda elektrik alabildik.
Seyirde alternattriin bastigi ve giines
panellerinden gelen enerji ile idare
ettik. Ancak ¢zellikle Samsun'dan sonra
neredeyse (¢ hafta hava hemen hep
kapaliydi ve bitin yuku alternator
cekiyordu. Bir de biz sabah erken
motoru calistirp demir alinca tim gece
bosalmis akulerden de cok destek
alamayan gariban alternatorimuzu nasil
yordugumuzu cok sonra 6grendik. Marsa
basip hemen sonra irgati calistirmak,
hele bdyle sabahin erken saatlerinde ¢ok
yanlismis, onu da anladik...

Neyse, bazi bilgiler can yanmadan
ogrenilemiyor. Tabii sonucunu gordik bu
hatanin. Ralliden sonra Yunan Adalar’na
ge¢me plani yapmistik. Cikis almak icin
Canakkale limana giderken alternat6rin
yandi§r anlasild. Yolda alternatorti
bypass edip limandaki marinaya girdik. &&=
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EViM EVIM SALLANAN EViM B SEMA AKGUN

Orada tamir ettirdik. Cikis alip Limnos'a
seyir yaptik. Adanin kuzeyindeki 1ssiz bir
koyda demir atip geceyi gecirdik. Ertesi
guin yine cok erken demir alip vakitlice
Limnos Limani’na girmek istiyorduk.
Ben motoru calistirdim. (Tabii isinmasi
ve akulerin biraz dolmasi icin cok da
beklemedik yine... Dedim ya bilmiyorduk
bunu!) Erhan, irgatin basina gecip demiri
almaya basladi. Daha 10 metre demir
almadan motor dairesinden dumanlar
cikmaya basladi. Kisaca alternatort
yine yakmistik. iste jeneratér tam bu
noktada imdadimiza yetisti. O olmasa
o camurlu zeminden demiri elle almaya
calisacaktik. Limnos Limani’'nda yine
tamirat ve sonrasinda Samos'a seyir
yaparken lonisous Adasi’'na girdik. Ertesi
sabah cikarken ikinci alternatérimiiz
yandi ve yine jeneratorimuz hizir gibi
yetisti.

0 giinlerde jenerat6riin ne kadar
onemli bir yedek kuvvet oldugunu
anladik. invertérlerin yetmedigi yiiksek
enerji gereksinimlerinde, alternator
sorunlarinda kullanilacak yegane yuksek
enerji kaynadi jenerator. Tabii biz bunu
anladiktan kisa sure sonra, Murphy
devreye girdi ve jenerator arizalandi,
daha dodrusu yasliliktan 6ldu; tamirat
falan da fayda etmedi...

iste 0 zamandan beri biz de yukarida
baslikta yazan soru ile bogusuyoruz:
Jenerator alalim mi, almayalim mi?

Bu sorunun cevabini bulmak hic de

kolay dedil inanin... Jeneratér ihtiyacini
konusmadan énce, teknelerimizin genel
enerji ihtiyacina gbz atalim ve bu konuda
deneyimli denizcilerin cok iyi bildigi
ozellikleri kisaca gdzden gecirelim.
Oncelikle kendimize bazi sorulari soralim:

# Senede kac gun teknedeyiz ve ne
kadari marina, restoran iskeleleri, liman
vs gibi kiyi elektridi sansi olan yerlerde
geciyor? Alargaci mi, iskeleci miyiz?

# En uzun yelken seyrimiz kag gin-
saat? Motor+yelken mi cogunlukta?

# Uzun acik deniz gecisleri yapiyor
muyuz/planliyor muyuz?

# Teknede kag kisiyiz? Cevrimici
yaptidimiz is/egitim aktiviteleri var mi?

Siklikla kiy1 elektridine ulasabiliyorsak,
uzun yelken seyirleri ve acik deniz
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gecisleri yapmiyor ya da planlamiyorsak,
seyirlerimizde motor saatlerimiz

daha fazlaysa ve uzun surelerle

alarga kalmiyorsak, daha kuguk enerji
kapasiteleri bize yetecektir. Bunun

tam tersi; cogunlukla kiyr elektriginden
uzaksak, Urettigimiz enerji ile yasiyorsak,
uzun yelken seyirleri yapiyorsak, teknede
bilgisayar vb gibi is ya da editim icin
zorunlu kullanmamiz gereken elektrikli
cihazlar varsa, bizim daha ciddi elektrik
Uretim ve tiketim planlamasina
ihtiyacimiz var demektir.

Genel yaklasimi belirledikten sonra, bir
de teknemizin ihtiyaci olan gunltk ener;ji
miktarina bir bakalim... (Gecen seneki
enerji yazilarinda bu hesaplamalari
cok detayli anlattigimdan bu defa
6zet geciyorum.) Farkli senaryolarda
kullanilan tim elektrikli cihaz ve
donanimin tikettidi enerjiyi alt alta
koyup ortalama gunlik enerji ihtiyacini
belirleyelim. Sonra bir de Uretebildigimiz
enerjiyi hesaplayalim. Seyirde cok
zaman geciriyorsak tum bu ihtiyaclari
ve Uretimleri seyir hali, alarga hali icin
ayri ayri hesaplamak lazim. Glnes
panellerinin giinun farkli saatlerinde
farkli miktarda tretim yaptigini
unutmadan ona goére hesap yapalim.
Ayni sekilde teknede glinesin az etkin
oldugu aylarda da zaman gegciriyorsak,
gecelerin uzun, glinesin yetersiz olmasi
senaryosuna goére de bu hesabi gézden
gecirmemiz gerekir. Kisaca alternatdrin
bastidl, panellerden gelen vs enerjileri
alt alta koyarak toplam gunldk dretimi
de hesaplayalim. Enerji kayip yuzdelerini
duselim.

Tuketim ve dretim miktarlarini
belirledikten sonra, su andaki mevcut
donanim ile kullanim-Cretim dengesi
ne durumda? Hangi durumlarda negatif
balans veriyor? Arastiralim. Negatif olan
toplam tutar icin nasil bir enerji kaynagdi
yatinmi yapmak akilci olur? Distnelim...

iste basliktaki soruya saglikli
cevap arayislanmiz bu asamadan
sonra baslarsa sonuca daha guivenle
ulasabiliriz. Bunun icin;

# Eksik kapasite durumunda glines
panelleriniz ve aki kapasitelerini artirip
rizgar jeneratorl taktirarak ¢ozalir ma?

# Bu yatinm maliyeti ile jenerator
maliyeti karsilastirilabilir mi?

# Gercekten bu kadar cok enerjiye
ihtiyac var mi? Tasarruf edilebilir mi?
Yoksa ihtiyac giderek artryor mu?

# Tekneyi kullandiginiz ganlerin ylizde
kacini alargada yuzde kacini elektrige
ulasabildiginiz iskele ya da marinalarda
geciyorsunuz? Alargaci degilseniz
birkac gunluk ihtiyac icin tim bu ener;ji
yatinmlarina deger mi?

Gercekten de cok uzun seyirler
yapmiyorsaniz, yaridan fazla iskelelerde
geceliyorsaniz, teknede (i¢ aydan
daha az zaman harciyorsaniz, belki
basit cozimlerle enerji ihtiyacinizi
cozebilirsiniz.

Ancak bunun tersi s6z konusuysa
alargaci ya da uzun seyirciyseniz,
teknede aylarca hatta devamli kaliyor
ya da kalmay planliyorsaniz, teknenizi
eviniz gibi hissediyorsaniz ener;ji
ihtiyacina kalicr coziimler bulmalisiniz.
Yani kaynaklarn artirmak icin yukarida
anlattigimiz gibi ya glines panellerini
artiracaksiniz ya da jenerator alacaksiniz.

Her iki yatinmin da pozitif ve negatif
yonleri var; karar sizin. &=
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Bunlar benim dustnebildiklerim.
Eminim bu listelere eklenecek daha
bircok 6zellik vardir, eksikler affola...
iste bu pozitif ya da negatif yonlerini
de dikkate alarak; teknenizdeki mevcut
enerji Uretim durumu, ek kaynak
ihtiyacr ve bunlar icin gereken yatirnm
maliyeti ve tabii ki bltcenize gore alim
karari verebilirsiniz. Karar vermeden
once yapacaginiz bu hesaplama
ve arastirmalar sizi gereksiz enerji
yatirnmlarindan bir 6lctide koruyarak
uygun donanimi kurmaniza destek olur.

Ancak tim bu listelere ve

Belirtilen watt'ta enerjiyi
sadece dik agili 1sin aldiginda
sadlar. Yatay yerlestirmelerde
performansi diser. Ginun belli
saatlerinde etkindir.

Uzerine gelebilecek en ufak bir
golgeden, tozdan etkilenir.

Uretilen enerji akdilerin
maksimum %80-85'ini
doldurur. %100 dolum igin
kiyi elektrigine seyrek de olsa
badlanmak gerekebilir.

GUNES PANELLERI JENERATOR
POZITiF Temiz ve dogaya uyumludur. Sahil elektridine benzer 220 volt
YONLER enerji saglar.
(+) Goreceli olarak daha ucuz bir
enerjidir. Bakimlari dogru yapilirsa uzun
seneler kullanilabilir.
Sessizdir ve glines oldugu
stirece devaml Uretim olur. Ani ve guclt enerji ihtiyaclarinda
teknedeki olasi diger enerji
Ciddi bir bakim masrafi ya da kaynaklarindan acik ara tstundr.
ugras! yoktur. Kullanimi pratiktir.
Teknede 220 v cihazlarin rahat
kullanimina olanak sadlar. Daha
yUksek kapasiteli su yapici, klima,
elektrikli firn, bulasik makinesi, su
1sitict, mikrodalga kullanilabilir.
NEGATIF | Seneler icinde performansi Pahali olabilirler.
YONLER | azalr.
(-) En sessizleri bile guriltdld calisir.

Gucg kullanimina paralel mazot
tuketirler.

Ciddi duzenli bakim ve dikkatli,
usultine uygun kullanim gerektirir.
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hesaplamalara ragmen biz ve bizim
gibi tekneler icin bu karari vermek
hala oldukca zor olabilir. Tamam,
uzun seyirler yapiyor, 12 ay teknede
yasayabiliyor, alarga ya da basit
iskelelerde gecelemeyi seviyoruz. Ona
uygun cok gucld invertor ve akdlerle
beslenmis cift panel sistemimiz var. Kig
aylarinda biraz sikilsak da genelde glines
bize yetiyor. Su yapicimiz 12 volt. Klima
ve elektrikli finni sadece marinalarda
calistinp diger aletleri (ekmek makinesi,
camasir makinesi, kahve 6gutlcu
dahil) invertorle kullanabiliyoruz. Uzun
sUre jeneratdr gurtlttstine tahammul
edemiyoruz. Kisaca, ilk bakista, glinlik
kullanim veya fazla konfor icin jenerator
ihtiyacimiz yok gibi duruyor. Ama (g
sene 6nce Limnos’ta yasadiklarimizi, o
seyirlerde jeneratérin nasil ise yaradigini
da unutamiyoruz. Bir de arada, sahil
elektrigine baglanmadan akuleri tam
doldurabilmek de hos olur gercekten.
Pekiyi ne yapmali?

Bizim arastirmalarimiz halen sdrtyor.
Yeni bir jeneratér, hele boyle oldukca
az ihtiyac varken, butcemizi ciddi
anlamda zorluyor. Dolayisiyla bu fikirden
uzaklastik biraz. ikinci el alternatiflerini
distndik ama bizim motor dairesine
sidacak kadar kictk olanini bulmak zor.

Canta jeneratorler dider bir alternatif
tabii ama onlarin da benzinle calismasi
tehlikeli. Ayrica sessiz ve kaliteli olanlar
yine de pahali. Buna ragmen canta
jenerator fikrine sanki daha yakiniz.
Zaten az kullanacadiz, kisa surelerle
calisacadi icin sese dayanir, kullanirken
de dikkatli oluruz diye distntyoruz. Bu =@
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nedenle “Hangi canta jeneratérd alalim?”
asamasindayiz.

Bir klicik uyar da jeneratérlerin
kullanimi ile ilgili olsun. Jeneratdrin
kapasitesi ve kullanilmasi planlanan
cihazlarn toplam enerji ihtiyaci dikkate
alinmalidir. Mesela 5 kVA (5000 watt)
bir jenerat6r su yapici icin calistirildi...

Su yapicl 1500 watt cekiyor. Bu esnada
elektrik stiptirgesi agmaya karar verdik.
Supurge 2400 watt cekiyor. Ayni anda
esimizin cani kahve cekti, su isitici calist;
arti 1500 watt... 5400 watt ile kapasite
asimi oldu... Kaldr ki ttim bu cihazlarin ilk
calisma ani olan 30 saniyelik demarajl
sirasinda kullandidinin 1,5 katini da

Gegen ay diktigim tohumlardan
domates fideleri maalesef olmadi, kil
biber fideleri ise ciliz kaldi. Finike'de
havalar hizlica 1sindidindan, marul ve
taze sodan isini de iptal ettim. Saksilar
ve topraklar hazir. Kil biber fidelerini
hazir alacagim. Tam yerlesince de roka,
maydanoz, feslegen, turp tohumlarini
dogrudan topraga dikecegim. Bu sene
bahcenin tam oturmasi biraz gecikti
ama yakinda formunu bulur diye
distntyorum. Domates fidelerini yaz
sonu yapacagim. Cok sicak aylarda
hep hastaliklarla ugrastim. Bir de boyle
deneyelim dedim. Sprout, yani filiz
calismalan oldukca iyi gidiyor (Detaylar
onceki sayilarda vardi). Pandeminin bu

cektigi goz ondne alindiginda, bizim
jeneratorln basi dertte demektir. Aman
dikkat, jenerator var diye her cihazi ayni
anda kullanmayin sakin! Jenerattrle
akuleri sarj ederken guclu bir redresor
bu sarj suresini oldukga ciddi dlctlerde
kisaltir. Tabii saatlik sarjin toplam aku
bankinin9%10’unu gegmemesine de 6zen
gosterilmeli.

Sizlerin bu konudaki dustincelerini de
duymaktan memnuniyet duyariz. Bize
yazarsaniz Ondmdzdeki sayilarda yeni
fikirleri de herkes icin paylasabiliriz.

Yeni sezonda hepimize keyifli, saglikll,
mutlu, umutlu seyirler olsun...

Sevgiyle kalin. &

KeyfeSeyir bahcesinde mayis ayi

asamasinda cok dederli besin kaynad
olan bu mas fasulye, mercimek, cigd ay
cekirdedi filizlerini mutfakta ¢ok kullanir
oldum. Tavsiye ederim.

Saglikli giinlerde, mavi-yesil
dinyamizda keyifli seyirlere...
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Ir jenerator Icin

Gozlerden uzak, karanlik bir kosede durdugu icin sik sik goz ardi ettigimiz, calistigi
siirece sorun olmadigini diisiindiigiimiiz jeneratérlerin de teknenin diger aksamlari
gibi ilgi istedigini unutmayalim. iyi bakarsak bu kiymetli donanimi uzun yillar
saglikli sekilde yasatmak elimizde. Bu dosyada kullanim ipuclan ile birlikte yeni
urtinler ve liretici tavsiyelerini bulabilirsiniz.

Jeneratorler, motorlar kadar biyik ve
gosterisli olmadidindan genelde onlar
uygun olmayan yerlere monte etme
ediliminde oluruz. Aslinda jeneratorler
cogu zaman motordan daha karmasik
yapidadir. Once jeneratér Gnitesine giic
saglayan icten yanmali motora (ICE)
ilgi gostererek baslayin ve unutmayin
yapacaklariniz bununla sinirli degil. Tim
icten yanmall motorlar, iyi yakit, temiz
hava, yeterli sogutma suyu akisi ve yag
karterinde yag olmasina ihtiyac duyar.
Eder su girisinde anti sifon valfi varsa,
sezon basinda mutlaka temizleyin.
Tekneninizi tim yil kullaniyorsaniz da
duzenli olarak kontrol edin. Tutyalarini
degistirin. Ureticinin verdigi bakim
periyotlarina uyun. Bir ses izolasyon
kabinindeyse bile Usenmeyin sik sik
kontrol edin. Pas, korozyon gibi sorunlari
hemen ¢6zUn. Kaynadini arastirin

-genelde su sizintisidir- ve mudahale edin.

Paslanan yerleri uygun motor boyasi ile
boyayin.

Temiz suyun isi esanjoriinden gegtikten
sonra desarj icin egzoza enjekte edildidi
yer olan egzoz dirsedini kontrol edin.
Korozyona ugrayan egzoz dirsedi eqzoz
manifolduna su kacmasina ardindan
da suyun acik egzoz valfinden motora
ulasmasina sebep olabilir. Bu da saglikli
bir jeneratoriin son nefesini vermesiyle
sonuclanabilir.

Bunun icin egzoz hortumunu ¢ikarip
dirsegin icini kontrol etmelisiniz, kolay bir
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islemdir ve zahmete deger.

Montaj yeri

Jenerator konusunda yapilan en énemli
yanlislardan biri yer secimidir. Herhangi
bir sekilde su sizintisina maruz kalacak
yerlerin secilmemesi, bulundugu alanin
ivi hava alabilmesi hayati 6nem tasir.
Kokpitin altina monte ediliyorsa direkt
postalara dedil, sintine suyunun sigrayip
baglantilara gelmemesi icin kontraplak
tizerine yerlestirilmeli. Uzerlerindeki
elektronik aksami dustinerek jeneratérlerin
sudan hoslanmadigini unutmayin.

Filtreli su girisinin nasil yerlestirildigi
de dikkat edilmesi gerekenler arasinda
yer aliyor. Tekne hareket ettiginde ve
jenerator calismadiginda bu girise dolan
deniz suyu sogutma sistemine ulasabilir.
Bunu énlemek icin ayni zamanda bir
elektrik valfi de olmali. Motor kapaliyken
kapall konumda olan bu valf, deniz
suyunun sogutma sistemine ulasmasina
da engel olur.

Sessiz ve derinden

Codu denizci daha sessiz calisma
ozelliginden dolayi ses izolasyon kabini
olan modelleri tercih eder. Bunlar
jeneratorl su, toz gibi etkilerden de korur.
Ancak burada unutulmamasi gereken
yadl ya da sizinti olup olmadigini kontrol
etmek icin panelleri agmaniz gerekmesidir.
Genelde jeneratériin kiyl kse bir yere
yerlestirildigini ddstindtigundzde panelleri

acmak da zahmetli bir operasyona
donusebilir. Eh fazla sesi soludu da
clkmayinca genelde ihmal edilir. Rutin
kontroller atlanmamali. Jeneratorin
etrafina dalga ya da sallantiyla yer
dedistirip hava akisini bozacak esyalar
konmamali. Ses izolasyon kabininin hava
cikislarini dizenli olarak temizleyin.

izolasyon kabinin kdpik yalitim
malzemesine de her yil bakin. Bunlar
uzun 8marltdur ama sonsuza kadar
dayanmazlar.

Ya calistir ya kaybet

Jenerat6riiniizin de egzersize ihtiyac
vardir. Enerji ihtiyaciniz olmasa da arada
sirada yaklasik bir saat calistinn. Ancak
bunu dustk ytkle yapmayin. Uygun
yuk miktarina dreticinin kitapgigindan
bakabilirsiniz.

Hicbir zaman jeneratéri yukliyken
kapatmayin. Kiyi elektriginden ayrilirken
AC devreleri kapatin.

Yeni bir jenerat6r aldiysaniz, rodaj
asamasinda yapmaniz gerekenleri
dreticisinden iyice 6@renin. Pistonlarin
silindir yuvalar ile uyumlu form almalar
bu asamada olur, aksi takdirde fazla yag
yakma gibi durumlarla karsilasabilirsiniz.
Ozellikle ik 10-15 saat énemlidir.

Jeneratoriiniiziin montaj kitapgigini
mutlaka internet sitesinden indirin. Detayli
cizimlerin oldugdu bu kitapcik herhangi
bir sorunda nasil midahale edecediniz
konusunda size bilgi verir.
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Aksa Jenerator
Cummins Onan MDDCW-MDDCY-40
kW-50 kW

1920 yilinda kurulan Cummins Onan
firmasinin 40 ve 50 kW’larda kullanilan
Urtinleri, John Deere motor sayesinde
tdm emisyon kosullarina uygun. Bunun
yaninda sessiz ve dayanikli dzellikleri ile
on plana cikiyor. Ytksek kalite, saglam
yap! ve surekli gelisen teknoloji markanin
guicli yanlan arasinda gosteriliyor. Uriin
dijital ekraniyla genset arasinda iletisim
kurma ve bilgi aktarimi sagliyor. Dijital
ekraniyla motor ve alternator verileri
kullanici tarafindan ekrana getirilebiliyor.
Gelismis tasarimi ile daha sessiz ve
titresimsiz.

En sik yapilan kullanici hatalan:
Bakimlari zamaninda yaptirmak ve
kalitesiz yakit almamak drtnlerinin
omrinu uzatmak acisindan onemli.

Cummins Onan MD-
DCW-MDDCY-40 kW-50 kW

Albosan
Albo Marine MS 312

Genis Urln yelpazesine sahip Albo
Marine, uzun yillarda edindidi bilgi
birikimini yenilikci calismalari ve modern
tasanmlarla birlestiriyor. Uriinlerinde
uzun 6marld, dasdk yakit sarfiyatli ve
cevreci egzoz emisyon degerlerine
sahip Kubota motorlarini kullaniyor.
Donaniminda bulundurdudu kaliteli
ekipman ile dusuk vibrasyon etkisi
sadlanmis. Sessiz calisma ozelligi
ve kompakt boyutlari ile Albo Marine
Urtnlerini yaksek verimli. MS 312 modeli
12 KVA gicinde, motor hizi 1500 rpm,

220 volt. Boyutlar: 1.115X660X710
milimetre, agirligi 408 kilogram.

En sik yapilan kullanici hatalart:
Periyodik bakimlarin zamaninda
yapilmamasi. Bakimlar duzenli yapilir,
ariza ikaz panolarindaki uyarilar dikkatli
takip edilirse kullaniciya bagli hata
olasiliginin azaltilmasi saglanabilir.

Wwww.albosan.com.tr]

Borusan Cat
Borusan Cat C1.5-C2.2-C4.4
Borusan Cat, kompakt yapisi ile cok az
yer kapliyor. DusUk desibel seviyelerine
sahip olmasi nedeniyle konforlu ve sessiz
kullanim sagliyor. C1.5, C2.2 ve (4.4 ses
izolasyon kabinli deniz jeneratérleri 10
ekW-99 ekW giic araliklarinda, 50Hz
ve 60Hz secenekleriyle misterilere
sunuluyor. Kolaylikla monte edilebilen
titresim azaltici izolatorler ise titresimi en
dustk seviyede tutmaya yardimci oluyor.
En sik yapilan kullanici hatalar:

.\ Albo Marine MS 312

Borusan Cat, deniz jeneratorleri
secerken ve kullanirken kullanicilarin
dikkat etmeleri gereken dnemli kurallar
oldugunu belirtirken, bu kurallara
uyulmadiginda karsilasilabilen

kullanicl kaynakli hatalar hakkinda da
degerlendirmede bulunuyor. Yapilan
hatalarn basinda, hesaplanan tekne
elektrik ykdntn cok tzerindeki glicte
makine seciminin yapilmasi geliyor.
Buna bagli olarak makine diisik yikte
kullanim sorunlar cikarabiliyor. Ote
yandan makinenin soduk calistinlmasi
ve soguk yikleme yapilmasi, ilgili
planli bakim periyotlarina uyumsuzluk
ve yapilan bakimlarin yetkin kisiler
tarafindan gerceklestirilmemesi, yakita
badli olarak makine yaginin yanlis
secimi, makine sogutma suyunda antifriz
kullanilmamasi ve yakit tanklarinda su
birikmesi kaynakli hatalar, kullanicilarin
en sik karsilastiklar diger problemler
olarak 6n plana cikiyor. Borusan =&«

Borusan Cat C2.2
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Cat, uygun periyotlarla makinelerin
bakimlarinin ve ekspertizlerinin yetkin
Borusan Cat personeli tarafindan
gerceklestirilmesini sadliyor. Dogru
makine operatorligu ile ilgili olarak
msterilerini bilgilendiriyor ve kullanici
kaynakli olusabilecek ariza ve hasarlarin
ontine gecilmesine olanak taniyor.
[www.borusancat.com|

Denizmar
Paguro 22 EK 22 KVA 20 KW 1500
Rpm Kohler Makinali

Paguro jeneratoriinin hem motoru
hem de alternatord su sogutmali.

Bu, jeneratori sogutmak icin kabin
icerisindeki hava akisina olan ihtiyaci
ortadan kaldirnyor, boylece daha diistk
ses cikisi elde ediliyor. Yanma havasi,
tabandaki ses c¢ikisini dnlemek igin
tasarlanan kucuk deliklerden geciyor.
Ses yalitimli kabin, cok katmanli, cam
takviyeli elyafla birlikte ses absorbe eden
malzeme ve maksimum ses yalitimini
saglamak icin yiksek yogunluklu ses
emici kdptk ile kaplanmis. Paguro

Urtin yelpazesi kompakt, glclu ve

ayni zamanda akillica tasarma

sahip, guvenilir ve sessiz calisan
jeneratorlerden olusuyor. Gicld jenerator
serisi, sadece es zamanli veya sabit
miknatis alternatorlerini kullaniyor.

En sik yapilan kullanici hatalarn:
Marin jeneratorlerin rutin bakimlarinin
yapilmasi, verimli kullanim igin cok
onemli. Bazi kullanicilar herhangi bir
ariza ya da bakim yapilmasi gerektigi
durumlarda vyetkili servis disindaki kisilere
basvurabiliyor. Bu islemlerden verim

Paguro 22 EK 22 KVA 20 KW
1500 Rpm Kéhler Makinali
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KOHLER PARALLELING

Port Generator

Night Generator

alinamadidi gibi jenerattre daha btk
zararlar verilebiliyor. Marin jenerattrlerde
genellikle su cekisinde azalma,
impellerinde yasanan problemlere
siklikla karsilasiliyor. Emis hattinin
tikanmasi da yasanan genel problemler
arasinda.

fwww.denizmar.com|

Denpar
Kohler DEC3500

Jenerator kontrol paneli ilave
senktron panolarina ihtiyag duymadan
iki veya daha fazla jenerator arasinda
haberlesmeyi otomatik sadliyor, ihtiyag
durumuna gore devreye girme, esit yik
paylasimi, ihtiyacr bittiginde otomatik
devreden cikma ve esit yaslanma gibi
biitlin senkron islemlerin otomatik
yapilmasini sagliyor. Jenerattr kontrol
paneli 11kW-400kW aras! biitin
modellerde standart olarak veriliyor.
Kohler'in DEC3500 kontrol sistemi
teknede fazla yer kaplamiyor.

En sik yapilan kullanici hatalan:
Zamaninda yapilmayan bakimlar, belli
calisma saatlerinde dedismesi gereken
parcalarin degistirilmemesi ve orijinal
yedek parca kullanilmamasi. Bunlar
jeneratérde orta ve uzun vadede
ciddi anizalara ve dolayisiyla jeneratér
omrundn kisalmasina sebebiyet veriyor.

Eltesan Mobil
FP Jeneratorleri

Degisken hizli modern bir dizel motor
sayesinde bu jeneratdr, teknedeki farkli
guic gereksinimleri icin uygun. Guc talebi
dedisiyorsa, Fischer Panda invertorld

Starboard Generator

bir jenerator, geleneksel sabit devirli
jenerator ile karsilastinldidinda kayda
deder yakit tasarrufu saglayabiliyor.
invertor, elektrik yikind sabit bir cikis
voltaji ile besliyor. Dizel motorun devri,
calistinlan tuketicilerin ihtiyaclarina gére
ayarlaniyor. Sonug olarak, motor her
zaman optimum guc araliginda calisiyor
ve daha az yakit harciyor. Diger bir
maliyet avantaji, otomobil sektortinde
oldugu gibi bakim icin dedisken bir servis
araliginin ayarlanabilmesi. Bu, ekran
paneli araciligiyla yapilabiliyor.

Panda 60i PMS marin jenerator
(nominal glc: 48 kW) ile yapilan bir
testte, nominal yukin%20’sinde,
esdeder sabit hizli bir jeneratérle
karsilastinldidinda %30 yakit tasarrufu
6lctlmis. Nominal giictin%62,5'i olan
30 kW’lik bir giic ihtiyaci durumunda
bile yakit tasarrufunun %210 oldugdu
belirtiliyor. Panda invertorll jenerator,
yenilikci ve cevre dostu invertor
teknolojisi ile ¢ok iyi bir voltaj ve frekans
kararliligr sunuyor. Bu, onu 6zellikle

Fischer Panda


www.denpar.com
www.denizmar.com
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hassas elektronikler icin uygun hale
getiriyor. Degisken hiz teknolojisi ile
dusuk yUkte sorun ortaya cikmiyor. Sabit
hizli jeneratorler s6z konusu oldugunda,
bircok durumda, 6zellikle 50 kW’lik bir
glicten sonra temel yuk gerekli. Gig
talebi cok dustkse, bir yik (yapay

yUk) baglanmali. Bu, Panda invertorla
jeneratorler ile engellenebiliyor. 4 kW
ila 48 kW guic araliginda degisken hizli
Fischer Panda invertorlU jeneratorler
mevcut.

Panda jeneratorler paralel veya coklu
baglanti, optimum agirlik dagilimina
izin verdigi icin 6zellikle cok govdeli
teknelerde kullanilabiliyor. Teknedeki
mevcut giicler birlestirilebiliyor veya
bir Panda jeneratérden digerine gecis
yapilabiliyor.

Fischer Panda jeneratorleri her zaman
bir GRP ses yalitim kapsduili ile birlikte
teslim ediliyor (paslanmaz celik bir
kapsdl, 30 KW’lik bir glicten sonra).

Su sodutmasl sayesinde, kapsul hava
gecirmez sekilde kapatilabiliyor. Sadece
motorun yanmasi icin hava gerekiyor ve

bu sayede Fischer Panda jeneratorlerini
bilhassa sessiz hale getiriyor.

Fischer Panda, 3,2 kW’tan baslayan
tim guc siniflar icin ¢ift su sogutma
devresi kullaniyor. Motor ve jenerator,
dahili bir tatli su sogutma devresi ile
sogutuluyor. Deniz suyu yalnizca yiiksek
kaliteli bir alasimdan (CuNi1OFe) yapilan
IsI esanjoriiyle temas ediyor. Su sogutma
sistemi sayesinde, karmaslk bir sogutma
kontrol sisteminin (kanal sistemi)
kurulmasi da gerekli degil. Isi, dogrudan
sodutma suyu sistemi araciligiyla
uzaklastinliyor. Ortam sicakliklari
sabit kallyor ve makine dairesindeki
diger ekipmanin isinma riski ortadan
kalkiyor. Su sogutma sistemi ve ses
yalitimi sayesinde jeneratorler 6zellikle
kiicuk, hafif ve sessiz olacak sekilde
tasarlanabiliyor.

| www.eltesanmobil.com|

Erin Motor
EDJO11500015KY

Sessiz kabinli jeneratér, kesintisiz
enerji akisl icin sadlam yapisi, giclu

motoru ile sorunsuz bir sekilde calisacak
sekilde tretilmis. iki yil 2.000 saat
garanti, uzun servis araligi, kompakt
tasanm, distk yakit tiketimi (%75
glicte 2,7 litre/saat), kolay yag degisimi,
1,5 milimetre sac kalinligi ile dis etkilere
dayaniklilik, 6zel bariyerli yanmaz ses
izolasyon malzemesi, iki adet egzoz
susturucu, 7 metrede 69 db. ekstra
yalitimli sessiz kabin, bir adet 380V ve
iki adet 220V priz cikisl, IP 44 yalitim,
kolayca sokulebilir moduler yap, kilitli
kabin, dort gecisli radyatort ile +50°Cde
calisabilme, govde suyu Isiticisi secenedi
ile -18°C isida calisabilme, 100 litre
yakit tanki secenedi ile 40 saate yakin
kesintisiz calisabilme, her yonden

trans palet ile kolayca tasinabilme gibi
ozelliklere sahip. Transfer ve kontrol
panolarn dahil. Cep telefonu ile uzaktan
kontrol edilebilme secenedi var. Marinize
edilerek yatlarda da kullanilabiliyor.

En sik yapilan kullanici hatalar:
Soguk yerlerde antifriz kullanilmamasi,
yanlis gii¢ secimi, bakimlarin zamaninda
yetkili servise yaptirnlmamasi, yakitin sga-
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DOSYA M JENERATOR

EDJO11500015KY

tamamen bitirilerek motorun hava
yapmasina sebebiyet verilmesi, yanlis ve
uygun olmayan yakit kullanimi.

Lwww ernmotorcom

Marintek
WhisperPower Piccolo 5

WhisperPower-Piccolo serisi
5/8/10/12 ve 15 kVA glictindeki bes
farkli modeli iceriyor.

Piccolo 5 modeli bunlardan en
kiicigu. Boyutlan ve fiyatina gore
genellikle 50 feet'e kadar teknelerde
ve tzellikle yelkenlilerde tim ihtiyaclar
karsilamaya yetiyor. 5kVA/4kW siirekli
glic ve sessiz calisma 6zellidine sahip.
68 kilogram adirlidindaki Grinn
ebatlar ise 461X450X520 milimetre.
Ayarlanabilir motor devri ile azami yakit
tasarrufu sunuyor. Yiuksek verimli guc
moduli sayesinde nominal giicinin
Uzerindeki anlik yUkler ile basa
cikabilecek kapasitede. TWIN Power
ozelligi ile paralel kullanim opsiyonu,
kapall devre sogutma, yaygin ve nitelikli
servis agi gibi dzellikleriyle dikkat
cekiyor.

En sik yapilan kullanici hatalar:
Periyodik bakimlarin ihmal edilmesi,
yetkili olmayan kisilerden bakim/
onarim hizmeti alinmasi (bunda sezon
hazirliklarini son ana birakmanin blytk
etkisi var), jeneratorin calistirma
oncesi ve sonrasl yapilmas! gereken
kontrollerinin ihmal edilmesi.

[Www.marintekstore.com]
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Merkiir Spor
Nanni Diesel QMFEM

iki silindirli Kubota motorun tahrik
ettigi Nanni Diesel jeneratérlerden
QMF6M modeli, ses izolasyon kabinli.
Azami glicti 5 KW, strekli glicti 4.6 KW.
Monofaze olarak 230 volt ve devir
saylisi ise 3000 RPM. Son derece sessiz
ve ekonomik yakit sarfiyati zelliklerine
sahip olan modelin agirlig 128
kilogram. Ses izolasyon kabinli olarak
boyutlarl 480X650X530 milimetre.
Dusuk yad basinci ve ylksek hararetten
dolayr otomatik durdurma ¢zelligine
sahip. Ergonomik kumanda paneli,
susturucusu ve sifon kirici kiti ile birlikte
paket olarak 8.000 euro (KDV harig).

En sik yapilan kullanici hatalar:
Uretici tarafindan kullanilmasi tavsiye
edilen yakit ve yagin ¢zelliklerine
dikkat edilmemesi, farkli 6zelliklere
sahip yag ve yakitlarin kullaniimasi
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Whisper Power Piccolo Serisi

onemli hasarlara sebebiyet veriyor.

Bu filtrelerin ‘mikron’ seviyesindeki
elementleri istenmeyen maddeleri
tuttuklarinda jeneratérti uzun ve saglikli
calismasini sadliyor. Tavsiye edilenden
baska filtrelerin kullanilmasi cok ciddi
hasarlara yol acabiliyor. Jenerattrin
bulundugdu ortamin yeterli sekilde
havalandirilmamasi, jeneratérin
motorunun Uzerinde bulunan ve
katodik korumayi saglayan tutyalarin
sezonluk olarak degistirilmemesi, satin
alinirken teknik ozelliklerinin (azami
glicti, devamli giicd, jeneratérin

devir sayisi vb) iyi incelenmemesi de
hatalar arasinda sayilabilir. Teknenin
ihtiyacindan cok daha buyuk glicte
jenerator kullanilmasi, jeneratoriin
dusuk yik altinda calismasina sebep
oluyor ve motorunda ciddi sorunlar

varatiyor. §.
|mercurysport.com|
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Adrenalin deposu

Dincer Sertkaya, iflah olmaz bir macera tutkunu. Adrenalin seviyesi o kadar yiiksek
ki uygun mevsimde yapilan siradan maceralar onu heyecanlandirmaya yetmiyor. Tip
doktoru olan Sertkaya, uc deneyimlerin pesinde kossa da takipcilerini uyariyor: “Risk

almak giizel ama dozunu kagcirmadan!”

Dinger Sertkaya bir doda sporunu
yaparken ‘sezon acmak ya da kapatmak’
gibi bir tabiri kesinlikle kabul etmiyor. Zira
onu heyecanlandiran ‘populer mevsimde
ve popller noktalarda’ yasanan
maceralar dedgil, kimsenin denemek
istemedigi zaman ve yerlerde deneyim
yasamak. Ormek vermek gerekirse... 60
knot havada Haydarpasa aciklarinda
kitesurf, karli bir aralik giininde
Ankara’daki Mogan Goli'nde SUP,
Barbaros Bulvar’nda snowboard ya da
Validebag Korusu’'nda snowkite... Kayda
aldigi deneyimlerini Instagram’daki
hesabindan paylasan Sertkaya, amacinin
insanlar zihinlerindeki sinirlarin disina
cikarmak oldugunu soylUyor. Nitekim
kendisi, paylasimlariyla bugtne
kadar pek cok kisiyi doga sporlaryla
tanistirmayi basarmis. Dincer Sertkaya
ayni zamanda israrla uyariyor: “Maceraya
evet ama risk ve guvenlik dengesini
akildan ¢ikarmadan!”

Sizi kisaca taniyabilir miyiz?

Pek cok kisi beni sosyal medyada
gezgin veya ekstrem sporcu olarak
bilse de aslinda doktorum. Bir medikal
sirkette kalp ritim bozukluklar tani ve
tedavisinde kullanilan tibbi malzemelerle
ilgili is kolunun direktordyim. 49
yasindayim ve yasantima sporu, dogday!
entegre etmis olmaktan dolayi kendimi
sansli hissediyorum. Cevreme aktif
hayat ve doda sevagisini asilamayi ilke
edindim.

Su sporlarina merakiniz nasil
basladi? ilk hangi sporla basladiniz?
Kendimi bildim bileli dodaya hayranim.

YAZI: SULE KAYA

Ozellikle de nehir, gél, deniz gibi suyla

ic ice doga parcalar bana cok cekici
geliyor. Suyun guict, doGaya hayat verisi,
cogu zaman doganin seklini degistiren
en biyuk etken olmasi cok etkileyici.
Kesfetme istedi, merak ve arastirma
bende cocukluk yillarimdan beri var olan
masum takintilar. Kuclikken kafadar
arkadaslarnmla birlikte dere boyu kesif
yUriiyusleri yapardik. Simdi haritalara
bakinca gériyorum ki o donemlerde
bilmeden bircok kanyona girmisiz.
Babamla kirekli sandalla balida ve
cocukluk cagimin efsanesi lUfer avina
giderdik. Kirekleri siklikla ben cekerdim.
Yunuslari gériince Uzerlerine binip
maviliklerde onlarla gezmek isterdim.

Yuzmeyi kayalik mendireklerde égrendim.

Dalgakiranlar arasinda ytizmek,
uzaktaki plajlara yluzerek gitmek, batik
takalarin direklerinden, kayaliklardan
denize atlamak en buyuk eglencemizdi.

Snorkelle kayaliklarin arasinda balik gibi
gezmek, sualtindaki klicik madaralar
arastirmak, midye cikarip tenekede
pisirip yemek unutulmaz anilardi.
Baslangicta spor amacl yapmasam

da hiking, trekking, kanyoning, bisiklet,
ylzme ve kirek cocukluk caglarmdan
beri hayatimin parcasi oldular.

Bugtine kadar hangi sporlarn
denediniz?

Bu soruya cevap verirken nereden
baslayip nerede duracagimi bilemiyorum.
Emin olun cevabimi olabildigince
Ozetleyerek vermeye calisacagim.
Motorlu sporlardan ve spor salonlarindan
genelde uzak durdum. Dodada, dodanin
guictyle veya kas giiciyle yapilan
sporlar tercih ettim. Lise dncesi hentbol,
lisede voleybol, Universitede yizme
takimindaydim. Maalesef bolgemizde ve
okudugum okullarda kirek, kano ve g«




MACERA H

Dincer Sertkaya

yelken takimlari yoktu. Okul donemimde
ulasamadidim bu sporlar icimde hep
ukde olarak kalmustrr.

Yuzmeden sonra fiziki kondisyonumu
gelistiren ilk spor patika kosulari oldu.
Dogdada kosmak 6zgurlude acilan bir
kapiydi adeta ve kesinlikle bagimlilik
yapiyordu. Pek cok dag maratonu ve
ultramaraton kostum. Bu sayede cok yer
gordim ve kendi basima gidemeyecedim
rotalari 6drendim. Bedenen neler
yapabilecedimi daha iyi anladim. Daha
hizli ilerlemek, daha kisa zamanda daha
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cok yeri kesfetmenin anahtari ise dag
bisikletim oldu.

Dag bisikleti ve patika kosularina
orienteering ve macera yarislar eklendi.
Macera yaris etaplarinda kamp ve en
dnemlisi kanoyla taristim. Once kano
ardindan seakayak ve sonrasinda SUP,
kas guclyle dogada yapmak istedigim
kesiflerin ve gezilerin en temel araci
oldular. Daglara olan sevgim ve saygim
kosu ve dag bisikletinin ardindan beni
snowboard’la bulusturdu. Pistler dar
geldi, pist disina, cok gegmeden tesis
olmayan yerlere hedikle cikip zirvelere
tirmanip kayar oldum. Kitesurf’in karda
yapilani snowkite da yapiyorum. Birkag
yil 6nce kitesurf yapmaya da basladim.
Daha sonra hayatima SUP girdi. Uzerine
cikip kurek cekmeye baslamadan énce
bana cok duragan gelen SUP, suya
ve dogaya dair aradigim pek cok seyi
bir araya getirmisti. Kosu ve bisiklet
antrenmanlarimin ardindan gelen
recovery gunlerinde, bir sey yapmadan
dinlenmek bana gore degildi. O glnlerde
enerjimi bosaltacadim harika bir arag
olur diye edindigim SUP, bir stre sonra
vazgecilmezim ve dodaya acilan kapim
oldu. Tupld dalislar yaptim. Bréve alacak
kadar diizenli vakit ayiramadim ve
gidemedim. Ayrica tek basina yapmak
istedigimde gluvenli olmayacadt icin bu
heves cok uzun soluklu olmadi. Tlpsuz
maskeli dalislar ile keyifli aktiviteler
yapmak bana daha pratik geliyor.

Favoriniz olan spor hangisi?
Sisirilebilir modeller tretilmeye
basladidindan beri favorim kesinlikle SUP.
lyi bir planlama ile cok giizel rotalarda
kas guclyle sorunsuz ilerleyebilirsiniz.
Kitesurf icin riizgara ihtiyag var. SUP'a
alternatif olarak dusundlebilecek rizgar
gerektirmeyen kirekli su araclarindan
kano ve seakayak icin ise tasima konusu
yeterince pratik degil. SUP’la yaptigim
bir turda, gerektidinde indirip buytkce
bir sirt cantasina koyup tasiyabiliyor
sonra tekrar sisirip kiirek cekmeye
baslayabiliyorum. Tam viicudu, eklemleri
ve kaslari sinirlarini zorlamadan
calistiran harika bir kardiyo egzersizi
ayni zamanda. Pandemi konusu da

glindemdeyken kesinlikle harika bir
sosyal izolasyon sagladigini séylemekte
fayda var.

60 knot lodosta kitesurf

Nerelerde kiirek cektiniz SUP’la?
istanbul’dan izmire tasindigim yil cok
sevdigim bir abimin kano firmasindan
aldigim seakayakla deniz disinda pek
cok gol ve akarsu maceram oldu. En
uzun ve keyiflisi bu yaz tamamladidimiz
SUP’la baslayip seakayakla bitirdigim
250 kilometrelik Denizden Likya (Bknz.
Naviga Ekim 2020, sy. 54) rotaslydi.

Bugtine kadar yaptiginiz en sira disi
deneyim hangisiydi? Ondan bahseder
misiniz?

2015 yilinda Istanbul'da yaklasik
50-60 knot hizinda bir lodos firtinasi
oldu. Kitesurf’ti bana 6greten arkadasim
Volkan Gunel ile gece yarisi haberlestik.
Deniz trafidinin durdurulacadi haberini
alinca sabaha karsi hazirlik yapip
Kadikoy Rihtimr’'nda bulusup firtinada
kite’la suya indik ve Haydarpasa
aciklarinda kitesurf yaptik. Dev dalgalar
arasinda istanbul’un gobeginde kitesurf
inanilmaz bir aksiyon ve muthis
bir deneyim oldu. Haber basina ve
medyaya yansidi. Bunun disinda izmir
Korfezi'nde kitesurf, iskenderun Korfezi
kitesurf gecisi, Besiktas Barbaros
Bulvar’'nda snowboard, Validebag
Korusu’'nda snowkite, Riva Nehri ve
Poyrazkdy Uskiidar seakayak gecisleri,
Haydarpasa'da wakeboard gibi guzel
rotalanmiz ve maceralanmiz oldu.

Basiniza herhangi tehlikeli bir olay
geldi mi?

Riskli isler yaptiginiz strece tehlikeli
olay yasama sikliginiz da artiyor. Hangi
birinden bahsetsem bilemiyorum ama
sanirnm en sik ve en tehlikeli olanlari
hipotermi riski yasadiklarim. Bir kis
gunu cok elektrikli bir havada kitesurf
yaparken kiyidan yaklasik 1 mil uzakta
board’'uma buytk bir dalga denk geldi
ve ayagimdan ciktl. Kiyida beni izleyen
veya benimle birlikte kayan kimse
yoktu. Yapmamam gereken her seyi



yapmis tum givenlik kurallarini ihlal
etmistim. Ruzgar hizi ve dalgalar board’a
ulasmami gliclestiriyordu. Birkag metre
uzadimda olan board saniyeler icerisinde
g6zden kayboldu. Ayagdinizda board
yoksa ve rlizgar sizi kiylya dogru degil
acia surtkldyorsa isiniz gercekten zor.
Uzerimde 5 milimetre neopren wetsduit,
ayaklarimda patik, ellerimde eldiven

ve neopren baslik olmasina ragmen
vUcut sicakligim hizla dismeye baslad..
Body drag (suriklenme) dedigimiz bir
yontem var, onunla vicudumu dimen
olarak kullanip rizgartsti giderek

kiylya ulasmaya calissam da siddetli
rizgar sebebiyle mimkin olmuyordu.
Hemen kite'in emniyetini cektim ve ipleri
bara sararak self rescue (kendi kendini
kurtarma) pozisyonu aldim. Daha yavas
olsa da hala aciga surikleniyordum.

Yaklasik 15 dakika icinde saninm kiylya
uzakligim 3 mil oldu ve dalgalardan
kiylyl artik gbremez olmustum.
Umudum 5 mil kadar sonraki buruna
ulastigimda karaya ¢ikmakti. Ellerimi,
ayaklarimi hissetmez oldugum anda
artik dayanacak giictim kalmamisken bir
balik¢i motorunun sesiyle tekrar hayata
tutundum diyebilirim.

Risk almak glizel ama dozunu
kacirmamak gerek. Bu benim yaptigim
en biyuk hataydi ve hayatima mal
olabilirdi. Iyi bir ders aldim ve asla ayni
hatay tekrarlamadim.

Ankara’nin sogugunda, karda SUP
yaptiniz. Bu deneyiminizden bahseder
misiniz?

Cocukluk caglarinda yapma denileni
yapmak ve bir seyi yapma denilinceye
kadar yapmak gibi bir huyum vardi.
Benzer bir huy hala bende alternatif
zaman ve kosullar anlaminda devam
ediyor. SUP, sorf, kano, seakayak,
kirek, ydzme gibi su sporlar sadece
sicak mevsimlerde yapilir 6n yargisina
her zaman karsl oldum. Kar olmadan
snowboard yapilamayabilir ama su ve
SUP varsa beni ne kisitlayabilir ki.

Karda ve sogukta SUP yapmak,
kimsenin olmadidi o soguk havada
doganin icinde olmak tek amacimdi.
Aslinda Eymir'de kurek takimi ile gtivenlik
botlar haricinde herhangi bir su tasiti
kullanmak ve kirek cekmek yasak. Ben
sabah cok erken saatte kimse yokken
baslayip bitirdigim icin sorun olmadi.
Mogan bu konuda daha rahat. Mogan'da
Eymir'deki gibi bir yasak yok.

Hedef bir farkindalik projesi

Tehlikeli bir deneyim miydi? Ne gibi
onlemler aldiniz?

Soguk hava ve su bir araya gelince
cok tehlikeli oluyor. Hava -15°C'ydi.
Islak ortamda ne giyseniz kisa sdrede
Ustmeye basliyor ve konfordan hizla
uzaklaslyorsunuz. Kiirek cekerken 5
milimetre fullbody wetsuit, su gecirmez
corap ve goretex astarll ayakkabi giydim
ama her yerden icime isledi soguk.
Ozellikle ellerim kameralarla ugrasirken
hissizlesiyordu. Olabileceklerin en kétusd,
birseylere takilip buzlu suya diismek
veya SUP'un sazlar veya buz ile delinip
batmasiydi ki neyse ki korktugum basima
gelmedi. Ama ciddi anlamda sogugu
icimde hissettim, donddgumde 1sinmam
cok uzun strdd. Bunun disinda karda ve
donmus pek cok gdlde, nehirde SUP ve
seakayak yaptim.

ileriye doniik baska sira disi
planlariniz var mi?

Bir farkindalik projesi igin uzun mesafe
SUP rota calismam var. Birka¢ konuda
sponsor destedi bulmam gerekiyor.
Duruma gore degismekle birlikte bes
gunluk kendi kendime yetecegim bir rota
planliyorum. Sponsorluk durumuna gére
stre ve mesafe uzayabilir.

Tiirkiye’'de kitesurf ve SUP icin favori
yerleriniz nereler?

SUP icin neredeyse hicbir engel
tanimiyorum. Girilmesi yasak olan bazi
HES veya rezerv baraj gélleri, debisi
kuvvetli nehirler gibi sular disinda her <&«
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yer SUP noktasi olarak anilabilir. Ama
gorselligi fazla olan yerler tercih edilirse
kisinin motivasyon agisindan kazanimlari
daha yuiksek olur. Orek olarak Ege kiyilar,
Fethiye'den Antalya’ya kadar olan kiy!
seridi SUP icin harika yerler. Kitesurf igin
bence en glizel yer Gokceada. Rizgari

bol, kayilabilecek alani genis. Turkiye'de
olmasina ragmen Bulgaristan'dan daha
cok kisi geliyor buraya.

Kitesurf ve SUP yapmay! hayal
ettiginiz yerler var mi?

Daha 6nce kitesurf ve SUP yapilmamis
yerler beni daha cok ¢ekiyor. Daglardaki
goller bu konuda bana daha cekici
gelmistir. Turkiye disinda her ikisi icin
elbette inanilmaz quizel yerler var. SUP
konusunda hayallerimi stisleyen yerlerin
basinda Norvec fiyortlar, Antarktika,
Yosemite'in yani sira cam gibi berrak suyu
olan goller ve tropik adalar geliyor. Kitesuf
icin Hawaii'nin Maui, Meksika'nin La
Ventana, Brezilya'nin Cumbuco, Peru’nun
Paracas kiyilar cok gizel. Ama yine de
belirli noktalar yerine bir yerden bir yere
gidilecek rotalar daha anlamli benim igin.

Sira disi deneyimler size neler
katiyor? Ve bu deneyimler sizi neden
cezbediyor?

Kendimce pek cok sporu alisilagelmis
sekilde ve normal denilebilecek yerlerde
yaptim sayilir. Artik beni cezbeden sira
disi zaman ve yerler. Populer noktalar

ve populer dénem yerine bilinmeyen,
kullanilmayan yerlerde ve poptiler dénem
disinda yapmak beni ¢ekiyor. Sezonu
kapatmak ve agmak terimleri de beni
oldukca rahatsiz ediyor. Eger imkan varsa
neden sezon kavramiyla sinirlandirayim ki
kendimi. Cogu su sporu kisin daha gtizel.
Her yer daha sakin. Tum bilgi birikimimi
ve fiziki kondisyonumu dodada engel
tanimadan kesifler yapmavya, risk keyif
dengesini kurarak adrenalin desarjlari
yasamak icin kullanryorum.

Sunu belirtmek isterim ki sira disi
deneyimleri yaparken hicbir zaman
ego tatmini amacim olmadi. Kendimi
ispatlamak, degisik veya ekstrem olmaya
calismak da yok altta yatan sebep olarak.
icimden geleni istedigim zaman, benden
baska kimseyi riske atmadan, kimseyi
ve doday! rahatsiz etmeden yapmak
istiyorum sadece.

Bu sira disi deneyimler ve bunlarin
paylasimlariyla cevremde fiziksel olarak
aktif hayata gecen, bu sporlara baslayan,
kendine, cevreye, dogaya daha fazla
ilgi gbsterip 6nem vermeye baslayan
insanlar oldu. Bu benim icin inanilmaz
buyuk bir gurur ve motivasyon kaynadi.
Umarm bu sohbetten sonra okurlarda
olusan algi gereksiz risk almak seklinde
ve kot yonde olmaz. Bir faaliyet
yapilacadinda fayda zarar ve risk-
guivenlik dengesi korunmali. Adrenalin
olsun diye kamikaze yapmamali. &
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Deniz Kizlarn Platformu
Teos Marina Cevrimici Bulusmasi

“Kamera Arkasi”

Umarim 11 Nisan 2021, Pazar giinii internet ortaminda diizenledigimiz
Deniz Kizlari Platformu Teos Marina Bulusmasi’ni izleme firsati
bulmussunuzdur. Hong Kong ve Kanada’ya kadar uzanan cevrimici
etkinligimiz Zoom, Instagram ve YouTube lzerinden yayinlandi. Eger
kacirdiysaniz iiziilmeyin, yeni acilan Deniz Kizlari Platformu YouTube
kanalindan sunumlarin cogunu her an izleyebilirsiniz!

Size anlatacaklarim bulusmamizin
“Kamera Arkasi!” Haftalar stiren hazirlik
asamasl boyunca ben de oradaydim;
tim o beyin firtinalaring, denizci
kadinlarin yaratici fikirlerine, bir araya
geldiklerinde nasil dretken olduklarina
tanik oldum. Bu sayede gerek denize
yeni gdnul vermis, gerekse yedi denizleri
coktan fethetmis oncti kadinlanmizi tek
tek yakindan inceleme firsati buldum ve

11 NISAN 2021 PAZAR
YouTube Prngram

122 naviga

YAZI: HULYA LEIGH

her birine bir kez daha hayran kaldim!
Ekim 2020'de gerceklesen izmir
depreminin hemen ardindan, tsunami
dalgalarinin Sidacik kiyisindaki Teos
Marina pontonlarini koparisini, glizelim
tekneleri acimasizca acik denize
surdkleyisini yiregimiz yanarak ve
saskinlikla ekranlardan izlemistik!
Turkiye'de boyle bir olay ne duyulmus
ne de yasanmisti! Akla gelmeyen seyler
basa geldi... Bir an icin codumuz “Gitti
guzelim marina, toparlanmasi artik
imkansiz!” gibi dustncelere bile kapildik.
Ama denizci ruhunun inanilmaz gtict ve
dayanismasi sayesinde birlikten kuvvet
doddu. Teos Marina Genel Mudurd Faruk
GUnld ve muhtesem ekibinin olagantistd
basarili calismalariyla imkansiz
sandigimiz sey gerceklesti ve Teos
Marina kelimenin tam anlamiyla yeniden
doddu.
Denize ve denizcilie gondl vermis

\\“\\\\\ W\
—

kadinlardan olusan Deniz Kizlar grubuna
da onlarin bu cabalarina destek olmak,
dikkat cekmek ve yapilanlar duyurmak
kaldi. Bulusma tarihi dahi 6zenle secildi;
Bu tarih tam 87 yil 6nce, 11 Nisan
1934'te Atamizin SiGacik ve Seferihisar’|
ziyaret ettigi guindu. Gondl isterdi ki
fiillen orada olabilelim, sizlere oradan
seslenebilelim ama pandemi sirecinde




tek caremiz her seyi cevrimigine
uyarlamak oldu. Sizlerin ekranlarda
neredeyse puriizstz, son hali ile
izlediginiz bu gondllu etkinligi hazirlamak
icin defalarca bir araya gelindi, uzak
mesafeler, teknik sorunlar el birligi ile
asildi ve herkes kendi adina muthis
ozverilerde bulunarak, elinden gelenin en
iyisini yapti.

Gecmisten Bugiine
Teos’un Kisa Hikayesi (YouTube)

GUNndn ilk sunumunda, 1998 yilinda
Teos’a yerlesmis Ege Ayardodan bizleri
cocukluk ginlerine gotdrdd, antik Teos
harabelerinin arasinda dolastirdi. Teos'un
kisa tarihini sizlere anlatabilmek icin
gerek belediye arsivlerine ulasmis,
gerekse evdeki eski alblmleri karistirmis,
aile buyUklerinden izinler alarak baska
hicbir yerde gortlmemis fotograflar
kullanmustl. Sonucta tarih dile geldi ve
dinleyen herkesi buytledi.

Teos Marina icindeki Yat ve Yelken
Kulibd'ntin kanatsiz melegi Behice Ugan
ise bizlere sanatcilar kenti Sigacik’,
marinay! ve kullpte cocuklarla yaptiklari
cesitli etkinlikleri anlatti. Behice'yi
birkag ay once Deniz Kizlar WhatsApp
grubunda yaptidi, marina kitlphanesine
kitap badisi cagrisi ile tanimistik. Bu
cagn Gzerine denizci yazarlarmiz
Arzu Tulimen ve Gulin Bozkurt kendi
kitaplarini yollarken, buraya Naviga da
Deniz Kittphanesi'nden bir kutu dolusu
deniz kitabi hediye etmisti. Boylece Teos
Yat ve Yelken Kultibu Kittphanesi'nin
bos raflari, denizci dayanismasi
sayesinde kisa bir strede Turkiye’nin her
yerinden gelen 2.000 kitap ile doldu!
NS,/ WWW.yOUTUDE. COTTY
atch?v=G0ORy09i2qRs&t=994

“Denize Yaziyorum, Denizi Ciziyorum”

Atolyesi (YouTube)
Ardindan bu ilging atélye fikri geldi.
Dodrusunu sdylemek gerekirse pandemi

strecinde cocuklarla atélye yapmak
hic de kolay bir is degildi! Bunun icin
epey kafa yoruldu, pandemiye ragmen
onlemler tedbirler distndldu, Teos’a
gidip cocuklarla bulusma hayalleri
kuruldu. Ne var ki A plani, B plan,

C plani derken sonunda en saglikli
¢6zUman, bunu da tamamen cevrimici
yapmak olduguna karar verildi. “Denize
Donws” adli muhtesem cocuk kitabinin
yazarl Arzu Tulimen istanbul'dan,
Sadun Boro’nun torunu Dilara Polat

ise binlerce kilometre uzaktaki Hong
Kong'dan katilarak Teos Marina'daki
cocuklarla internet izerinden gorintull
baglanti kurdu ve harika bir cevrimici
atdlye gerceklestirdiler. Adi bile kulaga
hos gelen bu etkinlige katilan cocuklar
ve gencler, denizci ablalarinin verdigi
ilham ve kilavuzluda tutunarak denize
mektuplar yazdi ve deniz resimleri cizdi,
bundan daha keyifli bir sey olabilir mi?
NP/ WWW.yOUTUDE. COoTTY
atch?y=120CHI00NT alt=27¢9

oS, VOUtODe.Comm

vatch?v=wilRe(C7M j481=1

Teos’tan Merhaba (Instagram canli)
En basta da soyledidim gibi
bulusmamizin asil amaci tim yasanan
kot olaylardan sonra Teos Marina'ya
destek vermek, hikayesini duyurmakti.
Instagram’dan yapilan canli yayinda,
daha 6nce yaptigi réportajlarini ilgi
ile izledigimiz arkadasimiz Flsun Bay
Canbay, hepimizin kafasindaki sorulari
Teos Marina Genel Mudrt Faruk
GUnld'ye yoneltti. Faruk Bey hatirlamak

Nadire Berker

v

Denize Yaziyorum, Denizi Ciziyorum Atolyes:

W

o~ d

dahi istemedidi o korkung anlari; suyun
yaklasik 2 metre cekilisini, 112 teknenin
iskelelerle birlikte koparak tnce dibe
oturusunu, sonra normalden 2 metre
daha fazla kabaran dalgalarla acik
denize suruklenisini, yani 4 metrelik
bir dalga hareketinin gidip gelisini
tekrar yasar gibi anlatirken adeta
donduk. Miikkemmel bir yonetici olarak
panik aninda ekibini ne kadar iyi
yonlendirdigine hayran kaldik. Dileriz
bir daha asla boyle bir sey olmaz ama
bizlere bu olaydan alinan cok giizel
dersler verdi. @&

https://www.instagram.com/p/
NAch2 vk

Alim Sur Oda Boro ve Hattaya Siir

naviga 123


https://www.instagram.com/p/CNhcb2HlxhJ/
https://www.youtube.com/watch?v=G0Byo9i2qRs&t=994s
https://www.youtube.com/watch?v=wi8ReCZMyj4&t=1s
https://www.youtube.com/watch?v=J20CrlO0N1o&t=27s
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“Oda Boro’nun izinde Diinya Turu
Yapmis Kadinlarla Sohbet” (YouTube)

Ve iste gintn yildizlan!!!

Her sey Teos Marina’'da konaklayan
“Keyif” teknesinden dinya gezgini Nadire
Berker'in bir yin yumadi gibi ortaya
ativerdigi; “Yedi denizde Yedi kadin, Yedi
soru, Yedi cevap” 6nerisi ile basladi.
Kulada o kadar carpici geliyordu ki
hepimizin ilgisini cekti ve o yumak birden
bire kartopu gibi biydyuverdi. Gerci
okyanuslar 7 taneydi ama kadinlarimiz
7'den fazla, sorularmiz ise 7’den cok
daha fazlaydi!..

Nadire’nin kafasindaki ilham perisi
ise, hepimizin 6nctist Oda Boro Ablamiz
olunca, olay kimsenin reddemeyecedi bir
boyut kazandi. Ben de moderattr olarak
isin ucundan tuttum. Oda Boro’nun
izinde dinya turunu tamamlamis
denizci kadinlarimizla tek tek baglanti
kurduk. Kimi tc blyuk sehirde, kimisi
Gokova'da, Marmaris'te, Fethiye’'de,
Ayvalik’'ta ve hatta binlerce kilometre
uzaktaki Kanada'da idi. Ama ne bu uzak
mesafeler, ne de dil zorlugu kimse icin
engel olusturmadi ve teklifimizi severek
kabul ettiler.

Tekrar tekrar yaptidimiz hazirlik
bulusmalarinda saat farkina, isleri,
esleri olmasina ragmen ve hatta
yakinlarinin hastalik ve vefat haberlerini
dahi yureklerine gdmerek, tzveri ile
tim desteklerini sundular. Saatlerce
oturuldu, konusuldu, anlatildi. Once
ortaya altmis kisur soru ¢iktl ama
zaman kisitlamasindan dolayi istemeye
istemeye elendi, azaltildi. Art arda
cekimler yapildi; kiminde 151k az geldi,
kiminde ses gitti, kimi zaman internet
azizlik yapti. Kayitlar diizeltebilmek icin

sevgili Nadire ve esi Selim sabahlara
kadar calist! Her seye ragmen ortaya
cikan sinerjimiz o kadar gizel ve
gucldydd ki ttm sorunlar asildi. Zoom
ekranina bakan gozler piril piril parladi
ve kictcuk yelkenli tekneleriyle dunya
etrafinda donerken yasadiklari mavi
anilar inci taneleri gibi birer birer
dokaldd, keyifle dinledik. Zoom’'a
katilamayan Ayfer Er'i de videolarimiza
ekledik.

1988 ile 2016 yillan arasinda degisik
tarihlerde yola cikmislard. Ustelik yola
ciktiklarinda her biri farkli yaslarda idi;
“Uzaklar” teknesinden Zuhal Atasoy
27, “My Chance” teknesinden Hattaya
(Kian) Sur 27, “Yol” teknesinden Ayca
Kiriscioglu 30, “Deriska” teknesinden
Christina Karamanoglu 34, “Zarafet”
teknesinden Elaine Selis 39, “Balikgil”
teknesinden Elif Keskin Yurtbulmus
39, “Koza” teknesinden Ebru isletici
42, “Keyif” teknesinden Prof. Dr. Nadire
Berker 47, “Katama” teknesinden Tirkan
Yoney ise 51 yasindaydi maviliklere
acildiklarinda.

hitps:/www.youtube.com/watch/v=
sSRe(IAKYRT=R28¢

https://www.youtube.com/
ratch?v=cld2iyIhDOM

Farkli sartlarda yasadiklari
deneyimlerini iyisiyle kotisuyle, acisiyla
tatlisiyla paylastilar. Hic kara gérmeden
yaptiklari en uzun seyir ise 22 ile 31
gun arasinda dedisiyordu ve onlari en
cok etkileyen, en cok 6zlem duyduklari
da iste bu buydlt okyanus gecisleriydi,
anlatilmaz, yasanir tirden seyler!

Son derece icten, dogal ve abartisiz
halleriyle su gibi aktilar. Paylastikca
blylyecegimizin, denizde yasayan =&ss


https://www.youtube.com/watch?v=c1d2iyJhD0M
https://www.youtube.com/watch?v=-IsS8eCIAkY&t=628s
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Volvo Penta Easy Connect akilli telefon ya da tabletinizi yeni tayfaniz yapiyor.

Teknenizdeyken tekne ve rotanizla alakali tim bilgilere anlik ulasabildiginiz gibi

teknenizden uzaktayken de kaydedilmis verilere ulasabilirsiniz.

Tek yapmaniz gereken aplikasyonu indirmeniz ve teknenizde araytzi kurmaniz.

Easy Connect, 2003 yilindan itibaren Uretilmis D3 ve Usti dizel motorlarinizda galismasi igin uygundur.

Daha fazla bilgi igirl: www.volvopenta.com

VOLVO PENTA EASY CONNECT PENYA

o ANKARA Ostim Bektasoglu Otomotiv (312) 354 11 65 e ADANA Torjen Makine (322) 429 44 65 o ANTALYA Sistem Marine (242) 259 38 63, Given Marine (242) 221 38 98, » Finike iy Ti i
Antalya Gemi (242) 855 33 70, » Alanya Motocross (242) 515 10 58  AYDIN Kusadasi Yakamoz Denizcilik (256) 618 15 99, Didim Volmarin (256) 811 37 05  DIYARBAKIR Surkent Makina VOLVO GROUP OTOMOTIV TIC. LTD. 3TI.
(412) 237 04 47 o ISTANBUL AVRUPA Atakoy Sal Marin (212) 661 97 65 - Data Jenerator (212) 671 43 08, Sultan Denizcilik (212) 276 54 71, Sanyer Viya Marin (212) 285 00 05, Saray Mahallesi Sanayi Caddesi No: 54

Larimar Denizcilik (212) 277 90 50, Bilyiikcekmece Sermak Jeneratdr (212) 861 59 39, Istanbul Pendik S Marin Servis (216) 511 41 41, Kartal As Marin (216) 488 54 57, Batu Marin N o
(216) 389 59 54, Beykoz Akcay Marin (216) 322 33 16, Tuzla MyS Marin (216) 447 20 80, Ermetal (216) 446 7113, Portunus (212) 672 75 62 » IZMIR Aliaga Canmar Mihendistik (232) 618 34768 Umraniye - Istanbul
0151, Cesme Bektasoglu Marin(232) 722 12 12, Yunus Marin (232) 716 61 83, Gaziemir Sey Marin (232) 479 40 23, Seferihisar Deniz Sojutma (232) 743 56 24  KOCAELI Torpido Makina Tel: 90 216 655 75 00
(262) 502 19 39  KONYA Caliskan Ticaret (332) 342 16 94 » MERSIN Orcan Marine (324) 234 54 99 « MUGLA Bodrum Gaktuna Marine (252) 316 9179, Tuncar Marine (252) 385 33 79, Alfa Marin i

(252) 385 4798, Fethiye West Marine (252) 64512 92, Voltech Marine (252) 612 24 23, « Marmaris Bogazici Marin (252) 412 9592, « SAMSUN Uzman Enerji (362) 266 80 18 » VAN Tekjen-(432) 223 28 58 Fax: 90216 46929 72


www.volvopenta.com
www.volvopenta.com
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kadinlar olarak giderek cogalacagimizin
farkindaydilar.

Ben onlari dinlemeye doyamadim...
Umarnim sizler de YouTube videolarini
izlerken ayni duygu yodunlugunu
yasar, kendinizi mavi hayallerin akisina
birakirsiniz.

Yeni Diinya'ya Yolculuk (YouTube)
Bu videoda Kismet Deniz Polat ile
oturduk; o hentiz 8 yasindayken, ben
ise yaklasik 38 yaslarimdayken yapmis
oldugumuz Yeni DUnya’ya uzanan
yolculugumuzun inanilmaz benzerligini
konustuk. Meger 21 yil sonra Blue Belle,
Amerika'yl kesfetmek lizere aynen
Kismet'in izinden gitmis de haberim
yokmus. Rotamizdan, teknelerimizden ve
hatta tiylt micolanmizdan dem vurduk.
Gerci yillar sonra tekrar anilar
depresince, yasadiklarimizi sizlere

A
!
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aktarmak inanin ikimiz icin de hic kolay
olmad!! Fotograflara baktigimizda
geriye bir tek ikimizin kaldigini gérmek,
kedilerimiz dahil, herkesin sevgi dolu
birer ani oldudunu fark etmek ister
istemez yiirek burkucuydu.

Ozellikle Deniz icin anne ve
babasindan ayrilmanin hiiznt hentiz
cok tazeydi. Tum bunlar konusurken her
ikimiz de caktirmadan gz pinarlarmiza
yikselen tuzlu suyu tatl gilimsemelere
donisterek birbirimize destek olduk. lyi
ki yasanmis o gunler, o gizellikler diye
sevdiklerimizi andik ve stkrettik.

NP5/ WWW.yOULUDe.CormY
watch?v=4pkt CYWxVY&t=373s

Asmam Gereken Okyanuslar Var
(Zoom canli)

GUNUN son programini “Asmam
Gereken Okyanuslar Var” kitabinin
yazari Gulin Bozkurt, Zoom Gzerinden
canli yayinladi. isledigi konu “Degisime
Dayaniklilk” ginun anlam ve 6énemine
o kadar uyuyordu kil Teos Marina
bu dayaniklilidr gostererek ayakta
kalabilmisti. Gerek dinya turu yapmis
kadinlarimiz, gerek Kismet Deniz,
gerekse ben hayatimizdaki degisimlerin
ardindan bambagka insanlar olmustuk.
Denize yazan, denizi ¢izen cocuklarin
hayalleri de bizleri taniyarak dedismeye
baslad!.

Sunumunu tamamladiktan sonra
arabasina atladi ve Bodrum’a gelerek
hayatinda yepyeni bir sayfa acti.
Dedisime dayanabilme giciniz varsa,
onindze her zaman yepyeni kapilar
aciliyor. Yeter ki onlari gérebilelim ve
“Hadi” diyebilelim!

STS Bodrum Okul Gemisi ve
Tutkumm Kadinlari...

Son olarak kamera arkasinda énce
bizi heyecanlandiran, sonra hizlnle
kabullenmek zorunda kaldigimiz olaylar
da oldu. Asil niyetimiz, gecen yilki
Deniz Kizlarn bulusmamizi glivertesinde
gerceklestirdigimiz Turkiye'nin ilk ve
tek yelkenli okul gemisi STS Bodrum
ile Teos Marina’ya denizden gelmekti.
Geminin kapilarini Teos Yat ve Yelken
Kullibu cocuklar basta olmak tizere,

Fotograflar ve kolaj: Funda Oskay

iki denizcilik lisesinden gelecek
genclerimize acacaktik, kicik gruplar
halinde onlara gemiyi gezdirecek,
Oykisunu anlatacaktik. Hatta anneleri
ile de bulusacak, kendimizi tanitacak,
sorularini yanitlayacaktik.

Ne var ki teknik sorunlar, hava
kosullari ve pandemi kisitlamalari
bu durumu imkansiz hale getirince,
istemeyerek de olsa bu seyri daha
sonraya birakmak zorunda kaldik. Ama
sozimuzd aldik, hem geminin ait oldudu
BOSAV VakfI'ndan, hem kaptanimizdan,
hem de Teos Marina’dan. Onimuizdeki
aylarda pandemi sartlarinin daha
uygun, hava durumunun daha iyi oldugu
bir glin mutlaka yelkenleri fora edip
korsanlar gibi Teos’u basacagiz.

Bu arada, biz bu hayalimizi ertelerken,
bir grup denizkizi ise yaptiklarindan
her zaman gurur duydugumuz Nese
Hasipek Kaptan'in Tutkumm ekibi
ile tim bu kosullara ve zorlu hava
sartlarina ragmen vazgecmedi ve
Bodrum’dan yelken acarak, 10-11 Nisan
hafta sonunda Sidacik Teos Marina’ya
denizden geldi.

Ve bdylece bir Deniz Kizlar bulusmasi
daha ardimizda kaldi. STS Bodrum ile
gidemedik ama varsin o da yeniden
bulusmamiz icin bahanemiz olsun.

Daha saglikli kosullarda, daha guizel
gunlerde deniz kizlari olarak yine bir
araya gelir, yeniden yaratir, yeniden
dretir, yeni hikayelere yelken acariz.

Bizi seven arkamizdan gelsin! &

https://www.youtube.com/channel
CIDQNgIkEI1S4{7QwbzG3dg



https://www.youtube.com/watch?v=4pkt_CYWxVY&t=373s
https://www.youtube.com/channel/UClDQNgIkEI1S4j7QwbzG3dg
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Gani MUjde ve Turgay Noyan’la

Dir

-ge sofrasl

0 kadar yol yapip yine de erkenden bulusacagimiz yere geldim. Gani Abi ve Turgay Abi
de birazdan gelirler. Restoranlik bir zaman degil daha. Calisanlardan biri ‘sabahin ve kisin
kortinde bu adam deli mi de geldi buraya’ bakislariyla birlikte bir cay getirdi sag olsun.
Misafirlerimi bekletecegime erken gelmeyi tercih ederim. Onlar da yola cikmislardir, birazdan
burada olurlar. Derken Gani Abi’den bir mesaj geldi, yoldayim filan yazmistir kesin, actim
mesaji okudum, séyle yaziyor: “Ceto hangi giin bulusuyorduk?” ?1?1?121?1

Serin, hatta serin 6tesi soguk,
Isiran bir Bodrum sabahi. Millet yazin
gobedinde tatile gelir, kisin ortasinda
izmirden, hem de sabahin kériinde
atladim, geldim Bodrum’a. Fotograflara
bakinca hava piril piril, deniz enfes,
kumsal bir icim su, lakin fotograf
makinesi o sogugdu dfleyemiyor ki
dergi sayfasindan, nasil anlatayim,
anlatilmaz yasanir gibisinden,
‘anlatilmaz Gsundr’ bir hava! Ocakta
subatta disarnda oturduk, “Kis gelmedi
bu sene” derken, martta nisanda bahar

e

olmadi, dupeduiz kis. Mevsimler de
sapitti canina yandigimin.

Sebeb-i ziyaretimiz, sdyle Kos'a karsl
bir Ege sofrasi kurmak. Malumunuz,
dostlarimizla Ege’ye karsi birka¢ kadeh
tokusturmayi, su pandemi ginlerinde
kar saylyoruz. Sadun Abi “Daha kac
yazimiz var lan!” derdi, simdilerde “Daha
kag¢ gundmiz var’lara kadar dustik
anasini satayim. Su virds saglam belall
cikti.

Virtsten ve kalabaliklardan kacip
gtineyde kisi geciren cok tanidigim var.

i

Kaan s, Cetin Kent, Gani Miijde ve Turgay Noyan (soldan saga)
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Sevgili “dost agabeyim” Gani Mijde de
onlardan biri. Bir Ege sofrasinda onunla
bulusmak istedigimi T(ba'ya soyleyince
ogrendim ki bir bagka “dost agabey”
sevgili Turgay Noyan da Bodrum’da
imis! Korun istedigi bir goz, poseydon
verdi iki abi. Arastik, konustuk, anlastik
ve mart ayinin bir cuma guninde karar
kildik. Onun icindir erkenden yollara
disip su an oturdugum restorana
gelisim. Mekan da mekan ha. Akyarlar
Fener Restoran. “Fener” dylesine bir isim
degil, sahiden de bir fener binasinin
dibindeyiz. Karadan gelmedim ama
onlarca kere dibinden cekine cekine
gectidim meshur Hiseyin Burnu burasi
iste. Fener deyince nedense aklima
hep sarp ve tehlikeli yerleri isaretleyen
binalar geldiginden, bir garip oldum.
Enfes bir kumsal, muthis bir manzara
ve belli ki yazlarn kalabalik bir bolge.
Sarpincik ve Deveboynu feneri gibi
saygl duyulasl bir vahsi cografyaya
bekcilik etmiyor yani bu fener. Cok evcil
ve aileden biri samimiyetinde.

0 kadar vyol yapip yine de erkenden,
bulusacagimiz yere geldim. Gani Abi
ve Turgay Abi de birazdan gelirler.
Restoranlik bir zaman dedil daha.
Calisanlardan biri ‘sabahin ve kisin
korinde bu adam deli mi de geldi
buraya’ bakislariyla birlikte bir cay
getirdi sag olsun. Misafirlerimi



bekletecegime erken gelmeyi tercih
ederim. Onlar da yola ¢cikmuslardir,
birazdan burada olurlar. Derken Gani
Abi'den bir mesaj geldi, yoldayim
filan yazmistir kesin, actim mesaji
okudum, soyle yaziyor: “Ceto hangi giin
bulusuyorduk?” 2121212121

Olaya iyi tarafindan bakiyorum,
“Hangi Cetin'di, ctkaramadim, pardon”

da yazabilirdi. Cay bitince sanirnm sabah

rakisina gegecegim.

Turgay Abi’ye mesaj atsam mi acaba,
iskillendim bak, ama yok, Turgay Abi
gelir canim, gelir gelir, unutmaz. Hatta
saat Ucte toplanalim demistim de, o
daha erkene alalim demisti, sokada
ctkma yasad filandan 6turd. Saati
birlikte belirlemistik. O gelmeyecek de
ben mi gelecedim, yok yahu, unutmaz,
bosa vesvese yaplyorum.

Aslinda gelis yolu edlenceliydi. Uzun
yol yapmay! ve nedense hep bana
rastlayan acayiplikleri seviyorum.
Soke, Bafa Golu, Milas zerinden giden
yolun da zaten vurgunuyum. Bu sefer
de birkac komik sey oldu. Mesela bir
yerlesim yerinde kirmizi 1sikta durdum,
reklam amacli pankartlar, ilanlar vs
asmislar, iclerinden birinin tzerinde
soyle yaziyor: “Aydin evlilik hazirliklari,
mobilya, yap! fuan” Altinda yer ve
tarih filan da var. Sabah erken kalkinca
ve de uzunca sure araba kullaninca
beyin bulandi herhalde, yesil 151k
yanana kadar aydiramadim. “Aydin
evlilik hazirligi” nasil oluyor yahu? Kiz
istemeye qgidiyorsun, soz kesiliyor,
ardindan nisanlaniyorsun, sonra kizla
oglani kampa aliyorlar, dinya tarihi,
sanat tarihi, cebir, siyaset tarihi, Rus
klasikleri, devrimler tarihine giris, resim
ve mizik Gzerine editim filan, hemen
her konuda kizla oglani egitiyorlar,
derslere Murat Belge, ilber Ortayli filan
geliyor. Aydin evlilik ne oglum, neden
ve nasll hazirlaniliyor diye distntrken,
yesil yanmis, arkadaki araba korna
caliyor. Sonra cevremdeki arabalarin
plakalarinin hep 09 oldugdunu fark
edip yola devam ediyorum, kendimden
utanarak. “Aydin evlilik hazirliklar,
mobilya, yapi fuan” Fena tongaya
distk. Birinin kulagina gitse tefe koyar,

neyse ki yalnizim arabada.

“Vay Ceto!” diye bir ses geldi ve
kapidan Gani Abi girdi. Sarilisamadik
pandemiden sebep, yumruk
tokusturduk. Ara ara telefonlasiyorduk
da uzun suredir ylz yize gelmemistik,
ozlesmisiz.

Denize ¢clkmayi ne kadar
ozledigimizden girdik sonra. “Saat
saylyorum valla, yaz gelse de ciksak”
diyor, “Su guzellige baksana.”

Onuimiizde Kos'a kadar uzanan bir
bodaz, doguya dogru Gokova ve batida
dider Yunan Adalari.

“Bu kumsal da nefistir, Bodrum'da
boyle kuma pek rastlanmaz” diyerek
bulundugumuz kiyryi gosteriyor.

“Hep eser mi boyle?” diye soruyorum,
cunkd cok ciddi bir rizgar var disarida.

“Yok bu kadar dedil” diyor, “Bu hafta
hep boyle, bol rlizgar ve hatta bol
yadis. Sansimiza iste. Daha énce gelmis
miydin bu tarafa?”

“Hep denizden geldim gectim, bu
tarafa da yaklasmam pek, Turgutreis’e
kadar siglik miglik, hele gece filansa
zaten gergin gecerim, uzaktan. Karadan
enfesmis ama abi, cok sevdim.”

“Kactim geldim ben de istanbul'dan.
Cocuklar filan strekli disarida. Sinavlar
da basladi. Zaten vaka sayisi artip
duruyor, hanima dedim ben annemin
evine gidiyorum!” Gultsdyoruz.
“Teknenin gunes panellerini de <&
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dedistirecektim, buradaki evde de isler
vardi yapilacak, onlarla ugrasiyorum
iste. Ama tekneye gececegim, evde
rahat dedilim, teknede alan dar, oh
kiclcuk, cok yirimek gerekmiyor.”

“Valla ne yapacagiz bu dizleri
bilmiyorum abi, benimkiler su
koyverecek birkag seneye, hissediyorum,
protezlik mrotezlik olursak yandik.”

(Vay arkadas sohbet ne ara ihtiyarliga
baglandi anlamadim.)

Gani Abi ekliyor, “Benim doktor
merdiven ¢ikabiliyor musun diyor,
cikiyorum, yuridyebiliyor musun,
yUrGyorum, e yavas yUr, diyor, protez
sonrasi enfeksiyon filan olursa émur
boyu yurlyemeyeceksin sonra, ylzde bir
bile risk varsa olmam. Bir ara evden is
yerine bisikletle giderdim, sadlik madlik
icin derken, dizleri orada mahvetmisim.”

Turgay Abi'yi merak ediyoruz sonra.
Evi de yakinlardaymis anladigim
kadaryla, birazdan gelir. Derken kapi
aciliyor ve merhaba diyerek Kaan is
giriyor iceri. “E hani, kayinpeder gelmedi
mi?” diye merakla soruyor. “Bekliyoruz,
henliz gelmedi” diye cevapliyoruz,
telefona sariliyor. Kisa bir konusma
sonrasl, geliyormus diyerek kapatiyor.
Kaan kardesimiz, malumunuz Quantum
Yelken'in beyni. Gelmesi glizel bir stirpriz
oldu. Bodrum’da isi varmis, gelmisken
de ugramis yanimiza. Aramizda kalsin,
bence Kaan'i Tiba yollamistir, bunlar
Uc intiyar simdi bulusamazlar, toparla
sunlari, git bir bak demistir. Naviga’nin
(¢ yazar da bir arada, riskli tabii, Coca

130 naviga

Cola’nin formulund bilenler ayni ucaga
bile binmezmis, o hesap.

Kaan gelince dodal olarak konu
yelkene dondyor. Son iki tekneme de
Quantum’dan yelken yaptirmistim,
Kaan'a “Dedistirdim tekneyi” dedim,
“Bir takim daha yaptiracadim.” Cevabi
manidardr: “Sana bir takim daha
yaparsak, sirketimiz batacak abi.”
Tamam, pazarligin dibine vurup, biraz
fazla indirim aliyor olabilirim de, bunu
yUztme soylemesi, ne bileyim, neyse.

icecek konusu

Kaan'la birlikte mezeleri segmeye
qgittik, uzaktan Gani Abi’ye seslendim,
hangi rakidan iceriz diye, o da “Ben
anlamam ki, beyazliyorsa tamamdir”
dedi, teorik olarak ayran bile icebilir raki
niyetine. Son dénemde raki cesitleri
codaldikca secmek de tatli bir iskenceye
dontstl. Kaan sadece raki dedil, diger
icecekler konusunda da deryadir. Bir
viski ya da sarap sualiniz varsa, uzman
gorustyle, her daim hazirdir.

“Benim rakiya saygim birkag senedir
azaldi Gani Abi” dedim. Nedenini
sordu. “Sarap ya da biray tek htcreli
emekci maya kardeslerim alin terleriyle
retirlerken (1), millet tarim alkolU ya da
eczaneden alinan alkolle raki yapiyor,
cok iyi yapanlar da var hani, neticede,
baktiginda, rakiya saygim azaldi valla.”
Gultserek ilk bardaklarr atesliyoruz.

Kaan da gecmisten ilging bir anisini
anlatti. Yirmi sene once filan, Kaan'in
konuya hakimiyetini bilen bir tersane

sahibi kor tadim yaptirmis. Hangi
bardaktaki hangi viski markasinin diye.
Hepsini tadip bu su marka, su bu marka
filan soylemis Kaan da. Adam demis

ki “Helal olsun, cok dogru ama aslinda
yanlis ?1?I?1” Siseleri gostermis, bilinen
markalarin siseleri ama ismine yakindan
dikkatli baktiginizda font ayni olmasina
radmen bir harf degisik, farkli bir isim.
Meder krizde, komsu bir tlkedeki bir
esans fabrikasi cok basarili bicimde
Uretmis bunlan. Codu gece kulubu, bar,
restoran vs isletme bunlar kullanmis

o donem, fark yok denecek kadar az,
anlasilmasi imkansiz, tat neredeyse
ayni. “Fakat” demis adam “Tek kusuru
biraz bas agrisi yapiyor, bedendeki suyu
cekiyor diye?l?1?I?1” O donemlerde gece
hayatinda herkesin basinin agrimasi bu
sebeptenmis demek.

Teorimde hakliyim yani dostlar.

O mitokondrileri nasirli, tek hicreli
devrimci, proleter maya emekgisi
kardeslerimin sarap ve biralari, kimyasal
harikasi diger ickilere gore bin kat

daha saygideder! Kirmizi sarabi taklit
edebildikleri giin zaten ben kati yakitla
beslenmeye gecerim. Son kalemiz ve
kirmizi cizgimiz kirmizi sarap!

Bu arada T(ba aradi ve dedi ki

“Babam unutmus, kosa kosa geliyor,
merak etmeyinl?l?l?lel”

Az verir!

“Ceto, yol kalabalik miydi?” diye sordu

Gani Abi, “Hangi taraftan geldin?”

“Soke Uzerinden iste, malum yol, cok =&s=
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severim, Bafa GolU kiyisi filan. Hem......
Lafimi tamamlayamadim, gulmeye
basladim, aklima yolda girdigim
benzinci geldi. Dustindikce olay daha
da komiklesiyor.

“Ne oldu yahu?”

“Ya sorma Abi, gelirken bir benzinlige
girdim. Boyle tanim arazilerinin
yakininda, mutevazi bir benzinlik.
iceri, artik moda ya, kahve makinesi
koymuslar”

“Eeee?”

“Makine Uzerinde digmeler var
iste, espresso, capuccino, latte filan.
Basiyorsun, veriyor kahveyi. Yalniz
espresso tusunun Gzerine bir not
bantlamis adam, Uzerinde soyle yaziyor:
Az verirl”

Uctimiiz de makaralar koyverdik.

Yol boyu, bu nasil olabilir diye
kafamda sahneler Grettim. Kim bilir
ne kavgalar cikmistir, kim bilir kac day!
gelip “Bu ne ya kus kadar kahve verdi
bu, anizali bu, ver parami!” demistir.
Distinsenize Okkes Dayi tarlasindan
doniyor, hem diyor traktérime mazot
alayim, hem de bir kacamak yapip
su “cavir” kahvesinden hopurdeteyim.
iceri giriyor, parasini veriyor, espresso
diigmesine basiyor. ki damla!l Kasadaki
cocuda diyor ki “Yegenim bu bozuk
herhal, vermedi”, garibim cocuk “E o
o kadar verir day!” deyince kiyamet
kopuyor. Okkes Dayi parasini geri
istiyor, cocuk derdini anlatamiyor ve o
anda yan ofisin kapisi hisimla aciliyor,
benzinligin sahibi ¢ikip haykiriyor, “Ne
oluyor burada!” Konuyu anlatiyorlar,
yalniz patronun gozler faltasi gibi, yuzi
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uykusuzluktan artik grilesmis, kelimeler
yuvarlaniyor agzinda, hasta gibi. Niye,
cunkd bu kavgalarin sonunda iade
edilen kahveleri zebil olmasin diye hep
patron icmis, on gundur uyuyamiyor!
Sonunda kasadaki cocuda diyor ki, yaz
evladim espresso diigmesinin tizerine:
Az verirl

..ve sonunda Turgay Abi gelir!
ikinci kadehi tciinciisiine baglayan
zaman diliminde restorandan igeri
Turgay Abi girdi. Nefes nefese.
“Ya cocuklar, kusura bakmayin ya,

sormayin neler oldu, beklettim sizi de...”

Bir yandan da endiseyle bana bakiyor.

“Anlatinm ama bak bunlar yazmak
yok hal!”

Masa altinda sad ayadimi kaldirp,
“Ne anlatacadim Abi ya, ayipsin, rahat
ol, yeminle neden gec kaldin?”

Turgay Abi devam etti, “Ya simdi inan
bana, tamamen aklimdan ¢ikmis ya,
buglnin cuma oldugunun da farkinda
degilim.”

Kendimi tutuyorum, s6z verdim
anlatmayacadim, gulmeyecegim.

“Cunku burada yasarken gtin diye bir
sey yok cocuklar ya” deyince Gani Abi
de atlad, “Evet ya, burasi boyle, hatta
ben de sabah mesaj attim Ceto’ya
hangi giin diye...”

Kaan lafa giriyor “Oh be iyi ki
gelmisim, donmem ben buradan artik.”
Masa ‘teykof'a gecip bu alemden

ayrilmak Uzere kopuyor gerceklikten.

Turgay Abi biraz stphelendi, cinki
sik sik ses kayit diigmesine bastim mi
diye kontrol ediyorum. “Bak bunlari
yazmayacaksin hal”

“Yok be Abi, devam et sen.”

Sabah evden ¢ikmis Turgay Abi, kac
aydir lahmacun da yiyemedim diye bir
Antep restoranina girmis, “Oradan da
cikarim dindrlere giderim dedim.”

“Abi biz haric her seyi disinmussin
yani!” diye haykirmisim. Gani Abi de
gulUyor, “Turgay Abi naaptin sen ya”
diye. Sabah “Hangi guin bulusacaktik
Ceto?” diye mesaj atan Gani Abi simdi
Turgay Abi'ye gultyor?1?1?1?

Masa bir anda Pertevniyal Lisesi
1894 mezunlarinin pilav giintine

dondui?!?!

“Kaan sen bilirsin su ictidimiz esans
fabrikas! Grind filan degil di mi?” dedim,
“Yok Cetin, gayet normal” dedi.

“Eee Turgay Abi sonra?”

“Garson geldi, soyledim, iceri gitti,
lahmacunlari bekliyorum. Bir stre
gecti, sonra Kaan aradi, nerdesin diye,
Gani Abi, Cetin filan bekliyoruz seni
deyince firladim restorandan, garson
arkamdan sesleniyor, ben kusura bakma
evladim hanim rahatsizlanmis, baska
zaman gelirim dedim, kosa kosa geldim
buraya.”

Ses kayit digmesine bir daha baktim,
evet basili, iyi ekmek ¢ikacak buradan.

“Sonra yolda T(ba aradi, baba
ne yaplyorsunuz, nasil geciyor dedi,
naslil ne yapiyorsunuz dedim, ben
unutmusum kizim yeni gidiyorum daha
dedim, eyvah dedi, sorma yahu dedim,
Kaan aramasa hatirlamayacadim
bile dedim, T(ba da ‘Aaa Kaan da mi
oradaymis’ dedi?I?[?I?1er?”

Artik kesin eminim, ayada kalktim
siseyi kontrol ettim, “Kaan bak dogru
soyle, bir bak su siseye, Bulgar mall
filan iciyorsak bak, yol yakinken geri
donelim, ben gercekligi kaybettim”
dedim.

isli uskumru geldi masaya da
rahatladim biraz. Ekmek banarken
yavas yavas normale dondim. lyi
ki bir hafta 6nceden ayarlamisim
bu programi, maazallah birkag ay
onceden sozlessek, su anda birimiz
Kars'ta birimiz Mersin’'de kalanlarimiz
da Duzce tarafinda ayni anda yemede
oturacakmisiz.

Turgay Abi devam etti, “Buradan da”
dedi “Bize gideriz, birer kahve iceriz,
hemen suranin Gstu bizim ev.”

“Turgay Abi, artik ben senin adres
tarifine bile giivenmiyorum,” dedim. O
da “Kaan var, artik bir sey olmaz” dedi,
“O bulur evi en azindan.”

Nasil bir Ege sofrasina dustiik
bilemiyorum dostlar, cok baska yerlere
gidiyoruz. Kaybolmazsak iyi, gerci
masada Kaan var, o bizi toparlar.

Onumuzdeki ay, umanm, gorismek
uzere. &

| ckent@navigamagazin.com|
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Denizde ve karada,
Setur Marinas ayricaliklari hep yaninizda.

Setur Marinas'in avantajlari saymakla bitmiyor.
Ozlediginiz denizlere acilirken zincir kampanyalarimizdan faydalanin!
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toplamda 270 glin konaklama Uicretsiz. yillik baglama s6zlesmenizde indirim.

Gez, Gez, Kazan Birlikte Nice indirimli Yillara

30 glin Ucretsiz konaklama sonrasi 60 giin Yillik baglama s6zlesmenizde her yil icin %2,
%50 indirimli. %50 indirimli konaklamalarinizin 10. yil %20, 11. yil ve sonrasinda %25 indirim.
30 gunu yillik sézlesmenize hediye.
Arkadasinizia Kazanin
Bir So6zlesmeyle U¢ Marina Setur Marinalari'na yillik s6zlesme yapmak
Toplami 12 aya gelen s6zlesmelerle 3 ayri amaciyla getireceginiz her bir arkadasiniza ve
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KiTAPH

arine 1sik tutan bir eser

Kentine, tarihine sahip cikan uzak yol gemi kaptani Ulu¢ Hanhan’i bir okul arkadasim
vasitasiyla tesadiifen tanidim. izmir Kérfezi Batiklar adli kitabiyla tarihin sayfalarina,
bolgemizdeki yasanmisliklara deginen yazarin daha cok okurla bulusmasini, gelismesine
yardimci oldugu deniz kiiltiirii adina cok 6nemli buluyorum.

Halen kilavuz kaptan olarak gérev
yapan Ulug Hanhan, Karadenizli bir
ailenin ferdi. izmirde yasayan kaptanin
cocuklugu babasinin bahriyeli olmasi
nedeni ile Uzunada'da ge¢mis. 2017
yilinda yayinlanip 2019 yilinda ikinci
baskisini yaptidi ‘Bir Zamanlar Uzunada’
isimli bir eseri de var.

Yeni yayinladigj ‘izmir Kérfezi Batiklarr’
yasadidimiz bolgede sayisiz kez
denizden seyir yaptidimiz bolgelerde
nelerin oldugunu okudukca, yasanan
kazalari 6grenip, savasin acimasiz
yonlerini hissettikce tarihimize sahip
¢tkmanin, genglerimizin bunlari bilmesinin
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YAZI: ARZU VARICI ERSOY

onemini bir kez daha animsatti. Kaptan
Uluc Hanhan, izmir ve cevresinin deniz
tarihi ile yakindan ilgileniyor, amaci da
deniz kiltdrinun gelismesine yardimci
olmak. Son eserinin yayinlanmasina
destek olan Turkiye Sualti Arkeoloji
Vakfi'na (TINA) da tesekkir etmemiz
gerekir, pandemiyi yasarken herkesin
kararsiz, saskin oldugu boylesi bir
ortamda ve zamanda bu destek ¢ok
onemli...

Kitapta bolgemizin binlerce yillik
zengin tarihini bir kez daha okuyucuya
animsatirken suyun altinda hentiz dalinip
kesfedilemeyen 30 adet batik tanitiliyor.
Her birini ayri heyecanla okudum ama
nedense inebolu Vapurunun anlatimi
cok daha fazla etkiledi beni. Fazla
ayrinti vermemem gerekir ki sizler
de ayni heyecanla okuyun bu biiyiik
emek verilen satirlari. Yazanmiz tek
tek o gundn taniklannin yakinlari,
60°1I-70'li yillarda askeri ve sivil
dalgiclik yapmis balikadamlar ve
batiklari bilen balikcilar ile samimi

sohbetler yapmis. Fotodraflar,
belgeler, arsivler incelenmis ve
bu tarihe 1sik tutan eser iki yilda
tamamlanmis.

Hanhan bu kitaplarinin yani

sira yerel tarih, askeri ve sivil

deniz tarihi ve denizcilik mirasi ve

yurdumuzun denizcilesmesi ile
ilgili arastirmalar yapip makaleler
yaziyor.

2017 yilinda yayinlanan ‘Bir
Zamanlar Uzunada’ adli kitabi
izmir Buytiksehir Tarihe Sayg
oddllerinden birine layik gordldd.

Yazarimizin ‘yasam enerjim’ dedidi
Uretimin amaci, yeni nesillere tarihimiz
ile ilgili 1sik tutabilmek. Urla’da yasayan
yazar, hemserisi rahmetli Necati
Cumalr'yr 6rnek aldidini da belirtiyor.

Kent tarihine katkida bulunan
[zmir Kérfezi Batiklari, suyun altinda
kaybolmaya yUz tutan bilgileri giin
1sigina cikariyor. Hanhan bu batiklara
dalinip tarihe yakindan tanik olunmasini
istiyor, kitabini hazirlarken maddi
yetersizlikler ile hicbirine dalma firsati
olmadigini da ekliyor. izmir'i yasayanlar
deniz ruhlu bir kent oldugunu bilir.
Yazarmiz da bu nedenle batiklarl ve
vapurlanyla bilinir olmast icin caba
gosterdigini ve gostermeye de devam
edecedini soyluyor.

Kitabin basimini gerceklestiren TINA'ya
da minnettarlidini cok kez dile getiriyor
Hanhan. 1999 yilinda kurulan bu vakfin
amaci, denizlerimizdeki arkeolojik
zenginlikleri dinya kamuoyu ile bilimsel
kurumlara anlatmak ve gerektidinde
destek vermek.

Ulug Hanhan tlkesini, yasadidi bolgeyi
seven ve degerlerini ortaya ¢karmak
icin calisan bir birey, cogumuza, 6zellikle
genclere guzel bir 6rnek... Daha cok
okuyucuya ulasmasi icin bu eserini
dergimiz aracilidr ile duyurmak istedim.

Kitaba nasil ulasacagdinizi merak
ediyorsaniz onu da hemen yazayim;

|uluchanhan@gmail.cor] adresine e-posta

gonderirseniz en geg iki giin iginde
kitaplariniz adresinize teslim ediliyor.

Bu eserin hak ettidi gibi ses getirmesi
ve Ulug Hanhan'in bu batiklara daldig
guinlerin gelmesi dilegiyle... NY


uluchanhan@gmail.com
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Bogaz’in toplayici dalgiclari

Naviga Yayinlar’ndan cikan Biiyiik Beyaz Bilmece kitabinin yazari Hakan Kabasakal, yeni
kitabi Omriimiiz Akip Gitti Bogaz'da (Arion Yayinlari) ile toplayici dalgiclarin diinyasini su
yuzine cikariyor. Yazar, kendine has bir kiiltiir yaratan bu insanlarin emeklerinin gelecek
nesillere aktarilmasina araci olurken anlattigi hikayelerle bizi de derin maviye siiriikliyor.

Geciminin en azindan bir kismini
denizden saglayan bir toplayic dalgic
oldugunu belirten Hakan Kabasakal,
Bodaz'da onun gibi bu isi yapan bir elin
parmaklarn kadar az sayida insani da
kitabinin ana karakterleri haline getirmis.
Dipte kursun ve benzeri seyler toplayarak
ekmegini denizde cikaranlarnn edindidi
bu meslegin 6zu toplayicilik kiltdriine
dayaniyor. Kitapla ilgili géruslerini
aldigimiz Kabasakal, eskiden Sishane
tarafinda ‘Yagkapani dalgiclan’ denilen
bir grup oldugunu anlatarak basliyor
sozlerine: “Burasi kente yag gibi Urinlerin
getirildigi ve toptanciliginin yapildig
yermis. Esas dzelliklerinden bir tanesi
denizde bulunan hurdalarin hemen satilip
paraya dondurdlebilmesiymis. Ben de
icinde bulundugum gtincel toplayicilari
hep yeni nesil Yagkapani dalgiclan olarak
gormusimddr. Gecmisteki blyklerimizin
is yapis sekillerinden giinimutize cok
fazla hikaye kalmamis. Onlarin sadece
dipte bulduklar hurdalan sattiklarini
biliyoruz. Ben ayni zamanda bir metin
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yazari oldugum icin denizde yaptigim isi
anlatmak istedim. Ve dérdinct kitabimin
temelinde aslinda boyle bir baslangic
yatiyor.”

Kitabin ana temasi bu toplayicilik
sirasinda en cok zorlandid firtinall
gunlerden birinin hikayesiyle basliyor
ve 0 glndn sonunda bitiyor. Bu
hikayenin 6rgusu icerisinde neden
topladiklari, onlara ilham veren zorluklar
ve glizellikler Kabasakal'in “Ozellikle
George Orwell'in emegin sémdirustne
yaklasimiyla toplayiciligi ilintilendirmeye
calistim” dedigi anlatim sekliyle satirlara
dokdlayor.

Yazar, bu kitabi Bogaz'da devam
eden toplayicilik kiltirinin kendi
yasadidi dénemdeki kesitinin gelecege
bir aktanimi olarak gértiyor: “Toplayicilik
sirasinda cok glizel anilar biriktirdik.
Strekli zorluklarla yogrulan bir is
dedgil bu, keyifli anlar da coktur. Birini
digerine Ustin cikartmadan, tarafsizlikla
hepimizin hikayelerini anlatarak gelecede
bir belge birakmak istedim. ilerde bir giin

' ARION

geriye bakildiginda bir zamanlar Bogaz'a
dalip toplayicilik yapip dostluklar kurup
kendine has bir kilttr yaratan insanlarin
bu sulardan gelip gectidi bilinsin istedim.”
Toplayici dalgiclik, 6zellikle kursun
toplayiciligi ekonomik oldugu kadar
cevreci bir faaliyet de sayiliyor. Cinku
kursunun 1 grami deniz dibinde
kaldidinda 10 bin litre suyu kirletiyor.
Strekli coztnen, cok zor kaybolan ve
kaybolana kadar da bulundugu ortami
kirleten bu agir metalin toplanmasi
denizden cok ciddi miktarda zehrin
uzaklastirlmasi anlamina geliyor ayni
zamanda. Rakamsal olarak bakarsak
Hakan Kabasakal tek basina son bes-alti
yilda 40 tona yakin kursun cikarttigini,
kitapta bahsettigi arkadas| Mustafa’nin
topladigi miktarin 200 tonu gectigini



belirtiyor: “Bogaz'da bu isi yapan

tim arkadaslarmin toplam miktarini
dustndigumizde bugtine kadar
cikarilan kursun 500 tonu gecmistir.
Bu, trilyonlarca litre suyun kirlenmesini
onlemisiz demektir.”

Kabasakal'a gore az sayida dalgicin
devam ettirdikleri bu faaliyet, son
gunlerde midye toplayan dalgiclarin
kursunun para ettigini anlamasiyla
ragbet gbrmeye baslamis. Ama sadece
kursun toplamanin basli bagina bir
donanim ve beceriyi gerektirdiginin,
‘Her sevyi toplanm’ diyerek kursun
toplanmayacaginin altini giziyor yazar:
“Benim gibi sadece kursuna ve hurda
metale bakan herhalde bes-alti kisiyizdir
Bodaz'da. Ama tim Bogaz dalgiclarini
distndugintzde herhalde 100’e yakin
insan bu sulardan ekmek yiyordur.”

Dalgic-yazar sadece kursun
toplamakla kalmiyor, dipte buldugu
eski siseleri de —6zellikle Osmanli'nin
son doénemine ait- cikariyor. Omriimiiz
Akip Gitti Bogaz'da kitabinin hemen

Hakan Kabasakal kimdir?

Kopekbaligl arastirmacisi Hakan
Kabasakal'in bu konu tzerine, Tiirk
Sularinda Képekbaliklari (4Deniz
Yayinlari), Bliyiik Beyaz Bilmece (Naviga
Yayinlari), A Field Guide to the Sharks of
Turkish Waters (TUDAV Yayinlari; e-kitap)
ve Agreement with the Monster-The
lessons we learned from the great white
shark in Turkish waters (TUDAV Yayinlar;
e-kitap) adinda dort kitabi var. Deniz
yasami -agirlikli olarak képekbaliklari-
konulu cok sayida bilimsel ve popdiler
bilimsel makalesi, Annales-natural

arkasindan cikarttidi ilging siselerin
hikayelerinin yer aldidi Bogaz'in Dibini
Eseleyen Sise Delisi diye bir kitap

daha yazdigini stzlerine ekliyor. Bu
kitabin ¢ikis noktasini ise cocukluguna
dayandiriyor: “Cocuklugumdan beri gazoz
diskundyumddr. Osmanli dénemindeki
bilyali gazoz siseleri ve bunlarin
Uzerindeki markalar; Hasan Bey Gazozu,
Misirlioglu Gazozu, Leon Sor, Nikola
Agniyadis Kardesler gibi markalarin
oldugu gazoz siseleri bana cok ilging
gelen objelerdir. Bomonti’nin 100 kisur
sene dncesinden sisesi; Blytkdere'nin
1800'lerin sonunda Osmanlica, ibranice,
Fransizca, ingilizce yazan sisesi de
koleksiyonumdaki ilging parcalar. Bu tdr
eski tarihi siseleri bulmak bana cok keyif
veriyor.”

Hakan Kabasakal dalista -neredeyse
tamami Bodaz'da gecen- 32 yili geride
birakmus. ilk dalisini Kasim 1988'de
Rumeli Feneri'nde roket tasinda yaptigini
ve 0 zaman salyangoz dalgiclig ile
ugrastigini hatirliyor. Tuple dedil, nargile
denilen sistem ile suyun altini kesfettigini
anlatirken su ifadeleri kullaniyor “O
glinden bugtine siphesiz cok sey dedisti.
Kiyilar dogal 6zelliklerini yitirdiler, kazikli
yollar artik her tarafta var. Kiyinin denize
dodal topografyayi izleyerek ulastidi
yerler cok azaldi.

Ancak Bodaz'in ne gegmisi ne buginu
icin cok kirli diyemem. Elbette milyonluk
sehrimizin atiklariyla bas etmek zorunda
kaliyor. Derinlerinde soba da, elektrikli
Isitict da gérdim. Bu tur seyler fazlasiyla
var ancak hic beklemedidiniz canlilikta
karabataklarin, su samurlarinin karsiniza

history series, JMBA, Prooceedings of
Royal Society, Netherlands Journal
of Zoology, Acta Adriatica, Cahiers de
Biologie Marine, Mediterranean Marine
Science, Pan-American Journal of
Aquatic Sciences, National Geographic,
Popular Science Tiirkiye, NTV Bilim,
Bilim ve Teknik, Sualti Dinyasi ve amp;
Marine Photo, Deniz Magazin, Naviga ve
Cumbhuriyet Bilim dergilerinde yayinlandi.
Hakan Kabasakal ayni zamanda
profesyonel derin su dalgicl. Bu ugrasta
32 yili ve binlerce dalisi geride birakti.
Sualtindaki anilarini Bir Dalgicin

cikabildigi bolgeler; vatozlarin, kocaman
kirlangiclarin, hanoz baliklarinin gezindigi
sakli meralar hala gorilebiliyor. Bogaz'a
sahip cikarsak ve bireysel olarak onu
kirletmemek adina tzerimize ddsenleri
yaparsak Bodaz bunu bize fazlasiyla geri
verecektir diye dustntyorum.”

Kitapta Kabasakal'in icra ettigi meslegi
anlatirken kullandidi cok hizunla bir
bolum var:

Dalmaya ara veren toplayicilar, karaya
oturmus gemiler gibidir. Parcalanacaklari
gline kadar denize geri donme umuduyla
kiyida agir agir paslanan gemiler gibi,
deniz dair arilari hep canlidir..

Bu satirlan kendisine hatirlatarak
bir giin dalmay! birakirsa denize
dair anilarini nasil canli tutacadini
sordugumuzda soyle yanitliyor
yazar: “Dalmayacadim gun olacagini
dustinmiyorum. Insan kendine iyi
bakarsa yaslandidinda bile dalabilir. Cok
zorlu ve derine gitmeyen dalislar da olsa
yine de gezinecegimi umuyorum. Ama
blnyem buna izi vermeyecek duruma
gelse bile dalis hep benim zihnimde
olacak. Ne zaman Bogaz'in kiyisina
gitsem bir zamanlar o sulara dalmis
olan mutlu adami gérecedim. Hayalimde
kendimi, can yoldaslarimi, cok gtizel
yasanmisliklan gérecegim. Ayni zamanda
evdeki sise koleksiyonumun 6niinde
vakit gecirecedim. Simdilerde oglum
da onunla ilgileniyor, icindeki objeleri
soruyor. Her koleksiyon bir bakici ister ve
benden sonra kendisine kimin bakacagin
da hazirliyor o koleksiyon. Ben de ilerde
denize ve koleksiyonuma bakarak
gunlerimi geciririm gibi geliyor” &

Goziinden Bogaz'in Altindaki istanbul
(Heyamola Yayinlan) ve Omriimtiz Akip
Gitti Bogaz'da (Arion Yayinevi) isimli
kitaplarda topladi.

Hakan Kabasakal'in ceviri konulari
yasam bilimleri, tip ve endUstriyel
patentler alanlarinda yogunlasiyor.
Fathali Moghaddam’in The Psychology
of Dictatorship (Diktatorlligiin Psikolojisi,
3P Yayinlari) ve David Bell, James
O’Keefe, George Bakris'in The Handbook
of Diabetic Hypertension (Diyabetik
Hipertansiyon El Kitabi, 3P Yayinlar),
yazarin ilk akla gelen ceviri kitaplari.
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MG20136

2006 model 21,69m
Gaterpillar 2x1675hp
625.000 EURO

Merkez Ofis
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 SD4368

201Imodel 199 m
Volvo Penta D2-401x 40 hp
105.000 EURO
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MARMARIS Netsel Marina EW

Tel: 0(252) 412 52.20

WW.ginogroup.com
Fax. 0 (232) 412 20 66

Benebeau Oceanis 343
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www.ginogroup.com
www.ginogroup.com
brokerage@ginogroup.com

elkenl;k . - - a = yelkenlhmyelkenll com
yatczz o :

EEB 999 57 40

Y at‘La o

En iyi gone™™" 2006 ’daw beri

. 1 indan ‘aenc'l

BENETEAU DUFOUR

Oceanis Grand'Large

35 373 38 335 360 412 450

38.1 41 45 BAVARIA ; fia T
Cyclades 50.5  Cruiser 0 W 1§ () S 54

=) “u
R riamay > 465tyls “ -

3 Orhani
Sun Odyssey LAGOON I ditimlari =) o \_,'iG k
410 440 479 420 ! =
BALI 45 Excess 110

Egitim Alin Size ézel editimler / geziler dilzenleyelim. ~ Meveut ya da satin alacaginiz teknenizi isletmek iin gériiselim: Teknenizi Isletelim

Deniz Seyir Haritalan an
igasyon Araclari Dalig ve Balikgilik lﬁiaplan -

. Denizcilik ve Yelken Kitaplari
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www.lovesail.net

B LoveSail

Tekne Kiralama
35-50 ft T_e_I__( govdeli veya Kataméran.

Tekne isletmesi’/

Teknenize her geldi@inizdé’ onu tertemiz,
bakimli ve seyre hazir gérmek istemez misiniz?
Arayin goruselim.

. ( +90 (532) 450 67:82 = bahadir@lovesail.net LJ LoveSailNet
> +90(532) 334 60 74 osman@lovesail.net f LoveSailNet
www.lovesall.net

Yacht Classic Hotel Marina / Fethiye


www.lovesail.net
www.lovesail.net
www.yelkenli.com
www.yelkenli.com
www.kitaplimani.com

+00 533 571 62 32

@7 Seas Salling School
Sga = ) @7seassailingschool § ) Seas
salling L Sailing
= org ) \ school

Bu yaz Marméfié'!_koylarl ve Kuzey Ege'ye dogru yelken agiyoruz...
2021 Haftalik tur programimiz icin sayfamizi ziyaret edebilirsiniz.

08 - 15 Mayis 2021 MIYC Sailing Time Yaris haftasi
14 - 20 Haziran 2021 Marmaris - Hisarénu Korfezi - Marmaris
21- 27 Haziran 2021 Marmaris - Knidos - Kusadasi
12 - 18 Temmuz 2021 Kusadasl - Cesme - Foca - Ayvalik X
02 - 08 Agustos 2021 Ayvalik - Assos - Bozcaada - Gokceada —:;f,::am"al
16 - 22 Agustos 2021 Gokceada - Saros Korfezi - Gokceada Training
23 - 29 Ajustos 2021 Gokceada - Cesme - Kusadasi B
13 - 19 Eyliil 2021 Marmaris - Kalkan - Kas
20 - 26 Eyliil 2021 Kas - Kekova - Kag ——
04 - 10 Ekim 2021 Kas - Kalkan - Marmaris

lmel™ w el

HAYAT TEKNEYE SIGAR!

Denizin tizerinde giinliik
stresinizden uzakta gtivenli bir
tatil icin dogru tercih!

Yelkenli Tekne Kiralama

Ailenizle veya arkadaglarinizla
birlikte dezenfekte olmus
teknelerde izole bir tatilin

keyfini ¢ikarin!

MARMARIS, TURKIYE + +90 266 312 74 58
info@theasailing.com * www.theasailing.com
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YAT YAPIMI * YAT ALIM-SATIMI * YAT KIRALAMA

2. ELDE SEZON FIRSATLARI

FERRETTI 80

e mx 6,10 m

2001 model

4 misafir kabini
CATERPILLAR 2 x 1420 HP
700.000 Euro

14 m Celik Vripack Trawler
2009 model 2 Kabin

Tark Bayrakh

VOLVO PENTA 2 X 75 HP
175. 000 Eurd

18 m Lamine Ahsap Gulet
Komple Refit 2016

Ford 2 x 135 HP

2 misafir kabini

115.000 Euro

www.egeyat.com.tr
0252 31326 55 0533 923 93 58
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EcoSistems

energy recovery watermakers

Tanitim Fiyati
3.990 euro + KDV

12v / 24v DC su yapicida devrim

DENiZDE TATLI SU DERDINE SON
SAATTE 25 LT/GUNDE 600 LT TATLI SU URETiMi

iSPANYA MENSELI ECO SISTEMS FIRMASININ YENI NESIL ENERJI
TASARRUFLU (13.3A/SAAT) SPLASH 25 KOMPAKT SU YAPICISI
PASIFIK MARIN GUVENCESI ILE DENIZCILERIN HiZMETINDE.
60, 90 ve 120 litre modelleri 12v, 24 vveya 220 v
secenekleriyle mevcuttur.

G COMPOSITE

KARBON PASARELLADA
LIDER MARKA

YUKSEK TEKNOLOJi YAT EKIPMANLARI

Tel: +90 (212) 527 48 00

Fax: +90 (212) 527 44 11
www.pasifik-marin.com

INTo(@pPasIiNK-Marin.coim

KAPTANLI & KAPTANSIZ YAT KIRALAMA

Hanse 415

Hanse 455
2016
14,04 m
3 kabin / 2 we
= 6+2 yatak
L

g Tﬁtilinizé‘yeni ve tam donanimli yatlarla,
= Gokova Korfezinin merkezinde baslayin.

SUDA YATCILIK iLE
HAYATINIZIN TATILINE
YELKEN ACIN!

SUDNA

SAILING

Gokova - Oren Marina

IE=f=! www.sudasailing.com I

+90 538 030 44 44
|-J info@sudasailing.com

Teknenize uygun 2.el ve
sifir yelkenler, yelken
aksesuarlar, servis ve
hizmetler

Yelken

Sepeti

Asimelrii( Balon

Balon Yaris (antasi


www.pasifik-marin.com
www.pasifik-marin.com
info@pasifik-marin.com
www.yelkensepeti.com
www.sudasailing.com
www.sudasailing.com
info@sudasailing.com
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| INDIGO
Denizcilikte 25 VI Ik teClu b e

Indigo Marin, sektorunde 25 yillik tecrubesi, kalitesinden odun vermeyen

is anlayisi ve alaninda uzman ekibi ile profesyonel hizmetlerini kararlilikla
surdurmektedir. Agirlkli olarak elektrik & elektronik alaninda hizmet

veren Indigo Marin; yurt disi baglantilarini San Giorgio Sein, Zetagi, Bar- —
nacle Buster, Indigo LED, Dixplay ve TF Marine distributorlikleri ile >
saglamlastirarak yatcilk sektorunde Urun tedarigi konusunda ¢ozum

ortaginiz olmaya devam ediyor.

g

En guzel manzaralara
yelken aciyoruz !

Yatcilik sektorunde Turkiye'nin ve dunyanin onde gelen marka[arlggan ——
olma vizyonuyla hareket eden IndigesMarin‘in’ aﬂalrﬂatmé alamndakl__ i
uluslararasl markasi olan Indigo LED, ic mekan, o_l_}g mekan ve su_ altis -
aydinlatma _UrlUnleriyle LED aydinlatma_jhtiyaclarina profesyonel! ve .
uzun omurlu ¢cozumler sunuyor. p

%100 __ =
—~Yerli.Mahend slik

Sahip oldugu AR-GE olanaklan sayesinde te f% L
birlestiren Indigo LED, yuksek kalite ve verimlilik sunan 9 .
muhendislik urtnleriyle Turkiye ve dunya piyasasinda kendine onemll
bir yer hedefliyor.

Tum urun ve hizmetleri ile global bir marka olmayi misyon edinen Indigo,
sektordn taninan markalarindan Chemba Limited, Atech AX Naval,
Ozata Tersanecilik, Yutek, Loca Mihendislik, Nova Shipyards, CSY

Marine, Hemy Marin, Garanti Marin ve Kiyi Emniyet Muadurldgu ile
profesyonel partnerlik faaliyetleri yurttayor.

Firma: ic pazar ile italya, Fransa ve Malta basta olmak Uzere diinya
pazarina yonelik calismalarini surduruyor.

—, \X/\x/\x/lndlgomarln cor‘s
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www.indigomarin.com

BAZI SEYLER
OLMASA DA OLU5 7
Moz

mor fjiﬁ m Olmazsn

Bu bayram siz de annesi ya da babasi hayatta olmayan,
maddi olanaklan yetersiz, yetenekli cocuklarimizin
egitimine destek olun.

Dartissafaka
darussafaka.org 1863—'—m



www.darussafaka.org
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Losemili Gocuklar Vakfi

Ramazan Bagislarinizia
Fitre ve Zekatlarimizla

ONCE COCUKLAR
IYILESSIN

Ramazan ayinda

yoksul bir aileyi doyurmak,
hasta bir cocugu
lyilestirmek,

gozu yash bir anneyi
gildiirmek

ibadetlerin en giizelidir.

Q 0312
447 06 60

TUM BANKA
SUBELERINDEN

LOSEV BAGIS

BAGIS yaz
3406’ya gonder

ONLINE BAGIS

losev.org.tr



www.losev.org.tr

New Antares 11

Denizde abmancn en iyi yol!

Antares serisinin yeni amiral gemisi Antares 11, motorlu teknelerde 40 yili askin suredir Beneteau uzmanhginin miras
gezi sinifl slirat teknelerinde, yeni bir kilometre tasini isaret ediyor. Maksimum konfor, ks ve genis iki kabin, deniz
manzarall terasa donlstimli arka ki¢ platform, cok sayida depolama alani ve panoramik manzaral pencereler
Beneteau ve Sarrazin Design arasindaki yeni is birliginin sonucu.

ANTA=RS S
6-7-8-9-11 New- 11 FLY New

TEZMARIN @

Tezmarin Turizm ve Ticaret A.S.
Tel: +90 212 256 42 22

info@tezmarin.com | www.tezmarin.com ] > | B E N E T E AU

Tezmarin bir €3 Tezman Holding kurulusudur. AVANT-GARDE IN BOATING



www.tezmarin.com

_\ (i"ﬂAYIS - HAZIRAN
“i¥ ~ OZEL FIYATLAR

C\KARMAN]N
EN OZEL NGV ENENYOLY

Kaptanll & Kaptan5|2';"Tekne Kiralama

Geng tekne filomuzda sezonun som'rezervasyonlarini kagirmamak icin hemen bizi arayin!

SAYSAIL 7, AL

A LA
THAT'S ALL YOU NEED g - - =
¥ saysail.com | booking@saysail.com | +90 252 645 2047
i Gocek - Turkiye


www.saysail.com
booking@saysail.com
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