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ERICH SERNO

1886 yilinda Biichow-Jiiterbog'da diinyaya geldi. 1906:da Kolmarda Tegmen riitbesi ile Prusya
Ordusunda subay olarak hizmet ermeye bagladi. 1911'de ugus egitimi almak tizere Berlin'e gonderildi.
1912'de Alman pilotluk sertifikasi ve Prusya pilotluk brovesi almaya hak kazand. 1913'te ugus birligi-
ne atandi. Déberitz ve Metz'te kurulan ugus taburlarina komuta etti. 1914'te Avusturyadaki hava tat-
bikatinda gosterdigi basari sebebiyle Prusya Veliaht Prensi tarafindan édiillendirildi. 1. Diinya Savagi
bagladiginda, Almanya'nin bau cephesindeki ilk kesif uguslarindan birini icra etti. 1914 sonu Osmanli
Askeri Misyonu gergevesinde Tiirkiye'ye gonderildi. Subat 1915'te Yesilky Hava Ussii komutanligi-
na atandi. 18 Mart 1915'te deniz muharebeleri 6ncesi Canakkale agiklarindaki kesif ugusunu Deniz
Yiizbagi Schneider ile gergeklestirdi. 1 Kasim 1915te Osmanli Hava Giicii komutani olarak atandi.
1916da kisa bir siireligine Bulgaristan Kralligi'nin hava giiciinii kurmakla gorevlendirildi. 1917'de
Binbasiliga terfi etti. 1918de yedi ay Almanyada vazifelendirildi. Osmanli Ordusu mensubu olarak
tiim cephelerde bizzat bulunup bazi harekatlara pilot olarak katldi. Basarilarindan étiirii birgok ma-
dalya ve 6diil tevdi edildi. Miitareke sonrasi gorevini devreyip Almanya’ya dondii. Savas sonras: sivil
hayata gegti ve Almanyadaki Aquila, Arado ve AEG gibi firmalarda yénetici olarak ¢alisti. I1. Diinya
Savagi sonrasi ailesiyle Bau Almanya'ya gegti. 1958'de anilarini yazmaya basladi. 1963'te vefat etti.

EMIR ONGUNER

1986 yilinda Ankarada diinyaya geldi. St. Georg Avusturya Lisesi sonrasi 2005-2012 arasi Stuttgart
Universitesi Makine Miihendisligi Fakiiltesinde 6grenim gordii ve Mercedes-Benz biinyesinde hazir-
ladig: bitirme tezi ile yiiksek miithendis derecesiyle mezun oldu. 2013’te NATO bursu ile Briikseldeki
von Karman Enstitiisii’'nde akiskanlar mekanigi dalinda ihtisas programuni bitirdi. 2017'de Branden-
burg Teknik Universitesi'nde tiirbiilans fizigi dalinda dokrora galigmasini tamamladi. Doktora siire-
since Bologna ve Princeton Universitesi'nde misafir arasurmact olarak bulundu. 2017-2021 déne-
minde DLR-Alman Havacilik ve Uzay Merkezi’nde gérev ald. An itibariyle, 6zel sektorde endiistriyel
caligmalara devam etmektedir. Aralikli olarak Almanya, Belgika ve Tiirkiyedeki gesitli kurumlarda
ders vermektedir. Teknoloji tarihi ve miihendislik dallarinda yayimlanmus kitaplari bulunmaktadir.

EMIN KURT

1971 yilinda Odemis/lzmirde diinyaya geldi. 1992 yilinda Hava Harp Okulu mezuniyetini takiben
boliik ve tabur komutanhig gorevlerini yaptiktan sonra; Hava Kuvvetleri Tarihge Sube Miidiirliigii,
Astsubay Ust Karargah Hizmetleri Egitim Merkezi Egitim ve Kurs Kisim Amirligi gorevlerinde bu-
lundu. Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Bagkanligi (ATASE) Tiirk askeri Tarih Komisyonu
Genel Sekreterligi ve Ankara Hava Kuvvetleri Miizesi Komutanhg gorevlerinden sonra 2017 yilinda
emekli oldu. Yiitksek Lisans Egitimini Ankara Universitesi Tirk Inkilap Tarihi Enstisiisiv nde “ Tirki-
yede Ana Jet Uslerin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010)”, doktora egitimini ayni enstitiide “Tiirk Hava
Kuvvetleri 'nin Kurulusunda Bagrs ve Yardimlar (1911-194)” konulu tezleri ile tamamladh.

Milli Savunma Universitesi biinyesindeki Atatiirk Stratejik Aragtirmalar Enstitiisii (ATASA-
REN), Hava Harp Enstitiisii, Hava Harp Okulu, Hava Astsubay Meslek Yiiksek Okulu’nda mi-
safir ogretim gorevlisi olarak Yiiksek Lisans, Lisans ve On Lisans alaninda askeri havacilik tarihi
ve hava stratejisi dersleri vermistir. Tiirk havacilik tarihi tizerine yayinlanmig kitap ve makaleleri
bulunmaktadir.
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TAKDIM

Osmanli Ordusu’nun Avrupa’daki muadillerine benzetilmesi kararinin
verildigi 19. ylizyilin son geyreginden itibaren, diger Avrupa devletleri
gibi Prusya ile Osmanli Devleti arasindaki askeri iligkiler de ivme ka-
zand1. Yenigeri Oca@i’'nin 1826 yili ortasinda kaldirilmasi ile birlikte
kurulan Asakir-i Mansure-i Muhammediye’nin ilk yabanci miisavirleri
arasinda, Alman piyade ve topgu subaylari da vardi. Sonradan Alman-
ya genelkurmay bagkanhgina kadar yiikselecek Yiizbagt Helmut K. B.
von Moltke de bunlardan biriydi. Alman siyasi birliginin kurulmas
ve Alman Ordusu’nun Fransa’ya kargi kazandig zafer sonrasinda, pek
cok baska devlet gibi Osmanli hitkmeti de kara kuvvetleri igin Al-
man Ordusu’nu kendisine model se¢ti. Almanya'dan getirtilen general
ve subaylar Osmanli kara kuvvetlerinin teskilat ve egitimini yeniden
yapilandirirken, silah ve mithimmat ithalaunda da Almanya bagt ge-
ker hile geldi. Sultan II. Abdiilhamid déneminde belirgin hile gelen
Tirk-Alman askeri yakinligy, takip eden II. Mesrutiyet déneminde de
devam etti ve 1914’te Birinci Diinya Savag’'nin baglamas: ile birlikte
silah arkadagligina donistii.

O dénemde “Biiyiik Savas” olarak adlandirilan Cihan Harbi’nde,
Alman subaylar ilk kez Osmanli Genelkurmay: ve biiyiik birliklerde
komutanlk makamlarina getirildiler. Askeri lojistik sisteminin yone-
timinden mithimmat imalauna, askeri istihkdmlarin giiglendirilmesin-
den hava giiciiniin sevk ve idaresine pek ¢ok teknik konuda da Alman
uzman personel gorev ald1.

Elinizdeki kitap, Birinci Diinya Savagr'nda ay yildizli brove ile ug-
manin yanisira, Osmanli Devleti’nin Diinya'daki benzerleri ile hemen
hemen ayni tarihlerde teskil ettigi hava giiciinii sevk ve idare etmis
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ERICH SERNO

Binbagi Erich Serno’nun Tiirkiye gorevine dair kaleme aldig1 raporunu
giin 1s1gina ¢ikartmakradir. Binbagi Serno, Avrupa Dogu Cephesi'nde
gorev yapugi cok kisa bir siire haricinde, savag boyunca Osmanli hava
giciiniin komutanhgni tistlenmis, Osmanlt havaciliginin gelistirilmesi
ve cephelerdeki etkinliginin arturilmast igin 6nemli faaliyetlerde bu-
lunmustu.

Serno’nun gorev raporu daha 6nce yabanc tarih dergilerinde ya-
yinlanmis olmasina kargilik Tiirkge olarak yayinlanmamigti. Bazi ya-
banci yayincilarin, Serno’nun Alman Genelkurmay Bagkanligina syn-
dugu gorev raporunun aslina sadik kalmayarak, yapuklari nesirler de
tam metin bir Tiirkge geviriyi gerekli kilmaktaydi. Yakingag Tiirk askeri
havacilik tarihi literatiirii i¢in 6nemli bir eksik olan Serno’nun gorev
raporunu nesretme isini birlikte iistlenen Tiirk askeri havacilik tarihi
aragurmacilart Emin Kurt ve Emir Ongiiner, orijinal metni Tiirkgeye
eksiksiz kazandirmakla kalmadilar ve metne ekledikleri dipnotlarla Ser-
no’'nun kimi ifadelerine yorum ve elestiriler getirerek tenkitli bir nesir
ortaya cikardilar.

Tiirk askeri havaciliginin kurulug dénemi ve Birinci Diinya Sava-
st ndaki havacilik faaliyetlerimiz hakkinda birinci el kaynak niteligin-
deki bu metni nesreden meslekdaslarimizi ve Kronik Kitap’t géniilden
tebrik ediyor, elinizdeki kitabin askeri tarih aragtirmacilarimiz tarafin-
dan hakkiyla degerlendirilmesini umuyorum.

Prof. Dr. Giiltekin Yildiz
MSU Kara Harp Okulu Dekant
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ONSOZ

Onceki Caligmalar Uzerine Bir Tetkik

Tiirk havacilik tarihi, Tiirk tarih ¢alismalar: iginde fazla ilgi gekmemis
ve iizerinde ¢ok ¢aliglmamis bir konudur. Tiirk havacilik tarihini konu
alan mevcuteserlerde kaynak cesitliligine rastlanmamakrtadir. Genellik-
le bir kaynaga bagl kalinarak yazilmis eserler bulunmakradir. Yapilan
tiim galigmalar, birbirini tekrar eden ve yeni bir bilgi, bulgu bulama-
yan eserlerden oteye gidememistir. Cogu ¢alisma Mazlum Keyiisk ve
Sitkt Tanman tarafindan hazirlanan Tirk Havaciik Taribi adli eserin
tekrarlanmasindan ibaret kalmus, eserdeki bazi yanligliklar bile aynen
aktarilmugur. Bu sebepledir ki Tiirk havacilik tarihi bir kisir déngii igine
girmis, ozgiin ve yeni eserler iiretilememistir. Son dénemde bu konuda
bazi ¢aligmalar yapilmakta ise de yeterli oldugu séylenemez.

Birinci Diinya Savagi’ndan énce von Moltke ile baglayan Tiirk-Al-
man iliskileri, devam eden dénemde biraz da zorunluluk ve Osmanl
Devleti’nin yalnizigy sebebiyle artarak devam etmistir. Tiirk-Alman
iliskilerinde zirve noktas: siiphesiz ki Birinci Diinya Savagi dénemidir.
[ligkilerin ramamu, 6zelde de Birinci Diinya Savagt dénemi, Tiirk tari-
hinde en ¢ok incelenen konularin baginda gelmektedir. Ancak beraber
yasanan ve yapilan tarihte, gerek dil eksikliginden, gerekse giiniimiize
kadar yabanci arsivlere ulagim zorlugundan tek tarafli tarih yazimi ya-
pilmis, cephenin diger tarafinda veya miittefiklerimizde bizimle ilgili
yasananlar goz ard: edilmistir.

Tiirk-Alman iligkileri, Tiirk aragtirmacilar: tarafindan genellikle iki
grupta degerlendirilmektedir. Birinci grupta yer alan arasurmacilar; bu
iligkilerde bir dostluktan bahsedilemeyecegini, tam anlamiyla Alman
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ERICH SERNO

cikarlarina hizmet eden, Alman giidiimiinde bir faaliyetten bahseder-
ler. Bu konuda en ¢ok ortaya konulan argiiman ise Sarikamis ve Kanal
Cephelerinin agilmasidir. Diger bir destekleyici unsur ise Anadolu'da
asker sikintisi geken Osmanli Devleti’nin Balkanlar ve Galigya’ya asker
gondermek zorunda kalmasidur.

Diger grup arastirmact ise her iki tilke ve ozellikle askeri persone-
li arasinda bir dostluktan bahsetmekte ve tiim iliskilerin bu dostluk
cergevesinde gergeklestigini savunmaktadir. Her iki tilkenin ulusal ¢i-
karlarini hesaba katmadan ve askeri personelin gérev bilinciyle kendi
tilkeleri ¢ikarina hareket edecekleri gerceginin goz ard: edilmesi ile bu
yorumun tarafsizhg ve gergekligi ayn bir tartigma ve inceleme konusu
olmalidir. Enver Pasa bazi Almanlarin géziinde Tiirk politikasi izleme-
yi asla birakmamugsur. Tiirk ve Alman gikarlarinin ¢ausugi durumlarda
Almanlar, onun hi¢ yamlmadan Tiirk politikasini izledigini ve ¢ogu
kez de basardigini gormiislerdir. Montenthau, Enver Pasa ile yapug:
gorismede onun: “Tirkler ve Almanlar birbirlerini hesaba katmazlar.
Cikarimiz oldugu icin onlarla birlikte hareket ediyoruz; onlar da ¢ikarla-
rindan otiiri bizimle oluyorlar. Almanydya yarar: oldugu siirece Almanya
Tiirkiyeyi; Tiirkiyeye faydas: oldugu siirece Tiirkiye Almanya’y: destekleye-
cektir.” dedigini yazmaktadir.’

Baska bir kaynak ise; Enver Paga’nin 1916'da Istanbul'da bulunan
Alman siyaset¢i Dr. Gustav Stresemann’a: “Ben Alman Genelkurma-
yinun emirleri dogrultusunda savag: yiiriitiiyorum. Biitiin bakanliklarda
Alman danismanlarimin olmas: benim zihniyetimi gisteriyor.” beyanatini
vermistir.2 Enver Paga’nin agzindan aktarilan bu iki s6z konunun ince-
lenmesini daha da zorlagtirmaktadir.

Netice olarak, Birinci Diinya Savasi 6zelinde, Tiirk-Alman iligkileri
tarafsiz bir yorumla ve her iki iilkenin arsiv belgeleri, resmi yayinlan

ve yasayanlarin hauratlani da taranarak incelenmis degildir. Cogu Tiirk

1 Jehuda L. Wallach, Bir Askeri Yardimin Anatomisi, Tiirkiyéde Prusya-Alman Askeri
Heyetleri, 1835-1919, Fahri Celiker (Cev.), Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Bagkanlig: Yayinlari, 2. Baski, Gnkur. Basimevi, Ankara, 1985, s. 151.

2 Necmettin Alkan, “Almanlara Gére Miittefik Tiirk Komutanlari ve Subaylar”,
Savasanlarin Géziiyle Tiirk Alman Ittifaks (1914-1918), Necmettin Alkan ve Eyyub
Simgek (Haz.), Kronik Kitap, [stanbul, 2008, s. 25.
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OSMANLI HAVA GUCU

aragurmact daha ¢ok kendi kaynak ve anilari ile konuyu inceleyebilmis-
tir. Bu durum yukarida bahsettigimiz gibi gerek dil eksikligi ve gerekse
yabana arsivlere ulagim zorlugundan kaynaklanmakradir.

Tiirk-Alman iligkilerine konumuz ve uzmanligimiz olan havacilik
alanindan bakildiginda; konuyu genelanlamda inceleyen aragurmaci-
larin boliinmiisliigii bu alanda da goze ¢arpmakradir. Konu havacilik
ve Tiirk-Alman havacilar arasindaki iliski oldugunda kaynak sikinu-
st yasganmaktadir. Tiirk havacilar anilarini yazmakta ve yayinlamakta
pek istekli davranmamugtir. Kitap halinde yayinlanan tek ani Vecihi
Hiirkug'un anilaridir® Onun iginde de Almanlarla ilgili bilgi nere-
deyse yok gibidir. Birkag parca ani Hava Kuwvvetleri Dergisinde ya-
yinlanmugtir. Alman havacilarin anilarinin ¢ok azi yaymlanmis ya da
Ikinci Diinya Savagt sirasinda yasanan bombardimanlarda yok olup
gitmislerdir. Tiirkgeye kazandirilabilen tek Alman havaci anist Hans
Joachim Buddecke’nin kitabidir.* Bu konuda Alman arsivleri de aras-
urilmig degildir.

Eldeki kit kaynaklarla Tiirk-Alman havacilar arasindaki iliskiye ba-
kildiginda Serno’nun gizdigi kadar pembe bir tablo ortaya ¢tkmamak-
tadir. Alman Hava Kuvvetleri subaylarinin anilarinda ise aslinda Asya,
Osmanli ve Tiirkiye'den fazla bir bilgileri olmadiklari, ancak kahraman,
kudretli “Enver Paga'nin tlkesine” hizmete geldikleri yazar. Tiirk su-
baylarin Almanlara gosterdikleri misafirperverlik de kiiltiirel diisiince
tarzindan dolay: ters teper. Alman Pilot Euringer “Vortrupp - Pascha’,
ani romaninda ayni tren komparumaninda Tirk siivari subaylariy-
la yolculuk ederken, bunlarin kendilerine dostca jestlerle yiyecek ve
sigara sunduklarini ve kendisinin saglik nedenleriyle ikramdan nasil
igrendigini anlaur:

Ancak sigaralan bizzat sarip, dilleriyle islatarak dostga uzatma-
lart tirkitiicti... Gozlerimi kapiyorum. Aman Tanrim! Kolera,
Gicek veya frengi. Insan vatan icin neler yapmaz? Tadi giizel

olduguna yemin bile ettim. Bunun Uzerine her defasinda sigara

3 Vecihi Hiirkug, Havada 1/4 Asir 1915-1925, Kanaat Kitabevi, Istanbul, 1942; Bir
Tayyarecinin Anzlars: Yasant, Yap1 Kredi Yayinlari, Istanbul, 2000.

4 Hans Joachim Buddecke, Canakkale Uzerinde Bir Sabin, Biilent Erdemoglu (Cev.
ve Haz.), Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, istanbul, 2009.
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ERICH SERNO

sardiklarinda ilkini bana uzauyorlar. Hatta bana 6yle geldi ki, sar-
malari bizim igin &zel bir sevgiyle 1slauyorlar. Siikiir, Konyada son
duraklarinda, indiler.’

Havacilik ve Tiirkiye anilart £/ Schahin (Der Jagdfalke) adli kitapta ya-
yinlanan Hans Joachim Buddecke ise kitabinda; teknik islerde ugakla-
rin bakimi, yaglanmasi vs. konularinda “Tiirkler yeteneksiz”, “Dogulu
otomobil kullanmaya ehil degil”, “ belirli teknik hisleri eksik” gibi yorum-
lar yapmaktadir.®

“Cok az Tiirk ugak gormiis” diyen Osmanli topraklarinda géreve ge-
len Alman pilotlarin anilarinda Tiirklerin misafirperverligi, ikramlari,
sert mokka, cafe turqua (Tiirk kahvesi) mekanlan biiyiileyici ve fark-
I olarak anlaulir. Siislii mekanlar ipek divanlar, siislii halilar, alun ve
kristal esya kargisinda Pilot Euler “Biiydilenmis gibiydim. Bir tek Fatma
eksikti.” demektedir.

Tiirk askeri personel Almanlardan ¢ok az maas aldiklarindan daha
iyi beslenen, maas alan ve iase edilen Almanlara (ozellikle de pilotlara
ve hava kuvvetlerinde) “yararl: olmak istemezler” denir. Trenlerle sevk
edilen ugaklarin manevra, yiitkleme vs. durumlarinda “babgise hazir fes-
lerini” uzatan tren yolu personelinden Almanlar sikdyetcidir: Tiirkler
isleri “sakin ve yavas yavas yapmaya aliskinlar”. 1917 yil gizli bir Alman
askeri talimaundaki ifadeler de olduk¢a olumsuz imgelerle doludur:

Ugaklarin indirilip bindirilmesinde yavas hareket eden memur ve
subaylara kars: sakin ancak kararli durun, bunlara hakaret etmek
bir ise yaramaz. Dogulular1 daha ¢ok kilitler... Nakilde Tiirk is-
gilerini gozlem alunda tutun. 10 Tirk bir Alman’in yapug, isi
yapar. Alman askerlerinin yardimi da Doguluyu giidiiler. Birkag
hediye sigara genelde mucizevi bir etki yapar.

S Nejdet Keles, “Birinci Diinya Savagi Oncesi Ve Sonrasinda Almanlarda Tiirk Im-
gesi”, Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Sayr 24, 2016, s.
130. Keles bu aniy1 J. C. Reichmann, “Tapfere Askers” und “Feige Araber”. Der
Osmanische Verbiindete aus der Sicht deutscher Soldaten im Orient 1914-1918, Dok-
torarbeit, Westfilische Wilhelms-Universitit, Miinster, 2009, (“Cesur Askerler” ve
“Korkak Araplar” 1914-1918: Doguda Alman Askerleri Agisindan Osmanl Miittefi-
ki) dokrtora tezinden aktarmugtir.

6 Keles, agm, s. 123.

14



OSMANLI HAVA GUCU

1917 rarihli bagka bir gizli teknik talimatta “Acil inigdlerde makineleri
asla yalmz birakmaym Araplar ani diye ucaktan parca sokmektedirler”.”

S6z konusu direktifler, Alman Genelkurmay tarafindan Tiirkiye'de
gorev yapan Paga Tayyare Boliikleri personeline gonderilmis olmalidur.
S6z konusu béliiklerde Tiirk personel gérev almamasina karsilik, Tiirk
Tayyare Boliiklerinde gorev yapan Alman havaci personel tarafindan
duyulmus ve Tiirkler hakkinda bir 6nyargi ve hognutsuzluk olusmasina
sebep olmus olabilir.

Buna karsilik Emin Nihat S6zeri konuya kisisel degil, genel ve ida-
ri agidan bakarak su yorumu yapmakradir:

Ehemmiyetli gordiigiim su hususu da kaydedeyim ki, Birinci Ci-
han Harbi’nin bagindan sonuna kadar Binbagi Serno’nun idare
ettigi tayyare teskilaunda her ne diisiince ile olursa olsun Tiirk
tayyareciliginin inkisafina kiymet ve 6nem verilmemis miitare-
keye kadar higbir Tiirk tayyarecisinin av tayyaresiyle u¢gmasina
miisaade edilmemis ve hi¢bir Tiirk tayyare boliigii kadrosuna av
tayyaresi dahi konulmamugur. Av tayyareleriyle ugus yalniz Alman

personeline inhisar edilmistir.2

Emin Nihat So6zeri’nin s6zlerinde mutlaka gergeklik payr vardir. Bi-
rinci Diinya Savagi boyunca Tiirk pilotlarindan sadece Pilot Astsubay
Halil, av pilotu olarak yetistirilmek iizere, Almanya’ya génderilmis-
ti. Bu konuda bilgi ve deneyim gérdiikten sonra 26. Alman Hava
Birligi’'nde de bir siire ¢alismis ve bu birlikle, 20 Mayis-16 Haziran
tarihleri arasinda, Avrupa Bau Cephesi’nde gorev yapmisur. Dokuz
harp goérevine kaularak, Alman makamlarindan takdir almisur.® An-
cak av pilotu olarak yetistirilmemelerine kargilik Yiizbagi Fazil Bey ve
Pilot Astsubay Vecihi (Hiirkus) Bey kendi becerileri ile av pilotlugu
yapmuslardir. Zaten Tirk goklerinde, Tiirk havacilari tarafindan kaza-
nilan {i¢ hava zaferinin hepsi de iki kisilik kesif/bombardiman ugak-
lariyla kazanilmisur. Av ugaklar ile ugurulmayan Tirk pilotlarinin

7 Aym yer.

8  Emin Nihat Sozeri, “Tirk Tayyareciligi”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1: 202, s. 44-45.

9 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918), C. 1V, Hava Kuvvetleri Komu-
tanhgy, Ankara, 2009, s. 74.
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diisman ugaklarini 6nleme ve diigiirme amaciyla tasarlanmis av ugak-

lar1 ile hava zaferi yoktur.'

Ajun Kurter, Tiirk pilotlarindan aver ugag pilotu yetistirilmemesi-

ni biraz da Alman penceresinden bakarak cevaplamaktadir:

Sonradan bazi havacilik tarihi yazarlari, Almanlar: kasten Tiirk pi-
lotu yetistirmemekle suglamiglardir. Kuskusuz bu, mantik digt bir
suglamadir. Ulkelerin 6liim-kalim savas: verdikleri bir dénemde,
bu tiir kasitlarin varhg disiiniilemez. Kald: ki, ¢ok sayida Alman
pilotu, rasiti ve makinisti Osmanli hava birliklerinde gorev yap-
mustr. Cok sayida pilot yetistirebilmek igin bunlara egitim gos-
terecek ve barindirabilecek biiyiik tesislerin yapilmasi, ¢ok sayida
ogretmen pilot tahsis edilmesi ve gene ¢ok sayida, ift kumandali
egitim ugaginin olmasi gerekir. Savasa bu tiir alt yapist ¢ok zayif
olarak, hazirliksiz girmis olan Osmanli havacihigy, savas yillarinin
buhranl: ve sitkisik giinlerinde bu, gelecege déniik biiyiik yatirim:
yapamamis, ddeta giinii giiniine yasamistir. Almanlardan, Tirki-
yede ugus okulu kurmak, ¢ok sayida 6gretmen ve ugak gonder-
melerini beklemek, ¢ok biiyiik insafsizlik ve manuksizlik olur.
Cunkii Almanlar kendi ihtiyaglari igin pilot yetistirme gabasi
icindeydiler ve cephelerin artan ihtiyacini kargilayabilmekte bii-

yiik gii¢litk gekmekteydiler."

10

11

Tiirk pilotlar daha ziyade kesif/bombardiman ugaklarinda ugmuglardir. Bu yiizden
diigiirdiikleri diisman ugag sayis: ok azdur. Pilot Yiizbagi Ali Riza Bey (Goker) ile
Rasit Tegmen Ibrahim Orhan Bey, 30 Kasim 1915 giinii Canakkale'de bir Fransiz
ugag diigiirmiiglerdir. Bu hava zaferi ayni zamanda, Tiirk havacilarinin kazandik-
lar1 ilk hava zaferidir. 8 Haziran 1917'de Dogu Cephesi’nde Pilot Astsubay Bas-
cavug Vecihi Bey (Hiirkus) ile Rasit Yiizbagi Sitkrii Bey’in (Kogak) bir Rus ugag:
diigiirmistiir. Son olarak Pilot Astsubay Bagcavus Turgutlulu Ahmet Cemal Bey
ile Rasit Tegmen Hasan Basri Bey de (Bilgin), 22 Mart 1918'de Irak Cephesi'nde
bir Ingiliz uag: diigiirmiislerdir. Buna karsilik, Alman havacilari gok daha fazla
diisman ugag diisiirmiiglerdir. Ciinkii Alman pilotlar av ugaklari ile ugmuglardir.
Alman pilotu Yiizbagi Hans Joachim Buddecke, kullandig: Fokker tipi av ugagy ile
Canakkale Cephesi’nde ve Batu Anadolu’da diigman ugaklarina 4deta terér estir-
migtir. Yiizbagt Buddecke 12 hava zaferine imza atmugti. Bunlardan sekizini Tiirk
goklerinde kazanmugur. Alman Pilotu Yiizbagt Hans Schiiz de sekiz ugak diigirmek
suretiyle, onunla ayni zafer sayisina ulagmigtir. Kurter, age, C. 1V, s. 307.

Kurter, age, C. 1V, s. 305
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Dénemin sahitlerinden Hamdi Caypinar ise Serno’nun kendisinin
kurdugunu belirttigi ve ¢ok ovdiigii Ayastefanos Tayyare Mektebi igin
farkli bir intiba igindedir:

50. Firka (Timen) ile Makedonya Cephesi’nde iken Dramada
muhtelif bir Alman tayyare béliigii vardi. Vakit buldukga buraya
gider birligin ¢aligmasini goriirdiim. Cephenin gerisinde her giin
Ingiliz tayyareleri akin ederken birligin teknik kismi, fotograf,
telsiz, meteoroloji, istihbarat salonu, aus bombardiman kisimlar
ve buradaki ciddi ¢aligmaya hayran olurdum. Buradaki karmagik
calisma beni havaciliga tegvik etti, (havaci olmaya) muvaffak ol-
dum, Istanbul’a geldim. Hava Kuvvetleri Miifettisligi Beyoglu'n-
da Tiinel'de idi. Genis kadro, bu kadroyu dolduran sayist yiizlere
yaklasan zarif, stk Alman ve Tiirk subaylari vardi. Birkag dakikada
yapilacak is i¢in giinlerce taban teptikten sonra Ayastefanos Tay-
yare Istasyonu'na gidebildim. Meydana git, Meydan Sefini gor
dediler. Meydanda dort tayyare duruyor, tizerinde makinistler ug-
ragtyordu. Ikisi de ugus yapiyordu. Ogrenci, pilot, rasit on bej kisi
vardi. Meydanda bir bayram yerinin serazad (bagibos) ve laubali-
ligi goze bauyordu. Ogle vakti ugus bitti, pavyona donerken 6g-
rencilerden tigte biri tiger defa ugabilmis, digerleri ise ugamadik-
larindan homurdaniyordu. Koca, ihtiyar imparatorlugun biricik
ugucu yetistiren istasyonu, bir de Makedonya Cephesi’ndeki kii-
ciik bir birligin teskilat, kurulus ve ¢alismalarini mukayese edince

icimden bir seylerin koptugunu sandim, benligim sarsild1.

Hamdi Caypinar anilarinin devaminda elestirisinin dozunu arttrmak-
tadir:

Tirk hava tarihi yazilirken, 1914-1918'de bir duraklama, geri-
leme hatta bir ¢okiintii vardir, bunu ihmal edemeyiz. Biz 1914
yilinda kendimize gore kurulmus kiiiik fakat ilerleme vaat eden
teskilatli, 20°den fazla giizide, bilgili ¢ok ciddi bir ihtimamla yetis-

tirilmis subayla girdik. Bu subaylar muasir ordularda da basariyla

12 Hamdi Gaypinar, “Hamdi Gaypinarin Havaailikla lgili Anilar1”, Hava Kuvvetleri
Dergisi, Sayr: 273, 5. 7.
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calisacak elemanlardi. Bunlarin nasil harcandigini, hangi fena, ba- +
yag1 diistincelerin tesiriyle heder olduklarint inceleme tarihin bir
vazifesidir. Bunun sebebi agik oldugu kadar sarihtir. Yeni kurulan
heniiz palazlanma devrindeki kérpe varlik 6nce distiriiliip karar-
lasan Alman Sark Siyasetinin talihsiz, masum kurbanidir... Hava
Kuvvetleri bilgili, uyanik, miistait (yetenekli) ellerden ciiriitiiliip

sonra da yok etmek esasini giictiiler. .."?

Siiphesiz ki Hamdi Caypinar'in yorumlar kisiseldir ve isim vérmeden
Alman dis siyasetinin Tiirk havaciliginin gelismesini bir kenara birakin
¢okiisiinde en bityiik neden olarak gérmektedir. Bu Alman siyasetinin
Tiirk havaciliginda uygulamasini yapanin da, ismini vermeden, Serno
oldugunu iddia etmektedir. Serno’nun Tiirk havacilik teskilatina ugak
ve malzeme temin etmek igin sik stk Alman Genelkurmayr'ni sikistir-
dig1 bilinen bir konudur. Bu girisimleri ile Tiirkiye'ye ugak, ugak yedek
pargalari ve ugaksavar sagladigi, meteoroloji, fotogrametri ve topgu tes-
kilatlar1 kurulmustur. ilave olarak diisman topgu birliklerinin mevki-
leri saptayan sistemlerin Tiirkiye'de kullanilmasini saglamisur. Burada
sorulmasi gerek tek soru: Serno’nun tiim bunlari neden yapugidir?

Bir Tiirk resmi yayininda Serno igin agr ifadelere yer verilmektedir:

Esasen Istanbulda bulunan Baskomutanlik Karargihrndaki Al-
man olan Hava Kuvvetleri Genel Miifettisi Tiirk birliklerine ba-
kim ve onarim igin gereken malzeme yardimi yapmadigs gibi bu
birliklere iyi vasifta teknik personel de tayin etmiyordu. Biitiin bu
sebepler Dogu Anadolu’da harekart yapan birliklerin kabiliyetleri-
ne onemli bir gekilde etki yapmaktaydi.'*

Bu agir yorum, sadece Tiirk personelden olusan Tiirk tayyare bélikleri-
ne Serno’nun gereken ilgiyi géstermedigini ortaya koymaktadur.

Tiirkiye'de yayimlanmis bazi ¢aligmalarda Serno hakkinda oldukga
olumlu yorumlarin da yer aldig1 goriilmekeedir:

13 Caypinar, agm, s. 9-10.

14 Birinci Diinya Harbi, IX. Cilt, Tiirk Hava Harekdt:, Genel Kurmay Harp Tarihi
Bagkanligi Resmi Yayinlari, Seri No. 3. Ankara, 1964, s. 257. Bundan sonraki
auflarda “Tiirk Hava Harekdn” kisaltmas: ile kullanilacakur.
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Tiirk kaynaklar Osmanli cephelerinde ihtiyag duyulan havacilik-
la ilgili teghizat ve personelin temini, sevk ve idaresi konusunda-
ki yorumlarda Alman hava birliklerinin modeline uygun olarak
Osmanli Ordusu'nda bir hava giicii olusturmakla gorevlendiril-
mis olan Ustegmen Erich Serno’ya haksizlik etmekeedirler. Ser-
no, hava birliklerimize gerekli techizaun akisini saglayamamakla
ve iyi vasifta personeli tayin etmemekle suglanmaktadir. Bunlar
gerceklerden ¢ok uzak ifadelerdir. Hem kara hem de deniz hava
birliklerinin sevk ve idaresinden sorumlu olan bu geng Alman
hava subayi, Almanyada kendi hesabina pilotluk egitimi almig
olan yardimcist Miildzimi Evvel Sakir Fevzi (Generalfevzioglu)
ile birlikte zor gdrevini biiyiik bir basari ile gergeklestirmistir.
Istanbul’a geldiginde Yiizbagi riitbesi ile Tayyare Mektebi mii-
diirligiine atanan Serno, basarili galigmalari ile Binbas: riitbesine
terfi etmis ve Kuva-yi Havai-ye Miifettisi olarak tiim havacilik
iglerini tek elden yonetmigtir.!®

sozleriyle Serno’yu savunmaya ¢aligmaktadir. Bu tespitte bulunan ayni
yazar tarafindan Canakkale Cephesi'ndeki havacilik faaliyetleri hak-
kinda Tiirkiye'de yayimlanmis bir akademik tezde uzunca paragraflarla

Serno’nun savunulduguna dair bulgulara rastlanmakeadir:

Birinci Diinya Savag'na taraf olan ordularin hepsinin hava
giictinde kademeler arasinda iletisim ve uyumlu isbirligi prob-
lemleri yasanirken, Binbagi Serno’nun en iicra cephelere kadar
giderek oradakilerin sorunlarini dinlemesi, ihtiyaglarini tespit
etmesi, bunlari en st komutanlk katina kadar arz ederek mev-
cut sartlar iginde ¢6ziim iiretmesi onun iistiin liderlik ve komu-
ta vasfini ortaya koyuyordu. (Ek-45, Ek-46) Binbasi Serno'nun
Alman havaci subaylarla Osmanli Ordusu subaylar arasinda is-
birligi tesis eden tutumu da Osmanli Ordusu hava giiciiniin et-
kinligini aruran 6nemli bir faktordii. Canakkale Cephesi’ndeki
tayyare boliiklerine komutan olarak atanan subaylar da béliik-

lerdeki Osmanli ve Alman Ordusu personelin uyum igerisinde

15 Biilent Yilmazer, “Canakkalede Kiigitk Gosteri: Hava Savaglar1”, Savunma ve
Havacilik, No: 112, s. 100-101.

19



ERICH SERNO

gorev yapmalarina liderlik ettiler. Osmanli Ordusu hava giiciin-
de lisan, kiiltiir ve inang degerleri birbirinden farkli olan per-
sonelin uyum iginde gérev yapmasinda komuta kademesinin

yetkinliginin biiyiik pay1 vard1.!¢

Ne yazik ki bu uzun metindeki goriisleri destekleyecek tek bir auf da-
hi mevcurt degildir. 1914-1918 yillari arasinda dért yil siiren Birinci
Diinya Savagi siiresince Serno, ¢ikug iki ii¢ inceleme gezisi ile daha iyi
muharebe ve ulastirma imkanlarina sahip Avrupa ordularinin agama-
digt iletisim sorunlarini nasil agabildigi ayrica incelenmesi gereken bir
konu olmalidir.

Yukaridaki iddialarina kanit olarak gosterilen EK-46'da; Osmanli
Ordusu hava giicit komutani Binbasi Serno’nun liderlik vasfi bir fotog-
raf ve alundaki sdzleriyle higbir mesnet ve bilgiye dayanmadan tarafli

bir sekilde agiklanmaya ¢alisilmigtir:

Binbagi Serno Osmanli Ordusu hava giiciiniin personel, egitim,
teskilat ve techizat ihtiyaglarinin Birinci Diinya Savagi'nin sartlari
alunda en iyi seklide karsilanmasi iin gayret sarf etmistir. Savasan
tilkelerde kara havaciligi ve deniz havaciliginin ayri komuta altin-
da bulunmasindan, iki bash yénetimden kaynaklanan sikinula-
nn yasandigi ve kuvvetler arasindaki gekismenin iilkelerin silahli
kuvvetlerinin uyum iginde ¢aligmasina zarar verdigi bir donemde,
Osmanli Ordusu’'nda kara ve deniz havaciligini sorunsuz olarak
tek bir komuta altinda birlestirmistir. Binbagi Serno lisan ve kiil-
tiir farkhiliklarina ragmen Osmanli Ordusu hava giiciiniin sevk ve

idaresinde iistiin komuta ve liderlik vasfi sergilemistir.'”

Ayni akademik ¢alismada “EK-46 Osmanli Ordusu hava giicii, uyum
icinde gorev yapan personel” boliimiinde yer alan bir fotografin altina

benzer bir yorum bulunmakeadir:

16 BiilentYilmazer, Canakkale Cephesi nde Osmanli Ve Itilaf Devletleri Hava Giiglerinin
Gorsel Verilerle Desteklenmis Nispi Giig Analizi, Hacettepe Universitesi Atatiirk
[lkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2019,
s. 167-168.

17 Yidmazer, agr, EK-46.
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Osmanli Ordusu hava giicii komuta kademesinin sergiledigi li-
derlik ve 6rnek davraniglar Osmanli Ordusu’nun kara ve deniz
subaylarindan ve Alman Ordusu subaylarindan olusan hava gii-
ciinde tiim personelin uyum iginde igbirligi yiiriitmesini ve gorev
yapmasini sagliyordu.'®

“Ek-56: Osmanl: Ordusu hava giicii i¢in tiretim imkdnlarinin aragtiril-
mast” boliimiinde yer alan fotograf alunda:

Osmanli Ordusu hava giicii komutani Binbagt Serno her tiirlii techi-
zat ve yedek parga ihtiyaci icin Almanya’ya olan bagimliligi azaltmak
amaciyla arayislara girdi. Ortaya koyabilecegi ¢oziim ayni zamanda
Osmanli Ordusu’'nun Almanya silah sanayi iizerinde olugturdugu
yiikii de azaltacakti. Binbagi Serno’nun girisimi neticesinde Istan-
bulda incelemeler yapmak tizere gelen Alman sanayiciler ve is adam-
lar, biiyiik sanayi tesislerinin ihtiyag duydugu yan sanayi alt yapist
Osmanli Devletinde olmadig iin olumsuz goriis bildirdiler."

sozleriyle Serno tekrar 6viilmektedir. Techizat baglaminda yukarida ve-
rilen yorum oldukga diisiindiiriictidiir. Bir Alman subayi olan Serno,
ilk Alman heyetlerinden itibaren, o tarihe kadar tiim Alman subayla-
rinin uyguladigr Tirk Ordusu'na Alman silahi satma ¢abasina neden
girismemistir? Tiirk hava giiciiniin Almanya’ya bagimliligini azaltarak
tilkesine ne gibi bir fayda saglayacakur?

Ote yandan ayni galigmada referans olarak verilen Jehuda L.
Wallach’in sundugu bilgiler de yukaridaki yorum ile gelismektedir.
Wallach, Tiirkiye’ye inceleme igin gelen Alman sanayiciler hakkinda
Serno’nun giinltigiinii kaynak gostererek; Benz firmasinin denetgilerin-
den Sanayi Bagmiisaviri Broseien’in, Benz firmasinin Tiirkiye'de nasil
sinai ¢alisma olana@ bulabilecegini ve hangi hammaddelerin mevcut
oldugunu saptamak igin kendisini ziyaret etmis oldugunu belirtmis-
tir. Bir Alman karteli olan Mammut-Stinnes-Konzern’in sahibi Hugo
Stinnes’in de ticari konular1 gozden gegirmek igin Tiirkiye'ye geldigi
ilave edilmis ve Serno’nun bu sayede savastan sonra bu tesebbiiste go-
rev aldig1 ifade edilmistir.”® Bu bilgi 1s181nda Almanlarin Tiirkiye'de bir

18  Yilmazer, agr, EK-47.
19 Yilmazer, agt, EK-56.
20 Wallach, age, 5.186-187.
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ugak fabrikasi kargiliginda yeni imtiyaz ve kapitiilasyon pesinde oldugu

anlagilmaktadir. Ayni akademik ¢aligmanin ek béliimiinde:

Osmanlt Ordusu hava giiciiniin Canakkale Cephesi'nde ihtiyag
duydugu nitelikli malzemenin temin edilmesinde Binbagt Ser-
no'nun gabalarinin da 6nemli katkisi vardir. Ustiin bir av ugag
olan Fokker ucaklarinin Temmuz 1915’en itibaren Alman Ordu-
su hava giicii birliklerine seri olarak teslim edilmeye baglanmasin-
dan iki buguk ay sonra bu iistiin hava silaht Osmanli Ordusu hava

giicline de teslim edilemeye baglanmugtir.?!

sozleriyle son sistem ugaklarin Tiirkiye’ye kazandinildigi iddia edilmekte-
dir. Bu iddiaya verilen dipnot ise Fokker ugaklarinin tarihini anlatan bir
kitapur. Serno’nun ¢alismalarina golge diisiirebilecek tarihi gergeklerden
uzak durulmaya galisildigs agikga goriilmekredir. Ilk bagta Tiirkiyeye sa-
dece bir tane Fokker av ugagi gonderilmigtir. Ugak, ugus menzili kisa
oldugundan Bulgaristan'da, birkag inis ve yakit ikmali yaparak, 1915
Eylil ay1 i¢inde Edirne’ye gelebilmis, ancak buraya inisi sirasinda hasar
gormiistiir. Motor kapag) Tiirkiyede onarillamadig igin, Almanyadan bir
yeni motor kapag siparis verilmis ve motor kapaginin getirtilmesi bes
hafta siire almistir. Bu da, ancak diplomatik kurye yoluyla saglanabilmis-
tir. 1915 Ekim ayinda ugagina ait bu parga Istanbul’a ulagtginda, tamir
edilen ugak, 25 Ekim1915 giinii Canakkale Cephesi’nde gitmek iizere
[stanbul’dan havalanmistir. Bu tek Fokker av ugagy; Galata Meydani'na
inisi sirasinda tekrar kaza gecirerek kullanilamaz hale gelmistir. Diger ti¢
Fokker av ugag: da, 1915 Aralikta [stanbul’a gelerek, ay sonuna dogru
Canakkale Cephesi’ne gonderilmistir.?? Bahsi gegen tezde ¢ogu donemin
canli taniklari tarafindan yazilan resmi yayinlar dahi:

Onyargili ve arasurma disiplininden uzak galismalar Binbast Ser-
no’yu Osmanli Ordusu hava giictiniin ihtiya¢ duydugu malzeme-

yi saglamamak ve personeli tayin etmemekle itham etmektedir.

21 Yilmazer, agt, s. 216. Yilmazer bu iddiasina kaynak olarak su kitabi géstermistir:
Peter Grosz, Fokker E.I/II, Albatros Productions Ltd., 2002, s. 32.

22 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), C. 11, Hava Kuvvetleri
Komutanlg, Ankara, 2009, s. 147, 175, 176.
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sozleriyle elestirilmektedir.?® Bir baska ¢alismada Tiirk ve Alman havaci-
larin arasindaki dostlugun Balkan Savagi sirasinda basladig belirtilerek,
Adolf Rentzel, Reinhold Jahnow, Mario Scherff ve Karl Hackstetter
isimli Alman havaclarin Bakan Savag sirasinda Tiirkler igin ugtuklar
ifade edilmektedir. Almanca isimlerin telaffuzunun zorlugu nedeniyle
Yiizbasi Hackstetter’e Tiirkler tarafindan “Hakki Bey”?* isminin verildi-
gi bilgisi eklenerek samimi bir hava yaratma girisiminde bulunulmus-
tur. Bu Alman havacilardan Rentzel ve Jahnow, Tiirkleri ¢ok sevdikleri
icin degil, Osmanli Devleti tarafindan sozlesme ile getirildikleri icin
Balkan Savagi sirasinda gorev almuglardir. Mario Scherff ve Walter Fray
ise, Almanya'dan getirtilen Mars Pfeil ugaklar ile birlikte, s6zlesme ge-
regi Tirkiye’ye gelmistir. Bu dostluk saurlarda ifade edilirken, Alman
pilotlar Rentzel ve Jahnow’un eldeki ucaklar ile ugmay: reddettikleri
gozden kagirilmusur. Fray de, 26 Mart 1912 tarihinde havanin bozuk
oldugunu ileri siirerek ugus yapmak istememis, bu durum iizerine 1912
Nisan ay1 basinda sézlesmesi fes edilmistir. Bunun iizerine Fray; nisan
ayindan temmuz ayma kadar olan dort ayliginin tutari 5.600 Alman
Marki ile doniis yollugu 250 Markin kendisine 6denmesini istemekten
geri durmamugur. Rentzel ve Jahnow’un ne zaman ayrildigi tespit edi-
lememistir. Istanbul'da kalan Mario Scherff ise iki Alman makinist ile
birlikte dilekge vererek, gorevden aflarini istemislerdir. Pilot Scherff ge-
rekge olarak, sinir rahatsizhig gegirmesini ileri sirmiistiir. Almanlarin
islerine 14 Haziran 1913 tarihinden itibaren son verilerek, Almanya’ya
dénmeleri saglanmistr.?

Bir iigiincii goz olarak Ingiliz generali Townshend anilarinda
Tiirk-Alman havacilari arasindaki iliskiye deginmeden, Tiirk havacilig
ve havacilarina farkli bir bakis agisi getirmekreedir:

Tiirklerin hava kuvvetleri birkag ugaktan ve ¢ok sayida subaydan
olusuyordu. Subaylarin iizerinde havaciliktan ziyade miizikal
komedilere yarasir antika iiniformalar vardi. Genellikle zengin
isadamlarinin gocuklari olan bu subaylar Hava Kuvvetleri'ne

23 Serno’ya yapilan bu elestiri 8nceki sayfalarda, s. 257'den alinarak aktarilmisur.

24 Biilent Yilmazer, “Semada Dogan Dostluk”, 100. Yillsk Tiirk-Alman /;bir/ig'i, s. 18.

25  AjunKurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), C. 1,5.120, 137, 140, 150,
162.
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Pera'daki restoranlardan ayrilmamak ve cephelere, 6zellikle de Su-
riye ve Irak gibi korkung cephelere gitmemek igin giriyorlard.
Mondros'tan kalkan Ingiliz ugaklari sehre miitemadiyen taarruz
yapuiklari siralarda Istanbul basininin niteliksiz gazeteleri bile bu
skandala dikkati ¢ekmigti.?

Tiim bunlarin yaninda, her iki iilke askerlerinin arasindaki egitim,
kiiltiir, gelenek, inang farkliliklari dikkatealinarak yapilan, daha ilim-
li yorumlara da rastlanmakradir. Giiltekin Yildiz: “Gazzede Osmants-
lar ile zafer kazanan von Kressenstein, Kafkas Cephesi'nde Hans Gubr,
zaman zaman Osmanli sivil ve askeri personelinin idari aligkanlikla-
rma isyan etse de von der Goltz, Osmanli Hava Kuvvetleri komutan:
Erich Serno, Yildirrmin kurmay baskan: von Papen yanlarindaki Os-
manliar silah arkadas: ya da meslektag olarak goriip ortak bir dil kur-
maya ¢alisanlardand:”” yorumuyla Tiirklere karst anlayisla yaklasan
ve Tiirkler tarafindan sevilen Alman subaylarinin iginde Serno’nun da
adini zikretmektedir.

Nejdet Keles, Almanlardaki Tiirk imgesini inceledigi ¢alismasinda
Serno’yu birkag Alman subayr ile birlikte ayri bir yere koymaktadir:
“Kress, Gubr, Serno ve Firle alisilmadik cevreye’ azami uyum gostermeye
calisir”*®

Ulvi Keser de dénemin Tiirk havacilarindan Mithat Nuri (Tuncel)
Bey’in Serno ile arkadas oldugunu vurgulamaktadir.??

Serno’nun; “anlayisls ve sadik ilk ¢calisma arkadag?” olarak tanimla-
dig1 Sakir Fevzi (Generalfevzioglu) ile dostluga varan yakin arkadashg:
bilinen bir gergektir.

26 Charles V. E Townshend, Mezopotamya Seferim, Kurna, Kiitiilamare ve Selman: pak
Mubharebeleri, Giirol Koca (Cev.), Is Bankasi Kiiltiir Yayinlar, Istanbul, 2012, s.
628.

27 Giiltekin Yildiz, “Tiirk-Alman Askeri Ittifaki: Silah Arkadashg mi, Menfaat
Ortakhigi M2”, Derin Tarib, Ozel Sayi:1,s. 117.

28  Nejdet Keles, “Birinci Diinya Savast Oncesi Ve Sonrasinda Almanlarda Tiirk imge-
si”, Pamubkkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 24, 2016, s. 133.

29  Ulvi Keser, “Tiirkiye'nin {lk Havacilik Kitabi Vesait-i Tayeran Ve Mithat Tuncel
Bey Uzerine Bir Degerlendirmesi”, Havacltk Taribi Sempozyumu Bildirileri 1911-
1923, Havacihk Tarihi Sempozyumu, 13-14 Aralik 2012, Hava Basimevi ve Nes-
riyat Midrliigii, Ankara, 2015, s. 260.
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Konuya bir bagka agidan bakmak gerekirse:

Liman von Sanders ya da Erich von Falkenhayn gibi kat1 mizag-
I, dedigim dedik general profilinden sadece Enver, Cemal ya da
Mustafa Kemal Pagalar degil, bu tarzin Osmanli cografyasinda
fayda getirmedigini diisiinen Almanlar da rahatsizdi. Kendisiyle
fikir ayribgina diigen Alman subaylan hizaya getirmek isteyen,
hatta Canakkale'den gonderen Sanders ile Yildinnm’in karargihina
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Serno’nun Alman arsivinde bulunan gérev raporunun kapak sayfasi.
(Bundesarchiv-Militararchiv, MSG2/10876: Ausbau, Organisation und Titigkeit der

tiirkischen Luftstreitkrifte im 1. Weltkriege: Bericht Sernos an den tiirkischen Generalstab)
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‘Tiirklesmis olani” koymak istemeyen Falkenhayn, aslinda proble-
min Tiirk-Alman ¢ausmasi degil, askerlik, savas ve kumandanlik-
tan ne anlagildig oldugunu agikga gozler 6niine seren drneklerdi.®

Serno Tiirkiye'den ayrilicken: “ Tiirklerimden talimata gore ayriyyorum. ..
Bu ayrilik zor geldi. Gozyaglar: akiyor™' demistir.

Bu son sozleri ile Serno’nun Tiirklere, en azindan yakin mesai ar-
kadagi olan Tiirklere kargi sevgi besledigi, yakin dostluk hissettigi siip-
hesiz bir gergek olarak karsimiza ¢ikmakradir. Ancak sevgi ve dostluk
Serno’nun Birinci Diinya Savagt boyunca Tiirk havaciliginda, isteyerek
veya istemeyerek yapmus olabilecegi hatalarin elestirilmesini engelleme-
melidir. Bu elestirilerin yapilabilmesi icin daha fazla Tiirk ve Alman
havacisina aninin yayinlanmasi ve Tiirk askeri tarih belgelerinin ulasi-
labilirliginin acilen saglanmasi gerekmektedir.

Mevcut Caligma

Alman Askeri Arsivinde (Bundesarchiv-Militdrarchiv); Serno’nun sahsi
dosyasi, Tiirkiye'de gekilmis fotograflari, gorev raporu, Almanya ugus
egitimine ait fotograflari ve Serno’nun anilari bulunmaktadir. Bu kap-
samda Serno’nun gorev raporu Tiirkiye'de ve Tiirkge olarak ilk defa ya-
yinlanmaktadir.

Serno’nun Gérev Raporu®; kapak dahil, 49 sayfadir. Bu kapsam
icinde; gorev raporu, Osmanli Hava Kuvvetleri teskilat semasi, Birinci
Diinya Savagi sirasinda Tiirkiye'de gorev yapan Alman havacilarin lis-
tesi ile ayni ddnemde Tiirkiye’de hayatni kaybeden Alman havacilarin
listesi yer almaktadr.

Tiirkiye'de ¢ekilmis fotograflari®’; 20 sayfada, 24 fotograf ihtiva et-
mektedir. Almanya ugus egitimine ait fotograflari®® ise 42 sayfada, 90

30 Yildiz, agm,s. 117.

31 Keles, agm,s. 133.

32 Bundesarchiv-Militdrarchiv (BA/MA),MSG2/10876: Ausbau, Organisation und
Titigkeit der tiirkischen Luftstreitkrifte im 1. Weltkriege: Bericht Sernos an den
tiirkischen Generalstab.

33 BA/MAMSG2/10875: Personalbogen des damaligen Hptm. i.G. Ercih Serno und
Bilder (Aufnahmen) wihrend seiner Tatigkeit in der Tiirkei.

34 BA/MA, MSG2/10874: Fotoalbum: Fliegerabteilung in Berin-Johannisthal, Mai-
Okt. 1912.
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fotograf icermektedir. Bu fotograflardan ikisi kitap igeriginde kullanil-
mis olup, bu fotograflar daTiirkiye'de ilk kez yayinlanmakeadir.

Serno’nun gorev raporu Birian P. Flanagan tarafindan ilk kez 1970
yihinda Cross&Cockade dergisinde yayinlanmisur.®® Flanagan, Ser-
no’nun gorev raporunu ailesinden aldigini ifade etmektedir. Yapugimiz
aragtirma neticesinde ailenin elinde kalan raporun Almanya’da Birinci
Diinya Savagi’'ndan evvel pilotluk lisansi alan kisiler tarafindan kurul-
mus olan koklii TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. isimli ha-
vacilik derneginin arsivinde bulundugu saptanmisur.*® Dernek arsivin-
den edinilen bilgi dogrultusunda bu evrakin Alman Askeri Arsivinden
alinan gorev raporu ile ayni rapor oldugu tespit edilmistir.

Yapilan okumalarda; Rudolf Holzhausen tarafindan kaleme alinan,
Birinci Diinya Harbi'nde Almanyanin Tiirkiyeye Sagladigr Hava Destegi
ve Canakkale Havacilar:,” kitabinda, isim ve kaynak gostermeden Ser-
no’nun gorev raporundan fazlasiyla yararlandig; tespit edilmistir. Hatta
bazi climlelerin aynen aktarilmis oldugu sonucuna varilmusur.

299 Munkelt, Kurt M. 02,1893 Z 1.10.1912  Lindenthal DFW-DD

300 Schregel 26. 8.1886 M 9.10.1912  Johannisthal Harlon-ED
301 Serno, Erich 18. 2183 M 9.10.1912  lohannisthal Horlon-ED
302 Schwarz, Erwin 16. 10. 1889 ra 9.10.1912  Johennisthal Fokker-ED
303 Pfeifer, Leo 29. 1.1886 M 9.10. 1912 Johannisthal Aviatik-DD

TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. Dernegi’nin kayitlarina gére;
301. sirada yer verilen Serno; 9 Ekim 1912 tarihinde pilot olmugtur.
(TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. Arsivi)

35 B. P Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno: Part 1-2”, Cross & Cockade
Journal, Summer 1970, Vol: 11, No: 2, s. 97-175; B. P Flanagan, “The Reports Of
Major Erich Serno: Part 3”,Cross & Cockade Journal, Autumn 1970, Vol:11, No:3;
s. 224-243; “The Reports Of Major Erich Serno: Part 4”,Cross & Cockade Journal,
Winter 1970, Vol:11, No:4. s. 346-369.

Cross&Cockade isminde Ingiltere ve ABD merkezli olmak iizere iki adet havacilik
mecmuasi mevcuttur. Serno raporu ABD'de yayinlanan Crossé>Cockade Journalda
nesredilmistir. Ingilterede gikan derginin tam ismi Cross¢>Cockade Internationaldir.

36 TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. Arsivi, Die Osmanische Luftwaffe im
I. Weltkrieg: Rundbrief 10, 11, 12/1971 ve 01/1972. Bu arsivde muhafaza edilen
gorev raporunun niishasi, Erich Serno’nun vefaundan sonra esi tarafindan dért
mektup halinde dernege gonderilmistir.

37 Rudolf Holzhausen, Birinci Diinya Harbi'nde Almanyanin Tiirkiye’ye Sagladsgr Hava
Destegi ve Canakkale Havacilars, Askeri Tarih Biilteni Eki, Says: 14, Agustos 1982.
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Serno gorev raporunu savasin bitiminden sonra amirlerine verilmek
tizere hazirlamugur. Freiburgdaki askeri arsivin veritabaninda raporun
Tiirk Genelkurmayr’na sunulmak iizere yazildig1 bilgisi mevcuttur. Met-
nin sonuna sonradan eklemeler yapilmasi, raporun Serno'da kalan niis-
hasi oldugyu, iizerinde ¢alismaya devam ettigi ve 1963 yilinda 6liimiin-
den bir siire 6nce Alman Askeri arsivine verildigi kanisini uyandirmustr.

Serno, Birinci Diinya Savagi boyunca, Tiirkiye’den ayn kaldigs ki-
sa bir dénemi soz ardi edersek, Osmanl Hava Giici komutanligin
tistlenmis onemli bir kisidir. Bu nedenle gorev raporunda yazdiklar
Tiirk askeri tarih yazimi igin bilyiin 6neme haizdir. Bu 6nemin farkin-
da olarak Serno’nun goérev raporunun orijinal metninin sadece gevirisi
ile yetinilmistir. Sadece Serno’nun gorev raporu metninin igindeki alt
basliklar yayinevinin 6nerisi iizerine, okuyucuya kolaylik saglamasi ve
metnin daha akici okunabilmesi igin eklenmistir.

Serno’nun kendi bakis agisindan aktardify olaylar, Tiirk arsiv belge-
leri, Tiirk tarih kaynaklari, dénemin canli sahitlerinin amlari ve tespit
edilebilen yabanci yayinlar ile kargilastirilmistr. Serno’nun anlatuklaring
dogrulayan, giiclendiren veya ciiriiten, olaya farkll agiklamalar getiren
tespitlerimiz, metne miidahale etmemek adina dipnotlarda agiklanmustir.
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Serno’ya ait bir ikamet belgesinin ilk sayfasi (1948) (Jiiterbog Belediyesi Arsivi)
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12 -

Die Osmonische Luftwoaoffe

im 1. Weltkrieg

2. Falgr

(Aus den Tagebuch-Aufzeichnungen unseres 1963 verstorbenen
Komeraden Majer 0.D. AA-M Erich Serna)

Nach ihnen solite die Turkei ols dringend und bevorzugt erholten: 30 Rumpler-Ci und
Albatros-Cl-Doppeldecker, ausgerustet mit je 2 Moschinengewehren, | Fokker<E l-Jagd-
staffel, bestehend ous 3 Flugzeugen mit Besatzung, Ersatzteile fur olle gelieferren Flug-
zeuge, Werkmoschinen und Fliegerhundwerkszeug.

20 weitere Flugzeuge neuesten Typs sollten boldigst falgen.

Ebenso auch 2 moderne Flakbotterien mit Personal. Wie in Deutschlond sollten sie auch in
der Turkei der Fliegertruppe zugeteilt werden. FUr das domals ins Auge gefalite und baldigst
durchzufuhrende Unternehmen des Oberst Kress v. K in gegen den Suez} | wurde
der Turkei domals auch eine deutsche Feldfliegerabteilung unter Houptaonn v.Heemskerk
zur Verfugung gestellt, Es war dies die Abteilung 300 (Pascha), der 1917 noch weitere
deutsche Abteilungen fur die Polistino~Armee folgen sollten. Bei der Aufstellung dieser
Formationen wurden die von Maojor Serno in cder Turke! gemachten Erfahrungen zugrunde
gelegt.

Einen Punkt der Besprechungen Sernas bildete auch der damals geduBBerte Wunsch des neuen
buigarischen Verbundeten noch deutscher FliegerunterstUtzung. Major Serno Ubernahm den
Auftrag, in Sofio entsprechende Kldrungen zu schaffen und Vorschldge fur die Bulgoren
auszuarbeiten. Auf seiner Ruckreise noch der Turkei verblieb er daher mehrere Tage in Sofia
und legte in Besprechungen mit dem bulgorischen Kriegsministerium die Begriindung einer
Fliegertruppe und den Aufbau einer ersten Fliegerstotion unweit Sofia fest. In seinem, dem
deutschen Kommaondierenden General der Luflstreitkridfte erstotteten Bericht schlug Serno
vor, in Bulgorien - wie in der Turkei - einen erfahrenen deutschen Offiziers-Flugzeugfuh-
rer mit dem Aufbou der bulgarischen fliegertruppe zu betrouen.

Es folgte die Entsendung von Houptmann v.Steinmetz nach Sofie. |hm wurde von Seiten der
tUrkischen Fliegertruppe in der Foigezeit vieltach Hilfe zuteil.

In Konstantinopel, var allem ober auch in San Stefono, begonn nun mit dem Zustrom von
Flugzeugen, deutschem Personol und Materiol gesteigertes Leben. Die Jogdstaffel, die
sogor aus 4 Flugzeugen mit der Besotzung Oberleutnant Buddecke, Oberleutnant Schutz
und den Jagdfliegern Muhra und Meinecke bestand, wurde schnellstens nach den Dardenel-
len verschifft. Die dortige Aufkldrungsabteilung wurde durch neu eingetroffene moderne
Apporate verstdrkt, die zurUckgezogenen ouf dem Luftweg nach Smyrna Uberfuhrt,

Eine neu aufgestellte Fliegerabteilung kannte unter Houptmonn var Aulock Ende November
rach Mesapotomien in Marsch gesetzt werden, wo die om Persischen Golf gelandeten Englunder
ouf Bagdad vordrangen. Die Abteilung bestand aus 12 Flugzeugen und reichlicher Ausstattung.
Auch in Bogdod sollte eine Fliegerstation gegriindet werden. Neben einem starken turkischen
Stomm wurden der Abteilung auch viele Deursche zugeteilt.

Die Schwierigkeiten des Antranspurtes nach Mesopotomien waren damals auBerordentlich

grofl. Auf Pferdewagen erfoigte zundchst der A port der Abteilung von Son Stefano
zum Galoto-Hofen in Konstontinopel. Van hier aus ging es per Schiff zur Bogdad~Bohnsta-

Almanyadaki TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. isimli havacilik derneginin
arsivinde yer alan Serno’nun gérev raporunun bir sayfast

(TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. Arsivi)
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Serno, gorev raporu icinde beraber ¢alisug bircok Alman ve Tiirk
havacinin ismini zikretmektedir. Bu isimlerin taninmasi amaciyla dip-
notlarda agiklamalar hazirlanmistir. Ayni uygulamay: Tiirkiye'de gorev
yapan Alman havacilarin listesi ile ayni dénemde Tiirkiye’de hayatni
kaybeden Alman havacilarin listesi iin de yapilmistir. Serno tarafindan
ismi verilen Tiirk personelin kimliklerinin tam anlagilmasi igin 1934
yilindan sonra aldiklari soy isimleri dipnotlarda isimlerinden sonra pa-
rantez icinde verilmistir.

Rapor okunurken zaman zaman kronoloji hatalari ve tarih hatalan
olmasi, raporun belirli bir zaman zarfinda diisiiniilerek ve hazirlanarak
verilmemis oldugunu diisiinmemize neden olmustur.

Raporda en dikkat ¢eken konu Serno’nun kendisinden iigiincii
sahis olarak bahsetmesidir. Uzun okumalar ve aragurmalar sonrasin-
da yardimimiza Tiirkiye'de gorev yapan baska bir Alman yetisti. Hans
Gubhr, Tirkiye'deki anilaring Anadolu'dan Filistine Tiirklerle Omuz
Omuza ismiyle Tiirkgeye cevrilerek yayinlanmisti. Bu kitap icinde bir
ifade konuya agiklik getirmemizi saglad::

Ertesi sabah Berlinde Harbiye Nezaretine ve Askeri Kabine'ye
gidip Dogudaki durum hakkinda tafsilath bilgi verdim. Anlatuk-
larim zapta gegirildi.*®

Bu ifadeden, Tiirkiye'den gérev doniisiinde verilen gorev raporunun
yazili degil s6zlii olarak verildigi ve bir yazici tarafinda ayni anda dakti-
lo edildigi sonucu ¢ikarilmisur. Serno’nun da ayni sekilde gérev rapo-
runu sozlii olarak, bir 6n hazirlik yapmadan vermis ve bir yazici tara-
findan daktilo edilmis olma ihtimali yiiksektir. Bu sekilde anlaulanlar
yazici tarafindan, raporu verenin agzindan degil, raporu vereni tigiincii
sahis olarak anlatacak sekilde yazilmis olmalidir.

Gorev raporu metni iginde yer alan fotograflar, konunun anlagil-
mast, okuyucuya konu hakkinda gorsel zenginlik verilmesi amaciyla
tarafimizdan eklenmistir. Tiim fotograflarin kaynaklan belirtilmistir.

Okuyucunun ilgi alaninin uzaginda olabilecek ugak modellerine
ve teknik kavramlara ait kisa bilgiler dipnotlarda verilerek okuyucuya
kolaylik saglanmaya ¢alisilmustir.

38 Hans Guhr, Anadoludan Filistine Tirklerle Omuz Omuza, Esref Bengi Ozbilen
(Gev.), Is Bankasi Kiiltiir Yayilari, Istanbul, 2016, s. 251.
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Burada bir konuya agiklik getirmekte fayda goriiyoruz. Bazi Tiirk
kaynaklarinda Serno igin “Ercih von Serno™ ismi kullanilmakradir.
Almancada “von” eki bir asalet belirtisidir (von Frankenberg, von Sanders,
von Aulock, von Falkenhayn gibi). Serno bir Alman asilzadesi degildir. Bu
sebeple isminin “von” eki ile birlikte kullanimi dogru degildir.

Son s6z olarak sunu belirtmek isteriz ki; Serno gorev raporunda
hi¢bir Tiirk hakkinda kétii s6z kullanmamus, siirekli zor ortamlarda
yapilan giig gorevleri, dayamismay1 ve dostlugu vurgulamustir.

Bu eserin hazirlanmasinda birgok kisi ve kurumun katkisi olmus-
tur. MSU Kara Harp Okulu Dekani Prof. Dr. Giiltekin Yildiz bagta
olmak tizere, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihge Sube Miidiirliigii'ne, genis
fotograf koleksiyonlarini bize agan Tunca ve Iclal Orses’e, Almanya'dan
rapor ve ilgili fotograflarin temin edildigi Freiburg’daki Alman Askeri
Arsivilne, Serno’nun ikamet belgelerinin tedarik edildigi Jiterbog
Belediyesi Arsivi'ne ve raporun bir kopyasi ile Serno’nun pilotluk lisan-
sina dair bilgileri bizlerle paylagan Traditionsgemeinschaft Alte Adler
e.V. havacilik dernegine ve Tiirkiye'de gorev almig Alman havaci Theo
Croneiss’'in hususi evraklarini kullanima sunan Regensburg Devlet
Kiitiiphanesi’ne tesekkiirlerimizi sunariz.

Yeni bir havacilik tarihi ¢alismasinda bulugmak dilegiyle. ..

Emin Kurt & Emir Ongiiner
Ekim 2022
Izmir & Gottingen

39 Cenk Aval, Canakkale Cephesi'nde Hava Savaslari, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanligi Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, 2009, s. 15.
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Traugott Johannes Erich Serno,
18 Subat 1886 tarihinde Bran-
denburg’daki Bochow-]Jiiterbog'da
diinyaya diinyaya gelmis ve
Wittenberg'de lise egitimi almugtur.
14 Subat 1906'da Tegmen riitbesi
almaya hak kazananmis olup 3 Ni-
san 1906'da Kolmar'daki 2. Yukari
Alsas Piyade Alayrna atanmistir.
Makineli tiifek alaninda egitim
almis olan Serno, bu alayda acemi
askerlerin egitiminden sorumlu ol-
dugu yeni kurulan bir makineli tii-
fek béliigiinde gérevlendirilmistir.

Yeni gelisen askeri havaciliga

olan ilgisi sebebiyle 1911’de uqus
egitimi almak iizere Berlin’e gon- Binbest Brich Sefho
derilmigtir. Kasim 1911 sonunda (Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

Bu biyografinin hazirlanmasi esnasinda bu dipnottaki Almanca kaynaklardan
faydalanilmigur: D. Groschel, Alter Adler Major i.G. Erich Serno (1886-1963):
Berufsoffizier und Militérflieger 1906-1920, Das Propellerblatt — Mitteilungsblatt
der Interessengemeinschaft Luftfahre 1900-1920, Friihjahr/Sommer 2012, No:
32, s. 1172-1196; G. Bewersdorf, Der osmanische Major Erich Serno: Der
Schopfer der tirkischen Luftwaffe im Ersten Weltkrieg und seine Auszeichnungen,
Orden und Ehrenzeichen — Das Magazin fiir Freunde der Phaleristik, Jahrbuch
2006, Berlin, s. 11-18.
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bir garnizon tatbikau sirasinda dagda kayak yaparken yaralanip ame-
liyat gecirmis ve Noel'de géreve geri donebilmistir. Mart 1912°de Ber-
lin'deki Askeri Havacilik Egitimi ve Tatbik Kurumu’nda vazifelendiril-
migtir. 9 Ekim 1912’de Berlin-Johannistal Havaalani’nda tek kanath
Harlan ugag: ile 301 numarali Alman pilotluk sertifikast ve Prusya
pilotluk brévesi almaya hak kazanmugur. Ekim 1912 sonunda alay:-
na geri donmiis, 15 Subat 1913’te ugus birligine atanmusur. 1 Ekim
1913’te Déberitz'te yeni kurulan 1. Ugus Taburu’na, Aralik 1913%te ise
Metz'teki 4. Ugus Taburu’na komuta etmistir. Birinci Diinya Savagi’nin
baslangicina kadar bir¢ok yeni ve eski ugak ile ugus yapmustir. Prens
Heinrich Tatbikat olarak bilinen Yukari Rhein Hava Tatbikati, Avus-
turya (Ostmark) Hava Tatbikati ve Kaiser Manevralarinda yer almig-
ur. Pilotluk ve rasitlik egitimlerinde bizzat bulunmugstur. Metz'te gé-
revliyken askeri akademi sinavlarina hazirlanmig ve bir donem hususi
pilotlugunu yapug: Binbast Wilhelm Siegert tarafindan Saarburg'daki
sevk istasyonunun kurulmasi ile vazifelendirilmistir. Haziran 1914’te-
ki Avusturya (Ostmark) Hava Tatbikatunda aldig 6diiller sonrasi iki
subay arkadagi ile beraber Prusya Veliaht Prensi Herinrich tarafindan
Sopot'ta ii¢ giinliigiine agirlanmus ve bu yakinhigin kurulmasindan ki-
sa bir siire sonra askeri akademiye yapilan 2.300 bagvuru arasindan
secilen 151 kisiden biri olmustur. Akademiye kabul edildigi giinlerde
Saraybosna'da Avusturya-Macaristan Veliaht Prensi Franz Ferdinand ve
esinin oldiiriilmesi ile Avrupada beklenen savas baglamistur.

Suikast sonrasi Metz'teki gorevine geri dénen Serno, General Bru-
no von Mudra'nin talimau dogrultusunda burada konuglanmis hava
birliklerinin savasa hazir olmasini saglamusur. Seferberligin ilanindan
iki saat sonra kendi birligi, von Mudra’nin komuta ettigi XVI. Or-
du’nun emrinde harekata hazir oldugunu bildirmistir. Bau Cephesi’n-
deki diisman kuvvetlerine kargt yapilan ilk kesif uguslarindan birini
Serno gergeklestirmistir. Birlik ilk kaybini 4 Eyliil 1914'te vermis ve
bu hadisede Ustegmen Graf von Uxkiill, Darmstadr istikametinde sey-
rederken yere ¢akilmuigur. Serno’nun birligi bir siire sonra Fransa'nin
kuzeydogusunda hiicum harekiunda bulunan Alman kara birliklerine
destek vermesi igin sirayla Dieuze, Montfaucon ve Clermont-en-Ar-
gonne bolgelerine nakledilmistir. Burada gosterdigi basarilardan otii-
rit II. Sinif Demir Hag ile 6diillendirilmistir. Alman birliklerinin bu
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cepheden geri gekilmesi esnasinda 20 Eyliil 1914’te kétii hava kosullar
sebebiyle inis esnasinda bir kaza gegiren Serno, sol dizinden yaralanmus
ve Montmedy'deki askeri hastanede tedavi aluna alinmisur. Kendi iste-
gi tizerine memleketi Wittenberg'deki hastaneye nakledilmistir. Nakil
sonrasi kaza yapug giin tistegmenlige terfi ettigi haberini almisur.

Ug haftalik istirahat sonrasi doktorlarin uygun gérmemesine rag-
men Berlindeki komutanhga giderek géreve geri dsnmek istedigini bil-
dirmistir. Cepheye giderken Trier dolaylarinda dizindeki agn ve uyus-
manin artmast {izerine buradaki askeri hastanede kontrol altina alinmig
ve cephe gorevine uygun olmadigina dair rapor hazirlanarak trenle geri
gonderilmigtir. Savag zamam bos durmak istemeyen Serno, tistlerini ik-
na ederek tedavisini gorevi basinda doktor kontroliinde siirdiirme izni
almusur. Bunun iizerine 1 Kasim 1914’te Leipzigdeki Lindenthal Ha-
vaalani Komutani olarak atanmig ve ayni zamanda yeni kurulan DFW
(Deutsche Flugzeugwerke) ugak fabrikasi ingaatinin bas denetgisi ola-
rak gorevlendirilmistir. Fakat iki hafta sonra 6nemli bir haber tizerine
Berlin’e ¢agrilmus ve Savas Bakanligr'nda Prusya Ordusu’ndan aynlarak
Alman Askeri Misyonu ¢ergevesinde Osmanli Ordusu’'nda vazifelendi-
rilecegi Albay Oschmann tarafindan kendisine bildirilmistir.

Yeni emir sebebiyle saskinligini bir siire tizerinden atamayan Serno,
bakanlikta Tiirkiye gorevi hakkinda bilgilendirilmistir. Askeri misyon
kapsaminda yaklagik 40 Alman subayinin Osmanli Ordusu’nun mo-
dernize edilmesi igin gérevlendirildigi ve kendisinin de akademiye segi-
len bir pilot oldugu igin bu goreve uygun gériildigi teblig edilmistir.
Bunun tizerine Tiirk Biytkelgiligi ile temasa gegen Serno, Johannsithal
Havaalani ekibi arasindan segtigi yedi sivil pilot ve 24 sivil teknisyen
icin gerekli islemlere baglamisur. Bu kisilerin s6zlesmeleri ve Tiirk
Ordusu’nda astsubay ya da erbas cavus riitbesi ile donaulmalar: igin
goriismeler yapmugsur. Tiirkiye’ye gonderilmesi ngoriilen 24 adet uga-
gin alu adedinin ivedilikle yola ¢ikarilmasini saglayan Serno, Maresal
Liman von Sanders’ten de 10 Tiirk subayinin bir an evvel pilotluk egi-
timi i¢in Berlin’e yollanmasini rica etmistir. Serno’nun tegviki ile gon-
derilen Tiirk ekibi 1914 Noel’i 6ncesi Almanya’ya varmustir.

Olasi dis protestolart énlemek icin Serno ve sivillerden olusan eki-
bine, tiiccar, isci, akrobat ve sarkici gibi sahte meslekler icin pasaport-
lar diizenlenmis ve ekip sorunsuz bir sekilde Romanya ve Bulgaristan
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iizerinden demiryolu vasitasiyla Tiirkiye'ye seyahat edebilmigtir. Ilk
etapta iki ugak parcalanarak demiryolu kargosu olarak hazirlanmug
ve test amagh bu sekilde gonderilmesi uygun gorilmiistiir. 2 Ocak
1915te Berlinden yola ¢ikan Serno, Viyana, Budapeste, Biikres ve
Sofya sonrasinda Istanbul’a varmugtir. Yaklagik bir hafta siiren bu seya-
hatten sonra ilk is olarak Alman Biiyiikelgiligi’ne ugramis ve Maregal
Liman von Sanders’in yaveri Binbagi von Kénig'in huzuruna ¢gikmustir.
Aldigy bilgiye gore Serno, yurtdist gérevini Almanyada bulunan Al-
bay Potschernik’in emrinde icra edecektir. Almancaya hakim bir Tiirk
subay! olan ve kendi hesabina Almanya'da Rumpler ugagy ile pilotluk
sertifikast alan Ustegmen Sakir Fevzi de kendisinin yakin mesai arka-
dagi olarak atanmugtir. Bir siire sonra Tiirkiye'de bulunan tiim Alman
subaylari gibi terfialan Serno, sultan tarafindan yiizbagi riitbesine yiik-
seltilmis ve kendisine Tiirk tiniformasi takdim edilmistir. Genelkurmay
Bagskani Bronsart von Schellendorf ile Harbiye Naziri ve Bagkumandan
Vekili Enver Paga’y: ziyareti sonrasi resmi goreve baglamustir.

Serno, goreve gelir gelmez $akir Fevzi Bey ile Yesilky'deki ha-
vaalanini teftis edip buraya merkezi bir hava {issit kurulmasini uy-
gun gormis ve 3 Subat 1915’te buranin komutanligina atanmsur.
Sam’daki IV. Ordu’nun basindaki Cemal Paga’nin istegi dogrultusun-
da Sina Yarimadasi’ndaki askeri harekitlara destek olmasi amaciyla
bu bélgede bir hava iissii kurulmasina 6n ayak olmustur. 18 Mart
1915’te Deniz Yiizbagi Schneider ile Canakkale agiklarinda yapug:
kesif ugusu ile yaklagan diisman donanmasini tespit etmis ve Bogazlar
Komutan: Amiral von Usedom’a ilettigi bu bilgi ile kiyr emniyetinin
zamaninda alinmasini saglamigtr. Bu basarisindan 6tiirii Enver Paga
tarafindan Giimiis Liyakat Nisani ve Harp Madalyas ile 6diillendiril-
migtir. Gelibolu’ya yapilan ¢ikarmadan kisa bir siire 6nce Almanya’ya
seyahat eden Serno, Tiirkiye'de bir meteoroloji merkezinin kurulmasi
ve ilave ugaklarin génderilmesi i¢in Alman Genelkurmayinda gerekli
girisimlerde bulunmustur.

Serno, Mayis 1915te Gelibolu-Galata’daki hava tissiinii ziyaret et-
mis ve Yiizbagi Martin Korner ile buradan havalanarak gergeklestirdigi
kesif ugusunda bir Ingiliz ugags ile havada tabancali bir ausmaya giris-
migtir. Bu basari tizerine Serno I. Sinif Demir Ha¢ Madalyasi, Kérner
ise Liyakat Madalyasi ile 6diillendirilmistir. Bu olay sonrast 8 Agustos
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1915te Istanbul'dan Gelibolu Cephesi'ne Barbaros Hayrettin zirhlist ile
giderken gemi bir Ingiliz denizalusi tarafindan vurulmus, Serno ha-
yatta kalmayi basarabilmis ve bu sirada bir Tirk doktoru da bogul-
maktan kurtarmusur. Ancak ertesi giin bagirsak enfeksiyonu sebebiyle
rahatsizlanmigtir. Tedavi sonrast 17 Agustos 1915’te Yesilkoy’e havadan
giderken ugagi Marmara Denizi’ne ¢akilmis ve rasiu bogularak hayau-
ni kaybetmistir. Yiizerek karaya ¢ikan Serno’ya yasadigi bunca talihsiz
olaydan sonra Enver Paga tarafindan Cankurtaran (Tahlisiye) Madalya-
st ve Giimiis Imtiyaz Madalyasi verilmistir.

Serno’nun Tiirk hava tegkilatini kurmak gayesinde vermis oldugu
tiim ¢abalar meyvesini vermis ve 1 Kasim 1915 itibariyle Osmanli Hava
Giicti Komutani olarak atanmigtir. Bu gorevde bulundugu siirece de-
falarca Almanya’ya gitmek durumunda kalmig ve her ziyaretinde Tiirk
Ordusu igin gerekli ucak ve teknik techizau tedarik etmeye ¢aligmustur.
Tiirk hava birliklerinin ingasi ile gorevli Serno’ya ayrica Alman-Bulgar
ictifak geregi Bulgar Krali Boris tarafindan 1916'da kisa bir siireligine
Bulgaristan'da hava tegkilati kurma gérevi de verilmistir. 1917°de Bin-
bagiliga terfi ettirilen Serno’ya ayni sene Prusya Kralligi Hohenzollern
Hanedan Nisani takdim edilmisgtir.

1 Temmuz 1917 tarihinde Enver Pasa ve Maresal von Sanders’in
ortak karari ile yarim seneligine Tirkiye'deki vazifesine ara verip Al-
manya'da gorevlendirilmis ve Istanbul'dan ayrildigi giin Enver Pasa ta-
rafindan kendisine Mecidiye Nisani takdim edilmistir. Alman Genel-
kurmayr’'ndan aldigs bilgiye gore Karpatlardaki bir birlige atanmugtur.
Bir siire sonra aldig: bir mektupta kurmaylik kursuna kaulmak iizere
Sedan’a gelmesi iletilmis ve dort haftalik bir egitim sonrast 26. Wiirt-
temberg Piyade Tiimeni'ne atanmustir. Aralik 1917°de tiimenin Italya
seferi iptal edilip geri ¢ekilme emri verilince Alsas’taki komutanhga ge-
kilmis ve sonrasinda kisa bir siireligine 29. Topgu Alayr'nda gérevlendi-
rilmigtir. 27 Ocak 1918'de Almanya gorevi son bulmustur.

Uzak kaldig; yedi ay boyunca Osmanli Devleti’nin askeri durumu-
nun oldukga degistigini farkeden Serno, gerekli teftis ve diizenlemelere
koyulmustur. 1918de agirlikl olarak Kafkasya, Mezapotamya ve Filis-
tin'deki muharebelere istirak eden ve istihbarat toplayan hava birlikleri-
nin faaliyetlerine odaklanilmistir. Bu siire icerisinde Almanyadan yeni
ucak ve personel temini konusunda ciddi ¢abalar sarfedilmistir.
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Mondros Ateskes Antlagmasi ile 30 Ekim 1918'de gérevini Binbasi
Mehmet Ali Bey’e devreden Serno, Enver Paga’nin girisimi ile ayarlanan
bir gemi ile diger iist diizey Alman subaylarla beraber Karadeniz’e agilip
Odessa iizerinden Almanya’ya ge¢mek {izere yola ¢tkmistir. Savas sonu
muharebe meydanlarinda bulunan Serno’nun komutasindaki diger Al-

man hava personelinin yurtlarina doniisii ise Mayis 1919’u bulmugtur.

Serno (Ayakta Soldan Sekizinci) Almanya'da 1931 yilinda ortag oldugu

Arado Fabrikasinin temsilcisi olarak kauldig: ugak iiretici toplanusinda

(Kaynak: J. A. Kranzhoff, Arado-Flugzeuge: Vom Doppeldecker zum Strablflugzeug, 2000,
Bernard & Graefe Verlag, Bonn, s. 62)

Osmanli Genelkurmay eski Baskani Hans von Seeckt’in teklifi ile sa-
vas sonrast yeni kurulan Alman Ordusu’na miifettis olarak alinan Serno
siyasi olaylardan 6tiirii Ocak 1920'de istifa edip kariyerine 6zel sektorde
devam etmeye karar vermistir. Ordu ile ilisigi resmi olarak Mayis 1920'de
kesilmis olup 17 Nisan 1920'de Marie Elisabeth Lehman ile memle-
keti Jiiterbog'da diinya evine girmistir. Ocak 1921'de Hugo Stinnes’e
ait sirketler toplulugunda galismaya baslamis ve bir sene sonra Aquila
Verkehrs-Gesellschaft'in Genel Miidiirii olarak atanmugtir. Serno, bu go-
revi esnasinda firmanin Alman sivil havacilik biirokrasisindeki temasla-
i yiiriitmiis, Yugoslavyadaki ugak fabrikasi Ikarus Flugzeugwerke’nin
kurulmasina 6n ayak olmusve 1925-1929 yillari arasi buranin denetleme

kurulu iiyeligini yapmugtir. Stinnes’in Nisan 1924teki vefau sonras aile
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icinde yaganan miras kavgalari sebebiyle sirketler maddi zarara ugramug
ve Serno da buradaki gorevini birakip eski taidiklar ile yeni bir ticari
projeye girismistir. Berlin-Adlershof Hava Ussii'ndeki ugak imalathanesi
eski sefi emekli Yarbay Felix Wagenfiihr ve Fokker firmasindan Heinrich
Liibbe ile Arado Handels-Gesellschaft isiminde yeni bir firma kurmaya
karar vermistir. Firmanin amaci Versay Antlagmasi gergevesinde belirlen-
mis kriterler ile spor amagh ugaklar tasarlayip tiretmek ve bu iiriinleri
Alman Ordusu, Giiney Amerika ve Rusya’ya pazarlamakur. Yaklagitk 70
kisilik personel ile baglayan bu firma, daha sonra Arado Flugzeugwerke
A.G. ismini almig ve Ocak 1938 itibariyle yedi farkli tesiste biinyesin-
de yaklagik 18.000 kisinin yer aldig: biiyiik bir sanayi kurumu haline
gelmigtir. [ktidardaki Nasyonal Sosyalistlerin Arado’nun denetleme ku-
ruluna kendi elemanlarini sokma tegebbiislerinden rahatsiz olan Serno,
bir SS iiyesinin kurula sokulmasi sonrasinda 31 Aralik 1938 tarihinde
Arado’dan istifa etmistir.

Osmanli Ordusu’ndaki Alman havaci subaylarin kullandig; kage:
“Binbagi Serno Hava Birligindeki Alman Ordusu Mensuplars-Istanbul”
(Staatliche Bibliothek Regensburg, Nachlass Theo Croneif3, D.V.4. Briefscempel,
Deutsche Heeresangehorige Konstantinopel der Fliegertruppe Major Serno (1916))

Ailesi ile memleketi Jiiterbog’a gekilen Serno, bir siire sonra sogut-
ma makineleri imalatgist eski bir tanidigy ile yeni bir ticari girisimde
bulunmugtur. Silezya bolgesindeki Swiebodzicede hafif metal malze-
meleri, sogutma makineleri ve ugak pargalari iireten bir firma kurarak

41



ERICH SERNO

bu kurumun genel miidiirliigiini Gstlenmistir. Savas doneminde firma
AEG tarafindan saun alinmus ve Serno Berlin’e gegerek imalat faaliyet-
lerini Alman Havacilik Bakanhg ile kordineli sekilde yiiriitmeye gay-
ret etmistir. 1944 sonlarinda siklasan miittefik hava bombardimanlar
sebebiyle bir¢ok sanayi tesisi tahrip olmus, bakanliktaki isler sekteye
ugramis ve 1 Subat 1945te AEG'den resmi olarak ayrilan Serno Jii-
terbog'daki evine gekilmistir. Nisan 1945’te Sovyet askerleri Jiiterbog’a
varmug ve savas sonrast Sovyet esareti alunda gegirilen zor zamanlar
sonrasi Serno ve esi yiiriiyerek Batu Almanya’ya kagmustir. Bilinen son
ikamet yeri bugiinkii Asag1 Saksonya Eyaleti’nde yer alan Baddeckens-
tedt beldesidir. Anilarini 1958de kaleme almaya baglayan Serno, 23
Ekim 1963’te saat 11:10’da vefat etmistir.
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Tiirkiye, savasa girdigi 29 Ekim 1914" itibariyle hava giiciine sahip de-

gildi.? Tiirk Baskumandan Vekili Enver Pasa savas ilanindan birkag giin

evvel Alman Genelkurmayr'na bagvurarak iki Alman hava birliginin

gonderilmesini rica etti.> Bu birlikler Suriye ve Kafkasyadaki ordular

29 Ekim 1914, Tirk Donanmasi’nin Rus limanlarini bombaladig: tarihtir. Bu
baskin sonrasinda 2 Kasim tarihinde Rusya, 5 Kasim tarihinde Ingiltere ve Fransa,
Osmanli Devleti’'ne savas ilan etmistir. Osmanli Devleti’nin de bu savas ilanlarina
14 Kasim tarihinde savay ilani ile karsilik vermesi sonucunda, Almanya’nin yanin-
da Birinci Diinya Savagi'na kaulmisur. Rifat Ugarol, Siyasi Tarih (1789-2014), Der
Yayinlary, fstanbul, 2014, s. 437.

Erich Serno’nun bu ciimlesi gergekleri yansitmamakeadir. O tarihte Osmanli Dev-
leti, ugak ve personel sayisi bakimindan, Avrupali muadilleri derecesince bir hava
giiciine sahip olmamakla birlikte “yok” denecek bir hava giiciine de sahip degildi.
Temelleri 1 Haziran 1911 tarihinde anlan Tirk havacihgi, Balkan Savaglarinda
deneyim kazanmig ve kendisini ispatlamus pilotlara sahipti. Tiirk hava giicii savas
basladigindaj; alusi kara, tigii deniz olmak iizere dokuz ugaga sahiptir. Ajun Kurter,
Tiirk Hava Kuvvetleri larihi (1914-1916), C. 11, Hava Kuvvederi Komutanhg,
Ankara, 2009, s. 39. ‘
Bir kaynakta Almanya’nin Tirkiye’ye yapmakta oldugu askeri sevkiyaun, Alman
isteklerinin yerine getirilmesine bagl kilindigi yazihdir. Tiirkiye'nin silah ve cep-
hane istegini 10 Eylil 1914’te Almanya Hariciye Bakanlig: arafindan Alman
Harbiye Bakanhgr'na ulasurilmisur. Almanya Harbiye Bakanligi; Alman Disigleri
Bakanligi'na gonderdigi yazida; Almanya’nin diismanlariyla harp hilinde bulun-
madan Tiirkiye'nin bu ricasinin yerine getirilmeyecegi cevabini vermistir. Haki-
katen savas basladiktan sonra Tiirkiye’nin istekleri biiyiik 6lgiide yerine getirilmis
ve daha 6nce sozii edilmis olan Tiirkiye'ye verilecek bor¢ da anlagmanin yerine
getirilmesine baglanmigur. Wallach, age, s. 149.
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i¢in kullanilacakti.* Almanya'nin hava giicii de o dénemde heniiz ye-
ni kurulmus oldugundan Alman Genelkurmay: Tirklerin isteklerinin
hepsini yerine getirebilecek durumda degildi.* Yine de deneyimli ugus
subayr Ustegmen Serno, 12 Alman sivil pilot®, 32 sivil montaj ve ugak
bakim gérevlisi’ ve yedek pargalar: ile beraber 120 beygir giiciine sahip
24 adet Albatros B® tipi ugag: miittefik iilkenin hizmetine sunuldu.’

Ustegmen Serno, 1911'den bu yana Alman Hava Birliginde bulun-

makta olup savagin ilk aylarinda Fransada cephenin 6n saflarinda gorev

4

Dogu Cephesi’nde ilk ugak Ruslar tarafindan kullamlmis ve 4 Mart 1915 tari-
hinde 11. Kolordu ile Siivari Tiimeni tizerinde ugmustur. Aziz Samih Ilter, Birinci
Diinya Savasinda Kafkas Cephesi Hatiralars, Zekeriya Tiickmen ve Elmas Celik
(Haz.), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanhg Yayinlari, Genel-
kurmay Basimevi, Ankara, 2007, s. 34.

Serno’nun bu ifadesine kargilik; 1 Agustos 1914 tarihinde Birinci Diinya Sava-
st bagladiginda Almanya’nin elinde 238 ugak ve 15 sevk edilebilir balon (zeplin)
bulanmaktayd: ve Alman havacihgi “beniiz yeni kurulmus” degildi. Savag boyun-
ca Almanya, 150 farkli modelde 47.931 ugak ve 40.449 ugak motoru iiretmistir.
Emin Kurt, Mesut Giivenbas, Birinci Diinya Savaginda [stanbul'a Yapilan Hava
Saldirslars, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s. 31.

Gonderilen 12 Alman sivil pilot; Heinz Erblich, Frank Seidler, Benna Kénig, Albert
Schifer, Christoph Preussner, Hermann Raéder, Johann Stockhausen, Hugo Garber,
Kurt Giror ve isimleri tespit edilemeyen Bohme, Fiinfhausen, Baldsum soy isimli
pilotlardir. Daha sonra Heinz Erblich, Johann Stockhausen ve Kurt Giror'un sozles-
meleri uzaulmayarak Almanya'ya geri gonderilmigtir. Kurter, age, C. 11, s. 76-77.
Sivil pilotlar tegmen, sivil makinistler ise astsubay riitbesi ile Osmanli Ordusu’nda
gorev almiglardur. Kurter, age, C. 11, 5. 76.

Tiirk havacihik tarihi kaynaklarinda 12 Albatros B.I ve 12 Rumpler B.I modeli
iki kisilik silahsiz kesif ugagimin planlandigs bilgisi yer almaktadir. Almanya'dan
Osmanli Devleti’ne ilk ulagan ugaklar Rumpler B.I modelidir. Kurter, age, C. 11,
s. 77. Bazi yayinlarda 1914 yili sonlarinda Almanya'dan 4. Ordu igin tertip edilen
alu ugagin pilotu, gozetleme personeli ve yedek gonderildigi bilgisi gergegi yan-
sitmamaktadir. Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanl: Devri Birinci Diinya Harbi
Idari Faaliyetler ve Lojistik, X. Cilt, Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlig:
Yayinlar1, Ankara Gnkur. Basimevi 1985, s. 192. Bundan sonraki auflarda “/dari
Faaliyetler ve Lojistik” kisaltmasi ile kullamlacakur.

Serno’nun bu ifadesinden 24 adet Albatros B modeli ugagin hemen Osmanli Dev-
leti’ne verildigi ifadesi anlagilmamalidir. Bulgaristan’in 14 Ekim 1915 tarihinde
Almanya’nin yaninda savasa girisine kadar Almanyadan Osmanli Devleti’ne, ugak
da dahil olmak iizere, diizenli silah ve mithimmat akigi saglanamamigs, Alman-
ya'dan gonderilen silahlar kagak ve gizli yontemlerle gonderilmeye galisilmustr. {1k
Alman ugagi 14 Mart 1915 tarihinde, yani Osmanli Devleti’nin savasa girmesin-
den yaklagik bes ay sonra ay sonra [stanbul’a ulagabilmistir. Kurter, age, C. 11, 5. 80.
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almugt. " Tiirkiye'de icra edecegi faaliyetlerden dolay: Prusya Ordusu’ndaki
gorevinden alinip Istanbuldaki Alman Askeri Misyonu'na dahil edildi."!
Emrine verilecek personel ve ugaklardan olusacak bir birim kurma, ucakla-
rn Tiirkiye’ye sevkiyatin saglama ve bu ugaklarin oradaki operasyonlarda
kullanilmasi gérevi verildi.” Alman Hava Birligi Askeri Miifettigliginin

azimli desteg; ile goniilliilerden olusan bir personel grubu segilip sézlesme
itibariyle Tirkiye'deki hizmete sokuldu. Ugak sevkiyat Berlin'deki Adlers-
hof Ugak Bakim Merkezi tizerinden gergeklestirildi. Yedek parga ve muadil
aletlerin teminine ivedilikle baglandi. 24 ugaktan 6ncelikle 12si gonderile-
bildi.” Geri kalaninin sevkiyau icin $ubat 1915 uygun goriildii."

10

12

13

Serno bu konuda da saglikli bilgi vermemistir. 18 Subat 1886'da dogan Serno, 301
numarali Alman Pilot Brovesine sahiptir ve ugus lisansini 9 Ekim 1912 tarihinde al-
mustir. O. (Hrsg.) Ursinus, “Z'eiml)riﬁ Flugsport”, Jahrgang 1912, No: 22, Frankfurt
am Main, s. 834; “60 Jahre Alte Adler 1927-1987”, TAA-Traditionsgemeinschaft Alte
Adler e.V. Arsivi, s. 54. Bazi Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda da Serno’nun bu be-
yanina atfen 1911 yilinda pilot oldugu bilgisi yer almakrtadir. Kurter, age, C. II, s. 74.
Wallach, Serno’nun Kasim 1914 tarihinde istanbul'daki Alman Askeri Misyonuna
atandigini iddia etmektedir. Wallach, age, s. 179. Baska bir kaynak ise Serno’nun
Ekim 1914 tarihinde Alman Askeri Misyonuna dahil edilerek Tiirkiye’ye gonde-
rildigi bilgisini vermektedir. Serno’nun Istanbul’a geldikten sonra Avrupa Cephe-
si’ne tekrar geri dondigiinii ve 3 Subat 1915’te Yesilkdy Ugus Okulu Komutam
ve askeri danisman olarak resmen goreve bagladigini yazmakradir. Okan Giimiis-
dograyan, “Canakkale Savaslari’na Hava Harekatlars’'nin Etkisi”, Canakkale 1915,
Tarih, Edebiyat ve Sanat, Mehdi {lhan, Mehmet Bulut, ibrahim G. Yumusak (Ed.),
[stanbul Sabahattin Zaim Universitesi, Istanbul, 2017, s. 338.

Tiirk kaynaklarinda; Serno’nun savagin baglamasi ile Bau Cephesi’'ne (Fransa Cep-
hesi) gonderildigi bilgisi bulunmaktadir. Fransizlara kargt yapug: hava harekaun-
da kendisini ispatlamig ve Alman Harp Akademisi giris stnavini da kazanmusur.
Serno’ya Ayastefanos Tayyare Mektebi Midiirliigii ve Osmanl yiiksek komuta
kademesinde havacilik danismani olarak gorev yapacag: teblig edildigi bilgisi yer
almakeadir. Kurter, age, C. 11, 5. 74.

Serno’nun bu iddiasina kargilik Tiirk kaynaklarinda Enver Paga'nin, ugak tedarigi
i¢in Alman Genelkurmayrna bagvurdugu ve ugak ile bunlan kullanacak pilot ve
makinist istedigi bilgisi yer almaktadir. Enver Paga'nin 11 Kasim tarihi ile Alman
Genelkurmay Bagkanligi'na gonderdigi telgrafta, 12 ugak ve 12 pilottan soz edil-
mekee, pilotlarin, askerlik hizmetlerini Osmanli Ordusu’nda yapmak isteyen sivil
pilotlar arasindan segilmesi istenmekteydi. Mazlum Keyiisk, 7irk Havacilik Tari-
hi 1914-1916, Hava Basimevi, Eskisehir, 1951, s. 18. Bundan sonraki auflarda;
“1914-1916” kisaltmas ile kullanilacakur.

Serno’nun bu ifadesinden 12 ugagin Subat 1915 tarihinden 6nce Osmanli Dev-
leti’ne verildigi anlam1 giksa da ilk Alman ugagi 14 Mart 1915 tarihinde [s-
tanbul’a ulasmisur. Serno burada ugaklarin istanbul’a ulasma tarihinden degil,
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Disisleri Bakanhgi, Prusya Savas Bakanligi ve Berlindeki Tiirk Bii-
yiikelciligi arasindaki goriismeler sonrasi ugak sevkiyatunin o dénem
tarafsiz olan Romanya ve Bulgaristan iizerinden demiryolu ile gergek-
legtirilmesi kararina varildi. Tek seferlik sevkiyat s6z konusu olamaya-
cag icin ugaklar teker teker belirli zaman aralig ile yola ¢ikarlacaku.
Ugaklarin her birinin ayri olarak bityiik bir kasaya konmasi ve gizlene-
bilmeleri i¢in bu kasalarin sirk ya da Kizilhag malzemesi olarak bildiril-
mesi gerekliydi. Sevkiyaun bir béliimiiniin vans adresinin Yunanistan
olmast uygun goriildii. Génderilen her ugaga birer pilot ve montaj gé-
revlisi refakat edecekti. Ustegmen Serno, Istanbul'daki Alman Askeri
Misyonu ekibine bagvurarak ayni zamanda 12 Tiirk subayinin Alman
ucus okullarinda pilotluk egitimi almalarinin saglanmasini talep etti.
Bu subaylar aralik ayinda Berlin’e vardilar.'

[Serno’nun Tiirkiye’ye Gelisi]

Serno, sivil bir Alman tiiccar adina diizenlenmis pasaport ile sevkiyat-
tan evvel yola ¢iku. Giizergih {izerinde Biikres ve Sofyadaki Alman
diplomatik temsilcilerine ugrayip ucaklar ile personelin sevkiyau igin
gerekli yardimin yapilacagina dair garanti aldi ve Ocak 1915’in ba-
sinda Istanbul’a vardi.'® Serno, Enver Pasa ve Osmanli Ordusu’nun

Alman Genelkurmay: tarafindan Osmanli Devleti’ne gonderildigi tarihi esas
aliyor olmalidur.

15 Serno’'nun bu ifadeleri ile yasananlar arasinda geligki bulunmakradir. 1915 yili boyun-
ca sadece 12 Tiirk subay: pilot olarak yetistirilebilmistir. Ayastefanos Tayyare Mekte-
bi'nde pilotaj egitimini tamamlayan ve Ustegmen Ali Riza, Ustegmen Hasan Tahsin
(Kevenk), Tegmen Abdullah (Basucar) ve Tegmen Mehmet Ali'den (Kurger) olugan
dért pilot subay 1914 yilinin Aralik ayinda staj ve pilotaj yeteneklerinin arturilmasi
i¢in Almanya’ya génderilmistir. Bu subaylar, 18 $ubat 1915’te Alman ugus okulundan
mezun olmuslardir. Subat 1915 iginde Deniz Yiizbagi Savmi (Ugan), Mehmet Yahya ve
Ismail Hiiseyin (Gokgezen) saun alinan deniz ugaklarimi yurda getirmek igin Alman-
yayagonderildiler. Ugaklarin iiretici fabrika tarafindan bitirilememis olmasi {izerine bu
subaylar Osmanli Genelkurmayr'ndan onay aldiktan sonra, Alman kara ve deniz ugug
okullari ve iislerinde egitim ve staj gordiiler, Alman brévesi almaya hak kazandilar. Kur-
ter, age, C. 11, s. 81, 82. Bir bagka eserde bu subaylarin Ayastefanos Tayyare Mektebi'n-
de egitimde olduklan ve egitimlerinin tamamlanmasi i¢in Almanyaya gonderildikleri
bilgisi vardir. Yavuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, Havacilsk Tarihinde Tairkler,
C. I, HvK.K.ligi Hv. Bas.Evi ve Nes. Md liigii, Etimesgut, 2006, s. 172.

16 Osmanl Arsivinde bulunan bir belgede; 3 Ocak 1915 (Rumi: 21 Kanun-i
Evvel 1330) tarihli padisah buyrugu ile Serno’nun yiizbasi riitbesine terfisi ve
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Alman Genelkurmay Bagkani Bronsart von Schellendorf’un'” hu-
zuruna ¢ikuginda goérevinin diisiindigiinden daha karmagik oldu-
gunun farkina vardi; bagimsiz bir Tiirk Hava Kuvveti kuracaku ve
gekirdegini ise gelmesi beklenen Alman hava birligi olusturacaku.
Ustegmen Serno, imparatorluk fermant ile yiizbasi riitbesine terfi
ettirilip Tirk Ordusu’na alindi'® ve kurulmas: planlanan Osmanh
Hava Birligi’nin kumandanhgina getirildi. Serno’nun ekibine Tirk
stivari birliginden Almanca konusan ve Almanya'da kendi hesabina
pilotluk egitimi alan bir iistegmen olan Sakir Fevzi Bey katldi. Ken-
disi Serno’nun anlayisli ve sadik ilk ¢alisma arkadasiydi ve yiizbasi
riitbesine terfi ettikten sonra Osmanli Hava Birligi’nin de komutan
olarak gérev almugtr.’ Ustegmen Sakir Fevzi, savagin baglamasin-
dan evvel iinli Alman Rumpler-Taube modeli bir ugag Tirki-
ye'ye getirmis ve bu ugak ordu envanterine alindiktan sonra or-
dudaki tek pilot olarak Sina Cephesi’nde gorev almak istemisti.?

Ayastefanos Tayyare Mektebi Mudiirliigii'ne atamast yapildigi hiikme baglandigt
belirtilmekredir. Bu belge ile Serno’nun Ocak 1915 ay1 basinda Istanbul’a ulastigs
dogrulanmaktadir. COA, Fon Kodu: BEO, Dosya No: 4330, gémlek No: 324700.
Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda Serno’nun Ocak 1915'te Istanbul’a geldigi ve 3
Subat 1915 tarihinde Ayastefanos Tayyare Mektebi Miidiirliigii gorevine bagladig
bilgisi yer almaktadir. Kurter, age, C. 11, s. 74. Biilent Yilmazer, tarafindan Tiirk¢e
ve Ingilizce olarak hazirlanan aliymada, metnin Ingilizce boliimiinde Serno’nun
Ocak 1915%te Istanbul’a geldigi bilgisi yer almamasina ragmen ayn1 bilgi kitabin
Tiirkge metninde yer almamaktadir. Biilent Yilmazer, Canakkale Hava Savaglar:,
Ménch Tirkiye Yayincilik, Ankara, 2005, s. 52.

17 Almanya ile yapilan gizli anlasgma uyarinca Bronsart von Schellendorf, Osmanli
Genelkurmay Baskanligi’ni yiiriitmekteydi. Alman Ordusu’nda albay riitbesinde
gorev yaparken, Osmanli Ordusu’na gegtigi igin, anlagsma uyarinca, bir st riitbe-
den baglamig ve general riitbesini almigu.

18 Serno’nun yiizbast riitbesinde Osmanli Ordusu'nda gorevlendirildigine dair frade-i
Seniye igin bkz.: COA, Fon Kodu: BEO, Dosya No: 4330, gomlek No: 324700.

19 Sernoile Sakir Fevzi’'nin (General Fevzioglu) arasindaki iliski, is arkadaghigindan ile-
riye giderek yillar siirecek bir dostluga doniismiistiir. kilinin Tiirk hava giicii igin el
ele ve gok yogun galisug: Tuirk kaynaklarinda yer almakradir. Yilmazer, age, s. 52-54.

20 Serno’nunbu ifadeside Tiirk kaynaklariile farklilik gdstermekeedir. Birinci Diinya
Savagi’'ndan 6nce Rumpler-Taube (Rumpler 4A13) modeli ugagi Istanbul’a Al-
man sivil havacilarindan Gustav Basser getirmistir. Balkan turu yapmay planlayan
Gustav Basser, baloncu Dr. Elias’t da alarak, 22 Temmuz 1914 tarihinde Istan-
bul’a ulasmistir. 27 Temmuz'a kadar Istanbul'da kalmus, gosteri uguslari yaparak,
bazi 6nemli kisileri ugurmugtur. Bu siralarda, Avrupa'da artik savag tehlikesi iyice
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Fakat ugak Tiirkiye’ye vardiktan bir siire sonra kirim gegirdi.?!
Yiizbagi Serno oldukga zor bir gérev ile karsi karsiyaydi. Ken-
disine verilen Tirk hava birligini insa gérevi, sifirdan baglamak an-
lamina geliyordu. Tiirkiye o donemde sanayi agisindan gelismemis
oldugu icin bu teskilat: kurmaya yénelik teknik 6n kogullardan ta-
mamen yoksundu. Yiizbasi Serno’nun ise yarar hilde bulabildigi tek
sey bugiinkii Yesilkoy Havalimani yakinindaki tenha ve bos durum-
da bulunan havaalaniydi.?? Burasi Balkan Savagi’nda Tiirkiye’nin
hizmetine giren uluslararasi sivil pilotlarin kullandig: aland1.?

yayilmaya baslamigti ve Avrupa iilkelerinde seferberlik ilan ediliyordu. Gustav Bas-
ser ve Dr. Elias, bir an 6nce iilkelerine dénmek igin ugag: {stanbul’da birakarak,
kiigiik bir [talyan gemisi ile Napoli’ye gittiler ve Almanya’ya gegtiler. Osmanl: hii-
kiimeti genel seferberlik ilan ettigi zaman, bu uaga el kondu ve “Fethi” adi veril-
di. Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri 1arihi (1910-1914), C. 1, Hava Kuvvetleri
Komutanhgi, Ankara, 2009, s. 232, 233; Kansu, vd,, age, s. 161. Ayrica Tiirk ha-
vacilik kaynaklarinda Ustegmen Sakir Fevzi'nin goniillii olarak Kanal Harekat’na
katldigina dair bir bilgi bulunmamakrtadir. Kurter, age, C. 1, 5. 70.

21 Ugak, Kanal Seferi'ni desteklemek igin Filistin’e giderken kinm yapmisur. Us-
tegmen Sakir Fevzi ve Rumpler 4A13 modeli ugak 4. Ordu Komutanhgi emrine
verilmistir. [stanbul’dan Iskenderun’a kadar trenle génderilen ugagin burada mon-
te edilerek Sam’a ugarak gitmesi planlanmistir. Ugak Iskenderun’a kadar trenle
gonderildi ve burada tekrar monte edildi ve Ustegmen Sakir Fevzi’nin idaresinde
[skenderun'dan ugarak Halep'e geldi. 28 Aralik 1914 giinii Halepten $am’a ugmak
lizere, biiyiik bir kalabalik 6niinde kalkis yapti. Fakat perdévitese ugrayarak yere
vuran ugak hasara ugrad: ve pervanesi kirildi. Bu kazada, ugag: seyretmeye gelen-
lerden ii¢ kisi hayatun:i kaybederken, ii¢ asker ve bir kadin yaralandi. Kurter, age,
C. 11, s. 70; Kansu, vd,, age, C. I, 5. 175.

22 Serno’nun bu ifadesi gergegi yansitmamaktadir. Tegmen Hiiseyin Avni (Ankék), Teg-
men Ali Riza, Tegmen Hasan Tahsin (Kevenk), Tegmen Abdullah (Basugar) ve Teg-
men Mehmet Ali (Kurger), Serno’nun gelisinden dnce Ayastefanos (Yesilkoy) Tayyare
Meydani'nda pilot olarak egitim almiglardir. Kurter, age, C. 11, s. 43. Ilave olarak; 3
Aralik 1914 tarihli kuvve cetvelinde; Ayastefanos Tayyare Mektebi kadrosunda 31
subay, 417 Astsubay, er ve teknisyenden bulundugu kayitlidir. Bu sebeple Ayastefanos
Tayyare Mektebi bos ve terk edilmis burumda degildir. Rifat Ugarol, Tarihi Gelisim
Iinde Hava Harp Okulu (1951-1987), Alag Ofset, [stanbul, 1988, s. 33.

23 Serno bu ifadesinde Balkan Savasi sirasinda sadece yabana sivil yabanc pilotlarin
gorev aldigini iddia ederek Tiirk pilotlarini ve Tiirk havaciligini yok saymakeadir.
Balkan Savasi dncesinde; Yiizbagi Fesa (Evrensev) (Bréve No: 780), Tegmen Yusuf
Kenan (797), Yiizbagi Refik (911), Tegmen Nuri (912), Ustegmen Salim (Batur)
(971), Yiizbagi Cemal (972), Yiizbagi Fevzi (975), Yiizbagi Salim (ilkugan) (1044) ve
Ustegmen Mithat Nuri (Tuncel) (1079) Fransa'da pilot egitimlerini tamamlamigur.
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5 Ocak 1915 tarihli bu belgede; 3 Ocak 1915 tarihli

Padisah buyrugu ile Alman subaylarindan Serno’nun, yiizbagi riitbesine terfisi ve

Ayastefanos Tayyare Mektebi Miidiirliigi'ne atanmasinin yapildigy bildirilmektedir.
(COA, Fon Kodu: BEO, Dosya No: 4330, gémlek No: 324700)

Balkan Savasi sirasinda Ingiltere'de egitimde olan Tegmen Fazil, Tegmen Mehmet
Ali (Kurger), Tegmen Abdullah (Basugar), Tegmen Sabri, Tegmen Saffet ve Teg-
men Fethi, egitimlerini yanda birakarak yurda donmigler ve savastan sonra egi-
timleri Ayastefanos'ta tamamlamiglardir. Kurter, age, C. 1, s. 77, 102, 104.
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Iki adet basitge insa edilmis ahsap kuliibe ve bir balon hangar bu-
lunmaktayds; fakat bunlar da bir siire sonra yikildi. Alan, Istanbul’'un 25
km batsinda yer almaktaydi ve yeni insa edilecek ugus kumanda merke-
zi olarak belirlendi. Bélgeye bir Tiirk nobetgi béligii yerlestirildi ve ilk
diizenleme ¢alismalarina baglandi. Bu asamada Yiizbagi Serno icin ilave
gorevler de belirdi: Tiirk teknik personelin ise alinmasi, Tiirk subaylarin
rasit (gozlemci) olarak egitimi ve istihdam edilmesi, insaat faaliyetleri
igin gerekli at arabasi ve kagnilardan olugan bir sevkiyat biriminin olus-
turulmasi, kumanda merkezinde gorevlendirilecek olanlarin konaklama
ve beslenmesi gibi gerekli ihtiyaglarinin kargilanmasi, ugak hangar ve
konaklama tesislerinin ingas igin gerekli techizaun temini, tiim bu faa-
liyetler i¢in uygun bir biitgenin hazirlanmasi ve yeni hava birimi ile ilgili
tiim maddi sorunlarin giderilmesi. Esas gii¢ olan uygun teknik personel
bulmaku. Ustegmen Sakir Fevzi, Aziz Efendi adinda daha evvel otomo-
bil tamiratinda ¢alismis ve biraz Almanca konusabilen birini buldu.?*
Kendisi Yesilkoy'de miihendis olarak istihdam edildi ve gerekli teknik
malzemenin temini  gorevlendirildi. Teknik personel istihdaminda
tornaci, bakirci, demirci ve marangoz konusunda sikinu gekildi. Takim
tezgihi ve hatta el aletleri temininde dahi biiyiik zorluklar bag gésterdi.
Bu aletler bazi durumlarda Kapali Cars'dan saun alindi. Hangar inga-
sinda ahsap ve ¢ivi yoklugu ¢ekildi. Gerekli ahsap malzemenin temini
Anadolu’nun uzak késelerinden miimkiin olacag; igin aylara ihtiyag du-
yuldu. Subaylarin gézlemci olarak teorik egitimini Yiizbagi Serno bizzat
tistlendi. Serno, her giin eski bir Fiat marka otomobil ile Yesilkoy'den
Istanbul-Serasker'de bulunan eski Harbiye'deki ofisine gidip geliyordu.
Dil konusundaki anlagmazliktan dogan sorunlar da vardi. Terciimanlar
istihdam edilmis olsa da onlar da teknik terimlere hakim degildi. Havaci-
lik ve ugak teknolojisindeki teknik terimlerin kaginin Tiirkgede kargilig
vardi kim bilir? Cogu kez Tiirk¢e kargilik bulunamadigs icin Almanca
kelimeler kullanildi. Yar: atélye, yart depo olarak kullanilan eski balon
hangarinda Balkan Savaglar’ndan kalan ii¢ adet tek kanath Bleriot uga-
ginin enkazi ve kullanilacak durumda ¢ adet Fransiz Gnome motoru

24 Serno’nun orijinal gorev raporunda yazmamasina kargilik, Rudolf Holzhausen,
{stanbul’da otomobil tamircisi olarak alisan Alman miihendis Berkhausen’in ugak
yapiminda da bazi bilgilere sahip oldugunun égrenilmesi tizerine Serno tarafindan
ise alindig: bilgisini vermektedir. Holzhausen, age, s. 10, 11.
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bulunmakraydi. Bunlardan iki adet u¢maya elverisli ugak olusturulmaya
caligildy; fakat gergeklesmesi ancak ilk Alman montaj gorevlilerinin yedek
pargalar ile buraya ulagmalari ile miimkiin oldu.?

Subat 1915’in sonunda eski havaalan: yeni bir ¢ehreye kavustu. Ug
ugak hangan ve ii¢ baraka ingaat halinde olup biiyiik bir depo ¢adi-
rn da yanlarinda yiikselmeye basladi?® Nébetci boliigii disinda ingaat
igin gorevlendirilmis bir bolitk ve siirekli sayisi artan teknik ve askeri
personel de kadroya kauliyordu. Ulagmast beklenen ugaklar hususunda
oncelikle Canakkale Bogazi savunmast ve sonra da Suriye'deki 4. Ordu-
nun gereksinimleri géz oniine alinmaliydi. Oncii birlikler havaalani ve
hangarlarin insasi i¢in Canakkale ve $am’a goktan gonderilmisti”” Ca-
nakkale'deki hava boliigii kumanda merkezinin sabit lokasyon statiisiin-
de olmas: disiiniiliirken Suriyedeki merkezin mevcut planlar dogrul-
tusunda taginabilir olmasi uygun goriilmiistii. Alman hava birliklerinin
bau ve dogudaki cephelerdeki sevkiyatlarinda kullanilacak kamyonlarin
Tiirkiye’den bir tanesinin temini dahi miimkiin olmadi. Lojistik faali-
yetler ancak ilave at arabasi ve deve konvoylari ile gergeklestirilebildi.

25 Tiurk havaciliginda, bes adet iki kisilik kesif, ti¢ adet tek kisilik Bleriot egitim ugag1
kullanidmisur. Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Albiimii 1912-2009, Hv. Bas. Evi ve Nes.
Md.ligi, Etimesgut, 2009, s. 5. “Vatan” isimli ugak, Balkan Savagi sirasinda Sela-
nik’te Yunanlarin eline gegmemesi igin yakilmisur. “Muavenet-i Milliye” isimli ugak
27 Subat 1914 tarihinde Teberiye'de diigmistiir. “Tarik Bin Ziyad” ve “Edremit”
ugaklar1 6 Kasim 1914 tarihinde iginde bulunduklari gemi ile birlikte Karadenizde
batmisur. Ole Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, Scramble Dutch
Military Aviation Society, 2007, s. 8. “Ertugrul” isimli ugak ise 12 Ocak 1915 tari-
hinde Canakkale Cephesi’ne gonderilmistir. Kurter, age, C. II, s. 75. Bu sebeplerle
Serno’nun gorev raporunda bahsettigi Bleriot modeli ti¢ ugagin; egitim maksadiyla
tretildikleri igin kanatlar kisa ve 25 beygirlik motora sahip olan, dolayisiyla harekat
gorevini yerine getiremeyecek olan tek kisilik egitim ugaklari olmasi gerekir.

26 Serno’nun subat ay1 basinda Ayastefanos Tayyare Miidiirliigii gdrevine baslama-
sindan ayni ayin sonuna kadar birgok ingaat faaliyetinin tamamlanmasi derecesine
gelmesinden anlagilmaktadir ki birkag saur yukarida bahsettigi zorluklar kisa siire-
de agilmig ve ingaat igin gerekli malzemeler temin edilmistir.

27 Tirk kaynaklarinda; o sirada Canakkale'de bulunan “Erctugrul” isimli Bleriot uga-
giin konuglandigr ve Canakkale sehrine iig kilometre giineydogusunda bulunan
meydana, Subat 1915 iginde Istanbul'dan gonderilen ekip tarafindan alan diizen-
leme caligmast yapildigi, temizlendigi ve tesviye edildigi, bir ucak alabilecek ilkel
bir hangarin insa edildigi bilgisi yer almaktadir. Bu bilgi Serno’nun ifadesini dog-
rulamaktadir. Kurter, age, C. 11, s. 88.
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[Almanya’dan Saglanan 1k Havacilik Mazlemeleri]

Alu hangar ¢adin, el aletleri ve muhtelif malzemelerden olusan ilk sevki-
yat Subat 1915’in ortasinda Almanya'dan Yesilkoy'deki havaalanina ulas-
tt. Bunlar Romanya ve Bulgaristan'dan sorunsuzca gegebilmesi i¢in sthhi-
ye malzemesi olarak bildirilmisti. Dért montaj gérevlisi de ayni zamanda
[stanbul’a vardi. Bunu mart sonunda uzun siiredir beklenen Alman
ugaklarindan ilki, pilot Seidler® ve iki montaj gorevlisinin gelisi izledi.
Tiirk Bagskumandan Vekili Enver Paga ilk kez Yesilkoy’e gelmis bulundu.
Kumanda merkezindeki personeli selamlayip Almanlara ozel ilgi
gosterdi ve mevcut durumu denetledi. GCanakkale iizerinden Istanbul’a
saldir1 ihtimalinden 6tiirii sehir halkini sakinlestirmek icin bu birlikeeki
ugaklarin ugus rotalarini tiim Istanbul’un hava sahasimi kapsar sekilde
diizenlenmesini emretti.?? Enver Pasa ayrica ugaklann iizerinde bulunan
Alman demir hag ambleminin yanina hilal ve yildizin da konulmasini ar-
zuluyordu. Bunun biraz zahmetli bir is olmasi ve bazi teknik aksakliklara
yol agabilecegi ihtimali {izerine ucaklar Serno’nun tavsiyesi ile mevcut
amblemlerini gegici olarak muhafaza etti. Ugaklara bir siire sonra Tiirk
ucaklarinin sembolii haline gelecek olan siyah bir dikdortgen islendi®

28 Frank Seidler: Alman vatandag: sivil pilottur. Almanya’dan Osmanli Devleti’ne
gonderilen ilk 12 sivil pilottan birisidir. Osmanlt Ordusu’nda tegmen riitbesi ile
gorev yapmustr. Alman ugus okulunu 9 Eylil 1912 bitirmis ve 286 numarali Al-
man ugus brovesine sahip olmugtur. 1915 yilinin Mart ayr baginda Almanya’dan
gonderilen ilk ugagi Istanbul’a getirmigtir. Frank Seidler, trenle Herkulesbad’a
(giiniimiizde Romanya sinirlart iginde yer almaktadir) gonderilen ugagi burada
monte ettikten sonra, Lom Palanka’ya (giinimiizde Bulgaristan sinirlart iginde
bulunmakrtadir) ugmustur. Burada yakit ikmali yapmis ve Bulgar makamlarinin
sagladig: bagka bir meydanda tekrar benzin ikmali yaparak tiim Bulgaristan’t uga-
rak gegmistir. Osmanli Devleti sinirlarina girdikten sonra Edirne kiglasinin egi-
tim sahasina inis yapmis burada yakit ikmali gergeklestirdikten sonra Istanbul’a
ulagmay1 bagarmisur. 14 Mart 1915 tarihinde Frank Seidler tarafindan Istanbul’a
getirilen ugak bakim ve deneme uguslari yapildiktan sonra Bag Komutan Vekili ve
Harbiye Nazir1 Enver Paga’ya, Ayastefanos'ta gosterilmis ve onun emri ile Alman
yardimmn bagladiginin halka gosterilmesi igin Istanbul iizerinde ugus yapmusur.
Canakkalede kurulan 1. Tayyare Béligi'nde pilot olarak gérev yapmusur. 1915
sonunda Tirkiye'den ayrildig: diisiin ilmektedir.

29 Tirk kaynaklarinda s6z konusu emir ve ugus hakkinda bilgi bulunmamaktadir.

30 Almanya'ya siparis edilen ugaklar, baslangigta siyah Alman hagt ve Alman askeri
numarast tagtyarak gelmislerdir. Fakat daha sonraki donemlerde verilen ugaklarda,
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Gnkur.Bsk.lig1 Askeri Tarih ve Stratejik Etiit (ATASE) Daire Bagkanlg Arsivinde
bulunan bu belgede, Ayastefanos Tayyare Mektebi’nin krokisi verilmistir.
Serno’nun bahsettigi gibi birkag binadan fazlasimin bulundugu gériilmektedir.
(Kaynak: ATASE; BDH, K: 1441, D: 250, F: 063)
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Serno’nun Ayastefanos Tayyare Mektebi hakkinda yazdiklar fazla abarul olabilir.
Bir Tiirk tarafindan yazlan ilk havacilik kitabi 6zelligine sahip olan ve 1914 yilinda
Mithat Nuri (Tuncel) tarafindan yazilarak yayinlanan Vesait-i Tayyaren isimli kitapta

Ayastefanos Tayyare Mektebi’nde bulunan balon ve ugak hangarlari ile personelin

kullanimina ait binalar agikga gosterilmistir.
(Mithat Nuri Tuncel, Vesait-i Tayyeran, [stanbul, 1914, s. 80)
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[Serno Canakkale Cephesi’nde]

Yiizbagi Serno, yeni gelen bu ugagin montaj gorevlileri ve ilave Tiirk
personel ile deniz iizerinden Canakkale’ye gétiiriilmesi talimauni verdi.
Kendisi de ugagin varmasindan evvel gerekli hazirliklari yerinde yii-
riitmek i¢in sevkiyat oncesi bir torpido botu ile yola ¢ikti. Bu arada
evvelden gonderilen oncii birlik gérevini fazlasiyla yerine getirmisti.'
Canakkale’nin Asyadaki kiy: seridine ii¢ kilometre uzaklikta uygun bir
arazi kesfedilmis ve buraya bir havaalani insa edilmisti. Ilaveten ba-
sit bir ahgap baraka da hangar isglevi gormesi igin kurulmustu. Yiizbagi
Serno, Bogazlarin giivenliginden sorumlu Amiral von Usedom’un hu-
zuruna ¢iktl. Agik denizdeki durum oldukga kritik bir vaziyet almigt.
itilaf devletleri Akdenizde filolarini birlestirmis ve Rusya ile deniz ula-
stmini agmak igin Canakkale iizerinden Istanbul’a saldirmayi planli-
yorlardi. Hatra 19 Subart’ta bir Ingiliz-Fransiz filosu uzun menzilli top-
lar ile cephe 6nlerini bombalamis olsa da geri piiskiirtiildii. Ufak ¢apta
tacizlerin artmasiyla yakinda biiyiik bir yarma operasyonunun gelecegi
anlagihyordu. Bu sartlar alunda bélgeye varacak olan ilk Alman ugag
cephedeki birlikleri biraz da olsa rahatlatabilecekti.

17 Mart’a baglayan gecede ugak Canakkale’ye vardy; direkt havaala-
nina gotiiriildii ve monte edildi. Ayni giiniin aksamu Yiizbagi Serno’nun
icra ettigi ilk deneme ugusu sorunsuz tamamlandi. Serno, ertesi giinkii
ilk kesif ugusunu giines hemen dogar dogmaz Genelkurmay'daki 2. De-
niz Kurmay Subay: Yiizbagi Schneider ile beraber yapt.. Ugak Truva'y:

fabrika sahasindaki fotograflarda, Tiirk askeri forslari vurulmus ugaklarin varlig
gozlenmekredir. Ugaklar genellikle Almanyadan saglandigindan; Alman askeri ta-
nitma isareti olan beyaz zemin tzerindeki siyah malta haginin kenarlarinin, gene
siyah boya ile birlestirilmesi suretiyle, kareye gevrilmesi gibi pratik ve kolay bir yola
gidildi. Bu askeri tanitma isareti 12 pozisyonda, yani alt kanat alt ve iist yiizeyi, {ist
kanat iist ve alt yiizeyi, gévde yanlar ve dikey kuyrugun iki yaninda bulunmakray-
di. Bu gekilde, savas bitimine kadar, kenarlarinda beyaz bir serit bulunan siyah kare,
Tirk askeri tamtma isareti olarak kullamildi. Kenardaki beyaz seridin kalinligi 10
santimetre kadardi. Bu yeni tanitma isaretinin hangi tarihte kullaniimaya bagland:-
gini1 gosterir bir belge veya kayda rastlanmamigur. 1915 yili igerisinde ve Canakkale
kara savaslarinin baglamasindan sonra, herhangi bir tarihte olabilir. Genelde, yil
sonuna dogru uygulanmaya basladigs kabul ediliyor. Kurter, age, C. 11, s. 80, 217.

31 Serno’nun éncii birlik olarak bahsettigi Osmanli Devleti’nin 1 Agustos 1914 tari-
hinde seferberlik ilan etmesi sonrasinda Canakkale’ye gonderilen ugaklar ve perso-
neli olmalidur.
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gesip Bozcaada'nin iizerinde seyrederken Ingiliz-Fransiz filosunun top-
landig1 ve Canakkale’ye dogru biiyiik bir saldiri gergeklestirmek lizere
yaklasug goriildii. Alman subaylar hemen durumu kavradilar. Canak-
kale’ye geri doniip bagarih bir inis sonrasi atlara atlayarak vaziyeti bildir-
mek tizere Amiral von Usedom’un karargihina gittiler. Canakkale’deki
savunma hatlari alarma gegirildi.*? Birgok muharebe gemisi, kruvazor ve
torpido botunun agir zayiat vermesi sonrasi diisman filosu Canakkale
girisine doniip bogazin gerilerindeki adalara kagmaya ¢ahisti.

Ayni zamanda Yesilkoy’e ilave ii¢ ugak da personeli ile beraber var-
mist.*® Bunlardan ikisi zaman kaybedilmeden personeli, hangar ve
donanimi ile Tiirk Ustegmen Tahsin’in sorumlulugunda Canakkale’ye
gonderildi. Ustegmen Tahsin®* ufak bir Tiirk ugus birliginin komutasini

32 Serno burada kendisinden sonra yapilan ikinci ugustan bahsetmemektedir. Ser-
no’nun ugusundansonra Ustegmen Mehmet Cemal (Durusoy), hemen “Ertugrul”
isimli Bleriot ugag ile kesif ugusuna ¢ikmis ve bogaza yaklasmakta olan diigman
donanmasini gorerek, taarruzun baglayacagi haberini dogrulamisur. Kurter, age, C.
11, 5. 93.

33 1918 Mart ay1 sonunda Almanya'dan trenle [stanbul’a Albatros B.I modeli iig ugak
gonderildi. Bir ugak Herkulesbad'dan kalkista kirim gegirdi. iki ugaktan birinin
Canakkale’ye digerinin Suriye’ye gonderildigini yazanlar oldugu gibi her iig ugagin
da, Canakkale’ye gonderildigi yayinlarda yer almisur. Ayrica, arsiv kayitlarina atfen
yazilan bir diger makalede ise, uaklarin Canakkale’ye havadan gonderildikleri, bir
tanesinin 29 Mart 1915’te Istanbul’dan ugarak, dért saatte GCanakkale’ye erisebil-
digi, ikinci ucagin 31 Mart giinii Istanbul'dan kalkug, fakat motor arizasi nede-
niyle, Marmara Ereglisi’nin bausina mecburi inig yaptig: ve bu sirada da batakliga
saplandigy, tilincii ugagin ise, motorunda gikan bir ariza yiiziinden, Canakkale’ye
ucamadigi kaydediliyor. Ikinci ugagin; Yiizbagi Serno tarafindan 23 Mart 1915
tarihinde, Sarkéy'den Canakkale'ye getirilecegi kaydina rastlanmistir. Ozetle, bag-
langigta iki ugak gonderilmistir. Ugiincii ugak Canakkale’ye 25 Haziran tarihinde
ulagmisur. Kurter, age, c. 11, 5. 99.

34 Hasan Tahsin (Kevenk): Uqus egitimini 1914’te Ayastefanos'ta tamamlamisur. Egi-
tim ve staj igin Almanya’ya gonderilmistir. 18 Subat 191 5’te egitimini tamamlamig
ve Tiirkiye'ye donmiigtiir. 30 Haziran 1915 tarihinde R6 numarali Rumpler B.I
ugagy, Bulgaristan iizerinden uzun mesafe ugus yaparak Ali Riza (Géker) ve Hasan
Tahsin Bey tarafindan Tiirkiye'ye getirilmistir. Bu basansindan dolay: 16 Kasim
1915 tarihinde Serno tarafindan Ali Riza (Goker) ve Hasan Tahsin Bey’e ikiser
sene kidem terfisi teklif edilmis ve 6neri 17 Aralik 1915 tarihinde kabul edilmistir.
Kendisine Canakkale Cephesi’nde gorev verilmigtir. Hasan Tahsin Bey, Temmuz
1915te Alman Pilot Tegmen Preussner'den devraldigs 1. Tayyare Boligii komu-
tanhig gorevini, 5 Eyliil 1915’te Rasit Yiizbagi Kérner'e teslim etmis ve ayni bo-
likkte pilot olarak gdrev yapmaya devam etmistir. Ocak 1916'da 5. Tayyare Boliigii
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aldi. Oldukga iyi Almanca konusuyordu ve sonradan ekibe dihil olan
Alman personel ile harika bir ¢alisma yiiriittii. Canakkale'de an itibari
ile konuslandirlan ii¢ ugak ile Canakkale Hava Birligi olusturuldu.®
Tiim Alman personel Tiirk tiniformas giyerek Tiirk Ordusu’nun emri-
ne girdi. Pilotlar tegmen, montaj gorevlileri de astsubay ve erbas cavus
riitbesi ile donauldi.?

Canakkale’deki vaziyet kizismaya devam ediyordu. Gelen istihba-
rat raporlari ve ugus gozlemleri kisa zamanda diismanin Gelibolu’ya bir
¢tkarma operasyonu yapacagini agtkga gosteriyordu. Yarimadanin sa-
vunmasindan sorumlu Tiirk birlikleri hazirlanmisti. Komutasi Alman
Askeri Misyonu Bagkani Maregal Liman von Sanders’e verilen 5. Ordu
olugturuldu.’” Ingiliz-Fransiz birlikleri Gelibolu’ya gikarma yapuktan
ve Canakkale'nin savunmasi kara birliklerine verildikten sonra hava
birligi haziran ay1 sonunda 5. Ordu’'nun emrine verildi.*®

Birligin havaalani Gelibolu'daki Galata’ya nakledildi.?* Burasi An-
tik Cag'daki tinlii Pelopones Muharebesi’'nden bilinen Aegospotami

Komutanligi'na getirilmis ve Mart 1916'da fzmirde béliigii ile goreve baslamisur.
Ancak yaganan bakim sorunlar ile iist tiste ugak kaybi sonrasinda 4. Kolordu Ko-
mutan tarafindan 18 Mayis 1916 tarihinde gorevden alinarak yerine Alman Pilot
Ustegmen Arthur Faller atanmistir. 4. Kolordu Komutani bu gorev degisikligiyle de
yetinmeyerek kendisini pilotluktan alarak asli sinifina déndiirmiigtiir.

35  Bu birlik Osmanh havaclik teskilaumn ilk ugus birligidir ve 1. Tayyare Boligii
olarak isimlendirilmistir.

36 Bir Tiirk resmi kaynaginda; “3 Subat 1915'te hava okulunda géreve baglayan he-
yet, okulun ihtiyaglarin tespit ederek Almanya'dan daha fazla ugak, malzeme, alet
ve avadanlik tedariki i¢in gerekli girisimlere baslamisti. Bunun sonucu Alman
Hiikiimeti Tiirkiye’ye bir miktar ugak daha verebilecegini, fakat Yiizbagi Serno ile
gonderilen pilotlardan bagka pilot gonderilemeyecegini bildirmisti.” Bilgisi yer al-
maktadir. Tiirk Hava Harekits, s. 32-33.

37 Canakkale Bogazi’min korunmast ile gérevli olan 5. Ordu, 15 Mart 1915 tarihinde
kurulmustur.

38 Tiirk havacilik tarihinin ilk uqucu birligi Mart 1915 ay1 iginde 1. Tayyare Béliigii
adiyla Canakkale'de kurulmus ve Canakkale Miistahkem Mevki Komutanligi em-
rine girmigtir. 25 Nisan 1915 tarihinde Miittefik Cikartmas’'nin yapilmasindan
sonra 5. Ordu Komutanhgi emrine verilmistir. Kurter, age, C. 11, s. 99, 100, 117.

39 Serno burada tarih vermese de Tiirk havaalik tarihi kaynaklarinda Galata Mey-
dani’na taginma igleminin 21 Temmuz 1915 tarihinde tamamlandig: bilgisi yer
almakradir. Boliik, Galata kéyii giineyinde, yamaglan bakimsiz baglarla kapli olan
genis bir dere tabanina konuglandirilmistir. Dere, tarihi kayitlarda Kegi deresi ola-
rak gegmekte olup, bugiinkii adi Cumalidere’dir. Tiirk istihkam boligii tarafindan
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Vadisi’nde bulunuyordu.*® Almanya'dan génderilmesi beklenen diger

ugaklar hakkinda gelen haberler pek i¢ agic1 degildi. Ugaklardan iki-

sine Bulgaristan’da, birine de Romanya’da el konulmustu.*' Sofya ve

Biikregteki Alman askeri ataseleri, lojistik giizergihlarinin aruk pek

giivenli olmamasindan 6tiirii Savas Bakanhg’'nin yeni sevkiyatlarin

yapilmamasini rica ettigini iletti. Yine de Sofyadaki Alman temsilci-

nin girisimleri ile Bulgaristan’da durdurulan iki ugak geri alindi*? ve

40

41

42

dere tabani diizeltilerek, temizlenmis ve ugaklarin inig-kalkig yapabilecekleri bir
héle getirilmistir. Tabanin yamaglarla birlestigi kenar kisimlara ¢adir hangarlar
ve yamaglarda da personel ¢adirlar ve siginak ve depolar hazirlanmigur. Ugaklara
kars1 savunma igin iki dag topu getirilerek, kundaklar: dikine olarak mevzilendi-
rilmistir. Havaalar dere yatagina “Serno deresi” adini vermislerdir. Kurter, age,
C. I, s. 154.

Pelopones Savasi (MO 431-404) Atina ile Sparta arasinda aralikli olarak 27 yil
devam eden ve Sicilyadan Canakkale Bogazi’na kadar bolgeyi kapsayan savasur.
Aegospotami’nin gergek konumu belirsizdir. Bilim insanlar1 uzun yillar arasur-
diktan sonra 1980’lerin baginda yapilan kesifler neticesinde Siitliice (Galata)
koy sahilinde Miinipbey Deresi ve Kuru Dere’nin birleserek denize dokildigi
bélgenin Aegospotami olduguna karar vermistir. Aegospotami’de gergeklesen
deniz savagt 360 gemi ve 72.000 askerin dahil oldugu biiyiik bir savasur. Bu
savag sonucunda Atinalilarin 170 gemisi ve 4.000 civarinda askeri Spartalilar
tarafindan esir alinarak kesin bir zafer elde edilmistir. Atinalilar sadece 10 gemi-
lerini kurtarabilmistir. Bu savastan sonra Pelopones Savasi bir yil kadar daha de-
vam etmigtir. Mesut Uyar, “Canakkale’nin Unutulmus Savasi”, Canakkale 1915,
Sayi: 14, Aralik 2012, Yil: 4, s. 44-49.

Serno gorev raporunda Sirbistan ile Romanya’ys kangurmis olmalidir. Romanya
tarafindan el konulan bir ugak bulunmamaktadir. Serno’nun Romanya diye bah-
settigi Sirbistan Gizerinden yerden agilan ates ile yara alip buraya inen ve Sirbistan
tarafindan el konulan ugak olmalidir.

Bulgaristan tarafindan el konulan iki ugagin hikayesi sudur: Tarafsizliklarini
stiirdiirmekte olan Romanya ve Bulgaristan'dan, normal yollarla savag malzemesi
gesirmek mimkiin degildi. Bu nedenle, Almanya'dan yola ¢ikarilan ugaklar,
Macaristan’in Bulgaristan siniri yakinindaki Mehadia kasabasini gelmis ve ora-
da beklemeye alinmist. Care olarak, ugaklarin Bulgaristan’t ugarak gegmeleri
fikri ortaya auldi. Ugak, Bulgaristan’da gizli bir ara meydana inerek, yakit ik-
mali yapacak ve Tiirkiye'ye ugarak, Edirne’ye ulasacakt. Bunu ilk deneyen, Teg-
men Mehmet Ali (Kurger) oldu. Mehmet Ali Bey, 1915 Nisan ayinin ilk giinii
Herkulesbad meydanindan havalandi. Fakat bir sanssizlik eseri olarak, ugakta
motor arizasi bag gosterdi ve Sofya civarina mecburi inis yapu. Rus Sefirinin
olay1 duyarak, Bulgar hiikiimetine girisimde bulunmasi sonucu, Bulgarlar uga-
ga el koydular. Nisan ayinin sonlarina dogru, bu sefer bir sivil Alman pilot ayni
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sag salim Yesilkoy’e getirildi. Romanya'daki ugak ise kayiplara karig-

43

Canakkale Muharebelerindeki ilk Tiirk birliginin hikayesi, umul-

madik zorluklar, basitge insa edilmis ugaklar ile Bozcaada ve Gékge-

tl

ada’ya kadar varan giizergahlarda yapilan cesur ve gézii pek uguslar,
diigman birliklerinin sayisiz kargt saldirilar, sagirtict istihbarat verileri
ve birligin vakif olunmayan bir cografyada faaliyet gostermesi ile kula-
ga bir kahramanlik destanin parcasi gibi gelmektedir.*

Yiizbagi Serno, ugaklarin askeri kabiliyetini yiikseltmek icin ugak-
lardan atlacak bomba ve demir oklarin imalatini da baglatt. Bakir-
koy'deki bir demir ustasi atolyede bu is icin istihdam edildi. Donanma-
dan bir figek ustasinin da yardimu ile bagta kil kaliptan dékme demir,
sonra da gelik levha kullanilarak bombalarin govde formu verildi ve

igleri nitrogliserin ile doldurulup fitil ile donauldi.** Demir oklarin

yolu denemek istedi. 30 Nisan 1915 giinii, Herkulesbad'dan ugarak, yola ¢iku.
Fakat daha Bulgaristan'daki ara meydana ulasamadan, gene ariza bag gosterdi
ve Tirnova'ya dért saat mesafedeki bir tarlaya mecburi inis yapu. Inig sirasinda,
tarlada galigan bir Bulgar kéylii kadina garparak, éliimiine yol agu. Oliimle
sonuglanan bu olay, Bulgaristan'da hemen duyuldu ve biiyiik yank: uyandird:.
Bulgar makamlari bu ugaga da el koyarak, pilotu tutukladilar. Olaydan sonra,
Sofyadaki Alman Askeri Atasesi sevkiyaun durdurulmasini 6nerdi. Kurter, age,
C 11, s.114-115.

43 1915 Haziran ay1 sonunda Almanyadan Tirkiye’ye dogru yola ¢ikanlan yedi Al-
batros B.I ve alu Rumpler B.I tipi ugaktan, ii¢ Albatros ve dért Rumpler Tiirki-
ye'ye ulagabilmigti. Dért ugak Bulgaristan'da ve bir ugak Sirbistan’da kalmis, bir
ugak kalkigta kirllmigur. Kurter, age, C. 11, 5. 117.

44 Serno, burada Canakkale’de bulunan ilk Tiirk birligi derken kendisinin goreve
baslamasindan sonra gergeklesen faaliyetlerden bahsediyor olmalidir. Halbu-
ki Canakkale’ye ilk ugak, 17 Agustos 1914’te gonderildi. Osmanh Devleti’nin
savaga girmesinden sonra, 12 Ocak 1915 tarihinde, Pilot Ustegmen Mehmet
Cemal (Durusoy) Bey, “Emektar Makinistim Vahram” diye hitap ettigi makinist
Vahram Efendi, Alman Pilot von Boemers ile birlikti. Ramazan gemisiyle bir-
likte Canakkale’ye gonderildi. Alman Pilot von Boemers olarak taninan kiginin
onun yerine gegen soférii oldugu anlagilmigtr. Cemal Durusoy, “I. Diinya Sa-
vaginin Déniim Noktasi: 3 Mart'ta Canakkale'de Havadan Yapilan Bir Kesif”,
Réportaji Yapan: Aydin Dokur, Hayat Tarih Mecmuasi, C. 2, Sayi: 12, Ocak
1969, s. 65-67.

45 Serno’nun onceki sayfalarda teknik imkansizliklardan bahsederken, Istanbul
sartlarinda bulabildigi ustalarla bomba yapmis olmasi kendisi ile gelismesine
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Serno, Canakkale 1. Tayyare Boliigii'niin Galata (Siitliice) Meydanr'nda
Tiirk ve Alman Havacilar ile birlikte (IRCICA Arsivi)

firlalmas! icin her biri 100-150 ok kapasiteli teneke kutular yapildi.
Ayni zamanda Almanyadan da ugak bombalari tedarik edilmeye ¢a-
lisildr. Bunlar su ile doldurulmus bira figilarina etkisiz halde konarak
sthhiye malzemesi ad1 alunda Tiirkiye’ye yollandt. Fitiller normal kurye
ile gonderildi. Bu sekilde 100 Alman bombas: Tiirkiye’ye getirilebil-
di. Ilave sevkiyatlardan birinde Rumen bir memurun Alman birasinin
tadina bakmak icin figilardan birine géz aup iginde su oldugunu fark
etmesi ile kurulan hile ortaya ¢iku ve olay Rumen hiikiimetinin pro-
testosu ile sonuglandi.

neden olmaktadir. Serno’nun bahsettigi bomba imalatnin Bakirky'de, Barut-
hane mevkiinde (Atakdy) bulunan, Imalau Harbiye'ye ait tesislerde yapilmig
olmalari daha biiyiik bir olasilik tasgimaktadir. Kurter, age, C. I, s. 82. Birinci
Diinya Savagi idari faaliyetlerini igeren bir resmi yayinda; Istinyede toplanan
Deniz Kuvvetleri’nin tersanesine ait torna, dékim, demir ve bakir atdlyeleri
1915 yili sonuna kadar 3.000 ugak bombasi iretildigi bilgisi bulunmaktadir.
Idari Faaliyetler ve Lojistik, s. 140. Istanbul Besiktag'ta bulunan Deniz Miize-
sinde de Birinci Diinya Savagi sirasinda Turkiye'de imal edilen ugak bombalar
sergilenmektedir. Dolayisiyla o donemde bomba yapacak imkan ve kabiliyet
Tiirkiye'de bulunmaktadir.
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Serno, (oturanlardan sol bagta) Tirkiye’de gorev yapan Alman havacilar ile birlikte

(Iclal & Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

/2 2N GELIBOLU
: (Gallipoli) _

Mesut Uyar tarafindan hazirlanan haritada hem antik Aegospotami, hem de 1. Tayyare

Boliiginiin konul yeri olan Sitliice (Galata) gésterilmektedir. (Uyar, agm, s. 45)
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1. Tayyare Béliigii'niin konuslu oldugu Galata Meydanr’'nin
2022 yilinda gekilen fotografi (Baris Borlat)

Serno’nun Tiirk Havaciligini Gelistirmek Igin
Almanya’daki Girigimleri

Beklenen ugak sevkiyaunin tikanmasi iizerine Yiizbagi Serno Alman-
ya'ya giderek lojistigin bagka yollardan ger¢eklesmesi igin yeni ¢6ziim-
ler aramaya baglad1. Berlindeki Prusya Savas Bakanligi ve o ara Yukar
Silezya’nin Pszcznya sehrinde bulunan Alman Genelkurmay heyeti ile
goriistii ve su kararlara varildi: Halen Almanya'da bulunan 120 bey-
gir giiciindeki ¢ift kanatl Albatros ugaklari 150 beygirlik motorlar ile
donaulacakt. Bunlardan bazilarinda yardimer pilot koltuguna konus-
lanmis makinali tiifek de mevcuttu. Bu ugaklarnin disinda Tiirkiye'ye
20 adet yeni model ugak daha verilecekti.*® Ugaklarin éncelikle Yuna-
nistan’daki baglanular tizerinden Yunan Kizilha¢’ina yollanmak amagh

46 Serno Mayis 1915’te Almanya’ya gitmistir. Serno’nun ihtiyag bildirmesi tizerine,
Alman Baskomutanlig Tiirkiye’ye alt adet silahli ugak tahsis etmeyi kabul ettigi
bilgisi yer almaktadir. Bunlardan bes tanesi; rasiin kullandigy, her tarafa dénebi-
len, hareketli bir makineli tiifege sahip olan Albatros C.I. tipindeydi. Bunlardan
ilki Agustos, ikincisi ise Eylil ayinda, Alman askeri pilotlar: tarafindan Herku-
lesbad’dan ugurularak, Istanbul’a getirildiler. Kurter, age, C. 11, s. 146. Bir bagka
Tiirk kaynaginda ise; “Itilaf Devletlerinin hava kuvvetlerini takviye ve imrozda
toplanmasi tizerine 1915 Mayis ay1 sonunda kesilen ugak ikmal isini saglamak igin
Yiizbagi Serno Almanya’ya génderilmisti.” Bilgisi verilerek, Serno’nun kendi istegi
ile degil gorevli olarak gonderildigi vurgulanmaktadir. Tiirk Hava Harekits, s. 48.
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yola ¢ikarilmasi, fakat sevkiyat Bulgaristan topraklarinda iken adresin
Tiirkiye’ye gevrilmesi plani Berlin'deki Disisleri Bakanligi'nin girigimi
ile iptal edildi. Alternatif plan olarak ugaklarin Sirbistan ve Bulgaristan
topraklarini es gegerek Edirne’ye hava yolu ile génderilmesinde karar
kilindi. Bunun iizerine ugaklar ilave yakit tanki ile donatilacakt. Ugu-
sun baslangi¢ nokrasi ise Macar-Sirp simirina yakin olan Herkulesbad
sehrindeki Avusturya-Macaristan’a ait havaalani olacaku. Alman Hava
Kuvvetleri Komutani Albay Thomsen, Tiirk birligine ilave Alman su-
bayi, askeri teknisyen ve is¢i gonderecegini taahhiit etti. Avrupadaki
muharebelerde tecriibe kazanmis olan bu personel, Tiirk hava birli-
ginin Canakkale'deki ve ileride bagka cephelerdeki gorevlerinde ihti-
yacina gore gonderilecekti. Pervaneye mermi temas ettirmeden ugak
motoru ile senkronize ¢alisan kokpit éniine sabitlenmis makinal: tiifek
donanimli yeni iki adet tek kisilik Fokker aver ugaginin Tiirkiye'ye nasil
gonderilebilecegi de konugulmus; fakat basarili olmayan bir sevkiyat
denemesinden sonra bagka bir sefere ertelenmek zorunda kalinmigt1.4”

1915 sonbaharinda Alman Genelkurmayi, iki tec-
riibeli subay olan Ustegmen Koérner*® ve Ustegmen

47  Fokker av ugaklari 1915 yilinin Temmuz ayindan itibaren Avrupa Bau Cephe-
si’nde Almanlar tarafindan kullanilmaya baglanmisur. Pilot Tegmen Max Immel-
mann, 1 Agustos 1915 tarihinde Fokker ugag ile ilk hava zaferini kazanmusur. lk
basta Tiirkiye’ye bir tane Fokker av ugagi gonderilmistir. Ugagin ugus menzili kisa
oldugundan Bulgaristan'da, birkag inig ve yakit ikmali yaparak, 1915 Eylil ay:
i¢inde Edirne’ye geldi. Fakat buradaki inisi sirasinda hasar gordii. Motor kapag
Tiirkiye'de onanlamadig igin, Almanya’ya bir yeni motor kapag siparis verilmesi
zorunlulugu dogdu. Motor kapaginin getirtilmesi bes hafta siire aldi. Bu da, an-
cak diplomatik kurye yoluyla saglanabildi. 1915 Ekim ayinda ugaga ait bu par¢a
Istanbul’a ulagti. Tamir edilen ugak, 25 Ekim 1915 giinii Ganakkale Cephesi'ne
gitmek iizere [stanbul'dan havalandi. Galata Meydanr'na inisi sirasindatekrar kaza
gecirerek kullanilamaz hile geldi. Diger {i¢ Fokker av ugagi da, 1915 Aralik’ta
[stanbul’a gelerek, ay sonuna dogru Canakkale Cephesi’ne gonderilmistir. Kurter,
age, C. 11, 5. 147, 175, 176.

48 Korner: Rasit. Almanyadan gelen Yizbagi Korner, 5 Eyliil 1915 tarihinde Canak-
kale’de bulunan 1. Tayyare Béligii' niin komutanligini Gstlenmistir. Basarili bir ra-
sit ve usta bir hava fotografcisi olan Yiizbagi Korner, Erich Serno tarafindan ézellik-
le Tiirkiye’ye getirtilmistir. Goreve baglar baglamaz ugaklarin bomba ve ¢ivi atmak
suretiyle, cephede yer destegi vermesini yasaklamus, hava fotograf¢iligina 6nem ve-
rerek diisman hedeflerinin sistematik kesfine agirlik vermistir. Itilaf Devlederinin
Gelibolu yannmadasindan asker gekmeye bagladiklarini ilk fark eden havacidir. 18
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Weyer’i*> Osmanl’nin hava birimine kazandirdi. Bu subaylar Yiizba-
st Serno’nun Bau Cephesi'nden tanidig ve bizzat talep ettigi kisilerdi.
Korner, Bau Cephesi'ndeki en iyi fotograflari ¢ekmis olan deneyimli
bir gozlemci subaydi. Pilot Weyer ise, girdigi bir causmada agr yara-
lanmus oldugu igin Serno’nun yaverligini yapacakt. iki subay da Tiirk
hizmetine alind1 ve Kérner Canakkale’deki hava birliginin komutanli-
gina atandi. Mevcut donanim ile Kérner bu birligi yeniden organize
edip daha ¢ok verim alinmasini saglamaya ¢alisti. Tek deneyimli gozlem
subay1 olarak da en 6nemli hava istihbarat gérevlerini iistlendi. ki Al-
man ugak kamerast da Korner'in hizmetine verilmek iizere diploma-
tik kurye ile Almanya’dan gonderildi.*® Kasim 1915’in ortalarina kadar
Korner, Geliboludaki diismanin mevcut konumlari ile cephe gerisinde-
ki durumlar hakkinda 6nemli goriintiiler elde etti. [ki sefer algak irtifa

ugusunda goriintii almaya galigirken yaraland:.”

Eylil 1915 tarihinde kesif ugusuna ¢ikan Yizbagi Kérner, diisman kuvvetlerindeki
bu azalmay: tespit ederek bunu rapor etmistir. 23 Eyliil giinii not defterine “Ditgs-
man kuvvetlerinin azaldigini gosterir belirtiler oldugu Liman von Sanderse anlatild:”
notunu yazmistir. Bu 6nemli kesif sayesinde Giimiis Liyakat Madalyas: kazanmus-
ur. 5. Ordu Komutani Liman von Sanders ile arasinda anlagmazlhik ve gegimsizlik
bas gdstermis ve Aralik 1915°te bagka bir hava birligine tayinini isteyerek, Ocak
1916 iginde'Almanya’ya dénmiistiir. Almanyada ugaginin diismesi sonucu haya-
uni kaybetmigtir.

49  Tirk kaynaklarinda Weyer'in 1915 yilinda Serno’nun gezisinde kendisine vekilet
ettiginden baska bilgi yoktur. Ancak Binbagi Weyert isminde bagka bir Alman
Binbaginin 5. Ordu Tayyare Kitaau Komutanligi goérevini tstlendigi, Temmuz
1918'de Serno’nun emrine atandigi ve bir siire Kuvayr Havaiye Miifettisi Umu-
miligine vekalet etmistir. Ekim 1918'de Uzunkoprii 15. Tayyare Béliikk Komu-
tanligina atanmugur. Bu iki sahis ayni kisi olup Tiirk kaynaklarindaki isim yazma
hatasindan dolayi bir karigiklik olma ihtimali mevcuttur. Bunun yaninda Yildirim
Ordulan Komutanhg) Tayyare Kitaau Komutanhg gérevini yiirtiten Rasit Yiizbagi
Weyert isimli bir Alman subay daha bulunmakrtadr.

50 Yiizbagi Korner, Canakkale'de iyi bir karanlik odaya sahip olmadig: i¢in, banyo
sirasinda fotograf camlarinin bir kismi ik alarak, bozulmugtur. Bununla beraber,
ekim ay1 ortalarina kadar, 200 kadar hava fotografi elde etmeyi bagarmis ve bunlar
cogunlukla 300-400 metre irtifadan gekilmistir. Bu fotograflar sayesinde hedefler
daha rahat konumlandinlabilmis ve topgu auglarina biiyiik yarari olmustur.
Holzhausen, age, s. 83.

51 Korner'in Canakkalede gorev yapugi donemde yaralandigina dair bilgi Tiirk kay-
naklarinda yer almamakradir.
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Yiizbagi Serno’nun Pszczyna'daki Al-
man Genelkurmay heyeti ile goriisme-
sinde ayrica Tiirkiye'de bir meteoroloji
tisstiniin  kurulmasi goriistliip gerekli
Alman yardimu planlandi. Bunun iize-
rine Alman Meteoroloji Kurumu Bag-
kani Dr. Hergesell de Istanbul'u ziyaret
edecegini bildirdi. Sirp Cephesi’ndeki
muharebe bagariyla sonuglanip Ber-
lin-Istanbul demiryolu hatti ramamen
acilinca Almanya'da ayarlanmis mete-
oroloji personeli ile teghizat Istanbul’a
gonderildi.  Meteoroloji  merkezinin
kurulmas: gorevi Leipzig Universite-
si’'nden Prof. Dr. Ludwig Weickmann’a
verildi. {laveten hava tahmin merkezin-

Yiizbagi Kérner

(D B.P. Hanagan, “The Reports

Of Major Erich Serno: Part 1-27,

Cross&Cockade Journal, Summer
1970, Vol: 11, No: 2,s. 112.)

de gorev almak tizere kapsamli bir Tiirk personel grubu da ekibe dahil

edildi. Tiirk personeli burada gayretli bir sekilde faaliyet gostermis ve

Tiirk havaciliginin bir pargasi olarak ve kara, deniz ve hava platformla-

rina katkida bulunmugtur.®?

[stanbul’a déniis yolunda Viyanada bir giin gegiren Yiizbagt Ser-

no, Avusturya-Macaristan Ordusu Hava Kuvvetleri Komutani General

52

Prof. Dr. Ludwig Weickmann'in Tiirkiye’ye gelisi 1915 Kasim ay1 igindedir. Mete-
oroloji servisi “Alaim-i Cevviye Subesi” ad1 alunda tegkiladanmig ve Umuru Hava-
iye Miifettisligi’ne baglanmsur. Ilk olarak, istanbul'da Kandilli sirtlarinda, Edirne
ve Kudiis'te birer istasyon kurulmugtur. Fakat Istanbul disindaki istasyonlardan,
iletisim zorluklari nedeniyle, yapilan 6l¢iim ve gézlemlerin zamaninda iletilmeme-
si, uzun siire devam edecek sikinular dogurmug ve servisin ilerleyisini aksatrmgur.
1915 Aralik ay1 iginde, Gelibolu'da da bir istasyon agilmug olsa da bu istasyon
sadece, cephede olasi bir zehirli gaz hiicumuna karg, riizgar dlgimleri yapmak
amaciyla kurulmugtur. Keytiks, 1914-1916, s. 114. Bagka bir kaynakta; 1915’te
emir, komuta ve menzil hizmetleri Umuru Havaiye Miifettigligi'ne, barindirma,
yedirilme ve inzibati islemleri, kurulduklar: yerlerdeki kolordu komutanliklarina
bagli olarak, [zmir, Adana, Konya, Ankara, Bursa, Sinop, Gelibolu, Edirne, Van,
Beyrut, Sam, Bagdat ve Kudiis'te birer Hava Rasat Merkezi (Hava Gozetleme Pos-
tasi) agildi. “Bir Hava Gézetleme Postasinda; bir subay, bir er, bir hizmet eri, bir
nakliye arabasi, bir binek hayvani, iki kosum hayvani bulunacaku” bilgisi vardir.
Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve Lojistik, s. 295.
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Solda Binbagi Weyert ve sagda Binbagt Walz, LVG C.1V ugagi 6niinde.
(B.P. Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno, Part: 47,
Cross&Cockade Journal, 1970, Vol: 11, No: 4, s. 354.)

Uzelac’in davetiyle Fischamend’deki havaalani ve ayni yerde bulunan
pervane fabrikasina ziyarette bulundu.”® Serno’nun talebi tizerine Ge-
neral Uzelac, pervane imalaunda deneyimli bir ustay: gerekli techizau
ile beraber Tiirk hava birliginin hizmetine verdi. [stanbul’a varig sonrasi
bu ustanin ¢alismalarini icra etmesi icin Yesilkoy'de bir pervane atolyesi
kuruldu.

Ugaklarin Herkulesbad'dan Edirne’ye ve oradan da Yesilky’e plan-
lanan hava yolu sevkiyau mitkemmel sekilde yapildi. Ekim 1915 ortala-
rina kadar 30 adet ugak getirilmis oldu.* Aralarindan sadece biri S$ipka
Gegidi'nde inise zorlandy; lakin her pilotun yanina benzer durumlarda

53 Soz konusu ziyaret ile ilgili Tiirk kaynaklarinda bilgi bulunmamakradir.
getirilmigtir. Ug ugak yolda kalmis veya el konulmustu. 12 Albatros B.I, yolda dért
ugak fire vermek suretiyle, sekiz ugak olarak Istanbul’a ulasmisur. Sonradan verilen
yedi silahli Albatros C.1 ise, yerine tamamen ulagmistir. Buna kargilik, bir Fokker
E.l av ugagy, [stanbul’a gelebilmesine ragmen, kullanilamadan elden gikmigtr. So-
nugta, Tirk askeri havaciligr 32 ugak kazanmig, dokuz ugak ise kaybedilmistir.
Kurter, age, C. 11, s. 175-76.
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kullanmalar igin verilen alunlar ile bu sorunun istesinden gelindi ve
bu ucak da Edirne’ye ulagarak Tiirk topraklarina vard..

Bu arada Tiirkiye'deki askeri vaziyet oldukga kritikti. Miittefikle-
rin Enez, Izmir ya da Iskenderun’a yapabilecekleri ¢ikarma ihtimalleri
mevcuttu. Ayrica Geliboludaki Ingiliz-Fransiz ¢ikartmasini destekle-
yecek olan [stanbul Bogaz'na yapilmasi olast bir Rus saldirisindan da
¢ekiniliyordu.’® Diisman denizalulari Marmara Denizi’'nde faaldi ve
CGanakkale’ye yapilan sevkiyatlan tehdit ediyordu. Denizalularin Halig
limanindaki torpido saldirilarindan sonra stinye'deki Tiirk donanmasi
da tehdit alunda bulunuyordu. Tiim gerekli 6nlemler gergevesinde yeni
teskilatlanan Tiirk hava birligine de nemli gorevler verildi. Oncelik-
le, Canakkale'deki goreve hazir olup fakar silahsiz durumdaki ugaklar
silahlandirilmus olanlar ile degistirilecek ve birlik gerektiginde giiglen-
dirilecekti. Geri ¢ekilen ugaklarin bir kismt Yesilkdy'de egitim amagh
kullanilacak ve bazilari da diger cephelere gonderilecekti. 1zmir®® ve
Iskenderun’a® iki ila dort ugakran olusan ugus birliklerinin gonderil-
mesi diisiiniildii. Ayrica Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi’'nin hava
kesif gorevi de tistlenildi. Bu amagla olusturulan birlik sonralari Alman
Imparatorlugu Donanmast’'nin 6zel hava birligi olarak hizmer verecek-

ti. Canakkale’den getirilen ugaklardan ikisi Zonguldak’tan gelen kémiir

55 Fevzi Gakmak, Istanbul Bogazi’na Alman ugaklarinin konuslandirilmasini su soz-
lerle anlatmaktadir: “Ruslarin, bogaza araliksiz bir sekilde maymn dokerek komiir yo-
lunu kaparmas: dizerine, 12 Eyliil 1916'da deniz ve bogaz subaylarinin goriismeleri
sonucunda bogazin dogu ¢ikisinin bir tayyare miifrezesi ve maym arama tarama grubu
tarafindan siirekli olarak kontrol edilmesi kararlastirilmistr. Sileden gelen bir yelkenls,
adaciklar yakinlarinda mayma ¢arparak batt: ve aym giin bir tayyaremiz tara findan
batan geminin her iki tarafinda yildiz kible yoniinde uzun bir mayin hatt: goriildii.
13 Eyliilde yapilan tayyare kesfiyle de Karaburun'un dogusunda Galata burnunda
da kanca seklinde ii¢ biiyiik mayin hatt: goriildii.”, Maresal Fevzi Cakmak, Birinci
Diinya Savasi'nda Dogu Cephesi Harekéti, 1935 Yilinda Harp Akademisinde Verilen
Konferanslar, Ahmet Tetik (Haz.), Genelkurmay ATASE ve Genelkurmay Denet-
leme Bagkanligi Yayinlan, Genelkurmay Basim Evi, Ankara, 2005, s. 294.

56 lzmirde konuslu S. Tayyare Boligii 1916 Mart ayi iginde fzmir Seydikoy'de
(Gaziemir) goreve baglamigur.

S7 4. Tayyare Boligii, Kibris Adasi’ndaki Ingiliz ve Fransiz askeri yiginaginin tespit
edilmesi i¢in kurulmus ve 23 Aralik 1915 tarihinde Adana'da 4. Ordu Komutanh-
g'na bagli olarak géreve baglamigur. 1917 yili ortasinda Silifke Meydani'na intikal
etmigtir. Iskenderun'da hi¢ konuslanmamistir.
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sevkiyatuni korumak igin Istanbul Bogazi'nin girisindeki bir havaala-
ninda konuslandi.’®

Yeni birliklerin teghizatlanip diizenlenmesi birgok zorlugu da bera-
berinde getirdi; fakat Almanlar ve Tiirklerin 6rnek gosterilecek dostane
isbirligi ile bunlarin iistesinden gelindi. Bir Tiirk subay ya da persone-
lin cephede bulunmug bir Alman kadar tecriibesi yok ise bu Tiirklerin
gayreti, teknik bilgilere meraki ve giivenilirligi ile dengelenirdi. Ozellikle
Herkulesbad’dan ugaklari getiren Almanya ve Yesilkoy'de egitilmis Turk
pilotlarindan sadece bir béliimii cephede gorev aldy; gogu yeni ugaklar
ayni giizergih lizerinden getirmek i¢in yeniden Herkulesbad’a yolland1.>’

Iskenderun Korfezi'ni gozetlemekte olan birlikte Almanlardan Pi-
lot Tegmen Réder ve iki montaj gérevlisi bulunmaktaydi. Roder, Ada-
na civarinda havaalani inga etmek i¢in uygun bir bélge tespit etmek ve
ucak ile personelin barinabilmesi gibi hazirliklari yapmak igin evvelden

58 Serno bu konuda yanilmaktadir. Ugaklar Canakkale'den getirilmemistir. ilk iki
deniz ugag 28 Eyliil 1915’te Tiirk pilotlar tarafindan uqurularak Tiirkiye’ye geti-
rilmistir. Ayastefanos Deniz Tayyare Mektebi’nde montajlar: tamamlanan ve ugusa
hazir hile getirilen ii¢ Gotha tipi deniz ugagindan birisi Istanbul Bogazi’ na tahsis
edildi. Ugagin, Anadolu Kavag) giineyinde, Macar Tabyasi mevkiinde konuslan-
dinlmasi igin burada hazirlik yapildi ve bir istasyon kuruldu. Ugus ekibini sivil
Almanlarin olusturdugu bu miifrezede, yardimei hizmetleri Tiirk bahriye askerleri
tarafindan saglaniyordu. Miifreze; Alman Imparatorluk Donanmasi Ozel Komu-
tanligr’'na bagl olarak kurulan Alman Deniz Ugak Birligi'nin Istanbul Bogazi'n-
daki gorev kuvvetini olusturdu. Ekim ayinda gelen yeni bir partiden bir u¢ak daha
tahsis edilerek, istasyondaki ugak sayisi ikiye yiikseltildi. Ugaklar, gordiikleri Rus
muhrip ve denizalularina bomba hiicumu yapmak suretiyle, onlari bélgeyi terk
etmeye zorluyorlardi. Daha 6nemli bir gorev olarak, Ruslarin dokriikleri mayinlars
saptay1p, bunlarin mayn tarama filotillasi tarafindan temizlenmesini saglamaktay-
dilar. Diger iki Gotha deniz ugagi Canakkale Bogazi’'nda Nara mevkiine konuslan-
dinldi ve Alman Deniz Yarbayi Liebmann’in komutasina verildi. Kurter, age, C. 11,
s. 149, 184.

59  Almanyada Tiirkiye’ye ugak getirilmesinde gorev alan Tiirk pilotlari Deniz Yiizbasi
Savmi (Ugan), Deniz Yiizbagi fsmail (Gokgezen), Deniz Yiizbagg Mehmet Yahya,
Ustegmen Ali Riza (Goker), Us[egmen Hasan Tahsin (Kevenk), Ustegmen Meh-
met Ali (Kurger)'dir. Bu pilotlar arasindan Ustegmen Ali Riza ve Ustegmen Hasan
Tahsin’in basarilarindan dolay: iki sene kidem zammu ile 6diillendirilmesi Serno
tarafindan 6nerilmis ve 17 Aralik 1917 tarihinde iki pilota iki sene kidem zammu
verilmistir. Belirtmek gerekir ki Deniz Yiizbagis1 Savmi (Ugan) ve ekibi, ugaklarin
flotorleri (ugagin deniz iizerinde durmasim saglayan samandira) altna tekerlek
takmak suretiyle, Herkulesbad’dan ugarak Lom Palankaya inmeyi basarmislardir.

70



OSMANLI HAVA GUCU

k ,
Do @iyt / . 2
{ Gl s Lor Bl e S gt s,
| ... . G

J/J/z'.:)«‘;'.g,'wfx

# s
&ﬁ: .

5t

., -

,\._Jyv.u

Fl

~eay

i Xia 155,000, 87

'/li;‘/'/ ‘\—/Pu“f’/".

I}., " JLL ’ - "
o i | iy SoR -
l' 4 1-1.",1-. [ERE A A Y I

Serno’nun binbagi riitbesine terfiine dair 18 Ocak 1916
(4 Rebi'iil Evvel 1334/28 Kanun-i Evvel 1331) irade-i Seniye. Burada ilging olan Serno’nun
Almanya Ordusu’nda yiizbag riitbesine yiikseltilmesinin gerekge gosterilerek Osmanli
Ordusu’nda binbasi riitbesine terfi ettirilmesidir. (BOA; I..HB..180-29, Fihrist: 2)
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bolgeye gitmisti. Bu bélge daha evvel birgok kez diisiiniildiigii tizer
diigmanin ¢ikarma yapma ihtimalinin yiiksek oldugu bir yerdi. Boyle
ce Bagdat demiryolu hatu ele gegirilebilir ve Mezopotamya, Suriye ve
Filistin cephelerine gonderilen lojistik destek kesilebilirdi. [zmir igir
daha da biiyiik bir havaalan: diisiiniildii. Lokasyon ise bélgeye ti¢ Tiirl
pilot subay ile giden Yiizbagi Serno tarafindan bizzat belirlendi.®

[Almanya lle Tiirkiye Arasinda
Demiryolu Baglantisi Kuruluyor]

26 Ekim 1915’te Alman ve Avusturya-Macaristan ordulari, miittefil
Bulgar birlikleri ile Giiney Sirbistan’r ele gegirmisti. Béylece Alman
ya ve Tirkiye arasinda kara baglanus: saglanmis oldu.®" Aruk Ber
lin-Istanbul arasi demiryolu ve Tuna Nehri iizerinden Bulgar liman
Rusquk’a denizyolu ve sonrasinda tren ile Tiirkiye’ye ulagilabiliyor
du. Istanbul’un ihtiyaci olan harp teghizau boylelikle kisa zamand
ve normal kosullar altinda iletilebiliyordu. Tiirk Genelkurmay, di
ger cephelerde faal olan ordularini da azami derecede ihtiyag duyulas
hava birlikleri ile donatma firsatina da erigmis oldu. Bunlar Filistin
Sina, Hicaz, Mezopotamya ve Kafkasya cepheleriydi. Yesilkoy'de yen
hava birliklerinin tegkilatlanmasina baglanmis olunsa da ugak ve tek
nik donanim eksikligi vardi. Bu dénem igerisinde Alman yiizbag riit
besinden Osmanli binbasi riitbesine terfi ettirilen Serno, Almanya’da
gelen ilk Balkan treni ile Berlin'e ve oradan da karargah merkezi Kuze
Fransa'daki Charleville’e taginan Alman Genelkurmay: ile gériigmey
gitti.®> Komuta kademesi ile yapilan gériismelerde Tiirk Hava Birli
gi'nin giiclendirilmesi ile ilgili talepler dile getirildi. Yeni Alman Ge
nelkurmay Bagkani Erich Ludendorft da konu ile ilgili bir rapor hazu
laturip alinan kararlari onayladi. Bu kararlara gére Tiirkiye ivedilikl
su donanima kavusacaku: Ikiser makinali tiifek ile donatilmus 30 ade
Rumpler ve Albatros model cift kanatli ugak, miirettebau ile berabe

60  Serno’nun 5. Tayyare Béliigii'niin meydanin se¢imini yapugina dair Tiirk kaynal
larinda bilgi bulunmamaktadir.

61 1915 yihi iginde tren yolu ile Almanyadan 36 vagon ugak ve malzemesi gelmigti
Gelen ugak sayisi ise dért olarak gésterilmekeedir. Birinci Diinya Harbi Idari Fa
liyetler ve Lojistik, s. 726, 727.

62 Serno 17 Kasim 1915’te Almanya’ya gitmistir.
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ti¢ Fokker ugagindan olusan bir ava boligi®, tim ugaklarin gerekli
yedek pargalari, takim tezgihlari ve muhtelif el aletleri, 20 adet en
yeni model ugak ve miirettebau ile birlikte iki modern hava savunma
bataryas: da en kisa zamanda ilave edilecekti. Bataryalar Almanya'da
oldugu gibi Tiirkiye'de de ayni sekilde hava bélitklerine dagiulacaku.
O dénem Albay Kress von Kressenstein tarafindan Siiveys Kanali iin
planlanip icra edilen harekatta Yiizbagi von Heemskerk komutasinda
bir Alman hava béliigii de gorev almugt. Bu 300. Bolitk (Pasa) idi ve
1917°de Filistin Ordusu igin ilave Alman béliikleri de gérevlendirile-
cekti.®® Bu birliklerin olusturulmasinda Binbagi Serno’nun Tiirkiye'de
edindigi tecriibeler temel alind..

Serno’nun gériismelerindeki bagka bir husus da yeni miittefik Bul-
garistan’in Alman hava giicii ile donaulma 6nerisiydi. Binbagt Serno,
Sofya'da gerekli temaslarda bulunma gorevini tistlendi. Tiirkiye’ye do-
niis yolunda Sofya'da birkag giin kalarak Bulgar Savag Bakanlig: ile bir
hava birliginin kurulmasi ve Sofya'nin yakinlarinda bir havaalaninin
kurulmasi hakkinda anlagmaya varildi. Serno, Alman Genelkurmayr’'na
hazirladigs raporda deneyimli bir Alman havac pilot komutanin Bul-
gar Hava Birligi’nin kurulmas! ile gorevlendirilmesi gerektigini yazd.
Bunun iizerine Yiizbasi von Steinmetz Sofya’ya gonderildi. Kendisi ile-
riki donemde Tiirk Hava Birligi'nden epey yardim gordii.®

Yesilkoy’e ugak, Alman personelive malzeme gelmeye devam ediyordu.®’

63 Ug Fokker av ugagi da, 1915 Aralik’ta Istanbul’a gelerek, ay sonuna dogru Canak-
kale Cephesi’ne gonderilmistir.

64 Cemal Paga’nin anilarina gore birlik 1 Nisan 1916’da Biriissebi’ye ulagmisur. Ce-
mal Pasa 300. Pasa Tayyare Boliigii isin: “Ingilizler tarafindan Kanal'in dogu sabi-
linde icra edilmekte olan kopriibasi tahkimati ile tren yolu vesair insaat: biitiin tefer-
ruat ile kegfedebilmekligimize, bu tayyare miifrezesinin ¢ok fazla yardims olmugtur”
ifadesini kullanmaktadir. Cemal Pasa, Anzlarim 1913-1922, Fahri Parin (Haz.),
Paraf Yayinlari, Istanbul, 2010, s. 198.

65 Dahasonra 301, 302, 303, 304 ve 305. Pasa Tayyare Béliikleri de Filistin Cephe-
si’nde gérev almisur.

66  Bu konuda Tiirk kaynaklarinda bilgi bulunmamaktadir.

67 1916 yili baginda Yesilkoy Tayyare Mektebi ambar ve depolarinda ugaklarin kul-
lanildigs; 10 kiloluk bombalar (her bir sandikta 8 bomba hesabiyla 219 sandikta
1.172 bomba), ayrica 9 sandikta 450 adet tapa, bomba ambarinda da 11 sandikta
51.250 adet ok bulunuyordu. /dari Faaliyetler ve Lojistik, s. 296. Ancak birgok
cephede devam eden savas igin bu sayilarin yetersiz oldugu agik bir gergektir.
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Ustegmen Buddecke®®, Ustegmen Schiiz ile avar pilotlar Muhra® ve

Meinecke’den olusan 4 ugaklik ava béligi ivedilikle Canakkale’ye

sevk edildi. Oradaki kesif boliigii yeni gelen modern cihazlarla donaul-

d1. Buradaki mevcut teghizat ise hava yolu ile Izmir’e tagindi.

Kasim ayisonunda Yiizbagt von Aulock’ komutasinda yeni kurulan

bir hava birligi Basra Korfezi'ne gikarma yapan Ingilizlerin ilerlemeye

68
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Hans Joachim Buddecke: Pilot Yiizbagi. Aralik 1915te Almanya'dan saglanan iig
Fokker E.IT ugagy ile birlikte gelen dért Alman pilottan birisidir. Avrupa Bau Cep-
hesi’nde gorev yapmus, tecriibeli ve gozii pek bir pilottur ve Avrupa Bat Cephe-
si’nde ii¢ hava zaferi elde etmistir. Osmanli Ordusu’'nda Canakkale'deki 1. Tayyare
Boliigii’'nde gérevlendirilmistir. Tiirkiye'de ilk hava zaferini 6 Ocak 1916 tarihinde
elde etmistir. Bagsarilarindan dolay1 Enver Pasa tarafindan édiillendirilmis ve pasa
kendi gogsiindeki alun Osmanli Imtiyaz Madalyasi’ni gikartarak, Buddecke’nin
gogsiine takmis ve “Bu bir odiil degil, sadece kiiciik bir anidir” demigtir. Mayis
1916da Alman imparatoru tarafindan “Pour le Mérite (Liyakat)” madalyas: ve-
rilmigtir. Unlii Alman hava ast Oswald Boelcke, 25 Eyliil 1916'da Ayastefanos
Hava Meydanr’na yapug ziyaret sirasinda, Buddecke ile tanigmigtir. Bu tanisma
sirasinda, Bau Cephesi’nde kurdugu, as pilotlardan olusan av filosuna, Yiizbag
Buddecke’yi de davet etmigtir. Yeni kurulan “Boelcke Av Filosu"nda gérev alan
Buddecke, dért ay siire ile bu filoda hizmet vermis ve hava zaferlerine dért ugak
daha eklemistir. Fakat Tiirkiye'den gonderilen “hemen geri don” emri iizerine,
filodan ayrilarak, Canakkale’ye dénmiistiir. Canakkale’ye déniisiinde sadece av
ugaklarina sahip olan 6. Harp Tayyare Boliigii'ne gorevlendirilmistir. Ancak fzmir
bolgesinde hava faaliyetlerinin yogunlasmasi iizerine gegici gorevle {zmir-Sasalida
konuslu 12. Harp Tayyare Béliigii'ne verilmistir. Kazandigi hava zaferlerinden do-
layt fzmir halki tarafindan kendisine “Sahin” lakabs verilmistir. 1918 yili baginda
Almanya’ya dénen Buddecke, 10 Mart 1918 tarihinde Fransiz Cephesi tizerinde
disiiriildii ve hayauni kaybetti. Yiizbagi Buddecke on ii¢ hava zaferine sahiptir.
Bunlarin sekizini Tiirk goklerinde elde etmisti. Mezari Berlin'dedir. Hauralan igin
bkz.: Hans Joachim Buddecke, Canakkale Uzerinde Bir Sahin, Biilent Erdemoglu
(Cev. ve Haz.), Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2009.

Muhra: 1915 Aralik ay: iginde Almanya'dan gonderilen ti¢ Fokker av ugag: ve dért
Alman pilot ile birlikte Istanbul’a gelmistir. Ustegmen riitbesi ile Osmanli Ordusu
hava birliklerinde goreve baglamistur. Avrupa Bau Cephesi’nde gorev yapmus, cesur
ve kendini ispatlamig olan Ustegmen Muhra, Ganakkale'de bulunan 1. Tayyare Bs-
ligi'ne gonderilmisgtir. Ustegmen Muhra, 23 Subat 1916 tarihinde iig Ingiliz ugag-
na karg tek bagina carpismig ve ugaginin isabet almasi iizerine, Canakkale civarina
mecburi inis yapmak zorunda kalmustir. Ustegmen Muhra basindan gok ciddi sekil-
de yaralanmustir. Bu olaydan sonra Muhra tedavi igin Almanya’ya génderilmistir.
von Aulock: Aralik 1915'te, Irak’ta gérev yapan 6. Ordu’yu desteklemek iizere, 2.
Tayyare Béliigii kuruldu. Béliik Komutanhgina Alman Pilot Yiizbagi von Aulock
atandi. Agustos 1916 tarihine kadar bu gérevi yiiriiten von Aulock, bu tarihte yeni
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basladigi Mezopotamya’ya gonderildi.”™ Birlik zengin techizata sahip
12 ugaktan olusuyordu.”? Bagdat’ta da bir birlik kurulmaliydi.”® Tiirk
personelin yaninda birgok Alman da istihdam edildi.

Mezopotamya’ya yapilan sevkiyatlarda oldukga ciddi stkinular ya-
saniyordu. Once Yesilkoy'den Galata Limanr'na atlar iizerinde gidilip
buradan gemiyle Istanbul’'un Anadolu kiyisindaki Haydarpasa'da bu-
lunan Bagdat Demiryolu Istasyonu’na gegildi ve yiikler tren vagonlari-
na bosaluldi. Buradan trenle hareketle Toroslardaki Pozantr'ya varildi.
Ingast devam eden birgok tiinel ve kopriidden dolay: yolculuk sik sik
kesintiye ugradi. At arabalari ve kagnilarla Biiyiik Iskender ve Hagh
ordularinin da zamaninda tanik oldugu dar dag gegitlerinden gegilerek
Toroslarin engebeli cografyasi kat edilmeye ¢alisildi. Ugak gévdeleri bu
giizergahlarda tekerlekleri tizerinde yiriitiiliirken kuyruklar sékiiliip
araglara yiiklendi. Daglar bu sekilde agildiktan sonra techizatlar Giilek
Bogazi’'nda dar agikli demiryolu araglarina yiiklenip Amanos Dagla-
n etegindeki Osmaniye-Mamure’ye gidildi. Daglar burada da kagn

ve at arabalarinin yardimu ile agilmak zorundaydi. Amanoslarin 6teki

kurulan 6. Ordu Tayyare Kitaa Komutanhgi’'na atand: boylece 6. Ordu'ya bagh
olarak gorev yapan 2. ve 12. Tayyare Boliiklerinin komutasini tistlenmis oldu. Yiiz-
bagt von Aulock, 3 Nisan 1917 tarihinde, trenle Ceylanpinar’a génderilen ve bura-
da montaji yapilarak ugusa hazirlanan HK2 numarali Halberstadt D.V av ugagini
Musul Tayyare Istasyonu’na gétiirmek iizere buradan havalandi. Musul’a yaklagug:
sirada ugakta motor arizasi meydana geldi. Diisen ugak pargalandi ve von Aulock
hayauni kaybetti. Onun 6liimii ile bosalan 6. Ordu Tayyare Birlikleri komutanh-
gina Yizbagi Schiiz atandi. Yiizbagi von Aulock’un Osmanli Ordusu’nda yiizbag:
riitbesi ile hizmete girmesine dair irade-i seniye 11 Ocak 1916 (29 Kanun-i Evvel
1331) tarihinde padisah tarafindan yayinlanmisur. CO4, Fon Kodu: I.HB., Dosya
No: 180, Gémlek No: 9.

71  Bu birlik Irak’taki 6. Ordu igin kurulan 2. Tayyare Bslugiidiir.

72 Serno boliige verilen ugak sayisini yanhs haurlamaktadir. 2. Tayyare Boliigii'niin
ilk kurulusunda P1-P4 seri numaralarini tagiyan d6rt Pfalz A.I1 Parasol ugag: veril-
mistir. Kurter, age, C. 11, 5. 182. 1915 yili Aralik ayinda [stanbul’dan hareket eden
bolik; dokuz haftalik yolculuktan sonra 10 Subat 1916 tarihinde Bagdat'a ulaga-
bilmisgtir. Brian P. Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno”, Crosse¢#Cockade
Journal, 1970, Vol: 11, No:2, s. 123. 2. Tayyare Boligi hi¢bir zaman 12 ucaga
sahip olmamisur. 1915 yili Aralik ayinda Istanbul'dan hareket eden béliik, dokuz
haftalik yolculuktan sonra 10 Subat 1916 tarihinde Bagdata ulagabilmistir.

73 Serno burada yanlis bir ifade kullanmaktadir. Mezopotamya'ya génderilen béliik
2. Tayyare Boliigiidiir ve ilk baglarda Bagdat’ta konuslandirlmisur.
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Albatros ugaklan trenden indirildikten sonra kamyonlara bindirilmis durumda.

(Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

Cepheye gonderilen Albatros ugaklari, Giilek Bogaz'm agmak igin

Pozant’da kamyonlara naklediliyor. (Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)
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tarafinda ise Bagdat demiryolu hatunin bir pargasi olan genis agikli
raylar baglamaktaydy; fakat bu hat da kuzey Mezopotamya steplerin-
deki Ceylanpinarda son buluyordu. Burasi ile Musul'daki demiryolu .
hatt arasinda 600 kilometrelik bir ¢6l glizergahi mevcut oldugundan
en mantikli ¢6ziim Cerablus’tan Firat nehrini kullanarak yiikleri suyo-
luyla Bagdar’a tagimaku. Gemi ve kayik yoklugundan dolay: techizatlar
sehtur denilen yoresel tagima araglarina yiiklendi ve akintiy: takip ede-
rek giineye dogru hareket edildi. Firat'ta sik¢a rastlanan si§ yerlerden
otiiriit yaklagik 1.000 kilometrelik yolculuk boyunca yérede yasayan
kilavuzlardan yardim alindi. Malzemelerin bir kismi Felluce'de indi-
rildi ve buradan kervanlarla Bagdat’a gotiiriildii. At arabalan ve deve
kervanlari tagima araglari olarak kullanildi. Malzemelerin diger bir kis-
m1 da Dicle ve Firat'in birbirlerine en yakin oldugu Rizvaniye'de indi-
rildi ve buradan da ilkel bir demiryoluyla Bagdat’a tagindi. Lokomortif
olmadig; i¢in bu hattaki vagonlar 45 kilometre boyunca Arap isciler
tarafindan itildi ve bu siiregte tam alu kez personel degistirildi. Biitiin
bu zorluklara ragmen Yiizbasi von Aulock’'un ekipmani iki ay sonra
Bagdar’a ulasurildi. Bir seferinde Firat'ta ugaklardan birini tagtyan bir
sehtur parcalanmus ve ugak ile beraber tiim malzemeler kaybolmugtu.”4
Alu ugaktan olusan bagka bir hava birligi de Hicaz i¢in kuruldu ve
Yesilkoy'den yola ¢ikarildi.”® Medine'de konuslandirilacagindan dini hu-
suslardan otiirti birlikte sadece Tiirk personel yer almak zorundayd:.”
Birligin gorevi, Ingiliz alur ve silahlari karsiliginda Tiirklere karst sava-
san Bedeviler ile girisilen caugmalarda Hicaz Ordusu’nu desteklemekti.

74 1915 yili Aralik ayinda Istanbul’dan hareket eden boliik, dokuz haftalik yolculuk-
tan sonra 10 Subat 1916 tarihinde Bagdata ulasabilmistir. Flanagan, agm, Part
1-2,s. 123,

75 Serno’nun burada kast ettigi birlik 3. Tayyare Boliigiidiir. 11k kurulusunda alu
Pfalz A.Il Parasol ugag tahsis edilmistir. 10 Eyliil 1916’dan itibaren Medine'de
goreve baslamigtir.

76 3. Tayyare Bolugii'ne iki Alman makinist gonderilmistir. Boliik yola ¢ikuktan sonra
yapilan hatanin farkina vanlarak geri ¢evrilmeleri igin emir verilmistir. Medine’ye
Miisliiman olmayan kisilerin ayak basmalari yasaku. $am’a getirtilen makinistlere,
Pilot Tegmen Orhan Bey tarafindan; “gegici olarak Miisliman olma’ onerisi yapil-
masi gorevi verilmistir. Fakat bu 6nerinin kabul gérmedigi anlagilmaktadir. Ciinkii
makinistlerin gok gizli olarak gétiiriilmeleri ve Medine’den uzakta bulunan hava
alanindan digani ¢tkmamalar kararina vanlmisar. Keyiisk, 1914-1916, 5. 197.
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Medine-i Miinevvere’nin Birinci Diinya Savagi sirasinda ugakran gekilen fotografi.
(Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Aratiirk Kitaphg: Miiteferrik Evrak 24657)

Baglarda aldig agir yenilgi ve geri ¢ekilmeler sonrasi yeniden taar-

ruza gegmeyi planlayan Kafkas Ordusu da aruk bir hava birligi ile des-
teklenebilirdi.”” Onden gonderilen Tiirk subaylar1 ordu karargihinin

bulundugu Sivasta havaalan: i¢in uygun bir arazi tespit ettiler.”® Alu
ugak ve tamamu Tiirk personelden’ olusan birlik gemi ile Trabzon’a

77
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Serno’nun bahsettigi birlik 7. Tayyare Bolugi'diir. Fevzi Cakmak bu birligin ku-
rulusu ile ilgili olarak: “3. Ordu emrinde, bir Gotha ve bir Albatros tayyaresinden
olusan ve Tiirklerle iki Alman subay: idaresinde bulunan 7. Tayyare Boliigii Er-
zincan'da faaliyete gegmis ve 16 Mayis 1916da Mamahbatun istikametinde yaptigr
kesifte, o gevrede ii¢ Rus taburuyla 200 kadar sivari gormiis ve Mamahatun-Cifilik
arasinda topcu atesine maruz kalmstir.” ifadesini kullanmakeadir. Cakmak, age,
s. 294.

Serno Erzincan ile Sivas’ kanigtrmis olmalidir. 7. Tayyare Bolugi ilk baglarda
Erzincan'da konuglandirilmig ve Sivas’a hi¢ gitmemistir.

Alman Yarbay Guse: “1916da 3. Orduda ugakgi, otomobilci, telgrafq gibi birkag
Alman uzman vard:.” yazmaktadir. Alman Yarbay Guze, Birinci Diinya Savasi’n-
da Kafkas Cephesi ndeki Mubarebeler, Yarbay Hakki (Akoguz) (Cev), Alev Keskin
(Haz.), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiic Bagkanhgi Yayinlar, Genel-
kurmay Basimevi, Ankara, 2007, s. 91. Bu ifade bile Serno’nun birligin tamaminin
Tiirk personelden olustugu iddiasini giiriitmekeedir.
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gonderildi.®® Sonra da arag kafilesi ile daglik arazileri gecerek Sivasa
kara yoluyla gitmeleri gerekti. Yol tizerindeki mercilerin yeteri derece-
de yardimcai olmamalarindan dolay: burada bazi aksakliklar yagands.®
Kafkas Ordusu’'nun Kurmay Bagkan: bu ordudaki tek Alman subay
olan Albay Guse idi.*? Bir goriisme sebebiyle Istanbul'da oldugu igin
yasanan aksakliklar kendisine orada bildirildi. Guse, bir Alman usta
ve montaj gorevlisi ile Trabzon’a gegti ve onun ¢abalar ile lojistigin
hizlanmasi saglandi.®? Birlik Sivasa vardiktan kisa zaman sonra faali-
yetlerine baglayabilecek durumdaydi.3 Ozellikle Erzurum ve Erzincan
yorelerinde kesif ucuslarina yogunlagildi. Yiiksek ve engebeli daglarin
oldugu bu cografya uguslarda tehlikeye yol agabiliyordu. Baz: kazalar
vuku bulmugtu; fakat bunlar daha ¢ok komuta kademesinin havaciliga

uygun olmayan emirleri yiiziinden meydana gelmisti.®’

80 7. Tayyare Boliigii'ne baslangigta Albatros C.I modeli iki ugak verilmigtir. AK1 ve
AK2 numaral ugaklardan AK1 numarali ugagin 26 Subat 1916 tarihinde Trab-
zon'da kaza gegirmesi sonrasinda boliik R13 ve R17 numaralarini tastyan Rumpler
B.I ugaklari ile takviye edilmistir. AK1 daha sonra onarilmis ve Erzincan’a dogru
ugusunda kirim gegirerek elden qikmigur.

81 7. Tayyare Bolugii'niin ugaklari Trabzon’dan Erzincan’a ugarak gitmislerdir. Béli-
giin diger malzemeleri ise kara yolu ile Erzincan’a génderilmistir. Bu malzemenin
gonderilmesinde Serno’nun bahsettigi aksakliklar yaganmug olabilir.

82  Serno’nun anlattigi bu konu Yarbay Guse tarafindan yazilan eserde yer almamak-
tadir. Bkz: Guse, age.

83 Albay Guse, Trabzon’da kiim gegiren AK1 numarali Albatros C.I ugagimin onari-
mi konusunda yardimer olmug olmahidir.

84 7. Tayyare Boliigii 1916 yili Mart ay: ortalarinda Erzincan'da uguslarina bagla-
mistr.

85  Serno bu konuda hakh olabilir. 7 Mayis 1916'da, 3. Ordu Komutan Vehip Pa-
sa'min emri ile iki ucak kesif gorevine génderilmistir. Ancak her iki ugak da kesif
bolgelerine ulasmadan geri ddnmek zorunda kalmug ve gorev yerine getirilememis-
tir. Verilen kesif gorevinin yapilamamig olmasi, 3. Ordu Komutani Vehip Paga’yr
ok sinirlendirmis, her iki pilotu da Bagkomutanhk Vekiletine sikiyet etmis ve
sikiyet yazisinda: “diigman arazisi vizerinde uymaya cesaretleri yoktur kanisindayim”
ifadesine yer vermistir. Havaciliktan hig anlamayan 3. Ordu Komutan, kizginhg;-
m Bolitk Komutani Yiizbagi Ali Riza Bey’den gikarmig ve Boliikk Komutanhgindan
aldig gibi havaciliktan da gikararak, eski sinifina, yani piyadeye vermistir. Keyiisk,
1914-1916, s. 145. Tirk kaynaklarinda havaciliktan hi¢ anlamama konusunda
3. Ordu Komutani Vehip Pasa kadar 5. Ordu Komutani Liman von Sanders de
elestirilmektedir. Kurter, age, C. 11, s. 185. “5. Ordu Komutan: olan Alman Gene-
rali ise, havaciliktan ve hava harekitindan hi¢ anlamadigindan, daima uygulanmas:
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[Tiirkiye’de Meteoroloji Teskilat1 Kuruluyor]

Almanya ile Tirkiye arasindaki kara baglanusinin saglanmast sonra-
sinda Istanbulda da yapilacak 6nemli vazifelerin sayisi artuyordu. Bir
meteoroloji teskilaunin kurulmast gerekiyordu. Bu gérev i¢in Prof. Dr.
Weickmann® Tiirk Yiizbast olarak istihdam edildi. Ozenli ve ileri goriis-
lii bir organizatér olarak isini icra etti. Teskilat merkezi Istanbul'da onun
himayesinde kalirken, Kudiis'teki Zeytindagi mevkiinde de bir rasatha-
ne kuruldu. Hava durumu hakkinda edinilen bilgilerin gerekli mercilere
hizl bir sekilde iletilmesinde epey sorunlar yagandi. Ciinkii o donemde
Tirkiye'de normal bir telgraf ve telefon hatu dahi mevcurt degildi.

Iki Alman hava savunma bataryast 1915’in sonunda [stanbul’a
vardi. Tiirk hizmetine alinip Tiirk tiniformas: giydiler. Toplarin biiyiik
bir kismi Canakkale i¢cin Maresal Liman von Sanders’in emrine veril-
di. Tirk topgu subaylari ve personeli bu bataryalara egitim ve destek
amagh dagiuldi. Istanbul'un kuzeybausindaki agik bir arazide birta-
kim toplar ile Tiirk topgu personelinin egitilmesi i¢in bir topgu okulu
kuruldu. Uygun toplara sahip olunmadig1 zamanlarda hava savun-
mas! birgok kez sahratoplari ile yapildi. Oldukea yiiksek irtifaya ates
edebilmek icin silahlar ekseni etrafinda déndiiriilebilecek bir yuvaya
yerlestirilmis ve tagiyict aracin kuyrugu topraga gémiilerek namlunun
yukariya kaldirilmasi saglanmugstir.?”

Bu arada Canakkale'deki ¢atigmalarin son dénemleri yaganiyordu.
Tim diigman birlikleri Tiirk askerinin cesur ve amansiz direnisi karsi-
sinda geri gekilmek zorunda kaldi. Yeni gelen ugaklarin icra ettigi kesif
harekatlari ile kara birlikleri desteklenmis oldu. Harekatlarda yeni Fok-
ker ava béligii kendini gostermisti.®® Hava muharebelerinde Yiizbagt

miimkiin olmayan, yanlis emirler vermekteydi. Bunlarin uygulanmamas: veya kargt

ctkilmas: hélinde, ok biiyiik bir tepki gostermekteydi.” Kurter, age, C. 11, s. 194.

86 Tiirk kaynaklarinda ismi “Weichmann” olarak gegmektedir.

87  Serno’nun ugaksavar konusunda ¢aligmalar: istenen seviyeye hi¢ ulasmamug, Os-
manh Ordusu [stanbul sehri dahil olmak iizere her yerde ugaksavar sikinusi gek-
migtir. Sahra toplari uygulamas: ilk Trablusgarp Savagi sirasinda Osmanh subaylan
tarafindan gelistirilmis ve Birinci Diinya Savagi boyunca uygulanmisur. Diger Av-

rupa ordularinda da benzer uygulamalar goriilmekredir.
88  Serno’nun bahsettigi béliik; 6. Harp Tayyare Boliigii'diir.
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Buddecke dért, Yiizbast Schiiz®” dért, Tegmen Meinecke® iki ve Tegmen

Muhra da bir ugak diisiirdii.”" Boylelikle diigmana ciddi bir kayip verdi-

89
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91

Hans Schiiz: Aralhk 1915te Almanyadan saglanan ii¢ Fokker ugag ile birlikte
gelen dort Alman pilottan birisidir. Avrupa Bau Cephesi'nde gorev yapmis, hava
savagina girmis, tecriibeli ve gozii pek bir pilottur. Osmanli Ordusu’nda yiizbagi
riitbesi ile gorev yapmig ve Canakkale’de 1. Tayyare Boliigii'nde gérevlendirilmis-
tir. 1 Eyliil 1916 tarihinde bir hava savagi sonrasinda yapug: mecburi iniste, yara
almamasina karsilik moral bozuklugu yasamaya basladi, uyku diizeni bozuldu ve
ugusa karg: isteksizlik yagadi. Alu ay rapor alan Yiizbagi Schiiz Almanya’ya déndii.
24 Mart 1917'de 2. Tayyare Boliigii'ne kauldi. 3 Nisan tarihinde 6. Ordu Tay-
yare Kitaat Komutam Yiizbagi von Aulock bir kaza sonucu hayauni kaybetmesi
tizerine bu goreve atandi ve 5 Mayis 1917 tarihinde Musul’a gelerek, 6. Ordu
Ugak Birlikleri Komutanhg gérevine fiilen basladi. Musul'da; 6. Ordu Komutan
Halil (Kut) Pasa tarafindan, “Osmanli imtiyaz Madalyasi” ile ddiillendirildi. Pi-
lot sikinuist geken 6. Harp Tayyare Boliigii'nii desteklemek igin Agustos 1918'de
Canakkale’ye gonderildi ve Eyliil 1918 sonunda Musul'daki gérevine dondii. Yiiz-
basi Schiiz, 30 Ekim 1918te Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasi sonrasinda
iilkesine donmiigtiir.

Emil Meinecke: Aralik 1915te Almanya'dan saglanan ti¢ Fokker av ugagy ile birlik-
te gelen dért Alman pilottan birisidir. Avrupa Bat Cephesi'nde gorev yapmig, hava
savagina girmis, tecriibeli ve gozii pek bir pilottur. Osmanh Ordusu’nda tistegmen
riitbesi ile gorev yapmis ve Canakkale’de 1. Tayyare Béliigii'nde gorevlendirilmis-
tir. Bir siire Ayastefanos Tayyare Mektebi’nde 6gretmen pilot olarak gérev yapuk-
tan sonra Canakkale’'de yeni kurulan 6. Harp Tayyare Boliigii'nde gorev yapmaya
devam etmistir. 6. Harp Tayyare Béliigii'nde gorev yapug; siire iginde birgok onle-
me ve devriye gorevi yapmistr. Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasindan sonra
tilkesine donmiistiir.

Yiizbagi Buddecke; 6 Ocak 1916 tarihinde iki, 12 Ocak’ta bir, 29 Mart’ta bir, 6 Nisan
1916’da bir, Mayis 1916 iginde bir ugak diisiirerek toplam alt hava zaferi kazanmug-
ur. Tiirk kaynaklarinda Canakkale'de bes hava zaferi kazandig1 yazilidir. Kurter, age,
C 1, s 278. Canakkale Cephesi'nde diisman ugag; diisiiren havacilara, Osmanl
Donanma Cemiyeti tarafindan da 6diil veriliyordu. Pilot Yiizbagi Ali Riza Bey ve
Rasit Tegmen Ibrahim Orhan Bey’e, cemiyet tarafindan para 6dilii verildi. Tegmen
Fiinthausen ile rasiu Ustegmen von Schlichtinge ise, birer kordonlu ve kapakl
cep saati hediye edildi. Serno, cemiyete gonderdigi 3 Subat 1916 tarihli yazisinda,
Osmanli Donanma Cemiyeti'nin yapmis oldugu bu jestten dolay: tesekkiir etti ve
bu hareketin, havacihk dleminde ¢ok iyi kargilandigim belirtti. Serno bu yazisinda
ayrica, Bau Cephesi'nde ii¢ ugak diisiirdiikten sonra, Canakkale’ye gelerek, burada
da simdiye kadar dort ugak diisiirmeyi basaran Yiizbagt Buddecké'ye de, uygun bir
para 6diilii veya bir armagan verilmesini 6nerdi. Keyiisk, 7914-1916, s. 216. Yiizbagi
Schiiz; 12 Ocak 1916 tarihinde Canakkale'de bir, Irak Cephesi'nde gérev yapan 2.
Tayyare Boliigii'nde gorevliyiken 7 Mayis'ta bir, 15 Mayis'ta bir, 31 Mayis’ta bir ol-
mak iizere dort hava zaferi kazanmigur. Tegmen Meinecke; 27 Ocak 1917 tarihinde
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rildi. Canakkale Cephesi’nde Tirk tarafinda hicbir kesif ucagi diigman
atesi ile zarar gdrmemisti. Muharip Fokker ugaklarindan biri ise catigma-
da disiirildi. Tegmen Muhra'nin ugas tig diisman ugag; ile girdigi mi-
cadelede agir yara alip Canakkale’ye yapug zorunlu inis sirasinda kirim
gegirdi. Tegmen Muhra bu ¢atusmada bagina aldigs isabet sebebiyle agir
yaraland1.”? Canakkale’deki muharebelerin son doneminde kegif birligi-
nin getirdigi haberler kayda degerdi. Ugustaki gozlemler ve havadan ge-
kilen resimler diismanin geri gekilme vaziyeti aldigini agik¢a gostermek-
teydi. Aralik ayinda Alman hava birliginin eski miifettisi Binbast Siegert
bir takim goriismeler igin Istanbul’a geldi ve ayrica Canakkale’ye de bir
ziyaret diizenledi. Bu ziyaret esnasinda Binbag: Siegert Gelibolu tizerinde
bir uus gerceklestirmekten kendini alikoyamad:. Bu tecriibeli eski hava-
a1 da Ingilizlerin geri gekilme hazirliklarini kendi géziiyle gormiis oldu.?

bir, 12 Subat 1917'de bir, 17 Subat’a bir, 23 Ocak 1918'de iki (ingiliz kaynaklarinda
ugaklardan birisinin ugaksavar atesi ile diigtiigii belirtilmektedir) olmak tizere toplam
bes hava zaferi kazanmustir. Tegmen Muhra; Tiirk kaynaklarinda Muhra'nin ugak
dustirdiigiine dair bilgi bulunmamaktadr.

92 23 Subat 1916 tarihinde Muhra iig Ingiliz uagina karg1 garpismak zorunda kal-
mus ve ugagmn isabet almas: iizerine, Canakkale civarina mecburi inig yapmugtur.
Muhra bu hava savaginda bagindan ¢ok ciddi sekilde yaralanmigur. Kurter, age, C.
II, 5. 230. Tiirk kaynaklarinda bu tarihten sonra ismi hi¢ gegmemektedir. Tedavi
icin Almanya'ya geri gonderilmis olmahdir.

93 Alman Hava Birlikleri Miifettisi Binbag: Siegert, yeni ugak tedarigi konularinm
goriismek iizere, 1915 Aralik ay1 sonlarina dogru Istanbul’a gelmigtir. Canakkale
Cephesi’ni gormeyi ve buradaki Alman havacilarla konusmayi arzu ettiginden, 4
Ocak 1916'da Serno ile birlikte istanbul'dan hareket etti. Gelibolu'da General von
Sanders ile bir goriisme yapular. von Sanders, havacilarin verdikleri kesif raporla-
ninda belirtmelerine ragmen, miittefiklerin Canakkale Giiney Cephesi'ni bosalt-
maya bagladiklarina inanmiyordu. Onun diisiincesine gore; tam tersine, Ingilizler
buray: kuvvetle tahkim edecek ve upki Cebelitarik kayas: gibi bir hale sokarak,
Canakkale Bogazi’'ni denetlemek tizere kullanacaklardi. Bu goriismenin ardindan,
her iki havaci 1. Tayyare Boliigii'ne gelerek, burada birkag giin kaldi. Binbagi Sie-
gert, 5 Ocak 1916'da 6gleden sonra Tegmen Arthur Faller ile bir ugus yapu. Bu
ugusta; Alman Binbagi deneyimleriyle, bu kesimde de bir bosaltma hareketinin
baslamis oldugunu anladu. Yere indikten sonra konustugu Pilot Faller de, onun bu
gozlemini onayladi. Aksamiizeri Ustegmen Fiinfhausen ile Rasit Ustegmen von
Schlichting tarafindan ikinci bir kesif ugusu daha yapildi. Bu kegsifte yapilan goz-
lemler de, birinci kesfi dogrulamaktaydi. Kesif sonuglari Ordu Komutanligi’'na
rapor edildi. 5. Ordu Komutani von Sanders, havacilarin verdikleri ve Ingilizle-
rin Seddiilbahir Cephesi'ni bosaltmaya basladiklarini bildiren kesif raporlarina
giivenmemeye devam etti. Havacilarin verdikleri raporlarin, kara kesifleriyle de
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7. Tayyare Béliigii tarafindan gekilen Viransehir’in hava fotografi.
(ATASE, BDH, D: 3189, K: 52, F: 001-029)

Osmanli Hava Kuvvetleri’nin gelisim siirecinde Tiirk donanma ha-

vacihgindan da s6z etmek gerekir. Bu birlik Enver Paga’nin 6zel emri

ile hava birlikleri komutaninin emrine verildi.’* Bir donanma hava bir-

ligi tissii Yesilkoy'tin Marmara Denizi kiyisindaki limanda kuruldu.”®

94

95

onaylanmasina ahgilmisti. Kara kesif raporlarinda ise, bosaltmayla ilgili bir bilgi
yoktu. Holzhausen, age, s. 98; Kurter, age, C. 11, 5. 224-225. Ingilizlerin Seddiilba-
hir Cephesi’nden ¢ekilecekleri Binbagi Siegert’in ugusundan ¢ok once 1. Tayyare
Boliigii tarafindan tespit edilmis ancak Liman von Sanders ikna edilememistir.
Enver Pasa, Serno’'nun kara ve deniz havacihginin aym teskilat iginde yer almas:
teklifi iizerine 16 Mayis 1916’da bir emir yayinlayarak Tiirk deniz havaciligini, Ge-
nel Karargdhin 13. Subesi olan Umuru Havaiye Miifettisligi’ne bagladi. Keyiisk,
1914-1916, s. 110. Bu uygulama Temmuz 1918’e kadar devam etti. Bu rarihte
deniz havaciliginin bagina Alman Korvet Kaptani (Binbag1) Goltz getirilmek sure-
tiyle, tekrar Bahriye Nezareti'ne bagland.

Serno’nun bahsettigi birlik Ayastefanos Deniz Tayyare Mektebi'dir. Serno’nun be-
lireeigi gibi kendisi tarafindan kurulmamistir. Mekeep, 1914 yih Haziran ayinda
bu giinkii Hava Harp Okulu’nun bulundugu yerde kurulmus ve 12 denizci subay
6grenci olarak belirlenmistir. Bu 6grenciler arasinda diinyanin ilk muharip siyahi
pilotu olan “Arap” Ahmet Ali (Celikten) de bulunmaktadir. Ajun Kurter, Zzirk
Hava Kuvvetleri Taribi (1910-1914), C. 1, s. 229.
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Al adet deniz ugagi Almanya'ya siparis edildi®® ve alu Turk donanm:

subay: da egitim i¢in Almanya’ya yollandi. Ayrica kurulan yeni hav:

tissiinde de yeni pilotlarin egitimlerine baglandi.”” Tiirk deniz ugakla-

rt Alman Donanmast’na ait hava birligine destekte bulunduklar: igir

Canakkale’de hig gorev almad1.”® Bu birliklerin gorevi denizalu saldiri-
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Bogazlar Komutant Amiral von Usedom, 1915 Mayzs ay1 baglarinda Alman fm:
paratorluk Bahriyesi'ne miiracaat ederek, deniz ugag isteginde bulunmugtur. Ayn
zamanda, Enver Paga da aymi talepte bulunmugtur. Alman imparatorluk Bahri
ye Dairesi, von Usedom’un istegini yerinde gorerek, kendi stoklarinda bulunar
Gotha WD.I tipi deniz ugaklarindan bes tanesini Bogazlar Komutanhg emrine
tahsis etti. Birinci partiyi olusturan ii¢ ugak Herkulesbad’a getirildi. Burada mon
te edildikleri sirada, flotérlerinin aluna fabrikanin hazirladig: tekerlek donanim
takildi. Bu gekilde ugaklar, karaya inis ve kalkis yapabilme kabiliyeti kazandi. Al
manyada egitimlerini tamamlamis olan Tiirk deniz pilotlari: Deniz Yiizbagi Sav
mi (Ugan), Deniz Yiizbagi ismail (Gokgezen) ve Deniz Yiizbagi Mehmet Yahy:
ugaklarla Herkulesbad’dan kalkig yaparak, Bulgaristan’daki Lom Palanka’ya getirdi
Ugaklar Lom Palanka'da sokiilerek, ambalajland: ve trenle Istanbul’a sevk edildi
1915 Haziran ay1 sonuna dogru Istanbul'a gelen ugaklar, dogruca Deniz Tayyar
Mektebi’ne nakledildi ve burada monte edilerek, ugus denemeleri yapildi. Alma
Imparatorluk Bahriye Dairesi, bu ugaklarla birlikte; beg goniillii Alman sivil pilot
rasithk gorevi yapmak iizere bes subay ve ugaklari imal eden Gotha fabrikasindar
da on sivil makinist sagladi. Boylece; ugaklarin Tiirkiye'ye sevkleri Tiirk deniz su
baylari tarafindan yapilmakla beraber, birlik personeli tamamen Almandi. Ayrica
bu ugaklar “Alman Imparatorluk Bahriyesi Ozel Birligi, Deniz Ugak Birligi” olaral
teskilatlandirildi ve Alman tanitma isaretlerini kullandi. Kendilerine sadece yar
dimct hizmetlerde kullanilmak tizere, bir miktar Tiirk bahriye askeri verildi. B
ugaklara Tiirk askeri numarasi verilmedi ve envantere girmediler. Kurter, age, C
II, s. 117-118. Bes Gotha WD.I deniz ugagimin geri kalan ikisinin getirtilebilme
si i¢in ¢aligmalara devam edildi. Bulgarlarin, Alman Bahriyesi'ne gosterdigi geci
kolayhg: kaldirildig: igin ugaklar bir siire Mehadiada bekledi. 1915 Eyliil ay1 sonla
rina dogru, Bulgaristan’in Merkezi Giigler safina kaulmaya karar vermesi tizerine
Deniz Yiizbagi Savmi (Ugan) ve ekibi, ugaklarin flotorleri altuna tekerlck takmal
suretiyle, Herkulesbad'dan havalandilar ve Lom Palanka’ya indiler. iki deniz ugag
28 Eyliil 1915'te Istanbul’a ulasti. Trenden indirildikten sonra Deniz Tayyare Mek
tebi’ne gonderildiler ve orada monte edildiler. Keyiisk, 1914-1916, s. 57.

1917 Subat ay1 igerisinde bir grup pilot ve rasit adayi, 1. Deniz Tayyare Boliigi
Komutani Yiizbagi Savmi (Ugan) bagkanhginda, egitim ve staj igin Almanya’y
gonderilmislerdi. Kurter, age, C. 111, s. 75.

Birinci Diinya Savagi boyunca Osmanl havacilik teskilaunda ii¢ deniz tayyar
boliigii kurulmugtur. 1. Deniz Tayyare Boliigii, Giilliik ve izmirde, 2. Deni
Tayyare Boliigii kisa bir siire Eregli'de, savagin sonlarina dogru kurulan 3. Deni
Tayyare Boliigii ise Batum'da gorev yapmustir. istanbul ve Canakkale Bogazlarind
Alman Deniz Tayyare birlikleri gorev yapmustur.
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larina karst Marmara Denizi’'ni gozetlemek ve Istanbul Bogazi’'nin Ka-
radeniz’e agilan bélgesinin giivenligini saglamaku.

[Serno Tekrar Canakkale’de]

Binbagi Serno 1915’te oldukga macera dolu bir goreve soyundu ve Ca-
nakkale’de diigmana kargt diizenlenen ilk muharip ugusu tstlenerek bir-
cok kez Gelibolu'daki ¢augmalarda aktif gérev aldi.”” Mayis ayindaki ilk
muharip ucusta tabanca ve tiifek ile caugt.’® Agustos basinda Canak-
kale’'den Marmara Denizi'ne yol alirken bir diisman denizalti tarafindan
vurulup baurilan Barbaros Hayrettin isimli Tlirk savas gemisinin giiver-
tesinde de bulunmustu. ™ Bir seferinde de oldukea kétii durumdaki bir

99  Serno gorev raporunda yazmasa da Canakkale’ye dondiigii bu désnemde 1. Tayyare
Boliigii komutanhgini bir siire tizerine aldigy Tiirk kaynaklarinda yer almaktadur.
Tiirk Hava Harekits, s. 44.

100 ftilaf Devletlerinin 25 Nisan 1915 tarihinde Ganakkale’ye gikartma yapmasindan
sonra, Manica balon gemisinin yapurdig ates yonlendirmesi Tiirk tarafinda agr
kayiplarin yasanmasina neden olmustur. Bu durum 5. Ordu Komutanhg Karargi-
hr'nda biiyiik iiziintii ve hognutsuzluk yaratmigur. Ordu Komutani von Sanders, 30
Nisan 1916da Osmanh Genel Karargahr'na gonderdigi mesajda; balonun muhak-
kak yok edilmesini, Serno’nun gelerek, balona taarruz etmesini talep etmistir. von
Sanders mesajindailaveten Serno’nun kimin emrinde oldugunun bilinmedigi ifadesi
de yer vermistir. Keyiisk, 19/4-1916, s. 218. Canakkale’ye gelen Serno; 2 Mayis
giinii, yanna rasit olarak Deniz Yiizbagi Hiiseyin Sedat Bey ile birlikte ¢ikug kesif ve
bombardiman ugusunda, Seddiilbahir iizerinde iki Ingiliz ugag: ile kargilagt. Ugaklar
arasinda bir hava muharebesi yapildi. Bu, bir Tiirk ugaginin ilk hava muharebesidir.
Ugaklarda makineli tifek bulunmadigindan silah olarak, Parabellum tabancalan
kullanilds. Bu ilk hava savaginda Serno ve Deniz Yiizbasi Hiiseyin Sedat Bey ingiliz
ugaklarint uzaklasurmaya muvaffak olmustur. Keyiisk, 1914-1916, s. 69.

101 8 Agustos 1916 tarihinde sabaha kars1, ingiliz E11 denizalusi Bolayir énlerinde
Barbaros Hayrettin zirhhsini pusuya diisiirdii. E11'in komutani Yiizbagi Nasmith
gemiyi torpido ile vurdu ve alabora olan zirhl, kisa siirede sulara gémiildii. Bir
tesadiif olarak, Istanbuldan Galata Meydani'na dénmekte olan Serno da, gemide
bulunuyordu ve kil payi, dlimden kurtuldu. Holzhausen, age, s. 80. Batan Bar-
baros Hayrettin zichhisindan kurtulan Yiizbagi Serno, Galata’ya geldi. O giinlerde
miittefikler yaniltma amaciyla Midilli adasina da bazi birlikler ¢ikarmuigti. Durumu
anlamak iizere, bu adaya kesif uguslar: tertiplendi. Bu uguglar 10 ve 13 Agustos
1916 tarihlerinde, 1. Tayyare Boliigii ugaklan tarafindan yapildi. Bu uguglardan
birisine Serno da istirak etti. Uguslarin sonucunda, adada bulunan birliklerin
6nemli bir kuvvet olusturmadig: ve ada sularinda diisman gemi topluluklarinin
bulunmadigi saptandi. Kurter, age, C. 11, s. 161.
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ugak ile Istanbul’a ugarken agik denize acil inis yapmak zorunda kalmig
ve bogularak 6lme riski ile kargi karstya kalmist.'® Binbagi Serno, 1915
senesinde Tirkiye'deki gereksinimleri tedarik etmek ve Alman komuta
kademesinden ilave yardim talep etmek lizere iki kez Almanya’ya git-
ti.'? {lk gidisinde daha evvelden el koyulan ugaklar hakkinda pazarlik
yapmak iizere bir siire Sofya ve Biikreste bulundu. Ikinci ziyaretinde
Sofyadaki ilgili Bulgar makamlarina yeni kurulacak bir Bulgar hava
birligi hakkinda bilgi verdi. Yesilkoy'de Doberitz-Adlershof’u andiran
Alman tarzinda ufak bir havalimani inga etmis oldu. Havaalani, hava
birlikleri, bunlarin askeri ve teknik komutasi, Tiirk havacilarinin giyi-
mi, maaglarin 6denmesi, pilot ve gozlemcilerin secimi ile egitimi, teknik
personelin istihdami ve egitimi ve Alman-Turk ugak amblemi gibi ko-
nulardaki emir ve kurallar Alman tarzinda uygulands.'

1916 baginda heniiz bir yil evvel kurulmus olan'®® Tiirk havaci-
lig1 genis capta bir hava giiciine ulasmisti. Devreye sokulan yeni bir
teskilatlanmadan da bu noktada bahsetmek gerekir. Enver Paga, Ttirk
hava giiciiniin Almanyadaki gibi artk Tiirk Genelkurmayi alunda ya-
pilanmus bir teskilata biiriinmesi emrini verdi. Boylelikle Tiirk hava
giicii 13. Sube olarak hizmete girdi. Bununla beraber subenin basina
“Hava Kuvvetleri Komutani” olarak savas boyunca Binbagi Serno’nun

102 Tiirk kaynaklarinda bu konu ile ilgili bilgi bulunmamaktadr.

103 Serno, ilk olarak 1915 Mays ay1 iginde, ikinci kez ise 17 Kasim 1915 tarihinde
Almanya’ya gitmistir.

104 Serno, havacilara bazi 6zel hak ve ayricaliklar taninmasi igin gahsmusur. Bazi 6zel
yonetmeliklerin gikarilmasina 6n ayak olmugtur. Ornegin; ugak boliikleri idari
yonetmeligi, brove tasima ve 6zel ugus tazminat yonetmelikleri 1915 yili iginde
uygulamaya konuldu. Ugak béliikleri ile bagh bulunduklari ordu ve kolordu ko-
mutanliklar arasindaki koordinasyonu saglamak iizere, birden fazla ugak birligi
bulunan ordularda, Tayyare Kitaau Komutanhg: ad: alunda yeni bir araci makam
da olugturulmugtur. Kurter, age, C. 11, s. 425.

105 Tekrar agiklamak gerekirse Tiirk havacihigi bir sene 6nce kurulmus degildir. Kuru-
lug galigmalar1 1911 yilina dayanmaktadir. Serno bu ifadesi ile kendisinden énceki
Tiirk havacihgini ve bu konudaki galismalar1 yok saymaktadir. Tiirk havacihgi-
nin kurulus dénemi igin, havacligin kurulug ¢alismalarindaki kisi olan Siireyya
{lmen’in anilarina bakilabilir. Bkz.: Siireyya llmen, Tiirkiyede Tayyarecilik ve Ba-
lonculuk Taribi, Hilmi Kitabevi, Istanbul, 1947. Siireyya {Imen’in askeri ve sivil
hayaundaki galigmalari igin bkz.: O. Kiirsad Karacagil, Sireyya flmenin Hayats,
Faaliyetleri ve Eserleri, Marmara Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalan Enstitiisii, Ba-
silmamis Doktora Tezi, Istanbul, 2011.
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Nisan 1918'de Karadenizde Batum yolunda Serno, bir gemide aus talimi yapan Enver
Paga’y: izliyor. (BA/MA, MSG2/10875, s. 3: Personalbogen des damaligen Hptm. i.G.
Erich Serno und Bilder (Aufnahmen) wihrend seiner Titigkeit in der Tiirkei.)

vazgecilmez mesai arkadagt olan Yiizbagi Sakir Fevzi Bey getirildi. Yeni
teskilatin faaliyetlerini yiiriitebilmesi icin i¢inde birgok ofisin bulundu-
gu Peradaki bir otel karargah binasi olarak hizmetine verildi.'®

106 Bu konuda Serno’'nun agiklamalar: tarihi olaylarla farkhlik gostermekredir. Birin-
ci Diinya Savagi boyunca Osmanlh Ordusu’nun iist teskilat yapisi biraz kangikur.
Hem Harbiye Nezareti hem de “Genel Karargih” ad: alunda Bas Komutanhk ka-
rargihi bulunmakeadr. ikisinin baginda da Enver Paganin bulunmas: tegkilatin an-
lagilmasinda sorun yaratmakrtadir. Harbiye Nezareti genellikle planlama gorevlerini
yiirtitiirken Genel Karargah harekaun icrasi ile ilgilenmistir. Serno’nun bahsettigi
“Umuru Havaiye Subesi’dir. Genel Karargah'ta bulunan “Sabra Seyri Havaiye Su-
besi” ismiyle gorev yapan 13. Sube; 23 Kasim 1915 tarihinde Genel Karargih'ta-
ki subenin ad “Umuru Havaiye Subesi” olarak degistirildigi gibi Sube Miidiirii’ne
“Miiferrig” unvam verildi. Tiimen Komutanhg: yetkisini taglyan Umuru Havaiye
Miifettigligi’ne Binbasi Serno atands. Sube, Beyazit'ta, Harbiye Nezareti binasinin
yaminda bulunan eski Hassa Dairesi iginde, 21 Kasim 1915'ten itibaren galismaya
bagladi. Keyisk, 1914-1916, s. 58. Umuru Havaiye Miifettigligi'nin gérevleri; hava
birlikleri ve kuruluglarinin biitgesinin hazirlanmasi, bunlarin ¢alismalarinin denet-
lenmesi, havacilikla ilgili yasa taslagi ve yonetmeliklerin hazirlanmasi, havacilarin
egitimi, havacihkrtaki yenilik ve gelismelerin takip edilmesi gibi islerdi. 7iirk Hava
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[istanbul’a Yapilan Hava Saldirilari]

Istanbul’a kargit gergeklestirilen bir Ingiliz hava saldirisi,'”” bagkentte

ozel bir hava savunma sisteminin kurulmasini tegvik etti. Karadeniz'e

agilma giizergihi tizerinde bekleyen Gében ve Breslaw’'nun bulundu-

gu Istinye Limani civarlarina kadar genis bir savunma alani tizerinde

duruldu. Hava savunma toplari ve makineli tiifeklerin yaninda bu

gorev icin ugaklara da ihtiyag vardi. Bu amagla Almanyadan ii¢ adet
tek kisilik Fokker ugag: daha getirildi ve Yesilkoy'de konuslandirild.'®®
Ugaklar Tiirk aver pilotlar tarafindan ugurulacake.™ Ingiliz ugaklari,

107

108

109

Harekiti, s. 68. 15 Subat 1916'da, Harbiye Dairesi’ne bagli olan 9. Sube’nin adi
“Umuru Havaiye” subesi olarak degistirilmigtir. Umuru Havaiye Miifettisligi’ne;
ugak birlikleri ve istasyonlar, balon miifrezesi, ugaksavar birlikleri, topgu 6lgme
birlikleri, ugak depolari ve parklari, fotografcilik ve fotogrametri subesi, meteoroloji
servisi gibi kuruluglar baglanmisur. Bu yeni yapilanma, Tiirk askeri havaciiginda
bir asama teskil etmektedir. Daha 6nce Muhabere ve Muvasala Subesi’ne bagh olan
‘lirk askeri havacihigi, bu bagimhliktan kurtulmakta ve dogrudan Genel Karar-
gah biinyesinde yer almaktadir. Serno’nun sag kolu durumunda olan Yiizbagi Sakir
Fevzi Miifettisligin Kurmay Bagkanhg gérevine getirilmistir. Miifettislik teskilau
birden biiyiidiigii igin, Beyazi'taki Hassa Dairesine sigmaz olmug ve Galata'daki
Merkez Han'in bir dairesine taginmisur. Kurter, age, C. II, s. 216. Bu sebeple Yiiz-
bagi Sakir Fevzi, Hava Kuvvetleri Komutam degil Miifettiglik Kurmay Bagkanidir.
[stanbul’a ilk Ingiliz hava saldirisi, 14/15 Nisan 1916 gecesi yapilmistir. Kurt ve
Giivenbas, age, s. 77.

Ayastefanosta konuslu 9. Harp Tayyare Boliigii'nde Fokker E.I/I11 tipi ugak hig
kullanitmamgtir. Fokker D.I tipi sekiz ugak ise Kasim 1917 tarihinde Istanbul’a
gelmistir. 1916 yilinin yaz aylarinda az mikrearda iiretilen Fokker D.I ugaklarinda
120 beygirlik Mercedes D.II motoru bulunuyordu. 150 km/s hiza ulagabilen ugak,
4.000 metreye ¢ikabilmekteydi. Ugak pilotun oniinde bir adet pervane iginden
ates edebilen senkronize makineli tiifege sahipti. Motor giiciiniin azhg: ve diisiik
performansi nedeniyle, Bau Cephesi’nde hizmete girdiginde, yeni tip Fransiz ve
Ingiliz av ugaklar: ile bas edememis ve 25 adet iiretildikten sonra imalati durdurul-
mustur. Fokker D.1. tipi av ugaklarindan ii¢ tanesi, 1917 Aralik ay1 iginde Istan-
bul'un hava savunmasindan gorevli 9. Harp Tayyare Boliigii'ne tahsis edilmistir.
Kurter, age, C. 111, s. 192, 198.

Birinci Diinya Savagi’'nda, Tiirk havacihginin bagindaki Almanlar tarafindan higbir
Tiirk pilot avar ugag pilotu olarak yetigtirilmemistir. Sadece bir avug Tiirk pilotu
kendi yetenekleri ile avc ugaklari ile ugabilmistir. Bu pilotlar; Yiizbagi Fazil Bey, Pi-
lot Astsubay Vecihi (Hiirkus) Bey'dir. Sadece Pilot Astsubay Halil, av pilotu olarak
yetistirilmek tizere, Almanya’ya gonderilmisti. Bu konuda bilgi ve deneyim gor-
diikten sonra 26. Alman Hava Birligi'nde de bir siire ¢alismis ve bu birlikle, 20
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biri Kapali Cars’ya isabet edip fazla zarara yol agmayan olmak? iize-
re Istanbul’a yapuklari iki bombali saldiri sonrast iigiincii bir harekat
gerceklestiremediler.'"! Tiirk ugaklar1 Ingilizleri heniiz Marmara Denizi
lizerinde avlamakta muvaffak oldu.""? Bu gatismalarda Tiirk Ustegmen
Fazil Bey, Fokker ugagiyla gosterdigi keskin bir performans ile goze
carpu ve diisman ugaklarindan birini diisirmeyi bagardi. Diigman ge-
ri gekilse de Canakkale dolaylarinda yeniden gatigmaya girildi."? Us-
tegmen Fazil buradaki ¢augmada agir yaralandi ve ugagiyla beraber
Yesilkoy'e geri donmeyi basarabildi. Ug giin sonra aldigi yaralardan

114

otirt hayauni kaybetti.'™ Fazil Bey’in cesareti ve ugus kabiliyeti tiim

Mayis-16 Haziran tarihleri arasinda, Bau Cephesi’nde gorev yapnusur. Dokuz harp

gorevine kaularak, Alman makamlarindan takdir almistr. Kurter, age, C. 1V, 5. 74.
110 18 Ekim 1918 tarihinde yapilan hava saldirisidir. Bu tarihte 6gleden 6nce ve 6g-
leden sonra olmak iizere iki hava saldiris gergeklesmistir. Istanbul’a yapilan hava
saldinlan i¢inde en agir zayiata sebep olan hava saldinisidir. Serno’nun bahsettigi
gibi “fazla zarara yol agmayan” bir saldini degildir. Beser Ingiliz ugag: tarafindan
yapilan iki saldirida 50 kisi vefat etmis, 86 kisi yaralanmustir. Iki Tiirk vatandasinin
da savunma mermileri sebebiyle yaralanmas: dolayisiyla yarali sayisi1 88'dir. Kurt ve
Giivenbas, age, s. 256-267.
Birinci Diinya Savagi boyunca Istanbul’a toplam 15 hava saldirisi yapilmasuir.
1916 yili iginde bir, 1917 yili iginde iki, 1918 yili i¢inde 12 hava saldirisi gergek-
lesmistir. Bu saldirilarda ugaklardan atilan bombalardan ve Tiirk savunma atesin-

11

den kaynakly; 101 6liim ve 184 yaralanma meydan gelmistir. Kurt ve Giivenbas,
age,s. 311.

112 istanbula yapilan 15 hava saldinsi ve birgok kesif ugusundan sadece bir ranesi
onlenebilmistir. Bu énleme de 25 Ekim 1918 tarihinde gergeklesmistir. Kurt ve
Giivenbas, age, s. 277-298.

113 25 Ekim 1918 hava saldinsinda Istanbuldan déniis yapan Ingiliz ugaklarina
Canakkale’de de 6nleme yapildig: bilgisi gergekleri yansitmamaktadr.

114 Serno, Yiizbagi Fazil Bey'in hava savagim tamamen kansurmisur. Ilk olarak bu
hava savagt Fokker av birliginin kuruldugu dénemde degil, Osmanh Devleti’nin
Mondros Miitarekesi'ni imzalamasindan sadece bes giin 6nce 25 Ekim 1918 ta-
rihinde meydana gelmistir. Bu hava savaginda Fazil Bey, Fokker av ucag: degil
Albatros D.III av ugags kullanmisur. Bu hava savaginda yaralanan ve yaral halde
Ayastefanos’ta donmeyi bagaran Fazil Bey, tedavi sonras: iyilesmis ve Kurtulug Sa-
vasr'nda dnemli gorevler iistlenmistir. Fazil Bey, izmir’in kurtarilmasindan sonra,
27 Ocak 1923 tarihinde 6grencisi Astsubay Emin Bey ile gikugi egitim ugusu sira-
sinda ugaginin diismesi sonucu kaldinldig: hastanede sehit olmugstur. Uzun yillar
Fazil Bey'in sehit oldugu 27 Ocak tarihi “Hava Sebitlerini Anma Giinii” olarak
kutlanmistir. Son olarak bu hava savagindan dénen Ingiliz ugaklarini Canakkale’de
tekrar 6nlemek miimkiin olmamisur. Kurt ve Giivenbas, age, s. 277-298.
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arkadaglarina rnek olmugtur. Fazil Bey’in ugus performansi, gegen za-
man igerisinde alinan egitim sonrasi Tiirk pilotlarinin ulastklar: sevi-

yeyi agikca gostermekteydi.'"

[El-Sahin Yiizbagi Buddecke]

Ingilizlerin Ocak 1916'da Gelibolu'dan gekilmesi sonrasi Enez Kor-
fezi'nden Izmir'e ve Iskenderun Korfezi'ne kadarki sahil hattinin go-
zetlenmesi havacilarin géreviydi. Canakkale’deki birligin merkezi bu
sebeple Galata'da kald: ve Bulgar-Alman havacilari ile birlesilen Dede-
agag sinirina kadarki bolge ile [zmir’e kadarki alandan sorumluydu. Iz-
mirde de bir havaalani inga edilmis olup kesif ugag sayisi da aluya yik-
seltilmisti. Izmir evvelden iig kez saldiriya ugramus oldugu igin buraya
da Buddecke’nin ii¢ ava ugagindan olusan birligi konuglandirildi."®
[zmir semalarinda birgok Ingiliz ugag: diisiiren Buddecke bu sehirde
ideta popiiler bir kahraman olmugtu.'” Kesif birliginin sorumluluk

115 Serno’nun iddiasinin aksine Fazil Bey Almanya'da degil ingiltere'de pilot egitimine
baglamistir. Fazil Bey 1912'de Ingiltere’nin Bristol ugus okuluna egitime gonderil-
mistir. Balkan Savagi’'nin baglamas: iizerine egitimini yarida birakarak Tiirkiye’ye
dénmiis ve pilot egitimini Ayastefanos’ta tamamlamstr. Birinci Diinya Savagi ve
Tiirk Kurtulug Savag'nin en deneyimli ve yetenekli pilotlarindan birisidir. Yagar
Ozdemir, Sehit Pilot Binbagi Fazil Bey, Hava Kuvvetleri Komuranligi Tarihge Sube
Mudiirligii, Ankara, s. 95.

116 Izmir'e ilk Fokker av ugag Nisan 1916 tarihinde gonderilmistir. Serno’nun id-
dia ettigi gibi ii¢ degil sadece bir ugakur ve Yizbasi Buddecke tarafindan gotii-
rillmemistir. Buddecke, o tarihte Canakkale'de konuglu 6. Harp Tayyare Béliigii
komutanidir. Yiizbagi Buddecke, mart ay: sonlarina dogru, hava faaliyeti giderek
yogunluk kazanan Izmir'e gonderildi. Yeni kurulan boliigiin ilk aylardaki faaliyeti
hakkinda fazla bilgi yoktur. fzmir Sasalida konuslu 12. Harp Tayyare Béliigii'niin
ilk boliik komutaninin, Yiizbagi Joachim Buddecke olma olasihg: fazladir. Fakat
Yiizbag1 Buddecke Izmir'de fazla kalmamisur. Daha Canakkale'den [zmir’e gel-
meden once, tekrar Avrupa Baui Cephesi’ne gonderilmesi igin miiracaat etmis ve
Tiirkiyeden aynlmisur. Kurter, age, C. I11, s. 87.

117 Yiizbagi Buddecke 30 Mart 1917 tarihinde Fokker av ugag; ile ugus yaparken, Foga
tizerinde iki Ingiliz ugagmna rastladi. Bunlardan birisinin Henri Farman, digerinin
ise, Nieuport tipinde olduklari kaydedilmektedir. Buddecke hemen bu ugaklarla
hava muharebesine girdi. Usta pilot 6nce Farman’a taarruz etti ve onu vurdu. Ugak
mecburi ini§ yapmaya ¢alisirken, yandi. Personeli esir edildi. Buddecke bu ugaktan
sonra Nieuport av ugag ile hava muharebesi yapu ve onu da diigiirmeyi bagar-
di. Ugagin pilotu esir alindi. Buddecke’nin bu zaferi, {zmir halk: arasinda biiyiik
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alani tiim Giiney Anadolu sahili boyunca Iskenderun Korfezine kadar
belirlenmisti.'"® Burada ise Tarsus'ta kurulan birligin kesif giicii devreye
giriyordu ve operasyon alani Beyrut semalarina kadar uzanmaktayd:.'"”

Tiim sahil savunmasi Gelibolu'daki muharebeler sonrasi karargahi

120

Canakkale’den Pasderma’ya'® taginan 5. Ordu Komutani Maregal Li-
man von Sanders’in sorumlulugu alundaydi. Bu komutanhga tiim kiyt
emniyetinden sorumlu hava birlikleri emrinde bulunduran havaci bir
subay da atandi.'' 5. Ordu'nun hava giictiniin ilk komutani Binbast

Schueler van Krieken'? idi. Kendisini Yiizbagi Kettembeil'? ve Yiizbagt

yank: yapu ve moralleri yiikseltti. Kendisine “Sahin” unvanini vermislerdi. Kurter,
age, C. 111, 5. 20.

118 Serno’nun burada bahsettigi birlik izmir Seydiksy'de (Gaziemir) konuslu 5. Tayya-
re Boligiidiir.

119 Serno’nun bahsettigi birlik 4. Tayyare Boliigii olmalidir. 4. Tayyare Boliigii Kibris
Adasr’'ndaki Ingiliz ve Fransiz askeri yiginaginin tespit edilmesi igin kurulmus ve
23 Aralik 1915'te Adana’da 4. Ordu Komutanhgi’na bagh olarak géreve baglamus-
ur. 1917 yil ortasinda Silitke Meydanr'na intikal etmistir. 1917 yili Ekim ayinin
son giinlerinde Mersin’e bir Alman deniz ugak miifrezesi goreve basladi ve islevi
sona eren 4. Tayyare Boligi Hicaz’a gonderilmesi i¢in hazirliklara baglanmigur.

120 Pasderma kelimesi ile nereyi kast ettigi tespit edilememistir. 5. Ordu Komutanl-
gi'nin Izmir’e tagindigy bilindigi igin Izmir'de bir semti kast ediyor olmalidir.

121 5. Ordu Tayyare Kitaats Komutanhgi'ni kast ediyor. Yeni ugaklarin gelmesi ve ha-
vaci sayisinin artmastyla, tayyare béliik ve miifrezelerinin sayisi da giderek aruyor-
du. Bu nedenle, bazi ordularda birden fazla hava birligi bulunmaktayd:. Bunlarin,
emrine girdikleri ordu komutanhgina ayriayrimuhatap olmalari baziidari giigliik-
ler dogurdugu igin bu gibi ordularda “Ordu Tayyare Kitaat Komutanligi” kurulmas
disiiniildii ve uygulamaya konuldu. ilk olarak 1916 yilinin Agustos ayinda, 5.
Ordu Tayyare Kitaau Komutanhg kuruldu ve bagina Alman Rasit Binbagi van
Krieken getirildi. Eyliil ayinda da, 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutanhg; faaliyete
gecti. O giine kadar 2. Tayyare Boliigii Komutanhg: gorevini yiirtitmiis olan Yiiz-
bast von Aulock bu komutanliga atandi. Komutanlik merkezleri sirasyla, zmir ve
Bagdat'n. Kurter, age, C. 11, 5. 325.

122 Schueler van Krieken: Tiirkiye'de ne zaman goreve basladig: tespit edilemeyen Ra-
sit Binbag1 Schueler van Krieken, 1916 Agustos ayinda, 5. Ordu Tayyare Kitaau
Komutani olarak atanmgtr. Bu gorevini 1917 yihinin baginda, 1. Tayyare Bolii-
gii'nde ok basaril bir rasithk gorevi yapan ve bir ara Sina'daki 300. Paga Boliigii'n-
de de galisan Karl Kettenbeil’e birakmistir.

123 Karl Kettembeil: Canakkale’de kara savaslarinin yogun yasandigi Temmuz-Agus-
tos 1915 doneminde 5. Ordu birliklerinde gérev yaparken gegici olarak 1.Tay-
yare Boliigii'ne rasit olarak gorevlendirilmistir. Eyliil 1915’te atamasi yapilmugtir.
27 Eyliil 1915%e Alman pilot Preussner ile birlikte gikugi gorev ugusunda Itilaf
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Faller'?* takip etti.'® Kesif gorevleri genellikle Akdeniz iizerinden agik

denizdeki adalara kadar genisliyordu. Bu ugaklar ayrica bolgeye giris ve

cikis yapan Alman denizalularin da giivenligini saglamaktaydi.

Ingilizler 1915 sonunda Mezopotamya Cephesi'nde Bagdat'in ya-

kinlarindaki Selman-1 Pak’ta geri piiskiirtiildii?® ve akabinde General

Townshend’in komutasindaki bir tiimen Kac'il Amare’de kugatldi.'?”

Tirk Ordusu’nun uzun siiredir danigmanligint yiirtiten Goltz Pasa

124

125

126

127

Devletlerine ait bir ugag: diisiirmeyi bagarmisur. Bu olay Tiirkiye'de kazanulan ilk
hava zaferidir. Nisan-Ekim 1917 tarihleri arasinda Filistin Cephesi'nde gérev ya-
pan 300. Pasa Boliigii'nde rasit olarak gérev yapmusur. 15 Ekim 1917 tarihinde asli
gorevliolan 1. Tayyare Boliigii'ne dénmiigtiir. Tam tarihi tespit edilmemis olmakla
beraber 1917 yilinin sonlarinadogru 5. Ordu Tayyare Kitaau fzmir Grubu Komu-
tanhigr’'na atanmgur. Temmuz 1918'de Izmir Grup Komutanhgr'nin lagvedilmesi
iizerine 5. Ordu Ugak Birlikleri Komutanhgi gorevine getirilmistir. Mondros Mii-
tarekesi'nden sonra iilkesine dénmiistiir.

Arthur Faller: Tiirkiye’ye ne zaman geldigi tam olarak tespit edilmemis olmakla be-
raber 1915 yihmin sonunda geldigi degerlendirilmektedir. 1. Tayyare Boliigii'ne pilot
olarak gérevlendirilmis ve tespit edilen ilk ugusunu 5 Ocak 1916 tarihinde gergek-
lestirmistir. Mayis 1916'da, yine 5. Ordu Komutanhg baghsi olarak gérev yapan,
[zmir-Seydikéy'de (Gaziemir) konuslu 5. Tayyare Boliigii Komutanhgina atanmugtrr.
Ekim 1917’ye kadar bolitk komutanlg gorevi yiiriitmiis ve bu tarihte Ustegmen
Pfannenstiel'e birakmigur. Bunun ardindan Turkiye'de aynldig degerlendirilmektedir.
Faller 5. Ordu Ugak Birlikleri komutanhigi yapmamugtir. izmir Seydikéy'de (Gazie-
mir) konuglu bulunan 5. Tayyare Boliigi'niin komutanhgini yapmustrr. Serno’nun
kangurdig isim Alman Binbagi Weyert olmahdur.

Ingiliz birlikleri 21 Kasim 1915e Irak Cephesi'nde yeni bir taarruz baslatti. In-
giliz taarruzu bazi kesimlerde gelisme gosterdi. Yapilan getin ve kanl ¢arpigmalar
sonucunda, Ingiliz birlikleri savunma mevziinin bir kesimine girme yapmay1 ba-
sarmiglardi. Yapilan bir kars: taarruz ok bagarili oldu. Ingilizler yenilgiye ugratldi.
Irak ve Havalisi Komutanhg Kurmay Baskanlg, 25 Kasim'da bir ugaga, Nahci-
van yoniinde diisman kuvvetinin bulunup, bulunmadiginin 6grenilmesi gérevini
verdi. Ugak gérevini yaparak, Diyale kopriisii civarina indi ve komutanhga kesif
raporunu verdi. Ugagin getirdigi bilgiler ve yerden yapilan kesifler, Ingilizlerin
bozgun hilinde Selman-1 Pak mevziinden gekilmekte olduklarint gésteriyordu. Bu
bilgiler iizerine, ingilizlerin ¢ekilme yonlerini belirleyebilmek amaciyla, bir hava
kesfi daha yapilmas: istendi. Kesif ucag, Ingilizlerin Bagdadiye ile Hamas ara-
sinda, Dicle nehrinin dirseklerinde toplanmakta olduklarini gérerek, rapor etti.
26 Kasim giinii, Selman-1 Pak mevzii tamamen diismandan temizlendi ve Tiirk
birlikleri Ingilizleri takibe basladi. Tiirk Flava Harekdts, s. 59.

Kar'il Amare’nin kusaulmasi 7 Aralik 1915 tarihinde tamamlanmusur. frak-fran

Cephesi, s. 429, 430.
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Mezopotamyadaki birliklerin komutasini ele aldi.'?® Bu cepheye yol-

lanan hava birligi 6nemli gorevler tistlendi.'”? Birlik gerekli yedek par-

calar temin edilemedigi icin zorluklarla basa ¢tkmak zorunda kaldi.*°

Sadece eski techizatun yedeklerinin temini degil ayrica birligin giiglen-

dirilmesi de s6z konusuydu. Bu hengimede deneyimli ve cesur pilot

Yizbagi von Aulock diigerek hayatn kaybetti.® Onun tasarladigy,

Mezopotamya’da kurulmast ongoriilen bir hava birligi plani olabildi-

gince uygulandi.’*? 14 Albatros cift kanat ve dért Fokker ava ugagi'®?,

128

129

130

13

—_—

132

133

Cok genis bir saha tizerinde, ok genis yetkilerle donaulmis olan 6. Ordu Komutani
von der Goltz, Kurmay Bagskani Kurmay Albay Kazim Karabekir ve birkag Alman
subay, karargihin diger subay ve memurlariyla birlikte, 15 Kasim 1915 tarihinde,
[stanbul'dan hareket etti. Beytiisa Muharebesi'nin cereyan etigi 19 Nisan 1916 giinii
ogleden 6nce 6. Ordu Komutani Maresal vonder Goltz, 11 giin 6nce yakalandig
tifiis hastaligindan kurtulamayarak vefat etmistir. /rzk-fran Cephesi, s. 378, 762.
Serno’nun bahsettigi birlik 2. Tayyare Boliigii'diir. Aralik 1915 tarihinde Ayastefa-
nos'ta kurulan birlik 10 Subat 1916 tarihinde Bagdat'ta goreve baglamis ve Kat'iil
Amire kusatmasinda etkin gérev almisur.

Yiizbagi Aulock, 26 Subat 1916 tarihinde 2. Tayyare Bolitk Komutani olarak yaz-
digt bir raporda: Ugaklara yedek parca temin edilememesinin, bélitk komutaninin
en biiyiik sorunlarindan birisi oldugundan bahsetmektedir. Gerekli pargalar Istan-
bul'dan telgrafla istenmekle beraber, gelmeleri igin ¢ok uzun bir siire gerekmekre-
dir. Yerel olanaklar ¢ok kisithdir. Bagdat sehrinde metal isciligi hig yoktur. Kereste
isleyen marangozlar vardir. Kirilan pervaneler yerel marangozlarda yapurilmakra-
dir. Malzeme yoklugu nedeniyle, Ingiliz pamuk balyalari iizerindeki gelik seritler
bile kullamlmaktadir. Bélitk komutaninin yazdigina gore; ele gegen en 6nemsiz bir
metal pargast bile degerlendirilmekte ve onarimda kullanilmakeadir. Kurter, age,
C. 11, s. 244.

Yiizbasi von Aulock, 3 Nisan 1917 tarihinde, HK2 numarali Halberstadt D.V av
ugagimin motorunda meydana gelen ariza sonucunda ugagin diismesi sebebiyle
hayatini kaybetmistir.

Yiizbagi von Aulock’un énemli bir énerisi; Halep’te bir benzin, yag ve bomba de-
posunun kurulmasidir. Bu depo tesis edildigi takdirde; béliigiin biitiin ihtiyaglari
15-20 giin iginde saglanabilecektir. Halbuki 1,5-2 ay beklemek zorunda kalinmak-
tadir. Ayrica mesafenin uzakhigi ve yolda birgok defa indirme-bindirme yapilmasi
nedeniyle, gonderilen birgok malzeme yollarda elden gikmaktadir. Malzemede
kirim ve hasarlar olmakta, bazilari ¢alinmakta veya uzun nehir nakliyat sirasinda
sulara kapunilmakradir. Kurter, age, C. 11, s. 246.

2. Tayyare Boligii'ne gonderilen Fokker ugaklar Kat'ill Amare'de kusaulan Ingi-
lizlere havadan erzak tastyan Ingiliz ugaklarinin 6nlenmesinde nemli gorevler iist-
lenmistir. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, 111, Cilt, Irak-Iran Cephesi, 1914-
1918, I. Kisim, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanligi Yayinlan
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yedek pargalari ve Turk personeli ile birlikte Mezopotamya'ya génderil-

di."* Lojistigi ise Bagdat'a ulastiktan sonra oradaki birlik ile Bagdat'ta

insa edilen havaalaninin komutasini devralan Yiizbagi Schiiz tistlendi.

[Cephelerde Inceleme]

1916 yilinin baslarinda Binbagt Serno ve kendisine refakat eden Sakir

Bey farkli cephelerde birgok kesif ve teftis gezilerinde bulundu. ilk 6nce

Eskisehir ve Konya'daki meteoroloji merkezleri ziyaret edildi ve bura-

daki tesislere yeni konaklama ve ilave personel imkanlari saglandi. Ulu-

kisla istasyonundan sonra kara yolu ile Kayseri tizerinden Sivas’a gidildi

ve Yiizbagi Ali Riza™*® komutasindaki hava birligi teftis edildi.'*® Bura-

134

135

136

Seri No: 3, Ankara, 1979, s. 776.

Serno’nun bahsettigi birlik 11. Tayyare Béliigii olmahdir. Birinci Diinya Savagi’n-
dagorevyapan en kisa omiirlii Turk tayyare béliigidiir. 2. Ordu gok genis bir cep-
heye sahipti. Bu genis cepheyi, sadece Elazsg’da konuslanmig bulunan 10. Tayyare
Boliigii ile denetim alunda tutmak miimkiin olmuyordu. Bu gerekge ile 2. Ordu
Komutanhgi’na bagh 11. Tayyare Boliigi'niin kurulmasina karar verildi. Kurulus
caligmalars, mayss ayi igerisinde, Istanbul’da basland.. 1. Tayyare Boliigii, 17 Tem-
muz 1917 tarihinde Istanbul'dan trenle hareket etti. Ceylanpinar’a gelen boliik
burada trenden indirilerek kamyonlarla Derbesiye’ye nakledildi. Irak Cephesi’nde
carpilmalarin yogunlagmas: tizerine boliigiin Irak Cephesi'nde goérevlendirilme-
sine karar verildi. 11. Tayyare Boliigii, 1917 Temmuz ay: sonlarinda, ugaklarim
havadan Musul’a génderdi. Agustos ay1 igerisinde, Tigrit hava meydanindan kisa
bir siire ugus yapildi. Daha sonra, yasanan teknik sorunlar nedeniyle 11. Tayyare
Boliigii lagvedilerek, 2. Tayyare Boliigii ile birlesti. Birlige ilk kurulusunda alu adet
Albatros C.III modeli ugak verilmistir.

Ali Riza (Goker): 1914 yilinda Ayastefanos Tayyare Mektebi’nde ugus egitimi
almigur. Bu egitimin {izerine Almanya’ya gonderilerek orada da ugus egitimini
tamamlamig ve bu egitimini 18 Subat 1915'te tamamlayarak 888 numaral Al-
man brévesini edinmistir. 20 Haziran 1915’te R4 numarali Rumpler B.I ugagim
Bulgaristan tizerinden uzun mesafe ugusu yaparak Tiirkiye'ye getirmis, bu basarisi
tizerine iki y1l erken terfi ile 6diillendirilerek ytizbagiliga terfi etmistir. Canakkale
Cephesi'nde bulunan 1. Tayyare Boliigii'ne gorevlendirilmistir. Burada gorev ya-
parken rasit Astegmen Ibrahim Orhan Bey ile birlikte, 30 Kasim 1915 tarihinde,
bir Fransiz ugagini diisiirmiig ve ugak diisiiren ilk Tirk olmustur. Bu basarisindan
dolay1 Donanma Cemiyeti tarafindan para 6diilii ile taltif edilmistir. 1916 yilhinin
baginda yeni kurulan 7. Tayyare Béliigii'ne komutan olarak atanmisuir. 7. Tayyare
Boliigii'nde yasanan olumsuzluklar nedeniyle 3. Ordu Komutans tarafindan go-
revden alinarak asli sinifina iade edilmistir.

O rarihte 7. Tayyare Boligii Sivas'ta degil Erzincan’'da bulunmakradr.
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daki pilotlarin durumu oldukga vahimdi. [kmali oldukga zorlastiran
engebeli cografya yiiziinden isler aksiyordu ve daha titiz olunmaliyd.
Iki ugak kirim gegirmisti ve bunlar diger ugaklarin yedek pargalarinin
saglanmast i¢in personel tarafindan pargalara ayrilmisti. Ordu komuta-
st ile yapug@y goriismeler sonrasi Binbagi Serno birgok yerde gerekli yar-
dimu sagladi. Buradaki birlik igin bir ikmal konvoyunun hazirlanmas:
planland: ve ilaveten birligin gii¢lendirilmesi de gorisiildii. Serno’nun
Istanbul'daki yardimcisi Binbast Weyer'e gerekli talimatlar gonderildi.

Binbagi Serno, Sivastan hareketle Diyarbakir ve Musul'da da tef-
tiste bulundu. Oncelikle Madros'a'?’ gegip sonrasinda Dicle’yi takip
ederek Diyarbakir tizerinden Musul’'a gegcildi. Yolda goriilen kervan
yollar1 ve deve siiriileri bu cografyada lojistigin ne kadar biiyiik zor-
luklarla gerceklestirildigini gdstermekteydi. Diyarbakirdaki meteoro-
loji merkezi ziyaret edildi ve ileride bu merkezin taginacag bir hava-
alani arazisi tespit edildi. Musul’a havaalani bolgesini kontrol etmek
i¢in 6nci bir hava birligi gonderildi. Sonunda bir alanda karar kilind:
ve yakinlarinda konaklanacak yerlerin insast i¢in gerekli hazirliklar
yapildi. Binbagi Serno ve Yiizbag Sakir, Helen tarih¢i Ksenephon’un
Anabasis eserinde® bahsettigi kelek adi verilen sallar ile Musul'dan
Samarra’ya gecti. Buradan Bagdat demiryolunun bir pargasi olarak
inga edilmis hat tzerinde insan giiciiyle galisan drezin ile Mezopo-
tamya'nin baskentine gegildi. Bélgedeki komutanlik ile yapilan go-
riismelerde hava birliginin giicli olduk¢a olumlu degerlendirilmis;

137 Serno’nun nereyi kast ettigi tespit edilememistir.

138 Ksenophon: (MO yaklagik 432-MO 355) Atinali yazar, tarihgi, komutan. Pelo-
ponnesos Savag'nda kentinin yenilgisini demokrasiden kaynaklanan disiplin ek-
sikligine baglayarak demokratik yonetime kargi tavir aldi. MO 394’teki Koroneia
Savagi'nda Sparta saflarinda Atinahlara kargi savasti. Bunun iizerine ihanetle sug-
lanarak siirgiin edildi ve biitiin mal varligina el kondu. Sokrates’in égrencisi olan
Ksenophon ilk eserini haksiz 6liimii tizerine hocasini savunmak igin yazmusur.
Devlet adamhg: konusundaki Kyrosun Egitimi ve Tiranlik Hakkinda, Spartalila-
ra iliskin Hellenika ve Lakedaimonlarin Devleti, ev idaresine dair [ktisat Uzerine
yazarin baslica kitaplari arasinda yer alir. En taninmug eseri Anabasis-On Binler'in
Daniigii, Pers prensi Kyros'un iktidar ele gecirmek iin agabeyi II. Artakserkes'e
kargi agug sefere kaulan Yunanli askerlerin savas ve yurda doniis macerasini anla-
ur. Ksenophon’un ani ve deneyimlerini aktardigi Anabasis, gogu Anadolu'da gegen
biiyiik bir askeri seferin giincesidir. Bkz.: Ksenphon, Anabasis, On Binler'in Dini-
sti, Ari Cokona (Cev.), Is Bankasi Kiilciir Yayinlari, Istanbul, 2015.
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fakat diismanin hava ustiinligi sebebiyle birligin gii¢lendirilmesi-
nin zorunlu oldugu dile getirilmisti. Yiizbagi von Aulock bu hususla
titizlikle ilgilenmisti. Kendisinin buradaki faaliyetleri takdirle anil-
malidir. Bagdat’taki havaalani o dénem insaat hélinde bulunan tren
istasyonunun yakinlarinda, Dicle’nin bau yakasinda bulunmaktaydu.
Yiizbagi von Aulock’un vefaundan sonra komuta Yiizbag: Faller’e geg-
misti.'® Bagdat sehrinde ufak bir atélye de kuruldu. Burada Selman-1
Pak’taki gatigmalarda ele gegirilen bir Ingiliz ugaginin'“ enkazindan
ustabagi Bechlar'in titiz ¢aligmalari sonrasi yeni bir ugak meydana
getirildi."! Bu ugak muharebelerde yeniden kullanildiginda Ingilizler
ellerinden ¢ikan bu ugagin nasil bir sahesere doniistiigiinii fark ettiler
ve birkag giin sonra tizerinde “yeni ugaginizin yedek parcalars” yazi-
st bulunan bir paketi havadan birakular.'? Binbagi Serno, Mezopo-
tamya’daki hava birliginin insasi ile ilgilenmeye devam etmekte olup
komutanlik ile su konularda anlagmaya vardi: Bagdat’taki havaalani
bir hava karargihina dénistiirildi. Yiuzbast Schiz'iin Yesilkoy'den
devraldigy ugaklarla bélgeye varmas: ile bu karargdh Mezopotam-
ya'daki hava béligiiniin merkezi hiline geldi. Cephe birligi 6ncelikle
Kat'il Amare'de konuglandirildi. Musul lojistik {is olarak belirlendi

139 Serno burada da yanilgiya diigmektedir. Yiizbagi von Aulock’un 6liimiinden sonra
6. Tayyare Boliik Komutanhgina Yiizbagi Hans Schiiz atanmiguir.

140 Irak Cephesi'nde ele gegirilen ilk Ingiliz ugag: Fransiz lisansi alunda Ingiltere'de
tiretilen Coudron G.II tipi ugakur. 16 Eyliil 1915’te yere inmeye mecbur edi-
len ugak ele gegirilmis ve Bagdat’a gotiiriilmiistiir. Bolitk Komutani Yiizbagi Fazil
Bey'in girisimleri ile Sam sehrinde bulunan ve Gnome motorlarindan anlayan
makinist lhsan ile marangoz Artin’in, gerekli avadanlik ve malzeme ile Bagdata
gelmesini saglamis ve ugak ugabilir hale getirilmistir. Ikinci ugak ise 14 Kasim
1915 tarihinde ele gegirilen Maurice Farman M.E7 modeli ugakur. Mazlum Ke-
yiisk, 7sirk Havaciltk Tarihi 1914-1916, Hava Basimevi, Eskisehir, 1951, s. 94;
Kurter, age, C. 11, s. 202-203. Tiirk kaynaklarinda ugaklarin onariminda ustabag:
Bechlar’in katkisina dair bilgi bulunmamakradir.

14

—_—

Ingilizler, 21 Kasim 1915 giinii Selman-1 Pak mevziine taarruza basladilar. O giin,
taarruzun heniiz baglamadigi saatlerde, Tiirk savunma mevzileri tizerinde kesif ucu-
suna gikan Ingiliz ugagy, 51. Tiimen'in aguigs ates sonucunda isabet alarak, mecburi
inis yapti. Ugagin personeli hayauni kaybetti. Ayni giin bir diger Ingiliz ucagy,
motor arizasi nedeniyle Tiirk hatlarinin gerisine inmek zorunda kaldi. Serno’nun
bahsettigi ugaklar bunlar olmalidir. Kurter, age, C. 11, s. 204. Tiirk kavnaklarinda
ugaklarin onariminda ustabagi Bechlar katkisina dair bilgi bulunmamakradir.

142 Bu konu ile ilgili Tiirk kaynaklarinda bilgiye rastlanmamiguir.
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ve buranin komutasini Yiizbagi Faller iistlendi.'#® Faller, bu iissiin in-
sast ve ileriki donemde Bagdat demiryolu hattinin en ucu konumun-
daki Ceylanpinar ile Musul arasinda gorev yapacak ugaklarin lojistik
ihtiyaglarindan sorumluydu. Firat iizerinden yapilan sevkiyatlara son
verildi. Bagdat Meteoroloji Istasyonu Dicle’nin dogu kiyisindan ha-
vaalaninin yakinindaki bat kiyisina tagindu.
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Osmanl ugaklartnin tanitma isaretlerini gosteren askeri belge.
(ATASE, BDH, D: 2565, K: 11, F: 008-02)

143 Serno, Musul Tayyare [stasyonu komutani olarak Yiizbagt Faller'in ismini verme-
sine ragmen Tiirk kaynaklarinda s6z konusu istasyonun komutan hakkinda hig
bilgi bulunmamakradir. Tiirk kaynaklarina gore Ustegmen Arthur Faller, Mart
1915’te Canakkale’de konuslu 1. Tayyare Boliigii'nde goreve baglamug ve Haziran
1916'da Izmir Seydikoy'de (Gaziemir) konuslu 5. Tayyare Béliigii Komutanhgr'ni
tistlenmigtir. Ekim 1917°de bu gérevden ayrilmasindan sonra Tiirk kaynaklarinda
ismi bir daha gegmemektedir.
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Binbagi Serno, Bagdat’tan Musul’a déniis yolunda iken Ceylan-
pinar’a yeni gelen Yiizbagt Schiiz ve sevkiyat konvoyu ile kargilasti ve
burada kendisi ile birtakim goriigmeler yapti. Schiiz tarafindan getiri-
len tiim ugaklarin pargalari monte edilecek ve buradan bir seferligine
Musul’a hava yolu ile gonderilecekti.'* Tesadiifen ertesi giin Maregal
von der Goltzun de komuta heyeti ile Rasiileyn’e varmis olmasindan
dolay: kendisine hava birliklerinin kara birliklerine yapacag: katkilar
izah edildi. Goltz Pasa, Iran’a yonelik 6n gordiigii harekatlar gergeve-
sinde hava giicii talebinde bulundu. Bu sebeple Siileymaniye'de bir ha-
vaalani inga edilmesi karari alindi."® Burada konuslandirilacak ugaklar
Serno doner donmez Yesilkoy'den yola gikarilacakti.'4

Sam’daki birligin teftisinde olumsuz bir manzara ile kargilagildi. Bu-
radaki ugaklar kot durumda olup ¢ogu kirim gegirmisti. Bunlar Suriye
kiyilari ve Diirziler ile Bedevi asiretlerinin ayaklanmalarina kargi hava-
dan istihbarat toplamak iizere kullanilmigti. Ugus istasyonu ingaati da
tamamlanmamisti. Ordu Komutani Cemal Paga'’, sadece ziyan olan

ugaklarin yedeklerinin teminini degil, bu hava boliigiiniin kapasitesinin

144 Goltz Paga 15 Kasim 1915 tarihinde, Istanbul'dan hareket etmistir. /rak-fran
Cepbhesi, s. 378.

145 Serno’nun Alman Askeri Arsivi'nden alinan gorev raporunda Siileymaniye’ye konus-
landirilacak birlik hakkinda bilgi verilmezken, Flanagan tarafindan yayinlanan gérev
raporunda bu meydanda, 2. Tayyare Boliigii'ne bagh bir ucak miifrezesi konusland:-
nlacag yazmaktadir. Flanagan, agm, Part 1-2, s. 131; Kurter, age, C. 11, 5. 250.

146 2. Tayyare Boliigii'ne takviye olarak génderilen ugaklar ve personel, 1916 Nisan
ayindan itibaren peyderpey Bagdat’a gelmeye basladi. Bunlar arasinda bulunan
Fokker av ugaginin montajina ve ugusa hazirlanmasina 6ncelik verildi. Bu ugakla
birlikte, Pilot Yiizbasi Schiiz de, Canakkale Cephesi’nden Bagdata gelmis bulun-
maktaydi. Bu meydanda, 2. Tayyare Boliigii' ne bagh bir ugak miifrezesi konuglan-
diridi. Kurter, age, C. 11, s. 290.

147 Cemal Pasa da, 18 Kasim 1914'de 4. Ordu Komutanhgr'na atanmisur. 2. Ordu
Kurmay Bagkani Albay von Frankenberg, Kurmay Yarbay Ali Fuat (Erdem) Kur-
may Binbagi Refet (Bele) ve daha bazi liyakatli subaylar oldugu halde 21 Kasim
1914e Istanbul'dan hareket etmis ve 6 Aralik 1914’te Sam’a ulagmusuir. Birinci
Diinya Harbinde Tiirk Harbi, 1V. Cilt, 1. Kisim, Sina-Filistin Cephesi, Harbin Bas-
langicindan Ikinci Gazze Muharebeleri Sonuna Kadar, Gnkur. Askeri Tarih Ve Stra-
tejik Etiit Baskanhg: Askeri Tarih Yayinlari Seri No: 3, Ankara, 1979, s. 134-146.
Bazi yayinlarda Bahriye Naziri Cemal Paga Ordu Komutanhg: gorevine baglamak
iizere, 4 Aralik 1915'te Istanbul'dan Sam’a hareket ettigi yazilidir. Kurter, age, C.
1L, s. 70.
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arturilmasini emretti. Daha saglikli kiyi gézlemi yapilmas igin ugakla-
rin Beyrut'a kaydirilmasi digiintldii.

Medine’ye gergeklestirilmesi planlanan teftis, bu bolgeye gayri-
miislimlerin girmesinin yasak olmasindan dolay: Sakir Fevzi’nin telkini
ile iptal edildi. Sakir Fevzi, bizzat Hicaz demiryolu hatt ile Medine’ye -
giderek birligi yerinde inceledi ve tatmin edici bir vaziyette oldugunu
tespit etti. Buradaki ugaklar da fazla kullanilmalarindan dolay: Sam’da-
kilere benzer durumdayds.'®

Kudiis'te ise Ustegmen Dr. Koppe onciiliigiinde Zeytindagi'nda
bulunan meteoroloji merkezine bir ziyaret tertip edildi ve bunu Olii
Denizdeki ek istasyon ziyareti izledi. Dr. Koppe, buradaki gézlem so-
nuglarinin Istanbul'daki merkeze iletilmesindeki aksakliklardan bahset-
ti. Sorumlu askeri yetkililer ve posta servisi ile goriisiilerek bu hususta
yardim saglanabildi.

Kudiisteki incelemeler sonrasinda Binbagt Serno, hava yolu ile
Sina Yarimadasi’'ndaki El Arig’e gitti ve Albay Kress von Kressenstein
komutasinda diizenlenecek Kanal Harekatr'na destek amaciyla bulu-
nan 300. Pasa Bolugi'ni teftis etti.'” Buradaki Alman birliklerine

148 O tarihlerde Medine'de konuslu 3. Tayyare Boliigii'nde Pfalz A.1l Parasol ugaklan
kullantimaktaydi. Bu ugaklarin motorlari hava sogutmal tipteydi. Medine ve Hi-
caz'in sicak hava kosullarinda iyi performans veremiyorlardi. Ayrica, ugus siireleri
ve tagidiklari bomba yiikleri de kisithydi. Fahrettin Paga bunlari 6grendikten sonra,
11 Temmuz 1916 tarihli yazisi ile diisiincelerini, 4. Ordu Komutani Cemal Pasa’ya
iletti ve Pfalz A.Il Parasol ugaklari yerine, cift satihli baska ugaklarin gonderilmesi-
ni istemistir. Kurter, age, C. 11, s. 362. Bu ugaklar fazla kullanimdan oldugu kadar
gorev yaptiklari bolgenin iklim sartlarina uygun olmamalarindan dolay: da gabuk
yipranmuglardir.

149 300. Paga Tayyare Boliigii'niin oncii kafilesi 5 Mart 1915 tarihinde Istanbul’a
ulasu. Trenden indirilen tiim ugak ve malzemeler Haydarpasa garina gegirildi.
Buradan tekrar tren yolculugu bagladi. Oncii kafileyi tagiyan tren, 15 Mart'ta,
Pozant istasyonuna geldi. Toros Daglar;; 6kiiz arabalari, deve, kaur ve eseklerle
agildi. Bir Alman nakliye birliginden de, i¢ kamyon saglanabildi. Daglar agil-
diktan sonra, tekrar trene yiikleme yapildt ve Amanos Daglarinin bat eteklerine
kadar bu sekilde gelindi. Bu daglardaki tiineller heniiz agilmamis oldugundan,
Toros Daglarinda yapilan iglem tekrarlandi. Daglarin bu sekilde agilmasindan
sonra, demiryolu ile Hama’ya ulagildi. Burada dar hatli demiryoluna transfer
edildi. Boylece; Biriissebi’ye ulasana kadar, tiim ugak ve malzeme yedi kez indi-
rilip, yiiklendi. Bu yolculuk sirasinda; 4. Ordu Komutani Cemal Pasa, $am’daki
karargahinda havacilari kabul ederek, goriistii. Oncii kafile, 1 Nisan 1916 giinii
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300. Paga Tayyare Boliigii tarafindan ¢ekilen Kudiis'iin kuzeyden goriintiisii.
(Gustav Dalman, Hundert Deutsche Fliegerbilder Aus Palaestina,
Druck und Verlag von C Bertelsmann in Giitersloh, 1925, s. 13)

getirilen kamuflaj ve teknik malzemenin dagitimi sebebiyle ziyaret iki
giinii asti. 300. Paga Boligii'niin Rumpler model ¢ift kanatli ugakla-
rt Sina Coli'niin agiri sicagina ragmen gorevlerini en iyi sekilde icra
ediyorlardi.” Béliigiin Siiveys Kanali ile ¢ole gekilmis Ingiliz birlikle-
ri tzerinde icra ettigi kesif uguslari olumlu sonuglar verdi. Fakat Sina
Cephesi'nde de ikmal sikintist yagand:.

Istanbul’a déniisii sonrast Binbast Serno, ziyaretleri boyunca yapug:
gozlemlere yonelik iyilegtirme calismalarina bagladi. Halep’in kuzeyin-
deki Miislimiye’'de bir merkezi yakit ikmal deposu insa edildi.”! Filistin

saat 17.00 civarinda Biriissebi’ye ulagmis bulunuyordu. Kurter, 2ge, C. 11, s.
255.

150 ikinci Kanal Seferi sirasinda 300. Pasa Tayyare Boliigii'niin gayretleri de ayrica
ovgiiyle amlacak bir deger tagryordu. Misirda bulunan Ingiliz ugaklarinin ha-
rekatina meydan vermemis, Ingilizler izerinde siirekli kesif faaliyetinde bulun-
mug ve faydali bilgiler saglamisur. 21 hava muharebesi yapmus, ii¢ ingiliz ugag:
diisiirmiis, Ingiliz mevzi ve ordugihlarina 400’e yakin bomba atarak 6.000 kadar
makineli tiifek mermisi harcamusur. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, IV. Cilt,
L Kisim, s. 394.

151 6. Ordu bolgesinde; Musulda, benzin iiretildigi anlagihiyor. Genel Karargih 6.
Subesi, 6. Ordu’nun kurulusundaki oto kollarinin diginda kalan diger otolarin
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demiryolu hatti tam bu mevkide ingaat halindeki Bagdat hatundan ay-
riiyordu. Alman Astsubay Bagcavus Klaus'” deponun miidiirii olarak
gorevlendirildi. Ayrica Yesilkoy'de de 6zel bir ikmal birimi kuruldu.
Cephe ikmalleri genellikle bir ay kadar siirdiigiinden ve genellik-
le hirsizlik, yangin, eksik malzeme génderimi ve benzeri gibi birta-
kim kazalar sik¢a yasandigindan aruk tiim ikmaller gorevli personel
gozetiminde yola ¢ikarilacakt.'® Tayyare béliikleri igin gerekli olan
kamyon tedarigi i¢in verilen tiim ¢abalar sonugsuz ¢ikt. Hatea Yesil-
koy'deki ikmal birimi dahi iglerini kamyonsuz yiiriitmek zorunda kal-
di. Mezopotamya'da askeri amagli faaliyetlerde pek fazla ise yarama-
yan harita malzemeleri, fotogrametri'® ¢alismalari yapacak ekiplerin

akaryakiuni aylk olarak tertip ederken, gondermek iizere hazirladigr 7.000 kilo
benzin, 350 kilo yag, 20 kilo gres ve 20 kilo gaz1 bu ordu oto kollarinin digin-
daki kollara gondermeyi planladi. Buna ragmen yeterli destek yapamadigindan
miimkiin oldugu kadar bélgede iiretilen benzinden yararlanilmasini, ihtiyacin ta-
mamlanmamasi hilinde Halep’ten yakit istenmesini énermisti Halep Akaryakit
Deposu aym zamanda 4. ve 6. Ordular emrindeki ugak boliiklerine de oktanh
benzin ikmal etmekreydi. Istekler kargisinda ugak benzini ikmali o tarihlerde ku-
rulmus bulunan Umuru Havaiye Miifettisligi tarafindan diizenlenmekteydi. /dari
Faaliyetler ve Lojistik, s. 485.

152 1916 yili boyunca goérev yapug tespit edilmistir. Astsubay Bagcavus Klaus'tan
baska 1917-18 yillarinda 2. Tayyare Boligi'nde gorev yapan Tegmen Clauss
mevcuttur. “Serno’nun Tiirkiye’de Gorev Yapan Alman Havacilar listesinde” yer
verilmemigtir.

153 Wallach, Serno’nun hatra defterine aufla; Alman hava subaylarimin karaborsa
yapuklarini, hatta ulagtirmaya ayrilmig vagonlar harbin basarisi aleyhine, yiiksek
ticretler karsihgy tiiccarlara “kiraladiklarind” gosteren en az iki olaydan séz etmek-
tedir. Bu olaylarin genellikle bilindigini ve Alman sayginligina zarar verildiginin
kesin oldugunu eklemektedir. Wallach, age, s. 185.

154 Fotogrametri: Eski Yunancadan Bau dillerine giren ti¢ kok s6zciikten olusmustur.
Bunlar; “151k” anlamina gelen “photos”, “izim” ya da ¢izme anlamindaki “gram-
ma” ve “6lgme” anlamindaki “metron” kelimeleridir. Buna gére fotogrametri “igik
yardimu ile gizerek 6lgme” anlamina gelmekrtedir. Fotogrametri teknigi ya da yon-
temi ile dlgiilmek istenen nesnelerin ve yakin gevresinin ya da yeryiizii pargasinin
fotografi gekilir. Gerekli hesaplamalar, islem adimlari sonrasinda istenilen bilgiler
saglanabilir, bu fotografik goriintiiler ile harita ve planlar gizilebilir. Bu agiklama-
lara gore fotogrametri, “fotograf yardim: ile giivenilir bilgiler elde etme bilimi, ya da
sanatidsr”. Diger bir deyisle “forogrametri, fotografik goriintiileri, elektromanyetik
enerji 15imim paketlerini ve diger fiziksel fenomenleri, kayit, olgme ve yorumlama su-
retiyle nesneler ve yakin cevreleri hakkinda giivenilir bilgiler elde etme sanati bilimi
ve teknolojisidir”. Fevzi Karsh, Fotogrametri, istanbul Universitesi Agik ve Uzaktan
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meydana getirilmesine vesile oldu. Almanya'dan gerekli teknik mal-
zemeler ile beraber iki fotogrametri uzmani getirtildi ve boylece iki
adet galisma grubu kuruldu. Biri Bagdat’taki hava karargihina, digeri
ise Maresal Liman von Sanders’in 6zel istegi iizerine Izmir’e yolland:.

1916 baharinda Kitii'l Amirede agir ¢ausma icinde bulunan
Ingiliz Ordusu’nun yiikiinii azaltmak igin Iran iizerinden bir Rus
birligi Bagdat ve Musul istikametinde ilerledi. Buna kargilik olarak
Tiirk Genelkurmay: tarafindan Giiney Kafkasya'da yeni bir ordu
teskil edildi ve basina ise askeri egitimini Almanya'da Ziethen-Hu-
saren Alayr'nda yapan Maresal Izzet Paga'® getirildi. Bu ordu igin
gorevlendirilecek hava boliigii'*¢, Yesilkoy'de Ustegmen Nuri komu-
tasindaki Tiirk personelden olusuyordu.' Nuri, Almanyada pilot-

luk egitimi almisti ve mitkemmel teknik bilginin yani sira ihtiyatl

Egitim Fakiiltesi Ders Notu, [stanbul, s. 6.

155 Ahmet fzzet (Furgag) Pasa; (1864-1937), 28 Subat 1916'da 2. Ordu Komutani, 5
Mart 1917'de Kafkas Ordular Grup Komutani olarak atandi. 17 Aralik 1917'de
Baskomutanhk Karargahi emrine alindi. Hiilya Toker (Haz.), Hurcan Aslan
(Haz.), Birinci Diinya Savagi'na Katilan Alay ve Daha Ust Kademedeki Komutan-
larin Biyografileri, C. I, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiic Baskanhg:
Yayinlari, genelkurmay Basimevi, Ankara, 2009, s. 14.

156 Serno’nun isim vermeden bahsettigi hava birligi 10. Tayyare Bolugii'diir. Boligiin
kullanacag hava meydaninin yeri Serno’nun Diyarbakur’s ziyareti sirasinda kendi-
si tarafindan segilmigtir. 10. Tayyare Boliigii hazirhklarini tamamlayarak, 1 Eyliil
1916'da trenle Istanbul'dan hareker etti. Tren son istasyon olan Pozantr’ya ulaginca,
tiim malzeme ve ucaklar trenden indirildi. Toros Daglari kamyon ve arabalarla
agildi. Cakit suyu kenarinda ¢adirlarini kuran béliik, 15 giinliik bir beklemeden
sonra, gelen nakliye araglan ile daglar1 asarak, Kiilek istasyonuna geldi. Burada
yeniden trene bindirildi. Amanos Daglar eteklerinde de, bu daglari agabilmek
i¢in ayni olay gergeklestiginden ve Ceylanpinar'dan sonra aruk demiryolu olma-
digindan, 10. Tayyare Boliigi'niin Diyarbakir'a ulasmasi ancak 1916 Ekim ay:
ortalarinda miimkiin olabildi. Birlik 15 Kasim 1917de Mamuratiil Azize (Elazig)
taginmustir. Kurter, age, C. 11, s. 345-346. Fevzi Cakmak; “2. Ordu emrindeki 10.
Tayyare Boliigii, 26 Eyliil 1916da Almanlarin idaresinde dort tayyareden ibaret ola-
rak Islahiyeye geldiyse de 1916 yihinda faaliyete gecememistir. Diigman hakkindaki
tayyare kegifleri, daha once soylendigi gibi 1916 yilinda Susehri’ndeki 7. Tayyare Bo-
ligii tarafindan yapimigter.” ifadesini kullanmakeadir. Cakmak, age, s. 295.

157 10. Tayyare Boligii'niin Diyarbakir'da goreve baglamasindan sonra boliik komu-
tanligr gorevine Alman Ustegmen Westphal atanmisur. Rasit Ustegmen Ahmet
Nuri hig bélitk komutanhigs gérevinde bulunmamigtr.

102



OSMANLI HAVA GUCU

Serno, Sehzade Omer Faruk Efendi ile birlikte bir gemi giivertesinde
(BA/MA, MSG2/10875, s. 3: Personalbogen des damaligen Hptm. i.G. Erich Serno und
Bilder (Aufnahmen) wihrend seiner Tétigkeit in der Tiirkei.)

bir yonetim yetenegine sahipti. Kendisi en ¢ok umut veren Tiirk
havacilarindan biriydi; fakat maalesef daha sonralari cephedeki bir
catismada ucag diisiiriilerek hayatini kaybetti.’*® Bu boliigiin karar-
gihi Diyarbakir’a kuruldu ve buraya Binbagi Serno’nun direktifi ile
bir havaalani da insa edildi.

Bu zamana kadar edinilen tecriibeler 1s1iginda Yesilkoydeki karar-
gihta da bir takim degisiklige gidilmesi gerekiyordu. Tiim teknik yone-
timin yam sira pilot, gozlemci ve teknisyenler igin kurulan egitim okul-
lart Almanyadan talep edilen Binbagi Graetz'e tahsis edildi ve yiiksek
miihendis Berkhausen de onun emrine verildi. Istasyon komutanligina

ise gayet basarili bir subay olan Yiizbasi Mehmet Ali getirildi.

158 Ustegmen Ahmet Nuri Bey, bir hava savagi sirasinda gehit olmamigtir. Ahmet Nuri
Bey, 19 Mart 1917°de Sekerat yedek meydanindan kalkis yapmigur. Ugakta Rasit
Tegmen M. Nurettin ve Alman makinist Manschallak da bulunuyordu. Kalkistan
kisa bir siire sonra motorun ariza yapmas: {izerine, ugak yere ¢akildi. Bu kaza so-
nucunda; Ahmet Nuri Bey sehit olmus, rasit ve makinist de yaralanmusur.
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[Serno Tekrar Almanya’da]

Binbasgi Serno’nun denetim gezisinde kendisine yoneltilen ¢ok sayida-
ki istek, Almanyadan ilave ugak ve géreve hazir teknik personel talep
edilmesini gerektiriyordu. Bu sebeple Binbagt Serno Almanya’ya giderek
Charlevilledeki Alman Genelkurmayi ile goriisiip Tiirk cepheleri igin
gerekli olan ugak desteginin 6nemini iletti. Serno’nun istekleri anlayisla
kargilandi ve ilave subay ile teknik personelin génderilmesi kabul edil-
di. Ilaveten 50 adet yeni Rumpler'®® ve Albatros'®® model cift kanath
ugak ile 10 adet Fokker tek kisilik aver ugaginin saun alimina da onay
verildi.'®" Fokker ugaklari, 30 adet cift kanatl ugak ve tahsis edilen yeni
teknik personel hemen Tiirkiye'ye yola cikarilabilecek durumdayds.'®?
Geriye kalan ugaklar birkag hafta sonra gonderildi.'®® Ayrica Alman

159 Rumpler B.I modeli iki kisilik silahsiz, C.I ve C.IV modelleri ise iki kisilik silahl
kesif ugagidir. B.I'den 1915-1918 déneminde 18 adet, C.Iden 1917-1918 arasin-
da 15 adet, C.I'den 1916-1917 doneminde 22 adet, C.IV'den 1918 yilinda dért
adet kullanilmusur. Nikolajsen, age, s. 17-30.

160 Albatros B.I modeli iki kisilik silahsiz kesif, C.I ve C.III modelleri iki kisilik si-
lahli kesif ugagidir. D.II, D.IIT ve D.V modelleri tek kisilik av ugagidir. B.I'den
1915-1918 yillar1 arasinda 22 adet, C.I'den 1915-1917 yillar1 arasinda yedi adet,
C.III'den 1916-1918 yillar: arasinda 73 adet kullamlmisur. D.II'den 1917-1918
déneminde g adet, D.lII'den 1917-1918 déneminde 31 adet kullamilmigur.
C.111, D.III ve D.V/Va modeli Albatros ugaklar1 Kurtulug Savagi sirasinda da gorev
yapmusuir. Nikolajsen, age, s. 16-24.

16

—_—

Birinci Diinya Savagi boyunca Tiirk hava giicii tarafindan Almanya’dan satun alinan
dére Fokker E.I, 1915-1917 yillariarasinda, dokuz Fokker E.II1, 1916-1918 yillar
arasinda, sekiz Fokker D.I, 1917-1918 yillari iinde, yedi Fokker D.VII ugag:
1918 yilinda gérev yapmusur. Nikolajsen, age, s. 21-22.

162 Verilen yeni parti ugaklarin arasinda, 10 adet Pfalz A.II Parasol tipinde ugak bu-
lunmakrtadir. Bu ugaklar Alman havacilari tarafindan begenilmeyen ve kullanigsiz
bulunan ugaklardir. Kurter, age , C. 11, s. 176.

163 Serno’nun bahsettigi ucaklarin hepsi birden gelmemigtir. 1915 yili i¢inde Alman-

yadan sekiz adet Albatros B.I, 15 adet Rumpler B.1, iki adet LVG. B.1. ve dért adet

Pfalz A.Il Parasol tipi silahsiz kesif ugagy, yedi adet Albatros C.1I tipi silahli kesif ugag

ile dort adet Fokker E.I. av ugag olmak iizere, 39 ugak gelmistir. 1916 yil iginde; alu

adet Gotha LDL.II, 6 adet Pfalz A.II Parasol, 10 adet Albatros B.1, sekiz adet Albatros

C.1, 26 adet Albatros C.III, dokuz adet Fokker E.III olmak iizere toplam 65 ugakur.

Bu ugaklardan Gotha LD.II ve Pfalz A.IT'ler, Alman pilotlarin ugmay: reddettikleri,

Bat Cephesi’nde hizmetten kalkmus ugaklardir. Kullanima bagladiktan sonra sik sik

ariza gikarmuglar, kirim gegirmisler ve cogu hizmet digt kalmugur. 1917 yili iginde 40

adetAlbatros C.I11, 25 adet AEG C.IV olmak iizere, 65 kesif ugagy, iig adet Albatros
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Genelkurmayr’nin onayladig kararlardan biri de 10 yeni Tiirk subayi-
nin Almanya'daki ugus okullarinda pilotluk egitimi almasiydi.'** Bun-
lara ek olarak 15-20 Tiirk teknisyen birka¢ ayligina Mannheimdaki
motor imalat firmasi Benz'e egitim amagh gonderilecekti. Akabinde
Tiirkiye'de bir ugak ve motor fabrikasinin kurulmasi giindeme geldi.
Fikrin ortaya aulmasindan birkag hafta sonra Prusya Savag Bakanli-
grndan Yiizbagi Bartsch, Benz firmasinin bir temsilcisi ve Prusya Kral-
lig1 Saray Miisaviri Brosin'®® Istanbul'da bir araya geldi. Bu tarz bir
milessesenin kurulmast i¢in gerekli olan teknik kosullarin ¢ok azinin
Tiirkiye'de mevcut olmasindan dolayr planin gergeklesme ihtimalinin
disiik oldugu kararina varildi. Ayni sebepten otiirii Stinnes firmas: da
Istanbul'da bir ugak tamir atélyesi kurulmasi fikrine sicak bakmadi.'¢¢

Binbagi Serno, Alman karargihindaki goriismesinde Tiirk hava bir-
liklerinin gii¢lendirilmesinin yaninda ayrica hava savunma birliklerinin
altt modern ugaksavar ile iki subay, iki astsubay ve alu ugaksavar nisancist
tedarik edilerek desteklenmesini de sagladi. Bagdat'taki ordu bir ugaksa-
var bataryas talep etmisti ve yari tesekkiillii bir batarya da Meri¢ Kop-
ritsii taraflarinda Sark Ekspresi’ni korumak iizere konuslandirilacake.'”

D11, 20 adet Halberstadt D.V, sekiz adet Fokker D.I olarak 31 av ugagi olmak tizere
toplam 96 gelmistir. Bunlarin disinda, Pasa Tayyare Boliiklerinden iki adet AEG
CIV ile dokuz adet Rumpler C.I tipi kesif ugag alinmusur. Tiirk havacilik kaynak-
larinda s6z konusu ugaklar igin: “Fakat verilmesi kabul edilen tiim ugaklar, 1916 yil:
iginde gonderilmediler. Biiyiik bir kismz ancak 1918 de gelebildi. O zaman, artsk her sey
igin gok gecti.” ifadesi ter almakeadur. Kurter, age, C. 11, s. 265.

164 1916 yili iginde sadece yedi pilot ve bir rasit Almanya'da egitim gormiistiir. Kurter,
age, C. 11, 5. 426.

165 Tiirk kaynaklarinda ismi “Brasin” olarak verilmektedir.

166 Wallach; konuyu farkl bilgiler ile agmaktadir. Serno’nun giinliigiinii kaynak goste-
rerek; Benz firmasinin denetgilerinden biiyiik endiistrinin gizli danismani Brosin’in,
Benz firmasinin Tiirkiye'de nasil sinai ¢alisma olanagi bulabilecegini ve hangi ham-
maddelerin mevcut oldugunu saptamak igin kendisini ziyaret etmis oldugunu yazi-
yor. Bir tiir Alman karteli olan Mammut-Stinnes-Konzern'in sahibi Hugo Stinnes de
ticari konular gozden gegirmek icin Tirkiye'ye geldigini ilave ediyor ve Serno’nun
bu sayede savastan sonra Konzern'de gorev aldigini ilave ediyor. Wallach, age, s. 187.

167 Ugaksavar birlikleri takimlar halinde tertiplenmislerdi. Bunlar her zaman igin
yetersiz kalmglardir. Ciinkii Almanya yeterli sayidaki ugaksavar topunu saglaya-
mamustir. Bu yiizden ugaksavar takimlarinda daha ziyade, havaya ates edebilecek
sekilde tadil edilmis sahra toplari kullanilmustir. Ugaksavar egitim merkezi de Ka-
githane'de bulunuyordu. Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1918), C. 1V,
Hava Kuvvetleri Komutanhgs, Ankara, 2009, s. 303.
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Tiirk Meteoroloji Merkezi’nin ihtiyaci olan ugurtma istasyonuna
ait teknik donanim da satn alinarak Astsubay Dr. Ludendorff’'un hi-
mayesinde Istanbul'da faaliyete sokuldu.

Harp Mecmuasi'min 11. sayisimin kapaginda yer alan bu fotografin alunda “Diigman bagina
afet: bize zaferli selam ve temenniler sagan zeplin yavrusunun Saray-1 Hiimayun distiinde bir
vakfe-i ihtirami” yazmaktadir. (Harp Mecmuass, Yil:1, Sayi:11, Temmuz 1332)

Harp Mecmuas’nin 11. sayisinda yeralan bu fotografin alunda

“Istanbul’un miitelevvin semasinda dahi muvazenesini sasirmayan zeplin yavrusu, bulut
dalgalarindan siiziiliiyor” yazmakta ve hava gemisi ile ilgili teknk bilgiler verilmektedir.
(Harp Mecmuass, Yil:1, Say:11, Temmuz 1332, 5. 172.)
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Benz firmasinin bir temsilcisi ve Prusya Kralligt Saray Miisaviri Brosin,
Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nu ziyareti sirasinda, Tiirk ve Alman havacilarla birlikee.
1. Serno, 2. Brosin, 3. Ayastefanos Tayyare Mektebi Miidiirii Mehmet Ali (Okar), Serno ve
Brosin’in arkasinda. Sakir Fevzi Bey. (Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

Almanya’ya egitime gonderilen Tiirk teknisyenlerden birisi

Albatros fabrikas: egitimi sirasinda. (Kurter, age, C. 1V, s. 255.)
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Almanlar tarafindan bir hava gemisinin Bulgaristan'daki Yanbo-
luda bulundurulup, bu mevkiden Karadeniz ve Akdenizdeki hava
durumlarint izlemesi 6ngoriilmiistii. Gerekli olan hangarin ingaauna
baslandi. Hava degerlerini tetkik etmesi i¢in kullanilan bu gemi 6nce-
likle Istanbul'daki meteoroloji iissiine tahsis edilmisti. Hangar insaatin-
dan sonra Schiitte-Lanz firmasi tarafindan imal edilmis bagka bir hava
gemisinin Yiizbagt von Wobeser komutasinda Yanbolu'ya génderildigi
soylenmisti. Romanya'daki Alman birliklerine destek amaglh bir takim
taarruz ugusu, bombalama ve kesif gorevlerinin yaninda Kirnm'da da
kullanilmasindan sonra bu hava gemisi, Tiirkler tarafindan Batum’a
karst gerceklestirilmesi diisiiniilen bir bombardiman saldirisinda kul-
lanilmak istendi. Bu seyir sirasinda hava gernisi ile [stanbul arasindaki
radyo baglanusinda kopukluk yasandi ve gemi kayboldu. Ugak, torpi-
do gemisi ve denizalular ile yapilan arama ¢aligmalari sonug vermedi
ve hicbir parcaya ulagilamadi. Bir seneden daha uzun bir siire sonra
bu hava gemisine ait olan yakit deposu Bulgaristan kiyilarina vurdu.
Goriiniige gore Karadeniz'de aniden beliren bir firtina sebebiyle gemi

tiim miirettebau ile beraber kayiplara karigmigti. '8

168 SL.10 Alman askeri numarasini tagimaktadir. Giidiimlii balon, 23 Temmuz 1916'da
Osmanli Ulusal Bayramu dolayistyla, Istanbul sehri tizerinde gosteri ugusu yapmustir.
Osmanli Bagkomutanh: tarafindan Batum’un bombardiman edilmesi istegi tize-
rine, 28 Temmuz 1916 tarihinde Yanbolu'dan hareket etmistir. Fakat havalanma-
sindan bir siire sonra, Istanbulla telsiz baglanust birden kesilmis ve bir daha higbir
haber alinamamgur. Karadeniz'de gemi ve ugaklarla yapilan aramalardan bir sonug
elde edilememigtir. 13 Agustos giinii, [stanbul Bogazi Karadeniz giriginin Rumeli
tarafinda, denizde bir benzin deposu bulunmug ve deponun, SL-10 giidiimlii ba-
lonuna ait oldugu anlagilmisur. 2 Agustos 1917 tarihinde LZ-101 numaral yeni
bir giidiimlii balon Yanbolu’ya gelerek, goreve baglamustir. Alman giidiimlii balon-
larimin, Osmanl donanmas: ile koordineli harekau veya bogaz agzinda mayin ara-
ma-tarama harekauna istiraki hakkinda somut bilgilere rastlanamamugur. Kurter,
age, C. 11, s. 329-330. Fevzi Cakmak, 1935 yilinda verdigi konferansta konuyu
su sekilde anlatmakeadir: “SL-10, ilk defa, 15 Temmuz 1916 da Istanbul iizerinde
ugarak bircok kez kesif ucusu yapti ve her defasinda donanma ile stk temasta bulundu.
Ancak 28 Temmuz 1916 giinkii ugustan donmedsi. Daba sonra Istanbul Bogazinn
Rumeli tarafinda bu zepline ait bir benzin deposu bulununca, zeplinin, bu civarda bir
Sforuna sonucu denize diiserek barngr anlasild:. Bunun yerine 2 Agustos 1916da Yan-
boluya LZ-101 geldi ve yapilan goriismeler sonucunda; heniiz tabmin edilemeyen hava
sartlar: dolayisiyla, duruma gore hareket edilmesine karar verildi. Uzak kegif yerine, de-
niz tizerinde deneme uguglar: yapilmasi, Rus kusatma kuvvetlerinin ortaya ikarilmasi
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[Almanya’dan Saglanan Yeni Ugaklar]

Binbagi Serno Almanya'dan geri déndiigiinde ve onay1 verilen ilk ugak-
lar personel ile beraber geldiginde, Istanbul ve Yesilkoy'de siki bir galis-
ma baglauldi. Sivasta bulunan Kafkasya Hava Bélugi’ne alu adet yeni
ugak ve personel destegi sagland1.'® [laveten sadece at ve kagni araba-
larindan olusan bir lojistik konvoyu da buraya tahsis edildi. Ingilizlerin
kuvvetli bir saldirt hazirhginda oldugu Mezopotamya i¢in de sekiz gift

kanath ugak, dort aver ugagi'”® ve kuvvetli bir personelden olusan bir

ugaksavar bataryasi yola gikarildi.!”!

Bagdat'taki hava kuvvetlerinin diizenlenmesi ¢ergevesinde bura-
dan sorumlu yeni bir komutanlik meydana getirilmesine karar verildi
ve yeni gelen Binbagi Hattendorf bu géreve uygun gériildii.'’? Fakat

ve Istanbul Bogazi iniinde mayin tarlalarimn aranmas kararlastirilarak LZ-101'in
bu husustaki hizmetlerinin onemli olacagi degerlendirildi. Bogazdaki maymn tarlala-
rimin meydana ¢ikardmasinda deniz tayyarelerinin 6nemli gorevleri vards; ancak, bu
gorevlerin gerceklestirilebilmesi de hava sartlarina bagliyds.”, Cakmak, age, s. 293.

169 Serno bu konu hakkinda tarih vermedigi igin ugaklarin hangi birlige génderil-
digini tespit etmek oldukga giigtiir. 1916 yilinda Sivas'ta higbir tayyare boliigii
bulunmamakradir. Serno daha 6nce yapug: hartay: tekrarlamug ve Sivas ile Erzin-
can’in karisurmus olabilir. 7. Tayyare Boliigii'ne alti ugaklik bir takviye gonderildigi
ifadesi de gergeklikten uzakur. S8z konusu béliik hi¢bir zaman ayni anda alu ugaga
sahip olmamguir.

170 Irak Cephesi’nde kurulan ilk hava birligi Irak Tayyare Miifrezesi adiyla kurulan,
daha sonra da 2. Tayyare Boliigii adimi alan birliktir. 1915 yilinin sonlarinda Bag-
dat’ta 6. Ordu Komutanhgr’'na bagli olarak goreve baglamugur. Birligin ilk ugaklar
Ingilizlerden ele gegirilen ganimet ugaklardir. Ugaklara yabancilik ve yedek par-
ca temin edilememesinden dolayi, bu ugaklarin isletiimesinde biiyiik sorunlarla
kargilagilmistr. Mayis 191G’ya ait kuvve cetvelinde ti¢ Albatros ve bir Fokker av
ugagna sahip oldugu gériilmektedir. Ocak 1917 Kuvve Cetveli’'nde ise dort adet
silahli Albatros C modeli ugak ile ii¢ Fokker av ugag gozitkkmektedir. Mart 1917'de
ise ucak sayisi biri Albatros C.III ve biri Fokker olmak iizere iki ugaga diigmiigtiir.
Devam eden tarihlerde s6z konusu ugus birligine ugak takviyesi devam etmesine
karsilik, 2. Tayyare Boliigii, Serno’nun bahsettigi gibi aymi anda sekiz kesif ve dort
av ugag olmak iizere toplam 12 ugaga sahip olmamustr. Serno bu ifadesi ile yil
icinde yapilan ugak takviyelerini kast etmis olmalidir.

171 Serno’nun verdigi bu bilgiye kargilik 1916 y1li sonunda Osmanli Ordusu’nun elin-
de 2.044 adet 7,5 santimetrelik ugaksavar mermisi bulunmakradir. Siiphesiz bu
say1 bir savas icin oldukga yetersizdir. /dari Faaliyetler ve Lojistik, s. 382.

172 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutanhg: Eyliil 1916 tarihinde Bagdat'ta kurulmug
ve o sirada 2. Tayyare Béliigii Komutanlig: gorevini yiiriiten Yiizbagi von Aulock,
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Binbagi Hattendorf (B.D. Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno: Part 37,
Cross&Cockade Journal, Autumn 1970, Vol:11, No: 3; s. 231.)

saghgi yipratict hava kogullarina el vermediginden bu gorevi sadece bir
sene kadar icra edebildi. Hattendorf’un halefi ise Almanlar ve Tiirkler
tarafindan ¢ok sevilen ve savas sonuna kadar bu gorevi siirdiiren Yiiz-
bagt Schiiz oldu. Schiiz sadece komuta yetenegi ile degil cesareti ile de
on plana ¢ikti. Canakkale’deki bagarilarindan sonra Mezopotamya'daki
mubharebelerde de birgok diisman ugagint vurmay: basard..!'”?

bu géreve atanmustir. Bagdac'ta konuslu 2. Tayyare Boligii ve 13. Tayyare Boligi
(ilk 6nce 12. Tayyare Boligii adi ile kurulmus sonra ismi degistirilmistir) komu-
tanhiga baglanmistr. von Aulock’un 3 Nisan 1917'de bir ugak kazasinda hayaum
kaybetmesi sonrasinda bu goreve Yiizbagi Schiiz atanmis ve 5 Nisan 1917°de go-
reve baglamisar. 1918 yili baginda Binbagi Hattendorf, 6. Ordu Tayyare Kitaau
Komutani olarak atanmus, Yiizbagi Schiiz ise 2. Tayyare Bolugii Av Miifrezesi'ne
atanmusur. Bu degisiklige neden ihtiyag duyuldugu ile ilgili Tiirk kaynaklarinda
bilgi bulunmamaktadir. Yaz mevsimi ortasinda Alman Bagkomutanlhg tarafin-
dan, 1918 yazinda 6. Ordu Ugak Birlikleri Komutani Binbagi Hattendorf un,
Bau Cephesi'nin Sedan kesiminde agilacak olan kurmaylik kursuna, Osmanh
Ordusu namina kaulmasi nedeniyle Yiizbagi Schiiz tekrar bu makama acanmugtir.
Tirk kaynaklarinda Binbagi Hattendorf un saglik sebebiyle ayrildigina dair bilgi
bulunmamakeadir.
173 Yiizbagi Schiiz Tiirkiye'de gorev yapug siire i¢inde dokuz ugak diistirmiistiir.
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Tiirk Hava Kuvvetleri'nin yeni gorevleri arasinda Istanbul'dan
Bulgaristan sinirina uzanan demiryolu hatunin korunmasi da vardu.
Buradaki en tehlikeli bolge Merig tizerindeki demiryolu képriisiiydii.
Ingiliz ugaklari daha evvel bu képriiye basarisiz bombalama harekat-
lari diizenlemislerdi.'”* Tirk-Bulgar sinirindaki bu képriiniin korun-
mast igin Tiirk ve Bulgar ordulari bu mevkiye ugaksavar birliklerini
yerlestirmisti. Tiirk tarafina birgok modern ugaksavar, Tiirk ve Alman
personel ile génderildi. Uzunkoprit'ye de iig aver ugagindan olusan bir
filo konuglandirildi. Hareket serbestisini arttirmak icin Edirne’de yeni
bir havaalani inga edilerek ugaklara buraya da inme olanagi sunuldu.!”

1917 baharinda Yesilkoy'de kuzey Kafkasya igin yeni bir hava bolii-
gl meydana getirildi. Rusyadaki devrim sonrast karisan bu cephede Tiirk
Ordusu taarruz harekétlarina giristi. Yeni boliik agirlikh olarak Tiirk perso-
nelin bulundugu bir ekip ve alt Albatros C tipi ugaktan olugmakrayd:.'”¢

174 Soz konusu saldini 29 Kasim 1917'de gergeklesmistir. Kuleliburgaz yoniinden gelen
iki Ingiliz ugagy, Uzunképrivde Sazlidere iizerine gelerek ii¢ bomba atti. Aulan bom-
balardan sadece kuru otlar tutustu ve bir hasar meydana gelmedi. 12 Aralk 1917
tarihinde ise Hayrabolu iizerinden gegen iki Ingiliz ugagy, Alpullu’ya dére bomba atti-
larsa da 6nemli bir hasar meydana getirmemistir. Aymi giin, bir bagka ingiliz ugagi da,
Uzunkoprii’ye bomba atmustir. 14 Aralik’ta Alpullu yoniinden gelen iki ingiliz ugag;,
Murath tren istasyonuna hiicum ettiler. Ugaklar ii¢ bomba atuiktan sonra, makineli
tiifek atesi aular. 15 Aralik giinii de bir Ingiliz ugag Tekirdag-Babaeski-Uzunképrii
rotasinda ugarken goriildii ve ugagin amacinin kesif oldugu tahmin edildi. 17 Ara-
likta Hayrabolu yéniinden gelen bir Ingiliz ugagi, Murath civarindaki demiryolu
kopriisiine hiicum etti. Ugak iki bomba atuysa da isabet ettiremedi. Ayni ugak Corlu
yoniinden gelen olan bir trene de makineli tiifek atesi agn. Kansu, vd., age, s. 300.

175 Serno burada kronoloji hatasi yapmakrtadir. Enver Pasa 4 Aralik 1917 tarihinde Al-
man Genelkurmayr'na yazdig yazida Uzunképrivde bir Tayyare Miifrezesi kurulaca-
gindan bahsetmistir. Ayastefanos'ta konuglu 9. Harp Tayyare Boliigiinden bir miifreze
ayrilarak Uzunképrii’ye gonderilmistir. Miifreze Komutanligrna da Rasit Ustegmen
Keiper atanmistr. Miifreze, 1917 Aralik ay1 i¢inde Uzunképriide géreve baglamustir.
Ocak 1918 baginda gorev yapabilecek hicbir ugaga sahip olmayan miifreze; bélik
kadrosuna déniistiiriilerek 20 Ocak 1918'de 15. Harp Tayyare Boliigii adini almstr.
15. Harp Tayyare Béliigii'ne iig tane yeni Halberstadt D.V tipi av ugag verildi. ilave
olarak; 9. Harp Tayyare Boliigii'ne ait olan bir Albatros C.I1I ugagi da bu béliige gon-
derildi. Serno yedek inis meydaninin Edirne’de yapildigini belirtmesine ragmen Tiirk
kaynaklarinda bu yedek meydanin Malkarada yapildig; bilgisi bulunmaktadir.

176 Serno burada da hata yapmakrtadir. Kaflkasya harekiu igin 1917'de yeni hava birligi
kurulmamusur. 1917 yihi iginde Dogu Anadolu'da ii¢ hava birligi bulunmakradir.
Bunlar 7., 8. ve 10. Tayyare Boliikleridir. 1917 yili i¢inde s6z konusu birliklerde
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Bolitk Susehri'nde konuslandirildi ve sonralari Kafkasya Cephesindeki

Tiirk birliklerinin ilerlemesi ile Sivastaki boliik ile birlestirildi."””

Ingilizler tarafindan organize edilen Arap ayaklanmast 1917 yazin-

da Hicaz'dan bityiik bir hizla kuzeye dogru ilerledi. Kaynaklar titkenmig
olan Medine yakinlarindaki bsliik, Dogu Urdiin'deki Amman’a gekildi.'”®

[Mezopotamya'daki Hava Giicii]

Tirk Hava Giici'niin esas kuvveti savagin son iki senesinde agirlik-

la Mezopotamya'dayd.."”® Pilotlarin bagarili uguslar: herkes tarafindan

177

178

179

birlesme olmamistir. Serno’nun Kafkas Harekau’'ni desteklemek icin kuruldugunu
bahsettigi birlik 16. Tayyare Béliigii olmalidir. 1918 Mart ayi sonlarinda, Ayaste-
fanos Hava Meydanr'nda, kurulan béliik, 4 Nisan 1918'de gemi ile yola gikarilarak
Batum’a konuslandirildi ve burada ilk ugusunu 21 Nisan 1918'de gerceklestirdi.
Savas sonuna kadar bu meydandagérev yapti. Yukarida bahsi gegen dort birlik asla
birlegtirilmedi. Ayrica Serno’nun énerisi ile Kafkas Harekauni desteklemek iizere
3. Deniz Tayyare Boliigii kurularak Batum’a gonderilmistir.

Serno burada da hataya diismektedir. Birlestirilen hava birlikleri 2. Tayyare Boliigii
ile 11. Tayyare Boliigiidiir. Birlesme 6ncesi her iki birlik de Tigrit Meydanr’ndadur.
11. Tayyare Boliigii lagvedilerek 2. Tayyare Boliigii ile birlestirilmis, ucaklarinin
¢ogu bu birlige devredilmistir. Birlesme 1917 baharinda degil yaz aylarinda ger-
ceklegmistir.

Serno’'nun bahsettigi birlik 3. Tayyare Boliigivdiir. Ayastefanosta kurulan béliik
partiler hilindeyola gikartilmug ve ilk boliim 10 Ekim 1916'da Medine’ye ulagmus-
ur. Hicaz isyaninin hizla biiyiimesi iizerine Medine’de bir miifreze birakilarak, bu
boligiin ilk partisi 15 Temmuz 1917'de Filistindeki Maan Meydant’na taginmustur.
Boylece bélitk Medine ve Maan olmak iizere ikiye boliinmiistiir. Serno’nun bir-
ligin kaynaklarinin tiikendigine yonelik iddiasi da tam gergegi yansitmamakeadir.
Birlik, Maan intikali dncesinde sahip oldugu iki ugagin birini Medine'de birak-
mistr. Aralik 1917'de Medine Miifrezesine iki ugak takviyesi yapilmig olmasina
kargilik, Mart 1918'de Medine'de bulunan ii¢ ugak da ugamaz hale gelmistir. Eyliil
19184de 3. Tayyare Boliigi’ niin Medine Miifrezesi'nde gorevli iki makinist ve 25
kadar er isyanci Araplarin kusatmasi alunda kalmusur.

Serno bu konuda da yanilgiya diismektedir: Mezopotamya olarak bahsettigi Irak
Cephesi ise, bu cephede sadece 2. ve 13. Tayyare Boliikleri gorev yapmustr. Buna
kargilik 1918 senesinde Dogu Cephesi’'nde 7., 8., 10. ve 16. Tayyare Boliikleri go-
rev yapmustir. Mezopotamya olarak bahsettigi Irak Cephesi ve Filistin Cephesi ise
iddiast haklilik kazanmakeadir. Bu iki cephede 2. ve 13. Tayyare Boliiklerine ilave
olarak 3., 4. ve 14. Tayyare Boliikleri olmak iizere bes hava birligi gorev almusur.
Ayrica Filistin Cephesi’nde gorev yapan Alman Pasa Tayyare Boliikleri de vardir.
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takdir gordii. Buradaki basari sadece muharebe odakli degil, istihbarat

alaninda da kendini gostermisti.'™ Bir ara filolardan biri Iran sinirina
cekilip Kirmangah’ta konuslandirilmigti.'®' Siki bir y6netim ile ikmal

iyilegtirilmigti.'®? Fakat siirekli yenisi ¢ikan sorunlarin ardi arkas: kesil-
miyordu.'®

180

18

—

182

183

Bu duruma bir érnek vermek gerekirse; 13. Kolordu Komutani Albay Selahattin
Bey, 13. Tayyare Boliigii Komutanhgi’na, 17 Kasim 1917'de bir kutlama mesaji
gondermistir. Bu mesajda: “Goreve basladigimdan beri, kegif hizmetlerini en iyi
sekilde yapan 13. Tayyare Boliigii subay ve erlerine takdirlerimi yollar, biliikten
ileride daba parlak hizmet ve bagarilar beklerim.” sozleriyle takdirini beliremistir.
Tiirk Havacilik Tarihi 1917-1918, Hava Basimevi, Eskisehir, 1951, s. 242.
Serno’nun Iran'da gorevyapuigindan bahsettigi hava birligi 13. Tayyare Boligiidiir.
Boliik ilk 6nce 2. Tayyare Boliigi’'nden aynlan miifreze seklinde kurulmas: Ser-
no’nun ziyareti sirasinda ve Ceylanpinar'da kararlagtrilmigur. 30 Haziran 1916’da
fran Miifrezesi'ne 12. Tayyare Béliigii adi verilmistir. Hanikin Meydanr’nda ko-
nuslanan birlik, Temmuz 1916'da Kirmangah'a intikal etti. Bir siire sonra da fhta-
ki’ye tagindi. Serno’nun ikmal sistemini 6vmesi de gergegi yansitmamakeadir. Bir-
lik 1916 sonundan Mart 1917’ye kadar ugaksiz kalmasi nedeniyle gorev yapama-
mugtr. Mayis 1917'de birligin adi 13. Tayyare Boligii olarak degistirilmistir. Fevzi
Gakmak; 12. Tayyare Béliigi'niin Iran harekatnin baglamasi tizerine Bagdatta
bulunan 2. Tayyare Béliigii'nden ayrilan bir kademe “Hanikin Tayyare Miifrezesi”
adiyla 7 Temmuz 1916 tarihinde Hanikin'de 13. Kolordu emrine girdigi ve bu
miifreze, daha sonra 31 Agustos 1916'da 12. Tayyare Boliigii adini aldig1 bilgisini
vermektedir. Cakmak, age, s. 295.

Serno’nun bu tezi fazla iyimserlik igermektedir. [kmal sisteminin bozukluguna
ornek vermek gerekirse 10. Tayyare Boltigi'niin yasadigi bir olay o6rnek olarak
verilebilir: 1916 Aralik ay1 i¢inde10. Tayyare Boliigii'nde, Almanya’dan yeterli par-
ca gelmemesi nedeniyle ugak tekerlek lastigi ve pervane sikinusi bag gosterdi. Bu
nedenle, 10. Tayyare Boliigii'ne tekerlek lastigi ikmali yapilamamugu. Boliigiin ma-
kinistleri buna bir gare aragurdilar ve tahta tekerlek denemeyi disiindiiler. Yapilan
tahta tekerlek ile tekerlek janti arasina supap yaylan yerlestirildi. Yaylar kiigiik tah-
ta levhaciklara baglaniyor ve bu sayede bir miktar siispansiyon saglanabiliyordu.
Bu tiir tekerleklerle yapilan inis ve kalkislarda, tekerleklerden ¢ok degisik takiru
ve giiriiltiiler ¢ikiyordu. Daha 6nemlisi zaten gok diizgiin bir zemine sahip olma-
yan meydandan yapilan kalkis ve inis rulelerinde, ugaklar sik sik pervane kirmaya
baslamiglardi. Bu nedenle 10. Tayyare Boliigii'niin elinde, aruk ugaklarina takacak
pervane de kalmamusu. Tirk Hava Harekat, s. 82.

Irak, Filistin ve Dogu Cephesi'nde gorev yapan Tiirk hava birlikleri ok biiyiik ik-
mal ve iase sikintilari yasgamustr. Serno’nun bu ikmal sistemini nasil iyilestirildigini
agiklamamasi ve devaminda “fakat siirekli yenisi ¢ikan sorunlarin ards arkas kesil-
miyordu.” ctimlesini kullanmasi yaganan sikinularin icirafi niteligindedir. Durumu
orneklemek gerekirse: 1918 Nisan ayt baslarinda, Irak’ta Ingilizlere karsi carpisan
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Ingilizlerin kuvvetli baskilari ve iistiinliigii sonucunda 1917 baha-
rinda Bagdat kaybedildi.'® Tiirkler, Samarra tepelerinde Ingiliz ilerle-
yisini durdurabildi. Hava birlikleri, geri ¢ekilme esnasinda ikmal mal-
zemelerinden ciddi derecede yoksun kaldi. Sayilari kisith olmalarina
ragmen goreve hazir bir gekilde Dicle’nin Cebel-i Hamrin bolgesinde
ayrigtigt yerde bulunan El Humra'daki havaalanina gekildiler.'® Musul
boylelikle sinir istasyonu olarak yiiksek 6neme sahipti ve buraya gerekli
bina ile barakalar inga edildi.!®

Bagdat'in diismesi Tiirk Genelkurmayr’'ni alarma gegirdi. Enver
Pasa, sehrin geri alinmasi i¢in Alman Genelkurmayrndan yardim ri-
ca etti. Almanya’nin bir onceki Genelkurmay Bagkani olan General
von Falkenhayn’in komutasinda 15.000 kisilik bir Alman tiimeninin
Tiirkiye’ye gonderilecegi iletilerek talep onaylandi. Bu Alman tiimeni,
bolgede yeni olusturulmug Tiirk birlikleri ile birleserek Mezopotam-
ya'da Yildirim Ordular Grubu adi altinda Ingilizleri Basra Kérfezi'ne
geri piiskiirtecekti.’®” Yeni orduya destek olacak Alman hava birlikle-
rinin faaliyetleri hakkinda bilgilendirilmek iizere Binbagi Serno tekrar
Charleville'deki Alman karargahina ¢agrildi.'®® Gériigmenin sonuglari

Osmanli 6. Ordusu, beslenme ve ikmal agisindan biiyiik sorunlar yasamaya bagla-
mugt. Orduya ulagan ikmal yollar tizerinde, eskiyalik ve soygun olaylar: biiyiik mik-
tarda artmusti. Bu yiizden, gerek savag malzemesi gerekse beslenme igin erzak yeterin-
ce ulasamiyordu. Bu durum, 2. ve 13. Tayyare Béliiklerine de aynen yansimakta ve
onlar da bu sikinulardan paylarini almakeaydilar. 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutan:
Binbagi Hattendorf soruna gare arayigina girmisti. Her iki boliigii bir araya getirerek,
birlestirmeyi diisiindii ve onay igin Umuru Havaiye Miifettigligine bagvurmustur.
Mazlum Keyiisk, Tzirk Havacilsk Tarihi 1917-1918, Hava Basimevi, Eskisehir, 1951,
s.469. Bundan sonraki auflarda “7917-1918” kisaltmas ile kullanilacakur.

184 Bagdat, 6. Ordu Komutan: Halil (Kut) Paga'nin emri {izerine 10 Mart 1917 gecesi
bosalulmistr.

185 Bagdatin kaybedilmesinden sonra El-Humra Meydanr'na gekilen hava birligi
2. Tayyare Boliigirdiir. Bu tarihte 13. Tayyare Boliigii, Kifri Meydanr'ndadur. El
Humra Meydanr’na 1918 basinda intikal etmistir.

186 Musul'da bir Tayyare {stasyonu kurulmasi Serno’nun 1916 ziyaretinde giindeme
gelmis ve yer segimi de kendisi tarafindan yapilmigtir. Musul Tayyare Istasyonu’na
binalarin 1916 yili iginde yapilmig olmasi gerekir.

187 General Falkenhayn 20 Temmuz 1917 tarihinde Yildinim Ordular Grubu Komu-
tanligina atanmgtir.

188 Serno, Charleville’e Enver Paga’nin Mayis 1917'deki ziyareti sirasinda veya bu ziya-
ret sonrasinda gitmis olmahdir.
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su sekildeydi: Alman tiimenine bir askeri havaalan: ile iki Alman hava
bolugi verilecek; buna ek olarak Mezopotamya'da bulunan tiim Tiirk
ugaklarina gereken destek saglanacak;'® bolgeye yeni bir Tiirk hava bo-
liigii gonderilecek'” ve Almanya Tiirk hava birliklerine destek amaciyla
bolgeye iki yeni ugaksavar bataryasi tahsis edecek.!®!

189 Bu kapsamda Almanya'dan iki degil dort tayyare boliigii verilmistir. Bu dort yeni

190

19

—

Alman hava birligi, Yildirim Ordulari Grubu emrine verildi. Bu yeni hava birlik-
leri de, 300. Paga Tayyare Boliigii gibi, Alman Ordusu’na bagh kald: ve personeli
de Alman iiniformast giydi. Ugaklart da Alman askeri tanitma isaretini tagidi.
Bunlara; 301, 302, 303, 304. Pasa Tayyare Boliikleri ismi verildi. Bu dort birlik-
ten olugan hava grubunun bagina, eski 300. Boliikk Komutani olan Binbagt E. van
Heemskerck getirildi. Kurter, age, C. 111, 5. 132. Istanbul’a ulasan Pasa Tayyare
Boliikleri Haydarpasaya gegirilerek, trenle Halep’e sevk edildi. 301. Hava Birligi
5 Eyliil giinii trenle yola giku. Geri kalan iig béliik, 6 Eyliil giinii trene bindiri-
lirken, Haydarpasa Gari’nda meydana gelen patlama ve sonrasi gikan yangindan
biiyiik zarar gordiiler. Bundan 6nce de; 302. Paga Tayyare Boliigi'nii getiren tren,
Ayastefanos civarinda bir baska trenle ¢arpismis ve bunun sonucunda, béliige
ait birgok malzeme hasar gérmiistii. 304. Paga Tayyare Boliigii'nii tagiyan trene
de, Macaristan’dan gegerken, yildirim diigmiis ve birkag vagon, dolayisiyla bir
miktar boliik malzemesi yanmust. Bu bélitk, Haydarpasa yangininda da, bes uga-
gini kaybetmistir. Ayrica; tren sevkiyau sirasindaki indirip, bindirmelerde, ufak
tefek hasarlar ve 6zellikle hirsizhklar da olmaktayds. O tarihlerde, Toros Dag-
larini gegen tiineller agilmigsa da, bu tiineller igerisinden, ancak dekovil hatlar
ile gegilebilmekteydi. Bu nedenle; trenlerden birgok defa indirme ve bindirme
yapilmaya devam edilmistir. Mazlum Keytisk, Teirk Havacilik Taribi 1917-1918,
Hava Basimevi, Eskisehir, 1951, s. 157.

Filistin Cephesi'ne takviye olarak kurulan hava birligi 14. Tayyare Boliigiidiir.
Birligin kurulmasina Kasim 1917'de karar verilmistir. {lk once Irak Cephesi'ne
gonderilmesi planlanan birligin daha sonra Filistin Cephesi’ne gonderilmesine
karar verilmistir. Subat 1918de kurulugsu tamamlanan birlik Filistin Cephesi’ne
gonderilerek Der’a Meydani’nda konuslandirimigtr.

Tiirk tarih kaynaklarinda; 26 Aralik 1915’te, 4. Ordu Kurmay Bagkam Kurmay
Albay Kress von Kressenstein, yeni kurulan 1. Kuvve-i Seferiye Komutanligi’na
atandi. 3. Piyade Tiimeni’yle, Pasa-1 olarak isimlendirilen Alman birliklerinin
birlesmesinden olusan Kuvve-i Seferiye Komutanligy, kolordu yetkisiyle 2 Ocak
1916da, Halil’ir-Rahman - Biriissebi ve Hafir’iil-Avce Bolgesinde kuruldu. Bu
birlik; her birinde ikiger ugaksavar topu bulunan dort ugaksavar bataryasi ile tak-
viye edildi. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, IV. Cilt, 1. Kisim, s. 339-340.
Bu ugaksavar takimlarina 133., 136., 141. ve 142. Ugaksavar Takimlari ismi
verilmigtir.
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[Hava Gemileri]

Alman Genelkurmay ayrica Enver Paga’nin 6zel istegi iizerine iki hava
gemisi birligini de Tiirklerin hizmetine verecekti. Fakat gaz temini ve
ikmalinde sikintilar yasandig icin bu hava gemileri ileride ne Mezopo-
tamya ne de Filistin'de kullanilabildi.’? Charleville'deki goriismelerde
Binbasgt Serno tarafindan hazirlanan Tiirk Hava Giicii'niin ingasinin
devamu igin yeni bir program tizerinde duruldu. Bu program déhilinde
100 adet Rumpler C tipi ¢ift kanatli ugak ile Albatros aval ugaklan
ve 12 adet ugaksavar bataryasina ihtiyag vardi. O dénem ayrica Dogu
Afrika'da General von Lettow-Vorbeck komutasinda savasan Alman s6-
miirge birliklerine bir Alman hava gemisi ile Yanbolu'dan ikmal yapil-
mast da giindemdeydi; fakat bu plan basariya ulagamadi. SL-59 numa-
rali giidiimli balon Kasim 1917 ortalarinda yola ¢ikt1 ve Anadolu ile
Girit'in iizerinden gegerek Afrika’'ya dogru ydneldi. Fakat hedefe yak-
lagmigken bir yanhs anlagilma tzerine geri ¢agrildi. Bu ugustan Tiirk
Meteoroloji Merkezi de faydalandi ve geminin giivenliginin saglanmasi
icin birgok ugak deniz agirt bélgede faaliyette bulundu.'

192 Tiirk kaynaklarinda Enver Pasa’nin yapug gériismeler sonrasinda Almanlardan iki
sabit balon birligi ile iki yeni ve modern ugaksavar bataryas: saglandig; bilgisi yer
almakradir. Kurter, age, C. 111, s. 129.

193 Serno giidiimlii balon numarasini SL-59 olarak vermesine kargilik Tiirk kaynaklarin-
da L-59 olarak gegmektedir. Gemi komutan: Buckholt olup, emrinde 22 miirettebat
bulunuyordu. Gidiimlii balonun gorevi, Dogu Afrikadaki Alman sémiirgelerinde
Ingilizlerle arpisan ve denizden ikmal yolu kalmayan Alman birliklerine ilag ve bir
mikrar cephane gétiirmektir. Bu gorev igin Osmanli Meteoroloji Teskilau ile siki bir
isbirligine girisildi, ugus 6ncesi ve ugus sirasindaki hava kosullars, bu teskilat tara-
findan devamli gozlenerek hava gemisine bildirilmesi amagland. 21 Kasim 1917'de
L-59 Yanbolu'dan havalandi. Hava gemisi Bati Anadolu kiyilan iizerinde ugarken,
Osmanli 6. ve 12. Harp Tayyare Boliiklerine bagli av ugaklari tarafindan himaye
edildi. L-59, Girit Adasi iizerinden gegerek, Libya yolu ile Sudan’a ulagti. 22 Kasim
giinii, Hartum sehrinin gegilisinden sonra, bir telsiz mesaji aldi. Bu mesajda gemiye;
“geri d6n” ¢agrisi yapiliyordu. Bu sirada L-59’un hedefine ulagmasina gok az bir siire
kalmigu. Hava gemisi geri déndii ve Yanbolu istasyonuna indi. Hig yere inmeden
yapilan bu ugus, 95 saat 35 dakika siirmiis ve 6755 km yol yapilmugti. L-59’un aldig
“geri don” mesaji icin sonradan ¢esitli spekiilasyonlar yapilmistir. Genel kani; bu
mesajin bir yanhslik eseri olarak gonderildigi merkezindedir. Buna karsilik; Ingiliz
istihbarat servislerinin, giidiimlii balonun telsiz frekansina girerek, sahte bir mesaj
gonderdiklerini ileri siirenler de ¢ikmugtir. Serno’nun ailesinden aldig: gérev rapo-
runu CrosserCockade dergisinde yayimlayan Ingiliz arasirmact Dr. B. P Flanagan
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Musul Tayyare Istasyonu. Binanin koselerinde Tiirk ve Alman Bayraklan dikkat
gekmektedir. (Kurter, age, C. 111, 5. 164)

4. Ordu Komutani Cemal Pasa, 300. Pasa Tayyare Béliigii personeli ile bir yemek sirasinda.
(iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

ise, degisik bir agiklamada bulunmakeadir. Ona gore; “geri don” mesaji yanlghkla
gonderilmemis olup, 20 Kasim giinii, Dogu Afrika'da carpisan Alman kuvvetleri-
nin Ingilizlere teslim olmalan iizerine, L-59 bilingli olarak geri ¢agnlmisur. Fakat
bu iddia gergegi yansitmamakradir. Dogu Afrikada savagan Alman askerleri ategkes
imzalandigindan habersiz olarak, ¢arpismay1 12 Kasim 1918’e kadar siirdiirmistiir.
Yanbolu’ya geri dénen L-59, bir siire orada kalmug, {gneada-Midye (Kiyikdy)-Ka-
raburun 6nlerinde de, gozetleme ve karakol uguslari yapmus ve Zonguldak’a kadar
gitmigtir. Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1917), C. 111, Hava Kuvvetleri
Komutanligi, Ankara, 2009, s. 199-200.
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3. Tayyare Boliigii ugus heyeti, bazi ziyaretgilerle birlikte Medine meydaninda.
Arkada bir Pfalz A.II Parasol ile bir Albatros C.III goriiliiyor. Parasol’iin iist kanadindaki
kirmuzi ay-yildiz fors ile tekerlek lastiklerinin olmayisi dikkat gekiyor.

(Kurter, age, C. 111, 5. 178)

Almanya'da egitim goren Tiirk pilotve makinistleri 1917.
(iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)
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Binbasgt Serno, Charlevilleden Berlin’e geri dondiigiinde burada
bazi maddi sorunlar1 gidermek zorundaydi. Prusya Finans Bakanligy,
Tiirkiye igin satn alinan hava araglarinin 8demeleri icin bir ¢oziim
bulmakta pek aceleci davranmiyordu. Gériismeler epey uzun siiredir
devam ediyordu; nihai bir sonuca ulagilamamsti ve gidisat oldukea
karmagik goziikityordu. Yildirim Ordular Grubu igin bazi kolaylklar
saglandi. Ugak ve ikmal malzemelerinin teslimi i¢in Tiirk Binbasi Beh-
cet Bey daha evvelden Berlin’e gonderilmisti. Kendisi daha sonralan
Berlin'de bulunan Tiirk saun alma komisyonunun bagina getirildi ve
tiim ticari faaliyetlerde yardimci olmast i¢in Alman Hava Kuvvetleri ta-
rafindan bankaci yedek subay Ustegmen Dr. Lederer Binbasi Behget’e
yardimcr olarak gorevlendirildi.'

Hazirlik asamasinda higbir zahmetten kaginilmayan Yildirim Or-
dular Grubu Mezopotamya'da hig faaliyet gosteremedi. Ingilizler kasttlt
olarak kuvvetlerini agirlikla Filistin Cephesi’ne kaydirdilar. Bu cepheye
yapilan baskilar sonucunda Bagdat'in geri alinma plani Ekim 1917'de
iptal edildi. Yildirim'in Tiirk ve Alman birlikleri buradaki Ingiliz taar-
ruzunu durdurmak tizere Filistin’e yonlendirildi. Kara birliklerinin bu
manevrast ile beraber Mezopotamya kapilarinda bulunan hava béliik-
leri de giineye yonlendirildi.'

194 Istenen ugaklarin teslim edilmesi, birtakim giigliikler gikarilmas: yiiziinden gok
gecikti. Once; Avrupa Bat Cephesi'ndeki sikisik durum gerekge gosterildi. Tiim
ugak imalatnda, énceligin Bau Cephesi'ne verildigi ileri siiriildii. 1918 kig mev-
siminde, istenen ugaklarin teslimi miimkiin olabilecekti. Fakat tam bu sirada;
Alman maliyecileri ortaya ¢ikular. Dar gériigli maliye uzmanlan, ugaklarin be-
dellerinin pesin 8denmesi kosulunda 1srar ettiler. Sevkiyat, uzun siiren tartigma ve
konugmalar nedeniyle gecikti. Alman Genelkurmay Baskani Ludendorffun dev-
reye girmesi bile sorunu ¢ézemedi. Bir siire askida kalan ugak sevkiyat, Osmanl
Ordusu Genelkurmay Bagkanligi’na atanan von Seeckt ve Serno’nun uzun gabalan
sonucu, maliyecilerin yola getirilmesiyle, ancak 1918 yili Temmuz’unda serbest
birakildi. O tarihe kadar gegen uzun siire zarfinda sevk bekleyen ucaklar, esasen
aruk demode olmuslardi. Bu nedenle, bunlarin daha yeni tiplerle degistirilmesi ge-
rekti. Bunun igin de, iki aylik bir siire gegtiginden, ilk parti ancak 1918 yili Ekim
ayinda Istanbul’a ulasabildi. Fakat artik gok geg olmus ve is isten gecmisti. Ateskes
anlagmasi yapilmas: giindemdeydi. Kurter, age, C. III, s. 130.

195 Serno bu konuyu biraz farkh aktarmaktadir. Yildirim Ordular Komutanhigi'nin
kurulmasindan sonra Ingilizlerin Filistin Cephesi'nde taarruz hazirliginda oldukla-
rina yonelik bilgiler alinmaya basladi. Durumu fark eden Yildirim Ordulari Grubu
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Mezopotamya’daki hava birliklerine gonderilmesi 6ngoriilen yardi-

min ulagsmamast hayal kirtklig1 yarat.' Bunun tizerine Yiizbagi Schiiz

acil destek talebinde bulundu.'”” Binbagi Serno, acilen demiryolu ve

hava yolu ile gerekli goriisme ve ayarlamalari yerinde yapmak iizere

Musul’a gitti'8 Teftis giizergahi, Iran sinirindaki muharebe bolgesi igin

de yeni ugaklar siparis verildigi i¢cin Siilleymaniye’ye kadar genisletildi.

Verilen destek sozleri ancak Almanya'dan satin alinan ugaklarin zama-

ninda gelmesi durumunda yerine getirilebilecekti.'” Ayni zaman igeri-

sinde Istanbul iizerinden Musul — Almanya telgraf hatt inga edilmisti

ve kurulan baglanu sonrasi Almanya’dan onay gelmis oldu. 10 adet

196

197

198

199

Komutani von Falkenhayn, Osmanli Bagkomutanhgi’na bir éneri getirdi. Bu 6ne-
riye gore; Irak Cephesi’nde savunmada kalinmali ve Yildirim Ordularinin Filistin
Cephesi’'nde yapacaklar bir taarruzla, ingiliz tehdidi ortadan kaldirildiktan sonra
Bagdat'in kurtarilmasi harekauna girisilmeliydi. Bu oneri, Filistin Cephesi’nde sa-
vunmada kalinarak, Irak’ta taarruz edilmesini isteyen 4. Ordu Komutani Cemal
Paga’nin diisiincelerine zitti. Bagkomutanlik Vekalet'inde uzun tarugmalar yagandi.
Sonunda; Irak Cephesinde savunmada kalinmaya, Yildinm Ordusu ile Filistin
Cephesi’nin takviyesine ve hazirliklarini bitirmeden once Ingilizlere taarruz etme-
ye karar verildi. Bu karar tizerine, Yildinm Ordusu birlikleri Eylil 1917'de giineye
dogru intikale bagsladi. Kurter, age, C. 111, s. 133.

Holzhausen bu durumu: “Savagm son iki yilinda Almanyanin icinde bulundugu
siziicii ve stkintils durumun neden oldugu yanlys tutumlar Osmanls ucak birlikleri,
ozellikle de bu birliklerde calisan Alman personel igin vahim sonuglar dogurmugtu.
Cephelerdeki boliikler, 1917 sonundan itibaren biitiinleme ikmalinden tamamen yok-
sun kaldilar. Kullanilan ucaklar kendi tiplerinde modasi gegmis modellerdi ve malze-
me bakimindan da giiriimiis durumdaydilar. Bircok ucak artik cephede kullanilabile-
cek durumda degildi.” sozleriyle agiklamaktadir. Holzhausen, age, s. 24.

Yiizbagi Schiiz Nisan 1917 tarihinden itibaren 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutan
olarak gérev yapmaktadur.

Serno’nun bahsettigi bu seyahat ile ilgili olarak Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda
bilgi bulunmamaktadir.

1917 yili iginde Almanya'da ugak ve yedek malzeme teminde biiyiik sikinular ya-
sanmusur. Bu durum Almanya’nin dikkatini Bau Cephesi’ne vermesinden ve sa-
vasa yeni kaulmig olan Amerikan askerlerini cepheye ulasmasindan énce cephede
kesin sonug alma ¢abasindan kaynaklanmaktadir. Diger bir neden ise ugaklarin
aliminda kaynaklanan maddi sorunlardir. Birinci Diinya Savagi boyunca Alman-
yadan gelen ugaklar hibe yolu ile gelmemistir. Tim ugaklarin parasi 1917’ye kadar
pesin, daha sonra ise Alman bankalarindan alinan kredilerle 6denmistir. Ilging
olan ise paray1 6deyenin Osmanl Devleti olmasina kargilik, alinacak daha dogrusu
satilacak ugaklari belirleyenin Almanya olmasidir.
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Rumpler C tipi ¢ift kanath ugak ile 10 adet Albatros ava ugag tesli-
mata hazirdi.?®
Ingilizlerin Samarra muharebelerindeki hava iistiinliigiinden dola-
y1 bu teslimatin ulagsmasi ¢ok 6nemliydi.2® Istanbul’a déniis yolunda
Serno, Cemal Paga’nin Hicaz'in kuzeyinden sorumlu yeni bir hava bo-
ligii kurulmasi hakkindaki talebini goriismek tizere Sam’a ugradi.*
Bu arada Enver Pasa Istanbul'da Nil'in bausinda giiglii bir Bedevi

kabilesi olan Senusiler ile baglant kurmustu ve onlari Ingilizlere kargi

200 Serno burada yuvarlak bir ifade kullanmaktadir. “Teslimata Hazird?” ifadesi ugak-
larin Almanyada oldugu, Tiirkiye’ye gonderilmeye hazir oldugu anlami igermekte-
dir. Ugaklarin Tiirkiye'ye getirildigi ve hava birliklerine dagiularak goreve basladig
anlami ¢ikarulmamalidir.
von Sanders 1918 yilina ait anilarinda: “ Filistin Cephesi'ndeki Alman havacilars, ya-
zin Ingilizlere kargi cok zor bir durumda bulunuyorlards. Alman ugaklars, Ingilizlerin
son sistem ugaklarma karg yikselme kabiliyeti ve iz bakimindan ciddi bir sekilde
asagida bulunuyorlardy. Tki defa ulasmug olan ucak ikmal takimlar: teslim alindigimda
tamamen kullanilamaz hilde iktrlar. Alman bat: cephesinin ugaklara olan fazlasiyla
ihtiyact, buranin ucak bakimindan ikmalini sekteye ugratryordu. Fevkalade miikem-
mel olan ucak filosu ilkbahara kadar 59 pilot ve rdsid (gozcii) kaybetmigti. Onun
igin diigmana kargt hava (ugak) kegfs Eyliil ayinin biiyiik kisminda durma noktasina
gelmigti. Alman ucaktan goziikiir goziikmes, sayica iistin Ingiliz hava kuvvetleri ta-
rafindan dyle bir taarruza ugruyorlards ki kesif yapmak imkdinsiz bir hdle geliyordu.”
demektedir. Liman von Sanders, Tiirkiyede Bes Sene, Muzaffer Albayrak (Haz.), 3.
Baski, Yeditepe Yayinevi, [stanbul, 2007, s. 331.
202 Cemal Paga, 9 Agustos 1917 tarihinde Osmanl Bagkomutanlhk Vekaleti’ne gon-
derdigi yaz1 ile Hicaz Cephesi’nde gorev almak tizere tam tegekkiillii bir Alman

20

st

hava birliginin génderilmesini istemigtir. Cemal Pasa yazisinda: “300. Paga Bo-
liigii gibi tam tesekkiillii ve en yeni ugaklardan kurulu bir Alman ucak birliginin El
Alaya gonderilmesi icin Baskomutan Vekili Alman Genel Karargih: dizerindeki etki-
sini kullanarak istekte bulunmalidir.” demektedir. 13 Agustosta; Bagkomutanlik
Vekaleti, Cemal Pasa’ya cevap yolladi. Enver Paga: “gerek kendisinin ve gerek Genel
Karargahin ve hatta Alman Sefaretinin biitiin bagvurularina ragmen, Sina ve Hicaz
cephesi igin bir Alman ugak boliigiinin gonderilmesinin miimkiin olmadigr cevabinin
alindsgins” bildirmekteydi. Almanya buna gerekge olarak; Bat Cephesinde diis-
man ugaklarinin erigtigi sayisal Gstiinliigi ve Amerikadan gelmesi beklenen gok
sayidaki ugak, havaci ve ugak malzemesini gosteriyorlardi. Enver Pasa bu telgrafin-
da ayrica; son zamanlarda 300. Pasa Boliigii’'nden alinan ugaklar ve iyi bir ustabagi
ve makinistle takviye edilmis bulunan 3. Tayyare Bolugi’niin, Yiizbagi Felmy’nin
emri altna verilmesini istiyordu. Bu gergeklesirse, s6z konusu béliigiin faaliyeti-
nin artacagini, yakinda iki Alman pilotun gonderilecegini bildirmektedir. Keyiisk,

1917-1918,s5. 169, 170.
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mubharip emellerinde kullanmay: planliyordu. Tiirk tarafi kendilerine
maddi ve insani destekte bulundu. Enver, Tiirk hava giiciine sadece
Libya’ya bir hava hatu kurulmasint degil, buraya yollanacak gemile-
rin giivenliginin saglanmasi gorevini de verdi. Oncelikle sultanin yakin
akrabasi Sehzade Fuat hava yolu ile Libya’ya gonderilecekti. Sehzade
Fuat, Alman ekoliinde yetistirilmis ve hatta Alman Husaren Alayr’nda

Tiirkiye'de gorev yapan ismi tespit edilemeyen bir Alman havaci.

(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)
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askeri egitim almuigt. Halifenin varisi olarak Senusileri Ingiliz kargitu
olarak yénlendirecekti. Enver Pasa tarafindan Tiirk hava giiciine ve-
rilen emirler mevcut teknik yetersizliklerden otiirii yerine getirilecek
durumda degildi ve sonunda ikna oldu. Hatta Iran'da Tiirk ve Alman
tarafi igin faaliyette bulunanlarin destek ¢agrilari dahi geri ¢evrilmek
zorunda kalindi. Fakat yine de bu bélgeye bir hava hatu kurularak Sul-
taniye sehri tizerinden maddi ve tbbi malzeme ikmali yapildi.2?

[1917 Hava Giicii igin Yeni Stratejiler]

1917 senesi, Tirk Hava Kuvvetleri Komutanhg: i¢in yeni stratejiler,
ikmal sorunlarinin ¢6ziimii® ve gerekli ugak ile malzemenin teminini
saglamak gibi faaliyetler ile olduk¢a zorlu gegti.?”® Sadece muharip hava
birliklerini degil, gozetleme balonu, ugaksavar, meteoroloji ve fotogra-
metri birliklerini de g6z 6niinde bulundurmak gerekiyordu. Akabinde
bir bagka ¢alisma grubu daha komutanhgin biinyesine alindi. General
von Falkenhayn, Yildirim Ordular Grubu’'na diigman topgu birliklerinin
mevkilerinin saptanmasi iizerine ¢alisan bir birim de getirdi ve Prusya
Kraliyet Ordusu Topgu Teftis Kurulu tarafindan bu birimin ugaklar ile
koordineli bir sekilde kullanilmasinin bagari saglayacagy iletildi. Konuyla
ilgili iki Tiirk ekibi meydana getirilip Tiirk Hava Kuvvetleri Komuta-
ninin emrine verilerek Filistin ile Mezopotamya'da faaliyete sokuldu.**

203 Serno’nun bu anlaumu ile ilgili Tiirk havacilik rarihi kaynaklarinda bilgi bulunma-
makeadir.

204 Ornek vermek gerekirse 1917 yilinda Ruslarin bu hava giicii kargisinda; 3. Ordu
emrinde olup, Susehri meydaninda konuglanmig bulunan 7. Tayyare Boligii ile
2. Ordu emrindeki, Mamuratiil Aziz Meydanr’'ndan harekit yapan 10. Tayyare
Boliigii vardi. Her iki béliigiin toplam ugak miktar aluyr gegmiyordu. Boliiklerde
ortalama bir veya en ¢ok iki ugak faal hilde tutulabilmekteydi. Yedek parca, ben-
zin, pervane ve tekerlek lastigiyoklugu her zaman mevcut olup, uguslar kisitlayict
bir etken durumundayds. Kurter, age, C. 11, s. 25.

205 1 Mayis 1917 tarihinde Osmanli Ordusu’nun tamaminda 7,7 santimetre gapinda
sadece-11 seri atésli uaksavar topu ve bu toplara ait 7.720 adet top mermisi bu-
lundugu diisiiniildiigiinde ikmal sorunlarinin biyiikliigii anlagilacakur. Busayi 15
Mayis 1917'de 6. Ordu’nun dérdii ugaksavar olmak tizere 134 adet gesitli cins ve
capta gabuk atesli ve adi atesli top ve bunlarin 862’si ugaksavar olmak iizere 39.949
aum mermisi goziikiiyordu. /dari Faaliyetler ve Lojistik, s. 458, 460.

206 Serno’nun bu anlaumu ile ilgili Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ayrinuli bil-
gi bulunmamakradir. Bélgeye gonderilen ilave Pasa Tayyare Béliiklerine ragmen
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Yesilkdy'de Almanya'da kullanilan biiyiik benzin tanklarina benzer
biiyiik bir yakit deposu inga edildi. Bu déneme kadar yakit depolama,
sayisi Tiirkiye’de oldukga sinirli olan variller vasitasi ile yapiliyordu. Fa-
kat burada yakiun cepheye ikmali sirasinda da birtakim sorunlar ya-
sand1.?”” Yakitin Almanyadan getirilmesi gerekiyordu ve cepheye ikmal

icin demiryolu, at arabasi, 6kiiz arabasi, kamyon, deve ve ugak gibi

mevcut ne imkan varsa kullanildi.?®

[Serno Tiirkiye’den Ayriliyor]

Binbagi Serno, 1917 sonbaharindan Subat 1918’e kadar Karpatlar'daki
Alman Ordusu'nda kurmay subay olarak bulundu ve sonrasinda 26.
Wiirttemberg Piyade Tiimeni’ne komuta etti. Bu siire zarfinda Bin-
bagt Graetz, Serno’nun Tiirkiye'deki gorevini devraldi. Enver Pasa’nin
ozel talimau iizerine Serno, [stanbul'daki karargah ile siirekli irtibatta
kaldi. Yiizbagi Sakir rapor sunmak iizere kendisini iki kez ziyaret etti.
Genellikle yeni ugaklarin temini i¢in Serno’nun onay1 gerekiyordu ve

1917 yilt ortasindan itibaren hava iistiinliigii Ingilizlerin eline ge¢migtir. Bir
resmi yayinda durum su sozlerle anlaulmakradir: “Ingiliz kuvvetlerinin zaferini
saglayan faktorlerin baginda hava kuvvetleri distinliigi gelmektedir. Eylil ayindan
itibaren Ingilizler Almanlara karsi hava kuvvetleri bakimindan kesin bir iistiinliik
kurmuglardsr. Bu nedenle Alman ucaklar: bilgedeki Ingiliz birlikleri hakkinda kesin
ve dakik bilgi toplayamamiglardir...Ingiliz Hava Kuvvetleri’nin kurdugu hava iis-
tiinliigii sayesinde, Tiirk ugaklarinin Ingiliz mevzilerinin iizerine kadar gelebilmeleri
imkansiz hile gelmigti... Tiirk ucaklar: Ingiliz hava distiinligi karsisinda herhangi
bir kesif ugusu veya tecrit harekdt: icra edememigti.” Siikrii Mahmut Nedim, Filistin
Savag: (1914-1918), Abdullah Es (Cev.), Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1995,
s. 01, 139, 144.

207 1917 yihiiginde ugak benzini temini de biiyiik sorun olusturmaktadir. Cemal Paga
bu konuda Bag Komutanlik Vekaletine gonderdigi bir mesajda: “ Coldeki ucaklar,
Ingilizlerin yogun ucak faaliyetine karsin hareketsiz kalmislardw. Hemen 20 ton ben-
zinin, 6zel bir trenle ve 6zel personelin mubafazas: altinda Pozanti'ya gonderilmesini
cok biiyiik onemle arz ederim.” demektedir. Keyiisk, 1917-1918, s. 132.

208 1917 yili baginda Filistin sinirina kadar gekilmis olan Osmanli Seferi Kuvvet Ko-
mutanligi’'nda biiyiik bir yiyecek sikintsi gekilmekteydi. Ikmal islerinde kullanilan
700 deveden G00’iiniin, ¢élde kum firtinasina yakalanarak élmesi, bu sikintiy:
daha da arturd:. Seferi kuvvetin ikmali iyice aksadi ve askere verilen ekmek tay1-
ni zorunlu olarak azaluldi. Bozulan ikmal islerinin yeniden diizene sokulabilmesi
igin, 506. ve 507. Alman Kamyon Kollari buraya getirildi. Fakat bu sefer de, gelen
kamyonlarin benzin ihtiyaglar1 sorun yaratu. Keyiisk, 1917-1918, s. 126.

124



OSMANLI HAVA GUCU

mektup ya da telgraf ile hilledilemeyecek baska hususlar da bu ziyaret-

lerde goriisiilmek zorundayd1.?”

[Serno’nun Tekrar Tiirkiye’de Gérevlendirilmesi]

Serno’nun Subat 1918de déniisiinden sonra Tiirkiyedeki vaziyet
su sekildeydi: Canakkale, Anadolu kiyilar1 ve KaradenizZde diigma-
min ufak taciz manevralan hari¢ olmak iizere genellikle durgunluk
hakimdi. Ingilizler, Gazze Cephesi’ni yarip Kudiis'ii isgal ederek Ya-
fa onlerine gelmisti.?'® General von Falkenhayn, Maresal Liman von
Sanders tarafindan Filistin Cephesi’nin komutanligina atanmigti."

209 Serno’nun tayini Tiirkiye'ye bilgi verilmeden yapilmisur. Bu tayini duyan Enver
Pasa kendisine haber verilmeden yapilan bu tayine ok sinirlenmis ve Almanya’ya
bir protesto yazisi gondermistir. Bu yazinin Alman Genelkurmays tarafindan dik-
kate alinmamasi sonrasi Serno yeni gorev yerine gitmek zorunda kalmistr. Al-
man Ordusu’'nu bu tayin ile Serno’nun Osmanl Ordusu’ndaki gérevini tanimaz
ve 6nemsemez bir tutum takinmisur. Kendisinin Osmanl havacihig) igin yapu-
g1 tiim galismalar Alman Genelkurmay: tarafindan gérmezlikten gelinmistir. Bu
durum Serno’nun sik stk Almanya’ya giderek Osmanli Devleti’ne ugak, personel
ve malzeme saglanmasi igin Alman Genelkurmayr'ni sikisurmasinin yaratugs hos-
nutsuzluk olabilir. Kurter, age, c. III, s. 188-189. Tiirk kaynaklarinda Serno’nun
Karpat Kolordusu, 26. Wiirttemberg Piyade Ttiimeni Karargihr’na atandig: bilgisi
yer almaktadir. Serno, Osmanli Ordusu’nda binbag: riitbesinde olmasina kargilik
Alman Ordusu’nda Yiizbag: riitbesinde bulunuyordu. Bu riitbedeki askerin tiimen
komutanligina atanmasi imkansiz goziikmekredir.

210 Kudiis, az kayipla ve 6nemli bir muharebeyle sehrin tarihi dinsel yerlerinin tah-
ribine meydan verilmeksizin 8/9 Aralik 1917 gecesi bosalulmisur. Birinci Diinya
Harbinde Tirk Harbi, IV. Cilt, 2. Kisim, Sina - Filistin Cephesi, Ikinci Gazze Mu-
harebesi Sonundan Mondros Miitarekesi’'ne Kadar Yapilan Harekds, Gnkur. Askeri
Tarih Ve Stratejik Etiic Bagkanhgi Askeri Tarih Yayinlari, Ankara, 1986, s. 432.

211 Falkenhaynr Yildirim Ordular Komutanligina atayan von Sanders degil Enver Pa-
sadir. 11 Temmuz 1917 tarihinde padisahin onay: alinarak atama yapilmistr. von
-Sanders o rtarihlerde 5. Ordu Komutanidir. Von Falkenhayn, 30 Eylil 1917'de
Yildinm Ordular Komutanligina baslamis ve Ingiliz taarruzunu durdurmakra ba-
sarisiz olmasi nedeniyle 25 Subat 1918 tarihinde gorevden alinarak, yerine Liman
Von Sanders atanmugtir. General von Falkenhayn Tiirkiye’ye gelip Yildirim Ordu-
lar Grubu Komutanhg gérevini izerine aldiktan sonra sevk ve idare tamamen Al-
manlarin niifuzu aluna girmis oldu. Bir fikir vermek tizere Yildirim Ordular Grup
Karargihr' ndaki dokuz Tiirk subayina kargilik, 33 Alman subayinin bulundugu bir
gercgekti ki, bunlar da Almanya’'nin en kétii subaylariydi. Sina - Filistin Cephesi, IV.
Cilt, 2. Kiszm, s. 22, 23, 83, 819, 821.

125



ERICH SERNO

Mezopotamya'daki mevzilerde higbir degisiklik olmadi. Fakar Ingiliz-

ler burada oldukga canli bir hava faaliyeti gostermeye bagladilar. Ekim

Devrimi sonrast Musul itizerinde bir Rus tehdidi de ortadan kalkmug

oldu. Bunun iizerine Tiirk Ordusu Kafkasyada Batum’a dogru ba-

sarth bir sekilde ilerlemeye bagladi.?'? Tiirk karargahinda ise General

von Seeckt, General Bronsart von Schellendorf’un yerine Genelkur-

may Bagkanligi gérevine atandi.?"> Hava kuvvetlerinde ise Filistin ve

212

213

Kafkas Islam Ordusu'nun Azerbaycan harekitini onaylamayan Osmanli Dev-
leti'nin miittefiki Almanya bu kargi tutumu her firsatla ortaya koymakta olup,
Tiirkler aleyhine Bakii'deki Bolsevik yonetimle bir yakinlasma igine girmek ni-
yetini agiga vuruyordu. Bunun igindir ki Alman esirlerini almak bahanesiyle bir
Alman heyeti ugakla Tiflisten Bakii’ye giderek Bolseviklerle anlasmak icin goriis-
melerde bulunmugtur. Nasir Yiiceer, Birinci Diinya Savasinda Osmanli Ordusu'nun
Azerbaycan ve Dagistan Harekdri, Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bsk.lig
Yayinlari, Ankara, 1996, s. 86. Bakii semalarinda Tiirk ugaginin goziikmesinin
elde edilecek kegifler kadar yerel halka moral verecegi degerlendirilmistir. Riigtii
Tiirker, Birinci Diinya Harbi'nde Baki: Yollarinda Snci Kafkas Piyade Tiimeni, Ah-
met Tetik (Haz.), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig: Yayinla-
r1, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2006, s. 38, 40. flaveten bagimsizligini yeni
ilan etmis Giircistan'in ordusunu teskilatlandirmak iizere davet edilen ve icinde
Filistin Cephesi'nde gorev almig Kress von Kressenstein'in da bulundugu Alman
birliklerine ait bir grubun Tiflis-Poti demiryolu hattina gikmasi tizerine Vehip Paga
komutasindaki 9. Kafkas Tiimeni harekete gegmis ve 10 Haziran 1918 tarihin-
de Vorontsovka'da miittefik iki iilke ordulari arasinda sicak gatigma yaganmustir.
Alman askerlerinin Tiirk birlikleri tarafindan esir alinmas: sonucunda Almanlar
Tiflis'e gekilmigtir. Enver Paga ve Ludendorff arasindaki yazismalar sonrasi tansi-
yon diisiiriilmiistiir. Emir Ongiiner, “Kafkasya Cephesine Osmanli - Alman Reka-
beti”, Egitisim Dergisi, Sayr: 46, Nisan 2015: htep://www.egitisim.gen.tr/tr/index.
php/arsiv/sayi-41-50/sayi-46-nisan-2015/430-katkasya-cephesi-nde-osmanli-al-
man-rekabeti, son erigim: 15.11.2020.

18 Kasim 1917'de General Ludendorff, General von Seeckt’e Tiirk Ordusu Ge-
nelkurmay Bagkanlhig gorevini alip alamayacagini sordu. 25 Kasim’da Enver Paga
von Hindenburg'a gektigi telgraf ile von Seeckt’i Gelnelkurmay Bagskani olarak
kabul ettigini bildirdi. Hindenburg da verdigi cevapta; von Seeckt’in Istanbul’a
gelir gelmez Bronsart von Schellendorffa isten el gekririlmesini istedi. Osmanh
Ordusu’'nda Tiimgeneral riitbesine yiikseltilen von Seeckt, 17 Aralik 1917 tari-
hinde Istanbul’a geldi ve Enver Pasa tarafindan kargilandi. Gorevi teslim aldiktan
sonra von Seeckt, 25 Aralik 1917°de harekar alanlarina bir inceleme gezisine gikta
ve 15 Ocak 1918'de Istanbul'a dondii. Esas gorevinin Tiirkiye’yi miimkiin oldu-
gu kadar uzun siire Almanya'nin ¢ikarlarina yararl durumda tutmak ve diisman
kuvvetlerini tespit etmek suretiyle esas Alman Cephesi'nin yiikiinii hafiflermek
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Mezopotamya'da ilave ugaksavar mevkileri olugturuldu.'* Canakkale,

[zmir ile bagkent ve Istinye’deki donanmay1 korumak amagli [stanbul’a

da ugaksavar takviyesi yapildi.2"® Bir gozetleme balonu Canakkale’de,

bir digeri ise Istanbul Bogazi'nda konuslandirilmist1.2's Fotogramertri

214

215

216

oldugunu bilen von Seeckt, Alman meslektaslarinin ¢ogundan daha fazla politik
kavrayisa sahipti. Bu nedenle Enver Pasa ile ¢ok iyi iliskiler kurmak gerektigini
anladi. Wallach, age, s. 212-215.

Almanyadan yeteri kadar ugaksavar temin edilememistir. Birinci Diinya Savagi’'nin
Filistin Cephesi’'ni inceleyen Tiirk resmi yayininda Nablus Meydan Muharebe-
si sirasinda 19 Eyliil 1918 Ingiliz saldirisinda yasananlar ve ugaksavar eksikligi su
sekilde aktanlmusur: “Saat 05.00%e, diismanin altr ucags, Nablusa gelerek 7. Ordu
Karargahin bombalads. Aym saatte, 7. Ordunun biitiin kolordu ve timen karargahla-
rina hava taarruzu yapild. [ ngiliz ucaklari, santral (mubabere merkezi) ve ordu karar-
gihina saldirsyorlards. Bu taarruz, iki saat iginde birkag kez tekrarlands. Eldeki ucak-
savar silahlars, bu taarruzlara etkili olamady; bu nedenle Ingiliz ucaklars amaglarina
kolayca ulastilar. Bu arada, Nablustaki Kizilay isaretiyle belli edilmis olan hastaneyi
de bombalamalar: buradaki yaralilarin éliimiine yol acts” Sina - Filistin Cephesi, IV
Cilt, 2. Kistm, s. 630. Von Sanders ise anilarinda: “Giin agarmasindan biraz sonra,
7. ve 8. Ordu karargéhlar: ve bu ordularin emri altinda bulunan kolordu karargéhlar:
iizerinde ve yine Afuledeki Ordular Grubu telefon santrali sizerinde Ingiliz ucak filolart
goriindii. Bu filolar bahsedilen karargihlarla santrale al¢ak ucus yaparak bombalar
attilar ve telefon tellerini kismen tabrip ettiler. Sabil ile Seria arasindaki biitiin bolgede
yalmz iki tane ucaksavar topu vards -8. Ordu emrinde- ve bundan dolay: diisman
ugaklarinin bu gorevi kolay bir is demekti.” Sanders, age, s. 334.

Bugiine kadar yapilan ¢alismalarda Almanya'da kag ugaksavar batarya ve topu gel-
digi tespit edilememistir. Ancak gelen miktar asla savunmaya yeterli olmamistir.
Serno bile Istanbul’'un hava savunmas: ile ilgili olarak Baskomutanliga yazdig1 7
Temmuz 1918 tarihli raporunda, tiim [stanbul sehrinin hava savunmasinin, Us-
kiidar’a tabiye edilen son sistem bir batarya ile saglandigini, geri kalan toplarin
modasi ge¢mis sahra toplan oldugunu yazmakradir. Keytisk, 1917-1918, s. 286.
Irak Cephesi'ndeki topgu gozetleme ve ates idaresinde kullanilmak {izere, 1. Ba-
lon Bolugii kurulmugstur. 1917 yilinda, Beykoz'da konuglanmig olan sabit balon
miifrezesinden kurulan bu béliik, uzun ve gii¢ bir yolculuktan sonra Cerablus’a
ulasabilmis ve orada beklemeye alinmigti. Boliigiin beraberinde tagidigi malzeme
cok havaleliydi. Bu malzemenin yolu olmayan araziden gegirilerek, cepheye ulag-
masi saglanmadi. Irak Cephesi'nde, sabit bir cephe hatt yoktu, Balon Béligi’niin
agir ve fazla malzeme ile devaml olarak yer degistirebilmesi miimkiin degildi. Bo-
ligiin Istanbul’a geri gonderilmesi karari alindi ve 1918 Ocak ay iginde kararin
icrasina gecildi. Boliigiin gelis ve gidisinde yapilan zorunlu aktarmalar sirasinda
ve Cerablus’taki bekleyiste boliigiin birgok malzemesi elden ¢ikti veya kullanila-
mayacak duruma geldi. 1918'de Almanya’ya siparis edilen yeni sabit balonlar ve
malzemeleri gelmis bulunuyordu. Bunlarla Istanbul'da 2. Balon Boligii kuruldu.
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ekipleri Musul ve Izmirde gérevliydi.?”” Serno’nun ayrilist esnasinda

kurulmaya baglanan hava birlikleri Amman, kuzey Kafkasya ve Mezo-

potamya’ya gonderilmis ve buralarda faaliyetlerine baglamiglardi.?'® En

217

218

Bu yeni béliik Kagithane’de konuslandirilarak, egitime bagladi. Boliik Komutans
Ustegmen Sabahattin Bey'di. Bolitk kadrosunda Tegmen Mehmet, Tegmen Mus-
tafa, Tegmen Hayrunnas isimlerindeki subaylarla, toplam 30 kisiden olusuyordu.
Béliikte; 800’er m* hacminde iki balon vardi. 1918 Mayis ayinda kurulan 3. Balon
Boliigii, Ustegmen Siileyman Riza Bey komutasindadir. Béliikte; Tegmen Naci
ve Selahattin Bey rasit olarak gorev yapiyorlardi. 3. Balon Béliigii Izmirde bulu-
nan 17. Kolordu emrine verilmis ve 16 Mayis'ta yola ¢ikmigu. Bu kolordudan bes
topgu subayi, boliikte rasit olarak yetistirilecekler ve kullanilacaklardi. Béliikte,
950’ser m* hacminde iki balon vardi Kansu, vd., age, s. 360. Canakkale Cephesi’'ne
balon béligi gonderilmemistir.

Tiim gayretlere ragmen fotogrametri ekiplerinin galismalarinin yeterli olmadig:
anlagilmaktadir. 1918 yili Ocak ayinda, isyanci Araplarin lideri Emir Faysal ile
Ingiliz ajani Lawrence’in, yanlarindaki kuvvetlerle birlikte, Kal'atiil Azrak'da bu-
lunduklarinin haber alindi. 4. Tayyare Boliigi'ne bir harekat diizenleyerek, isyanc
Arap kuvvetlerini dagitmasi emredildi. Boliik bu harekaun icrasi igin hemen iki
ugak hazirladi. Havacilarin elinde bolgeyi gosteren biiyiik 6lgekli bir topografya
haritasi yoktu. Hig bilmedikleri ve tanimadiklar bu boélgede, sadece kiigiik 6lgekli
bir cografya haritasinin yardimu ile ugus yapacaklardi. Ugusa ¢ikmadan énce; yer-
li Araplarla goriisiilmiis ve onlardan tarifler alinmigt. Kal’atiil Azrak, yani Azrak
Kalesi, Der’adan 120-130 km mesafede ve Diirzi Daglarinin (Cebeli Driiz) giiney
eteklerinde bulunmaktaydi. Yerli Araplar, kale civarinda su birikintilerinin oldugu-
nu ve bunlarin giderek cogalmasindan, kaleye yaklagilmakta oldugunun anlagilaca-
gini sdylemislerdi. Kurter, age, C. IV, s. 60. Bir baska ifade ise Flanagan tarafindan
yazilmustir. 1918 yilinda Paga Tayyare Boliiklerinin ugaklar, Ingiliz ordugahlari ve
kuvvet yiginaklarinin yerlerinin ve miktarlarinin belirlenmesi amaciyla fotograf
cekimi yapuklari gibi mevcut haritalarin diizeltilmesi ve eksikliklerinin giderilme-
sine olanak saglamak iizere de hava fotograflar cekmekteydiler. Mayis ve Haziran
aylarinda toplam olarak, 5.000 hava fotografi gekilmisti. Flanagan, agm, Part: 4, s.
354. Bu bilgi de savasinin sonunun yaklasug; tarihlerde bile harita ¢alismalarinin
yeterli diizeye ulagmadigini gostermektedir.

Serno’nun gorev raporunda hava birliklerinden numaralari ile bahsetmemis olmasi
hangi birligi kast ettiginin anlagilmasini zorlagtirmaktadir. Katkasya’ya gonderildi-
ginden bahsettigi birlik 16. Tayyare Boliigii olabilir. Fakat bu birligin kurulug hazir-
liklarina Serno, Tiirkiye’ye dondiikten sonra Mart 1918'de Ayastefanos’ta baglanmus-
ur. Birlik 4 Nisan 1918de Istanbul’dan gemi ile yola gikmis ve Batum'da ilk ugusunu
21 Nisan 1918'de gergeklestirmistir. Amman'da gorev yapugim soyledigi birlik 14.
Tayyare Boligii olmalidir. Birligin kurulus ¢alismalarina Kasim 1917'de Ayastefa-
nos'ta baglanmugtir. Subat 1918de Der’a meydaninda goreve baglayan birlik bir siire
Amman Meydanr'nda da gérev yapmusur. Bu birligin ilk 6nce Irak Cephesi'nde go-
revlendirilmesi diisiiniilmiigse de daha sonra Filistin Cephesi’nde gérevlendirilmistir.
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onemli gorevlerden biri de Mezopotamya’daki mevkilere gerekli ikmali
219

saglayabilmekti.

~ Cemil Ugman ve Binbas: Serno

Serno (6n sira soldan ikinci) beraber gorev yapug Yiizbasg Cemil (Ugman) Bey
(6n sira soldan tigiincii) ve diger Tiirk havaci ve askerleri ile birlikte.
(Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)
(Orjinal fotografta Serno olarak gosterilen sahsin kimligi konusunda hemfikir olunamamusur.)

219 1918 yili bagindan itibaren 6. Ordu’nun yiyecek ve beslenme durumu kritik bir
hal almigti. Cevreden erzak saglanmasi, hemen hemen hi¢ miimkiin olmuyordu.
Ciinkii bulunulan bélge, son derece yoksuldu. Geriden yapilan ikmal ise, yetersiz
ve diizensizdi. Beslenme azhiginin neden oldugu hastaliklar ve 6liimler arug goster-
migsti. Birliklerinden firar edenlerin sayisi da giderek cogaliyordu. Cephe gerisin-
de eskiyalik artmigti ve ikmal hatlarini tehdit eden bir durum almaya baglamisu.
Tiirk Hava Harekat:, s. 230. Tayyare Boliiklerinin yedek parga, cephane ve yakit
gibi ihtiyaglarimin zamaninda ve kayipsiz yapilabilmesi igin bazi ugaklarin Musul
istasyonunda nakliye ugagi hiline déniigtiiriilmesi diigiiniilmiiy ve uygulamaya
konmugtur. Bunun igin kesif gérevlerinde aruk kullanilmayan Albatros C.III tipi
ugaklar tahsis edildi. Altr ugagin rasit kokpitleri, malzeme tagiyabilecek hale geti-
rildi. Baslangigta rasit olup, sonradan pilot brovesi alan Tegmen August Quoos, bu
ugaklardan birisi ile Musul'dan benzin getirirken, rasit kokpiti benzin tenekeleri
ile dolu ugaginin, bir Ingiliz av ugaginin taarruzuna ugradigini ve mecburi inis
yaparak, kurtulabildigini anlauyor. Kurter, age, C. 1V, s. 104.
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Unlii Alman Pilot Boelcke, Tiirkiye ziyareti sirasinda Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nda
Serno ve Tiirk havacilar ile birlikte. (Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

Yesilkoy Tayyare [stasyonu’nda kurulan fotograthane binast.
(Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)
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Filistin'deki Alman Pasa Tayyare Béliikleri'ne gonderilen bir A.E.G. C.IV ugag Rayak
istasyonunda tren degistirirken. (B.P. Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno:
Part 3", Cross&Cockade Journal, Autumn 1970, Vol: 11, No: 3; 5. 241.)

Basarili bir taarruz ile Batum’u fetheden?” ve Poti dolaylarinda ¢a-
tismaya devam eden Kafkas Ordusu, cephenin sol kanad: icin bir hava
boliigii talebinde bulundu. Ermenistan’in engebeli daglarindaki ilerle-
meleri esnasinda neredeyse ellerindeki iki hava béliigiindeki tiim ugaklar:
kaybettiler; mevcut olanlar da iglevsiz hildeydi. Enver Paga bu siirecte
General von Seeckt ile beraber bir gemi ile ordu komutanini ziyarete
gitti ve bu seyahatte Binbagi Serno da onlara eslik etti. Bu arada iki hava
boliigiinden geriye kalanlar Yiizbagi Ali Riza gozetiminde Batum’a nak-
lediliyordu.?”! Binbasgt Serno, bu sevkiyatin Batum’'daki Rus havaalanina

220 Tiirk birlikleri 14 Nisan 1918 tarihinde Batum’a girmistir. Birinci Diinya Harbi'n-
de Tiirk Harbi, Kafkas Cephesi 3ncii Ordu Harekan, [1. Cilt, I1. Kitap, Genelkurmay
Basim Evi, Ankara, 1993, s. 489.

Serno’nun Enver Pasa ve von Seeckt ile birlikte yaptigi Batum seyahati sirasinda
Batum’da sadece yeni kurulan 16. Tayyare Boliigii bulunmaktadir. 3. Deniz Tay-
yare Boligi ise Binbagi Serno’nun 6 Nisan 1918 tarihinde 3.0rdu Komutam
Vehip Pasa’ya gonderdigi bir mektup ile giindeme gelmistir. Serno mektubunda
gerekli gortldiigii takdirde 16. Tayyare Boligii’niin bir deniz ugak bolugi ile
de takviye edilebilecegini bildirmistir. Istanbul'da kurulan birlik 26 May1s 1918
tarihinde gemi ile Batum’a gotiirilmiigtiir. Serno’nun Batum’da birlestirildigini

22

—
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yaptlmasint emretti.””? Buradaki birliklerin yeni ugak ve personel ile gii¢-

lendirilmesi giindeme alindi ve bir siire sonra gerekli destek saglandi.??

Ancak bu birlikler savasin sona ermesi sebebiyle faal olamadilar.?**

Serno’nun Istanbul’a dénmesi ile beraber??® acilen Kafkas Ordu-

su’'nun kuzey kanadi igin yeni bir hava boliigii meydana getirilmesi

222
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224

225

iddia ettigi iki hava birligi 7 ve 8. Tayyare Boliikleri olmalidir. Haziran 1918 so-
nunda, 7. Bolik Komutani Yiizbagi Siikrii Bey, 3. Ordu Tayyare Kitaau Komu-
tanhgr’'na atandi. Komutanlhk makami Batum'da bulunuyordu. Hareketinden
bir giin énce, 7. ve 8. Béliikler personeli ile bir toplanu yapu. Bu toplanuda
boliiklerin idare sekli tarugildi. Esasinda béliikler, personel ve ugak bakimindan
eriyerek, iskelet haline gelmislerdi. Her iki bélikte de ugak kalmamisu. Elde
sadece Ruslardan ele gegirilen {i¢ ugak vardi. Bu toplanuda Yiizbagt Siikrii Bey,
yeni bir idare sekli agikladi. Bu yeni sekle gore; her iki béliik tek bir komuta
altunda birlegtiriliyordu. Komutayi Pilot Ustegmen Abdullah Bey alacaku. Bii-
tiin uguslar onun emir ve iznine tabi olacaku. Béliikler aruk dogrudan Umuru
Havaiye Miifettisligi ile yazisma yapamayacaklardi. Yazigmalar Ugak Birlikleri
Komutanligy aracihg ile olacaku. Bu yeni sekle gore, 7. ve 8. Tayyare Boliikleri
birlestirilecekti. Komutanliklar1 mevcut olmakla beraber, bunlara yapacak bir
gorev kalmamaktaydi. Uzun siiren itiraz ve elestiriler oldu ise de, Siikrii Bey
diisiincesini degistirmedi. 3. Ordu Tayyare Kitaau Komutanlig’na atanmus olan
Yiizbagi Siikrii Bey Batum’a geldiginde, idari bir sorunla kargilasti ve 30 Haziran
1918'de, Serno’ya gonderdigi mesajda; Batum’a geldigini, fakat Harbiye Nezare-
ti'nden 3. Ordu Komutanligi’na bilgi verilmedigi icin Tayyare Kitaau Komutan-
ligr’nin Ordu Karargihinda resmen taninmadigini yazdi. Keyiisk, 1917-1918, s.
350. Her iki boliik de hig Batum’a gitmemistir. iki birligin ugaklar1 8. Tayyare
Boliigii adi alunda birlestirilmis ve 8. Tayyare Bolugii Tebriz’e giderken, 7. Tay-
yare Boltugi Kars’ta kalmisur.

Serno belirtmemis olmasina kargilik, Bakii'de dért deniz bir de kara tayyaresi ele
gegirilmistir. Ttrker, age, s. 209.

Serno’nun 7 ve 8. Tayyare Béliiklerine personel ve ugak destegi saglandig: ifade-
si gergegi yansitmamaktadir. Haziran 1918 tarihinden itibaren 8. ve 7. Tayyare
Boliiklerinde, ugabilir durumda ugak kalmamugti. iki boliik daha sonra birlestiri-
lerek sadece bir ugag gorev yapabilir héle getirilmigtir. 10. Tayyare Boligi, Tem-
muz-Eyliil 1918 doneminde ugaksiz kalmusur. Kurter, age, C. IV, s. 98, 179.
Birlikler savagin sona ermesi nedeni ile degil, tayyare béliikleri yeni ucak gonde-
rilemedigi ve Ruslardan ele gegirtilen ugaklarin ise ugaklara yabancilik ve yedek
malzeme yoksunlugunda ugurulamamas: nedeniyle faal hile gegememistir.

Tirk havacilik kaynaklarinda Serno’nun tekrar Tiirkiye'de goreve dondiikten son-
ra ilk isinin Almanya’dan gelmesi beklenen ugaklarin durumu ve havacilik teg-
kilaunin ihtiyaglarinin saptanmasi oldugu bilgisi bulunmaktadir. Bu konularda
bilgi aldiktan sonra, isleri yerinde takip etmek lizere hemen Almanya’ya gittigi
Almanya'ya siparis edilen ugaklar hazirlanmig olmakla beraber, iiretici firmalara
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tizerine ¢aligmalara bagland1.??® Fakat bunun gergeklesmesi i¢in 6nce-
likle Almanyadan siparis edilen yeni ugaklarin gelmesi gerekiyordu. Bu
arada iki ucaklik bir 6ncii birlik Batum’a gonderildi. Bu birlikte en iyi
iki Alman ugak teknisyeni de bulunmaktaydi.??” Teknisyenlerin gore-
vi Batum'da Yiizbagt Ali Riza’nin emrinde bulunan iglevsiz durumdaki
ugaklari yeniden goreve hazir hale getirmekti.?®

Enver Paga, Tiirk birliklerinin Tiflis tizerinden bagarili bir taarruz
ile Bakii’ye yonelmesi plan: tizerinde duruyordu. Fakat bolgedeki kuv-
vetlerin yetersiz olmasi ve Filistin'den birlik kaydirma olanag: da olma-
digindan planinin desteklenmesi i¢in Alman Genelkurmayr’na bagvur-
du. Enver’in talebine gore Alman yardimy, iki Alman hava boligi ve
birkag ugaksavar bataryasindan olusacakt. Fakat Avrupa'da Bati Cep-
hesi’ndeki Alman taarruzu o dénemki savagin seyrini Almanya lehine
degistirecek potansiyelde oldugundan Almanlar, Tiirklerin bu seferki
yardim talebini kargilayamayacak durumdaydi.??’

bedelleri 6denmedigi igin sevkleri yapilmayip bekletildigi yazilidir. Binbagi Serno,
bu sorunun ¢oziimlenebilmesi i¢in Alman ve Osmanl hiikiimet yetkilileri ile te-
maslarini siirdiirmiis ve mart ayt sonlarina dogru Istanbul’a dénmiistiir. Keyiiks,
1917-1918,s. 367.

226 Serno’nun burada bahsettigi birlik 3. Deniz Tayyare Boliigii olmalidir. 16. Tayyare
Boliigii Serno’nun Batum seyahati sirasinda goreve baslamis durumdadir. Istan-
bul’da kurulan 3. Deniz Tayyare Béliigii 26 Mayis 1918 tarihinde gemi ile Batum’a
gotiiriilmiigtiir. Ancak birlige verilen tek deniz ugaginin kaza gegirmesi nedeni ile
3. Deniz Tayyare Boliigii, Ruslardan ele gegirilen Grigorovich M-5 deniz ugagini
kullanmugur.

227 Batum’a iki ugak ile gonderilen hava birligi 16. Tayyare Boliigii'diir. Fakat bu birlik
Serno’nun Batum gezisi sirasinda Batum’da goreve baslamig durumdadir. Bu hava
birliginde ii¢c makinist ve iki marangozun gorev yapug: bilinmektedir. Ancak mil-
liyetleri hakkinda bilgi yokrur.

228 Serno’nun Yiizbagt Ali Riza ismiyle kimi kast ettigi anlagilamamgur. Tiirk havacilik
tarihinde iki Ali Riza vardir. Birisi Pilot Yiizbagt Ali Riza'dir. 30 Kasim 1915 tari-
hinde Rastt Astegmen Ibrahim Orhan ile ilk ugak diisiiren Tiirk havacist olmustur.
Daha sonra gorevlendirildigi Dogu Cephesi'nde 7. Ordu Komutant ile anlagmazliga
diiserek Mayis 1916 tarihinde pilotluktan alinmis ve asli sinifi olan piyadeye don-
diirilmiistiir. Diger Ali Riza ise Rasit Ustegmen Ali Riza'dir. Ancak savas boyunca
Ayastefanos Tayyare [stasyonu’nda gérev yapmis ve hi¢ komutanlik makaminda bu-
lunmamusur. Serno’nun Ali Riza Bey ismiyle haurladigs 7. Bélitk Komutani iken 3.
Ordu Tayyare Kitaau Komutanligina atanan Yiizbagi Siikrii Bey olmalidir.

229 Almanya’'min Osmanli Devleti’'ne Kafkas Harekan ile ilgili olarak destek vermek
bir yana bu harekattan rahatsiz oldugu bir gergektir. Alman Genelkurmay Bagkan:
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[Serno Ikinci Kez Cephede]

Mezopotamyada bulunan Tiirk hava béliiklerini yeniden organize et-
mek icin Binbagt Serno, Batum doniisii sonrast Musul’a gegti. Burada
Yiizbagt Faller®® gozetiminde insa edilen ugus istasyonunda ilerlemeler
kaydedilmisti.?* Zor sartlara ragmen personelin egitiminde de teknik
alandaki gibi bagarili bir manzara goze ¢arpmaktaydi. Ordu komutani
Halil Paga®? ve kurmay baskant Albay Paraquin ile yapilan bir top-
lanuda organizasyon ile ilgili konular gériisiildii ve kara ile hava bir-
likleri arasinda olusan bazi gerginlikler giderildi. Iki hava béliigiiniin
faaliyetleri®®®* ordu komutanhg tarafindan takdirle kargilandi. Hatta
son haftalarda ikisi, Yiizbagsi Schiiz tarafindan olmak iizere ii¢ diigman
ugagt vurulmusgtu.?** Bsliigiin hava bildirimleri ve gozlemleri genellik-

General Ludendorff, Enver Paga’ya bir mektupta; Azerbaycan Harekau’nin Alman-
ya'ya haber verilmeden baglauldigi ve bu harekaun Brest-Litovsk Antlagmasr’na ay-
kir oldugu yaziliydi. Mektupta bir de tehdit yer almaktaydi: Almanya’nin goriisii ve
onay! alinmadan baglaulan bu harekit nedeniyle, Osmanli Devleti’ne verilen askeri
ve politik destegin gozden gegirilebilecegini bildirmistir. Yiiceer, age, s. 60.

230 Serno’nun burada kimden bahsettigi tespit edilmemistir. Ifade ettigi Arthur Faller
ise; Yiizbagt Faller, 1917 yili boyunca Izmirde konuslu 5. Tayyare Boliigii'niin
komutanhigini yapmugtr. 1918 yilriginde nerede gorev yapug tespit edilememistir.

231 Serno, ¢iktgi denetleme gezisinde, Batum ve Musul'dan sonra Filistin Cephesi’ne
gitti ve 22 Haziran 1918de 4. Ordu Tayyare Kitaau birliklerini denetledi. Hastali-
g1 nedeniyle Istanbul’a giden 4. Ordu Tayyare Kitaat Komutani Yiizbast Zelich ye-
rine 14. Tayyare Boligii Komutani Rasit Yiizbagi Wilhelm Beltz’i vekileten atandi.
3. ve 4. Tayyare Boliiklerinin elinde hig faal ugak kalmamigti. Béliiklerin personel
ve malzemelerinde de eksiklikler vardi. Serno’nun emri ile 3. Tayyare Bslugii'niin
Amman ve Sam’da bulunan tiim malzemesi Rayak’da toplandi. Burada eldeki
malzeme ve kayitlar incelendi. Béliik tarafindan diizgiin tutulmug kayit ve aylik
harekat raporlari yoktu. 4. Ordu Tayyare Kitaati Komutan Vekili Yiizbagi Beltz'in
emri dogrultusunda, yeni kayit ve defterlerin tutulmasina baslandi. Serno’nun 24
Haziran 1918 tarihli telgraf1 ile 3. Tayyare Boligii Komutani Rasit Yiizbagi Yusuf
[zzettin ile Rasit Tegmen Ahmet Zeki, yanlarina verilen bir Alman havaci ile bir-
likte, béliigiin belirlenmis olan eksik malzeme ve yeni ugaklart ile 120 eri teslim
almak igin gorevli olarak Istanbul’a génderildiler Keyiiks, 1917-1918, s. 439-441.

232 Burada bahsedilen Enver Paga’nin amcasi olan 6. Ordu Komutani Halil (Kut)
Paga’dir. 6. Ordu Irak Cephesi’nde konuglandirilmigur.

233 Irak Cephesi’nde 6. Ordu Komutanlig: emrinde 2. ve 13. Tayyare Béliikleri bulu-
nuyordu.

234 Yiizbagi Schiiz, 1918 yili iginde Irak Cephesi’nde iki ugak diigiirmiistiir. Bunlardan
ilki; 3 Mayis 1918 tarihinde yapilan hava savaginda meydana gelmis ve Yiizbagi
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le kaliteli resimler ile desteklenmekteydi. El Humra®* ve Kifrideki®*
hava béliikleri ile Siileymaniyedeki havaalaninin durumu ise tatmin
ediciydi. Coliin kenarinda konuglanmig bu boliiklerin, tamamen insani
sartlardan uzak ve ikmalden mahrum?’ durumda olmalarina ragmen
hayatlarini dostga siirdiirerek, gayret igerisinde ¢alisarak, savas alaninin
en iicra kdsesinde zor teknik sartlarda yarauciliklarini gostererek gorev-
lerini icra etmeleri sasiruct ve takdire degerdi.??® Biitiin bunlar, saghg:
olumsuz etkileyebilecek bir iklimde ve yetersiz beslenilen bir ortamda
gergeklesiyordu. Resmi bir Ingiliz hava muharebesi anlatiminda Mezo-
potamyadaki cephenin durumundan su sekilde bahsedilmisti:

Firat civarindaki birlikler hareket etmeye basladiginda iki Al-
man-Tirk ucagt Dicle'den Felluce’ye dogru durumu gézlemlemek tize-
re geldi. Bunlarin geldikleri havaalani ile temaslarini kesmek {izerine

Schiiz tarafindan bir Ingiliz ugag diisiiriilmiistiir. Diger hava zaferini ise 15 Mayis
1918'de kazanmugur. Gikuig1 devriye ugusunda Alunkoprii tizerinde bir Ingiliz filo-
su ile kargilagarak hemen taarruz etmis ve gift sauhli bir Ingiliz ugagin diisiirmeyi
bagarmugtir. By, Yiizbagt Schiiz’iin dokuzuncu hava zaferidir. Bu olaydan sonra kisa
bir siire Canakkale’deki 6. Harp Tayyare Boliigi’'nde de gorev yapan Yiizbagi Schiiz
tarafindan bu tarihten sonra bagka ugak diisiiriilememistir.

235 2. Tayyare Boligi EI-Humra Meydanr’ni kullanmakrtadir.

236 13. Tayyare Boliigii Kifri Meydan’'ni kullanmaktadir. Daha sonra El-Humra
Meydanr’na intikal etmistir.

237 2.ve 13. Tayyare Béliiklerinde toplam olarak, dokuz civarinda kesif/bombardiman
ugag ve bes civarinda av ugagi bulunmakraydi. Kesif/bombardiman ugaklan, Al-
batros C.IIT ve AEG C.IV tipindedir. Bazi Albatros C.III'lerin rasit kokpiti tadil
edilerek, Musul'dan benzin, yag gibi ikmal maddelerinin taginmasinda kullanil-
musur. Av ugaklari Halberstad D.V. tipinde olup, Musul ugak istasyonunda nisbe-
ten daha modern Albatros D.III av ugaklari vardi. Fakat av pilotu olmadigindan,
bunlardan ancak iki tanesi ugurulabilmekteydi. Kesif/bombardiman ugaklarinin
da modas: ge¢mis ve performanslan diisiik kalmigu. Bu yiizden, nitelik ve nicelik
agisindan daha iyi durumda olan Ingilizler, hava iistiinliigiinii ele gegirmis bulun-
maktaydilar. Havalarin ¢ok sicak gecmesi dolayisiyla, hava faaliyeti de ¢ok kisitlan-
mig durumdaydi. Ugaklarin motorlari gok gabuk isintyordu. Bu ytizden ugaklar
havada iki saatten fazla kalamamaktaydilar. Uzak kesif harekau yapilamamaktayd.
Keytisk, 1917-1918, s. 474.

238 1918 Nisan ayinn biiyiik kisminda hiikiim siiren kotii hava kosullari ve kum
firtnalar, her iki tarafin da hava faaliyetini biiyiik 6l¢iide aksatmuisti. Bu kum
firunalarinin birisinde, 2. Tayyare Boligii'ne iki Halberstadt D.V av ugag biiyiik
hasar gorerek elden giku. Ayrica, Musul Istasyonu'nda bulunan bir kesif ugaginda
da 6nemli hasar olugtu. Kurter, age, C. 1V, 5. 104.
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Ingiliz ugaklari harekete gegirildi ama ne yazik ki tespit edilemedi.
Ugaklarin Ramadi’ye inmis olup ertesi giin geri donecekleri ihtimali
tizerinde duruldu. Ertesi giintin sabahinda (9 Temmuz) bu ugaklarin
Ramadi'den ayrildiklari haberi geldi. Fakat yine bu ugaklar bizimkiler
tarafindan bir tiirlii bulunamadi. Sicakhigin golgede 50 dereceyi gos-
terdigi 10 Temmuzda bitkin durumda iki Alman pilotu Samara’daki
depomuza sigindi. Kendi yasadiklarini gdyle anlattlar: Ramadiden
ayrildiklarindan kisa bir siire sonra iki kisilik Albatros ugagi, moto-
run agirt 1stnmasindan Stiiril acil inis yapmak zorunda kalmug; diger
ugak da yanina inmis. ilk inen arizali ugak alev almaya baglamus. Alev
alan ugagin pilotu ve gézlemcisi diger ugagin kanatlarina binerek tek
ugak ile geri dénmeyi diistinmiigler. Dért kisinin agirhgt yliziinden 130
metreden yiiksege trmanilamamis ve motor asir1 1sinmaya baglamus.
Kanat iistiindeki miirettebat 1sidan korunmak igin kanadin altina sak-
lanmaya caligmis. Ayni giin 6gleden sonra, motoru yeniden ¢aligtirmak
miimkiin olmus ve bu gekilde Dicle tarafina gegmeyi ummuglar ama
motor yine arizalanmig. Bunun iizerine havacilar ugags imha edip yaya
olarak geri dénmeye karar vermisler. Yorgun diisen iki kisi yola devam
edemenmis; diger ikisi ise ertesi giin bizim mevzilerimize varabilmisler.
Kay1p iki Alman’t bulup kurtarmak igin zirhli arag ve siivariler hemen
gonderildi; fakat tiim ugraglara ragmen izlerine ulagilamadi.?®

239 Tiirk havacilik kaynaklarinda olay farkh sekilde anlanlmakeadir. 2. Tayyare Bo-
ligi'niin AKG4 ve AKG8 numarali Albatros ugaklari 7 Temmuz 1917°de Pilot
Astsubay Dore ve Rasit Tegmen Krone ile Pilot Astsubay Hober ve Rasit Tegmen
Taichden olusan ekiple birlikte, Ramadiye’ye gitmek tizere Tigrit Meydanr'ndan
havalandi. Fakat ugaklardan bir daha higbir haber alinamadi. 10 Temmuz 1917
tarihli ingiliz resmi tebliginde; iki Alman havacinin, ¢élde mecburi inis yapip,
ugaklarini yakuklari ve rastladiklan Ingiliz birlikleri tarafindan esir edildikle-
ri haberi yayinlandi. Bu havaailar bir bagska ugakla mecburi inis yapan diger iki
havacinin, yiiriiyemeyecek kadar bitkin digtiikleri igin geride kaldiklarini soyle-
mislerdi. Bu havacilari arayip, kurtarmak igin Ingilizler tarafindan zirhli otomobil
gonderildiyse de, bulamadilar. 17 Temmuz 1917 tarihli Osmanli 6. Ordu Tayyare
Kitaatt Komutanhg raporunda da; havadan yapilan aragurmalar sirasinda, Samara
ile Ramadiye arasinda ve Samara’nin 30 km. kadar giineybausinda bulunan Tuz
goliinde, yanmus ugak enkazi goriildiigii rapor edildi. Keyiisk, 1917-1918, s. 236.
Bu olayda aklagelen en biiyiik olasilik; ugaklardan birinin motor arizasi nedeniyle,
mecburi inis yapmig olmasi, digerinin de, yardim amaciyla onun yanina inmesi ve
sonra ugurulamamy olusudur. Kurumus bir tuz golii olan zeminin yumusakhg,
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Falkenhayn, 304. Pasa Tayyare Boliigii'nii denetlerken.
(Friedrich Stempel Arsivi - Landesbibliothek Rheinland-Pfalz)

(Friedrich Stempel Arsivi - Landesbibliothek Rheinland-Pfalz)

ugaklarin havalanmalarina engel olmug olabilir. Bu durumda havacilar, nce ugak-
lani yakmuiglar ve sonra yiiriimeye baglamuglardir. Pilot Dore ile Rasit Krone ekibi
dayanikli gikmug ve bir siire yiiriidiikten sonra, karsilarina gikan Ingiliz devriyesi
tarafindan esir edilmiglerdir. Astsubay Hober ile Tegmen Taich ise, sicak ve su-
suzluga daha fazla dayanamayarak, geri kalmuglardir. Ingilizler onlari aramak igin
zirhliarag gondermislerse de, izlerine rastlanamamug ve bir siire sonra cesetlerinin
bulundugu haberi gelmistir. Bu olay sonucu; 2. Tayyare Boliigi, iki ugak ve dort
havacisini kaybetmigti. Kurter, age, C. 111, s. 159-160.
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Yesilkdy'den havalanan bir Alman giidiimlii balonunun 19 Mart 1918 tarihinde gektigi
Harbiye Nezareti’nin fotografi. (Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

Sagdan dordiincii Alman Tegmen Uniformali Sehzade Omer Faruk Efendi, soldan iigiincii

Kemalettin Sami (Gokgen), sag basta Pilot Ustegmen Cemil (Ugman), Almanyada.
(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)
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Eski diismanimizin yaymladigt bu rapor, uzak diyarda yalnizliga
itilmis Mezopotamya Cephesi’ndeki trajedilerin ve zor kosullarin sade-
ce ufak bir bsliimiinii anlatiyor.2%

Giiney Kafkasya'da faaliyet gosteren Tiirk Ordusu Ruslarin geri ge-
kilmesinden sonra yeni gorev almadigindan, biinyesindeki birliklerin
bir kismt Filistin, bir kismu da Kafkasya Ordusu’na dagialdi. Diyarba-
kir'daki hava boliigii ile orada ingaati devam eden istasyon Mezopotam-
yadan sorumlu hava birligi komutaninin emrine verildi.?

Binbagi Serno, Istanbul’a geri désnmeden evvel Nasiradaki karar-
gihta Maresal Liman von Sanders’i ziyaret etti.?*? Liman, emrindeki

Tiirk ve Alman pilotlarindan olduk¢a memnun oldugunu ifade etti.2#

240 Tirk kaynaklari dért Alman havacinin tek ugak ile kagma girisimi hakkinda
bilgi vermezken benzer bir olay: Ingiliz havacilarinin yagadigini aktarmakradir:
20 Mart 1917'de Ingiliz ugaklari bir bombardiman taarruzu yapular. Bu ugak-
lardan B.E.2¢, motoru durdugu igin Tirk hatlari yakinina mecburi inis yapu.
Bu sirada 67. Filo'dan Martinsyde G.100 ugag1, bomba yoklugu nedeniyle tagi-
dig1 obiis mermisini hedefe birakmig bulunuyordu. Top memisi, bombasalandan
kurtuldugu anda patladi. Mermi pargalarindan biri, ugagin gévde alu ve pilot
iskemlesini delerek, pilotun kaba etine saplandi. Bu yara, pilota aci verdigi gibi
kan kaybina neden oluyordu. Normalde, hemen meydanina dogru déniise geg-
mesi gerekiyordu. Fakat biraz 6nce mecburi inis yapmus olan ugaktan pilotun sag
olarak ¢ikugini gordii ve yere inerek, onu kurtarmay: denedi. Ugagini yere indir-
diginde; pilot kosarak geldi ve Martinsyde G.100 tek kisilik oldugundan, kanat
dikmelerine tutunmak suretiyle, alt kanat tizerine oturdu. Ugak kalkis rulesine
basladi. Bu sirada ugak, derin bir tekerlek izine girerek, kapotaj oldu ve hasar
gordii. Bu kazayi sag olarak atlatan pilotlar, ugagin aruk ugamayacak durumda
oldugunu gordiiler. Son sans olarak, mecburi inis yapan diger ugag: denemeye
karar verdiler. Ugagin motoru gahsu ve dikkatlice yapilan bir ruleden sonra ugak
havaland.. Iki havacinin déniisiinden sonra, gok kan kaybeden pilot hemen has-
taneye kaldinldi ve tedavi edildi. Bu olay dolayisiyla; Pilot Astegmen F.H. Mc
Namara’ya “Victoria Cross” madalyas: verildi. ingilizlerin en degerli nisan1 olan
bu madalyay: Birinci Diinya Savagi'nda kazanan tek Avustralyali havaci, Asteg-
men Mc Namara'dir. Kurter, age, C. 111, s. 56.

241 Serno bu konuda da yanilmaktadir. 1918 yilinda Diyarbakirda higbir tayyare
boligii bulunmamaktadir. 10. Tayyare Béliigii 1916 Ekim ayinda Diyarbakir'da
goreve baslamis olmasina ragmen cepheye uzakhg nedeniyle Kasim 1916'da Ma-
miiratiil Aziz Meydanr’'na intikal etmigtir. 10. Tayyare Béliigii, savas sonuna kadar
Dogu Cephesi'nde gérev yapmustir.

242 von Sanders, 26 Subat 1918 tarihinde Yildinm Ordular Komutanhgi'na atanmustr.
Karargahi Nasira'dadur.

243 von Sanders’in emrinde 3., 4. ve 14. Tayyare Boliikleri gorev yapmusur.
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Filistin'deki pilotlarin gorevi en modern teknoloji ile donatilmig?
ve sayica istiin olan diisman kargisinda olduk¢a zordu.?®® Cetin ge-
¢en hava muharebelerinin yaninda iklimden 6tiirii bas gosteren has-
taliklar da vardi.2® Maresal, 6zellikle Dogu Urdiin'de gorev yapan
Tiirk pilotlarina sitkranlarini bildirdi.?” 1918 yazinin baginda Yiiz-
bagi Seelig, daha evvelden o bolgeye yollanmis bir kesif boliigii ile

Hicaz'daki iki béliigiin Amman’da bulunan mensuplarini komutasi

244

245

246

247

Yildirim Tayyare Kitaau Komutanhg: 28 Nisan 1918 tarihini tagiyan haftalik
raporunda durumun kéiiligiinden yakimlmakradir. Ingilizlerin ugak sayisi ve
ugaklarin performansi agisindan istiin olduklari dile getirilmektedir. Alman hava
birlikleri tarafindan kullanilmakta olan A.E.G. C.IV tipi kesif ugaklarinin aruk
yetersiz kaldiklarindan bahsedilmektedir. Jasta 1 av ugak birligi ile gelmis olan
Albatros D.V avugaklari, pilotlarin 6liimii ile sonuglanan ikikazadan sonra ugustan
alinmuglardir. Bu yiizden, Jasta 1 ig géremez durumdadir. Dolayisiyla uguslarda
dikkatli ve ihtiyath davranilmakta ve miimkiin mertebe hava muharebesinden
kaginilmakradir. Keytisk, 1917-1918, s. 405.

Pasa Boliiklerine ait ugaklar kara harekduni destekleme ve kesif gorevlerini yerine
getirebilmek tizere, uguslarini devam ettiriyorlardi. Fakat bu gérevlerin yapilmasi
giderek zorlagmakrayd. Ingilizlerin iki kisilik Bristol F2B ve cepheye yeni gelen
S.E.5a av ugaklari havalarda Gstiinligii ele gegirmislerdi. Pasa Béliiklerine bagh
ugaklar, 6nce kendilerine verilen gorevi yerine getirmek diisiincesi ve bilincinde
olduklarindan, hava muharebesine mecbur kalmadikga girmiyorlardi. Refakat ve
korumalarina verilen Albatros D.IIT av ugaklari ise, bu gorevi tam anlamu ile yeri-
ne getirebilecek performanstan yoksundular. Bu nedenle, goklerde iistiinliik aruk
kagirilmig bulunuyordu. Elde edilen hava zaferleri ise, giderek azalmakta ve daha
ziyade Alman av pilotlarinin kalitesine bagh olarak gergeklesmekteydi. Kurter, age,
C.IV,s 111, 112.

Sicak gegen yaz mevsiminde, béliik personeli arasinda 6zellikle bagirsak enfeksi-
yonlari ¢ok yayginlasmist. Bu yiizden, sayilan uguslardan sonra, 1918 Agustos ay1
bitene kadar bagka harekat yapilamadi. Kurter, age, C. 1V, s. 239.

1918 Haziran ay1 sonunda, Yildirim Ordulari Grubu Komutani Maregal Liman
von Sanders’in kurmay bagkani, hava birliklerine bir mesaj yayinladi. Bu mesajda:
“Gruba bagl hava birliklerinin, icinde bulunduklar: zor kogullara ragmen, gosterdik-
leri 6zveri ve cesaretleri sayesinde elde ettikleri hava zaferleri ve getirdikleri cok onemli
bilgi ve degerli kesif raporlar: dolayisiyla” 5vgiilerini belirtmekte ve onlari kutlamak-
tadir. Kurter, age, C. 1V, s. 117. Bunun yaninda 8. Ordu’nun sol kanat grubuna
komuta etmekte olan Albay von Oppen, 3 Eyliil giinii Yildinm Grubu Komutani
Liman von Sanders’e bagvurarak, ugaklarin kendisine ayrilan cephe kesimi tizerin-
de ugmamasini istedi. Buna gerekge olarak da: “Upaklarinin Ingilizlerle yaptiklart
hava mubarebelerinde bir distinlik saglayamadiklarini, bunun yerden mubarebeyi
seyreden askerlerinin moralini son derece kitii etkiledigini” ileri siirmiistiir. Sanders,
age, s. 331
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altna almigr.® Unlii Ingiliz Lawrence?® ve Mekke Serifi'nin oglu

Emir Faysal tarafindan yonetilen Arap ayaklanmasina kargt miicadele

305. Pasa Boliigii ile koordineli bir sekilde siirdiiriilityordu.?® Filistin

ziyareti ertesinde Serno, Amman’a bir teftis gezisi diizenledi.

Sam ve Rayak’a kadarki geri doniis seyahatini ugak ile yapu.?”'

Ciinkii Serno’nun Amman’dan binecegi Hicaz treni, Bedevilerin sehrin

248

249

250

251

Tiirk havaalik tarihinde Hicaz Cephesi'nde sadece 3. Tayyare Béliigii gorev yap-
mugur. Ayastefanos’ta kurulan birlik partiler halinde yola gikarulmig ve ilk boliim
10 Ekim 1916'de Medine’ye ulagsmisur. Hicaz isyaninin hizla biytimesi tizerine
Medine'de bir miifreze birakilarak bu boliigiin ilk partisi 15 Temmuz 1917de Fi-
listindeki Maan Meydanr’na tagindi. 4. Tayyare Boliigii ise 1917 Kasim ayinda
Silitke'den yola ¢ikmug ve 1917 Aralik ay1 sonlarinda Der’a'ya ulagmigtir. 31 Ocak
giini, 4. Ordu Komutanhgrndan gelen bir emir tizerine Amman Hava Meyda-
nr’'na intikal etmis ve burada konuslanmis olan 305. Pasa Boliigii'niin emrine gir-
mistir. 14. Tayyare Boligii de bu meydanda bulunmaktaydi. Ayrica, 302. Pasa
Béliigii de buraya bir ugak miifrezesi géndermisti. Bu sekilde Amman Hava Mey-
danr’nda, biiyiik bir ugak filosu olusmustu. Béyle bir toplanmanin nedeni; Lut
Goli’niin dogu kesiminde toplanmus ve tehdit olugturmaya baglamus olan isyanci
Arap kuvvetlerinin dagiulmasi igin yapilacak harekitu. Bu harekat, 8. Kolordu
birlikleri tarafindan icra edilecekti. Amman'daki biiyiik ucak birligi, bu harekaun
hava destegini saglayacaku. Hava filosuna, Yiizbagi Bieneck komuta ediyordu.
Kurter, age, C. 1V, s. 61. Tirk havaailik kaynaklarinda Yiizbagsi Seelig hakkinda
bilgi bulunmazken, Pinar Doganay tarafindan yiizbag riitbesinde ve 14. Tayyare
Boligii Komutani olarak zikredilmektedir. Pinar Doganay, Birinci Diinya Savasi'n-
da Osmanls Ordusu'nda Gérev Yapan Alman Subaylars, Aksaray Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, Aksaray, 2016, s. 248.
Lawrence’in faaliyetleri veamlari igin bkz.: T. E. Lawrence, Bilgeligin Yedi Situnu,
Bilal Célgegen (Cev.), Chiviyazilar1 Yayinevi, Ankara, 2015.

305. Pasa Tayyare Boliigii ugaklary, isyanci Araplarin lideri Serif Ali’nin karargahi-
ni devamli olarak bombardiman etmistir. Araplar bu hava akinlarindan bunalarak,
karargihuin yerini degistirdiler. Fakat bu 6nlem onlari hava hiicumlarindan kurta-
ramadi. 1918 Agustos ayinda 305. Pasa Boliigii ugaklarinin katulimu ile Serif Faysal
karargahina da bomba ve makineli tiifek hiicumuna yapilmisur. Kurter, age, C. 1V,
s. 118, 246.

Rayak’da bulunan ugak istasyonu ve parki baslangigta Alman Paga Tayyare Bo-
liiklerine hizmet vermek igin kurulmugstu. Daha sonra, $am ugak istasyonu tam
anlamu ile devreye giremediginden, 3. ve 4. Tayyare Boliiklerinin elde kalan biitiin
malzemeleri burada toplanmusti. 14. Tayyare Boligii de, Der'a’dan Amman’a inti-
kal etmeden 6nce, bir siire burada konuglanmisu. 4. Ordu Tayyare Kitaau Komu-
tani, esas ugak istasyonu ve parki olarak, Sam’daki ingaaun bitirilerek, burasinin
kullanilmasi, Rayak’in ise, bir veya iki ¢adir hangarla donatlmasinin yeterli olacag
gortsiindeydi. Keytisk, 71917-1918, s. 442. Tiirk Ordusu’nun geri gekilisi sirasinda
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kuzeyindeki bir vadide bulunan kopriiyti havaya ugurmalari sebebiyle
iptal edilmisti.??

[Serno Ikmal Sorununu Cézmek I¢in
Tekrar Almanya’da]

Cephelerdeki kritik durumlar ve Almanya'dan beklenen ikmalin tikan-
masi Binbagt Serno’'nun Temmuz 1918 sonunda yeniden Berlin’e ve
Alman karargihina ugramasina sebep oldu.?’? llgili makamlar ile go-
riiserek Tiirkiye’ye yollanmasi gereken ugaklarin acilen Istanbul’a yola
¢tkarilmasint sagladi. Akabinde ikmal konusunda bir kolaylik saglandi
ve Serno bdylece ugak ve ucaksavarlara ait ilave ikmal malzemelerine
erisilmesi igin gerekli izni ald1.2>4

Rayak Ugak Istasyonu’nda bulunan ve heniiz monte edilmemis durumdaki, Pasa
Boliiklerine ait 30 civarinda ugak, geri tasinamayarak, orada tahrip edildiler. Kur-
ter, age, C. IV, s. 285.

252 Serno zaman belirtmemis olmasina kargilik olay 26 Mayis 1918 tarihinde ger-
ceklesmis olabilir. O tarihte isyanci Araplar, Menzil istasyonu ile Kal’atiill Hassa
arasindaki demiryolu hatuna taarruz ettiler. Kalatiil Hassa'nin kuzeyindeki Mef-
rak istasyonu yakinlarinda bulunan 3 képriyii tahrip ettiler. Demiryolunun 15
kilometrelik kismi kullanilamaz héle geldi. Tiirk Hava Harekan, s. 246.

253 Birinci Diinya Savagi boyunca Almanya’nin Tiirkiye'ye sagladigs silah ve donau-
mun degeri 616 milyon Mark tutuyordu. Savastan sonra yapilan hesaplara gore; bu
miktar 850 milyon Marki agiyordu. Wallach, age, s. 220.

254 Tiirk tarih kaynaklarinda Serno’nun 29 Temmuz 1918 tarihinden sonra Alman-
ya'ya gittigi bilgisi bulunmaktadir. Bu tarih Osmanli askeri havacilik tegkilaunnda
onemli bir degisiklik yapildigs tarihtir. Umumu Havaiye Miifettisligi kaldirilarak,

kilauna gegilmistir. Kaynaklar: “Hava Kuvvetleri Genel Miifettisi unvanin: alan
Binbagi Serno'nun ilk icraats, hemen Almanyaya gitmek oldu. Once Berlinde ve daha
sonra Spadaki Alman Baskomutanlik karargihinda ilgili ve yetkililerle goriigmeler
yaptr. Daha once siparis edilmiy olan, fakar Alman firma sabiplerinin pegin para ala-
madiklar: gerekgesiyle teslimini geciktirdikleri ucak, yedek parca ve diger malzemelerin
bir an once gonderilmesi icin ugrag verds. Sonucta olumlu yanitlar alarak, geri dondji.
Fakat artik cok geg kalinmsts. Gonderilecegi sozii verilen ugaklar, diisiik performans
ve nitelikleriyle, bir yil oncesinin ugaklariyds. Artsk AEG. C.IV kesiflbombardiman ve
Albatros D.III/D.V av ugaklarint modast gegmisti. Ustelik bu tipler hatals tasarlan-
maug olduklarindan, beklenen randimani verememislerdi. Diigman artik bu ugaklarla
kolayca bag edebilecek, ok daha iistiin ucaklara sahipti. Binbas: Serno bu arada, ¢ok
yeni sistem olan Fokker D.VII av ugaklarindan bir miktar koparmay: bagarabilmigti.”
bilgisini vermektedir. Kurter, age, C. IV, s. 143.
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Tiirkiye'de gorev yapan ismi tespit edilemeyen bir Alman havaa
(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Serno’nun Istanbul’a déniisiiniin hemen sonrasinda, Bulgar Or-
dusu’nun- ¢oziilmesiyle diismanin Selanik Cephesi’nden taarruza geg-
tigi haberi geldi.?®® Tiirk Genelkurmayr’nin yapmasi gereken Bulgar

255 15 Eyliil sabahi saat 05.30'da iki Fransiz ve bir Sirp tiimeninden olusan taarruz
kuvvetinin hiicumu ile baglayan ve 16 saat siiren augmalar sonrasinda Bulgarlar
yiikseklikleri 1.700 metreyi bulan dag zirvelerindeki mevzilerini terk etmek zo-
runda kaldilar. Sokol, Dobro Polje ve Kaman tepelerindeki mevziler birbiri ardina
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stnirinin giivenlik altna alinmasiyd:. Acele sekilde meydana getirilen
kuvvetler ile Istanbul'da mevcut olan ugak ve ugaksavar bataryalart Me-
ri¢ taraflarinda konuglandirildi. Ayrica eski Catalca Hatu da yeniden
diizenlendi. Bir siirpriz ile kargilasmamak igin Saroz Kérfezi, Canakka-
le agiklarindaki adalar, Dedeagag ve Bulgaristan i¢lerine dogru siirekli
kesif ucuglart yapildi.?*¢ Osmanli Hava Giicii'ne mensup Almanlarin
icra ettigi en son cesur gorev ise, Bulgaristan ile Tiirkiye'yi birlestiren
ana arter tizerindeki askeri agidan stratejik bir kopriiniin imha edilmesi
oldu. Koprii Ustegmen Keiper ve Ustegmen von Hofacker tarafindan
havaya uguruldu. Yogun ates alunda képriiniin yakinina inip soguk-
kanlilik ile gérevlerini yerine getirdiler.?”’

diistii. Miittefik taarruz kollar: hizli bir sekilde ilerlemeye gegerek, Kravitza ovasina
ulasular. Bulgar kuvvetlerinin birbiri pesi sira giristikleri bes kargi taarruz basarisiz
oldu. Fransiz ve Sirp birlikleri tiim gece boyunca taarruzu devam ettirdiler. Bu
ilk taarruz giiniinde Bulgar Cephesi 11 kilometrelik bir hat boyunca yarilmisti.
Bulgarlar 2.500 esir vermiglerdi. Buna kargilik, miittefik kayiplar1 1.200 kisiydi.
Kurter, age, C. IV, s. 137.

256 Serno’nun 12 Ekim 1918 tarihli emri ile Dogu Anadolu'dan Istanbul’a intikal
etmis olan 3. Ordu Komutanhgi’na bagli olarak, Tayyare Kitaau Komutanhg:
kuruldu ve bu makama Yiizbagi Keiper atand.. Yiizbagi Keiper bu gorevi, Uzun-
koprivdeki 15. Tayyare Boliigii Karargihr'ndan yiiriitecekti. 15. Tayyare Boliugi
3. Ordu Komutanhgr'na bagh olmakla beraber, kesif raporlari dogrudan Genel
Karargah’a gonderilecekti. Bu emirle ayrica 3. ve 5. Ordularabagli ugak béliikle-
rinin kesif bolgeleri belirlendi. Ergene Nehri’nin Merig’le birlestigi agiz kisminin
kuzeyi 15. Tayyare Béliigi’niin kesif bolgesi olarak belirlendi. Bununla beraber,
3. ve 5. Ordularin tayyare bolikleri arasinda bir koordinasyon saglanmasi igin
de, baz1 6nlemler getirildi. Her iki orduya bagl béliiklerin elde ettikleri kesif
raporlari birbirlerine gonderilecek ve arada benzerlikler bulundugu takdirde,
raporlar birlestirilebilecekti. 3. Ordu Ugak Birlikleri Komutanhgr’na atanan
Yiizbagi Keiper’in emri aluna verilen hava birlikleri; Uzunkoprii Meydani’n-
da konuslanmis bulunan 15. Tayyare Béligii ile Kesan'daki destek nokrtasiydu.
Uguslarini devam ettirecek olan Yiizbagi Keiper’in gorevleri saptanmigti. Yiizbagi
Keiper; Uzunképrii-Filibe (Plovdiv) ve Uzunkoprii-Ferecik (Ferrai) arasindaki
demiryolu hatu kesifleri, Edirne’ye yoénelik olasi diisman harekéu ile Merig, Fe-
recik ve Edirne dolaylarindaki kopriilere kesif uguslari yapacakt:. Binbagi Serno
bu emrinde, kesif uguslarinin her giin yapilmasini éngériiyor ve elde edilecek
kesif raporlarinin kendisine gonderilmesini istiyordu. Bu kesiflerin aksamadan
yapilabilmesi igin 15. Tayyare Béligii'ne yeni AEG C.IV ugaklari verilecekti.
Keyiiks, 1917-1918, s. 317.

257 Tirk kaynaklarn olay hakkinda biraz farkli ancak ayrinuli bilgi vermekredir.
Bu emir Serno rtarafindan degil Osmanli Baskomutanhk Karargahi Kurmay
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Serno, Yesilkdy'de Tiirk ve Alman havacilarla birlikte.
(iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Bagkani von Seekt tarafindan verilmistir. General von Seekt, Bau Trakyadaki
koprii ve tiinellerin ugak bombardiman: ile tahribi yerine, ugaklarin bunlarin
yakinina inerek, yerlestirilecek tahrip kaliplari ile aulmalarimin daha saghkh
ve kesin sonuglu olacagini degerlendirmistir. Bu emrin ilk uygulamasi 5 Ekim
1918 tarihinde yapildi. {ki kesif ve dort av ugagindan olusan bir filo, Uzunkép-
rii Meydanr'ndan havalandi. Bélik Komutani Rasit Binbagi Weyert ve Pilot
Tegmen Schénig, Giimiilcine civarindaki Kése Mecit demiryolu képriisiinii
tahrip edeceklerdi. Fakat ugaklari Ermiye Gizerinde iken ugaksavar atesi ile vu-
rulmasi sonrasinda mecburi inis yapular. Havacilar ugag: yakarak imha etse de
Bulgarlara yakalanmaktan kurculamadi. Diger kesif ugagi da Ferecik kuzeyinde
bilinmeyen bir sebepten yere indi ve bu ugagin personeli de Bulgarlar tara-
findan wruklandi Fakat bir diger pilot bugiinkii eylemde basarili olabilmisti.
Pilot Tegmen Hofacker, tek kisilik Halberstadt D.V av ugagy ile Iskege civarin-
daki Narlikdy demiryolu kopriisiiniin yakinina inerek képrityii tahrip etmeyi
basardi. Bununla beraber, yapug: tahribat ile demiryolu ulagimi ancak alu saat
durdurabildi. Déniis rotasinda Sofulu tizerinde ugaginin yakiu bitd, yere in-
mek zorunda kalan tegmen ugagi yaku, makineli tifegi ise tahrip etti. Merig
Nehri’ni yiizerek gegmeye calisirken Bulgarlar tarafindan yakalandi. Bulgarlara
yakalanan Alman havacilar Sofya Askeri Mahkemesi’nde, idam istemiyle yargi-
land1. Keytiks, 1917-1918, s. 321.
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Filistin Cephesi'nde grev yapan Tiirk ve Alman havacilar.
(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

[stanbul’u Berlin’e baglayan tren.

(iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)
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Liman von Sanders 12. Harp Tayayre Boliigii'nii denetlerken.
(Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

[Savagin Sonu]

Eyliil ayindan itibaren olaylarin seyri degismeye basladi. Bulgar Ordu-
su teslim oldu; Filistin Cephesi yarildi ve hat Suriye tizerinden Amanos
Daglar bolgesine ¢ekildi. Umutsuz bir durum hakimdi. Almanya da
artik gereken yardimi yapacak durumda degildi. Maresal Izzet Pasa li-
derliginde kurulan yeni kabine Tiirkiye’nin y6netimine geldi ve aruk
Itilaf Devletleri ile bir ategkes antlasmasinin imzalanmas: gerekiyordu.

Almanlarin birgogunun geri déniisii [tilaf donanmasinin Istanbul
onlerine gelmesinden evvel saglanmist.?®® Balkan giizergihi Bulgaris-
tan’daki karigiklik sebebiyle kapali oldugundan Rusya iizerinden gidil-
mek zorundayd:. Bu yol iizerinden Almanya’ya donenler arasinda Os-
manl Hava Giicii’nde gérev almig Alman personel de bulunmaktayd:.*

258 ltilaf Devletleri Donanmasi 13 Ekim Kasim 1918 tarihinde istanbul’a gelmistir.

259 Tiirkiye'de gorev yapan Alman personelin Tiirkiye'den aynhginda gorev yapan
Hans Guhr’un anilari Alman personelin Tiirkiyeden ayrihigi ile ilgili ilging bilgiler
vermektedir. Bkz: Guhr, age.
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Mezopotamyada bulunanlar cepheden en son ayrilan birliklerdi. Suri-
yedeki Ingiliz ilerleyisi sebebiyle buradaki personelin Halep'ten Istan-
bul’a getirilmesi imkansiz hale gelmisti. Bu sebeple Dogu Anadolu tize-
rinden Karadeniz kiyisindaki Samsun’a varabilmek i¢in Ksenephon’un
Anabasis’® eserindeki gibi macera ve gile dolu bir yolculuk yapmak
zorunda kaldilar. Buradan gemi ile Istanbul'a gelip gézaltna alinan
diger Alman askerleri ile beraber deniz yoluyla Cebelitarik {izerinden
tilkelerine dondiiler.?®'

[Tiirk Hava Giicii]

Ek boliimiinde verilen organizasyon semast 1 Temmuz 1918 itibariyle
Tiirk Hava Kuvvetleri'nin durumunu izah etrmektedir. ilaveten asagi-
daki liste boliiklerin konumlari ve amaglari hakkinda bilgi vermektedir:

260 Bkz.: Ksenphon, age.

261 Irak Cephesi’ndeki Alman ve Avusturyali personel, ekim ay iginde grevlerini
birakular ve esir diismemek igin Ceylanpinar’a intikal ettiler. Kara yolundan ku-
zeye dogru gikmak suretiyle, Samsun’a ulagilmasi karari verildi. Buradan gemi ile
Rusya’ya gegilmesi miimkiindii. Gegecekleri kara yolu giizergahy; Diyarbakir-Har-
put-Sivas-Amasya-Samsun’du. Yolun toplam uzunlugu 1.400 kilometreyi bulu-
yordu. Nusaybin ile Ergani arasinda, buradaki bakir madeni dolayisiyla yapilmus
bir demiryolu hatti mevcuttu. Bu bakimdan yolun bu kismi kolay ve rahat geg-
ti. Ergani’de, madeni isleten Alman teknisyen ve gorevliler de, kafileye kauldilar.
Bunlarin mevcudu 250 kisi kadardi. Tiim kafile 122 otomobil ve 121 kamyondan
olusan biiyiik bir konvoy olugturarak, yola giktr. Onden giden bir grup, dereler
ve akarsular tizerindeki képriileri gegilebilecek hile koyarak, yoldaki bozuk ke-
simlerde galigmalar yaparak, konvoyun ilerleyisini sagladi. Yolculuk sirasinda, ye-
rel yonetimlerin Tirk memurlari onlara bilyiik destek verdi ve ellerinden gelen
yardimu yapu. Fakat giivenlik konusunda tehlikeler yasandi. Yolun Diyarbakir’a
kadar olan kisminda Arap bedeviler ve asker kagaklarinin kurduklari soyguncu
geteleri, Harput-Sivas arasinda Ermeni geteleri, Samsun dolaylarinda da Rumlarin
hiicumlarina ugradilar. Yol kétii oldugundan, otomobil ve kamyonlarda birgok
ariza yagandi. Bu arada benzin yoklugu da bas gésterdi. Bu nedenle, birgok arag
iglerindeki bagajlarla birlikte yolda birakildi. Kafilenin énciileri 14 Aralik giinii
Samsun’a ulasti. Tiim kafilenin orada toplanmast 11 Ocak 1919’a kadar siirdii.,
Samsun’a dokuzu otomobil, 31’i kamyon ve ikisi ambiilans olmak iizere, sadece
42 arag ulagabilmigti. Personelin bir kism: da, baskinlar ve hastaliklar yiiziinden,
yolda yasamlarini yitirdi. Kurter, age, C. IV, s. 330. Nihayet 24 Ocak 1919°'da
Tiirkiye'deki son Alman askerleri Liman von Sanders’in emri alunda bes Alman
gemisine bindiler ve 29 Ocak 1919°'da [scanbul’dan ayrildilar. Wallach, age, s. 228.
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Hava Béliigii No:
1: Canakkale?®?
2: Bagdac™®®

3: Iskenderun Korfezi?®4

262

263

264

1. Tayyare Boligi: Canakkale’de konuglu 1. Tayyare Boliigii Osmanl havacilik
teskilaunin ilk béliik seviyesindeki birligidir. Ilk énce bogazin Anadolu tarafinda
Canakkale sehrine yakin Hastane Diizliigiinde kurulan birlik, Temmuz 1915'ten
itibaren Gelibolu yakasinda Galata (Siitliice) Meydani’'nda goreve devam etmis ve
savag boyunca 5. Ordu Komutanhgi’na baglh kalmisur. Savas sonunda elde kalan
tiim ugaklar Ayastefanos Tayyare Meydanr'na getirilmigtir.

2. Tayyare Béliigii: Aralik 1915 tarihinde Ayastefanos’ta kurulan béliik 10 $ubat
1916 tarihinde Bagdat'a ulagmisur. Irak’taki Ingiliz ugaklarina kars1 biinyesinde
tek kisilik av ugaklari da bulunduran boliik, Mayis 1916°da iki miifrezeye ayril-
migur. Bir miifrezesini Iran Cephesi’'ne Hanikin Meydanr'na 13. Kolordu emrine
gonderirken, Irak Cephesi'nde Kir'il Amire'de kalan miifreze 18. Kolordu Ko-
mutanligs emrine girmigtir. Iran Cephesi'ne Hanikin Meydanr’'na gonderilen miif-
reze 12. Tayyare Boliigii adini almiga da ismi sonradan 13. Tayyare Boliigii olarak
degistirilmigtir. 1917 Subat ayr sonunda Bagdat-Kazimiye Meydanr’'na dénen 2.
Tayyare Boliigii, Nisan 1917'de Samara Meydant’na, hemen pesinden Tigrit Mey-
danr’na tagindi. Agustos 1917 tarihinde 11. Tayyare boliigii ile birleserek kendi
ismi ile goreve devam etti. 7 Kasim 1917 tarihinde El Humra Meydanr’'na tagindu.
Burada 13. Tayyare Boliigii ile birlikte tek komuta alunda birlegtirildi. Savag so-
nunda Musul'da bulunan 2. ve 13. Tayyare Boliikleri ile Musul Ugak Istasyonu’na
aitugak, personel ve malzeme, kara yolu ile Mardin-Diyarbakir tizerinden Elazi3’a
intikal ettiler. Kirik veya ugamaz durumdaki ugaklar Musul’da birakildilar. Bunlar
ve gotiiriilemeyen malzeme ve teghizart tahrip edildi. Alman personelin ayrilmasin-
dan sonra, béliiklerdeki havaci personel sayisi ¢ok azalmisu. 2. Bélikte bir pilot
ve lig rasit, 13. Boliik’te ise sadece iki rasic kalmugti.

3. Tayyare Boligii: Serno bu birligi konus yeri itibariyle 4. Tayyare Bolagi ile
karigurmaktadir. 3. Tayyare Boligii Hicaz isyaninda gorev almak tizere Ayastefa-
nos'ta kurulmug; 23 ve 30 Haziran 1916 tarihlerinde iki parti olarak Istanbul'dan
yola ¢gtkmusur. 10 Eyliit 1916’dan itibaren partiler hilinde Medine’ye ulagan birlik,
Temmuz 1917 rarihinde ikiye bélinmigtiir. 3. Tayyare Béliigi Filistin Cephesi'ne
gelerek Maan Meydanr’'nda konuglanirken, Medine’de bir miifreze birakilmisur.
Mart 1918'de Der’a Meydant’na, Nisan 1918'de ise tekrar Maan Meydanr’na inti-
kal etmigtir. Haziran 1918°de hig ugag: kalmayan birlik personeli Amman’a tagin-
di. 23 Eyliil 1918'de Amman’dan ayrilan birlik personeli 6nce $am’a daha sonra
Rayak’a gekildi. Sam’da 3. Tayyare Béliigii'nden Pilot Astsubay Cavus fhya, Rasit
Ustegmen Ahmet Zeki (Ugar) Ingilizlere esir diigtii. Personel daha sonra Halep’e
cekildi. Béliik, Halep'te kaldig siirece, elinde faal ugak olmadig icin ve malzemesi
ile personelini de ancak toplamakta oldugundan, gorev yapamadi. 1918 Ekim ay:
ortalarina dogru boliik, Konya'ya intikal etti.
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4. Tayyare Béliigii: Serno Hicazda gorev yapan 3. Tayyare Béligii ile Silifke’'de
gorev yapan 4. Tayyare Boligii'nii karisurmig olmahidir. 4. Tayyare Bolugii Kibris
Adasrndaki Ingiliz ve Fransiz askeri yaginaginin tespit edilmesi igin kurulmus ve
23 Aralik 1915 tarihinde Adanada 4. Ordu Komutanhigi’na bagl olarak goreve
baglamugtir. 1917 yili ortasinda Silifke Meydani'na intikal etmigtir. 1917 yihi Ekim
aymnin son giinlerinde Mersin’e bir Alman deniz ugak miifrezesi goreve baglad:
ve islevi sona eren 4. Tayyare Boligi Hicaz’a gonderilmesi igin hazirliklara bag-
ladi. Béliik, 1917 Aralik Der’a’ya intikal etti. 7 Ocak 1918 tarihinde Medinede
konuglandirilmas: kararlagtirilmig olan 4. Tayyare Béliigii niin, buraya demiryolu
ile sevk edilmesi aruk imkansiz oldugu i¢in Der’ada goreve devam etmesine karar
verildi ve 8. Ordu Komutanhgr’nin emrine girdi. Bir siire Katrane'de de gérev
yapan boliik, Amman intikali sonrasi1 305. Paga Tayyare Boliigii emrine girmistir.
Mart 1918'de ise Sam’a daha sonra ise Amman’a intikal etmigtir. Haziran 1917'den
itibaren ugabilecek durumda hig ugag: kalmayan 4. Tayyare Bélugi, 3. ve 14. Tay-
yare Boliikleri ile birlikte 30 Eyliil aksami Sam tren istasyonuna ulasuiklarinda, el-
lerinde hig ugak bulunmadig; gibi malzemelerinin biiyiik kismi ile bazi personelini
de, yolda kaybetmislerdi. Ingiliz ugaklarinin ve Araplarin araliksiz saldirilari gogu
malzemenin tahrip edilmesine yol agmus, béliiklerin erleri de, biiyiik 6l¢iide sehit
ve esir diigmiigtiir. 4. Tayyare Boligii Komutan Vekili Rasit Ustegmen Mehmet
Muhsin (Alpagot) ve Foto Subay: Vehbi Bey de Sam’da Ingilizlere esir diismiistiir.
4. Tayyare Boliigii, Sam’dan Halep’e oradan Konya'ya ¢ekilmistir.

S. Tayyare Boliigii: Ege Denizi ve Akdenizde Itilaf Devletlerinin hava faaliyetlerinin
artmast iizerine 5. Ordu Komutanligr'na bagli olarak Izmirde bir bliik olugturul-
mast karan alindi. Ayastefanos'ta kurulus ¢aligmalarina baglanan ve Dogu Anadolu
Cephesi'ne 2. Ordu Komutanhg: emrine verilmesi planlanan 5. Tayyare Boligi, 5.
Ordu emrine verildi. 1916 Mart ayi iginde [zmir Seydiksy'de (Gaziemir) goreve bag-
layan boliik, savag sonuna kadar bu meydanda gorev yapu ve Ege Denizi adalarinda
kesif ve bombardiman uguglar1 gergeklegtirdi. Osmanlh Hiikiimeti’nin degismesiyle
birlikte, ategkes girisimlerine hiz verilmesi, 5. Tayyare Boliigivnde gorevli bulunan
Alman personel arasinda da tedirginlik yaratti. Bunlar ugaklari ve ugak malzemesini
Tiirk personele teslim ederek, 23 Ekim giinii béliikten ayrildi. Telsiz istasyonunda
gorevli olan Alman subay ise, ayrilmadan 6nce telsizi tahrip etti. Seydikéy Meyda-
nr'nda konuglanmig olan 5. Tayyare Béliigii, uguslarina 9 Kasim’a kadar devam etti.
24 Kasimda, Osmanl Ordusu’nda terhisler basladi. Yedek subaylar ve erlerin ¢ogu
aynldigindan, béliikee faaliyet durdu. Bu béliige Izmir'e yapilan hava saldirilarint
onlemek igin av ugaklari da verilmigtir. Daha sonra bu ugaklar 12. Harp Tayyare
Boliigii olarak isimlendirilen ayr: bir teskilat iginde gorev yapmugur.

6. Harp Tayyare Boliigii: Osmanli havacilik tegkilatinda biinyesinde sadece tek ki-
silik av ugaklari bulunan tayyare boliikleri diger kesif/bombardiman béliiklerinden
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ayirt edilebilmesi igin “Harp Tayyare Boliigi” ismiyle anilmuisur. 6. Harp Tayya-
re Boliigii, Canakkale Galata Meydani'nda bulunan 1. Tayyare Boligi'ndeki av
ugaklariyla Nisan 1916 tarihinde kurulmugtur. Boligiin konus yeri Canakkale
Meydant olmus ve Ganakkale Bogaz: bolgesi iizerinde harekit yapan Ingiliz ugak-
larint 6nleme ve kesif/bombardiman harekin yapan Tiirk ugaklarina himaye go-
revini Gstlenmigtir. Savas sonunda Ekim 1918 ay: icinde bolikte gorevli Alman
personelin ayrilmas: sonrasinda, 6. Harp Tayyare Boliigii ile 1. Tayyare Bolugi’'n-
de pilot kalmamusur. Savas sonunda elde kalan tiim ugaklar Ayastefanos Tayyare
Meydant’'na getirilmistir.

7. Tayyare Bolugii: Dogu Anadolu Cephesi'nde gorev yapmak iizere ilk olarak
Erzurum Miifrezesi adiyla Ayastefanos'ta kurulmustur. 3. Ordu Komutanhg em-
rinde Mart 1916’da Sugehri’nde 7. Tayyare Boliigii adiyla goreve baglamisur. Daha
sonra Kargin’a intikal etmistir. Temmuz 1916 Rus taarruzu sonrasinda tekrar Er-
zincan Sugehri Meydani’'na donmiigtiir. 7. Tayyare Bolugii sadece kesif uguslariyla
yetinmeyip, Rus ordugih ve hava meydanlarina bomba hiicumlar: da yapmisur.
Rusya'nin savastan ¢ekilmesi sonrasinda 3. Ordu Komutanhgr'nin ileri yiiriiyiise
baslamasiyla Mart 1918'de Kelkit Meydanr'na taginmusur. Haziran ayinda ise Kars
Meydanrna konuglanmisur. Eylil 1918 ayinda hi¢ pilotu kalmayan 8. Tayyare
Boligii ile 7. Tayyare Boliigii, yeni kurulan 9. Ordu Komutanligt emrinde birlesti-
rilmistir. Yeni ugak ikmali alamayan béliik bu tarihlerde Ruslardan ganimer olarak
ele gegirilen ugaklari kullanmgtir. Kars Ugak Istasyonu’nda konuslanmis bulunan
7. Tayyare Béliigii'niin ekim ayi iginde 6nemli bir faaliyeti olmadi. Boliik esasen
bir kistm personel ve ugagini, Tebriz’e gonderilmis bulunan 8. Tayyare Bélugii'ne
vermis oldugundan, bir hayli zayiflamist. Karsta kaldig: siirece, ele gegirilerek,
boliige tahsis edilmis bulunan Rus ugaklarint ugusa hazirlamak ve bunlarla egi-
tim uguslari yapmak suretiyle faaliyetini siirdiirdii. Mondros Ateskes Antlagmasi
imzalandiginda béliik Kars Meydanr’nda bulunuyordu. Savagtan sonra ugak ve
personeli Erzincan'da toplanmistir.

8. Tayyare Boliigii: Karadeniz'in kiy1 kesiminde yiiriitiilmekte olan harekiun, Su-
sehri Meydani’'ndan ugus yapan 7. Tayyare Boligii ugaklari ile izlenmesi diistiniil-
miigse de Susehri ile Giresun arasindaki mesafenin uzunlugu nedeni ile Giresun'da
konuglanip, gorev yapacak yeni bir tayyare boligiiniin kurulmas: karari alinmig
ve kurulus ¢alismalarina Ayastefanos'ta baglanmistir. Bu yeni birlige 8. Tayyare
Boliigii adi verilmistir. 1917 Subat ayi iginde biitiin hazirliklarini tamamlayan bé-
liik, Haydarpasa Garr’ndan trenle yola ¢ikmigtir. Ulukiglada trenden inen boliigiin
elinde bir faal ugagi kalmisur. Rus filosunun 30 Mart 1917’de Giresun’u bom-
bardimani sirasinda boligiin konuslanacagi hava meydani ve ugak hangar tahrip
olmugtur. 26 Mart 1917 giinii Ulukigla Meydanr’ndan kalkig sonrasinda; AK37
numarali Albatros ugag: diigerek, pargalandi ve Ustegmen Ali Sezai Bey ile Maki-
nist Salih Bey sehit oldu. Boylece birligin hig ugagi kalmadi. Nisan 1917 tarihinde
Kayseri Meydanr’na taginan birlige takviye ugak verildi. 2 Mayis 1917'de bu ugak
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da kaza gegirdi. Birlik tekrar ugaksiz kaldi. Agustos 1917°de ugaksiz olarak Su-
sehri’ne intikal etti. Boliige verilen iki yeni ugagin Istanbul’dan Ulukisla’ya kadar
trenle buradan da Sugehri'ne ugarak gotiiriilmesi planlandi. 22 Temmuz 1917'de
havalanan ugak da kaza gegirdi. Kalan tek ugak ise ertesi giinii olaysiz Susehri’ne
ulasti. Rusya'nin savagtan gekilmesi sonrasinda 3. Ordu Komutanligr’nin ileri yi-
rityiige baglamasiyla 1 Mart 1918de Kelkit Meydanr'na intikal etmistir. Birligin
Kelkit Meydan’ndan Erzurum Meydanr’na intikali sirasinda Albatros ugagini
uguran Pilot Ustegmen Hiiseyin Rifat Bey'in Erzurum’un batsindaki Agahidir
koyii tizerine gelirken, yiiksek irtifada birden gaz keserek, alcalmaya basladig go-
riildi. Yere yaklasan ugagin pilotu Hiiseyin Rifat Bey, kurtulabilirim timidiyle,
kendisini ugaktan disart atti. Ugak kayalar tizerine vurarak, pargalandi. Hiiseyin
Rifat Bey de, ugagin yakinina diistii ve hemen yagamuni yitirdi. Hiiseyin Rifat Bey,
8. Tayyare Boligi'niin tek pilotuydu. Onun sehit olmasindan sonra, bu bélik
hem pilotsuz hem de ugaksiz kaldi. Birlik personel ve malzemesi 14 Mayis 1918de
Kars Meydant’na ulasu. Kars’ta bulunan 7. ve 8. Tayyare Béliiklerinden tertiplenen
bir miifreze, 8. Tayyare Boliigii ad: ile 9. Ordu emrine verilerek, Tebriz’e gonde-
rildi. Tebriz’de meydan olarak segilen yer, sehrin batisinda ve sehre 8 km mesafe-
de bulunmaktaydi. Zemini ¢ok kumlu ve taghydi. Boligiin Tebriz’e intikalinden
sonra dncelikle, meydan zemininin ugusa uygun bir hile getirilmesine ¢alisildi. Bu
temizleme ve diizenleme galigmasi uzun siire devam ettiginden, eyliil ay1 sonunda,
8. Tayyare Bélugii heniiz Tebriz Meydani’ndan ugus yapamadi. Hitkiimet degisik-
ligi ve ozellikle Enver Paga’nin Bagkomutanlik makamini bogaltmasindan sonra
Genelkurmay Bagkanligr'nt da {izerine alan Ahmet izzet Pasa, bu harekatn anlam-
sizlig1 ve zamansizligint anlayarak, iran ve Kafkasyadaki birlikleri geri gekme karari
almugtr. 9. Ordu’ya bagli birlikler iran’t bogaltmaya basladilar. 1. Kafkas Kolordusu
13 Ekim’de Tebriz’den ayrldi. 8. Tayyare Boliigii de Tebriz’den Kars Meydani’na
intikal etti. Savastan sonra béliigiin ugak ve personeli Erzincan’da toplanmisur.

9. Harp Tayyare Boliigii: Serno’nun bahsettigi gibi Bagdat'ta degil Istanbul’da ko-
nugludur. Bagdat’ta gérev yapan 2. Tayyare Boligii igerisinde av ugaklarinda gérev
yapmugstir. Bu sebeple aklinda ayri bir harp tayyare boligii olarak hatal bir sekilde
kalmus olabilir. istanbul ve gevresine Itilaf Devletleri ugaklarinin siirekli olarak hava
saldirilart diizenlenmesi iizerine [stanbul’'un hava savunmasinin saglanmast amaciy-
la 1916 yili sonlarinda Ayastefanos Meydani’nda kurulmugtur. Biinyesinde sadece
tek kigilik av ugaklari bulunmakradir. Istanbul’a ilk hava saldirist 14 Nisan 1916
gecesi yapilmis olup savas sonuna kadar 15 hava saldinsi gergeklesmistir. 9. Harp
Tayyare Boluigii ugaklari sadece son hava saldirisi olan 25 Ekim 1918 tarihinde on-
leme yapabilmistir. O &nleme de Pilot Yiizbagi Fazil Bey idaresindeki tek bir ucakla
yapilmustir. [stanbul’a yapilan hava saldirilari igin bkz: Kurt ve Giivenbas, age.

10. Tayyare Béligii: Dogu Cephesinden 2. Ordu emrinde gérev yapmak iize-
re, 1916 yilinin sonbahar aylarinda, Ayastefanos merkezinde 10. Tayyare Bolii-
gii’'niin tertip ve tegkilatlanmas: igin ¢alismalara baglandi. Birligin Diyarbakir'da
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kullanacagi meydan, bizzat Serno tarafindan tespit edilmistir. 10. Tayyare Boliigii
hazirliklarini tamamlayarak, 1 Eyliil giinii trenle hareket etti. Pozantr’yakadar tren-
le giden birlik buradan itibaren kara yolunu kullanmak zorunda kaldi, 23 Ekim'de
Mardin’e ulasabilen birligin Diyarbakir’a ulasmasi 1916 Ekim ayinin sonunu bul-
du. Boliigiin ilk deneme ugusu 4 Kasim 1917 tarihinde yapildi. Béliik Komutam
Ustegmen Westphal, béliigiin konuglandigi hava meydaninin yerini begenmedi
ve Diyarbakir-Ergani kara yolu ile Dicle Nehri arasinda yeni bir meydan bularak
birligi buraya tagittr. Diyarbakir Meydanr’nin cepheye oldukga uzak kalmasi ne-
deniyle 10. Tayyare Boliigii, 15 Kasim 1916 tarihinde Mamuratiil Aziz’e tagindi.
Ruslarla ateskes anlagmasinin imzalanmasindan sonra 10. Tayyare Boliigii'niin
[ran Cephesi'nde gorev yapmasina karar verildi. Bélitk once Diyarbakir’a intikal
etti. Birligin buradan da Silvan’a intikali emredildiyse de bu intikal arazi yapisi ve
ulagim imkénlar sebebiyle yerine getirilemedi. Enver Pasa tarafindan verilen 13
Nisan 1918 tarihli emir ile béliik, Cerablus’a intikal etti. Cerablus’a vardiginda,
kuvvesinde bulunan fakat hepsi de ugamaz durumda bulunan ugaklarini, 6. Ordu
Ugak Birlikleri Komutanligi'na teslim etti. Ugaklar, Musul Ugak Istasyonu’na gon-
derildi. Boliik Cerablus’ta kalarak, Almanya’dan gelecek olan ugaklar beklemeye
basladi. Bulgaristan’in ateskes anlasmasini imzalamasinin ardindan, Istanbul’a ys-
nelik tehdidin artmas: Gizerine, doguda harekat yapan birliklerin peyderpey batiya
intikalleri kararlagurildi. Bagkomutanhktan 3 Ekim 1918 tarihinde génderilen bir
emir ile 10. Tayyare Boliigii'niin [stanbul’a hareket etmesi istendi. Ateskes girisim-
lerinin baglatulmas: tizerine, boliikteki Almanlar ayrildiklar: igin havaci personel
olarak, sadece Rasit Ustegmen Arif Hikmet kalmig ve boliik komutanhg: gorevi
yapmaya baglamusur. Boliikte esasen ugak olmadigindan, sonradan lagvedilmistir.
11. Tayyare Béliigii: Birinci Diinya Savagi'nda gorev yapan en kisa émiirlii Tiirk
tayyare boligiidiir. Dogu Anadolu’da gérev yapan 2. Ordu ¢ok genis bir cephe-
ye sahipti. Bu genis cepheyi, sadece Elazig’da konuslanmig bulunan 10. Tayyare
Boliigii ile denetim alunda tutmak miimkiin olmuyordu. Bu gerekge ile 2. Ordu
Komutanhgr'na bagh 11. Tayyare Béligi'niin kurulmasina karar verildi. Kuru-
lus galismalari, mayis ay1 igerisinde, Istanbulda baslandi. 1. Tayyare Béliigii, 17
Temmuz 1917 tarihinde Istanbul'dan trenle hareket etti. Ceylanpinar’a gelen 11.
Tayyare Boliigii burada trenden indirilerek kamyonlarla Derbesiye’ye nakledildi.
Irak Cephesi’'nde ¢arpismalarin yogunlagmas: tizerine boligiin Irak Cephesi’nde
gorevlendirilmesine karar verildi. 11. Tayyare Boliigii, 1917 Temmuz ay1 sonla-
rinda, ugaklarini havadan Musul’a génderdi. Agustos ayi icerisinde, Tigrit Hava
Meydanr'ndan kisa bir siire ugus yapildi. Daha sonra, yasanan teknik sorunlar
nedeniyle 11. Tayyare Bolugii lagvedilerek, 2. Tayyare Bolugii ile birlesti.

12. Harp Tayyare Béliigii: Ege adalarina konuslanan Ingiliz ugaklarinin sik sik
kesif uguslariyapmast ile Izmir ve civarina hava saldirilar: diizenlemeleri nedeniyle
S. Tayyare Béliigii’niin av ugaklar1 daha ileriden 6nleme yapabilmeleri igin {zmir
sehrinin kuzeybatisinda, Sasal’da konuslandinlmisti. 5. Béliigii'n av ugaklari, 11
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Nisan 1917 tarihinde bu boliikten ayrlarak, 12. Harp Tayyare Boliigii adi alunda
yeni bir teskilata baglandi. Irak Cephesi’nde 13. Kolordu emrinde gorev yapan
ugak boligiine de 12. Tayyare Boligii ismi verilmisti. Karigiklik yaratmamak igin
12. Tayyare Béliigii'niin ads, 13. Tayyare Boliigii olarak degigtirildi. Bolitk, Izmir’e
hava saldirist diizenleyen Ingiliz ugaklarini 6nlemekle birlikte, Ege adalarina hava
saldinisi diizenleyen Tiirk ugaklarina da koruma gorevi yapmusur. 1918 yili orta-
larinda elindeki tek ugag sik stk ariza yapan béligiin takviye edilmesi gerekirken,
iki Alman pilot bagka birliklere tayin edildi ve 12. Harp Tayyare Béligi fiilen
harekaun: sona erdirmek zorunda kaldi. Tamamen iskelet hiline doniisen béliik,
Seydikéy Meydanr’na tagind.

13. Tayyare Boliigii: Aralik 1915 tarihinde kurulan ve Irak Cephesi'nde gorev ya-
pan 2. Tayyare Boligii, Mayis 1916'da iki miifrezeye ayrilmis ve iran Cephesi'n-
de Hanikin Meydanr'na 13. Kolordu emrine génderilen miifrezeye, 30 Haziran
1916'da 12. Tayyare Béligii adi verilmistir. Temmuz 1916’da 6nce Kermangah'a,
Ekim 1916'da lhtaki'ye intikal etmistir. Bolik Kasim 1916'dan Mart 1917 tari-
hine kadar ugaksiz kalmasi nedeniyle ugus gorevi yapamamugur. Nisan 1917'de
boliigiin ismi 13. Tayyare Boliigii olarak degistirilmistir. iran Cephesi'nde Ingi-
liz taarruzunun gelismesi iizerine béliik Mayis 1917'de Kifri Meydani'na intikal
etti. 1918 ortalarinda ise 2. Tayyare Boliigii ile birlikte EI Humra Meydanr’'nda
konuglandirild: ve iki birlik tek komuta altinda birlestirildi. Osmanli Genel Ka-
rargihr'nda Kurmay Bagkani gorevini yapmakta olan von Seekt, Alman personel
i¢in bir genelge yayinlamus ve bu genelge 21 Ekim giinii Irak Cephesi’ne ulagmusti.
Bu genelgede, Osmanli Hiikiimeti'nin ateskes anlagmasini imzalamasinin yakin
oldugu belirtiliyor ve tiim Alman sivil ve asker personelin gorevlerini birakarak,
Mardin'de toplanmalari emrediliyordu. Genelgenin gelisi ile birlikte tiim Alman
personel gorevi birakti. 2. ve 13. Tayyare Boliikleri ile Musul Ugak Istasyonu’'nda
calisan pilot, rasit, makinist ve yer personelinin yaninda, 6. Ordu birliklerinde
bulunan telsiz operatérii, topgu, sofor ve karargah mensuplari déniis hazirliklarina
bagladilar. Kafile bityiik bir konvoy hilinde Mardin’e hareket etti. Ekim ayinda
birlik Musul Meydanr’na gekildi. Savag sonunda Musul'da bulunan 2. ve 13. Tay-
yare Boliikleri ile Musul Ugak Istasyonu’na ait ugak, personel ve malzeme, kara
yolu ile Mardin-Diyarbakir iizerinden Elazig’a intikal ettiler. Kirik veya ugamaz
durumdaki ugaklar Musul'da birakildilar. Bunlar ve gotiiriilemeyen malzeme ve
techizat tahrip edildi. Alman personelin ayrilmasindan sonra, béliiklerdeki havaci
personel sayist gok azalmugti. 2. Boliik'te bir pilot ve iig rasit, 13. Béliik'te ise sadece
iki rasit kalmisti.

14. Tayyare Boliigii: Boligiin kurulug galigmalarina 1917 yili Kasim ayinda bas-
lanmis ve 1918 Subat ayinda istanbul'dan yola gikan birlik Filistin Cephesi'nden
4. Ordu Komutanhg emrine girmistir. Ay sonunda, Der’a Hava Meydanr’na ula-
san bolige; Hicaz Demiryolunun denetimi ve bélgedeki isyanci Arap kuvvetleri-
nin kesif ve bombardimani gorevi verilmigtir. Béliik, 305. Alman Pagsa Boliigii ile

154



OSMANLI HAVA GUCU

15: Uzunképra?®

276

hemen hemen ayni zamanlarda Der’a Hava Meydanr’na gelmis ve bu iki boliik
zaman zaman, harekita birlikte kaulmisur. Boligiin Der’a Hava Meydan’inda
konuglanmasindan kisa bir siire sonra, Arap isyani kuzeye dogru yayilmaya basla-
mugtt. Bunlara kargt bir askeri harekat hazirlandigindan, 14. Béliik de, diger hava
boliikleri gibi Amman Hava Meydanr'na bir ugak miifrezesi yolladi. Burada, Yiiz-
bagi Bieneck komutasinda olusan hava filosuna katildilar. Daha sonra miifreze-
ler Katrane Hava Meydanr’ina intikal ederek, harekita buradan devam ettiler. 25
Mart 1917'de Amman’a yapilan Ingiliz taarruzundan sonra bélitk énce Der’a’ya
daha sonra Rayak’a intikal etti. 31 Mayis 1918 tarihinde tekrar Amman’a intikal
edildi. 3 ve 4. Tayyare Boliikleri ile 305. Pasa Tayyare Boliigii de Amman Meyda-
nr'nt kulland. Béliik, Yildirim Ordulart Grup Komutani von Sanders tarafindan
6 Temmuz 1918 tarihinde denetlenmistir. Diger boliikler gibi 14. Tayyare Boliigii
de, Istanbul’dan gonderilecek yeni ugaklari beklese de beklenen ugaklar bir riirlii
gelmedi. Ayrica, yapilan personel ve malzeme takviyesi de, istenilen diizey ve dii-
zende degildi. Malzemenin sevk i¢in ambalajlanmasi, bagtan savma ve bilgisizce
yapiliyordu. Ornegin; Istanbul'dan gonderilen fotograf malzemesinin Amman’a
variginda, yolculuk sirasinda yarisinin bozuldugu ortaya ¢ikmigti. 19 Eyliil'deki
biiyiik ingiliz taarruzunu takip eden giinlerde, Bélik Der’a’ya intikal emri aldi. Bu
tarihte boliigiin elinde faal ugak kalmamigt. Boliik, gotiiriilemeyecek durumdaki
tiim malzemesini tahrip etti. Geri kalanlar, 4. Tayyare Boliigii’ne verildi. Bu mal-
zeme 23 Eyliil 1918 aksami hareket eden trene yiiklendi. Tren 25 Eyliil giinii El
Mefrak Istasyonu’nda Ingiliz ugaklarinin hiicumuna maruz kaldiktan sonra, kalan
kisim kara yolundan Der’a’ya getirildi. Der’a 28 Eyliil'de bosaluld: ve boliigiin
tiim malzemesi kara yolundan Sam’a gonderildi. 3., 4. ve 14. Tayyare Béliikleri 30
Eyliil aksam: $am tren istasyonuna ulastiklarinda, ellerinde hi¢ ugak bulunmadi-
g1 gibi malzemelerinin biiyiik kismi ile bazi personelini de, yolda kaybetmislerdi.
Ingiliz ugaklarinin ve Araplarin araliksiz saldirilart gogu malzeme tahrip edilmis,
boéliiklerin erleri de, biiyiik 6lgiide sehit ve esir diigmiiglerdi. Boliige ait arabalarin
kosum hayvanlarinin biiyiik boliimii, yolda cekilen aglik ve susuzluk dolayisiyla
telef olmugslar veya takatleri kalmamisti. Bu yiizden, 14. Tayyare Boligi’niin mal-
zemesinin 6nemli boliimii $am’a ulagamadi.

15. Harp Tayyare Béliigii: 1917 Kasin aymna dogru Trakya’ya Ingiliz hava taar-
ruzlarimin artmas: Gzerine Uzunkopriide bir av ugak miifrezesinin konusland:-
rilmas: karari alindi. Ayastefanos Tayyare Meydanr’'nda konuslu 9. Harp Tayya-
re Boliigi'nden bir kisim personel ve ugak, 1917 Aralik ay: icinde Uzunkoprii
Meydanr'na gonderildi. 1918 Ocak ay1 boyunca Ingiliz ugaklarinin yaptiklari hava
saldirilarinda arug yasanmasina karsihk Uzunkoprii Tayyare Miifrezesi’nin elinde
ugabilir durumda ugak kalmamusti. Harbiye Naziri ve Baskomutan Vekili Enver
Pasa, 20 Ocak 1918 tarihi ile yayinladigi emir ile 15. Harp Tayyare Béltigii’niin
kurulusunu bildirdi. Béliige yeni ugaklar verilmesine ragmen teknolojik olarak ge-
ri kalmalari ve performanslar Ingiliz ugaklari kargisinda yetersiz olmast nedeniyle
arzu edilen onleme gorevleri yerine getirilemedi. 30 Eyliil giinii Bulgarlarin ateskes
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16: Zonguldak?”’

17: Marmara Denizi - gozlem?’®

277

278

anlagmasini imzaladiklari haberi alindi. 15. Harp Tayyare Boliigii’'niin gorevi yeni
bir boyut kazand1. Bulgaristan sinirindan Trakya ve Istanbul yéniinde bir taarruz
harekau bekleniyordu. Bu durumda sadece av-onleme yeterli olmayacak, bolgede
siirekli ve saglikli kesif gorevlerine ihtiyag duyulacaku. ilaveten 15. Harp Tayya-
re Boliigii’'niin simdiye degin koruma gorevi yapugi Merig tizerindeki demiryolu
kopriileri tahrip edilmesi gereken énemli bir hedef hiline gelmisti. Ancak istenen
gorevler yerine getirilemedi ve béliik, ateskesten sonra Istanbul’a tagind.

16. Tayyare Boliigii: Serno’nun belirttiginin aksine Zonguldak’ta degil Batum’da
gorev yapmusur. 3. Ordu Karadeniz kiyilar1 boyunca da ileri harekita bagladigin-
dan, bu cephede kullanilmak tizere yeni bir hava birligine ihtiyag duyuldu. 1918
Mart ay1 sonlarinda, Ayastefanos Hava Meydani’nda, 16. Tayyare Béligii kuruldu.
1918 Mart ay1 sonunda goreve hazir hile gelen béliik, 4 Nisan 1918 tarihinde ge-
mi ile Batum’a gonderildi ve burada hazirlanan meydanda goreve basladi. Boliigiin
ilk kesif agusu 21 Nisan tarihinde yapildi. 1918 Eyliil ayinda bir ugaklik miifreze
Gence'ye intikal ettirildi ve karargahi Gence'de bulunan Islam Ordusu Komutan-
lig1 emrine girdi. Bakii ele gegirildikten sonra miifreze buraya intikal ederek, 4 ve
S Ekim giinleri uguslar yapu. Fakat miifrezede bir pilot ve bir ugaktan meydana
gelmesi sebebiyle gérev icrasinda aksamalar yasaniyordu. Miifreze komutani 11
Ekim 1918 tarihinde 16. Tayyare Boliigii'nden, miifrezenin ugak ve havaa per-
sonelle takviye edilmesini istedi. Bu sirada 16. Tayyare Boliigii'nde de bir ugak ve
bir pilot ile bir rasit bulunuyordu. Bu sebeple Bakii’de bulunan ugak miifrezesinin
ihtiyaglari kargilanamadi. Bakii ugak miifrezesi tek ugakla gérev yapmaya galigir-
ken, 20 Ekim giinii meydana gelen bir kaza, miifrezinin elindeki ugagin da elden
¢tkmasina neden oldu. Mondros Ateskes Antlasmasi’nin imzalandig giinlerde, 16
Tayyare Boligii Batum’'da bulunuyordu. Mondros Ateskes Antlagmasi’nin imza-
lanmasindan sonra Kafkas Cephesi’nde bulunan Osmanli ordu birliklerinin geri
cekilmeleri bagladi. Bu kapsamda 16. Tayyare Béliigii'niin de Trabzon’a nakledil-
mesi uygun goriildii. Boliige ait tiim personel, malzeme ve eldeki tek ugag, aralik
ay1 ortalarinda Batumdan gemiye yiikledi. Havanin sert olmasi nedeniyle indirme
islemini gergeklestirmeyecek olan gemi Trabzon'da hig durmadan Istanbul’a devam
etti ve bolitk personel ve malzemesini [stanbul’a getirdi.

17. Tayyare Béliigii: Kurulusu tamamlanamayan ve higbir harekart gérevine kaul-
mayan son tayyare boliigiidiir. Serno’nun belirttigi gibi Marmara Denizi’nin gé-
zetlenmesi igin kurulmamugur. fran iglerinde harekat yapacak olan 9. Ordu Komu-
tanhg1 emrine verilmek {izere, yeni bir tayyare boliigii hazirlanmasi kararlagurildi.
Ayastefanos Ugak Istasyonu’nda hazirlanmasina 1918 Temmuz ay1 iginde baglanan
bu birlige 17. Tayyare Boliigii ad: verildi. Elde yeterli ugak ve personel olmadigin-
dan, béliigiin kurulug ve tegkilatlanma galismalari ok agr ilerliyordu. 1918 Eyliil
ay1 sonunda, 17. Tayyare Boliigii heniiz kurulug asamasinda bulunuyordu. Béliik
kurulug agamasinda kalmis ve kurulusunu tamamlayamadan, Mondros Ateskes
Antlagmasi imzalanmugur.
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18: Istanbul - hava savunma?”®

19: Foga®®®

20: Sam?!

21: Istanbul - hava fotograflama?®?
22: Batum®®

23: Tiflis - inga halinde?®

Deniz ugaklar1:®®

Marmara Denizi'ni denetleme?®®

279

280
281
282
283
284
285

286

Osmanl havacilik teskilaunda bu numarada birlik yoktur. Muhtemelen Ser-
no’nun hatiralarinda kalan kiigiitk miifreze tarz1 birliklerdir. Osmanli ugak birlik-
leri “boliik” tertibinde kurulmuglardi. Bunlara birden itibaren numara verilmisti.
Sayisal olarak bakildiginda 17 tayyare béliigiiniin var oldugu goriiliiyordu. Fakat
17. Tayyare Boligii kurulug asamasinda kalmis ve kurulusunu tamamlayamadan,
Mondros Ateskes Antlagmasi imzalanmusti. 11. Tayyare Béliigii ise, kurulusundan
sonra Irak Cephesi'ne intikal etmis, burada ¢ok kisa bir siire gorev yapuktan sonra
lagvedilmistir. Bu duruma goére; Osmanli ugak birliklerinin gergek toplam bélitk
sayist 15°tir. Bu rakama ii¢ deniz tayyare béliigii dahil degildir.

Osmanli havacilik tegkilatinda bu numarada birlik yoktur.

Osmanli havacilik tegkilatinda bu numarada birlik yoktur.

Osmanli havacilik tegkilatinda bu numarada birlik yoktur.

Osmanl havacilik teskilatinda bu numarada birlik yoktur.

Osmanl havacilik tegkilaunda bu numarada birlik yokrur.

Osmanli deniz havacilik teskilat iginde ii¢ deniz tayyare boligi kurulmustur. Bi-
rinci Diinya Savag'nin baginda Osmanli Bahriye Nezareti kendi bagimsiz deniz
havaciligini kurma diisiincesindeydi. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII,
Cilt, Deniz Harekdt:, Genel Kurmay Harp Tarihi Baskanligi Resmi Yaynlari, Seri
No. 3, Ankara, 1976, s. 347. Enver Pasa, Serno’nun kara ve deniz havaciliginin
ayn: tegkilat icinde yer almas: teklifi izerine 16 Mayis 1916 tarihinde bir emir
yaynlayarak Ttirk deniz havaciligi, Genel Karargihin 13. Subesi olan Umuru Ha-
vaiye Miifettigligi'ne bagladi. Keyiisk, 1914-1916, s. 110. O tarihte Tiirk deniz
havacihig: olarak bugiinkii Hava Harp Okulu’'nun oldugu yerdeki Deniz Tayyare
Mektebi'nden bagka tegkilat bulunmuyordu. Bu uygulama Temmuz 1918’e kadar
devam etti. Bu tarihte deniz havaciliginin bagina Alman Korvet Kaptani (Binbasgi)
Goltz getirilmek suretiyle, tekrar Bahriye Nezareti'ne baglandi. Bu ayrilma ¢als-
malar1 esasen yilbaginda baglatlmig bulunuyordu. Binbagi Goltz ayni zamanda,
Tiirkiye'de gorev yapan Alman Deniz Ugak Birligi'nin de komutaniydi. Bu yeni
baglanu ile iki ayn deniz hava kurulusunun daha koordineli galisabilecegi diisii-
niilmiis olmalidir. Kurter, age, C. [V, s. 312.

1. Deniz Tayyare Boliigii: 21 Mayis 1916 tarihinde Almanya'dan gelen ii¢ Gotha
WD.II deniz ugag; ile kuruldu. Béliige Bau Anadolu kiyilari ile Ege adalarinin kesif
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[stanbul Bogazi ve Karadeniz’i denetleme?¥’
et

Balonlar:2%
[stanbul Bogazi’nin Karadeniz girisi
Canakkale

[stanbul

287

288

ve gozetlemesi ile Itilaf Devletlerinin mayin dskme harekatnin gozlenmesi ve olast
mayin tarlalarimin aranmasi gorevi verildi. 9 Agustos 1916 tarihinde Mandalya Kor-
fezi'ndeki Kiilliik (Giillik) Koyu'nda konuslanacag istasyona ugarak giderken iki
ugak kirima ugradi ve onanim igin [stanbul’a geri gonderildi. Bir uak da Ingilizler
tarafindan ele gegirildi. Daha sonra onarilan ugaklar istasyona kara ve demiryolu ile
gonderildi. Kiillitk Deniz Istasyonu’nun Ingilizler tarafindan tespit edilmesi iizerine
birlik [zmir'e tagindi ve Yenikale’ye konuslandirildi. Daha sonra fzmir Giizelyalrda
konuslandirild. Ateskes Anlagmasi'ndan sonra da Izmir'de kalmaya devam eden bo-
ligiin ugaklan 15 Mayis 1919 tarihinde [zmir’in isgal edilmesi sonrasinda Yunanlar
tarafindan yakilarak imha edildi. Serno’nun burada haurladig birlik muhtemelen
Canakkale'de gérev yapan Alman Deniz Tayyare Béliigii olmalidir.

2. Deniz Tayyare Boligii: Osmanli Bahriye Nezareti’nin Almanya'ya siparis etmis ol-
dugu yeni deniz ugaklari, ocak ayinda gelmeye baglamiglardi. Gelen ve gelecek olanlar-
la, 2. Deniz Tayyare Boliigi’ niin kurulmasi karari alindi. Béliik, Zonguldak ve Eregli
limanlarindan yapilan kémiir taggmaciliginin, Rus denizalu ve mayin harbi tehdidini
gozlemleyecekti. 2. Deniz Tayyare Béliigii, 1 Haziran 1917'de Karadeniz Ereglisinde
goreve basladi. Rusya ile Brest-Litovsk Ateskes Antlasmasr’'ndan sonra harekét gorevi
kalmayan birligin tek ugags 1. Deniz Tayyare Béliigiine gonderildi ve bolik ugaksiz
kaldi. 27 Temmuz 1918 tarihinde Bahriye Naziri Cemal Paga'nin tavsiyesi sonrasin-
da béliik lagvedildi. Serno’nu burada haurladig Kavak istasyonu'ndaki Alman Deniz
Tayyare Miifrezesi olmalidir. 3. Deniz Tayyare Boliigii: Kafkas Cephesi'nde gorev ya-
pan 3. Ordu’nun desteklenmesi i¢in Serno’nun Vehip Paga’ya yapug; teklif sonrasinda
3. Deniz Tayyare Boliginiin kurulus calismalarina baglandi. Ancak tek ugaginin ge-
miye yiiklenmesi sirasinda kaza sonucu béliigiin tek ugagr elden ¢ikt. Batum'da Rus-
lardan ele gecirilmis deniz ugaklari olmasi nedeniyle boliik personeli ugaksiz olarak 26
Mayis 1918de gemi ile Batum’a génderildi. Boliik personeli Rustardan ele gegirilen
ugaklardan birisini ugabilir hale getirerek Batum'da kesif uguslari yapmusur.
Serno’nun balon béliikleri ile ilgili anlatimi da gergekleri yansitmamakradir. Hava
kuvvetleri emrindeki sabit balon béliikleri cephelerde kullamlamamus ve sonugta
hepsi Istanbul'da toplanmistir. Teskil edilen iig balon béliigiinden birincisi, Irak
Cephesi'ne gonderilmis, fakat Cerablustan dteye gegemedigi igin Istanbul’a ge-
ri donmiistii. Ikinci boliik esasen [stanbul'da, Kagithane'de konuglandirilmiger.
Ugiincii boliik ise, izmir’e gonderilmis, fakat burada topgu gozetlemesine gerek
duyulacak bir durum olmadigindan, sonugta Istanbul’a geri donmiistii. Osmanli
Ordusu elindeki balon boliiklerini, harp cephelerinde hig kullanamamus ve onlari
baskent Istanbul’a baglamustir. Kurter age, C. 1V, s. 142.
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Ucgaksavar bataryalar::**’

1 x Canakkale

1 x [zmir

2 x Istanbul’un hava savunmas

1 x [stanbul-Istinye’deki donanmanin hava savunmasi
3 x Mezopotamya

1 x Sam

Kartografya®® birlikleri:>!
1 x Mezopotamya

289

290

291

Tiirk havacilik rarihi kaynaklarinda ugaksavar konusu incelenmis bir konu degil-
dir. Ugaksavar Topgu Miifettigligi’nin durumu da pek i¢ agic1 degildi. Miifettigligin
elinde, modern ugaksavar olarak ancak 5-6 batarya bulunmaktaydi. Binbag: Serno,
Baskomutanliga yazdig1 7 Temmuz 1918 tarihli raporunda, tiim Istanbul gehrinin
hava savunmasinin, Uskiidar’a tabiye edilen son sistem bir batarya ile saglandigin,
geri kalan toplarin modas: gegmis sahra toplari oldugunu belirtmekteydi. Keyiisk,
1917-1918, s. 286.

Kartografya: Yunanca X&ptg, chartes/charax = papyrus (papirus) ve graphein
= yazmak kelimelerinin birliginden tiiretilmigtir. Alman Prof. Dr. Vikror Heiss-
ler’e gore kartografya: Yeryiizii veya herhangi bir par¢asinin benzerini meydana
getirmek, gesitli dlgekler ve ifade tarzlaniyla beliremektir. Uluslararasi Kartog-
rafya Birligi (ICA/ACI-International Cartographic Association-Association Car-
tographique Internationale- htep://www.icaci.org) kartografyay: su sekilde ta-
nmimlamigur: Haritalar ilgilendiren ilmi verilerin islenmesi ve sanat ¢aligmalarin:t
kapsayan harita yapim sanau, bilimi ve teknolojisidir. Herhangi bir 6lgekteki her
gesit haritalar, planlar, deniz haritalari ve boliimleri, yeryliziine veya gokyiiziine
ait herhangi bir cismi temsil eden ii¢ boyutlu model veya kiireler haritalarin bu
kapsami igerisine girerler. ingiliz Kartografya Birligi ise ICA'nin tanimina su
eklemeleri yapmaktadir: Kartografya bilhassa temel verilerin her gesidinden yeni
harita tiretimi veya harita dokiimanlarinin revizyonu igin gerekli olan derleme,
plan, gizim ve degerlendirmelerin tiim sathalar ile ilgilidir. Kartografyanin ta-
nimina bakildig1 zaman, kartografyanin, haritanin tasarlanmasindan, basimina
kadar gegen biitiin agamalarla ilgisi oldugu goriilmektedir. Nitekim haritalarin
derlenmesi, yani ilmi verilerin islenmesi agamasi basit bir harita i¢in (yerel turis-
tik harita_gibi) kiitiiphane aragurmasi ile yapilabilecekken, topografik haritalar
ise jeodezik dlgmeler, havai fotogrametri yontemi ile hava fotografi kiymetlen-
dirmesi, arazi bitiinlemesi ve kartografik veri diizenlemeleri ile tretilir. Selman
Cobanoglu, Kartografya Ve Uygulamalar: Ders Notlars, Harita Genel Komutanli-
g1 Harita Astsubay Simif Okulu Ders Notlari, Harita Genel Komutanhgi Matba-
asi, Ankara, 2016, s. 10-11.

Konu hakkinda Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda yeterli bilgi bulunmamakradir.
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1 x [zmir

1 x Canakkale

Topgu mevki saptama birlikleri:**
1 x Filistin

1 x Mezopotamya

Tiirkiye'de gorev yapacak Alman askerlerine verilen Osmanlica Tiirkgesi dersi, tahtada
“Askerlik ne serefli meslekir. Her asker sagligint namusu gibi mubafaza eder” yazmakradir.
(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Fotografin iistiinde “tayyareye karg: yeni sistem toplarm atigs” yazmasina karsiik bu toplar

dénemin ugaksavar toplarindan olmayp, sahra topudur. (Emin Kurt Ozel Koleksiyonu)

292 Konu hakkinda Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda yeterli bilgi bulunmamakradir.
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toreni. (B. P Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno, Part: 47, Cross&Cockade
Journal, 1970. Vol: 11, No: 4., s. 363.)

von Falkenhayn, Subat 1918'de 304. Alman Pasa Tayyare Béliigii’nii ziyareti sirasinda
AEG C.IV tayyaresini incelerken. (B. P. Flanagan, “The Reports Of Major Erich Serno,
Part: 47, Cross¢>Cockade Journal, 1970, Vol: 11, No:4., s. 368.)
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Meteoroloji Teskilat1:>?

Merkez - Istanbul

1 x ana 6l¢lim istasyonu - Kudiis, daha sonra Sam’a nakledildi.
1 x ana 6l¢iim istasyonu - Musul

30 x gbzlem istasyonu

1 x ugurtma istasyonu - [stanbul

1915’in bagindan savas sonuna kadar Tiirk Hava Kuvvetleri’nde
gorev almig Alman personelin sayist 600 civarindaydi.?®® Ugus bo-
litklerinde 150, teknisyenler arasinda ise 250 kadar asker mevcut-
tu. Pilotlar arasinda 100 civarinda Alman subay bulunmaktayd:.?”

293 Osmanh Devleti’'nde okul 6grenimi gérenlerin sayist fazla olmadigindan, me-
teoroloji istasyonlarinda gorev yapmak iizere bagvuranlarin gogunlugu sadece
ilkokulu bitirmisti veya ilkokuldan ayrilmaydi. Bunlar Vanikéy (Kandilli) [s-
tasyonu’'nda 6gretim ve uygulama gordiikten sonra, gorev yapacaklari istasyon-
lara gonderilmekeeydiler. Vanikdy Istasyonu rtarafindan, Ayastefanos Tayyare
Mektebi'ndeki pilot ve rasit adaylarina da meteoroloji &gretilmekteydi. Iginde
meteoroloji konusunda aydinlauci bilgiler ve 8lgiim verileri bulunan bir mete-
oroloji biilteninin yayinlanmasina baglanmigti. 1918 Subat ay1 iginde, simdi sa-
yist 22’yi bulan meteoroloji istasyonlarina birer kod numarasi verilmesi uygun
goriildii. Vanikoy “1” numarayi almakeaydi. Edirne “2” ve Gelibolu “3” oluyor-
du. Sam “19”, Halep “20”, Beyrut “21” ve Muallaka “22” numarayi aliyorlard..
Keyiisk, 1917-1918, s. 273. Bu genelgenin en ilging yani, yayinlandig) tarihte
elden ¢ikmig bulunan Kudiis ve Bagdat’taki istasyonlara da numara verilerek,
gosterilmesidir. Bagdat Istasyonu “11”, Kudiis ise “5” numaray: almiglardi. Os-
manl hava kuvvetleri emrinde, ¢alismasini devamli olarak ve giderek gelisen bir
sekilde siirdiiren tek teskilat, meteoroloji teskilatiydi. Bu tegkilat hem giderek
biiyimiis ve hem de yapug: diizenli hava gézlem ve olgiimleri ile sadece hava-
cilara degil, denizci ve karacilara da hizmet vermeye baglamisti. Meteoroloji
istasyonlarinin sayisi, savagin bu son déneminde 30’u bulmugtu. Kurter, age, c.
IV, s. 7, 143.

294 Rudolf Holzhausen, Osmanl havacilik tegkilaunda gérev yapan Alman personel-
lin; 100’ subay olmak iizere 150 pilot, 220 monter (teknisyen) ve diger personel-
den olmak iizere toplam 370 kisi oldugu bilgisini vermektedir. Tiirk havacilik teg-
kilats, Alman Deniz Tayyare Boliikleri ve Paga Tayyare Béliiklerinin tiim personeli
dikkate alindiginda bu say1 1.740 olmaktadir. Holzhausen, age, s. 8.

295 Tirkiye'de hava birlik ve karargih kadrolarinda gorev yapan tiim Alman perso-
nelin net bir sayisi belirlenememis ve isimleri tespit edilmemis olmasina kargilik,
olaya sayisal olarak bakildiginda; savag sirasinda 76 civarinda Tiirk pilotun gérev
aldigi, Almanya'dan da 96 civaninda pilocun gelerek, Osmanli havacihginda go-
rev yapug goriiliir. Gelen Alman pilotlarin birkagi, Binbagi Serno gibi, teskilaun
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Tiim savag boyunca Almanya, Tiirkiye'ye 460 civarinda ugak teda-
rik etti.?%

Almanlar ve Tiirkler arasindaki igbirligi 6rnek gosterilecek sekilde
ve piiriizsiizdii. Gergek bir dostluk s6z konusuydu. Tiirk subaylan
ve hatta siradan biri dahi Alman arkadaglarina yabanci olduklari bu
ortamda yardimci olmaktan ¢ekinmedi ve islerini kolaylagtirmaya
caligti. Bu siirede onlar da heniiz yeni tanistiklari havacilik alanin-
daki teknik konularda Almanlarin bilgilerinden yararlandilar. Savasg
boyunca bir¢ok Tiirk almis olduklar: bu bilgileri gayret, ¢aligkanlik,
istek ve sevgi ile isleyebildi ve Alman silah arkadaglarindan geri kal-
mayacak sekilde mitkemmel birer pilot ve gozlemci olarak kendilerini
gelistirebildi.?””

Imza: Serno

biirokratik kademelerinde ¢alismus olsalar bile, Osmanli tayyare béliiklerinde gé-
revyapan Alman pilot sayus, Tiirk pilotlarina esit ve hatta biraz fazladir. Rasit say1-
larina bak:ldiginda ise, 102 Tiirk rasica kargihk, 73 Alman rasit gorev yapmusur. Bu
sayillarda goriilen gergek; Osmanli tayyare boliklerinin havaci kadrolarini, Tiirk
ve Almanlar yan yariya olmak tizere olugturmuglardir. Fakat béliiklere dagilimda,
bazi béliiklerin hemen hemen tamamen Almanlardan, bazi boliiklerin ise, tama-
men Tiirk havacilardan olugmus olduklar: gorilmektedir. Kurter, age, C. 1V, s.
305-606. Rudolf Holzhausen, bu sayty; Osmanli Tayyare Béliiklerinde 100, Al-
man Deniz Tayyare Boliiklerinde 20, Pasa Tayyare Boliiklerinde 175 olmak tizere
toplam 295 ugucu Alman subayin gérev yapug bilgisini vermekrtedir. Holzhausen,
age, s. 8.

296 Serno’nun verdigi bu rakam gergeklerle 6rtiismemektedir. Birinci Diinya Sa-
vast boyunca Almanya'dan Tirkiye’ye 285 kara ugagi ve 16 deniz ugagi olmak
tizere toplam 301 ugak gelmistir. Rudolf Holzhausen, bu say1y1;; Osmanli Tay-
yare Boliiklerinde 230, Alman Deniz Tayyare Béliiklerinde 30, Pasa Tayyare
Boliiklerinde 155 olmak tizere toplam 415 ugak olarak vermektedir. Holzhau-
sen, age, s. 8.

297 Serno, anhlarinda Tiirkiye'den ayrilisini su sozlerle aktarmaktadir: * Tiirklerim-
den talimata gore ayrilyorum... Bu ayrilik zor geldi. Gizyaslar: akiyor” Nejdet
Keles, “Birinci Diinya Savagt Oncesi Ve Sonrasinda Almanlarda Tiirk Imgesi”,
Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Sayr 24, 2016, s. 133.
Bu ifadeler en azindan kendisinin hissettigi dostlugun gergek ve igten oldugunu
ortaya koymaktadir.
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Raporun Sonuna Eklenmis Bir Metin

Deniz Yiizbagt Schneider ileriki bir beyaninda ugustan su sekilde bah-
seder:

Erken saatlerde ugusa gegtik. Alumizda Canakkale’nin genis arazisi
goziikityordu. Midye seklindeki Kilitbahir kulesinin gizli derinliklerini
gorebiliyorduk. Gelibolu’nun seyrek galiliklar: arasinda parlayan yol-
lar beliriyordu ve 1.600 metre irtifada o yone seyrettik. Motor daha
fazlasina g¢tkamiyordu. Tarihi Truva tizerine geldigimizde piir dikkat
kesildik. Bozcaada oniinde demirlemis 40 civarinda gemi saydik. Her
cesit gemi mevcutty; heybetliler arasinda hafif kruvazér, hat, kargo,
onarim ve ugak gemileri vardi. Bir denizalunin golgesi hemen altmiz-
da goriilmekteydi. Pervanesinin olusturdugu girdap, beyaz bir su hatu
seklinde denizaltiy1 takip etmekteydi. Alu adet hat gemisi arka arkaya
dizilmis sekilde savag hattinda Canakkale Bogazi'nin girisine ilerliyor-
du. Zirhli kruvazor /nflexible en 6nde amiral bayragy ile seyretmektey-
di. Govdesindeki birgok parlak nokta Falkland Adalart Muharebesi'nde
almig oldugu yaralan belli ediyordu. Onu Queen Elizabeth, Lord Nel-
son, Agamemnon, Majestic ve Tsingao Kusatmas’'nda aldig yaralarin
goziiktiigii Triumph takip etmekreydi. Hepsi Ingiliz Donanmasi’'nin
en degerli gemileriydi. Britanya savag bayrag riizgirda dalgalaniyordu.
Kendimizi aniden bir patlama bulutu icinde bulduk. Fransiz savas ge-
misi Bouvet bu sekilde bizi selamliyordu. Maalesef bomba ile karsilik
vermekten vazgegmek zorundaydik. Fransiz gemisinin babafingosun-
dan renkli sinyaller verilmekteydi: ‘demir alin ve Ingiliz lider gemisini
takip edin’ Demir alinirken tiim gemilere i seritli bayraklar ¢ekildi.
Riizgarin etkisi ile agilan bayraklar bizim de kaderimizi belirleyecek
biiyiik ¢atigma giiniinii ilan ediyordu. Acilen geri déniip durumu bil-
dirdik. Kisa zaman sonra tiim bataryalara davul ve boru sesi ile savag
pozisyonu alma emri verildi.
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1960 senesi itibariyle 1915-1918 yillar1 arasinda Tiirk Hava Kuv-
vetleri’'nde gorev aldig: tespit edilebilen Almanlar:'

von Aulock Yiizbagi, pilot. Bagdat'taki ilk hava béliigiintin komu-
tanhgin yapmugur. Ugaklari Firat Nehri'nde sallar
tizerinde gotiirmiistiir. 1916daki bir kum firtinasin-
da diiserek can vermistir.2

1 Listedeki isimler Serno’nun yazdig: sira ile yazilmigur. Bu liste Serno’nun gérev
raporuna sonradan kendisi tarafindan eklenmigtir. Listenin baginda 1960 yilinda
hazirlandigini belirten bir agiklama mevcuttur. Listede 207 kisinin ad1 verilmigtir.
Liste, Tiirk tayyare béliiklerinde oldugu gibi Alman Pasa Tayyare Boliiklerinde
gorev yapan pilot, rasit, makinist, teknisyen, meteorolog gibi cesitli gérevdeki per-
sonelin ismini ihtiva etmektedir. Listede 116 subay, 57 astsubay, sekiz cavus, bir
onbagsi, 13 ustabagi, bir miihendis ve bir doktorun adi zikredilmistir. 10 kisinin
riitbesi belirtilmemistir. 4171 subay, 39’u astsubay olmak iizere 80 pilotun ismi
verilmigtir. Listenin eksik oldugu ¢ok agikur. Herhangi bir kaynak ve belge kul-
lanilmadan akilda kalan sahuslarin isminin yazildig anlagilmakeadir. W harfinden
sonra alfabetik sira bozulmus ve diizensiz eklemeler yapilmistir. Tiirk kaynaklarin-
da daha ok pilot ve rasitlarin ismi verilmesine kargilik, teknik ve yardimei simiflar-
da gorev yapmis hemen hemen hi¢ Alman ismi bulunmamaktadir. Buna ragmen
Tiirk kaynaklarinda adi gegen birgok Alman pilot ve rasidin ismine listede yer ve-
rilmemistir. Serno verdigi iki listede kendisi ile de ¢eliski yasamakrtadir. “Tiirkiye'de
Hayauni Kaybeden Alman Havacilar” listesinde verdigi isimlerden bir kismina bu
listede yer vermemistir.

2 von Aulock: 1915 yilinin Aralik ayinda Tiirkiye'de goreve baslamisur. 3 Nisan
1917 tarihinde, HK2 numarali Halberstadt D.V av ugaginin motorunda meydana
gelen ariza sonucunda ugagin diismesi sebebiyle hayaun kaybetmistir. Dr. Mete
Soytiirk, 1916'da 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutani oldugu bilgisini vermektedir.
Mete Soytiirk, “#ull German Officers Name in Ottoman Army”, https://forum.axis-
history.com, Erisim tarihi: 30.09.2020.
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Anschiitz Yiizbasgi, rasit. Mezopotamya, Canakkale ve Kafkas-
yada gorev almistr?

Balzum Tegmen, pilot. Bagdat'ta bir ugak diistirmiistiir.4

Bop Bascavus, pilot. Dicle'de bir ugak diisiirmiis, ileriki
bir muharebede vurulmugtur.’

Back Ustegmen, rasit. Mezapotamya'da gorev almistir.®

Buddecke Yiizbagi, en basarili avcr pilotu. Fransa'da alu ugak

diisiirdiikten sonra Canakkale ve [zmir'de yedi ugak
vurmugtur. Pour le Mérite ve Kiligh Imtiyaz Madal-
yast ile 6diillendirilmigtir.”

Busch Onbasi, teknisyen. Yesilkoy'de gorev almigtir.?

Birk Yiizbas, pilot. Dicledeki hava béliiklerinden birinin
komutanhgint yapmisur.®

Boltze Yiizbagi, rasit. Mezopotamya ve Canakkale’de gorev
almugtir. ™

3 Oscar Anschiitz: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Ustegmen Anschwitz

olarak ge¢mektedir. Canakkale 1. Tayyare Bolugii ve 7. Tayyare Boliigii'nde gérev
yapmustr. Mete Soytiirk tarafindan sadece Canakkale’de gérev yapug bilgisi veril-
migtir. Soytiirk, agm.

Balzum: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Baldsum olarak ge¢mektedir. 1.
Tayyare Boligii ve 2 Tayyare Béliigii'nde gérev yapmustir.

Bop: Ocak 1917'de 2. Tayyare Boligii'nde géreve baglamsgur. 23 Ocak 1917 tari-
hinde bir Ingiliz ugagini diigiirmiis ve Osmanli Liyakat Madalyas: ve 100 Lira ile
odiillendirilmistir. 3 Mart 1917 tarihinde Selman-1 Pak iizerinde bir Ingiliz ugag
ile giristigi hava savagi sirasinda bagindan vurularak hayauni kaybetmistir. Serno
tarafindan verilen “Tiirkiyede Hayatint Kaydeden Alman Havacilar” listesinde riit-
besi Tegmen olarak verilmistir.

Back: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Mete Soy-
tiirk’in arastirmasinda Iran Cephesi'nde Kermangah'ta gorev yapug bilgisi veril-
mekredir. Soytiirk, agm.

Hans Joachim Buddecke: 1918 yili baginda Almanya’ya dénen Buddecke, 10 Mart
1918 tarihinde Fransiz cephesi iizerinde disiiriildii ve hayauni kaybetti. Yiizbagi
Buddecke 13 hava zaferine sahiptir. Bunlarin sekizini Tiirk goklerinde elde etmisti.
Mezar Berlin'dedir.

Busch: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Birk: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Boltze: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir.
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Beltz Yiizbagi, rasit. Dicle'deki hava béliiklerinden birinin

komutanhigini yapmigur."!

Borrmann Ustegmen, pilot. Dicle'de bir ugak diisiirmiigtiir.'?

Bechlar Ustabast, ¢ok basarilt bir teknisyen. Bagdat’ta bir In-

giliz ugagindan alinan motor ile kendi ugagini yap-
mustr. Sonralari Musul'daki istasyon ve havaalaninin

teknik sefi olmustur.'?

Berkhausen Tegmen, yiiksek miithendis. Yesilkoy'deki istasyonun

teknik sefligini tistlenmigtir."

Berthold Deniz yiizbagi, pilot. Karadeniz'de 6nemli kesif ugus-

lar1 icra etmigtir."

Croneifd Yiizbagi, rasit. Canakkale’deki hava boliigiiniin ko-

mutanhgini yapmugtir.'®

Croneif Ustegmen, basarili bir ava pilotu. Canakkale’deki av-

a béligiiniin komutanhgini yapmigtr. Bu cephede
iki ucak diigiirmiigtiir.'”

11

13

14

15

16
17

Wilhelm Beltz: 14. Tayyare Béliigi' nde goreve baglamus ve daha sonra bu béliigiin
komutanhigini iistlenmistir. 22 Haziran 1918 tarihinde 4. Ordu Tayyare Kitaat
Komutanhgr'na vekaleten atanmusur. 12 Temmuz 1918 tarihinde Harp Madalyasi
ile odiillendirilmistir. Ekim 1918de Sam’da esir diismiistiir.

Borrmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir. Pinar Do-
ganay tarafindan Ustegmen Wilhelm Bormann ismiyle verilmekredir. 1917-1918 de
6. Ordu’da av ugag pilotlugu yapug belirtilmektedir. Doganay, ag, s. 255.
Bechlar: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda 2. Tayyare Béliigii’nde gorevli oldugu
sirada ganimet olarak ele gegirilen Maurice Farman M.F.7 ve Caudron G.III ugak-
larinin ugabilir hile getirilmesinde biiyiik emegi oldugundan bahsedilmektedir.
Serno’nun s6z ettigi “kendi ugagint yapma” hadisesi bu olay olabilir.

Berkhausen: Holzhausen, Istanbulda otomobil tamircisi olarak ¢alisan Alman mii-
hendis Berkhausen’in ugak yapiminda da baz bilgilere sahip oldugunun 6grenilmesi
lizerine Serno tarafindan ise alindig: bilgisini vermektedir. Holzhausen, age, s. 10, 11.
Berthold: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda Deniz Pilot Yiizbagi Berthold tespit
edilmemistir. Ancak Ustegmen Fritz Berthold’un 1916 ve 1917 yillarinda 300. Pa-
sa Boliigii'nde gorev yapug bilgisi bulunmaktadir. Mete Soytiirk de 1916'da 300.
Pasa Tayyare Boliigii'nde gorev yapug bilgisini paylasmaktadir. Soytiirk, agm.
Croneiss: 1. Tayyare Boliigii'nde gorev yapmistr.

Theo Croneiss: 1. Tayyare Béliigii ve 6. Harp Tayyare Boliigii'nde gorev yapmustir.
Soyriik Canakkale’de Alman Deniz Tayyare Béliigii’'nde gorevli ayni isimli bir bas-
ka Alman pilotun ismini de zikretmekrtedir. Soytiirk, agm.
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Dobberstein Astsubay kidemli ¢a-

Dickmann Astsubay cavus, pi-
lot. Filistinde gorev
almistir. "

Dieckhoff Ustegmen, rasit.
Mezopotamyada ha-

Daugs Ustegmen,  pilot.

Dreves Silah bakim teknis-

ERICH SERNO

vus, pilot. Canakka-
lede gorev almugtir.'®

va fotografcist olarak
gorev almistir.?

Mezopotamya’da
gorev almistr.?!

yeni. Mezopotam- Yiizbagi. Carl Croneiss
ya’da gorev alm|§t1r.22 (iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Dittmar Ustegmen, pilot. Sina ve Filistinde gorev almustir.

Sam’daki havaalanini inga ettirenlerdendir.??

Dierich Onbast. Yesilkoy'deki tasarim ofisinde teknisyen ola-

rak gérev almgtir.

Eichler Astsubay cavus, pilot. Canakkale ve Izmirde gorev

almigtir.?

18
19

20

21

22

23

24
25

Dobberstein: Savag boyunca 1. Tayyare Béliigii'nde gorev yapmustir.

Dickmann: Ilk 6nce 14. Tayyare Boliigii'nde, daha sonra 9. Harp Tayyare Bolii-
gi'nde ve pesinden 4. Tayyare Béliigi'nde gorev yapmusur. 2 Agustos 1918 tari-
hinde Harp Madalyas ile 6diillendirilmigti. Tiirk havacilik tarihi kaynaklarindan
tegmen riitbesi ile anilmaktadr.

Dieckhoff: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Dickhof olarak ge¢mektedir.
13. Tayyare Boliigii'nde gorev yapmusur.

Daugs: Turk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Dreves: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Rasit Astsubay Baggavus Drewes
olarak gegmekredir. 4 Tayyare Boliigii ile 5. Tayyare Bolugi'nde gorev yapug bil-
gisi bulunmaktadir.

Edgar Dittmar: 300. Alman Pasa Tayyare Béliigii'nde gorev yapmug ve 8 Ekim 1918
tarihinde girdigi hava savaginda ugaginin isabet almasi sonucu esir diigmiistiir.
Dierich: Tiirk havaalik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Eichler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Eicke Ustegmen, rasit. Mezopotamya'da gorev almistir.6
Euringer Ustegmen, pilot. Filistin'de gorev almigur.?’
Faller Yiizbagi, pilot. Kat'iill Amarede bagarili ugus icra et-

migtir. Musul'daki istasyon ve havaalanini inga ettir-
mistir. Son olarak Izmir'deki hava bsliigiiniin komu-
tanligin yapmugtr.?

Felmy Yiizbagi, rasit. Filistin’deki hava boliigiiniin basarih ko-
mutanidir.?
Felmy Ustegmen, pilot. Sinada basarili hava muharebesi ve

Ustegmen Falke ile diisman hatlarinin gerisine inerek

demiryolunu havaya ugurmasi ile kendini géstermistir.°

Froéhlich Ustabast.. Yesilkoy'deki istasyon ingaatunda gorev al-
mugtir.?!
Frenzel Ustabagi. Yesilkoydeki marangoz atélyesinde gorev

almugtir.3?

26

27

28

29

30

31
32

Eicke: Turk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Eige olarak gegmekte ve 1. Tayya-
re Boliigi'nde gorev yapug bilgisi verilmektedir. Doganay tarafindan Ustegmen
Franz Eicke’nin Gelibolu'da 1. Tayyare Béliigiinde 1917-1918 arasinda rasit olarak
gorev yapug bilgisi bulunmakradir. Doganay, agz, s.163.

Richard Euringer: Filistin Cephesi'nde konuslu 300. Alman Pasa Tayyare Boli-
gi'nde gorevlidir. Mete Soytiirk, Sina Yarimadasi ve Filistin'de pilot olarak gérev
yapugini belirtmektedir. Soytiirk, agm.

Arthur Faller: Tiirk havaalik tarihi kaynaklari Serno’nun verdigi bilgiler ile gelis-
mekredir. Tiirk kaynaklarina gore Faller, tistegmen riitbesindedir ve Mart 1916'da
Canakkale'deki 1. Tayyare Boliigii'nde goreve baglamus, Haziran 1915'te Izmirdeki
5. Tayyare Boligii Komutanhgina atanmigur. Ekim 1917'de gérevinden ayrilarak
iilkesine dénmiistiir. Mete Soytiirk, lzmir ve Canakkale’deki 5. Ordu Tayyare Bo-
liiklerinin sonraki komutani olarak bahsetmektedir. Soytiirk, 2gm.

Helmuth Felmy: Agustos 1916'da 300. Alman Pasa Tayyare Bolugii Komutam
olarak goreve baglamisur. 1917 yih sonlarinda 7. Ordu Tayyare Kitaau Grup Ko-
mutanhigina atanmustir.

Gerhard Felmy: 1917 yili bagindan itibaren 300. Alman Pagsa Tayyare Bolugi'nde
gorev yapmistr. Serno’nun bahsettigi demiryoluna sabotaj olayr 10 Nisan 1917
tarihinde meydana gelmistir. Filistin Cephesi’nde i ¢ ugak diisiiren Gerhard Felmy,
16 Agustos 1917 tarihinde yakalandigi sitma hastaliginin tedavisi igin Almanya’ya
gitmis ve 9 Ocak 1918de geri donmiistiir.

Froéhlich: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Frenzel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Fiinfhausen Astsubay cavus, pi-
lot. Canakkale’de
Mondros’a  kadar
basarili uguslar ic-
ra etmigtir.>

Falke Ustegmen, rasit.
Ustegmen elmy ile
Sinadaki  Ingiliz
hatunin gerisinde
bulunan demiryo-

lunu havaya ugur-

mustur.>4

Fischer Tegmen, rasit. lz-
mir'deki bir hava Yiizbagi Helmuth Felmy
muharebesinde vu- (Kurter, age, C. 11, 5. 360.)

rulmugtur.®

Fuchs Astsubay cavus, pilot. Dicle'de gorev almigtir. Daha
sonralari Yesilkoy'de ugus hocaligi yapmugtir.>

Grirz Binbagt, rasit. Canakkale’de hava boliigii komutanligt
sonrast Yesilkoydeki ugus okulunun komutasini dev-
ralmigtir.’

Gambke Ustegmen, rasit. Mezopotamyada gérev almistir.

Yiizbagi olarak Kifri'deki hava béligiine komu-

ta etmistir. Sonralar1 Hava Giicii Komutani’nin

33 Fiinfhausen: Alman sivil pilottur. Osmanli Ordusu’nda Tegmen riitbesi ile 1915
yilt ortalarinda 1. Tayyare Boliigii'nde géreve basglamigur. Ekim 1917'de Dogu
Cephesi'nde bulunan 7. Tayyare Béligii Komutanligi gorevine getirilmis ve basa-
rilarindan dolayr 3. Ordu Komutani Vehip Pasa tarafindan Takdirname ile édiil-
lendirilmistir.

34 Richard Falke: 300. Alman Pasa Tayyare Béliigii'nde gorev yapmusur. Ser-
no’nun bahsettigi demiryoluna sabotaj olayr 10 Nisan 1917 tarihinde meyda-
na gelmistir.

35 Fisher: Canakkale’de bulunan 1. Tayyare Béliigii’niin Haziran 1916 tarihli Kuvve
Cetvelinde adi gegmektedir. Kendisi ile ilgili baska kayit bulunamamusuir.

36 Fuchs: Tirk havaalik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

37  Grawz: Tirk havaalik arihi kaynaklarinda ismi Graetz olarak gegmektedir.
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Gebhar Ustegmen, pilot.

Gandenberger
von Moissy Ustegmen, rasit.

Girod Astsubay cavus, pi-

OSMANLI HAVA GUCU

yaverligini  istlen-
mistir.?8

Mezopotamya’da
gorev almigur.

Mezopotamya  ve
Amman'da gorev al-
mugtir.*

lot.  Canakkale’de

gorev almigtir.®!

Goring Onbagi.  Canakka- Ustegmen Falke

le ve Kafkasya’daki (iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)
hava béliiklerinde bag makinist olarak gérev almus-

tr.%?

Goltz Deniz ylizbagi, pilot. Canakkale’deki deniz havacila-

rinin komutanhgini yapmistr.®?

Hattendorf Rasit. Mezopotamya'daki tiim birliklerin komutanli-

gint yapmugtir.*

38

39

40

41

42
43

44

Gambke: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Doganay
tarafindan adi Yiizbagi Gambike olarak zikredilmekte ve 13. Kolordu Tayyare Bo-
ligii Komutanhg yapug bilgisi verilmektedir. Doganay, agz, s. 101.

Gebhar: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Gebhard olarak gegmektedir. 2.
Tayyare Boliigii Komutanhigini Gistlenmigtir.

Gandenberger von Moissy: Tirk havacihik tarihi kaynaklarinda ismi von Mois
olarak gegmektedir. 14. Tayyare Boliigii'nde gorev yapmusur.

Girod: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Pilot Tegmen Kurt Giror olarak
gecmekte ve 1. Tayyare Boligii'nde gorev yapug: belirtilmektedir.

Géring: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Golrz: Eyliil 1915'te Canakkale’de bulunan Alman Deniz Tayyare Boliigii Komu-
tanhgina atanmugur. 9 Eyliil 1915 tarihinde meydana gelen bir ugak kazasinda
hayauni kaybetmistir. Serno’nun verdigi “Tiirkiye’de Hayauni Kaybeden Alman
Havacilar” listesinde ismi yer almamakeadir.

Hattendorf: Serno belirtmemis olmasina ragmen binbag riitbesindedir. 1918 ba-
sindan ortasina kadar 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutan olarak gorev yapmgtir.
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Yiizbagi Helmuth Felmy, 300. Alman Paga Tayyare Boliigii personeli ile birlikte.
(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Tiirkiye'de gorev yapan Alman havacilar. (Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)
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Heidenreich Ustegmen, pilot. Filistindeki bir ugaksavar gozlem
birimini yénetmistir.**

Haring Astsubay cavus, pilot. Firat'taki bir hava muharebe-
sinde karnindan agir yaralanmis ve askeri hastanede
hayatini kaybetmistir.4

45  Heidenreich: Turk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Heidrich olarak ge¢mektedir.
2. Tayyare Boligii'nde ve Ayastefanos Tayyare Mektebi'nde gorev yapmsur.

46  Haring: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Jakop Harning olarak ge¢mek-
tedir. 10. Tayyare Boligii ve 6. Harp Tayyare Béliigii'nde gérev yapmusur. 17
Agustos 1917 tarihinde Canakkale'de giristigi hava savagi sonrasinda karmindan
agir yaralanmig ve hastanede hayauni kaybetmistir. Serno’nun verdigi “Tiirkiye'de
Hayauni Kaybeden Alman Havacilar” listesinde adi Haaring olarak verilmistir.
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Hentschel Tegmen, rasit. Filistinde gorev almigtir.’

Holtschmitt Ustegmen, rasit. Mezopotamyada gorev almustir.

Oradayken Hava Giicii Komutan’nin yaverligini
iistlenmigtir.*8

Henning Astsubay, pilot. Izmir ve Canakkale'de gorev almigtir.*?
Hebel Ugak makinisti. Mezopotamya'da gorev almigur.>
Heise Astsubay, makinist. Bagdat yolunda mantar zehirlen-

mesinden hayatini kaybetmigtir.!

Von Heemskerk Yiizbagi, rasit. Filistin'deki hava boliigiinde komutan-

lik yapmustr.>
Hase-Bertram  Tegmen, rasit. Filistin'de gorev almigtir.>?
Hailer Ustegmen, pilot. Filistin'de gorev almugtir.>*
Haller Ustegmen, pilot. Filistin'de gorev almugtir.”
Hummel Ugak makinisti. izmir'de gérev almugtr.>¢

Von Hofacker ~ Ustegmen, pilot. Canakkale'de basarili sekilde gérev

almugtir. Bulgaristan sinirindaki képriiyti diigman kuv-
vetlerinin ilerleyisi sirasinda havaya ugurmustur.>’
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Hentschel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Henckel olarak gegmekte ve
301. Alman Pasa Tayyare Boliigi'nde gorev yapug: bilgisi verilmektedir. Mete
Soytiirk, Henkell (Henckel) ismiyle zikretmekte ve 1916'da Sina Yarimadas: ve
Filistin'de pilot olarak gorev yapug bilgisini paylasmaktadir. Soytiirk, agm.
Holtschmitt: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Tegmen Hollschmitt olarak
gecmektedir. 13. Tayyare Boliigiinde gorev yapmusur.

Henning: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir

Hebel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Heise: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Serno’nun
verdigi “Tiirkiye'de Hayaum Kaybeden Alman Havacilar” listesinde ismi yer alma-
maktadr.

Hans-Eduard von Heemskerk: 300. Alman Pasa Tayyare Boliigii'niin ilk komu-
tamudir. Mayis 1917'de 4. Ordu Komutani Cemal Paga tarafindan Osmanli Harp
Madalyas: ile 6diillendirilmistir. Agustos 1917’de Almanya’ya donmiistiir.
Bertram: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Hailer: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Haller: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Hummel: Turk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

von Hofacker: 1918 yilinda Uzunképrii'de konuslu 15. Harp Tayyare Béliigii'nde
gorev yapmugur. Serno’nun bahsettigi olay, 3 Ekim 1917 tarihinde yaganmusur.

176



Jakobs Astsubay cavus,

Koslik Tegmen, pilot.

Klotz Tegmen, ava pilot.

OSMANLI HAVA GUCU

pilot. Mezopotam-
ya'da basaril sekilde

gorev almisur.%®

Mezopotamya ve
Kafkasya'da gorev

almigtir. Komutan-
lik raporunda ken-
disinden &viingle
bahsedilmistir.>

Mezopotamya’da

. 60
gorev almugtr, Ustegmen von Hofacker

Ké’)nig Astsubay gavus, pi- (Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

lot. Canakkale’deki hava muharebelerinde yaralan-
mug, Istanbulda hayatni kaybetmistir. Tarabya'daki
mezarliga gdmiilmiistiir.s’

58

59

60

61

Hofacker, Halberstadt av ugag ile iskege yakimindaki Narlikdy demiryolu kop-
risiiniin yakinina inmis ve képriyli tahrip etmistir. Déniis rotasinda ugagimin
benzininin bitmesi lizerine Sofulu’ya inig yapmus, ucag ve makineli tiifegi tahrip
ettikten sonra Tiirkiye’ye yliriiyerek donmeye gahgirken Bulgarlar tarafindan yaka-
lanarak esir edilmistir.

Jakobs: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Hans Jakob olarak verilmektedir.
13. Tayyare Bolugii'nde gorev yapmusur.

Koslik: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Koslick olarak verilmis ve 6. Harp
Tayyare Boligi'nde gorev yapug belirtilmistir.

Klotz: 1918 yili basinda Canakkale 6. Harp Tayyare Boliigii'nde géreve baglamus,
Mart ayinda ise Izmir 12. Harp Tayyare Boliigi'ne atanmistir. [zmirdeki gorevi si-
rasinda Nisan 1918’degegiciolarak 5. Tayyare Boligi'nde de gorev yapmustir. Kisa
siire Istanbul 9. Harp Tayyare Boliigi'nde gorev yapuktan sonra, Eyliil 1918'de
Canakkale 6. Harp Tayyare Béliigi'nde goreve baglamistr.

Benna Konig: 1915 basinda Almanya'da Turkiye'ye gonderilen 12 sivil pilottan
birisidir. Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda éliimii ile ilgili bilgiye rastlanmamak-
tadir. Kasim 1915 tarihinde hayaun: kaybetmis olmasi muhtemeldir. Serno’nun
“Tiirkiyede Hayatim Kaydeden Alman Havacilar” listesinde riitbesi Tegmen olarak
verilmistir. Mete Soytiirk, Filistin'de 203. Ugus filosunda ve Yiizbag: riitbesinde
oldugu bilgisini vermekredir. Soytiirk, agm.
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Keiper Yiizbagi. von Hofacker ile basarili uguslar gergekles-
tirmistir.®?
Kettembeil Yiizbasgi, rasit. Filistinde gorev almisur. Son olarak

binbag riitbesiyle Izmirdeki kuvvetlerin komutanli-
gint iistlenmistir.®

Kepler Astsubay cavus, pilot. Filistin'de gorev almigtir.®

Knoofe Yiizbasgi, pilot. Rayakdaki istasyon ve havaalaninin

komutanhigint yapmigtir.®®

Korner Yiizbagi, hava fotografcisi. Canakkale'deki ilk hava

boliigiiniin komutanhigini yapmgtir. Basarih bir kar-
tografi subayidir. Yesilkoy'deki kartografi egitim biri-

mini kurmuscur.%

Kleineick Astsubay cavus, pilot. Canakkale ve Mezopotamya'da
ok cesur uguslar gergeklestirmistir.””

Kitz Yiizbas, rasit. Mezopotamya ve Kafkasya'da gorev al-
mugtir.%

62 Keiper: Rasitur. Ayestefanos Tayyare Mektebi'nde rasit égretmeni olarak gérev

63

64

65
66

67

68

yapmusur. Istanbul 9. Harp Tayyare Béliigii ve Uzunkoprii 15. Harp Tayyare Bélii-
gii Komutanhklari yapmugur. Ekim 1918'de 3. Ordu Tayyare Kitaau Komutanlig:
atanmugur,

Karl Kettembeil: Canakkale Savagi sirasinda Alman Topgu birliklerinde gorevli
iken rasitlik yapmasi igin 1. Tayyare Boliigii' ne gorevlendirilmigtir. 27 Eylil 1915
tarihinde Canakkale Cephesi’nde Tegmen Preussner ile birlikte Turkiye'de ilk ugak
disiiren havaci olmugtur. Kisa bir siire 300. Alman Pasa Tayyare Bolugi'nde gegici
gorevlendirme ile ¢ahgmuisur. 1917 yiinda 5. Ordu Tayyare Kitaau Komutanli-
gr'na atanmusur.

Kepler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Keppler olarak verilmekte ve
Alman Deniz Tayyare Béliiklerinde gorev yapug belirtilmektedir.

Knoofe: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Kérner: 5 Eylil 1915 tarihinde Canakkale 1. Tayyare Boliigii Komutani olarak go-
reve baglamustir. 5. Ordu Komutani Limon von Sanders ile anlasgamamast nedeniy-
le kendi istegi tizerine Almanya’ya tayin edilmis ve 1916 Ocak ayinda Almanya'da
ugaginin diigmesi sonucu hayaum kaybetmistir.

Kleineick: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Kleineheig olarak ge¢mekte ve
10. Tayyare Béliigii kadrosunda gorev yapug belirtilmektedir.

Kitz: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Tiirk kaynakla-
rinda 13. Tayyare Boligi'nde 1918 yilinda gérev yapan Pilot Astegmen Kilzner’e
ait bilgi bulunmaktadir. Bu isim ise Serno’nun listesinde bulunmamaktadr.
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Krumsick Astsubay cavus, pilot. Mezopotamyada gorev almusur.”?
Klingbeil Ustegmen, rasit. Birgok cephede yer almistir.”
Konrad Astsubay kidemli gavus, pilot. Bagdat’taki hava mu-

harebesinde agir yaralanmus, iyilestikten sonra ugag:
vurularak hayatini kaybetmigtir.”"

Freiherr

von Koénitz Tegmen, pilot. Filistin'de gérev almigur.”?

Krause Yesilkoy'de fotograf analizinde yardimer olmasi igin
egitilmistir. Canakkale ve Mezopotamyada gorev al-
mugtir.”3

Krohne Yiizbast, rasit.”

Diirr Astsubay ¢avus, pilot. Krohne ile Kifriden Firat iis-
tiindeki bir kesif ugusu icin aynldiktan sonra geri
donememistir. Cole yaptiklar: acil bir inis sonrasi ka-
yiplara karismis olabilirler.”

Kopp Astsubay. Kafkasya ve Hicazdaki birliklerde makinist
olarak gorev almigur.”

69  Krumsick: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

70

71

72

73

74

75

76

Klingbeil: Tiirk havacilik arihi kaynaklarinda ismi Klingebiel olarak zikredilmekte
ve 1. Tayyare Boliigi'nde gorev yapug bilgisi verilmektedir.

Konrad: 1916 ile 21 Nisan 1917 tarihleri arasinda 2. ve 12. Tayyare Boliiklerinde
gorev yapmustr. 17 Ocak 1917 tarihinde 12. Béliik Komutani Yiizbagt Niema-
yer’in rasit olarak bulundugu Albatros C.III ugaginda yasanan hava savaginda rasit
hayaun kaybetmis, Konrad ise bagindan agir yaralanmugtir. 21 Nisan 1917 tari-
hinde Harlberstad D.V ugagint kullanirken bir ingiliz ugagy ile giristigi hava savagt
sonrasinda diiserek hayaun kaybetmistir. Serno “Tiirkiye'de Hayaum Kaybeden
Alman Havacilar” listesinde adint Conrad olarak yazmustur.

Freiherr von Kénitz: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Krause: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Krohne: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Krone olarak verilmektedir. 2.
ve 13. Tayyare Boliiklerinde gérev yapmusur. Serno’nun beyanina gore Astsubay
Cavus Diirr ile birlikte yapugi gorev ugusundan dénmemigtir. Tiirk kayitlarinda
kaybolmalar ile ilgili bilgi yoktur. Buna ragmen Sernno’nun “Tiirkiye'de Hayatm
Kaybeden Alman Havacilar” listesinde adi bulunmamaktadir.

Diirr: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir. Alman Pasa
Tayyare Boliilklerinde gorev yapmus olabilir. Serno’nun “Tiirkiye’de Hayaum Kay-
beden Alman Havacilar” listesinde riitbesi tegmen olarak verilmistir.

Kopp: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda tegmen olarak bahsedilmekte ve 1918
yil boyunca Uzunképrii 15. Harp Tayyare Béliigii'nde pilot tegmen olarak gorev
yapug bilgisi bulunmakradir.
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Ludwing Preussner ve Karl Kettembeil, Yesilkoy Tayyare [stasyonu’nda
(Hans Werner Neulen, Die Adler des Kaisers im Orient 1915-1919, Unser Freund,
der Feind, Helios Verlags und Buchvertriebsgesellschaft, Aachen, 2016, s. 51)

Cemal Paga ve Kress von Kressenstein 300. Pasa Tayyare Béliigii'n ii denetlerken.

(Neulen, age, s. 61)
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Kollmann Pilot. Yesilkdy'de ugus 6gretmenligi yapmus, daha ev-
velinde Canakkalede gorev almugtir.”

Kohm Astsubay. Canakkale ve [zmir'de terciiman olarak go-
rev almugtir.”

Klaus Ustabasi. Muhtelif cephelerde bulundu. Son olarak
Miislimiye'de yakit deposu sefligi gorevini yiiriieeii.””

Lewien Yiizbas, pilot. Mezopotamya ve Kafkasyadaki bélitk-
lerde komutanlik yapmugstir.®

Lind Tegmen, rasit.”

Lindeman Onbasi, makinist. Canakkale’de gorev almugtir.®?

Liebe Astsubay. Soférlitk yapmistir.33

Langfeld Deniz yiizbasi, pilot. Canakkale'deki deniz havacila-
rin komutanhgint yapmigtr.®

Lustgarten Astsubay. Yesilkdy'de teknik terciiman olarak bulun-
mugtur.®

Mayer Ustegmen, rasit. Siileymaniye'deki hava béliigiinde

bulunmustur. Muharebede hayatini kaybetmistir.®

Meinecke Tegmen, avcr pilot. Canakkale'de gorev almigur. Bir

ucak diisiirmiigtiir.?”

77
78
79

80
81
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Kollmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Kohm: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Klaus: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda Astsubay Bagcavug riitbesiyle antlmak-
tadir. 1916 yili boyunca gérev yapug: tespit edilmistir. Astsubay Bascavug Kla-
usdan bagka 1917-18 yillarinda 2. Tayyare Boligii' nde gorev yapan Pilot Tegmen
Clauss mevcuttur. Ancak Serno’nun listesinde yer verilmemistir.

Lewien: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Lind: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Lindeman: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Liebe: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Langfeld: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Mete Soy-
tiirk, 1916 Deniz kuvvetleri bogazlar ugak filolari komutan: oldugu bilgisini ver-
mektedir. Soytiirk, agm.

Lustgarten: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Mayer: Tiirk kaynaklarinda ismi Meier olarak gegmektedir. 2. Tayyare Bolugii'nde
gorev yapmugtir.

Emil Meinecke: Aralik 1915’te Almanyadan saglanan ii¢ Fokker E.II ugag: ile
birlikte gelen dérc Alman pilottan birisidir. 1918 sonuna kadar Canakkale’de 1.
Tayyare Boliigii ve 6. Harp Tayyare Béliigii'nde gérev yapmustr.
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Muhra Ustegmen, avai pilot. Canakkale'de gorev almigur. Bir

ucak diistirmisgtiir. Sonraki bir hava muharebesinde
basindan agr yaralanmgtir.®

Mier Onbagt, makinist. Yesilkdy hangarinda ve Mezopo-

tamyada gérev almigtir.®?

Meierdirks Tegmen, pilot. Filistinde gorev almis ve burada bir

ucak diigiirmiistiir. Daha sonra intihar etmistir.”

Michalski Onbagt, makinist. Canakkale’de gorev almugtir.”!
Miiller Onbag, agcr. Yesilkoy'de gorev almugtir.”
Mielenz Astsubay ¢avus, pilot. Mezopotamya ve Canakkale’de

basaril sekilde gorev almigur.”®

Miitschele Ustabagi. Mezopotamya, Kafkasya ve fzmirdeki muh-

telif birliklerde gorev almugtir.”*

Mosler Ustegmen. Mezopotamya'da ugaksavar gozlemcisi

olarak gorev almustir.”

Nolle Ustegmen. Mezopotamya'da hava fotograflama suba-

yt olarak gorev almustir.”®

Niebel Astsubay. Kafkasya'da gorev almigtir.””

88

89
90

91
92
93
94
95
96

97

Muhra: 1915 Aralik ay iginde Almanya'dan gonderilen ii¢ Fokker E.II av ugag:
ve Ustegmen Buddecke Ustegmen Schiiz, Tegmen Meinecke ile birlikte istanbul’a
gelmistir. Ustegmen Muhra, 23 Subat 1916 tarihinde iig Ingiliz ugagina kars: giris-
tigi hava savaginda basindan agir sekilde yaralandi ve Almanya’ya geri génderildi.
Mier: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Meierdirks: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Mayerdick olarak gegmekte
ve Jasta 1'de gorev yapug; bilgisi verilmesine kargilik intihari ile ilgili bilgi mevcut
degildir.

Michalski: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Miiller: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Mielenz: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Miitschele: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Mosler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Nélle: Tiirk havacilik rtarihi kaynaklarinda ismi Rasit Tegmen Nolle olarak
verilmekte ve 13. Tayyare Boliigii'nde gorev yapug bilgisi bulunmakradir.

Niebel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Niemeyer Ustegmen. Mezopotamya'da ugaksavar gozlemcisi

olarak gérev almisur. Bombardimanda gégsiinden
agir yaralanmus, askeri hastanede hayatini kaybet-
migtir.>®

Niemeyer Astsubay ¢avus, ava pilot. Bagdac’taki bir hava mu-

harebesinde hayatini kaybetmistir.”

Netzow Astsubay cavus, pilot. Canakkale ve Kafkasya'da go-
rev almugtir.'®

Nickmann Ustabagt. Yesilkdy'deki pervane atolyesi gefi olarak
gorev almistir.'”!

Petersen Miihendis. Yesilkdy’de hangar sefi olarak gorev al-
mustir. '

Preuf3ner Astsubay cavus, pilot. Canakkale'de bagarili kesif

98

99
100

101
102
103

ucuslart icra etmistir. Sonrasinda Yesilkoy'deki ucus
okulunda 6gretmenlik yapmisur. Egitim ugusu si-
rasinda diigserek hayatini kaybetmistir. Tarabya'daki
mezarh@a gémilmiigtiir.'®?

Niemeyer: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Niemayer olarak verilmektedir.
1916 yili ortasinda 2. Tayyare Béliigii Komutani olarak goreve baglamigur. 17
Ocak 1917 tarihinde rasit olarak bulundugu AK47 numarali Albatros C.I1I ugag:
ile girdigi hava savaginda vurularak hayauni kaybetmistir

Niemeyer: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Netzow: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Tegmen Netzo olarak
gegmekte ve 5. Tayyare Boliigii ile 12. Tayyare Boliigii'nde gérev yapug: yer
almaktadir.

Nickmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Petersen: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Christoph Preussner: Serno tarafindan riitbesi Astsubay Cavus olarak belirtilme-
sine ragmen Tiirk kaynaklarinda tegmen oldugu bilgisi verilmektedir. Tiirkiye’ye
gelen 12 Alman sivil pilotundan birisidir. Canakkale’de 1. Tayyare Boligii Komu-
tani olarak gorev yapmistir. Rasit 27 Eylil 1915te Alman rasit Karl Kettembeil ile
birlikte Tiirkiye'de ilk ugak diisiirme basarisini géstermistir. Mart 1916'da Ayaste-
fanos Tayyare Mektebi Egitim Miidiirii olarak atanmusur. 3 Mayis 1916 tarihinde
Ustegmen Ali Riza Bey ile birlikte G2 numarali Gotha LD.2 ugaginin diigmesi
sonucu hayauni kaybetmistir. Serno’nun “Tiirkiye'de Hayauni Kaybeden Alman
Havacilar” listesinde riitbesi tegmen olarak veilmistir.
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BV

Tegmen Christoph Preussner (Kurter, age, C. 11, s. 124.)

Pasewald Tegmen, pilot. Filistin'de gorev almugtir.'®
Peyer Astsubay. Filistin'de gorev almisur. Bir ugak diisiir-
miigtiir.'®

Pommerich Astubay cavus, pilot. Canakkale'de ii¢ ugaga kargt

aym anda girigtigi bir hava muharebesinde birini

diisiirmiigeiir, %

104 Pasewald: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

105 Peyer: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

106 Pommerich: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Pomerich olarak gegmekte-
dir.1. Tayyare Boliigii ve 2. Tayyare Boliigii'nde gorev yapmusur. Serno’nun bahset-
tigi olay Canakkale’de degil Irak Cephesi'nde 2. Tayyare Boligii'nde gorevli iken 6
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&

Binbag1 Schiiler von Krieken, Yiizbagi Buddecke ile birlikte. (Kurter, age, C. 11, 5. 352.)

Prechter Ustegmen, rasit. Canakkale ve Izmirde gorev almugtir.'”

Dr. Pfannenstiel Doktor, pilot. [zmir'deki hava béliigiiniin komutan-

ligin1 yapmugtr. Pilot ve doktor olarak oldukga baga-

rilidir. '8

Mayis 1917 tarihinde meydana gelmistir. Pommerich, 7 Haziran 1917 tarihinde
dizanteriden vefat etmistir.

107 Prechter: Tiirk kaynaklarinda 1917 Irak Cephesi’nde konuslu 12. ve 13. Tayyare
Boliiklerinde bolitk komutani olarak gorev yapmusur. 18 Agustos 1817 tarihinde
Rasit Tegmen Nolle ile ¢ikugs kesif gorevi bitiminde inis sirasinda ugagin bir hen-
dege girmesi sonucu hayatuni kaybetmistir.

108 Pfannenstiel: Tiirk havacihik kaynaklarina gére pilot degil rasitur. 1917 yili baginda
rasit olarak Canakkale 1. Tayyare Boliigiinde goreve baslamistir. Ekim 1917°de
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Reiche Astsubay kidemli ¢avus. Yesilkoyden tiim cephelere

gonderilen malzemelerden sorumlu ikmal gefi olarak
gorev almugtr.'?

Reichert Onbagi, makinist. Yesilkdy hangarinda gorev almugtir.''

Reim Yesilkdy'de makinali tiif ek ustast olarak gorev almigtir.'!

Retienne Ustabagi. Canakkale’de gorev almigtr.''?

Riemann Astsubay, pilot. Filistin'deki bir hava muharebesinde
hayatn: kaybetmistir.''?

Roder Astsubay cavus, pilot. Adana'daki istasyonu kurmug

ve orada basarili bir sekilde gérev almugtir.!*

Serno Binbagi, pilot. Alman Askeri Misyonu lyesidir. 18

Mart 1915te Almanyadan getirilen ilk ugakla Ca-
nakkale semalarinda kegfe ¢ikarak Bozcaada agikla-
rinda saldiri hazithgindaki donanma filosunu tespit
etmigtir. Hava Kuvvetleri Komutani ve Genelkurmay

XIII. Daire Bagkanrdir.

Schiiz Yiizbagi, pilot. Basarili bir avar pilotudur. Canakkale

ve Mezopotamya'da bes ugak vurmugtur. Son olarak

Mezopotamyadaki birliklerin komutanligin: tistlen-

migtir.'!®

109
110
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[zmir 5. Tayyare Béliigii Komutanhigrna atanmisur. Savag bitimine kadar bu go-
revi siirdiirmitiir. Mete Soytiirk, 6. Tayyare Boliigi komutanhigi yapug bilgisini
vermektedir. Soytiirk, agm.

Reiche: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Reichert: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Reim: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Retienne: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Riemann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Hermann Réder: 1915 yili baslarinda Almanya'dan gelen 12 sivil pilottan
birisidir. Canakkale 1. Tayyare Boliigii'nde gorev yapmusur. Bulgaristan tizerinden
Tiirkiye’ye ugak getirilmesinde de gorev almugur. Aralik 1915'te Adana'da kurulacak
ugus birliginin hazirlanmasinda gérev almisur. 1916 baginda vatanina dénmiis
olmalidir. Mete Soytiirk, “1915-1917 Pilot Iskenderun hava sahasi korunmass,
Mersin ve Dogu Urdiinde” bilgisini vermektedir. Soytiirk, agm.

Hans Schiiz: Aralik 1915te Almanya'dan saglanan tg Fokker E.II ugag) ile birlikte
gelen dort Alman pilottan birisidir. Canakkale 1. Tayyare Boliigii'nde goreve bas-
lamustr. Nisan 1916'da 2. Tayyare Boliik Komutani olarak Bagdat’a atanmusur. 1
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Schifer Astsubay kidemli cavus, pilot. Canakkale ve Adana’da
gorev almigur."'¢
Schulze Yiizbagi, rasit. Mezopotamya ve Sivasta gorev almgur.'

Schulze-Deike Ustegmen, pilot. Mezopotamya ve Batum'da gérev

almugtir.''8

Streckfufd Astsubay kidemli ¢avus, ava pilot. Canakkale’de go-

rev almistr. Komutanlik raporunda muharebelerde
alu ugak disiirdiigiinden bahsedilmektedir.'"

Solecki Astsubay ¢avus, pilot. Canakkale ve Amman'da gérev
almugtir.'?

Schacht Tegmen, rasit. Mezopotamya'da gorev almistir.'?!

Schliiter Tegmen, pilot. Mezopotamya ve Siileymaniye’de go-

rev almugtir.'?

von Schlichting Ustegmen, rasit. Canakkale'de gorev almigtr.'??

116

117

118

119

120
121

122
123

Eylil 1916'de meydana gelen hava savagi sonrasinda agir yaralanarak tedavi igin
memleketine gonderildi ve 2 Mart 1917 tarihinde gorevine geri dondii. 3 Nisan
1917 tarihinde 6. Ordu Tayyare Kitaau Komutanhgr'na atandi. Agustos 1918'de
Canakkale 6. Harp Tayyare Boligii'ne pilot olarak gorevlendirildi. Eylil 1918'de
gorevine geri dondii ve savagin sonuna kadar bu gérevde kaldu. Yiizbagi Schiiz Tr-
kiye'de dokuz ugak diigiirmistiir.

Albert Schifer: Tiirkiye'ye gonderilen ilk 12 sivil Alman pilotundan birisidir. 2.
Tayyare Boligii'nde gorev yapmusur. Tiirk kaynaklarinda riitbesi Tegmen olarak
verilmektedir. Kaynaklarda bir bagka Alman subay Pilot Tegmen Schaefer ismiyle
anilmakradir. Bu isim kanigikligt, Almancadaki “4” sesinin Tiirkge ses kargiligi olan
“ae” sesiyle yazilmasindan kaynaklanmis ve aym kisiden bahsediliyor olmalidur.
Serno’nun listesinde yer almayan ancak Tiirk kaynaklarinda bahsedilen 14. Tayya-
re Boliigii'nde gorevli Rasit Yiizbagi Schaefer ise baska bir sahis olmalidir.

Schulze: Aralik 1917de 2. Tayyare Bolugii'nde goreve baglamisur. Savag sonuna
kadar Irak Cephesi'nde géreve devam ile 2. ve 13. Tayyare Béliiklerinde gorev
yapmusir.

Schulze-Deike: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir.
Streckfuf3: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Strieckfuss olarak gegmektedir.
Canakkale’de degil, 2. Tayyare Boliigi'nde gorev yapmustur.

Solecki: Turk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Schacht: Tiirk kaynaklarinda 14 Nisan 1917 tarihinde Musul Tayyare [stasyonu
Komutanhg’na atandig: bilgisinden bagka bilgi tespit edilememistir.

Schliiter: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Hans Jiirgen Von Schlichting: Canakkale Savaglari sirasinda bolgede gorev yapan
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Schadow Astsubay cavus, pilot.

Schlegel Astsubay cavus, pilot.

Schroder Astsubay cavus, pi-

ERICH SERNO
Bagdatda bir ugak
diisiirmiigtiir.'

CGanakkale’de gorev

almugtir.'®

lot. Canakkale, Iz-
mir ve Zonguldak'a

gorev almugur.'?

Schiiler

van Krieken Binbagi, rasit. iz-
mir'deki bolugun Ustegmen Hans Jiirgen von Schlichting
komutanhgini yap- (www.buddecke.de)
mugtir. Son olarak
Istanbuldaki hava savuma birliklerinin komutasint
devralmgtir.'?

Seidler Astsubay kidemli ¢avus, pilot. Canakkale muharebe-

lerinin ilk donemlerinde gorev almustir.'?

124
125

126

127

128

Alman topgu subayi olup, Eyliil 1915'te 1. Tayyare Boliigii'ne rasit olarak atanmgur.
Cephedeki basarilarindan dolayt Donanma Cemiyeti tarafindan kordonlu ve kapakh
cep saati hediye edilmistir. 1916 baslarinda 1 Tayyare Bolitk Komutanhg gérevini
tistlenmistir. Serno’nun “Tiirkiye'de Hayatuni Kaybeden Alman Havacilar” listesinde
ismi yer almasina kargilik Tiirk kaynaklarinda 6liimii ile ilgili bilgi bulunamamustr.

Schadow: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Schlegel: Tirk kaynaklarinda Tegmen oldugu bilgisi bulunmakradir. 1. Tayyare
Boliigii ve Ayastefanos Tayyare Mektebi'nde gorev yapmugtir.

Schroder: Nisan 1916'da 300. Alman Pasa Tayyare Boligii ile gelmistir. Tiirk kay-
naklarinda hakkinda baska bilgi bulunmamakrtadir. Serno, bu kisiyi Pilot Astsubay
Henrig Schroeder ile karistirmis olmalidir. Schroeder, 1917 baginda {zmir 5. Tay-
yare Boliigii'nde géreve baglamusur. Eyliil 1917'de Canakkale 1. Tayyare Boliigii' ne
atanmugur. Savas sonuna kadar bu birlikte goreve devam etmistir.

Schiiler van Krieken: Agustos 1916 tarihinde 5. Ordu Tayyare Kitaau Komutam
olarak atanmustir. Hakkinda daha fazla bilgi bulunmamaktadr.

Frank Seidler: Alman vatandag: sivil pilottur. Almanya'dan Osmanli Devleti'ne
gonderilen ilk 12 sivil pilottan birisidir. 1915 yilhmin Mart ay1 baginda Alman-
ya'dan génderilen ilk ugags Istanbul’a getirmistir. 1915 sonunda Tiirkiye'den ayril-
dig1 degerlendirilmektedir.
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Scholz Onbagi, makinist. Canakkale ve Kafkasya'da goérev

almugtir.'?

Schiitz Ugus egitmeni. Donanma havaalig: ekibinde gérev

almigtr.'°

Scheufller Astsubay kidemli ¢avug. Hava fotografcilig: sefi ola-

rak Yesilkdy'deki ugus okulunda 6gretmenlik yap-

mugtir.'!

Scheunemann  Astsubay gavus, pilot. Izmirde hayauni kaybetmistir.'>?

Singelmann Onbagt, makinist. Kafkasya'da gorev almigtir.’3?

Siegler Onbagi, yardimer makinist. Yesilky'deki hangarda
gorev almugtir.'>*

Stalter Ustegmen, rasit. Filistin'de gorev almistr.'

Schubert Tegmen, donanma pilotu. Canakkale’de basar ile go-
rev almugtir. 13

Tschau Astsubay, ¢ok iyi bir makinist. Bir¢ok cephede gorev
almugtir.¥’

Tillmann Ustabagi. Mezopotamyada gorev almigtir. '

129 Scholz: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

130
131
132

133
134
135

136

137
138

Schiitz: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Scheuffler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Scheunemann: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Serno’'nun “Tiirkiye'de Hayauni Kaybeden Alman Havacilar” listesine adi geg-
memektedir.

Singelmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Siegler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Karl Stalter: 300. Alman Pasa Tayyare Béliigii’'nde gorev yapmusur. Bir gérev ugusu
sirasinda ugagin kanatgiklarinda ariza meydana gelmesi neticesinde ugakta denge
sorunu yasanmug ve Stalter kanada yatarak dengeyi saglamus ve emniyetle kalkis
meydanina inebilmistir. 21 Mayis 1917 tarihinde 4. Ordu Komutan Cemal Pasa
tarafindan Harp Madalyas: ile 6diillendirilmitir. 20 Subat 1918 tarifinde Istanbul
tzerinden tlkesine geri dénmiistiir.

Schubert: Serno kendisinden Astsubay olarak bahsetmesine ragmen Ekim 1917'de
Tegmen riitbesine yiikseltilmistir. 1915’ten itibaren Canakkale Alman Deniz Tay-
yare Béliigii'nde gorev yapmusur. Mete Soytiirk de subay oldugunu zikretmektedir.
Soytiirk, agm.

Tschau: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Tillmann: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Unlii forografc Ferid Ibrahim tarafindan ekilen Gotha WD.II deniz tayyaresine ait fotograf.

ERICH SERNO

e

(Iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Unruh Ustegmen, rasit. Canakkale'de oldukga bagarilt sekil-

de gorev almis ve komutanlik raporunda bahsedil-
migtir. Bir ugak diisiirmiis ve Canakkale’deki boliik-
lerden birine komuta etmistir.'*

Weyer Binbasi, pilot. Agir yaralandi. Hava Kuvvetleri Ko-

mutanlig’nda kurmay subay ve Kuvver Komuta-
ni’'nin daimi yardimcisi olarak gorev almigtir. '

139

140

Unruh: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Unroch olarak ge¢mektedir. 1. ve
2. Tayyare Boliiklerinde gorev yapmusur.

Weyer: Tiirk kaynaklarinda Weyer'in 1915 yilinda Serno’nun gezisinde kendi-
sine vekilet ettiginden basa bilgi yoktur. Ancak Binbagi Weyert isminde bagka
bir Alman binbaginin 5. Ordu Tayyare Kitaau Komutanhg gérevini tistlendigi,
Temmuz 1918'de Serno’nun emrine atandit ve bir siire Kuvay: Havaiye Miifettisi
Umumiligi'ne vekilet etmigtir. Ekim 1918'de Uzunképrii 15. Tayyare Bolik Ko-
mutanhig’na atanmisur. Bu iki sahsin ayni kisi olmali ve karigiklik Tiirk kaynakla-
rindaki isim yazma hatasindan meydana gelmis olmalidir. Bunun yaninda Yildirim
Ordulari Komutanhg: Tayyare Kitaau Komutanhgi gorevini yiiriiten Rasit Yiizbagi
Weyert isimli bir Alman subay daha bulunmaktadir. Soytiirk de Weyert ismiyle
ugak ve yan birlikleri, teknik birlikleri ve Ugaksavar boliikleri genel miifettisi ola-
rak bahsetmektedir. Soytiirk, agm.
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Westfal
Wolff

Werner
Worch
Wegner

Wendland

Unlii fotografgi Ferid {brahim tarafindan cekilen Gotha WD.II deniz tayyaresine ait fotograf.

T et TP — pa—

(iclal&Tunca Orses Ozel Koleksiyonu)

Ustegmen, pilot. Mezopotamya'daki bir hava bélii-

giiniin komutanligini yapmugtir.'!

Ustegmen, pilot. Amman'daki bir Hicaz boliigiine

komuta etmisgtir.' %2

Tegmen, pilot. Filistinde gorev almigtr.'

Ustabagt. Musul'da gérev almigur. '

Astsubay. Yesilkoy'deki donanma havacihigi istasyonu

ve Canakkale’de gérev almigtr.'

Ustabagt. Yesilkdy hangarindaki motor tamir atdlye-
sinde gorev almigtr.*¢

141 Westfal: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Westphal olarak gegmektedir. 10.

ve 15. Tayyare Boliiklerinde gorev yapmugtir.
142 Wolff: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Wolf olarak gegmekte olup 14.
Tayyare Boliigi’'nde gorev yapug: bilgisi bulunmaktadur.

143 Werner: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir.

144 Worch: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir.

145 Wegner: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir.

146 Wendland: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Wittrin Ustabagi. Yesilkdy hangarindaki motor atélyesinde
gorevalmisur.'?

Wrobel Yesilkoy havaalaninda sthhiye istasyonu gefi olarak
gorev almgtir. 4

Wiist Astsubay, ustabagt. Musuldaki motor tamir atélye-
sinde gorev almigur.'#

Wudke Astsubay. Yesilkoy hangarmin ingsaaunda gorev al-
mugtir.'>°

Weigert Yiizbagt, rasit. Filistindeki hava béligiiniin komu-
tanhgini iistlenmigtir.'!

Wahl Astsubay cavus. Yesilkoy'de terciiman olarak bulun-
mustur.'*2

Weber Kuvvet Komutant’nin maliye sorumlusu olarak gérev
almigtir.’3

Zellermeyer Yesilkoy'de teknik terciiman olarak bulunmugtur.'>

Prof. Dr.

Weickmann Yﬂzba§1, meteoroloji tegkilatnin miidiiri olarak gé-
rev almustir.!*

Dr. Koppe Tegmen, Kudiis ve sonra Sam'daki meteoroloji ana
olgiim istasyonunun sefi olarak gérev almugtir.'*

Dr. Ludendorff Tegmen. Istanbul'daki balon istasyonunun sefi olarak

gorev almusur.'”’

147
148
149
150
151
152
153

154
155
156
157

Wittrin: Tiirk havacilik rarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Wrobel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Wiist: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Wudke: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Weigert: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Wahl: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Weber: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Doganay ta-
rafindan Yildinm Ordular Komutanhgi'nda Tegmen oldugu bilgisi verilmektedir.
Doganay, agt, s. 106.

Zellermeyer: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Weickmann: Tiirk kaynaklarinda ismi Weichmann olarak verilmektedir.

Koppe: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Ludendorff: Alman Ordulari Bas Komutani General Erich Ludendorffun ogludur.
Serno’nun gorev raporunda kendisinden Astsubay olarak bahsedilmektedir.

192



Zinnecker
Koper

Hoffmann

Becker

Ottmeyer
Mampel
Reiher
Hauptmann
Giitermann
Horber
Mittendorf
Chromik

Clarenbach

OSMANLI HAVA GUCU

Tegmen. Meteoroloji teskilatinda gorev almistr.'*®
Tegmen. Meteoroloji teskilaunda gorev almustr.™’
Tegmen. Eskisehirde meteoroloji tegkilaunda gorev
almugtir, '

Tegmen, kartograf. Mezopotamya'da gérev almistir.

Tegmen, kartograf. Izmir ve Canakkale’'de gorev al-
muigtir.'®!

Yiizbagt. Ugaksavar bataryalari komutani olarak go-

rev almigtir,'®2

Yiizbagt. Filistin'de diigman topgu birliklerinin mevki-
lerinin saptanmast {izerine ¢alisan bir birimi y6netti.'®

Ustegmen. Balon birimlerinden birinin komutani

olarak gérev almigtir.'*

Tegmen. Gozetleme balonlarindan birinde gorev al-
mugtir, '

Tegmen. Gozetleme balonlarindan birinde gorev al-

mugtir. '

Tegmen. Gozetleme balonlarindan birinde gorev al-
mugtir.'?

Bascavus, pilot. Mezopotamya ve Siileymaniye’de go-
rev almig ve uzun mesafe pilotlugu yapmstir.!8
Ustegmen, rasit. Kit'iil Amare muharebesinden ev-
vel ¢cok faydali kesif sonuglari elde etmistir.'®

158 Zinnecker: Tiirk havaalik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Soytiirk

sadece lzmirde gorev yapugini belirtmektedir. Gorev belirtmemistir. Soytiirk, agm.
159 Koper: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
160 Hoffmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
161 Oumeyer: Tiirk havacilik carihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

162 Mampel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
163 Reiher: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

164 Hauptmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

165 Giitermann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

166 Horber: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

167 Miuendorf: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
168 Chromik: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
169 Clarenbach: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Dienst Astsubay, ustabasi. Birgok cephede gérev almugur.
Genellikle 6zel gorevlerde bulunmusgtur.'”®

Garber Bascavus, pilot. Canakkale ve Kafkasya'da gorev al-
mustir.'”!

Hausbrand Ustegmen, rasit. Mezopotamyada gorev almistir.'72

Heydrich Ustegmen, rasit. Mezopotamya, Kafkasya ve izmirde

gorev almisur.'’?

Henkelmann  Astsubay, makinist.'”*

Herrmann Onbag1, makinist. Yesilkoy'de gorev almugur.'”®

Havestadt Ustegmen, rasit. Son olarak Yesilkoy'deki silah atélye-

si sefligini Gstlenmigtir.'

Hopf Onbagi, makinist. Hava Kuvvetleri Komutanr’nin

ofisinde goérev almigur.'”’

Kausch Bascavus, pilot. Mezopotamya'da gok basarili gekilde

gorev almisur.'7®

Ketscher Ustegmen, rasit. Mezopotamya ve Ganakkale’de go-

rev almugtir."”?

Kistner Ustegmen, pilot. Mezopotamya ve Diyarbakirda go-

rev almugtir. '8

170

171

172
173
174

175
176
177

178
179
180

Dienst: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Mete Soy-
tiirk Tegmen tiirbesi ile Yildirim Ordusu askeri haber alma biriminde gérev yapu-
g belirtmektedir. Soytiirk, agm.

Hugo Garber: Tiirkiye'ye ilk gelen 12 sivil Alman pilotundan birisidir. Tiirk kayula-
rinda riitbesi Tegmen olarak gegmektedir. 1915 sonunda iilkesine donmiis olmalidur.
Hausbrand: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Heydrich: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Henkelmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir. Mete
Soytiirk, Tegmen Henkelmann Istanbul Avrupa yakasinda ve Filistin'de bilgisini
vermektedir. Soytiirk, agm.

Herrmann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
Havestadt: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Hopf: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Serno “Tiir-
kiye'de Hayatini Kaybeden Alan Havacilar” listesinde riitbesini Astsubay Bagcavug
olarak vermesine ragmen éliimiinden bahsetmemektedir.

Kausch: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Ketscher: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Kistner: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Klockow Bagcavus, pilot. Firatta bagarili sekilde gorev al-
mugtir.'8!

Kremski Ustegmen, rasit. Mezopotamya'da gorev almugtir. '#2

Laube Bascavus. Hava Kuvvetleri Komutanhgt ve Mezopo-

tamya'da gérev almigur.'s

Lorenz Astsubay ¢avus, ustabagi. Birgok cephede bulunduk-
tan sonra Yesilkdy'de gorev almigtir. '®4

Martens Ustegmen, rasit. Mezopotamya ve Filistin'de gorev
almustir, '8

Meierdirks Yiizbast. Izmir birlikleri komutaninin yaninda gorev
almigtir. '8¢

Paulat Bagcavus, pilot. Mezopotamya ve Kafkasya'da gorev
almugtir.'®”

Pillhard Ustegmen, rasit. Mezopotamyada gorev almistir.'®®

Quoos Bascavus, pilot. Mezopotamya, Kafkasya ve Hicaz'da
basaril gekilde gorev almugtir.'®

Riege Tegmen, rasit.'”°

Seelig Binbagi. Hicaz'daki hava béliiklerinin komutani ola-

rak gorev almugur. "'

181
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Klockow: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Kremski: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Laube: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Lorenz: Tiirk havaclik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Martens: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

Miiller: Tirk kaynaklarinda sadece Alman Deniz Tayyare Béliigi'nde gorevli
Tegmen Miiller'den bir kere bahsedilmektedir.

Paulat: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Paulot olarak verilmekte ve 2.
Tayyare Boliigi'nde gorev yapug: yer almakeadir.

Pillhard: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir.

August Quoos: 12. ve 13. Tayyare Boliiklerinde gorev yapmusur. Tiirk kaynakla-
rinda riitbesi tegmen olarak verilmektedir.

Riege: 1917 bagindan 1918 ortalarina kadar 10. Tayyare Boliigii’'nde gorev yap-
musr.

Seelig: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Doganay ve
Soytiirk tarafindan yiizbag: riitbesinde ve 14. Tayyare Boliigii Komutan olarak
zikredilmektedir. Soyiitk, 2gm; Doganay, agt, s. 248.
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ERICH SERNO

Tegmen, pilot. Mezopotamya ve Filistin'de gorev al-

mugtir. 2

Tegmen. Gorev alani an itibariyle tespit edileme-
migtir.'??
Doktor. Mezopotamya birlikleri komutaninin yanin-

da gorev almigtir.'%*

Yiizbagt. Hava Kuvvetleri Komutanhgr'nda gorev al-

mustir. Haberler ve harp tarihi tizerine galismustir.'”

Yiizbast. Filistin’deki bir béliigiin komutanhigini iist-

lenmigtir. '

Tegmen, pilot. Mezopotamya'da gorev almugtir.'”
Tegmen. Meteoroloji teskilatinda gorev almigtir.'”®
Ustegmen. Meteoroloji teskilatinda gorev almugtir.'”

Ustegmen. Meteoroloji teskilatnda gérev almis ve

Mezopotamya’ca rasit olarak bulunmugtur.?
Tegmen. Meteoroloji teskilatinda gorev almigur.

Tegmen. Izmirde kartograf olarak gorev almigtir.22

192 Schadow: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

193 Schneider: Tiirk kaynaklarinda Alman Deniz Yarbay: Schneider'den bahsedilmek-
tedir. Canakkale’de gorevli olan Schneider, uzun siire 1. Tayyare Boliigi'nde rasit
olarak ugmustur. 18 Mart 1915 sabahi Serno ile birlikte sabah kesfini yapan ve
Miictefik donanmasi saldirisinin baglamakra oldugunu kesfeden kisidir. Mete Soy-

tiirk ise Ustegmen riitbesinde ve emir subay: gorevinde oldugunu zikretmekredir.

Soytiirk, agm.

194 Seyler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

195 Stein: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Mete Soytiirk
ise “Sam'da Tegmen Dr. Stein Spor ve kiiltiir iglerinden sorumlu” bilgisini vermekrte-
dir. Soytiirk, agm.

196 Schumburg: Rasittr. 1916 yili i¢inde 300. Alman Pasa Tayyare Béliigii'nde gorev
yapmus ve bir siire birligin komutanhgin tistlenmistir.

197 Sukow: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

198 Klingenheben: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
199 Monch: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

200 Runkel: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

201 Zistlet: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

202 Ottersbach: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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Bascavus. Musul'da kartograf olarak gorev almigtir.?%
Bagcavus, ustabagi. Musul'da gorev almigtir.?%¢
Ustegmen. Istanbul'daki hava savunma biriminde
gorev almigur.”

Ustegmen. Canakkale'deki hava savunma biriminde
gorev almugtir.”%¢

Yiizbagi. Canakkale’'deki hava savunma biriminin ko-
mutanhgint yapmustr.?”

203 Seyzinger: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
204 Kundler: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
205 Meyer-Edward: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

206 Zahn: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.

207 Richer: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir.
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TURKIYE'DE GOREV
YAPARKEN
HAYATINI KAYBEDEN
ALMAN HAVACILAR






1915-1918 Yillar Aras: Tiirk Hava Birliklerindeki Hizmetleri Si-
rasinda Hayatlarini Kahramanca Kaybedenler:'

Yiizbagt von Aulock?
Yiizbasi Buddecke?
Yiizbagt Niemeyer?
Ustegmen Fischer®

Ustegmen Fuhrmanns®

1 Listedeki isimler Serno’nun yazdig sira ile yazilmigur. Listede eksiklikler tespit
edilmigtir. Canakkale Alman Deniz Tayyare Boliigii Komutani olan ve 9 Eyliil
1915 tarihinde meydana gelen bir ugak kazasinda hayaum kaybeden Yiizbagi Gotz
bu listede yer almamaktadir. Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar
Listesinde yer alan ve bir hava savagi sonrasi aldig yaralar nedeniyle askeri hasta-
nede vefat ettigi bilgisini verdigi Pilot Astsubay Cavus Haring; Bagdat'ta mantar
zehirlenmesinden hayatim kaybettigini belirttigi Teknisyen Bagcavus Heise ve Al-
man Deniz Havacist olup Izmir'de hayatni kaybeden Astsubay Baggavus Scheune-
mann’a bu listede yer vermemistir.

2 von Aulock: 3 Nisan 1917 tarihinde, HK2 numarali Halberstadt D.V av ucag;-
nin motorunda meydana gelen ariza sonucunda ugagin diigmesi sebebiyle hayaum
kaybetmistir.

3 Buddecke: Tiirkiye'de gorev yapmasina ragmen Almanya'da hayauni kaybetmistir.

4 Niemayer: 17 Ocak 1917 tarihinde rasit olarak bulundugu AK47 numarali Albat-
ros C.IIT ugag ile girdigi hava savaginda vurularak hayauni kaybetmistir.

S  Fisher: Canakkale'de bulunan 1. Tayyare Béliigiiniin Haziran 1916 tarihli Kuvve
Certveli'nde adi gegmektedir. Kendisi ile ilgili bagka kayit bulunamamisur.

6 Fuhrmanns: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Ser-
no'nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde de yer almamaktadir.
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Ustegmen von Schlichting’
Ustegmen Meyer®
Ustegmen Prechter®
Ustegmen Teich'®
Ustegmen von Minkwitz'!
Tegmen Claus'?

Tegmen Bop'?

Tegmen Diirr'

Tegmen Preufiner’

Tegmen Konig'®

10

11

12
13

von Schlichting: 1. Tayyare Bolitk Komutan: olarak gérev yapis olmasina ragmen
Tiirk kaynaklarinda éliimii ile ilgili bilgi bulunmamaktadir. Serno da Tiirkiyede
Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde 6liimiinden bahsetmemistir.

Meyer: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olmadig
gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Prechter: 18 Agustos 1917 tarihinde Rasit Tegmen Nolle ile ¢ikug kesif gorevi
bitiminde inig sirasinda ugagin bir hendege girmesi sonucu hayauni kaybetmistir.
Teich: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olmadigt
gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

von Minkwitz: Serno’nun Tiirkiyéde Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi
olmadig gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Claus: Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Bop: 3 Mart 1917 tarihinde Selmanipak iizerinde bir Ingiliz ugag; ile giristigi hava
savagt sirasinda bagindan vurularak hayaun: kaybetmistir. Serno’nun Tiirkiyede Go-
rev Yapan Alman Havacilar Listesinde riitbesi astsubay olarak verilmektedir. Tiirk
havacilik tarihi kaynaklarinda da astsubay olarak belirtilmektedir.

Diirr: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Alman Pasa
Tayyare Boliiklerinde gorev yapmus olabilir. Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Al-
man Havacilar Listesinde riitbesi Astsubay Cavus olarak verilmistir. Beraber kay-
boldugu Yiizbagi Krohne’nin adina Serno bu listede yer vermemistir.

Christoph Preussner: 3 Mayis 1916 tarihinde Ustegmen Ali Riza Bey ile birlikte
G2 numarali Gotha LD.2 ugaginin diismesi sonucu hayatn kaybetmistir. Ser-
no'nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde riitbesi Astsubay olarak
verilmistir.

Benna Konig: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda 6liimii hakkinda bilgi bulun-
mamaktadir. Serno’nun Tiirkiye'de Gérev yapan Alman Havacilar listesinde riit-
besi Astsubay olarak verilmistir. Kasim 1915 tarihinde hayatuni kaybetmis olmasi
muhtemeldir.
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Tegmen Meierdirks'”
Bascavus Lehwald'®
Bagcavus Haaring"?
Bascavus Niemeyer?’
Bagcavus Hopf*
Baggavus Riemann??
Bascavus Guerle?
Bagcavus Conrad?
Bascavus Pommerich?
Astsubay Japp?®

Astsubay Scheuermann?’

18

19

20
21

22

23

24

25

26

27

Meierdirks: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Mayerdick olarak gegmekte
ve Jasta 1’de gorev yapug bilgisi verilmesine karsilik intihar ile ilgili bilgi mevcut
degildir.

Lehwald: Serno’nun Tiirkiyede Girev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olma-
digs gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Haaring: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi Jakop Harning olarak gegmek-
tedir. Serno’nun verdigi Tirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde adi
Hairng olarak verilmistir. 17 Agustos 1917 tarihinde Canakkale’'de girigtigi hava
savagt sonrasinda karnindan agir yaralanmis ve hastanede hayatinin kaybetmistir.
Niemeyer: Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Hopf: Tirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememigtir. Serno
Tiirkiyede Gorev Yapan Alan Havacilar Listesinde riitbesini Cavug olarak vermistir.
Riemann: Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda ismi tespit edilememistir. Alman
Paga Tayyare Boliiklerinde gérev yapmus olabilir.

Guerle: Serno’nun Tirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olmadi-
&1 gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Conrad: 17 Ocak 1917 tarihinde 12. Bélitk Komutani Yiizbagt Niemayer'in rasit
olarak bulundugu Albatros C.III ugaginda yasanan hava savaginda rasit hayaum
kaybetmis Konrad ise bagindan agir yaralanmisur. 21 Nisan 1917 tarihinde Harl-
berstad D.V ugagini kullanirken bir Ingiliz ugagy ile giristigi havasavas sonrasinda
diiserek hayaum kaybetmistir. Serno Tirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Lis-
tesinde adin1 Konrad olarak vermistir.

Pommerich: 2. Tayyare Boliigii'nde gorevli iken 7 Haziran 1917 tarihinde dizan-
teriden vefat etmistir.

Japp: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olmadig:
gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Scheuermann: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi
olmadig; gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.
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Cavus Mieleff?®

Cavug Dubiel?’

Cavus Grabenstein?

Cavug Wegerhoff

Cavug Wahrlich*

Cavus Wentorf*

Gavus Krause (1. Hava Boligii)*
Cavus Krause (2. Hava Boliigii)*

28

29

30

31

32

33

34

35

Mieleff: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olma-
digs gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Dubiel: Serno’nun Tiirkiyede Gérev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olma-
digs gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Grabenstein: Serno’'nun Tirkiyede Gérev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi
olmadig: gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Wegerhoft: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi ol-
madig gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Wahrlich: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi ol-
madig: gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Wentorf: Serno’nun Tirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi
olmadig gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Krause: Serno’nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olma-
digs gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.

Krause: Serno’'nun Tiirkiyede Gorev Yapan Alman Havacilar Listesinde ismi olma-
digs gibi Tiirk kaynaklarinda da ismi tespit edilmemistir.
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Baskomutanhk

Bagkomutan: Enver Pasa
Genelkurmay Baskani: Ekselanslari von Seeckt

Turk Hava Kuvvetleri
Organizasyon $emasi
ve 01.07.1918 itibariye

Genel Durum

XIII. Daire Bagkanlig::
Hava Kuvvetleri Komutanhg:

Hava Kuvvetleri Komutanhgi'nin Yapisi

e
—
Ugus Birlikleri ———
Kara Havacilgr Donanma Havaciigr  Balon Birlikleri Hava Savunma Meteorolofi Tegkilah Hava Fotodrafgihign Topcu Mevki Saptama
& Hartografi

- 23 havabslugu - 4 hava b6laga - 3 birlik - 5 cephede - Merkez: - 3 galisma grubu:
(cephede) (cephede) _ (cephede) konuslanmis istanbul Musul - 2 galigma grubu:
- 5 avel taburu - Egitim merkezi ve - Egitim ve batarya - 1 ugurtma istasyonu 1zmir Bagdat
R parkialany park alani: - 5 sabit mevkide - 30 civarinda tum Canakkale Filistin
l\él:;ul Ezi’;ﬁr‘f onanma Yesilkdy batarya ulkeye dagitimig
-Yakit depo alant: e tEglll:\ IV<_-‘ gbzlem istasyonu
Halep yakintarindaki a '$_° ulu:
Moslemje Yesilkdy

- Ana ugus istasyonu,
egitim birimi, merkezi
yedek parga deposu,
tersane tamirat
atolyesi, pervane
tamirhanesi:

Yesikoy

- Ugus istasyonlart
(inga halinde ofanfar
dahil olmak {zere):
Diyarbakir

izmir

Ganakkale

Sivas

$am

Batum

Serno tarafindan hazirlanan Osmanh Hava Giicii Organizasyon Semasinin

Tiirkge terciimesi.

QD09 YVAVH I'INVINSO






KAYNAKLAR

Arsivler

Federal Almanya Cumbhuriyeti Askeri Arsivi (Bundesarchiv-Militérarchiv)

Friedrich Stempel Hususi Arsivi (Landesbibliothek Rheinland-Pfalz)

Gnkur.Bsk.lig1 Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Baskanhgi Arsivi (ATASE)

[slam Isbirligi Teskilau Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Aragtirma Merkezi Arsivi (JRCICA)
[stanbul Bityiiksehir Belediyesi Atatiirk Kitaphg:

Jiiterbog Belediyesi Arsivi

T.C. Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA)
TAA-Traditionsgemeinschaft Alte Adler e.V. Dernegi Arsivi

Theo Croneiff Hususi Arsivi (Staatliche Bibliothek Regensburg)

Kitaplar

Birinci Diinya Harbi, IX. Cilt, Tirk Hava Harekiti, Genel Kurmay Harp Tarihi
Bagkanligi Resmi Yayinlari. Seri No. 3. Ankara, 1964.

Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, Kafkas Cephesi 3ncii Ordu Harekdrs, I1. Cilt, I1.
Kitap, Genelkurmay Basim Evi, Ankara, 1993.

Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, IIl. Cilt, Irak-Iran Cephesi, 1914-1918, 1.
Kisim, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanhg: Yayinlar: Seri No:
3, Ankara, 1979.

Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, IV. Cilt, 1. Kistm, Sina - Filistin Cephesi, Harbin
Baglangicindan Tkinci Gazze Mubarebeleri Sonuna Kadar, Gnkur. Askeri Tarih Ve
Stratejik Etiic Bagkanligi Askeri Tarih Yayinlari Seri No: 3, Ankara, 1979.

Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, IV. Cilt, 2. Kisim, Sina - Filistin Cephesi, lkinci
Gazze Mubarebesi Sonundan Mondros Miitarekesi ne Kadar Yapilan Harekdit, Gnkur.
Askeri Tarih Ve Stratejik Etiit Baskanligi Askeri Tarih Yayinlari, Ankara, 1986.

Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII, Cilt, Deniz Harekdrs, Genel Kurmay Harp
Tarihi Bagkanhg: Resmi Yayinlari, Seri No. 3, Ankara, 1976.

211



ERICH SERNO

Buddecke, Hans Joachim; Canakkale Uzerinde Bir Sabin, Biilent Erdemoglu (Gev. ve
Haz.), Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2009.

Cakmak, Maresal Fevzi; Birinci Diinya Savasi'nda Dogu Cephesi Harekdits, 1935 Yilinda
Harp Akademisinde Verilen Konferanslar, Ahmet Tetik (Haz.), Genelkurmay
ATASE ve Genelkurmay Denetleme Bagkanligi Yayinlari, Genelkurmay Basim Evi,
Ankara, 2005.

Cemal Paga, Anilarim 1913-1922, Fahri Parin (Haz.), Paraf Yayinlari, [stanbul, 2010.

Cenk Avci, Canakkale Cephesinde Hava Savaglar:, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanlig: Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, 2009.

Cobanoglu, Selman; Kartografya Ve Uygulamalar: Ders Notlari, Harita Genel
Komutanlig Harita Astsubay Sinif Okulu Ders Notlari, Harita Genel Komutanligt
Matbaasi, Ankara, 2016.

Dalman, Gustav; Hundert Deutsche Fliegerbilder Aus Palaestina, Druck und Verlag von
C Bertelsmann in Giitersloh, 1925.

Doganay, Pinar; Birinci Diinya Savaginda Osmanli Ordusu'nda Gorev Yapan Alman
Subaylart, Aksaray Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basilmamug Yiiksek Lisans
Tezi, Aksaray, 2016.

Guhr, Hans; Anadoludan Filistin'e Tiirklerle Omuz Omuza, Esref Bengi Ozbilen (Cev.),
[5 Bankasi Kiiltiir Yaynlari, [stanbul, 2016.

Guse, Alman Yarbay; Birinci Diinya Savasinda Kafkas Cephesi'ndeki Mubarebeler,
Yarbay Hakk: (Akoguz) (Cev), Alev Keskin (Haz.), Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanligi Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2007.

Holzhausen, Rudolf; Birinci Diinya Harbi'nde Almanyanin Tiirkiyeye Sagladigr Hava
Destegi ve Canakkale Havacilary, Askeri Tarih Biilteni Eki, Say1:14, Agustos 1982.

[lmen, Siireyya; Tiirkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitabevi, Istanbul,
1947.

[lter, Aziz Samih; Birinci Diinya Savasinda Kafkas Cephesi Hatiralary, Zekeriya Tiirkmen
ve elmas CELIK (Haz.), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiic Baskanlig
Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2007.

Kansu, Yavuz; Sendz, Sermet; Oztuna, Yilmaz; Havacilik Taribinde Tiirkler, C. 1,
Hv.K.K.ligi Hv.Bas.Evi ve Nes.Md liigii, Etimesgut, 2006.

Karacagil O. Kiirsad; Siireyya [lmen'in Hayats, Faaliyetleri ve Eserleri, Marmara Universitesi,
Tiirkiyar Aragtirmalart Enstitiisii, Basilmamig Dokrora Tezi, Istanbul, 2011.

Karsly, Fevzi; Fotogrametri, istanbul Universitesi Agtk ve Uzaktan Egitim Fakiiltesi, Ders
Notu, istanbul.

Keyiisk, Mazlum; Tiirk Havacilik Taribi 1914-1916, Hava Basimevi, Eskigehir, 1951.

Keyiisk, Mazlum; Tiirk Havacilik Tarihi 1917-1918, Hava Basimevi, Eskisehir, 1951.

Ksenphon, Anabasis, On Binler'in Déniisii, Ari Cokona (Cev.), 5 Bankast Kiiltiir
Yaynlari, Istanbul, 2015.

Kurt, Emin; Giivenbas, Mesut; Birinci Diinya Savaginda Istanbul'a Yapilan Hava
Saldirilars, Iy Bankast Kiiltiir Yayinlar, Istanbul, 2018.

212



OSMANLI HAVA GUCU

Kurter, Ajun; TiirkHava Kuvvetleri larihi (1910-1914), C. I, Hava Kuvvetleri
Komutanhgi, Ankara, 2009.

Kurter, Ajun; Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1914-1916), C. I, Hava Kuvvetleri
Komutanhg, Ankara, 2009.

Kurter, Ajun; Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1917), C. 111, Hava Kuvvetleri Komutanhg;,
Ankara, 2009.

Kurter, Ajun; Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1918), C. IV, Hava Kuvvetleri Komutanligy,
Ankara, 2009.

Lawrence, T. E.; Bilgeligin Yedi Siitunu, Bilal Célgegen (Cev.), Chiviyazilari Yayinevi,
Ankara, 2015.

Neulen, Hans Werner; Die Adler des Kaisers im Orient 1915-1919, Unser Freund, der
Feind, Helios Verlags- und Buchvertriebsgesellschaft, Aachen, 2016.

Nikolajsen, Ole; Turkish Military Aircraft Since 1912, Scramble Dutch Military
Aviation Society, 2007.

Ozdemir, Yasar; Sebit Pilot Binbagi Fazil Bey, Hava Kuvvetleri Komutanligt Tarihge
Sube Miidiirliigii, Ankara.

Sanders, Liman von; Tiirkiyede Bes Sene, Muzaffer Albayrak (Haz.), 3. Baski, Yeditepe
Yayinevi, [stanbul, 2007,

Sitkrit Mahmut Nedim, Filistin Savag (1914-1918), Abdullah Es (Cev.), Genelkurmay
Basimevih, Ankara, 1995.

Toker, Hiilya (Haz.); Aslan Hurcan (Haz.); Birinci Diinya Savasi'na Katilan Alay ve
Daha Ust Kademedeki Komutanlarin Biyografileri, C. 1, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanhg: Yayinlari, genelkurmay Basimevi, Ankara, 2009.

Townshend, Charles V. E; Mezopotamya Seferim, Kurna, Kiitilamare ve Selmanipak
Mubarebeleri, Giirol Koca (Cev.), [ Bankas: Kiilriir Yaynlari, Istanbul, 2012.

Tuncel, Mithat Nuri; Vesait-i Tayyeran, Istanbul, 1914.

Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Albiimii 1912-2009, Hv. Bas. Evi ve Nes. Md.liigii, Etimes-
gut, 2009.

Tiirk Silahly Kuvvetleri Tarihi Osmanly Devri Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve
Lojistik, X. Cilt, Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanhgi Yayinlari, Ankara
Gnkur. Basimevi 1985.

Tiirker, Riigtli; Birinci Diinya Harbi’nde Baki Yollarmnda Snci Kafkas Piyade Tiimeni,
Ahmet Tetik (Haz.), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlig:
Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2006.

Ugarol, Rifat; Siyasi Tarih (1789-2014), Der Yayinlar, [stanbul, 2014.

Ugarol, Rifat; Taribi Gelisim Icinde Hava Harp Okulu (1951-1987), Alag Ofset, istan-
bul, 1988.

Wallach, Jehuda L.; Bir Askeri Yardimin Anatomisi, Tiirkiyede Prusya-Alman Askeri
Heyetleri, 1935-1919, Fahri Celiker (Cev.), Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Baskanlig: Yayinlari, 2. Baski, Gnkur. Basimevi, Ankara, 1985.

213



ERICH SERNO

Yilmazer, Biilent; Ganakkale Cephesi'nde Osmanls Ve Itilaf Devletleri Hava Giiglerinin
Gorsel Verilerle Desteklenmis Nispi Giig Analizi, Hacettepe Universitesi Aratiirk
[lkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Basilmamug Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2019.

Yilmazer, Biilent; Canakkale Hava Savaglari, Monch Tiirkiye Yayincilik, Ankara.

Yiiceer, Nasir; Birinci Diinya Savagsi'nda Osmanlt Ordusu'nun Azerbaycan ve Dagistan
Harekats, Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiic Bsk.lig1 Yayinlari, Ankara, 1996.

Makaleler

Alkan, Necmettin; “Almanlara Gére Miittefik Tirk Komutanlari ve Subaylan”,
Savaganlarin Goziiyle Tiirk Alman 11‘tiﬁzkt (1914-1918), Necmettin Alkan ve Eyyub
Simgek (Haz.), Kronik Kitap, [stanbul, 2008, 5.17-46.

Caypinar, Hamdi; “Hamdi CGaypinarin Havacilikla ilgili Anilar”, Hava Kuvvetleri
Dergisi, Say1:273, 5.3-23.

Durusoy, Cemal; “I. Diinya Savaginin Doniim Noktasi: 3 Mart'ta Canakkale'de
Havadan Yapilan Bir Kesif”, Réportaji yapan: Aydin Dokur, Hayat Tarih Mecmuast,
cile: 2, sayr: 12, Ocak 1969.

Flanagan, B.P; “The Reports Of Major Erich Serno, Part: 1-2”, Cross & Cockadejournal,
1970. Vol:11, No:2,5.97-175.

Flanagan, B.P; “The Reports Of Major Erich Serno, Part: 37, Cross & Cockade Journal,
1970. Vol:11, No:3, 5.224-243.

Flanagan, B.P; “The Reports Of Major Erich Serno, Part: 4”, Cross & Cockade Journal,
1970. Vol:11, No:4., s.346-369.

Giimiigdograyan, Okan; “Canakkale Savaslarina Hava Harekatlart'nin Etkisi",
Canakkale 1915, Tarih, Edebiyat ve Sanat, Mehdi Ilhan, Mehmet Bulut, Ibrahim G.
Yumugak (Ed.), Istanbul Zaim Universitesi, Istanbul, 2017, 5.331-354.

Keles, Nejdet; “Birinci Diinya Savagi Oncesi Ve Sonrasinda Almanlarda Tiirk imgesi”,
Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 24, 2016, 5.113-142.

Keser, Ulvi; “Tiirkiye’nin i1k Havacilik Kitabi Vesait-I Tayeran Ve Mithat Tuncel Bey
Uzerine Bir Degerlendirmesi”, Havacilik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-1923,
Havacailik Tarihi Sempozyumu, 13-14 Aralik 2012, Hava Basimevi ve Negriyat
Miidiirliigii, Ankara, 2015, 5.255-292.

Kurt, Deniz; Korkmaz, Erdal; “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciliginin
Dogusu (1911-1912)”, Savunma Bilimleri Dergisi, Kasim 2018, Cilt 17, Say1 2, s.
207-251.

Soytiirk, Mete; “Full German Officers Name in Ottoman Army”, hups://forum.
axishistory.com, (Erisim tarihi 30.09.2020)

Sozeri, Emin Nihat; “Tirk Tayyareciligi”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Sayr: 202, s.44-45.

Siter, H.; “Canakkale Muharebelerin'de Tiirk Pilotu”, Canakkale Mubarebeleri 75nci
Y1l Armagani, Genel Kurmay Baskanlig: Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanhg:
Yayinlari, Ankara, 1990, 5.135-140.

214



OSMANLI HAVA GUCU

Ursinus, O. (Hrsg.); “Zeitschrift Flugsport”, Jahrgang 1912, No: 22, Frankfurt am
Main, s.834.

Uyar, Mesut; “Canakkale’nin Unutulmus Savag”, Canakkale 1915, Sayi:14, Arahk
2012, Yil:4, s.44-49.

Yildiz, Giiltekin; “Tiirk-Alman Askeri Ittifak:: Silah Arkadasligi m1, Menfaat Orraklig
M2?”, Derin Tarih, Ozel Sayr:1,s.111-117.

Yilmazer, Biilen;; “Balkan Harbi'nde Hava Giicii, Askeri Havacilikta Perdenin
Acilmas”, Dokuzuncu Askeri larih Semineri Bildirileri, c.11, Genelkurmay Basimevi,
Ankara, 2006., s. 229-253.

Yilmazer, Biilent; “Canakkale’de Kiigitk Gosteri: Hava Savaslar1”, Savunma ve Havacilik,
No: 112, 5.97-102.

internet Siteleri

www.icaci.org
www.buddecke.de
axishistory.com

egitisim.gen.tr






INDEKS

A

Albatros 22, 46, 58, 61, 64, 68, 72, 76,
78, 79, 89, 93, 94, 104, 107, 109,
111, 116, 118, 121, 129, 135, 136,
140, 142, 151, 152, 179, 183, 201,
203

Alman Askeri Misyonu 48

Alman Donanmas: 84

Alman Genelkurmay: 15, 18, 39, 45-48,
65,72, 73, 104, 111, 114, 116, 125
133

Almanya 9, 12, 15, 19, 21-23, 26, 27,
29, 31-40, 42, 45, 46, 48-50, 54, 57-
62, 64-68, 70-74, 80-82, 84, 80, 88,
90, 94, 102-105, 107, 109, 113-115,
118, 120, 121, 124-127, 132-134,
138, 142, 147, 153, 157, 158, 162,
163, 168, 171, 176-178, 181, 182,
186, 188, 201, 211, 212

Amanos 75,99, 102, 147

Amman 112, 128, 134, 140, 141, 149,
150, 155, 173, 187, 191

Avusturya-Macaristan 36, 65, 67, 72

Avusturya-Macaristan Ordusu 67

B

Bakirkdy 61, 62
Balon 127, 128, 193
Basra Korfezi 74, 114

Berlin 4, 30, 35-38, 41, 42, 47, 48, 64,
65, 67,72, 74, 119, 142, 146, 168

Bozcaada 58, 61, 164, 186

Breslau (Midilli) 88

Bronsart von Schellendorf (General) 38,
49,126

Buddecke (Ustegmen) 13, 14, 16, 74, 81,
90, 168, 182, 185, 201, 212

Bulgaristan 4, 22, 37, 39, 46, 48, 54, 58,
60,61, 65,73, 84,94, 108, 111, 144,
147, 153, 156, 176, 186

C

Cemal Paga 38, 73, 98, 99, 117, 120,
121, 124, 158, 176, 180, 189, 212

Canakkale 13, 16, 19, 20, 22, 27, 31, 38,
47, 49, 53, 54, 57-62, 65, 70,73, 74,
80-82, 84, 89, 94, 98, 125, 127, 128
144, 149, 150, 151, 158-160, 164,
168, 170, 173, 177-179, 181, 183,
185-189, 194, 201, 207

Canakkale Bogau1 53, 59, 60, 70, 82,
151, 164

D

Dedeagag 90, 144

Denizalu 39, 69, 70, 84, 85, 92, 108,
150, 158, 164



ERICH SERNO

Dicle 77,92, 95-97, 114, 135, 136, 153,
168, 169, 172

Diyarbakir 95, 102, 103, 139, 148, 149,
152, 153, 154, 194

E

Edirne 22, 54, 60, 65, 67-69, 111, 144,
162

El Aris 99

Enez 69, 90

Enez Korfezi 90

Enver Paga 12, 13, 38-40, 45, 47, 48,
54,74, 83, 84, 86, 87, 111, 114, 116,
121, 123-127, 131, 133, 134, 152,
153, 155, 157

Erzincan 78, 79, 94, 109, 151, 152

Erzurum 79, 151, 152

Eskigehir 47, 94, 96, 113, 114, 115

F

Faller (Yiizbagt) 59, 82, 92, 96, 97, 134,
171

Fazil Bey 15, 88,89,90, 96, 152, 213

Firat 77,97, 135, 167, 175, 179, 195

Filistin 30, 39, 50, 72, 73, 92, 98, 100,
112,113,115,116,119-121, 123-128,
131, 133, 134, 139-141, 146, 147,
149, 154, 161, 170, 171, 175-179,
182, 184, 186, 189, 191-196, 211-213

Fokker 16, 22, 41, 65, 68, 73, 74, 80-82,
88-90, 93, 94, 98, 104, 105, 109, 142,
181, 182, 186

Fransiz 16, 52, 57, 58, 59, 69, 74, 88, 91,
94, 96, 143, 144, 150, 164, 168

G

Gelibolu 38, 39, 59, 65-67, 69, 82, 85,
90, 91, 149, 162, 164, 171

Golrz Paga 92, 98

Goben (Yavuz) 88

Gokgeada 61

Graetz (Binbagi) 103, 124, 172

Giilek Bogaz1 75, 76

H

Halep 50, 93, 100, 101, 115, 148, 149,
150, 162

Hali¢ 69

Halil (Kut) Pasa 15, 81, 88, 114, 115, 134

Hattendorf (Binbagi) 109, 110, 114, 173,
175

Herkulesbad 54, 58, 60, 61, 64, 65, 68,
70, 84

Hicaz 72, 77, 91, 99, 112, 121, 140,
141, 149, 150, 154, 179, 191, 195

i

Ingiliz 16, 17, 23, 24, 38, 39, 57-59, 69,
74, 77, 82, 85, 88-93, 96, 100, 102,
111, 114, 116, 119, 120, 121, 123-
125, 127, 128, 129, 135-139, 141,
148-151, 153-155, 159, 164, 168, 169,
172,179, 182, 202, 203

fran 92,93, 98,102, 113, 120, 123, 149,
152-154, 156, 168, 211

Iskenderun 50, 69, 70, 90, 91, 149, 186

Iskenderun Kérfezi 70, 90, 91, 149

Istanbul 12, 13, 17-19, 21-24, 30, 38, 39,
41, 45-50, 52-54, 56-58, 61, 62, 64,
65, 67-70, 72-75, 77-80, 82, 84-86,
88, 89, 93-95, 98, 99-102, 105, 106,
108, 109, 111, 115, 119-121, 124,
126,127,128, 131-134, 139, 142-144,
146-149, 152-160, 162, 169, 177,178,
182,188, 189, 193, 194, 197

Istanbul Bogazi 69, 70, 85, 108, 109,
127,158

[zmir 31, 59,67, 69, 72, 74, 84, 89-92, 97,
102, 127, 128, 134, 150, 153, 154, 158-
160, 168, 171, 172, 176-178, 181, 182,
185, 186, 188, 189, 193-195, 197, 201

K

Kafkasya 39, 45, 72, 102, 109, 111, 112,
126, 128, 139, 151, 152, 168, 173,
177-179, 181, 182, 183, 189, 194,
195

218



OSMANLI HAVA GUCU

Karadeniz 40, 53, 85, 87, 88, 108, 125,
148, 151, 156, 158, 169

Kartografya 159, 212

Kayseri 94, 151

Keiper (Ustegmen) 111, 144, 178

Kettembeil (Yiizbagt) 91, 178, 180, 183

Klaus (Astsubay) 101, 181

Konya 67

Koérner (Us[egmen) 38, 58, 65-67, 178

Kress von Kressenstein (Albay) 73, 99,
115, 126, 180

Kudiis 67, 80, 99, 100, 125, 162, 192

Karil Amare 92, 93, 96, 149, 171, 193

L

Liman von Sanders 25, 37, 38, 59, 66,
79, 80, 83, 91, 102, 121, 125, 139,
140, 147, 148

M

Marmara Denizi 39, 69, 83, 85, 89, 156,
157

Medine 77, 78, 99, 112, 118, 141, 149,
150

Mehmert Ali (Yiizbagi) 40, 48, 50, 51, 60,
70,103, 107

Meinecke (Tegmen) 74, 81, 181, 182

Meteoroloji 67, 80, 97, 106, 116, 162,
193, 196

Mezopotamya 24, 72, 75, 77, 92-96,
101, 109, 110, 112, 114-116, 119,
120, 123, 126-129, 134, 135, 139,
148, 154, 159, 160, 168, 170-173,
176, 177-179, 181-183, 186, 187,
189, 191, 193-196

Mubhra (Usregmen) 74, 81, 82, 182

Musul 75, 77, 81, 94-98, 100, 102, 114,
117, 120, 126, 128, 129, 134, 135,
149, 153, 154, 162, 169, 171, 187,
191, 192,197

Miislimiye 100, 181

N
Nuri (Ustegmen) 24,50, 56,102, 103,213

()

Osmanl Ordusu 9, 19-22, 37, 41, 46,
47-49, 54, 71,74, 75, 80, 81, 87, 109,
110, 119, 123, 125, 126, 141, 150,
158,172,212,214

P

Pasa Boliigi 91, 92, 99, 100, 121, 141,
154, 169

Prusya 9, 12, 36, 37, 39, 47, 48, 64, 105,
107, 119, 123, 213

Prusya Savag Bakanlig: 48, 64, 105

R

Ramadi 136

Rizvaniye 77

Romanya 37, 48, 54, 60, 61, 108

Réder (Tegmen) 46, 70, 186

Rumpler 38, 46, 49, 50, 58, 61, 68, 72,
79, 94, 100, 104, 105, 116, 121

Rumpler-Taube 49

Rusguk 72

S

Samarra 95, 114, 121

Schneider (Yiizbag1) 38, 57, 164, 196

Schueler van Krieken (Binbagi) 91

Schiiz (Ustegmen) 16, 74, 75, 81, 94, 96,
98, 110, 120, 134, 135, 182, 186, 187

Seelig (Yiizbagi) 140, 141, 195

Selman-1 Pak 92,96, 168

Sirp Cephesi 67

Siegert (Binbag1) 36, 82, 83

Sina 38, 49, 72, 91, 98, 99, 100, 121,
125,127,170-172, 176, 211

Sina Cephesi 49, 100

Sina Colii 100

Sivas 109, 148

Sofya 38, 48, 60, 61, 73, 86, 145

Suriye 24, 45, 53, 58,72,98, 147, 148

Siiveys Kanali 73, 100

S
Sakir Fevzi Bey 38, 49, 87, 107

219



OSMANLI HAVA GOCO KOMUTANI'NIN KALEMINDEN

1830'lardan itibaren baglayan ve Il. Abdilhamid doneminde belirgin
hale gelen Tirk-Alman askeri yakinhgi, takip eden Il. Mesrutiyet
doneminde de devam etti ve 1914'te Birinci Diinya Savasi'nin
haglamasi ile birlikte silah arkadaghigina dondistii. 0 donemde “Biiyiik
Savas” olarak adlandirilan Birinci Diinya Savasr'nda, Alman subaylar ilk
kez Osmanh Genelkurmayi ve bilyik birliklerde komutanhk
makamlarina getirildiler. Binbasi Erich Serno da bunlardan biriydi ve
Osmanli Hava Giicii'niin komutanhgina getirildi.

Binbasi Serno, Avrupa Dogu Cephesi'nde gorev yaptig ok kisa bir siire
diginda, diinyadaki emsalleri ile ayni tarihlerde teskil edilmis olan,
Osmanli  havaciliginin gelistirilmesi ve cephelerdeki etkinliginin
arttinlmasi igin onemli faaliyetlerde bulundu. Birinci Diinya
Savasi'nda ay-yldizh brove ile ugmanin yani sira, Osmanl hava
giictiniin komutanhgini da tistlendi.

Osmanl Hava Giicii kitabinda yer alan Binbas Erich Serno'nun Alman
Askeri Arsivinden (Bundesarchiv-Militérarchiv) alinan Tiirkiye gérevini
iceren sahsi dosyasinda; Tirkiye'de cekilmis fotograflan, gérev
raporu, Almanya ucus egitimine ait fotograflan ve anilan
bulunmaktadir. Serno’nun Tiirk askeri havaciligina dair Gnemli hilgiler
iceren bu raporu Tiirkcede ilk defa yayinlanmaktadir.

Havacilik konusunda uzman Emir Ongiiner ve Emin Kurt'un Almanca
aslindan cevirip zengin dipnotlar ekledigi ve Tirkce kaynaklarla
karsilastirarak aciklamalarda bulundugu Osmanh Hava Gicd, Tiirk
askeri havaciidinin kurulus donemi yaninda Birinci Diinya Savasi'ndaki
havacilik faaliyetleri igin de birinci derecede kaynak bir eser.
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