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TAKDIM

Dtinyanin en mithim icatlarindan biri olan ve ¢agimiz insaninin vazgecilmezle-
ri arasinda yer alan otomobiller, her gecen gtin gelisimini sirdirmeye devam
ediyor. Ulkemizde otomobil deyince akla ilk gelen kurumlardan biri olan Tiir-
kiye Turing ve Otomobil Kurumu Resit Saffet Atabinen ve arkadaslar: tarafin-
dan kuruldugu 6 Kasim 1923’den itibaren otomobil kullanma rehberlerinden
ehliyetler hakkindaki yayinlara, kazalara karst alinmasi gereken tedbirlerden
yol haritalarina, yollarin yapimindan isaretlenmelerine, otomobil yarislar1 ve

ralli organizasyonlarina kadar pek cok faaliyette hep ilkleri gerceklestirmistir.

Turing, kamu yararma hizmette 97. yilin1 geride birakirken bu alanda 6nemli
bir kaynak niteligi tasiyan bu eseri yayimlamaktadir. 3 farkli kitap olarak plan-
lanan serinin ilk kitab1 ulasim konusunda makaleler, otomobilin icadi ve Os-
manli devrinde Istanbul merkezli otomobil tarihiyle ilgili “Osmanli Istanbulun-
da Otomobil” adli eserdir. Ikinci kitap Cumhuriyetin ilk yillarindan 1950’lere
kadar otomobilin tilkemizdeki sertivenini ihtiva etmekte, ticiinctuide ise kiltur,
sanat, edebiyat ve folklorumuzda otomobilin yeri ele alinmaktadir. Uzun yillar
stren arsiv, basin, hatirat gibi ana kaynaklarin taranmasi ve bu alanda daha
once yapilan calismalarin kullanilmasiyla viicut bulan eser, goérsel malzemeyle

de zenginlestirilmistir.
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Serinin ilk kitabini sizlere ulastirmanin sevincini yasarken é6ntimuzdeki aylarda
diger iki kitabin yayimlanacag: bilgisini de siz degerli okuyucularimizla pay-
lasmanin gururunu yasiyoruz. Devrim arabalariyla baslayan talihsiz otomobil
sertiivenimizin simdilerde yerli ve milli otomobilimiz ile tekrar hayata gecirildigi
bu donemde Turing olarak biz de tilkemizin bu alandaki tarihi stireclerini tim

detaylariyla paylasmak istedik.

Her biri birbirinden kiymetli akademisyenler tarafindan yillar stiren arsiv tara-
malar1 sonucunda titizlikle hazirlanan “Osmanli Istanbulunda Otomobil” adh
kitabin hayat bulmasinda, katkilarindan dolay1 basta kitabin editort Prof. Dr.
Erhan Afyoncu ve Dr. Coskun Yilmaz olmak tizere yazarlardan Prof. Dr. Vah-
dettin Engin, Pof. Dr. Kemalettin Kuzucu, Prof. Dr. Turhan Kacar, Doc. Dr.
Ugur Demir, Dr. Ogr. Uyesi Ahmet Onal, Erol Uyepazarci, Dr. Ogr. Uyesi M.
Kayahan Ozgiil, Mehmet Giintekin, Dr. Ogr. Uyesi Adile Yilmaz, Ogr. Gor. Yal-
cin Luleci ile tim emegi gecenlere tesekkurlerimi arz ederim. Kaynak niteligi
tasiyacak olan ve kultir tarihimize énemli katkilart olacagini dusindugimiiz

bu eseri siz degerli okuyucularimiza sunmaktan mutluluk duymaktayiz.

Dr. Biilent KATKAK
Turkiye Turing ve Ototmobil Kurumu
Yonetim Kurulu Baskani
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ONSOZ

insanoglunun at1 evcillestirmesiyle baslayan hizli ulasim macerasi tekerlegin icadi
ile ivme kazanmis ancak 19. ytzyila kadar ¢ok yavas ilerlemistir. Sanayi inkilabiyla
gelen makinelesme hamlesiyle beraber buhar, elektrik ve nihayetinde petroliin
makinelerde kullanilmasinin 6éniinti acan mekanik gelismeler ulasim fikrini fark-
I1 bir sertivene tasidi. Artik bir yere nasil gidileceginin yaninda ne kadar kisa sii-
rede varilacagl 6nem arz etmekteydi. Yeni kesiflerle hem bulundugu yerde hem
de gittigi yerlerde daha hizl ulasim saglamay: kafasina koyan insanoglu balonla
gokyuziune ¢iktig1 zamanlardan ¢cok gecmeden karada da bugtin hayatimizin vaz-
gecilmez bir parcasi haline gelen otomobilin atalar1 sayilabilecek ilk makineleri
yapti. Motorlu tasitlar olarak bir bashga toplayabilecegimiz bu araclarin hemen
oncesinde bu mekanik gelismelerin Osmanl topraklarinda goérilen ilk temsilci-
leri velospidlerdir (bisiklet), akabinde otomobil ve daha sonralar1 kamyon tipi
araclar yayginhk kazanacaktir. Donemle ilgili arsiv ve matbuat hayatimiz incelen-
diginde oldukca fazla malzemeye sahip olmamiza ragmen bu araclarin tlkemiz-

deki sertivenine dair yeterli literatiir olusmadig gorltr.

Cumbhuriyetin ilanindan bir hafta sonra Resit Saffet Atabinen baskanhginda o
zamanki adiyla Tirk Seyyahin Cemiyeti olarak kurulan Ttrkiye Turing ve Oto-

mobil Kurumu, ulasim ve trafik konusunda verdigi hizmetlere bu alanin tarihi ve
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kultirel arka planini da gostermek icin yeni bir tanesini daha eklemeyi hedefli-
yor. Uc ayr kitap olarak yaymlanmasi planlanan ¢alismanin elinizdeki ilk serisi
Osmanli Istanbulunda otomobil tarihine ve etrafinda gelisen diinyaya tahsis edil
di. Otomobilin kendisi kadar onun getirdigi degisiklikler de islenmeye calisildi.
Bu degisikliklerin en muhimi hi¢ stiphesiz ulasim alanindaki degisikliklerdir. Bu
vesileyle yeni yollarin a¢ilmasi ve mevcut yollarin otomobil gecisine uygun hale
getirilmesi i¢in gerceklestirilen ¢alismalar da kitabin bir vechesini olusturmakta-
dir. Ancak bu husus incelenirken kitabin muhteviyatina uygun olarak otomobi-
lin etrafinda gelisen hususlara dikkat cekildi. Bu minvalde Istanbul’daki mevcut
ulasim aginin yuzyillar boyu gecirdigi sertiveni anlayabilmek i¢in Fetih’ten 6énce-
si, Fetih’ten Tanzimat’a kadar ve otomobil dncesi yollarin durumu olmak tizere
{ic ana tema etrafinda Istanbul’un yollar: ele alindi. Akabinde otomobil fikrinin

ortaya cikisi, diinya tarihindeki yeri ve etkileri kaleme alindi.

Otomobil maceramizin hemen her vechesini bulabileceginiz son boliimde ise
imparatorluk baskenti Istanbul’daki otomobil tarihi okuyucularimiza sunuldu.
Bunun yaninda otomobilin payitahtta ve tilke sathinda meydana getirdigi etki-
lere dair hususlarin daha iyi anlasilabilmesi amaciyla zaman zaman imparator-
lugun farkh bolgelerinden de ulasgima ve otomobillere dair kesitler sunuldu.
Bunlar yapilirken sadece sivillerin bulundugu diinyada degil 19. ve 20. Yizyilin
makinelesen ordular1 ve kolluk kuvvetlerindeki bu yeni neferlerin payr da ele

alinmaya calisildi.

Payitahta gelen hareketi kendinden menkul bu aracin memleketimize dair ilk-
leri de bu vesileyle kaleme alinmis ve bir araya getirilmis oldu. Otomobile giden
ana yolda bir yan yol teskil eden bisikletler, elektriklisinden buharl ve benzinli-
sine kadar ilk otomobiller, ilk tamirhaneler, taksiler, oto lastikciler, benzinciler,
yarislar, kazalar ve bugiin hayattmizin vazgecilmezi ve siradan bir parcasi haline

gelen niceleri...

Calismada oncelikle bir ekip kuruldu ve bu ekip, basta Cumhurbaskanhgi Os-
manh Arsivi, Cumhuriyet Arsivi, Kizilay Arsivi, ATASE ve IBB Atatiirk Kitaphg
gibi kurum arsivleri olmak tizere bircok resmi arsivde tarama yapti. Otomobil ile

ilgili tespit edilen belgeler tasnif edildi, transkribeleri yapildi ve metin muellifle-
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rine teslim edildi. Metinler biiyiik oranda bu kaynaklara istinaden kaleme alindi.
Ayrica Osmanl ve Cumhuriyet donemi basini da tarandi. Konuyla ilgili tespit
edilen haberler ve muhtelif nizamnameler de metin muelliflerinin hizmetine su-
nuldu. Kitabi gorsel olarak zenginlestirmek icin de genis bir tarama yapildi. Me-
tinler ile ilgili tespit edilen gorsellerin kitabr belgesel olarak da zenginlestirmek
icin ilgili boliimlerde tamami olmasa da 6nemli bir kismu kullanildi. Béylece hem
arsiv kaynaklarina hem de kiittiphane kaynaklarina istinaden, gorsel materyal ile

de zenginlestirilmis bir kitap ortaya ¢ikarilmaya calisildi.

Kitapta ana metinler yaninda, otomobil tarihimize dair ilkler, 6nemli hadiseler,
tarihimizdeki 6nemli sahsiyetlerin otomobilleri gibi tebesstiim ettirecek hususlar
okuma metni olarak okuyucularimizla paylasildi. Okuma parcalarinin biiytik bir
kism1 Osmanli ve Cumhuriyet doneminde gazete ve dergilerde otomobil ilgili
kaleme alinmis yazilardan olusturuldu. Bunun yaninda baz: arsiv belgeleri de
okuma metinlerine dénusturuldu. i(;indekiler kisminda bu tiir metinlerin bashk-

larinin ana basliklardan ayrilmalari icin italik yapildi.

Serinin ilk kitabin1 dikkatlerinize sunarken kiiltiir ve sanat alaninda 6nemli faali-
yetlere imza atan Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu Baskani Bilent Katkak’a
miutesekkir oldugumuzu ifade etmemiz gerekir. Tesvikleri ve takvimdeki baz: ak-
sakliklar sabirla karsilamast kitabin viicut bulmasindaki en buiyik destekd. Yine
kitapla ilgili her tirlii muskilat en kisa stiirede hallederek yazim ve yayim me-
saisini kolaylastiran yaym koordinatoriamiiz Ttlay Tasdemir ile kitabi okuyup,
yapial tenkitlerde bulunan Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu yetkililerine
tesekkiir ederiz. Istanbul’da zengin bir otomobil koleksiyonuna sahip Rahmi M.
Koc¢ Miizesi'ni anmak istiyoruz. Fotograf cekimimizde gosterdikleri kolaylik icin
miuize mudira Saymn Ertugrul Duru ve miize calisanlarina tesekkur ederiz. Ayrica
yazarlarimiza, gorsel ve kaynak arastirmasi, metin transkripsiyonu, metin tashihi,
fotograf cekimi ve kitabin tasarimi gibi hususlarda emegi gecen herkese tesekkuir

ederiz.

Erhan AFYONCU - Cos_kun YILMAZ
Istanbul 2020
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LA RAEN
AT

Galata Koprusii’'nde at arabasi, tramvay ve otomobil (Atatiirk Kitaplhgi, Krt nr. 4732)



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

15



I. BOLUM

Konstantinopolis (Coignard)



Turhan KACAR

OSMANLILARDAN ONCE
ISTANBUL’DA YOLLAR VE TASIMACILIK

26 Ocak 447 giinii binek arabasini ve muhafizlann basindan savan I1. Theodosius,
basit beyaz bir kaftan iginde kentin sokaklanna dalds. Imparator, Constantinopolisin
sert mermer doseli sokaklarinda, Buyik Saray’dan Theodosius Surlari’min dtesinde
Hebdomon’da (Bakirkoy) bulunan askeri gegit alanina kadar, 11 kilometreden daha
uzun bir mesafeyi, ayaklan kan ve aln ter icinde yaln ayak yiiriidii. Ust diizey dev-
let ricali ve biiyiik bir vatandas kalabaligr imparatoru takip ediyordu. Hebdomon'a
vardiklan zaman hep bir agizdan Trisagion ilahisini soylediler. (Malalas, 14.22).
Hunlarin baskent kapilarina yaklastig1 bir anda meydana gelen deprem kar-
sisinda imparatorun ve baskentin ruh halini yansitan bu pasaj, ayn1 zamanda
Konstantinopolis’te resmi ve 6zel kent i¢i ulasim imkanlar1 konusunda da bir
pencere agmaktadir. Imparator Hebdomon’a “yaya olarak” giderken biiyiik

oranda Mese caddesini takip etmisti.

Konstantinopolis’in en buiytik ve en gosterisli caddesi olan Mese, bugtin
Sultanahmet’te bulunan Milion Tas1 diye bilinen anittan bashyor ve Laleli
civarinda bulunan Philadelphion anitina kadar tek giizergah olarak devam
ediyordu. Philadelphion anitinda cadde catallasiyor, bir rotas1 Havariyyun Ki-
lisesi’ni (Fatih Camii'nin yerinde) gecerek Konstantinos surlarina ve oradan

da Theodosios surlari tizerinde bulunan Kharisos kapisina kadar ulasiyordu.



a Claudlana

1. .

I'I."Iasm Scampa

Lychnldos .r-"

Tonian Sea

Via-Egnatia

Mese caddesinin esas kolu ise biraz daha gtineyden bugtin Aksaray olarak bi-
linen Arcadius forumundan gecerek, Isa kapt mescidi civarinda Konstantinos
surlari geciyor ve burada Theodosios surlarina kadar ulasarak, imparator-

lugun yeni ve eski baskentini birbirine baglayan Via Egnatia’ya baglaniyordu.

Konstantinopolis’te kent i¢i ulastmin gerceklestigi sokak ve cadde planlarini ¢1-
karmak ¢ok kolay degildir ve agir modern yerlesimden dolayr artitk mtimkuin de
degildir. Mese caddesi disinda arkeolojik olarak tespit edilebilen diger cadde
veya sokaklardan s6z etmek zordur. Ancak baskenti cevreleyen surlar tizerin-
deki kapilara ulasan ve kentin farkh yerlerinde yer alan kiliseler, sarniclar, ha-

mamlar, firinlar, pazar yerleri ve sair kamu yapilar1 hi¢ kusku yok ki bir ulasim

18



Black

Sea

[ e
A
e
4 :

Ad

! o rianople @Caenophrurium
Traianoupolis Si¥s s
' 2k SURRET .
- i BL o

stis §ae L g
e 25 Philippi - ¢
"T'.. F Py o - ‘_ ' .'.+ i

& i-p‘: .r‘. ) -a;-' A 7 \%;‘f’:};:{‘- i
‘el MNeapolis
oy i -
. YAmphipolis

essaloniki

d

Aegean

AN -
e
%

agmin varhgim gostermektedir. Mesela sehrin kara ve deniz surlar1 boyunca
devam eden bir baska yol hatt1 ve makros embolos diye bilinen Marmara Deni-
zi’yle Hali¢’i birbirine baglayan bir yol hattinin varhg: genel olarak kabul edil-
mektedir. Bu hat Marmara kiyisinda bugtinki Kadirga civarinda bulunan Iuli-
anus limanindan bashyor ve Beyazit’ta Kapali Carsi’dan gecerek Zindan Kapi
civarinda Hali¢’in agzina ulastyordu. Ayrica Valens Su Kemeri boyunca kemere
¢ikan caddelerin varliklar da tahmin edilmektedir. Diger yandan Konstantino-
polis’te icerisinde askeri zaferler veya felaketler miinasebetiyle tertiplenen dini
ve siyasi amacl gecit torenleri ve bu toérenlerin gerceklestigi giizergahlar da

aymi sekilde kent ici ulasitm sebekesi cercevesinde dikkate alinmalidir.
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Konstantinopolis’te kent ici ulasimin gerceklestigi cadde ve sokaklarin kont-
rolii ve denetimi nasil yapiliyordur? Roma imparatorlugu’nun klasik bas-
kentinin kentsel bakimini, imarini ve denetlenmesini yani asayis ve belediye
islerini kentin valisi (praefectus urbi) gerceklestiriyordu. Bu durum Konstanti-
nopolis icin de gecerliydi. Konstantinopolis 330 yi1linda baskent olarak acilis1
yapildig1 zaman bir valilik kurumu hemen ihdas edilmemisti. Ancak 359 yilin-
daII. Constantius (337-361) yeni baskent icin de bir valilik kurumu (praefectus
urbi) olusturdu. Bu kurum cercevesinde ayrica magister census, praefectus anno-
naeve praefectus vigilum (1) gibi daireler olusturuldu. Bu dairelerden bilhassa
baskente gelen gida maddesini kontrol eden ve bunlar1 Konstantinopolis’in
farkli yerlerinde kurulmus depolara, firinlara ulastiran praefectus annonae
onemlidir. Ayrica baskent cadde ve sokaklarinin gtivenligini saglayan praefec-
tus vigilum da dGnemlidir. Imparator Justinianus baskent giivenligini saglamak
icin quaesitor olarak bilinen yeni bir polis birimi ihdas etmis ve bu birim bil-
hassa bagskent sokaklarinda dolasan yabancilar takip ediyordu. Konstantino-
polis kent ici yol aginin kontrolt VII. ytizyildan itibaren baska bir gorevlinin

kontroline birakildi: logothetes tou dromou.

Eski ve Ortacag’da Konstantinopolis’in sokaklarindaki ulasim imkanlar: hig¢
kuskusuz Roma/Bizans Imparatorlugu’nun geri kalan kismindaki imkanlar
cercevesinde degerlendirilebilir. Roma diinyasinda bilhassa resmi ulasim ve
tasima islemlerini organize den cursus publicus diye bilinen bir sistem mevcut-
tu. Bu sistem Imparator Augustus tarafindan kurulmus ve Justinianus zama-
ninda revize edilerek buiytik oranda kucultilmusti. Eyaletlerde valiler, Roma
ve Konstantinopolis gibi buyik kentlerde ise praefectus urbi bu sistemin isleyi-
sinden sorumluydu. Devlet goreviyle seyahat eden ajanlar (agentes in rebus),
piskoposlar, elciler ve sair resmi gorevliler valilerden aldiklar izinle, kendi-
lerine tahsis edilen at veya atlarin cektigi arabalarla seyahat edebiliyorlardi.
Konstantinopolis’in baskent olmasiyla birlikte, cok sayida kilise konsiline ev
sahipligi yaptg1 bilinmektedir. Dolayisiyla, devletin kendilerine tahsis ettigi
ulagim vasitalar: izerinde (veya icinde) kentlerini temsil etmek tizere bu kon-
sillere gelen piskoposlara, Konstantinopolis sokaklarinda rastlamak muim-
kiindii. Imparatorlugun resmi tasimacilik sisteminden teorik olarak sadece

devlet gorevlileri faydalanabiliyorlardi. Ancak tst siniflar arasinda valilerden
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izin (evictiones) alabilen pek ¢ok kisinin de bu sistemden yararlandig: farkh

kaynaklarda ifade edilmektedir.

Ortacag Konstantinopolis sokaklarinda karsilasilmast muhtemel ulasim ve
nakliye vasitalar1 nelerdi? Bu sorunun cevab1 Codex Theodosianusun cursus
publicus ile ilgili boliimunde yer alan imparatorluk emirnamelerine bakilarak
verilebilir. Codex Theodosianus’ta IV. ve V. Yazyll imparatorlarina ait 66 emir-
name yer almaktadir (Cod. Theod. VIII. 5. 1-66). Bu emirnamelerde biz sadece
ulasim ve nakliye araclarinin nasil kullanilacagini degil, ayn1 zamanda o do-
nem i¢in bu araclarin tarleri hakkinda da bilgi sahibi oluyoruz. Bilhassa kisa
mesafe kent ici nakliye islemlerinde atlarin veya 6kuzlerin ¢ektigi arabalarin
kullanildigini tahmin etmek zor degildir. Bunun disinda kent ici bireysel ula-
simlar yaya olarak veya at, katir ve esek gibi binek hayvanlariyla gerceklestiri-
liyordu. Ancak imparatorluk ailesi mensuplarinin, zenginlerin zaman zaman
kolelerce tasinan tahtirevanlar tzerinde kisa mesafe seyahatlerini gercekles-
tirdikleri de bilinmektedir. Mesela Justinianus’un esi meshur Theodora’nin

seyahatlerinde kendisine cok kalabalik bir maiyet eslik ediyordu.

Kent ici nakliye ve ulasim islemlerinde Konstantinopolis deniz tasimaciligim
kullanma imkanina da sahipti. Bilhassa kentin Marmara ve Hali¢ kiyisindaki li-
manlar1 arasinda ve Hali¢, Galata (Sykae) arasinda yapilan tasima islemleri hig
kuskusuz ¢ok daha ucuz olan deniz yoluyla gerceklestirilmesi mtiimkindt. Roma
diinyasinda orgutlii deniz tasimaciligi sistemi (corpora naviculariorum), Kons-
tantinopolis’ten daha eski bir tarihe sahipti. Yalniz, sistemin bilhassa Misir’dan
baskente nakledilen ¢ok buiytik miktarlardaki tahilin tasinmasini organize ettigi
bilinmektedir. Hi¢ kuskusuz Bizans dénemi Konstantinopolis’inde sadece yol-
cu tasimak i¢in bir deniz ulastm araci yoktu, yolcular ytk gemilerinde tasiniyor-
lardi. Ancak kent ici ulasim isinde, kanolarin veya kuctik kayiklarin kullanildig
biliniyor. Bilindigi gibi on dort bolgeden meydana gelen Bizans baskentinin on
uctnca bolgesi Sycae (Galata) idi. V. Yuzyilda hazirlanan Notitia Urbis Constanti-

nopolitanae’ye gore Hali¢’in iki yakasi arasinda yolcu tasimacihigl yapilmaktaydi.

Sonug olarak, Istanbul’da XIX. Yiizyihn ikinci yarisinda kamu tasimaciligi

baslamadan 6nce, ulasim ve tasima islerinin cok farkl alternatifleri mevcuttu.
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“

Milion Tas1

Toplumun genis kesimleri kent i¢i ulasimlarini yaya olarak veya kendi imkan-
lar1 6lcusinde sahip olduklar1 bineklerle yada deniz vasitasiyla saghyorlardi.
Ust devlet gorevlileri, aristokratlar, sarayin énde gelenleri ise kendilerine tahsis
edilen vasitalarla veya genis maiyetleriyle kent icinde dolasiyorlardi. Byzanti-
on’dan Constantinopolis’e ve Osmanlilarin Konstantiniyye’sine eski ve Orta-
¢ag diinyasinin seyahat araclar1 ve imkanlari, biiyiik oranda degismeden kalmus
olmasina karsin, kent ici yollarin bakimi veya nakliye vasitalarinin kullanim
konusunda Bizans imparatorlarinin gosterdikleri hassasiyet ise kanunnameler-

den anlasilmaktadir.
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Ahmet ONAL

FETIH’TEN TANZIMAT’A
ISTANBUL’DA KARA ULASIMI

Roma/Bizans Konstantinopolis’inde sehirde “Forum” adi verilen buytik mey-
danlar ve bunlar1 birbirine baglayan, devrine nazaran genis ana caddeler vardi.
Turkler de Fetih’ten sonra sehri yeniden insa ve iskan ederken baslangicta yol-
lardaki genisligi muhafaza etmeye calistilar. Kanuni Sultan Stileyman donemi
sonlarina kadar sehirde acilan sokaklarin genisligi 6-7 metre ve bazi yerlerde
ise daha fazla olarak tutuldu. Sehirde nufus arttikca meydanlar evlerle doldu,
yollar da giderek daraldi ve bazen genislik 2.5 metreye kadar diistii.Sur I¢i'nin
ana ulagim aksi, Eminénii Iskelesi’'nden Ayasofya Meydani'na, oradan Béyezid
Meydani’na dogru ilerleyen ve buradan ikiye ayrilan yoldu. Sahil surlarinin i¢
tarafinda, surlara ve birbirlerine yakin mesafede olan anayollar vardi. Bu cad-
deler, sehri bir ag misali saran ara sokaklarla birbirlerine baglanmaktaydi. Seh-
rin anayollar1 arabalarin kullanimi icin uygun sayilabilecek durumdaydi. Ara
sokaklar ise genel itibariyle dar, bilhassa mahalle aralarinda zaman zaman yaya-
lar1 dahi zorlayacak kadar dik, bazen merdivenlerle birbirine baglanmaktayd.
Karisik ve dolambacli olan bu sokaklar, ancak yaya ulastmina imkan veriyordu.
Esasen insanlarin hayat tarzi, devrin ulasim imkan ve ihtiyaclari, nakil vasitala-

rinin tiirt ve islevi, cok da genis yollara lizum gostermemekteydi.

1 Istanbul yollarmna dair tafsilat ve ilgili literatiir i¢in bk. Vahdettin Engin, “Istanbul’da Sehiri¢i Kara Ulagim1: At Arabalarindan
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Muhtelif tarihlerde resmi bir vazifeyle ya da sahsi merakla yollar1 Istanbul’a
diisen Batililar, kendi sehircilik anlayislarindan farkli, cografi imkanlar ve be-
seri ihtiyaclar dogrultusunda sekillenmis bu sehir dokusu karsisinda saskinlik
ve tenkitlerini gizlememislerdir. Mesela 1550’1 yillarda ti¢ y1l kadar Kapdani-
derya Sinan Pasa’nin esiri olarak Istanbul’da bulunan Ispanyol Pedro, sehrin
kendisi icin karmakarisik, fakat sakinleri icin asina sokak diizenini soyle tasvir

eder:
“Juan: -Baslica sokaklar1 hangileridir?

Pedro: -Bunu hicbir Turk bilmez. Bir saatin akrep ve yelkovanim takip eder
gibi yon bulurlar. Onlar icin 6nemli olan sey dort buyik camidir “Filan Pasa
nerede oturuyor?” diye soruldugunda “At Meydani’'nda” derler. Yani yaklasik
yarim fersah uzaklikta oldugu anlasilir veya “Sultan Beyazit’ta” cevabin ve-
rirler. Alim veya satim yapmak icin sokaklar1 bilmek isterseniz her seyin yeri
bellidir. Tavuk satilan yere “T'avuk Pazar1”, balik satilan yere “Balik Pazar1”,

koyun satilan yere “Koyun Pazar1™.

Istanbul’da 1550’lerin sonunda Habsburg elgisi olarak gorev yapan Busbecq
de, “Turk sehirlerinde zarif binalar, guizel sokaklar aramak bosunadir.
Sokaklarin dar olusu géze hos gelmelerini engelliyor” diyerek Osmanl sehir
planlamaciligini tenkit eder®. 1656’da Istanbul’a gelen Fransiz Jean Thévenot
ise, “Istanbul sokaklar1 cok kotidir; cogu dar ve dolambachidir; pazar kuru-
lan bir¢cok meydan vardir” sozleriyle benzer hisleri tekrarlar®. 1582 ve 1720
senliklerinde oldugu gibi baz1 Osmanl senliklerinde biuiytik nahillarin ancak
kimi evler yikilarak sokaklardan gecirilebilmesi, Batili muelliflerin tenkitleri-

nin haksiz olmadigini gozler 6niine serer.

Otomobile”, Osmanli’da Ulasim, Kara-Deniz-Demiryolu, ed. Vahdettin Engin-Ahmet Ugar-Osman Dogan, Istanbul 2012, s.
87-88.

2 Tiirkive Seyahati, Kanuni Sultan Siileyman Devrinde Istanbul, 1557 Yilinda Bir El Yazmasi, Osmanlilara Esir Diisen Ispanyol
Pedro 'nun Anilart, gev. Yeliz Demirhan (Demirdren), Istanbul 2011, s. 345 [Bu eserde, “At Meydani” yerine “Sultanahmet”
denilmistir. Ancak bunun bir terctime hatasi oldugu anlasilmaktadir. Zira Sultan Ahmed Camii’nin insas1 ve bundan nasi bolgenin
bu isimle adlandirilmas: daha sonraki tarihler i¢in gegerlidir].

3 Ogier Ghiselin de Busbecq, Tiirk Mektuplari, Kanuni Déneminde Avrupali Bir Elginin Gézlemleri (1555-1560), gev. Derin
Tiirkomer, Istanbul 2014, s. 39.

4 Jean Thévenot, Thévenot Seyahatnamesi, gev. Ali Berktay, Istanbul 2009, s. 58. Ayrica bk. Tiilay Reyhanli, Ingiliz Gezginlerine
Gére XVLI. Yiizyilda Istanbul’da Hayat (1582-1599), Ankara 1983, s. 40 vd.; Giilgiin Ugel-Aybet, Avrupal Seyyahlarm Géziin-
den Osmanli Diinyast ve Insanlart (1530-1699), Istanbul 2010, s. 434, 484- 503; Bahar Tascikar, 16. Yiizyilda Batili Gezginlerin
Ingilizce ve Tiirkge Yayimlanan Notlarinda Istanbul ve Anitlart, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yitksek Lisans
Tezi, istanbul 2002, s. 80-81.
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Kocu arabasi (Resimli Gazete, nr.245, 12 Mayis 1928)

Istanbul’un dar cadde ve sokaklarinda cesitli mallar, esyalar ve yiiklerin nak-
linde, ytiktin agirhgina ve cinsine gore 0kuz arabalari, at ya da esek hamalla-
11, sirik veya arka hamallarindan istifade ediliyordu. Arabacilar ve hamallar,
devletin tayin ettigi nizam ve tcret dairesinde faaliyet gosteriyorlard:r®. Ulasim
acisindan ise payitaht sakinleri, sehir icinde yakin bir yere gitmek istediklerin-
de genellikle yururler, daha uzak bir mesafe s6z konusu oldugunda erkekler
at1, kadinlar da araba ve tahtirevani tercih ederlerdi. Sehrin Eyiip, Uskiidar ve

Galata gibi semtlerine ulasmanin en kolay ve hizli yolu kayiklardi®.

Sehirde Ata Binmek

Osmanllarda sehirler arasi yolculuklarda dahi ata binmek kanunen askeri
zimreye mensup Misltimanlara mahsus bir imtiyazdi. Kanuni’nin veziriaza-
m1 Lutfi Pasa, bu hususu, “Sol re‘aya ki ata bine, sipahisi muhkem cerime
ala. Re‘aya bir karyeden bir karyeye merkeb ile gideler. Bundan ziyade ruhsat

re‘ayaya caiz degildir” sozleriyle ifade eder.

5 Osmanli Biirokrasisi ve Istanbul Tarihine Dair Bir Kaynak, Buyuruldu Mecmuasi, haz. Ahmet Onal, istanbul 2019, 49-50.

6 Genel bir degerlendirme igin bk. “Kent I¢i Ulasim”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, IV, 524; Nejdet Ertug, Osmanli
Ddéneminde Istanbul Deniz Ulasimi ve Kayik¢ilar, Ankara 2001.

7 Miibahat S. Kiitiikoglu, “Liitfi Pasa Asafnamesi (Yeni Bir Metin Tesisi Denemesi)”, Prof. Dr: Bekir Kiitiikoglu'na Armagan,
istanbul 1991, s. 98.
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Ulasimda kullanilan kagni (Castellan)

Baskentte, gtindelik hayatta sehir icinde atla dolasmak yahut bir yere gitmek,
evvel emirde devlet ricaline bahsedilen bir hakti. Alt mevkiilerdeki devlet
gorevlileri ancak hususi izinlerle bu haktan yararlanabilirlerdi. Mesela
1598’de Divan1 Humaytn kalemi amirlerinden Hakani Mehmed Bey,
padisaha takdim ettigi Hilye adl1 eserinin begenilmesi tizerine mukafaten ne
istedigi sorulunca, evinin Edirnekapisi’'nda bulundugunu, ihtiyarhgindan
otirt memuriyetine hayvanla gidip gelmesine miisaade olunmasini rica etti.
Bu arzusu kanuna uygun bulunmadigindan reddedildiyse de kendisine me-

muriyet mahalli yakinlarindan bir ev hediye edilerek gonli alind:®.

Erkeklere mukabil Istanbullu hanimlar, sehir icinde ve yakin cevresinde bir
yere gitmek istediklerinde, gidecekleri mesafeye gore yiurtiimek, at ya da 6kuz
arabasina binmek, tahtirevan kullanmak veya kayiktan istifade etmek sece-
neklerine sahiptiler, fakat atla yolculuk yapmak imkanindan mahrumdular.
Gerg¢i Tirk kadilarinin da ata binmede mahir olduklart Istanbul’u ziyaret
eden Batililarin dikkatini celbetmistir. Kanuni doneminde, Osmanl payi-

tahtindaki gtindelik hayati tasvir eden Luigi Bassano’ya gore Turk kadinlari,

8 Resat Ekrem Kogu’dan naklen Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalart, Istanbul tsz., s. 16; Onder Kiigiikerman, Anadolu Tasa-
rim Mirasinin Ayak Izlerinde Tiirk Otomotiv Sanayii ve 40. Yilinda Tofas 1968-2008, Istanbul 2008, s. 51-52.
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Istanbul sokaklarinda athlar (J. F. Levis)

“gerektiginde erkekler gibi iki ayagini ayr1 ayr1 tizengilere koyarak ata bine-
biliyorlar”di®. 1550’lerde birkac yil Istanbul’da esaret hayati yasayan Ispanyol
Pedro da, arkadasinin Istanbul’da ata binen kadinlar olup olmadig1 sorusu-
na, “ata binenler de var ama katirlara degil, giizel atlara binerler. Ustelik atin
ustine yan oturmazlar erkekler gibi bacaklarini iki yana ayirarak otururlar”
cevabini verir'®. Her iki miellifin mtisahedeleri payitahttaki dugtun alaylar:
ile alakali olmalidir. Zira XVI. asirda hem hanedan mensubu hem de diger
Istanbullu hanimlar evlendiklerinde damat evine at Gstiinde cibinlikle gotii-
rilmekte, davetli kadinlar da at sirtinda alaya katilabilmekteydi'!. Padisah kiz-
larinin at Gstiinde gelin olma adeti, XVII. asrin ikinci yarisinda terk edilerek

atlarin yerini arabalar aldi.

Osmanli tebaasi gayrimiislimlerin ve Istanbul’da ikdmet eden Batilila-

rin, II. Mahmud doénemine kadar, ellerinde padisahin mitsaadesini havi

9 Luigi Bassano, Kanuni Dénemi Osmanli Imparatorlugu 'nda Giindelik Hayat, gev. Selma Cangi, Istanbul 2011, s. 25.

10 Ispanyol Pedro’'nun Amilart, s. 302-303.

11 XVI. asirdaki Tiirk diigiinlerine dair baz1 tasvirler i¢in bk. Ispanyol Pedro nun Amilart, s. 268-269; Stephan Gerlach, Tiirkiye
Giinliigii (1573-1576), 1, gev. Tiirkis Noyan, Istanbul 2007, s. 93-94, 199-201, 456-457; Salomon Schweigger, Sultanlar Kentine
Yolculuk, 1578-1581, ¢ev. Tiirkis Noyan, istanbul 2004, s. 205-207; Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Selaniki (971-1003/1563-
1595), 1, haz. Mehmet Ipsirli, Ankara 1999, s. 168-171. Ayrica bk. Metin And, /6. Yiizyilda Istanbul, Kent, Saray, Giindelik
Yasam, Istanbul 2015, s. 191-200.
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Istanbul’da diigiin alay1 (Jean-Antoine Guer)

ferman olmadan payitaht sokaklarinda atla dolasmalari yasakti. Nitekim
Luigi Bassano, “bir prensin s6zcusii olunmadig takdirde” hicbir Hristiyan’in
sehirde ata binemeyecegini soyler'?. Ancak bu yasak, sehrin idarecilerinin
ihmalinden 6tirti zaman zaman ihlal ediliyordu. XVII. ytzyilin baslarinda
Istanbul’da bulunan Polonyali Simeon, boyle bir doneme denk gelmis olmal
ki, Anadolu’daki gayrimuslimlerin aksine Istanbul’daki dindaslarinin daha
mutlu olduklarini, ata ve katira binebildiklerini kaydeder®. Bu gibi zamanlar-
da padisahlar, sehrin idarecilerini yasagin tatbiki konusunda ihtar etmektey-
diler. Mesela, tam da Polonyali Simeon’un Istanbul’dan ayrilmasindan kisa
bir stire sonra IV. Murad, 25 Mart 1631 tarihli fermaniyla Istanbul kadisini,
“bir nice zamandan bert ihmal olunup hikkamin miusaadesile kefere ve Ye-
hud taifesi[nin] carsularda at” ile gezdigini sdyleyerek bundan sonra yasagin
uygulanmasi konusunda uyardi. Benzer bir durum XVIII. ytizyilin ortalarinda
da yasandi. Kadiya, yeniceri agasina ve bostancibasiya ayri ayri yazilan 1757
tarihli fermanlarla, “Istanbul’da ve havalisinde sakin ehli zimmet Yehud ve
Nesara” taifesinin bir stireden beri “bila-ferman bargire ve Tl cifte kayiga
dahi” bindikleri bildirilerek ellerinde ferman bulunmayanlarin bundan men

olunmalar1 emredildi*.

12 Luigi Bassano, Kanuni Donemi Giindelik Hayat, s. 139.

13 Firdevs Cetin, Batili Seyyahlara Gore Istanbullu Gayrimiislimler (1553-1673), istanbul 2012, s. 183.

14 Her iki ferman igin bk. Ahmet Refik [Altinay], Hicri On Birinci Asirda Istanbul Hayati (1000-1100), istanbul 1931, s. 52; Ahmet
Refik [Altay], Hicri On Ikinci Asirda Istanbul Hayati (1100-1200), istanbul 1988, s. 182-183.
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Sehirde ata binmeye mezun gayrimislimlere gelince; bunlardan ilki, elciler
veya elci sifatin1 tasimasa da diplomatik bir kimligi bulunan gérevlilerdi. Bu
kisiler, saraya veya Pasa Kapisi’na/Babiali’ye resmi ya da gayri resmi goris-
meler icin gelis-gidislerinde kendilerine devletce tahsis edilen ata binerler-
di. Diger zamanlarda sehirde atla ya da yaya olarak dolasmalar: ise icinde

bulunulan siyasi sartlara gore izinle mimkundu.

Osmanl tebaasi gayrimtslimlerden Fatih Sultan Mehmed’in verdigi imtiyaz-
larla vezirle aym1 derecede kabul edilen ve Rum milletinin basi sayilan Or-
todoks patrigi, sehirde resmi ve hususi islerinde ata binme hakkina sahipti.
Istanbul’un fethinden sonra patrik secilen ve II. Gennadios adin1 alan Geor-
gios Skolarios, sarayda huzura kabultiniin ardindan beyaz bir ata bindirilerek
merasimle Patrikhane’ye goturalmiistii™. Alman vaiz Gerlach, Patrik Yeremi-
as'in, 1578’de Rumeli’de bulunan “Bati kiliseleri’nden vergi ve bagis topla-
mak icin 40 kisilik bir kafile ve bir surt atla sehirden ayrilmasina ve dontste
30 kisiden olusan bir alay tertibiyle at tGstiinde veziriazam ziyarete gidisine
sahit oldu. Fatih’in Patrikhane’ye bahsettigi imtiyazlarda 1657’ de bazi dtzen-
lemeler yapildiysa da patrigin ata binme izni baki kaldi. Aym ytzyilin sonla-
rinda eserini kaleme alan Ricaut, yeni secilen patrigine padisahin bir beyaz
at ve bir kaftan hediye ettigini, patrigin bu ata binerek kendi cemaatinden ve

Turk gorevlilerden mutesekkil alayla Patrikhane’ye gotirildaganii yazar'.

Devletce bir vazifeye tayin edilen yahut basta saray olmak tizere toplum namina
cesitli hizmetler ifa eden bazi gayrimuslimlere, ata olmasa da bargire ve esege
binme izni verilebiliyordu. Mesela XVI. asrin ortalarinda Dernschwam’in bil-
dirdigine gore, Eski Saray’daki hanimlarin ihtiyaclarini temin eden yash bir
Yahudi kadin esege binmis vaziyette her giin saraya girip ¢ikiyordu'’. Mosi ve-
ledi Nesim adl tabib, XVII. yltizyilin sonlarinda Divan’a arzuhal sunup, baz1
kimseler tarafindan samur kalpak giydigi ve bargire bindigi i¢in rencide edildi-
ginden sikayetci oldu ve her iki hususta kendisine II. Ahmed zamaninda veri-

len ruhsatin yenilenmesini rica etti. II. Mustafa, Aralik 1695 tarihli fermaniyla

15 M. Siireyya Sahin, “Fener Rum Ortodoks Patrikhanesi”, DI4, X1, 342-348.

16 Stephan Gerlach, Tiirkive Giinliigii (1577-1578), 11, gev. Tiirkis Noyan, Istanbul 2007, s. 787, 803. Ayrica Gerlach ve Rica-
ut’tan naklen Firdevs Cetin, istanbullu Gayrimiislimler, s. 275-276, 359-360.

17 Firdevs Cetin, Istanbullu Gayrimiislimler, s. 246°dan naklen.
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Sultanahmet’te diigiin alay: ve at tizerinde gelin (Motraye)

selefinin verdigi izni yeniledi'®. III. Mustafa da, muracaatlarina binaen, Kostan-
tin adli cerraha, ekseriya kibar41 ulema hizmetinde bulunan sofcu taifesinden
Zafir oglu Kirkor’a ve Istanbul’un Ayvas Koyii'nde ikimet edip kirk seneden
beri agnam sayicihig1 yapan Dimitraki adli zimmiye, ihtiyarhiklarindan ve saghk
sorunlarindan oturt yurtimeye iktidarlar: olmadigindan “hizmeti lazimelerine
kiyam ictin” bargire binme izni verdi. Fakat bu izin belgelerinde bargire “ehl-i
Islam rakib oldig1 tarz ve tarikun mugayiri” bir surette binilecegi®®, yani hayva-

nin uzerinde yan oturulacagi hassaten serh edilmistir.

Sehirde Arabaya Binmek
Payitahtin dar sokaklarinda sehir ici ulasimda arabalardan istifade edilip edil-
medigi hususunda erken tarihli bilgilere sahip degiliz. Her ne kadar arastir-

malarda Osmanh Istanbul’unda arabalarin XIX. yiizyilda Batihlasma ya da

18 Ahmet Refik, Hicri On Ikinci Asirda Istanbul Hayati, s. 21.
19 istanbul Ahkam Defterleri, istanbul Esnaf Tarihi, II, ed. Ahmet Kal’a, istanbul 1998, s. 291, 302.
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Biyiikdere Cayirn (Melling)

daha iyimser bir degerlendirmeyle “Lale Devri’nde” Fransa 6zentisiyle yaygin-
lastig1 iddia edilmisse® de yeni kaynaklar, sehir sakinlerinin araba kullanma
aliskanliklarini daha erken tarihlerde aramamiz gerektigini ortaya koymak-
tadir.

XVI. Yiizyihn Sonlarma Kadar Istanbul’da Araba Kullanimi

Padisahlar, arabayla Istanbullularin karsisina cikmaktan uzunca bir stre im-
tina ettiler. Hasta hallerinde ordularinin basina son defa gectiklerinde Fa-
tih Sultan Mehmed, Nisan 1481°de hedefi mechul seferi icin Uskiidar’dan;
Kanuni Sultan Stleyman da 1566’da Sigetvar Seferi’'ne hareketinde Davud-
pasa’dan itibaren arabaya bindi. Fatih, Hunkar Cayiri’nda; Kanuni ise Siget-

var’da vefat etti ve naaslar1 araba ile baskente getirildi.

20 Mesela bk. Resat Ekrem Kogu, “Araba, Arabaci, Saray, Konak, Kira ve Yiik Arabalar1 ve Arabacilar1”, istanbul Ansiklopedisi,
11, 902-904; Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalart, s. 3-6; Celik Giilersoy, “Arabalar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi,
1, 289; Celik Giilersoy, “Arabacilar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, 1, 287-288; Mehmet Ipsirli, “Araba”, D4, 111, 243-
244,
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Babasindan ve torunundan farkli olarak II. Bayezid, 6mrinin son demle-
rinde oglu Sehzade Selim’e karsi 1511°de ordusunun basinda Istanbul’dan
araba ya da tahtirevan ile ayrildi1 ve Ugrasdere’de yaptig1 savas1 bu surette
komuta etti. Padisah, ertesi sene taht1 ogluna terk etmek zorunda kalinca Di-
metoka’ya dogru yine araba yahut tahtirevan ile yola cikti, fakat yolculugunu

tamamlayamadan vefat etti ve naas1 arabayla payitahta geri getirildi*'.

Esasen XVI. asrin ilk yarisinda Avrupa’daki anlayisa benzer sekilde Osmanl
toplumunda, Istanbul’da sehir i¢inde araba ya da tahtirevanla gezmek, dolas-
mak veya bir yere gitmek, genelde, kadinlar tarafindan tercih edilmekteyse
de c¢ok yaygin bir adet degildi. Luigi Bassano’ya gore, Hiirrem Sultan dahil
sarayli hanimlar ve ekabir ziimresinin esleri dahi birbirlerini ziyaret etmek ya
da eslerinin yanina gitmek istediklerinde gece vakti kapali ath arabalar ya da
tahtirevanlar kullaniyorlardi, fakat bu nadirattan idi*. Bassano’'nun bu miuba-
lagali tasvirine mukabil bir Osmanl minyatirtnde, 1525’de At Meydani'nda-
ki Ibrahim Pasa Sarayr’'nin 6ntinde, dort tekerlekli, kaidesi ytksek, asti acik,

iki okuz tarafindan ¢ekilen bir kagniya binmis kadinlar resmedilmistir®.

II. Selim ve bilhassa ITI. Murad devrinden itibaren Istanbul’da arabaya bin-
mek, saray ve konak cevrelerinde eskiye nispeten hayli yayginlasti. 1573-1578
yillar1 arasimda Istanbul’da Habsburg elcisinin vaizligini yapan Gerlach’a ina-
nacak olursak, saltanatinin ilk yillarinda III. Murad zaman zaman sehirde
arabaya biniyordu. Yeni Osmanli hiikiimdari, 1575 Nisan’inda bir gin sahil
yolunu takiben saraydan “kupa arabasiyla has bahgesine”, 4 Nisan 1576’da
da yagmur duasina istirak etmek icin arabayla Eytup’e gitti. III. Murad, en
azindan ilkinde, arabaya tebdilen binmis, lakin acemioglanlar: tarafindan ta-

ninmist®,

Istanbullular, bu dénemde, sadece padisahi degil ata binebilecek yastaki
sehzadeleri tasiyan arabalarin da yam baslarindan gecip gitmesine alismaya

basladilar. Gerlach, 24 Mart 1578 tarihinde gtiinligiine boyle bir temasayr not

21 Resat Ekrem Kogu, “Araba, Arabaci, Saray, Konak, Kira ve Yiik Arabalar1 ve Arabacilar1”, s. 902-903; Zeynep Tarim-Ertug,
XVI. Yiizyil Osmanli Devleti’'nde Ciilus ve Cenaze Térenleri, Ankara 1999, s.11-12 vd.

22 Luigi Bassano, Kanuni Dénemi Giindelik Hayat, s. 25-26, 51.

23 Dilek Dogan, 16.-18. Yiizyil Minyatiirlerinde Osmanli Arabalart, Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii,
Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 2011, s. 61-62.

24 Stephan Gerlach, Tiirkiye Giinliigii, 1, 185, 309.
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Okiiz arabast (Kagni) (Seyyid Lokman, Hiinername)

dustt: “Bugtin ikindi vakti, ya da 6gleden sonra saat li¢ sularinda, padisahin
10 yaslarinda olan en ku¢tuk oglunu bir araba icinde konutumuzun 6éntnden
gecirdiler”. Alman vaiz, Istanbul’da kaldig1 siire zarfinda bircok defa hem
Nurbanu Sultan’in hem de Safiye Sultan’in kirmizi kumasla ortiili, pencere-
lerinde seffaf perdeler asili arabalariyla, bazen sayilar1 kirka varan diger Ha-
rem arabalari esliginde Eski Saray ile Yeni Saray arasindaki “go¢lerini” izleme
firsat1 buldu. Alman vaizin bu hususta birbirini takip eden yillara ait tasvirleri,
Harem arabalarinin gtinden gtne ihtisamli hale gelmeye basladiklarina isa-

ret etmektedir?.

Sarayli hanimlari tastyan arabalar, muteakip yillarda sehrin sokaklarinda daha
fazla goruntr oldular. 1578-1581 arasinda Gerlach gibi Habsburg elgisinin va-
izligini yapan Salomon Schweigger, Safiye Sultan’in “Gzeri kirmiz1 orttlerle

kapatilmis ve iki zayif at tarafindan ¢ekilen bir kupa arabasiyla” sik sik sehirde

25 Stephan Gerlach, Tiirkiye Giinliigii, 1, 91, 319; Stephan Gerlach, Tiirkiye Giinliigii, 11, 561, 651, 758.
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At arabas1 (Kupa) (Preziosi)

dolagsmaya ¢iktigini yazar?. Omriintin 1585-1588 arasindaki yillarini kdle ola-
rak Osmanl topraklarinda geciren Brettenli Heberer de anilarinda, sarayda
kullanilan “altin kaplanmus ve ipek perdelerle ortiilmus” tahtirevanlardan ve

Safiye Sultan’in “altin yaldizli, kapali” arabasindan ayrinuli sekilde soz eder?’.

III. Mehmed devrine gelindiginde artik valide sultan olan Safiye Sultan’in
arabasini sehirde hemen herkes taniyordu. Padisah 1596’da Egri Seferi’ne
ciktiginda annesi, saray halki ile birlikte arabalarla ordunun pesinden 6nce
Davudpasa Ciftligi’'ne, sonra da Halkali’ya gelerek oglu ile vedalasti. Safiye
Sultan ve beraberindekiler geri dondiiklerinde Istanbul muhafizi Hasan
Pasa, kendilerini Edirnekapisi’'nda karsiladi ve alay dizeniyle saraya kadar
gotiirdi. Valide Sultan, sehzadeler ve sultanlar, yol boyunca rast geldikleri
sefere giden askerlere arabalarinin icinden para ve tirli hediyeler dagittilar.
Oglunun zaferle payitahta déonusinde de Safiye Sultan, yine saray halki ile
arabalarla Davudpasa’ya gelerek kendisini karsiladi. Anadolu mulazimlari,

1599°da Safiye Sultan’in arabasinin 6ntint kesip, riisvet ve yolsuzluklarindan

26 Salomon Schweigger, Sultanlar Kentine Yolculuk, s. 147.
27 Osmanlida Bir Kéle, Brettenli Micheal Heberer'in Anilari, 1585-1588, ¢ev. Tiirkis Noyan, Istanbul 2003, s. 184, 240.
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sikayet ettikleri Kadiasker Damad Muhyiddin Efendi’nin azlini istediler ve

neticede isteklerini elde ettiler?.

Ayni tarihlerde payitahtin diger sakinleri ise, gtindelik hayatin kosusturmasin-
dan ziyade bazi merasimler ve hususi gtinlerde bir ulasim vasitasi olarak ara-
badan genis 6l¢iide yaralaniyorlardi. Nitekim Gerlach’a gore, Ocak 1574 deki
Ramazan bayraminda da t¢ gun boyunca sehrin buitin sokaklar: ortalikta
“gezinen” insanlarla doluydu ve “bir¢oklar1 da kii¢tik arabalarin icinde kentin
bir ucundan 6bur ucuna” dolasip duruyorlardi. Gerlach’in Osmanli basken-
tinde sahit oldugu muteakip bayramlar munasebetiyle tekrarladig: benzer ifa-
deler®, Istanbullularm aile efradiyla gerceklestirdikleri bayram ziyaretlerinde
ve eglencelerinde arabalarin mithim roller ustlendiklerini gostermektedir.
Bunun gibi arabalarin 6n plana ¢iktig1 bir diger zaman dilimi de digtnlerdi.
Gerek Gerlach gerek Schweigger gerekse 1587-1588 yillarini Istanbul’da
geciren Lubenau gibi Batli muellifler, Turk dugtnlerinde, gelinin baba
evine gelirken ve gelini yeni evine gotiriurken davetli kadinlarin cogunun

arabalara, bazilarinin da atlara bindiklerini kaydederler®.

Ote yandan Schweigger, Tiirklerin Istanbul’da sehir i¢i ulasim bir yana
nakliyatta bile arabalardan fazlaca istifade etmediklerini su sozlerle anlatir:
“[Istanbul’da] insaat malzemesi, duvar tas, kire¢ ve diger yapi malzemeleri
kittir. Tasima bakimindan da guclik cekerler, ¢tinkii butin taslar: bir yerden
bir yere gotirmek icin katirlarin sirtina yiiklerler. Oysa 100 katirin tasiyacagi

731 Buna mukabil sehrin arabasiz hali-

yuk, iki araba ile rahatca nakledilebilir
ni cazip bulanlar da yok degildi. Lubenau, bu husustaki hislerini, “tiim kent
icinde de buyuk bir sessizlik egemendir, ¢unkt tasimacilik eseklerle yapilir.
Bu ytizden araba tekerleklerinin gimbitrtisu, kirbag sakirtisi, garualti patirti
duyulmaz. Bu sessizlik bana hep bir manastirda bulundugum izlenimini ver-
»39

mektedir™* sozleriyle ifade eder.

28 Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Selaniki (1003-1008/1595-1600), 11, haz. Mehmet ipsirli, Ankara 1999, s. 613-614, 651-652,
826-827 ve ondan naklen Mehmet ipsirli, “Araba”, s. 243.

29 Stephan Gerlach, Tiirkiye Giinliigii, 1, 119, 166, 272, 289-290.

30 Stephan Gerlach, Tiirkive Giinliigii, 1, 94; Salomon Schweigger, Sultanlar Kentine Yolculuk, s. 205-207; Reinhold Lubenau
Seyahatnamesi, Osmanli Ulkesinde, 1587-1589, 1, gev. Tiirkis Noyan, Istanbul 2012, s. 338-340.

31 Salomon Schweigger, Sultanlar Kentine Yolculuk, s. 120.

32 Reinhold Lubenau Seyahatnamesi, 1, 354.
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Okiiz arabalar (Kagnilar) (Mayer)

OKUMA PARCASI

XVI. Yizyillda Deniz ve Kara Yolculuklarinda Dikkat Edilmesi Gere-
ken Hususlar

Gelibolulu Mustafa Ali, XVI. asrin en 6nemli Osmanh alimlerindendir ve
bu kimliginin yani sira lstlendigi cesitli resmi gorevlerden 6tiirii impa-
ratorlugu bastanbasa dolasmistir. Miiellifimiz, 6mrinin son giinlerinde
kaleme aldig1 Meva ‘idii n-Nefdis adl1 eserinde deniz ve kara yolculuklarinda
dikkat edilecek hususlara ve kullanilacak vasitalara dair de bir fasil ayirmis-
tir. Ali’nin sahsimda bir Osmanli biirokrat-aliminin uzun kara yolcuguna
cikacaklara tavsiyeleri®:

a) Yolculukta Dikkat Edilecek Hususlar

Kirk elli kadar hizmetkar1 olmayan ve tug ile otag sahibi oldugu halde,
devlet adam1 olmayan bir kafile baskaninin 6niinde ve ugradig: yerlerde
mes’aleler yaktirmasi ¢ok yanlis bir davranistir. Boyle yapmasi, yol kesicile-
re malinin ¢alinmasina imkan hazirlamak gibidir.

33 Gelibolulu Mustafa ‘Ali ve Meva ‘idii'n-Nefdis fi-Kava ‘idi’I-Mecdlis, nest. Mehmet Seker, Ankara 1997, s. 234-237°den aynen
nakledilmistir.
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Makam sahibi kisilerin konaklarda her gece nébet beklettirmesi gerekir.
Makaminin geregi olarak nevbet c¢aldiran beyler ile beylerbeylerinin hem
kendilerinin hem de mal ve cadirlarinin korunmas gerekir.

Osmanli kanununda, yollu yolunca ytrtyen, yani, yedeklerden ilerde ve
sancakdan geride yiiriyen halkin bazisinin bu kéafileden ayrilarak istedigi
yerde ylruimesi yolsuzluktur. Basbug olan komutanlari, bunlar1 cezalan-
dirmazsa disiplin olmadig1 ve sipahilikten de habersiz oldugu anlasilir.
Ayni sekilde, cadir kurarken veya bir konak yerine konarken yolun gozet-
lenmesi gerekir.

Bir kafilede, birbirlerine arkadas olanlar, giderken, “biz cabuk varalim”
diye, veya; “bu yoldaslar, digerlerinden yegdir” diyerek de oncekilerden
ayrilip otekilerine katilmalar: yol arkadashg: hakkin kétiye kullanmaktir.
Ozellikle dogru yoldan ayrilip, baska yoldan gitmek gibidir.

Devletli olanlarin, yol arkadasi olan fakirleri birakip girmeleri veya yolda
yikilmus bir ytke rastladiklarinda ytiklenmesine yardim etmeden gecip gir-

meleri insanlik disi bir davranistir.

Yolcular i¢in hazirlanmis yemege herkesin oturmasi uygun degildir. Adet
olan, yolculukta yemege cagrilanlarin hemen ona icabet etmemesi yol ku-
ralidir. Yolculukda, a¢ karina suyun cok icilmesi uygun olmayan, hayvanca
bir istir.

Yolculardan birinin atina ve katirina gtivenerek, kagmaz diye baglamamasi
kendi ahmakligini agiga ¢ikarmaktir.

Butin gece yol yiraytp, 6zellikle yaya yiirityenlerin yorgun argin konaga
konmalarindan sonra, gereksiz olarak giin yar1 olmadan kaldirmak ve goc-
meye yoneltmek, sidece devesinin ve katirinin dinlenmesini yeterli goren
hilekarlarin sozlerine uymak yolculuk kuralina zid bir tedbirdir. Insani
korumay1 bir yana birakip, hayvani korumay yeterli géormek kabul olun-
miyacak bir anlayistir.

Taht1 revan hizmetkarlarinin, davetsiz, kapi yaninda yurtimeleri ve sohbe-
te karisip sorulmadan cevap vermeleri bir hayli kiistahliktir.

Yolculukta, “insallah” demeden “filan giin son duragimiza variriz” diye yol
kesmemelidir. Zira bu soguk bir ifadedir. Boyle diyenlerin tahminleri gercek-
lesmez.
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b) Yolcu Tasiyan Araclar

Kagni: Duygusuz, bir ise aldirmayan ve bahil olan kisiler gibi dar ve sakin
bir yere oturmaya mecbur olan ytiregi darlarin hapishanesi, her yonden
uzantl ve kederlerin birbirine karistig1 bir sitkint1 meclisi de Kanli (kagni)
adindaki arabadir. Bunun can sikict bir araba oldugunu Anadolu halka,
Acem ve Araplar da bilirler. Butin akil sahiplerine, 6zellikle géniil tarafi
olan ediblere 6kiiz arabasi ile yolculuk etmek elem verici bir azabtir. Te-
kerleklerin korkung sesi ona en buyuk iskencedir.

Sanki inmis oldugu i¢in durmadan devamh olarak inleyen camus arabasi ¢ok
agir giden bir aractir. Acelesi halinde Medine’den, Cin kalesine, Haydar bagima
gidildigi gibi, alt1 ayda ancak varir. Okiiz arabasimin iskence olan sesleri ile son-
suza dek doludur. Z1ddi ile anlatilmasi miimkin degildir. Zira, acele giderken
ikinci konaga ulasmadan ikide bir, davar otlatarak ve camuslari batakliga sala-
rak, oyalanir.

At arabasi: At arabast ile yolculuk yapmak kisinin kendi ruhuna eziyet etmesi de-
mektir. Ctink, at arabasi, havada asilmas, bir yerine iki z1d siddetli esen riizgar
arasina askida birakilmis gibi asilmis, stkintih ve muglak yere benzemektedir.
“Disarida bir benzeri, var mudir? denilse, gége kimildamadan ¢ikarmak niyeti
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ile Nemrud’un yaptirip akbabalara yiklettigi sandik” buna benzemektedir de-

nilebilir.

Kogi: At arabasindan daha gtizeldir. Stiratlidir, hizlihig1 bellidir. Koci ile
diiz yollara gitmek, insanin kendisini rahat ve huzur uykusuna terk edip
istirahat etmek demektir. Ancak kot ve kor beygirler olursa veya Kocibasi
ehliyetsiz ise ve usta degilse ansizin alip kacmasi, kocisi ve icindekilerini
tagsdan tasa ¢alarak parcalamasi, Allah korusun, gercek olur. Ayrica, teker-
leklerinden devamli olarak icine toz toprak sac¢ilir. Buna ragmen digerle-
rine gore ehvendir.

Bunlardan baska yolculukda, mansari egere binmek huzuru ve zebidiye
binmek de rahathg! temin gibidir. Sesta egere binmek ve semere binmek
semeresizdir. Hatta merkep edinmek gibi kusur kaynagidir. Yik tstiine
oturmak ise, kubbeye cikip oturmak gibi nefreti gerektirir. Ulaga ve ath
karincaya binmek de insanin kendi oturagini tutstiye benzetir. Yani ¢ok

rahatsiz edicidir.

Onun icin yolcu olacaksan attan sasma. Sakin denize de girme. Eger servi
boylu bir dilberle yola ¢ikacaksan zevk ve safa yapman i¢in kociyi tercih et.
Kociye almak icin sevgilin olmazsa, dostun olan bir arkadasimi yolculugun
boyunca sohbet i¢in yanina al. Bunlardan baska sekilde, yolculuga ¢ikma.
Aksi halde zahmet ve mesakkate dusersin.

XVII. Yiuzyilda Arabalar

Avrupa’da soylular ve orta sinif arasinda XVII. ytizyillda Itiks araba kullanimi
biiytik bir tutkuya dontstrken ve posta arabalarinin gelismesiyle araba kisa
zamanda toplumda yayginlasirken®, benzer bir siire¢ biraz daha yavas ve si-

nirh bir sekilde de olsa Osmanlhilarda da yasandi.

XVII. yizyilin baslarindan itibaren arabalar, Osmanh baskentinde onceki asra
gore yeni ve daha genis kullanim alanlar1 kazandilar. Istanbul ahalisi, I. Ah-
med’in annesi Handan Sultan’in Eski Saray’dan Topkap1 Sarayi’na getirilmesi

miuinasebetiyle tanistig1 valide alay ile birlikte araba ve tahtirevanlarin sarayh

34 Ayla Odekan, “Araba”, Eczacibasi Sanat Ansiklopedisi, 1, 120-121.
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hanimlar i¢in bir merasim vasitasi haline gelmesine sahit oldu. Mtteakip yillar-
da IV. Murad, II. Stileyman, II. Mustafa -Eski Saray’dan Edirne’ye olmak tzere-,
I. Mahmud, III. Osman, III. Selim, IV. Mustafa ve son olarak da II. Mahmud,
valide alay1 tertip ettiler. Bu merasimlerde Valide Sultan bir araba ya da tahti-
revana, diger sultanlar ve cariyeler de baska arabalar ve tahtirevanlara binmis
halde Eski Saray’dan ¢ikar ve bu gosterisli alay: izlemek icin sokaklar1 dolduran

Istanbullularin arasindan gecip Topkapi Sarayr’na gelirlerdi®.

Valide alayinda oldugu gibi hentiz basrolii tistlenmeseler de arabalar, diger saray
merasimlerinde de 6n plana ciktlar. Mesela I. Ahmed, 1611°de kizlarindan Gev-
herhan Sultan’1 Okiiz/Damad Mehmed Pasa’yla, 1612’de de Ayse Sultan’t Nasuh
Pasa’yla mutantan senliklerle evlendirdiginde her iki digun alaymda da sultanlar
gelenege uygun olarak cibinlik ile at Gstiinde gelin oldular®. Ancak Ayse Sultan’in
gelin alayinda “dort kir aun ¢ekdgi gorkemli ve her yani alun kaph araba™ dikkat
leri celbetmekteydi. IV. Murad'in Bagdat Seferi'nden muzaffer olarak payitahta
dontstinde yapilan merasimlerde de padisahin hanmiminin “kapali bir araba” ile
orduyla birlikte sehre girmesi pek alistk olunan bir manzara degildi*.

Arabalar, saray merasimlerine dahil olduklar: gibi, bir ulasitm vasitasi olarak
devlet erkaninin da teveccithiinii kazanmaya basladilar. Mesela Hadim Hafiz
Ahmed Pasa, Haziran 1604’de sadaret kaymakami tayin edilince, Habsburg
cephesine gitmekte olan Veziriazam Malkoc Ali Pasa ile gortiismek tizere ken-
disine ait bir “ko¢u arabasi”yla Catalca’ya gidip geri geldi*. Dartssade Aga-
st Suleyman Aga, II. Osman’a o denli yakindi ki, “sa‘adetlu padisaha andan
mukarreb kimse yogdi; vezir-i a‘’zamdan belki validesinden takarriibi artuk
idi. “Arabaya girse bile girer taht1 revana binse bile iner binerdi™. Anadolu
kadiaskeri, 1642’de arabasi ile Et Meydani civarindan gecerken baruthanede
meydana gelen patlamadan 6tira agir sekilde yaralandi®.

35 Mehmet Ipsirli, “Araba”, s. 244; Ahmet Onal, “Payitaht Istanbul’da Osmanli Merasimleri”, Antik¢ag dan XXI. Yiizyila Istan-
bul Tarihi, 111, ed. Coskun Yilmaz, Istanbul 2015, s. 431-432.

36 Topgular Kdtibi ‘Abdulkadir (Kadri) Efendi Tarihi (Metin ve Tahlil), 1, haz. Ziya Yilmazer, Ankara 2003, s. 595-598, 621-623;
Mahmut Ak, “Mehmed Pasa, Damad”, D4, XXVIIL, 504; Omer isbilir, “Nasuh Pasa”, Di4, XXXII, 427.

37 Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalart, s. 17; Onder Kiigiikerman, Tiirk Otomotiv Sanayii, s. 52-53. Her iki arastirmada da,
1. Ahmed’in bu digiinde ablasini Okiiz/Damad Mehmed Pasa ile evlendirdigi belirtilmistir. Ayrica bk. Mehmet Ipsirli, “Araba”, s.
243.

38 Du Loir Seyahatnamesi, IV. Murad Déneminde Bir Fransiz Seyyahin Maceralari, gev. Mustafa Das, Istanbul 2016, s. 88.

39 Hasan Bey-zade Ahmed Pasa, Hasan Bey-zdde Tarihi, Metin ve Indeks (1003-1045/1595-1635), 111, haz. Sevki Nezihi Aykut,
Ankara 2004, s. 824-827.

40 Pecevi Tarihi (317b-351a Metin, Dizin, Ozel Adlar Sozligii), haz. Zuhal Kayayurt, Marmara Universitesi Tiirkiyat
Arastirmalar Enstitiisii, Yiiksek Lisan Tezi, Istanbul 2005, s. 19.

41 Katib Celebi, Fezleke, 11, haz. Zeynep Aycibin, istanbul 2016, s. 833.
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Kocu (Preziosi)
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Saltanat arabasi (Topkapi Sarayr Miizesi)

XVII. ytzyilin baslarindan itibaren padisahlarin arabaya binmeleri, istisna ka-
bilinden bir temasa olmaktan cikti. I. Ahmed, payitaht cevresine, Edirne ve
Gelibolu’ya yaptig1 gezilerde kimi zaman arabaya biniyor, sehzadelerini ve ha-
nimlarii arabalarla yaninda gotiriiyordu®. Asiler 1622’ de Topkapi Sarayi’na
girdiklerinde bir hasta arabasi, I. Mustafa’nin ikinci defa tahta ¢ikartilmasinda;
bir pazar arabasi da tahttan indirilen II. Osman’in Yedikule’ye gotiuralip orada

katledilmesinde kullanildi*3.

Istanbullular, Sultan Ibrahim devrinde ilk defa hiikiimdarlarimin bazen
tahtirevan, bazen at, bazen de kocu arabasi ile mutemadiyen sehrin
sokaklarinda dolasmasinmi izlediler. Padisah, psikolojik rahatsizhigina iyi
geldigi icin stirekli sokaklarda gezintiye ¢ikiyor, kimi vakitler sehrin muhtelif
yerlerindeki mesayih ve hocalara okunmaya gidiyordu. Sultan Ibrahim,
birka¢ defa yolda rast geldigi arabalardan otira sitkinti yasayinca arabalarin
sehre girmesini ve sehirde arabaya binilmesini yasakladi. Davudpasa Iskelesi

taraflarindaki bir imama okunmaya gittigi bir giin karsisina araba cikinca

42 Mustafa Safi 'nin Ziibdetii t-Tevarih i, 11, haz. ibrahim Cukadar, Ankara 2003, s. 239-240, 245, 260-261, 300; Topgular Katibi,
Tarih, 1, 614-617.

43 Feridun Emecen, “Osman 117, Di4, XXXIII, 453-456; Feridun Emecen, “Mustafa 1”, D4, XXXI, 272-275; Celik Giiler-
soy, Eski Istanbul Arabalari, s. 17-18.
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Veziriazam Salih Pasa’yr emrini uygulamadig1 gerekcesiyle yahut bahanesiyle
idam ettirdi*4. Sultan Ibrahim, bu kararimdan kisa bir stire sonra tictincti ha-
sekisi icin “muicevher toplu bir araba” yaptirdi. Naima’nin ifadesiyle “Davud
Pasa’ya gidildikte alay misal ol arabayr temasa icin halk cem® olup seyre ¢ik-

tlar™®.

Sultan Ibrahim’in araba yasagini, padisahin halet ruhiyesinin tezahiirii ka-
dar, sehirde araba miktarinin artmasindan kaynaklanan meselelerin bir yan-
simasi olarak da degerlendirmek mimkindtr. Saray mensuplarinin ve devlet
ricalinin arabaya yonelik ilgisi, sehir sakinlerinin bu ulasim vasitasin1 daha
yaygin sekilde kullanmalarini saglamis olmalidir. Nitekim Evliya Celebi, ki-
raz ve kestane mevsiminde Beykoz Iskelesi'nden “nice bin araba ihvan”m ¢o-
luk-cocuguyla Akbaba Sultan Mesiregahi’na gidip iki ti¢ ay kaldiklarini yazar.
Seyyah-1 Alem, IV. Murad’in emriyle yapilan sayima atfen, Istanbul’da bir miri
kocu arabasi imalathanesi ve 18 diikkanda faaliyet gosteren 40 araba yapic
esnaft bulundugunu belirtir®®. Araba kullanimi bakimindan Avrupa’nin 6nde
gelen sehirlerden olan Paris’te 1659°da ortalama 320, 1670’te ise 325 araba
oldugu* goz 6niinde bulunduruldugunda Evliya'nin verdigi rakamlar, Istan-

bul’un bu hususta muasirlari ile mukayese edilmesini daha anlamh kilacaktir.

IV. Mehmed devriyle birlikte arabalar, saray mensuplarinin esas ulasim vasi-
tas1 haline geldiler. Ancak padisahin yetiskinlige erisince gunlerini daha ziya-
de ya av sahralarinda ya da Edirne’de gecirmesinden otiru IV. Mehmed’in
av seyahatlerine ve seferlerine beraberinde gotiirmeyi adet edindigi annesi
Hatice Turhan Sultan’in, sehzadelerin, sultanlarin, Bashaseki Giilnts Sul-
tan’in ve 6teki hasekilerinin bindikleri arabalari, Istanbul’'un giindelik haya-
tindan ziyade sehre giris ¢ikislarinda izlemek mumkuindir. Yerli ve yabanci
bircok muellif tarafindan etraflica tasvir edilen bu Harem arabalarinda ilk
goze carpan husus, eskiyle mukayese dahi edilemeyecek satafatti. Mesela,

padisahm ilk oglu Sehziade Mustafa’nin heniiz bir yasindayken Istanbul’dan

44 Karsilagtirmali olarak bk. Katib Celebi, Fezleke, 11, 952-953; Tarih-i Na ‘imd, 111, haz. Mehmet Ipsirli, Ankara 2007, s. 1119;
Ziya Akkaya, Vecihi, Devri ve Eseri, Ankara Universitesi DTCF, Doktora Tezi, Ankara 1957, s. 73-74. Ayrica bk. Feridun Eme-
cen, “Ibrahim”, DiA, XXI, 277-278.

45 Naima, Tarih, 111, 1113.

46 Evliya Celebi b. Dervis Muhammed Zilli, Eviiya Celebi Seydhatndmesi, 1, haz. Robert Dankoff-Seyyit Ali Kahraman-Yiicel
Dagl, Istanbul 2006, s. 241, 253, 339. Ayrica bk. Evliya’dan naklen Onder Kiigiikerman, Tiirk Otomotiv Sanayii, s. 53-54.

47 Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalart, s. 8-10.
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Edirne’ye goturuldugu gumauslerle islenmis hususi araba, Hatice Turhan Sul-
tan’in 1668’de Istanbul’a dénerken bindigi alt1 atin ¢ektigi araba ve Gulnts
Sultan’in Kamenice Seferi’nde kullandigi giimus kapl araba, daha 6nce
Osmanl sarayinda benzeri gérilmemis vasitalardi. Bu tarihlerdeki bir diger
onemli gelisme, IV. Mehmed’in 1675’te Edirne’de kiz1 Hatice Sultan’t Musa-
hib Mustafa Pasa ile evlendirdigi diigtinde gelinin alt1 tane beyaz atin cektigi,
dis1 gimusle kaplanmis ve altinlarla stislenmis bir arabaya binmesiydi. Bircok
Harem arabasinin takip ettigi bu “gelin arabas1”, sultanlarin dagun alaylarin-
da muhtemelen bir ilkti ve bdylece padisah kizlarinin cibinlikle at tsttinde

gelin olmasi devri sona erdi*.

Harem arabalarimi bir tarafa birakacak olursak, bu doénemin araba ve tah-
tirevanlarinin nitelikleri hakkinda mukayeseli bir karsilastirmay1 kendisi de
Istanbul’dan Edirne’deki senlikleri izlemeye giden ingiliz sefaret papaz1 Co-
vel’de buluruz: “Efendim ve sir Thomas Baines, dort katir tarafindan cekilen
usti guzel bir kumasla kaplanmis, 6nemli kisilere tahsis edilen bir arabada
yolculuk ettiler. Bu arabaya kosan oturma yeri anlamina gelen Taktirevan
[Tahtrevan] denir... Araba dort katiral tarafindan suraliir ve elinde buyuk
bir sopa veya kuictk bir sirik bulunan iki mesaleci veya ates tasiyic1 6nden
gider... Benim efendimin de alti atin cektigi, stiracuala, sasla takimlar: vs.
olan, hepsi alla Turchea [buranin modasina gore, alaturka] bir arabasi vardi
ve yanimizdan bos olarak geliyordu; surticti icerden degil arkadaki atlarin
birinin ustiinde gidiyordu. Ayn1 sekilde bas tercimanin da (veya her zaman
kullandigimiz adiyla Dragoman) dort ata kosulmus buiytk bir arabasi vard;
diger onemli refakatcilerin de dort tekerlekli, bazilar1 iki, bazilar1 ayni safta
kosan u¢ ata kosulmus arabalar1 (vagon araba denebilir) vardi. Ben sizin 77i-
ga¢nizin [U¢ ath araba] boyle oldugunu hayal ediyorum, ¢iinkii burada eski
adet ve modanin hala devam ettigini goériiyorum... Bize sadece kentten cikisi-
miz1 géormek icin refakat eden, bu sekilde donatilmis altmis tane vagon-araba

ve yirmi-otuz yabanci vardi...”.

48 1V. Mehmed devri saray arabalari hususunda daha genis malumat igin bk. Erhan Afyoncu-Ugur Demir, Turhan Sultan, istanbul
2016; Giinnaz Ozmutlu, IV, Mehmed Dénemi Osmanli Saray Hareminde Sanatci Cariveler (1677-1678), Siilleyman Demirel
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, Isparta 2012, s. 44-60, 67-70, 135-137.

49 John Covel, Bir Papazin Osmanli Giinliigii, Saray-Merasimler-Giindelik Hayat, gev. Nurten Ozmelek, Istanbul 2009, s. 99-
100.
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(e v Tl ol L
Suri¢i’'nde ve Galata’da yollar (Vavassore)

IV. Mehmed doneminin araba satafati Viyana Bozgunu yillarinda sontkles-
tiyse de II. Mustafa 1695’te tahta gecince annesi Gulnts Emetullah Sultan’
tipki babasi zamaninda oldugu gibi gtimiis bir arabayla Eski Saray’dan Edir-
ne’ye getirtti. Padisah, 1699’da devlet erkani ile birlikte Istanbul’a donerken
veziriazam ve seyhiilislimin araba ile yolculuk yapmalarina izin verdi®. Alay
diizeniyle payitahta giren padisahi ve maiyetindekileri izleme firsati bulan
Montraye, ayr1 ve 6zel bir konvoy teskil eden saray kadinlarinin arabalarinin
Hollanda’daki benzerlerini andirdigini, bunlarin da her birini dort atin ¢ek-
tigini, fakat ustlerinin kirmiz1 ya da yesil derilerle ortala ve tekerleklerinin

gumiis plakalarla kapli oldugunu yazar®.

50 Anonim Osmanl Tarihi (1099-1116/1688-1704), yay. haz. Abdiilkadir Ozcan, Ankara 2000, s. 108-109, 139-141.
51 Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalari, s. 21°den naklen.
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OKUMA PARCASI

Araba Kazas1 Tazminat1

Sultan IV. Mehmed’in devr-i saltanatinda Eyiip Mahkemesi, bir cocugu
kazaen yaralayan arabaciyl cocugun babasina tazminat 6demeye mahkim
etti. Onemine binaen bu mahkeme karari aynen soyledir®:

“Dergéh-1 ali -dame mahfifen bi’l-me’ali- bevvablarindan Mustafa Bey nam
bevvab-1 sultani meclis-i ser‘de Havass-1 Aliyye kazas1 muzafatindan Komiir-
cu Belgrad karyesi zimmilerinden isbu sahibi’l-vesika Yamandi v. Marko
muvacehesinde ikrar ve takrir-i kelam edip tarih-i kitibdan iki giin mukad-
dem arabasini ¢ekip giderken medine-i Hazret-i Ebi EyyGb el-Ensari -dame
fi ridvani’l-Bari-de bu Arabacilar Carsisi’'na geldiginde isbu hazir bi’l-mec-
lis sulb-i sagir oglu Ahmed’i ¢ignetip basinin sol tarafindan alni tstiine s1-
yirip mecrih etmekle mucib-i ser‘isini icra i¢in da‘va eyledigimde merkiim
Yamandi husts-1 mezkiru vesatat1 muslihin ile da‘va-y1 mezkirumdan
beni t¢ yiiz fiddi rayic fi’l-vakt akce tizerine insa-i akd-i sulh eylediklerinde
ben dahi sulh-1 mezbtru kabil ve bedel-i sulh olan meblag-1 mezbir ti¢ ytiz
akceyi yedinden ahz u kabz eyledim husts-1 mezbira miite‘allik amme-i
de‘aviden mezblr Yamandi’'nin zimmetini ibra ve iskat eyledim dedikde
gibbe’t-tasdik kayd sud.

Fi 10 Sa‘ban sene [10]81.

SuhtGd®’l-hal: Ahmed b. Hiiseyin, Saban b. er-Réacil, Mahmud el-Hallak,
Hasan b. Ali”.

XVIII. Yiizyilda Istanbul’daki Araba Modast

Babasi IV. Mehmed’in Edirne’de baslatug: “Lale Devri’nde® yetisen III. Ah-
med, tahta gecince cocukluk gtinlerinin aliskanliklarini, eglence anlayis ve
debdebesini Istanbul’a tastyacaktir. Bu devirde pes pese icra edilen ve Istan-

bul hayatina buiytik canlilik kazandiran resmi senlik ve diigtinlerde arabalar

52 Istanbul Kadi Sicilleri Eyiib Mahkemesi (Havass-1 Refia) 82 Numarali Sicil (H. 1081/M. 1670-1671), ed. Coskun Yilmaz,
Istanbul 2011, s. 42.
53 Giinnaz Ozmutlu, IV. Mehmed Dénemi Osmanli Saray Hareminde Sanatg Cariyeler, s. 51.
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XVIII. Yizyilda araba ve kadin (Vehbi, Strname)

artik tam manasiyla basroldeydiler. ITI. Ahmed, 1709’da kiz1 Fatma Sultan’1 ve
1710’da agabeyi II. Mustafa’nin kizi Safiye Sultan’t onbeser guinluk senliklerle
evlendirdiginde her iki sultan, gelin alaylarinda arabaya bindiler ve Harem
arabalar1 da kendilerini takip etti. III. Ahmed icin 1709’da yaptirilan hinto
tarzindaki arabaya 3705 kurus, Fatma Sultan’in giimiis arabasinin sadece ta-

miri icin ise 2566 kurus harcandi®.

Sultan III. Ahmed’in sehzadeleri Stileyman, Mustata, Mehmed ve Bayezid’i
1720’de Istanbul’da siinnet ettirdiginde, sehzadeler eglence mahalline alt
atin ¢ektigi, mikemmel sekilde doseli ve altin yaldizli bir saray kocusuyla ge-
tirildiler. Senlik kapsaminda Eski Saray’dan Topkap1 Sarayi’na tertip edilen
alayda on yasindaki Sehzade Stuleyman at lizerinde, tcer yaslarindaki Sehza-
de Mustafa ve Sehzide Mehmed arabayla Istanbul halkinin karsisina ciko-
lar®. Boylece araba, valide alay1 ve sultanlarin dagtinlerinden sonra sehzade-

lerin stiinnet merasimlerine de dahil oldu. 1582 ve 1675 senliklerinde oldugu

54 Cagatay Ulugay, Sancak tan Saraya, Segme Yazilar, haz. M. Sabri Koz-Hasim Sahin, Istanbul 2012, s. 261-291; Mehmet
Ipsirli, “Araba”, s. 244.

55 Osmanli Saray Diigiinleri ve Senlikleri, Vehbi Sirndmesi, haz. Mehmet Arslan, istanbul 2009; Resat Ekrem Kogu, “Araba,
Arabaci, Saray, Konak, Kira ve Yiik Arabalari ve Arabacilar1”, s. 904-905.
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gibi 1720 senliginde de Istanbul esnafinin arabalar tizerinde sanatlarini icra
ederek yaptiklar alay gecisleri, devrin muelliflerince hem yaziyla hem minya-

tiirlerle etraflica tasvir edilmistir.

Merasimlerin yani sira “Lale Devri” Istanbul’'unda gundelik kullanim icin de
Fransiz asilzadeleri taklit edilerek, icleri aynalarla, cicek vazolar: ve buketleri ile
susli zarif binek arabalar1 yapildi. Harem-i htimayun icin Ui¢ yeni saltanat ara-
basi yapilmast ve bunlarda kullanilacak malzemeye dair 1136,/1723-1724 tarihli
bir belge ayrintih bilgiler verir. Buna gore, tic asma arabanin sandukalari, cuha
ortiileri, mefrusati, perdeleri, ipek kumas, yastik ve minderleri, puskiilleri ve tez-
hipleri, cesitli renklerdeki boyalari, sanduka icerisinin altn islemesi, kadifeleri,
nakislari, kosum muhimmati, sarag, nakkas, zerger vb. ticretleri i¢in 6135 kurus
masraf yapilmistir. Atlar haric, her bir arabanin maliyeti 2045 kurus, bir baska de-
yisle 240 bin ak¢edir. Bu yillardaki araba merak: sadece sarayla sinirh kalmayip,
devlet ricali ve zengin kimseler de modaya istirak ettiler. Ayrica hali vakti yerinde
olmayip mesire eglencelerinden geri kalmak istemeyenler icin kira arabalar1 hiz-
met veriyordu. Boylece 6zel ya da kiralik arabalar, gezmeye gitmek isteyen parasi

olan her ailenin istifade edebilecegi bir tasit haline geldiler®.

Patrona Halil isyanl, Lale Devri'nin pek cok adet ve anlayisini ortadan kal-
dirdiysa da Istanbul’daki araba modasini sekteye ugratamadi. Hatta arabalar,
sehirde bazi meselelere yol acacak kadar yayginlast. Mesela I. Mahmud dev-
rinde, gezmek bahanesiyle kadinlarin Uskiidar’dan Kisikli, Bulgurlu, Camli-
ca, Nerdubanl ve havalisine, baz1 kadinlarin da Beykoz’dan Tokad, Akbaba,
Derseki ve Yusa civarlarina arabalarla ve sair vasitalarla gidip gayrimesru isler
yaptiklari, saraya ihbar edildi. Bunun tizerine padisah, 1752’de bostancibasi-
ya, bu tir uygunsuz faaliyetlerin engellenmesi icin lazim gelenlere tembihte
bulunmasini ve aksine hareket eden arabacilarin ve kadinlarin isimlerini ce-

zalandirilmalari icin kendisine bildirmesini emretti®’.

Ayni tarihlerde baskentteki arabaci esnafina nizam verilmeye de calisildi. Ye-

niceri agasina hitaben yazilan 1743 tarihli bir belgede, Istanbul’da énceden

56 Mehmet Ipsirli, “Araba”, s. 243-244; Ayla Odekan, “Araba”, s. 121.
57 Ahmet Refik, Hicri On Ikinci Asirda Istanbul Hayatt, s. 174-175; Haluk Sehsiivaroglu’ndan naklen Celik Giilersoy, Eski
Istanbul Arabalari, s. 20.
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66 adet kocu arabasinin bulundugu, zamanla bu saymin arttigi; yayalarin,
athlarin ve koc¢u arabalarinin karsilastiklar yerlerde atlilarin yaya kaldirimina
¢ikmak zorunda kalip yayalar1 rahatsiz ettikleri, yagmurlu gtinlerde ise kocu
arabalarindan kacgarken kaldirima ¢ikan atlarin ayaklarinin kaymasi ile yaya-
lara zarar verdikleri; arabalarin kaldirim taslarini yerlerinden oynatip yollar:
bozduklar1 ve yayalarin ytrtimesini zorlastirdiklar: belirtilmektedir. Belgede
sehirdeki kocu arabalarinin tekrar 66 taneye indirilmesi emredilirken, hangi
semtte ne kadar kocu bulanacag: soyle siralanmaktadir: Atpazari’nda 27, Ka-
ragiumrik’te 7, Atmeydani’ninda 12, El¢ihani’nda 6, Koca Mustafa Pasa’da 2,
Altimermer’de 2, Vezneciler’de 5, Macuncu’da 3, Dort Yol Agzi’'nda 1, Araba

Hamami’'nda 1.

Bu duzenlemeye ragmen arabaya yonelik toplumsal talebin artmasi ve bun-
dan yararlanmak isteyen firsat¢ilarin zuhuru, devleti stirekli mesgul etti. Iki
bargirli kocu arabacilar ve 6kiiz arabacilarinin, esnaf nizaminin bozuldugu
sikayetiyle saraya muracaatlar: tizerine kaleme alinan III. Mustafa zamanina
ait bir belge bu bakimdan dikkat cekicidir. Buna goére, 6nceki yillarda belirle-
nen nizam ile Istanbul dahilinde, haricinde ve Eyiip’te toplam 69 adet kocu
arabasi bulunmasi ve arabacilarin birbirlerine kefil olmalar: kararlastirilmisti.
Fakat sonradan Edirnekapi, Topkap: ve Silivrikap: taraflarinda bir bargirli
talika denilen ti¢ bes araba peyda olmus ve gezmeye giden hanimlar bu araba-
lara binmeye baslamislardi. Bunu duyan Edirne, Filibe, Burgos, Baba-y1 Atik
gibi yerlerdeki firsatcilar, Istanbul’da kogu arabalarinin nizami bozuldu diye-
rek arabalariyla sehre gelmisler, sur disi ile yetinmeyip sur icinde de faaliyet
gostermisler, hanimlar1 arabalarina bindirmisler, bazi uygunsuz hareketlere
cesaret etmislerdi. Bunun tlizerine, talika arabalarinin tizerlerinin hasir yahut
beyaz pusideli olmasi, bunlarin sur i¢ine girmemesi ve Ayvansaray’da 2, Eg-
rikapr’da 1, Edirnekapi’da 7, Topkapi’da 5, Mevlevihane Yenikapisi'nda 5,
Silivrikapr’da 5, Yedikule’de 2 olmak tizere toplam 27 adet talikacinin araba-
cilik yapmasi seklinde yeni bir diizenlemeye gidilmisti. Lakin bu nizama da
riayet edilmemis, halihazirda talikacilarin miktar: 40-50 kisiyi ge¢cmis, bu kim-
seler uzerleri kirmizi puside ve boyali, nakisli, asma kocu tarzinda talikalar
imal edip sur icinde arabacilik yapmaya baslamis, kocu esnafinin nizamlarini

bozmuslardi. Talikac1 esnafi kendilerine yoneltilen ithamlar1 kabul edince
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=&’ -
Manda arabasi (Atatiirk Kitapligi Albtimii)
Agustos 1765 tarihli fermanla yine eski nizama riayet olunmas kararlastiril-
di*®. Muhtemelen ayni tarihlere ait bir buyurulduda da bu son diizenlemeye

atifta bulunulur®.

Buraya kadar ifade edilenlere mukabil XVIII. ytizyiln sonlarinda uzun stire
Istanbul’da kalan d’Ohsson, Osmanli toplumunda araba kullanimina dair
menfi bir tablo cizer. Isvecli muellife gore, Osmanl tlkesinde sadece Avustur-
ya ve Lehistan’a yakin olduklarindan onlarin adetlerini alan Eflak-Bogdan’da
arabaya kadih-erkekli biniliyordu. Istanbul’da ise erkekler, araba kullanma-
y1 acizlik addediyor; saraydaki tic-dort araba merasimlerde bile kullanilmiyor;
kadinlar, fakat daha ziyade sarayl kadinlar, baskentin icinde ve yakin ¢evre-
sinde arabaya binebiliyorlardi®. Ancak I. Abdilhamid zamaninda padisahin
Istanbul ve cevresinde yaptig1 binis adi verilen giintibirlik geziler dolayisiyla

Buytkdere’ye kadar sahilden bir araba yolu yapilmasi®, ve d’Ohsson’un da

58 Her iki belge i¢in bk. istanbul Ahkam Defterleri, istanbul Esnaf Tarihi, I, ed. Ahmet Tabakoglu, istanbul 1997, 26-27; istanbul
Esnaf Tarihi, II, 91-92 ve buradan naklen Ilber Ortayli-Vahdettin Engin-Erhan Afyoncu, Payitaht-1 Zemin Eminénii, Bir Diinya
Bagkenti, 11, istanbul 2008, s. 66-68.

59 Buyuruldu Mecmuast, s. 190-191.

60 d’Ohsson’un istanbul arabalarina dair tasvirleri igin bk. Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalari, s. 20-21; Onder
Kiigiikerman, Tiirk Otomotiv Sanayii, s. 71-75; Mehmet Ipsirli, “Araba”, s. 243-244

61 Fikret Saricaoglu’ndan naklen Ahmet Onal, “Payitaht istanbul’da Osmanl Merasimleri”, s. 408.
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Okiiz arabasi (Atatirk Kitaplig1 Albtimii)

izledigi III. Selim’in annesi Mihrisah Sultan’in 11 Nisan 1789’da Topkap: Sa-
ray1’na getirilirken bindigi alt1 at tarafindan cekilen araba ve ona eslik eden
toplam 80-100 araba, XIX. yuzyila girilirken bu ulasim vasitasinin toplumda

ve saray cevresinde kazandig yeri ve 6nemi gozler 6niine sermektedir.

XIX. asirda devlet ve toplum hayatinda Batililasma resmi bir politika halini
aldiginda Istanbul’un kara ulasim vasitalar1 da bundan etkilendi. II. Mahmud,
bazi memurlarin ve gayrimuslimlerin sehirde suslii atlarla dolasmalarina ve
mesire yerlerine gitmelerine kismi bir serbestlik tanidi. Sehirde kimlerin ata
binebilecegine dair 1815’te yeni bir diizenleme yapildi. Ayrica 1825’e kadar
sadece hitkiimdara mahsus olan Avrupa’dan getirilen fayton arabalarini bu ta-
rihten itibaren saray erkani ve devlet ricalinin de kullanmasina muisaade edildi.
1826’da ¢ikarilan ihtisab agalig1 nizamnamesinde arabacilara hususi bir bolum
tahsis edilerek bu kimselerin tabi olacaklar: kurallar ve giyecekleri elbiseler be-
lirlendi®. Miteakip yillarda hususi ya da kiralik arabalar, hem sehir sakinleri-

nin baslica ulasim vasitalar1 hem de sehrin siluetinin en 6énemli unsuru oldular.

62 Resat Ekrem Kogu, “Araba, Arabaci, Saray, Konak, Kira ve Yiik Arabalar1 ve Arabacilar1”, s. 905; Celik Giilersoy, Eski Istan-
bul Arabalari, s. 21-22; Mehmet ipsirli, “Araba”, s. 243-244.
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XIX. Yiizyila Kadar Istanbul’daki Binek Araba Tiirleri

XIX. yiizyilda faytondan landona, parasolden sandik arabaya kadar Istanbul
sokaklarinda dolasan bircok araba cesidi hakkinda etrafli malumat varsa da
daha eski arabalara dair tasvirler sinirlidir. Bu konuda yapilan arastirmalara
gore® Tanzimat'a kadar Istanbul’da kullanilan arabalarin en yaygini, kocu
idi. Bunlar, dort tekerlekli, oda seklinde, tzeri egri denilen ¢cemberlerle or-
tald, pencereleri kafesli, makassiz ve yaysiz, icine tic dort basamakl seyyar bir

merdivenle binilen ve kapilar1 arkada olan arabalard.

Koc¢unun dis1 sade iken ici gayet susli, i¢ kaplamalar: ¢icekli, oymali, boyal
ve altin yaldizli idi. Yolcularin rahati icin iclerinde muzeyyen minderler ve
yastiklar olur, kapilarinin i¢ yizlerinin iki tarafinda aynalar bulunurdu. Iki
atn ya da oktiziin kosuldugu kocular1 “kocac” denilen arabacilar kullanirdi.
Saraylhlar, rical ve ekdbir zimresi, hususi harem kocular1 bulundurur, buna
gucu yetmeyenler ise kira kocularina binerlerdi. Ko¢u arabalar: gibi bunlari
ceken hayvanlar da gayet siislii olurdu. Okiizlerin boynuzlarindan geriye dog-
ru bir yay uzatilarak bunlarin astleri yiin ponponlar ve ¢ingiraklarla donatilir,
hayvanlarin baslar1 ve alinlar1 da kurdele ve ciceklerle suslenir, boyunlarina

mavi boncuklar asilir, boynuzlarinin arasindaki tiyler kinalanirdi.

Kocuya nazaran agir bir araba cesidi olan hantolar, daha ziyade sarayl ha-
nimlar tarafindan kullanilirdi. XVI. ve XVII. ytizy1l kaynaklarinda rastlanan
bu susli arabalarin tepelerinde ve koselerinde billur ya da gtimis topuzlar,
giris yerinde kafes ve 6rtii bulunurdu. Ayrica yayli olmayan saryo (cahriot) adi
verilen arabalara da binilmekteydi. XVIII. asir sonlarinda katip odasi denilen
yeni bir araba tirt ortaya ¢ikti. Bunlar, kogulara nazaran farkl bir stislemeye
sahipti. Dingiller tizerine oturtulan ve dort tarafinda birer kafesli ya da camh
pencereleri bulunan, rokoko tsliibunda tezyin edilen katip odasi, adina ya-
kisir sekilde stsla bir oda yahut loca goruntimiundeydi. Arabanin ici, fistik

yesili, metalik mavi gibi goz alic1 renklere boyanirdi.

63 Buradaki satirlara da kaynaklik eden bu arastirmalar i¢in bk. Resat Ekrem Kogu, “Araba, Arabaci, Saray, Konak, Kira ve Yiik
Arabalari ve Arabacilar”, s. 906-914; Mehmet Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozligii, 11, istanbul 2004,

s. 285-286; Celik Giilersoy, Eski Istanbul Arabalari, s. 33-41; Ertan Unal, “Arabalar”, Hayat Tarih Mecmuas, sayt: 8 (1968), s.
20-21; Ayla Odekan, “Araba”, s. 121-122.
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Talika, kisa ve alcak tabanl bir tiir araba olup, genellikle uzak semtlere veya
mesire yerlerine gidis gelislerde kullanilirdi. Bunlara arka taraflarindan bini-
lir, iclerine birbirlerine bakacak sekilde yerlestirilmis iki siraya dort ya da alt1
kisi oturabilirdi. Talikanin Gsti ahsap bir tavanla ortaltr, bunun iki yaninda
bulunan bez ya da musamba perdeler gerektiginde indirilerek araba tama-

men kapali hale getirilebilirdi.

Istanbul civarindaki mesire ve sayfiye yerlerine gitmek icin tenteli, ihram
ortiilit 6kiiz arabalarindan da istifade edilirdi. Okiiz arabalarinin biraz daha
kuctkleri de olup, kapali olduklarindan kocuya benzerlerdi. Arabalarin yani
sira bir diger ulasim vasitas1 da tahtirevan idi. Bunlar, bir nevi tekerleksiz
kocu idi. On ve arka tarafindaki kollarina birer katir kosulur, seyisler éndeki

katir1 cekerek tahtirevani yedekte goturtrlerdi.
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Istanbul’da Sehir Ici Kara Yollarmm Durumu

XIX. ytizy1l oncesinde, 6zellikle de modern ve stratli kara ulasitm araclarinin
gelisinden once, Istanbul’da sehir ici kara ulasiminin belirgin baz 6zellikleri
bulunmaktaydi. Her seyden 6nce kara ulasimi deniz ulasimina nispetle daha
yavast1. Ciinkii Istanbul Bogazi dik yamaclardan olusuyordu. Bu yamaglar yal-
niz Bogaz’a kavusan vadi agizlarinda kesintiye ugrar. S6zii gecen yamaclarin
ustinde, Bogaz’in her iki tarafinda, kuzeyden giineye egimli dalgali dizluk-
ler olusur. Bu durum kara ulasimin zorlastiran bir faktérdir. Dolayis: ile

Bogazici’nde daha cok deniz ulasimi kullanilmistir.

Marmara Denizi, Hali¢ ve Bogazici sahillerine yayilmis olan Istanbul’da iskele-
ler arasinda buharh gemiler oncesinde kullanilan belli bash araclar pereme,
kayik ve mavnalardir. XIX. ytzyilin hemen baslarinda buharh gemilerin kulla-
nilmaya baslanmasi ile beraber, deniz ulasimi stirat kazanmistir. Bu gelismeler-
den sonra tilkemize de 1827 yilinda Ingilizler tarafindan ilk defa olarak buharh
gemi getirilmistir. Bu gemi II. Mahmud tarafindan satin alimmistir. Bilahare
1829 yilinda Ingiltere’den bir vapur daha satin alinmistir. Bu suretle Tiirk de-

niz gticine buharl gemiler katilmistir.
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1844 yilindan itibaren Tersane-i Amire it Fser4 Hayr vapuru Bogaziciinde

islemeye baslamistir. 1851°de kurulan Sirket-i Hayriye vapurlarinin faaliyete
gectigi 1852 yilina kadar Bogazici seferleri Tersane vapurlar tarafindan
yapilmistir. Sirketi Hayriyeimnin fiilen vapurlar isletmeye baslamasi 1854
yilinda gerceklesmistir. 1856’de Hali¢-i Dersaadet Sirket-i Hayriyesi adiyla bir
denizcilik sirketi kuruldu. Uc yil sonra da getirtilen yandan carkli ti¢ kiiciik

vapurla Hali¢’te yolcu tasimaciligina baslandi.

Sehir ici yollar1 dar ve araba islemesine elverissizdi. Bizans déneminde sehir-
de buytik meydanlarla nispeten genis yollar mevcuttu. Bilahare Ttrkler de bu
genislikleri muhafaza ettiler. Esasen o zamanki ntifus kesafeti, yasayis tarz ve
nakil vasitalarinin tiirti ve sekli genis yollara ihtiya¢ gostermemekteydi. Kanu-
ni déneminin sonuna kadar acilan sokaklarda genislikler 6-7 metre ve bazi
yerlerde daha fazla olarak tutulmustur. Bu donemin haritalarina bakildigin-
da anayol ve caddelerin olabildigince keskin hatlar olusturarak birbirlerinden
ayrildig1 gérilmektedir. Bu yollar kavsaklarla birbirleriyle birlesmektedir. Bu
yollar sur ici Istanbul’unda, yamaclarin dik oldugu yerlerde miimkiin mertebe
geometrik kurallar icinde birbirinden orantili olarak diizenlenmis olup buna
gore yapilmis olan yollardir. Hali¢ tarafindaki sahillerde de benzer bir durum
s6z konusudur. Esas itibariyle sokak dtizenleri yuzyillarca degismeden kalmis-
tir. Ciinkt gtizergahi degistirmeye gerek de yoktu. Fakat bu arazi konumunda
baska bir yol sekli, baska bir yol gtizergahi belirlemek ve uygulamak da pek
mumkiin degildi. Sahil surlarinin icinde kalan ve surlara cok yakin bulunan
ve birbirlerine yakin mesafede olan anayollar vardi. Bu yollar gtintimtizde de
kullanilmaktadir. Ciinkti deniz kiyisina, limana kapilardan gecerek ulasmay:
bilmek gerekiyordu ve deniz yoluyla gelen mallar1 bir tek arabalarin gidip
gelebilecegi bir yoldan kolayca ve kisa siurede sehre ulastirmak muimkiin-
dii. Onceleri 6-7 metre genislige sahip yollar sehirde niifus arttikca giderek
kiiciildii ve bazen 2,5 metreye kadar da diistii. Istanbul’da birkag bityiik cadde
disinda sokaklarin dar olmasi insanlarin benimsemis oldugu yasam tarzinin
bir sonucu idi. Dolayisi ile kent icinde yolculuklar cogunlukla yaya veya ata
binmek suretiyle yapilirdi. Fetihten itibaren uzun bir siire Istanbul’un dar ve
bozuk kaldirimli sokaklarinda araba kullanilmamastir. Esasitibariyle de hemen

hemen XVIII. ytizyilin ortalarina kadar arabaya binme hakki devlet adamlar:
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arasinda sadece sadrazam ve seyhiilislama tanimaistir. Istanbul sokaklarinin
araba kullanmaya elverissizligi yaninda, Tturkler, 6zellikle de saray mensuplar:
ve askeri erkan arabay: kiictimser ve onu bir rehavet sembolii sayardi. Dolayis
ile araba kadinlara mahsus bir arac olarak gorulturdi. Vezirler ve diger devlet
adamlar1 sehir icinde atla dolasirlar, diger kucuk rutbeli memurlar ise ata
dahi binemezlerdi. Dolayis1 ile halkin ¢ogunlugu islerine yaya olarak gidip

gelirdi.

Arabanm Sehir Ici Kara Ulasiminin Bir Unsuru Olarak Istanbullularin Haya-
tina Girmesi

Istanbul sehir i¢i ulasiminda arabanin yayginlasmasi, Batithlasma sureci ile paralel
bir gortiintim arz eder. Lale Devri, zarif binek arabalarinin devlet erkan ve zen-
ginlerce Fransiz asilzadelerine 6zenir tarzda kullanildigr bir donemdi. II. Mah-
mud déneminden itibaren arabaya binme konusundaki sinirlamalarin azaldig
ve memurlarla gayrimuslimlerin de araba kullanmaya basladiklar1 goruliyor. II.

Mahmud ayn1 zamanda arabaya binmeyi adet haline getiren ilk padisahti.

Arabanin toplumda yayginlasmas: ise Abduilmecid doneminde oldu. Tanzi-
mat Fermani ile baslayan degisimin yaninda Kirim Savast sebebiyle Istanbul’a
gelen 1ngiliz ve Fransizlarin yasam bicimlerinin Istanbul halkina yansimast
bircok yeniligi beraberinde getirdi ve Avrupa tarz1 bir aliskanlik olan araba
Istanbul’da yayginlasti. Bu yeni tiiketim kahiplari Istanbul’da ikili bir araba
pazari yaratti. Bir tarafta kocu, katip odasi, talika gibi her birinin kokeninde
batidan gelen teknolojiler bulunsa da Osmanl sartlarinda yeniden tretilmis;
diger tarafta ise, bir boliimii dogudan ithal edilen, bir boliimii Istanbul’da ya-
pilan fayton, kupa, landau, pasarol gibi Batili modelde arabalar vardi. Zaman
Bati modelleri lehine gelismis ve XIX. ytzyil sonunda kocu ve katip odasi gibi

arabalar ortadan kalkmisti.

Arabalarin ¢ogalmastyla Istanbul sokaklarini diizenlemek gerekti; ancak, ya-
yalara gore bicimlenmis sokaklar1 arabalara uygun hale getirmek kolay degil-
di. S1ik s1ik ¢ikan yanginlar sonrasinda sokaklarin genisletilebilmesi s6z konusu
olabildi. Bu cercevede III. Selim déneminden itibaren zaman zaman Istanbul

sokaklarinda duzenlemeler yapildi. Yollarin araba trafigine elverissizliginden
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dolay1 1839’da Istanbul sokaklarinin genisletilmesi karar1 alindi. Buna gore
kentici yollar genisligine gore dort kademeye ayrildi; yollarin kenarinda yapi-
lacak binalarin yukseklikleri belirlendi; sehir icinde ¢ikmaz sokak yapilmama-

s1 esaslar1 benimsendi. Ileriki yillarda da buna paralel nizamnameler cikarild.

Sokaklardaki esas duzenlemeler buyuk yanginlar sonrasinda yapilan genislet-
meler seklinde gerceklesmisti. 1864 yillinda Hocapasa’da ¢ikan buytk yangin
Sirkeci’den Kumkap1’ya kadar olan alani; Kumkap: ve Kadirga yanginlar: da
oralar silip sipiirmustii. Bu yanginlardan sonra sokaklarin genisletilmesi ve
binalarin kagire cevrilmesi amaciyla Islahat1 Turuk Komisyonu kuruldu ve
bazi caddeler genisletildi. Yangin yerleri haritalar: ¢ikarildi ve arsalarin %25’
yollarin genisletilebilmesi icin parasiz olarak istimlak edildi. Yol genislikleri
6 ila 25 arsin arasi olarak belirlendi. Acilan sokaklara buyuk taslarla kaldirim
dosendi; mahalle aralarindaki kiictik sokaklara Arnavut kaldirimi yapildi. Bu
faaliyetler cercevesinde Divanyolu'nun genisligi 19 metreye c¢ikarildi. Insan
ve araba trafigi agisindan Istanbul’un en yogun bélgesini olusturan Eminoni

araba trafigine uygun hale getirildi.

Yaya yolunun yerini araba yolu almaya baslayinca kaldirim sézcigtinin ma-
nast da degisti. Onceleri kaldirim biitiin yol sathinin tasla kapli kesimlerini
anlatirken, arabalarla birlikte araba ve yayalarin gidis yerleri ayrilmis ve yaya

kaldirimi kavrami ortaya ¢ikmaisti.

Biitiin bu diizenlemelere ragmen halkin Istanbul sokaklarindan olan sikayetle-
ri devam eder; zira, birka¢ giin yagmur yagsa sokaklar gecilmez olur; yayalarin
elbise ve ayakkabilar1 camur icinde kalirdi. Sokaklarin araba trafigine uygun ol-
mamasl halkin sikayetlerine konu olurdu. Yine bir bagka serzenis soyle idi: “Bir
zamandan beri ¢camurlardan Istanbul sokaklarinda gezilmek gugclesti. Bunun
bir caresine bakilmasini rica ederiz. Bir de yapilan her iste oldugu gibi yollar
konusunda da dengeli olunmak zorunlulugu vardir. Sehremaneti’nin baz yer-
leri tamir ve diizenleme konusundaki gayreti inkar edilemezse de, Unkapam
caddesiyle Zeyrek yokusunun kaldirimlarina hi¢ bakug: yoktur. Bu yokus sid-
detle tamire muhtactir. Kaldirimlarinda ne insanlar ne de hayvanlar ytruye-

bilmektedir. Sehrin merkezi sayillan bu yerlerin bir an evvel tamiri gerekir. Bir
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de Unkapan caddesinin sag ve sol taraflarina, mezbelelik gortintisi verecek
sekilde, bircok 6kiiz arabasi birakilmaktadir. Ayrica caddenin yan taraflar tah-

ta perdelerle ortiliip iclerine ¢opler atilmaktadir”.

Sokaklar yagmur mevsiminde ¢amurlu ve yazlar1 da tozlu olurdu. Bu defa da
halk tozdan sikiyet ederdi. 1875 Nisan’ida Basiret'te ¢gikan bir yazida “Istan-
bul’un genisce caddeleri riizgarh havalarda tozdan gecilmemeye basladi” de-
niliyordu. Mayis aymdaki bir yazida ise, “Istanbul’un en islek ve en izdihamh
mabhallesi Bah¢ekapisi’dir. Buranin o nispette genis olmasi gerekliligi aciktir.
Hal boyle iken gumruk tarafinda daha 6énce meydana gelen yanginda yanan
duakkanlarin yeniden yapilmasi yerine buralarmin istimlak edilip yola ayril-
mas1 daha muvafik olacaktir. Halbuki goértyoruz ki dikkanlar yaptiriliyor.
Istanbul’un gunden gune kalabaliklastig1 malumdur. Zannederiz ki bir stire
sonra o diikkkanlarin yerinden kaldirilip yol acilma ihtiyac1 dogacaktir. Simdi
firsat varken bunun yapilmamasi gelecek bir tarafa hali hazirdaki yol ihtiya-
cinn bile karsilanamamasi demektir. Bir de, Iskele boyundan Unkapani’'na
giden yollarin darlig1 yaninda buradaki ytik hayvanlarinin ¢oklugu gelip gece-
ne biiyiik stkint1 veriyor. Insan iskeleden Unkapani’na giderken, yaya olarak
Kiictikcekmece’ye gidip gelmis kadar zaman harcayip ayrica sikintisina katla-

niyor” deniliyordu.

Goriildiigii gibi Istanbul’un cadde ve sokaklart her zaman kalabalikti; ama ba-
kimli degildi. Bir toplu tasima araci olarak atli tramvaylarm Istanbul halkinin
hayatina girmesinden 6nce, insanlarin sehir ici kara ulasitminda yaya gitmek
disindaki alternatifleri kira beygirleri ve arabalardi; ancak, araba kiralamak
pahaliydi. Beygir binmek ise maharet istedigi gibi, sahipleri de keyfi fiyat ta-
lep ederdi. Araba ve beygirlerin sokaklarda yayalara zarar vermeden dikkatli
sturuilmesi kurallar geregiydi. Ancak, dar sokaklarda olabildigince hayvanlari-
n1 surenlere ve insanlar1 ¢camura bulayanlara sik rastlanirdi. Basiret gazetesi
soyle yaziyordu: “Gec¢en Sali gtinu aksami Hamidiye Turbesi 6ntinden gecer-
ken goziimle gérdim ki sarhos bir Bulgar bindigi hayvani sokak ortasinda
alabildigine kosturmakta iken az kalsin ihtiyar bir kadin ile bir kiz cocugunu
cigneyecekti. Bir de beygir hamallar1 yukli iken hayvanlar1 birbirleri arkas
siralayip 6nde bir kilavuz bulundurmalar gerektigi halde, bunlara hic dikkat
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Istanbul tasimacihiginda yeni bir vasita: Atl Tramvay
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edilmeyip bes on yukli hayvan yan yana sokaga saliveriliyor. Herkesi duvar
deligine sokarcasina eziyorlar. Hele odun beygirleri gelirken insan sigina-
cak yer ariyor. Bos hayvanlar1 da alabildigine arkasindan stirtiyorlar veyahut

onunden birini tutup birlikte kosuyorlar.”

Basiret te yaymlanan “Istanbul Sokaklar1” baslikli bir yazi da yayalarin yasadig
sikintilar: su sekilde 6zetler: “Istanbul sokaklar1 kaldirimlarin bozuklugundan
dolay1 yiirinmez bir hale geldi. Omnibisler de tatil etti. Yollarin yapilmasi
icin Mart’1 bekliyoruz. Ala ama bari bu defa olsun dayaniklihgina dikkat olun-
sa. Bir de her ne kadar temizlik hususuna dikkat ediliyorsa da Istanbul’un
bazi tenha yerlerinde saghga aykiri pislikler gortulmektedir. Zannederiz ki
Sehremanetinin alet ve edevati hentiz bunlarin tamamen yok edilmesi icin
yeterli degildir. Temizlik hususu hassas bir konu oldugundan bu eksikliklerin
bir an 6nce giderilmesi gerekir. Bir de tramvaylarin gectigi Simkeshane’de
bir yikint1 oldugu gibi duruyor. Kufecilerin kiifeleri de hayli yer zaptettigin-

den tramvay geldiginde iki taraftan bir kisinin bile gecebilmesi zorlasiyor.”

Istanbul caddelerinde arabalar bu tarz bir isletmecilikle faaliyetlerine devam

ederken omnibiisler Istanbullularin hayatina girecekti.

Istanbul’da Sehir I¢i Toplu Tasimaciligin Bir Unsuru Olarak Omnibiisler

Omnibiis, toplu tastmacilik amaciyla kullanilan atlarin ¢ektigi buiytk arabay-
di. Ik omnibts Fransa’nin Nantes sehrinde 1825 yilinda kullanilmisti. 30
Agustos 1869 tarihli sozlesme ile ve imtiyaz seklinde olmamak sartiyla, sehrin
uygun goriilecek yerlerine omnibiis calistirma izni Istanbul Tramvay Sirke-
ti'ne verildi. Sartnameye gore, sirket, sehrin diger yorelerini tramvay mer-
kezlerine baglayabilmek icin belirleyecegi giizergahlarda omnibis isletecek;
arabalar giinesin dogusundan gece yarisina kadar calisacak; geceleri arabala-
r1 aydinlatmak icin 6n ve arka tarafina fenerler konulacakti. Sirket arabalarin
hareket gtin ve saatlerini gazeteler aracihigiyla ilan edecekti. Sirket, arabalarin

isleyisiyle ilgili yapacagi degisiklikler icin Sehremaneti’nden izin alacakti.

Sirket, tramvay hatlarini insa edip isletmeye gectikce omnibusleri de devreye

sokmaya basladi. 1872 Agustos’unda dncelikle yedi omnibtisle Persembepazari-
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Tepebasi- Galatasaray-Harbiye-Pangalti hattin1 acti. Sehremaneti’'ne araba basina
aylik 2 lira vergi 6deyen sirket, Eminont-Eytp ve Beyazit-Edirnekap: arasinda da
omnibiis isletme arzusundaydi. Sozlesmeye gore omnibiislerin isleyecegi yollarin
tamir ve bakimi belediyeye aitti. Belediye bu is icin gerekli olan parayr omni-
biislerden alinacak vergiden 6demek tizere sirketten bor¢ aldi. Neticede Aralik
1872’den itibaren Eminéni-Eytip ve Beyazit-Edirnekap: arasinda omnibusler is-

lemeye basladi.

Omnibtsler tramvayin islemedigi semtlerin halki icin 6énemli bir kolaylik
oldu; halk omnibislere “dolmus” adini verdi. Onceden sehir ici seyahatlerini
yaya olarak gerceklestiren Istanbul halki icin omnibiisler bir nimetti. Omni-
biisler ucuz toplu tasima araci olarak ragbet gordii. Ancak arabalarin isledigi
yollarin bozuklugu genel sikayet konusuydu: “Omnibuslerin isledigi yollarin
had safhaya varmis olan bozuklugu yuzinden Beyazit-Edirnekap: arabalar:
keklik gibi tastan tasa sekiyorlar. Bu sebeple iki tarafta oturan yolcular dura-
mayip yerlerinden hoplayarak birbirlerinin kucaklarina distiyorlar. Bu sirada
ellerinde bulunan sigaralar karsisindakinin agzina burnuna girip bazi kere
ag1z ve burnun kanamasi gibi seyler de oluyordu. Hatta arabalarin sekmesin-
den evler temellerinden sarsiliyor. Su hale nazaran omnibusler bir de tahri-
be hizmet ediyorlar. Bazen tekerlegi kirilip yolcular birbirinin astiine dusup
baslar1 gozleri yariliyor. Bunlar bu halde olup gerci Eytip tarafindaki yollar
bunlara nispetle biraz duzgiinse de onlarin da baska surette zararlari1 gorul-
meye baslandi. Buradaki yollar her hangi bir mthendislik hizmeti verilerek
yapilmis degildir. Iki tarafi yiiksek ortast cukur olarak yapilmislardir. Bu se-
beple yagmur yagdikca, Unkapani’ndan hemen hemen Eytip’e kadar o genis
yol bir bastan obur tarafa iki tarafli olarak adeta bir korfez olusturmaktadir.
Iki tarafta bulunan ev sahipleri birbirleriyle goriismek veyahut carsiya gitmek
mecburiyetinde kaldiklarinda, bunu gerceklestirmek icin neredeyse kapilari-
nin 6niinde bir sandal bulundurmak zorunda kalacaklar. Tleride yagmurlarin
cogalacagy hele karin da yagacagr dusunulurse kis aylarinda Eytp halkinin
sadece Istanbul’la degil kap1 komsulariyla da irtibati kesilecektir. Eger bu hal
boyle devam ederse idare tarafindan insanlarin ihtiyacimi giderecek kadar

sandallar da temin edilmesi gerekecektir”.
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1860’larda Omnibis (Library Of Congress, Digital ID: stereo 1504972 //hdl.loc.gov/loc.pnp/stereo
.1s04972)

Tramvay ve omnibiis Istanbul halkinin hayatini kolaylastirdi; ancak, isletmeci-
ligin ve yollarin kottuligu sikayetlere neden olmaktaydi. Arabalarda kullanilan
beygirlerin guicti genellikle yetersiz kaliyor, bu da trafigi olumsuz etkiliyordu.
Sirket, hayvanlar1 6nce omnibuslerde, daha sonra kupa arabalarinda ve en
nihayetinde de tramvaylara kosuyordu. En glicsiiz zamanlarinda tramvaylara
kosulan hayvanlar 6zellikle yokuslarda ¢ok zorlanirlardi. Omnibuslerin isletil-
mesindeki en 6nemli sorunlardan biri kadinlarin seyahat sekliydi. Tramvay-
larda kadinlarla erkekler ayr1 bolmelerde oturtularak bu sorun ¢oziimlendi.
Omnibtuslerde ise bdyle bir imkan yoktu ve kadin yolcular arabacinin yanina
oturtuluyordu. Bu ise halkin tepkisini cekti ve sirket sadece kadinlarin binecegi
arabalar sefere koydu. Ancak, bu da ¢6ziim olmadi; zira, sirket, maliyeti kur-

tarmadig1 icin en az ¢ yolcu olmadan bu arabalar1 hareket ettirmemekteydi.

Tramvay Sirketi, bu arada Beyoglu, Uskiidar ve Kasimpasa taraflarinda tg
tramvay hatti yapimi, kopruden tramvay gecirmek suretiyle Galata ile Emi-
noéni’ni birlestirme ve buralara omnibus isletme imtiyazini talep etti. Bu im-
tiyaz karsihginda, bir stredir temizlenmesi gindemde olan Kasimpasa dere-
sinin 1slah1 icin gerekli olan 40.000 lirayr saglamay:1 taahhtit ve yeni hatlarin
yapilacag1 sokaklarin diizenlenmesi masrafi olarak da 40.000 lira 6demeyi
garanti ediyordu. Ancak, sirketin bu konuda tekel olusturmasina sicak bak-

mayan Sura-y1 Devlet bu istekleri kabul etmedi.
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Omnibustn Istanbul sehir ici ulasiminda yeni bir aktor olarak belirmesi, o
yillara kadar sehir i¢i kara ulasimini saglayan arabaci esnafini rahatsiz etti.
Omnibislerin islemeye baslamasiyla arabaci esnafinin isinin bozulmasi tize-
rine, arabacilar kethtdasi, Tramvay Sirketi'nin kupa, fayton, tek ve cift ath
arabalar islettirdigini, bunun yillardir vergilerini zamaninda 6deyen arabaci
esnafin1 zarara ugratugini belirterek omnibuslerin yasaklanmasi icin Sehre-
maneti’ne bagvurdu. Ancak, omnibusler islemeye devam etti. Baz: biletciler
yolculara bilet vermeyip paray: cebine indirmekte ve bu durum sirketi zarara
ugratmaktaydi. Sirket, biletcilerin yaptig1 bu yolsuzlugu 6nlemek icin omni-
biis biletlerini ikramiyeli yapt1 ve iki ayda bir yapilacak cekilislerde biletine ik-
ramiye ¢ikan g kisiye bes ile yirmi altin lira arasinda ikramiye koydu; ayrica,

bircok bilete de cesitli hediyeler verme karar: aldi.

Istanbul’un bazi sokaklarinda omnibiislerin islemeye baslamasiyla arabalarin
odedikleri vergiler yeniden duzenlenerek bir nevi sehir vergisi tarzinda yeni
tarifeler hazirlandi ve cift ath arabalardan ayda 1,5 ve tek athlardan da bir lira
alinmasi kararlastirildi. Omnibiislerden dolayr kazanclar: diismiis olan arabaci
esnafi bu vergilere siddetle itiraz etti ve Sehremaneti’ni dilek¢e yagmuruna
tuttu. Dilekceler arasinda araba sahibi bazi kadinlarin sikayetleri de vardi.
Konu 28 Mayis 1875’te Sura-y1 Devlet’te ele alindi. Bu konu vesilesiyle arabaci
esnafinin daha 6nce her y1l calisma ruhsati alirken belli bir para ve aylik olarak
da cuzi bir vergi 6dedigini 6greniyoruz. Simdi bu yiksek vergiler dogal olarak
arabacilar1 zor duruma duistirda. Sura-y1 Devlet, Istanbul’da isleyen arabalar:
uc sinifa bolmiis; birinci sinifin senelik 15, ikinci sinifin 3 ve tictinct sinifin da
1 lira vergi vermesini kararlastirmisti. Tramvay Sirketi'nin arabalariyla arabaci
esnafinin Beyoglu'nda islettigi arabalar birinci sinifa dahildi. Bu siniflandirma
da dogal olarak bazi memnuniyetsizlikler yaratti. Birinci siifa ayrilanlar, ikinci
veya ucuncu sinifa sokulmalarini istemekte; Tramvay Sirketi ise arabalarinin
birinci simif kabul edilmesinden ve verginin agir olmasindan yakinmaktaydi.
Beyoglu’'nda calisan yabanci arabacilar da itiraz etmekte ve vergi 6demekten
kacinmaktaydilar. Bunun tzerine yeni bir diizenleme yapildi ve sirket, yabanci
ve esnaf arabalarindan iki ath olanlarin ayda 75 kurus ve tek ath arabalarin ise
yarim liravermesi kararlastirildi. Ancak, esnafin vergi 6deme ve Sehremaneti'nin

de tahsil edememe konusundaki sikayetleri sonraki donemlerde de strdti.
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Omnibis isletmekte olan Tramvay Sirketi ile Sehremaneti’'nin de karsilikli
sikayetleri vardi. Sirket, yollarin kotilugtinden, Sehremaneti ise yollart om-
nibislerin bozdugundan sikayetciydi. Sirket, 1874 Mayis’inda yollar diizel-
tilmedigi takdirde 1872 yilindan beri sirdiirdagt omnibts seferlerini iptal
edecegini Sehremaneti’ne bildirdi. Sirket seferlere basladigindan beri hicbir
iyilestirme yapilmadigindan ¢ukur ve camurdan gecilemeyecek bir duruma
gelmis olan yollarin tamiri icin 500 bin kurusa ihtiya¢ vardi. Sehremaneti s1-
nirhl butgesi ile bunu gerceklestiremeyecegini belirterek tamiri tstlenmedi.
Bunun iizerine 1874 Haziran’indan itibaren Istanbul’un Avrupa yakasinda
omnibus seferleri durduruldu. Tramvay Sirketi omnibiis isletmesinden bir
hayli zarar etmisti. Yollarin tamiri konusundaki anlasmazlik stirdigtinden 10
Subat 1876 tarihinde alinan bir kararla omnibtslerin calisma izinleri kaldi-

rildi.

Omnibiisler Uskiidar’da

Tramvay Sirketi, Nisan 1873’te Uskiidar tarafinda omnibiis isletme amaciyla
bagvurmustu. Esasinda Uskiidar halki da éteden beri tramvay veya omnibiis
hizmeti getirilmesini istemekteydi. Ayrica, Tunuslu Mahmud Bin Iyad isimli
bir girisimci de Ocak 1871°de Uskiidar’da omnibiis calisirma izni istemis ve
sozlesmeye gore bes yil boyunca richan hakkimi elinde bulunduran Tram-
vay Sirketi’nin de bu konuda gorast alinmisti. Bu basvuru tzerine Uskidar’a
yonelik plan ve projeleri sorulan Tramvay Sirketi, burada omnibts isletmek
istediklerini bildirmisti. Ancak, sirketin Nisan 1873’te omnibiis isletmek tize-
re yapugi talep reddedildi. Hiikiimet gerek Uskiidar’da gerekse sehrin diger
mahallerinde omnibis isletme taleplerini reddederken esas itibariyle bu isten
yeteri kadar gelir temin etme amacini giidiiyordu. Isletme ruhsatini Tramvay
Sirketi’ne verip bir tekel yaratmaktansa, isleyecek araba basina ayda iki altin lira
vergi odeyebilecek her isletmeciye ruhsat verilmesi daha uygundu. Mahmud
Bin iyad, bunun tizerine Uskidar’dan Camlica ve Kadikoy’e omnibiis isletmek
icin yeniden izin istedi. Hatta bu amacla yurt disina omnibiis arabalar1 dahi
1ismarladi. Bu arada Uskiidar halki da kendi arasinda érgiitlenmis, 30 bin lira

sermayeli bir sirket olusturmus ve Uskiidar’da omnibiis isletmek icin 14 sene

69



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

sureyle kendilerine imtiyaz verilmesi amaciyla Sehremaneti’ne basvurmustu.
Bagvuruya ekli olan 14 Eylul 1873 tarihli sozlesme ile, Uskiidar civarinda omni-

biis isletmek tizere 12 kisiden olusan bir yonetim meydana getirilmisti.

Sirketin idare merkezi Uskiidar olup Galata’da bir subesi bulunacakti.
Sirket, gerek gordugu yerlere durak, ahir ile arpa ve saman ambarlar1 insa
edecek ve duraklarin arsasi sirketce satin alinacakti. i§letilmesi dusuntilen
birinci hat, Biiyiik Iskele’den Eski Hamam caddesiyle Dogancilar, Thsaniye ve
Camlica’yr dolasarak Karacaahmet’e; ikincisi, Buytk Iskele’den Carst yolu ve
Ahmediye’den yine Karacaahmet’e; tictinctisti, Buiytik iskeleden Bulbtlderesi
yoluyla Icadiye, Baglarbasi, Tophanelioglu'ndan Kisiklr’ya; dordiinciisii, Bii-
yiik Iskele’den Beylerbeyi’ne ve oradan Tophanelioglu'na; besincisi, Biiytik Is-
keleden Selamsiz’a ulasacakti. Ayrica, birinci ve ikinci hatlar merkez alinmak
suretiyle Karacaahmet’ten Haydarpasa ve Kadikdy’e ve yine Karacaahmet’ten
Nuhkapisi yoluyla Baglarbasi ve Kosuyolu’'ndan Haydarpasa’ya ve tictiinci yol
tizerinde bulunan Icadiye’den sag tarafa saparak Selamsiz ve Yenimahalle ve
Cinili yoluyla Eskivalide’den ve Baglarbasi ve Kosuyolu’'ndan Haydarpasa ve
Karacaahmet’e ve bu yollardan c¢arsi boyundaki ¢cesme ve Atpazari’'ndan Ca-
vusderesi nihayetine gidecek ve Cinili yokusu duzeltildigi takdirde Cavusde-
resi’'nden Yenimahalle’ye kadar uzanacak hatlar yapilacakti. Kisikli yolu da
Alemdagi'na kadar gidecegi gibi Erenkdy demiryolu istasyonundan Kozyatagi
yoluyla Kayisdagi’na kadar isleyecekti.

Goruldugn uzere omnibus sirketi Anadolu yakasinda hemen her yere ulasa-
cak bir gtuizergah belirlemisti. S6zlesmeye gore, sirket belediyeye vergi 6deme-
yecek; ancak, buna karsilik arabalarin gececegi yollar: diizeltecekti. Alinacak
ticret kilometre basina kirk parayr gecemeyecekti. Askerler; Uskiidar, Beyler-
beyi, Camlica ve Haydarpasa hatlar: icin yirmi para, bunun disindaki hatlar
icin yar1 ticret 6deyeceklerdi. Sirketin adi Uskiidar Omnibiis Sirketi olup im-
tiyaz stiresi 10 y1ldi. Sirketin sdzlesme ve sartnamesi 25 Eyliil 1873 tarihli irade
ile onaylandi ve boylece Uskiidar’da omnibiisler ¢alismaya basladi. Avrupa ya-
kasindaki omnibuslerde rastlanan sikayetlerin benzeri kisa stire i¢cinde bura-
da da ortaya ¢iku. Nitekim, Basire/'in 3 Temmuz 1874 tarihli sayisinda omnibiis

arabalarinin bozuk yollarda ¢ikardigr tozun cevreye ve icindeki yolculara verdigi
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rahatsizlik s6z konusu edilmektedir. Omnibisler her seye ragmen 1870’lerin
ortasina kadar seferlerine devam etti. Hatta, 12 Kasim 1875 tarihli bir yazida
omnibuslerin Bogaz’in Anadolu yakasinda da calistirilmas: talep ve Sirket-i
Hayriye'nin Uskiidar’dan 6teye vapur cahistirmakta keyfi davrandigindan
sikayet edilir. Eger Uskudar Sirketi Bogazici’'nde omnibis isletirse Uskadar’a
kadar vapurla gelecek yolcular burada Sirket-i Hayriye’nin keyfini bekleme-

den omnibislerle istedikleri yere ulasabilirlerdi.

Ath Tramvaylar Istanbul’da

Ath tramvaylar, 1852’de Amerika’da (Brodway), 1855’te Fransa’da (Paris),
1860’da ingiltere’de (Birkenhead), 1862’de Cenevre ve Londra’da, 1863’te
Kopenhag ve Peste’de, 1865’te Berlin ve Viyana’da, 1866’da LL.a Haye’de ve
1869’da da Briiksel ve Liverpool’da kullanilmaya baslandi. Baslangicta kisa
mesafelerde isleyen ath tramvaylar zamanla sehir iclerine yayginlasmisti. D6-
nemin sartlarina gére modern bir ulasim araci olmasi ve sehir i¢i yolcu ta-
simaciligina 6nemli kolayliklar getirmesi sebebi ile tramvay Osmanl Devle-

ti'nde de ilgi gérdu. Galata ve Beyoglu gibi merkezlerde is ve eglence yerleri
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1900'lerde ath tramvay (Library Of Congress, Digital ID: cph 8a44708 / /hdl.loc.gov/loc.pnp/cp-
h.8a44708)

cogalmis, Bogazin her iki yakasinda Avrupa tarzi binalar, koskler, sayfiye yer-
leri ile gazinolar yapilmis ve insanlar buralara rahathkla gidip gelme ihtiyaci-
n1 duymaya baslamislardi. Bu ihtiyacin giderilmesi ise, yeni ve modern ulasim
araclari gerektiriyordu. Avrupa’da ortaya cikisindan kisa sayilabilecek bir

stire sonra, demiryolu ve tramvay Osmanl tlkesine de girdi.

Istanbul’da tramvay insaati, Kostantin Karapano Efendi'ye verilen
imtiyaz neticesinde gerceklesti. Karapano Efendi bu konudaki teklifini
1869 Agustos’unda Babiali'ye iletti. Buna gore, Galata’dan Ortakoy’e,
Eminéni’nden Aksaray’a ve ayrica Aksaray’dan cesitli kollarla Topkap: ve
Yedikule’ye dogru ath tramvay isletecekti. 20 Agustos 1869 tarihinde imtiyazi
onaylandi ve 30 Agustos’ta da sozlesmesi yapildi.

Karapano Efendi kuracag: sirket vasitasiyla, zarar ve ziyan1 kendine ait olmak
uzere; birincisi, Azapkapi’dan baslayarak Galata, Tophane, Besiktas ve Orta-
koy’e; ikincisi, Eminént’nden baslayip Babidli ve Sogukcesme’den gecerek
Divanyolu Caddesi ile Aksaray’da Yusufpasa cesmesine; tctincusti, Aksaray’da

ikinci hattan ayrilarak Samatya ve Yedikule’ye ve dordiincusti de Aksaray’dan
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Topkapr’ya ulasan dort hat insa edecekti. Karapano Efendi, 18 Subat 1870’te
Istanbul Tramvay Sirketi’ni kurdu (1881’den sonra Dersaadet Tramvay Sirketi
olarak anilacaktir). Kurulus sermayesi 400 bin lira idi. 1870 Mart'inda sirketin
hazirladig1 tramvay hatti haritalar: ve istimlak planlar1 onaylandi; Nisan’da ise
Galata’da Arapcarsist ve Cesmemeydan arasindaki sokakta yollarin diizenlen-

mesi calismalarina baslandi.

Sozlesmeye gore, yol diizenleme masraflart hitkimete ait olup haritalarin tes-
liminden itibaren alt1 ay icinde yollarin hazir olmasi gerekiyordu. Hiikiimet, 5
milyon 800 bin kurus harcayarak yollar1 diizenleyip sirkete teslim etti. Azapka-
pr-Besiktas hattinin ¢alismalar1 1871 Haziran’inda tamamlanarak deneme sefer-
lerine gecildi. Hat boyunca Karakoy, Kabatas ve Besiktas’ta olmak tizere ti¢c durak
ve bekleme salonu insa edildi. Tramvay, duraklarin disinda durmayacakt. Yol
tek hat oldugundan, aksi yonden gelen tramvaylarin karsilasacagi yedi korozman
noktasi yapildi. Viyana’da insa edilen vagonlar1 6zel olarak yetistirilmis katana
adli Macar atlar1 cekmekteydi. Azapkapi-Besiktas hatt1 31 Temmuz 1871’de Sura-
y1 Devlet Reisi Kamil Pasa, Hiiseyin Avni Pasa, Ethem Pasa, devlet ileri gelenleri
ve yabana tilke elcilerinin katildig1 buiytik bir torenle acildu.

Boylece Istanbul’un ilk ath tramvay1 hizmete girmis oldu. Ik tramvay sabahle-
yin 6.30’da Besiktas’tan ve son tramvay ise aksam 7.20’de Azapkapi’dan kalka-
cak; her iki yonde yirmi dakikada bir sefer yapilacakti. Ucretler diger tasima
araclarinda oldugu gibi mevkie goreydi. Tramvay hizmete girdigi andan itiba-
ren buyuk bir ragbet gordu. Zira, diger nakil vasitalarina gore nispeten daha
ucuzdu. ilgi o kadar coktu ki, Azapkapi-Besiktas arasinda ¢alisan tramvay ara-
balar1 yetersiz kaliyordu. Ozellikle Tophane veya Kabatas'a gelindiginde, va-
gonlarda yer bulmak mtiimkiun degildi. Yapimi devam eden Eminoéntu-Aksaray
hatt1 da Ekim 1871’de tamamlanip deneme seferlerinin ardindan 14 Kasim
1871’de hizmete girdi. Her 10 dakikada bir hareket edecek olan tramvay,
Eminénu, Sirkeci, Babiali, Sultanahmet, Sultan Mahmud Turbesi, Beyazit,

Laleli ve Aksaray olmak tizere sekiz durak arasinda calismaktaydi.

1871 yili icinde hizmete acilan hatlardan Galata-Besiktas arasinda 5 ayda
721.957; Eminoni-Aksaray hattinda ise 42 gtinde 154.364 yolcu tasindi.
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Atli tramvay ve at arabalari Istanbul sokaklarmda
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5 Subat 1872 tarihinde Besiktag-Ortakoy; 14 Agustos 1872’ de Aksaray-Yedikule
ve 14 Ocak 1873 tarihinde de Aksaray-Topkap: hatlar1 hizmete girdi. Boylece
Karapano Efendi’nin yapimini tstlendigi Istanbul’un ilk ath tramvay hatlar
tamamlanmis oldu. Azapkapi-Ortakoy, 6.040; Eminoni-Aksaray, 3.730; Aksa-
ray-Yedikule, 3.600 ve Aksaray-Topkap1 hatt1 da 2.600 metre uzunlugundaydi.
Dort hattin insasi i¢in toplam 13.785.254 kurus masraf yapilmis; calismalar
planlanan stireden sekiz ay 6nce bitirilmisti. Bu neticenin alinmasinda stiiphe-
siz, tramvayin islemeye basladig: ilk andan itibaren iyi gelir getirmesi 6nemli
rol oynamisti. Hatlar1 ne kadar erken bitirirse gelirinin o kadar artacagini

distiinen tramvay sirketi bu konuda acele etmisti.

Halk tramvaya ragbet gostermis olmakla beraber zaman zaman sikayetc¢i olmu-
yor da degildi. Mesela Besiktas-Ortakoy arasinda tasarruf amaciyla iki vagonun
birbirine baglanmasi dogal olarak aracin hizini1 dustirmekte ve sefer sayisini
azaltmaktaydi. Vatmanlarin Besiktas’ta her aksam gtinliik hesaplarini gérmeleri,
yolcularin uzun stire beklemelerine sebep olmaktaydi. Hatta, bir giin yolcular
vagon dolu oldugu halde tam 45 dakika vatmanin hesap gérmesini beklemisler-
di. Bir sikdyet konusu da vagonlara yeteri kadar at baglanmamastydi. Ozellikle
yolcu sayisinin fazla oldugu veya yagmurun raylarn kayganlastgi durumlarda tek
at vagonlar1 ¢cekmekte zorlaniyor; yokuslarda ise, ata takviye gerekiyordu. Sirket
bunun icin, yokus baslarinda kiictik ahirlarla at istasyonlar1 kurmustu. Ahirlarda
gorevli seyis, tramvay yokus basina geldiginde yedek ati vagona kosup tramvayi
duzluge cikarirdi. Yolcular karsihkl iki peykenin tizerinde oturur; vagonun on
tarafinda kadinlar icin kapist kumasla 6rtilii bir bolme bulunurdu. Gelis gidisler-
de tramvayin yol tizerindeki insanlara carpmasinmi 6énlemek icin sirket vardacilar
kullanirdi. Bunlar bir yandan ellerindeki boruyu otttrur, diger yandan “varda”
diye bagirarak arabanin 6nu sira kosar, kalabaligi dagitir, boylece meydana gele-

bilecek her hangi bir kazay1 engellemeye calisirlardi.

Tramvayin Istanbul sehir i¢i ulasiminda yerini almasi ve giderek ragbet gor-
mesi, Bogazici’nde yolcu tastyan Sirket-i Hayriye’yi etkiledi. Kabatas, Besik-
tas ve Ortakdy arasinda yolcusunu tramvaya kaptirdigini goren Sirket-i Hay-
riye, acilen Ortakéy hattinda kullanmak tizere Ingiltere’ye alti yeni vapur

1ismarladigi gibi, tcretlerde de indirime gidecegini duyurdu. Bu rekabetten
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etkilenen Eminonti’deki arabacilar da, yolcularini kaybetmemek icin ticret-

lerini indirmislerdi.

Istanbullularin hayatinda yeni ve ayni zamanda yabanci bir ulasim araci
olarak yerini alan bu tasitin hizmete girmesiyle beraber kazalar da gortlmeye
baslanmisti. Tramvay Sirketi her ne kadar vardacilar istihdam etse de, yine de
zaman zaman kazalar meydana gelmekteydi. Nitekim, 26 Agustos 1871 tari-
hinde Karakdy durag: yakinlarindaki kazada Simeon isimli bir Hirvat aracin
alunda kalarak can verdi. Oliimle neticelenen diger bir kaza da, Besiktas-Or-
takdy hattinda meydana geldi. Tramvay, Ciragan Sarayr 6ntnden gecerken
ktictik bir zenci cocugu tramvaya binmek icin yanhs adim atip raylarin tzeri-
ne diusmius ve vicudu ikiye boltinerek feci bir sekilde 6lmiusti. Davutpasa’da
meydana gelen bir bagka 6ltiimli kaza neticesi ise mahalle sakinleri tramvayi
yoldan alikoymus, ancak gtivenlik giiclerinin mtidahalesi ile insanlar sakinles-
tirilebilmisti. Oliimle neticelenen bu kazalarin disinda, zaman zaman yara-

lanmayla biten kazalar da oluyordu.

Tramvaylar Ortakdy’e calismaya baslayinca Uskiidar, Kurucesme ve Arnavutkéy
sakinleri de harekete gecerek tramvay talebinde bulundular. Uskiidar ahalisi
tzerinde ¢ok sayida imzanin bulundugu 28 Agustos 1872 tarihli bir dilekce ile
hikimete basvurur: “Padisahimiz Efendimiz sayesinde insa ettirilmekte olan
tramvay arabalari miinasebetiyle Istanbul halki gelis gidislerinde envai rahatlik
ve kolayliga kavusmus bulunduklari halde Uskiidar’i Mislim ve Gayrimislim
halki hentiz bu nimete nail olamamuistir. Bir taraf ahalisinin rahata kavusup da
diger tarafin bu nimetten mahrumiyetine kimsenin gonli razi olmasa gerektir.
Bu bakimdan, liitfen ve merhameten, Uskiidar iskelesinden Camlica’ya kadar

bir tramvay hattinin insasi icin gereginin yapilmasini istemekteyiz”.

Bu talep Sehremaneti meclisinde gortusulda. Zaten Tramvay Sirketi’yle ya-
pilan sozlesme geregi imtiyaz tarihinden itibaren bes yil i¢inde Istanbul'un
Anadolu yakasina da tramvay yapmak icin sirkete riichan hakk: verilmisti. Bu
stirenin dolmasina daha 2 yil vardi ve yetkililer bu stirenin tamamlanmasi
gerektigini Uskiidarlilara bildirdi. Tramvay Sirketi eger isterse bu siire zar-

finda Usktudar’da tramvay insa edebilirdi. Fakat gecen zaman icinde sirketin
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Place Emin Constantinople, Eunu, Stamboul.

Atli tramvay

Uskiidar’a tramvay getirme konusunda bir faaliyeti olmadi. Ciinkii Avrupa

yakasinda yapilmasi gereken bircok hat vardi.

Atl tramvayin kara ulastmina getirdigi kolayliktan faydalanmak isteyen diger
bir kesim de Kurucesme ve Arnavutkdy ahalisiydi. Bu semtlerin halki Dahiliye
Nezareti’ne verdikleri bir dilekceyle, Ortakoy’e kadar gelmis olan tramvayin
semtlerine uzatilmasini istedi. Dilekcede, 25 sene 6ncesine kadar Bogazici'n-
deki guzel havadan sadece yaz mevsimlerinde faydalanilabildigi halde, Sir-
ket-i Hayriye vapurlarinin ve tramvayin Ortakoy’e kadar islemesinden sonra
Bogazici’nin kisin bile bir gezinti mahalli oldugu s6z konusu ediliyordu. Ku-
rucesme ve Arnavutkoy’e ugrayan Sirket-i Hayriye vapurlari 6zellikle firtinal
ve sisli havalarda isleyemiyor veya gecikmeli olarak calistyorlardi. Kurucesme
ve Arnavutkoy halki, bu sikintilarin asilmasi amaciyla ath tramvayin semtle-
rine uzatilmasini istemekteydi. Bu talep Tramvay Sirketi’ne iletildigi halde

hattin uzatilmasi o déonemde gerceklesmedi.

Ath tramvay uzun yillar Istanbullulara hizmet verdi. 28 Temmuz 1881’de

Tramvay Sirketi’yle yapilan yeni s6zlesme ile sirketin ad1 “Dersaadet Tramvay
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Sirketi” oldu ve imtiyaz1 36,5 sene uzatilarak tic¢ yeni hattin daha yapimi ka-
rarlastirildi. Bunlardan sadece Galata-Sisli hatti gerceklestirilebildi. Boylece
ath tramvay Beyoglu’na da islemeye basladi. 1883 yilinda ac¢ilan bu hat Yuk-
sekkaldirim’in basindan hareketle Voyvoda Sokagi, Sishane, 6. Belediye Dai-
resi, Tepebagi Kabristan Sokagi, Ingiliz Konsoloslugu (Galatasaray), Cadde-i
Kebir (istiklél Caddesi), Taksim, Pangalti, Sisli istikametini takip etmekteydi.
Beyoglu’nun eglence hayati tramvayla birlikte daha da hareketlendi. 1900
yilinda Tramvay Sirketi’yle o yillarin gézde eglence mekani olan Taksim Bah-
cesi arasinda yapilan anlasma ile Sisli-Taksim ve 6. Daire-Taksim hatlar1 yol-

cularinin biletlerini gostererek bahc¢eye bedava girebilmesine imkan tanindi.

Banliy6 Trenleri

Istanbul’da sehir ici yolcu tastmaciliginin bir baska unsuru da trenlerdi.
Rumeli Demiryollar adi verilen ve Istanbul’u Balkanlarla Avrupa’ya baglayan
hattin sehir icinden gecen kistmlar: banliy6 hatti olarak kullanilmisti. Rumeli
Demiryollart sézlesmesi 17 Nisan 1869 tarihinde Baron Hirsch’le yapilmuis;
imtiyaz ferman1 7 Ekim 1869’da ¢ikmis ve 4 Haziran 1870 tarihinde Istanbul-
Edirne hattinin yapim calismalarina baslanmisti. Yapimi tamamlanan 15 km
uzunlugundaki Yedikule-Ku¢iikcekmece kismi, 4 Ocak 1871°de kalabalik
bir davetli toplulugunun katilmiyla gerceklesen bir térenle acilmisti. Resmi
acilisin ertesi guniinden itibaren yolcu tasimaciigr baslamisti. Tarifeye
gore giinde karsilikli bes sefer yapilmaktaydi. Istasyonlar sirasiyla Yedikule-
Bakirkoy-Yesilkoy-Kiiciikcekmece seklindeydi. 11k defa gordiigii ve binme
firsati buldugu trene buyiik ilgi gosteren Istanbul halki Marmara Denizi
kiyisinda ev almaya ve trenle isine gidip gelmeye baslamis; boylece yeni
yasama bicim ve tiketim kaliplar1 ortaya ¢ikmisti. Fakat bir stire sonra ilk
istasyon olan Yedikule’nin sehir merkezine olan uzakhgindan sikayete
baslanmis ve bu mesafeyi yurtiimek zorunda kalan yolcular hattin Sirkeci’ye
kadar uzamasin talep etmislerdi. Fakat bunun i¢in demiryolunun Topkap:

Saray1 bahcesinden ge¢mesi gerekiyordu.

Demiryolunun Saray bahcesinden ge¢cme ihtimali kamuoyunda yogun bir tar-

tisma baslatti. Muhafazakarlar, yabanci bir sirketin saray bahcesinden tren ge-
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cirmesini yadirgayip projeye karsi ¢cikmakta; konuya cevre acisindan yaklasanlar,
Sarayburnu gibi essiz bir gtizelligin bozulmasini dogru bulmamakta; demiryolu-
nun sehri guraltd ve dumana bogacagini iddia etmekte ve insaat ¢alismalarinin
guzergah tzerindeki bircok tarihi esere zarar verecegini belirtmekteydi. Konuya
ticari agidan bakan Tramvay Sirketi de, Yedikule ile Sirkeci arasinda yapilacak bir
demiryolunun kendi yolcularimi ve dolayisiyla gelirlerini azaltacagi dustincesin-
den hareketle hattin Sirkeci’ye uzatilmasina kars1 ¢ikmaktaydi. Tartismalar bu
sekilde uzayip gitti. Demiryolu yapimini bastan beri destekleyen Sadrazam Ali
Pasa, bir komisyon toplayarak meseleyi gorustii. Ozellikle Miitercim Rustii Pasa
ile eski Serasker Riza Pasa'nin hattin Sirkeci’ye uzatilmasina yaptiklar siddetli
mubhalefet ytizinden komisyondan bir karar ¢itkmamasi tizerine konu, bah¢enin

asil sahibi olarak nitelendirilen Sultan Abdilaziz’e gotarulda.

Sultan Abdtilaziz, demiryolunun saray bahc¢esinden ge¢mesine izin vermenin
otesinde “memleketime demiryolu yaplsin da isterse surtimdan gegsin, razyyvm” de-
mek suretiyle bu tartismalara son noktayr koydu. Bunun tizerine yapimina
baslanan Sirkeci-Yedikule hatti 21 Temmuz 1872 tarihinde hizmete girdi.
Bu tarihten itibaren tren Sirkeci’den Kucukcekmece’ye kadar gidip gelmeye
basladi. Demiryolu sirketi Sirkeci’de yeni bir gar yapmak yerine o bolgede
bulunan bes-alt1 evi istasyon olarak kullandi. Halihazirda Sirkeci’de bulunan
gar daha sonra, 1890 yilinda yapildi. Bu arada Anadolu yakasinda 1871 Agus-
tosunda yapimina baslanan Haydarpasa-Izmit Demiryolu 1873 Agustos unda
tamamlandi. Bu sekilde Istanbul’un Anadolu yakast da banliyé trenine kavus-
mus oldu ve trenler diizenli olarak Haydarpasa-Pendik arasinda sefer yapma-
ya baslad1. Istanbullular hayatlarina giren tramvay ve demiryolunu benimsedi
ve bu yeni araclar sayesinde ulasim kolaylastig1 gibi ucuzlayip hizlandi. Dola-

yistyla insanlar daha ¢ok seyahat etme imkani buldular.

Diinyanin Ikinci Metrosu Olan Tiinel Istanbul’da

Henri Gavand adli bir Fransiz mithendis 1867’de turistik bir gezi icin geldigi Is-
tanbul’da, Galata ile Beyoglu arasinda ¢ok sayida insanin gidip geldigini gézlem-
ledi. Gercekten de o donemde Galata 6Gnemli bir mali ve ticari merkez ve Beyoglu

da hareketli ve cazip bir eglence yeriydi. Insanlar Galata’dan Beyoglu'na ¢cikmak
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veya Beyoglu’dan Galata’ya inmek istediklerinde bu iki merkezi birbirine bagla-
yan ¢ok dik, bakimsiz ve yorucu bir yol olan Yiksekkaldirim’dan ge¢mek mecbu-
riyetindeydi. Gavand’a gore bu iki merkez arasinda ginde ortalama 40.000 Kkisi
gidip gelmekte olup Yiiksekkaldirim bu yogunlugu tasiyamamaktaydi. %24 egim-
li olan Yitksekkaldirim caddesinin genisligi 4 ila 6 metre arasinda degismekte ve
yaya trafigi giic ve yorucu olmaktaydi. Insanlar1 bu yokusu inip ¢ikmaktan kurta-
racak bir yontem arayan Gavand, Galata ile Beyoglu’nu yer alundan yapilacak bir
demiryolu (Ttnel) ile birlestirmeyi ve boylece insan ve esya naklini kolaylastir-
may1 saglayacak bir projeyi gindeme getirdi. Bu proje, halka 6énemli kolayliklar
getirecegi gibi, kendisi de bu sayede kazanc elde edecekti.

Bu dustuncesini hayata gecirmek amaciyla Babiali’ye basvuran Gavand, Galata
ile Beyoglu arasinda insa edecegi bir tinelle bu iki merkezi birbirine bagla-
may1, tinel icine ray doseyip sabit bir buharli makinenin halatlar vasitasiyla
cekecegi vagonlarla yolcu ve esya tasimayr taahhtt etti. Ttnel’in Galata gi-
risine yapilacak istasyon Yenicami Sokaginda Karakoy Koprisii'ne mumkiin
olan en yakin noktada kurulacak; Beyoglu istasyonu ise Galata Mevlevihanesi
karsisinda, Teke kabristan1 yaninda yapilacak ve tiinel 42 yil isletildikten sonra
devlete birakilacakti. Gavand’in bu proje icin devletten hicbir talebi yoktu;
yani tam anlamiyla bir yap-islet-devret modeli 6nermekteydi. Neticede 10 Ha-

ziran 1869 tarihli fermanla imtiyaz Gavand’a verildi.

Henri Gavand, hemen ise giristi; ancak, Fransa’dan yeterli maddi destek sag-
layamadi. Bunun tzerine bir ingiliz sirketi olusturarak ve sermayeyi bu sekil-
de temin ederek calismalar: baslatti. Istimlakten kaynaklanan pek ¢ok sorunu
astiktan sonra 1874 yili sonunda Tinel’i hizmete sokacak konuma getirdi.
Kasim ve Aralik aylarinda deneme seferleri yapildi. Ingiliz sirketi bu arada
Gavand’1 devreden cikartarak Tunel’in tek hakimi konumuna geldi. Ttinel’in
acilist 17 Ocak 1875 tarihinde buytik bir torenle yapildi. Fakat projenin mi-
mar1 olan ve sirket tarafindan dislanip giicendirilen Gavand bu térende yer
almadi. Tren, birinci ve ikinci mevki olarak duzenlenip 1siklandirilmis olan
iki vagondan olusuyordu. On vagonda hayvan, esya ve arabalara tahsis edilmis
bir platform mevcuttu. Torenin ertesi gintinden itibaren Ttnel yolcu trafi-
gine acildi ve 18-31 Ocak arasindaki 14 ginde 75.000; Subatta 111.000, Ni-
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san’da ise 127.000 yolcu tasidi. Sirket, fiyatlarda indirim yapinca Haziran’da
yolcu sayis1 225.000’e yiikseldi.

Istanbul’un iki 6nemli merkezi olan Galata ve Beyoglu'nu birbirine baglayan
Tunel, dinyanin ikinci metrosuydu. Boyu 555,8, capt 6,7, yuksekligi 4,9
ve Tunel’in icinden gecen demiryolunun uzunlugu ise 626 metredir. Cift
hat olarak yapilmis olan demiryolunun profili diiz degildir. Galata tarafinin
baslangicinda hafif bir rampa vardir. Bunun nedeni vagonlarin daha sonraki
yokusu asabilmeleri icin yeterli hiz1 kazanmalarini saglamak olup trenler yol
degistirmeden ayni hat tzerinde gidip geldikleri icin ¢arpisma ihtimalleri yok-
tur. Tuinelde olabilecek tek kaza cesidi, kablo kopmasidir. Bunun icin de cift
fren sistemi uygulanan vagonlar Beyoglu'nda bulunan sabit buharli bir makine

tarafindan hareket ettirilmektedir. Ttinel, toplam 4.125.554 franka mal oldu.

Elektrikli Tramvaylar
Huktmet, 1912 Balkan Savasi’nda asker ve mithimmat tasimakta kullanmak

amactyla Tramvay Sirketi’nin elindeki atlara el koydu. Bunun anlami bir daha
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Elektrikli tramvaylar Istanbul’da

Istanbul caddelerinde atl tramvaylarin goriilmeyecegiydi. Tramvay Sirketi ile
yapilan 19 Ocak 1911 tarihli sézlesme geregince Istanbul’da artik elektrikli
tramvaylar isleyecekti. Boylece kopruden de gececek olan tramvaylar araci-
Iigiyla Eminonii’yle Galata’nin dogrudan baglantisi kurulacag: gibi, Emino-
nt’nden kalkan bir tramvay Ortakoy, Bebek, Beyoglu, Sisli gibi degisik semtle-
re dogrudan ulasabilecekti. Beyazit ve Aksaray yoniine giden tramvaylarin da

ilk durag1 olan Eminéni, bu sekilde bir nevi rayh sistem ulasiminin merkezi
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konumuna geliyordu. Elektrikli tramvaylar 25 Ocak 1914’te kopru tizerinde
yapilan bir térenle hizmete girdi. Térende konusan Sehremini Vekili Bedri
Bey, “artik yokuslarda degistirilen atlar, nefir calarak kosan vardacilar, stri-
ctlerin kirbac¢ sikirtilar tarihe karisiyor. Bugtinden itibaren asri, gtizel tram-
vaylara kavusuyoruz” demisti. Karakdy’den Eminénti’ne gecmek icin hareket
eden bu ilk tramvay sadece elektrige duyulan hasreti bitirmekle kalmamus,

kopri ile tramvayr da ilk kez bulusturmustu. Halk, yirtyts stiratinde giden
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Sisli-Taksim tramvay hatti

tramvayin yaninda yuruyerek kopriyli ge¢mis ve buiytik bir cosku icinde adeta

tramvaya kortej yapmusti.

1914 y1ihh basinda Silahtaraga Elektrik Fabrikasi’nin islemeye baslamasiyla di-
ger tramvay hatlar1 da peyderpey calismaya basladi. Yeni insa edilen elekt-
rikli tramvaylarin isleyecegi hatlar ve numaralar1 séyleydi: 10 numara, Tu-
nel-Sisli (Tunel-Taksim-Sigli); 11, Tunel-Tatavla (Ttinel- Taksim-Tatavla); 12,
Fatih-Harbiye (Fatih-Beyazit-Ayasofya-Sirkeci-Yeni Kopri- Taksim-Harbiye);
14, Tunel-Macka (Tunel-Taksim-Macka); 15, Taksim-Sirkeci (Taksim-Yeni
Kopru-Sirkeci); 22, Eminont-Bebek (Eminénti-Dolmabahce-Ortakoy-Arna-
vutkoy-Bebek); 23, Aksaray-Ortakoy (Aksaray- Beyazit-Ayasofya-Sirkeci-Yeni
Koépri- Dolmabahce- Besiktas- Ortakoy); 32, Eminont- Topkapr (Emino-
nu-Sirkeci, Ayasofya-Beyazit-Aksaray-Topkapi); 33, Eminont- Yedikule (Emi-
nonu- Sirkeci, Ayasofya-Beyazit-Aksaray-Samatya-Yedikule); 34, Besiktas-Fatih
(Besiktas-Ortakoy- Dolmabahce- Yeni Kopru- Sirkeci- Ayasofya- Beyazit- Seh-
zadebasi- Fatih); 35, Topkapi-Beyazit (Topkapi- Aksaray- Beyazit); 36, Yediku-
le- Beyazit (Yedikule- Samatya- Aksaray- Beyazit).
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Elektrikli tramvaylar ath olanlara gore daha stiratli oldugu icin halk alisincaya ka-

dar pek cok kaza meydana geldi. Sisli-Ttinel hattinda sadece Ocak ayimnda 9 kaza
meydana gelmesi bunun bir gostergesi sayilabilir. Bu kazalar bazen yaralanma
ve cogu kere de maddi hasarla sonuclanabiliyordu. Ocak 1914 sonrasinda acilan
yeni hatlar Beyoglu'nun tramvay trafigini daha da arttirdi. Beyazit ve Sirkeci’den
Macka’ya, Aksaray ve Fatih’ten Harbiye’ye, Ttinel’den Sisli’ye, Sirkeci’den Me-
cidiyekéy’e, Eminonii’'nden Kurtulus'a giden tramvaylar, Istanbul’'un eglence,
moda ve aligveris merkezi olan Beyoglu'nun icinden, Istiklal Caddesi’nden ge-
cerlerdi. Kravat takmayanlarin giremedigi Istiklal Caddesi’nin, tizerinde dolasan
insanlari gibi 1511 1511, piril piril oldugu o gtinlerde, renk renk, sira sira, tekli ya da
ciftli tramvaylar o piriltilar icine apayr1 bir gtizellik katar; adeta ytirtiyen bir kent

mobilyas1 edasiyla can ¢an sesleri icinde Beyoglu'nu gecerlerdi.

Atl tramvaylarda oldugu gibi, elektrikli tramvaylarda da yolcularin en ¢ok sika-
yet ettigi konu tramvaylardaki izdihamdi. Bu sikayetler sik sik gazete sayfalarina
yansirdi. Mesela, 1918’de Ati gazetesinin bir okuyucusu tramvaylardaki kalaba-
lik ve sikisikliktan sikayet edip ¢6ztim olarak biletlere zam yapilmasini 6nerir:

“I'ramvaylarda izdiham pek fena bir sey. Pisliklerin yayilmasina yol acryor.
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Halkimiz da yaya ytirtimemeye alisti. Kiicticiik bir yol icin tramvaya biniyor.
Binaenaleyh halkin kisa mesafelerde tramvaya binmelerini men i¢in tramvay
biletleri ticretine zam yapmali. Fakat zam so6ziinden tirkmeyiniz. Yapilacak zam-
dan elde edilecek gelir sadece Sihhiye Mudtriyeti Umumiyesi'ne birakilmali.
Boylece bulasic1 hastaliklara karsi yapilan mucadeleye kaynak yaratilmis olur.
Hem de halk tcretler pahali oldugu icin kisa mesafelerde tramvaya binmez ve
izdiham azalir. Bu iki sey de genel saghiga hizmet edecektir”. Diger bir yakinma
konusu da Ramazan’da gece seferlerinin yapilmamasiydi. Insanlar gazetelere

gonderdikleri mektuplarla Tramvay Sirketi'nin bu tavrini elestirmekteydi.

Gazetenin ele aldig1 bir konu da kadinlarin tramvaylarda seyahati meselesiydi.
Tramvaylarda kadinlarla erkekler ayr yerlerde seyahat etmeleri gerektigi hal-
de sirket bazen kadin yolcularin azhgin gerekce gostererek erkekleri kadinlar
tarafina almaktaydi. Ati gazetesi bu durumu giindeme getirerek elestirir: “Ka-
dinlarimizdan, son zamanlarda tramvaylarda vatmanlarin yanina kadinlarin
bindirilmesinden sikayet eden bircok mektup aliyoruz. Vatmanlarin kadinlara
pek ziyada kotii muamele ettikleri ve hatta bazen edepsizce tecaviizlerde bulun-
duklar cesitli 6rneklerle ortaya konuyor. Bunlardan bir tanesini, vatmanlarin
ne kadar edepsiz surette Musliman kadinlara hakarette bulunduklarina érnek
olmak tzere asagida yayinliyoruz: ‘gecenlerde karimla beraber Eminénti'nden
Fatih’e gitmek tlizere tramvaya bindik. Karim tramvaydaki izdihamdan dolay1
vatmanin yaninda durmaya mecbur oldu. Tramvay Sultanahmet’e geldigi za-
man karimin tramvaydan indigini gordiim. Hemen ben de atlayarak burada ni-
¢in indigini sordum. Cevaben, vatman tarafindan yapilan ve bu satirlarda zikri
mumkuin olmayacak kadar agir bir azarlamadan s6z etti. Hanimlarimiza kars:
daima vaki olan bu gibi saldir1 ve azarlamalar engellenemez mi? Mesela kadin-
lar1 arabalarin arka tarafina gecirmek kabil degil mi? Buna bir nihayet verilmesi
icin nesriyatta bulunmanizi rica ederim’. Butiin bu sikayetlerden ¢ikan sonug:
Kadinlarin vatmanlar yanindaki yeri arabalarin arka tarafina nakledilmelidir.
Kadinlar arabalarin arka tarafina, erkekler 6n tarafina nakledilirse her turla

munasebetsiz haller men edilmis olur”.

Tramvaylar hakkinda genellikle sikdyetler yogun oldugu halde, bazen de

tramvay calisanlarini anlamaya ve onlarin hakkini vermeye yonelik yazilar da
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cikiyordu. Boyle bir yazida tramvay calisanlari icin sunlar yazilmisti: “Tramvay
vatmanlari, 6zellikle konduktorleri sayan-1 merhamet ve ekseriyetle namuslu,
himayeye muhtac insanlardir. Safaktan evvel uyanirlar, gece yarisina yakin bir
zamana kadar, ayak ustinde, kalabalik arasinda, bazen de tahriklere hedef
olarak vazifelerini ifa ederler. Yahut etmek isterler. Bunlarin maas1 ctzidir.
Hayat kendileri icin bir eziyet silsilesinden ibarettir. Ozellikle yeni konduk-
torler hentiz cocuktur. Bunlar biyolojik ihtiyaclar icinde kivranirlar. Viicutlar:
layikiyla gelisemez. Buna bir de halk ile tam manasiyla, temastan hasil olmus
pisligi, kirliligi, tozlari, mikroplar: da ilave ediniz. Bunlar yitkanmaya ne firsat
bulurlar ne de imkan. Sabun pek pahali, su yok, hele sicak su ztimriada anka
kusu gibi bir sey. Su miibarek sirket vatmanlara, konduktorlere sevabina her
ay yarim kalip sabun verse acaba biitcesi pek ¢ok zarar gorur mu? Bir de diger
bir temennimiz var. Hatlarin basinda bu zavallilar icin alelacele bir banyo ha-
zirlansa, bes alt1 tanesine bir soba, bir dus sifonu kafi gelir. Bu suretle bircok
vatmanin belki hayati kurtulmus olur. Boyle birka¢ banyo ihdas: buyuk kilfet-
ler gerektirmez. En fazla bin bes yuz lira ile bu yapilir. Sirket muistahdemleri-

ne bu kadar hizmet etmezse memlekete olan alakadarhig ispat edilebilir mi?”

Birinci Dunya Savas: stiresince (1914-1918) tramvay seferleri aksamalarla da
olsa devam etti. Seferleri aksatan en 6nemli problem kémiir sikintis1 dolayi-
styla elektrik temininde cekilen guclikti. Bunun yaninda savas dolayis: ile
uluslararasi ulasim yollarinda gidis gelislerin sekteye ugramasi, ticaret gemile-
rinin ¢calismakta gticlik cekmeleri gibi sebepler, tramvaylar i¢in yurt disindan
gelecek malzemelerin Istanbul’a ulasmasimi engellemekteydi. Mesela savas-
tan 6nce Almanya’ya siparis edilen vagonlarin bir kismi hala getirilememis-
ti. Bu gibi durumlarda yolcusu az olan hatlarda seferlere ara verilmekte ve
buralardaki vagon ve diger techizat yogun hatlara aktarilmaktaydi. Ornegin
Kocamustafapasa ve Yedikule tramvaylarinin seferlerine bdyle durumlarda
ara verilirdi. Baz1 hatlarda da durak sayis1 azaltilarak yolcu izdihami 6nlenme-
ye calisihirdi. Mesela Kabatas-Karakoy arasindaki Findikli duragi kaldirilmis,
tramvaylar sadece Meclis-i Mebusan duraginda yolcu alip indirmeye basla-
mistl. Zaman zaman da tramvay calisma saatleri azaltildi. Ancak, Mondros
Mitarekesi’nden sonra savasin sona ermesi ve bir takim mallarin kolay temin

edilebilir hale gelmesi ile tramvay seferleri de giderek diizene girdi.
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Buharli otomobil (Servet-i Fintn, nr. 115, 25 Mayis 1893, s. 169)



Fatih GURCAN

DUNYADA OTOMOBIL TARIHININ
BASLANGICI

Otomobil Fikrinin Kokenleri

Insanoglunun tarihteki en biiyiik icatlarmdan biri, tekerlegin bulunmasidir.
Bu bulus, ilk kez Stimerler’in Uruk’taki cizimlerinde resmedilmis ve
Mezopotamya’dan tiim diinyaya yayilmistir. Tekerlegin icat edilmesi el arabasi,

kagni, at arabas1 gibi basit makinelerin gelistirilmesine imkan vermisti.

Sanayi inkilab1 6ncesi donemde bir tasima araci olarak, at arabasi 6zellikle
Bati toplumlarinda yaygin olarak kullanilmaktaydi. Kirsalda daha ¢ok nakliye
amach kullanilan at arabalari, sehirlerde 6nemli bir zenginlik semboliydu.
Ozellikle, hanedanlara ait at arabalari, dénemin liks ve ihtisamini gozler
onune sermekteydi. Britanya hiitkimdarlarinin parlamento acilislarinda ve
ta¢c giyme torenlerinde hala kullandiklar1 Alun Devlet Arabasi bunun en iyi
bilinenlerden biridir'. Avusturya imparatorlariin kullanimi i¢in de 6zel bir at
arabasi bulunmaktaydi®. Arabalar tek at tarafindan ¢ekilebildigi gibi, araclarin
agirhgina gore, iki veya daha fazla at tarafindan da cekilebilmekteydi.

1 Buckhingham Sarayi’nda sergilenen bu arag, 4 ton agirhginda, 7,3 metre uzunlugunda ve 3,7 metre yiiksekligindeydi. Arthur
Boisfeld &Garry Toffoli, Fifty Years The Queen, Oxford 2002, s.157-158.

2 Avusturya Veliaht Prensi Rudolf ile Belgika Prensesi Stephanie’nin 1881°de Viyana’daki evlilik térenleri sirasinda kullanilan
kraliyet at arabasinin ihtisami biiyiik yanki uyandirmisti. 11 Mayis 1881 tarihli The Bristol Mercury And Daily Post, s. 2, 9 Mayi1s
1881 Edinburgh Evening News, s. 3.
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At arabasi (Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

Eger araba aym hiza icindeki atlar tarafindan cekiliyorsa buna tandem; araba-
larin cift atla gittigi modellere karoca deniyordu. Eger bir arabayi, ti¢ at ayn1
anda cekiyorsa bu duruma troyka adi verilmekteydi. At arabalarinin isimlen-
dirilmesinde, araclarin sahip olduklar1 tekerlek sayilar1 da 6nemliydi. 4 teker-
lekli faytonlara brohm, iki tekerlekli hafif araclara dos-a-dos ad1 verilmektey-
di. Yine iki tekerlekli ancak strtictiniin oturma kabinin gerisinde yer aldig:

modellere ise Hansom kabin adi verilmekteydi®.

Sanayi inkilabi ile beraber, at arabasi tahtin1 motorlu araglara kaptirdi. Bu
degisim gunimiuz otomobillerine giden yolu acti. Otomobil, kendi kendine
hareket ara¢ anlamina gelmektedir. Otomobil kelimesi, Yunanca ve Latince

iki kelimenin bir araya gelmesiyle olusturulan birlesik bir sozctkttr.

3 Bu model at arabalarma ismini veren kisi, Joseph Hansom adinda York dogumlu bir ingiliz mimardir. Ozellikle kilise mimarisi
alaninda taninan bir isim olan Joseph Hansom’in gelistirdigi bu ara¢ modeli 1834’ten itibaren kullaniimaya baslanmisti. Edwin
Tunis, Wheels A Pictorial History, Maryland 2002, s. 71.
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At arabasi (Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

Sanayi inkilabinm dogdugu Britanya’da, evvela lokomotif ortaya cikti. Ilk
olarak madenlerde kémur tasimak icin Sheffield’de vagonlar kullanilirken,
George Stephenson 1825’te sanayici Edward Pease’nin destegiyle, lokomotifi
gelistirmeyi basardi®. Bu tarihten sonra lokomotifler tiim dinyada hizla yayil-
di1. Ancak lokomotiflerin calisma sistemi, demiryolu aglarinin varhigina bagh
olmasindan o6tiirt, lokomotiflerin kullanimi buytik 6l¢tide devlet destegine

bagh olarak gerceklesti.

Modern otomobillerin tarihi, buharli motorlarin icadiyla baslatilabilir. Fran-
s1iz ordusunda muhendis yizbasi olarak gorev yapan Nicolas Cugnot, buhar
pistonlu bir makine yapmay1 basarmis ve tg tekerlekli bir aract bu motorla
hareket ettirdi. Cugnot, bu araca fardier a vapeur (buharl yik araci) ismini

verdi®. Ancak, Cugnot’un en énemli destekgisi olan donemin disisleri bakani

4 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollart, Istanbul 1993, s. 15-16.
5 1769°da imal edilen bu arag 2 ton agirhigindayd: ve saatte ancak 2 mil hizla ilerleyebilmekteydi. Steven Parissien, The Life of
The Automobile, New York 2014, s. 4.
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Francois de Choiseul’un gorevden alinmasiyla, buharl ara¢ projesinin gelisti-

rilmesinden vazgecildi®, Nicolas Cugnot’a 1772’de bir emekli maasi baglandi.

Fransiz Ihtilalinden sonra Cugnot’un bu ayhig da kesildi.

Bu cabadan sonra buharla hareket eden tasit tiretiminde en énemli adimlar-

dan birini, Richard Trevithick att1. Trevithick ytiksek basincla calisan bir arag

6 Erik Eckermann, World History of The Automobile, Warrendale 2001, s. 14-15.
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Malden buharli otomobil, 1898
(Rahmi M. Ko¢ Muizesi)

Malden buharl arac,
Massachuselts’te (ABD) Malden
Automobile Co. tarafindan 1898 de
wretilmis ve 1980 lerde ABD de
kapanan bir miizeden alimmister.
Ureticisinin bozulmayacag
garantisini verdigi bir isarel
lambasina da sahip olan otomobil,
saatte 64 km ye kadar gikabilmektedir.
Yakit deposunun doldurulmas:
basta olmak vizere pek cok yeniligi de
beraberinde getiren Malden buharh

otomobil, giiniimiize ulasan tek

ornektir.

uretmeyi basardi. Trevithick’in ilk trettigi ara¢ olan 1801’de Puffing Devil,
Camborne’de yola ¢ikmis ve Trevithick bu icadinin patentini aldi’. Trevithi-
ck 1804’te ise Pen-y-darren isimli araci gelistirdi. Tek silindirli ve saatte 8 km

hiza ¢ikabilen bu arag, daha ¢ok bir lokomotifin 6zellikleri tasitmaktaydi®.

7 llgili aracin Trevithick adiyla patenti alinmis ve bu yeni makinann islerligine dair reklamlar Britanya basimninda kendine yer
bulmustu. 8 Ekim 1803 tarihli Newcastle Courant, s. 1.
8 Ed. Suhel Ahmed-Sam Atkinson-Alexandra Beeden vd, Cars, Trains and Planes, Londra 2016, s.10.
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Buharli arabalar (Servet-i Fintn, nr. 249, 19 Aralik 1895, s. 229)

1831°de Walter Hancock, “Infant” adin1 verdigi 10 kisilik omnibiis gelistire-
rek, bu araci1 Londra ve Stratford arasinda kullanima soktu. 1833 Nisan’inda
Hancock’un buharli omnibutstntin daha gelismis bir modeli Londra Surlar
ile Paddington arasinda hizmet vermeye baslad1. Bu arag, saatte 7-8 mil hizla
hareket etmekte ancak buhar basinci artirildigr takdirde bu hiz artirilabil-
mekteydi®. 1840’lara gelindiginde Ingiltere’de buharla calisan araclar, giin-
lik yolcu tasimasinda kullanilir hale geldi. Francis Hill sahip oldugu buharh
arabasi ile 169 km yol kat etmeyi basard1’®.

OKUMA PARCASI
Buharh Araba

“Buhar: ¢ok kisa siivede tivetmeye mahsus olarak bundan bes sene once zanaatkar
Misyo Serpollonaun icat ettigi aletin fayton ve diger arabalara takilarak bu araba-

lann sose yollar tistiinde kullanalmase igin ¢areler diisiniilmuistii.

Bu carelerle ugrasmaktan bir an vazgegmeyen mucit, bu defa resmini gordvigiimiiz buiyiik
arabay insa ederek buhar ile hareket ettirmeyi basarnustir. Avaba askeri miihimmat nakli-
ne elverisli sekilde yapulmus olup, icine 1500 kilogram esya veya yoleu alabilir. Saatte sekiz
kilometre yol alabilmek ve bozuk yollarda bile gidebilmek tizere kirk kilometre yolda yani bes
saat zarfinca durmaksizan kullanmlabiliv. Bu arabanmin arkasina, 4.000 kilogram agirlik-
la bir araba daha baglanrsa siirati yaryya inmek kaydvyla yine gekip gotiirebilir.

9 Hancock, gerekli sartlar saglandigi takdirde, bu aracin saatte 20 mil hiza ulasabilecegi kanaatindeydi. 24 Nisan 1833 tarihli
Morning Advertiser, s. 3.
10 Clay McShane, The Automobile, Londra 1987, s. 11.
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Bu yeni araba i¢in Mdsyo Serpollan’in insa ettigi makine; kuvvetli, ufak ve ha-
fiftir. On bes kilometre yol i¢in harcanan ortalama kuvvet on bes beygir giictidiir.
Fakat yolun bozuk yerlerinde hiza halel gelmemesi ve durduktan sonra tekrar hareket
edebilmesi igin makinenin kurk beygir kuvvetine elverisli olmast gerekmistir. Maki-
ne ¢alistigy zaman her santimetrekare vizerine bes kilogram hava tazyiki nispetinde
kuvvet diretiyor. Bu nedenle kazanin 1istii yirmi bes hava tazyikine dayanikl sekilde
insa edilmis. fhtiycw halinde daimi kuvveti bes kat ederek yolun en anzal yerlerini
asmaya elverislidir.

Makine arka tarafa ve arabanin altina konulmustur. Kendisi iki silindirli ve pisto-
nu 130 milimetre uzunlugunda olup tekerlegi iki zincir vasitasiyla doniiyor. Maki-
ne arabamn altinda oldugu icin devrilme tehlikesini tamamen ortadan kaldiriyor.
Arabarmin zemini allina yerlestirilmis su haznesi ise bes saal devam edecek mikiar-
dadvr. Buhar bir anda artirmaya yarayan makine; 450 kilo olup, gerek o ve gerek

asil kazan bir geyrekte ritim tutarak isleyebilir.

Arabarin sisteminde hata yoktur. Sofor on tarafta oturwyor, oniindeki ¢ark cevrilin-
ce on lekerlekler istenilen yone dondiigiinden araba o tarafa gidiyor. Keza bu ada-
man yamnda diger manivela ve ¢carklar ileri geri hareket etmek, kazana su vermek,

tekerlekleri sikistirmak, buhare arttirmak islerine yariyor.

Araba saatte ortalama iki kilo komiir yakmaktadwr. Yokuslara gelince yiizde on ti¢
oramndaki yokuslan bile kolaylikla gikmister. Araba her masrafi dahil olarak saatte
bes frank sarf etmektedir. Simdi Fransa’da bu araba seklinde birka¢ da omnibiis

yapmak tizeredirlery™

OKUMA PARCASI

“Otomobil de 50 Yasinda... 1836’da Icat Edilen Ik Buharh Araba
Nasildi?”

“Paris’te tecriibeler yaprlirken halk bu arabaya yaklasmaktan korkwyordu. Hele bir-

kag ay sonra ilk miithis kaza da olunca. ..

Tam yiiz sene evvel, simdiki otomobilin anas: olan buharle arabalar meydana ¢ik-

maste. Medeniyetin ilerlemesi ve i¢timai hayatin gelismesi, diinyada biiyiik bir stirat

11 Servet-i Fiintn, nr. 115, 13 May1s 1309/25 Mayis 1893, s. 169-170.
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Otomobilin 50. senesinde gelinen nokta (Re-
simli Gazete, nr.8, 27 Ekim 1923, s.4)

ihtiyacr dogurdu. Insanoglu gesit-
lenen ihtiyaclann yerine getirmek
iin neler yapmayor! Seneleri ay-
lara, aylar. giinlere indiriveriyor.
Vaktiyle birka¢ giinde gidilen bir

yere simdi bir saatte varweriyor.

Siirat!... Iste bugiinkii medeniyetin
birinci formailii! Terakkiyi goster-
mek isterken radyoyu, tlayyarey,
otomobili vs. zikrediyoruz. Biitiin
bunlar bir tek kelime ile izah edile-

bilir: Siirat!

Eskiden herkesin sabri boldu. Fa-
kat simdi insanogluna bu seri
vasitalar bile agvr ve sikict geliyor.
Biitiin vasitalar daha mitkemmel
bir sekle sokmak igin didiniyor.
Mesela, otomobili her giin degisen
thtiyaca wydurmak i¢in durmadan
yeni sekillere sokuyor.

Otomobil tarihine soyle bir goz ata-
cak olursak bu hali bitiin inceli-

giyle anlayabiliriz.

1769'da Fransa’da Cugnot ismin-
de bir miihendis, buharly arabay
icat etmisti. Bu arabamin yapilis
ok ilkel oldugundan ve denemele-
1 basanisizlikla neticelendiginden
halk  arasinda  tutunamayarak
unutulup gitti.

Bundan 66 sene sonra Sarl Dielz
isminde bivisi, Paris’te cok basarl
bir araba yapti. Bir¢ok denemeden
sonra hiikiimetin dikkatini ¢eken
Sarl, bir heyet huzurunda arabasi-

na teshir edecekti. O zamamin gaze-
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teleri bu hadise hakkinda sunlan
yazwyor: “...Hi¢ goriilmemis bu
acayip arabamin miithis bir ka-
zaya ugramast korkusundan hi¢
kimse heyete dahil olmak istemi-
yordu. En sonunda kura ¢ekerek
heyeti olusturmak miimkiin ola-
bildi”.

1836 senesi 25 Subatnda Pa-
ris’in Elize Meydani’nda maithis
bir halk  kalabaligr karsisinda
buharly araba harekete hazwrda.
Devlet adamlan atl arabalarla
Elize’ye gelince ilk isleri bu esva-
rengiz  arabay: incelemek oldu.
Sonra biver birer arabamin i¢ine
yerlestiler.

-Tamam!.. Hazr ol!..

1925’te otomobillerde litks degisiklik (Resimli
Gazete, nr.96, 4 Temmuz 1925, s. 3)

Emri verildi.

Buharle araba yavas yavas ve bu-

har fiskira fiskvra hareket etti. Halk heyecan icinde alkishyor, Sarl didiik ¢alvyor ve
acayip araba siratle yollanvyordu. O zamanki gazetelerin yazdigina gore esrarengiz
araba, miithis bir siiratle gidiyormus. Mesela saatte 4 kilometre yapryormus! Yolda
birkag kere su aldiktan sonra Sen Jermen Satosu’na ulasiliyor. Hiikiimet heyeti,
heyecanla Sal Dielz’i tebrik ediyor ve ona bir siikran hatirast olarak altin madalya
veriliyor. O zamann keskin dilli bir gazetesi soyle diyor; “Heyet madalyay: verirken
hakiki siikranlarimy sunmustur. Ciinkii Sarl onlan sag salim, hicbir kazaya ugra-

maksian Sen_Jermen’e eristivebilmistir.”

Altr ay sonra Paris’le etrafindaki koyler arasinda buharle araba servisi baslamust.
Bu acayip arabanan diismanlar dostlanndan coktu. Calismaya baslayan simen-
diferler bir taraftan, ath arabalar diger taraftan buharl arabanin miithis aleyhta-
rydilar.

Bir giin Sur civannda buharle arabalardan birinin tekerlegi firlyor; araba devri-
lerek kazanu patlyyor. Kaza bes kisinin olmesine, yedi kisinin yaralanmasina sebep

oluyor. Iste yiiz sene evvel ilk otomobil kazast!
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1892 (Ustte) ve 1906 (Altta) model otomobil 6r- Ik otomobiller (Aksam, nr.6748, 31 Temmuz 1937,
nekleri (Aksam Gazetesi, sy.6452, .8, 3 Ekim 1936) s. 8)

Bu kaza, halkye miithis korkuttugundan buharl arabaya boykot baslyor. Bundan
birka¢ ay sonra Paris’te bir kisi, Colienne isminde yelkenli arabay: ical etti. Bu
bir gemi gibiydi ve en biiyik divegi 40 metreyi buluyordu. Riizgarm kuvvelinden
istifade ederek yiriiyordu. Araba tehlikesizdi, fakat riizgar durdugu zaman o da
duruyordu. Colienne, cabuk vefat etti!

1850°de Avrupa’man hemen her tarafinda buharle araba ¢ogalmistr. Bunu yalniz
Iskogya yasaklad. Hatta onlar buna, “seytan arabas:” bile diyorlardu.

1900 model otomobil ile 1948 model otomobil 1900 senesi otomobili ve bugtinkii araba (Aksam,
(Aksam, nr. 10509, 19 Ocak 1948, s. 6) nr. 10509, 19 Ocak 1948, s. 6)
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1860°da ilk gazly motor icat edilince buharl arabalarim modas: gegti.

1866°da benzinli motor icat edildi ve mekanik simdiki otomobilin saglam bir temeli-
ni atmay: basardr. Gitgide motorlar kuvvetlendi ve emniyetl bir sekil aldr. Bu sene
15 Subat’ta Berlin’de agilmis olan otomobil sergisinden makinenin elli sene zarfin-

da ne kadar harikalar meydana koydugu gayet kolay anlasilmaktadur™?.

Kita Avrupasr’nda Icten Yanmali Motor’a Gecis

Britanyalilarin o6zellikle buharli motorlardaki bu ilerlemelerine karsin, icten
yanmali motor Fransa’da kesfedildi. Belcika kokenli bir mtthendis olan Jean
Joseph Etienne Lenoir, 1859’da hava gaziyla ¢alisan bir icten yanmali mo-
tor imal etti. 1860’tan itibaren, Alman ve Fransiz mihendisler atolyelerinde,
Lenoir’in buldugu bu motoru gelistirmeye cabaladilar ve bu motoru daha

kullanish bir hale getirdiler'.

Kolnli bir isadami olan Nikolaus August Otto, 1862’de, dort silindir motor-
lu kendi tasarimini olusturdu. Ancak istedigi verimi alamadig1 bu modelden
14 y1l sonra vazgecerek, ayn1 anda hareket eden dort pistonlu, tek silindirli
motorunu imal etti. Otto’nun imal ettigi bu ara¢, mimkin olan en yiksek
miktarda gaz-ates karisiminin, hava ile tepkimeye girmesini hedeflemektey-
di**. Nikolaus Otto, 1876’da bu yeni motorun patentini aldi. Bu motor tipi,

“Otto’nun Sessiz Motoru” olarak da anilmaktaydi®.

Bir baska Alman muhendis ve motor mucidi olan Karl Benz, 1871’de ortag:
August Ritter ile beraber Mannheim’de bir motor atélyesi kurdu. Karl Benz,
esinin de verdigi mali destekle beraber, 1878 yilinin sonunda iki pistonlu bir
motor gelistirmeyi basardi. Onun yaptig1 bu motor, petrol giictiyle ilerleyen

ilk motordu. 1886’da Benz, “Patent Motorwagen” adiyla bilinen t¢ tekerlekli

12 Zeynel Akkog, Cumhuriyet Gazetesi, 16 Mart 1936.

13 Steven Parissien, a.g.e., s. 5.

14 Erik Eckermann, a.g.e. s. 21.

15 Colin R. Ferguson- Allan T. Kirkpatrick, /nternal Combustion Engines: Applied Thermosciences, West Sussex 2014, s. 4.
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aracin patentini aldi. Esi Bertha Benz, cocuklarini da yanina alarak Mannhe-
im-Pforzheim arasindaki 180km’lik mesafeyi kat etmeyi basardi'®. Teknolo-
ji tarihinin bu 6nemli deneme stirast neticesinde, motorlu bir arag ile kisa
menzilin Otesine gecilmesi saglanmisti. Benz’in bu araci 6 Mayis-31 Ekim

1889 tarihleri arasinda Paris’teki Evrensel Sergide (Expositions Universelles

de Paris) gortcuye ¢ikmis ve buytk ilgi toplamisti. 1886-1893 arasindaki sii-
recte Benz, seri motorlu tasit iretmeye basladi'’. Karl Benz, Frederick von
Fischer ve Julius Ganz ile beraber bir ortaklik kurarak, gelecegin otomobille-
rini tiretme amaciyla Benz & Cie sirketini kurdu. 1894’te trettigi Velo, onun
seri Uretime gecirmeyi basardig1 araclarindan biriydi®®. Bu ara¢ “Doktor Ara-
bas1” namiyla bilinmekteydi'®. Benz & Cie otomobil sirketinin 1890’lardaki
yukselisi inanilmaz boyutlardaydi. Bu sirketin, personel sayisi1 1890-1899 yil-
lar1 arasinda 50’den 430’a ¢ikmus ve fabrika yi1lda 572 otomobil iiretebilecek

i%0,

kapasiteye ytikselmist

da ve bu tasitin kitlelere ulasmasinda buiyik pay sahibiydi. Yillarca stiren or-
takliklariyla, Wilhelm Maybach ve Gottlieb Daimler, otomobil sektortiintin
olusumda 6nemli rol oynamislardi. Alman bir mithendis olan Daimler’in
ilk 6nemli basaris1,1883’te motorun dakikadaki devir gticint 100’den 900’a
¢ikarmakti. Bu basariyr sicak boru kontagi modeliyle gerceklestirmisti*'. Da-
imler bu motoru olustururken, ligroinli atesleme sistemini de kullanmis bu
sayede once 750 devire, sonrasinda ise 900 devire ulasmisti. 1875’ten beri de-
vam eden motor gelistirme ve kontak olusturma ¢abalar1 sonucunda, Daimler
ve Maybach 1886’da buiytiikbaba saati motorunu (Standuhr) imal etmisler ve
bu yeni motoru sandallarda, sokak araclarinda ve hatta balonlarda kullanmis-

lard1**. Bu yeni motorda benzin ve karbiiratér kullanilmaktaydi. Maybach ile

16 Jean- Frangois Bouzanquet, Fast Ladies, Dorchester 2009, s.11.

17 Steven Parissien, a.g.e., s. 11.

18 Bisiklet anlamia gelen Velocipede’nin kisaltmasindan ismini alan Velo adli vasitadan, 1894-1901 yillart arasinda toplam
1.200 adet satildu. ik modern otomobil olarak diisiiniilen bu arag, 1894°teki Paris-Rouen rallisine de katildi. Ed. Adriana Brain,
ag.e., s.376.

19 T.P. Newcomb & R.T. Spurr, 4 Technical History of the Motor Car, New York 1989, s.16.

20 Adriana Brain, a.g.e., s. 342-343.

21 Clay McShane, a.g.e., s. 17.

22 Erik Eckermann, a.g.e., s. 27.
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beraber Daimler’in bu cabasi
neticesinde, hemen hemen
Karl Benz ile de ayn1 zaman-
da, ama ondan bagimsiz bir
girisim olarak, otomobil tireti-
mi saglanmisti. Daimler, dort
tekerlekli bir ara¢ Uretmeye

de muvaffak olmustu?.

1890’da Daimler ve Mayba-
ch ikilisi, Daimler Motoren
Gesellschaft (DMG) sirketini
kurdular®*. Maybach sirketin
bas tasarimcist olarak gorev

aldi. Sirket, 10 yil icerisinde

Berlin Borsasinda da aktif se-
kilde islem gormeye baslamis
ve yurtdisinda da taninir hale 1890’da yapilan ilk DAIMLER marka otomobil (Servet-i
geldi®, Fabrika kendine iis Fiintn, nr. 1513, 13 Agustos 1925, s. 201)

olarak, Stuttgart’taki Bad Cannstatt’1 secti, bu sirada Benz Mannheim’da ken-
di motorlu aracini tretmeye calistyordu®. Sanayi alanindaki bu gelismeler,
hukuki alanda da yeni fikri mulkiyet sorunlarinin ¢ikmasina, neden olmak-
taydi. Daimler, iki ve dort zamanli motorun mucidi olan Otto Nicolaus'un,
motorlarindan faydalanmak istemis buna mukabil Nicolaus eski mudarinin
teklifini kabul etmedi. Sorun Alman imparatorlugu’nun en ust duzey mah-
kemesi olan Reichsgericht’e kadar gitti ve karar Otto Nicolaus’un aleyhine

cikti. Bu motorlarin kullanimin serbestlesmesi, otomobil ve motor tretimin

cok hizl bir sekilde artmasini sagladi?’.

23 T.P. Newcomb & R.T. Spurr, a.g.e., s. 20.

24 Sirketin, tirettigi iki silindirli araglar, bu dénemin otomobil piyasasinda 6ncii rol oynamusti. Brian Long, Mercedes-Benz SL &
SLC 107 Series: 1971 to 1989, Dorchester 2010, s. 9.

25 14 Mart 1899 tarihli Dundee Advretiser, s. 3.

26 Brian Williams, Who Invented the Automobile, Minnesota 2010, s. 19.

27 Erik Eckermann, a.g.e., s. 25.
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1892’de Daimler ve Maybach iki bitisik silindirli ve yeni bir karbuiratore sahip
Phonix motorunu gelistirmeyi basardilar. Bu motor, yeni (neu) anlamina ge-
len N serisi olarak da anilmaktaydi. Bu yeni motor 1889’da tretilen V serisi-

nin yerini aldi®*. Ayn1 y1l DMG ilk otomobilini satmaya muvaffak oldu.

1880’11 ve 1890’11 yillarda diinya otomobil endustrisinin 6énciligini Alman-
lar iistlense de, Ingiltere ve Fransa’daki gelismeler de kayda degerdi. Fransiz
mithendisler Emile Levassor ve Rene Penhrad baslangi¢ta marangoz makina-
lartyla ilgilenirlerken, zamanla otomobil alanina yonelmislerdi. Ikili kurduk-
lar1 Panhard et Levassor Et Cie sirket vasitasiyla, Daimler ile irtibata gectiler
ve 1888’de Peugeot’'un Valentigny fabrikasinda onunla bir araya geldiler.
Peugeot bu donemde makine tretimi konusunda sohrete ulasti*. Levessor,
Peugeot ile beraber hem Daimler’in hem Benz’in motorlarini1 denedi ve Da-

imler’in lisansini alarak, 1890’da ilk otomobilini Gretti.

Levassor’un getirdigi en buyuk yeniliklerden biri, otomobilin arka tarafinda
bulunan motoru 6n tarafa tasimak olmustu. Onun bir baska 6nemli basarisi
da, otomobilleri bisiklet gériintiisinden kurtarmakti. Levassor, krank mili ile
sanziman arasinda baglantiyr kurmayr basarmis ve gtinimuz vitesli araclari-
nin ilk 6rneklerinden birini imal etmisti. Levassor’un motoru 6n tarafa nakle-
den yeni tasarimi, atla ¢ekilen araclardan beri var olan arag seklini degistirmis

ve yolcular i¢in ¢ok daha genis bir oturma alani saglanmisti™.

Fransa’nin otomobil endustrisinin kurulmasinda rol oynayan bir diger 6nem-
li isim ise Armand Peugeot idi. Fransa’nin Valentigney sehrinde, metal is-
letmecisi bir ailenin evladi olarak dogan Armand Peugeot, kuzeni Eugene
ile beraber genclik yillarinda kahve degirmenlerin tretimi ile ilgilenmisti.
Peugeot, 1881°deki Leeds ziyareti sirasinda, bisikletin bu sehirde gtunluak kul-
lanimindan ¢ok etkilendi ve 1885’de Beaulieu’daki fabrikada 300 isciyle, tam
kapasite bisiklet tiretimine gecti. Fabrika 1889’da, Peugeot Les Fils de Peugeot

28 Bu motor aracin éniinde bulunmaktaydi ve motor agirlik bakimdan bulundugu araca biiyiik avantaj saglamaktaydi. Dennis
Adler, Mercedes Benz, Minneapolis 2008, s. 29.

29 Peugeot kardeslerin (Peugeot Freres) tirettigi tarim makineleri Avrupa ¢apinda sohrete ulagmisti. Bkz. 14 Ekim 1882 tarihli
Nuneatoon Advertiser, s. 4.

30 Steven Parissien, a.g.e., s. 9-10.
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Freres (Peugeot Kardeslerin Ogullar1) ismiyle t¢ tekerlekli ara¢ tretmeye
basladr®. Peugeot’un tu¢ farkl fabrikasinda calisan isci sayist ise toplamda
2.000 kisiye ulasti.

Fransa’nin otomobil teknolojisindeki bir diger énemli sirketi ise, De Dion
Bouton’du. 1889’da ti¢ tekerlekli, 1900’de ise dort tekerlekli arac¢ tretimi-
ne gecen bu sirket, kendine 6zgti motor tasarimlariyla 1902’de diinyanin en
buytk arag¢ treticisi haline gelmisti*. Sirketin urettigi araclar o6zellikle hiz
kapasiteleriyle g6z kamastirmaktaydilar. Paris merkezli bu sirketin ilk olarak
1883’te urettigi ti¢ tekerlekli buhar motorlu araglarla meshur olmustu®. Sir-
ket 1893’te vitesli ara¢ uretimine gecti. De Dion’un, motosiklet ile bisiklet
karisimi olan bu tg tekerlekli araclari, normal yolda motor kuvveti ile ilerle-
yebiliyor fakat rampalara gidildigi zaman, pedal ¢cevirmek gerekiyordu®. Arag
1899°da, dakikada 1500 devir yapabilen bir motor gtictine ulasmist1 ki, Daim-
ler’in araclart bu dénemde dakikada 700 devir yapmaktaydilar®.

OKUMA PARCASI

Ik Otomobiller
“Sir David Salamons ¢ok zengin bir Ingilizdi. Motore, makineye ¢ok meraklydu.
Fransa’da ilk otomobiller yaprlinca bir tane aldr ve Ingiltereye gitiirdii. Londra’da

ilk isleyen otomobil, David’in Paris’ten satin aldigr otomobildi.

Bundan sonra David Paris’te otomobiller yaptirdr ve ilk “Otomobiller Sergisi™ni
aghi. Londra’da aglan bu ilk sergide yalniz Fransiz markale otomobiller teshir edil-
di. Resmimizde Ingiliz milyonerinin ilk otomobilini goviiyorsunuz. Bu otomobili mil-

yoner David bizzat kendisi kullanyyor®”.

31 Armand Peugeot, buhar giiciiyle ¢aligan bir otomobil imal etme arzusunu 1886’da Amedee Bollee’ye yazdigi bir mektupta dile
getirmisti. James J. Fink, The Automobile Age, Massachusetts 1990, s. 16.

32 Sirket hem Fransa’da hem de Amerika Birlesik Devletlerinde iretim yapmaktaydi. Ed. Giles Chapman, The Car Book, Londra
2011, s. 16.

33 Clay McShane, a.g.e., s. 17.

34 Bu ii¢ tekerlekli model, dort zamanli motor prensibine gore ¢alismaktaydi. Yaklasik 41 kilogram (90pound) agirligindaki bu
araglar, 1,5 beygir motor giiciine sahiptiler. 26 Ekim 1895 tarihli Illustrated Sporting and Dramatic News Dergisi, s. 21.

35 Erik Eckermann, a.g.e., s. 37.
36 Aksam Gazetesi, nr.6320, 23 Mayis 1936, s.10
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1898’de  dort  tekerlekli
arag¢ uretimine baslayan De

liIk otomobiller

Dion Bouton dénemin en
onemli standart Olcusi sa-
yilan, deneme suruslerine
istirak etmekteydi. 1900’de
Bristol’den Birmingham’a
gerceklestirilecek olan de-
neme yarisina 32 farkli mo-
tor Ureticisi ile araba firmasi
dahil olmus ve bu organizas-
yonda De Dion Bouton da
yer almisti*”. De Dion ilgili

tarihte, Levassor ile birlikte
David Salamons otomobilinde (Aksam, nr. 6320, 23 sektorun en bﬁyﬁk sirketi
May1s 1936, s. 10) olarak gorulmekteydi. De
Dion otomobil sporlart me-
raklilarini da birlestirmisti. Onun girisimi ile olusturulan, Paris’in Concorde
Meydani'ndaki otomobil kultibiti lokaline bagh 2.261 kayith tiye bulunmak-
taydi®®. De Dion, Avrupa’da elde ettigi basaridan sonra Amerika’ya da adim
att1 ve 1900 yili Temmuz'unda New York Brooklyn’de De Dion Bouton Mo-
torette Company’i kurdu. 1901’de Amerikalilar icin montaj faaliyetleri bas-
ladi®. De Dion, 1906’da Amerika Birlesik Devletleri’nin ilk otobuistini New
York’taki Fifth Avenue’de, ath araclarin yerine isletime soktu®.

De Dion’un en biytik basarilaridan biri 1907’ de ilk V8 tarzi motoru gelistir-
mesiydi. Gelismis ve farkli versiyonlarinin gtinimiizde de kullanilmaya devam
ettigi bu motorlarda silindir says1 artirilmisti. Kuskusuz bu gelisim, Fransa’daki
otomobil sektériiniin ne kadar gelistigini gézler 6ntine sermekteydi. De Dion,
1910’da bu motorun Uretimini ticari hale getirmis ve Cadillac bu yeni motoru,
1915’te trettigi araclarinin kullanimi i¢in satin almistu®.

37 27 Nisan 1900 tarihli Manchester Courier and Lancashire General Advertiser, s. 8.

38 James J. Fink, a.g.e.,s. 17-18.

39 A.J.Jacobs, The New Domestic Automakers in the United States and Canada: History, Impacts, Prospects, Londra 2016, s. 18.
40 Robert C. Post, Urban Mass Transit: The Life Story of a Technology, Connecticut 2007, s. 8.

41 Robbie Coltrane, Coltrane's planes & automobiles: Engines that turned the World, New York 1987, s. 22.
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OKUMA PARCASI

Cadillac-Amerika, 1939 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

Otomobiller

“Alman gazetelerinden birinin nesrettigi istatistikie cesitli memleketlerde oto-
mobil viretimi sanatvmin ne kadar ilerledigine dair izahlara yer verilmekte-
dir. Otomobillerin ilk icat edildiginde yalnizca Fransa da viretilivken, bugiin

bu konuda Fransa’ya rakip olan memleketlerin sayis: gittikee artvyor.

1898°de Fransa’da 1.631 otomobil tiretilmistir. Ayne yil Almanya’da ya-
pulan otomobillerin sayisi 894, Ingiltere’de 683 taneydi. O tarihte Belgika,
ftalya ve Amerika’da otomobil tivetimine baslanmawmsti. Ziva Belgika'da
1900, ftalya ‘da 1901, Amerika’da 1902 senelerinde otomobil tiretimine

baslanmustr.
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1906 senesinde Fransa’'da 55.000 otomobil yapildigr halde; Amerika, Fran-
sa’ya vstiinlik saglayarak 58.000 otomobil iiretmistir. Ayna yil igerisinde

Ingiltere’de 27.000, Almanya’da 22.000 otomobil iiretilmistir.

1905 senesinde Belgika’dan daha az otomobil iiveten Italya, 1906 senesinde
Belgika'yr gegerek 18.000 otomobil divetmistir. Halbuki Belgika’'da yapilan

otomobillerin sayis: 12.000% ge¢memistir.

Otomobil viretiminde en kisa siirede en fazla ilerleme kaydeden memleket,
Amerika’dvr. Amerika, 1902 senesinde ancak 314 otomobil tiretebildigi hal-
de; 1905°te 2.722, 1904°te 11.374, 1905°te 23.827, 1906°da yukanda da
ifade edildigi vizere 58.000 otomobil yapmastir™?.

Britanya’da Otomobil Uretimi

Diuinyaya lokomotifi ve demiryolunu tanitan Britanyalilar, otomobil tiretimi ko-
nusunda, rakiplerine gore biraz daha yavas bir gelisim sergilediler. 1ngiltere’nin
bu konuda yavas ilerlemesinin temel sebeplerinden biri, Locomotive Acts veya
Red Flag Acts olarak bilinen diizenlemelerdi. Ilki 1861, ikincisi 1865 ve ticiinciisii
1878’de kabul edilen bu kanunlar, ¢ok kati hiz sinirlamalart icermekteydi. An-
cak bu yasalar arasinda, otomobil kullanimini en negatif etkileyeni 1865 tarihli
kanundu. Bu kanuna gore, her tirlii motorlu tasit sehir icinde saatte en fazla 2
mil (yaklasik 3,2 km) sehir disinda ise saatte en fazla 4 mil hizla (6,4 km) hareket
edebilmekteydi. Ayrica araclarin gecisini haber vermek tizere elinde kirmizi bir
bayrak tastyan kimse aracin éntunde ilerlemekteydi. Araclarin gtin icindeki gecis
saatleri, Londra’da Metropolitan Calisma Kurulu tarafindan, diger sehirlerde ise

yerel idarelerce belirlenecekti®. En ¢ok yaya ve tasiin bulundugu Londra’da,

42 Sabah gazetesi, nr. 6339, 27 May1s 1907. Servet-i Fiintin’un 18 Temmuz 1907 tarihli niishasinda da Avrupa’daki otomobil
imalatma dair su rakamlar verilir: “Otomobil meraki gittik¢e artiyor. Avrupa’da ve Amerika’da tiretimi artiyor. Gegen sene
zarfinda Amerika’da 58.000, Fransa’da 55.000, ingiltere’de 27.000, Almanya’da 20.000 ve italya’da yine 20.000 kadar otomobil
iretilmistir”.

43 1865 Temmuz ay1 igerisinde yiiriirliige giren bu kanun baslangigta iki y1l i¢in deneme amagh olarak kabul edilmis sonrasinda

uygulama devamli hale gelmisti. 29 Temmuz 1865 tarihli Dover Express, s. 3.

106



DUNYADA OTOMOBIL TARIHININ BASLANGICI

her tirlit motorlu arac, saat 06.00-22.00 arasinda gecis yapabilecekti*’. Aracla-
rin hiz tahditlerinin bu kadar diisik olmasi, bireysel motorlu tasitlara olan ilgiyi
dustirdii. 1860 sonrasi donemde, Ingilterenin hemen hemen her sehrinin za-
ten demiryolu ile birbirine baglanmis olmasi ve Londra gibi buytk sehirlerde
de ulasimin metro ve tramvayla gerceklestirilmesi, Britanya’da otomobile olan
ilginin azalmasina neden olmustu. Britanya’da hiz sinir1, 1896’da kabul edilen
yeni bir yasa ile sehir icinde saatte 10 mile (yaklasik 16 km) , sehirler arasinda
ise saatte 14 mile (yaklastk 23 km) cikartildi®*. Bundan 7 yil sonra kabul edilen
Motorlu Tasitlar Kanunu ile tasitlarin azami hiz sinirinin saatte 20 mile (yaklasik
32 km) ¢ikarilmasi kabul edildi*®. Ayn1 kanunla, arag strtilebilmesi i¢in tescilli bir
ehliyete sahip olunmasini mecburi hale getirdi*’. Bu diizenlemeler ile beraber,

Britanya otomobil sektorti bir ytikselis ivmesi kazanilda.

Ingiliz otomobil endiistrisinin ti¢ énemli ismi bulunmaktadir. “Biiyiik Uclii”
olarak anilan bu mutesebbisler Harry Ricardo, Henry Royce ve Frederick W.
Lanchester idi. Bu isimlerden Harry Ricardo, 6zellikle i¢cten yanmali motorlar
konusunda arastirmalar gerceklestirdi. Ricardo 1915’te 30 yasindayken, En-
gine Patents Ltd’yi kurdu ve dénemin Britanya ordusunun tanklar1 i¢cin mo-
tor uretti. Ricardo, daha sonraki yillarda Rolls Royce’un motorunu gelistiren
en 6nemli isimlerden biri olmus hatta ucak motoru uretiminde de bulundu.
Harry Ricardo, Vauxhall sirketinin kurucular: arasinda yer ald1 ve bu sirket
bunyesinde gec yaslarina kadar otomobil sektorine kadar hizmetine devem
etti. Harry Ricardo’nun trettigi dort valfli motorlar, onun sektore getirdigi
en buyuk yenilikler arasindaydi. Ricardo’nun tasarimim gerceklestirdigi Va-
uxhall modelleri daha onun saghginda klasikler arasina girdi hatta Ricardo

1955’te 70 yasindayken Vauxhall 14/40’1n direksiyon koltuguna gecti®®.

ingilizlerin milli otomobili olan Rolle-Royce’un 1904’te seri tiretime ge¢cmesin-

de en buytik pay, kuskusuz sirketin kuruculari olan Charles Roll, Henry Royce

44 2 Aralik 1865 tarihli East London Observer, s. 4.

45 Bu kararin miizakereleri 1896 Temmuz’unda gergeklesmisti. 11 Temmuz 1896 tarihli Manchester Courier and Lancashire
General Advertiser, s. 8.

46 18 Agustos 1903 tarihli Shields Daily Gazette, s. 3.

47 7 Aralik 1903 tarihli Northern Whig, s. 1.

48 21 Eyliil 1955 tarihli Sketch, s. 39.
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Rolls-Royce, ingiltere 1935 (Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

ve Claude Johnson’a aittir. Bu isimlerden Charles Roll ve Henry Royce kendi
soyadlarini ayni zamanda sirketin ismine verdiler. Roll hem otomotil hem ucak
motorlart konusunda uzman bir girisimciyken, Royce bir mtihendis ve tasarim-
ciydi. Claude Johnson o6zellikle sirketin finansman meseleleriyle ugrasmaktaydi
ve sirketin adinda oldugu gibi, daha az g6z 6ntinde bulunur olmay tercih etmek-
teydi. Rolls-Royce’u fenomen bir otomobil haline getiren unsur esasen Henry
Royce’un tasarimlariydi. Rolls-Royce’un baslangicta rekabet ettigi ancak 1931°de
satin alarak kardes sirket haline getirdigi Bentley araclarinin da tasarimlarim
uzun sure Henry Royce gerceklestirdi. Rolls Royce’un bu kadar tutmasinda ve
sirketin gtinimiize kadar gelmesinde en buytk etken, Henry Royce un hicbir se-
kilde kaliteden 6diin vermemesiydi. Royce bu dustincesini su sekilde dile getirdi:

“Fiyat unutulduktan ¢ok sonra bile kalite kendini muhafaza eder”*.

49 Larry Crandal, “When Only The Best Will Do”, Tampa Bay Magazine, Mayis-Haziran 1998 sayis, s. 29.
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1868 Londra dogumlu bir mithendis olan Frederick William Lanchester ise,

otomobil diinyasina teknik ressamliktan dahil olmus, ¢ok ileri yaslarinda sirket
kurmus olan bir mthendisti. Teknik ressamliktan sarkiciliga kadar ¢cok pek cok
konuda marifetli bir insan olan Lanchester, gencliginde patent btirosunda ¢a-
lismaktaydi. Kendisi motorlarin hizin1 kontrol etmek amaciyla bir sarkag regi-
latér imal etmis ve bunun patentini 1889’da almisti®®. Lanchester, bu tarihten
sonra da icatlarina devam etmis ve hatir1 sayihir telif gelirlerine sahip olmustu.
Ancak tekerlek tizerinde tam bir araba imal etme cabalar1 1895 sonrasina rast-
lamaktadir. Onun trettigi bu deneysel arag, Britanya’da benzinle giden ilk dort
tekerlekli tasit konumundaydi. 1896’da tirettigi bu araci test stirtistine sokmus,

1899°da ise kardesleriyle beraber Lanchester Motor Sirketi’ni kurmustu. Sirketin

50 Frederick William Lanchester’in aldig1 patent 5840 numaral1 kayitla patent ilanlar1 arasinda yer almisti. 20 Nisan 1889 tarihli
South London Press, s. 14.
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fabrikast Sparkbrook-Birmingham’daydi®. Ancak sirketin mali acidan kot
yonetimi diger bircok 1ngiliz otomotil sirketinin akibetine benzer bir sonun
gelmesine sebep olmustu. Otomobil sanayisi, komplike strecleri barindiran
cok farkli sektorlerin isbirligini gerektiren bir alandi ve ktcuk yatirnmcilarin
bu kadar btiyik bir organizasyonun altindan kalkmalari mimkiun degildi.
Lanchester, bu deneyiminden sonra, Daimler sirketinde teknik eleman olarak
calismaya baslamisti. Omrinin ilerleyen déonemlerinde havacilik sektort ile de
ilgilenmis, Kraliyet Havacihik danisma komitesinde tliye olarak gorev yapmasti.
Birinci Dtinya Savasi’nda savaslarda ucaklardan nasil yararlanabilecegine dair
bir kitap yazmist1®. Savas sonrasinda Lanchester, yeniden Daimler’in motor

uretiminde 6nemli gorevler almisti.

Kurulan bu sirketlere ve bu énemli isimlerin tiim ¢abalarina ragmen, 1ngiliz—
ler’in otomobil sanayisi daha yerel duzeyde kalmisti. Bu baglamda Britanya-
lilar’in, demiryolu isletmelerinde sahip olduklar1 6nct rola, otomobil konu-

sunda yakaladiklarini séylemek zordur.

Italya’daki Seri Uretim

Avrupa otomobil endiistrisinin en énemli iilkelerinden biri olan Italya’da ise,
teknik ilerlemeler Almanya, Fransa ve Britanya’ya gore biraz daha gec tarih-
lerde ortaya ¢ikmisti. Bununla beraber 19. ytizyilin son on senesinde ve 20.
yiizyihn ilk on yilinda Italya’da énemli sayida otomobil sirketi kuruldu. Bu
sirketler arasinda S.P.A., S.T.A.R., Aquila Italiana, Societa Anonima Italiana
Darracq (sonradan Alfa Romeo), Zust, Fratelli Ceirano, Diatto, Itala gibi fir-
malar bulunmaktaydi. Bunlarm biyiik cogunlugu Kuzey Italya’da yer alan
Lombardiya bolgesinde, 6zellikle de Torino’da kurulmuslardi. Ancak serma-
yelerinin, diger Avrupali rakiplerine gore daha sinirli olmasi, bu sirketlerin
buytk cogunlugunun kapanmasina veya kendinden daha buytik sirketlerce
satin alinmalarina neden olmustu. Bununla beraber, bu sirketler sayesinde

motorlu bisikletlerle baslayan, Italya’daki otomobil tiretimi sanayiye doniistit.

51 Hugh Driver, The Birth of Military Aviation, New York 1997, s.14.

52 Tirkge karsilign ile Savag’ta Ugaklar: Dordiincii Kol’un Belirmesi isimli bu kitaba, Britanya ordusundan Tiimgeneral Sir
David Handerson bir 6nsdz yazmus ve kendisinin Lanchester ile olan tesrik-i mesaisini bu kisimda anlatmisti. F.W. Lanchester,
Aircraft in Warfare The Dawn of the Fourth Arm, Londra 1916, s. VI-IX.
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FIAT, italya 1928 (Rahmi M. Koc Miizesi)

italyanlarm Avrupa’daki otomobil endiustrisinin kurulus sathasinda en buyuk
katkilari ise tasarim alaninda oldu. Bu sirketlerin en biiyiigii olan FIAT iilke-

de sektorun lideri haline geldi.

Giovanni Agnelli'nin beraberinde bir¢cok yatirnmc ile 1899’da kurdugu
bu sirketin tam adi Fabbrica Italiana Automobili Torino Societa per azoni
(FIA.T. s.p.a. ) idi. Agnelli’nin en buytik basarisi, cok kisa bir stire icerisinde
sirketin Giretim kapasitesini artirmasiydi. FIAT’1n arabalar1 en orijinal veya en
teknolojik olan modeller degildi. Ama piyasada en kolay buluna bilinen her
Italyan’in temin edebilecegi otomobillerdi. Nitekim FIAT in tirettigi ilk arac
olan FIAT 4HP toplamda 24 adet iiretilirken, 1901’de tiretimine baslanan
FIAT 12 HP’den 106 adet, 1905’te tiretimi baslayan FIAT Brevetti modelin-
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153

den 1500 adet arag tiretilmisti*®. Sirket 1920’lere gelindiginde, Italyan otomo-
bil pazarinin acik ara lideri konumuna yutkselmisti. Savas sonrasi 1talya’sm-
daki sol akimlar FIAT’1 da etkilemisti. italyan tarihinde Biennio Rosso olarak
bilinen iki kizil yilda (1919-1920) FIAT iscileri fabrikada isyan etmislerdi.
Agnelli bunun tzerine emekliligini istemis ve sirketin yonetiminden cekile-
cegini soylemisti. Agnelli’nin bu tepkisi iscilerin eyleminden vazgecmesinde

onemli rol oynamisti®.

italya ile 6zdeslesen bir baska firma olan Ferrari’nin ortaya cikisi ise ¢ok
daha ileri bir tarihe tesadif etmekteydi. Baslangicta Modena’da bagimsiz
bir teknisyen olarak calisirken meshur olan ve Alfa Romeo’nun teknisyen
kadrosuna dahil olan Enzo Ferrari, 1939°da bu sirketten ayrilarak yine
Modena’ya baghh Maranello merkez olmak tzere Auto Avio Construzioni
sirketini kurmustu. 1947’den sonra Ferrari adiyla faaliyet yuraten sirket

ozellikle liks segmentte arag tretimine ve yaris otomobillerine odaklanmisti®.

OKUMA PARCASI
Otomobilin Yirmi Bes Yillik Gelisimi

Bugtin sokaklarimizi dolduran, en 1ss1z koylerimiz arasinda bile gorulmeye
baslayan otomobil; nakil vasitalarinin en mitkemmeli oldugu gibi, sanayi-
nin simdiye kadar en hizl sekilde gelisen bir subesidir. Otomobilciligin
yirmi bes seneden beri gecirdigi safhalar1 resimleriyle beraber burada tes-
pit ediyoruz. Bu gelisim, bizim i¢in ibret vesilesidir. Halkimiz yalniz oto-
mobil kullanmay: degil, otomobil yapmanin da memleketimizde kurulup

gelismesini amac¢ edinmelidir.
Otomobiller her sene yeni bir gelisme gosteriyor

Asrimizin muhtelif sanayi kollar1 arasinda otomobil tretimi adeta dev
adimlarla ilerlemistir. Hicbir sanat bu kadar sturatle terakki etmemis, hic-

53 Giancenzo Madaro, A/l The Fiats, Michigan 1970, s. 44.

54 Agnelli’nin bu tavri, heniiz kendisi tarafindan satin alinmadigi dsnemde dahi, Torino’da basilmakta olan La Stampa gazetesi
tarafindan 6viilmiistii. 7 Nisan 1921 tarihli La Stampa, s. 2.

55 1948 gibi erken bir tarihte Ferrari, Alfa Romeo ve Maserati ile rekabet halindeydi ve kendi sehrinde (Valentino Park) yapilan
italyan Grand Prix’sini kazanmak igin ¢aba sarf etmekteydi. 24 Agustos 1948 tarihli La Stampa, s. 4.
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bir sanat subesi icin uzmanlar bu derece incelemede bulunmamistir. Her
sene degil, belki her ay biisbtitiin yeni bir seklin meydana ¢ikmasina baska
tar irinlerde neredeyse hi¢ rastlanmamaistir.

Sanayi erbabinin otomobile bu kadar énem vermesi, yalniz spor veya ge-
zinti i¢in degildir. Belki ticaret ve iktisat aleminde otomobilin oynadigi rol
pek mihim oldugundandir. Ciinku sehirleri, koyleri, sokaklar: ve semtleri
birbirine ziyadesiyle yaklastiran bu giivenli ve rahat nakliye vasitasi; malla-
rin suratle sevkine, islerin ¢abuk gortulmesine ve sonugcta her iktisadi saha-
da cok farkli karlarin elde edilmesini saglamaktadir. Yakin zamana kadar
araba ile sekiz saatte katedilen iki kéy veya sehir arasindaki mesafe, stiratli
otomobillerle bugiin bir saatte katedilebiliyor. Ozellikle biiyiik sehirler
icinde stiratle yapilmasi gereken mulakatlar, insan ve esya nakilleri eski-
siyle kiyas kabul etmeyecek bas déndiricii bir hizla yapiliyor. Otomobilin
6nemi o derece artmis bulunuyor ki, bugtn buytk sehirlerdeki butiin oto-
mobillerin calismadiklar: farz edilse; sehirler, kan dolasimi duran bir insan
gibi derhal cansiz bir hale gelirlerdi.

Otomobilin istifade edilebilir bir nakliye vasitast olmasi ancak 1902 ve
1903 senelerinde meydana gelmistir. Daha 6nce ucagin bugiinki vaziye-
tinde bulunuyor, yani tecrtibe ve tesebbiis devresi geciriyordu.

Bu tarihte otomobillerin 6énemli bir kismi ustii acik sekildeydi. Gerek
acik, gerek kapali otomobillerde eski arabalarin ve landolarin sekli taklit
edilmisti. Hele 1912 ve 1913’te yapilan otomobiller tamamiyla Landolara
benzemektedir. Ilk otomobilde kap1 arkadandi. Yan kapilar bu tecribeden
sonra ortaya ¢ikmustir. Hem yolcu hem esya tasiyabilmek icin tizerlerine
esya koyulmaya miisait olan otomobiller de Gi¢c dort sene ara ile yani 1906
ve 1907 seneleri zarfinda yapildi. Eski otomobillerin oturacak yerleri ytik-
sekteydi. Bugtn de boyle eski sistem otomobillere sokaklarda rastlanabilir.

Insan bunlarin icinde adeta bir kath evde seyahat etmis gibi olur. Halbuki
sonralar1 oturacak yerler alcaltldi. O kadar ki otomobillerin icindekiler
sokaklarda yurtiyenlerle ayn istikamete girdiler. Buna mukabil eski oto-
mobillerin uzunluklari sinirli oldugu halde son otomobiller uzunlamasina
birer sekil almis oldu.

Ik otomobillerde sofor agikda bulunuyordu. Bozuk havalarda ve siirat
halinde bunun ne kadar uygunsuz oldugu takdir edildigi icin ilk olarak
soforin 6ntine riizgara ve toza mani olacak ve ayni zamanda ileridekini
gérmeye miisait bir cam takildi. Ertesi sene bu camin gerektiginde, yani
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temiz yerlerde ve miisait havalarda, kaldirilmasi icin dénme kabiliyetinde
olmas1 uygun gortilerek o sekilde yapildi. Daha sonra 6zellikle kapali oto-
mobillerde sof6riin iceride bulunmasinin daha uygun olacag: distinildi.
Bu sekilde yalniz misteri icin degil, icinde her zaman bulunmaya mec-
bur olan sofértin de tamamiyla rahat etmesi temin edilmis oldu. Zaten
Avrupa’da ve Amerika’da otomobillerin bir¢ogu is adami olan sahipleri
tarafindan bizzat kullanildig1 icin sofér mahallinin iceride bulunmasi
zorunlu idi. Tamamiyla kapali otomobiller, sahiplerinin latif havalardan
istifade etmesine mani olduklar1 i¢in bir¢ok otomobillerin icinde acilip
kapanabilecek sekilde tiretilenlerin daha uygun olacagi dustntldi. Suan
en ¢ok kullanilan otomobillerin 6nemli bir kism1 bu sekildedir.

Fransizlar otomobillerin i¢ sislerini yapmaya merak ettiler. Fakat Ame-
rikalilarin yaptiklart modeller hepsine tstiin oldu. Ciinkii onlar icerinin
guzelligini ve rahatin1 temin icin elektrigi kullandilar. En son modeldeki
Amerika otomobillerinde; bir digmeye basilinca kapinin, diger bir dug-
meye dokununca pencerenin, ticiincii bir digme ile elektrik lambalarinin
acildig ve acik iken kapandigi goraltr. Aym sekilde arkaya veya one isaret
vermek icin de, projektorii ya da sadece yan lambalarini veya arka lambala-
rin1 yakmak i¢in de yine birer digmeye dokunmak yetmektedir.

Otomobillerin en garip sekilleri yaris icin yapilanlardadir. Bunlar, maki-
nanin kuvvetini ve otomobilin saglam fakat hafif olmasini, ayrica siiratle
giderken hava mukavemetinin de asgariye inmesini temin icin gayet garip
ve bazen bir u¢ak kanadina benzeyen sekillerde yapilmaktadir®.

Amerika’nin Diinya Pazarina Hakim Olmasi

Avrupalilarin, otomobil sanayisinin ytikselisindeki buitiin katkilarina ragmen,
otomobil uretimini kuresel bir sektor haline getiren tilke Amerika Birlesik
Devletleri olmustu. Baslangicta tretimde Avrupa’nin gerisinde kalan Ameri-
kalilar, kisa bir stire sona 6ne gecmeyi basarmislardi. Avrupa’nin boltinmis-
ligtne karsin, tek bir ortak pazara sahip, fiziksel olarak genis yol ve cadde

insaatina uygun olan Amerika, 1900’1t yillardan itibaren diinyanin en buytk

56 Merakli, Sayr: 12 (18 Ekim 1926), s. 2.
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tiretim merkezi olmustu. Amerikan otomobil sanayisinde “Biiyiik Uclii” ola-
rak anilan Ford, General Motors ve Chrysler tilkedeki tretim gelenegi baslat-
muslar ve gelistirmislerdi. Amerikalilar, 1980’lerden sonra Uzakdogulu oto-
mobil firmalar1 diinya piyasasinda tstinliigu ele gecirinceye kadar, yaklasik

80 y1l boyunca piyasadaki liderliklerini devam ettirmislerdi®’.

Amerikan otomobil sanayisinin kalbi sayilan Michigan Eyaletinin Detroit seh-
rinde, 1903’te kurulan Ford Sirketi, sadece otomobil tarihinde degil, sanayi
tarihinde de devrim gerceklestirmis olan bir firmaydi. Sirketin kurucusu olan
Henry Ford, 1896’da evinin bulundugu Detroit’te, quadricycle (dort teker-
lek) ad1 verilen bir model gelistirerek sektore adimini atmisti. Gengliginde
makinist ¢irag1 olarak calisan ve motor teknolojisine 6zel ilgi duyan Ford,
1898’de Thomas Edison ile tanismis ve onun tesviki ile 1898’de ikinci bir arac
uretmisti®. Ford, 6ncelikle miitesebbis William Murphy’nin destegini almis
ve onunla beraber ara¢ tiretimi gerceklesmisti. Ancak trettigi arabalarin ma-
liyeti ve kalitesi hususunda sorun yasaninca, Ford Murphy’nin yanindan ay-
rilmisti. Bu ayrilik iki buyuk sirketin kurulmasina vesile olmustu. Murphy ya-
nina bu kez mithendis olarak Henry M. Leand’1 almis ve bu ortaklik 1902°de
Cadillac sirketine dontsmusti®. Ford ise, aradig: finansal destegi Alexander
Y. Malcomson ve Dodge kardeslerden alarak 1903’te Ford Motor Company’i

kurmustu.

Ford’un sirketi 1903-1910 arasindaki yedi yillik stirecte 30.000 arac gibi bii-
yuk bir tretim kapasitesine sahip olmustu. 28.000 dolar sermayeli bir sirket
icin bu muazzam bir bliytimeydi. Ancak Ford’un asil basaris1 bu degildi. Ford
1913 ve 1914 te iki yeni uygulamay fabrikasinda hayata gecirmisti. Bunlardan
birincisi, iktisat teorilerinde Fordizm olarak da bilinen ve bir uretim bandi
dogrultusunda her iscinin farkli bir alanda ihtisaslasmasini 6n goéren uygu-
lamaydi. Uretim siirecini ¢ok daha hizli hale getiren bu uygulama giiniimiiz
sanayi kuruluslarinda halen varhigini devam ettirmektedir. Fordun bir di-

ger getirdigi uygulama ise ginde 9 saat karsihginda 2,34 dolar alan iscilere

57 Thomas H. Klier, “From Tail Fins to Hybrids: How Detroit Lost Its Dominance of the U.S. Auto Market”, Economic Perspec-
tives Cilt: 33, Say1:2 Chiago 2009, s. 2-5.

58 Vincent Curcio, Henry Ford, New York 2013, s. 30-31.

59 Angelo Van Bogart- Brian Earnest, Cadillac: 100 Years of Innovation, Iola 2003, s. 8-10.
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Ford, Amerika 1908 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

niteliklerini artirdiklar: takdirde 8 saat karsihiginda 5 dolar vermeyi taahhtt
etmesiydi®®. Bu iki uygulama buytik tepkilerle karsilassa da, 1913’te 30.000
ara¢ olan yillik Gretimi, 1916’da senede 700.000 ara¢ gibi inanilmas: gii¢ bir
rakama ytkseltmisti®. Ford bu tarihten sonra, bazen rakiplerine gecilmis ba-

zen o6ne gecmis ama hep buytk bir sirket olarak varhigini stirdirmusti.

Detroit merkezli bir baska Amerikan devi olan General Motors (GM), Wil-
liam C. Durant’in kurdugu bir sirketti. William C. Durant, bir mucit degil-
di. Hatta otomobillere baslangicta soguk bakmaktaydi. Ancak Durant, farkh

alanlarda deneyim kazanmais iyi bir mutesebbisti®>. Onun mutesebbis kisiligi,

60 Naci Giindogan, Calisma Ekonomisi, Eskigehir 2004, s. 80

61 Corona Brezina, The Industrial Revolution In America, New York 2005 s. 49.

62 Durant miitesebbis kisiligi sayesinde milyoner olmus ve senede 150.000 arag iireten bir sirketi kontrol eder hale gelmisti.
Nathan Miller, New World Coming: The 1920s And the Making of Modern America, New York 2003, s.185-186.
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devasa bir sirketin orta-
ya cikmasimi  saglamisti.
1908’de General Motors’u
kuran Durant, onlarca
daha kucuk olcekli sirketi
blinyesine katmis ve satin
alma yoluyla buytumusti.
Durant’in bu alimlari, sir-
ketini ve karini artirdigi
gibi, Avrupa’dakine ben-
zer kucuk sirket iflaslari-
nin da onune gecmisti.
General Motors’un satin
aldig1 sirketler arasinda
Oldsmobile, Cadillac, Pon-
tiac, Mclaughin, Cartecar,

Elmore  bulunmaktaydi.

Sirket, Amerika yaninda

yurtdisinda da buytmesi- 1900’de yapilan OPEL marka otomobil (Serveti Fiintn, nr.

ni sﬁrdﬁrmﬁstﬁ. 1929°da 1513, 13 Agustos 1925, s. 201)

Opel’in cogunluk hissesi,
1931°de ise sirketin tamami General Motor’un olmustu. Bunun sonucunda
General Motor 1920’lerin sonunda, toplam satista Ford’u ge¢cmeyi basarmis-

t163

Bir diger Amerikan devi Chrysler ise iki rakibine gére daha gec bir tarihte,
1925’te faaliyete gecmisti. Sirket, ismini, kurucusu olan Walter Chrysler’dan
almakta olup Chrysler de yine Michigan merkezlidir. Walter Chrysler, genc-
liginde tren makinistligi yapmist1 ve tren motorlariyla ilgilenmekteydi. James
Storrow’un tavassutu ile Buick Motor Sirketinin sahibi Charles W. Nash ile
tanisan Chrysler, bu sirkette mudir olmustu. General Motors un sahibi, Du-

rant, 1916’da Buick Motor’u satin alinca, Chrysler’in burada mudur olarak

63 Michael W. R. Davis, General Motors: A Photographic History, Portsmouth 2004, s. 19-31.
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Buick, Amerika 1924 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

kalmasini istedi. Bu amacla Durant, Chrysler’e reddedilmesi cok gti¢ bir mad-
di teklifte bulundu ve ona Buick Motor’da tam yetki verdi. Chrysler, Durant’in
ve General Motors’un hizmetinde gorev yaptigi tic yihin sonunda Amerika’nin
en zengin insanlarindan biri haline geldi®. Bir bakima, General Motors, gele-
cekteki rakibinin kurulmasina yardimci oldu. Bir bagska otomobil tireticisi olan
Willy’s Overland Motor sirketinde de ¢alisan Chrysler, Maxwell Motor Sirke-
tini 1923’te satin aldi. 1925’te, Maxwell Motor Sirketinin temelleri tizerinde
Chrysler’i Detroit’te kurdu. 1928’te Dodge’u satin aldi. 1930’lara gelindiginde

Chrysler da artuk dev bir firmaya dontsmuisti®.

64 Charles K. Hyde, Riding the Roller Coaster: A History of the Chrysler Corporation, Detroit 2003, s. 8-10.
65 1929 itibari ile 367.000 arag satan Chrysler Amerika Birlesik Devletlerinde %9’luk pazar hacmine ulagmisti. Michael W. R.
Davis, a.g.e., s. 36 .
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Sonuc¢

Otomobil tiretim ¢abalari, 1860’lardan itibaren i¢ten yanmali motorlarin kul-
lanilmaya baslanmasiyla ortaya ¢ikmisti. Bununla beraber, gercek anlamda
piyasaya yonelik tretime 1880’lerde baslanmis, 1890’lardan itibaren, otomo-
biller gtinlik hayatta kendilerine yer edinmislerdir. 20. ytizyilin baslamasi ile
beraber, otomobil tretiminde c¢ok buyuk artislar gerceklesmis, bugun bile
varhigin1 devam ettiren buytk sirketler kurulmus ve diinya genelinde satislar
katlanarak artmisti. Otomobil iretme fikrinin ortaya ciktigi ve ilk modelleri-
nin gelistirildigi Avrupa’daki bircok sirket bu stirecte tutunamamislardi. Ser-
mayenin daha gticli, otomobil talebenin daha fazla oldugu Amerika Birlesik
Devletleri, otomobil tretiminde Avrupa’nin 6éntine gecmisti. Diinyanin diger
cografyalarinda ise otomobil tiretimi cok daha gec¢ tarihlerde gerceklesmis,
tiketim ise sinirh kalmisti. Bu durumun en biytk istinas1 olan Japonya’da
ise ilk otomobil tiretme denemeleri 1910°da baslamisti. Kaishinsha ve Jidos-
ha gibi iki 6ncti sirketin ¢abalar1 sonucunda 1920’lerden itibaren Japonya’da
biiytik ¢apl tretim baslamisti. Bati diinyas: disindan gelen bir tilkenin bunu
basarmasi gercekten bir mucizeydi ve bu mucize Japonlar'in gelecekteki tre-

tim hegemonyalarinin bir sinyaliydi®.
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Erhan AFYONCU - Ugur DEMIR

ISTANBUL’DA OTOMOBILIN TARIHI,
OSMANLI DONEMI

Ik Tesebbiis: Buharli/Vapeur Arabalar

Osmanli Imparatorlugu’nda otomobilin ilk defa kim tarafindan ve ne zaman
getirildigine dair, cesitli efsaneler disinda, hala kesin bir htikim verileme-
di. Ancak Osmanli mtnevveri, otomobilin varligindan ve bu vasita ile ilgili
gelismelerden erken denilebilecek bir tarihten itibaren, daha ¢ok Fransizca
kaynaklar vasitasiyla, haberdardi. Bu manada Takvim-i Vekayi'nin 26 Eylul
1832 tarihli ntshasinda, “buharli araba”ya dair bir habere yer verildi. Sonraki
yillarda daha ¢ok Avrupa’daki otomobil haberleri okuyucularla paylasilirken
bir kavram kargasasi da yasanmaktaydi. Zira ilk zamanlar otomobil icin La-
tince karsihginin biraz degistirilmis hali olan “zati’l-hareke araba” kelimesi
kullanilirken, sonraki yillarda énce “otomobil arabasi” ve nihayet “otomobil”

kelimesi kullanilir oldu®.

Osmanl imparatorlugu, otomobille ilk olarak buharli/vapeur arabalar va-
sitasiyla tanisti. Buharli otomobiller, ilk defa ingiliz miuhendis Messras Boydell

tarafindan 1855°te tretildi. Bu otomobillerin Osmanl topraklarmda kullamlmasina

1 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu nda Motorlu Kara Tasitlar: (1890-1922), Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi,
Tiirkiyat Aragtirmalar1 Enstitiisii, istanbul 2011, s. IX-XV.



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

yonelik ilk girisim ise 1861°de gerceklesti. Wortley de Lamore ve Josef Garacino
adli iki miitesebbis, buharli/vapeur arabanin getirilmesi icin Babidli’ye resmi mu-
racaatta bulundular. Iki miitesebbisin 30 Agustos 1861°de ortak olarak sunduk-
lan1 dilekge soyle idi: “Bildiginiz tizere her tarafta demiryolu insa etmek son derece
masraflidir. Ayrica trenler belirlenen hat dizerinde kullanalyp diger yollarda hareket
edemeyeceginden mecburen ¢ok sayida araba, yiik ve binek hayvarmina ihtiyag duyu-
lacaktir. Bunun ¢aresi, demiryolu yapmadan tren yiritmektir. Bu konu, Avrupa ve
Amerika kitalaninda bulunan ilim adamlar: ve zanaatkarlar tarafindan diisiniilerek
birkag yol bulunmus ve bu diisiince fiile gegivilmistir. Ancak bunlarn kimi diiz yolda
giderek yokusta ilerleyememekte ve bazist da kaldirimlar: bozuk yollarda ilerleyememek-
tedir. Bu durum ise beklenen neticenin gerceklesmemesi demek oldugundan her gegen
giin 1slahima ¢abisilmaktadyr. Ingiltere ve Fransa devletleri istenilen sekilde yapuldigr
takdirde pek ¢ok odiil verecegini vadettiginden; bir mucit, tekerlekleri dikenli olarak
buharl araba icat etmis ve her yolda yliritmuistiir. Fakat bu dikenli tekerlekler araba-
mn hareketinin siddetinden dolay: yere gomiilerek kaldirnim ve soseyi sokiip atmakia
ve bir gectigi yolu hayli tamire muhtag olacak derecede harap etmektedir. Bu nedenle
hiikiimet, bu aracin kullanvmina izin vermemistir. Mosyo Boydil isimli miihendis, her
tekerlegin etrafina altisar parca diiz ve ekli demir kizak takarak tekerlekler dondiikce
yokusta, iniste ve diiz yolda kisacasy her tirlii yolda yiriyiip giderken zaman yola
zarar vermeyen ve hatta oynamas kaldirmlar: yatistirp sikistiran bir araba yapyp yii-
riitmiistiir. Verdigi resme gove bir kitase Ingiltere tersanesinde divetilip kullamldiginda
beklenen netice elde edilmis oldugundan; top, obiis, naklinde zorluk ¢ekilen maihim-
mat ve savas aletlerinin nakli icin adv gecen tersanede insasina baslamilmistir. Ayn
zamanda Mosyo Boydil'e ozel imtiyaz ile vadedilen odiil de verilmistir. Bu arabanin
Wk icat edildiginde buhare guriltilii sekilde gikmakta, bahsedilen kizaklar dondiikge
ortaya gtkan guriltiiden hayvanlar tirkmekte ve insanlar rahatsiz olmaktaydi. Bu gui-
riltiiniin ortadan kaldirlmast meselesinin Mosyo Boydil'e ifade edilmesi tizerine, bir
kat daha ¢abalayarak her nasisa giiriltiyi ortadan kaldvrmastir. Simdi siradan ara-
balar kadar bile sesi gtkmayarak ¢alismaktadyr. Bu arabada goriilen kolaylik ve asir
ucuzluk her devleti tedarikine mecbur etmis oldugundan; Hindistan, Avusturalya,
Brezilya, fspanya, Rusya, Amerika ve diger memleketlere gonderilmek iizere cok sayida
iiretilmesi igin Masyo Boydil'e siparis verilmistir. Ingiltere Devleti, Hint ve Cin tarafla-

rnina gondermis oldugu askerinin Maiswr tizerinden ge¢melerine Muswr Valisi Said Pasa
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hazretlerinin miisaadesine tesekkiir etmek amaciyla bu arabadan bir kita gonderip ge-
¢en Ocak ayvman onuncu guni Misirin iskelesi olan Bulak’a ulasmistyr. Karsilama
igin vali hazretleriyle Misirin esrafi ve onde gelen devlet adamlart hazwr olduklar
halde sekiz on kadar araba baglanmas ve hepsi binerek Musir iginden dolasa dolasa vali
hazretlerinin ikamet ettikleri mahalle kadar gitmislerdir. Bu buharle arabayla birlikte
gonderilmis olan bir kita top arabasina ertesi giin bir biiyiik top yerlestirilerek ve buharl
arabaya takilarak yiiritildigiinde kesinlikle hareketine engel olmadigr goriilmiistir.
fngiltere Devleti ayrica her biri dort bin sekiz yiiz vukiyyeden fazla bes muhasara topu
gekmek tizere Hindistan’a bu araglardan dort kita gondermistir. Mosyo Boydil, bu bu-
harle arabaya baglanmak vizere gayet giichi ve kullanish bir cesit yiik arabas: da icat
etmistir. Bu arabalarnn ozel aletleri oldugundan bir adamin hareket ettirmesiyle kose
baslanndan kolayca donerler. Bu buharli arabarmin seksen bin vukiyye yiik tasvyabi-
lecegini Miihendis Boydil ifade ve taahhiit etmistir. Ingiltere’de siradan araba veya
hayvan ile bir yere yiiz kurus masrafla nakledilmekte olan esya, bu vapur arabasyla
otuz kurusa tasinmaktadvr. Goriilen sayisiz faydasindan biri de hayvanlar ile cekilen
arabalann misterisi olsun olmasin hayvanlara sahibi tarafindan yem ve yiyecek ve-
rilip, is olmadikea bos yere masraf edilirken; buna ise yerinde durduk¢a bir akge sarf
edilmemesidir. Aynica ¢okea yiik ve miisteri bulursa gece giindiiz demeyip ¢alisabilme-
sidir. Osmanl Devleti'nde Anadolu ve Rumeli kitalarinda bulunan yollanmin ¢ogu
zor ilerlenen, gidip gelenlerin biiyiik zovluklar ¢ektigi, iskelelere uzak bulunan yerlerde
erzak, kereste, tas ve cesitli madenlerin naklinde asin guicliik cekilen bir durumdaday.
Bu yeni arabalarin tecriibeyle sabit olarak faydal, kolay ve wcuz olmas: bakimindan
Osmanl topraklarinda bulundurulmas: ¢ok onemlidir. Zira bu vasita ile Osmanl’nin
mamur topraklarinin bir kat daha sereflenmesine ve bununla birlikte ahalisinin servet
ve ticaretinin artmasina baslca bir sebep olacagr asikarder. Uygun goriliirse bu ara-
balardan alimarak Osmanl topraginda islettivilmek vizere gereken imtiyazin bendenize

ylice zatviz tarafinizdan ihsan buywrulmasine istivham ederim”™.

De Lamore ve Gara¢ino’nun miiracaati, Meclis-i Viikela-yr Ahkam-1 Adliyye
Kavanin ve Nizamat Dairesi tarafindan 21 Eylal 1851 tarihli rapor ile sadarete
bildirildi. Raporda “bu gibi yeni icatlarin ve ozellikle boyle yokusta ve iniste yiiriir

vapur arabasvmn icadiman Osmanle Devleti’ne biiyiik menfaatler saglayacak faydal

2 BOA, AMKT.MVL, 132-77-2. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 2.
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Buharl araba 6rnekleri (Servet-i Fiintin, nr. 249, 19 Aralik 1895, s. 229)

islerden” olacagi, ancak oncelikle bu gibi seylerin layikiyla arastirihip iddialar
ispat edildikten sonra icabina bakilmas: gerektigi, dolayisiyla ya iddialarin is-
patlanmasi ya da iddia edildigi gibi olup olmadiginin Londra Sefareti’nden
sorulmasi gerektigi bildirildi®. Rapordan sonra nasil bir gelisme yasandigina
dair ise simdilik bir bilgiye sahip degiliz. Fakat fiili duruma bakilacak olursa
De Lamore ve Garacino’a olumsuz cevap verildigi aciktir. Zira erken tarih-
li sayilabilecek bu miiracaata ragmen Osmanh Imparatorluguna buharli/
vapeur arabalarin getirildigine dair bir bilgimiz yok. De Lamore ve Garaci-
no’dan sonra da Osmanli topraklarinda buharl araba isletme basvurulari,
hatta benzer motorlar icat etme girisimleri devam etti. Fakat bu tesebbuslerin

de sonugsuz kaldig1 gorilmektedir®.

3 BOA, AMKT.MVL, 132-77-1. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanl: Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 2.
4 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 2-3. Buharh arabalar Istanbul’a getirilem-
ese de, daha sonraki yillarda baskent halki bu vasitadan basin vasitasiyla haberdar oldu. Nitekim Servet-i Fiiniin’da 31 Agustos
1894’te yayinlanan “Buharli Arabalar Musabakas1” baslikl1 yazida bu vasitaya dair ayrintih bilgiler veriliyordu.

126



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

Istanbul’da Yeni Bir Ulasim Vasitasi: Omnibiis

Buharli/vapeur arabalar Osmanl topraklarina gelemese de, basta Istanbul
olmak tizere imparatorlugun muhtelif bolgelerinde, omnibts gibi yeni ula-
sim vasitalar1 her gecen giin boy gostermeye baslamisti. Bu manada baskent
trafigini rahatlatmasi, yollarin dizenlenmesi veya yeni yollar yapilmasi yanin-
da® ulasim kurallarinin tayin edilmesinde de omnibislerin ayr1 bir yeri vardir.
Zira omnibtsler icin hazirlanan nizamnameler, trafik kurallarinin belirlen-
mesi yolunda ciddi bir adimdi. Keza bu nizamnamelerde yer alan kuralla-
rin biydk bir kismi, giiniimtizde de gecerliligini korumaktadir. 1873 tarihli
Uskiidar Omnibiis Sirketinin Sartnamesi’'ndeki bazi maddeler séyleydi: “On
Birinci Madde: Arabacilar Osmanl vatandasi olacak ve elbiseleri tek tip bu-
lunacaktir. On Ikinci Madde: Arabalar on ikiden fazla adam almayacak ve
herkes istedigi yerde binip inebilecektir. On Besinci Madde: Arabalar saglam
ve temiz halde olmadik¢a ¢alisamayacaktir On Yedinci Madde:Arabacilik ya-
pacaklar. yirmi yasindan asag1 olan ve elinde esnaf tezkiresi bulunmayanlar
sirket tarafindan arabaciliga kabul edilmeyecektir. On Sekizinci Madde:Ara-
balarda bes yasindan on yasina kadar olan cocuklar yar1 tcret verip bes ya-
sindan kiicuik olan ¢ocuklar ticret vermeyecektir. Yirmi Birinci Madde: Sirket
hatlarinin her merkezinde uygun bir yere mukavelename geregi yolcularin
dinlenmesi, glines ve yagmurdan korunmalari i¢in sirket tarafindan en az yir-
mi kisi alabilen duraklar insa edilecektir. Yirmi Ikinci Madde: Arabalar gune-
sin dogusundan baslayarak aksam bire kadar calisacaktir, gtinesin batisindan
sonra arabalarin 6n ve arka taraflarina iclerine de 1s1k verecek sekilde fener-
ler koyulacaktir. Yirmi U¢tincii Madde: Arabalarda unutulmus esya bulun-
dugu takdirde idarehanede korunacak ve durum gazeteler ile ilan edilerek
sahibi ortaya ciktiginda teslim edilecektir. Yirmi Sekizinci Madde: Arabaci-
larin sarhos olarak araba kullanmasi, arabasi yolda iken uyumasi, ne kadar
sicak olursa olsun elbisesini ¢ikarip géomlekle araba kullanmalar1 ve soguk
gunlerde de kisa mahsus olan elbiselerinin tizerine baska sey giymeleri yasak-

tir. Yirmi Dokuzuncu Madde: Arabacilar yolda rastladiklar: asker bolugunu

5 Mesela Selanik’te omnibiis isletilmesi istendiginde bu talebin tramvay isletmesini zarara sokacagi ileri siiriilmiig, bu yiizden
omnibiisiin tramvayn gitmedigi sokaklarda islemesinin uygun olacagi kararlastirilmistir. Bdylece tramvayin islemedigi Selanik
sokaklar1 omnibiis sayesinde ulagima agilmis ve sokaklar bu vasitanimn gidip gelmesi i¢in uygun hale getirilmistir (BOA, BEO,
1519-119308-1/5).
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Benz marka omnibiis modelleri (Cumhurbaskanhigi Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.5-23, Benz Katalogu)

ve giden bir toplulugu yarip ortasindan gecmeyecek ve hayvanlar: hirpalayip
dévmeyecektir. Otuzuncu Madde: ki araba karsi karsiya geldiklerinde ikisi

de sag tarafa gitmeye mecburdur™.

Istanbul’daki Ik Elektrikli Otomobil

Osmanl bagkentine buharl arabalar getirilmesine dair girisimler sonugsuz kal-
mist1. Fakat elektrikli arabalar, erken sayilabilecek bir tarihte getirilebildi. Bun-
da yeni tahta cikan Sultan II. Abdiilhamid’in Avrupa’daki bu tiir gelismeleri

6 BOA, ADVN.MKL, nr. 12-4-3-1, 2. Uskiidar’a omnibiisiin gelmesi hakkinda bk. Vahdettin Engin, “Uskiidar’da Omnibiis
Sirketi’nin Kurulusu ve Faaliyetleri”, IV. Uskiidar Sempozyumu, I, 169-178.
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yakindan takip etmesinin etkisi buyiktd’. Elektrikli otomobil getirilmesine dair
ilk girisim, Sultan Abdtilhamid’in istegi ile 1888’de gerceklesti. ingiltere’deki
Messrs Immisch&Co Sirketi ile anlasmaya varildi. Sultan adina siparis verilen
arabay1 soz konusu sirketin mihendislerinden Magnus Volk ve Moritz Immis-
ch yapacakti. Volk ve Immisch, sultan icin 6zel bir elektrikli araba modeli ha-
zirladilar. Bu otomobilin 6ntinde iki kiiciik, arkasinda ise iki buyuk tekerlek
mevcuttu. Patenti mihendisler Immisch adina alinan otomobilin, 20 amper
48 volt 1 beygirlik motoru vardi. The Engineer dergisinin 14 Ekim 1888 tarih-
li sayisinda, II. Abdiilhamid icin Ingiltere’de hazirlanan elektrikli araba icin
ayr1 bir boltiim ayrilmis ve arabanin mithendisleri ile birlikte bir de fotogra-
fina yer verilmisti. Dergide yer alan tamitim yazis1 su sekildeydi: “ Bir Elektrikli
Kdpek Arabas: (Dog Cart): Carsamba giinti Camden Townd St. Paul yolundaki paten
sahasinda Tiirkiye Sultany icin Mesara Imminch tarafindan bir elektrikli kopek araba-
st (Dog Cart) yapildr. Goriiniiste bu arag, saftlar sokilmiis siradan dort tekerlekli bir
kopek arabasindan farksizdir ve bu bakimdan dizayn elestiviye agiktir. Zira ¢camurluk
yliziinden olusan uzlasmaz kare seklini ortadan kaldirmak icin bir sey yapilabilir ve
bu sekilde de arabanin goriiniisii ozellikle yeni itici giicii adapte edilmis bir hal alabi-
lirdi. Aracin merkezine yerlestirilen motor, Messr Immisch ve Co.ya [Messr Immisch ve
Sirketi] ait olup, 1 beygir giiciine sahiptir ve 48 volt akimi harekete gecirici gii¢ ile 20
amperlik akvm ile calisir. Hareket, eklemli yass: zincirle ¢calisan motorun ana saftinda-
ki kiigiik cark ile arka tekerlerin birine aktanlr. Bu da tekerin halkasinin i¢ yliziindeki
aralara baglanmas olan L seklindeki serilerinden geger. Motorun tersine ve aracin ar-
kasina dondiiriilebilecegi de belirtilmistir. Giig, ozel tiirde 24 kiigiik akiimiilatorde sak-
lanmaktadir. Bunlar koltuklarim altindaki boslukta bulunur ve bes saat i¢in, saatte on
mil gidecek hiza ulastirdigy soylenir. Fakat paten sahasindaki denemede birkag turluk
doniisten fazlast gerceklesmedi. Bu oradaki ziyaretcilerin buna binmeleri i¢in yeterliydi
ve biiyiik bir haz elde edilmedi. Bunun nedeni sirarl alan ve bunun sonucu olarak pek
¢ok kex keskin doniisler yapma ihtiyaciyds. Direksiyon, ayak tahtasindan yiikselen bir
safta oturtulmustur ve bir el ¢arky da vizerine konmustur. Fren, stiriiciiniin ayage igin

uygun olmayan bir yere konulmus olan bir manivela ile ¢alisir ve [makinay: ¢alistirmak

7 Sultanin bu ilgisini devrin énemli isimlerinden Salih Miinir [Corlu] “Bir Saray Hatiras1” baslikli yazisinda anlatir (bk. Gegmis
Zamanlar, Sultan II. Abdiilhamid’in Paris Sefir-i Kebirinin Diplomasi Yazilar: ve Hatiralari, haz. ismail Dervisoglu, Istanbul
2013, s. 614).
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win] gli¢ verme salteri camurluga baghdvr. Her seyi tamamlandiginda aracin toplam
agurhigr 11 hundredweight ter. Akiimiilatorler ise 7 hundredweight tir. Araba ¢ok pii-
rizsiz bir sekilde gidiyor ve miikemmel kontrolii varmus gibi goziikiiyor. Her ne kadar

ziyaret ettigimiz sirada destek operasyonu kapal olsa da”.

Fotograftan da anlasilacag: tizere dort kisilik olarak tasarlanan ve Avrupa’da
daha yeni ortaya ¢ikmaya baslayan Dog Cart modeli elektrikli araba, Osman-
I1 sultan icin tasariminda bazi kucuk degisiklikler yapildiktan ve baz1 yeni
ozellikler ilave edildikten sonra deneme stiruslerinde de basarili oldu. Bu ne-
denle 1ngiltere, II. Abdiilhamid icin siparis edilen arabay: bir reklam aracina

donduardu.

Abdulhak Hamid [Tarhan]’in Avrupa basinina istinaden verdigi bilgilere
gore bir hastaneye yardim amaciyla prenseslerden birinin de katildig: ve tulke
kibarlarinin bulundugu “Albert Hall” adli musikihanede bir sergi acilmis ve
bu sergide Osmanh padisah1 adina hazirlanan elektrikli araba da oradakiler
icin bir gosteri yapmustir. Bu tutumlar ytizinden Messrs Immisch&Co Sirke-

ti'ne izin almadan sultanin arabasini sergiledikleri i¢in tepki gosterilmistir®.

Padisah adina hazirlanan elektrikli araba tamamlanmasina ve deneme surts-
lerini basariyla gecerek Ingiliz basinina dahi konu olmasina ragmen bir tiirli
Istanbul’a génderilmemesi, Osmanli baskentinde tepkilere sebep oldu. Bu
nedenle Istanbul’daki Ingiltere sefirinden sultan icin siparis edilen elektrikli
araba ve elektrikli sandalin akibetine dair bilgi talep edildi. Elci de 24 Mayis
1889 tarihli cevabinda; elektrikli arabanin imal edildigini, test sturtslerini ba-
sartyla gectigini ve Osmanli baskentine gotiriilmek tizere on besyirmi giin
o6nce gemiye bindirildigini bildirdi. Elci ayrica elektrikli sandalin yeni yapil-
dig1 ve testlerin devam ettigini de haber verdi. Hazine-i Hassa Nezareti de 3

Haziran 1889 tarihli bir yaz1 ile gelismeleri II. Abdiilhamid’e rapor etti®.

Elektrikli otomobilin 1889’da Istanbul’a ulastigini tahmin etmek mumkiin,
fakat sultanin bunu kullanip kullanmadigi ve daha sonra ne yapildigina dair

simdilik herhangi bir bilgiye sahip degiliz. Bu ytizden sunu acikca ifade etmek

8 BOA, Y.PRK.ESA., 9/19, 4 Mart 1305/16 Mart 1889.
9 BOA, Y.PRK.HH., 21/40; Y.PRK.ESA, 11/5.
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Elektirikli otomobil (Seveti Funtn, nr. 43, 7 Subat 1892, 5.196)

gerekir ki, ginimuzde bu araba ile ilgili yazilan bircok rivayet, muelliflerinin
hayal mahsulii olmaktan 6teye gitmez ve herhangi bir bilgi ve belgeye dayan-

maz.

ingiltere’den getirilen elektrikli arabay1 nasil karsiladig1 bilinmese de Sultan
II. Abdilhamid’in bu tir otomobillere ilgisinin sonraki yillarda da devam
ettigi gorulmektedir. Bu ilginin bir sonucu olsa gerek; 1895’te Paris Sefiri
Yusuf Ziya, Yildiz Sarayi’na Fransa’nin en meshur otomobil markasi: Peugeot
ve Panhard&Levassor’un kataloglarini génderdi'®. Bu manada Paris Sefiri Sa-
lih Miinir de 9 Mart 1899 tarihli raporunda; padisah adina biri buytk biri ise
kucuk olmak tzere iki adet elektrikli otomobil siparis ettigini, birisinin boya-
sinin bitmek tzere, digerinin de yapilmakta oldugunu ve calismalar1 bizzat
yerinde takip ettigini bildirdi*. Munir Bey, 4 Temmuz 1899 tarihli bir baska
mektubunda, II. Abdilhamid icin siparis edilen elektrikli otomobil hakkinda

10 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922),'s. 8.
11 BOA, Y.PRK.ESA., 32/20.
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su bilgileri veriyordu: “Makineli yeni sistem arabalar simdi pek moda olup halkin
ragbeti pek fazla oldugundan mevcudu bulunmuyor. Fabrikalar siparis tizerine yapip,
hemen satwyorlar. Bazen kullanilmis olarak satilanlar varsa da bunlar haliyle kusuriu
oldugundan velinimetimiz padisahvmaz efendimiz hazretlerine takdime layik seyler de-
gildir. Bundan dolayr emredilen ti¢ kisilik arabayr gayet iyi, stsli, kullanise kolay ve
koriikli olmak vizere hemen siparis ettim. Digerlerine gore daha kisa zamanda tirvetilip
hemen gonderilecektir. Onceki ile simdi siparis edilen arabalarm kullanilisi pek farkh
olmadigindan, wygun gorir ve emir buyurursaniz, bunlann ¢alistinlmas: ve kullanil-
masina gosterecek adama yeni arabanan bitmesini beklemeyerek simdiden gondereyim,

emrinizi bekliyorum™2.

Paris sefirinin mektuplari, Osmanli sultan1 adina Paris’ten de iki adet elekt-
rikli otomobil siparis edildigini ve bu tiir otomobillere bir ilgi oldugunu gos-
terir. Ancak Fransa’dan siparis edilen otomobilin Istanbul’a ne zaman geldi-
gine ve II. Abdulhamid tarafindan kullanilip kullanilmadigina dair simdilik
bir bilgiye sahip degiliz. II. Abdilhamid’in elektrikli otomobil getirtme ¢aba-
larinin devam ettigi sirada Osmanli basininda da bu vasita ile ilgili yazilara

yer veriliyordu'®.

Velospid/Bisiklet
Istanbul’da 6nce ismi duyulan bir diger ulasim vasitast da velospid olarak
adlandirilan bisiklettir. Velospid/bisiklet, Osmanl giindemine 1890’lardan

itibaren girmeye basladi.

Bu minvalde Servet-i Fiintin’da “Velospid” baslikli ve resimlerle zenginles-
tirilmis uzunca bir yazi nesredildi*. Serveti Fiintin’un sonraki sayilarinda
velospid ile ilgili yazilar artmaya basladi. Bu hususta “Velospid™, “Yeni Icat
Velospid™® gibi yazilar yayinlaniyordu. Ayrica bu yazilar fotograflarla da zen-
ginlestiriliyordu. Ozellikle 12 Ekim 1893’te yayinlanan 135. sayida, bisiklet

12 BOA, Y.PRK.ESA., 33/58.

13 Bir misal igin bk. “Msyd Karli’nin Elektrik Arabasi”, Servet-i Fiinn, nr. 160, 24 Mart 1310/ 5 Nisan 1894.
14 Servet-i Fiintin, nr. 36, 2 Agustos 1307/14 Agustos 1891, s. 116-117.

15 Servet-i Fiintin, nr. 126, 29 Temmuz 1309/10 Agustos 1893, s. 345.

16 Servet-i Fiintin, nr. 130, 26 Agustos 1309/7 Eyliil 1893, s. 406.
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1885’te tahta olarak yapilmus ilk bisikletlerden Velospidlerin demiryollarinda kullanilmas: (Servet-i
biri 1927°de Berlin’de acilan otomobil sergisin- ~ Fanan, nr. 163, 1 Mayis 1893, s. 100)

de sergilenmistir (Servet-i Fintn, nr. 1586, 6

Ocak 1927, s. 125)

ile ilgili daha ayrintili bilgi verilmekteydi. Bu manada bisikletin Istanbul’da
ne kadar hizli bir sekilde yayginlastig1 ve bu vasitanin nasil kullanildigina dair

onemli bilgiler veriliyordu®’.

Serveti FinGn’un sonraki sayilarinda da velospid ile ilgili Avrupa’daki gelis-
melere dair haberler ve yazilar nesredilmeye devam edildi®®. Bu yazilardan
birindeki “.. Bu giinkii niishamizda Avrupa zevk sahiplerinin gezi vasitas: olan bu
iki tekerlekleri araba vistiinde siiratle mesafe kateden birinin resmini yayimbyoruz. Ga-
zetemizin haftalik sohbetler kisminda daha dnce yazdigomz dizere Istanbulumuz da da

giderek yayginlasmakta olan velospidlerle ilgili makaleyi dikkatle okuduklanna emin

17 Sevet-i Fiiniin, nr. 135, 30 Eyliil 1309/12 Ekim 1893.

18 Sevet-i Fiiniin, nr. 142, 18 Tesrinisani 1309/30 Kasim 1893, s. 184, 186; nr. 156, 24 Subat 1309/8 Mart 1894; nr. 181, 19
Agustos 1310/31 Agusts 1894; nr. 186, 22 Eyliil 1310/4 Ekim 1894; nr. 189, 13 Tesrinievvel 1310/25 Ekim 1894; nr. 199, 22 Ka-
nunuevvel 130/3 Ocak 1895; nr. 203, 19 Kanunisani 1310/31 Ocak 1895; nr. 212, 23 Mart 1311/4 Nisan 1895; nr. 219, 11 Mayis
1311/23 Mayis 1895; nr. 229, 20 Temmuz 1311/1 Agustos 1895; nr. 230, 28 Temmuz 1311/9 Agustos 1895.
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Motorlu ve motorsuz koltuk velospidleri (Rahmi M. Ko¢ Mtizesi)

oldugumuz gibi resmimizi dahi hevesle temasa edeceklerine... siiphemiz yoktur™® ifa-
deleri Istanbul’da daha 1893’te bisikletin kullanildiginin énemli bir delilidir.

Velospid, Istanbul’da kullanilmaya baslamasina ragmen resmi yazismalarda
1894’ten itibaren gindeme gelmeye basladi. Bu minvalde Amerika Ortaelcisi
AW. Terrel’in 2 Kasim 1894 tarihli II. Abdiilhamid’e gonderdigi bir mektup
kayda degerdir. Zira Terrel, s6z konusu mektubunda; Amerikan ordularinda
bisiklet kullanildigini, sayet Osmanlh ordusunda da bu vasitanin kullanilmasi
istenirse velospidlerin Amerika’dan getirilmesine aracilik edebilecegini bil-
dirdi. Fakat Terrel’in teklifi kabul edilmedi®.

Velospid/bisiklet, sonraki yillarda da Osmanli giindeminden hi¢ dismedi. Bu
anlamda resmi yazismalara yansidigi kadariyla su gelismeler yasandi: 7 Mayis
1895 tarihli Hariciye Nezareti'nden Sadaret’e yazilan bir yazida, Viyana Velospid
Cemiyeti'ne tye baz kisilerin diinyanin mubhtelif yerlerini bisiklet ile gezdikle-

ri ve bu amagla Istanbul’a da geleceklerine dair Avusturya elciliginden 8 Nisan

19 Servet-i Fiintin, nr. 136, 7 Tesrinievvel 1309/19 Ekim 1893, s. 88, 91.
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Cark goéranumli velospid (Serveti Funtn, nr. 130, 7 Eylil 1893, Bisikletli asker (Bascavus, nr. 2, 1
s. 404) Agustos 1912, 5.16)

1895’te bilgi verildigi, fakat cemiyetin beklenilmeyen baz1 sebepler yliziinden ge-
ziyi iptal ettigi bildirildi?'. Artik Istanbul sokaklarinda velospidler giderek daha
yaygin bir sekilde goriilmeye baslamisti. Bu gelismede Serveti Fiintin’da nesre-
dilen yaz1 ve resimlerin énemli bir yeri vardi. Nitekim derginin 9 Agustos 1895
tarihli niishasinda, velospidin Osmanl baskentinde giderek yayginlastigini konu
alan bir yazida sunlar kaydediliyordu: “Bugiin Avrupa'da son derece yaygin hale gelen
velospid arabasi, birkag sene zarfinda memleketimizde de ragbet ve kabul gordii. Tlk defa
velospid sviriiciiliigiine heves eden kisiye Servet-i Fiintin tesvikte tereddiit etmedigi gibi; bu
yeni nakliye vasitasvmn yavas yavas kabul edildigini gorerek firsat buldukca ozelliklerini,
resmini ve gelismelerini merakle okurlarmiza sunmakta da gecikmeye mahal vermemistir.
Gergekten koleksiyonumuza bir goz gexdirilirse ti¢ sene onceki niishalarda velosipidin guizel
bir mekanik tarifi ve icat tarihgesi goriilmiis olur. Ondan sonra niishalarmizn fihristine
goz gexdirildigi zaman, ara sira velospide dair seyahat ve resimler goze carpar. Demek istiyo-
ruz ki gittikce sehrimizde yayginlasmaya baslayan bu iki tekerlekli arabalar hakkinda heves

wyandirmak icin gazetemiz iyi bir hizmet yapmistr. Bugiin bu hevesi artirmak ve velospid

21 BOA, Y. A. HUS, 327-46-3-1.
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Alman “Pejo” markali bisiklet reklami (Sabah, nr.6027, 19 Temmuz 1906, s.4)

surticiliigu yapmak istedikleri halde nasilsa tereddiitten kurtulamayanlar daha fazla sev-
ke getivmek vizere mevakl okwrlarvmiza yeni bir resim daha sunuyoruz. Yeni resmimiz, arka-
daslarmazdan bes bisiklet siiriiciisiinii gostermektedir. Iclerinde velospide ilk heves eden zat
ile en yeni ragbet edenler dahi vardur. Tabi bu resmi nasi elde ettigimizi 6Grenmek istersiniz.

Yazarlk bu ya, okurlarin merak ve arzusuna hizmet birinci vazifedir.

Bir ay kadar once bir sabah epey erken wykudan kalkmistom. Odamin Kiigiikcambhca
Tepesi'nin Cilehane tarafina bakan penceresi oniinde oturuyordum. Kulagima velos-
pid borular ile gngraklar sesi geldi. Sokaga baktim bes altr bisikletli hizla gidiyor-
lardr. Dikkat edince Istanbul'da velospide heveste herkese onciiliik eden bir arkadas
tamadivm. Pencereden sokaga bir ufak sohbet agldi. Velospid siiriiciileri, Goztepe'den
gelip Goksu’ya gidiyorlarmus. Hekimbas: yolwyla Goksu’ya giden yolu bulamamslar ve
bizim tarafa donmaisler. Bisiklet meraklise arkadasim vesilest ile hepsine bir kahve i¢me-
yi teklif ettim. Yolu da gésteririz dedim. Iste bizim bu davetimiz, onlarm lulf edip kabul
etmeleri, daha sonra fotograf makinemizin karsisinda bir an i¢in durmalar: sayesinde
gordiigiiniiz resim meydana geldi. Simdi siz; “bisikletliler Goztepe'den Camlica yoluyla
Goksu’ya gidiyorlardi” dedigimi belki garipsersiniz. Hakikaten Camlica’ran ilerisinde

Yalnizservi yolu tizerinden aynlarak dogru Kiigiiksu Cayw’na inen Hekimbas: Caddesi
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1. Diinya Savasi'nda bisikletlerin yarah tasimak tizere kullanilmas: (Serveti Fiintin, nr. 1193,16 Nisan 1914, s.
537)

advyla bir yol vardur ki gegtigi korulugun letafeti yolun mikemmeliyeti ile hakikaten pek
guizeldir. Bu yol, insani arabasinda asla sarsilmadan Goksu’ya ulastirr, pek cok yerin-
de giines bile goriinmez. Yalnizservi'den sahile kadar araba ile bir saatte ulasildigina

gore, zannederim, caddenin uzunlugu on kilometre olmalidur.

Busikletlilerin resmini almakla kalmak istemedim, gittikleri yolu da okurlara gostereyim
dedim. Bu nedenle onlarin gidisinden bir saat sonra fotograf takimine alyp araba ile
Goksu yolunu tuttuk. Heniiz yan yolu gegmistik ki uzaktan bisiklet canlar: ve borulan

tekrar isitildi. Hayret icerisinde kaldvm. Su sohbet gerceklesti:
-Yahu nereye?

-Goksu yu gordiik simdi Alemdagi’na gidiyoruz.

-Oradan?

-Oradan semtlere doneriz!

Nasil? Ug bes saatte velospidcilerin aldiklar mesafeler, gordiikleri yerler az ma?
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-Ugurlar olsun! demeye kalmads, son siirat ile donen tekerlekler iizerinde hepsi de goz-

den kayboldular.

Onlanin gittikler: yoldan iki manzara gosteriyoruz. Birisi Hekimbas: Ciftligi’'nden sa-
hile dogru asagr inen yokusu ve orada olan bogazi, digeri daha asagida iki tarafi zarif

top agaglar ile susli caddeyi gosterir.

Velospidcilerin gittikler: Alemdagina gelince, oraya iki ay once yaptigvmiz seyahati-
mizde alinan resimleri gazetemize gegirdigimiz i¢in; meraklilan, soz konusu resimlerin

bulundugu niishalara bakmalarin tavsiye ederiz™*.

Velospidin Istanbul’da yayginlasmasinda Servet-i FiinGn’un roline dair Ah-
med Thsan’m kaleme aldig1 bir yazida ise sunlar kaydediliyordu: “Iki tekerlekli,
ii¢ tekerlekli velospid arabaciklarmy Istanbul wmuzda gormeyen, ismini isitmeyen
kalmady ki nasil bir sey oldugunu anlatmaya ugrasalim. Zaten Servet-i Fiinun bu
kiiciik kosma makinesini okurlanna iyiden iyiye tanitmus, tarihgesini anlatmas,
gelismelerini gostermis; hatta Osmanl genglerimizden merak edenlerin resimlering
bile sunmustu. Artik bu arabaciklare Avrupalhiliktan kurtarp icimize karstirdik ve
kendimize mal ettik demektir. Bu hiitkmii vermekte giinden giine velospidciligin bizde
gelistigini gorduigumiiz icin haklyiz. Hele bu sene mesirelerde arabalarla velospidler

adeta miisabaka meydanina gikryor™.

Velospid, Osmanli bagskentinde yayginlastikca bununla ilgili farkli séylentiler
de kulaktan kulaga yayilmaya basladi. Bu soylentilerden biri, velospidin sag-
ik acisindan zararl oldugu idi. Bir digeri ise cocuklarinin kullanmasina pek

musait olmadigirydi**.

Tartismalar devam ede dursun 1894 ve o6zellikle 1895 yili itibariyle velospi-
din, en azindan Istanbul’da toplumsal bir kabul gordiigu ve bu yeni vasita ile
ilgili yeni gelismelerin yakindan takip edildigini séylemek mtmkindr. Zira
ozellikle Servet-i Fiintin, velospidle ilgili yeni gelismeleri ve icatlar1 en kisa sti-

rede okuyuculariyla paylasiyordu. Mesela “Valer’in Velospidi, Petrol Gaziyla

22 Sevet-i Fiiniin, nr. 230, 28 Temmuz 1311/9 Agustos 1895.
23 Servet-i Fiinin, nr. 238, 21 Eyliil 1311/3 Ekim 1895, s. 238.
24 Servet-i Fundn, nr. 238, 21 Eyliil 1311/3 Ekim 1895, s. 238.
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Petrolle calisan velospid (Sevet-i Fintn, nr. 219, 23 Mayis 1895, 5.165)

225

Hareket Edecek Velospid, Lilintal’in U¢ma Makinesi Uzerine Miilahaza”®,
“Su Velospidi”®, “Velospidcilik”?, “Petrol Ile Hareket Eden Bir Velospid ™,
“Deniz Velospidi™®, “Nehir Velospidi™’, “Su Velospidi™, “Velospide Bir Ila-
ve™2, “Velospidli Kayik™? bashikli yazilar bunlar arasindadir.

Servet-i Fintin’da, velospidin yayginlik kazanmasiyla birlikte bu vasitanin kul-
lanimu icin teknik bilgilere dair de yazilar nesredildi. Mesela M. Sadik imzasi-
n1 tastyan bir yazida velospidin teknik 6zelliklerine dair ayrintili bilgiler veril-
mekteydi*. Bu sirada velospidin tarihi gelisimine dair yazilar da nesredilmeye

devam ediyordu®.

25 Servet-i Fiinlin, nr. 156, 24 Subat 1309/8 Mart 1894.

26 Servet-i Fiintin, nr. 181, 19 Agustos 1310/31 Agustos 1894.
27 Servet-i Findin, nr. 199, 22 Kanunievvel 1310/3 Ocak 1895.
28 Servet-i Fiintin, nr. 219, 11 Mayis 1311/23 Mayis 1895.

29 Servet-i Fiindin, nr. 229, 30 Temmuz 1311/11 Agustos 1895.
30 Servet-i Fiintn, nr. 239, 28 Eyliil 1311/10 Ekim 1895.

31 Servet-i Fiintin, nr. 241, 12 Tegrinievvel 1311/25 Ekim 895.
32 Servet-i Fiinlin, nr. 245, 9 Tesrinisani 1311/21 Kasim 1895.
33 Servet-i Fiinlin, nr. 249, 7 Kanunievvel 1311/19 Aralik 1895.
34 Servet-i Fiintn, nr. 186, 22 Eyliil 1310/4 Ekim 1894.

35 Servet-i Fiintn, nr. 199, 22 Kanunievvel 1310/3 Ocak 1895; Servet-i Fiintn, nr. 203, 19 Kanunisani 1310/31 Ocak 1895.
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Su veloidi (Serveti Finn, nr. 241, 25 Ekim185: $109) .'
Velospid/bisiklet kullaniminin Istanbul’da giderek artmasi tizerine Osmanl yo-
netimi, birtakim diizenlemeler yapmak zorunda kaldi. Bu minvalde Sadaret’ten
Dabhiliye Nezareti’ne gonderilen 21 Subat 1895 tarihli yazida, Taksim’den Sisli’ye
ve Taksim’den Beyoglu'na giden yol tizerinde velospidlerin kullanilmasina izin
verildigi bildirilmekteydi. S6z konusu yazida; Beyoglu'nda velospid ile gelip gi-
denlerin sayisinin arttigi ve daha énce yasaklanmis olmasina ragmen velospidle-
rin simdiye kadar herhangi bir kazaya
sebep olmamalar1 nedeniyle gecisleri-
ne izin verildigi kaydedilmekteydi. Fa-
kat ayni1 yazida; “her ne kadar bunlarn
dar sokaklardan gegmeyecegi asikar ise de
gecenler olursa belediye cavuslan tarafin-
dan otekine berikine carpyp bir kazaya se-
bep olmamalarimin wygun bir dille” ifade
edilmesi de belirtilmekteydi*. Bu du-
zenleme ile birlikte Istanbul sokakla-
rinda velospid/bisiklet daha fazla go6-

rilmeye ve kullanilmaya basladu.

Su velospidi (Servet-i Fiintin, nr. 181, 31 Agus-
tos 1894 5.393) 36 BOA, DH. MKT, 345-83-2-1. Ayrica bk. DH. MKT, 345-
83-1-2; DH. MKT, 345-83-3-2.
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“Kara sandali veya deniz arabas1” (Resimli Gazete, nr.85, 10 Kasim 1892, 5.494)

Istanbul basta olmak iizere imparatorlugun farkli bolgelerinde velospid
kullanimi hizla artarken Atina’da faaliyet gosteren velospid cemiyeti dikkate
deger bir girisimde bulundu. Resmi yazismalara yansidigina gére bu cemiyet,
on bes gtinde bir dergi cikarmakta ve dergide yalnizca velospid ve jimnastige
dair yazilara yer vermekteydi. Yunan Sefareti, sayet Babiali de miisaade ederse
bu derginin Osmanl topraklarinda da satilmasi icin izin talep ediyordu. Mii-
racaat, yabanci yayinlar: inceleyen buro tarafindan degerlendirildi ve dergi-
de siyasi yazilara yer verilmemesi sartiyla bu derginin Osmanh topraklarina
girmesinde bir sakinca olmadig1 yontunde bir rapor hazirlandi. Bu raporun

ardindan Yunan Sefareti’nin muiracaatina olumlu cevap verildi*.

Arsiv kaynaklarina yansidigr kadariyla artik velospid/bisiklet miusabakalar:
bile diizenlenmeye baslamisti. Bu faaliyetlerde Aydin Vilayeti'ne bagh Izmir

oncii bolgelerden biriydi. Zira 1902’de Izmir Bornova’da yasayan Ingiltere

37 BOA, BEO, 1260-94476-2, 28 § 1316/11 Ocak 1899.
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Velospidli kayik (Servet-i Fiintin, nr. 249,19 Aralik 1895, 5.236)

vatandas1 Trisdan ailesi, kendilerine ait mulkleri tizerinde, hicri yilin girisini
de kutlamak tizere® bir jimnastik ve velospid musabakas1 diizenlemek tizere
Aydin Valiligi’'ne miiracaat etti. Aslinda aile, birka¢ senedir bu miusabakalar:
duzenlemekteydi®. Konu, 6nce Dahiliye Nezareti ve Sadaret’e, buradan da II.
Abdiilhamid’e intikal ettirildi®. II. Abdiilhamid, 28 Nisan 1902 tarihli irade-
siyle; “bir defaya mahsus olmak ve giivenlik giigleri tarafindan dikkat edilerek herhan-
gi bir uygunsuzluga meydan verilmemek tizere” yarismaya izin verdi*. Bu vesileyle
Aydin Valiligi de yarismanin nasil olmasi gerektigine dair bir nizamname ha-
zirlad1. Tespit edebildigimiz kadariyla Osmanl topraklarinda hazirlanan ilk

velospid/bisiklet nizamnamesi budur®.

38 Aslinda aile, her sene 23 Nisan ve 21 Mayis’ta kendi miilklerinde jimnastik ve velospid miisabakalari diizenlemekteydi.
1902de ise Hicri y1lbasi Nisan ayina rastladigi i¢in miisabakalar1 bu vesileyle de diizenlemek istediler.

39 Arsiv belgelerinde ailenin miisabakalari kesin olarak ne zaman baglattigina dair net bir tarih verilmeyip, “birka¢ seneden beri”
yapildig1 ifade edilir (BOA, 1. DH, 1396-6-3-1, 21 Z 1319/31 Mart 1302).

40 Konu ile ilgili yazismalar igin bk. BOA, I. DH, 1396-6-5.

41 BOA, i. DH, 1396-6-5-1.

42 Nizamname igin bk. BOA, I. DH, 1396-6-1-1.
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e RS Ay

(Library Of Congress, Digital ID: hec 32482 //hdl.loc.gov/loc.pnp/hec.32482)

11 otomobilrbii
Benzinle Calisan Otomobiller Icin Ilk Tesebbiisler

XX. ytuzyilin baslarina gelindiginde Osmanli topraklarinda yalnizca velospid
degil benzinle ¢calisan otomobiller de gortiilmeye basladi. Bu manada benzinle
calisan otomobil isletilmesine dair ilk talep, Midilli’den geldi. Talipler, 1903’te
Cenova Sehbender Vekili Gazi Turhanzade Cevad Bey ile Midilli ahalisinden
ve Osmanli vatandas: olan Vasilaki Banomandra, Yorgi Rali ve Nikoli Manol
Kambiya efendilerdi. Ancak bu dort girisimcinin talebine olumsuz cevap ve-
rildi*. Yine ayni y1l Balikesir-Bandirma arasinda da imtiyazli bir otomobil hat-
t1 olusturulmasi i¢cin muracaat edildi, fakat bu talep de reddedildi*. Benzinle
calisan otomobillerin Istanbul’da kullanilmasina dair ilk talep de yine 1903’te
yapildi. Hat acilmak istenen yer, Kartal-Yakacik arasi idi. Olusturulacak hat-
ta iki otomobilin Mayis-Eyliil aylar1 arasinda isletilmesi icin talepte bulunan,

Vilayata Miimtaze Kalemi halifelerinden Ismail Ziihdii Bey'di.

43 BOA, BEO, 2419-181378-2-1.
44 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’'nda Motorlu Kara Tasitlar (1890-1922), s. 37-38.
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[lk otomobillerden biri (Library Of Congress, Digital ID: npcc 20406 //hdl.loc.gov/loc.pnp/
npcc.204067)

Benzinle calisan otomobillere dair taleplere; 6ncelikle mevcut soselerin yeni
benzinli otomobillerin kullanilmasi i¢in yeterli olmadigi, bu ytizden ya buyuk
masraflara girilerek eski soselerin tamir edilmesi ya da yeni yollarin a¢ilmasi
gerektigi, bunun da buytik masraflarla mimkun oldugu, imtiyaz usultiyle bu
masraflarin karsilanamayacagi yontinde cevap veriliyordu®. Ayrica yeni oto-
mobiller hizli olduklarindan baz1 kazalara sebep olabilecekleri yontnde iti-
razlar da gelmekteydi. Imtiyaz talebinde bulunanlar ise s6z konusu araclarin
“stiratinin saatte on bes kilometreyi gegmeyeceginden” tehlikeli olmayacagini iddia
ediyorlardi. Talipler, yeni otomobillerin getirilmesi halinde atil vaziyetteki
yollarin ve kopriulerin de tamir edilecegini ifade ediyorlardi. Ayrica otomobil-
lerin yollara zarar vermeyecegini; “bu otomobillerin tekerleklerinin yere temas eden
kismu en az sekiz on santimetre genislikte ve etrafi kauguk ile kapl oldugundan yollar-
da meydana gelecek zarar, agrligr bir tondan fazla yaysiz ve tekerleklerinin genisligi

ancak vi¢ buguk dort santimetreden ibaret olan ve simdi kullanilmakta olan eski yiik

45 BOA, BEO, 2419-181378-7-1.
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arabalanndan dogan zarara gore daha az olacagini” ileri siirerek savunmaktaydi-

lar*e.

Imtiyaz talebinde bulunanlar, ellerini giiclendirecek yonleri én plana cikarirken;
konu, Kartal Kaymakamligi'na da soruldu. Kaymakamliktan gelen 4 Haziran
1903 tarihli cevapta; “Ruhsat verilerek talep edilen otomobilin isletilmesi, Kartal Kasaba-
styla beraber suyunun latifligi ve havasidan istifade amacyla Yakaak ta ikamet eden ve
her giin Istanbul’a ve gorevleri basima gidip gelmek mecburiyetinde olanlarn gidis-gelisle-
rinde nakit ve vakit yoniinden bircok kolaylik saglayacaktir. Bu kolaylk, sayfiye icin oraya
gelenler ile gezinti i¢in gelip gidenlerin sayisiran artmasine ve boylece zamanla bu bolgenin
bir kat daha mamur hale gelmesini saglayacakter. Simdilik kismen ve ileride Lizum goril-
diikge tamamen tamiraty taahhiit edilen sosenin, ileride Alemdag sosesine baglanmak ize-
re, Kartal Kasabasi’'nda demiryolu mevkii oniinden baslayarak Soganlik ve oradan kii¢iik
bir sube ile Yakacik ve ileride Alemdagi'na kadar insast gerekmektedir. Bu sose yolunun
tamamen veya kismen tamiri, talibe ait olmak 1izere talep edildigi takdirde; kasabalar ve
kovylerin mutlaka seref ve itibarlarniman artmasina sebep olacagr agik oldugundan bu sekilde
ruhsat verilmesinin her bakimdan ¢ok faydaswn oldugu ™" bildirildi.

Kartal-Yakacik arasinda acilmasi istenen otomobil hatti icin Fen Musavirli-
gi'nden de bilgi istendi. Misavirlikten Nafia Idaresi’ne gelen 4 Agustos 1903
tarihli cevapta; sayet bu talebe olumlu cevap verilecekse, oncelikle s6z konusu
yerler arasindaki yollarin durumunu gosteren bir haritanin ve otomobille-
rin nasil isletilecegine dair diizenlemeleri ihtiva eden bir beyannamenin ha-
zirlanmasi gerektigi rapor edildi®. Bu raporlara ragmen Meclis-i Viikela, 18
Eylal 1904 tarihli karariyla; Midilli, Balikesir-Bandirma ve Kartal-Yakacik ara-
sinda benzinli otomobillerin isletilmesine dair imtiyaz taleplerinin tamamina
olumsuz cevap verdi. Aym1 oturumda sahislar adina gtimrtiklere getirilen bu
tir otomobiller ile elektrikli sobalarin geri gonderilmesi de kararlastirildi.
Gerekge olarak ise; her ne kadar benzinli otomobillerin kullanilmasinin fay-
dali olacagr kaydedilse de, bunun icin bir imtiyaz verilmesinin ve 6zel bir

ruhsatin tahsis edilmesinin minasip olmadig: belirtildi®.

46 BOA, BEO, 2419-181378-8-1

47 BOA, BEO, 2419-181378-11-1.

48 BOA, BEO, 2419-181378-11-2 (arka sayfa).

49 BOA, MV, 110-9-1-2. Konuyla ilgili sadaretten Dahiliye Nezareti’ne génderilen yazi igin bk. DH. MKT, 846-59-13-1 (18 B 1322/28 Eyliil 1904).
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Gazla Calisan Otomobiller
Istanbul’da

Istanbul’da benzinli otomo-
bilin isletilmesine resmi izin
verilmese de 1904’ten itiba-
ren Osmanli baskentinde
gaz motorlu otomobil araba-
lar1 boy gostermeye basladi.
Zaten Osmanlt basininda bu
vasita ile ilgili haber ve yazi-
lara 1892’den itibaren yer
verilmeye baslanmisti. Mese-
la Servetd Funtin’da nesredi-
len ve A. Arif tarafindan ka-
leme alinan “Gazla Calisan
Araba” bashkli yazida 6énemli

bilgiler veriliyordu®.

Yarim asir zarfinda nakliye vasitalarinda meydana gelen degi-

siklik (Resimli Gazete, nr.237, 17 Mart 1928) Buharl araba, 1892’den itiba-
ren Osmanl basminda haber konusu yapilmasina ragmen bu vasitanin Istanbul’a
getirilmesi icin bir miiddet daha beklenilmesi gerekti. 1904’e gelindiginde Avus-

turya vatandaslarindan Galata’da Inayet Ham sekiz numarada ikamet eden E. Sa-
anfeld, temsilcisi bulundugu Almanya’nin Godel Kumpanyasi adina gaz motoruyla
calisan bir otomobilin Istanbul’a getirilmesi icin miiracaat etti. Daha 6nce elektrik-
le cahisan alet ve araclarin Osmanl topraklarina sokulmasi yasaklanmis olmasina
ragmen gazla calisan alet ve araclara dair bir diizenleme yapilmamisti. Bu nedenle
Turk yetkililer, bu talebe nasil cevap verecekleri konusunda baslarda tereddiit yasa-
dilar. Konuyla ilgili Risimat Emaneti’nin gorast alindi. Emanetten gelen yazida,
gazla calisan bu tir araclarm tlkeye sokulmasina dair bir engelin bulunmadig ra-
por edildi®*. Bu olumlu rapora ragmen Sadaret’ten konuyla ilgili kesin bir aciklama

yapilmadig icin Saanfeld tekrar muracaatta bulundu®.

50 Servet-i Fiintn, nr. 43, 26 Kanunisani 1307/7 Subat 1892.
51 BOA, DH. MKT, 835-10-1-1 (1 M 1322/18 Mart 1904).
52 BOA, DH. MKT, 835-10-3-2 (29 M 1322/15 Nisan 1904).
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Saanfeld’in ikinci muracaati tizerine konu, bu kez de gortisti alinmak tizere
Tibbiye Mektebi'ne soruldu. Tibbiye, bu konunun kendileri ile ilgisi bu-
lunmadigini, Ticaret ve Nafia Nezareti’'nden bilgi alinmasinin daha dogru
olacagin bildirdi*. Bu cevap tizerine konu Nezarete havale edildi*. Mesele
elektrikli ve benzinli otomobillerle ilgili diger miiracaatlarla birlestirildi ve
bunlara topluca bir cevap vermek tizere Nezaretler arasinda yogun bir yazis-

ma trafigi basladi®.

Saanfeld ile neredeyse ayni gunlerde Istanbul’a gazla calisan otomobil
sokmak isteyen baskalar1 da vardi. Bu manada Marsilya’dan Mesajeri
Kumpanyasi’nin Menfereli adli vapuruyla Forinal (Fortiyal, Forniyal) adina
ve Reji Idaresi adresine getirilmis olan CBA markali ve 1601/1603 numarali
uc sandik tartisma konusu oldu. Zira incelemeler sonucunda bu sandiklardaki
parcalarin gazla calisan bir otomobil i¢in oldugu anlasilmisti. Galata Emtia-i
Ecnebiye Gumrugu Nezareti, gazla calisan bu tir araclarla ilgili herhangi bir
yasak bulunmamasina ragmen otomobilin sehre sokulup sokulmamasi konu-
sunda mutereddit kaldi. Bu yizden nasil hareket etmesi gerektigini Dahiliye

Nezareti'ne sordu®.

Nisan 1904’te yine gazla calisan bir otomobilin Istanbul’a sokulmas icin
muracaat edildi. Bu kez miiracaat edenler, Kadikoy-Fenerbahce’de yasayan
Fransiz vatandasi rahiplerdi. Rahipler, Fenerbahce’deki okullarindaki ma-
rangozhanede kurmak tzere bir sandik icinde gazla ¢alisan bir arabayr par-
calar halinde getirttiler. Fakat bu sandik da Galata Emtia-i Ecnebiye Giim-
riagt Nezareti tarafindan incelemeye alindi. Parcalarin bir otomobile ait
oldugunun tespit edilmesinin ardindan sandiga el konuldu®’. Ayni gtinlerde
Osmanli baskentindeki Italya el¢iligi ataselerinden Mosyo Dukadi Palacin de
sahsina ait olmak tizere, 1.500 frank degerinde, gazla calisan bir otomobilin

Istanbul’a sokulmasina izin verilmesi icin muracaat etti®. Palacin, otomobili

53 BOA, DH. MKT, 846-59-4-1 (7 S 1322/23 Nisan 1904).
54 BOA, DH. MKT, 846-59-6-2 (14 S 1322/30 Nisan 1904).
55 BOA, BEO, 2419-181378-12-1; DH. MKT, 846-59-9-2.
56 BOA, DH. MKT, 846-59-1-1 (26 M 1322/12 Nisan 1904).
57 BOA, DH. MKT, 846-59-2-1 (S 1322/Nisan-May1s 1904).
58 BOA, DH. MKT, 846-59-3-1 (9 S 1322/25 Nisan 1904).
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Italya’da kimsesi bulunmadigindan yaninda getirmek zorunda kaldigini ve

Istanbul’da kullanmayacagini da izin dilek¢esinde kaydetti®.

Gazli otomobillerle ilgili art arda gelen bu miuracaatlara nasil cevap verilece-
gi konusunda Osmanl idarecileri baslangicta tereddut yasadilar. Zira daha
once yururluge giren dizenlemelerde yalnizca elektrikli ara¢-gereclerin ul-
keye sokulmasi yasaklanmis, gazli ara¢-gereclere dair kanuni bir diizenleme
yapilmamisti. Bu ytizden gazli otomobillerle ilgili muracaatlara cevap verme-
den once farkl daireler arasinda yogun bir yazisma trafigi yasandi. Fakat mu-
racaatlara kesin bir cevap verilemiyordu®. Haliyle miiracaat sahipleri de bir
an once cevap verilmesi icin baskilar1 artirtyor, hatta mahkemeye gidecekleri
tehdidinde bulunuyorlardi. Ornegin Marsilya’dan getirilen ve devlet tarafin-
dan el konulan bir otomobil icin Fransa elciligi araya girmisti. Sirket, elcilik
vasitastyla Babiali’ye bir protestoname gonderdi ve on bes gtin icinde el konu-

lan sandiklar iade edilmezse mahkemeye miiracaat edecegini bildirdi®.

Fransa elciliginin de araya girmesi tizerine konu Meclis-i Mahstsa Viikeld’da
goriisildii. Bu toplantida; “Istanbul yollar bu gibi gaz ile ¢alisan arabalann
kullanmilmasina miisait olmadigindan bu arabamin geldigi yere” iade edilmesi yo-
niinde karar verildi®. Ayrica Ticaret ve Nafia Nezareti ile Dersaadet Emanet-
Celilesi’'ne gonderilen 3 Ekim 1904 tarihli yazida; “otomobilin diizenli olarak
isletilmest halinde nakliyeyi kolaylastiracak vasitalardan oldugu agik ise de bunun
wgin imtiyaz verilmesinin kesinlikle miimkiin olmadigr, bu nedenle ozel ruhsata baglan-
masvman da uygun olmayacagr, simdilik miracaat edenlere bu yonde cevap verilmesi ve
isme mahsus olarak giimriige gelen bu gibi otomobil arabalarvyla elektrik sobalarnnin

geldigi yerlere iadesi gerektigi” bildirildi®.

Bu kararla birlikte gazla ¢alisan otomobillerin de Istanbul’a girmesi yasaklan-

d1 ve sahsi miiracaatlar da geri cevrildi®. Baskent sokaklarinda otomobillerin

59 BOA, Y. A. HUS, 471-115-2-1, 9 S 1322/25 Nisan 1904; Y. A. HUS, 471-115-1-1, 12 S 1322/28 Nisan 1904.

60 Yazismalara misal i¢in bk. BOA, DH. MKT, 846-59-3-1; DH. MKT, 846-59-7-1; DH. MKT, 846-59-8-2.

61 BOA, BEO, 2417-181256-4-1, 28 Ra 1322/12 Haziran 1904; DH. MKT, 846-59-10-2, 3 Ca 1322/18 Mayis 1904; BEO, 2417-
181256-3-1, 3 Ca 1322/18 Mayis 1904; BEO, 2417-181256-2-1, 8 B 1322/18 Eyliil 1904; BEO, 2417-181256-1-1, 15 B 1322/25
Eyliil 1904.

62 BOA, MV, 110-10-1-2, 8 B 1322; DH. MKT, 846-59-11-1, 15 B 1322; DH. MKT, 846-59-12-2, 22 B 1322.

63 BOA, DH. MKT, 846-59-14-2.

64 1904’te istanbul’a otomobil getirmek isteyenlerin miiracaatlari ve gazla calisan araglarin sehre girisinin yasaklanmas ile ilgili
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islemesi icin sartlar henuz
olusmamisti. Devletin resmi
soylemiyle ifade edecek
olursak; “bu vasitalar icin
sehrin yollar1 hentiz musait
degildi”.

1904’te otomobil getirmek
icin sahsi tesebbuslerin ya-
ninda resmi muracaatlar da
oldu. Bu manada en 6nemli
muracaati, Teftis1 Umtm-i
Askeri Komisyonu yapti.
Komisyon adina Ibrahim
ibni Ferhad ve Omer Rus-
di bin Mehmed’in kaleme
aldiklar1 16 Agustos 1904
tarihli dilekcede, Osmanl

ordusunda kullanilmak tize-

re neden otomobil siparis

“Avrupa Adaba Muésereti” adli eserde kadinlarin otomobilde

edilmesi gerektigi su sekilde nasil seyahat etmeleri gerektigine dair ¢izim

izah ediliyordu: “Tamirha-

ne-i Hiimayunlan’nda yiice zatvmiz tarafindan meydana getivilen miikemmellige ait
eserlerden biri olarak; Tkinci ve Ugiincii Ordu nakliyatinda kullanidmak iizere iiretilen
arabalar, bitiin aynnblanna vanncaya kadar incelenerek saglambigy ve miikemmel
diizeni seving ile karsilanmistir. Ancak bu saglambk ve ozellikle miikemmel sistemin-
den tamamuyla istifade edebilmek i¢in, Avrupa ordulannda oldugu gibi, gerektiginde
bu arabalarin lukomobil ile de cekilebilmeleri padisahvmizin ordusunun diger devlet-
lerin ordularinda mevcut ve asrvmizdaki gelismelere wygun bitin donarmima sahip
olmasu igin gereklidir. Nitekim Almanya ve Fransa gibi baz devletlerin ordularinda
kumandanlarca haberlesmenin hizlandirilmast ve emirlerin ulastindmasinda otomobil

kullamildigr ve bu aracin soz konusu devletler tarafindan biiyiik manevralarda gercek-

diizenlemeler dair ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 4-5.
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lestirilen askeri harekatlar esnasinda faydast gorildiigi de anlasiimistir. Bu nedenle
orduda kullanilisi tecriibe edilmek tizere simdilik bir adet lukomobil ile bir adet de oto-
mobilin Avrupa’dan siparis edilerek getirtilmesi yerinde olur diye miitalaa kilinmak-

tad™.

Sahsi ve resmi muracaatlara ragmen 1904’te, basta Istanbul olmak tzere
diger Osmanh topraklarinda gazli otomobilin de kullanilmasina izin verilme-
di. Bu arada Avrupa basininda da Ttrkiye’deki otomobil muracaatlar:1 haber
konusu olmaya baslamisti. Mesela The New York Times’in 5 Kasim 1904 ta-
rihli ntishasinda; Istanbullu bir tiiccarin oglu olan H. P. Mirkelam’in hasta ol-
dugu icin Amerika’dan 20 beygir gticinde benzinli bir otomobil satin aldig,
bunu kullanmak tizere Osmanl yonetimine muracaat ettigi ve babas1 ntufuzlu

bir Osmanl tiiccart oldugu i¢in izin almayr umdugu haber yapildi®.

OKUMA PARCASI

Atsiz Arabalar — Kiireksiz Kayiklar

Atsiz araba gorecek miyiz? Pek derin dusinmeksizin g6z 6niine trenler
getirilirse bunun da “Atsiz Araba” tabirine layik oldugu teslim edilir. Velos-
pidler de birer kiiciik arabadir. Gerek sayisiz vagonlariyla, ktlfetli siisleme-
leriyle, esyasiyla, yolculariyla trenler olsun ve gerek tizerine ¢abuk ayak ve
gucli bir gencin bindigi velospidler olsun ikisi de atsiz araba oldugu halde
arabalari fersah fersah gecmektedirler.

Fakat ne trenlerin giinden gtine gelismesi, ne de velospidlerin kullanimi-
nin yayginlasmasi; insanligin hayrini diistinenlerin ve bilim adamlarinin
kafa yorduklar: atsiz araba sevdasini bir tarafa biraktirmayacak. Daha acik
soyleyelim; sefkat ve insaniyet sahipleri, hemen ilk medeniyetle beraber
talime aldig1 ve bir takim hizmetlerinde istihdam ettigi atlara acimakta ve
hi¢ olmazsa bu caresiz hayvanlarin yerine tramvaylarda, kira arabalarinda
cansiz bir makine koyularak artik bu hizmetlerden ve her giin c¢ektigi yi-

65 BOA, Y. PRK. KOM, 13-30-1-1, 4 C 1322/16 Agustos 1904. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu nda Motorlu
Kara Tagitlart (1890-1922), s. 85.
66 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922),s. 5.
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kiin iskencesi altinda sakat ve hasta olarak can vermekten kurtarilmasinin
caresini dusinmektedirler. Medeniyetin gelisme yolunu gozetenler ise, be-
lediyeler ne kadar temizlige dikkat etseler de yine sokaklarda tirli tirli
arabalar1 ¢eken beygirler yiziinden kirlenmekten kurtarilamadigini iddia
etmekte ve arabalar ilim ve sanayinin yardimu ile atsiz isletmenin yolunu

aramaktadirlar.

Bu tasavvur ve arastirmalar neticesiz kalmamustir. Zira bir taraftan elektrik
kullaniminin —yine elektrik!- gittik¢ce yayginlasmasi, diger yandan kucuk
makinelerin ve hareket ettirici aletlerin tiretilmesi; yakin vakitte sokaklar-
da kullanilan arabalara da kii¢iik buhar veya petrol makinesi yerlestirmek
yahut elektrik kaynaklar1 koymak ve arabalari atlara cektirmek yerine bun-
larla yartatmek yollar1 denenmeye baslamistir.

Atsiz arabalarin pek c¢ok tirt yapilmistir. Kiiciik buhar makinesi kullani-
mindan bagka; Vensler adinda biri, petrolden ¢ikan ve gazolin diye ad-
landirilan bir gaz ile havanin silindir altina bir dizenek vasitasiyla sevk
edilerek burada bir platin telin elektrik sayesinde yanmas1 gibi bir sistem
uydurmus ve sokak faytonlarini saatte 16 kilometre stiratle ytrutecek ida-

reli bir yol bulmustur.

Atsiz arabalar sehir icinde isletmenin uygun ve gtizel bir yolunu bulmak
icin uzun siredir ugrasiyorlarsa da bazi tenha kir yollarinda buharla isle-
yen arabalar bulundugunu gazetelerde goriiyoruz. Mesela Amerika’da ve
Ingiltere’de bir takim araba tarzinda buhar makineleri varmis. Giindiiz
tarlada sabahtan 6gleye kadar bugday dovmek ve harman savurmakla ug-
rastiktan sonra 6gleden sonra mahsullerin dolduruldugu bir takim araba-
lar1 arkasina takarak ve tarlalar icinden soseye ¢ikaran otuz kirk kilometre
yolu giderek bu mahsulleri bir istasyona kadar getiren lokomotifler varmus.
Atsiz arabanin bundan fazla is géreni bulunur mu?

Siradan beygir yolunda gezen lokomotifin biri, Livorpool’da seksen toni-
lata bir ytku tic adamin yardimiyla 3 kilometre mesafeye gotiirmus. Eski
usulde altmis beygir ve otuz adam ancak bu isi gorebilir.

Bu makineli arabalart sehir icinde isletmenin bircok mahzurlar1 da var-
dir. Oncelikle carpmak tehlikesi var. Ikincisi, kaldirimlarin girislerinden
ve cikislarindan arabanin bir takim darbelere ugrayip makinesinin pek
cabuk bozulma ihtimali. Velospidlerin tekerlegine gecirildigi gibi hava
ile sigirilen lastikler tekerleklerin tizerine gecirilip bir derece care bulu-
nabilir. Arabalarin i¢inde tasinirsa arabanin biiyakliginua artirmayacak ve
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yolsuzluklara sebep olmayacak kullanish makineler de nasil olsa meydana
gelecek. Nitekim gelmektedir. Simdiye kadar bir takim fenni gazetelerde
birkac ttrltsu tarif edildigi gibi, bu haftaki Natur Fen gazetesinde de yeni

bir elektrik arabasindan bahsediyor.

Bu elektrik arabasinin mucidi, M6sy6 Poster adinda biriymis. Natur;
“Elektrikle calisan arabalarin son derece 1slah olunanlar1 daha 6nce Os-
manli’da ve Ingiltere’de denenmisti” dedikten sonra yeni icadiin tafsila-

tina girisiyor.

Alet ve edevatinin ayrintisini bir tarafa birakalim. Yalniz su kadarini soyle-
yelim ki; arabalardan atlar1 ¢ikaracak, yani arabalarimi yirtatmek icin atla-
rin kuvvetine ihtiyactan insanlar1 kurtaracak olan kuvvetin elektrik kuvveti

olmasi en guiclii ihtimaldir.

Bu yeni elektrik arabasi, bir cesit fayton olup sandukanin altina yerlestiri-
len alt1 takim bataryadan aldig1 cereyanla arka tekerlekleri dondirtiyor ve
bu sekilde ilerliyor. On tekerlekler arabanin diimeni gibi, cinkd bunlarla
gidilecek yon tayin ediliyor. Az veya cok cereyan verilmek suretiyle araba-

nin hareket hiz1 artirthp azalthyor.

Birkac seneye kadar, elektrik kaynaklar1 daha fazla 1slah edilirse, atsiz ara-
balar meselesi de halledilmis demektir. Simdiye kadar gerceklestirilen tec-

rubeler ve meydana koyulan numuneler kuvvetli imitler veriyor.

Sehirlerde beygir kalabaligi ortadan kaldirilacak. Ve kira arabalarinin
zayif, ciliz ve merhamete muhta¢ beygirleri istirahatte birakilacak. Eger
atsiz arabalar mutlak surette elektrikle islerse, elektrik fabrikalar1 da bun-
dan istifade eder. Arabacilar ahirdan atini ¢ikaracagi ve arabacidan araba
alacag1 yerde fabrikaya ugrayarak bataryalarini degistirir. Belki musteriden
arada; “hayvanlara su vereyim mi?” diye musaade almalarina mukabil, o
zaman; “musaade buyursaniz suradan bataryanin bir iki takimini degisti-

reyim” der.

Arabalar atsiz kalacak! Bununla beraber daha fazla hiz kazanacak ve boyle-
ce arabacilar1 hayvan kamc¢ilamaktan ve terbiyelere asilmaktan kurtaracag:

gibi araba sahiplerini de beygirlerin gemi aziya almalar: tehlikesinden kur-
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taracak. Arabacilar icin yeni bir devir aciliyor. Zavalli kayikcilar da nakliye
vasitasi ¢alisanlart oldugu icin arabacilarin yoldaslaridir. Bunlar, sonsuza
dek kurege asilip kalacaklar mi?.. M. Sadik®’.

OKUMA PARCASI

Beygirsiz Arabalar

Serveti Fiintin okurlarina daha 6nce beygirsiz arabalara dair gereken bilgileri
vermis ve Paris’te yapilan yarislara dair de izahlar yapmustik. Nakliye vasitala-
rinin gittikce 6nem kazanmakta oldugu su zamanlarda, gayeye bir an 6nce
ulasmak icin pek cok fedakarhiklar yapilmaktadir. Bu manada trenlerin hiz
saatte yuz ve hatta yiz kirk kilometreye kadar ¢ikarildig gibi siradan araba-
larin da hareket ettirici bir kuvvet sayesinde hizla hareket ettirilmesine gay-
ret edilmektedir. Beygirsiz arabalar; petrol, buhar veya elektrik ile hareket
etmektedir. Petrol ile hareket edenler, her on kilometre i¢in bir litre petrol
sarf etmekte ve bu gibi arabalarin makineleri petroliin yanmasindan meydana
gelen buhar ile calismaktadir. Resimlerimizde petrol ile hareket eden araba,
Penhar ve Lovasor’un arabasidir. Buharla hareket eden arabalarda hareket
kuvveti arka taraftan saglanir, su haznesi de 6n taraftadir. Komurtin yanma-
sindan meydana gelen duman, ters bir baca vasitasiyla arabanin alt tarafindan
cikmakta ve ti¢ adet manivela vasitasiyla hareket, hiz degistirme ve yon tayini
saglanmaktadir. Elektrikle hareket ettirilenler ise petrol ve buhar arabalar: ka-
dar uzun yola dayanamaz. Zira elektrik depolar1 daima degistirilmeye muhtac
oldugundan yalniz otuz kilometrelik bir mesafeyi bir bucuk saatte katederek
daha ilerisi i¢in yeni kuvvete ihtiya¢ duyar. Simdiye kadar sayisiz yarislarda edi-
len tecrubelerde, beygirsiz arabalarla saatte yirmi dort kilometreden fazla bir
mesafe alinamistir. Heniiz yayginlasmadigi icin de ucuzlayamamistir. Zira bu
gibi arabalar iki ytz elli ile ti¢ yiiz elli lira arasinda satlmakta olup yakinda
yayginlastigi zaman bu fiyatin epey ucuzlamasi tabiidir®.

67 Servet-i Fiinln, nr. 144, 2 Kanunievvel 1309/14 Aralik 1893, s. 144.
68 Servet-i Fiintin, nr. 249, 7 Kanunievvel 1311/19 Aralik 1895, s. 229, 234.
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Elektrikli araba (Servet-i Fiintin, nr. 160, 5 Nisan 1894, s. 64)
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f\.'i-‘;_‘:..n.“ e Sl )
Elektrikli araba 6rnekleri (Servet-i Fintan, nr. 358, 20 Ocak 1898, s. 316)

Istanbul Sokaklarmda Ilk Otomobil

Osmanl baskentinde II. Abdiilhamid adina getirilen otomobiller haricinde
hem elektrikli hem de gazli arabalarin kullanilmasi yasaklanmisti. Buna mu-
kabil 1905°den itibaren Istanbul sokaklarinda otomobiller boy gosteriyordu.
Bu manada resmi belgelere yansidigi kadariyla; énciiliigii, Ingiltere ileri ge-

lenlerinden Mister Robert Jefferson yapti.

Jefferson, Sirbistan ve Bulgaristan’1 gectikten sonra Sofya tizerinden Osmanl
topraklarina girdi. Osmanh topraklarinda herhangi bir engelle karsilasma-
masl i¢in ingiltere elciligi resmi bir miiracaatta bulunmustu®. Gerekli izinler
verildikten sonra Edirne Vilayeti’ne, Catalca Mutasarrifligi’na, Zabtiye Neza-
reti’ne ve Sehremaneti’ne Jefferson’a gectigi yerlerde mitidahale edilmemesi
yonunde yazilar gonderildi. Ayrica idarecilerden Jefferson konusunda dik-
katli olmalar1, hareketlerini yakindan takip etmeleri ve anormal bir durum

hissederlerse bunu hemen bildirilmeleri de emredildi™.

Jefterson, 4 Kasim 1905°te Catalca’dan gecti. Fakat burada durmadi ve kasa-
badan o kadar hizh gecti ki durdurmak da mimkiin olmadi. Bunun tzerine
Catalca Mutasarrifligi, durumu Dahiliye Nezareti'ne 5 Kasim 1905 tarihli su
yaziyla haber verdi: “Diin saat on siralannda Biiyiikgekmece'den otomobil ile Istan-
bul’a dogru tki ecnebi gitmekteydi, fakat cok hizly gectiklerinden durdurulup hiiviyetle-

rinin sorulmasr mimkiin olmady” ™.

69 BOA, I. HR, 397-33-1-1; I. HR, 397-33-2-1; I. HR, 397-33-3-1; I. HR, 397-33-5-1.

70 BOA, DH. MKT, 995-57-1-2, 8 C 1323/10 Agustos 1905; DH. MKT, 995-57-2-1; DH. MKT, 995-57-3-2, 8 C 1323/10
Agustos 1905.

71 BOA, DH. MKT, 1024-38-1-1.
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Catalca’dan gelen bu telgraf tizerine sadaret, konunun sorusturulmasi icin
Sehremaneti ve Zabtiye Nezareti'ne emirler gonderdi’. Zabtiye Nezareti'n-
den Dahiliye Nezareti'ne gelen 21 Kasim 1905 tarihli cevapta; otomobille
hizli gittikleri icin kimlikleri tespit edilemeyen kisilerin Ingiltere ayanlarm-
dan Jefferson ve yanindaki hizmetcisi oldugu, bunlarin 5 Kasim 1905’te Bii-
yiikcekmece iizerinden Istanbul’a giris yaptiklari ve Beyoglu’ndaki Pera Palas

Oteli’ne yerlestikleri bilgisi verildi™.

1905’ te bir Ingiliz vatandast olan Jefferson, Istanbul’a otomobiliyle gelebildi.
Fakat ayni y1l, baska bir Ingiliz vatandasinin benzer talebine olumsuz cevap
verildi. Izmir’de yasayan ingiliz vatandas1 tliccar Mosyo Risalvetil, kendi kul-
lanmak tzere bir otomobil getirtmis fakat otomobil gimruge geldiginde el
konulmustu. Bunun {izerine Risalvetil, Ingiltere elciligi vasitastyla Osmanh
yonetimine miiracaat etti. S6z konusu miiracaatinda, Izmir yollar1 genis ol-
dugundan otomobil kullanmasi i¢in bir engel bulunmadigini bildirdi. Risal-
vetil’in talebiyle ilgili olarak Risumat Emaneti Mektubi Kalemi’'nden verilen
cevapta, otomobillerle ilgili daha 6nce yurtrlige giren yasak hatirlatilarak
otomobilin Ingiltere’ye iade edilmesi gerektigi rapor edildi™. Fakat bu ra-
pordan ti¢ giin sonra, her ne olduysa, Sadaret Mektubi Kalemi'nden verilen
cevap, Risalveti’nin talebinin olumlu karsilandigi yoniindeydi”. Boylece Is-

tanbul’a olmasa da Izmir’e ilk otomobilin girisine 1905’te resmen izin verildi.

Romanya prenslerinden Bibesco da Istanbul iizerinden Avrupa’ya otomobi-
liyle gecmek tizere 1905’te Turk yetkililerine muracaat etti”. Rastimat Ema-
neti Mektabi Kalemi’'nin olumsuz gorusiine ragmen’’; “Alinmas: ve isletilmesi
yasak olan bu gibi seylerin transit edilmesi uygun degil ise de bu otomobil burada kul-
lamlmayarak transit olarak yine yabanct memleketlere gecip gidecegi icin gegirilmesinde

sakinca goriilemediginden” basvuruya olumlu cevap verildi’.

72 BOA, DH. MKT, 1024-38-2-1, 10 N 1323/7 Kasim 1905; DH. MKT, 1024-38-3-2, 11 N 1323/8 Kasim 1905.

73 BOA, DH. MKT, 1024-38-4-1; DH. MKT, 1024-38-5-2; BEO, 2701-202537-2-1, 6 L 1323/4 Aralik 1905.

74 BOA, BEO, 2725-204307-2-1, 21 L 1323/19 Aralik 1905.

75 BOA, BEO, 2725-204307-1-1. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 6.
76 BOA, I. RSM, 22-8-2-1; . RSM, 22-8-3-1, 6 R 1323/10 Haziran 1905; Y. A. HUS, 489-1-1-1, 1 Ca 1323/4 Temmuz 1905;
DH. MKT, 985-31-1-1, 3 Ca 1323/6 Temmuz 1905.

77 BOA, I. RSM, 22-8-4-1, 17 R 1323/21 Haziran 1905.

78 BOA, I. RSM, 22-8-5-1, 9 C 1323/11 Agustos 1905; DH. MKT, 985-31-2-2, 10 C 1323/11 Agustos 1905. Ayrica bk. Mustafa
Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlar: (1890-1922), s. 6.
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Tarihten cizgiler: ‘(ktibas ve tellf hakk mabfuzdor)

g ']

— Destur de de dur be adam, hayvan bu Iste firktil. Makinenin patirdisin-
dan! Cevirin geriye de biz gecelim! p

— Olmaz siz sapin sokaga biz gecip gidelim makine bu beklemesz...

— Bu frenk lcad: otomobil denilen nesne de bu imis demek! Tovbe yirabbl or-
talifin bereketl kacacakl...

— Cenabihak bizleri her tiirlii &fattan masun buyursun, sunun yiziinden za-
valli beygirle arabacimin haline bakinl...

— Iste vasitai medeniyet, iste vasital siirat! Yasasin mesrutiyet vallihl., Fakat
bu dapdaracik sokaklara pire kel basa simsir tarak!!l.

Aksam, nr. 11444, 19 Agustos 1950
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1905’te miiracaatina olumlu cevap verilen bir diger kisi de Amerikali Mos-
yo Sarl Jagliden’di. Amerika Ziraat Nezareti tarafindan tavsiye edilmis olan
Jargen™, Osmanli Imparatorlugu’nun biiyiik caddeleriyle sokaklarini ziyaret
icin otomobil ile seyahat etmek, Beyrut’tan Sam’a ve Yafa’dan Kudus’e gec-
mek tizere miiracaatta bulundu®. Osmanl idaresi bu muracaata da olumlu
cevap verdi®’. Ayn1 zamanda Beyrut, Suriye valilerine ve Kudiis mutasarrifina
gonderilen bir yaziyla Jagliden’in “oralarda bulundugu miiddetce hal ve hareket-

leri dikkatle gozlenerek wygunsuz bir hali goriiliirse sifre ile” bildirilmesi istendi®.

Otomobil Yasagini Kaldirtan Isim: Yenisehirli Necmi Bey

Osmanli Imparatorlugu’nda, yukarida anlatildigi izere, 6zel bazi durumlar
haricinde elektrik, gaz veya benzinle calisan otomobillerin kullanilmas: ya-
sakti. Buna mukabil 1906’da Osmanli hiikiimetine yapilan bir muracaat, bu
yasagin kismen de olsa kalkmasinda 6nemli bir dontim noktasi oldu. Yenise-
hir esrafindan Yunan vatandasi Necmi Bey, Selanik Rumeli-i Sdhane UmGm
Mufettisligi’'ne sundugu, 14 Nisan 1906 tarihli dilek¢esinde; yolun uzakligini
kisaltmak ve kolaylikla gidilmek icin sahip oldugu gazla calisan iki-ti¢ kisilik
bir arabasinin vergilerini 6dedigi halde gecisine izin verilmedigini kaydedi-
yordu. Dilek¢esinin devaminda; Selanik, istanbul, [zmir ve Sam’da sirf gazla
calisan degirmen ve su nakline yarayan motorlar bulundugunu ve otomobi-
linin de bu kategoriye dahil edilerek kullanmasina muisaade edilmesini iste-

mekteydi®.

Necmi Bey’in dilek¢esine Selanik Riistimat Nazirhigi'ndan verilen 15 Nisan
1906 tarihli cevapta; yasak hatirlatilarak, otomobil kullanmasina izin verile-
meyecegi belirtildi®. Fakat Necmi Bey, bu cevaba ragmen pes etmedi. 22 Ni-
san 1906’da bir dilekce daha kaleme aldi, ama ikinci dilekcesine de olumsuz

cevap verildi®*. Bu esnada Yenisehir Bassehbenderligi’'nden gelen 25 Aralik

79 BOA, I. HR, 397-32-1-1, 2 Ca 1323/4Agustos 1905.

80 BOA, DH. MKT, 995-48-1-1, 5 Ca 1323/7 Agustos 1905.

81 BOA, 1. HR, 397-32-4-1, 7 Ca 1323/9 Agustos 1905; DH. MKT, 995-48-3-2, 8 Ca 1323/10 Agustos 1905.
82 BOA, DH. MKT, 995-48-2-2, 8 Ca 1323/10 Agustos 1905.

83 BOA, TFR-I-M, 15-1486-3-1, 1 Nisan 1322.

84 BOA, TFR-I-M, 15-1486-3-2, 2 Nisan 1322.

85 BOA, TFR-I-M, 15-1486-2-1, 10 Nisan 1322.
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1906 tarihli bir yazi, her seyi degistirdi. Zira bassehbender, Necmi Bey’in ara-
basinin “cok stiratli olmadigr gibi surf petrol ile hareket ettiginden ve biitiin medeni
memleketlerde ve hatta Yunanistan’'da mahzuru olmayan bir nakliye vasitase olarak
kabul edildiginden” bahisle, bu arabanin Osmanh Imparatorlugu’na girisinin
engellenmesinin “bizim her tirlii yenilik ve ilerlemeye karse oldugumuza dair baz

99

kotii niyetlilerin eskiden beri isnat ettikleri bos sozleri yeniden tahrik edecegi” endise-
sini dile getirdi. Bu endiselerinin giderilmesi icin Necmi Bey’in otomobil ile

seyahat etmesine izin verilmesinin uygun olacagini da kaydetti®.

Rumeli Vilayat1 Sahanesi Mufettisi Hiseyin Hilmi de benzer yonde bir rapor
sundu. Hatta daha da ileri giderek, Osmanli ordusunda da bu otomobillerin
kullanilmasinin faydali olacagini, bunedenle yollarve kdpruleriniyilestirilmesi
gerektigini savundu®. Bu raporlar tizerine sadaretten Rumeli Vilayat1 Saha-
nesi Mufettisligi'ne gdonderilen 23 Ocak 1907 tarihli yazida, “Otomobillerin giri-
st hakkinda kesin bir karar olmadigindan Yenisehirli Necmi Bey tarafindan getirtilip
Alasonya Giimriik Idaresi tarafindan gegisine miisaade edilmedigi bildirilen petrol
ile calisan otomobilin girisine miisaade edilmesi” bildirildi®. Bu karar, diger ilgili
mercilere de gonderildi®*. Fakat Risumat Emaneti’'nden otomobillerle ilgili
daha onceki yasagin hatrlatilmas: tizerine®, Sadaret’ten: “Otomobillerin girisi
hakkinda wygulanmakta olan karanin, sokaklarin bugiin bu arabalarin rahatea ilerle-
mesine musail olmayacak derecede dar olan sehirlere ait olmasy gerekir. Zira memleketin
imany igin ¢alisan padisahimiz sayesinde Rumeli’de yollar genis ve imar edilmis olmas:
bakvmindan bu nakliye vasitalarmin oralara girisinin yasaklanmas: i¢in ortaya koyu-
lacak sebeplerin yabanclar tarafindan pek de iy karsilanmayacagr ve belki de sikayet
hadiselerine sebep olacagr disuniildigiinden bu otomobillerin, bir ¢esit kaza meydana
gelmesine imkan vermemek ve sehir ve kasabalar disinda kullanilmak vzere, orvalara
ithaline engel olunmamasr mecburi goriilmekle ona gore gereginin yapilmasina gayret

ve yardvm edilsin” cevabi verildi®.

86 BOA, BEO, 2985-223812-3-1, 12 Kanunuevvel 1322.

87 BOA, BEO, 2985-223812-2-1, 6 Kanun-1 Sani 1322/19 Ocak 1907. Ayrica bk. TFR-I-M, 15-1486-7-
88 BOA, TFR-I-M, 15-1486-6-1, 10 Kanun-1 Sani 1322; BEO, 2985-223812-1-1; TFR-I-M, 15-1486-4-
89 BOA, BEO, 2985-223812-1-1; TFR-I-M, 15-1486-4-1.

90 BOA, BEO, 3000-224926-2-1, 27 Kanun-1 Sani 1322/9 Subat 1907.

91 BOA, BEO, 3000-224926-1-1, 9 Subat 1322/22 Subat 1907.
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ingiltere’nin Doncaster sehrinde “Otomobil Nakliyat1” (Sehbal, nr. 16, 28 Kasim 1909)
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Yenisehirli Necmi Bey’in gayretleriyle Osmanl topraklarinda otomobilin kul-
lanilmasi yasag1 boylece Selanik, Manastir ve Edirne gibi Rumeli vilayetlerin-
de kaldirildi. Bununla ilgili olarak s6z konusu vilayetlere yazilar gonderildi.
Bu yazilarda, kazalara mahal vermeyecek sekilde petrolle ¢calisan otomobille-

rin zikredilern sehirlerde kullanilmasina izin verildigi bildirilmekteydi®.

Sadaret’ten gonderilen yukaridaki cevap, Osmanli hiikiimetinin otomobil-
lerle ilgili sert tutumunun giderek yumusadigini gétermektedir. Bu yumu-
samada, Avrupa’da olusmas1 muhtemel olumsuz havanin buytk etkisinin ol-
dugunu soylemek mumkinduir. Yine bu minvalde ayn1 donemde Osmanh

ordusunda kullanilmak tizere otomobil siparis edilmesinin de rolti olmalidir.

Istanbul’daki Ilk Benzinli Velospid/Bisiklet

Petrolle calisan velospid, 1890’lardan itibaren Istanbullular tarafindan bili-
nen bir vasitastydi. Nitekim Serveti Fiintin’da “Petrol Ile Calisan Velospid”
baslikli bir yazida bu yeni vasita hakkinda ayrintili bilgiler okuyucularla pay-
lasilmisti. Dergideki bu yazidan yillar sonra bu vasitanin Osmanl baskentine
getirilmesi icin harekete gecildi. 1905’te K. Nisanyan adli bir Osmanh vatan-
dasi, Avrupa’dan benzinle calisan bisiklet getirtti. Fakat bisiklete Galata Gtim-

rugi’'nde el konuldu. Ancak bu islemde bir sorun vardi. Ctinkii daha 6nceki

92 BOA, BEO, 3000-224926-3-1; TFR-I-M, 15-1486-1-1; TFR-I-M, 15-1486-8-1.
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yasaklarda bu vasita ile ilgili bir diizenleme yoktu. Haliyle Osmanl idarecileri
de nasil hareket edeceklerini kestiremediler. Konu II. Abdulhamid’e kadar
tasind1 ve sonunda bu vasitanin kullanilmasi icin sehrin sokaklarinin uygun
olmadigi cevabr verildi. Boylece Istanbul’a getirilen ilk benzinli bisikletin de

geri gonderilmesi kararlastirildi®.

Benzinli Velospid/Bisiklet, Motobisiklet ve Velospid Vergisi

Asagida ayrintuli bir sekilde ele alinacagi tizere 1907’ye gelindiginde benzinli
otomobilin Osmanl topraklarinda dolasimu ile ilgili ciddi bir yumusama gorul-
dii. Bu durumun hemen ardindan Fransa ve sonra da Almanya benzinle ¢alisan
diger ulasim vasitalar1 konusunda da yeni taleplerde bulunmaya basladi. Fran-
sali tacir Antoponlo adina Marsilya’dan Izmir’e benzinle calisan ii¢ velospid
getirildi. Her zamanki gibi bunlarin da giimrukten gecisi i¢in izin talep edildi.
Osmanl hiktimeti baslangicta, cok defa yaptig1 gibi, yollarin bu vasitanin kul-

lanilmasi icin uygun olmadig cevabini vererek talebi geri ¢evirdi®.

Benzinle calisan velospidlerin [zmir’e girisine izin verilmemesinden kisa bir
miiddet sonra, Izmir giimriigiine baska miiracaatlar da oldu. Izmir Riisumat
Nezareti'nden gelen bir yazida, Ingiltereli Paterson adina yakinda Avrupa’dan
gelecek olan ve gaz ile calisan bir arabanin sehir giimriagiinden gecirilmek
istendigi haber verildi. Yine ayni yazida, Izmirli Hafiz Mustafa ve Hiiseyin
Efendilerin Avrupa’dan bir motosiklet ile bir otomobil siparis verdikleri ve

bu vasitalarin giimriikte engellenmemesi i¢cin muracaat ettikleri bildirildi®.

Osmanl hiikiimeti her ne kadar benzinli velospidlerin kullanilmasini en-
gellemeye calissa da 1907’ye gelindiginde bu vasitanin artik Istanbul giinliik
hayatinda her gecen gin biraz daha fazla gorulmeye basladig1 da tarihi bir
vakiadir. Nitekim 5 Mart 1906 tarihli ve Mercanof Magazasi adina verilen su

reklam bunun iyi bir érnegidir: “Yillardir Avrupa’dan getirtip sattigem cesit gesit

93 Konu ile ilgili yazigmalar i¢in bk. BOA, DH. MKT, 997-12-1-1, 15 Ca 1323/18 Temmuz 1905; DH. MKT, 997-12-2-1, 19 Ca
1323/22 Temmuz 1905; DH. MKT, 997-12-3-1, 30 Ca 1323/2 Agustos 1905; DH. MKT, 997-12-4-1, 7 C 1323/9 Agustos 1905;
DH. MKT, 997-12-5-2, 18 C 1323/20 Agustos 1905.

94 BOA,Y. A. RES, 147-107-5-1, 5 Ra 1325/18 Nisan 1907; Y. A. RES, 147-107-2-1, 1 R 1325/14 May1s 1907.

95 BOA, Y. A. RES, 147-107-4-1, 23 R 1325/5 Haziran 1907.
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velospidler arasinda en kolay, saglam ve dayarikl olany Mars London velospidleridir.
Bu netice tecriibeyle anlasilmis ve miisterilerim tarafindan da tasdik edilmistir. Hatta
gecen seneden beri ortaya gtkan maisterilerin tamama, yalniz Mars London velospidleri
talep ettiklerinden, bu sene i¢in yalniz Mars London velospidleri getirtip satmaktayvm.
Bazi Avrupa hiikiimetleri, kendi ordular: i¢in ihtiyac duyulan velosipedlerin bir¢ok
tirlerini denedikten sonra Mars London velospidlerini segmis oldugu i¢in bu velospid-
lerin saglamhgy boylece bir kere daha tasdik edilmistir. Velosiped satin almak isteyen
kisiler, magazamizdaki salonw bir kex ziyaret ettiklerinde muhtelif fiyatlarla bunlarnn

bircok cesitlerini mevcut bulacaklarine ilan ederim™®.

1907 itibariyle Istanbul’da benzinli olmasa da diger tiir velospidlerin kulla-
niminin artmast beraberinde birtakim diizenlemeleri de zorunlu kildi. Bu
manada Sehremaneti’ne sunulan bir layihada; Osmanl baskentinde bulunan
velospid sahiplerinin Fransa’da oldugu gibi her velospid i¢in yarimsar lira
vergi vermesi ve velospid sahiplerinin isimlerinin mustakil bir defterde kay-
dedilmesi teklif edildi. Bu teklif ile Sehremaneti’ne yeni bir gelir saglamanin
yaninda kaza yapanlarin kolayca tespit edilmesi de hedefleniyordu®. Elbette
bu tir bir verginin distinilmesinde her gecen gtin gazetelerde velospidlerle

ilgili reklamlarin artmasinin da etkisi olmalidir®.

1907’ye gelindiginde velospidlerle ilgili reklamlar artarken bu vasitanin ad-
landirilmasinda da bir degisiklik gortulmeye baslandi. Zira gazete reklamla-
rinda aruk velospid kelimesi yerine giderek “bisiklet” kelimesi kullanilmaya
baslad1®®. Velospidin bu kadar gindeme gelmesinde ve reklamlarin artma-
sinda yasagin kalkmis olmasi 6nemli bir etkendi. Yukarida anlatuldigi tzere,
Rumeli’de benzinle calisan otomobillerle ilgili yasagin tedricen kaldirilmasi,
diger bolgelerdeki idarecileri ve yabanci tilke temsilcilerini de cesaretlendirdi.
Fransa sefareti, bu tiir otomobillerin Izmir’de kullanilmasina miisaade edilme-
si icin muracaatta bulundu. Hemen ardindan Alman sefareti de sehirler ha-

ricinde benzinle ¢alisan otomobillerin kullanilmas: yontinde izin talep etti'®.

96 Sabah gazetesi, nr. 5891.

97 Sabah gazetesi, nr. 5988, 10 Haziran 1906.

98 Bu anlamda “Siirat, Metaner, Zarafet” baslikli bir reklam i¢in bk. Sabah gazetesi, nr. 6027, 19 Temmuz 1906.
99 Misal igin bk. Sabah gazetesi, nr. 6290, 14 Nisan 1907; Sabah gazetesi, nr. 6295, 19 Nisan 1907.

100 BOA, Y. A. RES, 147-107-6-1, 9 Haziran 1323/22 Haziran 1907.
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Velospid reklaml (Sabah gazetesi, nr. 5891, 5 Mart 1906, s. 4)

Baslangicta, daha 6nce de oldugu tizere, yollarin musait olmamasi gerekcesiyle
bu taleplere olumsuz cevap verildi. Fakat sefaretlerin bastirmasi ve isin éninu
almak gittikce zorlastigl icin; “bu gibi benzin ile calisan velospidlerin ve gaz ile ¢ali-
san otomobillerin kullanilmasy; yalnizca sehir ve kasabalar disinda olmak sartiyla, sehir
iginde ve kasabada kullaralmalar yasagiman hala yvrirlikte olduguna dikkat edilerek
glimriiklerden gegmesine” musaade edilmesi yontinde bir karar alindi. S6z konusu
karar, ilgili vilayetlere de gonderildi'®. Boylece benzinli velospid ile gazla cali-
san otomobillerin Osmanli Imparatorlugunun baslica sehirlerine girmesinin
onundeki resmi yasak da kalkti. Bu arada gazete ve dergilerde, bu vasitanin

nasil kullanilmasi gerektigine dair yazilar kaleme alinmaya basladi'*.

101 BOA, 1. RSM, 28-42-1-1, 26 Ca 1325/7 Temmuz 1907; Y. A. RES, 147-107-3-1. Ayrica bk. 1. RSM, 28-42-2-1, 1 B 1325/10
Agustos 1907.

102 “Velospid Binicilerine Nasihatler”, Servet-i Fiintn, nr. 684, 20 Mayis 1320/2 Haziran 1904. Ayrica bk. Servet-i Fiintn, nr.
700, 9 Eyliil 1320/22 Eyliil 1904.
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Jelley Bisiklet, Penny-Farthing, Velosipidler (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)
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Bisikletlerin yaninda motorbisikletler de 1907 yili itibariyle Istanbul sokakla-
rinda boy gostermeye basladi. Hatta Sehremaneti’'nden Zabtiye Nezareti'ne
yazilan 18 Haziran 1907 tarihli bir yaziya gore; Beyoglu, Tarabya, Buytkdere
ve Yenikoy civarinda motorla calisan bisiklet arabalarinin arttigi, bunlar hiz-
I1 gittiklerinden deniz kenarindaki diger araba hayvanlarinin korktuklar: ve
kazaya sebep olduklar1 belirtilmekteydi. Dahas1 bu gerekceler ytiziinden mo-
torlu bisikletlerin sehirde kullanilmasinin yasaklanmasi ve bu yasag1 zabtiye

memurlarinin da siki takip etmeleri istenmekteydi'®.

Velospid ve gazla calisan otomobille ilgili 1907°deki diizenleme, Osmanlh
toplumunda yeni tartismalar1 da beraberinde getirdi. Bu araglarla ilgili ce-
sitli meseleler donemin gazetelerinde sikca yer aldi. Bir taraftan Avrupa’daki
otomobil yarislar ile ilgili ayrintli haberlere yer verilirken'®, otomobil ile
ilgili yeni teknolojik gelismeler’® de haber yapiliyordu. Yine bu manada Av-
rupa’daki otomobil kazalarina'® ve hangi tlkenin ne kadar otomobil imal

ettigine dair haberler de gazetelerde yer buldu.

Renard Katar1 m1 Otomobil mi?

1905’te Istanbul’da otomobillerin isletilmesine izin verilmezken yine ayni yil
baska bir ulasim vasitasinin satin alinmasi icin resmi kanallar vasitasiyla hare-
kete gecildi. Bu yeni tasit, Osmanh belgelerindeki adiyla “renar/ronar katar1”
veya “tren otomobil” olarak adlandirilan renard katarlar1 idi'”. Bu yeni vasita,
bir belgede su sekilde tarif edilmekteydi: “Ronar katarlar, biri hareket giiciinii

saglayan araba ile digerleri ona baglh olmak vizere birbirlerine bagh birka¢ arabadan

103 BOA, ZB, 56-61-1, 7 Ca 1325/18 Temmuz 1907.

104 Misal igin Paris ile Pekin arasinda tertip edilen otomobil yarisi ile ilgili haberler i¢in bk. Sabah gazetesi, nr. 6365, 22 Haziran
1907; nr.6366, 23 Haziran 1907; nr. 6368, 25 Haziran 1907; nr. 6371, 27 Haziran 1907; nr. 6372, 29 Haziran 1907; nr. 6373, 30
Haziran 1907; nr. 6375, 2 Temmuz 1907; nr. 6376, 3 Temmuz 1907; nr. 6378, 5 Temmuz 1907; nr. 6380, 7 Temmuz 1907; nr.
6382, 9 Temmuz 1907; nr. 6383, 10 Temmuz 1907; nr. 6385, 12 Temmuz 1907; nr. 6386, 13 Temmuz 1907; nr. 6387, 14 Temmuz
1907; nr. 6389, 16 Temmuz 1907; nr. 6390, 17 Temmuz 1907; nr. 6392, 19 Temmuz 1907; nr. 6393, 20 Temmuz 1907. Pekin-Paris
ve New York-Paris arasini otomobille gegme tesebbiisleri igin bk. Servet-i Fiinin, nr. 850, 26 Temmuz 1323/8 Agustos 1907, s.
280; nr.884, 20 Mart 1324/2 Nisan 1908, s. 405; nr. 887, 10 Nisan 1324/23 Nisan 1908, s. 45.

105 Mesela otomobillerde telsiz telgraf kullanilmast ile ilgili bir haber i¢in bk. Sabah gazetesi, nr. 6374, 1 Temmuz 1907. Bu
haberde savaslarda bu yeni kesfin kullanilmasinin faydalarindan da bahsedilmektedir.

106 Sabah gazetesi, nr. 6423, 19 Agustos 1907; Sabah, nr. 6339, 27 Mayis 1907; Sabah, nr. 6441, 6 Eyliil 1907.

107 Renard katarlari ilk defa Charles Renard tarafindan 1903’te Paris’te denendi (Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda
Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), 5. 75).
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olusmaktadwr. Bastaki  hareket
guclini saglayan arabada mey-
dana gelen hareket kuvveti, hem
o arabarman hem de arkadakilerin
tekerleklerini dondiirerek tamama-
mn hareket etmesini saglar. Ara-
balarin birbirlerine bagh olmas: ve
her birinin ozel diizenegi sayesinde
bastaki araba nereden gecerse geri-
dekiler de tamamen o noktalardan
geger. Ve boylece adeta bir tramvay
hatty tizerinde hareket ediyormus
gibi hepsi ayni guzergahi takip

e d W”los

DAIMLER, motorlu ilk motosiklet (Servet-i Fiintin, nr.
1513, 13 Agustos 1925, s. 201)

Renard katari ile Osmanl ida-
resi ilk defa bu tasittan siparis
veren Sirp ve Bulgar hikiumetleri vasitasiyla haberdar oldu. Konu ile ilgili
Belgrad sefiri, Hariciye Nezareti'ne bilgi verdi. Sefir, “bu trenlerin Rumeli ve
Anadolu vilayetlerinde, ozellikle tren olmayan yerlerde, bir sirkete verilmeksizin hiikii-
met tarafindan isletilmesinin askeri ve ticari nakliye igin son derece faydal olacag:”
tavsiyesinde bulunarak satin alinmasim teklif etmekteydi. Sadaret, Belgrad
sefirinin tavsiyesini seraskerlik ile Ticaret ve Nafia Nezareti’ne bildirerek ko-

nunun arastirtlmasini istedi*®®.

Sadaret’in emri tizerine Renard Katar satan sirketin Istanbul’daki temsilcisi
ile irtibata gecildi. Temsilci ile yapilan ilk géorasmede; “asker ve hasta nakli-
ne mahsus, bir lokomotif ile ti¢ vagondan olusan ve 6rnek olarak getirilmesi
emredilen bir Ronar katarinin fiyatinin; alti bin sekiz ytiz doksan lira oldugu”
bilgisi alindi. Ardindan Meclis-i Mahsts-1 Viikela’da konu ele alindi. Meclis-
teki degerlendirmede, fiyatin ytiksek oldugu ve dustrtilmesi halinde alinabi-

linecegi kararlastirildi. Ayrica sirket, arabanin simdilik yalnizca Istanbul’da

108 BOA, Y. A. HUS, 501-57-4-1.
109 BOA, BEO, 2694-202024-1-1, 27 $ 1323/25 Aralik 1905
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Tophane’den Ortakoy’e ve Besiktas’dan Yildiz Sarayi’na kadar olan soselerde
denenmesini tizerine alabilecegini, bunun disindaki bozuk yollarda ve Edir-
ne’de denenmesinin muimkiin olmadigini bildirdi. Bu esnada Techizat1 As-
keriyye Nezareti tarafindan bu vasitalarla ilgili olumsuz yonde bir rapor veril-
di. Raporda: “Yolun bozuklugundan dolay: arabalardan biri yan tarafa dogru kayip
aynlirsa, digerinin takibinde goriilecek diizen bozulmus olur. Ayrica hareket giiciini
saglayan araba bozulacak olursa biitiin katar ¢alisamaz hale gelir. Zirva diger arabalar
kendi baslarina hareket edemezler. Hareket giiciinii saglayan araba disindaki diger bir
araba bozuldugu takdirde, biitiin katan ¢ozip yeniden baglayarak bozulan arabay:
yolda burakip digerlerinin yola devam etmesi miimkiin olabilir. Fakat arizal yollarda
bu katan ¢oziip yeniden diizenlemek meselesinin ne kadar zor bir durum oldugunu

wzaha gerek yoktur.

Kisacas: Renar katarlanmn faydalan ve mahzurlan ozetlendiginde faydasi birkag ara-
bay birden yalniz bir makinist istihdam ederek ¢alistirabilmekten ibaret olup mahzuru
ise gayet mitkemmel yollara thtiya¢ duymast ve yolda bir kaza meydana geldiginde biitiin
nakliyat kesilecek ve belki yolun dahi kesilmesi gibi durumlar ortaya gkacaktvr. Bunlann

ozel diizeneklerindeki hassasiyet de etraflica disiniilmelidir™*°denilmekteydi.

Hem sirketin fiyat ve deneme strusleri konusunda geri adim atmamasi, hem
de Osmanl yonetimine yeni bir teklif gelmesi tzerine Renard katar1 almak
bir stre ertelendi. Bu gelismede Fransa’nin Delahaye Araba Fabrikasi’nin
teklifi de etkili oldu. Fabrikanin Istanbul’daki temsilcisi, Sirkeci civarinda-
ki Kelebekyan Hani’'nda oturan Misel Homevez’di. Homevez, 27 Mart 1906
tarihli dilek¢esinde; Osmanli hiikiimetinin otomobil almaya karar verdigini
haber aldigini ve htikiimete bu konuda 3.600 lira civarinda kar temin edebi-
lecek bir teklifinin bulundugunu bildirdi. Ayrica Renard katarlarindan alin-
mas1 halinde 6.600 lira gibi bir bedel 6denecegini, fakat Fransa ordusunda da
kullanilan ve gecen sene diizenlenen yarismada birinci secilen Delahaye Ara-
ba Fabrikas1 tirtini otomobilin daha avantajli oldugunu kaydetti. Temsilci,
otomobilin fotografin1 da hitkiimet yetkililerine verdi'**. Techizat1 Askeriyye

Nazirhig1 da Sadaret’e Renard katari ile Delahaye Araba Fabrikasi mamula

110 BOA, Y. A. HUS, 501-57-4-1.
111 BOA, Y. A. HUS, 501-57-3-1.
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otomobili mukayese ettigi ve otomobilin daha avantajli olacagini bildirdigi

bir rapor sundu''%.

Nezaretin raporuna ve Misel Homevez'in teklifine ragmen Osmanli hiikiime-
ti Renard katarlarinin alinmasina karar verdi. Bu hususta Avrupa’daki sefir-
lerden konuyu takip etmeleri istendi. Sefirlerden gelen raporlar tizerine Re-
nard katarlarinda karar kilindi. Bunun tizerine 1907’de harekete gecildi. Bu
adimda Paris Siyasal Bilimler Fakiiltesi mezunlarindan ve Economist gazetesi-
nin basyazarlarindan Beyoglu'nda Yeni Carsi’da Hayriye Sokag: sekiz numa-
rada ikamet eden Mosyo Ogtlist Roteregar (Rotregan)’in rola buytktu. Zira
Rotregan, 1907 Haziran’inda Sadaret’e bir dilek¢e sunarak otomobil imtiyazi
icin muracaat etmisti. Lehistanl olan Rotregan, dilekcesinde neden boyle bir
imtiyaz icin muracaat ettigini soyle izah ediyordu: “Padisah hazretlerinin gay-
retleri ile ordusunun giiglenmesi ve bu sayede Osmanl Imparatorlugu’nun refahinin
artmasi, neticede medeniyet ve giiciin doruklarina ulasmas: arzusuyla piiryan olan bir
millet varsa o da Leh milletidir. Bendeniz de o milletin bir ferdi oldugumdan bu ulvi
gayenin gerceklesmesi i¢in yiice padisahvmiz hazretleri tarafindan sarfedilen gayretler
ve bahsedilen giizel yardvmlarda yiice padisahima bir hizmet arz etmek serefine nail ol-
mak, bu aciz kullarimn en biiyiik arzusudur. Bu amacin hig bir zorluk ve masrafa kat-
lanmaksizan mimkiin olan en hizl ve giivenilir sekilde gerceklesmesi icin asagida ifade
edilen sebep ve delillere dayanarak gerekli olan ¢are ve tedbiri arz ederim” dedikten
sonra soyle devam ediyordu: “Bir memleketin sinarlarin giiglii sekilde muhafaza ve
miidafaa etmesi; ancak dismanin saldwrdigy noktaya, daha dogrusu memleketin her
hangi bir noktasina hizla asker sevki ve askeri mihimmatin tasinmasiman saglanmast
ile miimkiindiir. Bir devletin medeniyet ve saadeti de yine vilkesinin gesitli mahallerinde
toplu halde bulunan biitiin ahalisine hizl, rahat ve wcuz ulasim vasitalar sunma-
st ile miimkiindiir”. Bu izahattan sonra Osmanh Imparatorlugu gibi oldukca
genis topraklara hikmeden bir imparatorlukta demiryollar1 insa etmenin ol-
dukca pahaliya mal oldugundan bu isin geciktigini ifade eder. Ayrica II. Ab-
diilhamid devrinde kara yollarinin oldukga iyilestirildigini kaydeder. Yine de-

vaminda otomobil fenninde oldukca fazla ilerleme kaydedildigini ve son ti¢

112 BOA, Y. A. HUS, 501-57-2-1, 4 S 1323/30 Mart 1906. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara
Tasitlar: (1890-1922), s. 76.
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sene zarfinda demiryolculugundan daha fazla tutulur oldugunu iddia eder.
Rotregan, bu iddiasini ispat etmek icin de su bilgileri verir ki 6Gnemine bina-
en aktariyoruz: “Genellikle otomobil miikemmel sekilde trenin yerini tutuyor. Zira
ayn isi gordigi halde kurulma ve isletme masraflar. kyyas kabul etmeyecek derecede
azdwr. Hatta trenin gerceklestiremeyecegi hizmetleri yerine getivebileceginden bircok du-
rumda ve bir¢ok bakimdan tistindiir. Stirat bakvmindan da en hazl ekspreslerle rekabet
etmektedir. Aksamumn saglambigy ise tecriibeyle sabittir. Madagaskar Valisi General
Galleyeni tarafindan bundan ¢ sene once Fransa Hiikiimeti’'ne sunulup gazetelerde
nesredilen bir raporda; sekiz yiiz kilometrelik bir mesafe tizerinde her giin durmaksizin
calisan panar usuliindeki furgonlardan her birinin zerre kadar bozulmadan, otuz dort
bin kilometre katettigi ifade edilmistir. Otomobilin saatte on sekizden otuz alty kilomet-
reye kadar bir siiratle hareket ettigi halde higbir tehlikesi olmadigina, hamiyetli Ingilte-
re Kraly Yedinci Edward hazretlerinin Paris’ten yedi yiiz kilometre mesafede bulunan
Beyaric’e otomobil ile gitmeyi tercih etmesi ve hasmetli Italya ve Ispanya krallar haz-
retlerinin de bu nakliye vasitasina ragbet gostermeleri kadar saglam bir delil olamaz.
Iste bundan dolayidir ki otomobil her yerde kanon arabalarimin, omnibiislerin, esya
nakline mahsus arabalarla furgon ve sairenin yerini tutmustur. Demiryollar: tizerinde
trenlerin guvenli bir sekilde ilerlemesi igin inis ve yokuslarin meyili en fazla her metre
basinda yirmi bes milimetreyr gegmedigi halde, bu durum yol insaatinda masraflann
en biiyiigiini olusturmaktadur. Otomobillerle yiik arabalar: ve trenler; sekiz, on, on iki
ve daha fazla santimetre meylindeki inis ve yokuslar: emniyetli sekilde inip cikabilivler.
Halbuki araba kullanilan yollarimazda meyiller ylizde sekiz oraminda tutuldugundan
yukanda bahsedilen meyillerde araba yollarimaz yoktur. Bir lokomotif ister trene bagh
olsun ister tek basina olsun ancak demir cubuk tizerinde seyredebilir. Otomobil ise tek
basina olsun veya katar ceksin veyahut zirhly ve mitralyoz toplaryla donatilms olsun,
swradan bir yol tizerinde seyredebilmenin yaninda en bozuk yollarda bile gidebilir. Hat-

ta tarlalardan ve ¢ollerden ge¢mek soyle dursun, hendekleri bile asabilir™*>.

Rotregan, Renard’in ulasim konusunda hangi tstinliiklere sahip oldugunu

anlattiktan sonra otomobilin Osmanl topraklarinda kullanilmaya baslanma-

114

s1 halinde ne gibi faydalarinin olacagini anlatiyordu™*. Rotregan’in herseyi

113 BOA, HR. ID, 2019-34-2-32. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanii Imparatorlugu’'nda Motorlu Kara Tasitlar (1890-1922), s. 31-33.
114 BOA, HR. ID, 2019-34-2-32.
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uzun uzun anlattigl bu muracaatina ragmen, fiyat konusunda temsilcisi oldu-
gu sirket ile anlasilamadi. Ayrica Maliye Nezareti tarafindan kurulan bir ko-
misyon, iddialarin aksine bu tiir otomobillerin kullanim imtiyazinin verilmesi-
nin pek de karl olmayacagi yontunde rapor hazirlamist™®. Dolayisiyla Renard
katarlar1 alinmasindan vazgecildi. Fakat bu yalnizca bir ertelemeden ibaretti.
Cunkd hiukimet, Renard katarlarini almaktan vazge¢memisti. 1908’de birkag
katar siparis edilmesinden bu konudaki kararlilik acikca gortlmektedir. Bu
siparisler basinda; “Sorkof sirketine siparis edilen iki Renar otomobil katarmin on
guine kadar sehrimize ulasacagr haber alimmistir. Bu iki katar denenmek icin getiril-
mis olup bir lokomotor ile ti¢ vagondan olusmaktader. Vagonlarin her bivi yirmi iki
kisi alabilecek hacimde olup, biri de hastane hizmetlerini yerine getirecektir™'®
yer buldu. Katarlar, 1908’de Istanbul’a getirildi. Ancak Tophane’de yapilan

seklinde

ilk denemede basarisiz bulunduklarindan bu katarlar: almaktan kesin olarak

vazgecildit’.

Rotregan, Osmanh hukiimetine sundugu dilekceye ekledigi baska bir raporda
ise farkl bir teklifte bulundu. Onerisi, Posta ve Telgraf Nezareti'nin de dahil ola-
cag1 Turuk ve Ma‘abir Nezareti'nin kurulmasiydi. Bu nezaretin kurulmas: halin-
de devletin ne gibi faydalar temin edecegini ve nasil hareket edilmesi gerektigini:
“Bu durumda oncelikle devletin istifadesi iki kat olacaktur. Tkinc olarak; devlet bu sekilde
yabanalar karsisinda artik ortak sifatryla degil, nispeten kisa bir stirve ve mesela on sene igin,
onlan hizmetine girmis ticreth hizmetkarlar haline getivecektir. Bu siire ise bu tesebbiisiin
yiiz bin kilometrelik mesafeye yaymas: icin fazlaswyla yeterlidir. Otomobil ile nakliye siste-
mini kurmak, yerli halkian olusacak hizmet sinifina yetistirmek ve gerek asker sevki ve gerek
ticaret bakvmindan insase acil olarak gerekli olan otomobil kullanmaya wygun ilk sebeke
ulasvm yollarina insa etmek, yapum ve tamir igin gerekli tezgah ve saireyi meydana getirmek
igin Avrupa’da yetisen ilim ve zanaat erbabiran fazlasindan ehil miidiirlerle miihendis ve
ustalar kolaylikla getirtilecektir. Bu gibi nakliye sistemini hakkvyla idare edebilecek iktidara
sahip adam yetistikce yabanclara izin vermek kolaydur. Otomobil ile nakliye usul ve mua-
meleleri diizenlemek; hakikaten ehil ve erbab kimselere yani mecburen yabanalara verilmek,

bunlar sorumlu tutulmak ve su kadar ki her seyi yolunda yapabilmeleri igin islerine kesin-

115 BOA, Y. MTV, 299-218-1-1, 23 Haziran 1323/11 Temmuz 1907.
116 Tanin gazetesi, nr. 31, 31 Agustos 1908.
117 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 76-77.
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Galata Koprusii'nde otomobil ve tramvay (Atatiirk Kitapligi, Krt, nr. 1424)

likle miidahale edilmemek (tefiis altinda bulundurulmalan miistesnadur) ve vazifelerine
wsgalden baska bir is goremeyecek kabiliyetsiz bir takvm adamlan istihdam etmemek sartvyla
bu yabanalar, layk olduklar miikéafat aldikga sadik ve fedakar bir sekilde hizmet edecekler-
dir. Boyle bir tesebbiisii gerceklestirmek icin ihtiyag duyulan meblagin tamamin gayet basit
ve fakat kesin bir sekilde derhal tedarik etmek miimkiindiir. Dolayisiyla bu ulvi maksads,
baskalarma miiracaat etmeksizin, suf devletin kendi vasitalars ile meydana getirmekten
daha kolay bir sey yoktur. Soyle ki; oncelikle yirmi bin kilometrelik yol tizerinde tesis edilecek

nakliye hizmeti icin her kilometre basina ortalama olarak iki yiiz Osmanh liras: kadar bir
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masrafi gerektiven aletlerin tedariki yeteceginden, bu nakliye idaresi bes milyon Osmanl

lirasine gegmeyecek bir sermaye ile kurulup diizenlenebiliv. Bu durumda Osmanl ahalisi
nin seyahat etmek, mahsullerini sevk, ihrag, zorunlu ihtiyaclanm tedarik ve esya ithaliyle
ticaret yapmak gibi zorunlu ihtiyaglann temin icin senede altmus milyon liray. asan bir
para harcamaya mecbur oldugu ve otomobil vasitasyyla nakliye usuliniin kurulmas ile her
yolcu, tiretici ve tiiccanin zorunlu olan bu harcamalarinan beste dordiinden onda dokuzuna

kadar tasarruf edecegi delilleriyle layihamda arz edilmisti™® sozleri ile ifade etmekteydi.

118 BOA, HR. ID, 2019-36-48, 49, 50, 51, 52, 53, 7 Haziran 1323/20 Haziran 1907.
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Rotregan, Renard marka otomobillerin Osmanli Imparatorlugu’nda kullanilma-
s1 halinde ne gibi faydalar elde edilecegine dair uzun bir rapor daha kaleme alda.
Raporda bu vasitalarin diger ulasim vasitalarina nazaran nasil karl olduklari, Av-
rupa’min belli bash tlkelerinde bu sebeple giderek artan bir sekilde yayginlastik-
lar1 tizerinde durulur. Daha sonra ise bu vasitalarin kullanilmasinin imparatorlu-

gu ne gibi siyasi ve askeri avantajlar saglayacagi uzun uzun izah edilir'®®.

Rotregan, devletin ihtiyac duyacagi mali kaynagin da otomobil senetlerinin
piyasaya sunulmasiyla temin edilecegini savunuyor ve buna dair de layihasin-
da ayrintili bilgiler veriyordu. Fakat Roteregan’in teklifleri Osmanli idaresi

tarafindan uygun bulunmadigindan hayata gecirilemedi.

Siyasi ve Askeri Faydalar

“Bir memur i¢in amirleri tarafindan pek yakindan dikkatle takip edildigini hissetmek
kadar uyanik olmasini saglayacak bir sey olamaz. Asayise baslica engel teskil eden
durum, hizl nakliye vasitalanmn olmamasider. Genis Osmanly topraklarimin her ko-
sesinde bulunan devlet memurlar, hiikiimet merkezi ile memur bulunduklar: yer ara-
sindaki mesafenin eskisi gibi haftalar ve aylarca zamanda degil birkag saat zarfinda

ulasilabilecegini hissedince dikkatli olacaklardr.

En Fkiigiigiinden en biytigine kadar biitiin memurlar, resmi gecit yapan asker gibi
kendilerinin stirekli dikkatle izlendigini bilerek her an dikkat ve faaliyet tvizere buluna-
caklardvr. Bu sekilde memurlar, devaml dikkatli ve wyanik halde bulundurulmus ve
kendileri de padisah hazretleri ve devlet biiyiiklerinin gozii ve eli altinda bulunduklar:-
ne hissetmis olacaklarindan verilen emirleri tamamuyla yerine getirmek igin acele edecek-
lerdir. Diger taraftan, yukanda ifade edilen faydalara ek olarak, hiikiimetin teftisi ve
zabitlerin isleri bu sekilde kolaylasmus olacagindan her hiikiimetin maksady olan huzur

ve asayis kesin sekilde temin edilmis olacaktuy.

Huzur ve asayisi ihlal etmek icin artik hi¢ kimse gizlice gezip dolasamayacagr gibi
stiphe wyandiran gizli nakliyat yapmak da miimkiin olmayacakter. Zira memleketin

her tarafindaki biitiin yolcular, hiikiimet merkezinden aldig emir ve talimatlar: yerine

119 BOA, HR. ID, 2019-34-2-32. Bu maddelerin 6zet olarak izah edildigi baska bir yazisma igin bk. HR. ID, 2019-34-40, 41, 42,
43,44, 45, 46, 7 Haziran 1323/20 Haziran 1907.
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getiren ve kolaylikla teftis ve gozetimi altinda bulunduracak olan otomobil zabitasimin
leftisinden gececektir. Kisacast ise baska bir noktadan bakilacak olursa goriliir ki;
iktisadi sahada Osmanh Imparatorlugundan yiiksek bir seviyede bulunan devletlerle
Osmanl arasindaki mesafenin nakliye vasitalarimin gelismesi ile birden bire azalmas,
bu devletlerin kiistah ve devletleraras: adaba uymayan bir takvm talep ve iddialarla

Osmanl Devleti nin karsisina ¢kmalarina zemin hazirlamastr.

Osmanli topraklarina hirs ve aggozliiliik ile bakan bu rakiplerin elinden kurtulmak,
hem de kavgasiz ve tathlikla kurtulmak, padisahina sadik ve devlet adami unvanina

layik her Osmanl’min gayesi olsa gerektir.

Iste Osmanh Imparatorlugu nun rakiplerinin hurs ve aggozliiliik pengesinden kurtul-
masvman ¢aresi, teklifine cesaret ettigim su tedbirin derinliklerinde gizlidir. Hiikiimet
islerini sekteye ugratan, hirs ve acgozliiliik sahiplerini cesaretlendiverek diger maniler:
doguran baslica sebep, dis bor¢lardan kaynaklanan taahhiitlerdir. Bu bor¢ ise mem-
leketin genisligine, arazisinin verimliligine, buyiik kyymetteki yeralts kaynaklanna ve
ahalisine nispetle ve diger devletler tarafindan sonsuza kadar gegerli olan taahhiitlere
kwasla o kadar kiigiiktiir ki arz ettigim tedbirden tamamiyla meydana gelecek gelisme
sayesinde Duyun- Umitmiye den kaynaklanan taahhiitlerden pek kisa bir stivede tama-

men kurtulmak miimkiin olacaktr.

Bir kere mahsullerin bugiinkii nakliye masraflaninin beste ve onda biri oranindaki
duisiik bir masrafla her taraftan sahile dogru sevki teminat altina alindigr zaman,
diimyaran en verimli arazisine sahip iken ¢allik halinde kalmus genis ovalar derhal bi-
rer tarvm arazisi seklini alacaktur. Biiyiik aga¢ ormanlannda kesim isleri diizenlenecek
ve yeraltinda arastinlarak bulunacak madenler yerinde islenerek eski sanayi ihya ve
her tiirlii yeni sanayi kollar tesis edilecek. Biitiin bu mahsuller, madenler ve tiretilen

mallar yabanc vilkelere sevk edilerek memlekete yabanci altina bir sel gibi akip gelecekti.

Hazinenin gelirleri yuvarlandikea biytiyen bir kar topu gibi artacagr ve Osmanl Dev-
leti higbir para sarf etmeksizin meydana gelecek en miikemmel ve en genis bir yol sebekest
sayesinde biitiin bu faydalara ve gelir fazlasina sahip olacagy i¢in memleketlerindeki
demiryollariman hiikiimet adina satin alinmas: yiiziinden diger devletler ¢aresiz kaldig
tasma masraflan ve kilometre teminatindan dolay: yeni bir taahhiit altina girmeyecek-

ler ve bu ise yalnizca devlet hakim olacaktur.
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Iste bu sayede hiikiimet, nihayet on-on bes sene zarfinda aslmda onemli olmamakla
birlikte bugiin hazineye yiik olmaktan ziyade stkintilara sebep olan dis bor¢larin: vade-
sinden once kolaylikla imha edebilecektir. Bu sekilde memleket yabancilarin miidahale-

sinden temizlenmis olacakir.

Bu neticelere ancak teklifine cesaret ettigim su isin bir an once hayata gecirilmesine

karar verilmek sartvyla kesinlikle ulasmak miimkiin olur. Sebepleri de budur:

Avrupa devletlerinden her biri kendi ihtiyacina yetecek kadar demiryolu hatlanna sa-
hip oldugundan Avrupa siyasetgilerinin hi¢ biri otomobilcilik sayesinde meydana gele-
cek gelismenin onemini heniiz tam olarak kavrayamamislardir. Avrupa devlet adam-
lan, memleketlerinin ihtiyaclanna yetecek demiryollariny heniiz en mikemmel nakliye
vasitast kabul ettikleri i¢in onlardan daha mitkemmel bir nakliye vasitas: aramak
thtiyacina hissetmemis oldugu gibi isi diizeltmek igin bizim gibi miisait bir vakit de

bulamamaslardr.

Kisacast Avrupa devlet adamlan, bu konuda bir arastirma yapmas ve her tarafa gidip
ctkabilmek ozelligine sahip otomobil treninin yalniz demir ¢ubuklar vizerinde hareket
edebilen trenlere tistiin oldugunu kalpten kabul etmis olsa bile bu hakikati agikea itiraf
edemez. Ciinkii onceden ovdiigii, simdi ise kvymetini hice sayarak itibardan diisiirmege
mecbur olacagy bir seyin yani memleketindeki demiryollariman son derece pahali fiyat-
larla ve Wiikiimeti icin pek asire sartlar ile satin alinmasina karar verdi. Bu nedenle
bu tedbiri oyle bir zamanda arz ediyorum ki bu zamarin dakika kaybedilmeyecek kadar
kuymetli olmanin yarmnda isin teklif ettigim sekilde gerceklesmesi i¢in hi¢ bir engelin

ortaya gtkamayacagr en miisait zaman oldugu agikter.

Devletin otomobil ile nakliye sistemini derhal kurmas: ile ortaya ¢tkacak ve her durum-
da hikiimetin istifadesinde olacak menfaatlerden bir kismi, Osmanl topraklannin
imanna ve saadetine kot gozle bakan ve Osmanl Devleti’nin guiciinii ¢ekemeyenler
uygulanan tedbirin onemini takdire vakit bulamadan kazanilmis ve bir kismu da te-
minal altina almms olacak. Bu ledbir, hemen simdi kabul edilmeyip de velev ki kisa
olsun bir zaman gegirilivse ve otomobil ile nakliye sisteminin iktisadi olarak Osmanl
topraklarina benzetilen miistemlekelerde ziraat ve sanayiye sarf edilen mesaide bir artis
meydana getirdigi ilk nesredilecek istatistik rakamlanndan anlasilacak olursa; biitiin

hayatvmy verdigim arastirmalar sayesinde iktisadi meselelere vakif oldugumdan, bu
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uzmanbgima dayanarak simdiden sunu kesin sekilde haber verebilirim ki saldir ve
miidahalelerle birlikte yabancilarin talep ve iddialar oyle siddetli bir hale gelecektir ki

iginden gkilmaz zorluklar ortaya ¢kacak ve hicbir sey yapma imkane kalmayacaktur.

Taraflar borcunu verebilecek bir hale gelmis olan ve fakat yalnizca onlann desiseleriyle
kasten zorluk i¢ine duisiirilmiis oldugu igin stkintr i¢inde bulunan bir bor¢lu ile is
goriirlerse o borclunun yakasine birakmamaya ¢aliswlar. O borcluyu faydasiz bir takim
harcamalara sevk etmek, o sarraflann adeti oldugundan asla renk vermeksizin ona
istedikge para vermeye hazirdlar. Fakat kar saglayacak isler ve tesebbiisler i¢in para
istenildigi zaman o isler ve tesebbiislerin kendilerine kalmasini temin edecek kadar bir
miktar bor¢ verirler. Bu sarraflar elde ettikleri boyle bir bor¢luyu sonsuza kadar kagir-

mamak igin duruma gore kavga duruma gore uyusma yolunu secerler.
Bu kez yuvadan gikip kurtulmak igin bir yol vardur, o da sudur:

Otomobil ile nakliyat sisteminden teklif ettigim sekilde kurulmasindan hasil olacak fay-
dalar, askerlik bakvmindan da yukanda zikredilen menfaatlerden az degil belki daha
mihimdir. Lokomotif trenleri ancak demir ¢ubuklarin dosendigi muntika vizerinde
haveket edebildikleri icin trenlerin asker toplama ve miihimmat sevkiyatinda istenilen
sekilde kullaralabilmesi icin miikemmel ve tam bir demiryolu sebekesini sahip olmak
gereklidir. Adi yollar ile birlestivilen ¢ift hatlarda bile zarara sebep olacak bir takim
maniler ve gecikmeler meydana gelir. Halbuki biitiin yollarin birbirine baglh bulunaca-
gina ve olomobil trenleri iki svra vizere seyrederek trenler gibi yalniz istasyonlarda ve ma-
kaslarda karsilasmayyp yollanin her noktasinda karsilasabileceklerine ve hatta yoldan
ayrlup bir tarlaya cekilebileceklerine binaen ve Asya ve Avrupa kitalar: yalniz bir bogaz
ile ayrilmis oldugundan, Osmanly tilkesinin bir kitasinda isleyen otomobillerin tamam:
ve diger kitasinda bulunanlardan getirvilmesine lizum goriilecek miktarim diismanin
taarruzuna hedef olacak her hangi bir noktada toplamak ve miidafaada kullanmak

kadar kolay bir sey olamaz.

Otomobil katarlar highir nakliye arac ile kvyaslanamaz. Ciinkii oncelikle otomobiller,
saatle on sekiz ile otuz allr kilometre bir hizla gitmektedirler. Ikinci olarak, hareket
kuvvetlerine asla halel gelmez. Ugimcii olarak, durduklar: veya isletilmedikleri zaman
yakt israf etmezler. Dordiincii olarak, idare ve korunmas: kiigiik bir masrafla gercek-

lesir. Besinci olarak, otomobile ait fazladan esya pek azdwr. Altinc olarak, trene gore
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pek az yer tutarlar. Yedinci olarak, daha fazla emniyetle manevra yaparlar. Sekizinci
olarak, zirhly ve mitralyoz ile donatilmus bir otomobil refakatinde olduklannda savas
meydarmina yldm gib gelip mihimmat yetistirirler ve yarallar alp kus gibi ucar
giderler. Kisacast otomobil emniyet ve zaferi temin eder. Bu fakirin diisiincesine gore;
memleketin korunmasinda, bu nakliye sisteminin sagladign faydalardan tamamyla
istifade edebilmek i¢in otomobil ile genel nakliye sisteminin devlet Nezareti altinda bu-
lunan bir idareye verilmesi kesinlikle gereklidir. Bu idare de pekala Techizat- Askeriyye
Nezareti’ne verilebileceginden bu Nezaret’in gelirleri boyle bereketli bir kaynaktan besle-

nerek fazlasvyla artacakter.

1§te otomobil isletmek imtiyaze talebiyle kisiler tarafindan gerceklesecek miiracaatlann

hemen ve incelenmeksizin reddedilmesini gerektiren baslica sebep ve hikmet budur.

Bunun yanminda bir devletin sahip oldugu biitiin miikemmel nakliye vasitalar, tek bir
idare altinda bulunmadikea askerin seferberlik halinde toplanmase istenilen sekilde
gerceklesmeyecegi tecriibe ile sabit oldugundan bugiin devletlerin hepsi kendi memleket-
lerinde mevcut demiryollarimun tek basina sahibi olmaya ¢alisiyor ve bir taraftan da

demiryollarin tekrar satin alvyorlar.

Bu durum devletleri biiyiik fedakarbiklar yapmaya mecbur ettigi gibi sermayelerinin
kullamimasinda da kansikliga neden oluyor. Halbuki bu layiha kabul edilerek uygu-
lamaya koyuldugu zaman, yukanda da ifade edildigi sekilde, Osmanli Devleti demir-
yollanndan distiin olmak tizere yollanin en biyik sebekesine tek basina sahip olacak
ve hi¢ bir para harcamadan tek idare altinda mihim meselelerini halleden tek devlet

olacaktur.

Otomobil savas zamamnda su bakimdan trene vistiindiir ki; askeri sebeplerden dolay:
asker, bir vilayetten geri gekilince orada mevcut olan demiryolu diismanin eline gegerek
hemen kullanilabiliv. Ancak bu sekilde bir geri ¢ekilme, yollar igin soz konusu oldugun-
da yollar otomobilsiz kalacagindan ve hi¢bir devlet Osmanl Devleti nin sahip olacag
otomobillerle kvyas edilecek vasitalara sahip bulunmayacagindan diismanlar bu yollar-
dan Osmanly Devleti gibi istifade edemeyeceklerdir. Kisacasi sosyal ilimlere baglh olmam
nedeniyle bu otomobil meselesini biitiin yonleriyle incelemis oldugum ve her ne zaman
emredilirse biitiin gerekli izahlar vermeye ve bu isin hayata gegirilmest i¢in gevekli va-

sitalan hazrlamaya muktedir oldugumdan dolay: Osmanle Devleti’nin giiciiniin ve
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mamuriyetinin hi¢ bir kimseye yiik ve sikinty olmaksizin ahalinin servetinin ve devletin
gelirlerinin yalnizca yiice padisahimizin gayret ve dehasi sayesinde akillar: hayrette
burakacak derecede artirarak zirveye tasiyacak tek vasitanin otomobil oldugunu, biitiin

vicdani kanaatimle arz ederim” '2°

Otomobil Osmanh Basminda

1906 yilina gelindiginde artik Osmanli basin1 da giderek guinlik hayata gir-
meye baslayan otomobillerle ilgili haberlere yer vermeye basladi. Mesela Sa-
bah Gazetesinin 6 Ocak 1906 tarihli nishasinda “Otomobille Seyahat” bas-
ikl haberde, seyyah Mo6sy6 Galide nin otomobil ile diinya seyahatine ¢iktig
haber yapildi. Yine bu anlamda Sabah’in 12 Ekim 1906 tarihli “Otomobille
Sirkat”, 25 Kasim 1906 tarihli “Otomobil Kazas1”?, 29 Kasim 1906 tarihli “Oto-
mobille Kutup Seyahati”, 3 Aralik 1906 tarihli “Otomobil Yarislar1”, 15 Aralik
1906 tarihli “Otomobil Tariki” baslikli haberleri Avrupa ve Amerika’daki oto-
mobillerle ilgili gelismeleri bildirildiginden Osmanl toplumunda da otomo-
bile kars ilgiyi artirmusti. Bu ilgi, ayn1 yillarda Istanbul sokaklarinda az da olsa

gorulmeye baslayan otomobillerle birlikte daha da percinlenmis olmalidir.

Osmanl gazetelerinde otomobil, artuk bir ulasim vasitasindan da fazlasini
ifade etmeye baslamisti. Bu manada Avrupa toplumundaki yayginligini gos-
teren ilging haberler de gazete stitunlarinda yer alir oldu. Buna Sabah’in 13
Subat 1906 tarihli niishasinda “Otomobil Ile Kiz Kacirmak” bashikli su yazi
guzel bir misaldir. “Otomobil ile kiz kagirmak su giinlerde Avrupa’da moda haline
gelmistir. Simdiye kadar Fransa’da bir ¢ok kiz, asiklar: ile otomobillere binerek kagmas-
lardwr. Lakin son giinlerde Paris’te Pelenmonso Mahallesi’'nden otomobil ile bir kiz
kagimlms olmast sehirde epeyce dedikoduya neden olmustur. Zira firar eden delikanl
ile kiz, Paris’in onde gelen ailelerine mensuptur. Baron B. isminde yirmi bes yasinda
bir delikanl, bir aydan beri 19 yasinda Madmazel Jeneviev isminde gayet guizel bir kiz
ile nisanlanmisti. Kizin babasi ve annesi hayli zaman once vefat etmislerdi. Kendisi
tahsiling bitirdikten sonra buyiik annesi ile ikamet etmekte ve gayet guizel oldugundan

herkesin dikkatini cekmekteydi. Ozellikle Baron B., Madmazel'in giizelligine asik oldu-

120 BOA, HR. ID, 2019-34-2-32. Bu maddelerin 6zet olarak izah edildigi baska bir yazisma igin bk. HR. ID, 2019-34-40, 41, 42,
43,44, 45, 46, 7 Haziran 1323/20 Haziran 1907.
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Alman markas! “Sueddeutsche” reklami (ikdam, nr. 4966, 25 Mart 1908, s. 4)

gundan evlenmek i¢in talip olmus ve basanl da olmustu. Bunun tizerine gecen Pazar
gunii Avrupahlar arasinda adet oldugu vizere nisan ziyafeti gerceklesecekti. Hatta her
iki tarafin akraba ve dostlanndan ¢ogu, adet tizere hediyeler gondermislerdi. Her seyin
yolunda gittigi boyle bir sirada, Madmazel Jeneviev’in biiyiik annesi delikanlya artik
aralanmda her irlii minasebetin kesildigini ifade ve bundan sonra kendilerini ziyaret
etmemesini thtar etmis. Baron B., boyle bir seye kesinlikle vaz olmadigindan hemen

sevdigi kiz ile evlenmeye yemin etmis.

Bunun iizerine derhal nisanlhsin kagrrmay: planlayarak bir istasyona gitmis ve Paris
sehri civannda biraz ferahlamak igin gezecegini soyleyerek 24 beygir kuvvetinde bir oto-
mobil kiralamus. Fakat sonunda tasavvurunu gerceklestirebilmek igin kiz kacrracagin
otomobil makinistine soylemeye mecbur olmus. Makinist Vodvaya isminde biri olup bu

gibi konularin acemisi degilmis.

Baron otomobili hazwrladiktan sonra aksam saat sekizde Madmazel Jeneviev’in evinin
ontine getirmis ve kizin disarvya gikmasine beklemeye baslamas. Bir siire sonra Madma-
zel dadisvyla birlikte evden ¢iktigy esnada daduwy bir tarafa iterek nisanlisine otomobile

bindirmis ve hemen hareket etmis. Simdi nerede olduklar: belli degil. Bu olay, Plenmonso
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Otomobil reklami (Tanin, nr.874, 8 Subat 1911, s.4)

Mahallesi’nde biiyiik bir tesir meydana getirmis. Olayin kahraman: Baron B., Tup

Akademisi iiyelerinden doktor Sofarin yakin akrabasidur”.

Otomobillerin basta Istanbul olmak tizere Osmanlh imparatorlugu’nun muh-
telif yerlerinde kullanilmasina, yollar musait olmadig: icin, izin verilmedigi
1906’da Sabah Gazetesi’'nde yayinlanan 15 Aralik 1906 tarihli “Otomobil Ta-
riki” bashikli su yazi manidar olsa gerektir: “Otomobillerin ¢ok hizlv olmasinin pek
cok kazalara sebep oldugu malumdur. Bu nedenle otomobil merakllar: istedikleri gibi
otomobil kullanamamaktan tizinti duymaktalar. Amerikalilar buna ¢are bulmak icin
yalnizca otomobillere mahsus bir cadde agmaktan baska ¢are olmadigina diistinmaisler
ve hemen gerekli olan tesebbiislere baslamislardvr. Meshur zenginlerden Vander Big,
Long Island mevkiinde otomobillerin isleyisine aynlms bir cadde agllmast igin ruh-
sat almister. Bu caddenin simdiye kadar kuwk kilometrelik bir kisma insa edildigi gibi
Amerika zenginlerinin peyderpey verdikleri yardvmlar ile tamamlanmasina ¢alisilmak-
tadw. Yolun tamamlanmasindan sonra otomobil sahiplerinin verecekleri biver miktar
vergiden elde edilecek meblag yolun istenilen sekilde bulundurulmasina harcanacaktr.
Caddenin her iki tarafinda miikemmel oteller de insa edilecektir ki otomobille gezenler

arzu ettikleri zaman durup istirahat edebilsinler”.
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Petrol Sikintisi ve Ilk Diizenleme

Osmanli topraklarinda 1906 sonlar1, 1907 baslarinda petrolle ¢alisan otomo-
billere izin verilirken aym yillarda Osmanl basininda petrol sikintisina dair
de haberler yer almaya basladi. Bu minvalde 31 Mart 1906 tarihli Sabah ga-
zetesinde, “Petrol” bashikli yazida su bilgiler veriliyordu; “Bir siiredir sehrimiz-
de petrol ticaretinde goriilen hile ve desiseler yliksek mercilerin dikkatini cekerek lazam
olan tedbirlerin alinmasina gerektivecek dereceye ulasmister. Saticlar, birkag tirlii hileye
basvuruyorlar. Buytk variller ile sehrimize gelen petrolii tenekelere koyduklar: sirada
tamamyla doldurmwyorlar. On iki buguk kiyye petrol almast gereken tenekelerde on-on
buguk kuyye gaz giktigy goriiliiyor. Yahut teneke tam olarak on iki buguk kiyye geliyor,
ama tki ti¢ kiyye sudan ibaret. Amerika petrolii diye satilan tenekelerde Batum, Batum
gaz diye verilen tenekelerde de Romanya petrolii gtkiyor. Bu tig ¢esit gaz arasinda fiyat
hayli farkl oldugundan miisteri nakdi olarak zarara ugruyor. Saticilar, tenekelerin
tizerine istedikleri etiketi yaprstiryorlar. Boylelikle Romanya maliny Batum veya Ameri-

ka petrolii diye piyasaya siiriiyorlar.

Kisacas: saticilann bu hilelerinden herkes zarar goriiyor. Bugtin zorunlu ihtiyaglar ara-
sina giren petrol, yalniz aydinlatmada degil isitma ve motorlarin ¢alismasinda da kulla-
nalwyor. Su ile kanistindmas petrol, motorlar, ve lambalary tahrip etmektedir. Ayrica simdiki
halde saticilar, ki teneke petrolii otuz kurusa alip otuz dokuz-kirk kurusa kadar sattik-
lanndan bu kazanca kanaat etmeyip yukanda saydigvmiz hile ve desiselere miiracaat

etmelerine miisaade edilmeyeceginden yiice merciinizin dikkatini cekmek isteriz”.

Petroliin giderek gunlik hayatta kullaniminin artmasi ve beraberinde baz
yolsuzluklarin goériilmesi izerine birtakim duzenlemelere gidilmesi kag¢inil-
maz oldu. Bu anlamda petrol depolar ile ilgili ilk dizenlemeye dair Sabah
Gazetesinin 9 Ocak 1907 tarihli niishasinda su bilgiler veriliyordu: “Tasrada
belediye daireleri tarafindan insa edilecek petrol, benzin ve benzer maddelerin depolar

hakkindaki nizamnamenin baslica maddeleri asagidaki gibidir:

Tiiccar ve esnaf magazalannda petrol, benzin ve buna benzer diger maddelerden ancak
gunliik thtiyacina yetecek kadar bulundurabileceklerdir. Fazlase belediyeye ait antre-
polarda saklanacaktir. Antrepo vergisi, her petrol sandigr icin ilk ayda thi kurustur.
Diger aylar i¢in bu vergiye aylk bes para zam yaplacakir.
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Hususi depolar: bulunan tiiccarlar, kendilerine ait mallar: eskiden oldugu gibi bu de-
polarda saklayabilecekler ise de diger tiiccarlarm mallarina kabul edemeyeceklerdir. Ozel

imtiyaz ile agllms olan antrepolar da imtiyaz sartlan dahilinde hareket edeceklerdir.

Tiiccarlar, surf kendi mallarina mahsus olmak ve belediye idarelerinin kontroli altinda

bulunmak sartryla husisi depo agmak i¢in ozel izin alabileceklerdir.

Belediyeye ait depolarda meydana gelecek kazalardan ve nakil esnasinda veya yangin-
da meydana gelecek olan zarardan belediye idareleri sorumlu tutulacaklardir. Bunun-
la birlikte tiiccar sigorta vicretini antrepo vergisinden diiserek mallariny kendi hesapla-

rnna sigortaya koyabileceklerdir”.

Once Bilgi

Osmanli Imparatorlugu’nda otomobil ile ilgili yeni buluslar ve gelismelerden
daha cok 6nce bilgi yoluyla haberdar olundu. Bu minvalde basinin ve hassa-
ten gunluk gazete ve dergilerin 6nemli bir yeri vardir. Hatta baz1 gazete ve
dergiler bu tiir haberleri nesretmeyi kendilerine bir vazife addetmis ve bunu
da sayfalarinda acik¢a duyurmuslardir. Bu tir gazetelerin basinda da Servet-i
Fintn gelmektedir. Nitekim daha 6nce de muhtelif vesilelerle bu gazetenin
zikrettigimiz konularda ne gibi yazilar nesrettigini ele aldik. Burada da oto-
mobille ilgili yeni gelismeleri okuyucularina haber vermesi minvalinde birkag

yazisini ele alacagiz.

20. yuzy1l baslarinda gin ge¢cmiyordu ki otomobille ilgili yeni bir gelisme mey-
dana gelmesin. Bu gelismeleri yakindan takip eden Servet-i Funan, firsat bul-
dukca bunlar1 okuyucularina duyuruyordu. Mesela kendi kuvvetiyle calisan
bir otomobilin savas meydanlarinda Kizilha¢ tarafindan kullanildigi'?!, oto-
mobil motorlarinin sandallarda denendigi ve bunun sonuclar1'* gibi gelis-
meler haber yapildi. Yine bu minvalde Amerika’da tarimda kullanilmak
tzere petrol gaziyla calisan bir “ziraat arabasiyla” ilgili su bilgiler verildi: “Ame-

rika’da zirai gelisme igin viretilen alet ve edevattan petrol gaziyla ¢alisan bir ziraat

121 Servet-i Fiinn, nr. 720, 27 Kanunisani 1320/9 Subat 1905, s. 284.
122 Servet-i Fiintin, nr. 757, 13 Tesrinievvel 1321/26 Ekim 1905, s. 40. Ayn1 konuyla ilgili ayrica bk. nr. 760, 3 Tesrinisani
132/16 Kasim 1905, s. 82.
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Kizilha¢’in savasta kullandigr “kendi kuvvetiyle”

calisan bir otomobil (Servet-i Fanan, nr. 720, 9
Subat 1905, s. 284)

Amerika’da tarimda kullanilmak tizere petrol
gaziyla calisan “ziraat arabasi” (Servet-i Fiintn, nr.
764, 14 Aralik 1905, s. 145)

arabasy ki; tekerlekleri kalin ve kuvvetli oldugundan sabanlan takip tarla siirmeye,

mahsul zamamnda kendi motorwyla bi¢meye, harman yapmaya, ihtiyac halinde bir

degirmen makinesine kayis vererek oguitmeye ve ¢iftliklerde her tiirlii nakliyata mahsus-

tur. Kisacase bu zati’l-hareke (otomobil) araba, hem hayvansiz, hem buhar mikenes,

hem de savas aracidir.”'>.

Aveling&Porter hafif buharl traktor (Rahmi M. Ko¢ Muizesi)

184

Servet-i Fiinin’da tarim ala-
ninda otomobillerin kulla-
nilmaya baslamasiyla ilgili
onemli yazilar nesredilmeye
devam etti. Mesela “Ziraatta
Otomobillerden  Istifade”
bashikli yazida okuyucularla

124

onemli bilgiler paylasild:

Servetd Funtn’da sehir-
lerde kullanilmaya basla-
nan otomobil turleri ile

ilgili de soyle bir yaz1 ya-

123 Servet-i Fiinln, nr. 764, 1 Ka-
nunuevvel 1321/14 Aralik 1905, s. 145.
124 Servet-i Fiinn, nr. 870, 13 Ka-
nunievvel 1323/26 Aralik 1907, s. 184-185.



Benz marka is makineleri (Cumhurbaskanhgi Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.5-26 (Benz Katalogu)

yinlandi: “Otomobillerin icadvyla zirai ve ticari nakliyatta kullanilmalar ve ozellikle
bunlarn ziraata tatbikleri pek yeni bir seydir. Su son seneler zarfinda otomobillerden
istifade edilmeye baslanmustir. Fakat bu alanda giinden giine gosterilen gelismeler saye-
sinde otomobillerden beklenenin tistiinde bir istifade saglanmastir. Malum oldugu vize-
re, nakliye vasitalarn olmadik¢a gelisme miimkiin olamaz. Bu vasitalarin en onemlisi
tren ise de bugiin Ingiltere ve Amerika gibi trenleri pek ¢ok olan kitalarda bile nakliye
vasitalar beklenen seviyede goriilemiyor. Zira her ¢ifigi mahsuliini merkezi yerlere bir
an once ulastirmak mecburiyetinde. Fakat ne yapsin? Her ¢iftligin icinden bir tren ge-
ciremez. Ondan dolayider ki tren hatt tizerinde bulunan koyler ve ciftlikler daha fazla
istifade temin ediyordu. Lakin otomobillerin zirai nakliyata elverisli ve bu maksada
hizmet igin tretilmis olanlar, dizgin yollar tizerinde her ¢esit mahsulii trenlerden
daha hizle sevk etmeye basladiktan sonra bu problem bertaraf edildi. Bugiin Amerika
ve Avrupa’da otomobiller yalniz gezinti i¢in degil, bu gibi hususlarda da kullanilyyor

ve biiyik istifadeler saglanvyor.
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“Ziraat Otomobilleri: Bu otomobil ¢ift hayvanlari yerine kullanilarak 18 santimetre derinlikte olmak
tizere bir giinde ve on saat zarfinda 4 hektar genisliginde arazide cift siirmektedir” (Servet-i Fiintin, nr.
870, 26 Aralik 1907, s. 184.)

Bundan onceki niishalarvmizdan birinde otomobillerin ziraatta kullanilan tirlerinden
birkag tirliisiiniin resimlerine yer vermistik. Bugiinkii niishamizda da bunlann kapa-
b, duizenli ve siisli omnibiisler gibi viretilmis olanlarimdan birka¢ tiri ile kar ve buz
tizerinde harekete mahsus olarak yapilmus olan otomobil kizaklardan birinin resmini

SUNUYOruz.

Ommnibiis gibi kullanilan otomobiller, bugiin Avrupa’da o derecelerde yayginlasmistir

ki yollar: gayet diizgiin olan sehirlerde beygir ile gekilen omnibiislerin tamama terk edil-

“Ziraat Otomobilleri: Yeni sistemde bir sabana takilarak cift hayvanlari yerine kullanilan bir otomobil 15

santimetre derinlikte olmak tizere bir hektar genisliginde arazide 3 saat 53 dakikada cift stirmekte ve 26
litre gaz sarf etmektedir” (Servet-i Funtn, nr. 870, 26 Aralik 1907, s. 184)
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“Tohum ekmege mahsus ziraat makineleri: Yukaridaki resim makineye tanelerin akip ¢ikacagi borularin

takilmasini gostermektedir. Ortadaki resimlerden biri makinenin tecriibesini gosterir. Calistig1 zaman ne
kadar tane biraktigi anlasilmak tizere taneler torbalarda toplanarak sayilir. Diger resim ekme makinasi-
nin tarlada c¢evrilmesini, alttaki resim makinenin temizlenip ayarlanmasini gosteriyor” (Servet-i Fiintn,
nr. 870, 26 Aralik 1907, s. 185)
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Ziraatta kullanilan otomobillerden (Servet-i Fintan, nr. 910, 5 Kasim 1908, s. 409)

mistir. Dahast ne ath ne de elektrikli tramvaylar bunlar ile rekabet edememektedirler.
Bu otomobil omnibiisler, caddeleri tahta ile kaplanarak kaldmmlar agaca cevrilmis
olan sehirlerde daha guizel isliyorlar. Bunlar arasinda, adeta tramvay arabast veya
tren vagonu gibi mikemmel pencereler ile kapaly olup alt kate on bes yirmi kisiyi ve agik
bulunan st kate da yine o kadar yolcuyu yani toplam otuz bes-kirk kisiyi tasvyabilenler:
de vardwr. Bu gibi biiylik otomobil omnibiisler adeta birer kiiciik ve seyyar ev olduklar
wgin; bir kazaya ugramaksizin ve miimkiin oldugu kadar siiratle hareket edebilmeleri,
yollann diiz olmasina baghduwr. Bu otomobillerin tekerlekleri yaklasik iki kans kadar

genistir. En siiratli katarlardan daha hizle hareket eden bu siishi arabalann kazaya

Ziraatta kullanilan otomobillerden (Servet-i Fintn, nr. 910, 5 Kasim 1908, s. 409)
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Tarla duizenleme arabasi (Servet-i Fiintin, nr. 910, 5 Kasim 1908, s. 408)

meydan vermemek icin sehir i¢indeki hareketlerine dair Avrupa’min her tarafinda ni-
zammnameler hazwlanmistir. Bu nizamnameler geregince, otomobil omnibiisler sehirle-
rin kalabalik yerlerinde azami olarak saatte 15 ve tenha yerlerde de 25 kilometre kadar
bir siiratle gidebilivler. Londra ve Berlin'de oldugu gibi Paris’in de civar mahalleleri,
diizenli bir tarife ile hareket eden otomobil omnibiisler ile birbirine baglanmistir. Kisa-
cast otomobiller, ileride her tiirlii nakliyat i¢in yegane vasita olacaklarindan bunlarn
bugiinkii miikemmeliyetleri hakkinda ne soylesek azdvr. Bu arabalarin, yolcularin isti-
rahatini ne derece temin ettigini ve bunlan gerek sehir i¢inde ve gerek disinda kullan-

mak i¢in ne kadar biiyiik bir maharet gerektigini anlayabilmek; daha dogrusu otomobil

Kar tizerinde giden otomobil kizak (Servet-i Fintn, nr. 912,19 Kasim 1908, s. 25)
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Otomobil omnibiisler (Servet-i Fintn, nr. 912,19 Kasim 1908, s. 25)

omnibiisler hakkinda bir fikir sahibi olabilmek, mutlaka bunlarla bir defacik olsun
7'”125.

seyahat etmeye baghdu

Otomobil, Imparatorluga Yayiliyor

1907’de gazla muteharrik otomobiller ile ilgili yasagin kaldirilmasinin hemen
ardindan Istanbul ve Izmir haricinde de bu yeni ulasim vasitasinin kullanil-
masina dair talepler art arda geldi. Bu manada ilk olarak; Ankara, Kirsehir,
Yozgat, Corum ve Kayseri arasindaki soselerde otomobil isletilmek tizere mii-
racaatlar basladi1'?. Hemen ardindan; Mersin ile Silifke arasinda ve Mersin
civarinda, daha sonra da Inebolu ile Kastamonu arasinda otomobillerin is-
letilmesi icin muracaatlar oldu'?’. Otomobillerin isletilmesine izin verilmesi
halinde yalnizca yolcular istifade etmeyecek; bu sayede yollar da genisleyecek

ve diizeltilecek, boylece iktisadi bir gelisme yasanacakt1'®®.

Miuracaatlar ginden gine artmaya basladi. Bu manada Samsun ile Sivas

arasinda otomobil isletme imtiyazinin kendisine verilmesi icin Cebel-i Gar-

125 Servet-i Fiinn, nr. 912, 6 Tesrinisani 1324/19 Kasim 1908, s. 25-26.

126 BOA, BEO, 3101-232519-1-1, 4 C 1325/15 Temmuz 1907. Ayrica bk. Sabah gazetesi, nr. 6458, 23 Eyliil 1907. Bu bolgel-
erde kurulacak otomobil hatlarina dair bir komisyon kurulmasi hakkinda yazigsmalar i¢in bk. BOA, SD, 1224-60-1, 2, 3, 9 Eyliil
1324/22 Eyliil 1908; BEO, 3411-255803-1-1, 25 Eyliil 1324/8 Ekim 1908.

127 Sabah gazetesi, nr. 6458, 23 Eyliil 1907; Sabah gazetesi, nr. 6465, 30 Eyliil 1907.

128 Sabah gazetesi, nr. 6458, 23 Eyliil 1907.
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bi Mutasarrifi ve Trablusgarb Mektubi Kalemi Mtimeyyizi Nejad Receb Bey
muracaat etti'”. Yine Halep ve Hudavendigar i¢in de benzeri miiracaatlar

130

yapilmaktaydi'?’. Daha buytk bir proje teklifi, Bagdat ve Basra’dan Sam’a ka-

dar uzanan bir otomobil hatt1 a¢ilmasi yontiindeydi™!

. Zamanla Bagdat’tan
Halep’e ve Musul’a, Musul’dan Halep’e, oradan Sam’a ve Iskenderun’a bu
hatlarin genisletilmesi planlaniyordu'®. Rumeli’de ise Drama ile Kavala arasi

icin yapilan teklif, ilkler arasindayd1'*.

Baz1 bolgeler otomobil isletilmesi icin daha cazip 6zelliklere sahipti. Bu manada
Yalova, dikkat ¢ekici bir 6rnektir. Zira Yalova’da otomobile ihtiya¢ duyulmasinin
sebebi, bolgedeki kaplicalara yonelik yogun talepti. Bolgenin bu 6zelligi basinin
da dikkatini cekmisti. Bu nedenle Sabah gazetesinde konuyla ilgili bir habere yer
verildi***. Bu haberden kisa bir miiddet sonra ise her biri on iki kisi tastyabilecek
iki otomobilin Yalova’ya tahsis edilmesi kararlastirildi. Bunun i¢in birkag fabrika

ile gorustilerek otomobillerin iki bin liraya alinabilecegi rapor edildi'®.

1908 sonlarma dogru Bagdat’a ilk defa otomobil girdi. Bu hadise Tanin gaze-
tesinin 31 Aralik 1908 tarihli (nr. 151) nishasinda soyle haber yapildi: : “Bir
zamanlar otomobillerin faydal nakliye vasitalar olup olamayacagr onemli bir mesele
olmustu. Daha sonra Pekin ile Paris arasinda gerceklestivilen otomobil yanise ile o hi¢ bir
zaman otomobil ge¢mesi ihtimali olmayan kotii yollarda bu nakliye vasitasiman bazen
hizzima azaltmaya bile gerek gormeden ta Pekin'den daglar, ¢oller asarak Paris’e kadar
gelebildigi ortaya gthkmasti. Bugiin artik siiphesizdir ki otomobil, en miihim ve en biiyiik
nakliye vasitalanndan bivisidir. Medeni insanlk, kendisinden pek ¢ok fayda bekliyor.
Iste sonunda otomobil kendisini Bagdat la gosterdi. Levant Herald dostumuza izel mu-
habir tarafindan Bagdat’tan yazilan bir mektupta baz: ayrintlar bulunmakta oldugun-

dan bu konuda okuywcularvmiza bir fikir vermek icin asagida bir kisminy sunmaktayiz:

129 BOA, BEO, 3167-237504-1-1, 26 Eyliil 1323/9 Ekim 1907. Ayrica bk. Sabah gazetesi, nr. 6476, 11 Ekim 1907.

130 Sabah gazetesi, nr. 6514, 18 Kasim 1907.

131 BOA, Y. MTV, 302-98-1-1, 11 Eyliil 1323/24 Eyliil 1907. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu nda Motorlu
Kara Tagitlar: (1890-1922), s. 33.

132 BOA, Y. MTV, 302-98-1-1, 11 Eyliil 1323/24 Eyliil 1907; Y. MTV, 304-88-1-1, 4 Kanunuevvel 1323/17 Aralik 1907; Y.
MTYV, 305-115-1-1, 10 Kanunuevvel 1323/23 Aralik 1907; . HUS, 167-113-1-1, 20 Mayis 1324/7 Haziran 1908.

133 BOA, TFR-I-MKM, 29-2864-1-1, 3 Haziran 1324/16 Haziran 1908.

134 Sabah gazetesi, nr. 6602, 14 Subat 1908.

135 BOA, Y. MTV, 307-65-1-1, 2 Mart 1324/15 Mart 1908.
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B i il —

Kabatag-Taksim yolunda otobiis ve otomobil (IBB Kultiir AS Arsivi)

Mosyo Kurb, her tirlii engel ve zorluga dayanabilen, saglam bir azim sahibidir. Bu-
nun bir ornegi de bu kez Bagdat ile Halep arasinda dokuz yiiz kilometre uzunlugunda
bir mesafeyi altmus saatte katetmesidir. Fakat bu siive, yalniz hareket ettigi siireye mah-
sus olup asil seyahat sekiz giin surmiistir. Dokuz yiiz kilometrelik mesafeyi katetmek
wgin sarf edilen bu kadar siirve, yolda ufak tefek baz sakatliklar meydana gelmesinden-
dir. Bununla beraber eger takip edilen giizergahin bozuklugu dikkate alinacak olur-
sa, bu durum yine bir basandur. Bu bozuk ve ilerlemenin miimkiin olmadigr yollarda
merhaleler katederek basarily olmak icin mutlaka gayet kuvvetli fakat hafif bir makine
gerekliydi. Mosyo Kurb'un otomobili de biitiin bu sartlara sahipti”.

Tasrada otomobil kullanimi artarken Istanbul’da da yeni gelismeler yasani-
yor ve bu ulasim vasitasi her gecen giin biraz daha farkl sekillerde talep edilir
hale geliyordu. Mesela Halkal Ziraat Mektebi ile Ayastefanos Istasyonu ara-
sinda, okul idaresi tarafindan isletilen arabalar icin senelik ti¢ ytiz lira mas-
raf yapildig: tespit edilmis ve bunun azaltilmasi icin hal careleri aranmistir.
Neticede belirtilen mesafede otomobil kullanilmasi halinde masrafin yariya
diisecegi hesaplanmis ve bunun lizerine otomobil satin alinmak icin harekete

gecilmistir'.

136 Sabah gazetesi, nr. 6471, 6 Ekim 1907.
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Otomobilin bu kadar hizli bir sekilde Osmanl baskentinde ve tasrada gorul-
mesi beraberinde tartismalar1 da getirdi. Tartismalarin bir kism1 bu kadar
“h1zl1” vasitalarin sebep olduklar: kazalar ile ilgili iken, bir kism1 da bu yeni va-
sitalarin iddia edildigi gibi faydali olup olmadig1 hususlarinda yogunlasiyor-
du. Mesela Sabah Gazetesinin “Otomobillerin Stirati” baslikli ve 30 Eylal 1907
(nr. 6465) tarihli bir haberinde, otomobillerin hiz1 konu ediliyor ve bununla
ilgili Avrupa’da meydana gelen hadiseler ele aliniyordu. Haberde, at arabala-
11 ile otomobiller mukayese ediliyor ve otomobilin tistinltkleri siralaniyordu.
Buna mukabil, aritk medeni gelismenin bir gostergesi addedilen otomobil-
lerin yine de kalabalik yerlerde hizlarinin sinirlandirilmasinin gereli oldugu

uzerinde duruluyordu.

Tartismalar Alevleniyor

Gazetelerde otomobillerin faydalarina dair haberlerin giin gectikce artmasi,
haliyle mubhalifleri de harekete gecirdi. Itirazlarin ve tepkilerin artmast tizerine
gazeteler de otomobili savunan yazilara agirlik vermeye basladi. Bu minvalde Sa-
bah Gazetesi'ndeki 18 Kasim 1907 tarihli “Otomobil” bashikli bir yazida agik¢a
tepkilere cevap verildi. Haber soyleydi: “Osmanli Imparatorlugu’nda sehirler ile kasa-
balar arasinda otomobil kullanmak, nakliyat kolaylastiracagy; nakliyatin kolaylasmas: da
ticaret ve ziraatin gelismesine yardim edecegi i¢in yolcu ve ticari esya nakliyatinda Halep
ile Bagdat arasinda otomobil arabalar kullaralmasima tesebbiis edildigi ve Sivas, Adana,
Hiidavendigar ve Ankara vilayetlerinde de otomobil isletmek vizere baz: kimseler tarafindan
miisaade veya imtiyaz talep edilmekte oldugunu yazmistik. Dostlaromizdan biri, otomobil
isletmek vizere miisaade talep edilebilivse de bu konuda imtiyaz talep edilmesinin makul
ve miinasip bir miiracaat olamayacag yoniinde diistincelerini nesretmis oldugundan bu
konuda biz de birkag soz soylemeyi wygun gordiik. Meselenin iki bakimdan incelenmesi
gerekiyor: Biri, Osmanh topraklannda iki veya daha fazla sehir arasinda otomobil isletmek
ktisadi gelismeye hizmet edecek midir? Digeri, bu konuda istifade bekleniyorsa otomobil isle-
tilmesini ne gibi sartlar altinda gergeklestiribmelidir? Bivincisi igin tereddiite gerek goriilmii-

yor, fakat bu da zannedildigi kadar basit degildir.

Otomobil isletilmesi igin oncelikle diizgiin yollara ihtiya¢ vardr. Tkinci olarak, dostu-

muz tarafindan da ifade edildigi vizere; otomobiller yollar ¢ok fazla tahrip ettiginden
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ve hatta Fransa’da yollann otomobillere yeterince dayanamadigr da soylendiginden
otomobil isletilecek yollarnn diizenli olarak tamir edilmesi kesinlikle gereklidir. Ugiincii
olarak, otomobiller gercekien mesafeyi kisaltacak ve ayn zamanda nakliyenin daha
ucuza mal olmasime saglayacaktir. Soyle ki, mahsullerin istasyonlara ve limanlara
nakli gerektiginden otomobillerin diger bir faydas: olarak takip ve isletme masrafi son
derece azalacak ve boylece nakliye ticreti ¢ok daha wcuzlams olacaktyr. Bu son madde,

isin _fenni ve iktisadi yoniidiir.

Otomobil isletilmesinde bu madde gerekli olgiide dikkate alinmazsa, ticari esya nakli
ve yolcu nakliyatinda az bir wcuzlama saglayarak simdiye kadar kullanilmakta olan
nakliye vasitalars ile otomobil arabalar rekabet etmis olur. Boylece arabacilarin ve yiik
hayvanlaryla tasimacilik yapanlarin kéare otomobilcilere geger, fakat asil amag olan

mahsullerin thracaty gerektigi sekilde gerceklesemez.

Otomobil isletilmesinin bir imtiyaz seklinde olup olmamas: konusuna gelince, iktisat-
clann malumu oldugu ve simdiye kadarki iktisadi tecriibelerden de anlasildigy vizere;
imtiyaz, iktisadin esas kaidelerine uygun degildir. Fakat memleketin ozel menfaatlerini

temin etmek suretiyle onemli bayindirlik islerinde imtiyaz usulii tercih edilir.

Su kadar ki; otomobil isletmeyi, bir ka¢ araba tedarikiyle yolcu ve ticari nakliyat, kolay-
lastirmaktan ibaret zannetmek dogru degildir. Otomobil isletilmesi i¢in imtiyaz talebi,
bu konudaki sartlar bilmeden ve otomobil isletmek meselesini biitiin yonleriyle inceleme-
den makul ve miinasip kabul edilemez. Asil gaye, memleketin imar edilmesini saglamak
ve tktisadi gelismedir. Bu nedenle siiphesiz her seyden once konunun bu yoniine dikkat
ve dzen gosterilecektir. Imtiyaz talebinde, imtiyaz sartlar: incelenir ve gerektiginde yeni-

den diizenlenir.

Eger imtiyaz memleketin iktisadi durumuna ve menfaatlerine wygun gelirse, sartlar
da bu menfaatlerin saglanmasina miisait olursa ve ruhsat seklinde oldugu takdirde
beklenen faydalarin gerceklesmesine imkan olmadigr goriilerek imtiyaz verilerek bu men-
faatin saglanmas: daha uygun ise bu yol tercih ediliv. Mesela bir iki vilayet dahilinde
mahsullerin tren giizergéhu olan yerlere ve limanlara naklini temin ile beraber yolcu ve
ticari esya nakliyatine da kolay ve ucuz hale getirmek igin otomobil isletilmesine teseb-
buis edildigi zaman; oncelikle mezralardan, ormanlardan, dogal kaynaklarin thra¢ ve

kullamilmas: mimkiin olan i¢ kissmlardan gegirilmesi ve yerine gore gerekli olan biitiin
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yollanin tamir edilmesini saglamak, otomobillerin masraflann hesaplayarak nakliye
ticreting ucuz bir sekilde belirlemek gerekir. Asil meseleden uzaklasmamak tizere sunu
da soyleyelim ki; medeniyet vasitalariman incelenip uygulanms oldugu yerlerde yollar,
kopriiler ve sair onemli imar tesebbiislerinin toptan meydana getirilmesindeki faydalar
anlasilmaya baslamuster. Hatta baz yerlerde, imardan eser goriilmedigi halde biiyiik
masraflar ayrlarak oncelikle yollar ve kopriiler yaptiridmistir. Bu durumda sinrly bir
yerde bile otomobil isletmek icin yollanin hep birden insasina baslamak ve miimkiin
oldugu kadar hizl bir sekilde tamamlamak icin farz edelim, ki yiiz bin lira kadar bir
meblagin toptan sarfi ve yollann saglam ve diizenli bir sekilde bulundurulmas: i¢in

devaml tamir edilmesine de her sene hayli para harcanmas: gereklidir.

Otomobil isletilmesinin yukanida ifade ettigimiz fenni ve iktisadi yoni dikkate alinma-
dan yalniz bu nokta goz oniine alimirsa bile yine kolay bir is olmadigr ve birka¢ arabay:

yol tizerine koyuvermekle miimkiin olmayacagr anlasilor.

Kisacasy otomobil arabalanmin kullamilmasindan iktisadi faydalar beklenmektedir.
Ancak otomobil isletilecek yerde biiyiik masraflar aynlarak oncelikle biitiin gereken yol-
larn insaatinan temin ve sirekli tamir edilmesini kabul ederek ve nakliye vicretini de
gayet wcuz bir derecede hiikiimetin inceleme ve onayina bagly olmak vizere belirlemek
sartwyla ve sair faydale sartlar ile bu arabalann isletilmesine imtiyaz seklinde miisaade
edilmesi mi daha uygundur, yoksa sadece ruhsat verilmesi mi gerekir? Bu konuda, bag-
b oldugu daireler tarafindan gereken inceleme yaprlacagr ve isin memleketin menfaat
ve imar, bakimandan her yoniiyle incelenecegi stiphesiz oldugundan; otomobil isletmeyi,
oyle kolay gorerek isletecek kimselerin talep edebilecekleri seyin olsa olsa bir ruhsat olabi-

lecegini iddia etmekte acele etmeye gerek gormeyiz”.

Sabah gazetesindeki bu yaziya tepkiler gecikmedi ve gazete, tepkilere cevaben
“Otomobil ve Yollar” bashikli (nr. 6517, 21 Kasim 1907) su yaz ile cevap verdi:
“Osmanh topraklanmda sehirler ile kasabalar arasinda otomobil isletmek nakliyate kolay-
lastracag, nakliyatin kolaylasmas: da ticaret ve ziraatin gelismesine yardim edecegi igin
yoleu, ticari esya ve mahsullerin nakliyesinde otomobil arabalar: isletmek iizere getirtilerek
Halep ile Bagdat arasinda bu hizl nakliye vasitasimn kullanmilmasina miisaade edilmis-
tir. Aym sekilde Sivas, Adana, Hiidavendigar ve Ankara vilayetleri dahilinde de bu yeni

nakliye vasitalanndan istifade etmek tizere bazi kimseler tarafindan miisaade veya imtiyaz
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talep edilmekte oldugunu da haber vermistik. Bu haberimiz sirasinda yazilms olan kisma ve
dostlarvmizdan birinin bu konuda imtiyaz verilmesinin wygun olmayacagina ve “otomobil
isletmek icin imtiyaz talep edenlerin yapacaklan seyin birkac araba tedarik ederek yolcu ve
ticari esya nakliyatim kolaylastirmaktan ibavet» olduguna dair dostumuzun diisiincesini
zemin kabul ederek bir cevap vermistik. Dostumuzun diistincelerinde eksik gorduigiimiiz
taraflar diizelterek, aqklayarak ve wygun olanlan teyit ederek kaleme aldigvmiz bu cevabr-
maz, Pazartesi giinkii niishamizda yaymlamistik. Dostumuz, bu iktisadi mesele hakkinda
bir miilahaza nesrederek o yazimizdaki diisiinceleri toparladiktan sonra kendisi de baxz
diisiinceler ileri stirmaistiir. Amag, memleketimizin iktisadi menfaatlerine dair bir meselenin
agtklanmas: ve hakikatin ortaya gkanlmasina gayret sarf etmekten ibaret oldugundan ve
hakikatin ortaya gkandmasime saglayacak olan diisiincelerde oncelikle yanhs anlama ve
anlatmadan kagnmak gerektiginden, hakikatin ortaya gkarlmasim temin etmek tizere,
dostumuz tarafindan ortaya koyulan diisiincelerin noksan taraflanm tamamlamaya ¢a-

hsacagz.

Pazartesi giinkii niishamizda yaymnlanan yazida, meseleyi iki bakimdan inceleyerek
oncelikle otomobil isletmek iktisadi gelismeye hizmet edecek mi? Tkinci olarak, bu konu-
da istifade varsa ne gibi sartlar altinda isletilmeli? Bu yonlerini gostermis idik. Oto-
mobil isletmekten saglanacak iktisadi faydalar gosterdikten sonra bunlarn isletilmesi
sartlarima sozii naklederek bu is igin birka¢ araba tedarikiyle isletmeye baslayiwermek
gibi kolay olmadigini ve yine dostumuzun kendi izahlaryla teyit ettigi tizere oncelik-
le diizenli, saglam ve ihtiyacr karsilayacak derecede, yani gerekli moktalar. birbirine
baglayacak, yollara ihtiya¢ oldugunu ve bunlarn sirekli tamir edilmesi gerektigini
soylemastik. Ayrica bu tesebbiis kolay bir is olmadigina gore bu konuda dostumuzun
yaptigr gibi imtiyaz verilmesini acele bir sekilde reddetmenin wygun olmadigin ve imti-
yaz usuliiniin makul olmadiginin iktisatgilarca bilindigini ve tecriibe ile de sabit oldu-
gunu ifade etmistik. Gayenin gerceklesmesi ve iktisadi menfaatlerin temin edilmesi i¢in
ruhsat seklinde beklenilen faydalar elde edilmezse ve imtiyaz verilmesi bu faydalarnn
elde edilmesini saglyyorsa, bu yolun tercih edilebildigini ve bu konuda gereken inceleme
gerceklestirilerek memleketin menfaat ve imar: bakimindan ruhsat ve imtiyaz yollarimin
hangisinin tercih edilecegi ait oldugu daireye bagh oldugunu gostermistik. Boyle bir ifa-
de tizerine yazvmizin; “Otomobil isletilmest i¢in imtiyaz verilmesinin gerekli oldugunu
gosterme ve ispat i¢in” yazildigr zanmna kapilan ve bununla birlikte miitalaamizin

sonunda imtiyaz verilmesi gerektigine hiikiim vermedigimizi de soyleyen dostumuzun
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bu zanm, onceki yazvmizi yanlhs anlamaya diismeden tekrar miitalaa ederse, ortadan

kalkacagin ifade ederiz.

Asil meseleye gelince; otomobil isletmekten, bu arabalary isletmek igin lazim olan sartlar
tamamlamak ve kullanmakta memleketimize bir fayda var mader, yok mudur? Once-
likle bu noktay: inceleyelim. Ciinkii biz bu faydalan dostumuzca da kabul edilmis ve
incelemesi buna miisait fary etmistik. Fakat son degerlendirmesinden heniiz bunun
kabul edilmemis oldugu anlasildigindan izaha gerek gordiik. Unutmayalvm ki maksat
tktisadi menfaatlere ait hakikatleri agiklamaktyr, dostumuza itiraz degildir. Fakat oto-
mobil insast ve isletilmesi sanat Avrupa’da pek yeni oldugundan, otomobillerin uzak
mesafelere ticari esya ve yolcu nakli heniiz hi¢ bir yerde hayata gegirilmediginden ve
hakiki durumu anlasilamayan yeni icatlarin kullanilmaya baslamadan iktisadi so-
runlar ortaya ¢kabileceginden bahsedilince otomobillerin memleketimizde isletilmesin-
den heniiz bir fayda beklenmedigini diisiiniiyoruz. Bize gore asil mesele, yeni icatlann
gercek mahiyetini ortaya koymaktwr. Otomobillerin son gelismeleri bilinmeyince dogal

olarak mahiyeti de ortaya koyulamaz.

Otomobiller gercekten bir siire gozle goriiliir bir meziyet gosteremedi. Fakat simdi oyle
degildir. Fransa’da, Almanya’da, Belgika’da ve Rusya’da otomobillerin nakliyatta
kullamilmase i¢in ciddi tesebbiislerde bulunuldu. Ortaya yeterli miktar sermayeler
konuldu. Tren hatte bulunmayan yerlerde bunlann hizmetinden istifade edilecegine
kanaat olustu. Bu da bir taraftan otomobillerin makinelerinde gelismeler meydana ge-
tirildikten ve diger yandan esya ve gesitli viriinlerin nakline mahsus olan ve “kamyon
otomobil” denilen yiik otomobillerinin iiretilmesinde basan saglandiktan ve otomobil
isletmek icin simdiye kadar aynlan masrafi yar yanya azaltacak vasitalar bulun-
duktan sonra meydana geldi. Otomobilleri ilk devrelerinde farz etmek, bu sanatin bir
ki senelik gelisimini bilmemek demektir. Osmanl topraklarinda yolcu ve ticari esya
nakli igin otomobillerden bahsedildigi svrada yaris otomobillerinden ve ancak dort kist
taswyabilir, saatte kwk-elli ve daha fazla kilometre mesafe katetmek tizere hareket eden
otomobillerden bahsetmeye gerek yoktur. Memleketimizin bircok yerinde mahsuller bol
oldugu halde bunlarin tren giizergahi olan yerlere kolay ve ucuz nakledilmesine yollar
ve bugiinkii nakliye vasitalar miisait olmadigindan yollanin insasine tamamlamak
ve sirekli tamivini yapmak buralarda nakliyatin, nakliyata mahsus otomobillerle

gerceklestirmesi halinde ticaret ve ziraatca faydalar saglanacaginy otomobillerin son

197



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

gelismelerini dikkate alarak soylemistik. Otomobil isletebilmenin sartlanina gelince,
yollarin miikemmel ve saglam bir sekilde insa edilmesi ile siirekli tamir edilmesini
saglamak en bashcasidir. Bunu dostumuz da kabul ediyor. Bundan iki ii¢ sene once
Fransa’da otomobiller hakkinda ortaya atmas olduklar: itirazlara benzeyen sekilde oto-
mobiller igcin ayrica yollar, kopriiler ve saire gibi insaatlarin imtiyaz seklinde otomobil
isletecekler tarafindan gerceklestivilmesi gerektigi ve boyle biiyiik masraf gerektiren bu
ist tizerine alacak bir kimsenin veya sirketin meydana ¢kmasvmin mimkin olma-
dvgima soyliiyor. Gerek bu fikri diizeltmek ve gerek bir memlekette iktisadi gelisme her
istenildigi zaman hemen gerceklesmeyip yavas yavas ve thtiyaca gore gerceklesecegi

diistincesini aciklamak icin deriz ki:

Memleketimizin verimli topraklar: iktisadi gelismeye wygundur. Bu da trenlerden ve li-
manlardan uzak olan yerlerde ihracat edilebilecek bircok mahsuller bulunmasiyla sabit-
tir. Bunlan ticaret pazarlanna gkarabilmek icin yollara ve bu yollarda sirat ve ucuz-
lugu temin edecek nakliye vasitalarnna ihtiyag vardur. Ilim ve teknolojideki gelismeler,
otomobil gibi bir vasita meydana koyuyor. Bu vasita, nakliyeye miisait olacak dereceye
getirilince bundan istifade etmek istenir. Bu konuda oncelikle saglam ve miitkemmel yol-
lara ihtiyag var. Otomobil isletmek icin de talipler var. Kimi ruhsat istiyor, kimi de im-
tiyaz talebinde bulunuyor. Yalniz bir vilayeti degerlendirvelim. Buranin mahsullerini,
ticareting inceleyelim. Dogal kaynaklann: diisiinelim: nerelere ne kadar yol yapilmak
gerektigini hesap edelim. Gerekli yollar parca parca degil toptan, yani hepsini birden
kopriileri ve sair gerekli olan herseyiyle, insa edelim. Su onemli noktayr da goz onivinde
bulunduralvm ve iktisadin gelistirilmesine calisilan yerlerde uygulanmakta olan kaide-
sine ve heniiz imar edilmeyen bos yerlere bile oncelikle yollar ve kopriiler insa edilmesine
bakalvm. Yollar ve kopriilerin bu sekilde toptan meydana getivilebilmesinin saglayacagr
iktisadi faydalan etraflica bir diisiinelim. Bu yollann tamamuyla insast ve mevcut
olanlann mikemmel ve saglam bir hale getirilmesi biiylik masraflar gerektirmektedir.
Bu masraf temin edilip beklenen netice alindiktan sonra ruhsat ve imtiyaz seklinden

vazgegilerek buralarda otomobil isletmek miimkiin olur.

Otomobiller icin ayrica yollar, kopriiler insasina bu yolda tesebbiislerde bulunanlar:
mecbur etmeye ne gerek var? Bunlara meydana getivdikleri zarar tazmin ettirilebilir.
Bununla birlikte yollar: diizenli ve saglam bir sekilde bulundurmaya ve meydana gelen

hasarlar. hemen tamir etmeye otomobil isletenler mecbur tutulur. Eger otomobil ruhsat
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Amerika’da 1920’lerde yollar (Library Of Congress- Digital ID: npcc 10151 //hdl.loc.gov/loc.pnp/
npcc.10151)

verilerek isletilivse, bunlardan isletecekleri otomobillerin say, buyiiklik ve agirhgina
gore yollann devamly tamir edilmesine karsihk bir vergi alimwr. Bu da yine yollann
miikemmel ve diizenli bir sekilde mevcut oldugu farz edilivse miimkiindiir. Halbuki bir
vilayetin paras: biitiin gerekli yollarin birden insasina, her tarafta yerel ihtiyaglar ve ik-
tisadi nedenlerle sebekeler meydana getirilmesine wygun degildir. Bu vilayette bulunan
yollar: tamir ederek saglam bir hdle getirmeyi, gereken yol ve kopriileri toptan yapmay,
bunlan siirekli tamir edilmeyi kabul ederek imtiyaz seklinde otomobil isletmeye talip
olanlar olursa o zaman memleketin menfaatleri diisiiniiliir. Imtiyaz sartlarimin memle-
ketin menfaati bakvmindan fayda ve zararlar incelenir. Bu inceleme de kalkinmanin
sebep ve vasitalar hakkinda yeni arastrmalara ve mahalli ihtiyaclarin bilinmesine

baghdar.

Bununla birlikte tren yollar: insast miimkiin olamayan yerlerde trenden sonra bugiin-
kii nakliye vasitalan i¢inde en miikemmel olan otomobillerden istifade etmeyi ve bu
istifadenin temini i¢in yollar insast ve saive gibi vasitalann hazrlanmasina imkan
varsa bunun da hangi tarz ve sekilde olursa olsun meydana getirilmesine calismay:

uygun goriyoruz”.
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Sabah’taki 21 Kasim 1907 tarihli yukarida nakletti§imiz yazidan sonra yine
ayni gazetede otomobili savunmak tizere 21 Aralik 1907°de (nr. 6547) su ya-
z1ya yer verildi: “Otomobil insan zekdsinan ve sanayinin akillar hayrette birakan bir
wcaty, belki de bugiinkii fen ve sanayinin en biiyiik basansidur. Avrupa ve Amerika’da
tiretilen ve eski arabalar kadar yayginlasms olan bu yeni nakliye vasitasiman, hizl git-
mesinden dolayr arasira kazalar olmasine bir kenara birakacak olursak, miikemmelli-
gine hayran olmamak miimkiin degildir. Avrupa’da otomobillerin aleyhinde olanlann
bu arabalann mahzuru arasinda saydiklar: seylerden biri de hareketi esnasinda girkin
bir ses ve fena bir koku ctkarmalandyr. Otomobilin faydalann, lehinde ve aleyhinde
ortaya koyulan diistinceleri incelemek ve agiklamak ilgilenenlere aittiv. Biz burada bu
arabalanin tekerleklerini dondiiren sistemin neden ibaret oldugunu kisaca beyana ¢a-

hisacaguz.

Oncelikle surasinz séyleyelim ki otomobilin makinesi ashnda hayret edilecek derecede ba-
sit olmakla beraber bu kiiciik yauda bitiin ayrintlanne anlatmak mimkiin degildir.
Bilindigi gibi bugiin bir ¢ekici vasitaya ihtiyac duymaksizin kendisi hareket eden bu ara-
balarda kullanilan hareket kuvvetini saglayan malzemeler buhar, elektrik cereyana ve 1s1-
tbms yarmcr gazlarder. Buharl otomobillerin makine diizent, lokomotif makinelerinin bir
dereceye kadar aymist oldugundan burada izah edilmesine gerek yoktur. Zaten buharla
calisan otomobiller heniiz deneme asamasindan ileriye gegmedikleri gibi bu yakitin diger
ikisine gore ortadan kaldimlmas: miimkiin olmayan birok sakincalan oldugundan bu
arabalann ileride de elektrik ve benzin ile calisan otomobillerle rekabet edebilecek derecede

gelismeleri beklenmemektedir.

Llektrik akimiman temizligi ve arabay: sarsmamast sebebiyle yakitlann en miikemmeli
olduguna siiphe yoktur. Ayrica makinesinin gayet basit olmas sebebiyle kullanmas: ko-
lay, kazasi gayet az, arabay: geri yiiriitmek igin benzinli otomobillerde oldugu gibi ayrica
bir makineye de gerek yoktur. Fakat ne yazk ki su guizelliklere kars:, bircok sakincas: da
vardwr. Birincisi, yakitin bizzat araba igerisinde bulundurulamamas: ve arabaya hazer
doldurulmus akiimiilatorler almaya mecbur olunmasidvr. Lakin simdiye kadar kulla-
nmilan akimiilatorler, gayet agwr ve cok yer kapladiklanndan arabada her zaman yeterli
miktarda kuvvel hazir bulundurulamaz. Bu nedenle otomobil, istedigi tarafa gidemeyip
bosalan akiimiilatorii degistirmek ve yerine dolusunu almak igin daima bir elektrik kay-

nagina yakin yerlerden gecmeye mecbur olur. Aynica akiimiilatorlerin dayaniklhiligt az
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olup zaten pahaly olan elektrik cereyanina bu masraf da eklenince elekirikli otomobillerin

pek kullanash bir sey olmadigu ortaya gikar.

Benzin ile ¢alisan otomobiller, onceden yapilan ve basarisizlik ile neticelenen birkag de-
nemeyt saymazsak, 1880 senesinden sonra icat edilmis ve iki Alman mucit tarafindan

sehirler icerisinde nakliye vasitas: olarak kullanilabilecek miikemmel bir hale getivilmistir.

Benzin motorunun buhar ve elektrik kuvvetlerine gore sahip oldugu vistiinliikleri; wcuz-
luk, her yerde mevcut olmak, bir defa alinan benzin ile uzun mesafeler katedebilmek,
hiz fazla olmak, daghk arazide bile harekete elverisli bulunmak, benzinin ve suyun
her yerde tedariki miimkiin olmas: dolayisyyla arabaya fazladan yiik yiiklemeye gerek

kalmamak gibi konulardan ibarettir.

Motorlu arabalarda benzinin yangina sebep olmaktan daha biiyiik bir mahzuru var-
dwr ki 0 da makine parcalanindan bazisiman gayet nazik ve ¢abuk bozulmaya miisait
olmasidir. Makinenin kullanilmasinda onemsiz bir hata, viretimindeki ufak bir kusur
motorun hi¢ bir etki meydana getirememesini sebep olur. Fakat bu sakincalar, benzinli
otomobillerin yukanda saylan faydalar: ile telafi edilemeyecek derecede onemli degildir.
Bundan dolay: bugiin en fazla tercih edilen otomobiller, benzin ile cahsanlardur. lleride

bir derece daha gelistirilecek olursa, digerlerine biisbiitiin rekabet etmesi beklenmektedir.

Otomobillerin dis gorunaisleri kullanilacagr alana gore degisir. Yani yuk taswyacak
olmas:, yolcu nakledecek olmasi veya spora mahsus olmast seklini belirlemektedir. Binek
otomobiller icin simdiye kadar en fazla ragbet kazanms olan sekil; agik spider, vagonet,
Jayton ve tono bigimleridir. Fakat seyahat otomobilleri icin kupa, landola, ve lando
gibi kapaly bicimler tercih edilmektedir. Otomobilin en miihim kisimlarimdan biri de
cercevesidir. Uzeri demir kapl agag diveklerden veya gelik borulardan tiretilen bu cerce-
ve; tekerlek dingiline, motora ve makine diizenine dayanak gorevi goriir. Bisikletlerde
oldugu gibi otomobillerin de ekserinde makine arka tekerlekleri dondiiriir. On tekerlekler

de diimen gorevini yerine getivir.

Arabanan agirligy ve hareketin surati sebebiyle tekerleklerin gayet saglam olmase gerekli-
dir. Aynica zeminin arzalanndan dolay. meydana gelen sarsintilar: miimkin mertebe
hafifletmek gorevi de tekerleklere diismekte oldugundan pek agur yik tasimaya mahsus

olanlar, miistesna olmak tizere bunlarin tizerine icerisi hava ile dolu lastik cemberler
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gegirilir. Bu ¢emberlerin ne kadar ¢abuk sakatlandiklar ve ne derece masraflan ol-
duklan, bisiklet kullanicilar tarafindan bilinmektedir. Bu nedenle diizenli yolcu ve
esya nakline mahsus olan otomobillerde, icerisi dolu lastik cemberler kullanilyr. Bunlar

digerleri kadar elastik olmamakla beraber onlardan ¢ok daha dayarikhdur.

Motor on tekerleklerin dingili tizerine konulmus bir sandik icerisindedir. Arabanin
buyiikligiine ve kendisinden beklenilen hizmet ve siirate gore bir, iki ve dort silindirli
motorlar kullamlr. Sekiz beygir kuvvetine kadar bir silindir yeterlidir. On bes beygir
kuvvetinden fazla kuvvet meydana getirmek igin dort silindirli motor kullaniimas:
gereklidir. Bu motorlann tamaminda hemen genellikle izafi agirligr 0,70 olan benzin
kullarmalyr. Motorun gorevi: benzin ile kansik bir havay: emmek, tazyik, atesleme ve

yanmadan meydana gaz: disarya atmaktan ibarettir.
Bunun igin de pistonun dort defa hareketi gereklidir. Bu hareketler su sekildedir:

Pistonun asagrya dogru birinci hareketi: Pistonun bu hareketi esnasinda st tarafta
kendi kendine aqilan bir siboptan silindir icerisine disandan hava giver. Baska bir

deyisle piston disandaki havay: emerek silindir igerisine ¢eker. Bu hava siboptan gegme-
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den once bir karbiirator igerisinden silindirin alt kaidesine kadar indigi zaman sibop

kendiliginden kapaniverir.

Pistonun yukarya ikinci hareketi: Pistonun yukariya hareketi esnasinda birinci hare-
ketinde emdigi yanacak kadar hava ve benzin kansimine silindivin tstteki kaidesine
dogru dort bes rizgar kuvveti kadar tazyik eder. Pistonun tist kaideye ulasmasina pek
az bir sey kaldigy sirada silindir i¢inde bir elektrik kvvlcimy meydana gelir. Bu kwvileim
ufak bir dinamo makinesinden gelen ve silindir igerisine given ik telin o esnada birbi-

rine dokunmasindan meydana gelir ve tazyik edilmis benzin gazina atesler.

Pistonun tiginci hareketi: Dar bir mahalde ateslenen gaz piston vizerine yirmi, yirmi
bes kuvvetinde rizgar havast derecesinde bir tazyik yapar. Bu tazyik, o derece siddetli-
dir ki eger silindirin alt kaidesi agk olsa piston gayet hizla gkap gider. Iste pistonu bu
derece siiratle asagrya indiren kuvvetten ibarettir. Piston asagiya dogru inerken silindir
yliksekliginin onda dokuz kismina tamamladign zaman bir disa ¢iks sibopu agilir. Bu
esnada silindir i¢indeki gazin 2 ila 4 kuvvetinde rizgar havas: kadar daha tazyiki
kalmastir. Bu nedenle sibop aqlir agllmaz gaz biiyiik bir siiratle firlaywp tof tof diye

gtkardiklan ses de gazin buradan disanya kagmasindan ileri gelir.

Dordiincii hareket: Gaz disanya ¢ktiktan sonra silindir i¢inde kalmis olan kismina
da piston siriip ¢karr. Bununla beraber silindirin iist kismunda yine bir miktar gaz
kalir. Stbop kaparar. Giris sibopu agilir. Buradan silindir i¢ine disarisindan yeniden

hava girver. Bu dort hareket tekrar baslayarak durmaksizin boylece devam eder.

Buradan anlasilyyor ki motoru isletmek igin oncelikle pistona bir hareket vermek lazim-
dwr. Bu hareket, motorun manivelasina el ile cevirerek verilir. Piston bu sekilde birkac
defa asagrya yukan haveket ettivilip yukandaki dort hareket yapildiktan sonra motor
kendiliginden ¢alismaya baslar. Tek silindirli motorlarda art arda yapilan su dort
hareket, dort silindirli motorlarda hep birden yapilor. Soyle ki; birinci silindir disandan
gaz emdigi esnada ikincisi daha once emdigi gazi tazyik, tiglincu silindir atesleme, dor-
duinciisii gaze disarya ihrag eder. Bu sekilde tekerleklerin esit bir devir hareketi yapmas:

saglanar.

Otomobilin makinesi bu kadar kansik olmakla beraber hareketleri, miitkemmel siiratle

gerceklesir. Tekerlekleri dondiiren ¢ark, genellikle dakikada 1.200 yani saniyede yirmi
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devir yapar. Pistonlann her devirde bir kere bir asag bir yukar: hareket etmeleri ge-
rektigi diisiiniilecek olursa, silindir i¢inde bir saniyede kirk hareket meydana geliyor
demektir. Pistonlar bu derece siiratle hareket etmekle beraber oliim noktasine asmak i¢in

de kurk defa beklemeye mecburdur.

Demek olwyor ki, bir insanan goz kapagin dort defa kaldirip indivebilecegi bir zaman
zarfinda piston kwk defa inip qkiyor. Tabi kirk defa da duruyor. Bu siirati meydana

getiren kuvvetin ne kadar fazla olmast gerektigi de iste buradan anlasilor.

Benzin, diisiik hararet derecesinde buharlastgindan hava ile kansmas: igin hararete
ihtiyag yoktur. Ispirto ile ¢ahisan motorlarda ise ispirtonun kaynama noktas yiiksek

olmasi nedeniyle 1sitma gereklidir.

Bir tiifek ile cok atis yaprldige zaman namlunun kizdigine herkes bilir. Bu durum,
otomobil silindirlerinde de gerceklesir. Otomobil motoru tiifek gibi de degildir. Bunlar
genellikle saatlerce calistigindan gazin devamly ateslenmesinden meydana gelen ha-
raret pistonu ve silindiri ¢arcabuk kizl hararet devecesine getirir. Iste buna meydan
vermemek icin de otomobillere bazi sistemler eklenmistir. Bunun i¢in silindirlerin et-
rafine ki katl olarak yapulmister. Bu iki katin arasindan devamle soguk su akar.
Bu su otomobilin su deposundan motorun hareket esnasinda kendiliginden isleyen bir
tulumba vasitasiyla silindirlere gelip tekrar depoya doner ve bu sekilde siirekli iki arada
akar. Fakat silindirlerin meydana getirdikleri hararete gore bu suyun da birka¢ dakika
winde tamamen kaynamamas: mimkiin degildir. Bunun igin su silindirlerden ¢k-
tiktan sonra bircok borulardan gecirilir. Ince piringlen virvetilen bircok boru otomobilin
on tarafina koyularak otomobilin siiratle hareketi esnasinda ileriden gelen soguk hava
akvma bu borulara ¢arparak iginden akan suyu sogutur. Kondans denilen borulann
seklini anlatmak i¢in kesimlerinin an kovan parcalan seklinde oldugunu soylemek
yeterlidir. Sicak su borulann icerisinden gecerken soguk riizgar ile temasa gegerek sogur.
Araba dururken motor isleyecek olursa bu soguk hava akise ayrica vantilator vasita-

swla saglanr

Bununla beraber su silindirden ¢iktigr zaman doksan derece hararete gelir. Fakat si-
lindirin igindeki gazdan meydana gelen hararet o derece siddetlidir ki, kaynama dere-
cesine yaklasmas olan bu su bile silindir tizerinde soguk bir etki yapar. Su on taraftaki

borular iginde dis hava ile temasa gegtikten sonra harareti kuk dereceye kadar iner.
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Boyle olmakla beraber bu miktar, arabanin siiratine, mevsimin ve havamn durumuna

gore degisir.

Silindir iginde gorevini yerine getirdikien sonra disan gkan gaz da biisbiitiin ziyan
edilmez. Bu gazin bir kismu motora yakin olmamak i¢in tedbirli olarak arabamin arka
larafina yerlestirilmis olan benzin deposuna sevkedilir. Gaz benzinin iistiine tazyik ile
silindire siirekli benzin sevkeder. Ayni zamanda bir yagdanlk vizerinden de gegerek

yagr, makinenin gereken noktalarina ulastirer.

Motorun meydana getirdigi devir hareketi, arka tekerleklere celikten vivetilmis uzun bir
manivela kolu vasitasiyla nakledilir. Fakat bu manivela, pistonun koluna dogrudan
dogruya bagl degildir. Makinist, ayagumn altindaki basamaga kuvvetlice basinca
pistonun koluyla bu celik kol birbirinden aynlr. Bu nedenle motor ¢calismaya devam
ederken araba durur. Otomobillere bugiin ileriye dogru dort farkl ve geriye yiiriitmek
wgin bir gesit surat verilebilir. Bunun i¢in silindir igine giren benzin gaziman miktarnn:
geregine gore artirmak ve azaltmak, ateslemeyi hizly veya yavas yapmak gerekiyor. Bu
isleri gormek, yani otomobilin siiratini artirmak veya azaltmak igin makinist, oniinde
duran ki manivela kolunu kullanir. Bu sekilde en son sistem otomobillerde motoru
dakikada 200 ila 1200 defa devir edecek sekilde diizenlemek miimkiin olmustur.

Otomobillerin diger nakliye vasitalarina gore miikemmel bir siiratle hareket etmeleri ve
agubiklanmn fazlahgr sebebiyle durdurulmas: zor olacagindan arabay: durdurmak
win gayet kuvvetli bir tutma mengenesine gerek vardwr. Otomobili kullanan kisi, bir
tehlike ortaya gktigr zaman arabasin gayet kisa bir mesafe kalms tken bile derhal
doldurabilmelidir. Otomobil mucitleri, bu meseleyi de diistinmaisler. Bugiinkii otomo-
billerin istenilen anda istenilen noktada hemen, ani olarak durdurulabilmesi miim-

kiinduir.

Bir otomobilin siiratle gittigini goren bir kimse bunu, gemi azvya almus bir ata benzetip
durdurmanin miimkiin olamayacagini zanneder. Fakat motor, makinistin arzusuna
bir arabarman atlanndan daha itaatkarder. Hizle giden bir otomobil, dedigimiz gibi
birden bire duruverir. Her otomobilin iki mengenesi vardur. Biri arka dingil tizerine,
digeri motorun hareketini bu dingile nakl etmeye mahsus olan celik kolun izerine etki
eder. Mengenelerden biri ¢evrildigi zaman dingilin tizerinde bulunan bir tekerlegin

etrafina derhal bir ¢elik serit sarlyr. Celigin celige temas, siratin o anda azalmasin
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saglar. Diger taraftan makinist ayagimin altindaki basamaga basarak motor ile teker-
lekler arasindaki irtibaty keser. Bu sekilde motor islemeye devam ettigi halde tekerlek-
ler donmez. Bu nedenle otomobili durdurmak igin motoru durdurmaya gerek yoktur.
Otomobil durduruldugu zaman celigin celige temasindan meydana gelen hararet o
derece siddetlidir ki bu harareti azaltmak i¢in de ayrica kondans diizeni yapmaya gerek
gorilmiistiir. Araba sik stk durduruldugu zaman, dingil dizerindeki ¢arkin kizal derece

hararete gelmemesi igin tizerine yukandan sirekli soguk su damlar.

Otomobiller, durma mengenelerinin miitkemmelligi sayesinde birden bire durmak konu-
sunda siradan arabalara tistiin olduklar gibi manevra yapmak konusunda da ara-
balardan daha ceviktirler. Clinkii otomobillerin on tekerlekleri eski arabalarda oldugu

gibi bir dingil iizerinde degildir. Tkisinin de ayrn ayn yataklar vardur.

Bu nedenle otomobil bir tarafa donerken tekerleklerin birbirine esit bulunmalar: gerek-
mez. Aksine her tekerlek doniis hareketini rahatca yapabilmesi i¢in kag derecelik agrya
thtiyag varsa o kadar doner. Yani otomobil bir koseden donecegi zaman tekerleklerin
her birinin caprran yanise farkl biver kavis gizerler. Arka tekerlekler de boyledir. Araba
mesela saga donerken sag tekerlegin sol tekerlekten daha kiigiik bir kavis ¢izmesi, yani
daha yavas donmesi gereklidir. Bir otomobilin doniisii tupks saga istikamet degisikligi
hareketi yapan bir bolik kolunun yliriiytsine benzer. Bu hareket esnasinda sag taraf

kilavuzu yerinde saydigy halde sol taraf kilavuzu kosmaya mecbur olur.

Otomobil makinesinin biitiin aynntilarin bu yazimiza sigdiramadik. Fakat su yazdik-
larvmizdan bu makineyi viretenlerin ne kadar ince diistinmis olduklar ve otomobile
insan zekasiman akillar hayrete diisiivecek bir mahsulii diyenlere hak vermek gerektigi
anlasilmas olsa gerektir. Bunlar vretilirken arabarin ve yiikiiniin toplam agirbgn ile
istenilen stiratin derecesi de hesap edilmistir. Yans otomobiller, bugiin sekiz silindirli
olarak iretiliv. Bunlar seksen beygir kuvvetinde ve siratleri saatte 120 ile 150 kilomet-
reye ulasiyor. Stradan otomobillerin azami siirati, 40 ila 45 kilometredir. Fakat otomo-
billerin bu stiratle hareketlerine Avrupanan hi¢ bir sehrinde misaade edilmez. Sehir,
kasaba, koy gibi meskun mahallerde izin verilen siirat, 12 ile 15 kilometredir. Sehirlerin
disinda otomobiller biraz daha sviratle hareket edebilirlerse de bu sviratin tehlikeyi zama-

nminda gormeye engel olacak derecede artinlmas: da yasakt”.
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Istanbul’'un Otomobilli Yabanci Misafirleri

1907’ye gelindiginde artik Istanbul sokaklarinda her gecen giin daha fazla
otomobil gorilmeye baslandi. Bunlar yalnizca Osmanh vatandaslarinin kul-
landig1 otomobiller degildi. Bunun yaninda, daha 6nceki yillarda oldugu
gibi, otomobille seyahat eden Avrupalilar da Osmanli bagskentinin otomobilli
misafirleri oluyorlardi. Bu manada 1907’ de otomobiliyle Istanbul’a gelen ilk

yabanci gezginler, iki Ispanyoldu.

Don Amaro Dé Varte ve Alexsandr Mak Kigey adli iki Ispanyol, Dogu Rumeli
tizerinden Istanbul’a iki farkli otomobil ile gelmek icin resmi miiracaatta bu-
lundular. Bu miiracaata verilen cevap, her ne kadar Istanbul i¢cinde otomobil
ile seyahat etmek hala yasak olsa da sehre kadar otomobil ile gelebilecekleri

yonundeydi'?".

Kisa bir stire sonra, bu kez Rusya car hanedanindan Prens Aleksandr Olden-
burg’un Istanbul’a otomobiliyle gelebilmesi icin Paris’'teki Rus elcisi resmi
miuracaatta bulundu. Oldenburg, maiyeti de oldugu halde otomobille Viyana,
Romanya ve Bulgaristan iizerinden Osmanli baskentine girmek istiyordu. Is-
panyollara verilen izinde; sehre kadar otomobille gelebilecekleri, sehir icinde
ise otomobil kullanmanin yasak oldugu yonunde bir cevap verilmisti. Fakat Ol-
denberg ve maiyetine verilen izinde, yasakla ilgili bir ifade kullanilmadi. Tam
aksine siirdaki memurlarin gerekli kolaylig1 gostermesi yoniinde emirler ve-
rildi*®. Fakat Prens, Osmanl sinirina yaklasinca sehir icinde nasil seyahat ede-
cegi meselesi guindeme geldi. Zira Oldenburg, Sirkeci’ye kadar trenle gelecek-
ti. Peki, bundan sonra sehir icinde nasil seyahat edecekti? Bu husus Osmanl
makamlar tarafindan da merak ediliyordu. Nitekim sehir icinde otomobille
seyahat edilemeyecegine dair kesin bir yasak mevcuttu. Rusya elcilik terctimani-
nin Beyoglu Mutasarrifligi’'na sundugu bir dilekce, konunun resmen gtindeme
gelmesini sagladi. Terctiman, dilekcede Rus prensin Sirkeci’den sonra sehir
icinde Beyoglu ve Buytkdere’de otomobili ile seyahat etmesi yontinde izin ve-

rilmesini talep ediyordu'. Terciimana verilen ilk cevapta “Sehir icinde otomobil

137 BOA, BEO, 3143-235684-1-1, 3 S 1325/11 Eyliil 1907; BEO, 3143-235684-2-1; ZB, 22-65-1; ZB, 598-22-1.

138 BOA, 1. HUS, 158-19-1-1, 6 S 1325/14 Eyliil 1907; DH. MKT, 1199-26-2-2; ZB, 46-50-1; BEO, 3145-235840-1-1; BEO,
3145-235840-2-1; BEO, 3145-235840-3-1.

139 BOA, ZB, 73-58-1, 19 Eyliil 1323/2 Ekim 1907.
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ile gezmek icin heniiz kimseye miisaade edilmediginden prens, sehir disinda otomobil ile
gezebilir ise de sehir igcinde yani cars: ve sokaklarda ve mahalle aralannda otomobil ile
gezmesinin minasip olamayacagy” bildirildi**. Zaten Prens Oldenburg’un otomo-
bili, daha Istanbul’a gelmeden problem olmaya baslamusti. Zira prens, Edir-
ne’den de otomobili ile ge¢cmek istemis ve sakincali olmasina ragmen buna
mani olunmamisti™!, Nihayet Sirkeci’ye kadar trenle gelen prens, Istanbul’a
ulasmisti. Kendisi sehre girmeden birka¢ gtin 6nce Rusya elcilik terctimana,
Oldenburg’un trenden indikten sonra otomobiliyle sehirde Beyoglu ve Buiytik-
dere’de seyahat etmesi icin tekrar muracaatta bulundu. S6z konusu miiraca-
atinda, daha 6nce de Romanya prenslerinden birine boyle 6zel bir izin veril-
digini belirtti. Tercimanin bu dilek¢esi tizerine Osmanli idaresi, Rus prensin
Sirkeci’den Beyoglu’na otomobili ile gecmesine engel olunmamasi, fakat so-
kaklari dar ve kalabalik olmasi nedeniyle Beyoglu ve Biiytikdere’de otomobil

kullanmasina izin verilemeyecegi bildirildi'**.

Otomobili ile Istanbul’a gelip sehrin sokaklarinda gezen bir diger gezgin ise
Fransa vatandasi olan Mésy6 Homol idi. Homol'un gelisi de oldukca problemli
basladi. Zira Edirne’den cok hizli gectikleri icin takip edilemedi ve Ikinci Ordu
Komutanhgi, Baskitabet’e sifre ile su telgrafi cekti: “Icinde ic kisi oldugu halde Dogu
Rumeli’den gelen bir otomobilin Mustafapasa Kopriisii yolwyla Edirne’ye ulasip dogruca
Fransiz Konsolosluguna giderek oradan Amerika Oteli'ne gegtikleri ve bunlardan George
ismindeki sahsin Edirne’nin Fransa Konsolosu, esi ve korumast ile bu otomobile binerek
hiikiimet dairesine gidip oradan da aksamiizeri donmek vizere Ortakdy tarafina dogru
gitmis olduklan ve adr gegen seyyahlarn bu otomobil ile yann Istanbul’a dogru hareket

edecekleri haber alimmastir” '3,

Ikinci Ordu Komutanligi'ndan gelen telgraf tizerine hemen inceleme
baslatildi. Yapilan arastirma sonunda; otomobili ile gecen kisinin Fransa

hukuk mezunlarindan Mo6zy6 Homol George oldugu, yaninda iki arkadas:

140 BOA, ZB, 390-117-1, 19 Eyliil 1323/2 Ekim 1907.

141 BOA, BEO, 3161-237046-1-1, 19 Eylal 1323/2 Ekim 1907.

142 BOA, ZB, 73-63-1, 21 Eyliil 1323/4 Ekim 1907; BEO, 3162-237084-2-1, 21 Eyliil 1323/4 Ekim 1907; DH. MKT, 1199-26-
3-2, 22 Eylil 1323/5 Ekim 1907; BEO, 3162-237084-3-1, 22 Eyliil 1323/5 Ekim 1907; BEO, 3162-237084-1-1, 23 Eyliil 1323/6
Ekim 1907; BEO, 3162-237084-4-1, 25 Eylil 1323/8 Ekim 1907.

143 BOA, Y. PRK. ASK, 250-97-1-1, 21 Eyliil 1323/4 Ekim 1907.
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Istanbul’da bir yabanci otomobiline binerken (IBB Atatiirk Kitaphg: Albiimii, Krt, nr. 9451)

oldugu halde 4 Ekim 1907°de otomobili ile Istanbul’a gittigi bilgilerine

14 Homol ile ilgili inceleme, Istanbul’a geldikten sonra da devam etti.

ulasilda
Nitekim Beyolu Mutasarrifligi’na génderilen 6 Ekim 1907 tarihli bir yazida;
Homol’tin yaninda iki arkadasi oldugu halde Beyoglu'na gectigi ve burada
Pera Palas Oteli’ne yerlestigi, bunlarin yakindan takip edilmesi gerektigi bil-

dirildi*®.

Homol, ilerleyen giinlerde otomobili ile Istanbul’un mubhtelif yerlerinde boy
gosterdi. Hatta bu seyahatleri donemin gazetelerinde haber yapildi. Mesela
Sabah Gazetesi'ndeki bir haber soyleydi: “Gegen Pazar giinii Paris’ten otomobil
ile sehrimize gelen Mosyé Homol, diin sabah Istanbul'da gezilip goriilecek baz yerleri
gezdikten sonra buradan ayrilmistr. Daha once yazdigimiz sekilde Mosyo Homol, baz
noktalar miistesna olmak iizere geldigi yolu takip ederek Paris’e donecektiv. Edirne’den
gectigi esnada Fransiz konsolosuna misafir olacaktvr. Mosyo Homol, oceki giin yanina

dostlanndan ik ti¢ kisiyi alarak otomobil ile Biiyiikdereye kadar gezinti yapmas ve og-

144 BOA, ZB, 610-20-1, 22 Eylul 1323/5 Ekim 1907.
145 BOA, ZB, 390-128-1, 23 Eyliil 1323/6 Ekim 1907.
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leden sonra dondiigiinde Pera Palas Oteli oniinde otomobilinde fotografinu cektirmistir.

Homol, buradan Edirne’ye on iki saatte gidecegini vimit ediyordu

Prens Oldenburg ve Homol haricinde de 1907°de Istanbul’a otomobiliyle
gelen bircok yabanci oldu. Fakat bunlarin bir kismi sehir icinde izinsiz dolas-
maktaydi. Mesela 4 Aralik 1907 tarihli Beyoglu Mutasarrifligi’na yazilan bir
yazida belirtildigine gore; 3 Aralik’ta icinde bir erkek ve bir kadinin bulun-
dugu bir otomobil, Karakoy’deki Osmanlh Bankas1 6ntnden gecerek Beyog-
lu'na gitmisti. Yazida, “sokaklarda otomobil ile gexmek icin heniiz miisaade edilme-
digi gibi bunun mahzuru” bulundugu belirtilerek mutasarrifliktan otomobilin

kime ait oldugunun tespit edilmesi de isteniyordu

OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

»146

147

OKUMA PARCASI

Anadolu’yu Otomobille Gezme Tesebbiisii Hiisranla Bitti

“Anadolu Demiryolu Kumpanyast Idare Meclisi tiyelerinden olup en son Deulsche
Bank direktorhigiine tayin edilen Mosyo Helferih, yeni memuriyetine gitmeden once
Anadolu’da otomobil ile bir seyahate ¢kmister. Helferih, onceki Pazar giini Bile-
cik’ten yola gikyp Bursa’ya ulasmister. Diin sabah da Bursa’dan hareketle Lnik’e
gitmeye karar vermisti. Mosyo Helferch, bir giin orada kalyp bu giin Aksehir’e gide-
cek ve yanin aksam sehrimize geri gelecektiy” (Sabah, nr. 6669, 21 Nisan 1908).

“Anadolu taraflarimda otomobille seyahate ¢tkms ve gecen giin Yenisehir civarinda
otomobil makinesine ufak bir anza meydana gelip tamirinden sonra yoluna devam
etmis oldugunu yazdigvmaiz Mosyo Helferih, arabaswnan ikinci bir kazaya ugramas
iizerine Iznik’len Mekece’ye normal araba ile gelmistir. Otomobili de bir arabaya
yiiklenerek oraya getirilmistir. Su kazarnin maddi hasar onemsiz ise de otomobillere

olan ragbetin, bir dereceye kadar, azalmasina sebep olacagr da inkar edilemez” (Sa-

bah, nr. 6672, 24 Nisan 1908).

146 Sabah gazetesi, nr. 6476, 11 Ekim 1907.
147 BOA, ZB, 391-81-1, 21 Tesrin-i Sani 1323/4 Aralik 1907.
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Yeni Yollarmn Yapimi ve Otomobille Tlgili Yeni Diizenlemeler

1907’ de otomobille ilgili yasagin, 6nce fiilen sonra da kanunen yavas yavas kalk-
masiyla birlikte imparatorlugun bircok bolgesinde yeni yollarin acilmasi ve var
olanlarinin 1slahi1 yontnde girisimlerde bulunuldu. Yeni yollarin yapilmasi be-
raberinde sehirler arasinda otomobil isletme imtiyazi elde etmek icin muracaat

148 Bu manada 1908’in hemen

edenlerin de sayilarinin artmasina vesile oldu
baslarindan itibaren 6zellikle Edirne ve civarinda otomobil isletmek tizere Os-
manl vatandaslarindan Nesim Avidor, Pesterelizade Stileyman ve Komisyoncu
Petro Nikolaidi miracaat etti. Bu muracaata, sehir iclerinde olmamak sartiyla
sehirler arasinda otomobil isletme imtiyaz1 verilebilecegi yontinde cevap veril-
di'*. Tabi bu izin, beraberinde otomobille ilgili bir¢ok yeni dizenlemeyi de
zorunlu kild1. Zira bu vasitalarin sehirler arasinda kullanilmasina izin verildigi
icin bunlarin gimruklerden gecisine de musaade edilecekti ve bu da gtimriik
tarifesini gerektiriyordu. Bir¢cok yabancinin otomobiliyle Osmanl topraklarin-

dan gec¢mek istemesi de bu gumriik dizenlemesini kacinilmaz hale getirmisti.

Edirne Riisiimat Nezareti’nin gtimriklerden gecen otomobillerden ne kadar
gumruk vergisi alinmas1 gerektigine dair sorusu ile birlikte tartisma, resmi
bir mahiyet kazandi. Bu sorunun Edirne’den gelmesinin sebebi ise buradan
bircok Avrupalinin otomobili ile Osmanli topraklarina girmek istemesiydi.
Sabah Gazetesinin konu ile ilgili haberine gore su yonde bir diizenleme yapil-
di: “Gegisine izin verilenlerden olup da ileride getirilecek otomobillerin kesinlikle ithali
halinde faturasina miracaat ederek, en son yayinlanan talimatin vi¢inci maddesine
uygun olarak, faturalarda yazil yabanc paralar: mecidiye on dokuz kurus hesabiyla
pivasa fiyat tizerinden hesap edilerek tutarna; degeri, ambalaj, navl, sigorta ve diger
masraflarna karsilik yiizde on bes ve navl ve fatura fiyatinda dahil ise yalniz yiizde on
zam yapldiktan sonra nizamina wygun olarak yiizde on indirim ile giimrik vergisinin
alinmasina karar verilmistir. Gelip gitmek tizere getirilenlerin, altv ayda ihrag etmek
sartwyla en onemli bir kismuna kursun asilarak yolcu beraberinde faturas: olmadig

halde bir sonraki emre kadar asgari yirmi bes, azami kirk bes bin kurus kadar bir kvymet

148 Yanya, Iskodra, Preveze, Serandoz, Argiri, Leskovik, Berat, Avlonya ve Sengin’in yollarmin otomobille ulagima uygun hale
getirilmesi i¢in bk. BOA, BEO, 3226-241890-1-1, 26 Kanunuevvel 1323/8 Ocak 1907.

149 Edirne Vilayeti ile ilgili miiracaata dair yazismalar i¢in bk. BOA, DH. MKT, 1240-83-11-1; DH. MKT, 1240-83-5-2; DH.
MKT, 1240-83-6-1; DH. MKT, 1240-83-7-1; DH. MKT, 1240-83-9-2; DH. MKT, 1240-83-12-1; DH. MKT, 1240-83-13-2; DH.
MKT, 1240-83-16-2. Ayrica bk. Tanin gazetesi, nr. 14, 14 Agustos 1908.
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Kadikdy/Kurbagalidere Koprisii (IBB Atatiirk Kitaphigi Albiimi)

takdiriyle ve dipozito seklinde giimriik vergisi alinarak getirilenleri tiretildigi fabrika
ismiyle numarasy oldugu halde ve bunlar yoksa eskalini makbuz ilmiihaberine yazil-
masina karar verilmistir. Ihraci esnasinda, bu tarif ve izahlara wygulayarak wygun
oldugu takdirde numunelik esya hakkindaki talimata wygun olarak altr ay icerisinde
hangi gumriikten ihrag edilecekse orada yiizde bir transit resmi alikonularak yiizde
onunun iadesiyle durumu agkca evrakina serh ve isaret edilmesi ve bunlann nakit
olarak emanete gonderilmesi gerekecegi ve bu muamelenin yalnizca otomobillere tahsis
edildigi Vergi Cemiyeti’'nde diizenlenen mazbatada gosterilmistir. Biitiin vergi memur-

larima bu durum bildirvilmistir™*.

OKUMA PARCASI

Otomobil Yollar1 Osmanh Basimminda

Osmanh Imparatorlugu’nun mubhtelif bolgelerinde otomobiller icin yeni
yollarin yapilmaya baslandig1 ve buna dair tartismalarin arttig1 gtinlerde
konu, Osmanli basininda da ele alindi. Bu minvalde Sabah Gazetesinin 9
Mart 1908 tarihli niishasinda (nr. 6640) yer alan “Yollar ve Yol Kongresi”

150 Sabah gazetesi, nr. 6652, 4 Nisan 1908.
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baslik yazida sunlar kaleme alinmistir: “Yollar ve kopriilerin onemi hakkinda
soz soylemek artik gereksiz hale gelmistir. Yollar, trenler, nehirler bir memleketin en
dnemli unsurlar kabul edilmektedir. Iktisadi hayat, bunlarla var olabilir. Ziraatta
mahsullerin bereketi, sanatta viriinlerin guizellik ve saglambgr, pazarda albimip satil-
masinda istinliik gosterse bile bunlann kolay, ucuz ve hizl nakline ¢are bulunmaz
ve ticaretin temeli olan nakliye bir diizene kavusmazsa iktisadi gelismenin zorlasa-

cagr da inkar edilemez bir hakikattir.

Yollar, medeniyetin getirdigi degisime ugramistir. Ticaret, sevkiyat ve nakliyatin
onemini anlayarak oncelikle yol yapmaya tesebbiis eden medeni milletlerin koyduk-
lary usuller zamanin gereklerine gore degismistir. Romalilarin ayn taslar yan yana
getirerek, Tedmiir ve Baalbek gibi harabelerinde kalintilar, goriilebilen biiyiik bina-
lanin tabamina kaldirm seklinde ve zemin tizerinde olmak tizere insa etmis oldukla-
1 yollanin kalintilare da bugiin goriilmekte ve memleketimizin bir¢ok taraflannda
rastlanmaktadvr. Ortagag bir dereceye kadar Romallarnn usuliini muhafaza et-
mekle beraber kaldirim taslarnimi bazen daha kiigiik bir olgiide tercih etmisti. Sehirler
iginde yollar ve kaldiremlar igin birgok usul denenmas, fakat bir sehirden diger sehre,
bir memleketten diger memlekete Romallarin yaptiklar kaldirmlar ve yollar asur-

larca kalmstor.

Yoldan maksat, buradan nakliye vasitalarinin kolay ve hizl bir sekilde ge¢melerini
saglamaktir. Yol insasi, bu amaca yoneliktir. Bu nedenle yollarin seklini, biciminz,
yapulis taran belirleyecek olan nakliye vasitalarnmin seklidir. Bir kere Romallarin
yaptiklar: agur arabalar ve bunlarin tekerlekleri dikkatle incelenirse bu arabalar: sii-
ratle sevk edebilmek icin Romalilarin yapmus olduklar: yollar ve kaldiremlar seklinde

yollar ve kopriilere ihtiya¢ duyuldugu anlasilir.

Nakliye vasitalannda meydana gelen gelismeler ile tekerlekleri yollara siddetli bir
etki yapmayacak sekilde dingilli ve hafif arabalar tirvetilmeye baslandik¢a yollarin
insa tarz da bu yeni nakliye vasitalanna gore degismistir. Mevcut vasitalara gore

yollar yapeler. Yollar ve nakliye vasitalar, sekil olarak birbirinin tamamlayicisidur.

Kullamilan vasitalara gore elverisli ve giinden giine wyulmas: ihtiyace hissedilen
tasarruf ve iktisat bakvmindan da wygun goriilen Mak Adam usuliinde yollar, se-
hirler ve kasabalar arasinda ve her yerde yayginlast. Sehirler icindeki vasitalar ve
thtiyaglar sehirler ve kasabalar arasindaki nakliyattan farkl oldugu ve Mak Adam
usuliinde yollar sehirlerde gelis gidislerin coklugu sebebi ile pek ¢abuk asindigy ve
cok toz yaptigr icin bunun yerine parke taslanndan, asfalttan, ¢imentodan ve odun-
dan kaldimlar insa edilmeye baslandi. Yerine gore bunlann fayda ve zararlan

gosterildi. Bir sehrin mamuriyetine ve thityacina gore cesitli sekillerde kaldvrimlar
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yaplabilir. Sehir icindeki yollar belediyelere ait oldugundan; biiyiik, imar edilmis ve
serveti fazla olan beldelerde belediyelerin gelirleri de biiyiik bir miktara ulashgindan
belediyeler, sehir icindeki yollarin diizenlenmesini ve miikemmel hale getirilmesini
saglayacak vasitalar hazwlayabilir. Hatla gerekirse belediye adina bir bor¢lanma
akdederek bununla sehrin biitiin sokak ve caddelerini kisa bir zaman iginde diizenli
bir sekilde insa ettirip bu borcu yavas yavas odeyebilir.

Ticarette biiyiik onemi olan ve memleketin her tarafina kol salan yollara gelince; sim-
diye kadar bunlann insasinda gecerli olan yontem, toprak kismin diizenlenmesinden
sonra hendek agarak buraya yirmi bes otuz santimelre bir tabaka olusturmak vizere
kwrma tas sermekten, silindir gecirmekten, vizerine pek kiiciik tas kinntilar: ile kum ser-
mekten, bir taraftan sulayarak ve diger yandan defalarca silindir gekerek bu taslar: ve
kumlar: dayanakl bir kiitle haline getirmekten ibaret olan Mak Adam wsuliidiir. Bu
usuldeki soselerin etrafina sularin akmasu i¢in hendekler birakilir, siivekli tamirine de
dikkat edilir. Bunlarin masrafi, metre kare iizerine hesap edildiginden gelis gidisleri ve
nakliyat fazla olan yerlerde yollar iki tarafindaki banketlere bakilmaksizin yedi metre
genisliginde yapldigr gibi nakliyat az bulunan yerlerde de bu genislik, tasarruf igin,
dort buguk metre kadar indirilir. Fakat yollann bu insa tarz, genisliginin belirlenme-
si nakliye vasitalarima goredir. Fakatl simdi nakliye vasitalannda biiyik bir gelisme
olmus, bunlarn sekli degismis ve ortaya otomobiller ctkmastir.

Otomobiller memleketimizin nakliye isleri ve iktisadi gelismesi igin ne kadar faydal
olabilecegini bir ka¢ ay once yayinladigimaz bir iki yazida gostermistik. O zaman
heniiz otomobillerin ulastigr gelismenin derecesi hakkinda inceleme yapmams ve
bir fikir edinmemis olan dostlanmizdan baulan, otomobilleri heniiz isin basinda
farz ederek o yolda cevap vermis, hatta itiraz etmis olduklar: halde aradan birka¢ ay
gegince otomobillerin memleketimizde kullanilmasindan elde edilecek faydalar fark
ettikleri i¢in otomobillerin faydalarina ifade etmeye ve ozellikle nakliyede kullanilan
kamyon otomobillerin ve tren ronarlarnn memleketimizde de kullanilmas: yolundaki

tesebbiisleri takdir etmeye baslamislardar.

Bu yazida otomobillerden ve thtiyaca gore degisik cesitlerinden bahsetmek ve bircok
fabrikalarin hatta sehrimizde biiyiik bir otomobil fabrikas: kurulmasine bile tasav-
vur etmis olduklarina ifade ve izah etmek amacinda degiliz.

Ancak sunu soylemek istiyoruz ki; eskiden beri yollarin insa tarz, nakliye vasitala-
nna bagh oldugundan ve bunun da gelismenin kaidelerine wygun bulunmasindan
dolay: otomobillere gore yollann az ¢ok degismesi, diizenlenmesi ve otomobillerin
ve aym zamanda siradan arabalann kullanidmasina miisait bir sekilde insasinin
belirlenmesine ihtiyag hissedilmektedir.
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1920’lerde yollar (Library Of Congress https://www.loc.gov/item/2006688649/)
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Anadolu’da yakin zamanlara kadar kullanilmakta olan kagni arabalarimin yasak-
lanmasi, bu agwr nakliye vasitasiman hayvanlar tizerindeki yiikii bir tarafa, yollar
tahrip etmesinden ve biitiin Avrupa’da kabul edilen ve memleketimizde de uygula-
nan yol insa tarzmn kagm arabalarma miisait olmamasimdan ileri gelmistir. Iste
bunun gibi her yerde mevcut yollar, otomobiller icin wygun olmamaya baslamaster.
Yollanin tasarruf icin pek genis olmamas: wygun goriilegelmis olup hi¢ olmazsa bu
kuralin degistirilmesine ve bundan boyle otomobillerin de isleyecegi diisiiniilerek yol-
lanin enli yaprlmasina, mevcutlanmin da imkan éleiisinde genisletilmesine ihtiyac
vardur. Avrupa miihendisleri, bu noktalar: goz oniine alarak bu sene i¢inde yollann
insa tarzr hakkinda miizakere ve incelemeler icin Paris’te bir kongre toplanmasina
karar vermislerdir. Bu kongrenin su sirada diizenlenmesi ¢ok faydal olabilir. Ka-

rarlar da dikkatle incelenmeye layikin”.

Istanbul’da Otomobillerin Ilk Trafik Kazalar1

Gumriklerdeki diizenlemeden sonra, Istanbul’da otomobil sayisinda gozle
gorulur bir artis yasandi. Bu durum, beraberinde otomobillerin sebep ol-
duklan trafik kazalarinin da artmasina neden oldu. Bu manada 6zellikle Sis-
li, Kagithane ve Uskiidar’dan ardi ardina sikayetler gelmeye basladi. Artan
sikayetler Gizerine sadaretten Dahiliye Nezareti'ne, Dahiliye Nezareti'nden de
Riisiimat, Sehremaneti ve Zabtiye Nezareti'ne bir yaz1 génderilerek kazalarin

6nunu almak icin gerekli tedbirleri almalari istendi®.

Dahiliye Nezareti'nden gelen yaziya cevap olmak tlizere Riusiimat Emaneti'n-
den gonderilen bir yazida da meselenin farkl yonlerine dikkat cekilmekte
ve bazi 6nemli tavsiyelerde bulunulmaktaydi. Bu minvalde 6zellikle gtimrik-
lerin dikkatli olmas1 gerektigi, zira giimrtklerden benzinli velospid ve gazh
otomobillerin ancak sehir disinda, nifusun yogun olmadig1 bolgelerde kul-
lanilmak sartiyla tilkeye girisine izin vermesinin lazim geldigi, girisine izin
verilen bu tir vasitalarin da kimlere ait olduklarinin ve sahiplerinin nerede

oturduklarinin kendilerine bildirilmesinin faydal olacag ifade ediliyordu'*.

151 BOA, DH. MKT, 1240-83-15-2, 11 Nisan 1324/24 Nisan 1908; DH. MKT, 1240-83-14-1, 27 Nisan 1324/10 May1s 1908;
BEO, 3310-248199-1-1, 27 Nisan 1324/10 May1s 1908. Ayrica bk. Sabah gazetesi, nr. 6714, 5 Haziran 1908.
152 BOA, ZB, 371-42-1, 4 Mayis 1324/17 Mayis 1908; DH. MKT, 1240-83-8-1, 7 May1s 1324/20 May1s 1908; ZB, 371-44-1, 13
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Kaza yapmus bir otomobil (Library Of Congress- Digital ID: thc 5a47196 // hdl.loc.gov/loc.pnp/th-
¢.5a47196)

Riisimat Emaneti'nin yukarida kaydettigimiz tavsiyeleri, kabul gorerek he-
men hayata gecirildi. Bu manada da ozellikle Zabtiye Nezareti ve Galata
Gumrigt sorumluluk sahibiydi. Galata Gimragi, sorumlulugunun geregi
olarak Mayis 1908 den itibaren Istanbul’a getirilen otomobillerin ve benzinli
velospid ile motosikletlere dair istenen bilgileri ilgili makamlara vermeye
basladi. Bu minvalde ilk verilen bilgi s6yle idi. “Maliye Nezareti Tahsilat Idaresi
memurlarimdan Cukurcesme’de oturan Muvaffak ve Cagaloglu'nda on dokuz numa-
raly evde tkamet eden Kamil beyler adina benzin ile ¢calisan iki adet motosiklet ve Ka-
dikoyii'nde Acbadem’de Cemal Efendi’nin koskiinde oturan Esad Pasazade Celal Bey
adina bir adet benzin ile calisan motosiklet ve Meyve-i Husk Hani’nda otuz numaral
odada ikamet eden Italya Devleti vatandaslarndan Misyé Kazan adina on iki adet

motosiklet ile bir adet otomobil gelmistir’™>.

Mayis 1324/26 Mayis 1908.
153 BOA, DH. MKT, 1240-83-18-1, May1s 1324/May1s-Haziran 1908. Ayrica bk. DH. MKT, 1240-83-20-2, 9 Temmuz 1324/22
Temmuz 1908.
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Posta arabasi (Istanbul PTT Miizesi)

Bu veriler sayesinde Istanbul’da kimlerin otomobil sahibi olduklari ve bunla-
rin ikamet bilgilerine dair ¢cok 6nemli verilere ulasmak miimkutndir. Yine bu
ilk diizenlemelerden, gazla calisan otomobil ile benzinli velospidlerin ancak
sehir disinda kullanilmasina miisaade edildigi, Adalar’da ise kesinlikle kul-
lanilmasina izin verilmedigi anlasilmaktadir’™. Adalar’da otomobilin kesin
olarak yasaklanmasi, ispanya Ticaret Komisyonu azasindan Armandokos’un
Buiytikada’ya izin almadan bir otomobil getirmesiyle kesinlik kazandi. Dahas
Adalar’a dair bu yasak, Istanbul’daki elciliklere 6zellikle bildirildi®®®.

Otomobil sahipleri ile ilgili boyle bir istatistik hazirlanmasinda déonemin Osman-
It basininda yer alan bazi haberlerin de etkisi olmalidir. Bu agidan Tkdam Ga-
zetesi'nde yer verilen “Almanya’da Otomobil” bashkl yazida boyle bir istatistik
hazirlamanin kazalar engellemede ne gibi faydalar1 oldugu su sekilde haberles-

tiriliyordu: “Berlin sehri istatistik idaresi 1907 senesi zarfinda Almanya'da kullanilan

154 BOA, DH. MKT, 1240-83-20-2, 9 Temmuz 1324/22 Temmuz 1908.

155 BOA, BEO, 3341-250512-4-1, 22 May1s 1324/4 Haziran 1908; BEO, 3341-250512-6-1, 22 Mayis 1324/4 Haziran 1908;
BEO, 3341-250512-1-1; BEO, 3341-250512-3-1, 4 Haziran 1324/17 Haziran 1908; BEO, 3341-250512-1-1, 9 Haziran 1324/22
Haziran 1908.
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Tatar ile posta nakli (Istanbul PTT Miizesi)

otomobiller hakkinda gayet miikemmel bir istatistik yayimlamister. Bu istatistige gore; Al
manya’'da 6.686 otomobil mevcut olup bunlanin 2.152’si Alsas Lovend’e, 1.687’si Prus-
ya'da, 99'u Bavyera'da, 319w Bad'da, 360 Saksonya'da bulunmaktadyr. Bu otomobil-
lerin biiyiik bir kisma Fransiz otomobilleridir. Tkinc swrada Avusturya, vgiinci ise Belgika
otomobilleri gelmektedir. Gergekten bu otomobillerin 2.234%i Fransiz, 1.000% Avusturya ve
487’si Belgika otomobilidir. Bir sene igerisinde Almanya’da meydana gelen otomobil kazala-
nna gelince, tam 2.419 bulmustur. Bununla beraber en az kaza meydana gelen yer Alsas

Loren’dir. Burada bir senede yalniz 43 kaza gerceklesmistir™**®.

Yeni Bir Deneme: Otomobilin Posta Naklinde Kullanilmak Istenmesi

Otomobiller, bir taraftan sebep olduklar1 kazalarla giindeme gelirken diger
taraftan da ulasimda sagladiklar1 kolaylikla da giderek daha fazla ihtiya¢ du-
yulan vasitalar haline geldiler. Bu manada iki alanda 6zellikle otomobil kulla-
nilmas1 yontunde yogun bir talep olustu. Bu taleplerden ilki postalarin nakli

hususunda idi.

156 Tanin gazetesi, nr. 4981, 9 Nisan 1908.
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Posta naklinde otomobillerin kullanilmasiyla ilgili olarak Posta ve Telgraf Ne-
zareti tarafindan 6zel bir heyet olusturuldu. Heyet, kisa stirede konu ile ilgili
bir rapor ve harita hazirladi. Postalarin otomobil ile nakli icin pilot bolge
olarak da Eregli ile Halep aras: secildi. Konu ile ilgili resmi bir yazida otomo-
bile duyulan ihtiyac soyle ifade ediliyordu: “Osmanh Imparatorlugu nun heniiz
demiryolu insa edilmeyen bolgelerinde posta hizmetlerinin hizly bir sekilde gerceklestiri-

lebilmesi igin hizl nakliye vasitalarindan istifade” etmek™’.

Posta ve Telgraf Nezareti’nin raporuna ve teklifine mukabil Dahiliye Mektabi
Kalemi, konuyla ilgili teredditlere sahipti. Oncelikle Eregli-Halep arasinda
otomobil i¢in yollar a¢ilmasinin masrafl bir is olacagini iddia ediyordu. Ayri-
ca otomobil hattinin tren hatti ile buiytik oranda ayni1 olacag goruldugunden

buna tren isletmesinin sicak bakmayacagi endisesini de tastyordu'®.

Dabhiliye Mektibi Kalemi’'nin endiselerine Posta ve Telgraf Nezareti'nden kale-
me alinan bagka bir yazi ile cevap verilmeye calisildi. S6z konusu yazida; tren hat-
tinin otomobil hatti ile kesistigi bolgelerin bulundugunun dogru oldugu kabul
edilmekte, fakat tren hatti hentz bitmediginden otomobil hattnin daha 6nce
bitirilecegi ve boylece bu bélgelerle Istanbul'un irtibatinin daha énceden tesis
edilecegi ileri strtilmekteydi. Ayrica tren hatt bitirildiginde otomobillerin Sam-

sun-Sivas veya Halep-Diyarbekir hattina kaydirilabilecegi ifade edilmekteydi®*.

Ikdam Gazetesi'nde yer verilen 14 Nisan 1907 tarihli ve “Memalik-i Osmani-
de Otomobiller” baslikli habere gore postalarin otomobil ile nakledilmesi ve
Yalova kaplicalarina otomobil ile ulasim hususlarindaki son durum séyleydi:
“Lokomosyon Otomobil isimli risalede goriilmaistiir: Gerek yolcularin, gerek mallar ve
ticari esyalarin otomobil ile nakli meselesi Osmanl topraklannda ozel bir onem kazan-
mastar. Osmanl Imparatorlugu, son derece genis olup bugiin sinurl olan tren hatlar
bu genis cografyamin biitiin nakliye ihtiyacina yeterle gelmediginden bazi sehirler ve

kasabalar arasinda izl araglar ile nakliye gerceklestirmek icin otomobil ile yolcu ve

157 BOA, DH. MKT, 1234-62-1-1, 8 Subat 1908.

158 BOA, DH. MKT, 1234-62-2-2, 7 Subat 1324/20 Subat 1908. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu nda Motorlu
Kara Tasitlar: (1890-1922), s. 15.

159 BOA, DH. MKT, 1234-62-3-2, 20 Mart 1324/2 Nisan 1908. Konu ile ilgili ayrica bk. “Posta Otomobilleri”, ikdam gazetesi,
nr. 4981, 9 Nisan 1908.
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esya nakledilecektir. Ornegin El-Cezire'’ye dogru postalarm nakli, motorlu arabalar ile
gerceklesecektir. Bagdat ile Basra arasinda bir otomobil postase kurulmast diisinail-
miis ve rivayete gore otomobillerin gelecek yaz mevsiminde kullamilmaya baslanmasi-
na karar verilmistiv. Bunun yamnda Yalova kaplicalanyla Yalova iskelesi arasinda
da otomobil isletilerek banyo igin buraya gidenlere kolaylik olacaktir. Bu hat tizerinde
isleyecek otomobillerin malzemesini tedarik i¢in fabrikalara siparisler bile verilmistir.

Ismarlanan arabalar biyiik ve gayet saglamdir”.

Raporlar hazirlanmasina ve konu Osmanli basininda da ele alinmasina ragmen,
II. Abdulhamid’in iktidarinda postalarin otomobille nakledilmesi projesi hayata
gecirilemedi. Zira projenin mali kaynagi olmasi dustntlen Hazine-i Hassa'nin
malvarhgina II. Mesruiyet'in ilanindan sonra el konuldu'®. Konu 1909’da yeniden
ele alindi. Buna gore, gerek Istanbul’da ve gerekse tasrada diger sehirler arasinda
otomobil isletmek tizere imtiyaz talebinde bulunanlarla imzalanacak mukavelena-
melere, Posta ve Telgraf Umtm Mudurligi niin menfaatini korumak adina, posta

paketlerinin de nakledilecegi sartinin ilave edilmesi kararlastirildi*®!.

Istanbul’da Otomobil Fabrikalarmin Temsilcilikleri Aciliyor

1908 yilina kadar Osmanh baskentinde bir otomobil fabrikasinin acentesi
acilmadi. Bunda talebin yeterli olmamasi ve otomobil ile ilgili yasak etkili
oldu. 1908’de yasagin, sehir icleri haric, kalkmasi ve talebin Istanbul ve im-
paratorlugun diger bolgelerinde artmasi, otomobil firmalarinin acenteler ac-

masini hizlandirdi'6%.

Istanbul’da acenteler acan veya temsilci bulundurulanlar yalnizca otomobil
fabrikalar1 degildi. Bunun yaninda velospid ve motosiklet fabrikalar: da Osmanl
baskentinde temsilci bulundurmaya basladilar. Otomobil ile velospid ve
motosiklet fabrikalarinin acentelerinin artmasi, beraberinde bunlarin Osmanh

gazetelerine ardi ardina reklamlar vermelerine de neden oldu. Bu manada

160 Hassa Hazinesi’ne ait olup devlet hazinesine devredilen gelirlerin bir listesi i¢in bk. BOA, I. DUIT, 2-10-2-1; I. DUIT, 2-10-
4-1, 13 Tegrin-i sani 1324/26 Kasim 1908; 1. DUIT, 2-10-5-1. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara
Tagitlar (1890-1922), s. 15.

161 Tanin gazetesi, nr. 446, 29 Kasim 1909.

162 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 29.
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Itfaiye arabalari (Atatiirk Kitapligi Albiimi, nr.244-4)

1908’e ait ilk velospid ve motosiklet reklamlardan biri soyle idi: “Sueddeutsche isim-
li Alman Otomobil Fabrikas;; Osmanl Ulkesinin geneli icin acentesi: J. Belarlanis, Istan-
bul’da Sirkeci’de Thsan Bey Hana'nda numara 29-32. Bu otomobil arabalan. fabrika iireti-
mindeki saglamhk, zarafet ve kullarasindaki kolaylk ile Almanya’nin en meshur fabrikast
sayimaktadur. Bashca viretimi her esit otomobil kupalary ile omnibiisler, nakliye ve itfaiye
arabalandr. Bu otomobillerin motorlar, benzin ile oldugu gibi petrol ile de miikemmel bir
sekilde ¢alisir. Bu durumda benzin fiyatian pahalbbge dikkate alinacak olursa petrol ile
calistimlmasiran ne derece tasarruflu olacagr ortaya gtkmus olur. Motorlarn diger kisvmlar
da o derece saglamdur ki dus tesirlerden higbir sey onun ¢alhismasin engelleyemez. Bu motor-
larin baska ozellikleri de vardwr ki, thtiyag halinde bir yerden diger bir yere nakledilebilir.

Kurulmas: kolay, sistemi sade ve calismas: da giiriltiisiizdiir”™ .

Istanbul’da otomobil fabrikalarindan ilk olarak Fransiz Societe Lorraine (So-
ciété Lorraine des Anciens Etablissments de Dietrich and Cie) temsilcilik acti.
Bunun Osmanli bagkentindeki temsilciligini Galata’da Inayet Hani’'nda ika-
met eden Edvard Samuelyan yapt1’®. Hemen ardindan da Alman Sueddeut-

seche Automobilfabrik, Istanbul’da bir acenta acarak 1908’in ilk aylarindan

itibaren Osmanl gazetelerinde ilanlar vermeye basladi'®.

163 Sabah gazetesi, nr. 6618, 1 Mart 1908. Ayni reklam i¢in bk. Sabah gazetesi, nr. 6626, 9 Mart 1908; nr. 6653, 5 Nisan 1908;
nr. 6715, 5 Haziran 1908. 17 Nisan 1908 tarihli (nr. 4989) ikdam gazetesinde de ayn1 ilan, dili biraz sadelestirilerek yayinlanmis-
tir.

164 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 29-30.

165 Ikdam, nr. 4966, 25 Mart 1908. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922),

s. 30.
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Acentelerin sayisi, II. Mesrutiyet’in ilanindan sonra daha hizl bir sekilde art-
t1. Zira artik otomobille ilgili yasaklar kalkmis ve bu yeni vasita devletin farkl
muesseselerinde kullanilmaya baslamist1. Ik acilan bayiler buiinyesinde farkl

fabrikalarin tirinlerini bulunduruyordu.

OKUMA PARCASI

Memleketimizde Ik Otomobil Acenteleri

Otomobilin memleketimizde ¢ok giizel bir inkisaf sahas: buldugunu goren tiiccarlar
arasinda, ticaret maksadiyla otomobil getirtmek 1izere bir cereyan baslamistr. Otomo-
billerin memleketimizde pek biiyiik bir ragbete mazhar olacagina kani olanlar arasin-
dan Avidor adinda bir Musevi, ilk defa Karakoy'de Osmanl Bankas: karsisinda
Ford Acentesi ismiyle meydana qkt. Kisa siirede Dahiliye Nezareti, Polis Miidiiriyett,
Amerika Sefareti ve Selanik Bankasi’'na biver Ford otomobili satmay: da basardh.

Satilan otomobiller kullamildikea hikiimet, daireler ve diger miiesseseler, miiteah-
hitler ve servet sahipleri kendilerine gore gosteris, zevk, stirat ve ticaret nedeniyle
alakadar olmaya basladiklar: i¢in baz kimselerin acentelik almak konusundaki ce-
saretleri arttr. Bu sekilde Sipikel magazasi sahibinin oglu, Tepebasi nda son zaman-
lara kadar reji idaresinin subesi olan magazalardan bir tanesinde Panharlu Vasor
otomobillerinin acenteligini kurarak ilk arabasim Yusuf Izeddin Efendi’ye satt.

Benz marka otomobil reklami (Tasfir-i Efkar, nr.3062, 7 Temmuz 1920)
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White, ABD 1917 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

Bunun ardindan, otomobillerin esya nakliyatinda kullanlmasine daha faydal
goren bazi is sahiplerinin de alakasindan istifade ederek Sipikel’in oglunun actigr
magazamn diger kismanda Flayn kardesler tarafindan Benz otomobillerinin acen-
teligi alimarak ilk dort otomobil o vakitler Istanbul'un posta nakliyate miiteahhidi
olan Hacr Ahmed Aga’ya satilds.

1912-1913 senelerinde Istanbul heniiz ath tramvaylarn kahrna gekmekteydi. Bu
arada “Otobiis Osmanly Anonim Sirketi” ismiyle bir Tdrk-jngiliz sirketi kuruldu.
Soz konusu sirket, Istanbul’a jngiliz Daimler markal bir kag otobiis getirtti ve faali-
yele giristi. Bu sirketin garag da Sisli Stivari Karakolu’nun arkasina tesadiif eden
bina idi. Kisa bir siive calisan bu sirket, daha sonra her nedense iflas etti.

Kisaca zikrettigimiz sekilde acentelerin artmas: fabrikalan da alakadar etmeye bas-
lamastr. Bu sebeble Mosyo Tokani adinda bir ftalyan, Fiyat fabrikasinn teskilatin
yapmak tizere Istanbul’a geldi ve Sirakyan isimli bir Ermeni ile miistereken bir taraf-
tan simdi Alkazar Sinemas: olan yeri garaj yaptilar, diger yandan da simdiki Fiyat

garajun insasina basladilar.
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Bu isimler Istanbul’da Fiyat ve Izota Freski markal otomobillerin satisiyla mes-
gul olmak gayesindeydiler. Nitekim fabrikalarna ismarladiklar 24 araba Istanbul

GUmragu ne gelmis olup ihra¢ muamelesinin tamamlanmast i¢in bekliyordu™*®.

Zirhli Otomobiller

1908 yilinda Osmanh Imparatorlugu’nda otomobiller konusunda bir diger
énemli gelisme, Istanbul’daki Fransa elcilik terciimani vasitastyla siparis veri-
len zirhli otomobillerdi. Aslinda Fransa, zirhli mitraly6zleri denemeye 1906
yilinin hemen baslarinda baslamisti. Bu minvalde Osmanh basini da bu dene-

melere dair okuyucularin bilgilendiriyordu®®’.

Fransa 1906 yilindaki denemelerde énemli bir basar1 elde ederek zirhli oto-
mobilleri kisa siirede ticari bir meta haline getirdi. Osmanlh Imparatorlugu
da bu yeni vasitadan faydalanmak istedi. Bu amacla Paris’teki Hotchkiss Fab-
rikasi’'ndan dordt mitraly6zIa, biri ise mitralyozstiz olmak tizere toplamda
bes adet zirhl1 otomobil siparis verildi. 26 Nisan 1908’de siparis ile ilgili bir
mukavelename imzalandi'®. Konu basinda, “Fransa Sefareti vasitasiyla dordii
mitralyozli, digeri mitralyozsiiz bes zirhlv otomobil siparis edilmis ve tkisi de Skidar
( Uskildar) vapuruna yiiklenerek gonderilmistir. Yalniz simdi bu otomobillerin ¢alisa-

169

bilmesi igin yol bulmak lazimdwr” seklinde haber yapild:

Zirhli otomobillerin iki tanesi, Mesajeri Kumpanyasi'nin Uskiidar adli vapu-
ruyla Agustos 1908’de yola ¢ikmisti?’®. 3 Agustos 1908 tarihli bir belgeye gore;
diger t¢lintin, bir hafta sonra sevk edilecegi bilgisi verilmekteydi'”*. Nihayet

ilk olarak Agustos’ta gonderilen iki otomobil, Kasim ay1 baslarinda Istanbul’a

166 Milliyet gazetesi, nr. 267, 10 Kasim 1926.

167 Bir misal igin bk. “Harb Otomobilleri”, Servet-i Fiintn, nr. 766, 23 Subat 1321/8 Mart 1906, s. 343-344.

168 BOA, BEO, 3427-256985-3-1, 21 Agustos 1324/3 Eyliil 1908. Konu ile daha ayrintil bilgi i¢in bk. Mustafa Yeni, Osmanli
Imparatorlugu’'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 78.

169 Tanin gazetesi, nr. 31, 31 Agustos 1908.

170 BOA, BEO, 3427-256985-2-1, 12 Tesrinievvel 1324/25 Ekim 1908.

171 BOA, BEO, 3427-256985-3-1, 21 Agustos 1324/3 Eyliil 1908.
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Zirhli otomobil (Resimli Kitap, nr.8 Mayis 1909, S.599)

ulast’'. Fabrikanin otomobilin nasil kullanilacagini 6gretmek tizere gonder-
digi iki muhendis konusunda bazi problemler de ¢6ziime kavusturulduktan
sonra diger u¢ zirhl otomobil de geldi. Yeni otomobillerle ilk denemeler, 16
Ocak 1909°da'” yapildi. Otomobiller Tophane Talimhanesi’'nden hareket etti.
Rihtim yoluyla Babiali Caddesi tizerinden Divan Yolu’ndan gecirilerek Harbiye
Nezareti’ne varildi. Burada Harbiye Nazir1 ve Hassa Kumandan1 huzurunda
baz1 basarili manevralar yapildi. Otomobiller bu gosterinin ardindan yine gel-
dikleri yol iizerinden geri gotiirildiiler. Istanbullularin ilk defa gordiikleri bu
zirhli otomobillerin teknik 6zellikleri ve yaptiklar1 gosteriler Efkar1 Askeriye

Gazetesinin 15 Ekim 1908 tarihli sayisinda ayrintili bir sekilde anlatilmaktadir.

Zirhli otomobillerin ilk denemesi, basinda da yer buldu. Bu minvalde Tkdam
Gazetesi, bu gelismeyi soyle haber yapti: “Ordularda kullanilmak iizere getirtilen
zirhly otomobillerin denemeleri diin Tophane Meydani’nda yapilmaster. Bu otomobille-

rin ortasinda bir kule ve bu kulenin ortasinda da ufak capta bir mitralyoz bulunmak-

172 Mustafa Yeni, otomobillerin tamaminin Ekim ay1 baslarinda Istanbul’a ulastigini ve 10 Ekim 1908°de de ilk denemenin
yapildigim yazar (Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tagitlart (1890-1922), s. 78-79). Buna mukabil arsiv kaynaklari bu
bilgiyi dogrulamaz. Zira 7 Kasim 1908 tarihli bir belgede (BEO, 3427-256985-1-1) iki otomobilin geldigi yazar. 11 Aralik 1908
tarihli baska bir belgede ise bes otomobilin de geldigi kayitlidir (BEO, 3430-257239-2-1).

173 ikdam gazetesi, nr. 5260, 17 Ocak 1909.
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Zirhli otomobil (Servetd Fiinun, nr.776, 8 Mart 1906, s.344)

tadvr. Otomobiller yakinda Ikinci ve Ugiincii Ordu’ya gonderilecektin” (nr. 5260, 17
Ocak 1909).

Zirhli otomobil Istanbul’a geldikten sonra her halde ilk olarak 81 Mart
Vak’ast’'nin ardindan kullanildi. Nitekim zirhli otomobil isyandan sonra
Taskisla’nin 6ntnde herhangi bir saldirtyr 6nlemek tizere konuslandiril-

mist1*’4 .

Bu otomobiller daha sonra farkl sahalarda da kullanildi. Bunlardan biri de
eskiya saldirilarina a¢ik bélgelerin emniyetini temin etmekti. Bu sahada 6zel-
likle Hicaz Demiryolu 6nemliydi. Zira stirekli eskiya saldirisina maruz kaliyor-
du. 1910 yilina gelindiginde eskiya saldirilarini 6nlemek icin burada makineli
tifeklerle micehhez zirhli otomobillerin kullanilmasina karar verildi. Buna
mukabil hem ddenek konusundaki sikintilar hem de bu otomobillerin nasil

kullanilacagina dair tereddutler yizunden projenin hayata gecirilmesi uza-
(11175'

174 Servet-i Fiinlin, nr. 935, 23 Nisan 1325/6 May1s 1909, s. 395.
175 Konu ile ilgili yazismalar igin bk. BOA, DH. MUI, 123-13-2-1; DH. D, 1-1-9-1; DH. ID, 1-1-8-1; DH. ID, 1-1-6-1; DH. ID, 1-1-
10-2; DH. ID, 1-1-7-1; DH. ID, 1-1-10-1; DH. iD, 1-1-4-1; DH. D, 1-1-3-1; DH. ID, 1-1-5-2; DH. D, 1-1-5-1; DH. iD, 1-1-2-1.
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Zirhli Osmanl otomobilinin 6nden goéruntsii (Ma’kes-i Efkar-1 Askeriye, nr.4, s.42)

Yol Yapiminda Yeni Bir Arac: Buharh Silindirler

Imparatorlugun muhtelif bolgelerinde otomobillerin giderek daha fazla
kullanilmaya baslamasi ve sehirler arasinda otomobil isletmek icin ardi ardina
imtiyaz taleplerinin gelmesi haliyle yeni yollarin acilmasini veya olanlarin iyilesti-
rilmesini de tesvik etti. Bunun
bir sonucu olarak da yol yapim-
larina hiz verildi. Haliyle yol
yapimu icin gerekli yeni araclar
kullanilmaya da baslandi. Bu
manada buharl silindir, en
dikkat cekici araclardandi. Bu
aracin  kullanimi konusunda
Selanik, 6ncu vilayetti. Zira ilk

siparis bu vilayet icin verilmisti.

Buharh silindir almak tUzere

. Avrupa’daki bazi fabrikalarla ir-

s N .&—:ﬁ tibata gecildi ve bunlardan fiyat
el A R e i N 0, alndi. BAbiali'd len tal

Taskisla/Istanbul’da Askeri otomobil (Servet-i Fiintin, nr. 1ndl. babiali den gelen €p

935,6 Mayis 1909, s. 395) uzerine Almanya’daki Lamper-
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Istanbul’da yol ve kaldirim ¢alismalar:

hat fabrikasi bir mektup, fotograf ve fotografla ilgili izahat géonderdi. Ayrica silindir-

lerin teknik 6zelliklerine ve fiyatlarina dair de agiklamalarda bulundu*™.

ingiltere’deki Rochester sehrindeki Olting ve Porter fabrikasiyla da irtibat
kuruldu ve imal ettikleri silindirler hakkinda bilgi istendi. Fabrika, Selanik’e
komisyoncu Yeni Fok’u temsilci olarak gonderdi ve istenen bilgileri de

Osmanl yetkililerine bildirdi'”".

Alinan 6n bilgilerden sonra Selanik i¢in Ingiltere’deki Olting ve Porter fabri-
kas ile Almanya’daki Arthur Koppel fabrikasindan birer silindir alinmasina
178 Kosova’da kullanilmak tizere Almanya’daki Arthur Koppel
fabrikasinin'®, Manastir icin ise Paris’deki Offorj de Volgen fabrikasinin imal
ettigi silindirlerden siparis verildi'®. Yine Manasur i¢in daha sonra Ruston
Proktor fabrikasindan bir silindir almak tizere harekete gecildi'®.

karar verildi

176 BOA, TFR-1-UM, 29-2894-35-1, 2, 5 Haziran 1324/18 Haziran 1908.

177 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-33-1, 14 Haziran 1324/27 Haziran 1908.

178 BOA, TFR-1-UM, 29-2894-30-1, 22 Haziran 1324/5 Temmuz 1324.

179 BOA, TFR-1-UM, 29-2894-31-1, 23 Haziran 1324/6 Temmuz 1908; TFR-I-UM, 29-2894-32-1, 23 Haziran 1324/6 Temmuz
1908; TFR-I-UM, 29-2894-30-2, 25 Haziran 1324/9 Temmuz 1908; TFR-I-UM, 29-2894-27-1, 2 Temmuz 1324/15 Temmuz
1908. Bu fabrikanin da temsilciligini Yeni Fok Ticarethanesi yaptyordu (BOA, TFR-1-UM, 29-2894-15-2, 13 Tesrin-i sani
1324/26 Kasim 1908).

180 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-28-1, 29 Haziran 1324/12 Temmuz 1908; TFR-I-UM, 29-2894-29-1; TFR-I-UM, 29-2894-26-1,
9 Temmuz 1324/22 Temmuz 1908

181 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-25-1, 18 Temmuz 1324/31 Temmuz 1908; TFR-I-UM, 29-2894-24-1, 28 Temmuz 1324/10
Agustos 1908
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Fowler Buharh Silindir (Rahmi M. Ko¢ Muzesi): ingiltere'de (Leeds) 1863’te kurulan John Fowler&Co. Sirketi

tarafindan tretilmistir. Sirket, her ne kadar ciftcilikte kullanilan buharli motorlar ve aletlerin tiretimi ile sohret

bulmussa da, zirai cekme makineleri, yol lokomotifleri, demiryolu lokomotifleri de tiretmistir.
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Kosova icin siparis verilen silindir, 1908 Ekim’inde sehre
getirilmesine ragmen, fabrikaya ticreti verilmedigi icin ¢a-
Iistirilamadi'™®. Ayrica Arthur Koppel fabrikasindan getirti-
len silindirin de mukavele sartlarina uygun olmadig tespit
edildi'®, Selanik valisi, benzeri bir durumun Manastr icin
siparis edilen silindirler icin yasanmamasi amaciyla 6dene-

gin bir an evvel gonderilmesi icin merkeze bask: yapti'®.

Arthur Koppel fabrikasinin imal ettigi silindir, istenen

sartlar1 saglamadig i¢in iade edildi'®

ve yeni arayislar
icine girildi. Bu kez yine bir Alman markasi olan Lam-
bercit fabrikasi ile irtibata gecildi. Ayrica Ingiltere’deki
Redeston Proknor fabrikasindan iki adet silindir sipa-
ris edildi'®. Getirilen silindirlerin iyi korunamamas: da
isin baska bir boyutu idi. Nitekim Selanik ve Manastir
nafia mudirlerine génderilen 20 Arahk 1908 tarihli
bir yazida bu durum soyle ifade ediliyordu: “Yollar i¢in
Avrupa’dan getirtilen buhar ile ¢abisan silindirlerin sagda
solda vizerleri agik olarak terk edildigi haber alinmastyr. Hayli
Jfedakarlik yaparak getirilmis olan bu silindirlerin agikta bira-
kilmasi, hassas aletlerinin ve demir kisumlarimn yagmurdan
ve hava sartlanndan paslanip cabucak bozulmasina ve bu da
mesuliyete sebep olacagindan bu silindirlerin saglkl bir sekil-
de muhafazast icin gereken fenni tedbirlerin derhal alinmast

hususunun gereken kisilere ihtar edilmesi tavsiye edilir™®'.

182 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-23-1, 30 Eyliil 1324/13 Ekim 1908; TFR-1-UM, 29-2894-
22-1, 30 Eyliil 1324/13 Ekim 1908; TFR-1-UM, 29-2894-21-1, 5 Tesrinievvel 1324/18
Ekim 1908; TFR-1-UM, 29-2894-17-1, 28 Tesrinievvel 1324/10 Kasim 1908; TFR-I-UM,
29-2894-16-1, 30 Tesrinievvel 1324/12 Kasim 1908.

183 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-15-2, 13 Tesrin-i sani 1324/26 Kasim 1908; TFR-I-UM,
29-2894-15-1, 14 Tesrin-i sani 1324/27 Kasim 1908; TFR-I-UM, 29-2894-1-1, 15 Tesrin-i
sani 1324/28 Kasim 1908.

184 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-19-1, 11 Tesrinievvel 1324/24 Ekim 1908. Ayrica bk. TFR-
[-UM, 29-2894-18-1, 20 Tesrinievvel 1324/2 Kasim 1908.

185 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-12-1, 30 Tesrin-i sani 1324/13 Aralik 1908.

186 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-13-1, 17 Tesrin-i sani 1324/30 Kasim 1908.

187 BOA, TFR-I-UM, 29-2894-9-1, 7 Kanunuevvel
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Ruston motor Road Roller (BOA, TNF, MKT, Silindir (BOA, TNF. MKT, nr.3107-24, 1907)
3118-33, 18 Agustos 1339)

Ilerleyen aylarda da Selanik, Kosova ve Manastr icin getirtilen silindirlerin
ucretlerinin 6denmesi hususunda ciddi sikintilar ve anlasmazliklar yasandi. Butiin
bu aksiliklere ragmen yeni yollar a¢ilmasi ve eski yollarin 1slahi icin Osmanh

karayollarinda 1908’den itibaren buharh silindirler kullanilmaya baslanda.

OKUMA PARCASI

Memalik-i Sahane’de Otomobilller

1908 yilindaki gazetelerde yer alan bircok haber, reklam ve kose yazisina
bakinca otomobilin Istanbullular ve Imparatorlugun diger bircok bolgesin-
deki insanlar icin yeni bir sey olmadig1 anlagsilir. Mesela Sabah Gazetesi’n-
de 7 Haziran 1908 tarihli (nr. 6716) ve “Memalik- Sahanede Otomobiller”
baslikli yaz1 séyledir: “Memleketimizde otomobiller isletilmesinden ne kadar fayda
beklendigu, gerek yolcu ve gerek ticari esya naklinde bu nakliye vasitasindan demiryolu
insa edilmemis olan ve insas: biiyiik masraflar gerektirdiginden iktisadi olarak heniiz
maimkiin goriinmeyen yerlerde ne kadar istifadeye agk oldugunu daha once yayin-
ladagvmaiz bir ka¢ makalede anlatmistik. Ayni zamanda otomobillerin bir kat daha
gelismekte oldugunu ve bunlarn tican nakliyatta kullanilmak vizere kamyon otomobil
denilen ve hayli agurlhik nakline miisait olan cesitlerinin yaprlmakta oldugunu da soy-
lemistik. Ancak otomobillerden istifade i¢in yollar ve kopriilerin siirekli tamir edilmesi
gerektigini ve bunun da hayli masraf gerektirecegini de gostermistik.

1324. Selanik Vilayeti’nden gonderilen cevabi yazida silindirin kendisi i¢in imal edilmis 6zel bir musamma ile sarildig: bildirilir
(TFR-1-UM, 29-2894-8-1, 10 Kanunuevvel 1324/23 Aralik 1908).
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Yiik tasimaya mahsus otomobiller (Servet-i Fintin, Yiik arabalarinin kasabalar arasi nakliyat1 (Servet-i
nr. 910, 5 Kasim 1908, s. 408) Fantn, nr. 910, 5 Kasim 1908, s. 408)

Memleketin ticari menfaatlerine hizmet edecek sekilde otomobiller isletilmek Jizere;
memleketimizin genel iktisadi durumunun, mevcut yol ve kopriiler ile yeniden insa
edilmesi gerekenlerin miktarimin, bunlann saglambginin, otomobil ile nakliyenin
1¢ bolgelerde nerelerden ne gibi esya ve mahsullerin ihracimin miimkiin ve sahiller-
den i¢ bolgelere dogru ne sekilde sevkiyat ve ithalatin yapilabileceginin incelenmesi
gerekir. Ayrica otomobillerin gercekien memlekete faydal olacak ve kalkinmasina
bir vasita teskil edecek sekilde isletilmesinin diizenlenmesi gibi mihim noktalarn
dikkatle incelenmesi gerekir. Bunun i¢in biiyiik bir sermayeye, bilgi ve arastirmaya
thtiyag oldugu asikardwr. Bu yeni nakliye vasitasinan ozel menfaatlere degil; herke-
sin menfaatine, memleketin ticaretinin gelismesine ve iktisadi diizene hizmet etmesi
goz ontinde bulundurularak saglanmas: gerekir. Otomobiller, postalann naklinde
de siirat bakimindan biyik fayda saglayacak ise de posta naklinde kullanilacak
otomobillerin de giivenli bir elde bulunmas: gerekir.

Aldrgvmiz ozel bir habere gore, otomobillerin isletilmesinden Osmanl topraklarinda
beklenen faydalann elde edilmesi ve otomobillerin herkesin menfaatine ve ticaretin
gelismesine vasita olacak bir sekilde gereken yerlerde genis dlgiide isletilmesi isten-
mektedir. Bu nedenle Iskenderun, Halep, Sam, Zor, Diyarbakr, Musul, Bagdat ve
Basra arasinda otomobiller isletilerek yukanda agiklandigy sekilde bu hizl nakliye
vasitasimn memlekete saglayacag faydalar elde edilmek iizere Hazine-i Hassa Ne-
zareti’ne imtiyaz verilmistir.

Iskenderun Limam, konumu ve ticari bakvmdan énemi hakkinda bir fikir vermek
tizere Anadolu haritasina bakmak bile yeterlidir. Ayrica bu liman vasitasiyla Halep
sehri transit merkezi olmak vizere eskiden beri yaprlan nakliyatta bu bolgenin onemi
hakkinda bilgisi olanlar tarafindan bilinmektir. Iskenderun ve Halep yoluyla ve
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bir taraftan Zor yoluyla Bagdat ve Basra’ya kadar nakliyat yapildige gibi, Diyar-
bakir-Musul yoluyla sevk ve ithal edilen esya ve buralardan ihrag edilen mahsuller
ve sair nakliyat yine Halep ve Iskenderun yoluyla gerceklesmektedir. Hama hatty
gecici olarak Halep’in ticaretini Beyrut'a cekmis ise de Halep-Iskenderun yolunun
kisalmas ile Iskenderun limaninan eskisi gibi ticari énemini kazanacagr agiktar.

Halep’ten Bagdat ve Basra’ya kadar otomobil isletilmesine bu bilgenin ne kadar
maisait oldugunu ve bu sayede ne kadar istifade edilecegini soylemeye gerek bile yok-
tur. Bu nedenle yukanda saylan merkezler arasinda, diizenli olarak otomobiller
isletilmesinden postalarla beraber yolcu ve ticari esya naklinden iktisadi istifade, ti-
caretin genislemesi ve nakliyenin kolaylasmas: gibi hususlarda saglanacak faydalar
cok buiyiiktiir. Bu sekilde yiice padisahimiz sayesinde o bolgelerde meydana gelecek
kalkinma i¢in gerekli vasitalardan biri daha kazarmilms olacaktir”.

Yeni Bir Devir

23 Temmuz 1908’de II. Mesruiyet’in ilan edilmesinden sonra, diger bircok
alanda oldugu gibi, yukarida anlattigimiz tizere otomobille ilgili olarak da
yeni gelismeler yasandi. 31 Mart Hadisesi'nden sonraki goreceli serbestlik
ortamindan otomobil kullanicilar: da istifade etti. Bu zamana kadar kucuk
adimlarla yol kat etmis olan Osmanli otomobil tarihi, bundan sonra kosar

adimlarla ilerlemeye baslad.

Ik Otomobil Nizannamesine Dogru

II. Mesrutiyet’in ilan edilmesinden sonra Osmanli otomobil tarihi, farkl bir
mecrada seyretti. Zira bir taraftan otomobil ile ilgili yasaklar kaldirilirken,
diger taraftan da otomobil gtinltik hayatin farkhi sahalarinda daha fazla kul-
lanilmaya basladi. Fakat Mesrutiyet’in ardindan atilan ilk adim, eski ulasim
vasitalariyla ilgiliydi. S6z konusu dizenleme, kira arabalarina taksimetre geti-
rilmesiydi. Boyle bir adim atilmasinin sebebini, Tanin gazetesi 14 Kasim 1908
tarihli (nr. 104) nashasinda su sekilde haber yapt: “Arabacilar igin bir tarife
duizenlenecek. Senelerden beri dinledigimiz bu masal, Karakoy Kopriisii'niin tamiri

hiilyaswyla birlikte belki Mesrutiyet devrinde nasip olacak mutluluklardandur.
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Lger bu tesebbiis de sonugsuz kalan birgok
tedbir gibi bes on giin sonra unutulmaya-
cak ise arabalara “Taksimetre” usuliiniin
uygulanmasy gerektigini hatwlatmak iste-

riz.

Istanbul’da semte gore tarife yapmak miim-
kiin degildir. Bu yiizden taksimetre usulii-

niin tercih edilmest gereklidir.

Bir kimse gidecegi yerin ismini soyleyerek
arabaya biner. Avabanmin oniinde yiizi
maisteriye doniik olmak tizere biiyticek bir
saat seklinde bir alet, aletin basinda da
mensup oldugu memleketin bir ozel isareti,

mesela kiigiik olciide bir arma veya bayrak

£ % PFLINE o S e
Ik taksimetre (Milliyet, nr. 3236, 11 Subat
1935)

vardwr. Arma veya bayragin dik durmas
arabamn bos ve mauisterinin emrine hazr
oldugunu isaret ettiginden bayragr bu hal-
de goren bir kimse sormaksizin arabaya bin-
mek hakkina sahiptir. Arabaya givilince taksimetre aletinin hareketine baslamast igin
bayragwn indirilmesi gerekir. Bu sekilde hem arabada miisteri oldugu anlasilir; hem de
maisterinin ilk 6demek zorunda oldugu rakam, mesela Paris’te yetmis bes santimi goste-
ren 75 rakami, meydana ¢ikar. Miisteri arabaya bindikten sonra ister bes adim gitsin,
ister araba hi¢ hareket etmeksizin arabadan insin, bu yetmis bes santimi vermesi gere-
kir. Araba ilerledikge rakamlar da yavas yavas degisir ve artar. Paris’te ilk bin tki yiiz
metrelik mesafe igin yetmis bes, bunu gecince her dort yiiz metre i¢in on santim fazlasry-
la seksen bes, doksan bes, ilh. vermek gereklidir. Bu taksimetre aleti o kadar diizenli ve
dakik bir sekilde tertip edilmistir ki arabanin bir yerde az ¢ok beklemesi gerektigi zaman
bir manivela vasitasvyla bekleme tarifesi vizerine harekete baslar. Bekleme esnasinda her
ne kadar arabact hareket tarifesi tizerinden para alamazsa da biitiin biitiin de ticretten
mahrum kalmaz. Gece yanisindan sonra yapilacak yolculuklar i¢in giindiiz tarifesine

ylizde yirmi bes zam yapmak da usuldendir.
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Su aletlerden emanet tarafindan getirtiliv, vicret tarifesi memleketin ihtiyacina gore
duizenlenir ve arabacilara bedeli taksitle odenmek sartvyla aletler verilirse simdiki

pazarlik giiriltiisii ortadan kalkar’.

Kira arabalarinin tcretleri meselesi gazeteler tarafindan da haber yapilmasi
tzerine konu ilgili makamlarca daha ciddi bir sekilde ele alindi. Bu manada
Sehremaneti bu vasitalar ile ilgili bir dizenleme yapti. Bu diizenlemeye gore;
Dersaadet ve Galata binek arabalar1 kuigtik seferler icin ister gidis isterse de
gelis olsun bes, orta seferler i¢in yedi bucuk, buytik seferler icin ise on kurus,
kirk bes dakikayr gecen seferlerde de on bes kurus alacaklardi. Dizenlemede
kuctik sefer yirmi dakikalik, orta sefer otuz dakikalik, buytik sefer ise kirk bes
dakikalik yol olarak belirlendi. Kirk bes dakikay1 gecen yolculuklar ise bir saat
olarak kabul edilecek ve bunlardan da on bes gurus talep edilecekti. Yine bu
diizenlemeye gore; gece yarisindan sonraki seferlerde, yukaridaki ticretlerin
yarisi kadar zaml tarife uygulanacakti. Sayet araba bir gtinliigtne kiralanirsa
ucret olarak yetmis kurus, birkac saatligine kiralanirsa ilk saat icin on bes son-
raki saatler icin ise on kurus 6denmesi uygun goruldi. Sayet araba tek atla
cekilirse ticretlendirme yukaridaki tarifenin yaris1 iizerinden hesaplanacak,
Uskiidar ve Kadikdy’deki binek arabalari da Dersaadet ve Galata’dakilerle

188

ayni tarifeyi uygulayacakti

II. Mesrutiyet’in ilaninin ardindan otomobil ile ilgili yapilan ilk dizenleme-
lerden biri, farkh tlkelerdeki otomobil fabrikalarinin temsilcilerinin getirt-
tikleri otomobillerle ilgiliydi. Daha 6nce sehir icinde kullanilacak otomobil-
lerin tlkeye girisine gumriklerde engel olunuyordu. Bu ytzden ilk olarak
Edirne Valiligi’nden gonderilen bir yaz ile birlikte konu tekrar giindeme
geldi. Valilik; “yolcu ve ticaret mals nakletmek vizere Fransa’dan Edirne’ye getirmek
istedigi otomobillerin belediyece bir sekilde vergiye tabi tutulup tutulmayacagina dair
Ttalya vatandaslarmdan tiiccar David Toledo Efendi’nin” dilekcesi tizerine konu-
yu gundemine almisti. Fakat konu hakkinda bir diizenleme olmadigindan
valilik, tiiccarlarin satmak tzere getirttikleri otomobillerden gumruik vergisi

alimip alinmayacagini, alinacaksa da ne kadar alinmasi gerektigini merkeze

188 Tanin gazetesi, nr. 117, 27 Kasim 1908.
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sordu’®, Istanbul’daki siyasi karisikliklar sebebiyle olsa gerek, bu soruya bir
stire cevap verilmedi. Bunun tzerine Edirne Valiligi'nden konu ile ilgili yeni
bir yaz1 gonderildi'®. Mesele, ticari hayatin isleyisini yavaslatacak veya durdu-
racak bir asamaya geldiginden Edirne Valiligine, Ticaret ve Nafia Nezareti'n-
den kesin bir cevap verilene kadar, “arabalardan aliman vergiye esit bir verginin

simdilik otomobillerden de” alinmasinin uygun olacag: bildirildi'.

Edirne ile ilgili meselenin gorisiildigi giinlerde, Istanbul icin de bir mii-
racaatta bulunuldu. Danimarka Otomobilciler Kultiibti, Kopenag Fahri Seh-
benderligi vasitasiyla “Istanbul sokaklarmda ve Osmanl memleketlerinde bulunan
bitiin yollarda otomobil kullamilmasina misaade edilip edilmedigini” sordu'®?. Bu
soruya cevap vermek iizere Nafia Nezareti ile Istanbul Sehremaneti’'nden bil-
gi talep edildi'?®. Kisa bir miiddet sonra merkezi Londra’da bulunan baska bir

otomobil kultibti de benzer bir miiracaatta bulundu®®.

Edirne Valiligi'nin ve Danimarka ile Londra’daki otomobil kultiplerinin mii-
racaatlar1 tUzerine devlet, otomobille ilgili bir nizamname hazirlanmasinin
zorunlu oldugunu gordu. Bu nedenle 6ncelikle Avrupa’nin 6énde gelen oto-
mobil fabrikalarindan birer katalog temin edilmek tizere harekete gecildi.
Zira bu kataloglar sayesinde otomobillerin 6zellikleri tespit edilecek ve buna
gore bir vergilendirme yapilacakti. Kataloglarin hangi amacla ve nereden is-
tendigine dair Hariciye Nezareti'ne yazilan bir yazida sunlar kaydediliyordu:
“Yabanc ilkelerde bulunan otomobil fabrikalarimin tiriinlerinden hangisinin kuvvet
ve saglambik bakvmindan digerlerine tistiin ve meshur oldugu buralarda hakkiyla bi-
linemedigi i¢in giimriiklere ulastiginda kyymetinin tespit edilmesinde zorluklar ve ih-
tilaflar yasanmaktadvr. Fabrikalara ait kataloglar, otomobillerin degerinin tespitinde

onemli bir dayanak olacagr i¢in simdilik Londra, Paris, Washington, Berlin, Viyana

189 BOA, DH. MKT, 2671-69-1-1, 4 Tesrin-i sani 1324/17 Kasim 1908; DH. MKT, 2671-69-2-1, 17 Tesrin-i Sani 1324/30
Kasim 1908.

190 BOA, DH. MKT, 2681-59-2-1, 30 Tesrin-i sani 1324/13 Aralik 1908.

191 BOA, DH. MKT, 2681-59-2-1, 30 Tesrin-i sani 1324/13 Aralik 1908; DH. MKT, 2763-17-1-1, 17 Subat 1324/2 Mart 1909.
192 BOA, DH. MKT, 2672-8-1-1, 10 Tesrin-i sani 1324/23 Kasim 1908; DH. MKT, 2672-8-3-1, 18 Tesrin-i sani 1324/1 Aralik
1908.

193 BOA, DH. MKT, 2672-8-2-1, 17 Tesrin-i sani 1324/30 Kasim 1908.

194 BOA, DH. MKT, 2694-65-3-1, 8 Kanunuevvel 1324/21 Aralik 1908; DH. MKT, 2694-65-4-1, 15 Kanunuevvel 1324/28
Aralik 1908.
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ve Briiksel sehirlerinde bulunan otomobil imalathanelerinin her birinden” 20’ser ka-
195

talog talep edildi

Bir taraftan otomobil fabrikalarindan kataloglar talep edilirken, diger taraf-
tan da resmi makamlar arasindaki yazismalarda artik bir otomobil nizam-
namesi hazirlamanin zorunlu oldugu ifade edilmeye basladi. Konu ile ilgili
bir yazismada; hazirlanacak nizamnamede otomobillerin gectikleri yerlere
gore hiz sinirlarinin tespit edilmesi, otomobili kullanacak makinistlerin bu-
nun icin ellerinde bir belge bulundurmalari, otomobillerin yollarda sebep
olduklar1 bozulmalar: karsilamak tizere bir vergi tahsis edilmesi, halkin zarar
gormesinin 6nine gececek diizenlemeleri ihtiva etmesi ve bu diizenlemelere
aykir1 hareket edenlerin nasil cezalandirilacagina dair maddelerin bulundu-
rulmasi 6ngoruliiyordu. Bu nizamnameye dair hazirliklar: da Ticaret ve Nafia

Nezareti'nin hazirlamasi isteniyordu®®.

Nizamname ile ilgili alt yap1 hazirliklar1 devam ederken otomobil fabrikala-
rindan talep edilen 20’ser katalog da gelmeye basladi. Bu minvalde ilk olarak

Ingiltere’deki fabrikalar kataloglarini gonderdiler'”

. Bu kataloglar sayesin-
de otomobillerin 6zellikleri tespit edilmeye ve alt yap1 ¢alismalar: yapilmaya
basladi. Bu esnada ulasim vasitalar1 kendi aralarinda tasnif edilerek, bunla-
rin kullanim amaclarina gére vergiye tabi tutulmas icin yazismalar devam
ediyordu. Bunun i¢in sahsi amaclar i¢in kullanilan otomobillerden de vergi
alinmasi, vergi alinan diger ulasim vasitalarinin da yeniden vergilendirilmesi
icin ugrasildi'®®. 31 Mart hadisesi ve II. Abdilhamid’in askeri bir darbe ile
tahttan indirilmesine ragmen devlette devamhiliginin bir geregi olarak s6z ko-
nusu calismalara ara verilmeden devam edildi. Nitekim 19 Nisan 1909 tarihli
Sadaret’e gonderilen bir yazida, otomobil basta olmak tizere tiim kara tasit-
larindan alinacak vergiye dair Belediye Umtimi Cemiyeti tarafindan diizen-
lenen raporun gonderildigi bilgisi veriliyordu'®. Belediye Umtimi Cemiyeti,

kendisinden istenen vergilendirmeye dair raporu 1909 Nisan’1 baslarinda

195 BOA, HR. SFR-3, 600-10-5, 13 Kanun-1 sani 1324/26 Ocak 1909.
196 BOA, DH. MKT, 2754-5-1-1, 8 Subat 1325/21 Subat 1909.
197 BOA, HR. SFR-3, 600-10-3, 16 Subat 1325/ 1 Mart 1909.

198 BOA, SD, 842-40-15, 26 Mart 1325/8 Nisan 1909.

199 BOA, SD, 842-40-11.
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hazirlamisti*”. S6z konusu raporda; eskiden ¢ift hayvanl binek arabasindan

¢ yuiz ve surtcustinden otuz, tek hayvanh binek arabasindan yuz seksen ve

strucusinden on bes, 6klz arabasindan iki yliz kirk ve stiriicisiinden otuz,

cift hayvanh yik arabasindan ytiz seksen ve strucusinden yirmi, tek hayvan-

I1 ytik arabasindan ytz yirmi ve strticiisinden on kurus vergi alindig: tespit

edildi. Buna mukabil sahislara ait hayvan, otomobil, omnibiis ve diger ulasitm

vasitalarindan hig¢ vergi alinmadigi anlasildi*”'. Bu durum her gecen giin sa-

y1s1 artan otomobiller ve diger ulasim vasitalar dikkate alindiginda belediye

icin buyuk bir maddi kayip anlamina geliyordu. Hazirlanan raporda 1909 yil

itibariyle Istanbul’un yol durumu da soyle tespit edildi

202.

Birinci mevki | Ikinci mevki
Gurus | Para | Gurus | Para
1 20 Ayasofya’dan Bayezid’e
1 30 Ayasofya’dan Sehzadebasi
1 10 1 Ayasofya’dan Fatih’e
1 20 Zikr edilen istasyonlar arasindaki sefer icin
1 30 Aksaray’dan Alumermer’e
1 30 Aksaray’dan Silivrikapisi’na
1 20 Zikredilen noktalar arasinda mevcut istasyonlar arasindaki
seferler icin

1 20 Unkapani’ndan Fener’e
1 30 Unkapani’ndan Balat ve Eytbsultan’a
1 20 Bu noktalar arasindaki istasyonlarda alinacak
1 20 Fatih’den Carsamba’ya
1 30 Fatih’den Edirnekapisi’na
1 20 Bu noktalar arasindaki istasyonlardan alinacak
1 30 Sishane Karakolu Tarlabasi1 ve Taksim

30 20 Tophane’den Kabatas’a

30 Tophane’den Besiktas’a

1 10 1 Tophane’den Ortakoy’e
1 20 Bu noktalar arasindaki istasyonlardan alinacak

200 BOA, SD, 842-40-15, 26 Mart 1325/8 Nisan 1909.
201 BOA, SD, 842-40-1, 16 May1s 1325/29 Mayis 1909.
202 BOA, I. TNF, 20-25-7-1; T. NFi. 1365-87-10; T. NFI. 1365-87-12; T. NFI. 1365-87-13.
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Uskiidar Taraf1
1 20 Seyh Camii’'nden Fistikagaci’na kadar
1 30 Seyh Camii’'nden Baglarbasi’na
1 10 1 Seyh Camii’'nden Tophanelioglu’na
1 20 1 10 Seyh Camii'nden Kisikli’ya
1 20 Baglarbasi’ndan Nuhkuyusu’na
1 30 Baglarbasi’ndan Karacaahmet’e
1 10 1 Tophanelioglu'ndan Haydarpasa’ya
1 20 Tophanelioglu’ndan Kiiciikcamlica’ya
1 10 1 Haydarpasa’dan Karacaahmet’e
1 20 1 10 Haydarpasa’dan Dogancilar’a
30 20 Zikredilen istasyonlar arasindaki seferler icin

Bu yollardaki ticretlendirme de soyle idi*"*:

Birinci mevki Ikinci mevki
Gurus Para Gurus Para
1 30 Taksim-Sisli-Nisantast
3 2 Taksim-Kagithane
2 1 20 Taksim-Yildiz
2 1 20 Tophane-Yildiz
3 2 Azapkapisi-Kagithane (Kasimpasa-Haskdy yoluyla)
1 30 Azapkapisi-Haskoy
30 20 Azapkapisi-Kasimpasa
1 10 1 Azapkapisi-Sutlice Mektebi’ne kadar
1 20 1 Besiktas’tan Taksim
1 20 1 Besiktas’tan Thlamur yoluyla Nisantas:
1 20 1 Besiktas’tan Thlamur yoluyla Yildiz
30 20 Dolmabagce’den Taksim
30 20 Bu istasyonlar arasindaki seferler icin

Hazirlanan raporda Istanbul’da “Otomobil, otobiis, omnibiis arabalarinin

gitmesine izin verilen sokak ve caddeler de su sekilde kaydediliyordu®**:

203 BOA, I. TNF, 20-25-8-1.
204 BOA, I. TNF, 20-25-10-1.
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Tophane’den baslayarak Ortakoy’e kadar

Taksim Meydani’ndan baslayarak Ayaspasa, Nisantasi, Sisli, Kagithane, Buytkdere’ye kadar

Nisantasi’'ndan Thlamur, Yildiz’a kadar

Azapkapisi'ndan baslayarak Sishane Karakolu, Kasimpasa, Divanhane 6niine, Haskoy, Sttli-
ce ve Kagithane’ye kadar

Ihlamur’dan Besiktas’a kadar

Dolmabagce’den saparak bir taraftan Nisantasi’na diger taraftan Glimussuyu Taksim’e kadar

Haydarpasa Eski Istasyonu’ndan baslayarak Ayrilikgesmesi, Bagdat, Erenkdy caddelerini ta-
kip ederek Bostanci’ya kadar

Haydarpasa Eski Istasyonu’ndan baslayarak Kusuyolu’nu takip ederek Camlicalar, Beylerbe-

yi, Alemdag taraflarina kadar

Uskiidar’da Seyh Camii éntinden Biilbiilderesi'ne ve oradan Camlica yéniine ve ilerisine
kadar
Uskiidar’da Pagakapisi’'ndan Haydarpasa Eski istasyonu’na kadar

Rapora gore yalnizca omnibuslerin gecisine uygun yollar da sunlardi®®:

Ayasofya’dan baslayarak Bayezid, Fatih, Edirnekapisi’na kadar

Odunkapisi’ndan baslayarak Eytip’e kadar

Aksaray’in sonundaki karakoldan baslayarak Cerrahpasa, Silivrikapisi’na kadar

Kadikoy Iskelesi’nden baslayarak Kurbagalidere, Uzuncayir, Erenkoy, Bostanci’ya kadar

Bu arada Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan taslak bir otomobil nizamname-

206

si hazirlandi?”®. Hazirlanan nizamname, incelenmek tizere Nafia Meclisi’ne

sunuldu?’. Ayni zamanda Istanbul Sehremaneti de uygun sartlari saglamayan
ve yollara zarar verecek otomobillerin isletme hakkinin kaldirilacagina dair

bir karar aldi®®.

205 BOA, BOA, I. TNF, 20-25-10-1.

206 BOA, T. NFI. 1365-87-3a, 28 Nisan 1325/11 Mayis 1909.
207 BOA, T. NFi. 1365-87-4b, 28 Haziran 1325/11 Temmuz 1909.
208 BOA, T. NFI. 1365-87-4a, 14 Haziran 1325/27 Haziran 1909.
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Taslak nizamname gorasa alinmak tzere Maliye Nezareti' ne de gonderildi®”.

Ayrica gimrik konusunda sikintili bir durumun olup olmadigini incelemesi
icin de Nafia Nezareti Hukuk Mudurlugi'ne bildirildi*"°. Hukuk Musavirli-
gi ilgili nizamname taslagini inceledikten sonra buna iki madde daha ilave
edilmesi gerektigini, diger maddelerde ise hukuken bir problem olmadigini

rapor etti’'!. Hazirlanan taslak nizamnamede su maddeler yer aliyordu®'*:

Madde 1) Otomobil, otobtis, omnibtis ve benzerlerinin resmi, modeli ve tasi-

yabilecegi yolcularin miktar1 belediyenin tasdikine baglh olacaktir.

Madde 2) Arabalarin miktari, belediye tarafindan belirlenecek ve ceridelerle
ilan edilecegi gibi numaralar tzerlerinde yazili olacaktir. Asagida gosterilen

mahallerden bagka sokaklarda bu arabalarin kullanilmasi yasaktir.
Madde 3) Sirfkadinlaricinayriolarakyeterlimiktardaarababulundurulacaktir.

Madde 4) Sokaklarda beklemek yasak olup her yerde dairesi tarafindan gos-

terilen meydanlarda bir mtiddet durabileceklerdir.

Madde 5) Izinsiz arabalarin degistirilmesi sebebiyle halkin magdur edilmesi-
ne meydan verilmeyecek ve belirlenen tarifeden fazla ticret alinmayacaktir.

Esya nakliyesi icin ayrica tarife yapilacaktr.
Madde 6) Geceleri yolculardan fazla tcret talep edilmeyecektir.

Madde 7) Koprulerden gec¢mek icin her arabadan, eskiden oldugu gibi,

kopru ucreti alinacaktir.

Madde 8) Askerlerden yar1 ucret alinacaktir. Belediye cavuslari, gorevlerini

yaparken ucretsiz olarak binebileceklerdir.

Madde 9) Arabalarin temizligine, saglamligina, frenlerin duzgtin sekilde ca-

lismasina ve keza zayif ve sakat atlar kosulmamasina fazlasiyla dikkat edile-

209 BOA, T. NFi. 1365-87-9, 3 Kanunuevvel 1325/16 Aralik 1909.
210 BOA, T. NFI. 1365-87-11, 13 Agustos 1325/26 Agustos 1909.

211 BOA, T. NFI. 1365-87-11, 13 Agustos 1325/26 Agustos 1909.
212 BOA, I. TNF, 20-25-9-1; T. NFi. 1365-87-10. Bu maddelerin bir hulasas1 igin bk. ikdam gazetesi, nr. 5406, 8 Ekim 1909;
Yeni Tasvir-i Efkar, nr. 21, 20 Haziran 1909.
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cektir. Sayet bunlara dikkat edilmediginden bir fenalik meydana gelirse sir-
ket maddi olarak sorumlu tutulacaktir. Biitin sehir icinde hareket edecek
buharli buharsiz her cesit arabalarin strati yarim (demi trot) sturatten fazla

olmayacaktir.

Madde 10) Makinistlerin ve arabacilarin sehadetnameleri olacag: gibi iyi ah-

lakli olduklarina dair belediyenin tasdiki olmadik¢a kabul edilmeyeceklerdir.

Madde 11) Talep edilen ruhsatnamenin verildigi ginden itibaren her araba
icin senelik tarifesi geregince, yirmi kisilik ve fazlasi icin bin kurus ve birden
on dokuza kadar olanlardan alt1 yiz kurus verilecegi gibi gayri safi hasilatin
genelinden yuzde besi her ay sonunda hesaplanarak belediyeye verilecektir.

Arabalarda konttr bulunacaktir.

Madde 12) Hususi olarak kiralanan arabalar da digerleri gibi vergi ve beledi-
ye hissesine tabi olacaktir. Sahsa mahsus arabalardan tarife geregince yalniz

belediye vergisi alinacaktir.

Yukaridaki tespit ve tavsiyelere ragmen sehir icinde otomobil kullanmanin ya-
sak olduguna dair kanuni diizenleme hala yururlukte oldugundan o6ncelikle
bu meselenin halledilmesi gerekliydi. Bu ytizden Sehremaneti’nden Dahiliye
Nezareti’'ne gonderilen 24 Mayis 1909 tarihli bir yazida, “Istanbul sokaklarmin
mevcut genisliginin otomobil kullanilmasina miisait olmadigindan, genel planin di-
zenlenerek hayata gegirvilene kadar sehir disindaki mahaller igin belediye menfaatleri
dikkate alimarak ileride verilecek her tirlii karara wymak ve bir ¢esit imtiyaz olmamak
tizere yalnizca ruhsat verilebileceginin Nezaretinize arz edilmesine Belediye Umimi Ce-

miyeti tarafindan karar verilmistir” denilmekteydi ™.

Otomobil ve Istanbul ulasimi ile ilgili yeni bir nizamname hazirlamak i¢in ¢a-
lismalarin hizlanmasinda Istanbul’da Cicekpazari’nda Aluparmak Hani’nda
oturan Dava Vekili David Rousso’nun farkl bir teklifte bulunmasinin da pay1
biiyiik oldu. Zira Rousso, 25 Mayis 1909°da Ticaret ve Nafia Nezareti'ne Istan-
bul ve civarinda bazi mahallerde omnibiis, otobtis ve sair ulasim vasitalarini

isletmek tizere 30 bin lira sermayeli Dersaadet Osmanli Anonim Sirketi adin-

213 BOA, DH. MKT, 2826-84-1-1, 11 May1s 1325. Ayrica bk. DH. MKT, 2826-84-2-1, 19 Mayis 1325/1 Haziran 1909.
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da bir isletme kurdugunu ve bununla ilgili de bir nizamname hazirladigini
bildirmisti*'*. Rousso’nun hazirladigr nizamname, toplamda 43 maddeden

215

olusmaktaydi®”. Rousso’nun teklifi, Osmanl yetkilileri tarafindan ayrintili se-

kilde ele alind1 ve bu sayede uzun bir yazisma trafigi yasandi*'°.

Tanin gazetesinin 10 Ekim 1909 tarihli (nr. 398) ntishasina gére Osmanh Im-
paratorlugu’nun muhtelif bolgelerinde otomobil isletme imtiyazi talep eden-
ler sunlard1: “Selanik Dava vekillerinden Mosa Besula: Sisli-Kilyos; Ismail Hakka:
Kudiis ve bagh yerler; Ismail Hafi: Kudiis ve baz kazalar; Arif Agazade Mahmud:
Hille, Kerbela, Yakube, Bagdat; Ali Riza: Manastr, Goriice; Ahmed Hamdi: Halep,
Bagdat, Necef, Hanikin, Samarra®"’; Bekir Sami: Kayseri, Konya Ereglisi; Bekir Sami
kardesler: Konya Ereglisi Kayseri; Hakk: ve ortagr Cemaleddin: Bagdat, Sam; Kilyos-
yan Pol: Canik, Carsamba; Ahmed Liitfullah: fstanbul, Bilad- Selase, izmz'r, Selanik;
Cemal: Bagdat, Sam; Babanzade Ahmed Hamdi: Hanikin, Bagdatl; Yahya Adnan:
Cidde, Mekke-i Miikerreme, Medine-i Miinevvere” '8,

Yukarida isimlerini kaydettigimiz kisilerin imtiyaz muracaatlari, Osmanh ida-
resinin bir nizamname hazirlamasini hizlandirdi. Bu minvalde 6nce Heyet-i
Fenniyye Riyaseti’nden konu ile ilgili bir rapor istendi. Heyet, hazirladig1 ra-
porda; Istanbul’da tramvay ve kira arabalarindan baska nakliye amacli bir va-
sita olmadig1 ve arabalarin da simdiki halleriyle ihtiyact karsilamadigini, bu
yuzden sehirde sikintilar yasandigini, ulastmi kolaylastirmak ve rahatlatmak
tizere nakliye vasitalarinin artirilmasi gerektigini, bu yondeki miiracaatlarin
tesvik edilmesinin faydali oldugunu bildirdi. Yine ayn1 raporda; sokaklar dar
ve kalabalik oldugundan otomobil ve otobiislerin her sokakta isletilmesi uy-

gun degilse de genis yollarda isletilmesinin faydali olacagi, 12 arsin ve daha

214 BOA, I. TNF, 20-25-6-1, 12 Mayis 1909/25 May1s 1909; I. TNF, 20-25-4-1, 21 Mayis 1325/3 Haziran 1909. Osmanli Ano-
nim Sirketi’nin kurulusu basinda da yer buldu (bk. ikdam gazetesi, nr. 5340, 17 Nisan 1909).

215 BOA, SD, 1227-29-2, 3, 4, 5, 6, 7, 18 Mayis 1325/31 Mayis 1909; 1. TNF, 20-25-17-1, 2, 3, 4, 17 Haziran 1325/30 Haziran
1909.

216 Bu konu ile ilgili yazigmalar igin bk. BOA, I. TNF, 20-25-20-1; i. TNF, 20-25-22-2; i. TNF, 20-25-26-1; i. TNF, 20-25-25-1;
I. TNF, 20-25-19-1; I. TNF, 20-25-24-1, 2; . TNF, 20-25-23-1.

217 Halep, iskenderun, Maras, Antep, Birecik ve diger yakin bélgelerde otomobil isletmek iizere Istanbul’da yasayan Mehmed
Said, Emirlerzade Mehmed Halid ve Suad Nahid de miiracaat etti (BOA, T. NFI. 1376-58-2a, 31 Temmuz 1326/13 Agustos 1910).
218 Izmir igin ayrica bk. BOA, SD, 1233-21-3, 29 Temmuz 1326/11 Agustos 1910; SD, 3070-60-1, 26 Agustos 1326/8 Eyliil
1910; SD, 1233-21-1, 28 Eyliil 1326/11 Ekim 1910; $SD, 1233-21-5, 21 Mart 1327/3 Nisan 1911; SD, 1233-21-7, 3 Nisan 1327/16
Nisan 1911. Konya Ereglisi ile Kayseri arasinda otomobil isletme imtiyazi igin bk. BOA, T. NFI. 1371-60-1, 10 Nisan 1326/29
Nisan 1910; T. NFI. 1371-60-2, 20 Nisan 1326/3 May1s 1910; T. NFI. 1372-23a, 27 Nisan 1326/10 Mayis 1910.
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fazlasi yollarin genis sayilabilecegi, bu manada Galata, Sisli, Besiktas, Bebek,
Tunel, Galatasarayl, Eminont, Divanyolu, Aksaray, Bayezid, Sehzadebasi ve
Fatih gibi caddelerde otomobil veya omnibts isletilmesine asla bir mahzu-
run mevcut olmadigi, bununla birlikte bu caddelerde isleyecek otomobil ve
omnibuslerin sokaklara zarar vermemesi icin arabacilar ve makinistlerin da-
ima dikkatli olmalar1 gerektigi kaydedildi. Riyasetin raporu, sehremanetine
bildirildi ve belirlenen miktardan fazla ticret alinmamasi, istihdam edilecek
makinistlerin sehadetnamelerinin olmasi gerektigi ve zikr edilen yollarda
otomobillerin isletilmesine izin verilmesi gerektigi iletildi. Buna ilaveten

Rousso’nun teklifinin de hala goruasildiga bildirildi?™.

Yukaridaki rapor ve Sehremaneti’nin 6ngoérdagii hasilatin %5’inin emane-
te teslim edilmesi gerektigi yonundeki teklifi Gizerine Rousso, itiraz dilekcesi

yazdi ve sartlarinda bazi degisiklikler yapt1**

. Konu yeniden ilgili makam-
larca muzakere edildi, fakat kesin bir neticeye baglanamadi**'. Bu yizden
Dersaadet Osmanli Omnibus ve Otobus Sirketi kurucularindan tticcar Samh
Mustafa’nin oglu tiiccar Macid Mehmed Karakas, tiiccar Muiz Maca, tiiccar
Ahmed Faruki ve Doktor George Ankaryadis, Babiali’ye islerin uzamasindan
ve bir neticeye varilamamasindan duyduklar1 rahatsizlig1 bildiren bir dilek-
ce kaleme aldilar®??. Sirket kurucularinin dilekcesi, konunun daha ciddi ve

acil olarak ele alinmasini sagladi®**

. Bu manada 6ncelikle tramvay imtiyazi ile
muzakereleri devam eden elektrik imtiyazinin bu meseleden nasil etkilenece-
gine dair Hukuk Miisavirligi nden bilgi istendi. Ozellikle Dersaadet Tramvay
Sirketi ile yapilan mukavelenamenin tg¢tinci maddesindeki “Tramvayin bu-
lundugu sokaklarda her tirlii siradan yolcu ve esya arabasi isleyecek ve kumpanya-
mn imttyaze dahilinde olmayan mahaller i¢in gegici siire ve diizenli sekilde isleyecek
arabalann tramvayl sokaklardan ilerlemesine engel olunamayacak ise de ne tekel ve
ne de bir sirket tramvay isleyen sokaklarda diizenli sekilde ve belirli saatlerde araba isle-

temeyecegi” kaydina ters bir durumun olup olmadig1 merak ediliyordu. Verilen

219 BOA, I. TNF, 20-25-23-1, 30 Eyliil 1325/13 Ekim 1909; i. TNF, 20-25-21-1, 8 Tesrinievvel 1325/21 Ekim 1909.

220 BOA, I. TNF, 20-25-22-1, 14 Tesrinievvel 1325/27 Ekim 1909.

221 BOA, I. TNF, 20-25-15-1, 20 Tesrinievvel 1325/2 Kasim 1909; i. TNF, 20-25-13-1, 20 Tesrinievvel 1325/2 Kasim 1909.
Ayrica bk. Tkdam gazetesi, nr. 5445, 16 Kasim 1909.

222 BOA, I. TNF, 20-25-14-1, 24 Tesrinievvel 1325/6 Kasim 1909.

223 BOA, I. TNF, 20-25-12-1, 24 Kastm 1909.
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cevapta, bu maddenin Osmanli Anonim Sirketi gibi bir sirketin kurulmasina
mani olmadig bildirildi***. Bunun tizerine sirketin kurulmasina 6 Aralik 1909

tarihli irade ile izin verildi®®.

Rousso, uzun bir yazisma trafiginden sonra Osmanli Anonim Sirketi'nin imti-
yaz sahibi olmasini basardi. 30 bin lira sermaye ile kurulan ve 60 sene sture ile
ruhsat sahibi olan sirket, ilerleyen yillarda tramvay isletmesi ile bir problem
yasanmayacagina dair de taahhiitte bulundu?, Boylece Istanbul ulasiminda
artik otomobil, omnibiis ve tramvay haricindeki diger vasitalar1 isletme imti-

yazina sahip yeni bir sirket faaliyete basladi.

Osmanli Anonim Sirketi’nin Istanbul icin imtiyaz sahibi olmasindan sonra
imparatorlugun muhtelif bolgelerinden benzeri imtiyazlar elde etmek iste-
yenler Babiali’'ye muracaat etti. Bu minvalde ilk olarak Yanya Vilayeti’'nde
otomobil, otobiis ve omnibiis idare ve isletilmesi imtiyazi igin Istanbul Da-
rulfiinun’i eski hocalarindan ve Adliye Nezareti tahrirat mtimeyyizlerinden
Yusuf Nuri Bey, Yanyal1 Hulusi Efendizade Vechili Bey, ticcar Christo Vasili,
ticcar Costantin Kaltsonides, Doktor Angele Siryanopolos ve komisyoncu
Yanyali Joseph Cohen efendi miuracaat etti. Ortaklar, Yanya Otomobil-Oto-
biis ve Omnibiis Osmanli Anonim Sirketi'ni kurup, bir de kirk dért mad-
deden olusan bir nizamname hazirladilar®’. Sirket, 20 bin Osmanl liras:
sermayeye sahipti ve isletme imtiyazini seksen seneligine istiyordu??. Istan-
bul’da oldugu gibi, Yanya icin yapilan miiracaat da hem biirokrasinin yavas
isleyisi, hem de baz1 maddelerdeki anlasmazliklar ytiziinden uzun bir ince-

leme doneminden gecti*.

224 BOA, I. TNF, 20-25-13-1, 4 Tesrin-i sani 1325/16 Kasim 1909; I. TNF, 20-25-27-1, 15 Tesrin-i sani 1325/28 Kasim 1909.
225 BOA, I. TNF, 20-25-30-1, 23 Tesrin-i sani 1325/6 Aralik 1909; i. TNF, 20-25-1-1.

226 BOA, I. TNF, 20-25-29-1, 26 Mart 1326/11 Nisan 1910; I. TNF, 20-25-2-1, 7 Tesrin-i sani 1327/20 Kasim 1911,

227 BOA, SD, 1232-9-12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 11 Kanun-1 sani 1326/24 Ocak 1910.

228 BOA, SD, 1232-9-5, 11 Kanun-1 sani 1326/25 Ocak 1910. Sirketin hazirlayip sundugu ilk nizamname yandigindan tekrar
talep edildi (SD, 1232-9-7, 27 Kanun-1 sani 1326/9 Subat 1910).

229 Konu ile ilgili yapilan yazismalar i¢in bk. BOA, $D, 1232-9-3, 22 Subat 1326/7 Mart 1910; $D, 1232-9-10, 27 Subat
1326/12 Mart 1910; SD, 1232-9-2, 28 Nisan 1326/11 Mayis 1910; i. MMS, 135-29-1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 25 Kanunuevvel 1326/7
Ocak 1911; I. MMS, 135-29-9, 25 Kanunuevvel 1326/7 Ocak 1911; I. MMS, 135-29-14; i. MMS, 135-29-16; SD, 1232-9-27, 25,
23,9 Nisan 1326/22 Nisan 1911. I. MMS, 140-29-3, 4, 5,6, 7, 8,9, 10, 9 Nisan 1326/22 Nisan 1911; I. MMS, 140-29-13, 14, 9
Nisan 1326/22 Nisan 1911; I. MMS, 140-29-16, 26 Mayis 1327/8 Haziran 1911; i. MMS, 140-29-18, 26 Mayis 1327/8 Haziran
1911; BEO, 3911-293317-1-1, 22 Haziran 1327/5 Temmuz 1911
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Ulasimla ilgili imtiyaz taleplerinin oldugu bir diger bolge de Bursa idi. Bura-
da da sermayesi tic-dort yuz lira kadar olan anonim bir sirket kuruldu. Sirketi

kuranlardan bazilar1 otomobilleri almak iizere Istanbul’a geldi®*.

Imtiyaz taleplerinin artmasinda Ticaret ve Nafia Nezareti’'nin “Esasen yollan
olmayan yerlerde yol ve koprii insa etmek ve bu yollardan diger nakliye vasitalarimin
hatta hususi otomobillerle herkesin gegisine izin verilip yalniz ticaret amacyla kullani-
lan diger otomobillerin ancak imtiyaz sahibinin insa edecegi yol ve kopriiler tizerinden
gidip gelmelerine engel olunmamak ve gelecekte ayni mahal arasinda veya otomobil
yollan ile ayni istikamette demiryolu insa edilmesine engel olamayacagr gibi bunlar
wgin bir gesit ustiinliik hakkina da sahip olmamak iizere ve on seneyi gecmemek sartiyla
talip olanlara usuliine uygun sekilde imtiyaz” verilmesinin uygun olduguna dair

bir karar almasi da etkiliydi*'.

Bu duzenlemelere, muracaatlara ve tesviklere ragmen hala yollarin uygun
olmamasi ve sokaklarin kalabalik bulunmasi gerekcesiyle sehir iclerinde oto-
mobil kullanilmasinin yasak olduguna dair kanuni dizenleme yururlikteydi.
Bu yasak, zaman zaman Sehremaneti tarafindan hatirlatliyordu. Yine bu
minvalde 1909 yilinin ilk aylarinda bu yasak tekrar gtindeme geldi ve bu vesi-
leyle Tanin gazetesinde su habere konu oldu: “Istanbul’da Otomobil: Istanbul’da
sokaklar tamir edilip yenileninceye kadar sehir iginde otomobillerin isletilmesine
engel olunmasina Sehremaneti tarafindan karar verilmistir. Yayan kaldik Istanbul

Agalan!” ?2,

Istanbul’da Yeni Yollar

Sehir icinde otomobil kullanmak hala kanunen yasak olmasina ragmen sehir
disindayasak olmadigindan yeni yollar yapilmaya baslamisti. Bu yollar yalnizca
devlet tarafindan degil, bizzat halkin tesebbusu ve girisimiyle de a¢iliyordu.
Bu minvalde Cengelkdy yolu, bizzat halkin tesebbustiyle yapildi. Hatta yol
bittiginde satafath bir acilis toreni duzenlendi. Toren icin Cengelkdy’deki

230 Tanin gazetesi, nr. 319, 22 Temmuz 1909.
231 Tanin gazetesi, nr. 402, 14 Ekim 1909.
232 nr. 241, 2 Nisan 1909.
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Galata’da Buytik Hendek Caddesi

Orta Camii’nin 6niine biiyik bir zafer taki yerlestirildi ve etrafi sancaklarla
cevrildi. Konusmalardan ve kéy imaminin duasindan sonra meydana toplanan
bes-alt1 yuz Kkisi, elli kisilik bandonun caldig1 mars ve latif havalar esliginde
eglendi. Muzigin ardindan halka serbet, limonata ve sigara ikram edildi.

Ikramdan sonra da kurbanlar kesildi ve fakirlere dagitildi®®.

Anadolu yakasinda Uskiidar-Sile kasabasi arasindaki yolda da baz iyilestirmeler
yapilmak tzere harekete gecilmisti. Bu yolun Sile Kasabasi icinden Putderesi

Koprisi'ne kadar gelen kisminda tamirat yapmak isteyen kurumlara yonelik

233 Tanin gazetesi, nr. 323, 27 Temmuz 1909.
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bir ilan yayinlandi***. Dahiliye Nezareti'nden Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gon-
derilen bir yazida; Uskudar-Sile yolunun neden 6nemli oldugu su sekilde izah
ediliyordu: “Istanbul ile Sile arasinda sefer yapan vapurlarn ki mevsiminde seferlerini
gergeklestirememesinden dolay: posta ve diger nakliye isleri karadan yaplmakta ise de Us-
kiidar ile Sile arasindaki yolun bir kisme bozuk ve kalan kismu ise kegi yollarindan ibaret
olmasvyla nakliyede biiyiik zorluklar cekilmektedir. Bu nedenle soz konusu yolun bir an

2235

once tamir edilmest gerektigine dair Miilkiye Muifettisligi nden tezkirve verildi”™ . Ticaret

ve Nafia Nezareti de yolun tamiri icin Istanbul Vilayeti'ne emir verdi?™.

Anadolu yakasinda tamir edilen bir diger yol ag1 da Uskiidar-Kisikli hatt1 idi.
Tanin gazetesinin 28 Mart 1910 (nr. 563) tarihli haberine gore; bu tarihe
kadar hattin Camlica Caddesi’ne kadar olan kismi tamir edilmisti. Gazetede
bu gelisme ve bununla ilgili elestiriler sdyle haber yapiliyordu; “Uskiidar'dan
Kisikli'ya giden biiyiik Camblica Caddesinin  tamir edilmesi ve bugiin islerin
Baglarbasi’na kadar ulasmast memnuniyet vericidir. Fakat yolun tamirinde tercih
edilen usultin son derece eksik ve fena oldugunu soylemeyi de gerekli gordiik. Bugiin
stiphesiz cok paralar harcanarak tamir edilen bu yolun alty aydan fazla dayanacagina
kimse temin edemez. Ciinkii bugiin yapilan sey, bir miktar tas kiryp bozuk yolun iistiine
dokmek ve pek sathi bir kum tabakase ¢ekildikten sonra bir ufak silindir gezdirmekten
tharettiv. Halbuki bir yol, her seyden once miitkemmel bir silindir ile miikemmel iki

hendek demektiv, bunlar olmadik¢a yol da olmaz.

Belediyenin her halde tesekkiire layik olan su gayretinin daha genis, daha faydal,
daha kalicr olmase diistincesiyle bu satirlart yazmayr gerekli gordiik. Eger ornek ara-
narsa ii¢ sene once yaprlan Bostanci-Icerenkéy yolunu gosterelim. Bu yol bir tarafian

yapulmas, bir taraftan bozulmustur. Simdi de yol denecek halde degildir”.

Uskiidar vesilesiyle Bostanci-icerenkéy yolu calismalarina dair gazetede
yukaridaki gibi elestiriler dile getirilince Ticaret ve Nafia Nezareti bolgeye bir
mufettis gonderdi. Mufettis incelemeleri sonunda soyle bir rapor hazirladi:
“Alty refik imzali ihbarname vizerine eskiden beri cekisme yasanan ve miiteahhit elinde

olan Bagdat Caddesi nin Bostanci’dan gegen kisma bu aciz tarafindan teftis edilds.

234 Tanin gazetesi, nr. 468, 21 Aralik 1909.
235 BOA, T. TRM. 2306-45-1, 17 Kanunisani 1325/30 Ocak 1910; T. TRM. 2306-45-2, 19 Kanunisani 1325/1 Subat 1910.
236 BOA, T. TRM. 2306-45-3, 24 Kanunisani 1325/6 Subat 1910.
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Bu insaat, sahil boyunca yapulmak vizere 1906 EyhilZiinde yirmi dokuz bin kurus bedel ile
miiteahhit Osman Aga ya ihale edilmisti. O zamanlar odemelerin gecikmesi ve kredinin tiken-
mesinden dolay: miiteahhil, insaate birakmis ve gegen sene Diitcesine de dahil edilmediginden
hayli zaman bu yol gegilmez bir halde birakilmast. Halkin stivekli sikayetleri vizerine, bu sene
biiteye dahil edilerek insaat baslattinlms ise de miiteahhit kendisine verilen emirleri yerine
getirmekte gayretli olmadigindan ciddi bir sekilde insaata devam edilememektedir. Gegenlerde
Vilayet Basmiihendisligi min miiteahhidin tembelligi ve yapilan isi wygun bulmamas: nede-
niyle isleri iptal etmesi vizerine; miiteahhit, Nezavete bir dilekce sunarak magduriyetinden bah-
setmis ve Nezaret miifettislerinden Tevfik Bey mahalline gonderilmisti. Tevfik Bey, gercekien de
yaprlan isin beklenene wygun olmadigvne vermis oldugu raporda belirtmisti. Bunun tizerine
lekrar insaata baslanms ise de yine islerde gereken ozen goriilmedigi gibi insa taranda baz
diizenlemeler yapnlmadikea bu durumun daha ¢ok uzamase muhtemeldir.

Glizergahin sozii gecen kisma demiryolu ile deniz arasinda sikismis olmanin yaninda
gegit kalmadigindan tamamlanmasinan gecikmesi halkin hakl sikayetlerine sebep ol-
makta ve sinirlerini bozmaktadir. Ayrica ise akly eren ermeyen herkesin miidahale ettigi
bu duruma bir ¢are bulunmase gereklidir. Tekliflerimin anlasilabilmesi i¢cin caddenin

sikayete neden olan kismunin bir plana yaplmstor.

Thale olunan is, B-C peresiyle arkasi tarama ile gosterilen boslugun doldurulmas:
ve tamamimn duzeltilmesinden ibarettir. B-C peresinin uzunlugu yetmis metredir.
Miiteahhite verilen perde duvar sekil 2°de gorildiigi gibi olup agiklamaya gerek yoktur.
Profilde goriilen kaziklar her ii¢ metrede bir 0,15 x 0,15 ebadinda ve uzunlamasina bir

baglama ile birbirlerine bagl olup ne geregi ne de faydas: anlasilamayor.

Miitehhit insaatin simdiye kadar temel hafriyati, kaziklarn ¢akilmas: ve perenin onii-
ne konulan anrosman ticreti olmak tizere on altr bin kiisur kurus almistir. Buitiin insa-

at, yirmi dokuz bin sekiz ytiz kurus olduguna gore yansindan fazlas: odenmis demektir.

Dogrudan dogruya dalgalarn siddetine maruz kalan bu kuru perenin hayatinin ga-
yel sinarly olmasiman yaninda deniz sulan sirvekli yolun tizerine sigrayarak dolgunun
rutubetini muhafaza edeceginden topragin itici giicii de bu yiizden artacagy i¢in her iki
bakimdan harap olmaya yiiz tutacage siiphesizdir. Bu nedenle yolun bu tehlikeli kisim

yliztinden daima kesintiye ugramamast i¢in asagidaki vi¢ tedbir teklif edilebilir.
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1- Guizergahin degistivilmesi: Bu durumda tercih edilecek giizergah gayet kiymetli tarla,
bag ve bostanlan parcalayacagindan hele bu mevsimde sahiplerinin sikayetlerine sebep
olacagr gibi istimlak igcin hayli para sarfedilmesi gerekecektir. Halbuki izah edildigi gibi

yaplan isler icin miiteahhite verilen on alty bin kiisur kurus da bu sekilde kaybedilmisti.

2- Bu mevkide yolu yiikselterek miitkemmel bir nhtim duvar insa etmek ile olabilir ki
bu da hayli masraf demektir. Zaten bu senenin biitcesi bu paralar ddemeye miisait

olmadigindan yine islerin gecikmesi gerekecektir.

3- Mevcut insaaty bir dereceye kadar giiglendirerek daha sonra guizergahi degistirmek ola-
bilir ki edilen masraflara ve mevcut malzemeye gore bu sikk tercih etmek en wcuzu olwyor.
Aslinda yolun bu kism vizerinde baz binalar insa edildiginden bu yolun her durumda
gerekli oldugu agktir. Hatta giizergah degisikligi yapelsa bile yine insast gerekeceginden
buraya yapilan masraf lizumsuz gorillemez. Bu durumda yaplacak ilaveler asagidadur:
Kullamlan tas gayet sert oldugu icin kesifte oldugu gibi kaya-trak ile 1slahy miimkiin
olup miiteahhit bunlare murg ile islemeye mecbur oluyor. Bununla beraber kuru perdeyi
uygun bir sekilde yapmak miimkiin olamyyor. Bu nedenle bu perdeyi harch olarak yapa-
rak arkalarina anrosman koyup itici giictiniin etkisin hafifletmek yolu diisiniilmaistiir.
Bu sekilde insa edilmekte olan perde duvarniman arkasinan giiclendirmek igin ilave edilen
anrosman 175 metre kiip olup her metresi 25 kurus, toplamda 4376 kurus ve bu perde-
nin harc¢h olarak insast i¢in ilk mevcut her metre kuru perve fiyatina su kivecli hare bedel
olarak 16 kurustan zammu gerektigi icin 1334 kurusla perenin kuvvetlendirilmesi i¢in
toplamda 5709 kurus ilave edilmesi gerekir ki bu meblag yolun dnemine nazaran ¢ok

saylamaz.

Yukanda ifade edildigi sekilde bu kismin tamirate i¢in kesifleri dort sene once yapulip is
ertelendiginden deniz, sahili pek cok asindirmis oldugu igin onceden gosterilen duizelti-
lecek toprak miktan da artmastir. Ayrica yukandake kiigiik planda gorildiigi gibi biri
on iki ve digeri yirmi iki metre uzunlugunda diger iki adet duvarn ilavesi de gereklidir.
Bu ylizden kesfe bir meblag zamma gerekli goriilmiis ve insaata memur olan mihendis
Mazhar Bey tarafindan mahallerinde olciilerek ekte takdim edilen cetvel geregince yuka-
nda ifade edilen bes bin kiisur kurus da dahil edildiginde, toplamda on altr bin dokuz
yiiz yirmi dort kurustan bazi eksiltmeler yapildiktan sonra kesif bedelinin ilavesi ve bu

meblagin beklenmeyen masraflara ait biitceden ddenmest uygun gorvilmaistiir.
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Taksim’de yol, otomobil ve tramvay (iBB Ataturk Kitapligi Albtimi, Krt, nr. 4149)

Bu tadilatin havalar miisait oldugu takdirde nihayet bir ay zarfinda insaatin tamam-
lanmast miimkiin olacagindan ustalannin artinlmast igcin miiteahhite wyarida bulun-
mak gerekir. Bir ay zarfinda bitiremedigi takdirde kontratiran feshi ile daha isten anlar
bir maiteahhite ihale olunmak izere insaatimin hizlandinlmas: hakkinda Vilayet’e emir

verilerek bu acizin raporunun tebligi yiice nazinmizan kararmiza baghdur”™.

Bu rapor uzerine Bostanci yolunu yapmak tizere ihaleyi alan Osman bin Alj,
“Eger bir ay zarfinda taahhiidiimii yerine getirip istenilen sekilde insaat, tamamlamaz-
sam, kontratin feshedilmesini ve baska birine thale edilmesini teveddiit etmeden kabul
ediyorum” minvalinde yeni bir kontrat imzalamak zorunda kaldi**®. Ayrica yol-

da yeni bazi dizenlemeler ve ilave boélamler de yapilmas: kararlastirildi®.

Bostanci-Icerenkdy yolunun incelenmesine ve yukarida kaydettigimiz rapo-
run hazirlanmasina yalnizca gazetelerde ¢ikan haberler degil, miifettisin de
kaydettigi tizere, “alt1 refik’” imzasiyla verilen bir sikayet dilekcesi de vesile

olmustu. S6z konusu sikayet dilekcesi, hem yolun son halini hem de yol insa-

237 BOA, T. TRM. 2325-99-1, 29 Nisan 1326/12 May1s 1910. Ayrica bk. T. TRM. 2325-99-2, 18 May1s 1326/31 Mayis 1910.
238 BOA, T. TRM. 2325-99-3, 19 Mayis 1326/1 Haziran 1910. Ayrica bk. T. TRM. 2325-91-1, 18 May1s 1326/31 Mayis 1910.
Ayrica bk. T. TRM. 2325-91-2, 16 May1s 1326/19 May1s 1910;

239 BOA, T. TRM. 2325-91-3.
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atinda yapilan yanlislar: ayrintili bir sekilde anlattigi icin buraya aynen almak
isteriz. Alt1 arkadasin dilekgesi soyleydi: “Bostanci’dan Izmit'e dogru giden ve ha-
rap bir halde bulunan sose yolunun bir kismu deniz kenanndan gegtigi icin dalgalann

darbeleri ile yolun yiiz arsindan fazla uzunlugu yikilmas, gelip gegmek zorlasmster.

Ug sene once kesfedip maiteahhite vermisler. Epeyce bir zamandan beri bunun insaatina
baslandi. Bu insaaty tizerine alan herif, deniz kenanna duvar gibi bir sey yapmaya
basladr. Kaziklar cakti, giiya temel agmak i¢in ugrasti. Bir parca bir sey agip igini ufak

taslarla doldurdu, oniine de ufak ufak taslar atyor.

Halbuki onlan da su alyp gotiirecek. Bir zaman geng mavi gozlii bir memur geldi. Bu isi
begenmeyerek miiteahhit ile miinakasa ettiler. Fakat miiteahhit bildigi gibi insaata devam
etti. Tekrar birkag defa baska kara byyikl geng bir memur geldi. Bu memur da birkag defa
miiteahhite hiicum etti. Nihayet esmer ve gizleri sis bir memur geldi. Is ne oldu tabi anlaya-
madik. Miiteahhit yine onceki gibi devam ediyor. Su kadar isin farkina vardik ki insaat pek
yolsuz ve adiymis. Mesela denize ¢akilan kaziklar az ¢akilvyor, oniine dalgalarim darbelerine
tahammiil edemeyecek derecede kiigiik taslar koyulmus. Daha bizim bilemedigimiz noksan
wsler yapnlvyor oldugu memurlann itirazndan anlasilyyordu. Simdi ne gelen var ne giden.
Su insaat, tabi av avlanms olacak, kuk bin kurusluk bir sey. Bu devirde boyle bir seye ba-
kilmamak olmaz fakat Nezaretiniz haber alamaz ise bakilamaz. Miiteahhit olacak herif de
menfaatine hizmet eder. Ama is biter aradan bir zaman geger, siddetli bir firtina dalgalar
yapilan seyleri yikar ve yol yine harap olur. Milletin paralar heba olur. Her giin oradan
gelip gectigimiz igin teessiif ediyoruz. Memurlann itiraundan bir sey gkmadi. Ne oldu, ne
oluyor? Bunlarm asil amiri yok mu, varsa ni¢in bakmuyor, yoksa bakilamyor mu? Kisacast
hayret ediyoruz. Bunu birkag kisi aramizda konustuk, nihayet nazur beyefendiye bir kere arz
edelim dedik. Bakalvm ne derece onem verivler, anlamak i¢in bes alte arkadas aramizda ka-
rar verdik. Durumu arz ettik. Giizel bir netice alacagimiza emin olmadigimaz i¢in kendimizi

simdilik sakladik. Basarmizdan sonra tebrik ederiz efendi hazretleri™*.

Istanbul’'un Avrupa yakasinda da tamir faaliyetleri hizlanmisti. Bu nedenle
Beyoglu Mutasarrifi da Buylikdere-Beyoglu hattinin tamiri i¢in girisimde
bulundu. Beyoglu Mutasarrifligi, konu ile ilgili ilk olarak Istanbul Valiligi
Nafia Mudurligi’ne bir yazi gonderdi. S6z konusu yazida, Buytkdere-

240 BOA, T. TRM. 2325-91-4a, 4b, 21 Nisan 1326/4 May1s 1910.
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Beyoglu arasindaki sose yolun tamirinin neden gerekli oldugunu izah etti.
Nafia Mudurlagi ise bu yolun kendi sorumluluk alanlarinda olmayip,

Sehremaneti’nin sorumlulugunda oldugu cevabini verdi**'.

Beyoglu Mutasarrifligi’nin konu ile ilgili bir yazisinda zikredilen sose yolun
neden tamir edilmesi gerektigi su sekilde izah ediliyordu: “Biiyiikdere’den Be-
yoglu'na gelen sose yolu, bir hayli seneden beri tamir edilmediginden dolay: harap bir
haldedir. Bu yiizden gelip gitmekte ve nakliyede bircok zorluk cekilmektedir. Bu nedenle
bu yolun tamir edilmesi halinde yolun nakit bedelini veremeyen fakir ahalinin orada
calisarak bedenen bor¢lariny odeyeceklerinden bahisle gerekenin yapilmas: hakkinda
On Ikinci Belediye Meclisi Daivesi'nden gelen mazbatann ekiyle; gercekten bu yolun
Bogazigi’nin Rumeli sahili kara nakliyatinda stirekli kullanilmakta oldugundan, ay-
rica karadan Bogazigi’'ne gidip gelen sefirler, muteber kimseler ve yabanc seyyahlann
da yegane yolu olarak bu sekilde harap bir halde birakilmasinin uygun olamayacagin-
dan bahisle oncelikle bu yolun tamir ettivilmesi igin gerekli vasitalanin hazwlanmasin
19 Aralik 1909 tarihli ve vig¢ yiiz yetmis bir numarale tezkivem ile istirham etmistim.
Bu yolun bu sene tamir ettirilmesi i¢in her taraftan miiracaat edilmekte ve Biiyiikdere
civar ahalisinin bedenen ¢alismaya hazir olduklar: ifade edilmekte oldugundan tekrar

istirhama mecbur oldum™*.

Beyoglu Mutasarrifligi’nin Buytikdere-Beyoglu arasindaki sose yolla ilgili mii-
racaatina Istanbul Sehremaneti de su sekilde cevap verdi: “Sehir icinde tamir
edilmesi gereken cadde ve kaldirvmlarin insaatina belediye dairelerinin mali giiciiniin
yelersiz oldugu bir zamanda Buiylikdere’den Beyoglu’na giden ve on bes kilometreyi

bulan sehir disindaki bir yolun agiklandige sekilde tamirine imkan yoktur”**.

Buiyukdere-Beyoglu yolunun tamirine dair girisimin sonugsuz kalmasina rag-
men 1910’da Istanbul’un Avrupa yakasmda yeni yollar acilmaya ve var olanlar
genisletilmeye devam etti. Bu manada Bebek’te Kayalar Caddesi tzerindeki

244

fener, ulasitma engel oldugu gerekgcesiyle yiktirildi ve yenisi yapildi**. Yine bu ma-

nada Zincirlikuyu ve Maslak’taki yollarin da iyilestirilmesi i¢cin harekete gecildi**.

241 BOA, T. NFI. 1369-31-2, 6 Kanunuevvel 1325/19 Aralik 1909.
242 BOA, T. NFI. 1369-31-1, 9 Subat 1325/21 Subat 1910.

243 BOA, T. NFI. 1369-31-3, 24 Kanunuevvel 1325/6 Ocak 1910.
244 Tanin gazetesi, nr. 441, 24 Kasim 1909.

245 Tanin gazetesi, nr. 524, 17 Subat 1910.
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Avrupa yakasinda 1910 yili itibariyle tamirine baslanan bir diger yol da
Eytip-Rami Kislas1 arasindaydi. Bu is icin ilk olarak bir kesif yapildi. Buna gore
yapilacak islemin 83.322 kurusu bulacagi goruldi. Daha sonra ihaleye gidil-
di ve ihaleyi 69.300 kurusla Balkapan1 Hani’'nda 39 numaral odada oturan
Bektasoglu Mihalaki Efendi kazandi**. Yine bu minvalde Rami Kislasi-Malte-
pe Hastahanesi arasindaki yol da tamir edilmek tzere ihaleye ¢ikarildi. Bu
esnada ihaleye ¢ikarilan bir diger yol da Davudpasa yoluydu. Fakat Istanbul

247 Bu esnada Fransa’nin Na-

Vilayeti, Davudpasa yolu i¢in 6denek bulamadi
fia Insaat Miiteahhitler Cemiyeti Baskan1 Fojorol Biraderler, Marsilya Bityiik
Insaat Sirketi Muiteahhitler Cemiyeti Reisi Fojorol Biraderler ve 6zel miiteseb-
bislerden Mésy6 Jiros ile Losor’a Istanbul’da baz1 yollarin tamir edilmesi icin

tamir imtiyazi da verildi**.

Yeni yollarin yapimi yalnizca Istanbul i¢in séz konusu degildi. Imparatorlugun
butin bolgelerinde yeni yollarin ac¢ilmast icin hummali bir ¢aba icine girildi.
Mesela Antalya-Dinar®*?, Bingazi, Bagdad-Halep yolu tamir ve insa faaliyetleri yi-
rutilen yollardan sadece birkaciydi. Bu yollar bir taraftan iyilestirilirken, diger

250

taraftan da buralarda otomobil isletmek tizere miiracaatlar oluyordu®’. Bu ge-

lismeler yasanirken btitceden yol yapimu i¢in ayrilan pay da artirildi. S6z konusu

246 BOA, T. TRM. 2325-42-3, 10 Mayis 1326/23 Mayis 1910; T. TRM. 2325-42-2, 13 May1s 1326/26 May1s 1910.

247 BOA, T. TRM. 2327-43-1, 15 May1s 1326/28 May1s 1910; T. TRM. 2327-43-2, 20 May1s 1326/2 Haziran 1910; T. TRM.
2327-43-3, 25 Mayis 1326/7 Mayis 1910.

248 Tamir edilecek yollarin listesi i¢in bk. BOA, T. TRM. 2335-15-2a, 2b, 2¢. Tamir edilecek yollarin listesi i¢in ayrica bk. Tanin
gazetesi, nr. 650, 23 Haziran 1910; ayn1 gazete, nr. 663, 6 Temmuz 1910; aym gazete, 22 Temmuz 1910. Séz konusu yollarin
tamiri hakkinda yapilan anlagma i¢in bk. BOA, T. TRM. 2335-15-3, 7 Temmuz 1326/20 Temmuz 1910.

249 BOA, T. TRM. 2337-46-2a, 27 Temmuz 1326/9 Agustos 1910; T. TRM. 2337-46-3, 31 Temmuz 1326/13 Agustos 1910; T.
TRM. 2337-46-1, 7 Agustos 1326/20 Agustos 1910.

250 Bingazi yolunda otomobil isletmek {izere yapilan miiracaat i¢in bk. BOA, T. NFI. 1371-93-1a, 7 Nisan 1326/20 Nisan 1910;
T. NFI. 1371-59, 21 Nisan 1326/4 May1s 1910. Bagdat-Halep yolu hakkinda bk. BOA, T. NFI. 1371-22-1a, 2 Subat 1325/15
Subat 1910; T. NFI. 1371-22-1b, 3 Subat 1325/16 Subat 1910; T. NFI. 1371-22-3, 10 Nisan 1326/23 Nisan 1910. Halep-Antep
arasinda calisan biri 5, digeri 16 kisilik otobiislerin sose yollara zarar vermesi hakkinda bk. T. NFI. 1378-3-1a, 26 Eyliil 1326/9
Ekim 1910; T. NFI. 1378-3-2, 5 Tesrinievvel 1326/18 Ekim 1910. Midilli Adasi’nda otomobil isletmek {izere yapilan miiracaat
igin bk. BOA, T. NFI. 1373-27a, 8 Mayis 1326/21 Mayis 1910. Beysehir-Cumra arasindaki yolun iyilestirilmesi hakkinda bk. T.
NFI. 1373-31a, 13 Mayis 1326/26 Mayis 1910. iskenderun-Maras arasinda otomobil isletmek iizere yapilan miiracaat igin bk. T.
NFI. 1376-58-1, 11 Agustos 1326/24 Agustos 1910. izmir’de otobiis isletmek tizere yapilan miiracaat igin bk. T. NFI. 1377-73-
la, 28 Agustos 1326/10 Eyliil 1910; T. NFI. 1377-73-1b, 30 Agustos 1326/12 Eyliil 1910; T. NFi. 1377-73-2, 27 Eyliil 1326/10
Ekim 1910. Preveze-Yanya arasindaki sose yolda otomobil isletmek iizere yapilan miiracaatlar i¢in bk. T. NFI. 1378-27-1a, 2
Tesrinievvel 1326/15 Ekim 1910; T. NFI. 1378-27-2, 12 Tesrinievvel 1326/25 Ekim 1910. Bozdogan-Nazilli arasinda otomobil is-
letmek tizere yapilan miiracaat igin bk. T. NFI. 1379-58-1a, 15 Tesrinisani 1326/28 Kasim 1910; T. NFI. 1379-58-2, 8 Kanunisani
1326/21 Ocak 1911.
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artis, donemin basini tarafindan da énemsendi. Bu manada “Yollarimiz” bashikli
su haber, kayda degerdir: “Nafia biitcesi onaylandr. Su esnada her tarafia, Rumeli’de
ve Anadolu’da, herkes acaba hangi yollar yaplacak diye bekliyor. Gercekten de Anadolu’da
Tanin, Arnavutluk’ta Tanin mektuplar, bu soru ve beklentinin ne derecelerde hakl oldu-
gunu gisterir. Ozellikle bugiin yaymladigvmiz Arnavutluk mektubunun Ipek ile Mitroviga
arasindaki yol hakkinda yazdigr saterlar. memleketin ne halde oldugunu pek giizel gosterir.
Iste biz de yollara verilen énemi dikkate alarak bu sene hangi yollanin yaplacagr hakkinda
Nafia Nezareti'nde incelemelerde bulunduk. Aldigvmaz bilgiler asagidadur:

Gegen sene biitgesinde yollar igin baz odenek verilmisti. Fakat biitcenin onay ¢ok fazla
geciktigi igin odenek verildigi zaman artik insaat mevsiminin ge¢mis olmasi, bu ode-
negin sarfedilememesine neden olmustu. Bu sene yine biitgenin onayr gegmis olmast
dikkate alindig icin odenegin talebi esnasinda thtiyatlh davranilmistir. Bu sene i¢in
verilen 94 milyon kiisiir kurusluk odenegin gelecek sene de sarf edilebilmesi ve gelecek
sene de yine 94 milyon kurusluk bir odenek verilmesi sart kabul edilmistir. Bu durum-
da hiikiimet, bu sene genel yollar i¢cin 94 milyonluk odenege sahiptir. Ayrica bu odenek

gelecek sene de sarf edilebilecek ve gelecek sene de tekrar bu kadar odenek verilecektir.

Bu sene 94 milyonluk tahsisat sarf edilemeyecektir. Ancak 1327 senesi sonuna kadar
bitirilmesi kararlastmlan bir takem yollarn ilk ve ikinci kesifleri yapilacak, yeniden
aglmayyp da tamir edilecek olanlarin tamirate tamamlanacak; vasitalarn eksikligi,
mevsimin ge¢mis olmase da bu gecikmeyi mazur ve gerekli gosterecegi siiphesizdir. Yal-

niz bundan bu sene vilayette yol yaprlmayacak manas gkardmamalidar.

Bu odenek dahilinde bulunan genel yollar arasinda, tamir edilecekleri bir tarafa bira-
kilacak olursak ki bunun da onemi kii¢iimsenemez, Vilayet Umtmi Meclisleri tarafin-
dan yeniden aglmas: veya tamiri kararlastinlan bir takvm yollar varduwr ki bunun i¢in
vilayetlere havale olunan yol nakit bedeli gelirleri olan altmis milyon kurus tamamen

sarf edilecek yani bir ¢ok yollar tamir edilecek ve agilacaktur.

Demek oluyor ki yolsuzluktan dolay: vilayetlerde ancak bu kis da fazla zahmet gekildik-
ten sonra gelecek sene kisa dogru asagidaki cetvelde yazile olan yollarin hemen hemen
tamamu bitmis olacagr i¢cin memleketin ¢ekmekte oldugu azap epey hafiflemis olacaktur.
Bundan sonrast ise mesrutiyet hiikiimetinin vadettigi gelismelerin birer birer goziikmesi

demektir ki insallah bu zamanlar ¢ok uzak degildir.
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1900’Ierde Amerika (Library Of Congress, Digital ID: hec 29723 //hdl.loc.gov/loc.pnp/hec.29723)

Bu nedenle sunu da soylemeliyiz ki, simdiye kadar Osmanle Wikiimeti ilk defa yollara
mahsus boyle iki sene i¢in iki milyon lira kadar bir odenek veriyor. Simdiye kadar biitiin
yollann insaaty ve tamiraty vilayetler yol nakit bedeli igcinde doniip dolasird ki o bitmez
tiikenmez suistimaller, idaresizlikler dikkate alinirsa bu sene atilacagr vaat edilen gelis-

me yolundaki advmin ne derecelerde onemli oldugu ortaya ¢ikar.

Bu yazdigvmiz sartlar dahilinde 1328 senesi basina kadar esas tamirleri tamamlana-

cak yollar ve yeniden agilacak genel yollanin cetveli asagida sunulmustur. Bunlarn

tamama on bin kilometreye bulmaktadu™".

OKUMA PARCASI

Unye’den Yiikselen Feryat!

1910 yilinda Osmanli Imparatorlugu’nun genelinde yollarda iyilestirilme-
ler yapilmasina ragmen, bitmeyen yol ¢calismalar: yiziinden ciddi sikayetler
de eksik degildi. Bunlar arasinda muhtevasi ve ifadelerindeki samimiyeti
acisindan Unye ileri gelenlerinin gonderdigi dilekcenin ayr1 bir yeri var-

251 Tanin gazetesi, nr. 650, 23 Haziran 1910.
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dir. Unye halki dilekgelerini resmi makamlar yaninda Tanin gazetesine de
gonderdiler. Boylece seslerinin duyulmast icin daha etkili bir yol buldular.
Bu tercihleriyle dogru yaptiklari dilek¢cenin etkili olmasi ve ilgili makamlar
tarafindan bir miiddet sonra ele alinmasindan anlasilmaktadir. Ilgili dilek-
ce soyledir®?:

“Ey milletin hukukunu miidafaa edenler!

Feryadimizy iyi dinleyiniz. Hayatvmiz agzimizdan ¢kacak bir iki kelime ile tazele-
necektir. Isitmediginiz takdirde mahvoluyoruz. Mektebimiz, ticaretimiz, sanayimiz
yok, ziraatvmizdan edilecek istifade yolsuzlukla yok olmaya mahkum. Hayat da-
marvmz kesildi, tedavisi igin yiiz kilometreyi gecen Unye-Niksar yolundaki on bes
yirmi adet kopriiniin tamirine bir senelik feryadimiza karsibk yiiz yirmi liva odenek
veriliyor. Bu kadar para ile acaba bir konagin husisi bahge yollarima yapmak miim-
kiin miidiir? Hanelerimizdeki esyalar sattenp da tahsil ettivdigin binlerce liradan
bir kisma bir kerecik olsun memleketimize ne vakit isabet edecek? Adalet, esitlik boyle
midir? Yoksa medeni sehirlerde bulunanlar baska bir imtiyaza mu sahiptir ki her
arzulan yerine getirilir de bizler bir kosede unutulmus kalvyoruz. Tren, otomobil ve

1909°da Unye’nin de icerisinde bulundugu Karadeniz sahil seridinde saglam, harap veya

hi¢ yapilmamus soseler, mevcut ve saglam kopriler, harap veya hi¢ yapilmamis kopruleri
gosteren kroki (BOA, T.TRM, 2283-26, 30 Nisan 1909)

252 BOA, T. TRM. 2341-74-4, 31 Temmuz 1326/13 Agustos 1910; T. TRM. 2341-74-5; T. TRM. 2341-74-1, 12 Agustos 1326/25
Agustos 1910; T. TRM. 2341-74-2, 18 Agustos 1326/31 Agustos 1910.

262



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

saireden vazgegtik, okiiz arabalarimizla kasabadan kéylerimize gitmek i¢in kirk sene
once aglip bugiin hayvan bile gecemeyecek derecede harap olan yolumuzun tamiri
ancak ¢ok acil ihtiyacimiz olan miktara karsibk hi¢ olmazsa bu senelik bin liranin
sarf edilmesine miisaade ediniz. ki giin iginde yolda dort okiiz telef oldu. Yoksa
bunca zarar Nafia Nezareti mi tazmin edecek? Biitiin evi barke bir ¢ift okiiziiyle
mahvolan bu caresiz Unyelilen'n mazlum feryady ne zaman isitilecek? Bu seferki
Sferyadvmaz da isitilmeyecek olursa tekrarinda Cenab- Allah’a miiracaat edecegiz. O
Halik-i Mutlak ve Rahim’ dir. Hem sebep olanlar: ve hem de bizi islah eder”.

OKUMA PARCASI

Istanbul’un Ik Otomobil Tamircisi

Istanbul’da her gecen giin otomobillerin sayisi arttgindan otomobil
tamircilerine de ihtiya¢ duyuldu. Bunun bir sonucu olarak da 1909’da Os-
manl baskentinde ilk tamirhaneler acildi. Tespit edebildigimiz kadariyla
ilk tamirhane subesi, Azabkapisi’'nda Sishane Karakolu yakininda bulunan
Just Tamirhanesi’ydi. Bu muessesede yalnizca tamir yapilmiyor, otomobil
ile ilgili bircok is de goriiliyordu. Bu minvalde Jist Miessesi'nin Ikdam
Gazetesi’'ne verdigi 27 Subat 1909 tarihli bir ilanda su bilgiler veriliyor-
du: “Otomobil ve Jiist Miiesseseleri: Osmanl: Imparatorlugu’nda otomobillere kars:
glinden giine artmakta olan ragbetin neticest olarak Mosyo G. Jiist ve A. Monya
Azabkapisi'nda bulunan genis imalathanelerinde otomobil arabalarima mahsus bir
sube agmaya karar vermislerdir. Jiist Miiessesesi nin miikemmel aletlerinin maisteri-
lere saglayacagu biiyiik menfaatlerden uzun uzadiya bahsetmeyecegiz. Jiist Miiessese-
si’nin her tiirlii tamiraty yapmase sayesindedir ki otomobil arabalarimin bayiler i¢in
daima pek zahmetli ve zor olan iyi sekilde korunmas: meselesi halledilmistir. Mosyo
G. Jiist ve A. Monya bu andan itibaren turizm (seyahat) arabalann: ve arzu edilen
her tiirlii meseleyi halletmeye miisait olan transpor endiistriyel (nakliyat-1 sanaiyye)
leri ahalinin hizmetine sunulmustur. Bu arabalar Jiist Miiessesi nin otomobil su-
besinde istihdam ettigi uzman miihendis, Fransali Mosyo Garsa do Voreson tara-
findan Osmanl Imparatorlugu igin incelenmislerdir. Iskender Sokagy’'nda Sishane
Karakolu civarindaki imalathaneye bir ozel girvis ile bitisik bir bina insa edilmek
izeredir. f§§iler maisterilerin hizmetini ve arabalarn saglam bir sekilde ¢calismasin

temin edeceklerdir. Kano, Otomobil ve arabalann saglam bir sekilde ¢calismalarina
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Fournier, Fransa 1919 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

saglamak izere her tiirlii alet edevat artik bu depoda miisterilere sunulmaktadar.
Jiist Muiessesesi, sohreti diinyaca meshur olan Fransiz otomobil fabrikalaryla ve en
meshur ticarethanelerle yapdigr mukavelenameler sayesinde memleketin thtiyaclar:-
na wygun her cesit arabalar: acilen getirtebilmekie oldugunu ilan eder” (nr. 5301).

Jiist Miiessesesi, sonraki giinlerde de Tkdam Gazetesi'ne ilanlar vererek
reklamini yapmaya devam etti. Nitekim gazetenin 11 Nisan 1909 tarihli ve
“Jast Ticarethanesi” baslikli ilanda sunlar yaziyordu: “Otomobil tamir eder ve
kiraya verebilir. Bu magazada her tiirlii arabalar, omnibiisler bulunwr. Motor yag,
tulumba ve saire ucuz fiyatlarla satin abinabilir’ (nr. 5344).
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OKUMA PARCASI

Istanbul’'un Ik Oto Las-
tik Bayii

Istanbul’da
artmastyla birlikte oto las-
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otomobillerin

tikcilerine de ihtiya¢ duyul-
maya basladi.

Gazetedeki ilanlara yansidi-
g1 kadariyla ve tespit edebil-
digimize gore ilk mustakil
1909°de
acildi. Bu minvalde Tanin
gazetesindeki (nr. 412) 26
Ekim 1909 tarihli su ilan 6nemlidir: “Penu Kontinental (Pneu Continental);

Kontinental Kavuguk ve Kiitaperka Lastik Fabrikasy diinyanan en meshurudur.

oto lastigi bayii,

Osmanl basininda Continental marka otomobil
lastigi reklami (Vakit, nr.1944, 10 Mayis 1923, s.4)

Bisiklet, otomobil ve zirhly otomobillerin her boyda tekerlekleri igin lastikler. Istan-
bul'da tek acentesi Cingiroglu Hana'nda 16 numarada Mosyo Kan nezdinde dai-
ma bulunwr. Bundan baska her cesit lastik tekerlekler ve sanayi tiriinii cesitli mad-
deler de bulunur™?.

OKUMA PARCASI

Istanbul’un I1k Oto Taksicisi, Dersaadet’te Otomobiller

Muzaffer Pasazade Fuad Bey tarafindan Sehremaneti’ne verilen dilekcede se-
hir i¢inde ve civarinda isletmek icin stirati saatte on bes kilometreden fazla ol-
mamak ve dikkatle kullanilip gelis gidisleri kesinlikle engellememek tizere Oto
Taksi yani dort kisilik kira otomobilinin isletilmesine miisaade edilmesini talep
etmistir. Haber aldigimiza gore bu dilekceye ek olarak sunulan tarifede gtinduiz
ilk yedi ytz elli metre icin 2 ve bundan fazlasma her iki yiiz elli metreye 1 ve ge-
celeyin de ilk alt1 yiiz metreye 2 ve daha fazlasina her iki yiiz metre i¢in 1 kurus
ticret belirlenmistir. Isbu dilekce ve ekindeki tarife ve saire incelenmek tizere
Emanet Meclisi'ne havale edilmistir®**.

253 Ayni ilan igin bk. Tanin gazetesi, nr. 431, 14 Kasim 1909; nr. 437, 20 Kasim 1909.

254 Tanin gazetesi, nr. 410, 24 Ekim 1909.
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Otomobil Kazalar1 Gazetelerin En Onemli Haber Kaynagi Oluyor

1909 yilina gelindiginde otomobil artik Istanbul ulasiminin ayrilmaz bir par-
castydl. Buna karsilik otomobilin sokaklarda daha fazla kullanilmaya baslan-
masi beraberinde kac¢inilmaz olarak kazalarin da artmasina sebep oldu. Fay-
dalar1 hususunda sert tartismalarin yasandig1 otomobillerin her gecen giin
daha fazla kazaya karismasi, Osmanli basinin da en énemli haber kaynakla-
rindan birini teskil etmeye basladi**. Keza otomobillerin sebep olduklar: ka-

zalar, 1910 yilinda basinin en fazla sayfalarina tasidigi haberler arasindaydi®®.

Otomobilin gtinlik hayatin bir parcasi olmasi, haliyle bu vasita ile ilgili bircok
hadisenin de haber konusu olmasini sagladi. Bu manada yalnizca otomobil-
lerin sebep olduklar: kazalar degil, otomobiller ile ilgili baska anormallik-
ler de gazeteler icin birer haber kaynagi olarak goriilir oldu. Ornegin Ta-
nin gazetesinin 20 Agustos 1910 tarihli (nr. 707) nushasinda “Otobtsde Bir
Vak‘a” baslikli haberde sunlar kaydediliyordu: “Gegenlerde giindiiz saat sekiz
swralannda Ortakoy’e giden vi¢ numaral otobiis arabasinda ufak fakat tiziinti verici
bir olay yasandigr matbaamiza bildivilmektedir. Otobiis bin zorluk ile kopriyii gecip
rihtima doner donmez bir ¢atirte olmus ve araba iginde bulunan yolcular, yine bir
adamin gignendigini zannederek hakikati sorduklarnnda benzin bittigi i¢in otobiisiin

yiiriiyemedigi anlasilmastar.

Benzinin Sali Pazari'nda otobiis sirketinden getirilecegini duyan yolcular, vakit kaybet-
memek i¢in bir miktar benzin satin alinmasine talep etmisler, fakat bu talepleri dikkate
alimmamister. Yolcular epey bekledikten sonra yine otobiisiin kalkmak niyetinde olma-
digin goriince ya verdikleri iicretin iadesini veya benzin alimmasin tekrar soylemisler.
Bu stive zarfinda ise makinist tarafindan bir ka¢ kere hakarete ugranuslardir. Acaba
bu yeni sirket de tramvay sirketine mi benzemek istiyor? Bu gibi miinasebetsizliklere

fersat vermemek vizere simdiden gerekli mercilerin dikkatini cekmeyi gerekli goriiyoruz.”

Otobuslerin ve otomobillerin yalnizca sebep olduklar: kazalar veya yasanan

aksakliklar degil, bu yeni vasitalarin konforu ve kullanimi da gazetelerde ele

255 Bir misal i¢in bk. “Otomobil Kazas1”, Tanin gazetesi, nr. 193, 13 Subat 1909.

256 Bazi misaller igin bk. Tanin gazetesi, nr. 574, 8 Nisan 1910; ayn1 gazete, nr. 696, “Otomobilden Kagmazsaniz Ezilirsini”, 9
Agustos 1910; ayn1 gazete, “Kaza”, 15 Agustos 1910; ayn1 gazete, nr. 717, 30 Agustos 1910; ayn1 gazete, nr. 734, 16 Eyliil 1910;
ayni gazete, nr. 751, 3 Ekim 1910; ayn1 gazete, nr. 779, 2 Kasim 1910.
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alinan konular arasina girmeye basladi. Bu manada Tanin gazetesinin 29 Ey-
lal 1910 tarihli (nr. 747) ntshasinda, “Bir de otobus cikt1” baglikli haberde
yasanan sikintilarin sebeplerine dair su énemli tespitlerde bulunuluyordu:
“Sanki Sirket-i Hayriye'nin diizensizlikleri, tramvayim miinasebetsiz durumlar, yetmi-
yormus gibi basymiza bir de otobiis ¢ikti. Nakliye vasitasindan baska her seye benzeyen
bu otobiislerin, dis goriiniisiine aldanarak i¢ine binmek felaketinde bulunanlar indik-
leri zaman gorseniz neler soyliiyorlar neler. Ingiltere’de bilmem hangi sirketin ciiriik
arabalann biiyiik bir malms gibi Istanbul’a getiven sirket, kendi karn diisiindiigii
kadar degil, onun onda biri kadar miisterilerinin rahatiny ve hayatine diistiniirse fena
etmez. Biz yalniz bir seye hayret ediyoruz, haydi sirket para kazanmaktan, sadece para
kazanmaktan baska bir sey diisiinmiiyor; acaba Sehremaneti bu arabalar: bir defa teftis
etmek, curiik olanlar: kabul etmemek, sirketi adam akilly hareket etmeye mecbur tutmak

vazifesini aklina getirmiyor mu? Ama kime soyliiyorsun!”.

Velospidli Polisler

Otomobillerle ilgili yeni diizenlemelerin yapildigi 1909 yilinda basta Istan-
bul olmak tizere imparatorlugun muhtelif bolgelerinde velospid de Osmanh
polisleri tarafindan kullanilmaya baslandi. Velospidli polis birlikleri ilk defa
Selanik, Manastir ve Kosova’da tesis edildi. 1909’dan itibaren velospidleri kul-
lanmak tzere polis okullarindaki talebeler yetistirilmeye baslandi*’. Buna vi-
layetler arasindaki mesafe uzun oldugu icin yazismalarin vaktinde yerine ulas-
tirtlamamasi gerekce gosterildi*®. S6z konusu vilayetlerin polis mudiirlerine
gonderilen 28 Mart 1909 tarihli bir yazida; “Selanik, Manastir ve Kosova polis
maidiirlerine verilmekte olan velospidlerin mektep efendileri tarafindan daha esasl bir
sekilde kullanilmasina destek olmak vizere buraya da bir adet velospid satin alimarak

259

bes-on giin icerisinde mektebe gonderilmesi” istendi*”. Bu yonde bir egitim once

1260

Kosova’da baslad1i*’ ve ardindan Selanik’teki polis mektebinde devam etti.

Dersler terbiye-i bedeniyye yani beden egitimi dersinde verilecekti®'.

257 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-16-1, 4 Mart 1325/17 Mart 1909.

258 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-14-1, 21 Mart 1325/3 Nisan 1909.

259 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-15-1.

260 Kosova’daki polis mektebinde kullanilacak velospid Selanik iizerinden siparis edildi (BOA, TFR-I-SL, 211-21076-13-1, 22
Mart 1325/4 Nisan 1909).

261 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-14-1, 21 Mart 1325/3 Nisan 1909.
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Velospidler, Osmanh ordusu icin de 40 adet getirecek olan Ipekci Kardesler’e
siparis verildi**®. Yapilan 6n incelemelerde bir velospidin 800 kurusa satin ali-
nabilinecegi anlasildi*®. Selanik i¢in bir adet velospid alindiktan sonra, poli-
sin vazifesinin bir kat daha stiratli ve rahathikla ifa edilebilmesi icin merkeze
iki, tasra karakollara da dort velospid daha alinmasi kararlastirildi®**. Karar,
su gerekcelerle alinmisti: “Herhangi bir sug¢ islendiginde ve inzibat memurlannin
derhal miidahalesini gereken olaganiistii durumlarda nakliye vasitalarnmin eksikligi
nedeniyle suclulann hakkvyla takibi yaprlamayarak bu yiizden bazen ¢ok onemli fir-
satlar kagmlmakta oldugundan bu husustaki maksadin temin edilmesi lazomdur™®.
Selanik, Manastir ve Kosova’dan sonra benzeri gerekcelerle Kirsehir polis
mudurlagu i¢in de bir velospid alindi*®. Kirsehir’in ardindan Ankara’da kul-
lanilmak tzere de, Vezneciler’de Salim Efendi Magazasindan iki adet velos-

pid satin alindi*”. Nikelden mamul bu velosipedler, dokuz par¢a levazimiyla

262 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-13-2, 25 Mart 1325/11 Nisan 1909.

263 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-7-1, 21 Nisan 1325/4 May1s 1909; TFR-I-SL, 211-21076-8-1, 21 Nisan 1325/4 Mayis 1909;
TFR-I-SL, 211-21076-9-1; TFR-I-SL, 211-21076-10-1; TFR-I-SL, 211-21076-11-1; TFR-I-SL, 211-21076-4-1, 6 Haziran
1325/19 Haziran 1909; TFR-I-SL, 211-21076-5-1; TFR-I-SL, 211-21076-3-1, 9 Haziran 1325/22 Haziran 1909.

264 BOA, TFR-I-SL, 211-21076-17-1, 13 Haziran 1325/26 Haziran 1909; TFR-I-SL, 211-21076-1-1; TFR-I-SL, 211-21076-2-1.
265 BOA, TFR-I-KV, 223-22299-2-1, 18 Haziran 1325/1 Temmuz 1909; TFR-I-KV, 223-22299-3-1, 30 Haziran 1325/13 Tem-
muz 1909.

266 BOA, DH. EUM. MH, 11-59-11, 6 Tesrinievvel 1325/19 Ekim 1909; DH. EUM. MH, 11-59-13; DH. EUM. MH, 11-59-9, 15
Tesrinievvel 1325/28 Ekim 1909; DH. EUM. MH, 11-59-5, 21 Kanunuevvel 1325/3 Ocak 1910

267 BOA, DH. EUM. MH, 11-59-3, 26 Kanunuevvel 1325/6 Ocak 1910.
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beraber mecidiye yirmi kurusa mal
oldu?®, Polisler tarafindan velos-
pidin kullanildig1 bir diger yer de
Sakiz Adasi idi®®.

Rumeli ve Anadolu’daki polis mer-
kezlerinde velospid kullanilmaya
basladig1 giinlerde Istanbul’da da
benzeri bir uygulama hayata geci-
rildi. Baskent polis merkezleri icin
alinan velospidler; Ingiliz Popiler
marka, tekerlek ve lastiklerinin pu-
past nikelli olarak bir ¢elik debre,
bir hazine, bir akuro, bir anahtar,
bir tornavida, bir yagdanlik, bir
korna, bir yar lastigi soliisyonu ve
bir uzun hava tulumbasi olmak

uzere toplamda dokuz parcadan

olusuyordu. Her biri 25 mecidi ku-

Bisikletli Osmanli polisleri (Polis Mecmuasi, Nr.3, 28
Agustos 19138, 5.52)

rustan olmak tzere toplam 28 velospid Vezneciler’de Mehmed Salim Efen-

di’nin magazasindan satin alind1

OKUMA PARCASI

270

Miisliiman Kadmlar Otomobile Biniyor
Otomobilin giinliik hayatin ayrilmaz bir parcasi haline gelmesiyle birlikte

bu yeni vasita kadinlar tarafindan da kullanilmaya basladi. Fakat bu durum

zaman zaman yanlis anlasilmalara da sebep oluyordu. Nitekim Terctiman-1

Hakikat Gazetesinin 16 Temmuz 1910 tarihli niishasinda haber yapilan

bir hadise, Beyoglu Polis Midurlagii'niin inceleme yapmasini gerektirdi.

268 DH. EUM. MH, 11-59-7, 6 Tesrinievvel 1325/17 Kasim 1909.
269 BOA, DH. EUM. THR, 45-41-1, 12 Eyliil 1326/25 Eyliil 1910.
270 BOA, DH. EUM. MH, 11-59-14, 27 Tesrinievvel 1325/9 Kasim 1909.
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Zira gazetedeki habere gore; 20 Haziran 1910°da ti¢ kadin ile iki sapkali
erkek bir otomobile binmis olduklar: halde Besiktas’tan ge¢cmislerdi. Mis-
liiman kadinlarin, Avrupali erkeklerle otomobil ile sehir icinde seyahat
etmeleri haliyle tepkilere sebep oldu. Bu ytizden Besiktas Polis Midurlugt
konuyu arastird1 ve sonucta meselenin gazetede yazildig sekilde olmadigi
anlagildi. Besiktas Polis Miidiirligt ' niin konu ile ilgili raporu su yondeydi:
“Terciiman-» Hakikat gazetesinin diinkii sayisinda bu aymn yedisi Carsamba giinii,
ti¢ kadin ile iki sapkale erkegin bir otomobile binmis olarak Besikias’tan gectiginin
goriildiigiine dair bir makale yazilmistir. Gergeklestirilen inceleme neticesinde o giin
oyle bir otomobilin ge¢medigi ve yalniz carsafl iic Miisliiman kadiniran iki sapkaly
makinistin kullandigr ve muhtemelen usaklar: olan ki sakall ve fesli bir sahsin da
makinistlerin arasinda oturdugu, yedi veya dokuz numaraly bir otomobil ile Orta-
koy tarafina dogru gittigi ve bir siire sonra geri dondiigii anlasilmistyr. Ardindan
baslar: beyaz til ile ortiili iki Hristiyan kadin ve sapkaly iki erkegin bindigi diger
bir otomobilin Ortakoy tarafina dogru gectigi anlasilmistir. Bu nedenle gazetenin
bu konudaki haberi dogru olmayyp sozii edilen basortilii Hristiyan kadinlarimin
Muistiiman hanimlar: zannedilmesinden dolay: ortaya ¢ikms olabilecegi thtimaller
arasindady, arz olunur™®”. Konu bu sekilde agikliga kavusturulduktan son-
ra 6nce Istanbul Polis Miidiirligii'ne, daha sonra da Terciiman-1 Hakikat

gazetesine bildirildi®™.

Otomobil Ile Tlgili Avrupai Diizenlemeler

Osmanli Anonim Sirketi’nin kurulmasi ve bunun Istanbul’da tramvay haricindeki
ulasim vasitalarini isletmek tizere 60 yilhigina imtiyaz sahibi olmasindan sonra payi-
tahtta otomobil trafigi artti. Bu durum beraberinde yeni diizenlemeleri de zorunlu
hale getirdi. Baz1 diizenlemeler yapilmasi gerektigi, Dahiliye Nezareti'nden Istanbul
Sehremaneti'ne géonderilen 2 Mart 1910 tarihli bir yazida su sekilde ifade ediliyor-
dw: “Istanbul’da otomobillerin sayisvan gittikge artmas ve sokaklarn dar olmasmdan dolay:
kaza meydana gelmesi kuvvetle muhtemeldir. Bu duruma otomobil kullananlarn maharetsiz

olusu da eklenince kazalarm artmas: gayet dogal oldugundan yabancu vilkelerde otomobillerin

271 BOA, DH. EUM. THR, 42-41-4, 4 Temmuz 1326/17 Temmuz 1910; DH. EUM. THR, 42-41-1, 13 Temmuz 1326/26 Tem-
muz 1910.
272 BOA, DH. EUM. THR, 42-41-2, 13 Temmuz 1326/26 Temmuz 1910.
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ne gibi kayit ve sartlara tabi tutulduklar: incelenerek burada da ona gore tedbirler albimmast ve

kullananlarn becerikli kimselerden secilmesinin teminat altina alinmas:” gerekir®™.

Otomobil ve diger ulasim araclariyla ilgili imtiyazlar verilmeye baslamasiyla
birlikte devletin bazi1 hukuki duzenlemeler yapmas: ve yeni vergiler ihdas
etmesi zorunlulugu da dogmustu. Yukarida da ifade edildigi tizere bunun
icin bir taraftan Avrupa tlkelerinin ilgili diizenlemeleri incelenirken diger
yandan da vergilerin ne adla ve ne miktarda alinacagi gorustlmeye baslandi.
Bu minvalde ilk diizenlemelerden biri, temettu vergisine dairdi. Zira Temettu
Nizamnamesi'nde otomobillerle ilgili bir madde mevcut degildi. Bu ytzden
Mialiye Nezareti'nden Sadaret’e yazilan 30 Mayis 1910 tarihli bir yazida “Oto-
mobillerden ne kadar kar vergisi ainacagina dair Temettu Nizamnamesi'nde agiklik
olmadigindan bu konuda gerceklestirilecek muamele Istanbul Defterdarhigy'na” sorul-
dugu ve defterdarliktan “iki atl kira binek arabacilarimdan her belediye i¢in ti¢ sinaf
wibaryla kurk kurustan yiiz kurusa kadar vergi alinacagr Temettu Nizamnamesi nin
besinci maddesi altindaki cetvelde yazily olup otomobillerin de makinesinin sahip ol-
dugu beygir kuvvetine gore arabalara kiyas edilerek vergi ile muikellef tutulmalar: wy-
gundur” yontunde gorus bildirildigi bilgisi verildi ve konunun Stra-y1 Devlet

tarafindan acilen ele alinmasi gerektigi yazildi*™.

Stra-y1 Devlet’in tavsiyesi iizerine konu Maliye Nezareti tarafindan acil olarak
ele alindi. Konu gorustlurken Maliye Nezareti Varidatht Umtmiyye Muduri-
yeti Birinci Sube azalarindan Yusuf Razi Bey, “otomobillerden baska iilkelerde sene-
de ti¢-dort yiiz Frank s bulan vergiler abmmakta oldugu gibi otomobillerin tekerlekleri ve
nasil kullamlacagr da baz diizenlemelere tabi bulunduruldugundan orneklere bakila-
rak burada da bu konuda bir nizamname diizenleninceye kadar otomobillerden hicbir
vergi ainmamas: daha haywh olacaktiy” yoninde goris beyan etti. Bu goruse
ragmen; otomobillerin de iki kath kira binek arabalarindan alinan vergi gibi
vergi alinmasi ve bir nizamname hazirlanana kadar simdilik otomobillerden
adi arabalar icin en st sinir tayin edilen yliz kurusun temettu olarak alinma-

s1, esya tastmada kullanilan daha buyik otomobillerden de hacimlerine gore

273 BOA, DH. MUI, 70-1-10-1-1, 17 Subat 1325/2 Mart 1910.
274 BOA, SD, 445-17-1.
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vergi tahsil edilmesinin uygun olacag: yontinde karara varildi?”. Bu karara
ilk itiraz da yine Maliye Nezareti Varidata Umtmiyye Mudtriyeti tarafindan
geldi. Itiraz gerekceleri de soyle izah edildi: “Yolcu nakliyatinda bulunan otomo-
biller, arabalara benzemeyip karlar. arabalann kazanglarimin vi¢ bes misli derecesinde
bulunmasindan dolay. arabalarin tabi oldugu yiiz kurus kar vergisiyle miikellef tu-
tulmalar pek diisiik kalmaktadur. Ayrica esya nakline mahsus olan biiyiik otobiis ve
otomobillerden de hacmine gore yiizden iki yiiz kurusa kadar kar vergisi alimmast ni-
zammnameye muhalif oldugu gibi bunun belirlenmesi de zor olacagindan otomobillerin
makinesinin sahip oldugu beygir kuvvetine ve ki atle arabalar i¢in belirlenen fiyata
gore katlandinlmak suretiyle kir vergisine tabi tutulmalar” uygun olacakur?”®. Bu
farkli goruslerden sonra Maliye ve Nafia Nezaretlerinden birer kisinin tayin
edilecek vergi hususunda biraraya gelerek etrafli bir tarife hazirlanmalar: ka-
rarlastirldi?””. Istanbul’daki otomobillerden ne kadar kar vergisi alinacagina
dair tartismalar sonuclandirilmadan ayni konu ile ilgili Edirne tren istasyonu
ve Tekirdag ile Muradl istasyonlar1 arasinda isleyen otomobil ve otobtisler de

ayn1 mesele ile gindeme geldi®™.

Temettu vergisi meselesi ile birlikte ulasim vasitalarindan alinan vergiler ko-
nusu etraflica ele alindi. Bu meyanda S$tra-y1 Devlet Tanzimat Dairesi’nin
hazirladig1 27 Haziran 1909 tarihli bir raporda su 6énemli bilgiler veriliyor-
du?™: “1281 tarihkinde wmimi ve husisi arabalar ile hayvanlardan ozel tarife geregi
belediye vergisi alimmas: hakkindaki diizenleme, padisah hazretleri tarafindan onay-
landwgr halde husiisi araba ve hayvanlardan vergi alinmas: her nasisa simdiye kadar
thmal edilerek belediye gelivlerine zarar verilmistir. Bu nedenle vergi tahsilinin hemen
uygulanmaya baslanmas: ve diizgiin sekilde ylirtitiilmesine siirekli dikkat edilmesi ge-
rektigini biitiin belediye dairvelerine teblig edilmelidir. Arabalara benzetilen otomobil,
otobiis ve sairden de yeniden diizenlenen tarifeye gore vergi alinmasu igin gerekli islem-

lerin yerine getirilmesi, Belediye Umumi Cemiyeti tarafindan kararlastirlarak husust

275 SD, 457-7-1, 1 Temmuz 1326/14 Temmuz 1910.

276 BOA, SD, 457-7-11, 17 Temmuz 1326/30 Temmuz 1909.

277 BOA, $D, 457-7-4, 21 Mart 1327/3 Nisan 1911.

278 BOA, SD, 457-7-5, 19 Nisan 1237/2 Mayis 1911. Mesele 1911°de giindeme gelmesine ragmen daha 1908°de Edirne ile istas-
yon, Mustafapasa, Ortakdy ve Kirkkilise arasinda yolcu ve esya nakletmek iizere bir otomobil sirketi kurulmustu (Tanin gazetesi,
nr. 14, 14 Agustos 1908).

279 BOA, BEO, 3793-284401-13-1.
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araba ve hayvanlarda uygulanmakta olan tarifeye gore vergi alinmas)” hususuna
dair bilgi verilmistir. Yine ayni raporda alinmasi gereken vergilerle ilgili su
yonde bilgi veriliyordu: “Umimi arabalardan yiiriirliikte olan esnaf tarifesi geregin-
ce ¢ift hayvanl binek arabasindan ¢ yiz ve siirticiisinden otuz, tek hayvanl binek
arabasindan yiiz seksen ve suriiciisiinden on bes, okiiz arabasindan ki yiz kirk ve
suriiclisinden otuz, ¢ift hayvanh yiuk arabasindan yiiz seksen ve stirticlistinden yirma,
tek hayvanl yik arabasindan yiiz yirmi ve strtictistinden on kurus olarak vergi alin-
makta iken bu verginin Meclis-i Viikela karar ve ilgili padisah iradesi tizerine 1317
senesinden beri yiizde yirmi zamla tahsil edilmekte oldugu ve Belediye Umiimi Cemiyeti
tarafindan husisi arabalarla hayvanlardan ve otomobil, omnibiis ve sairden alinmast
kararlastinlan yllik vergiden baska bu tarifeye dahil olan araba ve sairden eskiden beri
alinmakta olan verginin toplanmasina devam edilmesi son derece dogaldir. Cemiyetin
hustsi araba ve saire hakkinda gerekli goriilen verginin umiamsi esnaf vergi tarifesine
ek olarak toplanacagr gosterilmis ve yiik arabalanmin belediye tarafindan maikellefiye-
tinin dogru oldugu Belediye Umiimi Cemiyeti nin en son gelen yazisinda agiklanmastor.
Bu tarife incelendiginde alinacak vicretler orta derecede ise de umimi ve husisi ¢ift ve
tek ath arabalardan alinacagr gosterilen verginin birgok ¢ift atl araba ile yalniz bir ¢ift
beygire veya birkag tanesinin ath araba ile yalniz bir tek beygive sahip olanlardan her
araba igin ayrn ayn almmast adalete uygun olamayacagindan bu gibilerden yalniz bir

araba igin vergi alinmast wygun” olacaktir.

Ulasim vasitalart hususunda yapilan bir diger diizenleme de kiyafetle ilgiliy-
di. Konu Harbiye Nezareti'nin bir yazisi ile gindeme geldi. Zira Nezaret’'ten
bildirildigine gore, Istanbul Otobiis ve Omnibiis Osmanli Anonim Sirketi’n-
de calisanlar haki renkte ceket ve askere mahsus digme takmaktaydi. Bu da
birtakim sikintilara sebep verebilirdi. Bu yuzden kiyafetlerin degistirilmesi

istendi®®.

Otomobille ilgili kantGni dizenlemeler daha yapildiklar1 andan itibaren serh
veya ikmal edilmeye mecburdu. Zira bu yeni ulasim vasitasinin her gecen giin
farkl sekil ve sahalarda kullanilmasi yeni diizenlemeleri gerektiriyordu. Mesela
1910 Ekim’ine gelindiginde Istanbul’daki kiralik otomobillerin sayisi hayli

artmis ve bazi sitkintilara da sebep olmaya baslamisti. Bu durum Tanin gazetesi-

280 BOA, DH. MUI, 123-13-1-1, 9 Agustos 1326/22 Agustos 1910.
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1900’lerde Ford markali otomobile binmis Amerikali kadinlar (Library Of Congress, Digital ID: cp-
h3a39954 //hdl.loc.gov/loc.pnp/cph.3a39954)

nin 12 Ekim 1910 tarihli (nr. 758) ntshasinda soyle haberlestirilmisti: “Sehrimizde
kiralik otomobiller tiivedi. Arabacilarn fiyat meselesi ile basa ¢kamayan Sehremini, bu
otomobiller cogalmadan bir tarife ve usul getirmesi zannederiz ki pek wygun olur. Ciinkii
bunlar yeniliklerinden ve ragbetten istifade ederek adeta halke soymak istiyorlar. Diin bir
numaral otomobil arabas: Beyoglu'ndan Tarabya’ya kadar bir bucuk lira vicret istemis,
geri doniis i¢in de ayrica dicreti istemeye kalkismustir. Bunlar boyle base bos birakilacak
olursa elbette tutturabildiklerini koparmak isterler”. Ayn1 gazete konunun takipgcisi
olmus ve bir giin sonra soyle bir habere yer vermistir: “Seirimizde kullanilmaya
baslayan kiralik otomobillerin miisterilerden istedikleri gibi iicret almalarina meydan ver-
memek tizere belediyenin bir tarife diizenlemesi gerektiginden diinkii sayimizda bahsetmis-
tik. Matbaamiza verilen bilgiye gore bu otomobiller iki kisvmmas. Bir kisma gidilen mesafe
ile wygun ticret verilmesi esasy tizerine yaprlmis taksimetre denilen levhalara sahip olup
maisterinin aldanmase soz konusu degilmis. Diger kismu taksimetresiz otomobiller olup iste

bunlarin sahipleri istedikleri gibi vicret almaktaymas.

Bu nedenle taksimetreli otomobillerde belediyenin dikkatinden uzak kalamaz. Ciinki
bunlara bir kilometre i¢in ka¢ para verilecegi kararlastirnlirsa ondan sonra artik thtilaf
thtimali ortadan kalkar. Fakat onceden belediyenin bu noktayr kararlastirmast gerek-
lidir”.
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Yukaridaki yazismalardan ve de konunun gazeteler tarafindan haber yapil-
masindan sonra hangi ulasim vasitasindan ne kadar vergi alinacag: su sekilde

281.

tayin edildi

Senelik

vergi bedeli

360 UmGmi ve hustsi ¢ift atl her arabadan (Soyle ki bircok arabasi ve yalniz bir
cift at1 olan sahislardan yalniz bir araba icin vergi alinacakutir.)

240 UmGmi ve hustsi tek atli her arabadan (Soyle ki bircok arabasi ve yalniz bir
tek at1 olan sahislardan yalniz bir araba icin vergi alinacaktir.)

60 Hustsi binek hayvanlarinin her birinden

20 Her bir strticti aundan

20 Agir islerde kullanilan hustsi ytik hayvanlariyla arabalarinin her hayvanindan

24 Velospid bir kisilik

34 Motorlu velospid bir kisilik

48 Iki kisilik olup

72 Motorlu iki kisilik velospid
Velospidlerin iki kisilikten fazlaya mahsus olanlarinin her birinden kirk sekiz
kurustan haric, yirmi doért kurus ve motorlusundan yetmis iki kurustan haric,
otuz alt kurus alinacaktir.

400 Hustsi otomobil ikiden alt1 kisilige kadar dort yiz kurus alinacak ve ondan
buiyiik olanlar umiimi otomobillerin tarifesine tabi olacaktir.

1000 Umami otomobil yirmi kisilik ve fazlasi i¢in ve omnibus i¢in

600 Umami otomobil birden on dokuza kadar

10 Hustsi ve umtmi katir, esek

20 Yiik tasiyan develerin her birinden

Yine bu cercevede isletmek tzere ruhsat talep edilen araba, velospid ve oto-
mobillerin plaklarinda (plaka) veya hayvanlarin bashklarinda sahipleri tara-
findan dairesinin adedi ile sira numarasini gosteren ve dairesi tarafindan ve-

rilecek husisi bir plak bulundurma mecburiyeti de getirildi**.

281 BOA, BEO, 3793-284401-14-1.
282 BOA, BEO, 3793-284401-14-1.
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OKUMA PARCASI

Istanbul’un Ik Kelepir Oto Pazar

Istanbul’da 1910 yilina gelindiginde artik ikinci el otomobillerin satildig
pazarlar kurulmaya baslamisti. Bu manada kelepir oto pazarlariyla
ilgili gazetelere ilanlar verilmeye ve boylece miisteriler celbedilmeye
calisthyordu. Bu konuda ilk ilanlardan biri séyleydi: “Kelepir Otomobil Paza-
ri: Binmeye mahsus, yik i¢in ve omnibiis seklinde, yeni gibi, bir sene once tiretilmis
ve 1yi fabrikalann yani Panar, Mersedes, Birazya ve Didrih markalarimn cesitli
sistemde stisli ve sade farkl tarzlarda tam takim ve kusursuz otomobillerimiz mev-
cuttur. Yenileri 300 liradan 1500 liraya kadar oldugu halde elimizdekiler ise 10
liradan 500 liraya kadar hemen satiiktir. Galata’da Kiigiik Tiinel Hana'nda 7
numaral Krediyo Polar Ottoman isimli Komandit Sirketine geliniz” (Tanin gaze-
tesi, nr. 583, 17 Nisan 1910).

OKUMA PARCASI
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Uluslararasi Yollar Daimi Cemiyeti'ne Ilk Temsilciyi Gonderiyoruz!
Otomobilin her gecen gtin daha fazla ve farkli sahalarda kullanilmaya baslama-
s1, ilgili bircok cemiyet ve dernegin kurulmasini da beraberinde getirdi. Bunlar
dogrudan otomobil ile ilgili oldugu gibi, dolayl olarak da olabiliyordu. Bunlar-
dan biri de merkezi Paris’te bulunan Uluslararasi Yollar Daimi Cemiyeti'ydi. Os-
manli Imparatorlugu, bu cemiyete ilk temsilciyi 1910 yihnda gonderebildi. Bu
gelisme, 6nemine binaen dénemin Osmanh basininda da yer buldu. Bu min-
valde Tanin gazetesinin 5 Kasim 1910 tarihli nishasinda (nr. 782) cemiyetin
amaci ve Osmanl temsilcisi hakkinda su énemli bilgiler veriliyordu: “Osmank
fmparatorlugu déhilinde on bin kilometre uzunlugunda genel yolun insasina baslayan

insaat sirketi de Uluslararast Yol-

I . g \" o :’_“J 3134 ® lar Déimi Cemiyeti tarafindan
24 Ol ol diizenlenecek kongrelerde resmen
!u.r ‘Iy-, &

~ J'l'.l,. "‘H".I', bir temsilci bulundurma hakki-

L] ! .
a4 1’1 "."'""" ‘J""HT""' # “J”-;" o _}*‘ m elde eden miiesseseler arasina
o founl - *““;I""""jrl i sizk asl el girmistir. Uluslararas: daimi bir
Benz marka ikinci el otomobil ilam1 (Vakit, nr. komijyon mmﬁndcm idare edilen
1543, 28 Mart 1922, s.4) bu cemiyetin kurulma amaci, yok

lanm insa ve iyi sekilde bulundu-
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rulmasy igin her tirli gelisme ve islahaty meydana gelirmekle beraber yolculuklar kolaylas-
tirmaya yarayan her tiirlii vasitay. hazwlamak ve genel yollarin miimkiin oldugu kadar
istifadeye hazr sekilde bulunmasine temine calismakter. Bu cemayet, yollar hakkinda Ekim
1908 de Paris te toplanan uluslararas: birinci kongrenin ortaya koydugu esas ve yontemin
devamu igin ¢calismaktady.

Bu nedenle cemiyet, amacine gerceklestirmek igin oncelikle yollar hakkinda iiyelerin
toplanmasina gayret etmek, ikinci olarak cesitli dillerde muhtira, rapor, risale gibi
yayinlar yapmak, ti¢iincii olarak yollarin insas: hakkinda gerek bugiine kadarki tec-
riibelerden ve gerek genel yollarn insa ve korunmasy igin direlilen ve tiretilecek insaat
malzemelerine dair dinyanin bitiin imalathanelerinde gerceklestirilen tecriibelerden
ortaya ¢tkan sonuglan bir noktada toplayarak cemiyet tarafindan dogrudan dogruya
gerceklestirilen, onun tesvikiyle gerceklesen veya sadece gerceklestivilen lecriibelerden

elde edilen sonuglar incelemek yollarina basvurarak amacina ulasmaktan ibarettir.

Sirket miihendislerinin Evzurum’dan Erzincan’a kadar insa edilecek yolun kesifle-

rine basladiklar: ve isin tam hiz devam etmekte oldugu Erzurum’dan bildiriliyor.

Gayel anzali olan bu bolgede karsilasilan sayisiz zorluga ve bu sene oralarda hi-

kiim siiven hastaliklara ragmen Trabzon yolunun kesfi de epey ilerlemistir”.

OKUMA PARCASI
Mahmud Sevket Pasa’min Otomobili Binbas1 Vasif Bey’i Ezdi!

Bircok calismada temas edildigi tizere Osmanl otomobil tarihi denildigin-
de ilk akla gelen isimlerden biri, Mahmud Sevket Pasa’dir. Fakat pasanin
otomobilinin bir kazaya karistig1 ve bir kisinin 6limiune sebep oldugu pek
bilinmez. Tanin gazetesinin 15 Kasim 1910 tarihli (nr. 792) haberine gore,
14 Kasim’da saat dokuz civarinda Tophane’de Muhendis Mektebi’'nin al-
tinda demirci diitkkan: 6ntinde Harbiye Nazir1 Mahmud Sevket Pasa’nin
otomobili Erzurum Topcu Taburu binbasiligindan emekli Vasif Bey’e car-
parak ezmis ve Vasif Bey, daha kaza yerinde iken hayatin1 kaybetmistir.
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Yeni Vasitalar Yeni Sikintilar: Rekabet Artiyor

Istanbul’da farkh ulagim vasitalarinin kullanilmaya baglanmast ve bunlarin benzeri
guzergahlarn kullanmasi ka¢inilmaz olarak bazi problemlere neden oldu.
Bunda yeni vasitalar icin farkli yollarin acilmamasi ve cogu yerde aym yolun
kullanilmasi etkiliydi. Aymi gtizergahlarin kullanilmasi ve buna dair de yeterli
diizenlemenin yapilmamasi, haliyle kazalarin da yasanmasina yol aciyordu.
Yollarin daraldigi noktalar veya kopruler, kazalarin fazla yasandig: yerlerdi.
Bu kazalar, basinin en énemli sehir haberleri arasinda yer aldig: icin bunlar:

takip etmek mimkundur.

Tramvaylar ve omnibiislerin konfor yoksunluklari ile yollarda cekilen sikin-
tilar zaten basinin her daim gindeme getirdigi konulardi. Otomobillerin de
Istanbul trafigine katilmasiyla birlikte serzenisler ve farkli ulasim vasitalarini
mukayese eden yazi veya haberler artik daha fazla gazete koselerinde yer al-
maya basladi. II. Mesrutiyet’in ilanindan sonraki strecte bu tir haberlerde

hizli bir artisin oldugunu ifade etmek gerekir.

Otomobil gibi mustakil ve omnibis ile tramvaylara nispeten daha hizli bir
ulasim vasitasinim Istanbul’da gunlik hayatin ayrilmaz bir parcas: haline gel-
mesiyle elestiriler artti. Oncelikle tramvaylarin hizi, temizligi ve kullandig
yollar ele alinmaya basladi. Bu manada gazeteler, tramvay ile ilgili okuyucu
mektuplarina stitunlarinda yer veriyor ve bu vasitaya dair yasanan baska sikin-
tilar1 paylasiyordu®®®. Yukarida da belirttigimiz tzere farkli ulasim vasitalari-
nin, alt yapisi misait olmayan Istanbul gibi bir sehirde kullanilmaya baslan-
masi sitkintilara ve kazalara davetiye cikardi. Gazeteler, neredeyse her giin bu

tiir haberlere stitunlarinda yer veriyordu®*.

Doénemin gazetelerine yansiyacak kadar neredeyse her gtin otomobil, otobiis
ve omnibiislerin sebep olduklar1 kazalar ve bunlar arasindaki rekabetin her
gecen gun artmasi yuzinden resmi makamlar da birtakim dizenlemeler yap-
mak zorunda kaldilar. Bu minvalde 28 Eylul 1910 tarihli bir belgede “Ortakoy

283 Bu minvalde bk. Tanin gazetesi, nr. 464, 17 Aralik 1909; ayni1 gazete, nr. 525, 18 Subat 1910; ayn1 gazete, nr. 527, 20 Subat
1910.

284 Bu minvalde Galata Kopriisii izerinde bir otobiis ile at arabasinin sebep oldugu kaza i¢in bk. Tanin gazetesi, nr. 734, 16
Eyliil 1910.
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ile Galata ve Sirkeci arasinda ve tramvay giizergahinda islemekte bulunan otobiis ve
omnibiis arabalan sirketle miisabaka edercesine” seyahat ettikleri belirtilmekte ve

bunun mahzurlar: siralanmaktadir?®®

. Bu tur sikayetlerin ve problemlerin art-
mast lizerine Sehremaneti, Istanbul ve cevresinde seyrusefere musait mahal-
lerde omnibts, otobts ve diger vasitalari isletme imtiyazi sahibi Osmanlh Ano-
nim Sirketi ile masaya oturmak ve sirketin sartnamesindeki bazi maddeleri
yeniden ele almak zorunda kaldi. Goérismelerde sirkete ait ara¢larin tramvay
hatlarini kullandiklar: icin bunlarin da tramvay yollarinin tamirinde para ver-
mesi gerektigi savunuldu. Ayrica otobtis ve omnibuslerin hangi hatlar1 kulla-

nilmasi gerektigi de ele alindi**.

Sehremaneti’nin bazi 6nlemler almasina ragmen 1911 yilinda da otomobil
ve diger ulasim vasitalarinin sebep olduklar1 kazalarin sayisinda artis oldu.
Bu duruma, gazetelerde genis yer verildi. Mesela bunlardan Rumca nesre-
dilen Tahidromos (Posta) Gazetesi'nde soyle bir habere yer verildi: “Gegen
Cumartesi aksami dort numarale otomobil biri yedi ve digeri dokuz yasinda iki kiz kar-
dese carparak ezxmistir. Bu zavalls kizlar hastaneye nakledildikten sonra biyiigu vefat
etmistir. Otomobil kondiiktori tutuklanarak Galatasarayina sevk edilmistir. Zabita,
kondiiktor tarafindan bu kizlann annelerine odemesi gereken tazminatin belirlenmesi
gorevini tistlenmistir. Sehrimizin dar sokaklarin kosu miisabakas: meydani zanneden
kondiiktorler hakkinda zabitanaz tarafindan daha siddetli tedbirler koyulursa daha iyi
olur zannederiz”*’. Bu haber Osmanh yetkililerini harekete gecirdi ve Beyoglu
Polis Muduirlagt uyarildi. Ayrica imtiyaz sahibi sirkete de daha dikkatli olma-

s1 ve gerekli tedbirleri almasi bildirildi**.

285 BOA, DH. iD, 88-7-5-1, 15 Eyliil 1326. Ayrica bk. DH. iD, 88-7-6-1, 19 Tesrinievvel 1326/1 Kasim 1910.

286 BOA, DH. ID, 88-7-12-1, 26 Kanunuevvel 1326/8 Ocak 1911. Ayrica bk. DH. ID, 88-7-7-1, 28 Kanun-evvel 1326/10 Ocak
1911; SD, 848-6-1, 3,5, 7,9, 11, 13, 15. Bu diizenlemelere ragmen otobiis, omnibiis ve tramvaylar arasindaki rekabet azalmad,
bilakis artt1 ve bu durum baska kazalara sebep oldu. Mesela bk. Tanin gazetesi, nr. 1109, 4 Ekim 1911.

287 BOA, DH. EUM. THR, 57-31-1.

288 BOA, DH. EUM. THR, 58-37-1, 2 Kanunuevvel 1326/15 Aralik 1910; DH. EUM. THR, 58-37-5, 2 Kanunuevvel 1326/15

Aralik 1910; DH. EUM. THR, 58-37-3, 23 Kanunuevvel 1326/5 Ocak 1911; DH. EUM. THR, 58-31-3, 26 Kanunuevvel 1326/8
Ocak 1911.
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Iki ezeli rakip: Otomobil-Tramvay (IBB Kailtiir AS Arsivi)
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OKUMA PARCASI

Misir Prenslerinden Aziz Pasa’min Otomobilinden Felemenk Elcisi
Sikayetci!

Istanbul’da otomobilin artmasi beraberinde sikayetlerin de ¢ogalmasina neden
olmustu. 1910 Aralik’inda sikayete konu olan kisi ise Misir prenslerinden Aziz
Hasan Pasa idi. Pasay sikayet eden, donemin Hollanda elcisiydi. Elci, 18 Aralik
1910’da Babali’ye sundugu bir dilek¢ede pasadan soyle sikayetci oluyordu: “Bu
sabah saat on buguga dogru Tokathyan Otelinin oniinden gegdigim esnada bir husisi
otomobilin otelin girisine dogru biitiin siiratiyle atildigvny ve nedeninin ise bir maharet
gostermek 1tizere makineyi hianm azaltmaksizan otelin kapisinan oniinde aniden durdur-
mak gibi bos bir niyet oldugunu gordiim. Yaya kaldinmunin kenarlan makinenin siirati-
ni azaltmanus olsaydu stiphesiz yaya kaldvvminin tizerine gkacakti. Otomobili kullanan
Portsaid ahalisindendir. Bu adanmun makineyi idare konusunda gosterdigi iktidarsizhik
goze batarcasina ortadaydr. Kendisi makinenin frenini sikistirabildi, fakat pek gec. Bu
adamn otomobil kullanmas: memleket icin bir tehlike oldugundan onun bu isten vakit
kaybetmeksizin atlmasy i¢in elindeki ruhsatnamenin geri alimmas: gereklidir. Bu thiarim
ile hiikvimete ve memurlara bir hizmet etmis olmak isterim. Bizzat bu otomobilin Istan-
bul’un dar sokaklarmda biiyik bir siivatle gittigine gordiim ki bu duruma higbir sehirde
wzin verilemez. Bircok defa ahalinin bu konuda sikayet ettiging isittim. Kormuziya boyal
olan bu agk otomobilin Miswh Prens Aziz Pasa’ya ait oldugunu tespit ettim”™.

Hollanda elcisinin sikayeti tizerine konu, Aziz Hasan Pasa’ya su yonde bir yaziyla
bildirildi: “Yiice zatiniza ait otomobilin soforii makiney: kullanmak konusundaki acemi-
ligi ve iktidarsizlgu ile beraber olomobili ¢ok siivatli bir sekilde kullanmasi, Allah korusun,
bir kazaya sebep olacagindan ve bu durumun herkesin dikkatini cekecek bir halde tekrar
ettiginden bu adamin soforliikten atilmasina mecbur kalbmacagr Beyoglu Polis Miidviri-
yeli nden lezkire ile bildirilmistir. Istanbul sokaklarmn sizin de malumunuz olan darlhig
ve halkn fazlasiyla sokakta dolasmas: nedeniyle kaza olmast pek muhtemel oldugundan
fazla bir gayrete gerek kalmayacak dikkat ile otomobili kullanmas: gerektigini sofore ihtar
edilmesi yiice zatimizan himmetine baghdi™®. Bu yazidan da anlasildig: tizere Hol-
landa el¢isinin otomobil makinistinin gorevden uzaklastirilma talebi yerine geti-
rilmemis, bunun yerine Aziz Pasa’dan makinistini uyarmasl istenmistir.

289 BOA, DH. EUM. THR, 57-26-4.
290 BOA, DH. EUM. THR, 57-26-15, 1 Kanunuevvel 1326/14 Aralik 1910. Beyoglu Polis Midiiriyeti’nden konu ile ilgili hazir-
lanan yazi igin bk. DH. EUM. THR, 57-26-1.
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OKUMA PARCASI

Ik Otobiis Duraklar

Otobusler icin Besiktas’ta Sinan Pasa Camii 6nt ile Ortakéy’de Hamam
basinda Képriibasi Meydani’nin durak yapilmasi Sehremaneti Fen Heyeti
tarafindan uygun gorilerek bu duraklardan baska mahallerde otobislerin
durdurulmamas: gerektigi Sehremaneti’nden Sekizinci Belediye Dairesi-
ne teblig edilmistir®".

Ik Petrol Deposu

Otomobilin ve benzinle ¢alisan diger araclarin kullaniminin artmasi, 1911°e
gelindiginde petroliin depolanmasi meselesini de giindeme getirdi. Bunda
Amerikan Standart Oil Company’inin®** muracaat: da etkili olmustu. Sirket,
Amerika sefareti vasitasiyla Babiali’ye miiracaat ederek Istanbul’da bir benzin
deposu ve havuzlar agmak istedigini bildirdi. Bu istekle birlikte btiytk bir tar-
tisma da basladi. Ciinki merkezi New York’ta bulunan sirkete istedigi sekilde
izin verilmesi halinde, gaz depolarim isletme imtiyazim elinde bulunduran-
larin zarar gorecegi yoniinde itirazlar yiikseldi. Itirazlarin yiikselmesinde gaz
depolarini isletme imtiyazini elinde bulunduranlarin buytk bir kisminin tic-

car olmasi da etkiliydi.

Standart Oil Company’in istegine ilk basta, gaz depolarin isletme imtiyazi-
na sahip olanlarin da tepkisiyle ve boyle 6nemli bir gelir kaleminin yabanci
bir sirkete verilmesinin tlkeyi maddi olarak zarara sokacagi dustincesiyle*”?
olumsuz cevap verildi. Fakat sirket isin pesini birakmayarak Amerikan sefareti
vasitastyla itirazda bulundu. Ayrica Babiali’nin daha fazla gelir temin etmek

ve fiyatlar1 ytikseltmek icin talebi kabul etmedigi yoniinde soylentiler yaydi.

291 Tanin gazetesi, nr. 972, 17 Mayis 1911.

292 Bu sirketin kurulus siireci ve faaliyetleri igin bk. Daniel Yergin, Petrol Para ve Gii¢ Catismasimin Epik Ovykiisii, gev. Kamu-
ran Tuncay, Istanbul 2011, s. 33-54.

293 BOA, HR. D, 1349-18-2, 12 Nisan 1327/25 Nisan 1911.
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Amerika’da benzinlik (Library of Congress,
https://www.loc.gov/resource/hhh,id0257.ph0-
tos/?sp=1

Benzin pompasi (Library of Congress, https://
www.loc.gov/resource/hhh.id0257.photos/ ?sp=2)

Hem sefaretin baskilar1 hem de soylentilerin yayilmasi tizerine Babiali, meseleyi
tekrar gindeme almak zorunda kaldi. Bunun icin 6ncelikle gaz depolarini isletme
imtiyazina sahip tiiccarlarla yapilan sézlesmelerin soruna sebep olabilecek madde-
leri yeniden ele alindi. Ayrica imparatorlugun hangi bolgesinde bu tiir gaz depola-
11 isletme imtiyazina sahip kisilerin oldugu yoniinde bir arastrma baslatilda.

Sehremaneti’'nden 6zellikle Istanbul’da Cubuklu’da gaz deposu isletme im-
tiyaz1 sahibi Sami Bey ile yapilan nizamname hakkinda bilgi istendi. Verilen
cevapta gaz depolarina dair olan nizamnamenin tc¢tnci maddesinde “isbu
nizam tarihinden once ticcar tarafindan kendi mallarine koymak izere thdas edilmis
olan hususi depolar sahiplerinin yalnizca kendi mallarimy koymalar: sartvyla eskiden
oldugu gibi kullamilabilecek ve imtiyaz miisaadest ile kurulan depolann sartlanna ve
imtiyazlanna halel gelmeyecektir” ve dordiinci maddesinde “tiiccar yalnizca ken-
di mallanne koymak igin yeri ve insa tarz hakkinda hiikiimetden ruhsat almak ve
devamly belediyelerin teftis ve Nezareti altinda bulundurulmak vizere husisi depolar

olusturabileceklerdir” seklinde htkumlerin oldugu, ancak bu maddelerin baska
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depolar ac¢ilamayacagi anlamina gelmedigi bildirildi**

. Konu bu sekilde ra-
por edilmesine ragmen ilerleyen aylarda gaz deposu isletme imtiyazina sahip
olan Sami Bey’in imtiyaz sartlar1 ve bunun hukuki gecerliligi de tartisma ko-
nusu oldu. Zira ilk mukavelenamenin siiresi dolup yenisi imzalanmasina rag-
men, yeni imtiyazin Sami Bey’in elinde olan bir irade tizerine verilmis olmasi
tartisma yaratti. Bu manada Sehremini Hiiseyin Kasim, devlet dairelerinde
boéyle bir iradenin bulunmadigini iddia etti**. Konu tekrar mahkemelik oldu

ve Salih Bey’in sahip oldugunu soéyledigi imtiyaz, tartismali hale geldi**°.

Istanbul’daki gaz depolar1, 1911°de biiyiik bir hirsizlik vakas ile birlikte daha
fazla tartismali hale geldi. Zira gaz deposu olarak kullanilan ve zamanla harap
hale gelen Pasabahce Mum Fabrikasi’'ndan tiiccara ait on bin sandik gaz
c¢alinmist. Depoyu isletme imtiyazina sahip olan Kelebekyan Efendi, konuyu
mahkemeye tasidi ve Sehremaneti’ni zararini tazmin etmeye mahkim ettir-
di. Bu kararla birlikte gaz depolarinin isletme imtiyazi uzerine tartismalar
artt1. Ayrica mevcut gaz depolariin biiyik bir kisminin eskidigi ve durumun
tehlikeli bir vaziyet arzettigi goruldugu i¢in yeni depolar yapilmasi giindeme

297

geldi*’. Bu da Standart Oil Company’in miiracaatinin ve haliyle Sami Bey’in

imtiyazinin tekrar ele alinmasini sagladi*®. Stra-y1 Devlet’te yapilan gortisme-
lerde Sami Bey’in imtiyazi1 meselesi mahkemeye intikal ettigi ve mahkeme de
hentiz karar vermedigi icin, mahkemenin hikmunt verene kadar tiiccarin
kendi malin1 koymak tizere yeni gaz depolar1 acma taleplerine olumsuz cevap

299

verilmesi yontunde gorus birligine varildi*®. Bu durum Standart Oil Compan-

y'ye de bildirildi*”. Yalnizca Standart Oil Company’ye degil, Beyrut’ta ben-

zeri depolar insa etmek isteyen bir diger Amerika sirketi Vacuum (Vakum)
301

Oil’e de ayn1 yonde cevap verildi®'. Ayrica vilayetlere bir yaz1 gonderilerek

294 BOA, HR. ID, 1349-18-2, 12 Nisan 1327/25 Nisan 1911; HR. ID, 1349-18-22; HR. D, 1349-18-19, 27 Temmuz 1327/9
Agustos 1911; SD, 849-10-7, 8, 23 Agustos 1327/5 Eylil 1911.

295 BOA, SD, 849-10-10, 23 Agustos 1327/5 Eyliil 1911.

296 BOA, $D, 849-10-12, 20 Eyliil 1327/3 Ekim 1911.

297 BOA, SD, 849-10-4, 5, 9 Tesrinievvel 1327/22 Ekim 1911.

298 BOA, $D, 849-10-20, 18, 16, 6.

299 BOA, SD, 849-10-22, 26, 24, 2-3 Tesrin-i sani 1327/15-16 Kasim 1911.

300 BOA, HR. ID, 1349-24-8, 9, 12 Tesrin-i sani 1327/25 Kasim 1911.

30
Galata’daki Cinili Rithtim Hani’nin alt katinda 7 numarada hizmet veren sirketin Cumhurbagkanligi’na verdigi hizmetlerle ilgili

Vacuum (Vakum) Oil Sirketi, Cumhuriyet devrinde de merkezi istanbul’da olmak tizere hizmet vermeye devam etti.

Cumhurbaskanligi Arsivi’nde yiizlerce belge mevcuttur.
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gaz depolar1 olup olmadigi, var ise bunlarin isletilmesine dair imtiyaz verilip
verilmedigi soruldu®®. Vilayetlerden bu hususta bilgi istenmesinin sebebi ise
hem muhtemel muracaatlardan 6nce bilgi sahibi olmak hem de genel duru-

mu tespit etmekti.

Vilayetlerden istenen bilgi kisa siire sora ard1 ardina Babiali’ye gonderildi. Me-
sela Canik Mutasarrifligi’'ndan gelen cevapta; Samsun’da gaz deposu bulundu-
gu, fakat bunun isletmesinin inhisar seklinde olmadigi, ayrica Rus vatandasi
birinin de deposunun oldugu bildirildi*®>. Menemen’den gelen cevapta “gaz
depolan nizamnamesi geregince bakkal diikkanlanmdaki fazla gaz tenekelerini koymak
icin belediyece kasaba disinda bir anbar tedarik edildigi” haber verildi*. Seferihi-

305

sar’dan gelen cevapta ise sehirde hi¢ gaz deposu bulunmadig: bildirildi*”. Ben-

39 Cesme®!’, Yeni ve Eski Foca®!,

zeri sekilde Urla®®, Zor®?, Kusadasi®®, Izmir
Odemis®?, Denizli ve civari®?, Mugla ve civari®*, Bayindir (Aydin)?*”®, Aydin ve
civar®'®, Tire*”, Bergama®®, Catalca®?, Saruhan ve ¢evresi*®, Iskodra ve Dra¢®?!,

Uskiip ve civari®®, Manasur®?, Yanya®!, Selanik®®*, Rodos*®*, Edirne ve civarr®?’,

302 BOA, HR. ID, 1349-24-1, 17 Tesrin-i sani 1327/30 Kasim 1911.
303 BOA, HR. ID, 1349-24-20, 27 Tesrin-i sani 1327/10 Aralik 1911.
304 BOA, HR. ID, 1349-24-22, 28 Tesrin-i sani 1327/11 Aralik 1911.
305 BOA, HR. ID, 1349-24-26, 28 Tesrin-i sani 1327/11 Aralik 1911.
306 BOA, HR. iD, 1349-24-28, 28 Tesrin-i sani 1327/11 Aralik 1911.
307 BOA, HR. ID, 1349-24-30, 29 Tesrin-i sani 1327/12 Aralik 1911.
308 BOA, HR. D, 1349-24-32, 29 Tesrin-i sani 1327/12 Aralik 1911.
309 BOA, HR. ID, 1349-24-84, 12 Kanunuevvel 1327/25 Aralik 1911.
310 BOA, HR. iD, 1349-24-234, 29 Tesrin-i sani 1327/12 Aralik 1911.
311 BOA, HR. ID, 1349-24-36, 1 Kanunuevvel 1327/14 Aralik 1911.
312 BOA, HR. D, 1349-24-40, 1 Kanunuevvel 1327/14 Aralik 1911.
313 BOA, HR. ID, 1349-24-58, 5 Kanunuevvel 1327/18 Aralik 1911.
314 BOA, HR. iD, 1349-24-60, 5 Kanunuevvel 1327/18 Aralik 1911.
315 BOA, HR. ID, 1349-24-62, 5 Kanunuevvel 1327/18 Aralik 1911.
316 BOA, HR. ID, 1349-24-100, 21 Kanunuevvel 1327/3 Ocak 1912; HR. iD, 1349-24-106.
317 BOA, HR. D, 1349-24-72, 10 Kanunuevvel 1327/23 Aralik 1911; HR. D, 1349-24-90, 12 Kanunuevvel 1327/25 Aralik 1911.
318 BOA, HR. iD, 1349-24-86, 12 Kanunuevvel 1327/25 Aralik 1911.
319 BOA, HR. ID, 1349-24-66, 6 Kanunuevvel 1327/19 Aralik 1911.
320 BOA, HR. D, 1349-24-68, 8 Kanunuevvel 1327/21 Aralik 1911.
321 BOA, HR. ID, 1349-24-70, 9 Kanunuevvel 1327/22 Aralik 1911.
322 BOA, HR. iD, 1349-24-76, 10 Kanunuevvel 1327/23 Aralik 1911.
323 BOA, HR. ID, 1349-24-92, 13 Kanunuevvel 1327/26 Aralik 1911.
324 BOA, HR. ID, 1349-24-108.

325 BOA, HR. ID, 1349-24-42, 1 Kanunuevvel 1327/14 Aralik 1911.
326 BOA, HR. iD, 1349-24-136, 29 Kanun-1 sani 1327/11 Subat 1912.
327 BOA, HR. ID, 1349-24-98, 19 Kanunuevvel 1327/1 Ocak 1912.
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Sofulu (Edirne)3?, Bolu®®, Bursa®”, Izmit®, Trabzon®®, Sivas ve civar1®?, Kon-
ya ve civar®, Karesi ve civar®, Kastamonu®®, Erzurum®’, Nif**®, Urfa*, Bi-
recik®’, Bitlis**"!, Diyarbakir ve civari*?, Kudus**, Medine**, Hicaz*®, Sam®®,
Halep ve Maras®’, Musul®®, Basra®*?, Beyrut®’, Adana®™' ve Ankara®? kendi du-
rumuna dair Babali’ye bilgi verdi. Bu raporlar, Dahiliye Nezareti tarafindan
Babiali’ye bildirildi**.

Imparatorlugun mubhtelif bolgelerindeki gaz depolar1 hakkinda raporlarin
gelmeye devam ettigi gunlerde Standart Oil Company, Amerika sefareti
vasitastyla baskilarimi artirdi. Gerekge olarak da hala kendilerine Babiali’den
kesin bir cevap verilmemesi yiizinden sirketin zarara ugradig: gosterildi**. Bu
arada verilecek cevab1 beklemeden Cubuklu’da Onnik Tasciyan’a ait kiciik
bir binay1 dort seneligine kiraladi. Fakat belediye bu binanin tamir edilmesine
miusaade etmedi. Sirket yine de bu binaya sandiklar1 depolayacagini Amerikan

355

sefareti vasitasiyla sifahen bildirdi*”. Sifahen verilen takrir soyle idi: “Sefaret’e

328 BOA, HR. D, 1349-24-102, 22 Kanunuevvel 1327/4 Ocak 1912.

329 BOA, HR. ID, 1349-24-48, 3 Kanunuevvel 1327/16 Aralik 1911.

330 BOA, HR. iD, 1349-24-82, 11 Kanunuevvel 1327/24 Aralik 1911.

331 BOA, HR. ID, 1349-24-54, 5 Kanunuevvel 1327/18 Aralik 1911.

332 BOA, HR. D, 1349-24-50, 4 Kanunuevvel 1327/17 Aralik 1911.

333 BOA, HR. ID, 1349-24-110, 27 Kanunuevvel 1327/9 Ocak 1912.

334 BOA, HR. iD, 1349-24-112, 28 Kanunuevvel 1327/10 Ocak 1912.

335 BOA, HR. ID, 1349-24-122, 19 Kanun-1 sani 1327/1 Subat 1912.

336 BOA, HR. ID, 1349-24-118, 11 Kanun-1 sani 1327/24 Ocak 1912.

337 BOA, HR. ID, 1349-24-14, 5 Subat 1327/18 Subat 1912.

338 BOA, HR. iD, 1349-24-56, 5 Kanunuevvel 1327/18 Aralik 1911.

339 BOA, HR. ID, 1349-24-44, 2 Kanunuevvel 1327/15 Aralik 1911.

340 BOA, HR. D, 1349-24-452, 4 Kanunuevvel 1327/17 Aralik 1911.

341 BOA, HR. ID, 1349-24-116, 2 Kanun-1 sani 1327/15 Ocak 1912.

342 BOA, HR. D, 1349-24-46, 3 Kanunuevvel 1327/16 Aralik 1911; HR. iD, 1349-24-132, 130, 29 Kanun-1 sani 1327/11 Subat 1912.
343 BOA, HR. ID, 1349-24-114, 29 Kanunuevvel 1327/11 Ocak 1912.

344 BOA, HR. D, 1349-24-38, 1 Kanunuevvel 1327/14 Aralik 1911.

345 BOA, HR. ID, 1349-24-104, 24 Kanunuevvel 1327/6 Ocak 1912.

346 BOA, HR. ID, 1349-24-78, 11 Kanunuevvel 1327/24 Aralik 1911; HR. iD, 1349-24-3, 19 Kanun-1 sani 1327/1 Subat 1912.
347 BOA, HR. ID, 1349-24-80, 11 Kanunuevvel 1327/24 Aralik 1911.

348 BOA, HR. D, 1349-24-120, 16 Kanun-1 sani 1327/29 Ocak 1912.

349 BOA, HR. ID, 1349-24-124, 21 Kanun-1 sani 1327/3 Subat 1912.

350 BOA, HR. iD, 1349-24-128, 126, 22 Kanun-1 sani 1327/4 Subat 1912; HR. iD, 1349-24-18, 11 Subat 1327/24 Subat 1912.
351 BOA, HR. ID, 1349-24-94, 15 Kanunuevvel 1327/28 Aralik 1911.

352 BOA, HR. D, 1349-24-96, 17 Kanunuevvel 1327/30 Aralik 1911.

353 BOA, HR. ID, 1349-24-138, 31 Kanun-1 sani 1327/13 Subat 1912.

354 BOA, HR. ID, 1349-19-3, 19 Kanunuevvel 1327/1 Ocak 1912; HR. iD, 1349-25-1, 21 Kanunuevvel 1327/3 Ocak 1912.
355 BOA, HR. ID, 1349-26-1, 2, 29 Kanun-1 sani 1327/5 Subat 1912.
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kendisine bildirilen asagidaki hususlar, Hariciye Nezaretine teblig ile beraber bunlar hak-
kinda gercekten dikkati cekerek petrol ticaretiyle ugrasan Standart Oil Company isim-
li Amerikan sirketi, Cubuklu’da bulunan Onnik Tasqyan adindaki bivine ait ¢atisiz
kiigiik bir binay: 1911 senesi Agustos ayindan itibaren dort seneligine kiralamistir. Bu
binamin tamiri igin gerekli olan ruhsatnameyi almak i¢in bagl oldugu belediye memurla-
rnna miiracaat etmekle beraber ayni zamanda bu binaya petrol depolamayp sandiklar ile
iginden petrolleri bosaltilmis bir takvm gaz tenekeleri i¢in sadece depo olarak kullanmak
istedigini ve sirket tarafindan bu sandiklarla gaz tenekelerinin Osmanl topraklarinda
peynir, bakkal esyasi ve benzeri esyalarin naklinde kullanimak vizere ticcarlara satilin-
caya kadar depoda saklamak istedigini yazili olarak bildirmistir. Standart Oil Company
sirketinin soz konusu binayr kullanmak konusundaki hakkindan tamamyla emin ol
dugu i¢in buraya birkag bos teneke depolamaya baslamus ise de belediye memurlan ta-
mir ruhsatnamesini vermedigi gibi sirketi mesru olarak sahip oldugu bir yeri soz konusu
mesru maksadu igcin kullanmasina mani olmaya bile calismister. Sivket, memurlarin bu
haksiz miidahalesini Amerika General Konsolosu’na ihbar ettiginden General Konso-
los da viskonsolosu goreviendirerek gondermis ve viskonsolos Amerika sirketinin hakkin
kullanmasina engel olunmamasina temin i¢in General Konsoloshanenin kavaslarindan
birini yamna alarak Cubuklu’ya gitmistiv. Bununla beraber memurlar sivketi binayr kul-
lanmasini yasaklams ve hatta bir jandarma neferi binay: kullanmaya her kim tesebbiis
edecek olursa onu oldiirecegi tehdidiyle ihtar etmistir. Bunun vizerine General Konsolos
sehreminine mairacaat ederek durumu anlatmistir. Sehremini, Standart Oli Compan-
y’nin binay: ifade edilen maksat i¢in kullanmaya hakke oldugunu derhal anlamas ise de
binamn petrol depolamak icin kullarilmayacagindan emin olmak icin kendisine yazil
teminat verilmesini General Konsolos'dan talep etmistir. Sehremini talep ettigi resmi te-
minat, General Konsolos tarafindan verildigi takdirde tamirat ruhsatnamesinin derhal
verilecegini ve bundan sonra hicbir miidahale olmayacagine taahhiit etmistir. Bunun
tizerine General Konsolos, 18 ve 21 Arabk 1911 tarihli iki yaz ile talep edilen teminaty
Sehreminine vermis ve bu teminat Sehremini tarafindan yeterli goriilerek kabul edilmistir.
Bununla beraber kararlastinlmus oldugu sekilde ruhsatname verilmemis oldugu gibi sir-

ketin de mesru olarak sahip oldugu binay: kullanmasina miisaade edilmemistir.

Sefaret surasiny Hariciye Nezaretine bildirir ki, yukanda aynntly bir sekilde izah edilen bu
mesele ile Standart Oil Company sirketinin kendi petrollerini toplamak tizere havuzlar ve

depolar insasima talip olmas: meselesi arasida highir alaka yoktur. Ikinci mesele, Bugiin
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Babiali ile Sefaret arasinda belirsiz bir halde bulunuyor. Bahsedilen mesele, Standart Oil
Compary’nin hepsi ayna biiyiiklikte olduklanndan dolay: tren bulunan yerlere sevki pek
kolay ve elverisli olan bir takim bos sandiklar: bunlar memleket igerisine ticari esya nak-
linde kullanan kisilere satmak i¢in toplamak arzusunda olmasindan ibarettir. Sehrema-
neti bahsedilen binaran kullanma sekli icin Amerika General Konsolosu’ndan talep etmis
oldugu teminate almis ve kabul etmis oldugu icin belediye memurlarvn bir Amerikan
surketinin mesru ticaretine miidahale ederek onun anlasma maddeleri ile temin edilen huku-
kunu kullanmasina mani olmakta israr etmeleri asla adalete wygun olamaz. Sefaret kendi
hukukunu muhafaza ile beraber Hariciye Nezareti nin anlatilan meseleden haberdar olur
olmaz belediye memurlarmin haksiz hareketlerine son vermesi igin Sehremaneti ne talimat
vermesi, sirketin bu ayin yedisine denk gelen oniimuizdeki Sal giinii ogle vakti binay kul-
lanmaya ve buraya sandiklarm koymaya baslayacagine adr gegen Emanet’e bildirmesinin

2356

seri bir sekilde halledilecegini guiclii sekilde timit etmektedir.

Sirketin iddialarina Sehremaneti'nin cevab1 gecikmedi. Bir guin sonra
Sehremaneti’'nden Hariciye Nezareti'ne yazilan bir yazida, sirketin iddiala-
rinin gercegi yansitmadigi iddia edildi ve meselenin nasil oldugu kendi zavi-
yelerince anlatldi®’. Ayrica Istanbul icin tartismalarin énemli taraflarmdan
Sami Bey de Dahiliye Nazir1 Hac1 Adil Beyefendi’ye hitaben kaleme aldig1 bir
mektupta, kendi haklarimi savundu ve Amerikan sirketine bu yonde bir izin

verilmesinin dogru olmayacagini ileri siird*®.

1912 yazina gelindiginde Standart Oil Company’nin Istanbul’a getirtecegi
petrolii muhafaza etmek tizere bir depo ve kuyular acip acamayacagi meselesi
hala hareretli tartismalara konu olmaya devam ediyordu. Babiali, meselenin
biirokrasi ile uzamasini istediginden konuyu Istisare Odasi’na havale etti. Is-
tisare Odasi, 1912 Temmuz’unda kendisine iletilen meseleyi halletmek tizere
konu ile ilgili daha 6nceki biitiin yazismalarin birer suretini ve ilgili dosyalar:
istedi®?, Hgili belge ve dosyalar, 1912 Ekim’inde dahi hala Istisare Komisyo-

nu’na intikal ettirilmemisti®*®.

356 BOA, HR. ID, 1349-26-4, 7,9, 11, 13, 23 Kanun-1 sani 1327/5 Subat 1912.
357 BOA, HR. D, 1349-26-19, 24 Kanun-1 sani 1327/6 Subat 1912.

358 BOA, HR. D, 1349-30-7, 8, 14 Haziran 1328/27 Haziran 1912.

359 BOA, HR. ID, 1349-31-1, 26 Haziran 1328/9 Temmuz 1912.

360 BOA, HR. ID, 1349-31-5.
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Standart Oil Company’in Osmanl baskentinde petrol depolar1 ve kuyular
a¢ma talebi, uzun bir yazisma sertiveninden sonra nihayet 1912 Aralik’inda
Béabiali tarafindan kabul edildi**'. Bu karar, Amerika sefareti vasitasiyla sirke-
te de bildirildi*?. Boylece Istanbul’da ilk petrol depolarmim ve kuyularinin
acilmasina izin verilmis oldu. Bu kararla birlikte Osmanli baskenti, yalnizca
kendi ihtiyaclar: icin degil imparatorlugun baska bolgeleri icin de 6nemli bir

petrol temin merkezi haline geldi®*®.

Istanbul’da Yeni Yollar ve Yeni Tartismalar

1911°de Istanbul yollarini iyilestirme ve yeni yollar a¢cma isleri hizla devam
etti. Bunun icin yollar kendi arasinda ti¢ gruba taksim edildi. Bu taksimi Ti-
caret ve Nafia Nezareti ile Harbiye Nezareti, yollarin iktisadi ve askeri 6énem-
lerini esas alarak yapti. Fakat bu taksimat, zamanla itirazlara sebep oldu. Bu
konuda Ticaret ve Nafia Nezareti bir raporda sunlar1 kaydediyordu: “Genel
yollann insa ve tamirinde yalnizca askeri ve iktisadi ehemmiyetin gozetilmesi wygun
olmayyp miilki idare ve asayis bakvmindan da onemi ve hizumu hakkindaki diisiince-

lerin de dikkate alinmast” gereklidir™*.

Stratejik 6nemine ragmen ikinci, hatta ticincti derecede tamir ve tevsi edil-
mesi gerekli gortilen yollardan biri de Uskudar-Sile yoluydu. Ticaret ve Nafia
Nezareti bir raporunda bu yolun énemini séyle izah ediyordu: “Uskiidar-Sile
tariki, Sile Ormanlar’ndan Istanbul’a gelen yakacaklann bashca yollarimdan biri ve
Anadolu tarafinin yegane iskelesi olan Uskiidar’m diger yerlesim yerleri ile baglantisin
kurdugundan bir an dnce tamiri gerekir” **. Bu rapor tzerine Sirket- 1n§éiyye
Muduriyeti’nin Adapazari yolunun kesfinde goérevlendirilen fen heyeti, va-
zifelerini tamamladiklarindan Sile-Uskiidar yolunun kesfinde gorevlendiril

di%ﬁﬁ

361 BOA, MV, 172-12-1-1, 2 Kanunuevvel 1328/15 Aralik 1912.

362 BOA, HR. iD, 1349-33-1, 4 Kanunuevvel 1327/17 Aralik 1912.

363 Buna mukabil iznin ¢ikmasindan sonra da sirket ile ilgili baz1 sikintilar yasanmaya devam etti (BOA, HR. 1D, 1349-33-3, 31
Kanun-1 sani 1328/13 Subat 1913).

364 BOA, DH. D, 3-50-1-1, 27 Haziran 1327/10 Temmuz 1911.

365 BOA, DH. iD, 3-50-1-1, 27 Haziran 1327/10 Temmuz 1911.

366 BOA, DH. D, 3-50-3-1, 11 Tesrinievvel 1327/24 Ekim 1911; DH. ID, 3-50-2-1, 15 Tesrinievvel 1327/28 Ekim 1911.
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Gulhane Park: girisinde otomobil (iBB Atatiirk Kitaphgi Albumu, Krt, nr. 5174)
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Yeni yollarin acildig1 bir diger bolge de Haskoy'du. Fakat buradaki calismalar
ciddi itirazlara ve tartismalara neden oldu. Zira patrigin iddiasina gére acilan yol
Ermeni mezarliginin birkismini harap etmisti. Ermeni patrigi, Adliye ve Mezahib
Nezareti'ne hitaben kaleme aldig1 bir dilekcede: “Otomobil Sirketi’nin Haskoyde
bulunan Ermeni kabristamindan bir yol agmak ic¢in hafriyat yaptigr ve ulu mevtalarm
meydana gkartmakta oldugu haber verilmektedir. Yol agmak ve genisletmek icin mezarlik-
tan yer verilecegi zaman, icra edilmesi lazvm olan ¢ok onemli dini ayinlerin yaprlmas i¢in
Patrikhane’ye bilgi verilmesi gerektiginden bu miidahale ve yapilan kazwmin acilen durdu-
rulmasimy” rica etti*”. Patrigin yazisi tizerine Istanbul Valiligi konu ile ilgili bir he-
yet olusturarak inceleme baslatti. Heyette Ermeni Patrikligi temsilcileri de vard.
Heyet kisa stirede Haskoy’e giderek yerinde incelemelerde bulundu. Bunun tize-
rine Ermeni Patrigi, Istanbul Valiligi’'ne hitaben su yaziyr kaleme aldi: “Otomobil
Sirketi'nin Haskoy de bulunan Ermeni kabristanandan bir yol agmak icin hafriyat yaptige
yerler hakkinda yerinde inceleme yapmak i¢in meclis viyelerinden baz kimseler ile bizzat Has-
koy'e giderek mahallinde yapnlan inceleme neticesinde ¢izilip ekte takdim edilen haritadan
da anlasilacagu vizere bu yolun mezarlik ierisinden gegmesine pek de mecburiyet olmadig
anlasibmister. Bir sirketin sahsi menfaatleri icin Patrikhane’ye onceden bilgi vermeksizin
soz konusu kabristanda basina buyruk hafriyat yapmaya tesebbiis ederek dinen muhterem
olan kabirlerin agllmas: ile mevtalarm kalan kissmlan meydana saglarak ayaklar altina
abmmasi, ahali arasinda telas ve patrikanede biiyiik viziinti meydana getirmistir. Bu ne-
denle zaten mezarlann tahrip edilmesi kanunen ceza gerektiven fullerden oldugundan bu
kazvya cesaret edenlerin siddetli sekilde cezalandinlarak bundan sonra hi¢bir Ermeni kabris-
tamana miidahale edilmemesinin gerekli memurlara genelge ile bildirilmesi gerektigini yiice
makaminiza arz edilmesi Karma Meclis’in miizakereleri neticesindende kararlastirlmstor.
Kabristanda yaprlacak hafriyata gelince; bolgenin imariman temin edilmesine hizmet edecek
olan insaatin seri sekilde yapilmas:, meclis tarafindan da gerekli goriilmekte ise de bunun
baz dini tovenlerin yaprlmasina bagh oldugu malum olup meydanda halkin menfaati ve
son derece onemli isler bulunmadikga, boyle bir sivketin menfaatini temin ederek kabristarin
yola cevirilmesi igin dinimiz geregi Agmiyazin Katogikosu efendi hazretlerinden miisaade
almmast caresinin gerceklesmesi i¢in bu tesebbiisiin arz edildigt sekilde wmiimi menfaate ait
olduguna dair gerekli sebepleri iceren aynntili bir raporun takdimine baghdvr. Haskiyde

bulunan kabristandan agqlacak yolun ise otomobil sirketinin menfaatini teminden baska bir

367 BOA, DH. iD, 90-11-2-1, 16 Temmuz 1328/29 Temmuz 1912.
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amaca yonelik olmadigr agk oldugundan esasen ti¢ parcaya boliinmais olan kabristaran
biisbutiin parcalanmasima meydan vermemek tizere bu yolun diger tarafian gegirilmesini
istirham ve mimkiin olmadigy takdirde bu konudaki gerekli sebeplerin aynntily sekilde bil-
dirilmest halinde soz konusu makama miivacaat ile ozel miisaade albimmast icin seri sekilde

hareket edilecegini arz ederiz ™.

Haskoy’de acilan yol yalnizca Ermeni mezarhgindan degil, Musevi mezarhigindan
da bir kisim arazinin elden ¢tkmasina sebep oldu. Hahambast konu ile ilgili kaleme
aldig1 yazisinda; “Soz konusu kabristanda eskiden beri herhangi bir yol mevcut olmadig
ve yeniden agilmas: planlanan yolun dort bin metre miktannda genis bir olgekte oldugunu”
belirttikten sonra yol calismasinin yalnizca Musevi mezarhgima zarar verdigini,
buna mukabil Ermeni mezarligina zarar verilmedigini; “Bitisiginde bulunan Ermeni
mezarhigina dokunulmayp da yalmizca Musevi kabristarana taarruz ve miidahale edilmest
aynca dikkat ¢ekicidir” sozleriyle dile getirdi. Hahambage sozlerini; “Daha once gerceklesen
miiracaatvmiza ragmen mezarhk igerisinde kaz islerine devam edildigi takdirde milletin dini
hislerinin kabarmast ile meydana gkmast muhtemel olan vahim sonuglarn sorumlulugunu

higbir sekilde kabul edemeyecegimiz” diyerek sonlandirdr®®.

Ermeni Patrigi ve hahambasinin yazilar tizerine Adliye ve Mezahib Nezareti, “Tak-
sim’de bulunan FErmeni kabristananda yol agllmast gereken yer hakkinda oldugu gibi isin hii-
kuimetin haysiyetine tesir edecek wygunsuz bir hale gelmemesi igin soz konusu mezarliktan yol
aglacak mahal hakkinda Patrikhane ile miizakere edilerek bir anlasma saglanmadan her-
hangi bir tesebbiis ve faaliyet gergeklestiribmemest ve bu konudaki muizakerelerin de merci ge-
regi Adliye ve Mezahib Nezareti vasitast ile gergeklestirilmesinin” uygun olacagini bildirdi.

30 Benzeri bir

Boylece sorunun suhuletle halledilmesi i¢in bir adim atilmis oldu
adim Musevi mezarligi icin de atildi*”. Ancak ilerleyen giinlerde Istanbul valiligin-
den Dahiliye Nezareti’'ne gonderilen su rapor bircok seyi degistirdi: “Ermeni Patrik-
hanesi yle Hahambasiik Vekaleti nin itirazlanna sebep olan Sisli-Yenimahalle yolu, Ermeni
Patrikhanesi’'nin belirttigi gibi otomobil sirketine ait olmayp askeriye tarafindan gosterilen

thtiyag vizerine gegen sene Vilayet Umaimi Meclisi tarafindan insa karar alimmastur. Insaat

368 BOA, DH. iD, 90-11-3-1, 19 Temmuz 1328/1 Agustos 1912.

369 BOA, DH. iD, 90-11-8-1, 23 Temmuz 1328/5 Agustos 1912. Ayrica bk. DH. iD, 90-11-6-1, 24 Temmuz 1328/6 Agustos
1912.

370 BOA, DH. ID, 90-11-1-1, 29 Temmuz 1328/11 Agustos 1912.

371 BOA, DH. iD, 90-11-5-1, 30 Temmuz 1328/12 Agustos 1912.
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isi, Vilayet Nafia Idavesi tarafindan taliplere ihale edilmis ve eskiden beri meveut olan bir
yol oldugu ve insaat igin goriilen zarurele gore eski giizergah vizere yaprlmaktayken guizergah-
ta ve Ermeni kabristan civannda bir mezara rastlaralmas: ile derhal durdurularak bugiin
lerkedilmis halde bulundugu ve bununla beraber hiikiimel ve halkin thtiyaglar ve menfaati
wgin baslatlan su tesebbiisiin sonugsuz kalmamast i¢in insaat mevsimi gegmeden tekrar ise
baslamak gereklidir. Bunun i¢in guizergahta karsilasilan mezar ile ileride rastlanmast muhte-
mel olan birkag¢ mezar hakkinda gereken dini merasimin acilen yaprlmas: icin Patrikhane ile
Hahambasilik Vekaleti ne tebligat yaprlmas:,, Nexarete yazldigr beyarayla durumun aciliyeti”
bildirilir”%. Bu raporla birlikte Ermeni Patrigi ve Hahambagi'ndan yol acilmasina
mani olacak mezarlarin dinlerine gore icra edilecek ayinlerle baska yerlere nakle-
dilmesi istendi*”. Boylece Sisli-Yenimahalle yolunun 800 metrelik kismi da®, Er-

meni Patrigi ve Hahambagi’nin tehditlerine ragmen tamamlanabildi.

OKUMA PARCASI

Koylii Ayse Dilekce Yazip Yollarin Diizeltilmesini Sagladi

1912 yihinda da Istanbul’un farkli bélgelerindeki yollar tamir edildi. Bun-
lardan Beykoz-Arnavutkoy arasindaki yolun iyilestirilmesini ise Ayse adh
koylt bir kadin sagladi. Beykoz Kazasi’'na baglh Sakli ve Kilin¢li meralari sel
yuzinden doldu. Daha da kétiist sel sebebiyle yollar da tamamen kapandi.
Fakat bu yolun tamir edilmesi yetkililer tarafindan Kasim ayina ertelendi.
Bunun tizerine kapanan yollarin geciktirilmeden acilmasi icin bu kdylerin
ahalisi adina Ayse adinda bir kadin, Sadarete muracaat etti. Sadaret, bu
talebi Dahiliye Nezareti'ne Nezaret de Istanbul Valiligi'ne iletti. Yazismalar
sonunda Beykoz-Arnavutkoy arasindaki yolun tamirini Debreli Aziz Hakki
Efendi uhdesine aldig: ve isi ciddiye almadig1 goriildi. Ayse’nin koyliiler
adina yaptgi sikayet yanki buldu ve kapanan yollarin Kasim’a kadar bekle-

tilmeden hemen acilmas: yontnde ilgililere emir verildi*”.

372 BOA, DH. iD, 90-11-7-1, 12 Agustos 1328/25 Agustos 1912.
373 BOA, DH. iD, 90-11-11-1, 25 mart 1329/7 Nisan 1913.

374 BOA, DH. D, 90-11-10-1, 6 Nisan 1329/19 Nisan 1913.

375 BOA, T. NFi, 1397-54.
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Medeni iilkelerde kullanilmaya baslanan Itfaiye Itfaiye arabalar1 (Atatirk Kitaphigi Albaimi, nr.
Otomobili (Sehbal, nr.4, 28 Nisan 1909, s. 73) 244-25)

“Itfaiye Otomobilleri” Istanbul’da
Motorlu tasitlarin her gecen guin hayatin farkh alanlarinda kullanilmasi kaginil-
mazdi. Ozellikle bu vasitalarin hizli olmasi, kullanim alanlarinm daha da artirdi. Bu

manada itfaiye ve saghk teskilatinda da motorlu tasitlar hizla yayginlasmaya basladh.

Istanbul’da motorlu tasitlar itifaiye teskilatinda ilk kez 1908’de kullanilmaya
baslandi. Aslinda itfaiye teskilatinda yeni vasitalarin kullanilmaya baslandi-
gima dair haberlere cok daha 6nceki tarihlerde yer verildi. Mesela Servet-i
Fintn’un 1 Ekim 1896 tarihli ntishasinda (s. 52, 55) Almanya’da itfaiye tegki-
lat1 tarafindan kullanilmaya baslanan gazla calisan bir vasitayla ilgili su bilgi-
ler okurlariyla paylasihiyordu: “Bu haftaki niishamiz fennin giizelligine dair dort
resimle stisliiyoruz. Bunlann her biri fen ve zanaatte durmaksizin ¢calisan alimlerin ve
miihendislerin gayret ve marifetlerinin mahsilii olarak asrimizn icat ve fenni kesif-
lerine yeni biver ornektir. Mesela bir tanesine baktigvmizda, yangin gibi bir afete karst
yaplan bir itfaiye goriiyoruz ki hareket kuvveti buhar ve elektrik ile saglanmaktadr.
Bildigimiz araball tulumba elektrik kuvvetiyle hareket ediyor. Bir dakika zarfinda yiiz-

lerce metre kiip suyw kurk elli metre yukar atiyor”.

1908’e gelindiginde ise once gazetelerdeki reklamlarda gortlmeye baslanan

“itfa- harik arabalar1™

7 ilk kez Umaim Itfaiye Tabur1 Hiimaytin Kumandani
Birinci Ferik Zicini Pasa’nin talebi tizerine Londra’daki Maryveder adh fabri-
kadan siparis edildi. “Otomobil tulumba arabasi1” olarak adlandirilan “esya ve

hortum nakline mahsus ve petrol ile ¢calisan arabalar” siparis verilmeden once

376 Bir reklam igin bk. ikdam gazetesi, nr. 4966, 25 Mart 1908.
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[tfaiye arabasi Bogaz’da (Atatirk Kitapligi Albamii, nr. 244-23)

Itfaiye arabasi kopriiden geciyor (Atatiirk Kitapligi Albimii, nr. 244-21)
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[tfaiye talim arabasi (Atatiirk Kitapligi Albtimi, Itfaiye arabasi (Atatirk Kitaphgi Albami, nr.
nr. 244-5) 244-3)

s6z konusu fabrikadan fotograflar: getirtildi. Daha sonra da bu vasitalardan ba-
zilarinin denenmek tizere getirtilmesine karar verildi*””. Tlerleyen yillarda ise

“itfaiye otomobilleri’nin alinmast icin harekete gecildi.

Aslinda daha 1910’dan itibaren Osmanl gazetelerinde “itfaiye otomobille-

rinin” reklamlarina yer verilmeye baslanmistu®*®

. Bu reklamlarin da etkisiyle
yanginlara daha hizli miidahale edebilmek icin Istanbul’da kullanilmak iize-
re itfaiye teskilatina, 1912°de, Avrupa’dan arabalar siparis edildi. Bunda da

Itfaiye UmGm Kumandani Zi¢ini Pasa’nin 6nemli rolt vardi®™.

Avrupa’dan itfaiye arabalar siparis edilmesine ragmen, bunlarin gelisine ya-
kin bir problemle karsilasildi. Zira yeni itfaiye araclari icin uygun “arabalik-
lar” yani garajlar yoktu. Bunun icin Zicini Pasa’nin da uyarilari ve tavsiyeleri
tzerine “arabaliklar” insa edildi. Bu vesileyle personel icin de yeni bir bina

380

yapild

Degisen Sartlar ve El Konulan Otomobiller
1911’e gelindiginde Trablursgrab’ta italya ile baslayan savas, baz1 sartlarin
degismesine neden oldu. Otomobil tarihi i¢cin de bu savas, 6nemli bir dontim

noktastyd1. Zira orduda 6zellikle zirhli otomobillerin kullanilmas: bu savasla

377 BOA, Y. MTV, 306-161-1-1, 23 M 1326/26 Subat 1908.

378 Tanin gazetesi, nr. 834, 30 Aralik 1910; nr. 841, 6 Ocak 1911.

379 BOA, DH. I. UM, 94-3-53-2-1, 14 Haziran 1328/27 Haziran 1912.

380 BOA, DH. i. UM, 94-3-53-1-1, 14 Temmuz 1328/27 Haziran 1912; DH. i. UM, 94-3-53-2-1; DH. i. UM, 94-3-53-3-1; DH.
. UM, 94-3-53-4-1; DH. i. UM, 94-3-53-5-1, 18 Haziran 1328/1 Temmuz 1912.
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Magirus, 1922 (Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

birlikte hizla artti. Ayrica Osmanl ordusunda kullanilmak tizere savas ugakla-

381 Savasin Istanbul otomobil tarihine de etkileri oldu. Bu min-

r1 satin alindi
valde Tedartk-i Vesait-i Nakliyye Kanunnamesi'nin ilgili htikimlerine binaen
ihtiya¢ duyulan ulasim vasitalarina devlet el koydu. Yine bu kanunnameye

istinaden, Osmanh baskentinde Italyanlara ait olan otomobiller de miisadere

edildi.

Istanbul’daki Italyanlara ait otomobillere ve diger ulasgim vasitalarina el
konulmasina gerekce olarak da Italya’nin da Hudeyde’deki Tiirk kano tipi
otomobillerini tahrip etmesi gosterildi®®. Bunda Hildld4 Ahmer’e ait hasta
naklinde kullanilan vasitalarin yagmalanmas: da etkili olmalidir®”. Nihaye-

tinde Altinc1 Belediye Dairesi sekiz Italyan’in otomobiline elkoydu®*.

381 Bu hususta bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 81-84.

382 BOA, DH. SYS, 75-15-1-30-2-1, 25 Mart 1328/7 Nisan 1912; DH. SYS, 75-15-1-30-1-1, 27 Mart 1328/9 Nisan 1912.
383 Bu konuyla ilgili yazismalar i¢in bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 66/1-2.

384 Bununla ilgili hazirlanan liste i¢in bk. BOA, DH. SYS, 75-15-1-30-3-1.
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Almanya’da yapilan yeni elektrikli itfaiye arabasi (Servet-i Fiintin, nr. 290, 1 Ekim 1896, 5.52)

OKUMA PARCASI
Tiirkiye’de Ilk Otomobil

Otomobil ve otomobilcilik konusundaki yazilarimizi diizenli ve glizel bir se-

kilde nesredebilmek icin, buytk bir siratle yayillan bu sanatin pek yakin o6r-

neklerini dikkate alarak ilk giren otomobilcilik ne gibi vasitalarla ve hangi

1926’da uretilen Ford otobtisii (Amerika,
Model TT Bus- Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

fabrikalardan alindigini ve gegir-
digi safahat ile yayginlasmasinda-
ki esas sebepleri kaydetmek sure-
tiyle ufak bir tarihce yazacagiz.

Bugtine kadar hig bir kitap, risale
ve gazetede boyle bir inceleme
yapilmamis oldugunu dikkate
alirsak, bu sekilde ileride pek bi-
yik bir mevki elde edecek olan
otomobilcilik tarihine de hizmet
edecegimizi tmit ediyoruz.

Istibdat devrinde Abdiilhamid
idaresi, memleketimize diger
bircok faydali seylerle birlikte
otomobil ithaline de mani

olmustu. Hiurriyetin ilanindan sonra bu yasak ortadan kaldirilmakla

beraber bir stire kimse tarafindan cesaret edilip otomobil getirtilemiyordu.
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Otomobil getirtmek, isletecek ve 6zellikle tamir edecek adam bulmak, mu-

him ve g6zde biiytiyen bir mesele halindeydi. Her tesebbts, kuvvede kaliyor
ve fiil sahasina ¢ikamiyordu. Bu tereddiit, 1911 senesine kadar devam etti.

1911°de ise ilk cesareti gosteren, Damad Ahmed Ziilkifl Pasa oldu ve Is-
tanbul’a otomobil getirtmege tesebbiis etti. Ahmed Zulkifl Pasa, getirtece-
gi otomobilleri kirada calisirmayr distindigu icin onlar1 kolaylikla idare
ve hepsini bir arada muhafaza etmek tuzere fazlaca otomobil alabilecek
bir garaj tesisi ihtiyaci ile karsi karsiya kaldi. Nitekim Surp Agob Ermeni
Kilisesi karsisinda Garaj Ottoman adiyla ilk garaji insa ettirip 10 tane De
Lahey markali otomobil getirtti. Istanbul sokaklarinda iste ilk defa bu
otomobiller dolasmaya ve kira ile muisteri tasimata basladi.

Her iste oldugu gibi bu iste de ilk tesebbiis, bircok kimseleri tesvik etmeye
basladi. Bunlar arasindan Azaryan isminde birisi yine kirada calistirmak
maksadiyla baska sistemde otomobiller getirtmeyi dustundu. Boylece Be-
yoglu’'nda 1sketing sokaginda Pera Garaj adiyla diger bir garaj kurup bir-
kac tane Reno ve bir kag¢ tane sanzumansiz Trikom otomobili getirtti.

Azaryan da basarili olmustu. Memleket hentiz bu pek yeni olan nakliye vasitala-
ria cabuk alismis ve 1sinmisti. Bu nedenle otomobiller ragbet gormeye basladi.
Daha bircok otomobil is bulabilecekti. Bu arada Isteravlo adinda bir miihendis
de bu yeni ve kérli ise heves ederek 8 tane Itala markali otomobil getirtti.

Ahmed Ziilkifl Pasa, Azaryan ve Miithendis Isteravlo'nun birbirini takip
eden bu tesebbiisleri, memleketimizde otomobil ve otomobilcilik sahasin-
da atilan ilk adimlan teskil etti.

Kisa bir zaman zarfinda bu sekilde birbirini miiteakip bircok otomobil ge-
tirtilmis olmakla beraber hepsini isletmek mtimkiin olamamisti. O zaman-
larda bazi fabrikalardan bir iki tane gonderilmis olmakla beraber Istan-
bul’daki soforler ancak 7-8 kisiden ibaret oldugu i¢in ihtiyaci karsilamiyor
ve mevcut otomobiller bu soférler tarafindan noébetlese kullaniiyordu.

Bugtinkii soforlerin en kidemlileri olan bu efendiler; Tayyareci Fikri, Deli Bekir
(Sarhos), Hamdi (Bolsevik), Ariko, Noncu, Vigenco, Jozef ve bir iki arkadasla-
rindan ibaretti. Bu sartlarda otomobiller piyasada dolasmakta ve merakhsi giin-
den giine artmaktaydi. Nitekim bu esnada Prens Aziz Pasa Kurs Mersedes, Seh-
zade Mecid Efendi Braziyel, Burhaneddin Efendi Reno, Sultanahmet’te Acem
Abdusselam Efendi Mersedes ve Minereva markali birer otomobil getirttiler.

Merhum Tayyareci Fethi Bey ise ilk defa bir Ford otomobil getirtmisti**®.

385 Milliyet gazetesi, nr. 266, 9 Kasim 1926.
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Ordularda kullanilan yarali otomobilleri (Servet-i Fiintin, nr.788, 31 Mayis 1906, s.125)

“Hasta Otomobillerinde” Hac Isareti Kullanilmas: Yasakland1

Otomobil, zamanla saghk alaninda da kullanilmaya baslad1. Zira bu vasita
sayesinde hastalar daha hizli tasiniyordu. Bu vasitalarin Avrupa’da kullanil-
maya baslandigina dair daha 1906’dan itibaren Osmanlh basininda haberler
yer almaya baslamisti. Mesela “Hastalara Mahsus Otomobil Arabalar1” baslikl

bir yazida bu vasita tanitiliyord.*®

Avrupa’da 1906’dan itibaren kullanilmaya baslanan “hasta otomobilleri’nin
Osmanl imparatorlugu tarafindan alinmaya tesebbiis edilmesi ise 1912’de-
dir. 1912 Nisan’inda bu tir vasitalarin alinacag: gazetelerde haber yapilmasti.
Bu minvalde Tanin gazetesinin 9 Nisan 1912 (nr. 1310) tarihli ntishasinda
soyle bir habere yer verildi: “Hasta ve yaral nakline mahsus olmak iizere Sehre-
maneti nce iki otomobil satin abinmas: kararlastinlarak Avrupanan birinci derecedeki
otomobil fabrikalarina siparis edilmistir”. Yine ayn1 gazetenin 19 Mayis 1912 tarih-
li (nr. 1335) nishasinda “Hasta Otomobili” baslikli haberde sunlar kaydedi-
liyordu: “Hasta ve yarals naklinde kullanilmak vizere Sehremaneti tarafindan satin
alinan otomobile ilaveten bir tane daha siparis edilmistiv. Bu otomobil, yakin zamanda

geleceginden simdilik mevcut ihtiyac karsilayacagr tahmin edilmektedir”.

Harbiye Nezaretinden Hilali Ahmer Cemiyeti’'ne gonderilen bir yazida bugi-
ne kadar hastalarin kira arabalar ile uygunsuz sartlarda tasindiklari, daha 6nce

hastalara mahsus bir otomobil almak i¢in tesebbus edildiyse de muvaffak olun-

386 Servet-i Fiintin, nr. 788, 18 May1s 1322/31 Mayis 1906, s. 125.
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Benz katalogunda yarali otomobilleri (Cumhurbaskanligi Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.5-24)

madig1 belirtilmekte ve Avrupa’dan hasta otomobili siparis edilecegi ifade edili-
yordu®. Harbiye Nezareti ve Hilal-i Ahmer’in gayetleriyle Amerika’dan 25 adet
“hasta otomobili” satin alind1**®. Baska tilkelerden de teklifler geldi**. Ayrica Ro-

men Hitkiimeti bir adet hasta otomobili gonderdi**

. Daha sonra ise Paris Buyt-
kelcisi Rifat Pasa’nin tavassutuyla baska hasta otomobilleri de getirildi*!. Buna
mukabil Trablusgarb Harbi'nden yarali ve hasta olarak gelen askerleri tasimak
icin Hilal-i Ahmer’e ait hasta otomobilleri yeterli gelmediginden, bunlari tasitmak

tizere kamyonlar kiralandi**.

387 Tirk Kizilay1 Arsivi, nr. 16/8, 9 Kanunuevvel 1328/22 Aralik 1912. Ayrica hasta arabalarmin yetersizligi yiiziinden doktorla-
rin hastahanelere gelmekte geciktiklerine dair bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 234/36, 20 Tesrinisani 1328/3 Aralik 1912. Doktor ve
hasta naklinde yasanan sikintilar i¢in ayrica bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 413/31, 27 Tesrinievvel 1327/9 Kasim 1911.

388 Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 16/124-125; nr. 101/70, 21 Ocak 1913; nr. 232/24.1-24.9; nr. 232/24, 14 Nisan 1913; nr. 232/26-
26.9. Amerika’ya ambulans almak iizere giden gérevlinin yazigsmalari igin bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 181/3; nr. 181/4; nr. 181/5.
nr. 232/24.1-24.9; nr. 232/24, 14 Nisan 1913.

389 Tekliflerle ilgili yazigsmalar igin bk. Turk Kizilay1 Arsivi, nr. 186/3.

390 Tiirk Kizilay: Arsivi, nr. 94/21, 18 Kasim 1912; nr. 94/13, 23 Kasim 1912. Bu arada Osmanli topraklarindaki Hollanda’ya
ait ambulanslar da gorevlerini tamamladiklart gerekgesiyle 1913’te iilkelerine geri gotiiriildii (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 94/68, 27
Subat1913).

391 Turk Kizilay1 Arsivi, nr.25/14, 6 Eyliil 1331/19 Eylil 1915. Bu arada The Sechler & Company Fabrikasi da tirettigi ambu-
lanslar hakkinda Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ni bilgilendirdi (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 90/29, 21 Agustos 1915). Ayrica Avusturya
Kizilhagi tarafindan Hilal-i Ahmer’e 50 adet ambulansin yollanmasi igin girisimlerde bulunuldu (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 94/107,
19 Haziran 1331/2 Temmuz 1915).

392 Sirkeci’ye gelen yarali ve hasta askerlerin naklinde kamyon kullanilmasiyla ilgili bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 118/138.
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Hilali Ahmer Cemiyeti’nin I. Dlinya Savasi’nda yarali tasimak icin otomobillerin arkasina bagladig:
arabalar (Servet-i Fiintin, nr. 1250,20 Mayis 1915, s. 21.)

Devam eden Trablusgarb Savasi ytziinden “hasta otomobili” olarak adlandirilan
ve giiniimiiz ambiilanslarinin atasi sayilan vasitalarla ilgili de baz1 stkintilar yasan-
d1 ve bu nedenle yeni diizenlemeler yapildi. Sikintilarin en basinda da gayrimiis-

lim hastahanelerindeki “hasta otomobillerinde” Kizilha¢ bayragi kullanilmasiydi.

Konu ile ilgili tartisma, Yedikule’deki Rum Hastahanesi’ne ait hasta naklinde kul-
lanilan “hasta otomobillerinde” Kizilha¢ bayraginin kullanilmasiyla basladi. Tar-
tsmalar tizerine Istanbul Polis Genel Midirlugt, hastahane idaresine durumu
bildirdi. Bu uyarida sayet bir isaret kullanmak icap ederse Hilali Ahmer’in kulla-
nilmasi gerektigi kaydedildi. Hastahane idaresi ise konunun kendilerini astig1 ve

bunun i¢in Partikhane’ye muracaat edilmesi gerektigi cevabini verdi*”.

Bu cevap tizerine mesele buiytidii ve duruma Dahiliye Nezareti miidahe etmek
zorunda kaldi. Nezaret’ten Istanbul Polis Genel Midurligiine gonderilen
bir yazida, “Yedikule Rum Hastahanesi ne mahsus otomobilin camlanndaki boyala-
nin sekline bir sey denilemezse de her ne sekilde olursa olsun otomobile bayrak asilmast

miimkiin olmadigr” ve munasip bir sekilde bunun yasaklanmasi bildirildi**.

393 BOA, DH. MTV, 26-9-2-1, 5 Mayis 1328/18 May1s 1912.
394 BOA, DH. MTV, 26-9-1-1, 9 May1s 1328/22 May1s 1912.
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Hilali Ahmer Cemiyeti I. Diinya Savasi’nda otomobilin arkasina bagladig: arabalarla yaral tasiyor (Ser-
vet-i Fanan, nr. 1252,3 Haziran 1915, s. 52)

Nazirliktan “hasta otomobillerinin” camlarindaki sekillere karisilmamasi, fa-
kat Kizilha¢ bayrag: asilmasinin uygun bir sekilde yasaklanmasina ve bunun
icin Patrikhane’ye muracaat edilmesine gerek olmadigina dair emir verilme-
si tizerine Istanbul Polis Genel Miidiirligii harekete gecti. Samatya Merkez
Memurlugu’na yasagin hayata gecirilmesini bildirdi. Fakat hastahane idaresi
direnerek konunun patrikhane ile gortsulerek halledilmesi gerektiginde 1s-
rarci oldu. Bu arada hastahane calisanlarinin kollarinda da Kizilhac isareti

bulundugu tespit edildi*®.

Rum Hastahanesi’nin direnmesi tizerine Dahiliye Nezareti, konuyu Adliye ve
Mezahib Nezareti’'ne bir yaziyla bildirdi. Tlgili yazida daha énceki gelismeler
ozetlendikten sonra, “Hilal-i Ahmer isareti biitiin Osmanl maiesseseleri tarafindan
kabul ve yabanclar tarafindan da tasdik edildigi halde Osmanl miiesseselerinden
olan Rum Hastahanesi’ nin hasta nakliyatina mahsus otomobile Salib-i Ahmer (Kizil-
hag) bayragr asmast wygun olmayacagindan, bu durumun minasip bir sekilde Patrik-

hane’ye bildirilmesi ve oradan gelen neticenin de haber verilmesi” istendi**®.

395 BOA, DH. MTV, 26-9-4-1, 4 Haziran 1328/17 Haziran 1912.
396 BOA, DH. MTV, 26-9-3-1, 12 Haziran 1328/25 Haziran 1912.
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Albion, iskogya, 1917 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi): 4 silindirli A10 Mk I cinsi Albion rontgen aract 1917’de

aretilmistir. Sergilenmekte olan ara¢, Ocak 1917°de sadece sasi olarak 1smarlanmus, kasast ve X-ray cihaz

daha sonra ingiltere’de takilmistir. Muhtemelen savas sirasinda Muttefik Kuvvetler ve Osmanl impara—
torlugu arasindaki ¢atismalar sirasinda kullanilmistir. Arag, savastan sonra Turkiye’de bir sire kullanil-
diktan sonra depoya kaldirilmistir. Sergilenmek tizere Tiirkiye Kizilay Dernegi’nden streli olarak alinan

arac, 2001’de Muze Atolyesi tarafindan restore edilmistir.

Adliye ve Mezahib Nezareti, kendisinden istenildigi tizere konuyu Patrikha-
ne’ye bildirdi. Patrikhane de 6nceki yazismalarin muhtevasimi 6zetledikten
sonra su yonde bir cevap verdi: “Rum Hastahanesi 'nin bir Hristiyan maiiessesesi ve
Patrikhaneye bagh olmasina nazaran ozel isaret olarak kutsal hag kullanmas: tabii-

dir, fakat bu otomobile asilan kizilhag isaretinin devletler arasinda siyasi bir mahiyeti
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de bulundugundan belirtilen isaret ile benzerligini gidermek i¢in hasta otomobillerinde

bulunan hagin rengi kizildan beyaza degistirilecektir™”.

Patrikhane’ nin 6nerisi, Dahiliye Nezareti tarafindan da uygun goriildii ve Is-
tanbul Polis Genel Mudurligi’ne Rum Hastahanesi’nin hasta otomobilinde-
ki ha¢ isaretinin, rengi kirmizidan beyaza degistirilmesi sartiyla, kalmasinda
398

bir sakinca olmadig: bildirildi
halledildi.

. Boylece bir tartisma konusu da suhuletle

Polis Otomobilleri Eskidi Bile!

Daha o6nce anlatildig: tizere polis teskilat1 icin 6nce velospid, daha sonra da
otomobiller alinmisti. 1912’ye gelindiginde bu otomobillerin bazilar1 belge-
lerdeki ifadeyle “Calisamayacak derecede harap” bir hale geldi. Bunun tze-
rine, Istanbul Polis Genel Mudiirliigiiniin talebiyle bu otomobillerin tamir
edilmesi icin harekete gecildi*”, fakat ciddi bir sorun vardi. Zira tamir i¢in
gereken para, Polis Genel Muadirligi’'nde bulunmuyordu®®. Ayrica polis
otomobilleri eski model olduklari, fazla yakit yaktiklar: ve tamir masrafinin
da neredeyse yeni bir otomobil almaya denk olmasi diger sorunlardi. Istanbul
Polis Genel Muidiirti’ntin bir yazisinda bu durum soyle izah ediliryordu: “Ben-
den onceki miidiir zamananda iki yiiz yirmi liraya satin alinan eski otomobil, alindig
guinden itibaren bir kosede kalmus ve birgok ustaya miracaat edildiginde iki yiiz lira
masraf ile tamirinin mimkin oldugu goriilmiis ise de eski sistem otomobillerden olma-
sindan dolayr diger otomobillere gore iki kat benzin sarf edecegi i¢in polise yarayamaya-

cagr anlasilmistr™™.

Istanbul polisinin kullandig1 velospidler de zamanla tamire muhtac hale

gelmisti. Bunun icin yine 1912’de harekete gecildi, ama otomobilde oldugu

uzere bunda da mali sikintilarla karsilasildi’?,

397 BOA, DH. MTYV, 26-9-6-1, 9 Agustos 1328/22 Agustos 1912; DH. MTV, 26-9-7-1, 13 Agustos 1328/26 Agustos 1912.
398 BOA, DH. MTYV, 26-9-5-1, 29 Agustos 1328/8 Eyliil 1912.

399 BOA, DH. ID, 83-2-39-1-1, 21 Subat 1327/5 Mart 1912.

400 BOA, DH. ID, 83-2-39-2-1, 20 Subat 1327/4 Mart 1912.

401 BOA, DH. EUM. MH, 57-19-3, 7 May1s 1329/20 May1s 1913; DH. EUM. MH, 57-19-5, 11 Mayis 1329/24 Mayis 1913;
DH. EUM. MH, 57-19-7.

402 BOA, DH. EUM. THR, 101-38-2, 24 Mart 1328/6 Nisan 1912.
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Polis Mektebi’'nde otomobil talimi (Polis Mecmuasi, nr.14, 14 Subat 1914, s.224)

Bir taraftan eskiyen otomobil ve velospidler tamir edilirken, diger taraftan da
artan ihtiyac1 karsilamak adina yeni otomobil ve velospid alinmaya da devam

edildi. Yine bu anlamda polisler i¢in yeni motorsikletler de siparis edildi**”.

Polisler icin yeni otomobil, velospid ve motorsiklet alinmasina ihtiyac duyul-
masi; bir taraftan savaslar sebebiyle Istanbul’a her gecen gun daha fazla go¢
olmasi, diger taraftan da yeni yollarin yapilmasi ve otomobilin giinliik hayatta
daha fazla kullanilmasinin bir sonucuydu. Bu yiizden 1912’de Istanbul Polis
Genel Mudurlugu adina iki otomobil ile on motosikletin alinmasina karar
verildi®®. Yalnizca polis icin degil zabita icin de yeni otomobiller alinmasi

uygun goralda’®.

Bir y1l sonra Istanbul sokaklarinda baska amaclar i¢in kullanilmak tizere satin

alinan otomobiller de boy gosterdi. Bu minvalde biri sokaklar1 stiptirmede,

403 BOA, DH. ID, 83-1-46-1-1, 19 Mart 1328/1 Nisan 1912.
404 BOA, DH. ID, 83-1-46-2-1, 19 Mart 1328/1 Nisan 1912.
405 BOA, DH. EUM. MH, 35-14-1, 7 May1s 1328/20 May1s 1912.
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De Dion Bouton yol stipergesi, Fransa 1918 (Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

digeri de sokaklar1 sulamak icin kullanilmak tizere Sehremaneti tarafindan
“nezafet otomobilleri” satin alindi. Bu araclar, 1913 Haziran’inda Osmanl
baskentine geldi. Ancak kullanilmasi i¢in fabrikadan makinistlerin gonderil-
mesi beklendi*®. Makinistler gelir gelmez sokaklar1 sulamak icin alinan oto-
mobiller hizmet vermeye basladi. Ancak daha ilk gtnlerde bunlardan biri
kazaya sebep oldu. Tanin gazetesinin 26 Haziran 1913 tarihli (nr. 1643) nis-
hasina gore kaza soyle oldu: “Diin Sehremaneti nin yeni getirttigi fenni temizlik su-
lama otomobili, Parmakkapr’dan gecerken Hagador isminde birisine ¢arparak vefatina

sebep olmustur”.

Budapeste-Istanbul Arasinda Bir Otomobil Yarist
Osmanl topraklarinda zaman zaman otomobil yarislarn tertip edilse de

hem katihmcilarin niteligi hem de niceligi acisindan en buytk olani, 1912

406 Tanin gazetesi, nr. 1625, 8 Haziran 1913; Tasvir-i Efkar, nr. 781, 8 Haziran 1913.
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yilinda yapildi. Macar Otomobil Kuliibii, Budapeste ile Istanbul arasinda bir
otomobil yarisi terip etmek icin Budapeste Bassehbenderligi vasitasiyla 1912
Nisan’inda Hariciye Nezareti'ne sdyle bir miuiracaatta bulundu: “Haziran son-
larna dogru Istanbul’a kadar bir yans ve seyahat gergeklestivilmesine karar verilmis ve
bu seyahat on bes giin ile sinwrlandimimister. Bu seyahate istirak edecek olan otuz kadar
otomobilin simarlardan kolayca ge¢meleri hususunda kolaylk saglanmasi ve otomobil
sahiplerine hudutlardan serbestce gegebilmesini temin edecek birer pasaport ve sehadet-

name verilerek bunlarin giimrik muamelelerinden muaf tutulmalarina istedi” *°'.

Kultibtin istekleri kabul edildi. Bu minvalde Istanbul, Edirne ve Kosova vi-
layetleriyle Istanbul Polis Genel Miidirliigiine gerekli talimatlar verildi®®.
Ayrica Umar- Ticariyye ve Sehbenderi ve Huktk-s1 Muhtelite Mudiriyet-i
Umiamiyyesi Umir-1 Ticariyye Subesi de seyyahlarin gtimrik vergilerinden ve

muamelelerinden muaf tutulmasini bildirdi*®®

. Dahiliye Nezareti’'nden Edir-
ne Valiligi’ne hitaben génderilen yazida da “Macaristan’dan baz eski nazwrlar,
ayan ve mebusamn da dahil oldugu otuz otomobil ile Haziran sonuna dogru Istan-
bul’a gelecek gezi heyetinin Bulgaristan sinirndan Istanbul’a kadar emniyetle seyahat
etmelerinin saglanmas: ve hudutta kendilerini karsilayarak refakat edebilecek otomobi-
lin vilayette mevcut olup olmadigirnan ve askeriyeye ait otomobil varsa istifade edilmesi
miimkiin olup olmadiginan” acil olarak haber verilmesi istendi*®. Edirne Valiligi
de 28 Mayis 1912 tarihli bir yaziyla; “Bulgaristan hududundan Istanbul’a kadar
emniyetle seyahat etmelerinin saglanmase hudut ve yol vizerinde bulunan mahallere
teblig edilmis ise de hududda kendilerini karsilayarak refakat edebilecek otomobilin
vilayette olmadigy gibi askeriyede de birkag yiik otomobili var ise de bunlardan istifade
maimkiin olamayacagr cevaben Osmanl Dérdiincii Kolordu Kumandanhg ndan bil-

dirildigi” cevabini verdi®*™.

Resmi daireler arasinda yazismalar strtip giderken konu, Osmanl basininda
da ele alinmaya ve haber yapilmaya baslandi. Bu minvalde Tanin gazetesinin

29 Haziran 1912 tarihli niishasinda konu séyle haber yapildi: “Budapeste-Istanbul

407 BOA, DH. MTV, 25-67-2-1, 11 Nisan 1328/24 Nisan 1912.

408 BOA, DH. MTV, 25-67-1-1, 15 Nisan 1328/28 Nisan 1912.

409 BOA, DH. MTV, 25-67-4-1, 23 Nisan 1328/6 Mayis 1912; DH. MTYV, 25-67-3-1, 25 Nisan 1328/8 Mayis 1912.
410 BOA, DH. MTV, 25-67-5-1.

411 BOA, DH. MTV, 25-67-8-1, 10 May1s 1328/23 May1s 1912.
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Mizrakl stivari alay: ve askerl otomobil (Serveti Fiintn, nr. 975, 10 Subat 1910, s. 196.)

Seyahati: Macaristan Krali Otomobil Kulibii tarafindan diizenlenen seyahat yarisma-
alan, 25 otomobil arabasi ile iglerinde kibar hamimlar da bulunmak tizere 75 kisi diin
sabah Budapeste’den hareket etmislerdir. Giizergahtaki muhtelif noktalar asagidaki
gibidir: Birinci giin (19 Haziran): Budapeste-Kolosvar, 450 kilometre; ikinci giin (30
Haziran) Kolosvar, Tosnad, 285 kilometre; ii¢iincii giin (1 Temmuz) Tosnad, Biikres
220 kilometre; dordiincii giin (2 Temmuz): Biikres’te istirahat; besinci giin (3 Tem-
muz): Biikres-Twrnova 170 kilometre; altinct giin (4 Temmuz) Tirnova-Filibe, 180
kilometre; yedinci giin (5 Temmuz): Filibe-Liileburgaz: 165 kilometre; sekizinci giin
(6 Temmuz). Liileburgaz-Istanbul 230 kilometre. Karsilama heyeti, seyyahlar geceyi
gegirecekleri Liileburgaz’da karsilayacaktr. Edirne Valisi, seyyahlar i¢in yiizden fazla
cadvr kurdwrmustur. Istanbul’a ulastiktan sonra otomobiller Stetining Palas’da sergi-
lenecektir. Sehremaneti ile Yalova hamamlar midiirligi seyyahlar serefine Tarabya
ve Yalova'da ziyafetler vereceklerdir. Avusturya-Macaristan sefiri, Yenikoy deki yazl-
ginda biiyiik bir kabul toreni yapacaktir. On otomobilciden olusan bir heyet, Padisah
hazretleri tarafindan kabul edilecektir. Seyyahlar arasinda Macaristan’in en eski ha-

nedanlariman isimleri vardy’”.

Yaris icin otomobillerin gececekleri yollar da iyilestirildi. Bu manada Prizren
Mutasarrifligi’'ndan génderilen sifreli bir telgrafta yapilan calismalara dair su
bilgiler veriliyordu: “Otomobil hareketine uygun bir hale getirilmesi emredilmis olan
Frizovik-Prizren yolunun birinci kissm havalesi olan doksan bes bin kurusun Nafia

Nezareti tarafindan geriye alindigy maiteahhitlerin miiracaate tizerine muhasebeden
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arastirddr. Halbuki bugiin yol vizerinde ii¢ yiiz kadar amele hafriyatla meskul oldugu

gibi menfezler ve kpriiler icin de bir hayli hazrbklarda bulunuldu ™.

Osmanl makamlarinin bu isi oldukca ciddiye almalarinin ve buyik hazirhik-
lar yapmalarimin sebebi, seyahate yalnizca Macar asillerinin degil; Ingiltere,
Fransa ve Almanya vatandaslarin da katilacak olmasiydi. Ayrica yarisa yakla-
sik 200 otomobil katilacakti*”®. Bu durum Budapeste Bassehbenderligi’'nden
Hariciye Nezareti'ne gonderilen bir yazida soyle ifade ediliyordu: “Macaris-
tan Otomobil Kuliibii tarafindan diizenlenen Dersaadet Otomobil seyahatine Ingiltere,
Fransa, Almanya ve Avusturya’dan dahi istirak edilecegi ve seyyahlarin sayisy tki yiizii
ve otomobilin dahi iki yiizii” askindir. Budapeste Bassehbenderligi, bu durumu
ifade ettikten sonra boylesine hem otomobil hem de yarismacilar agisindan
kalabalik olacak bir yarista herhangi bir sikinti yasanmamasi icin Mustafa
Pasa Kopriisii ile Istanbul arasidaki kopriilerin otomobil gececek hale geti-

rilmesi ve diger tedbirlerin de alinmasini istiyordu**

. Bassehbenderligin ta-
lebi, Hariciye Nezareti’'nden Dahiliye Nezareti'ne, Dahiliye Nezareti'nden de
Nafia Nezareti, Istanbul ve Edirne Valiliklerine ve Catalca Mutasarrifligi’na
iletildi. Ayrica Harbiye Nezareti’nden de yarismacilara nezaret etmek uzere
iki otomobilin tahsis edilmesi istendi*®. Fakat Harbiye Nezareti, istenen iki
otomobilin devam eden savas yhziunden “vazifeler: basindan az bir miiddet i¢in

bile ayrilmalarina izin verilemez” cevabini verdi*.

Osmanl makamlar1 gerekli hazirliklarin yapilmasi icin ¢abalarken, kultp ta-
rafindan da bunlar1 incelemek tzere Kont Zici gonderildi. Zici, bunun icin
Edirne’ye gitti*"’ ve incelemeleri sonucunda baz1 eksiklikler oldugunu tespit
etti. Bu manada; “Babaeski yakinlannda ve Alpullu Deresi tizerinde ve oradaki ces-
me civannda bulunan batakhgin ilerlemenin miimkiin olmayacag bir halde oldugu ve
Babaeski'den Liileburgaz’a kadar yol giizergahunda bulunan derelerin gegitleri ile Corlu

tarafina giden yol tizerindeki Kansdiran Kopriisii'niin de tamirve muhta¢ olduklarmi”

412 BOA, DH. ID, 3-68-3-1, 26 Mayis 1328/8 Haziran 1912. Ayrica bk. DH. D, 3-68-2-1, 27 May1s 1328/9 Haziran 1912.
413 BOA, DH. ID, 3-68-2-1, 27 Mayis 1328/9 Haziran 1912.

414 BOA, DH. MTV, 25-67-11-1, 27 Mayis 1328/9 Haziran 1912; T. NFI. 1396-73, 12 Haziran 1328/25 Haziran 1912.
415 BOA, DH. MTV, 25-67-9-1, 28 Mayis 1328/10 Haziran 1912.

416 BOA, DH. MTV, 25-67-14-1; DH. MTV, 25-67-13-1, 3 Haziran 1328/16 Haziran 1912.

417 BOA, DH. MTV, 25-67-12-1, 31 Mayis 1328/13 Haziran 1912.
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tespit etti. Bunlarin iyilestirilmesi icin Kirkkilise Nafia muhendisi Lilebur-
gaz’a gonderildi. Fakat bir bagska sorun daha vardi. O da yarismacilarin ika-
met etmesi icin uygun bir yerin bulunmamasiydi. Yarismacilarin Liileburgaz
Kasabasi civarinda Karigsdiran Koprust yakininda bir gece mola vermeleri
gerekiyordu. Bunun icin de iki yiiz portatif yatak ile ytiz cadir lazimdi. Buna
mukabil Liileburgaz askeri kitasinda ancak kendi ihtiyaclarini karsilayabile-
cek kadar cadir mevcuttu. Bu ytzden “seyyahlann sefil olmamas: ve hiikumetin
de mahcup olmamast i¢in ki yiiz portatif karyola ile yiiz adet ¢cadirin” tedarik edilmesi

icin harekete gecildi *'®.

Incelemeler ilerledikce baska eksiklikler de tespit edildi. Mesela 19 Haziran
1912 tarihli resmi bir yazida, “Umimi Yollar Sirketi tarafindan Mustafa Pasa
Kopriisii'nden Babaeski’ye kadar olan yol ile vizerindeki kopriilerin gegise uygun bir
hale getirilmesine ¢alisilmus ise de Babaeski’den Tiirbedere’ye kadar vyiiz elli kilometre-
lik kisumda heniiz yol mevcut olmadige Basmiihendislik’ten bildirildigine dair Edirne
Vilayeti'nden cevap olarak alinan yazilar ekte yiice makaminiza ulastirlmistir. Bu
yol, yiiz elli kilometrelik kissmda ilerlemenin miimkin oldugu eski yol mevcut ise baz
bozukluklarimin diizeltilmesi ve Basmiihendislige teblig edilmesi hususunun ve Istan-
bul sumare olan Tiirbedere’den Istanbul’a kadar olan yollann da Nezaretiniz tarafin-
dan incelenmesi ve lazam olan islerin yaptinlmas:” gerektigi belirtilmekteydi. Yine
ayn1 konu ile ilgili olarak Edirne Vilayeti’'ne gonderilen telgrafta: “Babaeski ile
Tiirbedere arasindaki yiz elli kilometrelik kisymda eskiden kalma siradan koy yollar:
dahi yok mudur? Seyyahlar Babaeski’den beriye gecemeyecekler midir? Eski yol var ise
arizalanmn otomobil gececek kadar diizeltilmesi miimkiin degil midir?” denilmekte

ve acilen konuya dair bilgi verilmesi istenmekteydi**®.

Edirne Valiligi’ne gonderilen baska bir yazida ise ¢adir konusu ele alinmak-
ta; “Istanbul’a gelecek seyyahlarn Osmanh topraklarmda emniyet ve rahat ile ilerle-
melerinin saglanmast i¢in Liileburgaz ve miimkiin ise Babaeski civannda bunlann
yerlesebilecekleri otel ve sair ozel binalar temin edilmesi” istenmekte, sayet illa cadira

ihtiya¢ varsa “bir geceye mahsus olmak vizere ¢adur verilmesi hususu Harbiye Nazir

418 BOA, DH. MTV, 25-67-19-1, 3 Haziran 1328/16 Haziran 1912.
419 BOA, DH. MTV, 25-67-15-1, 6 Haziran 1328/19 Haziran 1912. Edirne Vilayeti’nden yol ve képrii ¢alismalarina dair gonde-
rilen yazi igin bk. DH. MTV, 25-67-20-1, 2, 7 Haziran 1328/20 Haziran 1912.
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)

Pasa hazretlerinden rica edilip kumandanhga yazlacagr” belirtilmekteydi. Ayrica
“Bu seyahat devlet tarafindan bir resmi mahiyete sahip olmamakla beraber bu konuda

420

saglanacak kolayhgin nezaketin bir geregi olacagy” kaydedilmekteydi

Daha hazirhiklar tamamlanmadan yariscilar Budapeste’den yola c¢ikmis ve
1912 Temmuz unda Edirne sinirlarina kadar ulasmislardi. Edirne Valiligi’nin
raporuna gore; 18’1 kadin, 52’si erkek 70 kisilik yarismacilar, 19 otomobille
birlikte 5 Temmuz 1912’de Mustafa Pasa Koprusi’ne geldiler. Burada yarim
saat mola veren yarismacilar, molanin ardindan Edirne’ye gitmek tizere tek-
rar yola koyuldular. Bu esnada iki otomobil carpisti. Kazada otomobillerde
hasar olustuysa da kimseye zarar gelmedi. Kaza yapan yarismacilar diger oto-
mobillerde “arkadaslar arasinda sikisarak yola devam ettiler” ve saat ticte Edir-
ne’ye giris yaptilar. Valilik heyeti, yarismacilar1 Mihali¢ Képriisii'nde karsiladi
ve belediyenin hazirladig: buifede ikramlarda bulundu. Yarismacilar saat bese
dogru tekrar yola cikt1 ve sekiz bucukta salimen Liilleburgaz’a ulasti. Geceyi
Liileburgaz’da gecirdikten sonra sabahtan Istanbul’a gitmek tizere tekrar yola
c¢ikacaklardi. Bu arada Mustafa Pasa Kopriisii'nde kaza yapan otomobillerden
biri, kullanilamaz hale geldiginden trenle Budapeste’ye geri gonderilirken

digeri tamir edilmek tzere Edirne’ye getirildi**'.

Catalca Mutasarrifigi’'ndan gelen 7 Temmuz 1912 tarihli telgrafta da
yarismacilar hakkinda su bilgiler veriliyordu: “Otomobil seyyahlarimin yollar: vize-
rindeki kopriiler ve sair arizalar tamamayla diizeltilmis ve seyyahlar diin saglikl sekilde

Silivri ve Biiyiikgekmece'den gecerek Istanbul’a gitmislerdir™?.

Tanin gazetesinin 5 Temmuz 1912 tarihli nishasinda da “Macar Otomobil Sey-
yahlar1” bashkl haberde yarismacilarla ilgili su bilgiler okuyucularla paylasildi:
“Twrnova’dan gelen bir telgrafa gore tarafindan diizenlenen seyahate istirak edip 29 Ha-
ziran'da Peste'den hareket eden seyyahlar, Persembe sabahi Turnova'dan hareket ettiler.
Cuma giinii Osmanh sinarlarim gececek ve Cumartesi giinii ogleden sonra saat ikiye dogru
sehrimize ulasacaklardur. Istanbul Macar Kuliibii, seyyahlar Topkapi'da karsilayacak ve

orada kendilerine sampanya ve mesrubat takdim edilecektiv. Sonra sehri gezerek Tophane’ye

420 BOA, DH. MTV, 25-67-18-1, 12 Haziran 1328/25 Haziran 1912.
421 BOA, DH. MTV, 25-67-16-1/ 17-1, 22 haziran 1328/5 Temmuz 1912.
422 BOA, DH. MTV, 25-67-10-1, 24 Haziran 1328/7 Temmuz 1912.
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Sehzade Abdulhalim Efendi ordugéhtayken (Buyiikcekmece) (Sehbal, nr.78, 14 Temmuz 1913)

gelecek ve oradan Tarabya’ya gitmek tizere hususi bir vapura bineceklerdir. Pazar giinii
Sehremaneti tarafindan otomobilcilerin serefine bir kustuk yemegi, aksam: da Avusturya
Macaristan Sefareti tarafindan bir ziyafet verilecektir. Seyyahlar, pazartesi sabahi Yalo-
va’ya gideceklerdir. Orada hamamlar miidiiriyeti tarafindan sereflerine bir ziyafet verilecek-
tir. Macaristan dan otomobil ile sehrimize gelecek olan Macarly seyyahlar, yann zevali saat
ikide Topkapiya ulasacaklar igin Sehremaneti tarafindan Fen heyeti terciimany Kenan
Bey ile Basmiifettis Ibrahim Kadri Bey, sehir adina karsilama yapacaklarder’.

Tanin’in 7 Temmuz 1912 tarihli (nr. 1384) niishasinda ise yarismacilarm Is-
tanbul’a girisleri ve burada karsilanmalarina dair su bilgiler verilir: “Coktan
beri yauldig vizere otomobiller ile Macaristan’dan gelen misafirlerimiz diin sehrimi-
ze ulasmislardvr. Misafirlerimiz 19 otomobile binmis yetmis seyyahtan olusmaktadur.
Diin ortaya ¢tkan firtina, seyyahlara son asamada epeyce zorluk ¢ikarmus oldugundan
biraz gecikmisler ve aksam iizeri gelebilmislerdiv. Seyyahlar, Sehremaneti adina Top-
kapr’da karsilanmaslarder. Kurulan iki cadirin birinde bir biife meydana getirilmistir.
Sehremaneti adina emanet terciime kalemi midiirii Kenan Bey tarafindan kisa bir nu-
tuk ile kendilerine hosgeldiniz denilmistir. Seyyahlar orada bir siire istirahatten sonra
otomobilleriyle Tophane rihtimina oradan da Summer Palas’a gitmislerdir. Kendiler:

Topkapr'da sehrimiz Macar muteberleri tarafindan karsilanmistir. Emanet tarafindan
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Topkapr’da diizenlenen karsilama toreninin muhterem misafirlerimize karse kalbimiz-
de duydugumuz hiirmet ve muhabbetle wygun olmadiginy gorerek tiziinti icerisinde

oldugumuzu surada kaydetmeyi gerekli goriiriiz.

Macarl misafirlere bugiin Tarabya’da verilecek ziyafette sehrimiz adina tigiincii beledi-
ye daivesi reisi Rufat, birinci belediye daivesi tiyelerinden Kemal beyler ile vigiincii daire

tiyelerinden Talyan Efendi ve Emanet meclisi viyeleri bulunacaklardur”.

Yarismacilara 7 Temmuz 1912’de Tarabya’da buytk bir ziyafet verildi ve bu
ziyafet gazetelerde su sekilde haber yapildy: “Macarl misafirlerimize diinkii niisha-
mizda yazdigvmiz gibi Tarabya’da bir ziyafet verilmistir: Bu ziyafette Sehremini, Emanet
Meclisi iiyeleri, belediye dairesi reisleri, Macar komitesi erkany hazr bulunmuslardur’”.
Ayni1 giiniin aksami da Avusturya elciliginde bir ziyafet verildi. Yarismacilar, Ya-
lova Sirketi tarafindan tahsis edilen 6zel bir vapurla Yalova kaplicalarina goti-
ruldiler ve burada iki giin misafir edildiler*”. Yalova’dan sonra tekrar Osmanli
baskentine donen yarismacilar, 13 Temmuz 1912’de ise Istanbul’u tamamen
terkettiler**. Budapeste’den Istanbul’a uzanan yarisin hatirasi olarak daha son-
raki yillarda bir albim hazirland: ve bu albtim, 1917’de Sadaret’e hediye edil-
di*®. Cemiyet, ayrica Hilali Ahmer’e 500 Osmanl lirasi bagis yapt*®.

OKUMA PARCASI
Osmanlida Ik Otomobil Kitab1

Otomobilin gtunlik hayatin ayrilmaz bir parcasi haline gelmesi, haliyle bu
vasita ile ilgili nesirlerin artmasina vesile oldu. Bunlarin buytk bir kisma,
tercime makale veya kitaplardi. Otomobille ilgili ilk telif kitab1 yazan Os-
manl vatandasi ise Mehmed Ali Bey’di.

423 Tanin gazetesi, nr. 1385, 8 Temmuz 1912.

424 Tanin gazetesi, nr. 1390, 13 Temmuz 1912.

425 BOA, 1. DUIT, 17-20-2-1, 6 Agustos 1333/6 Agustos 1917; . DUIT, 17-20-1-1, 11 Agustos 1333/11 Agustos 1917; BEO,
4480-335972-1-1, 13 Agustos 1333/13 Agustos 1917.

426 Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 313/160, 20 Kanunusani 1334/20 Ocak 1918. Miinihli tiiccarlardan biri de Istanbul’a yaptig1 seya-
hatte burada otomobil sikintist oldugunu gérdiigiinden iilkesine déndiikten sonra Hilal-i Ahmer’e bir otomobil bagislad: (Tiirk
Kizilay1 Arsivi, nr. 615/170).
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=t ] ' : - Ali Bey, “Otomobil Motor-
larinin Stret- Isti‘mali” bas-
Iiklr bir kitap kaleme ald1 ve
donemin gazetelerinde ki-
tabinin reklamini da yayin-
latt. Kitabin reklamu soyle
idi:  “Otomobil Motorlarimin
Kullamilhsi:  Memleketimizde
giinden giine yayginlasip ge-
lismekte olan otomobil, otobiis
ve motorbot gibi asrvmizn icat-
lar hakkinda zanaatkarlar-

mizn malumaty heniiz yeterli

seviyede olmamasint  sanayi

b 5 e

P el 34 o o miilazimlerinden Mehmed. Ali
o ¥ g = Bey dikkate alarak yukandaki
=Rl ;-f : isim ile ve herkesin anlayabi-

lecegi sekilde bir Ritap kaleme

"'J""E'Iqi almstir.  Otomobillerin  usu-

61_ 3.?:8 \T“f.:{' .-":';;‘ - i Uindi tahsil etmek igin bir cok

kiilfet ve masrafa katlanarak
Otomobil Motorlari ve Stret Istimali kitab1 kapagi Avmp a ’ya gz deceklere ve oto-
mobillerin kullanimi hakkinda
teorik ve pratik bilgilere sahip
olmak isteyenlere bu kitap yeterli malumat saglayacakter. Soz konusu kitap 59 adet
resimle siislii ve ciltli oldugu halde 15 kurus fiyatla yalnaz Ikbal Kiitiiphanesi'nde

satilmaktadur™?.

Yeni Otobiis Sirketleri ve Istanbul’'un Bitmeyen Otobiis Cilesi!
II. Mesrutiyet’in ilanindan sonra Istanbul ulasiminda imtiyaz sahibi olan sir-

ketlerin sayis1 hizla artti. Bu durum 6zellikle otobts sirketlerinde dikkati ¢cekti.

427 Reklamlar i¢in bk. Tanin gazetesi, nr. 1255, 29 Subat 1912; ayni gazete, nr. 1257, 2 Mart 1912; nr. 1259, 4 Mart 1912; nr.
1261, 6 Mart 1912; nr. 1263, 8 Mart 1912.
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Bu minvalde ilk olarak yukarida kurulus asamasini ayrintili bir sekilde ele al-
digimiz Dersaadet Otobus ve Omnibiis Osmanli Anonim Sirket-i Umtimiyesi

kuruldu.

1912 ve 1913 yillari, Istanbul’da yeni otobus sirketleri kurulmaya basladigi
bir déonemdi. Bu minvalde iki sirketin ismi daha fazla 6éne c¢ikti. Bunlardan
ilki, Kadikoy Otobiis Osmanli Anonim Sirketi’ydi. Bu sirketin kurulmasi icin
1912°de Osmanl resmi makamlarina miiracaat edildi. Sirketin hazirladig: ni-
zamnameye gore; sahipleri Kadikoy ve Necat Gazeteleri imtiyaz sahibi Nebil
Ziya, dava vekillerinden Nihad, Muamelatht Umamiye Idarehanesi Muduri
Mehmed Hayri ve emlak sahiplerinden Yahya Kemal ile Yusuf Beyler olacakti.
Sirketin kurulus amaci nizamnamede soyle izah ediliyordu: “Dersaadet’te Ka-
dikoy’de On Sekizinci Belediye Dairesi sinirlan igerisinde ve diger daivelerde, gerekirse
diger Osmanly sehirlerinde hiikiimetten alacagr veya baskalanmdan devren alacagr
ruhsata dayanarak gerek dogrudan dogruya ve gerek aracilar ile otobiis ve otomobil is-
letmek ve bunlann alim-satimi ve kiralama islerini kisacas: bunlara ait biitvin muame-
leleri yapmaktan ibarettir. Sirket idare merkezi ve garaj olarak kullanmak tizere gayri
menkul satin alacaktr. Sirketin fen uzmanlar:, memur ve hizmetlileri Osmanh vatan-
das olacaktir”. Elli seneligine ve 30 bin Osmanli liras1 sermaye ile kurulan sir-

ketin merkezi Istanbul olacak ve baska bolgelerde de subeleri bulunacakti*®.

Sirketin nizamnamesi hazir olmasina ragmen kurulusu ve bunun yetkili
makamlar tarafindan tanimasi uzun surdi. Bu arada sirketin kurulmasi,
Tanin gazetesinin 14 Mart 1912 tarihli (nr. 12699) nishasinda su sekilde
okuyucularina duyuruldu: “Hazwrlanan resmi ruhsata dayanarak simdilik Onseki-
zinci Kadikiy Belediye Daivesi sinurlar igerisinde ve ileride Istanbul’un diger mevkileri
ile diger Osmanly sehirlerinde otobiis ve otomobil isletmek vizere otuz bin Osmanh livas

sermaye tle bir Osmanl Anonim Sirketi kurulmak vizere oldugu isitilmistir.”

Tanin’deki habere ragmen 1912’de sirketin resmen kurulmas: ve bunun

resmi makamlar tarafindan kabul edilmesi mtmkin olmadi. 1913’e gelin-

diginde sirketin nizamnamesindeki bazi maddelerin degistirilmesi istendi*”.

428 Sirketin nizamnamesi i¢in bk. BOA, SD, 1245-6-38, 39, 40, 41, 42, 43; ADVN.MKL, 61-12-1-1, 2, 3, 4, 5, 6.
429 BOA, SD, 1245-6-33, 18 May1s 1329/31 Mayis 1913; $D, 1245-6-31, 25 May1s 1329/7 Haziran 1913; $D, 1245-6-55, 16
Tesrinisani 1329/29 Kasim 1913; SD, 1245-6-5, 7, 4 Kanunisani 1329/17 Ocak 1914.
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Bunun yaninda sirketin imtiyaz sahiplerinin birkismi arasinda c¢ikan anlas-
mazliklar da yazismalarin uzamasina sebep oldu**. Bu arada sirketin ad1 Nak-

1 ye acilmasina

liyat1 UmGmiye Osmanli Anonim Sirketi olarak degistirildi
Meclis-i Viikela’nin 11 Subat 1914 tarihli karariyla ve padisah iradesiyle izin

verildi**2.

1918’te Istanbul merkezli kurulan bir diger otobiis sirketi de Milli Otobiis Os-
manli Anonim Sirketi’ydi. Sirketin nizamnamesine gore kurulus amaci soy-
leydi: “Dersaadet, Yemen, Hicaz ve gerekirse diger Osmanl sehirlerinde hiikiimetten
bizzat elde edecegi veya baskalanndan devren alacagy ruhsata dayanarak gerek dogru-
dan dogruya ve gerek aracilar ile otobiis, otomobil ve esya nakline mahsus kamyon islet-
mek ve bunlarnn alim-satvm ve kiralama islerini yapmak”. Nizamnamenin t¢tinct
maddesine gore sirketin merkezi her ne kadar Istanbul olsa da imparatorlu-
gun diger bolgelerinde, hatta diger tlkelerde de subeler acilmasinin hedef-
lendigi yaziyordu. Elli seneligine kurulan sirketin sermayesi 30 bin Osmanh

lirastyd1*®. Nizamnamede zamanla bazi degisiklikler ve ilaveler yapildi***.

Yeni sirketlerin kurulmasi ve basinda stirekli otobiisler aleyhine haberlere yer
verilmesi*” sebebiyle Sehremaneti, 1912’de bu vasitalarla ilgili bir nizamna-

me hazirladi**.

Otobtis nizamnamesi Osmanli basininda da akis buldu. Mesela Tanin gaze-
tesi’nde nizamnamenin hazirlanmasi soyle bildirildi: “Simdiye kadar hemen her
guin denilebilecek surette otomobil ve otobiis kazas: meydana geldigi merciler tarafindan
dikkate alinarak bu konuda bir nizamname kaleme alinmas, incelenmek ve miizakere

edilmek 1izere Surd-y: Devlet’e gonderilmistir.

Bu nizamnamenin ne zaman tasdik edilecegi malum olmadigindan simdilik acil bir

tedbir olarak otomobil ve otobiis soforlerinin daiveler tarafindan yirmi giin icerisinde

430 BOA, SD, 1245-6-53, 20 Agustos 1329/2 Eyliil 1913.

431 Sirketin nizamnamesinin son hali i¢in bk. BOA, I. MMS, 169-2-1-1, 2, 3, 4, 8 Temmuz 1329/21 Temmuz 1913.

432 BOA, MV, 233-85-1-1; MV, 231-211-1-1; I. MMS, 169-2-4-1; I. MMS, 169-2-2-1. Ayrica bk. i. MMS, 169-2-3-1, 14 Tem-
muz 1329/27 Temmuz 1913.

433 Sirketin nizamnamesi i¢in bk. BOA, $D, 1245-6-59, 62- 63...75, 4 Eyliil 1329/17 Eyliil 1913.

434 BOA, SD, 1245-6-11, 8 Eyliil 1329/21 Eyliil 1913.

435 Mesela bk. Tanin gazetesi, nr. 1474, 18 Ekim 1912.

436 Otobiis nizamnamesi igin bk. BOA, SD, 1245-6-49, 53, 51.
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imlthanlanmn yaplmasina ve sertifika almaya hak kazananlara miisaade edilerek di-
gerlerinin bu ist yapmaktan men edilmelerine karar verilmistir. Otomobiller i¢in taksi-

melre vizerine tarife tatbiki Sehremaneti Meclisi tarafindan miizakere halindedir” (nr.

1330, 14 Mayis 1912).

Tanin gazetesi adeta otobiis nizamnamesinin takipgisi oldu ve her gelismeyi
haber yapti. Mesela “Otobiis ve Otomobil soforlerinin bu isi yapmaya kabiliyet-
leri olup olmadigy hakkinda Sehremaneti fen heyeti tarafindan diinden itibaren
imtithanlara baslanmustir. Basarili olanlara sehadetname verilecektir” seklinde
haberi yayiladi (nr 1340, 24 Mayis 1912).

Tanin gazetesinin hem otobtis nizamnamesini hem de otobiislerin sebep ol-
duklar1 kazalar1 sayfalarina tasimasi otobus sirketi ile gazete idaresini kars:
karstya getirdi. 15 Temmuz 1912 tarihli (nr. 1392) ntshasinda, daha 6nceki
tarihli bir haber sebebiyle Otobus Sirketi’nin gazeteye gonderdigi savunma-
sin1 ve buna verilen cevabi su sekilde okuyuculari ile paylasti: “Otobiis Sirke-
ti, onceki giinkii niishamizda yazdigomiz yazaya diin cevap veriyor. Oncelikle cevap
kagidiman givisinde sirketin “Tanin’in malum olan meslegine asla uygun olmayan,
adeta rakip bir sirketin santajina benzeyen sozler” ciimlesinde kullandigr santaj keli-
mesini nezakelle yiiziine firlattktan sonra sivketin cevabine asagida yazyoruz: “Once-
likle: Sirketimizin Aksaray hattinda ¢alisan otobiisleri dyle yazldigr gibi Iskenderiye ve
sair yerlerde kullanilms eski otobiisler olmaywp diinyanin bivinci sinaf olobiis marka-
lanmdandur. Soyle ki otobiislerimiz iki sene once Harbiye Nezareti tarafindan yaplan
maiisabakada viriinleri birinci dereceyi kazanan ve bugtin kendilerine Rusya hiikiimet
tarafindan sekiz yiiz otobiis siparis edilmis olan Londra’da bulunan Kommersiyal Fab-
rikasinda sirketimiz adina siparis edilip ozel olarak vivetilmis birinci sinaf otobiislerdir.
En son Sehremaneti’nde otobiis ve otomobillerle makinecilerin muayene ve imtihanlar
win kurulan uzman heyet tarafindan bu arabalar muayene edilerek her tiirlii gerekli
ozellige sahip olduklar tasdik edildigi gibi makinistlerimiz de bu heyet tarafindan im-

tihan edilerek ellerine resmi ehliyet kagudr verild.

Ikinci olarak: Gegenlerde bir tramvay tarafindan Yusufpasa’da meydana gelen ve bir
masum yavrunun oliimiine sebep olarak ailesini ve biitiin isitenleri kahreden bu izii-

cli kaza esnasinda o civarda bulunan otobiis, oyle soylendigi gibi bozulmus bir halde
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olmayip kaza mahalline on, on bes metre uzak mesafede dairesi tarafindan gosterilen
istasyonda bekleme halinde bulundugu ve kazada otobiisiin hi¢ bir dahli ve etkisi ol-
madigr gerek zabita memurlar ve gerek o esnada otobiisiin yaninda bulunan zavall
cocugun babas: tarafindan tasdik edilmis oldugundan bu rivayetin hakikatle bir ala-

kas yoktur.

Bir milli miiessese olan sirketimiz, hiikiimet ve emanetin her tirlii nizam ve emirlerine
tamamyla itaat ederek herkesin rahaty ve selametinin temini i¢in elinden geldigi kadar
gayrette kusur etmemektedir. Aynica, diger hususlarda bilemezsek de, bu konuda Seh-
remaneti de vazifesini tamamuyla yerine getivip sirketimiz hakkinda gereginden fazla
baskr yapmakta oldugundan diinyarnin her tarafinda meydana gelmesi muhtemel olan
bu gibi kazalara cok siikiir sirketimiz arabalan tarafindan simdiye kadar sebebiyet ve-
rilmemistir. Tramvay arabalar tarafindan bir hafta icerisinde iki defa meydana getiri-
len ve tki masumun oliimiine sebep olan feci kazalar sivketimize isnat ederek aleyhinde

sozler soylemek adil ve insafli olmadigindan...”.

“Sirketin cevabiny inceleyelim: oncelikle arabalarimin kullanilmas olmayyp bilmem ne-
reden getirildigini soyliyor ki biz bunun aksini iddia etmis degildik. Gergekten bugiin
kullamilan arabalar, soz konusu hurdalardan degildir. Fakat acaba sirket ayna iddiay:
Wk kullandigu otobiisler hakkinda da cesaretle tekrar edebilir mi? Sirketin makinistle-
rini ve arabalarina overek Sehremameti tarafindan tasdiknameler verildigini soyliyor.
Itiraf ederiz ki sirket Sehremaneti gibi bir sahit bulduktan sonra artik istedigi gibi in-
sanlan gigner, arabalarina istedikleri yerde istirahat iznini verebilir, buna kimsenin
soz soylemeye hakk: yoktur. Yusuf Pasa’daki olaya gelince, sirket burada aciktan aqga
hakikati tahrif etmistir. Biz meseley: Aksaray merkezinden inceleyerek yazvyoruz ki sir-
ketin arabast orada arizale olarak birakibmister. Kaza gerceklestigi zaman araba, kaza
mahallinden on bes metre uzakta olmaywp bilakis ¢ignenen masumun kagabilmesine
tek mani olacak bir mevkide bulunmustur. Sirket bu aynnmtilar isterse mahalli zabita

incelemesinden ve olayr gorenlerden de pek giizel ogrenebilir.

Fakat bu noktada sirketin gosterdigi ciivet sadece hakikatin tahrifinden ibaret kalmuyor.
Sirket orada bir gece duran arabasin ertesi giin aldigr zaman motorunda bir noktanin
gece vakti sarhoslar tarafindan kirlmas oldugunu iddia ederek zabitadan elli liva da

tazminat talep etmistir.
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Sirket isterse arabalanne diinyanan en onemli fabrikalarindan getirtsin, ortadaki du-
rum degismez. Arabalar ince Beyoglu, Sisli tarafinda kullanalip sonra Istanbul’a sevk
ediliyorlar. Her gun goriyoruz;, Cenberlitas, otobiislerin istasyon mevkii haline gelmis,

saatlerce beklemis ve bazen tramvay giizergihine da kapatmstr. Iste bu kadar.

Diin her zamanki gibi bir otobiis Carse Kapis ile Beyazit arasinda soforiin idaresizli-
ginden kaldirvm vizerine qkmas ve orada bulunan dort bes kisinin ezilmesi i¢in birsey
kalmamasken bereket versin bir fenere ¢arparak durmustur. Sirketten rica ederiz: Otobiis
guizergahlariman iki tarafina birer metre mesafe ile fenerler diksin de bu sekilde hem yaya
kaldvremlanndakilerin hayatv muhafaza edilmis, hem de Istanbul biraz daha aydin-

lanmas olsun!
Diin yine Yusufpasa’'da bir otobiis anzalanmistir”.

Tanin gazetesi sert yazilara ve haberlere ilerleyen gtinlerde de devam etti. Me-
sela 18 Temmuz 1912 tarihli (nr. 1395) “Otobusler” bashikl sdyle bir yaziya
yer verdi: “Otobiisler yeni gelismeler gosteriyorlar. Giinde bir iki mahalde bozulmakta
olan otobiisler, artik uzun uzadwya atil bir halde kalmaktan kurtulmuslardir. Nasilsa
makinesinde bir aniza meydana gelen bir otobiis saglam bir otobiise halatlarla bagla-
narak “Tren Rena” seklinde yoluna devam ediyor. Onceki giin Cemberlitas civannda

bozulan bir otobiis diger bir otobiise baglanarak cekilmistir”.

Yine bu minvalde 18 Eylul 1912 tarihli (nr. 1444) niishasinda otobiislerin se-
bep olduklar1 kazalara ve bunlara dair elestirilere su sekilde yer verdi: “Gegen
gun Carsitkapisi'nda on tki numaral otobiis yine bir marifet gostermistir. Bu otobiis-
lerin kotii kullanilmase yuziinden her giin tekrar eden tziici olaylar karsisinda ne

soyleyecegimizi bilemiyoruz.

On iki numaral otobiis, Carsikapis: oniinde gitmekte olan tramvaya hi¢ aldirmayarak
siddetle yolunda devam etmek ister. Ve otobiis tramvayin arkasina bindirerek tramvay
memurunun gogsi otobiisle tramvay arasinda kalir. Siddetli baskidan memur yaral
olarak bayilir. Otobosiin icerisinde bulunan bir kadin da sarsintidan basine ¢arparak

yaralanwr. Bu bivinci olay.

Ikinci olay: Yine aynz otobiis o giin Sirkeci’de bir tramvayla ¢arprser. Bu sefer insanlara

bir zarar gelmemis ise de tramvay atlanindan birisi agwr sekilde yaralanmastor.
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Sehremaneti ile otobiis sirketi arasinda mevcut olan mukaveleye dayanarak hi¢ olmazsa
dar ve kalabalik olan yerlerden olsun bu otobiislerin gegmesine mani olmak Sehremane-

tince miimkiin degil mi?”

Gazetelerin otobiis ve otomobil ile ilgili stkintilara araliksiz yer vermeleri
tzerine Sehremaneti yeni dizenlemeler yapmak zorunda kaldi. Bu manada
otomobil ve otobusler icin duraklar tayin edildi ve buralara levhalar asildi.
Bu gelisme donemin gazetelerinde soyle haber yapildi: “Otomobillerin ehliyetsiz
soforler tarafindan kullamlmasindan ve bunlara esash sekilde bekleme yerleri belirlen-
memesi nedeniyle her rast geldikleri yerde durmalarindan bir takim kazalar meydan
gelmektedir. Ayrica ilerlemeye mani olduklare goriilmektedir. Bu duruma son vermek
tizere otomobil ve otobiis soforlerinin imtihanlarnmn yapilmas: hakkinda daha once
tlan edilen sirenin son bulmast ile ruhsatnamesiz soforlerin bu isi yapmaktan men
edilmeleri gerektigine dair ilga edilmis belediye daireleri veisliklerine yapilan tebligat
hikmiiniin yerine getivilmesine miisaade edilmemesinden ve bekleme mahallerine gelin-
ce otomobillerin duracagr mahaller ile burada kag otomobil duracagini gosterir levhalar
acilen yerlerine asilmast ile bu mahallerde durmayyp cadde ve sokaklar isgal eden oto-

mobillerin sahiplerinden nakit para cezas: verilmesine karar verilmistir”.

Bu duzenlemelere ragmen 1913’1in ilerleyen aylarinda 6zellikle otobiislerle
ilgili sikayetler artarak devam etti. Gazeteler neredeyse her giin otobiislerin
sebep olduklar: trafik kazalarina ve halkin bu vasita ile ilgili sikayetlerine yer
verdi. Mesela “Yine Otobiislerden Sikayet” baslikli bir yazida su elestiriler ka-
leme alindi: “Okurlanmizdan bir zat tarafindan aldigimaz bir kagitta tramvayla-
nn savas nedeniyle is birakma eylemi yapmalar: vizerine bu muazzam sehrin nakliye
vasitalanmin kira arabalare ile yalniz kars: tarafta Galata’dan Ortakoy ve Tiinel’in
tst basindan Sisli ye kadar islemekte olan otobiislere kaldigindan bahsedildikten sonra
deniliyor ki “Araba vicretleri halkimizin ¢ogu igin tahammail stmarvmn istiinde, oto-
biislere gelince bunlar da ihtiyaca yetmiyor. Bu yetersizlige bir sey demiyoruz. Ancak
bunlan kullananlarda da oyle bir ruh hali var ki hamiyet sahiplerinin sinirlerine
dokunmaktaduwr. Otobiisciiler, bilinmez nigin feslilerle ¢arsaflilara daima tahkir edici
bir gozle bakwyorlar. Daima nefretle gordiigiimaiz durumlardandur ki; bir otobiis stiratle
giderken ve iginde birkag kisilik yer daha varken bir fesli adam veya carsafl bir na-

muslu kadin, rica eder bir tavir ile durmasina isaret etse ona yalnizca bakar. Sonra bir
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sapkaly senyor veya bir madam elindeki bastonu veya semsiyesiyle emir verir bir tavir ile
wsareting verirse derhal durur. Otobiiste yer kalmamissa bile onlar alwr, yoluna devam
eder. Aymi durum Allah selamet versin tramvaylarda da gegerliydi. Gergekten otobiis-
lerde Miisliman kadinlar igcin ayre mevkiler tahsis edildigini gostermek tizere bir levha
astlmistr, fakat hiikimsiizdir. Otobiis tinel mevkiine gelir gelmez bir izdiham olur,
kadin erkek dolarlar. Orada ¢cok zaman beklemis, mesela tki Muisliiman kadina mer-

hamet ve hiirmet eden yoktur. Bu ¢aresizler orada bos yere beklerler, beklerler, beklerler!

Bu sozlerin ne kadar hakikate wygun oldugunu her giin sahit oldugumuz olaylar ve sa-
yusiz sikayetler ispat etmektedir. Okurumuzun beyanlarima bu konuda daha eklenecek
baz diisiinceler var ise de simdilik bu kadarla yetinmeyi wygun bulduk. Umit ederiz ki
otobiisciilerin ahalinin hukuku hakkinda devam etmekte olan bu uygunsuz muamele-
lerine bir son vermek igin ne yapmak lazimsa yetkili olan hiikiimet subesi artik yerine

getirmekte tereddiit etmez”*".

“Otobusler Sahlaniyor” baslikli bir yazida ise sunlar yazildi: “Zinde atlarin saha
kalkmasina otobiisler de taklit etmeye basladi. Fazlaswyla giichi ve hareketli olmaktan,
sertlikten, hir kalmak ve istedigi gibi yiiriiyebilmek hwrsindan dolay: ortaya gtkan sah-
lanmanin otobiislerde meydana gelisi baskadwr. Dogal vasitalarin yerini alan sanayi
iiriinii araglar igerisinde otobiislerin de kiymeti vardvr. Fakat Istanbul'un talihsizligin-
den olacak ki burada diizensiz ve adeta gelisi giizel kullanilan otobiisler, bu cesit mede-
ni vasitalann en bayagisi ve en tahammiil edilemez olanidvr. Avrupa’daki ornekleriyle
bizim otobiisleri mukayese edersek, aralannda bir Arap kisragvyla gui¢siiz ve zayif bir

Acem merkebi arasindaki fark kadar farklibk goriiriz.

Diin bu aciz otobiislerden biri, Beyoglu nun en dar ve en kalabalik yerinde birden bire
saha kalkmastir. Bir at nasil on ayaklanin kaldirarak saha kalkarsa bu otobiis de on
lekerleklerini havaya kaldvrarak sahlanmis ve i¢indeki yolcular: biiyiik endiselere dii-

surmaistir.

Atlar sahlandiran dedigimiz gibi onlardaki giiglerindeki fazlalik ve hassasiyettir. Oto-
buisii boyle hayvani bir vaziyete diistiven sebep ise fazla yik almas: ve arkasina topla-

nan canl yiiklerin agirb@ina makinenin ve on tekerleklerin dayanamamasidur.

437 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 743, 1 May1s 1913.
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Otobiisiin bu hali, icindeki kadinlar ve zayif kalpli erkekler i¢in endiseye, disandan
seyredenler igin de giilmeye vesile olmustur. Fakat mercii boyle bir endiseden ve giilmek-
ten swyrilup isi ciddiyetle dikkate alsa da bu otobiis karikatiirlerini ortadan kaldwsa ve
halkin emniyet ve istirahatini temin edecek arabalar getirtmesini kumpanyaya emretse

fena olmaz.

Koca Istanbul ahalisini saha kalkan arabalarla nakletmekten vazgegemeyen ve goz
boyamak i¢in getirilen iki yeni arabayr bile sefere diizenli olarak tahsis etmeyen sirkete
resmi bir wyar, yapulmast zamana ¢oktan gelmis ve hatta gegmistir. Hiikiimet ve Sehre-
maneti nin halkin giivenli bir yolculuk yapmas: bakvmindan ozel bir oneme sahip olan

bu meseleyi ihmal etmeksizin, ciddi ve etkili bir tesebbiiste bulunmasina bekliyoruz.” *.

Gazetelerde ard1 ardina sert elestirilere yer verilmesi tizerine Sehremaneti ile
Otobus Sirketi yetkilileri tekrar bazi tedbirler almak ve diizenlemeler yapmak
uzere bir araya geldiler. Muzakereler sonunda, elestiriler de dikkate alinarak
su yonde diizenlemeler yapilmasi kararlastirildi: “Ilk olarak: Sirket meveut oto-
biislerin sayisini gosteren bir defter diizenleyerek Sehremaneti ne veya emanet dairelerin-
den mensup oldugu daireye verecek. Bu defter tizerine gonderilecek ozel memurlar tara-
findan muayene edilerek kullanilmaya miisait olmadige bu heyet tarafindan anlasilan
otobiisler seferden men edilecek ve bu otobiislerin kullamilmayacagr sirket tarafindan
taahhiit edilerek yazile teminat verilecektir. Numarasiz isletilmekte oldugu goriilen oto-
biislerin faaliyeti hemen durdurulacagy gibi sirkete izafetle Kapicukadar Ferit Bey’in
de kabul ettigi sekilde bu arabalar i¢in daha once odenmis bile olsa yine baskaca bir
senelik vergi tahsil edilecektir. Sirkete ait, vizerine numara koyulmus ve kullanilmaya

uygun gorilmiis otobiislerin islememeleri vergi vicretinin verilmemesi anlamina gelmez.

Ikinci olarak: Tamir edilmek iizere kullamamdan kaldnlacak otobiisler tamir edildik-
ten sonra sirketten verilecek bilgi tizerine Sehremaneti veya daireler tarafindan muayene

ettirilerek elverisli oldugu anlasildig takdirde kullanilmasina miisaade edilecektir.

Ugiincii olarak: Pek agur olan, ¢ok fazla giiriiltii ve duman gkaran otobiisler seferden men edi-
lecegi gibi emanet fen heyeli tarafindan verilen vesikase bulunmayan soforler bu meslegi yap-

maktan men edilecektir. Soforler daima vesikalarin vizerlerinde bulundurmaya mecburdur.

438 Tasvir-i Efkar, nr. 752, 10 May1s 1913.
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Dordiincii olarak: Senenin kaginc: ayinda olursa olsun biitiin seferlerden kaldirilmas
bir otobiisiin daha once odenmis olan yillik vergisi iade veya diger otobiis vergisine

aktanlamaz.

Besinci olarak: Etrafa camur sigratmamak i¢in otobiislerin tekerlekleri vizerine Avru-

pa’da oldugu sekilde ozel bir alet koyulacaktr.

Altince olarak: Sirket vermekle miikellef oldugu yillik vergiyi her sene Mart ve Eylil
aylannda iki taksitte pesin olarak odeyecektir. Senenin ilk ti¢ ayvmn bitmesinden
sonra sefere baslayacak otobiislerden bu ilk taksitin yarise ve senenin dokuzuncu ay

sonundan sonra sefer edecek olanlardan yalniz ti¢ aylik vergi alinacaktur.

Yedinci olarak: Soforler ve kondiiktorler temiz giyinip diizgiin kilikta olacak ve Os-

manl tarzne muhafaza edecektir.

Sekizinci olarak: Otobiislerin bekleme zamanlarinda kaldirvmlara yag dokmeleri ke-
sinlikle yasaktr. Aksi takdirde belediye nizamu geregi sirkel para cezasina maruz

kalwr.

Dokuzuncu olarak: Otobiisler Tiinel meydanindan Galatasaray’a kadar olan ki-
simda daima sokagin sag tarafindan gidip ilerlemesine engel olan araba ve saireye
rastlayinca sapamayacak, miimkiin oldugu kadar bu istikametten ylirimeye mecbur
olacaktir. Otobiisler Sehremaneti ve daireleri tarafindan belirlenecek mahallerden

baska yerlerde duramaz™.

Otobuslerle ilgili 1913 Mayis’indaki diizenlemeler de kesin bir ¢6ziim olma-
d1. Nitekim bu duzenlemelerden kisa bir miiddet sonra da otobiislerin sebep
olduklar: kazalara ve bu vasitalara dair halkin sikayetlerine dair gazete sayfala-
rinda haberler nesredilmeye devam etti. Mesela “Otobts Diikkanlara Giriyor”
baslikli bir haberde sunlar yaziliyordu: “Diin aksam Beyoglu’'nda Galatasaray:

civannda hentiz memleketimizde emsaline rastlamadigimiz garip bir kaza olmustur.

Otobiis sirketinin o malum motoru islemez, tekerlekleri sikistiracak diizenegi bozuk tek-
nelerinden biri Tinel merkezinden her zamanki gibi alabileceginin iki misli yolcu al-

diktan sonra bin zahmetle yola ¢ikip cadde tizerinde saga sola bir hayli sarkintilk ettik-

439 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 756, 14 May1s 1913.
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ten sonra Galatasaray’ oniine ulasir. Orast durak mahalli oldugu igin sofor otomobili
durdurmak ister, frenini stkistorr, fakat tekerlek sikistiracak diizenek o kadar bozuktur
ke bir tiirlii ¢alismaz. Otobiis de Galatasaray s karsisindaki hafif meyil dizerinde iginde-
ki butiin miisterileriyle geri geriye kaymaya baslar. Makineci motoru yeniden ¢alistiryp
arabaya ileri yol vererek geri geri gitmenin oniinii almak isterse de fren gibi bozuk olan
motor da ¢ahsmaz. Igindeki hinca hing yoleulardan dolaye agirgy cok fazla olan oto-
buis ise geriye dogru hareketindeki siiratini artirer ve arkadan gelmekte olan birkag fay-
ton arabasina c¢arparak onlan devirip icindeki Frenk kokanalann da yere doktiikien
sonra en sonunda o civardaki biiyik bir tuhafiye magazasindan igeri olanca kuvvetiyle
dalar. Fakat magaza kaps tabi bu kadar biiyik ciisseli bir ziyaretciyi kabul edecek ge-
nislikte olmadigy icin otobiis diikkarnin onvindeki camekanlar ve cerceveleri kwrar. On-
dan sonra igerideki tezgahlardan bir ikisini de devirip magaza sahibi ve calisanlarinin
hayret ve dehsetli bakislar: onvinde saskin bir boga gibi nihayet durur. Bununla beraber
is boyle maddi ziyan ile kalmaz. Oncelikle az énce soyledigimiz gibi otobiis gerisin geriye
giderken bir iki fayton devirerek i¢inde kokanalann az ¢ok yaralanmasina sebep ol-
mustur. Tkinci olarak, magazanmn camekanma ¢arpup kirdigy zaman sigrayan cam ve
tahta par¢alar: i¢indeki yolcularin ellerini ve yiizlerini yaralamister. Zavally yolcularnn

birkag saniye igerisinde gegirdikleri heyecan ve endise anlar: da cabase.

Biz bu satirlan yazdiguvmiz vakte kadar otobiis heniiz magazadan gkanlamanast. Vak-
timiz olsaydr 0 magazaya kadar ugrar, sahibine bu beklenmedik miisteri ile alisveristen
ne kazandigin sorardik. Latife bir tarafa ama otobiis sirketinin su an kullandigr o
kohmne, otomobillerin icadr zamarindan kalma, adeta Hali¢in eski vapurlan ayarinda
arabalann artik kullamilmasina mani olunacak zaman gelmis ve hatta gegmistir. Bu
hususta gecenlerde Sehremaneti’nin dikkatini ¢ekmistik. Otobiisler yiiziinden bu gibi
kazalar gittikce cogalyor. Daha vahim ve feci kazalara mahal kalmadan Sehrema-
neti’nin otobiis sirketine karse derhal etkili ve seri tedbirler almasu gerekir ki bunu da

Sehremini Pasa’nin himmetinden bekleriz” *%.

Istanbullunun bundan sonra hig bitmeyecek cilesi olan otobiis ile ilgili sika-
yetler 1913 sonlarina dogru da artarak devam etti. Bu minvalde Tanin gaze-
tesi’'nde yer verilen Molla Glirani sakinlerinden bir okuyucu mektubu cilenin

boyutunu soyle ortaya koyuyordu: “Aksaray ve civan mahallerin yegane nakliye

440 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 799, 25 Haziran 1913.
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vasitast olan otobiislerin herkesin islerine giiglerine gidecegi zamandaki diizensiz se-
Serleri ytiziinden halkin cektigi zorluklar, muteber gazetelerin litfuyla Sehremaneti nin
dikkatine arz etmek istiyorum: Istanbul ahalisinin hem mecburen stikran borclu hem
de sikayetci oldugu topal nakliye vasitalarimin sahipleri, sekiz bucuktan once Yusuf-

pasa’daki ozel mevkiinde asla goriinmez.

Sabahleyin erkenden islerini halletmek mecburiyetinde olan ahali i¢in bu biiyiik bir
noksan olmakla beraber bu gibi is sahiplerinin azligindan dolayr bundan yine o kadar
stkayet gerekmiyor. Fakat sekiz bucuktan sonra yarim saat dahi ti¢ ¢eyrek kaldirim vize-
rinde soguk ve yagmura kars: beklemek ve sonra pek naz ve niyaz ile gelen bir arabanin
alabileceginden ti¢ dovt fazla hiicum eden yolcular arasinda yer bulabilmek ve arabada
her me halde olursa olsun, yolculuk esnasinda bunalmak, ezilmek, biiziilmek, dogrusu

tahammail edilir sey degildir.

Hele otobiisiin onlerinde beklemekten guicii kuvveti kesilmis bacaklar, erkeklerden fir-
sat, miisaade ve merhamet bekleyen bakislar ile beliven acizler siralanar. Itip kakilan
zavally ana ve baclarmizin maruz kaldiklar iskenceleri gormemek igin insan isteme-

den gozlerini kapryor.

Sehremaneti bu miiracaatvmiza karse diyebilir ki; “Otobiis sirketi imtiyazle sirketlerden
olmadigr igin arabalarin hareket vakitlerini belirlemeye ve diizenli sekilde sefer yapmaya
sirketi zorlayamaz”. Sirketin arabalarima haddinden fazla adam doldurmak suretiyle
usule aykir hareketlerine son vermek gereklidiv. Emanet tarafindan bazi miisaadeler
mukabilinde sirketin ahalinin menfaatini de biraz diisiinmesi temin edilebilir. Fger
otobiis sirketinin 1slahy mimkiin degilse biitgesinden bir miktar teminat akgesi ayri-
larak baska bir sirket kurmak veya tramvay sirketini hayvan getirtmeye mecbur etmek
veyahut Beyoglu nda oldugu gibi bir dinamo makinesi vasitasiyla arabalarin elektrikle
cekilmesini temin etmek gibi yollar vardir. Beyoglu tarafina tercihen gosterilen dikkat ve

kolayhgin Istanbul ahalisine de gosterilmesi zamana heniiz gelmedi mi?”**.

441 Tanin gazetesi, nr. 1803, 31 Aralik 1913.
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OKUMA PARCASI

Otobiis Uskiidar’da

“Otobiisler Uskiidar'a gegiyor: Istanbul tarafinda kullammakta olan oto-
biislerin elektrikli tramvaylarin seferlere baslamasindan dolay: bundan son-
ra Kadikoy tarafinda kullanilmaya baslayacaklar haber alinmastyr. Bunlar
Kadikoy iskelesinden Moda, fskele, Gazhane, Iskele Haydarpasa ve Uskii-
dar taraflanna sefer edeceklerdir. Bunlanin tarifesi de Emanet tarafindan
diizenlenmistir. Bu otobiislerin diinden itibaren araba vapuruyla ve Uskii-

dar yoluyla Kadikdy’e nakline baslanmastr” **.

OKUMA PARCASI

Frengi Hastasi Biletci Ortaligi Karistird!

1910’de Istanbul ulasim tarihi icin ilging bir uygulamaya imza atildi. Resmi
belgelere yansidig tizere; Otobiis ve Omnibiis Sirketi’nin yedi numaral
otobiis vagonunda biletcilik yapan Tanas adli sahis frengi hastasi olmasina
ragmen agzinda 1slattug: biletleri yolculara satmaya kalkmis ve bu ytizden
gorevinden men edilmistir. Fakat mesele sonraki giinlerde daha da vahim
bir hal almistir. Hadise, Ticaret ve Nafia Nezareti’nin Ttunel i@letmesi’ne

gonderdigi 18 Ekim 1910 tarihli bir yazida soyle 6zetleniyordu: “Otobiis
ve omnibiis sirketinin yedi numarale otobiis vagonunda biletgilik ya-
pan Tanas isimli sahsin frengi hastas: olup agziyla slattrgy biletler:
kesip dagitmakta oldugu Birinci Sthhiye Heyeti Dairesi Riyaseti nden
bildirilmastir. Bunun vizerine bu kisi, derhal gorevden alinarak teda-
vt edilmek vizere hastaneye gonderilmistir. Ancak boyle herkesle temas
halinde bulunanlann bu gibi hastaligr bulunmas:, memlekette has-
taligin en seri sekilde yayilmasina sebep olup muhafazasina ¢alisilan

umumi sthhatin boyle herkesle miinasebetten istifade eden sirketler

442 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 1003, 21 Subat 1914.
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Uskiidar’da at arabalar: ve otobiisler (IBB Atatiirk Kitapligi, Krt, nr. 11035)
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tarafindan sithhatin korunmasinda gerekli dikkati gostermemesi dolay:-
st ile bozulmasina izin verilemeyecektir. Bundan sonra bu gibi sirketler
tarafindan derhal bu is i¢cin ozel bir doktor tarafindan her hafta ¢ali-
sanlanmin muayenesini yaptirmase ve her muayenenin kaydedildigi,
muayene eden doktor ile sirket direktori tarafindan imzal resmi bir
tslupla, ait olduklar: belediye dairelerine birver sehadetname verilmesi-
ne sirketlerin mecbur tutulmas: ve bir de tramvay biletcileri parmakla-
rone tiikiiriikleyerek ondan sonra kestigi bileti miisterilere dagitmakta
olup bu da hastalik yayacak kotii bir tarz olmas: nedeniyle her halde
men edilmesi gerekli oldugu beyanvyla gereginin yapilmast Sihhiyye
Heyeti Umuami Miifettisligi’'nin raporu vizerine Sehremaneti nden
tezkirve ile bildirilmistir. Isin umimi sihhatle olan irtibaty nedeniyle
onemi asikar olarak icap eden bayindirlik isleri sirketlerine teblig edil-
mis oldugundan sirketinizce de belirtilen sekilde gerekenin yaplarak

Nezaret’e bilgi verilmesi gerektiginin tebligi” bildirildi**.

Enver Bey’in Otomobiline Ne Oldu?
Tarihte baz1 otomobiller sahipleri ve karistiklar: olaylar sayesinde 6ne ¢ikmis-
tir. Bunlardan biri de 23 Ocak 1913’teki Babiali baskininin ardindan niifuzu

giderek artan Enver Bey’di.

Enver Bey, 1911°de Misir tizerinden Bingazi’ye gitti ve 24 Ocak 1912’de Umtm
Bingazi Mintikas1 Kumandanhgi’na atandi. Kasim 1912°de ise Balkan Sava-
si’'na katulmak tzere tebdil-i kiyafetle Bingazi’den ayrilarak iskenderiye’ye,

1444

oradan da Brindisi’ye gecti***. Bu sirada Bingazi’de iken kullandig sahsi oto-

mobilini geride birakmak zorunda kaldi.

443 BOA, T. NFL, 1377-106.
444 Cevdet Kiigiik, “Enver Pasa”, D4, X1, 262.
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=

Baskomutan Vekili Enver Pasa, Adana Valisi ile otomobilde (BDH-Albiim Nu.5-Fotograf Nu.127)

Enver Bey, Bingazi’de birakugi otomobili icin 1918’te harekete gecti. Ik
olarak 17 Temmuz 1913’te Misir Fevkalade Komiserligi'ne “Enver Bey’in geri
doniiste Matruh’ta bozulup kalan bir binek otomobilini Miswly gorevlilerin Iskenderi-
ye'ye getirdigi, bunun Hidiv tarafindan muhafaza edildigi ve hemen Istanbul’a gonde-
rilmesi gerektigi, varsa diger otomobillerle birlikte Enver Bey’in otomobilinin de Balkan
Savasi’'nda kullamlmak iizere acilen Istanbul'a ginderilmesi”bildirildi**®. 28 Agustos
1913’te yine Misir Fevkalade Komiserligi’'ne gonderilen baska bir yazida, En-
ver Bey’in binek arabasinin kirmizi renkli oldugu kaydedildi ve daha 6nceki

yazidaki gibi otomobilin bir an 6nce gonderilmesi istendi*®.

Osmanli makamlarinin istegine Misir Fevkalade Komiserligi'nden ilk cevap, 3
Eyliil 1913’te verildi. Komiser Vekili Ismail Hakki adina yazilan cevapta, “Aske-
riye tarafindan satin alinarak Bingazi’ye gonderilmis olan otomobillerden Aziz Ali Bey
tarafindan Iskenderiye’ye getirilen binek otomobili, Harbiye Nezareti ile haberleserek sevk
memuru Binbas: Bahaeddin Bey’e teslim ve kendisi tarafindan tamir ettirilmekte olma-

swyla gonderilmek izere bulunmustur. Enver Beyefendi’nin doniisiinden sonra biraktig

445 BOA, AMTZ.(05)-32-A-95-1-1, 2, 3, 4. Harbiye Nezareti’nin konuya dair yazisi i¢in bk. A.AMTZ.(05)-32-A-95-2, 4 Temmuz
1329/17 Temmuz 1913.

446 BOA, DH. KMS, 63-20-1, 15 Agustos 1329/28 Agustos 1913. Misir’daki otomobiller i¢in ayrica bk. A.MTZ.(05)-32-B-171-
1-1, 1 Agustos 1329/14 Agustos 1913.
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binek otomobiliyle yiik otomobilinin Miswr hadivi hazretlerinin ozel memurlarina teslim
edildigine dair komiserhanede bir resmi kayit bulunamadigindan gerceklesen miiracaata
dayanak olmak tizere bunun hangi tarihile ve ne sekilde soz konusu sahsa verildigi hak-
kindaki malumatin bildirilmesi gevektigini arz ederim. Bugiin Istanbul'da bulunan Aziz
Ali Bey’in ifadesine gore diger yiik otomobili harap olarak barakada birakilmis oldugu
anlasildigindan arz ve beyanda seri davramildi.” denildi*”’. Bu cevapla birlikte Mi-

sir’da Enver Bey’in otomobiline dair bir kaydin bulunmadig iddia edildi.

Misir makamlarinin Enver Bey’in otomobili ile ilgili meseleyi kapatmak iste-
mesi, Osmanli ricalini de zora sokmus olmaliydi. Bunun yaninda Misir’daki
Osmanl yetkilisi Hakki’'nin géonderdigi bir yaz1, Turk yetkililerin meselenin
ardina fazla dismemelerinde etkili oldu. Zira yazida agik¢a sunlar rapor edi-
liyordu; “Efendimiz, Enver Bey’in doniiste sofore biraktigr binek ve yiik otomobillerinin
Muswr lndivi pasa hazretlerinin emriyle zabtedildigini komiser Rauf Pasa hazretleri ben-
denize de anlatmisti. Bunlarin en son tamir edilip hatta Dolman Ciftligi ne gonderil-
mek tizere oldugunu da haber verdiler. Soforden gaflet ile mi, satin alarak ma ne sekilde
alindigr malum degildir. Giiya sofor iadest i¢in miiracaat ettigi zaman elinde makbuzu

olup olmadigr sormus ve teslim etmeyi reddetmisler.

Hidiv hazretlerinin tabiate efendimizce malumdur. Su iki ay igerisinde gece giindiiz
huzuru ve rahat terkedip; Allah’in litfu, yiice zatimizan yardima ve bin tirli zorluk
ile udiv hazretleriyle kurulmasine basardigvm guizel miinasebetleri, Allah’in yardvma ile
bu sayede devlet ve milletime pek faydal hizmete vesile olacag: vimidindeyim, yiiz elli
liva degerinde harap olmus bir otomobile ¢ignetmeye vicdanim raz olmadi. Harbiye Ne-
zareti’'nin bu konudaki bildirdiklerine cevaplar yazdvm. Benim nagiz diisiinceme gore
komiser pasa hazretleri isi basinda bitivebilirdi, fakat simdi bu meseleyi kurcalamak
zamane degildir. Zira hdiv ile aramizda her biri bu iki otomobilin tasyyamayacage
derecede miihim olan meselelere zemin kabul ettigim dort bes goriisme esnasinda bu
konudan bahsetmeye cesaret edemedigimi itiraf ediyorum. Yine de emrederseniz bu buy-
rugunuzu da, wyulmast boyun borcu kabul edilen diger emirleriniz gibi, derhal yerine

getirivim efendim™*®.

447 BOA, DH. KMS, 63-20-3.
448 BOA, DH. KMS, 63-20-7, 21 Agustos 1329/3 Eyliil 1913.
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Misir Hilal-i Ahmer otomobilleri (Sehbal, nr.81,14 Eylil 1913)

Hakki’nin yazisindan sonra Misir’dan da cevap geldi. Buna gore tamire muh-
tac otomobillerin tamir edildikten sonra Istanbul’a gonderilecegi bildiril-
mekte, fakat Enver Bey’in otomobiline hi¢ temas edilmemekteydi**. Simdilik
konu ile ilgili baska bir belge olmadigindan sonraki gelismelere dair bir sey
soylemek mumkun degil, ancak belgelerin sessizligi Hakki'nin tavsiyesinin
dikkate alindiginin ve devletin ali menfaatleri icin konunun gérmezlikten

gelindiginin de bir isareti olsa gerektir.

Yine Trafik Kazalar1!
1912 ve 1913 yillar1 otomobil kazalar1 acisindan da oldukga kabarik bir listeye sa-
hiptir. Bu minvalde 6zellikle donemin gazetelerinde neredeyse her gtin bir otomo-

bil kazasina rastlamak mimkiinduar. Haberlere konu olan baz1 kazalar sunlardir:

“Gegen gece Bomonti fabrikas: civaninda ikamet eden arabact Divrigili Ahmed, Pan-
galtv’da Semerci Yokusu basinda arabas: ile durmaktayken Sisli’den Taksim’e gelmekte
olan bir otomobil bu arabaya c¢arparak devirmis ve vizerinde durmakta olan Ahmed

diiserek yaralanmustir™®.

449 BOA, AMTZ.(05)-32-B-171-3-1, 19 Agustos 1329/1 Eyliil 1913.
450 Tanin gazetesi, nr. 1240, 14 Subat 1912.

333



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

“Onceki gece Sisli’de Musevi Mezarhg civannda Arnavut Karanfil'in yamndaki Bah-
crvan Selim ve Ali, okiiz arabast ile Eminonii'ne sebze gonderirken Zakin kullandig
otomobil arkasindan ¢arparak vi¢ dort metre striiklemis ve onde okiizleri cekmekte olan

Selim duiserek yaralanmastor.

Su giinlerde otomobil kazalar dikkat cekici sekilde tekrar ediyor. Otomobilleri kullanacaklarm

durumu incelenirse bir dereceye kadar onii alimmas obur. Durumu dikkatinize sunariz”**.

“Euvvelki aksam Sisli’de Stivari Kislas: oniinde, fngiltere vatandaslanndan Pesalti
magazast yaldizcise Mosyo Gragor’a mechul bir otomobil ¢carparak tizerinden ge¢mis ve

diin diziici sekilde vefat etmistir™?.

“Onceki gece Sisli'de Harbiye Mektebi civarnnda olanca siddetiyle yol alan bir otomobil,
o carda sitgiliikle geginen Ismail adinda birine carparak zavallimn basindan ve
viicudunun cesitli yerlerinden tehlikeli sekilde yaralamas ve derhal ortadan kaybolmus-

tur. Yaralimn hayatindan timit kesilmistir.

Diin saat bes bugukta Beyoglu'nda Ingiliz sefareti civannda Kabristan sokagindan
gecmekte olan Dimitri’ye 55 numaraly Azaryan Efendi’nin otomobili carparak bu ¢are-

sizi de yere sermustir.

Otomobillerin sehrimizde su birkag ay ig¢inde verdikleri zarar, sondiirdiikler: ocak, mev-
cut miktarvmn kat kat iizerindedir. Bir takim acemi cocuklar elinde kalan bu tehlikeli
oyuncaklar bir diizen igerisinde bulundurmak mimkin degil midir? Bilmiyoruz. Go-

revli olanlar bu konuyu ihmal etmeseler ¢cok isabetli bir hareket olur™.

“Evvelki giin Yiiksekkaldinm civannda Capa Caddesi’nde ilerlemekde olan Altinc
Daire’nin 37 numaral Vastafanas isminde bir Yunanlimin idaresindeki otomobil, on
yaslarinda bir kiz cocugunu hafif sekilde yaralamistir ki kaza makineyi kullanan he-
rifin kabahatidir.

Diin makinist Jandavinin idaresindeki 34 numaral otomobil Pera Palas oniinde Altinc

Daire ¢ivicilerinden Mehmed e carparak ayagindan sakatlanmasina sebep olmustur™>*.

451 Tanin gazetesi, nr. 1242, 16 Subat 1912.
452 Tanin gazetesi, nr. 1294, 8 Nisan 1912.
453 Tanin gazetesi, nr. 1314, 28 Nisan 1912.
454 Tanin gazetesi, nr. 1377, 30 Haziran 1912.
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“Gegen giin polis miifettislerinden Haydar Bey, polis otomobiline binerek Trabya’ya
gidip makiniste Arnavutkoyii'ne gidip beklemesini tembih eder. Makinist Arnavutko-
yii 'ne gitmekteyken Haciosman Bayir'nda otomobili bir agaca ¢arptirdigindan benzin

ales alarak otomobil yanmastu™*®.

“Postahane’nin nakliye otomobillerinden birini kullanan Cekmeceli ve Sisli sakinle-
rinden Yorgi, onceki giin kopri dizerinde giines saati ile saat alte siralarinda Bahriye
Efrad- Cedide Mektebi talebesinden Bartinls Mehmed Efendi’ye carparak yaralanma-
sina sebep olmus ve yaral ifadeye giicii olmadigy bir halde askeri inzibat memurlar ta-
rafindan bir arabaya bindirilerek Bahriye Merkez Hastahanesine gonderilmistir. Sofor
her me kadar firar amaciyla olayin hemen ardindan kagmak istemisse de Beyoglu nda

tutuklanmastir” 4%,

“Muhafizlik otomobillerinden sofor Mehmed’in idare ettigi otomobil diin aksam Findik-
l’dan gegerken 13 yaslannda Katina adindaki kiza carparak agr sekilde yaralamstor.

Kiz nakledildigi hastanede vefat etmistir'®’.

Trafik kazalarinin artmasi sebebiyle dikkatler haliyle soforlerin tizerine tek-
sif edildi. Bu ylizden Sehremaneti birtakim duzenlemelere gitmek zorunda
kaldi. Bu minvalde soférlerin imtihan edilmesi ve ehil olanlarina “sehadet-
name” verilmesi uygulamasi baslatildi. Bu uygulama yalnizca 6zel otomobil
sahipleri icin gecerli olmayip, resmi makamlarda istihdam edilen soforler de
tabi tutuldu. Bu sebeple ilgili resmi dairelere otomobillerinin olup olmadig:

soruldu?®.

Katil Otomobil: Mahmud Sevket Pasa Suikasti

1918 yili Istanbul igin bir taraftan cephelerden gelen kétii haberlerle yiizlesti-
gi, diger taraftan da siyasi manada hareketli giinlerin yasandig1 bir yildi. Ozel-
likle Babiali baskinindan sonra iktidara Ittihat ve Terakki’nin hakim olmasi,

mubhalefeti de harekete gecirdi. Devrin en 6nde gelen isimlerinin basinda,

455 Tanin gazetesi, nr. 1408, 1 Agustos 1912.

456 Tanin gazetesi, nr. 1680, 3 Agustos 1913.

457 Tanin gazetesi, nr. 1735, 21 Ekim 1913.

458 BOA, SD, 851-12-3, 8 Subat 1329/21 Subat 1914; DH. UMVM, 85-57-1-1, 8 Subat 1329/21 Subat 1914; $SD, 851-12-1, 9
Subat 1329/22 Subat 1914.
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23 Ocak 1913’te sadrazam tayin edilen Mahmud Sevket Pasa geliyordu. Fakat
Mahmud Pasa’nin sadareti uzun strmedi. Zira Pasa, 11 Haziran 1913’te kanh
bir suikast ile sehit edildi. Mahmud Sevket Pasa’nin ve 6zellikle Pasa’ya yone-

lik suikastin otomobil tarihinde de énemli bir yeri vardir.

Mahmud Sevket Pasa, 11 Haziran 1913’te Harbiye Nezareti’'ndeki ¢calismalari-
n1 bitirdikten sonra sadarete gitmek tizere zirhl1 otomobiliyle yola ¢ikti. Carsi-
kapi’ya geldiginde otomobille kendisine silahli suikast diizenlendi*®. Suikast-
ten sonra saldirganlar otomobille hizlica olay mahallinden uzaklastilar. Bu
suikast, donemin yerli ve yabanci basinin da en 6nemli gindem maddesini
olusturdu. Suikastin ayrintilart ve Mahmud Sevket Pasa’nin cenaze merasimi
ayr1 bir calisma konusu oldugundan burada yalnizca suikastta kullanilan oto-

mobille ilgili bahisleri ele alacagiz.

Aslinda Mahmud Sevket Pasa’ya bir suikast diizenlenecegi daha 6nceden ha-
ber alinmis, bundan bizzat Pasa’nin kendisi de bilgi sahibi olmustu. Baz1 ted-
birler alinmasina ragmen 6zellikle Mahmud Pasa, fazla koruma istememisti.
Suikast haber alinmasina ragmen yetkililerin asil hesap edemedikleri husus,
bunun otomobille gerceklesecek olmasiydi. Nitekim Tanin gazetesinin konu
ile ilgili 13 Haziran 1913 tarihli (nr. 1630) haberinde otomobilin hesap edil-
medigi soyle okuyucularla paylasildi: “Huikimeti, bunlarin kendi iglerinden baz
saluslar daha once bu eylemden haberdar etmislerdi. Hiikiimet Carsamba giinii bu
asilerin bir miinasebetsizlik yapacaginy ogrenmis ve bunun i¢in Babiali ve sair resmi
kurumlar siddetli tedbirler almisti. Fakat otomobil ile saldir gergeklesecegi bilinmiyor-
du. Cinayetin otomobil ile diizenlenmesi, kaldirimin bozuk olmasi, cenazenin o sirada

oradan ge¢mesi meseleyi bu feci hale getirdi”.

Tanin gazetesinin yine 13 Haziran 1913 tarihli ntishasinda suikastin icrasi ve
bunda otomobilin roltine dair su bilgiler paylasildi: “Mahmud Sevket Pasanin
bulundugu otomobil, saat on bir bucuga dogru Harbiye Nezareti'nden ¢ikarak her
gunkii gibi tramvay caddesine dogru hafif bir hizla gelmeye baslar. Katillerden Topal
Tevfik, Sehremaneti tarafindan istimlak edilip yikimas olan toprak enkaz tizerinde

belirledigi bir noktada bulunarak Pasa’nin otomobili Harbiye Nezaretinin biiyiik kapr-

459 Zekeriya Tiirkmen, “Mahmud Sevket Pasa”, Di4, XXVII, 385.
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Mahmud Sevket Pasa askeri otomobilde (Sehbal, nr.8, 28 Temmuz 1909, s.147)

sindan gktigr esnada derhal onceden kararlastinlan ozel isareti arkadaslarina verir.
Kendisi de her sekilde firsaty bekler.

Katillerin otomobili, olaymn gerceklestigi mahalle pek yakin olan ve caddeyi Bayezid'e
dogrudan takip eden sahsa nazaran enine vi¢ metreye yakin bir cephesi olan cesme-
nin sol kosesine denk gelen bir noktada ve sanki kiigiik bir tamir icin park etmis gibi
durmaktaydr. Burada katillerin otomobili on dakika kadar durmustur. Cesmenin sag
tarafinda telefon sirketinin toprak altina almakta oldugu telefon telleri sanh yuvarlak
durmakta idi. Bu, otomobilin sag tarafina siper teskil ediyordu. Topal Tevfik’in pa-

sammn otomobilinin hareketi hakkinda verdigi ozel isaret buradan guizelce goriilebilir.

Bu otomobilin cesmenin bu cephesinde durmaktaki maksadi, pasaran otomobili tam bu
hizaya gelecegi sirada birden bive oniine gkarak onu durmaya mecbur etmek ve cinayeti ger-
ceklestirmek oldugu anlasilmaktadwr. Ciinkii Pasamin otomobili cesmeye yakin bir mahalle
gelecegi esnada Gedikpasa'dan gelmekte olan bir kadin cenazesiyle karsilastigindan yine
durmaya mecbur olmus ve katiller daha kolay bir sekilde istedikleri firsate elde etmislerdir.

Ilk énce Topal Tevfik ates etmis ve diger katiller de telefon teli yuvarlagimn arkasin-
dan siper alarak ates etmislerdir. Bu esnada sofore ve otomobile birka¢ kursun isabet
etmis ve katillerden ikisi pasanin otomobilinin basamagina ¢karak pencereden on yedi

kadar mermi stkmaslardwr. Katillerin bu hareketi nihayet bir dakikada son bulmus ve
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Mahmud Sevket Pasa’nin suikasta ugradigi sirada icinde oldugu otomobil (Polis Mecmuast, Nr.1, 23
Temmuz 1913, 5.8)

hemen telefon telleri yuvarlaginin solunda durmakta olan otomobile binerek dehsetli bir
stiratle eski hariciye mektupeusu Miinir Bey’in konaginin ve Doktor Namak Pasa’nin
evinin oniinden Resid Pasa Caddesini bir miiddet takip etmisler ve Enfiyeci Sokagi’'na
saparak oradan tramvay caddesine gikmislar. Bu caddeyi takip ederek Aksaray’a dogru
firar etmislerdir. Enfiyeci Sokagi'ndan gktigr esnada otomobilin siiratinden diikkan-
dakiler tirkmiislerdir.

Bivist kahverengi pardosiilii, digeri siyah elbiseli olan katiller, otomobile biner binmez
ylizlerini gostermemek i¢in otomobilin igine egilmisler ve Enfiyeci Sokagi ndan gegtik-
leri esnada oradaki diitkkan sahipleri tarafindan sahislar teshis edilmemis ise de sofor

gortilmaistiir.

Otomobilin kendisini birakip firar ettigini goren katil Topal Tevfik, derhal Hariciye
Mektupeusu Miinir Bey’in konagr yamndaki sokaktan firara baslamis ve bu esnada
kendisini polis Ismail Hakk: Efendi adinda birisi takip etmistir. Takip esnasimda katil
Topal Tevfik, yangin yeri karsisindaki koseyi siper ederek memura bir kag el silah atms
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ve isabet ettirememistir. Tabi

memur da karsthk vermistir.

Katil, burada biraz sasalamas
ve oniinde olduk¢a genis olan
yangin yerini firar i¢in uygun
gormediginden hemen sol ta-

rafina saparak vyine kosmaya

baslamis ve takip eden memu- _ i _
ra doniip doniip silah atmaster. Mahmud Sevket Pasa su;kastl;ldé kullémlan otomobil (Tas-
Katil, nihayet agk buldugu vird Efkar, Nr.787, 14 Haziran 1918, 5.1)

Sadik Efendi’nin Asiret ismin-

deki genis hamna atilmis ve oradan abdesthaneye girip silahlarin: imha etmek istemis-
tir. Hana girdigi esnada kahvehane olarak kullanilan mevkide yalniz tiras olan bir
adamla berberden baska kimse yokmus. Bunlar da her giin yiizlerce adam girip ¢rktigr
win Topal’a bir ehemmiyel vermemislerdir. Ancak sekiz dakika kadar abdesthanede
durduktan ve kursunlar: ve silahlar diinki niishamizda ayrintil olarak anlattigimaz

sekilde abdesthanede sakladiktan sonra zabita tarafindan gkarlarak tutuklanmister”.

Mahmud Pasa suikastinin aydinlatilmasi i¢in en 6nemli adim, bu saldirida
kullanilan otomobilin bulunmasi idi. Polisin siki takibi sonucunda otomobil,
11 Haziran’da, Osmanbey Gazinosu'nun karsisindaki garajda ele gecirildi.
Konu ile ilgili Tanin gazetesi 12 Haziran 1913 tarihli (nr. 1629) “Otomobil
Ikinci Katil” baslikli yazida su énemli bilgileri okuyuculariyla paylasti: “Katille-
rin kullandiklar otomobil, diin aksam ge¢ vakitte Osmanbey Gazinosu nun karsisin-

daki garajda bulunarak polis miidiiriyetine sevk edilmis ve orada incelenmistir.

Bu otomobil, altinct dairenin 78 numarasinda kayil ve Abdurrahmann idaresi
altidadur. Iginde otomobil soforii yamagr oldugunu ifade eden Karamiirselli Cevad

tarafindan kullamilarak miidiiriyete getirilmistir.

Bu Cevad’in sag kasinn tizerinden asagy istikametine dogru dairevi bir yanik vardur.
Bu yamgin muayenesi neticesinde heniiz birkag saat i¢cinde meydana geldigi anlasil-

mastur.
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Sofor yamagy Cevad’in ifadesine gore otomobilin makinesi, suyun azalmas: nedeniyle
kizmas, yeniden su deposuna su koymak i¢in makine tistindeki sibobun vidasin agtig
esnada igeriden gayet az miktarda kalan su buharlastigindan siddetle Cevadin saka-

gun tistiine buhar ¢arpms ve yanik bu nedenle olmustur.

Otomobil oldukg¢a siishi ve biiyiikce, kahve rengindedir. Olay yerinden otomobille bivisi
kahverengi pardosiilii kisa boylu esmer yuzli, kara ve kiork bayikly digeri orta boylu

kara buyikly tki kisi binerek stiratle Aksaray’a dogru firara baslamislardur.

Otomobil uzun bir seyahat ederek Cirprcr, Veli Efendi, Kagithane surtlan tizerinden
Sisli’ye ve oradan garajina giderek seyahatine son vermistir. Bu esnada i¢indekileri

miinasip bir mevkiye cikarmus olmasy tabiidir”.

14 Haziran 1913 tarihli (nr. 1631) ntshasinda Tanin gazetesi suikastin ic-
rasina dair bir kroki paylasti ve buna dair uzun bir aciklamaya yer verdi. Bu
vesileyle suikastta kullanilan otomobile dair de su 6nemli bilgiler kaydedildi:
“Okurlarnmiza bugiin olayin nasil gerceklestigine dair bir kroki takdim ediyoruz. Kroki
o civarda bulunan diikkancilarin hemen hemen bir ¢ogu ile iki yazarimiz tarafindan
ayre ayn gorismelerden elde edilen bilgilerden olusmaktadir ki bu inceleme iki gun

devam etmistir.

Bu arastirma ile nihayet suras: anlasinustir ki, caniler olay yerine ondan sonra gel-
mis degillerdir. Gergekten de krokide goriilecegi vizere caniler once tamir bahanesiyle
mauvi boyal konagin yamndaki sokagin agzuinda durmuslar ve en az bir saat kadar
orada kalmaslarder. Zira bizim incelememize gore her ne kadar diikkancilar otomobilin
o sokaga kagta geldigini ve ne kadar durdugunu kesin olarak tespit edememislerse de
sabahleyin oradan gegen iki kisi biri onda, digeri de onu ceyrek gece bu otomobili ilk

gosterilen mevkide gormiis olduklariny soylemislerdir.

Caniler, saat on bir siralannda otomobili bulundugu yerden kaldirarak gesmenin yani-
na getirmisler ve icabinda hem Mahmud Sevket Pasa’ran otomobilinin oniine bir engel
teskil edebilecek, hem de kolaylikla Resid Pasa Caddesi’nden kacabilecek bir mevkide
durmuslarder. Otomobilin yerini orada toza topraga kansarak kaybolmus bir halde
buldugumuz yag lekeleriyle tespit edebiliyoruz ki eger kaldirvmin sokiik yerleri, telefon

telleri makaras: ve bir de cenaze Mahmud Sevket Pasa’run otomobilini durmaya mec-
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Mahmud Sevket Pasa suikastinin nasil gerceklestigine dair kroki (Tanin, Nr.1631, 14 Haziran 1913, 5.2)

bur etmeseydi, katillerin otomobili kii¢iik bir manevra ile pek kolayca, gelmekte olan
otomobilin oniine gegebilecek ve tabi carprsmadan dolayr makinist pasanin otomobilini

durduracakt.

Bu esnada Pasa’nan otomobili mecburen durmus oldugu igin caniler otomobilin yerini

degistirmeye gerek duymadan atese baslamaslardur.

Bu esnada krokide birer ¢arpr isareti ile gosterdigimiz noktalarda birtakvm gozciiler
bulunmakta oldugu gibi ¢ogu tramvay makasina yakin bir mevkide bulunan kahve-
hanede olmak vizere gerekirse ise miidahale etmek icin bir ¢ok asi bulunmaktaydr. Hui-
kiimet, yaptigr incelemede bu kahvehanelerde bulunanlar arasinda hiikiimet: devirme
meselesinde stipheli bulunan sahislardan bircoklanmin mevcut obmast dikkati cekmis

ve bir kismu o civar ile miinasebeti olmayan bu sahislardan gogu tutuklanmaster.

Otomobil, cinayetin ardindan krokide gosterilen istikamette hareketle Aksaray, Taska-
sap yoluyla Topkaprya olanca siiratiyle gitmekteyken iki siivari polisi tarafindan siip-

he tizerine Topkapr ilerilerine kadar takip ve haliyle bir siire sonra izini kaybettirmistir.

Bundan sonra caniler, izlerini biisbiitiin kaybettirmek maksadiyla Hamidiye Koyii 'n-
den Eyiip Yolu ve Dere icinde Ahmet Aga’min kuliibesi oniinde, bir rivayete gore iki ve

asker Mevliidiin ifadesine gore de ii¢ kisi, otomobilden inerler. Otomobil Kagithane,
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Koswyolunu takip ederek camlarina kadar camur iginde oldugu halde on tkiyi yirm:

gece Osmanbey Gazinosu’nun karsisina getirilmistir.

Cinayetin hemen ardindan polis miifettisi veisi Nazif Bey, otomobilin bulunmasina go-
revlendirilmis ve Pangalty merkezindeki incelemeden sonra merkez memuru Resid Bey’le

beraber bir cok garaj gezerek nihayet Mercanof a ait olan garajda otomobil elde edilmistir.

Yapilan incelemede; bu otomobilin sabahleyin saat sekizde garajdan gktigr ve alafran-
ga on ikiyi yirmi gece boyle camurlu oldugu halde alelacele getirilerek soforleri Abdullah
ile Cevatin hemen burakup gittikleri ve Cevatin alminda bir sis ve yara mevcut oldugu
anlasilmastir. Otomobil, o giin aksam saat beste polis miidiiriyetine getirilmis ve Esref
Bey, kagak otomobilin bu oldugunu ifade etmistir. Topal Tevfik, arkadaslarindan ayr-

larak Mahmud Sevket Pasa Hazretlerinin otomobillerinin sol tarafindan ates etmistir”.

Tanin gazetesi aym giin “Katillerin bindikleri otomobil” bashkl bir yaziya da yer ver-
di. Aynca otomobilin bir de fotografim paylast. Iigili yaz soyleydi: “Goviildiigii gibi
otomobil Istanbul’da mevcut olan otomobillerin en giizellerindendir. Kime ait oldugu
heniiz kesin olarak tespit edilmemisse de ii¢ dort ay once Eski Seyhiilislam Cemaleddin
Efendi’ye ait oldugu anlasilmistir. Bugiin kimin tasarrufunda oldugu heniiz belli de-
gildir”.

Mahmud Pasa suikastindan sonra otomobil literatirtine “katil otomobil” ve
“menhus otomobil™® kavramlar: da girmis oldu. Ayrica otomobilin yalnizca
gunliik hayati kolaylastiran bir vasita olmayip, kot emeller icin de kullanilish

oldugu bu menfur saldirida acgikca gorulda.

Suikastta kullanilan otomobilin sonraki sertiveni ise oldukca ilginctir. Oto-
mobil, Mercanof Garaji’'nda bulunduktan sonra devlet tarafindan musadere
edildi ve Emniyet Genel Muduiri Azmi Bey tarafindan kullanilmaya baslandi.
1920’ye gelindiginde otomobilin sahibi aracinin kendisine iade edilmesini
talep etti. Bu gelisme, biraz da Istanbul’un Itilaf Devletleri tarafindan isgal
altinda olmasindan kaynaklanmaktaydi. Ayrica Ceza Kanunu’nun on ikinci

maddesinde bu konuda bir aciklik olmamasi da bu talepte etkili oldu.

460 Tanin gazetesi, 13 Haziran 1913 (nr. 1630) tarihli niishasinda Mahmud Sevket Pasa suikastinda kullanilan otomobil i¢in bu

ifadeye yer verir.
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Talep tizerine yapilan tetkikatta otomobilin 1920’de tamamen hurdaya dén-
digt, tamir edilmek tizere Avridor’un garajina géonderildigi ve bu halde mu-
hafaza edildigi gortldi. Ayrica otomobilin hangi kanun (lar)a istinaden el-

461 Bunda emekli Mirliva Haci

konuldugu yontinde de arastirmalar baslatild:
Azmi Pasa’nin meselenin pesini birakamamasi da etkiliydi. Pasa, mulkiyeti
kendisine ait olan otomobilin ya teslim edilmesini ya da bedelinin 6denmesi-
ni talep ediyordu. Ayrica otomobilin Emniyet Genel Muduri Azmi Bey tara-
findan keyfi olarak degil resmi gorevi icab1 kullanildigini, bu ytizden bedelin
de Nazmi Bey’den degil de Emniyet Genel Mudurligi’nden 6denmesi gerek-
tigini iddia ediyordu*®. 15 Nisan 1920’de Sadaret’e hitaben kaleme aldig: di-
lek¢ede sunlar1 kaydediyordu: “Mahmud Sevket Pasa hadisesinin ardindan senet
tle mutasarnf oldugum bir adet yirmi dort bin bes yiiz frank kiymetindeki otomobilim
olayda kullamilmistir diye, Sisli’de daima bulundugu garajdan hiikiimetce alinarak
zaptedilmisti. Devrin zalim hitkiimetine o zaman yaptigvm sayisiz miiracaat sonugsuz
kalmastr. Eger otomobilim olayda kullanilms ise bundan bendenizin alakam olmadig
kesin olarak asikar oldugu halde tarafima teslim veya tazmin edilmemesi hangi ada-
let kanunu ile agklanabiliv. Bu nedenle soz konusu otomobilimin bir an evvel teslim
veya tazminiyle adaletin yerine getirilmesini talep ederim, efendim”™®. Azmi Pasa bu
basvurularinin yaninda, isi daha iyi takip etmek icin, Dava Vekili Halil Lebi-
b’i de vekili olarak tayin etti**. Fakat Azmi Pasa’nin ve vekili Halil Lebib’in
sikistirmalarina ragmen Dabhiliye ve Harbiye Nezaretleri daha 6nce verilen

malumaun tekrari cevaplar vererek konuyu gecistirmeye devam ettiler*®®.

Otomobil Literatiiriinii Tiirkcelestirme Cabasi
1913’e gelindiginde otomobil artk Osmanli toplumunda hayatin ayrilmaz

bir parcasiydi. Ancak bu yeni vasita ile ilgili kelimelerin neredeyse tamamiu,

461 BOA, DH. I. UM, 19-17-1-10-7-1, 3 Tesrinisai 1336/3 Kasim 1920; DH. HMS, 6-11-120-2-1, 20 Tesrinisani 1336/20
Kasim 1920; DH. i. UM, 19-17-1-10-10-1, 23 Kanunuevvel 1336/23 Aralik 1920; DH. i. UM, 19-17-1-10-11-1, 27 Kanunuevvel
1336/27 Aralik 1920; DH. HMS, 6-1-11-120-1-1, 27 Kanunuevvel 1336/27 Aralik 1920; DH. i. UM, 19-17-1-10-9-1, 1 Kanuni-
sani 1337/1 Ocak 1921; DH. i. UM, 19-17-1-10-2-1, 9 Mayis 1337/9 Mayis 1921; DH. i. UM, 19-17-1-10-1-1, 18 Mayis 1337/18
Mayis 1921; DH. I. UM, 19-17-1-10-3-1, 25 May1s 133/25 Mays 1921.

462 BOA, DH. I. UM, 19-17-1-10-4-1, 27 Haziran 1337/27 Haziran 1921.

463 BOA, BEO, 4683-351195-3-1.

464 BOA, DH. i. UM, 19-17-1-10-8-1; DH. i. UM, 19-17-1-10-6-1.

465 BOA, BEO, 4683-351195-2-1, 18 May1s 1337/18 Mayis 1921; BEO, 4683-351195-1-1, 25 Mayis 1337/25 Mayis 1921.
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Avrupa menseiliydi. Bu ytizden M. Nafi, Fen ve Sanat Dergisi'nde kaleme al-
dig1 bir giris yazisinda bu meseleye temas etti ve otomobille ilgili bilinmesi

gerekli kavramlar: tek tek izah eden bir yazi1 dizisi kaleme alda.

M. Nafi, yaz1 dizisinin hemen basinda asil maksadinin ne olduguna dair su
onemli aciklamay: kaleme aldi: “Allahin yardvma ile otomobiller benzin makineler:
hakkinda arastirmalarim ve telifine muvaffak oldugum bu risalenin muhtevasinin
ne yeterli ve miikemmel ve ne de istilahlarin isabetini iddia etmem. Lakin hemen ekser

tabirlerin Tuirkge karsiliklaniman maksady anlatmaktaki agkligina inanmaktayim.

Senelerden beri kullanilan buhar makinelerinin parcalar hakkinda etrafli bir Tiirkge 1s-
blahimaz yokken benzin arabalarimin makine aksamun Tiivkee ifade edecek isim bulmak,
ozellikle bir kisi tarafindan, zor bir is oldugunu bilmekle beraber otomobil fennine dair bul-
dugum Tiirkce karsiliklar: belivtmek ve ileride uzmanlan tarafindan daha giizel, ahenkli ve
ecnebi tabirleri gibi kapsayicr kavramlar bulundugu zaman yerlerine ikame edilmesi gerekti-

gini ifade etmek isterim. Ancak bunun da giichiguinii tekrar itivaf etmeliyim.

Otomobil ve motoru stilahlarimin belivlenmesindeki bakis acimiz, ti¢ senedir bu konu-
daki arastirmalarimiz neticesinde Tiirkee ve Tiirkcelesmis Arapca ve Farsca kelimelerin
kullamlmas: ve gerektiginde bunlarin miirekkep kelime seklinde bile yazlarak tabire
karsilik gelmesi maksadinda birlesmektedir. Mesela Almanca, Fransizca ve hatta fngi—
lizce ve Italyanca’da da Differansiyel denilen makine parcast kavraminin Tiirkge kar-
sthgima bu parcamin dayandigy fiilin neticesine ve cinsine gore “farkl devir” seklinde
miirekkep kelime tarunda yazlmasindan ve bu hususun yayginlasmasindan, harp
aletleri ve fenni istilahlanindan istifade edilerek ozellikle “zaviye-i meyyite” ve “mahall-i
meyite” tabirlerindeki “meyyit” kelimesini her ne kadar mekanikte bir dereceye kadar
yayginlasan “nokta-i vefat” tabirindeki “vefat” kelimesi yerine ikame ve “nokta-i mey-
yite” demeyi tercih etmekten ve askeri islahatimiza oncelik vermekten, kisacast bunlar
esas almaktan ve hatta baz eski Tlirkce tabirleri da ihya ederek bu vesileyle lisanimaz

makine 1stilahatlarn zenginlestirmekten ibarettir™*®®.

M. Nafi, yukaridaki giris yazisindan sonra Huseyin Tevfik, otomobiller hak-

kinda teknik bilgiler verir. Bu minvalde 6énce benzinle calisan otomobillerin

466 Fen ve Sanat Dergisi, Sayr: 2 (19 Eyliil 1329/3 Ekim 1913), s. 24.
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Otomobil alet ve muhtelif parcalarmin Tiirkce isimlerini gosterir tarifname, Istanbul 1926

motorlarini ele alir ve daha sonra otomobillerin farkli parcalar1 hakkinda ay-

rintih bilgiler aktarir. Ik yazisinda “benzin arabalar1™®; ikinci yazisinda “gaz

8

makinasi™; Giciinct yazisinda yine “gaz makinasi™®; dordiinci yazisinda

“benzin fiskiyesi™®; besinci yazisinda “gaz makinasi™"; altnci yazisinda ise

otomobillerin benzini kavrama sistemlerini ele alir*’2.

467 M. Nafi'nin ilk yazisi icin bk. Fen ve Sanat Dergisi, Say1: 2 (19 Eyliil 1329/3 Ekim 1913), s. 24-26.

468 “Muhrik Yani Gaz Makinas1”, Fen ve Sanat Dergisi, Say1: 3 (3 Tesrinievvel 1329/16 Ekim 1913), s. 37-40.
469 Fen ve Sanat Dergisi, Sayt: 4 (17 Tesrinievvel 1329/30 Ekim 1923), s. 52-57.

470 “Benzin Fiskiyesi Yahud Benzin Aleti”, Fen ve Sanat Dergisi, Say1: 5 (9 Tesrinisani 1329/22 Kasim 1913), s. 67-71.
471 Fen ve Sanat Dergisi, Sayt: 6 (30 Tesrinisani 1329/13 Aralik 1913), s. 101-104.

472 Fen ve Sanat Dergisi, Sayr: 6 (20 Kanunuevvel 1329/2 Ocak 1914), s. 122-124.
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OKUMA PARCASI

Mahkiamlar Icin Otomobil
1914 yilina gelindiginde otomobil hayatin neredeyse her alaninda kulla-
nilmaya baslanmisti. Bu minvalde yeni uygulamalardan biri de mahkumla-

rin tasinmasi i¢in otomobillerin satin alinmasrydi.

Mahkumlarin naklinde kullanilmak tizere Mercedes marka iki otomobilin
siparis verilmesi disuntliyordu. Alinmasi distntlen otomobillerin 6zel-
likleri soyleydi:

“Motor 4 silindir, Alazaj 8000, fors 130

Yiiz kilometrede yaklasik 15 kilo benzin ve 750 gram makine yagy sarfeder.
Kardan sasisi, on tekerlekler penomatik ile 815 ve 105 milimetre

Arka tekerlerler, lastik bandaj: 850 ve 120

Sasinin boyu, yaklasik 5 metre 10 santimetre; genisligi, 88 santimetre

Sasinin agirlhge, yaklasik 1480 kilo

Siirat, 35 kilometre saatte; yokuslugu yiizde 18 dir.

Soforiin oturacagr yerin dort tarafi kapale olup on tarafe celikten yapilmastir. Ve
son tarafinda bir kapr bulunur. Arabamin tavany soforiin oturacage yerin tizerine
kadar uzanar. Soforiin oniinde nakledilebilir bir cam cerceve vardur ve soforiin her
iki tarafinda iki perde vardur. Soforiin arka tarafinda ufacik bir pencere vardur.

Arabann igi, iki kisvm olup bunlarn arasinda bir kapanacak siirmeli kapr bulu-
nwyor, kaprda bir jaluzi penceresi bulunuyor ki oradan mahpuslar. gormek maim-

kiinduir.

Arabalarn bivisi altr, digeri dokuz mahpus igindir. Oteki kisvmda iki polis igin
oturacak mesin ile kapl yer bulunwyor. Mahpuslar: iceri almak icin arabanin arka
tarafinda kapr bulunwyor. Ve bu kaprda bir pencere, bir de ahsap jaluzisi varder.
Arabarmin sag ve sol taraflariman tist tarafinda birka¢ odundan jaluzileri bulunup
ve intilasyon verir. Iki kisvm arasinda bir tane 4 volt elektrik lambast bulunuyor.

Arabarmin disinda ki tane biiyiik asetilen feneri, iki tane gaz feneri ve bir arka feneri
bulunuyor.

Boya ve yazi istemeyecek haldedir™”.

473 BOA, DH. EUM. LVZ, 19-48-1.
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Fincancilar Yokusu'nda 9024 numaradaki magazanin sahibi Thmsen’in
Emniyet Umum Mudirligt ' ne sundugu dilek¢esinde alimmasi distintilen
mahkum otomobillerine dair su bilgiler veriyordu: “Muidiiriyetiniz tarafin-
dan mahpus naklinde otomobil kullanilmas: hakkindaki dilekgemize bagh olarak
arz ederiz ki; bu teklifimiz muhtelif iki tip arabadan olusmaktadur. Biri alti, digeri
ise dokuz kisi icindir. Her ikisinin de aym fiyatta olmasinin sebebine gelince, alty
kisi igin olan otomobilin krokisinden de anlasilacagu vizere ozel resme gore yapulup
i¢ diizeni daha masrafli oldugundan fiyatimin da haliyle artmas: gerekiyor. Bugtin
maidiiriyetinize insa edilmekte olan otomobiller, Berlin Fabrikasinda diretildigi hal-
de yeni siparis edecegimiz otomobilleri “Stuttgartin Daimler-Motoren Gesellschaft
Mercedes” Fabrikasi'nda yaptiracagiz. Bu fabrika, ufak otomobillerin divetiminde
miikemmeliyet kazanmstir. Berlin fabrikalar gibi bu fabrika da yiice miidiiriye-
tinazle is yapmak hususunda biiyiik bir istek arzettiginden dilekcemizin kabulii ile

gereken yerlere emir verilmesini ve havalesini rica ve istirham eyleriz” 7'

OKUMA PARCASI

Liman Von Sanders’in Otomobili Ile Imtiham

Liman Von Sanders, Osmanli ordusunda yenilik yapmak tzere Alman-
ya’dan istenen askeri heyetin baskani olarak 14 Aralik 1913’te Istanbul’a
geldi. Sirkeci Gari’nda tst ritbeli Osmanl askeri ricalinin de katildig1 mu-
tantan bir torenle karsilandi. 14 Ocak 1914’te orgeneral riitbesine terfi
ettirildi*®. Sanders, 26 Ocak 1914’te ise bir kaza gecirdi. Tasvir-i efkar Ga-
zetesinin haberine gore kaza su sekilde oldu: “Diin sabah Miisir Liman Fon
Sanders Pasa, yamnda Kaymakam Fond Setrampel ve Binbasi Fon Kionig beyler
bulundugu halde otomobille Harbiye Nezareti ne giderken bir kaza meydana gelmis-
tir. Bu zatlanin kullanvmina mahsus olup bir asker tarafindan kullanilan otomo-
bil, Tepebasy Bahgesi civannda siiratle ilerledigi sirada Aristidi isminde bir Rum,
otomobil soforiiniin caldigy kornaya onem vermeksizin yolu bir taraftan bir tarafa

474 BOA, DH. EUM. LVZ, 19-48-3, 27 Mart 1330/9 Nisan 1914.
475 Liman Von Sanders, Bir Alman Pasasinin Canakkale ve Filistin Hatiralari, Askeri Tarih Enciimeni’nin Cevaplariyla Tiirki-
ve’de Bes Sene, haz. Muzaffer Albayrak, Istanbul 2006, s. 23-29.
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L. V. Sanders (Library Of Congress Digital ID: ggbain
15013 //hdl.loc.gov/loc.pnp/ggbain.15013)

gegmek istemis ve sofor bir
kaza meydana gelmesine
engel olmak icin pasanin
uyansy tizerine makineyi
durdurmaya  ¢alismistor.
Ancak bu sahis kendisine
verilen isaretlere ve zabil-
lerin bagirmalanna onem
vermedigi igin  otomobil
tarafindan  devrilmis ve
bu sirada arabayr durdur-
mak miimkiin olmustur.
Sanders Pasa, kendisini
kaybeden Avistidi’yi oto-
mobiliyle Alman Hastane-
sine kadar sevk etmisler-
dir. Yapilan muayenede
Aristidi’nin  kafatasimin
catladigr  gorilmiistiir.
Yaralimn durumu endise

»476

verict degildir

Liman von Sanders’in otomobili ilerleyen aylarda da bazi sikintilara sebep

oldu. Bu minvalde ilging¢ bir hadise de yasand1. Sanders’in basindan gecen

hadise, bir belgede soyle rapor ediliyordu: “28 Agustos Persembe giinii giines

saati ile saat on bir buguk swralarinda Liman Pasa’min bindigi otomobil, Ugimcd

Belediye Dairesi ontinden gegtigi sirada otomobilin arka tarafindan silah sesine ben-

zer sesler isitilmis ise de gorev icabr orada bulunan polis memurlarnmn ifadelerine

gore bu sesin silah sesi olmayip otomobilin sistem borusundan gktigr anlasilmster.

Arz olunur, efendim™.

476 Tasvir-i Efkar, nr. 977, 27 Ocak 1914.
477 BOA, DH. EUM. VRK, 13-56-1, 31 Agustos 1330/13 Eyliil 1914.
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OKUMA PARCASI

Maliye Bakan1 Rifat Bey’in Otomobili Kaldirima Cikti!

1914 Ocak’inda otomobiliyle kazaya karisan bir diger 6énemli isim, dev-
rin Maliye Bakan1 Rifat Bey’di. Bakan, Recaizade Mahmud Ekrem Bey’in
cenaze merasimine giderken otomobiliyle kaza yapti. Kaza, Tasvir-i efkar
gazetesinde sOyle haber yapildi: “Maliye Nazirn Rafat Bey diin merhum Recaiza-
de Ekrem Bey’in cenaze merasimine giderken bindigi otomobil kalabaliktan durmak

zorunda kalms, fakat bu esnada yaya kaldinmina carpan tekerlegin patlamasi ile

otomobilin came parcalanmuster. Sofor, yiziinden hafifce yaralanmstir” *'®.

OKUMA PARCASI

Sehzade Seyfeddin Efendi’nin Sarayma Otomobil Girdi
“Pangalti’da ikamet eden Hayk Vahan’in kullandigr otomobil diin sabah Orta-
koy’den gegerken freni bozuldugundan Sehzade Seyfeddin Efendi Hazretleri’'nin sa-

rayimn kapisindan iceri girmis ve duvara carparak devrilmistir”*™°.

Posta Otomobilleri Meselesi

Daha 6nce ele alindigi iizere, basta Istanbul olmak iizere Osmanl Impara-
torlugu’nun bircok bolgesinde postalar uzun stiredir otomobillerle nakledil-
mekteydi. Bu, beraberinde ilgili birtakim yeni diizenlemeleri de zorunlu kil-

di. Bu minvalde ozellikle alinacak vergilerin miktar1 ciddi bir tartisma konusu

478 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 983, 31 Ocak 1914.
479 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 1004, 22 Subat 1914.
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olarak uzun sure gindemde kald1. Tartismanin uzamasinin en 6énemli sebebi,
bu vasitalarin vergilendirilmesinde hangi o6lcttlerin esas alinacaginin belir-
lenmemis olmasiydi. Zira konu ile ilgili yalnizca Dersaadet Riisim-1 Belediyye
Kanunu’nun on ikinci maddesinin otomobillere mahsus firkasi vardi ve bu
madde uzerinde de itirazlar mevcuttu. Ugili maddede; dort kisiden sekiz ki-
siye kadar yolcu tasima kapasitesi olan otomobiller, 10 Osmanh altin1 vergi
0demek zorundaydi. Sehremaneti, posta otomobillerinin de dort ila sekiz kisi
tasiyabilen otomobillere kiyas edilmesi ve bunlardan da 10 Osmanh altini
vergi alinmasi hususunda 1srarc1 oldu. Fakat posta nakli imtiyazina sahip sir-
ket, kanunda nakliye vasitalarinin 6demesi gerekli vergiye dair bir maddenin
bulunmamasini da firsat bilerek; posta otomobillerinin 500 kilo agirhginda
bulundugu, bu ytizden dort kisilik otomobillerin verdigi vergiyi 6demesi ge-
rektigini savundu. Sirketin iddialarindan vazge¢memesi tizerine kanuna pos-
ta otomobilleri ile ilgili bir maddenin de ilave edilmesi icin Sehremini Cemil

Bey, Sura-y1 Devlet’e muracaat etti*®.

Cemil Bey, maddenin nasil olmasi gerektigine dair de soyle bir taslak hazirla-
di: “Esya ve saire nakleden kamyonlarin bes yiiz kiloya kadar agirlik tasyyanlarindan
() lira ve ondan fazla agirlik tasiyabilenlerden de () lira vergi alimir”*®!. Sehremini-
nin hazirladigr madde taslaginda 6denecek verginin ne kadar olmas: gerekti-
gi ise belirtilmiyordu. Bu arada Sehreminligi posta otomobillerinden senelik
10 Osmanl altin1 almaya devam etti. Bu yizden sikayetler artt1 ve konu Dahi-

liye Nezareti’'ne intikal etti**”.

Bu arada posta arabalari ile ilgili baska bir tartisma konusu gindeme geldi.
Yeni sikint1 ise senenin ortasinda posta naklinde kullanilmaya baslayan oto-
mobillerin ne kadar vergi 6demesi gerektigi idi. Konuyu Sehremaneti gtin-
deme tasid1*®. Zira ilgili maddelerde bu hususta ciddi bir bosluk mevcuttu.
Sehremaneti, bu konuyu da Dahiliye Nezareti’ne tasidi. Nezaret de incele-

mek tGzere Hukuk Musavirligi'ne havale etti®®*. Meselenin buyimesinin sebe-

480 BOA, DH. ID, 40-2-29-2-1, 30 Nisan 1330/13 May1s 1914; DH. iD, 40-2-29-2-2, 5 Mayis 1330/19 Mayis 1914,

481 BOA, DH. ID, 40-2-29-3-1.

482 BOA, DH. ID, 40-2-29-4-1, 24 Haziran 1330/7 Temmuz 1914.

483 BOA, DH. iD, 40-2-29-7-1, 21 Tesrinievvel 1330/3 Kasim 1914,

484 BOA, DH. ID, 40-2-29-5-1, 29 Tesrinievvel 1330/11 Kasim 1914; DH. ID, 40-2-29-7-2, 29 Tesrinievvel 1330/11 Kasim
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1913’te Osmanli posta otomobili (Sehbal, nr.85, 14 Kasim 1913, 5.248)

bi, senenin ortasinda hizmete baslayan posta otomobillerin de senelik vergi

olan 10 Osmanl altinin1 6demek zorunda kalmalariydi.

Senenin ortasinda hizmete baslayan ve bir senelik vergisi olan 10 Osmanl
alunim1 6deyen posta otomobilleriyle ilgili tartismalar devam ederken baz
meseleler acikliga kavusturuldu. Bu minvalde 6zellikle posta otomobillerinin
senelik ne kadar vergi vermeleri gerektigi 6nemliydi. Yapilan gortismeler so-
nunda bu tir otomobillerinin 500 kilo agirhginda olduklar1 ve bu agirhgin
da dortila sekiz kisi arasinda yolcu tastyan otomobillerin agirhgina tekabil et-
tigi, bu ylizden posta arabalarinin da senelik 10 lira vergi vermesi gerektigi te-
amiil olarak karara baglandi*®*. Ancak bu kez posta nakli imtiyazini elinde bu-
lunduran Dersaadet Posta Nakliyye Muteahhidi Ahmed Aga itiraz etti. Konu,
tekrar ilgili nazirhiklar tarafindan ele alind1 ve sonug olarak; posta otomobille-
rinden vergi alinmasina dair Dersaadet Riisim-1 Belediyye Kanunu'nda acik
bir madde bulunmadigi, imtiyaz sahibi sirketin imtiyaz stresinin de bitmek

tizere oldugu, bu yizden bu vasitalardan vergi alinmasinin uygun olmayacag,

1914; DH. D, 40-2-29-6-1, 4 Tesrinisani 1330/17 Kasim 1914,
485 BOA, DH. ID, 40-2-29-9-2, 31 Kanunisani 1330/13 Subat 1915.
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konunu bu imtiyaza yeniden talip olan sirketlerle miizakere edilerek bir ka-

rara baglanmasinin daha munasip olacagi ydontinde bir karara varildi*®.

Lastik Sirketi Kuruluyor

Otomobilin hayatin her alaninda kullanilmaya baslayinca haliyle bu vasita
ile ilgili bir¢cok ticarethane de kuruldu. Bunlardan biri de otomobil lastikleri-
nin satilmasi icin bir sirketin kurulmasiydi. Daha 6nceden otomobil lastikleri
mubhtelif ticarethanelerde baska trunlerle birlikte satilmaktaydi. 1914’te ise
bunun icin mustakil bir sirket kuruldu. Sirketin ad1 “Osmanli Anonim Lastik
Sirketi” idi. Sirket, Istanbul’da Posta ve Telgraf Nezareti'nin hemen karsi-
sindayd: ve donemin gazetelerine soyle bir reklam verdi: “Kurucular ve imza
yetkili miidiirleri: Muictebizade Hacr Mustafa ve Hattat Murtaza Lastikei Kardesler.

Yiice Allah i yardima ile 21 Eylil 1913 tarihli padisah iradesiyle tasdik 2 Mart 1914
Ticaret Nezareti'nin tezkiveleriyle resmen kurulmasiny basardigvmiz lastik sirketine
butin kardeslert istirake davet ederiz. Her hisse, bir liradvr. Yirmi bes hisseye sahip
olanlar, wmimi heyete dahil olacag gibi idare meclisi azalan da Osmanl Devleti va-
tandasi olarak elli hisseye sahip olanlardan secilecektir. Sirketin kurulus sermayesi, on

bin liva olup yirmi bin liraya kadar artirlabilmeye yetkilidir. Ug bin hissesi satilmastur.

Her yirmi bes hisse sahibi olanlann bir oyu olup fakat bir kisinin sekizden fazla oyu
olmayacaktyr. Bununla beraber kar etmek amacvyla her sahis istedigi kadar hisse senedi

almakta ve toplamakta serbesttir.

Sirketin maksad, lastik ve kauguk virinlerini getirtmek ve satmak, sanayi lesisate ve komis-
yonculuk isleri ve sirketin menfaatine wygun olan her tiirlii ticari mal ile ugrasmaktwr. Sirketin
stivesi elli sene olup, kan her sene asagdaki sekilde taksim edilecektir. Oncelikle bedeli odenmas
hisselerin tamamina yiizde bes verilmesine yelecek meblag ve ikinci olarak thtiyat akgest yiizde
bes aynldiktan sonra kalan kismundan kuruculara yiizde on bes ve idare meclisi tiyelerine
Yiizde on ve hissedarlara tkinci defa olarak tekrar yiizde yetmis bes taksim edilecektir. Ve ilk

umaimi meclisin 1915 Nisan’s sonunda toplanacagu ilgilenenlere duywrulur”*®.

486 BOA, SD, 42-17-12, 4 Tesrinisani 1330/17 Kasim 1914; SD, 42-17-13, 22 Tesrinisani 1330/5 Aralik 1914; SD, 42-17-10, 9
Kanunuevvel 1330/22 Aralik 1914; SD, 42-17-7, 25 Kanunisani 1330/7 Subat 1915; DH. iD, 40-2-29-9-2, 31 Kanumisani 1330/13
Subat 1915; SD, 42-17-4, 3 Subat 1330/16 Subat 1915; DH. D, 40-2-29-8-1, 18 Subat 1330/3 Mart 1915.

487 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 1036, 31 Mart 1914.
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Kamyon lastigi (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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Lastigi patlamis bir otomobil 1900’lerde otomobil lastigi (Library Of Congress-
Digital ID: det 4a20662 //hdl.loc.gov/loc.pnp/
det.4a20662)

Osmanli Anonim Lastik Sirketi’nin kurulmasina ragmen devlet zaman zaman
acik artirma ile lastiklerini Istanbul’daki baska tiiccarlardan almaya devam

etti. Mesela 1914 yilinda Katircioglu Hani 51 ve 52 numarali isletmelerin sa-
488

hibi olan Avni Ipeki’ye lastik siparis edildi

OKUMA PARCASI

Uziicii Bir Kaza
Birinci Kolordu Kumandan: Nuri Bey’in yaralanmasi: Diin Birinci Kolordu Ku-
mandans Evkan-w Harb Miralay: Nuri Bey, pek viziicii bir kazaya kurban olmus ve

basindan vahim bir sekilde yaralanmstur.

Miralay Nuri Bey, ogleden sonra saat ikiye dogru Taksim Kislasi'na teftisten doner-
ken, sofor Bosnali Salih Cavus’un kullandigr otomobili ile kopriiniin sag tarafin
takip ederek Istanbul’a gegiyordu. Bu sirada Istanbul tarafindan kopriideki elektrik
dirveklerinin birincisi ile ikincisi arasinda otomobilin oniine kiigiik bir kiifeci cocuk
ctkmas ve sofor cocugu cignememek icin otomobili sola kvrmuster. Halbuki ayni da-
kikada Istanbul’dan Karakéy'e dogru kipriiden ilerleyen 72 numaral tramvay da

488 BOA, DH. EUM. LVZ, 21-46-1, 11 Nisan 1330/24 Nisan 1914; DH. EUM. LVZ, 21-46-3, 20 Mayis 1330/2 Haziran 1914;
DH. EUM. LVZ, 21-46-7, 20 May1s 1330/3 Haziran 1914; DH. EUM. LVZ, 21-46-5, 21 Mayis 1330/3 Haziran 1914; DH. EUM.
LVZ,22-22-3, 15 Haziran 1330/20 Haziran 1914; DH. EUM. LVZ, 22-22-1, 16 Haziran 1330/28 Haziran 1914.
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otomobilin oniine qikvvermistir. Durum gayet maiskil, tehlike galip goriiniiyordu.
Sofor Salih Cavus, her ne kadar eliyle vatmana durdurmak i¢in isaret etmis ise de
Sfaydasiz kalmus ve highir manevraya imkan kalmadigy i¢in otomobil ile tramvay
siddetle birbirine carpmaslardir. Otomobilin on tarafindaki camin kinlmasin ve on
tekerlegin harap olmasina neden olan bu ilk carprsmanin vizerine Miralay Nuri Bey
ne oldugunu anlamak vizere otomobilin sol penceresinden basine uzatmus ise de bu
anda tramvayla otomobil birbirinden heniiz ayrimamis olduklarindan tramvayin
yan tarafine siddetle Nuri Bey’in yiiziine ¢carparak yiiziintin sol tarafi vahim bir

sekilde yaralamas ve Nuri Bey’in yiiziinden derhal kanlar akmaya baslamistur.

Nokta bekleyen polis memuru, kazay: goriince derhal yardima kostugu gibi o esnada
noktalarima giden diger polis memurlare da kaza yerine gitmisler ve ¢arpmadan
dolay: baygin halde bulunan Birinci Kolordu Kumandanina kucaklayarak koprii
basindaki Maksud Nargileciyan Eczahanesi’'ne nakl etmislerdir. Eczahanede kaza
amnda kopriiden gecen Padisah’in Sertabibi Hayri Bey ile diger bir askeri sertabip
ve Doktor Ormanyan Efendi tarafindan ilk miidahale ve pansuman yapilmas ve
polis merkezi tarafindan telefonla haberdar edilen Giilhane Hastahanesi’nden gon-
derilen bir askeri tabip ile bir Alman bakicisy eczaneye ulasmislardar. Ik miidahale,
yarom saatl kadar devam etmistir. Bu esnada Nuri Bey, yar baygin bir halde bulu-
nuyor ve saghk durumunda bir tehlike goriilmiiyordu. Nabz: ve atesi normaldi. 1k
muayene esnasinda da Nuri Bey’in yalnizca yiiziinden yaral olarak kurtuldugu
zannediliyordu. Halbuki durum daha vahimdi. Ciinkii sedyeye yatirilmas oldugu
halde bir otomobille Giilhane Hastanesi’'ne nakledilen yaral vizerinde Doktor Mu-
allim Viting Pasa tarafindan yapilan muayene neticesinde maalesef kafatasinin
kinldigr anlasilmastir. Basindaki damarlardan da ikisi kopmus oldugu igin bir i¢
kanama tehlikesine karse Viting Pasa bir ameliyata karar vermislerdir. Bu ameliyat
esnasinda kopmus olan damarlar dikilmis ve daha baygin bir halde vahim bir hale
dogru ilerleyen hastarmin saglk durumu da yavas yavas tyilesmeye baslayarak diize-
nini kaybetmis olan nabiz tekrar normal seviyeye gelmistir. 32ye kadar inmis olan

ates de yiikselmeye baslamastor.

Bu diziicii kaza, Birinci Kolordu Karargahi’'nda haber alimir alinmaz Kolordu
Sertabibi Miralay Ibrahim Bey ile Kumandan yaverleri Aziz ve Hayreddin Beyler
hastaneye gitmislerdir. Kolordu Karargahindan telefonla Harbiye Nezaretine bilgi
verilmis ve Nezaret miistesan tarafindan da o sirada makamlannda bulunmayan

nazwr pasa kazadan haberdar edilmistir.

Enver Pasa, basyaveri Kazim Bey’i hastaneye gondererek Birinci Kolordu Kuman-
dani’na tizintilerini beyan etmis ve durumu sormustur. Ayrica Cenab-w Hakk’in
yardvmu ile iyilesinceye kadar Birinci Fuka Kumandan: Miralay Faik Bey’in
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Otomobil kazasinda hayatin1 kaybeden Birinci Kolordu Kumandani Nuri Bey’in cenaze
merasimi (Servet-i Fiintin, nr. 1192, 9 Nisan 1914, s. 512)

kendisine vekalet edecegini teblig ettirmistir. Miralay Faik Bey, diin aksam Birinci
Kolordu Karargahi'na gelerek vekalet gorevine baslamastur.

Bugiin Miralay Nuri Bey’in Giilhane Hastanesi nde tedavisine dikkat ve dzen gos-
terilmektedir. Degerli ve ¢caliskan bir kumandan olan Nuri Bey’in en kisa zamanda
wyilesmesini yiice Allah’tan niyaz ederiz. Hastamin saghk durumu hakkinda ge¢ va-
kitte yapacagimiz arastrmanin sonucunu son saat kismomizda yayinlayacagiz” *®.

Bisikletli Jandarma Birlikleri
Ulasim vasitalar: hayat1 kolaylastirdig: 6lciide bircok farkli alanda kullanilma-
ya basladi. Bunlardan biri de bisikletin jandarma tarafindan kullanilmasiydi.

Bu minvalde ilk olarak 1914 te harekete gecildi. Konu ile ilgili yazismalarda

489 Tasvir-i Efkar gazetesi, nr. 1037, 1 Nisan 1914. Ayrica bk. Servet-i Fiintn, nr. 1192, 27 Mart 1330/9 Nisan 1914, s. 512-513.
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bisikletin gerekliligi Jandarma Genel Kumandanhgi'nin Harbiye Nezareti’'ne
sundugu bir layihada su sekilde izah ediliyordu; “Jandarma piyade askerlerinin
arazinin misait oldugu mahallerde bisikletle gorev yapmalar, bu sinifin hizmet kabi-
liyetini ki katina ¢karacagr gibi yavas yavas sivariden tasarrufu da saglayacaktr.
Esasen her yerde kabul edilen bu medeni vasitanin, gercekten bizce de kullanilmas za-
mamn gelmis oldugundan ve bu sene igin ayrica hi¢hir tahsisata da gerek gostermemekte

oldugundan jandarmalardan bir kismina velospid tedarik edilmesi” gereklidir*®.

Harbiye Nezareti, UmGm Jandarma Kumandanhgi'ndan gelen layiha tizerine
konu ile ilgili bir calisma baslatti. Bunun sonucunda kurulmas: planlanan

bisikletli jandarma birlikleri i¢in bir nizamname hazirlatu*.

Savas Sartlan

4 Agustos 1914’te Ingiltere’nin Almanya’ya savas ilan etmesiyle baslayan Bi-
rinci Diinya Savasi ve bu savasa Osmanh Imparatorlugu'nun da miidahil ol-
mas1 otomobil tarihini de yakindan ilgilendiriyordu. Zira bir taraftan yeni
ulasim vasitalar: kullanilmaya, diger taraftan da savas sebebiyle otomobillerde

ciddi sikintilar yasanmaya baslada.

Osmanli Imparatorlugu’nun da savasa miidahil olmast ve hemen ardindan ge-
nel seferberlik ilan edilmesiyle birlikte otomobiller hususundaki kisitlamalar
da ard1 ardina geldi. Ayrica otomobil sahipleri, benzin bulma konusunda da s1-
kintilarla karsilastilar. Zira savas sebebiyle petrol fiyatlar: artti. Hatta baz1 devlet
dairelerinde kullanilan otomobiller icin benzin temin etmek giderek zorlasti.
Bu minvalde Maarif Nezareti’'nden Polis Genel Mudurligti'ne hitaben gonde-
rilen bir yazida sunlar kaydediliyordu; “Mevcut durum sebebiyle benzin tedarikinde
son derece zorluk cekilmekie ve ok pahal fiyatlara satldigindan piyasadaki buhran or-
tadan kalkincaya kadar Nezaret otomobiline lazim olan benzinin midiiriyetinizin benzin
miiteahhidi tarafindan verilmesi hakkinda gereken yerlere seri sekilde emir verilmesini

temenni ederim efendim” *2.

490 BOA, SD, 658-56-1, 21 May1s 1330/3 Haziran 1914; BEO, 4296-322188-2-1, 17 Haziran 130/30 Haziran 1914; SD, 658-56-
5, 14 Haziran 1330/27 Haziran 1914; BEO, 4296-322188-1-1, 21 Haziran 1330/4 Temmuz 1914.

491 Nizamname i¢in bk. BOA, SD, 658-56-3; SD, 658-56-9, 27 May1s 1330/9 Haziran 1914.

492 BOA, MF. MKT, 1200-16-1.
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Medine’de yeni bisikletli jandarmalar (Harp Mecmuasi, nr.10, Haziran-Temuz 1916, 5.148)

Maarif Nezareti’'nin Polis Umum Mudurligi’nden benzin talebine soyle
olumsuz cevap verildi; “Nezaret otomobiline gerekli olan benzini polis otomobillerinin
benzin miiteahhidi, mevcut benzini olmamast ve Romanya’dan siparis ettigi benzinle-

rin heniiz gelmemesi nedeniyle veremeyecegini ifade ettigi arz olunur efendim™.

Savasla birlikte bas gosteren sikintilar imparatorlugun biitiin bélgelerinde
kendini hissettirmeye basladi. Mesela Konya Valisi Hasan, Dahiliye Nezare-
ti'ne gonderdigi 7 Agustos 1914 tarihli bir telgrafinda sunlar1 kaydediyordu;
“Halka bir tesvik olmas igin araba ve hayvanlarim nakliye vasitalar komisyonuna
gonderdim. Tkametgahom ile hiikiimet daivesi arasinda hayli mesafe olup yiiviiyerek gi-
dip gelmek zor oldugu gibi hayvanlar kalmadigindan kira arabas: tedariki de miimkiin
olmadigindan ve vilayet otomobilinin benzini tiikenmekle beraber memlekette benzin
bulmak miimkiin degildir. Bu nedenle Emniyet Genel Miiduirligii vasitasvyla litfen
yiiz yiiz elli litre kadar benzin satin alinip ve tren ile nakli icin Askeriye Dairesi nden

miisaade alinarak acilen gonderilmesine lutfedilmesi™**.

Savasin baslamasiyla birlikte Osmanli hiikiimeti, savas halinde oldugu tlke-
lerin tiiccarlarma ait esyalar1 miisadere etmeye basladi. Ozellikle Istanbul
rthttimina getirilen harbi tliccar mallarina el konuyordu. Bu mallar arasinda
seker, un ve kosele yaninda otomobil tekerlekleri de vardi. Bu ytizden harbi
ilke elcileri kanunsuz ve belgesiz yapilan miisadereleri protesto ettiler. Daha-

s1 boyle devam etmesi halinde halkin ihtiyac maddelerinin ithalinin kesintiye

493 BOA, MF. MKT, 1200-16-3, 24 Temmuz 1330/6 Agustos 1914.
494 BOA, DH. SFR, 435-99-1-1, 24 Temmuz 1330/7 Agustos 1914.
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Enver Pasa ile Cemal Pasa’nin Stiveys Kanali'na dogru hareketi (Harb Mecmuast, nr.7, Mart-Nisan 1916,
s.102)

ugrayacagini ve bu ytzden halk ile hiikimetin kars1 karsiya gelecegi tehdi-
dinde bulundular®®. Ik basta Fransa ve Rusya elcilikleri birer nota verdiler.
Bunun uzerine Sadaret, Harbiye ve Bahriye Nezaretlerine usulsiz bir sekilde

musadere yapilmamas: ydontunde uyarida bulundu®®.

Sadaret’in uyarisina ragmen Harbiye Nezareti, ilerleyen gtinlerde btitin vila-
yetlere bir emir gonderdi ve savas halinde olunan tlkelere ait otomobillere el
konulmasim istedi*”’. Ayrica seferberlik yiziinden sahislara ait otomobillere
de el konuluyordu®®. Harbiye Nazir1 Enver Pasa, Dahiliye Nezareti’'ne gonder-
digi bir yazida su kimselerin otomobillerine el konulmamasini istedi: “Nazerlar;
Ayan ve mebusan reisleri; Sefaret ve konsolosluk memurlan; Polis Miidiiriyeti; Emni-

yet-i Umiimiyye Miidiiriyeti; Diiyun- Umivmiyye Idare Meclisi Reisi; Osmanl: Bankas

495 BOA, BEO, 4304-322731-2-1, 23 Temmuz 1330/5 Agustos 1914.

496 BOA, BEO, 4304-322731-1-2, 26 Temmuz 1330/8 Agustos 1914.

497 BOA, DH. 1. UM. EK, 71-92-2-1, 1 Agustos 1330/14 Agustos 1914; DH. I. UM. EK, 71-92-1-1, 9 Agustos 1330/22 Agustos 1914.
498 Bununla ilgili bir liste i¢in bk. BOA, T. NF. VRK, 74-59.
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e

I. Diinya Savasi sirasinda Irak ¢evresinde bir komutan (BDH-Album Nu.7-Fotograf Nu.152)

Direktorii; Anadolu Demiryollary Genel Miidviric Mosyo Hogen; Bagdat Demiryollar:
Genel Miidiiri Mosyo Giinter; Sark Demiryollar: Genel Muidiiri Mosyo Miiller; Sark
Demiryollar: Miidiir Yardimest Mosyo Geller; Izmir Kasaba Demiryolu Vekil-i Umuru
Masyé De Lone'ye vekil olan Iskala; Aydin Demiryollar Vekil-i Umuru Masy Piribes;
Bahriye Sirketi Birinci Divektorliigni; Tiinel ve Tenvir-i Elektriki Sirketleri Muidiirii Mos-
yo Chris ile fen memurlanna “yalraz bir otomobil”; Tramvay ve Su Sirketleri “yalniz
birer otomobil”; Tramvay Sirketi'nde mevcut altms vi¢ hayvandan otuz sekizi “ileride
kagmilmaz bir ihtiyag olursa alinmak sartiyla”; Bomonti Birahanesi’nin hayvanlar-

nan yarise ile bir otomobili ™.

Harbiye Nezareti'nin emri lizerine ilk 6nce Istanbul’daki italyan ve Fransiz
vatandaslarina ait otomobillere el konulmaya baslandi. Mesela Sehremane-
ti'nden Dabhiliye Nezareti'ne gonderilen bir yazida su bilgiler veriliyordu:
“Beyoglu’nda Aleleon Sokagi’'ndaki garajda bulunan Italya Devleti vatandaslarin-

dan Tokatya ran Fiat markal ve sifir numarali biri hi¢ kullanilmamnus, digeri cok az

499 BOA, DH. I. UM. EK, 71-68-3-1, 31 Temmuz 1330/13 Agustos 1914. Ayrica bk. DH. I. UM. EK, 71-68-1-1, 2 Agustos
1330/15 Agustos 1914; DH. I. UM. EK, 71-68-2-1, 30-31 Temmuz 1330/12/13 Agustos 1914.

360



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

ju

Toroslarda bir Alman otomobil nakliye kolu (BDH-Albtim Nu-12-Fotograf Nu-222)

kullanilmus iki adet otomobiline Tekalifc Harbiye Komisyonu tarafindan el konula-
rak verilen emir geregi Nezaret daivesine gonderilmis ve bunlann emsaline ne deger
bigilirse o kiymet tizerinden mazbatasirun komisyon tarafindan verilmesine karar ve-

rilmis oldugu arz olunur”>®.

Savasin baslamasiyla resmi makamlarin otomobillerinin benzinlerinin te-
mininde de sikintilar bas gosterdi. Hatta Istanbul Emniyet Genel Mudurli-
gu’'niin otomobilleri tamamen benzinsiz kaldi. Bu ytizden, satin alindiginda
iade edilmek tzere, Harbiye Nezareti’'nden 15 fi¢c1 benzin 6dtung alindi®®. Bu

esnada Hilal-i Ahmer’in talepleri de karsilanamaz duruma gelmisti®*.

Halkin gtivenligini saglamak icin otomobil kullanmak zorunda kalan polis

teskilati, savasin hemen baslarinda bu vasitanin kullanilmasi ile ilgili bir de

500 BOA, DH. ID, 186-55-4-1, 31 Temmuz 1330/13 Agustos 1914. Benzeri bir uygulama i¢in bk. DH. iD, 186-55-3-1, 5 Agustos
1330/18 Agustos 1914.

501 BOA, DH. EUM. LVZ, 24-24-1, 13 Eyliil 1330/26 Eyliil 1914.

502 Bu minvalde bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 16/139, 20 Temmuz 1331/12 Agustos 1915. Hilal-i Ahmer’in otomobilleri tamir
dahi edilemiyordu (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 16/140, 14 Agustos 1331/27 Agustos 1915).
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talimatname hazirladi®”. Boyle bir talimatname hazirlanmasinin sebebi ise

polise ait otomobillerin bazilarinin keyfi bir sekilde kullanilarak israfa gidil-

mesiydi®®.

Savas yuziinden alinan bir diger tedbir de valilere ait otomobillerle ilgiliydi.
Dahiliye Nezareti'nden Emniyet UmGm Mudurligi'ne hitaben gonderilen
bir yazida bu husus soyle ifade ediliyordu: “Vilayetlerde valilere mahsus olmak izere
hustsi vasitalar ile tedarik edilip Emniyet-i Umiamiyye Miidiiriyeti 'ne ait olmayan oto-
mobillerin sofor ve garaj masraflarin vilayetler muhtelif masraflar biitgesinden odenecek

ve benzin, tamirat gibi devaml masraflar dogrudan dogruya valilere ait olacaktr” .

Bu diizenlemeler Dahiliye Nazir1 Talat Bey tarafindan sadarete iletildi®®.

Konu ile ilgili baska bir yazida ise “Talimatname hiikiimlerinin tamamen uygulan-
masina dikkat ve itina gosterilmesi ve bundan sonra otomobillerde sofor olarak kesinlikle
polis istihdam edilmemesi” hassaten bildirildi®”’. Bu emir, daha sonra Mesihat,
Evkaf, Bahriye, Posta, Ticaret, Harbiye, Hariciye, Sthhiye, Adliye, Maliye, Ma-

arif, Nafia Nezaretlerine de iletildi®®.

503 BOA, DH. EUM. MTK, 78-16-1, 20 Eyliil 1300/3 Ekim 1914; DH. EUM. MH, 269-13-6, 20 Eylil 1300/3 Ekim 1914; DH.
EUM. KLU, 15-4-1, 20 Eyliil 1300/3 Ekim 1914; DH. EUM. VRK, 27-55-1, 20 Eyliil 1300/3 Ekim 1914; DH. EUM. MTK, 51-
23-12, 20 Eyliil 1300/3 Ekim 1914; BEO, 4315-323556-3-1, 20 Eylil 1300/3 Ekim 1914; MF. MKT, 1201-78-3, 27 Eyliil 1330/10
Ekim 1914.

504 BOA, DH. EUM. MTK, 51-23-4, 21 Eyliil 1330/4 Ekim 1914; DH. EUM. MTK, 51-23-10, 21 Eyliil 1330/4 Ekim 1914.

505 BOA, DH. EUM. MTK, 51-23-8; MF. MKT, 1201-78-5, 27 Eyliil 1330/10 Ekim 1914; BEO, 4315-323556-4-1.

506 BOA, BEO, 4315-323556-2-1, 24 Eyliil 1330/7 Ekim 1914.

507 BOA, DH. EUM. MTK, 51-23-1, 1 Tesrinievvel 1330/14 Ekim 1914.

508 BOA, BEO, 4315-323556-1-1, 27 Eyliil 1330/10 Ekim 1914. Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne de benzeri yonde bir emir gonderil-
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Bu duzenlemeler ve kisitlamalar aslinda buytik oranda keyfi bir sekilde kulla-
nilan ve zaman zaman da sahsi islerde istifade edilen otomobilin kullanimina
bir ¢eki diizen getirilmesi acisindan 6nemliydi. Nitekim bu durum bir belge-
de su sekilde ifade ediliyordu: “Cesitli merkez dairelerinde kullanilmakta olan oto-
mobillerin nereye ait oldugu ve bunlar igin ihtiyac duyulan malzemenin tedarik edilmesi
ve otomobillerin kullanim sartlare herhangi bir diizenlemeye tabi olmadan, diizensiz bir

sekilde islemekte ve israfa yol agmaktadir”>®.

Yukaridaki dizenlemelerin ardindan Emniyet-i Umtmiye’ye ait otomobille-
rin bir saytminin yapilmasi, otomobillerin markalar: ve hangi fabrikada tre-
tildiklerinin tespit edilmesi ve bunlarin nerede kullanildiklarinin bildirilmesi
istendi. Bu bilgilerin bir liste halinde rapor edilmesi gerekiyordu®®. Bu tali-
mat sayesinde ve savas sartlarinin getirdigi kisitlamalarin bir sonucu olarak,
en azindan Istanbul emniyetine kayith otomobillerin bir envanterinin tespit

edilmesi icin harekete gecilmis oldu.

Birinci Diinya Savasi’nin yuku, ilerleyen aylarda daha fazla hissedilmeye bas-
lad1. Baskumandan Vekili Enver Pasa’nin Hariciye Nezareti’'ne gonderdigi
su yaz1 durumu gayet iyi aciklamaktadir: “Devlethi efendim hazretleri, son hafia
icerisinde biitiin makamlar otomobillerini kuvvetle kullandiklarimdan bu hususta baz
duizenlemelere ihtiyag goriilmiistiir. Orduya ¢ok sayida ugak geliyor. Bu nedenle onemli
miktarda benzine ihtiyag varder. Otomobillere sahip olan idareci ve zabitler, vatansever
bir vazife olarak kendi rahatlarini goz ontine almadan mevcut benzini idareli kullana-
rak u¢aklar icin muhafaza etmeleri gereklidir. Bu konuda yukanda yazile ordu kuman-
danlarna ve diger lazvm olan yerlere gereken emirleri verdigimden sizin nezaretinizde

de benzinin tasarruflu kullanilmasy temennimizdir.”*.

Savasin baslamasiyla birlikte en fazla ihtiya¢ duyulan ve bu ytizden sikint1 ya-
sanan otomobil parcasi lastikti. Asir1 kullanilmasi ve yollarin da kot olmasi
sebebiyle cabucak eskiyen lastiklerin tamir edilmesi veya yenilerinin alinma-

s1 harp yillarinda devlet dairelerini oldukca zora soktu. Devlet kurumlari,

di (Turk Kizilayr Arsivi, nr. 220/92, 28 Temmuz 1330/10 Agustos 1914).
509 BOA, MF. MKT, 1201-78-1, 27 Eyliil 1330/10 Ekim 1914.

510 BOA, DH. EUM. LVZ, 25-5-1, 8 Tesrinievvel 1330/21 Ekim 1914.
511 BOA, HR. SYS, 2404-28-1, 28 Tesrinievvel 1330/14 Kasim 1914.

363



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

lastikleri daha ¢ok acik artirma usulityle almaktaydi. Lastikler daha ¢cok mer-
kezi Beyoglu Alyon Sokagi, nr. 5, 7 ve 9’da bulunan Sark Otomobil Ticaret

Kumpanyas1®'?

, yine Beyoglu'ndaki Mercanof Altuparmak Ticarethanesi’?,
Arsimidis Ticarethanesi®* veya Ipek¢i Avni Bey adli bir tiiccar® vasitasiyla
temin ediliyordu. Bozulan veya kirilan lastikler ise Ahirkapi’daki Otomobil
Tamirhanesi’'nde tamir edilmekteydi®®. Ayrica zaman zaman da demirci usta-
larina tamir ettirilmekteydi®"’. ihtiyaa karsilamamakla birlikte Emniyet Genel

Mudurlagt’ nin Sarachane’de bir de lastik deposu bulunmaktaydi®®,

Butin bu zorluklara ragmen imparatorlugun muhtelif bolgelerinden aci-
len otomobil gonderilmesi igin talepler gelmeye basladi®®®. Ozellikle Erzu-
rum’dan ardi ardina yazilar geliyor ve gerekli otomobillerin Trabzon uze-
rinden bolgeye ulastirilmasi isteniyordu. Zira Sartkamis Harekati’'ndan 6nce

520 Buna mukabil

hazirhiklarin hizli bir sekilde tamamlanmasi gerekiyordu
Istanbul’dan gonderilen otomobiller hi¢ de iyi durumda degildi. Nitekim do-

nemin Trabzon Valisi Cemal Azmi'nin Dahiliye Nezareti’'ne gonderdigi bir

512 BOA, DH. EUM. LVZ, 23-77-1; DH. EUM. LVZ, 23-77-7, 24 Agustos 1330/6 Eyliil 1914; DH. EUM. LVZ, 23-77-5,

24 Agustos 1330/6 Eyliil 1914; DH. EUM. LVZ, 23-77-9, 25 Agustos 1330/7 Eyliil 1914; DH. EUM. LVZ, 23-77-11, 3 Eyliil
1330/16 Eyliil 1914; DH. EUM. LVZ, 23-77-13, 3 Eyliil 1330/16 Eyliil 1914; DH. EUM. LVZ, 23-77-15, 3 Eyliil 1330/16 Eyliil
1914; DH. EUM. LVZ, 24-84-1, 24 Eyliil 1330/7 Ekim 1914; DH. EUM. LVZ, 24-84-3, 24 Eyliil 1330/7 Ekim 1914; DH. EUM.
MH, 256-49-3, 24 Eyliil 1330/7 Ekim 1914; DH. EUM. LVZ, 24-84-5, 28 Eyliil 1330/11 Ekim 1914; DH. EUM. MH, 256-49-1,
28 Eyliil 1330/11 Ekim 1914; DH. EUM. LVZ, 27-86-A-1, 15 Subat 1330/28 Subat 1915; DH. EUM. MH, 268-48-1, 19 Subat
1330/4 Mart 1915; DH. EUM. MH, 269-6-1, 31 Tesrinievvel 1331/13 Kasim 1915; DH. EUM. MH, 113-62-1, 23 Tesrinisani
1331/6 Aralik 1915.

513 BOA, DH. EUM. MH, 269-9-1, 22 Tesrinisani 1331/5 Aralik 1915.

514 BOA, DH. EUM. LVZ, 27-82-1, 14 Subat 1330/27 Subat 1915; DH. EUM. LVZ, 27-86-A-3, 15 Subat 1330/28 Subat 1915;
DH. EUM. MH, 98-80-1, 19 Subat 1330/4 Mart 1915.

515 BOA, DH. EUM. MH, 93-59-3, 12 Tesrinisani 1330/25 Kasim 1914; DH. EUM. MH, 93-59-1, 15 Tesrinisani 1330/28
Kasmm 1914.

516 BOA, DH. EUM. LVZ, 17-15-4, 29 Tesrinievvel 1330/11 Kasim 1914; DH. EUM. LVZ, 17-15-1, 29 Tesrinievvel 1330/25
Kasim 1914. Ayrica bk. T. NF. VRK, 76-49, s. 3, 8. Ahirkap1’daki tamirhanede Kizilay’a ait otomobiller de tamir edilmekteydi
(Tirk Kizilay Arsivi, nr. 12/271, 21 Kanunisani 1331/3 Subat 1916)

517 Sultanahmet’teki demirci ustasi Siileyman Aga’ya tamir ettirilen emniyet otomobilleri hakkinda bk. BOA, DH. EUM. LVZ,
27-110-1, 28 Subat 1330/13 Mart 1915. Atpazari’ndaki Siileyman Efendi’ye tamir ettirilen lastikler hakkinda bk. DH. EUM. MH,
113-15-2, 17 Tesrinisani 1331/30 Kasim 1915.

518 BOA, DH. EUM. MH, 95-69-1; DH. EUM. MH, 32-45-1, 30 Tesrinisani 1300/10 Aralik 1914; DH. EUM. MH, 110-33-1, 14
Eyliil 1331/27 Eyliil 1915. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’'nda Motorlu Kara Tasitlar: (1890-1922), s. 106-107.
519 BOA, DH. ID, 186-67-1-1; DH. ID, 186-67-2-1, 12 Kanunuevvel 1330/25 Aralik 1914: DH. D, 186-67-3-1, 21 Kanunu-
evvel 1330/3 Ocak 1915). Ayrica bk. DH. EUM. LVZ, 27-53-1, 24 Kanunisani 1330/6 Ocak 1915; DH. EUM. LVZ, 27-53-3, 28
Kanunisani 1330/10 Ocak 1915.

520 BOA, DH. SFR, 453-5-1-1, 27 Tesrinisani 1330/10 Aralik 1914; DH. i. UM. EK, 5-34-1-1, 27 Tesrinisani 1330/10 Arahk
1914.
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yazida bu durum soyle ifade ediliyordu: “Istanbul’dan ginderilen otomobillerden
istifade edilemedigini, ¢uinki vi¢ tanesinin eskiligi ve her giin tamir gerektirmekte ol-
dugunu arz ederim”°*'. Vilayetlerden ve mubhtelif birliklerden gelen taleplere
karsihik Harbiye Nezareti, icinde bulundugu muskil durumu Dahiliye Neza-
reti’ne gonderdigi su yazida acikca ifade ediyordu: “Firka kumandanhiklar ad:-
na otomobil tahsis edilmedigi gibi mevcut binek otomobiller: de ihtiyaca yetmemekte
oldugundan otomobil verilmesine imkan olmadigr arz edilmistir™**. Emniyet Umum
Mudurligi'nden déonemin Erzurum Valisi Tahsin Beyefendi’ye gonderilen
su yazi da benzeri acziyeti yansitiyordu: “Buradan otomobil tedariki ne yazik ki
miimkiin olamadi. Ancak Enver Pasa hazretlerine gonderilen otomobiller arasinda bu-
lunan bir Ford otomobilinin yiice zatiniza tahsis ve gonderilmesine karar verildigi i¢in
Enver Pasa’ya miiracaat edilerek alimmast ve lastige thtiya¢ olursa tedariki pek zor
olmakla beraber caresine tevessiil olunmak tizere bildirilmesi™.

Olumsuz cevaplara ragmen cephelerden otomobil talepleri devam etti. Me-
sela bir taraftan siddetli kisla, diger taraftan da cetelerle mucadele edilen
Erzurum cephesinden 5 Ocak 1915 tarihli soyle bir sifreli telgraf gonderildi:
“Ford otomobil Trabzon civarinda bozularak kalmastir. Emniyel-i Umimiyye'de, Po-
lis Miiduiriyeti'nde ve sairede yeni giizel otomobiller varduwr. Yollarin yokuslary coktur.
Maksat kuvvetli bir otomobil ile teftis yapmaktr. Rica ederim siz fedakarsiniz, bu ka-
dar yorgunluguma bir miikafat cok gormezsiniz. Ismail Hakke Pasa’da yeni otomo-
biller varnus, her halde litfunuzu istirham ederim. Ardahan’a kuvvetle hiicum eden
diismanla cetelerimiz arasinda siddetli muharebeler devam ediyor. Cetelerden kaybimaz
¢oktur™**. Erzurum’daki 3. Orduyu bizzat komuta etmek tizere bolgeye giden
Baskumandan Vekili ve Harbiye Nazir1 Enver Pasa da Dahiliye Nazir1 Talat

525

Pasa’dan kendisine otomobil tahsis edilmesini talep etti

1915 bahar yaklasinca Erzurum’dan otomobillerle ilgili talepler de artti. Bu
minvalde Erzurum Valisi Tahsin Bey, Istanbul Emniyet Genel Miidiirti Ismail

Canpolad Bey’e gonderdigi bir telgrafta sunlar kaydediyordu: “Bir otomobil

521 BOA, DH. i. UM. EK, 5-45-1-1, 4 Kanunuevvel 1330/17 Arahk 1914.
522 BOA, DH. D, 186-67-4-1, 19 Kanunuevvel 1330/1 Ocak 1915.

523 BOA, DH. SFR, 48-221-1-1, 17 Kanunuevvel 1330/30 Aralik 1914.
524 BOA, DH. EUM. KLH, 5-16-1, 23 Kanunuevvel 1330.

525 BOA, DH. SFR, 457-53-1-1, 30 Kanunuevvel 1330/12 Ocak 1915.
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Filistin Cephesi’'nde Turk generali cepheyi teftiste (BDH-Albtiim Nu.5-Fotograf Nu.189)

lutfedilecekti, bilmem gonderildi mi? Yaz geldi, tabii harp de yaklaste demektir. Erzak
ve sair konularda daha fazla bir faaliyet lazimdir. Otomobilin bu sebeple Lizum ve
Jaydas ¢ok fazla olacaktir. Otomobil heniiz ckarndmamissa bu sebeple biver ihtiyat i¢ ve
dus lastikleriyle beraber vadedildigi sekilde liitfedilmesini rica ederim”°*. Vali’nin oto-
mobil talebi fazla geciktirilmeden yerine getirildi ve Erzurum’a Benz marka

bir otomobil ile bunu siirmek tizere bir sofor gonderildi®?’.

Savas Yillarinda italya’dan Kacak Yollarla Lastik Getirdik!

Birinci Diinya Savasi devam ederken Osmanh Imparatorlugu’nda otomobil
lerle ilgili en fazla sikint1 lastik temininde yasandi. Zira ithal edilen bu trin
yuztinden imparatorluk tamamen disariya bagimlhiydi. Otomobillere savas se-
bebiyle daha fazla ihtiya¢ duyulmasi bu bagimlihig: giderek artirdi. Fakat savas
esnasinda lastik ithal etmek de kolay degildi. Ctinkti en 6nemli ithal merkezi

Italya idi ve burast da bizzat kralin emriyle lastigin ihracini yasaklamusti.

526 BOA, DH. EUM. KLH, 5-31-1, 24 Nisan 1915.
527 BOA, DH. EUM. LVZ, 28-107-1, 26 Nisan 1915; DH. EUM. LVZ, 51-43-1, 6 May1s 1915.
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Yasaga ragmen Italya’daki Pirelli Lastik Fabrikasi’'ndan Osmanli Imparatorlu-
gu'nun ihtiyaci olan lastigi bir sekilde tilkeden ¢ikarma isi Roma Sefiri Meh-
med Nabi Bey’e dustii. Nabi Bey, sifreli bir telgrafla Istanbul’a konu ile ilgili
ilk olarak su bilgileri verdi: “Harbiye Nezareti tarafindan siparis edilip Italya'dan
thract yasak olmasindan dolay: baska sekilde gecirilmesi miimkiin olamayan otomobil
lastikleri diin Venedik ten hareket eden Bormida isimli Italyan vapuruyla Pirelli lastik
fabrikasimin Sofya’daki temsilcisi Mosyo Leonarie adina ve Dedeagag yoluyla gonde-
rildi. Fabrikamn bu konuda temsilcisine yazdige mektup ile yiik senedi simdi Sefaret’e
geldiginden posta ile gonderiliyor ise de vapur sirketi maln Dedeaga¢’a ulastiginda
hemen gikarimaz ise baska bir limana ihrag veya geriye getirilmek hakkinu sart olarak
beyan ettiginden ve ¢ok onemli bir mesele olmasindan dolay: durumun ya ad gegen
temsilciye bildirilmesi veya tarafinizdan malin bize ait oldugu belli edilmeyecek bir sekil-
de bir ¢areye basvurularak vapur Dedeaga¢’a ulastiginda malin hemen karaya ¢karl-

mast ve meselenin son derecede gizli kalmasinin temin edilmesi rica edilir, efendim”™.

Nabi Efendi, yukaridaki telgrafina soyle bir ek de yapti: “Saadetli efendim haz-
retleri, bugiinkii tarihli bu dcizin telgrafnamesine ektir. Diger bazy maddeler gibi lastik
thrac da kralim emri ile yasak ve bizim ise kamyonlar i¢in lastige son derece thtiyacimz
oldugundan Harbiye Nezareti tarafindan siparis edilen lastiklerin her halde ihracna bir
¢are aranms ve bunlann Italya-Isvigre ssmnmda giiomriigii 6denerek Isvire’ye ithal olu-
nuyormus gibi gosterip bir miiddet sonra oradan Almanya veya Avusturya yolu ile bize
ulasmast en wygun yol olacagr diisiiniilerek bu hususta Isvigrenin Roma sefiri nezdinde
gizli tesebbiislerde bulunulmus ise de sefirin hiikiimet reisinden alip gosterdigi gizli cevap-
ta “Isvigre Hiikiimeti, Osmanl Devleti'ne karsy her tiirlii kolayhgr saglamaya hazr ise
de her tarafla casuslar bulunduran Ingiltere Hiikiimeti boyle bir seyi haber alacak olursa
deniz yolwyla ve Ttalya’dan transit gecerek gelmekte olan zahire vesairenin nakline savas
gemileri vasitaswyla yeniden zorluk gkaracagy tahmin edildiginden ve zaten Isvigre'ye ithal
edilen baz maddelerin ve ozellikle lastiklerin daha sonra Almanya’ya ve Avusturya'ya geg-
tigi haber alimmas: tizerine en son isvigre Huikiimeti'ne bu sekilde tehditlerde de bulunmus
olmasindan dolay: ne yazk ki bizim lastikler icin bir sey yaprlamayacag” ifade edildigi
gibi lastikleri tiveten Pivelli fabrikas: da tarafsiz bir memlekete ihrag igin Italya Hiikii-

meti'nden zorlukla elde edebildigi miisaadenamenin tarihi sona ermekte oldugundan

528 BOA, HR. SFR-4, 686-6-2 , 14 Subat 1915.
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15 Subat tarihinden once lastiklerimiz thra¢ olunmazsa bundan dolay: sorumluluk ka-
bul edemeyecegini bildirmistir. Izah edilen biiyiik zorluktan dolay: baska bir ¢are kal-
madigindan Pivelli fabrikas: lastiklerin Sofya’daki vekillerine gonderilmesini ve oradan
bize gegirilmesini ve Dedeaga¢’a ulastmldiginda, ¢linkii kara yoluyla ve Avusturya’'dan
transit olarak Bulgaristan’a ulastimlmas igin de Italya hiikiimeti miisaade etmiyor, yiik
senetleri ve diger evraklann siz konusu vekil adina diizenlenmesi ve bu sekilde Ingiliz ve
Fransiz donanmalarimin incelemelerinden meselenin gizlenmesi igin yegane ¢are oldugu
ve fabrikaran itibarime da ilgilendiren bu meselenin gerek simdi gerek sonra gayet mahrem
tutulmast gerektigini beyan ve rica etmistir. Dolayisiyla lastiklerin bu sekilde gonderilme-
sine mecburiyet hasil olmustur. Lastiklerin eskiden oldugu gibi Bulgaristan'da satilmak
tizere Sofya’daki fabrika vekiline gonderildigini gostermek i¢in dogal olarak Bulgaris-
tan’da giimriik verilmesi gerekeceginden bu maln giimriik bedeli olan toplam yirmi tki
bin yiiz otuz frank ile Sofya’ya kadar nakliye ve sigorta masraflar. tamamen ve pesin
olarak fabrikaya odenmistiv. Giimriik vergisi, fabrika adina Sofya’daki vekil tarafindan
odenecektir. Ancak eger vekil giimriik bedelini verecek meblagy derhal tedarik edemez de
meselenin aciliyetinden dolay: bizim tarafimizdan odenmesi gerekirse haliyle burada fab-
rika bize giimriik bedelini iade edecektir. Fabrika tarafindan vekiline hitaben; giimrigu
odeyerek yiik senedini de mektubun hamili adina ciro ederek maly teslim etmesine, her
tirli kolayhgr gostermesine ve bu isi icin fabrikanan kendisine verdigi nakit miikdafata
dair yazlan mektup ile mallanin yiik senedi ekte tarafiniza irsal kilimmaster. Harbiye Ne-
zareti’ne de durum bildirilmis oldugundan izah edildigi sekilde gerekenin yapilmast igin

yardvm edilmesini rica ederim” .

Yukaridaki sifreli telgrafindan ti¢ gin sonra Mehmed Nabi Efendi, yeni bir
telgraf daha gonderdi. Sefir, son telgrafinda su bilgileri veriyordu: “Lastik-
ler: Ug yiiz on dokuzu koli ve on bes sandik olmak iizere toplamda 334 parca olarak
gonderilmistir. Bir numaradan 319 numaraya kadar olan kolilerde tekerleklerin dus
lastikleri ve 320 numaradan 334 numaraya kadar olan 15 sandikta i¢ hava lastik-
leri vardur. Hepsi (A.R.) markase olup ambalaj ile beraber toplam agirbigr on bir bin
sekiz yiiz otuz iki kilogram ve saf lastiklerin agwlgr on bir bin altmas bes kilo alty yiiz
gramdur. Yiik senedi Sofya’da Leon Arie adinadir. Bu esya Milano’da Pirelli fabrikas:

isminde, Venedik’te Francesco Passini nakliye sirketi tarafindan vapura yiiklenmistir”.

529 BOA, HR. SFR-4, 686-6-3, 14 Subat 1915.
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Canakkale Cephesi'nde otomobiller (IBB Atatiirk Kitaphgi Albiimii, Krt, nr. 15374)

Mehmed Nabi Efendi, Pirelli Fabrikas: ile anlast1 ve ihtiyac duyulan lastikle-
rin Sofya tizerinden Istanbul’a ulastirilmasini sagladi. Bunun icin Sofya’daki
Osmanli Sefiri Fethi Beyefendi ile de birlikte hareket etti. Bu minvalde Fet-
hi Beyefendi’ye gonderdigi bir telgrafta, Sofya sefirinin daha 6nce kendisine
sordugu soruyu®’ su yonde cevapladi: “Géonderilen ii¢ yiiz on dokuz kii¢iik koli ve
on bes sandik ig¢indeki lastiklerin ebats, cinsi ve miktariny gostermek vizere fabrikadan

alman cetvelin bir sureti de ekte gonderilmistir”>*'.

Sofya Sefiri Fethi Beyefendi, lastiklerin giimrtik vergisi 6denmeden sehre getiril-
mesini sagladi ve bu hususta Mehmed Nabi Bey’e bilgi verdi®®. Ayrica baska bir
telgrafta da sunlar1 kaydetti: “Giimriik vergisi verilmeyerek esyaran gegisi saglanmis ve
Sofya’daki vekilin fabrikaya bu konuda bilgi vermesine karar verilmis oldugundan iade
edilecek meblagdan komisyoncu ve nakliye ticreti ve thracat vergisi olarak dort bin frangin
telgrafla Sefarete ginderilmesi talep edilmektedir” . Nabi Bey de cevabi telgrafta sun-
lar1 bildirdi: “Esyay: giimriik vermeyerek gecirmeyi basarirsak pesinen odenen meblagy iade
etmeyi fabrika taahhiit etmisti. Pararan geri alimmast igin Sofya’daki vekilin fabrikaya

hemen bilgi vermesi gerektiginden bu hususun temin ettirilmesi beklenmektedir™.

530 BOA, HR. SFR-4, 686-6-1.

531 BOA, HR. SFR-4, 686-6-7, 20 Subat 1915.

532 BOA, HR. SFR-4, 686-6-5, 25 Subat 1915; HR. SFR-4, 686-6-12, 25 Subat 1915.
533 BOA, HR. SFR-4, 686-6-9.

534 BOA, HR. SFR-4, 686-6-11, 26 Subat 1915.
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Roma ve Sofya sefirleri arasinda yazismalar devam ederken Osmanli ordusunun
lastige olan ihtiyaci iyice artt1. Lastikler Pirelli Fabrikasi’'ndan alinarak Sofya’ya
kadar getirilmesine ragmen hala Turk ordusuna ulastirilamamisti. Bu ytizden
Harbiye Nazir1 adina Fethi Beyefendi’ye su sifreli telgraf gonderildi: “Martin on
birine kadar lastiklerin Edirne’ye ulasmadigr Adil Bey’in yazusindan anlasildr. Bunlara
olan ihtiyag pek siddetli oldugundan bir an once sevk ettirilmeleri rica edilir™. Sofya
sefiri Harbiye Nezareti'nin telgrafina soyle cevap verdi: “Edirne’de teslim edilmek
tizere otuz bes beygir kuvvetinde biri dort ve biri alty kisilik iki otomobil ile yirmi bes bey-
gir kuvvetinde altisar Risilik dokuz otomobil teklif edilmektedir. Bunlar Fiat markal ve
Torpedo semtindedir. Ekteki katalogda resimleri olan bu otomobillerden otuz bes beygir
kuvvetindekilere yirmi bir bin ve yirmi bes beygir kuvvetindekilere de on alty bin bes yiiz
Leva talep edilmektediv. Her birinin tekerlek i¢c ve dis lastikleriyle beraber biver lastiksiz
yedek tekerlegi vardur. Otomobile ihtiyag oldugu takdirde durumun telgraf ile bildirilmesi
arz edilir™®. Fethi Beyefendi, lastikler konusunda Harbiye Néazir1 Enver Pasa’ya
bagka bir telgraf daha gondererek, lastiklerin Dedeagac’a ¢ikarildiklarii ve

Edirne’ye gonderilmek tizere hazirliklar yapildigini haber verdi®®’.

Lastikler Prelli Fabrikasi’ndan Sofya’ya gonderilmek tizere almmasina ragmen, bu-
nun i¢in de mesru olmayan yollara basvuruldu. Zira Bulgaristan Huktimeti de nor-
mal sartlarda lastik naklini yasaklamisti. Ancak Sofya sefiri Bulgar Hikiimeti'nden
ozel bir izin almay1 basard1 ve bu sayede lastikler Sofya’ya gelmek tizere satin alindi.
Buraya kadar problem ¢ozilmustii fakat bundan sonrasi icin de ciddi bir stkinti
mevcuttu. Cunk lastikler Sofya’ya gotirtilmek tizere sevk edilmesine ragmen bun-
lara Osmanh Huktmeti nasil sahip olacakti. Bunun icin de Sofya sefiri diplomatik
yollarla care bulmay1 basardi. Bulunan care soyleydi: Lastikler Sofya’ya gotirtlmek
uzere Dedeagac’tan trene yuklenecek, bu tren Osmanh sinirma geldiginde Turk
memurlar tarafindan durdurulacak ve lastiklerin bulundugu vagonlara devlet adi-
na el konulacakt®. Boyle yapilarak bir taraftan Prelli Fabrikasi zora sokulmamus,

diger taraftan da Bulgaristan’a giimruik vergisi verilmemis olacakt®™.

535 BOA, HR. SFR-4, 686-6-21, 25 Subat 1915.

536 BOA, HR. SFR-4, 686-6-60, 4 Mart 1915.

537 BOA, HR. SFR-4, 686-6-13, 8 Mart 1915.

538 Bu planin ayrintilari i¢in bk. BOA, HR. SFR-4, 686-6-57, 58, 23 Nisan 1915.
539 BOA, HR. SFR-4, 686-6-59, 23 Nisan 1915.
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Harbiye Nezareti, Sofya sefirinin diplomatik hamlelerinin devam ettigi gin-
lerde Roma sefiri ile de irtibatta kalmaya devam etti. Sefire gonderilen sifreli
bir yazida, istedigi belgelerin kendisine ulastirilmak tzere sevk edildigi bil-
dirildi ve lastige acil ihtiya¢ duyuldugundan islerin hizlandirilmas: istendi®*.
Harbiye Nazir1 vekili baska bir yazisinda “Lastikler heniiz gelmedi” diyerek; “hizl
sekilde sevk edilmeleri ve vagon numaralaryla bugiin nerede olduklarinin haber veril-
mesini” talep etti®*. Ayni yazi birkac¢ gtin sonra da gonderildi®*%. Bu da duru-

mun aciliyetini gostermekteydi.

Harbiye Nezareti'nin lastiklerin bir an evvel Istanbul’a ulastirilmasi yoniinde
ardi ardina emirler vermesi tizerine Sofya sefiri de isleri hizlandirmak zorun-
da kald1. Gelismelerin son durumuna dair Nezaret’e ard1 ardina raporlar gén-
dermeye basladi. Bu minvalde Enver Pasa’ya gonderdigi bir telgrafta, “Lastik-
ler Edirne valisi adina Dedeagag’tan sevk edilmis olup hafta sonuna kadar ulasmalar
muhtemel oldugu komisyoncu tarafindan beyan edilmistir” dedi®®. Sefirden gelen
yaz1 Uizerine Harbiye Nezareti de Edirne Valiligi'ne “Dedeaga¢’a ¢tkarlan otomo-
bil lastiklerinin adiniza Edirne’ye sevk edildigi Sofya Sefareti’nden bildirildi. Cok acil

ihtiyag oldugundan yardimer olmanaz rica edilir’ yontunde bir telgraf gonderdi**.

Sofya Sefiri Tevfik Bey, 30 Mart 1915 tarihli baska bir telgrafinda ise sunlar1
bildirdi: “27 Mart’ta Dedeaga¢’tan hareket edip bu giin Mustafapasa’ya ulasacag
haber verilmis olan 20.296 numarali vagonda hiikiimete ait 243 koli otomobil lastigi
oldugundan bu vagonun sinire gegmesinden hemen sonra durdurulmast, bir sonraki
emre kadar tahliye edilmeksizin Edirne’de muhafaza edilmesi ve durumun Sefaret’e
stiratle bildirilmesi talep edilir>®. Sefirin lastiklerin Dedeaga¢’tan Edirne’ye
gitmek tizere yola ¢ikarildigini bildirmesine ragmen 31 Mart 1915 tarihinde
Harbiye Nezareti’nden gonderilen bir telgrafta, lastiklere siddetle ihtiyac du-

yuldugu ve hemen sevk edilmesi emredildi®*.

540 BOA, HR. SFR-4, 686-6-14, 8 Mart 1915. Harbiye Nezareti’nin suallerine Roma sefirinin cevabi igin bk. HR. SFR-4, 686-6-
17,13 Mart 1915.

541 BOA, HR. SFR-4, 686-6-18, 12 Mart 1915.

542 BOA, HR. SFR-4, 686-6-16, 17 Mart 1915.

543 BOA, HR. SFR-4, 686-6-28, 19 Mart 1915.

544 BOA, DH. SFR, 51-64-1-1, 19 Mart 1915.

545 BOA, HR. SFR-4, 686-6-19.

546 BOA, HR. SFR-4, 686-6-20, 31 Mart 1915.
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Sofya sefirinin lastiklerin yola ¢iktigini rapor etmesine ragmen, Edirne’den
baska yonde bilgiler verilmeye basladi. Nitekim 31 Mart 1915 tarihli bir telg-
rafta 20.296 numarali vagonun sekiz Mart’ta un yutkiyle Dedeagac’1 gecerek
geri donmedigi anlasilmistir®™’ seklinde not dastilda. Sofya Sefiri Tevfik Bey,
2 Nisan 1915 tarihli telgrafinda lastiklerin bulundugu vagonu tasiyan trenin
27 Mart’ta Dedeagac’tan ayrildigini rapor etti®*®. Ayni yonde Enver Pasa’ya da
bilgi verildi®*®. Bu arada Roma sefiri ile Sofya sefiri arasinda da telgraflasma

devam ediyordu®®.

Yazismalar devam ederken lastiklerin bulundugu vagonu tasiyan tren de De-
deagac’tan hareket etti. Trenin hareket ettiginin Harbiye Nezareti’ne bildiril-
mesinden sonra sinirdaki Osmanli memurlarina vagonun gelisine dair bilgi
vermelerine dair emirler gonderildi®'. 10 Nisan 1915 tarihli ve Enver Pasa’ya
gonderilen bir yazi ile halya’dan alian lastiklerin Osmanl sinirindan igeri
girdigi séyle rapor edildi; “Italya’dan satin alinap Dedeagag’tan Bulgaristan’a sevk
edilmis otomobil lastiklerini tasryan 20296 numaral vagon Osmanl memurlan tara-
findan lastik yiukli diger tki vagon ile beraber durdurulmustur. Bu vagonlarda Bul-
gar Harbiye Nezareti’'ne ait bazi esyalar oldugundan bunlann bizimkilerden ayrlmas:
igin burada bulunan vagon kontrol memuru Yiizbasi [lhami Bey’in hemen vagonlarn
bulundugu yere gonderildigi ve bize ait esyayr aywarak derhal Istanbul’a gonderecegi
arz olunur. Her ne kadar bu iki vagonunun i¢inde bulananlarn da bize miinasip bir
fivat ile verilmesi teklif edilmais ise de adv gecen kisi taahhiitler geregi bu esyalar Bulgar
Harbiye Nezareti’ne vermek zorunda oldugunu ve fakat ileride getirecegi mallardan

memnuniyetle bize de satmay: vadetmistir’™®>.

Lastikler 12 Nisan 1915’te Edirne’ye ulasti ve buna dair Edirne Valisi tarafin-
dan bir telgraf génderildi®®. Ancak Italya’dan alman lastiklerin tamami ayni
anda sevk edilmemisti. Ik partinin Edirne’ye ulastigina dair Sofya sefirine

rapor verildikten sonra sefir de ikinci partinin de sevk edildigini 13 Nisan

547 BOA, HR. SFR-4, 686-6-23. Ayrica bk. DH. SFR, 466-29-1-1, 24 Mart 1915.

548 BOA, HR. SFR-4, 686-6-22, 2 Nisan 1915.

549 BOA, HR. SFR-4, 686-6-24, 2 Nisan 1915.

550 BOA, HR. SFR-4, 686-6-26, 8 Nisan 1915.

551 BOA, HR. SFR-4, 686-6-25, 9 Nisan 1915.

552 BOA, HR. SFR-4, 686-6-29, 10 Nisan 1915.

553 BOA, HR. SFR-4, 686-6-33, 12 Nisan 1915; HR. SFR-4, 686-6-61, 12 Nisan 1915.
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1915’te tarihli telgrafla bildirdi®®. Ikinci parti lastikler ise 14 Nisan 1915’te Is-
tanbul’a giden bir trenin iki vagonuna ytiklenerek sevk edildi**. Son partinin
de gonderilmesi lizerine Sofya sefiri bu iste kendisine yardimci olan Bulgar
Hukiimeti’ne ve Prelli Lastik Fabrikasi’nin Sofya temsilcisine gerekli 6deme-

lerin yapilmasi icin Istanbul’u sikisirmaya basladi®*.

Osmanl Huktimeti, bir taraftan gerekli 6demelerin yapilmasi icin ¢abalarken
bir taraftan da Dedeagac’tan yapilacak diger sevkiyatlardaki muiskilleri hallet-
meye calisiyordu. Zira son sevkiyatta sitkinti ¢ctkmisti. Dedeaga¢ Sehbenderi,
30 Mayis 1915 tarihli telgrafinda gelismelere dair soyle bilgi veriyordu: “Har-
beyi Nezareti’ne ait olup gorevli memurun Selanik Giimrigii 'nden kurtaryp buraya ge-
tirilen makine edevatiyla on sandik igerisinde bulunan otomobil lastik ve teferruatinin
gecisine Dedeaga¢ Giimriigii nden engel olunwyor ve Sofya’dan ozel emir gelmedikge
bunlarnn sevki miimkiin olmadig beyan ediliyor. Gereken miisaadenin alimarak bu
tarafa gonderilmesi yiice karanmiza baghduw™>. Lastikler bu defa Selanik’ten ko-
misyoncu Dobro Volski vasitasiyla Dedeagag’ta komisyoncu Altrasini Tkonof

adina gonderilmisti®*.

Ikinci parti lastiklere, Dedeagac’ta el konulmasi ve Istanbul’a gonderilmesine
izin verilmemesi sonraki aylarda da problemlere neden oldu. Dedeagac
yalnizca lastiklere degil, Beykoz Debbaghanesine ait bazi aletlere de gecis izni
vermedi®®®. Krizin asilmasi icin Osmanli’nin Dedeagac¢ Sehbenderi Stikrii Bey

560

cabaliyordu®®. Bu minvalde 2 Haziran 1915 tarihli raporuna gore, Beykoz

Debbaghanesi’ne ait esyanin génderilmesine muvaffak oldu, fakat lastikler

konusundaki engeller hala asilamamisti®*.

Sukru Bey, lastikler konusundaki engeli de Haziran’in ilerleyen gtinlerinde

asti ve lastiklerin sevk edilmesini sagladi. Lastikler 14 Haziran 1915’te

554 BOA, HR. SFR-4, 686-6-34, 13 Nisan 1915. Sefir ayn1 minvalde Harbiye Nezareti’ne de bilgi verdi (HR. SFR-4, 686-6-32,
13 Nisan 1915).

555 BOA, HR. SFR-4, 686-6-55, 15 Nisan 1915; HR. SFR-4, 686-6-56, 15 Nisan 1915.

556 BOA, HR. SFR-4, 686-6-65, 9 Mayis 1915; HR. SFR-4, 686-6-64, 22 Mayis 1915.

557 BOA, HR. SFR-4, 686-6-69, 30 May1s 1915. Ayrica bk. HR. SFR-4, 686-6-68, 31 Mayis 1915.

558 BOA, HR. SFR-4, 686-6-76, 8 Haziran 1915; HR. SFR-4, 686-6-77, 8 Haziran 1915.

559 BOA, HR. SFR-4, 686-6-78, 1 Haziran 1915.

560 BOA, HR. SFR-4, 686-6-79, 1 Haziran 1915.

561 BOA, HR. SFR-4, 686-6-80.
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Dedeaga¢ Gumrigia’'nden gonderildi®®. Boylece basta Harbiye Nezareti, Sof-
ya sefiri ve Dedeagac sehbenderi olmak tizere Osmanli makamlar1 rahat bir
nefes aldilar. Sevkiyatin hemen ardindan Harbiye Nezareti’nden lastik ihtiya-
c1 olanlarin bildirmesi yoniinde bir emir yayinlandi®®.

Sofya sefiri, Prelli Fabrikasi’'ndan lastikleri basarili bir sekilde, Bulgaristan
Hukumeti ile bir sekilde anlasma saglayarak sevk etti. Aslinda bu, sefirin ilk
basarisi degildi. Daha 6nce de yasak olmasina ragmen baz1 6zel istekler icin
benzeri yollara tevessul etmisti. Mesela Ikinci Kolordu’dan Kaymakan Hise-
yin Salahaddin, sefire gonderdigi 6 Mart 1915 tarihli sifreli bir telgrafta sun-
lar1 yaziyordu: “Kolordu kumandan: pasa hazretlerinin sahsi otomobilinin dus ve
i¢ lastikleri harap olmustur. Istanbul’da meveudu kalmadigindan tedarik edilmesi-
nin son derece zor oldugu ve Sofya’da Benz fabrikas: magazasinda mevcut oldugu
anlasilmastir. Otomobile ait esya ve aletlerin Bulgaristan haricine gkanlmalarinin
yasaklandigr duyulmus ise de hakikati mechul oldugundan numaralar: ekte yazil las-
tiklerden dorder adet ¢ivili dus ve dorder adet i¢ lastiklerin miimkiinse gonderilmesi i¢in
yardvmlarinize arzu etmekteyiz. Saygilanmla™®. Sefir bu 6zel talebi de mahirane
halletmeye muvaffak oldu®®. Bunun yaninda Bulgaristan’dan, 6zel durumlar
icin resmi yollarla da lastik temin ediliyordu. Bu manada Hilal-i Ahmer adina
hasta nakline mahsus otomobillerde kullanilmak tizere Bulgaristan’dan dort
adet lastik aldi®®. Devam eden giinlerde de benzeri lastik nakliyatina muvaf-
fak oldu®®’.

Roma ve Sofya sefirlerinin mahirane girisimleri sayesinde Istanbul’a Pirelli
marka otomobil lastikleri ulastirilsa da 1915 yazina gelindiginde hala Osman-
It baskentinde bu konuda ciddi sikintilar mevcuttu. Ozellikle Dahiliye ve Har-

biye Nezaretlerine ait otomobillere lastik temininde buytik sikinti yasaniyor-

562 BOA, HR. SFR-4, 686-6-84, 8 Haziran 1915; HR. SFR-4, 686-6-85, 14/15 Haziran 1915.

563 BOA, HR. SFR-4, 686-6-87, 23 Haziran 1915; HR. SFR-4, 686-6-90, 23 Haziran 1915.

564 BOA, HR. SFR-4, 887-70-2, 6 Mart 1915.

565 Bu hususa dair yazismalar i¢in bk. HR. SFR-4, 887-70-5, 28 Mart 1915; HR. SFR-4, 887-70-7, 20 Nisan 1915; HR. SFR-4,
887-70-4, 22 Nisan 1915; HR. SFR-4, 887-70-10, 24 Nisan 1915.

566 BOA, HR. SFR-4, 274-21-1, 28 Mayis 1915. Chicago’daki The Economy Hog and Cattle Powder Company de ambulans
icin Hilal-i Ahmer’e teklif sundu (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 171/19)

567 Bu minvalde bk. BOA, HR. SFR-4, 686-6-92, 1 Temmuz 1915; HR. SFR-4, 686-6-94, 8 Temmuz 1915; HR. SFR-4, 686-6-
91, 12 Temmuz 1915; HR. SFR-4, 686-6-93, 15 Temmuz 1915; HR. SFR-4, 686-6-99, 20 Temmuz 1915; HR. SFR-4, 686-6-95,
20 Temmuz 1915; HR. SFR-4, 686-6-102, 23 Temmuz 1915.
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du®®®. Bu arada lastik ihtiyacini karsilamak adina baska tiiccarlarla da temasa
gecildi. Bu minvalde Sirakyan Efendi’ye, bedeli pesin 6denmek tzere farkh

boyutlarda toplam 58 adet tekerlek siparis edildi. Bunlar Istanbul’a ulastiril-

masina ragmen yanlishikla Ahirkapi’daki otomobil ambarina nakledildi®®®.

OKUMA PARCASI

Otomobil Kitalar1

Osmanl imparatorlugu’nun Birinci Diinya Savasi’na katilmasiyla birlikte
Harbiye Nezareti yalnizca otomobil ve bu vasitanin muhtelif parcalarinin
temini konusunda degil, bunlar1 siirecek soférleri bulma hususunda da
zorluklar yasadi. Bunun en 6nemli sebebi de otomobili surecek yeterli ele-
manin mevcut olmamasiydi. Bu eksikligi gidermek adina muhtelif yollara
miuracaat edildi. Bunlardan biri de gonullilerden otomobil kitaalar: olus-

turmakti.

Osmanli hiikimeti; tren, telgraf, ucak kitalarinda oldugu gibi otomobil
kitalari icin de gontlliliik esasiyla eleman temin etmeye calisti. Gontlliile-
rin nasil toplanacagina dair bir de kanun layihasi hazirlandi. Bu kitaalarin
olusturulmasi icin daha savasa girilmeden 6nce bazi 6n hazirliklar yapil-
mist1 ve bu hususta Harbiye Nazir Enver Pasa 6zel bir gayret gostermisti®™.

Buna mukabil 1918’e kadar bu kitanin olusturulmast miimkin olmadi®™.

568 BOA, DH. EUM. LVZ, 28-134-A-1, 23 Nisan 1331/6 Mayis 1915; DH. EUM. LVZ, 28-134-A-3, 26 Nisan 1331/9 Mayis
1915; DH. EUM. LVZ, 29-25-3, 1, 18 May1s 1331/31 Mayis 1915. Dahiliye Nezareti’nden Harbiye Nezareti’ne gonderilen ve
otomobillere gore lastik ihtiyaglarmi ihtiva eden bir liste i¢in bk. DH. EUM. LVZ, 28-134-A-6.

569 BOA, DH. EUM. LVZ, 29-45-1, 6 Haziran 1331/19 Haziran 1915; DH. EUM. LVZ, 30-11-1, 9 Agustos 1331/22 Agustos
1915. Ahirkapr’daki depo hakkinda bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara Tasitlar: (1890-1922), s. 107.
570 BOA, BEO, 4361-327046-2-1, 10 May1s 1331/23 May1s 1915; BEO, 4361-327046-1-1, 11 Haziran 1331/24 Haziran 1915;
BEO, 4361-327046-3-1, 9 Haziran 1331/22 Haziran 1915.

571 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tagitlar (1890-1922), s. 106-107.
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Almanlarin I. Diinya Savas: sirasinda asker nakli (Serveti Fiintn, nr. 1253, 10 Haziran 1915, s. 76)

OKUMA PARCASI

Cemal Pasa’ya Almanya’dan U¢ Otomobil Getirildi

Birinci Diinya Savasi'nin baslarinda Cemal Pasa’ya Bahriye Nazirhg: ile
birlikte Doérdiincti Ordu Kumandanhgi da verilmisti. ingilizlere darbe
vurmak tzere tarihe Birinci Kanal Harekati olarak gecen plani hayata ge-
cirmek tzere Sam’a gonderilen Pasa’ya bu sirada kullanmasi i¢cin Alman-
ya’dan Uc¢ otomobil siparis edildi. Bu is icin Berlin Sefiri Cemil gérevlen-
dirilmisti. Berlin sefiri, otomobilleri almadan énce bunlarin gtivenli bir
sekilde nasil génderilebilecegi hususunda bir arastirma yapti. Bunun icin
ya bir tliccar adina gonderilmeli ya da Sofya tizerinden nakledilmeliydi.
Nasil hareket etmesi gerektigini sordu’™. Berlin sefirinin sorusuna Sofya
Sefiri Fethi Bey, “Otomobiller Sofya’ya bir Bulgar taciri adresine geldigi takdirde
buradan ihrac icin miisaade aldim. Fakat Romanya’dan gecebilmeleri i¢in Bulga-

572 BOA, HR. SFR-4, 688-8-2, 1 Haziran 1915.

376



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

ristanin Biikres Sefareti tarafindan miisaade alimmas: gerektiginden bu konunun
da halledilmesi ile ugrasilmaktady” dedikten sonra otomobillerin bu hususlar
halledilene kadar gonderilmemesini istedi®”. Yine bu minvalde 29 Haziran
1915 tarihli baska bir telgrafla otomobillerin bir tiiccar adina Edirne’ye

gonderilmesinin uygun olacagini haber verdi®”

. Bu arada Maliye Nezareti
de Sofya sefirinden otomobillerin hangi tiiccarlar adina ve hangi giimruge
getirilmek Uizere talep edileceklerini sordu®”. Islerin akibetini Berlin Sefiri
Cemil Bey de merak ediyor ve bu hususta kendisinin bilgilerindirilmesini
istiyordu®.

Sofya’dan Berlin Sefareti'ne “Otomobiller hakkinda Romanya’dan miisaade
alinmas: vakte muhta¢ ve Tuna birka¢ giine kadar aglacagindan otomobillerin
buradan naklinin wygun olacagy” yontiinde bilgi ulasti®”’. Bu arada otomobil-
lerin Sofya tiiccarlarindan Tufenk¢i N. adina alinmasi karara baglandi®™.
S6z konusu tiiccar adina muracaat icin biraz vakit kaybedildiyse de 1915

sonuna dogru Cemal Pasa’nin otomobilleri getirtildi®”.

OKUMA PARCASI

Yol Levhalar1 Uygulamasi Baslad1

Birinci Diinya Savasi'nin devam ettigi 1915 yilinda Istanbul’da otomobil
tarihi adina 6nemli bir adim atild1. Zira ilk defa yollara yon tabelalar1 ko-
nulmasi icin Dahiliye Nezareti harekete gecti.

Konu ile ilgili olarak Nezaretten Emniyet Genel Midurlagii'ne génderilen
16 Agustos 1915 tarihli ilk yazida tabela uygulamasina neden ihtiya¢ duyul-
dugu su sekilde aciklanmiyordu: “Nakliye islerinin kolaylastirmas: i¢cin Osmanh
topraklarimdaki biitiin yollanin birlestigi noktalara hangi yolun nereye gittigini gos-

teren birer levha asilmasu gerekli goriilmiis ve bu levhalann uzaktan okunabilecek

573
574
575
576
577
578
579

BOA, HR. SFR-4, 688-8-1, 8 Haziran 1915.

BOA, HR. SFR-4, 688-8-3, 29 Haziran 1915.

BOA, HR. SFR-4, 688-8-5.

BOA, HR. SFR-4, 688-8-7, 29 Haziran 1915.

BOA, HR. SFR-4, 688-8-10, 30 Agustos 1915.

BOA, HR. SFR-4, 688-8-9, 18 Eyliil 1915; HR. SFR-4, 688-8-8, 21 Eyliil 1915.
BOA, HR. SFR-4, 688-8-11, 18-19 Eyliil 1915.
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1928’e gelindiginde yol levhalar1 (Sehremaneti Mecmuast, nr.49, Eylul 1928)

bir sekilde, kirmazi zemin vizerine beyaz harfler ile yazilmas: wygun goriilmaistiir. Bu

nedenle vilayet icerisindeki yollarin kesisme noktalarima hizl bir sekilde biver levha

asimasi gerektigi umumen teblig edilmistir efendim™®.

Kis Sartlarinda Kamyona IThtiyac Artt:

Osmanl belgelerinde baslarda “yiilk otomobili” olarak adlandirilan ve
Fransizca “camion” kelimesinden gelen kamyon®®, ilk defa 1909’da gtinde-
me geldi. Bu minvalde Halep ile Basra arasinda bir yol tesis edilerek burada
postalarin kamyon ile tasinmasi yontinde bir teklif yapildi®**. Bu arada Rusya
tarafindan Culfa ile Tebriz arasinda bir sose insa edildi ve burada kamyonlar
isletildi. Kamyonlar hem esya hem de yolcu tasinmasinda kullaniliyordu. Bu
uygulamadan hareketle 1911°de Trabzon ile Erzurum arasinda da kamyonet

isletilmesi gindeme geldi®.

Yukaridaki uygulamalarla Osmanl giindemine giren kamyona daha fazla ih-
tiya¢ duyulmaya basladi. Zira kotu yol ve iklim sartlarina ragmen ise yarayan
kamyonlar olduk¢a kullanishydi. Fakat otomobiller gibi kamyonlar da ihtiyaci

karsilamaktan cok uzakti.

580 BOA, DH. UMVM, 132-45-1-1, 3 Agustos 1331/16 Agustos 1915; DH. EUM. VRK, 15-52-1, 3 Agustos 1331/16 Agustos
1915; DH. EUM. VRK, 15-52-3, 5, 7, 3 Agustos 1331/16 Agustos 1915.

581 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlar: (1890-1922), s. XIV.

582 BOA, BEO, 3530-264676-1-1, 24 Mart 1325/6 Nisan 1909; Mustafa Yeni, s. 15.

583 BOA, BEO, 3845-288309-1-1, 1 Kanun-1 sani 1326/14 Ocak 1911.
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Kamyonlar kis sartlarinda 6zellikle aranan ulasim ve nakliye vasitalartydi. Bu
minvalde 1915 sonbahar1 oldukca sikintili gecti. Ciinkti kis yaklasmasina rag-
men Ankara ve Konya’dan Istanbul’a sevk edilmesi gerekli zahirenin 6nemli
bir kismu gonderilmemisti. Bunun en 6nemli sebebi, zahirenin sehir merkezle-
rine naklinde ciddi sikintilar yasanmasiydi. Her ne kadar sehir merkezlerinden
trenle sevk edilecek olsa da, buraya kadar getirilemedigi i¢in sevkiyat da olduk-
ca gecikti. Kigin sevkiyat neredeyse imkansiz oldugu icin Istanbul ve daha da
vahimi cephedeki askerin zahiresiz kalmasi ihtimali vardi. Bunun icin Ankara

Vali Vekili Auf Bey, konunun ciddiyetini Dahiliye Nezareti’'ne haber verdi®*.

Ankara Vali Vekili'nin uyaris1 tzerine Dahiliye Nezareti harekete gecti ve
konuyu 6nce Harbiye Nezareti'ne bildirdi. Ayrica Harbiye Nezareti’nin bol-
geye dort adet kamyon gondermesi istendi. Bunun yaninda kendilerinin de
Istanbul’da mubhtelif amaclar icin kullanilan 10 kamyonu bolgeye sevk ede-
cekleri bildirildi®®. Harbiye Nezareti, Dahiliye Nezareti'ne su yonde cevap
verdi: “Ankara Vilayeti'ne simdiye kadar on ii¢ adet yik otomobili gonderilmis ve
daha gonderilmek tizere olan dort adet mevcut bulunmustur ki bunlarla beraber on
yediye ulasacaktyr. Bu on yedi otomobil, yirmi bes nakliye koluna denktir. Bundan
Jfazla simdilik yardvm imkana kalmadigindan mevcut vasitalan giizel kullanarak ha-
berlesmeden ziyade erzaklarin nakletdirilmesine onem verilmesinin Ankara Vilayeti ne

bildirilmesi temenni edilir™®®

. Dahiliye Nezareti, Harbiye Nezareti’'nin cevabini
vakit kaybetmeden Ankara Valiligi'ne bildirdi ve valilikten eldeki imkanlari
en iyi sekilde kullanmalar: istendi®®’. Buna mukabil 1915 Aralik’inda Anka-

ra’ya yeni otomobiller gdnderilmesi karar1 alindi®®.

Savas sebebiyle daha 6nce kurulus asamasini anlattigimiz Osmanli Anonim
Sirketi de zor giinler yasamaya basladi. Oncelikle Istanbul’da daha sonra da
Hudavendigar, Ankara, Sivas ve Adana’da otomobil arabalariyla tasima imti-
yaz1 elde eden sirket, Birinci Dliinya Savasi baslayinca beklemedigi sikintilar

ile karsilast. Ozellikle imtiyaz sartlarindaki bazi maddeler sirketi nakliyatta

584 BOA, DH. i. UM, 82-2-1-12-2-1, 6 Eyliil 1331/19 Eyliil 1915.

585 BOA, DH. I. UM, 82-2-1-12-1-1, 8 Eyliil 1331/21 Eyliil 1915.

586 BOA, DH. I. UM, 82-2-12-4-1, 11-12 Eyliil 1331/24-25 Eyliil 1915.

587 BOA, DH. I. UM, 82-2-1-12-3-1, 13 Eylil 1331/26 Eyliil 1915; DH. SFR, 56-181-1-1, 13 Eyliil 1331/26 Eyliil 1915.
588 BOA, DH. i. UM, 89-5-1-60-2-2; DH. i. UM, 89-5-1-60-1-1, 9 Kanunuevvel 1331/22 Aralik 1915.
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mesul tuttugundan hukuki zorunluklar: artirtyordu®®. Alinan butin tedbir-

lere ragmen sonraki aylarda da kamyona duyulan ihtiyac artarak devam etti.

Amerikan Petrol Sirketiyle Yasanan Sikintilar

Birinci Diinya Savasi’nda devletin ihtiya¢ duydugu baz1 maddelere elkonul-
masi yonunde karar alindigini ve bunun otomobille iliskisini yukarida ele
aldik. Bu minvalde deginilmesi gereken diger bir husus da Amerikan petrol

sirketi Standart Petrol Oil*® ile ilgili uygulamalardi.

Aslinda Standart Oil Sirketi, daha 1914’°te harp hali ve diger gelismeler sebe-
biyle kendisine narh konusunda imtiyaz taninmasmi Istanbul’daki Amerika
sefiri vasitasiyla talep etti. Sefir, teklifini kabul ettirmek icin Osmanli yone-
timini bir anlamda tehdit etti. Zira sayet sirketin talebine olumlu cevap ve-

rilmezse petrol fiyatlarinin artacagim ileri sirdia®?

. Osmanl idaresi ise ya-
bancilara imtiyaz verilmesinin s6z konusu olmadigi cevabini verdi ve sirketin
talebini reddetti®®. Standart Oil Sirketi, harp halini firsata donustirmek iste-
diyse de basarili olamadi. Ancak ilerleyen aylarda Osmanl hiktumeti sirketle

ilgili baska sebepler yuzinden sikinti yasamaya basladi.

Istanbul’a gotiirilmek tizere Standart Oil Sirketi’ne ait gazi Selanik Limani'na
getiren Italya bandirali Varodere adli vapurun yiikiine Dedeagac’ta el
konulmustu. Bunun tzerine Istanbul’da ciddi sikint basgosterdi. Istanbul
Sehremini konuya dair Hariciye Nezareti’ne acil koduyla yazdig1 bir yazida
su bilgileri veriyordu: “Standart Oil Sirketi'ne ait gazla yiikli olarak Selanik Lima-
n1’na ulasan Italya bandiraly Varodere isimli vapur yiikiinii Istanbul’a nakletmek icin
Dedeaga¢ Limani’na harekete hazr ise de yerel hiikiimet tarafindan engel olunmakta
oldugu soz konusu sirket divektorliigiinden miiracaat ile beyan edilmistir. Sehrin gaz
meveudu her gegen giin kullanom dolayisiyla azalmakta oldugundan bu gazlann Is-

tanbul’a getirilmesi gereklidir. Hem Istanbul tarafindan Yunan Sefareti ve hem de

589 BOA, T. NF. VRK, 75-14-1a, 1b, lc, 1d, 25 Agustos 1914.

590 Standart Petrol Oil Sirketi, 1917 Subat’ina kadar Osmanli topraklarinda faaliyette bulundu ve bu tarihte méliyetlerin yiiksek-
ligini ileri siiriilerek kapatildi.

591 BOA, HR. D, 1349-34-1, 3, 4, 20 Agustos 1330/2 Eyliil 1914; HR. D, 1349-34-13, 16 Eyliil 1331/29 Eyliil 1914.

592 BOA, HR. ID, 1349-34-14, 17 Eylil 1330/29 Eyliil 1914.
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Benzin deposu (Library Of Congress, https://www.loc.gov/resource/hhh.or0352.photos/?sp=3)

Selanik tarafindan mahalli hiikiimet nezdinde gerekli tesebbiislerde bulunulmas: ve
neticeden bu acize bilgi verilmesi hususunun gereken yerlere emir ve teblig edilmesini

arz ve istirham ederim”™>.

Sehremininin yazisindan sonra mesele halledilmis olsa gerek. Zira konuya
dair yazismalar devam etmez. Ancak Standart Oil Sirketi ilerleyen yillarda da
Osmanl huikiimeti ile defaatle kars1 karsiya geldi. Bunlardan biri de 1915’te
yasanda.

Osmanl hukiimeti, devam eden savas sebebiyle ihtiyac duyulmas: ve gerek
gorulmesi halinde yabanc tliccarlara ve sahislara ait baz1 mallara da el koy-
mak tizere bir diizenleme hazirladi. Bunu haber alir almaz ilk itiraz edenler-

den biri, Istanbul’daki Amerika Sefiri Morgenthau idi. El¢inin itiraz etmesi-

593 BOA, HR. iD, 1349-35-1, 24-25 Tesrinisani 1330/7-8 Arahik 1914. Sirketin 1914 yilinda Hilal-i Ahmer ile olan ticaretine
dair bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 204/13; nr. 204/14.
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nin sebebi, kendi adina Standart Oil Sirketi tarafindan Istanbul’a ulastirilmak

tizere yola cikarilan petrol ve benzine de el konulacag1 endisesiydi.

Morgenthau, Babiali’den Istanbul’daki adresine teslim edilmek tizere Stan-
dart Oil Sirketi tarafindan sevk edilen 150 sandik petrol ile 50 sandik benzine
el konulmamasini ve bunlarin gtuvenli bir sekilde kendisine ulastirilmasr icin
gerekli makamlarin uyarilmasini istedi®*. Sefirin talebi uygun goéraldi ve ko-
nuyla ilgili olarak Harbiye Nezareti'ne bilgi verildi®*®*. Harbiye Nezareti de il-
gili makamlar1 uyararak sefir adina Standar Oil Sirketi'nin sevkettigi petrol ve
benzine elkonulmamasini bildirdi**®. Bu yazismalardan sonra Amerika sefiri
adina gonderilen petrol ve benzin, bir sikint1 ile karsilasmadan 1915 Aralik

ay1 sonlarida Istanbul’a ulast1®”.

Istanbul’dan Halep’e Bir Sulama Araci ve Otomobille Ilgili Yeni Gelismeler

Birinci Duiinya Savasi’nda bir¢ok farkl vasita ve ara¢ askeri amaclar icin kulla-
nildi. Bunlardan biri de sulama araclariyd. Istanbul Sehremaneti’ne ait olan
ve sokaklarin sulanmasi i¢in kullanilan “sulama otomobillerinden” biri ordu-
da kullanilmak tzere 1915’te Dérdunctt Ordu Kumandanhgi tarafindan alin-
misti. Ancak 1916’da Sehremaneti’ne gelen bir yazi, otomobilin baska ellere

gectigini ve farkli amaclar icin kullanildiginin 6grenilmesine vesile oldu.

Doérdiinctt Ordu Kumandanhigr adina alinan sulama otomobili, daha sonra
emaneten ve gecici olarak Halep Belediyesi'ne birakilmisti. Belediye bu arac
sokaklar1 sulamak icin kullanmis, fakat 1915 sonlarinda otomobilin lastikle-
ri eskidiginden kullanilamaz hale gelmisti. Bunun tzerine Halep Belediyesi,
lastikleri nasil temin edecegine dair bilgi almak tizere Istanbul Sehremane-
ti’'ne yazili olarak miiracaat etti. Bu miiracaatla birlikte Istanbul Sehremaneti,
kendisinden askeri amacla alinan aracin farkl sekilde kullamildig: tespit et-

mis oldu.

594 BOA, DH. I. UM, 89-6-1-8-6-1, 14 Tesrinisani 1331/27 Kasim 1915.

595 BOA, DH. I. UM, 89-6-1-8-5-1, 16 Tesrinisani 1331/29 Kasim 1915.

596 BOA, DH. i. UM, 89-6-1-8-3-1, 23 Tesrinisani 1331/6 Aralik 1915; DH. i. UM, 89-6-1-8-1-1, 28 Tesrinisani 1331/11 Aralik 1915.
597 BOA, DH. i. UM, 89-6-1-8-2-1, 14 Kanunuevvel 1331/27 Aralik 1915.
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Sulama aracinin Halep’te oldugunu 6grenen Sehremaneti yetkilileri vakit
kaybetmeden Dahiliye Nezareti'ne bir yaz1 yazarak otomobilin ya kendileri-
ne iade edilmesini ya da 1.200 liralik ticretinin 6denmesini talep ettiler>®.
Nezaret, bu talebi Halep’e iletti®**. Halep Valiligi, Nezaret’e verdigi cevapta
sulama aracinin kendilerine iki ay 6nce gectigi, zaten daha o zaman lastikleri-
nin kullanilamayacak vaziyette oldugu ve otomobilin sofortintn de Istanbul’a

gonderildigi cevabini verdi®®.

Halep Valiligi’nin yukaridaki cevabina mukabil Istanbul Sehremaneti sulama
otomobilinin iade edilmesi hususundaki 1srarindan vazge¢medi. Bu manada
Halep’teki sulama aracina kendilerinin de siddetle ihtiya¢lar1 oldugunu ileri
stirdiiler®, Istanbul’un kararli tutumu iizerine Dahiliye Nezareti, Halep Vali-
ligi’nden Bion Button markali sulama otomobilinin ya iade edilmesini ya da

Ucretinin 6denmesini istedi®®.

1916’ya gelindiginde imparatorlugun her tarafindan otomobile veya oto-
mobille ilgili parcalara/maddelere acilen ihtiya¢ duyulduguna dair yazilar
gelmeye basladi. Ancak artik Istanbul’dan da otomobil sevk etmek miimkiin
degildi. Zira burada da otomobil tiikenmisti. Mesela 1 Haziran 1916 tarihli

603, “Istanbul’da mevcut otomobil

bir belgede bu durum soyle ifade ediliyordu
olmadigr gibi Avrupa’dan getirtilmesi de miimkiin” degildir. Bu yetmiyormus gibi
Istanbul Emniyet Genel Miidiirliigii'ne Avrupa’dan lastik satin almak iizere
anlasilan ticcarlardan Sirakyan Efendi’nin ani vefati isleri daha da zora sok-

tu604

Otomobile ihtiyacin artmasinda askeri ihtiya¢ yaninda salgin hastaliklarin da
etkisi vardir. Zira savas yillarinda Istanbul’da ve imparatorlugun diger bol-

gelerinde Ozellikle kolera salgini artti. Bu ylizden Dahiliye Nazir1 Talat Pasa,

598 BOA, DH. UMVM, 105-7-1-1, 20 Kanunuevvel 1331/2 Ocak 1916.

599 BOA, DH. UMVM, 105-7-2-1, 24 Kanunuevvel 1331/6 Ocak 1916.

600 BOA, DH. UMVM, 105-7-3-1, 13 Kanunisani 1331/26 Ocak 1916; DH. UMVM, 105-7-4-1, 28 Kanunisani 1331/10 Subat
1916.

601 BOA, DH. UMVM, 105-7-5-1, 6 Subat 1331/19 Subat 1916.

602 BOA, DH. UMVM, 105-7-6-1.

603 BOA, DH. I. UM, 82-3-1-31-2-1, 19 Mayis 1332/1 Haziran 1916; DH. i. UM, 82-3-1-31-1-1, 24 May1s 1332/6 Haziran
1916.

604 BOA, DH. EUM. LVZ, 35-A-15-1, 8 Mart 1332/21 Mart 1916.
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Sulama araci

Istanbul Emniyet Umum Mudiirliigii'ne kolera salgininin éniinti almak tize-
re calisan Sihhiye Genel Mufettisi Tevfik Riisdii Bey’in binmesi i¢in bir hafta-

ligina bir otomobilin gonderilmesini bildirdi®®.

Bu zor gtinlerde otomobil tarihi adina yasanan olumlu gelismelerden biri,
Almanya’dan trenle benzin getirilebilmis olmasiydi. Benzin, Ahirkapir’daki
Otomobil Tamirhanesi’ne tasindi. Benzinin muhafaza edilmesi icin de Pasa-

bahce Sise Fabrikasi’nin kazanlarindan ti¢ii tamirhaneye getirildi®®.

Zor gunlerde meydana gelen bir diger iyi gelisme de Sark Otomobil ve Te-
sisat-1 Mekanikiye Osmanli Anonim Sirketi’nin kurulmasiydi. Sirketin nizam-
namesine gore kurulus amact “her tiirlii otomobil, otobiis, kamyon, motor, traktor,
ziraat aleti ve edevatiny alup satmak; mekanik aletlerin ve sanayi viriinlerinin ticare-
tini” yapmakti. Merkezi Istanbul olan sirket, imparatorlugun diger bolgele-
rinde de sube acabilecekti. 25 yilligina kurulan sirketin sermayesi 300 bin

Osmanli lirastyd ve 47 maddelik bir nizamnamesi vardi®”’.

605 BOA, DH. KMS, 40-39-3, 17 Temmuz 1332/30 Temmuz 1916.

606 BOA, DH. I. UM, 93-5-1-5-2-1, 19 Nisan 1332/2 May1s 1916; DH. 1. UM, 93-5-1-5-2-2, 21 Nisan 1332/4 May1s 1916; DH.
I. UM, 93-5-1-5-1-1, 23 Nisan 1332/6 Mays 1916.

607 BOA, SD, 1275-3-8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 5 Haziran 1332/18 Haziran 1916. Mustafa Yeni, bu sirketin 1914 yilinda
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OKUMA PARCASI

Buenos Aires’te Otomobil Kazasinda Olen Osmanh Vatandasi Ka-
din

Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Imparatorlugu oldukga zor giinler ya-
styordu. Ancak imparatorluk, bu zor gunlerde bile Arjantin’in baskenti
Buenos Aires’te 6len bir kadin vatandasini orada birakmayarak sahip cikti.

Olay Buenos Aires Bassehbenderi’nin Osmanh Hariciye Nezareti’ni bil-
gilendirmesiyle haber alindi. Verilen bilgiye gére hadise soyle cereyan
etti; aslen Baalbek ahalisinden olan ve bir stiredir Buenos Aires’te yasayan
Marya Yosef Doherrero, diger adiyla Marya Abraham Feride, 17 Temmuz
1916°da bir otomobil kazasi sonucu vefat etti. Yapilan incelemeler sonu-
cunda Feride’nin bir deli oglundan baska kimsesinin olmadig: tespit edil-
di. Ayrica kaza aninda yaninda bulunan esyasindan baska bir servetin de
olmadigr goérildi. Yine inceleme neticesinde, kadinin Osmanl vatandas
oldugu anlasildi. Bunun tzerine Buenos Aires Bassehbenderi, kadinin
fotografi ile birlikte Osmanl hariciyesine miiracaat etti ve gelismelerden
Babiali’yi haberdar etti. Sayet Baalbek’te baska bir akrabasi varsa kendisine
bilgi verilmesini istedi®®. Bu talep, Osmanh makamlar: tarafindan karsilik
buldu. Bu minvalde Dahiliye Nezareti; “Aslen Baalbek ahalisinden olup Bu-
enos Aires sehrinde ikamet etmekte olan Osmanl vatandaslanndan Marya Yosef
Doherrero, diger advyla Marya Abraham Feride, ismindeki kadinin bir otomobil ka-
zasy sonucu vefat etligi, hicbir kvymeti olmayan birka¢ parca esyadan baska birseyi
olmadigr ve hastanede tedavi goren bir deli oglundan baska kimsesi bulunmadig
Bassehbenderlik yausina dayanarak Hariciye Nezaret’inden bildirilmis ve merhu-
meye ail fotograf ekte gonderilmistir. Dogum yerinde akrabas: varsa durumun bildi-
rilmesi i¢in” seklindeki bir yaziyla konuyu Suriye Valisi Tahsin Bey’e bildirdi
ve gereken incelemenin yapilmasin istedi®®.

kurulmus olabilecegini ileri siirer (Osmanii Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara Tasitlar, s. 57-58), fakat sirketin nizamnamesi
1916 tarihlidir.

608 BOA, DH. EUM. 4 $b, 8-12-3, 25 Tesrinievvel 1332/7 Kasim 1916.

609 BOA, DH. EUM. 4 $b, 8-12-2, 26 Tesrinievvel 1332/8 Kasim 1916.
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OKUMA PARCASI

Otomobil Ustas1 Ermeni Sivash Nazaret ve Tehcir

1915’te bir¢ok zorunluluk ytizinden Ermenilere uygulanan tehcir, otomo-
bil tarihi acisindan da énemlidir. Asagida hikayesini nakledecegimiz hadi-
se, bunlardan yalnizca bir numune olup, tehciri zamanindan ve anlamin-
dan saptirarak izah etmeye ve tarih tizerinden hesaplasmaya calisanlara bir
cevap niteligindedir.

Tehcir yasasi geregi Sivas’tan da bir¢cok Ermeni aile imparatorlugun baska
bolgelerine siirtildii. Bunlardan biri de Ugtincii Ordu Otomobil Kitalari
Tamirhanesi ustalarindan Sivash Nazaret’in ailesiydi. Nazaret’in hanim
ve iki cocugu 6nce Halep, oradan da Rakka’ya strtlmusti. Bunu haber
alan Nazaret, gece giindiiz aglamaya baslad1 ve bu ylizden de islerini ya-
pamaz hale geldi. Bunun iizerine Ugiincii Ordu Otomobil Kitalar1 Ko-
mutanhgi, Dahiliye Nezareti'ne su minvalde bir yazi yazdi: “Ugiincii Ordu
Otomobil Kitalar: Tamirhanesi'nde istihdam edilen ve seferberlikten beri otomobil
kitasinda gosterdigi maharet ve gayretiyle meshur Sivash Nazaret isimli ustanin
ailesi ve iki cocugu Stvas Ermenileriyle birlikte once Halep’e ve oradan Rakka'’ya
sevk edilmistir. Nazarel, ailesinin bulundugu vaziyetten dolay: gece giindiiz agla-
makta ve durumu halletmek icin bir vasita bulamamaktadur. Tamirhanedeki azim
ve becerikliligi herkesce kabul edilen Nazaret’in ailesinin rahat ettirilmeleri icin
gereken yerlere yiice zalimiz tarafindan emir verilmesi temennisiyle hiirmetlerimin
kabul edilmesini istivham ederim efendim”**°. Bu talep, Dahiliye Nazir1 Talat
Pasa tarafindan Harbiye Nazir1 Enver Pasa’ya iletildi®. Enver Pasa’dan
gelen cevap soyleydi: “Um'mcii Ordu Otomobil Kitalar Tamirhanesi’'nde istih-
dam edilen ve giizel hizmetleri goriilen Sivash Nazaret’in esiyle tki ¢ocugunun bu-
lunduklar: yerde rahat ettirilmeleri i¢in emir verilmesi ve Uaincii Ordu’ya boylece
cevap verilmesi rica edilir” *2.

Enver Pasa’nin yukarida verdigimiz izni tizerine Dahiliye Nezareti tekrar
harekete gecti ve Urfa Mutasarrifi Fethi Bey’e Nazaret’in ailesinin buldu-

613

rularak yardim edilmesi bildirildi®"®. Dahiliye Nazir1 Talat Pasa, gelismele-

re dair Uciinci Ordu Kumandani Vehip Pasa’yi da bilgilendirdi®™.

610 BOA, DH. EUM. 2 $b, 30-44-16, 16 Mayis 1332/29 May1s 1916.

611 BOA, DH. EUM. 2 $b, 30-44-14, 1 Haziran 1332/14 Haziran 1916.

612 BOA, DH. EUM. 2 $b, 30-44-10, 8 Haziran 1332/21 Haziran 1916.

613 BOA, DH. EUM. 2 Sb, 30-44-12, 18-19 Haziran 1332/1-2 Temmuz 1916.
614 BOA, DH. EUM. 2 $b, 30-44-8, 18-19 Haziran 1332/1-2 Temmuz 1916.
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Dahiliye Nezareti'nin emri tizerine Urfa Mutasarriflig1 konuyu arastirdi ve
Nezarete gonderdigi 26 Ekim 1916 tarihli bir raporla “Sivasl Nazaret’in esi
Aznif, ogullar, Semsavon ve Artin, kize Viktor ve annesi Elmas Kalusya’min Ha-
lep’te Protestan Kilisesi’'nde bulunduklar:” bilgisini verdi®®.

Nazaret’in ailesinin Rakka’da bir Protestan kilisesinde bulunduklarinin
ogrenilmesi tzerine Dahiliye Nezareti, Halep Valisi Mustafa Abdtilhalik
Bey’e “bu ailenin asker aileleri hakkindaki genel tebligat emirleri geregince bulun-
duklan yerde muhafaza edilmelerini ve kendileri hakkinda bilgi verilmesini” bil-
dirdi®®. Halep Valiligi, Nazaret’in ailesini aylarca takip etti ve onlara dair
Dahiliye Nezareti’'ne bilgi vermeye devam etti. Bu minvalde 11 Haziran
1917°da soyle bir rapor gonderdi: “Sivash Nazaret’in on kisiden ibaret olup
Halep’te tkametler: uygun goriilen aile fertlerinin hala Halepin Tiirabiilguraba
Mahallesi’nde ikamet ettikleri arz olunur™Y.

Savas, Trafik Kazalarinin Artmasma Sebep Oldu

Birinci Dlinya Savasi'nin baslamasi ile birlikte Istanbul’da ozellikle askeri
amach kullanilan otomobil ve vasitalarin sayist her gecen giin daha da artti.
Bunlarin birkismi sevkiyat amaciyla getirildigi gibi, bir kismu1 da sehirde kulla-
nildi. Bu da askeri araclarin sebep oldugu trafik kazalarini artirdi. Bu yizden
1916’da otomobillerin hiziyla ilgili birtakim yeni diizenlemelere gidilmek zo-

runda kalindi.

21 Mayis 1916 tarihli bir gazete haberine gore yeni diizenlemeler su sekil-
deydi: “Merkez Kumandanhgi'ndan: Halkin sik¢a kullandigr gegis yerlerinde ve ka-
labalik olan yerlerde kaza meydana gelmesini onlemek iizere gerek askeri gerekse muilki

otomobillerin iz hakkinda asagidaki maddelere wyulacaktir:

615 BOA, DH. EUM. 2 Sb, 30-44-4, 13 Tesrinievvel 1332/26 Ekim 1916.

616 BOA, DH. EUM. 2 Sb, 30-44-2, 5 Tesrinisani 1332/18 Kasim 1916.

617 BOA, DH. EUM. 2 S$b, 30-44-6, 11 Haziran 1333/11 Haziran 1917; DH. EUM. 2 Sb, 30-44-7, 27 Haziran 1333/27 Haziran
1917.
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1-Binek otomobilleri; Eminonii, Karakoy ve civannda ve Galatasarayr gibi pek kala-
balik yerlerde orta halli bir hiz ile hareket edecek ve kose baslarindan donerken hizlar

gayet yavas olacaktur.

2-Kalabalik olan yol baglanti noktalarinda yiik otomobillerinin sirati piyadenin yi-

riylis hazana gegmeyecektir.

3-Kalabalik olmayan caddelerde yiik otomobilleri elektrikli tramvaylardan daha hizl
gidecektir.

4- Otomobiller ihtiya¢ halinde zabitanin gosterecegi yolu takip etmeye mecburdur.

Bu maddelerin hiikiimlerine wymayan soforler siddetle cezalandinlacaklarder. Otomo-

bile binenlerden bu emirlere wygun hareket etmeyen soforleri wyarmalar: rica olunwr™*®.

Kazalarin artmasi iizerine Istanbul Polis Miidiirliigii de yiik arabalarr ile ilgili
su duzenlemeleri yapti: “Yiik arabalarmin giindiizleri baz miihim caddelerde kul-

lamilmasina dair asagidaki tedbirler alimmaster:

I-Guindiizleri sabahleyin giines saati ile saat yediden, giinesin dogusundan iki saat

sonrasina kadar yiik arabalary ile nakliyat yaprlmas: yasak olan yollar sunlardr:

Beyoglu Tarafi: (1) Kopriiniin Karakoy tarafindan baslayarak Osmanl Bankast, Sis-
hane Karakolu ve Ugiincii Belediye Dairesi onii, Pera Palas, Tepebasi, Galatasaray ve
Dogruyol’dan Taksim Meydanina kadar. (2) Galatasaray'dan Tiinel’in ist basina
kadar. (3) Karakoy'den Tophane Meydanina kadar.

Istanbul Tarafi: (1) Eminénii Meydan: ndan Tramvay yolwyla Sivkeci dért yol agzma
kadar. (2) Eminonii Yeni Cami kemeri ve Eski Postahane yanin takip ederek Sultan
Hamami yoluyla Fincancalar Yokusunun altina kadar. (3) Tramvay hattindan ay-
rilarak Hamidiye Sebili, Meydancik ve Yeni Postahane onii yoluyla Babialiye kadar.
Sirkect tramvay yolundan Babiali’ye ve oradan Sultan Mahmud Tiirbesi kosesine ka-

dar yollar.

2- Yiik arabalarman Istanbul’dan Beyoglu tarafina gegmeleri igin Unkapana Kiprii-

st tahsis edilmistir. Soyle ki Galata Kopriisii'niin iki basina yakin ve baska bir yolla

618 Sabah gazetesi, nr. 9524.
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gitmek imkant olmayan yerlere gidecek olan arabalarin polis tarafindan incelendikten

sonra istisna olarak Galata Kopriisi'nden gegmelerine miisaade edilebilir.

3- Guindiiz nakliyat yapilmast i¢in yukandaki yollar disinda biitiin yollardan istifade

edilir.

4- Gerek kopriiler vizerinde gerekse araba gegisi serbest olan diger caddelerde arabalar

her zaman yolun sag tarafine kullanacaklardur.

5 Araba kullamalmase serbest olan sokak ve caddelerin birinden digerine gegmek igin

yasak olan caddelerden diklemesine gegilebilir” .

Yukaridaki diizenlemelere ragmen otomobillerin sebep oldugu trafik kazalar:
devam etti. Bunun iizerine Istanbul Polis Genel Miidiirliigii'nden Dahiliye Ne-
zareti’ne su minvalde bir rapor gonderildi: “Iki ay icerisinde 10°dan fazla otomobil
kazast meydana geldigi ve bu kazalarin tamama askeriyeye ait otomobillerin sehir iginde
stiratle gitmelerinden ileri geldigi vukuat cetvellerinin incelenmesi ile anlasilmaktadar.
Bu kazalann 1igii oliim, ikisi agwr ve digerleri de nispeten hafif yaralanmalara sebep
olmustur. Gergi askeri otomobillerin sehir icerisinde siiratle gitmemeleri, Merkez Kuman-
danhg tarafindan ilan edilmis ise de hicbir tesiri olmamus ve bu kazalar daha sonra
meydana gelmistir. Otomobillerin bir kismu baska devletlere ait otomobillerdir. Gerek
bunlara gerekse orduya ait olan otomobillere polisin miidahale hakk: olmadigindan po-
lis tarafindan herhangi birsey yaprlmasina imkan yoktur. Hayala dair olmas: nedeniyle
meselenin onemi malumunuzdur. Otomobillerin bir kaza hadisesine meydan vermemele-

71 i¢in gerekenin yapilmasinan Harbiye Nezareti’ne bildirilmesi arz olunur” %,

Istanbul Polisi Genel Mudiirliigii’ntin uyarisi tizerine Dahiliye Nezareti, sika-

yetleri Harbiye Nezareti'ne iletti ve gerekli tedbirlerin alinmasini bildirdi®*.

Bu diizenlemelere ragmen trafik kazalar1 1917°de de devam etti ve bunlar

devrin gazetelerine haber konusu oldu®.

619 Sabah gazetesi, nr. 9553, 15 Haziran 1916.

620 BOA, DH. EUM. KLU, 12-11-3, 27 Tesrinievvel 1332/9 Kasim 1916.

621 BOA, DH. EUM. KLU, 12-11-1, 5 Tesrinisani 1332/18 Kasim 1916.

622 1917 yilinda 6zellikle askeri otomobillerin Istanbul basta olmak {izere imparatorlugun muhtelif bslgelerinde sebep olduklar
kazalara dair bazi misaller i¢in bk. Sabah gazetesi, nr. 9930, 5 Temmuz 1917; nr. 9963, 10 Agustos 1917; nr. 9980, 27 Agustos
1917; nr. 9991, 7 Eyliil 1917; nr. 10007, 28 Eyliil 1917. Yine bu minvalde baz arsiv belgeleri igin bk. BOA, HR. SYS, 2134-25-3,
4, 25 Kanunuevvel 1333/25 Ocak 1917; HR. SYS, 2134-25-11, 25 Ekim 1917; HR. SYS, 2134-25-7, 8, 15 Tesrinisani 1333/15
Kasim 1917; HR. SYS, 2134-25-9, 15 Kasim 1917; HH. HMS. iSO, 212-58-1-1, 29 Ocak 1917.
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Hemzemin gecitte kalmis bir otomobil (BDH-Albiim Nu.7-Fotograf Nu.017)

Kazalara ragmen 1917’de de savas nedeniyle otomobile olan ihtiya¢ artarak
devam etti. Ihtiyac1 karsilamak adina Viyana ve Berlin’den otomobil veya oto-
mobil parcalari siparis edildi. Mesela Dahiliye Nazir1 Talat Pasa, kisin da oto-
mobilini kullanabilmek i¢in Viyana sefiri vasitasiyla Fiat Fabrikasi’ndan parca
siparis etti®”. Yine bu anlamda Berlin Sefareti vasitasiyla Benz Fabrikasi’'ndan
Dahiliye Nezareti icin 5 adet otomobil ile otomobil lastikleri satin alindi®**.
Butin bunlara ragmen siparis edilenler ve eldeki otomobiller ihtiyaci karsila-
maktan oldukca uzakti. Bu yiizden Istanbul’dan ardi ardina gelen otomobil
taleplerine cogu defa olumsuz cevap verilmek zorunda kaliniyordu®®. Iginde
bulunulan sartlar Dahiliye Nazir1 Talat Pasa’nin Dérdinct Ordu Kumandani

Cemal Pasa’ya gonderdigi su yazida gayet net bir sekilde ifade edilir: “Bir sene

623 Bu konu ile ilgili yazismalar igin bk. BOA, DH. KMS, 43-9-9, 21 Kanunuevvel 1332/3 Ocak 1917; DH. KMS, 43-9-11, 21
Kanunuevvel 1332/3 Ocak 1917; DH. KMS, 43-9-13, 27 Kanunuevvel 1332/9 Ocak 1917; DH. KMS, 43-9-6, 27 Kanunuevvel
1332/9 Ocak 1917; DH. KMS, 43-9-4, 7 Kanunisani 1332/20 Ocak 1917; DH. KMS, 43-9-20, 17 Mart 1917; DH. KMS, 43-9-18,
26 Mart 1333/26 Mart 1917.

624 BOA, DH. KMS, 43-1-1, 21 Kanunuevvel 1332/3 Ocak 1917; DH. KMS, 43-61-4, 8 Ocak 1917; DH. KMS, 43-61-6, 31
Kanunuevvel 1332/13 Ocak 1917; DH. KMS, 43-61-9, 4 Nisan 1333/4 Nisan 1917; DH. KMS, 43-61-11, 4 Nisan 1333/4 Nisan
1917; DH. KMS, 44-1-19-6, 4 Nisan 1333/4 Nisan 1917; DH. KMS, 44-1-19-1, 4 Nisan 1333/4 Nisan 1917.

625 Otomobil taleplerinin bazilari igin bk. BOA, DH. SFR, 558-70-1-1, 5 Temmuz 1333/5 Temmuz 1917; DH. SFR, 515-31-1-
1, 8 Temmuz 1333/8 Temmuz 1917; DH. EUM. LVZ, 39-88-1, 20 Temmuz 1333/20 Temmuz 1917; DH. SFR, 560-49-1-1, 27
Temmuz 1333/27 Temmuz 1917.
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ugrastiktan sonra vilayetler icin bes otomobil getirilmesine muvaffak olmustum. Har-
biye nazir vekili tken Karargdahin talebi tizerine tkisini Altince Ordu’ya gondermeye
mecbur oldum. Birini polise, birini Konya'’ya digerini de Ankara’ya gonderdim. Simdi
tekrar getivilmesine tesebbiis edecegim, bu da bir seneden once mimkiin olmayacaktur.
Bu nedenle bu iki vilayetle Kudiisiin ihtiyacna ordu tarafindan yardim edilmesini

rica ederim ™. Bu zorluklara ve yokluklara ragmen, daha ¢ok askeri zaruretler

sayesinde imparatorlugun bazi bolgelerinde yollarin iyilestirildigi de oldu®®’.

OKUMA PARCASI
Yoldaki Cukurlar Her Devirde Tehlike

“Su giinlerde giindiizler: sokaklarda ve wmiimi caddelerde birtakim ¢ukurluklar
agilmakta ve kaldirimlar ve tramvay yollar tamir edilmekte oldugundan pek mii-
him kazalar meydana gelmektedir. Daha once bu gibi caddelerde gerek tramvay yol-
lan, gerek su yollar: geceleri; halk, araba ve otomobillerin ¢alismadigy bir zamanda
elektrik lambalanyla tamir edilmekte tken su swralar bu gibi tamirat giindiizler: ya-
pumaktadur. Ayrica bu gibi yerlerin geceleri tizerleri ¢adwrlar veya odunlarla ortil-
meyerek tizerlerine fener de koyulmamas: yiiziinden ¢ocuklar da biyik insanlar da
cukurlara diismektedir. Bu gibi kazalar hemen her giin tekrar etmekitedir. Mesela
gegen gece posta gorevini yerine getiren bir stivari polis, ateyla beraber Fatih cadde ve
meydan tizerinde aglan, vizeri ortiilmedigi gibi isaret olarak fener de koyulmayan
bir ¢ukura diiserek atv hemen oldiigii gibi stivarinin de ayagr ve kolu yaralanarak
hastaneye sevkedildigi Polis Miidiiriyeti nin yazisindan anlasibmister. Bu nedenle
bundan sonra bu sekilde tamirat yapilan veya ¢ukur agilan yollara geceleri bir isaret
koyularak bu gibi tiziicii olaylarin tekrar etmemesi i¢in gereken tedbirlerin alinmas
ve alinan tedbirlerden Nezaret'e de bilgi verilmesi gerektigi ehemmiyetle tavsiye edilir

efendim”*%.

626 BOA, DH. KMS, 44-1-2-1, 13 Mart 1333/13 Mart 1917.

627 Mesela Diyarbekir, Garzan ve Bitlis arasindaki yollar ile Garzan-Siirt arasindaki yol otomobil ulagimina uygun hale getirildi
(BOA, DH. EUM. LVZ, 39-A-66-1, 2 Agustos 1333/2 Agustos 1917).

628 BOA, DH. UMVM, 105-12-1-1, 12 Kanunuevvel 1333/12 Aralik 1917.
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OKUMA PARCASI
Madalya Sahibi Otomobil Ustalar1 ve Soforler

1917 Aralik’inda hizmetleri sebebiyle asagida isim ve gorev yerleri verilen

sofor ve otomobil tamircilerine Enver Pasa’nin onayiyla madalya verildi

629

Sira Kiinye Hakkinda gerceklesecek

Numarasi muamele

1 Baskumandan Abbas oglu Mus- | Glizel hizmetlerinden dola-
vekili pasa hazret- | tafa, Arabkir y1 bir adet sanayi madalyasi
lerinin sofora ile 6dullendirilmesi

2 Baskumandan ve- | Kayseri Otomo- | Glizel hizmetlerinden dola-
kili pasa hazretle- | bil Parki’'ndan | y1 bir adet sanayi madalyas1
rinin yaverlerinin | Ali oglu Niyazi, | ile 6dillendirilmesi
otomobil sofort Istanbul

3 Baskumandan Bahadir oglu Guzel hizmetlerinden dola-
vekili pasa haz- Seyfi, Uskiidar | y1 bir adet sanayi madalyas
retlerinin erkan-1 ile 6dullendirilmesi
harbiye riyaseti
sofori

4 Tamirhane otomo- | Osman oglu Giizel hizmetlerinden dola-
bil ustasi Halid, Uskiidar | y1 bir adet sanayi madalyast

ile 6dullendirilmesi

5 Baskumandan Cafer oglu Ha- | Glizel hizmetlerinden dola-
vekili pasa hazret- | san, Karamiirsel | y1 bir adet iftihar madalyasi
lerinin emireri ile 6dullendirilmesi

6 Baskumandan Mehmed oglu Glzel hizmetlerinden dola-
vekili pasa hazret- | Yasar, Sogud y1 bir adet iftihar madalyasi
lerinin Basyaveri ile odiillendirilmesi
emireri, suvari

7 Baskumandan Ismail oglu Guzel hizmetlerinden dola-

vekili pasa hazret-
lerinin yaverleri

emireri

Ahmed,

Dersaadet

y1 bir adet iftihar madalyas:

ile 6dullendirilmesi

629 BOA, I. DUIT, 160-91-2-1, 24 Kanunuevvel 1333/24 Aralik 1917; i. DUIT, 160-91-1-1, 26 Kanunuevvel 1333/26 Aralik

1917.
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8 Karargah Birinci Cavus Mehmed | Guizel hizmetlerinden dola-
Sube emireri oglu Ismail, y1 bir adet iftihar madalyasi

Mudurnu ile 6dullendirilmesi
9 Karargah Agirhk | Hamza oglu Guzel hizmetlerinden dola-
Kumandani emi- | Hiiseyin, Ban- y1 bir adet iftihar madalyasi

reri dirma ile 6dullendirilmesi
10 Karargah efradin- | Salih oglu Re- Giizel hizmetlerinden dola-
dan sid, Adapazar y1 bir adet iftithar madalyas:

ile 6dullendirilmesi

Savas, otomobile dair uluslararas: bilginin aktariminda da etkili oldu. Nite-
kim farkli cephelerde ele gecirilen Avrupali askerler arasinda otomobil isle-
rinden anlayanlar ve soforler de mevcuttu. Mesela Ingiliz esirlerin arasinda
bulunan soférlerin Osmanl hizmetinde istihdam edilmeleri yoninde bazi
tesebbiisler oldu. Bu sayede otomobille ilgili bilgi aktarimi da saglandi®™.

Yeni Talimatname ve Nizamnameler

1917°de askeri araglarin sebep olduklart kazalar ve artan araglar yizinden
otomobillerle ilgili yeni diizenlemeler yapildi. Bunun icin 6nce bir komis-
yon kuruldu. Komisyonda miizakereler sonucunda yeni bir talimatname ve
nizamname hazirlanmasi gerektigine karar verildi. Gerekce olarak da sunlar
kaydedildi; “Izaha gerek olmadigr iizere otomobil, araba ve saire gibi nakliye vasitalan
igin hala ihtiyaca vyeterli olarak diizenlenmis bir nizamname mevcut olmadigindan,
bu yiizden meydana gelen viziicii olaylar tizerine bu gibi olaylann tekrar etmemesi ve
duizenin saglanmast i¢in kurulan bu komisyona polis tarafindan da istirak edilerek
daha once Idari Kissm Miidiiriyeti Vekaleti'nde bulunan Polis Miifettisi Cemal Bey
memur edilmisti”**'. Komisyona Askeri Otomobil Umuru Miufettisi®** unvaniyla
Sehzade Abdiilhalim Efendi de istirak etti.

630 Ingiliz esirler arasinda bulunan soférlere dair yazismalar igin bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 771/8.1-8.15; nr. 771/10.

631 Kurulan komisyonun ¢alismalari ve yaganan sikintilar igin bk. BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-22, 13 May1s 1333/13 May1s
1917.

632 Bunun teskilat yapisi i¢in bk. ATASE, nr. 1/79/60.
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Komisyonun ¢alismalar1 sonucunda 6nce “Sehir ve kasabalar dahilinde seyrii-
sefer hakkinda umami talimatname” hazirlandi. Talimatname su maddeler-

den mutesekkildi®®®:

“Madde 1- Sehir i¢inde otomobillerin siirati, tehlikeli bir halde olmayacak ve sehir igin-
de miisait yerlerde bile azami hiz, binek otomobillerinde saatte 20; yiik otomobillerinde

saatte 10 kilometreyi kesinlikle gegmeyecektir.

Madde 2- Biitiin otomobiller yolun daima sagune takip etmeye mecburdur. Karsidan gelen
vasitalara saga gekilerek soldan yol verilecektir. lleriden giden vasitalar: gegmek igin boru (kor-
na) ile isaret verip ondeki arabaran saga cekildigini bekledikten sonra sol tavafian gegilecektir.

Onde giden vasitay: gegmek hususundaki miisaade tramvay hakkinda gegerli degildir.

Gerek duran ve gerekse hareket eden tramvaylar ancak sagindan gegmeye miisaade
vardwr. Pek biiyiik kazalara sebep oldugundan tramvaylan soldan gegmek kesinlikle
yasaktur. Ozellikle bu noktaya dikkat etmeyen soforler bir kaza meydana gelmese dahi
siddetly sekilde cezalandirilacaktr.

Madde 3- Caddelerde sag ve sol tarafiaki sokaklara sapildigr zaman boru (korna) ile
isaret verildikten sonra miimkin oldugu kadar biyik bir kavis ¢izerek yan sokaga

saprlacaktur.

Madde 4- Tramvay duraklarmdan ve kalabalik yerlerden son derece yavas ve dikkatli

sekilde gegilecek ve gerektiginde derhal durulacaktor.

Madde 5- f§lek cadde ve mahallerde bir bina oniinde otomobillerin uzun siire durmas:
yasaktir. Bu sekilde duran otomobiller gelis gidislere mani olduklar takdirde zabita

memurunun wyans: vzerine derhal gosterilen yere ge¢cmeye mecburdur”.

Komisyon, Istanbul dahilinde seyrusefer hakkinda da su maddeler tzerinde

anlast1%;

“Madde 1- Sehir ve kasabalar icerisinde seyriisefer hakkindaki talimatname maddeler
Istanbul hakkinda tamamen gegerli olmakla birlikte Istanbul hakknda ilave olarak

asagidaki maddeler uygulanacaktr.

633 BOA, DH. EUM. 6 Sb, 52-56-1.
634 BOA, DH. EUM. 6 Sb, 52-56-3, 4.
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Madde 2- Koprii'den Bayezid'e gtkacak binek otomobilleri kopriiden itibaren Yeni Cami
kemerini takip ederek eski postahanenin sol tarafindaki yoldan Sultanhammami’na ve

orada Fincanclar Yokusu yoluyla Bayezid'e cikabileceklerdir.

Madde 3- Bayezid den Koprii'ye donecek binek otomobilleri, tramvay yolunu takip ede-
rek veya Sultan Mahmud Tiirbesi’'nden saparak Babiali yoluyla geleceklerdir. Yeni
Postahane oniinden itibaren Koprii'ye gidecek otomobiller, Meydancik tan Bageekapise
Caddesi yoluyla tramvay yoluna ve oradan Koprii'’ye gideceklerdir. Fincancilar Yoku-

sundan otomobil inmeyecektir

Koprii tarafindan Babali'ye gelecek otomobiller, Hamidiye Caddesi Hamidiye Tiirbe-

si'nden Yeni Postahane oniinden gecerek Babialiye qikacaklardar.

Madde 4- Kiprii'den Istanbul tarafina gegecek biitiin yiik otomobilleri, Eminénii Mey-
dany’m daima sagdan takip ederek Resadiye Caddesinden ilerleyecek tramvay yolunu

takip edip Bayezid'e ve sair mahallere gidebileceklerdir.

Madde 5- Taksim den itibaren yiik otomobilleri, Tarlabas: yoluyla Tepebasi’'na ¢rkarak
oradan Garpkapis: yoluyla Karakoy'e inebilirler. Bununla beraber Taksim den itibaren

Ayaspasa yoluyla Tophane yolu da takip edilebilir.

Madde 6- Karakoy'den Beyoglu veya Taksim’e ¢tkacak yiik otomobilleri, Garpkapise,
Sishane, Tarlabasi veya Ruhtim, Tophane, Ayaspasa yollarina takip edebilirler.

Madde 7- Yiik otomobillerine yasak olan caddelerdeki binalardan esya yiiklemek veya
bu binalara esya gotiirmek isteyen yiik otomobilleri, kendilerine miisait caddeleri takip
ederek en yakin yan sokaktan bu yerlere girip, doniiste yine en yakin yolu takip ederek

yasak olan bolgeyi terketmeleri gerekir.
Eski Postahane ile Sultanhammami arasindan gegmek yasaktu.
Hamidiye Tiirbesi ile Sirkeci arasindan gegmek yasaktur”.

Komisyon, Osmanh Imparatorlugu geneli i¢in de su maddelerden olusan bir

dizenlemeyi uygun buldu®:

635 BOA, DH. EUM. 6 Sb, 52-56-14, 12, 10, 8, 6.
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“Madde I- Biitiin askeri ve muilki, resmi ve hususi binek ve yik otomobilleriyle moto-
sikletler, su otomobilleri, sthhiye, hasta ve posta otomobilleri, top otomobilleri bu nizam-

name ahkanina tabidirler.

Madde 2- Osmanl topraklar: dahilinde kullanilacak biitiin otomobiller, soforler ve oto-
mobile ait sanayi ve ticaretle ugrasanlar bu hususta bagh oldugu makamdan misaade

almaya mecburdur.

Madde 3- Tkinci maddede beyan edilen madde hususunda askeri Osmanl: otomobilleri-

nin bagh oldugu makamlar:

Istanbul’da: Otomobil Umiiru Miifettisligi

Ordularda: Ordu Otomobil Kitalar: Kumandanlklar

Askeri olmayan sair Osmanl ve yabanc: otomobilleri igin:

Istanbul’da: Polis Umitmi Miidiiriyeti

Vilayetlerde: Vilayet Polis Muidviriyetleri

Askeri Alman otomobilleri igin Istanbul’da: Alman Otomobil Kitalar: Kumandanlhg

Osmanl topraklariman diger yerlerinde: Alman veya bulunmadig takdirde mensup

olduklar. Osmanl Ordu Otomobil Kitalare Kumandanhklar:
Askeri Avusturya otomobilleri iin Istanbul da: Avusturya Otomobil Kitalan Kumandanhg

Osmanl topraklarmin diger yerlerinde: Avusturya veya bulunmadig takdirde mensup

olduklar: Osmanl Ordu Otomobil Kitalars Kumandanliklar: der.

Madde 4- Ugiincii maddede beyan edilen bagh olunan makamlar kendilerine tabi olan
otomobillere, Otomobil Umiir- Inzibatiye Komisyonu nun kararlarm teblig ve bu ka-
rarlara uymay: temine memurdurlar. Otomobil Umiir Inzibatiye Komisyonu bu ma-

kamlar tarafindan icraatin uygulanmasine kontrol hakkiny sahiptir.

Madde 5- Komisyonun diizenleyecegi nizamlann uygulanmas: hususunda komisyon,
guivenlik giicleri ve adliyeye miiracaat edebilecegi gibi bu konuda yardvmer olmak izere

askeri memurlar da tayin edebilir.
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Otomobil motoru (Fen ve Sanat, nr. 23, Tesrinievvel 1913, s. 1)

Madde 6- Ikinci maddede alimmas: gerektigi beyan edilen izinler, ii¢ kisvm olup; birin-
cisi otomobiller, ikincisi soforler, tigiincii de otomobile ait sanayi ve ticaretle ugrasan

maiesseseler, salislar ve bu gibi miiesseselerde calisanlar icindir.

Madde 7- Otomobiller i¢in alinacak miisaade, otomobilin sahibi tarafindan talep edi-
lecektir. Muiisaadest talep edilen otomobiller, bagh oldugu makama gosterilecek ve bu
makam tarafindan muayenesi gerceklestirilerek miisaade edildigi takdirde her otomobil
icin bir adet otomobil ruhsat tezkivesi verilecektir. Ruhsat tezkiresinde otomobilin tvirii
ve cinsi, fabrika numarasi, motor numaras, beygir kuvveli, kag kisilik oldugu, azami
tahammiil kuvveti, sahibinin ismi, garapn bulundugu yerin adresi agik olarak kayde-

dilecek ve soz konusu otomobile verilecek numara da yazilacaktr.

Madde 8- Otomobillere ruhsat tezkivesiyle verilen numara, otomobillerin on ve arka
tarafinda ilerideki maddede aciklanan ebat ve sekilde olacak ve bu numaralar bagh

oldugu makamlar tarafindan degistivilemez sekilde miihvirli bulunacaktur.

Madde 9- Onceki maddede beyan edilen numaralar, her otomobilin arka tarafinda

daima kolayca goriilecek bir sekilde ve uzunlugu 40 santim ve genisligi 30 santim
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ebadinda beyaz bir zemine siyah rakamla yazilms olacaktir. Rakamlarin uzunlugu en
az () santim olacaktyr. Her otomobil on tarafina da ayni numarayr koymaya mecbur
olup bu numaralar on tarafa her daim goriilecek bir yerde uzunlugu 45, genisligi 15
santim beyaz bir zemin vizerine siyah rakamla yazlacaktir. Rakamlarin ebadr arkadaki

levhamin ayna olacaktur.

Madde 10- Ruhsat tezkiresi daima otomobilde bulunacak ve talep edildiginde gosterile-
cektir. Ruhsat tezkiresi olmayan ve nizama wygun numaraya sahip olmayan otomobil-
leri kullanan ve ruhsat tezkiresini arabada bulundurmayan her sofor, siddetli sekilde

cezalandwrilacaktr.

Madde 11- Otomobil kullanacak her sahis, herseyden once mutlaka bagl oldugu ma-
kama miiracaat ederek sofor sehadetnamesi almaya mecburdur. Sofor, bu sehadetname-
yi daima yamnda tasiyp talep edildiginde vermeye mecburdur. Sehadetnameye sahip
olmayarak otomobil kullanmaya cesaret edenler ile bu gibilere otomobillerini verenler
ve sehadetnamesini beraberinde bulundurmayan soforler, siddetli sekilde cezalandur:-

lacaktr.

Madde 12- Otomobil korunmasina ve tamirine mahsus biitiin depo, garaj ve tamir-
haneler, isletme malzemesi ve sair otomobile ait malzeme hifuna mahsus mahaller,
otomobile ait sanayi ve ticaretle ugrasan ve bu gibi yerlerde zanaat ve ticaret yapanlar
ve istihdam edilenler miisaade almaya mecburdur. Ruhsatsiz olarak zanaat gercekles-
tivilen bu gibi yerlerin sahipleri ve buralarda zanaat ve ticaret yapan memur, amele ve

diger kimseler ozel madde geregi cezaya ¢arptiniiriar.

Madde 13- On ikinci maddede beyan edilen miisaade, yalniz Otomobil Umiir- Inzi-
batiyye Komisyonu veya komisyon tarafindan bu is i¢in ozel olarak gorevlendirilenler
tarafindan verilir. Miisaade almak igin bu gibi yerlerin sahip veya miidiirleri bizzat
mairacaat edecek ve yazily olarak su bilgileri sunacaklarder: Otomobilin korunmast ve
tamirine, malzemelerin korunmast ve satisina mahsus mahallerin bulunduklar, yerle-
rin adresi, bu mahallerin krokisi, sahibinin ismi, miidiir ve sair memurlarinin isimle-

7, amelenin miktar, ve isimleri ve sorumlu olarak bir miidiirin gosterilmesi.

Madde 14- Otomobil Umiir- Inzibatiye Komisyonu, bu gibi miiesseseler arasinda oto-

mobilci yetistirebilecek iktidara sahip olanlara wygun gordiigiinde sofor muallimlig

398



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

ruhsatnamesi verecektir. Bu ruhsatnameye sahip olmayan miiesseseler, sofor yetistire-

mexz.

Madde 15- Otomobil kullanmakta hatas:, kotii ahlake, kabiliyetsizligi veya saghk du-
rumu dolayisiyla bir mani oldugu ortaya ¢tkan soforlerden sofor sehadetnameleri gegici
olarak veya tamamen geri alinir. Gerek gegici olarak gerekse tamamen sehadetnameler
geri alinmus soforlerin otomobil kullanmalar kesinlikle yasak olup, buna cesaret eden

veya bu gibileri istihdam edenler siddetli sekilde cezalandinlacaklardur.

Madde 16- Herhangi bir sebepten dolay: kullanilmalar: tehlikeli goriilen otomobillerin
de ruhsatnameleri geri alinarak seferden men edilir. Bu gibi otomobillerin ruhsatname
ve numaralariman sahipleri tarafindan derhal baglh olduklar. makama teslim edilmesi
mecburdur. Uyulmadige takdivde veya bu gibi otomobiller kullanamildiginda kulla-

nanlar cezalandirilor.

Madde 17- 12 ve 14. maddelerde beyan edilen maiesseselere ait ruhsatnameler de isbu
nizama aykire davrandiklan veya beldenin emniyetini tehlikeye attiklare gibi sebep-
lerden dolayr gegici veya stirekli olarak geri alimabilir. Bu gibi ruhsatnamesi alinmmas
maiesseselerde calisan sahip, midiir, memur ve amele nizama aykir hareket etmis oldu-

gundan siddetli sekilde cezalandinlur.

Madde 18- Gerek miisaade, gerek ruhsatname verilmesi ve geri alinmas: ve gerekse
diger konularda verilecek kararlanin degistirilmesi, sikayet ve arzulann dinlenmesi ve

hakem belirlenmesi igin yalniz Otomobil Umiir Inzibatiye Komisyonu yetkilidir”.

Komisyon yalnizca otomobil ve diger motorlu tasitlarla ilgili degil, tramvayla
ilgili de bir talimatname hazirladi1®®.

Devam eden savas sebebiyle Istanbul’da artan askeri araclar bir¢ok kazaya
sebep olduklari icin bu vasitalarla ilgili de mustakil diizenlemeleri ihtiva eden
bir nizamname hazirlanmasi i¢in harekete gecildi. Bu baglamda Harbiye ve
Nafia Nezaretleri ile Sehremaneti, Polis Genel Mudurlugu ile diger Neza-
retlerden birer memurun gorevlendirilmesi istendi. Konu ile ilgili Emniyet

Genel Mudurlagi’nden ilgili mercilere gonderilen bir yazida, komisyonun

636 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-24, 27 Eylul 1333/27 Eyliil 1917.
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olusturulma gerekgesi soyle izah ediliyordu; “Istanbul’daki askeri yiik ve binek
otomobilleriyle diger otomobillerin ortak ve etkili bir inzibat altina alimamamas yliziin-
den bir ¢ok feci kazalar tekrar etmekte oldugundan otomobil, motosiklet, velospid, araba
ve diger nakliye vasitalaniman kullanilmasimn diizenlenmesi icin” .

Emniyet Genel Mudurligi’nin yazisina, Nafia Nezareti'nden olumlu cevap
verildi. Bu konuda zaten kendilerinin daha 6nce bir calisma baslattiklarini,
hatta konuyla ilgili diger tlkelerin nizamnamelerini ¢evirttiklerini bildirdi®*®.
Osmanli Ordusu Baskumandan Vekili Friedrcih Bronsart von Schellendorf
da musbet cevap verdi. Olusturulacak komisyona da Askeri Otomobil Umuru
Mufettisi invamyla Sehzade Abdtlhalim Efendi ile Otomobil Taburu Kuman-

dani Binbasi Salahaddin Bey’in temsilci olarak gonderileceklerini bildirdi®.

Istanbul Sehremaneti ile Polis Genel Mudiirliigii komisyonda yer alacak isimle-
ri bildirme konusunda geciktiler. Bunun tizerine Emniyet Genel Mudurlugi’n-

640

den bu makamlara yeni yazilar génderildi®®. Bu yazidan kisa bir stire sonra bu

kurumlar da komisyonda gorev alacak kisilerin isimlerini bildirdiler®.

Isimlerin bildirilmesinden sonra Osmanli  Ordusu Baskumandanhg:
Vekaleti’nden komisyonun bir an énce ¢alismalara baslamasi istendi®?. Yine
Baskumandanlik Vekaleti'nden; “Istanbulve cevresinde otomobilile nakliyatin,
kitalarin cesitliligi ve lisanlarin birbirinden farkli olmasi dolayisiyla gerek
Merkez Kumandanhgi ve gerek Polis Mudiiriyeti tarafindan diizenlenmesi
pek zor olmaktadir. Kismen bu yuzden uygun olmayan durumlar da ortaya
ciktigindan buitin kitalar icin mecburen uyulmasi gereken tek bir otomobil
nizami olusturmak gerekmektedir” denilerek Merkez Kumandanlgi ile Polis
643

Mudurligt’'nin tabi olacagi bir nizamname ve talimatnameler gonderdi

Nizamnamede su maddeler vardi:

637 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-33, 15 Kanunuevvel 1333/15 Aralik 1917.

638 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-35, 19 Kanunuevvel 1333/19 Aralik 1917.

639 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-37, 19 Kanunisani 1333/19 Aralik 1917.

640 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-41, 18 Mart 1334/18 Mart 1918.

641 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-43, 25 Mart 1918; DH. EUM. 6 Sb, 52-56-45, 28 Mart 1918; DH. EUM. 6 Sb, 52-56-51, 11
Nisan 1334/11 Nisan 1918.

642 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-56-53, 16 Nisan 1334/16 Nisan 1918.

643 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-100-3, 5, 7, 5 Nisan 1334/5 Nisan 1918.
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1- Genel nakliyenin diizenlenmesi ve makul sinirlart gecen bir hizla hareket

eden otomobiller yliziinden insan hayatinin daima tehlikeye atilmas:

2- Gerek lastik gerek diger malzemelerin tasarrufu. Malum oldugu tizere lastik

patlamasi 6zellikle cok suratli gitmekten ve ani fren yapmaktan ileri gelmektedir.

3- Pek hizli sekilde hareket eden demir tekerlekli kamyon otomobillerinin
harap ettigi kaldirimlarin korunmasi, cesitli makamlar ve daireler arasinda
yetki ve aidiyet tartismalarinin dnlenmesi i¢in nizamname htktamlerinin uy-
gulama ve teftisi ilgili makamlar tarafindan ustlenilecek ve ordu ile bahriyeye
ait otomobillere ait meseleler Karargah-1 Umumi Erkan-1 Harbiyye Riyaseti

Saniyyesi tarafindan gortlecektir.

Bu maddeler yaninda Istanbul ve cevresi icin énerdikleri otomobil nizamna-

mesi de su maddelerden olusmaktayd:
“I- Her bir otomobil soforiiniin yerel bir vesikas: olacaktur.

2- Her bir otomobilin kullanilmasina mahallince miisaade edilecek ve asagidaki sekilde

ozel isareti bulunacakir.

a-.Sivil sofor idaresinde husisi Osmanl otomobillerinin arkasinda 1 numarale sekilde

bir isaret

b- Osmanl kara ve deniz makamlanna ait otomobillerin tavanimin iki tarafina ve

arkasina 2 numaral sekilde bir isaret

¢- Alman kara ve deniz makamlanna ait otomobillerin tavaninan ki tarafina ve arka-

sina 3 numaral sekilde bir isaret

d-Avusturya-Macar kara ve deniz makamlarina ait otomobillerin tavaninin iki tarafi-

na ve arkasina 4 numaral sekilde bir isaret
3- Azami iz asagrdaki gibidir:

a-I¢i bos lastikli otomobillerin tamamu saatte 25 kilometre yani pek hizl hareket eden bir

konak arabasindan az fazla bir siiratle hareket edecektir.
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b- Tazyik edilmis lastikli veya demir tekerlekli kamyon otomobillerin tamama saatte 12
kilometre yani stratle giden bir piyadenin yuriyisinden az fazla bir hizla hareket

edecektir.
Otomobillerin bu belivlenen siirati ge¢meleri yasaktur.

4- Her otomobil yolun sag tarafindan gidecek ve bir cadde basinda koseyi donecegi za-
man sofor veya muavini takip edilecek yone dogru bir kolunu isaret amacyla disaryya

ctkaracaktir.
5- Karanlk bastirinca her otomobilin oniinde stk bulundurulacakitor.

6- Askeri otomobillerin sofor veya muavinlerinin araba kullanirken sigara i¢meleri ya-

saktir. Bu yasaga aykin davrananlarin asker tarafindan cezalandirilmast rica olunur.
7- Esapmanlar kapatilacaktur.

8- Durma esnasinda otomobil motorlar ¢alistinlmayacakter.

Bunun yaninda 6nerdikleri talimatnamede de su maddeler varda:

“I- Askeri soforlerin kullanmadigy husiisi otomobiller i¢in Polis ve Merkezx Kumandan-

hgr tarafindan

2- Kara ve deniz makamlanna ait Osmanl otomobilleri i¢in Otomobil Umdru Miifet-

tisligi Memunriyeti ve Merkez Kumandanlhgr tarafindan

3- Alman kara ve deniz makamlarina ait otomobiller icin Alman Otomobil Kitalar:

Miidiriyeti tarafindan

4- Avusturya-Macar kara ve deniz makamlanna ait otomobiller icin Avusturya-Macar

Askeri Murahhashgr Memuriyeti tarafindan
Polis ve Merkez Kumandanhg tarafindan verilecek emirler aynen uygulanacaktr.

Zikredilen makamlann her biri, otomobil ile nakliyaty is bilir asgari bir devriye ile
kontrol ettiveceklerdir. Askeri kamyon otomobiller, nizamina aykire bir hareket vizerine
her zaman; askeri binek otomobilleri ise yalniz i¢inde zabit bulunmadig zaman dur-

durulabilecektir”.
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Emniyet Genel Mudurliga de soyle bir nizamname taslagi hazirladi®:

“I-Biitiin otomobillerle motosikletlerin kullanilmaya wygun olduklar fen heyeti tara-
Jfindan muayene edilerek ortaya koyulduktan sonra kullanilmasina misaade edilecek

ve kendilerine ruhsat verilecektir.

Bu muayeneler; Istanbul’da Sehremaneti, tasralarda mahalli belediyeler ve askeri oto-
mobiller i¢in Istanbul’da Harbiye Nezareti ve tasralarda vilayetler ve miistakil liva
merkezlerinde Nezareti temsil eden en biiyiik askeriyenin belirleyecekleri fen heyeti ta-
rafindan gerceklestivilecektir. Bu kurumlar, muayene neticesine dair raporlar, gereken

makamlara vereceklerdir. Ruhsatnamelerin her iki senede bir yenilenmesi mecburidir.

2- Otomobilleri kullanan soforler ile motosiklet sahipleri imtihan edilerek basanl olur-

larsa bir ehliyet vesikast alacaklardar.

Bu vesika Istanbul’da Sehremaneti, tasralarda mahalli belediyeler ve askeri otomobiller
igin Istanbul’da Harbiye Nezareli ve tasralarda vilayetler ve miistakil liva merkezle-
rinde Nezareti temsil eden en biyik askeri makam tarafindan belirlenecek fen heyeti

tarafindan verilir.

3- Otomobiller ile motorsikletlerin kullanmilmalar: hakkindaki miisaadenin alimmasi igin
sahipleri tarafindan miiracaat edilmelidir. Miisaadesi talep edilen otomobil, bagh oldugu
makama ibraz edilerek yaprlacak inceleme neticesinde soz konusu otomobilin kullaralmaya
uygun oldugu tespit edildigi takdirde ait oldugu makam tarafindan verilecek ruhsatname-
de otomobil ve motosikletlerin tirii ve cinsi, hangi fabrika virini oldugu ve motor numa-
rasi, beygir kuvveti, kag kisilik oldugu ve yiik otomobillerinde azami tahammiil kuvvets,
sahibinin ismi ve ikametgahi ve otomobilin muhafaza edildigi garaj adresi ve bagl oldugu

makam tarafindan bu otomobil ve motosiklete verilen numara agk sekilde kaydedilecektir.

4- Her otomobilin arka tarafinda ve iyi goriilebilecek yerinde; uzunlugu 33, genisligi
25 santimetre ve yine on tarafinda daima iyi goriilecek bir sekilde uzunlugu 42, genis-

ligi 12 santimetre ebadinda beyaz bir zemin tizerine siyah rakamlarla yazil olacaktuyr.

Motorsikletlerin numaralanmin uzunlugu 25 ve genisligi 12 santimetre olarak diimen
altinda ve on ¢amurluk iistiinde levhanan her iki tarafinda numaralan yazul olmak

wzere bulunacakir.

644 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-100-13, 15, 11 Haziran 1334/11 Haziran 1918.
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5- Otomobil ve motosiklet ruhsatnamesi daima beraberinde bulundurulacak ve talep
edildiginde gosterilecektir. Ruhsatnamesi olmayan ve nizama uygun numaralar: bu-
lunmayan otomobil ve motosiklet sahipleri ve ehliyet vesikasini ibraz edemeyen soforler,
mahalli zabita tarafindan seferden men edilip nizama aykin hareketlerinden dolay:

Ceza Kanunnamesi’'nin 254. maddesi geregi cezalandinlirlar.

6- Otomobil kullanmakta hatalar tekrar eden, suistimali, kabiliyetsizligi veya saglk
durumu nedeniyle bir mani ortaya ¢ikan soforlerden sahip olduklar: ehliyet vesikalar
ve herhangi bir sebepten dolay: kullanilmalar: tehlikeli goriilen otomobillerin ruhsat-
nameleri gecici olarak veya tamamen geri alimyp bu vesikalar sahip olmayan soforler:

istihdam edenler, Ceza Kanununun 254. maddesi geregince cezalandinlirlar.

7- Sehir i¢inde kullanalan binek otomobillerin azami siirati yirmi, yiik ve demir tekerlek-
li otomobillerinin on kilometreyi ge¢meyecektir. Bu hiikme aykirt hareket eden soforler,

Ceza Kanunu’nun 254. maddesi geregince cezalandinlirlar.
Demir tirnakly otomobillerin sehir ve kasabalar icinde kullanilmalar: yasaktur.

8- Buitiin otomobil ve motosikletler seferleri esnasinda zabita memurlan tarafindan
verilen emirlere kesinlikle wymak zorundadirlar. Aykire hareket edenler, Ceza Kanu-

nu’nun 254. maddesi geregince cezalandinlirlar.

9- Sehir ve kasabalar iginde otomobillerin sefer tarifesi, azami sirati, takip edecekleri
istikametlerle bu hususa dair meseleler hakkinda Sehremaneti ve tasra belediye daireleri

larafindan verilecek karar ve talimatlarin otomobiller igerisinde asilmast mecburidir.
10- Biitiin otomobil ve motosikletler daima sag tarafi takip edeceklerdir.

11- Istanbul’da Sehremaneti ve tasralarda belediyeler tarafindan otomobillerin kulla-
nilmasina tahsis edilen yol ve caddeler haricindeki yollarda hareket etmek yasaktir. Bu

kurala wymayanlar Ceza Kanunu’nun 254. maddesi geregince cezalandirilirlar.

Emniyet Genel Mudurligt, Baskumandanlik Vekaleti’ne boyle bir nizamna-
menin neden hazirlanmasi gerektigini de su sekilde izah etti: “Biitiin otomobil
ve motosikletlerin Osmanl topraklar, dahilinde, sehir ve kasabalarda kullanilmalarey-
la bagh olduklar. makamlarin bu konudaki yonetim ve denetiminin sekil ve dereceler

hakkinda akla gelen baz diisiinceler ekte gonderildi. Otomobillerin sehir icinde kul-
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lamilmas: hakkinda alimacak tedbirler tiriinden bir nizamname seklinde diizenlenip
uygulanmase ahenk ve tesiri ve cesitli dairelere mensup otomobillerin tamamina yayul-
masin saglayacagindan talimatnamesi hazrlanarak onii alinamayan diizensizlikle-
rin bir an evvel ortadan kaldirlmasy i¢in bir nizamname yayinlanmast gerekli goriil-
mektedir. Miitalaamiz esas itibariyle Vekalet tarafindan midahaleye gerek goriildiigu
sekilde hemen bir nizamname layihas: diizenlenip Sadaret’e arz olunmak vizere hizlica

haber verilmistir™®*.

Nizamname metinleri hazirlanirken Avrupa’daki muhtelif tlkelerin nizam-
nameleri de incelendi. Mesela Almanya’nin otomobil ve motosikletler hak-
kindaki kanununun polis ile ilgili maddeleri Tirkce'ye tercime edildi®®.
Komisyon nihayet 1918 Nisan’inda Sehzade Abdtlhalim Efendi nezaretinde

toplantilarina basladi®’.

Komisyonun calismalara devam ettigi giinlerde Istanbul’da askeri araglarin
sebep olduklar1 kazalar1 azaltmak icin baska tedbirler de distintlmeye bas-
landi. Bu minvalde Harbiye Nezareti'nden Sadaret’e gonderilen bir yazida
su onemli bilgiler veriliyordu: “Gerek Osmanl ve gerek maittefik hiikiimetlerin
askerleri tarafindan kullanilmakta olan otomobillerin hizla sokaklardan gegmeler
yliziinden birtakvm salislann yaralanma ve vefatina sebep olduklar, sebep olanlar
hakinda kanini takibatin yaprlmase icin Polis Muidiiriyeti'nden gelen evrakin iceri-
ginden anlasimaktadyr. Istanbul sokaklarimn yeterli genislige sahip olmamasimdan
ve kalabaligin fazlabgindan ortaya gikan bu gibi tiziicii kazalarin meydana gelmesini
onleyebilmek 1tizere otomobillere kalabalik yerlerden gegtikleri sirada orta halli bir siirat
ile gecilmesi ve polis memurlar tarafindan verilen emir ve isarete uyarak durma veya
yavaslamalar: i¢in gereken mercilere etkili wyanlar yaprlmase Otomobil Genel Miifettis-
ligi’yle Alman Askeri Heyeti Riyaseti’ne ehemmiyetle teblig edilmistir. Bu konuda Polis
Genel Miuidirliigii tarafindan da gereken tedbirler alinarak bu wyarldara aykir olarak
sokaklardan yine azami siiratle gecen otomobillerin soforleri hakkinda kanini takibat
yapmast igin numaralanmm alinmase ve hangi makama bagh olduklarimin incelene-

648

rek bildirilmesi gereklidir

645 BOA, DH. EUM. 6 $b, 52-100-9, 16 Haziran 1334/16 Haziran 1918.

646 BOA, DH. EUM. 6 Sb, 52-100-19, 21, 17.

647 BOA, DH. EUM. 6 Sb, 52-56-55, 21 Nisan 1334/21 Nisan 1918.

648 BOA, DH. EUM. 6 $b, 46-34-5, 17 Agustos 1334/17 Agustos 1918. Ayrica bk. DH. EUM. 6 Sb, 46-34-9, 3 Eyliil 1334/3 Eyliil 1918.
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Bu arada Sehzade Abdulhalim baskanliginda toplanmis olan komisyon da
calismalarina devam ediyordu. Ancak yukarida yine Abdtilhalim Efendi neza-
retindeki bagka bir komisyonun hazirladigini belirttigimiz Istanbul dahilinde
kullanilan otomobil ve kamyonetlerle ilgili nizamnamenin uygulanmasinda
sikintilar basgosterdi. Askeri otomobil ve kamyonetlerle ilgili olusturulan ko-
misyon ise bir tirla biitin tyeleri tespit edilemedigi i¢in biraraya gelemedi®”.
Nihayet bu problem de asildiktan sonra ¢alismalara baslayan komisyon, 1918
Ekim’inde taslak bir nizamname hazirladi%°, fakat bu nizamname de 13 Ka-
sim 1918°de Istanbul isgal edildigi icin tam manasiyla hayata gecilemedi. Yine
de fenersiz, numaralar1 bulunmayan, hangi askeri kitaya mensup olduklarini
gosterir isaret olmayan ve sehir icinde stratle giden otomobillerin soforleri-

nin uyarilmasina karar verildi®*.

Ik Kilometre Levhalar:

Birinci Diinya Savast yillarinda Osmanli Imparatorlugu’nda otomobil ve ula-
sim tarihi acisindan bircok yenilige imza atildi. Bunlardan biri de yollar ara-
sindaki kilometreyi gosteren levhalarin yerlestirilmesiydi. Bunun i¢in 1917’de

harekete gecildi.

Kilometre levhalari ilk olarak Istanbul, Buyukcekmece, Silivri, Corlu ve Edir-
ne yolu tizerinde konuldu. Bunun ic¢in 6ncelikle bu yerler arasindaki mesa-
fenin o6lciilmesi gerekiyordu. Bu isi Istanbul Vilayeti Nafia Basmiihendisi ile
Edirne Basmiithendisligi yapti. Ol¢tim icin Topkapi baslangi¢ noktasi olarak
belirlendi. Topkap1’dan Biiylikcekmece’ye kadar olan mesafenin 35 km oldu-
gu tespit edildi. Ancak bu 6l¢tim ile ilgili baslangicta resmi bir veri olmadig:
icin mutereddit kalindi. Bu ytizden yeniden 6l¢ciim yapilmasi ve kilometre

levhalarinin bu son dl¢iime gore hazirlanmasi uygun goéralda®?.

649 BOA, DH. EUM. 6 $b, 46-34-7, 9 Eyliil 1334/9 Eyliil 1918.

650 BOA, DH. EUM. 6 $b, 46-34-3, 3 Ekim 1918.

651 BOA, HR. SFR-4, 917-27-1, 21 Kanunisani 1334/21 Ocak 1918.
652 BOA, T. NFI. 1417-53a, 25 Haziran 1333/1 Mayis 1917.
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1935’e gelindiginde levha calismalar1 (Aksam Gazetesi, nr.6011, 14 Temmuz 1935, s.3)

OKUMA PARCASI

Devlete Ait Otomobiller Vergi Verecek mi?

Her gecen giin otomobillerin Istanbul sokaklarinda daha fazla kullanilmaya
baslamas1 haliyle bu vasitalarin vergilendirilmesini de giindeme getirmisti.
Bu hususta Sehremaneti ilk defa 1909’da Dahiliye Nezareti’'ne muracaat et-
mis, fakat bir nizamnamesi bulunmadig1 icin talep geri cevrilmisti. Bunun
uzerine Sehremaneti, 1912’de Ristim-1 Belediye Kanunu’na yeni bir madde
ilave ettirdi ve buna gore otomobillerden tasidiklar: kisi sayisina gore ver-
gi alinmas1 kararlasturildi. Diizenleme su sekildeydi: Doért kisilik otomobil
senelik 6, dort kisiden sekiz kisiye kadar olanlar 10, daha fazla yolcu tasiyanlar
ise 15 Osmanl altini; husiisi otomobiller ise bu oranlardan %50 daha fazla
odeyeceklerdi®™. 1917’ye gelindiginde ise otomobillerin vergilendirilmesi
hususunda yeni bir tartisma gtindeme geldi. Bu minvalde devlete ait otomo-
bil ve diger vasitalarin vergiye tabi olup olmayacag tartisildi.

653 Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu 'nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 62.
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Konu, Umir-1 Mahalliye-i Vilayat Miuidiiriyeti tarafindan Sadaret’e bildi-
rilen su yazi ile gindeme getirildi; “Hakikaten sehrin biitiin sokak, cadde ve
meydanlanndaki kaldirimlar, belediyenin gelirleriyle insa ve tamir edilmektedir.
Halbuki bu kaldinmlar Istanbul’da ve diger sehirlerde bugiin de goriildiigii vizere
hiikiimete ait otomobil ve kamyonlar tarafindan tahrip edilmektedir. Bu nedenle
esasen Belediye Vergileri Kanunu’nun on diginci maddesindeki ozel fikrada bu
nakliye vasitalanndan devlete ait olanlann miistesna olduguna dair bir agklik
bulunmadigindan biitiin hikiimet subelerine ait otomobil ve kamyonlarin da be-
lediye tarafindan numaralandinlarak motorlarimin derecesine gore kanunen belir-
lenen miktara uygun olarak bunlardan da vergi alinmast gerekecegi miilahaza”
olunuyor denilmekteydi. Ayn1 zamanda konunun bir de Stra-y1 Devlet ta-
rafindan ele alinmas tavsiye ediliyordu®*
Devlet’e havale edildi.

. Bu tavsiye geregi konu, Stra-y1

Mesele Stra-y1 Devlet’te goruisilerek Sehremaneti’nin resmi dairelere ait
otomobil ve kamyonlardan vergi almasinin uygun olmayacagi gortst bil-
dirildi. Yine de konu bir defa daha incelenmek tzere Maliye Nezareti’ne
havale edildi®*®. 1918’de ise mesele, bu tiir otomobil ve kamyonlardan ver-
gi alinamayacagi yontinde karara baglandi®®®.

OKUMA PARCASI

Harb-i Umimi’deki Otomobil Teskilat1

Harb-i Umtmi’de memlekette mevcut nakliye vasitalarindan at, deve 6kuz
ve saire ile beraber otomobillerden de istifade edilmek caresi diistintldu.
Bu nedenle otomobillere askeriye tarafindan el konuldu. Giimriikte ihrag
muamelesi hentiz tamamlanmayan 24 Fiyat otomobili de bunlar arasinda
bulunuyor ve esash bir kuvvet teskil ediyordu.

654 BOA, DH. UMVM, 110-76-1-1, 28 Kasim 1917; $SD, 47-28-8, 29 Tesrinisani 1333/29 Kasim 1917.

655 BOA, BOA, SD, 47-28-21, 18 Kanunuevvel 1333/18 Aralik 1917; SD, 47-28-19, 30 Kanunuevvel 1333/30 Aralik 1917.

656 BOA, DH. UMVM, 110-76-2-1; DH. UMVM, 110-76-3-4, 3, 1; SD, 47-28-5, 6, 7 Subat 1334/7 Subat 1918; SD, 47-28-2, 19
Subat 1334/19 Subat 1918;; SD, 47-28-15, 11, 13, 6 Nisan 1334/6 Nisan 1918; BEO, 4526-339385-2-2, 10 Nisan 1334/10 Nisan
1918; DH. UMVM, 110-57-1-2, 3, 18 Temmuz 1334/18 Temmuz 1918; DH. UMVM, 110-57-2-1, 8 Agustos 1334/8 Agustos
1918. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart (1890-1922), s. 63.
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O vakitler kirada calisan otomobiller, ancak 20-30 tane kadardi. Halbuki el
konulan bu otomobilleri kullanacak sofér pek azdi. Buna da kolay bir care
bulundu. Esasen otomobilleri olmadig i¢in acikta kalan soforler, gontlli
olarak hizmet etmek tizere orduya cagirildilar. Bu tedbirin hakikaten pek
miinasip oldugu, butiin soférlerin tam bir istekle bu vatani davete kos-
malartyla anlasilmisti. Bu sekilde ilk is verilen soforler; Burhan, Ekrem,
Nizameddin, Tevfik ve kardesleri, Refik, Senihi, Bekir, Hamdi, Armanak,
Aleksan, Laz Yani, Jozef, Ariko, Ksenefon, Yani efendilerle daha birkac ar-
kadaslarindan ibaretti.

Bir taraftan otomobilleri kullanacak soférler gonitillii olarak toplanmakta
iken diger taraftan da bir teskilat yapmak gerekmisti.

Bu nedenle el konulan otomobiller simdiki Dartlfiinun Meydani’nda topla-
narak stiratle meydana getirilen buiytik cadir garajlara yerlestirildi. Teskilat
meydana getirecek ustalar da toplanmaya basladi. O zamanlar hentiz motor
tamiri bizde taninmis bir is olmamakla beraber Tophane’de tesviye, torna
ve diger buharli makinalar tamiratinda ihtisas sahibi ustalar bulunmaktaydi.
Bu ustalar arasindan Mulazim- sani Tevfik, Aziz, Semsi Huseyin Efendiler
alinarak cadir garajlara memur edildiler. Ustalar, otomobillerin noksanla-
rim soforlerle beraber tamamlamaya calistklarr esnada Milazim Halid ve
Yiizbast Salahaddin Beyler’in idaresi aluinda da bir otomobil takimu teskilati
kuruldu.

Takimin teskilatiyla beraber memlekette mevcut biitiin demirci, marangoz
vesaire gibi giizide isci ustalar1 da toplanmaktaydi.

Eldeki otomobillerin ihtiyactan az oldugu daha o6nce anlasildigindan Al-
manya ve Avusturya’dan fazla miktarda otomobil getirtilmeye tesebbus edil-
misti. Otomobil takiminin teskilatiyla beraber askeri islerde daha kullanish
olarak insa edilen bu otomobiller de gelmeye baslamisti. Bu sekilde teskilat
kendi kendine gelismekte oldugundan, Yildiz’daki telgraf boliginin mer-
kezi otomobil boliigiine verilerek boliik teskilati yapilmaya gerek goruldii.

Kisa bir zaman zarfinda Yildiz’daki boluik teskilati da ihtiyaci karsilamaz
hale gelmeye basladi. Bunun tzerine Sisli’deki otobiis garajina otomobil-
lerle beraber el konularak teskilata otomobil taburu adi verildi.

Sisli’"de tabur halini alan bu teskilat, ilk glinlere nazaran kisa bir
zamanda pek fazla genislemisti. Glin gectikce otomobillerin adedi de
cogalmaya basladi. Ancak eldeki soforlerin o gtin icin bile yeterli olmadig:
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goruldugiinden sofor yetistirecek bir teskilat kurulmasina tesebbus edildi.
Bu is icin Kagithane Caddesi tizerindeki binalardan biri isgal edilerek as-
keri bir sofér mektebi acildi. Bu esnada ordu, cephelerinde nakliyata yar-
dim etmek uzere eldeki otomobil miktarina gére takim ve bolikler teskil
etti. Bu boltuklerdeki otomobillere de mektepten yetisen soforler veriliyor
ve bu sekilde otomobil ve sofér sayisi cogaltiliyordu. Askeri otomobil tes-
kilatimiz savas sonuna kadar bu halde devam etti. Umumi Harp’ten sonra

ise daha mukemmel bir hal aldi®’.

Isgal Yillarinda Istanbul’da Otomobil
Istanbul, Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasindan sonra 13 Kasim 1918’de
isgal edildi. Mutareke Donemi olarak adlandirilan bu déonem (1918-1923),

858 Bu donemde otomobil tari-

Istanbul tarihinin en zor ve kara giinleriydi
hi icin de farkli gelismeler yasandi. Bu manada Istanbul’daki biitiin resmi
dairelere ait otomobillere el konuldu. Bu ytizden imparatorlugun farkl bol-

gelerinden gelen otomobil taleplerine cevap verilemedi®®. Ayrica askeri ve

657 Milliyet gazetesi, nr. 269, 12 Kasim 1926.

658 Miitareke Dénemi Istanbul’u i¢in bk. Seyma Sahin, Osmanli Arsiv Belgelerine Gire Isgal Déneminde Istanbul (13 Kasim
1918-15 Mart 1920), Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalari Enstitiisii, istanbul 2009; Fatma Afyoncu,
Osmanli Arsiv Belgelerine Gore Isgal Doneminde Istanbul (16 Mart 1920-31 Aralik 1922), Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Univer-
sitesi Tiirkiyat Arastirmalari Enstitiisii, istanbul 2009; Miimin Yildiztas, Yarali Payitaht Istanbul 'un Isgali, istanbul 2010.

659 Isgalin ilk haftalarinda istanbul’dan otomobil talepleri ve bunlara verilen olumsuz cevaplara bazi misaller igin bk. DH. .
UM, 20-1-1-55-2-1, 5 Tesrinievvel 1334/5 Aralik 1918; DH. i. UM, 20-1-1-55-1-1, 10 Tesrinievvel 1334/10 Aralik 1918; DH.

I. UM, 20-1-1-55-3-1, 18 Tesrinievvel 1334/18 Aralik 1918; DH. i. UM, 20-1-1-55-4-1, 24 Tesrinievvel 1333/24 Aralik 1918.
Harbiye Nezareti Otomobil Umuru Miifettisligi, 31 Ocak 1919’da gazetelere soyle bir ilan verdi: “Savas hali dolayistyla muhtelif
makamlara verilen ve bir ¢ok kitanin lagvi hasebiyle tagra ordularindan gelen erkan, iimera ve sivil memurlar nezdinde olup aske-
riyeye ait olan binek otomobillerinin tespit edilerek kaydededilmesi gerekli oldugundan bu gibi biitiin binek otomobillerinin ilan
tarihinden nihayet bu haftaya kadar Otomobil Umiru Miifettisligi’'ne teslimi ve bu miiddet sonunda teslim edilmedigi goriilenlerin
calint1 mal addedilerek sahipleri hakkinda kanuni takibatta bulunulacagi ilan olunur” (ikdam gazetesi, nr. 2638). Bu talepler daha
sonraki aylarda da devam etti. Misaller i¢in bk. DH. i. UM, 19-5-1-74-2-1, 26 Mart 1335/26 Mart 1919; DH. i. UM, 19-5-1-74-1-
1, 4-5 Nisan 1335/4-5 Nisan 1919. Isgal yiiziinden Y1ldiz’daki otomobil fabrikasinda bulunan otomobil ve otomobil pargalar1 da
satilmak zorunda kalindi (ATASE, nr. 1/1/74/66/1-3, 27 Kanunuevvel 1335/27 Aralik 1919). Ayrica bk. ATASE, nr. 1/1/141/75,
18 Tesrinievvel 1335/18 Ekim 1919). ingiliz askerlerinden biri Ahirkapi’daki tamirhaneye gelerek buradan bir otomobili zorla
gotiirdii (ATASE, nr. 1-2/53/56, 17 Nisan 1335/17 Nisan 1919; nr. 1-2/53/56-1, 17 Nisan 1335/17 Nisan 1919; nr. 1-46/2/83, 22
Haziran 1335/22 Haziran 1919. Ayrica bk. ATASE, nr. 1-46/7/14, 2 Mayis 1335/2 Mayis 1919). Taksim kislasi parkinda bulunan
otomobillerin muhafazasinda bulunan ve kamyonlar iginde yatan Tiirk askerlerine, Fransiz askerleri tarafindan stirekli tacizde

bulunuldu ve zorla silahlar1 alinmak istendi. Bu yiizden nobetgilerin silahsiz olarak nébete devam etmeleri kararlastirildi (ATASE,
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diger resmi makamlara ait otomobiller ile bunlara ait parcalarin kayit altina
alinmas1 yontinde girisimler oldu. Bu uygulamadan halkin kullandig1 otomo-
biller de nasibini ald1 ve onlar da kayit aluna alinmaya baslandi®®. Askeri
otomobiller, Otomobil Mufettisigi'ne teslim edildi. Ancak mufettislik, cogu
kullanilamaz haldeki bu vasitalar1 koyacak depo bulmakta zorluk cekiyordu.
Zira devlete ait bir¢cok otomobil deposuna isgal giicleri el koymustu®'. Bu ne-
denle Ortakoy’de Harab Tabya denilen yerdeki binanin otomobil malzeme
deposu yapilmak amaciyla Otomobil Mufettisligi'ne teslim edilmesi istendi®®.
Isgalle birlikte Istanbul polisi de zor giinler yasamaya basladi. Ozellikle kazalara
ve olaylara aninda muidahale etmek tizere tesis edilen polis miiduriyeti tabipleri,
otomobillere el konulmasiyla zora dustiiler. Zira otomobil bulunmadig: i¢in
zamaninda ilk mudahaleleri gerceklestirilemeyen agir yarahlardan bircoklar
kanamadan vefat ediyordu. Olay yerine ulasilsa bile yaralilarin at arabasi gibi saghikl
olmayan nakliye vasitalar ile yavas sekilde hastanelere nakledilmesi de olimlere
davetiye cikartyordu. Bu yiizden Istanbul Polis Genel Mudiirliigii ya isgal giicleri
ya da Hildli Ahmer Cemiyeti tarafindan kendilerine bir tane yaral nakletmeye

663

mahsus otomobil tayin edilmesini istemek zorunda kaldi®”. Harbiye Nezareti, bu

nr. 1-46/7/85, 23 Tesrinisani 1335/23 Kasim 1919). Isgalin ilk asamasinda Istanbul’daki Osmanli imparatorlugu’na bagli garajlara
da elkonuldu. Yalnizca Sisli’deki garaj Osmanl idaresinde birakildi. Elkonulan garajlardaki otomobillerin birkismi bu yiizden
Sisli’deki garaja nakledildi. Bununla ilgili yazismalara dair bk. ATASE, nr. 1-2/53/65. 1 Mart 1920’ye kadar itilaf devletlerinin
istanbul’da elkoyduklari otomobiller ve bunlarin fiyatlarini gosteren bir liste i¢in bk. ATASE, nr. 5-2068/44 (96)/1. isgalin hemen
baslarinda istanbul’daki Almanya ve Avusturya’ya ait otomobillerin muhafazasi ve teslimi konusunda da sikintilar yasandi (ATA-
SE, nr. 1-46/2/9; nr. 356/34, nr. 1-92/38/16). Almanlar geri ¢ekilirken isgalden hemen 6nce otomobillerinin birkismini yaktilar
(ATASE, nr. 4-8064/6/28, 5 Kanunusani 1334/15 Ocak 1918; nr. 4-8064/6/30, 5 Kanunusani 1334/5 Ocak 1918; nr. 1-5280/18/5, 1
Kanunusani 1334/1 Ocak 1918). Bu yiizden Osmanl yetkilileri bazi tedbirler almak zorunda kaldilar (ATASE, nr. 4-5280/9/2; nr.
4-5280/9/19, 14 Kanunusani 1334/14 Ocak 1918; nr. 4-8030/21/47, 7 Subat 1334/ / Subat 1918). Bu minvalde Almanlardan teslim
alinan otomobil ve malzemenin kullanilabilmesi i¢in biitiin kitalarda mevcut bulunan sofér, tamirci, otomobilden anlayan zabitla-
rin segilerek birer otomobil miifrezesi teskil olunmas diistiniildii (ATASE, nr. 4-8030/3/18, 2 Kanunusani 1334/2 Ocak 1918; nr.
5-2088/2182/2, 11 Kanunusani 1334/11 Ocak 1918; nr. 5-2088/2182/2-2, 5 Kanunusani 1334/5 Ocak 1918; nr. 5-2088/2182/2-9,
6 Kanunusani 1334/6 Ocak 1918). Isgalin basinda Istanbul’da elkonulan otomobiller igin bk. ATASE, nr. 1/46/31, 20 Temmuz
1335/20 Temmuz 1919; nr. 1-46/7/71, 15 Tesrinisani 1335/15 Kasim 1919. Imparatorlugun diger bslgelerinden Almanlarn ter-
kettikleri otomobiller ve bunlarla ilgili sikintilar i¢in bk. ATASE, nr. 1-46/2/10; nr. 1-46/2/10-1; nr. 1-46/12/11; nr. 1-46/3/21; nr.
1-46/3/22; nr. 1-46/3/29; nr. 1-46/3/33; nr. 1-46/3/36; nr. 1-46/3/49; nr. 5-20868/ 36 (95)/4; nr. 5-20868/ 28/1.

660 ATASE, nr. 1-46/4/18, 21 Mart 1335/21 Mart 1919.

661 Mesela Gazhane’deki otomobil garajina ingiliz isgal giigleri el koydu ve bu yiizden buradaki malzeme baska yere nakledildi
(ATASE, nr. 1-46/2/41, 24 Nisan 1335/24 Nisan 1919.

662 ATASE, nr. 1-46/2/15.

663 BOA, DH. EUM. LVZ, 44-99-3, 8 Kanunuevvel 1334/8 Aralik 1918; DH. EUM. LVZ, 44-99-1, 19 Kanunuevvel 1334/21
Aralik 1918. Bu esnada Hilal-i Ahmer Cemiyeti, ciddi manada benzin sikintisi ¢ekiyordu (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 966/1, 6
Kanunusani 1334/6 Ocak 1918.
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talebi karsilamak tizere harekete gecti, fakat hasta nakli icin ellerinde yalnizca bir

664

otomobil kalmist1 ve onun da tekerlekleri kullanilamaz haldeydi®*. Bunun tizerine

Dahiliye Nezareti, eski Batum Mutasarrifi Cemil Beyefendi'ye ait olan ve Istanbul’a

gelirken yaninda getirdigi otomobilini bu is icin vermesi yontinde yazi génderdi®®.

i§gal guclerinin Istanbul’a gelmesi haliyle sehirdeki otomobillerin de
artmasina neden oldu. Mesela Edirne Valiligi'nden Dahiliye Nezareti’ne gon-
derilen 1 Ocak 1919 tarihli yazida verilen bilgilere gore; Istanbul’a 26 vagon
Fransiz askeri ile sekiz buytik cap top, bir vagon zirhli otomobil ve 18 yik

otomobili gelmekteydi®®.

Istanbul, savas esnasinda tamir edilemeyen araclar nedeniyle adeta otomobil
copliigine donmusti. Nitekim 11 Temmuz 1919 tarihli bir belgede; Istanbul
ve civarl ile ozellikle Samsun’da bircok yiik otomobilinin pek muhafazasiz ve
otede beride perisan bir halde bulunduklarinin haber alindig: belirtiliyor, bu
vasitalarin ya tamir edilmesi ya da paraya cevrilmek tzere Maliye Nezareti'ne
devredilmesi isteniyordu®®’. Baska bir belgede ise; elde mevcut bulunan otomo-
billerden istifade edilmek tizere gerekli olanlarin tamiri, malzemelerinin teda-
riki ve ordu sistemi haricinde olup da tamirinden sonra ise yarayacak olanlarin
milli sirketlere kiraya verilmesi tavsiye ediliyordu®®. Bozulan otomobillerin par-
calariin birkismi, ¢alisir vaziyetteki otomobillerin tamirlerinde kullanildi®®.
Ayrica otomobil bolukleri olusturularak askerl amacla kullanilacak araclarin

670

bir an evvel kurtulmasi icin de harekete gecildi®”®. Buna mukabil sehrin muh-

telif bolgelerinde daginik halde bulunan ¢alismaz vaziyetteki otomobillerin bi-

raraya getirilmesinde, yeterli sofér bulunmadigindan, ciddi stkintilar ¢ekildi®™.

664 BOA, DH. EUM. LVZ, 45-22-1, 7 Kanunisani 1335/7 Ocak 1919.

665 BOA, DH. EUM. LVZ, 45-44-3, 21 Kanunisani 1335/21 Ocak 1919; DH. EUM. LVZ, 45-44-1, 23 Kanunisani 1335/23 Ocak
1919.

666 BOA, DH. SFR, 657-1-1-1.

667 ATASE, nr. 1-3/44/4.

668 ATASE, nr. 1-4/52/36, 16 Subat 1335/16 Subat 1919.

669 ATASE, nr. 1-46/7/62, 21 Ekim 1919.

670 ATASE, nr. 1-4/61/9, 7 Mart 1336/7 Mart 1920.

671 ATASE, nr. 1-46/7/69, 7 Eylil 1335/7 Eyliil 1919.
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OKUMA PARCASI
Naciye Sultan’m Otomobilini Silah Zoruyla Aldilar!

Itilaf Devletleri, Istanbul’u isgal ettiklerinde sehirdeki otomobillerin coguna
elkoydular. Elkoyma bazen problemsiz olurken, bazen de silah zoruyla
oluyordu. Bu manada zorla otomobili alinanlardan biri de Naciye Sultan’d.
Istanbul Polis Mudiirliigii’niin Dahiliye Nezareti ve Emniyet Genel Mudiir-
lugi’ne yazdigi 27 Mart 1919 tarihli rapora gore, olay su sekilde cereyan etti;
“22 Mart Cumantesi giinii giines saati ile saat dort buguk swalannda Kiigiik Ayasof-
ya civarmda Mehmed Pasa Caddesi’nde bulunan Naciye Sultan hazretlerinin tkamet
ettikleri eski sadaret konagina miiracaat ederek Sisli Otomobil Subesi nden olduklarin
soyleyerek kimlikleri hakkinda daha fazla bilgi vermeyen, birisi zabit iiniformase giy-
mis dort Fransiz askeri tavafindan Sultan hazretlerine ait olan otomobilin alindigy,
bu swrada dairedeki Harem Agalar’ndan Hiisameddin Efendi’nin de tokatla darp
edildigi ve durumun ayrica Miilareke Komisyonu Reisligi 'ne yazldigy arz olunuy” 2.

Naciye Sultan’in otomobili 1923’e kadar Fransizlarin elinde kaldi. Bu tarih-
te sultanin vekili Eminénii’nde Valide Hani'nda 16 numarada bulunan Ibra-
him Halil, Istanbul Kumandanligi’na hitaben soyle bir dilekge kaleme aldi;
“Saadetli efendim hazretleri, Miivekkilem Naciye Sultan hazretlerinin Ortakiy deki
yallarmy Fransizlar isgal ettikten sonra ikametgahlarma Mahmudpasa'da Fuad
Pasa Tiirbesi karsisindaki sadaret konag tahsis edilmisti. Kendilerine ait olan Merce-
des markal kapaly bir adet otomobillerini de soz konusu adrese nakletmislerdi. Fransiz
polisleri aniden gelerek bu otomobili zorla miisadere edip o vakitten beri Fransiz Isgal
Kuvvetleri Kumandanhgymin kullanimina tahsis edilen bu otomobilin geri alinarak
tarafoma iadesi igcin gereken mercilere emir buywrulmasina rica ederim.” 7.

Ibrahim Halil’in dilekcesi hukuk miisaviri ve askeri musavir tarafindan
incelendi. Inceleme sonunda; “Kullanima mahsus olan mallara el konulma-
sindan maksat, yararlanma hakkindan ibaret olup bunlardan mevcut olanlarn
iadelert gerektiginden yukandaki arzuhalde beyan edilen otomobilin sahibine iade
edilmesi gerektigi” yontiinde goris bildirildi®™.

Naciye Sultan’in 1923’te isgal gticleri tarafindan el konulan mallarini geri
istemesinin sebebi, artik Itilaf Devletlerinin Istanbul’u terk etmelerine dair
miuizakerelerin baslamis olmasiydi. Miizakerelerin 6nemli bir safhasi da el
konulan mallarin iadesi meselesiydi. Naciye Sultan, yalnizca el konulan

672 BOA, DH. EUM. ECB, 22-67-1.
673 BOA, HR. IM, 236-40-1-1, 24 Agustos 1339/24 Agustos 1923.
674 BOA, HR. IM, 236-40-1-1, 24 Agustos 1339/24 Agustos 1923.
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Mercedes marka otomobilini degil, Enver Pasa koski ve Ortakéy deki
yalisini da geri istedi. Sultanin otomobili, General Charpy tarafindan
kullanilmaktaydi®7.

Sultanin Mercedes marka otomobilinin Fransiz General Charpy’den talep
edilmesine ragmen, general bu talebe séyle cevap verdi: “Sark ordusunca sa-
vas ganimeli addedilerek miisadere edilen bu otomobil, Harbiye Dairesi tarafindan
deruhte edilmistir. Bu nedenle Fransiz hiikiimeti mallar, arasina dahil olan bu araba-
nan iadest i¢in bence bir sey yaprlmas: mimkiin degildir. Diger taraftan bu otomobilin

miisaderesi durumu, Lozan Muahedesi'nin 58’ nci maddesiyle de kapatilmastir™'.

OKUMA PARCASI

Said Halim Pasa’nin Otomobili de Zorla Alind1!

Isgalde otomobiline zorla elkonulan ve konagi aranan yalnizca
Enver Pasa’min esi Naciye Sultan degildi. Konagina silah zoruyla
girilerek otomobiline elkonulan bir diger énemli devlet adami da eski
sadrazamlardan Said Halim Pasa’ydi.

Bir arsiv belgesine gore Said Halim Pasa’nin konaginda yapilan arama ve
otomobilinin alinmasi soyle cereyan etti; “10 Mart 1919'da eski sadrazamlar-
dan Said Halim Pasa, polis miidiiriiyle birlikte Yenikoy'e yaklastiklarinda Maslak ta
otomobilinin lastigi patlads ve lastik tamiriyle ugrasibirken arkalanndan bir otomobil
geldi. Gelen otomobilin iginde bir Fransiz askeriyle tki Ermeni vardi. Bunlar Said
Halim Pasanan otomobilini, “otomobilini Fransiz kumandana istiyor” diyerek aldilar
ve Dolmabahge 'deki Fransiz karargdhina gotiirdiiler. Ertesi giin ise birka¢ Fransiz as-
keri, yanlarinda bir Ermeni ve bir Rum terciiman oldugu halde, pasanin Yenikoy deki

yalisina gelerek, buradak: yedek otomobil lastiklerini de aldilar. Bu bahaneyle yalinan
her tarafina didik didik aradilar™"".

675 BOA, HR. IM, 236-40-2-1, 1 Eyluil 1339/1 Eyliil 1923; HR. IM, 236-40-3-1, 13 Eyliil 1339/13 Eyliil 1923.
676 BOA, HR. IM, 236-40-4-1, Eyliil 1923.
677 ATASE, nr. 1-101/3/32-1, 15 Mart 1335/15 Mart 1919. Ayrica bk. ATASE, nr. 1-101/3/32, 25 Mart 1335/25 Mart 1919
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Arabalarm Yolcu Tarifeleri Yeniden Belirlendi

1919’a gelindiginde isgalle birlikte degisen sartlarin bir geregi olarak Istan-
bul’da kullanilan yolcu arabalarinin tarifeleri yeniden belirlendi. Bir gazete
haberinde buna neden ihtiya¢ duyuldugu su sekilde okuyuculara duyurulu-
yordu; “Son giinlerde biraz canlanmaya yiiz tutan Sehremaneti, en son bir araba
tarifesi diizenlemeye karar vererek sehrimizin biiyik bir derdine ¢are bulmak yoluna
girmistir. Genel maifettislige tayin edildiginden beri emanete hayli gayret ve canhhk
getiren Mehmed Ali Bey ile daire miidiirlerinden olusan bir komisyon, Muavin Sezai
Bey’in yonetimi altinda toplanarak binek ve yiik arabalar vicretleri i¢in bir tarife dii-
zenlemistir. Yeni tarife, oniimiizdeki haftadan itibaren gecerli olacak ve Istanbul ile
Beyoglu taraflarinda ¢alisan biitiin arabalar bunu arabalarimin igine asmaya mecbur
tutulacaktir. Ne zamandan beri bagirip ¢agirmakla gorevini yerine getirmeyen wyusuk
emanete bir tirlii yaptiramadigimiz bu arabacilar tarifesinin nihayet diizenlenmesi
haberi, bizi ve bizim gibi semtleri uzak is-gii¢ sahiplerini seving iginde birakmistir. Ba-
kalim uygulanmasinda da basar saglanacak m?”*"®. Ayn1 gazetenin bir sonra-
ki nashasinda ise ayni konu ile ilgili su habere yer veriliyordu; “Arabacilann
yaptiklan vurgunculugun Emanet’in dikkatini cekmemesi beklenemezdi. Bu yiizden
yeni bir tarife gerekiyordu. Gazetenizde haber verdiginiz sekilde bu tarifeyi tanzim ettik.
Fakat mesele diizenlemekte degil, daha ziyade uygulamaktadvr. Bazilan, tramvaylarda-
ki kalabaliga mani olunamayan bir sehirde arabacilar tarifesinin de uygulanmasina
imkan olmayacagina soyliyorlarsa da ben aksini vimit ediyorum. Polis Genel Miiduirii
beyin bize bu konuda en etkili sekilde yardim edeceginden vimitliyim. Ayrca arabalar
wgin sokaklarda belirli bekleme yerleri varder. Bu mahallerde ise genellikle zabita memur-
lare bulunuyor. Bu nedenle memurlan, icabina gore oduillendirmek ve cezalandirmak
suretiyle tarife hiikiimlerinin wygulanmasina dikkat ettirmek mimkiin olabilecektir.

Herhalde wygulamay: temin i¢in gereken tedbirlerin alinmas: pek tabii degil midir?™®™.

Yukaridaki haberlerden sonra nihayet 30 Ocak 1919°da yeni tarife gazeteler-

680, Yeni tarifenin haber yapildigi Ikdam Gazetesi'nde konu ile

de yayinlandi
ilgili su bilgiler de okuyucularla paylasildy; “Sehremaneti tarafindan arabacilann

son zamanlarda cidden dayarmilmaz bir hal alan vurgunculuklanna son vermek iizere

678 Ikdam gazetesi, nr. 2622, 15 Ocak 1919.
679 Ikdam gazetesi, nr. 2623, 16 Ocak 1919.
680 6 Subat’tan itibaren yiiriirliige girecek yeni tarife i¢in bk. Ikdam gazetesi, nr. 2637, 30 Ocak 1919.
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1919°da araba tarifeleri (Tasfir-i Efkar, nr.2637, 30 Ocak 1919)

diizenlenen tarife, nihayet basilip yayinlanmister. Oldukca aynntil olan bu tarife ge-
regi cesitli semtlere olan araba iicretleri, simdiki fiyatlara oranla yandan fazla indi-
rilmistir. Bu tarife hikiimlerinin yerine getivilmesine zabita ve belediye memurlarimin
mecbur olduklar tarifede belirtilmektedir. Fakat bu konuda zabitanin midahalesinin
ne kadar etkili olacagr ve arabacilar: nasil yola getivecegi ancak tecriibe edilerek anla-

sulabilecektir.

Arabacilar tarife hiikiimlerine aykire harekette bulunduklar takdirde haklannda ceza

kanunnamesinin 254. maddesi wygulanacakter. Soz konusu maddedeki cezalar ise bir
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mecidiyeden bes mecidiyeye kadar para cezasindan ibarettir. Tarifenin biitiin icerigini
gazetemizde yayinlamak zordur. Gidilecek semtlere gore ne kadar vicret verilecegini ara-
baya binenler, i¢ine asilmasr muhtemel olan tarifelerden veya belediye memurlars ile
zabitadan sorup ogrenebilirler. Bir tarife geregi ticretlerde ne kadar indivim yapildige
hakkinda okurlarimiza yukandaki harita ile bir fikir vermeye calistigemaz gibi asagida

bazr rakamlar da veriyoruz.”®®'.

Yine ve Yeni Otomobil Nizamnamesi

Isgal Istanbul’'unda 1919’da otomobil ile ilgili birtakim diizenlemeler yapildi.
Bunlardan tarifelerle ilgili olanin1 yukarida anlatuk. Bir diger dizenleme de
otomobil ve diger vasitalarin hizlarina dairdi. Ashinda bu hususta daha 6nceki
yillarda baz1 talimatname ve nizamnameler hazirlanmisti. Ancak bu duizenle-
meler derde deva olmadi. Aksine sehre isgal gticlerinin gelisiyle birlikte otomo-
billerin sayisi ve haliyle kazalar da artmistir. Bu ytizden 1919 Subat’inda, 6nceki
talimatnameden pek de farkli maddeleri ihtiva etmeyen, yeni bir otomobil tali-

matnamesi yaymlandi®®. Yeni talimatnamede su maddeler mevcuttu:

“I-Otomobiller sehir i¢inde saatte yirmi kilometreden fazla sivatle kesinlile kullanilmaya-

caktr.

2-Otomobiller, arabalar ve yiik hayvanlar mutlaka yollarin sag tarafine takip etmeye mec-
bur tutulacakter.

3-Gerek otomobil ve gerek arabalann siiratle gitmeleri yasak oldugu gibi sokaklarin birles-
tikleri yerlerde, bunlarm doniis mahallerinde ve halkin pek kalabalik oldugu yerlerde gayet

yavas gitmeleri zorunluduy.
4-Otomobil ve arabalar gegise engel olacak yerlerde uzun siive durmayacaklarder.

5-Seyir halinde bozulan ve esyas: dokiilen nakliye vasitalan, gelis gidislere mani olmayacak
sekilde yolun bos olan sag tarafina cekilerek orada tamir edilecektir.

681 Ikdam gazetesi, nr. 2637, 30 Ocak 1919. ilerleyen giinlerde bu tarife sebebiyle birgok sikayet oldu. Ozellikle arabacilar bu
sikintiya sebep oldular. Bu gibi sikayetlere misaller i¢in bk. ikdam gazetesi, nr. 2666, 28 Subat 1919; nr. 2668, 2 Mart 1919; nr.
2678, 12 Mart 1919.

682 Bu arada askeri otomobillerin kullanimina dair de gegici bir nizamname yayinlandi. Askeri matbaada basilan nizamnamenin
bir sureti i¢in bk. ATASE, nr. 1-3-/9/18-A.
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6-Caddeler ve sokaklarda yiiviiyen Istanbul ahalisinin de diizenin saglanabilmesi igin dai-
ma yollanin sag tarafindan gitmeleri, gelis gidislerin kolaylgu icin muhterem ahaliden ozel-

likle rica olunuyr.

Nakliye vasitalarima kullananlardan bu kararlara aykir hareketler: goviilenlerin zabita me-
murlan tarafindan derhal yakalanwp bu konudaki emir ve nizamlara wymamas oldugun-

dan hakkinda kanini muamele yaprlacagr ve seferlerine izin verilmeyecegi ilan olunur™®.

Istanbul Salgin Hastalik Tehlikesi Altinda

Istanbul isgal edildikten sonra resmi dairelere ait otomobil ve diger vasitalara
el konuldugu icin zor durumda olan kurumlardan biri de Sehremaneti idi.
Ozellikle saglik ve temizlik hizmetlerini yerine getirmek icin yeterli vasitanin
olmamasi sehirde 1919 Subat’ina gelindiginde buytk bir salgin tehlikesinin

ortaya ¢ikmasina neden oldu.

Sehremini, 18 Subat 1919 tarihli ve Dahiliye Nezareti'ne gonderdigi bir ya-
zisinda Istanbul’daki salgin hastalik tehlikesine isaret etti ve acilen sehrin te-
mizlenmesi icin gerekli vasitalarin kendilerine verilmesini talep etti®*. Itilaf
devletleri de sehirde bu tir saglhk problemlerinin éntnt almak icin bir ko-

misyon kurdular ve Sehreminligi bu komisyondan da yardim istedi®®.

Sehremini Cemil Pasa, 14 Mayis 1919°da Ikdam Gazetesi'ne verdigi “Yetmis
Bin Araba Stuprinti” bashkli bir beyanatta sehrin temizlik sorununa soyle te-
mas ediyor ve 15 giine kadar Istanbul’un ¢oplitkten temizlenecegi miijdesini
veriyordu; “Meger dort seneden beri Istanbul sokaklarnnda yaklasik yetmis bin araba
cop birikmis! Simdi tedarik edebildigim kamyonlar ve arabalarla bunlar kaldirtiyo-
rum. Umit ederim ki on bes giine kadar sokaklanin tamam siipiirilecek, sulanacak,
agikta yiyecek-icecek satilmayacak; berberler, asqlar, lokantaclar, tathalar, kasaplar
ve ahali ile temas eden ve yiyecek igecek satan biitin esnaf belediye talimatina wygun

hareket edecekiir™.

683 Ikdam gazetesi, nr. 2652, 14 Subat 1919.

684 BOA, DH. UMVM, 96-22-1-1.

685 BOA, DH. UMVM, 96-22-2-1, 22 Subat 1919.
686 Ikdam gazetesi, nr. 2725.
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Sokaklarin tozunu hava tulumbast ile ¢ekip kapali depoda toplayan “Siiptirme Makinesi” (Servet-i Fiintn,
nr. 1496,16 Nisan 1925, s. 349)

Cocuk Katili Fransiz!

Istanbul, tarihinin en kara gunlerini isgal yillarinda yasadi. Ozellikle isgal
guclerinin cogu zaman davalik konulari sirincemede birakmalar: ve Osmanh
devlet adamlarini zor duruma sokmalari isleri olduk¢a miiskil bir hale getir-
di. Uzayip giden dava konularindan biri de daha 1919’ un hemen baslarinda

meydana geldi ve dava bir seneye yakin devam etti.
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12 Mart 1919 Carsamba gtinii saat dokuz civarinda Sarachanebasi’nda Huisam-
bey Mahallesi Kemer Sokagi sakinlerinden ve Topkapi’da Hadika-i Hidayet
Mektebi muallimelerinden Saliha Ahsen Hanim ile kiracis1 Alay Muftist Hasan
Fehmi Efendi'nin sekiz yasindaki oglu Selami, Topkap1 tramvay caddesinden
ad1 gecen mektebe giderken Molla Gurani Mahallesi’nde Topkapi’dan Aksa-
ray’a gelmekte olan Fransa’ya ait hasta nakline mahsus bir otomobil tizerlerine
geldi. Hizla gelen otomobil, Selami’yi ezdi ve ¢cocugu feci bir sekilde oldurdi.

Otomobil sofort ise hizla olay yerinden kagti®®’.

Molla Gurani Mahallesi Muhtar1 Asim Bey, bir taraftan olaya mudahale eder-
ken, diger taraftan da polise haber verdi®®. Polis tabiplerinden Hasib kisa strede
olay yerine geldi ve burada arastirma yapti. Arastirma sonucunda kaleme aldig1
raporda sunlar1 bildirdi: “Otomobil tarafindan ezilerek vefat ettigi haber verilen Saracha-
nebasi, Hiisambey Mahallesi Kemer Sokag'nda ikamet eden Alay Miiftiisii Hasan Fehmi
LEfendi'nin oglu Selaminin muayenesi icin Aksaray Merkezi'ne gidildiginde; tahminen se-
kiz yaslarnda olan ¢ocugun oli olarak merkezde bir sedye tizerinde, yizii tamamen kana
bulanms ve tammmayacak bir halde ezilmis olarak yattygr goriildui. Elbiseleri gkarldigin-
da viicudunun baska yerinde herhangi bir darbe veya yara gorilmedigi halde bas: siddetli
baskr ve carpmaran etkisiyle ezilip aniden vefat etmis oldugu ve benzer kazalar gibi bunun

da otomobil ve buna benzer aletlerden kaynaklandigy muayene neticesinde anlasildy™®.

Polis, olay aninda Selami’nin yaninda bulunan Hadika-i Hidayet Mektebi mu-
allimelerinden Saliha Ahsen Hanim’1 da sorguya c¢ekti. Saliha Hanim’a soru-

lan sorular ve onun verdigi cevaplar su sekildeydi®®:

“[Soru:] Bugiin gunes saati ile saat dokuz siralarinda bir cocugu Monla Guirani isimli
mahalde otomobil carpmak suretiyle vefatina sebebiyet vermistiv. Bu konudaki bilgileri-

niz ve gordiikleriniz ne ise soyleyiniz?

[Cevap:| Bizim evimizde ikamet eden Alay Miiftisii Hasan Fehmi Efendi’nin sekiz ya-
sindaki oglu Selami yanvmda olarak Hadika-i Hidayet Mektebi'ne gitmekteydim. Saat

dokuz siralannda Monla Giirani adl yerden gecisimiz esnasinda Topkapr’'dan Aksa-

687 BOA, HR. SYS, 2634-2-112, 12 Mart 1335/12 Mart 1919.
688 BOA, HR. SYS, 2634-2-121, 12 Mart 1335/12 Mart 1919.
689 BOA, HR. SYS, 2634-2-116, 12 Mart 1335/12 Mart 1919.
690 BOA, HR. SYS, 2634-2-118, 119, 12 Mart 1335/12 Mart 1919.
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ray’a dogru stiratle gelmekte olan Fransiz Devleti’ne ait vizeri kapali hasta otomobili son
stiratle geldiginden dolay: yanamda bulunan Selami’ye carpacagine anladim ve cocugu
kolundan tutup kenara cekmek vizere tken soz konusu otomobil ¢cocugu altina alarak

exdi ve ¢ocuk derhal vefat etti. Bu otomobil durmayarak yoluna devam etti.
[Soru:] Selami’yi nereye gotiiriiyordun ?

[Cevap:] Annesinin izniyle birlikte devam ettigim Topkapr'daki Hddika-i Hidayet

Mektebi’ne gotiiriiyordum.
[Sorul:] Yolun hangi tarafindan gidiyordunuz?
[Cevap:] Yolun sol tarafiny takip ederek gidiyorduk.

[Soru:] Pekala siz Topkap ya gittiginizi ve otomobilin de Topkapr'dan Aksaray’a gel-

digini soyliiyorsunuz bu durumda otomobilin yukandan geldigini gormais olacaktiniz.

[Cevap:] Bulundugumuz yer, Molla Giirani Caddesi’'nde medrese sirasindaydr ve ora-
st gayet dardr. Otomobilin geldigini gordiim ve cocugu tuttum. Yolun sol taraf kena-
rnna aldim. Her tkimiz beraber oldugumuz esnada soz konusu otomobil bizim tarafa
pek yakin geldi, cocuga carpti, cocuk yikilyp otomobilin altina gitti. Benim de ¢arsafim

takildr. Ben kendi canima zor kurtardim.
[Soru:] Selaminin elini tutmus muydun ?

[Cevap:] Evet tutmustum, otomobil gelir gelmez cocugun ayagr otomobilin altina gitti.
Bu durumda otomobilin pek yakin gelmesinden cocuk da ayaginy oynatmus olacak ki

bu kaza meydana geldi.
[Soru:] Otomobilin soforiinii gordiiniiz mi?

[Cevap:] Farkinda olamadim. Arag vizeri kapal ve Fransizlara ait Hilal-i Ahmer has-

ta otomobili idi”.

Feci hadise polis tarafindan ise sdyle rapor edildi; “12 Mart 1919 Carsamba giinii
dgleden once saat sekiz buguk swalannda Topkape tramvay caddesinde Omer Efendi
Medpresesi oniinde bir otomobil tarafindan bir cocuga carparak vefatina sebep olundu-
gunu Monla Giirani Mahallesi Muhtar Asim Bey thbar etmistiv. Secilen memurlarla

birlikte olay yerine gidildiginde; medrese oniinde tramvay caddesinin Sehremini’ne giden
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tramvay hattimn sol tarafinda bas: duvara ve ayaklar medrese duvarnmna karse siyah
pantolon, neft rengi ceket, ayaginda orme yiinden yesil pullu corap ve yanm basinda aya-
gindan gkmas oldugu anlasilan tulumbac yemenisi, base agik, fesi yan: basinda eskali
Jarkedilemeyecek derecede ezilmis, tahminen on yaslarinda bir cocugun kismen sag kolu
tizerine dogru yuziisti yatmakta oldugu gorilmiistir. Kendisinde hayat emaresi gorii-
lememekte, yiiziinden akan kanlara ve aliman ihbarata gore; heniiz numarast ve kimin
kullandigr anlasilamayan Fransiz sshhiyesine ait otomobil tarafindan ¢ignenmis oldugu
goriilmiistiir. Hemen telefonla Dersaadet Bidayet Mahkemesi Miiddei-i Umiimiligi ne ve
zabita doktorlanina thbar edilmis, ancak onlarnn gelisi beklenmeyerek ve asil duruma
halel getirilmeyecek sekilde tizeri sedye ile ortiilmiistiir. Cocugun kimligi ve olay hakkinda
etraftan tahkikata da baslanmastr. Soyle ki; vefat eden cocuk, Sarachanebasinda Hii-
sambey Mahallesi'nde Giimiis Kemer Sokagi’'nda on dort numarale evde oturan Alay
Miiftisii Hasan Fehmi Efendi’nin sekiz yaslarnnda Selami ismindeki oglu olup ayn
evde tkamet eden Saliha Ahsen Hanim ile Topkapr'da bulunan mektebe gidiyorlarmas.
Monla Giirani’de Omer Efendi Medvesesi oniine vardiklarmda Sehremini tarafindan
stiratle gelmekte olan Fransiz sthhiye heyetine ait otomobil, onlerine gelmis. Ancak yolun
dar olmasindan dolay: Saliha Ahsen Haram, yikik yangin duvan hizasima kagarak ken-
dini kurtarabilmis. Fakat Selami nin otomobilden kacamayyp tekerlekleri altinda kalarak

vefat ettigi anlasilmagtir™*.

Olaydan yedi giin sonra Selami’'nin babasi Alay Miftiisi Hasan Fehmi Efendi,
Miitarake Komisyonu Riyaseti’ne su minvalde bir arzuhal sundu; “Yegane seving
kaynagum ve sevgili cigerparem olan Ibrahim Selami; heniiz gengliginin baharmda, yani
dokuz yasinda ve hiiziin dolu evimin mutlulugu onun varligeyla mimkiin oldugu halde
bu ayin on ikinci giinii muallimesiyle beraber mektebe gittigi esnada Fransa Hiikiime-
ti'ne ait ve hasta nakline mahsus bir otomobil Taskasab’da arkadan bunlara yetisip bir
isaret vermeksizin ¢ocuga ¢arpmus ve vizerinden gegerek feci bir sekilde vefatina sebebiyet
vermistir. Bu felaket, evimi matem yerine dondiirmiistiir. Ilim ve medeniyetin besigi olan
bir memlekete mensup o otomobilin miirettebatr tarafindan boyle bir faciaya acmasizca
sebebiyet verilmis olmasi, hakikaten dikkat ¢ekici ve bu ¢aresiz ebeveynin tiziintiisti mer-
hamete muhtagter. Zabitanan incelemesine gove; soz konusu otomobil, 155681 numaral

Fransiz Kizil Hag otomobilinden yarvm saat once yani giines saali ile saat sekizi bes gege

691 BOA, HR. SYS, 2634-2-121, 12 Mart 1335/12 Mart 1919.

422



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

olay yerinden gegmis olan soz konusu Kzl Hag’a mensup diger bir otomobil oldugu an-
lasildigindan, arzettigim feci hadisenin suclularimn ortaya gkanlarak maddi-manevi

zararman tazmin ettivilmesing tiztintii icinde istirham ederim”2,

Hasan Fehmi'nin arzuhalinden sonra Mutareke Komisyonu isin arastirilmasini
istedi. Bu konuda ilgili mercilerden gerekli bilgileri talep etti. Ancak daha ilk
gunlerden itibaren konunun kapatilmak istendigi anlasilmaktaydi. Zira gerek-
li bilgiler verilmesine ragmen uzun sire otomobilin numaras: bildirilmedigi
gerekeesiyle konu daireler arasinda uzayip giden yazismalara konu oldu®”. Bu
arada kazaya sebebiyet veren Fransiz soforin yakalandigr ve ifadesinin alin-
dig1 soylentileri dillendirilmeye baslandi®®. Sorusturmada 1919 Eylul’iine ge-
lindiginde hala bir arpa boyu yol alinamamist1 ve daireler arasinda bir netice
vermeyen yazismalar striip gidiyordu®®. Bunun tzerine Hasan Fehmi Efendi,
Sadaret’e hitaben 21 Eylil 1919 tarihli bir arzuhal kaleme ald1 ve cektigi si-

5% Bu arzuhal tizerine

kintilan 6zetleyerek kendisine yardim edilmesini istedi
ilgili makamlar bir kez daha harekete gecti ve Istanbul Birinci Mintika Fransiz
Polis Kumandanhigi'na; “Merhumun babas: Hasan Fehmi Efends, tiziintii icerisinde,
bu meselenin ehemmiyetle takip edilmesini rica etmekte ve Hariciye Nezaretime sundu-
gu dilekgede; Fransiz adaletinden emin oldugunu zikretmektedir. Bu meselenin onem
ve ciddiyetle takip edilerek neticelendirilmesini arz ve istivham ederim” yazan yeni bir
yaz1 gonderilerek meselenin takip edilmesi istendi®’. Yine ayni tarihte Birinci
Mintika Irtibat Komiseri Vehbi, Istanbul Fransiz Jandarma Kumandanhgi’na,
“13 Mayws 1919 Carsamba giinii saat dokuza dogru Sarachane Mahallesi’nde Aksaray
tramvay yolu tizerinde Kemer Mahallesi’'nde ikamet eden Hasan Fehmi Efendi’nin biri-

ctk oglu Selami isimli cocugu 155681 numaral Fransiz otomobili olduirdii. Bu konuda

gonderdigimiz sayisiz rapora ragmen hi¢bir cevap almadik. Doktorun raporwyla beraber

692 BOA, HR. SYS, 2634-2-5, 19 Mart 1335/19 Mart 1919.

693 BOA, HR. SYS, 2634-2-110, 30 Mart 1335/30 Mart 1919; HR. SYS, 2634-2-111, 2 Nisan 1335/2 Nisan 1919; HR. SYS,
2634-2-123, 7-8 Nisan 1335/7-8 Nisan 1919; HR. SYS, 2634-2-115, 19 Nisan 1335/19 Nisan 1919; HR. SYS, 2634-2-125, 20
Nisan 1335/20 Nisan 1919.

694 BOA, HR. SYS, 2634-2-125, 23 Nisan 1335/23 Nisan 1919; HR. SYS, 2634-2-19, 31 Nisan 1335/31 Nisan 1919; HR. SYS,
2634-2-126, 23 Agustos 1335/23 Agustos 1919; HR. SYS, 2634-2-127, 23 Agustos 1335/23 Agustos 1919; HR. SYSS, 2634-2-20,
31 Agustos 1335/31 Agustos 1919

695 BOA, HR. SYS, 2634-2-21, 14 Eyliil 1335/14 Eyliil 1919; HR. SYS, 2634-2-23, 14 Eyliil 1335/14 Eyliil 1919.

696 BOA, HR. SYS, 2634-2-25.

697 BOA, HR. SYS, 2634-2-29, 21 Eyliil 1335/21 Eyliil 1919.
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size yeni raporu gonderiyoruz. Liitfen gerekenin yaprlmas)” igin bir yazi gonderdi®®.
Vehbi Bey, 27 Eylul 1919’da Fransiz Jandarma Kumandanlhigi'na baska bir yazi
daha gondererek isin takip¢isi oldugunu hissettirdi®®, ancak verilen cevap hic
de olumlu degildi. Zira s6z konusu cevapta sorusturmanin neticelendirileme-
digi bildiriliyordu’.

Vehbi Bey’in 1srarhi takibati sonucu, 1919 Ekim’inde, Selami'nin dosyas1 tek-
rar acildi. Fransa makamlar1 kazaya sebep olan sofortin Fransiz olmadigini

iddia etmesi Gizerine kazaya sahit olanlarin sorgular1 yeniden yapildi™.

Yeni sorgulamada neredeyse herseyi degistirecek gelismeler oldu. Sebebi ne-
dir bilinmez ama en énemli gérgti sahidi Saliha Hanim, ifadesini buiytik oran-

da degistirdi. Yeni ifadesi soyleydi’:

“[Soru:] 12 Mart 1919'da Monla Giirani'de tramvay caddesinden stiratle ilerleyen bir
otomobil tarafindan Hasan Fehmi Efendi’nin oglu sekiz yaslarimda Selami isimli ¢ocu-
ga carpmak suretiyle vefatina sebep olundugu ve soz konusu otomobilin Fransizlara ait
oldugu iddia ediliyor. Selami’ye carpan otomobilin hangi devlete ait oldugunw bilir mi-
siniz, rengi nasildr, binek otomobili mi yoksa yiik otomobili midir, soforii ne renkte elbise
giymisti?

[Cevap:] Su sordugunuz sorulara karse kesinlikle cevap veremem. Ciinkii Selami’ye
carparak vefatina sebep olan otomobil, son siratiyle Topkapr tarafindan Aksaray’a
lerlemekte iken aniden ¢ocuga carparak durmaksizin yoluna devam edip gitti. Ancak
otomobilin tizerinde ufak kirmazi renkte bir bayrak gordiim. Otomobil sar renkte ve yiik
otomobili degildi. Soforiin ne renk elbise giydigini gormedim ve hangi devlete ait oldu-

gunu da bilemem. Ifadem bundan ibarettir.
[Soru:] Ifadenizi inceledikten sonra imzalaymaz.

[Cevap:] Ifadem dogrudur, imzalarm’.

698 BOA, HR. SYS, 2634-2-31, 21 Eyliil 1335/21 Eyliil 1919.

699 BOA, HR. SYS, 2634-2-39. Vehbi Bey, 12 Ekim 1919 tarihli bagka bir yaz1 daha génderdi (HR. SYS, 2634-2-135).

700 BOA, HR. SYS, 2634-2-129, 8 Tesrinievvel 1335/8 Ekim 1919.

701 BOA, HR. SYS, 2634-2-141, 14 Tesrinievvel 1335/14 Ekim 1919; HR. SYS, 2634-2-142, 14 Tesrinievvel 1335/14 Ekim
1919; HR. SYS, 2634-2-137, 14 Tesrinievvel 1335/14 Ekim 1919;

702 BOA, HR. SYS, 2634-2-120, 30 Tesrinievvel 1335/30 Ekim 1919.
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Ifadesini degistirenlerden biri de Molla Giirani Mahallesi Muhtar1 Sami
703.

Bey’di. Sami Bey’in yeni ifadesi su sekildeydi
“[Soru:] 12 Mart 1335 tarihinde Monla Giirani Mahallesi'nde Topkapr tramvay
caddesinden siratle gegmekte olan bir otomobil tarafindan Hasan Fehmi Efendi oglu
sekiz yasinda Selami’yi gignemek suretiyle vefatina sebep olunmus ve olay yerinde sizin
bulundugunuz anlasidigindan bu otomobilin hangi devlete ait olup ve ne renkte ve
ne gibi otomobil oldugunu ve numarasiny gorebildiniz mi? Soforiin eskalini ve hangi
devlet vatandas: oldugunu gordinitiz mii anlatiniz”.

[Cevap:] O giin ben Monla Giirani Medresesi nde mahallemiz ahalisine ekmek vermektey-
ken tavmemadigem yedi sekiz yaslannda bir kiz ¢ocugu medreseye gelerek otomobil bir cocugu
cignedi dedi. Derhal disan tramvay caddesine gktvm. Bir ¢ocugun basi ezilmis ve olii olarak
kanlariginde yatmakta oldugunu gordiim. Oradan dogruca Haseki mevkiine gittim. Komiser
Muavini Stileyman Efendiye bilgi verdim. Biz birlikte olay yerine geldik. Ben medveseden ¢ik-
hgumda otomobil gormedigim igin otomobilin hangi devlete ait oldugunu ve nasil bir otomobil
oldugunu bilemem. Ancak olay yerinde tanimadigvm birkag kadin tarafindan Fransiz sthhiye
otomobili oldugu soylediler ve o esnada oradan baska bir kapal ve kursuni renkle Fransiz
Kl Hagma ait kermaze hag isaretli bir otomobil gegti. Orada bulunan kadinlar iste cocugu
cigneyen otomobil, bu otomobilin aymisiyds dediler. Benim bildigim budur.

Ifadenizi imzalayimiz”.

Bu ifadelerden sonra feci hadise yine bilinmezlere mahktm edildi. Zira failin
veya faillerin kim oldugu meselesi tamamyla icinden c¢ikilmaz bir hal aldi’.
Gelinen son noktayr bu olayr sorusturmakla gorevlendirilen komisyon baskani
su sekilde ozetliyordu; “Fransiz kumandani, Osmank Irtibat Komiserligi vasitastyla
gonderdigi ekteki tezkiresinde otomobilin Fransizlara ait olmadigina dair ellerinde kuvvetli
deliller oldugunu bildiriyor. Aksaray Merkezi de simdiye kadar yaptigr inceleme neticesine
gore kazaya sebep olan otomobilin hag isaretli kil renginde bir otomobil oldugundan ve bu-
nun orada bulunan kadinlann ifadesine atfen Fransiz askerlerinin kullanmakta olduklar
otomobillere benzerliginden bahsetmektedir. Arastinlmas: gereken otomobil hakkinda baska
higbir izah verilemiyor. Ozellikle olay yerinde bulunup da otomobili goren kadinlarm da
isim ve tkametgahy bildivilemiyor. Bu sartlar almda otomobilin hangi devlele ve kime ait

oldugunu belirlemek, tizerinden uzun bir siire gegtiginden, miimkiin degildir™™.

703 BOA, HR. SYS, 2634-2-119, 2-3 Tesrinisani 1335/2-3 Kasim 1919.
704 BOA, HR. SYS, 2634-2-45, 4 Tesrinisani 1335/4 Kasim 1919.
705 BOA, HR. SYS, 2634-2-46, 8 Tesrinisani 1335/8 Kasim 1919. Ayrica bk. HR. SYS, 2634-2-51, 10 Tesrinisani 1335/10

425



OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

Iki 6nemli sahidin ifadelerini biyiik oranda degistirmelerinden sonra diger
sahitlerin de ifadelerine basvuruldu. Bunlar Bayezid Merkez Memuru Ismail
Hakki Efendi, Ayasofya merkez memurlarindan Vehbi Efendi ve yine Ayasofya
Merkezi'nde gorevli Salih Efendi’lerdi’®.

Salih Efendi’nin ifadesi soyleydi’”:

“[Soru:] Hasan Fehmi Efendi’nin oglu Selami Efendi ye carparak vefatina sebep olan otomo-
bil hakkmda malumatiniz oldugu bildiviliyor. Bu konu hakknda bilginiz ne ise soyleyiniz?

[Cevap:] Bu otomobil kazas: meselesi esasen Aksaray Merkezi mantikasinda gerceklesti-
giigin bu konuda haliyle o merkezin bilgisi vardur. Bu inceleme evraki, tahminen ii¢ ay
once Ayasofya Merkezi nde irtibat komiseri olarak gorev yapan Vehbi Efendi’ye verilmis.
Hasan Fehmi Efendi, bilgi almak i¢in merkezimizde bulunan Vehbi Efendi’ye gelir gi-
der ve bu miinasebetle biz de kendisine sayg gosterirdik. Ayni zamanda bu meselenin
neticelenmesi i¢in bana da rica etmisti. Tabi inceleme evrak: bizde olmadigr i¢in bir
sey yapamazdik. Bundan baska benim kesinlikle bu konuda hicbir malumatim yoktur.

Aksaray Merkezi'nden sorulmas: daha wygundur.
[Soru:] ffadenizi imza ediniz.

[Cevap:] Evet, imzalarim”.

Ismail Efendi’nin ifadesi de su sekildeydi™:

“[Soru:] Hasan Fehmi Efendi’nin oglu Selami Efendi’ye ¢arparak vefatina sebep olan

otomobil hakkinda olan malumatinize litfen yaziniz?

[Cevap:] Ben Birinci Mintika irtibat komiseri tken Selami isimli cocugun Fransiz oto-
mobili tarafindan ¢ignendiginden bahisle aklimda kaldigina gore Aksaray Merkezi'n-
den bir rapor aldvm. Soforiin kimliginin belirlenmesi ile ifadesi alinmak tizere getirtil-
mesi icin Fransiz Zabitasi: Kumandanir nezdinde tesebbiislerde bulundum. Bir sonug
elde edilmedi. Tekrar tesebbiislerde bulundum yine bir sonug¢ alinmadi. Daha sonra o

merkezde ikinci bir yaze aldim. O yazida otomobilin numaras: vardr. Tekrar tesebbiis-

Kasim 1919.

706 BOA, HR. SYS, 2634-2-49, 20 Tesrinisani 1335/20 Kasim 1919; HR. SYS, 2634-2-143, 20 Tesrinisani 1335/20 Kasim 1919.
707 BOA, HR. SYS, 2634-2-146, 24 Tesrinisani 1335/24 Kasim 1919.

708 BOA, HR. SYS, 2634-2-147, 25 Tesrinisani 1335/25 Kasim 1919.
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lerde bulundum. O esnada Tkinci Mintika Irtibat Baskomiserligi ne gorev degisikligi
ile gonderildim. Ondan sonra gerceklesen muameleden haberdar degilim. Kanaatime
gore soz konusu otomobil Fransiz otomobilidir. Otomobilde Kizil Hag isareti oldugunu

da ¢ocugun babasindan ve evrak igeriginden anladim.
[Soru:] Ifadenizi imzalaymiz.
[Cevap:] Imzalanm’.

Salih ve Ismail Efendilerin ifadelerinden asil bilgi kaynaginin Aksaray Polis
Merkezi oldugu anlasildi ve buradaki polislerin bilgilerine miiracaat edilmek

tzere harekete gecildi™®

. Buna ragmen olumlu bir netice alinamadi. Zira Ak-
saray Polis Merkezi'nden, “aradan on ay kadar bir siire gectiginden o sirada hangi
memurlann gidip inceleme yaptiklarine hatirlamadiklar.” bildirildi™*®. Boylece Ak-
saray’da Selami’nin otomobille feci bir sekilde oldirtlmesine dair islemle-
ri hangi polislerin yaptig1 dahi tespit edilemedi. Hersey olumsuz gitmesine
ragmen Selami’nin babasi isin pesini birakmadi. 15 Aralik 1919°da Dabhiliye
Nezareti'ne bir arzuhal daha yazarak suclularin bir an 6nce bulunmasini iste-
di"*!. Ancak Hasan Fehmi Efendi’'nin gayretleri ve ¢irpinmalar: devlet dairele-
ri arasinda uzayip giden yazisma trafiginden baska bir gelismeye yaramadi™2.
Tahkikat Komisyonu'nun bir yazisindaki su ifade gelinen noktay1 ve fuzuli
cabalar1 resmi agizdan en iyi sekilde 6zetliyordu: “Ne kadar basmakalip is yapr-

2713
yoruz™.

Selami’nin davasi 1920 yilinda da devam etti. Bunun ic¢in Polis Mudurlugt,
Dahiliye Nezareti’'ne, Dahiliye Nezareti de Hariciye Nezareti’ne yazilar yazdi.
Ancak Fransa Fevkalaade Komiserligi, cocugu ezen otomobilin kendilerine ait
olmadiginda israr etmeye devam etti”“. Fransa’nin inat¢i tutumuna ragmen
Osmanli makamlart meselenin pesini birakmadi. Bunun icin Saliha Ahsen

Hanim, Molla Glirani Mahallesi Muhtar1 Asim Bey ve Aksaray Polis Merkezi

709 BOA, HR. SYS, 2634-2-148, 30 Tesrinisani 1335/30 Kasim 1919.

710 BOA, HR. SYS, 2634-2-53, 5 Kanunuevvel 1335/5 Aralik 1919.

711 BOA, HR. SYS, 2634-2-84.

712 1919 Aralik’1 sonuna gelindiginde héla devlet daireleri arasinda faydasiz yazismalar devam ediyordu (BOA, HR. SYS, 2634-
2-85, 24 Kanunuevvel 1335/24 Aralik 1919).

713 BOA, HR. SYS, 2634-2-143, 20 Tesrinisani 1335/20 Kasim 1919.

714 BOA, HR. SYS, 2634-2-150, 8 Kanunisani 1336/8 Ocak 1920; HR. SYS, 2634-2-52, 8 Kanunisani 1336/8 Ocak 1920.
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memurlarindan Ahmed Haseki ile Stileyman Efendilerin tekrar sorgulanma-
sina karar verildi. Bu olay1 sorusturmak tizere olusturulan komisyon s6z konu-
su sahislar1 tekrar sorguladi™®. Komisyonun sorgulamalar sonucunda vardigi
sonug soyleydi: “Bu defa da komisyonumuz tarafindan yeniden yapilan incelemede
Saliha Ahsen Hanimin ifadesinden baska bir delil elde edilememistir. Daha once Aksa-
ray Merkezi tarafindan yapilan tahkikatin Saliha Hanimin ifadesine dayandirilms
oldugu anlasilmistir. Baska sekilde incelemenin derinlestirilmesi ve hakikatin ortaya
gtkanlmasina imkan gorilememistir. Ancak olay yerinde olup meseleyi bilmeleri miim-
kiin olan kadinlarin ortada olmamalar: nedeniyle ifadeleri alinamamistir. Bu nedenle
simdiye kadar yapilmus veya yapilacak olan tahkikattan hicbir sonug elde edilmesinin
maimkiin olamayacag anlasilmistir”. Buna mukabil komisyon, “Soz konusu otomo-
bilin Fransizlara ait olmadigy hakkindaki Fransiz Kumandanhgyran gorisiniin ne

;716

gibi sebep ve delillere dayandinldiginin da” sorulmasine uygun gordii

Komisyonun cabalarina ragmen 1920 Nisan’ina gelindiginde bir arpa boyu
yol alinamadi. Bu defa da konuya dair hazirlanan belgelerin Turkceleri ile
Fransizcalar1 arasinda farklar oldugu gortldi. Dahasi olaya sahit olanlarin
ifadelerinin yeniden alinmas: gerekti’’. Nitekim Saliha Ahsen Hanim tekrar
polis tarafindan sorguya cekildi*®. Sorgudan sonra komisyon; Saliha Ahsen
hanimdan baska kazanin aslini bilen hicbir kimse bulunamamis olmasi ne-
deniyle otomobilin ortaya ¢ikarilmasinin ¢ok zor hale geldigi, numaralarda
herhangi bir farklilik gériillememis oldugu ve olsa bile bu farkliligin da bekle-
719

nen neticenin elde edilmesini saglamayacag1 yontnde bir rapor hazirladi

Boylece Selami’nin katilleri bulunamadan mesele karanlhikta kald.

715 BOA, HR. SYS, 2634-2-72, 19 Kanunisani 1336/19 Ocak 1920. Belirtilen kisilerin sorgu kayitlari igin bk. HR. SYSS, 2634-2-
103, 21 Kanunisani 1336/21 Ocak 1920; HR. SYS, 2634-2-102, 101, 100, 99, 108, 21 Kanunisani 1336/21 Ocak 1920.

716 BOA, HR. SYS, 2634-2-76, 18 Subat 1336/18 Subat 1920; HR. SYS, 2634-2-78, 21 Subat 1336/21 Subat 1920; HR. SYS,
2634-2-68, 21 Subat 1336/21 Subat 1920

717 BOA, HR. SYS, 2634-2-80, 12 Nisan 1337/12 Nisan 1920; HR. SYS, 2634-2-82, 12 Nisan 1337/12 Nisan 1920.

718 Yeniden alinan ifadesi i¢in bk. BOA, HR. SYS, 2634-2-88, 89, 1 May1s 1337/1 Mayis 1920.

719 BOA, HR. SYS, 2634-2-91, 3 May1s 1337/3 Mayis 1920; HR. SYS, 2634-2-93, 6 May1s 1337/6 Mayis 1920.
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OKUMA PARCASI

Samandira’y1 Eskiya Bast1 Devlet Yolda Kald!

Istanbul’un isgalinde resmi dairelere ait otomobil ve diger vasitalara el ko-
nulmasi sehirde asayis hususunda da ciddi sikintlarin yasanmasina ne-
den oldu. Zira zabita, ellerinden otomobilleri alindigi i¢in, olaya mudaha-
le etmekte gecikmeye basladi. Bu minvalde Uskiidar’a bagh Samandira’da
yasanan eskiyalik hadisesi ilging bir 6rnektir.

Hadise, 1919 Nisan’inda meydana geldi. Samandira, belirtilen tarihte es-
kiya saldirisina ugramasti. Uskidar zabitast, olaya mudahale etmek tlizere
yola cikti. Fakat olay mahalline ancak bes bucuk saat sonra ulasilabildi.
Bunun tizerine Uskiidar mutasarrifi, Istanbul Vilayeti'ne soyle bir yazi ya-
zarak hem hadiseyi anlatti, hem de bu vesileyle otomobil istedi; “Istanbul ci-
vannda olan liva merkezlerine yakin koylerde meydana gelen olaylarin incelenmesi
ve suglulann yakalanmasinda ne kadar hizle olunursa o kadar giizel neticeler elde
edilecegi malumdur. Bunun i¢in de nakliye vasitalanrn her an mevcut ve hazr
olmasu gereklidir. Mutasarnflik Dairesi’nden ise bu gibi hususlarda ise yarayacak

bir araba bile yoktur.

Gegenlerde Samandvra koyinii eskwya bastigine haber alan zabita memurlarimn,
son derece acele ederek olay yerine gitmek istedikleri halde bes bucuk saatte ve bir hay-
Ui zorluk ile oraya ulasabildiklerini haber aldvm. Eger Mutasarriflik’ta bir otomobil
olsaydr bes buguk saatte gidilen bu mesafe yarvom saat zarfinda kat edilirdi. Memle-
ketin gecirmekte oldugu su miithim anlarda kaybedilmesi maazallah vahim neticeler
dogurabilecek olan bu bes saat ziyan edilmis olmazdi. Bu nedenle benzer olaylarda
su¢ mahalline yetisebilmek ve su¢a cesaret edenleri tahkik ve takip edebilmek i¢in bir,
hatta miimkiin ise iki otomobile siddetli ihtiyac varder. Su sirada askeriyede atalette
kalmas bir hayli otomobil oldugundan bunlardan kullanilabilir halde olan iki tane-
sinin mutasarnflik islerinde istihdam edilmek vizere livaya gonderilmesini ozellikle

arz ve istirham ederim”™'.

Istanbul Valiligi, Uskiidar Mutasarrifigi'min talebini Dahiliye Nezareti'ne

iletti”?. Dahiliye Nezareti de Harbiye Nazir1 Sakir Pasa’ya bir yazi yazarak Us-

723

kiidar’a iki otomobil tahsis edilmesini istedi’®. Sakir Pasa ise kullanmadiklari

720 Isgalden sonra énce Cuma giinleri saat 12-1 arasi Selamlik nobetgi otomobilinin sadece Besiktas’taki duraktan devlet ricali
alacag1 yoniinde karar alind1 (ATASE, nr. 1-45/124-A/57, 10 Agustos 1335/10 Agustos 1920; nr. 1-16/18/42, 14 Agustos 1336/24
Agustos 1920; nr. 1-92/15 A/96, 17 Agustos 1336/17 Agustos 1920;), fakat bu karar birkag ay sonra iptal edildi ve otomobilin
tahsis edilmeyecegine dair Meclis-i Viikela yeni bir karar aldi (ATASE, nr. 1-22/440/54, 2 Tesrinisani 1336/2 Kasim 1920).

721 BOA, DH. I. UM. EK, 52-46-3-1, 13 Nisan 1335/13 Nisan 1919.

722 BOA, DH. i. UM. EK, 52-46-2-1, 20 Nisan 1335/20 Nisan 1919.

723 BOA, DH. I. UM. EK, 52-46-1-1, 29 Nisan 1335/29 Nisan 1919.
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otomobilleri Miliye Nezareti'nin satisa ¢ikardigini, sayet cok arzu edilirse Ma-
liye Nezareti ile irtibata gecilmesi gerektigini bildirdi’®. Méliye Nezareti'ne
miuracaat edildiginde ise otomobillerin ancak tcretleri 6denmesi halinde ve-
rilebilecegi cevabi verildi”. Buna mukabil 1920’de de Uskiidar’dan benzeri
talepler gelmeye devam etti’®. Hatta Uskiidar Kumandanligi'na daha énce
Istanbul’a gelen Iran sahmimn kullanimi icin satin alinan otomobilin tahsis
edilmesi bile istendi™’.

Otomobillere Numara Zorunlu Kilindi, Numarasiz Sadrazam Tevfik Pasa’nin
Otomobiline Elkonuldu

Isgal giicleri, Istanbul’da asayis problemleri yasamamak adina birtakim tedbirler
aldilar. Bunlardan biri de sehirdeki otomobillere numara verilmesiydi. Konu
Osmanl baskentindeki Fransa Fevkalade Komiserligi'nin 30 Nisan 1919 tarihli
Hariciye Nezareti'ne gonderdigi bir yazi ile gindeme geldi. Komiserlik yazisin-
da; “Otomobillerin sira numarasina sahip olmamalar: yiziinden hareketleri ve tasidig
malzemenin denetim altina alimmas: ginden giine zorlastgr ve bu durumun otomobil
kullamlmasin dizenini saglamakla gorevli olan zabitanin isini zorlastirdigy gibi oto-
mobil sahipleri ile bir ihtilaf kaynag oldugunw” bildirdi. “Osmanl vatandaslanna ait
olan otomobillerin Hiikiimet'in mesuliyeti altinda olarak bagh oldugu daireler tarafin-
dan numaralarimin verilmesi ile 1 Ekim 1918 tarihinden onceki sahipleri hiiviyetinin
layin ve tespiti ve bu tedbirlerin sehre civar bolgelerde ve ozellikle Anadolu yakasina da
yaymast ve neticede hakkinda miimkiin oldugu kadar hizly sekilde bilgi verilmesini”

istedi’.

Dahiliye Nezareti, Komiserligin yazisini Istanbul Sehremini Cemil Pasa ve

Polis Mudura Halil Bey’e ileterek gerekli ¢calismalarin yapilmasini istedi’.

724 BOA, DH. i. UM. EK, 52-46-6-1, 17 May1s 1335/17 May1s 1919.

725 BOA, DH. I. UM. EK, 52-46-7-1, 22 May1s 1335/22 May1s 1919.

726 ATASE, nr. 4-151/5-13/5, 9 Temmuz 1336/9 Temmuz 1920; nr. 4-151/5-13/5-1, 7 Temmuz 1336/7 Temmuz 1920.
727 ATASE, nr. 4-151/5-13/5-2, 7 Temmuz 1336/7 Temmuz 1920.

728 BOA, DH. EUM. AYS, 73-78-3, 4 Mayis 1335/4 Mayis 1919.

729 BOA, DH. EUM. AYS, 73-78-5, 15 May1s 1335/15 Mayis 1919.
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Sadrazam Tevfik Pasa’nin otomobiliyle ilgili bir belge (ATASE, nr. 1-4283-47-16, 16 Mayis 1921)
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Sehremaneti ve Polis Mudurligt hemen calismalara baslad: ve konu ile ilgili

Hariciye Nezareti de bilgilendirildi”.

1921’e gelindiginde artik Istanbul’da otomobillerde numara bulundurulmast
zorunluluk haline geldi ve numarasi olmayan otomobillere elkonulmaya bas-
land1. Otomobili numarasiz oldugu i¢in elkonulanlardan biri de son Osmanh
sadrazami Ahmed Tevfik Pasa idi.

16 Temmuz 1921 tarihli bir belgeye gore hadise su sekilde cereyan etti; “Oto-
mobilinin oniinde numara bulunmadigy igin iki Ingiliz polisi Sadrazam Tevfik Pa-
sa'man otomobilini Karakoy de tevkif ederek, arabay: gotiirdiiler. Arabay: bir saat tut-
tular ve sonra iade ettiler. Sadrazam da geri aldigr otomobiliyle Babiali’ye geldi. ...
Sifahen alinan bilgilere gove Ingilizler polisleri cezalandiracaklarm soylediler. Ingiliz
medeniyetinin bu tiziicii fiili Istanbul’da derin bir akis buldu. Hariciye nazar, Ingiltere
sefaretine giderek sifahen de protestoda bulunacagini bildirdi”. Belgenin devaminda
su uyarida bulunuluyordu: “Ingilizler, Tiirkler hakkinda kin ve garezlerini goster-

mekten geri kalmayacaklardw’™".

OKUMA PARCASI

Yunanhlar Istanbul’dan Selanik’e Zirhli Otomobil Naklettiler
1919°da isgal alundaki Istanbul’da Osmanli vatandaslar1 otomobil bulma
hususunda ciddi sikintilar yasarken sehrin Itilaf Devletleri’nin izni dahilin-
de ozellikle Yunan ordusu icin zirhli otomobil naklinde bir ts olarak kul-
lanildig1 gortlmektedir. Konuyu giindeme Catalca Mutasarrifi Naci Bey
getirmisti.

Naci Bey, ilk olarak Dahiliye Nezaretine gonderdigi telgrafta; “Bugtin
guines saati ile saat altr bucuk swalannda buradan gegen yiiz otuz iki numaral
Maresandiz tren igerisinde Yunanlhlara ait yirmi iki zwrhly otomobil bulunup bu
otomobillerin Yunanllar tarafindan Istanbul’dan Selanik’e sevk edildigi Polis Ko-
miserligi nden bildirilmis ve dikkat cekici oldugundan bilgi vermek amacyla arz

730 BOA, DH. EUM. AYS, 73-78-7, 26-27 Mayis 1919/26-27 Mayis 1919.
731 ATASE, nr. 1-4283/47/16, 16 May1s 1337/16 May1s 1921; nr. 7895/71/4.
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olunmustur”™. Ayn telgrafi Emniyet Genel Mudurligi’ne de gonderdi™.
Catalca Mutasarrifligi’nin verdigi bilgiler tizerine Dahiliye Nezareti hare-
kete gecti ve gelismelerden Harbiye Nezareti'ni de haberdar etti”®!. Fakat
mutasarrifliktan 21 Temmuz’da gonderilen ikinci raporda daha farkl bil-
giler verildi. Bu minvalde sunlar kaydedildi; “Yapilan tahkikatta Temmuzun
sekizinci ginii Yunanhlarin yirmi iki zirhl otomobili buradan gegirdigine dair ma-
lumat almamamistr. Yalniz Temmuzun on besinci giini sekizi Kizilhag isaretli
ve dordii binek, geri kalan ise yiik otomobili olmak iizere toplam yirmi iki otomobil
Maresandiz treniyle Uzunkoprii tarafina gidecegi ve bunlann Yunanhlara ait ol-

masimn kuvvetle muhtemel oldugu bildirilir™.

Yunanlilar isgal yillarinda muhacirlere yardim etmek bahanesiyle Istanbul
ve civarindaki Rum koylerini dolasarak, halk: kiskirtict propaganda faali-
yetlerinde bulunmaktan da geri durmadilar™®.

Yunan birlikleri Istanbul’da zaman zaman otomobille gezerek bazi asayis-
sizliklerin ¢ikmasina da sebep oluyorlardi. Bu minvalde Emniyet Genel
Mudurlugi’ne sunulan bir raporda su bilgiler veriliyordu: “Diinki Carsam-
ba giinii aksam, saat altv bucuk swralannda vapurdan Besiktas'a ¢karak evime
gitmekteyken Ortakoy tarafindan Galata’ya gelmekte olan bir yiik otomobilinin ige-
risinde birka¢ Yunan bahriye askerinin Besiktas Sinan Pasa Camii ile tramvay
duraginda ve Kopriic Hamama oniinde bindikleri otomobil icerisinden kaldirimlar
tizerine g el tabanca ile ates ettiklerini bizzat gordiim. Bu durumun devam etmest,
ileride buiyik bir kazaya sebep olacagindan ve dolayisyyla asayise kotii tesir etmesi
muhtemel oldugundan tekrarina meydan vermemek iizere gereken makamlara duru-
mun bildivilmesi sizin yiice miisaadenize baghdn”™’.

732 BOA, DH. SFR, 636-134-1-1, 8 Temmuz 1335/8 Temmuz 1919.

733 BOA, DH. EUM. AYS, 16-73-1, 8 Temmuz 1335/8 Temmuz 1919.
734 BOA, DH. EUM. AYS, 16-73-4, 12 Temmuz 1335/12 Temmuz 1919.
735 ATASE, nr. 5-1200/152 (14)/52-1.

736 BOA, DH. EUM. AYSS, 16-83-1, 25 Temmuz 1335/25 Temmuz 1919.

737 BOA, DH. EUM. AYSS, 20-94-4, 11 Agustos 1335/11 Agustos 1919; DH. EUM. AYS, 20-94-1, 23 Agustos 1335/23 Agustos

1919.
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OKUMA PARCASI
Hic Gormedikleri Otomobili Izlemek Isteyen Halka Italyanlar Ates
Act1!

Istanbul gibi Anadolu'nun bircok bolgesi de Itilaf devletleri tarafindan
isgal edilmisti. Isgal gticleri gidecekleri yerlere zirhli veya normal otomo-
biller ve kamyonlar ile gidiyordu. Bu vasitalar Anadolu’nun isgal edilen
bazi bolgelerinde daha 6nce hi¢ gorilmedigi i¢cin halkin oldukea ilgisini
cekiyordu. Bu ytzden halk otomobilleri yakindan izlemek istiyordu. Fa-
kat zaman zaman bu durum sikintlara da sebep oluyordu. Nitekim 1919
Temmuz’unda ilk defa gérdiikleri otomobile bakmak isteyen halka Italyan
birlikleri ates acmis ve insanlarin yaralanmasina neden olmuslardi.

Olay, Burdur mutasarrifinin Konya Valiligi’ne bildirdigine goére soyle ce-
reyan etmisti; “Burdur’a gelmek dizere hareket edip Bucak Nahiyesi’'ne ugrayan
ftalya subayvman bindigi ve koy halkiran hi¢ gormedigi otomobili seyretmek iizere
toplanan ahaliyi engellemek igin tesebbiiste bulunan bir Italyan askerinin sonug-
suz kalan tesebbiisii vizerine atesledigi tabancadan gkan kursunun koy halkindan
tki kisiyi bas ve kolundan yaraladigr ve yaralananlann tedavi altina alndigr, bu
konuda Italyan temsilcilerinden gereken makamlarla haberleserek yapilacak mua-
melenin haber verilmesi Burdur Mutasarnfligi'ndan bildirilmistir. Geregi arz ve

miisaade istenir”™®.

OKUMA PARCASI

Mustafa Kemal’in Otomobilini Almak Istediler

19 Mayis 1919’da Samsun’a ¢iktiktan sonra Anadolu’da Kurtulus Savasi'ni
orgutlemeye baslayan Mustafa Kemal, bolgelerin buiytik bir kismina oto-
mobiliyle gitti. Ancak bu durumdan rahatsiz olanlar da eksik degildi. Bun-
lardan biri de zamanin Erzurum Valisi Ahmed Resid’di.

Ahmed Resid, gizli tasavvurunu 26 Agustos 1919 tarihli ve Dahiliye Neza-
reti'ne gonderdigi bir telgrafta soyle izah ediyordu; “Mustafa Kemal’in eski

738 BOA, DH. SFR, 639-23-1-1, 2, 28 Temmuz 1335/28 Temmuz 1919; DH. KMS, 52-3-74-12, 28 Temmuz 1335/28 Temmuz
1919; DH. KMS, 52-3-74-7, 28 Temmuz 1335/28 Temmuz 1919.
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Gazi Mustafa Kemal Pasa, Fevzi Pasa’yla [zmir’de. (ATATURK-Albiim Nu.2-Fotograf
Nu.104)

makamina ait otomobil ile hareket elmekte ve maiyetinde ki nefer bulundurmak-
la oldugu anlasilmister. Bu durum; onun mahalli ahaliye kars: mevkiini yiiksek
gosterecegi gibi mahalli hiikiimet tarafindan hakkinda yapilacak muameleyi de
sonugsuz birakacagindan vilayet bildirisinden bahsedilerek Harbiye Nezareti’'nden
Kolordu’ya Mustafa Kemal'den bunlarin aldinlmas, kendisinin herhangi bir kim-
seden farke olmadigr ve Evzurum’dan gkardmase icin mahalli hiikiimete yardim
edilmesinin kesin olarak emir verilmesini istirham ederim. Rauf Bey ve Bitlis eski
valisi Mazhar Bey’in de yamnda oldugunu ve yanmn aksam veya ertesi Persembe

sabah vilayet merkezine ulasilacagine arz ederim.”™

739 BOA, DH. SFR, 643-78-1-1,2, 3, 4.
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Yine Trafik Kazalar:

1919’da otomobillerle ilgili bircok yeni diizenleme yapilmasina ragmen trafik
kazalarinin 6nt tamamen alinamadi’. Neredeyse her giin otomobilin sebep
oldugu bir trafik kazasi gazetelerde haber konusu edilmekteydi. Nitekim 12
Eylil 1919 tarihli Ikdam Gazetesi’'ndeki bir habere gore; son iki ayda otomo-
billerin sebep oldugu toplam 250 trafik kazas1 tespit edilmisti. Ayn1 haberde
su bilgilere de yer veriliyordu; “Iki ayda 250 Olay! Diin ii¢ otomobil kazast oldu.
Iki aydan beri sehrin umiomi caddelerinde alabildigine giden otomobiller, 250 kazaya
sebep olmuslardvr. Bir yazanmizin arastirmasina gore 250 kazada; 95 kisi kolundan
ve bacagindan yaralanmus, 28 kisi de vefat etmistir. Uzuv kayplar ile sonuclanan
kazalarm dortte tigii cocuklarda olup oliimlerin de yiizde 85 yine 10-12 yasindaki
cocuklarda meydana gelmistir. Sehremaneti’nin ve Sthhiye Miiduirligii nin dikkatine
arz ederiz. Diinkii kazalar su sekildedir; Sehzadebasi’nda Mustafa oglu Cemal Fran-
siz Sthhiye otomobili altinda kalmas ve ayni otomobil ile Giilhane’ye nakledilmistir.
Dogruyol’da Yanioglu Bosko ve Arnavutkiy’de Kogooglu Yorgi'ye Ingiliz otomobilleri

carparak yaralamistr™™.

Ikdam Gazetesi'nde yer verilen 15 Aralik 1919 tarihli bir yaziya gore; son bir
ayda otomobillerin sebep oldugu 29 vaka meydana gelmisti. Gazetenin konu
ile ilgili haberi ve buna dair verilen kaza listesi soyleydi; “Sehrimizdeki otomobil ka-
zalarman dikkat ¢ekici ve viziici bir sekilde artmakta oldugunu, resmi uyar ve kararlara
ragmen bu feci hadiselerin bir tirlii onii alimamadigine yazmistik. Polis maidiirliigui nez-
dinde yaptigvmiz incelemeye gore Kasim ay: icerisinde meydana gelen otomobil kazalan,
29°u bulmustur. Bu miktara gore ortalama kazasiz giin gegmemis demektir. Kazalarn
bir tiirlii onii abmamamasina sebep olarak baz soforlerin emirlere wymakta gosterdikleri
kayitsizlik ile beraber kalabalhk meydanlarda ve otomobil giizergahy olan donemeglerde
memur olan Osmanl polislerine ilaveten iki de yabanc polis tayin edilmesi suretiyle veri-
len emirlerin celistign ileri stiriilmektedir. Bu ay zarfinda meydana gelen kazalarin yalniz

birisi Nezaretlerden birine ait bir otomobil tarafindan yaplmaster.”

740 Istanbul isgal edildikten kisa bir siire sonra schirdeki kazalarda artis oldu. Bu minvalde baz1 misaller igin bk. ATASE, nr.
1-2/53/3, 29 Kanunuevvel 1334/29 Aralik 1918; 1-101/11/84, 20 Ekim 1919; nr. 1-101/13/25; nr. 279/89, Mart 1335/Mart 1919).
26 Subat 1920°deki bir trafik kazasinin ayrintilart igin bk. ATASE, nr. 1-108/18/72. 28 Subat 1919°da Yenikoy’de bir Ingiliz
otomobili denize diistii ve iginde bulunan 5 kisiden ikisi 61dii (ATASE, nr. 1-101/3/2).

741 Tkdam gazetesi, nr. 2838. Ayni gazetenin diger otomobil kazalarina dair haberleri igin bk. nr. 2807, 9 Agustos 1919; nr. 2818,
9 Agustos 1919; nr. 2897, 10 Kasim 1919; nr. 2905, 18 Kasim 1919.
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Istanbul’da kaza (ATASE, nr. 1-2/53/3, 29 Kanunuevvel 1334/29 Aralik 1918)
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438




ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

Ozellikle isgal giiclerine ait otomobillerin sebep oldugu trafik kazalari, 1920
yilinda da artarak devam etti. Bunda Istanbul’a her gecen gun biraz daha fazla
Itilaf Devletleri’ne ait otomobilin getirilmesi ve boylece otomobil sayisinin

artmas etkiliydi™*2. Kazalarin énemli bir kismina Istanbul’daki Fransa otomo-
743

billeri sebep oluyordu

OKUMA PARCASI

Otomobil Afeti
Yazar: A.D

Fenalig1 tutulanlara degil tutulmayanlara dokunan bir hastalik — Afetin
tarihcesi- Otomobiller fasli — Otomobil sefas1 kagca mal oluyor? — Képekleri
bile ayr1 otomobile binerdi — Ahlak bozan bir nakliye vasitast -Neden isti-
fade edemezlermis? — Afetten kurtulus.

Memleketimizin basina bela olan dertlerin, felaketlerin, afetlerin haddi ve
hesab1 yoktur. Sitma, kolera, tifiis, verem, veba, frengi, yangin, eskiyalik,
cekirge, isyan, harp, ittihat ve terakki, hirriyet ve itilaf belalar1 yetmiyor-
mus gibi bir de otomobil afeti ¢ikti. Yangin, harp ve firka belalar1 gibi bu
afet de ozellikle mesrutiyetin ilanindan beri zavalli memleketimizde salgin
halinde htkim sturtyor.

Okurlarimiz su mukaddimeyi okuyunca stiiphesiz gtinde dort bes kisinin
yaralanmasina veya oliimiine sebebiyet veren otomobil kazalarindan bah-
sedecegimizi zannederler. Her ne kadar Istanbul’un daracik ve kargacik
burgacik sokaklarinda alabildigine kosan otomobiller her gtin birka¢ kol,
bacak, kafa ezmekte ise de biz; otomobil afetinin bu feci fakat ferdi zarar-
larim1 golgede birakacak olan biitiin memlekete has, genel zararlarindan
bahsedecegiz.

Bizim Otomobil afeti adin1 verdigimiz bela; Nezaretler, mustesarliklar, genel
mudurlukler gibi baz1 yiksek makamlara gecenlere bulasan ve memleketi

742 BOA, DH. SFR, 658-160-1-1, 15 Subat 1336/15 Subat 1920.

743 Mesela Fransiz 241. Alay’a ait 147.842 numarali otomobil, 4 Mart 1920°de Makrikdy Kazasi’nda bulunan Tayyare Mek-
tebi-Baglarbasi sosesi arasindan gegerken Hiiseyin adindaki 14 yasindaki bir gocugu ezerek oldiirdii (BOA, DH. EUM. AYS,
34-11-1, 4 Mart 1336/4 Mart 1920; DH. EUM. AYS, 34-14-1, 14 Mart 1336/14 Mart 1920).
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idare eden miinevver sinif tizerinde tesir ederek buitiin millete zarar1 doku-
nan, katiyen sifa bulunmaz bir derttir. “Otomobil Afeti”, “Otomobil Sefas1”
gibi mubhtelif isimlerle yad edilebilen bu hastalik yiziinden memleketimizin
cektigi maddi ve manevi zararin séyle on senelik bir bilancosunu yapsak, bti-
tin Turk milleti otomobilin bir seytan icadi oldugu hakkindaki halk inanci-
na mutlaka inanir. Dahasi memleketin basina bela olan bu seytan arabasim
hakkiyla lanetlerdi.

Otomobil hastaligini memleketimize merhum Mahmud Sevket Pasa, hic
stiphesiz bilmeyerek ve istemeyerek, getirmis ve Allah rahmet eylesin, ken-
disi de otomobil i¢inde fani diinyadan baki aleme go¢muistii.

O vakte kadar Osmanli Devleti nazirlari, kumandanlari, valileri, muistesar-
lar1, genel mudurleri nadiren at ve genellikle araba ile gidip gelirlerdi.
Mahmud Sevket Pasa’nin otomobili bir giin Tophane civarinda nasilsa
bir zavalliy1 ezdigi zaman bu hadise, Pasa’nin kazazedeye tazminat vermis
olmasina ragmen Mebusan Meclisinde mevzu edilmisti. Bugiin sekiz on
sene suren siddetli hasret atesinden sonra nihayet binebildikleri otomobil-
lerin sefasindan, memleketin alt1 Gstine gelmeden ayrilmayan o zamanki
mubhalifler, Mahmud Sevket Pasa’nin otomobilinin milletin goéziine bat-
makta oldugunu iddia etmislerdi. Halbuki zavalli Mahmud Sevket Pasa’ya
o fevkalade faaliyetleri dikkate alininca bir otomobil hi¢ de cok ve goze
batacak bir sey degildi.

Bir sture sonra meclisteki dedikodulara ragmen otomobil hastalig1 yavas
yavas yayllmaya baslamisti. Mahmud Sevket Pasa’nin arkadaslar1 da birer
ikiser hastaliga tutuldular. Fakat o zaman yayilmaya reis efendiler hentz
kars: gelebiliyorlardi. Ahmed Riza Bey, Macka Sarayi’na Istabl-1 Amire’den
tahsis edilen araba veya atla gidip geliyor, Ayan Reisi Said Pasa ise Nisan-
tasi’'ndaki konagina gidip gelirken vaktiyle Sultan Hamid’in ihsan1 olan
giizel Macar ath arabasma biniyordu. Iste tam bu tarihte Fransa basken-
tindeki otomobilli haydutlara karsilik Istanbul’da da otomobilli nazirlar
hiikiim stirmeye baslamislardi.

Balkan Savasi esnasinda otomobil hastalig1 birden bire bir istila halini almaya
baslamisti. Savasin sonunda, feshedilmis Heyeti Mebusan acildig1 zaman, hic-
bir Nezaret veya dairenin biitcesinde otomobil masraflari fash mevcut olma-
masina ragmen devlet buyutklerine ve baz1 memuriyet sahiplerine de bulasan
otomobil sevdasi, hararetli bir sekilde tartisilmisti. Cihan Harbi'nde Enver Pa-
sa’dan bir vagon aldiktan sonra dili tutulmus, fakat Ittihat reislerinin sthhat ve
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ikbalinin devamina duaci olmak icin elleri a¢ilmis olan koca sarikli bir mebus,
blitcenin insaat, tamirat, tefrisat vb. fasillarina bir de otomobilat fash ilave et-
mek gerektiginden bahsederek yarayr desmisti. Hastaligin yayihsin1 énlemek
icin kimlerin otomobile binebilecegi hakkinda bir de nizamname yapildiysa
da seferberlik ve savas hastalig1 azdirmis, otomobil afeti artik bir salgin halinde
hikiam stirmeye baslamisti. Harp esnasinda hastalik memleketin her tarafina
sirayet ediyordu. Her yolunu bulan, otomobil sefasinin bas dondtriict zevkin-
den istifadeye baslamisti. Nazirlara, ayan ve mebusan reisleri, genel mudiirler,
muistesarlar, valiler, mutasarriflar, daire muidurleri ve reisleri, kisacasi herke-
sin alunda ve her yerde otomobil, otomobil, otomobil...

Memlekette attan, arabadan cok otomobil; orduda savasan stivari askerin-
den cok savasmayan otomobilci stivari peyda olmustu.

Vaktiyle bin liraya alinmis olan bir otomobil, gtinde yalniz birkag saat do-
lasmak sartiyla asgari senede milletin hazinesine ti¢ dort bin liraya mal
oluyordu. Harbin elem dolu giinlerinde Talat’in o kulaklar1 sagir edecek
kadar hasin bagiran otomobili etrafina hasyet, dehset sacardi. Cemal Pa-
sa’nin Istanbul caddelerinde zaman zaman gortlen ates gibi kirmizi oto-
mobili, bahriye nazirmin Sam’in tirla zevklerinden bikarak az da Istan-
bul’da sefa sirmeye geldigini ilan ediyordu.

Hele o Enver, hele o Enver! Otomobil hastaligi, bu magrur ve cahil Napol-
yon taslaginin sahsinda tecessim etmisti.

1917 senesinde bir ilkbahar giinii kopriden gecenler, birbirlerinin omuz-
larina dayanarak agir agir ve zorlukla ytirtyebilen, perisan kiyafetli hasta
askerler kafilesi gormislerdi. Fersiz gozleri ¢ukura ka¢mis, sararip sol-
mus, bitin canliligin1 kaybetmis yuzleri ile achiktan, yorgunluktan, ba-
kimsizliktan, hastaliktan ¢6kmus omuzlari, bitkin viicutlar ile bu zavalli
Mehmetcikler, bir insan ve asker kafilesi degil, mezarlarindan ¢ikmis bir
iskelet alayr idi. Halkin ytiregini sizlatan, gozlerini yasartan bu asker kiya-
fetindeki cenazelerin en gerisinde, diger arkadaslar1 gibi stirtinmeye bile
mecali olmayan bir tanesi vardi ki en canlisinin sirtina bindirilmis, 6yle-
ce gotarulurdi. Bu esnada, birden bire ac1 ac1 otomobil sesleri isitildi.

Miikellef, kapali bir otomobilde sivil giyinmis olan Enver, kim bilir hangi
ciftlige gezintiye gidiyordu. Arkadan yavrularinin otomobili goériindii. Her-
kes bu cifte otomobile alisikt1, fakat bu giin arkadan tictincti bir otomobil
daha geliyordu ki bunda da bir cavusla beraber Enver’in kocaman sevgili
kopegi vardi. Hayvan sanki efendisinin butiin memleketin mutlak hakimi
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oldugunu biliyormus gibi kibirle ayaklarini otomobilin kenarina dayamus,
caresiz yaya ahalinin yiiziine kiiciimseyen bir eda ile giiliiyor gibiydi. On-
deki otomobiller o zavalli hastalar kafilesine yaklasinca aldirmadan stiratle
gectiler. Ancak kopek, efendisinin kurbanlarina, baskumandan vekilinin
askerlerine layik gérdiagi hakaret dolu aldirmazhgi tamamlamak ister gibi
bir iki defa havladi. Bedbaht hasta Mehmetcikler, kendileri stirtine stirtine
kim bilir nerede Allah’in rahmetine intikal etmeye giderlerken, kopekle-
rin otomobillerde sefa stirdiiklerinin farkina varmadilar. Bir insan icin bu
en elim hakareti hissetmeden zayif viicutlarini sirtkleyerek yollarina de-
vam ediyorlardi.

*k*k

Otomobillerin bu kadar suistimal edilmesi, milletin ihtiyaclarindan ziyade
bazi kimselerin zevk ve sefasina kullanilmasi, “otomobiller” fashinin fakir
htiikiimet hazinesine biiytik bir yiik olmasi gibi maddi zararlardan bagska
otomobil hastaliginin idarecilerin ahlaki tizerinde vahim tesirler meydana
getiren bir takim manevi zararlar1 da vardir. Nakliye vasitalar1 pek az, son
derece rahatsiz, sokaklar1 dar ve kalabalik, inisi yokusu ¢ok, yazin sicagi ve
tozu, kisin yagmuru ve ¢camuru bol ve gayet genis bir sahaya yapilmis olan
baskentimizde otomobil ile dolasmak, her halde pek kolay ve zahmetsiz,
pek rahat ve zevkli olacak ki uzun muddet yaya yuarimekten, tramvayla-
rin, trenlerin, vapurlarin, tinelin izdihaminda ezilmekten saatlerce ayak-
ta durmaktan, yazin kan ter, kisin camur icinde kalmaktan, yankesicilere
saat, kese carptirmaktan, gorgu kurallarini pek bilmeyen halk tarafindan
itilip kakilmaktan, nakliye vasitalarinin diizensizliginden dolayr daima isi-
ne gec kalmaktan, Ayastefanos’dan adalara, Pendik’ten Kavaklara gidip
gelmek icin bazen bir, bazen iki giin devam eden seyahatler yapmaktan,
arada hayatin1 tehlikeye atmak gibi zahmetlerden, haftalarca, aylarca, se-
nelerce bezdikten sonra bir gtin Talat Pasa’ya yaranmak veya Ferid Pasa’ya
dalkavukluk etmek suretiyle iktidara gecenler bir otomobil, hem de on
para masrafsiz bir otomobil bulunca hemen “Otomobil Sevdasi™na tutu-
luveriyorlar. Caresiz milletin her saat, her dakika cektikleri o turla trli
zahmetlerden azade, sicak ve soguga, toz ve camura aldirmayan, lastik te-
kerleklerin tizerine eklenen yayli désemeler sayesinde benzersiz istirahatte
ferah ve rahat, stiratin verdigi zevk ile mest, yol gésteren polislerin selamla-
r1 arasinda magrur ve bir saat i¢cinde buitin Istanbul’u dolasmakta oyle fev-
kalade, oyle tath, 6yle cazip ve sihirli bir haz ve lezzet var ki bir defa tadan
artik 6Gmriiniin sonuna kadar otomobilden ayrilmak istemiyor. Tktidarin

en buytk cazibesi, en vazgecilemez zevki; ne asip kesmek, ne azil ve
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strgtin etmek, ne emir vermek ve ne kullar ve katiplerin en budalaca fikir
ve tesebbiusleri bile dahiyane diistiince ve hareketler derecesine ¢ikaran
riyakar ovgtleridir. Hayir, hic biri degil! Yalniz ve yalniz otomobil sefasidir.
Bu garip sevdadan ve hazzindan ayrilmak endisesi bircok kimseyi fikir ve
kanaatlerinden dondirmts, azim ve metanetlerini kirmis, evet yerine
hayir, hayir yerine evet dedirtmis, namuslar1 lekelemis, karaktersizlikleri
desteklemis, akl1 selim sahiplerini delilere, itidal sahiplerini ctiretkarlara,
sulh taraftarlarini harpcilere, iyileri kotilere, merhametlileri zalimlere,
zekileri ahmaklara eyvallah dedirtmeye mecbur etmistir. Otomobil sefasi,
memleketimizin karaktersiz muhitinde adeta alun kadar sihirli bir tesir
yapmis, hatta bazi1 taassup derecesinde namuslu sahsiyetler tzerinde
altndan daha buytileyici olmustur.

Dostlarinin hemen butin kotultklerini kinadigr ve onlar iyilige sevk et-
mek icin daima miicadele ettigi soéylenilen Canpolat Bey, arkadaslarindan
bir¢cogunun sirf otomobil sefasindan mahrum kalmak endisesiyle bir tirli
istifa edemeyerek ister istemez yapilan kotiliklere istirak ettiklerini, ken-
disinin ise; yiiklenilen hata ve gtinahlarin manevi mesuliyeti ruhuna ¢oke
coke otomobil sefas1 siirmekten ise tramvayda, vapurda itilip kakilmay: fa-
kat vicdanen miisterih olmay1 tercih ettigini sdylemis. Ancak resmi otomo-

*k*k

Galiba son zamanlarda otomobil illeti Fransa’da da istila halini almis ola-
cak ki; Gi¢c aylik butcesi alti bucuk milyar Frank yani yaklasik olarak bugtin-
ki paramizla alti yiz milyon lira olan zengin Fransa, resmi otomobillere
kimlerin binebilecegini belirlemenin yaninda nazirlardan aylik 500 frank
otomobil masrafi almaya da karar vermistir. Zengin Fransa boyle yapinca
fakir Tarkiye’'nin resmi otomobili hem mali ziyanlar1, hem de ahlaki zarar-

lar1 itibariyle busbutin ilga etmesi gerekmez mi?

Otomobil afetinden memleketi maddi ve manevi olarak kurtarmak ve dev-

let buytiklerimizi milletin cektigi 1stiraplardan haberdar edebilmek icin

otomobilleri ortadan kaldirmaktan baska ¢are yoktur santyoruz’*.

744 Ikdam gazetesi, nr. 2874, 18 Ekim 1919.
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Musahabe ve Miilahaza, Otomobiller
Muharriri: Midhat Cemal

insanlar, bir 6rtintn altinda uzaktan gortlen her ytizde bir zeka karinesi
ve asalet bulurlar. Herhalde bir devlet adami, bir otomobilin koynunda
ucarken kiicimsenmenin ve tenkidin ustiinde duran semavi bir haldedir.
Bir de mesrutiyet nazirindan herkes mucize bekler. Bu nedenle inkilap
naziri, yirmi dort saatlik isleri bir saatte gormeli; saat birle iki arasinda hem
Meclis-i Mebusan’da miinakasa etmeli, hem Nezaret sandalyesinde kasini
catmali, hem bir ayan tabutunun arkasinda goézii olmali, hem Beyoglu’nun
bir kuliibiinde yemek yemeli. Yemek, matem, kibir ve miinakasa, bu bir-
birine zit olan dort hal bir saatte baslayacak ve bitecektir. Sonra inkilap
naziri, Nezaret makamina o derece hizla gitmeli ki gorenler; “Biitin bu
acele, ¢okusin 6ntine gecmek icindir!” desinler. Araba ile Sadabad’a ge-
zintiye gidilir, yaya gitmek yemek hazmi icin yapilan gezintiyi andirir. Son-
ra mesrutiyet nazirhginin butiin kulfetlerine mukabil tek bir nimet vardir:
Otomobil!... Nazirhgin kiilfetleri de olur muymus demeyiniz; mesrutiyet
nazirhigl, saadetlerin en dayanilmazidir. Maas, ayin ilk haftasinda biter ve
bu maasla, ailenin erzakindan énce yardim olarak konser ve tiyatro bilet-
leri alinacaktir. Cinkii mesrutiyet naziri, miiracaat edenlerin arzu ettik-
leri tarzda vatanperver olmaya mecburdur. Sonra mesrutiyet nazirina bir
taraftan Findikl sahilinde yiiz otuz tane 6fkeli ve laubali adam, hiddetle
burnundan nefes alarak, istedigi suali sormak hakkina ve diger taraftan bir
alay yazar da mesrutiyet nazirinin ahlakindan siiphe etmek salahiyetine
sahiptir. Zavalli ndzir, ne vaziyet alacagini bilmez. Elini uzatsa bes parma-
gina bes soru edat1 takilir, basini kimildatsa boynuna bir bir nazar halkasi
dolanir. Aksirsa, agzinin puskirttigi rutubet tanelerinden, acaba gazete
mubharririnin sigarasindaki atese zerre miktar taarruz kondu mu diye di-
stintir. Oksiirse, “acaba mebusun uykusunu ihlal ettim mi?” der. Aleyhinde
hicbir gazete hic¢bir sey yazmasa; bir muharrir ¢ikar, isminin éniine o kadar
maharetle bir sasirma isareti koyar ki, bu isaret (!) otuz kirk senelik haysi-
yetinin mezar tagi olup kalir. Iste biitiin bu kiilfetlere ve afetlere mukabil
tek bir nimet vardir: Otomobil.

Evet, bir nimet diyorum. Otomobil seyraninin ruha hos gelen oyle leziz
bir saadeti vardir. ki tarafinizda biitiin insanlar titrek ve rengarenk birer
golge sttunudur. Bir ubudiyet buhurdanindan uzanan duman situnla-
r1l... Sokaklardaki her bir hareket ve her bir manzara sizin o parildayan
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bakislariniz etrafinda dénmeye, u¢maya mahktim bir pervanedir. Dag-
lar, taslar, binalar, secde edip yerlere kapanarak yahut ibadet kiyamu ile
saha kalkarak ve birbirlerinin tizerine diserek onuntzden kacarlar. Kisa
bir selaminizla sokaklarin izdihaminda girdaplar ve dalgalar teskil ederek
ucarsiniz. Bir uzvunuz kimildamayarak, elbisenizin {itiisii 6rselenmeyerek
ucar, durmaksizin ucarsiniz. Kaldirimlarin izerinde mesafeyle gtiresiyor-
mus gibi cirpinan insanlar size biraz giliing ve biraz sefil goriinir ve bi-
nalarin i¢inde ve sokaklarda maisetini kazanmak i¢in didinen, yorulan bu
hayata maglup insanlarin nazarinizda tek bir eksikleri vardir; butiin diger
pehlivanlar gibi bastan ayaga ciplak, tamamen tryan ve sefil olmayislari!..
Yiizlerce, binlerce goz size ayri ayr1 bakarken insanlarin hi¢birini gérmez,
secmez; parlak bakisinizin bir zerresini bir avuc para gibi binlerle cehreye
bir anda serpistirir, gecer, gidersiniz. Binlerce insanin tzilen kalbi ve
yorulan dimagi, nazarinizda bir yigin fes ve bir yigin cekettir. Herkes
fesinizin rengini ve seklini, biyiginizin boy ve genisligini ezberlerken; siz,
gluzergahimizdaki binlerce ulu hilkat ntshasini bir yaradilis hatasi gibi
manasiz bulur ve bakmaz, leziz bir unutus ve hodgam bir gaflet icinde
ucarsiniz. Meclis-i Mebusan’da icraatiniz1 elestirirken gézuntize kocaman
gorunen redingotlu bir mebus, otomobilinizin bir su siitunu gibi bir ham-
lede ictigi uzun bir mesafenin sonunda siyah bir makara tiresi gibi ipince
titrer ve otomobiliniz o golgenin seklini parcalayan bir simsek gibi yanin-
dan gecerken redingotlu milletvekili kaldirimlarin tstiinde hareket eden
bir ¢uka parcasidir. Nihayet otomobilinizden firlayan bir 1slak lekeyi ga-
zetesinde sizinle eglenen bir muharririn gégsiine, vatan topragindan ya-
pilma bir maarif madalyas: gibi takarak magrur ve hosnut ucarsimiz. Oh,
otomobillere dokunmayalim!™®.

745 Tasvir-i Efkér gazetesi, nr. 3036, 11 Haziran 1920.
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Istanbul’da Ik Otomobil Kuliibii I¢in Isgal Yillarmda Miiracaat Yapild:
Isgal altindaki Istanbul’da 1919°da tiirli stkintilar ekiliyor ve Itilaf devletle-
rine ait otomobiller bircok kazaya sebep oluyorken otomobil tarihi acisinda
bir ilk yasandi. Zira bu tarihte sehirde ilk defa bir otomobil kuliibti acildi.

Otomobil kultibti, 1919 Ekim’inde Beyoglu’'nda Alyon Sokagi'nda 3 numa-
rali Arslanyan Efendi’nin sahip oldugu hanede acilmisti. Kulip acilmadan
once bir nizamname hazirlandi. Yapilan 6n incelemelerde nizamnamenin
Cemiyetler Kanunu’na aykir1 bir maddesinin olmadig1 goralda. Konu,
Emniyet Genel Mudurligi’'ne havale edildi. Zira acilmasina izin verilme-
den o6nce inzibat agisindan bir problem olup olmadiginin Emniyet tara-
findan tetkik edilmesi gerekiyordu. Sayet Emniyet’ten de olumlu cevap
verilirse konu Sehremaneti’ne havale edilecekti. Ctinka bu tir kultplerin
ac¢ilmasi icin Sehremaneti’nin Belediye Vergi Kanunu’na goére bir mahzur
olup olmadigini bildirmesi lazimdi. Bundan sonra belediye tarafindan bir
ruhsatname veriliyordu™®. Fakat 1919’da otomobil kultibii kurmak i¢in ya-
pilan bu miracaatin akibetine dair déonemin kaynaklarinda simdilik bir
bilgiye rastlanmamaktadr.

Mahalle Arasmnda Benzin Deposu Olur Mu?

Otomobilin ve benzinle ¢alisan diger vasitalarin Istanbul’da artik hayatin vaz-
gecilmez bir parcasi gelmesi beraberinde sehir icinde benzin depolarinin ya-
pimasimi da zartri kilmisti. Buna mukabil bu depolarin mahalle aralarinda
yapilmasina izin verilip verilmemesi gerektigi zaman zaman hararetlenin bir

tartisma konusu haline geldi. Bu donemlerden biri de 1920 yil1 idi.

Tartisma, Sehremini Cemil Pasa’nin kardesi, Kadikdy Belediyesi Mudurta
Nebil Bey’in Firuz Aga Mahallesi’nde bulunan fakat Cihangir’i neredeyse ta-

mamen kile ceviren biiyik yanginda harabeye dénen bir hamamin yerine

746 BOA, DH. HMS, 4-1-4-88-1-1, 11 Tesrinievvel 1335/11 Ekim 1919.
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benzin ve ispirto deposu yapmak istemesi tizerine alevlendi. Deponun insa
edilmeye baslamasi tizerine Firuz Aga Mahallesi sakinleri ayaklandilar ve Sa-
daret’e bir dilek¢e sundular. ilgili dilekce soyleydi: “Buiyiik Cihangir yanginin-
da yanan Firuz Aga Mahallesi’nin caddesindeki hamaminda sahibi Sehremini Cemil
Pasa hazretlerinin kardesi Kadikoy Belediyesi Muidiirii Nebil Bey tarafindan benzin ve
ispirto deposu kurulacagiran ifadesinden anlasiimast tizerine miisaade edilmemesine
dair mazbata diizenlenerek Emniyet Genel Mudiirliigui ne takdim edilmisti. Muidiiriyet
tarafindan durum dikkate alinarak derhal Polis Miidiiriyeti ile Sehremaneti’ne bildi-
rilmesi tvizerine polis mudiiri tarafindan gereken tahkikat icra edilerek; yanms olan
hamaman bulundugu yerin Firuz Aga Mahallesi’nin Beyoglu Caddesi’'nde bulunmas:
ve bitisiginde finn olmakla birlikte civannda ev, diikkan ve Himaye-i Etfal Mektebi ve
biraz dtesinde Italya Hastanesi ve karsisinda tas apartmanlar bulunmase nedeniyle
mahzurlu oldugu anlasiimis ve yasaklanmast gerektigi Emmniyet Genel Miidvirliigii ne
ve oradan da Dahiliye Nezareti’ne bildirilmisti. Ancak Sehremaneti tarafindan tayin
edilen fen heyetinin verdigi raporda, soz konusu mahalde depo yaprlmasinda mahzur
olmadigr gosterilmis ve bunun vizerine adv gegen hamaman aybk iki yiz elli liva mu-
kabilinde benzin tiiccanindan birine kiraya verildigi haber alimmastr. Biiyiik Cihangir
yangurunda bin bes yiizden fazla evin yanmasindan dolay: biitiin ahali sokak ortasin-
da kaldigr su svrada her bivi dorder yiiz kilo alan dort-bes yiiz varil benzin ve ispirtonun
mahalle arasinda bulundurulmas: maazallah bir yangin meydana gelmesi halinde
yalniz mahallemizi degil civarvmizdaki Beyoglu mahallelerini de biiyiik tehlikeye ata-
cagr asikar iken Sehremaneti fen heyetinin uygun bir rapor vermesi anlasilamamas-
tr. Clinkii harp esnasinda Haydarpasa'da zuhur eden infilak ile Meclis-i Mebusan
oniinde ve son defa Sarayburnu’ndaki dehsetli yanginlann tahribate meydandadar.
Mesele patlayicr maddelere dair olmas: hasebiyle boyle herkesin hayat ve hukukuna ait
bulunan son derece miihim bir bahsin yalnizca Sehremaneti fen heyetinin takdir ve
onayina birakilmasi, nezdinizde dahi wygun goriilmeyeceginden bir kere de patlayic
maddelere dair fenni ihtisast bulunan Imalat+ Harbiyye Dairesi fen heyeti tarafindan
tetkik edilerek wmumun hayat ve hukukunun sahsi menfaatlere karst muhafazast hu-
susunun gereken mercilere emir ve havalesine miisaade buyurulmas: hakkinda emir

yiice zatmizanduw™™ .

747 BOA, BEO, 4616-346172-2-1, 8 Subat 1336/8 Subat 1920.
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Firuz Aga Mabhallesi sakinlerinin sikayetleri Osmanli resmi makamlarini da
harekete gecirdi. Harbiye Nezareti; Petrol, ispirto ve benzin gibi yanic1 ve
patlayict maddelerin sehir icinde ve meskenler arasinda bol miktarda bu-
lundurulmasi her halde zararh olacagi, bu ytizden Firuz Aga Mahallesi’nde
mabhallelinin de belirttigi gibi mahzurlar bulunmasi nedeniyle boyle depo

kurulmasinin fenni olarak uygun gorilemedigi yontunde goris bildirdi™®.

Sadrazamlik da bu gorasti Dahiliye Nezareti’'ne haber verdi’.

Tartismaya Itilaf Devletleri Polis Enctimeni Baskani General Fiiller ile italya
Fevkalaade Komiserligi de mudahil oldu. Bunlar da Firuz Aga Mahallesi'n-
de incelemelerde bulundular ve benzin deposu yapilmak istenen yerin Italya
Hastanesi'ne 200, diger binalara ise 20 metreden daha fazla yakin oldugu
gerekcesiyle Sehremaneti tarafindan verilen ruhsatin iptal edilmesini istedi-
ler™. Firuz Aga Mahallesi sakinlerinin sikayeti ile baslayan tartisma, mahalle

arasinda benzin ve isporto deposunun acilmamasi karariyla neticelendi.

Mabhalle arasinda benzin deposu insa edilmesi, 1922’de de tartismalara sebep
oldu. Amerikan sirketi Standart Oil, Kurucesme’de ve Beykoz’daki Servibur-
nu’'nda depolar acti. Serviburnu’ndaki depoda daha sonra biuiytik bir yangin
¢ikt1 ve yangin mahalleye de zarar verdi. Bu yangindan sonra Kurucesme Ma-
hallesi sakinleri kendi mahallelerinde bir depo a¢ilmasina kars1 ¢cikt1 ve ken-
dilerini buyuk bir tehlikenin bekledigi gerekcesiyle Osmanl resmi makamla-

rina deponun kapatilmasi yontiinde muracaatta bulundular.

Kurucesme sakinlerinin sikayeti tizerine baslatilan inceleme neticesinde sir-
kete burada depo a¢ma iznini donemin Sehremini Salim Pasa’nin verdigi, bu
yuzden pasa hakkinda sorusturma baslatildig: tespit edildi. Bu tespitlerden
sonra Kurucesme ve Selimiye’de bulunan depolarin kapatihp kapatilmama-
s1 hakkinda karar vermek tizere Dahiliye, Harbiye ve Maliye Nezaretleri ile
Sehremaneti hukuk misavirlerinden olusan bir komisyon kurulmas kararlas-

tirlldi1”™. Nihayet komisyonun incelemeleri sonunda; konu, son kez 28 Eylul

748 BOA, BEO, 4616-346172-3-1, 14 Subat 1336/14 Subat 1920.
749 BOA, BEO, 4616-346172-1-1, 18 Subat 1336/18 Subat 1920.
750 BOA, BEO, 4616-346172-4-1, 24 Mart 1336/24 Mart 1920.
751 BOA, MV, 223-127-1-1, 10 Nisan 1338/10 Nisan 1922.
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Sultan Vahdeddin otomobili ile Fatih’te (IBB Atatiirk Kitaplig1 Albiimt, Krt, nr. 10341)

1922’de, Stra-yr Devlet tarafindan ele alind1 ve hem Kurucesme’de hem de
Harem’de Standart Oil Sirketi’ne gaz deposu olarak kullanilmak tizere izin
verilmis olmasina ragmen bunun kanunlara aykir: oldugu, bu ytizden de ruh-

752

satlarin iptal edilmesi gerektigi kararlastirildi1™. Boylece Kurucesme sakinle-

rinin sikayetleri sayesinde muhtemel bir felaketin de 6nt alinda.

Yeni Bir Sirket Kuruldu

Istanbul isgal altunda iken ulastmi kolaylastirmak adina yeni bir sirket
kurulmustu. Sirketin adi, Oto-taksimetre ve Kamyon Otomobil Anonim
Sirket-i Osmaniyesi (Osmanli Otomobil Anonim Sirketi) idi. Sirketin kurulusu
icin ilk olarak 1919 Kasim’inda muracaat yapild1 ve konu Stra-y1 Devlet’te

ele alindi. Merkezi Istanbul’da olacak sirketin kurulus sermayesi, 400 bin

752 BOA, $D, 2848-38-3, 4, 5, 6, 28 Eyliil 1338/28 Eyliil 1922; SD, 2848-38-9, 8, 10, 2 Tesrinievvel 1338/2 Ekim 1922; $SD,
2848-38-12, 21 Tesrinievvel 1338/21 Ekim 1922; BEO, 4722-354139-1-1, 21 Tesrinievvel 1338/21 Ekim 1922; BEO, 4722-
354139-1-2, 21 Tesrinievvel 1338/21 Ekim 1922; HR. IM, 13-23-1-1, 7 Tesrinisani 1338/7 Kasim 1922.
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Osmanl lirastydi. 50 seneligine kurulan sirket bir nizamname de hazirladi™.

Ancak ilerleyen giinlerde sirketin sermayesinin 200 bin Osmanli liras1 olacagi

bildirildi’**. Dahast ilerleyen aylarda ortaklardan bazilar: geri cekildiler’®.

Sirketicin 1919 Kasim’inda miiracaat edilmesine ragmen gerek sirketin kendi
icindeki degisiklikler, gerekse de Osmanl idaresine sunulan nizamnamedeki
bazi maddelere ilgili kurumlarin tashih ve ikmallerde bulunmalar1 yazisma-
larin uzamasina sebep oldu™®. Nihayet 6 Temmuz 1920’de Sultan Vahded-
din’in iradesiyle, oto-taksimetre ve kamyon-otomobil vasitasiyla Istanbul ve ci-
varinda yolcu ve esya nakliyati yapmak, bu konuda lazim olan garaj ve tamirat
icin imalathane vesaireyi tesis etmek, Osmanl topraklarinin diger yerlerinde
de ayn1 tesebbuslerde bulunmak ve genellikle her cesit otomobil isleriyle isti-
gal etmek tzere Oto-taksimetre ve Kamyon, Otomobil Anonim Osmanlt Sir-

keti resmen kuruldu’™’.

Hapishane Icin Ozel Otomobil Imal Edildi

Istanbul, Itilaf devletleri tarafindan isgal edildikten sonra hapishanedeki
mahkamlar konusunda da birtakim sikintilar basgosterdi. Bir taraftan 6zellikle
gayrimiislim suclular, basta Ingiltere ve Fransa olmak tizere Itilaf giicleri
tarafindan serbest birakilirken; diger taraftan da Musliman ahali neredeyse
mahkeme dahi edilmeden hapishanelere kapatilmaya baslanmisti”*®. Haliyle

hapishanelere suclu tastyan otomobillere daha fazla ihtiya¢ duyuluyordu.

Hapishanelerde mahktm naklinde kullanilan otomobillerin tamir edilmesi
ihtiyaciisgal yillarinda daha da artti. Daha da 6nemlisi mahkam sayis1 arttigin-
dan bunlarin gtivenli bir sekilde nakli de zorlasti. Bunun tzerine Hapishane

Mudurligt, mahkamlarin nakli icin 6zel bir otomobil tasarlanmasini istedi.

753 BOA, SD, 1269-7-2, 3 Tesrinisani 1335/3 Kasim 1919.

754 BOA, $SD, 1269-7-4, 27 Tesrinisani 1335/27 Kasim 1919.

755 BOA, SD, 1269-7-8, 2 Subat 1335/2 Subat 1920.

756 BOA, 1. DUIT, 124-16-3-1, 2 Subat 1920/2 Subat 1920; SD, 1269-7-12, 20 Subat 1335/20 Subat 1920; SD, 1269-7-14, 21
Mart 1335/21 Mart 1920; $SD, 1269-7-16, 1 Nisan 1336/1 Nisan 1920; SD, 1269-7-28, 1 Mayis 1336/1 May1s 1920.

757 BOA, 1. DUIT, 124-16-1-1; MV, 252-5-1-1, 5 Temmuz 1336/5 Temmuz 1920. Sirketin kurulma siirecinin ayrmtilari igin bk. Musta-
fa Yeni, Osmanli Imparatorlugu nda Motorlu Kara Tasitlart, s. 56-57. Sirketin nizamnamesi igin bk. I. DUIT, 124-16-4-2, 3,... 10.

758 Seyma Sahin, Isgal Déneminde Istanbul, s. 36-37.
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Konu ile ilgili Istanbul Valiligi'ne génderilen dilekcede buna neden ihtiyac
duyuldugu soyle izah ediliyordu; “Beyoglu Adliyesi'ne ve mesafesi uzak olan sulh
mahkemelerine zamaninda sevk ve teslimleri gereken tutuklulann naklive vasitalar-
nmn yoklugu, jandarma mevcudunun da yeterli miktarda bulunmamas: ve yaya olarak
sevkleri esnasinda kalabalik mahallerde bir takim firar hadiselerinin meydana gelmesi
nedeniyle bircok mahzuru oldugu goriilmektedir. Bu durum haliyle memurlar: bos yere
ugrastirmaktadir. Soz konusu mahzurlarin ortadan kaldimilmase i¢in tamire muhtag
ve ekteki kesif varakasina gore tamirinin yirmi bin kurusa mal oldugu anlasilan oto-
mobilin bir an énce tamir ve 1slahy igin s6z konusu meblagin édenmesinin Vilayet Idare

Meclisi tarafindan karara baglanmasina miisaade edilmesi arz olunur”™°.

Hapishane Mudurliga, mahkimlarin naklinde kullanilmak tzere 6zel tasarla-
nacak olan otomobil icin Beyoglu Pera Palas karsisinda Kucuk Kabristan Soka-
gr'nda 8 numarah ditkkanda otomobil tamirci ustalarindan Hafiz Ibrahim ile

760

200 liraya prensipte anlasti’. Konu, Istanbul Vilayet Meclisi'nde goriisiildii ve

Hapishane Mudurligt’'nden mevcut otomobil ile bunun sofért hakkinda daha

61 Bunun uzerine Mudurlik, ellerindeki otomobilin

ayrintih bilgi talep edildi
kullanilmayacak kadar harap vaziyette oldugunu, soforii ise hademe olarak istih-
dam ettiklerini bildirdi’®. Vilayet Meclisi, otomobilin tamir edilip edilemeyece-
gini ve tamir edilirse bunun ne kadar malolacaginin da incelenmesini istedi’®.
Valiligin talebi sonrasinda Harp Aletleri Genel Mudurligi, hapishane otomo-

bilinin istenilen yeni sekilde tamir edilmesi icin 300 lira gerektigini rapor etti"®.

Hapishane otomobili, Tophane Fabrikasi'nin verdigi rapor incelenecek olur-
sa, adeta yeni bastan imal edilecekti. Zira motoru sokilecek temizlenip, tamir
edilecek; frenler yeniden yapilacak, 1 adet karpit fener borusu ile deposu
tamir edilecek; 1 adet otomatik hava pompasi ilave edilecek; kapa kilitleri ta-
mir edilecek; arka kapiya 4 adet kosebent yapilacak; sofor mahalline iki adet

yan perdesi yapilacak; 1 tane iskemle konacak; doseme tahtalar1 tamamen

759 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-2-1, 29 Kanunisani 1336/29 Ocak 1920.

760 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-3-1, 29 Kanunisani 1336/29 Ocak 1920.

761 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-2-2, 2 Subat 1336/2 Subat 1920.

762 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-4-1, 16 Subat 1336/16 Subat 1920.

763 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-4-2, 26 Subat 1336/26 Subat 1920.

764 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-5-1, 28 Subat 1336/28 Subat 1920; DH. MB. HPS, 82-6-5-2, 13 Mart 1336/13 Mart 1920.
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degistirilecek; 1 adet sirmeli idare bolmesi ilave edilecek; otomobilin ici be-
yaz dist ise siyah olacakt’®. Fakat Hapishane Genel Midurlaga bu tamirat
yetersiz buldu. Ciinkii mahk(m nakli icin kullanilacak bu otomobilin daha
baska ozelliklerinin de bulunmas: gerekliydi. Bu yuzden Mudurlik, nasil bir

otomobil istedigine dair hazirlattig: bir ¢izimi de gonderdi™®.

Hapishane Genel Mudurliigii'nin talebi tizerine otomobil plani yeniden go6z-
den gecirildi ve istenen aracin 36 bin kurusa imal edilebilecegi rapor edil-
di’®. Raporlar yazilmasina ragmen 1920 Haziran’ina gelindiginde bile hic¢bir
hareketlilik yoktu®. Nihayet 1920 Temmuz'unda yasanan bir firar hadisesi

mahktm otomobilini tekrar gtindeme getirdi.

Jandarma refakatinde Beyoglu Adliyesi’ne sevk edilen Iranh Ali, sokakta iken
askerlerin elinden kacmayi basardi ve Iran Sefarethanesi'ne sigindi. Bu ha-
dise, mahktm naklinde aylardir imal edilmesi istenen otomobilin ne kadar
gerekli oldugunu bir kez daha gosterdi’®. Bu arada Tophane Imalat1 Harbi-
ye Fabrikasi da otomobilin tamirinin bittigini haber verdi. Fakat hapishane
inzibat memuru gardiyan ve otomobil uzmani fabrikaya giderek otomobili
incelediklerinde buiytk bir hayal kirikligr yasadilar. Uzman ve gardiyanin yaz-
diklar1 raporda sunlar kaydediliyordu: “Gériilen lizum vizerine tamir ve gereken
mahallerinin yenilenmesi i¢cin Tophane Imalat- Harbiye Fabrikasina verilen tutuk-
lulara mahsus otomobilin tamiri bittigine ve teslim edilmesi gerektigine dair verilen
malumat vizerine kesif icin fabrikaya gidilmis ve otomobil eski halinde bulunmustur.
Eskileri yerine koyulmak tizere dort bujiden iki tane yeni takilms, tamive muhtag fener-
lerde yenileme olmadigr gibi bir tanesinin de camu kurikter. Camurluklar diizeltilmemis,
direksiyon yanandaki hava pompast bozuk olup, boya istenen sekilde degildir. Arkadaki
jandarmaya mahsus hiicre seklindeki mahal ayrilmamas, jeneratoriin tamiri yaprlma-

mas ve borular: takilmams oldugunu beyan eden zabit varakasidu™ ™.

765 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-7.

766 BOA, DH. MB. HPS, 82-6-1, 23 Mart 1336/23 Mart 1920.

767 BOA, DH. MB. HPS, 82-20-1-1, 29 Mart 1336/29 Mart 1920; DH. MB. HPS, 82-20-3-1, 27 Mart 1336/27 Mart 1920.

768 BOA, DH. MB. HPS, 82-20-2-1, 3 Haziran 1336/3 Haziran 1920.

769 BOA, DH. MB. HPS, 82-20-5-1, 3 Temmuz 1336/3 Temmuz 1920; DH. MB. HPS, 82-20-6-1, 17 Temmuz 1336/17 Temmuz
1920; DH. MB. HPS, 82-20-7-1, 18 Temmuz 1336/18 Temmuz 1920; DH. MB. HPS, 82-20-4-1, 20 Temmuz 1336/20 Temmuz
1920.

770 BOA, DH. MB. HPS, 82-20-8-1.
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Firar vakasindan sonra hapishane otomobilin tamir edilmesi islemi hizlandirildi
ve nihayet 1920 Eyltil'tinde teslim edildi. Fakat sonug hi¢ de istenildigi gibi degil-
di. Zira mukavelenamede baz1 aciklamalarin eksik birakilmasi ytiziinden otomo-
bilin bir¢ok yeri tamir edilmemis, mesela tavanina hi¢ dokunulmamist. Ayrica
sozlesmede belirtilenin aksine i¢ ve dis boyasi da hig istenildigi gibi gtizel degildi.
Bunlara ilave olarak otomobilin sofér mahallinin 6ntiindeki cam istenen kalitede
takilmamusti. Biittin bu eksiklikleri nedeniyle otomobil Hapishane Mudurligi

tarafindan teslim almmayip Imalata Harbiye Fabrikasi'nda birakildi™%,

Hapishanelere mahsus otomobil, 1920 Ekim’inde de giindemde kaldi. Istan-
bul Valiligi’nin mahkimlarin kelepceli olarak sokaklardan Jandarma Neza-
retinde goturilmesinin guzel bir manzara arz etmemesinden rahatsizligini
dile getiren bir yazis1 buna vesile oldu. Hgili yazida sunlar kaydediliyordu;
“Gerek Tevkifhane-t Umiami’den gerekse Beyoglu Hapishanesi nden mahkemelere veya
Beyoglu’ndan Istanbul’a, Istanbul’dan Beyoglu na nakilleri her giin zaruret hasil olan
tutuklulanin sehir icinde dosta diismana karst yaya olarak, elleri kelepgeli ve stinguilii
Jandarmalarm muhafazase altinda sevk edilmekte ve sevk esnasinda umiami cadde-
lerdeki wzdihamdan istifade ile ya firar veya ecnebi sefarethane ve miiesseselerine iltica
etmekte ve bu yiizden baz viziicii hadiseler meydana gelmektedir™™. Valiligin yazist
lizerine resmi daireler arasinda yazi trafiginin artmasina ragmen’”, bunlar da
bir netice vermedi. Harbiye Nezareti, kendilerinde bu ise yarar bir otomobi-
lin bulunmadig1 cevabimi verdi. Alis-Satis Komisyonu ise Ahirkap1 Otomobil
Tamirhanesi ile Semsipasa ve Taksim’de komisyona ait otomobillerin bedel-
lerinin 6denmesi halinde Hapishane Mudurligi'ne arac verebileceklerini
bildirdi’*. Dahiliye Nezareti, gelen cevaplar tizerine Ahirkapi Tamirhanesi'n-
den Adler markali buytk ve kucuk iki makinenin satin alinmasi icin aracilik
edilmesini talep etti’”®. Yazismalar devam ederken, 1920 Ekim’inde, Hapis-

hane-i Umtmi’nin elindeki otomobil de kullanilamaz hale geldi. Lastikleri

771 BOA, DH. MB. HPS. M, 44-20-2-1, 18 Eyliil 1336/18 Eyliil 1920; DH. MB. HPS. M, 44-20-3-1, 20 Eyliil 1336/20 Eyliil
1920.

772 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-10-1, 11 Tesrinievvel 1336/11 Ekim 1920.

773 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-11-1, 11 Tesrinievvel 1336/11 Ekim 1920.

774 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-12-1; DH. MB. HPS, 99-35-1-1, 11 Tesrinievvel 1336/11 Ekim 1920; DH. MB. HPS, 99-35-3-1,
30 Tesrinisani 1336/30 Kasim 1920; DH. MB. HPS, 99-35-3-2, 6 Kanunuevvel 1336/6 Aralik 1920; DH. MB. HPS, 99-35-2-1, 8
Kanunuevvel 1336/8 Aralik 1920.

775 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-2-1, 8 Tesrinisani 1336/8 Aralik 1920.
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tamamen harap olan otomobil kullanilamadig: i¢in de mahktmlar mahke-

melere sevk edilemedi’’®.

Hapishane icin 6zel bir otomobil imal edilmesi meselesi, 1921 yilinda da ya-
zismalara konu oldu. Mesele simdi daha da muskil bir vaziyet arz ediyordu.
Zira otomobilin temin edilecegi Otomobil Tamirhanesi, Harbiye Nezareti'n-
den alinarak Maliye Nezareti'ne devredilmisti. Bu gelisme, isletmede bir¢ok

stkintinin yasanmasina sebep olmustu’”’.

Ttm bu sikintilara ragmen mahktmlarin naklinde kullanilmak tizere Benz
Fabrikasi'nin Istanbul’daki temsilcisi Katircioglu Han1 41 numarada bulunan
Papazyan Hacadoryan, Hapishaneler Genel Mudirltgii’ne hitaben mahkiim-
larin tasinmasi icin kullanilacak otomobilin ayrintili sekilde tarif edildigi bir

dilek¢e gonderdi’™®.

Benz Fabrikasi’'nin teklifinin tartisildigr giinlerde mahkiimlardan Rizeli Laz
Suleyman’in jandarmanin elinden ka¢maya tesebbtis etmesi, konuyu daha
da hararetlendirdi. Hapishaneler Genel Mudurlagt; “bir senedir ki tutuklunun
nakli i¢in otomobil tedariki hakkinda idaremiz tarafindan gerceklesen tesebbiis Maliye

1779

Nezareti tarafindan gegistirilmistiy” diyerek isyan etti’”. Resmi daireler arasinda

mahkumlarin nakli i¢cin 6zel otomobillerin gerektigine dair uzayip giden ya-

zismalar ilerleyen aylarda da stirda’®.

OKUMA PARCASI

Otomobil Yarislar1 Yasaklandi

1920 Haziran’ida Uskiidar ve Istanbul'un diger bélgelerinde otomobil
yarislar ile meyhanelerin yasaklanmasi yoninde Polis Genel Mudurlugi
tarafindan karar alindi. Bu kararin alinmasinda otomobil yarislarinin bir

776 BOA, DH. MB. HPS, 83-24-1-1, 21 Tesrinievvel 1336/21 Ekim 1920.

777 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-4-1, 9 Kanunisani 1337/9 Ocak 1921.

778 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-17-1.

779 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-22-1, 24 Tesrinievvel 1337/24 Ekim 1921; DH. MB. HPS, 99-35-20-1, 24 Tesrinievvel 1337/24
Ekim 1921; DH. MB. HPS, 99-35-23-1, 25 Tesrinievvel 1337/25 Ekim 1921.

780 BOA, DH. MB. HPS, 99-35-21-1, 8 Tesrinisani 1337/8 Kasim 1921; DH. MB. HPS, 99-35-19-1, 24 Kanunuevvel 1337/24
Aralik 1921; DH. MB. HPS, 99-35-24-1, 29 Kanunuevvel 1337/29 Aralik 1921; DH. MB. HPS, 99-35-25-1, 29 Kanunuevvel
1337/29 Aralik 1921.
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kumar olarak kullanilmasi ana etkendi. Tasfir-i Efkar Gazetesi bu yasagi
okuyucularina soyle haber verdi; “Haber aldigimiza giore Polis Genel Miidiir-
liigii Uskiidar ve Istanbul taraflannda bundan sonra otomobil yanislar denilen
oyunun oynatlmamas: ve meyhanelerin artinlmamasiny biitiin merkezlere tamim
etmistiv. Bu hallere cesaret edenler, siddetle cezalandinlacaktn’™ ™. Ayn1 gazetenin
18 Haziran 1920 tarihli (nr. 3043) ve “Otomobil Yarislar1 Oyunu” bashkl
haberinde sunlar kaydediliyordu; “Haber aldigvmiza gore Polis Genel Miidiirii
Esad Bey, sehrimiz ahalisinin paralann ceken ve tombalanan diger bir tirii olan
otomobil yanslann da yasaklamak arzusundadvr. Bu konuda yakinda kesin bir

karar verilecektir’.

Polis Genel Mudurligi’ niin otomobil yarislarini yasaklamasina ragmen
sonraki giinlerde de bu tiir yarislar devam etti. Bu durum dénemin gaze-
telerinden birinde soyle haber yapildy; “Tombalanin Benzeri: Otomobil yarist
oyunlarimn Istanbul ve Uskiidar taraflaninda yasaklandigr halde hald devam et-
tigi, Polis Genel Muidiirliigii tarafindan dikkate alimarak daha once verilen emrin
tekrar sert bir sekilde hatwlatldigr haber alimmister. Halkimizi zarar veren bu tiir

oyunlarin men edilmesini zabitamizan gayretinden bekleriz”™?.

Otomobil Tamirhanesi Maliye Nezareti’ne Devredildi

Daha 1919°da Nakliye ve Otomobil Kitaati’nda istihdam edilecek soforle-
rin Ahirkapi’daki tamirhane calisanlari ile birlestirilmesi dustuntlmis, fakat
soforlerin kullanacaklar1 otomobiller farkli 6zelliklerde olacaklari icin buna
gore egitilmesi ve otomobille ilgili farkli birimlerin birlestirilmesinin sakinca-
Ii olacag: yoniinde gorusler bildirilmisti”®. Bu itirazlara ragmen tamirhane,
Nakliye ve Otomobil Umtiru Miifettisligi'ne devredildi. Bunun tzerine Oto-

mobil Taburu da Ahirkapi’daki tamirhaneye baglanarak buraya tasindi’.

781 Nr. 3036, 21 Haziran 1920.

782 Tasfir-i efkar gazetesi, nr. 3054, 29 Haziran 1920.

783 Bununla ilgili yazigmalar i¢in bk. ATASE, nr. 1/1/136/44, 2 Haziran 1335/2 Haziran 1919; nr. 1/1/139/27-1, 21 Mayis
1335/21 Mayis 1919; nr. 1/1/139/27-2, 26 Mayis 1335/26 Mayis 1919; nr. 1/1/139/33; nr. 1/1/139/33-1; nr. 1/1/139/33-2; nr.
1/1/139/33-3; nr. 1/1/139/33-4; 1/1/135/61; nr. 1-2/222/30; nr. 1-2/222/32; nr. 1-3/48/15;

784 Nakledilme siireci ve nakil islemleri i¢in bk. ATASE, nr. 1-46/59-3, 22 Mart 1335/22 Mart 1919. Otomobil Taburu daha

sonra talim ve terbiye yoniinden Nakliye ve Otomobil Miifettisligi’'ne, idare, iase ve diger masraflar cihetiyle 25. Kolordu’ya
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Ayrica Cubuklu, Haydarpasa ve Uskiidar Camlica kolunda bulunan otomobil-
lerin Ahirkapr Tamirhanesi’'ne nakledilmeleri yontnde karar alindi”®. Yine
bu minvalde Avusturyallar tarafindan terk edilmis olan Taksim Kislas1 da-
hilinde bulunan buytk ve kiicik barakalarin yikilarak otomobil garaji insa

edilmek tGzere Ahirkapr’ya nakli kararlastirildi™®.

1920 Temmuz'una gelindiginde ise Istanbul otomobil tarihi icin dikkat ce-
kici bir gelisme yasandi. Zira Harbiye Nezareti'ne bagl olan Ahirkapi’daki
Otomobil Tamirhanesi’'nin Maliye Nezareti'ne baglanmasi teklif edildi ve bu

teklif yaziinden nazirliklar arasinda ciddi bir gerilim yasandi.

1920’ye gelindiginde tamirhanenin Harbiye Nezareti’nden alinarak Maliye

Nezareti'nin kontroline verilmesi giindeme gelmisti’

. Harbiye Nezareti,
bu devir islemine olumsuz bakiyordu. Bu minvalde Sadaret’e gonderilen 11
Temmuz 1920 tarihli bir yazida itiraz gerekceleri soyle izah ediliyordu; “Su
anda otomobiller icin aynlan masraflar ¢ok yiiksek meblaglar buldugu ve hazine bu
masraflan karsilamayacagr i¢in otomobil tamirhanesinin Maliyeye devir ve teslimi dui-
stintilmektedir. Ancak kurulusundan beri gelismesi igin biiyiik yardimlar sarf edilen
ve ashinda epey yol alinmus olan soz konusu miiesseseye askeriyenin simdi ve gelecekte
ihtiyac oldugunu zatimiza arz etmeye gerek bile yoktur. Ayrica tamirhanede ¢alisan
isciler, askeri fabrikalarda yetistivilmis zanaatkéarlardander. Aynica soz konusu maui-
essese, zabitler ve uzman memurlar tarafindan idare edilmek suretiyle takdire sayan
bir diizen ve miikemmeliyet gostermektedir. Bu miiessesenin Maliyeye devri, asker olan
calisanlarimn gorevden alinarak yerlerine disandan fazla ticretlerle baska kimselerin
tedarikine ve bu durum ise hazinenin tasarruf yerine bilakis zararina sebep olacaktur.
Dolayisvyla hazineyi masraftan ve bir sanat mektebi olan bu miiesseseyi vakif olmayan
ellere vermekten kurtarmak icin askeriyenin idaresinde kalmasinin daha wygun oldugu
duistincesiyle verdigim bu dilekcem wygun goriiliir ise gereginin yaprlmasy hakkinda

gereken mercilere teblig ve bu acizleri tarafina da malumat verilmesini arz ederim”®.

baglandi (ATASE, nr. 1-46/7/2, 20 Nisan 1335/20 Nisan 1919). lase Nezareti emrindeki soférler de Otomobil Taburu’na baglandi,
ama iggal yiiziinden bunlarin maaglarinin 6denmesinde sikintilar yasandi (ATASE, nr. 1-46/7/88, 13 Kanunuevvel 1335/13 Aralik
1919).

785 ATASE, nr. 1-46/2/65, 27 Mart 1335/27 Mart 1919.

786 ATASE, nr. 1-46/2/64, 27 Mart 1335/27 Mart 1919.

787 ATASE, nr. 1-3/9/18-3, 13 Haziran 1336/13 Haziran 1336.

788 BOA, BEO, 4643-348167-3.
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1lk otomobillerden birinin motoru (Amerika-1910’lar) (Library Of Congress- Digital ID:npcc 27832 //
hdl.loc.gov/loc.pnp/npcc.27832)

Harbiye Nezareti’nin itirazi, Meclis-i Viikela’da gortisildi. Gortisme netice-
sinde; simdiye kadar mevcut ve miistahdem olanlar bundan sonra da istihdam
edilmek tzere, tamirhanenin idaresinin simdiki haliyle Maliye Nezareti'ne
devredilmesi uygun gorialdi’. Bu karar, 18 Temmuz 1920’de hem Harbiye

hem de Maliye Nezaretlerine bildirildi’.

Harbiye Nezareti, Meclis-i Viikela’nin kararina ragmen tamirhanenin kendi
idaresinde kalmasi i¢in sonraki aylarda da bazi girisimlerde bulundu. Nite-
kim 24 Agustos 1920°de Sadaret’e soyle bir yaz1 gonderildi; “Calisanlar: ile
beraber Maliye Nezareti’ne baglanmasina karar verilen Ahirkapr Otomobil Tamirha-
nest, halen askeriyede gerek kullanilan ve gerek tamire muhtag olarak metruk bir halde
kalan ¢ok sayida yiik ve binek otomobilinin yegane tamir miiessesesidir. Muistakbel
ordunun sekil ve vaziyeti heniiz tamamen agk olmadigr gibi Nezaretimize diisen ha-

rekat vesaireye dair gorevlerin daha epeyce bir siire devam edecegi malumunuzdur. Bu

789 BOA, MV, 219-152-1-1, 18 Temmuz 1920. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tagitlart, s.
69.
790 BOA, BEO, 4643-348167-1, 18 Temmuz 1920.
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durumda gerek hala kullanilan ve gerek miistakbel aksam i¢in kalacak veya fazla olup
elden ctkarimasy gereken otomobillerin azami gayret ile devamly tamir ettivilmesi ve bu
isin de Nezaretimiz tarafindan yerine getivilmesine miisaade buyurulmas: ehemmiyetle
arz ve istivham olunur”™*. Nezaretin 1srarina mukabil Meclis-i Viikeld, 13 Eyliil
1920’deki oturumda; otomobillerin gereken biitiin tamiratinin Tamirhane
tarafindan yapilmasina, fakat Tamirhane’nin Maliye Nezareti'ne devredilme-
sine dair karar aldi” Bu stre zarfinda Otomobil Tamirhanesi’nde otomobi-
lini tamir ettirmek isteyen resmi daireler, Harbiye Nezareti'ne muiracaat et-
meye devam ediyordu™. Tamirhane, 1920 Ekim’ine gelindiginde hala Maliye

Nezareti’ne devredilememisti’,

Tamirhane’nin devir islemleri, 1921°’de de devam etti. 26 Aralik 1920 tarihli

% jle Tamirhane’nin Maliye Nezareti’'ne devir islemlerinin baslatilma-

bir yazi
s1 istendi. Fakat bu istek, hemen halledilebilecek gibi degildi. Zira 6ncelik-
le cogu askeri personel olan ¢alisanlarin haklar ile ilgili yeni dizenlemeler
yapilmast gerekiyordu. Ayrica Tamirhane’de halihazirda onlarca otomobil
tamir edilmek tzere beklemekteydi. Harbiye Nezareti’nin Tamirhane’nin

devredilmemesi yoniindeki 1srarlar1 da gecikmede etkiliydi’®.

1921°de tamirhane ile ilgili yeni gelismeler oldu. Zira Maliye Nezareti'ne dev-
redilmesiyle ilgili tartismalar devam ederken Ankara’dan Istanbul’a gonderi-
len 22 Mayis 1921 tarihli sifreli bir telgrafta tamirhanendeki malzemeler ve
buradaki ustalar ile diger luzumlu kisilerin peyderpey Ankara’ya gonderil-

797

mesi istendi”’. Kantnen Maliye’ye devredilen Tamirhane nin devir islemleri

agir da olsa 1921’de tamamlandi.

791 BOA, BEO, 4652-348879-2-1.

792 BOA, MV, 220-89-1-1; BEO, 4652-348879-1-1.

793 BOA, DH. EUM. MH, 210-75-3, 22 Agustos 1336/22 Agustos 1920; DH. EUM. MH, 210-67-3, 4 Eyliil 1336/4 Eyliil 1920;
DH. EUM. MH, 210-75-1, 4 Eyliil 1336/4 Eylil 1920; DH. EUM. MH, 210-67-1, 22 Eyliil 1336/22 Eyliil 1920.

794 BOA, DH. KMS, 60-1-8-4, 27 Tesrinievvel 1336/27 Ekim 1920.

795 BOA, BEO, 4672-350344-2-1, 26 Kanunuevvel 1337/26 Aralik 1920.

796 Otomobil Tamirhanesi’nin Méliye Nezareti’ne devri ile ilgili 1921 yilinda yapilan yazigmalar icin bk. BOA, BEO, 4672-
350344-3-1, 2 Kanunisani 1337/2 Ocak 1921; BEO, 4672-350344-4-1, 10 Kanunisani 1337/10 Ocak 1921; BEO, 4672-350344-6-
1, 10 Kanunisani 1337/10 Ocak 1921; BEO, 4672-350344-7-1.

797 ATASE, nr. 1-4283/43-1/73.
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OKUMA PARCASI

Sadrazam Damad Ferid Pasa’nin Otomobili Agah Efendi’yi Ezdi!
1920°de Istanbul’da bircok trafik kazasi oldu ve bunlarin birkismi da
olimle neticelendi. Oliimle neticelenen kazalardan birine de Sadrazam
Damad Ferid Pasa’nin otomobili sebep olmustu.

Dérduncii defa olmak tizere 5 Nisan 1920’de sadrazam tayin edilen Ferid
Pasa, Sadaret’e gelmesinden kisa bir siire sonra otomobiliyle feci bir kaza-
ya karist1. Jandarma Alay1 Kumandanlhigi’nin Dahiliye Nezareti'ne sundu-
gu rapora gore kaza soyle cereyan etti; “Bu aymn yirmi dordiincii giinii ogleden
once saat bir buguk swralannda Sadriazam [Ferid Pasa] hazretlerinin bindigi oto-
mobilin Rumelihisar.’nda Durmus Dede Deresi'ne gectigi esnada kaza ile hisarda
Hacr Kemaleddin Mahallesi’nde thamet eden Agdh Efendi’ye carpmister. Carpma
neticesinde sol tarafindan yaralanan ve tedavi igin Hamidiye Etfal Hastanesi ne
sevk edilmis olan Agdh Efendinin aldige yararan tesiriyle vefat ettigi Beyoglu Ta-
buru Kumandanhgi’ran haberine atfen Istanbul Jandarma Alay Kumandanlg n-

dan bildivilmistir”.

Veba Ile Miicadele Heyeti Zor Durumda Kaldi

1920’de Osmanli resmi makamlarinin elinde bulunan bircok otomobil, satil-
mak tizere alindi. Otomobilleri alinmayan bircok devlet dairesi ise bunlarin
ihtiyaclarimi giderme hususunda ciddi sikintilar yasadilar. Bu ytzden birta-
kim tasarruf tedbirleri hayata gecirildi. Bununla ilgili olarak hazirlanan bir ya-

z1da tasarrufun nasil yapilacagina dair sunlara dikkat edilmesi isteniyordu®:

“I- Daha once bir kilometre mesafe i¢cin me kadar benzin sarfettigi tespit edilerek bu

sekilde benzin verilmesi.

2- Taksimetre aletinin koyulmase.

798 BOA, BEO, 4638-347847-4-2, 8 May1s 1336/8 May1s 1920. Ayrica bk. BEO, 4638-347847-4-1, 9 May1s 1336/9 May1s
1920; BEO, 4638-347847-3-1, 26 May1s 1336/26 May1s 1920; BEO, 4638-347847-1-1, 24 Haziran 1336/24 Haziran 1920; BEO,
4638-347847-1-2, 24 Haziran 1336/24 Haziran 1920.
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3- Otomobil kullanilan mahalleri ve taksimetre aletinin gosterecegi rakamlar: kayit igin

biri soforde digeri de levazim idarelerinde olarak iki defter bulundurulmas.

4- Her sabah taksimetre aletinin gosterdigi rakam ile bir giin once sefer yaplan mahal-
lerin kilometresinin Harbiye Nezareti tarafindan tanzim edilmis olan Istanbul sehrinin

muhtelif mevkilerine ait mesafe cetveliyle karsilastinlarak sarfedilen benzinin incelenmesi.
5- Yaglar ile karpitin makinenin ¢ark devrine ve seferine gore verilmesi.

6- I¢ ve dus lastiklerin fabrika sira numaralanmmn kaydedilip sik sik kontrol edilerek

degistirilmelerine meydan verilmemes:i”.

Bu tedbirlere ragmen devlet dairelerinin otomobil ihtiyact her gecen giin
daha da artti. Kendisine otomobil tahsis edilmeyen makamlar ise daha da zor
duruma dustti. Durumu mugkil bir vaziyet arz eden kurumlardan biri de Veba
Ile Miicadele Heyeti idi.

Tasarruf tedbirleri geregi ellerindeki biri ustii acik, digeri kapali Benz marka
iki otomobile el konulan heyet, 1920’nin ilerleyen aylarinda Istanbul’da veba
hastaliginin giderek artmasi yiziinden zor gunler yasamaya basladi. Zira hasta-
Iigin oldugu mahalle hizlica mtidahale edilememesi bir yana, hastalar da hasta-
nelere gerekli saglikl sartlarda nakledilemiyordu. Sikayetlerin artmasi tizerine
Sthhiye Nezareti, Veba Ile Miicadele Heyeti'ne otomobillerin iade edilmesini
talep etti’. Bu talep, daha sonra Méliye Nezareti'ne iletildi. Cinkt heyetten

alinan otomobiller, satilmak tizere Maliye Nezaret'ine devredilmisti®®.

Veba salgininin Istanbul’da giderek artmasi iizerine Veba Ile Miicadele He-
yeti'nin talebine sicak bakilmaya baslandi. Fakat Maliye Nezareti alinan oto-
mobillerin iade edilemeyeceginde ve zaten alinmadan 6nce de sahsi amaclar
icin kullanildiginda 1srar ediyordu. Bunun tizerine devreye Bahriye Nezareti
girerek heyete bir otomobil tahsis etti. Bu esnada Meclis-i Viikela konuyu ele
ald1 ve Maliye Nezareti’nin inadina ragmen heyetin alinan iki otomobilinin

iade edilmesine karar verdi®.

799 BOA, DH. I. UM, 19-14-1-38-2-1, 28 Tesrinievvel 1336/28 Ekim 1920.

800 BOA, DH. I. UM, 19-14-1-38-1-1, 1 Tesrinisani 1336/1 Kasim 1920; DH. i. UM, 19-14-1-38-4-1

801 BOA, MV, 220-190-1-1, 7 Tesrinisani 1336/7 Kasim 1920; BEO, 4662-349606-1-1, 7 Tesrinisani 1336/7 Kasim 1920. Ayrica
bk. BEO, 4662-349606-4-1, 24 Tesrinisani 1336/24 Ekim 1920.
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OKUMA PARCASI

Kadikoy-Kusdili Cayirr’’nda Park Sorunu!

Kadikoy’tin Kusdili Cayiri, padisaha mahsus bir araziydi. Anadolu yakasi-
nin en guzel mesire yerlerinden biri olan bu cayir, yanindan Kurbagali De-
re’nin gecmesiyle baska bir guzellik kazaniyordu. Haliyle bu guizelligi gor-
mek isteyenlerin sayis1 giinden giine artiyordu. Ziyaretcilerin énemli bir
kismi, Kusdili Cayiri’na otomobilleriyle veya at arabalariyla geliyorlardi.
Bu nedenle 1920’ye gelindiginde burada ciddi bir park sonunu yasanmaya
basladi. Ara¢ sayisinin artmasi tizerine cayirin etrafina, otomobiliyle gelen-
lerin zarar vermemesi icin, demir stitunlar dikilmisti. Ayrica Mahmud Pasa
Turbesi tarafina da bir hendek kazdirilmisti. Fakat ziyaretgiler bu siitunlari
kaldirmakla kalmadilar, hendegin tizerine otomobillerin ve at arabalari-
nin daha rahat ge¢mesi icin tahta bir kopra bile yaptilar. Boylece cayir
ortasindan bir yol yapilmis oldu. Ziyaretcilerin islerini Kadikoy Belediyesi
de kolaylastird1. Zira demir stitunlar1 bizzat belediye yetkilileri kaldirmasti.

Kusdili Cayiri’'ndaki gelismeleri haber alan Hazine-i Hassa-i Sahane Ge-
nel Mudurligt yetkilileri, Dahiliye Nezareti'ne muracaat ederek bun-
larin 6nlenmesini talep etti. Dahiliye Nezareti de bu durumu Istanbul
Sehremaneti'ne haber verdi. Sehreminligi, Kadikoy Belediyesi'ne cayir-
dan daha 6nce kaldirilan demir stitunlarin tekrar yerlerine konulmasini ve
Kurbagali Dere tizerine yapilan ahsap koprauntn de yikilmasini bildirdi®®2.
Boylece mesele bir nebze olsun halledilmis oldu.

Otomobille Tlgili Ilk Cemiyet Kuruldu: Otomobil Soférler ve Iscileri Cemiyeti
i§gal yillari, Istanbul icin otomobil tarihi adina da oldukca farkli bir devirdir.
Zira bir taraftan isgal gucleri vesilesiyle daha 6nce hi¢ gorilmemis yeni
otomobillerle tanisilirken, diger taraftan da Osmanl vatandaslar1 otomobil
konusunda ciddi sikintilar yasiyordu. Bunlarin yaninda bu dénemde bazi
ilklere de imza atildi. Bunlardan biri de otomobil ile ilgili ilk cemiyetin
kurulmasina tesebbiis edilmesiydi.

802 BOA, DH. UMVM, 86-14-1-1, 27 Kanunuevvel 1336/27 Aralik 1920; DH. UMVM, 86-14-2-1, 3 Kanunisani 1337/3 Ocak
1921; DH. UMVM, 86-14-3-1, 3 Temmuz 1337/3 Temmuz 1921; DH. UMVM, 86-14-4-1, 9 Temmuz 1337/9 Temuz 1921.
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Aslinda boyle bir cemiyetin kurulmasi icin daha Talat Pasa’nin sadaret yilla-
rinda tesebbiiste bulunulmustu. Bunda Istanbul’da hem otomobillerin artma-
st hem de otomobilciligin artik uzmanlasmaya gitmesinin buytik etkisi vardi.
Konuyla ilgili olarak baslangicta soforler kendi aralarinda bir yardim sandigi
kurmay1 dastinduler. Daha sonra ise devrin namh sofoérlerinden Kart Ahmed
ve Hamal Ibrahim Efendilerin énciiliigiinde bir cemiyet kurulmak istendi. Fa-
kat bunun icin gerekli para temin edilemedi. Bunun tzerine devrin hiikiime-
tine muracaat edilerek yardim talep edildi. Talat Pasa, soforlerin talebine sicak
bakmaktaydi. Bu nedenle Ittihat ve Terakkinin Mis Sokagi’'ndaki merkezinde
istedikleri zaman toplanmalari icin soforlere tahsis etti. Mis Sokagi’ndaki bina
zamanla Istanbul soforlerinin 6nemli toplanma mekanlarindan biri haline gel-
di. Ancak zamanla bunun resmi bir boyut kazanmasi gerektigi goruldu. Bu ne-
denle 6nce kendi aralarinda Tophane ustalarindan Stleyman Efendi baskan
olarak secildi. Boylece gayriresmi de olsa bir cemiyet kuruldu ve devrin soforle-
rinin blyik bir kismi buraya tiye yapildi. Cemiyetin baslardaki kurulma amaci;
soforler arasindaki baglar1 guclendirmek, muhta¢ olanlara yardim etmek, ise
gore kredi desteginde bulunmak ve en énemlisi de soférlerin her birinin mal
sahibi olmalar: icin onlar1 desteklemekti. Zamanla cemiyetin destekleri saye-
sinde soforlerin énemli bir kismi mal sahibi oldular, fakat I. Dtinya Savasi'nin
baslamasiyla birlikte cemiyetin ¢alismalarr da buyuk bir sekteye ugradi. Zira
seferberlik dolayisiyla cemiyetin tiyelerinin buiyiik bir kismi askere alindi ve har-

bin ilerleyen yillarinda cemiyet neredeyse hicbir faaliyette bulunamadi®”®.

Istanbul’un isgal edilmesinden sonra ise gayriresmi olarak faaliyet gosteren
cemiyetin resmiyet kazanmasi icin tekrar harekete gecildi. Otomobil Soférleri
ve i§gileri Cemiyeti adinda bir cemiyet kurulmak istendi. Bunun icin Dahili-
ye Nezareti'ne muracaat edildi. Nezaret de bunun Esnaf Talimatnamesi’'ne
uygun olup olmadiginin incelenmesi icin Istanbul Sehremaneti'ne havale
etti®. Sehremaneti, bu cemiyetin kurulmasinin talimatnameye uygun olaca-
g bildirdi. Cemiyet ile ilgili asil tartisma, bunun bir esnaf grubu sayilip

sayillamayacag1 hususunda yasandi®®.

803 “Sofor Cemiyeti Nasil Tesekkiil Etti ve Ne Haldedir?”, Milliyet gazetesi, nr. 323, 5 Ocak 1927.
804 BOA, DH. HMS, 4-1-4-144-1-1, 18 Tesrinievvel 1336/18 Ekim 1920.
805 BOA, DH. HMS, 4-1-4-147-1-1, 2 Tesrinisani 1336/2 Kasim 1920.
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Cemiyet kurulduktan sonra soforliitk mesleginin onur ve haysiyetini korumayi
kendisine en 6nemli amag olarak belirledi. Bu minvalde Cemiyet’in Vakit gaze-
tesine verdigi su ilan olduk¢a manidardir: “Otomobil Sahiplerinin Dikkatine! Oto-
mobil Soforleri ve Is¢i Esnafi Cemiyeti nden: Sanatina hakkwyla vakaf obmayan, tecriibesiz
ve hiviyeti bilinmeyen baz kimseler kendisini otomobil sahiplerine sofor olarak takdim
ederek eline teslim edilen yiksek kiymetteki otomobilleri ehliyetsizlikleri yliziinden harap
etmek suretiyle otomobil sahiplerine zarar vermekte ve iffet ve istikametle calismak isteyen
esnafimiz lekelemektedir. Durumun onemini farkeden cemiyetimiz, bundan sonra arzu
eden kimselere guivenilir ve hiiviyeti malum, ehliyet ve liyakati cemiyet tarafindan tasdik
edilmis sanatkar soforlerimizi tavsiye etmeye karar vermistiv. Gerek yazl ve gerek sozli
mairacaat edecek kimseler, Tepebasi Bahgesi karsisindaki cemiyet merkezine Persembe giin-

leri harig her giin saat 11°den 7’ye kadar miiracaat edebilivler™”.

Cemiyet, nizamnamesi incelendikten sonra, 1920 Aralik’inda resmen acildi®”.
S6z konusu Cemiyet’in Cumhuriyet devrinde de devam ettigi gorulmektedir.
Bu minvalde 7 Mayis 1926 tarihli (nr. 84) Milliyet Gazetesinin haberine gore;
Cemiyetin baskanligina Beyoglu Halk Firkasi mutemedi Kamil Bey, baskan
yardimciligina Mehmed Namik Bey secilmisti. Yine bu habere gore Cemiyet,

her Carsamba aksami saat 7°de toplanacak ve ginlik meseleler ele alinacakti.

OKUMA PARCASI
Sofér Cemiyeti Nasil Kuruldu ve Ne Haldedir?

Mitarekeden sonra sontk haldeki cemiyeti ihyaya karar veren muesseseler
tekrar toplanarak faaliyete gectiler ve o esnada meydana gelen su hadi-
se, cemiyetin faaliyetini artirmasina vesile oldu: “Cemaiyet resmen kurulmak
icin ¢aba harcarken Istanbul’da otomobil calistrmaran verimli bir ticaret olacagini
zanneden bir miiessese, yirmi tane tek tip taksi otomobilini, haricten getivdigi Tiirk
olmayan soforlerle, piyasada isletmeye baslamisti. Miitarekenin o kot giinlerinde
istikbalin kararmaya basladigini goren soforler buna mani olmak istediler.

Huirriyet-i Abidiye Tepesi’nde otomobilleriyle birlikte biitiin sofor ve otomobilcilerin

katilvmayla ve o zamanki cemiyyetin ikinci baskany Senihi Bey’in kot vaziyetin teh-

806 Vakit gazetesi, Nr. 1679, 17 Agustos 1922.
807 Zafer Toprak, “1909 Cemiyetler Kanunu”, Tanzimat tan Cumhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, 1 (1985), s. 205-208.
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likesine ragmen fedakarca tesebbiisiiyle bir gosteri diizenlediler. Bu gosteride hi¢ bir
yabanc sirketin taksi isletmemesine ve islettigi takdirde men edilmest i¢in her tirlii
fedakarliktan cekinmeyeceklerine dair yeminle bir karar aldilar. Bu kararlanmi o
maiesseseye de bildirerek yirmi dovt saat zarfinda piyasadaki yabanc taksi otomobil-
lerini garaja cektirmeyi basardilar.

Iste bu biiyiik darbe ve bunun muzaffer neticesinden manevi kuvvetleri artan
soforler ve cemiyet yonetim kurulu, karsilanndaki genis saha dahilinde faaliyetlerini
arturarak samimiyet veyardimlasma teskilatina genislettiler. Dava vekili ve doktor gibi
ehemmayetli kisiler temin edilerek cemiyete bir canlilik kazandirildr. Bugiin cemiyetin
ismi, Otomobil Sofor ve j§gileri Esnafi Cemiyeti’dir. Cumhuwriyet Hiikumetimizin pek
kyymetli destegine nail olup merkezi Beyoglu Halk Firkas: binasindadur. Cemiyete
mevcul soforlerin yiizde sekseni dahildir. 1.400 kadar diyesi varduwr. Ayda elli kurus
aidat verilir. Uyelen'ne miiracaat tarihinde kasasindaki nakit mevcudu nisbetinde
kredi acar. Cemiyete kayitl soforlerin bir milyon liray: asan kyymette kendi mallar:

olan otomobilleri vardar.

Bugiine kadar dogal olarak birkag yonetim kurulu degistiven bu cemiyetin faaliyeti-
ni bugiinki thtiyaclar karsisinda zayif gormekteyiz. Uyelem'm'n maneviyatina yliksel-
tecek ve kazalara engel olacak tedbirlerin alinmas: ile meslegin iyilesmesi igin ayrica
calismasina temenni etmek hakkimizder. Bu temennimize herhalde biitiin soforlerin
de istirak edeceginden eminiz. Cemiyetin kitle halinde yapacagr faydal faaliyetlere
soforler de fert olarak cemiyetlerinin mukadderatina tabi olmak ve aidatlarima dui-
zenli odemek suretiyle yardvm etmelidirler. Ancak bu surette sanatlarimin kendilerine

>808

bahsettigi serefi elde edebilirler

OKUMA PARCASI

Nutuk Okununca Istanbul Otomobilciler Cemiyeti Bagkam Ata-
tiirk’e Tebrik Telgraf1 Cekti

Mustafa Kemal Atattrk, 15-20 Ekim 1927 tarihleri arasinda Cumhuriyet Halk
Firkasi'nin ikinci buiytik kongresinde toplam 36 saat 31 dakikada Nutuk’u
okudu. Bunun tizerine Istanbul Otomobilciler Cemiyeti Baskam Ibrahim,
soyle bir telgraf cekti: “Tiirk inkilap tarihini Biiyiik Gazi’'nin miibarek agzindan

808 Milliyet gazetesi, nr. 323, 5 Ocak 1927.
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dinlemek saadetini de idrak eyledik. En miikemmel sekl-i idare olan cumhuriyeti sa-
yenizde kazandigumiz i¢in biitiin kalbimle tesekkiir ederek ve bu yolda omriimiiziin

sonuna kadar sizden aynlmayacagimiz maruzdur™®.

Artan Trafik Kazalar1 ve Yeni Diizenlemeler

Istanbul’un Itilaf Devletleri tarafindan isgal edilmesinden sonra her gecen
yil trafik kazalarinda artis oldu. Bunda soforlerin dikkatsizligi ve biraz da oto-
mobilleri hizli kullanmalar1 temel sebepti. Bu minvalde 1921 yili icinde de
bircok otomobil kazasi meydana geldi ve bunlarin 6nemli bir kismi ya agir

810

yaralanmalarla ya da 6ltimlerle neticelendi®”. Bu ytizden 6zellikle hiz konu-

sunda yeni diizenlemelere gidildi.

Diizenlemelere gidilmesinde Beyoglu Mutasarrifigi'nim Istanbul Valiligine
gonderdigi 30 Haziran 1921 tarihli su yazinin ayr1 bir énemi vardir; “Sehri-
mizde otomobillerin meydana getirdigi zayiat ve telefatin adedi biiyiik bir yekiina ulas-
makta ve simdiye kadar hikiimet tarafindan bu konuda siddetli tedbirler ainmasina
ve stratlerine de bir sumr tayin edilmesine ragmen bazu soforlerin en islek caddeler-
de ve ozellikle Beyoglu Caddesi’'nde son siirat kullandiklar otomobiller yiiziinden her
gun birkag tiziici olay meydana gelmektedir. Bu duruma bir ¢are olmak vizere alaka-
b dairelerde gerekli tesebbiislerde bulunmanin yaninda ecnebi inzibat kuvvetlerinin
dikkatlerinin cekilmesi de gerektigi onemle arzolunur™®™. Istanbul Valiligi, Beyoglu
Mutasarrifligi’ndan gelen bu yaziy1 Dahiliye Nezareti’ne bildirdi*?. Nazirlik
da 12 Temmuz’da Istanbul Polis Genel Mudurlugt’'ne gerekli ¢calismalar: bas-

latmasi yoniinde talimat verdi®"?.

809 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015404, yer nr. 1/304 (78-2), 22 Tesrinievvel 1927/22 Ekim 1927.

810 1921 yilinda meydana gelen otomobil kazalara bazi misaller i¢in bk. Tevhid-i Efkar gazetesi, nr. 3077, 23 Temmuz 1921;
nr. 3078, 24 Temmuz 1921; nr. 3079, 25 Temmuz 1921; nr. 3082, 29 Temmuz 1921; nr. 3084, 3 Agustos 1921; nr. 3106, 28 Agus-
tos 1921-2. Arsiv belgeleri igin bk. BOA, DH. EUM. AYS, 53-74-1, May1s 1337/Mayis 1921.

811 BOA, DH. i. UM, 19-17-1-42-3-1, 30 Haziran 1337/30 Haziran 1921.

812 BOA, DH. i. UM, 19-17-1-42-2-1, 7 Temmuz 1337/7 Temmuz 1921.

813 BOA, DH. i. UM, 19-17-1-42-1-1, 12 Temmuz 1337/12 Temmuz 1921.
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Amerika’da 1910’larda otomobil yogunlugu ( Library Of Congress- Digital ID: det 4a27910 //hdl.loc.
gov/loc.pnp/det.4a27910)

Bu arada Istanbul Sehremaneti, Sadaret’e miiracaat ederek hiz sinirini asan-
lara verilecek cezay1 tayin eden kanun maddesinin yeterli olmadig1 ve bunun
degistirilmesi gerektigi yoniinde miiracaat etti®**. Sehremaneti’'nin miiracaati
tizerine otomobillerin sebep oldugu trafik kazalarin azaltmak adina Istan-
bul’daki Itilaf Devletleri Zabita Heyeti Baskan1 Miralay Ballar adina gazete-
lere soyle bir ilan verildi; “Otomobiller Siiratli Gitmeyecek: Motorla hareket eden
arabalann ¢ogu zaman tehlikeli siratle hareket ettikleri gorilmektedir. Bu nedenle mii-
saade edilen azami siratler asagidaki gibidir: Sehir i¢inde saatte 12 mil; Sehir disinda
saatte 15 mil. Zabutalara stiratin belirlenen miktar: asilmamast konusunda kesin emir
verilmistir. Soforler verilen emir vizerine arabalann durdurmadiklar takdirde siddetle

816

takip edileceklerdir™®®. Bu ilan sonraki giinlerde de nesredildi®®. Buna mukabil

hiz sinirlamasi da trafik kazalarinin azalmasini saglamada.

814 BOA, DH. UMVM, 112-61-1-1, 31 Temmuz 1337/31 Temmuz 1921. Ayrica bk. DH. UMVM, 112-61-3-1, 13 Agustos
1337/13 Agustos 1921. Sehremanetinin miiracaati Sura-y1 devlet tarafindan 4 Eyliil 1921°de gériisiildii ve goriismeye dair Sadare-

te bilgi verildi (BOA, DH. UMVM, 112-61-2-1, 4 Eyliil 1337/4 Eyliil 1921).
815 Tevhid-i Efkar gazetesi, nr. 3109, 31 Agustos 1921.
816 Tevhid-i Efkar gazetesi, nr. 3110, 1 Eyliil 1921; nr. 3111, 2 Eyliil 1921.
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Tevhid-i Efkar Gazetesinin, Polis Mudiriyeti’nin yayinladig bir istatistige isti-
naden verdigi bir habere gore yedi ayda Istanbul’da meydana gelen otomobil
kazalar1 soyleydi: “Eminonii’'nde 30, Beyaut'ta 14, Ayasofya’da 9, Galata’da 34,
Beyoglunda 28, Taksim’de 19, Pangalti’da 32, Besiktas’ta 32, Arnavudkoyii’'nde 13,
Kadikéyii 'nde 12”. Miidiiriyet kazalari azaltmak icin Istanbul’un kalabalik ma-
hallerinde polis memurlar1 gérevlendirdi. Yine ayni gazetenin haberine gore

bu son tedbir, trafik kazalarinin yari yariya azalmasini sagladi®’.

1921’deotomobil ile ilgili bir diger diizenleme de duraklara dairdi. Konu ilk 6nce
Istanbul’da nesredilen sabah gazetelerinden birinde su sekilde haber yapildi:
Istanbul Sehremaneti, Dahiliye Nezareti'ne génderdigi bir tezkirede; araba ve
otomobiller icin duraklar tesis edilerek miisterilerin bu mahaller disinda araba-
lara binmesinin yasaklanmasini ve bu diizenlemenin hilafina hareket edenlerin
nakdi olarak cezalandirilmasini talep etmistir. Bu habere ragmen Tevhid-i Efkar
gazetesi haberin dogrulugunu tetkik etmis ve Sehremaneti’nden boyle bir talep-
te bulunulmadigin tespit etmistir. Tevhid-i Efkar’in arastirmalarina goére; Da-
hiliye Nezareti, Sehremaneti'ne bir tezkire gondererek daha 6nce tesis edilmis
olan duraklar haricinde otomobillerin durmalarinin yasaklandigini bildirmistir.
Ayrica Nezaret, duraklarin otomobil ve arabalar i¢cine alamayacak kadar kiacuk

olduklarina dair arabacilar ile otomobilcilerin sikayetlerine de temas etmistir®?®.

Bu duzenlemelerin yapildig: sirada Asker Malulleri Yardimlasma Heyeti Oto-
mobil Miiessesi®™?, Uskiidar ile Kadikdy arasinda diizenli olarak otobiis islet-
meye basladi. Bunun icin gazetelere ilan vererek baslangicta bes sofor ile bi-
letcilik yapabilecek bes cocuga ihtiyaclar: oldugunu bildirdi. Bu gorevler i¢in

miuracaat etmek isteyenlerin heyetin merkezinin bulundugu Vezneciler’e

817 Tevhid-i Efkér gazetesi, nr. 3175, 5 Kasim 1921.
818 Tevhid-i Efkar gazetesi, nr. 3148, 9 Ekim 1921.

819 “Vatan ugrunda canlarini ortaya koyarak harp meydanlarinda iki goz, iki kol, iki bacak gibi en kiymetli azalarini feda etmis
ve bagkalarmin yardimi olmadik¢a yasamaya giicii olmayan malul gazilerin sefalette birakilmayarak miimkiin mertebe rahat
etmeleri” i¢in kurulan heyet, Harbiye Nezareti’ne bagli olarak faaliyet yiiriitmekteydi. Heyet, Sura-y1 Devlet karariyla vergilerden
Maliye Nezareti tarafindan da malul gazilere yardim pazari ve film fabrikasi temettu vergisinden muaf tutulmustur. Kadikoy ile
Uskiidar arasinda otobiis isletmeye baslayinca da Sehremaneti tarafindan belediye vergilerinden muaf tutulmay1 talep etmistir (bk.
BOA, DH. UMVM, 110-70-1-1, 26 Tesrinisani 1337/26 Kasim 1921; DH. UMVM, 110-70-2-1, Kanunuevvel 1337/Aralik 1921;
DH. UMVM, 110-70-3-2; $D, 56-25-5, 17 Kanunuevvel 133/17 Aralik 1921; DH. UMVM, 110-70-4-1, 10 May1s 1338/10 May1s
1922; DH. UMVM, 110-70-5-1, 13 May1s 1338/13 May1s 1922; BEO, 4711-353305-1-1, 13 Mayis 1338/13 Mayis 1922; SD,
56-25-7), buna mukabil Sura-y1 Devlet, 6 Mayis 1922’de bu talebi reddetti (SD, 56-25-3; BEO, 4711-353305-1-2; BEO, 4711-
353305-2-1, 10 Mayis 1338/10 Mayis 1922; DH. UMVM, 110-70-6-1, 5 Haziran 1338/5 Haziran 1922).
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gelmesi duyuruldu®®. Heyete ait otobiisler, 1921 Aralik’inda Kadikdy Iskelesi

merkez olmak uzere dort hat tzerinden seferlerine basladilar®?'.

1921’de yapilan bir diger diizenleme de Nezaretler tarafindan kullanilan otomo-
billerle ilgiliydi. Daha 6nce bu otomobillere numara verilmesi kararlastirilmis ol-
masina ragmen 1921’e kadar bu hususta buytk bir takipsizligin oldugu goruldi.
Ozellikle hizl giden resmi otomobillere ceza verecegi zaman Itilaf Devletleri Za-
bita Kumandanhgi zorluklar yasiyordu. Bu nedenle Nezaretlere birer yaz1 gonde-

rilerek kendileri hizmetinde bulunan otomobillere numara takilmasi istendi®?.

1921°de bir 6nceki sene kabul edilen bir diizenlemenin daha siki takip edil-
mesi de kararlastirildi. Bu diizenleme, 23 Kasim 1920°de Itilaf Devletleri Zabi-
ta Komisyonu Riyaseti tarafindan yayinlanmus ve Istanbul ile civarmda motorlu
araba kullanan sivil ve askerin tamaminin Sehremaneti’nden imtihan edile-
rek basarili bulunanlara ruhsatname verilmesiyle ilgiliydi. 1921 yili itibariy-
le uygulama baslatildi. Ruhsatname alt1 lira karsihiginda verilecekti. 1 Ocak
1921°den ruhsatname almay1 hak kazananlara belgelerinin dagitilmasina, 15
Ocak’tan itibaren de ruhsatnamesi bulunmayanlara ceza verilmeye basland.
Ayrica yine bu tarihten itibaren polisin emrine karsi gelenlerin ruhsatname-
lerine el konulmasi uygulamasi da hayata gecirildi. Bu dizenlemeler, Sehre-
maneti tarafindan gazetelere de bildirilerek halka duyurulmasi saglandi. 12

Subat 1921’e gelindiginde toplam 144 kisiye ruhsatname verilmisti®*.

1921°de Istanbul’da, isgalci Itilaf devletlerinin baskilar1 ve talepleri sonucu
yeni bir nizamname hazirlandi. Bundan yaklasik bir sene sonra da Ankara’da-
ki Turkiye Buytk Millet Meclisi Hiitkimeti, Turkiye dahilinde otomobil ve
kamyon isletecekler hakkinda bir nizamname hazirladi. Ankara’nin hazir-
ladig1 nizamname, 14 maddeden olusuyordu. Nizamnamede, basta Turkiye

Buyuk Millet Meclisi baskan1 Mustafa Kemal olmak tizere toplamda 12 kisinin

820 Tevhid-i Efkar gazetesi, nr. 3195, 26 Kasim 1921.
821 Tevhid-i Efkar gazetesi, nr. 3210, 11 Aralik 1921.

822 BOA, DH. UMVM, 88-49-4-2, 21 Mart 1337/21 Mart 1921; DH. UMVM, 88-49-2-1, 24 Mart 1337/24 Mart 1921; DH.
UMVM, 88-49-3-1, 29 Mart 1337/29 Mart 1921.

823 BOA, BEO, 4678-350833-2-1, 12 Subat 1337/12 Subat 1921; BEO, 4678-350833-3-1, 3 Mart 1337/3 Mart 1921; BEO,
4678-350833-4-1, 2 Nisan 1337/2 Nisan 1921; BEO, 4678-350833-3-2, 3 Nisan 1337/3 Nisan 1921; BEO, 4678-350833-1-1, 4
Nisan 1337/4 Nisan 1921
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imzas1 vardi®?*. Ankara, ayn1 zamanda “Nakliye Vasitalar1 Techizati Tkmal ve

Araba Tedarikine Iliskin Tamim” de yayinladi®®.

Diizenlemeler yapilirken Istanbul’da yeni bir otomobil sirketi daha kuruldu.
28 Haziran 1921°de Sark Otomobil ve Tesisat-1 Mekanikiyye Osmanli Anonim
Sirketi’nin kurulmasi i¢in muracaat edildi. Ayrica sirket hazirladigr nizam-
nameyi de Ticaret ve Nafia Nezareti'ne sundu. Merkezi Istanbul’da olacak
sirket, her turlii otomobil, otobiis ve diger ziraat alet-edevatini satacak ve me-
kanik aletleri imal edecekti. 25 seneligine kurulan sirketin sermayesi de 300
bin Osmanl lirastydi®®. Sirketin kurulmasina, 13 Ekim 1921°de izin verildi®?.

Boylece Osmanl baskenti yeni bir otomobil sirketi daha kazanmistr.

Otomobil ile ilgili duzenlemeler 1922 yilinda da devam etti. Bu minvalde
ozellikle daha 6nce hayata gecirilen hiz sinirlamasina dair duzenlemeler siki
takibe alindi ve konu ile ilgili gazetelere, “Soférlere Ilan” bashigiyla Ittifak
Devletleri Zabita Komisyonu Baskan1 Miralay Ballar adina, “I-Otomobillerini
fazla siiratle kullanan soforler aleyhinde her giin bircok sikayet yapiulmaktadr. Ni-
zammnameye aykirt hareket edenlere, ellerindeki miisaade belgesinin geri abimmasina va-
rnincaya kadar siddetli cezalar verilecegi alakadarlara son defa olarak thtar olunur. 2-
Ayrica geceleri otomobilin arkasindaki numaray: kirmizi isigin yerine beyaz bir fenerin

aydinlatmase gerektigi hatirlatly” yontunde ilanlar verildi®®.

OKUMA PARCASI

Naime Sultan Yahisr’min Kapisina Otomobil Carpti

1 Nisan 1922’de II. Abdiilhamid’in kiz1 ve Gazi Osman Pasa oglu Kemaled-
din Pasa’nin esi Naime Sultan’in Ortakdy’deki yalis1 6ntinde bir otomobil
kazas1 oldu. 2 Nisan 1922 tarihli Vakit Gazetesinin (nr. 1548) haberine
gore olay soyle cereyan etti: “Gegen giin Ortakdy Caddesi tizerinde Naime Sul-
tan hazretlerinin ikametgahinin oniinde feci bir otomobil kazas: meydana gelmistir.

Hadiseye sebebiyet veren, otomobilin soforii Melgitof tur. Son derece dikkatsiz bir

824 ATASE, nr. 1-4336/171/1.

825 Cumhurbagkanhgi Arsivi, EBIS Sira nr. 01002609, Yer nr. 1/33 (9-1), 23 May1s 1338/23 May1s 1922.

826 BOA, SD, 1275-3-1, 28 Haziran 1337/28 Haziran 1921; SD, 1275-3-3, 6 Temmuz 1337/6 Temmuz 1921.
827 BOA, SD, 1275-3-4. Ayrica bk. Mustafa Yeni, Osmanli Imparatorlugu’nda Motorlu Kara Tasitlart, s. 57-58.
828 Vakit gazetesi, nr. 1680, 18 Agustos 1922.
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hizla caddeyi kateden otomobil, siiratin fazlalgr yizinden caddenin kavis yapan
o0 kisvmda birden bire karsisina ¢kan 1998 numarale tramvaydan kacamams ve
maithis bir carpisma meydana gelmistir. Carprsmanin siddetinden otomobil tama-
men harap olmus, tramvayn ise on kisme parcalanmistir. Carpisma neticesinde
yan tarafa firlayan otomobil, Naime Sultanin ikametgdhinin kapisine devirmistir.

Sofor basindan vahim sekilde yaralanmastir”.

Ik Taksici Gasplar1

Istanbul ulasim ve otomobil tarihinin, her ne kadar kotii yonlerinden olsa
da, bir vechesi de taksici gasplaridir. Osmanl bagskentinde bu tiir gasplara,
1922’den itibaren rastlanmaya basladi. Bu manada 1922’de, kayitlara gectigi-
ne gore, iki gasp hadisesi yasanmist1.

Istanbul’da gasbedildigini iddia eden ilk kisi, Rus miiltecilerden Islavo idi.
Islavo, 5 Ocak 1922’de gasbedildigi iddiasiyla polise miiracaat etti. Islavo’nun
iddiasina gore hadise soyle cereyan etmisti; “5 Ocak 1922 Cuma gecesi Italya
vatandaslanndan Aleksandr Marti Efendi’nin sahibi oldugu Mico adli 956 numa-
raly Amerikan viretimi siyah renkli otomobilin soforii Rus miiltecilerinden Islavo, Has-
koy’den saat sekiz civannda Okmeydan tarafina dogru otomobil bos oldugu halde gi-
derken Dariilaceze ile Telsis-telefon arasindaki yol vizerinde asker elbiseli, baslar: siyah
kalpakl ve ellerindeki mavzerleri jandarmaya benzeyen iki sahis tarafindan durdurul-
du. Iki kisi, Sofor Islavo’y iyice dovdii ve yamnda bulunan 15 liray: da zorla alds.
Takip edilmemek igin de otomobilin karbiiratorlering kestiler”.

Islavo’nun iddialarina ragmen yapilan incelemede c¢ok farkl bilgilere ula-
sild1. Istanbul Valiligi’'nin Dahiliye Nezareti'ne verdigi malumata gére, Isla-
vo’nun anlattklari tamamen uydurmaydi. Iddialarin tam aksine bu hadiseyi
Islavo kendisi kurgulamisti. Zira maddi sikinti cekmekteydi. Valiligin yaptig
arastirmaya gore Islavo, parasizliktan dolay1 otomobile ait bir adet battaniyeyi
Darulaceze Karakolu efradindan Ordulu Mehmed oglu Halis’e bir lira
karsihiginda satmisti. Bu yizden ilk taksici gaspr haberi bir kurmacadan iba-

retti®®.

829 BOA, DH. EUM. AYS, 58-87-1, 11 Kanunisani 1338/11 Ocak 1922.
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[k hadise kurmaca olmasina ragmen 1922 Mart'inda gercek bir gasp olay:
yasandi. Istanbul Polis Genel Miidirligii’niin Dahiliye Nezareti’ne sundu-
gu rapora gore hadise su sekilde cereyan etti; Kadikdy'de Cevizlik’te ikamet
eden sofér Sami’nin kullandigi 7/35 numarali otomobile tig kisi, bes teneke
benzin yiiklemis ve Erenkoy tarafina dogru gitmek tzere yola ¢ikmuslardir.
Uc kisinin kendisini gasbedecegini anlayan sofor, feryat etmeye baslamis. Bu-
nun uzerine adamlar, bes teneke benzin ile yanlarindaki bir adet tabancay
dahi almadan firar etmisler. Yapilan arastirmalar sonucunda Sami’yi gasbet-
mek isteyenlerin de daha 6nce sofor olan, fakat isledikleri baska su¢lar ytzin-
den firar eden Murat ile kardesi Selahaddin oldugu tespit edilmis ve bunlar
polis tarafindan yakalanmistir. Uctincii kisinin yakalanmasi i¢in de ¢alismalar

830

baslatilmistur®®, Boylece Istanbul’daki ilk taksici gaspi, soforiin uyanikhgi sa-

yesinde zararsiz atlatilmistir.

OKUMA PARCASI
Istanbul’da Amerikali Bir Taksici

20. ytzyihin baslarinda Osmanl vatandaslarindan Amerika’ya gidenler-
le ilgili 6nemli ¢alismalar yapildi. Fakat Osmanli topraklarinda c¢alismak
icin gelen Amerikalilar simdiye kadar dikkat cekmedi. Asagida Istanbul’a
gelerek burada taksicilik yapan bir Amerikali’nin sertivenini okuyacaksi-
niz.

Arthur Gill adli Amerika vatandasi Istanbul’a gelmis ve burada Biyiik¢ek-
mece ile Kalikratya arasinda kendi taksisi ile taksicilik yapmaya baslamistir.
Taksicilikte fazla bir sitkinti yasamadan isini yapan Gill, 1921 Kasim’inda
baz1 problemlerle karsilasmaya basladi. Bu durumu kendisi Dahiliye Ne-
zareti'ne yazdigl 12 Kasim 1921 tarihli arzuhalinde soyle anlatir: “Bu ku-
lunuz otomobillerimle Kiigiikcekmece ile Kalikratya arasinda taksi hizmetini yerine
getirirken Biiyiikcekmece Belediye Dairesi tarafindan her otomobilden aylik iki yiiz
elli kurus vergi talep ediliyor. Boyle bir vergi bilmediginden ve Amerikaly olup plaka
vergisinden baska vergiye tabi olmadigimdan herhalde yanhshkla olan bu muame-

lenin diizeltilmesi i¢in gereken emrin verilmesini istirham ederim efendim™'.

830 BOA, DH. EUM. AYS, 59-116-1, 21 Mart 1338/21 Mart 1922.
831 BOA, DH. UMVM, 110-68-1-1.
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Gill’in kendisinden fazla vergi talep edildigine dair arzuhalinden sonra
Dahiliye Nezareti harekete gecerek Catalca Mutasarrifligi’ndan Amerika
vatandast gibi Buylikcekmece Kalikratya arasinda taksi isletenlerin Mak-
rikdy Belediyesi’'nde kayith olup olmadiklarinin, bunlarin Biyikcekme-
ce’de garajlariin bulunup bulunmadiginin ve diger bilgilerin tespit edil-
mesini istedi®*2.

Catalca Mutasarrifligi konuyla ilgili bir arastirma yapti ve elde ettigi bilgileri
Dahiliye Nezareti'ne sundu. Buna gore; Kalikratya, Buytkcekmece ve K-
ciikcekmece istasyonlar1 arasinda seyrusefer eden ve Trasivelos Efendi
adina kayith otomobiller bulunmaktaydi. Bunlar Makrikéy Belediyesi’ne
kayitliydi. Buna mukabil bu otomobiller Biiylik¢ekmece ile Kii¢iikcekmece
arasinda daima sefer ettiklerinden ve Kalikratya koyiinde garajlar1 da bu-
lundugundan Makrikdy Belediyesi tarafindan bunlardan vergi talep edil-
mekteydi®”. Catalca Mutasarrifligi’nin verdigi yukaridaki bilgilere ragmen
Istanbul Valiligi tarafindan 1922 Subat'inda ¢ok daha farkli iddialar ileri
surialdu. Zira Vilayet; Kalikratya, Buytlikcekmece ve Kii¢iikcekmece ara-
sinda otomobil isletilmesine vilayet tarafindan ruhsat verildigine dair bir
kayda rastlanmadigini bildirdi***. Osmanli resmi makamlar: arasindaki ya-
zismalar sayesinde Istanbul’da Amerika vatandast birinin taksicilik yaptigi
anlasilmaktadir. Ancak Gill’in muracaatinin nasil neticelendigine dair ise
simdilik bir bilgimiz yok.

Paris Ile Istanbul Arasinda Iki Amerikah

Daha 6nce de bircok defa Avrupa'nin muhtelif sehirlerinden Istanbul’a ka-
dar uzanan otomobil yarislarn tertip edilmisti. Bunlar yukarida ilgili bolam-
lerde ayrintili bir sekilde ele alindi. 1922’de Paris ile Istanbul arasindaki yolu
otomobiliyle katedenler iki Amerikaliydi. Bu seyahatin biittin ayrintilar1 Vakit

gazetesinde haber yapildi. Asagida bu haberi naklediyoruz:

832 BOA, DH. UMVM, 110-68-2-1, 16 Tesrinisani 1337/16 Kasim 1921.
833 BOA, DH. UMVM, 110-68-3-1, 22 Kanunuevvel 1337/22 Aralik 1921.
834 BOA, DH. UMVM, 110-68-4-1, 1 Subat 1338/1 Subat 1922.
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“Otomobilli Seyyahlar
Paris’ten otomobil ile Istanbul’a gelen iki Amerikali Seyyahin Beyanat:

Avrupa’ye bir bastan bir basa otomobil ile katetmenin imkansiz oldugu fikrinde olan-
lar varsa derhal fikirlerini degistirmelidirler. Ciinkii bunun mimkin oldugunu iki
Amerikaly ispat etmistir. Mister Hardi Lado ve Binbas: Paval, yumaz ve yorulmaz iki
Amerikalidvr. Paris’ten Istanbul’a otomobil ile gelmek miimkiin olmadiginin bir giin
soylendigini isitmisler ve hemen herkesin imkansiz zannettigi seyin miimkiin oldugu-
nu ispat etmeye kalkismaslar. Seyahatin basaryla neticelenmesinden sonra matbaamaz
ziyaret eden Binbasi Paval, bir muharrivimize demistir ki: Az kaldr Sipka Gegidi'nde
Avrupa’yr otomobil ile katetmenin imkansiz oldugunu kabul edecektik. Bu gegit, yalniz
kegilerin gegmesine mahsus bir gegit olsa gerek. Bu daglanin tizerinden otomobil bizi

gecirmedi, biz otomobili tasidik. Nasil tasidigvmiz da bir harikadayr.

Binbas: Paval, Bulgaristan’in diger kisumlanndaki yollardan sikayetci degildir. Bila-
kis Balkan devletleri arasinda en iyi yollar: olan Amerikali’ya gore, Bulgaristan dur.
Romanya’ran yollare da iyi degildir. Trakya’ya gelince Yunanhlarin bu havalide
yaptiklan tahribati binbas: anlatmakla bitiremiyordu. Amerikaly dedi ki: Yunanblar
Trakya’da bir karis yol tamir etmemislerdir. Buitiin kopriileri yikilmislar. Trakya yolla-
reman Tiirk idaresindeyken iyi olduklar sundan anlasilyor ki Istanbul’a yaklasarak
tekrar Thirk topragina girilince yollar yine islemeye baslyor. Halbuki Tiirk hududu ile
Bulgar hududu arasindaki mesafede yol denilebilecek hicbir sey yoktur. Avrupa’min
en mumbit bir kismu olan Trakya, Yunanblann elinde bir vahset sehrine doniisiiyor.
Bulgaristan’dan Trakya’ya giverken Yunanhlar bizi vuruyorlardr. Tam hudutta bir
asker ansizin onvimiize gecti ve “durunuz” dedi. Siratle gitmekte olan bir otomobili
derhal durdurmak kolay olmadigindan Yunanl ka¢mak istedigimize ihtimal vererek

tizerimize nisan aldu. Ates etmek tizere tken durabildik.”

Amerikal seyyahlar Paris’ten Nisanin birinci giinii hareket etmisler ve Nansi, Sitraz-
burg, Baden, Stutgart, Normburg, Prag, Viyana, Budapeste, Biikres, Ruscuk, Edirne
ve Tekfurdag yoluyla ti¢ haflada Istanbul’a wlasmslar. Binbas: Paval seyahati anlatt,
dedi ki: Kuzey Avrupa’ran yollar: iyidir. Fakat oralarda da ¢ok kar oldugundan epeyce
miiskilata maruz kaldik. Otomobilimiz “Rolz Roys” markal bir Ingiliz otomobiliydi.

Zannederim ki bu mesafe ya “Rols Roys” gibi gayet kuvvetli bir motoru olan agwr veya
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Ford” gibi hafif bir otomobil ile katedilebiliv. Bunlar haricindeki diger otomobiller ile
gegmek imkansizdir. Otomobilimiz pek agur oldugundan Kuzey Avrupa’da siirekli kara
gomailiirdii. Genellikle pek kuvvetli olan motoru otomobili kardan ¢karmay saglada.

Fakat bazen ancak okiiz ve mandalar yardima ile gkanlabilirdi.

Giiney Dogu Avrupa’ya gelince kar kalmads, fakat yollar da fenalast:. Yollar fenala-
sinca da camur baslad. Velhasil biitiin yol miiskilat i¢inde gegti. Fakat bu miiskilatin
en buyugi Silivriye yakin Poyraz Burnu adindake kiigiik bir koyiin yaninda oldu.
Poyraz koyunai gegtikten biraz sonra otomobil kuma batte ve yarya kadar gomiildii.
Ben gittim koyiin bitin hayvanlann ve ahalisini topladim. Otomobili elli ayak uzun-
lugunda bir zincir ile bagladik, hayvanlar kostuk ve hep koyli de zincire asildilar.

Saatlerce ugrastiktan sonra nihayet otomobili kum deryasindan kurtarabildik.”

Amerikaly, Tiirk olan koy ahalisine hizmetlerinden dolay: para verdigini ve onlarin da
kabul etmediklerini soyledikten sonra dedi ki: Emin olunuz ki bu Amerika’da mimkiin
olmaz. Aclhk ve sefalet icinde olduklar halde bu Trirk koyliilerinin gosterdikleri biiyiik-

lik ilelebet hatiramda kalacaktur.

Paris ile Istanbul arasinda katedilen mesafe iki bin bes yiiz mil olup seyahat esnasinda

iki yiiz elli galon, bir galon iki bucuk okkadur, benzin sarfedilmistir™?.

Istanbul’un Ik “Sofér Mektebi” Acildx

Yukarida Kadlkéy-ﬁskiidar arasinda ilk otobus seferlerini baslatan kurum
olarak Malulin-i Askeriye’ye Muavenet Heyeti’nden bahsetmistik. Bu heyet,
Istanbul otomobil tarihi adina baska ilklere de imza atti. Bunlardan biri de
sehirde ilk defa bir “Sofoér Mektebi” acarak haftanin belli saatlerinde ders

vermeye baslamasiydi.

Heyet, “Sofor Mektebi™ni actiktan sonra bunu halka duyurmak adina gazete-
lere ilanlar verdi ve nasil bir program takip edeceklerini acikladi. Buna gore;
Sofor Mektebi'nin altinct simifindaki hocalarin Nezaretinde, 15 Mayis 1922
Pazartesi giinti heyetin Vezneciler’deki subesinde dersler baslayacaktir. Uygu-

lamal1 olarak verilecek olan derslerin saati, devam edenlerin gtunlik islerine

835 Vakit gazetesi, nr. 1570, 24 Nisan 1922.
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mani olmayacak sekilde
ayarlanacaktur.  Kayitlar
15 Mayis’a kadar devam

edecektir®®.

Maldlin-i Askeriye’ye Mu-
avenet Heyeti, 19 Aralik
1922 tarihinde yine Vakit
gazetesine (nr. 1803) soy-
le bir ilan verdi: “Uygula-
maly ve Teminath, Kanun-
FEvvelin  Yirmisinde Aglr
Sofor Mektebi. Egitim tama-
men wygulamabdur. 1- Mullet !

PRI, | PSR U 1 S—

(]
i

ve vatan ugurunda kiymetli o3

wzwlarim kaybeden kakra- Iyi bir soforiin nasil oturmasi gerektigi (1917) (Bir Otomobili
man malul gazilerimize yar-  Hisn-i Saretle idare Etme Sanati, Dersaadet 1333, 5.17)

dim etmek ve li¢ ayda deniz,

tayyare, ziraat ve ozellikle oto-

mobil motorlar: hakkinda miikemmel malumata sahip olmak ve muhtelif marka otomobil
kullanmak isteyenler, bir defa Vezneciler’de Malil Gaziler Sofor Mektebi'ne miiracaat
etsinler. 2- Egitimi bizzat gormek isteyenler, bir hafla derslere vicretsiz devam edebilivler. 3-
Arzu edenlere hususi ders ve tatbikat yaptinlr. Egitim vicreti aylik on liraya indirilmistir.

4- Zabitler ve memurlara aynca indivim yapilir”.

“Sofor Mektebi” acilmasi hususunda Malilin-i Askeriye’ye Muavenet Heye-

ti’'nin 6nct girisimleri sonraki aylarda da devam etti®”’

. Bu arada Taksim Pan-
galt Caddesi’ndeki Amerikan Garaji'nda da resmi ruhsath olarak soforlik
dersleri verilmeye baslandi. Bu baglamda gazeteye verilen bir ilanda ders

programina dair su bilgiler yer aliyordu:

836 Vakit gazetesi, nr. 1587, 11 Mayis 1922.

837 Mesela 7 Ekim 1923 tarihli (nr. 9523) ikdam gazetesinde soyle bir ilan yaymlandi: “Malul Gaziler Sofor Mektebi. Bu defa
onuncu ders dénemi yeniden diizenlenmis ve tamamen uzman bir talim heyeti idaresinde 7 Ekim 1923 Pazartesi giinii derslere
baglanacaktir. Anadolu’dan gelecek talebeye 6zel kolaylik olmak tizere kayit islemleri 15 Ekim 1923 tarihine kadar uzatilmistir.
Program ti¢ ayda tamamlanacaktir. Egitim ticreti aylik on liradir. Kayit i¢in Vezneciler’de bulunan Askeriye Malullerine Muavenet
Heyeti muhasebesine miiracaat edilmelidir”.
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Soforlerin virajlarda ne yapmalari gerektigi (1917) (Bir Otomobili Hiisn- Stretle idare Etme Sanati,
Dersaadet 1333, 5.28)

“Ders Sofor Mektebi Talim.

Besinci devre-i tedrisiye derslerine Agustos’un 11’inci giinii baslanvyor. (Telefon: Be-

yoglu 2763)

Mezun zabitandan Carke Kidemli Yiizbase Muallim Mehmed Ali Bey ve Ziraat Neza-
reti Zivai Aletler Uzman: Muallim Mehmed Faik Bey tarafindan; gaz motor, otomobil,

traktor, zirai aletler ve lokomobil dersleri verilir.

Egitim Tiirkedir. Ug buguk ay devam eder. Dersler yalmz Cuma ve Pazar sabah
10dan 12%e kadardw. Fakat gindiiz gelemeyenlere, Cumartesi ve Salr aksamlar
5'den 7'ye kadar ders vardor.

Ziraat aleti dersleri ticrelsiz ve tercihe baghdvr. Cuma giinleri ogleden sonra talebeden
arzu edenler dahil olur. Mektebimiz miidavimlerine karada ve denizde kullanilan her
gesit gaz motoru hakkinda gerekli malumat veriliv. Otomobillerin her tiri ile ziraat

traktorleri miikemmel ogretiliv. Otomobillerle vicretsiz talimler yaptirilor.

Son sistem zirai aletlerin en kiicligiinden en biiyligiine kadar tamama i¢in verilen ma-
lumat arasinda pulluklar, termiklar, tohum, caywr, orak, harman makineleri vesaire-

nin hizmetleri layikvyla izah edilir ve bu makinelerin kullanaomlan tarif edilir'®®®.

838 Vakit gazetesi, nr. 1669, 4 Agustos 1922.
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Istanbul’da Iyi Benzin Nerede Bulunur?

Asagida metnini verecegimiz, ilan bir reklam olmasina mukabil, 1922 yil1 iti-
bariyle Istanbul’da nerelerde benzin satildigini géstermesi acisindan énemi
haizdir. “Pratik Spirit Motor” adina verilen ilana gére Osmanl baskentinde
bu marka benzinin bulundugu yerler sunlardi: “Beyoglu: Ermenak Garaji’n-
da Kilise Sokagi’'nda; Enternasyonal Garaji’nda Buytk Parmakkapi’da; Pera
Garaji’'nda Yesil Sokak’da; Amberto Garaji'nda Tarlabasi Sokagi 103 numa-
rada®’; Alucya Garaji’nda Yeni Cars1’da®®. Taksim: Mahrtkat Kooferatifi’'nde
Taksim Caddesi'nde; Fransiz Garaji’nda Taksim’de; Rusyan Amerikan Gara-
jr'nda Taksim’de; London Garaj Taksim’de®*. Pangalti: Bayiik Garaj’da Surb
Agob’da; Amerikan Garaji'nda Surb Agob’da; Fiat Garaji’'nda Surb Agob’da.
Sisli: Oto Berliye Garaji’nda, Sisli’de tramvay deposu civarinda; Francesko
Rumi Garaji’'nda, Kagidhiane Sokagi'nda; Teoryant Garaji'nda, Sisli’de®*?;
Yusuf Ziya Garaji’nda, Hani Sokagi’'nda 52 numarada®?. Ferikoyt: Minrova
Garaji’'nda Bilezik¢i Sokagi'nda 15 numarada; Orient Garaji'nda Saks1 So-
kagi’'nda; Dumas Birdderler Numara 26 Mezarlik Sokagi®*; Tatavla: Garaj
Konfiyanis, Tatavla Caddesi’'nde®>. Harbiye: Garaj Lakonomi, Hac1 Sahban

846

Sokagi’'nda®®. Sishane: Anadolu Garaji’'nda Iskenderci Sokagi’nda; Biriskoe

Garaji’'nda Kabristan Sokagi’'nda 189 numarada®”’. Ortakoy: Isporting Garaj,

839 Vakit gazetesindeki 18 Mart 1923 ve 21 Nisan 1923 tarihli ilanlarda ise bu isme yer verilmez.

840 1 Ekim 1923’te ikdam gazetesinde yaymlanan ilanda Beyoglu’ndaki temsilciliklerin ismi séyle verilir: “Kilise sokaginda Ro-
tomolo Garas1; Biiyitkparmakkap1’da Beyne’l-milel Garaj; Yesil Sokak’da Beyoglu Garaji; Yenigarst Sokagi’nda isvigre Garaji”.
841 18 Mart 1923 tarihli Vakit gazetesinde yer verilen ilanda ise Taksim’de su temsilciliklerin ismi verilir: “Mahrakat Koopera-
tifi'nde Taksim Caddesi’nde; H. Habit, Taksim Caddesi’nde; London Garaj, Taksim Cadesi’nde”. Ayn1 gazetenin 21 Nisan 1923
tarihli ilaninda da bu isimler yazar. 1 Ekim 1923’te Ikdam gazetesinde yaymnlanan ilanda ise isimler soyledir: “Biiyiikparmakka-
p1’da Muzaffer Garaji; Taksim Bulvari’nda H. Habib; Taksim’de Londra Garaji”.

842 Vakit gazetesinin 21 Nisan 1923 tarihli ilaninda bu garajin adresi, “Hani Sokagi’nda 52 numarada” olarak verilir.

843 18 Mart 1923 tarihli Vakit gazetesinde yer verilen ilanda ise Sisli’deki temsilcikler sunlardir: “Oto Birilye Garaji’nda,
Sisli’de Tramvay deposu civarinda; Frangesko Rumi Garaji’nda Kagidhane Sokagi’nda; Teoriyant Garaji’nda, Hani Sokagi’nda
52 numarada; Oriyant Garaji’nda, Saksi Sokagi’nda; Dumas Biraderler numara 26 Mezarlik Sokagi’nda”. Ayni isimler 21 Nisan
1923 tarihli ilanda da kaydedilir.

844 1 Ekim 1923’te [kdam gazetesinde yaymlanan ilanda ise yalnizca iki temsilciligin ismi kaydedilir: “Saks1 Sokagi’nda Sark
Garaji; Mezarlik Sokagi’nda 26 numarada, Duma Braderler”.

845 1 Ekim 1923’te Ikdam gazetesinde yaymlanan ilanda ise Tatavla’daki temsilcilik “Biiyiik Cadde’de i*timad Garaji”dir.
&1’nda Iktisad Garaji”dur.

847 18 Mart 1923 ve 21 Nisan 1923 tarihli Vakit gazetesinde ise bu listeye “Diyana Garaji, Sishane Karakolu’nda” da ilave
edilmistir. 1 Ekim 1923’te ikdam gazetesinde yayinlanan ilanda ise liste su sekildedir: “Iskenderci Sokagi’nda Anadolu Garaji;
Kabristan Sokagi’nda 189 numarada Brisko Garaj1; Sishane Karakolu’nda Diyana Garaji; Kabristan Sokagi’nda H. A. Ayvazyan

Garaju; Pristina Pazari’nda A. Ohannesyan Garaji; Pristina Pazari’nda Aristidi Corciyadis”.
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1917’de Otomobili calistirirken yapilan yanls (sol) ve dogru (sag) hareketler (Bir Otomobili Hiisn-i
Stiretle Idare Etme Sanati, Dersaadet 1333, 5.36-37)

Ortakoy’de®®®. Besiktas: Yeni Garaj’da, Akaretler Sokagi’'nda; Kicik Garas’da,
Samur Aziziye Sokagi'nda; Ibrahim Osman Bey Garaji, Akaretler Caddesin-
de; Ahmed Mehmed Garaji, Akaretler Ceddesi’nde; Mehmed Emin Garaji,
Akaretler Caddesi’'nde; Kemal Bey Garaji, Akaretler Caddesi’'nde. Galata: Bri-
tish Enginerig Kumpanyasi’'nda ve Voyvoda Yeniyol’da; Italo Garaji’nda Voy-
voda’da®®. Persembe Pazari: Fermeneciler’de 109 numarali magazada; Kara-
mustafa Sokagi’'nda 16 numarada; Fermeneciler’de 151 numarada. Tophane:

Bogazkesen Garaji'nda Salipazar1 Sokagi’ nda®®

. Nisantasi: Delpiyano Gara-
ji'nda Ahmed Bey Sokagi’nda; Ispilandid Garaji’nda Ahmed Bey Sokagi’nda;
Astar Garaji'nda Ahmed Bey Sokagi’nda®'. Istanbul®2 Hilali Ahmer Gara-

jr’nda, Sirkeci’de; Garaj Enternasyonal, Carsikap1’da®®.

848 1 Ekim 1923’te Ikdam gazetesinde yaymlanan ilanda ise Ortakoy’deki temsilcilikler s6yle verilir: “Ortakéy’de Isporting
Garaj; Ortakoy Caddesi’nde Bosna Hersek Garaji”.

849 18 Mart 1923 tarihli Vakit gazetesindeki ilanda Galata’daki temsilcilikler s6yle kaydedilir: “Galata Kulesi Garaji Kule
Meydani Persembepazari’nda; Fermeneciler’de 119 numarali magazada; Karamustafa Sokagi’'nda 16 numarada; Fermeneciler’de
151 numarada; A. Ohannesyan; Ar. Corciyadis”. 1 Ekim 1923’te Ikdam gazetesinde yaymlanan ilanda ise liste su sekildedir:
“Fermeneciler’de 119 numarada T. Sakalopolos Magkarus; Fermenecilerde 151 numarada Kristos Kristides; Fermenecilerde N.
Dogancis ve ortaklari; Yagkapani’nda B. Kostantin”.

850 18 Mart 1923 tarihli Vakit gazetesindeki ilanda Persembe Pazari ve Tophane temsilciliklerinin ismi yer almaz.

851 18 Mart 1923 tarihli Vakit gazetesindeki ilanda ise bu isim yerine, “Garaj Benz, Ahmed Bey Sokagi’nda” kaydedilmistir.
Fakat 21 Nisan 1923 tarihli ilanda Astar Garaji tekrar yazilnustir. Ekim 1923°te fkdam gazetesinde yayilanan ilanda ise Benz
Garaj1 yazilirken Astar Garaji yazilmamagtir.

852 18 Mart 1923 tarihli Vakit ile 1 Ekim 1923 tarihli ikdam gazetesinde yayinlanan ilanda istanbul Fatih’te Fehmi Bey’in de
ismi yazilmustir.

853 Vakit gazetesi, nr. 1692, 30 Agustos 1922. 1 Ekim 1923’te ikdam Gazetesi’nde yayilanan ilanda ise Findikl’da da temsilci-
liklerin agildig1 goriiliir (“Tramvay Caddesi’nde Findikli Garaji, Eski Salipazari’nda Kol V. Kondros”).
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1917°de soforin rampa ¢ikarken yapmasi gerekenlerin tarifi (Bir Otomobili Hiisn-i Stiretle Idare Etme
Sanati, Dersaadet 1333, 5.132)

Istanbul Soférleri Istiklal Miicadelesinde

Anadolu’da baslatilan istiklal mticadelesine Istanbul’dan da buiytik destek verildi.
Bu miicadelenin otomobillerle ilgili boyutu ayr1 bir 6nem arz eder®. Zira Istik-
14l muicadelesine destek verenlerin birkismu da Istanbul’daki soforlerdi®®. Hat-
ta Mudafaa-i Milliye Vekili Fevzi Pasa’nin otomobili ile bunun soférti Subhi ve
sofér muavini Hulusi Efendi, Istanbul’dan gonderilmisti®*®. Bu soforlerin Anado-
lu’ya gonderilmelerinde Hilal-i Ahmer’in hizmetleri ise buytktt. Zira bu kurum,
soforlerle irtibata gecerek bunlarin Milli Miicadele’ye destek vermeleri i¢in ikna

edilmesinde ve organizasyonlarinda 6nemli vazifeler yerine getirmisti®’.

Istanbul’dan gonderilen soforlerin Anadolu’da zaman zaman  sikintilar
yasadiklar1 da belgelerden anlasilmaktadir. Nitekim Hilal-i Ahmer vasitasiyla
gonderilen soforlerden bazilarinin kaleme aldiklar: bir dilekcede “Daha once
Hildl-i Ahmer’in Istanbul daki genel merkezinin daveti izerine toplanarak Anadolu'ya

gonderildikleri”ifade edilmekte, devaminda ise gorevlerini iyi bir sekilde yerine

854 Milli Miicadele’de askeriye ile gesitli miiesseselerde bulunan binek ve yiik otomobillerinin listesi ile bu vasitalarin son
durumlari ve kilometre bagina ne kadar yaktiklar: hakkinda bk. ATASE, nr. 1-4297/26/24.

855 Bazi misaller igin bk. ATASE, nr. 1/34/39, 9 May1s 1335/9 Mayis 1919.

856 ATASE, nr. 1-4283/21/25, 16 Eyliil 1337/16 Eylil 1921.

857 Hilal-i Ahmer vasitasiyla daha gok Uskiidar agirlikli olmak iizere Istanbul’dan Canakkale’ye gonderilen soforlerin listesi igin
bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 1290/87, 7 Eyliil 1339/7 Eyliil 1923.
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1917’de otomobilin at arabalarimi sollama adabini isleyen bir ¢izim (Bir Otomobili Husn-i Stretle Idare

Etme Sanati, Dersaadet 1333, s.189)

getirmis olmalarina ragmen kendilerine taahhtuit edilen maaslarinin 6denme-
digi kaydedilmektedir. Yine ayni dilekcede maaslari verilmedigi i¢in Istan-

bul’daki ailelerinin de zor duruma diistukleri yazilmaktadir®®.

Anadolu’ya giden soforler yalnizca maddi sikintilar ¢ekmediler. Bunun ya-
ninda kimileri sofér Nuri gibi annesini kaybetti®, kimileri ise ailelerinden
zor durumda olduklarina dair mektuplar alarak izin istemek tizere resmi ma-

kamlara miuracaat etti®*®. Kimileri ise amansiz hastaliklara yakalandi®*. Kimi-

858 Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 221/272.1, 22 Mart 1339/22 Mart 1923; nr. 221/272.2, 15 Tesrinisani 1339/15 Kasim 1923; nr.
221/272.3, 5 Tesrinisani 1339/5 Kasim 1923; nr. 221/272.4, 2 Tesrinisani 1339/2 Kasim 1923; nr. 221/272.5, 10 Tesrinisani
1339/10 Kasim 1923; nr. 221/272.6, 15 Tesrinisani 1339/15 Kasim 1923; nr. 221/272, 8 May1s 1339/8 Mayis 1923; nr. 221/274,
28 Mayi1s 1339/28 Mayis 1923; nr. 221/270, 30 Haziran 1339/30 Haziran 1923. Benzeri bir durum i¢in bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi,
nr. 1353/67, 7 Haziran 1340/7 Haziran 1924.

859 Tirk Kizilayr Arsivi, nr. 221/218.1, 1 Tesrinisani 1337/15 Kasim 1921.

860 Bu minvalde bir soforiin ailesinden gelen ve zor durumda olduklarini bildiren mektup igin bk. Tirk Kizilay: Arsivi, nr.
222/32.1, 28 Temmuz 1339/28 Temmuz 1923. Mektup tizerine Sofor Abdiirrahim, kendisine izin verilmesi igin resmi makamlara
miiracaat etti (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 222/32, 11 Agustos 1339/11 Agustos 1923).

861 Bu minvalde Sofor Mustafa’nin dilekgesi giizel bir misaldir. Hastalia yakalanan Mustafa, tam olarak iyilesemediginden isti-
rahat etmek i¢in sekiz senedir géremedigi kizkardesini gormek tizere Afyonkarahisar’a gitmesine izin verilmesine dair bir dilekge
kaleme almistir (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 222/25, 22 Kanunusani 1338/22 Ocak 1922.
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1922’de Istanbul’da bazi mahallerdeki subelerin de sayildig1 benzinlik reklami (Vakit Gazetesi, nr.1703,
10 Eylil 1922, s.4)

lerinin izleri tamamen kayboldu ve kendilerinden haber alinamadi®*®*. Bazila-

r1 ise esir diistii ve hayatini baska tilkelerde kaybetti®®.

Aslinda Sofor Ismail Oglu Sadik’in Ankara Hildl-i Ahmer Murahhashgi'na hi-
taben kaleme aldig1 su dilekcesi soforlerin savas yillarindaki hizmetlerine dair
cok sey anlatiyor: “Bu kullan, [1]330 senesinde Sisli’de otomobil taburundan sofor
olarak Ankara Iase Otomobil Kolu’na gonderildim. 1332 senesinde Ankara Besin-
ci Kolordu Kumandanlgr binek otomobiline verildim. 1333 senesinde hastalanarak
hava degisimi igin Istanbul’a gonderibmissem de Kafkasya nan isgali ve goviilen lizum
tizerine Kars’ta Dokuzuncu Ordu Kumandanhg binek otomobilinde goreviendirildim.
Burada gorev yapmakta iken miitarekenin ardindan Ordu Kumandany Yakup Sev-
ki Pasa ve Erkan- Harbiye Reisi Hiisnii Bey Istanbul’a cagirdiklan igin Istanbul’a
gittim. 1336 senesinde Istanbul'dan firar ederek Anavatam Miidafaa-y. Milliye Oto-
mobil Koluna ilhak ile vatani gorevim devam elmekte iken vekiller heyeti tarafindan

goriilen lizum vizerine Maliye Vekaleti'ne mahsus binek otomobiline sofor verildim.

862 En son Halep’te otomobil islerinde istihdam edildigine dair haber alinan ve sonra izi kaybedilen Istanbullu Sofsr Remzi ile
ilgili yazismalar i¢in bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 281/42; nr. 281/97; nr. 281/95. Istanbullu Sofér Ali ile ilgili yazigmalara dair bk.
Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 559/146; nr. 570/455. Kendisinden haber alinamayan Istanbullu baz1 soforlerle ilgili bk. Tiirk Kizilay1
Arsivi, nr. 667/163; nr. 683/229.

863 Ingilizlere esir diisen Sofor Halit ile ilgili annesinin mektubu ve buna verilen cevaplar igin bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr.
1042/41-41.
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Simdi ise otomobilin lastikleri olmadigin-
dan birka¢ aydan beri vazife gorememek-
teyim. Bu acizleri Ankara’da bulundu-
gum miiddetce vazifem icab gerek sehir
iginde ve gerekse uzun seferler zamanin-
da en kisa ve en uygun yollar epeyce
bildigimden ve haddim olmayarak sekiz
senelik gayretim geregi pek muhterem ve
fedakar “Hilal-i Ahmer” otomobillerinde

sofor olarak, miimkiin olamazsa simdilik

i ¥

e
4

yedek sofor ve kilavuzluk gibi vazifelerde

istihdam edilerek daha sonra agk yer

Benzin fiskiye cihazi (Fen Alemi, nr.5,9 Tesrinisani olunca otomobil teslim ettiginiZde dikkat
1913,5.67) ve itina ile gorev yapacagvmi, bu nedenle
bendelerinin sofor olarak kabul buyurul-

masinr arz ve istivham ederim”®.

Istanbul soforleri yalmizca Hilali Ahmer vasitasiyla degil, sehirde kurulan
Otomobil Soforler ve Isciler Cemiyeti araciligiyla da Milli Miicadele’de énemli
hizmetler ifa ettiler. Bu minvalde 9 Kasim 1923 tarihli bir belgede sunlar kay-
dedilir: “Istanbul’un isgal altinda bulundugu seneler zarfinda MM teskilatinin en fe-
dakar bir uzvu olarak ¢alisip diismanlarin teskilatlar muvacehesinde her tiirlii tehlikeyi
goze aldvrarak ordumuzun thtiyac olan askeri miihimmat ve teghizaty geceleri sabahlara
kadar isgal altinda vapurlara nakletmis olan (binlerce azasi bulunan) Soforler Cemiye-
... Karanbk giinlerimizde milli istiklalimize istirak eden ve ikmal islerinde ordumuza

Jedakarca hizmet veren bu cemiyet...”®®.

Milli Miicadele’ye Istanbul’dan destek yalnizca soforler tarafindan verilmedi.

Osmanl bagkentinden Anadolu’da verilen mticadeleye otomobil veya otomobil

866

parcalar1 gonderilerek de destek verildi®®. Bu manada bir belgedeki su ifadeler

864 Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 590/204, 8 Tesrinievvel 1337/8 Ekim 1921. Yine bu minvalde Istanbullu bir soforiin Milli Mii-
cadele’deki hizmetleri i¢in bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 590/395.

865 ATASE, nr. 1898/5-2/91, 9 Tesrinisani 1339/9 Kasim 1923.

866 Bu minvalde Istanbul’daki devlete ait otomobil garajlarindan Anadolu’ya sevkedilen ve kagirilan otomobiller veya otomobil
pargalari i¢in bk. ATASE, nr. 7895/19/1, 5 Tesrinievvel 1337/5 Ekim 1921. Ayrica bk. ATASE, nr. 1-7898/46/29-3. Fevzi Pasa’nin
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kayda degerdir: “Ekteki otomobil malzemesinin Istanbul depolarmdan temin ve buluna-
madigr takdirde Harbiye Daivesi hesabina Hariciye'den satin albimmas: Erkan-w Harbiye-i
Umdimiye Baskanlhg adina Ankara’ya gonderilmesi rica olunur™. Yine bu baglamda
baska bir belgedeki su bilgiler de 6nemlidir: “Erkdn- Harbiye Umiimiye Reisi Fevzi
Pasa hazretlerinin binmes: icin tahsis edilmek tizere bir adet binek otomobili satin alimmak
iizere Ustegmen Serafeddin Istanbul’a ginderilmistir. Otomobilin Serafeddin’e teslim edile-
rek gonderilmesi rica olunur...”®®. Yine bu minvalde Kazim Karabekir’in Benz mar-

ka otomobilinin tamir edilmesi icin de Istanbul’dan malzeme génderilmisti®®.

Mustafa Kemal Pasa’nin otomobilin bozulan parcalar: da Istanbul’dan temin
edilmisti. Mesela Riyaset Ozelkalem Miidiirti Hayati tarafindan Dr. Adnan
Bey’e hitaben yazilan bir yazi, Mustafa Kemal Pasa’nin kullandig1 otomobi-
lin kirilan lak dislilerinin Istanbul’dan temin edildigini gosterir. Hgili yazi
soyledir: “Mustafa Kemal Pasa hazretlerinin binmesi ig¢in tahsis edilen Stoch-baker
markaly soforiiyle beraber alty kisilik otomobilin yag, devir-daim tulumbas, lak disliler:
kanldigindan Istanbul’da Gran Garaj’da meveut bulundugu haber verilen dislilerin
satin alimarak giivenilir bir vasita ile Ankara’ya gonderilmesi ve isimlerinin taktim
edilmek vizere bildirilmesi hususunun gerekli goriilenlere emir buywrulmas: rica olunur.

Arz ubudiyyet ederim efendim”™™.

Istanbul’daki Pera Garaje adl isletmenin sahiplerinden Mahmud Cemil,

Ankara htukumetine miuracaat ederek ordunun agirhiklarini tasitma isine

otomobili igin gerekli lastiklerin istanbul’dan gonderilmesi hakkinda bk. ATASE, nr. 1-9336/163/3, 1 Nisan 1338/1 Mart 1922.
867 ATASE, nr. 7895/87/7-2, 21 Agustos 1337/21 Agustos 1921.

868 ATASE, nr. 1-7898/46/29, 20 Tesrinievvel 1338/20 Ekim 1922.

869 ATASE, nr. 165/25, 3 May1s 1339/3 May1s 1923.

870 BOA, HR. IM, 13-123-1-1, 25 Kanunuevvel 1338/25 Aralik 1922. Mustafa Kemal’in kullanmast igin tahsis edilen oto-
mobillerin tamirleri ve muhtelif ihtiyaglari i¢in ayrica bk. ATASE, nr. 1-4336/167/34, 22 Haziran 1339/22 Haziran 1923; nr.
1-4336/165/24, 22 Tesrinievvel 1339/22 Ekim 1923; Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01000345, yer nr. 1/9 (3-1), 22 Temmuz
1336/22 Temmuz 1920; EBIS nr. 01015885, yer nr. 1/315 (81-1), 13 Temmuz 1338/13 Temmuz 1928; EBIS nr. 01000346, yer

nr. 1/9 (3-1), 31 Temmuz 1336/31 Temmuz 1920; EBIS nr. 01000345, yer nr. 1/9 (3-1), 5 Agustos 1336/5 Agustos 1920; EBIS

nr. 01000351, yer nr. 1/9 (3-1), 10 Agustos 1336/10 Agustos 1920; EBIS nr. 01000353, yer nr. 1/9 (3-1), 13 Agustos 1336/13
Agustos 1920; EBIS nr. 01000345, yer nr. 1/9 (3-1), 4 Tesrinisani 1336/4 Kasim 1920; EBIS nr. 01002638, yer nr. 1/33 (9-1), 2
Temmuz 1337/2 Temmuz 1921; EBIS nr. 01002649-46; EBIS nr. 01002649-99; EBIS nr. 01002649-100; EBIS nr. 01002649-105;
EBIS nr. 01002649-106; EBIS nr. 01002649-107; EBIS nr. 01002649-108; EBIS nr. 01002649-111; EBIS nr. 01002649-126;
EBIS nr. 01002649-127; EBIS nr. 01002649- EBIS nr. 01015878, yer nr. 1/315 (81-1), 7 Temmuz 1338/7 Temmuz 1922; EBIS
nr. 01002649, yer nr. 1/33 (9-1), 23 Eyliil 1338/23 Eyliil 1922; EBIS nr. 01002649, yer nr. 1/33 (9-1), 29 Tesrinievvel 1338/29
Ekim 1922; EBIS nr. 01002638, yer nr. 1/33 (9-1), 29 Tesrinievvel 1338/29 Ekim 1922; EBIS nr. 01002649, yer nr. 1/33 (9-1), 18
Tesrinievvel 1338/ 18 Ekim 1922; EBIS nr. 01015878, yer nr. 1/315 (81-1), 1 Kanunusani 1338/1 Ocak 1923. Mustafa Kemal’in
otomobiline iki sof6r gérevlendirilmesi hakkinda bk. ATASE, nr. 1-4336/165/5, 5 Tesrinievvel 1339/5 Ekim 1923.
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talip olduguna dair Levazim Miudiriyeti’ne hitaben bir mektup génderdi.
Mektupta sunlar1 kaydediyordu: “Buiyiik bir otomobil miiessesiyle ortak oldum. Eli-

mizde bircok yiik otomobili var. Bugiin 30 adet yeni yiik otomobili emrinize amadedir”.

“Ordunun nakliyatina ihtiyag izah gereklirmez. Mesela Bursa ve civanndaki ganimeti bas-
ka bir mahalle nakletmek, yakmda sulh antlasmasvun imzalanmas: kesin gorildiigiinden
inkar edilemez. Ordunun agiliklarm yeni garnizonlara tasimak icin nakliye vasitalarnnma
thtiyag olacagune zannelttigimden emre amade oldugumu arz ederim. Fiyat olarak simdiye ka-
dar kesin bir sey soylemek her ne kadar miiskil ise de, gecenlerde Bursa'dan Karakoy'e cephane
tastyan miiteahhitten % 12,5 daha ucuz yapabilecegimi simdiden temin edebilirim. Sayet boy-
le bir yardvm ve hizmele ihtiyag varsa, litfen bendenize bilgi vermenizi ve bu minvalde kime

miiracaat etmek gerektigini arkadashk namana rica ederim. .. ®".

Ankara ile yakin temasta olan yalnizca Istanbul’daki soforler ve cemiyetler degil-
di. Bunun yaninda Istanbul Harbiye Dairesi 8. Nakliye ve Otomobil Subesi Miidii-
ri Hamdi Akif Bey gibiler de dogrudan Mustafa Kemal ile irtibat halindeydiler®”.

Isgal Giicleri Istanbul’u Terkediyor

1923’e gelindiginde Istanbul tizerindeki isgal havasi yavas yavas azalmaya bas-
lamist1. Zira Anadolu’daki Tiirk birliklerinin zaferleri Osmanli baskentinde
de umutlarin artmasini saglamis ve isgalin en yakin zamanda nihayet bulacag:

umitleri giderek artmisti.

Istanbul’da isgal havasiin dagilmas, ashnda daha 1922°de basladi. Bu gelismede
déntim noktasi, Izmir’in isgalden kurtarilmastydh. 9 Eyliil 1922’de Tiirk ordusunun
Izmir’i Yunan isgalinden kesin olarak kurtarmasi, Istanbul’da buiytk bir yanki bul-
du. Bu minvalde 10 Eylul 1922’de Osmanh baskentinde btiytik bir zafer alay: tertip
edildi. Alaya bir otomobil kafilesi de istirak etti. Vakit gazetesinin haberine gore
zafer alay1 séyle icra edildi: “Gegen aksam Lmir'in geri almase miinasebetiyle diizenlenen
zafer alayi, pek parlak obmus ve halk sabahlara kadar tezahiivatia bulunmustur.

Sevgili Lomivimizin kurtulusu ve Yunanblann Anadolu’daki hezimetleri iizerine mul-

uluga bogulan Istanbul’un zafer senlikleri devam ediyor. Diinkii niishamiza da vak-

871 ATASE, nr. 1-4336/181/14, 21 Haziran 1339/21 Haziran 1923.
872 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01003245, yer nr. 1/44 (11-4), 24 May1s 1337/24 Mayis 1921.

484



ISTANBUL'DA OTOMOBILIN TARIHi, OSMANLI DONEMI

GARAGE

ATELIERS de REFARATION

. y ; J ’
. dsvuing MARGUES ooy ENINATANTINGITRY, I —— | |
AR e . ivben. Thme ¥Wéclul, XNo, U9
Carrsssurin, Prinines 'l:;‘ i = o
EULAFRITHF i AsiAs, Y -
o LN LY
MOTAUR FIxE A N ea Sl
TRAVAUR 6 FoKGH
THAVAUK B TOUR - I
EOUDURE RUTOGHM S - ‘__‘. ﬂ;‘?_x‘;_
FOURNITURES (WaudfasEibis i ‘Jff
Buanis, Waseneas, Bl z
O raianin, Dhrbe is, sis, PR U EE— |
ACHAT & VEHTE
e Vaoitures

Neaved of d'Dodunkon

ot s e _f QS' (Q"t:_,;..
W Q e s ‘5._-'4&-1‘.-. Sl
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tin miisaadesizligi nedeniyle ancak kisaca kaydedebildigimiz gibi evvelki giin Dariilfii-
nun talebesinin tesebbiisiiyle muazzam bir zafer alay: diizenlenmistir. O gun saat bese
dogru Sarachanebasi, Sehzadebas:, Bayezid Meydani, Divanyolu ve Sultan Mahmud
Tiirbesi taraflan alayn gecisini izlemeye ve senliklere katilmaya gelen kadin erkek,
coluk cocuk binlerce halk ile dolmustu. Saat bes bucukta Fatih Camii avlusunda, ci-
var sokaklan doldurup tasan ve bir taraftan tramvay caddesine, diger taraftan Fatih
Parki’na kadar uzanan bir insan kitlesi arasinda alay tertip edilmistir. Avluda iki
tarafina askeri miizeden alimmas yeniceri elbiselerini giyen iki gencin beklemekte oldugu
bir kiirsii hazwrlanmasti. Darilfiinun Tarih Hocast ve Eski Ertugrul Milletvekili Sem-

seddin Bey burada bir nutuk okumustu... "8,

Izmir’in kurtulusundan sonra sira Istanbul’un da kurtulusuna geldi. Tirk or-
dusunun Istanbul’a dogru hareketi bu manada énem arz ediyor ve Istanbul
basini tarafindan da yakindan takip ediliyordu. Ozellikle Ismet Pasa'nin teftis

amaciyla Gebze’ye kadar gelmesi cok 6nemli kabul ediliyordu®™.

Baskentte Turk ordusunun zaferleri yakindan takip edilirken, diger taraftan
da bu orduya lojistik manada destek verilmeye calisiliyordu. Ozellikle otomo-
bil temininde Istanbul énemli bir vazife ifa ediyordu. Nitekim Birinci Diinya
Savasi’nda Ruslardan ganimet olarak alinan ve top gibi silahlar tasgmada kul-
lanilan sekiz otomobilin Ankara’ya gonderilmesi yontunde girisimlerde bulu-

nuldu®”®

. Bunun yaninda isgal gticlerinin el koydugu otomobiller de tedricen
geri alinmaya baslad1¥®. Bu baglamda ashnda Istanbulun savasla teslim alin-
madig1, bu ytizden otomobillere de el konulmasinin hukuki olmadig ifade
edildi®””. Buna mukabil Istanbul Itilaf Devletleri Baskumandani General Ha-
rington, “bahis konusu olan otomobillerle kamyonlarin gecerli olan kanunlar ve harp
usullerine gore Ingiliz ordusu tarafindan miisadere edildikleri ve miisaderelerinden
sonra Ingiliz Hiikiimeti'nin mal oldugu inceleme neticesinde ortaya gkmistir. Bu ne-
denle talep edilen bu gibi otomobillerin ordunun mal bulunduk¢a hiikiimetimin karar

olmaksizan iade edemeyecegimi maalesef arz ederim” seklinde karsilik verdi 878,

873 Alaym ayrmtilar igin bk. “Evvelki Geceki Zafer Alay1”, Vakit gazetesi, nr. 1705, 12 Eyliil 1922.
874 Bununla ilgili bir yazi i¢in bk. Vakit gazetesi, nr. 1740, 17 Ekim 1922.

875 BOA, HR. IM, 91-37-1-1, 11 Kanumisani 1338/11 Ocak 1923.

876 BOA, HR. IM, 68-34-3-1, 14 Kanunisani 1338/14 Ocak 1923.

877 BOA, HR. IM, 68-34-1-1, 6 Mart 1339/6 Mart 1923; HR. IM, 68-34-1-2, 7 Mart 1339/7 Mart 1923.
878 BOA, HR. IM, 68-34-2-1, 6 Mart 1339/6 Mart 1923.
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Isgal giicleri, Istanbul’a girdiklerinde el koyduklar1 otomobilleri sahiplerine
veya varislerine vermekte ellerinden gelen zorlugu ¢ikartiyorlardi. Mesela mu-
tarekeden sonra Sisli’deki Saks1 Sokagi'nda yasayan Emil’in garajinda Attar Ri-
fat Bey’e ait Ford marka otomobile Ingiliz isgal giicleri tarafindan zorla el ko-
nuldu. 1928’e gelindiginde Istanbul’un Tiirk ordusuna teslim edilecegi giinler
yaklastigindan Rifat Bey, otomobilini geri istedi. Fakat 1ngiliz askeri yetkilileri
isi ellerinden geldigi kadar agirdan aldilar ve bu ytizden uzayip giden bir yazis-

ma trafigi yasandi®”.

OKUMA PARCASI
Amiral Bristol’iin Sofori Siireyya Efendi’yi Ezdi!

Istanbul’un isgal giicleri tarafindan Tirk ordusuna teslim edilecegi giin
yaklastikca sehirde hava giderek gerildi. Bir taraftan Osmanl vatandaslari
el konulan mallarinin iadesi ic¢in girisimlerde bulunurken, diger taraftan
da mevcut karmasa yluziinden trafik kazalarinda da artis oldu. Bu trafik
kazalardan birini Amerika’nin Osmanl siyasi temsilcisi Amiral Mark Lam-
bert Bristol’tin sof6ri yapti.

Sureyya Efendi, Halictoglu’'nda Kirec¢ci Sokagi’'nda marangoz Laz Yusuf’un
evinde kiraci olarak yasamakta ve ingilizlere soforliik yapmaktaydi. Isten
eve donerken Findikli’da Amiral Bristol’tin soférii Bascavus Havorel’in
idaresinde bulunan 2872 numarali otomobil tarafindan ¢ignendi. Agir bir
sekilde yaralanarak Gliimussuyu Hastanesi’'ne gotiiriilen Siireyya, hastane-
ye gotirildikten bir siire sonra vefat etti®®'.

Siireyya’nin vefati donemin gazetelerinde de haber yapildi. Mesela Tkdam
Gazetesi hadiseyi su sekilde okuyucularina bildirdi: “Diin saat on iki sirala-
ninda Amiral Bristol’e ait otomobil, Besikiastan Galata’ya siratle gelmekte iken
Findikle caddesinde bir kaldirvmdan digerine gecmekte olan tahminen on dokuz
yaslannda Stireyya adinda birisine ¢arpmus ve ¢aresiz otomobil altinda kalyp ezil-
mistir. Tedavi igin Giimiissuyu Hastanesi’ne nakledilmekte iken aldigr yaradan

dolay: vefat etmistir™®".

879 BOA, HR. IM, 237-3-15, 29 Eyliil 1339/29 Eyliil 1923; HR. IM, 237-3-17, 19, 30 Eyliil 1923.
880 BOA, HR. IM, 53-6-8,2 Eyliil 1339/2 Eyliil 1923.
881 ikdam gazetesi, nr. 9503, 2 Eyliil 1923.
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OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

Sureyya Efendi’nin esi Nadire Hanim, kocasinin 6ldurilmesi tizerine 4 Ey-
liil 1923’te TBMM Hiikiimeti Istanbul hariciye temsilcine hitaben soyle bir
arzuhal kaleme aldi: “Kocam sofor Siireyya Efendi, Eylil%in birinci Cumanrtesi
guinii ogleden sonra saat birde Findikli’dan Besikias’a gitmekte iken Amerika Bah-
riye askerlerinden 2787 numarale Havorel'in kullandigy, sehrimiz Amerika Siyasi
Temsilcisi Amiral Bristol'a ait otomobilin altinda kalmak swretiyle vefat etti. Bu
cariyelerini de birisi memede olmak vizere dort cocugumla dul bwraktr. Olayin sa-
hitleri; Findikly Karakolu'nda 759 numarale Polis Mustafa Lfendi, Findikly'da
Perizan Hatun Mahallesi'nde kabristan vistii yokusunda 9 numaral evde ikamet
eden Ali Efendi, Sofor Niyazi, Hilmi ve Necati efendilerdir. Biitiin gegim kayna-
gz kocamin ¢alhismasindan tbaret oldugu ve nihayet bir amele ailesi olmamaz
hasebiyle kazang sahibinin yoklugu ile beraber a¢hk da bas gosterdigi dikkate alinur
ve bir de bunlara kira koselerinde siiriindiigiimiiz ilave buyurulursa vaziyetimizin
perisanhigr biitiin fecaatiyle goze carpar. Yalmz salahiyetli bir resmi makam tem-
silcisi sifatvyla degil, fakat ayni zamanda bir aile reisi olmaniz hasebiyle de yiice
zatmizdan gerek kocamin sehadetine sebebiyet veren su¢lunun cezalandinlmas: ve
gerek cocuklarimla cariyenize gereken tazminatin alimmasvyla beraber hi¢ olmazsa
felaketimiz derecesinde refahimizan teminine yardvm buyurulmasina istivham ederim

efendim hazretleri™®®*.

Sofor Sureyya’nin esi Nadire hanimin baslattigr hukuk miicadelesi, TBMM
yetkilileri tarafindan da yakindan takip edildi. Bu minvalde Istanbul Valili-
gi isin takipgisi oldu ve Amerika Komiserligi’ne Nadire’ye tazminat 6den-
mesi yontinde yazilarin yazilmasin sagladi®?. Fakat Amerika Komiserligi,
kazaya Sureyya’nin sebep oldugu, bu ylizden de esine tazminat 6denme-
yecegi cevabini verdi. Ayrica resmiyete dokilmemek sartiyla el altindan
clizi bir miktar 6demeyi teklif etti®*. Komiserligin teklifini Naciye Hanim
kabul etmedi ve miicadelesine devam etti. Dava 1924 ve 1925 yillarinda da

surdu®®.

882 BOA, HR. IM, 53-6-7-1.

883 BOA, HR. IM, 53-6-9-1, 23-25 Eyliil 1339/23-25 Eyliil 1923.

884 BOA, HR. IM, 53-6-6-1, 16 Tesrinievvel 1339/16 Ekim 1923.

885 BOA, HR. IM, 53-6-12-2, 8 Mart 1340/8 Mart 1924; HR. iM, 53-6-10-1, 2 Temmuz 1340/2 Temmuz 1924; HR. iM, 53-
6-11-1, 20 Temmuz 1340/20 Temmuz 1924; HR. iM, 53-6-15-1, 21 Temmuz 1340/21 Temmuz 1924; HR. iM, 53-6-15-2, 21
Temmuz 1340/21 Temmuz 1924; HR. iM, 53-6-16-1, 31 Temmuz 1340/31 Temmuz 1924; HR. iM, 53-6-14-1, 26 agustos 1340/
26 Agustos 1924; HR. M, 53-6-17-1, 2, 20 Eyliil 1340/20 Eyliil 1924; HR. iM, 53-6-18-1, 5 Subat 1341/5 Subat 1925.
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