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TAKDIM

Dtiinyanin en mithim icatlarindan biri olan ve cagimiz insaninin vazgecilmezle-
ri arasinda yer alan otomobiller, her gecen guin gelisimini sirdirmeye devam
ediyor. Ulkemizde otomobil deyince akla ilk gelen kurumlardan biri olan Tiir-
kiye Turing ve Otomobil Kurumu Resit Saffet Atabinen ve arkadaslar: tarafin-
dan kuruldugu 6 Kasim 1923’den itibaren otomobil kullanma rehberlerinden
ehliyetler hakkindaki yayinlara, kazalara karsi alinmasi gereken tedbirlerden
yol haritalarina, yollarin yapimindan isaretlenmelerine, otomobil yarislar1 ve

ralli organizasyonlarina kadar pek ¢ok faaliyette hep ilkleri gerceklestirmistir.

Turing, kamu yararina hizmette 98. yilimi geride birakirken bu alanda 6énemli
bir kaynak niteligi tasiyan bu eseri yayrmlamaktadir. 3 farkh kitap olarak planla-
nan serinin ilk kitab1 ulasim konusunda makaleler, otomobilin icad1 ve Osman-
I devrinde Istanbul merkezli otomobil tarihiyle ilgili “Osmanli Istanbulunda
Otomobil” adli eserdir. Serinin ikinci kitab1 olan “Cumhuriyet Istanbulunda
Otomobil”; cumhuriyetin ilk yillarindan 1950’lere kadar otomobilin tlkemiz-
deki sertivenini ihtiva etmekte, ticinct kitap da ise kiiltiir, sanat, edebiyat ve
folklorumuzda otomobilin yeri ele alimmaktadir. Uzun yillar stiren arsiv, basin,
hatirat gibi ana kaynaklarin taranmasi ve bu alanda daha 6nce yapilan ¢alisma-

larin kullanilmasiyla viicut bulan eser, gorsel malzemeyle de zenginlestirilmistir.
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“Otomobilim Ucar Gider” adli son kitabin da yayimlanarak serinin tamamlan-
dig1 bilgisini siz degerli okuyucularimizla paylasmanin sevincini yasiyoruz. Dev-
rim arabalaryla baslayan talihsiz otomobil sertivenimizin simdilerde yerli ve
milli otomobilimiz ile tekrar hayata gecirildigi bu donemde Turing olarak biz

de tlkemizin bu alandaki tarihi sireclerini tim detaylariyla paylasmak istedik.

Her biri birbirinden kiymetli akademisyenler tarafindan yillar stiren arsiv tara-
malar1 sonucunda titizlikle hazirlanan “Otomobilim Ucar Gider” adl kitabin
hayat bulmasinda, katkilarindan dolay1 basta kitabin editori Prof. Dr. Erhan
Afyoncu ve Dr. Coskun Yilmaz olmak iizere yazarlardan Dr. Ogr. Uyesi M. Ka-
yahan Ozgiil, Ogr. Gor. Canan Kékus, Erol Uyepazarci, Mehmet Giintekin,
Ogr. Gor. Yalgin Liileci, Dr. Ogr. Uyesi Adile Yilmaz ve Besir Ayvazoglu ile tiim
emegi gecenlere tesekkirlerimi arz ederim. Kaynak niteligi tastyacak olan ve
kulttr tarihimize 6nemli katkilar: olacagini diisindtigumiiz bu eseri siz degerli

okuyucularimiza sunmaktan mutluluk duymaktayiz.

Dr. Billent KATKAK
Turkiye Turing ve Ototmobil Kurumu
Yonetim Kurulu Baskani
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ONSOZ

insanoglunun at1 evcillestirmesiyle baslayan hizli ulasim macerasi tekerlegin
icad ile ivme kazanmis ancak 19. ytizyila kadar cok yavas ilerlemistir. Sanayi
inkilabiyla gelen makinelesme hamlesiyle beraber buhar, elektrik ve nihaye-
tinde petroliin makinelerde kullanilmasinin 6éntnti acan mekanik gelisme-
ler ulasim fikrini farkli bir sertivene tasidi. Artik bir yere nasil gidileceginin
yaninda ne kadar kisa stirede varilacagi énem arz etmekteydi. Yeni kesiflerle
hem bulundugu yerde hem de gittigi yerlerde daha hizli ulasim saglamay:
kafasina koyan insanoglu balonla gokylzine ciktigi zamanlardan cok gec-
meden karada da bugiin hayatimizin vazgecilmez bir parcasi haline gelen
otomobilin atalar1 sayilabilecek ilk makineleri yapti. Motorlu tasitlar olarak
bir bashga toplayabilecegimiz bu araclarin hemen o6ncesinde bu mekanik
gelismelerin Osmanl topraklarinda gorulen ilk temsilcileri velospidlerdir
(bisiklet), akabinde otomobil ve daha sonralar1 kamyon tipi araclar yaygin-
Iik kazanacaktir. Donemle ilgili arsiv ve matbuat hayatimiz incelendiginde
oldukca fazla malzemeye sahip olmamiza ragmen bu araclarin ulkemizdeki

serivenine dair yeterli literatir olusmadig1 gorulir.

Cumbhuriyetin ilanindan bir hafta sonra Resit Saffet Atabinen baskanlhiginda

o zamanki adiyla Turk Seyyahin Cemiyeti olarak kurulan Turkiye Turing ve
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Otomobil Kurumu, ulasim ve trafik konusunda verdigi hizmetlere bu alanin
tarihi ve kualttirel arka planini da géstermek icin yeni bir tanesini daha ekle-
meyi hedefliyor. Ug ayr1 kitap olarak yayinlanmasi planlanan calismanin eli-
nizdeki tictincu serisi otomobilin kultiir, sanat, edebiyat ve folklorumuzdaki
yansimalarina tahsis edildi. Otomobilin kendisi kadar onun getirdigi degisik-
likler de islenmeye calisildi. Bu minvalde otomobil dncesi ulasim araclari ve
otomobille gelen degisimin kultarimuzdeki etkisi kitabin ilk vechesini olus-
turur. Akabinde gelisen bu teknoloji karsisinda edebiyatimizin durumu, sira-
siyla erkek ve kadin soforlerimiz, otomobilin sagladig1 ve neden oldugu hiz,
kazalar, zenginlik ve nifuz gostergesi, 6zgurlik ve cocuklarin diinyasina gir-
mis haliyle oyuncak halleri ilk siray1 almaktadir. Halk edebiyatimizda motorlu
tasitlarin izlerini aradigimiz ikinci boliimde ise basta otomobil olmak tlizere
motosiklet, kamyon, traktor ve diger motorlu tarim araclarinin yansimalar
ele alind1. Uglincii ve dérdiincii boliimlerde ise polisiye romanlarimizda ve

musiki dinyamizda otomobilin izleri aranda.

Otomobillerin tiim dinyada yayginlasmasi beraberinde hemen her sektor-
de gortnur olmasinmi da beraberinde getirdi. Buglin tasarimi, rengi, hiz1 ve
stati gostergesi kabul edilen siklhigiyla filmlerin vazgecilmez bir parcasi olan
otomobilin sinemadaki ilk temsili ve gelisimi kitabin besinci boliumuni olus-
turmaktadir. Gunlik hayatimizda ise, okula, markete giderken ya da uzun yol
seyahatlerinde en az bir defa maruz kaldigimiz araba arkasi yazilar ve islevle-
ri ile soforlerin kendi arasinda gelistirdigi argo kaltiiriintin mazisi ve gelisimi
altinc1 ve yedinci boltimlerde ele alindi. Sekizinci bolim ise Besir Ayvazoglu

hocamizin nazarindan ilk otomobili ve buna dair hatiralarina ayrilda.

Elinizdeki ¢alisma viicuda getirilirken oncelikle bir ekip kuruldu ve bu ekip ku-
rum arsivleri basta olmak tizere bircok resmi arsivde tarama yapti. Osmanh ve
Cumbhuriyet donemi basini ve 6nemli sahsiyetlerin hatiralar1 da tarandi. Konuyla
ilgili tespit edilen haberler ve muhtelif nizamnameler de metin muelliflerinin
hizmetine sunuldu. Kitab1 gorsel olarak zenginlestirmek i¢in de genis bir tarama
yapildi. Metinler ile ilgili tespit edilen gorsellerin kitabr belgesel olarak da zen-
ginlestirmek icin ilgili boltimlerde tamami olmasa da énemli bir kismu kullanilda.
Boylece hem arsiv kaynaklarina hem de kutiiphane kaynaklarina istinaden, gor-

sel materyal ile de zenginlestirilmis bir kitap ortaya ¢ikarilmaya ¢alisildi.
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Serinin tictinct kitabini dikkatlerinize sunarken kultiir ve sanat alaninda
onemli faaliyetlere imza atan Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu Bagskani
Bulent Katkak’a miutesekkir oldugumuzu ifade etmemiz gerekir. Tesvikleri
ve takvimdeki baz1 aksakliklar1 sabirla karsilamasi kitabin viicut bulmasindaki
en buyuk destekti. Yine kitapla ilgili her tirli muskilati en kisa sirede hal-
lederek yazim ve yayim mesaisini kolaylastiran yayin koordinatortiimuiz Tu-
lay Tasdemir ile kitab1 okuyup, yapici tenkitlerde bulunan Turkiye Turing
ve Otomobil Kurumu yetkililerine tesekkiir ederiz. Istanbul’da zengin bir
otomobil koleksiyonuna sahip Rahmi M. Ko¢ Miizesi'ni anmak istiyoruz. Fo-
tograf cekimimizde gosterdikleri kolaylik icin miize mudura Saymn Ertugrul
Duru ve miize calisanlarina tesekkur ederiz. Ayrica yazarlarimiza, gorsel ve
kaynak arastirmasi, metin transkripsiyonu, metin tashihi, fotograf cekimi ve

kitabin tasarimi gibi hususlarda emegi gecen herkese tesekkiir ederiz.

Coskun YILMAZ - Erhan AFYONCU
Istanbul 2021
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Otomobil ve yayalar (IBB Kiiltiir AS Arsivi)



M. Kayahan OZGUL

BINDIK BIR ALAMETE...

Hersey, bir pistonu harekete gecirecek basinci tUreten o ilk buhar kazaniyla
basladi. Ardindan, James Watt pistona baglanan tekerlegi ¢cevirecek bir meka-
nizma buldu. Fransiz mihendis Nicolas J. Cugnot, 1769’da bu mekanizmayi
uc¢ tekerlekli bir arabaya yukleyerek, bilinen ilk motorlu ara¢ olan Fardier’yi
yapti. Saatte 4-b kilometrelik hizi ile kagnilarla yarisabilecegini gostermisse
de her onbes dakikada durup su ikmali yapilmas: ve kaynayip buharlassin
diye beklenmesi sebebiyle, ara¢ kagnilar kadar da kullanish degildi. Deneme-
ler sirasinda Fardier bir duvara ¢arpip motorlu arac tarihinin ilk kazasini da
yaparak, bu tasit tirintn oliimcul sakarhigini bastan haber verdi. Bir hayvan
tarafindan cekilmeden, tekerlekleri tizerinde yol alabilen makine fikri oylesi-

ne cazip ve parlakt1 ki, Avrupa’da buttin bir sanayi devriminin bayragi oldu.

Insan makinay, makina devrimi, devrim insan1 sekillendirdi. Sanayi devrimi
sonrasinda “deus ex machina nin iki bin yillik literal anlam1 da timden degisti.
Artk, Tanr1 makinadan ¢ikmuis, hatta bizzat makina olmustu. Buna ragmen,
sembolik anlami1 aynen kaldi; makina, aniden ortaya ¢ikip imkansiz olan1 ba-
saran mucizevi kudretti. insanhgln kainata “machina ex deux” (Tanridan cik-
mis makina) olarak hayranlikla baktig1 asirlardan sonra, sanayilesme furyas:

“makina-Tanr’y1 icat etmis, hatta seri imalatina gecmisti. Miteharrik makina,
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devrimin kalanini insan tizerinden stirdirdi. Batin fikir ve ruh diinyasina
sinmis bir makina hayranhgi, onun getirdigi konfora ve yeni diinya gortistine
gozu kapal teslimiyet, gitgide daha kuvvetle hissedilen bir makina ile 6zdes-
lesme ihtiyac1 ve nihayet, XX. asir baslarinda makina olmaya duyulan hasret...
Amentisiinti rasyonel-pozitivist aklim mekanik mucizelerine duydugu iman
tzerine kuran modern insan, makina-Tanriyr yticeltmek kadar, ona benze-
meye ¢alismanin da yeni dinin geregi oldugunu disinmekteydi. Iste felsefesi,
sosyolojisi, psikolojisi ve sanat1 ile beliren bu yeni din kilttrinin -pek tabii-

dir ki- edebiyatta da bir mukabili olacakti.

Yasanan sanayi devriminin bir merhalesinde muteharrik makinalarla tanis-
mak ve onlar tedrici bir gelisme seyri icinde benimsemek sagliklidir; onun
fikri, ruhi ve edebi yansimalarini takip de aym 6lctude kolaydir. Lakin, ayni
tarihlerin Devlet-i Aliyyesi gibi, sanayilesmenin énemini yeni yeni fark etme-
ge baslamis bir ulke icin, tren, otomobil cinsinden tasitlarla tanismak hayli
stkintili olmustur. Bu sikintilar1 hakkiyla anlayabilmek icin, miiteharrik ma-
kinalarla olan tlfetin 6ncesindeki Osmanl kara nakliyeciligine tistinkora de

olsa, bakmakta yarar var.

XIX. asrin basina kadar Istanbul’da “merdkib-i berriyye” denince anlasilmast ge-
reken, ekseriyetle yiik tastyan vasitalardir. Asitane icine yolcu nakleden ara-
balarin girmesi yasaktir ve yollarin buytik kismi yayalarin hizmetindedir. Bu
sebepledir ki, ana arterler dahil olmak tizere, yollarin tasarlanisinin arabalar
icin olmadig1 hemen farkedilir. Toprak yollarin beklenmedik cukur ve enge-
beleri, tas doseli yollarin drenaj kaygisiyla ortaya dogru meyilli yapilmasi, ara
sokaklarin darhgi, beklenmedik kivrimlari, ¢itkmaz sokaklarin bollugu gibi
pek cok ipucunun gosterdigi, yollarin araba tekerlekleri kolay donstun diye
degil, merkep ve yayalarin seyr 0 seferi icin uygun hale getirilmis oldugudur.
Istanbul 6ylesine bir yaya sehridir ki, yollara ayrica kaldirim yapmaya bile ge-
rek duyulmamis ve butin bir yolun insanlara terkinde hicbir mahzur gorul-
memistir. Bu garip yasagin kimi kaynaklarda kismen anilan ve ancak satir
aralarinin okunmasi ile anlasilabilen sebebi, payitahta duyulan saygi ve sehrin
hiyerarsisidir. Sehrin kudreti yatay, bu kudretin yarattig1 hiyerarsi ise, dikey

eksende kendini belli eder. Nasil ki, mesken insa edilirken, yakinindaki dini
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ve resmi binalardan daha yiksek olmamasina veya gayr-1 muslim evlerinin
Misliman hanelerinin boyunu asmamasina dikkat edilmesi bu hiyerarsinin
mimariye ait titizliklerinden ise, sehir icinde arabaya veya bir yik hayvanina
binerek diger insanlara tepeden bakmak da aymi dikey eksen geregi, pek az
kisiye taninmis hiyerarsik bir imtiyazdir. S6ztin gelisi, ekalliyetten biri ata bi-
nemez ve merkep gibi daha al¢ak bir hayvanda iken bile, yanindan miisliiman
yaya geciyorsa, ona yukaridan bakmamak i¢in, hayvanindan inmek zorunda-
dir. Bu kadar garip bir sehir tesrifati yasanirken, araba icinde safa ederek

dolasmanin hi¢ mi hi¢ hos gértilmeyecegi ayan beyan ortadadir.

Onceleri arabaya binmek, sadece saray kadinlarina mahsus bir ayricaliktir. Tlk
defa XVIII. asir baslarinda, Lale Devri'nin konfor duskinlugu icinde iken,
kitberadan olup da Sadabad, Asafibad gibi yerlere gitmek isteyenlerin saray-
dan ruhsat almak sartiyla miikellef ve muizeyyen arabalar yaptirdiklar: bilini-
yor. Buna ragmen, padisahlar “sultan-i Gazanfer-siyret” imajlar1 ile mutenasip
gormediklerinden, ata binmeyi siirdiiriirler. Istanbul’da arabaya binen ilk hii-
ktimdar II. Mahmud olsa gerektir. Kibarin ve ricalin sokaklarda hustsi binek
arabalariyla dolasmalarinin yayginlasmasi, hatta ilk kira arabalarinin belirme-
si onun zamanindadir. XIX. asrin baslarinda, zat1 sahaneleri ses ¢ikarmadig:
icin, 6zel arabalar hizla artacak ve kisa bir stire zarfinda, sehrin bozuk sokakla-
rinda sarsila sarsila da olsa hepsi birbirinden ziynetli “gerdiine’ler dolasmaga,

konak arabalar: arasinda gizli bir gosteris rekabeti yasanmaga baslanacaktir.

“Memalik-i Osmaniyye nin dort bir yaninda yuik kadar insan tasimakta da kul-
lanilan kagni ve at arabalari vardir; ama bunlarin Istanbul’a uygun, “sefri”
bicimleri uzak diyarlardan gelir. Bilhassa “kogu”ve “lalika’lar ilging... Tiging,
cunki “ko¢u”kelimesinin Ttrkce’de hayli karanlik olan kaynagi Avrupa dille-
rinde gayet aydinlhktir. ingilizce’de “coach”, Fransizca’da “coche”, Almanca’da
“Kotsche” denen buyuk at arabalari ile bir akrabaligi oldugu acik... Avrupals,
bu arabalarin 6nce Macaristan’daki Kocs adli kéyde yapildigini ve “kocsi” diye
anildig1 icin, oradan yayildigimi duistnur. Turkce’de ise, “koci/ kocu” diye se-
hirli olmus kagniya denir ve at yerine, bir cift 6kiiz yahut manda tarafindan

cekilir. Ayni sekilde, “talika”da Ruslarin “telega” dedigi at arabalaridir.
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Istanbul’da at arabalari ve yolcular
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Talikalar daha ziyade sehir icinde
kullanilirken, kocular tenezzih
maksadiyla eski sehrin disinda
kalan mesire yerlerine gitmek is-
teyenlerin tercihi olurdu. Aslinda
talika ve kocularin govdesi birbi-
rine benzer. Su farkla ki, talika
teknelerinin ustine tente gerilip
okiizler kosulunca, ortaya cikan
araba artik kocu olmus demektir.
Modern bir algiyla kocular: kagni
sayarak kuctiimsememek gerekir;
zira unutulmamal ki, kizkardesi-
nin Camlica’daki koskiinde vefat
eden Sultan II. Mahmud'u Us-

kiidar Iskelesime kadar yine bir

kocu ile indirmislerdi. Anlasilan,
kocular son yolculuguna ugurlanan bir sultan icin bile munasip gorilebilecek
kadar ziynetli ve kiymetli bir vasitadir. Bu arabalar Istanbul icin oOylesine vazgecil-
mez bir mesire vasitasidir ki, ti¢ ¢eyrek asir sonra dahi degerinden birsey kaybet-
mez. Samih Nafiz Tansu, Bebek te Aksam Oldu adl romaninda, Trablusgarp Harbi
yillarinda kirmizi désemeleri ve mavi perdeleri olan, mandalarinin boynundan
dizi dizi nazar boncuklar1 sarkan kagnilarla Kisikli tizerinden gidilen bir Alemda-
g1 gezisini anlatir ve Nefise ile Muhlis’in askini da yine boyle bir arabada baslatir’.
Italyan badiresini takip eden Balkan Harbi esnasinda, Rumeli’de yasanan meza-
limden canini kurtaranlar kagnilariyla payitahtin orta yerine kadar gelirler ve Is-
tanbullunun zihninde tabiat eglenceleriyle esli duran kagni imgesini bir daha ta-
mir olamayacak sekilde bozarlar. Artik kagn hicretin, firkatin, hasretin ve acinin
miuicessem semboludur. Fazil Husnt’'nin “Mustafa Kemal’in Kagnis:” siirinden de
kolayca hissedilebilecegi gibi, Milli Mticadele bir manada kagninin teknolojiye
kars1 kazanilan zaferi olarak algilansa da Istanbul sakinleri kagniy1 hep biraz bu-
ruk hatirlar ve gitgide hayatlarindan c¢ikarirlar. Yasar Nabinin “Kagn Guertlan”,

1 Bebekte Aksam Oldu, Ist., 1965, inkilap ve Aka Ktbv., s. 114-126.
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Kagni (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

Istanbul’un bu eski emekdart icin artik degismeyecek olan duygularinin ifadesi

diye okunabilir. Siir soyle bashyor?:

Ayriigin yirtuer hislerini besteler
Sonu gelmez yollarda kagna grcirtilar
Hasret ¢eken yolcuya kavusmay: miijdeler

Savrulurken ruzgarda kagni grartilar

Kocu bu hazin akibetle sehir hayatini terkederken, talika stirekli kendini yeni-
leyerek varhigini stirdurecektir. Yazilmamis kural hala gecerlidir: Sehir araba
icin degildir ve bu sebeple araba kiilttirti hayli gec ve yukaridan asagiya dogru
yayildigindan olsa gerek, Osmanli’ya mahsus yerli bir araba tasarimi dogmaz;
araba tiplerinin disaridan ithali strtip gider. S6zgelimi, Sultan Mahmud za-

maninda ilk érnekleri gortlen “fayton”, ismini Fransizlarin ashinda kiralik at

2 Yedi Mes ale, Ist., 1928, Aksam Matb., s. 27.
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arabalari icin kullandiklart “phaéton”dan alir. Mitologyada Helios’un giines
arabasini emaneten alip da deviren oglunun adi, “phaéton”a ilham vermis-
tir. Zaman zaman “kérikli” diyenler ciksa da Istanbullu “fayton” kelimesini
cabucak benimsemistir. XIX. asir baslarin1 batih vasitalarla tanismak icin er-
ken bulanlara ilgin¢ gelecek bir bilgi: Macka’daki Mekteb-i Harbiyye’de Av-
rupa’daki 6rnekleri gibi bir kopek arabasi yapildiginda yi1l hentz 1836°dir.
Firari Ahmed Pasa sefaretle Rusya’ya gittiginde bu arabalardan gérmis ve
Mekteb-i Harbiyye Nazir1 oldugunda da benzerini yaptirmistir. Besiktas’taki
Cumartesi Pazari’na bu arabayla gidilip, alinanlar mektebe yine bu arabayla
tasinir. Kedhudé-zade Arif Efendi pasaya gidip “Efendim, bu kipek arabast Fren-
gistan’da vardwr amma, o kopekler baska soydur; bizim kopeklerin cinsinden degildir.
Bu bizim fukara kopekler ona tahammaiil edemezler; o is i¢in yaratilmas degildir” diye-
rek vazgecmesini saglayana kadar, Istanbul sokaklar1 kopek arabas ile coktan
tanismustir bile®... Frenk arabalariin taklidi Sultan Mecid’in saltanati yillarin-
da da artarak devam eder. Geng¢ sultanin hemen cilGsunun ardindan gelen
senede “kabriyole tabir olunur iki tekerlekli fayton’larin ithal edildigi ve gazete
ilaniyla satildig1 goralart, Kisa siirede Italyan “parasol’lart (bracciolo), Macar
“hinto” ve “karo¢a’lari, 1ngiliz “brik” (brig) ve “lando’lar (landau), “kupa’lar
(coupe) piyasay1 isgal eder. Bu arabalara kosulmak icin ingiliz ve Macar atla-

r1, devasa katanalar ithali de cabasi...

Sultan Mecid devrinde araba merakinmi kortikleyen sebeplerden belki de en
onemlisi, “Masuriulardir. Hidiv siilalesinin sayfiye icin Istanbul'u tercihi ve
Abbas Pasa zamaninda Misir’dan cikarilan ekabirin Dersaiadet’e tanittiklari
gosterisli hayat, arabalar tizerinden de takip edilebilir. Bilhassa prenseslerin
Ozel arabalariyla serbestce dolasmalari, saray kadinlarini ve rical-i devletin ha-
remlerini cesaretlendirir; “Aikm-i zamane icabinca” arabasiyla seyrana ¢ikan
kadinefendiler artar. O kadar ki, sarayll hanimlarin ¢okca gezmelerini yaki-
siksiz bulan Sultan Mecid, Serasker Riza Pasa’ya saray arabalarini birbirine
zincirletmesi emrini verir®. Bu engellemenin bile bir ¢are olmadig: kisa stre

zarfinda anlasilacak; araba, kadinin 6zgurliigtnu ilan yolundaki ilk adimi ola-

3 Mendkib-1 Kedhudi-zdde el-Hac Mehmed Arif Efendi, (haz. Emin), Ist., 1305, s. 185.
4 Ceride-i Havadis, Nu. 14, 11 Sevval 1256.
5 Ahmed Cevdet Pasa, Ma riizdt, (haz. Y. Halagoglu), Ist., 1980, Cagr1 Y., s. 8, 13.
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caktr. Artik, erkegin sokaklarin yegane sahibi oldugu gtinler sona ermekte ve
arabasinin penceresinden de olsa, merakli gozleriyle hayati tanimaya ¢alisan
kadinin intibahi baslamaktadir. Bir sonraki asamay: yine araba temsil eder.
Onceleri sadece lando gibi, kupa gibi kapali kutuya benzer arabalara binme-
sine musaade edilen kadinin asir sonuna dogru fayton gibi tstii a¢ik bir ara-
bada arz-1 endam etme hakkini da edinisi, sehrin gtindelik hayatina karismasi

icin ¢cok daha curetli bir adim olur.

Arabanin saraya ve kibar konaklarina has bir ara¢ olarak kaldig1 uzun yillar
boyunca, sokaktaki siradan insanin arabalarla iliskisi hayli sinirhdir. Ise, alis-
verise, misafirlige ytruyerek gidenler hala buytk bir ekseriyeti olusturmak-
tadir. Onlarin hayatinda o6ncelikli yeri olanlar, “cars: arabas:” diye anilan ytik
arabalaridir. “Kira arabalarmin belirmeye baslamasi bile, bu tabloyu pek az
degistirir. Her keseye hitap etmeyen kira arabalari, ancak ortalamanin tstiin-
deki gelir sahipleri tarafindan kullanilabildigi icin, siradan bir Istanbullunun
hayatina girdigi nadir anlar da ancak dugun, stinnet, mektebe baslama gibi
olagandis1 sebeplerde belirir. Bunun bellibash iki sonucu olur: Yaya icin Is-
tanbul, sadece bacaklariin takati ile belirlenmis kiictik bir alandan ibaret
kalir ve mahallesini merkez alan dar bir muhite hapsolur. Onun i¢in karsiya
gecmek, sehirlerarasi bir seyahate ¢ikmak demektir. Istanbullular arasinda
sismanlara pek az rastlandigina dikkat eden baz1 Avrupali seyyahlar, bunun
sebebini her yere yiriyerek gidilmesine baglarlar. Diger taraftan, araba sti-
rucileri de mevcut talebin azligr karsisinda, sayilarini artirmayi basaramaz ve
bir esnaf bilinci edinmekte, lonca olusturmakta yavas kalirlar. Kira arabalar:
belli bashi konaklara angaje olarak calismayi, sokakta musteri beklemekten

daha karh bir is olarak gérunce, cabucak érgutlenmeleri de mumkin olmaz.

Arabanin pahali bir eglence olusu sebebiyle, siradan sehirlinin uzaginda kal-
dig1 ve bir zengin oyuncagina donustigu soylenebilir. Bir arabanin modeli,
mefrasaunin zenginligi, atlarin guzelligi, sirtici ve ispirin kiyafetlerinin za-
rafeti, kosumlarinin cazibesi gibi pek ¢ok vasfi hizlica tartilarak, sahibinin mali
durumu, mevkii, kudreti ve zevkleri hakkinda sasmaz bir dogrulukla tahminde
bulunulmasi mumkuandur. Nitekim, Recai-zade Ekrem de Araba Sevdas: roma-

ninda, araba duaskiinii Bihruz Bey’e boylesi ustalig1 olan bir cift goz vermistir.
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Saltanat arabasi (iBB Ataturk Kitapligi, Albtim nr. 318/44)

Ustii acik fayton-brikiyle yaz-kis demeden piyasa etmeye calisan Bihruz, Cam-
lica’da bir “ardin public” acilacagim 6grendiginde, orada dolasirken herkesin
gibta edecegi bir “équipage”a sahip olmak istedigi icin, Fransa’daki Bender Fab-
rikasi’na yeni bir brik ve iri, egitimli bir cift Macar at1 ismarlar. Delikanli “araba
kullandigy zamanlar bir kimseyi ¢igneyip de bir kaza gkarmamak, arabay: bir yere carpti-
np da bir sakathga meydan vermemek i¢in” gayet dikkatli davranir ve biitin dikkati-

ni yola verdigi icin, etrafina bakmasi da miimkin olmaz. “Ancak gormek, bakmak
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da istemezdi; ¢uinki maksad-t miicerredi drayis ve debdebe husisunca araba-giizindn-t
lemdsayiyann icinde birinciligi ihraz etmekten ibaretti°. Seyretmek yerine seyredil-
mek onu rahatsiz etmez; aksine, bundan memnun olur. Bizzat kendisinin mi
yoksa arabasinin mi seyredildigi de o kadar onemli degildir; zira, arabasinin

begenilmesini, ashinda kendine yonelik bir begeni saymaya tesnedir. Nitekim,

6 Araba Sevdast, Ist., 1314, Alem Matb., s. 11.
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kendisi de oyle yapmakta ve ilgisi-
ni insanlardan ziyade, bindikleri

ﬁ rab a arabalar cektiginden, icindekileri

de arabasina gore degerlendirmek-

SE vdHSI tedir. Perives’e olan askinin basla-

mas1 da bu degerlendirmenin bir

et ) LY T e

devamidir.  “Cocher’i  (strtictisii)
guzel giyinmis, “miicedded bir lan-
do’nun gelisi dikkatini cekmese,
yolcusu olan Perives’le de ilgilen-
meyecektir. Bir baska soyleyisle,
arabaya binen kiz’dan o6nce, kiz1

tastyan araba’nin degerlendirmeye

alindig1 farkedilir. Daha yuzi bile
gorulmemis olan kizin kiymetini,
arabas1 bastan belirlemistir. Boyle
bir landoda fakir ve cirkin bir hanimin bulunma ihtimali yoktur. Arabaya sev-

dalanilmissa, icindeki de “dolayisiyle” sevdalanilacak olandir.

Araba Sevdas: bize, sahsi arabalarin bir kartdévizite, hatta bir kimlik belgesine
dontstigunt haber veriyor. Tahakkiim dolu bir ifadeyle soruldugunu bugtin
de sikca duydugumuz “Sen benim kim oldugumu biliyor musun?” sorusunun ayan
beyan cevabu, binilen arabadir. Herkesin yaya oldugu veya bir binek hayvan kul-
landig asirlardan sonra, araballar ile yayalar arasinda beliren bu ciddi ucurum,
bir yaniyla biirokrasinin yeni bir sinif olarak kendini insa edisinin tabil neticesi
sayilabilir; lakin, diger yaniyla de alttan alta beliren bir sosyal rahatsizhigin ilk isa-
reti olarak okunmalidir. Sosyalizmle yeni yeni tanismakta olan Huseyin Cahid’in
arabalara olan 6fkesi buna parlak bir delil olabilir. Yazar, 1906 yilinin bir Nisan
guninde kizinin kabrini ziyaretten donerken, saraya muayede i¢in gidenlerin

debdebeli arabalarimi gortr ve yayalarla aralarindaki buiytk fark: yazar”:

“Koprii miin vizerinde Galata cihetinden arabalar nihayetsiz bir zincir gibi akiyordu.

Ik arabalann gegisine lakaydane baktim, fakat siir'atle degisen su levhalann payidar

7 “Koprii’den Gegerken”, Haydt-1 Hakikiyye Sahneleri, Ist., 1325, Hilal Matb., s. 84-85.
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bir tesiri olacak ki, nihayet beni sarst. Bu arabalarin hepsi yayan ve yorgun kalabalik

tizerine surmal bir debdebe-i azamet i gurur kusuyordu.
-Ha, dedim ac bir tebessiimle; mudyededen doniiyorlar.

O vakit bu muhtelif simalara dikkat ettim. Her tiirliisii varde. Ihtiyar, geng, fesli, sarik-
h... Hepsinde surmalar, kurdeleler, nisanlar... Birdenbire, benligimden tecerriid ederek

su muhit-i levs 1 zillet i¢ine yeni diismiis bir vahsi hayretiyle diistindiim:

-Bunlar kim? Stibhesiz benim gibi biver adam... Fakat, iste baska bir siirii ki onlara
benzemiyorlar. Bunlar camur iginde didinip yiiriivken, onlar arabalarda, alemleri halk
etmis gibi bir gurur ve memniniyetle koswyorlar. Gogiisleri altin iginde, kurdeleler, ni-

sanlar icinde... Bunlar, demek biver mahlik-1 miimtaz i miistesnadurlar.”

Araba sevdasi ve onun gucli, parlak bir gostergeye dontismesi, hayranhk ka-
dar 6fke de uyandirmasi gayet anlasilir bir haldir. Asil garip olan, siradan
insanin ikircikli tavri... Onun diinyasinda araba hem zenginligin, kudretin
alametidir, hem de “caka satmak” askiyla sokaklarda pervasizca kosturuldu-
gunda kadinlari, ¢cocuklari fitursuzca ¢igneyen bir 6lim makinasi... Korku ile
karisik bir hayranlikla bakilan bu arabalarin sahipleri 6ylesine erisilmezdir ki,
onlar hakkindaki bu hayranlik hissi ancak arabacilarina yoneltilebilir. Neti-
cede, strucu de o kudret ve guzelligin vazgecilmez bir parcas1 degil midir?
Istanbul tirkiilerinde ve kantolarinda béyle namli siiriiciilerden sikca bahse-
dilir. Su dortluk “Arabact Giizeli” tirktisinden:

Arabac glizeli asik aldater
Va'd-i vuslat eder, kolan bosaltir
Bazi kaytan kwrar, dizgin uzalter

Bazi da gem taksan gelmez imlaya

Sozun gelisi, Bahriye Nazir1 Hasan Rami Pasa’nin arabacist Sumnulu Mes-

tan’a meshur Peruz Hanim bile yaniktir ve onun i¢in su kantoyu okur:

Elinde kirbacy
Kuvwveti de pek act
Bir civana gonul verdim

Bickin arabac
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Stir civamim s, yallah
Ugrunda olirim billah
Yar terelelli terelelli
Kakiilleri sirma telli
Nazhdvr yarim belli

Fidan boylu, ince belli

Al fesi diismiis samur kasa
Ondokuz-yirmi bictim yasa
Gezdirdigi beyle pasa

Ben oleyim, sen yasa

Yar terelelli terelelli
Civarmam, arabac guizeli
Cal oynasin ciftetelli
Aman arabac arabac
Yoluna diistiim, ¢igneme ace
Savur etrafa kirbace
Topuklar: yumru yumru
Eli guivercin, ayagr kumru
Gidiyor Kathane’ye dogru
Gidiyor Tersane’ye dogru
Yar terelelli terelelli
Poturun sallanir ag
Belde Trablus kusagi
Civanim Rumeli usag
Bes yukan, 1i¢ asage
Arabacvm geciyor merddne
Bin civan i¢inde bir dane
Adr Mestan

Gozleri fettan

Buigkinam, arabac giizeli

Yar terelelli terelells

Eski tultat tiyatrolarinda okunan bir baska “Arabac: Kantosunda ise, muhte-

melen kira arabalari ile cikilabilen nadir gezintilerin hasreti saklidir:
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Elektrikli tramvaylar ve at arabalar1 Galata Koprisii'nde

Bizim araba bostur
Bin de ¢ayira kostur
Ne giizel eglenistir
Cana safa veristir
Hopla hopla hey!
Kayikla gitmeyiniz
Arabaya bininiz
Gliliiniiz egleniniz
Hopla hopla hey!

Aslina bakilirsa, ilk omnibiisler belirince, sehirlinin ayaklarinin yerden kesil-
digini, “husisi’lere bakisinin degistigini dusinmek safdillik olur; zira, bu ilk
toplu tasima vasitalarinda bilet ticreti 60 paradir ve rahathkla bir okka zey-
tin alinabilecek bu paranin, sadece Tophane ile Ortakdy arasindaki kisacik,
ustelik yokussuz, zahmetsiz bir protokol yolu tzerinde c¢alisan cift katl ath
tramvay icin harcanmasi zengin harci bir israftir. Buna ragmen, omnibusleri

sevincle karsilamak gerekir; cunku, 1869°da Dersaadet Tramvay Sirketi faali-
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Omnibusler

yete gectiginde, Osmanli da diinyanin ath tramvay isleten dordiuncu tlkesi
oluvermistir. Diger taraftan, omnibisler Istanbul sokaklarmin mutlak sahi-
binin yayalar olmadiginmi ikaz eden ilk vasitalardir. Atli tramvay gececek diye
Arnavut kaldirimlarinin sokultip parke dosenmesi, raylarin yerlestirilmesi,
kaldirim yapimu gibi faaliyetler, sehrin arterlerinin artik yayalara degil, tasima

araclarina uygun hale getirilmekte oldugunun ilk isaretleridir.

Yolu paylasmak icin insanla ara¢ arasinda baslayan ve bugtin bile sonlandira-
madigimiz miras kavgasi, baslangicindan itibaren hep kanl gecer. Yaya, seh-
rin her karisinin sadece kendisi icin kuruldugunu soyleyen bir tarih bilgisiyle
hareket ederek, duvar dipleri ve kaldirimlar kadar yol ortasindan ytirtiimenin
de hakki oldugunu dustintr. Oysa araba ve omnibiisler, yolu yayalarla paylas-
mak niyetinde degildir; yaya kenardan, vasita ortadan gecmelidir. Insanlar
bu kurali umursamayip eski aliskanliklarini stirdirerek yolun tamamini isgal
ettikleri icin, 6limli kazalar hep olagelmis; aralarina kan davas1 giren ma-
kina ile yayanin iliskisi, baslangicindan itibaren sayg1 ve dostluk tzerine ku-

rulamamistir. Omnibuslerin 6ntine ¢ikani disleyip, ardina duseni cifteleyen
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Kaldirimdan giden otomobil ve yayalar (Milliyet gazetesi, 12 Tesrinisani 1929)

isyankar atlar1 yaninda, gorevlileri de boyle bir savasin neferleri olmak tzere
donatilmis gibidirler. Her omnibtiste ti¢ gorevli bulunur. “Haydayict/ haydact”
sturucudur ve elindeki kirbaci atlarin kulag: dibinde saklatarak “haydaaa”diye
bagirdig: icin boyle anilir; sonralar: yerini “vatman”a birakmistir. “Vardac:”
tramvayin ontince kosup bazen boru calarak, bazen de “vardaaa” (italyanca
aslt “euarda”) diye bagirarak tramvay yolundaki insanlar1 ikaz eden kisidir.
Tramvaydan hizli kosabilmesi ve uzun mesafelere dayanabilmesi i¢in, varda-
clar tulumbaciliktan yetismis kisilerden secilir. Sonralar1 vardacilarin yerini
atlarin boynuna takilan ¢ingiraklar almistir. Bir de biletci vardir. Ofkeli atlari,
atlardan ziyade yayalarin fesine, gézline, yanagina isabet eden kamcisi, tirkii-
tact naralari, 6nden kosup yayalar1 yolun iki yanina iteleyen serdengectisi ile
omnibiis, tam bir savas arabasidir ve ray doseli yolunu kimselerle paylasmak

niyetinde olmadiginin her an yeni bir muharebesini vermektedir.

Ath tramvaylar II. Mesrtiyet'ten sonra bile varligini korumus; lakin, Balkan
Harbi ciktiginda, Harbiye Nezareti sirketin elindeki 450’ye yakin ati otuz bin

liraya satin alip cebheye sevkedince, Istanbul’da bir yil boyu tramvay hizmeti
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Tramvay acilis toreninde kurbanlar kesiliyor
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verilememistir®. Allah’tan ki, cok gecmeden Osmanl Tramvay Sirketi kurulur
ve 7 Subat 1914’te ilk elektrikli tramvay dort motrisli olarak hizmete konur.
1938’e gelindiginde tramvaylar 177 motris ve 83 rémork ile yillik 73 milyon
yolcu tasimaktadir. Bu rakam, 1950’ye gelindiginde 267 tramvaya ve 97,5 mil-
yon yolcuya yiikselmistir’. Ayni rakamlar, tramvayin Istanbul sehir killtiiriin-
deki 6nemini uzun muddet strdiris sebebini de aciklayiveriyor. Sehirliyi ana
arterler boyunca tasima isinin buiytik kismi emekdar tramvaylarla yapilmis ve
genis kitleler bu aracla kendini, aliskanhklarini, hatiralarini, iliskilerini buittin-
lestirmistir. Arkasina asilarak ticretsiz seyahat etmek, tek bilet alip elden ele
dolastirarak biletciyi aldatmak gibi sikca yasanan hadiseler bile bu kiltirin
muzip oyunlaridir. Bilhassa 6grenciler arasinda, hareket halindeki tramvaydan
atlamak bir atletik gosteridir. “97a giderken atlayabilirim”iddias1 pek ¢ok gencin
sakatlanmasina, hatta 6ltimtine sebep olsa da yigitlik ve ceviklik adina énemli
bilinmistir. “9”, vatmanin 6ntindeki hiz kolunun getirilebilecegi azami nokta-
dir ve saatte 20-25 kilometrelik bir stirate karsilik gelir. Yolcularinin giin boyu
eksilmek bilmeyen kesmekesi, yankesicileri, cepgileri, pesi sira kosan saticilari,
kadinlara mahsus kismi, kadin-erkek kisimlarini ayiran deri perde kaldirildik-
tan sonra tireyen sapiklari, capkinlari, vicdanli musterileri her yokusta inip
romork itmeye mecbur birakan kadid atlari, elektrik kesildik¢e yolda kalip
parasini isteyen yolcularla ¢cikan bitmek bilmez agiz dalaslar1 ve daha neler...
Tramvay: sehrin vazgecilmez bir kultir unsuru haline getiren pek cok olay, kisi

ve sahne... Bunlarin edebiyata yansiyan manzum-mensur yuzlerce érnegi...

Iste, Istanbul’un otomobille tanismast boyle bir ortamda ve araba furyasinin
devam ettigi, ath tramvaylarin genis kitleler tarafindan benimsenip kullanil-
dig1 bir sirada gerceklesir. Burada unutulmamasi gereken husus, otomobilin
taninan ilk muteharrik makina olmadigi ve trenle kurulan asinalik esnasinda,
kendi kendine giden makinalara ait ilk hayret ve dehsetin yasanip atlatildi-
gidir. Yine de tren Istanbullunun hayatinda bir yer edinemez; ciinkii, gelip
gidisi merakla gozlendigi halde, sehirici ulasim icin kullanilmadigindan, gtin-

delik hayatta izlerine rastlamak zordur. Ardindan gelen buharl ilk otomobil-

8 O yillarda, sadece giiriige gikarilan atlarin Istanbul’da kaldig: ve biitiin hizmetin de onlardan beklendigi anlagilryor. Mahmud
Yesari’nin yazdiklarindan, bu kadid atlarin sirtina 6zel bir damga basildig1 dgrenilir (Pervin Abla, Ist., 1927, Ahmed Kamil Matb.,
s.234).

9 Qelik Giilersoy, Tramvay Istanbul’da, Ist., 1989, Evren Ofset, s. 57.
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ler ise, raysiz tren olarak anlasildiginda daha kolay kabtil gormiis olmali. Nite-

kim, onlara da “bugu arabas:” adinin yakistirilmasi, bu akrabalik sebebiyledir.

Ug tekerlekli ve buharli ilk otomobiller bir yetiskin oyuncagi olarak dogar.
Suyunu doldurup atesini harlayarak hareket etmesini beklemek, sonra da
kornasini sika ottire bir-iki kilometre yurutmek... Hentiz lastikle tanismamis
ahsap araba tekerlekleri sebebiyle, sokaklarda sarsila calkalana ilerlemeye
calisan bu oyuncagin ilk yerinin yollar degil, gosteri alanlar1 olacag: asikar-
dir. Nitekim, gezgin sirklerin ve gosteri kumpanyalarinin énemli bir parcas:
olarak sehir sehir dolastirilan ilk otomobiller, teshir edildikleri seyircilerin
ilgisini toplayacaktir. Kuvvetle muhtemeldir ki, Istanbul’un tanidigi ilk oto-
mobiller de iste boyle bir gosteri icin gelmis Avrupali truplara aittir. Sultan
Hamid’in de boyle bir sirkin gézbebegi olan otomobilin ne menem birsey
oldugunu merak ettigi ve Yildiz Sarayi’na isteterek bahcede gidip gelisini sey-

rettigi anlatilirsa da bu tevatiirii belgelemek simdilik mimkiin degildir.

Otomobil firmalar1 Osmanli’y1 yagh musteri olarak gérmius ve sultana otola-
rin1 begendirirler ise, bundan hayli karh ¢ikacaklarini hesaplamis olmalilar.
Bu sebeple de ilk uretilenlerden itibaren, epeyce otomobilin niimiGne olarak
saraya hediye edildigini ve boylece erkan-1 devletin otomobil teknolojisindeki
yeniliklerden sicagi sicagina haberdar olduklarini tahmin guc degildir. Soz-
gelimi, Hotchkiss ve Mercedes marka iki otomobilin sultana hediye edildigi-
ni biliyoruz'. Balkan Harbi esnasinda, sarayda mevcut otomobillerin orduya
teslim edilmesi dasunuldigiunde, yillardir terkedildikleri ahir kosesinden
¢ikarilmayr bekleyen epeyce aracin canlandirildiginin 6grenilmesi, Sultan
Hamid’den sonra, Sultan Resad devrinde bile otomobile neyzen bakish bir
tavrin surdaruldigunt gosterecektir. Bu bahiste sarayin gercek tutumunu
anlamak icin, Refi Cevad’in strgundeki Ald Osman mensuplarina dair yaz-
diklarindan birka¢ satir okumak gerek. Cumhuriyetin ilanindan sonra, Pa-
ris’te yasamak zorunda kalan Ulunay, buiyik kismi gézleme dayali hatiralarini
naklederken, “Ibrahim Refik Efendi” adi arkasma gizledigi ellilik sehzadeyi de

anlatir ve onun “at arabast kullanmaya son derece hevesli oldugu icin, iptila dere-

10 Mustafa Miinim Selek, “Otomobil Tiirkiye’ye Nasil Girdi?”, Tiirkiye Turing Ve Otomobil Kurumu Belleteni, Nu. 205, Subat
1959.
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cesine varan bu merakina hala, bu motor asrnda bile muhafaza” ettigini soyler'!.
Sehzade Istanbul’dan gelirken yanina aldigi kamgilarini Paris’te de kullan-
mak emelindedir. Bunun i¢in, énceleri bir brik araba alip hergiin gezintiye
cikiyor; sermayeyi kediye ytikledikten sonra da “araba kullanmak ihtiyacin tes-
kin i¢in, apartmanin koridoruna yanyana iki iskemle koyuyor, arkaliklanna dizginleri
baglyyor ve saatlerce boyle cocuk gibi oynuyor”. Sirgtindeki sehzadenin saltanat
hulyalar1 kurarken, aradabir i¢ cekip “Ah! Bir padisah olsam, tekmil otomobilleri
kaldvrtacagim. Herkes ath arabaya binsin” deyisi, ilgisinin ve istiyakinin derecesi

hakkinda bir fikir veriyor.

Devletin otomobile sicak bakmayisini Sultan Hamid’in vehmi ile aciklamak
en kolay(c1) ve ahsildik yol oldugu icin, kaynaklarda da bu yolu genisleten
epeyce mesnetsiz cimle sarfedildigi gortlir. Dahasi, onda otomobile kars:
dogan vehmi aciklayabilmek i¢in, 21 Temmuz 1905 gtinii cuma selamhgin-
dan cikisinda patlatilan Meylor cinsi bombali faytonu ananlar da az degildir.
Bu iddianin bir gecerliligi olsa, 1905 yazindan evvel Istanbul’da otomobille-
rin dolasmasina izin verilirken, stikast tesebbtuisinden sonra yasaklandigini
gorurdik. Oysa, engellemenin ¢ok daha eski, cok daha basit ve cok daha ma-
kul bir a¢iklamasi vardir. Payitaht, daha 6nce arabalar icin gosterdigi gelenek-

li urbanist titizligini bu defa da otomobiller i¢in tekrarlamaktadir.

Devlet-i Aliyye’nin otomobile olan tavrin1 dogru anlayabilmek icin birka¢ hu-

susa dikkat etmek gerek:

1. Osmanl’da “buhar arabas:” imali icin bilinen ilk imtiyaz talebi 1861 yilin-
dadir. Muhtemelen, Walter Hancock’un 1838’de yaptig1 dort kisilik buharl
faytonunu andiran bir otomobilin gelismis versiyonunu tiretmek icin izin is-
tenir. Verilen cevap olumsuzdur ve sebep olarak, bu araclarin yollar1 bozdugu

gosterilmektedir'.

2. Rumeli'nde erkenden acilan genis ve guzel sose yollar, motorlu tasitlarin
islemesi icin fevkalade musaittir ve buralarda otomobil kullanilmasina erken-

den miisaade verilmistir. Birkac Anadolu sehri modernlikte Istanbul’la ya-

11 Enkaz Arasinda, ist., 1945, Yokus Ktbv., s. 93.
12 BOA, Sadaret Mektubi Kalemi, Meclis-i Vala, Dosya: 132, Gomlek: 77, 19 Rebiulevvel 1278/ 24 Eylil 1861.
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risabilecek kadar gelismistir. S6ziin gelisi, Izmir nasil ki trenle Istanbul’dan
once tanismissa, 6zel otomobille tanismasi da yine 6yle, erkenden olacaktir.
Bornova’da ve Bozalan’da yasayan ingiliz uyruklu Richard Whittall’in (1847-
1920) bir otomobil satin aldig1 ve devletin bunda bir beis géormedigi resmen
bildirildiginde y1l 1905’tir". Basra ve Bagdad ile Sam arasinda otomobil ¢a-
listirilmasi imtiyazi1 1906 baharinda (Safer 1324) Hazine-i Hassa’ya verilirken
ve bu hat tizerinde Alman Erhard Fabrikasi’ndan ¢ikmis otolar kullanilirken,
devletin olumlu bakis1 bir kere daha farkedilir. O halde, motorlu araclara

dair menfi tavrin sadece Istanbul icin gecerli oldugunu bilmek gerekir.

3. Istanbul’da otomobilin varhigma hichir zaman izin verilmedigi diisiinil-
memelidir. Sefaret mensuplarinin yurda otomobil sokma gayretleri, hatirh
misafirlerin ve Avrupali seyyahlarin Istanbul’dan tasitlariyla ge¢me istekle-
rinin reddedilemeyisi gibi sebeplerle payitahtin motorlu araclarla tanisma-
st kaginilmazdir. Italyan Sefareti’nin Istanbul’a atanan katibi otomobilini
gumriikten geciremez' ama, ertesi yilin yaz aylarinda Romanya Prensi’nin
otomobiliyle transit gecisine izin verilir. Muhtemelen ayni siralarda, Royal
Geographical Society lyesi zengin Ingiliz Robert L. Jefferson’un The Autocar
adli derginin destegini alarak ¢iktigi Avrupa turunun son duragi olan Istan-
bul’a Rover marka otosuyla gelisine de miisaade edilir. Ingiltere Biiyiikelgisi
Sir Nicholas O’Conner’in gayretleriyle alinan 10 Agustos 1905 tarihli izin, Jef-
ferson’a belki de Istanbul’un taniyacag ilk otomobilli turist ndmini kazandi-
rir'®. 21 Eylil’de Londra’dan hareket eden seyyah, 47 giin ve 3.914 kilometre
sonra, 5 Kasim’da Pera Palas’in éniine varir. Arkasindan, otomobilli Ispanyol
Don Amaro de Varna ile Alexander McKigay de Dersaadet’e duhiliye ruhsati
alirlar. Rusya Prensi Alexandre da otomobili icin alinan izin tezkeresi saye-
sinde sehre kolayca girer ve Sirkeci’den sefarethaneye kadar gider; lakin, ter-
ctiman vasitasiyla sehir icinde, mahalle aralarinda otosunu kullanamayacag:

kendisine bildirilir.

Bu ti¢ madde bize iskilli bir sultanin hastalik Grtint korkularimi gosteriyor

mu? Gostermiyorsa, gercek sebebi Istanbul’un karakteristiklerinde aramak

13 BOA, Babiali Evrak Odasi, Dosya: 2725, Gomlek: 204307, 24 Sevval 1323/ 22 Aralik 1905.
14 BOA, Y1ildiz, Sadaret Hususi Maruzati, Dosya: 471, Gémlek: 115, 12 Safer 1322/ 28 Nisan 1904.
15 BOA, Dahiliye Mektubi Kalemi, Dosya: 995, Gémlek 57, 8 Cemaziyelahir 1323.
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Milliyet gazetesi, nr.3226, 1 Subat 1935

daha dogru olacak demektir. Sehrin asirlar boyunca sadece yayalar disiintle-
rek diizenlenen yollari, arabalarla tanistiginda yasanan ilk 6énemli sok hentiz
atlatilamamistir. Konstantinopolis’in Circus Maximus Hippodrome’undan
beri, Osmanli’nin At Meydani cumhuriyetin Sultanahmet Meydan:1 oldu-
gundan beri degismemis bir gelenekle, binek hayvanlarinin ve arabalarin
trafikteki payr sinirlidir. Caddeler, sokaklar yayalarin ve seyyar saticilarindir.
Kahveci, taburelerini sokaga dizer; cigerci, yogurtcu siriga taktiklarini yolun
ortasindan giderek satar; yorulan, yoruldugu yere ¢oker; berberden muhtr-
ctiye, attardan arzuhalciye kadar her kugctk esnaf, yol tstiinde tezgah acar.
Arabalarin artmasi ile trafik degismeye zorlanir. Artik, arabasini sokaklarda
cilginca kamgilayarak caka satmaya calisan capkinlar, yayalar1 rahatsiz eden
yuk arabalari, her islek koseyi isgal eden kira arabalari, sehrin ana arterleri-
ni kendince yenibastan sekillendiren omnibusler vardir. Dénemin gazeteleri
sabirla tarandiginda, gemi aziya alan atlarin ezdigi yayalar, huysuz hayvanlar
tarafindan ayagina basilan, cifte yiyen, 1sirilan insanlar, bozuk yollarda ikide
bir raydan cikip devrilen, freni tutmadigl i¢in yokus asagi kayip dikkanlara
dalan tramvaylar hakkinda cikan haberlerin sikligi hemen farkedilecektir.
Iste otomobil, bu bitmemis savasin bir yerinde, arabalarin yardimina kosan

stivari alay1r gibi imdada yetismis ve yaya ordusuna haddini bildirmistir.

Payitahtin resmi urbanizmi de génli de yayalardan yanadir. Sultandan bas-

layarak, bu yaygaraci, cirkin arabanin sokaklarda dolastigin1 gérmek isteme-
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Surekli gelisen otomobiller (Merakh Gazete, nr. 8 21 Tesrinievvel 1926 S.4)

yenlerin sayis1 azimsanamayacak miktardadir. O sebepledir ki, ilk otomobil
ithal tesebbuslerinde hep ayni mazeretler tekrarlanir. Otomobillerin, hentiz
lastikle tanismamis araba tekerinden bozma jantlar tzerinde tangir tungur
ilerleyisi sebebiyle yollar1 yipratacag: veya bozuk, dar yollarda ikide bir aksi-
n1 kiracagi endisesi sikca dillendirilirse de asil meselenin Dersaadet’in 6zel
urbanist titizligi oldugu aciktir. Nitekim, Rumeli'nden baslayarak otomobil-
lere cok daha erken izin verilisi de bu kuralin tasra icin gecerli olmadigini
gosteriyor. Yine de Istanbul’un bu ayricalikli konumunu uzun siire muhafaza
edemeyecegi aciktir. Avrupa’dan gelen otomobilli seyyah ve misafirlerin istis-
kali devlet terbiyesine yakismayacagi icin verilen musaadelerin actig1 gedigin
hizla genisletildigi ve yerli heveskarlarin da oto sahibi olmak icin erkenden

imtiyazlar kopardiklar stiiphesiz...
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Rical-i devletten olup, sarayin hatirin1 kiramadigi bazi isimlerin yaninda, dip-
lomatik gerekcelerle reddi dogru bulunmayan kimi sahislara da otomobil it-
hali icin ruhsat verilmis olmali. S6zgelimi, Misir neredeyse bir asirdir Osman-
It i¢in yeniligin ilk tatbik sahasi olmus ve Hidiv ailesinin Istanbul’daki varlig
her zaman modanin ve modernin timsali sayilmisken, otomobil bahsinde de
onlarin bas1 ¢ektiklerini disinmemek icin bir sebep yoktur. Misirhilar, bu ca-
zip oyuncag1 erken bir tarihte edinmis ve herbiri saray yavrusu olan malikane-
lerinin etrafinda, korularinin dar patikalarinda denemis olmalilar. S6zgelimi,
Hidiv Abbas Halim Pasa 1897’den beri otomobil sahibidir. 500 liraya aldig:
De Dion-Bouton marka otosunu Kahire yerine 1ss1z sahralarda kullanmay:
tercih etmektedir'®. Suldlenin otomobillerini asikar edip, halk icinde kullan-
maya baslamalarindan sonradir ki, resmi belgelerde de bu araclarin izlerine
rastlanir olur. Mesela, Misirli Prens Aziz Pasa’nin otomobilini -btitiin acemili-
gine ragmen- siiratle kullanmaga devam eden sofériintin 23 Zilhicce 1328 (26

Aralik 1910) giinti resmen ihtar edildigini bu sayede 6grenebiliriz.

Sark’in musterek adetidir; esyanin kaydi tutulur ama, tarihgesi yazilmaz. Nes-
ne, ancak sahibi tizerinden anilir. Bu sebepledir ki, Istanbul’da otomobilin
izini sirmek, ashinda sahibinin fiillerine dair vesikalar1 ortaya ¢ikarmak de-
mektir. So6zin gelisi, 1895’te Dolmabahc¢e yolunda bir otomobilin kullanil-
makta oldugunu 6grenmek, aracin bir agaca ¢arparak parcalandigi haberi sa-
yesinde miimkiin olabilir. Istanbul’un sahit oldugu belki de ilk motorlu arag
kazasi nakledilirken, dolayl olarak vasitanin Istanbul’daki varhgina ait bir
ipucu yakalanir. Sanat tarihimizi de ilgilendiren bir baska 6rnek: Sabik sad-
riazam Ahmed Esad Pasa’nin hatir1 kirtlamadigi icin olsa gerek, gen¢ pasaza-
de Celal Esad Bey’in 1901’de bir otomobil siparis etmesine miisaade verilir.
Sonraki yillarda “Arseven”soyadini alacak olan delikanli, otomobilini 6nceleri
Kadikoyi’'ntin 1ssiz yollarinda korka korka kullanirken, nihayette yersiz bir
emniyet hissiyle gevsemeye baslar. Homurdanan motoru sokaktaki insanlara
dehset sacan, zabtiye tarafindan sik sik durdurulan oyuncagini dostu Salah
Cimcoz’la da paylasir. Bir gin ona direksiyon talimi ettirirken, Cimcozlarin

evinin bahgesindeki tahta sundurmaya ¢arpan otomobil paramparca olur'”.

16 Yilmaz Cetiner, Otomobilin Oykiisii, ist., 1996, Milliyet Y., s. 31-36.
17 Taha Toros, O Giizel Insanlar, ist., 2000, Aksoy Y., s. 329.
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Iste iki kaza ve onlar sayesinde oto-
mobilin tarih¢cesine aranan muhte-
mel baslangic noktalari... Onlara, |
reddedilen bir otomobilin bilgisi de

v aqal
eklenebilir. Giimrtik kayitlar1 dikkate Im“,:nlumm

ahmirsa, Istanbul’a ithal edilmeye cali-

silan ilk otomobil, Reji Idaresi tarafin- MDMOB

OVKUSC
A

dan 1smarlanmistir. U¢ sandik icinde |
Messagerie Maritimes vapurlarindan
birine yiiklenen demonte otomobil, ‘
1904 FEylaliinde Istanbul gimragii-
ne ulasir’®. Memurlar, navlun kayitla- |
rinda “automobile” yazan bu aracin ne IL

menem birsey oldugunu anlamak icin

ligatlere muracaat edip bir karsihigini
bulamayinca, “auto”ve “mobile” kelime-
lerinin mevcut manalarindan hareket-
le “zatii'l-hareke” adim1 yakistirirlar. Aracin artik bir ismi vardir; lakin Istanbul
sokaklarinin fiziki imkanlar1 ve kullanilis tarzi otomobile musait olmayacag:
dasunuldigu icin, sandiklar iade edilir. Sahibinin hevesi de bir baska bahara

kalir.

[k otomobiller ve sahipleri arastirilirken, genellikle Sermet Muhtar Alfis’un
yazdiklar1 gtvenle tekrarlanir’. Onun hatirladigina gore, ilk 6zel otomobili
II. Mesrutiyet'ten sonra, Stra-y1 Devlet Tanzimat Dairesi azaligina getirilen
Basra Mebiisu Ziheyrzade Ahmed Pasa satin almis ve iki kizinin emrine ver-
mistir. Pasanin kirmiz1 Renault-Landaulet otosunun Fenerbahcesi’nin sakin,
sessiz yollarini hizi ve guraltisti ile nasil da doldurdugu yazarin hala hafiza-

sindadir®. Alas, Yildiz Saray1’'nin operetgibasist olan, Muzika-i Himéayun’dan

18 Vahdettin Engin, “Otomobil istanbul’da”, Popiiler Tarih Der., Nu. 17, Ocak 2002, s. 26.

19 “Eski Giinlerde Otomobil”, 4ksam Gaz., Nu. 7660, 19 Subat 1940. Ayni yazi, kiigiik degisikliklerle: “Istanbul’da ilk Otomobill-
er”, Tarih Hazinesi Mec., Nu. 11, Haziran 1951.

20 Yavuz Selim Karakisla, Ziiheyr-zadelerin soforliigiinii Acem asillt Abdurrahman Efendi’nin yaptigin iddia eder [“Trafik Kaza-
larina Coziim: Soforlere Ehliyet, Arabalara Plaka (1914)”, Toplumsal Tarih Der., Nu. 107, Kasim 2002, s. 346-347]. Efendi Paris’te
bir haftalik kurstan gecerek siiriiciiliik lisanst almistir. Yazarin ikinci iddiasi daha da ilgingtir. Buna gore, Acem asilli soforiin Aci-
badem’den yola ¢ikardigi otomobili durdura kaldira ve saga sola kaydira kaydira Fenerbahgesi’ne dogru siirdiigiine sahit olanlar
yeni bir sifatin dogmasini saglamuslar. Karakisla, “Efendi’nin ‘acem’lakabi, daha sonra tecriibesiz soforleri tecriibelilerden ayiwrt
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Sigmund Weinberg (1868-1954)

Kaymakam Arturo Stravolo’nun (1867-1956) Istanbul’a ilk otomobili kendi-
sinin getirttigi iddiasin1 da yabana atmaz; lakin, “bildigi, gordigu” ilk oto-
nun bu iki kizkardese ait oldugunda israr eder. Oysa, yukarida anildig: gibi,
mesratiyet gelmeden, hatta XX. asir baslamadan 6nce otomobil sahibi olmus

Istanbullularin varligini haber veren deliller vardir.

Mesritiyet gelmezden hemen bir-iki y1l 6nce baslayan ve devr-i Hamidi’nin
son demlerini kapsayan hareketliligi incelemek bile, Istanbul’un kapilarini
zorlayan otomobilin inanilmaz baskisini hissetmeye yeterlidir. S6ztun gelisi,
Yenisehirli Necmi Bey petrolle calisan otosunu yurda sokmak icin izin aldi-
ginda, tarih 9 Zilhicce 1324 (24 Ocak 1907) tir. Dersaadet’teki otomobille-
rin sik¢a kazalara sebep olmasi yiziinden, kimde ne kadar otomobil varsa,
saglam bir listesinin ¢ikarilmas: istendiginde de hentiz 1908 Mart’idir. Ayni

yilin Mayis ayinda, Fransizlar urettikleri otomobillerin birka¢ modelini sul-

etmek i¢in kullanilmaya baslanan ‘acemi’ sozciigiinde, dilimizdeki varligini hald siirdiirmektedir” diyerek bir tevatiirii baslatir.
iddiay1 gelistirerek siirdiiren Sunay Akin “Zaro Aga’nin Iskarpinleri” baslikli bir denemesinde, Abdurrahman Efendi’yi Yildiz Sa-
ray1’nin ahirinda seyis olarak yillarca galistirir. Onun kullandigi otomobil sokaklardan gegerken, herkesin “Acem geliyor” diye ka-
¢igmast yiiziinden, otomobil kullanmakta yeni olanlara “acemi” dendigini yazar. Dogrusu istenirse, sadece tarihe mal olan “Acemi
Ocagin1 hatirlamak bile, bu tevatiirii ¢liriitmek igin yeterlidir, lakin AlGs’un Ziiheyr-zadelerin sofériinden bahsederken 6zellikle
“kafasinda kasket, sakaklarinda ziiliif, kivrik biyikli bir Rumyoz” diye anmasi nigin dikkatlerden kag1yor, anlamak miimkiin degil.
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tana takdim ederler?. 18 Haziran 1908’de Istanbul’daki otolarin sehirde, ci-
var kasabalarda ve adalarda kullanilmasi resmen yasaklanir®. Nafia Nezareti,
otomobillerin etrafa zarar vermeden gelip gitmelerini temine ¢alismak tizere
bir komisyon olusturur. Tedbir olarak, komisyon bir nizamname hazirlayana
kadar sehirde oto kullanilmasi yasaklanirsa da buna kulak asan ¢ikmadig:

anlasiliyor.

Demek ki, daha 1908 yilinin Temmuz ay1 gelip de mesrutiyetle tanismadan,
daha 1909’un Nisan ay1 gelip de Sultan Hamid tahttan indirilmeden 6nce de
Istanbul’da insanlar1 bizar edecek sayida otomobil seyr i sefer halindedir.
Oyleyse, sultanin vehimleri kabarinca otomobile yasak kondugu tevatiiriiniin
gercekle bir alakasi olmadig: bir kere daha dogrulanmaktadir. Diger taraftan,
otomobilden bahsedilince, Sigmund Weinberg (1868-1954) adinin da dikka-
te alinmas1 gerekir. Weinberg, Turk’tn batih icatlarla tanismasinda énemli
isimlerden biridir ve varligimi Sultan Hamid’in teknolojiye duydugu meraka
bor¢ludur. Kamera, fonograf gibi dletler onun sayesinde benimsenmis ve ali-
c1 bulmustur. Ayn sekilde, otomobili tanitmaktaki gayreti ve ilk oto acentasi-

n1 kurarak verdigi hizmetler de arastirilmay1 bekliyor.

Istanbul’daki otomobillerden bahsedilirken, unutulmamasi gereken husus, “se-
hir” dendiginde sadece tarihl yarimadanin kasdedildigidir. Motorlu arabalara
karst direnmeye calisan bir oras: vardir. Yoksa, sur disi ve Kadikoyu zaten erken-
den teslim bayragimi ¢cekmistir. Mesritiyetten sonra, “sesr’in titizlenmeleri de ya-
vas yavas kirilacak ve devlet otomobil ile barismaya baslayacaktir. Amerikan posta
arabalarii andiran “diligence” tipi seyahat arabalar1 bizim de sehirleraras: yolla-
rimizda hizmet vermistir; ama hakkinda pek bir maliimat yok... Mesritiyetten
sonra, seyahat arabalarinin yerini usul usul motorlu araclarin almaya basladig
gorulir. Anadolu Demiryolu Kumpanyasi'nin Samsun-Sivas arasinda otomobil
ve motorlu omnibus (otobus), Ankara-Kirsehir-Yozgat-Corum-Kayseri arasinda
otomobil isletmeye baslamasi; Hazine-i Hassa'nin Bagdad—Musul—Haleb-Sam—is-
kenderun hattinda otomobil isletilmesini finanse edisi; Temmuz 1911°de Yanya

Otomobil ve Otobiis ve Omnibtis Anonim Osmanl Sirketi'nin kurulmas: gibi

21 BOA, Yildiz, Kamil Pasa Evraki, Dosya: 32, Gomlek: 3155, 24 Rebiulahir 1326/ 26 May1s 1908.
22 BOA, Meclis-i Viikela Mazbatalari, Dosya: 119, Gomlek: 64, 18 Cemaziyelevvel 1326.
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Topcu Kumandan1 Mehmed Ali Pasa, Stivari Kumandani1 Hilmi Pasa, redif kumandanlarindan Ali Pasa,
Erkan-1 Harbiye binbasilarindan Sabri Bey askeri otomobil yaninda (7 Temmuz 1909, IBB Atatiirk Kitap-
lig1)

hadiseler de gosterir ki, devlet zaten Anadolu ve Rumeli’de motorlu aracla yolcu
tasima hizmeti verilmesine hosca bakmakta ve resmen desteklemektedir. Lakin,

“sehir” sozkonusu oldugunda, direnmeden teslim olmak mtmkiin degildir.

David Russo Efendi’nin Istanbul ve civarinda faaliyet gostermek tizere Der-
saadet Otobuis Ve Omnibtis Anonim Sirket-i Umtimiyyesi kurma tesebbiisti,
Kadikoy Otobiis-i Osmani Anonim Sirketi, Mehmed Nazmi Bey’in arac tre-
tim ve tamirati i¢cin kurmak istedigi Nakliyyat1 Umtmiyye Osmanli Anonim
Sirketi, Hiram Pasa’nin Milli Otobtis Osmanlhi Anonim Sirketi, Salih ve Ziver
Pasalarin Tesri’-i Nakliyyat1 Osmani Anonim Sirketi gibi toplu tastma maksat-
I1 pek ¢ok tesebbiuis akim kalir. Yasanan ve yasanacagi tahmin olunanlar yanin-
da, hesaplanamayan pek ¢ok muskilat, sehirde motorlu araclarin serbestce
hareketine izin verilmesini zorlastirmaktadir. Bu endiselerin bir kismi icin,
Danimarka Otomobilciler Kuliibii’'ne miiracaat edilerek, Istanbul ve Devlet-i
Aliyye yollarinin oto seyr U seferine miusait olup olmadig: sorulur. 16 Kasim
1910’da (13 Zilka’de 1328), Viyanali “otomobil mentoru” Ludwig Spesti, kaza-
lardan halki korumak i¢in yapilmas: gerekenleri a¢ikladigi raporunu takdim

ederek, bu endiselerin cok da yersiz olmadigini gosterir.
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Orduya gonderilen otomobillerden Harbiye Nazirt Mahmud Sevket Pasa’nin otomobili (Servet-i Finun,
nr.1044, 5 Haziran 1911, s.77)

Sultan Resad’in ciilisundan sonra yaptigi ilk islerden biri, Yildiz Saray1'nin ahi-
rinda aul halde cirimeye terkedilen otolarin Harbiye Nezareti’ne teslimini
emretmek olur (4 Cemaziyelahir 1327/ 23 Haziran 1909). Bu hareketi dogru
okumak ve sehirde varligi rahatsizlik veren otomobili sivil hayattan ¢ekerek or-
dunun emrine verme istegini farketmek gerekir. Nitekim, Trablusgarb Har-
bi esnasinda, oncelikle italyan asilli levantenlerin otolart miisadere edilmisse,
bunda misilleme gayreti kadar, otolarin buiytik kismina sahip olan sefaret ve
gayr-1 muslim ekalliyetin Dersaadet’teki motorize yukint azaltmak istegi de
etkili olmustur. Ustelik, ilk ciddi yaralanmali kazanin miisebbibinin sefaret
calisanlarindan bir italyan sofor olusu da -muhtemeldir ki- gayr-1 miislimlerin
sehre sikint1 verecek kadar ¢cok otomobil edindiklerinin bir isareti olarak gortil-

mustir. 1912 yihnin Ocak ayinda, gece 22.30 sularinda, Zincirlikuyu istikame-

49



OTOMOBILIM UCAR GIDER
KULTUR-SANAT-EDEBIYAT VE FOLKLORUMUZDA OTOMOBIL

cCodoceCcceeecee ce CeC e

-] o, W L
s e g ghe 22yl .____I-c":,._,_._,l,,
P |
(8 B e LE LI S P S s P L A
3k p 3 J 3-"“
,‘_i-.i_|-:l-1r_.'r WA _FJ__I_l .I_,‘ e ._'J-' el ils -,3

Jilts dhaglan det3dl obl 9w b s J* ¢ __s,. Ay i':_.,.,_| AL adtea fla

Bt el .l-"i-,J' Yool e .,4_.1._'__..;.:.;,_.__p.a.,......,_.._.'_

|'\-'

e 5 [
a_'l_q- ' s iy Jlal iR s ._JI_;L._,,,i.#_ -5-—".:-'["'_-"&"-:-1'_;--'!,_1-"'_,1-":-#

CeUlulCldusUuUcoc codceeeeee e

LG
GGGG r.r.nr. G

Sofor Mektebi reklamu (Vakit gazetesi, 11 Mayis 1922)

tinden hizla gelen otomobil, bugtinki Sisli Camii’nin oldugu yerde bir Arnavut
yayaya carparak yaraladiktan sonra, yoluna devam etmis ve Italyan siiriicii ancak

Pangalti’da yakalanabilmistir. Yarali ise, Etfal Hastahanesi'ne kaldirilmistir®.

Balkan Harbi yillarinda ordunun motorize giiciinin artirtlmasina ¢alisilir.
Her nezarete otomobiller alinmasi maksadiyla bilhassa ¢aba sarfedildigi go6-
rultr. Nitekim, Harbiye Nazir1 Mahmud Sevket Pasa’nin 6lumui de boyle bir
zirhl1 Mercedes’te olacaktr. 11 Haziran 1913 gtinii Bayezid Meydani’nda du-
ran otomobilinde ugradig: stiikast sonucunda vefati, otomobillere olan gi-
veni sarsmaya yetmez. Pasanin simdi Harbiye’deki Askeri Miize’de bulunan
otomobili, siyasi bir dbide oldugu kadar, teknolojik bir tabut olarak da sem-
bolik degerini korumaya devam eder. O kadar ki, neredeyse tam bir yil sonra,
28 Haziran 1914’te Avusturya-Macaristan veliaht prensi Franz Ferdinand ve
esi Diises Sofia’nin otomobillerinde stiikaste ugrayarak oldurtlmelerinin bir
“kopya cinayet” oldugu ve Gavrilo Princip’in bunu planlarken aynmi1 sembolik

degeri stiirdurdiigu bile dusuntilebilir.

Mesrutiyetten I. Cihan Harbi'ne kadar gecen surede, Istanbul sokaklarina
100-150 kadar otomobilin ¢iktigr sanilmaktadir®’. Hi¢ siiphesiz ki, bunlarin

biiytk kismi resmi araclardir. “Otomobili caddelerde havay: delerek, etrafa riizgar

23 ihsan Birinci, “Istanbul’da ilk Trafik”, Hayat Tarih Mec., C. 11, Nu. 9, 1976, s. 90-91.

24 1893’te Paris’te 100’den biraz fazla otomobil bulundugu diisiiniiliirse, Istanbul igin verilen rakami ¢ok da kiigiimsememek
gerektigi anlasilir (Onder Kiigiikerman, Anadolu Tasarim Mirasinin Ayak Izlerinde: Tiirk Otomotiv Sanayii Ve 40. Yilinda Tofas
1968-2008, lst., 2008, Arkeoloji Ve Sanat Y., s. 94).

50



BINDIK BiR ALAMETE...

Otomobil ile déntis yapma krokisi (Bir Otomobili Hiisn-i Stretle Idare Etme Sanat, Dersaadet 1333, s.149)

yayarak gecen Taldt Pasa”dan® baslayarak, rical-i devletten pek ¢ok ismin oto-
mobilleri vardir. Harp baslayinca, muttefikimiz olan Almanya’dan gelen oto
sayisi artacak; buna paralel olarak, Istanbul’da bir egitim taburu tertip edi-
lecek; sofor egitim kursu acilarak ordunun ihtiya¢ duydugu sofor ve teknik

eleman yetistirilecektir.

Anafartalar’daki Mustafa Kemal Bey’e bile beyaz bir Benz tahsis edildigine gore,
otomobil dagitimina nazirlardan ve kuvvet komutanlarindan baslanarak, daha
diistik rutbeli subaylara dogru inilmektedir. Buitiin bu gayretlere ragmen, Istan-
bul’daki motorlu arag sayisindaki ani artis miitareke yillarinda olur. Isgal altin-
daki Istanbul’da, bilhassa Ingiliz ve Fransizlarin govde gosterisi icin kullandiklart
zirhli arabalar1 yaninda, subaylara tahsis olunmus otomobilleri de hizla cogalir.
Miitareke yillarinin Istanbulunda, isgal kuvvetlerine ve onlarin kanatlari altindaki
azinhklara mahsus otomobiller haricinde, yerli ahalinin elindeki tektiik otomobi-
lin sahibi ya vagon ticaretine bulasip cirkin yollarla kdseyi donmus harp zenginle-
ridir ya da isgalcilere yanasmayi ¢ikarlari icin daha uygun bulan birkac eyyamci...
Peyami Safa’nin Sézde Kizlari yahut Midhat Cemal’in Uy Istanbul’u gibi o dénemi

25 Burhan Cahid (Morkaya), Diinkiilerin Romanz, ist., 1934, Kanaat Ktbh., s. 7.
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anlatan romanlarda otomobilin yerini biraz da bu gozle degerlendirmek gerekir.
Sozgelimi, Yakup Kadri’nin Sodom Ve Gomoresinin (1928) X. Bolim’ii tamamen
otomobillerde gecer. ingilizlerin herbirinin altinda bir otomobil oldugu icin,
sabaha kars1 davetten ¢ikan hanimlar ev sahibi Major Will'in, Captain Jackson
Read’in, Captain Marlow’un otomobillerine rahatca paylastirihirlar. Salahaddin
Enis’in tefrika halinde kalan roman1 Endam Aynasinda da Nebahat Hanim’1 he-

men her gecenin sonunda, isgalcilerin resmi otomobillerinden biri evine birakar.

1920 yazinda yapilan Sevr Antlasmasi’nin 328. maddesi, Turk topraklarindan
transit gecis yapacak buitiin otomobillere sorgusuz sualsiz izin verdigi icin, kisa
surede tilke otomobille dolar. Trafik kurallarinmi ve isaretlerini icat eden millet
olarak Ingilizler, bu yillarda Istanbul'un islek yollarini da ikaz levhalar ile dona-
tirlar. Giintiimtize kadar ulasan fotograflardan gorilebildigi kadaryla, levhalarda
sadece Ingilizce’nin kullamldigi ve isgal edilen topraklarin gercek sahiplerine,
onlarin diliyle (de) hitap edilmesinin dastinilmedigi anlasihiyor. Yine de sehrin
“trafik nizam” veya “nizami bir trafik” ile tanismasinin bu yillara rastladigi rahat-
¢a soylenebilir. Nitekim, 1923’te hiirriyetin gelmesinden hemen sonra, Karakoy
ve Galatasaray meydanlarindaki ilk trafik polisi noktalarinin belirmesinde yahut
1925’te yine ayni islek alanda, Karakoy’deki Domuz Sokagi'nin basinda ilk trafik
lambalarinin goriilmesinde de giiclii bir Ingiliz etkisi vardir. Simdiki trafik polis-
lerinin vazifesini Gistlenen “isaret memurlar "nin kiyafetleri dahi bu etkiyi pek bariz
bir sekilde gosterir. Hatta, egitimsiz “makinist’lerin trafige cikmamasi icin titizlen-
meye ve ruhsat sahibi olma sart1 aranmaya baslanmasinda da Ingilizlerden kalma
bir ciddiyet sezilir. Nitekim, Suad Dervis'in kaleminden ¢ikan Sttheylasinin bindi-
gi otomobil bir arabaya carpmaktan kil payryla kurtuldugunda hemen yanlarinda
yesil Gniformal1 bir polis belirip soforti bir giizel paylamissa®, bizim i¢in heniiz

pek yeni olan bu titiz ve dakik tavir Ingilizlerden armagandir.

Gerc¢i Sehremaneti mevcut otomobilleri kayit altina almak icin “numero vaz’et-
mek”ve “birtakvm na-ehl soforler tarafindan sevk w idare” olunan araclarin yol actigi
trafik kazalarini azaltmak i¢in de stirtictileri sinava sokup “sehadetname”vermek
yolunu ¢ok daha 6nce denemistir; 1akin, 25 Rebiulevvel 1332 (21 Subat 1914)

tarihli bir yazi ile Dahiliye Nezareti’ne bildirilen bu hususta yol alinmasi mtm-

26 Gomiil Gibi, Ist., 1928, Siihtlet Ktbh., s. 97.
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kin olmamistir. 1919 Mayisinda baslatilan
ikinci tesebbtis de pek semereli olmaz. Ne
zaman ki Istanbul’u ingilizler isgal eder,
bu meseleye ciddiyetle el atilmast da ancak
ondan sonra miimkin olabilir. Isgal kuv-
vetlerinin bu faaliyetlerinde karsilastiklar
en buyidk engel, yine Turklerdir. Kuicuk
bir hikaye kitabindan kiiciik bir érnek: Is-
lam-zade M. Salih’in Selma M Stiheyla Ma?
adl hikayesi ile Selami Miunir’in (Yurda-
tap) Aman Soforii ayni kitabn [Ist., (1927),
Ikdam Matb.] paylasmakla kalmaz, ayni

vak’anin iki farkl yazar tarafindan ve iki

farkli cebheden anlatilmasiyla olusturul-
duklari icin, hikaye teknigi tizerine de hayli
malzeme verirler. Konumuz geregi, kitabin burada bizi ilgilendirecek olan yam
bagka... Nari Baha adinda bir Dartuleytam talebesi, mektebin kamyon soforle-
rinden direksiyon talim etmistir. Bir gtin dort ingiliz neferi okulu basip silah
arayacaklarin soylediginde, Nari gizlice disar ¢ikar ve onlarin otomobilini ¢a-
larak hizla uzaklasir. Bir stire yol aldiktan sonra, “Niri sogukkanhhgin muhafaza
etmeyerek otomobili yanhs bir manevra ile bir agaca dogru siiriiklemis, miidhis bir sad-
meden sonra” kendinden gecmistir (s. 3). Onu kurtaran Server Bey, kosktune
getirir; otomobili de ahira ceker. Niri kendine gelince, yasadiklarini anlatir ve
Server Bey kirk yillik madrabazlar gibi cevap verir: “Merak etme oglum. Otomobili
bu aksam siyaha boyatir, marka ve numerosunu degistiririz” (s. 5). Bu soylenenler
oyle bir kemal-i maharet ile icra edilir ki, NGri Baha otomobili Istanbul’da yil-
larca kullanir da sahtekarhigi anlayan kimse ¢cikmaz. Hal boyle iken, ingilizlerin
tasitlar: bir sisteme kaydetme gayretlerinin o kadar da basarili olamadigini tah-

min zor degildir.

Herseye ragmen, motorlu tasitlara bir nizam kazandirma gayretinin cumhu-
riyet Tiirkiyesine Ingilizlerden miras kaldigini séylemek pek de yanlis olmaz.
Sozgelimi, Taksim Pangalti’da Amerikan Garaji’nda acilmis Milli Sofér Mek-

tebi’'nde baslatilan ti¢ aylik kurslarda Britanya’dan devralinmus titizlikler yaka-
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Tophane’deki Ford Fabrikasi

lanir. Kurs mukabilinde 45 lira alinmakta ve neti-
cesinde bir ruhsat verilmektedir. Mektebin “gaz,
motor ve otomobil muallimi” cark¢1 kidemli yuzbasist
Mehmed Ali Bey, “ziraat dersleri muallimi” Usktidar
Livas1 Ziraat Mudura Riza Bey, “traktor ve alat
ziraiyye muallimi” de 1agvedilen Ziraat Nezareti uz-
manlarindan Faik Bey’dir. Anlasilan, Beyoglu'nun
gobeginde verilen bu kurslarda traktor, pulluk zi-

rai araglarin kullanilmas: da 6gretilmektedir?”.

Aka Gundiz'un 1928’de basilan Dikmen Yildiz
romanina adim veren gen¢ kadin, Milli Micade-
le’nin cetin sartlarinda buldugu bir otomobille
Ankara’dan Cankir, Ecevit, Inebolu ve Kastamo-
nu’ya kadar gidip aym1 yoldan Ankara’ya done-
bildigine gore, 1920’li yillarin basinda Anadolu
yollarinin nisbeten duiizgtin, akaryakit sikintisinin
da kismen asilmis oldugunu mu distinmek gerek,
bilinmez; lakin, mevcut rakamlara gore, cumhfri-
yet ilan edildiginde butin tlkede 1.490 motorlu
tasit vardir. Ug yil sonra bu say1 neredeyse 5.000’i

27 Tiirkiya Iktisad Mec., C. 11, Nu. 14, 16 Nisan 1923, arka kapak ilan1.
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Maslak’a gitmek i¢in kullanilan 2116 numarali taksi (Aksam gazetesi, sy.6168, s.1, 18 Kanunuevvel 1935)

bulmustur ve bunun 3.300’t otomobildir. Otobtis hentiz yoktur ve onu isini

kamyondan bozma omnibusler géormektedir.

Yeni cumhdriyeti potansiyel bir alic1 olarak goren batili sirketler, bu cazip pa-
zan ele gecirebilmek icin birbirleriyle yarisirlar. 1924’ te Tturkiye’nin otomo-
bil piyasasini arastiran Ingilizlere gore, Tirkler genel tasimacilik icin Ford'u,
hususi kullanim i¢in de Fiat'in litks modellerini tercih etmektedirler®. Ayn
arastirmanin hayli ilgin¢ olan bir sonucu daha vardir. Turkiye’ye otomobil
satmak isteyenler hizli ve yakittan tasarruf ettiren modeller secmekle ugras-
mamalidir; onun yerine, alabildigine hantal, blyuk ve heybetli gortinmiumu
olan modeller sunarlarsa, alict bulmalar1 ¢ok daha kolay olmaktadir; zira,
Turkler tipki at arabalar: gibi, otolarinin da gosterisli olmasini isterler. Nite-
kim, Ford Motor Company o lenduha gibi Ford-T modeline bu sayede bir pa-
zar bulur; dahasi, 1929’da Ttrkiye Cumbhdriyeti ile yirmibes yillik bir anlasma

imzalamay1 da basarir.

28 Biilent Durgun, “Cumhuriyetin ilk Yillarinda Tiirkiye’de Karayolu Ulagimi Ve izmir Uygulamalari”, Cagdas Tiirkiye Tarihi
Aragtirmalari Der., C. V, Nu. 13, Giiz 2006, s. 38.
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Ankara’da otomobillerin durdugu sokak (Milliyet gazetesi, sy.2591, 5.8, 30 Nisan 1933)

Buna gore, Istanbul’da bir montaj fabrikas1 kuracak ve 450 Turk isci ile gtin-
de 55 otomobil ve 15 kamyon tiretecektir. Isbasi yapilinca, bu rakamin an-
cak 48 otomobile kadar cikabildigi gortlir. Meshur 1929 krizinin etkileri
Turkiye’ye kadar ulastiktan sonra, kamyon tretimi devam etse de otomobil
montaji durdurulur. 1934’te fabrikanin tamamen kapatilmasina kadar gecen
kisacik zaman diliminde, toplam 15.000 aracin piyasaya suraldiigt soylenirse
de 1939 Turkiyesinde kayitlara gecmis sadece 10.684 motorlu arag var (4.795
oto, 1.457 otobiis, 4.432 kamyon)... 1934’ten itibaren gecen bes yilda arac
sayis1 artacagina 5 bin kalem azalmis olabilir mi? Farki, kayitdisi kullanilan
araclarin ¢oklugu ile mi ac¢iklamali acaba? Yine de bu rakamlar bize kamyon
sayisinin otomobili yakalamaya basladigini gosterdigi icin 6nemli... Bilhassa
1952’den sonra, bu artisa traktor de eklenir. Dahasi, bozuk yollar icin Jeep
satin alinmaya baslanir. Nejat ve Ferruh Verdi kardesler Jeep montaji icin
Tuzla’da bir fabrika kurarlar ve Subat 1956’dan itibaren faaliyete gecirirler.
Sonralar1 Buissing marka kamyonlar da burada monte edilir. Fabrika ileriki

yillarda askeriyeye devredilecektir.

Istanbul’daki sahsi otomobillerin biiyiik kisminin tasimacilikta kullanildig

yillardir. Burada gézden kacmamasi gereken, taksilerin bir kere daha fayton-
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larin kaderini yasadigidir. Nasil ki, zamaninda faytona binmek zengin harc
oldugu i¢in, arabasinin alimli ve atlarinin ¢alimli oldugunu disinen araba-
clarin buytik ekseriyeti zengin miisterilere angaje olmaya calismis iseler, tak-
siler de ytiksek tasima tUcretleri sebebiyle, sokakta hemen yolcu bulamayip,

genellikle birkac zengin misteriye baglanmay yeglemislerdir.

Dtinyay:r kasip kavuran 1929 krizinde, Turk esnaf ve taciri de kesenin agzim
buzmek zorunda kalinca, adetd 6zel otomobil olarak hizmet veren taksile-
rin buyuak kismi asil gelir kaynagini kaybeder. Dara dusen taksilerden biri
de Cagaloglu'nda lokanta isleten Asc1 Halid Efendi’nindir. Efendi, kazandig:
paranin bir kism ile otomobil almistir ve taksi olarak ¢alistirmaktadir. Bil-
hassa birka¢c musevi taciri daimi musteri olarak tasitmaktadir. Onlarin ayag:
kesilince, Halid Efendi, ayn1 tarafa giden tic-dort musteriyi birden alip, ticreti
paylasmaya insanlar1 ikna eder. Boylece, Taksim-Eminont arasinda ilk dol-

mus seferlerini de o baslatir.

Orta halli keselere de hitap etmeye basladigl icin ¢abucak benimsenen bu
yeni tasima sekli, zamanla kontrol altina alinmaya calisilir ve 1932’de bele-
diye tarafindan bes dolmus hatt1 isletmeye acilir. Buna ragmen, dolmuslar
hat disina ¢ikarak, genellikle taksilerin musterisini caldiklar i¢in, uzun stire
kacak calismak zorunda kalmislar ve klasik degnekc¢i arbedelerinin baslica
mevziunu teskil etmislerdir. Ancak yillar sonra resmen kabtl gorturler ve
taksiden ayr1 plaka almalar1 da ta 1954’te mumkin olabilir. Diger taraftan,
Tramvay Idaresinin satin alarak Nisan 1931’de Taksim-Akaretler-Besiktas hat-
tinda hizmete soktugu Renault-Scenia marka belediye otobusleri de yokusta
nefesi tikanan Istanbullunun ayagini yerden keser. Bu otobiisler ertesi sene
IETT’ye devredilecek ve ardindan, IETT nin kendi imkanlariyla yaptirdigi ilk

troleybiis olan “Tosunun destegi gelecektir.

Burada kacinilmaz bir ara verip sunu da tashih etmek gerekir. Ortalikta dola-
san ve dolastik¢a inandiriciigl daha da artan bir bilgiye gore, “dolmus” keli-
mesinin belirisi de tam bu yillarda olmus ve ilk defa olarak ortaklasa kiralanan
taksiler icin kullanilmistir. Oysa, Osmanli’nin en gelenekli ¢aglarinda bile,

mustereken kullanilan ve ancak tamamen doldugu zaman hareket eden vasi-
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16 kisilik otobiis ve sofori

talarin ortak ad1 “dolmus” olagelmistir. Istanbul’un cilekes “dolmus kayiklar1”
bu adlandirmanin en meshur 6rnekleri olarak uzun yillar hafizalardaki yeri-
ni korumustur. Istanbul’da ilk omnibiisler belirdiginde, Basiretci Ali Efen-
di’nin “Tiirkgesi ‘dolmus’ mandsina olan omnibiisler lerden bahsetmesi de iste bu
kullanim benzerligindendir®. Benzer bir durum da ‘“kaptikact:” i¢in yasanir.
Turkc¢e’nin tadina varmus, zeki kullanicilarin icadi oldugu hemen anlasilan
bu kelime, tam da tasidigl anlama uygun olarak, musteriyi kapip kacan vesa-
it icin kullanilirdi. Onceleri, tramvay duragindan yolcu kapan taksiler icin,
sonralar1 otobiis, taksi bekleyenlerin aklini ¢celen korsan dolmuslar icin “kap-
tika¢tr” dendi. Nihayet, sehirlerarasi yollarda misteri toplaya dagita ilerleyen
otomobil irisi, minibus ufag: tasitlara da ayni isim yakistirildi. Refik Halid’in

Bugiiniin Sarayhisindaki Aysen’in kaptikacti sahibi olan babasi Duzce-Adapa-

29 “Sehir Mektubu”, Basiret Gaz., Nu. 1092, 8 Sevval 1290.
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zar1 arasindaki yetmis kilometreyi ancak dort saatte asabildigine gore®, bu
araclarin buytk kisminin ahi gidip vahi kalmis vasitalar oldugu soéylenebilir.
Buna ragmen, yollarda tozu dumana katarak giden ve digerlerinden 6nce
musteri kapmaga calisan bu korsan ruhlu vesaitin yaris hirsi ile dolu oldugu

da bir gercektir. Bu ruhu kolayca farkeden Rifat Ilgaz’dan uzunca bir 6rnek®:

“Oyle adamlar var ki... Dikiliyor yol iistiine de ‘Ulan Sofor Kamil, goziinii seveyim, kabur-
galarm diizeltmeden gegme!” demeye getiriyor. Uzerine iizerine geliyor adamin! Ben on yil-

dur bu yolda gider gelivim, daha bir kazin kanadina bile incitmedim, bak ben ne adamim!”

Bandwrma’dan kalktk, Gonen’e dogru yol aliyoruz. Sofor Kamilin bir ¢ift gozi, dikiz
aynasida fuldwr filder dontiyor. Bir goziiyle az once binen yosmalan ayarlarken, obii-
riiyle de geriden yetisecek otobiisleri gizetliyor. Oyle ya, biitiin drdekler Sofor Kamil'in...

Rak: paras: nerden gikacak!

Biletgi ‘Sagdeee!’leri “Soldeee!’leri ¢oktan birakmus, ‘Geliyor aaabi!...’ diye sinyal verdi
mi, tutmayin Sofor Kamil’!
‘Agwr ol aaabi... Binecek var!...” Bir papel daha diistii demektir Sofor Kamil'in kesesine!

“Temeeeem!...

Goz gore gore geriden gelen arabaya kim kaptirvr ordekleri, hangi enayi?... At yikli
arabayr solluyor, kaptikactinan sagindan kvviryyor. Altmisla viraj aldiktan sonra, toz

oluyor ortadan.

Pilot Kamil bu... Boyle kag otobiisii hurdaya gikards on senede. lyi sofordiir ha... Da-
lima basmayacaksin. Sollamaya kalkmayacaksin. Oniinii tkadin ma, hi¢ bakmaz bin-
dirir geriden!

‘Sofor efendi!”

Buyur ‘abii!”

‘Bir acelemiz mi var? Kurdele kesmege mi gidiyorsun, yoksa temel atmaya mi? Agvr ol

biraz!l’

Sonra bana dondii gozlikli:

30 Bugiiniin Sarayhst, Ist., 1965, inkilap Ve Aka Ktbv., s. 18.
31 “Nesi Meshur?”, Sevket Ustanin Kedisi, ist., 1965, Hiisniitabiat Matb., s. 50-51.
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Anlamiyorum beyim!” dedi, ‘birbucuk saat sonra varmamisiz da bir saatte varmisiz.

Ne olacak yani? Yans mw kazanacagiz?’

Sofor Kamil bana laf burakmada:

Sen dyle bil abi’ dedi, ‘canavar gibi geliyorlar geriden!’
Burak gegsinler canam!’

Sen aguindaki kemigi bile bile kaptirir misin baskasina!’

Dolmus, akil edilip sosyal hayata olanca varhgiyla yerlestirildigi giinden beri,
tasima kualtirintn oldugu kadar, yasama kilttrtimuizin de bir parcasidir.
Yokluktan taksiye binemeyen ortadirek ile taksi bulamadigi icin eldekine raz
olmus varlikli yolcunun onda omuz omuza, hatta kalca kalcaya oturusu, ayni
kokusmus havay1 teneffis edisi bile uyumsuzluklarin uyumu adina 6énemli bir
zenginliktir. Rifat Ilgaz’in unutulmaz hikayesi “Benzin Kokusu’nda, Mecidiye-
koy’den binilen bir dolmusta birbirine karisan benzin, gulyagi, lizol, balik,
baharat, viski kokularinin verdigi bayginlik anlatilirken®, bu garip karisimin
sosyal bir terkibi isaretledigine de alttan alta dikkat ¢ekilir. Dolmus, hayatin
oylesine icine islemistir ki, Tanju Okan’in “Maga Dolmus” sarkisinin dillerden

dusmeyen nakarati

Haydi dolmus maga

Sorma arkadas kaca

yahut Ates Bocekleri'nin “Abidik Gubidik Twist'in bestesi lizerine yazdiklari

“Dolmus Twist’in

Yollarda hep ¢ukurlar
Olmustur obek obek

Sismansan bin dolmusa
Ne gobek kalir ne bebek

gibi misralar1 hep ayni giindeligi yakalar. 1970’te Haldun Taner’in eski bir
dolmus soforunti Ay’a indiren sihirli kaleminden ¢ikip Devekusu Kabare tara-

findan sahnelenen Astronot Niyazi bile, buittin bitirimligi ile bizdendir.

32 Alun Ekicisi, Ist., 1972, Smif y., s. 40-46.
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29 Krizi’nin tstinden c¢ok bir zaman ge¢cmeden II. Cihan Harbi’nin patlak
vermesi, tastmacilig1 bir kere daha zora sokar. Hentiz harp yokken, hatta kri-
zin ilk habercileri bile uc vermemisken, Istanbul’da -belki de akla gelebilecek
son isim- Huseyin Rahmi, askerl nakliyenin mekanize olmasini istemedigini

yazmaktadir®:

“Motor, benzin ile isler. Memleketimizde ise, simdilik motoriin gidast yoktwr. Yerytiziin-
de mevcut biitiin motor gdalarmn tarlalan Ingiliz, Amerikan ve siire gibi kuvvetli
milletlerin kontrolii altindadwr. Bindenaleyh, milletimiz kendi harp kuvvetlerini yani
diismanlara tevcih edilecek atesin hareketini motore istindd ettirmek stretiyle teskildatin
yaparsa, o halde siivari ve piyadelerimizi tasiyacak, toplarimize cekecek ve agurliklarimi-
21 nakledecek olan biitiin bu motorler, bu cansiz hareket vasitalar: en hayati ehemmiyeti
haiz bir dakikada kotiiriim ve ise yaramaz bir halde kalacaklardrr. Bunun manas: da

milli mevcudiyetimizi miidafaadan feragattir.

O halde, hayvan hayvan hayvan... Kendimiz gibi kahraman, mert ve sadik ve uysal
beygirlerimize, kisraklarimiza sanlalm. Ecdadimizan ordulanme Viyana kapilanna
kadar stiriikleyen ve kendi aziz evlatlarimiz kadar sevgili tuttugumuz cesur dort ayakl

4

nesle sarllalim.’

Sayet bu satirlar vesaitin yenilenmesine muhalefet eden bir kalemin mahsa-
It olsa, anlayisla karsilamak mumktndur; 1akin, yazan Hiuiseyin Rahmi gibi
asrilik tarafdar1 bir romanci olunca, soyledikleri daha da ilginclesiyor. Yazari-
mizin 6ngorusu kisa stirede gerceklesir ve Cihan Harbi yillarinda devlet ben-
zin stoklarini koruyabilmek icin, 6zel otomobil kullanimini yasaklar. Dahast,
once taksiler tek-cift plaka uygulamasiyla sefere baslar; arkasindan da kira
faytonlar1 yeniden belirerek, izerlerine diisen son gorevi de yerine getirirler.

Gazeteci Turan Aziz Beler, bir romaninda o giinleri anlatirken soyle yazar®*:

“Ahvdlin gosterdigi iktisadi buhran neticesi ve Koordinasyon Heyeti'nin kararyla Is-
tanbul’da bulunan 800 hususi otomobilin kullanilmas: menediliyordu. Sehirde bu-
lunan 1250 taksi de bir giin tek bir giin ¢ift numaralar olmak iizere miinavebe ile

cabistinliyordu. Burunlar: Kaf Dagi'na gtkan soforler ise birer nazl gelin olmuslarda.

33 “Motdr mii, Hayvan m1?”, Milliyet Gaz., Nu. 930, 4 Tesrin-i evvel 1928.
34 Tiiredi Ailesi, Ist., 1943, Kenan Matb., s. 116.
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Oluk oluk akan bir cesme suyu gibi gelen paraya Sehrika’run hirsy artttk¢a artvyordu.
Garaj parasiny vermemek igin, tamadiklanindan birinin arsasinin miisait bir yerine bas

eglencesi olan arabasina cekti ve takozlarla da altina besletti.”

Harp sartlarinda, “hususi’lere getirilen bu tahdidi delmenin bir yolu ¢abu-
cak bulunmus ve hekimlerle miiteahhitlere taninan imtiyaz sonuna kadar
somurilmustir. Sozun gelisi, Refik Halid’in miiteahhit roman figurlerin-
den Culhagil, biri kendisi digeri de hayali ortag: icin, iki otomobil birden
edinecektir®. Ayni sekilde, yazarin 1951°de kaleme almus olsa bile, 1944 yilim1
anlattugr Bugiiniin Sarayhs: romani da suracikta hatirlanabilir. Romanda Ata

Efendi ile Aysen Karakoy’de bile taksi bulamazlar; ctinki,

“Benzin tahdidi ve harp yiiziinden araba darligr baslamisti; soforler kendilerini naza
cekiyordu. Bir taraftan da memlekette akil sur erdirvilemeyen bir kazang kolayhge alip
yirtimaisti. Birtakom tasrale tipler aksam oldu mu taksilere kurulup Beyogullarina,

Bogaziglerine kosusuyorlardy; Istanbul tarafina gitmege yanaser sofor ndadirdi ™.

Bilhassa haftasonu aksamlarinda taksiler btitiin bir geceligine kiralanmaktadir.
“Pazar giinleri haciagalar sabahligina tutuyorlar!” dendigine gore (s. 64), sabaha
kars: kiifelik olanlar, evlerine donmek icin yine aym taksileri kullanmaktadr.
Romanin bir baska yerinden, baz1 acikgozlerin husisi otomobillerini taksi
rengine boyattiklar1 6grenilir (s. 52). Bu yolla, hem kacak taksicilik yapmak
mumkunduir hem de taksi zannedildigi i¢in isletilmesinde bir mahzur gériilme-
mektedir. “Hustisi’lere konan yasagin istisnalarindan bu romanda da bahsedi-
lir. Hekimler, Acil isleri olabilecegi bahanesiyle 6zel otomobil kullanma iznini
koparan sansh azinlhiktan olduklar i¢in, romandaki Dr. Kaynarsu da husasisi
ile rahatca dolasip caka satabilmektedir (s. 144). Esat Mahmud da Ankara Eks-
presinde (1946) ise, baska sansh gruplardan haberdar oluruz ve resmi araclari

yahut yabanci uyruklularin otomobillerini kullanan figtrlerle tanisiriz®.

Bu sikintili yillar, otomobilin statiisinti asag1 cekecegi yerde, daha da arti-
rir. 1935-1950 arasinda otomobil bir zenginlik isareti olmaya devam ederken,

Amerikan otolarinin yildiz1 parlamaya baslar. 1943’te Fransa’da 2.500 dolara

35 Dért Yaprakli Yonca, Ist., 1957, Arif Bolat Ktbv., s. 55.
36 Bugiiniin Sarayhst, Ist., 1965, inkilap Ve Aka Ktbv., s. 18.
37 Esat Mahmut Karakurt, Ankara Ekspresi, 5. bs., Ist., 1961, Inkilap Ktbv., s. 8-9, 164-165.

65



OTOMOBILIM UCAR GIDER
KULTUR-SANAT-EDEBIYAT VE FOLKLORUMUZDA OTOMOBIL

satilan bir otomobilin Turkiye’deki
rayici 6.000 liradir ve bu miktar, or-
talama bir memurun 110 maasinin
mukabilidir. Ustelik, 600-900 lira
civarindaki yillik belediye harci da
bu rakamin disindadir. Motorlu
ara¢ sayisindaki artisa ve ara¢ bedel-
leri icin zikredilen astronomik be-
dellere mukabil, yollarin hali icler
acisidir. Ne bu kadar agir bir trafik
yuktini kaldirmaya miusaittir, ne
de sirtindan gecen bunca arag icin
harcanan buiytik meblaglardan his-

sesine bir pay dusmektedir. Fransiz

urbanist Prost’un Istanbul’un sehir
planim1 hazirlamakla ugrasug: si-
ralarda, belediyenin imar uzman-
larindan Martin Wagner de Turk

iktisadiyat(;llar Cemiyeti icin bir konferans verir ve orada sunlari soyler:

“Unutmaynz ki Istanbul’un iki milyon metre murabba kaldromsiz sokagy mevecuttur.
Kaldirvmla dosenmis olan sokaklar oyle bir vaziyette bulunuyorlar ki, Berlin seyriisefer
zabitast bunlare seyriisefer icin tehlikeli diye gosterebilir ve bu sokaklardan pek miihim
bir kismu da kamyon, otomobil, omnibiis ve tramvay gibi modern nakil vasitalanna

elverisli olmaktan cok uzaktr.”

“Istanbul'da niifus basina isabet eden otomobil adedi Berlin’e nazaran yedi defa, Nev-
York’a nazaran altmis defa daha azdwr. Filhakika gerek otomobil, gerek kamyon, Ame-
rika’da kazanms olduklar, ehemmiyeti hicbir zaman memleketimizde iktisap edemeyecek
ise de halkin satin alma kuvveli arttik¢a bu nakil vasitasimn ¢ogalacagine da hesaba
katmak lazvmdur. Fakat bugiin Istanbul’un en miisamahakar bir hesapla yalnz ikibuguk
milyon metre murabba yolu vardwr ki, otomobil seyriiseferine miisait olsun. Eger Istan-
bul'da da otomobil seyriiseferini Berlin derecesine ctkarmak istersek, bu takdirde otomobile

maisait olan yollannu bes defa biiyiiltmek yani takriben on milyon metre murabba yeni
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caddeler insa etmek lazumdur. Bu insaat yet-
mis il yiiz milyon liraya kadar bir masraf

ihtiyarina lizum gosterir™.

Butin zamanlar icin buytk bir ra-
kam... 303,4 milyon liralik 1938 yil
devlet butcesinde en buyltk paylar-
dan birini kapan Nafia Vekaleti, bu-
tin Turkiye icin harcanmak tzere

44,2 milyon lira almisken, sadece Is-

tanbul’un yollar1 icin 100 milyon lira
harcamasi nasil mimkiin olabilsin? Bisiklet (1891 Ayasofya)
Netice? Bugtn bile sancisi bitmek bil-

meyen yollar...

Belki de otomobil yerine bisiklete yonelmek pek cok derdi halleden bir care
olacakti; lakin, “seytan arabasi” bizde hakettigi yeri hi¢cbir zaman bulamada.
Bir vakitler, yeni yeni ayaklanan ¢ocuklar1 adimlamaya alistiran t¢ tekerlekli
yurtteclere “gerdena” denirdi ve goze ilisen ilk tic¢ tekerlekli bisikletler ashin-
da yetiskinlere yeniden adimlama sansi vermekteydi. Paytak paytak adimladi-
g1 gunleri hatirlamaktan hoslanan bir yetiskin disinmek zor... Iki tekerlekli
bisiklet ise, denge kurallarina bir meydan okumaydi ve iste bu yetiskinlerin
hosuna gitti. Refik Erduran’in Cengiz Hanin Bisikleti (1959) adli oyununda,
1933 yilinda hala tic¢ zevcesi olan Cengiz’'in bir kadin-erkek dengesi icin ver-
digi mucade anlatihirken, bisiklet tam da bu balansin sembolii olur. Diger ta-
raftan, oyunda Ibrahim’i soymay1 diisiinen Cengiz’in otomobille yola ¢cikmus
olan mustakbel kurbaninin arkasina diismek icin bir bisiklet satin almas1®

Turkiye adina siyasi bir sembol olarak da anlamlhdir.

Osmanli’nin bisikletle tanistig1 andan itibaren, onu bir ulasim vasitasindan zi-
yade, sportif bir makina, hatta mukavemet ve gti¢ gosterisi icin bir arag olarak
gordugu farkedilir. Bu gorus bize has degildir; batili da bisikleti mustakil bir

alet saymak yerine, insana eklenen ve onun stratini artiran bir aparat olarak

38 “istanbul’un imarina Ait Teknik Ve Ekonomik Meseleler”, Her Ay Mec., Nu. 1, 20 Mart-20 Nisan 1937.
39 Cengiz Han in Bisikleti, Ank., 1979, Maya Matb., s. 111.
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fosipet ile bir cevelan
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bilir. Azmi Omer (Akalin)’in H.;J. Rosny Bi-
raderlerden tercime ettigi bir hikayedeki su

cumlelere dikkat edilmeli*’:

“Bisiklet denilen aletin icadr simdiye kadar bulu-
nup yaplan seylerin biiyiiklerinden sayilr. Cok
kosan ve kagan hayvanlara gore agwr ve yavas sa-
yulan insan, bisikletle en ¢ok kosan mahliklardan

biri olmustur ki, bunun degeri ziyadedir.”

Bu satrlarin anlami, bisikletin insan1 hizla
tasidigr degil, insanin bisiklet “takinca” bir-
denbire “en cok kosan mahliklardan biri”
oluverdigidir. Bir baska deyisle, bisikletin
gelismis bir kosu ayakkabisindan farki yok-

tur ve aslolan kas gucuadur. Sozgelimi, Ibniilcemal Ahmed Tevfik’in Mudan-

ya’dan baslayip buitiin Bursa Vilayeti'ni kapsayan bisiklet turu, tamami tama-

mina 266 kilometre 760 metre stirmiis ve bir geziden ziyade sportif meydan

okuma seklinde gecmistir*'. Bir glic gosterisi yasanmayacak ise, erkeklerin

ekseriyetle bisiklete burun kivirdigr ve ilk benimseyenlerin de Avrupal mo-

dalara acik u¢-bes alafranga oldugu anlasiliyor. Ahmed Rasim, bunlardan bi-

rinin, “Makrikéyii'ndeki sik velospit¢inin besteledigini soyleyerek su maisralari

kaydeder*:

Bisiklete binerim
Ister isem inerim
Dilberleri goriince
Gozlerima stizerim

Vay aman. ..

Seytan arabasini ilk benimseyenler arasinda erkekler azinlikta ise, ragbet gos-

terenler kimler? Kolayca farkedilebilecegi gibi, modern hanimlarla ¢cocuk-

40 “Yasasin Bisiklet”, Uyanis Mec., C. 76 (12), Nu. 1982 (297), 16 Agustos 1934.
41 Ibniilcemal Ahmed Tevfik, Velosiped ile Bir Cevdlan. Hiidavendigar Vildyeti Dahilinde, Ist., 1314, Yovanaki Panayoditis Matb.
42 Sehir Mektuplari, C. 1V, Dersaadet, 1329, Matbaa-i Kader, s. 10-13.
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lar... Mesela, Tevfik Fikret’in “Bisiklet” siirine

bakalim*?:

Ucar, ucar gibi kumlar, cimenler astiinde
Gecen su taze kadin bir niimtne-i hevesat;
Ayaklarinda kanatlarla sanki ask u hayat
Ucar, ucar gibi kumlar, cimenler astiinde
Mesamm-1 riha emel lezzetinde nesrediyor
Ten-i rakiki baharin esir-i nukhetini;

Sitabr titreterek sine-i taravetini

P1ir1l piril ucuyor, muttasil ucup gidiyor.

Evet, ucup gidiyor, sonra pur-gurir u garam Fatma Aliye Hamim
Zemine resm ile bir nazl hatt istifham:

“Glizel degil mi su halim? Bakin” diyor... El-hak

Gugzel buitiin bu revisler, gtizel bu cazibeler...

Guzel, fakat bu tehaltik nedir, degilse eger

Hayat1 birka¢ adim fazla kosturup yormak?...

Bu musralar, Istanbul sokaklarinda kan ter icinde pedal ceviren bir Osmanlh
hanimi i¢in séylenmis gibi gérintyorsa da hemen altina eklenen 20 Mayis
1314 (1 Haziran 1898) tarihi, bunun dogru olamayacagi kadar erken bir za-
man diliminde yazildig1 stiphesini uyandiriyor. Ya azinlik mensubu bir ha-
nimin musahedesiyle, ya -sikca yasandig1 gibi- bir Fransiz sairinin ilhamiyla
ya da bisiklet stiren bir gen¢ kadin gravirtne bakilarak siir diuztldigu hissi
uyandiriyor. Buna ragmen, bisikletin hanimlarin mahdut diinyasina girdigi

ve pek kolay olmasa da tutundugu séylenebilir.

Hiuseyin Rahmi, uzun émruntn son otuz yilini gecirdigi Heybeliada’da gide-
cegi her yere bisikleti ile gider; hatta ilerlemis yasina ragmen, evinin 6éntindeki
yokusu da onunla cikar. Kendisine sorulsa, bobrek sancilarini hafiflettigi ve
tas dokmeyi kolaylastirdig: icin bisiklete binmeyi doktorlarin salik verdigini
soyleyecektir; ama, hi¢ stiiphesiz ki, onun mesrebine en uygun tasit da bisiklet-

tir. Iste, seytan arabastyla boylesine barisik bir yazar dahi yarattigi onca roman

43 Riibab-1 Sikeste, Ist., 1316, Alem Matb., s. 164-165.
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figirti icinde sadece Feriha David'u bisiklete
bindirebilmisti. Bindirip de sokaklarda mi1 dolas-
tirdi? Hayir, Kuyruklu Yildiz Altinda Bir Ldivacin
cevval kiz1 Feriha bile, bisikleti sadece evlerinin
bahcesinde ve II. Mesritiyet’in getirdigi rahathk
icinde kullanabildi. Durumunu “Ben ispor delisi-
yim... Ah ne yapaym ki, cenab- Hak beni kadin yarat-
mas” diye aciklayan genc kiz, bisiklet kullanmak
icin o kiiciik bahceye tikilip kalmaktan fena hal-

de sikayetcidir*:

“O bizim kapanmik, yosunlu bahcemizde agabeyimin
bistkleti elimden neler ceker!... Kendimi de onu da bir
duvardan bir duvara carparak altimda givya bir kiiheylan varmus gibi, adeta ‘manege’

yapanm.”

Ama ne care... Bir zamanlar Fatma Aliye Hanim’1n bile ti¢ tekerlekli bisikletiy-
le fotograf cektirdigi, fakat sokaklarda boy gosteremedigi bir muhitte, Fertha
nasil yapsin da bisikleti bah¢e disinda kullanabilsin? Ttrk kadininin bunu
saglayacak sartlara kavusmasi i¢cin cumhuriyeti ve Halide Edib’in Tatarcikim

beklemek gerekiyor.

“Tatarcik” namiyla maruf Lale, Poyrazkoy’de inkilabin yegane isaretidir. Yik-
sek tahsil gordiikten sonra, Kandilli Lisesi’nin Ingilizce 6gretmenligi ile geci-
mini saglamasi gibi modern ve ideal genc kiz 6zellikleri tasidig: bir yana, her
yere bisikleti ile de gitmesi de buytk bir yeniliktir. O, bisikleti sadece bir ara¢
olarak kullanmaz; medenilesme vasitas1 olmak gibi bir islev de yikler. Koytiin
ihtiyar balikcist Kér Ismail ile yasadiklart bunun en giizel disavurumudur. O
yillarda bile devam eden bir aliskanlikla, biittin yolun yayalara ait oldugunu
distiinen koy ahalisi, arada bir goértinen otomobillere dahi yol vermez ve on-
lar1 kendi yaya aliskanliklarina uymaya mecbur eder. Lale nin bisikleti ise, yol
ortasindan yiiriiyen Ismail’e bir medeniyet dersi vermek icin vardir. Bisikletin

cingiragini ¢alarak ihtiyari yoldan cekilmesi icin ikaz edisi ise yaramayinca,

44 Kuyruklu Yildiz Altinda Bir lzdivag, Ist., 1327, Mihran Matb., s. 128, 130-131.
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Harley-Davidson, Amerika 1946 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

tartigirlar. Etrafindan dolasmasini sdyleyen Ismail’e Lale nin soyledikleri tek
ctimlede toparlanabilir: “Seni yaya kaldiummndan gegmeye abstiracagim Ismail
Aga!” Bu iddial ciimle, inkilaplarin kdye tasinmasi ve yaya-arac trafigi konu-
sundaki medeni dikkatlerin koylilere kazandirilmasi icin Lale nin bisikletine

nasil da 6nemli bir islev ytiklendigini gosteriyor.

Ya cocuklar?... Onlar tg tekerlekli gerdena’dan sonra tg tekerlekli bisikleti
zaten kendileri icin icat edilmis sayarlar. Adnan Ardagi’nin “Bisiklet” hikayesi
okununca, bu kictik makinanin nesiller boyunca ne cok kisinin rayalarini
susledigi, her ¢cocugun, her yeni yetmenin ona nasil da baglandigi daha iyi
anlagilir. Bir yandan on dakikas: elli kurusa kiralik bisiklete binerken diger

yandan da kendisi i¢in alinacak yepyeni bir bisikletin hayalini kurmak*...

45 Tatarcik, ist., 1939, Ahmet Halit Ktbv., s. 26.
46 Bizim Evin Savaslar: Giizeldi, Ank., (1963), Ajans-Tiirk Matb., s. 6-8.
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Iste cocukla bisikleti yek-viicud olmus bir ahir zaman “kentaur’una donusti-
ren iliski boyle bir hayalle baslar. Bahse iyi bir 6rnek olarak Orhan Kemal’in
Kag¢ak romanindaki kiictik Hiiseyin ve bisiklet hayali anilabilir. Aslina baki-
lirsa, Ka¢ak'in esrarengiz bir yani vardir. Metnin son satirlarinin -yazar vefat
etmeden iki-ti¢ ay 6nce- 15 Mart 1970’te yazildig: kitabin nihayetinde bilhassa
belirtilmis iken, sinemaya uyarlanisi sekiz yil 6nce, 1962’dedir. Ittifakla soyle-
nen, romanin Vedat Turkali tarafindan ve “Hiisamettin Gonenli” musteariyla
senaryolastirildigi, Ug Tekerlekli Bisiklet adi verilen filmin bas tarafin1 Lutfi O.
Akad’in, son kismin1 da Memduh Un’iin tamamladigidir. Bu meseleye ta-
kilmadan filme baktigimizda, Ka¢ak adinin aynen korunmayip U Tekerlekli
Bisiklet e donustirilmesi, bize romanda bisikletin hep var olan golgesinin ne
kadar da etkili oldugunu aciklamaya yetiyor. Vak’a bir yandan Hacer’le Ha-
bip’in iliskisi tizerinden ilerlerken, diger yandan da Hacer’in oglu Hiiseyin ve

onun bisiklet hayali gelistirilir.

Bisiklet, bizde babalardan beklenen bir hediyedir. Ardagi’nin hikayesinde de
ihmal ettigi bisikleti sonunda alan babanin goérevini yerine getirmekten duydu-
gu mutluluk farkedilir. Oysa, Ka¢ak’ta Huseyin’in babasi yoktur; lakin, alinmasi
gereken bir bisiklet vardir. Huseyin’in hep ertelenen emeli, Zeynel'inki gibi
kirmizi bir bisiklete sahip olmaktir. Baba yerine ikame edilen Habip de Hi-
seyin’in bu emeliyle 6ylesine doludur ki, riiyalarinda bile Hacer ve Hiiseyin’le
kuracaklar1 yuvanin bir parcast olarak mavi bir bisiklet goriir*’. O giinden son-
ra, Huseyin i¢in de kirmizi bisikletin htitkmu kalmaz; zird “baba’s1 ona mavisini
alacagina s6z vermistir ve babalar en iyisini bilir. “Mavi, mavi daha giizeldi kirmi-

udan. Kmiza da ne? Ciger, kan rengi. Insaman i¢i bulanards kan renginden” (s. 228).

Motosikletin formu bisikleti andirirsa da ruhu bambagkadir. Onda ne sporcu
azmi, ne kadin zarafeti, ne de ¢cocukca bir emel vardir. Saldirgan, yirtici, gucli,
erkeksi ve guralticudir. Bu ozellikleriyle bisikletten ¢cok otomobili hatirlatir.
Osmanli’nin kapisina dayanan ilk motosikletin devlet tarafindan degerlendi-
rilisi de bunu dogruluyor. Zabtiye, motosikleti bisiklet sayarak, Alman sahibi-
ni iceri buyur etmek yerine, otomobil icin uygulanan yasagin bu yeni vasitay

da kapsayip kapsamayacagini anlamaya calistgina gore, onemli olanin form

47 Kagak, 5. bs., Ist., 1980, Tekin y., s. 210.
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degil, ruh oldugu daha o zamandan

farkedilmistir®®. Buna ragmen, ara-

dan yillar gecip motosiklet gtindelik

TEKERUEKLL sy 1K
! EiSIEI.ET SEZER SEZIN

LFTFY A
P ke oy

hayatin siradan tasitlarindan biri ol-
duktan sonra bile, onu c6ziimleme

gayretimiz nihayet bulmaz. Oyle ki, bu

caba edebiyat tizerinden bile kolayca
takip edilir. Birbirine eklemlenebile-
cek iki kiictik 6rnek: Daha cok siirdeki
Garip hareketinin isim babasi olarak
taninan Cavit Yamac’in bir kisa roma-
ninda, merkez figir olan dalkavuk,
ustadinin ¢ y1l boyunca her zirvasina

katlanmustir, “Asilan hersey bir ampul-
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' N }

diir” gibi sacma sapan vecizelerini bile
defterine kaydedip ezberlemisken, bir
giin “Iki tekerlekli otomobil, motosiklettir”
dediginde artik dayanamayip itiraz eder®. Oysa, Tanpinar’in mucit “dayitbey”i
Sani, motosikleti “bisikletin daha miitekamil sekli” olarak gorenlere itiraz eder ve
“Bu olsa olsa, otomobilin kiigiigii olur. Bisikletle aynu sey olamaz. Ciinkii hareket ettirici
kuvvetler aymadir” der™. Motosiklet i¢in tartismayr ne zaman biraktigimiz tesbit
edilebilse, makina ile miinasebetimizin degisimi hakkinda daha cok sey soyle-

nebilirdi.

“Benzinli velospit lerin Istanbul sokaklarinda arz1 endam edisleri mesritiye-
tin hemen sonrasina rastlar; ama sivillerin benimseyip kullanmalar1 ¢ok daha
sonradir. ilging olan o ki, motosiklet strtctleri otomobil kullananlarla ayni
ruhu paylastiklarini farketmeden, benzer tepkiler verir, benzer tutumlar ser-
giler. Bisiklet bir makina olsa da gtciini teknolojiden degil, kaslardan aldi-
g1 icin olsa gerek, surtictsu ile kurdugu bag cok daha gevsek ve bariscildir.

Halbuki motosiklet kullananlar, ytiksek motor gticiine hitkmetmenin uyan-

48 Yildiz Perakende Evraki, Zabtiye Nezareti, Dosya: 33, Gomlek: 74, 13 Sevval 1321 (2 Ocak 1904).
49 “Dalkavuk”, Uyanis Mec., C. 87 (23), Nu. 2266 (581), 25 Ikincikanun 1940.
50 “Acibadem’deki Kosk”, Yaz Yagmuru, ist., 1955, Varlik y., s. 86.
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dirdig1 butin arazlari yasarlar. Resat

Nuri’'nin Bir Kadin Diisman: harika bir

RES,AT ’ ornek olarak burada anilabilir.
NLTR I Her y1l Gimusyay Kulibi’ne mensup

onbes kadar sporcu genc, kotra ile gelip
-y ¥ iki-ic ay kamp kurarlar ve neselerini,
GLJNTE h— I N enerjilerini her yere bisikletleriyle tasir-
RATAN DAmMANLEN] lar. Geceleri bile “bisikletlerini kirmazil,
yesilli kagit fenerlerle” susleyerek yollari-
n1 aydinlatrlar’. Oysa, onlarin arasin-
dan birinin motosikleti vardir ve “lozu
dumana katarak, sir’atle” gecip herkesi

korkutur. Sara, Nermin’e gonderdigi

mektupta bu olayr anlatirken, “Oyle ki,
aramizdan korkanlar, yol kenarndaki ¢it-
lere dogru kosanlar bile oldu.” (s. 50-51)
der. Onca bisikletin arasina karismis bu tek motosiklet, baris dolu, eglenceli,
tabiat sever olduklar1 bisikletlerinden bile anlasilabilen gencler icinde ayrik
otu gibi beliren Ziya’ya aittir. Digerlerinin ondan “Homongolos” diye bahset-
meleri de burada anlam kazanir; ¢tinki o, bindigi motosiklet gibi gticli ve
ruhsuz, “hakiki bir makinedir (s. 53). Nitekim, romanin sonunda, onca gizle-
digi hassasiyetinin bir neticesi olarak intihara karar verdiginde de aklina bir
makina tarafindan oldiralmek disindaki seceneklerin hicbiri gelmez. Once
otomobili dustntr ama, “Otomobil altinda viicidunun yarise ezilmis bir kopek gibi,
yollarin vistiine kanvme dokerek siiriinmege cesaretim yok” (s. 230-231) diyerek vaz-
gecer. Sonra, motosiklet yarisinda kendini 6ldtrtip bunu bir kaza gibi goster-
meyi tercih eder. Homongolos’a yarasan, kendisi gibi bir makina tarafindan

yok edilmektir ve Oyle yapar.

Bisiklet ve motosiklet hakkinda séylenecek pek cok sey bulunabilirse de ko-
nuyu yeniden anayola baglamak gerek... Bisiklet, atin yerine insanin kosul-

dugu araba iken, motosiklet icinde bir hara dolusu beygirin gtictiinti tasir. Bu

51 Bir Kadin Diismani: Cirkinin Romant, Ist., 1927, Yeni Matb., s. 49.
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guc onu hizli, vahsi, ¢ekici ve erkeksi yaparken, bisikletle akraba olmaktan
uzaklastirip, “cabriolet” otomobillerin ruhuna ve tercih sebeplerine yaklastirir.
O sebepledir ki, Tanpimar’in mucit “dayibey’i Sani’nin motosiklet hakkinda

soyledikleri akla yakin geliyor.

At’tan Beygirgiicii’'ne Otom-at Kiiltiirii

At, bashibasina bir kultirdir. Onu yasama ve tasima kiltirinin mutevazi bir
parcasi saymaktansa, mustakil bir bashk alunda degerlendirmek ¢ok daha isa-
betli olacaktir. Necip Fazil’in benzersiz ¢alismasi olan At’a Senfoni’nin veya Fa-
ruk Stmer’in Tiirkler'de Atglik Ve Binicilik kitabinin yeri de bu bashgin altdir.
Otomobilin icadi, bu kultiirti tamamen ortadan kaldirmamas; sadece, 6znesi-
ni at’tan makinaya donustarmustir. Dolayisiyla, insanin atla ve at arabasiyla
kurdugu iliskinin sosyal, psikolojik ve edebi yansimalar1 da artik otomobil

uzerinden gozlenir olmustur.

1. Yunan milletinin “autokineto” (kendiliginden hareket eden) dedigi arac-
larin genel ismi autos (kendi)+mobilis (hareket edebilen) olur. Esasinda, her
hareket edenin yol almas1 gerekmedigi icin, bu kullanim pek de uygun degil-
dir. O sebeple, Fransizlarin locomotif de yaptiklarini stirdurerek, bu yeni araca
da loco (bir yerden baska bir yere)+mobile (hareket edebilen) adini1 vermeleri
¢ok daha yerindedir. Buna ragmen, otomobil daha dogusunda brik tarz1 at
arabalarinin sasesini taklit ettigine gore, ismini de “hippomobile’ (at araba-
s1) hatirlatacak sekilde koymakta bir mahzur gorulmemis olmali. Mucitleri
de otomobilde at arabasindan birseyler gérmus olsalar gerek ki, tekerinden
aksina, stiriici mahallinden beygir gtictine kadar pek cok aksaminda ve ter-
minolojisinde arabay1 (car) tekrarlamislardir. Osmanli’nin ilk otomobilleri
“atsiz araba” diye adlandiris1 ve bugtin bile, “araba” deyince “otomobil™ kas-
dedisimiz, ayn1 anlayisin devamidir. Dolayisiyla, ilk otomobillerin benimsen-
mesi de arabalar izerinden ve nisbeten kolay olmustur. Tam da atin yerini
otomobile terkettigi siralarda Cenab Sehabeddin “Zamamimizda yalniz harp
zenginleri ile nazirlar otomobillerinde giderken beygirden bahsediyorlar. Vah bicare at,

demek ki bundan sonra beygir kuvveti namyla ancak tabirat mihanikiyye sirasinda
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akla geleceksin!’® diye hayiflanmasi ise, sehir hayatindan gitgide ¢ekilen ata

mersiye gibidir.

Ibrahim Alaeddin, ilk defa bir otomobil gordiigiinde 1909 yili sonbaharidir

ve o ilk genclik hevesiyle oturup “Otomobil Gegerken” siirini yazar®*:

Elinde safha-i tarih-i piir-mealisi

Fiitar i¢inde su afak. bekleyen Tiirk iin
Acqildr simdi biitiin ati-i zalalisi

Fakat netice ve maksad uzakta kaldr bugiin
Evet, seviyye-i irfanda Garb’a nisbetle
Goriince bizdeki noksan sizlvyor kalbim.
Bu hatveler miitendsib degil o siir’atle;
Nasul yetismeli bilmem ki ah ya Rabbim!
Gegende caddede olmustu bagteten peyda
Bizim lisanda heniiz ismi olmayan araba
Ki bir nazar bile yetmezdi seyr-i siir’atine;
Goriindii hande-i hayret biitiin dudaklarda;
Kosards pisine herkes goriip sokaklarda

Kiyam eder gibi Garbin dehd-y: san’atine.

misralarindan da anlasilacagi tizre, otomobil geng saire Bati ile aramizdaki “sevi-
ye-i irfan” farkin1 gostermis ve hentiz dilimizde adi bile olmadig1 halde, hayran-
Iikla karisik bir ytrek sizist uyandirmistir. Simdilik kaydi ile, otomobilden bahset-
tigini tesbit edebildigim en eski siirimizin bu oldugunu soyleyecegim. Fecr-i At
havasindaki bu durgun siirden farkedilir ki, “ofomobil’in birebir terciimesi olan
“2atii Fhareke” kelimesi bir tirli benimsenememistir. 1909 yilinin sonbaharinda
bile, otomobile Ttirkce’de ne denecegi belli degildir ve “araba”kelimesi -ath-mo-
torlu farki gézetilmeden- kullanilir olmustur. Nasil ki, daha 6nceleri lando’yu
yerlilestirmek icin “katip odas:” veya parasola karsihgina “lente arabas:” gibi adlar
yakistirllmissa, bu defa da otomobili yerlilestirmenin yolu, onu at arabasi ile esle-
mekten gecmektedir. Hetisimde araba ile otomobilin ayn1 kelime ile karsilanmasi

demek, onlara ait imgelerin oldugu kadar, aliskanliklarin, geleneklerin, tasavvur-

52 “Zavalli Arabalar...”, Istanbul’da Bir Ramazan, (haz. A. Ugman), Ist., 2006, Kitap Y., s. 58.
53 Ibrahim Alaeddin (Gévsa), Giift i Gii, Trabzon, 1326, [kbal Matb., s. 62-63.
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larin, hissiyatin da birbirine karismasi demektir. Boyle bir durumda, edebiyat da
imgelerden birini digerine donustiirerek, dontstiremedigi yerde birini digeri-

nin yerine ikame ederek, kendi diinyasin sekillendirecektir.

Atin ve arabanin yerine otomobilin ikamesinin psiko-kultiirel karsiliklar1 cok
barizdir. At guiciin, 6zgurlugun, erkekligin, gonlince cekip gidebilmenin
semboliidir. Sayet cins atlardan bahsediliyorsa, zengin ve nufuzlu olmaya
karsilik geldigi de gorulir. Atin bir arabaya kosuldugu hallerde, bu 6zellikle-
rin hayvan kadar, cektigi vasita izerinden de okunmasi mimkundiir ve butin

bu isaretler otomobile de naklolunur.

2. At denince anlasilmas1 gereken sut¢li beygiri degildir; Kral Arthur’un
Hengroen’i, Ristem’in Rahs’1, Husrev’in Sebdiz’i veya Hazreti Ali'nin Dul-
dual’udur; hatta biraz Unicorn, biraz da Burak’uir. Daha da derine inildigin-
de, mitlerin binicisine itaat eden ejderlerine, canavarlarina kadar uzanacak
bir tarihi bulunabilir. O sebepledir ki, otomobili tavsif icin kullanilan sifatlar
da bu gecmise uygun olarak secilir. Mahmud Yesari'nin Dag Riizgérlan (Ist.,
1939, Inkilap Ktbv.) romaninin hemen ilk satirlarinda ortaya ¢ikan otomobil,
“kisrak kokusu almus bir at gibi, icten bir soluyusla ileri atil’ir ki, bu tesbih yazara
has olmayip musterek bilincaltinin yansimasidir. Vahsi binitler ile otomobili
esleyen pek cok ornek de bulunabilir. Orhan Kemal, Koti Yol da Sofor Re-
sat’in kullandig1 muteahhit otosundan bahsederken, husitsinin “a¢ kurt gibi”
asfalt1 yedigini sdylemisse®, kasdi bir deyimi olanca siradanhg ile kullanmak
degil, alttan alta bu mitik mtinasebeti kurmaktir. S6ztin gelisi, Ercimend Ek-
rem’in Asriler romaninda otomobilin motor sesi “kable’t-tarih zamanlara ait bir
hayvanin homurdanmas:” diye tarif edilir®. Yakup Kadri'nin de benzer sekilde
otomobili “mitolojinin kanatlh canavarlarndan biri gibi” anmasi tesaduf degil-
dir®®. Karanlik ¢aglarin mitik binitlerinden gelenekli donemin uysal atlarina
kadar butiin gucla tasiyicilarimiz modern ¢agdaki karsiligini otomobilde bul-
maktadir. Daha da ileri gidip, gelecegin kanatli at1 olan ucagin da otomobille
eslendigi soylenebilir. S6ztin gelisi, Refik Halid’in bir cins teknoloji romantiz-

mi yaparak “Arkadan vuran aksam giinesi otomobilin yerde uzanan golgesini actigim

54 Kétii Yol, 5. bs., Ist., 1981, Tekin Y., s. 51.
55 Asriler, Ist., 1922, Orhaniye Matb., s. 58.
56 Sodom Ve Gomore, Ist., 1981, Birikim Y., s. 151.
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kapilardan dolay: bir ucaga benzetmis, neredeyse havalanacak” deyisi®, tesbihin en

yeni haline érnektir.

3. At ve arabayr muhafaza icin asilan muskalar, nazar boncuklari, stisleme-
de kullanilan tente, ponpon, perde ve désemelikler artik otomobile naklo-
lunmustur. Atin kosumlar: ve arabanin metal aksami yerine artik otomobilin
nikelaj1 parlatilmaktadir. Ahirlar garaja dontiserek bu yeni makinaya yuvalik
etmekte, sirticinin ve yamag ispirin yerini sofér ve muavini alirken, arac sa-
hibinin arka koltuktaki yeri de aynen korunmaktadir. “Sandik araba” denen ve
korkuluklari, tahta pervazi olan modelleri boyayarak cicekler, manzara resim-
leri yapma gelenegi otomobile degilse bile, kamyondan baslayip, buitiin kasal
araclara sicrayarak devam eder. Otomobil satin alinca 6ntnde kurban kesip
kanini kaportaya sirme yahut “teker: yamuk” diyen dostlara birseyler 1smar-
lama gelenegi de 6nce arabalarda baslamistir. Digtinde, stinnette stslenen
atlarin ve arabalarin yerini artik 6ntine plastik bebek oturtulmus otomobiller

almus; fakat adi eskisi gibi “gelin arabas:” olarak kalmistir.

4. At1 seven bir milletin, guzel buldugu cins-i latifi “kisrak gibi kadin” diye vas-
fedisi yonunu degistirerek otomobiller i¢cin de kullanilmaya baslanir. Otomo-
bil hem atin yerini almistir hem de kisrak kadar guzeldir. Gergi, Recai-zade
Ekrem’in Araba Sevdas’nda Bihruz’un faytonunu “kiz gibi araba” diye anmisina
aliskinizdir; lakin, yakin bir gelecekte bunun tersine dontup de “otomobil gibi
kiz” benzetmesinin bir 6vgii manasi kazanacagini hesaplamak zordur. Sozge-
limi, Udi Kadri Sencalar’in yazip besteledigi “Otuzaltt Model” adli tangoda

Bayan Stikran’in kendisinden bahsederken

Otuzalty modelim
Sad etmektir fikrim benim
Bir kusurum var mu benim?

Sevilmektir her emelim

diyerek, oviine 6viine “otuzalty model” oldugunu soyleyisi, hayli dolambach bir

yoldan da olsa, kisrak-kadin-otomobil iliskisini kurduruyor.

57 Ayin On Dérdii, ist., 1980, Inkilap Ve Aka Ktbv., s. 129.
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Atalarimiz “At yigidin yoldasidwr” derler, tipki bir zevce gibi... Namus denince
“At, avrat, pusat”akla gelir. Bu siralamada at’in avrat’tan 6nce gelmesi ise hay-
li manidardir; ama daha ilging¢ olani, at ile avrad’in zaman zaman birbirinin
yerini almasidir. Nasil ki, yigidin silahlarina yahut sevdigine dokunulamazsa,
atina da baskasinin binmesi mimkin degildir. Sonralari, direksiyon basina
kendinden baskasinin gecmesine musaade etmeyen surtctlerde gorulenle

ayn1 mahremiyet hissi ve sahiplenme hali...

5. Erkegin cazibesini biraz da at1 belirlerdi. Gozlere sahibinin genc, cevval,
kudretli oldugunu o haber verirdi. Sonralar1 bu isi faytonlar tstlendi. Orhan
Seyfi, otobiyografik yan1 agir basan romaninda, muhtemelen babas1 Miralay
Emin Bey’den kuvvetli izler tasiyan birkac satirda, onun yasi ile araba sevdasi

arasinda bir iliski kurar®:

“Saglan agardik¢a arabasima yenilestirdi. Simdi miikemmel bir faytonu, bir de Istan-
bul’da esi bulunmayan bir Macar kadanast var. Elbisesi yepyeni, apoletleri pinl piril.
Neferler hi¢ durmadan kosumlar ovwyorlar. Goksu Deresi’nde asabi byyiklanna, asil

burnuna, ela gozlerine takilan bakislar simdi bunlarla oyalansa gerek!”

Ayn1 hal otomobille devam eder. Edebiyatta kolayca pek cok emsali buluna-
bilecek bu tavrin karsimiza ¢iktigi ilk 6rneklerden biri Selami Izzet Sedes’in
Canim Ayse romanidir. Ayse’ye asik olan Ahmet Baruni Bey, gticinii ve zen-
ginligini ona gostererek kendini begendirmeyi distindugiinde, bunu gézalica
otomobili ile yapar. Geng¢ kiz1 yanina oturtur ve Veliefendi’ye dogru uzanan
“katranl sosenin tistiinde seksen kilometre ile” gotirerek isbata viicd edebilece-
gini disinur®. Muhtesem bir Arap atiyla cevresinde dontip gosteris yaptiktan
sonra, bilytilenmis kiz1 terkisine atip gemi aziya almanin modern hayattaki

karsihig1 budur.

At ve at arabasi sokaklardan cekilirken yerini otomobile birakmis olabilir; lakin
onun etrafinda olusan duygu, davranis, gelenek ve aliskanliklar varhgini bir par-
¢a dontstirerek otomobilde sirdirmistir. Bu déontsimiin edebiyat tizerinden

de kolayca takip edilebildigini artik biliyoruz. Araba Sevdas’ndan baslayarak pek

58 Cocuk Adam, ist., 1965, Rek Tur Y., s. 58.
59 Selami Izzet (Sedes), Canim Ayse, Ist., 1933, Remzi Ktbh., s. 109.
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¢ok metnin otomobil icin kaleme alinmis gibi okunmasi pekala mimkundur ve

bu yeni okuyus, metnin 6ziine hicbir zarar vermeyecek kadar tutarh olabilir.

Teknoloji Karsisinda Edebiyat

Edebiyat teknolojiden pek de hazzetmez; onu yasamak yerine, bilim-kurgu
olarak hayal etmenin mesrebine daha uygun oldugunu dustntr. Daha XIII.
asir bitmeden Roger Bacon’in ucagi ve denizaltiy1 tasarlamasi, Thomas Mo-
re’un 1516’da tamamladig1 Utopia’da kulucka makinasindan bahsetmesi,
1660’ta Joseph Glanvill’in Scepsis Scientifica’ya elektrikle calisan telgraf makinasi
hakkindaki tasavvurunu eklemesi gibi yiizlerce 6rnek bize hep ayn1 seyi gos-
terir: Teknolojik gelisme icin muhayyile herseydir ve uygulama alani bilim
olsa da temsil edildigi yer edebiyattir. Nitekim, 1602’de kaleme aldig1 Civitas
Solis’te yakit yerine ruzgar enerjisiyle hareket eden arabalar dastinen ve dus-

leyen Campanella da aslinda otomobilin gizli fikir babasidir.

Ya biz?... Bizde ve butin bir Sark’ta tahayyul ile tasavvur sadece insanin i¢
diinyasinm1 zenginlestirmek icin vardir. Mekanigi tasavvur etmek ve teknolojiyi
dislemek bu ytice maksadin ancak seviyesini dustrur. Ibda ve icat dnemlidir
ama, hedef haline getirilmeden... En ytiksek ve incelmis teknoloji dendigin-
de, Sark’in asirlarca seyrettigi ve tzerinde fikir yarutip duygularini tarttig
alet hep saat olagelmistir. Saat, sark icin mekanigin zirvesi ve zaman ile zemini
kaynastirarak, soyutlamalar yapmamiza musaade ederek i¢ diinyamiz hakkin-
da bir seyler 6grenmemizi saglayan yegane sanayi mahstlidir. Osmanli’nin
nicin bir sanayi devrimi yasamadig1 sorusunun muhtemel cevaplarindan biri
de burada ortaya cikar. Yasamamistir; ¢tinkii teknolojik ilerlemenin insanin
rahatini saglamaktaki yarar: stiphesiz olsa da ferdi tekemmulu icin kostek vu-
racagl endisesi alttan alta hep hissedilmistir. Bati’da sanayi devriminin temel
amaci, daha kisa zamanda, daha az emekle, daha ¢ok isi, daha buytk karla
ortaya c¢ikarabilmektir. Sark ise, alinterine, el emegine, helal kazanca, zaman-
la olgunlasan ustaliga ve maharete, fiitivvete, sabirla ve tevekkille ¢calismaya

inanirken, sanayilesmek fikrine sadece burun kiviracaktir.

Teknoloji icin kafa yormak, onu sekillendirecek mekanik zekaya sahip, kali-

fiye insam yetistirmekle mumkundur. Bir baska soyleyisle, 6nce sinai ihtiyac-
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lar1 karsilayacak insan yetistirilir, sonra da teknoloji kendi ihtiya¢ duydugu
insani sekillendirir. Bu stirec, insanin makinalasmasini ve bundan mutluluk
duymasini saglar. 1900’de Paris’te acilan sanayi sergisi uzun ve zahmetli bir
devrimin metalik yekGninu cikarirken, hemen ardindan gelen ve butin
Avrupa’da muhtesem torenlerle kutlanan yilbasi da yeni asrin baslangicini
miujdeleyecektir. Yeni asir sadece teknolojik zaferin degil, modernizmin he-
defledigi yeni insan tipinin de basariyla yaratildiginin habercisidir. Bu yeni
insan, kendini makinada gerceklestirmis, onunla simbiyotik bir iliski kurmay:
becermis, hayallerini, ideallerini, yasayisini onun sekillendirmesine musaade
etmis, hatta fikrini ve ruhunu da ona teslim etmis olan yeni bir tirdir. Adini

Yves Gingras’in “homo technologicus” koydugu yeni bir insan tir...

Bu yeni insan, ilhamini makinadan alan tefekkiiriinti ve ruhunu yeni bir fel-
sefenin, yeni bir edebiyatin icinde ifade edecektir ve dyle olur. Italyan sair
Flippo Marinetti tarafindan kaleme alinan ve 20 Subat 1909 tarihli Le Figaro
Gazetesi nde yayimlanan “Manifeste du Futurisme’inde, dinyanin ihtisamini ar-
tiranin “huzin gizelligi” oldugu soylendikten sonra, “Patlayic: nefesli bir yilan gibi
kaportas: biiyiik borularla siislenmis bir yans arabas: -kiikreyen bir araba Semadirek’in
Zaferi'ne kiyasla daha giizeldir” diye eklenir®. Guillermo Giucci, The Cultural
Life of the Automobile: Roads to Modernity adli kitabinda, otomobili “kinetic moder-
nity nin isareti saymakta haklidir; ¢cinkt ytceltilen teknolojinin ve mahsalleri
toplanan modernitenin artik romantizmi baslamakta ve bunun temsili icin

secilen en mukemmel urtin de otomobil olmaktadir.

Marinetti’nin Lussuria-Velocita’daki (1921) “All’Automobile da corsa” (yar1s ara-

basina) siirinin daha ilk misralarinda,

Veemente dio d’una razza d’acciaio

Automobile ebbrrra di spazio®

denirken, “vemente” (siddetli) ve “ebbra” (sarhos) kelimelerinin telaffuzlarina
eklenen seslerle, ayrica “razza” (yaris) ve “spazio” (celik) kelimelerinin “’lerin-

den de istifade ile bir yaris arabasinin kuvvetli motorunun gurtiltisi hatrlati-

60 Fiitiirist Manifestolar Kitabi-Belgeler, (terc. T. Yilmaz), ist., 2008, Altikirkbes Y., s. 10.
61 Celik yarisinin tanrisi Kahhar Pistte sarhos bir araba var
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lirken yapilan sey, bu gticlit makinaya olan hayranligi ifade gayretidir. Bir baska
fattrist, 11 canto dei motor’nin (motorlarin sarkist) yazar1 Luciano Folgore “Auto-
mobile quasi te” (otomobil neredeyse sen) siirini yahut Auro d’Alba (gercek adiy-
la Umberto Bottone) “Battute d’automobile’ (bir otomobilin kalp atislar1) ayni

fatarist hayranlikla yazarlar®. Rus fiittirizmi de Leh asilli Bruno Jasiefiski’nin:

Altin bir yaz sabahiydr mesnevi vexninde akan yolda
Gidiyordu araba diimdiiz, katyp tozu dumana
Yiizaltmase gosteriyordu kink kilometre saati

San basaklarla dalgalanan tarlalar gegmekte acele ediyor idi

diye baslayan “Mifos¢ na aucie” (otomobilde ask) siirinde oldugu gibi, hiz,

asfalt ve otomobil tizerinden ilerleyerek bu sevdaya dahil olur®.

Kendini teknolojinin bir parcas1 gibi géormeye baslayan ve onunla biittinles-
mekten rahatsizhk duymayip, tam tersine mutlu olan batili i¢in, otomobili
romantik bir edebiyat nesnesine dontstirmek kolaydir. Oysa Osmanli’nin
kendini gerceklestirme ve mutlu olma alanlar1 bambaskadir. Avrupa’nin
teknolojisi ile degil, teknoloji tirtinleri ile tanismis olmak, onu makina hay-
ranlhigindan muhafaza etmis gibidir. Yine de Bati’nin mekanik olana yakinlk
duyan ve kendini onunla 6zdes kilmaya calisan yeni insan modelinin kultirel
uzantilart Osmanli topragini sarmakta gecikmez. Adetd, makinay seven ve
onunla buitiinlesen insan fikri edebiyat ve sinema gibi gecirgen ytizeylerden
iceri sizmaya baslamis gibidir. Oyle ki, camhuriyetin ilk yillarinda, Karel Ca-
pek’in R.U.R. oyununu (1921) ve “robot” kelimesini tanimak icin bile, yazil-
masinin tstiinden sadece bes-alt y1l gecmesi kafi gelir. Halid Fahri’nin Alem-
siimal Sun’t Adamlar Fabrikas: adiyla tercime ettigi oyun, 1927°de -hem de

devlet tarafindan- basilir. Resmi mesaj ¢ok aciktir.

Sanayilesmenin “manufacture” devresini bile tam manasiyla yasamamuis bir top-
lum i¢in, teknolojinin Gstiinligiine inanan ve onu daha da ytkseltmek adi-

na makinalasmaya olumlu bakan “homo technologicus™u yaratmak bir hayaldir.

62 Guillermo Giucci, The Cultural Life of the Automobile: Roads to Modernity, (terc. A. Mayagoitia-D. Nagao), Austin, 2012,
Univ. of Texas Press, p. 52.

63 Nina Kolesnikoft, Bruno Jasienski: His Evolution from Futurism to Social Realism, Waterloo, 1982, Wilfrid Laurier Univ.
Press, p. 129-130.
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Makinalarm insanlarin duygular tizerindeki tahribatini inceleyen Bertrand Russell (1872-1970)

Bertrand Russell, Nisan 1924’te Vanity Fair¥de yayimlanan bir denemesinde
makinalarin duygular: yok ettiginden yakinirken, insanlarin saadetini iki yer-
de engelledigini soyler. Bunlar ‘“hasbilik” (spontaneity) ve “cesitlilik” (variety) tir®.
Sadece bu tesbitin 1s1g1nda bakmak bile, Turk milletinin makinalasmasinin ne
kadar zor oldugunu farkedecektir. Iste Nazim Hikmet... Karnina bir cift tribin,
arkasina da bir ¢ift uskur takilmis bir makinaya donusmeyi basarirsa bahtiyar
olmayr umdugundan bahsettigi “Makinalasmak” siirini 1923 yilinda yazdi; 1a-
kin hayatinin tek giiniinde bile makina olmay istemedi. Istese de olmay1 asla
beceremezdi. Iste Resat Nuri’nin 1927°de basilan Bir Kadin Diismanynin “Ho-
mongolos™u Ziya... Cevresindekiler ona motosikleti gibi guiclii, fakat ruhsuz bir
makina oldugu i¢in bu ad1 takmislardir. Ni¢cin “Homongolos”? Ciinkii, 1916’da
Otto Rippert’in yonettigi Homunculus serisi gosterime girmis ve bizim sinema-

larimizda da “temdsageran”a arz edilmistir. Nasil takdim edilirse edilsin, tipki

64 “Machines and Emotions”, Spectical Essays, London-New York, 2004, Routledge, p. 67.
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Dr. Frankestein gibi, bir profesor tarafindan icat ve imal edilen Homunculus
da modernizmin ve teknolojinin ugursuz bir zaferidir. Halbuki Ziya, herkesi
“hakiki bir makine” olduguna inandirmisken, mektuplari ve intihariyla insan kal-
may1 basardigini ispatlayacaktir. O da bir “homo technologicus” olmamistir. So-
nuncu 6rnek ise, 1939 yilina ait... [lhan Tarus, tam da Cihan Harbi’nin ortasin-
da Demir adinda bir “makine adam’in hikayesini yazarak®, insanimiz duygusuz
bir makinaya déntismeye baslamisken, bir robotun verdigi insani tepkileri an-
latir ve Turkiye’deki insan yetistirme dizenimizin hizla mekaniklesmesinden
duydugu rahatsizlig1 belli eder. Bunun manasi, tektiik de olsa, makinalasmis
insanlar belirmeye baslamissa bile, ediblerin ve eserlerinin bunu fattrist bir

hevesle alkislamayacag ve bu tirli bir modernizmi kiyasiya elestirecegidir.

S6zUn 6z1, makinalasmaya karsi kendine has bir durus sergileyen bir milletin
otomobil karsisindaki tavrinin farkli ve miitenakiz olmasi beklenemez. Aslina
bakilirsa, XIX. asrin buyik edibleri, mesela Victor Hugo yahut Théophile
Gautier lokomotiften nicin nefret etmislerse, Turk’\in otomobil karsisindaki
durusu da biraz onlar1 andirir. Rémy de Gourmont, yeni asrin baslarinda,
otomobilin varhigini sorguladig1 bir yazisinin sonunu otomobillerin trenler
gibi sosyal bir gti¢c halini alamayacagindan asla siphesi bulunmadigini soyle-
yerek bitiriyordu®. Muhtemeldir ki, XX. asrin basinda Tirk edibi de bundan
farkl bir fikirde degildir.

Omer Seyfeddin bir “hezeydn-i miicessem”ve bir “kiitle-i akur” olarak adlandir-
dig1 otomobilin “makinistinin ¢irkin maskesiyle daima oniine bakarak, miitemeddin
bir ejder gibi magrur” gecisini, “miidevver ve mehib twtillara benzeyen sisman teker-
lekleri’nden kalkan toz bulutu icinde kaybolusunu o6fkeyle anlatir. Ona gore,
“mutlaka zengin ve bahtiyar olan” sahipleri, kendileri icin “en miintehab bir vési-
ta-i huziiz” olan otomobillerinden asla inmemeyi hayal ederek yasamaktadir-
lar”. Ahmed Hasim, “keske”ile basladigi ve “sehrin biitiin otomobillerini ortadan
kaldirmaya imkan olsa!” diye i¢ gecirdigi bir yazisini, “Halkgr bir memleketin dar

sokaklaninda demokratik bir miinakale vasitas: olmayan otomobile bu kadar genis yer

65 “Bir Makinenin Gozyaslar1”, Kéle Hani, Ist., 1954, Yeditepe Y., s. 17-25.
66 “Philosophie de I’automobilisme”, Promenades Philosophiques, 2¢ Série, Paris, 1908, Société du Mercure de France, p. 290.
67 “Otomobil”, Haftalik Serbest Izmir Gaz., Nu. 22, 13 Muharrem 1329.
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vermemeli!” diye bitirir®®. Refik Halid,
bir baska yerden tutturur ve otomo-
bilin pahali bir eglence olusuna dik-

kat ceker®:
“Onun “vizz” diye kayip gidisine, gelin
gibi durusuna, sapasaglam, cakal hali-

ne bakmayimiz; maroken yaylh koltukla-

nna can atmayrz. Disanda, herkesin
iginde wygun, gecimli, sthhatte, melek Otomobil ve komsu (Cem, 2 May:s 1929, sayt 49)
huylu goriinen hanymefendi gibi, yerine
garajina doniince ne belal, zahmetli, masrafl, titiz, ¢lirik, ¢algene oldugu meydana
ctkar.

Biz, geliniz simdilik bekar kalalim. Sokaklar taksi dolu... Muiisteri kollwyor. Bunlarla

>

nefsimizi korletelim.’

Orhan Seyfi bir yazisinda™ “bir numarale halk diisman:” olarak makinayi gos-
tererek, onu “yirminci aswr dedigimiz, bu istrap cemiyetinin zebanisi” sayar. Onca
kalabaligina ragmen, kendine has bir siktneti olusuna batili seyyahlarin sa-
sakaldigi Istanbul’da, simdi otomobil denen makinanin dinmek bilmeyen gu-

rultist icinde yasamanin verdigi sikintiya dertlenir ve eskiyi 6zler:

“Ah, 0 makinesiz giinler! Goge korkusuz bakan, havay: emniyetle teneffiis eden atalar-

maizan huzur iginde gkniklarim gevirdigi o mesut zamanlar hasretle aniyorum!”

Abdilhak Adnan Advar, bir yazisinda™ otomobilin “bos gezen zenginler veyahud
ticaret aristokrasisinin oyuncage” olarak dogdugunu soyledikten sonra, s6zt o
guntin Turkiyesine getirir. Ona kalirsa, otomobil bencil, burnubtiyiuk ve “an-

tisocial” bir aractir:

“(...) otomobil, bugiin hele bizim memlekette ‘dolmus miiessesesi’ sayesinde pek demok-
ratik bir vasita olmustur. Halkin kolaylhkla istifade ettigi bu dolmuslar ve otobiisler

yamnda, yine yalniz bir veyahud ki, ii¢ kisinin istifade ettigi ve mamafih yollardan

68 “Otomobiller”, ikdam Gaz., Nu. 11110, 28 Mart 1928.

69 Deli, ist., 1939, Semih Litfi Ktbv., s. 102-106.

70 “Makine”, Kulaktan Kulaga, ist., 1943, Ulkii Bsmv., s. 67-68.

71 “Simendifer, Otomobil Ve Ugak”, Hakikat Pesinde -Emeklemeler-, ist., 1954, Dogan Kardes Y., s. 236.
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Kalabalik bir aile icin otomobil reklami (Resimli Gazete, nr. 88, 9 Mayis 1925)

gecerken tkisinin, kuk kisinin yolunu kapayacak kadar uzun ve biytiklerine tesadiif
olunduk¢a bu otomobil denilen vasitaran gene aristokratik bir oyuncak, daha dogrusu

antisocial bir vasita oldugunu hatirlamamak kabil olmuyor.”

Adivar bir diger yazisinda ise, otomobilin nasil bir bagimlilik yarattigini pek

carpict camlelerle anlatir™:

“Eger koldan, bacaktan sakat olanlara otomobil miisaadesi verilse belki bir kol veya
bacaklarima verecekler bulunurdu. Kim bilir belki daha kolay bir ¢aresini bulurlar;

clinkii esasen faydal olan otomobil, tipkr afyon gibi diiskiinligui zorlu bir meseledir.”

Otomobili ve onun temsil ettiklerini milli kaltiir icin tehlikeli bir diisman
olarak goren Nurettin Topcu, “Otomobil denen igreng sesli canavar, kalbi ¢iiriiyen
diinyamizin kiyma makinelerini andirnyor” dese de bu amansiz gidisi durdura-
maz. Tamil Bora bir yazisin1 Topcu’nun otomobilde simgelestirdigi tehlikele-

re ayirir’”. Makalede Topcu’dan iktibas edilen birkag ctimle:

“Akil ile tlmin meyvesi olan bir medeniyetin en agik ifadesini dolastiran otomobil, iri ve
kaba oyuncaklar halinde sahiplerini sevindirirken, biiyiik hapishanenin sokaklarinda
saga sola saldirarak bogazlayacak bir hasta, bir dalgin, bir yorgun ve yerlerde siriinen

bir mazlum aryor.”

72 Bilgi Cumhuriyeti Haberleri, Ist., 1945, Tasvir Nest., s. 61-64.
73 “Otomobilin Serri: Nurettin Topgu’da Anti-modernist Bugz, Teknoloji Sikintist ve Otomobil Nefreti”, Hasan Unal Nalbantog-
lu’na Armagan, Ist., 2008, Iletisim Y., s. 389-403.
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“(...) aralannda hoyrat sesli sayisiz otomobillerin uguldadigr servet mahzeni apartman

4

kaleleriniz, milli kuilturimiizi kurtaramayacakter.’

“Daha diin koyiinde kilere koyacage kishik bugdayiny hesaplayan kadin simdi yeni oto-

mobilin markasina duisiiniip begenmekle biiyiik sehirlerde tembel tembel vakit gegiriyor.”

“(...) her birimizin kendimizden gizli veya aqk emeli bir otomobil sahibi olmaktyr. Modern

cemiyetimiz otomobilin servinden kurtulup bagrina basacak bir emel bahgesi cigeklendirmiyor.”

o g

Bu o6rnekler, Tanil Bora’nin deyisiyle “anti-modernist bugz”icindeki bagnaz bir
gericiyi haber vermiyor; sadece, modernlesirken beliren otomobil tutkusu-

nun milli benligi sarsan taraflarina dikkat ¢ekiyor™.

Peyami Safa, hiz caginda yasamay sorguladig1 bir kose yazisinda, sézi bir ara
“asnin dehasini temsil eden harika nin hangisi oldugu meselesine getirir ve ceva-

b1 i¢inde sakli olan o ¢ok isabetli soruyu sorar”:

“Bu asnin dehasina temsil eden bir harika segmek lazim gelirse, en biiyik fazileti ath ara-
badan daha hizl gitmekten baska bir sey olmayan otomobile mi, yoksa diinyanan seslerini

oturdugumuz odadan duymak imkanin yaratan radyoya mu reyimizi verecegiz?”

Afsar Timucin, otomobil tutkusunu “beyinler: toptan yokeden bir hastalik” sayar

ve bu bulasic1 hastaligin 6lamcil ciddiyetine dikkat ceker™:

“Otomobil hastaligr, duistiigii tilkeyi, duistigii mahalleyi, duistiigii aileyi, diistig top-
lum sinafina yoketmede televizyondan bile etkili. (...) Evel, her hastalik, sahibine verdigi
tedirginlikle belivgindir. Ama bu bas hastalik, otomobil hastaligr, sahibine verdigi wyu-
suklukla ve sahte giiven duyguswyla belirgin. (...) siradan insan, ylriyen tenckeleri
insanbgin, ¢agimiz insanlarimn en yiice degeri diye gostermeyi basardr. Bu tenekeler,
kuliibelerde tir tir titreyen cocuklann diislerine yapma giiller gibi girmistir. Otomobil

biitiin toplumlarda, biitiin simaflanin ortak putudur artik.”

Son bir 6rnek de Ahmet Refik Sevengil’in romanindan... Bu defa, izlenen

yol biraz farkl... Istanbul’un tarihi dokusu ile otomobilin uyumsuzlugu

74 Opysa aym siralarda Roland Barthes, Citroén’in DS 19 modelinin kiiltiirel degerini gotik katedrallerle kiyaslamakta idi [“Yeni
Citroen”, Yaz: Ve Yorum, (terc. T. Yiicel), 2. bs., Ist., 1999, Metis Y., s. 43].

75 “Medeniyet Ve Siir’at”, Objektif-VIII: 20. Aswr Avrupa Ve Biz, 2. bs., Ist., 1978, Otiiken Nesr., s. 89.

76 “Cagimiz Bir Otomobil Cagidir”, Yeni Ufuklar Der., Nu. 244, Aralik 1974.
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Uskiidar (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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Otomobil kullanirken giyilecek mont reklami (Tasfir-i Efkar gazetesi, nr.969, 19 Safer 1332, 5.6)

hakkindaki dustncelerini kendi agzindan aktarmanin yeteri kadar etkili
olmayacagini distinen romanci, bu gorevi Mis Kolet’e havale eder. Misafir
hanim, kendisini Camlica’ya gétirmek icin yipranmis otomobiller i¢inden

saglamca bir taksi secmeye calisan Cetiner’e der ki’

“Uskiidar, egri biigrii sokaklar ve cokluk birer tarafa yatms evleriyle bana primitif
ressamlarin son zamanlarda Avrupa salonlannda moda olan tablolarini hatirlateyor.
Yalniz bu giizel kompozisyon i¢inde otomobil aykirt bir maddedir. Bundan evvel geldi-
gim zaman beni Cambica’ya tek ath bir kiigiik arabayla ¢kardilar; tamamen tarihin
ve kurun-t vustamn iginden geciyorum sandivm. Boyle bir arabaya binmemizi istemez

misiniz?”

Iste, kendince sebeplerle otomobile muhalefet eden yazarlarimizdan kii-
cuk bir itiraz demeti... Bu yorum ve iddialar, Avrupa’daki teknoloji asiki ve
makinalasmaya muistak Avrupali nesle kars1 ayak direyen batili yazar ve fikir
adamlarinin kanaatleriyle birebir ortiistiyor. Turk’tin onlardan farki, tekno-
lojiyi kendisinin tiretmeyip, ithal etmesinde... Ithal edilen her arag, yaninda

kullanma ve yasama kiiltirt ile gelir. Nasil ki, bir zamanlar ithal edilen Fransiz

77 Ahmet Refik Sevengil, Ciplaklar, ist., 1936, Vakit Matb., s. 208.
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“phaéton’lar, Ttalyan “bracciolo’lar1, Macar “hinto”ve “karo¢a’lari, Ingiliz “brig”
ve “landau’lar1, “coupe’ar1 ath araba kilttrtimiize girdiginde surticinin ve
yamag ispirin kiyafetlerinden, kosumlardan, karoseri mefrusatindan basla-
yan bir dizi sekli degisim, arabay: kulttirel tecedduidin bir parcasi haline ge-
tirmis; lakin bunu, yerli kultiir unsurlariyla kaynastirarak yapmissa, modern
teknolojinin ithal edildigi vasitalar icin de durum aynidir. Tturkiin teknolo-
jiyle olan mesafeli miinasebeti, onun urtnlerini kendine gore donustiirerek
kabtllenmesini getirir. Anadolu yollarinda hala rastlanan érnekler, s6zgelimi
motor aksami sokilmus otomobil karoserinden mamal “araba’ya kosulmus
atlar yahut araba tekerlegi yerine takilmis otomobil jant ve lastikleri bize bu
donustirmenin isaretleri olarak gortinmelidir. Yine de carpici 6rneklerden

biri edebiyattan gelir:

Tanpinar’'in “Acbadem deki Kosk”hikayesinde™, anlaticinin eski bir ¢arkei yiiz-
basis1 olan dayisi tanitilir. Yirmi sahife stiren tek cimleden ibaret bir mekanik
risalesi de bulunan day1 Sani Bey, II. Mesrttiyet sonrasinda modernlesme-
nin teknolojiden gectigini fark etmis, icatc1 Tturk ruhunun biitin trajikomik
yanlariyla tecessim eden halidir. Bisikleti gordugunde hayran kalan, fakat
“bir eksigi var, yagmurda, giineste insan agikta kalvyor. Bir de kollar: ve bacaklaryla
cok yoruluyor. Bunu tadil etmek lazom” diyen dayibey, 6nce koskiin emekdar ati
Dervis’i ve onun cektigi arabay1 satar; sonra da st kapali ve dort kisilik bir
bisiklet tasarlar. Hersey iyidir de bu koca arabanin pedalini cevirmek, yon
vermek cok zordur. Hele yokuslarda, Kihya Kerim Aga’nin inip ¢cekmesi ge-
rekmektedir. Iste bu noktada buldugu care hem Sani Bey’in hem de Tirk tipi
teknolojinin kaderini isaretler. Dayibey der ki, “Araba miikemmel isliyor, fakat
yorucu oluyor. Bu yorgunluktan kurtulmak igin kendi viicudumuz yerine, yani onu
yormamak igin one bir at taksak nasil olur?” Attan ve arabasindan kurtulmak iste-
yen Avrupali mucidin bisikleti ortaya ¢ikarmasina mukabil, Sani Bey bisiklet-
ten at arabasina varmaktadir. Sanayilesmenin 6énemine buitin kalbiyle iman
eden Turk’in bile kacinilmaz bir hal alan ¢ikmaz iste tam da buradadir. En
modern olam bile yerli ve geleneksel olana dontustirme kabiliyeti... Otomo-

bile kars1 olan tavrimizda da biraz Sani Bey gibi davranmay1 sirdirdiagtmiiz

78 Yaz Yagmuru, s. 75-86.
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Kayseri’de Millet Mektebi'ne giderken bir kizin kacirildigr otomobil (Milliyet gazetesi, nr.1089, 21 Subat
1929, 5.8)

sOylenebilir. Aransa, otomobil tekerleri ve aks1 tizerine bindirilmis at arabala-

rin1 bugtin bile Anadolu’nun pek ¢ok yerinde kolayca bulmak mtiimktindir.

Edebiyat 6nemli bir kultir tasiyicisidir. Gelenegi koynunda saklarken, yeniligin
benimsenmesi icin ¢cabalamayr da gorev bilir. Bir yandan sinai gelisimi saglaya-
cak icatlar icin uygun muhayyileyi gelistirir ve bilime prototip teklifleriyle akil
verirken, diger yandan da elde edilen teknolojik sonuclarin insani etkilerini
hesaplayarak beseri degerleri muhafazaya cahisir. Her kuiltar tasiyici gibi/ kadar
yerli ve milli olan edebiyat, otomobil buiytikliginde bir icadin etkilerine karsi
temkinli davranmakta ve kendince bir refleks gelistirmekte hakl olabilir. Cam-
panella tarafindan hayal edildigi ilk ginden beri edebiyat arsasinda dolanan
otomobil, kilttrel degerlere temas ettigi noktalarda edebiyatin ilgi ve yonlen-
dirmesi ile karsilasmaktan rahatsizik duymazken bile, edebiyat hep tetiktedir.
Bu dikkatin bir sebebi de edebiyatin bir kultiir tasiyicisi olarak kendini sadece
bassehrin degil, tasranin insani icin de sorumlu saymasidir. Bir bagka soyleyisle,
motorlu araclarin Istanbul’da benimsenme hizi ve sebepleri edebiyati ne kadar

ilgilendiriyorsa, tasradaki karsilig1 da o kadar ilgilendirir.
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Arastirilsa, hemen her bassehrin kualtirinde ayni 6zelligi bulmak mumkin-
dur. Payitaht, kendisini var eden gelenegi biitiin bir vatan topragindan alsa
da bu varhigr stirdiirmesini saglayan gelenegi tek basina insa eder. Nasil ki,
herseyin en cazibi, en pahalisi, en kalitelisi 6nce payitahtta boy gosterir, ibda
ve icat eseri olan ilklerin de her yerden evvel orada arz1 endam edisi gayet
tabiidir. Bu 6zelligi ytizinden, payitahtlarda gelenegin 6mri, modern ve tek-
nolojik olanin 6mri kadardir. Bir baska deyisle, orada her gelenek aslinda
gidenektir. Dolayisiyla, otomobilin ve diger motorlu tasitlarin Istanbul’da boy
gostermeleri ile kendi geleneklerini olusturup yasama ve tasima kiiltirtne
eklemlenmeleri simsek hizinda cereyan eder. Oysa Anadolu’nun ayni doy-
gunluk ve kaniksama noktasina varmasi, mevcut yasama ve tasima kulttri-
nu degistirmesi icin ciddi bir surenin ge¢cmesi gerekir. Bu yolda gelenegine
simsiki yapismanin giizel bir 6rnegi diye Samim Kocag6z’un hikayelestirdigi

“savran™ (deveci) hatirlamak mamkian™...

Savranin bes devesi vardir ve her sonbaharda oglu Salih’le Ege yollarinda ytik
tasimakta; sair zamanlarinda ise, kasabanin kiiciik kahvehanesini isletmekte-
dir. Bir glin yanina gelen Salih, artik bir kamyon almalar1 gerektigini soyler.
Savran ofke ile oglunu yanindan kovar. Yedi yasindan beri katarin basinda
giden ve “develerini yolun vizerinde irkiiten otomobillere, soforlere nasil kiifredilece-
gini” Ogrettigi, “adetd sofor ve otomobil diisman:” olarak yetistirdigi oglunun bu
istegini hazmedememistir. Sonunda, kasabali araya girer ve savran iki deve-
sini dortyuz liraya satarak Ford marka bir kamyonun ilk taksidini 6demeye
razi olur. Salih, yeni kamyonuna babasini bindirip sokaklarda dolastirdikea,
bir yila kalmadan butiin borcunu 6deyip kara gecince savranin tavri degisir;
“Ulen, bu tomafil isimize yarady be kizanlar!” demeye baslar. Damm bir kosesinde
unuttugu develerinin meskenlerini artik bir kamyonla paylasmalarini yadar-

gamaz olur.

Derken, bir gece yarisi Salih kamyonunda geng bir kizla gelir; onu ka¢irmis-
tir. Iste savranin tepesini attiran bu son hadise olur. Yasl baba, oglunun kiz
kacirmasina degil, bunun icin kamyon kullanmasina icerlemistir. “T%ih be! Kiz

kagirmak kimlere kaldr. Hem de otomobile bindirip getirmis” diye hayiflanir. Ona

79 “Savranin Oglu”, Telli Kavak, ist., 1941, Muallim Ahmet Halit Ktbv., s. 71-77.
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kalirsa, kiz kacirmak icin attan baska bir yol kullanilamaz. “Kizi kucagina, atin
terkisine alyp dortnala kapyp koyvermedikten sonra neye yarar” diye séylenir durur.
Hikayenin sahidi ve anlaticis1 da soyle bir dusuntr ve “Hakikaten atla, bagirta
bagwrta kiz kacirmak ne miistesna birseydi. Bunun yaninda otomobil ile, motosikletle
kiz kacrrmak kadar adi bir hareket olamaz” kararina varir. Savran “Beni maskara
ettiniz” diye herkese kiiser ve herkesi kovduktan sonra da kahvehanesini bir

daha acmaz.

Kocag6z'tin savrani, “devr-i Osmani’de motorlu araclarin Istanbul’dan énce
goruldignu Ege’de yasamasina ragmen, gelenekli tastma kiltirtini muhafa-
za eden siradan insani buyuk bir inandiricilikla temsil eder. Yash adam, “bir
kamyonun tasidige yiik, dokuz deveye bedel oldugunu, ayn: zamanda dokuz devenin
24 saatte bir yere gotiirecegi bu onsekiz ¢cuval yiiki, kamyonun iki saatte gotiirecegini”
kavradiginda, artik deve katarinda inat etmeyecektir; lakin, bir ucundan yi-
gitlikle ilgisini kurdugu kiz ka¢irma tesebbust icin de kamyon kullanildigin:
gorunce, bunu haysiyet kirict bulup utanc icinde herkesten uzaklasacaktir.
Otomobilin bunca yayginlastig1 gintimuzde bile, kimi zaman gelin alayr di-
zultirken at kullanmakta 1srar edilisi de gosteriyor ki, hayatimiz1 kolaylastir-
dig1 yerlerde motorlu araclar1 kolayca kabullenirken, saf haliyle gelenegin
yasadig1 alanlarda atin yerini almasina génliimiiz hala miisaade etmiyor. Ede-
biyat, hitap ettigi milletin iste bu cins dikkat ve titizliklerini de tesbit etmek ve

uzerinde dustunmek zorundadir.

Otomobil, ferdin bizzat satin aldig1, kullandig1 ve evinin garajina sokabildigi
ilk motorlu aractir. Bu 6zelligi ile kiyaslamaya kalkarsak, onunla kurdugumuz
miinasebeti ne trenle olan iliskimize benzetebiliriz ne de otobtisle... Otomobil
ferdi ve sahsi olana ¢ok yakin durur ve pek cok 6zelligiyle ya bizi tetikler, ya ken-
dine benzetir ya da icerilerde bir yerde sakladigimizi1 bizim bile fark etmedigi-
miz yonlerimizi ortaya ¢ikarir. O teknolojinin tabiata karsi kazandig: zaferi sim-
geler. Ona sahip olan Kkisi ise, teknolojinin ulastig1 zirveyi satin alip, bu buyuk
gucle diinyay: alt etmis oldugunu distintir. Otomobil, “kinetic modernity” adina
layik bir gelismislikle donanmisken, bu vasfini tasidiklarina da aktarir. Stirticii
veya yolcu olusumuza, yolculuk arkadasimiza, gittigimiz yola ve yone, gidis sek-

limize, nasil bir otomobil kullandigimiza, ne zaman ve nerede kullandigimiza
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gore ruhumuzun bagka baska parcalarim etkiler. Bu etkilerin milletten mille-
te degiskenlik gosterdigini bir kere daha hatirlattiktan sonra, strtictisinden
baslayarak otomobilin Turk zihninde ve ruhundaki karsiligini edebi metinler

uzerinden arastirmaya baslayabiliriz.

Sofor

Fransizca’da “chauffer” fiili “usitmak” demektir. Nasil ki oradan tiretilen “cha-
uffe-bain” (banyo 1sitic1) kelimesi Turkce’de “sofben” imlasiyla kullaniliyorsa,
“chauffeur” de “sofor” diye oylece dilimize girmistir ve 6ncelikle buharlh gemi
gibi, simendofer gibi araclarin atescisini karsilar. Belli ki, ilk buharli otomo-
bili hareket ettiren makinisti hi¢ hatirlamadan, bugtin de otomobil kullanan-
lara bu ismi vermeyi surdiriyoruz. Yine de Tanpinar’in unutulmaz figiarta
Hayri Irdal’in agzindan “sofor’in degerlendirilisini okuyunca, kelimenin bu

kiictik tarihcesi 6nemini kaybediyor®:

“Her devrin ve yasayisin kendisine gore bir insan tasarrufu varder ki, biitiin bir zihni-
yeti ve inkan gii¢ realiteleri ifade eder. Sofor kelimesi bunlann siiphesiz en medenisi, en
latifi, en iyisi ve en cemiyetlisidir. Iki dudagin arasinda bir opiis taklidine benzeyen ve
Wk hecede havaya biraktigina ikinci hecede adeta geriye alan bu kelimenin Tiirkce nin
en mithim kazanclanndan birvi olduguna bilmem dikkat ettiniz mi? Hangi siveden

soylenirse soylensin, o daima mandaldur.”

Hayri Irdal’in bu hayli tartismali iddiasina uzun uzun mukabele etmek mtim-
kiin; ama, bizim gibi sanayi devrimi yasamamis bir topluma otomobil ithal
edilince ve ilk soforlerin nasil belirdigi bilinince, cevap da kendiliginden or-

taya cikiyor.

Istanbul’daki ilk otomobiller hem sayica azdir hem de 6zel kullanima mah-
sustur. O sebeple, faytonlarin isine engel olmazlar; lakin, otomobil sayisi
arttikca durum degismeye baslar. Hele, 1911’de Tuttincti Abdiisselam Efen-
di’nin getirttigi iki otomobili taksi olarak hizmete sokmasindan sonra, fay-
toncularin endiselenmeye basladiklar1 sdylenebilir. Yine de birer “ludist” gibi

motorlu araclara saldirmazlar. Onun yerine, kendilerini dontusturerek direk-

80 Saatleri Ayarlama Enstitiisii, Ist., (y.t.y.), Dergah Y., s. 135-136.
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siyon basina oturmaya calisirlar.
Bu durumu otomobil sahipleri
de yadirgamazlar; zira, ozel fay-
tonlarimin nasil ki bir strtcusu
ve ispiri varsa, otomobillerinin
de oylece bir sofére ve muavine

ihtiyact oldugunu dustnirler.

Istanbul’'un karmasik yollarmi

“Thi senelik miiddetten sonra kucaklasabilmek ne keyifli
sey...” (Arkadas, nr. 5, 25 Temmuz 1928, s. 6)

bilecek, degerli otomobillerinin
hangi sokaga girerse bir daha
¢ikamayacagindan haberdar, acikgoz soforler lazimdir ve bu 6zellikler en ko-
layca strtictilerde bulunmaktadir. Muavin ise, motoru harekete gecirmek icin
ondeki manivelayr cevirmekten ikide bir patlayan lastigi degistirmeye, radya-
tor kaynattik¢a su eklemekten benzin bittik¢e elinde bidonla yollara distp

tedarik etmeye kadar pek cok isi yapmak icin gereklidir.

Araba surtctlerinin soforlige baslamasi demek, uzun bir muddet zarfinda
olusmus arabaci geleneginin ve karakterinin sofére nakledilmesi demektir.
Arabaci, genellikle gticli bir kiilhanbeyine tabi olup haracini muntazaman
odeyerek ona baghihigini ifade eden bitirimlerdendir. Gece-gtinduz sokaklar-
da kalmaya ve Istanbul’un ipsiz sapsiz takimiyla distip kalkmaya, gerektigin-
de bicak cekip musta yemeye aliskin, bilegi kuvvetli kenar mahalle cocugu-
dur. Direksiyon basina ge¢cmek ve sofor kasketi takmak, onun bu 6zelligini
yok etmez, sadece goruntasunt degistirir. O sebepledir ki, edebiyata yansiyan
soforlerin de arabaciliktan devraldiklar: iki temel ayrim farkedilir. Bir kism
sinsi, kavgaci, her kotiuluge meyyal, icki ve uyusturucu mubtelas:, namus diis-
kuni kalhanilerdir. Mahmut Yesari’nin Oliniin Gézleri romaninin unutulmaz
figirt Mihriban’in taksisini sik¢a kullandigir Sofér Mehmet ve muavini®' ya-
hut Culluk’un kindar Halet’i, kof kabadayr Sofor Aziz ile hem muavini hem
de yardakcisi olan Liitfi gibi...

Diger kismi ise, ekmeginin pesinde kosan, namuslu, séztintin eri soforlerdir.

Genellikle bilegi kuvvetli ama, bu tstinligunt acizleri ezmek icin kullanma-

81 Oliiniin Gozleri, Ist., (1933), Semih Litfi Ktbv., s. 71 v.d.

98



BINDIK BiR ALAMETE...

yan yigit ve namuslu delikanhlardir. Peya-
mi Safa’nin Cumbadan Rumbaya’da (1936)
tanittigr Sofor Ali buna guizel bir 6rnektir.
Ali, Karagimrukla Cemile’ye tutulan Tah-
sin Bey’in soforudir ve komsularin deyisiy-
le “hecin devesi boyunda otomofil’i* ile gelip
giderek ulaklik eder. Patronunun yazil
mesajim1 Cemile’ye gizlice vererek sirdas
mevkiine tirmanir (s. 57) ve bu yakinlasma-
nin sonucu olarak, bir seferinde, Cemile’ye
acilir. Tahsin Bey’in metresi Lili hakkinda,
“Bu otomobil onun me numaralarnn gormiis-
tir. Fakat biz sofor milletinin agzimiz yoktur,

syleyemeyiz” der (s. 227). Ister “husiisi”, is-

terse taksi olsun, otomobil soforleri genel-

likle mahremin sahididir; ctinkii, otomobil

oylesine bir 6zel alandir ki, sofortin varligi bile onun yolcuya aidiyetini boza-
maz. Peyami Safa’nin “Server Bedi” adiyla kaleme aldig1 “Bir Soforiin Hatwrat”
(1928), Arkadas Mecmuasy nin yayma baslamasindan 8. sayisina kadar stiren
bir tefrikadir. Halid adiyla tanitilan bir taksi soféra, her sayida baska bir hati-
rasini anlatir. Buttin hikayelerin ortak yani, Halid’in taksideki varhigini unu-
tan musterilerin olacak en mahrem hayatlarini séze ve eyleme dokmeleridir.
Varliklarini hice sayan bu rahathiklarina ragmen, soforler yolcularinin kirli
camasirlarini ortaya dokmeyip saklamay1 namus borcu bilirler. Suad Dervis’in
“Sofor Mustafa” adli roman tefrikasinda®, taksisine binen ciftlerin arka kol-

tukta oynastiklarini bilmesine ragmen, Mustafa susar ve 6fkesini belli etmez:

“Terbiyeli kimselerin dort duvar arasinda dahi soylemekten ¢ekinecegi sozleri hig sikil-

madan sarfeden bu utanmaz...

Soforii insan yerine koymayan ve su kadar bir saygr gostermeyen bir taksi parast verince

onun mevcudiyetini gormiiyormus gibi hareket eden insanlann hepsine Mustafa kizarda.”

82 Cumbadan Rumbaya, Ist., 2000, Otiiken Nesr., s. 53.
83 “Sofor Mustafa”, (Ikdam ') Gece Postasi Gaz., 25 Ekim 1963. Tefrikadan haberdar olmami saglayan Bahanur Garan-Erol
Goksen giftine tesekkiir ederim.
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Bu iliskinin bir ucunda duyduklarini ve gordtiklerini kendine saklayan sofor var-
sa, diger ucunda da stirtici koltugunda ytizii ve adi olmayan birinin oturdugunu,
hatta kimsenin oturmadigini diisinmeye alismis bir yolcu vardir. Yolcu strticti-
nun varligim oylesine siler ki, onun sadece ensesini gortup varhigina dair baska-
ca bir merak duymayisindan hi¢ rahatsiz degildir. Tarik Bugra’nin, “Mavi-Do¢”
hikayesindeki* taksi soforlerini -isim vermeden- sadece otomobillerinin marka ve

rengi ile anisini bu yolda bir ktictik dikkat ve elestiri olarak gormek miimkiindiir.

Bir de sof6rligti maiset zoruyla yapan gonul adamlar: vardir. Peyami Safa
bunlardan birini de Matmazel Noralyanan Koltugw’'nda tanitir. Ferid, muayene
bahanesiyle oksamaya calisnginda, Fatma ona bir cirpida butin hikayesini
anlatir. Civan Ahmed’in otomobilinde calisan Sofoér Huseyin’e olan askini,
beraberce gezerken bir yandan da gelecek icin kurduklar1 planlar: nakleder:
“Aha soyle basymr omuzuna dayar, goziimi yumardim. Araba ucardr. Riizgar pufur

”85

pufur... Kendimi Nemrut Dagr’nan eteginde sanirdim™ . Sonra bir kazada Hiiseyin

olurken yarali olarak kurtulan Fatma bir daha kendini toparlayamamistir®.

Nasil ki, ntifuzlu isimlerin muhtesem faytonlarimi kullanan sartctler, efen-
dilerine gelecek biuitin 6vgliyu toplayan turka ve kantolarla anilirsa, sofor-
ler de otomobil kullaniyor olmanin butiin imtiyazini tadar ve yakisikliliklari,
capkinhklari, hizlar1 ve cesaretleri sarkilara konu olur. Mesela, Mahmud Ye-
sari’nin Culluk romaninda, nezarethaneye atilan Darbukaci Hasan, tamami

tesbit edilemeyen bir sarki soyler®”:

Aman aman sofor
Canim kuzum sofor
Bas pompay:

Ottiir kornayu...

Daha yakinlarda, Abdullah Nail Baysu’nun besteledigi ve Aysel Saygi ile Os-

man Baysu’nun duet yapug1 “Sofor” sarkist gramofonlardan tasarak dillerde

84 “Mavi-Dog”, Iki Uyku Arasinda, ist., 1954, Yeditepe Y., s. 17-26.

85 Peyami Safa, Matmazel Noralya min Koltugu, ist., 1978, Otiiken Nesr., s. 51.

86 Aktor ve yonetmen Can Dogan, Shakespeare’den pek ¢ok oyun terciime etmis; aralarindan Othello’yu da Taksi Durag: adiyla
uyarlamistir. Heniiz basilmamis olan oyunda, bir taksi duraginda ¢ekemezlikten ¢ikan hadiseler anlatilirsa da taksilerle ve taksi
soforlerinin hayatiyla olan ilgisi zayiftir.

87 Mahmud Yesari, Culluk, ist., 1927, Siihdlet Ktbh., s. 231.
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dolasmistir. Giiftesi ve bestesi Sami Hazinses’e ait olan “Sofor Sarkis1” geng
kemani Nursal Unsal tarafindan tas plaga okunmustur. Modaya uyarak bir
sarki yazip besteleyen, hatta Altin Kafes filminde kullanan Zeki Miren’in
“Sofor Sarkisit” da bir baska 6rnektir:

Buick su gibi akar
Cadillac fazla yakar
Bizim taka dururken
Chevrolet’ye kim bakar
Aksaray’a, Taksim’e
Goz degmesin taksime
Istepme delik gikta

Isler gitti aksine
Fatih’ten Besiktas’a
Seyr 1 sefer bin yasa
Simdilik ceza kesme
Insaf et be Boru Pasa
LEgzosumun dumant
Yoktur yarin imana

Cok fazla racon kesme
Kanisir sanzimana
Mercury, Dodge, Mercedes
Oldsmobil’de derim pes
Cadillac’ goriince
Bende kesilir nefes

Yiiz otuz ile gazlar
Viraj alirken vizlar
Direksiyonda bosluk var
Aman yetisin kizlar
Dolasiim dag, dere
Taksim’den Sarvyer’e
Memnun kalirsin canvm
Sen de gelsen bir kere

Sisman bir madam bindi
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Hemen lastikler indi
Dokuz kisi alinca
Bizim depo delindi
Kontag: ag, gaza bas
Haydi durma, vakit az
Yapma bana boyle naz
Builbiil guilsiiz olamaz
Dodge, Playmuth, Desoto
Hepsi de kiyak oto
Kalbin neseyle dolsun
Bu yollar helal olsun
Besyiiz kessen bir ayda
Kazanmissin ne fayda?
Giderken motor ¢kt
Giderken Aksaray’da
Duraklarda beklerim
Yokuslarda teklerim

Iki ceza bir giinde

Vay benim emeklerim

Aynu sekilde, guftesi ve bestesi Selcuk Sezer’in olan “Capkin Sofoér” sarkisi da
uzun sure dillerden dusmemis, hatta sinema filmlerinde kullanilmistr. Bu-
raya tamamini aktararak, donemin sofor algis1 hakkinda bir fikir edinmeye

calismak ise yarayabilir:

Arabast Plymouth
Raku i¢mis olmus dut
Ben de ¢akirvm agbey
Emirgan yolunu tut
Capkin sofor ucarsin
Dalgan kiyak cosarsin
Eski model araban
Cadillac kovalarsin
Taksim, Sisli, Besiktas
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Yavas siir abi yavas
Bir giizele toslarsak
Sonra isler olur yas
Korna ¢almak yasakmas
Yol derdi kalkacakmas
Soforler kanat takyp
Fezaya u¢acakmas
Mambo, twist, bossa-nova, rock
Sansin kiz ¢ok oynak
Al yater kucagina

El siirme dalgana bak

Amerikan mali otolar, moda Amerikan danslar1 ve stiratle yanyana dustniulen
capkinlik... Sofértun sarkidan ¢ikarilan vasiflar: bunlar... Simdilerde bile “hazl
olma™nin bir anlam1 da “kizlare ¢abuk ayartmak” olduguna gore, soforiin oto-

mobilini stiratli kullanmasi ile ¢capkinhigi arasinda kurulan iliski hayli eskidir.

Otomobilin adeta bir sihri vardir ve namuslu, evine de esine de bagl erkekle-
ri bile bastan ¢ikarip bir capkina donustiirmektedir. ilging bir 6rnek olarak,
yine Necati Cumali’min bir hikdyesi hatirlanabilir. Yazar, sikca yaptig1 gibi,
“Halim Gelecek” hikayesinde de mekan olarak Izmir’in kii¢iik bir kasabasini
kullanir. Bir tiitiin rencberi olarak askere giden Halim, sofor olarak donmiis-
tar. Artuk rayalarin “uzun kwyruklu bir taksi” sislemekte ve soforligt bundan

sonraki yegane sanati bilmektedir®:

“Benim sanatvm var! Bir arabam olursa olur, olmazsa Izmir'de mi Istanbul’da mu,

nerede bos bir dirveksiyon bulursam geger otururum.”

Ogullarinin yerini yurdunu terketmesinden korkan ailesi, bor¢ harg ile otuz-
bes bin lirayr denklestirip ona mavi bir Chevrolet otomobil alir. Halim, Bel-
kis’la evlendiginde otomobilini gelin arabasi yapar; sonra da zifaf odalarinin
penceresi altina park eder. “Odalannda yalniz kaldiklar ilk gece bir gozi gelin
yataginda ise, bir gozii pencerenin ontinde duran arabadayd: Halim’in.” Dahasi,
sabaha karsi bir ara dayanamaz ve taze gelini de yanina alip otomobiline bi-

ner; iskeleye kadar gider. Orada birkag saatlik esine hayallerini anlatir. Bu-

88 “Halim Gelecek”, Ay Biiyiirken Uyuyamam, s. 217.
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Sirkeci, Muradiye Caddesi’'nde Emniyet otobusleri
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nun borcu bir yilda bitecek; pesinden Izmir’e yerlesip ikinci otomobili alacak;
belki, yedek parca ticaretine de baslayacaktir. Halim dedigini yapar ve esini
geride birakarak [zmir’de calismaya gider; para kazandikca evini de esini de

unutur ve hovarda soforler kervanina bir isim daha eklenir.

Adnan Varveren’in kirkbeslik plagindaki “Zampara Sofor” de hovardadir, cap-
kindir; ama sarkida ifade edildigi gibi, begendigi kizla duet yaparken, ashinda

ona olan askini ve evlenme istegini dile getirmektedir:

-Ben hovarda soforiim
Gece giindiiz gezerim
Donmaisiim ben Mecnin’a
Sana da Leyla derim
-Beni Leyld ma sandin ?
j§te stmdi aldandin
Eger kafam kizarsa,
Vallah o zaman yandin!
-Kalga dolgun, ince bel
Kasin goziin ne guizel
Kz ben seni alicam

Ne olursun yola gel
-Bu tirlii davalarda
Olmuwyor goniil, hater
Siz soforler kizlar
Dalga geger biraker
-Inan seni goriince
Sana karim kaynadi
Ben seni goriir gormez
Hemen kalbim oynada
-Yavas yavas ben sana
Basladvm inanmaya
Igimden heves geldi

Sana dsik olmaya
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Bu misralarin ilging yani, baslayan askin ve evlenme isteginin islendigi bir sar-
kida bile sofére inanilmayis1 ve plagin adinda yine de “zampara” sifatinin yer
ahisidir. Sofor hakkindaki bu yerlesik kanaat, uzun bir zamanda yaratilmis ve
ekseriyet tarafindan hic¢ tartistlmadan kabtl géormus bir tip kategorisi olarak
“sofor milleti "nin varhgini haber veriyor. Aka Glindiiz'tin 1930 Mayis’inda An-
kara’da tamamladig1 Bir Soforiin Gizli Defteri adli romaninin hemen baslarin-
da, uzun ve ciddi bir hitap vardir. Sofor Erol'un agzindan yukselen itirazlar

“sofor milleti” etiketine yoneltilmis hakl gerekgeler tasir™:

“Camina yandigumn diinyasi! Oliisii tenekeli insanlar! Bir laf gkarmislar: Sofor mil-
leti! Amma nereye gitsen bu laf... Fransa’ya, Almanya’ya, Londra’ya, Amerika’ya,

Japonya'ya git, yine bu “sofor milleti”!... Arkasindan ilave ederler:

Sofor milleti degil mi? Geg!

Sofor milleti degil mi? Catma!

Sofor milleti degil mi? Aldirma!

Sofor milleti degil mi? Hepsi bir camekanin mostrasi!

Sofor milleti degil mi? Aman, 1sur yakanmin ucunu!

Sofor milleti degil mi? Ne haywr beklenir? Hepsi biribirinden beter, hepsi biribirinden

berbat, hepsi biribirinden sunturlu, biribirinden kotii!

Sofor milleti! Yani biz... Sanki insan adv verilen mahliklardan degiliz. Sanki biz de
su kiirre denilen yuvarlak kepazeligin iistiinde yasamiyoruz. Sanki onlan ana-baba
dogurdu da biz mantar gibi giibrelikte, domalan gibi kumlukta tohumsuz biteriz. Sanki
onlanin goguisleri i¢indeki kalptir de bizim iman tahtalanmizin altindaki, kiilde pismis
Jerik elmasz... Sanki onlarin kafataslar: icindeki dimagdir da bizimki sakaklarimizin
arasindaki salgam piiresi... Sanki onlarn vicutlanndan gegen sinirdir de bizimkiler
ugurtma sicimi... Sanki onlarin benliklerindeki goriinmez seyin adr “rub”tur da bizim-

kiler Aksekili Hacr Baba’ran sattigy nane ruhu...

Onlar severse ilahi ask olur da biz seversek kiilhanbeylik... Onlar icer, adina ‘aperitif der-
ler; biz mikkvmlanarz, advmize ayyasa ¢karwlar. Onlar gurtlaklasyr; Efendim, birsey degil,
sinir aksest!” Biz iki tokatlk kavga ederiz; sabikaly diye yaftay: yapstirrlar. Onlar randevu
konaklannda fink atarlar, akla gelmez yere giverler; bizi vergili, patental Abanoz'dan ¢ika-

89 Bir Soforiin Gizli Defteri, ist., 1946, Remzi Ktbv., s. 9-10.
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Plymouth, Amerika 1933 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

rlar. Onlann aftosuna ‘hanwmefendi’ derler; bizim pagozun adr ya ‘alifte’dir ya ‘sillik’...
Onlara halis kokaini, eroini bir livaya verirler; bize mantol ile asid borik karistindmasine bes

papele... Onlar Cin-kari kabaklarda nefes cekerler; bizim ¢ift kaguth fino gozlere batar.

Biz onlara ‘levantin milleti’, ‘kozmopolit iimmeti’ diyor muyuz? Fakat, onlar bizi men-
sup oldugumuz milletin adiny tasimaktan da menederler de ‘sofor milleti’ diye yersiz
yurtsuz, milletsiz, vatansiz bir millet sayarlar. ‘Sofor milleti’ ha! Sizi gidi insafsizlar
size! Sizi gidi hodbinler sizi! Sizi gidi sade etten kemikten insanlar sizi! Ulan, azicik

insaniyel minsaniyet yok mu be? Haydi, ‘sofor tabakast’ falan deseler neyse ne... Yeni
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zenginler gliruhu, anaforcular tayfas, zupkincilar takvme gibi, biz de bir sofor tayfas
olalvm; olmakla adam élmez ya... Al teriyle yasamak aywp ma? Ister sofor olsun, ister

kalantor... Yeter ki, kalbiyle, namusuyle gecinsin.

Bari ‘sofor milleti'nin ne oldugunu azick bilseler, biraz anlasalards... Sakin, uslu, melek gibi
oluruz; Vay! Sen taksiye fazla yaxdvdin!” diye hakkvmiz i¢ etmeye kalkarlar. Hakkimiz ye-
dirmemek icin maraza gkannz; Vay! Beyefendiyi tahkir ha!... Hanvmefendiye tecaviiz ha!”
diyerek tistelik bir de tohmet altinda kalnz. Corak oluruz, dayak yeriz; usta oluruz, ceza... Iste

biz ekmegini boyle yiyen sofor milletiyiz. Sonra yine advmiz gkar dokuza, inmez sekize...”

Aka Gunduz’un “memleketimin soforleri” diye seslendigi ve romanint “koca bir
memleketin alinteriyle ¢alisan yiizlerce evlddi ™ na ithaf ettigi dustnulirse, ondan

secilen bu iktibas ¢cok da uzun bulunmayacaktir.

Suad Dervis’in hala kitaplastirtlmayan roman “Sofér Mustafa” da Erol'un ya-
sadiklar1 gibi, bir taksi sofértinin hikayesidir. Mustafa hentiz ilkokulda iken
pazarlarda kife ile dolasip hamallik yapmis; mektep biter bitmez de taksi mu-
avinligine terfi etmistir. Annesi o6lince, Ui¢ yasindaki kardesi Melek’e bakmus;
Munise ile evlenip onun buiytikannesinin evine yerlestiklerinde de kardesini ya-
ninda getirmistir. Geng kiz olana kadar yaninda kalan Melek, kendisinden kirk
yas buyuk Yagcr Hact Kamil Efendi ile evlendirilir. Haci, 49 model bir Chev-
rolet’nin yedi bin liralik pesinatini vererek Mustafa’nin taksi sahibi olmasin
saglamis ve mukabilinde ortak olmak da istememistir. Mustafa her ay haciya
yedi bin liranin faizini 6dedigi gibi, bin besyuz liralik bonolar1 da aksatmamaya
calismaktadir. Bu esnada, hic¢ hesap edilmeyen olur ve daha otomobilin borcu
bitmeden modeli eskir. Taksi tutanlar, binecekleri otonun modeline, doseme-

sine, gorunustine dikkat ettigi icin, Mustafa’nin isleri kesat gitmeye baslar.

“Simdi herkes giizel araba sevdasinda idi. Kendi arabasyla ancak dolmusta is vardh.

Piyasada hususilerden guizel taksiler varken, onun arabas: ne kadar is yapardr?”

Sofoér ve otomobili icin yegane secenek, taksiyi dolmusa cevirmektir; 1akin,

dolmus soforligitt Mustafa’'nin mesrebine hi¢ uygun degildir®.

Fakat, Gel gor ki ben dobmus yapamyorum, ggutkanlar gibi advm basinda durup da
Beyazit, Aksaray, Cagaloglu diye bagiramyyorum. Ne canavar gibi arkadaslar var. Dur-

90 (Ikdam’in) Gece Postast Gaz., 16 Aralik 1963.
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madan doniip dolaseyor, miisteriyi nizamsiz yerlerde bile indirip bindiriyorlar. Ben onlan

da yapamam.”

Arapkirli Thsan ona 59 model bir Plymouth Belvedere’in satilik oldugu habe-
rini getirmistir; pesin yirmi bin liraya satiliktir; fakat, gtinlik nafakasini ancak

¢ikarirken, Mustafa’nin yeni bir otomobil alma ihtimali yoktur.

Suad Dervis kadar olmasa bile, Orhan Rahmi (Gokce) de sosyalizme gonul
vermis ediblerdendir. Neredeyse her eserinde emekten ve adaletsizce 6denen
yahut hi¢ 6denmeyen karsihgindan, isci-isveren iliskilerindeki haksizhiklardan,
somuraden bahis acar. Nitekim, [zmir’in en eski gazetelerinden Hizmet'te, 19
Nisan-16 Tesrin-i sani 1932 tarihleri arasinda 136 sayr boyunca tefrika edilen
“Soforiin Defteri” romaninda da benzer dikkatler vardir. Gokce nin emekgi-pat-
ron problematigine sosyalistce bakma titizligi, baslangicta bu romanin da sos-
yo-ekonomik dikkatler tizerinden ilerleyecegini haber verir. 1924’te Kadikoy
Lisesi’nden mezun olan ve iyi derecede Fransizca, Ingilizce bilen Cavit'in, ¢alis-
ug1 her isyerinden ayrilarak, sonunda taksi soforlugtinde karar kilist romanin
asil meselesidir. “Soforlerin bircogu bilekleri, kafalar, ahlaklar: kuvvetli ¢ocuklar...”
ifadesi, hor gorulen bu meslek erbabinin roman boyunca kollanacaginin ilk
isaretidir. Ayn1 sekilde, “Biz soforler, zaten hayatin her tiirlic mahrumiyetlerine, se-
Jaletine alismas insanlarz” cimlesinde de toplumun ezilenleri arasinda onlara
kucuk bir yer ayrildigr farkedilir. Romanin hemen baslarinda, Cavit’i yanina

muavin olarak alan Sofér Burhan’in séyledikleri 6nemlidir:

“Bizim hakkimiz, yani iscinin hakke demek istiyorum, sermayedarlarmn cebinde duruyor.
Biz ag ve sefil oturuyoruz. Bu makine benim degil, bir zenginin makinesi!... Ben kazanca
ortagvm. Fakat bu kazang onaltr saatlik bir mesaiye mukabil, ancak kann doywracak
kadar... Bir garaj kosesinde kvonlyp yatryorum. Sefalet, icimde tiirbe kandili gibi titriyor.
Bir muavinim vardy, zavalliman bacagr sakat oldu. Kendisine hergiin ancak bir lira
burakabiliyorum. Biz, bu serait altinda biribirimizi himayeye mecburuz. Ciinkii isciyi ne
cemiyet tutuyor, ne de patron!... Fakat her halde bir giin olup da is ve is¢i davas: muzaffer
olacaktyr. Bu bir haktwr azizim. Inkar edilemeyecek izale olunamayacak bir hak... Benim
sa’yimin istismar edilemeyecegi giin elbette dogacak. Duisiin ki, ben hastalanirsam, issiz,

alil kalirsam, gok ile toprak arasinda bir nesne gibi kalacagvm.”
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Chevrolet marka otomobil

Bu ctimleler 6nemlidir; cinki, 1932 gibi erken sayilabilecek bir tarihte, taksi
soforliigt tizerinden is¢i haklarinin sosyalistce bir mtidafaas: yapilmaktadir.
Lakin, romanin ilerleyen bolimlerinde, buradan dogan bir sinif ¢atismasi
islenecek diye beklerken, Cavid’in isvereni olan taksi ve garaj sahibinin insafa
geldigi ve sofortine kizi dahil, varin1 yogunu vermeye kalktigr gorulir. Tek

kurus karsilik istemeden;

“Malik bulundugum Ford markali tenezziih otomobilini vighin liva mukabilinde Cavit

Bey’e sattum ve parasini tamamen aldim. Otomobilde hi¢bir hakkvm kalmamastyr. Ayna
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= 4 7.8 :
Durakta bekleyen taksiler (Cumhuriyet gazetesi, nr. 2565, 28 Haziran 1931, S.1)

zamanda, malik bulundugum garaji da Cavit Bey’e ii¢ sene miiddetle kiraladvm ve

bedeli olan bin liray: aldim”

yazili bir belge bile hazirlayan patron, sosyalizmin anmaktan hoslandig1 serma-
yedar tipine hi¢ mi hi¢ benzemez. Boylece, roman da kendi koydugu prensipleri

cigneyerek ilerler.

Burada bir baska Sofér Mustafa’dan daha bahsetmek gerekecek. Zonguldakl sofor
Mustafa Kicki’dan... Sofér Mustafa, Turkce’de simdiye kadar otomobil ve soforlik
hakkinda yapilmus ilk toplu degerlendirmenin sahibidir: Sofor Milleti, Zonguldak,
1967, Bingol Matb. Bu kitap, bir sof6ériin kaleminden ¢iktigi icin ayrica 6nemlidir.
Beri yandan, soforliigtin Turkiye’deki tarihi ve kiltirti tizerine yapilms ilk der-
leme olarak da baska bir degeri vardir. Kicki, bu kitab1 hazirlarken Osmanli’nin
son donemlerini gormis pek cok eski meslekdasini dinler, hikayelerini not alr,
duydugu fikralan kaydeder. S6zgelimi, bir ara Enver Pasa’nin da sofoérlagunti yap-
muis olan Kadri Baba’dan dinledikleri, bizim icin bambaska bir otomobil tarihidir.
Bu tarih bize bilinmedik isimler verir. Sehzade Abdurrahim Efendi’nin Fiat marka
otomobilini Sar1 Bekir’in, Mustafa Kemal Pasa’nin ilk Ford otomobilini Usktdarl
Kel Mustafa'nin yahut Fevzi Cakmak’in Mercedesini Arap Hakki'nin kullandigi-
m bu sayede d6greniriz. Ilk ehliyet kurslarmdan birinin Pangalt’da Mehmed Ali
Bey’e, birinin Sisli’de Salahaddin Bey’e, digerinin de Tevfik ve Fikret kardeslere
ait oldugunu yine ondan 6greniriz. Bizim icin hepsi de birbirine benzeyen “mu-
avin’lerin taksi, otobus ve kamyonlar i¢in farkh farkli yetisme tarzlar1 bulundugu
yine bu miitevazi kitaptan cikarilir. Ayrica, Sofor Mustafa’nin “Berdti” mahlast ile
soyledigi epeyce bir siir de vardir. Kitapta yer alan fotograflardan biri, Tavsanlh’dan
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sair Hasan Kilicarslan ve Ulkii Tamer’le beraber cektirilmistir ve sairliginin tescili

htikmiindedir. Ornek olarak “Satar Bileti” adl siirini aktarryorum:

Okulumuz garajdadr,
Muavinimiz bagajdadur,
Trafige saygimiz var.
Ordegimiz virajdadur!
Ford’dur takamin markas,
Savrolenin fiyakas,

Huzly gittik enselendik,
“AF”tir onun plakasi!
Otobiislerin sefas,
Kamyonun agk havas,
Ne hos olur miisterinin,
Yaz giinii dolmus tavasi!
Hususiye helal yollar,
Soforiin boynunda kollar
Koskoca yola sigmaz,
Carpmak igin bizi kollar!..
Berati sofor milleti,
Cekilmez kisin zahmetz,
Ahvrete yolculuk ¢iksa,

Yolcuya satar bileti!..

Kolayca farkedilecegi gibi, buraya kadar “sofér” nami sadece taksi striculeri
ve hustsi’lerde calisan maash elemanlar icin kullanildi. Sira, kendi arabasini
kullananlara geldiginde, soforliikte bir baska altbashk acmak gerekir. Her-
seyden evvel, bu defa sofér otomobilin sahibidir. Ortalama biri i¢in yikim
sayilabilecek kadar pahali bir araci almaya kesesi elverecek kadar varlikhdir.
Ucretli soforlerin arabaciliktan gelmeyenleri bile giin boyu sokakta olmanin
tecriibesiyle hareket ederler. Istanbul’u ve sehrin dolasik yollarini tanirlar,
trafigi cozmuslerdir, yayalardan ve baska araclardan gelecek tepkilere hazir-
liklidirlar. Dahasi, konumlar: geregi, otomobildeki diger yolcularla konusma-

y1p sadece yolla ilgilendikleri i¢in, cok daha dikkatli sirtctlerdir.
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Yanlarindakilere gosteris yapmalar1 da gerekmez. Edebiyatin anlatug: ilk
otomobil sahibi strtcilerin ise, genellikle bunun tam tersi yonde davranan
acemi, hazimsiz, sorumsuz, goézi donmus hiz delileri olarak cizilisi gercege
pek de muhalif imis gibi géoranmuyor. Eskilerden kucuk bir 6rnek... Artik ne
sairligi ne de siyasi faaliyetleri hatirlanan, sadece Gemlik’in ilk belediye bas-

kani olarak tektiik taniyani ¢ikan Dr. (Ziya Ahmed) Kaya'nin “Sofor” siiri®":

Ne yollar wmirunda... Ne yolcu umirunda.
Esrarly bir eda var soforin guritrunda;
Mesafeler goziinde bir arpa boyu kadar!
Agaglar kagryorlar geriye katar katar

Bu azgin makinenin delice savletinden;
Gizlenmis mesafeler siir’atin dehsetinden.
Ciir’et dolu soforiin kizarms gozlerinde
Kiilhani bir eda var sert, kisa sozlerinde...
Oliimle yanyanayiz bu ecel besiginde!
Dolasiyp durwyoruz mahserin esiginde!
Kansty son siir’ate yanik benzin kokusu.
Yola meydan okwyor motorun homurtusu
Colde ucan kisraklar bu kadar isveli mi?
Ceylanlar boyle atik, bu kadar siveli mi?
Bunun atthsimin inceligi bambaska!...
Tutulmus gibi o da “siir’at” denilen aska
Ne hayat wmitrunda, ne 6liim umirunda...
Tipik bir heyecan var soforiin gurirunda
Bir kral ki, makina taht olmus kendisine
Hayat boyun egiyor giiniin efendisine,
An gibi caliser, beyler gibi yer icer!
Daglar, dereleri sel gibi asar geger...

Ne usak, kihyds: var, ne tayfa, reisi var!

Yollarda yeni dogan bir dinyarn izi var!

Bu siirde birbirine karismis halde pek cok sey bulunabilir. “Ecel besigi” diye

anilan otomobilinin direksiyonuna tahta kurulmus bir kral gururuyla oturdu-

91 Yollar Ve Izler, Ist., 1928, Cumhuriyet Matb., s. 89-90.
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gunda yollar1 da tasidig1 yolcular1 da umursamadan “siir’at denilen ask”a ken-
dini birakan, kizarmis gozleri ciiret dolu bir sofort tasvir eden bu misralar

sturucuden cok, bir ruh hastasin1 anlatiyor sanki...

Isin ilgin¢ yani, butiin olumsuz yanlarina ragmen, herkesin géonltinde bir oto-
mobil hevesinin yatmasidir. S6ztun gelisi, Burhan Cahid’in “guizel otomobillere
bakmadan gecemeyen”roman figtirt Suat Rahmi, kapinin é6nunde “sik, kapal ve
meshur bir markast olan kuvvetli bir otomobil” gorunce, hemen aklindan “Sunun
spor tipini alabilsem!” diye gecirecektir®. Asker oldugu siralarda biriktirdigi ve
bankada g6zt gibi sakladig: blitiin parasini hi¢ disinmeden bir spor otomo-
bile feda etmeye hazirdir. Bir kere otomobil sahibi olan ise, bunun tadini ¢1-
karir. Yine Burhan Cahid’in bir baska figtirti, meshur muharrir Cevad Yalniz

da mavi kabriyolesini tanittig: satirlarda soyle oviinir®:

“Motorii kuvvetli, 85 beygirlik bir kabriyole otomobilim var. Hem agilvyor hem kapa-

nayor. Icap ederse arkada iki kisilik de yer var. Ayrca bir de bagaj yeri... Miikemmel!”

Dogruya dogru, bu satirlar ashinda Cevad Yalniz’dan evvel, onu yaratan Bur-
han Cahid’in otomobil merakina isaret eder. Otomobil hakkindaki olumsuz
hikiimlerin buiytik kismi yine kalem ehlinden ve edebiyat adamlarindan dog-
mus olsa da Istanbul’da en erken otomobil edinenleri ve hizmetine oto tahsis
olunanlar1 arasinda onlar ciddi bir yektn tutarlar. Carpici bir 6rnek olarak,
1924’te Istanbul’a vali olarak atanan Rasid (Bigat) Bey’le ilgili bir haber gos-
terilebilir. Hentz vilayetin resmi otomobili olmadigi i¢in, yeni valinin yaya

kalmasi ihtimali konusuluyor®:

Falih Rafke Bey bile Aksamin kiiliistiir Ford una kurulup Babiali Caddesi nde merhum
Cemal Pasa’yi taklid ederken ve Kiirt hamallanmin davullu zurnal digiin alaylar: yol-
lardan swra sira otomobillerle gecerken, koskoca Istanbul Vélisi'nin ¢ilekes bir kalem efen-

dusi gibi ruzgarda etekleri havalana havalana gidip gelmesi biraz garip olacak.”

Goruldugu gibi, Falih Rifki anilan isim olsa da anilmayan pek cok gazeteci

cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren otomobille dolagmaktadir. Iste Burhan

92 Burhan Cahit (Morkaya), Patron, ist., 1935, Kanaat Ktbh., s. 60.
93 Kdydeki Dost, ist., 1940, Kéroglu Matb., s. 28-30.
94 “Vali Beyin Otomobili”, 4kbaba Mec., Nu. 160, 16 Haziran 1340.
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Cahid Morkaya da bu isimler arasinda en erken otomobil sahibi olan ve bunu
bir tutku haline getirdigi sikca konusulan bir kalemdir®”. Dahasi, yukaridaki
orneklerde oldugu gibi, romanlarindan da 6zel otomobillerin zengin ve mut-

lu sahiplerini tasiyarak gectigine sikca rastlanir.

Burada, belki de romanimizda yaratilan en ilgin¢ mizaclardan biri tizerinde
birka¢ kelam etmenin zamam geldi. Hem hastalikli bir otomobil sever, hem
aptal bir oto sahibi, hem de bir sofér muavini olarak karsimiza ¢ikan [Thami
Bey’den bahsediyorum. Romaninda Bahriye Nazir1 Salim Pasa-zade Ilhami
Bey adinda bir miza¢ adami yaratan kalemi edebiyat alemi tanimiyor. Isma-
il Ates adinda bir romanci tamamen mechtltimuz... Hakkindaki yegane bil-
gimiz, Vatan Gazetesinde bir roman tefrika ettirdigi... “Otomobil Sevdas:” adl
romaninin gazetede yayimlanmaga baslanmasi 18 Ekim 1954 gunt... Tefrika
yetmis sekiz say1 sonra, yeni yilin ilk gtintiinde bitecektir. Romanin merkezine
oturan Ilhami Bey ise, aliskanliklariyla yasayan bir eski zaman beyefendisi...
Dahasi, itiyatlarini takinti haline getirmis mirasyedi bir pasazade... Hergiin
ayni saatte, ayn1 masaya oturarak ayni seyleri yaptig1 Tokatliyan’in salonunda,
parasina tamah eden iki dolandiric1 tarafindan fena halde kafeslenir. Tilki
Haltk ismindeki sahtekar, biitin parasin1 otomobillere yatirdiginmi ve tak-
si olarak islettigi dort otomobilden buytik bir gelir temin ettigini anlatarak
[Thami Bey’in ihtiraslarini giciklar. Ustelik, Haltik’un yakin gelecek icin de
kocaman planlar1 vardir: “On araba taksiye gikanrsa, isler birdenbire hizlanacak,
o zaman bir otomobil firmasimin Tiirkiye miimessili olmak i¢in tesebbiise gececekti’r.
Bir-iki bulusmadan sonra, [lhami Bey otomobillere kendini yakin hissetmeye
baslar. Hergtin, ayn1 saatte muhakkak ugradig: kitap¢ida bu defa ilgisini bas-
ka yayinlar ceker:

“Otomobil ile, motorle ilgili ne kadar dergi, kitap varsa kanstirdr. Bir katalogdaki renk-
li otomobil resimlering, bir kadiny sever gibi oksamak arzusu gegti iginden. Otomobil

reklamlar olan Ingilizce iki mecmua ile bir de otomobil katalogu satin aldr.”

Eve geldiginde, katalogdan begendigi otomobil fotograflarimi kesip cerce-

veletecek ve odasinin duvarlarinda asili olan aile buytiklerinin tablolarinin

95 Ornek olarak Naci Sadullah (Danis)’n bir yazisina bk., “Otomobilli Ve Késklii Bir Muharrir: Burhan Cahit”, Yedigiin Mec.,
Nu. 80, 19 Eylal 1934. Bir yazar1 romanlarindan, gazetesinden dnce otomobili ile koskiiniin temsil etmesi 6nemli bir gostergedir.
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arasina serpistirecektir. “Pasa amca ile
sehbender daymn arasina bir Cadillac,
gogsii misanlarla dolu bir miisir akraba
ile bir nazir enistenin arasina spor bir oto-
mobil” resmi... Duvardaki eski hatlar
birer birer indirir; “Ve accilti bi’t-tevbeti
kable’l-mevt” (ecel gelmeden tovbe et-
mekte acele et) gibi klasik levhalarin
yerine “Saadetin kapisi kontak anahtar
ile aglir” yahut “Kalbin yerini motor, ka-

nmn yerini benzin alacak”, “Motor, motor,

daima motor!” gibi kendi vecizelerini

Benzin saus yeri (Milliyet gazetesi, 21 Eylul
1932, 5.1)

asar. Bir seferinde de yeni aldig1 der-
gilerden birinde, kuse kagida basilmis
bir fotografa dalip gidecek ve “en biiyiik sanat eserini seyredercesine zevkle” baka-
caktr. “Bu resimde, yemyesil bir kirin ortasindan gegen asfalt yol vizerinde, mavi renkli
bir otomobil goriintiyordu. Yemyesil, cayirlann aralarinda renkli kir cigekleri... Ha-
vai mavi gok... Bir adam, otomobilin altina yatmis, arabay: tamirle ugrasvyordu. Bir
geng kadin da yambasinda, ¢aywlarnn tizerine uzanms, gazete okwyordu.” Sonunda,

bekar evinin emekdar1 Fatma Hanim’a otomobil alma niyetini aciklar:

“Hayvan bile yorulur. Ama otomobil yirmidort saat durmadan ¢alser. Makine, motor, teker-
lek, demir yorulmaz. Ben otomobilime ii¢ sofor tutacagum. Sekizer saat ¢alisacaklar. (...) kisa

zamanda bir otomobil fabrikas: kuracagvm. Bu memleket tekerlekler iistiinde yviriimelidir.”

Bir kere otomobil sahibi olmaya niyetlendikten sonra, artik Ilhami Bey’in

araclara bakis1 da degismistir.

“Yoldan gecen otomobillere dikkatle bakvyordu. Bazilarini begeniyor, bazilarnne begen-
miyordu. Simdiye kadar otomobille olan biitiin ilgisi, nadiren yaptigr otomobil yolculu-
gu idi. Dolmusa binmez, mutlaka taksiye binerdi. Simdi otomobil ile, motorle, makine
ile arkadas, dost, akraba olmak iizere idi. Tthami Bey’in begenmedikleri eski, bigimsiz
arabalardr. Bilhassa renk vizerinde duruyordu. Bir otomobil acentesinin genis vitrinin-

den uzun uzun icerdeki arabalar seyretti. Otuz sene evvel evine davet ettigi Mehlika
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miistesna, hichir kadin onu bu arabalar kadar cekmemisti. Ishal olmus cocuk kakast
renginde bir araba vardy, siyah lastiklerinin ortast sit beyaz idi. Hayat otomobilin

iginde, oliim de tekerleklerinin altinda olmalydr.”

Dolandirict Haliik ile arkadasi Necib’in cazip kirina ortak olmak isteyen Ilha-
mi Bey, bu islere o kadar yabancidir ki, “Nas: bir araba almak istiyorsunuz?” so-
rusuna, markas: ve modeli ile cevap vermesi bile mtiimkiin olmaz ve “Vallahi,
ne bileyim... Iyi, giizel bir araba olsun. Bilhassa rengi visne ¢iiviigii, limon kiifii, kaz
ayagu...” der. Bu cehaletine ragmen, otomobil sahibi olmak fikrine derinden

baglanmistir. Evde de ayni hayalle yasamaya baslar:

“Ithami Bey boy aynasini odamn ortasina getirmis, kendisi de bir sandalyenin arkal-
g oniine alarak otwrmustu. Elleri ile iskemlenin arkahgindan tipke bir direksiyona
yapsir gibi yapisms, iskemleyi saga sola ceviriyor, agz ile motor giiriltisinai taklit
eden turr, tur, torr, turrt diye sesler qikarvyordu. Arada bir doniip boy aynasinda kendisi-

>

ni seyrediyor, aynadaki hayali ile (...) bir seyler konuswyordu.’

Giinlerden bir giin, IThami Bey Istiklil Caddesi'nde bir oyuncake diikkani-
nin vitrininde renk renk otomobiller gériir ve dayanamayip dikkana girer;

vitrindeki kirmiz1 otomobili gérmek istedigini soyler.

“Tezgahtar, vitrindekinin esi bir otomobil gikardr. Bu kocaman, oyuncak bir otomobil-
di. Biiyiicek bir ¢ocuk oturabilivdi. Ayni zamanda, bir ¢ocuk tarafindan isletilebilecek
kadar kolay, basit makinesi, motorii vardi. Rum tezgahtar durmadan agiz kalabaligr

ile teknik izahat veriyordu.

-Buradan benzin konur. Benzin deposu gayet kullanash... Bu diigmeye basilacak. Lev-
yeyi ileri ittiniz mi hareket eder. Ne kadar isterseniz, o kadar hzl gider. Levye kolunu

geri gekince durur. Size bir de prospektiis vereyim. Iginde hersey yazal beyefendi.”

Satici, Ilhami Bey’in otomobile ¢ocuklart i¢in baktigindan emindir. Koca adam
kirmiz1 otomobilden baska, yedi tane daha zemberekli, kurmali oyuncak oto-
mobil alir ve evde onlarla oynar; hepsini oper, sever. Yine de asil ilgisini ce-
ken, buytik kirmizi otomobildir. Sigabilse, otomobilin kendisini tastyacagindan
emindir. Epeyce ugrastiktan sonra, pijama pantolonunu ¢ikarip kilotla kalin-

ca, oyuncaga guc hal ile sigisir ve odanin i¢inde kullanmaya baslar.
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“Ilhami Bey, levye kolunu sonuna kadar dayamis, otomobil son hiziyla odanin iginde
uguyor, sol eliyle de direksiyonu kullaniyordu. Cocuk gibi, haywr, tam bir ¢ocuk olarak
kahkahalarla guliiyordu. Ter i¢inde kalmisti. Pijamanin ceketi terden sinlsiklam, sur-
tna yaprsmisti. Her zaman tutkallanms gibi, basinda tel tel duran saglan darmada-

gk, kakiil kakil almina dokiilmiisti.”

Carpip da masanin bacagini kirana ve ustiinde vazo, biblo ne varsa param-
parca edip otomobili de 1skartaya ¢ikarana kadar IThami Bey otomobili odada

kullanmaya devam eder.

Nihayetinde, iki dalavereci Ilhami Bey’e “tasmas: gurtlagina stkmus, bagh kipek gibi
hirla’yan hurda bir otomobili kakalarlar. Adamlar1 olan Kazim’1 da taksi soforta
olarak IThami Bey’in yanina yerlestirirler. Bir yandan Kazim taksinin gelirini tir-
tiklarken, diger yandan da Haltk garaj yapmak ve konag1 apartmana cevirmek
icinmis gibi, banka hesaplarini eritir. Derken, ikinci bir taksi de alinir ve Yasar
adli bir sofore teslim edilir; lakin, cok gecmeden bir gece, Bogaz’dan doéner-
ken, Maslak yolunda kaza geciren Yasar otomobili paramparca eder. Aracin
saglam kalan birkac yeri de hurda niyetine satilr. lThami Bey artik “Bes-on araba,
kamyon almawmin, garaj yaptirmanin imkansiz oldugunu anlamus™, “Fabrika kurmak,
acentelik, magaza agmak” gibi hayallerinden vazge¢mistir. Herseyini kaybedip de
elinde sadece bir taksisi kalinca, muavin gibi her sefere katilarak soforlerin ken-
disini aldatmasini engellemeyi dusuntr. Uzun stre, boyle denetlenmeyi kabal
edecek bir sofér bulamaz. Sonunda, belediyenin emekli otobtis soforlerinden
yash ve sinirli Bekir Efendi bu isi tistlenir; ama ikide bir bozulan otomobile o da
¢ok dayanamaz. Yine bir gtin taksi arizalanir. IThami Bey, kriko ile kaldirilmus
taksinin altinda yagmurdan korunmaga calisirken, dirsegi kriko koluna carpar

ve otomobil karninin ustune inerek onu éldurtr.

“Otomobil Sevdasi”min adina bakarak, Araba Sevdas: ile kiyaslanmasi mtmkiin
degildir. Bihruz Bey’in araba sevdasi, romanin tamamina yayilan ve olay 6rgu-
stini sirtinda tastyan bir problematik olusturmazken, “Otomobil Sevdas: "ndaki
IThami Bey, marazl bir otomobil tutkunu, butin gelirini onlar i¢in harcamis
bir isveren, kaderini taksilere baglamis ve bir muavin olarak 6ltimu bile taksi

eliyle olmus bir tiptir. Ezilmis gégus kafesinden ¢ikan son nefesiyle “Biraz
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daha motor sesi!... Az daha benzin kokusu!...” diye yalvarisi, otomobillere olan
arizal sevdasinin harika bir gostergesidir. Ilhami Bey, iyi islenememis bir ro-

manin titizlikle yaratilmis “unique” figirti olarak ilgiyi hakediyor.

Yves Gingras'in “homo technologicus” dedigi makinalasan insanin bir otesi,
Henri Lefebvre’in “homo quotidianus” namim verdigi otomat insana dogru
gidistir ve otomobil bunun 6nemli ara¢lardan biridir. Lefebvre, bir ¢calisma-

sinda sunlari soyler®:

“Otomobil bir maldur, kullanvme tatmin saglayan ve islevsel yararbiligy olan bir nesne-
dir. Bireylerle bu nesne arasinda kurulan iliskiler, hem kullanimi hem de hazz asar.
Bircok kisi araba kullanirken ‘gerceklesir’. Baska yerde kullanilmamas niteliklerini ora-
da sergilerler. Cesaret, erkeklik, kendine hakimiyet, enerji, hatta cinsellik (bu da soyle-

nebilir), arabayla bu iliskinin parcasidur.”

Bu tesbit, otomobil kullanan herkeste gortilen bir semptomdur ve sahibi ol-

dugu otonun direksiyonunda oturanlar i¢in daha da belirgindir.

»

Lefebvre, otomobili “kral-nesne”, “kilavuz-sey” olarak nitelendirir. “Bu tistiin
Nesne, ekonomiden soyleme kadar bircok alanda ¢ok sayida davranisi diizenler™’. Se-
hir, otomobilin ihtiyaclarina gore sekillenir. Yollar genisletilir, asfalt dokualur,
yayalar kenara itilir, seyr Ui sefer ona gore ayarlanir. Oto, gitindelik hayata
kendi kurallarin1 dayatirken, yarattigi hiyerarsi, sadece pahali, guizel ve gticli
arabanin alinmasi ile saglanmaz; yolda sollanan her araba hiyerarsik duzen-
de sturticiiyt bir yukar1 basamaga tasir. Otomobili olmanin her zaman bir
sosyal imtiyaz isareti sayildig1 ortada... Bugtn bile ara¢ sahiplerinin yayalar-
la iliskisinde devam etmekte olan olumsuzluklar dikkate alindiginda, yiz yil
once carptigl yayanin durumunu merak ederek arabasindan inmeyenlerin
ruh halini anlamak daha da kolaylasiyor. Hal boyle iken, insanlarin ni¢in oto-
mobil sahibi olmak istedikleri, otomobil sahiplerinin de ona nicin boylesine
derinden baglandiklar: ve -belki farkinda bile olmadan- var oluslarini onunla

aciklamaya basladiklar1 gayet anlasilirdir.

96 Giindelik Hayatin Elegtirisi, (terc. 1. Ergiiden), C. 11, Ist., 2013, Sel Y., s. 225.
97 Modern Diinyada Giindelik Hayat, (terc. 1. Giirbiiz), 2. bs., Ist., 2007, Metis Y., s. 115.
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Kadmn Sofér

Soforden bahsettikten S ﬂ F O R H E B ﬁ. HAT

sonra, hanim kullani- m
cilar icin 6zel bir bas- = " _

ik agmanin gereksizli- 4 '=:.:: =4 3 :,. ﬂn .-_;._.—:-'-.
gi akla gelebilir. Oysa '

kadin, otomobille ilis-
kisini kurarken baslar-
da erkekleri taklit etse
bile, bu devreyi cabu-

cak atlatmis ve kendin-

ce bir munasebet tesis
etmeyi becermistir. Er-
kekleri taklit asamasi
icin, “Bayan Semiha™-

nin plaga kaydettigi “Kadin Sofoér” sarkisina kulak vermek yeterlidir:

Bana kadin sofor derler
Asarvm ucan kusu
Bana deli sofor derler
Twrmanirem yokusu
Yolda kornamu ¢alarim
Erkekleri parcalarim
Yolda yaris yaparim

Gilizellere catarim

Bu musralar cizirtih tas plakta bir kadin sesinden dinleniyor olsa da metnin ruhu
“masculine’dir. “Deli sofor” namini kazandiracak kadar hiz sevdasi, bagka araba-
larla yarisma meraki, vara yoga korna calis bir hanim stirtictiyti degil, erkekleri
taklit etmeye calisan birini haber veriyor. “Erkekleri parcalamak” misrainin ya-
paylig1 bir yana, “giizellere ¢atmak taki anlam da erkeksi meraklar1 ¢cagristiriyor.

Bayan Semiha’nin haykirislar arasinda iniltili bir erkek sesinin diieti duyulur:
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Aman sofor, yaman sofor
Ey kaslar keman sofor

Benim isim duman sofor

Lakin bu misralardaki ciliz, aciz erkek sesi de sturtictiyt kadinlastirmaya yet-
mez. Buna mukabil, sinemanin unutulmaz “Sofér Nebahat” figtirti, butin
erkeksiligine ragmen, kadin kalmay:1 basarir. Bu 6zelligiyle, erkek seyirciler
kadar hanimlarin da ilgisini cektigi icin buiytik ragbet bulan Sofor Nebahat'in
(1960) arkas: getirilir ve ve 1970’e kadar dort filmlik bir seri olusturulur. Se-
zer Sezin gibi erkeksi ama musfik, Fatma Girik gibi gtizel ama “Erkek Fatma”
olmak isteyen kadin stirtictiler belirir. Senaryosuna Auf Yilmaz ve Metin Erk-
san’in eli degse de bu basarinin asil sahibi “Ali Kaptanoglu” imzas1 ardina
saklanan Attila IThan ve onun béyle bicak sirti kadin figiirler yaratmaktaki
huneridir. Sofér Nebahatin dillerde dolasan sarkisi, filmde kendi adiyla yer

alan oyuncu ve bestekar Sami Hazinses’e aittir.

Haydi Nebahat abla
Dodge arabana atla
Diimenimiz yolunda
Gazla ablacigvm gazla
Taksim, Sisli, Saryer
Durmadan hemen gider
Ablacigem ne olur
Istinye de duruver
Saglan dalga dalga
Carwm Nebahat abla
Sevdigim Istinye de
Gazla ablacigvm gazla

Nebahat, erkeklerin hakim oldugu bir diinyada ¢alisan kadin olmak zaten yete-
ri kadar zorken, bir de onlarin en bickin, en bitirim ve yirtici olanlariin teke-
lindeki dolmus soforligt isini Gstlenmek zorunda kalmistir. Bu arenada ayakta
kalabilmek icin onlara benzemek gerekiyor ise, Nebahat de kasketi, dudaginin

kenarindaki sigarasi, bileginin giicii ve sofor argosu ile onlardan biri olacak, “Is-
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tanbul T 599897 plakalh Dodge marka dolmusunu maharetle kullanacak; ekmegi-
ni “direksiyon sallayarak” ¢ikaracaktir. Lakin, bu goruntusiini sadece bir kilif gibi
tzerinde tasidigl icin, evine geldiginde de kadinhgimi hatirlamakta hi¢ zorlan-
mayacaktr. Kadin soforler i¢in yazilmis her iki sarkinin farki da burada belirir.
Erkeklige 6zenen ile buna mecbur kalan kadin strtictiniin farki... Kadinhgindan
feragat etmeden taksi, kamyon, otobts, tanker, ambulans, hatta tir soforligi yap-

mis Leyla Agackoparan fenomeniyle tanismak i¢in hentiz erken yillardir®™.

Kadinin bir strtct olarak kendini bulmakta gecikmedigi dogrudur; fakat bu-
nun saghkli ve dogru bir iliski oldugunu her zaman séylemek miimkin degil...
Edebiyata yansiyan kadinlarin bir kismi, komsusunda gordugu elbise kendine
de alinana kadar mutlu olamayan klasik tipin devami olarak, otomobil isterler
ve alinana kadar da mutlu olmazlar, mutlu etmezler. Selami Izzet’in kalemi
imalatindan bir figiir olarak Kamil’e de saadet bir otomobille ulasir®. Bin ba-
direden sonra evinin kadini olan Glinderen’e bir otomobil hediye eder ve ro-
manin mutlu sonu onunla gelir. Iyi bir gozlemci oldugunu kadin figiirlerinde
sik sik isbat eden Refik Halid’in, kot giden talihi dontivermis Ferhan Hanim”1
da bu bahse 6rneklik edebilir. Hanimefendi, artik kendisini iki yere yakistir-
maktadir'®: Tuvalet masasinin 6ntine ve otomobile... Otomobil sahibi olduk-
tan sonra, eskiden “kizdigr, garez oldugu ozel otomobillere ancak markasini 6grenmek,
otekilerini kendi bindigi araba ile karsilastirmak i¢in goz atwyor, esit ve akran olanlann
bakisyyle...”

Halide Edib’in Kalp Agnrise (1924) romanindaki Azize ise, kadin-otomobil ilis-
kisinin bir baska boyutuna dikkatimizi ¢eker. Azize, Viyana’da Hasan’a yak-
lasan Dora’yr fena halde kiskanmaktadir. Hele onun, Hasan’1 otomobiline
bindirip dolastirmasi... Evet, Dora cirkince bir kizdir ama, otomobille biitin-
lesen yanlar1 ona bir guzellik katiyor gibidir. Azize’nin Zeyno’ya gonderdigi

bir mektuptaki su satirlara bakalim'":

“Dora’ran basinda yalniz yiiziini gosteren deriden bir sofor bashg, arkasinda yine

deriden uzun bir palto vardi. Kocaman eldivenli elleriyle arabaya derhal hakim oldu

98 Leyla Agagkoparan, Geri Vites Hayatlar, Ist., 2007, iletisim Y.

99 Oksanmiyan Kadin, ist., 1944, inkilap Ktbv., s. 151.

100 Refik Halid Karay, Ekmek Elden Su Gélden, Ist., 1985, inkilap Ktbv., s. 39.
101 Kalp Agrisi, 5. bs., ist., 1976, Remzi Ktbv., s. 128.
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l'_ﬂﬂl HH]'I" Tincirle hﬂlﬂ otomokil ve bizi yag gibi gotuirdii. Yiizii-

ne bu bashk cok mu yakismsts,

bu kwafet i¢inde endami ¢ok

2

mu guizeldi, neydi bilmiyorum.’

Dora’nin sarict kiyafetleri

icinde direksiyona gecmesi-

nin onu guzellestirdigini du-
sunuyor olsa gerek ki, Azize
sonralar1 kendini yoklayarak,
“Kuvvetli olmak, otomobil kul-

lanmak igin hayatimin yansin

o giin verebilirdim” diyecektir.

Bu kanaatini Dora’ya da ak-

tardiginda, hi¢ beklemedigi
bir cevap alir. Dora da Azize

kadar gtizel olabilecegini bil-

se, otomobil kullanmaktan

Zincirle baglanan otomobil (Cumhuriyet gazetesi, nr.2533, vazgecmeye hazirdir. Turk
28 Mays 1931, 8.5) kiz1 gicla, becerikli, otomo-
bil kullanabilen bir Avrupali
olmaya ozenirken, Dora za-
ten oyle olmanin menfi yanlarim yasamakta ve erkeklerin “zayif, cazip, yan has-
la, sadece sanat ve stisten meydana gelen” kadinlara koruma icgudustiyle karisik bir
disktinltkleri oldugunu farketmektedir. Bir baska soyleyisle, Dora kadinin giuc,
maharet, soforliik gibi erkek meziyetlerini edindikce, erkegin bundan pek hos-
lanmayarak, kendine ihtiya¢ duyan, korunmaya muhtag kadini aramaya yoneldi-
gini anlamistir. Kadinla erkek esitlendikce, erkek esitligin altinda kalan kadina

meyletmektedir.

Evet, otomobilin sofor koltuguna oturmak, kadin icin erkekle esitlenmenin
isaretlerini tasiyan bir eylemdir. Idareyi ele almak, hakim bir pozisyon kazan-
mak gibi birsey... Ethem Izzet'in Belmast “Araba kullanmay: biliyor muydunuz?”

sorusuna “Profesyonel soforler kadar iyi kullanarm. Hattd kocam Istanbul'dayken
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arabay: bana birakur ve hep ben kullanyrem” diye cevap verir'®. Burada “profesyonel
soforler kadar” iyi kullanmanin alt metni okundugunda, Belma'nin aslinda,
kocasinin ona meslekten bir sofor kadar gtivendigini ima etmeye calistigl an-
lagilir. Daha belirgin bir 6rnek icin, Turan Aziz Beler’in Tiiredi Ailesi ndeki

Sehrika Gelvur’u anlamaya ¢calismak gerekir.

Kocas is icab1 Istanbul’dan ayrilinca, Sehrika Gelvur yeni aldiklari “sik ve paril
pril parlayan kapali otomobil’l hemen ortaya c¢ikarir. Altinci Sube’den ehliyet-

namesini alir almaz da kendini yollara atar.

“(...) bu burakilan otomobille Istanbul sokaklarm simalden cenuba, dogudan batiya
katederek tozu dumana kattr. Kattt ama, vitesinin ¢ok miinasebetsiz olmasindan, ya-
yalarin kiifiirlerine de bol bol layik olwyordu. Yerle gok arasinda kayan bu arabaya Ba-

yan Sermin de baz bazi biniyor ve bir Afrika imparatorigesi fiyakasiyla kurulwyordu.

Istanbul'da otomobil sahibi olmak bir kadn igin giizel seydir. Sag ayagvmin burnu minicik

103

bir diigmeye basmakla goziinii acip kapayimcaya kadar nerelere gitmez, ne isler yapmaz

Sehrika oto stiirmenin buitiin imkanlarini sonuna kadar tiiketerek, idareyi ele
alma’nin lezzetine varir. Dahasi, otomobil kullanirken kocasi Sadik’i arka
koltukta oturtup (s. 67), duruma hakim olma konumundan iyice uzaklastira-

rak, onu sadece bir yolcu seviyesine indirdigini de acik¢a belli eder.

Karakurt'un Sokaktan Gelen Kadin romanindaki Semra da biraz Sehrika’y1r an-
dirir ama, ondan daha delidoludur. Bilhassa iki sahnede otomobil ile Sem-
ra’nin inanilmaz ctiretkarligi birlesiyor. Bunlardan ilkinde'”*, Cemil ile Semra
rolleri degis tokus etmis gibidirler. Strucu koltugundaki kadin, “@mirane bir
sesle” cagirip, Cemil’i de yan koltuga oturtur ve gaza basar. “Semra, yavas siir,

sarhossun, yuvarlanacagiz bir yere!...” diye sizlanmalarini da hi¢ dikkate almaz.

“Kadwran adama ehemmiyet verip yiiziine baktgr bile yok. Direksiyonu Fenerbahgeye dog-
ru gevirerek, servilerle biiyiik ginarlarin bir kat daha karartgr, korkunglastirdige toprak
yollardan, riizgar hizyla gecip, bir dakika i¢inde Fenerbahge nin denize uzanan 1ssiz bir

kosesine geliveriyorlar. Kadin birden frenleri stkiyor. Otomobil bir kayaya carpmas gibi,

102 Etem Izzet Benice, Pota, Ist., 1956, inkilap Ktbv., s. 25.
103 Tiiredi Ailesi, Ist., 1943, Kenan Matb., s. 78.
104 Esat Mahmut Karakurt, Sokaktan Gelen Kadin, ist., 1945, inkilap Ktbv., s. 9-13.
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uzun, yumusak, islak otlarla
ortiilii bir yerde sarsilarak du-

>

ruyor.’

Sonra da adama dontp
“Gel, diyor, su agacn alti-
na gidip uzanalim seninle!
Yaldizlar: seyrederiz”. Cemil

karanlhigi, otlarin nemli

oldugunu, birilerinin go-

Samiye Cahid Hanim

recegini bahane ederek
uzanmak istemez. Cinsel
roller tamamen degismis ve erkek kadins: titizlikler edinirken, kadin da oto-
mobil surtculugu ile desteklenen masculine bir karakter kazanmistir. Ayni
gece Semra’nin ikinci bir sahnesi daha vardir. Cemil’i Fenerbahce’de terke-

dip otomobiline atlar.

“Gaza basvyor. Kuwr sa¢h adamin, arkasindan act ace haykiran sesini, otomobilinin
motor gliriltisinde bogarak riizgdr hiziyle, Fenerbahge nin toprak yollarima geciyor ve
Kadikoyii’'ne dogru ilerliyor. Fakat otomobili o kadar deli siiriiyor, o kadar siir’atle
gidiyor ki, gectigi caddelerden, sokak fenerlerinin isigine kapayan, yigin yigin toz bu-
lutlary yiikseliyor. Ayni siir’atle Alteyol agzina geliyor. Birdenbire direksiyonu kirarak,

»

arabasiny Bahariye Caddesine geviriyor. Yine siirtiyor.”

Yukarida Burhan Cahid’den bahsedilirken, otomobile duydugu ilginin ro-
manlarina da yansidigina dokunulup gecilmisti. Isin gercegi sudur ki, Mor-
kaya’nin otomobile tutkuyla bagli olan en énemli roman figiirt bizzat esidir,
Samiye Cahid’dir. Samiye Hanim, Silivrikapi’daki Yedi Emirler Dergahi’nin
son postnisini Seyyid Ibrahim Sudeddin Efendi'nin en kiiciik kizidir. Yediku-
le Alman Mektebi’'ni tamamlamis; Dartlelhan’in hocalarindan dersler almas;
Tanburi Cemil Bey’den kemence mesk etmistir. Buna ragmen, asil meraki
otomobilleredir ve bu ilgisini kocasinin da engellemek yerine destekledigi
aciktir. Samiye Hanim’in zaman icinde Buick, Ford, Cadillac, Fiat, Nash gibi

degisik marka ve modellerde otomobilleri olmus; tstelik, 1922’den itibaren
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Veli Efendi Cayiri’'ndaki ya-
rislara katilacak kadar ma-
hir ve gozipek bir strici-
ye donusmustur. Kayitlarin
dogrulayabildigi kadariyle,
onu ilk sehadetnameli ka-
din soférimuz ve ilk kadin
otomobil yaris¢imiz saymak

mumkun...

Samiye Cahid Hanim, cum-

huriyetten hemen sonra

.. . “Kadmlar Sofér Olursa” (Cumhuriyet gazetesi, nr.735, 25
kurulan Turkiye Turing Mayis 1926, 5.1)

Kulibti’niin duzenli olarak

baslattig ve Istinye Kopriisii

ile Zincirlikuyu arasindaki 9,5 kilometrelik parkurda yapilan otomobil yarisla-
rinda, 1930 ve 1931 yillarinda dereceye girer; 1932 ve 1933’te de birinci olur.
Otomobilini yillar yii delice kullanmanin nihayet muikafatini gérmustir.
1934 yarislarinda ayni parkurda Ford’u takla atarak parcalanirken, Samiye
Hanim da agir yaralanir. Parcalanan sol kolundan defalarca ameliyat olursa
da bir daha kemence calamaz. Yine de 4 Haziran 1972’de Amerikan Hasta-
hanesi’'nde vefat edene kadar otomobilini kendisi kullanmay1 stirdtirar. Bu
aciklamadan sonra, Burhan Cahid’in otomobil kullanan en 6énemli roman
figtirantin Samiye Hanim oldugunu soyleyis sebebim de acikliga kavusmus
oluyor. O bir roman figtiradtr ama, bir romanda yer aldiginda, gercekligine

okuru ikna etmenin zorlastig1 zaman Otesi bir figlir olarak...

Erkeklerin, esleri otomobil kullandig icin pek de sikayetci olmadiklari, hatta
bunu modernligin bir geregi saydiklar1 epeyce 6rnek var. Diger taraftan, kadin
surictler hakkindaki baskin itirazlarin da hayli erken tarihlerde olustugu ve

gitgide kok salarak bugiine kadar ulagtgi farkediliyor'®. Ornegim 1924 tarihli

105 Oktay Rifat’in Danaburnu romaninda, 1970’li yillar biterken bile kadinin otomobil kullanmasinin hala yadirgandig1 goriliir.
Ustelik, ¢ok uzakta degil, Balikesir’in sahil kdylerinde... Perihan Kendir’in Renault otomobili siiriisiinii gérenler “Koskoca herif
dururken bir kancik siiriiyor taksiyi” diye sdylenirler (Danaburnu, Ist., 1980, Karacan Y., s. 17).
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imzasiz bir hikayeden'®... Hiiseyin Bey yeni evlenmistir ve giizeller guizeli esi Na-
hide’yi yeni otomobillerine bindirerek bir gezintiye cikmak niyetindedir. Hanim
“Otomobili ben idare edecegim. Sana zahmet olmasin, olur mu cicim?” der. Nahide’ nin
yaninda oturup da yola ¢iktuklarinda Huseyin “Hey ya@ Rabbim, bu saadet hangi im-
paratora nasib olmustur? Hangi diinya zengini bu kadar giizel bir arabaciya kendini tasit-

mastir?” diye icin i¢in sevinmektedir. Gen¢ adamin keyfi uzun stirmez.

“Fakat, tig-bes dakika sonra bu memniniyet bir biiylik endise ile zehirlenmege baslamas-
ti. Otomobil pek fazla koswyordu. Onu asil korkutan, otomobilin siir’ati degil, sofore
araswra gelen dalginlikti. Geng kadin arkadan gelen arabalar gormege yarayan ay-
nada kendini gorsiin de dinyay: unutmasin, olur mu? Meseld, ylizindeki pudranin
ugtugunu fark ediyor; o saatte bir sofor oldugunu unutarak cantasin agyor, tuvaleti-
ni tazelemege baslyordu. Bir defa ¢cukura yuvarlaniyorlards; bir defa Alemdagi’'ndan
gelen bir su arabasina carprp parcalamalarina yahut parcalanmalanna ramak kalda.

Hiiseyin Bey’in yiiregi agzina geldi.”

Her mola verdiklerinde motoru yeniden ¢alistirmak icin 6ndeki manivelay:
cevirme isini Ustlenerek “sofor yamagr” derekesine inmek, yakit bitince yayan
yollara diistip bidonla benzin tasimak, bozulan aksami tamir icin otomobilin
altina yatip toz ve ¢camur icinde ugrasmak, kopek tarafindan isirilip bir ytik
arabacist tarafindan dovilmek de dahil, epeyce bir badire atlatan Huseyin
Bey, fena halde pisman olmustur. Birka¢ giin sonra, gezintiyi arkadaslarina
anlatan Nahide, “Hiiseyin bahtiyar olmadigine soylerse, nankorlik eder. Tasavvur
ediniz ki, o bir prens gibi arabaya kurulup oturdu. Ben soforliik ettim. Istersen soforii
de savariz, degil mi cicom? Ne kadar mes’id oldugunu arkadaslanna soylesene...”
diye 1srar ettiginde, kara kara disinmek de Hiiseyin’e dusecektir. Bahsi uza-
tarak hanim okurlarin hismina ugrama korkusu bu satirlarin yazarimi hayli

dustindurdigi icin, baskaca 6érnek verilmeyecek.

Bir sofor olmamasina ragmen, otomobille garip ve karmasik iliskisi sebebiyle,
burada Sevim Burak icin mustakil bir béliim acmadan bahsi tamamlanmis
saymak muimkiin degildi. Kendi ifadesine bakilirsa, kirk yasinda iken -demek

ki 1971’de- Bagdat Caddesi’'nde piyasa yapan genglerden birinin Ford Mus-

106 “Bir Otomobil Seyran1”, Kelebek Mec., Nu. 68, 24 Temmuz 1340.
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tang Mach I model spor otomobiline hayran olmus; onun hakkinda bir ro-
man, belki de bir seri roman yazmaya soyunmustur. Oglu A. Karaca Borar’a

107

yazdig1 bir mektubunda der ki'"’,

“Bir kere bile o arabaya binemedim. Ama, evde oturup o’na destanlar yazdvm. Yani
arabaya. Iste bu roman benim son gengligimin ve askiomun roman idi. Hala bitireme-

dim. Cuinkii, arabadan baska birine asik olamadim.”

Burak’in aklindan gecen, 28 Ekim 1973 gtinti Bagdat Caddesi’'nde genclerin
otomobil yaris1 ile baslayan ve ertesi gin, Cumhuriyet Bayrami’na denk ge-
tirilerek acilacak olan Bogazi¢i Koprusi'nde otomobillerin ilk defa karsiya
gecmesiyle siren bir roman kaleme almaktir. Bu roman, Sevim Burak icin
adeta bir tutkuya donusur ve elli iki yasinda 6liimine kadar gecen on iki yil
boyunca hep bu metni gelistirir, parcalar, birlestirir, yeniden planlar. Yukari-
da anilan 1981 tarihli olmast muhtemel mektuptan anlasilir ki, otomobil i¢in
on iki bolumlu bir roman tasarlamis ve herbirine “Karaca”, “Palyaco Rusen”,

“Atilla”, “Bekci” diye isimler yakistirmistir.

Sonra ne oldu, bilinmez. Belki de kalp kapak¢iginin verdigi rahatsizhik yu-
zunden, yazar planlarini degistirir ve bu boliimlerden baska baska kitaplar
cikarir. Palyago Rusen (1982) ancak 1993’te basilabilen bir novella, Afrika Dan-
s2 (1983) bir hikaye kitab1 ve Everest, My Lord (1983) da bir oyun olur. Buna
ragmen, Sevim Burak’in Mustang’e olan aski 6ylesine bereketlidir ki, geride
hala roman olmaya yetecek kocaman bir malzeme vardir. Omrii vefa etmedi-
gi icin, paramparca bir musvedde halinde kalan romani, Mach I icin kaleme
alinmis bir destan olacakti. Yazarin planladigi metin icin “destan” kelimesi-
nin dogru secim oldugu siiphesiz... Makinalar caginda gecen bir savasi anlat-
mak ve galip gelen cengaverleri medhetmek icin kaleme alinmis “homeric” bir
destan... Burak, 6limutnden bir y1l kadar 6nce, romani ihtiyar ve dindar bir
kadinin agzindan yazacagi son bolimle bitirmeyi dustiinmektedir. Boyle bir
figiird dogru konusturabilmek icin, Sahaflar Carsisi’na gidip, altbin liralik

108

kitap alir'®. Buyuk kismi atasézt ve deyim derlemeleri ile dini kitaplar... Yash

hanimin agzindan yazilan boéliimden kii¢iik bir nimine!™:

107 Mach I'dan Mektuplar, ist., 1990, Logos Y., s. 145-146.
108 A.g.e.,s.231.
109 Sevim Burak, Ford Mach I, 3. bs., ist., 2014, YKY, s. 29.
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“Peki, Mach I nerde? Nerde mi diye duvarin obiir wcundan konusmalar izleyen bir geng
kahkaha atti. Ankara Asfalti'nda tamircide. Arkasin kaldvreyorlar. Kizlardan biri, diin
gece Corvette ile carpist pistte deyince: Allah korusun yoksa oldii mi? La havle vela...
Oldii mii kaldy ma bilmiyoruz (alay eder gibi) giiliistiiler. La havle veld deyip uzak olmak
igin belayadan ittika eyleyin berayadan beytini diistindiim (kazadan sakinmak isterseniz
kullardan sakinin) merak etmeyin dedi/ siz ona bakmaymn simdi goriirsiiniiz Mach [
olmedi. Kes, Tanr korusun dedim ve su duay: okudum: Allah korusun Allah korusun
Allah korusun ii¢ kere/ daha konusmamiz bitmeden Mach I goriindii/ iste onu dylece
gordiim miithis bir giiviiltii idi ve ne kirmiza bir duman... Iste Mach I diye haykerdilar.
Yllardvr Suadiye’de Evenkoy'de yasamistim orada dogup biiytimaistiim Mach 1 adina
higbir kimseden duymamistim. Mach I kulak tirmalayic, yertier sesler gikartarak kg saga
sola savrularak gecti, gitti gitti bir yuvarlak cizerek kendi ¢evresinde tekrar dondii (nasil
begendiniz mi gibilerden) unk diye fren yapp onvimiizde durdu. Ve tekrar ok gibi firlaya-

rak caddeyi paralarcasina onvimiizden hareket etti ve gozden kayboldu.”

Mach I’a sevdalanmis Sevim Burak’in vuslatsiz iligkisi ve vakitsiz 6limi kadar,
bir spor otomobil modeli i¢in yazmaya ¢alistig1 romanini tamamlayamayisi da

buiytk kayiptir.

Otomobil medenilesmenin ve teknolojik gelismisligin alameti farikasi olarak
o6nemli bir yer edinmistir; fakat, modernizmin insana zerkettigi butiin sirin araz-
lar1 da bunyesinde tastyarak... J. G. Ballard, 1973’te Crash’1 yayimladiktan son-
ra, 1986’da The Guardian’da ¢ikan bir denemesinde otomobilin bir “autopia” m
yoksa “autogeddon”mu oldugunu sorguluyordu. Bu “dichotomy”kolay halledilecek
gibi gorinmiiyor; ama otomobilin kugtik bir kiyamet koparma becerisinin titop-
ya yaratma kabiliyetinden ¢ok daha fazla oldugunu séylemekte bir mahzur yok.
Bunu da hep o gonil oksayan arazlariyla yapiyor. Direksiyonu kavrayan ellerle,
dikiz aynasina bakan gozle, vites kolunu oynatan parmaklarla, yeni otomobil do-
semesini koklayan burunla, motorun guglii sesini dinleyen kulakla, gaz veya fren
pedallerine basan ayakla, hatta sadece icinde oturuyor olmakla bile, bu cekici
arazlar kisiye bulastirmay1 basariyor. O yuzdendir ki, otomobille ferdin iliskisi-

ni anlamaya calismak ve onun Kkisilik tizerindeki izlerini aramak demek, ashnda
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psikosomatik etkileri olan viral bir vak’ay1 gozlemek gibidir. Sonuc? Sonucta st-
riciinin goérme disindaki duyularmin kérelmesiyle baslayan bir stre¢'’, gecici
bir muiddet icin de olsa makinalasmayi getirir. Daha acik bir soyleyisle, Sanford
Kwinter'in “mech-tech machine” dedigi makina yapan makina burada otomobil olur
ve insan1 kendi ruhundan yahut ruhsuzlugundan tfledigi nefesle makinalastirir.

Boylece, Gundiiz Vassaf'in “Otomobillendikge otomobillesiyoruz” teshisi gerceklesir'!!.
Baudrillard, Amerika’yr gérdikten sonra sunlari yaziyor''*:

“Amerikan toplumunu anlamak tam tamina bu toplumun araba kullanma gelenek-
lerine bilmeye bagh; bunlar bilmek politik diistincelerini bilmekten daha ¢ok ogretici.
Amerika i¢inde arabayla on bin mil yol yaparsaniz, bu iilke hakkinda sosyoloji ya da

siyasal bilimler enstitiilerinde ogreneceginiz seylerin daha fazlasin ogrenirsiniz.”

Ayni ctiimleleri dontusttrerek, otomobille yakin tarihimizde kurdugumuz ilis-
kiyi edebiyat tizerinden takip etmenin de sosyopsikolojik olarak hayli faydas:
olabilecegini ileri sirmek mtimkun... Bir otomobile sahip olmanin yahut onu
kisa bir mesafe icin kiralamanin bizim icin ne ifade ettigini ve buiinyemizdeki
ruhi karsiligin1 edebi metinlerden cikarmaya calismak her zaman anlaml ve
isabetli bir netice vermese de denemekten zarar gelmez. Belki bu sayede insa-
nin otomobile oldugu kadar, otomobilin de insana ytkledigi anlam, konum
ve duygular1 yakalama firsattmiz olur. Bir kiictik tecriibe olarak, edebi metin-

lerden ¢ikarabildigim baslhiklardan 6nemli bulduklarimi siraliyorum:

Hiz

Antik ¢agin olimpiyatlarinin slogani “citius, altius, fortius™tur, “daha hizl, daha
yiiksek, daha giighi”... Sporcularin kaslarindan beklenen her ne varsa, asirlar
sonrasinin modernist teknolojisi onlarin hepsini makinalarla karsilayacak ve
insan sadece bir makinay1 idare ederek bunlarin hepsini gerceklestirebile-
cektir. Boylece insanoglu citadan hizli, kartaldan ytiksekte ve filden gucla

oldugunu dustintp, tabiata kars1 kazandig1 zaferle tatmin olacaktir. Diinya-

110 “Hareketi ger¢eklestiren kisi bu hareketin icrasi sirasinda dokusallik ve koku gibi ayrintilardan yoksundur”
(Peter Freund-George Martin, Otomobilin Ekolojisi, Ist., 1996, Ayrint1 Y., s. 244).

111 “Otomobilin Kisa Tarihi”, Cogito Der., Nu. 24, Giiz 2000, s. 108.

112 Amerika, ist., 1996, Ayrmt1 Y., s. 68-69.
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nin efendisi oldugunu ilan etmenin yolu, makina kullanmaktan gecer ve bu
iddianin siradan fertteki en tatminkar karsiligi da otomobil sahibi olmaktir.
Bir diger ifadeyle, modern cagin zaferini simgeleyen hiz ve giic otomobille
temsil edilirken, onu kullananlar da bu yolla ne kadar modern ve muzaffer

olduklarini hissetmektedirler.

“Hiz nigin hosa gider?” sorusunun bir baska cevabi daha var. Psikoanalist Michael
Balint, Thrills and Regressions (1959) kitabinda “philobat” (mesafeli duran) ve
“ocnophil” (iliskilerde yakinlhik seven) kavramlarini gelistirdi ve karakter analiz-
lerinde kullandi. Biiyik ve muhafazali bir konserve kutusu oldugu icin, her-
kese mesafeli durmay kolaylastiran otomobili kullanmak philobatlarin hosuna
gider; ocnophiller ise, travmatik bir hizi sever ve sevdik¢e ona daha da yakin
durmaya calisir. Birbirini otomobilde tamamlayan bu iki farkl karakter, ashn-

da insanin otomobil ile hiz’1 bir arada tamamlanmis bulmasina karsilik gelir.

Hizli yasama istegi, etrafimi fark edemeyisi getirir. Bir yere gidecek olmanin
heyecani, yerini gidis hizinin heyecanina birakinca, nereye gittiginin ve yol-
larda ne goérdugunin anlami da kalmaz. Muhyiddin-i Arabi gayet veciz ola-
rak, “Sir’at manay: oldiriir” der. Milan Kundera da Yavashk’ta “hizan derecesi
unutmanin yogunluguyla dogru orantilidir”ifadesiyle, asag1 yukar: ayni seyi iddia
eder. Biraz da bu sebeple, iki temel sonug belirir. I1ki, hiz ve genclik iliskisin-
den dogan sosyal bir meseledir. Hiz'in kabuil gérdugu asil grup, zaten etrafinm
farketmek, gordiiklerini hafizasina naksetmek gibi dikkatleri 6nemsemeyen
yahut erteleyen gencliktir. Kaninin akis hizina uygun bir hayat ritmi arayist,
gencleri otomobile ve motosiklete dogru sevk eder. Willard Motley, Knock
on Any Door (1947) romaninin merkez figiirtt olan Nick Romano’ya birkag
yerde “Live fast, die young and have a good-looking corpse!” ciimlesini sarfettirir.
Iki yil sonra, 1949 Subat’inda romanin sinemaya uyarlanmis hali gésterime
girince, Nick roliinii tGstlenen John Derek’in agzindan “Hizl yasa, geng ol, ce-
sedin yakisikl olsun” ctimlesini duyan genclik, bunu otomobil ve motosiklet
tutkularinin yanina ekleyerek bir hayat diisturu haline getirir. Filmin Turkce
dublajli olarak ve Cinayet Mahkemesi adiyla gosterilmesinden sonra, bizde de
ayn1 motto etrafinda toplanan bir genclik belirecektir. Edebiyat onlar1 sadece

uzaktan ve biraz da kiicimseyerek gozler.
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Ikincisi ise, daha ziyade edebiyatin temsil ettigi sonuctur. Edebiyat hiz ile haz
arasindaki iliskiyi ¢cabucak fark etmistir. Buna dair bulunabilecek -mubalaga-

siz- yiiz 6rnekten sadece biri''*:

“Geng kiz otomobilin homurtularim, rizgann aghklann asirmak ve soziinii Fikret'e

duyurabilmek igin bagira bagira konusuyordu:
-Daha siratli, daha svratli Fikret... Ah direksiyona ben gegmek isterdim.

Suadiye asfalte tizerindeydiler. Fikret'in spor otomobili u¢ar gibi gidiyor, etrafindaki

agaglar, evler, bahgeler birbiri vizerine yikilan oyuncaklar gibi, geriye dogru kayryordu.”

Burada edebiyatin mekan-sahis ilgisi tamamen kesilmis ve o ani olusturan
unsurlardan “zemin” h1z’1n icinde kaybolmustur. Yolun iki yanindaki agacla-
rin, evlerin “birbiri vizerine yikilan oyuncaklar gibi” geriye dogru kayist ve gozle
izlenemeyisi demek, edebiyatin da otomobilin disindaki dinyaya dair temel

dikkatlerini olusturamamasi demektir.

Soéylenenlerin daha iyi anlasilabilmesi icin, ikinci bir 6rnek daha vereyim. Kabaca
bakildiginda, bu ikinci 6rnekteki durum da ¢ok farkl gértiinmeyecek ve ana me-
sele yine hiz ile bagdastirilacak. Oysa, bu defa edebiyat isini yapma firsat1 buluyor.
Turgut Akkas'mm Bora-Iwtina romanindan kisa bir sahne''*: Sehper, Sermin ve
Necla Urla iskelesinden Izmir’e gidip gelen “yolcu kamyonlarndan birine biner-
ler. Kamyonda yash bir kadin, birkac¢ da ¢ocuk vardir. Hep bir agizdan oynak bir

sarki soyleyerek giderken sofor de cosup hizini son vitese kadar cikarmustir.

“Onlerindeki tozu dumana katarak ilerleyen bir tenezziih otomobilini gegmek icin yol-

cular, hatta iclerindeki ihtiyar kadin bile tuhaf bir hirsa kapilmisti. Hep bir agrzdan

-Dayan sofor! diye baguriyorlar, tuhaf aghklar kopareyorlardr. Sofor catalepsie olmus gibi di-
reksiyona yapsms, gozlerini ileriye dikmisti. Bir ejder gibi homurdanarak yldinm siiratiyle
onde giden otomobilin arkasindan biitiin yolu kaplayan kesif bir toz tabakast yiikseliyordu.

Tenezziih otomobiline yanasmuslar, atbasi beraber gidiyorlarda. Icerisinde agwbash bi-

risi oturan bu hususi otomobil soforii de gayrete gelmis, bu glginlara yol vermemek

113 Peride Celal, Ana-Kiz, 2. bs., ist., 1944, Semih Litfi Ktbv., s. 48.
114 Turgut Akkas, Bora-Firtina, Ankara, 1938, Ulus Bsmv., s. 48-49.
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inadina kapilmistr. Lomir yolu dizerindeki
ciftlikleri aymu stratle gegmislerdi. Kahve-
deki jandarmaran c¢aldigr didiik sesini

duymadilar bile.”

Goruldugu gibi, bu metinde de hiz
onemli bir etken, lakin edebiyat hiza
degil, bir insanlik durumuna odakla- I
niyor ve bu noktada isini layikiyla ya-
piyor. Adeta bir toplu histeriye yaka- r
lanmis gibi hirsla bagirisan yolcular
ve kataleptik bir kilitlenme ile yarisa
odaklanmis sofor bu durumun asil ak-
torleri... Edebiyatin ilgisini ¢ceken hiz
degil, kazanma hirsi... O sebeple de

mekan mevcudiyetini koruyor; meka-

na ait bilgiler ise, gayet belirgin...

Edebiyatin hiz karsisinda buldugu ¢6-

zam basittir. Otomobilin i¢indekilerin disarida akip giden goéruntiilere ye-
tismesinin imkansiz oldugu durumlarda, iyi edebiyat hemen iceriye doner
ve yolcularin birbiriyle iliskisine yogunlasir. Sayet sofor tek basina ise, metin
bir ice donts yasayarak, onun dustnce akisiyla ilgilenir. Bizzat hiz’in mer-
keze alinmasini gerektiren durumlarda buna 6nemli bir sebep icat etmek
ve (kendinden) kacis, (birini) takip veya kovalama, (bir yere) yetisme gibi
islenebilir bir alan yaratmak da iyi edebiyatin marifetidir. Son 6rnegi yine Pe-
ride Celal’den ve ayni romanindan secerek, bir karsilastirma imkani vermeye

calisayim:

Yukariya alinan parcada Fikret’e daha hizli gitmesini haykiran Alev, bu defa
bir kiskanclik ve 6fke nobetinin merkezindedir. Gen¢ adam, kiza kars: hisset-

tiklerinin hirsin1 otomobilden cikarir!!s:

115 Ana-Kiz, s. 95.
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Fikret ondeki otomobili hizla gegmisti. Simdi wear gibi gidiyor, sarsilyyorlardi. Her ¢u-
kur atlayista, sallanista arkada gghklar kopwyor, itirazlar, Yavas yavas’ sesleri yiik-
seliyordu. Fakat gen¢ adam aldvrmyor. (...) Fikret'in elleri asabiyetle direksiyona ya-

2

prsmusta. (...) Altwyol agzi, Kialtoprak ve nihayet asfalt... Hep bu siirat icinde gegildi.”

Kolayca farkedilmistir ki, bu defa hiz degil, ona sebep olan hisler merkezde...
Ustelik mekan goziin yetisemeyecegi bir hizla akmak yerine, edebiyatin kont-

rolinde... Gegilen yerler gayet belirgin...

Nurullah Atac ise, o her zamanki “ebed-miiddet muhalefet’ci tavriyla hizin algi

uzerindeki olumsuz etkisini ktictiimser!®;

“Iyi ki otomobil kullanmasim bilmiyorum, bundan sonra da ogrenmege kalkacak degi-
lim. Bilseydim, yasima bakmaz, en son hiana kadar siverdim. Hele Cukurova yolla-
rinda. Hizle gitmeyi, siirati yerenler oluyor, iyice gormityormusuz gectigimiz yerleri, bu
gibi sozler. Boyle diyenler bilmiyorlar ne dediklerini. Hizly giderken cevreyi seyretmenin
de kendine gore bir guizelligi var. Kendinizi birakwyorsunuz, gizgiler akip gidiyor onii-
niizden. Daha iyt gormek i¢in yavas gideceksiniz de ne olacak sanki? O gorduigiiniiz
yerler isleyecek mi belleginize? Bir yeri begendiniz, sevdiniz mi, eglenin orada, birka¢
gun birka¢ hafta durun, o baska. Ama agvr agvr giderek oralan ogrenebileceginizi san-

mayin.”

Hayli karisik ctimleler... Seyretmek’le 6grenme’nin birbirine karistirilmasi
bir yana, “akip giden ¢izgiler’in seyredilemeyecek olmasi, bakmaya ¢alisan icin
hicbir anlami bulunmamasi da baska bir mesele... Bir edebiyat adami hizin
verdigi duygudan hoslanabilir, ama hizin idrakimizi bulaniklastirmas: ve du-
yulara kaydedilenin metne aktarilisin1 olumsuz etkilemesi tizerine kafa yor-

muyorsa, iste bu hayli stkintili bir durumdur.

Kaza

Batili zihnin otomobile kars1 olan tavrinda hep cinsellikle aciklanabilecek bir
yan vardir ve garip bir sekilde, bu duygu XX. asrin bagsindaki futaristlerden
bugiine kadar da hi¢ degismeden korunmustur. Dahasi, yine bu uzun stre

boyunca, otomobil kazalarinda da hep birbirine ¢arpan iki ¢iplak viicudun

116 Nurullah Atag, Giince (1953-1955), C. 1, Ank., 1972, TDK Y., s. 222-223.
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hazzini andirir birseyler bulmayi basarirlar. Iste futirist sair Mario Leone ve

1914’te yazdigr “Otomobillerin Zinas:” siiri''":

Involuntary collision,

Jurious fornication

of two automobiles-energy
embrace of two warriors

bold of movement,

syncopation of two heart motors,

spilling of blood-gas

Yil 1973’G buldugunda, J. G. Ballard’in Crash/ Vintage romaninda hala ayni
dikkatin yerli yerinde durdugu ve kaza ile sevisme arasindaki bagin daha da
guclenip bir psikotik epizoda dontstigu fark edilir. Oysa Ttrklerin otomobil-
le olan tanisikliginin bir ask iliskisine dontusmesi zordur. Baslangicta samataci
bir oyuncak, sokaklarda rahatca ytrumeyi engelleyen, huzuru bozan, hatta
yurek hoplatan bir aracg, sonralari ise, ntfuzun ve kudretin gosteris vesilesi
olmustur. Can yakan, ocak sondiiren her otomobil kazasi ona duyulan kor-
kuyu beslemistir. Besmele’yle binilen ve “sag salim”ulasilan yerde de “gegmis
olsun’larla inilen, soférine “Allah kaza beld vermesin” duasinin tekrarlandigi
bir vasita ile Batilinin gtiven ve ask iliskisinin dogmasi zordur. Dolayisiyla da

edebiyatimizda boyle bir yakinlasmanin érneklerini bulmak mtmkuin degil...

Ilya Ehrenburg’un yazigindan yetmis yil sonra basilan ve icinde Henry Ford, J. P.
Morgan ve André Citroén gibi meshur otomobil tireticilerinin de birer figtir olarak
yer aldig1 Life of the Automobile adh kitabi, Tiirkce’ye Ve Insan Otomobili Yarattr adiyla
terciime edildi. Eserin hemen basinda, sigara kagiti tiiccar1 Charles Bernard’in Pa-
ris’te kendine 180 A-74 plakal bir otomobil alisi ve Perigueux’deki kiz kardesine

gitmeye niyetlenisi anlatithr. Bernard, otomobiline alismaya calistigi icin, temkinli

117 Autopia: Cars and Culture, (ed. P. Wollen-J. Kerr), Hong Kong, 2002, Reaktion, p. 17-18. Siirin Italyanca’dan Ingilizce’ye
terciimesi Wollen’a ait olsa gerek. Terciimenin terciimesi:

Istemsiz ¢arpisma

azgin zinast

iki otomobil-enerjinin

iki cengadverin kapismasi

cesaret isteyeni hareketin

iki kalp-motorun degisip ritminin

sag¢ilmasi kan-benzinin
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Besiktas’ta direge carpan bir otomobil (Cumhuriyet gazetesi, nr.2611, 14 Agutos 1931, s.1)

bir hizla yola ¢cikmusken, yavas yavas hizini artirip sonunda dontilmez noktaya va-
racak ve araciyla bir dereye ucarak paramparca olacaktr. Bu boliimtn asil 6ne-
mi, hiz ¢ilgimhginin acemi soforleri bile nasil da cabucak sarip sarmaladigin takip
etmemizi kolaylastrmasinda''®... Otomobilin verdigi sahte gtiven hissi temkini ve
dikkati alip gotiirdigunde bu son ka¢inilmazdir. Bizim edebiyatimizin otomobil
kazalaria bakisinda da genellikle bu hattin izlendigi gorultyor.

Edebiyatimizin kazayr dalginhik, uykusuzluk, sarhosluk, 6fke, yaris hirsi, haya-
le dalma gibi insanlik halleri ile birlikte distinme ve sebep-sonuc iliskisini
de genellikle bunlara benzer bir aciklamaya dayandirmak egiliminde oldugu
farkedilir. Turgut Aktas’in Bora-wrtina romaninda yarim birakilan hiz 6rnegi-
nin bir kazaya baglanan sonunu aktartyorum'". Bu satirlar, Urla iskelesinden

kalkip Izmir’e giden “yolcu kamyonu "ndaki bildik sahnenin devamidir:

118 Ve Insan Otomobili Yaratti, (terc. S. Yegin), ist., 2000, Payel Y., s. 11-16.
119 Turgut Aktas, Bora-Firtina, s. 49.
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“Narlidere’ye giden virajin hafif yokusunda yans elan devam ediyordu. Tam yokusun
tepesinde onlerine gikiveren bir kamyon karsisinda otomobil i¢inde korkung bir qghk
koptu. Sogukkanlhligin: muhafaza eden sofor tam bir miisademenin onvinii almak i¢in
direksiyonu biraz sola biikmek istedi. Bu sefer muvazenesini kaybeden otomobil yan

taraftaki hendege diistii ve birkag¢ defa yuvarland:, par¢aland..

Biraz evvel hep bir agizdan delice aghk koparan kadin sesleri deminki tonunu kaybetmis
ve onun yerine aglayan, sizlayan iniltili sesler kaim olmustu. Yiiziinden derin bir yara
alan, sag elinin vsti parcalanan sofor aym: zamanda topallayarak otomobilin icindeki
kadinlan gkarmaga ¢alistyordu. Urla’dan binen bir mektepli kizin sadmeden bast par-

calannus, o dakika olmaistii. fhtz'yar kadin kendinden gegmis bir sekilde agwr yaral idi.”

Bu satirlarin bize naklettigi sahne, aslinda hergiin yasanan trafik kazalarindan
biri kadar tabii ve siradan... Filme alinsa, bir halk egitim seminerinde pekala
trafik polislerinin de kullamip tzerinde ibret verici a¢iklamalar yapabilecegi
netlikte... Kazay1 6zlemek yok, ondan hazzalmak yok, kendini veya diger vasita-
daki birini 6ldiirme tesebbiisti degil, sigortadan para almak distintilmemis. Ha-
sil1, sadece bir kaza... Oysa edebiyat baska bir dinyadir. Orada ne elma sadece
elmadir, ne savas sadece savastir, ne de kaza sadece kaza... Edebiyatimizda kale-
me alinan kazalarin buytik kismi sadece kaza olmanin sighgini tasir ve bunun
asli sebebi, otomobille bastan itibaren kurdugumuz mesafeli iliskide gizlidir. F.
Scott Fitzgerald’in The Great Gatsbysine her an golgesi disen otomobil, sonun-
da Tom’un metresi Myrtle Wilson’1 6ldurduagtnde bile, bizim kurguladigimiz
buitiin kaza sahnelerinden fazla entrik unsurla donanmais bir arka plani vardir.
Bizde kazanin kendisi degil, kazazede tizerindeki sonuclar1 edebiyatin ilgisini
ceker. Olumler, yaralanmalar, sakatlanmalar bitmeyen bir malzeme olarak su-
rekli kullanilir. Séziin gelisi, Selami Izzet’in “Askin Gozi” hikayesinin, kaza ede-
biyatimizda bir baslangi¢ noktast olusturdugunu zannediyorum'®. Otomobili
hizla kullanirken “miidhis bir sadme” sonucunda sevgilisi Sacide 6len, kendisi de
kor olan Resid Bey’in hikayesi bizim okur ve sinema seyircimiz icin gayet tani-
diktir. Dahasi, Resid Bey’in ressam oldugunu soylersem, konuya asinaligimiz

daha da artacaktir.

120 Selami izzet (Sedes), Yuva, ist., 1928, Orhaniye Matb., s. 60-80.
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Sadece tahkiyeli nesirde degil, nazimda da kaza konulu metinler “trafik po-
lisiyesi” ilkelligindedir. Ornegimi eglenceli ve farkli bir yerden sec¢tim. Erka
Balatalar1 icin hazirlanmis 45°lik bir reklam plagindan bahsedecegim. Plagin
Avytzinde “Cankurtaran”, arka ytizinde ise, “Arabanin Aski” adli sarkilar yer
aliyor. Pek tabiidir ki cankurtaran da otomobilin aski da Erka markali bala-
talardir. Tlk sarki, Galayse ile Sofor Hasan Bitirim arasinda cereyan eden bir
diyalogdur. Direksiyonda 1slikla bir nagme tutturan Sofér Hasan, aniden yo-

luna c¢ikan Gulayse sebebiyle “znk” diye durur ve sarkisina baslar:

Haram abla ne yaptin?
Kendini yola attin

Az kaldr yanacaktin
Stikiir balatam Erka

Erka, canam Erka
Erka balatalar sayesinde kaza ucuz atlatlmistir. Sonrasinda sofér “hanim abla’ya

Niye daldin boyle

Kederin ne soyle

diye sorar. Beklendigi tizere, cevap yine edebi bir derinlik yaratmayan klasik
bir sikayet olacaktr: “Amaaan, ben gegmisim diinyamdan zaten” Bunun uzerine

Hasan kendi halini anlatmaya baslar:

Kostugum ekmek paras
Gonliimde ayrilik yarast
Stirecektin kaza karasi
Stikiir balatam Erka
Erka, canam Erka
Yattigvm otel kosesi
Aklimda yarin nesesi
Cekecektim hapis cilesi
Stikiir balatam Erka
Erka, canam Erka

Kelepgelenseydi bilegim
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Tepebasi’nda tramvayla ¢arpisan otomobil (Cumhuriyet gazetesi, nr.5644, 30 Kanunisani 1940, s.2)

Aglards karvm benim
Oksiiz kalvrdy bebegim
Stikiir balatam Erka

Erka, canam Erka

Ortada bir kaza yoktur, ama Erka sayesinde savusturulan bu tehlike sayet ger-

ceklesse idi, ne gibi belalar acacag: bilgisi vardir. Sonlara dogru,

Erka’dan hi¢ sasmam
Baska balata takmam
Yiiziine bile bakmam

Benim hayatvm Erkam

muisralar1 bir diete dontstr. Sarki -basladigi gibi- Hasan’in 1slik cala cala yo-

luna devam etmesiyle biter.

Plagin B yiztindeki “Arabanin Aski” adiyla cok sey va’detse de konusu Erka
balatalar1 takilmissa, otomobilin kolayca duracaginin temininden ibarettir.

Nakarat olarak tekrarlanan
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Dur, dur, yol budur

Sofor abi burda dur

Araban durmuyorsa

Erka Balata durdurur

musralar1, mustakbel bir kazanin 6ntindeki tek engeli tanmitir. Sarkida hemen butin

taninmis motorlu ara¢ markalar: sayilarak, hepsi icin ayni teminat tekrarlanar:

Istanbul, Samsun, Ordu
Hepsi severler Ford u
Balatan Erka ise
Korkmadan dolas yurdu
BMC’n de pek yaman
Yiikle dostum iste MAN
Enterim Erka takmas
Kalmadu hi¢ bende gam
Anadolum yol aler
Muratimda goz kaler
Erka Balatay: takan

Sevrole’yi yol tanwr

So6ztn 6z0, “Balatanizi bizden alirsaniz, basiniza kaza gelmez” mesajindan ibaret
bu misralar, edebiyattan ¢ok trafik bilgileri dersi icin yazilmis gibidir.

Buraya kadar soylenenlerden kaza edebiyatimizin ilging istisnalar1 olmadig:
sonucu ¢itkmamalidir. Bazen bir gazete haberinin iyi edebiyata 6rneklik et-
tigine ve bazen de bir kaza hikayesinin, kaynak aldig1 haber metni kadar iyi
olamadigina c¢arpici bir misal verecegim. 5 Ocak 1963 giintintin gazetelerin-
de, benzerlerine sik sik tesadif ettigimizden iyice kaniksanmais bir kaza habe-
ri vardi. Istanbul’da, Carsamba’daki Tabaksuyu Caddesi'nde Kadriye Yigiter
adinda dokuz yasinda bir cocuk kamyonun altinda ezilerek 6lmus. Bu habe-
rin, artik “vak’a-i adiyye’den saydigimiz benzerlerinden farkli bir yani vardi
ki, o da muhabirinin kimligi... Kaza haberini Milliyet adina Halit Capin takip
eder; sokakta, kizinin basucunda aglayan baba Burhanettin Yigiter’in fotog-
rafin1 ceker; hadiseyi onun cephesinden goren dokunakli haber metnini de

o kendine has samimiyetiyle yine kendisi yazar'*":

121 “Bir Babanin Iztirab1”, Milliyet Gaz., 5 Ocak 1963.
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“Kadriye, kamyon c¢arptiktan sonra, bir miiddet siiriiklenmis. Sonra yere, topraga iyice
yapsmus. Sarms ddeta... Ayaklar: birkag kere kinuldamis. Dudaklar birsey soylemek

istercesine kyprrdanus, ama hicbir sey soylememis ve olmais.

Ertest giinki odevini hazirlamak i¢in defter almaya gkmismus sokaga... Uzun siire don-
meyince meraklanmaslar, sonra kotii haberini almaslar. Kiigiik bir odada annesi, baba-

st ve tki kardesiyle birlikte otururmus.

Babas gelip kiana oyle goriince ¢okmiis basina... Aglams. Savcr gelip ilk sorusturmayr
yapncaya kadar hava iyice kararms. Ifadelerin almmas: bitince ‘Haydi al kizom git’ de-
misler. Burhanettin Yigitermis babasvnan ismi... Eskiden elbise temizleyiciligi yaparmas.
Sonra bir kalp hastabgu... Tki yildan beri yatalakms. Kanse camasira gidip bivkag parca
birsey ykarsa yahut birka¢ ginliigiine hizmetgilige giderse, olmeyecek kadar yasiyorlar-
mus. ‘Haydi al kizne git’” denilince yerdeki kanl et yigimina bakmis. ‘Kiam’ diye diisiin-
mais. Evi, o tek oday: goziiniin oniine getirmis. Diger iki kiiciik cocugunu, onlara ne
soyleyecegini tasarlamaya calismus kafasinda... Sonra eli cebine gitmis. Yetmis, bilemedin

Yz kurus... ‘Bir cenaze bilemedin, en azindan ikiyiz elli kagida kalkar” diye soylenmis

hafifce...

Almamas cocugunun cesedini... ‘Benim gotiirecek yerim, onu gomecek param yok’ de-
mis. mis gormiis o da yerdeki ¢ocugu... Tekrardan eve gelince ‘Kadriye visiir’ demis
simdi’... “Usiir yavrucagem. Onun distinii ortiin. Erken kalkacak yarma® demis. Ba-

basia sorarsaniz, ¢cocugun oliimai ile birlikte kanst da gldirmas.

Almam’ diye divetmis Burhanettin Yigiter... ‘Camiye koyun, morga kaldirin. Siz birsey-

ler yapin. Ben yapacak durumda degilim’ diye yalvarmis saatlerce. ..
Aabh... Kadriye’yi ne cami almis, ne de morga kaldvrmaslar. Geceyi sokakta gegirmis.”

Kiictik 6l yolun ortasinda ertesi gtine kadar éylece yatmis ve ancak ikindi vakti
defnedilebilmistir. Yazar, butiin bu stire¢ boyunca aileyi yalniz birakmaz ve izle-
nimlerini biittiin samimiyetiyle kaydetmeyi stirdtrtr. Capin babay: bir hafta sonra
da mezarhga gotiirerek Kadriye'nin kictik kabrinin ayakucunda yeniden gortin-

tileyecek ve bu son bulusmay: da ilki kadar etkileyici bir metinle duyuracaktir'#,

122 “..Ve Cigek Koydu!”, Milliyet Gaz., 11 Ocak 1963.
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Bu haber metnine dayanarak, daha sarih bir ifadeyle sunu iddia etmek mtm-
ktn: Motorlu tasitlarin sebep oldugu kazalar asrin basinda dehsetle karsila-
nirken, birka¢ on yilda siradanlasmis ve hayatin tabii bir parcas1 gibi algilanir
olmustur. Hilmi Ziya, Posta Yolu adli romaninda “muhtesem bir otomobil yolda
bir ¢ocugu ¢igniyor, sahit yok, sokaklar dilsiz, halk ‘istii otla ortiilii bir giibrelik gibi
bu pistik icinde sakin, boynu biikiik, yasryor” diye yakinirken miutareke yillarina
has bir durumdan m1 bahsetmektedir yoksa bu siradanlasmaya mu dikkat ¢ek-
mektedir, ¢cok da belli degil'®. Fakat belli olan, 6énceleri gazetelerin ilk sahife
haberi iken, hizla tictincti ve nihayet yedinci sahifeye kadar gerileyen trafik
kazalarinin, makina karsisindaki insanin ka¢inilmaz kaderiymis gibi, buytik
bir tevekkiille karsilanmaya baslanmasidir. Halbuki, Capin’in metni insani

bir ciglik olarak 6nem tasir, 6rneklik eder.

Yazarin bir muhabirden ¢ok, hassas bir edib gibi kaleme aldig1 ve tek muradi
kupkuru ctmlelerle merakimizi tatmin etmek olan haber metinlerine inat,
bir hatira yazis1 veya otobiyografik bir hikaye lezzeti veren bu “anlat1” bir uya-
nis getirmis olmali. O kadar ki, 1949’dan beri, siyasi miilteci olarak Sofya’da
yasayan hikayeci Fahri Erdinc bile, Ttrkiye’den gelen gazeteleri karistirirken
bu haberi gorip cok etkilenecek ve “Irafik” hikayesini yazacaktur'*. Gergi,
hikayede kazay: askeri bir aracin yaptig1 soylenerek, cenazeyi sendikanin kal-
dirmasi saglanarak siyasi mesajlar verilmeye calisihir ama, 6z aglamayinca goz
aglayamadigl icin, ortaya ¢ikan da Capin’in metninin yaninda pek yavan ka-
lir. Yine de bu iki metni yanyana getirdikten sonra, sunu soylemek kolaylasi-
yor: Basinin gtindelik olaganlarimiz arasina soktugu trafik kazalarini ayriksi
bir muhabir-yazar eliyle yeniden insani bir zemine oturtmak mumkiin iken,
“glindelik olaganlar” arasinda boyle insani bir metin gordugiunde hevesle ka-
lemine sarilan edebiyat adaminin gayrete gelip yazdig1 hikaye ayni samimiyeti
tasimayl beceremeyebiliyor. Sebep? Biri haberin icinden, digeri haberin de
tlkenin de disindan... Yasanan kazalarla aramiza bir “distance” koydugumuz-
da, artik kazalar da, 6ltiimler de, hayattan bahseden edebiyat da yapaylasiyor,

mekaniklesiyor.

123 Hilmi Ziya Ulken, Posta Yolu, Ist., 1941, Sirket-i Miirettibiye Bsmv., s. 247.
124 Diriler Mezarligi, Sofya, 1964, Narodna Prosveta, s. 121-129.
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Cocugun élimune sebep olan kaza (Cumhuriyet gazetesi, nr.2637, 9 Eylul 1931, S.1)

Hazir yeri gelmisken, Turk edebiyatinin 6ltimli bir kazanin ardindan alinan
octi anlatan en guizel ve en kisa hikayesini de suracikta anmak gerek... Hikaye,
Arif Nihat Asya’ya ait ve ad1 “Kipegin Ocii"?...

Yavru acist bu ac..

Ki yiiregine isledi. .

Kosup katil arabarmin

Lastiklerini disled;.

Manzum olmasi, hikdyenin degerinden hicbir sey kaybettirmezken, “short-

short story nin bizdeki kaynaklarini bir baska vechesiyle gorebilmemiz icin de

kucuk bir kapi araliyor.

Kotiiluk
Otomobilin kelimelere dokiilmesi epeyce zor olan kotlictl bir potansiyeli var-
dir. Baudrillard,

125 Arif Nihat Asya, Kokler Ve Dallar, ist., 1976, Otiiken Y., s. 169.
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“Otomobil, insanlar birer sanal sucluya ve ayni zamanda, birer sanal aynasiza do-

ndistiiricyor. Otomobil, i¢imizde wyuklayan katili ve uyuyan aynasize wyandureyor” '2°

diye sikayet ederken, durumu hakkiyla tesbit eder; fakat o da bunun sebebini
dillendirmekte caresiz kalir. Bana kalirsa, otomobil kullanilmasi kanunlar-
la stnirlandirilmamis en oldirtcu silahtir ve bu olagantsta tehlikeli yaniyla
herbirimizin icindeki hayvani yan1 hortlatmaktadir. Onu kullanirken, bir yan-
dan kendimizin ve yolcularin hayatlarini avuclarimiz arasindaki direksiyon
simidine hapsettigimizi bilmenin garip zevkiyle diger yandan da -istesek- 6nti-
miuzden gecen, cevremizden dolasan canlilarin hayatlarini sondirebilecek
ilahi kudrete sahip oldugumuz vehmiyle tanisiriz. Strtictintin bencil, barbar,
zorba bir hayvana dontismesini -varsa- sadece karakter kuvveti engeller. Kisa-
cas1, otomobili tehlikeli ve kot yapan yani bir silah olmasi degil, hemen her

insanda onun tetigini cekecek bir potansiyelin bulunmasidir.

Otomobilin temsil ettigi kotaligun buyik kismi hizinda gizlidir; ciinkt o, ze-
minde giden en hizli nesne olma iddiasindadir ve herseyden hizli olmak istegi
olimculdir. Hem otomobil i¢indekiler, hem de disindakiler icin... Virilio hiz’1
“sadece sorumlusu olmakla kalmayyp, yaratiaise ve bulucusu oldugumuz bir oliim nedeni”
diye anmakta hakhdir. Otomobil, icat edilmis bir 6liim nedeninin en kiyict ma-
kinasi oldugu icin kotadur. Otomobili 6lim’le bagdastiran suur disimiz, 6lmek
icin de zaman zaman bu makinayr se¢cmemizi fisildar. Hizla giden otomobilini bir
yere ¢arparak intihar etmek, egzoz borusunu kabin icine baglamak, u¢curumdan
onunla atlamak gibi intihar yollarin1 aklimiza getiren hep onun 6ltiim’le eslesen
adidir. Homongolos un aklindan gecen Suad Dervis’in Hicindeki Seza’'min da
icin icin istedigi miydi, bilinmez; ama sonugcta bir otomobil altinda kalarak can

verecektir'”. Bu sahneyi anlatan satirlar ¢ok ustaca islenmistir:

“Isiklar etrafinda doniiyor. Kendisine bakmak icin aglmis bu siktan ejderha gozleri

nereden ¢ikir?
Bu ziyadan kurtulmak, kendisini karanhkia gizlemek i¢in kagmak istiyor.

Kagmak ve iste tam o anda... O aman milyonda biri kadar kisa bir zamanda viicudiine

126 Jean Baudrillard, Cool Anilar-V (2000-2004), ist., 2006, Ayrint1 Y., s. 80.
127 Hig, Ist., 1939, inkilap Ktbv., s. 204-206.
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bir seyin carptigine duyuyor. Herbes gien vetene
Biitiin kemiklerini ezen tarifsiz
bir wztirap... Bu anin milyon-
da biri kadar kisa bir zaman

bir aswr uzatvyor.

Aar acr bagvran kimdi, kendisi

mi?

Ne oldu? diye diistinmek is-
tiyor. Mehmet aklina geliyor,
Jakat diisiinceleri kopmus bir

sinema seridi gibi kesiliyor.

Ve Seza etrafindaki alemin do-
nerek yikildig sonsuz bir ugu-
rumun igine dusisin ytiregi
tizen, Yylirege lezzel veren kor-

kung ve glizel, miithis ve tath

trpertisini hissediyor.

Midereentsiz b ks (R3 L

Hepsi bu!...
Resimli Gazete, Nr. 274, 5.2

Sonra?...
Birsey yok.
Sonra?...
Hig!...”

Nasil ki, buharli trenin kullanima girmesinden sonra, karanhklar ve sisler icin-
den dumanini sacip istimini salarak ¢ikan lokomotif imgesi Batili zihinde 6lii-
miin semboli olarak yerlesmisse, simdi de otomobilin imgesi benzer bir yer
edinmektedir. Tanismamizin tizerinden fazla zaman ge¢memis olan bu ma-
kineyi ithal ederken, sanki Batili tasavwvurda ona yiiklenen ugursuz, tehlikeli,

illegal, karanlik yan da ithal etmekteyizdir. Stratle hareket edebilen bu tasit,
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ortaya ¢iktigl ginden beri, herkesten 6nce guvenlik giiclerinden sikca kagmak
zorunda kalan hirsiz, gangster, katil cinsinden yolsuzlar taifesi tarafindan kulla-
nilmistir. Hem fiyat1 kii¢tik zenginlerin bile g6ziinti korkutan otomobillerden
birini alacak paray1 kolayca bulabildikleri i¢in, hem de hentiz motorize olma-
mis emniyet giclerine ciddi bir tstinlik saglamak istedikleri i¢in, otomobil ile
bu giirtthun kolayca yan yana geldigi fark edilir. Otomobilin kott imajini biraz
da onlar parlatir. Otomobil bize iste bu olumsuz imgesi ve o imge tzerine ku-
rulmus edebiyatiyla gelir. Cehennemi Otomobil (Ist., 1335, Necm-i Istikbal Matb.)
ve Sthirli Otomobil (ist., 1927, Sems Matb.), Nat Pinkerton serisinden Otomobilci-
nin Katili [Ist., (1335), Sems Matb.] macerasi, “Killmaster” Nick Carter’in “ha-
rikulade sergtizestlerinden” biri olan Otomobil Cinayeti (Ist., 1335, Sems Matb.)
gibi cogunun yazar1 belirsiz, tercime hikaye kitaplari, yerli okurun da hayli
tekinsiz bir otomobil imgesi edinmesine yol acar. Bizim poptiler edebiyat tirtin-
lerimiz de bu imaj1 kortklerler. S6z gelimi, Hiiseyin Nadir’'in ‘Fakabasmaz Zihni
ismindeki fevka l-beser mahlikun akillara hayret ve dehset veren sergiizestleri” nden biri
olarak Otomobildeki Cinayet'i (Ist., 1338, Minber Matb.) yazdigini gorenler, sanki
hadiselerin merkezine cinayet ve onun islendigi otomobil oturtulmus gibi du-

sunmekte mazurdur. Oysa gercek, bundan epeyce farkhdir.

Sultanhamami’nda komisyonculukla ugrasan Kalpakciyan Efendi’ye yanasip,
katibi olarak is bulduktan sonra otuz bin lirasini ¢alan Fakabasmaz Zihni, ha-
disenin stiphelisi olarak Amanvermez Kadri tarafindan gozaltina alinir. Esinin
hasta oldugunu soyledigi icin, karakoldan evvel Sariyer’deki evine ugramasi
gerektigine komiseri ikna eden Zihni, bindikleri otomobilde takma biyigini
¢ikararak gercek kimligini belli eder. Otomobili kullanan Sofér Cevad Faka-
basmaz’in adamidir ve yaninda oturan zabita memurunu bicaklayarak oldi-
rur. Arkada oturan Kadri de revolverini Zihni’ye kaptirir. Otomobili “Emirgan
ormanlanmn arka tarafinda, dar bir sose”de durdurduktan sonra, cesedi indirir
ve komiseri de bir agaca baglayip, yelegine ‘Fakabasmaz Zihni ile ugrasanlarnn

akibeti budur!” yazili bir kagit ilistirirler. Hikayenin son ctimleleri sunlardir'®:

“Haydi bakalim Cevad, Sisli’ye dogru siir. Orada bir randevum var. Saat ikiye dogru

mutlaka yetismeliyiz. Yoksa nefis bir kadin kaybederim.”

128 Otomobildeki Cinayet, 2. bs., Ist., 1927, Orhaniye Matb., s. 21.
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Otomobilin, sikca okunan o benzetmeye ayak uydurup, “canavar gibi homurda-

narak”yola koyuldugunu séylemeye hic gerek yok'.

Goruldugu gibi, hepi topu yirmi bir sahife hacmindeki bu hikayede otomobil
ve onun i¢inde yasananlar olaylarin merkezi kismini olusturmamaktadir. Met-
nin kanavas1 dustntuldiginde, bir polis memurunun 6ldurilmesinin hikaye-
ye isim olacak kadar énemli bir yan1 da yoktur. Diger taraftan, bu cinayetin
otomobil yerine bir odada yahut sokakta islenmesi de pekalda mimkindur.
O halde, farkedilmesi gereken sudur: Hiiseyin Nadir hikayesine, icinde(n)
otomobil gecen bir isim koyarak, onun hizla modalasan mes’um ve karanhk

yanini one ¢ikarmak stretiyle okur avlamaya ¢alismistir.

Sonraki yillarin edebiyatinda da otomobil ile karanlik islerin sik sik birbirine
ayakdashik ettigi gorultir. Bunda, piyasay istila eden Amerikan filmlerinin de
buiytk etkisi oldugu stiphesizdir. Gangster filmleri, banka soygunu sahneleri,
mutlaka tamburali tifeklerin oldugu “mafioz” catismalar daima otomobille-
rin arasinda cereyan eder. Tercime edebiyat, resimli romanlar, poptler halk
kitaplari, gazete haberleri hep boyle sahnelerle doludur. Cok gecmeden, he-
yecan arayan her yeniyetme delikanli, Nagant tabancali bir “gang” olma ve
kocaman siyah arabasindan polislere ates ede ede ka¢ma hayalini kuracak,
kiicik cocuklar bile mahalle aralarinda hirsiz-polis¢ilik oynarken, telden
otomobilleri ile tozu dumana katacaklardir. Orhan Kemal’in Sokaklarin Co-
cugu (1962) romanindaki Cevdet de bu hayallerle buytmustir'®: “Canavar
diidiikleri i¢inde rizgarlasan polis motosikletleri... Onde, lambalar. soniik, kapkara,
kocaman araba, gangin arabasi... Kagiyordu alabildigine... Kacanla kovalayanlann
asvaltta korkung grewrtilarla viraj alislar...” Sonunda o da sinema gisesi soymaya
kalkip yakalanacaktir. Bir otomobil ayarlayabilse, belki sonu¢ bambagka olur-
du, ama... Cevdet gibi erkenden yakay:1 ele vermeyip palazlanmay1 basaran
delikanlhlar ise, cepleri biraz para gordiigiinde tam da hayallerindeki gibi bir
otomobil edinmeye calisirlar. Orhan Pamuk’un Kara Kitap’ta bahsettigi ve

“gangster” demeye dilinin varmadig1 batakhane sahibi “Beyoglu haydutu nun

129 Bu cins metinlere yazilan son sahneler dylesine birbirine benzer ki, gelecek yillarda bile 6rnekleri goriiliir. Mesela, namli hirsiz
Cingoz Recai de tabancalarin ¢ekildigi bir otomobil sahnesinden sonra, “Simdi nereye emrediyorsun?” diye soran soforii Nuri’ye
“Evde Jale meraktadir” cevabini verir (Server Bedi, Sultan Aziz’in Miicevherleri, Ist., 1962, inkilap Ve Aka Ktbv., s. 128).

130 Sokaklarin Cocugu, 5. bs., Ist., 1980, Tekin Y., s. 100.
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da “gang” filmlerinden firlamis gibi siyah bir Cadillac’1 varsa, sebebi iste o
131

hayallerdir

Diger taraftan, ekseriyeti ayak takimindan gelme soférler arasinda bu tekin-
siz etkiyi daha da artiran pek ¢ok “yedibela” tipin varhigi, otomobilin imgesini
daha bir karartir. Orhan Kemal’in bir diger romaninda, kocasi olan zengin
muteahhitten kurtulmak istediginde, Bedia Hanim’in onu ortadan kaldira-
cak birini aramak icin ugrasmasi hi¢ gerekmez; zira, bu isi soféri Resat’in
kolayca halledeceginden emindir. Sofértine yaptig1 reddedemeyecegi teklif

de yine otomobil diinyasinin i¢inden olacaktir'*:

“Sana Istanbul’un degil, Tiivkiye'nin en miikemmel garajine agacagim. Pinl punl

arabalar, yikama yaglama makineleri...”

Erkeklik

Basta “at, avrat, pusat”vardi; hem de tam bu siralanisla... Erkek kendisini bu ti¢
degeri ile aciklardi. Onlar mahremdi ve erkegin “reciiliyyetinin anahtar1 sayi-
lird1. Otomobil icat olunca mertlik de bozuldu; ¢ctinkii o her tictintin de yerini
aldi. Hem atin dostlugunu ve sadakatini, hem kadinin c¢ekiciligini ve sicakhigi-
n1, hem de silahin 6lumcul gucint kendinde birlestirdi. Erkek, bu ti¢ koldan
gelen biitin o namus, gug, cinsel iktidar, mahremiyet, bicak sirtinda yasanan
6lim-kalim halinden hoslanma gibi “reciiliyyet ten saydig1 birikimi sadece oto-
mobilden de elde edebilecegini gordii. Iste o gunden beri, otomobil erkekligin
semboludur. Baslangicta tek alicist erkekler oldugu icin, otomobilin tasarimi-
nin da onlar dustnulerek yapildigini sdylemek kolay; lakin, kadin alicilar belir-
dikten ve kugcik, sirin, parlak renkli otomobiller tiredikten sonra da bu sembol

degismemis, en azindan yanina bir de kadinlik sembolt eklenememistir.

Otomobiller erkege gore sekillenirken, sehir de otomobile gore kendini de-
gistirir. André Gorz’un 1975’te basilan Ecologie et politique kitabinda “otomobil
ideolojisi” diye adlandirdigr bu degisim, ashinda fevkalade erkeksidir. Otomo-

bil ideolojisi ne kadin stirtctleri ne de yayalar1 dikkate alir. “Zamanimizin

131 Kara Kitap, Ist., 2000, Iletisim Y., s. 43-44.
132 Orhan Kemal, Kotii Yol, s. 104.
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harict mekanlary, kwkl yaslannda saghkle erkek soforlerin kullandigr arabalar i¢in
tasarlanmisa benziyor™*®. Kadinlar otomobil “kullanirlar”, oysa erkekler otomo-
bili “giyinirler”. Kadin otomobille bir yere “gider”, erkek o yeri ayagina “getirir”.
Geng kizin otomobille ilgili en buyuk hayali “gelin arabasi” oldugu ana aittir;
halbuki erkegin otomobile dair hayalleri cok daha erken baslar. O muhayyile-
sinde kendisi ile 6zdas hale getirdigi “Iransformers™ yetiskinliginde yasamak ve
otomobili “giymek” ister. Otomobil, modern zaman sovalyesinin buitiin viicu-
dunu saran zirhidir ve erkek, onun icinde iken kendini daha gtclt, muzaffer,
kadir ve cazip hisseder. Bu hissin sebebi, otomobilin “self-expressive” (kendini
disavuran) bir ara¢ olmasidir. Cogunlukla, otomobilin kendini acikladiginda,
ashinda kullanicisini, “efendi’sini acikladigi distnulir. Bir erkek, otomobilini
gorenlerin, hakkinda huviyet ctizdanini, kartvizitini, hatira defterini, hatta
psikolojik degerlendirme dosyasini gormiis kadar ¢ok sey 6grendiklerini di-
sunur. Bu sebeple de herkese otomobilini gostermez, icine ancak giivendigi
insanlar1 oturtur; hele sturtct koltugunu belki pek 6zel bir-iki kisi ile payla-
sacak, belki onlarla bile paylasmayacaktr. Bu sayede, erkekliginin mahrem

yanlarint muhafaza ettigini dustnur.

Vala Nureddin’in adapte romam Kiigiik Ildnlar, bastan sona bir otomobil ro-
manidir sanki... Romanin merkez figtirti Ferit Kadri Bey otomobili ile 6zdastir.
Hayli entrika sonrasinda sevdalanip evlendigi Didar ise, birka¢ otomobil firma-
sinin Istanbul’daki miimessili olan Erciiment Murat Bey’in kizidir. Geng adam,
ustinkort tanismalarinin akabinde genc kiza ilk defa sofortunt gonderdiginde,
kolay taninmasi i¢in, Voisin marka otomobilini soyle tarif eder'®*: “Oniki silindir-
Ui bir makinedir. Siyah ve gris perle araba... Tekerlekleri aluminium mesnetli...” Ertesi

gun, Macka Palas’in arka sokaginda otomobili géren kiz “seving iginde” kalir.

“Orada, hakikaten de Voisin markali bir otomobil bekliyor. Babasinin meslegi dolay:-
swla kulagy otomobil tafsilatryla doldugu ve zevki bu hususta inceldigi igin, karsisin-
daki arabay: cidden zarif ve harikulade buldu. Muithis: Oniki silindirliydi. Sekli de
hos mu hostu! (...) Miitehayyir, otomobile bindi. Ne de rahat, genis bir araba... Voisin
cevik bir stiikiinetle harekete geldi” (s. 58-59).

133 Edward Relph, Rational Landscapes and Humanistic Geography, London, 1981, Croom Helm, p. 196.
134 Kiigiik llanlar, Ist., 1933, Aksam Ktbh., s. 51.
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IETT otobst (1970ler)
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[

Kizin otomobili goérduaginde “se-

ving i¢inde” kalisin1 dogru degerlen-

dirmek gerekir. Ferit Kadri otomo-

BISIKLET,
OTOMOBIL,
FELEVIZYON

[ Eyalerre Nalmer T re

bilini tarif ederek, ashnda kendine

ait mahrem erkek kayitlar1 hakkin-

A

da bir ipucu vermistir ve Didar’in
i Bt T otomobili gordugiinde sevinmesi,
ipuclarinin dogru ¢ikmast sebebiy-
ledir. Raban’in tam da bu durumu
anlatmak icin yaptig1 su tesbit haki-

katen 6nemlidir:

“Otomobil, benligin ozel bir suretidir;
onun yeri sahibinin yanider; sahibinin
dus goriiniisinii sekillendirir, zevk an-
layisiran, sahsi tercihlerinin gozle goru-

niir ifadesidir™®.

Otomobile bakan sahibini, sahibi-
ne bakan otomobilini gorur. Ayni sekilde, otomobiline bakan strticti de onda

tercihleri, hiilyalar: ve ihtiyaclariyla tamamen kendini bulur.

“Otomobil gibi araglarla ozne kendine govdesinin disindaki bir giysi gibi kullandig
otomobili de katarak kendini ¢ok hizla gidebilen, metal kaportalarla korunan, dort

lekerlekli bir benlik konumuna getirir”'*°.

O halde, Ferit Kadri'nin otomobilini tarifine, ashnda kendi 6z benliginin
tavsifi diye bakmak pekala mtimkundir. Didar gordigu otomobilden mem-
nun kalmistir; zira onu -baba mesleginden edinilmis bir tecriibe ile- hizlica
gozden gecirip, gen¢ adamin kisilik dosyas: olarak degerlendirmis ve sonucu

tatminkar bulmustur.

Otomobilin metal varlig1 erkeklik icin birseyler soyler elbet... Dahasi, yuk-

sek performansh otomobillere Ingilizce’de “muscle car” (kash araba) denmesi

135 Jonathan Raban, Soft City: The Art of Cosmopolitan Living, New York, 1974, E.P. Dutton and Co., p. 100.
136 Bisiklet, Otomobil, Televizyon: Giindelik Esyalarin Kiiltiir Tarihi, (haz. W. Ruppert), Ist., 1996, Kabalc1 Y., s. 19.
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de cinsel bir gonderme tasir.

Tipki  Turk¢e’de otomobil .

icin  sarfettigimiz  “binmek”, vEDAT TURKALI
“‘kullanmak”, — “basttrmak” fi-

illerinin ima ettigi cinsellik E"r' ] l_'1.' l-_‘“_'. |

gibi... Otomobil mahrem bir
erkeklik dosyas1 olabilir ama,
onun erkekle olan iliskisi de
cok bilgilendiricidir. Edebiyat
metinlerinde sikca kullani-
lan motor tamir eden, lastik
degistiren, hanimlar1 saram-
polden kurtaran erkek imge-
si Oonemlidir; zira, otomobil
tamir edebilmek erkekligin,
maharetin ve risdani isbatin
isaretidir. S6ztn gelisi, Vedat

Turkali'nin  Otobiis  Yolculan

(1961) adli senaryo-romanin-
daki Kemal, aslinda bir oto-
biis soférii olmasina ragmen,
Levent Garaji'nda “istiinde yaglh bir tulum, kanallardan birine girmis, tizerindeki
otobiisiin altinda bir seylerle ugrasmakta”iken gorulir. Gercekte belediye otobts-
lerini garajda teknik elemanlarin tamir ediyor olmalar1 kimsenin umutrunda
degildir; yazarin da, seyircinin de o dakika Kemal’le evlenmeye karar veren

Nevin’in de boyle erkeklik isaretleri tastyan bir sahneye ihtiyaci vardir'®’.

Diger taraftan, erkegin soforltukteki becerisi de erkeklik hanesine kaydedilir.
Kiiciik Ilanlar daki Ferit ile Didar’1 birbirlerine kavusturan otomobil, roman
boyunca gticlu bir figtir olarak varligini hep hissettirir. Bu rol, evlenmelerin-
den sonra da cok degismez. “Volanda oturan”ve boylece hayata, kadere huk-

meden Ferit, yanina esini alip gezdirir.

137 Vedat Tiirkali, Eski Filmler, Ist., (1984), Cem Y., s. 127. Nitekim, senaryo ayni adla sinemaya aktarildiginda, ellerinin motor
yagini temizleye temizleye otobiisiin altindan ¢tkan tulumlu Ayhan Isik da hanim seyirciler i¢in erkekligin sembolii olacaktir.

157



OTOMOBILIM UCAR GIDER
KULTUR-SANAT-EDEBIYAT VE FOLKLORUMUZDA OTOMOBIL

“Didarn kalbini garip bir arzu, ansian kavraywerdi. Bu ovalardan, daglardan,
baywlardan boyle Ferit'le ucup gitmekte gayet acayip bir zevk duywyordu. (...) Strat sar-
hoslugu denen latif bir sarhoshuk vardwr. Iste bu tahassiis, biitiin benligini kaplyordu.

Arabaran hos salintisina biitiin benligiyle teslim olmustu. Hayranhk hissiyle,

-Ne hos otomobil kullanvyorsun Ferit! dedi” (s. 241-242).

Mobil-mekan

Otonun c¢apkinlara ve asiklara yurt olusu tzerinde bir parca zihin yorunca,
bunun bir sebebinin de otomobil kabinini 6zel mekan olarak kavrayisimizda
yatugim cozeriz. Lefebvre’in hakh tesbitiyle, “bircok insan i¢in, arabalar ‘mes-
kenleri'nin bir pargas, hatta temel parcasidr™®. Ustelik bu metal mesken biitiin
kucukligtine ragmen, ¢ odall bir evin islevini de Ustlenmistir. On koltuk
manzarali ve ferah bir misafir odasidir; arka koltuk hem oturma odasidir hem
de yatmak icin kullanilir; bagaj ise, kilerdir, komurluktar, bodrum dairesidir.
Evinden cikip otomobiline binen Kkisiye, aslinda hala evinde oldugu, sadece
onun seyyar bir parcasina gectigi hissini vermek', tasarimcilarin 6nemli yan
amaclarindandir. Bu his, birkag sebeple 6nemlidir. Her seyden evvel, otomo-
bil evin sagladig1 rahat1 ve guiveni tekrarlayarak yolcuyu gevsetmelidir. Sonra,
yolcu pencereden disarisini bir sinema perdesindeki yansimalar gibi uzak,
yabanci ve strreel bir gortintii olarak kavramali ve asil gercekligin otomobil
kabininin icinde yasandigina inanmalidir. Ve nihayet, araba ile mesireye gi-
dilir, aractir, tasir ve bunun icin 6nce evden ¢ikmak, sonra da varilan yerde
arabadan ¢ikmak gerekir. Oysa otomobil, inmeden gezmeye yarayan bir sey-
yar mekandir. Dlinya iki yandan akip giderken penceresinden bakilir. Onda
olmak, ayn1 anda hem evin mahremiyetinde, hem de sokagin halka acik ale-
niyetinde bulunmak demektir. Bir diger soyleyisle, otomobilde olmak, iceriyi

ve disariy: birlikte hissedebilmektir.

138 Henri Lefebvre, Modern Diinyada Giindelik Hayat, s. 115.

139 Rendell, maddi kiiltiiriin bir iiriinii olarak tanidigimiz mekan’in aslinda hareketsiz kalmadigini soyledigine gore, karakter-
istiklerinden biri hareket olan otomobilin de seyyar mekan haline geldigini diisiinebiliriz [Jane Rendell, “Introduction: Gender,
Space”, Gender Space Architecture: An Interdisciplinary Introduction, (ed. J. Rendell, B. Penner, 1. Borden), London-New York,
2003, Routledge, p. 102].
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Milliyet gazetesinin kadin ve otomobil temali yeni yil mesaji (Milliyet gazetesi, nr.2477, 1 Kanunusani 1933, s.1)

“Otomobil, sahiplerine evdeymis hissi vermesi i¢in ev goriintiisine wygun bir bicimde
tasarlanwyordu. (...) Sahip olunan otomobil de tupk: ‘ev sahibi olmak’ gibi kisinin ozel

miilkiyet hissini iyice doyurur™*.

Koltuk, perde, hali, paspas, kalorifer, lamba, saat, radyo, pikap, klima, bardak-
lik, kal tablasi, cakmak, hatta eski modellerde vazo, liiks modellerde minibar,
buzluk (sonralar1 buzdolab1) gibi pek cok mefrisat ve esya daha fabrikadan
ciktigr anda otomobillerde mevcuttur. Boylece, oto almak isteyenler, mobleli

kucuk bir ev sahibi olacaklar: hissiyle hareket ederler.

Bu mobil-mekanin da -tipki gayr-1 menkul evler gibi- sahiplerini yansitmasi ge-
rektigi dusanulur. Kabaca bir tasnifle, golfstiidyo dairedir, imuzin malikanedir,
kabriyo teras katidir, sedan kooperatiften alinma dairedir, sportif modeller gar-
soniyerdir, jip dagda bir avc kuliibesi olmali iken, banliyode villadir. Bu ytiri-
yen mekani secerken kendini yansitmasina dikkat eden alici, icini doserken de

aym titizligini stirdirar. Otomobili ponponlu stislerle cevrelemek, arka cama

140 Peter Freund-George Martin, Otomobilin Ekolojisi, s. 119.
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el orgusu karpuz dilimleri koymak, dikiz aynasina “mapusane isi” boncuktan
bir sallanan kus asmak, gunesliklere sagh sollu “Masallah” ve “Allah’in dedigi
olur” yazilar1 yapistirmak, her bosluga ailenin yahut tutulan takimin fotograf-
larim ilistirmek, kolonya sisesini hazirda tutmak, her koltuk i¢in bir minder,
arka koltuklar icin ilaveten yastik dikmek, konsola dantel 6rtii sermek, musait
gorunen her yeri pelus kaplamak, arkaya her kasiste kafasini sallayan kopek
biblosu yerlestirmek ve daha neler... O kadar ki, yiksekce bir yere minik vanti-
lator tutturmak, kabinin bir yerine sarjli elektrikli suptrge takmak, koltuk ar-
kalarmna televizyon ekrani gommek gibi otomobilin elektrik sistemine yapilan
miuidahalelere de sikca rastlanir. Her sey otomobili eve benzetmek, ama daha

onemlisi, sahibinin karakterini aciklayacak bir model eve benzetmek icindir.

Aziz Nesin’in “Medeniyetin Yedek Parcas1” (1955) hikayesinde, Hamit Aga
yeni traktor aldiginda “Ustiine bir eski babug, bir sarmsak, bir mavi goz boncugu,
bir de masallah” asmislardir. Hikayeci Adnan Ardagi da ona benzer bir dolmus

panelini anlatir'*':

“Soforiin onii yabance memleketlerden gelen posta kartlar ile dolu. Sag kisede oglu ola-
cak bir cocugun vesikalik bir resmi cercevelenmis, tam ortada dikiz aynasimn vizerinde

‘Allah mn dedigi olur’ yazily bir karton var. Yanindan da mavi boncuk sarkvyor.”

Biitiin bu esyalar nicin? Cevabi basit: Oncelikle otomobilin de evin bir parcas
oldugunu disindigumiz, sonra da bakanlara ve binenlere bizi tanitsin iste-
digimiz icin... Zevklerimiz (sevdigimiz muzik, begendigimiz renkler...), tuttu-
gumuz takim, inan¢larimiz, akrabalik iliskisiyle bagh olduklarimiz, zenginlik
ve konfordan anladigimiz gibi pek ¢cok konuda baskalarini bilgilendirmek ve
begenilmek i¢in ugrasiriz. Kendini begenmislik ile otomobil arasindaki iliski

dusundugumiizden daha derindir.

“Narsisizmin genellikle kendini sevmekle alakalr olmasina ragmen, aynada kendini
stizen bir narsisistin, arabalara ve modaya uygun iiretilen baska bircok nesneye nasil
olup da hayranbk duyabildigini anlamak oldukca kolaydwr. Arabalara libidinal bir

yatinm yaphigvmiz zaman, siklikla asil umursadigymiz arabalar degil, kendimizdir.

141 Bizim Evin Savaslar: Giizeldi, s. 21.
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Arabaya bakarken ilgilendigimiz

kendi imajimazdir™*.

Yani? Yani’si odur ki, otomobi-
lin kuru bir vasita olmak yerine,
evin bir devami diye degerlen-
dirilmesi, aslinda oto sahibinin
kendini gosterebilecegi, mah-
rem kiymetlerini ortaya koya-
rak begeni toplayabilecegi bir
sergi salonunu ziyarete agcmasi

demektir. Aslolan otomobilin

ne kadar gosterisli oldugu de-
gil, o gosterisin gercekte sahi- Milliyet gazetesi, nr.2072, 21 Mays 1934, 5.1

binden geldiginin takdir edil-

mesidir. Otomobil ve onun stslenmesinin ardindaki narsisist egilim de burada
gizlidir. Fikrimin Ince Giilii'ndeki Bayram da Balkiz'1 boyle siisler. Balkiz dendi
mi, ilk farkedilmesi gereken onun bir Mercedes oldugudur ve bunun anlamu,

Bayram’in da birinci sinif ve zengin biri olarak okunmak istedigidir. Otomobilde,

“(...) dosemeye sonradan gegirttigi turuncu-kara catkile koltuk kilifiyla; arka camin igi-
ne koseleyt oturttugu, sar satenden buizgiilii, ywvarlak iki yastigr, bu iki yastik arasina
yan gelip uzanms, dili disanda leopar yavrusuyla; on cama sarkan bir Aydin zeybe-
ginin boynuna asilmis mavi boncuklar esligindeki kiigiik Kur’an- Kerim’iyle; siirekli

agik tutulan ¢ift anteniyle; televizyonu olmasa da televizyon anteniyle” (s. 25)

ima etmek istedikleri de boyle teker teker analiz edilebilir. Kiliflar 6vgtiye de-
ger titizligini, yastiklar konfor dusktnliguni, leopar vahsi ve erkeksi yanina,
zeybek ve boynundaki Kur’an dini ve milli degerlere sahip ciktigini, televiz-
yonsuz anten de sahte gosteris merakini ve gelecege ait ihtiraslarini temsil
eder. Otomobilin bu domestik 6zelliklerinin begenilmesi, dolayli olarak Bay-
ram’in takdir edilmesi demek oldugundan, bir haz ve tatmin hissi doguracak-

tir. En azindan, beklenti bu yondedir.

142 Marshall W. Alcorn, Jr., Narcissism and the Literary Libido: Rhetoric, Text, and Subjectivity, New York-London, 1994, New
York Univ. Press, p. 6.
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Diemebillerds radya war.
— Selidn lirn ofomobil parem el Nersdsa geliyerssn ¥,
— Umkisn defil, emma rudyodibl konsser bitsln  dipe bakladim.

Otomobil ve radyo (Aksam gazetesi, nr.6178, 30 Kanunuevvel 1935)

Nasil ki, siradan hayatlarimizda bir “disanlik” kiyafetlerimiz, bir de “ev hali™
ne uygun kiyafetlerimiz vardir; iste otomobilin bir mekan olarak hayatlarimiza
dahil olusunun ilk yillarinda onun icin de 6ylece 6zel kiyafetler gerekmistir.
Otomobil modelleri degistik¢ce, ona binenlerin kiyafetlerinde de paralel bir de-
gisimin gozlenmesi muimkuindir. Otomobil, kendi modasini da beraberinde

143 altmas

getirmektedir. Meseld, Cevat Fehmi Baskut'un “Makine” oyununda
besine merdiven dayamis, emekli katip Hac1 Hayri Bey taksi olarak calistirmak
tizere bir otomobil satin aldiginda, bunun gardrobuna da bir etkisi olacagin
hi¢ hesaplamamistir. Oysa, Avrupa’dan yeni gelen kiz kardesi Muazzez Buyt-

ker, ona otomobil sahiplerine uygun kiyafet ve aksesuarlar getirmistir.
Muazzez: -(Gostererek) Fuvvela otomobilde giymek icin bir kasket...

Hac1 Bey: -Ha... Ya... Hakikaten kasketim yoktu. Tesekkiir ederim.

143 “Makine”, Senaryo Der., Nu. 3, Aralik 1953.
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Muazzez: -Sonra otomobil kullanirken riizgardan korunmak i¢in bir gozlik... Biitiin

yaris otomobili, biitiin motosiklet kullananlar bu gozligu takworlar.

Hac1 Bey: -Iste buna pek sevindim. Hakikaten ¢ok, pek cok ihtiyacom vardr. Gozliiksiiz

ne yapacagim diye duistiniiyordum. Kiz, sen ne ince fikirli imissin.
Hamdi: -Oyledir... Oyledir...
Muazzez: -Sonra volan igin sar bir ¢ift eldiven... Siklik igin sart...

Hac1 Bey: -Bak hele bak... Demek artik direksiyon kullanirken ellerim nasirlanmaya-

cak. Oh oh oh, sayenizde en biiyiik endiseden kurtuldum.
Muazzez: -Sonra bir tulum. ..
Haci Bey: -O ne i¢in o...

Muazzez: -Bilmez gibi soyliiyorsun agabey... Otomobilin yalniz safas: siiriilmez, cefds:

da gekiliv. Arabani tamir ederken, temizlerken, muayene ederken, cilalarken giyeceksin.

Hac1 Bey: -Miikemmel... Cok miikemmel... Sizlere nasil tesekkiir edecegimi bilemiyo-

rum. Beni ihya ettiniz.

Muazzez: -Estagfurullah... Dur daha bitmedi. Bu da otomobilde dizlerinin tizerine

ortmek igin bir battaniye... Biitiin thtiyar kibarlarin battaniyeleri var.
Hamdi: -Eldivenlerle ayni renk... Asorti...

Hac1 Bey: -Elbet ayni renk olacak. Caram dedim ya, benim kardesim baskalarinin
kardesleri gibi yalniz miinasebetsizlik yapmaya memur degildir. Incedir, zekidir, bulus

sahibidir. Herseyi tam zamaninda yapar.

Muazzez: -Haydi agabey, sunlar giy ve tak da gorelim.
Hamdi: -Ne olur sahi... Ben de pek merak ediyorum.

Hac1 Bey: -Yapmayn cocuklar... Simdi sirase degil. Sonra...
Muazzez: -Ne olur, ben rica ediyorum.

Hamdi: -Hatirmize kermayin. Ne olursunuz?
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Muazzez: -Tulumu bu kiyafetinin tistiine gegireceksin.
Hamdi: -Haydsi biz yardim edelim.

Muazzez: -(Kasketi basina gecirerek) Tastamam... Canvm benim goziim gozdiir

goz... Agabey soyle biraz yana yik kasketi...

Hac1 Bey: -Niye?...

Muazzez: -Daha eksantrik olacaksin.

Hac1 Bey: -Ha, oyle ise yitkalvm. Tabii bilhassa bana eksantriklik lazim. Oldu mu?
Muazzez: -Bravo... Simdi gozliikleri de tak. Eldivenleri de giy. Tamam... Swra tuluma geldi.
Hac1 Bey: -Onu giymesem olmaz mi?

Muazzez: -Aaa... Asil o lazam... Otomobil sahibi oldugunu belli edecek o...

Hac1 Bey: -Peki, giyelim.

Nuriye: -Giizel, ¢ok giizel amma, bu kiyafet ni¢in?

Muazzez: -Ilihi abla, bilemedin mi? Oyle ya, daha alisamadiniz. Pardon... Mazursu-

nuz. Otomobil igin ayol...

Yukarida, erkeklerin otomobili giydiklerinden bahsedilmisti; artik bu giyin-
menin bir baska boyutu da eklenebilir. Erkek otomobili giydigi gibi, otomobil
icin de giyin (melid)ir ve bu kiyafeti otomobilin model ve modasina uymak

zorundadir.

Jale Parla, Turkiye’de modernlesme sembolti halini almasindan sonra, oto-
mobilin “evin mahremiyeti ile sokagin herkese acik olusu arasinda muhafazale bir

gegis” sagladigini yazar'*!

. Bu tesbit dogru olsa da edebiyat1 asil ilgilendiren,
gecis esnasinda evin mahremiyetinden otomobile nelerin aktarilarak aleni-

lestirildigidir. Yukaridaki orneklerden de kolayca anlasilir ki, otomobil bu

144 “Car Narratives: A Subgenre in Turkish Novel Writing”, The South Atlantic Quarterly, Vol. 102, No. 2-3, Spring-Summer 2003, p. 548.
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aktaris icin gayet uygun bir vasitadir. Kaldirimin kenarindadir, kolayca goru-
lir veya komsunuzundur, sizi de bindirir. Boylece, sahibinin otosu tizerinden
vermek istedigi butlin mesaj kolayca yerine ulagir. Pekala, ya otomobil kadar
sansh olmayan araclar? Sézgelimi, uzun yolda yuk tastyan bir kamyon?... Sehir
icinde cokca tesadiif edemeyecegimiz, 6mrii 1ss1z yollarda gecen ve yolcusu
olmayan bir arac, sahibini nasil tanitir? Onun buldugu care cok daha kestir-
me ve nettir. Kasasina yahut tozluguna sahibinin diinya gortsiint, hassasiyet-
lerini veyahut niktedanhgini gosterecek birkag satir yazmak... Kimisi “graffi-
tical” bir niikte, kimisi halk irfanini yansitan bir vecize, kimisi de poptler siir
veya guftelerden bir-iki misra... Onitintizden hizla gecerken okuyup, sahibini
de aymi1 hizla kavrayacaginiz bir yildirim telgraf... Sanki, icini géremediginiz
bir eski zaman malikanesi hakkindaki biitin intibaimizi kapisinin asttindeki
kitabeye karalanmis birka¢ satirdan ¢ikarmaya calismaniz gibi... Edebi metin-
lerde rastladigim ve bir uzun yol aracinin kaportasina yazildigini okudugum

2

ilk 6rnek, Tekirdag’dan kalkacak bir otobusiin burnundaki “Yollarin Aslan:’

145

stfatdir'®. “Arslan olan otobiis mii yoksa soforii miidiir?” sorusu, bizi konumuza

ve bir mekan olarak motorlu vasitanin kimi a¢ikladig1 problemine cark ettirir.

Sehirde kullanilan otomobillerin, kamyon ve otobusler gibi kendini acikla-
yamama sikintist yoktur. O sebepledir ki, uzun yillar boyunca otomobillerin
arkasinda “Alirsin Ford, olursun lord”, “Alirsan bir Chrysler, nikah dairesi para is-
ter”, “Diinyada MAN, ahrette iman”yahut “Kurbanda kog, asfaltta Dodge” kabilin-
den yazilara tesaduf edilmez. Bu cins araba arkasi yazilarinin sehir trafiginde
gorulmeye baslanmasi kaptikactilar ve dolmuslarla olur; derken otomobillere
de sicrar. Bugiin de otomobillere yapistirilan ¢ikartmalar ve “sticker’lar stri-
cusunin kendini ifade yollarindan biri olmaya devam ediyor. Kamyon ve oto-
bus yazilar1 dis kap: kitabeleri ise, otomobil yazilar1 odalara asilmis tezhipli

levhalardir'.

Otomobillerin bir oda mahremiyeti tasidigindan bahsedilirken, sadece 6zel
otolarin kasdedilmedigi hassaten belirtilmeli... Taksilerin ekseriyeti de bu

gruba dahil edilebilir. Simdilerde taksi ile 6zel araci birbirinden ayiran teknik

145 ilhan Engin, Go¢ Yollar: Tikads, Ist., 1955, Caglayan Y., s. 25.
146 Teferruat igin bk. [lhan Basgdz, “Omiir Biter Yol Bitmez: Bir Iletisim Olay1 Olarak Tasit Yazilar1”, Tiirk(ive) Kiiltiirleri, (ed.
G. Pultar-T. Erman), st,. 2005, Tetragon Y., s. 39-64.

165



OTOMOBILIM UCAR GIDER
KULTUR-SANAT-EDEBIYAT VE FOLKLORUMUZDA OTOMOBIL

!
KADIN FORD'U INTIHAP EDER_

Ford reklami (Cumhuriyet gazetesi, nr. 2439, 18 Subat 1931, S.8)

ozellikler asgariye inmis haldedir. Oysa bir zamanlar, “taxicab’lerin mucidi olan
Ingilizlerin Istanbul’a tanittig1 taksiler, simdikinden hayli farkliydi. Herseyden
once, surtcu ile yolcu kismini ayiran bir perde yahut cam bir stirgti vardir ki,
adina “berlin” denir. Sonra, taksilerin 6nunde, “lakse” denen bir mekanizma bu-
lunur'¥’. Bu mekanizmanin ucunda da kiiciik bir bayrak vardir. Bayrak indiril-
misse, bunun manasi takside bir musterinin bulundugudur. Bir baska soyleyis-
le, sofor mahalli ile arasina bir duvar 6rerek kendi bolmesini 6zellestiren yolcu,
indirilmis taksinin de isaret ettigi gibi, o bolmenin -gecici bir stire i¢in bile olsa-
sahibidir. Bundan dolayidir ki, pek ¢cok edebl metinde taksinin sofort yokmus

gibi, en mahrem mevzularim1 konusan, hatta oynasan ciftlere rastlanmaktadir.

147 Mahmud Yesari, Culluk, s. 158.
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Zenginlik ve Niiftz

Simdilerde bor¢ har¢ icinde de kalsa, isteyen oto sahibi olabiliyor. Hal boy-
le iken, otomobil yavas yavas bir zenginlik isareti olmaktan ¢ikiyor ve yerini,
astronomik fiyatlar1 olan birka¢ otomobil modeline birakiyor. Oysa bir za-
manlar, hangi marka ve model oldugu hi¢ farketmeden, bir otomobile ma-
lik olmak mali gliciin, otomobil icin izin vermesini saglayacak kadar sultana
nazi ge¢menin, nufuz ve mevki sahibi olmanin isareti idi. Otomobil sahibinin
ya bir nazir yahut zadegandan biri oldugu ilk akla gelen ihtimaldir. Sermet

Muhtar’in Harp Zengininin Gelini romanindan bir sahife'*:

“Herhalde denizasin bir yerde oturuyordu ki, her sabah on ile onbir arast Mersedes
marka hususi otomobili kendisini kopriide beklerdi. Boyu kamyon kadar uzun, i¢i sal-
tanat arabalarn kadar ziynetli olan bu otomobili gorenler bakakalirlar; Harbiye Nazi-
rn’mn yahut Bahriye Nazir'mn zannederek hemencecik yamibasindan swoisverirlerdi.
Kopriiye gtkisiran vakti saati pek belli olmazdi. Mesela, Kadikoy ve Adalar iskelesinden
feve feve insan bosalwyor, ortalik binbir ayak... Iskele memurlannmdan biri kalabaligr

yararak firlar, bu giimiisi otomobilin soforiine kosup, kanter icinde,

-Simdi beyefendi hazretleri telefon ettiler; motorle geliyorlarmus. Arabay: Sirkectye isti-

yorlar! emrini getivir yahut

-Bugiin Tarabya’ya davetli imisler. Aksama oraya gelsin diyorlar! kumandasin verir-

lerdi.”

Anlasihiyor ki, otomobili sahibinin yaldizli kimlik kart1 olarak degerlendiren,
daha da oteye gecerek, sahibinin kiymetini otomobili ile 6lcen bir gecmisin

birikim ve tecrubelerini hala kullaniyoruz.

Cumbhuriyetten sonra harp zenginlerinin ve vagon ticareti yaparak koseyi do-
nenlerin yanina, Anadolu’nun sonradan géorme tiiccarlar: da eklenir. Yeni re-
jimin refahla esledigi “likiis hayat”, Sisli’de apartmani olmanin yani sira, beye-
fendi ve hanimefendi icin iki tane otomobili de gerekli gormektedir. 1933’te

bestelenen meshur Liikiis Hayat Opereti icin Nazim Hikmet’in soyledigi

148 Sermet Muhtar Alds, Harp Zengininin Gelini, Ist., 1934, Kanaat Ktbh., s. 131.
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ki tane otomobil

Biri agik, biri degil
misralarinda o kadar da buiytik bir mubalaga aranmamali; ¢tinkd,
Hanam serbest, kim karisir

misrasinda da ifade olundugu gibi, bir yandan kadin artik kendi otomobilini
ve ozgur hayatini istemektedir, diger yandan da iki otomobili olmak zenginli-

gin iki kere isbati manasina gelmektedir.

Otomobil kudretin, nifuzun ve zenginligin alameti oldugunda, koyliler ve
yoksullar i¢in de bazen bir hamhayal, bazen bir imrenme yahut 6fke sebebi,
bazen de iki kesim arasindaki derin ucurumun miicessem ifadesi olacaktir.
Sadri Edhem Bey’in bir hikayesinde, tasra icin otomobilin tasidig1 anlam her

yas grubu icin ayr1 ayr1 anlatilir':

“Anadolu yollarinda bu makine koylileri, hatta kiigiik kasaba halkiny diisiindiirir,
herkesin gozii bu otomobillerin pencerelerine uzanir. Halk mebuslariny vekilleri, kolor-
du kumandanlarine hep bunlarin iginde goriir, ihtiyarlar heybetli misafirler gorecekle-
ring, thtivash delikanlblar ve olgun yashlar devlet kusunun bu kafeslerde yasadigin,
cocuklar bu buyiik arabalarla gecen misafirler bir koye veya kasabaya geldikleri zaman
mekteplerin tatil edildigini, kendilerinin marslar soyleyerek sokaklara dokiildiiklerini

4

hatwrlarlar.”

Istanbul’un miitevaz sakinleri i¢in otomobilin anlami bir parca daha farkli-
dir. Celaleddin Ezine’nin Yakub Ve Otekiler romaninda unutulmaz bir sahne
vardir. Karagimruk’te Benli Saadet’in randevuevine gelen Yakub, sermaye-
lerden Ayse’yi begenir ve yaninda onu da gotirmek ister. Saadet, sokagin ba-
sindaki Sofér Sami’yi cagirtmaya niyetlenirse de Yakub’un otomobili vardir.
Sermayelerden Kontes Hatice saskin, sorar: “Sade sizin mi? Koca otomobil... ™.
Oyle ya... Devasa bir otomobilin sadece tek kisinin isteklerini karsilamak icin
alinmasi, Hatice icin ltksten de ote, bir israftir. Ayse, Yakub’la iki ay gecirdik-

ten sonra yuvaya dondugunde, arkadaslarina otomobili soyle anlatir (s. 94):

149 Sadri Etem (Ertem), “Tetkik Seyahati”, Bacay: Indir Bacay: Kaldir, Ist., 1933, Istiklal Lisesi Talebe Kooperatifi Nest., s. 19.
150 Celaleddin Ezine, Yakub Ve Otekiler, Ist., 1938, Kenan Bsmv., s. 89.
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Son Saat, nr. 648, 5 Mayis 1948, s.4

“Oniinde zabit gibi giyinmis bir sofor, diiiit diiiit dayanwr kaprya... Igerisini gorme.
Bir diigmeye basarsin ates gikar, tellendir sigarana... Baska bivini elle, dort kol cengi
muzika baslar. (Kosede duran laternay isaretle, Arap Kamil'e hitaben) Senin laterna
halt etmis yaninda... Bir kolu ceviriyorsun, frink, disar bir ¢ekmece firliyor, i¢inde
ickilerin envaisi, cesit cesit... Frenk sarabindan tut da imam suyuna kadar... Hepsi

hazr ve nazr...”

Karagtimruk’teki yoksul randevuevinin sartlariyla kiyaslaninca ne buyuik ih-
tisam... Otomobil, kisa bir siireligine de olsa Ayse’yi zenginlige ve rahata ta-
simis; ama geng¢ kadin yine de bu sefil hayati yegleyerek geriye donmekte
israr etmistir. Oysa hayatin soguk yuzuyle tanisanlar genellikle otomobile
can atarak kurtulusu ararlar. Hani otomobil kiralik da olsa, ¢cok dert degildir.
“Coskun Ozan”ad1 arkasina gizlenen bir sairin “Tramvay Bekleyen Kiz” siirinde
daktilo mu yoksa issiz mi oldugu anlasilmaya calisilan kizin, sonunda bir “ask

151

arayan” oldugu soylenir''. Siir soyle bitiyor:

151 Resimli Uyanis Mec., Nu. 2031-346, 25 Temmuz 1935.
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Baktvm ki giiliimsiiyor karsidan gelen gence,
Tramvay bekleyen kiz artik beklemeyecek!
Onlerine bir taksi otomobil gelince,

Tramvay bekleyen kiz “Geg tramvay!” diyecek.

Bu musralardan sonra, kizin aski m1 aradig1 yoksa kendisini tramvay yerine
taksiye bindirecek birini mi bekledigi diusinmeye deger... Sanki karsidaki

gence gulimseme sebebi, hoslanmasindan ziyade, taksi imididir.

Otomobil-tramvay ikiligi, ayn1 zamanda bir mali durum gostergesi... Peyami
Safa’nin Mahserinde Muazzez Hanim taksiye binmekte 1srar edince, Nihad
“cebindeki servetin boyle bir fanteziyi te’diyeye miisait olup olmadigine bilmedigi gibi,
onu da otomobile verince, ayin sonunu nasil getirecegini hi¢ tahmin” edemedigin-
den, genc kizi durdurmaya calisir. Once, bos tramvayin gelmekte oldugunu
soyler, sonra yurumeyi teklif eder ve nihayet doktorun kendisine taksiye bin-
meyi yasakladigini soyler. Tam da delikanl “Muazzez Hanwm, doktorlar diyorlar
ki, otomobile verecegin paray: bogazina sarfet!” diye isi mizaha bogacak iken, kiz
gultmser ve “Anliyorum, doktorlann nigin men ettiklerini anlyyorum. Fakat siz geli-
niz, yammizda ben varvm, korkmayiniz!” der. Sonra da Nihad’1 bir otomobile bin-
diriverir’®®. Geng¢ kiz mali kudretini gostermis ve delikanliyr atinin terkisine
aup gotirmustir. Bir erkek icin ezici, yikic1 bir sahne... Sonralar1 Nihad ile
Muazzez’in iliskisi ciddilesip de ortak hayaller kurmaga basladiklarinda, siklet
farki bir kere daha ortaya cikar. Muazzez bir de otomobilleri olmasinda 1srar-

lidir; bir isi bile olmayan Nihad ise, bu fikre muhalefet etmektedir (s. 210):

“Otomobil, nevrasteniye tutulmus, titiz ve sinirli bir sehir halkinin zevki... Sur’atte
ne keyif var? Hem de kendist tecriibe ile biliyor, fakir insanlar otomobile ¢ok kizarlar;
yayan yuriiyenleri incitmek, onlara sefaletlerini biraz daha fazla hissettirmek ni¢in ? Fa-
kat bir kotra guizel sey... Hatta sandal bile kafi... Bunlar bedii vesait-i nakliyye... Miha-

niki degil. Kotra ve sandal havaya, suya tabi’... Stibhesiz tabiat makineden giizeldir.”

Bu satirlarda konusanin Nihad degil de Peyami Safa olduguna stiphe yok.
Yazarin otomobili kiictimseyisi, hizi umursamayisi, tabiati makinaya yegleyisi
ve nihayet onun fakirlere “sefaletlerini biraz daha fazla hissettirmek ten baska bir

ise yaramadigini diistiniisii gazete yazilarini takip edenler icin gayet tanidik...

152 Mahser, Ist., 1924, Orhaniye Matb., s. 128-130.
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Otomobilin sefaletle iliskisinde ytrek burkan bir yan vardir. Otomobil tarih-
lerinin yazmadigi, sehrin sosyolojisini ve iktisat tarihini calisanlarin da far-
ketmedigi ac1 bir gercek vardir. Resat Enis, 1949’da yazdig1 Aglama Duvar
adli romaninda, ilk gecekondularin ana malzemesinin otomobil ambalajlar:

oldugunu soyler'?.

“Gecekondu insanlan bir Amerikaly isadama, bir karaborsac tacir gibi konusur:
-Ben bir Osten alacagim.

-Onunki Ford dur.

-Sevrole nem yapryor.

-Kraysler karaborsada.

Bu marka otomobillerin Tiirkiye’ye getirildigi ambalaj sandiklandur bunlar... Biiyiik

4

postahane gerisindeki sokakta, 6 kanadi 100-150 livaya satiler.”

Icinde itina ile saklanan ithal otomobili cikardiktan sonra, birilerinin kaldi-
rip ativerdigi tahta ambalajlar baskalarinin siginagidir artik... Otomobil, para
babasi sahibinin “mobil-mekan ina dontsiirken, onun mahfazasi1 da koca bir

ailenin derme-catma hanesi halini almaktadir.

Sabahattin Teoman’in —-nam-1 digerle “Teo”nun- “Cadillac” siiri hem bir maki-
na 6vgusu gibi okunabilir, hem de otomobilin Giretim asamasindan baslayarak
iktidar, medeniyet, niifuz, cazibe adina kullanimininin ve sahip olamayanla-
rin gozinde nasil Amerikan isi bir sémiirt ve yolsuzluk nesnesine dontstagu-
niin hikayesi gibi'**...

Ey Cadillac

Kac is¢i kosulmustur ontine senin

Kag koyli iter seni ardindan

Unutup

Terlere kanlara bulanmishgin

Bozkir acisin Asya’man gegirip ayagima

Surtima orman karanhgine Afrika’ran

153 Resat Enis Aygen, Aglama Duvart, Ist., 1983, Cem Y., s. 119-120.
154 Yeni Ufuklar Der., Nu. 71, Nisan 1958.
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Yan gelip kurulmusum koltuga tutsak
Kurulup da bir sk tutturmamisim
Kadina sanlr gibi diimene sanlmisim
Avuglarimda soze gelmez bir erk’in tads
Mauwi bir yel ozlemi dudaklarimda

Ver yansin edip karvya kiza

Bir keskin hiza kaprlmisim

Bir hiza

Yiiziinde alik bakislar: kizlarin
Gozlerin wildaklar yansiter
Gokyuiziinii hwylandvrer kirmaze saclann
Kara eteklerin denizleri dalgalandirr
Toz diken ¢camur yollarda

Bata ¢ka

Saga sola

Kinta kinia

Dusin aynalr ¢arse

I¢in mobilya diikkdn

Sen kiminin yiiksek tilkiisu

Ananuzi aglatan belimizi biiken

Sen yolsuzluklarin bir kiigiik ornegi
Kurda kusa kopege bos veren

Sen aki kara eden karay: ak

Sen viretimle titketimin dengesi

Sen biiyiik uramin simgesi

Sen wygarbigin belirtisi

Sen Cadillac

Amerikan mali otomobillere ayni bakis, Cemal Stireya’nin su misralarinda da

farkedilir'®:

155 “Vakit Var Daha”, Papiriis Der., Nu. 38, Agustos 1969.
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Hafif kanl Chevroletler, hirsh Pontiac’lar, kiranta Buick’ler
Gliriltiiyle akep gidiyor General Motors’un enikleri;
Ve agwr kich, genis ceneli, soluk arabalar Ford'un

Ve agaglar goriiyor, gozlikli, iri kryim Chrysler ailesini

Edebiyatta otomobili bir kapitalist oyuncagi olarak gorip, timden de “somqiri
ve stfsal asagilama” aract saymamak gerekir. Bazen de otomobil satin almak
zenginligin bir isareti degil, gecinmeye ¢alismanin zorlu yollarindan biri olu-
verir. Cevat Fehmi Baskut'un “Makine” adli oyunu'*® tam da bdyle bir hikayeyi
anlatir. Hac1 Hayri Bey, emekli ikramiyesinden ti¢ binini pesin verip gerisini de
bor¢lanarak, dokuz bin liraya elden diisme bir otomobil alir. Bir sofor tutup ca-
histirarak “gunde safi kar olarak otuz lira” kazanmak fikri gozlerini kamastirmistir.
Ailece “ekmek teknesi” bilip Uzerine titredikleri icin, “bir en’am- serif, bir Bismillah
levhasy, bir mavi boncuk ve bir mikdar deve dikeni tedarik ederek” otomobillerini naza-
ra kars: silahlandirmaya c¢alisirlar. Bunca tedbire ragmen isler yolunda gitmez
ve Sofor Aziz yiiziinden otomobil ikide bir bozulup ziyan ¢ikarmaya baslar. Icra
belasini savabilmek icin, Aziz otomobili denize sturtp sigortadan para almayi
teklif eder ve dylece yaparlar. Isler catallandikca catallanir. Oyunun nihayetin-

de, perde inerken Hayri Bey’in son repligi su olur:

“~0... 22222 plaka numaral otomobil... Kahrolas:... Allahin belds:... Cehennem

arabasi...”

Goruldigu gibi, otomobil sadece dirlik sahibinin degil, ahir 6mriinde rahat
etmeyi kuran ortadirek mensuplarinin da secenekleri arasindadir. Birinde
zenginlik otomobili getirirken, digerinde otomobilin zenginlik getirmesi

hayali vardir.

Fikrimin Ince Giilii ndeki Bayram i¢in Mercedes sahibi olmanin sinif atlamak
manasi tasimasi gelecek yillar icin bir isarettir. Nitekim, birka¢ sene sonra, Or-
han Pamuk’un Sessiz Ev (1983) romaninda anlattigr 1980 yazina gelindiginde,
artik sadece zenginlerin degil, orta halli insanlarin da otomobili vardir. Enis

Akin’in “Liiks kitlesellesemez, kitlesellesen sey liks ozelligini yitirir” tesbiti cok yerin-

156 Oyun miistakil olarak basilmadi; Senaryo Dergisi’nin (Nu. 3, Aralik 1953) eki olarak verildi.
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de'... Otomobil liks tiketim Grini olmaktan ¢ikarken, konumundan pek
bir sey kaybetmez. Simdi seviye farkin1 otomobili olmak veya olmamak degil,
markalar belirlemektedir. Kizlar yliztine baksin istersen, “sesten hizle giden bir
deniz teknen ve ondan daha hizl giden bir araban” olmahdir. Faruk’un “zavallila-
nn arabas:” olan beyaz Anadol’u ile “saatte 100 kilometre ile liiks araba siirenler
arasindaki farktir esas olan... Seviyeler arasindaki u¢urumun yeni kriteri Fik-
ret’in “bir pilot kabinini andiran on kisminda diigmeler, ibreler, isaretler, gostergeler,
yanyp sonen renkli ldmbalar” bulunan Alfa-Romeo marka otomobili yahut Tur-
gay’in BMW’sidir. Turgay’in yolda sikistirip bankete dustrdugt Mercedes’te-

ki “Almanyac:” da simif atlama telasindaki zavalli, gtiltiin¢g Bayram’dir sanki...

Herseye ragmen, otomobilin kazandig1 sembolik deger, cimleten “ofomobillen-
sek” de son bulmayacak gibidir. Bir kere ona ensesi kalin, somurticti, kompra-
dor siifin simgesi olmak yaftasi asilmissa, bundan kolay kolay vazgecilemez.
Hasan Hiiseyin Korkmazgil’in Acy: Bal Eyledik’teki (1973) “Ne Giizel Ne Guizel”

siirinden alinma su misralarda oldugu gibi:

cok pahale arabalar
cok zengin ¢op kutular
cok besili itler kediler

ve otobiis bekleyen ag ylizlii emekgilerim

Burada, alabildigine abartilan olobiis= a¢ yuizlii= emek¢i ve araba (zengin ¢op
kutusu)= besili = it/ kedi tezad1, “is¢i simfiman siiri” gibi fevkalade kaba bir ni-
telendirmeye hapsedilen koseli bir evrende anlamli ve heyecan verici, 6fke
uyandiricidir. Bir ruh tetiklenmesi saglamay1 basardigi uzun yillar boyunca
da bu séylemin ¢ok fazla tartilmasi, sogukkanlhlikla degerlendirilmesi gerek-
memistir. Oysa, oto sahibi olmayan ve her otomobili olana “besili it” yaftas:

yapistirmayan bir baska sair i¢in, mesele iste su kadar basit ve insanidir'>*:

Akyp giden arabalardan
Olamayacak bir teki benim...
Ama su yesil var ya.. baskast degil

Onun igindeki... Benim!

157 Enis Akin, “Otomobil Hapishanesi”, Birikim Der., Nu. 248, Aralik 2009, s. 85-93.
158 Arif Nihat Asya, “Arabalar”, Kékler Ve Dallar, s. 161.
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Robin Sharma’nin kapitalizmi

»J'*_j-l'l-i'i, H\.{l‘f‘_-i:.r; -

reddedip Ferrarisini satarak
bilgelesmeyi sectigi bir diinya-
da Baybars Altuntas da Otobiis-
ten Indim BMWye Bindim (Ist.,
2014, Destek Y.) diye kitap ya-
zarak kapitalist olmay1 ytcelt-
tiginde, bunun edebiyatta zit
kutuplara cekilmis sert yansi-

malar1 olmasi kac¢inilmazdir.

Nasil ki, sanayilesmeden nasi-
bini almans bir tlkede fabri- Bir ingiliz kunduracinin otomobil seklinde potin reklami
kanin ve makina carklarinin (Resimli Gazete, nr.251, 23 Haziran 1928)

sembolik degerini yeteri kadar

gelistiremeyen edebiyatin yazari olan Orhan Kemal, Bereketli Topraklar Uzerinde
(1954) romaninda bir patozun kirik-dokiik dislilerinden koca pehlivanlar: bile
paramparca edecek bir somurt makinas1 ¢ikarmissa, edebiyatta otomobil de
emekcinin kanini emen kalantorun cihiz bir sembolii olarak oylece kullanilir.
Gun gelip de kapitalizm “devrimci”ve “proleter” dinlemeden, alabildigine hizli ve
gucli bir sekilde yayihiverince, sermayenin edebiyatta muhkem bir timsali olan
otomobilde de bu degisim kendini hemen belli eder. Tahsin Yiicel’in eskitifek
devrimcisi Rahmi Sonmez', torunu Nazim’a butin o efsane devrimcilerin ne-
reye gittigini sorar. Cevap “o yaman devrimciler, o mangalda kil birakmayan kuram-
clar en giizel arabalara binip gittiler” olur. Rahmi bu defa proleterleri sorar. To-
rununun karsihgi ilkinden de acidir: “O yigit insanlar Almanya’'da, Hollanda da,
Belgika’da, Fransa’'da sokaklar: sipiiriiyorlar, o giizel arabalara binip buraya geldikleri
zaman da patron ayaklanna yatiyorlar.” Devrimci’nin istemeden limpen’e, pro-
leter’in isteyerek burjuva’ya dontsmesi, “en giizel” otomobillerin sahibi oluslar
ile temsil edilir. Bayram ile Balkiz’in iliskisini okurken alttan alta fark ettigimiz
de iste bu garip burjuvalasma gayretidir. Lakin surasi gayet aciktir ki, simdiden
sonra modern marksizm bir daha otomobili kapitalizmin alamet- farikasi saya-

mayacak; onun sosyal gercekci edebiyatini yapamayacakutr.

159 Peygamberin Son Bes Giinii, Ist., 1992, Can Y., s. 291.
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Pedalli ¢cocuk arabasi (Rahmi M. Ko¢ Muzesi)

Oyuncak

Cocuklarin hangi oyuncaklarla oynadiklar: 6nemlidir; ¢cinki kabullerini, ih-
tiyaclarini, aliskanliklarini biraz da onlar yonlendirdigi gibi, hayal diinyasinin
“keske olsa” merkezini, gelecekten beklentilerini ve varligina 1sinip benimse-
digi, yetiskinliginde de yoklugunu hissedip tamamlamaya calisacagi nesneleri
yine onlar belirler. Havuctan kagni yapmasini bilen nesille oyuncak at araba-
st olan nesil nasil birbirinden farkl sekillenmisse, ipinden cekilen, zembe-
rekli-kurmali, cakmaktash, pilli, uzaktan kumandali otomobili olan nesiller
de iste oylece bir digerinden farkli sekillenecektir. Oyuncak bir otomobili
olmak, yetiskinliginde “sahicisi’ne sahip olmaya hazirhiktur. O halde, “Ni¢in
oyuncak otomobiller yapilir?” sorusunun muhtemel cevaplarindan biri de “Ge-
lecegin potansiyel oto alicisimy yetistirmek tir. Bu iliskiyi kuran ilk isim, meshur
otomotiv sanayicisi André Citroen olmus; bir taraftan otomobil uretirken, da-
hiyane bir hamle ile tenekeden oyuncak otomobiller de yapmaya baslamistir.

Ehrenburg bu tesebbuisten bahsederken,
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“Bunlar Noel armagan: olarak ¢ocuklara veriliyordu. Tahta atlann modast ¢oktan

geemisti. Cocuklar hiz oyunu oynamaya basladilar”

diyor'®. Citroén, kisa zamanda dort yiz bin oyuncak otomobil dagitmis (s.
53) ve boylece, gelecek neslin otomobil sevgisi ile biiytimesini, ilk firsatta da
cocukluk hayali olan Citroen markali bir otomobil satin almay: zihninin en

derin kosesine naksetmesini saglamistir.

Bizde minik arabalar, kagnilar birka¢ asirdir Eytip oyuncaklar1 arasinda gori-
ltirken, otomobillerin bir cocuk eglencesi olarak gelenekli kultiire mal edile-
medigi kolayca anlasiliyor. Belki de bu sebeple, disaridan ithal edilen oyuncak-
larin basini1 hep otomobil ceker. Gercegini siz yapamiyorsaniz, yerli marangoz
da oyuncagini imal etmekte gontlsiiz davranir. Sabahattin Ali’nin kisa ve pek
hatirlanmayan bir hikayesinde, 6zel soforti olan bir otomobil magazanin 6ntin-

de durur. i(;inden ¢ikan susla ve sismanca bir kadin magazada alisveris eder-

160 Ve Insan Otomobili Yaratti, s. 46.
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ken, sekiz-dokuz yaslarindaki oglu

da kap1 ontinde oyuncak satan sinif

oTOMOBILI YARATT

arkadasinm1 gorip onunla konusmaya

dalar. Kucuk saticinin éntundekiler
|, e - kL

“bir degnegin ucuna takilmas bir ¢ift tah-
ta tekerlekti. Tekerleklerin vizerinde, iki
yuvarlak tahtammn arasina givilenmis
dort ¢ubuktan ibaret kameriye gibi birsey
duruyor ve tekerlekler yerde yliriitiliince

»161

bu kameriye firil firl dontiyordu

Sonunda, anne magazadan cikacak
ve oglunu arkadasindan ayirip oto-
mobile bindirecektir. Bu basit konulu
hikayeyi Kagn: kitabindaki tasit konu-

lu digerlerinin yanina kattugina gore,

metinden yazarin bu yondeki bir niye-

tini ¢ikarmamiz gerekecek. Her gun
zaten bindigi icin, otomobili hayal etmeyen ¢ocuk ile hentiz sahsi evrenine oto-
mobilin oyuncak olarak bile girmedigi yoksul arkadas:... Metnin kaba bir “sinaf”
catismasl gibi gérinmeye pek musait olan yam tizerinde biraz zihin yorulsa, as-
linda birilerinin hala “araba”dendiginde otomobile hi¢c benzemeyen oyuncaklar:
kasdettigi ve birilerinin de hayalinde bile yanina yaklasamadig1 otomobilin oyun-
cag1 yerine, bu tekerlekli kameriyeleri satin aldig1 bir bagka kultir muhitinden
izler bulunabilir. O muhitin oyuncakcisina da hentiz otomobil ugramamustir,

saticisina da, cocuguna da...

Otomobil ile ¢cocukluk hayalleri arasindaki ilginin fazlasiyla zorlandig: duist-
nulebilir. Halbuki, yetiskinlikte edinilecek karakterin ve uygulanacak hayat
planlarinin buytik kismi, ¢ocuklukta, oyun esnasinda filizlenmekte... Orhan
Kemal’in Sokaklardan Bir Kiz romanini ve otomobilin adeta sembolik bir de-

ger kazanisini hatirlayalim. Eserde Nuran’in otomobillerle iliskisi, biraz da

161 “Arabalar Bes Kurusa”, Aydabir Mec., Nu. 6, 1 Subat 1936, s. 34-35.
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hayatin galibi olma gayretinin ifadesi gibidir. Otomobil bir ¢cocukluk hayali
olarak mi1 kalacak yoksa “bu hayattan yurtacak”ve otomobillere mi binecektir?
Bu sembolik eslemenin baslayisi, Cemal’in kiictik kiz1 Nuran’a aldig1 oyuncak

otomobille belirir. Masmavi bir zemberekli otomobille!'®...

“Bacaklarim yanlara aqp sofamin bir basina Nuran oturmustu, tipke tpkisina kiz
gibi, sofaran obiir basina da babasi... Anahtanyla kurulan oyuncak otomobil bir ba-
baya gidiyordu, sonra da bir Nuran’a... Baba o sira koca Cemal degildi. Kiziran ayn

yasta arkadasu...

-Al bakalvom Cemdl Abi... Hoooop!

-Ne getirdi bu araba simdi bana?

-Ne mi getirdi? Cikolata!

-Haydi bakalvm, bosaltalym. Heey hamallar, bosaltin su ¢ikolatalar anbara bakalim!
-Al bakalim Nuran Abla biskiivileri!

-Yollaaa...

-Hoooop...”

Yetiskinliginde, Nuran’in siyrilmak istedigi hayatin ucunda mavi bir otomo-
bilin hayali vardir. Tam da muhayyilenin ve tath hilyalarin renginde... Gergi
Orhan Kemal’in Kag¢akindaki kiicik Hiseyin de Habib’in yaptig1 bir oyuncak
otomobille oynar ama, tekerlekleri dort tire makarasindan ibaret olan bu oto

bir yetiskinlik hayaline dontismez ve ti¢ tekerlekli bisikletin yerini alamaz.

Terakki, Medeniyet, Mutluluk

Medeniyet’in iki farkli kistasi vardir. Orta Cag’in sonuna kadar gecerli olan
ilk kistasa gore, medenilestikce savastan igrenmek ve silahlardan uzaklasmak
esastir. Medeni milletlerin parali askerleri olur ve onlar1 barbar kavimler ye-

nerek ortadan kaldirirlar. Yeni Cag baslarindan bugtine kadar devam eden

162 Orhan Kemal, Sokaklardan Bir Kiz, 6. bs., Ist., 1981, Tekin Y., s. 32-33.
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Amerika, 1920’ler (Library Of Congress Dijital ID: npcc 18528 //hdl.loc.gov/loc.pnp/npcc.18528)

ikinci kistasa gore ise, medeni gelismisligin yegane olcuti teknolojik gelismis-
liktir. Sinai olarak ilerlemis, bilhassa silah tiretiminde basarili olmus devlet-
lerin gelismisligi medeni olmanin es degeri sayilir ve bu devletler, teknolojik
olarak kendileri kadar yol alamamis tilkelerin medeni de olamayacaklarini
farz ederek onlar1 ortadan kaldirirlar. Bu sebepledir ki, terakki etme’nin
manasi, teknolojik olarak ilerlemektir; teknolojik olarak ilerlemek ise, temed-
din etmektir. Bunlar, “civilisation” kavramiyla tamistigindan beri, Osman-
I'nin da 6grenmeye calistig garip paralellikler ve esitliklerdir. Otomobil de
bunun 6nemli bir parcasinin remzidir. Madem ki, otomobil imal edebilecek
teknolojiye erismis bulunmak bir medeniyet seviyesinin habercisidir, o halde
otomobili olmak da o seviyeyi yakalamanin bir diger yoludur. Burhan Cahid,
1908’de mesrutiyeti 6gretmek ve onun nimetlerini tanitmak icin her koseba-

sinda nutuk ¢ekenlere kulak kabartmamizi saglar'®:

163 Diinkiilerin Romant, s. 95.
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“Vatandaslar, diye haykiryordu. Size yol yapacagz, mektep yapacagz, batakliklar ku-
rutacagiz, artik sapanla degil, makine ile ekip bicecek, kagna ile degil, yayl arabalar,
otomobillerle gezeceksiniz, ayaginiza cank, postal degil, fotin, kundura giyeceksiniz, artik
un ¢orbasi, bulama degil, tathlar, borekler yiyecek, tatlh serbetler iceceksiniz. 33 senelik
istibdady yiktuk, hiirriyete kavustuk. Artk oniimiiz acikter. Yiiriyelim arkadaslar!”

Gerci bu siralamada otomobilin yeri kagnidan sonra ve yayl at arabasinin hemen

yanindadir; ama olsun, onunla gezenler medenilesiyor ya, asil énemlisi budur.

Otomobille gezmek medenilestirir ve medeniyet mutluluk getirir. Cumhuri-
yet ilan olunurken, Orhan Midhat'in Sisli Hayat: romanindaki Halim Bey’in
derdi baskadir. O, sevgilisine “Diinyada sana sahip olmaktan biiyik sadadet var
mudwr?...” diye soruyor ve muhtemelen sorusuna bir cevap da beklemiyordu.
Lakin beklemedigi oldu ve kizdan olanca samimiyeti ve gercekgiligi ile bir
cevap aldi'®:

“Ne kadar garip diisiiniiyorsunuz? Bu dediginiz en basit bir hayat! Saadet yalniz bun-
lar midwr? Diinyada ne zevkler, ne sadadetler var. Siz onlan takdir etmiyorsunuz. Liiks
bir hayat yasamak, mesela her sene moda degistikce evinin moblelerini degistirmek,
yazin birka¢ ayine Bogaziginde, birka¢ ayimi Ada’da, sonbahare Nice'te, kist Sisli’de
yahut Italya’da gegirmek... Miikellef, Bitter markali kapaly bir otomobile binmek, yazin

adalara motorla gitmek...”

Gercek saadet, bir batili gibi modern ve medeni, liiks icinde, hareketli bir ha-
yat sirmektedir ve bunun sartlarindan biri de Bitter marka otomobile sahip
olmaktr. Kestirmeden soylersem, mutluluk biraz da Alman otomotiv sanayi-
inin liks Gretimleriyle taninan Bitter marka otomobillerinden birinde gizli-
dir. Otomobil saadettir, ¢ctinkii medeniyetin besigi olan Avrupa ile kaynasarak
kendimizi daha da medeni hissetmemizi ve bundan memnuniyet duymamizi
saglar. Pek cok romanin son satirlarinda, kavusan mutlu cifti bir otomobil
alip gotiirirken, geride tek soru kalir: Her mutlu ciftin bir otomobili mi olu-

yor yoksa mutlulugu otomobil mi getiriyor?'®

164 Orhan Midhat (Barbaros), Sisli Hayati, Ist., 1923, Kiitiibhane-i Sidi, s. 129.
165 Bu satirlarin yazari da ayni soruyu okudugu romanlardan birinin son sahifesine geldiginde sordu: Esat Mahmut Karakurt,
Aldatacagim, 7. bs., Ist., 1961, inkilap Ktbv., s. 96.
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Ayn1 soruyu bir kere de Peride
e a Celal’in  “Jaguar” hikayesi icin sora-
PERIDE CELAL biliriz. Bir tamirhanede cirak olarak
]: A{}{-‘ﬁhl{ calisan delikanli, cazibesine daha
fazla dayanamayip Jaguar marka bir
otomobile binerek koéhne mahalle-
sine gelir. Biitiin glin harap evinin
cumbasindan gelip gecen otomobil-
leri gozleyip i¢ geciren gen¢ kiz bu
simsiyah otomobile hayran kalir ve
hayattan neler umdugunu sayarken,
“para”, “eglence’, “sikur sikir giysiler” gibi
tahmin edilebilir maddelerin yanina
“stiliin boyunu uzatmis” bir Jaguar da
ekler'®. Halim Bey’in sevgilisini epey-

ce haurlatan bu kiz icin Jaguar bir

otomobil olarak amaclar arasindadir
ama, ayrica hem zengin erkegi hem
kadinin cinsel bagimsizhigini temsil

etmek gibi garip ve celisik bir yan1 da vardir.

“Binersin istedigin zaman, bastin mu gaza git diledigin yere... Frenler de senin elinde,
sag sakaly yok, bakisi pis degil, gicir grcer. Ekmek istemez, yemek istemez... Zahmeti ne
yavrunun ? Erkek milleti gibi altta kalmas: da yok. Sen her zaman 1isttesin, ensesinde-

sin. Kur boynunu istedigin yere...” (s. 31)

Evet, Avrupa medeniyetin besigi olabilir ama, XX. asirda yol aldikca modern
cagin terakkisini artitk Amerikan sanayii temsil etmeye baslamistir ve yeni
cumhuriyet de rotasini ona dogru kirmaktadir. Ilk bakista pek fark edilemese
de bu yeni rota, “Milli Sef” devrinin terakki anlayisina pek ¢cok bakimdan uyar.
Sami Hekimci'nin seri romaninda, 6nce Milli Miicadele icinde tanmidigimiz

Selcuk Ekinci, 1940’ta hatira defterine yeniden yazmaya baslar.

166 Peride Celal, “Jaguar”, Jaguar, 2. bs., Ist., 1996, Can Y., s.
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“Avrupa ve Amerika’daki bil-
ginler, biyiik Tirk inkilabin
lavsif etmek igin, yiizlerce cilt
eser viicude getirdikler: halde,
Tiirk inkilabiran kudretli var-
hgme  anlatmaga  muvaffak

olamyyorlar™.

Oysa, bu kadar ugrasmaya

hi¢ gerek yoktur. Selcuk’un

Son 50 yilda nakliye vasitalarinda meydana gelen degisiklik
(Resimli Gazete, nr.174, 1 Ocak 1927)

1924’te dogan oglu Minis’e
bakanlar, zaten cumhuri-
yetin temsil ettigi her seyi
onda mikemmelen goreceklerdir. Delikanli Robert Collage’i bir Amerika
hayrani olarak yeni bitirmistir ve yuksek tahsil i¢in, yine Amerika’ya gitmek
uzeredir. Bir gtin, Yakacik’ta Findiksuyu Korusu yakinlarindaki kosktin bagin-
da dolasan Selcuk, 6nce bir korna sesi duymus ve bunu ciftlikte garaja cekip
oylece biraktigi Amerikan mali Cadillac’in sesine benzetmistir. Kisa strede
yanilmadigini anlayacaktir. Munis okulu bitirip ciftlige gelince otomobili ¢1-
karmis ve hastanenin sofoért Emin’den ders almistir. “Birkag hafta i¢inde mahir
bir soforden daha iistiin netice elde” etmis ve simdi de babasinin karsisina bu yeni
hiineriyle ¢itkmustir (s. 238-239). Gengligini, Amerikan zihniyetini benimseye-
rek medenilesebilmek icin harcamis bir delikanlinin Amerikan isi Cadillac’1

oyle “sipanisi” kavrayip da kullanivermesinden tabii ne olabilir?

Toplumun mutlulugu medenilesmekte ve terakki etmekte gizli ise, ferdin
mutlulugu da ifadesini medeniyet semboli olan otomobilde bulacaktr. Zi-
hinlerde kurulmus bu garip iliski sebebiyledir ki, pek cok edebi metinde fi-
gurin mutlu yahut mutsuz olusu otomobili Gzerinden gosterilir'®. Aslinda,
bu iliskinin otomobilden 6nce Avrupai at arabalarinda kuruldugu da fark
ediliyor. Muhtesem Bihruz Bey’in onca dikkat ¢eken fayton-brik’i ile donen

talihi arasindaki munasebeti bir baslangi¢ saymak mumkun... Delikanlinin

167 Sami Hekimci, Giilseren Ve Milli Miicadele, Ank., 1949, ideal Matb., s. 233.
168 Boyle bir dikkatin belirme sebebi igin bk. Mehmet Narli, “Araba Sevdalar”, Tiirkbilig Der., Nu. 4, 2002, s. 19-28.
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yildiz1 karardikca arabasi da cizilir, yamulur ve haczedilir. Ayn1 hal, otomo-
biller ve sahipleri arasinda da yasanir. Balkiz’in gocen tamponu, calinan
Mercedes yi1ldizi, patlayan egzoz borusu, catlayan 6n cami, sarampole diisme-
si ile Bayram’in mutsuzluklart arasindaki iliski gibi'®... Buzdan Kiliglar daki
Halilhan’in Volvo markali otomobili de basta imidin ve mutlulugun alameti
iken, zamanla oras1 burasi ariza ¢cikarmaya baslayip bir de agir kaza gecirince,
artik mutsuzluk ufukta gérinmiis demektir. Volvo’nun iceri gocen 6n paneli,
carpilmis jantlari, kopmus burnu aslinda Halilhan’in dagilmishgini ve parca-

lanmishgini haber verir (s. 108).

Otomobil medeniyet icin bir 6lctt sayllmissa, onu kullanmay1 bilmeyisin de
gorgusuzlukten ote, bir gayr-1 medeni tavir olarak nitelendirilmesi tabiidir.
Edebiyat, hem medeni gortineyim derken zipirlasanlart hem de 6yle gortun-
mek gibi bir derdi olmayanlari ilging bulur. Mahmud Yesari'nin Sevda Ihtika-
r’ndaki Turgut’u bunun icin unutmak guictur; cinkti Azra’ya “Bir otomobil ala-
lom ma hanimefendi?” diye sorar'”. Kasti, mustereken bir otomobil satin almak
degil, aym1 taksiye binmektir. Bat1 dillerinin ¢ogunda “almak” fiilinin ({ake,
prend) bir araca “binmek”icin de kullanilis1 sebebiyle, bizim ziippelerimizin de
yarim yamalak bildikleri yabanci dilin kullanim seklini Turkce’ye uyarladik-
lar1 ve bir zamanlar “tramvay almak’la milleti kendine guldiiren 6nculerinin
izinde giderek, artik “taksi alma’ya gectikleri gorulur. Medenilesme bir kere

daha yanlhs anlasilmis ve edebiyat da tizerine duseni yapip bunu gostermistir.

Iste bir baska 6rnek: Bu defa, otomobil denen medeniyet harikasinin kimse-
yi ehlilestiremeyecegini 6greniyoruz. Cumbadan Rumbaya’da, Tahsin Bey’in
gonderdigi otomobile binen Karagtumruklt Cemile, “Genis marokenin tistiine
yayla serpile, rahat rahat bacaklann: uzatarak” oturur; hatta “ondeki strapontenler-
den birini ¢ekerek bacagin vistiine” koyar ve gorgusuzligunu iyice belli eder (s.
65). Bu durumun fakir olmakla yahut bir otomobil sahibi olmamakla hi¢bir
ilgisi yoktur. Zengin ailelerin pek cogunda da ayni gérgusuzlugin devam et-

tigini gosteren edebiyat numuneleri, otomobilin kimseye medeniyet asilaya-

169 Bayram’in ¢ocuklugundan kalma bir hatirasi onun otomobille baslayan iligkisini aydinlatiyor. Kdylerine gelip oy isteyen bir
politikacinin Mavi Ford’u éniinde koyun kesilmis ve kan otomobile de sigramistir. iste o sahne anlatilirken kurulan ciimleler 6nem-
lidir (s. 159): “Koyunun kani figkirdi; arabaya si¢radi. Bayram da si¢radi. Kan, kendinden, kendi yiiziine fiskirmig gibi irkildi. Yiizii
araba olmustu Bayram in. Bayram, o araba olmustu.”

170 Mahmud Yesari, Sevda Ihtikdr, ist., 1934, Remzi Ktbh., s. 60.
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madigini ayan beyan ortaya koyar. Burhan Cahid’in Ask Politikas’nda gecen

su cimleler gibi'"':

“Boyle bircok aileler tarnarvm, kocalan zengin olmuslar, altlarinda oniki bin liralik
otomobil vardvr. Fakat hanmimlar bu liks otomobili Beyoglu Caddesinde durdurur,

muhallebiciden tavukgogsi getirtip arabada yerler.”

Ozgﬁrlﬁk ve Flaneur

Motorize hayatin getirdigi seyahat kolayliginin, kolayca kacabilme ve 6zgur
kalabilme istegiyle birleserek otomobili hirriyetin sembolii mertebesine ta-
styist onemli bir gelisme... Suracikta sorulmasi1 gereken, otomobil ile birles-
tirilen bu hissin aldatici olup olmadigidir. Evet, otomobilin sagladig1 hare-
ket serbestisinin, siyasi hurriyet fikriyle bir arada dustintlmeye cok miisait
oldugunda cogunluk hem-fikir kalabilir. Bu paralelligi biraz da monarklarin

korukledigini soylemek mumkin...

“Bunun gibi bir vasitaman totaliter cemiyetlerde halka ozendirilmemesi tesadif olmasa
gerek. Tek merkezden idare edilen devletlerce, hareket halindeki bir kitle demek, tizerinde

denetim kuramayacaklan topluluk demektir™™.

Bu halin Osmanl icin de gecerli oldugunu distinmek kolay... Hele 21 Tem-
muz 1905 gunt, Sultan Hamid’in cuma selamhgindan dontst esnasinda yol
ustiindeki bir at arabasi havaya ucurularak hiikiimdarin ortadan kaldirilmak
istenisinden sonra, otomobillere kars1 “vehm-i saéhane” uyandi, diye bir tevatir

varsa da bunu dogrulamak yanhslamaktan ¢cok daha zordur.

Aslina bakilirsa, bulundugu yeri kolayca terk edebilme imkanini tanidigi i¢in,
otomobilin insana serbesti tanidig1 fikri yanhstir. Bu dogru olsa, otomobil ye-
rine belediye otobust ile yer degistirirken de ayn1 hissin yasanabilmesi gere-
kirdi. Trenin 6zgurlik oldugunu zannedenler, raylara ne kadar da bagimh ol-
duklarin1 motorlu tasiin dogumu ile anlamaya basladilar. Otomobilin sehir
icinde sagladig1 hisse, otobiis, tren gibi araclarla ancak sehir disina ¢ikilmasi
halinde yaklasilabiliyor. Bir yerden bir yere gidise mukabil, otomobilin sonsuz

yere/kere gidis ihtimalindeki 6zgurligt kendi azadeligimiz icin bir imkan

171 Burhan Cahid (Morkaya), 4sk Politikast, Ist., 1930, Muallim Ahmet Halit Ktbh., s. 122.
172 Robert Schaeffer, “Car Sick, Automobiles Ad Nauseam”, Greenpeace, Vol. XV, No. 3, May-June 1990, p. 16.
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olarak gordugiumiizden, onda boyle bir alamet yakalariz. Belki de Edward
P. Thompson’in s6ztine kulak vermek ve otomobil yolculugunun strtictide
“hiirriyetin iradi olarak yonlendirilebildigi vehmi™ni uyandirdiginmi séylemek ge-

17 Oyleyse, “Gzel” otomobilin bizde uyandirdigi hissi dogru deger-

rekiyordur
lendirmek ve adini “ferdiyet”ile yanyana koymak zorundayiz. Ik defa “husisi ™
ler iledir ki, yolcu ayn1 zamanda stirtictiidir ve makinayi idare htrriyeti vardir.
Frene gec basmasinin, direksiyonu biraz daha kivirmayisinin yahut bu defa
baska yoldan gitmesinin getirdigi kuicuk risklerin ve stirprizlerin tamaminin
kendi sorumluluk alaninda oldugunu farkeden sturtct, bu se¢imlerinin alt-

tan alta ferdi 6zgurlesme stireciyle bir alakasini da kurar.

O zaman, otomobiline atlayip gaz pedalina sonuna kadar basarak ufka dogru
uzaklasma fikrinin ni¢in 6zgurlikle birlestirildigi daha kolay anlasilir. Kac ro-
manda bir hisimla otomobiline binen figtiirimiz ge¢misini arkada birakarak
yokusun basinda kayboldu ve kac filmde “esas oglan” yeni bir hayat kurmak
icin otomobiline atlayip yerini yurdunu terk etti? Bunlarin hepsinde de oto-
mobil 6zgurligin degil, makina ile sofortin kisiligi arasinda kurulan manevi
bag sebebiyle, 6zgurlige tasinmanin yahut kagcmanin binbir yolu arasindan
hangisini sececegini tespit serbestiyetinin sembolt olagelmistir ve boylece
fark edilmeyi beklemektedir. Feminist bir dikkatle sdylenmis de olsa, Debo-
rah Clarke’in “otomobil, gelecekten veya en azndan simdiki mevcut karmasadan bir
kagis imkani sundu” deyisi'™ dikkate alimmalidir; zira, gitmek her zaman degilse

de kag¢mak daima 6zgurlik getirir.

Tarih boyunca “terk-i diyar” etmenin 6zgurlik hissiyle bir ilgisi olageldi. Kimisi
aklini veya ruhunu ozgirlestirmek, kimisi bedeninden kurtulmak, kimisi de
ozgurlugiin oldugu baska bir yer aramak icin yollara dusti. Arayis icindeki der-
vislerin, kesislerin ve sovalyelerin bir tekamul yolu olarak gordukleri “gyrovague”
(selmana ¢ikma), ashinda gayet amach bir seyrandi. Modern hayat ve sehirles-
me Kisiyi bir eve, ise, sorumluluklara baglarken, dyle Cin’e, Macin’e uzanan
dolasmalara imkan birakmadi ve sehrin icinde “seyre ¢ikma’larla, cevresinde

“tenezziih etme’lerle yetinmeye calisildi. Iste, sehirli insanin caddelerde, sokak-

173 “Last Dispatches from the Border Country”, The Nation, March 5, 1988, p. 311.
174 Driving Women: Fiction and Automobile Culture in Twentieth-Century America, Baltimore, 2007, J. Hopkins Univ. Press, p.
13.
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larda amacsizca dolasmast “boulevardier” tipinin belirmesine yol acti. Sonralari,
Baudelaire’in “spleen” (can sikintis1) kavramiyla da ic ice gecen bu tip “flaneur”
diye anilir oldu ve varoluscu edebiyatin hala vazgecemedigi “aylak adam”figtiri-

ne dontsti. Daha yeni tarihlerde buna bir de “flaneuse” (aylak kadin) eklendi.

Modern flaneur ve flaneuse sehre baghdir ama, bu baghhk onu bogdugunda
yaptiklar: zaman icinde hayli degisti. Bir kismu kendini sehir disina atarak aylak
gezginlere donusti. Bazis1 avarelige bir amag icat etmeyi de basardi. S6ztin ge-
lisi, 1890’da Washington Universitesi’nden mezun olan iki arkadas, William Sc-
hatleben ile Thomas Allen, bisikletle bir Asya turuna ¢ikmaya karar verdiler ve
28 Ocak-15 Mart 1891 arasinda Yunanistan, Turkiye, Iran tizerinden Ozbek ve
Turkmen topraklarina kadar uzanan kocaman bir seyahat gerceklestirdiler. Bir
yandan da gordiiklerinin fotograflarini cekince, bu gezi onlar icin bir amac da
kazaniverdi. Ayni sekilde, Amerikali Edith Wharton, otomobille ¢iktigr Fransa
seyahatinin nihayetinde bir kitap ¢ikardiginda, artik bu tur da onun i¢in anla-
min1 bulmustu. Wharton, kitabinin hemen ilk ciimlesinde “motorlu araba” saye-
sinde “seyahatin romansi™n1 yeniden kazandigimiz: iddia ettiginde y1l 1908°di'”.
Otomobille aylakligin daha zevkli ge¢mesi icin, yollara modern hanlar bile acil-
di. TIk defa 1925’te duyulan “motel”kelimesi ashnda “motor-hotel’in kisaltmasidir
ve otomobil yolculari icin otel demek olur. Mimi Sheller ve John Urry, motorize
bir mekan olan sehir hayatindan uzaklasmak isteyen fertlerin, firar icin yine bir
mobil-mekan olan otomobili kullanmalarina “zoraki hiirriyet” (coercive freedom)

176

diyorlar'”. Baska bir soyleyisle, kacis sebebiniz ayn1 zamanda kacis araciniza
dontstyor ve bu ironik durum, iyilestirmesini beklediginiz ruhunuzu hic¢ de
sagaltamiyor. Uzaklasmak icin otomobili kullanmak, kendinden kacmak gibi
bir imkansizhig1 da icinde sakladigindan, beklenen tatmin gerceklesemedigin-
de, nereye oldugunu bilmeden ve umursamadan gidis bir “mania’ya dontsur.
Iste 0 zaman, Paul Virilio'nun armagani olan “dromoman” kelimesi de siirekli

dolasma manisine yakalanmus kisilerin ortak sifati haline gelir.

Bizim edebiyatimizda, sitkintisin1 hafifletmek icin tek basina otomobiline at-

layip soyle bir “tur’layan figtirlere pek rastlanmaz. Figtr ya kararlastirilmis

175 A Motor-Flight Through France, New York, 1908, Charles Scribner’s Sons, p. 1.
176 Mimi Sheller, “Automotive Emotions: Feeling the Car”, Theory, Culture & Society, Vol. XXI, No. 4-5, October 2004, p. 221-
242.
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bir yere gider ya da yaninda sevgilisi, yareni varken amacsizca dolasir. Her iki
halde de maksat 6zgurlik yahut flaneur ruhunu tatmin degildir. Dolasmanin
bir hedefe, bir sifaya dontismesinden ziyade, kiminle dolasildiginin 6ne cik-
t1g1 kisa metrajh gezintilerdir anlatilan... Sozlerini Vecdi Gonul'tin yazdig: o

meshur Miinir Nureddin bestesi de tam bdyle bir ruh halini anlatir:

Otomobil u¢ar gider
Gonliim gibi gecer gider
Ben taliiin pesindeyim
Tali’ benden kagar gider
Otomobil tuttu yolu

Bu yolda macera dolu
Direksiyon yar elinde

Gonliim ardina kosulu

Onemli olan otomobilin istikameti degil, sevgili tarafindan kullanilmasidir.
Bu rotasizlik avareligin ruhuyla uyussa bile, yarin varhgindan kaynaklanan
nese ve enerjinin flaneur' it hareketlendiren sikint ile bagdasmasi asla mtim-

kiin olamaz.

Gurbet ve Sila

Otomobile takilan motorun giicinden bahsetmek, onun icinde gizlenen
guclu ve cilgin beygirlerin musterek gticinden bahsetmek demektir. Bu ola-
ganusti guc “meskiin mahall’in edeple akan trafigine ve aheste ritmine ayak
uydurmakta zorlanir; sehrin periferisini delmek, ufka dogru nefes nefese ko-
sarken kendini gostermek ister. Akil ¢elen bu hevese ayak uydurup uzak ik-
limlere dogru yola cikmak heyecan vericidir; lakin, geride kalanlar olmasa...
Her gidis, biraz da kendinden uzaklasmadir. Kendisini “0” yapan topraklar-
dan, insanlardan kopustur. Hele bir de bu uzaklasma gorev icab1 yahut mai-
set icin ise, o zaman etkisi daha derin, travmasi daha agir olur. Bu sebeple-
dir ki, motorlu vasitalar biraz da gurbeti ve koklerinden uzak dismeyi temsil
eder. Tasitin gucu arttikca, yuva ile olan mesafe de buyur. Kagni ile kamyo-

nun kabiliyetleri arasindaki fark, ayn1 zamanda hem gurbet ile sila arasindaki
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uzaklig1 belirler, hem de ayrilik ve yalnizlik hissinin yogunluk derecesini... Bir
bagka soyleyisle, teknoloji caginda gurbet daha yakinda, sila daha uzaktadir.
Bu bahse dair ¢arpic1 bir 6rnek olarak, Tahsin Yiicel'in Soféor Memed’i hatir-

lanabilir!”.

Memed, yillar sonra kamyonuyla dondtgu koytinde kendini taniyan birilerini
bulmaya calisir. Hentiz pek gencg iken, muhtemelen bir salgin hastalik evle-
rinde kim varsa yataga sermis; Memed’in dedesi, babasi, anasi, agabeyi pesi

pesine olmusler.

Delikanli, hastalikla bogustugu yataktan, onlarin can verislerini seyretmek zo-
runda kalmis ve sonunda, guc hal ile yerinden dogrulup evi atese verdikten
sonra, koyu terkedip gitmis. Aradan gecen onca yildan sonra baba yurduna
donen Memed, enkaz1 bile ¢coktan silinmis evinden bir iz aramakta, kamyo-
nun etrafina toplanan koylilere hatirladiklarini tekrarlayarak asinalik goste-
recek birine rastlamaya calismaktadir. Gittik¢e zayiflayan bir timitle, stirekli

ayn1 cumleyi tekrarlayip durur: “Ben de buraliyvm!”

Memed’in tam tersine, Mehmet Baydur’un Kamyon oyunundaki Sofér Necati
ve muavini Recep koyden sehre gé¢mus olduklarini unutmaya calisir gibi-
dirler. Sehirde koylualukleri sik¢a hatirlatildig: icin olsa gerek, onlar da kam-
yondaki hamallar Abuzer ve Saban’a, yakin kdyden gelen rencberler Zulft
ve Zeynel’e ayn1 muameleyi tekrarlarlar. Koyliler soforti ve muavinini sehirli

saydiginda, Necati de onlar1 “dagdan inme” diye ki¢umseyecektir'”™

. Recep
bile, Saban’1 “koylii”ve “kicr boklu bir hamal par¢as:” olmakla itham etmekte bir
sakinca gérmez (s. 357-358). Bir bakima, sehirde bizzat yasadiklar1 muamele-
nin acisim ¢ikarirken, metropoliin can yakarak ogrettigi tahkiri de miitkem-
melen uygularlar. Koyleriyle aralarinda ac¢ilan mesafenin kapanmasina izin

vermeyecek gibidirler.

Otobts, tren gibi tasitlar sadece gidisi ve bazen dontlmeze gidisi yahut ne
zaman donulecegi belli olmayan gidisi temsil ederler. Sabahattin Kudret'in

dedigi gibi, onlarin yolculariin disleri baska baskadir'™:

177 “Bizim Orda Bir Kamyon Durdu”, Diislerin Oliimii, Ist., 1958, Atag Ktbv., s. 49-56.
178 Kamyon, Ist., 2009, lletisim Y., s. 352.
179 Sabahattin Kudret Aksal, “Otobiis-1", Duru Gék, Ist., 1958, Varlik Y., s. 28.
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IAHEHLIRKCER [T FEFITEN]

CEORIDLET

Graf-Suff Katalogu (Cumhurbaskanhgi Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.2-3)

Sehrin disinda bir otobiis
Deli deli kosar

Otobiisiin havast ter

Benzin yag kokar

Bir otobiis yolcusu kirk kist
Delikanly kocamus kiz emzikli
Doktor ogretmen rengber

Kuwkiman da baska diisii

Oysa otomobil, gidenin gittigi yerden donebilme imkanini da icinde barindi-
ran bir aractir ve bu sebeple timit vericidir. Onunla gidisler, kalislar ve dontis-
ler iradidir. Ustelik, onun sirtinda yola ¢ikanlarin emelleri de ortaktir. Diger
yandan, bir mobil-mekan olarak otomobil varken, evsizlik yahut evden uzakta
kalmak gibi sikintilar da kismen hafifler ve travmatik kopmalarin edebi anla-

timina ¢cok¢ca musaade etmez.
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Bir kere daha hatirlatmakta fayda var.
Buraya kadar siralanan maddeler, otomo- -
bil-insan iliskisi hakkinda soylenebilecek Dievrm L-'H'l'_"'mﬂbill
her seyi tasnif niyetinin urunt degildir. wndafa Mivasoghd

Meselenin felsefi, sosyolojik yahut ekono- bt
mik yanini dikkate almak gibi bir maksadi
da yoktur. Sadece ve sadece edebiyatin,
daha 6zelde de Turk edebiyatinin bu ilis-
kiyi nasil degerlendirdigi ve icinden oto-
mobil gecen metinleri hangi temel dikkat-
ler izerine insa ettigi meselesi yukaridaki
maddeleri sekillendirmistir. Fark edileme-
mis pek cok edebi metin ve o metinlerde

otomobil hakkinda kaleme alinmis pek

cok ilging fikir bulunabilir; fakat zannim
odur ki, bu maddelerin 6nune gececek ka-
dar orijinal, farkli ve dolgun madde baslari
¢ikmayacaktir. Bir baska milletin edebiyat1 s6z konusu edilse, hem maddeler
hem de onlarin icerigi bambagka olabilirdi; Tturk’tin otomobille imtihaninin

edebi neticeleri ise, iste bu bashiklar1 verdi.

Sonuc¢

Edebiyatin makina ile olan iliskisi genellikle hastalikli bir zeminde gelisir.
Ya insanin tabiata hukmeden buytik gtct buldugu dustuntlerek makinaya
tapilir ya da onda insanhigin degerlerini torpuleyen “mihdaniki” bir donukluk
ve ruhsuzluk yakalanarak kottlenir. Lakin, burada asil fark edilmeyi bekle-
yen, her iki tepki icin de makinayr yaratan toplumdan olmak gerektigidir.
Makina tarafindan boéylesine etkilenebilmek i¢in, onunla bir yaratici-tiretici
iliskisine girmek ve bu iliskinin galibiyet ve maglibiyetlerini, semptomlari-
n1 yasamak sarttir. Makinanin sadece alicisi-tiiketicisi olan toplumlarda onu
yaratacak mekanik zeka, istek, kabiliyet ve imkan olmayinca, ona hayranhgi

kitlesel bir psikoza déniisecek cemiyet ve onunla olan iliskisi sebebiyle ruhu
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travmatik/ dramatik bicimde kan kaybederek robotlasacak insan da bulun-
maz. Bulunanlar da sikayet sebebi olacak kadar ¢ok ve belirgin degillerdir. Bu
sebeple, Osmanli’nin Batili sanayinin triint olan dokuma tezgahini, “aynali”
Martini-Henry tifegini yahut otomobili ithal ederkenki tavri da hep aynidir.
Teknoloji satin alinir, cabucak adapte olunur, hayati1 kolaylastirir, ama insa-
n1 degistirmez. Yeni gelen, bildik seylere donusturtilerek, dontstiralemiyor
ise, ona eklemlenerek yerlilestirilir. Otomobil de araba kultirtne baglanarak
yerlilestirildigi icin, patolojik bir sevgi veya nefret iliskisiyle karsilanmamuastir.
Hal boyle olunca, edebiyattaki yansimasi da zannedilenden daha sinirh bir

cercevede kalmustir.

Jale Parla, insan-makina munasebetini “edebiyatta modernlesme siirecinin cazip
bir temast” olarak gormekte hakli olabilir; fakat bu temanin ¢ok aldatici ola-
bilecegini de gozden 1rak tutmamali. Sayet “modernlesme siireci™ni bu iliskide
arayacak isek, tekerlegin, pusulanin yahut usturlabin icadini da bir zamanla-
rin “modernlesme” sirecleri icin cazip edebi temalar olarak gormekte mahzur
yoktur. Hal boyle olunca, simdiye kadarki tarifleriyle celismeyi de goze alarak,
neye “modern” dedigimizin yeni bastan belirlenmesi gerekir. Bunlarin higbiri
tizerinde kafa yormadan, Parla Hoca’nin yapug gibi'®, Ingiliz edebiyati icin
“modernlesme stirecinin cazip temas:” diye saati, Turk edebiyati icin de otomobili
gostermek kolaycilik olur. Her devrin kendine has bir modernlesme gayreti

ve o gayretin sembol olan baska bir makina pekala bulunabilir.

Parla’nin ingilizlerde modernlesme stirecinin timsali saydig1 saat, aym yillarin
Osmanlist icin de ayn1 degeri tasiyordu. XVI. asrin ortalarmdan itibaren Ingiliz
saati ithal edildi; ayn1 asrin sonlarinda da ilk yerli saatler yapilmaya baslandi. Bir
sonraki asirda siradan zenginlerin bile saati vardi. Otomobili araba kultiirtine
eklemleyisimiz gibi, saati de hemen gelenege baglayiverdik; saat ustalariin piri
olarak da Hazreti Yasuf’u bildik. Parla’nin 1srarla uzak durdugu klasik edebi-
yat mahstlleri tizerinde yapilan Gstinkort bir arastirmayla bulunabilecek saat

temal: siirlerin bile, bir kitap hacmine kolayca ulasabilecegini sdylemeliyim'®'.

180 Jale Parla, “Sunus”, Kitap-lik Der., Nu. 57, Ocak 2003, s. 51.

181 Jale Parla Hoca’ya saatin Osmanli’daki teknolojik ve kiiltiirel tarihgesini gostermesi i¢in, tistiinkorii birkag kaynak anacagim:
Netice Yildiz, Osmanli-Ingiliz Sanat Eseri Alis Verisi, 1583-1914, ist., 1987, 1U Y.; Netice Yildiz, “Osmanli imparatorlugu“nda
ingiliz Saatleri ve Topkapi Saray1 Koleksiyonu”, Belleten Der:, C. LXX, Nu. 259, Aralik 2006, 5.919-973; 1. Hakk1 Aksoyak, “Serh
Kitaplar1 George Prior’u Tanir M1?”, Turkish Studies, Vol. 1V, No. 6, Fall 2009, s. 13-21; Giilay Durmaz, “Zamana Yolculuk: Divan
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Lakin, boyle bir secki, ne Osmanli'nin “modernlesme siireci nde oldugunu goste-
rir ne de saati modern teknolojinin sembolt yapar. Idhal teknoloji karsisinda
yerli kalttiriin durusuna dair yukarida soylediklerim bir kere daha gerceklesir

ve saat edebiyat icindeki yerini alarak gelenege dahil edilir.

Parla matbaayi, buharl gemiyi, telgrafi yahut radyoyu degil de nicin otomobili
Turk modernlesmesinin sembola sayiyor, anlamak mumkin degil. Otomobi-
li secmekte hakli gerekceleri oldugunu varsaydigimizda bile, mesele bitmiyor.
Hoca onu Turk romaninin bir alt tirt (sub-genre) saymakta 1srarli... Bogazici
Universitesi'nde birkac yil boyunca verdigi bir derste “belli bash Tiirk romanaila-
r’nin araba temasina gosterdikleri ilgiyi fark edisi sebebiyle boyle bir alt tirtn
gerekli oldugunu dusinmeye baslamis. Yazilarinda andig1 ve sayist onu bulma-
yan metinler arasinda roman sayisinin t¢i-dordi asmadigi gercegi bir yana,
bahsi gecen “belli bash Tiirk romancilar nin buyik kismindan da habersiz oldu-
gu ve hi¢ arastirmasiz bulunabilecek popiiler metinlerden hareket ettigi rahat-
likla sdylenebilir. Bu kadar az 6érnek bir alt tiir olusturmak icin yeterli midir, bi-
linmez. Okumakta oldugunuz su mutevazi calismada bile, romanin otomobile
ilgi gosterdigi ornek sayist bunun kat kat fazlasidir. Ona ragmen, romanin bir

alt tirtinu olusturmaya yetecek kadar malzeme vermemektedir.

Hocanin gordugi ve hepsi de 1970 sonrasina ait olan otomobil merkezli ro-
manlar “modernlesme siireci™ni temsilden ziyade, Batili bir makina-insan iliski-
sini 6rnek alan ilgin¢ denemeler gibi gortuntyor. Eskilere dogru gidildikce,
bu iliskinin daha yerli ve tabii yansimalarini bulmak miamkin... Bu 6érnekler-
de otomobil-insan iliskisini kurmamiz1 saglayan unsurlar1 (hiz, kaza, mekan,
erkeklik...) maddeler halinde siraladim ve yeri geldikce de Batilh 6rneklerle
kiyasladim. Siralanan maddeler, muhtemeldir ki, bir alt tiir olarak “araba ro-
manlar” bashgr acilabilse, onun da ana unsurlarindan olur. Yine de vardigim
sonug, Parla’nin disindugu kadar kes(k)in bir alt tir sinirlandirmasi igin

henuz yeterli malzemenin olmadig yolunda...

Siirinde Saat Ve Saat Cesitleri”, Turkish Studies, Vol. VII, No. 2, Spring 2012, p. 385-400; Avner Wishnitzer, Reading Clocks, Alla
Turca: Time and Society in the Late Ottoman Empire, Chicago-London, 2015, The University of Chicago Press. Sonuncu kaynagin
bibliyografyast malzemenin zenginligi hakkinda bir fikir verecektir santyorum.
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Hocanin heyecanini su satirlardan ¢ikarmak mtmkun:

“Yazarlarin da modernlesme stiveclerini tartismak vizere sectikleri elverisli bir mekan
arabalar. Ciinkii bu svnart her an degisen alan, roman yazarlarna kisilerinin karisik
ruh durumlanm, arayislarin, bir kabuga siginma thtiyaglarine gosterme olanagin ta-
nayor. Ve hicivden komediye, traji-komikten diipediiz trajik olana genis bir vislup cesit-
liligine imkan veriyor. Ciinkii, bu arabalar, kisiyle mekanan bir yandan biitiinlesmest,
bir yandan utlasmasindan gkarlacak ironilere, kimliklerin derinine irdelenmesine,

kimlik bunalvmlarinan sergilenmesine son derece elverisli bir mekan olusturuyor.”

Iyi de bu séylenenlerin kismen veya aynen gerceklestigini gorebildigimiz hepi
topu Ui¢ roman varsa, ortada hentiz bir tiirtiin olmadigini rahathikla soyleyebi-
liriz sanirim. Eger gtintn birinde Tirk edebiyatinda “araba romanlar.” diye bir
alt tiir olusursa, bunun da “modernlesme stireclerini tartismak ”icin ¢cok elverisli me-

tinler icerecegi kanaatinde degilim. Yine de bekleyip gérmek en iyisi galiba...
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Canan KOKUS

HALK EDEBIYATINDA MOTORLU
TASITLARIN FOLKLORIK IZLERI

Motorlu Tasitlar ve Insan Iliskisi
Insanlik tarihine bakildiginda insanlar, gdcebe toplumdan tarim toplumuna
ve sonrasinda baslayan sanayilesme ile birlikte sanayi toplumuna gecis yap-

muslardir.

Zaman icerisinde bazi toplumlar; bagl bulunduklar1 dini inanclar, savaslar,
gocler, sosyo-ekonomik sebeplerle yerlesik yasama ge¢mislerdir. Bunun sonu-
cunda topraga bagh yasayan toplumlar, insan guctine dayali tretim yapmais-
lar, tarim ile gecimlerini saglamislardir. Stirekli gelisen teknoloji, dinyada
insanlik tarihindeki en 6énemli asama olan sanayilesme stirecini baslatmistir.
Bunun sonucunda makinelesme ivme kazanmistir. Yine tarimda makineli
araclarin kullanilmasi insan guctune dayali Gretimi en aza indirmis, tretimi

arttirmistir.

Teknolojinin gelismesi, her anlamda insan yasamini olumlu yonde etkile-
mistir. Zaman icgerisinde motorlu tasitlarin insan yasaminda yer edinmeye
baslamasi ve kullaniminin yayginlasmasi gunliik hayati kolaylastirmistir. Eski
devirlerde bir yerden baska bir yere daha uzun sirede ulasimim gerceklesti-

ren insanlar, motorlu tagitlarin kullanimiyla birlikte daha kisa stirede ulasim-
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larini saglamuslardir. Insan ve yiik tasimaciligi yine motorlu tasitlar sayesinde

kolaylasmis ve zaman tasarrufu saglanmastir.

Halk Edebiyatinda Motorlu Tasitlar
Edebiyat, insanin duygu ve dustncelerini ifade etmede en ¢ok basvurulan
iletisim aracidir. Insan, kendisini ve toplumu ilgilendiren, etkileyen durum

veya olaylar1 edebiyat aracihigiyla dile getirir.

Halk edebiyati, halktan kisilerin icra ettikleri edebiyattir. Halk edebiyati
urtnleri, halk tarafindan sozIii ve yazili olarak icra edilir. Halk tarafindan
icra edilen artnler; halkin yasam sekline, kiiltirtine, fikri yapisina ait bilgiler
verir. Toplumda meydana gelen veya toplumu etkileyen énemli durum/olay
ve yenilikler dinamik, canl ve degisken bir yapiya sahip halk edebiyat1 tirtin-

lerinde dile getirilmistir.

Ath-gocebe medeniyete sahip olan Turk milleti, Uygur Devleti doneminde
Budizm ve Maniheizm inang sistemlerinin kabul edilmesiyle yerlesik hayata
gecmistir. Ge¢imlerini saglamak amaciyla tarima dayali ekonomik faaliyetler
surdirmuslerdir. Basta insan gticiine dayal ve ilkel yontemlerle tarimsal tre-
tim gerceklestiren toplumlar, sanayilesme stirecinden sonra tarimda motorlu

tasitlar: kullanmaya baslamislardir.

Motorlu tasitlar sadece tarimda kullanilmayip toplum yasaminda genis yer
edinmistir. Gerek siyasi gerek ekonomik sebeplerle insanlar zaman zaman
yurtici ve yurt disina go¢ etmek zorunda kalmistir. Vatandan ve memleketten
motorlu tasitlar aracihigiyla ayrilan insan icin motorlu tasgitlar; ayriigi, hiizn,
gozyasini ve hasreti ifade eder. Baz1 halk edebiyati trtinlerinde ise motorlu
tasitlar, sevilenleri veya onlardan bir haber getirdigi/getirecegi icin umudun,

sevincin, mutlulugun, mijdenin ve kavusmanin simgesi olmustur.

Halk Edebiyat1 Metinlerinde Otomobil ve Taksi
Turk edebiyatinin temel konularindan birisi de gurbettir. Calismak amaciyla

memleketinden ayrilan, askere giden insan icin gurbet stireci baslar.
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Gurbette olan kisi, memleketinden, sevdiginden, ailesinden bir haber bek-
ler. Halk sairlerinin siirlerini inceledigimizde dagdan, tastan, gokten, ovadan,

golden, yagmurdan ve gokte ucan kustan haber sorduklarini goriiriz.!

Turk halk edebiyat1 tiriinlerinde uzakta olan sevdiklerini merak edenler; tur-
nalardan, bad-1 sabadan haber sorarlar. Zaman icerisinde gelisen teknoloji,
Turk toplum hayatini etkilemis; teknolojik gelismeler ve araclar benimsen-

dikce gurbetten haber almanin bi¢imi de degismistir.

Uzaklardaki sevdiginden haber bekleyenler artik turnaya degil arabaciya ha-

ber sormaktadir.

Carmime alan savustu
Hasuret olan kavustu
Aman diyem arabac

Ogluma hayyf ma diistii #

Askerde evladi olan aile icin gurbet stireci baslamistir. Oglunu kislaya birakan
ya da ziyaretinden dénen anne/baba evladindan ayr1 kalmanin Gzintasinu

dortlikte dile getirmistir.

Yine onii kus geliyor
Gormeyene diis geliyor
San Kisla’ya vardikta

Arabamiz bos geliyor*®

Turk toplumunun otomobile kars1 tavrinda diger toplumlardan ciddi fark-
lar olmamasina karsin toplumda kronik olarak mevcut olan gelir ucurumu
ilk zamanlarda otomobilin stirekli olarak statii sembolii olarak gérilmesini
saglamistir.* Otomobil, bireyin kendini ifade etmesinde, kisiligini disa vurma-

sinda 6nemli rol oynar.

Yurtdisina calismak icin giden gurbetciler, Turkiye’ye gore daha iyi ekono-

mik sartlarda ¢alistiklarindan dolayr yasam standartlar: ytiksektir ve bu durum

1 ,Canan Kokus, “Asik Nursah’in Siirlerinde Gurbet”, International Journal of Eurasia Social Sciences, C. 6, 2015, s. 66-78.
2 Nevzat Gozaydin, “Anonim Halk Siiri Uzerine”, Tiirk Dili (Tiirk Siiri Ozel Sayisi-3, Halk Siiri), Ank., 2013, TDK Y., s. 31.
3 Gozaydin, a.g.m.,, s. 32.

4 Serkan Giines, “Tiirk Toplumu ve Otomobil”, SDU Fen Edb. Fak. Sos. Bil. Der, Nu. 25,2012, s. 213-230.
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onlarin statii olarak tst olduklar: seklinde algilanir. Liiks otomobile bindigini
ifade eden Yilmaz Cayci, rahat bir yasam standardina sahip oldugunu dile

getirmektedir.

Eski evleri tamir ediyoruz
Mayonezle salamda yiyoruz
Liiks arabaya biniyoruz

Diinyasindan bezenlere merhaba ®

Kisilerin tercih ettikleri otomobil markalar1 ayn1 zamanda ekonomik giiciin
de belirtisi olmustur. Memleketi ziyarete gelen bir gurbet¢inin Mercedes

marka otomobili Kabakc¢i’nin siirine konu olmustur.

Geldin izine araban Mercedes
Bilmem ki iyt mi ettin gavurcu
Bizi de ettin gavurcuya heves
Bir ay sonra ¢ekip gittin gavurcu
Gelip de bir ay paray sagnca
Arabandaki konfora bakinca
Bir haftada denize kaginca

Inan cigerimi soktiin gavurcu®

Otomobil, ekonomik gelismisligi dustk olan toplumlarda zenginligin sembo-
It olmustur. A§1k Hicabi dortlikte araba, yat, kat sahibi olan kisileri zengin

olarak nitelendirmistir.

Arabalar, yatlar, katlar hep sende
Fakirlik yoksulluk kader de bende
Ben ¢alisirim sen ye var mi bu dinde

Ne zaman wyanir bu insanoglu’

Zaman icinde gelisen teknoloji, otomobil sanayisini de etkilemistir. Yeni ¢1-

kan otomobillerde bulunan 6zellikler, tiiketicinin hedefi haline gelmektedir.

5 F. Ahsen Turan-Ezgi Bolgay, “Yilmaz Cayc1”, Sazin ve Soziin Sultanlar -Belgika’da Yasayan Halk Sairleri-, Ank., 2010, Gazi
Ktbv., s. 410-411.

6 F. Ahsen Turan-Ezgi Bolgay, “Mesut Kocabas”, Sazin ve Soziin Sultanlar: -Bel¢ika'da Yasayan Halk Sairleri-, s. 397-398.

7 Cansu Hazal Karakurt, “Muharrem Erbek”, Sazin ve Soziin Sultanlari, C. 6, s. 385.
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Kabak¢i’'nin dortligiinde otomobil sanayisinin gelistigini ve klimal araclarin

yasamda yer almaya basladigini gérmekteyiz.

Klimasiz arabada pisiyormus terden
Zevk almazms celik jantsiz tekerden
Stikret ayagina kesiyor diye yerden

Unuttun mu at arabasyla atimiza®

Makam, gti¢ simgesi olarak da kabul edebilecegimiz motorlu tasitlar 6nceleri
devlet ve devlete bagh kurumlar tarafindan kullanilmaktaydi. Kéytine elekt-
rik gelen Asik Mehmet, koye taksilerle gelen devlet yetkililerini karsilarken su

dortluga séylemistir:

Koca diizen karsimizda duruyor
Lambalar da pirl pinl yanyyor
Taksiler siralanmus, misafirler geliyor

Merhaba sevdigim hane sizindir’

Dortlukte Gazi Koyi’ntin kizlarinin gelenek ve géreneklere bagh kalarak ev-
lendikleri anlasilmaktadir. Gelin arabasi da otomobille baba evinden ayrilan

kiza statti kazandirir.

Masa iistiinde pekmez
Bu pekmez bize yetmez
Gazi Koy kizlan

Taksisiz gelin gitmez"°

Toplumda statti simgesi olan otomobil, rahathgin ve zenginligin de sembolt
olmustur. Otomobili olan damat adaylari, genc kizlar icin ideal es tipini tem-

sil eder.

Arabalar geliyor
Arkast musambaly
Almal soforleri

Kolunda yasamal'

8 F. Ahsen Turan-Ezgi Bolgay, “Mesut Kocabas”, Sazin ve Soziin Sultanlar: -Bel¢ika'da Yasayan Halk Sairleri-, s. 397-398.
9 Fatma Merve Demir, “ Mehmet Demirtas” , Sazin ve Soziin Sultanlari, C. 4, s. 302.

10 Dogan Kaya, Anonim Halk Siiri, Ank., 2004, Ak¢ag Y., s. 39.

11 Muhsin Kavalci (2008). Derleme Arsivi.
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Eminoént’nde troleybus, otobiis ve otomobiller
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Turk toplumunda 6zellikle evlilik yapilacagl zaman ana-baba rizas1 almak go-
zetilir. Turktde oglanin ailesi gen¢ kizi istememektedir. Geng kiz da oglanla
birlikte olmak istemez. Bu tirkiide arabaya gidisat anlami ytiklenmistir. Geng

kiz, evliligin olmamasi icin caba gosterecegini ifade etmektedir.

Kurlangiglar yiiksek wear havada
Yavrular: yem bekliyor yuvada

Var git oglan var git sana yar olmam
Anandan babandan intizar almam
Arabaya tas koydum

Ben bu yola bas koydum

Bir kotiintin yliziinden

Advma serhos koydum'?

Baslik parasi, tulkemizin ¢esitli bolgelerinde ozellikle kirsal kesimde hala stire-
gelen bir kaltar kalibidir.”® Anadolu’da bircok geng, sevdigi kiz ile evlenmek
icin bashk parasi kazanma amaciyla gurbete gider. Bashik parasini bulamayan

gencler, sevdiklerinden ayr1 kalir.

Mor taks: tki kat
Bir katine bana sat
Basliktan korkwyorsan

Yastiga sanl da yat **

Turk toplumunda gelin olan kiz, baba evinden “gelin alma” olarak adlandiri-
lan bir torenle ayrilir. Damat, gelin arabasini stsletir ve gelini baba evinden
almaya gider. Dortliikte esi evli olan bir kadin, esinin kendisinin tstine bir
kadin getireceginden bahsetmektedir. Otomobille gelecek olan kuma, kadi-

nin esiyle arasina girecektir.

Arabaya binecek
Kuma bana gelecek
Yiiziime guile guile

Beni yardan edecek®

12 Gozaydin, a.g.mak., s. 98.

13 Mahmut Tezcan, “ilkel Toplumlarda Baslik Parast Gelenegi”, AU Egt. Bil. Fak. Der., C. 9, Nu. 1, 1993, s. 415-426.
14 Pembe Kavalci (2008). Derleme Arsivi.

15 Pembe Kavalci (2008). Derleme Arsivi.
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Insan 6mrii; dogum, yasam ve 6litm evreleri olmak tizere ti¢ boliimde incele-
nir. Yaslanan insan viicudu, fiziksel direncini yavas yavas kaybeder. Yashihigin
beraberinde getirdigi bir diger sorun da yeni nesil ile olan kusak catismasidir.
Degisen dunya, kultir etkilesimleri toplumlarda sosyo-kiltiirel degismeleri
baslatir. Yeni nesil bu degisimleri kolayca 6ziimserken yasca buiytuk olan ki-
silerin benimsemesi zordur. Dortliikte yaslandigini ifade eden A§1k Yorguni,
kendisini eski arabaya benzetmektedir. Yashihigin getirmis oldugu saglik prob-

lemlerini ve zorluklarini arabayla 6zdeslestirerek ifade etmistir.

Tarihe karnistom aklim yetmiyor
Eski arabayvm ayna yerdeyim
Lastigim patlads fren tutmwyor
Eski arabayim ayna yerdeyim
Sayisiz yolcular gelip bindiler
Koltugum eskimis tezce indiler
Kaptan yiiriomiiyor deli sandilar
Eski arabayim ayna yerdeyim
Kaldvm dag basinda gorenler vardur
Yorguni acemi bir garip kordiir
Kaporta araba bedendir kordiir

Eski arabayvm ayni yerdeyim'®

Turkler, diger toplumlar gibi arabalarina 6énem verirler. Zaman icerisinde
onlar1 ¢cocuklari, sevgilileri gibi gorurler ve hatta onlara isim takarlar. Manide
arabanin hizli olusu ucaga benzetilerek ifade edilmis olmakla birlikte, maniyi

soyleyen Kkisi, arabasim1 “ucagim” diyerek adlandirmistir.

Ucagvm havaland:
Cukura yuvarlanda
Yetisin doktorlar

Nisanlom yaraland?”

Maniler, yorelere gore birtakim degisikliklere ugrar. Degisiklikler hemen her
misrada olabilmektedir. Hatta kafiyeli kelimelerde dahi degisikligin yapildig:

16 Ozlem Unal, “Siikrii Celik”, Sazin ve Soziin Sultanlari, C. 3, s: 439.
17 Muhsin Kavalcr (2008). Derleme Arsivi.
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olur. Ancak kafiyeye mudahale edilmez. Anlam ve verilmek istenen hiikiimde de

derin bir farklilik gértilmez. Boylelikle bir maninin yeni varyantlar: ortaya ¢ikar.™

Manilerde genellikle ilk iki dize hazirlik dizesidir. Asil sdylenmek istenen son
iki dizede ifade edilir. Asagidaki dortliiklerde de motorlu tasitlar, kalip ifade-

lerle doldurma amach kullanilmastir.

Bizim taksi kirmiz
Dolasryor Kibris™
Kendi kendini begenmis
Sanki maresal kizi'®
Evimin arabas

Yoktur yarin ablast
Ben yarimden isterim
Bir gelinlik urbasi®
Kamyon gelir yayladan
Tekerleri aynadan

Kz parasi degilmis

Muhtar ayardan®

Rumeli’den derlenen agitta doktorlarin hatasi sonucu soférun oéldugu dile
getirilmektedir. Varacagi yere ulasamadan olen soférin otomobili, artik

onun konagi olmustur.

Muradiye nin saglar ismoklar gibi
Istib’in doktorlar kasaplar gibi
Soforiin tomofili konayr oldu

Istib varamadan mezan oldu®*

Motorlu tasitlardan 6nce Turk toplumunun yaygin olarak kullandigi ulasim
araci atidi. Eski Ttirklerde her yigidin bir at1 olur ve savasa, ava bu atiyla giderdi.

Athi-gocebe medeniyetin geregi kisi at1 ile 6zdeslestirilirdi. Oldﬁgﬁ zaman ati-

18 Dogan Kaya, Anonim Halk Siiri, s. 49.

19 Muhsin Kavalci (2008). Derleme Arsivi.

20 Pembe Kavalci (2008). Derleme Arsivi.

21 Pembe Kavalci (2008). Derleme Arsivi.

22 Salih Turhan-Abuzer Akbiyik, Tarim Tiirkiileri, st., 2011, Deniz Bank Y., s. 545.
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nin kuyrugu kesilerek duyulan tizanti ifade edilirdi. Gtinimizde de bu durum
kisinin otomobiliyle 6zdeslesmesi olarak karsimiza ¢ikar. Dortlikte 6len gencin
arabasi oldugu ifade edilmekte ve arabanin sahipsiz kaldig1 anlatilmaktadir. Bu

durum guntmiizde atin yerini motorlu tagitlarin aldigim goéstermektedir.

Arabasi hanl haril
Makinase giiril gliril
Simdi gelir Poyraz oglum
Ala tiifek panl pant®

Halk Edebiyatinda Traktor, Motorlu Tarmm Araclar1 ve Motosiklet

Yerlesik yasama gecen insan, topraga bagh bir yasam strmustir. Bu durum
insan1 tarimsal faaliyetlere yoneltmistir. Insan giiciine dayali olarak yapilan
tarim zaman icinde artan nufus ve ntfusun ihtiyaclar1 dogrultusunda degis-
me ve gelisme gostermistir. Gelisen teknoloji sartlarindan tarim da nasibini

almaya baslamuis, yeni alet ve makineler yapilarak ¢alismalar siirmuistir.*

Ahmet Kutsi Tecer, 1944’te Ulkii Dergisi nde yayimlanan “Nadas Tiirkiisii” adli
siirinde makineli tarima gecisi 6vguyle anlatir ve tarimsal tiretimde makine-

lesmenin kazancini yorumlar®:

Dinle ey kalbim dinle, uzakia
Yirmi bes taraktor bir tarlada
Yirmi bes taraktor sen, cevik, tor

Nadas tirkiilerini soyliiyor

Asik Veysel’den alinan dortliiklerde eski usul tarim yontemlerinin yaninda

tarimda makinelesmenin basladigini gérmekteyiz.

Kimi pulluk kosar kimi makine
Kimi eski ¢ifti kullanawr gine
Bol bol gozii doymayinca ekine

Sasar n’idecegin n’isler ciftciler®

23 Ismail Gorkem, Tiirk Edebiyvatinda Agitlar (Cukurova Agitlart), Ank., 2001, Akcag Y., s. 246.

24 Mesut Dogan (2005). “Tiirkiye Ziraatinde Makinelesme: Traktor ve Bigerdéverin Etkileri”, /U Edb. Fak. Cografya Bél.
Cografya Der:, Nu. 14, 2005, s. 66-75.

25 Ali Yakici, Halk Siirinde Tiirkii, 2. bs., Ank., 2013, Ak¢ag Y., s. 181.

26 Ali Berat Alptekin, Asik Veysel (Tiirkiiz Tiirkii Caguririz), Ank., 2004, Ak¢ag Y., s. 241.
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Fordson Traktorler, 1922 (Library of Congress, Dijital ID: npcc 06540 //hdl.loc.gov/loc.pnp/npcc.06540)
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Teknolojik gelismeler, bilimle mimkindiir. Asik Veysel, dértlitkte okulun
6nemini vurgularken egitimin ve 6gretimin teknolojik gelismelerdeki etkisi-

ni ifade etmistir:

Bu bir keramet mi yok hiiner mi?
Goz gormezse goniil buna kanar mi?
Okiizsiiz tarlada sapan doner mi?
Eker bicer motor dedi ki okul”’

Dortlukte tarimda pulluk kullanildig ifade edilmektedir.

Bahgemizde guiren var
Pullugunan siiren var
Inkdar etme Dudu giz

Sanlirken goren var®

Hicrani dortligtinde hava sartlarindan dolay yollarin kapanmis oldugunu ve
araclarin yolda kaldig: dile getirmektedir. Dortlige dayanarak motorlu tasit-

larin hayatin hemen her alaninda yer aldigini géormekteyiz.

Hicrani hicret kil eglenme burda
Viicudum hayatta ruhumuz surda
Makineler gitmez oldu Bayburt'a
Yol Giimiishane de kapandy kalde®

Edebi metinler, donemin yasayis ve zihniyetine iliskin bilgiler verir. Asagidaki
dortlikte bolgede dozerin kullanildig: ifade edilmektedir. Bu durum bolge-

de sanayilesmenin varhiginmi géstermektedir.

Dozer geliyor dozer
Islahiye’ye kum geker
Islahiye’nin insanlan

Is diye can geker™

27 Ali Berat Alptekin, a.g.e., s. 215.

28 Salih Turhan-Abuzer Akbiyik, Tarim Tiirkiileri, s. 20.
29 Saim Sakaoglu, a.g.mak., s. 228.

30 Pembe Kavalci (2008). Derleme Arsivi.
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Ford Traktor, 1917 (Library of Congress, Dijital ID: hec 08608 //hdl.loc.gov/loc.pnp/hec.08608)

Turk toplumu; arabasina, motoruna deger veren bir toplumdur. Motorlu
tasitlarla arasinda farkli baglar kuran Turk toplumu, kimi zaman motorlu
tasitlar1 evladi gibi gorir. Dortliikte Asik Tekin, hayvanlarini satarak aldigi
traktorune verdigi degeri ifade etmistir. Kimi zaman da “tekeri yanld: jants ki-
rildr, yanar oldu boyalan swyrldr, gariban bakimsiz kalan motorum, rotlarin ¢catirdyor
blogu ¢atlak, conta yaktr mazot yaga kanist, vizerinde ¢ok acemi ¢alisti, damlar mazo-
tu yalamadir muslugu” gibi ifadelerle hor kullanilan trakt6ériin durumundan
duyulan tiziintiyi dile getirmistir. Metnin geneline bakildigi zaman Agik Te-

kin’in otomotiv terminolojisi hakkinda bilgi sahibi oldugunu gérmekteyiz.

71 modelde 165°lik
Alirken verdik yiiz elli teklik
Yoluna sar: inegi bes bine sattik

Arada sahipsiz kalan motorum

On di¢ yul boyunca ne ¢ile ¢ekti
Kendi tarlamiza siivdii ekti
Yeri gelince piyasada gitti

Emegini yiyemem motorum
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Karda kista hep disanda kalds
Ne yagu degisti ne karni doydu
Kaportasimn igin su doldu

Senin hastaligin verem motorum

Mazotu hunisiz pompas tekler
Akaisti hi¢ yokta kulliigi bekler
Yagsizdr oturagy siiveni hotlar

Bu giinlere de kalan motorum

Ustiine gikup da marsina basmaduk
Garaj yapup i¢ine de hi¢ tikmadik
Yiiziinai yikayp boyuna da bakmadik

Tozun camurun i¢inde kalan motorum®

Sar1 motor tamlamasi, doldurma dizesinin icinde kullanilmistir. Anlam bu-
tinlugu olarak bakildiginda ablasi gelin olan kiz, evlilik sirasinin kendisine
geldigini ifade etmektedir. Gelen sar1 motor da kendisiyle evlenecek olan er-

kegin motorudur.

Sart motor geliyor

Dagr tase deliyor
Ablam satmaslar

Swra bana geliyor™
Motor geliyor motor
Motorun bacast yoktur
Benim sevdigim oglanin

Pantolonunun pagast yoktur*

Turk edebiyatinda agitlar, farkli konularda da soylenmistir. Gelin olan kiz
icin yakilan agitlar, dogal afetler sonucu yakilan agitlar, gurbete giden sevgili

icin yakilan agitlar vardir. Motorlu tasitlar, insan yasamini kolaylastirmasinin

31 Halil Bahadir, “Mehmet Tekin”, Sazin ve Soziin Sultanlari, C. 7, 's. 332-334.
32 Muhsin Kavaler (2008). Derleme Arsivi.
33 Muhsin Kavaler (2008). Derleme Arsivi.
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yaninda bazen de insan yasaminda olumsuz olaylar1 da beraberinde getirmis-
tir. Trafik kazalar1 bu olumsuzlugun en belirgin 6rnegidir. Ara¢ tiretiminde-
ki teknolojik aksakliklar, hava sartlarinin olumsuzlugu, trafik kural ihlalleri
trafik kazalarina da sebep olmustur. Trafik kazas1 sonucu sevdiklerini kaybe-
denler, duyduklar1 aciyr agitlarla anlatmislardir. Trafik kazasi sonucu 6lenle-
rin feci bir sekilde olduklerini dile getirmislerdir. Sevdiklerini kanlar i¢inde
gormek yakinlarinda tarifsiz bir act meydana getirmistir. Asagidaki agitta kaza

sonucu hayatin1 kaybeden kisinin 6liiminden duyulan aci dile getirilmistir.

Cimentodan enemen mi?
Ben motora binemem mi?
Bura Kemal’imin yolu
Ben burada olemem mi?
Kemal’im oy oy

Kus geliyor, ks geliyor
Kusin sesi hos geliyor
Kemal’i gotiiren motor
Dolu gitti, bos geliyor
Kemal’im oy oy**

Asik Sabri Yokus, sofor olarak calisan bir tanmidiginin trafik kazasi sonucu 6lu-

mu tzerine su agidi yakmistir:

Kader ilahiden boyle yazilda
Belki bir guil gibi soldu gelmedi
Uy giinliik sofordii el kaprsinda
Traktor altinda kaldr gelmed:

Herkes babasvyla guiler eylesir
Altr yavrun baba diye melesir
Balgesme koytine haber ulasir

Kaza sonucunda 6ldi gelmedi™

Bir halk hikayesinin, bir masalin veya bir tirkintn analizini yaparken onun

tarihini tespit etmek, o doneme ait halk hayatinin, halk distincesinin acik-

34 Nevzat Gozaydn, a.g.mak., s. 89.
35 Nadim Gok, Sazin ve Soziin Sultanlari, C. 9, s. 442.
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lanmasinda ve vesikalarin degerlendirilmesinde birinci derecede 6nem ta-
sir.* Toplumu derinden etkileyen gelismeler ve olaylar, halkin tiretmesi olan
halk edebiyati trtnlerinde dile getirilir. Halk edebiyat1 Grtinleri stiphesiz
halk edebiyat1 geleneginde icra edilirler ve bu gelenege bagh kalarak diger
kusaklara aktarilirlar. Aktarilma esnasinda eserin orijinaline genellikle bagh
kalinir, fakat anlatict kimi zaman kucuk degisiklikler yapar. Bu degisiklikler
cagin getirmis oldugu yenilikler, sosyo-kultiirel birikimlerin cesitlenmesiyle
farklihik gosterir. Masallarda kahramanlarin genellikle ati olur. Bu durum
Turk toplumunda atin 6nemli bir yere sahip olmasindan kaynaklanir. Asagi-

daki masallarda atin yerini arabanin ya da motosikletin aldigin1 gérmekteyiz.

Bilge Seyidoglu’nun kitabinda yer alan “Ingiliz Krali” adli Erzurum masalin-
da folklorun dinamik olma 6zelligini géormekteyiz. Masalda ingiliz krali, kizin
babasina bir motor yollar ve “Bu motoru kurk parca edip bana yollayacak. Yoksa
harp ederim” der. Masallar anlatildigl donemin izlerini tagir. Turk masallari-
nin geleneksel motif yapilar: vardir. Bu masalda daha 6nce karsilasmadigimiz
motor parcalama motifi karsimiza ¢ikmaktadir. Padisah motoru alir, parca-
latir, otuz dokuz parca, kirkinciyr bulamazlar. Padisah tzulir, dasintr. O
esnada kiz1 gelir der ki: “Ne igin iiziliiyorsun?” “Ingiliz kraly motor yolladr. Kurk

4

parcaya ayirp yollasin demis. Otuz dokuz parcadan fazla bulamadim.’

O esnada, sultanin zindaninda bir geng vardir. Gordugu ruyayr anlatmadigl
icin hiicreye tikilmistir. Padisahin kizi, zindandaki bu gence asik olmustur ve
babasinin basina gelenleri ona anlatir. Hemen oglan der ki: “Parcalar birik-
tirirsen otuz dokuz tane eder, bir de kendisi, olur kirk parca bunlar: toplasin yollasin.
Bunu bilmeyecek ne var?” Kiz gelir babasina der ki: “Ben bu gece riiyamda boyle

boyle gordiim. ” Padisah bunu duyunca sevinir ve Ingiliz kralina gonderir.*”

Azadowski’'nin Sibirya’dan Bir Masal Anas: adl kitabinda masal anlaticisinin
yasadig1 mekanin, kaltiirintn, mesleginin masal metninin olusmasinda etkili
oldugu anlatilmaktadir.” Masal anlaticis1 masal metninde eklemeler yapabi-

lir. Azadowski’deki masal anlaticilarinin mesleklerinin masal kahramaninin

36 Fikret Tiirkmen, “Osmanli Dénemindeki Onemli Olaylarm Asgik Siirindeki Akisleri”, Tiirk Diinyast Incelemeleri Der:, C. 5,
Nu. 2, 2005, s. 293-298.

37 Bilge Seyidoglu, Erzurum Masallart, st., 2006, Dergah Y., s. 129-130.

38 Mark Azadowski, Sibirya'dan Bir Masal Anast, (terc. 1. Basgdz). S;54. Ank., 1992, KTB Y., s. 54.
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da meslegi oldugunu géormekteyiz. Azadowski’nin iddialar1 dogrultusunda F.
Ahsen Turan’in derledigi “Padisahin Oglu” adli masalda, padisahin oglu Kaf

G

Dagi’'na gitmek icin “Jawa motosiklet” kullanmaktadir. Masal anlaticisinin ¢ok
hizli oldugunu soyledigi Jawa motosiklet Turk kaltiirinde énemli yer tutan
atin yerini almistir. Masal anlatilan koyde herkesin motosikletinin olmas,
masal anlaticisinin torununun da Jawa motosikletin en iyi ve en hizli mar-
ka oldugunu 1srarla sdylemesi masal anlaticisini etkilemistir. Masal anlaticisi,
masalini olustururken yasadigr mekanin gerceklerinden uzak kalamayarak

bunu masalina da yansitmaktadir.*

Halk Edebiyat1 Metinlerinde Toplu Tasima Araclar1 Otobiis ve Dolmus

Halk edebiyati metinleri, halk kaltirtne dair unsurlar1 butiin anlamiyla ya-
pisinda bulunduran metinlerdir. Bu metinler kultir tasiyicihigr gérevinin
yaninda egitim-6gretim gorevi de gormektedir. Toplumsal yasam diizeni,
ahlaki ve kilttrel degerler bu metinler araciligiyla yeni kusaklara aktarilir.
Yine halk sairleri, icra ettikleri eserlerde toplumsal aksakliklar1 da dile getirir-
ler. Toplumda isleyen yazili ve s6zIlti hukuk kurallar: vardir. Toplumun ahlaki
degerleri, s6zIt hukuk kurallarini olusturur. Toplumun hemen her alaninda
var olan sozIi kurallar toplu tasitmada da gecerlidir. Yolcularin ticretini 6de-
mesi, hasta/hamile/yashlara yer verilmesi, trafik dizenini aksatmadan inilip
binilmesi bunlardan en 6nemlileridir. Toplumda bu kurallara uyulmamasi
cemiyet hayatinda aksakliklar1 meydana getirir. Asik Figani, asagidaki siirinde

iste boyle toplumsal aksakliklara sebep olan kisileri elestirmistir.

Batan gemi buyur bilet atmyyor
Days, teyze, komsu hater bitmiyor
Personel harigtir hesap tutmwyor

Otobiis bedava konan konana

Belesci gelmedi biraz bekledik
Saly pazarindan sepet yiikledik
Araglar yyprand ne tez tekledik

39 F. Ahsen Turan’in Gazi Universitesi’nde 2010 yilinda verdigi Tiirk Halk Edebiyatina Giris dersi notlarindan.
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Taksim-Yenimahalle otobtisi (IBB Kaltir AS Arsivi)
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Otobiis bedava banan banana
Belde cep telefon Malbora iger
Flortlii el ele koltuga geger
Fakir degil Lip lip binerek ucar

Otobiis bedava sanan sanana

Tiikenir hazine baykuslar konar
Yolcu birer biver dolmusa doner
Seferler azalir duraklar soner

Otobiis bedava inen inene

Haram helal olmaz yiiriiriz yayan
Tiiyi bitmez yetim mahdwr uyan
Kullar bilmez ise Allah’a ayan

Otobnis bedava kanan kanana

Kimi zaman da toplu tasima araclari, sevgilinin goruldigu yer olarak karsimi-

za cikar. Asik Coban, otobiiste gormus oldugu kiza sevdalanmistir.

Diin sabah erkenden ise giderken,
Otobiis iginde bakti o giizel,
Bir huri misali tarif edemem ki;

Cigerimin asim yakt o glizel

Koluna yakismus altin bilezik,

Stizdvim parmagine gormedim ylizik,

Indi otobiisten nazik nazik,

Kirpigin ok gibi ¢aktr o glizel*!

Mani dortlugine ‘dolmus’ kelimesi kalip ifade icinde doldurma amach kul-

lanilmastir.

Dolmus geliyor dolmus

Dolmusun rengi solmus

40 Fatih Ozer, “ibrahim Okur”, Sazin ve Soziin Sultanlart, C. 10, s. 221-223.
41 Bediye Kiigiik, vd., “Hiiseyin Cemrek”, Sazin ve Soziin Sultanlari, C. 1, s. 244-245.
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Duydum ki komsular

Saadet gelin olmus*

Tark milletinin geleneksel tiyatrolarindan olan Karag6z oyunlarinda “Ka-
ragoz’iin Minibiis Fasl” adli oyunda toplu tasima araci olan minibiis ile kar-
stlasmaktayiz. Oyunda Hacivat, Karagoz'e Ibrahim Usta'nin oglu Aydin’in
Almanya’dan bir araba getirdigini soyler. Kendisi arabada soforlik yapacak
olan Hacivat, Karag6z’u de muavin olarak calisirmak istemektedir. i§siz olan

Karagoz’e is teklif eder ve birlikte arabayr gormeye giderler.

Tuark milleti siyasi, sosyo-kultirel, ekonomik sebeplerle teknolojik gelisme-
lerle gec tanismis ama, bu yenilik ve degismeleri zaman icinde benimsemeyi
bilmistir. Karag6z'tin minibuse “minisiis” demesi ve minibtst odaya benzet-

mesi bu benimsemeye ve yerli folklora eklemesine 6rnek olarak gosterilebilir.
Hacivat: -Iste Karagdz'iim sana bahsettigim minibiis burada bizi bekliyor.

Karagoz: -Vay carana! Bu ne be? Bir odaya dort tekerlek taknuslar, getivip asfalta koymuslar.

Hacivat: -Buna adla sanla minibiis derler.

Karagoz: -Anladvm, minisiis derler.

Karagoz: -Su iki goze ne derler?

Hacivat: -Onlara far derler. Yani arabanin feneri derler.
Karagoz: -Ya bu yuvarlak cembere ne derler?

Hacivat: -Ona direksiyon derler. Arabay: saga sola dondiiriir.*®

Gun gectikce geliserek ve hiz kazanarak insan yasaminda yer almaya devam
eden motorlu tasitlar; statii kazanmanin, insan ve yuk tasimaciligini, ulasimi

kolaylastirmanin yaninda, insanlara is imkani da saglamaktadir.

Hacivat: -Vah Karagoziim! Eger benim yanima givip minibiis muavini olursan alacak

verecek isi hallolur. Ayni zamanda kanlarimiz ve cocuklarimaz sevinirler.

42 Mustafa Ozgiin Harmankaya (2011). Derleme Arsivi.
43 Hayrettin [vgin-Metin Ozlen, Eski ve Yeni Karagéz Oyun Metinleri, Ank., 1996, KBY., s. 95-97.
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Karagoz: -Iyi ama Hacicavcav, ben bu isten ne anlarim?
Hacivat: -Canam, once ben sana isini anlatacagim sonra ogrenip yanima geleceksin.
Karag6z: -Olur mu olur. Haydi anlat! Bu dort tekerlekli evde ben ne is yapacagim 2+

Edebiyat, insan ve insan duygularini konu edinen bir sanattir. Insan, duygu ve
dustuncelerini edebiyat aracihigiyla ifade eder. Edebi metinler, yazildig1 veya
icra edildigi donemin izlerini yansitir. Insan1 veya toplumu etkileyen durum,
olay ve donemlerin getirmis oldugu yenilikler benimsendikten sonra edebi
metinlere konu olur. Dlinya tzerinde varolusundan bu yana insanhk tarihi
farkli donemlerden gecmistir. Ilkel gocebe donemde titketici olarak yasayan
insan, tarim faaliyetleri ile yerlesik hayata gecerek uretici konuma gelmistir.
Insanlik tarihi acisindan biyiik ve koklii degisiklerin yasandigi donem, sana-
yilesme donemidir. Makinelesmenin basladig1 ve hizla gelisme gosterdigi bu
strecte insan yasamini kolaylastiracak araclar tiretilmistir. Sanayilesme butiin
diinya toplumlarim1 derinden etkiledigi gibi Ttrk milletini de etkilemistir.
Sanayilesme ile birlikte makineli tarima gecis baslamis, insan giiciine dayali
tarim faaliyetleri en aza inmis, iretimde artis meydana gelmistir. Sanayilesme
devrinden 6nce insanlar, ulasimlarini yaya veya at/ at arabasi ile saghyorken
sanayilesme streciyle birlikte insan yasaminda yer almaya baslayan motorlu

tasitlar ile ulasitmlarinmi gerceklestirmislerdir.

Sanayilesme strecinin insan yasamina en 6nemli katkilarindan birisi de mo-
torlu tasitlardir. Zaman icinde kullanimi ve kullanim alani yayginlasan, halk
tarafindan benimsenen motorlu tasitlar, edebi metinlerde yer almaya basla-
mustir. Dinamik, canl 6zellikteki edebi metinler, uretildigi toplumun kulti-
ri, gelenegi ile birleserek donemlerin getirdigi yenilik ve degisiklikleri konu
edinmislerdir. Dili islek kullanabilen Tturk milleti, sahip oldugu gticlii hafiza
sayesinde karsilasmis oldugu bu durum, olay, yenilik ve degisiklikleri benim-

seyerek edebiyat araciligiyla dile getirmistir.

Edebi metinlerde motorlu tasitlar, uzaktaki sevilenleri getirdigi/ getirecegi icin

umudun, kavusmanin, mutlulugun sembola olmustur. Cogu zamanda sevilen-

44 a.ge.,s.95.
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Edirne-istanbul aras yolcu otobtsleri (IBB Kiiltiir AS Arsivi)

leri gurbete goturdugii/ gotiirecegi icin htizniin, ayrihigin, gézyasinin semboli
olmustur. Kimi zaman da motorlu tasitlar, insan zihninde unutulmayan acilara
sebep olmustur. Trafik kazalar1 sonucu sevdiklerini yitiren insan icin motorlu

tasitlar, ulasim ve iletisim sembolt olmaktan ¢ikip htiznt, aciyr simgelemistir.

Uzaktaki sevdiklerinden haber bekleyenler bir zamanlar turnalara, bad-
sabaya haber sorarlarken, teknoloji ve sanayilesme caginin getirmis oldugu
yeniliklerle beraber haberlesmek icin motorlu tasitlar1 kullanmakta ve yine

onlar aracihigiyla uzaktaki sevdiklerine haber gondermektedirler. Bu durum
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Sehzadebasi, eski Direklerarasi Sokagi girisinde Nevsehirli Damad Ibrahim Pasa Sebili éniine Istanbul
kara ulasiminin vazgecilmezleri, at arabalar:
edebi metinlerde motorlu tasitlara ulasim fonksiyonun 6tesinde iletisim araci

fonksiyonu yiklendigini ifade etmektedir.

Motorlu tasitlar, diger toplumlarda oldugu gibi Tturk toplumu tarafindan da
buiytuk ilgi gormustir. Motorlu tasitlar; zenginligin, ytuksek yasam standart-
larina sahip olmanin, makam ve giiciin sembolll olmustur. Incelenen edebi
metinlerde motorlu tasitlarin stati belirleme 6zelligi baskin bir sekilde goze

carpmaktadir.

Incelenen edebil metinlerin bir kisminin icra ve derleme tarihi bilinmemek-

le birlikte anonim eserler oldugunu biliyoruz. 19. ytizyil ve 20. yuzyilda icra
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edilen/yazilan eserleri mukayese ettigimiz zaman 20. ytizyila ait eserlerde mo-
torlu tasitlarin daha sik kullanildigini tespit ettik. Bunun sebebi, Ttirk halki-
nin siyasi-sosyal meseleler dolayisiyla motorlu tasitlarla ge¢ tanmismasidir. 20.
yuzyilda asiklar/ozanlar tarafindan icra edilen/yazilan eserlerde motorlu ta-
sitlarin daha fazla kullanilmasinin sebebi ise siyasi-sosyal meselelerin diizene
girmesi, asiklarin gtincel olaylar1 yakindan takip etmesi ve gelisen teknoloji

ile birlikte iletisim imkanlarinin artmasidir.
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BINHERTON

e 8

DETECTIVE

Tirk polisiye romani geleneginin olusmasinda buytik etkisi olan Nat

Pinkerton’un Seytanin Arabasi adli eseri



Erol UYEPAZARCI

TURK POLISIYE ROMANINDA OTOMOBIL

Turk Polisiye Romani tarihinde otomobilin gortlmesi II. Mesrutiyet’in ila-
nindan sonra yazilan eserlerde ortaya cikar. Ozellikle 1920’li yillarda pek
cok ornegi gorilen Amerikalilarin “dime novels” dedikleri; bizim dilimize “on
paralik dykiiler” diye cevirmeyi yegledigimiz daha cok geng ve az egitimli y1-
ginlara donuk heyecanl polisiye hikayelerde otomobil basat 6gelerden biri-
dir. Bunda otomobilin hiz1 ana etkendir. Bu cins hikayelerin kahramanlar
eylemlerinde bu hizli aractan yararlanarak farklilik yaratmaya calisirlar. On
paralik oykiler II. Mesrutiyet’ten sonra dilimize 6nce ceviri olarak girmis; Nat
Pinkerton, Nick Carter gibi bu 6ykiilerin kahramanlarinin maceralarinin ytiz-
lercesi dilimize c¢evrilmistir. Bu maceralarda detektifler otomobil kullanmay:
gayet iyi bilirler. Baz1 6ykiilerde otomobil ana unsur olarak yer alir. Ornegin
unlu dedektif Nick Carter’in bir macerasinin ismi “Otomobil Cinayet:” dir. Ayni
sekilde baska bir tinlti “on paralik 6ykti” dedektifi Nat Pinkerton’un bir 6ykii-

sunun ismi de “Otomobilcinin Katili dir.

Telif polisiye romanlarda otomobilin ise karismasinin ilk érneklerini hi¢bir
yasam bilgisine sahip olma imkanini bulamadigimiz Hiseyin Nadir isimli bir
yazarin kaleme aldig1 “Fakabasmaz Zihni” 6ykiilerinde goruruz. Allain-Souvest-

re ikilisinin yarattigi ve XX. ytzyilin baslarinda 6nce Fransa’da sonra butin
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diinyada buytk ilgi ile izlenen ‘Fantomas” dizisinin bu yerli uyarlamasinda
kahramanimiz pek cok olayda otomobilden yararlanir. Aslinda 6ykanduigu
anti kahramani Fantomas da 6zgun hikayelerinde otomobili ¢cok sik kullanan

birisidir.

Ik oykiisit 1921 yilinda okuyucularla bulasan, Latin harflerinin kabuliinden
sonra da 1930’1u yillarin yarilarina kadar yayinlanmaya devam eden uzun so-
luklu Fakabasmaz Zihni maceralarinda pek ¢ok olayda Zihni otomobil kul-
lanir; bir anti kahraman olarak otomobil ile firar etmeyi basarir. Hatta 1922

yilinda yayimlanan ilk hikayelerinden birinin ad1 da “Otomobildeki Cinayet tir.

“On paralik Oykd “lerin en bilinen kahramani ise hic siphesiz Cing6z Recai’dir.
Peyami Safa’nin Server Bedi adi alunda yazdigr Turk Polisiye Romani'nin
bu en taninmis kahramani c¢ok iyi otomobil kullanir. Pek ¢cok macerasinda
bagarisini bu yetenegine borcludur. Ornegin “Sherlock Holmes’e Kars: Cingoz
Recai” dizisinde kahramanimiz kendisini tutuklamak icin Istanbul’a gelen
unlt dedektife kars1 6nlemlerini alirken otomobilden her firsatta yararlanir.
Ayni yararlanma 1930’larda kaleme aldig1 “Cingoz Recai Arsene Lupin’e Karsy”

dizisinde de gorulur.

Server Bedi’nin Cing6z Recai disinda yarattigi diger on paralik éyka kah-
ramanlar1 olan Civa Necati, Kartal Thsan, Tilki Leman ve Cekirge Zehra da
maceralarinda otomobilden ¢ok sik yararlanirlar. Mesela Cekirge Zehra pe-
sindeki akilll dedektif serhafiye Selim’den Bigcagr Sapla adl oykiude tutuklu
olarak Emniyet Mudurligune giderken otomobilde yaptig1 bir blof sayesinde

kurtulacaktir.

Ayni yillarda Behliil Dana takma adiyla on paralik 6yku tarzinda cesitli kahra-
manlarin hikayelerini kaleme alan Iskender Fahrettin Sertelli'nin éykiilerin-
de de otomobil ¢ok kullanilan bir aractir. Sertelli’in profesyonel polis olan
detektifi Yilmaz staj icin Amerika’ya gidecek ve orada bir ¢cok maceraya karisa-
cak ve hepsinde de basar1 kazanip Amerikalilara kendini hayran birakacaktir.
15 kitaplhik “Bir Tiirk Polisinin Amerika’daki Serguizestleri” dizisinde Yilmaz, Ame-
rika’daki sefi Mister Thompson’un kendisine 6zel olarak tahsis ettigi otomo-

bil ile suclularla savasir.
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Sertelli’nin Fantomas ile Arse-

ne Lupin karmasi kahramani . .
WM

“Elege¢mez Kadri” ise soygunla- F.l‘!"-t'; AE,&EM.&E EFHNl el

rinda otomobili ¢ok sik kulla- MAC ER ALARI - 2

nan iyi bir soférdir. Yazarimi- (Horaobisteki Cimoret

zin en ucuk kacik kahramani

Seytan Hadiye ise ingilizlerin
Istanbul’u isgal ettikleri Mii-

tareke Donemi’nde kendisi-

R IEYE el |

ne haksizhik yapan “Hafiyeler
Komutany Mister John dan in-
tikam almak i¢in gittigi Lond-
ra’da Mister John’un yaptik-
larim1  burnundan fitil fitil

getirirken otomobilden c¢ok

yararlanir. Hadiye otomobil

kullanmanin yaninda ucak da
kullanacaktir. ==

Yine o yillarda Cemil Cahit

Cem ve Rakim Calapala’nin
birlikte kaleme aldiklar1 “Pire
Necmi”ve “Badik Hilm:” 6ykiilerinde bu iki anti kahraman da butin melanet-
lerini yaparlarken otomobilden yararlanmay: hi¢ ihmal etmezler; ikisi de ¢cok

usta soforlerdir.

Yazarini bilmedigimiz “Amanvermez Sabri” dizisi de o yillarda yayimnlanmais bir
baska on paralik oykidir. Bu 6ykiide de otomobil basat rol oynar. Mesela
Sabri’yi sonra uzun uzun ugrasacagi cetenin reisi Cerkez Kazim tinlt Turkuaz

gazinosunda sarhos ettikten sonra bir otomobile atarak kacirir.

Latin harflerinin kabuliinden sonra yazilan on paralik 6yku tarzindaki poli-
siye romanlarda da otomobile ¢ok sik rastlariz. Cemil Cehit’'in Oguz Turgut

takma adiyla yazdig1 ve donemin 6nemli yayinevi Tefeyytuz Kiitiphanesi'nce
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yayimlanip ¢ok tutulan on kitaphik “Merakls Romanlar Serisi"nde serinin kahra-
mani; ¢ok zengin ve “su katilmamis Turk” bir aile olan Aslanogullari’nin Ga-
latasaray Sultanisi'ni bitirdikten sonra Avrupa’da bes yil yliksek tahsil yapan
oglu Cemal Dogan; bir balodan arabasiyla donerken, tipi seklinde karin yag-
dig1 yolun ustiinde yarali bir kadina rastlar ve bu rastlanti inanilmaz macera-
lara karismasina neden olur. Kottt adamlar kurtardig: kizin babasini élduirtap

, parcaladiklar: cesedini otomobille sehrin cesitli yerlerine atacaklardir.

Ayni yillarda Vala Nurettin’in yazdig: Istanbul Emniyeti’nin akilli ve bilgili
dedektifi Yilmaz Ali de gayet guizel araba kullanir ve bu yetenegi basarilarinda

onemli bir neden olur.
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1941 yihinda Murat Akdogan’in kaleme aldig1 ve Semih Lutfi Kitabevi'nce yayinla-
nip ¢ok tutulan ve st tiste baskilar1 yapilan “Basaraman Orhan Cakiroglu” nun 6y-
kilerinin kahramani emniyet orgitintin “basaraman:”yani o gtinku 6ztiirkce mo-

dastyla “araman” denilen bas dedektifi Orhan Cakiroglunu yazar soyle tanimlar:

“1923’ te Italya’ya gitmis ve 1927°de Roma Hukuk Fakiiltesi'ni birincilikle bitirmis-
tir. Ugmanbga karse giir sevgisi bulunan Cakiroglu oradan da Amerika’ya gegerek
1929 yilina kadar elektrik, motor ve tayyarecilik staji gormiistiir. Italya’da bulundugu
maiddet zarfinda biiyik bir cambazhane sahibinin oglu olan okuldast senyor Franges-
ko ile bos zamanlarin cambazhanede oyunlar ogrenmekle gegirmis ve bas dondiiriici
hareketleriyle cambazlarmn hayret ve takdivini kazanmster. 1926°da Italya’da yaplan

buyiik oto yanista Fiat markal otoyla bivinciligi kazanmaster.””

Pek dogal olarak otomobil yarismalar: birincisi Cakiroglu maceralarinda ba-
sartya ulasmak icin otomobilden azami sekilde faydalanacaktir. Oykiilerinden
birinin ad1 da “Uludag’da Otomobil Kazast” dir.

1944 yilinda Ziya Calikoglu adli bir yazarin kahramani olan ve “6 Numaradaki

Kadin” adli yapitta cesitli maceralar1 anlatilan Vefa Polat ise:

“Polislik meslegini terk etmis evinde cicek yetistirmekle mesguldiir. Ancak eski amiri
Pertev Simsek her bast sikistiginda onu bulur ve goreve ¢agirr; o da nazlanmadan
gorev yapar. Gorev yaparken eskiden beri yardimahgini yapan Nuri ve Halil isimli ik
yelenekli polisle calisr. Asil evinden baska Galata’da Kuledibi’'nde herkesin bilmedigi
bir ikinci evi varder ve ailece zengin oldugundan arastrmalan swrasinda bol para har-

cayabilir ve otomobili ile siirat teknesinden yararlanyr.”

1950’1i yillarda baslayan yerli Mike Hammer tretiminde ise tinli dedektifin
maceralarini kaleme alan cesitli yazarlar bu kahramanin pek cok ozelligi ya-

ninda deli gibi hizli araba kullanmasini ve usta soforluguint dile getirirler.

On paralik 6ykt format disinda yazilan gercek anlamdaki telif polisiye ro-

manlarda da otomobil olgusunu incelersek ilgin¢ saptamalar yapariz.

Gercek anlamdaki ilk polisiye romanlardan biri olan M. Akil Koyuncu’nun

yazdigr “Karanhk Konak'ta Ne Var?” ilgin¢ konusu yaninda romanda otomobilin
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oynadigi rol ile de dikkati ceker. Ro-
man da 1913’te Mahmut Sevket Pa-

< sa’nin otomobilinde ugradig: suikas-
Haliae g

tin saniklarindan biri olan ve idam

Edlb edilen sevgilisinin intikamimi almak

icin ilgin¢ yontemler kullanan Belkis
Adivar

Sureyya adli gizemli kadin hipnoti-

Y‘D lp al as ze gucunun etkisinde kalan bir sofor
yardimiyla sevgilisini mahkum eden

Clﬂ&}' EU mahkemenin yargiclarindan biri olan
N Ahmet Gevheri’yi oldurtap bassiz ce-

sedini kirmiz1 bir otomobille Bayezit

Maydani’n1 birakip kacacaktir.

= —— ‘EE!: ) Halide Edip Adivar’in 1937’de yayin-
lanan ilging polisiye roman1 “Yolpalas

Cinayeti” nin bas kahramanlarindan

biri olan Akkiz ise, calistigl evin sahibi zengin muteahhit’in soférint oldu-
recektir. Basarili polisiye kurgunun sonunda soféraun Akkiz’in anasinin katili

oldugunu 6greniriz.

“Allah saghk, para, ask versin. Amin” cimlesindeki kelimelerin bas harflerinden
urettigi “ASPAVA”s6zcugunu diline pelesenk eden donemin tnli gazetecisi
Umit Derniz’in yarattigi Murat Davman’in biitin maceralarinda otomobili
basroldedir. Davman gazetecidir ama bu meslegi sevdigi i¢in yapar; ashinda
zengin bir ailenin cocugudur ve 1950’li yillarda pek az kisinin sahip oldugu
6zel arabasi olan bir kisidir. Hain casuslarla, ti¢ kagit¢1 kotilerle ugrasirken

kafas1 ve yumrugu kadar otomobilini de hizli calistirarak sonuca gider.

Hizli bir sekilde 1908-1960 aras1 Tturk Polisiye Romani’nda otomobilin roli-
nu inceledigimiz bu ¢alismada son olarak soyleyecegimiz husus giintimuiz po-
lisiye romanlarinda da otomobilin yasamimizdaki basat roltinu polisiye kurgu
icinde de siirdirdigiidir. Ornegin Celil Oker’in tinlii dedektifi eski pilot

Remzi Unal olaylari eski arabasiyla izler ve muammayi ¢ozmek icin Istanbul
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sokaklarini arsinlar. Otomobili
en yararl araclarindan biridir.
Rol Calan Ceset isimli yapitinda
ayni salonda aikido c¢ahistiktan
sonra arabasina aldig1 Tugcen
isimli bir kiz, birden takip edil-
diklerini soyleyip, bu izlenmeden
kurtulmalar: icin yardiminm isti-
yecek, Remzi Unal “cool” olma ge-
regi bu ise bulasmak istemeyecek
ve kiza bunu belli edince Tugcen
arabadan inecektir. Ancak ertesi
gun kizin olduraldagiunt gazete-

lerden o6grenen kahramanimiz

kurtarabilecegi bir genc kizin
oliiminden kendini sorumlu tu-
tup isi incelemeye baslayacak ve
hicbir menfaati olmadig1 halde

bin tirli beladan sonra katilleri yakalayacaktir.

Sonuc olarak Ttrk Polisiye Edebiyati’nda tipki diinyadaki diger 6rneklerinde
oldugu gibi “otomobil” in pek cok eserde kurgunun 6nemli bir 6gesi oldugu-

nu soyleyebiliriz.
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Mehmet GUNTEKIN

“ICINDEN OTOMOBIL GECEN”
MUSIKI ESERLERIMIZ

Musiki, insan hayatinin maddi veya manevi boyutlariyla ilgili ¢cok cesitli ayrin-
tilarin ses alemine yansimalarindan ve bu yansimalara ait soyutlamalardan
olusur. Genellikle ask, sevda, hasret, ayrilik, kulluk suuru, inang, ibadet, suc-
luluk hissi, pismanlik, kahramanlik, cesaret, guzellik, vb. gibi insanin ruhuyla

ve manevi diinyasiyla ilgili konular musikide buiyik bir alan1 kaplar.

Ancak musikinin konular1 sadece bu manevi ve soyut temalarla sinirl degil-
dir. Insanin giinliikk hayatimin hemen hemen her safhasina ait kesitin, musi-
kiyle ifade edildigine tanik olabiliriz. Insanhgin gelisme siirecleriyle baglanti-
I1 olarak; bilimin, teknolojinin, kesiflerin ve icatlarin tirinleri ve sonuclar1 da
zaman i¢inde bir sekilde musikide kendine yansima alanlar1 bulur. Ozellikle
kendimize ait musiki ktltiirintn yap: taslar1 arasinda bu tirden yansima alan-

larina, hem sehir musikimizde, hem de halk musikimizde rastlayabiliyoruz.

Bilim diinyasinin katettigi asamalarin sonuglar: itibariyla insanlarin ve top-
lumlarin hayatina dahil olan yeni buluslarin, kesiflerin ve icatlarin musiki kiil-
tiramuze de bir yol bulup girdiklerini belgeleyen izlere, musiki birikimimizi

olusturan repertuvarlar iizerinde yapilan incelemeyle kolayca ulasilabilir.
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1x1 dlluja arasindal

Sadece bilimsel-teknolojik gelismelerin hayatimiza dahil olan ¢iktilarinin de-
gil, tarihin akis1 icinde seyyahlarin kesifleri basta olmak tzere cesitli sekiller-
de varhgindan haberdar oldugumuz, giderek iliskiler kurdugumuz yabanci
diyarlarin ve o diyarlarda hayat siiren insanlara ait degerlerin dahi musiki
kiltiriamiize yansidigini gorebiliyoruz. 1700’lerde yasamis bir Istanbul sehir
musikisi bestekar: olan Tab’t Mustafa Efendi’nin Rast makaminda, Hafif usG-
linde ve klasik beste sekillerinin buytk caplilarindan olan ‘beste’ formun-
daki eseri, iste bu tiirden yansimalara érnek olarak gosterilebilecek; Isvec ve

Hollanda gibi —o déneme gore bize uzak- diyarlardan bahseden bir eserdir:

“Seyreyle o billitr-beden taze Frengi / Benzer kizil elmaya o giil-rihleri rengi / Mislin

2+

bulamazsin o biit-i isve-perestin / Gezsen yiiriisen Isveg’le Felemeng’s

Bilimsel gelismelerin sonucunda insanligin hayatina giren teknolojik icatlar
ve/veya buluslar da zaman icinde musikinin isledigi konular arasina girebi-
liyor. Ik akla gelen gemi (veya vapur, kotra, kayik...), tren, ucak (tayyare),
telgraf, telefon, tabanca, tifek, bomba, pistov, levorver, ‘atom bombas1’ gibi
bircok silah cesidi, vb. gibi teknolojik buluslar, musiki kaltirimuzde, sehir

veya halk musikisi alanlarinda eserlere konu olabilmistir:

“Gemi kalkar sulara akar”, “Be gemici kullan diimeni”, “Yavuz geliyor Yavuz

da sular1 yara yara”, “Artik demir almak giinti gelmisse zamandan / Mechile
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giden bir gemi kalkar bu liman-
dan”, “Bir gemi yaptirdim ayrik
kokinden”, “A¢ma acma a¢gma
yalmz (Gemici Kantosu)”, “Be-
sigimdir beyaz gemi”, “Bir gemi
kalkar sessizce uzak diyarlar-

dan”, “Bir gemim var deryalar-

da paslanir”, “Eyyamim olma-

Kagithane

dan gemim yturimez”, “Gemi

ister yedek, ne yelken ne ku-

rek”, “Gemi yedekte bayrak direkte”, “Gemiler durmadi bu limanda”, “Gemi-
lerde mancana”, “Gemilerde talim var”, “Gemim gidiyor bastan”, “Geminin
kicina yaydirdik hali”, “Heyamola heyamola bizim gemi demir ala”, “Kalkin
tayfalar gemi yalpalar”, “Kapadim lumbarlar1 doldurdum ambarlar1”, “Kii¢tik
bir denizci biner gemisine”, “Kicik gemi beni biraz gezdir e mi”, “Kacuk
gemi pupa yelken”, “Mersin limaninda gemiler doldu”, “Nasilsa donecek diye
bekleme bindigim gemiyi yaktim donemem”, “Sevda denen ummanda kalbi
harap bir gemi”, “Sivastopol 6niinde yatar gemiler”, “Son gemi benim icin
kalkar limandan”, “Su Yalta’dan tas ytkledim gemim dolmad1”, “Umitlerim
yikild1 sensiz gelen gemiyle”, “Vira demir usaklar”, “Yelken a¢ durma gemici
yelken ac”, “Enginlere kotrayla acilmis pupa yelken”, “Bogazici vapurunda
yoldas oldum martilara”, “Isiklar1 sondir Suna vapurlar1 duyacagiz”, “Marti-
larla bir yolculuk Pasabahce vapurunda”, “Yine vapurlar gezinir Bogaz’da”,
“Al kayike1 gotir beni engine”, “Gegen hafta kayikla ben gecerken”, “Kayikci

siya siya yanas yaliya”, “Muntzair tesrifine hazir kayik”;

”

“Gel su tayyare ile hak-i kederden kacalim;”, “Goklere kanatlan ki yerde su-
rinmeyesin (Tayyare Mars1), “Kartallarin adi var Turklerin kanadi var (bir
diger Tayyare Mars1)”, “Kiz binelim tayyareye”, “Milletin ytikselmesi yurdun
tedlisi icin (Tayyare Sehitleri Mars1)”, “Ucun ucun bu pek temiz goklerinde

vatanin”, “T'irk ulusu olacak havasina egemen (Ucak Havasi)”;

“Uzayip giden o tren yollar1”, “Aksam treninde biri var en sona kald1”, “Bir

tren cighiginda gidiyorsun sevdigim”, “Gontl istasyonunda iki tren duruyor”,
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“Dargin ayrilmayalim diye kostum sana diin / Gozlerim vagonlar1 dolast1 tiz-
gun tzgin”;

”»

“Telgirafin tellerine kuslar mi1 konar”, “(...) Yare tel cekem dedim tel derdim

. -
iletmiyor”;

“Kapat su telefonu aglamam duyulmasin”, Telefondaki Ses”, “Telefon ¢almi-

yor mektup gelmiyor”, “T'elefonun delikleri icinde”;

”»

“Ata binerim ata / Tabanca ata ata”, “Cifte tabancami caktim almadi”, “Taban-
camin sapini gille donatacagim”, “Karanfil tifek elde gimusli pistov belde”,
“Omuzunda tifek demirden bilek”, “Sakarya’ya girdik toplu tifekli”, “Takarlar
tifekleri / Asarlar fisekleri”, “Pencere acild1 Bilal oglan pistov patladi”, “Cep-
heden toplar ejder gibi ber-efgen”, “Deniz ufkunda bu top sesleri nerden geli-
yor”, “Kaleden top atarlar”, “Top patlasin atesleri etrafa sacilsin”, “Topa tutsa
yikamazdi el beni”, “Toplar atilirken Inént’nde”, “Tiirk askeri gogiis agmis top
tifege”, “Ne atom bombasi ne Londra konferans1”, “Zeynebim cifte bomba ta-

”

styor”, “(...) Luverver (revolver) mi sikayim kendi kendime”...

Verilen misaller, konuyla ilgili olarak musiki repertuvarimizda yer alan eser-
lerden ancak bir kismini olusturuyor. Bilimsel-teknolojik gelismelerin insan
hayatina kattig1 yeni degerleri konu edinen daha c¢ok sayida eser musiki kiil-

tirimuizde mevcut bulunuyor.

Insanoglunun tekerlegi icat ettigi cok eski donemlerden beri asamalar sag-
lamak suretiyle uzun zaman zarfinda gelistirip, 6nce “araba’ya evrilttigi ve
tarihin son dénemlerinde insan hayati tizerinde en etkili teknolojik trun-
lerinden bir haline getirdigi “otomobil”in de, musiki kiltirimuiizin sozlu
sayfalarinda yeri vardir. Hem sehir musikisi alanini, hem de halk musikisi
alanimi c¢erceveleyen repertuvarlarda otomobili konu alan ¢ok sayida sozla

eser mevcuttur.

Sehir musikisi repertuvarinda yer alan ve genel olarak “araba” ana kavraminin
altinda “otomobil”, “sofér” (veya “makinist”),” gerdtne”, “fayton”, “yayl”, “di-
reksiyon”, “dlimen” gibi spesifik kavramlarla ifade edilen musiki eserlerinden

ornekler verilebilir. Gufte alfabetigine gore siralayacagimiz 6rnek eserlerin ad
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veya ilk misrai, makami, usali, bes-
tekar ve gufte sairiyle birlikte gufte-
lerinin tamami kaydedilerek her bir
eser Uzerinde kisa aciklayic1 bilgiler

verilecektir.

“Arabamin ispiti” sozleriyle baslayan
eser, sehir musikisi repertuvarina da
dahil olmus, yap1 itibartyla tipik bir
halk musikisi eseridir. Her bir kuplesi
arabanin bir aksamini belirterek bas-
lay1p, sozt kafiye diisirmek suretiyle
once yore ismine (Kepsit=Kepsut)
veya sevgiliye (Selime) baglar ve tir-

kintin kahramani olan Mahmud’u,

Otomobile duskinliigiyle bilinen ve Turk musiki-

sinin buytk seslerinden Hafiz Burhan Bey (Sesyil-

maz)

“yilmaz” ve “aslan” sifatlariyla nitelendirip vurgulayarak son bulur.

ILK MISRAI MAKAM USUL BESTE GUFTE
Arabamin ispiti Ussak Aksak Anonim Anonim
Arabaman ispiti / Dolasalim Kepsit’c / Yal- Ry agaK THRky
Frer= e
maz Mahmud um ggl / Aslan Mahmudum T s o o WA W A e
e =
gel PR Vs MO SR
Arabamin mardak bast / Selimenin ¢atik i L LT o e T o
kas: / Yimaz Mahmudum gel / Aslan P ~ oA e
e e e ] =3
Mahmud’um gel Tt e
. . = = ==
Arabaman kanatlar / Selime’nin yanaklar e e e -
/ Yilmaz Mahmud’um gel / Aslan Mah- e e
mudum gel. e =
%ﬂ:—(ﬂ—f—hjé_‘ 2 E IJ

“Arabaya tas koydum” sozleriyle bas-

layan tiirkii, Istanbul folklorunun
meshur eserlerinden biridir. Turku-
nun ikinci kuplesinde iki kere gecen

“Beyoglu” adi, bazi turkuler uzerine

A wan DA SE LD ME NN YA NAK LA R

“Arabamin ispiti” tirkisu. (Ttirk Muzik Kal-

tartntin Hafizasi; www.devletkorosu.com)
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meydana cikan yore tartismasini gecersiz kilacak kadar belirgin bir kaynaga

isaret eder.

ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE | GUFTE

Arabaya tas koydum (Istanbul Turkist) | Hizzam Aksak Anonim | Anonim
e aa T Arabaya tas koydum (civanim / hanimim) / Ben
B T TE S bu yola bas koydum (civanvm / hanimim) /Seni
P RN 2N s L gelecek diye (civanam / hanwmim) / Sol (bir) yani-
i SRERE = M me bos koydum (civanim / hanvmim) / Kekligim
DN L e vak vak ufak ufak bas / A¢ kollarin sar boynuma

et e S Twiia e buy:z’u ,,, ister oldiir ister as.

e e Arabasy dort teker (civamam / hanwmam) / Beyog-
e P . s . o
Wttt I luna kum ceker (civamm / hanwmem) / Beyog

lunun kizlan (cvanem / hanomam) / Ismar eder

goz stizer (civanam / hanvmim) / Kekligim vak vak

o2
inin nsiign has
Nakarat. ¥

b ufak ufak bas / A¢ kollarin sar boynuma ister oldiir

“Arabaya tas koydum” tarkasut. (Tark uster as.

Muzik Kaltaranun Hafizasi; www.devlet-

korosu.com)

Turkiye’nin ralli sampiyonu ilk kadin siirticiisii olan ve biyiik virtioz Tanburi Cemil Bey’in 6nde gelen

kemence talebelerinden olan Samiye (Morkaya) Hanim, otomobilinin direksiyonunda
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Ismi “Arabaci Kantosu” olan ve “Bizim araba bostur” sozleriyle baslayan eser, adin-
dan da acikca belli oldugu gibi bir halk musikisi eseri olmayip bestelenmis parca-
lardandir. Turk sehir hayatim etkilemeye baslayan bat1 riizgarlarinin, 19. ytizythn
sonlaryla 20. ylizythn baslarinda eglence dimyasimndaki sonuclarindan bir olan
“kanto” tiirindeki eserin bestecisinin ve gufte sahibinin bilinmemesi, donemin bir-
¢ok bestekarinin ¢ok ragbet gordugu icin bu “hafif” tirlere ilgisiz kalmadig1 halde,
ciddi musiki ¢evrelerinden tepki almamak icin eserlerinde isimlerini belirtmeme

davranmisilarinin bir 6rnegi olarak yorumlanabilir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE | GUFTE

Bizim araba bostur (Arabaci Kantosu) | Mahur Y. Sofyan | Anonim | Bilinmiyor

Bizim araba bostur / Bin de ¢ayira kostur / Ne giizel
eglenistir / Cana safa veristir / Hopla hopla hopla
hey.
Kayikla gitmeyiniz / Arabaya bininiz / Geliniz eg-
leniniz / Dalgale bugiin deniz / Hopla hopla hopla
hey.

“Karsiyakam” adli ve “Carsisi istasyonu iskele-

de faytonu” sozleriyle baslayan parca, giniimiiz

miizik diinyasina aittir. Akin Ozerdem adli mii-

zisyenin esasen sakini oldugu anlagilan Izmir'in
“Arabaci Kantosu” (Ttrk Muzik
Kulttrtinan Hafizasi; www.devlet-
sevgiyl ifade ederken “fayton”u dekoratif unsur korosu.com)

Karstyaka semtine duydugu sevgiyi ifade ettigi, bu

olarak kullandig: gorulmektedir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL | BESTE GUFTE
Carsisi istasyonu iskelede faytonu Segah Aksak | Akin Ozerdem | Akin Ozerdem
(Karsryakam)

Carsisi istasyonu / Iskelede faytonu / Gece mehtab1 gtzel / Gundiz essiz
Kordon u / Karsyyaka'dan misin / Karsiyakale masin / Hem onurum gururum /
Hem edam hem cakamsin.
Eskidendin Kordelya / Simdi Karsiyakamsin / Vapurdan indim faytona bindim / Oh
nefes alip kendime geldim.
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Bir Kibris turnesi sirasinda sagdan itibaren her ticii de f6tr sapkali olan Miinir Nureddin, Yorgo Bacanos

ve Sadi Isilay, Kibrish musikiseverlerle

Buyuk bestekar Selahattin Pinar otomobilinin radya-

torine su koyarken
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Swcak eser yazlan / Burda meltem
riizgar / Nam salmistir diinyaya /
Nazl giizel kizlar / Karsiyaka dan
msin / Karswyakalr masin / Hem
onurum gururum / Hem eddam hem

cakamsin.

“Gerdtne-i sevdaya butin san
sacaraktan” sozleriyle baslayan
Hicazkar makamindaki sar-
ki, Tirk musikisi tarihinin en
veltd bestekarlarindan bir olan
ve Osmanli’dan Cumbhuriyet’e
gecis doneminin onde gelen
ustadlar1 arasinda yer alan Mu-
allim Ismail Hakki Bey’e aittir.

Eser vermedigi neredeyse hicbir
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makam, usil ve beste sekli bulunmayacak kadar genis bir yelpazede treten

Ismail Hakk: Bey’in eserinde, “zati’l-hareke” (kendiliginden hareket eden)

ve “gerdline” gibi adlarla da anilan “araba’yi, sevgilinin yine bir aksam tenez-

zuhtline cikisini tasvir ederken temel unsurlardan biri olarak se¢mis olmasi

dikkat cekmektedir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL

BESTE GUFTE

Gerdline-i sevdaya butiin san | Hicazkar | Sofyan

Ismail Hakk: Bey | Bilinmiyor

Gerdiuine-i sevdaya bitiin san sagaraktan
/ Aksam yine gectiydi emellerle o canan /
Alemde pek me’yiisunum sinesi rahsan / Ak-

sam yine gectiydi emellerle o canan.

Attila Tlhan’in eserinden Duygu Sa-
giroglu’nun aktardig: ve Turk sinema
tarihine gec¢mis filmlerden biri ve ayri
yillarda iki kez cekilmis olan “Sofor
Nebahat” filminin Fatma Girik ile Iz-
zet Gunay’in basrollerini paylastigi
1965 yili yapimu ikinci versiyonun ana
tema muzigini olusturan sarki, filmde
yardimci rolii de bulunan ve bestele-
digi baz1 eserler bulunan Sami Hazin-
ses’e aittir. Asil adi Samuel Ulucyan
olan Hazinses’in, esasen bir film sar-
kis1 olarak ve muhtemelen 1smarlama
usultyle besteledigi sarkisi film saye-
sinde ¢ok genis kalabaliklara ulasmuis,
bir déonemin nesillerinin hafizalarina
yerlesmisti. Otomobili, marka adi da
(Dodge) vererek vurgulayan sarkinin
guftesinin, “arabaya atlamak”, “diime-
ni yolunda olmak” ve “gazlamak” gibi

Istanbul ve sofor argosununa ait ifade

“Gerdiine-i sevdaya” sarkisi. (Turk Muzik Kiil-

tartntn Hafizasi; www.devletkorosu.com)

“Otomobil 6niinde poz vermek”, miizisyenle-

rimiz arasinda ge¢misten guiniimiize oldukca
yaygindi. Universite Korosu’nun 1950’li yillarim
baslarinda Kibris’a diizenledigi turneden bir ha-
ara: Nevzad Athig ve Clineyd Orhon, seyahat do-
nusinde evlenecekleri koro arkadaslart Vedia
Kasaymirza (Athg) ve Berhayat Anil (Orhon)

ile birlikte, bir otomobil 6niinde poz veriyorlar
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bicimlerini tercih etmesi, filmin konusu itibariyla samimi bir séylemi yaka-

lama kaygisinin g6z ardi edilmedigini disindirmektedir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE GUFTE
Haydi Nebahat Abla (Sofér Nebahat) | Hicaz Nimsofyan | Sami Hazinses | Bilinmiyor

Haydi Nebahat Abla / Do¢ arabana atla / Diimenimiz yolunda / Gazla ablacgim gazla.
Taksim Sisli Saryer / Durmadan hemen gider / Ablacygim ne olur / Istinye’de duruver.
Saglan dalga dalga / Canwm Nebahat Abla / Sevdigim Istinye'de / Gazla ablaagm gazla.
Sofor Nebahat Abla / Kos arabana atla / Sana giivenimiz fazla / Gazla ablacigvm gazla.

Turk musikisi repertuavrinin halka mal olmus bulunmak bakimindan en mes-
hur eserleri arasinda sayilabilecek “Kimseye etmem sikayet aglarim ben halime”
sozleriyle baslayan Nihavend sarkinin bestekar: Kemani Sarkis Efendi’ye ait olan
“Lastikli arabaya binersin” sarkisit da, otomobilin giinliik yasantimiza girdikten
sonraki ilk etkilenmelerin musikiyle ifade edildigi 6zel 6rneklerdendir. Bir done-
min en o6nde gelen eglence mekanlarindan “Tokatliyan™n da zikredildigi eserde
“matiz olmak” ve “singirmak” gibi argo kelimelerin de yer almis olmasi, par¢anin

tamamen eglence hayatina yonelik olarak yapildiginin bir gostergesi olmaktadir.

ILK MISRAI MAKAM USUL BESTE GUFTE

Lastikli arabaya binersin Karcigar Aksak Kemani Sarkis Bilinmiyor

Lastikli arabaya (da) binersin / Amanwm yallah
binersin / Dogru yoldan singir mingwr gegersin /
Amaram yallah gecersin / Gece giindiiz eglenir safa
edersin / Amanim yallah edersin / Amanam singur

civanvm singrr / Singwr singur da singvralim.

Her gece Tokatli'ya (da) gidersin / Amanim a beyim

gidersin / Maltiz olur sunu bunu siizersin / Ah be-

yim stizersin / Aman yavas dedik asktan eridik bit-

tik / Amanim singir civanam singur / Singur singir

da singiralim.

“Lastikli arabaya binersin” sarkist. Son devir Turk musikisinin en 6énemli isimle-
(Tark Muzik Kiltarantn Hafizasi;

rinden olan Munir Nureddin Selcuk’un, hem
www.devletkorosu.com)
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Sofoér Nebahat
filminin dillere
pelesenk olan
sarkisinin bestecisi,
filmde rol de alan
Sami Hazinses
(Samuel Agop
Ulugyan) idi

bestelendigi yillarda pek meshur olmus, hem de gintimuzde de sik sekilde ses-

lendirilen “Otomobil ucar gider” sarkisi, otomobilin gtunltk hayatimiza girme-

sinin heyecanini ifade eden tipik eserlerin en basinda yer alir. Vecdi Bingol’tiin

sozleri uzerine besteledigi sarky, genellikle klasik ve agirbash tarzda eserler ver-

mis ve icralarda bulunmus musiki adaminin, gtinliik hayatin nabzini tutmak ve

sesini yakalamak hususunda da tirettiginin bir gostergesidir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL

BESTE GUFTE

Otomobil ucar gider Mahur Nimsofyan Miinir N. Selcuk Vecdi Bingol

Otomobil ugar gider / Gonliim gibi gecer
gider / Ben tali’in pesindeyim / Tali’ ben-
den kacar gider

Yar yar giizel yolcu giile giile.

Otomobil tuttu yolu / Bu yolda mdcera
dolu / Direksiyon yar elinde / Gonliim
ardina kosulu

Yar yar giizel yolcu giile giile.

Osmanl ile Cumhuriyet Turkiye’si
arasinda aktarim koprust olan musi-
ki adamlariin bashicalarindan olan
Muallim Ismail Hakki Bey’in ayirde-
dici ozelliklerinden biri de olagants-

ti genis bir yelpazaede eserler vermis

MARUR FARK OTOMOBIL UGAR GIDER. M. NUREDDIN | S ELGuK
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“Otomobil ucar gider” sarkisi. (Tiirk Miizik Kalttrt-

nun Hafizasi; www.devletkorosu.com)
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olmasidir. Bu genislik hem makam, hem usil ve hem beste sekli anlamindadir.
En spesifik ve klasik tarzdaki eser sekillerinden, toplumun en alt kademeleri-
nin hissiyatina terciiman olacak kadar basit ve halk tarzindaki eserlere kadar
genis bir Ol¢ekte bestekarhik anlayisinin izleri takip edilebilmektedir. “Otomo-
bilim stiratli” sozleriyle baslayan kantosu da halk nabzini tuttugu ve yeni moda
aliskanlhiklar dile getirdigi eserlerindendir. Sarkida otomobili kullanan kisiyi
“makinist” diye adlandirmasi, sarkinin bestelendigi donemde hentiz “sofor”

tabirinin kullanilmaya baslamadigini gostermesi acisindan dikkat cekicidir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL | BESTE GUFTE
Otomobilim str’atli (Otomobil Kantosu) | Rast Semai | Ismail Hakki Bey | Bilinmiyor

Otomobilim siir’atli / Hem de lastik tekerlek-
li / Kuslar gibi u¢ar gider / Makinisti pek

Shaas | Temhae TR ) .
@ Otomobs fim Sieatls dikkatli.

Elde diimen ars ileri / Destur, varda! Cig-

I

N ner seni.
:;‘ ).vl 3, ‘(’_:‘/‘-:: E:J ‘ (Pu‘«:' DI
= i 1 y ———— r—= 2 i e . . . . . .
e = : SE=: Musiki dinyamizin eski ve yeni devirle-
P A R T )
R SRS ri arasindaki aktarici kusagin en 6nem-
R R e =)
g : ST = . oy e
= SIS e —— al li musiki adamlarindan olan Refik Fer-
“Otomobilim siiratli” sarkisi. (Tirk Mizik Kl san’in  elyazisiyla naklettigi, Istanbul

rindn Hafizasi; www.devietkorosu.com) folkloruna ait mizahi hususiyeti agir

basan bu nadide parcada “koca eziye-
tinden muzdarip kadin™in sikayet konular1 arasinda “araba” kavraminin da

olmasi dikkat cekicidir.

ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE GUFTE

Surre Alayr’na gitsem tutamazsin araba | Segah Aksak Anonim Anonim

Surre Alayi’'na gitsem tutamazsin araba / Evde tenhdda birakwsam takilirsin Arab’a

/ Paray: ¢ok¢a bulursan rak: ile saraba / Cekemem kahrina herif istemem gayre birak.

Eti kasapta goriiriom kavun karpuz sergide / Para isterim yok dersin Mevlam seni
kahrede / Gece sarhos giindiiz sarhos gelir saat yedide / Cekemem kahrina herif bela

misin gayr burak.
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1958’de meydan genisletilmesi gerekgesiyle yiktirilan Merzifonlu Kara Mustafa Pasa (Karakoy) Camii
ontinden gecen otomobiller (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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“Surre Alay1’na gitsem tutamazsin ara-
ba” sarkist. (Tturk Muzik Kalttirantn

Hafizasi; www.devletkorosu.com)

Emine molla ne dersin hele bastik biz ayak / Aksam
bizimkine dedim a siimiikli bana bak / Urum av-
ratlar gibi soylenirsin a bunak / Cekemem kahrin

herif istemem gayri birak.

Samamasin samamasin samamasin  samama /
Ayda bir kerrecik olsun yollamazsin hamama /
Nikahimy bagisladim haber verin imama / Ceke-

mem kahriny herif beni elbette bosa.

Ozellikle 1940’h yillardan itibaren, musikinin
ozellikle eglence piyasasi ¢evrelerinde pek mes-
hur olan ve verdigi eserlerle adindan 6n siralar-
da soz ettiren Dramal Hasan’1n, icinde yasadigl
toplumun gtndelik hayatina iliskin ayrintilari

musiki ile resmettigi eserlerinden biri olan “Stir

oto Karstyaka’ya” sarkisi, icinden otomobil gecen sarkilarin 6zel bir 6rnegidir.

ILK MISRAI MAKAM USUL BESTE GUFTE

Siir oto Karsiyaka’ya Nihavend Duyek Dramali Hasan Bilinmiyor

Bu garks Bayan Mahmure Senses tarafindan Sahibinin Sosi pliklarina okunmugtur.

“Stir oto Karsiyaka’ya” sarkisi. (Tirk
Miuizik Kiiltirantin Hafizasi; www.devlet-

korosu.com
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Siir oto Karsvyaka’ya / Bakma ¢ok sakaya / Kian
birisi geliyor / Bak su fiyakaya

Elbisesi pek son moda / Yer var otomuzda / Ah ne
glizel beyaz ten var / Hop hop gelen var

Stir oto Cevizalti’na / Ne varsa bahtina / Denizde
banyo alalvm / Biralar ¢akalim

Saz bize ¢alsin soylesin / Goyniimiiz eglensin /
Kalbimi bir kiz delen var / Hop hop gelen var

Siir oto Cakalburnuna / Hayde ottiir korna /
Rak: bira meze boldur / Durma bize doldur
Eglencemizle kaynariz / Danseder oynariz / Kalbimi
bir kiz delen var / Hop hop gelen var

Otomobilin guindelik hayata girmesinden

sonra otomobille baglantili olarak bazi yar-
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dima figtirlerin de musiki
edebiyatina dahil olmaya
basladig1 goraltur. “Sofor”
kavrami da bu figtirlerden
biridir. Gifte sahibi ve bes-
tekar: bilinmeyen “Soforu-
mun gozleri kara” sozleriy-

le baslayan ‘Sofor Sarkist’

da musikide otomobil ede-

biyatlna ait orneklerden “Surre Alay’na gitsem tutamazsin araba” sozleriyle baslayan Istan-

c s bul folklortine ait mizahi sarkiyr elyazisi notayla gtintiimtize aktaran

biridir. Refik Fersan (kucaginda beyaz sapka olan), yaninda esi Fahire
Hanim, onun yaninda kart koca Miinir Nureddin ve Enise Selcuk,
dostlaryla beraber bir otomobil gezintisinde

ILK MISRAI MAKAM | USUL | BESTE GUFTE

Soféramiin gozleri kara (Sofor Sarkist) | Nikriz Aksak | Anonim Anonim

Soforiimiin gozleri kara / Askindan ben yandim nara / Bir giin onu goremezsem / Olu-

rum deli divane / Canam sofor kornay: ottiir al beni kag / Sar belime kollanin sinemi ag.

Tiurk edebiyatinda ‘Bes Hececiler’ akiminin lokomotif sahsiyeti ve sarki guf-
tesi olarak yazmamasina ragmen siirleri bestekarlar tarafindan en cok tercih
edilen sairler arasinda yer alan Faruk Nafiz Camlibel’in meshur “Yolcu ve
Arabact’ siirinin, musiki dinyamizin i¢ meshur ismi Muinir Nureddin Selcuk,

Erol Sayan ve Suat Sayin tarafindan bestelendigi goruluyor.

ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE GUFTE
Yolcu ile Arabaci Buselik Sofyan Erol Sayan F. N. Camlibel

Gurbet ademden kara hasret oliimden aci / Ne zaman tiikenecek bu yollar arabact / He-

niiz bana yolunun sonu budur denmedi / Ben omriimai harcadim bu yollar tiikenmedi.

ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE GUFTE
Yolcu ile Arabaci Ussak Sofyan Miinir N. Selcuk | F. N. Camlibel

Gurbet ademden kara hasret 6liimden act / Ne zaman tiikenecek bu yollar arabact / He-
niiz bana yolunun sonu budur denmedi / Ben omriimai harcadim bu yollar tiikenmedi.

Atlar hazly siir ki koye pek ge¢ varmasin / Nisanlvmin gozleri yollarda kararmasin /
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Gegtigin yollar gibi sonsuz-

. —r |. B ot |:. g_ i ] Eiospspariitn f )
ERRR T i 1% dur benim tasam / Bekleye-
T L s e d EEH P A FE i = b .
= I g ; bm=rTad d nim olsa da raziyim kavus-
i A, ..,H_'_-..._ HERER ._*_-_..._| PR Tl My ]
|!_| ERUTE L] o R r-._: ._..|.: b, B [ I.-_-. o it -- masam.
e R LT A P IRER  r Bir kere gorse goziim koyiin
VUGN G e aydinhgra / Kil baglar
R I L S 5 F L B icimdeki bu kil kor yngvna /
:.I, vt ,‘,I SR O LRI e i o Senin de yolun biter diner go-
A bl TR R ekl
BT P s e s - ziinde yaslar / Benim umut-
suz yolum bittigi yerde baslar.
Munir N. Selcuk’un “Yolcu ile arabaci1” sarkisi. (Tturk Muzik Kiltiri-
nan Hafizasi; www.devletkorosu.com)
ILK MISRAI MAKAM | USUL BESTE GUFTE
Gurbet bahtimdan kara Ussak Duyek Suat Sayin F. N. Camlibel

Gurbet bahtvmdan kara hasret oliimden act / Ne zaman tiikenecek bu yollar arabac

/ Atlary hazly siir ki koye pek ge¢ varmasin / Nisanlimin gozleri yollarda kararmasin

Bir kere gorse goziim koyiin aydinbgin / Kiil baglar icerimde bu kil kor yigina / Senin

de yolun biter diner goziinde yaslar / Benim ugursuz yolum bittigi yerden baslar.

“Otomobilli sarkilara” 6rnek olarak, halk musikimizden de bircok 6rnek verilebilir:

ILK MISRAI USUL | KAYNAK KIiSI DERLEYEN

Alaman taksisi gelir Su- 2/4 Ahmet Tekkus TRT Ist.Radyosu THM Md.
sa’dan

Arabaci arabaci iste sana 9/8 Turhan S6zkesen Mustafa Hossu

ben

Arabaci arabani diizden 4/4 Hakki S6nmez Erdal lyiéz, Cevat Uyanik
cek

Arabac1 Halayr (Oyun 4/4 Yolcp Olger, Adigi- Thsan Oztiirk

Havasi) zel Olcer

Arabalar gelip gecer 9/8 Huseyin Celik Ank. Devlet Konservatuari
Arabalar tikir mikir 9/8 Stuleyman Ugur Celal Vural

geliyor

Arabam mazilidir 4/4 Mustafa Gtinaydin Mustafa Gtinaydin
Arabam tasa geldi 9/8 Hafize Kopuk Nihat Kaya

Arabamin isbiti 9/8 Ahmet Senses Muzaffer Saris6zen
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Arabamin tekeri 4/4 Ziynet Yeniyazi, Ayse- | Ank. Devlet Konservatuar:
li Kandemir

Arabamin tekerlegi mor 7/8 Vedat Hasan Erkan Stirmen

boya

Arabamin tekerlegi mor 6/4 Sami Demircioglu Erdem Caliskanel

boya

Arabasi yesil boya 6/8 Mahmut Guzelg6z MIFAD

Arabaya bindim yayan 4/4 Makbule Aferin Savas Ekici

yuradim

Arabaya das koydum Mubhtelif | Talip Ozkan Adnan Ataman

Arabaya tas koydum 4/4 Aysel Hasanova TRT Miizik Dairesi THM

Arabay1 yoruttiler Serbest | Halime Akyol Kurt Reinhard

Asagidan gelen yaylh ma- | 8/8 Basaran Yildiz Umit Tokcan

kine

Asagidan gelir yayli ma- 8/8 Cengiz Dilaver Umit Tokcan

kine

Balikesir icinde kortik 9/8 Muzaffer Yalincak Erkan Stirmen

paytona

Biner paytona gider sey- 6/4 Celal Giizelses Mehmet Ozbek

rana

Hanim arabaya binmis 2/4 Nimet Nergiz Ank. Devlet Konservatuari

Hancepek’te sira sira pay- | 2/4 Bilinmiyor Bilinmiyor

tonlar

Hanemize payton geldi 4/4 Kazim Kaya Ank. Devlet Konservatuari

dayandi

Kapiya oturmus kurar Serbest | Asik Veysel Satiroglu | TRT Muzik Dairesi THM

araba

Karsidan geliyor bir cift Serbest | Halit Arapoglu TRT Mizik Dairesi THM

araba

Otomofil geliyor 4/4 Saziye Tatlican Olgun Gonil

Payton geldi meyhaneye 4/4 Minevver Hanim Abdullah Ginduz

Paytonumun tekeri 9/8 Mehmet Temiz Ank. Devlet Konservatuar:

Sira sira paytonlar1 getir- | 9/8 Bilinmiyor Alus Nus

dim

Susa’dan giden yayl 2/4 Davut Yildiz Ismet Akyol

Yayh geldi kapilara da- 4/4 Ali Sandal / Orhan | Nida Tufekci

yandi Guler

Yayh geliyor yaylh 4/4 Ali Riza Giiney Ali Riza Giiney

Turk musikisi kaltiri tzerine ayrintili sekilde ‘konulara gore tasnif” calismasi

yapildig: takdirde, ancak bir kismini 6rnekledigimiz “icinde otomobil gecen’

4

musiki eserlerinin sayisinin tam olarak tespit edilebilecegini soyleyebiliriz.
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“Sofor Nebahat” filminde Sezer Sezin ve Miinir Ozkul'un yer aldig1 bir sahne



Yalcin LULECI

XX. YUZYILIN ILK YARISINDA TURK
SINEMASINDA BIR MODERNLESME
GOSTERGESI OLARAK OTOMOBILIN
TEMSILI

Giris

Herhangi bir seyi “belirgin 6zellikleri ile yansitma, sembolii olma, simgeleme.™
seklinde tanimlanan temsil, gecmisten beri degisik sanat dallarinda basvurulan
bir yontemdir. Bu acidan sanattaki temsil, hem eserin ortaya konuldugu za-
manin ve toplumunun bir gostergesi, hem de o zaman ve toplumun gerceklik
algisinin bir yansimasidir.? Bir sanat dali olarak sinema da, kisa haber filmleri-
nin cekildigi ilk donemlerinden bugtinkii gelismis belgesel ve kurgusal sinema
orneklerinin verildigi doneme kadar, her zaman konu edindigi bireyin ya da
toplumun kiltirtntn bir yansiticis1 olmus, dolayisiyla hep bir temsil kabiliyeti
tasimistir. Sinema filmi, gercekligi temsil kabiliyeti 6l¢tistinde, yasadig1 doneme
taniklik etmektedir. Yasanilan donemden Oncesini ele alan tarihsel filmler ve
hatta sonrasini ele alan bilim kurgu filmlerde bile o filmin cekildigi donemin
kulttrel, sosyal, siyasal ve ekonomik yapisina dair fikir elde edinilebilir. Ancak,
en fazla cekildigi donemi yansitan filmler, yillar sonrasi icin, tretildigi zaman,

mekani ve olaylar1 temsil eden bir tarihsel belge niteligi kazanirlar.

1 Turkge Sozluk, 10. Basim, Tiirk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara 2005, s.1950.

2 Kafiye Ozlem Alp, “Sanatin Temsili ve Postmodern Sanatta Temsil”, ART-E, Siileyman Demirel Universitesi Giizel Sa-
natlar Fakiiltesi Hakemli Dergisi Say1:12, Kasim-Aralik 2013, s.41. http://dergipark.ulakbim.gov.tr/sduarte/article/viewFi-
1¢/1018003975/1018003425 (Erisim Tarihi: 17-06-2016).
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Sinemanin, ele aldigr donemin toplumsal yap1 ve degisimlerini yansitmasi,
diinya sinemasi icin ne derece gecerli ise Turk sinemasi icin de o derece ge-
cerlidir. Baslangicindan gtintimiize kadar Turk sinemasinin toplumla iliskile-
rini inceledigimizde, sosyal degismelerin belirli oranlarda da olsa sinemada
temsil edildigini syleyebiliriz. Turk sinemasinin déonemlendirilmesinde bile
Turkiye’de yasanan toplumsal, siyasal ve ekonomik degisimler etkili olmus-
tur. Tirk sinemasi ile toplumsal yap1 arasindaki bu iliski, bir rastlantidan
ibaret degildir; ¢unkl yukarida da belirttigimiz gibi sinema, uretildigi top-
lumun kaltrantn bir yansimasidir.® Sinema filmlerinin, tretildigi dénemin
kultiirel yapisin1 ne derecede ve nasil yansittiklari, “icerik analizi” denilen
yontemle ortaya konulabilir.* Biz de bu ¢alismada, sectigimiz film 6érnekleri
uzerinden bir icerik analizi yaparak, otomobilin sinemadaki temsilini ortaya

koymaya calisacagiz.

Sinema cihazi; basta Thomas Edison, Laurie Dickson, Edward Muybridge,
George Eastman, Emile Reynaud, Jean-Aeme Leroy, Eugene Lasute gibi bir-
¢ok bilim adaminin optik ve kimya alanindaki ¢calismalar1 sonucunda asama
asama gelistirilmis ve 1895 yilinda Lumiére Kardesler tarafindan bugtinku
anlamiyla kullanilmaya baslanmistir.” Sinema, Osmanli topraklarinda ilk defa
1896 y1l1 sonlar1 ya da 1897 yili baslarinda,® Bertrant adli bir Fransiz hokkabaz
tarafindan, Yildiz Sarayi’nda II. Abdiilhamid’in huzurunda gésterim imkani
bulmustur.” Otomobil ise, 19. yiizyilin ikinci yarisinda Etienne Lenoir, Karl
Benz, Gottlieb Dalmer, Ranson Eli Olds, Louis Renault gibi énemli muhen-
dis ve bilim adaminmin katkilariyla yine asama asama gelistirilmis ve Henry
Ford’un, ekonomik maliyette, her tirli yol sartlarina dayanacak saglamlikta,
bakimi ve tamiri kolay bir otomobil modeli® olarak tasarlayip 1908 yilinda seri

uretimine basladigi Model T ile kitlelerin kullanimina sunulmustur.’ Ozel-

3 Giilseren Giighan, Toplumsal Degisme ve Tiirk Sinemasi, imge Kitabevi, Ankara 1992, 5.71.

4 Giilseren Giighan, a,9,e,, s.68.

5 Alim Serif Onaran, Sessiz Sinema Tarihi, 2. Basim, Agora Kitaplig1, Istanbul 2012, s. 4-6.

6 Nijat Ozon, Tiirk Sinema Tarihi 1896-1960, 4. Basim, Doruk Yayincilik, istanbul 2013, s. 33-34; Giovanni Scognamillo,
Tiirk Sinema Tarihi, 3. Basim, Kabalci Yaymevi, istanbul 2010, s.15.

7 Ayse Osmanoglu, Babam Sultan Abdiilhamid, 6. Basim, Timas Yayinlar1, 2013, s.76.

8 Otomotiv Sektdr Raporu, istanbul Ticaret Odasi, 2003, s.2.; http:/www.ito.org.tr/Dokuman/Sektor/1-70.pdf (Erisim Tarihi:
11-02-2016).

9 Gamze Giiner, “Otomotiv Sektoriinde Miisteri Memnuniyetinin Satisa Etkileri: ‘Ford Ornegi*”, Yiiksek Lisans Tezi, Dan.
Dilaver Tengilimoglu, Atilim Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Isletme Ana Bilim Dali, Isletme Yonetimi Bilim Dali, Ankara
2013, s. 3-5.
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likle 1800’Ia yillarda uzun
suren gelismeler sonucunda
belirginlesen; ama modern
islevlerine 1900’1 yillarin ba-
sinda kazanan bu iki olgudan
otomobilin, sinemada kendi-
ne nasil yer buldugunu ortaya
koymaya gayret edecegimiz

bu calisma, otomobilin ulke-

mize geldlgl ve ilk filmlerin Osmanl topraklarinda ilk filmi ¢ceken Fransiz operator

cekildigi donem olan 1900’le- Alexandre Promio (https://www.nouvart.net/ turk-sine-
rin basimndan, Tirk sinemasi- ~— Masinin-dogusu/)

nin ilk olgun eserlerinin veril-

meye basladig1 1950’lerin sonuna kadar olan zaman dilimini icermektedir.
Genel olarak secilen Turk sinema filmleri tizerinden yaptigimiz bu ¢alisma-
da, ozellikle 1930’larin basina kadar olan déneme ait elimizde yeterli Turk
filmi 6rnekleri olmamasi nedeniyle, bahsedilen déonemlerde, yabancilar tara-

findan ¢ekilen haber filmlerine bagvurmak durumunda kaldik.

Sinemanin ve Otomobilin Osmanh Toplumundaki 11k Yillart

Lumiére Kardesler, ilk film gosterimlerini yaptiklar1 1895 yilindan hemen
sonra film operatorlerini bircok yerle birlikte Osmanli Devleti’'ne de gon-
derdiler. Bu operatorler icerisinde Osmanl topraklarinda ilk film ¢eken kisi
Fransiz operator Promio oldu. Promio, 1896 yilinda Istanbul ve Izmir’de Tiirk
askerlerinin gériintillerini kameraya kaydetti. Ayrica Istanbul’un Bogazici ve
Halic bolgelerini gortintiledi. Promio’nun hemen ardindan Felix Mesguich,
Francis Doublier, Charles Moisson ve Perrigot adli sinemacilar cekim yapmak
icin 1896-1899 yillar1 arasinda Osmanli Devleti'ne geldiler.'” Bu tarihler ayni
zamanda otomobilin de Osmanl Devleti'ne giris yaptig1 yillardir: Vahdettin

Engin’e gore Istanbul’a ilk otomobil 1904 yilinda Reji Idaresi tarafindan geti-

10 Ali Ozuyar, Devlet-i Aliyye’de Sinema, De Ki Basim Yayim, Ankara 2007, s. 33; Yalgin Liileci, “Osmanli’da Bir Sinema
Goniillisii: Sigmund Weinberg-17, Hayalperdesi, Say1: 20, Ocak-Subat 2011, s. 85.
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IBB, Kiltiir AS Arsivi
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rilmistir. Gamruk yetkilileri bu araca “otomobil” karsiligr olarak “kendi ken-
dine hareket eden” anlaminda “zatii’l-hareke” adin1 vermislerdir. Ancak Os-
manli idaresi, Istanbul sokaklarmin otomobil kullanimi icin uygun olmadig:
gerekcesiyle bu aracin sehirde kullanimini yasaklayip geldigi tilkeye iadesine
karar vermistir. Fakat bu olaydan bir sene sonra yani 1905 yilinda Romanyal
Prens Bisko, otomobille Istanbul’dan transit gecis izni istemis ve ona bu izin

verilmistir.!!

Otomobilin Istanbul’da yavas da olsa yayginlik kazanmasi, kisa bir yasak do-
neminin ardindan, 23 Temmuz 1908 tarihinde ilan edilen II. Mesrutiyet’ten
sonra baslar. Istanbul’a bu tarihte, padisahtan aldig1 6zel izinle, ilk otomo-
bili getiren kisi Basra mebusu Zubeyirzade Ahmet Pasa’dir.'? II. Mesrutiyet
donemi, Turk sinemasi acisindan da énemli bir tarihtir. Bu déoneme kadar
sinema, Osmanl halkinin ragbet ettigi “eglence”lerden biri olmus ve bu ilgi
yerlesik bir sinema salonu ihtiyacini dogurmustur. Bunun sonucunda da Os-
manli’daki ilk sinema salonu Sigmund Weinberg tarafindan 30 Ocak 1908
tarihinde Pathe Sinemas: adiyla acilmistir.”® Tiirk sinemasinin ilk yillarinda
onemli katkilar1 olan Weinberg, bir sinemaci ve fotografci olmasinin yani sira
Istanbul’da yabanci bir otomobil firmasmin temsilciligini de yapmaktaydi.'*
“Sof6r” kavraminin hentiz bilinmedigi ve yerine “otomobil carkcis1” ifadesi-
nin kullanildigi 1908-1914 yillarinda Istanbul’da, cogu resmi hizmete tahsisli
100-150 aras1 otomobil bulundugu tahmin edilmektedir. Bu otomobiller Al-

man, Fransiz, Ingiliz ve Italyan tiretimidirler.'

Istanbul sokaklarindaki otomobillerin sinema gérintilerine de ilk defa bu
dénemde rastlanir. Fransiz Pathe firmasinin 1913 yilinda kaydettigi Istanbul
goriuntiilerinde yer alan otomobil, bizim elde ettigimiz bilgiler 1s1ginda, Is-
tanbul sokaklarinda filme alinan ilk otomobildir. Bundan sonraki bir¢ok si-

nema goruntisunde de yer alacagl gibi otomobil, Galata Koprusu tizerinde

11 Vahdettin Engin, “Otomobil Istanbul’da”, Popiiler Tarih Dergisi, Say1 17, Ocak 2002, s. 26-27.

12 Sermet Muhtar Alus, Eski Giinlerde, iletisim Yayinlari, Istanbul 2001, 5.120.; Vahdettin Engin, a.g.m., s.27.

13 Seda Bayindir Uluskan, Atatiirk’iin Sosyal ve Kiiltiirel Politikalari, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara 2010, s. 487; Yal¢in
Liileci, “Osmanli’da Bir Sinema Géniilliisti: Sigmund Weinberg-2”, Hayalperdesi, Sayi: 21, Mart-Nisan 2011, s. 116-117.

14 Giovanni Scognamillo, Tiirk Sinemasi Tarihi 1896-1959, Cilt: 1, Metis Yaynlari, Istanbul 1990, s. 19.; Yal¢in Liileci, “Os-
manli’da Bir Sinema Goniilliisii: Sigmund Weinberg-17, s. 85.

15 Vahdettin Engin, a.g.m., s. 27-28.
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Sultan Mehmed Resad ve Mahmud Sevket Pasa Sirbistan Krali I. Petar ile birlikte (https://archives.saltre-
search.org/handle/123456789,/196850).

goruntilenmistir.'® 1915 yilinda bu defa Hollandalilar tarafindan ¢ekilen go-
runtiilerde, yine Galata Koprust'nde ikisi Eminéni, ikisi ise Karakdy yontine
hareket eden dort otomobil gorilar. Ancak bu otomobillerin goéruntileri,

silik olmalar1 nedeniyle, ayrintil bilgi edinmek icin yetersizdir."”

II. Mesrutiyet doneminde Istanbul’'un en meshur otomobili Harbiye Nazi-
r1 Mahmud Sevket Pasa’y1 sehrin dort bucagina tasiyan zirhli otomobildir.'

Pasa, 11 Haziran 1913 gtini, Harbiye Nezareti’nden c¢ikista Beyazit Meyda-

16 “[ATTUALITA’ PATHE. POTENZE EUROPEE NEL BOSFORO]”, Fondazione Cineteca Italiana, http://cinestore.cinete-
camilano.it/index.php?option=com_content&view=article&id=140:attualita-pathe-potenze-europee-nel-bosforo&catid=26:pri-
ma-guerra-mondiale&Itemid=126&lang=en (Erisim Tarihi: 17-06-2016). Fransizlarin ¢ektigi, ancak italyan arsivinde yer alan

bu goriintiiyii Tiirkiye’de ilk defa Facebook adresinde yayinlayip bizim dikkatimize sunan Ozgiir Sanal’dir. Kendisine tesekkiir
ederiz.

17 “Turkije”, European Film Gateway, http://www.europeanfilmgateway.ewnode/33/detail/ Turkije/video:NGly Y WY SMWYtZGVINCOONmUZLT-
gwYmYtM2YXMTUxY TVKNDVKX1VtVndiMOSWZEcS5eW VW Tmxjblpw WTIWU 1pY TnZkWEpqWIhNdIVEVndiMOSwWZEc5e W VW Tmxjb-
IpwWTIWUI1pY TnZkWEpqWIZSNWNHVT060mE2Q3J1Y XRpb24xOTEOLKZpb2 1 vdGhlYySubCOF WU VY XZDemVhdGlvbl9j Y XQ20Dc-
3Mg=—/paging:dmlkZW8NSOxNil pp WFnZSOXxLTE2LXNvdWSKLTEtMTY tcGVyc29uLTEIMTYtdGVAdCOXLTE2 (Erisim Tarihi: 15-06-2016).
18 Sermet Muhtar Alus, “istanbul’da ilk Otomobiller”, Cogito, Say1 24, 2000, 5.218.
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ni’'nda bu otomobilin icindeyken suikasta ugramistir.’” Mahmud Sevket Pa-
sa’nin yerine sadrazam olan Said Halim Pasa, sonradan halife olacak olan
Sehzade Abdiilmecid Efendi ve Sultan Resat’in kullanimina Mercedes marka
bir otomobil tahsis edilmistir.?’ Ttrk insaninin otomobille tanismasinda I.
Diinya Savasi’'nin basladigr yillarda orduda kullanilan motorlu araclarin da
etkisi olmustur. Osmanli’nin mittefiki olan Almanya’dan getirilen bu araclar
icin Istanbul’da bir otomobil taburu ve sofor egitim kursu acilmistir.*! Bir Al-
manya seyahati esnasinda Alman ordusunda sinemanin propaganda amach
kullanimini gézlemleyen ve tilkeye dontisinde Merkez Ordu Sinema Dairesi
(MOSD)’ni kurup basina da Sigmund Weinberg’i getiren Harbiye Nazir1 ve
Baskumandan Vekili Enver Pasa® ile Bahriye Nazir1 Cemal Pasa da kendile-
rine birer silahli otomobil tahsis edilen 6nemli devlet adamlarindan olmus-
lardir.® 27 Ekim 1915 tarihli “Donanma Mecmuasi” adli dergide yaymlanan
fotografindan anladigimiz kadariyla, bu donemde kendisine otomobil tahsis
edilen 6nemli komutanlardan biri de Anafartalar Komutani1 Mustafa Kemal
(Atatark)’dir.** I. Diinya Savasi’nin devam ettigi giinlerde sinemaya en fazla
yansiyan otomobil gériintiilerine, Alman Imparatoru II. Kayzer Wilhelm’in
1917 yilinda t¢tinct defa Osmanl topraklarina gerceklestirdigi ziyaret ¢erce-
vesinde cekilen haber filminde rastlamak miimkiin olur. Istanbul’a trenle ge-
len imparator, bir sahnede Sultan Mehmed Resad’la ayni faytonda yolculuk
eder. Ancak daha sonra imparatorun Istanbul’daki ziyaret ve temaslarinda

otomobil kullandig1 gorilir.®

Otomobilin yavas yavas toplum hayatina ve orduya girdigi kisa Osmanlh done-
minde, bu motorlu ulasim aracinin kullanimina dair Turk film gérunttlerine
ulasmak maalesef mumkiin degildir. Yabancilarin ¢ektigi haber filmlerinde
ise otomobilin Osmanh toplumundaki kullanimina dair cok az veri bulun-

maktadir. Bu filmlerde, ulasim araci olarak beyaz perdeye genelde Bogazi-

19 Serkan Giines, “Tiirk Toplumu ve Otomobil”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, Mayis 2012, Say1:25,
5.219. http://sablon.sdu.edu.tr/dergi/sosbilder/dosyalar/25/25_15.pdf (Erisim Tarihi: 20-11-2015).

20 Onder Kiigiikerman, 30. Y1l Tofas, Tofas Tiirk Otomobil Fabrikas1 A.S., Gelistirilmis 2. Basim, Aksoy Grafik Dizgi Mat-
baacilik A.S., Istanbul 2000, s. 187.

21 Vahdettin Engin, a.g.m., s.28

22 Ali Ozuyar, a.g.€., 5.36; Yalgin Liileci, Tek Parti Doneminde iktidar ve Sanat, iskenderiye Kitap, istanbul 2015, 5.421.

23 Sermet Muhtar Alus, Eski Giinlerde, s.124.

24 Omer Celebi, Atatiirk Kayseri’de, Ayyildiz Matbaasi, Ankara 1973. Aktaran: Serkan Giines, a.g.m., s.219.

25 “Der Kaiser bei unseren tiirkischen Verbiindeten (1917)“, Das Bundesarchiv, http://www.filmportal.de/video/der-kaiser-bei-un-
seren-tuerkischen-verbuendeten (Erigim Tarihi: 15-06-2016).
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Italyanlarin 1929°da cektikleri “La crociera aviatoria “La crociera aviatoria Taranto-Odessa: la I tappa

Taranto-Odessa: la II tappa Atene-Costantinopoli”  Atene-Costantinopoli” adli filmde Taksim’de oto-
adli filmde Tstanbul sokaklarinda at, tramvay ve mobiller.
otomobiller.

ci’'ndeki irili ufakls sivil ve askeri gemiler®® ve at/6kiiz arabalar1 yansimaktadir.
Konu ile ilgili olarak internetteki yabanci film arsivlerinde yaptigimiz arastir-
mada karsimiza ¢ikan az sayidaki 6rneklerden birinde Sultan Mehmed Resad
ve diger devlet adamlarinin bir toplanti sonrasinda faytonlarla ayrilmalari;*’
bir digerinde ise, Sultan Vahdettin’in 1922 yilinda Istanbul’dan ayrilis1 go-
rinmektedir. Vahdettin de burada fayton kullanmaktadir.® Ttrk ordusunun
Istanbul’a girisinin ya da isgal kuvvetleriyle yapilan ateskesin Istanbul’daki
kutlamasina dair gortuintiilerde ise bes alt1 kadar otomobilin bu kutlamalarda

yer aldig1 gorilmektedir.?

Tek Parti Donemi’'nde (1923-1950) Otomobil ve Sinemada Temsili

Cumhuriyet déoneminde tilkedeki otomobil sayis1 ve bunun sinemada temsili
konusuna gecmeden 6nce, herhangi bir iilkede otomobil kullanimini ve tlke
sinemasinda yer alisitn1 dogrudan etkileyen karayolu agina ve arac sayisina

bakmak faydali olacaktr: Milli Miicadele basariyla sonuclanip 1923 yilinda

26 “Bosporus - Istanbul 19107, http://www.britishpathe.com/video/bosporus-istanbul/query/Istanbul (Erigim Tarihi: 11-06-2016).
“Constantinople 19157, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/constantinople/query/Istanbul (Erisim Tarihi: 11-06-
2016).

27 “TOPICAL BUDGET 191-1 (item) [Main Title]”, Imperial War Museums, http://www.iwm.org.uk/collections/item/obje-
ct/1060005340 (Erisim Tarihi: 15-06-2016).

28 “Abdication Of The Sultan - Constantinople 1922”, British Pathe,
http://www.britishpathe.com/video/abdication-of-the-sultan-constantinople (Erisim Tarihi: 02-02-2016).

29 “Turko - Greek War AKA Turkish Army - Constantinople 19207, British Pathe,
http://www.britishpathe.com/video/turko-greek-war-aka-turkish-army-constantinople (Erisim Tarihi: 02-02-2016). Ayn1 gériintiile-
re buralarda da yer verilmistir: “Turko-Greek Troubles 1920-1929”, British Pathe,
http://www.britishpathe.com/video/turko-greek-troubles (Erisim Tarihi: 02-02-2016).; “Near East Peace Pact Signed 19227,
British Pathe,

http://www.britishpathe.com/video/near-east-peace-pact-signed (Erigim Tarihi: 02-02-2016).
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Turkiye Cumhuriyeti kuruldugunda, tlke sinirlari icerisinde, Osmanlh déne-
minden kalma 13.885 kilometresi onarima ihtiyac duyan, 4.450 kilometresi ise
tesviye halinde toplam 18.335 kilometre karayolu vardi. Ulkenin ytzél¢timii
duasunuldigiunde son derece yetersiz gorunen bu karayolu uzunlugunun or-
taya ¢citkmasinda, ekonomik sorunlar nedeniyle Osmanli déneminde bu alana
yeterince yatirim yapilamamasi ve uzun yillar stiren savaslarin tahrip ediciligi-
nin etkisi vardir. Cumhuriyet donemine ulasan bu yollarin biiytik kisminin da
dar ya da fazla meyilli olmasi, ulasim araclarinin bu yollar1 kullanmasini gtic-
lestirmistir.*® Ttirkiye Cumhuriyeti'nin ilk on yilinda da karayollar1 insaatinda
onemli bir asama kat edilememistir. Bunun temel sebebi, devlet tarafindan
finanse edilmesi gereken yol insa ve bakimina yeterli kaynak ayrilamamasidir.
Bahsedilen donemde ulastirma alaninda oncelikli tercihin demiryolu olarak
kabul edilmesi de, devletin zaten yetersiz olan ekonomik kaynaklarini, kara-

yollart yapim ve bakimina ayirmasini zorlastirmistir.™

Karayolu yapimina istenildigi kadar yatirim yapilamamasina ragmen ulkede
otomobil sayisinin gittikce arttigr géraliar. Tufan Tureng, Cumhuriyet’in ila-
n1 ile beraber ulkedeki motorlu tasit sayisinin 1.490’a ulastigini belirtmek-
tedir.”* 1926 yilina gelindiginde ise, motorlu tasit sayisi, 3.200-3.304 tanesi
otomobil, 1.000-1.200 tanesi kamyon ve 400 tanesi motosiklet olmak tizere
4600-4900 seviyesine yukselmistir.*® 1920-1925 yillar1 arasindaki sinema go-
runtilerinde, Istanbul’da ulasim ve nakliyat islerinin ¢ok sayida at, manda ve
Okuiz arabalari ile kiirekli kiiciik tekneler vasitasiyla yapildig: gortlmektedir.
Ancak yine Galata Koprusu tzerinde hareket halindeki birka¢c otomobil ve
tramvay goralar.* Otomobilin goraldigia donem filmlerine diger 6nemli bir
ornek de Italyanlarin 1929 yilinda cektikleri filmdir. Bu filmde Galata Koprii-
st’'ndeki otomobil ve tramvay gortntiistiniin yani sira Sirkeci ve Taksim mey-

danlarindaki trafik akis1 da yer alir. Ulasabildigimiz géruntiler icinde ilk defa

30 Erol Kapluhan, “Ulagim Cografyast A¢isindan Tiirkiye’de Karayolu Ulasiminin Tarihsel Gelisimi ve Mevcut Yapist”, Ulusla-
rarasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, Cilt:7, Say1:33, 5.428-429. http://www.sosyalarastirmalar.com/cilt7/sayi33_pdf/3cografya/
kapluhan_erol.pdf (Erisim Tarihi: 03-01-2016).

31 Erol Kapluhan, agm, s.429.

32 Tufan Tiireng, “Cumhuriyetin Rakamlar1”, Hiirriyet, 10.01.1999. Aktaran: Serkan Giines, a.g.m., s.219.

33 H. Colonel Woods, Report on the Economic Conditions in Turkey, His Majesty’s Stationery Office, London, 1927, 5.26-27.
Aktaran: Serkan Giines, agm, s.219.

34 “La Turquie - UN Pays Qui Agonise AKA Turkey 1920-1925”, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/la-turquie-un-
pays-qui-agonise-aka-turkey/query/Istanbul (Erisim Tarihi: 15-06-2016).
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trafik polisi burada gortlir. Koprinun Karakoy tarafinda, duz bir platform

tizerinde, trafigi yonlendirmeye ¢alismaktadir.®

1933 yilinda tlkedeki otomobillerin sinemaya nasil yansidigina dair elimiz-
deki en onemli kaynak, Ttrkiye Cumhuriyeti'nin 10. Yal Kutlamalari’m fil-
me almasi icin ulkemize davet edilen Rejisor L. Arnstam ve S. Yutkevi¢’in
hazirladig1 “Ankara: Turkiye 'nin Kalbi” adli belgeseldir.*® Belgeselde, 10. Yil
Kutlamalari icin iilkemize davet edilen Sovyet Heyeti’nin Istanbul’dan Anka-
ra’ya trenle geldigi goriiliir. Bu durum 1933 yilinda Ankara-Istanbul arasinda
hala karayoluyla saglikli bir ulasim yapmanin gticliguniin ve trenin 6ncelikli
ulagim araci olarak kullanildiginin gostergesidir. Kutlamalara katilmak i¢in
koytnden yola ¢ikan yash koylintin esek tizerinde seyahat etmesi de, Anka-
ra’ya yakin kirsal bolgelerde bile motorlu tasitlarin kullanilamadiginin ve
Turk koylusuntin motorlu aracglara ulasacak ekonomik giice hentiz ulasama-
diginin bir belirtisidir. Ankara’da yapilan kutlamalarda ve pazar yerinde 6kuz
arabalar1 goralur. Sehrin kucutk esnafi ve kutlamalar icin sehre gelen tasra
ahalisi hala at ve 6kiz arabasi kullanmaktadirlar. Bu bolimlerde, geleneksel
ulasim araglar1 olan at ve oktz arabalarinin yaninda ¢ok az sayida otomobil
ve pazar yerinde bir adet kamyonet gorulir. Ancak sehrin havadan yapilan
¢ekimlerinde Ulus Meydani gibi merkezi meydan ve caddelerde otomobiller
gorulir. Otomobillerin yogun olarak goruldigu yerler kamu binalarinin 6n-
leridir. Ozellikle Tiirkiye Bitytik Millet Meclisi (TBMM) binasi, Saglik Bakan-
1ig1, Kiz Enstitiist ve Numune Hastanesi’nin 6ntnde otomobiller vardir. Bir
sahnede trafik polisi gortlir. Bu da Ankara’da trafik akisinin artik ciddi bir
diizenlemeye tabi tutuldugunun gostergesidir. Kutlamalarda ath birliklerden
sonra gelen tanklar ve bir askerl kamyon, motorlu arag¢larin orduda da yay-
ginlasmaya basladiginin belgesidir. Bunun yaninda Reis-i Cumhur Mustafa
Kemal (Atatiirk) ve diger devlet erkani, TBMM’den cikarlarken sag tarafta
makam araclar goraliir. Atatiirk, toren alanina otomobiliyle gelir. Onu yine resmi

araclartyla devlet gorevlileri takip eder. Bu sahne de, otomobilin biirokrasinin

35 “La crociera aviatoria Taranto-Odessa: la II tappa Atene-Costantinopoli”, Youtube, CinecittaLuce, https://www.youtube.com/
watch?v=hsEsZfuGYNM&index=6&list=LLhgRne7SvoairPzQCw9mZdg (Erisim Tarihi: 24-06-2016). Bu filmi de ilk defa
facebook sayfasinda yaymlayan Ozgiir Sanal olmustur.

36 L. Arnstam, S. Yutkevig, “Ankara: Tiirkiye nin Kalbi”, 1933.
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i

Wy ard (1B

Ilﬂilh I : A -

hizmetine sunuldugunun acik delilidir.*” Ulkenin tasra bolgelerindeki du-
rum i¢in donem filmlerine baktigimizda ise soyle bir géruntu ile karsilasiriz:
Mubhsin Ertugrul’un 1934 yapimi ilk Turk koy filmi olan ve Cahide Sonku
ile Talat Artemel’in basrol oyunculuklariyla Bursa’nin Cali kéytinde cekilen
“Aysel Batakli Damin Kizi1™* filminde de bir yayh at arabasindan baska ulasim
araci gorulmez. Bu da otomobilin, hentiz Bursa gibi buyutk bir sehrin hemen
yakinindaki kuctk kasaba ve koylerde bile kendine yer bulamadigi anlamina

gelir.

1930’Iu yillarda karayolu yapiminda bir kipirdanma gorular. 1935 yilinda
39.557 kilometre olan karayollar1 uzunlugu, 1945 yilinda 42.706 kilometreye
cikar. Bu sayilara bakilacak olursa II. Diinya Savasi’ni da kapsayan dokuz yil-
lik donemde toplamda 3.149 kilometre, yilda ise ortalama 349 kilometre yol

yapilmistir.* Artan karayolu uzunluguna paralel olarak arag sayisinda da ar-

37 Yalgin Liileci, “Erken Cumhuriyet Déneminde Tiirkiye Cumhuriyeti ile Sovyetler Birligi Arasindaki Sanatsal {liskiler: ‘Anka-
ra: Tiirkiye’nin Kalbi’ Belgeseli Ornegi”, Insan ve Insan, Say1: 2, Giiz Dénemi, Ekim 2014, 5.51-56.

38 Muhsin Ertugrul, “Aysel Bataklt Damin Kiz1”, 1934.

39 Erol Kapluhan, a.g.m., s.430.
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tis gorulur: 1939 yilina gelindi-
ginde, motorlu tasit sayist 4795
otomobil, 1457 otoblis ve 4432
kamyonet olmak tzere top-
lamda 10.684’e¢ yukselmistir.*
Muhsin  Ertugrul’un Cahide
Sonku ile basrollerini paylas-
tig1 1940 yapimi “Sehvet Kur-

741 adli filminde, otomobil

bani
ve diger ulasim araclarimin ul-
kedeki yayginlhigi hakkinda ve-
rilere ulasilabilir: Ertugrul’un
kendisinin canlandirdigi dakik
veznedar Ahmet Barksever,
Avrupa yakasindaki isyerinden

Anadolu yakasindaki evine va- E_iK u R BA N l
— e

purla giderken Galata Koprist

uzerinde, bugtnkine nazaran,

¢ok yogun olmayan bir tramvay

ve otomobil trafigi goruliir. Daha sonrasinda Veznedar Ahmet, calistigr Dis
Tecim Bankasi’nin Anadolu’daki bir subesini denetlemek tizere Haydarpasa
Garr’'ndan trene biner. Haydarpasa Gari'ndan trene binerek Istanbul’dan ay-
rilmak ve ézellikle de yine bu garin merdivenlerden elde bavulla Istanbul’a
giris, sehirlerarasi otobiis yolculugunun 6n plana cikacagi yakin doneme ka-
dar, uzun yillar boyunca Tirk sinemasinin klasik sahnesi olacaktir. Vezne-
dar, tren kompartimaninda sonrasinda kendisini dolandiracak olan Cahide
Sonku’nun canlandirdigi vamp kadin karakteriyle tanisir. Buraya kadar olan
goruntiilerden anladigimiz kadariyla Istanbul’da bir otomobil yogunlugu ve
trafik duzeni vardir. Ancak temel ulasim araci olarak sehir icinde tramvay,
Bogaz’'in yakalar1 arasinda vapur ve sehirlerarasi ulasimda tren 6n plandadir.

Veznedarin gittigi Anadolu sehrinde, kadinin evine gitmek i¢in taksi cagirmasi,

40 Biilent Durgun, “Cumhuriyetin ilk Yillarinda Tiirkiye’de Karayolu Ulagimi Ve izmir Uygulamalari”, Cagdas Tiirkiye Tarihi
Arastirmalart Dergisi, Say1: 13, 2006, s.40., Aktaran: Serkan Giines, a.g.m., 5.220.
41 Mubhsin Ertugrul, “Sehvet Kurbani”, 1940.
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artik Anadolu sehirlerinde de taksi kullanildiginin bir gostergesidir. Vezne-
dar yillar sonra Istanbul’a déndiigiinde Istiklal Caddesi'nde tramvay ve oto-
mobil trafigi gortlir. Yine kendisini 6ldi sanan ve zaman i¢inde meshur bir
sanatc1 olan oglunun 6zel bir otomobile binmesi, otomobilin bir zenginlik ve

statt gostergesi olarak kabul edildigine isarettir.

949

Faruk Kenc’in 1940 yilinda yonettigi “Yilmaz Ali™* adh polisiye film de,
1940’11 yrllarin basinda, otomobilin Turk filmlerindeki ele alinisini gosterme-
si acisindan diger 6nemli bir 6rnektir. Suavi Tedi’ntn, Yilmaz Ali adli bir ko-
miseri canlandirdig: filmde, Istiklal Caddesi'nde tstil acik bir otomobilin ve
tramvayin olusturdugu bir trafik akisi goriiliir. Icinde yogun duman ¢ikaran
teknelerin goriildiigii Istanbul Bogazi'nin kenaridan otomobiller gecerken,
yolda tramvay hatt1 gorulir. Filmde, ltiks bir evde hizmetcisiyle yasayan, yani
hali vakti yerinde bir karakter olarak cizilen Ojeni (Beatris Kalfayan) isimli
kadin, kendisine otomobili ile disar1 ¢ikmay teklif eden erkek arkadasiyla ge-
zintiye ¢ikar. Buradan, otomobille gezintiye ¢ikmanin o yillarda yiksek gelirli
sosyal gruplara has bir etkinlik oldugu ve otomobilin, erkeklerin kadinlar
etkilemek icin kullandiklar1 bir ara¢ haline geldigi izlenimi uyanmaktadir.
Filmin sonlarina dogru Yilmaz Ali’ye yardim i¢in yola ¢ikan ¢ok sayidaki poli-
sin sepetli motosiklet kullandigini géruriz. Film boyunca sadece bir sahnede,

bir kamyonet gorulur.

1939-1945 yillar1 arasinda gerceklesen II. Dtinya Savasi’nin getirdigi ekono-
mik durgunluktan hemen sonra 1946 yilinda Vehbi Koc¢'un sahibi oldugu
Koc¢ Ticaret A.S., Amerikali buytuk bir otomotiv firmas1 olan Ford’un Tur-
kiye genel muimessilligini tstlenir.** Bu isbirligi Turkiye’deki otomobil ve
kamyonet sayisinin artisinda etkili olmustur. Bu yillarda Ttrkiye’de motorlu
araclar konusundaki gelismeleri sinemada yeterince takip etme imkanindan,
doneme ait fazla filme ulasamamiz nedeniyle, mahrumuz. Yine de, 1947 y1-
linda Turgut Demirag tarafindan cekilen ve Istanbul’daki litks hayatini geri-

de brirakip tasrada goreve baslayan, Kadri Erdogan’in canlandirdigi Ahmet

42 Faruk Keng, “Yilmaz Ali”, 1940.
43 Kudret Emiroglu, Giindelik Hayatimizin Tarihi, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaynlari, istanbul 2015, 5.485.; Benim Adim
Ford Otosan, Fort Otosan 50. Y1l, Kog, Ford, istanbul 2010, 5.29.
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Yilmaz Ali filminden bir sahne

ogretmenin bir iftira sonrasi teftis edilmesinin ele alindig1 “Bir Dag Masali™**
filmi, konumuz acisindan bazi gostergeleri barindirmaktadir. Koy 6gretmeni
hakkinda tahkikat yapmak icin yola cikan maarif mufettisi, toprak bir yolda
kiraladig bir faytonun arkasinda seyahat ederken ariza yapmis bir otomobille
karsilasir. Mufettis, yolda karsilastig1 otomobil sahibiyle ayakiistii sohbet eder.
Mifettisin yeni tanistig1 birisine kendi goreviyle ilgili her seyi anlatmasi ve
ikili arasinda samimi bir diyalogun kurulmasi, yolda rastlanan kisinin tasrada
arabaya binebilecek ¢ok az sayidaki burokrat ya da tiiccardan biri olabilecegi
izlenimini uyandirir. Miufettis ya kendisi gibi buirokrat oldugu ya da araba
sahibi olacak kadar zengin oldugu icin bu Kkisiye itibar etmektedir. Ahmet
ogretmenin onceki yillardaki varhikli hayatinin resmedildigi sahnelerde, Is-
tanbul’un zengin ailelerinin yasantilarini temsil etmek icin liiks evlere ve tek-
nelere yer verilirken hicbir otomobilin gosterilmemesi dikkat ¢ekicidir. Buna
gore, belki de otomobil, II. Dlinya Savasi’nin etkisinin devam ettigi o yillarda

Istanbul sosyetesi icin bile kolay ulasilabilir bir tiiketim nesnesi degildir.

44 Turgut Demirag, “Bir Dag Masal1”, 1947.
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Bu durum, II. Dtinya Savasi’nin ulke ekonomisi tizerindeki olumsuz etkisinin
hala stirdigunin bir gostergesi olarak kabul edilebilir. Ancak Basin Yayin
Umum Midirliginin bir Ingiliz amiralin Tirkiye ziyareti dolayisiyla hazir-
ladig1 belge filmde, devletin ulasim imkanlarinin yabanci konuklarin hizme-
tine sunuldugu gorilir. Istanbul’a gelen Ingiliz bahriyelilerin gezileri icin

cok sayida belediye otobusti tahsis edilir.*

II. Dinya Savast’'nin galip tlkesi Amerika, 1947 yilinda basta Tirkiye ve Yu-
nanistan olmak tizere Avrupa tlkelerine, komiinizme kars1 destek amaciyla
Truman Doktrini’ni ilan eder. Bu doktrin kapsaminda gelistirilen Marshall
Plani’nin t¢ temel amaci vardir: 1. Savasta ekonomik yikintiya ugrayan Av-
rupali devletlerin kendilerini toparlamalarina yardim etmek. 2. Amerikan
sanayisi icin karl olacak ihracat pazarlarin1 korumak ve beslemek. 3. Kom1i-

nizme neden oldugu dustiniilen yoksullugu ortadan kaldirmak.*® Marshall

45 “British Fleet Visit Turkey 19477, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/british-fleet-visit-turkey/query/Istanbul
(Erigim Tarihi: 11-06-2016).
46 Erik Jan Ziircher, Modernlesen Tiirkiye’nin Tarihi, Cev. Yasemin Saner Gonen, {letisim Yayinlari, 20. Basim, Istanbul 2006,
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Bezmiilem Valide Sultan (Dolmabahce) Camii ve karsisinda cadde genisletilmeden 6nce Cakir Dede
Tekkesi (IBB, Kaltiir AS Arsivi)

Plan1 dahilinde Ttrkiye’ye gonderilen ilk araclar, Mayis 1949 itibariyle gelen
traktorlerdir.”” Bu traktorler ve diger zirai araclar Ziraat Bankas: aracihigiyla
ciftcilere ulastirilmistir. Marshall Plan1 cercevesinde yapilan yardim icinde
tarim araclarina ayrilan miktar dikkat ¢ekici oranda ytiksektir: Toplamda 44
milyon dolarlik yardimin 30 milyon dolar1 tarim araclar icindir.*® Bu kap-
samda Ttrkiye’ye gonderilen traktor ve askeri arazi araclarinin goéruntilerini

1950’li yallarin filmlerinde gérmek miimkin olmustur.

$.303-304.
47 Erik Jan Ziircher, a.g.e., s.325.
48 Benim Adim Ford Otosan, s.32.
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Mehmet Muhtar’in 1950 yapimi filmi “Istanbul Geceleri”,* bahsedilen yil-
da ulasim araci olarak hangi araclarin kullanildigr konusunda bilgi verici-
dir. Filmin daha ilk sahnesinin trenin gara girisi olmas1 hem bizim konumuz
acisindan hem de Lumiere Kardeslerin ilk filmlerinden olan “Trenin Gara
Girisi'ne géonderme yapmasi acisindan énemlidir. Vahi Oz ve Ziya Keski-
ner’in canlandirdig: tasral iki kafadar, yanhshkla bindikleri Istanbul trenin-
den Haydarpasa Gari’nda inerler. Filmin kahramanlar1 buradan vapurla Av-
rupa yakasina gecerler. Bogazici Koprasii'ntin 1973 yilindaki ac¢ilisina kadar,
Bogaz’dan karsiya otomobille gecmenin imkani yoktur. Karsiya gectiklerinde
Galata Koprusu tizerindeki otomobil trafigini, trafigi idare etmeye calisan,
bir fi¢1 gortntistindeki kabinde duran, trafik polisini ve otomobil trafiginin
yanindan gecip giden tramvay1 goruruz. Tasrali genclerin gittikleri tiyatroda
sahne alan komedyenler, Istiklal Caddesi'nde karsidan karsiya gecen insanla-
11 ve seyrusefer memurlarini, yani trafik polislerini, taklit ederler. Rol icabz,
diduik calmaya ve elleriyle trafigi yonetmeye
calisirlar. Bu sahneden, yogunlasan Istanbul
trafiginin gorsel sanat eserlerine konu olma-

ya basladigini anliyoruz.

Ekrem Resit Rey tarafindan yazilip Cemal
Resit Rey tarafindan bestelenen “Lukus Ha-
yat Opereti’nden uyarlanarak 1950 yilinda
Latfi O. Akad tarafindan cekilen “Liikiis
Hayat™ filminde ise, otomobille ilgili fazla
gorsel malzemeye rastlanmaz. Filmin giris

sahnesinde seyir halindeki bir otomobil go-

ritliir. Ikinci olarak da, Misir’dan gelen, yeni
dul kaldigina vurgu yapilan ve donemi icin
oldukca modern gortinumlia oldugu dusu-
nulebilecek zengin kadin, hizmetcisi, kopegi ve iki Arap arkadasiyla bir oto-
mobilden iner. Misir’da Kral Faruk iktidarinin stirdiigt yillarda kadinin Hidiv

ailesinden oldugu vurgulanmaya calisilmistir. Dolayisiyla boyle soylu ve zen-

49 Mehmet Muhtar, istanbul Geceleri”, 1950.
50 Liitfi O. Akad, “Liikiis Hayat”, 1950.
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gin oldugu ima edilen bir kadin,
ancak otomobili, hizmetcisi, ko-

FEIDUN COMGECEN
pegi ve hatirli arkadaslariyla go- SAD| YINER ATAMAN

AT |

runtiilenmistir. Filmin muzikal
kisminda, otomobil goruntisu
kullanilmadan, kahramanlarin
seslendirdigi sarkida gecen “Iki
otomobil. Biri a¢ik biri degil.” ifa-
deleri, her ne kadar eserin yazil-
dig1 1933 yilinin luks kriterlerini
ifade etse de, bu liks sembolleri,
buyuk oranda, 1950 yili i¢in de
gecerlidir.

Semih Evin’in 1950 yilinda yo-

nettigi ve Ismail Diimbiilli ve

Zeki Alpan’in basrollerini paylas-
t1g1 “Sihirli Define™" filminde de
farkl sahnelerde basta otomobil
olmak tizere cesitli ulasim araclarina rastlariz. Filmin Istanbul sahnelerinde
Galata Koprusu tizerindeki otomobil ve tramvay trafigini gortriz. Sihirli de-
fine pesindeki kahramanlar, Istanbul’dan Izmir’e gemiyle giderler. Ulkenin
biiytk iki sehri arasindaki ulasimin karayolu ya da tren yerine gemiyle yapil-
masi, tilkedeki karayolu ve demiryolu ulasiminin yetersiz oldugunun bir gos-
tergesidir. Filmin kahramanlari, Izmir’e vardiklarinda meshur Saat Kulesi'nin
etrafinda otomobil ve otobiuisten olusan bir trafik yogunlugu gorulir. Zaten
otobiis, 1935 yilindan itibaren Ankara’da 1938 yilindan itibaren ise, [zmir’de
kullanilmaya baslanmistir.”® Filmin basrol oyunculart bir sahnede, tizerine
“Pa-Ro Cocuk Mamasi” yazan bir minibiise yaslanirlar. Bu da Izmir’de ulagim
araclarina bu donemde reklam alindiginin bir gostergesidir. Yani toplu tasi-
maciligin bu tarz ticari yonu de gelismeye baslamistir. Deniz kenarinda bir

kafede otururlarken, arkadaki yoldan birka¢ otomobilin ve bir at arabasinin

51 Semih Evin, “Sihirli Define”, 1950.
52 ilhan Tekeli, “Araba Sevdasi”, S6y: Ahmet Kuyas, Cogito, Say1 24, Giiz 2000, s.100.
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gectigi gorulir. Ancak daha sonra ulastiklar1 Mersin’de sadece tren gozukur.
Belki de Mersin gibi Anadolu sehirlerinde otomobil hala yeterince yaygin
degildir. Istanbul’a donuslerinde Haydarpasa Tren Gari ve trenler goraltr.
Haydarpasa Gar1’nin meshur merdivenlerinden inerlerken asagida otomobil-
ler belirir. Sonrasinda yine Bogaz’daki vapur ve tekneler gorulir. Filmin bir
diger sahnesinde iki kafadar, bu defa zengin bir adamin otomobiliyle Istan-

bul’a donerler. Asfalt olmayan yollar, olduk¢a kotti durumdadar.

1950’li Yillarda Otomobilin Yayginlasmasi ve “Sinemacilar Donemi”nde Tiirk
Filmlerinde Otomobil Temsili

1950’li yillarda, Amerika’nin Marshall Plan1 cercevesinde yaptig1 yardimlar so-
nucunda, tarimdaki makinelesme orani iyice artar. Bu kapsamda Turkiye’de,
1950 yilinda 10 bin civarinda olan traktor sayisi, hizla artarak 1957 yilinda 44
bine ulasir.”® Kirsal kesimde, basta traktor sayisinda olmak tizere, artan maki-
nalasmanin izini 1950 yilindan itibaren “Sinemacilar Donemi™ne giren Turk
sinemasinda stirmeye calistigimizda, soéyle bir manzarayla karsilasiriz: Nedim
Otyam’in 1952 yilinda yonettigi, Sedat Ergin ve Nevin Aypar’in basroliini
paylastig1 ve ilk yedi dakikasinda Aksaray’in tarihi eserlerinin tamitildigi koy
filmi “Toprak”ta®, Aksaray pazarinda ve koydeki sahnelerde hasatin yaninda
at arabalari, kagnilar ve esekler gorulmesine ragmen hic traktor yoktur. Ta-
rim hayvan guctyle yapilir. Kéytin cocuklarini topluca stinnet ettirecek kadar
ekonomik gticti olan kdy agasinin bile traktorti yoktur. Ancak Aksaray’'in ge-
nel géruntstunun verildigi filmin baslarinda, bir kamyonet gorulir. Sonra-
sinda yine Aksaray’in icinde isci tasiyan birer kamyonet ve traktor goralur.
Aksaray sokaklarinda ve devlet binalarinin 6niinde bile otomobile rastlan-
maz. Demek ki Anadolu sehirlerindeki devlet dairelerinde otomobil kullani-
m1 hala yayginlasmamistir. Otyam’in yine 1952 yilinda cektigi ve “Toprak”taki
basrol oyuncularina tekrar yer verdigi diger bir koy filmi olan “Yurda Doéntis”™-
te® de traktore ve otomobile rastlanmaz. Ancak 6ldu sanilip sevdigi kiz Gulla

baskasiyla evlendirilen Osman, Kore Savasi’na katilan birliginden terhis olup

53 Feridun Cemil Ozcan, “Ellili Yillarda Tiirkiye Ekonomisi”, Tiirkiye’nin 1950°li Yillari, Haz. Mete Kaan Kaynar, iletisim
Yayinlari, istanbul 2015, 5.49.

54 Nedim Otyam, “Toprak”, 1952.

55 Nedim Otyam, “Yurda Déniig”, 1952.

276



XX. YUZYILIN iLK YARISINDA TURK SINEMASINDA BIR MODERNLESME GOSTERGESI OLARAK
OTOMOBILIN TEMSILI

memleketine dondugu za-
man, kendisini memleke-
tine kadar getiren askeri
bir aractan iner. Aracin
tam goruntiisii verilmese
de bunun Amerikalilarin
II. Dinya Savas1 ve Kore
Savasi’nda yogun olarak
kullandiklar1 Jeep marka
bir arazi arac1 oldugu an-
lagilmaktadir. 1953 yilinda
Muhsin Ertugrul tarafin-
dan cekilen Turk sinema-
siin ilk renkli film calis-
masi olan “Halicaa Kiz™®

filminin Isparta’da gecen e fﬁ ¥ s
sahnelerinde, bir zengin- y / NEVIN RYPRR
P i SEDAT EAGIN
lik gostergesi olarak, tarla-

v AANM SIVGA
da calisan bir traktor ve art R v

arda bes kamyonet goru-
lir. Litfi O. Akad’n 1955
yilinda ¢ektigi koy filmi olan “Beyaz Mendil”de® ise kdydeki duigun alayinda

stislenmis iki otomobil, bir kamyonet ve bir romorklu traktor perdeye yansir.
1959 yilinda Agah Hun tarafindan c¢ekilen “Ben Kahpe Degilim™® filminin

baslangi¢ sahnesi ise toprag stiren bir traktordir.

Traktorin, Nedim Otyam’in 1952 yilinda cektigi ilk filmi “Toprak”ta sadece
bir defa, o da sehir icinde; ikinci filmi olan “Yurda Doéntis”te ise hi¢ gosteril-
memesi, bu aracin hala tam olarak Aksaray gibi I¢ Anadolu sehirlerinin kirsal
bolgelerinde yer edinemediginin gostergesi olarak gortlebilir. Muhsin Ertug-

rul’un 1953 yapimu filmi “Halic1 Kiz”da traktoriin kamyonetlerin yaninda az

56 Muhsin Ertugrul, “Halic1 Kiz”, 1953.
57 Liitfi O. Akad, “Beyaz Mendil”, 1955.
58 Agah Hiin, “Ben Kahpe Degilim”, 1959.
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bir siire de olsa gortulmesi, fazla olmasa da
Isparta gibi Ege bolgesi sehirlerinin kirsal
bolgesinde bu aracin biraz daha fazla yer
aldig1 ile agiklanabilir. Liitfi O. Akad’'in
1955 yili yapimi kdy filmi olan “Beyaz Men-
dil”de traktore dugiin alayinda yer verilme-
si, bu aracin koyliintin sosyal yasaminda yer

alamaya basladiginin; Agah Hun’tin 1959

yapimt filmi “Ben Kahpe Degilim” filminde

By, TABLA WEMAL e daha yogun sekilde kullanimi ise traktorin
BE"AI m artik tasrada biraz daha yayginlastiginin

belirtisidir. Bu film, anladigimiz kadariyla
Istanbul’a yakin bir bolgede, muhtemelen
Marmara bolgesinin dogusunda, cekilmis-
tir. Burada Sadri Alsik’in canlandirdig:
traktor kullanan buytk ciftlik sahibinin, evde robdosambr ile gezecek kadar
Batil1 bir yasam tarzini tercih ettigi gorulir. Zaten bu donemde traktor sahibi
olanlar toplam cift¢ilerin %1’ini olusturan varlikli ¢iftlik sahipleridir.® Bura-
dan, Demokrat Parti (DP) zamaninda tasrada nispeten bir ekonomik canlan-
manin oldugu ve topraktan edindigi sermaye ile mureffeh bir hayat stiren bir

zengin sinifin ortaya ¢iktiginin isaretleri gorulir.

II. Diinya Savasi’ndan galip ¢ikan ABD’nin otomotiv ve petrol firmalari, diin-
yada karayolu yapiminin kendi menfaatlerine uygun oldugu konusunda ABD
hikimeti nezdinde lobicilik yapmistir. Bunun sonucunda da Amerikan hi-
ktimeti diger tlkeleri karayolu yapimina tesvik etmistir. Marshall Plan1 cerce-
vesinde ABD’den yardim alan Turkiye’de de demiryolu ulasim sistemi geri
plana itilerek karayolu yapimi 6n plana alinmistir. Bu nedenle de, demir-
yoluna gore daha masrafli olmasina ragmen, karayolu yapimi hizlanmistir.
Karayolunu demiryoluna tercih eden Turkiye’de 1950 yilinda, yol yapim har-
camalarinin biitce icerisindeki payr %2,9 iken, bu oran 1955’de %7,2’ye yiik-
selmistir. Yol yapim c¢alismalar: neticesinde 1950 yilinda 47.080 km. olan kara-

59 Feridun Cemil Ozcan, a.g.e., s.50
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yolu uzunlugu, 1960 yilinda 61.542 kilometreye ulasmistir.®” Karayollarindaki
gelisme, motorlu tasitlarin kullanimini kolaylastirmis, bu sayede de motorlu
ara¢ sayisinda artis yasanmustir: 1950 yilinda 32.564 olan motorlu arag sayi-
s1, 1955 yilinda 71.237’ye, 1960 yilinda ise 114.208’e ulasmistir.®’ Marshall
Plani’yla beraber, karayolunun 6n plana getirilmesinde, tarim trtnlerinin
bozulmadan, dustk maliyetle ve en hizli sekilde pazara ulastirilmasi amaclan-
mistir. Ancak bu vesileyle tlkede karayolu ulastmi hizlanmistir. 1949 yilinda
otobiisle Ankara-Istanbul arasi seyahat 18 saat siirerken, 1957 yilinda bu siire

8 saatten daha az tutmaya baslamistir.®

DP iktidarimin 1950°li yillarda karayolu yapimina oncelik vermesi sonucu
otomobil sayisindaki yasanan artisin Ttrk sinemasinda yansimalarini gérmek
mumkiindtr: Muhsin Ertugrul’un daha 6nce bahsettigimiz 1953 yapim fil-
mi “Halic1 Kiz’in® tasra sahnelerinde kamyonetler gorulirken, filmin kah-
ramanlarinin Istanbul’a giderken ugradiklari tren garlarinin ¢evresinde oto-
mobil ve burunlu otobusler gorulir. II. Dinya Savasi’mi takip eden yillarda
Avrupa’dan yeterli sayida otobiuis alamayan Turkiye’de, kamyonlar, karoser
yapilmasi suretiyle otobtise donistiiriilirler.”* Bu burunlu otobusler muhte-
melen o dénemin trtnleridir. Filmin kahramanlari Istanbul’a vardiklarin-
da ise sehir hatlar1 vapuru, arkasindan da Galata Képrasi’'ndeki otomobil,
otobiis ve tramvayin olusturdugu trafik yogunlugu gorular. Daha sonrasinda
Istanbul’un diger mekanlarinda otomobiller goriiliir, ancak trafik seyrektir.
Bir klasik goriuntii olarak Adalar’da ath faytona yer verilir. Orhan Ercin’in
1955 yilinda yonettigi komedi filmi “Kadinin Fendi"nde® ise, ucan tencereyle
seyahat eden garip adamlar1 gérmek icin misteriler gazinoya taksiyle gelirler.

Ardindan iki taksinin karistig1 kovalamaca sahneleri gorultr.

1950’1 yillarin bircok Turk filminde otomobil, zengin-fakir karsithgini vurgu-

lamak icin kullanilmistir. Ozellikle, Amerikan otomobilleri, zenginligi ifade

60 Erol Kapluhan, a.g.m., s.432.

61 Erol Kapluhan, a.g.m., s.432-433.

62 Sinan Yildirmaz, “Koyliiler ve Kentliler: Ellili Yillarin Doniisen Yeni Sosyo-ekonomik ve Kiiltiirel Cografyas1”, Tiirkiye’nin
1950°1i Yillar1, Haz. Mete Kaan Kaynar, iletisim Yayinlari, Istanbul 2015, 5.545.

63 Muhsin Ertugrul, “Halic1 Kiz”, 1953.

64 ilhan Tekeli, “Araba Sevdasi”, S6y: Ahmet Kuyas, Cogito, Say1 24, Giiz 2000, 5.99.

65 Orhan Ergin, “Kadinin Fendi”, 1955.
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etmek icin basvurulan temel
araglar olmuslardir.®® Ayrica
zengin erkeklerin kadinlari
etkilemek icin kullandigr bir
enstrimandir. Ornegin, Fa-
ruk Kenc¢’in 1940 yapim fil-
minde, daha 6nce de bahset-
tigimiz gibi, zengin bir adam,

Ojeni (Beatris Kalfayan) isim-

li kadina, otomobiliyle gez-

Zeki Muren’in basrolinde oynadigi “Berdus” filminden

e meyi teklif ederken,®” Muhsin

Ertugrul’un 1953 yapimi filmi
“Halic1 Kiz’da annesinin Gul (Heyecan Basaran) icin damat aday: olarak di-
sundugua Ibrahim Efendi direksiyon basinda gortuntilenir.®® Avni Dilligil’in
1953 yilinda yonettigi “Mahallenin Namusu (Iffet)” filminde, komsu kadin,
filmin kadin kahramani Iffet (Nevin Aypar)’in annesine, kizina talip olan
adamin zenginligini vurgularken otomobil ve kamyonlar1 oldugunu séyler.
Zengin adamin evine gittiklerinde iki otomobil ve onlar1 yikayan sof6ér gori-
lir. Filmde onun arabalar1 disinda araba géremedigimiz ve hep takim elbi-
se giyen Saffet Bey (Settar Kormukct), fakir semtlere tsti acik otomobiliyle
gelir ve kadinlari, gelin sizi gezdireyim diyerek arabasina davet eder.* Suavi
Ted@’'nin 1954 yapimi “Leylaklar Alunda” filminde ise, Suzan (Neriman
Koksal)1n yeniden eski isine donmesini isteyen gece kultibti sahibi, Suzan’a
eski aldig1 paranin yani sira otomobilinin de emrine amade oldugunu soyler.
Yine filmde zengin bir adam, Nuran (Lale Oraloglu)’1 Feriha (Perihan Cakil
Ted) 'min evinden terziye otomobiliyle gotirmeyi teklif eder. Osman Fahir
Seden’in 1957 yilinda yonettigi “Berdus” filminde”, Zeki Muren’in canlan-
dirdig: karakter, asik oldugu kizin otomobil sahibi zengin nisanlisi tarafindan

asagilanir. Bu sahnede otomobile sahip olacak kadar zengin olan bu karak-

66 Serkan Giines, agm, s.221.

67 Faruk Keng, “Yilmaz Ali”, 1940.

68 Muhsin Ertugrul, “Halic1 Kiz”, 1953.

69 Avni Dilligil, “Mahallenin Namusu (iffet)”, 1953.
70 Suavi Tedd, “Leylaklar Altinda”, 1954.

71 Osman Fahir Seden “Berdus”, 1957.
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ter, kibirli biri olarak ¢izilmistir. Agah

Hun’tn 1959 yili yapimi “Ben Kahpe INT I K n HJ-ALEVI
Degilim” filminde ise, tasrada yasa- 1 0 ; )ﬁ
'i

maktan mutsuz olan Ayse (Muhterem
Nur)’yi bastan cikartan modern go-
runumlii adam, otomobil sahibidir.
Ik gorusmelerinin sonunda kadinin
yaninda ayrilirken, kadin otomobille

giden adamin arkasindan bakakalir.”

1950’lerin ikinci yarisinda filmlerde
otomobiller daha fazla yer almaya bas-
lamistir. 1956 yilinda Osman Fahir

Seden tarafindan cekilen “Intikam LT Wi B
AT BTATAT

Alevi”” filminde, bircok sahnede, bas-
ta otomobil olmak uzere, kamyonet,
tren, feribot ve motorlu tekne gibi ulasim araclar1 gortltr. Bir nakliyat firma-
sinda calisan Ekrem (Ayhan Isik)’in iftira sonucu hapse atilmasi ve sonrasin-
da hapisten kacarak kendisine iftira atanlardan intikam almasinin anlatldig
filmde, tamirhanedeki kamyonlardan biri de Mercedes’tir. Buradaki benzin
istasyonunda Mobil panolar1 gortlir. Buradan yola ¢ikarak, Mercedes gibi bir
Alman firmasimin kamyonetlerinin Turkiye yollarinda kullanildigini1 ve Mobil
gibi Amerikan petrol firmalarinin da pazarda yer kaptigini séylemek mimkiin-
dir. Filmin bazi sahnelerinin nakliyat firmasinin garajinda ge¢mesinden do-
lay1 cesitli marka ve modelde kamyonetler gormek miimkiindiir. Istanbul’un
Kumkapi, Bakirkoy ve Zeytinburnu semtlerinde ¢ekildigini tahmin ettigimiz
filmde, bir¢cok sahnede banliy6 trenlerini, Hollywood aksiyonlarini animsatan
denizdeki kovalamaca sahnesinde kuctuk strat motorlarini ve operasyona gi-

den polislerin kullandig: sepetli motosikletleri de perdede gorebiliriz.

Osman Fahir Seden’in bir yil sonra, yani 1957 yilinda, yonettigi “Berdus”*

filminde ise, Karakoy ve Aksaray meydanlar: ile Galata Koprusa tizerinde

72 Agah Hiin, “Ben Kahpe Degilim”, 1959.
73 Osman Fahir Seden, “Intikam Alevi”, 1956.
74 Osman Fahir Seden “Berdus”, 1957.
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otomobil ve otobiis trafigi gortlmekle birlikte, filmde asil dikkat cekici sah-
nelerin, Berdus’un arkasindan asilip sarki soyleyerek seyahat ettigi tramvay
ve yine ilgi duydugu kizla tanismasinin gerceklestigi sehir hatlar1 vapurun-
da gectigi soylenebilir. Bunun yam sira, sonraki yillarda kendi filmlerinde
boy gosterecek olan Cilali Ibo’nun, kendisine kalan servetle satin aldigi mo-
tosikletin gosterildigi sahne de dikkat ¢ekicidir. Asik oldugu kizin otomobil
sahibi nisanlis1 tarafindan asagilanan Berdus, bir sahnede, Unkapan1 Kopri-
st izerinde kendisini bir otomobilin altina atarak intihar etmek isterse de
basarili olamaz ve otomobilden inen Kkisilerce dovulir. Agah Hintin daha
once de bahsettigimiz 1959 yapimi “Ben Kahpe Degilim”” filminde Sadri
Alsik’in canlandirdig: traktorleri olan buyuk ciftlik sahibinin, esinin kendi
yerine arazisi ile ilgilenmesinden rahatsiz olan karist Ayse (Muhterem Nur),
otomobili olan sehirli bir adam tarafindan ayartilarak Istanbul’a gotiriliir.
Istanbul’a vardiklarinda adam, Shell firmasinin petrol istasyonuna gelip bu-
radan kiraladig1 otomobili iade eder. Bu boltimde perdeye bir kamyonet ve
bir Volkswagen minibtis yansir. Kadin, bu adamdan ayrilip eski evine doner-

ken vapuru ve tekrar geri donerken treni kullanir.

Turk sinemasinda otomobilin filmlerde kendine yer bulmasi, sinemanin bas-
langicindan itibaren artarak gelse de, otomobilin bir filmin temel 6gelerinden
olmasi, ancak Auf Yilmaz’in 1959 yapimu filmi “Bir Soférin Gizli Defteri™ ve
Metin Erksan’in 1960 yapimi “Sofér Nebahat™ filmleriyle olmustur, deni-
lebilir. Ilk sahnesinde dis sesin, soforler konusunda toplumda var olan kot
algiy1 elestirdigi Atf Yilmaz’in “Bir Sofértun Gizli Defteri’nde, Esref Kolcak’in
canlandirdig: Erol, tniversite mezunu olmasina ragmen taksicilik yapmak zo-
rundadir. Erol ve asik oldugu Ciler (Colpan ilhan) Kasimpasa’da oturmak-
tadirlar. Erol arabasinda Elvis Presley sarkilar1 dinler. Her zaman kravathdir.
Taksici Erol, emekli subay kizi Ciler tarafindan “Sofér parcasi!” denilerek
asagilanip reddedilir. Ancak zamanla Erol, 6zel soférligtnu yaptig1 zengin
bir adamin oto yedek parca satan firmasina ortak olup durumunu duizeltir-

ken, Ciler babasinin 6limu sonrasinda fakirlesip zengin adamlarin metresi

75 Agah Hiin, “Ben Kahpe Degilim”, 1959.
76 Atif Yilmaz, “Bir Soforiin Gizli Defteri”, 1958.
77 Metin Erksan, “Sofor Nebahat”, 1960.
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durumuna duser. Film-
de, Erol taksisiyle Istan-
bul’da gezindikce, seyir-
ci de dénemin Istanbul
trafigini gérme imkani
bulur. Istanbul’da artik
otomobil sayis1 artmis-
tir. Beyazit meydaninda,
bugiinkii Istanbul Uni-
versitesi’'nin tarihi ka-
pisinin hemen ontinde
ve Istiklal Caddesi’nde
tramvay hattinin dstin-
de yol alan otomobiller
ve otobusler gorulir.
Bir sahnede trafigi yon-
lendirirken  gordugu-
muz trafik polisi, diger

bir sahnede ise yolda

duraklayan Erol'u uya-
rirken  gériilir.  Erol, Bir Soforiin Gizli Defteri adli Simden bir sahne

Ciler’i Bursa’da bir ge-

nelevden kurtarip Istanbul’a getirirken taksiyle beraber arabali vapurla Ka-
batas’a gecer. Kiz kardesi de Erol’un taksici arkadasi Kazim (Kadir Savun)’la
evlidir, ancak Levent’te bahceli bir evde oturmaktadir. Erol’un taksici oldugu
icin “Sofdr parcasi!” diye asagilandig: filmde, arkadasinin taksici geliriyle na-

sil boyle bir evde oturabildigi sorgulanmasi gereken bir konudur.

inceledigimiz donemde ve belki de Turk sinema tarihinde soforluk denildi-
ginde akla ilk gelen ve sonrasinda devam ve yeniden cevrimleri yapilan filmi
ise, yukarida bahsettigimiz Metin Erksan’in 1960 yapimu filmi “Sofér Neba-
hat”tr. Filmin hemen basinda Taksim meydanindaki ¢ok sayidaki otomobil,
belediye otobiisti ve tramvay gozukiir. Trafigin ortasindaki bir kabinin icin-

de duran trafik polisi vardir. Filmin kahramani1 Nebahat’in babasi, Taksim
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Kabatas’tan Dolmabahce’ye Istanbul Yollart

meydaninda, bugtinki The Marmara Oteli, Ataturk Kultar Merkezi ve Gezi
Parki’nin ortasinda, Emirgan dolmuslarinda sofor olarak calismaktadir. Dol-
musa topluca binen yolcularin o giin icin bile saygin bir ifade sekli olarak
kabul edilebilecek olan “zat1 aliniz” diye birbirlerine seslenmeleri, bu ulastm
aracinl kullanan kitlenin uslup olarak ortalama vatandastan farklilastigini
gostermektedir. Bu durum Ilhan Tekeli’nin, dolmusun sosyolojik kokenine
dair ifadeleriyle paralellik arz etmektedir. Tekeli’ye gore, 1929 yilinda Ame-
rika’da baslayan ve etkileri 1930’larin hemen basinda Turkiye’de hissedilen
Buiytik Ekonomik Kriz, bu taksi-dolmus sisteminin ortaya ¢ikmasina sebep ol-
mustur. Daha 6nce 6zel araba sahibi olan ancak kriz dolayisiyla arabalarini
satmis olan zenginler, ortalama vatandaslarla beraber kamu araclarini kullan-
mak istememisler, sabahlar1 6rgutlenerek, Sultanhamam’daki islerine bera-
ber taksiyle gitmeye baslamislardir. i§te taksi-dolmus kavrami, zenginlerdeki

bu statti kaybindan sonra, 6zel otomobil yerine bir ikame araci olarak ortaya
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cakmistr.” Nebahat'in babasinin
taksi dolmusuna binen yolcular iste

{KENAN PIRS
boyle bir sinifsal arka plana sahip- B[] BRREN

lerdir. #HD IR SHYLN

Emirgan’da yasayan Sofor Nebahat
(Sezer Sezin), babasinin, yolcu-
lartyla beraber Gumiussuyu’'ndan
asag1 inerken kalp krizi gecirerek
Olmesi sonucunda, babasimin ka-
lan borc¢larini 6demek ve ailesini
gecindirmek amaciyla soforluk
yapmak zorunda kalir. Babasinin I| - SI?E
bor¢lu oldugu garaj sahibinin tak- : SFMIH SLERLI

sisinde calismaya baslar. Ancak bu snrnn "[Bn“m
kolay olmayacaktir: Nebahat'in

bankaci nisanlisi, onun sofor ola-

rak calismasina olumlu yaklasmaz, adamin annesi Nebahat1 sofér oldugu
icin asagilar. Mahallenin ¢ocuklari, “Sofér Nebahat! Canimiza can kat!” diye-
rek sokakta tezahturat yaparlar. Hizli gitmedigi icin Nebahat’a kizan ve “elinin
hamuru”yla niye bu isi yaptigini soran; fakat daha sonra Nebahat ile evlenen
Builent (Kenan Pars) bile baslangicta Nebahat’in soférlik yapmasina karsidir.
Onlara gore bu is, kadin isi degildir. Ashinda Nebahat de ilk basta bu isi yapa-
bilecegi konusunda tereddiit yasar; ama kisa stirede bunu asar ve soforlige
adapte olur. Soforler gibi konusmaya ve giyinmeye baslar. Kendisine babasi-
nin dostu olan Salim Agabey (Kadir Savun) yardimci olur. Filmde, ¢ok sayida
otomobil, otobuis ve kamyonet; Taksim, Eminont, Giimussuyu, Topkap1 ve
Yedikule gibi semtlerde gorulur. Trafik polisleri birkac defa géralurler. Neba-
hat, bir defa saatte 40 km hiz1 asmamasi, bir defa da yolun tek yonli oldugu
konusunda trafik polislerinden uyar1 alir. Cok sayida otomobilin kullanildig:
filmde, filmin meshur sarkisinda da séylendigi gibi, Nebahat’in otomobilinin

markasi1 Dodge’dur. Nebahat bir sahnede yakitin1 Shell’den alir. Filmde ¢ok

78 ilhan Tekeli, a.g.e., 5.99.
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sayida Amerikan otomobilinin yaninda iki sahnede de Jeep marka arazi arac

gorultr.

Sonuc¢

Osmanl Devleti'nden Turkiye Cumhuriyeti’ne kalan motorlu tasit sayis1 ve
karayolu uzunlugu, tlkenin ytzolcimu dikkate alindiginda, oldukca sinir-
Iidir. Turkiye Cumhuriyeti’nin kuruldugu 1923 yihindan 1950°li yillara ge-
linceye kadar olan siirecte de karayolu yapimi, kisith ekonomik imkanlar ve
oncelikli ulastm araci olarak demiryollarinin diasintlmesinden dolay: yeterli
diizeye ulasamamistir. Ancak az da olsa tilkedeki motorlu arag sayis1 ve ka-
rayolu uzunlugu konusunda bir artis s6z konusu olmustur. Basta otomobil
olmak tizere Osmanli déneminde kullanilan az sayidaki motorlu aracin Turk
sinemasinin o gunki eserlerine ne derece yansidigina dair soruya, yeterli say1-
da filme ulasmak imkanindan yoksun oldugumuz i¢in kesin bir cevap vermek
zordur. Yabanci film arsivlerinde az da olsa baz1 gortintiiler mevcuttur ve bun-
lar Galata Koprust’ndeki az sayidaki araca aittir. Erken Cumhuriyet Donemi
diye adlandirilan 1923-1950 yillar1 arasindaki doneme dair ise, konumuzla
ilgili yeterli oranda fikir verecek kadar goruntiye ulasmak mimkindur. Bu
filmlerden anlasildig1 kadariyla basta Istanbul ve Ankara olmak iizere, biiyiik
sehirlerde otomobil ve diger motorlu araclarin kullanimi artmis, ancak tasra-

da hentiz yeterli oranda bir asama kat edilememistir.

II. Dtinya Savasi sonrast Amerika tarafindan gerceklestirilen Marshall Plani so-
nucunda, Turkiye’de karayolu tastmaciligi, demiryoluna tercih edilmeye bas-
lanmistir. Bu tercihin etkisi ve ozellikle 1950’lerin ilk yarisinda gorulen eko-
nomik gelismeler sonucunda, tlkedeki otomobil ve diger motorlu araclarin
sayis1 artmistir. Genel olarak bakildiginda, siyasal ve ekonomik gelismelere
paralel olarak Turk sinemasinin baslangicindan 1950’lerin sonuna kadar olan
doénemde otomobil, nasil ki kullanim oranini artirmissa, sinemada temsil edil-
me sikligini da artirmistir. 1930 ve 1940’larda genel olarak Ankara ve Istan-
bul’un merkezi yerlerinde bir dekor olarak gortlen otomobil, siirecin sonunda
cekilen Auf Yilmaz’in 1959 yapim filmi “Bir Sofértin Gizli Defteri” ve Metin

Erksan’mn 1960 yapimi “Sofoér Nebahat” filmlerinde, senaryonun ana temasi-
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n1 olusturmustur. Bu déonemde otomobille birlikte otobiisiin, kamyonetin ve
motosikletin de kademeli bir sekilde filmlerde gortntrligu artmistir. Ancak
yine de daha 6nceki déonemlerden beri kullanilan tren, tramvay ve vapurlar bir-
¢ok sahnede yer almistir. Marshall Plan1 kapsamindaki yardimlarin yogunlukla
tarim araclarina yonelik olmasi sonucunda, 1950’1i yillarda, konular1 tasrada
gecen filmlerde, gercekte de oldugu gibi, traktor kullanimi zamanla artmastir.

Bu traktorlerin sahipleri tasrada yasayan buytk ciftlik sahipleridir.

Filmlerde, 1930’lardan baslayarak otomobil bir sosyal statii gostergesi ola-
rak yanstilmistir. Ekonomik imkanlar: fazla olan, modern bir hayat tarzini
benimseyen zengin vatandaslarin ya da tust diizey buirokratlarin sahip oldu-
gu otomobil, bazi filmlerde ¢capkin erkeklerin kadinlara yaptiklar1 kurlarda
o6nemli bir enstriman islevi gérmektedir. 1950’li yillarin sonuna dogru, bu
aracin taksi dolmus olarak da olsa, ekonomik olarak daha altta yer alan top-
lumsal gruplarin kullanimina sunuldugu gorultir. Fakat bu insanlar, otomo-
bili gtinlik islerde, kendi istek ve arzular1 ¢cercevesinde degil, ticari amaclar
icin kullanmaktadirlar. Daha dogrusu otomobil, hentiz bu siiflar icin bir

“zevk nesnesi” degil, “ekmek teknesi” gortiinimundedir.

Bu filmlerin ¢cogunda benzer sahneler tekrarlanir. Insanlar Istanbul’a trenle
gelirler. Haydarpasa’nin merdivenlerinden inerler ve Eminonu ya da Kara-
koy’e vapurla gecerler. Karayolu tastmaciliginin gelistigi ve dogal olarak oto-
biis yolculugunun tren yolculuguna tercih edildigi yakin dénemlere kadar
bircok Tirk filminde bir klasik halini alan Istanbul’a trenle gelenlerin Hay-
darpasa Garr’'nin merdivenlerinden inisi sahnesi, ilk olarak bu tarihlerdeki
filmlerde gortlmeye baslanmistir. 1930’lar ve 1940’larda Galata Koprist,
Karakoy ve Istiklal Caddesi'nde gériilen otomobil 6éncelikli trafik sahneleri,
1950’li yillarda Eminont, Unkapani, Aksaray ve Taksim meydanlarinda da
gorulmeye baslar. Bununla baglantili olarak trafik polisleri de daha sik gortl-
meye baslanirlar. Polisler ya trafigi yonlendirirken ya da sepetli motosikletle-

riyle suclular1 kovalarken gorultrler.

Ozetle, otomobil basta olmak tizere motorlu araclarin kullanimiyla gercekle-

sen toplumsal degisim, Turk sinemasinda gercek anlamda temsil edilmistir.
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Ele aldigimiz donemde cesitli ekonomik, siyasal ve teknolojik gelismelere da-
yal1 olarak bu araclarin toplum hayatindaki gérantrlilik artisi ve zaman icin-
de kazandig1 anlamlar, es zamanl olarak Turk film senaryolarinda gercekci

bir tslupla ele alinmistir.

Bibliyografya

Alus, Sermet Muhtar, “Istanbul’da ilk Otomobiller”, Cogito, Say1 24, 2000.

Alus, Sermet Muhtar, Eski Giinlerde, letisim Yayinlari, Istanbul 2001.

Alp, Kafiye Ozlem, “Sanaun Temsili ve Postmodern Sanatta Temsil”, ART-E, Siileyman Demirel
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi Hakemli Dergisi Say1:12, Kasim-Aralik 2013. http://dergipark.
ulakbim.gov.tr/sduarte/article/viewFile /1018003975,/1018003425 (Erisim Tarihi: 17-06-2016).
Benim Adim Ford Otosan, Fort Otosan 50. Yil, Kog, Ford, Istanbul 2010.

Emiroglu, Kudret, Giindelik Hayatimizin Tarihi, Tirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlar1, Istanbul
2015.

Engin, Vahdettin, “Otomobil Istanbul’da”, Popiiler Tarih Dergisi, Say1 17, Ocak 2002.
Gilichan, Gulseren, Toplumsal Degisme ve Tiirk Sinemasi, imge Kitabevi, Ankara 1992.
Guner, Gamze, “Otomotiv Sektoriinde Musteri Memnuniyetinin Satisa Etkileri: ‘Ford Orne-
gi’”, Yuksek Lisans Tezi, Dan. Dilaver Tengilimoglu, Atilim Universitesi Sosyal Bilimler Ensti-
tist Isletme Ana Bilim Daly, Isletme Yonetimi Bilim Dali, Ankara 2013.

Gunes, Serkan, “Turk Toplumu ve Otomobil”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Mayis 2012, Say1:25. http://sablon.sdu.edu.tr/dergi/sosbilder/dosyalar/25/25_15.
pdf (Erisim Tarihi: 20-11-2015).

Kapluhan, Erol, “Ulasim Cografyas1 Acisindan Turkiye’de Karayolu Ulasiminin Tarihsel Ge-
lisimi ve Mevcut Yapisi”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, Cilt:7, Say1:33. http://www.
sosyalarastirmalar.com/cilt7/sayi33_pdf/3cografya/kapluhan_erol.pdf (Erisim Tarihi: 03-01-
2016).

Kuagtikerman, Onder, 30. Y1l Tofas, Tofas Tiirk Otomobil Fabrikasi A.S., Gelistirilmis 2. Baski,
Aksoy Grafik Dizgi Matbaacilik A.S., Istanbul 2000.

Liileci, Yal¢in, “Osmanli’da Bir Sinema Gonullist: Sigmund Weinberg-1”, Hayalperdesi, Say::
20, Ocak-Subat 2011.

Luleci, Yal¢in, “Osmanli’da Bir Sinema Gonilliisti: Sigmund Weinberg-2”, Hayalperdesi, Say::
21, Mart-Nisan 2011.

Luleci, Yal¢in, “Erken Cumhuriyet Déneminde Tiirkiye Cumhuriyeti ile Sovyetler Birligi Ara-
sindaki Sanatsal Iliskiler: ‘Ankara: Tiirkiye nin Kalbi’ Belgeseli Ornegi”, Insan ve Insan, Say::

2, Guz Dénemi, Ekim 2014.

288



XX. YUZYILIN iLK YARISINDA TURK SINEMASINDA BIR MODERNLESME GOSTERGESI OLARAK
OTOMOBILIN TEMSILI

Liileci, Yalgin, Tek Parti Déneminde Iktidar ve Sanat, Iskenderiye Kitap, Istanbul 2015.
Onaran, Alim Serif, Sessiz Sinema Tarihi, 2. Basim, Agora Kitaphg, Istanbul 2012.
Osmanoglu, Ayse, Babam Sultan Abdiilhamid, 6. Basim, Timas Yayinlari, 2013.

Otomotiv Sektor Raporu, Istanbul Ticaret Odasi, 2003.; http://www.ito.org.tr/Dokuman/
Sektor/1-70.pdf (Erisim Tarihi: 11-02-2016).

Ozcan, Feridun Cemil, “Ellili Yillarda Turkiye Ekonomisi”, Tiirkiye’nin 1950°’li Yillar1, Haz.
Mete Kaan Kaynar, Iletisim Yayinlari, Istanbul 2015.

Ozon, Nijat, Tiirk Sinema Tarihi 1896-1960, 4. Basim, Doruk Yayincilik, Istanbul 2013.
C)zuyar, Ali, Devlet-i Aliyye’de Sinema, De Ki Basim Yayim, Ankara 2007.

Scognamillo, Giovanni, Tiirk Sinema Tarihi, 3. Basim, Kabalc1 Yayinevi, Istanbul 2010.
Scognamillo, Giovanni, Tiirk Sinemasi Tarihi 1896-1959, Cilt: 1, Metis Yayinlari, Istanbul 1990.
Tekeli, IThan, “Araba Sevdas1”, Soy: Ahmet Kuyas, Cogito, Say1 24, Gtz 2000.

Tiirkce Sozliik, 10. Basim, Ttirk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara 2005.

Uluskan, Seda Bayindir, Atatiirk’iin Sosyal ve Kiiltiirel Politikalari, Atatiirk Arastirma Merkezi,
Ankara 2010.

Yildirmaz, Sinan, “Koyluler ve Kentliler: Ellili Yillarin Déntisen Yeni Sosyo-ekonomik ve Kalti-
rel Cografyas1”, Tiirkiye’nin 1950°li Yillar1, Haz. Mete Kaan Kaynar, 1leti§im Yayinlari, Istanbul
2015.

Zurcher, Erik Jan, Modernlesen Tiirkiye’nin Tarihi, Cev. Yasemin Saner Gonen, Heti§im Ya-
yinlari, 20. Basim, Istanbul 2006.

Filmler (Tarihe Gore Siralama)

L. Arnstam, S. Yutkevic, “Ankara: Ttrkiye’'nin Kalbi”, 1933.
Mubhsin Ertugrul, “Aysel Batakli Damin Kizi1”, 1934.
Muhsin Ertugrul, “Sehvet Kurbani”, 1940.

Faruk Keng, “Yilmaz Ali”, 1940.

Turgut Demirag, “Bir Dag Masal1”, 1947.

Mehmet Muhtar, “Istanbul Geceleri”, 1950.

Liitfi O. Akad, “Liikiis Hayat”, 1950.

Semih Evin, “Sihirli Define”, 1950.

Nedim Otyam, “Toprak”, 1952.

Nedim Otyam, “Yurda Donts”, 1952.

Avni Dilligil, “Mahallenin Namusu (iffet)”, 19583.
Muhsin Ertugrul, “Halici Kiz”, 1953.

Suavi Ted, “Leylaklar Alunda”, 1954.

Orhan Ercin, “Kadinin Fendi”, 1955.

289



OTOMOBILIM UCAR GIDER
KULTUR-SANAT-EDEBIYAT VE FOLKLORUMUZDA OTOMOBIL

Liitfi O. Akad, “Beyaz Mendil”, 1955.

Osman Fahir Seden, “Intikam Alevi”, 1956.
Osman Fahir Seden “Berdus”, 1957.

Auf Yilmaz, “Bir Sofoértn Gizli Defteri”, 1958.
Agih Hiin, “Ben Kahpe Degilim”, 1959.
Metin Erksan, “Sofor Nebahat”, 1960.

Haber Filmleri

“[ATTUALITA’ PATHE. POTENZE EUROPEE NEL BOSFOROY]”, Fondazione Cineteca
Italiana, http://cinestore.cinetecamilano.it/index.php?option=com_content&view=article&i-
d=140:attualita-pathe-potenze-europee-nel-bosforo&catid=26:prima-guerra-mondiale&Itemi-
d=126&lang=en (Erisim Tarihi: 17-06-2016).

“Abdication Of The Sultan - Constantinople 19227, British Pathe, http://www.britishpathe.
com/video/abdication-of-the-sultan-constantinople (Erisim Tarihi: 02-02-2016).

“Bosporus - Istanbul 19107, http://www.britishpathe.com/video/bosporus-istanbul/query/
Istanbul (Erisim Tarihi: 11-06-2016).

“British Fleet Visit Turkey 19477, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/britis-
h-fleet-visit-turkey/query/Istanbul (Erisim Tarihi: 11-06-2016).

“Constantinople 19157, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/constantinople/
query/Istanbul (Erisim Tarihi: 11-06-2016).

“Der Kaiser bei unseren tirkischen Verbuindeten (1917)”, Das Bundesarchiv, http://www.
filmportal.de/video/der-kaiser-bei-unseren-tuerkischen-verbuendeten (Erisim Tarihi: 15-06-
2016).

“La crociera aviatoria Taranto-Odessa: la II tappa Atene-Costantinopoli”, Youtube, Cinecit-
tal.uce, https://www.youtube.com/ watch?v=hsEsZfuGYNM&index=6&list=LLhgRne7Svoa-
irPzQCwImZdg (Erisim Tarihi: 24-06-2016).

“La Turquie - UN Pays Qui Agonise AKA Turkey 1920-1925”, British Pathe, http://www.britis-
hpathe.com/video/la-turquie-un-pays-qui-agonise-aka-turkey/query/Istanbul (Erisim Tarihi:
15-06-2016).

“Near East Peace Pact Signed 19227, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/ne-
ar-east-peace-pact-signed (Erisim Tarihi: 02-02-2016).

“TOPICAL BUDGET 191-1 (item) [Main Title]”, Imperial War Museums, http://www.iwm.
org.uk/collections/item/object/1060005340 (Erisim Tarihi: 15-06-2016).

“Turkije”, European Film Gateway, http://www.europeanfilmgateway.eu/node/33/
detail/Turkije/video:NGIyYWYBMWYtZGViINCOONmMmUzLTgwYmYtM2YxMTUxYT-
VKNDVEkX1VtVndiMO5wZEc5e WVWTmxjblpwWTJWU1pYTnZkWEpqWIhNdIVtVn-
diMO5wWwZEc5eWVWTmxjblpwWTJWU1pYITnZkWEpqWIZSNWNHVTO060mF2Q3]1-

290



XX. YUZYILIN iLK YARISINDA TURK SINEMASINDA BIR MODERNLESME GOSTERGESI OLARAK
OTOMOBILIN TEMSILI

YXRpb24xOTEOLkZpb21vdGhlYy5ubCIFWUVEYXZDcmVhdGlvbl9jYXQ20Dc3Mg==/
paging:dmlkZW8tNSOxNilpbWFnZSOxLTE2LXNvdW5KLTEtMTYtcGVyc29uLTEtMTYtdGV-
4dCOxLTE2 (Erisim Tarihi: 15-06-2016).

“Turko - Greek War AKA Turkish Army - Constantinople 19207, British Pathe, http://www.
britishpathe.com/video/ turko-greek-war-aka-turkish-army-constantinople (Erisim Tarihi:
02-02-2016).

“Turko-Greek Troubles 1920-1929”, British Pathe, http://www.britishpathe.com/video/tur-
ko-greek-troubles (Erisim Tarihi: 02-02-2016).

291



Sirkeci



Adile YILMAZ

ARABA ARKASI SOZLER VE FOLKLORUN
BES ISLEVI: “REFERANSIMIZ YOLLARDIR”

Insanlik tarihinde ulasim, tasima, savas vasitast olarak kullanilan araba ve
enerji donusturucu olarak tekerlegin ilk nerede kullanildigina dair kesin bil-
gi bulunmamaktadir. Ancak kiltir tarihi arastirmacilari, arabanin ilk kulla-
nimina dair bilgilerin M.O. 3000’e kadar uzandigini, Yakin Dogu’da izlerine
rastlanan bu teknolojik/medeni gelismenin daha sonra Cin’e ulastigin ifa-
de etmektedirler.! Kaynagini cesitli arkeolojik buluntulara baglayip sonuca
varmaya c¢alisan arastirmacilarin bir kismi da mitik anlatilardan yola ¢ikarak

bilgiye ulasmaya calismaktadirlar.

Turk medeniyeti, demiri islemek ve ati ehlilestirmek suretiyle medeniyete
katki saglamis; tabiat ve hayvan enerjisini kullanmak suretiyle de toplumsal
enerjiyi daha da artirmistir. Toplumsal enerjinin artmasi, o toplumun yasadi-
g1 hayat tarziyla yakindan ilgili olmas1 mtinasebetiyle de 6nem kazanir. Turk
medeniyeti, kendine 6zgu karaktere sahip ‘Bozkir Medeniyetinin’ yaraticisi
ve yasayanidir. Bu medeniyetin sinirlar ise Sibirya’nin Gluney bolgelerinden
Hint Yarimadasi’na Hindikus Daglari’na; Iran Cografyasi ve Kafkaslar’in icin-

de bulundugu genis bir alani icine alan Turan kiltir havzasidir. Bu buytik

1 A. Senel, flkel Topluluktan Uygar Topluma-Gegis Asamasinda Ekonomik Toplumsal Diisiinsel Yapilarin Etkilesimi, Ank., 1982, s. 246.



OTOMOBILIM UCAR GIDER
KULTUR-SANAT-EDEBIYAT VE FOLKLORUMUZDA OTOMOBIL

cografyada stiratli hareket etmek icin mutlak bir enerjiye ihtiyac vardir. Dogal
olarak var olan enerji, ihtiya¢ nispetinde artirihir veya dontustarulir. Bozkir
medeniyetinin Grint ve bu medeniyet alanmiyla ilgili bilgileri glintimuze tasi-
yan vasitalardan biri de anlatilardir. Anlatilar, toplumlarin bilincaltina yerle-
sir ve kultirel kodlar olarak gintimtize kadar gelir. Oguz Destan1 da bunlar-
dan biridir.

Oguz Destani’nda enerjinin donustiralip toplum hizmetinde daha verimli
kullanilmasinda, Kangh Boyu’na ad verilmesinde kagninin, dolayisiyla ener-
ji dontsturucu olarak tekerlegin bulunmasiyla ilgili anlatitmdir. Oguz Des-
tani’'nda “diger bir kavim de, diismanlan yagma edip ganimel, olcay alimdiginda
hayvanlar bunlan tasimak i¢in yetismediginden ‘ganqgli’lar yaptilar. Bundan evvel
tekerlek yoktu; (arabayi) ilk defa bunlar insa ettiler. Levazim, agirlik ve ‘olcaylar’
bunun vzerine koyarak tasidilar, gittiler. Oguz bundan dolay: onlara Qanqle (yani

arabal)lar adina verdi” denir.?

“Araba” kelimesinin dilimizde ne zamandan itibaren kullanilmaya baslandi-
gin1 bilmiyoruz. Fakat Turkler arasinda ne kadar genis bir cografyada kulla-
nildigini Tiirk kiltir tarihgisi Bahaeddin Ogel soyle anlatiyor: “Araba, Dogu
Tiirkistan’dan Orta Avrupa’ya kadar uzanan biitin Tiirk kesimlerinde soylenen bir
sozdiir.”® Turk insani, sanayilesme strecinde teknolojinin gelismesiyle birlik-
te ortaya ¢ikan motorlu kara tasitlar icin de genel olarak araba kelimesini
kullanmay tercih etmis ve bugiin de ayni sekilde araba kelimesini kullan-
may1 sturdirmektedir. Araba hayatimiz1 kolaylastiran cagdas bir ulasim araci
olmasinin yaninda medeniyetin, teknolojik gelismisligin, toplumsal statiintin,

refah ve zenginligin 6nemli gostergesi olan vasitalardan biridir.

Bilindigi tizere motorlu tasitlarin icadina kadar yasanan cografyanin 6zelligi-
ne gore at, deve, katir, esek, manda, 6kiz, geyik ve hatta kopek gibi hayvanlar
ulasimda kullanilmistir. At1 ehlilestiren millet olarak bilinen Turkler, ath g6-
¢ebe medeniyetini kurmuslar ve genis bir cografyayr binlerce yil at tizerinde
gezmislerdir. At, Turklerin toplumsal, siyasi, ekonomik ve kultiirel hayatinda

o6nemli rol oynamistir. Eski bir Turk ataséza “Kus kanadvyla er atyyla” diyerek

2 7. Velidi Togan, Oguz Destan, 2. bs., Ist., 1982, Enderun Ktbv., s. 20.
3 Bahaettin Ogel, Tiirk Kiiltiir Tarihine Giris, C. 1, Ank., 1985, KTB Yay., s. 405.
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yelerinde yigidin yoldasi ve haldasi olan at, savaslarda sahibiyle birlikte cenk
etmistir. Hayatin icinde yer alan at icin kocaklamalar, gtuzellemeler séylen-
mis; tarkiler yakilmistir. Milletimizin ata olan sevgi ve baghhgi, 19. yuzyilda
teknoloji tirtiint olan motorlu vasitalarin/ arabalarin icadi ve bu vasitalarin/
arabalarin ulkemize girmesiyle birlikte zaman icinde yerini motorlu vasita-
lara, otomobillere birakmistir. Toplum hayatindaki gelismeler/degisimler
stiphesiz edebiyata da yansiyacaktir. Dolayisiyla motorlu araclarin kullanimi
edebiyat alaninda da gortlir. Cesitli metinlerde ve agizlarda vasita, vesait, va-
pur, araba, otomobil, tomofil gibi kullanimlar gec de olsa toplum tarafindan

benimsendik¢e Turk edebiyatinda da yer almus, islenmistir.*

Boratav; folklor, folklor tirtinlerinin tespiti, sosyal hayatla ilgisi ve bu trtnle-

rin islenmesiyle ilgili distincelerini

“Folklor, din, hukuk, miizik, dans, edebiyat, miiesseselerinin mahsullerini ve tip, bay-
tarlik, tibbitye, astronom gibi ilimlerin vakialarim, fakat halkin icinden ¢iktigr haliyle,
halk tarafindan izah edilen sekilleriyle ve bunlar itikat-hurafe, anane karakterini haiz
oldugu, miinferit, sahsi, kalmadigu takdirde tetkik eder. Folklor bunlar kendi husust
metotlaryla tespit, tasnif eder ve isler; bu isleme, muhtelif zamanlarda ve muhtelif
yerlerde toplanmas malzemelerin mukayesesinden baslayyp, bunlarin sosyal muhitle,
alelumum hayatla, muhtelif fikir cereyanlaryla, ictimai hadiselerle, vs... alakasimin

lespitine, menselerinin aranmasima kadar gider™
cumleleriyle aciklar.

Calismamizda motorlu kara tasitlarinda bulunan yazilar konu edilmistir.
“Araba” kelimesiyle ifade edecegimiz motorlu kara vasitalari, insanlik me-
deniyetinin bir trint olmasi dolayisiyla beynelmilel bir karakter gosterir.
Ancak motorlu kara vasitalarinin toplumlarda kullanimi farklhilik yaratabilir.
Insanligin ortak iiretim ve kullanim araci olan makine/ motor ve motor gii-
cuyle hareket eden vasitalar, 6zellikle kara vasitalar1 zaman zaman toplum-

larin sembollerini tasirlar. Hint toplumunun motorlu kara tasitlarini kendi-

4 Seyit B. Ugurlu, “Otomobil ve Benlik: Tiirk Edebiyatinda Araba Olgusu”, Turkish Studies, 4 /1-11, Winter 2009, s. 14127-1462.
5 Pertev N. Boratav, Halk Edebiyat: Dersleri, Ist., 2000, Tarih Vakfi Yay., s. 25.
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lerine 6zgu motiflerle bezemeleri, Turklerin nazardan korunmak/korumak
icin cesitli materyaller kullanmalari, adak kesmeleri, yaz1 yazmalari; kiltirel
farkliligin isaretleri olarak gortlmektedir. Turkiye’de ozellikle sehirlerarasi
yolcu tastmaciligl yapan firmalar, kurulduklar1 ya da merkezlerinin bulun-
dugu sehrin simgelerini veya adlarini isletme adi olarak alir veya araclarini o

sehrin kaltarel 6zelliklerine gore benzetir ya da adlandirir.®

Araba Arkasi Yazilar1

Arabanin 6nceleri pahali bir vasita olmasi sebebiyle halkin bu ulasim araci-
na sahip olmasi ¢ok uzun zaman almistir. Sahsi olarak araca sahip olanlar,
sadece ekonomik durumu cok iyi olanlardir. Ulkemizde halk tabakasindan
birinin arabaya sahip olma imkanina kavusmasi ancak ¢ok yakin zamanlar-
da miimkun olmustur. Halk tabakasindan insanlar, daha cok tasima/ulasim
sektorinde is bulabilmek icin arac sahibi olmuslardir. Bunlar genellikle ya
kamyon ya minibtis/dolmus ya da taksicilik sektorinde ¢alismak tizere edini-

len araclardir.

Kucuk sermayeyle alinan araclar, sahibinin ticarethanesidir. Dolayisiyla tica-
rethanelerde uygulanan pratiklerden bazilar1 bu vasitalarda da uygulanmak-
tadir. Is yerlerinde asili duvar yazilarindan bazilar 6zellikle nazara kars: ya-
z1lan yazilar, bu araclara tasinmistir. Arag¢ sahipleri, ayn1 zamanda is vasitasi
sahipleri muhtemelen buitiin sermayelerini yukledikleri araclarina genellikle;
“Masallah’, “Bismillahirrahmanirrahim”, “Allah korusun”, “Nazar etme ne olur, ¢a-
lis senin de olur” gibi dua ve yazilarla kaza ve nazardan korunmay1 amaclamak-
tadirlar. Bundan bagka araclarin aidiyetini pekistirmek icin isimler vermekle,

onlar1 evleri, binek hayvanlar1 gibi stislemekle ise baslamislardir.

Sanayilesme ile birlikte ulasim sektorinde gelismeler olmus ve bu gelismeye
bagl olarak kamyon, otobiis, dolmus/minibts soforligu gibi yeni meslekler
ortaya ¢ikmistir. Bu meslekler de sosyal yasamin, kilttrtin icinde yerini al-
mistir. Populer kiltartn trina diyebilecegimiz araba yazilari, muhtemelen

kamyon soforlerinin baslattig1 bir folklorik trtindur. Fakat zamanla araba sa-

6 Nebi Ozdemir, “Kentlerin Gezgin Imgeleri veya Kent imgeleri Giydirilen Otobiisler”, Milli Folklor, Nu. 89, 2011, s. 41-53.
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hibi olan kisiler de benzer tarzda yazilar yazarak bu trtinlerin artarak cesit-
lenmesini ve yayilmasini saglamislardir. Baslangicta soforliik mesleginin icabi
olarak belli bir mubhitte degil fakat, belli bir sofér grubu tarafindan ortaya
konmustur. Araba tzerine ilk yaziy1 yazan kimdi ve bu yazi neydi bilmiyoruz,
fakat bu yaz1 ya da fikir cok begenilmis olmali ki, pek cok araba sahibi tarafin-
dan taklit edilmis, yenileri yazilmis, boylece ortaya birbirinden ilging yazilar
¢ikmustir. Tabii bu konuda kitle iletisim araci olan televizyon, sinema gibi
iletisim sektorlerinin de buytk rold olmustur. 1982 yilinda c¢ekilen, Turk si-
nemasina damga vuran Cigek Abbas filmi bunlardan biridir. Yazilarin cesitliligi
ve yayginligl ayni1 zamanda endustriyel bir alan haline gelmis, ilgili pazarda
alimip satilir olmustur. Bu yazilar kamyonlarin, dolmuslarin, minibislerin,
taksilerin ve 6zel arabalarin arka camlarinda, 6n ve arka kaportalarinda, yan-
larinda, camurluklarda yer almaktadir. Arabalarin disinda oldugu kadar icle-

rinde de cesitli yazilar vardir.

Teknolojik gelismenin insanlik tizerindeki olumsuz etkisinden sikdyet eden
ara¢ sahiplerinin farkli ekonomik seviyede farkli pratiklerine dikkat ¢eken

[lhan Selguk, bu yazilarin giizelligine, farklihigina temas eder:

“Kalantor bir Mercedes’in, gorkemli bir Chevroletnin, liks bir Cadillacin oniinde
ya da ardinda yaziya rastladiniz mi? Bu tiir arabalann ne i¢inde ne disinda kimseye
merhaba yoktur. Ama al¢ak gonillic minibiisler, kiigiik taksiler oyle mi? Bazen koca-
man bir kamyonun iki kosesinde ki giil resmi goriirsiiniiz.” Su kokii disanda otomotiv

endiistrisinin Tiirkiye’mizde en giizel yan, arabalann kigindaki ozdeyislerdir.”

“Yaulann da siislemeyi unutmuyorsun tabii. Ya kenarlanna bazi ¢izgiler ¢izip biraki-
yorsun ya da ¢igek, yiivek, kus gibi gizimlerle donatiyorsun onlan. Bu yazilan da paga-
lga, tampona, stepneye, kasaya, motor oniine, kapr kenanna, basamaga, kap iistiine,
stirticii yerine, cam tstine metal tistine, pleksiglasa, lastige yazdiryorsun genellikle.

28

Yaldizla, yagh boyayla, tebesirle.

Basgoz, Turkiye’de 1960’h yillardan sonra surekli go¢ hareketlerine maruz

kalan, tasradan biuiytik sehirlere, sanayi merkezlerine olan goclerle sosyo-psi-

7 ilhan Selguk’tan alintilayan Giirkan Aylan, Omiir Biter Yol Bitmez Tasit Edebivati* Tasit Folkloru, Ist., 1981, May Yay., s. 221-
222.
8 Giirkan Aylan, a.g.e., s. 24-25.
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Istanbul Halaskar Caddesi (IBB Kultiir AS Arsivi)
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kolojik bir problem olan insan yabancilasmasina temas ederek araba yazi-
larin1 toplum psikolojisi yonunden degerlendirir: “Bu yazilar, kalabaliklarda
kaybolan insanin verdigi bireysel bir mesajdur, bivey kisiliginin gelistigini gosterirler.

9

Cagdashga dogru bir gelismedir.”

Serkan Giines de toplum psikolojisi perspektifinden bakilmasi geregine isa-
ret ederek araba yazilarim ferdi kimligin 6n plana ¢ikmasi, insanin kendini
ifade etmesinin bir yolu olarak gorur. Yazilan bu yazilari, yapilan stislemeleri

soyle degerlendirir:

“Birey, eger toplum iginde kendini disa vurmak i¢in yeterli iletisim araclanna sahip
degilse iletisim igin farkl mecralar kullanma sikhikla basvurulan bir yontemdir. Gii-
niimaizde bu gorevin bir boliimiinii otomobiller yiiklenmistir. Her otomobil kendi basina
gorintiisi ile bir iletisim olanagr yaratsa da fabrikasyon gorinti ¢ogu zaman yetersiz
kalmakta; bu goriintii siisleme, bezeme ve tasit iistii yazilar ile cesitlendivilmeye calisil-

maktadir.\’

Bireyselligin, 6zgurligin ve gictun simgesi olarak algilanan otomobil, sag-
ladig1 kolayliklar kadar bir fetis nesne olarak her toplumu kisa stre icinde
kendisine baglamistir. Otomobilin yar1 kamusal konumu, onu hem goérunti
uzerinden kurgulanan statik bir iletisim aracina ¢evirmis hem de bireylerin
kendilerini disa vurma ihtiyacini kismen tatmin eden dinamik bir obje haline

getirmistir."!

1983’e kadar yazilmasi serbest olan yazilar, bu tarihten itibaren 2918 sayili
Karayollar1 Trafik Kanunu'nun 26/ 2 maddesine gore yasaklanmistir. Bugtin,
her ne kadar gelin arabas1 suslemeleri, asker ugurlama torenleri gibi cesitli
sebeplerle bu yasak ihlal edilse de o tarihten itibaren artik bu yazilar bizim

icin bir nostaljidir.

Araba yazilari, tasit folklorunun bir trantdir. Tasit folkloru hususunda ama-
tor ve ilmi olmak tizere pek cok calisma yapilmus, yazilar yazilmistir. Folklor

arastirmacist Nail Tan, “dinamik bir folklor unsuru” olarak niteledigi tasit folk-

9 TIlhan Basgdz, “Omiir Biter Yol Bitmez: Bir Iletisim Olayt Olarak Tasit Yazilart”, Tiirkive Kiiltiirleri, (der. G. Pultar-T. Erman),
2005, s. 59.

10 S. Giines, “Tiirk Toplumu ve Otomobil”, SDU Fen-Edb. Fak. Sos. Bil. Der., Nu. 25,2012, s. 225.

11 S. Giines, a.g.m., s. 229.
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loru tzerine derleme ve incelemeler yapmistir.' Basgoz de, genellikle koy-
den kente gocmus, kente ayak uydurmaya calisanlarin basvurdugu bir iletisim
olay1 olarak inceledigi araba yazilarina Alan Dundes’in kuramsal yaklasimin-
dan hareketle “tasit folkloru”ya da “soforiin folkloru” demekte ve bu yazilar icin
Gurkan Aylan’in da “tasit edebiyati, tasit folkloru” adinin kullanildigini, baska

ad aramaya gerek olmadigini belirtmektedir."

Gecmis yillarda filmlere konu olan bu yazilar, bugtin internet sitelerinde say-
fa sayfa boy gostermektedir. Hatta bu yazilarla ilgili 2007 yilinda “Kamyon
Arkast Yazilar1 Yarismasi1” adli bir yarisma dizenlenmis olup, yarismada de-
receye girenler cesitli odullere layik gorulmuslerdir. Bu vesileyle toplanan
yazilarin 6nemli bir kismi Horoz Lojistik tarafindan secilerek etkili ¢izim ve

tasarimlarla Kamyon Arkasi Yazilar adinda bir kitap haline getirilmistir.

Bir folklor olayr olarak bilim adamlarinin da dikkatini ¢ceken araba yazilarin-
da; kiiresel 1sinma gibi evrensel sorunlardan mali/ hukuki sorunlara, bireysel
duygu, dusiunce ve tecrubelere, dini inanistan reklamlara, devlet adamlarinin,
sanatc¢ilarin, Gnltlerin konusmalari, medya, din, gelenek ve goreneklere ka-
dar hemen her konu islenir ya da paylasilir diyebiliriz. Bu s6zlerin kaynaklar:
basta halk kultirt, devlet buiyiiklerinin sozleri, sarkilar, gérsel medya ve sanal
alemdir. Bu sozlerde kultirun yansimasini, adet, gelenek-gérenek ve uygula-
malar1 gorebiliriz. Reklamlari, siyasilerin, sanatc¢ilarin, tinltlerin konusmala-
rin1 dayanak noktasi yapan sozler olumlu ya da olumsuz yarg: icermektedir.
Mesela, “Kiza etek, erkege oto yakisir”, “Muhlama yiyen kiz, nutella yiyen kizi dover”
gibi... Butun folklor hadiseleri gibi bu yazilarin konusu, degisen hayat anlayis:
ve gelisen teknoloji ile birlikte degismektedir.

Yeni araba yazilarinda dikkati ¢eken bir husus da toplum olarak bilgisayar,
internet ve akilli telefonlarla tanisikliktan sonra Tirkce’ye giren yabanci ke-
limelerin siklikla kullanilmasidir. Formatlamak, gugil (google), offline, net,
msn, com. (Ekle beni, msn’im; alyazmalim_selviboylum@ dénecembensana.
com), Google, ¢evrim dis1, sanal, ceo, golf, susi, i-pod, zaplamak, Feng Shui,

fullforce, import, export, hit, lejyoner, konsept, lojistik, offline, download,

12 Nail Tan, “Tasit Folklor ve Etnografyasina Dair Bir Arastirma”, Tiirk Etnografya Der., 1976, s. 94.
13 ilhan Basgoz, a.g.m., s. 63.
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yutub gibi... Halk, teknolojiyle birlikte dilimize giren yabanci kelimelere olan

tepkisini de araba yazilar1 aracihigiyla esprili bir dille ortaya koymustur.

Araba yazilari, genellikle erkeklerin tekelinde olan s6zlerdir, 6nceleri sofor-
lik mesleginin olmazsa olmazi, 6zellikle kamyon soférliigtiniin bir raconu
olarak gorulmiustir. Hatta baz1 internet siteleri, kizlar kamyon soféra olsa
kamyon arkas1 sozler nasil olurdu diye hayal kurmus, kizlarin agzindan “Ru-
Jum biter yollar bitmez” gibi sozler yazmislardir. Bu yazilar kaltiirtn bir tiir yansi-
masi, halkin duygu ve distince dinyasinin bir 6zeti mahiyetindedir. Kiminde
Nasreddin Hoca-vari bir bilgelik ve latife, kiminde Kerem misali asikane bir
ifade, kiminde tehdit, kiminde bir uyari, 6gtt, sevgiliye sitem veya bir mesaj
kiminde alay ya da yergi kiminde fitursuz bir s6z kiminde yalnizlik kimin-
de kadere boyun egme veya isyan, kiminde de diger surtctlere aciktan bir
meydan okuma vardir. Bu yazilar; sirtictilerin egitimi, diinya gorusu, kisiligi,

psikolojisi, begenileri hakkinda ipucu vermektedir.

“Kamyonlarin ¢ogunda rastlamilan slogan niteligindeki yazilar da giiniimiiz kamyon
soforlerinin atasozleri gibidir. Nasil, ge¢mis donemlerin insany ahlaki deger yarglar:-
ne etkili bir tarvzda ve mesaj niteliginde atasozlerine sikistirmissa giiniimiiz insant da
kendi degerlerinin bu kamyon yazilarina tasimuster. Bu yazlann, kolay okunabilsin
duistincesiyle kamyon kasalanmin arkasinda yer bulmas: da bu mesaj anlayisiman bir

sonucu olmalidir.”

Bi¢im olarak bir kelimeden, bir iki dizeden veya bir cimleden olusan sozler-
dir. “Asiksan vur saza/ Soférsen bas gaza”gibi... Zaman zaman duygulart siir gibi
bir ifadeyle anlatanlara da rastlanmaktadir. “Yiikiim hasretin”, “Kamyonum yiik
taswr, ben ise hasret”... “Narkoz gibisin” cinsinden benzetmeler oldukc¢a yogun-

dur.

Kiiltiiriimiizde Arabaya Ad Verme
Ath gocebe doneminden beri Turk kiltiirtiinde binek hayvanlarina ad vermek

cok yaygin bir gelenektir. “Atlar, isimleri ile zikvedilivler. Atin rengine, yapisina ve

14 M. Cemiloglu, “Kamyon Yazilar1 ve Geleneksel Kiiltiiriimiiz”, Uludag Univ. Egt. Fak. Der., C. 15, Nu. 1., 2002, s. 71.
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» 5

cemiyetin inang ve gelenegine gore isim verilir.™> Hayvanlara basta renkleri olmak
tizere cesitli 6zelliklerine gore ad verilir. Ornegin Orhun kitabelerinde Kiilti-
gin’in savaslarda bindigi atlar Azman, Az Yagiz, Oksiiz At, Almi Beyaz Boz At
diye adlariyla anilirlar; yigitlerin atlar1 boz at, doru at, ak aygir gibi renkleriyle
vurgulanir.'® Oguz Kagan’in alaca ati, Oguz Han’in atlar1 Iraq Kula Ariqli,
Sut-aq, Manas’in at1 Akkula, Semetey’in ati Conbas, Kulcoranin atinin adi
Kok-cebi¢ ve Koroglu'nun Kirat’i ya da Battal Gazi’nin at1 Askar gibi yuzlerce
ornek verebiliriz. Oguz Kagan Destan1 basta olmak tzere destanlarda, halk
hikayelerinde binek olan atina ad veren Turkler, motorlu tasitlara sahip olup
onlar1 kullanmaya basladiktan sonra onlara da ad vererek ad verme gelene-
gini devam ettirmislerdir. Bu isimler; Sarikiz, Sar1 Kanarya, Kir At, Kiheylan,
Duldiil, Ruzgar, Firtina, Sahin, Akkus, Kartal, Kara Ejder, Karabiber, Balkiz,
Fatos, Arkadas gibi hayvan, tabiat unsurlar1 ve insan adlaridir. Tofas marka
otomobilini tanitan bir sirtca “Bunun ad: Fatos, stirmest pek hos” ifadesini kul-

lanir.

“Her toplumda oldugu gibi Tiirklerin de araclan ile duygusal bir bagu oldugu soyle-
nebilir. Ornegin Atf Yilmaz tarafindan gekilen Selvi Boylum Al Yazmalom (1977)
filminde kamyon soforii Ilyas (Kadir Inanwr) kendi eliyle nakisladigy kamyonuna arka-
das diye seslenmekte, onu camurlu yollara sokmaktan nefret etmekte, Asya (Tiirkan So-
ray) ile goniil macerasinda svirekli konustugu dert ortage olarak gormektedir. Cengiz’e
gore genelde otomobil reklamlannda kullanic erkektiv, kadin ise yolcu koltugunda ya
da disanidan otomobile ve erkege hayran bir sekilde bakarken betimlenmektedir. Cengiz
bu durum igin iki gkarnim yapmaktadvr: Otomobil erkek igin ideal estir. Bu nedenle

erkekler genelde otomobillerine kizum yakistirmase yapar.”"

Asik edebiyatindaki mahlaslar gibi yazilarin bir kismi ya araba sahibinin
adi-soyadi, memleketinin adi, kus adlar1 ya da sevdigi kizi/kadini ima eden
isimlerdir: Yortkoglu, Yildirim, Kocago6zoglu, rotasiz kaptan, yalniz kurt, deli
tay, karabiberim, karagdzlim, sarikiz, muhtr gozlim, ceylan gozlim, cige-
rim, cicim, nazlim, yaban galtim, hir¢in, askim, ¢icek, atmaca, sahin, gurbet

kusu, kelebek, gultim, gtinesim, s6valye, beklenen, sabirtasi, ¢col ceylani, seher

15 Ismet Cetin, “Goktiirk Kitabelerinde isimleri Gegen Hayvanlar”, Tiirk Folklor Arastirmalari, Ank., KTB Yay., s. 123-141.
16
17 S. Giines, a.g.m., s. 225.
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Trafigin artmaya basladig: yillarda Karakoy

yildiz1, gurbet kusu, kalbimin yildizi, Uskuadarl, Serikli, Baskentli, Dadas, An-
kara rtizgari, Ankarali, Mennan, Fikfik gibi...

Bunun yaninda, tasitin1 6vmek, sevgisini belirtmek icin yazilan yazilar da var-
dir: Medine guli, Yollar fatihi, Daglar tanki, Yollarin kurdu, Yollarin guli,
Sirin Ford, Gultiim, Akdeniz riuzgari, Kelebek, Kalbimle seni sevdim, Murat,
Gonul firtinasi, Calikusu, Yaban gula, Capkin, Dildil, Beyaz atli, Benim dun-
yam, Dadas, Aslanim, Ucan kale, Ar1, Atmaca, Tarkan, Cicek gibi'®...

Ulasim araci olarak arabanin toplumumuza girmesinden sonra ortaya ¢ikan
Turk folklorunun yeni ve cok zengin bir icerige sahip olan araba/ tasit yazila-
r1 arastirmacilar tarafindan cesitli siniflandirmalara tabi tutulmustur. Folklor

arastirmacisi Nail Tan, tasitlarla ilgili folkloru ana hatlariyla bese ayirmaktadir:

18 Nail Tan, “Tasit Folklor ve Etnografyasina Dair Bir Arastirma”, s. 94.
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1- Tasitlarin 6n ve arkalarina yazilan yazilar
2- Tasit ici yazilar,

3- Tasit ici nazarhiklar ve ugur malzemesi,
4- Tasit dis1 nazarliklar,

5- Soforlerin dil ve edebiyat1™

Gurkan Aylan ise, araba yazilarini isledigi konulara gore soyle siniflandirmis-
tir; argo, ayrilik, baskaldiri, cesitli dallar, c¢ile/ dert/ mutluluk, dinsel yazilar,
dostluk, diinya gorusu, deger yargisi, eziklik/ hor gortulme, gurbet, goze ilis-
kin yazilar, giillmece/ kara gulmece, gtincel konular, hiza karsi, hizdan yana,
hosgort/ olgunluk, kazaya karsi, kiskan¢hga iliskin yazilar/ ilencler, marka
ve simgeler, nazar, 6zel adlar, sevgi, sarkilardan esinlenmeler, tamlama/ ta-
nimlama, tek s6zcukler, tv ve sinemalardan esinlenmeler, umut/umutsuzluk,
uyakli ve siirsel yazilar, yabanci dilde yazilanlar, yazgi, yer adlari, yol/ yolcu-

luk, yoresel dilde yazilanlar; ayni tasitta birden ¢ok yazi, degisik konular.*

Yukaridaki siniflandirmalardan da goruldugu tizere ¢ok zengin bir icerige
sahip olan araba yazilarini siiflandirmak olduk¢a gtg bir is, biz bunlardan
sadece ‘tasit dise yazilar™n1 esas aldik. Amacimiz arabalarin arkasina, éntine
veya disina yazilan yazilari, folklorik islevleri bakimindan incelemektir. Yazi-

lar1 agirhikl konularina gore soyle bir siniflandirmaya tabi tuttuk:

1- Dua, dilek icerikli yazilar,

2- Isim igerikli yazilar,

3- Vefa sozleri, kader inanci,

4- Filmlerden replikler,

5- Sarki sozleri, siirlerden uyarlamalar,

6- Yol, sofor ve hizla ilgili olanlar,

7- Sevgiliye mesajlar,

8- Ogﬁtler, uyarilar, tehditler, beylik sozler,
9- Askerlikle ilgili olanlar,

10- Gelin arabasi yazilari,

11- Araba markalari ile ilgili olanlar,

19 Nail Tan, “Tagit Folkloru Uzerine”, Tiirk Folklor Arastirmalart, 1974, s. 305.
20 G. Aylan, a.g.e., s. 46-47.
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12- Reklamlardan esinlenen sozler,
13- Hiz ve hiz asimu ile ilgili olanlar,
14- Slogan sozler,

15- Digerleri

1. Dua, Dilek Icerikli Yazilar:

Kaza ve belalardan korunmak icin arabalarin tUstiine dini nitelikli dua mahi-
yetinde koruyucu yazilar yazilmis, zaman zaman resimler yapilmistir. Araba-
lardaki goz resimleri ve cizimleri de nazardan korunmayr amaclamaktadir.
Bu yazilarin basinda Besmele, “Masallah”, “Allah korusun”en ¢ok yazilan s6z-
lerdir. Yine bunlarin ardindan “Allah’n dedigi olur”, “Hakimiyet Allahindur”,
“Muilk Allahinder”, “Ya Sabwr”, “Yolun agik olsun, ugurlar olsun”, “Nimetin kadrini
bil” sozleri yer almaktadir. Besmele ve “Masallah” Arapca olarak da yazilmak-

tadir.

2. Isim Icerikli Yazilar:

Kisilerin araba arkasina ¢cocuklarinin veya sevdiklerinin adini yazmasi 6zellik-
le son zamanlarin modasi olmustur. Yasaktan dolay istedigi yaziy1 yazamayan
insanlar, ¢cocuklarinin adlarimi yazarak bu yasagi protesto etmisler, hem de
bir mesaj vermislerdir. Adlar genellikle dogrudan yazildig1 gibi “Elifim” gibi
iyelik ekleriyle de yazilir. Eylil, Ege, Talha, Kerem, Ali gibi adlarinin yaninda,
devlet buytklerinin adlar1 ve uyarlamalar yine en ¢ok yazilanlardir. Atatirk
ad1 en muteber, en ¢ok yazilan addir. Bunlar siyasi olmamakla birlikte bir du-
rusu, bir tavri, aidiyeti ve ayn1 zamanda siyasi bir kaygiy1 ifade eden sozlerdir.
“Atatiivk”, “Ne mutlu Tiirkiim diyene”, “Atam izindeyiz.”, “Ur dogdum, iir yasarum’
(Trakya)...

2

3. Vefa Sézleri, Kader Inanci:
Arabay1 alan kisiye duyulan vefay: dile getiren tesekkiir mahiyetinde sozler-
dir. “Babam sag olsun”, “Amcalarvm sag olsun” gibi... Bu tesekktur mahiyetin-

deki yazilarin yaninda aracin kimsenin yardimi olmadan alindigini gosteren
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“Miras degil alin teri”, “Baba mal degil banga yadigan”, “Babam iyidir ama aracim
kendi alin terimdir” gibi ifadeler de vardir. Kader inancini isleyen veya kadere
sitem eden sozler de hatir1 sayilir miktarda coktur: “Kader satilmayor ki..! Iyisini
alayvm”, “Nasipse olur”, “Beterin beteri var, haline siikret dostum”, “Kaderin boylesine

5 @

yaziklar olsun”, “I'anrim beni bastan yarat’...

4. Film Adlar1, Filmlerden Replikler, Reklamlardan Uyarlamalar:

Bilgisayar ve internetin olmadig, film endistrisinin bu kadar gelismedigi y1l-
larda izlenen filmlerin kisisel ve toplumsal etkisi uzun streli olmustur. Bu se-
beple film adlar1 veya filmlerden replikler cok sey ifade ediyordu. Bir donem
yerli ve yabanci film adlar1 yazmak, Yesilcam filmlerinden replikler yazmak ya
da bunlar1 uyarlamak moda olmustur. Bunlardan en sevileni de “Selvi Boylum
Al Yazmalym dir. Ginumuzde espri katmak icin “Selvi boylum, al mayolum’a
uyarlanmustir. “Batsin Bu Diinya” gibi yerli, “Riizgar Gibi Gegti”, “Fredi nin Kabu-
su” gibi yabanai film adlar1, “Carli’nin Melekleri”, “Komiser Colombo”, “Zengin ve
Yoksul”, “Gorevimiz Tehlike”, “Ask Gemisi” gibi begenilen dizi adlari, reklamlar-
dan cikarilan “Déseyelim abi”, “Agzi olan konusuyor”, “Iik tuk eyi giinler” gibi doviz

ifadeler...

5. Sarki Sozleri, Siirlerden Uyarlamalar:

Almt yapilan sarkilar genellikle ya filmlerde sdylenen ya da piyasada popu-
ler olan sarkilardir. Arabesk miuizigin reva¢ buldugu yillarda sdylenen sarkilar
ve cekilen filmler revac goren yazilardir. Bunlar teslimiyeti, kaderciligi ya da
isyam1 iceren ifadelerdir. “Aldirma goniil”, “Adaletin bu mu diinya”, “Ben sensiz
yasayamam”, “Arkadasimin ask:”, “Ben de insamm”, “Yaziklar olsun kaderin boyle-
sine”, “Zor dostum zor”, “Neden saclann beyazlamis arkadas ?”, “Tanrim beni bastan
yarat”, “Huzurum kalmad: fani diinyada”, “Bir Tanri’ye bir de beni sakin unutma’,
“Ben sevdim eller aldr”, “Mavi boncuk kimdeyse”, “Seyyah oldum su dlemi gezerim”,
“Riiyalar gergek olsa”, “Tkimiz bir fidaniz”, “Ayaginda kundura”, “Sevdan Gldiirdii
beni”, “Kiil oldum yana yana”, “Alem buysa kral benim”, “Devlerin agku biiyiik olur”,

>«

“Sevdan olmasa”, “Zor dostum zor”, “Gozler yalan soylemez”,

Yagma yagmur esme

riizgar”, “Yolda yolcum var benim!”, “Ben sana mecburum bilemezsin”, “Su Firatin
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suyu akar derindir, kamyonumun igi klimaldw”, “Hayatvm yazsam roman olurdu”,
“Bir hostesim bile olmadi”, “Ya oldugun gibi goriin ya da goziime goriinme”, “Uzun

ince bir yoldayim, tasyyorum giindiiz gece”

6. Yol, Sofor ve Hizla ilgili Olanlar:

Yol ve soforle ilgili olanlar daha cok kamyon ve otobiis soforlerinin tercih etti-
gi, mesleki zorluklar1 ve bu zorluklarin neticelerini yansitan yazilardir. Bunlar
oguticeren veya tam tersine kurallar ihlal etmeyi riisdiinii isbat ve marifet sa-
yan sozlerdir. Klasik ifadelerin yerini zamanla yeni soyleyisler almistir. “Yollar
gidisime, kizlar durusuma hasta”, “Yollar nigin bitmiyor?”, “Ask ¢ekenin yol gidenin”,
“Asky bilene yollar: yollar gidene sor”, “Yol soforiin diinyas:, bozulmaz hi¢ kimyas:”,
“Sevdik mi tam severiz, biz sofor milletiyiz”, “Istedim vermediler, sen soforsiin dediler”,
“Yaklasma toz olursun, gegme pisman olursun”, “Gittigimiz yol degildi ama biz man-
zarasiny sevdik”, “Aleme bakma usta bas gaza”, “Hedefimiz ibre sonu, Allahim sen
bizi koru”, “Geg ge¢ onde b.k var sanki”, “Kes hizina, aglatma el kiana”, “Rahmetli de

SIS

sollardr”, “Sollama beni, sollarim seni”, “Gaz fren sanzvman, halim duman”, “Omiir
biter yol bitmez”, “Yollann Ceo’su”, “Yollarla baglandim hayata”, “Yollarin generali,
askiun neferiyim”, “Ne hocayim ne molla, biitiin derdim bu yolla”, “Hayatim: yaz-

» o«

sam duble yol olur”, “Sultans of the Yol's”, “Milli piyango gibiyim, her gelen gecene

>«

vurmam”, “Ge¢me beni tizerim seni”, “Bizde geri vites yok, gerekirse ileriden doneriz’...

7. Sevgiliye Mesajlar:

Araba yazilarinda soférin muhatabr ¢cogunlukla sevgilidir, bu sebeple yazi-
larin ¢ogu askla, sevgiyle, sevgiliyle alakalidir. Basta ilan-1 ask olmak uzere
sitem, 6vgU, yergi, dua, beddua, haddini bildirme gibi s6zlerle gonderilen bir
mesaj vardir. Araba burada acik bir iletisim aracidir. Bunlar daha ¢cok kamyon
arkasi yazilaridir. Filmlerden replikler, tirkii veya siirlerden misralar olabil-
digi gibi laf atma tarzinda sozler de vardir. “Geceyi sevdik diye, kendini yildiz
sanma”, “Bana hava atma”, “Anlatamadim iste kalbime sensizligi”, “Alem bana ben
sana hasta”, “Ahtvm sana yarim”, “Advm avucuna yaz, hatirladik¢a avcunu yalar-
sin”, “Rampalarmn ustasyyim, gozlerinin hastasym”, “Universitelim”, “Istedim verme-

diler, sen soforsiin dediler”, “Liselim”, “Bicki-dikis kurstum”, “Naz yapma”, “Giizellik
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Her Bahar 1 Giekle Baglar...
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gegici ise senden niye gegmemis”, “Oyle bakarsin iste”, “Giizelliginin zekdtvn vereceksen
bana ver, ben fakirim”, “Gonliinde yer yoksa ayakta da giderim”, “Riizgar af dilese bile
dal kenldy bir kere”, “Istesen de unutamazsin”, “Senin de yiiregin yansin”, “Arabasiz
yol olmaz sensiz hayat olmaz”, “Sevene can feda sevmeyene elveda”, “Kalbe zararlisin
Serikli”, “Oyle bir sihirbazsin ki beni bile kaybettin be giiliim”, “Misafir cocugu gibiy-
din, geldin dagittin gittin”, “Ne kahnn cekiliv, ne de senden vazgegilir”, “Alinyazim-
sin benim kacamazsin”, “Bir giin gelecek, ne yanimda gardiyan ne de kolumda kelep-
ce, yalniz sen olacaksin”, “Miikemmel olmana gerek yok, sahte olma yeter”, “Ask bir
otobiistiir, binmesini bilmeli, son duraga gelmeden inmesini bilmeli”, “Sellektor yapyp
gectigim bu kalbi, ilerde dortliileri yakup bekleyeceksin”, “Ilk goriiste aska inanar misin
yoksa birkag tur daha doneyim mi?”, “Aklin bende kalmasin Ispartaly”, “Bizdeki ask

nostaljik”, “Mutlu edemiyorsan mesgul etme’...

8. Ogiitler; Uyarilar, Tehditler, Beylik Sozler:

Bireyi, bir grubu veya toplumu hedef alan yazilardir. Ogiitler genellikle ki-
sisel bir tecrtiibeyi ifade ederken, uyarilar ise cogu tehdide varan, dikkatsiz
soféru paylayan, toplumun nabzim tutan sozlerdir. “Aldatip da giden giizelin
arkasindan aglanmaz evlat”, “Akally ol evlat”, “Once agzim, sonra direksiyonu topla”,

“Sollama beni, sag kalamazsin”, “Dikkat! Insanan yedek parcast yok!”, “Ya medeni
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ol, ya tedavi ol”, “Can meselesi, an meselesi”, “Ille de gegeceksen helva siparis edeyim”,
“Sevdigini alamadvysan, aldigina sev ulan”, “Kula bela gelmez Hak yazmayinca, Hak
bela yazmaz kul azmaynca”, “Havan kime yabanc”, “Tek rakibim THY”, “Babalar
onden gider! Kiigiikler takip eder...”, “Vidi vidr etme gececeksen ge¢”, “Sollama beni
desifre ederim seni”, “Aldatiyp da giden giizelin ardindan aglanmaz evlat”, “Alirim
anahtarim”, “Rahmetli baban da sollardr”, “Arabam sekil, ontimden ¢ekil”, “Beni
gekemeyen Besmele ¢eksin, sayemde imana gelsin.”, “Camimu almaya gelenin cani sag
olsun. Ha eger alamazsa bas: sag olsun”. Butin bunlarin yaninda resmi uyarilar-
la, diger soforlerin tehditkar sozleriyle alay eden yazilar1 da gormek mtmkun.
“Alkollii ara¢ kullanma, benzinli ara¢ kullan”, “Hataliysam ara, muhabbet ederiz”,
“Hatalysam aramayin, aramizda kalsin”, “En son sollayan: ¢carpanlarima aywrdim”,

“Sol seritler sahiyim, yollarin padisahiyim”, “Arabama dokunma’...

9. Askerlikle Ilgili Yazilar:

Kilttrtimuizde askerlik kutsal bir gorev olarak kabul edilir. Askere giden de-
likanl ve ailesi bu gorevi bir onur sayarlar. Asker ugurlamalarinda 6zellikle
kasaba ve koylerde ayr1 bir heyecan yasanir. Delikanliy1 otogara gotirecek

otomobil, gelin arabasi gibi stslenir.?! Askere gidecek gencin kullandig: ara-

21 Erman Artun, “Adana’da Asker Ugurlama- Karsilama Térenleri: Asker Agitlari, Tiirkiileri, Siirleri, Manileri” , Milli Folklor,
Nu. 47, 2000, s. 47.
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baya yazilan, kendisi veya ailesinin agziyla séylenmis; bu gorevi kutsal kabul
eden, vatan sevgisi, askerlikle ilgili vecizeler veya veda sozleri gibi yazilardir.
Genellikle bu yazilarin yaninda veya altinda bir de Ttirk bayragini simgeleyen
ay-yildiz resmi vardir. “O simdi asker”, “Aradiginiz kisiye ulasilamwyor 460 giin
sonra tekrar deneyin”, “Askerin emaneti”, “Riiyamda gordiim ana kucagr/ Uyandim
baktim asker ocagr/ Felek ayirdy evi ocagr/ Aglama anam donerim bir giin.”, “Tiir-
kiin askeri sanh, var my benden delikanl”, “Rahat wyw Tiirkiyem bizler tetikteyiz”,
“Askerde ya adam olursun ya da kuzu olursun”, “Eger bir giin oleceksem o da vatan
wgin olsun”, “Vatan igin gidiyorum”, “Ah su kizlar asker olsa, mini etekli ordu kursa,
ince bele palaska taksalar, vallahi istemem tezkere” gibi... Askerlikle ilgili yazilar
genellikle olumluyken seyrek de olsa askerligin zorlugunu anlatan, askerligi
mahkumlukla bir sayan, benimsemeyen yazilar da vardir. “Omriinden her geen

gline sevinen bir insan ya askerdir ya da mahkum” gibi...

10. Gelin Arabas1 Yazilar::
Gunumuzde en cok gorilenler gelin arabasi yazilaridir. Sanirim kisa stire
araba arkasinda kaldig: icin kanunen yasak kavraminin disinda tutulan yazi-
lardir. Diger araba yazilar1 gibi genellikle gtiveyin agzindan yazilan bu yazilar,
arabayazilar icinde kadinlarin da kismen s6z sahibi oldugu yazilardir. Bunlar
da evlilikle ilgili dualar, temenniler, romantik sozler, espriler, argo sozler, kiz
ve oglanin adi ya da adlarinin ilk isimleri, kiz ya da oglan anasina mesajlardir.
“Dans: Basiniza”, “Mutluyuz” gibi sozlerin yaninda, geline stirpriz yapmak icin
yazilmis romantik, anlamli, esprili mesajlar iceren yazilar da vardair. “Iisleri ba-
kamne aldvm hiikumeti kur-
maya gidiyoruz”, “Bundan
sonra sevecegim kiz bizim kizi-
miz olacak”, “Reklamlar bitti
film baslyor”, “Rahat battr”,
“Euleniyoruz, ne i¢irdiniz lan
bana”, “Bi Biskrem wverdim
kandwdvm”, “Yandik”, “Ay-
vay yedik”, “Bir dilek tuttum
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kabul oldw”, “Asfalt agladr be!”, “Sakata geldik”, “Uziilme annesi, kizan kalbimin bir
tanesi”, “Gardas bizimkisi seyirlik degil omairlik olur!”, “Aldik basa belay, ama tath
belay:”, “Bir halt yiyoruz ama haywls:”, “Diinyalar sizin olsun, diinyalar giizeli benim
oldu”, “Babasiran bir tanesi idi, onu da ben aldim”, “Ben yandvm siz yanmayn”,

“Cok bor¢luyuz altn takin”, “Uzgiiniim kizlar, giizel olan kazandr”, “Hig¢ kiskanma

ne olur, sev senin de olur”...

11. Araba Markalar1 Ile Ilgili Olanlar:

Araba markalart ile ilgili yazilar, daha cok statti belirlemeye yonelik ifadeler-
dir. Ozellikle yabanci marka otomobiller toplumda bir stati sembolti olmus-
tur. “Ablrsan Ford, olursun lord”, “Daglarda yesil ot, yollarda sar. Ford”, “Al Fordun
dizelini, sev koyiin guizelini”, “Huzur NaMAZDA”, “Ahirette iman, yollarda MAN”,
“Agur geliyorsa yasam Broadway’a binicen pasam”, “Kurbanda kara kog, rampada kur-
miz Dodge”, “Sabur selamet, siirat felaket, Mitsubishim Allahima emanet”, “Altvmdaki

BMW sakin distiime gelme’...

12. Reklamlardan Esinlenen Sézler:

Reklamlar: ¢ikis noktasi yapan sozler, mizahi bir yaklasimla bir gercege vurgu
yapmakta ya da olumlu veya olumsuz yarg1 icermektedir. Mesela “Nescafe bile
tigti bir arada ben niye yaln-

zm?”, “Sen Vodafon gibi an

yasarken ben Tiirkcell gibi

SRRSO 52 0 KAHVELER] YALNIZ ICTIK

Biskrem verdim kandirdim”, 2T
NEYIN HATRI OLSUN
“Elveda 10.000 sms”...

13. Slogan Sozler:
Kisisel, toplumsal, dini ve
az da olsa siyasi sozlerdir.

“Cakal yazar onsozii, Bozkurt

soyler son sozii”, “Kaptanim
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Nuh olsun, tufandan gam yemem”, “Yasamak istedigin gibi yasa”, “Bulasma harcanr-

sin”, “Kaderimse kahrolayom”, “Yiirii be kim tutar seni’...

14. Digerleri:
Siiflandirmaya tabi tutulmayan yazilardir. “Etikete gerek yok yegenim”, “Aksam-

cllar sahneye”, “Kisaca oldii de”, “Doktor degiliz ama hastamaz ¢ok”, “Uzun hikaye’...

Islevsel Kuram ve Araba Arkasi Sézlerde Folklorun Islevleri

Baglam merkezli kuramlardan biri olan “Islevsel Kuram, giiniimiiz halk bili-
mi ¢alismalarinda en yaygin kullanilan teorilerden birisidir. Halk bilimi c¢alis-
malarina bir kultiirel antropolog olan Franz Boas ve islevsel kuramin olusup
gelismesinde 6onemli rolleri olan 6grencileri vasitasiyla girmis ve daha sonra-
lar1 kullanimi yayginlasmistir. Bu kuramin kurucular: B. Malinowski (1884-
1942) ve A. Reginald Radcliffe- Brown (1881-1955) dur. Onde gelen diger
temsilcileri, R. Thurnwald (1869-1954) ve Ruth Benedict (1887-1948) dir.”*

Malinowski, bu teorinin en 6énemli temsilcilerinden biridir. Malinowski’ye
gore kultir “agkeas: dletlerden ve tiketim mallarindan, cesitli toplumsal gruplas-
malar igin yaprlan anayasal belgelerden, insana ozgi diisiince ve becerilerden, inang
ve torelerden olusan biitiinsel bir toplamdur.? (...) Kiiltiirel gelenek bir kusaktan son-
rakine aktaridmalidir. Bu nedenle de, her kiiltiirde egitime yonelik yontemler ve meka-
nizmalar bulunmabder. Her kiiltiivel basanmn ozii isbirligi olduguna gore, diizen
yasa sirdiirilmelidir. Her toplulukta tore, ahlak ve yasay: dogrulayan diizenlemeler

olmabdur. Kiiltiiriin maddi temeli yenilenmeli ve isler durumda tutulmalider.”**

Folklor trunlerinin islevleri tizerine model olusturan antropologlardan biri
de William R. Bascom’dur. Bascom, folklor trtnlerinin islevlerini, 1954’te
yayimladig1 “Folklorun Dort Islevi” adli makalesinde anlatir. Folklorun cok

sayldaki islevi arasinda en énemli gordigu dort islevden bahseder. Bunlar;

1. Hos vakit gecirme, eglenme ve eglendirme,

22 Ozkul Cobanoglu, Halkbilimi Kuramlar: ve Arastirma Yontemleri Tarihine Girig, Ank., 1999, Ak¢ag Yay., s. 213.
23 Ozkul Cobanoglu, a.g.e., s. 224.
24 Malinowski’den aktaran Cobanoglu, a.g.e., s. 225.
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Degerlere, toplum ku-
rumlarina ve torelere
destek verme,

3. Egitim veya kul-

tartn gelecek kusakla-

BEKLFMEE CEHENNEMIM K
ALMA BEKLERIM SENL

ra aktarilmasi,
4. Toplumsal ve ki-
sisel baskilardan kurtul-

mak icin bir kacip kur-

tulma mekanizmasi.?

Turk halk bilimcilerden
Ilhan Basg6z de bu islevlere besincisini, protesto islevini ilave eder.?® Diger folklor
urtnleri gibi pek cok islevi olan bu yazilarin en énemli islevi kuskusuz iletisimdir.
Aylan’m “Sen degil miydin, soyle aracma mektup gibi kullanan?? diyerek belirttigi bu
islevi Basgoz de “Bir Tletisim Olay1 Olarak Tasit Yazilar1” adl makalesiyle teyit et-
mektedir. Araba yazilarin1 W. Bascom’un makalesi dogrultusunda incelerken, Bag-
g6z in ekledigi besinci islevi gormezden gelemedik, ctinkii bu yazilarda ¢ok bariz
bir sekilde protesto islevi de vardi. Bu sebeple, araba yazilarini Bascom’un folklo-
run dort islevine ve Basgozin besinci islev olarak adlandirdig1 protesto islevine
gore inceledik. Incelememizde kullandiginiz araba arkast sozler, Giirkan Aylan’in
hazirladig: “Omiir Biter Yol Bitmez Tasut Edebiyat- Tasit Folkloru” (1981), Faruk Guc-
I0’'ntn “Araba Arkas: Yazlar” (1999), Horoz Lojistik’in hazirlamis oldugu “Kamyon
Arkasi Yazalar” (2007) adh kitaplardan, Mustafa Cemiloglu'nun “Kamyon Yazlar: ve
Geleneksel Kiiltiirimeiz” adli makalesinde olan 6rneklerden ve cesitli internet sitele-
rinden aldiklarimiz, bizzat kamyon ve otomobillerin arkasindan, 6grencilerimizle

derlediklerimizden olusmaktadir.

1. Hos Vakit Gecirme, Eglenme ve Eglendirme Islevi
Eglendirmenin, s6zli gelenegin islevlerinden biri oldugu ve de énemli bir

islevi oldugu apaciktir fakat bu aciklama bile gtintiimuzde eksiksiz bir yanit

25 W. Bascom, “Sozlii Gelenegin (Folklorun) Dért islevi”, (terc. A. Tansel), Folklor/ Edebiyat Der:, C. 13, Nu. 52, 1954, s. 17-21.
26 ilhan Basgdz, “Protesto: Folklorun Besinci Islevi (Fonksiyonu)”, Folkloristik: Umay Giinay Armagan, Ank., 1996, Ak¢ag Y., s. 1-2.
27 G.Aylan, a.g.e.,s. 15.
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olarak kabul edilemez cinka pek cok giilmecenin gerisinde daha derin bir
anlam yattig1 bellidir.?® Bascom’a gore eglence folklorun en 6nemli islevle-
rindendir. Cogu giilme unsurunun altinda derin anlamlar yatar. Ayn1 durum
fantezi ve hayal icin de gecerlidir.* Bu yazilarin ¢ogu fikralar gibi beklenme-

dik ifadelerle biterek gtilme eylemine yol aciyor.

“Bu yazilarda yola, ise, ese, aileye, hayata, diizene, insanlara, topluma ve kadere isyan

gibi temalar mizah ve kara mizah yoluyla carpicy bir sekilde dile getiriliyor.”™

Araba arkasi yazilari buytk bir kisminda eglendirme islevini gorebiliriz. Yazi-
larin gogunda bir elestiri, 6zelestiri, alay, évgii, yergi vardir. Insanimzin cesitli
olaylar karsisindaki tutumunu, bakis acisin1 ve yorumunu yogunlastirilmis ifade-
lerle gorebiliriz. “]'yi mazot seliilit yapmaz” diyen yazinin amaci fizigiyle ugrasanlari
yermenin yaninda, okuyani eglendirmektir. Yine bir sarkidan alinan “Hayatim
yazsam duble yol olur” msrainda “roman”yerini “duble yol”a birakir. Terdid sanati
yapar gibi, beklenmedik bu degisiklik gtlmeyi getirir. Yine bu mabhiyette yazil-
mis pek cok yazi vardir. “Ne Miishim den ne de Orhan’dan, sevdigim tek parca yedek
parga’, “Liselim bu yil da ¢akiy, bizim nikah yine yatte”, “Oliirsem kabrime gelme istemem,
stkisirz!”, “Benden evvel gidersen bana da yer tut”, “Sendeki hava tekerimde de var”, “Usii-
yorum sevgili, mevzu yoklugun degil kalovifer bozuk”, “Kusura bakmaym arkadaslar, size
arkam dondiim”, “Eskiden liselimdi, o simdi viniversitelim”, “Sagdan git iktidar olursun”.
Bu yazilarin bazilar1 tamamen fikra tadinda sozlerdir. Mesela, Temel’in agzindan
yazilan su yazi Karadeniz fikralarim aratmaz: “Okurken kaza olayi, onun igin bir sey
yazmadum! (Puni Idris yazdi) Imza: Temel”, “Bu sol seridi ne doktorlar ne avukatlar is-
tedi de vermedim”, “Uzun arag soforiyiim, dik yamag profesoriiyiim”, “Kalbinde yer yoksa
guizelim onemli degil, ben ayakta da giderim”, “Carpma bana devlet sarsibr”, “Her giin
araba yikattirr, utanmasa bir de kese attirer”, “Sol serit babamin mal sag serit anonim’”,
“Ge bilibili bilizdi!!!”, “Hayatvma fon geksem duizelir mi?”, “Diksiyonu diizgiin bayan rol ar-
kadast anyorum”, “Referansumz yollarder”, “Ileride giizel giinler girecegiz demislerdi, daha
ne kadar gidecegiz?”, “I'ek rakibim THY ama, bir hostesim olmadr”, “Seliilitli bayanlar

abmmasin, yollarda micrr olmasin!”, “The University of Kaldvrvm Engineering”...

28 W. Bascom, “Sézlii Gelenegin (Folklorun) Dért islevi”, s. 17.
29 a.gm.,s. 17.
30 Kamyon Arkasi Yazilar, (haz. Horoz Lojistik), Ist., 2007, s. 6.
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2. Degerlere, Toplum Kurallarina ve Torelere Destek Verme Islevi
SozIu gelenegin bir ikinci islevi, kultiire gecerlik kazandirmak; kiltirin t6-

renlerini ve kurumlarini yapan ve yasatanlara gerekce olusturmaktir.”

y 7 r J T r J s ’t " S & “Okuma yazmann bilinmedigi

toplumlarda mitos vazgegilmez

bir islevi yerine getirir: Inanc
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sergiler, yogunlastirr ve sifrele-
re doker; ahlak kurallanmi ko-

rur, onlara wyulmasim saglar;

YA OLD UGUH GiBi GﬁHUH dinsel torenin ise yaramasim

YADA GDEU ME GEHUHME glivence altina alw; ve insamn
dogru bulmasina iliskin yararl

kurallar igeriv. Bundan dolay
mitos, insan wygarhgumn yasamsal bir ogesidir; yararsiz bir masal degil, tizerinde ¢ok ¢a-
bsilnus etkin bir guictiir; diisiinsel bir agklama ya da soz sanate degil, fakat okuma yazma

oncesi donemin inang ve ahlaksal bilgeliginin pragmact bir bildirgesidir.>

Araba arkasi pek cok soz, halkin inanclarini, deger yargilarini tasimalar se-
bebiyle degerlere, toplum kurumlarina, gelenek ve goreneklere, torenlere
destek vermektedir. Dua ve dilek icerikli araba yazilarinda, gelin arabasi yazi-
larinda, asker arabasi yazilarinin ¢ogunda bu mesaji gorebiliriz. Turk toplu-
mu, inanci geregi kotuluklerden, kaza ve beladan, nazardan korunmak icin
“Yolun agk olsun”, “Nazar etme ne olur” gibi cesitli dua ve dileklerin yaninda
“Kem gozler kor olsun”, “Benim hakkimda ne disiniiyorsan Allah sana iki katin

versin” gibi beddualara da basvurur.

Gelin arabalarina bir dilek ifadesi olarak yazilan “Daris: basiniza” yazis1 koka
cok eskilere dayanan bir sac1 (kansiz kurban) gelenegini aktarirken; ilk bakis-
ta cok esprili gelen “Cok bor¢luyuz altin takin”yazis1 da bir gelenegin devamini
isteyen bir yaklasimdir. “Anamin ilk gelini” gibi yazilar toplumumuzda gelin
olmanin yukledigi gérev ve sorumluluklari, beklentileri ve umutlar1 biinye-

sinde tasimaktadir.

31 W. Bascom, s. 19.
32 Malinowski’den (1962) alintilayan Bascom, a.g.m., s. 19.
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Turk kiltiriande vatan sevgisi, vatani gorev yani askerlik kutsaldir; bu gorev-
de sehit diismek arzu edilen bir durumdur. “Bir elimde silah, bir elimde Kur'an/
Geldi diyorlar bak sehitlik siran!/ Babam bile olsa karsimda duran/ Once vatan sonra
vatan”, “Askerin emaneti”, “Sevdamiz Tiirkiye”, “Sehit olmaksa kaderim, boyle kaderin
ellerinden operim”, “Ttirkin askeri sanl, var m benden delikanl”, “Biz babamizdan
miras kalan 200 m. arsay kardesler arasinda paylasirken kavga ediyoruz, size toprak
ma veririz?”... Turk bayragi tizerine yazilan su yazi da insanimizin bayrak has-

sasiyetini gosteren net bir ifadedir: “Cansa can, kansa kan, yeter ki sen dalgalan”

“Guiniimaiz kamyon soforiiniin sevdast dingin, duyarle ve ozverili bir sevgiyi degil,
aser tepkileri, benimsemeyi, sahiplenmeyi ve kiigiik bir hatada bile cezalandirmayr ifade
etmektedir.”® Kadina se¢im hakki tanimayan “Alnyazimsin benim kacamazsin”,
“Ya benimsin ya topragin”, “Soyle kimdi 0?”, “Onu bunu bilmem, illa da ben” gibi
yazilar epeyce fazladir. Baz1 yazilar daha medeni, daha onurlu bir yaklasim
sergilemektedir. “Hatasiz kul olmaz, severek ayrlaliom”, “Istemiyorsan sevmiyorum”,
“Aldatip da giden giizelin arkasindan aglanmaz evlat”gibi... Butin bu olumsuz ya-
z1larin yaninda insanimizin sevgi dolu gonliiniin sevda ytkla sozlerini, anlayi-
sin1 anlatan ifadeleri de gormezden gelemeyiz: “Bakisin yeter”, “Kalbim seninle
dolu”, “Ahsamam yokluguna bilirsin”, “Sevenin kolesiyim”, “Omriim seninle ge¢sin”,
“Ne saray ister ne tag/ Bu goniil sana muhtag/ Ben hastayim sen ilda¢”, “Ekmegim,
asvm, goziimiin nuru”, “Senin canan sagolsun”, “Kur gonliimiin zincirini yagmur goz-

him”, “Ben sana mecburum bilemezsin, adina plakam gibi aklimda tutwyorum”...

Yazilarin pek ¢ogu mumnasip bir dille egitmeyi, dogrular1 gostermeyi secer-
ken bazilar1 da daha sert, had bildiren, azarlayict tondadir. “Dost aldatmaz”,
“Once agzm, sonra direksiyonu topla”, “Cok laf yalansiz, cok para haramsiz olmaz”,
“SOF1 OR... S: serefli, O: otoriter, I: fedakar, O: ozguir, R: romantik”, “Para biter insan-
bk bitmez”, “En biiyiik sermaye diiriistliktiir”, “En iyi servet itibarduwr”, “Nazik olun
hitfen, ben yiikliyim”, “Bir sevdamiz var, onun i¢in bu yoldaywz.”, “Herkes istiap
haddini bilecek”™, “Herkes seridini bilsin!”, “Herseyi bilmene gerek yok! Haddini bil ye-
ter”... Deyim, atasozi, halk siiri, masal ve halk hikayelerinde hep sabirli olma-
y1, yasanan olumsuzluklarin gececegini vurgular. Araba yazilarinda da sik sik

sabirli olmak vurgulanir: “Giin dogmadan neler dogar”, “Sabret gonliim muradina

33 M. Cemiloglu, “Kamyon Yazilar1 ve Geleneksel Kiiltiirimiiz”, s. 77.
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erersin sen de bir gin”, “Eden bulur
diinyas:”, “Hatasiz kul olmaz, bu
yolda sinanmaz”, “Cilemse cekerim,

kaderimse giilerim”, “Senin duanla

RAYLILERIM PIsT) oy

yasamadim ki bedduanla oleyim”,

el
KOTE GONLER CB . “Kuiza etek, erkege oto yakisir”, “Nasip-
se donerim”, “Kasko yok, muska var”,
“Anamn duasi, babamin golgesi ye-

2

ter ...

3. Egitim veya Kiiltiiriin Gelecek Kusaklara Aktarilarak Egitimsel Islevi

Sozli gelenegin bir tctnct islevi -6zellikle okuma-yazma bilmeyen toplum-
larda, ama yalnizca onlar1 sinirli kalmamak tzere- 6gretimdeki islevidir.*
Okuma-yazma bilmeyen toplumlarin ¢ogunda sozli gelenekte somutlasan
bilgi, kendiliginden buytlik sayg1 gortr. Tarihsel bakimdan ne denli dogru
olarak kabul ediliyorsa, 6grettikleri de o denli 6nemli sayilir ve kiiltira yansit-

t1g1 olciide de, “kisiye kilavuzluk edecek yararl kurallar igerir.” *

Diis tirint, kurmaca sayilan Afrika halk masallar1 bile ¢cocuklarin 6gretimi
acisindan 6nemli goralmektedir; ¢iinkii pek cogu o6gutli hayvan oykuleridir
ya da baska ogutlu oykilerdir. Bilmeceler, kucuk cocuklarin zekalarim kes-
kinlestiren 6gretici bir ara¢ olarak yarar saglarken; “dogru” yaniti olmayan

acmaz Oykileri de, daha olgun yasta olanlar icin ayni islevi karsilar.*

Araba yazilarinin ¢ogu; atasozii ve ozdeyisler gibi kisa, 6zIi ve etkili bicimde,
bir davranis bicimini 6gretme, onaylama veya olumsuz bir davranisi onayla-
mama yoluyla egitim veya kultirt gelecek kusaklara aktarma islevini tstlen-
mis durumdadir. Hatta bir kismi dogrudan 6zdeyis, atasdzudur, bir kismi da
bunlardan uyarlamadir. Meseld, “Kanmig kan bile yumas= Kani, kanla ytkamaz-
lar™®" Divan i Ligati’t-Tiirk’'te yer alan bir atas6ztdur. Bu ve bunun gibi 6r-

nekler kultirtn araba arkasi yazilarla gelecek nesillere aktarildigini gosteren

34 W. Bascom, a.g.m., s. 20.

35 Malinovski’den alintilayan Bascom, s. 20-21.

36 Bascom,s. 21.

37 Kasgarli Mahmud, Divdn ii Liigati t-Tiirk, (haz. B. Atalay), 4. bs., C. III, Ank., 1998, TDK Y., s. 66.

318



ARABA ARKASI SOZLER VE FOLKLORUN BES iSLEVi: “REFERANSIMIZ YOLLARDIR”

en gecerli 6rneklerinden biridir. “Hatasiz dost arayan yalniz kalir arkadas” yazi-

sinin kaynagr “Kusursuz dost arayan dostsuz kalir’™®

atasozudur. “Soyleme surmnz
bilmesinler” kisiye kendini korumay1 ogutlerken; “Baguslayin dostlarim” affede-
ci olmay1 telkin etmektedir. “Tedbir bizden, takdir Allah’tan” tedbiri elden bi-
rakmamay1 ve tevekkul sahibi olmayr anlatir. “Ge¢ kaldr desinler, gegmis olsun
demesinler” baskalarinin s6ztiine gore hareket etmenin kisiye verecegi zarari
ongorir. Bu mahiyette daha pek cok ornek verilebilir: “Guizeli goz, yigidi soz
oldiiriir”, “Omiir biter yol bitmez”, “Kula bela gelmez Hak yazmaynca/ Hak beld ver-
mez kul azmayinca”, “Nokta kadar menfaat i¢in virgul gibi egilme”, “Acele giden ecele
gider”, “Allah kendini anan kullanmin yardimasider”, “Azim ve sabwr her seyi basanr,
dogruluk yolunda gidiyorum agwr agwr”, “Goniil bu anlatamazsin”, “Buna da siikiir
beterin beteri var”, “Diisiiniiyorum oyleyse varvm, siriiyorum oyleyse varirim! Entel
kamyoncu”, “Siimerler yaziyr bu kamyonda buldu”, “Seveceksen mevsimlik olmasin”,

“Menfaat caddesinde baslayan dostluk cile yokusunda son bulur’...

4. Kisisel ve Toplumsal Baskilardan Kacip Kurtulma Islevi

Folklorun dérdunct islevi de 6nemli olmasina ragmen cogu zaman goézden
kacirilan kabul edilmis davranis kaliplarina uygun davraniyor olmak ve boy-
lece toplumsal ve kisisel baskilardan kacip kurtulmaktir. S6z1i gelenek kabul
gormus davranis oruntilerine uyulmasini saglamak yolunda 6nemli fakat ge-

nellikle gozden kacan bir islevi yerine getirir.

“Sozlii gelenegin kimi bicimleri, salt kurumlara, inanglara ve davranaslara gegerlilik
ya da gerek¢e kazandirmanin otesinde, toplumsal baskr ve toplumsal denetim arac
olarak omemlidir (...) Toplum geleneklerinden sapma oldugu zaman, taslama iceren
bir sarks, bir atasozii, bilmece, ya da halk masal, onaylanmayist gostermekte kullans-

labilmektedir.>

Zaman zaman ¢ikmaza giren, kisisel ve toplumsal sorunlara, baskilara ¢6ztim
bulamayan insanlarimiz, bu durumdan kurtulmak icin kendilerince kacis
yollar1 bulmuslardir. Toplumca tasvip edilmeyen kiskanchik, kiicik géormek,

cekememezlik gibi davranislar: kinamak, hafifce alaya alarak kisileri yonlen-

38 Omer A. Aksoy, Atasozleri ve Deyimler Sozliigii, C. 1, Ist., 1988, Inkilap Ktbv., s. 379.
39 Bascom, a.g.mak., s. 21.
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dirmeyi, toplumsal denetimi

saglamay1 amaclayan yazilardir;
“Delikanlilik 6ldii mii”, “Intizar
etme ¢ekersin”, “Tas tas laf tas-

ma”, “Kelam etme soz olur, nazar

ILERDE GUEEL GUNLER mﬂﬁlﬂ%&l{?uhm

etme goz olur”, “Yoksulluk su¢

DAHA NEKADAR GIDE

mu?”, “Beni takip etme giizelim,

____i;-.-:;n._, ben de yanhs yoldayim”, “Tecri-
beli satis elemant arayanlara eski
dostlarimin ismini veriyorum, on-

lar satista 1 numarader”, “Yiik ve esya tasinir, umut ve hayal de’... Baz1 yazilar
da tamamen toplumsal baskilardan kac¢ip kurtulmayr hedefleyen yazilardir.

» &«

“Hataliysam ara muhabbet ederiz”, “Cevrim disyyrm”, “Ileride radar var icimde hasret,
gel de sabret”, “T'akil arkama hayatint yasa”, “‘Firtinaya zincir vurulmaz”, “Yakalaya-
mazsan el salla”, “Agvr geldiyse yasam firar serbest pasam”, “Oliimii yaklasan soforiin

sag ayagr uzarms’...

5. Protesto Islevi

[lhan Basgoz, “Protesto: Folklorun Besinci islevi (Fonksiyonu)” adli yazisinda
islevsel yaklasimi kisaca 6zetledikten sonra Bascom’un belirledigi folklorun
dort islevin hepsinin bir islevde toplanabilecegini, hepsinin kiiltire, baska
bir deyisle kurulu diizendeki kultiire saglamlik ve streklilik vermeye yonelik

oldugunu belirterek folklorun tek islevinin olamayacagini soyle ifade eder:

“Bu tek islev teorisi folklora tutucu, diizeni koruywcu bir rol yikliyor. Bu goriisi ka-
bullenince sosyal yaprnan her zaman, boliinmelere, ¢atlamalara yer vermeyen bir uyum
winde ¢alistgine da kabul etmemiz gerekecektir. fginde kavga, doviis, bas kaldirma,
degerlere kars: koyma, irili ufakl catisma olmayan toplum yapuse yoktwr. Her toplumda
birlestirici, diizenleyici ve boliicii, diizen bozucu giigler yan yana bulunurlar. Her top-
lumda ekonomik ve sosyal cikarlar: catisan, inanislar ve degerleri ters diisen insanlar
ve sunaflar vardwr. Folklor bu guiclerden sadece diizeni ve dirligi surdiirmek egiliminde

olanlara destek veriyor olamaz.”

40 Ilhan Basgdz, “Protesto: Folklorun Besinci Islevi (Fonksiyonu)”, s. 1-2.
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Basgoz, folklorun besinci islevini soyle anlatiyor: “Folklor; ¢atismalan biiyiitmek,
bas kaldirmalara destek olmak, kurulu diizene ve degerlere direnmeleri arkalamak, on-

2”41

lare yikmaya kalkisanlara gii¢ vermek gibi bir islev de goriiyor.

Ilhan Selcuk da araba arkasi yazilarin protesto islevine soyle deginiyor: “Avtik ara-
balarmizda masallah, bismillah gibi sozciikler azaldi. Ask, dostluk, sevgi tistiine filozofluklar
aldr yiiriidii. Halkin tiim dzlemleri, tutkular, egilimleri lastik tekerlekli arabalara yansims
yollarda dolastyor. Sofor i¢ini dokiiyor tasidigr dovizlere. . . Gosteri yiiriiytistine qknus yiginla-

%2

nn dovizlerinden daha m az ilgiye deger minibiislerin taksilerin vistiindeki yazilar?

Araba yazilarinda ezilen, dislanan, talihsiz olduguna inanan, haksizhga ugrayan,
sevdiginden karsilik bulamayan insanin isyani, protesto islevi net bir sekilde go-
rilmektedir: “Keyfi hizmete mahsustur”, “Kaderimse kahrolayym”, “Ecelle sozhi, olimle
nisanlyim”, “Bulasma harcamirsin”, “Kadere rest ¢ektim”, “Arabane da al git”, “Sen yeni-
sin dediler ek sefer verdiler”, “Yollar degil yolsuzluk beni yordu”, “Ya sev ya terk et”, “Hakk:-
ma aradm, mesgul gkt!”, “Baskalarimin seni exmesine izin verme, ehliyet al sen onlar ez.”,
“Babamuz gemi aldy da biz mi kaptan olmadik!”, “Adaletin bu mu diinya”, “Yaa sabu”,
“fsyankdrsam tasasy sana ma diistii?”, “Hadi canam sen de”, “Aywanlar utansin”, “Nesen
bilir bana tav olan ¢ok”, “Seviyorum, var mu itiraz olan?”, “Seni sevdik de ne oldu?”,
“Umurumda m diinya”, “Batsin bu diinya”, “Isyan ettim hayata”, “Biitiin dertler benim

mi?”, “Esmerligim giinesten, isyanim dogustan”, “Neden hep ben?’..

Popiler kilttrin Grant olarak kabul edilen ancak Turk kultir hafizasinin
da son donem orneklerinden olan araba yazilari, beynelmilel olan bir mede-
niyet irintnin yerellesmesine 6rnek olusturmaktadir. Kisisel veya toplumsal
alani ilgilendiren sosyo-psikolojik bir yonu olsa bile kisi veya toplumun ken-
disine yardimci olan vasitalara ad vermesi dikkat ¢cekmektedir. Bu adlandir-
manin da rastgele oldugu séylenemez. Dolayisiyla folklor tirtinti olarak kabul
edilen araba arkas yazilar araclara rastgele yazilmis degildir. William Bascom
ve Tlhan Basgdz'tn ifade ettikleri; degerlere, toplum kurallaria ve torelere
destek verilmesi, egitim veya kiultiriin gelecek kusaklara aktarilarak genclerin
egitilmesi, kisisel ve toplumsal baskilardan kacip kurtulma ve protesto islevini

yerine getirmek maksadiyla yazildigi gérilmektedir.

41 ilhan Basgdz, a.g.y.
42 ilhan Selguk’tan alintilayan Giirkan Aylan, a.g.e., s. 221.
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Besir AYVAZOGLU

SERCE’M BENIM, ILK GOZ AGRIM

OTOMOBILE ilk defa ne zaman bindigimi hatirlamiyorum. Cocuklugumu
ve ilk gencligimi yasadigim Sivas’ta “Alamanci”larin donuslerinde getirdikleri
otomobiller ve benzerlerini Hollywood filmlerinde ¢ok goérdugtmiz, taksi
olarak kullanilan tc¢ bes klasik Amerikan arabasi vardi. Bu taksilere kimler
binerdi? Hicbir fikrim yok. Aslinda her yere yuriiyerek gidilebileceginiz se-
hirde mesafe biraz uzaksa yashlar i¢cin fayton tutulurdu. Evet, 1970’lerde bile
sehir ici ulasim hentz faytonlarla saglaniyordu. Arkadaslarimla giinduzleri
arkalarina asildigimiz faytonlarin geceleri sessizligi parcalayan tekerlek ve nal
sesleriyle Kultip sigaras1 icen kalin kara bryikli faytoncularin kamg¢i sakirtila-

rin1 hala duyarim.

Uretimine 1966 yilinda baslanan ve fiberglas kaportasinin kegiler tarafindan
kemirilip yenildigine dair rivayetlere yol acan Anadol, Sivas’ta da arziendam
etmis olmali; fakat benim hafizamda bu otomobille ilgili hicbir sey yok. Bil-
digim, fayton saltanatinin 1970’lerin basinda yollarda beliren Murat 124’lerle
sallanmaya basladigidir. Onlerinde bu sevimli otomobillerin park edildigi ev-
lerin ve bu evlerde yasayanlarin havas1 birden degismis, stattileri ytikselmisti.
Bizim oturdugumuz sokakta otomobil alacak derecede hallice bir aile yoktu,

fakat taksi olarak calisan Muratlara sik sik rastlamaya baslamistik. Yartimekte
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50 bininci Murat 124’ Gn banttan ¢ikist ve fabrika ¢calisanlar

zorluk ¢eken annemi uzakca yerlere gotiirmek gerektigi zaman biz de artuk
fayton degil, taksi tutmaya baslamistik. Telefon hentiz hayatimiza karismadigi
icin “cagirmak” degil, “tutmak” tabir edilirdi. Genellikle ben en yakin duraga
gider, taksi “tutardim”. Belki de bindigim ilk otomobil bir Hac1 Murat taksiydi.

Hac1 Murat dedim; Murat 124’e halkin nicin “Hac1” sifatin1 yakistirdigini

hala 6grenebilmis degilim.

Haci1 Murat, ¢cok ge¢meden bir¢ok ailenin ideali haline gelmisti; insanlarin
ayaklarini yerden kesip istedikleri zaman istedikleri yere gitmelerini saglayan
Murat 124, Anadolu sehirlerinde, fayton devrini birkac yil icinde tarihe gém-
du. Sehrin daracik sokaklarinda artik Hact Muratlar vizir vizird1. Birden cag

degistirmistik sanki; yasadigimiz adeta zamanda bir sicramaydi.

1970’lerin hemen basinda Sivas’tan ayrilip Bursa, Ankara ve Istanbul gibi
buytk sehirlerde yasadigim halde, 1980’lerin sonuna kadar otomobil sahi-
bi olmayr aklimin ucundan bile gecirmedim. Hayatimin sonuna kadar bir

otomobil satin alabilecek refah seviyesine ulasamayacagima inandigim icin
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hayalini bile kurmazdim, bu ytizden ehliyet almaya da hic tesebbiis etmedim.
Sehir icinde dolmuslar, taksiler, sehirler arasinda da otobis ve trenler bizim-
di. Ne var ki 1985 yilinda 6gretmenligi birakip ilk g6z agrim olan gazetecili-
ge dondukten sonra yavas yavas otomobile ihtiyac hissetmeye baslayacaktim.
Bursa’dan Istanbul’a tasmmustik. O yillarda Istanbul trafigi -bugiinkiiyle mu-
kayese edilemeyecek kadar rahat olmasina ragmen- goéztimu ¢cok korkuturdu.
Hos, hentiz bir otomobil alacak param yoktu ve olacaga da pek benzemiyor-
du. Ama Istanbul’da iki kiiciik cocukla bir yerlere gitmek o kadar zordu ki...
Esimi ve cocuklarimi hafta sonlar bile eve hapsetmenin tzlintist bir yana,

isim de bir otomobil sahibi olmaya zorluyordu beni.

Sonunda kararimi verdim ve o tarihte oturdugum Merter’de bir strticti kur-
suna yazildim. Yil 1989°du, otuz bes yasindaydim ve -itiraf ederim- goéziimde
cok buyuttagum soforlugu 6grenebilecegime inanmiyordum. Direksiyon ho-
camiz isini dogru durtst yapmak yerine kendisinin ne kadar acar bir sofor
oldugunu ispat etmeye calisan toy bir delikanliydi. Kurs sonunda yapilan im-

tihan1 nasil kazandigima, ehliyeti nasil alabildigime hala sasarim.

Ehliyet de tamam olduguna gore, artik kacis yoktu. TOFAS’a yazilip borg
harcg bir Serce satin aldim; Murat 124’tn belki biraz hallicesi, ama Hac1 Mu-
rat iste... Kaymbiraderim 16 RV 549 plakal kirik beyaz Serce’mi teslim alip
Bursa’dan Istanbul’a getirince bende safak atti; direksiyon basinda stirticii
kursuna hi¢ gitmemisim gibi apisip kaldim. Simdi o korkung Istanbul tra-
figine nasil ¢ikacaktim? Esim, “Artik coluk ¢ocuk bile gézt kapali otomobil
kullaniyor, senin gibi okumus yazmis ‘kabiliyetli’ bir adam haydi haydi...”
diyerek beni cesaretlendiriyordu. Goztumu karartip trafige ¢ikmazsam Serce-

cige elveda demek zorunda kalacaktim.

Isin icinden nasil m1 cikum? Oturdugum evin yakininda bos bir arsa vardi;
orada Sercemin gaz pedalina, frenine, debriyajina alismak i¢in kendi ken-
dime calismaya basladim. Kars1 apartmanda oturan bir komsum bir giin
benim caresizce ¢abalayip durdugumu fark emis; cikip geldi ve direksiyon
hocamin on bes giinde 6gretemedigini on bes dakikada 6gretti. Birka¢ giin

sonra Sercemle gazeteye korka korka gidip gelmeye basladim. Ama ana yolu
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degil, nispeten tenha olan ara yollar tercih ediyordum. Dérdinct seferim
miydi, besinci mi, hatirlamiyorum, bir giin kullandigim yolun meyilli bir bo-
liminde durmak zorunda kaldim; sonra kalkmak icin gaza fazla ytiklenince
direksiyonun elimin altindan adeta yok oldugunu hissettim ve karsidaki evin
duvarina tosladim. Megerse bir kamyondan yola micir dokulmiis. Pekala, sol
taraftaki apartmanin bosluguna da dusebilirdim ve simdi siz bu yaziy1 okumu-
yor olabilirdiniz. Allah korudu, bilegimde ve dizimde hafif bir incinmeyle ilk
kazami atlattim. Gicir gicir sercemin On tarafi gocmustt. Kaskom olmasaydi

n’apardim, bilmiyorum.

Ikinci kazamda hi¢ kusurum yoktu; adamin biri bana arkadan carpti. Uctin-
cu ve son kaza ise ailece Gonen’den Bursa’ya dogru giderken basima geldi.
Sicak bir yaz guintiydii; etrafi gérmek icin koy yollarini tercih etmistik. Araba-
da klima olmadig1 icin serinlemek amaciyla acigimiz camlardan bir ar1 iceri
daldi; onu kovmak icin hamle yapinca direksiyon hakimiyetini kaybettim ve
saniyeler icinde kendimizi soldaki sarampolde bulduk. Stkirler olsun, esime
ve ¢ocuklarima bir sey olmamus, sadece benim sag bilegim burkulmustu. Bir
stire sonra oradan gecen bir traktortin soféra bizi aldi ve yarim saat kadar
once ugradigimiz koydeki tamirciye birakti. Rot bas1 kirildigi i¢in direksiyonu
islevsiz kalan Sercecigimin hareket edecek hale nasil getirildigini, 6n teker-
leri saga sola yalpalaya yalpalaya Bursa’ya nasil ulastigimi anlatirsam bu yaz

haddinden fazla uzar.

Birinci kazadan sonra cesaretim kirilmasin diye arabami daha fazla kullanma-
ya ve yavas yavas sehir trafigine ¢ikmaya baslamistim. Hatta 1991 yili yaz tati-
linde ailece Sivas’a gitmeye karar verdik. Aslinda tecriibesiz bir sofor olarak
Serce gibi bir arabayla sekiz ytiz kiisur kilometrelik bir yola ¢cikmak cesaret
isiydi. Yavas yavas, mola vere vere gideriz diye distinduk ve yola cikip Merzi-
fon, Amasya, Tokat yoluyla Sivas’a kazasiz belasiz ulastik. Bu buytk bir tecru-
be olmustu benim i¢in; donuste yola ¢ikarken duydugum tedirginlikten eser
kalmamisti. Once Kayseri ve Kirsehir’e ugramis, Urgiip’te bir gece kaldiktan
sonra ertesi giin gec vakit yola revan olmustuk. “Oldu olacak, Abant’a da ug-
rayalim!” diye yolumuzu uzatinca geceye kaldik. Iste o zaman beni bir korku-

dur aldi, ¢tinkii gece yolculugu tecrubesine sahip degildim. Bolu Dagi’nda
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bir de sise yakalaninca geceleyebilecek bir motel aradik: buldugumuz motel
o kadar igrencti ki, odaya girmemizle ¢ikmamiz bir oldu. Caresiz, devam ede-
cektik. Kendimden ¢ok esim ve ¢ocuklarim i¢in endise ediyordum. Istanbul’a
kag saatte ulastigimizi hatirlamiyorum. Merter’de, evin onunde Sercecikten
indigimde tepeden tirnaga sirilsiklam oldugumu fark ettim. Ama artik sisli
havada gece yolculugu tecritbem de vardi. Demek istedigim, tictincti kazam
yaptigimda aslinda bir hayli ustalasmis bir soféordiim. Hep o minnacik ar1 yu-

zunden...

Tam dokuz y1l kullandigim Serce, acemiligini eski bir arabada atmak isteyen
bir dostuma sattigimda kelimenin tam manasiyla dokaltyordu, kaportas: ¢u-
riimiistii. Tkinci arabami 1997 yilinda satin aldim: Deniz mavisi bir sifir Re-
nault Broadway, 34 GRH 89. On yil da onu kullandim. $imdi 2007 model ve
ikinci el bir Opel Vectra’ya biniyorum. Satin aldigimda on yedi bin kilomet-
redeydi, hentiz kirk bini bile bulmadi. Demek ki on yilda yirmi kasur bin kilo-

metre yapmisim. Bu da benim bir araba sevdalis1 olmadigimi gostermez mi?

Evet, evet, ben “Araba Sevdas1” yasayanlardan degilim; arabamu sik sik degis-
tirmem, stislemem, hatta kirden rengi fark edilmez oluncaya kadar yitkatmam
bile. Ama ¢ocuklugumda bindigim faytonlar1 ve ilk géz agrim olan Serce’yi

hala zaman zaman riyalarimda gorartm.
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