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itilaf Devletleri Birinci Diinya Savagl sirasinda Ganakkale'yi
rahatlikla gecerek Istanbul'u isgal edeceklerini ve miit-
tefikleri olan Rusya'ya yardim ederek kisa siirede savasi
bitireceklerini dustunuyorlardi. 18 Mart 1915'te denizde
aldiklari biyuk hezimetten sonra donanmanin gecisini
engelleyen bataryalari etkisiz bir hale getirme amaciy-
la kara savaslarini baslattilar. Gelibolu Yarimadasi'nda
5. Ordu’nun biitiin ihtiyaglar deniz yoluyla Istanbul'dan
temin ediliyordu. Denizyolu sevkiyatinin durdurulmasi 5.
Ordu’nun cephanesiz, askersiz ve yiyeceksiz kalmasi ma-
nasina geliyordu. Madem Bogaz, denizin Ustiinden gegi-
lemiyordu o zaman bir de denizin alti denenmeliydi'. Bu
maksatla baslatilan harekatta 13 Aralik 1914'ten 2 Ocak
1916'ya kadar 15 disman denizaltisindan 9'u 27 kez Bo-
gaz'dan Marmara'ya girip ¢ikti.

Kara savaslar baslamadan 6nce Miittefik Filo Komutani
Amiral de Robeck'in emrinde 9 ingiliz ve 4 Fransiz deni-
zaltisi bulunuyordu3. Bu denizaltilar yedek giic olarak itilaf
Devletleri’nce Canakkale Bogazi 6niinde demirli bekletili-
yordu. Kendilerine verilen gorev; Yavuz ve Midilli zirhlisi
Bogaz'dan cikarsa onlara hiicum etmek ve batirmakti. Al-
man denizaltilarinin, ingilizlerin en korunakli deniz Ussu
olan iskogya’nin kuzeyindeki Orkney Adalari'nda bulunan
ana deniz Uslerinden biri olan Scapa Flow'a sizmasi mut-
tefik denizaltilarinin da Canakkale Bogazi'ni gegebilecegi
fikrini verdi.

Bogaz, dogal olarak oldukga korunakliydi, bunun yaninda
cesitli harp tedbirleri de alinmisti. Denizin Ustiinden Bo-
gaz'in gegilmesi imkansizdi. Geriye bir tek yol kaliyordu;
denizin altindan gitmek. En biyiik sorun ise o zamanin
tahrik glici bilinmeyen gemilerin Bogaz akintisini yenip,
Canakkale ile Kilitbahir arasindaki en dar yerden gecebil-
me ihtimaliydi. itilaf Devletleri Canakkale'de Ust Uste farkli
istikamete akan iki akintinin varhigini biliyorlardi®. Fakat
bu akintilarin yogunluklari hakkinda bilgi sinirliydi. Fark-
Il yogunluktaki su katmanlari denizaltilarin ytizerliklerini
etkileyebilir, karaya oturmalarina ya da suyun Usttne fir-
lamalarina sebep olabilirdi. Bunu denemek gerekiyordu®.
Bu gdrev igin ilk olarak B-11 ingiliz denizaltis segildi. Ma-
yin demirleme tellerinden korunabilmesi icin bas tarafina
ozel bir koruyucu konularak Bogaz'a gonderildi.

B-11 denizaltisi, 13 Aralik 1915 glinii Canakkale Boga-
zI'nin gliney methalinden iceri girdi ve kendisini Sarisiglar

Koyu'nda demirli Mesudiye Zirhlisi'nin karsisinda buldu.
Saat 11.55 sularinda 800 yarda (1 yarda 0.91 m) kadar
zirhlinin yanina sokuldu ve torpitosunu firlatti. Bir zaman-
lar Osmanli Bahriyesi'nin amiral gemisi olan zirhli, infilak
sesinin ardindan yan yatmaya basladi. Her ne kadar Me-
sudiye top atesiyle denizaltiya karsilik vermek istemisse
de gemi 8-10 dakika icinde iskele tarafina alabora oldu ve
gemide 10 subay ve 24 erimiz sehit oldu®.

Kazanilan bu basar daha buyuk evsafli denizaltilarin Bo-
gaz'i gegebilecegi ve Tiirk siperlerinin arkasina dolanarak
Marmara'da Tirk ve Alman gemilerine zarar verebilece-
gi fikrini verdi’. Savas sartlari heniiz tekdmil asamasinda
olan mechul silahlarin nasil kullanilacagini 6gretiyordu.
Bogaz'in glgclu akintisina da karsi koyabilecek teknik ba-
kimdan donanimli bir geminin pekald bu gorevi basarabi-
lecegi ortadaydi®. Bu gorev icin Fransiz denizaltisi Saphir-
re uygun goruldie.

Geminin kumandani Tegmen Henri de Fournier, 15 Ocak
Cuma gulnl saat 06.00-07.00 sularinda Bogaz girisinde
dalisa gecti ve bir stire bu vaziyette yol aldi. Fournier, ma-
yin hatlarina takilmamak icin 30 metre derinlikte seyretti.
Bu sirada denizalti, iskele kig tarafindan ve omurganin 280
santim yukarisindan ciddi miktarda su sizdirmaya basladi.
Tulumbalar iceri giren suyu tahliye etmekte yetersiz kal-
di. Sizan suyun kollektorler tizerine dokilmeye baslamasi
geminin elektrik aksaminin yeterince iyi ¢alismamasina,
gemi icerisinde asir bir guriltlye ve buhara neden oldu.
Sarisiglar koyunda su Ustline ¢cikmaya calisan Saphire pe-
riskop derinligindeyken Ferman gemisi tarafindan fark
edildi. Denizaltinin avlanmasi icin Isareis gambotu ve Nus-
ret mayin gemisi de miicadeleye dahil oldu™. Tekrar dalisa
gecen gemi 70 metre derinlikte dibe oturdu™. Bu derinlik
fazla oldugu icin basincin etkisiyle iceriye daha fazla su
girmeye basladi. Kaptan gemiden timidini kestikten sonra
murettebati kurtarmaya karar verdi ve ylzeye cikti. Disari
¢ikan murettebat teslim olurken gemi bes dakika icinde
batti’>. Saphirre batigi, Késeburun ile Degirmen Burnu
arasinda olusturulan hattin Anadolu sahilinden yaklasik
400 ‘metre mesafede bulunmaktadir.
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ikinci denemenin basarisiz olmasi tilaf devletlerinin Bo-
gaz' gecme diisiincesini degistirmedi. Onlara gére ingi-
lizlerin “E” sinifi denizaltilari, gelismis pusulalari ve diger
denizaltilara nazaran daha buyuk olan bataryalari ile bu
gecisi basarabilirlerdi. Bunun icin ingiltere’nin, Avustral-
ya Deniz Kuvvetleri'ne ait AE-2 isimli denizaltisi, Canak-
kale'ye geldi. Gemi 7 Mart 1915'te kesif seferine gikti®.
Mondros Limani'nin girisindeki deniz fenerinin yerinin
degistirildigi geminin kaptani Stoker’e bildirilmeyince de-
nizalt kayalara carpti ve agir yara aldi™. Tamir icin Malta
filo tamirat Usstine gonderildi.

AE-2 yerine Bogaz'i gecme gérevi E-15 ingiliz denizalti-
sina verildi. ilk defa Bogaz'i gegmeye bu denizalti teseb-
bus etti. Gemi 17 Nisan 1915 glini saat 02.20 sularinda
Bozcaada'dan Canakkale Bogazi istikametine hareket etti.
E-15, 02.30'da projektorler tarafindan fark edilmemek igin
dalisa gecti fakat akintinin etkisiyle Anadolu sahilindeki
Kepez civarinda karaya vurdu. Bu esnada kule kismi su
ytziine ¢ikmis oldugundan Osmanli projektorleri tara-
findan fark edildi. ilk mermi kaptan kulesini tahrip edip
gemi kaptani T. S. Brodie'yi hedef aldi. ikinci merminin de
elektrik dairesine isabet etmesi lizerine mirettebat gemi-
yi terke mecbur oldu. 31 kisilik murettebattan 24'G esir

GANAKKALE GEGILDI Mi? / Soner DEMIRSOY

Sultanhisar’in AE 2'yi batirmasi,
(Huseyin Hiisni Tengliz, istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksiyonu,
Db. No: 1524)

edildi, geriye kalan gemi kaptani dahil 7 kisi kayboldu'.
icinde 10 torpido bulunan ve bir kismi su stiinde duran
E-15, Turk denizciler tarafindan kurtarilmaya calisiliyordu.

Muittefikler icin yapilacak tek bir is kaliyordu; denizaltinin

Turklerin eline gegmemesi icin kendileri tarafindan bati-
rilmasi. Bu gorev Yiizbasi Mc Arthur kumandasindaki B-6
denizaltisina verildi. Fakat o vazifesini tamamlayamadan
geri donmek durumunda kaldi. Donanmadan yapilan
asirtma atiglarla ve tayyarelerden atilan bombalarla bir
netice elde edilemedi'. Sonugta torpitolarla donatilmis
iki piket botu kesin sonucu aldi ve E-15 denizaltisi yine
ingiliz silahlariyla Marmara’nin serin sularina gémild.

AE-2 Bogaz'i Gegiyor

Bogaz'in muhakkak sirette gecilmesi gerekiyordu. Tamiri
biten AE-2, 25 Nisan 1915'te (kara savaslarinin basladigi
glin) Canakkale Bogazi'na daldi, alti saatlik bir yolculuk
sonrasinda mayinl bolgeyi atlatti, Turk topcu mevzilerinin
oniinden gecti ve Marmara Denizi‘nde seyre bagladi. AE-
2'nin Marmara'ya ulasmasinin ardindan diger denizaltilar

14

53

ISTANBUL

KULTUR
DERGISI

ve SANAT

B


http://www.pdfxviewer.com/
http://www.pdfxviewer.com/

GANAKKALE GEGILDI Mi? / Soner DEMIRSOY

da Bogaz'a dogru yola ¢ikmaya basladi. AE-2'den sonra
ilk gonderilen gemi E-14 denizaltisiydi. AE-2 denizaltisi,
Canakkale Bogazi'ni gegerken gosterdigi basarlyr Marma-
ra'da gosteremedi. 800 tonluk denizalti daha ilk haftasini
tamamlayamadan 30 Nisan 1915 glni Karaburun yakin-
larinda, Gelibolu'dan dénmekte olan Yzb. Riza Bey komu-
tasindaki 97 tonluk Sultanhisar torpitobotuna yakalandi.
2,5 saat siiren bir miicadelenin ardindan maglup olan taraf
Stoker ve mirettebati oldu®. AE-2'nin mirettebati esir alin-
di'8, AE-2'nin batinimasiyla diisman yalniz 800 tonluk bir
silahini yitirmekle kalmadi; ayni zamanda Canakkale'yi ilk
gecen denizalti komutaninin tecriibelerinden istifade ede-
medi. Kara savaglarinin baslamasi arefesinde Gelibolu'ya
lojistik destegin kesilmesi fikri de gerceklestirilemedi. AE-2
denizaltis, tarihte ilk defa Canakkale Bogazi gibi korunakli
bir yerden igeri giren ve Marmara'da Tiirk donanmasi tara-
findan batirilan ilk denizalti oldu™. AE-2 denizaltisi, elimize
gegmemesi igin kaptani tarafindan sapasaglam batirilan
dlnyanin ender gemilerinden birisidir. Avustralya Deniz
Kuvvetleri'ne bagli, déneminin en modern denizaltisi, bati-
riligindan 83 yil sonra Karaburun'un 6.4 km kuzey batisinda,
72 metrelik derinlikte tespit edildi®.

Savas Hukukunun ihlali ve Sinirsiz Av

E-14 denizaltisi, 1 Mayis 1915'te Murefte-Sarkdy arasin-
da Nurulbahir Gambotunu batirdi ve 10 Mayis 1915'te bir

Sultanhisar Torpidobotu ve Miirettebati
(Istanbul Deniz Muzesi Resim Koleksiyonu, Db. No: 4197)

muhrip refakatinde Canakkale'ye personel ve malzeme
gotiren Gilcemal Vapuru'nu yaraladi. Deniz altindan yol
aciimisti. Artik takviye denizaltilar da gelmeye baslamisti.
19 Mayis 1915'te E-11 denizaltisi E-14'ten karakol vazi-
fesini devraldi. Savas gittikge kizisiyordu. 18 Mart hezi-
metinin ardindan kara savaslarinda da bir basari goste-
remeyen disman, kural dinlemez olmustu. E-11 bordo
numarali denizalti gemisinin kaptani Bnb. Nasmith, 1907
Lahey Sozlesmesi'nin denizalti harekatina kisitlama ge-
tiren hikdimlerini hice sayarak kayitsiz denizalti harbine
basladi?'. ingiliz denizaltisi &niine cikan ne varsa ya imha
etti ya da yaraladi®.

ingilizlerin savas hukukuna aykiri hareketleri denizlerde
isledikleri suclarla sinirli kalmadi. Canakkale Muharebeleri
esnasinda Maydos kasabasini ve o civardaki Hilal-i Ahmer
bayragi cekmis olan hastaneyi top atesine tuttular. Tayya-
relerle sargi yerlerine bomba attilar. Cepheden istanbul‘a
yarall tasiyan hastane gemilerimize taarruz ettiler. Buna
karsilik Harbiye Nezareti hadisenin Amerikan Sefareti
vasitaslyla protesto edilmesini istedi. Ayrica denizaltila-
rin hukuk disi davranislarinin devam etmesi durumunda
istanbul'da bulunan ingiliz ve Fransiz esirlerin gemilerle
Gelibolu'ya gonderilmesi distinuldi?®. Butiin bu 6nlem-
lere ragmen ltilaf Devletleri faaliyetlerine hiz kesmeden
devam etti.

change |
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Osmanli Devleti'nde bu gelismeler olurken B-11 denizal-
tisinin komutani geldigi yoldan tekrar geriye déndu. Mar-
mara'da yaptigi sinirsiz denizalti harbi, gemi komutani ve
murettebatina Victoria Cross nisanini kazandirdi?*. Binbasi
Nasmith ilk Marmara gorevinde hicbir torpitosunu bosa
harcamamisti. Hazirladigi raporunda “Yakalanan hedef-
lerin cogunlugu kuglk tekneler, takalar ve mavnalardir.
Torpito gibi pahall, yerine konmasi ve ikmali zor bir silahla
batirmaya degmemektedir. Bu gibi hedeflere karsi kulla-
nilmak Uzere denizaltilara top monte edilmelidir” diyordu.
Harp, denizaltilarin nasil kullanilacagini 6gretmeye devam
ediyordu. Toplarin monte edilmesiyle beraber denizaltici-
lik teknolojisinde yeni bir cag bashyordu.

ikinci Diinya Savasi'nda da yogun olarak kullanilacak olan
denizaltilarin ikinci ana silahi olarak toplar yerini aldi. Ar-
tik denizaltilar sadece deniz ulasim araclarina saldirmiyor-
lardi. Demiryollarina, kita nakliyati yapan trenlere, kara-
yollarina, képri, tiinel gibi baglanti noktalarina, kisacasi
Canakkale ile baglanti kurulan bitin iletisim yollarina
cesitli saldinlar dizenliyorlardi.

E-11 denizaltisinin Marmara‘daki ilk gorevinden son-
ra E-2 ve E-7 Marmara'ya gonderildi. E-11, 5 Adustos
1915'te ikinci; 26 Kasim 1915'te Uglincu karakol gorevi
icin Marmara'ya girdi. E-12, 25 Haziran 1915'te birinci ve
21 Eylul 1915'te ikinci karakol gorevi icin Bogaz'i gegti.
Bunun yaninda E-20 ve H-1 denizalti gemileri de Canak-
kale Bogazi'ni gecen muttefik denizaltilanidir. Fransiz de-
nizaltilan ingiliz denizaltilarindan daha geri seviyedeydi.
Buna ragmen Fransizlarin da Marmara'ya denizalti sokma
tesebbusi oldu. Bu gorevi tek Turquoi-
se adl denizalti basardi, fakat bu gemi
de ancak savastan sonra Bogaz'dan di-
sari gikabildi. Fransizlarin Joule adli ge-
misi 1 Mayis 1915te Yuzbasi Dupetit
Thouars komutasinda Kepez-Havuzlar
arasinda 2A hattindaki mayina carparak
29 murettebatiyla battl. Geminin enkaz
glinimuzde 44 metre derinlikte yatmak-
tadir?>. Mariotte adl Fransiz denizaltisi da
26 Temmuz 1915 glinu Cimenlik Kalesi
onlinde yakalandl, top atesi ile batirldi ve
31 kisilik murettebati esir alindi?%. Geminin
enkazi uzun yillar Cimenlik Kalesi yakinin-
da karada kaldi. Daha sonra geminin bir
kismi sokldu. Bir kismi da Nara'da bir is-
kelenin altina temel oldu.

Marmara'ya girme basarisi gosteren Turqu- ‘ﬂ ."/
oise denizaltisi, Marmara'dan dénerken 30 B gP=l
Ekim 1915 ginl Canakkale Bogaz'nda | % =
Akbas onilinde dibe oturdu. Mistecip On- )

basi'nin zamaninda midahalesi ve isabetli
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top atislarlyla gemi, mirettebatiyla esir edildi. Gemi de
Mustecip Onbasi adiyla Osmanli Bahriyesi'ne katildi. Bu
gemi o kadar ani saldirlya ugradi ki mirettebat ellerindeki
gizli belgeleri bile imha edemedi. Ele gegirilen belgeler
arasinda Turquoise'nin E-20 ingiliz denizaltisiyla randevu
koordinatlari da vardi. 5 Kasim glnkl bulusmaya Turqu-
oise yerine UB-15 Alman denizaltisi génderildi ve ingiliz
denizaltisi batirildi. 4 Eylal 1915 gund E-8 denizaltisi gu-
venlik icin Bogaz'a gerilen aglara takildi. Nobette bulunan
motor gambotlarin gabalariyla satha ¢ikmak zorunda bi-
rakilan geminin personeli esir alind.

Osmanli Devleti'nin Denizaltilara Karsi Aldig:
Onlemler

Mittefik denizaltilarinin Mesudiye zirhlisini batirmasi Os-
manli Devleti'nin Bogaz'da yeni dnlemler almasi gerekti-
gini ortaya cikardi?’. ilk zamanlar baslica engel Bogaz'in
dogal olarak korunakli olmasi ve désenmis olan mayin-
lardan ibaretti. Savas, dismana denizin altindan yol bulup
Marmara'ya girmeyi égrettigi gibi Osmanli Devleti'ne de
denizaltilara karsi dnlem almay 6gretecekti.

Mesudiye'nin batirlmasindan sonra bu gemide gorev
yapan personelden 120 kisi ile Bogaz'in her iki kiyisinda
gOzetleme postalar kuruldu®®. Ayrica Mudanya ve Mar-
mara Adasi'nin gézetlenmesi icin Galata yatiyla Istanbul
vapuru, Canakkale Bogazi icin de Peleng-i Derya ve isareis
gambotlari gorevlendirildi. Torpitobot ve gambotlarimiza
denizaltilara karsi zikzak cizerek hareket etmeleri ve onlari
baski altinda tutarak taarruz etmelerine

Turqoise adli Fransiz denizaltisini esir eden Miistecip Onbasi
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imkan vermemeleri talimati verildi. Deniz ugaklarindan
denizaltilarin yerlerinin tespit edilmesi icin istifade edil-
meye calisildi. Denizaltilar sadece gemilere saldirmayip
ayni zamanda demiryollari, kopriler, fabrikalar, iskele ve
limanlara da saldirdiklari igin stratejik noktalara bataryalar
kuruldu. ilk zamanlar su Ustii gemilerine gére ayarlanan
mayinlar yaninda 2, 5, 4, 5,
8, 30 ve 40 metrelik kade-
meli mayinlar désendi.

Mayin hatlarindan sizarak
Marmara'ya yonelen deni-

zaltilara karsi daha uyanik ~N L —

olmak ve daha gabuk ha-
berlesmeyi saglamak icin
Bogaz'in muhtelif noktalari-
na birer gozetleme postasi
yerlestirildi®.

Disman denizaltilarini Mar-
mara'ya gegirmemenin en
kisa ve kestirme yolu hig
sliphesiz Bogaz'in aglarla
kapatilmasi ve buralarda
bulundurulacak karakol ge-
mileriyle denizaltilari tahrip
etmekti. Bunun igin ilk ola-
rak Subat 1915te Bogaz,
balik agr kuvvetinde hafif
aglarla kapatildi. Bu aglar 5
metre yiiksekliginde ve 47 ila 50 metre uzunlugundaydi.
Aglarin ylksekligini arttirmak icin 5 ag birbirine ekleniyor
ve bu surette 20 metreye kadar ¢ikarilabiliyordu. Saglam
olmasi icin de aglar dort kat yapiliyordu. Bu aglarin de-
nizaltilar durdurmaya yetecek kadar saglam olmadiginin
anlasiimasi fazla uzun sirmedi. Bu sefer Bogaz daha kalin
aglarla kapatildi. Karaya bataryalar kuruldu. Isildaklarla
her gece Bogaz tarandi.

Birinci Dlinya Savasi'ndan once ve savas sirasinda Os-
manli Devleti'nin Avrupali devletler ve Amerika'dan de-
nizalti alma tesebbusleri oldu, fakat bu konuda somut
bir gelisme olmadi. Dolayisiyla Muttefik denizaltilari Ca-
nakkale Bogazi'ndan Marmara'ya girerken Osmanli'nin
elinde kendine ait bir denizaltisi yoktu. Mttefikimiz olan
Avusturya'dan denizalti gemisi alma tesebbisimiz de
sonugsuz kaldi. Bu durumda tek timidimiz Alman denizal-
tilariydi. Bu amagla donemin Bahriye Nazir Cemal Pasa,
4 Ekim 1915'te Sadaret makamina gonderdigi yazida
Almanya‘'dan satin alinacak iki denizaltinin Tirk sularin-
da kullaniimasinin faydali olacagini belirtiyordu®. Bunun
icin ilk Yzb. Otto Hersing komutasindaki U-21 denizaltisi
Canakkale'ye geldi. U-21'in gelmesiyle glicler dengesinde

E-11 Denizaltisi tarafindan batirilan Barbaros Hayreddin Zirhlisi

biylk degisme oldu. Bunun sebebi de gelen Alman deni-
zaltisinin G giinde iki dev ingiliz zirhlisini Bogaz'in dibine
gondermesiydi.

25 Mayis 1915 giint U-21, Kabatepe agiklarinda 10 pusluk
toplariyla Turk mevzilerine ates eden Triump muharebe
gemisini ve iki giin sonra da
Mehmetgik Feneri agiklarin-
da demirli Majestic muha-
rebe gemisini torpilledi. Bir
zamanlar ingilizlerin Anava-
tan Filosu'nun gururu olan
koca gemi 7 dakika icinde
denizin dibine gémuldd3'.
Bu iki geminin batirilmasi
Turk tarafini buytk nisbet-
te rahatlatti. Itilaf Devletleri
muhripten daha biyik ge-
milerini Mondros Limani'na
geri cektiler. Gemiler kara
savaslar sirasinda ugurulan
balonlarin verdigi koordi-
natlara asirtma atisi yapiyor,
kara birliklerini deniz atisla-
riyla destekliyorlardi. Artik
itilaf donanmasi Ege Deni-
zi'nde istedigi gibi dolasa-
miyordu. Queen Elizabeth
gibi devrin en yeni muhare-
be gemisi, denizalti tehdidine karsi limana geri ¢agirild.

Canakkale muharebeleri sirasinda Alman denizaltilari Ege,
Marmara Denizi ve Karadeniz'de harekat yapmak tzere
5 botluk bir filotilla halinde teskilatlandi. U-21 filotillanin
komutani idi. Bu filotilladan UC-13 Karadeniz'de kaybol-
du. U-27'in arizalan arttigi icin Cattaro'ya geri dondu.

24 Mayis 1915'te italya’nin itilaf Devletleri'nin yaninda sa-
vasa girmesiyle Alman denizaltilarina yeni hedefler ¢ikti.
Bu nedenle Canakkale muharebelerinden sonra denizalti-
larin harp sahasi Akdeniz'e kaydirldi®.

ilk olarak Buyik iskender devrinde yapilmaya baglandi-
g1 bilinen ve tarihi seyir icinde biyik gelisme kaydeden
denizaltilar, Birinci Dlnya Savasi'nda oldukca gelismis va-
siflara sahip olmuslardi. Osmanli Devleti'nin aldigi bitin
onlemlere ragmen savas boyunca Bogaz'dan 15 muttefik
denizaltisi toplam 27 kez Canakkale Bogazi'na girip gik-
mayi basardi. Denizalti harekatinda 1914 ila 1916 yillari
asindaki kayip bilancomuz:

Mesudiye Firkateyni, Barbaros Zirhlisi, Yarhisar Muhribi,
Peleng-i Derya Vapuru, Nurilbahir ve Sakiz Gambotlari,
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Samsun Mayin Gemisi, Nara Vapuru, Bandirma Vapuru,
Tecelli Vapuru, Ceyhun Vapuru, Halep Vapuru, Peyk-i Sev-
ket Torpito Kruvazéri, isfahan Vapuru, Halep ve Tenediis
Vapurlari, Gelibolu Vapuru, Bosphorus vapuru, Leonida
vapuru, 40 ve 41 numaral Sirket-i Hayriye Vapurlari, 1
nolu Hali¢ Vapuru, Bulbul Vapuru, Biga Vapuru, Hayrullah
Vapuru, Kesendra Vapuru, Mahmut Sevket Pasa Gemisi,
Aydin Reis Gambotu, Hanefiya ve Plevne Vapuru basta
olmak tizere 38.000 ton tutarinda 31 ticaret gemimizi ba-
tirdilar. Bunun yaninda 200'den fazla yelkenli ve mavnayi
tahrip veya imha ettiler.

Buna karsilik itilaf Devletleri'nin de kayiplari agirdi. Harekat
sirasinda 5 ingiliz, 3 Fransiz ve 1 de Avustralya denizaltisi
olmak Uzere toplam 5818 ton tutarinda 9 denizalti bati-
rildi ve Turquoise adli Fransiz denizalti gemisi esir alindi®.
Deniz Ustlinden ve karadan ilerleyemeyen diigman suyun
derinliklerinden yol bulup Marmara'ya girebildi. Fakat asil
vazifeleri olan Besinci Ordu’nun istanbul ile olan irtibatini
kesemediler. Bogaz'dan ilk gecen AE-2 denizaltisi Marma-
ra Denizi'nde ilk sancak actiginda Turklerden kimse teslim
olmadi. Zaman zaman Canakkale ile irtibatimiz kesintiye
ugrasa da tamamen durmadi. Alinan tedbirlerle disman
tam olarak durdurulamasa da hizi kesildi. Zaten Osmanli
Devleti denizalti tehlikesine karsi denizden ulagimini dur-
durup kara ulasimina agirlik verseydi, itilaf Devletleri'nin
Canakkale'den elleri bos gittiklerini géremezdi.
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