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BIR TAYYARECININ ANILARI

Vecihi Hiirkus Istanbul, Arnavutkdy Akintiburnu’ndaki
yalida Rumlarin hagi suya attiklar: giin olan 6 Ocak 1896'da
dogdu. Babas Istanbullu bir aileden Giimriik Miifettisi Fa-
ham Bey, annesi Zeliha Niyir Hanim'dir. Ug yaginda iken
babasi 6lmiis, ¢ok geng yasinda dul kalan annesi, ¢ kiigiik
cocukla birlikte kayinbiraderi, Harbiye’de eskrim ve resim
hocasi olan Sekiir Bey’in yanina siginmigtir. Ug kardesin
ortancasi olan Vecihi ¢ok canli ve hareketli bir ¢ocuktu.
Ilkokulu Bebek'te okudu. Uskiidar'da Fiiyuzati Osmaniye
Riistiyesi ve Uskiidar Pagakapisi idadisi'nden sonra sanata
olan ilgisiyle Tophane Sanat Okulu’na gecti. 1912'de Balkan
Harbi'ne enistesi Kurmay Albay Kemal Bey'in yaninda go-
niilli olarak katildi. Balkan Harbi sonunda Beykoz Servi-
burun’daki esir kampina kumandan oldu. I. Diinya Sava-
sI'na girerken Bagdat cephesine makinist olarak gonderildi.
Orada bir ucak kazasinda yaralanarak Istanbul'a déndii.
Yesilkoy'deki Tayyare Mektebi'ne girerek tayyareci oldu. 1.
Diinya Savag1 ve Kurtulus Savagi'nda tayyareci olarak go-
rev yapti. Kurtulus Savasgi iginde Akgehir'de Jandarma Ko-
mutan1 Ratip Bey’'in kizi Hadiye Hanim’la evlendi. Goniil
ve Sevim isimli iki kiz1 oldu. Sonraki yillarda, Istanbul’da
iken sevdigi, ancak Anadolu’ya gegtigi icin ailesi tarafindan
kendisine verilmeyen fhsan Hanim’la evlendi ve Perran
isimli bir k1z1 daha dogdu. Ugiincii kez 1950'de Hadiye Ha-
nim‘la yeniden evlendi.

Hayatimin sonlarinda ¢ok sikint1 gekti, ugamayacak duru-
ma diigiiriilen ugaklarinin sigorta giderleri ve bunlarin fa-
izleri de borcuna eklendiginden, vatana hizmeti dolayisiyla
baglanan ¢ok yetersiz maagina bile haciz kondu. Ankara’da
anilarin1 yazdig1 siralarda beyin kanamasindan komaya
giren Vecihi Hiirkus, insanoglunun Ay‘a ayak basmak tize-
re ugtugu giin olan 16 Temmuz 1969 tarihinde Giilhane As-
keri Tip Akademisi Hastanesi'nde hayata gozlerini yumdu.
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Onsoz

Turk havacilik tarihi; daha 14. asirdan hiz alacak kadar eski ve
Tiirk adina yakisan parlak bir maziyi enteresan tesebbiislerle
siisleyecek kadar olgun hatiralar tasir. Bu hakikate inandigim
icin diinya havacilik tarihinin efsane kokusu veren sayfalarina
bakmak ihtiyacin1 bile hissetmiyorum. Diinya havacilik tarihi
diye anlatilanlar; 16. asirda Leonardo da Vinci'nin, insanlarin
ugabilecegini diislindiigiinii, fakat insan kudretinin bu ise yet-
meyecegini anlayinca tesebbiisten vazgectigini yazarak basliyor.

18. asirda bir Ingiliz’in tegebbiisiinden bahsederek, bu yol-
da fiili bir tecriibesi olmamakla beraber, bu tegebbiisiin beynel-
milel havacilik ¢caligmalarina esas olduguna isaret ediyorlar.

Bu tarihten yarim asir sonra bir Fransiz'in yaptig: bir cift
kanat ile kosturulan bir araba arkasina, ayaklar1 yerden kesildi-
gi icin ilk ucan adam lakabini veriyorlar. Bu tarih 1867’dir.

Gene bu tarihten 23 sene sonra Alman Lilienthal, meyda-
na getirdigi iki kanat ile stiziilme uguslar1 yapmaya baghyor
ve pek ¢ok defa tekrar ettigi bu tecriibelerde ugus uzunlugu-
nu 150 metreden daha fazla ileri gotiiremeyerek, motor kuvveti
ihtiyacini hissediyor. Burada itiraf etmek lazimdir ki; Lilienthal
u¢maya muvaffak olmustur ve tayyaresine motor ilavesi tecri-
belerinde diiserek 6lmdiistiir (1890). Bu tarih diinya insanlarinin
havaciliga 6nem vererek fasilasiz calismaya bagladig) tarihtir.

Simdi bir an da gozlerimizi Tiirk havacilik tarihine cevire-
lim. Semerkant’ta Hoca Feyzullah Efendi’'nin Ulu Cami minare-
sinden yaptig1 ugus tecriibesi tam 16. asirdadir (Hicri tarih 907).
Bu tecriibenin 6liimle neticelendigini 6greniyoruz, fakat unut-
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mamak lazimdir ki her ilim yolunun verdigi gibi, havacilik il-
minin de bekledigi kurbanlar vardir.

Bu vakadan sonra Karadeniz sahilinde Of kasabamizda
basarili bir ugus tecriibesinin yapildigin1 6greniyoruz. Oflu
Molla Uzun Hasan adli bir Tiirk genci; kiigiikliigiinden beri de-
rin bir zevk ile takip ve tetkik ettigi mart1 kuglarinin kanatla-
rin1 taklit ederek yaptig bir ¢ift kanat iizerinde ugus tecriibe-
lerine baglamis ve pek kisa bir zaman iginde derin ugurumlu
Of caymin yamaclarinda karsidan karsiya gecmeye muvaffak
olmustur. Fakat o zamanin telakkisine gore bu muvaffakiyeti,
milli bir duygu ile benimseyemeyen mutaassip softalarin “Bu
adam seytandir. Oldiiriiniiz” suretindeki tesvikleri iizerine
medrese talebeleri tarafindan tagsa tutularak oldiirilmiistiir. Bu
konu bugiin dahi Of kasabasinin hazin bir hikayesidir. Halen
orada bu kahramamin soyundan yagayan insanlar vardir.”

Bundan sonra, yurdumuzun en esash tarihi bir vesikasi
olan Evliya Celebi'nin Seyahatnamesi'nde, 17. asra ait notlarindan,
Ahmet Celebi'nin miistesna bir muvaffakiyetle yaptig1 ugus tec-
riibelerini okuyoruz. Hezarfen lakabini1 kazanmus olan bu Tiirk
alimi, Okmeydani'nda yaptig1 bircok ugus etiitlerinden sonra
Galata Kulesi'nden havalanarak Uskiidar'da Dogancilar meyda-
nina kadar u¢mus ve muvaffakiyetle yere inmistir. Evvela tarihi,
sonra da ugus mesafesinin vaziyetini ve uzunlugunu géz oniine
getirecek olursak bu ciiretin biiyiikliigii ve ilmi manas: kendili-
ginden meydana ¢ikar, ¢iinkii bugiin bile plandrciiliigiin vardig:
yiiksek terakkiye ragmen Galata Kulesi'nden denizi asmak sure-
tiyle Uskiidar’a kadar planérle uculmasi yelken ugusu mevzuun-
da degerli pilotlar1 dahi diisiindiirecek bir ugustur.

Daha sonra Lagari Hasan Celebi'nin ayn tarihlerdeki havai
fiseklerle yaptig1 havaya yiikselisi ve parasiite benzer bir aletle sa-
limen yere inisi; keza 1850 tarihinde Bebekli Nuri Bey’in neticede
bir ayag1 kirilan ugus tecriibeleri Tiirk zekasinin degerli basarilar:
oldugu kadar Tiirk havacilik tarihinin éviintilen hatiralaridir.

Bu vakalar gosteriyor ki, Tiirk varhgimin havacilik yolun-
daki tesebbiis ve ugus tecriibeleri azimsanmayacak kadar baga-

* Yazar tarih belirtmese de kronolojik siralamaya bakildiginda bu ugus denemesi-
nin 15-17. yiizyillar arasinda yapildig: anlagihyor.

8



nly; tarihi de, Tirk havacilik babasi adini Tiirk’ten gayr1 millet-
lerde arattirmayacak kadar eski ve belgelenmisgtir.

Eger bu degerli tesebbiisler ve eserler, yabanci milletlerin
verdikleri 6neme yakin bir tesvik bulsalardi, bugiin diinya ha-
vacilik babasi1 adinin Tiirk tarihine mahsus bir seref olarak ka-
lacaga siiphe gotiirmez bir hakikat olurdu.

Hizmet hayatimin oldugu kadar, milli havaciigimizin tari-
hine de ihtiva eden bu eserde, isbu maksatla olaylar: gercek ola-
rak okuyucularima sunmak, ac1 da olsa kendi hata ve ihmalleri-
mizi biitiin unsurlariyla anlatarak, gelecek ve yetisecek geng va-
tandaglara ibret levhasi halinde uyarma konularini ortaya dok-
mek tek gayemdir. Ama bu konular bazi kimselerin hosuna git-
meyecektir. Ben bunlara pesinen soyleyeyim ki, bu eserde agik-
ladigim hakikatler, milli havaciigimizin durumundan dogan
reaksiyondur. Evet havacilik davasini ele aldigimiz tarih bellidir.
Diger milletlerle atbas1 bagladigimiz bu yoldaki durumumuzu
teknik anlamiyla hicbir manada bagdastirmaya imkéan yoktur.
Bir an igin okuyucularimin dikkatlerini Istiklal Savagi'na gevir-
melerini rica edecegim. Biz o savagi ne sartlar icinde yapmustik!
Kadin erkek biitiin Tirk insani hicbir davet beklemeden seve
seve topraklara viicudunu siper etmisti. Kirik dokiik kanatlarla
savagan havacilarimiz ise mahrumiyetin en ac1 kosullar: icinde
bogusuyor, fakat istilac1 kuvvetleri ezmekten ve parcalamaktan
hali kalmiyorlardi. Bu sartlara ragmen kazanilan biiyiik zaferin
sonunda milli ihtiyaglar belirlendi ve yurdumuzun her yerinde
fabrikalar kurularak milli kalkinma yollar1 tutuldu. Fakat milli
havaciigimiz adina iimitlerimiz hala Tiirk’ten gayr1 milletlerin
endustrilerine baghdir. Bizde ise her bagarili enerjiyi yikmak ve
parcalamak sanki teamiil nevinden bir illettir bu yurtta!

Fakat unutmamak lazimdir ki Biliytik Ata’nin yarattig: bir
yurt ve bir cumhuriyet idaresi iginde yagiyoruz. Ata’'mizin su
sozii en glivenli kuvvetimizdir: “Ey Tirk gengligi. Muhtag ol-
dugun kudret damarlarinda ki asil kanda mevcuttur.” Iste bu
s0z i¢in inaniyorum ki, Tiirk cumhuriyet kiiltiirii, bugtin degil-
se bile yarin her imkan1 hazirlayacak ve milliyet sevgisi bagim
ve inkilap kiiltiiriinii kuracaktir.

Vecihi Hiirkug






BIRINCI BOLUM
Havacilik Hayatima Adim Atarken

Toplu halde ilk kez yayimlanan, Tayyareci Vecihi Hiirkug'un anilarinin birinci
bsliimii daha énce, “Havada Vecihi 1/4 Asir” (Kanaat Kitabevi, Ist. 1942) adiy-
la yayimlanmugtir. ikinci bélim ilk kez yayimlamyor. Ugiincii boliim ise kizlari
tarafindan kendisine ait notlardan derlenmistir. Yazarin iislup ve dil 6zellikleri
genel olarak korunmus, sadece imlasi diizeltilmistir. (yay. n.)



Tayyareciligi beraber 6grendigim grup, hocam ve arkadaglarim. 1915.



Havacilik Hayatima Adim Atarken

1915 yih Ikinci tegrin ayinda Bagdat’a gelmigtik. Her taraf ziim-
riit renklere biiriinmiis, bu giizel diyarin bahgeleri sevimli yaz
cicekleriyle siislenmis bir haldeydi.

Biz 7. Ordu’'nun hava iglerini hazirlamaya memurduk. Bu
sebeple beraberimizde getirdigimiz pek ¢ok tayyare malzemesi
ve tayyareler vardi.

Bagdat civarinda ugusa miisait meydan ararken Azamiye
mevkiinde durmustuk, buras1 hurma ormanlari ile sarilmis ge-
nig bir saha idi, her bakimdan miikemmel bir tayyare iissii ola-
bilecek bir durumda idi. Hi¢ vakit gecirmeden ise baslayarak
bir yandan tesislerimizi kurmaya, bir yandan da tayyarelerimi-
zi hazirlamaya bagladik.

Bu iklim ve iyi hava sartlan icinde kisa bir zamanda ba-
sardigimiz igler goze carpacak kadar zengindi. Bu arada biiyiik
bir hangar da kerpig duvarla oriilerek yiikselmisti ki, hazirladi-
gimuz tayyareleri bu suretle agikta kalmaktan kurtarmistik.

Ben heniiz tayyareci degildim, ¢ocukluk hayatimin ¢ilgin
caglarini yasiyordum. Beni daha 1914 yilinda havacilarimiz ara-
sina ¢ceken hadise Tayyareci Fethi, Sadik ve Nuri Beylerin Misir
seyahatlerinde sahadetleri olmustu. Daha kiiciikten beri kabi-
na sigmayan bir enerji tahsilimi teknik bir mecraya sokmus-
tu. Sporun her nevinden zevk aliyordum. El igleri bakimindan
minyattir tayyare modellerim daha o zamandan goéze carpi-
yordu. Yaradilis itibariyle de gevik, atletik, biraz da hir¢in bir
cocuktum. Havacilik hakkindaki diigiincelerim hudutsuz gok-
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ler kadar genisti. Ugmak arzum oniine gegilemeyen bir tugyan
halinde benligimi sarmustu.

Daha Istanbul’da iken bana ugus zevkini o zamanin en
degerli tayyarecilerinden Mlz. Cemal Bey vermisti. Bleriot ti-
pinde olan bu tayyare ile u¢tugumuz zaman yerden ayrilirken
ifadesi miimkiin olmayan sevingle karisik biiyiik bir heyecan
anin1 yasiyordum, ¢iplak bir govdenin tlizerinde agzimi aca-
muyor ve ¢ok giicliikle teneffiis edebiliyordum. Bu hal ihtimal
ki ilk ugusun tabii olan heyecaninin bir fevkaladeligi idi, ger-
cekten, o zaman ug¢mak fevkalade bir cesaret ve salimen yere
inmek de hemen hemen bir mucize telakki edilirdi. Hatta Av-
rupa’da bile ne bu ilmi hakkiyla taniyan ve ne de inanarak
ucanlar vardi.

Bu sartlar altinda ikinci ugusumu Bagdat’'ta hazirladi-
gimiz Parazol tayyaresi lizerinde ve Tay. Yzb. Mehmet Ali
Bey idaresinde tecriibe ugusuna yiikselerek yapiyorduk.
Hava giizeldi. Motor, tayyare her sey normal ve iyi idi. Yalniz
Mehmet Ali Bey bu tip tayyare ile ilk kez uguyordu. Ayni za-
manda, bu pilot 0 zamanin en géze ¢arpan ciiretli aslarindan
idi ki, Istanbul’da Harbiye Nezareti meydanina inmis ve Ye-
silkoy’den Bursa’ya kadar ucarak ilk defa Marmara’y1 hava-
dan agmist1.

O yerine yerlesti, motorun son tecriibesini yapti. Her sey
hazirdi, ben de rasid yerine oturmustum. Harekete gectikten
kisa bir zaman sonra yerden ayrildik, hassas ve hafif tayya-
remiz ne giizel uguyor ve ne cabuk yiikseliyordu demeye ve
etrafima bakmaya vakit bulamadan birdenbire tayyaremiz iki
tarafina kisa yapraklanmalar yaptiktan sonra bas asag) dikildi
ve donerek yere carpti. Bu sukut o kadar ani oldu ki, ben ken-
dimi tayyare yiginlar1 arasinda bulmaktan bagka bir sey anla-
mamigtim.

Yere ¢ok siddetle carpmustik, ben tahammiilii miimkiin ol-
mayan bir ac1 igcinde miitemadiyen gogsiime bastirarak teneffii-
siimii temine ¢alisiyordum. Belimde ezici bir agr1 vardi. Bulun-
dugum yerden kurtulmak ve kagmak igin biiyiik bir enerji sarf
ediyordum, fakat ne miimkiin! Sanki ayaklarim bir mengeneye
sikistirilmigti, viicudum da aym derecede bir tazyik altinda idi.
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Etrafima bakindim, hentiz kimse yetisememigti fakat pilotu-
mun ac1 ve gayri tabii hiriltilarini isitiyordum. Ani bir gayret-
le ayaklarimi siyirarak kendimi enkaz arasindan ¢ikardim ve
arkadasimin yardimina kostum. Karsilastigim vaziyetle viicu-
dum diken diken olmusgtu, zavalli arkadagimin yiizii ve ayag:
parcalanmus, bitkin bir hal almigti. Ben de ayakta duracak hal-
de degildim. Nihayet yardimcilar vak’a yerine yetistiler ve ar-
kadasimi da enkaz arasindan ¢ikararak bizi sedyeler tlizerinde
hastaneye gotiirdiiler.

Hastanede derin bir gefkat ve ihtimam bulmustuk, ikimiz
de tedavi olduk ama ben arkadasima nazaran daha kisa bir za-
manda iyilestim, fakat su sartla ki; benim bel kemigim, arkada-
simin da yiizii ve ayag) sakat kalmgt1.

Kisaca ifadeye ¢alistigim bu oldiiriicii kazadan sonra tay-
yarecilik hevesim sonmek soyle dursun, aksine olarak daha
kuvvetli bir iman halinde benligimi sarmust1. Iste bu sevginin
tesiri altinda 1srarla yaptigim miiracaatlarim tizerine tayyareci-
lik tahsili yapmak icin merkezden aldigim emir iizerine Istan-
bul’a donmiigtiim.

1916 yilinin mayis ayi ilk haftasiydi. Yesilkoy tayyare mek-
tebinde uguslara baslamistim. Fakat bu talim uguslarindan ev-
vel ¢ok ¢ok ugmak suretiyle, gecirdigim biiyiik kazanin asabim
tizerinde biraktig1 korku izlerinden kurtulmak istiyordum. Bu-
nun i¢in o zamanin akrobat, yiiksek tayyarecilerinden Hayret-
tin Bey’e rica ettim. Esasen daha riistiye siralarindan arkadagim
olan bu geng havaci, benim samimi ricam istedigimden daha
da genis yapmaya ve beni sik sik ugurmaya baglamist1.

Itiraf edeyim ki, bu ucuslarda igimi saran bir korku iginde,
ezici heyecan anlar1 gegiriyordum. Arkadasim tayyareyi hangi
tarafa yatirsa, Bagdat kazasi1 duygularimda canlaniyor, sanki
tayyareyi agirhgimla diizeltecekmis gibi aksi tarafa kasiliyor-
dum! Bu hal stiphesiz o korkung kazanin izi ve eseriydi. Hal-
buki ben tayyareci olacaktim. Bu azmimde muvaffak olabilmek
icin, bu korkuyu kokiinden atmak zorunda nefsimle ¢ok mii-
cadele ettim. Ve az zaman icinde muvaffak olarak kuvvetli bir
enerji ile agilan havacilik kabiliyetimin siiratle inkisaf etmeye
bagladigini gordiim.
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Ugusa basladigimin ikinci haftas1 sonu idi, hocamla bera-
ber uguslarimin heniiz 25.sini yapmistim. Biitiin arkadaslarla
birlikte nege icinde gecen bu c¢alismamizdan yiiksek bir zevk
duyuyorduk. 21 Mayis 1916 glinii, sabahin alaca karanliginin
siyrildig1 anlarda gene ugus talimleri yapmak tizere toplanmisg-
tik. Tayyaremiz hazir, hocamiz da gelmisti.

Ik ugus hazirhg yapilirken hocamin beni gagirdigini isit-
tim, bir yanlishk olmasi ihtimaliyle tereddiit ederek yanina
kostum. O bana tayyareyi gostererek binmemi isaret etti ve
esas pilot yerini bana birakti. Bir an sagirmigtim. Ciinkii sira be-
nim degildi ve yalniz ugus igin de bir sey hissetmis degildim
ve kendisi de bir sey s6ylememisti.

Beraberce yiikseldigimiz bu ugus meger bir kontrol ugusu
imig! Yere indigimiz zaman talebe yerinden yere atlayan ho-
cam, evvela etrafina bakindi ve havayr bos bulduktan sonra
yalniz ugacagimi bana sdylerken bazi talimatlar1 da sozlerine
katt1 ve bir kenara cekildikten sonra, ugus isaretini verdi.

Hi¢ beklenmeyen bu hal karsisinda hem sasirmis hem de
sonsuz bir seving duymustum. Heniiz uguglarim pek azdi, hu-
susiyle bu 25 ucus esnasinda hocamin bir defa bile olsun her-
hangi bir ihtarini isitmemistim. Mesleki sevgime ilmi bir iman
katarak inangla, zevkle hatta gurur duyarak uguyordum.

Iste bu mahiyetteki metin bir irade ile motorumu besleye-
rek yerde kogsmaya bagladim. Sanki tayyarede yalmz degildim,
kendimi her giinkii normal talim u¢usunda ve arkamda hocam
varmig gibi duygulanarak birinci ugusuma yikseliyordum.
Benligimde en kiigiik bir degisiklik hissetmeden giizel bir ugus
yaptim ve yere indim. Bu giizel ugusumun miikéafat1 olarak
bana bir ugus daha verildi. Ikinci ugusumu da ayni serinkan-
lilikla, miikemmel diye tavsif edilecek bir durumda yaptiktan
sonra, etrafimi saran biiytliklerimin ve arkadaglarimin sami-
mi tebriklerini topladim. Bu giizel bagari ile ben hem hocamin
ilk talebesi hem de o yil ¢alismalarinin ilk ugucusu olmugtum.
Artik yurdumun mavi ufuklari bana ve kullandigim tayyareye
besikti, kendi idarem ve kendi irademle uguyordum.

Az zamanda gosterdigim kabiliyetin bana kazandirdig:
inang sayesinde vaktinden ¢ok evvel rasid kursu hizmetlerine
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de katilmistim. Bu ¢ok u¢gmak firsatinin temin ettigi tecriibele-
rimle bir buguk ay gibi kisa bir zamanda havacilik ilmine ait
ogrendiklerim ayn1 zamanda bana hava cambazliklarim1 da
muvaffakiyetle basarmak imkanini1 vermisti ki, bu suretle mu-
hitimde inangh bir sevgi topluyordum.

Daha sonra cephe hizmeti zamani geldigi igin tayin edil-
digim Kafkas 7. Tayyare Boliigiine, o zaman rasid kursunu
yapmak iizere Istanbul’da bulunan ad1 gegen béliik komutan
Yzb. Siikrii Bey’le birlikte Kafkas muharebe mintikasina hare-
ket ettik.

Kafkas Cephesi

Hava hizmetleriyle yurduma faydali olmaya bagladigim bu
muhit, sarp daglarla ¢evrelenmis ve tizerinde kar eksilmeyen
sivri tepelerle oriilmiis yurdumuzdan bir parcadir. Bu korkung
sahikalar lizerinden asarak vatan miidafaasina ¢alisan, benden
evvelki degerli arkadaglarimizdan tayyareci Mlz. Abdullah,
tayyareci Mlz. Cevdet ve tayyareci Hiisnii Beylerin! hizmet
hatiralarini saygiyla anarim. Bununla beraber miittefik havaci
arkadaglarimizin da kendi arazilerine benzemeyen bu daghk
muntikaya bir tiirlii 1sinamadiklarin1 burada zikretmek de bir
haksizlik degildir.

Nitekim boltuge iltihakimizi miiteakip, kumandanim Siikri
Bey’le birlikte ziyaretine gittigimiz muhterem ordu kumanda-
nimuzin biitlin s6zleri bu iklim ve arazi mevzuunda toplaniyor
ve bilhassa kumandan Pasa’nin manali yakinmalar: hep, miit-
tefik arkadaslarin ugus vazifelerine olan ilgisizliklerine daya-
niyordu. Hatta goriigiilen bu iklim mevzuu, kumandan Siikrii
Bey’in hakkimdaki tevecciihkar temennileri ilizerine nihayet

1 Tayyareci Mlz. Abdullah Bey, uzun seneler havacihgimizda pek ¢ok hizmetler
yapmis heniiz yagsayan en eski tayyarecilerimizdendir. Halen hava yarbayi ve
hava hizmetlerinin bir varligidir. Tayyareci Mlz. Cevdet Bey, pek ¢ok hizmet ha-
tiralar1 olan ve gok geng yasinda amansiz bir hastaligin neticesi olarak hayata ve
hava hizmetlerine doyamadan aramizdan ugan bir arkadagtir. Oliimii 1916'dur.
Tayyareci Hiisnii Bey. Bu arkadas da hayatini giizel hizmetlerle siisledigi sira-
larda aramizdan u¢mus ve bize derin bir elem birakmugtir. Oliimii 1916'dur.
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Kafkas havalarinin uguga miisait olup olmadig1 keyfiyetinin
tetkiki ihtiyacin1 dogurmus ve bu vazifede beraber bulunmak
arzusunu gosteren Ordu Erkan-1 Harbiyesi'nden Yzb. Baki Bey
de ugusa istirak etmisti ki, bu ¢ok sempatik geng arkadasla yap-
tigimiz tetkik ugusunun giizel ve biraz da heyecanli bir hati-
rasi vardi.

Bu tetkik ugusundan hasil olan miispet kanaatten son-
ra, uzun zamandan beri yapilamayan onemli bir kesif vazifesi
emri almigtik. Fakat 6teden beri oranin, hava sartlarinin ugu-
sa miisait olmadig1 iddiasinda bulunan yabanci arkadaglar
yeni calisma seklinden kuskulanarak onlar da ayni giin igin
bir ucus hizmeti istemislerdi! Meger bu vazife talebi, samimi
bir hizmet rekabetinden ziyade onlarin iklim iddialar1 aksi-
ne kararlagtirilan yeni ¢alisma seklinin dogurdugu infial eseri
olarak; neticesi 6liimle de sonuglanacak olsa iddialarinin ispati
icin tertip edilmis bir plan mahsulii imis.

Vak’a su suretle meydana ¢ikmist: Ordu kumandanliginin
emirlerine gore, her iki vazifenin yapilmasi igin, iki tayyare
hazirlanmigti. Birinci tayyarede Siikrii Bey’le ben, Erzincan ve
havalisinde kesif ve taarruz, ikinci tayyare ise, Kelkit mintika-
sinin hizmetlerine hazirlanmistik.

Sabah erken meydanda tayyaremizin son igleriyle ugrasi-
yoruz. Ikinci tayyareyi idare edecek olan arkadaglar da geldiler.
Fakat bize selam bile vermediler ve hareketlerinde belirli bir te-
lag goriiliiyordu. Ne goériistiik ve ne de anlastik. Onlar asik bir
cehre ile tayyarelerine bindiler ve uzaklastilar.

Biz hi¢bir sey diisiinmeden, bu soguk harekete hayret et-
mistik, hatta onlarin bu siiratli hareketleri karsisinda gecikti-
gimizi zannederek arkadasim hayli sinirlenmisti bile. Tayyare-
mize yerlestik ve kisa bir motor tecriibesinden sonra harekete
gectik. Meydanimuz kiigiik ve etrafi cok arizal idi. Yani, bilhas-
sa kalkis halinde kiiciik bir motor ari1zasi feci bir felakete sebep
olabilirdi. Mamafih tayyaremiz yeni ve bakim da iyi oldugu
icin en kiiglik menfi bir noktay: diisiinmek bile hatirimiza gel-
miyordu.

Yerden kalkmistik ve heniiz normal bir yiikselis ugusuna
girmistik ki, bu sirada ve takriben 15-20 metre yiikseklikte bir-
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denbire motorumuzun rate arizasi1 yapmaya basladigini hisset-
tim. Meydanin heniiz nihayetindeydik. Oniimiizde etraf1 ariza-
larla dolu kayalik derin bir vadi ve altimizda da bir kéy vardi,
iki yanimiz kamilen arizali ve kayaliklardi. Etrafima bakindim,
inebilecek en kiiglik bir yer bile yoktu. Derhal ani bir kararla
tayyareyi doniise gecirdim. Yiiksekligim ¢ok az oldugu igin
meydan istikametini aldigim zaman, tayyarem tamamen mev-
cut yiiksekligi kaybederek stiratten diismiis ve son giicti ile an-
cak meydanin dis kenarini tutabilmisti.

Bu sartlar altinda inis tabii biraz sert oldu ve tayyarenin
kuyruk mahmuzu kirildi. Bu kurtulus ugus teknigi ile ifadesi
mumkiin olmayan ani bir kararin eseri idiyse de, daha ¢ok iyi
bir sansin dogurdugu tesadiifiin eseriydi demek daha dogru
olur. Ciinkii daha heniiz 40 ugus saati doldurmamis ¢ok geng
bir pilottum ve boyle bir tecriibe de yapmamigtim. Hocamun,
bilhassa kalkis halinde, motorsuz olmak sartiyla 50 metreden
asag1 doniisiin, ekseriya oliimle neticelendigi hakkindaki s6z-
leri derslerinin esasini tegkil ederdi ki, bu vak’anin sadece bir
mahmuz kirilmas: ile atlatilmig olmasina hakl olarak sevini-
yordum.

Bu ani hareketten bir sey anlamayan rasidimin yiiziine
baktim, o sebepsiz sandig1 inisin manasin1 sorarken dudak-
larinda manal bir nida beliriyordu! Halbuki ben orduya lazim
bir tayyareyi ve iki eleman ciiretli bir irade ile kurtardigim
icin, arkadasimdan daha bagka tiirlii bir soz beklerken, bu ac1
sorudan irkildim ve “Sebep simdi ortaya ¢ikar!” dedim. Ciinkii
bu ariza seklinde normal bir bakim hatas hali yoktu.

Tayyareyi hangarin Oniine alarak arizay: tetkike basladik.
Boliigiimiiziin bas makinisti tayyarenin iyi hazirlanmis oldu-
guna kani bir halde tayyarenin motorunu ¢alistirmaya basladi,
bu kisa tecriibe sonunda, tayyareden atladi ve higbir anza ol-
madigin soyledi. O an béliikk kumandanimizin halinde bir infi-
al ve mevcut arkadaslarin dudaklarinda manal1 birer giiliimse-
me belirmisti. Sanki biitiin bu arkadaslar, beni ugus isteksizligi
ile itham ediyorlardi.

Bu kritik durum iginde bir an bile sarsilmayarak derhal
kafamda hadiseyi tahlile ve sebepleri arastirmaya basladim.
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Boyle bir hadise ne gibi tesirler altinda meydana gelebilir?
Teknik esaslarin, kafamin i¢cinde, bu mechulii sardig o an, bii-
tiin ilmi bilgilerimle motorun enstalasyon semasini inceden
inceye karnstirtyordum. Kiigiik bir zaman iginde, fikrimin sap-
landig1 nokta iizerinde durmak ve motoru ¢alistirmak ihtiya-
cin1 duydum.

Tayyareye atladim ve makiniste isaret ederek motoru ¢alis-
tirdim. Bas makinistin tecriibesine benzeyen bu ¢alismada yal-
niz su fark vardi: O, motorun ytiksek devirde ¢alismasini kisa
kesmis, ben ise devam ettirmistim. Ciinkii o mechuliin belirme-
si icin, ancak motorun kendiliginden siikiitu bir zaruretti. Bu-
nun i¢in ellerimi tayyareden disan ¢ikardim ve neticeyi bekle-
dim. Bir dakikadan daha kisa bir zaman sonra evvela motor ok-
suirdii, sonra devir diiserek yavasladi ve durdu. Derhal bas ma-
kinist yanima kosarak, tayyarenin igini ve gaz manetini kontrol
etti. Bu suretle her seyden evvel en ehemmiyetli olan nokta,
motorun kendiliginden inkita ettigi hadisesinin meydana gel-
mesiydi. Bu vaziyet kargisinda daha genis bir mana ifade eden
bir diigiince ile bas makinistimizin go6zlerinin icine baktim. Bu
bakisimda “Hani motorda bir sey yoktu?” demek gibi bir soru
vard1. Diisiincelerim tamamen ve esefle tahakkuk etmisti.

Motorun arizas1 hakkindaki tahminim aynen diistindii-
gum gibi benzin akisinin duraksamasindan hasil oluyordu.
Fakat sebep heniiz bir mechuldii. Bu noktay: aramaya bas-
lamistik. Umumi kaideler dahilinde biitiin borulari, enstalas-
yonu ve filtreleri soktiik, ayr1 ayr1 her parcay1 muayene ettik.
Nihayet karbiiratore gelen benzin borusunun baglanma yerin-
deki lastik boruyu soktiigliimiiz zaman, bu noktanin tikali bu-
lundugunu gordiik. Béyle bir tikanikliga sebep olabilecek her-
hangi bir parcanin filtreden gecerek buraya gelmesine imkan
yoktu. O halde... “Bir Alman dergisinden koparilmig kagitlar-
la” tikanmigt1.

Bu vak’ayl, muayenemizin neticesini ve bizde hasil olan
kanaatleri dogruca ordu kumandanhgimiza bildirdik ve tay-
yaremizin yeni hizmetler i¢in hazirliklariyla ugrasmaya basla-
dik.
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Ikinci tayyarenin o giinkii ugustan dénmedigi ve mezkur
tayyarenin cephe mintikas1 yakininda kirilmigs bulundugunu
notlarimda buluyorum.

Ilk Savas Ugusum

Tam 25 yil 6nce aralik ayinin dondurucu giinlerinden bi-
riydi. Rasidim $iikrii Bey’le hazirlanmis ve tayyaremizin son
hazirlik tecriibelerini tamamlamistik. Donmus bir tabaka ile
ortiilii Susehri'ndeki kii¢liik meydanimizdan sarka dogru kos-
maya basladik. Her tiirlii muharebe cihazlariyla dolu olan tay-
yaremiz kisa bir mesafede yerden ayrildi ve etrafimizi gevrele-
yen daglar arasinda yiikselmeye bagladi.

Altimizda uzanan Sugehri vadisini buzlar 6rtmiistii. Kayisi
bahgeleri qiplak, tarlalar 1ssizdi. Yer yer gordiigiimiiz kiigiik
koyler, toz mavi duman yiginlarina sarilmisti. Sabah ¢ok erken-
di, zeminde ne insan ve ne de canl1 bir mahluk goriiliiyordu.

Giines heniiz ¢ikmisti, fakat cansiz bir ¢ehrenin fersiz go-
ziine benziyordu. Etrafini ¢evreleyen harelerin renksiz huz-
meleri bu cansizligin ifadesiydi. Bu 6lgiin kis giinesine dogru
giderken, biz onu kucaklayacakmig gibi uguyorduk. Havada
uyusturucu ve uyutucu bir siikinet hali vardi. Biz, bu kis ugu-
su icin iyi giyindigimizi zannederken daha ilk dakikalardan
itibaren listimeye baglamistik.

Sugehri vadisinden sonra, Melekserif vadisine atlarken
hep o arizalar tizerinde ilerliyorduk. Nihayet cephe mintikasi-
na gelmistik. Melekserif vadisini Erzincan ovasindan ayiran bu
yiiksek daglar, beyazlara biiriinmiis muharebe mintikasiydi.
Dondurucu sogugun tesiri altinda zeminliklere siginmig kuv-
vetleri bu kar yiginlar: arasinda se¢mek kolay bir sey olmadig:
halde, ilk harp ugusum oldugu icin, hi¢bir hedefi g6zlerimden
kacirmamaya galisiyordum.

Altimizdaki arazi hallerine uydurulmug piyade ve topgu
mevzilerinin yerlerini bulmak cidden zor bir isti. Eger diisman
mevzilerinde hareketler olmasa, bu mevkileri tespit hemen
hemen imkénsizdi. Bu suretle aragtirarak ilerledigimiz cephe
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mintikasinda sabahin erkenliginden istifade ederek, diismani
gafil yakalamis ve ehemmiyetsiz bir ates mukabelesi arasinda
Erzincan ovasina atlamigtik. Kisa bir zaman sonra uzaktan gor-
diigiimiiz Erzincan kasabasi, hafif bir duman perdesi altinda
sabah hayat1 yagiyordu.

Cephe mintikasindan bagka hicbir noktada esash bir can-
lilik gormeden hedefimize yaklastik ve altimizdaki mevcut
duman perdesine ragmen her seyi iyi goérdiigiimiiz gibi, asil ta-
arruz edecegimiz diisman hava iissiinii miikemmel bir surette
fark ediyorduk.

Ben hava karargahi iizerine dogru giderken rasidim da
bombalarini hazirliyor ve tizerindeki emniyet pimlerini gika-
riyordu. Biz bu hazirlikla meggul iken yalmiz bir noktaya tizii-
lilyorduk ki, diisman tayyare karargéahi, Erzincan kasabasinin
hemen simalinde ve evlerin pek yakininda idi. Bu sebeple bom-
balarimizi ¢ok dikkatli atmak mecburiyetinde bulunuyorduk.
Ciinkii kigiik bir sapma hatas1 birka¢ zavalli vatandasimizin
da felaketine sebep olabilirdi. Iste bu zaruretin tesiri ile ok
iyi bir istikamet tlizerinden ilk bombamiz1 hedefe dogru yol-
ladik. Birkag yalpa hareketinden sonra agagi dogru dikilerek
gozlerimizden kaybolan bomba, kisa bir zaman sonra, hangar
oniinde yiikselen kesif bir duman siitunu ile iyi bir isabet isa-
reti vermisti. Bu bombamiz diismana ilk atesimizdi. Fakat aym
zamanda mektep talimlerinin iyi ¢alisilmis oldugunun giizel
bir deliliydi. Arkadasim aslen siivari yiizbagisiydi. Bu miinase-
betle, rasat hizmetlerinde yiiksek ihtisas1 olacag tabii olmakla
beraber, bombacilikta da gogiis kabartan bir bagariya sahip ol-
dugunu gosteriyordu.

Bu basarinin sevinci ile derhal doniise gegerek aymi isti-
kametten tekrar hedef ilizerine gelmeye bagladim. Bu defa da
arkadasim hemen ayni nokta tizerinden iki bombayi, birbirini
takiben ellerinden birakt: ve derhal geri kalan bombalarimiz
atmak tlizere doniise gectik ve attigimiz yeni bombalarin tesir-
lerini aramaya bagladik. Gene bir o kadar kisa bir zaman son-
ra, birinci bomba birbirine yakin iki hangar arasinda ve ikinci
bomba da iiglincii hangarin hemen yaninda kalin duman sii-
tunlar1 meydana getirdiler. Bunlar ve bunlar: takip eden bom-
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balarimiz vazifelerimizi iyi basarmis olmaktan dogan bir se-
ving halinde duygularimiza heyecanlar katiyordu.

Bu taarruz esnasinda etrafimizda ve uzak mesafelerde sira-
lanan isabetsiz topgu ateglerinden bagka bir tehlike goremiyor-
duk. Halbuki biz her tiirlii tehlikeye ve hatta hava muharebesine
bile hazir olarak bu hizmete kosmustuk. Ne diisman tayyareleri
goriildii ve ne de bizi rahatsiz edecek bir hareket gordiik. Her-
halde burada da evvela diismani gafil avladigimiz gibi, attigimiz
bombalarin isabeti ile onlar1 hareketten mahrum birakmistik.

Odevimizi iyi bir halde bagarmanin verdigi huzurla do-
nerken, yolumuza tesadiif eden kuvvetlerin mevkilerini not
ediyorduk. Fakat her nesenin bir yeisi ve her yokusun bir inisi
oldugu gibi, avdetimizde yeni zorluklar baglamigt1. Evvela so-
guk biitiin siddetiyle bizi sarmaya ve o sirada biitiin kuvvetiy-
le siddetlenen bir garp firtinasi bizi kuvvetle sarsmaya baglad.
Motorun hareketini yiikseltmek elimde degildi. Bu ylizden tam
bir randiman alamadigimiz motorun devir diigtikliigii tayya-
remizin yiikselis kabiliyetini azalttig) gibi, yaptigim yiikselme
miicadelesinin tesiri siiratimizi de azaltiyor ve buna eklenen
firtinanin hizi bizi yolumuzdan ehemmiyetle alikoyuyordu. Bu
sartlar icinde giigliikle tutunabildigimiz 3 bin metre irtifada,
arasinda bulundugumuz daglarla bir hizada, hatta bir¢ok nok-
talarda bu daglardan ¢ok daha asagilarda uguyorduk.

Avdet ugus zamani igin, yaptigimiz hesaba gore, en kisa
ucus hattini intihap zorunda kalmistim. Ciinkii ancak 5 saatlik
bir ugusla tissiimiize donebilecektik ki, benzin depomuzun ala-
bilme haddi bu zamani ucu ucuna karsilayabilecekti.

Halbuki bu hat iizerinde cephe mintikasi, ugtugumuz yiik-
seklige cok yakindi Bu suretle ezici bir miicadele icinde ilerle-
digimiz sirada oniimiizdeki diisman mevzilerinden firlayan
binlerce askerin silahlarina sarilarak kosustuklarini ¢ok yakin-
dan goriiyorduk. Aramizda yalmiz iki yiiz metrelik bir irtifa
farki vardi. Bu yakinlik dolayisiyla, degil toplarin, hatta mitral-
yozlerin ve tiifeklerin bile siirekli yaylim ateslerini isitiyorduk.

Bu korkun¢ mintikaya girdigimiz zaman hakiki bir cehen-
nem atesiyle sarilmistik, korku hatirima gelmiyordu. Yalniz
sogugun siddetli tesiri ile sarsilan viicudum o kadar titriyordu
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ki, direksiyondaki ayaklarim bir istikrar teminine muvaffak
olamiyordu. Cepheden aldigimiz firtina, tayyaremizi bu 6lim
tehlikesi karsisinda askiya alinmis bir hedef haline koymustu,
sanki duruyorduk.

Mermi yagmurunun paralayici huzmesi iginde kanatla-
rimizda agilan delikler, celik dikmelerde hasil olan yaralar her
an biraz daha ¢ogaliyor ve her noktadan iizerimize gevrilen
toplarin sarapnelleri bizi infilak dumanciklar arasina almis,
siddetli tarrakalariyla kulaklarimizi paraliyordu.

Bu tehlike i¢inde ne kadar bocaladigimizi bilmiyor um. Yal-
niz keskin hareketlerle zikzaklara baslamistim. Elimde isabet
ihtimalini azaltacak bu hareketten bagka bir gare yoktu. Iste
tam bu sirada kanadimizi hemen govde yanindan paralayan
bir infilakla sarsildik ve yuvarlandik. Tayyareyi diizelttigim
zaman dondim, arkadagima baktim, ikimiz de vaziyetin ciddi-
yetini anlamigtik. Cephe iizerini hafifce ge¢meye basladigimiz
bu sirada arkadasim makineli tiifegine sarild1 ve siperler iize-
rine tevcih ederek mermileri bosaltmaya baslad: ki, bundan
sonra diisman ateginin seslerini isitmeden arkamizda siralanan
sarapnel dumanciklarinin dokiintiilerini goriiyor ve tehlikeden
kurtuldugumuzu anliyorduk.

Bundan sonraki yolumuz 110 kilometre idi ve artik tehlike
kalmamugti. Fakat hala dondurucu sogugun tesiri altinda titri-
yordum. Ve titremekten bagka bir sey hissetmiyordum. Hatta o
kursun yagmuru arasinda ¢cenemden aldigim yarayi bile hisset-
memigtim.

Yere indigimiz zaman ugus bashgimi ¢ikarrken elim, ge-
nemde iri bir parcaya takild1 ve aynaya baktigim zaman, ge-
nemin tizerinde iri bir ceviz halinde donmusg kan pihtisin1 go-
rerek yarali oldugumu fark etmistim, yiiziim de don tesiriyle
simsiyah olmustu.

Etrafimizi saran arkadaslarin bes saatten fazla siiren bu
ucusun dogurdugu heyecanli meraklarin1 gidermeye caligir-
ken, ayn1 zamanda tayyaremizin aldigi1 85 mermi ve sarapnel
tam isabetinin miinakasasini yapiyorduk ki bu kadar ¢ok isabet
bir rekor oldugu gibi, boyle bir tehlikeden kurtulmus olmak da
bir mucizeydi.
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Tam bir muvaffakiyet halinde basardigimiz bu ilk ugus
vazifesi, tehlikenin azameti kadar bize biiyiik bir enerji kay-
nag1 olmus, duygularimizda irade mefhumunun sonsuz inan-
cin1 dogurmustu. Herkesin, basit bir u¢may1 bile tehlikeli
telakki ettikleri bir zamanda milyonlarca mermi huzmeleri
arasinda ve en fena hava sartlar1 icinde dahi havacilik ilmi-
ne inancin verdigi kudret, vazife agkinin kutsal nuruna vesile
oluyordu.

Bir Muvaffakiyet ve Ilk Taltif

Yil 1917. Biitiin arkadaslar, geng, zinde bir eneriji ile Tiirk
adina serefler tasiyorduk. Diisman hava kuvvetleri susmustu.
Biitlin ugus vazifelerimizi, karsimizda hi¢bir hava kuvveti yok-
mus gibi yapiyorduk. Hele bombalarimiz hasim karargahini
pek yildirmis ve bir harabeye cevirmisti. Hatta bir giin bir diis-
man tayyaresinin cephe tizerinde attig1 bir mektup, arkadas-
larimizin miiessir hiicumlarinin ne agik bir delili idi. Mektup
asag1 yukar1 su mealde idi:

“Ard1 arkasi kesilmeyen bomba hiicumlariniz, ahali-i Islam
hassaten nisvan iizerinde biiyiik tesirler yapmaktadir. Bundan
sarfinazar olunmast....”

Rus Ordusu Kumandani

Bu mektup elimize gectigi zaman, diisman tayyare ka-
rargahinin, sehrin hemen simalinde kurulmus olmasinin
manasini anlamig ve bu mektupla ahali-i Islam nami altinda
tayyarelerin saklanmak istendigini ogrenmistik. Fakat biz
bombalarimizi yalniz bir hedefe atiyorduk ki, bu hedef yurt-
taglarimiz degil, ancak ¢ok iyi tanidigimiz diisman tayyare
karargahi idi.

Iste bu hiicumlarimizin belirttigi korku ve acz iginde diis-
man havacilig1 ¢ok zor bir durumda kalmis oldugundan, cep-
heye av tayyareleri getirmek suretiyle az zamanda Erzincan ve
Kelkit tayyare boliiklerini takviye etmislerdi ki, bu tayyareler-
den biri Kelkit’e gelirken yolunu sasirdig igin cephe mintikasi
gerisinde bulunan Alacura’ya inmis ve ileri kitalarimiz tarafin-
dan muhafaza altina alinmisti.

25



Bu kendiliginden gelen tayyarenin haberi tizerine, ordu-
nun emri ile tayyareyi teslim almak igin Yzb. Stikrii Bey ve Ma-
kinist Sabri Bey oldugu halde, Alacura’ya hareket ettik. Uzun
siiren bu yolculugumuzda yalniz tahminlerimize uygun mu-
hayyel bir tayyareyi goriiyor ve giizel bir ava tayyaresi temen-
nisiyle diisiincelerimizi ihtiyactmiz hesabina tevile calisiyor-
duk. Filhakika malzeme bakimindan zor bir durumdaydik, sa-
yet bir tayyare kirimi vaki olsa, aylarca beklemek mecburiyeti
vard1.

Miittefiklerimiz, kendi ihtiyaglarimi bile, biiyiik zorluklar
icinde kapatabiliyorlardi. Nitekim, av tayyaresi ihtiyac1 hakkin-
daki miikerrer miiracaatlarimiza, bir sene gectigi halde, cevap
dahi alamamuistik. Halbuki diisman hava hazirliklary, her gecen
giin biraz daha genigliyor ve bizler icin ciddi bir tehlike mahi-
yetini aliyordu.

Uzun ve yorucu bir siivari yolculugundan sonra, Alacu-
ra’ya varmustik. Cephenin hemen gerisi olan bir mevkide asker
kitalarindan bagka bir sey yoktu. Derhal mevki kumandaniy-
la temas kurularak ele gegirilen tayyareyi gérmek istedigimi-
zi soyledik. Yanimiza verilen bir zabit arkadasla dogruca yeni
tayyarenin yanina geldik. Yeni iki motorlu Gaudron tipinde
miikemmel bir bombardiman tayyaresi goriince, hayret ve se-
vingler icinde kalmistik.

Tayyarenin taghk bir yere inmis olmasi dolayisiyla, pat-
lamuis lastiklerinden bagka bir arizas1 yoktu. Her tiirlii harp teg-
hizat1 izerinde ve tamamdi. Motorlar1 Rohn tipinde oldugun-
dan, hicbir yabancilik hissetmemistik. Hemen hazirhga basla-
dik ve beraberimizde getirdigimiz benzini depolara koyduktan
sonra motorlar tecriibe ettik.

Yalniz bu motorlarin yag ihtiyaci hintyagi oldugu igin, bul-
mak hayli zor bir isti. Fakat bizi boliige gotiirecek kadar, hasta-
neden tedarik ederek hazirliklarimizi tamamladik ve tecriibe-
lere bagladim.

Hi¢ tanimadigim, bilhassa iki motorlu olmas: itibariyle
o zamana kadar hi¢ u¢gmadigim bu tayyare bana hi¢ yabanc
gelmemisti. Rahat oturusu ve genis goriisii ile tayyareyi daha
fazla sevmistim. Biraz yiikselis ve birka¢ doniis ile tayyareyi

26



AR AR : g
Ruslardan elde ettigimiz ¢ift motorlu tayyaremiz.
1- Pilot Vecihi, 2- Résid Yiizbag. Siikrii Bey, 3- Makinist Sabri Bey.

tanidiktan sonra, yere indim. Son hazirliklarimiz: da yaptiktan
sonra, beraberimdekilerle birlikte tekrar yiikselerek Susehri is-
tikametinde u¢maya bagladik.

Altimizda uzanan sarp bir dere yatag1 ve keskin ugurum-
lardi. Altin kayalarin yer yer orttiiglii Sebinkarahisar suyu ko-
piikler halinde kayalardan atlayarak akiyordu. Yesil daglarin
sardig1 bu manzara, gozlerimizin zevkini dolduran giizellik-
lerdi. Tayyarenin yiiksek ¢ikis kabiliyeti, 6nlimiizde hemen
hi¢bir mani birakmamuigti. Hele goriis hususiyeti fevkaladeydi.
Bu suretle kazangli, giizel bir sabah gezisi yaparak arkadas-
larimla beraber nege iginde boliiglimiiz karargahina muvaffa-
kiyetle indik.

Tayyareyi merakla bekleyen diger arkadaslarimiz, bu bii-
yik kazangtan son derece sevingliydiler. Filhakika, boliigii-
miiziin tayyare ihtiyaci bakimindan, bu tayyare ¢ok degerli
bir kazang idi. Benim igin de giizel bir tecriibe ve basar: ol-
mustu. Biraz sonra, bilhassa bu iki motorlu tayyareye yakin
bir alaka gosteren ylice Ordu Kumandanimiz Fevzi Pagsa Haz-
retleri meydana tegrif ettiler ve ¢cok begendikleri bu tayyareyi
muvaffakiyetle getirdigimizden dolayr memnunluklarini bil-
dirdiler.

Bu biiyiik Kumandanimizin yiiksek tevecciihleri ve taltif-
leri hizmet agkimizin kuvvet kaynag) olmustu.
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Tiirk Tayyareciliinde Ik Hava Zaferi

Umumi harbin iiglincii senesi icindeyiz. 26 Eyliil 1917 sa-
bahi rasidim Siikrii Bey? ile Kelkit istikametinde yeni bir vazife
ucusuna ¢ikmistik.

Havada derin bir siikiinet vardi. Ugtugumuz mintikanin
yalcin kayaliklardan oriilmiis uzun vadileri, glimiis dereleri ve
yiiksek daglar1 bizi karsilayan tabiat giizellikleriydi. Oniimiizde
acilan uzak ufku kizil bir nur kaplamus, giilen gehresiyle yiikse-
len giines sabahin soguk dalgalarin1 dagitmaya baglamisti.

Ucuyorduk, kanatlarimizi tasiyan hava tabakalarini keskin
palalari ile yaran pervanemizin hir¢in giiriiltiisii iginde yiikse-
liyorduk. Ara sira arkadasim ve ben, uzayan yolumuzun degi-
sen tabii giizelliklerine bakarak giiliisiiyor, konusuyor ve emni-
yetin verdigi nese ile hedefimize yaklasiyorduk.

Yerden kalkisimizin tam 40. dakikasinda, Kelkit cayi iize-
rine varmugtik. Irtifaimiz da 3 bin metreyi bulmustu. Bu istika-
mette arazi kismen ingin oldugu igin, cephe mintikasinda yiik-
sekligimiz zeminden itibaren takriben 1400 metre idi. Fakat bu
irtifada dahi diisman harekatinda hicbir nokta goézlerimizden
kagmiyordu.

Arkadasimla aramizda vazifelerimizi soyle taksim etmis-
tik. O diisman kuvvetlerini tespit ederek notlarini tutuyor, ben
de vazife hatt1 lizerindeki seyriisefer isimden bagka, diisman
tayyarelerini arastirmakla meggul oluyordum.

Diismanin tayyaremizi karsilayan topgu ateglerini, saat
5.40'ta grmeye baglamstik. Iyi nisancilara sahip oldugunu bil-
digimiz topgular, bugiin, ihtimal sabah mahmurlugu tesiriyle
olacak, hedeflerini bulamiyorlardi. Tayyaremizden uzak nok-
talarda beliren sarapnel dumanciklari, dogru bir tabirle endaht
kaidelerinin giiliing tezahiirii halinde siralaniyordu. Burada iti-
raf etmeliyim ki, bu acemi topgularin hatali atislari, bize daha
iyi firsat veriyor ve aramak mecburiyetinde bulundugumuz
hedefleri kolaylkla gosteriyordu. Velhasil uygun sartlar iginde
manileri atlayarak hedefimize yaklastik.

2 Siikrii Kogak, T.H.K. Bagkan: ve Erzurum Milletvekili.
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Kelkit hafif sislere sarilmis kiiciik bir kasaba. Igcinde kolor-
du karargahu ile bir tayyare boliigii var. Vazifemiz de diisman
mevkilerindeki umumi degisiklikleri tespit etmekle beraber,
diisman tayyare karargahina hiicum etmekti.

Diisman hava kuvvetlerini takviye ettikten sonra, biz bi-
raz daha dikkatli bulunuyorduk. Iste bunun igin, Kelkit iizerine
yaklasirken, daha uzak mesafelerden, bilhassa tayyare kararga-
hin1 gozlerimden hi¢ ayirmiyordum ki, o sirada Kelkit kasaba-
sinin sarkinda birbirini takip eden iki uzun toz bulutu yiikseldi.
Evet iki tayyare yiikseliyordu. Bu vaziyeti arkadasima goster-
mekle beraber, bir an evvel bombalarimizi sarf etmek lizumunu
hatirlattim. Bu konugmamizi yaptigimiz kisa zaman, hedefimize
yaklagmamiza kafi gelmisti. Istikamet bakimindan, hedefi tam
altimiza almigtim. Arkadasim bombalarin emniyetlerini tizerle-
rinden aliyor ve sapma hesabin1 yaparak atma zamanini bekli-
yordu. Nihayet rasidimin ellerinden kurtulan biiyiik bir bomba,
boslukta sallandi. Bu birakis umumi atis usullerine dayanan,
ayn1 zamanda takip edecek bombalarimizin sapma sartlarin da
kontrole yarayacak olan birinci atigti. Cok kisa bir zaman sonra
altimizdaki tayyare hangarinin pek yakinindan yiikselen du-
man siitunu, isabetin iyi oldugunun bir isareti idi. Demek heniiz
zeminde hava sakin ve bomba atislarina tesir edebilecek esaslh
bir riizgar degisikligi yoktu. Bu kontrolden sonra arkadagimin
hazirladig biitiin bombalarimizi ayni sartlar altinda hedefimi-
ze siraladik. Rasidim bombalar birbirine o kadar yakin atmist
ki biitiin bombalarimiz diisman hangarlarina ciddi birer tehlike
oldu.

Birinci isimizi iyi bir bagar ile tamamlamis ve yeni bir sa-
vasa hazirlanmistik. $imdi biz havada yalniz degildik, yiikse-
len diisman tayyareleriyle goriilecek hesaplarimiz vardi ve ni-
tekim ben bombardimanimiz sirasinda bile bizi karsilayacak
rakiplerimizi gozlerimden ayirmiyordum.

Bu vaziyette 80 kilometre diisman igindeydik, tabii ciddi bir
durumumuz ve kritik bir mevkiimiz vardi. Gergi, heniiz hasim
tayyarelere hakim bir mevkideydik. Fakat gerek ¢ok igeride bu-
lunmak, gerek iki diisman tayyaresi ile ayn1 zamanda savag
mecburiyetinde kalmig olmak elimizdeki avantajin kiymetini
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azaltabilirdi. Iste bunun igin hakim mevkiimizi kaybetmemek
sartiyla, yavas yavas cephemize dogru yanagsmaya bagladim.

Diisman tayyarelerinin uguslarinda bariz bir ayrilik vardu.
Bir tanesi Moran avci olacak dogumuzda ve bizden ¢ok uzakta,
ikinci tayyare Gaudron, biz gekildikge {izerimize dogru gelerek
altimizda yiikselmeye calisiyordu.

Hep o uzun Kelkit ¢aymnin iizerindeydik. Diisman duru-
mumuzun akintisina kapilmis gibi, miitemadi tehlike iginde
ylikselmekte 1srar ediyordu ki, hava harbi tabiyesinde boyle bir
hata ancak asap buhraniyla miimkiindiir. Bu suretle ikimiz de
genis turlar yaparak cepheye dogru akiyorduk.

Artik zaman yaklasmisti, aramizdaki mesafe kisalmus,
hasim tayyare ve sahislarin net goriilmek imkan1 dogmustu.
Vaziyetin lehimize yararh bir hal aldig1 anda, arkadasimla ki-
saca anlastik o makineli tiifegini hazirlarken, ben de arkada-
simin atesine yarar bir vaziyet aliyordum. Aramizdaki mesafe
1-2 yiiz metre mesafeye inmis, hasim tayyare de en tesirli ateg
muintikamiza girmisti. Bu vaziyette arkadasim tiifegi cevirdi
ve sarkarak diismana atege basladi. Kisa siiren siirekli bir ates
akintis1 birden sustu!.. Bu zamansiz inkitain sebebini anlamak
i¢in, hemen dondiim ve rasidimin yiiziine baktim. O asabi bir
halde tiifegin mekanizmasini zorluyordu. Tabii bu halde ¢ok
mugkiil bir vaziyette kalmistik. Bizim hazirladigimiz bu du-
rum diisman tayyaresi icin oldugu kadar, bizim icin de tehlike-
li idi. Aramizdaki mesafeyi isteyerek tamamen kapatmis, onun
yakic1 mermileri igine girmistik.

Ben her seyden evvel, keskin bir doniise gecerek bu tehli-
keden uzaklasmak mecburiyetini hissettim ve derhal doniige
bagladim. Heniiz hdkimiyetimizi muhafaza ediyorduk, arka-
dasim da tiifegin aksiligiyle ugrasiyordu. Fakat inatc1 bir aksi-
lik bir tiirlii diizelemiyordu. Bu durumda hizmet benim tiife-
gime diisiiyordu, derhal rasidimla kiigiik bir isaret anlasmasin-
dan sonra, uygun durumdan istifade etmek igin, kisa bir ma-
nevra yaparak hasim iizerine dikildim. Cok kuvvetle tahmin
ediyorum ki, asabi bir buhran i¢indeydim. ilk hava harbim ve
ilk hiicumumdu. Makineli tiifegimi isletmeye bagladigim za-
man atesim kisa siirmiis, oniimde hedef biiyiidiigii halde bir
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netice alamamistim. O anda tekrar keskin bir ranversmanla
hem diismandan a¢ildim, hem de hakim durum veren yeni bir
yiikseklik de kazandim.

Bu vaziyette gectigim ikinci hiicumumda, muhakkak daha
hakim bir hiicum ve daha kadir bir irade vardi. Suurum yirt1-
cillasmis ve hareketimde muvaffak olmaktan bagka bir sey du-
siinmez bir hal almistim. Bu dogan firsat iginde tayyaremizi
diismana dikmekle beraber, diismani goriis ¢cevrem igine aldim
ve genis bir sogukkanlilikla kumanda 16vyesi tizerindeki ates
diigmesine bastigim zaman, paralayici bir ses kulaklarimi dol-
duruyor ve diismana dogru akan kursunlarimizin tesiri, aralik-
larla siralanan izli mermilerin ¢izdigi aglardan belli oluyordu.

Bu hiicum ani sirasinda, 6nce Gaudron'un havada yaprak-
landigini, sonra da Kelkit cayina dogru arkasinda ince bir du-
man izi birakarak dikildigini gérdiim. Ne gariptir!

Insanlar arasinda ac1 akibetlerin oydugu acilar olmasa, za-
ferin negesine payan olmayacak.

Bu birinci vazife bitmisti. Simdi ikinci tayyare ile karsila-
sacaktik. Fakat bizden ¢ok uzakta idi. Bilmem neden? Moran'in
tayyarecisi arkadaslarinin bu feci akibetine uzaktan seyirci
kalmak acisina katlanmigti. Esasen bu iki tayyare birlikte ug-
salardi, sliphesiz biz daha ciddi bir durumda kalirdik. Onlarin
boyle ayr1 ugus yapmalari, muvaffakiyetimizi kolaylagtirmakla
beraber, bana su atasoziini hatirlatmigt:: Siiriiden ayrilani kurt
kapar. Filhakika biz bu tayyareyi ¢ok kolay diisiirmiistiik. Rasi-
dimin tiifegi inkita etmemis olsaydi, sonradan yaptigim birkag
harekete de ihtiya¢ kalmayacakti.

Ikinci tayyare ise, ihtimal bu harbin siiratle bitirilmesini
korku ve heyecanla seyretmis olacak ki, bize yaklagsmak soyle
dursun, bilakis miitemadiyen uzaklasarak gézden kayboluyor-
du. Zaman hayli ilerlemisti. Diisman mintikasi gerilerinde uza-
yan vazifemiz ugus saatini doldurmaya baglamugt1. Ikinci tay-
yarenin boyle bir hava sakasindan hoglanmadigin1 anladiktan
sonra, rasidimla anlasarak biiyiik bir bagsarinin heyecan dolu
sevinci icinde karsilikli tebriklerle el sikisarak iissiimiize don-
miistiik. Bu gerefli basan1 Biiyiik Kumandanimizin ve biitiin
ordu erkdniyla arkadaslarimizin takdir ve tebriklerine vesile
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olmustu. Hususiyle ileri firkalardan ve cephe kitalarindan gon-
derilen tebrik hediyeleri karargahimizi bir “meyve hali” haline
dondiirmiistii. Biitiin ziyaretgilerimize bu nefis hediyelerden
ikram ediyorduk.

Tiirk havacihigr adina ilk hava muvaffakiyeti olarak kutla-
digimiz bu zafer, ayn1 zamanda rasidim S$iikrii Bey’le beraber
giydigimiz zafer tac1 olmustu.

Vazife Hayatimin Ilk Acist

8 Birinci Tesrin 1917. Bir pazartesi sabahi idi. Yeni aldigimiz
vazifelerin hazirhig) icin biitiin arkadaslar meydanda toplan-
mistik. Hangarlarimizda ¢ok erken baglayan hummali bir faali-
yet vardi. Iki tayyare birlikte ucacaktik.

Bir yandan tayyareler ¢ikariiyor ve hazirlik noksanlar ta-
mamlaniyor, bir yandan makineli tiifeklerin geritleri kontrol edi-
liyor ve bombalar yerlerine yerlestiriliyordu. O giinkii vazifemiz,
onemli bir kesif hizmetine giden arkadaglarimizi diisman tayya-

Sukuttan (diisme) sonra yanan tayyarenin enkazi.
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relerinin taarruzlarindan korumakt ve bu ugusa ¢ikacak olan ar-
kadaglarimiz Pilot Hayrettin Bey3 ve rasid1 da Mlz. Fikri Bey* idi.

Burada kayda deger ki; son giinlerde, bilhassa kazandi-
gimiz hava zaferinden sonra diisman, hava kuvvetlerini derhal
aval tayyareleriyle takviye etmisti. Bizim avc tayyaresi hak-
kindaki miiracaatlarimiz ise hep cevapsiz kaliyordu. Halbuki
cepheden si1zan haberlerden diismanin hazirlik ve ¢calismalarini
yakinen takip ediyorduk. Bugiinkii miisterek ucus ve himaye
tedbiri bu faaliyetin neticesiydi.

Ben bu vazifeye rasidim Mlz. Bahattin Bey?> ile gidiyor-
dum, hava muharebesinin vuku bulacag yiiksek ihtimal igin-
de oldugundan, bu cetin vazifeyi Bahattin’in istemesi onun
cogkun kaninin ciiretli bir tezahiiriiydi. Mlz. Bahattin Bey ¢ok
geng, heniiz rasid kursunu bitirmis atesli bir arkadasti.

Hig¢ yoktan negeler yaratan bu sevimli arkadasimiz muhi-
timizin en ¢ok giilen bir genci oldugu halde, o da benim gibi
o gin negesizdi. Bir kirikkligim yoktu, halimizdeki isteksizli-
gin neden ileri geldigini anlamaya vakit bulamadan tayyare-
lerimize atladik ve iki tayyare garp istikametinde yiikselmeye
bagladik. Bu ugusumuzda tabiatin giizellikleri ile degil, beraber
uctugumuz ikinci tayyaredeki arkadaglarimizin igaretle yaptik-
lar1 sakalarla meggul oluyorduk.

Arkadaglarimiz yerde kararlastirdigimiz gibi bizim sol ta-
rafimizda uguyorlardi. Cepheye yaklasinca onlar Erzincan’la
Kelkit'i ayiran silsileyi takip edecekler, biz de en kisa yoldan
Erzincan tlizerine varacagiz. Artik bu planimizi tatbike bas-
lamistik. Bu sabah diisman topgular: bizi ¢ok erken karsilhiyor-
lard. Etrafimizi saran infilak dumanciklarini o giinkii negesiz-
ligim olmasaydi, papatya buketleri manzarasi suretinde tasvire
calisacaktim. Bu sekilde merasim ¢ok alistigimiz bir istikbal ol-

3 Tayyareci Hayrettin Bey: o tarihten bu giine kalan havacilarimiz arasinda par-
makla gosterilenlerden biridir. Umumi Harp'te ve Istiklal Harbi'nde gosterdigi
yararlik ve sonra da orduya pek ¢ok tayyareci yetigtirmek suretiyle hocalik yap-
mug, simdi Hava Yollar: sef pilotudur.

4 Rasid Mlz. Fikri Bey: Enerijik, yiiksek irade ve seciyeye sahip ¢ok degerli bir
rasid, Umumi Harp iginde bir kazaya kurban olmustu. (1883-1918)

5 Rasid Mlz. Bahattin Bey: Cok sevimli kahraman bir arkadas, biiyiik zaferin ari-
fesinde Afyon lizerinde tutustugu bir hava muharebesinde pilotu Cemal Bey'le
sehit oldular.
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dugu icin, kaniksamig bir halde hafif zikzaklarla iizerlerinden
asiyorduk.

Cephe mintikas1 Melekserif vadisiyle Erzincan ovasini ayi-
ran 2800 rakiml sirtlar {izerinde idi. Biz bu cephe pargasini yal-
niz 400 metrelik bir farkla geciyor ve her seyi tanidigimiz igin,
biitiin kuvvetleri kolaylikla segebiliyorduk. Bir iki giin evvel
yaptigimuz kesif ugusundan bugiine kadar 6nemli bir degisiklik
olmamuist1. Yalniz miidafaa islerinde biraz daha canlhilik gorii-
yorduk. Diismanin ihtiyar ettigi bu zahmetler, kosusmalar, ni-
hayet birka¢ havai fisek niimayisinden bagka bir sey degilmis.
Bu mevkii de atladiktan sonra, uzaktan gérmeye bagladigimiz
Erzincan etrafindaki havacilik faaliyetlerini kontrol ederek iler-
liyorduk. Icimde heyecan yaratan bir hassasiyet vardi. Arkadag
tayyaresini himaye diisiincesi mi, bir hissikablelvuku mu beni
bugiin ¢ok miiteessir kilmigti. Sabahin morumsu aydinhg igin-
de her seyde bir canlilik ariyor, gézlerim her uzandig istika-
mette Ol¢iisiiz derinliklere kadar niifuz etmek istiyordu.

Buraya kadar arkadaglarimizla g6z temasin1 kaybetmemis-
tim. Onlar son goérdiigiim an bir sinek kadardi ve artik gore-
miyordum. Daha dogrusu simdi dost yerine diisman ugaga ari-
yordum. Nihayet yaklagtigimiz Erzincan simalindeki meydan-
da uzayan bir duman izi belirdi. Iste aradigimi bulmugtum. Bir
diisman tayyaresi kalkiyordu, bu vaziyette en yiiksek siiratle
meydan iizerine yaklasmak, hasmin gozlerini ilizerimize dog-
ru cekmek lazimdi Hafif sisle ortiilii Erzincan tizerinde 1600
metredeyiz, diisman altimizda yiikselmeye calisiyor, aramizda
yedi sekiz yiiz metrelik bir yiikseklik farki var. Siiphesiz haki-
miz. Ancak yamimizdaki agir bombalar yiikii ile bir harbi ka-
bul etmek tabii imkansizdir. Fakat itiraf lazimdir ki, diismana
hakimiyet gibi bir avantaji, bombalara hedef aramak zamanina
feda etmek, hava tabiyesinin en affedilmez bir hatasidir.

Halbuki ben o giinkii tecriibesizligimle, bu hatay: yapmis
ve arkadagima bombalarimizi siiratle atmak liizumunu soyler-
ken, hangarlar tlizerine tevecciih etmigtim. Yakin olan bu he-
def iizerine geldigimiz zaman, zaten arkadasim hazirlanmist:
ve birbirini takip eden bombalarimiz1 hangarlar 6niine sira-
lamasti.
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Bu bombalarin engin tahribati; bilmem diismandan ayril-
digimuz su kisa zamanin kiymetini telafiye kafi mi? Evet kisa
bir zaman, amma bazen bir anin bile nelere amil olabilecegini
unutmamak lazimdir. Nitekim bu kisa zamandan istifade eden
diisman avdet hattimiz tizerinde hayli agilmis ve irtifa almak
icin de epey bir zaman kazanmusti.

Bu vaziyette ikinci tayyaremizin emniyetini kurtarmak
i¢in vazifemizi yapmis, fakat biz zorlu durumda kalmistik.
Diisman tayyaresi miitemadiyen irtifa aliyordu. Bizim kendisi-
ne yaklastigimiz zamana kadar da irtifa alacak, bu suretle biz-
den daha yiiksek bir mevkii olacakti. Goriiliiyor ki, kiigiik bir
zaman hatasi, bize o giinkii talih harbimizin ilk safhasin1 kapa-
tiyordu ve bunun oniine gegmek de imkansizd.

Ugusumuzun yitiziincii dakikasinda genis ovanin iizerin-
de diismanla kargs1 karsiyaydik. Nieuport tipinde bir avci, mev-
kii, stirat ve ates kabiliyetleri her hususta tayyaremizden daha
yiiksek. Pilotu ciiretli, giizel hareketleriyle enerjik bir ugucu.

Arkadasimla bu manevralar arasinda hicbir sey konusa-
mamistik. Ben yalniz diismanin hareketlerini tetkikle mesgul-
diim. Dondiim arkadasimin yiiziine baktim ve kisa bir isaretle
bogusacagimizi anlastik ve kiiciik bir teskere ile arkadasima su
ciimleyi yazdim.

“Baha, diisman bizden yiiksek, teyakkuzda bulun, biitiin
is senin tifegine kaliyor. Ben sana en giizel ates vaziyetini ve-
ririm.” O giildii ve gozlerini tasdik igareti olarak yumduktan
sonra tiifegini yerinden ¢ikard: ve kuleyi saga ¢evirerek birkag
mermi ile bir prova atesi yapti. Sonra gene giildii, lizerime aba-
narak omuzlarimi sikti, “Hazirim” diye bagirdi. Giiler yiiziin-
den negeler tasan Baha bu vaziyette de neseliydi ve giiliistiik.

Karsilikli agik tur ugusunda idik. Diisman hakim ve taarruz
avantaji yalniz onun elinde, benim elimde yalniz bir imkén, o da
arkadasima serbest bir ates mintikasi hazirlamaktan ibaretti. Bu
vaziyette diismanla goz goze hayli dolastik. Ben ugusa muvazi
bir ates huzmesine girmek istemiyordum; diisman ise o firsat1
artyordu. Hava muharebesinde en miiessir huzme ugusa muvazi
atestir. Bu sebeple ben bu kaidenin aksine olarak hep yandan ta-
arruz imkéani birakiyordum ki, yandan vuku bulacak taarruzlar-
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da isabet ihtimali siirat miinasebeti ile ¢ok az oldugundan, mii-
dafaa halindeki miinferit hava muharebelerinde bu usul en iyi
bir miidafaa sistemidir. Bu sekilde devam eden hazirlik hareke-
tinden sonra tekrar arkadagimla anlasarak diisman tayyaresinin
altina akmaya basladik ki o da hiicuma mecbur olmustu.

Diismanin bu dalisini arkadasimin miidafaa atesi giizel
kargiladi. Ben de saga kayisla ates zamanini kisalttim. Hasim,
mermilerinin tesirsiz ziyani i¢in, en uygun firsat1 veren bu ha-
reket yiiziinden, tehlikesizce gecen birinci hiicumu miiteakip,
diisman saldirnisindan saga dogru cikarken, kaybettigi irtifai
tekrar almak igin kabre hareketi yapiyordu ki, bu firsat1 nimet
sayarak ben de keskin bir doniigle hasmin gerisine dogru git-
tim.

Yaptigim manevra ve aldigim vaziyet ¢ok miisaitti. Yalniz
irtifaimiz az oldugu igin, biz taarruz kabiliyetinden mahrum-
duk. Fakat hasim tayyare kabre ugusunda siiratinden kaybettigi
icin, aramizdaki stirat farkini telafiye imkan hasil olmus ve bu
firsatla diismanin kuyruk altina girmeye muvaffak olmustuk.

Rus tayyaresi yiikselirken daima sag tarafa doniiyordu.
Belki de diistiigiimiizii sanarak bizi sukut halinde gorecegim
diye asagilarda ariyordu. Filhakika bu ugus seklinde iistteki
tayyarenin alttaki tayyareyi gormesi imkansizdi. Ciinki hare-
ketimi onun hareketine tamamen uydurmus ve romorkunda
imigim gibi elime gecen bu mevkiye yapismistim.

Irtifaimizin azligina ragmen hakim bir vaziyeti tutmugtuk.
Bu vaziyette arkadasima yaptigim bir isaret lizerine atese bas-
ladik. Fakat bu giizel firsat1 6ldiiren hain bir inkita muhakkak
bir zafer vadeden atesimizi susturmustu. Cilgin gibi dondiim
arkadasimin yiiziine baktim; o, asabi haliyle tiifegin mekaniz-
masini agmaya ¢alisiyordu.

Bu atesimiz ¢ok yakin bir mesafeden oldugu igin, her hal-
de hasim sesi igitmis olacak ki, ani bir hareketle sola doniise
gecti ve takibimizden ¢ikt1. Biz de agikta kalmistik. Simdi ¢ok
ciddi bir vaziyette idik. Arkadasim heniiz arizay: diizelteme-
misti ve ihtimal, diisman bizim zor durumumuzu anlamisti ki,
serbest hareketiyle yakindan bir doniis yaparak ikinci hiicuma
geciyordu.
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Rus tayyarecileri arasinda: 1. Vecihi, 2. Rus yzb. Magevaryani, 3. Rasid Bahaettin Bey.

Tayyaremizin on tiifegi sabit oldugu igin bu vaziyet igin-
de tamamen silahsiz bir vaziyette kalmistik. Bu sartlar altinda
miidafaa veya selamet imkanini ancak akrobasi hareketinde
bulacagima inaniyordum. Igte inat¢1 diisman simalimizde kes-
kin bir virajla tayyaresini lizerimize ¢evirmeye basladi. Ben de
dolgun bir siiratle hasmi sag geriye almaya ve onu yan ategine
mecbur kilacak bir vaziyeti hazirlamaya ¢alistyordum.

Stiphesiz bu halde diisman, miidafaadan mahrum kaldig-
miza inanarak tayyaremize daha yakin sokulacak ve atesini ke-
sin isabet imkanlarinda kullanacakti. Bu tehlikeli hareketi tak-
dir ettigim icin, hem tayyaremi kullaniyor hem de bir an bile
gozlerimden ayirmadigim diisman hareketinin miiessir ates za-
manini bekliyordum.

Nihayet kisa bir zaman sonra bu an dogdu. Oldiiriicii bir ates
mintikasina girmistik. Genis bir sogukkanlilikla bekledigim bu
yakinlik icinde ¢ok sert bir hareketle saga dogru doniise gectikten
sonra, kanat lizerinde kayis yaparak tayyarenin altina akiyorduk.
Ben bu manevralar1 yaparken, diismanin sactig1 mermiler havada
ince izler birakarak sanki diisecek tayyareye aglar 6riiyordu.
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Bu hiicumu da tehlikesiz ve isabetsiz gecirmistik. Saniye-
lerle dl¢tilebilen ve birbirini araliksiz takip eden bu korkung ha-
reketler arasinda arkadasim hala tiifegini diizeltememisti. Diis-
man tayyaresi ise liglincii hiicuma hazirlaniyordu. Miidafaa ba-
kimindan ¢ok acikl1 bir durumda idik. Hava tabiyesi kaidelerine
sigmayan bu harp saganag) icinde emniyeti sadece akrobaside,
diisman atesini kisaltarak zamani uzatmakta ve diismani mer-
mi israfina mecbur kilmakta goriiyordum. Bu suretle hemen
ayn1 ugus sartlari i¢cinde hasmin daha ti¢ hlicumunu atlattik.

Bagladigimiz harbin 20. dakikasindaydik, araliksiz devam
eden miicadelenin yukarida yazdigim sebeplerden, heniiz daha
tifegimiz diizelmemisti. Oynadigim rolde muvaffak olmakla
beraber, bilhassa tiifek arizasinin asabim iizerinde yaptig: te-
sirden duygularimi aywramiyordum. Kisa bir zaman 6nce ka-
zandigim hava zaferini diigiiniirken, o giiniin tesadiifii iginde
aksi talihin dogurdugu mahrumiyetten mukabele edemedigi-
me yaniyordum. Bu vaziyette hir¢in ve asabi bir hale gelmis-
tim. Miitemadi kagmak, kagarak hiicumlar1 savmak tahammii-
lii miimkiin olmayan bir hezimetti. Iste bunun i¢in tabiata ve
mel'un tesadiife isyan ediyordum. Biiytik bir hirsla diismanla
kargilasmak, vuramazsam bile carpmak karar tizerindeydim.
Iki tayyare arasindaki nisbet farkina ragmen, son bir defa daha
diismana baktiktan sonra, bir sevki tabii gibi arkadagima done-
rek mukabil hiicuma gegecegimi bildirdim.

Bu kararimu tatbik icin hi¢ olmazsa birka¢ metre daha ir-
tifa kazanmak ilizere son turumu daha genis tutmus, devamh
cekigslerle yiikselmeye calismistim. Fakat diisman da ayn1 za-
manda bir o kadar hatta daha ¢ok yiikseklik kazaniyordu. Su
farkla ki, aramizdaki 150 metrelik irtifa farki degismemis ve
bu hakimiyet avantaji da diismana kalmigti. Onun elinde bulu-
nan imkanlar bizde tamamen aksi oldugu halde kararimu tat-
bike gectim. Ger¢i bu vaziyette bulunan bir tayyarenin husu-
siyle, miidafaa tiifegi islemeyen bir kesif tayyaresinin mukabil
hiicuma gec¢mesi cilginca bir karar ise de zafer zevkini tatmig
coskun bir gen¢ suurundan, bilhassa bu aksi sartlarin yarattig:
infial halinde, boyle bir karar1 beklemek pek gayri tabii olmasa
gerek.
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Iste kiyametler yaratan bu an 3300 metrede oldu. Iki tay-
yare, o yukaridan agagl, biz agsagidan yukar, kargihikli agilan
oldiirtict iki ategin izli huzmeleri birbirini kucaklayacakmis
gibi... Yalniz bir timit ve yalniz bir netice...

Hep o an: Bagimin iizerinde acisin1 heniiz unutamadigim
agir bir vurus, hislerim 6lgiin bir hayalet halinde mechul ka-
ranliklara gémiilityordu. Takdir!.. Oliim vukuu igin yalniz mu-
kadder olmak gerek. 25 yillik maceralarla dolu hayatimda tesa-
diif ettigim vak‘alarin korkung anlarini bir an diisiiniirken, bu
tehlikelerden heniiz yasayan bir viicudu ¢ikarmay: ancak mu-
kadderat mefhumu ile 6l¢ebiliyorum.

Evet benim igin s6nen bir hayat aralig1 sirasinda karnimda
beliren tokatlamanin uyarmasi, bir basiibadelmevt gibi gozleri-
mi actl. Korkung bir sukut (diisme) halinde oldugumuzu anlattu.
Derhal kendimi toparlayarak tayyareyi elime aldigim zaman
pervanenin yiiksek devir halinde ¢alismasina ragmen motor se-
sine benzeyen bir giiriiltii isitmiyordum. O anki irtifa saatim 1800
metreyi gosteriyordu. Demek tam 1500 metre diismiistiik. Fakat
bu ne kadar zaman stirmiistii, bilmiyordum. Yaraliydim, neremin
yaralandigin1 da bilmiyordum. Yalniz bagimda siddetli bir agrn
bana bayginliklar veriyordu. Kendimi yokladim, ellerimle yiizii-
mii, boynumu ovaladim, ellerim kipkizil olmus, her tarafim kana
bulanmist1. Bu hal beni korkutmadi, bilakis irademe kuvvet, az-
mime iman vermisti. Hemen yanimdaki kii¢iik amonyak sisesini
burnuma gekerek vaziyete daha iyi hakim olmaya bagladim.

Motorumun siikiitu bir isitme arizasi degil, esash bir bo-
zuklugun alametiydi. Onu tekrar ¢alistirmak icin yaptigim bii-
tiin tedbirler bosa ¢ikiyordu. Demek o da benim gibi yaraliyds,
hem de can damarindan.

Diisman mermileri nokta ategi halinde motorun emme bo-
rusu uzerinde tekasiif ederek boruyu parcalamis. Bu vaziyette
ilk aklima gelen sey, Erzincan ovasinin kimsesiz bir yerine in-
mek, muimkiinse arizayi diizelterek tekrar ugup yurda donmek-
ti. Bu mimkiin olmazsa, son vazifemiz icin, diismana bir iske-
let yiginindan bagka bir sey birakmamak i¢in zaman kazanmak
oldu. Bu kararla tayyareyi ovanin kuzeybatisina gevirmigtim.
Ovada genis bir diizliik gormiistiim ve inise de miisaitti. Ancak
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ben arazi durumunu aragtirirken inmekte bulundugum istika-
mete dogru hemen her taraftan binlerce insanin kogsmakta ol-
duklarin1 da gormiistiim. Yapacagim ameliye ne kadar kisa olsa,
bu kosusma karsisinda arizay: bulup tamir etmek ve tekrar mo-
toru galistirarak ugup gitmekten sarf1 nazar, tayyareyi yakmaya
bile vakit bulamayacagim asikardi. Derhal kararimi degistirdim
ve tayyareyi bize zarar veremeyecek sekilde bir agaghga carp-
mayi digiindiim. Esasen yere pek yakindik. Saga bir doniigle
oniime tesadiif eden bahgenin agaglar arasina daldim ve iri bir
agacla birlikte korkung catirtilar arasinda yere yigildik.

Hakikaten yigilmigtik. Koca tayyare bir kiilge haline gel-
misti. Hemen yere atladim. Heniiz arkadasim tabii denecek bir
halde degildi. Ben ona nazaran daha ¢ok tabii denecek bir hal-
deydim. Gergi yaral1 bendim. Fakat hadisede o asabina hakim
ve basimizdan gegenleri ve tehlikenin biiyiikligiinii muha-
keme edebilecek bir durumda oldugu gibi, tayyarede de bagh
bulunmadigindan, sukut esnasinda tayyarenin igine diiserek
sitkismig kalmig bir haldeydi. Derhal kendisine yardim ederek
enkazin arasindan ¢ikardim ve hazirladigim kibriti yakarak
tayyareden dokiilen benzinin {izerine firlattim.

Artik son vazife de yapilmig, zavalli kusumuzun kemikleri
arasindan, kizil alevlere sarili kara bir duman siitunu hiirriyet-
lerimizi de beraber alip u¢maya baglamst.

Esaret ne ac1 bir sey. Son gayretlerden bitkin bir halde ara-
larina dustiigiimiz insanlardan yarali oldugum halde girkin
kiifurlerle karisik ¢ok fena bir muameleyle karsilastik. Duru-
mun asil aa ¢ehresi; bu agir kiifiirleri Ermeni sivesiyle etrafi-
miz1 saran kalpsiz vatandaglardan isitiyorduk! Bu hainlerin
tavirlary, sozleri, dil ile, sopa ile, daha uzakta iseler tas ve tiikii-
riik ile hakaret doluydu. Bu anda hiirriyetimin gittigine degil,
bu vicdansizlarin hakaretlerine mukabele edecek mecalde bu-
lunamadigima yaniyordum.

Zavalli arkadasim hala kendini toparlayamamusti. Tayya-
renin yanindan uzaklasirken, kiiciik bir dere i¢inde tlizerimize
cullanan bu nankor vahsilerin ellerinden zorlukla kurtulabil-
mis ve bir Rus stivarisinin yanina yetisebilmistik. Kazak neferi,
bir Rus ve bir diismand1 ve belki bombalarimizdan korkmus,
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kacmis ve heyecanl anlar gecirmisti. Fakat biitiin bunlara rag-
men, bir insand1, maruz bulundugumuz hakarete o da dayana-
mad1 ve nihayet siddetle kirbacini savurarak miitecavizleri hir-
palamaya baglad.

Bu siddet karsisinda uzaklasmaya mecbur olan sevgili (!)
Ermeni vatandaglarimizin uzaktan olsun azalmayan tecaviiz-
leri altinda son giiclimiizle yiiriiyerek vardigimiz ordu binasi
oniinde yigilip kaldim. Imdadima yetisen Rus doktorlari, beni
sedyeye yatirarak igeriye aldilar ve bir yataga uzattilar. Arka-
dasim Bahattin de yanimdaydi. Yaralarimi sefkatle saran bu in-
sanlarin muamelesi bizi ¢ok miitehassis kilmisgti.

Sonra, ziyaretimize gelen tayyarecilerle tanigtik. Basta uzun
boylu zarif bir ytlizbas: (Giircii imis) tayyareci Erkaniharp Ma-
¢evaryani'nin, bizi havada selamlayan ve sihhat dileyen, bu sik
takdim so6zlerine hayran kalmigtim. Dilinde tevazu, terbiyesin-
de genis bir nezaket vardi Diigiirdiim yerine selamladim di-
yordu. Sonra onu takip eden biitiin arkadaglarini tanitti. Biz de
isimlerimizi vererek meslektaslarimizi selamladik. Fakat ismim
duyulunca salonda bulunanlar arasinda gayri tabii bir hal belir-
di ve herkes yiiziime dikkatle bakmaya basladilar ki, sonradan
ordu terciiman: olan bir Tatar yiizbagsidan 6grendigime gore,
benim adim Ruslar arasinda “Kara tehlike” olarak soylenmekte
imis ve beni diiglirene miikafat vaat edilmismis.

Tedavi miinasebetiyle ii¢ giin Erzincan’da kaldiktan sonra,
uzun bir otomobil seyahatiyle Erzurum’a, burada da iki giin te-
davi edilerek Tiflis’e gittik.

Esaret altinda duydugum aci ile g6zlerim higbir sey gormii-
yordu. Bu giizel yurdumuzu inleyerek geciyorduk. Ana dilimiz
her tarafta kulaklarimizi dolduruyor, 1stiraplarimizi tazeliyor-
du. Nihayet seyahatlerimiz esirler yuvasi Nargin'de bitmisti.

Tiirk, Alman, Avusturyali, binlerce harp esirini sinesinde
barindiran bu 1ss1z adaya geldigim dakikadan itibaren kagmay:
diisiinmeye baslamigtim.

Hazar Denizi'nin kuzey ortalarinda oturmus bulunan bu
agagsiz kaya pargas), yilanlar yurdu, zavall esirlerin mezar:
oluyordu. Zabit, asker, memur, hepsi de ayni hayat sartlari igin-
de bakimsizlik ve gidasizliktan eriyorlardi. Gida maddesi ola-
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rak bildigimiz seylerden ne bulmak ne de getirtmek miimkiin-
dii. Biraz ekmek ve pek az gekerle icilen cay nami altinda kay-
namig su ile giinler oldiiriiliiyordu. Bu araya biraz simigka ve
biraz da sipigka katabilen o giiniin kahramani1 demekti. Ne ise
bu bahis tizerinde durmak istemiyorum.

Esarette iken biitiin diisiincem Hazar Denizi'nde bulunan
Deniz Tayyareciligi iissiinden bir tayyare calarak Tiirkiye'ye
tayyare ile kagmakti. Bu hususta oradaki Tirk dostlarimla
bircok goriismeler yapmis ve onlar1 bu yolda bana yardim et-
tirmeye ¢ok calismistim. Ama maalesef hicbir kimse buna ce-
saret edemedi. Sebebi Rus Hava tissiinde Rus’tan baska hicbir
yabanc1 bulundurulmamakta imis. Daha birkag¢ degisik kagma
planlarim ve tehlikeli tegebbiislerimden sonra ancak dordiin-
cl defasinda tahakkuk ettirebilmistim. Yiizerek yahut ¢camasir
teknesi ile Hazar Denizi'ni ge¢me tesebbiislerim yalniz basa-
risizhikla kalmady, kigsin uzun siiren deniz banyosu beni yata-
ga da diisiirmiistii. Fakat imanh bir azim, talihin bu ac1 ve kor-
kung tecellisini de yendi. Iran‘a Astara hududundan girmigtim.
Yeni bir muhitin hayat sartlar1 alisamadigim bir durumdu. Be-
raber kagmaya muvaffak oldugumuz arkadagim Istihkam teg-
meni Salih Bey’le ¢ok zor durumda kalmistik.

Serbest ve tarafsiz bir memleket diye tanidigimiz Iran, sanki
isgal edilmig bir mintikaydi. Cilinkii birgok yerlerde asker veya
sivil birgok yabancilara tesadiif ediyorduk. Bereket ki iki fakir
koyli roliimiiz, ellerimizde asalar, sakal biyiga karismus, tiragsiz
hallerimiz boyle tesadiiflerin doguracag; tehlikelerden uzaklas-
tirnyordu. Yalniz arkadasimin zayif yapili olusu, seferimize ayri
bir engeldi. Oniimiizde 1000 kilometreden fazla yolumuzun agil-
masi yalniz bacaklarimizin kuvvetine bagh idi. Vasitasiz ve pa-
rasizdik. Hos vasitamiz olsa da, tabiatin yarattig1 gibi kalmig bu
toprak pargasi lizerinde istifade imkéansizdi. Yolsuz ovalar, araba
ve tekerlek gormemis bir yurt, asirlarca toprag) lizerinden kar
kalkmamis buzdan merdivenli 1ss1z daglar glizergahimizda.

Dereleri, caylar kopriisiizdii ve mevsim miinasebetiyle de
biitiin sular tasmigti. Onlar1 yalniz gegit yerlerinden ytriiyerek
geciyorduk. Hele bir giin az daha can yoldasimi kaybedecek-
tim. Kuvvetli bir kar tipisi altinda genis bir nehri gecerken, su
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Yurda doniigte Acem kiyafetiyle.




benim ¢eneme kadar yiikselmisti. Arkadagimin ayaklarinin yer-
den kesildigi an belki i¢cimin en ¢ok sizladigy andi. Arkadasim
ylizme bilmedigi icin, daha evvelden verdigimiz kararla, elleri
elimde oldugundan, su iizerinde yiizmeye baslayinca suya mu-
kavemet miicadelem daha agirlasmisti. Fakat yilmadan ve arka-
dagimu da siiriikleyerek sudan giktik. Kurtuldugumuz bu mu-
hakkak oliimden sonra, devam eden tipinin altinda sirsiklam
viicutlarimizla kalmistik. Bir tek siginak bulunmayan bu 1ss1z
yerde, karla ortiilii yolumuzun, saatler siiren miicadele zarureti
olmasa donmak isten bile degildi. Cok giinlerimiz oldu ki, yiik-
sek bir dagin belini agsarken birka¢ saat evvel parcalanmis insan
ve hayvan kemikleri gibi, canavar izleri bize korku degil, daha
yiiksek bir enerji kaynag1 oluyordu.

19 Subat’tan Mart'in sonuna kadar devam eden bu yiirii-
yiis bize bir zuliim, bir iskence olmustu. Iptidai kéylerin normal
hayatina uymak suretiyle geceleri gecirmek de ayr bir azapti.
Velhasil bu esaret ve esaretten firar hadisesi, hayatimin bagh
basina bir mevzuudur. Bu mevzua eserde yer ayirmak, benim
icin maksattan uzaklasmak gibi bir sekil meydana getirir ki, bu
dogru degildir. Biitiin hayat sartlarina bir de gida mahrumiyeti-
ni katarsaniz, o zaman bu uzun ve ezici seyahatin nasil bir sev-
gi ve azim mahsulii olacag kendiliginden meydana gikar. Iste o
gaye hiirriyet ve yurda kavugmakt.

Nihayet dort ay sonra, giizel yurdumuzun sark hududundan,
Siileymaniye boélgesine giriyorduk. Cigerlerimizi dolduran saf
hiirriyet havasi, mahrumiyetlerimizin yaratici tesellisi olmustu.

Payitaht Hava Miidafaas

Esaretten kagip yurduma geldikten sonra hava kuvvetle-
rimiz umumi miifettigi, beni yeni tesekkiil eden Istanbul hava
miidafaas1 boliigline tayin etmisti. Umumi Harp’in sonlar-
na dogru, malzeme bakimindan mahrumiyetlerimiz asikard.
Miittefiklerimiz, Garp Cephesi'nde hava hakimiyetini ellerin-
den kagirmiglar ve biitiin endiistrilerinin hummal: faaliyetleri-
ne ragmen, yalniz kendi ihtiyaglarin bile karsilayamaz bir hale
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gelmislerdi. Bizim vaziyetimize gelince; her bakimdan oldugu
kadar bilhassa havacilik bakimindan, hatta feci denecek bir
halde bulunuyorduk. Bu miinasebetle kayda deger ki, bu tek-
nik ihtiyacin dogurdugu zaruret, ¢ok sevdigim havacilik yolun-
da bana yeni bir ¢alisma yolu agiyordu.

Bu yeni diigiincem; yurt miidafaasinin dogurdugu bir za-
ruret oldugu kadar, idealimi teskil eden milli havacilik yoluna
faydali olabilmek gibi, yerinde bir yurt 6devi imidi, ayn1 za-
manda bana sonsuz bir seving vesilesi oluyordu. Ciinkii, yurt
miidafaasinda en ileri bir silah olduguna inandigim tayyarecili-
gin ayn1 zamanda milli sanayie dayanmasi diigiincesindeydim
ve milliyet¢i bir goriisle daha ilerisini ve daha iyisini diisiin-
mek ihtiyacini duyuyordum.

Tayyarecilige ilk girdigim tarihlerde, havacilikta en ileri
gitmis milletlerde bile ehemmiyet verilmeyen tayyare modelle-
rinden, ben bagka limitler bekleyerek, yaptigim model tayyare-
ler lizerinde, ugus ilminin hususiyetleri i¢in miispet ve faydal
tetkiklerin tatbiki imkanlarini ariyordum.

Bu tasavvurlardan, sonraki zamanlarda ve mesela Kafkas
cephesinde iken ava tayyaresi yoksunlugundan dolay: bu ih-
tiyaci ilk defa orada hissetmistim. Hatta o zamanlar arkadas-
larimla, bu mevzu iizerinde goriigiiliirken, ortaya koydugum
diisiincelerim hayli giiliing mevzulara qigir agmust1. Fakat arka-
daslarim, insanlarin muvaffakiyetle ortaya koyduklar: eserleri
bliyiiterek imkéansizlik iginde olduklarin1 saniyorlardi. Simdi
bile mahiyetini anlayamadigim, bunun gibi telakkiye benzeyen
bir meseleyi burada tekrar etmeden gecemeyecegim.

Gene Kafkas mintikasinda, bir giin, tayyaremizin 6n maki-
neli tiifegiyle havada ugus halinde iken ates tecriibesi yapmus-
tim. Yere indigim zaman pervanemizin iizerinde bir¢ok mermi
isabetleri gormiistiik. Bu tehlikeli tesadiif hi¢ siiphesiz, derhal
tashihe muhtacti.

Gerg¢i fabrikas1 tarafindan tanzim edilerek gonderilmis
ve hi¢ kimse tarafindan el siiriilmemis bir tayyare ise de, hata
bariz bir tehlike mahiyetinde, gozle goriiliiyordu. Ben derhal
bunun iizerinde galigarak sebebini aramaya bagladim. Yerde
yaptigim muhtelif devir endahtlarinda, higbir isabet olmuyor-
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du. Halbuki havada yapilan yiiksek devir endahtlarinda isabet
olmustu. Kisa bir zamanda bunun sebebini meydana ¢ikarttim.
Meselenin pervane devri ile mermi siiratinin miinasebetinden
ileri geldigini sdyledim. Bu miitalaam kabul edilmedi. Edilme-
di amma, edilmemesi bir sebebe istinat etmiyordu, sadece su
sekilde bir ifade ile “Eger bu bir ariza olsaydi, fabrikas1 daha
evvelden bunu diigiiniir ve tanzimini ona gore yapardi.” deni-
lerek tashih tesebbiisiime mani olunmak istenildi.

Ben diisiindiigiimden ve yapacagimdan emin oldugum
kadar tayyarenin sevk ve hiisnii idaresinden de mesuldiim. Bu
itibarla bu tashihi yapmaya vazifeten mecbur bulundugumu
ve aksi takdirde bu tayyare ile ugusun tehlikeli olacagini soy-
ledim. Kararimin ciddiyeti karsisinda istenmeyerek igin yapil-
masina muvafakat edildi. Ben de yaptigim hesaba gore tiifegin
endaht zamanini tashih ettim. Bu diizeltmeden sonra yaptigim
her vaziyette ve her devir ve siiratlerde miiteaddit endahtlarla
hicbir tehlike kalmadig1 goriilmiis, iddiam tahakkuk etmis, fa-
kat onlar1 yine ikna etmeye muvaffak olamamigtim.

Simdi ise yeni vazifemde de gene ayn1 mahrumiyetler igin-
de bulunuyordum. Ava tayyareleri memleket icin de en 6nde
gelen bir ihtiyagti.

Nitekim o siralarda Rusya sahillerinden kurtulup kara su-
larimiza diismek suretiyle bir duba iizerinde elimize gegen iki
aval tayyaresi igin mal bulmug magribi gibi ne ¢ok sevinmisgtik.
Halbuki bu tayyarelerde noksan pek ¢oktu. En kiymetli uzvu
olan pervaneleri dahi yoktu. Bana verilen bu tayyareleri faali-
yete gecirebilmek icin, her seyden evvel pervane meselesini hal-
letmek ihtiyacinin tizerinde durmustum. Harigten de temin im-
kansizdi. Bu zaruretle ellerimi sakaklarima kapamis, hemen her
yerde ve her adimda uzun uzun bu meseleyi diistinmiigtiim.

Nihayet kafamda topladigim malumlarla mechulleri hallet-
mek yolunda ilk projemi hazirladim. Mektep miidiiriimiiz Meh-
met Ali Bey’in® emriyle istasyon tamirhanesinde pervane ingasi-
na bagladim. Fasilasiz ¢alistigim bu isi, bir hafta icinde tamam-

6 Yiizbag1 Mehmet Ali Bey: Hayat1 bir tarih olan bu zat, Harbi Umumi’den sonra
miinzevi bir hayata ¢ekilmis fakat Istiklal Savas: yolunda genis bir faaliyetle
tekrar dahil oldugu siyasi hayatta 1929 senesinde Artvin mebusluguna intihap
edilmigtir. Vefat1 1938.

46



layarak hatta cila bile yapmaya liizum goérmeden tecriibesini
yaptim. Tecriibede hafif devir noksanhg; ile kiigiik bir vibrasyon
hatasindan bagka bir sey goriilmemisti. Bu vaziyette tashihata
bile liizum goérmeden, tayyare ile hemen ayn1 giinde ugus tec-
riibesi de yapmis ve muvafik bir neticeye varmigtim. Bu bagarim
her seyden evvel, elimdeki giizel tayyareyi ataletten kurtards,
ayn1 zamanda teknik kabiliyetim icin giizel bir 6lgii oldu.

Bu muvaffakiyetten sonra, miidiiriimiizden gordigiim tes-
vik tizerine, asil maksadimi tegkil eden yeni bir ¢alisma saha-
sina agiliyordum. Esasen son ihtiyaglar karsisinda tasavvur et-
mekte bulundugum bir tayyare projem vardi. Bu tegvik tizeri-
ne buna ait projeleri hazirlamig ve inga salahiyeti almak tizere,
harbiye nezaretine vermisgtim.

Bu projem dort satihli kiigiik bir avci tayyaresi idi. Bu pro-
jenin tetkiki i¢in istihkam yarbay1 Veli Bey bagkanliginda bir
komisyon tegkil edildi, bu tetkikat cok uzun zaman siirdii. Ne-
ticede tayyarenin ingasinin fenne muvafik oldugu miitalaasiyla
miisaade gelmis, fakat diger taraftan da yurdumuzun isgali fa-
cias1 zuhur etmisti. Bu suretle bircok malzemesi de tarafimdan
hazirlandig1 halde ingaat1 ikmal edilmeyen bu ilk eserim tarihe
karismust1.

Iste bu mahrumiyet sartlar1 altinda 9. Tayyare Boliigii teg-
kil edilmis bulunuyordu. Evvela sahislarin kadrosu soyle top-
lanmisti. Bagta boliikk kumandani Yiizbasi Fazil7, Pilot Halil
Bey8 ve ben, ii¢ Tiirk, iki Alman ve bir Avusturyal pilotlardik.

7 Kahraman Biiyiik Fazil: Tiirk havaciiginin unutulmaz ve telafi edilmez bir kay-
bidir. Onun Istanbul hava miidafaasindaki mertge ciireti biitiin Tiirk genglerinin
kahramanhk destanudir. istiklal savaginin hemen her noktasinda yiikselen ka-
natlari aziz yurdumuzun miidafaasinaagilms bir kalkandi. Biiyiik zafere kadar
yurt 6devlerinde ¢ok iyi anlagtigim ve beraber ¢aligtigim bu biiyiik Tiirk genci
kahramanlik meziyetlerini havacilik ilminde de genis bir bilgi ile cercevelemis-
ti. Nihayet izmir'de ordumuza yeni havaci elemanlar verirken gehit oldu. 1888-
1923.

8 Pilot Halil Bey: Havacihgimizin bu ok sempatik genci ilk harp hizmetlerini
Almanya’da garp cephesinde yaparak Tiirk uguculugunun meziyetlerini hak-
kiyla gostermis ve ispat etmigti. Yurduna déndiikten sonra istanbul miidafaas
hizmetinde bulunmug ve miitareke sonrasinda Konya'daki hava tegekkiiliine
iltihak etmigti. istiklal Savagi'nda kisa fakat degerli hizmetleri vardi. Nihayet
Antalya’da ve bir vazife baginda gozlerini hayata kapayarak biitiin arkadaglari-
na acilar birakti. 1896-1921.
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Degerli arkadagim tayyareci Halil Bey ve ben kiiciik Nieuportun oniinde. 1918.

Sonra malzeme meselesi: Albatros D III, Halberstadt, Nieuport
ve Fokker D VII tiplerinde ne siiratleri, ne kapasiteleri birbirine
uymayan muhtelif tayyarelerden miirekkepti.

Mevzuumun arasina dahil etmek ihtiyacin1 duydugum bu
tarihi hatira ve tegebbiislerimin evveliyati, hep ayn1 derdin te-
ferruatidir. Binaenaleyh burada tekrar mevzuumuza doniiyo-
ruz. Bundan bagka asil ehemmiyeti teskil eden nokta, heniiz
talim hususunda hi¢bir hazirlikta bulunmamigtik. Ne hava
tabiyesi, ne de hava talim ve terbiye prensipleri vards, biitiin
hizmetlerimiz ferdi kabiliyetlere miinhasirdi. Buna mukabil
diisman en modern vasitalara ve en iyi sartlar i¢inde u¢gmak ru-
huna malik bulunuyordu. En biiyiik tehlikeler kargisinda bile
sarsilmaz bir sogukkanlilikla vazifelerini daima miisterek ya-
pan bu kisilerle karsilasmak mevkiinde bulunuyorduk.

Istanbul Uzerinde Bir Hava Muharebesi

Umumi Harp’in son giinleri idi. Hemen biitiin cephelerden
gelen haberlerin zehri i¢inde bulunuyorduk. Bu sirada bir giin
Ganakkale iizerinden alt1 diisman tayyaresinin Istanbul istika-
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metinde gectigi, Istanbul Kumandanlhigi'ndan telefonla bildiril-
misti.

Arkadaslarimizdan Halil izinli bulundugu icin, mevcut
bes pilot ve bes tayyare ikinci haberi yerde hazir bekliyorduk.
Saat 13.15'te haber geldi ve biz yerden ayrildik. Daha ilk hare-
ketimizde intizamsizlik baglamis ve esasen yerde iken bu ugus
hizmeti hakkinda arkadaglar arasinda bir tek kelime bile gorii-
siilmemisti. Diisman tayyareleri Canakkale istikametinden gel-
diklerine gore, bizim igin en miisait bekleme yeri Cekmece ve
civar1 havalar idi. Buna ragmen biitiin arkadaglar kalkar kalk-
maz Istanbul iizerine dogru ugtular.

Biiyiik Fazil filo kumandani idi. Fakat benden bagka kendi-
sini takip eden bulunmuyordu. Avusturyali yerden kalktigin-
dan birkag dakika sonra tekrar yere inmisti. Iki Alman harbin
son vaziyetleri karsisinda bambagka bir ¢alisma yolu segerek
Bogaz'in kuzeyinde dolasmay: tercih etmislerdi.

Payitaht miidafaa tablosu bu anda tamamen daginik ve
irtibatsiz bir halde idi, ben kismen olsun uguslarla bu irtibat:
tesis imkanlar: etrafinda girpiniyor, fakat higbir suretle bu bii-
yiik hatamiz1 anlatabilmek yolunu bulamiyordum. Gergi vazi-
yetin mesulii degildim. Ancak memleket miidafaasinin bu fe-
dakarligy kiymetlendirmekle miimkiin olacagina inaniyordum
ki, iste bu imkan1 géremiyordum. Bu suretle 1 saat 20 dakika
diismanin istikametini aramakla bekledim. Fakat heniiz bir sey
gorunmiiyordu.

Yukarida bahsettigim gibi vasitalarimizin bir¢ok bakim-
dan birbirlerine uymayan hususiyetlerinden biri, o giin bir
felaket halinde benim basima gelmisti. Elimdeki tayyarenin
azami ugus miiddeti bir buguk saat idi. Bu halde havada kal-
mak icin 1srar etsem, sehir lizerinde benzinsiz kalmak tehlike-
siyle karsilasacaktim. Bunun igin derhal benzin alarak tekrar
ylikselmek iizere karargdha inmeye karar vermistim. Dogru
meydana indim ve yer hizmetinde bulunanlara benzin isareti
verdim. Makinistlerin getirdikleri benzin depoma bogsalirken,
simali garbimiz istikametinde ve takriben 20 kilometre kadar
uzaktan Istanbul iizerine dogru gelmekte olan tayyareleri gor-
miigtiik.
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Hemen motorumu ¢alistirdim, hasim tayyareler istikame-
tine ugarak, stiratle yiikselmeye basladim. Bir taraftan diisman
tayyarelerini gozden kagirmamaya calisiyor, diger taraftan da
Istanbul iizerinde bulunan arkadaglarimi ariyordum. Bu sirada
diisman tayyarelerinde bir gayri tabiilik olmustu! Sehre yak-
lagsmiglar ve belki de havadaki tayyarelerimizden bir veya bir-
kagin1 gormiislerdi ki, diisman filosu agilmaya ve daha siiratle
seyre bagladilar. Ben bu esnada Bakirkdy simalinde bulunuyor-
dum ve irtifaim hentiz 1000 metreyi bulmustu. Diisman filosu
siiratle Istanbul iizerinden gecerek bombalarim1 bosaltmis ve
Sarayburnu tiizerinden sag tarafa kavis yaparak Marmara'ya
dogru istikamet almigt1. iste bu anda Uskiidar istikametinden
yaklasan bir tayyaremizin diisman filosu arasina karigtigin
gordiim. Aramizdaki mesafe ¢ok uzak oldugu i¢in ne bu hare-
keti iyice gormek ve ne de tayyarenin tabiiyetini tefrik etmek
miimkiin olamamigti. Uzaktan takip edebildigim, bu grup
arasindan ayrilan bir tayyarenin simali garbi istikametinde sti-
ziilmeye basladigimi1 gérdiim. Kisa bir zaman sonra da ikinci
bir tayyare Istanbul iizerinden ayni istikamette inige gecmisti.
Ben heniiz kaybettigim irtifaim1 kazanmakla mesgul ve diis-
manin ricat hatt1 lizerinde uguyordum. Diisman tayyareleri ile
aramizda en az 1000 metrelik bir irtifa farki: vardi, ve onlar da
bu irtifa farkindan istifade ederek daha miisait bir mil dahilin-
de azami stiratleriyle iislerine doniiyorlardi.

Bu vaziyette ve kisa bir zaman sonra tiglincii bir tayyare-
yi daha yakimimda gordiim ki, bu bir Fokker idi. Pilotu Alman
olan bu tayyare ile igaretlestik ve beraberce diisman tayyare-
lerini takibe basladik. Fakat birka¢ dakika sonra solumda bu-
lunan bu arkadas, bana bir kol isareti yaptiktan sonra, altima
dald1 ve Yesilkoy istikametinde inige bagladi.

Ben yalniz kalmistim. Diisman filosu azami bir siiratle ri-
cat ediyordu. Biitiin gayretlerime ragmen aramizdaki mesafeyi
bir tiirlii kapatamiyordum. Bu suretle devam eden takip Siliv-
ri hizasina kadar uzadi ve nihayet siiratler arasindaki biiyiik
farkla yaklagmanin imkéansizligina inanarak iissiime déndiim.
Yere indigim zaman yanima kosan arkadaglardan Fazil'in agir
yaral olarak hastaneye kaldirildigin isittim. Derhal tayyarem-
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den atladim. Fazil'in tayyaresine yaklagtim. Her tarafi delik de-
sik olan tayyarenin bu enerjik hiicumunda nasil bir miidafaa ile
karsilastig1 acikca goriililyordu. Gergi Fazil yaralanmisti, fakat
diismanin da bir rasidini ortadan kaldirmisti ki, sonradan anla-
dik, bu ricatta azami siiratin sebebi de bu imis.

Bu suretle kahraman Fazil'in yaralanmasi ile neticelenen
bu hava muharebesi, hem Istanbul miidafaasinin ilk ve son
menkibesi ve hem de Umumi Harp’in son hava vazifesi olmus-
tu.

Bu hadiseden takriben bir hafta sonra yurdumuzun her
noktasinin iggali gibi bir miitareke mukavelenamesi hiikiimle-
rine gore, hava istasyonumuz da Ingiliz ve Fransiz hava kuv-
vetleri tarafindan iggal ediliyordu. Biitiin tesisat arasindan ilk
zamanlarda bize kiigiik bir mahal terk edilerek tayyarelerimiz-
den bir kisminin kurulu kalmasina ve ara sira antrenman ugu-
su yapmamiza miisaade edilmisgti.

Bu feci akibet ve esarete benzeyen miisaadeler nihayet iki
ay kadar devam edebilmis, fakat isgal kuvvetleri kumandan-
l1g1, bu miisaadeyi de gok gorerek Yesilkdy mintikasindan bii-
tiin tegkilatimizin kaldirilmasini Harbiye Nezareti'nden iste-
misti. Bu resmi hicret pek ac1 oluyordu. Biitiin malzemenin pe-
risan hali, acele tahliyenin hazin bir numunesi oldu. Koca Hava
Kuvvetlerinin egsyasi, Anadolu yakasinda Maltepe istasyonu
civarina, yalniz malzemenin muhafazas1 bakimindan nakledi-
liyordu. Artik Tiirk havacilig: sondiirtilmiis, senelerin emekle-
riyle yetismis tayyarecilerimiz derin bir iimitsizlige diismiigti.

Daha ziyade tahammiil edemeyecegim bu hal karsisinda,
ben de havacihiga veda etmistim fakat bu havacilik yolu dyle
saran bir yol ki, insanin bu zevki benimsedikten sonra, bir
daha terk etmesine imkan olmuyordu.

Evet tekrar ediyorum. Insan uguculugu ilim halinde an-
lay1p vazife halinde benimsedikten sonra bir daha birakami-
yor. Iste bu hazin vedain kemirici, lmeyen 1stiraplar1 iginde
normal yeni ¢alisma hayatima ragmen, timitle havacilik ¢igi-
rinin ictimai ihtiyaglar nami altinda olsun, dogmasina calis-
maktan bir an olsun hali kalmiyorduk ki, bugtinkii Tiirk Hava
Kurumu’'nun esaslar1 o ¢alismalarin neticesinde meydana gel-
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misti. Bu ¢alismalarda, Fazil Bey (Sehit), Mazlum Bey, Fehmi
Bey (Sehit), Sakir Hazim Bey ve benden olusan bes kisilik bir
grup teskil etmistik.

Biiyiik Atamn Yolunda

1920 senesinin hazirani, sicak bir cuma giinii idi. Sabah er-
ken uzun bir gezinti maksadiyla ii¢ arkadas motorlarimiza at-
layarak yola ¢ikmistik. Kiziltoprak, Erenkdy, Suadiye, Bostanci
yolu sabah tenhalig: icinde bostu. Tek tiik ailelerin nevale se-
petleri ile yakin eglence ve kir yerlerine gittiklerini seyrederek
Maltepe istikametinde yolumuza devam ediyorduk.

Beraberimde, Seyfi ve Yusuf, onlar da kendi motorlarin-
da ve tam bir nege icindeler. Ben, bana ait gizli bir maksat icin
gidiyordum. Cok sevdigim arkadaslarima, ve hatta Seyfi ak-
rabam oldugu halde bu maksat hakkinda higbir sey hissettir-
memis, yalniz onlarin hi¢ olmazsa yerde olsun, tayyarelerimizi
gormek arzulari, bu refakate vesile olmustu.

Maltepe sakin bir sayfiye muhiti, hakikaten aralarinda ya-
banc1 kan olmasa, maksadimizin tahakkukuna en miisait bir
mevki, Istasyon arkasinda saga, deniz kenarina dogru déndiim.
Tabii arkadaglarim da beni takip ediyorlardi.

Kiiciik birka¢ pavyonu, yeni hava tesislerimiz diye arka-
daglarima tanitiyordum. Giildiiler, benden hangarlar: sordular;
tekrar giiliistiik. Fakat bu giiliis bana ¢ok ac1 gelmisti. Biitiin
malzeme bir harabiyet icinde ve perisan, pavyonlarin tavanla-
rina kadar yigilmak suretiyle yerlestirildikten sonra sigmayan
kisimlar da sahili doldurmustu. Eski ve harap ¢adirlarin yag-
mur ve giines gibi harici tesirlerden muhafaza edebildigi kismi
ise pek azd1.

Tayyarelere gelince. Bunlarin hali insana bir 1stirapti. Yep-
yeni tayyareler hurda emtia gibi atilmigti. Kismen itina ile yer-
lestirilenleri bile, lizerine yigilan egyalarin altinda harap olmus-
tu. O giin her seyde bir fevkaladelik, bir karigsiklik vardi. Hatta
cuma oldugu halde, birka¢ fedakar arkadas, bu tatil giliniinii
bile kutsal maksatlara feda ediyorlardi. Burada da yorulmadan
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calisan arkadaslar karsima ¢ikmusti. Selamlastik, anlastik ve
misafirlerimle tanistirdim. Bu arkadaslar hummal: bir faaliyet
icinde idiler. Biitiin igler giines altinda ve pavyonlarin deniz
cihetinde yapiliyordu. Tabii bu hareket, faaliyetin etraftan go-
riilmemesi i¢in bir tedbirdi. Her sey ayr1 ayn ¢ikariliyor, temiz-
leniyor, hazirlaniyor, sonra bir kenara gekilerek tizerleri ortiilii-
yordu. Arkadaglarim sordular:

“Bu tayyareler boyle hazirlanip ne olacak?”

Benim cevabima meydan kalmadan Sakir soze atild:

“Sey iste, bizim havaciik sermayemiz, ne olur ne olmaz.
Malum ya buras1 deniz kenari, boyle sik sik bakmaz, temizle-
mez ve yaglamazsak, ¢abucak harap olur gider. Onun igin te-
mizlik yapiyoruz” dedi.

Burada da ben arkadaglarima donerek:

“Canim siz de amma miitecessis insanlarsiniz. Bulmussu-
nuz bir bag, salkimi senin nene gerek, yemene bak. Gezin, go-
riin, enteresan seylerdir” dedim.

Yine giiliistiik ve arkadaglarimi birakarak $Sakirle beraber
biraz uzaklastik. Ciinkii, serbest konusmak ihtiyacinda idik.

Birer sigara yaktiktan sonra, konusmaya bagladik. Biitiin
bu faaliyet tam bir senelik ¢alismanin mahsulii idi. Vaziyetin
ne sekil aldigin1 sormustum. Sakir, vaziyeti kisaca soyle anlat-
musti:

“Vecihi, tesebbiislerimizi iyi bir kanala sokmaya muvaffak
olduk. Negehban Cemiyeti meseleye vaziyet etti. Harbiye Ne-
vareti’'nin tayyareleri hazirlamak ilizere emrini temin etti. Bu
hazirligin manasi tabii Kuvai Inzibatiye hava kuvvetlerini tan-
zimdir. Fakat Vecihi, bu neticeyi alincaya kadar ¢ektigimizi Al-
lah bilir. Diger taraftan da Sadrazam Ferit Paga, sahsen Ingiliz
miimessilligi nezdinde hususi tesebbiis halindedir. Eger bu da
muvaffakiyetle neticelenirse, o zaman maksatlarimizin daha
kolaylikla tahakkuk etmesi i¢in hi¢bir mani kalmaz.”

Sakir soziine devamla: “Mamafih her seye ragmen biiyiik
bir ihtiyatla ve ¢ok titiz davramiyoruz. Malum ya aramizdaki
baz1 sahsiyetlerin tegebbiislerimizden haberdar edilmemesi-
ne ¢ok itina ediyoruz. Gergi bu nevi sahislar hemen hemen hig
buraya ugramazlar. Fakat her ihtimale kars1 icap eden tertibat
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almis bulunuyoruz. Bilhassa Fazil, bu isle bizzat alakadardir.
O, buraya hi¢ ugramaz. Hemen her trende istasyonda bulunur,
buralarda o sahsiyetlerden kim gelirse gelsin, o, derhal yanina
cagirir ve muhakkak yanina alarak bu civardan uzaklagtirir.
Velhasil bu yolun muhafazasi iistadin elindedir.

Buradaki faaliyete gelince: Gordiigiin gibi arkadaslar biz-
zat ugacaklari tayyareleri hazirlamakla megguller ve her maki-
nenin kontrolii tizerinde de Esref bulunmaktadir. Biitiin ugacak
arkadaslar tayin ettik. Bir kismi1 haberdardir ve heniiz haber
gondermediklerimiz var ise de, onlarin da geleceklerinden ta-
mamen mutmainim” dedi.

Bu haberden ¢ok derin bir seving duymustum. Arkadasimi
kucakladim ve optim ve beraberce tekrar faaliyet sahasina
dondiik. Uzaktan goérdiigiim Nieuport'umu hazin hazin seyre-
diyordum. Herkes kendi isi ile mesgul oldugu igin, onun yiizii-
ne bakan bile yoktu. Ben bu tayyareyi, Yesilkoy’den ayrilirken
biiyiik bir dikkatle ve kendi ellerimle son temizligini ve yagla-
ma isini yaptiktan sonra sokmiistiim ki, her seyi hazirdi. Faali-
yete gecirmek igin sadece toz alinmak nevinden bir temizlige
ihtiyac1 vardi. Sakir’e donerek:

“$akir, kisa bir zamanda bir tayyare daha hazirlansin ister
misin?” dedim.

Giildii ve doniip Nieuport’a bakt1 ve sonra biraz 6teden iki
kisi cagirarak “Vecihi Bey’e yardim ediniz” emrini verdi.

Bu ¢ocuklarin yardimiyla, ben tayyaremi meydana getir-
dim. Bu sirada yol arkadaglarim da benim faaliyetimden utan-
muglar ve yardima kosmuslardi. Bir anda temizligini tamamla-
digimiz tayyare, tekrar eski ve o giizel rengini meydana ver-
misti.

Ben miitebaki hazirlig: ile meggul iken, bir yandan da tay-
yarenin tecriibe icin kafi miktar benzin ve yag1 depolarina ko-
nulmustu.

Bu hazirhigin devami ancak bir saat siirmemisti ki teker-
lekleri takozlayarak kanatlar1 takmadan, motorun tecriibesine
bagladim. Uzun zaman atil bulundugu halde hassas motor bizi
hi¢ yormamusti. Biraz emdirmek ve birkag tur, nihayet bir kon-
takt kelimesiyle calismaya baglad. Kisa bir tecriibe ile her seyin
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tamam olduguna inanarak tayyareden atladim ve bagka hazir-
higin1 da yaptim.

O giin Maltepe’de ge¢ vakte kadar kalmistik. Aksam alaca
karanlikta li¢ arkadas Kadikoy’iine donerken nese iginde giizel
giinii eglenerek geciren halkin aksam avdetleri arasina karistik.
Biitiin geceyi evimde, giiniin yorgunlugunun tesiri altinda de-
rin bir uyku ile gegirmigtim.

5 Haziran Cumartesi sabah1 motoruma atlayarak Maltepe
yolunu tutmustum. Sakin yol tizerinde giderken hayallerimi
ne glizel muhakemelerle siisliiyordum. Bir seneden fazla olu-
yor u¢gmamustim. Beni ruhen mustarip kilan bu azap artik sona
eriyordu. Tiurk havacihig: giizel semas1 kadar genis ufuklara
tekrar kavuguyor ve biitiin Tiirkiye gengligi icin yeni bir hayat
yolu agiliyordu. Bu biiyiik bagarinin tahakkuku i¢in arkadasla-
rnmiz ne feragatle calismiglar, ne derin minnet duygular: top-
lamiglardi.

Maltepe’ye geldigimde arkadaslarimi tekrar ayn1 hummal
faaliyetle, yakic1 giines altinda ¢alisirken bulmustum. Ben de
hemen Nieuport'uma yanasarak faaliyete ve bagka islerini ik-
male calistim. Esasen uzun isi olmayan tayyaremin kanatla-
rinin takilmasi, reglaji beni 6gleye kadar meggul etmis ve ugu-
sa hazir bir hale getirmistim. Bu vaziyet icinde biiyiik bir hu-
zur hissediyordum.

Artik benim isim tamam olmustu. Bu sirada Sakir beni
cagirdi ve biitiin tecriibelerini beraberce yapacagimiz meydani
tetkike bagladik. Sakir biitiin ¢alismalarini en ince noktalarina
kadar hakl bir zevkle anlatiyordu. Evet ¢ok hakl idi. Ciinkii
bu biiyiik tesebbiis hemen hemen onun tedbirli ¢aligmasinin
mahsulii idi. Ben esasen ¢ok sevdigim bu arkadasimin ¢alisma-
dig1 zaman hatirlamiyorum. Fakat bu isinde, ruhen ¢ok daha
bagka bir renk ve mana vardu.

Meydanin tesviyesi igini Sakir goyle anlatiyordu:

“Vecihi, vaziyeti etrafa ihsas ettirmemek icin, boyle bir ted-
bire liizum hissetmigtim. Derhal bu iste ¢alisacak arkadaslar-
dan bir takim kurdum ve bir top alarak antrenmana basladik.
Hemen her vurusumuzda top ya bir ¢ukura giriyor ya da bir
timsege carpiyordu. Siiphesiz boyle arizali bir mevkide, ant-
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renman olamayacagindan biitiin arkadaslarla ehemmiyetle bu
arizalar1 kaldirmaya bagladik. Simdi goriiyorsun ki, asag: yu-
kar1 meydana benzer bir sey oldu. Mamafih yine de imkan nis-
petinde tesviyesiyle mesgul olmaktan geri kalmiyoruz” dedi ve
isgal kumandanlhg) tarafindan gonderilen bir komisyonun tet-
kikat1 hakkinda sunlar ilave etti:

“Gegen pazartesi giinii buraya karigik milletlerden bir tet-
kik komisyonu gelmigti. Bilmem nereden nem kapmuglar! He-
men hepsi de Ingiliz ve Fransiz tayyarecilerinden miirekkepti.
Biitiin pavyonlar1 ve her yeri ayr1 ayr1 gezdiler. Hatta Fransiz
tayyarecisi senin Nieuport hakkinda uzun uzun sualler agh,
ben de kendisine Ruslardan ele gegirilen Moskova yapisi bir
tayyare oldugunu séylemistim. Daha sonra bu meydan kismini
gezdiler ve yine Fransiz tayyarecisi meydanin neden tesviye
edildigini sordu. Ben hemen futbolcularimiz i¢in bir oyun sa-
hasi olarak tesviye edildigini soyledim. Ingiliz tayyarecisi soze
karigarak, ‘Burada ugacak tayyarenin ancak bir sinek olmasi
icap eder,” suretindeki sozii, heyetin tetkikatini ikmal etti.”

“E... Daha sonra?”

“Sonrasi ne olacak, defolup gittiler.”

Gilugtiikten sonra geri kalan hazirhiklar hakkinda da
uzun uzun goriiserek aksami yapmigtik. Tam ayrilmak tizere
oldugum sirada arkadasim sozlerini soyle bitirdi:

“Aman Vecihi, yarin pazardir, sakin gelme; yarin igtima
guniimiizdiir. Senin burada goriilmekligin dikkati celbetmek-
ten ve bir fena tefsire yol agmaktan hali degildir. Esasen gordii-
gun gibi islerimiz yolundadir ve bitmek tizeredir. Senin tayya-
ren de hazir, ayn1 zamanda intizar mevkiinde de degiliz. Onun
icin sen benden gelecek haberi bekle.”

Bu s6z lizerine selamlastik, opiistiik ve ayrildik.

Hayat maceramin bu sonsuz mevzularinin, ne hudutsuz
sekilleri varmus, her giin degisen hayat safhalarinda tesadiif
edilen hallerin hepsinde bagka bir mana ve bagka bir zevk var,
hele ¢ocukluk, hadiseler, hissi vakalar ruhen birbirlerine ne ka-
dar bagh imis.

Pazarimi zengin bir hayal ummani icinde Moda’dan uza-
nan Marmara ufuklarina baka baka gecirmistim ve daha geg
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vakte kadar uzun siiren bir motor gezisinden sonra evime yor-
gun donmiistiim. Beni kargilayan annem Ridvan’in? geldigini,
beni aradigini ve aksama tekrar gelecegini soyledi. Giizel...

Annemle Bagbaga

Demek bekledigim haber umdugumdan da erken gelmis
oluyordu. Sevindim. Simdi de meseleden annemi haberdar
etmek zarureti hasil olmustu. Annem yetistirdigi iki erkek
evladin1 da seve seve yurt miidafaasina gondermis bir Tiirk
anasi oldugu igin, bu haberimden de biiyiik bir seving duya-
cagina hi¢bir stiphem yoktu. Gerek agabeyim, gerek ben vatan
odevlerimizi ailemiz adina Biiyiik Harp’te serefle yapmustik.
Hatta agabeyim o tarihte esaretten bile donmemisti. Kendisin-
den olii veya diri bir haber alinamamuisti. O tayyareci degildi,
fakat Bahriye mektebinden askere alinmis, Bagdat cephesine
gonderilmisti. Biz iki kardes de esaretin acisin1 tatmistik. Ben
ka¢migstim ama o heniiz kurtulamamigti. Bu hadiseleri bir an
gozlerimde canlandirdim ve annemin simdi yeniden dualarin
toplamak ihtiyacini duyuyordum. Esasen annem memleketin
vaziyetini hassas bir alaka ile takip etmekten bir an bile geri
kalmiyordu. Kuvay: Milliye meseleleri evimizin yegane ve
hararetli bir mevzuu idi. Bunlar:1 diisiindiikten sonra, anneme
yaklastim:

“Annnecigim, sana sevinecegin bir haber verecegim. Bu-
glin Ridvan’in beni aramasi, bana bir haber getirmesidir. Bu ha-
ber ise mukaddes bir yola benim de hareketim demektir.”

Annem so6ziimu keserek:

“Ben de Ridvan Bey’in halinde, bugiin bir gayri tabiilik
pormiistiim, Vecihi” dedi.

“Evet annecigim, beni bulamayinca bu gayri tabiilik hasil
olmus olabilir. Ridvan da getirmekte oldugu haber miinasebe-
liyle seni karsisinda goriince, hissen miicadele de gegirmis bu-

9 Tayyareci Ridvan: Zarif ve sempatik bir arkadas. O siralarda heniiz tayyareci-
ligi kuvvetli degildi. Fakat bununla beraber istiklal miicadelesinde durmadan
calisan kiymetli bir viicut idi. Biiyiik zaferden uzun seneler sonrasina kadar
tayyarecilikte yiiksek basarilar yaptiktan ve bircok da tayyareci yetistirdikten
sonra Areo Espresso Italiana hava yollarindaki hizmeti sirasinda fevkalade bir
firtinada Adalar denizinde diigmiis ve bulunamamugtir. 1897-1930.
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lunabilir. Ancak vazife mukaddes ve sen de askerler anasisin,
binaenaleyh senden dualar bekliyorum” dedim. Bu kati ifadem
anacigimin gozlerini yasla doldurmustu. Beni 6ptii, siiphesiz
bu, bir takdis busesi idi.

Evet, icinde istiklal atesi yanan her Tiirk ailesinde oldugu
gibi havacilarimiz da bu biiyilik davaya katilmak firsatin1 ne
biiyiik sabirsizliklarla beklemislerdi.

Biiyiik Ata Mustafa Kemal Pasa, elinde istiklal ve hiirriyet
megalesi ile atalar diyarina atilmig ve Tiirk hamasetine yeni bir
qigir agmustl. Bu genis Tiirk diinyasinin haksizliklar karsisinda
galeyana gelen Tiirk camiasi, Ata’nin kaldirdigi Kurtulug bay-
rag) altina kogsmakta birbirleriyle yansiyorlardi.

Istanbul’dan askerler, mithimmat kagakgilig1 gibi ciiretkar
hareketler, diinya tarihinde misli goriilmemis efsanelerdi. Aile-
lerin yatak baglarinda sarili tiifekler, camasir bohgalar: i¢inde
mermiler, saman yiginlar1 arasinda mitralyozler, tekerlekleri-
ne cuvallar sarilarak gece yarilar1 mandalara gektirilen toplar,
isgal kuvvetleri tarafindan kontrole tabi tutulan miihimmat
yukli mavnalar, Tiirk ciiretinin ve istiklal agkinin ifadesi idi.
Biiyiik sair Mehmet Akif’in, Istiklal Marsi'nda bu milli varlig
kuvvetle canlandiran su misralar1 Tirk agzina yakigan ne gii-
zel bir ifadedir:

Ben ezelden beridir hiir yasadim, hiir yasarim
Hangi ¢ilgin bana zincir vuracakmis, sasarim
Kiikremis sel gibiyim, bendimi ¢igner asarim
Yirtarim vadileri, enginlere sigmam, tasarim

Yine bu son misralarda:

Dalgalan sen de safaklar gibi ey sanli hilal
Olsun artik dokiilen kanlarimin hepsi helal
Ebediyen sana yok, irkima yok izmihlal
Hakkidir hiir yagamig bayragimin hiirriyet
Hakkidir, hakka tapan milletimin istiklal
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Biz de bu ezeli duygular icinde Ridvan’la beraber o gece
evden ayrildik. 01.00 treniyle Maltepe’ye hareket ettik. Malte-
pe’de ihtiyatla indigimiz istasyonda 6lguin bir siikiit vardi. Bu
sessizlik i¢inde hazirlik mevkiine gelirken solgun kamerin sag-
tig1 glimiisi bir renk yolumuzu gosteriyordu. Etrafta en zayif
bir lamba 15181 bile yoktu. Tayyarelerimiz hazir ve yapacagimiz
is son bir hazirliktan ibaretti.

Ben bunlan kafamda toplamaya calisirken bas makinisti-
miz Esref yanima sokuldu. Ve bana ac1 ac: “Gordiin mii basi-
miza gelenleri? Her sey tamam. Evvela senin Nieuport'un diin
gelen Fransizlar tarafindan sokiildii. Sonra her sey duyuldu.”

Arkadagim gilgin gibi konusuyordu. Kesik kesik ve barit
bir eda ile: “Anladin m1? Iste burada yalniz iig tayyare hazir
ve iki pilot var. Ben de seni birakmayacagim. Pilotlarin birgo-
gu gelmedi. Sakir de ¢ok biiyiik bir buhran iginde, ugamaya-
cak. Onun igin beni ve refikasini sen gétiireceksin,” dedi. Ben
cidden sagsalamistim. Daha bu ifadenin mahiyetini kavramaya
vakit kalmadan Sakir kolumdan tuttu, asabi bir halde titreye-
rek:

“Vecihi,” dedi, “Her sey mahvoldu. Efrat yolu tuttu. Baz1
arkadaslar gelmiyorlar. Ben de ¢ok fena bir haldeyim. Hayir
bekleme benden. Iste i tayyare, filoyu idare et. Ben dagdan gi-
decegim. Miizeyyen dag yoluna tahammiil edemez, o da senin-
le gelecek.”

Bu ifade karsisinda biraz kendimi toparlayarak vaziyetin
vahametini anlamaya bagladim.

Simdi yalniz birkag¢ arkadasla hareket planimizin son hat-
larini giziyordum. Fakat bu ani karar, evvelki planimizi bastan
basa felce ugratmstu.

Projemizde mevcut isimlerden simdi burada, $Sakir ve ka-
rist Miizeyyen, Pilot Ismaill0, Pilot Kazim!1, Pilot Ridvan ve Pi-

10 Tayyareci ismail Zeki: Kininin ategi kara gozlerinden tagan cesur ve kahraman
bir gengti. Istiklal Harbi'ndeki hizmetlerinden ve biiyiik zaferden sonra, bir
ugustan donmedi. 1895 - 1923.

11 Pilot Kdzim: O giiniin en muvaffak kahramani idi. Kendisinin hususi halleri,
biitiin tayyareciler arasinda derin bir sempati yaratmigt1. Uzun hizmet sene-
lerinden ve birgok genci tayyareci olarak orduya hediye ettikten sonra hayata
gozlerini kapadi. 1896 — 1937.
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lot Bezmil? Beyler vard. Pilot Ismail Fokkeri Pilot Kazim Al-
batros’u, ben de Miizeyyen Hanim ve Egref’le kesif tayyaresini
kullanacagiz. Sakir beraberinde Ridvan’la boliigiin bakayala-
rin1 toplayacaklar ve geceden harekete ge¢mis bulunan kuvve-
te iltihak edeceklerdi.

Bu karar tizerinde iken, arkadasimiz Bezmi yetiserek, et-
rafta faaliyet oldugunu ve Maltepe carsisinda miisellah Hintli
askerlerin goriildiigii haberini getirdi. Biz derhal tayyareleri
kalkis noktalarina getirerek, motorlar1 ¢alistirmaya ve miim-
kiin olan sessizlik icinde 1sitmaya bagsladik. Arkadaslarimin
tayyareleri kolaylikla ¢alismig, fakat bizim motor bir huy-
suzluk gostermisti. Bizi bir hayli ugrastirdiktan sonra, motor
calismaya baslad1. Ben de arkadaslara sira ile hareket isaretini
verdim.

Meydanimiz ¢ok dar ve etrafi manialarla dolu idi. Bu se-
beple ¢ok ihtiyatli hareket lazim geliyordu. Evvela Kadzim tay-
yaresine yol verdi. Kisa bir mesafe kostuktan sonra, yerden ke-
sildi. Derin bir sevingle ikinci igareti [smail’e vermistim. Bu ¢ok
cesur arkadas altindaki tayyarenin daha kisa kalkacagin tah-
min etmis, fakat 6niindeki manialar1 asamayarak onlara ¢arpip
onlerine yikilmisti. O anda varligimdan bir parca kopmus gibi
sarsilmistim. Cok nazik bir durumda kalmistik. Tayyaremizin
icinde kalkisa hazir bulunuyorduk. Yardima kosamayacak bir
mevkide idim. Bu ¢ok miigkiil vaziyette tayyarenin yaninda bir
hareket gérdiim. Evet, Ismail ayakta idi ve yiiriiyordu. Demek
sthhatinde bir sey yoktu. Oh! Bundan fazlasin1 gérmeye zaten
zaman da yoktu.

Ben de tayyaremi yerde kosturmaya basladim. Kullandi-
gim tayyarenin genis kanatlari, sabahin tok havasi i¢inde fazla
agirhgina ragmen, kolayca yerden kesilmis, fakat ne yazik ki,
bizzat mesgul bulunamadigim bu tayyarede acele hazirhigin
acist hi¢ gecikmeden belirmisti. Kesik kesik homurtular halin-
de ¢irpinan motoru belli idi ki, benzin kifayetsizligi yiiziinden

12 Pilot Bezmi Hoca: Uzun seneler Tiirk havaciligina bilhassa tayyareci yetistir-
mekle hizmeti goriilen kahraman bir arkadas. Kavurucu bir hastahgin zebunu
olarak hayata gozlerini kapamugti. 1897 — 1936 (Bu dort arkadas da talebelerim-
dendi).

61



kuvvetten diisiiyor ve tayyareyi tasiyamiyordu. Ciiretimizin
biiyiikliigiinii ve korkung bir takip altinda bulundugumuzu
diisiindiikge, bir tiirli ellerim gaz manetine varamiyor, moto-
ru kesmek istemiyordum. Belki sertge bir vurus bu tikaniklig:
acabilir iimidiyle kuvvetten diisen tayyaremizin tekerleklerini
yerdeki tiimseklere carpmaya karar verdim.

Esasen mini meydanimizdan ayrilmigtik. Oniimiizde sik
hendeklerle ayrilmis arizali bir diizliik vardi ki, buraya in-
mek de miimkiin degildi. Bu suretle hi¢ gaz kesmeden tasar-
ladigim ilk tiimsegin tizerine tekerlekleri kuvvetle carptim.
Tayyare sigradi1 ve bu hareket motorda mahsus bir tembih
yapmaktan hali kalmadi. Fakat bir an igin agilan motor, tek-
rar rateye baglamugti. Ikinci tiimsek iizerinde yaptigim garp-
ma higbir fayda vermedigi gibi, bu defaki sigrayis tayyareyi
siiratten diisiirmiistii ve tasarladigim tglincii tiimsek {iistiine
varmadan tayyare yeri buldugu gibi, oniimiize tesadiif eden
hendege giren tekerleklerimiz, tayyarenin kaputa olmasina
sebep olmustu.

Hemen yerimden firlayip arkadaglarimin yardimina kos-
mustum. O anda tayyaremiz ates almisti. Kadin arkadasimiz
arada oldugu i¢in miiteessir olmamusti, fakat ayakta duran Es-
ref, kaputada bagi yere carptig1 icin, yaralanmig ve bayilmist.
Her seyden evvel, arkadasimi tehlikeden ¢ikarmug ve yaral ar-
kadasimla mesgul olmaya baslamistim. Cok miigkiil ve ciddi
bir mevkide bulunuyorduk.

Sabahin derin siikGitunu ihlal eden motorlarimizin gii-
riiltiileri fecrin tiillerini de yirtmisti. Bu alaca karanlikla re-
kabet ediyormus gibi, tayyaremizden yiikselen alevler sahili
kizartmig, bu vaziyette saklanacak bir yerimiz de kalmamigti.
Yalnizdim ve arkadasim yarali idi, yardima muhtag¢tim. Tam
bu sirada arkadagimiz Bezmi, yaninda istasyona mensup bir
nefer oldugu halde yetisti ve derhal yaraliy1 alarak istasyona
dogru kosmaya bagsladi. Biraz tede yola yaklastigimiz sirada,
poligon tarafindan bir arabanin gelmekte oldugunu gormiis-
tik.

Bu saatte yolda hicbir vasitayr géormek miimkiin olmadig:
halde, iyi bir tesadiif olmustu. Bir asker idaresindeki bu araba,
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bir zabit esyas: tasiyordu ve biitiin esyanin ilizerinde genis bir
somya vard1. Arabay: derhal durdurdum ve Esref’i baygin bir
halde somyanin iizerine yatirarak bir battaniye ile giizelce sar-
dim. Boyle bir kaza tasavvur edilmis bile olsa, bu kadar miisait
bir tertip insanin hatirina kolayca gelemezdi. Asker sasirmisti,
hi¢ cevap veremeden hareketimizi seyrediyordu. Bu hazirlik
tamamlaninca, hastay1 Haydarpasa Hastanesi'ne gotiirmesini
ve Bezmi'nin de onlara refakat etmesini soyledim. Bezmi’'nin
arabaya atlamasini miiteakip, araba siiratle uzaklast1 ve gézden
kayboldu.

Bu ani karardan sonra, oldugum yerde hareketsiz kalmis-
tim. Bir an vaziyeti diistindtiim!

Biiyiik bir tehlike igcindeydim. Gergi vaka mahalline heniiz
kimse gelmemisti ama, belki silahl1 bir miidafaa ihtimali, boy-
le bir ihtiyat: icap ettiriyordu. Meydanda daha birkag tayyare
vardi, fakat hazir degillerdi. Aym1 zamanda Esref’i resmi bir
miiesseseye gondermis bulunuyordum. Esref’in ne gibi ihtimal-
lerle karsilasacagi muhayyilemde canlandig1 zaman tlirkmiis ve
kendimden utanmistim. Ciinkii kendi elimle Esref’i Istanbul
hiikiimetine teslim etmis bir mevkide bulunuyordum.

Evet ciiretimiz biiyiik ve ciirmiimiiz agirdi. Imparator-
lugun hava kuvvetlerinden vasita ve silah ¢almigtik. Osmanh
devleti nazarinda birer saki idik. (Nitekim bize bir kisim halk
tarafindan da bu sifat verilmekte tereddiit edilmemisti.) Bu ha-
reketimiz tabii cezasiz kalmayacakti. Bu akibeti diistintince ir-
kildim ve derhal yeni bir kararla Esref’e yetismek imkénlarini
aramaya basladim. O sirada ilk tren istasyona geliyordu, he-
men kostum ve trene atladim. Heyecan i¢cindeydim ve inecegim
en minasip yeri diigiinliyordum. Heniiz Suadiye istasyonun-
dan hareket etmistik ki, arkamda ismimin ¢agrildigini igittim.
Trenin sahanliginda benden bagka kimse yoktu. Déndiim, tani-
madigim bir kondiiktor, bana soyle hitap etti.

“Size bir s6zliim var, fakat vaziyetinizi bozmayiniz” dedi.
Tekrar yiiziimii Erenkdy sirtlarina ¢evirdigim zaman su sozleri
isittim:

“Vecihi Bey. Maltepe hadisesini herkes duydu. $imdi sizi
trende iki Ingiliz takip ediyor, trenimiz bazi yerlerde gok ya-
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vagslar, boyle bir yerde treni terk ederseniz daha iyi olur. Fakat
atlarken ¢ok dikkat ediniz.”

Memur bu sozleri sdyledi ve yanimdan gecerek sahanlig:
atlad: ve ikinci vagona girdi. Ben heyecanli anlar yasiyordum.
Dimagimda “takip” ve “iki Ingiliz” ibareleri ¢ok biiyiimiigtii.
Vaziyetimin ciddi ve tehlike i¢inde bulundugunu diisiinerek
siiratle karar vermek ihtiyacin1 duyuyordum. Bu kisa muhave-
renin cereyani ve miiteakiben de muhakememi toplayacak ka-
dar zaman iginde, trenimiz Erenkoy’line gelmis ve tekrar hare-
ket etmisti.

O anda yeni bir kararla Erenkoy kopriisiiniin loglugu igin-
de kendimi bogluga biraktim.

Tren gegtikten sonra, diistiigiim yerden kalkarak tistiimii ba-
sim1 temizledim ve civarda buldugum bir araba ile siiratle Kizil-
toprak’a hareket ettim. Yolda hem aciyan yerlerimi ovusturuyor,
hem de yeni bir hareket plani diisiiniiyordum. Saatime baktim,
Maltepe’den hareketimden itibaren, bir saat zaman ge¢misti. Bu
miiddet iginde Esref’in arabasinin heniiz gelmesi imkansizdi. Bi-
naenaleyh kendisini Kiziltoprak’ta karsilayabilecektim.

Sabah erken, yollar da tenha idi. Diikkanlar heniiz agiliyor-
du. Orada gordiigiim kiigiik bir siit¢li ditkkkdnina girdim. Es-
ref’i bekleyecegim icin, bu tedbire basvurmustum. Getirttigim
bir bardak siitle adeta avunuyordum. Biraz sonra digarida bir
araba sesi oldu, derhal yerimden firlayarak baktim. Yaral arka-
dasimin arabasi geliyordu, hemen Bezmi'ye bir isaret yaparak
yanima ¢agirdim ve arabaciya ileride Ziihtii Pasa Konag1 6niin-
de durmasin1 soyledim. Bezmi yanima geldi, ona vaziyeti ve
trende isittiklerimi kisaca anlattiktan sonra, bir fayton bularak
arabanin yanina yanastirmasini istedim.

Bu hazirhgimiz ¢ok kisa zamanda tamamlanmis ve Esref
kollarimiz arasinda yeni arabada ikimizin arasina yerlestiril-
misti. Arabacimiz vaziyetin vahametini anlamig ve uzattigim
bol parayi alinca yildirim siiratiyle harekete ge¢misti. Ben yol
gosteriyordum, arabaci da hi¢bir maniaya bakmadan atlar1 dort
nala kosturuyordu. Kazadan sonraki haller ¢ok iyi tesadiiflerle
karsilagsiyordu. Bu suretle arizasiz ve kimse tarafindan goriil-
meden evimize gelmistik.
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Anam ve biitiin ailemiz sagirmiglardi. Hele yaral arkadasi-
muzin vaziyeti, bu sabah sagkinligina fazla olarak bir de korku
katmist1. Eski bir komitaci olan enistem, vaziyetin vahametinin
icap ettirdigi tertibat: almakla mesgul, annem de tecriibeli bil-
gisi ve sefik elleriyle Esref’i tedaviye koyulmustu. Zavall1 Es-
ref’te ne ¢ene kalmis, ne surat, perisan bir halde idi. Yarim saat
siiren bu ameliyeden sonra sargilar icinde, yataga uzatildi, san-
ki bir al¢1 kalibina girmisti.

Evimizin vaziyetinden emindim. Herhangi bir aramadan
da korkmuyordum. Civar komsularimiz, akraba ve dostla-
rimizdi. Her cihetten kagmak imkanini bulabilirdim. Fakat bii-
tiin diigiincelerim Egsref’in hayati {izerinde toplaniyordu.

7 ve 8 Haziran, korkung intizarlarla ¢ok uzayan iki giindii.
Bu giizel ihtimam ve dikkat Esref’i biraz kendine getirebildi ve
iki giinliik istirahat sonunda biraz mecal buldu.

9 Temmuz 1920 sabahi yaptigimiz hazirliklar ve temin etti-
gimiz vasitalarla kendimizi bu biiyiik tehlike icinden ¢ikarmig
ve nispeten daha emin olan Yesilkéy’e atmistik. Ne de olsa Is-
tanbul icinde degildi.

Fakat o giinlerde Istanbul gazetelerinin hakkimizda ta-
kip negriyat1 ve bilhassa bu takibe miikafat vaadi, vaziyetimizi
daha korkung bir safhaya sokmustu. Mamafih daha birkag ar-
kadasimiz vardi ki, onlar da Anadolu’ya gitmeye hazirlandik-
lar1 igin, onlarla daimi temas halinde bulunuyorduk. Burada
yeni planimiz1 daha dért arkadasimizin istirakiyle hazirlamig
ve Anadolu’ya sevk edilecek esirlerimiz arasinda gitmek care-
lerine bag vurmustuk. Tayyareci Emin Nihat Bey,13 Tayyareci
Muhsin Bey,14 Tayyareci Hayri Bey,!5 Tayyareci Thya Bey,16 bu
suretle kafilemiz alt1 kigilik bir grup halini almigti. Ihtiyati ha-
reketimize de o nispette ehemmiyet veriyorduk. Bu korkung
intizar 15 Haziran’a kadar siirdii ve nihayet hepimiz de tebdili

13 Kurmay albay.

14 Albay.

15 TH.Y. sef pilotu.

16 Tayyareci lhya: Kahraman, kuvvetli bir tayyareci, degerli bir hoca idi. Uzun
seneler ordu hizmetinden sonra Avrupa Hava Yollarina intisap etti. Orada da
uzun seneler ugtuktan sonra bir sis ugusunda Bulgaristan’da bir daga ¢carpmak
suretiyle aramizdan ayrilmis oldu. 1896-1934.
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Anadolu’ya iltihak: Ik grup tayyareciler Bursa’da: Tayyareci Sakir Hazim ve refikasi,
Tayyareci Hayrettin, Ben, Ser makinist Egref, Tayyareci Kdzim (gehit) ve Tayyareci Ihya
(sehit) Beyler.

kiyafet etmis olarak, giiliing ve pejmiirde hallerimizle Selimi-
ye kiglasindan cikarilan esirler kafilesi arasina karigip Harem
iskelesinden kiigiik bir istimbota dolmustuk. Kiyafetimiz itiba-
riyle esirlerden hi¢ farkimiz yoktu. Istimbotumuz Sarayburnu
agiginda bir Ingiliz gemisi yanina yanasti. Muayene muamele-
sinin bizler gibi idama mahkim insanlarin asab: iizerinde ne
gibi tesirler yapacagini bir an icin diisiinmek, gecirdigimiz he-
yecanin mahiyetini hissetmeye kéfi gelir. Nihayet bu tehlike de
gecti. Kiiciik sefinemizle Mudanya istikametinde Marmara su-
larina agilmaya bagladik.
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Istanbul’dan bu uzaklasista, tehlikeden kurtulusun tabii
olan sevinci kadar, geride biraktigim varliklarin iziintiisii bii-
yiiktii. Fakat duygularimizda yanan tek emelin yolunda, giizel
yurdumuzun hiir pargasina bu biiyiik camianin tam istiklali
icin gidiyorduk. Mudanya, sonra Bursa, birka¢ giin tedavi ve
istirahat1 miiteakip Eskigehir’e ve oradan da ikinci merkezimiz
olan Konya'ya selametle varmugtik.

Konya. Biitlin havacilar burada toplanmigtik. Buras1 Umu-
mi Harp’te zengin bir transit merkezi idi. Biiyiik askeri depo-
larda her nevi harp levazimi ve bu meyanda tayyareye ayrilmig
genis depolar1 vardi. Bilhassa son zamanlarda yildirim ordula-
rina bagh tayyare boliiklerinden kurtarilabilen malzeme Kon-
ya'da depo edilmisti.

Mevcut malzeme ve tayyareler ¢cok degisik ve bakimsiz bi-
rakilmis oldugundan, bunlarin yeniden canlandirilmasi, hay-
li giic bir keyfiyetti. Fakat bizim ne intizamu diigiinecek ne de
yeni tegkilat ile mesgul olacak zamanimiz vardi. Bir an evvel
iyi vaziyette bulunanlar1 ayirmak, kisa bir zamanda hazirla-
mak ve milli ordunun yaninda vazifeye kogsmak mevkiinde
idik. Aramizda ne vazife farki ne de bir isi kaniksamak vardi.
Biitiin arkadaslarda birlikte ve coskun bir emel ile Istiklal Sa-
vasi'na bir an evvel kavusmak hirs1 vardi

Esasen simdiye kadar gelen arkadaslarrmiz az miktarda
idi. Bu arkadaslardan bir kismini da ordu alarak mubhtelif hiz-
metlere tayin ediyordu ki, o sene orduda zabit ¢ok azd1. Biz bu
azliga ragmen iyi bir anlasma ile ise baglamistik. Diger arkadag-
larim gibi ben de bir tayyare ayirdim ve ise bagladim. (Fals). Bu
tip tayyare umumi hatlariyla benim zevkimi tatmin etmisti. Bir
hafta en kiigiik bir istirahat ihtiyac1 hissetmeden ¢alismak sure-
tiyle meydana getirdigim bu tayyare, iizerindeki cazip renk ve
hatlariyla sevimli bir kus halini almisti. Artik uguyordum. He-
yecanlarim susmus, u¢mak ihtiyacim tatmin olmustu.

Bu hazirlik sirasinda hemen i tayyareyi hazirlamistik ki,
bu birinci Kartal tayyare filosu Biiyiik Fazil kumandasinda ola-
rak Halil ve benden miirekkepti ve derhal Usak’a hareket et-
mistik. Geride kalan arkadaslar da diger tayyareleri hazirlaya-
caklar ve Eskisehir’e hareket edeceklerdi.
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Usak’ta halkin, cogkun ve biiyiik bir sevinci ile karsilan-
mugtik. Ordunun umumi vaziyetini halk iyi biliyordu. icabinda
ciplak gogsiinii siper etmeyi yurt miidafaasi icin en 6nde ge-
len bir 6dev taniyordu. Bu erler diyari, gengleri, ihtiyarlan ve
kadinlar silahsiz ve yalniz sopalarla diisman kuvvetlere kars:
durmuslar, Tiirk hamasetine yeni bir destan yazmuglardi. Simdi
ise ii¢ tayyare birden bu kahramanlara yardima yetismisti. Iste
biiyiik seving ve tezahiiratin sebebi buydu.

Istiklal Savaginda Ilk Ugus

15 Agustos 1920 Pazar. O giin 23. firka kumandanimiz Iz-
zettin Bey,17 Kula ve Alagehir civarinin kegfini emretmisti. Eger
arkadaglarimin tayyarelerinde kiigiik arizalar olmasaydi, bu
vazifeyi li¢ tayyarelik kiigiik filomuzla miistereken yapacaktik.
Fakat bir aksilik bu ilk ugus serefini bana nasip etmisti.

Saat 8.00, giizel bir yaz sabahi, elimde haritam, ¢izdigim
rotalar lizerindeydim. Tayyareme ve iki makineli tiifegime bii-
yiik inancim vardi. Agir iki bombama yakisan bir hedef ara-
makla mesgul olarak uguyordum. Yarim saat sonra vardigim
glzel Kula, derin bir 1ss1zlik i¢indeydi. Birkag turla burayi tara-
diktan sonra, giiney iizerinden batiya dondiim, 6niimde biiyiik
Alasehir ovasi agilmisti.

Yurdumun bu giizel pargas1 diisman isgali altinda idi.
Koylere yerlesmis daginik bir halde bulunan kiigiik kuvvetleri
miitemadiyen not etmekle mesguldiim. Gozlerime baz karar-
gahlar tesadiif ediyorsa da, ben daha kesif bir hedef arryordum.
Alasehir civar1 bir hayli kalabalikti. Fakat daginik bir halde
kiiciik kigiik ¢adirli ordugahlardi. Halktan hemen hi¢ kimse
goriinmiiyordu. Esasen diisman i¢inde, mevcudun biiyiik bir
kismu1 yuvalarini terk ederek daglara ¢ikmuislar, ihtiyarlarla ka-
dinlar ve ¢ocuklar, isgal mintikasindan uzak koy ve kasabalara
hicret etmiglerdi. Kalanlar siiphesiz pek ve pek zavalli kimse-
lerdi. Bunlar da herhangi bir hakarete maruz kalmamak igin

17 Orgeneral izzettin Galiglar.
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damlarindan digar1 ¢ikmiyorlardi. Bu sebeple Alagehir sessiz
ve kimsesiz kalmisgti.

Daha uzaktan tetkikiyle mesgul oldugum Alasehir’in
umumi durumunu tespit ettikten sonra, istasyon mevkiine
déndiim. Istasyon ¢ok kalabalikti. Herhangi bir yanlighga mey-
dan vermemek i¢gin, bu kalabalig1 daha iyi gormek tizere, ytik-
sekligi 600 metreye kadar indirdim. O zaman her seyi ¢ok iyi
goriiyordum. Bu kalabalik diigman kuvveti idi. Istasyona yeni
bir tren gelmis, bir tabur kadar olan kuvveti yeni indirmisti.
Tiirklerin heniiz tayyareleri bulundugundan haberleri olmayan
diisman askerleri, belki kendi tayyareleri sandiklarindan vazi-
yetlerinde en kiiciik bir degisiklik bile olmamusgtu.

Bu giizel vaziyeti kagirmadan birinci bombami biraktim.
Kisa bir zaman sonra bu kesafet icinden yiikselen bir infilak
dumani, bana tam bir isabet zevki vermisti. Bu sart altinda ikin-
ci bombay1 da ayni isabetle hedefe yollamigtim. Bu ani baskin
mahiyetindeki hiicum diismani ¢ilgin bir sagskinliga diisiirmiis-
tii. Ben de bu sagkinliktan istifade edip hemen tayyaremi veri-
le vererek, ani bir sukut roliiyle yiiksekligi elli metreye kadar
digtirmiis ve hedeflerimi teghis edecek bir halde, hakim bir
gorisle makineli tiifeklerimi bogaltmaya baglamistim. Diisman
cliretinin cezasini ¢ekiyordu. Bu hiicumlarimla ben onlara o ka-
dar yakindim ki, heyecan ve korku iginde kagmaya yeltenenle-
rin birbirlerine carptiklarini, isabet alanlarin yuvarlandiklarim
ve tek bir diisman neferinin bile tiifegini kullanmaya muktedir
olamadigin1 goériiyordum. Bu suretle elime gecen bu ilk firsati,
istedigim gibi yurdumun ve milletimin intikami hesabina yakici
bir kudretle kullandiktan sonra zafer negesiyle lissiime dondim.

indigim zaman etrafimi saran arkadaglarim, ilk vazifenin
intibain1 biiytik bir sabirsizlikla sormusglardi. Ben de onlara ya-
kaladigim firsat1 ve hiicumlarimin gekillerini anlatmistim. Bu
arada karargahimiza kadar gelmek zahmetine katlanan muh-
terem kumandanimiza da raporumu hazirlamadan evvel, gor-
diiklerimi ve yaptiklarimi arz etmigtim.

Istiklal Savagi havaciligl, mukaddes vazifesi bu giizel ve ge-
refli bagari ile baglamisti. Bunu takip eden miiteselsil vazifeler,
adeta arkadaglar arasinda kapisilir gibi zevkle yapiliyordu.
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20 Agustos 1920. Yeni bir emirle iki tayyare ile Simav ve
civarinin kesfi istenmisti. Halil ve ben kendi tayyarelerimiz-
de ve yiiksek bir nege icinde bu emrin infazina havalanmistik.
Usak'tan itibaren miiteselsil arizalarla dolu bir zemin tizerinde
ucuyorduk. Vadiler, sarp daglar parca parca ormanlarla siislen-
mis bir tabiat parcasi, asirlarin biraktigi izler, hadiselerin oydu-
gu derinlikler ve gizgiler, ne giizel goriiniiyordu. 90 kilometre
uzanan yolumuzun nihayeti demek olan Simav vadisini, degi-
sen her irtifada ve her maden unsurunun belirdigi mintikada
bagka bagka renkler ve hususiyetler goésteriyordu. Irtifaimiz
hayli yiiksekti. Altimizdaki Simav golii kiigiik bir su birikintisi
halinde bu manzaraya bagka bir glizellik veriyordu.

Artik arkadasimla aramiz acgilmigti. Birbirimizden uzak
mesafelerde, daha derin ve daha siimullii olarak araziyi tari-
yorduk. Diismandan eser yoktu. Biz, batiya dogru uzanan bir
vadide ¢ok asagilara kadar inmistik. Fakat yine bir sey géreme-
migtik. Yanlarimizdaki bombalar: sarf edecek hedef bulamiyor-
duk. Bize verilen kesif mintikasin1 hayli asmis, yine bir hedef
gorememistik. Thtimal seyyar bir halde bulunan kuvvetler, ke-
sif ormanlara siginmiglardi. Bu mevkileri de iyice taradiktan
ve siiphelendigim noktalar iizerine makineli tiifeklerimle ateg
ettikten sonra, donmiistiim. Arkadasim da daha baska bir min-
tikay1 tarayarak dontiyordu.

Bir miiddet ugus yaptiktan sonra Yenice koyii mintikasi
tizerine geldigim zaman civarda bir alaylik ¢adirlh ordugéah
gormiistiim. Boz renkli ¢cadirlardan miitesekkil bu ordugaha da
glizel isabetlerle tahribat yaparak avdete baglamistik. O giinkii
uguslarda negemizi gerektiren bir hadise yoktu. Bombaladigim
ordugéh bile bir olii siikiitu iginde idi. Yere indik, raporlarimiz
verdik, aradan bir saat gecmemisti ki, firkamizin istedigi yeni
bir vazife, Kuvay1 Seyyare kumandanhginin telgrafin1 da ilave
etmisti. Telgraf meali soyleydi:

Birinci maddesi: Bu giin iki diigman tayyaresi Simav vadisi iize-
rinde uzun uzun dolagtiktan sonra, diin akgam diismandan elde ettigi-
miz bir alaylik ¢adirl ordugadh iizerine iki bomba atrmgtir. Mezkur ¢a-
dirlar tarafimuzdan isgal edilmedigi igin insanca telefat olmamgtur.

Ikinci maddesi: Bu harekete mukabil tayyarelerimizin de mukabe-
lei bilmisil yapmas: dilegiyle....
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Bu telgraf bana soguk bir dus tesiri yapmsti. Gergi zayiat
olmamasi bir teselli idi ama, vazifeyi isteyen Kuvay1 Seyyare
Kumandanhig1 bu vaziyetin degisikligini de bildirmesi ordunun
menfaati ve teamdiilii icab: idi. Birincisi bu yanhslk, ikincisi de
bu mintika tizerinde ¢ok islemis bulundugum igin, bu iki vazi-
fenin de tarafimdan yapilmasini filo kumandanima teklif ettim.

Ayni giin saat 18.00'de yine tam hamule ile yerden ayril-
migtim, ucusumda bir de kin vard1 Ogleden evvel bosa giden
bombalarimin zararim telafi etmek istiyordum. Kirk dakika
sonra Demirci tizerine varmigtim. O giinlerde harekat bu min-
tikaya yiiklenmisti, Kuvayr Seyyare’mizle Yunan kuvvetleri
arasindaki ¢arpismalar bu mintikada tekasiif etmisti. Demir-
ci‘nin giineyinde bir firka karargahin1 ve kuzeydogusunda da
istirahat halinde bir alay kuvvetini yakalamigtim. Irtifaim ok
az idi. Bu vaziyetten istifade ederek, diismanin ihtiyat1 olan bu
kuvvetin tizerine saldirdim. Birbirini takip eden iki bomba ¢ok
piizel isabetlerle bu kuvveti sarsmig ve perisan bir halde dagt-
mustl. Bu esnada beni ates altina alan bir topguyu kendi atesi
ile gok iyi gormiistiim. Ona tevecciih gosteren tiifeklerim mii-
cssir bir huzme ile mukabele etti. Negeli bir zafer icinde sirtlara
siiriiniircesine uguyordum. Ileri mevzilere yaklagtim, bunlarin
kumanda mevkilerini buldum. Biitiin fiseklerimi bana zevk ve-
ren muvaffakiyet halinde bu kuvvetlerin miitekasif noktalarina
sagityordum. Bu taarruzumun diisman tizerinde yaptig: tesiri
pururla géormiis ve yuvama serefle ddonmiistiim. Simdi de arka-
daglarim, Kuvay1 Seyyare Kumandanhigi’ndan gelen bir telgraf
yazisindan su neticeyi tevsik ediyorlardi.

Telgraf: Ge¢ vakit Demirci mintikasimda ugan bir tayyaremiz,
yere stiriiniircesine, diismana bomba ve makineli tiifek atesi ile hiicum
vderek, birgok noktalarda toplananlari dagitnug ve aym zamanda kita-
larimiz maneviyat iizerinde biiyiik bir tesir birakmgtar.

Bu harekat yarin tekrar edildigi takdirde, Demirci'nin ele
pegirilecegi mealinde idi. Bu telgraf tizerine firka kumandan-
lig1 yeni hiicum emrini vermisti.

21 Agustos 1920. Sabah erken, Kahraman Fazil ile birlikte
iki tayyare, yeni vazifemize gidiyorduk. Vazife aksamki ha-
rckatin tekrarindan ibaretti. Hususiyle iki tayyarenin tesiri,
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siiphesiz daha biiyiik olacakti. Hareketimizden 45 dakika son-
ra hedeflerimiz tizerine varmistik. Zeminde kizmus bir topgu
diiellosu gériiliiyordu. Iki taraf da miitekasif bir halde birbir-
lerine 6lim huzmeleri sagiyorlardi. Kasabanin iizerindeyken
gordiigiim vaziyete gore, kiiciik bir degisiklik olmus, kasaba
simalinde gordiigiim alay, yerinde bir tabur birakarak, cephe-
ye yanagmis idi. Tabii bomba hiicumlarimiz bu kuvvet iizerin-
de topland ve giiphesiz bu kuvvete ¢ok yakin bulunan topgu-
lar da hisselerini aldilar. Ben bombalarimi bosalttiktan sonra,
daha serbest bir harekete gectim. Arkadasim topcu mevzilerini
tararken, ben de sirtlara siiriiniircesine cephe hattini siperlere
muvazi bir ates huzmesine alarak piyadeler lizerine ates yagdi-
riyordum. Mermilerimizi bitirinceye kadar devam eden bu ha-
reketlerimizin tesiri ¢ok barizdi. Hiicumlarimizin neticesinde
taarruza gegen kitalarimizin oniinde perigan bir panik halinde
kagan diismani nege ile seyrederek donmiis ve karargaha indi-
gimizden biraz sonra, mahreci Demirci olan bir telgrafla Kuva-
y1 Seyyare Kumandanhgi'nin tesekkiirlerini almistik.

Hatiralarimin hazin bir safhasindayim. Enistemin ve be-
nim Kuvay:1 Milliye’ye iltihakimiz, ailemiz efradin1 da yuva-
larinda rahat birakmamis, bize hi¢ haber vermeden annem,
kardesim ve mini mini yavrusu ile Anadolu’ya ge¢misti. On-
larin Eskigehir’e gelisleri miinasebetiyle aldigim telgraf iizeri-
ne, izin alarak Eskisehir’e hareket ettim.

Eskisehir'de bulunan arkadaslarimiz, candan bir alaka ile
anneme istasyon karsisinda giizel bir bina hazirlayarak isti-
rahatlarin1 temin etmigler. Biitiin seyahatlerim boyunca, o za-
manin seyahat sartlarin1 disiinerek ¢ok tiziilmiis, fakat Eskise-
hir'e vardigimda gordiiklerimle miiteselli olarak sevinmigtim.
Ciinkii ben ve biitiin tayyareci arkadaslarimiz muhitin tama-
men yabancisi idik. Sefik bir ele hepimizin ihtiyaci vardi. Bu se-
beple annecigim yalniz benim degil, biitiin havacilarin annesi
olmustu.

Bu vaka sirasinda, yani benim Usak1 terk ettigim siralarda,
diisman ¢ok biiyiik kuvvetlerle Usak iizerine yiiklenerek, hayli
hirpalamis, heniiz tegekkiil halinde bulunan kuvvetlerimizi ri-
cata mecbur etmis. Bu haber geldigi zaman, ben ¢ilgina dénmiis-
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tiim. Varligimdan bir parga daha kopmustu. I¢im yaniyordu.

Tayyarem (Giizel Bursa) ne olmustu? Derhal Afyon’a bir
telgraf cekerek vaziyeti aragtirdim. Cok ge¢meden giizel bir
cevap aldim ve sevindim. Heniiz iznim bitmemisti, fakat ha-
rekata kayitsiz kalamiyordum. Tekrar bir mektupla vaziyeti filo
kumandanimizdan sordum. Kendisinden aldigim bir telgrafta
boliigiin Afyon’a yerlestigini ve simdilik iltihaka liizum olmadi-
g bildiriyordu.

Bu sakin giinler arasinda hatiralarima su kayitlar1 koymu-
sum. Birkag giin fasila ile Ingiliz ve Fransiz tayyareleri Eskige-
hir'e gelerek padisah beyannameleri ve dini fetvalar sagmig-
lardl. Anadolu'nun sicak yaylalarinin hiir havasini emen Tiirk
gengleri, bu beyannameleri aldilar ve sadece giildiiler. Fakat bu
saf giiliiste hazin bir kan acis1 da vardi. Bu hava faaliyeti kar-
sisinda Eskisehir boliiglimiiz heniiz tayyarelerini hazirlaya-
mamus oldugundan mukabele edememisti. Ben de bu ac1 vaka-
ya sahit olurken Afyon'da bos duran giizel tayyaremi diigtinii-
yordum ve i¢im s1zliyordu.

Filhakika hazir hicbir tayyare yoktu. Bu boliigiin biitiin
tayyareleri burada hazirlanmak iizere trenle getirilmisti,
hazirlanan tayyarelerden birkagi da ilk hazirlanma faaliye-
ti sirasinda, bazi yanhigshklarin yapilmas: ve tecriibeli pilot
noksanlig) yiiziinden hasara ugramiglardi. Halbuki zamanin
biiyiik ehemmiyeti vardi. Bilhassa Usak harekatini miiteakip
Bursa cephesinde bazi hareketler yapilmis ve bu mintikadaki
diisman harekatinda degisiklikler sezilmisti. Iste bu sebep-
lerden dolay1 Garp Cephesi Kumandanlig1 Bursa ve civarinin
kesfini istiyordu. Fakat boliik ne malzeme ve ne de eshas ba-
kimindan bu vazifeyi yapacak mevkide degildi. Bunun igin
ben derhal boliikk kumandanina miiracaat ederek izinli bu-
lunmakligima ragmen, bu vazifeyi yapmak istedigimi soyle-
dim. Bu samimi miiracaatimdan miitehassis olan kumandan
Muhsin Bey (Tayyareci Albay), hemen bolik makinistine,
bana bir tayyare hazirlanmasini emretti ve bana donerek;
“Obiir boliigiin bugiinlerde malzeme ve eshasi hususunda
eksikligi yok, sen de burada kal. Nasil olsa annen de burada”
dedi. Memleket hizmeti olmak itibariyle benim igin her nokta
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miisavi idi. Hakikaten de buranin bir elemana ihtiyac1 vardi.
Bu teklifi memnuniyetle kabul ettim. ilk vazifeden itibaren
cephe kumandanhig1 emriyle Eskisehir boliigiine naklolun-
musg bulunuyordum.

Eskisehir Mintikasinda Ilk Vazife

Eskigehir mintikasinda ilk cephe vazifesi de bana tevec-
ciih etmisti. Baz1 bakimlardan hayli miigkiil olan bu is, aym
zamanda benim i¢in derin bir seving ve tesvik kaynag: olmusg-
tu. Hazirlanan tayyarem Albatros'u birkag tecriibe u¢usundan
sonra, vazifeye hazirlamigtim.

30 Agustos 1920, Garp Cephesinin ilk harp vazifesini ag-
tigam ve bu mintikanin da havalarini hiir bayragimizla yirtti-
gim giindii. Ogleden sonra, 15.00'te yerden kalkmugtim. Garba
uzanan Eskisehir vadisinden Boziiyiik vadisini agtiktan sonra,
Pazarcik yaylasinin iizerinden Inegol ovasina ve oradan Kes-
tel mintikasina atlayarak bu civardaki cephe ve kitaati, simale
uzayan hat iizerinde goriip, notlarim1 yazarak Yenisehir ovasi
tizerinden avdete baslamigtim. Fakat gerek Eskisehir, gerek bu
havalinin bilhassa 6gleden sonra meteoroloji ahvali ve o giiniin
fevkalade hava sartlar icinde ne zevkli bir ugus yapabilmis ne
de diismanla oynamaya imkan bulabilmistim. Hususiyle altim-
daki tayyaremin ugus vaziyetleri de bana zevk vermiyordu. Bu
tayyareyi Usak’ta biraktigim Bursa adli tayyaremle mukayese
edersek, biri icin hep, digeri icin hi¢ kelimelerinin anlamu tize-
rinde durmak ihtiyacin1 duyuyordum.

Bir tayyarecinin her seyden evvel, enerji kaynag, kullan-
dig1 tayyaresidir. Onun yeniligi, ugus kabiliyetinin ytiksekligi,
ucusun vazifede tam bagarisimin amili ve miiessiridir. iyi bir
tayyare lizerinde ve itimadi tam bir tayyarecinin hemen hemen
ucus harekatiyla hicbir alakasi olamaz. Ugus emniyeti, ikinci
tabiat halini almug, his ve asap harekatinin hususiyetine istinat
eder. Yani tayyarecilik 6gretilinceye kadar ugus ameli olarak
tatbik edilen bir keyfiyettir. Bu da havacilik ilminde ilk gii-
niinden baglayarak azami antrenman devrelerinin nihayetine
kadar devam edebilir. Bu devreler esnasinda bir tayyareci eger
ucus kabiliyetini isleyerek ikinci tabiat hiikmiine intikal ettire-
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memis ise o, tayyareci esbabini aras-
tirmali veya tayyareciligini birak-
malidir. Mamafih bu hususlarin
tatbiki ancak teknik tekamiille-
ri haiz tayyarelerde mevzuba-
his olabilir.

iste bu bakimdan kul-
landigim tayyarenin arizal
motoru veya kanatlari, vel-
hasil hurdalasmis biitiin
aksami, bana vazifede ser-
best kalacak itimad: vere-
miyordu. Hemen her dakika
bir noktasindan firlayan bir
parca, radyatorden sik sik dam-
layan su, motorunun hemen her
tarafindan figkiran yag ve ikide bir
inkitaa ugrayan bujileri, devamli bir
uyaniklik ve dikkat i¢inde ugusu tamamla-
yarak avdet etmistim.

30 Agustos 1920'den itibaren cephe hizmeti kegif maksat-
larina miinhasir olarak liizum goriildiikge yapiliyordu. Ara
sira da diisman tayyarelerinin uguslarina dair gelen haberler
kargsisinda uyanik bulunuyorduk. Fakat hi¢bir tesadiif vaki ol-
muyordu. O zaman igin hasim hava kuvvetleri bize goére ¢ok
yiiksek bir durumdaydi. Hem adet olarak ¢ok hem de malzeme
bakimindan zengin ve miikkemmeldiler. Bu kadar maddi tistiin-
lige ragmen, diisman tayyareleri cephe hattindan ileri geceme-
mislerdi.

Bizim vaziyetimize gelince: Malzeme bakimindan, Kon-
ya’da mevcut bulunan eski malzeme toplanarak, Eskisehir’e ge-
tirilmigti. Umumi miidiiriimiiz Latif Bey’in himmetiyle Demir-
yollar1 fabrikasinda ayrilan bir kisimda yaptigimiz tamiratla, bu
tayyareler meydana getirilmeye baglanmust1. ilk zamanlardaki
mevcudumuz nispeten iyi denecek bir halde bulundugu igin, sii-
ratle hazirlanmusg, fakat genis bir intizamsizlik iginde, tecriibesiz
pilotlar tarafindan ugurulmak istegiyle kirilmis ve ziyan edil-
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misti. Esasen hava istasyonunun malzeme mevcudu olmadigin-
dan, bu yeni kirimlar ¢alismay1 imkénsiz bir hale getirmisti.

Personel bakimindan da ¢ok zayif bir haldeydik. Mevcut
pilotlar Umumi Harp’te ¢alismus tecriibeli arkadaslar oldugu
halde, bunlarin uzun seneler ugusu birakmis bulunmalari, tec-
riibe ve melekelerini bozmaya vesile oldugu i¢gin kesif hizmetle-
ri ancak birkag kisinin ¢alismasina miinhasir kaliyordu. Elimiz-
de talim tayyareleri olmadigindan, diger arkadaslarin ugusla-
rin1 yaptirmak miimkiin olamiyor ve bu sebeple kirimin 6niine
gecemiyorduk.

Nihayet 6yle bir zaman oldu ki, malzeme yoksunlugun-
dan tayyareler tamir edilememeye ve ancak bir av ve bir kesif
tayyaresi mevcuttan hazirlanarak biitiin gayretimizle bunlari
yasatmaya ve pilot olarak da kesif hizmetlerine Behget!8 ve av
kesif hizmetlerine de ben ¢alismaya mecbur kalmistik. Ara sira
Hayrettin!® ve Fehmi20 Beyler gibi bazi arkadaslar da yardim-
larin1 esirgemiyorlardi. Bu mahrumiyet ve malzeme buhram
icinde ¢irpinan tayyarecilerimizin ellerindeki kirik dokiik tay-
yarelerle orduya yaptiklar1 hizmet, zengin Yunan tayyarecileri-
nin basgarilarindan ¢ok yiiksekti.

Boliigiin idaresi rasid Yzb. Muhsin Bey’in?! elindeydi ve
kendisinden bagka, hizmetleri saygi ile anilmaya degen rasid

18 Tayyareci Behget Bey: Umumi Harp'teki biiyiik hizmetlerinden sonra istiklal
muharebelerinde en ¢ok ¢alisan kahraman arkadaslarimizdandi. Ugus ba-
kimindan zevki itibariyle enerjisi kesif vazifelerine miitemayildi ve bu yolda
yaptig1 hizmetlerle hatiras1 minnetle anilmaya degen bir hava varhigiydi. Ni-
hayet Sakarya muharebesinden onceki giinlerde rasidi Sirr1 Bey’le beraber bir
vazifeden donerken tayyaresi havada ates ald1 ve Sakarya civarinda yanarak
sukut neticesi 18 Agustos 1921'de sehit oldu.

19 Tayyareci Hayrettin Bey: istiklal Harbi pilotlarimizdan. 15.07.1927'de sehit oldu.

20 Tayyareci Fehmi Bey: Tiirk havalarinda Yemenli Fehmi, Maltepeli Fehmi ve Kii-
¢lik Fehmi olarak {i¢ Fehmi taninmigti. Bu mevzuda Kiigiik Fehmi'yi an1yoruz.
Obiir Fehmi'ler de hepsi vatan yolunda gehittirler, sirasinda goriilecektir. Bu
kahraman gocuk da Istiklal Savag: zaferinden, hakh olarak adina gerefli hisse-
ler katmugtir. Birgok vatani hizmetinden sonra istanbul-Brindizi hava hattinda
yaptigiruguslardan birinde donmemigti. 1928.

21 TayyareciYzb. Muhsin Bey: Tiirk havalarinda 1916-1925 senelerinderasid olarak
pek ¢ok hizmetler gordiikten sonra pilot kursunu da muvaffakiyetle bagarmig
ve kirkindan sonra avci tayyaresi ve av taburu kumandani olmugtur. $imdi bile
tayyareci Yarbay'dir.
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arkadaglardan Yzb. Kenan22, Mlz. Sirn23 ve Mlz. Sitki2¢ Beyle-
rin Inénii kesif hizmetleri, tarihi harbimizin seref hatiralaridir.

Bu tarihe ait notlarimdan: Tropik sitmadan mustarip bu-
lundugum bu siralarda hastaligima ragmen, ehemmiyetli va-
zifeler i¢in arkadasim Mubhsin Bey, beni yatagimdan alir, kendi
eliyle ve yardimiyla tayyareye yerlestirdikten sonra elime bir
sise konyak vererek beni vazifeye gonderirdi. Bu konyak, mii-
temadi nobet halinde varligimi sarsan sitmanin tesirlerini ha-
fifleten yegane bir vasitaydi. Bu tedbir malzeme yoksullugun-
dan dogan bir zaruret ve ordunun kesif hizmetini diisiinen bir
hava boliigii kumandaninin sefik ellerinden ¢ikan bir ilagti. O
kiiciik kadehin uyusturucu tesiri, beni vazifede tesci eden bir
maddeydi. Sarsila sarsila gider ve gene aynui tesirler altinda do-
nerdim. Fakat hicbir kesif hizmeti geri kalmazda.

Bu sartlar altinda elimizdeki mevcut malzemeden azami
randiman temin etmek suretiyle ordumuzun kesif hizmetlerini
aksatmamaya c¢alisiyorduk. Bu ¢alismalar arasinda kayda de-
gen ehemmiyetli bir bagar1 vardi ki, bunu da burada yazmadan
gecemeyecegim: Emait. Istiklal Savasi'min daha ilk giinlerinden
itibaren tayyareler icin hayati bir ihtiya¢ olan bu maddeden
mahrumduk. Tayyarelerde yapilacak en kiigiik bir tamir igin
bile bu maddenin hizmeti asikardir. Kanatlarin bezlerinin de-
gistirilmesinde, hizmeti en genis manasiyla bu madde tamam-
lar. Halbuki ne mevcudumuz ne de haricten temini imkani
vard. Iste bu zaruret bana yeni bir galisma vesilesi olmustu.

22 Tayyareci Yzb. Kenan Bey: Kabina sigmayan bir enerjinin sahibiydi. Yurduna
baghhgi kadar hizmet agk: ve arkadas sevgisi hudutsuzdu. Umumi Harp'te bii-
ylik hizmet verenlerden biriydi. Biiyiik zaferden sonra Akademi tahsili sira-
larinda tutuldugu ruhi hastaliktan kurtulamadi ve bir daha da izi bulunamadi.
1928.

23 Tayyareci Mlz. Sirr1 Bey: Hava fotografgihiginda ok muvaffak olmus degerli bir
rasidt. Yiiksek bedii zevke sahip, iyikalpli bir arkadagti. Umumi Harpteki hiz-
metlerinden sonra istiklal Savagi'na agkla atilmig ve kahramanca doviigmiigtii.
13 Agustos 1921 giinii pilotu Behget ile gittikleri vazifeden donerlerken tayyare-
lerinde ¢ikan yangin neticesinde hava sehitlerimiz arasina katild.

24 Tayyareci Mlz. Sitk1 Bey: Halim ve sefik duygularinda genis bir vatanperverlik
hissi tagiyan bu kahraman arkadas Umumi Harp'te ve istiklal muharebelerinde
yaptig1 yurt 6devlerinin bugiin yagayan canl bir tarihidir. $imdi de Hava Yar-
bay:dur.
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Uzun zamanlar yaptigim tecriibelerden sonra kola ve jelatin
mamuliinden gikardigim bir formiille bu noksani1 kismen tela-
fiye muvaffak olmustum ki, bu bagarimin, o zamanki tamirat
islerinde yaptig1 kolayliklar, benim i¢in hakli bir huzur ve se-
vingti.

1920 senesinin son ¢aglarin iki ¢iban acisiyla kapadigimi
da burada kaydetmek lazimdir. Bilhassa Konya isyan1 maalesef
vazife baginda bir¢ok insanlarin ve bu arada bir tayyarecimizin
de sahadetini intag etmis, fakat kisa bir zamanda bu kara tehli-
ke kokiinden kesilmisgti.

Bundan sonra Cerkez Ethem vakasi senenin son giinleri-
nin acisi idi. Iyi hizmetlerinin miikafat: olarak firka kuman-
danligi mevkiine kadar yiikselen bu haris, kisa diigiinceli
hain, ordunun tanzimi siralarinda isyan ederek diisman tara-
fina iltihak etti. Fakat bu iltihaktan evvel, derhal cezalandir-
maya giden kuvvetlerimiz ¢ok kisa bir zamanda hainin mai-
yetindeki kuvvetlerden miihim bir kismin1 durdurabilmis ve
Ethem ancak maiyetindeki birkag kisi ile kacabilmisti. Fakat
buna gore harekat, dahili ac1 bir ihtilal olmakla beraber Yu-
nanlilarin kanaatine nazaran Cerkez Ethem kuvvetlerinin
Anadolu miidafaasinda baglica amil bir kuvvet olduguna ina-
narak, diisman ordusu kumandanlarini, bu firsattan istifade-
ye sevk etmisti.

Diismanin bu korkung tasavvurunu vaktinde sezen Garp
Cephesi Kumandanimiz Erkaniharp Miralay: Ismet Bey (Milli
Sefimiz In6nii), ordunun bir kismi ile Ethem'in iizerine yuriir-
ken, diger bir kism1 da Inénii miidafaa hattina toplaniyordu.

Kahraman Tiirk ordusu; filhakika Istiklal Savagi'nin o si-
ralardaki durumu, tarihin kaydetmedigi korkung bir afet igin-
deydi. Simalde Yunanllar, garpta Yunanlilar, onlarin yaninda
bir alay Ethem kuvvetleri, daha simalde hilafet ordusu, simali
sarkide Pontuscgular, sarkta isyanlar, cenupta Fransa kuvvet-
leri, gene cenupta Italyan kuvvetleri, Konya isyani, anayurdu-
muzun dortte ikisi iggal altinda, hiir yurdun hiir kahramanlari,
efsaneler yaratacak sekilde doviisiiyor ve durmadan da yeni
kuvvetler ¢ikariyorlardi. Heniiz ordumuz kurulma halinde idi,
mevcut diisman kuvvetlerine nazaran pek az idi. Bu fark, bil-
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hassa silah adedine dayaniyordu. Fakat bu eksikligi gideren en
biiyiik kuvvet, maneviyat, bizimle beraberdi.

Iste yeni seneye bu sartlar altinda giriyorduk ve yeni sene-
nin Uglincli glinlinden itibaren de diisman, harekata baslamis
bulunuyordu.

Inénii muharebesinden 6nceki giinlerde, muannidane diim-
dar muharebeleriyle diisman1 iislerinden uzaklastirarak, asil
miidafaa hattina ¢eken hafif topcu ve siivari kuvvetlerimiz, miis-
tesna bir kabiliyetle, vazifelerini bagsariyorlar ve arazi vaziyetle-
rinden imkan nispetinde istifade ederek, tistiin diisman kuvvet-
lerine biiyiik zararlar ve telefat veriyorlardi. Daginik bir halde
bulunan kiigiik ¢ete kuvvetlerimizle daglara iltica etmis silahl1
koyliilerimizin bilhassa Inegél ve havalisinde diismana indirdi-
gi darbeler, nereden geldigi bilinmeyen agir birer samar halinde
idi.

Yalniz bu arada fevkalade fena hava sartlar1 altinda ordu-
muzun bu harekatina istirak edememekten ¢ok aciliydim.

6 Ocak 1921. Miisait bir havadan istifade ile kumandani-
mizin emirlerini yapmak i¢in havadaydim. Diismanin harekat
sahasi, Kestel mintikasinda, dar fakat ileri gittikce inegt')l, Yeni-
sehir, Bilecik hatlarinda ¢ok genislemisti. Bu mintikalarin yol-
lan, ileri harekette bulunan kuvvetlerle dolmustu. Bilhassa en
derin yiiriiyiis kollar1 inegol, Pazarcik yollarin1 doldurmustu.
Daha simalde Yenisehir mintikas1 da kismen daginik ve daha
gerilerde derin yol kollar1 halinde ilerliyorlard.

Bu gordiiklerimi not ederken, yarali bir kus gibi inliyor-
dum. Her avug toprak viicuttan koparilan bir parca idi. Ben bu
acty1 duyarak bombalarimla taarruz ediyor, her toplu kesafete
hiicum ediyor ve tiifeklerimi son mermilerine kadar bosalti-
yordum.

O giin iki tayyare yiikselmistik. Behget ve Sitka kesifte,
ben gene av ile diigmanin ileri harekat mintikasina dalmistik.
Hava Ocak aymnin sayili soguklar: iginde bizi donduruyordu.
Kapal1 bir sema, hele baz1 noktalarda bulutlar yiiksek tepeleri
kucaklamus bir halde idi. In6nii'niin simaline kadar beraberce
gittigimiz arkadaglar, bu mintikadan Sogiit - Bilecik istikame-
tine agildilar. Ben de Karakdy - Pazarcik istikametinde yoluma
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devam ettim. Pazarcik yaylasinin bat1 sirtlarinda yakaladigim
diisman kuvvetleri, geri kuvvetlerimizle ugrasiyordu. Bu hare-
ketler tamamen bir cete harbi halinde idi ve ¢ok kuvvetle tah-
min ediyordum ki diisman kuvvetleri Ethem hadisesinin ar-
dindan basladig) bu taarruzda, karsisinda muntazam bir kuv-
vet ve esasl bir miidafaa hatt1 kanaatinden uzakt:1 ve bu karsi-
lagtig1 kuvvetleri esasl hareketler zannediyordu.

Diisman daha batida dag yollarim1 kaplamigti. Onun biiyiik
topluluklarini, agir silahlarini, cephane kollarin1 ve agir topla-
rin1 hep yollar lizerinde yakalamigtim. Az bombalarimla iyi bir
netice almak igin, yollarin en tehlikeli noktalarin1 segiyordum.
Nihayet birincisini yiiriiyiis kolu arasina, ikincisini de bir ba-
tarya tizerine salladim. Esasen bulut vaziyeti miisait olmadig1
icin, ¢cok az bir irtifadan attigim bombalarim, istedigim tesiri
yapmistl. Ucurumlu yollar tizerinde bulunan, bilhassa nakil
vasitalarina a¢tigim makineli tiifek atesi, ytiriiyiis kollarin bir-
birine karigtirmig, bir¢ok vasitalarin ugurumlara yuvarlanma-
sina sebep olmusgtu. O giin ¢ok daha hakl ve biiyiik bir nege
icinde doniiyordum.

Birinci Inénii Muharebesi

Inonii Muharebesi fiilen baglamig bir halde, diigman kuv-
vetleri Bilecik ve Pazarcik isgalinden sonra Sogiit ve Boziiyiik
istikametinde miitemadiyen doguya ilerliyorlardi. S6giit’iin do-
gusundan baslayan cephe Poyra iizerinden bir at nal1 seklinde
giineye ve giiney batisinda Boziiyiik ovasina hakim Inénii'niin
kuzey sirtlarinin bat1 mintikasina kadar uzamyordu.

Cografi vaziyet itibariyle, diisman kuvvetleri icin bir kapan
halinde olan bu mintika, o nispette Tiirk miidafaas: i¢in, ¢ok
ehemmiyetli bir mevki idi. Diigman her adim attig1 noktada bir
olim atesi ile karsilasiyor, tayyarelerimiz az olmasina ragmen,
diismanin ileri hareketi, piyade ve nakil kollar1 sik sik hiicum-
larimizla sekteye ve ciddi telefata ugruyorlardu.

Bu harekat sirasinda, 8 Ocak’ta yaptigim iki ciiretli hii-
cumun birini S6git'iin dogusunda ve digerini Boziiyiik - Ka-
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rakOy sosesi lizerindeki yiiriiylis halinde bulunan diismanin
biiyiik kuvvetleri tizerinde toplamigtim. Ezici bir darbe ve te-
sir sirrinin algak ugusa miinhasir bir basar1 oldugunu bildigim
igin, en miisait bir yiikseklikten yaptigim bu hiicumlarda bom-
balarim hedeflerini hi¢ sasmadan bulmus ve daha sonra Kara-
koy yolunun kivrimlarinda kavak agaglar1 arasindan agtigim
makineli tiifek atesim, bu kuvvetleri darmadaginik etmisti.

Bu gibi arizi hiicumlardan kurtulan diisman kuvvetleri,
daha ilerledikce kendilerini emin sandiklar1 mintikalarda Tiirk
topgusunun Oliim sagan atesi iginde buluyorlardi. Fakat ne de
olsa, itiraf etmek lazim ki, hain diisman ordusu, yiiksek muha-
rebe kabiliyetine malikti. En miigkiil harekat ve en ciddi telefat
karsisinda bile, taarruzlarinda israrli ve hiicumlarinda siddetle
inatq idiler. Cilginca devam eden bu muharebede 6ldiiriicii ve
ezici bir ates kargisinda iist tiste yigilan oliilerinin iistlerinden
atlarken, onlara yenileri iltihak eden, bu istila ordusu eriyordu.
Fakat bunlari eriten kuvvetlerimizin telefat: da bunlardan ¢ok az
degildi.

Gazi tayyarem ve Eskigehir'deki tayyareci arkadaglarimz:

1- Tayyareci Fehmi ( Sehit), 2- Tayyareci Behget (sehit), 3- Tayyareci Osman Vecihi,
4- Tayyareci Avni, 5- Tayyareci Muhsin, 6- Tayyareci Vecihi, 7- Tayyareci Sitk,

8- Tayyareci Ahmet, 9- Tayyareci Avni, 10- Tayyareci Rifat, 11- Mak. Egref,

12- Tayyareci Nurettin, 13- Tayyareci Mehmet Nuri, 14- Mak. Ismail (sehit).
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9 Ocak 1921. Daha sabah baslarken, kulaklarimizi dolduran
kesif top sesleriyle yataklarimizdan kalkmustik. Eskisehir bu
top seslerini kolaylikla isitiyordu. Hemen tayyarelerimize atla-
yarak yeni vazifelerimize havalandik. Kesif tayyaresinde Beh-
cet ve Kenan yiizbasilar, ben de yine av tayyaremle dogru cep-
heye yanastik. Arkadaglarim yine simal gerilerine akarken, ben
de Boziiyiik, Karakoy mintikasini1 taramaya baglamistim. Bom-
ba endahtindan ziyade makineli tiifekle al¢ak taarruzlar benim
daha ¢ok hosuma giden hareketti. Zaten iki bomba atabilirdim.
Bu bombalar i¢in her zaman kesif hedef bulmak kolay olmu-
yordu. Kiiglik bir kuvvet tlizerine de bir bombaya aciyordum.
Halbuki makineli tiifekler, mesela bir piyade kitasina, bir stiva-
ri grubuna miiessir bir hiicuma vesile oluyor, mini mini mer-
miler ¢ok daha faydali isler gériiyordu.

Diisman geri kuvvetlerini, o giin hemen hemen goéremiyor-
dum. Boziiyiik civarindaki nakliye kuvvetlerinden bagka, goze
carpan hedefler kalmamisti. Evet diisman, biitiin kuvvetlerini
cepheye yaklagtirmig, Inénii miidafaa hattinin kiymetini anla-
maya baglamist1.

Karakoy - Bilecik ve Karakdy - Pazarcik yollarini ve civa-
rin1 aradiktan sonra Boziiyiik'iin dogu yoniinde yakaladigim
bir nakliye koluna bomba ile taarruz ederek, cephe mintikasi-
na yanasmigtim. Buradaki istinat kuvvetlerini arkadan vuru-
yordum. Hiicum ettigim kuvvetler, bu hareketimden ¢ok mii-
teessir oluyorlardi. Diisman, topcumuza yerini gostermemek
icin bir harekete muvaffak olamadig1 gibi, kagacak bir nokta
da yoktu. Benim oniimde ise hedef agik ve toplu bir halde idi.
Cunkii bu kuvvet bir hava hiicumuna degil, takviye edecegi
noktaya kadar, topguya goziikmemeyi diisiinmiis idi. Halbuki
simdi ben onlar1 acik bir halde yakalayarak, tiifeklerimi tevcih
etmis ve lizerlerinde mermilerimi toplamaya baglamigtim. Yiik-
sekligim her hiicumda zemine kadar yanasiyor ve tekrar bir
dontigle, azami 40 -50 metreye kadar yiikselerek tekrar taarru-
za geciyordum. Bu hiicumlarim diismana istedigim tesiri yap-
maktan bagka, topcumuza da giizel bir hedef hazirlamis, gos-
termis oluyordum ve ben bu mintikadan ayrilirken topgumu-
zun mermileri bu kuvvetler {izerinde amansizca siralaniyordu.
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O giin In6nii harbinin {iiincii giinii idi. Ucustan sonra,
diisman vaziyetine ait raporu hazirlarken, evvelki giinlere ait
raporlarima nazaran, biiylik degisiklikler goze carpmaktan
hali degildi. Yollar bos, miinakale isleri durgun, ancak kiigiik
gruplar halinde bazi nakil vasitalarindan ve gene kiigiik siivari
gruplarinin emniyet hatlarindan bagka biitiin kuvvetler cephe-
ye yanasmis bir haldeydi. Diismanin son kozunu oynamakta
bulunduguna isaret etmigtim.

10 Ocak 1921. Inénii Harbi'nin dérdiincii ve en qlgin gii-
niiydii. O giin de iki tayyare ugusa hazirlanmistik. Behget ve
Yzb. Muhsin Beyler kesif tayyareleriyle, ben de gene kiigiik avcl
ile havalanmistik. Her an biraz daha yaklasan muharebe sesleri,
cidden Eskigehir’e biiytik bir korku veriyordu. Ugultu halinde
devam etmekte olan topgu diiellolari, kesilmeden devam edi-
yordu. Harekat: adim adim takip ettigim halde, u¢gmadigim ve
tizerinde bulunmadigim saatlerim hayli 1stirapla gegiyor ve bu
devaml muharebe ugultularinin asap tlizerinde yaptig ac tesi-
ri ancak bu goriiglerimle hafifletebiliyordum. Mamafih birgok
bakimdan ordumuzun vaziyetinin ciddiyeti inkar edilemezdi.

Diismanin tayyare faaliyetinde bir canlihga tesadif etmi-
yorduk. Fakat buna mukabil, bu yakici taarruzda 6zellikle dis-
man piyadesinin yilmayan hiicumlari, fasilasiz akiyordu. Evet,
akan kan ve eriyen insand1.

Iste gene bu cehennem yolunda idik, gene cepheye yakin
bir yerden birbirimizi iyi muvaffakiyetler dilegi ile selamlar-
ken, diisman topgusunun etrafimizda siralanan mermilerini
yadirgamadan seyrediyorduk.

Irtifaim biraz yiiksekti. Bu suretle daha hakim bir gériige
sahip bulundugum igin, hedeflerimle mesgul olacagim zamana
kadar yiiksek ugusu itiyat etmistim. Hususiyle her an degisen
harp vaziyetini, harekatin ve tegekkiil birliklerinin kesafetini
daha iyi gormek ve hizmet maksatlarin1 ona gore tanzim et-
mek, daha faydali neticeler veriyordu.

Bununla beraber, bu tarz hareketin ikinci bir sebebi de isgal
mintikas: tizerinde diisman tayyaresine de tesadiif ihtimali ol-
dugundan, onlarin da muhafazasi bana birakilmus bir isti. Bu ih-
timali de nazar1 dikkate alarak yiiksek ugusu tercih ediyordum.
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Bu vaziyette arkadasim Sogiit, Bilecik, Yenisehir havalisi-
ni aragtirirken ben de Boziiyiik, Pazarcik, Inegél mintikalarini
karigtirarak diisman kuvvetlerini ariyordum. Harp vaziyeti
bizim i¢in oldugu kadar diisman igin de ¢ok ciddi bir mahiyet
alacak safhaya girmigti. Dért giindiir devam eden bu kanh mu-
harebenin ilk giinlerinde mutaarriz kuvvetlerin gerileri saglam
ve ihtiyatlar1 da zengin ve emniyette idi. Bir an evvel gordiik-
lerimden, bu kuvvetlerin hayli eksilmis ve biitiin kuvvetlerin
muharebe hattina yanagsmis oldugunu not etmistim. O giinkii
ucusumda ise daha dikkat ¢ekici degisiklikler goériiyordum.

Daha ilk hamlede muharebe hatlarinin kesafetine ragmen,
gerilerinin boglugu goéziimden kagmamigti. Ben bu kuvvetle-
ri daha gerilerde veya yer degistirmesi muhtemel yerlerde de
aramigtim. Bu suretle gidis yolumda, civarini derinliklere nii-
fuz edecek bir kudretle ve tecessiisle ilerliyordum.

Boziiyiik ve havalisi bostu. Yalniz devriye halinde bir-
kag kisilik stivari kuvvetlerinden bagka bir sey gorememistim.
Daha gerilerde Karakdy bogazinda derin bir nakliye kolunu
geriye dogru yiiriiylis halinde gordiim. Burada yol tarafeyni
harekete miisait olmayan dar bir gegcit halinde oldugu igin, ta-
arruza ¢ok miisait idi. Yol derinligini de nazarn itibara almak
suretiyle yaptigim bir doniisii miiteakip, bombalarimi biraktim.
Higbir isabet olmasa dahi, iki bombanin infilak: biitiin nakliye
kolunu perisan edecek bir tesir hasil etmeye kafi idi. Halbuki
cok giizel isabetlerle bombalarim hedeflerini bulmus paralayici
bir tesirle biiyiik tahribata sebep olmustu.

Daha ileride Karakoy - Pazarcik yolu iizerinde gene geri-
ye hareket halinde bir agir batarya gormiistiim ki, bu tesadiif
bende derin bir seving yaratti. Agir toplarin geriye gekilmesi,
siiphesiz bir maksadin tatbikidir ve tabii bu kadar gerilerde
hareket, yeni bir mevzi maksadin1 hedefleyemez. Su halde bu
hareket, ancak bir ricat hareketinden bagka bir sey degildi. Bu
sevingle dondiim. Daha garp mintikalarini da aragtirarak, In6-
nii muharebe sirtlarina yanagmigtim.

Diisman tarafindan alelacele yapilan kademeli siperlerde
cok canli hareketler vardi. Kahraman topgularimiz, bu siperleri
orten bir ates dumani altina almiglar ve hakikaten goz agmaya
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imkan birakmiyorlardi. Gézlerimin oniine serilen bu cehennem
tablosu karsisinda cogkun bir duygu ile daldim. Zaten ¢ok az
olan irtifadan, diisman siperlerine dogru ve mukabil taarruzlar
yapan kuvvetlerimizin temposuna uydum. Ac¢tigim iki maki-
neli tiifegin atesi, simdi siperlerin igine akiyor, barinma imkani
bulunmayan bu mermi yagmuru altinda diigman maddeten
muhakkak diyemem, fakat manen eziliyordu.

Ben bu miiessir hiicumlarimi en kesif noktalar ilizerinde
toplayarak 4-5 defa tekrarladim ve son mermiyi de sarf ettikten
sonra, gordiiklerimi bir an evvel haber vermek iizere dondiim.
Heniiz ayrildigim noktadan 10 kilometre kadar agildigim bir si-
rada motorumun, fena bir koku nesrederek devri diismeye bas-
lad1 ve biiyiik bir sikint1 icinde ¢irpinarak sustu.

Bir sevki tabii ile tayyaremi siiziiliis ugusuna gegirdim ve
inmeye bagladim. Esasen vazifemi yapmustim. Fakat o giinkii
biiyiik basarimdan dogan sevincime simdi biraz heyecan katil-
must1. Clinkii cephe icinde inmek tabii hosa gidecek bir sey de-
gildi. Oliimii diigiinmiiyordum. Bu hususta imanim en biiyiik
tehlikeler karsisinda dahi, sarsilmayacak bir giicte idi. Benim
nazarimda 6liim mefhumuna yalniz bir 6l¢ii vardi ki, o da mu-
kadderatt1. Nazarimda hadiseler sade bir sebepten ibaret kalir.
Nitekim bundan evvel basimdan ge¢mis bircok vakalar gibi,
bu defa da yere indigim zaman, motorumun durmasini arag-
tirirken, motorun altinda govde tlizerinde bir¢ok mermi isabet-
leri goziime ilismis ve govdenin alt ve pilot kisimlarin1 sarmis
olan yag akintilarindan, motorumun yaralanmig oldugunu an-
lamigtim.

Filhakika motorun alt kapagini actigim zaman, yalniz kar-
terde ii¢ mermi deligi gormiistiim ki, heniiz bu deliklerden ya-
ral1 bir kusun kani gibi yag siziyordu. Ben bu anda miithis bir
ates altinda idim. Etrafimda ince viziltilar halinde mermiler
ucusuyorlardi. Evvela bir yanhshk karsisinda kaldigimi sana-
rak bagirmaya ve Tiirk oldugumu anlatmaya ugrastim. Fakat
bu atesin yalniz bir taraftan degil, iki taraftan da isledigini go-
riince, derhal tedbir almak liizumunu hissetmigtim.

Etrafim tenha, tek bir insan yoktu. Inénii istasyonunda da
en kiiciik bir hareket gérmemistim. Sonra yol iizerinde uzak
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mesafelerde diismiis veya atilmis bazi egyalar, hayvan semer-
leri goriliyordu. Biitliin bunlar, ricat alametlerinden bagka
bir sey degildi. Kiigiik bir muhakeme ile vaziyetin ciddiyetini
diisiinerek hemen iizerimdeki agir elbiseden viicudumu s1yir-
dim ve derhal oniimdeki hendege dogru kosmaya basladim.
Evet ¢ok zor durumda idim. Muharebe eden iki kuvvet arasi-
na inmigtim.

Heniiz viicudumda bir isabet yok idiyse, bu fevkalade bir
tesadiif idi. Clinki etrafimda kursunlar korkung viziltilarla inli-
yorlardi. Bu tehlikeli mevkiden bir an evvel uzaklagsmak igin bii-
tiin kuvvetimle yola muvazi hendek iginde kosuyordum. Bu es-
nada diisman topgusu tayyareme obiisler savurmaya baglamisgti.
Mesafe ¢ok yakin oldugu icin bu obiisler hedefi bulmakta miig-
kiilat cekmediginden birka¢ mermi ile harap olmustu.

Oniimde bir sirt ve bu sirtin iizerinde diigmanla muhare-
be halinde bulunan kuvvetlerimizi gormiistiim. Kahraman
Tiirk genglerinin 6liim sagan mermileri tizerimden gegiyordu.
Bu kuvvetin arasinda geng bir zabit, ayakta bagiriyor, kuman-
da ediyor, nisangah degistiriyor ve biitiin harekatiyla suurun-
da yurt miidafaasindan bagka zerre bulunmadig goriiliiyordu.
Aramizdaki mesafe ¢ok kisa idi. Hemen bana bagirdi:

“Tayyareci ¢cabuk sirt1 atla.”

Ben bu emri dinleyerek son bir gayret sarf ederek sirt1 ag-
tim ve harp safina girdim. Biitiin hareketlerimi takip eden ar-
kadasin bana ilk s6zii su olmustu:

“Geg¢mis olsun.”

Saat 15.00'i geciyor ve muharebe en azgin devrelerini yasi-
yordu. Bu kitanin kumandani iistegmendi ve kendisinden bas-
ka da zabit yoktu. Ihtimal biitiin arkadaglari, bu giizel toprak-
lar1 miidafaa igin, onu kanlariyla sulamiglardi. Kim bilir han-
gi bir cukurda, hangi bir toprak pargcas: lizerinde yatiyorlardi.
Geng zabite bagirdim:

“Cephe kumandani nerede?.”

O yalniz bir kolunu Inénii kasabasina dogru uzatarak:

“O sirtlarda!..” cevabini verdi.

Ben o anda orada biraktigim tayyareyi ve son vazifemi
icim yanarak disiliniiyordum. Muharebe ve manevra devam
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vdiyordu ve belki harekét icabi birkag dakika sonra bu mevkiin
de terki icap edebilirdi. Iste bu diigiince, beni bir an sarst1 ve
ne de olsa dumandan ve kiilden bagka bir parcasin1 birakmak
istemedigim sevgili tayyareme bir daha baktim ve icim titreye
litreye “yakacagim” dedim. Son bir seref borcumdu.

Elimi cebime attim, eyvah kibrit kutum ugus elbisemin ce-
binde kalmisti. Yanimdan hi¢ ayirmadigim bu son vazife sila-
himy, ates altinda soyundugum kombinezonun cebinde unut-
mustum. Hemen zabit arkadastan bir kibrit vermesini rica et-
tim. O sordu:

“Ne yapacaksin?”

“Son vazifemi. Tayyareyi yakacagim.”

Arkadas cebinden ¢ikardig1 bir kutu kibriti bana firlatti.
Ben de tegekkiir ederek yerimden sigradim ve tayyareme dogru
biitiin kuvvetimle, kesif iki ates arasinda, kogsmaya basladim.
Kulaklarimin iginde viziltilar: inleyen kursunlar bana dokun-
muyor, fakat ac1 ac1 6tiiyorlardi. 500 metre uzagimdaki tayya-
reye varincaya kadar birka¢ defa yuvarlanmis ve nihayet giizel
kusumun yanina yetismistim. O zaten her taraf1 delik desik bir
halde harap olmustu. Elimde kibritle bir an durdum ve bir iha-
net sugu duygusu iginde titredim. Evet, fakat iste o an, yine o
vazife idi. Kafkas cephesi... Sukut ve son vazife.. Muhayyilem-
de canlandi, yeni bir ac ile kibriti yakarak tayyarenin agtigim
muslugundan akan benzine attim.

Evvela hafif bir dalga halinde yiikselen alevler, biraz sonra
layyareyi kamilen sarmis ve sonra koyu bir duman halinde yiik-
sclmeye baslamisti. Simdi ben gene o ates iginde cephe hattina
dogru kostum. Sirt1 agar asmaz, karsilastigim arkadasa kibritini
verdigim zaman kulaklarimi geng zabitin su s6zii dolduruyordu:

“Bravo arkadas, tebrik ederim.”

Ben tekrar sigrayarak geriye dogru kosuyordum. Artik cep-
hedeki iglerim tamamen bitmis, yalniz kafamda topladigim ra-
porumu aziz kumandanima arz etmek isim kalmisgti.

Biraz daha kostuktan sonra, ileride gordiigiim sahipsiz bos
bir at1 yakaladim. Baglig) iizerinde, fakat ¢iplak olan bu hayvan
benim isime ¢ok yaramusti. Ciinkii ¢ok yorulmustum. Bilhassa
kumandanimizi en kisa zamanda gérmeye mecburdum. Niha-
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yet 10 dakika sonra Indnii'niin dogusundaki sirtlarindan, ha-
rekat1 idare eden kahraman kumandanin karsisindaydim.

Bulundugumuz mevki, biitiin Inénii ovasina hakim bir
mevki idi. Bu mevkiden biitiin harekat bir dama tablosunun
heyeti umumiyesi gibi goriiniiyor ve yanan tayyaremin yiikse-
len alev ve dumanlar1 hala devam ediyordu. Candan selamla-
digim kumandanimizin tevecciihleriyle karsilagtim.

Evvela elimi sikan biiyiik kumandan, beni su kiymetli s6z-
leriyle sevindirmisti:

“Vecihi Bey gec¢mis olsun. Harekatim1 gordiim, tesekkiir
ederim,” dedi. Ben bu kadar yiiksek taltif karsisinda sonsuz bir
heyecan duymustum. Sonra emretti: “Vaziyeti nasil gérdiin?”

Ben biitiin harekati, yaptiklarimi ve umumi hatlar {izerinde-
ki cephe gerilerini ve halen kuvvetlerin son vazifelerini, velhasil
kafamda topladigim biitiin raporumu okuyordum. Diigsmanin
umumi ve bilhassa cephe vaziyeti hakkindaki raporumun ilk
satirlar1 bliylik kumandanin hassas bir tecesstisle biiyiiyen goz-
lerinde memnuniyet halleri belirtmisti. Clinkii diismanin umu-
mi ricat halinde oldugunu ve halen durumun devaminda savag
halinde oyalayic1 bir hareket oldugunu séylemistim. Bu haberim
tizerine derhal emir zabitlerine verdigi emir su olmustu:

“Cabuk kitaya yetigin. Ikinci emre kadar olduklari yerde
kalacaklardir.”

Vaziyet hakkinda, bana birgok sualler daha soran kuman-
dana bilgilerimi sOylerken, karg1 sirtlardan inleyen toplarin
mermileri bizi bulmus ve ¢ok tehlikeli bir vaziyet icinde kal-
mistik. Burada zikretmeden gecemeyecegim. O an biiyiik ku-
mandanimizin cesareti, bana ne giizel bir numune olmustu.
Tam konustugumuz sirada aci 1shiklarla yanimizdan gegen ve
hemen birka¢ metre ilerimizde patlayan mermiler karsisin-
da Garp Cephesi Kumandanligi kurmay reisi bulunan Tevfik
Bey, pek tabii bir tedbir olarak, kumandana tehlikeyi hatirlatt,
fakat cevap olarak sade bir omuz silkintisinden bagka bir sey
gormedim. Yerinden bile oynamayan kumandan tekrar bana
dondii ve:

“Haydi Vecihi, sen simdi, Cukurhisar'da tren vardir, onun-
la Eskigehir’e git ve istirahat et” dedi ve tekrar elimi sikt1.
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Bu biiyiik tevecciihiin ve serefli vazifemi yapmanin huzu-
ru icinde Eskisehir’e gidiyordum. Gece saat 12.00'de Eskisehir’e
varabilmistim. Bir kisitm miitecessis insanlardan baska biitiin
sehir uyuyordu. Tabii her seyden evvel o giinkii vaziyetimin ve
gecikmemin evimde hasil ettigi intiba1 6grenmek istiyordum.
Bunun i¢in dogruca arkadaglarimin bulunduklar1 mevkie gel-
dim. Sehrin sessizligine ragmen, biitiin arkadaglar heniiz yat-
mamuglar, hararetli bir miinakasanin mevzuu iizerinde goriisii-
yorlardi. Kapidan igeri girdigim zaman, ayyuka ¢ikan bir, “Ve-
cihi” sedasiyla kargilandim ve hepsi ile ayr1 ayr kucaklagtim.
O anda arkadaglarimdan biri eve ugrayip ugramadigimi sordu.
Heniiz geldigimi soyledim. Derhal birka¢ arkadas eve haber
vermek tizere digar ¢ikarlarken bana da:

“Sen birkag¢ dakika sonra gel, annen ¢ok merakta. Daha iyi
olur” demiglerdi. O zaman etrafimi saran arkadaslar donmedi-
gimin etrafta yaptig: tesiri kisaca anlattilar. Bu hadisenin bii-
tiin boliik i¢in elim bir giin oldugunu, herkesin bir matem igin-
de sizladigini ilave etmislerdi.

Ben derhal yerimden kalkarak hizli adimlarla evime geldi-
gimde o ne heyecandi. Azap dolu biitiin bir giin aglayan annem
ve kardesim, daha kapidan hickiriklarla boynuma atilmiglar ve
sanki gozlerine inanamaz bir hal almiglardi. Nihayet biitiin ar-
kadaglarim gibi annem de kardesim de yasadigima inanarak
miiteselli oldular. Kaginci yeni bir sahadetti bu!..

11 Ocak 1921. Diisman kuvvetleri, diimdar muharebeleriy-
le ricatin1 gizlemeye ¢ok ¢alisiyordu. Fakat biiyiik kumandan,
daha evvelden verdigi harekat plani iizerinde biitiin tertibati
hazirlayarak, diisman gerilerini ve ricat yollarini ciddi tehdit
altina almisti. Fakat ne yazik ki, hazir bir tayyarem daha olma-
dig1 icin, ben bu takip hizmetinde kahraman kuvvetlerimize
faydali olamiyordum.

Bu miiddeti yeni bir tayyarenin hazirlanmas: igin gece-
li glindiizlii yilmayan bir azimle ¢alisarak gegirmistim. Diis-
manin ricat harekat: da bir¢ok izaglar karsisinda hezimet halini
alarak 14 Ocak’ta tamamlanmusti ki, o giin 6gleden sonra cephe
karargahina Behget ve ben, rasidlardan da Muhsin, Kenan ve
Sitk1 Beyler davet edilmistik.
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Karargahta bizi karsilayan cephe Erkan1 Harbiye Reisi, hiz-
metlerimizi takdiren tesekkiirden sonra, Inonii zaferinde livali-
ga terfi eden aziz kumandanimiz Ismet Pasa’nin yiiksek tegek-
kiirlerini muhtevi ve Behget ile benim ayrica maddi miikafatla
taltifimizi bildiren emir telgraflarin1 gosterdiler. Hig stiphesiz,
bilhassa kumandanimizin tesekkiirlerini tasiyan bu takdir, hiz-
met askimin manevi bir miikafat1 olmakla beraber, vazife duy-
gularima sonsuz bir azim yolu agiyordu. Mukabil tesekkiirleri-
mizi sunarak karargahtan ayrilmistik.

Filhakika aym giin biliyiik kumandanin su telgrafi tesek-
kiirleri orduya bildirilmisti:

“Inénii meydan muharebesi muzafferiyetinin dmillerine, topgu-
larla tayyarecilerime hassaten selam ve tesekkiir ederim.”

Garp Cephesi Kumandam ve Erkdniharbiyei
Umumiye Reisi Miriliva
Ismet

Biiyiik Acim

I. Inénii muharebesinden sonra, 12 Ocak. Diisman tayyare-
lerinin, ilk defa, Eskigehir’e kadar uzandig bir giindii. Av tay-
yaremi Indnii Savasi'min son giinii muharebede yaktigim igin,
ben tayyaresiz kalmistim. Bu sebeple karsilayamadigim hasim
tayyareler, sehre ve istasyona saldirarak halk topluluklar: ara-
sina bombalar atmislarda.

Sevgili kardesim Remziye (Sehit Eribe’nin annesi), melun
bir tesadiif neticesi, heniliz 23 yasinda iken bu feci hadisenin
kurbanlar: arasinda bulunuyordu. Esasen bu vakadan kisa bir
zaman evvel, kardesimin esi Binbas1 Bedri Bey’in milli savasin
aziz gaipleri arasina katilmigs bulunmasi, ailemiz biinyesinin bu
taze dalin1 olgunlasmadan kirmis ve bana ti¢ kiymetli hediye
kalmisti; Nahit, Eribe ve Emel. Kardes sevgisinin en i¢li duygu-
lariyla bagrima bastigim bu yavrularin en kiigiigii olan Emel de
ricat felaketinin musibetleri i¢inde heniiz bir yasin1 doldurma-
dan annesinin yanina u¢gmustu.
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Ne hazin bir tecellidir ki, bu miiteselsil felaket birbirini ta-
kip ederek goniillerimizi karartmig, gozlerimizi dinmeyen yas-
larla doldurmugtu. I. Inénii Zaferi'ni takip eden zamanlarda
yagadigim kara giinlerin acisina ragmen, cephe kumandanli-
fgimizin lizum gosterdigi hicbir kesif ve tetkik ucusu geri kal-
mamustl. Bununla beraber diger taraftan da daha birkag arka-
dasa, harp uguslarina hazirlik igin icap eden ugus antrenman-
lar1 yaptirmak suretiyle hava kuvvetlerimizi daha genigletmek
diiglincesi ve azminde idik. Ger¢i bu ¢alismalar esnasinda bazi
kaza ve kirnm hadiseleri de oluyordu. Fakat ¢alismalarimizda
daha yiiksek bir intizam ve hazirliklarimizda daha kuvvetli bir
cnerji vardl. Kaza ve kirim hadiseleri malzeme yoksunlugundan
ileri gelmekte idi. Mesela tayyarelerimizin motorlarina mahsus
buji ihtiyacimiz igin bir tek bile yoktu. Elimizde mevcut binler-
ce buji, hurdaliktan toplanmis 1skarta malzemeden ibaretti. Yani
mesai Omrinii doldurdugu i¢gin kal edilmis malzeme idi. Fakat
ne depolarimizda ve ne de piyasada benzeri bulunmadig) igin,
biz bunlar: tekrar tekrar temizleyerek kullanmak mecburiyetin-
de kaliyorduk. Bu sebeple hemen hicbir ucus hizmeti notlarim-
da yok ki, tam selametle ve arizasiz ge¢mis olsun. Hatta gene bu
ylizden pek ¢ok defalar lisstimiize donemeyerek hari¢ mahallere
mecburi inigler yapiyorduk. Bilhassa tecriibesi az arkadaglar ta-
rafindan bu gibi zaruri iniglerde ekseriya tayyareler kirilmig bu-
lunuyordu. Mamafih, biitiin kazalarda insanca zayiatimiz yoktu.

Bu serait altinda ve bu kadar zorluklar icinde ¢alismakli-
fimiza ragmen, adet fazlaligl ve malzeme iyiligi diismanlarda
oldugu halde, daima diisman hava kuvvetlerinden {istiin bir
mevki muhafaza etmistik.

Ikinci Inonii Muharebesi

Biitiin Garp cephesi genis bir hat lizerinde yayilmuis, biiyiik
sahalar1 kaplamigti. Ordumuz her gegen giin biraz daha kuv-
vetleniyor ve noksanlarimiz ikmal ediliyordu.

Igten bir vatan sevgisinin besledigi bu ulusal kalkinmada-
ki calismalarin az zamanda semereleri belirmeye baglamisgti.
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Her seyden evvel iyi bir disiplin kurulmustu. Bilhassa ordunun
zabitleriyle efradi arasinda miitekabil sevgi ve inan¢ duygular:
dogmustu. Maneviyat noktasina gelince: Cidden iftihar edile-
cek bir varlik halini almist1. Denebilir ki, bu karakteristik vas-
fin en biiyiik amili L. Inénii Muharebesi zaferiydi.

Ordu bu halde iken, 1921 yilinin mart ortalarinda, biitiin
cephe yakin1 mintikalarda, ordumuzun taarruza gegecegi du-
yulunca, halk da kahraman ordumuza yardim etmek imkéanla-
rin1 aramustl. Her bakimdan yeni bir zafere sonsuz inang havasi
esmeye baslamist1. Filhakika yeni bir hareket bahis mevzuu idi,
ancak bu hareket ordumuzun taarruzu ile degil, istila ordusu-
nun yeni bir hamlesiyle basglayacakt:.

Diisman kuvvetleri evvela Afyon iizerinden bir hareket
baglangic1 gostererek, sasirtma fikrine sapmus, fakat bu kadar
genis bir harp oyununu basaramayacagin1 anlayinca, asil he-
def olan Inénii tizerine, simal ordusunu 22 Mart 1921 tarihinde
harekete gecirmisti. Mamafih, daha baslangictan itibaren adim
adim takip edilen bu harp oyunu, degerli kumandanimizin
dikkatinden kagmamis ve bu tarihe takaddiim eden zamanlar-
da yapilan hazirliklar, eksiksiz oldugu igin, diismanin korktu-
gu kabus oniine ¢ikmisti. Ordumuzun elinde, zaman, mesafe
ve In6nii mevkiinin daha esash surette tahkimi gibi avantajlar
bulunuyordu. Siiphesiz bunlar hep diisman harekat: aleyhine
onemli unsurlardi.

Bu hat ilizerinde, umumi yollar, yani biiyiik harekatin ce-
reyan edecegi muharebe mintikalarina yakin mesafelere kadar
olan iki ana yol esast1. Cografi durum, bagtan basa arizalarla,
bazi1 mahallerde dar bogazlarla ¢evrilmisti. Bu havali serbest
harekata imkan vermeyen kayalik bir arazi halindedir. Nitekim
bircok noktalarda kiigticiik kuvvetlerimiz, biiyiik diisman kuv-
vetlerini bazen saatlerce, bazen gilinlerce oyalamiglar ve ciddi
telefata sebebiyet vermislerdir.

Biitiin bu hareketleri adim adim takip ederken, yaptigim
kesif uguslarinda, sirasina gore, mubhtelif irtifalardan gordi-
guim bu arazi durumu iginde, harekatin ve temaslarin genisle-
mesi, diger taraftan cephe gerisindeki diisman yiiriiyiis kolla-
rin1 ve nakliye birliklerini notlarimdan kagirmiyordum. Bu ba-
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sarlya ragmen, itiraf etmek lazimdir ki; aldigimiz ugus vazifele-
rinin 6nemi, icinde bulundugumuz sartlarla kabili telif degildi.
Mesela ben, kendi hesabima hicbir vazifeyi arizasiz ve inkitasiz
yapabildigimi hatirlamiyorum.

Motor inkitalar1 ve bunlardan dogan zaruretler icinde ya-
banci mahallere mecburi inigler, artik giiniin tabii hadiseleri
olmustu. Hususiyle buji derdi yiiziinden bir¢ok defalar diis-
man gerilerinde motor teklemesi gibi tehlikeler icinde siiziilme
ucusu yapmak suretiyle hatlarimiz gerisine asmak, kanadin
herhangi bir noktasindan bir kisminin yirtilmasi veya bir yama
parcasinin agilarak korkung nispetlere kadar g6z oniinde biiyii-
mesi, herhalde ugucunun asabi iizerinde fena tesirler yapmak-
tan hali kalmiyordu. Mamafih, 6nceden alisilmasi imkansiz
goriiliip de sonradan aligilan haller ve mahrumiyetler gibi, biz
de bu hadiseleri tabii bulmaya ve hatta bu tayyareler iizerinde
vazife yaparken korku degil icten bir zevk duymaya alismistik.

Bu hadiseleri hatiralarim arasinda tekrar etmek, bagarilan
hizmetlerin diin ile bugiin arasindaki farki ve o vasitalarla ba-
sarilan hizmetlerin nasil duygular mahsulii oldugunu tebariiz
ettirmek oldugu kadar, gilinlimiiziin zengin malzeme ve sag-
lam tayyareleriyle hava miidafaamiz1 yapacak geng tayyareci-
lerimize fakir, fakat temiz bir yurt 6devi seklini hatirlatmaktir.

Garp taarruzuna takaddiim eden giinlere ait notlarimda su
kayitlar var:

22 Mart 1921. Diusman kuvvetleri taarruz halinde ilerle-
mekte, fakat her adimi miidafaa kuvvetlerimizin israrli savasi
kargisinda biiyiik telefata mal olmaktaydi. Sabah erken inegél
mintikasi ugusunu yapiyordum. Irtifaim yiiksekti. Motoruma
olan itimatsizligim, bana ciiretli bir ugus cesareti vermiyordu.
Ilerleyen kuvvetleri notlarima gegirdikten sonra, avdette moto-
rum gene ariza gosterdi ve ben iissiime ancak bir kirlangi¢ ugu-
suyla siiziilerek donebildim.

23 Mart 1921. Tayyareci Fehmi (Bursali) ve rasidi Basri Beyler
AEG. tayyaresiyle kesif vazifesine ugtular. Fakat motor arizasi
sebebiyle ddnmeye mecbur oldular. Inigte tayyare sakatlandi.

24 Mart 1921. Diinden kalan vazifeyi yapmak iizere kiigiik
tayyaremle uctum. Sogiit - Bilecik yolu tizerinde biiytik bir yii-
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riiylis kolu yakalamigtim. Bir alay tahmin ettigim bu diisman
kitasi, bomba ve makineli tiifek ateslerime acik bir hedef olup
perisan bir halde dagilmist1. Daha ilerleri de taradiktan sonra
notlarimi doldurarak donmiistiim. O giin giizel bir tesadiif eseri
motorda hicbir ariza belirmedi. Yere indigim zaman, derhal tay-
yarenin hazirlanmasini séylemistim. (Halbuki, hemen her ugus-
tan doniiste en az iki ti¢ giinliik is ¢cikmasi, sanki bir itiyatt1.)

Ayni giin 6gleden sonra: Bir diisman tayyaresinin Eskige-
hir istikametinde u¢makta oldugu haberi tizerine, karsilamak
maksadiyla havalanmistim. Fakat tam Cukurhisar mevkiine
vardigim ve diisman tayyaresini havada gordiigliim sirada, san-
ki sabah hizmetini unutmus gibi, tayyaremin motorunun bir-
denbire aksilikler ve sarsintilar yapmaya bagladigini hissettim.
Bu aksilik pek kritik bir zamanda bagladig) i¢in ben ¢ok miis-
kiil vaziyette kalmigtim. Ariza malum, buji derdi idi. Fakat o
anda higbir sey yapabilmek imkéani da yoktu. Bir sevki tabii ile
gaz keserek inmeye basladim.

Yere indigim zaman diisman tayyaresi lizerimde hem
bomba atiyor hem de makineli tiifekle zemini tariyordu. Ug-
maktan mahrum tayyaremi birakarak ka¢maya bagladim.
Ciinkii elimde en kiigiik bir miidafaa vasitas1 bile yoktu. Bii-
tin kuvvetimle kostugum bu sirada kulaklarimda biiytiyen
ac1 bir 1shk sesini isitiyordum ki, havadan inen bombanin kor-
kung hisirtis1 ¢ok yakindan beni sarmisti. Derhal kendimi igin-
de bulundugum kuru derecigin kumlar istiine attim. O anda
hemen bir metre 6niimde keskin bir seda ve hafif bir sarsint1
hissettim ve a¢ilan deligi gordiim. Heniiz bomba patlamamusti.
Dimagimda nasil bir intiba hasil oldu, onu da ifadeye imkan
bulamam. Yalniz iyi hatirladigima gore, burnumu gomecek ka-
dar yuziimi kumlara yapigtirmig ve bombanin ge¢ patlamasin
beklemigtim. Bu bombanin patlamamasi sadece bir sans eseriy-
di. (Bombayi, sonra yerinden gikardigimiz zaman, tizerindeki
emniyet piminin acele ile ¢ikarilmadan atildigini ve bu sebep-
le patlamadigin1 gérmiistiik) Eger bu bomba patlamis olsayd,
parcalarin tesirinden sarfinazar, ben bombanin kaldiracag top-
rak lizerinde bulundugum igin, ¢oktan ebedilige dogru kanat-
siz u¢mus bulunacaktim.
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Nihayet tayyare uzaklasmis ve tehlike kalmamist1. Sonra
arkadaslar tayyarenin yanina kostular ve oldugu gibi istifade
ctmek diisiincesiyle uzaklasan tehlikenin arkasindan ugurmak
fikrine saplandilar ve Fehmi Bey (Yemenli) arkadasimizi bu sa-
kat ige siiriiklediler! Halbuki tayyare ucacak bir halde degildi.

Nigin? Ne diisiiniilmiistii? Bilmiyorum. Ancak su bir haki-
kattir ki, ben motorun bozuk oldugunu soyledigim halde, onlar
ucurmak istiyorlardi. Bu muameleden anladigimi izaha liizum
hissetmedigim gibi, tarihe karismis isimlerden de bahsetmeye-
cegim. Yalniz ilmi tanimadan inanmamak bu harekete sebep
oldu ve telafisi imkansiz bulunan biiyiik bir zarara mal olmustu.

Bozuk dedigim tayyare ¢alistirildi, ariza goriildii, durdu-
ruldu. Birkag buji degistirildi. Sonra gene calistirildi. Fakat bu
tedbirler yetmiyor, ¢alisgan motorun aksakhigi hassas bir ku-
lagin duygularini kemiriyordu. Uzgiin bir halde biiziildiigiim
yerden firladim ve bagirdim:

“Motor tamam degildir!..”

Inleyen sesimi duyuramadim. Ugacak arkadag heniiz tec-
riibesiz ve Istiklal Savasi'na yeni katildig1 igin, uzun zaman
ugmamuisg bir pilottu. O da, benden ziyade kendisine tamam di-
yenleri duyuyordu.

Ne kadar mugkiil bir vaziyet icindeydim! Korkak, iiste-
lik de yalanc1! Fakat iman ederek bildigim tehlike icinde yii-
zen bir vatandasg, yurt 6devlerine varlig1 ¢ok yarayacak bir ele-
mand1. Kostum, en yiiksek amirimiz olan zata motorun arizal
oldugunu soyledim. Latif Bey, iddiami, tayyarenin hazirhig ile
alakali olandan sordu. Cevap, s6zlimiin aksine ¢ikt1. Ben tekrar
israr ederek, umum miidiiriimiizden ugusa mani olmasini rica
cttim. Bu 1srarim belki etrafta bagka bagka telakkiler de dogur-
mus olabilir. Fakat bir hakikatti. Kulaklarim ¢ok alistig1 motor
sesini tam bir tecesstisle dinliyordu. Bu 1srarim karsisinda Latif
Bey bana dondii:

“Vecihi, sen motorun arizali oldugunu soéyliiyorsun; halbu-
ki memuru tamam diyor ve Fehmi de ugmak istiyor!” dedi ve
bu sozii tayyarenin hareketi takip etti.

Zeminde tayyareyi kosturan arkadasimin arkasindan i¢im
yanarak bakiyordum. Muttalip meydaninin nihayetine kadar
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kosan tayyare, ancak son noktada pilotunun zoruyla yerden
pek mecalsiz olarak kesilebilmisti. Motordaki aksaklik gittikce
daha bariz bir gekilde hissediliyor ve tayyareyi tagiyamiyordu.
Fehmi bu tehlikeyi anlamusti, fakat arizali bir mintika tizerin-
de oldugu i¢in inmek imkansizlig: karsisinda tayyareyi kirma-
mak diisiincesiyle meydana girmeye calisiyordu. Heyhat! Cok
gecti.

Nihayet diiz ugusta bile kendisini tasiyamayan biricik tay-
yaremiz, doniis halinde ve hususiyle askida biraz daha siira-
tinden kaybetmis ve kiiciik bir yiikseklikten vrile gecerek basi
lizerine yere saplanmusti...

Kahraman Fehmi zeki, havacilikta muvaffak oldugu kadar,
organizator ruhly, enerjik bir gencti. Istanbul’da iken havacih-
gz kurtarmak yolundaki ¢alismalarimizda 6énemli yardim-
lar1 olmustu. Havaciigimizin inkisafi mevzuunda en iyi anlas-
tigimiz bir arkadasti.

Umumi Harp’te, Almanya'da tayyareciligi 6grendikten
sonra, Garp cephesindeki yararli hizmetleri sirasinda Tiirk ka-
biliyet ve kahramanhiginin canli misali olmustu. Aziz Fehmi,
bu yiiksek enerjisini ¢ok sevdigi yurduna faydalandirmaya im-
kan bulamadan hayata gozlerini kapadi. Bu suretle son tayya-
remiz de elimizden ¢ikmust1.

Gene notlarimdan: 25 Mart 1921. Diismanin ileri hareketi
devam ediyordu. Bir giin evvel son tayyaremiz de harap oldu-
gu icin, ilk defa olarak, diisman harekatini takip edememistim.
Mamafih, derhal ikinci boliikten bir tayyare istedik.

26 Mart 1921. Afyon mintikasindan arkadagimiz tayyareci
Halil Bey kendi tayyaresini erkenden getirdi ve ben de hemen
Sogiit ve havalisi kesfine ugtum. Iki giin icindeki degisiklikler-
den gordiiklerim, diigmanin 6ncii kuvvetleri, miitemadi taar-
ruz halinde ve bu kuvvetleri biiyiik birlikler takip etmekteydi.
Bu kesafet gosteriyordu ki, diisman, inénii miidafaa hattinin
dogu bolgesine biiyiik ehemmiyet veriyordu. Biiyiik kuvvetlere
ve agir vasitalara hep bu mintikada tesadiif etmigtim.

O giinkii ugusumda, daha yiiksek bir cesaret vardi. Bunun
tek sirr1, Halil'in tayyaresinin daha yeni olusuydu. Bu miina-
sebetle gordiigiim diisman kuvvetleri tizerinde ¢ok alcak irti-
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fadan eskisi gibi hiicumlarimi yaptiktan sonra, topladigim not-
larimla dondiim.

28 Mart 1921. II. in6énii Muharebesi'nin miidafaa hattinda
ilk temas oldugu o giin diisman kuvvetlerinin genis bir 6l¢ii-
de yayilarak savas hattina yanagtiklarini gérdiim. Bir¢ok nok-
talarda da kiigiik kuvvetler arasinda ezici bir miicadele devam
ediyordu. Sogiit, Bilecik, Karakéy mintikalarini ayr1 ayr dola-
sarak, umumi vaziyeti tespit etmekle beraber, ucus hizmetime
uygun gordiigiim bir¢ok kuvvetler iizerine tesirli hiicumlarda
bulundum. Bu taarruzlarimin maddi zararlardan ziyade, ma-
nevi tesirleri ¢ok acik goriiliilyordu. Ciinkii kisa zamanda mu-
harebe hattina girmek iizere hareket halinde bulunan hiicum
kitalar1 her taarruz karsisinda perisan bir halde dagiliyorlardi.

29-31 Mart 1921. Savag hamlelerinin muhiti kavurdugu ac
giinlerdi. Hasmin siddetli saldiriglar: karsisinda, varhigini yurdu-
na siper eden Tiirk gengleri, en ¢ok sevdigi bir seyi, kendi goziin-
den kiskanir gibi doviisiiyor, miidafaasindan eritici bir alev figki-
nyordu. Bu mahser zeminini bence ne tasvire imkan var, ne de
mevzu itibariyle yeri var. Hususiyle bu bahiste basilmis zengin
ve degerli eserler vardir. Bu sebeple hatiralarim arasinda bu mev-
sua kisaca temas ederek gecerken, pek ok defalar sahit oldu-
gum su doviis manzarasini satirlarim igine sikigtirmaktan ken-
dimi alamiyorum: Hakiki cehennem sahnesi olan bu yerleri ben
cok algak bir irtifadan dolasirken, bir giinde dort bes defa elden
cle ge¢mis toprak oyuklarinda ve kanlara bulanmig insan ceset-
leri lizerinde, yuizlerce askerin siingu stingiiye bogustuklarini
gormustiim. Derin bir kin ve ihtirasla gordiigiim bu getin sahne-
ler karsisinda, ekseriya cosar ve hirsimi diisman siperlerinin ge-
rilerindeki istinat kuvvetlerinden alirdim. Esasen en biiyiik zev-
kim, bu suretle yer kuvvetlerimize yardimdi. Bununla beraber,
zemine yakin u¢gmak da bana ayr bir zevkti. Ciinkii, boyle bir
ugus, hem hedefleri iyi gormeye hem de her zuhur eden firsattan
istifade ederek diisman iizerine saldirmaya yariyordu.

1 Nisan 1921. Diisman kuvvetlerinin dalgalar halinde aka-
rak inatla saldiriglarina ragmen, heniiz kuvvetlerimizin yerle-
rinde ve siperlerinde durduklar giin, Inonii mahserinin en cok
ugultulu giiniiydii. Kirk kilometre uzayan cephe dalgalar iize-
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rinde siralanmig topgu ateslerinin kesafeti o giinkii savasin sid-
detine korkung bir delildi. Bu dalgalar tizerinden gectikten son-
ra, diisman ordusunun umumi durumunu arastirirken, biiytik
degisikliklere sahit olmugstum. Bir giin evvel gordiigiim kuvvet-
ler yoktu. Geri miinakale hatlar1 sessiz ve sakindi. Yalniz sik sik
siivari kollarina rastlamistim. Daha gerilerden yaptigim aragtir-
malardan sonra, tekrar cephe tizerine gelmek ihtiyacin1 duydum.

Yunan ordu kumandanlhg), bu ii¢ giinliik eritici savasta,
biitiin kuvvetlerini yavas yavas savas hattina stirerek istinat
hatlarin1 bile bogaltmigt1. Iste gordiigiim bundan ibaretti ki,
bu vaziyet, Birinci Inénii Savagr'nin son giiniine ¢ok benziyor-
du. Igten bir sevingle derhal tayyaremi kuzeybatiya gevirerek,
tekrar diisman gerisine daldim. Gordiiklerime inanmak istiyor-
dum. Nitekim biraz daha gsimalde Sogiit - Bilecik yolu tizerinde
ve ricat halindeki diismanin agir toplarin1 yakaladim.

Bu goriis kanaatlerimi teyide kéafi idi. Esasen cephe ku-
mandanhigimiz, bir iki giin evvelki diisman vaziyetinden his-
settigi tahminler lizerine, bu arastirmay: bize vermis oldugun-
dan, derhal geriye donerek haberi bir an evvel ulagtirmak icin
tayyareme son siirati verdim ve yolda hazirladigim kiigiik bir
rapor taslagini, Cukurhisar’da bulunan Cephe kumandanimiza
atmak tizere kiigiik bir bayraga bagladim.

Cukurhisar tzerindeydim, zeminde daginik bir halde ka-
rargah siivarileri, atacagim raporu bekliyorlardi. Yere stirtintir-
cesine gecerken, agik bir nokta tlizerinde biraktigim raporum,
daha yere diismeden stivarilerin elinde kald1 ve bana avdet igin
bir huzur verdi. Oh! Ne kadar sevingliydim o giin. En biiyiik
sebep: Diisman yine kagiyor ve I. Inénii Muharebesi'nin netice-
si gibi, bu zaferin de miijdesini ben getiriyordum.

2 Nisan 1921. Bu tarihten itibaren ordumuz diismani taki-
be bagladi ve amansiz saldirmalariyla bir¢ok noktalarda peri-
san eyledi. Biz de bu serefli 6devde kahraman ordumuza biitiin
gayretimizle katiliyorduk. Nihayet bir hafta sonra, Eskisehir’e
doénen muzaffer kumandanimiz Ismet Paga, ordusunu ve tay-
yarecilerini takdir ederek, hatiralarimiza serefler katmusti.

IL Inénii Muharebesi'nin zaferle neticelenmesini uzun bir
istirahat devresi takip etti. Biz bir yandan tamirat igleriyle nok-

98



sanlarimizi tamamlamaya ugrasirken, bir taraftan da ihtiyati
hazirhiklar yapiyor ve bu meyanda Polatli’da yeni bir hava iissii
tesis ediyorduk.

Cephe kumandanlig), istihbarat elemanlarinin raporlarini
daima kendi tayyareleriyle teyide liizum gormekte ve bu su-
retle her haberi dogrulatmak istediginden, her liizum halinde
climizde mevcut malzemenin haline gore, istenilen vazifeler
yapilmakta ve bu firsatlarla sik sik diisman karargahini rahat-
s1z etmekte devam ediyorduk.

Heniiz malzeme meselesi halledilmis degildi ve higbir ta-
raftan da temini garesi yoktu. Ciinkii biitiin memleket her taraf-
tan diismanla ¢evrilmis ve Anadolu ulastirma ve eristirme isleri
¢ok gergin bir halde ve tamamen abluka i¢inde bulunuyordu.

Tam bu mahrumiyet siralarinda, milli orduya yardim et-
mek maksadiyla, muhterem bir vatandagimiz Erzurumlu Nafiz
Bey, Italya’dan temine muvaffak oldugu yeni bir kesif tayyare-
sini satin alarak ugusla memlekete getirtmis ve orduya hediye
ctmisti ki, bu tayyare o zaman Garp Cephesi kumandaninin
pek cok isine yaramisti. Ger¢i biz elimizde bulunan vasitala-
rimizla ordumuzun verdigi kesif hizmetlerini geri birakmiyor-
duk, ancak, elimizdeki tayyarelerin kapasiteleri itibariyle bu
hizmetler ekseriya tam olarak yapilamiyor ve hususiyle uzak
kesif hizmetleri ikmal edilemiyordu. Halbuki bu yeni tayyare
vasitasiyla uguglarimizi ¢ok daha uzaklara kadar gotiirmeye
ve bu suretle diisman karargahlar: ve tayyare karargahlar gibi
chemmiyetli mevkiler de taarruzlarimiz mintikasina girmis
bulunuyordu.

Haziran sonuna kadar her iki ordunun hazirliklarina genis
bir zaman birakan durgunluk, kesin ve istikrarl idi. Bu zaman
icinde istila ordusunun, ihtiyaci olan her tiirlii malzemeyi, en
misait sartlar icinde temin etmesine mukabil, biz elan kendi
yagimizla kavrulmak zorluklarina katlaniyorduk.

Iste bu siralarda diisman ordusunun Kiitahya ve Altintag
istikametlerinde kesif hareketleri siklasmisti. Bu harekat hak-
kinda alinan son haberlere gore, diisman kuvvetleri biiyiik
mikyasta bu mintikada toplaniyor ve tayyareler sik sik cephe
havalisini tariyorlardi. Fakat diismanin bu hava harekat1 ¢ok
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cekingendi. Bu hususta notlarimda su hatiralar1 buluyorum:
Yunan tayyarecileri, Yunan olmasa gerek, kara ordusunun ce-
sur ve inat¢1 harp giliciine ragmen tayyarecileri tabansiz! Belki
megalo idealinin tahakkuk etmeyecegine inanan bir ziimre.
Havada karsilasmaktan hi¢ hoglanmiyorlar. Yaptiklar: kacamak
kesif hizmetlerinin neticelerini bilmem, fakat bu sekil hizmetle-
rin ordularina faydal olacagini tahmin imkansizdir.

Mamafih her acze ragmen, kudretsiz de olsa, bir varlk
goze carpiyor ve digman kuvvetlerinin bu biyiik degisikli-
gi, Garp Cephesi'nde, agirhik merkezinin Kiitahya havalisinde
toplandig1 kanaatini doguruyordu. Tabii ki, ordumuz da mu-
kabil hazirliklar ve toplanmalar yapmaya baglamig, bu meyan-
da bizim béliikle takviye edilen Ikinci Tayyare Boliigii, Biiyiik
Fazil'n kumandasinda olarak Kiitahya’ya getirilmisgti.

O sirada hasta oldugum icin bu birlikten zaruri olarak
uzakta kalmigtim. Yalniz su noktayr ehemmiyetle isaret etme-
liyim ki harpte bir ordunun harekéat sahasindan uzakta bulun-
mak, bilhassa savaglar: takip etmis bir insan igin, ¢ok zor bir
seyl.

O tarihe ait notlarimda su kayitlar1 buluyorum: 10 Temmuz
1921. Diisman Kiitahya istikametinde genis harekata baglamisti.
Polatl1 iissiimiizden hazirladigimiz tayyareleri gonderiyoruz.
Fakat malzeme yoksullugundan bir ise yaramiyordu. Altintag
ovasindan harekete gecen biiyiik diisman birlikleri, saldirisla-
rin1 korkung nispetlerde genisletiyorlardi. Hakiki bir haber al-
mak imkansizdi. Asil korkung nokta da suradan buradan gelen
haberlere gore vaziyetin ciddi ve endise verecek durumda ol-
masiydi!..

Ismet Tayyaresi

27 Temmuz 1921. Cephe kumandanhigindan aldigim emir
tizerine, Mugla’da bulunan diismandan ele gecirilmis bir tay-
yareyi orduya getirmeye memur edilmistim. Malzemesizlik
icinde boyle bir firsat bize biiyiik bir nimetti. Evvelki bahisler-
de gectigi gibi, elimizdeki biitiin tayyareler, derme ¢atma bir
halde oldugundan, hemen hicbir vazife arizasiz, tehlikesiz ya-
pilamiyordu. Nihayet bu tayyareler de artik tamamen bitmis
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I- Fazil Bey, 2- Ben, 3- Mk. Egref Bey, Istiklal Savagr'nda bilhassa Sakarya muharebesinde
wice kumandamnuzin gozbebegi olan yegine tayyaremiz.

bir halde idi ki, bu sirada boyle bir tayyarenin ele gegmesi, hig
stiphesiz ordumuz igin seving vesilesiydi. Ben bu maksad, sii-
ratle meydana getirmek i¢in hemen kiigiik bir hazirlik yaparak
crtesi glin yola gikmistim. Résid olarak da Hamdi Bey arka-
dasimla beraber hareket etmistik.

O zamanin vasita imkanlar yiiziinden, bu seyahat 9 Agus-
tos tarihine kadar devam etmis ve aksam ge¢ vakit Mugla'ya
gelebilmistik. Tayyareyi gormek igin biiyiik sabirsizlik icinde
bulunuyordum. Bizden evvel tayyarenin hazirhig: icin gonderil-
mis bulunan makinist Esref Bey bizi karsilad1 ve tayyare hak-
kinda lazim gelen malumat1 verdi. Sonra da benim 1srarim tize-
rine tayyareyi ve hazirlik seklini gosterdi.

Tayyare Havilland sistemi Ingiliz yapis: giizel ve yeni bir
kesif tayyaresiydi. Bu tayyare ihtimal Yunanistan’dan, Izmir’e
inmek lizere u¢mus ve yolda istikametini sasirarak Kusadasi
mevkiine inmis. Orada bulunan Jandarma kumandanlig: der-
hal tayyareye el koymus, sonra Italyanlar miidahale etmisler.
[atta bu yiizden kiigiik bir miinakasa ¢ikmus ise de, Italyan-
lar bir ara bulmak (!) maksadiyla, tayyareyi siz ve tayyareci-
leri de biz alalim diyerek hadiseyi 6rtmek istemisler. Bu teklif
muhafizlarimizca da muvafik goriilerek siiratle anlagilmuis, bi-
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zimkiler de keyfiyeti Ankara’ya telgrafla bildirmigler. Bu su-
retle tayyare, Ankara’nin emri iizerine sokiilmiis ve Mugla’ya
nakledilmis. Fakat gerek bu sokme isi ve gerek nakil isi ancak
orada mevcut imkanlar dahilinde vuku bulmus ki, bunun ne-
ticesinde tayyare aksami bir hayli harap olmugtu. Iste bizim
calismamiz, bu noksanlar: telafi ederek, tayyareyi ucar hale
getirmekti.

10 Agustos 1921. Sabah erkenden azimli bir gayretle ise
baslamustik. Isin gidisinden ziyade tesadiif ettigimiz miigkiilat
burada da malzeme meselesi idi. Aradigimiz1 degil, buldugu-
muzu uyduruyorduk. Esref’in zekasi bu hazirhikta ¢ok giizel
muvaffak oluyordu. Biraz daha meydana gelen tayyare ¢ok
cana yakin bir hal almaya baglamist1 ki, bu tayyareye Allah ko-
rusun dilegiyle “Ismet” adini ben koymus ve yurdumun &rfii-
ne uyarak tellerine koca bir mavi boncuk da baglamigtim.

19 Agustos 1921. Ismet'in ilk yiikseldigi giindii. Uzun sii-
ren hazirhg tamam olan tayyarenin motorunu son bir defa
daha Egref prova ederken, ben de bu giizel tayyareyi uzaktan
zevkle temasa ediyordum. Tecriibeden sonra makinistim bana
her seyin tamam oldugunu soyledi. Tayyareye atladim, Esref’i
de yanima aldim. Bu benim itiyadim hilafina bir hareketti.
Ciinkii ben bilhassa yeni bir tip tayyareyi ilk defa tecriibe eder-
ken, daima yalniz ugar ve yanima hi¢ kimseyi almazdim. Fakat
bu tayyarenin duygularimda actig1 sempati ¢ok derindi ve bu
miikemmel vasitaya ¢ok inaniyordum. Esasen bu tayyareye Is-
met adin1 da bu sempati duygusuyla koymustum.

Tayyare kisa bir rule ile yerden ayrildi. Sakin ve olgun bir
ucusla yiikseliyordu. itiraf edeyim ki, o zamana kadar ugtu-
gum ve tecriibelerini yaptigaim pek ¢ok tip tayyareler iginde,
bu kadar ilmi istikrar buldugum bagka bir tayyareye tesadif
etmemistim. Uzun tecriibeye ihtiya¢ yoktu. Esasen benzin
mevcudumuz da azdi Tecriibemizi bitirerek yere indik. Or-
duya saglam bir tayyare kazandirmis olmaktan derin bir zevk
hissettik. Bu vazifenin devaminda hatiramda su notlar var:
20 Agustos 1921. Kizilay menfaatine mahalli tegkilatinin tertip
ettigi bir miisamereyi iyi bir randimanla basardik. Bu hayirh
kurum, halkin coskun tezahiirlerinden hasil olan yiiksek bir
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teberru yektinundan dolay: Ismet’e ve havaci arkadaglarina te-
sekkir etti.

21 Agustos 1921. Giizel yurdumuzun yapilmamis yol-
larindan, ziimriit ormanlarin sonsuz zevkini ice ice arkadasim
Hamdi ile Aksehir’e geldik.

23 Agustos 1921. Garp Cephesi Kumandanligi’'ndan, o giin
aldigimiz emir tizerine, Ankara’ya u¢gmustuk. Yalniz bu emirde
bir hususiyet g6ze carpiyordu ki, bundan harp vaziyetinin cid-
diyeti anlagiliyordu. Filhakika emirde tayyarenin direk u¢gmasi,
Aksehir - Sarayonii - Ankara hattini takip etmesi bildiriliyordu.
Bu emir iizerine ugarak 6gleden sonra Ankara’ya indik.

Sakarya Muharebesi

Ankara’da yalniz bir aksam kalmistim. Arkadaslarla go-
riigmelerimiz yalniz harp mevzuu tizerindeydi. Diisman ta-
arruzda agir basmug, biiyiik bir iilkeyi fethederek Sakarya'ya
dayanmigti. Bu mesafe, geng Tiirk devletinin merkezi olan An-
kara’'ya 90 kilometre idi. Ricat ordumuzu hayli hirpalamigti.
Kayiplarimiz biiyiik, zararimiz ¢oktu. En ac1 nokta, top ve tii-
fek adedi ¢ok eksilmisti. Polath sirtlar1 miidafaaya hazirlanir-
ken, biitiin millet, varin1 yogunu vererek savasa atiliyor ve
vaziyet de ciddiyetini ayn1 siddetle muhafaza ediyordu. Diis-
manin ileri harekat: sirasinda biiyiik iki kaybimiz olmustu. 13
Agustos 1921'de tayyareci Behget ve rasidi Sirr1 Beyler, Nafiz
tayyaresiyle bir kesif hizmetinden doénerken, Biger civarinda
tayyareleri ates alarak havada parlamig ve bu kahraman arka-
daslarimiz ates ve komiir halinde diiserek sehit olmuslardi. Bu
suretle Istiklal Savas1 arkadaslarimizdan 3. ve 4. sehitleri ver-
mistik. Dinledigim bu ac1 hakikatleri kafamda biiyiite biiyiite
hayli uykum kagmust: ve geceyi yorgun bir halde ¢adirda gegir-
mistim.

24 Agustos 1921. Sabah erken tayyaremizle ucarak yeni hava
lissiimiiz Malikoy’line indik. Bu tayyarenin hazirlanmasinda
ve hareketimizde higbir tertip olmadig: halde, tesadiif giizeldi.
Biiyiik hazirhiklar tamamlanmis, yeni bir harp dumani kokusu
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muhiti sarmugt. Ve Ismet de bu atege tam zamaninda yetigmisti.

25 Agustos 1921. Sakarya Muharebesi adini alan biiyiik
Tiirk miidafaasinin ilk atesinin bagladigi giin, bizim de yurt
o6devi duygularimizin costugu giindii. Sabah erken uzun yol
rasidim Hamdi ile ilk vazifeye havalaniyorduk. Oniimiizde her
taraf oyulmus, genis sirtlar, daha ileride biiyiik Sakarya nehri
ve onun gerilerinde Yunan yigilma mevkileri vardi. Biiyiik bir-
likler halinde toplanmus askerler bu ugusta beraber getirdigimiz
biiyiik bombalarin tesirinden kurtulamadilar. Bu tahribat zev-
kiyle asil bizden beklenen kiymetli malumati toplayarak don-
miigtiik.

Yerde biz raporlarimiz1 yazarken, makinistlerimiz de tay-
yareyi tekrar ucusa hazirhyorlardi. Kisa bir istirahattan sonra
yine Hamdi Bey arkadagimla zemini terk ederek cehennemi
ugultular yaratan ates diyarina gelmistik. O giinkii temas bir
daldirma halinde idi. Bitiin gordiigiimiiz hareketlerden diis-
manin zamandan istifade ederek, yani bugiin yildirim harbi de-
digimiz siiratli savag sekli, bu hirsla bagarilara sebep oluyordu.

Diismanin cephe gerisindeki biiyiik birlikleri de harekette
ve glineydoguya dogru idi. Ben vazifenin icabi rotalar iizerinde
seyrederken, bir taraftan etrafi1 kontrol ederek diisman tayyare-
si anyor, zeminde gordiigiim her kuvvet icin, arkadagimin mii-
tecessis tetkiklerine ragmen, ikaz ediyordum. Bu giizel ugus ve
esasl kesif taramasiyla biitiin kitalarin yerlerini tespit ederek,
tasidigimuz alt1 biiyiik bombayi, istedigimiz gibi en can alacak
yerlere ve biiyiik kuvvetler iizerine hediye etmis ve lissiimiize
donmiistiik. Yani ayni giin tiglincii kesif hizmetine arkadasla-
rimizdan pilot Hayri ve rasidi Basri Beyler gittiler. Uzun bir ke-
siften donen bu arkadaglarin ilk s6zii tayyareden memnuniyet-
leri olmustu.

Biiyiik Sakarya Muharebesi'nin bu ilk giinii bir harp ha-
vasl esmeye baglamusti.

Yalniz mevcudiyetlerini telefon vasitasiyla haber aldigimiz
diisman tayyarelerinin uguslar1 mevcutlarina nazaran pek nis-
petsizdi. Clinkii muhtelif kanallardan aldigimiz haberlere gére
Sakarya Muharebesi'ne istirak eden diisman hava kuvveti 50
tayyare oldugu halde, o giin azami ii¢ tayyare ugusu, o da cep-
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he hattin1 gegmemek sartiyla goriilebilmigti.

Halbuki bizim mevcudumuz iki tayyare idi. Biri Ismet, o
giiniin biitiin hizmetlerini bagaran kesif, ikincisi de Izmir ava
tayyaremizdi. Ayni giin zarfinda hasmin 50 tayyaresine karsi
stiin bir mukabeleye muktedir oldugunu goéstermisti. Bu iki
nispet, iki taraf hava kuvvetlerinin vazife agki bakimindan, ba-
riz bir 6l¢iisii idi. Bu duygu ile miitehassis her Tiirk havacisi, ne
kadar iftihar etse yeridir.

26 Agustos 1921. Sabah erken, Hayrettin ve Baha Beyler
yine Ismet ile ugmuglar ve diismanin degisikliklerini tespi-
te gitmiglerdi. Kullandigimiz tayyare giizel ve bize, diisman
daha ¢ok ziyaret imkan veriyordu. Bu arkadaglar giizel haber-
lerle doniip indikleri zaman, bagkumandanligimizdan miitesel-
sil emirler gelmekte oldugu icin hi¢ vakit kaybetmeden tayya-
reyi ugusa hazirlhiyorduk.

Ayn giin 6gleden sonra Basri Beyle havalanmigtik. Aldi-
gimiz umumi kesif emri ayn1 zamanda diinkii ve sabahki va-
ziyetin aciklanmasina liizum gosteriyordu. Diinden bir hayli
degisiklik vardi. Harp miitemadiyen kizisiyor ve cepheye yak-
lasan takviye kuvvetleriyle cehennemi bir sekil almis bulu-
nuyordu. Diinkii gordigiimiiz kuvvetlerden bazilarini ya hig
gormemis, yani cepheye yanasmis ve harbe tutusmus olarak,
bazilarin1 da cephenin inkisafinda yeni mevkiler veya mevziler
almis olarak, gérmiis bulunuyorduk. Basri ¢ok degerli bir rasi-
dti. Aragtirmalar ve araziyi taramasi cidden miistesna idi. Gor-
diigii her yerin varhgini en ince noktalarina kadar tespit etme-
den ge¢miyordu. Cok defa muayyen bir hedefin iizerinde, bana
isaretler ederek tereddiitlerini izale edinceye kadar turlar yap-
tiriyor ve tam kanaat temin ettikten sonra, ancak ayriiyorduk.

Basri'nin bombacilikta da miikemmel hali vardi. Her ha-
reketindeki sogukkanliligina, bu ugusta, cok daha iyi inanmis-
tim. Ciinkii att1g1 bombalar hedefleri, tabii bir miknatis tesirine
tabi imis gibi, buluyorlardi. O giin de bu vazifeden nege icinde
donmiistiik.

27 Agustos 1921. Yine Basri ile beraberdik. Diinkii vazifeyi
ve vaziyeti devam ettirmeye baglamigtik. Diigman kuvvetleri-
nin harekati miitemadiyen dogu istikametinde inkisafiyla de-
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vaml olarak muharebe hattina yaklasan kuvvetleri Polath'nin
bat1 ve giiney sirtlarinda agilarak en agir hiicumlara gegiyordu.
Tabii bu arada tesadiif ettigimiz her diisman birligine amansiz
hamleler yapmadan ve miiessir bomba hilicumlariyla onlar1 bir
bozgun haline sokmadan ge¢miyorduk. Vaziyeti ¢ok giizel ta-
kip ederek diisman harekatinda hemen hig gizli bir nokta bi-
rakmiyorduk.

Bu kuvvetleri aynen yine dgleden sonra tekrar aramig, her
halde memnuniyetlerine imkan birakmayacak derecede bom-
balarimizla izag etmistik.

28 Agustos 1921. O giin de yine iki defa, Basri ile birlikte
diismanin vaziyetini tespit ederek toplanan kuvvetlerini ehem-
miyetle hirpaladik. Artik vaziyet biitiiniiyle dimagimiza nakse-
dilmisti. Degisen en kiigiik bir vaziyet bile gbzlerimizden kag-
madig) gibi, her diisman kitasinin kaybolmasinda, ikinci bir ugu-
sa ihtiya¢ kalmadan tahmin ettigimiz mevkilerde yakaliyorduk.

Diismanin bu kuvvetleri, Katranci vadisinden asarak, mii-
temadiyen doguya ve Haymana iizerine yanasiyor ve her nok-
tada tesadiif ettigi manidar mukavemetine ragmen, biiyiik za-
rarlar icinde ilerleyebiliyordu.

29 Agustos 1921. Yine Basri ile bu harekéat iizerindeydik.
Sakarya Harbi'nin besinci giinii cephe ¢ok genis bir hal almig
ve diisman bazi noktalarda ¢ok tistiin kuvvetlerle bazi muvaf-
fakiyetler elde etmis bulunuyordu. Muhakkak ki, tayyarenin
bu muharebedeki hizmeti I. ve I Inénii Meydan Muharebe-
leri'ndeki hizmetlerinden biiyiiktii. Diismanin motorlu nakil
vasitalari, seri manevralar yaparak mubhtelif noktalara takviye
kitalar1 sevk ederken, bu harekat1 bizim gozlerimizden kagmui-
yordu. Her gordiigiimiiz degisikligi raporla bildirmekligimiz
icin, miidafaa hatlarimizin da o nispette takviyesine sebep ol-
dugu gibi, diisman hamlelerini, vaktinden evvel 6nlemek im-
kan1 doguyordu.

30 Agustos 1921. Fazil ile Basri ve Hayrettin ile Baha da
ayn vazifeleri bagarmislardi.

31 Agustos 1921. Fazil ve Basri, Ismet tayyaresiyle, ben
de Izmir av tayyaresiyle vazifede ve harekata hakim rolleri-
mizdeydik. Sakarya'min garbinda diisman gerilerindeydim.
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Bicer’de bulunan diisman tayyarelerinden bir ses yoktu, bu
tayyareciler hava temasindan hi¢ hoslanmiyorlardi. Goriirler-
se en emin istikamette uzaklagsmay1 ve yerde. iseler, istirahat-
larin1 bozmamayi ve siginaklara iltica etmeyi tercih ediyorlar.
Bu sebeple o giine kadar havada tesadiif ancak bir iki defa ve
¢ok uzak mesafelerde vuku bulmus ve hemen gozden kaybol-
muslardi. O giin de buna benzer bir hadise olmustu. Her halde
kesif maksadiyla olacak cepheye yaklasmakta bulunan bir tay-
yareyi kuzeybat1 istikametinde gorerek, hemen tayyaremi ona
tevecciih etmistim. Fakat o da soldan bir doniis yaparak avdete
baslamisti. Hem 6yle bir avdet ki, dolu dizgin! Hatta kararga-
ha bile inmeden dogru Eskisehir istikametinde uzaklasiyordu.
Bu vaziyette uzun uzun kovalamak, her seyden evvel benzin
mevcudu bakimindan isime gelmediginden, dondiim. Bagka
kesiflerimle mesgul olarak gordiigiim toplu gruplar1 makineli
tiifegimin atesiyle hirpaliyordum. Ben bu hiicumlarimla mer-
milerimi sarf ederken, diisiinliyordum. Ciinkii diisman tayya-
relerinin havada karsilasmalar1 bahis mevzuu olarak hatirima
bile gelmiyordu.

1 Eyliil 1921. Sabah vazifesini Fazil, rasidi Hamdi ile be-
raber yapmiglardi. Ug giinden beri Haymana iizerine cok bii-
yiik kuvvetler gonderen diismanin muhakkak bu noktalarda
miidafaay1 yarmak istedigi acgik¢a goriililyordu. Kumanda-
nimiz, stiphesiz her tiirli tedbirleri almiglardi. Miidafaa kud-
retimiz, saldiran diismanin inat¢i hamlelerini eritecek kadar
kuvvetli idi.

Fakat ortada muhakkak olan bir nokta vardi ki, o da diig-
manin kuvveti ¢ok tistiindii. Bu sebeple ii¢ glinden beri fevka-
lade siddetle ve kesilmeden devam eden kanli muharebelerde
baz1 noktalarimizi da kaybetmistik. Mamafih, her terk edilen
siper, pek ¢ok defa mukabil taarruzlarda elden ele gecmek gibi
hadiseler arasinda bocalamis ve igleri insan cesetleri yi1ginlariy-
la dolmustu.

Arkadasglarin avdetinden sonra, yine her zaman yaptigimiz
gibi tekrar tayyareyi hazirlatarak, Basri ile havalandik. Vazife
zaten taksim edilmisti. Bu giizel Ismet'in, bu harpteki en bii-
yik hizmeti, diisman kuvvetlerini ve harekatin1 adim adim ta-
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kip etmesi ve zamanindan evvel bu haberleri sihhatle, tagidig:
ismin hakiki sahibine yetistirmesiydi.

Iste gene bu yurt 6devi yolundaydik ve tekrar alt1 biiyiik
bombay: da beraberimize almistik. Esasen bu harekatta hicbir
ucusumu hatirlamiyorum ki, bombasiz diisman iizerine gitmis
olalim. En zor kesiflerde bile.

Bu suretle cepheye yaklasiyoruz. Uzaktan Haymana ve onun
gliney sirtlar1 6niimiizde. Bu sirtlar diismanin hakim bulundugu
ve bir cehenneme ¢evirdigi yer, asagida sanki toprak degil, pa-
patya tarlas1 gibi sarapnel infilaklar1 doluydu. Bilhassa bu nok-
tay1 ates altina alan bir topgu grubunu, daha gerilerde siyah bir
zemin lizerinde beliren biiyiik alev siitunlarindan tamidim ve
arkadasima gosterdim. Bu sirada etrafimizi mermiler sarmaya
baglamust1. Biz bunlara ¢ok alistigimiz icin, yakin bir infilak ol-
madikca, istikamet degistirmeye bile liizum hissetmiyorduk,
kaniksamugtik. Ciinkii bu siirprizlere bir kiymet vermek lazim
gelseydi, simdiye kadar hayata coktan veda etmemiz icap ederdi

Tesadiiften Dogan Genig Bir Zafer

Evet tesadiifi ve ¢ok sltimullii bir zafer hatirasini notlarim-
da buluyorum!..

Sakarya savaginin en korkung ve ciddi giinlerinden birin-
de, yine vazife yolunda topgu infilaklar1 arasindan zikzaklar-
la gecerken, giineybatimizda beliren bir tayyareyi gormiis ve
arkadasima gostermistim. Bu kisa goriismemizde evvela bom-
balarimiz1 bogaltmayi, sonra da diismani muharebeye mecbur
kilmaya anlagmistik.

O anda Basri ile emellerimiz tamamuyla birlesmisti. Basri
bombalar1 hazirlarken, ben de hayra gececek hedefleri seciyor-
dum. Bu sirada bize hayli tesirli heyecanlar tattiran iki topgu
grubu oniimiizde ve en miisait bir hedefti. Esasen vaktimiz de
¢ok dar oldugu icin, hemen bunlara donerek ates isteklerini
mukabelesiz birakmadik. Bu fazla agirliklarimizi bosalttigimiz
zaman zarfinda diisman tayyaresiyle aramizdaki mesafe de
azalmigt.

Diisman tayyaresi Haymana tizerinde uguyor, biz de daha
cenuba dogru akis halinde diismanin ricat hatt1 iizerine yiik-
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sek siiratle ilerliyorduk. Hizmet nevi itibariyle aramizda bir
fark olmadig gibi, siirat ve yiikseklik bakimindan da miisavi
bir halde bulunuyorduk. Cok kuvvetle tahmin ediyorum ki,
hasim tayyarenin ugucular: bizi yakin mesafeye kadar gorme-
mislerdi. Ciinkii ¢ok yakin mesafeden bizi goren bu tayyare
derhal istikametini degistirerek ricata baslamis, fakat cok ge¢
kalmis olduklarindan, doniis halinde iken, bizi karsilarinda
bulmuslardi.

Bu vaziyette muharebeden kaginacak hi¢cbir imkan bula-
mayacagindan, mecburen turlara ve aramizda 6liim turu de-
digimiz muharebeye baglamigtik. Basri'nin ates kabiliyetine
itimadim oldugu kadar iradesinin de hayraniydim. Iki tarafin
da atesi baglamigti. Fakat arkadagim mermi sarfindan kagini-
yordu. Her birka¢ mermiden sonra atesi kesiyor ve endaht tesi-
rini aragtirtyordu. Hasim tayyare ise, biiyiik bir heyecan iginde
miitemadiyen ates ederek, sarjoriine sik sik koydugu izli mer-
milerle, tayyaremizin etrafinda serpantin gibi cizgiler ¢iziyor-
du. Bu izli mermilerden bizde yoktu. Fakat ayn1 zamanda itiraf
edeyim ki, bu izler, benim ¢ok isime yaradi ve bu suretle tayya-
remizin ugusunu izli mermilere gore tanzime bagladim.

Bazen yiikseliyor, bazen dalgal1 bir kademeden atlar gibi ir-
tifa kaybederken, hafif kayislarla muharebe dairemizi kiigtiltii-
yordum. Muhakkak ki diisgmanin endahtinda bir istikrar yoktu.
O daha ziyade mermilerinin ¢izdigi izlere gore nisan alyordu.
Halbuki Basri tiifegine hakkiyla hakim ve net bir atesin sahibiy-
di. Atesi idare bakimindan ise, sanki mermilerin maliyet hesa-
bini yapiyordu. Eger beher mermiyi o zamanki maliyet hesabina
gore diigiiniirsek, heniiz iki liralik bile mermi yakmamuigtik. In-
sanin bu kadar cimrisi de hosa gitmiyor vesselam. Ciinkii leb-
lebi pazarliginda degil, hayat aligverisinde bulunuyorduk. Fakat
tam bu sirada Basri'nin hesapsizca omzuma inen bir yumrugu-
nu saga dogru uzanmisg gordiim. Bu o kadar azametli bir koldu
ki, sanki uzansa tayyarenin icine yigilmus rasidi kollarindan tu-
tarak kaldiracak ve bir merhamet mucizesi yaratacakti!

Arkadasim ayn1 zamanda: “Rasid, rasid!..” diye bagiriyor-
du. Zaten bir an bile g6zlerimi ayirmadigim rasida dikkat ettim
yerinde yoktu ve tiifegi de turel iizerinde sahipsiz olarak aski-
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da kalmigt1. O an hasim tayyare sola keskin bir déntigle muha-
rebe cevresinden uzaklasti. Ciinkii rasidi vurulmus ve miida-
faasiz kalmisti. Biz bu ani vaziyete karsi tedbir hazirhig1 yap-
makta iken, diisman acik bir tur tizerinde ikmal ettigi donii-
siinden sonra lizerimize dogru dondii. Bu hareket gosteriyordu
ki, maglup diisman son bir kozla kendini kurtarmak kaygisina
diismiistii ve simdi kendisi taarruz ediyordu. Hemen tayyare-
mizi yeni vaziyetin icap ettirdigi sekle uydurarak hasmi yan
atesine mecbur kilan bir durum aldim ki, bu vaziyette onun
atesi ve isabet ihtimali ¢ok zayif bir iimide kalmist1 ve aksine
olarak da iyi bir ates kabiliyetine sahip olan rasidimin 6ldiiriicii
huzmesi i¢ine kendi arzusu ile girmis bulunuyordu.

Nihayet o ates zamani1 dogdu. Diismanin atesi tayyaremizin
gerilerinde izler birakirken, Basri'nin mermileri onu tam bir isa-
bet halinde kucakliyordu. Uzerimize dogru biiyiik bir siiratle hii-
cuma gegen diisman, ¢ok yakin iistiimiizden gegti, ben de derhal
onun aktig) tarafa donerek kuyruk altina dogru bir dalis siiratiy-
le yanastim. Basri'nin atesi bu firsat1 kagirmamak icin giizel igli-
yordu. Netice: Diisman bu dalis siiratinden ¢ikamad: ve her an
bliytiyen bir siiratle Katranc1 vadisinin koyu dalgalarina dalda.

Arkadagsim ve ben bu giizel Tiirk diyarinin mavi semasin-
da yine bas basa kalmigtik. Dondiim, yiiziine baktim. Gozleri-
nin ici guliiyordu. Giiluistiik, el ele tutusarak optistiik. Bu hal
iki havacinin zafer tebrikleri idi. Heniliz yorulmamistik. Ku-
mandanlarimizin da bizden bekledigi haberler vardi. Ben Bas-
ri'nin esasen bu halini seviyordum. O simdi tiifegini tural {ize-
rindeki yerine takmis, hicbir sey olmamis gibi, elinde kursun
kalem ve defteri, zemindeki kuvvetleri sayiyor ve yaziyordu.
Beni tekrar diirttii ve yeri gosterdi. Egildim baktim. Evvela bir
sey anlayamadim. Sonra seslendi. “Topgular, topgular!”

Tekrar baktim ve ¢ok da aradim, yine bir sey anlamamuis-
tim. Arkadasim tekrar seslendi. Ates kesilmisti, filhakika biraz
evvel gordigiimiiz atesten eser yoktu. Nihayet son notlarimizi
da tuttuktan sonra, yuvamiza donmiis ve inmistik.

Yere iner inmez biitiin arkadaglarimiz ayr1 ayri bizi kucak-
liyor ve tebriklerle 6piiyorlardi. Biz daha bir sey soylememistik.
Fakat 6grendik ki, yarim saatten beri bizim telefon islemekte
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ve hava harbimiz bir¢ok kita kumandanlar: tarafindan takdir-
le boliige bildirilmekte imig, hem vaziyeti soyle anlatiyorlarmuis:
Miidafaa kitalarimiz ¢ok ciddi bir vaziyette ve diisman topgu-
sunun miitemadi atesi altinda g6z agmaz bir halde iken hava
muharebesinin bagladig1 o sahne altinda, her iki muharebe ta-
rafi da atesi birakarak havadaki muharebeyi seyre daldigin1 ve
tayyaremizin galibiyeti lizerine yaga naralariyla biitiin asker-
lerimizin cogtuklarini soylemisgler. Evet, ne giizel tesadiif ve ne
stimullii bir zaferdi.

Bu zafer Basri'nindi. O, bu muharebede, atege ve iradesine
¢ok hakimdi. Bu sefer benimle birinci, fakat tayyareci Cemal
ile Umumi Harp’te Irak’ta yaptigi hava muharebesi de ilave
edilince, ikinci hava zaferi idi. Ciinkii orada da buna benzer
bir hava harbinde bir diisman tayyaresi diigiirmiis, serefli bir
hatiraya malikti. Bu suretle Ismet tayyaresi, Sakarya muhare-
besinin tek varhig1 gibi, o giinkii muvaffakiyetle havalarin da
hakimi olmustu.

2 Eyliil 1921. Yine sabah, Basri ile yiikselerek diisman ge-
rilerine akmistik. Her zamanki taramayi yaptiktan sonra, tam
cephenin merkez gerisinde simdiye kadar mevcut olmayan bii-
ylik bir ordugéh gormiig, merakla yaklagmigtik. Hakikaten me-
raki mucip bir haldi. Cilinkii burada bu ordugahin tam ottasin-
da fevkalade biiyiik bir ¢adir, etrafinda otomobiller ve stivari
hayvanlar1 bulunuyordu. Ordugah ve civan ¢ok kalabalik bir
halde idi. Evvela bunun yeni kurulmusg bir hastane oldugunu
sanmugtim. Fakat Kizilhag isareti bulunmadig) gibi, etrafindaki
kalabalik seklinden bu ordugahin daha ziyade yiiksek bir ku-
manda karargahi oldugu hissini verdigi igin, bombalarimizla
hiicuma basladik. Yanimizda dort bomba kalmisti. Birinci bom-
ba ¢ok kesif bir kalabalik arasinda, ikinci bomba da siivarilerin
arasinda patlamig, yerdeki feci tesirini hemen aynen gormiis-
tiikk. Uglincii bombadan bir sey anlayamadik. Dérdiincii bom-
bamuz biiytik bir ¢cadirin dibinde parcalandi. Bu isabetin tah-
ribatin1 arastirirken, Basri bana bagirarak en biiyiik ¢adir1 gos-
teriyordu. Filhakika biiyiik ¢adirin etrafim1 duman kaplamusti.
Her noktasindan duman figkiriyordu. Demek infilakin1 gore-
medigimiz {i¢lincii bombamiz, tam bir isabet iizerinde idi. Bu
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kullandigimiz bombalar, yikmaktan ¢ok ufki ¢ikiglariyla oldii-
riicii bombalard.

Cok biiyiik kargasaliklara sebebiyet veren bu hiicumu-
muz tam zamaninda ve tam yerinde istedigimiz tesiri yapmis
ve bizi vazife zevki i¢cinde yuvamiza dondiirmiistii. O giinkii
bomba taarruzunun tesiri hakkinda sonradan elimize gegen bir
Yunan gazetesinde, ayni1 vakada yaralanarak tedavi edilmek
lizere Atina’ya donen bir gazete ajaninin yazisini agikga hatira-
ma geciriyorum:

“Tiirk’iin fazla tayyaresi bulundugunu iddia edemem. Bir veya
aym tipten iki tayyare. Fakat her an baglarimz iizerinden ayrilmayan
bir kara bela. Beni de yaralamgt1. 2 Eyliil. Bugiin biiyiik kumandan-
larin igtimar vardi. Biiyiik bir cadirh ordugdh ve baskumandamn bag-
kanhgmda biitiin biiyiik kumandanlar gelmis ve karargdlm muhafaza
ve stivari kitalar1 doldurmugtu. Tam bu swrada yine bu kara tayyare
goziiktii. Karargdhin tam iistiinde helezonlar yaptik¢a bombalarim bi-
rakt1 ve hepimizi bir ates ve duman deryast igine sardi. Evvela 6ldiigii-
mii sanmigtim. Sonra aklim bagima geldigi zaman sol kolsuz oldugu-
mu anladim. Sonra 6grendim ki, dort bomba atrmg ve bu dort bomba
ordugdhtan insan ve hayvan tam 400 cana kiymug ve bunlarin iginde
bir general, 5 miralay ve bir doktor miralay: ve yirmi kadar da subay
varmt?...” Vesaire...

Yarali ajan heniiz can acisi i¢inde hastanede bu satirlar:
yazarken, doldurdugu satirlarda genis bir hezeyan da vardi
Daha sonraki giinler, hi¢ degismeyen bir tempo ile ¢alisarak
biitiin arkadaslarla sanki hizmet rekabetinde idik. Yunanl ga-
zetecinin birinci tahmini ¢ok dogru idi. Tiirk tayyaresi bir ve
hep o kara tayyare idi. 19 giin devam eden biiylik meydan mu-
harebesinin yegane kesif tayyaresiydi. Bu hadise yalniz dort
bombanin neticesi idi. Halbuki Ismet her giin iki defa diigman
karargahini dolagiyor ve her ziyarete en az alt1 bombay:1 berabe-
rinde gotiiriiyordu. Pek ¢ok defalar kesif yolu kollari, toplu bir
halde istinat kitalar1 bu bombalara hedef olmustu.

5 Eyliil 1921. Gene Izmir tayyaresiyle Sakarya kopriisii iize-
rinde bir diisman tayyaresine tesadiif etmistim. Fakat diisman
tayyaremi goriir gérmez tam gaz karargahina kagmis ve inmis-
ti. Yanimda bombam olmadig} i¢in, daha fazla bir tesir yapmak
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imkéani bulamadan tayyareleri zeminde makineli tiifek ategine
tutarak avdet etmistim.

11 Eyliil 1921. Sabah aldigimiz vazife, diismanin sag ta-
rafinin ve gerilerinin kesfi idi. Ciinkii diisman merkez minti-
kasindan Haymana {iizerine ardi arkas: kesilmeyen taarruzla-
rin1 tam dokuz giin devam ettirmis ve neticede ise yaramadi-
gin1 anlamisti. Alisilmis bir muharebenin tabii seyri, yeni bir
inkisaf noktasi aramakti. Yine Basri Bey arkadasimla havalan-
mistik. Dogru cenup istikametinde cepheye yanasmistik. Bu si1-
rada tayyaremiz topcu mermileri arasinda ugarken, ¢ok yakin
bir infilakin tam karsisinda kalmistik. Eger bu tesadiif diigman
atesi olsayd1 kurtulmak imkansiz oldugu gibi, bu ugustaki ke-
sif vazifemizin ehemmiyeti bakimindan belki ¢ok daha fena
neticeler de dogabilirdi. Halbuki bu ates topgularimizin bir
yanhshig: eseri imis. Clinkii mermi tam tayyaremizin motoru
oniinde patlad1 ve tayyaremizi allak bullak etti. Tayyaremi-
zi gsiddetle sarsan bu tesadiif, tayyareye dokunmamis, yalniz
gaz keserek irtifa degistirmeye mecbur kalmistik. Bir an dii-
siindiikten sonra, bu endahtin bizden oldugunu ve merminin
tayyarenin hemen 6niinde, fakat ileriye dogru patlamis bulun-
dugunu anlayarak bu kaybettigim irtifadan kanatlarimizdaki
isaretlerimizi daha iyi gostermek suretiyle ugusumuza devam
etmistik

O giin diisman gerisinde garip bir hal vardi. Biz bu mint-
kalar1 adim adim taniyor ve mevcut karargahlar1 da tane tane
biliyorduk. Sag cenah mintikasi ugsuz bir ovada. Saklayacak
tek bir mani yoktu. Her giin 6bek obek cadirlarla dolu olan
bu arazi dalgalar1 simdi 1ss1z. O kadar ki, bombalarimiz1 sarf
edecek tek hedef goremiyorduk. Daha sark, daha cenup, hayli
diisman icindeyiz. Her taraf bos. Adeta gozlerimize inanamaz
bir hal almigtik. Ben gaz keserek, motorun sesini dindirerek ar-
kadasimla goriisiiyoruz. O da saskin ve hayrette idi. Garba ve
Sakarya istikametine doniliyoruz, gene etrafimizi tarayarak kes-
fimize devam ediyoruz. Kafalarimiza yerlesmis olan karargah
yuvalar1 tamamen bozulmus, yerlerinde yeller esiyordu. Daha
garpta Sakarya’ya yakin yiiriiyiis kollar1 yakaladik. Kitaat da-
gk bir halde ve yollar haricinde topgular ve nakliye kollaru...
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Onlar da perisan ve ham yollar iizerinde kesif toz bulutlar:
icinde garba akint: halindeler.

Bu vaziyeti gordiikten sonra, bu perisan kahramanlar1 bom-
balayarak dondiik ve dogru karargaha inerek, telefon bagina ge-
cerek, diismanin vaziyetini bildirdik. Aras1 15 dakika ge¢misti
ki, Aziz biiyiik kumandanlarimiz karargahimiza kadar tesrif et-
tiler. Umumi vaziyeti bizzat dinlemek arzusu izhar ettiler.

Evet biiyiik bayram dogmustu. Diisman bozulmus, cephe-
de biraktign kiigiik oyalayic1 kuvvetlerden bagka, biiyiik kuv-
vetler heyeti umumiyesiyle panik halini almigti.

Unutulmayan ve unutulmayacak olan biiyiik giin, zafer
negesi i¢inde Tiirk ordusu bozulan diisman takipte, biz de bu
takibe katilarak diisman ricatin1 amansiz bomba ve makineli
tiifek hiicumlarimizla zorlagtiriyorduk.

Bu takip giinlerce devam etti. Diismandan koca bir kita
temizlendi. Biiyiik Ata diyor ki, Sakarya Muharebesi Tiirk ta-
rihinin doniim noktasidir. Evet kahraman Tiirk ordusu biiyiik
Bagkumandaninin harikalar yaratan dehakér idaresinde 19
gun, viicudu ile etten bir kale yaparak tlizerinde yiikselen bir
ates kalesi yaratmusti.

O biiytik Tirk erleri, cephede bu yurda agik sinesini siper
ederken, anas1 miithimmat tagiyor, bacis1 yarasini sartyordu. Bii-
tiin bir millet, bir parca gibi, yalniz bir gaye igin ¢irpinarak bu
tarihin diimenini geviriyordu. Biiyiik Sakarya meydan mubhare-
besinin sahifelerini gevirirken, hatiralarim notlarimdan naklen
havacilarimizin bu seref meydaninda basardiklar: igleri ve cali-
san arkadaslar1 hatiralarima gecirmekten kendimi alamiyorum.

Ucus hizmetlerinin arkadaslar arasindaki taksimi:

Av tayyaresi Izmir ile:

Tayyareci Yzb. Fazil Bey 8 ugus

Tayyareci Vecihi 4 “

Kegif Tayyaresi Ismet ile:

Tayyareci Yzb. Fazil Bey 4 “
Tayyareci Hayrettin Bey 4 “
Tayyareci Vecihi 20 “
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Résid arkadaslarin hizmet farklar::

MiIz. Basri Bey 18
Mlz. Hamdi Bey 7"
Miz. Bahattin Bey 3

Bu hatira her Tiirk ugucusunun hizmet agkinin bir ifade-
sidir. Bu suretle Sakarya Biiyiik Meydan Muharebesi'ne isti-
rak eden Tiirk tayyareleri, yalniz iki tane oldugu halde, 19 giin
icinde tam 40 ucgus vazifesi gormustii. Bu randiman nispeti
tayyarecilik aleminde, harp hizmetleri bakimindan, bilhassa
o zaman i¢in harika mefhumu ile 6lgiilecek bir basaridir. Bu
harpte ricat eden diisman kuvvetleri iizerine yine bu tayya-
relerin durmadan kesif ve taarruzlari, hicbir surette kesintiye
ugramamistir.

50 tayyareye mukabil yalniz iki tayyare. Bu harpte hasmin-
dan ¢ok daha biiyiik kudretler gostermisti. Bu hizmetler arasin-
da not kayitlarima 4 hava muharebesini de dahil etmek lazimdir
ki, 2 defa rasidim Basri ile, 1 defa rasidim Hamdi ile, 1 defa da
av tayyaresiyle yaptigimiz hava muharebelerinde biri kati zafer-
le, digerleri de serefi bizlere birakan diismanin sahadan kagmasi
suretiyle neticelenmigtir. Bu hizmetlerdir ki, bana yeni bir Millet
Meclisi takdirnamesini, tiglincii defa olarak kazandiriyordu. Bu
hakikat de gosterir ki, Ttirk enerjisi, kanindan tevariis ettigi cesa-
reti kadar bu miistesna vaziyetini ilmi esaslara dayanarak daha
yliksek bir kudretle yurduna faydali kilmasini bilen bir varliktir.

Sakarya Zaferinden Sonra

Miitemadi ugus hizmetleriyle uzayan yeni bir safhaya gi-
riyoruz. Durmadan ilerleyen kuvvetlerimizin hemen arkasin-
da yeni yeni tisler agarak, arka arkaya gelen bagarilar tizerinde
kosuyor ve diismandan pek ¢ok ganimetler elde ediyorduk. Bu
arada Sarikoy sirtlarinda mecburen inen yeni bir Yunan tayya-
resi de hava kuvvetlerimize katilmisti. Bu harekat boyle devam
ettigi takdirde, Yunan ganimetleriyle biiyiik bir hava kuvvetle-
ri yaratmus olacaktik.

Hatira notlarimdan aynen aldigim bu notlarda yazili olan
tayyare, miikemmel bir Breguett tayyaresiydi. Tayyarecilerini
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esir aldigimiz zaman, onlarin hayatlar1 hakkindaki mektupla-
rin1, tayyare ile hakimiyeti kazandigimiz hiir semalarimizda
fiitursuzca ugarak onlarin karargahlarina bildirmeyi de ihmal
etmemistik.

Bundan sonraki notlarim ¢ok degisik: Ara sira diisman tay-
yareleri ile karsilasiyor, fakat karsilasmalarimizda iltifat muka-
belesi goremiyorduk. Birkag defa yeni yeni karargahlar degis-
tirdikten sonra, nihayet Aksehir’de yerlesmistik.

14 Kasim 1921 Pazartesi. Aksehir’e ugusumuz séyle olmus-
tu: Yine Uzun Basri ile Afyon yolundaydik. Her tiirlii zengin
teskilata malik olduklar1 halde, hakimiyeti ellerinden kagirmis
bulunan diismanlarimiz da son giinlerde biraz canlilik gos-
termeye baglamiglardi. O giin bu canlihg) selamlamaya gidi-
yorduk. Afyon'daki diisman tayyare karargéahi, daha ilk bom-
bamizla birbirine karismisti. Bu sagkinliktan ¢ok giizel istifade
ederek kalan bombalarimizla diigman tayyare hangarlarini,
halla¢ pamuguna benzetmistik.

Nese icinde dénmiistiik. Umidimiz hilafina bir diisman
tayyaresini yolumuz tizerinde goriince, derhal vazifelerimize
sarilarak onunla oynagmaya bagladik. Stiphesiz hasmin bu ha-
reketi o hissettigimiz canliligin bir tezahiiri idi. Fakat bu cii-
rette sermayesiz oviinmek rengi vardi. Kisa bir temasin, hasmi
siiratle fikrinden vazgecirmesi ile belki de yeni bir basar1 gii-
riiltiiye gitmisti. Amma ne ben ne de Basri bu hakikati goreme-
mis, sadece hasmin siiratle uzaklastigina sahit olmustuk.

O giinkii harp, Basri ile tiglincii hava harbimizdi. Neticesi
hakkinda kati diyemem, fakat hakimiyeti elinden birakmayan
zafer kusu gene bizimle beraber donmiistii. Bu harekat sirasin-
da bile hazirliklarimizdan geri kalmiyorduk ki, Tayyareci Yzb.
Yahya ve Tayyareci Zeki Beyler de ugus hizmetleriyle bize yar-
dimar olarak katilmiglardi.

1921 senesinin son aylarina dogru, ben arkadaslar1 vazife-
ler iizerinde birakarak bir Italyan tayyaresini teslim almak iize-
re Antalya’ya hareket ettim. Senenin son ayin1 Antalya’da gelen
tayyarenin hazirlanmasi ve tecriibeleriyle mesgul olarak gegir-
dikten sonra, serefli hizmetlerle dolu bu seneyi iki biiyiik ac1 ile
kapadim. 31 Aralik 1921, Antalya.
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Sene 1922

Her bolgesinde bagka bir iklim, bagka bir hayat yasayan
gizel yurdumun, o kis da giizel bir diyarinda idim. Biiyiik
Anadolu yaylasi1 ugsuz beyaz bir denize benzerken, bu iklim
tabiatin tstiin giizelliklerini ve renklerini topraklarindan fis-
kirtiyordu. Akdeniz’in kudurmus dalgalarindan yurdu koru-
yan bu daglar sahile, bir granit silsilesi halinde uzanmis bir
kale manzarasi hissini yaratiyordu. Bu tabii burglarda nihayet
bulan miinbit topraklar, bastan baga ziimriit deryasi. Ne kar
var, ne de soguk, bu muhite sokulmayan kuvvetlerdi. Mem-
bain1 kizgin Afrika ¢ollerinden alarak koca bir denizi asan
cenup riizgarlari, bu sahilimizin kig mevsimi yasamasina set
cekiyordu. Tabiat:1 yeserten giines bu giizel Tiirk yurdu parga-
sin1 kisin bile nimetlerinden mahrum etmiyordu. Filhakika bu
muhit, tam bir bahar havasi iginde idi. Umumi hayat bahgeler-
de geciyor, geceleri dahi 1sitnmak ihtiyac1 hissedilmiyordu. Bu
hayat sartlar1 altinda girdigim yeni senenin ilk giinlerinde Ital-
yan tayyaresinin tecriibeleriyle ugrastiktan sonra, bu firsatla
bir miisamere tertip ederek ¢ok sevdigim arkadasim Halil'in
kabrini yaptirmak igin lazim gelen parayr temin etmistim.
Simdi bu kabir, her sene Tiirk hava gehitlerini anarken, Antal-
ya havalisinin Azizler Kabesi oldu.

7 Subat 1922 tarihine kadar hazirliklar ile Antalya’da kal-
diktan sonra, o sabah tayyare ile ucarak Aksehir’e hareket et-
tim. Bu giizel bolgenin umumi manzarasin ifade igin, tek bir
ciimleden bagka bir s6z bulamiyorum: “Bundan daha giizel bir
yurt olabilir mi?” Ormanla ortiilii ugsuz daglar, yesil yurtlar,
mavi goller. Hele bir deniz gibi Egirdir Go6lii, cennet yurdun
mavi incisi. Bu giizelliklerin yarattig1 zevk icinde zengin bir sa-
bah gezintisi. Iste bu ugusun biraktig1 intiba.

Yeni getirdigim tayyare, yeni elemanlar yetistirmek igin
ne kadar isimize yaramis, Karga tesmiye edilen bu vasita, ne
kadar tayyareci yetistirmeye vesile olmustu. Yine notlarim-
daki kayitlara gore, bir yandan ordumuzun kesif hizmetleriy-
le diismanin harekatini takipten geri durmuyor, diger taraf-
tan da etraftan temin edebildigimiz malzeme ikmaliyle ugra-
styorduk.
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Mesela Adana’da Fransizlardan Breguet tayyarelerini tes-
lim almisg ve bunun dort adedini ugurarak Aksehir'e getirmis-
tik. Bu suretle hava kuvvetlerimiz durmadan takviye ediliyor-
du. Hatta mart sonunda bir kisim arkadaglar Adana’daki mev-
cut tayyareleri getirmeye giderken, ben de yeni gelmekte olan
ftalyan av tayyarelerinin teslimine memur olmustum. Fakat son
muharebe neticesinde heniiz tayyarelerin hareketi tahakkuk
etmediginden, benim de hareketim gecikmis, yine devaml va-
zifelere baglamistik. Nisan, mayis ve haziran, bu miiddet icinde
hayatimda biiytik bir inkilap olmugtu. Fakat her seye ragmen,
vazifelerim en kiigiik bir sekteye bile ugramadan devam etmisgti.

Haziranin son giinlerinde bekledigimiz Spat av tayyare-
lerinin hareket ettigi ve Antalya’da teslim alacagimiz habe-
ri bildirildi. Bu tayyarelere ¢ok ihtiyacimiz vardi. Biiyiik bir
sevingle bes kisilik bir grup halinde otomobille Antalya’ya
hareket ettik. Fazil, Yahya, Hulusi Beyler, ben ve bir de ma-
kinist Esref Bey beraberdik. Bu uzun yolculuk bize giizel ha-
tiralar canlandiran anlar yaratmisti. Antalya’ya gelisimizden
kisa bir zaman sonra, Tayyarelerin Mersin’e gonderildigi ha-
berini alinca, derhal geriye donerek, bu uzun yolu otomobil-
le tekrar katetmek mecburiyetinde kaldik ki, bu, bilhassa bu
mevsimde tahammiilii imkansiz {iziiclii ve sikic1 bir seyahat
olmustu.

Yorucu ve Ezici Bir Hava Harbi

23 Temmuz 1922. Diismanin canliligl son gilinlerde daha
ciddi bir hal almigti. Hatta tarafimizdan yapilan uguslarda av
tayyarelerimizin heniiz yetismemeleri yiiziinden, daha ihtiyath
hareket ihtiyaglarini duyuyorduk.

Sakarya Muharebesi'nden beri bir seneye yakin zaman
gecmisti. Bu miiddet icinde umumi cephenin bazi noktalarin-
daki kiigiik biiyiik karsilikli kesif ve taarruz hareketlerini he-
saba katmamak sartiyla esasli hazirliklardan bagka biiyiik bir
hadise olmamugt1. Iste bu sirada cepheden sizan haberlerden,
Altintas mevkiinden bir firkanin mechul bir istikamete hareke-
ti, cephe kumandanlig: tarafindan 6grenildigi halde, bu kuvve-
tin nereye gittiginin arastirilmasi bize verilmisti.
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Biz bu emri yapmak iizere, rasidim Hamdi ile beraber
bir Breguet tayyaresiyle havalandik. Breguet XIV, bu tayyare,
Umumi Harp’in son senelerinde yapilan bir tayyare idi. Mii-
kemmel olmakla beraber, kendisinden zaruret icinde beklen-
mesi icap eden seri manevralar1 yapamayacak kadar da agir
bir tayyare idi. Uzun yolculuk ve uzun kesif hizmetlerinde bu
tayyareden bu ¢esit hizmetlerden bagka bir sey beklemek dog-
ru olamazdi. ama ihtiya¢ insana bazen kelegi kavun diye ye-
dirdigi gibi, zaruret icabinda, bu tayyareyi de oyuncak haline
getirmeye sebep oluyormus.

Sabah erken cephe mintikasini astigimiz sirada uzaktan
hafif bir toz bulutuna sarilmig Afyon'u gériiyorduk. Ilk igimiz
rakiplerimize bir sabah ziyareti yapmak, ondan sonra kuzey-
bat1 istikametinde ugusumuza devamla hareket istikameti
mechul firkay1 aramakt.

Birinci kararimizi istedigimiz gibi bir basar1 halinde yap-
tiktan sonra, ikinci vazifemiz i¢in hasim tayyare meydanindan
uzaklasmaya baglamistik ki, bu sirada kuzeyimizde bir tayya-
re belirdi. Daha uzaktan bunun Spat tipinde bir ava tayyaresi
oldugunu tanidim ve hemen arkadagima gostererek hazirlan-
masin1 soylemekle beraber, tayyaremizi dogu cephemiz tize-
rine ¢evirdim. Bu hareketimle harbi miimkiin oldugu kadar
cephemiz tizerine ¢ekmek istedigim agikardi. Fakat hasim av
tayyaresinin siirati bize nazaran ytlizde 100 avantajli oldugu
gibi, son zamanda ciiretkar ve iyi bir av pilotunun da Afyon’a
geldigini 6grenmis ve bu sebeple biraz da ihtiyath hareket yo-
lunu tutmugtum.

Bu tayyare biiyiik siirat farkindan istifade ederek hig vakit
gecirmeden bize saldirmaya basladig; icin, bu vaziyet karsisin-
da hayli diisman i¢inde bulundugumuz halde, harbi kabul et-
mek zorunda kalmigtik. Ben derhal, miidafaa harbinde, daima
kullandigim prensip ve hava tabiyesini tatbike bagladim. Yani
diisman hiicumlarinda onun ateg kabiliyetini toplamasina im-
kan birakmamak, ayni zamanda endaht sihhati zamanini im-
kan nispetinde en az haddine indirmek. Ciinkii mukabele ede-
meyecegimizi anladigim bu hasim karsisinda, bu tarzi hareket,
simdiye kadar yaptigim tecriibelerde oldugu gibi, beni daima
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tehlikeden uzak bulundurmus ve hatta ¢ok defasinda tekrarla-
nan hiicumlara ragmen, tayyaremin herhangi bir noktasina isa-
bet bile vaki olmamigti.

Gerci bu hareketle bizim miidafaa endahtimizin isabet ihti-
mali de azaliyor ise de, slipheli bir muvaffakiyet ihtimali i¢inde
daha emin bir yolu tercih etmek herhalde faydalarina ve mu-
vaffakiyet ruhu ve mefhumuna daha uygundur. Nitekim daha
ilk hiicumun ilk aninda birka¢ mermiden sonra rasidimin en-
dahti1 bir ariza yiiziinden susmustu. Fakat benim sert ve yerin-
de yaptigim seri manevralar, tayyaremizi ciliretkar hasmin hii-
cumundan zararsiz kurtarmisti.

Bu harbin su andaki ¢ehresi, benim esaretle neticelenen
hava harbine pek ¢ok benziyordu. Yalniz iki farkla.

Birincisi: O muharebede, diismanin siirat farki nispeti bu
kadar biiyiik degildi.

Ikincisi: O tayyareyi kullanirken hareketler kolay, ma-
nevralar daha rahatti. Simdi ise, bir tayyare mi kullaniyorum
yoksa akintida bir mavna mi ¢ekiyorum, bunu tefrik edemiyor-
dum.

Hasim seri, yiiksek ve cesur hareketleriyle atilgan bir pi-
lottu. Bunun karsisinda ben istedigim hareketleri yapabilmek
icin ¢ok terleyecegimi iyice anlamigtim. Harekatimiz fasilasiz
devam ediyor, kurnaz avci, ugusun zaman mefhumunu ¢ok iyi
lehine kabul ederek, kisa turlarla géz agtirmayacak hamleler
yapiyordu. Ben, her ne pahasina olursa olsun, takip ettigim ta-
biyeyi birakmayarak u¢usumu hasmin temposuna uydurmus-
tum. Fakat bu tayyareyi, bu tempoda ugurabilmek igin, benim
kuvvetim yetmiyor ve ekseriya loviye hareketlerini, iizerine
abanarak viicut agirhgi yardimiyla ancak bagarabiliyordum.

Tabii bu devaml akrobatik hareketlerde arkadagim tiifegi
ile meggul olmadan yalniz kendisini muhafaza ediyormus. Ma-
mafih bu vaziyet iginde, onu hakli gormemek pek insafsizlik
olur. Ciinkii muharebe eden iki tayyarenin o andaki ugus va-
ziyeti daha ziyade biiyiik dalgalar arasinda kalmis, bocalayan
kiciik bir sandala benziyordu. Hasim bizim miidafaasizhig-
muz1 ve higbir ates kabiliyetine sahip bulunmadigimiz: ¢ok iyi
anlamist: ki, hemen hi¢ uzaklagsmadan kiigiik bir tur yaparak
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tekrar tekrar hiicuma gegiyor, ben de bu vaziyet karsisinda bir
Breguet tayyaresiyle azami ne gibi bir hareket yapabilmek ka-
bilse, o hareketle hemen dalis ve hemen, hiicum eden tayyare-
nin altina kayis yapiryordum.

Bu suretle devam eden hava harbinde ka¢ hiicuma maruz
kaldigimi kestiremem. Ancak diismanin bitiin mermilerini
sarf etmis bulunduguna gore, muharebenin ¢ok uzun siirmiis
olmasi lazimdi. Ciinkii diismanin her tiifeginin seridinde 500
fisegi bulundugu ve zamanini ¢ok kiictlttiigiim hiicumlarinda
azami 50 ser mermi sarf edebilecegine gore, hayli zaman ugras-
tigim asikarda.

Miidafaasiz kalmis ve mukabele edememis olmaktan pek
tabii olarak sinirlenmis, fakat hasmin bu tarzda bir harp kar-
sisinda nasil hareket edecegini bilememesini anlayarak, sela-
meti emniyete almistim. Bu sebeple en kiigiik bir korku degil,
fakat agir bir tayyareye istedigim hareketleri yaptirabilmek
icin, miithis yorgunluk hissetmistim. O kadar ki, biitiin viicu-
dum terden su olmustu.

Hasim tayyare son mermisini de muvaffakiyetsizlikle sarf
cttikten sonra, etrafimizda bir doniis yaparak uzaklastigi zaman,
rahat bir nefes almistim. O zaman soguyan terimin viicudumu
lUsiitmeye bagladigini hissettim. Artik bu vaziyette vazifeye de-
vam imkansizdi. Hatta eger Cay istasyonu civarinda yedek bir
meydanimiz mevcut bulunmamus olsaydi, muhakkak bir zatiir-
ree mukadderdi. Hemen cepheyi atlayarak irtifa1 indirmeye basg-
ladim ve Cay istasyonu tizerinden bir doniigle yere indim.

Etrafimiz1 saran arkadaslar uzaktan harbi seyrediyorlar-
mus. Onlar bir taraftan tayyareye vaki isabetleri ararlarken, bir
taraftan da bizden vaziyeti 6grenmek icin sorular agiyorlardi.
Donmus bir ter tabakasiyla Ortiilmiis, listimiis halimi gostere-
rek, her seyden evvel biraz cay ve konyak istedim ve derhal ar-
kadaglardan bir kat camasir alarak tistiimii degistirdim.

Kisa bir goriisme yaptik. Zaten arkadaglar harekat: takip
ctmekte olduklan igin, bunlarin tafsilata da ihtiyaglar1 yoktu.
Sonra da tayyareyi kontrol ettik. Giizel bir harp tatbikat: eseri,
tek mermi isabeti bile yoktu. Nihayet biraz istirahattan sonra,
buradan tekrar ucarak Aksehir’e indik.
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Milli terbiye, ilim ve sonug: O giinkii yaptigimiz hava mu-
harebesinin raporunu cephe kumandanligina sunarken, su mii-
talaay1 da bir madde olarak ilave ettik. Harp safhalarin izah-
tan sonra, diisman avasi igin “Ciiretkar, cesur ve yiiksek bir
pilottur. Binaenaleyh siiratle av tayyarelerimizi vazifeye alarak,
bu kesif hizmetinin av tayyaresi himayesinde yapilmasina za-
ruret vardir,” demigtim.

Bu miitalaa sekli hi¢ stiphesiz Garp Cephesi Kumandanl-
gr'nin, hallini bize birakacag teknik bir mesele idi. Bu sebeple
kumandanlik raporumu icras: emriyle Konya’ya gondermis. Er-
tesi giin 25 Temmuz 1922 Sal giinii ikinci tayyare grubu arka-
daglarimizdan tayyareci Cemal?> ve rasid1 Bahattin26 Beyler bu
Breguet tayyaresiyle uctular ve geri donmediler.

Sabah erken bir diisman tayyaresi Cay tizerine gelerek bir
mektup atmis ve bu mektupta Afyon iizerinde vuku bulan bir
hava muharebesi neticesinde arkadaglarimizin kahramanca harp
ederek sehit olduklarini yazmisti. Bundan sonraki hayatima ait
notlarimda daha bir¢ok ugus hizmetleri ve daha sonra da Sam-
sun’a getirilen tayyarelerin teslim alinmasina memur edildigimi
yazmigim. Demek her hususta aziz kumandanlarimizin inang ve
tevecciihlerini kazanmigtim. Iyi hizmet ve bagarilarla topladigim
bu takdirler hayatimin serefli hatiralar1 oldugu kadar, bundan
dogan sevingle yeni vazifelerime dogru kosuyordum.

1 Agustos'ta Samsun’a yola ¢ikmustik. Fakat harekatin
umumi halini iyi bildigimiz i¢in bu seyahati imkan derecesin-
de kisaltmaya calisiyorduk. Uzun ve yorucu bir otomobil seya-
hatine ragmen higbir yorgunluga bakmadan ve istirahat ihti-
yac1duymadan derhal tayyareleri hazirlamaya bagladik.

25 Tayyareci Cemal: Umumi Harp’te Irak’ta kahramanliklar1 goriilmiig degerli
bir tayyareciydi. Kendisinin ilk hava zaferi, hatiralarimda ismi ¢ok gegen ra-
sid Basri ile Irak’ta yaptiklar1 bir hava muharebesinde bir Ingiliz tayyaresi
diigiirmek suretiyle baglamig ve Istiklal Savagi’'nda da biiyiik yararhklar1 go-
rilmisgtd.

26 Kahraman Baha: Umumi harpte hatiralarimin miihim bir vakasini tegkil eden
bir hava muharebesi neticesinde Rusya’ya beraber esir diigtiigiim arkadagimdir.
Biitlin hayati, uzun harp senelerinde ve ¢ok sevdigi rasidlik hizmetlerindeki
kahramanca bagarilar ile sereflenmistir. Nihayet Cemal ile beraber Afyon lize-
rinde yaptiklar1 hava muharebesinde sehit oldular.
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Yeni tayyareler Alman mali, harp artig) tayyarelerdi. Filha-
kika kullanilmamis, fakat bu kadar zaman nasil ve ne sartlar
altinda birakilmig? Bu husus bizce mechuldii. Bunlardan birkag
tanesi ¢ikarma sirasinda harap oldugu icin daha ilk temasta
bu tayyarelerin ciiriik olduklar1 anlagilmigt1. Bir seneden fazla
yollarda, denizlerde ve ¢ok fena hava sartlar1 altinda kaldiklar:
icin i¢ kisimlar ¢liriimiis bir hal almigt1. Bu hakikat karsisinda
daha esasli muayeneye tabi tuttugumuz, bunlardan ancak bir-
kag tanesini hazirlayabildik ve rasidim Mlz. Tevfik Bey ile ve
bizi takip edecek olan ikinci tayyarede de tayyareci Zeki Bey
oldugu halde cepheye hareket ettik.

Aksehir’e indigimiz zaman Zeki'nin tayyaresi hafif bir ka-
botaj gecirdi. Fakat tayyare ¢iirtimiis oldugundan, bu hafif ka-
botaj biitiin tayyarenin harap olmasina sebep olmustu. Yani 20
tayyareden yalniz bir tayyareyi cephe hizmetine alabilmistik
Mamafih tayyare hususunda artik sikintimiz kalmams gibiy-
di. Clinkii Bagkumandanlik Muharebesi'nin daha ilk giinlerin-
den itibaren yeni av tayyarelerimizin de bize iltihak: iizerine
hava hakimiyetini mutlak surette elde etmis ve biiyiik hizmet-
ler basarmaya baglamistik.

Bu biiylik Baskumandanlik Muharebesi'nin hava hizmetle-
ri, hayli genis ol¢lide ve aziz kumandanlarimizi memnun eden
bir durumda bagsariliyor ve hemen her noktada ezici bombala-
nmiz altinda biiyiik telefat veren diisman kuvvetleri goz aga-
miyorlardi.

Biiyiik Taarruz

21 Agustos 1922. Tiirk ordusunun umumi harekete gecti-
gi bir glindii. Bu tarih belki Baskumandanligimizin planladig:
bir hareket tarihiydi, fakat hakikatte biitiin ordumuz, cephe-
nin her noktasindan taarruzi kesifler icrasina baglamigti. Bu
biiylik harekatin benzerini tam 6 ay evveline ait notlarimda
buluyorum!

Defterimden: “Baskumandanimiz, Afyon ve giiney minti-
kasindan diisman tizerine umumi bir taarruz hissini dogura-
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cak suni taarruzlar icrasin1 emretti.” Gergekte bu emir o zaman
genis mikyasta tatbik edilirken fena hava sartlarina ragmen
havacilarimiz da bu 6devde serefli hizmet hisselerini yapmuis-
lard1. Bana oyle geliyor ki o giinkii harekatin yalniz tarih farki
vardi.

21 Agustos sabahi safaktan itibaren Eskisehir mintikasi
tizerinden ordumuz umumi bir sekilde diismana hiicuma bas-
lamigti. Bu hareket kuzeyde oldugu gibi daha giineyde diis-
manu sasirticl ve canli hareketler halinde inkisaf ediyordu. Tam
26 Agustos sabahina kadar zaman zaman kopiiren dalgalar ha-
linde ve korkung bir sekilde devam etti. Bu hareketle beraber
kuzeyde diisman cephesinin gerilerine kadar sarkan tayyare-
lerimizin uzak kesifleri, plan1 tamamlayan ve diisman kuman-
danlar: iizerinde istenen tesiri yaratan bir amil olmus ve diis-
manin ihtiyat kuvvetleriyle cephenin bu kismini takviye etmek
liizumunu hissettigi tahakkuk etmisti.

Bu sartlar altinda ilerleyen ordumuzun 5 giinliik yikic hii-
cumlarinda birdenbire yeni bir hareket sahnesi belirdi ve 26
Agustos Pazartesi sabahi, biiyiik Tiirk kuvvetleri Afyon iizerin-
den setleri asan bir sel halinde isgal ordular tizerine akin etmeye
baglad1. Bu biiyiik harp oyunu, muhakkak ki miistesna bir eserdi.
Yurdumun kurtarilmasi igin agkla ¢alisan ve ¢arpisan Tiirk erleri-
nin hiicumu, éniinde barinilmaz bir hal almis ve karsilanamaya-
cak bir suretle ilerlemeye baglamisti. Hatta daha ilk hamlede diis-
manin biitiin tahkimat ezilerek 6n hatlar isgal edilmisti.

Maneviyat1 ¢ok giizel islenerek olgun bir hale getirilen
kahraman ordumuzun biitiin cephe devaminca elde ettigi bu
yildirim zaferi derhal tesirini gosterdi ve ordumuzun muvaffa-
kiyeti nispetinde diigman kuvvetlerinin perisanligini meydana
getirdi.

Icinde bulunulan hadiselerin kiymet ve biiyiikliigii ancak
verimleri kargisinda daha iyi takdir edilebiliyor, itiraf etmek
lazimdir ki, yoktan gikarilan bu varligin zafer yolundaki biiyiik
bagarisi Tiirk tarihinin altin sahifelerine yeni efsaneler katiyor-
du. Filhakika biz ordu mensuplari, sanki normal vazifelerimizi
yapiyor gibi imanl bir azimle biiyiik Kumandanimizin parma-
ginin gosterdigi hedefe kosuyorduk.
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Afyon’da yirtilan diisman kuvvetleri yeni miidafaa hatla-
rin1 hazirlamaya calisirken, Tiirk saldirilarinin manasini anla-
mamug gibi idiler. Dumlupinar sirtlarinda siginacagini uman
bu sagkin ordu, Tiirk kahramanlarinin yeni bir eseri karsisin-
da kalacaklarindan muhakkak ki habersizdiler. Fakat su da bir
hakikatti ki, diisman kuvvetleri her kactig1 noktadan arkasina
baktig1 zaman, gordiikleri sey, Turk’lin intikam ategiyle parla-
yan stingiisiiniin yakici sulesiydi.

Bagkumandanlik meydan muharebesi, tarihin pek az kay-
dettigi yildirim siiratiyle, diisman ordusunu Dumlupinar sirt-
larinda yalniz maglup degil, aym1 zamanda imha etmisgti. Tiirk
tarihinin altin sahifelerine seref golgeleri seren bu sahne, bii-
tin diisman kuvvet ve kumandanlarinin kiliglarini teslim etti-
gi bir kahramanlik gosterisi olmustu.

Bu sanli giinlerin heyecanlar: icinde cosan Tiirk havacilar:
da biitiin cephe boyunca gerilerinde diismanin nakil hatlarim
ve biitiin kavgaklarini, eski giinlere nazaran ¢ok daha olgun
bir hava birligi kudretiyle yakmis ve yikmiglardi. Bu biiyiik se-
ferden 6nceki glinlerdeki iki havac1 kaybimiz olmasaydi acisiz
hedefe varmis olacaktik.

Zaferlerle dolu o giinlerde her giin degisen {iislerimizde
icap eden hazirliklar: alelacele yaptiktan sonra daima ileri uga-
rak bir hayal gibi daglar1 ovalar1 asan ordumuza yetismeye ca-
listyorduk.

14 Eylil 1922. Nihayet siyah dumanlarla ortiilmis giizel
Izmir’i ilk goérdiigiim giindii. Birkag yiiz metreye kadar yiik-
selen alev ve dumanlarin etrafinda dolagirken hayli tehlikeler
de atlatmigstim. Bu yangin simsek gibi Akdeniz kiyilarina at-
layan kahraman Tiirk’iin ¢iragindan sigrayan bir kivileim izi
idi.

Yurdun her noktasinda goze carpan diigsman hezimetini
burada daha bariz gormek miimkiindii. Yiikleme iskeleleri ve
sehir rihtim1 diigman gemileriyle veya koca liman, doldurulup
da kagirilamayan gemilerle dolmustu. Garlar, rihtim doklar1 ve
rihtimla gemiler arasy, tizerleri insan ve esya dolu vagon ve du-
balarla oriilmiistii. Havadan ve ¢ok algak irtifadan iyice gordii-
gim bu manzara, Biiyiik Tiirk zaferinin ifadesi idi.
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Sehrin heyeti umumiyesini gezdikten sonra yeni kararga-
himiza donmiistiim. Altimdaki tayyarem bir av tayyaresi idi.
Ne havada, ne yerde hi¢bir diismana tesadiif etmedigim igin
tiifeklerim de dolu, oldugu gibi duruyordu. Bu vaziyette Seydi-
koy tayyare karargahina yaklasiyordum.

Kizilgullu istasyonu iizerinden gordiigiim yeni meyda-
nimiz bir an bende yeni bir heyecan yaratti, evet hakl bir heye-
can! Clinkii bu tayyare meydanina ben Tiirk havacilan arasin-
da ilk geliyordum ve ilk inecek de ben olacaktim. Halbuki
meydan tayyarelerle dolu idi. Biraz daha yaklasinca meydanin
muhtelif noktalarina gayri muntazam bir surette birakilmig
olan bu tayyarelerin kamilen Yunan kokartlarini tasidiklarini
gordiim. Bir an heyecanim biiyiidii ve derhal ihtiyati bir tedbir
olarak irtifa almaya bagladim. Bir yanhslik siiphesiz varit degil-
di. Ciinkii ordu kumandanhiginin emri tizerine bu meydanu ig-
gal ederek gelecek tayyarelerimize hazirlamak igin geliyordum.

Fakat yerdeki tayyareler! Iste beni ihtiyati tedbirler almaya
sevk eden sebep buydu.

Bu meydan iizerinde genis turlar yaparak tayyarelerin va-
ziyetlerini tetkik etmeye basladim. Nihayet ne bu tayyarelerde
ve ne de bagkaca bir hareket goremeyince daha alcak irtifalarda
ve daha sonra da zemine siiriiliircesine ugarak tayyareleri ve
mevcut hangarlar1 ve herhangi bir noktada gizlenmesi muhte-
mel olan eshas1 ve yerleri iyice aradiktan sonra zemine indim.
Fakat bu defa da yine tam bir itimada sahip olmaksizin ihtiyat1
elden birakmayarak makinemi durdurmadan, tekrar yerde et-
raf1 aragtirmakla mesgul oldum. En kiigtik bir tehlike karsisin-
da derhal havalanmak igin.

Evet kim olsa bu titizligimden daha fazla sogukkanl ola-
mazdi. Clinkii bu kadar ¢ok ve hemen hepsi de faal bir halde
tayyareleri, Yunan tayyarecileri ne diye birakmis olabilirlerdi?
Izmir ile Sakiz aras1 kisacik bir mesafe ve tayyare icin nihayet
yarim saatlik bir ugus yolundan ibaret, hatta en tecriibesiz bir
pilot igin kiigiik bir ugus addedilecek derecede basit bir ugus-
tu. Fakat biitiin bu hakikatlere ragmen maneviyat: tamamen
6lmiis bir ordunun havacilar: bile ordumuzun yildirim zaferin-
den o kadar sasirmiglardi ki, en emin kagmak vasitasi olan tay-

126



yareleri dahi ugurmaya zaman bulamamus, ¢ilginca ve perisan
bir halde viicutlarini deniz kenarina atarak sandallarla kagmak
yoluna diigmiislerdi. Iste bu biiyiik zaferin havacilik ganimetle-
rini ilk defa ben goriiyordum ve her tayyareyi ayr1 ayr1 severek
biliyiik bir sevingle oksuyordum.

Biiyiik Istiklal Savagr'mizin bu son ugusunu bitirdigim za-
man su hatirima gelmisti. {1k ugus gibi, son ucus da benim imis.

Biiyiik Zaferden Sonra

Biiyiik istiklalimize kavustugumuz o serefli giinler dahi-
li ve harici siyaset ve tegkilat devresini dogurmustu. Biiyiik
Ata’'mizin diine kadar yakin olan icraatindan ve yarattig1 inki-
laptan burada bahsedecek degilim. Ancak havaciik manasinin
bir millet mevcudiyetinde hiirriyet ve istiklalinde ne biiyiik
rolii oldugu, artik tamamen tahakkuk etmigti.

Milli Miicadele’nin baglangicindan itibaren her tiirlii mah-
rumiyetlerine ragmen tayyarecilerimizin cephelerde gosterdik-
leri kahramanliklarla dolu hizmetler, bilhassa harekatta, ordu
ile igbirligi yapmak suretiyle kiymetli kesiflerle diisman ha-
rekatim1 adim adim takip ederek kumandanlarimizi vaktinde
haberdar etmek ve her firsatta diismana amansiz hiicumlar ya-
parak maddi ve manevi zararlar meydana getirmek gibi basari-
lar, tayyarenin bir ordu i¢in ne elzem bir silah oldugunu, siiphe
potirmez bir hakikat halinde tecelli ettirmisti.

Evet, Umumi Harp’te de bu hakikat giin gibi agikt1. Fakat
Istiklal Savasi'nda ve bilhassa iistiin diisman kuvvetleri kar-
sisinda yurdunu miidafaa etmek icin gogiislerini siper yapan
ordumuzun yaninda biiyiik hisseler alan hava silahinin manasi
bambagka anlasilmisti.

Hatiralarimda gegen notlarda goriildiigi gibi tayyare, I,
Il. Inénii ve Sakarya Muharebelerinde sereflerimizin hakiki
gozleri olmustu. Bu hadiseler gostermistir ki, bir ordu tayyare-
siz olamayacag gibi, hiir ve miistakil bir varlik da ancak hava
kuvvetlerine sahip olmakla kabildir.

Yiiksek bir azim ve irade ile baglayan milli savasimizin her
varhig1 gibi havacilar1 da mahrumiyet icinde olmasina ragmen
birkag tayyaremizle, bu giizel yurt 6devini bagarmusti. Her fir-
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satta beslemeye ¢alistigimiz hava kuvvetlerimiz, biiyiik zaferin
arifesinde bize daha genig bir giiven kaynag olmug ve Izmir
isgalinden sonra da elimize gegen malzeme ve ganimetlerle ol-
gun bir dereceyi bulmustu.

Halbuki bu mevcutla yahut bu kudretle de elde ettigimiz
biiyiik basariy1 korumak kolay bir is degildi. Hiir bir milletin
hiir yurdu gibi, havasinin da genis ufuklarn1 kadar ugsuz bir
hiirriyete ihtiyac1 olacag: tabii idi. Biiyiik Mustafa Kemal'in
actig1 kurtulus ve inkilap dininin biz miiritleri idik. Havacilik
ilminin yurtta, diinya gidisine uymasi ve Tiirk inkilabina ya-
kisan bir sekil almasi davasi iginde bulundugumuzu iyice anli-
yorduk. Hele tiretimin millilestirilmesi ihtiyac1 kati bir zaruret
halinde bulunuyordu. Ciinkii Istiklal Savasinda diismanlarla
sarilmis yurdumuzun biitiin kapilarin kapandigl, yahut mil-
letleraras1 miinasebetlerimizin kesildigi zaman, maruz kaldi-
gimiz malzeme mahrumiyetini ¢ok ac1 hissetmisgtik.

Yurt miidafaasinin icap ettirdigi levazim ihtiyacimizin te-
min edilememesi felaketi bize biiyiik bir ders olmustu. Iste
bunun igin yeni bir hayat baglangicinda modern bir havacilik
kurmak ve zorla kazandigimiz hiirriyet ve istiklalimizi daha
hassas bir titizlikle muhafaza etmek azminde genis bir ¢calisma
yolu iizerinde bulunuyorduk.

Seydikoy Tayyare Mektebi muntazam bir tegkilat ile faali-
yete gectigi zaman ben de yeni tayyarecilerimizi yetistirmekle
mesgul ve zevkli bir hizmetle ugragsiyordum. Ara sira Midilli
ve Sakiz adalar tizerine yaptigimiz kesif uguslar1 da harp ha-
tiralarimizin yagatilmasina sebep oluyordu. Heniiz sulh karar-
lagtirilmamis oldugundan kuvvetlerimiz gene her an miidafaa-
ya hazir bir halde idi. Biitiin ordu zafer nesesi i¢inde gene vazi-
fe basinda bulunuyordu.

Notlarima gore zaferi takip eden tarihlerde, 1922 senesi so-
nuna kadar Izmir havalisi ucus hizmetlerini yaptiktan sonra
yeni seneye atlamis ve yeni senenin ilk giiniinden itibaren iz-
mit mintikasina ayrilan tayyare béliigiimiize tayin edilmigtim.

4 Ocak 1923, [zmit’e hareketimin tarihi idi. Bu seyahatimin
intiba1 pek degisik ve hazindi. Serefli ve ac1 hatiralar1 canlan-
diran Afyon ve Eskisehir mintikasini gecerken goézlerim yagla
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doluyordu. Ben Izmit'te caligirken Biiyiik Fazil {zmir'de mektep
teskilatini idare ve hatta talebe uguslarina da bizzat hoca olarak
istirak ediyordu.

29 Ocak 1923. Tiirk havaciligl igin ac1 bir haberin yayildig:
elim bir giindii. Bliyiik Fazil talebesi Emin ile bir kaza netice-
sinde gehit diistiiler. Igimi yakan bu haberle ben, sahsen bir
dost kayip etmekle beraber havaciigimizin da geng bir kah-
ramandan mahrum kaldigina ¢ok iiziilmiistiim. Hatira notla-
rimin o giine tesadiif eden sahifesini tipki kardesimin sahifesi
gibi siyah bir gerceveye gommuiistiim. Filhakika ¢ok hakl1 idim.
Fazil, ismine yakigan bir fazila malik ve havacihgimizin o za-
man en olgun bir elemani idi. Ugusundan ziyade, Tiirk havaci-
g1 ilminden istifade edebilirdi.

O, birkag talebenin degil, fakat hepimizin hocas: idi. Iste
bu ac1 iginde ben milli havaciligimiz namina igin i¢in yandim.
Senelerce diisman iizerinde kahramanca carpisarak 6lim teh-
likelerini yenen bu aziz geng, kiigiik bir kazanin kurban ol-
mustu.

Daha Fazil'in acis1 i¢imizde sizlarken tam bir ay sonra 28
Subat 1923 giinii sevgili Remzi’'yi de kaybettik. Havaciligimiz-
da yeni bir gozyas1 doktiiren bu hadise tamamen gozlerimin
oniinde cereyan etmisti. Remzi iyi bir kesif tayyarecisi ve av
uguslarina hazirlanan kiymetli bir pilottu. Av tayyaresiyle
ucguslarini hep nezaretimde yaparak iyi bir olgunluga girmisti.
Bu son ugusunun iznini de gene ben vermistim.

Remzi 6gleden sonra Spat av tayyaresiyle yerden yiikseldi-
gi zaman Izmit ufuklarinin hakimi oldugunu neseli ucusu ile
gosteriyordu. Gozlerimizden uzaklagsmadan yaptigi bu uzun
antrenman ugusu ayr1 bir zevkti. Yarim saat kadar devam eden
bu ugustan donen kahraman ¢ocuk, meydana deniz tizerinden
ve takriben 250 metre yiikseklikten yaklasmusti. Bu sirada tay-
yare bir dalis vaziyetine gecerek dikildi ve motorun kuvvetini
kesmedi. Insana bir inis meyli veren bu harekette ben tamamen
bir gayri tabiilik goriiyor ve oldugum yerde ihtiyarsiz “gaz kes!”
diye bagirnnyordum. Fakat ne tayyare diizeldi ve ne motorunu
kesti. Her an biiyiiyen o siiratle Izmit korfezinin derinliklerine
kadar uzand ve biiyiik bir giiriiltii ile sulara gomiildii.
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Kahraman Tayyareci
Bnb. Fazil Bey.

Felaketi her an takip eden gozlerimle dimagim beraber
calisiyor, bu ac1 ve korkung hadiseden yasayan bir cani kurtar-
mak iimidi s6nemiyordu. Biitiin kuvvetimle vaka mahalline
dogru kosmaya ve sahilde buldugum bir sandala atlayarak tay-
yarenin saplandigl noktaya yetismeye azmettim. Belki birkag
dakika gecmisti, Tayyare buradaki az olan derinlik iginde ay-
nen goriiliilyordu ve Remzi i¢inden ¢ikmiyordu. Derhal iizerim-
deki elbiseleri firlatarak denize daldim. Remzi’yi birakmayan
kemerlerden kurtardiktan sonra tayyareden disar1 ¢ikardim.

Fakat heyhat! Géremeyen agik mavi gozler sadece giiliiyor-
du. Nabiz durmus, hayat sonmiistii. Bu anda kahraman Rem-
zi’'nin de azizler arasina gogtiigilinii anlayinca 1slak viicudumun
iirperdigini ve gozlerime hiicum eden yaglarla beraber tistidii-
gumii hissettim.

130



Sehit Remzi'nin 6liim sebebi: Hatiralarimda her mevzuun
bir faydaya esas olmasina inandigim igin bu diismenin sebe-
bini de havaciigimiz adina 6nemli bir hadise olarak agikliyo-
rum. Remzi'nin durumuna, tayyarecilik hayatimda birbirine
aynen benzeyen iki vaka olarak karsilasmigimdir. Ikinci kita-
bimda ismi gegecek olan tayyareci Kamil’in sahadeti de ay-
nen buna benzer bir kaza idi. Bu iki vaka da yalmiz ruhi bir
hastalik mahsuliidiir. Ne idarede hata, ne makinede bir ariza
varit olmayan bu gibi 6liimler, insanin muvakkat bir zaman
icin kendisinden ge¢mis ve iradesinin sonmiis olmasiyla vaki
olmustur. Mesela Remzi, bundan evvelki hadiseyi 1916 sene-
sinde tayyareciligi ilk 6grendigi siralarda gecirmis. Antren-
man maksadiyla bir giin geg vakit yiikseldigi ucusta kendin-
den gegmis Istanbul civarinda Belgrat Ormani agaclar iizeri-
ne diismiis. Hava tamamen karardiktan sonra kendine gelen
Remzi tayyaresiyle beraber kendini agaclar iizerinde goriince
sasirmig ve nihayet karanlikta bu mevkiden kurtulamayaca-
gin1 anlayinca oldugu gibi agacin iizerinde sabahi etmis. Ben
bu vakay1 o giinkii biiyiik acidan sonra 6grendim ki, bu ac1
kaybin da sebebi bir hastaliktan bagka bir sey degildi. Fennen
teghisi bulunmayan bu hastaligin 6ncesi hakkinda haberim ol-
saydi, ben bu ¢ok sevdigim arkadasimin ugusuna mani olmaya
calisirdim.

Bir ay fasila ile bu iki biiyiik kayip, bize derin bir elem ol-
makla beraber; gene azmimizden ve yolumuzdan ayrilmayarak
daha imanl bir sekilde caismamiza devam ediyorduk. Esasen
havacilik mesleginde azmin ifadesi, bu hazin vakalarla daha
¢ok kuvvetlenerek canlanir ve tayyarecinin kahramanlik sifati,
bu ciiretli gayretinden dogar.

Her Tiirk gencinin kanindaki kaynayan kudretin mayasi,
fedakarliklara nege ile ve korkusuzca atilmasindadir. Herkesin
nazarinda biiyliyen bu ¢alisma tarzi, onun hayatinda hizmet
mefhumunun tabii telakkisidir.

Bununla beraber kanaatlerimden dogan su hakikati de bu-
rada yazmaktan kendimi alamadigim ilave edeyim ki; tayya-
recilik hi¢bir zaman korkung bir tehlike ve oldiirticii bir meslek
olarak telakki edilmemelidir. Bu brangin da bir ilim yolu oldu-
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gu kanaatlerimize yerlesmis bulunursa o zaman inancin ruh ve
manasi da degismis olur.

Nitekim ben daha 1915 senesinde tayyarecilige baslarken
her seyden evvel bu yolun kanaatlerimi tatmin edecek ilmi
esaslarin1 aramak ihtiyacin1 duymustum. Hava tehlikelerini
isimlendiren ifadeleri esash surette tahlil etmek i¢in ¢ok calisa-
rak kazalardan dogan heyecanlarin yarattig1 korkung hikayele-
ri yerinde istihfaf ediyorum.

Tayyareci olmadan evvel aylarca siiren miisahedelerimle
kazalarin sebeplerini normal raporlarin korkung hikayelerin-
den degil, kendi diistincelerimle izah ediyorum.

Mesela, hava boglugu hikayeleri benim, tayyareciligimin
ilk zamanlarinda giildiigiim bir masaldi. Herhangi bir tayyare-
nin normal bir ugusta bir¢ok hava tabakalarina tesadiif edecegi
tabii bir hadise oldugu kadar, her degisen hava dalgalarinin da
mutlak bir siikineti daima muhafaza edemeyecegi siiphesizdir.
Binaenaleyh boyle bir durum i¢inde ugan bir tayyarenin tesa-
diif edecegi sert tabakalarda tabii yiikselen bir mukavemetle
karsilagsacag: gibi, daha yumusak tabakalarda da bir hafiflik
hissedecegi ayn1 hakikattir. Haddizatinda pek kiiciik, hatta ir-
tifa saatinin bile gosteremeyecegi bu sarsintilari, birok metre-
ler diistiik diye ifadeye calismak, olsa olsa siikiinetin ani olarak
degismesinden dogan heyecanin tezahiiriinden bagka bir sey
degildir. Binaenaleyh hava boslugu yoktur.

Kazalara Gelince

Bence ¢ok ehemmiyetli bir mesele olan bu mevzu tzerin-
de durmak, her Tiirk tayyarecisinin, bilhassa yeni tayyarecilige
heves eden Tiirk genglerinin hayati menfaatidir. Tabii kaidele-
rin disinda ve mahiyeti bir hayal olan bu tehlike mevcut bulun-
dukca en cesur insanlar bile bu fevkalade hadiseyi azimsaya-
maz. Genglerin havacilik sevgilerini tatmin zorunda kalan ana
ve babalar da evlatlarini emellerinden uzaklastirmak carelerine
basvurmaktan kendilerini alamazlar.

Binaenaleyh boyle yanhs bir zihniyetin ortaya cikardig:
fena netice her seyden evvel yurdumuzun ve havaciigimizin
biiyiik zararinadir. Iste bu sebeple her yerde ve her konfe-
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ransimda sOyledigim gibi mahiyeti bir yalandan bagka bir sey
olmayan bu masalin sirrin1 burada da yazilarim arasina sikig-
tirmay1 havacilik sevgimin bir 6devi saylryorum.

Hava boslugu hikayesi Fransa’da dogmustur ve tayyareci-
likle yasittir. Gariptir ki bu masali icat eden Fransizlar arasin-
da bile heniiz bu yalana inananlar var, halbuki bence bu ma-
sala inanmak, kendine inanmamak demektir. Clinkii tabiatta
boéyle bir hadise yoktur. [lmen de ispat1 imkansizdir. Eger bu
bir hakikat olsaydi! O zaman higbir tayyarecinin 6mri bir iki
seneyi asmaz ve bu miiddet iginde koétii bir tesadiif onu bos-
luklarin derinliklerine siiriiklerdi. Halbuki ben ve benim gibi
hayatini bir ¢eyrek asirdan fazla havada geciren havacilar pek
coktur.

Su halde bu masalin sirr1 ne?

1- Sukut vaki ve pilot 6lmiistiir: ikinci, iigiincii ve daha
ziyade sahislarin sag bulunsalar dahi ifadeleri hakikati izaha
yarayamaz. Bu halde yalniz bir ihtimal faraziyesi veya sunun
bunun ifadesi hadiseyi aydinlatacaktir ki, masalin yaraticisidir.

2- Sukut vaki fakat pilot sagdir: Hakikati oldugu gibi soy-
lemeyebilir. Igte sirrin yaraticisi budur. Binaenaleyh sir yoktur,
hata vardir. O hatalar da, kaza havada olduguna gore, yetis-
mekte olgunlasmamak, tayyarenin siiratsiz kalmasina sebep
olmak, bagka tayyare ile carpismak, kanatlar1 kirilmak, suu-
rundan kaybetmek, bayilmak vesaire.

3- Kaza zeminde olduguna gore: Meydan harici iniglerde
dikkatsizlikler, tayyarenin inisten sonraki yer hareketlerinde
vazifeleri ihmaller vesaire, vesaire...

Biitiin bunlara benzer, olmus vakalar1 inceleyecek olursak
yalniz bir neticeye variriz ki, o da dikkatsizlikten bagka bir sey
degildir. Halbuki tayyareciligin en ¢ok muhtag¢ oldugu husus;
daima uyanik olmak ve daima aceleden kaginmak.

Benim de basimdan gec¢mis bir¢ok vakalar ve kazalar var-
dir, fakat hepsini de ayr1 ayr diigiindiigiim zamanlar tek nokta
lizerinde duruyorum ki, bu da benim hatamdan bagka bir sey
degildir.

Sihhi durumdaki fevkaladeligi de nihayet bu bakimdan
miitalaa etmek en dogru bir goriis olur. Bu ruhi hastaligin siip-
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hesiz evveliyatin1 bilmek gerektir. Eger bu gayri tabiilikleri in-
san goz oniinde tutar ve icap eden tedbirleri vaktinden evvel
alirsa, —tayyareci olsun olmasin— o zaman bir kaza, oliime se-
bep olmaz.

Yeni Yolum Agilirken

[zmit béliigiinde gecen bu hizmet devrem Nisan 1923 or-
talarina kadar devam etmis ve yeni bir emirle tekrar {zmir'e
dénmiistiim. [zmir'e geldikten sonra kara ve deniz muallim-
liklerindeki hizmetlerimden bagka fen igleriyle de mesgul bu-
lunuyordum. Bu sirada yeni bir vazife ile Edirne’ye hareketim
emredildi.

Edirne’ye terk edilen bir tayyareyi almak igin gelmistik.
Mayis sonlarina tesadiif eden bu seyahatte beraberimde bas
makinist Esref ve muavini Irfan Beyler vardi. Buldugumuz tay-
yare Italyan yapisi iki motorlu Kaproni tipinde, 9 yolcu tagima-
ya mahsus, miikemmel bir tayyare idi. Tayyareciler bir motor
arizasini sebep gostererek buraya indikten sonra tayyareyi terk
ederlerken, Tiirklere hediyemiz olsun demigler!

Bu giizel tayyare memleketimize ilk defa gelen biiyiik bir
tayyareydi. Tabii biz, sevingle tayyarenin, seyahate mani olan
arizalarin1 arastirmaya basladik. Cok ugrasmadan buldugu-
muz basit arizalar1 kolaylikla hallettikten sonra, kisa bir za-
manda hazirladigimiz bu muazzam tayyare yeni isaretleriyle
daha da giizel bir hal almisti.

Ben daha ziyade kiiglik tayyareleri sevdigim halde bu
tayyarenin biitiin konforu haiz kabini ve azametli hali insana
biiyiik bir sefine kaptani zevk ve gururu veriyordu. $iiphesiz
boyle bir sefine ile ugmanin zevki de biiyiik olacakt. Igte o im-
kan1 dogurmaya ve bu giizel hava gemisini ugusa hazirlamaya
ugrasiyorduk.

7 Haziran 1923. O giin iizerimde biiyiik bir nese ve ge-
reginden fazla tedbirli bir kaptanlik hali vardi. Sabah erken
tayyarenin her noktasini ayr1 ayr1 gozden gegiriyor, motorla-
rin son tecriibelerini inceden inceye kontrol ediyordum. Ma-
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Kaproni yolcu tipi yeni tayyaremiz.

kinistim Esref’in ¢ok titiz oldugunu bildigim halde ben de
genig bir hassasiyetle bu giizel esere dikkatten geri kalmiyor-
dum. Nihayet makinistlerim beraberimde olarak ilk tecriibe-
ye yiikselmis ve parlak bir giiniin mavi semasinda yiizmeye
baslamistik.

O andaki duygularim: Tayyaremiz o kadar biiytkti ki,
tekrar yere sigmayacak saniyor ve yere donmeyecek bir hayatin
bagladigin1 hisseder gibi oluyordum. Hele motorlarin de ileri-
sinde bulunan kaptan mevkiinin hakim mabhalli ve goriis hali
bagka bir zevk veriyordu.

Uzun bir tecriibeden sonra motorlar1 susturdum ve genis
kanat satihlarimiz iizerinde cayira dogru kaymaya basladik.
idaresi, en hafif tayyareler kadar kolay olan bu tecriibeyi mu-
vaffakiyetle bagardiktan sonra seyircilerden bir¢ok kimseleri
de yanima alarak on bir yolcu ile tekrar havalandik ki, yurdu-
muzda hava nakliyesinin ilk halk hizmeti telakkisine vesile
olan bu ugus biiyiik bir dl¢iide sempati toplamusta.

Edirne’den déniis de hayli heyecanl olmusgtu. Biitiin egya-
larimiz1 bir kamyona doldurur gibi tayyareye yerlestirdikten
sonra yerden ayrilmig ve cenup istikametinde ugmaya bas-
lamigtik. Bu uzun yolumuz kesif bulutlarla ortiilii olmasaydi,
seyahatimizin zevkine payan olmayacakti. Etrafimizi saran
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yagmur ve sis tabakalar1 arasinda uzun stiren bir miicadele ile
nihayet bizi sabirsizlikla bekleyen arkadaglarimiz arasina in-
dik. Bu suretle ordumuza giizel bir nakil vasitas1 kazandirmis-
tik. Kuvayr Havaiye Umum Miifettigligi bu tayyarenin ismini
hizmet miikéafat: olarak ismimle adlandirmigtu.

17 Haziran 1923. Hatiralarimin ehemmiyetli notlarina gi-
ren o giin bir tayyareye ismimin konmasindan ¢ok, milli hava-
cilik sanayimizin gelismesi yolundaki goriigiimiin bir biiytgii-
miiz tarafindan ilk anlasildig giindii.

Degerli sefimiz, Kuvay:1 Havaiye Miifettisi Umumisi Erka-
niharp Miralay1 Muzaffer Bey?’ bu giizel hava sefinesini ehem-
miyetle tetkik ettikten sonra bana donerek vasiflarin1 ve ugus
hususiyetlerini sordu. Ve sonra: “Muvaffakiyetinizi tebrik ede-
rim. Bu tayyarenin ismini Vecihi koyalim,” diye emretti.

Bu tevecciih giiphesiz bir takdir idi ve tabii bir inancin
mahsulii idi. Iste bu firsat karsisinda beynimde bir simgek
stratiyle canlanan amacin, goézlerimin o6niinde daha agik,
daha temiz ve daha ok tayyarelerle dolu milli bir varlig:
canlandirdi. An kadar kiigiik, fakat net bir diisiince hayalim-
de milli havacilik sanayiimizin gercevesini ¢izdi ve bu mey-
dandan her yiikselen tayyarenin ilizerinde ismimi gormeye
basladim. (Her Tiirk’iin bu kadar olsun mefkureli bir hayale
hakki1 yok mudur?)

Iste o0 an, bu hayalden dogan ilhamla, yahut sefimin tak-
dir ve tegvikinden aldigim cesaretle, Sefime: “Beyefendi, hak-
kimdaki tevecciihlerinize arz-1 tesekkiir ederim. Biiyiik tesvik
ve takdirlerinize gelince; bu yiiksek iltifatiniz beni minnettar
kilmugtir. Emirlerinizi derhal yapacagim, ancak ben havacilik
ilmine inanan, ¢aligmaktan yilmayan ve nihayet milli hava-
aligimiza bitiin enerjimle ¢aligmak isteyen bir memurunu-
zum, bilgim ve hizmet sevgim sizce gizli degildir. Binaena-
leyh eger miisaade buyurursamiz Tiirk havacis1 muhterem
sefinin medeni cesaretinden ilham alarak, bu meydana Tiirk
kafasindan dogacak tayyareler dizecektir. Esasen dokuz se-
neden beri ugus hizmetlerimle ilmi tecriibelerimi temiz bir

27 Korgeneral Muzaffer Ergiider.
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ideal halinde besleyerek yurda faydalandirmak igin firsat
gozliyorum,” diyerek, Kafkas cephesindeki diigiinceleri-
mi, esir hayatimdaki hayallerimi ve bunlar iizerindeki uzun
uzun ettitlerimi ve yurduma déndiikten sonra ilk projem olan
pervane imalindeki bagsarimi ve nihayet Umumi Harp’in son
zamanlarinda inga etmek tizere hazirladigim ve Harbiye Ne-
vareti tarafindan yapilan tetkikat neticesinde insa miisaade-
si aldigim ve hatta bir¢ok malzemesini hazirlamig oldugum
halde yurdumuzun iggali felaketinde terke mecbur kaldigim
tayyare projemi ve tesebbiislerimi kisaca kendilerine arz et-
tikten sonra, halen ganimet olarak elimizde pek ¢ok motor ve
malzeme bulundugundan, muvafakat buyurulursa, bagkaca
bir masrafa ihtiya¢ kalmadan yeni bir proje ile havamiza yeni
bir Tirk tayyaresi katmak istedigimi soyledim. Bu s6zlerim
tizerine bir miiddet diisiinen muhterem sefim teklifimi tetkik
etmek istedigini soyledi ki, bu tarih hizmet hayatimin bir do-
niim noktasidir.

Bu sevingle gece giindiiz ¢alisarak bir tayyare projesi
hazirlamigtim. Vecihi K VI tipi namini verdigim projem iki ki-
silik bir av tayyaresi idi.

1923 yily, heniiz diinya havacilig: teknik tekamiilii lizerinde
ve ilmi aragtirmalar devresinde bulunuyordu. Umumi Harp’in
dogurdugu zaruretler igcindeki buluglar ve eksik terakkiler dur-
mus, havacilik sanayiinin daha ilmi esaslar dahilinde yiiriime-
si imkanlar1 aragtirilmaya baglanmist1. Iste bu devre diinya ha-
vacilik tekniginde bir ilerleme devresi idi.

Tayyare siiratine gelince: Av tayyarelerinde siirat 200-220
kilometre iken, kesif tayyarelerinde 160-180 kilometre biiyiik
bir siirat telakki ediliyordu. Tayyare motorlar1 sanayii de ayni
istihale icinde ve mevcut motorlarin en yiiksek takatleri 280-
300 beygir kuvvetindeydi.

Tayyarelerin kullanilmasi ve gonderme igleri bakimin-
dan bircok zorluklarla kargsilastigimiz bu devrede bilhassa
zaman ve ¢ok adam kullanmak mecburiyeti 6nemli bir mese-
leydi. Mesela, bir tayyarenin reglaji, ugusa hazirlanmasi uzun
bir zaman isiydi, bu zaman da, ancak usta ve iyi yetismis ele-
manlarla kazanilabiliyor, aksi takdirde yani acemi ellerden
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¢ikacak ig, haliyle bir tayyarenin montaji i¢in miimkiin olami-
yordu.

Iste bu sebepler altinda uzun yillarin tecriibelerinden aldi-
gim kanaate gore biitiin bu gibi zorluklar1 dikkati nazara ala-
rak yeni projemde li¢ noktaya biiyiik ehemmiyet vermistim.

1- Tayyarenin nakil ve monte iglerini en az zamanda ve en
az el ile miimkiin kilmak.

2- Tayyare kesif maksadina gore hazirlanmakta oldugu
halde, siiratini 200 kilometrenin iistiine ¢ikarmak ve tirmanma
kabiliyetini diiglirmemek.

3- Miidafaa silahlarinin kolaylikla kullanilmasi igin goriis
vasfini yiikseltmek ve bir avci tayyaresi kadar yiiksek manevra
kabiliyeti temin etmek ve harekat: kolaylagtirmak.

Bu ii¢ vasif en ¢ok aradigim hususlardi ve projemin tanzi-
minde de muvaffak olmustum. Simdi tatbiki i¢in imkan ve ko-
layliklar meydana getirmeye ugrasiyordum. Ise bagladigim ta-
rih, 24 Haziran 1923'tir.

Oniimde agilan bu yol, idealimi gerceveleyen en zevkli
bir hizmet yolu idi. Ugus hizmetlerime devam etmekle bera-
ber, giinlerimin biiyiik bir kismini fabrikada insaata hasret-
mistim. Ustalarla malzeme yiginlar1 arasinda, is tanzimi ve
her basarilan isin kontrol ve tetkiki bana sonsuz bir zevk ve
yorgunlugu hissettirmeyen bir kuvvet oluyordu. Yapilan par-
calarin nevilerine gore, fabrikanin miidiirii bulunan eski tay-
yarecilerimizden Yzb. Tahsin Bey arkadasimizin yardimu ile
fabrikanin her subesinden biiyiik kolayliklar buluyordum ve
ingaatimin sefligini de Kafkas cephesinde iken béliigiimiiziin
marangoz ustabasis1 olan $Saban Bey’e birakmis bulunuyor-
dum.

Projemde tespit ettigim neticeye gore Vecihi K VI tip tay-
yaremin mubhtelif vasiflar1 teorik esaslar dahilinde su suretle
meydana geliyordu.
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Vecihi K VI

Motor takat:

Benz marka (6 silindirli ve su ile soguyucu) 200 B.K.
Tayyarenin ebad:

Tam uzunlugu 7,610 m

“  genigligi 11,700 m.

“  yiiksekligi 3,00 m.

Kanat sathi 31,800 m?
Tayyarenin agirhiklar::

Bos agirhk 830,00 Kg.

Miirettebat 160,00 Kg.

Muharebe agirhg) 80,00 Kg.

Yanic1 maddeler 200,00 Kg.

Tam ugus agirhg: 1270,00 Kg.
Muhtelif notlar:

En ytiksek siirat 207 Km / saat

Seyahat siirati 188 ”

Aska stirati 83 “

Tagimaya diisen agirhk 40 Kg./ m

Kuvvete diisen agirhk 58 Kg/ BK.

Pervane gap1 2850 mm.

Pervane hatvesi (bir devir uzunlugu ) 2740 mm

Tayyarenin emniyet emsal nispeti
(1,8 Norm haddiyle) 5

Fabrikadaki iglerim ilerlemekte iken gecelerimi bile evimde
projelerimin teferruatina vermis, miitemadi bir gayretle giinle-
rimin en az 16 saatini bu ise baghyordum. Hatta baz1 geceler
yalnuz bir iki saatlik uykuyu kéafi goriiyordum.

Yalniz ara sira uzak vazifelere gonderilmekligim dolayisiy-
la birkag¢ giin fabrikadan uzak kalisim bana icten bir tiziinti
olmakla beraber bu zamanlarda bile dimagim, ingaat iglerimle
mesgul olmaktan hali kalmiyordu. Ciinkii bu eser, benim ide-
alim olmakla beraber ayn1 zamanda yurdumuzda ilk Tiirk tipi
bir tayyare olacakti. Iste bunun icin bu giizel calisgmadan bir
dakika bile uzaklagmak istemiyordum.
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Aci Bir Bayram

Bu calismalar arasinda biiyiik zaferimizin ilk sene-i devri-
yesini kutlamak icin biiytik hazirliklara baglamistik. Milli hare-
ket zamani gibi degil, fakat zengin hava tegkillerimiz olmustu.
Bir senelik ¢alisma ile hava kuvvetlerimiz degerli elemanlar da
kazanmugt1. Boliiklerimiz ¢ogahyor, her yeni teskilin ihtiyaci
olan pilotlar ve rasidlar yetigtiriliyor ve tayyarelerimiz de o nis-
pette meydanlarimizi dolduruyordu.

Bu biiyiik bayram Izmir’in kurtulusu genis 6lgiide hava-
clik faaliyetine sahne olacakti, zengin bir program hazirlan-
mugt1. Deniz tayyarelerimiz de bu programda yer almiglard.

9 Eyliil 1923. Izmir halki bu kutsal bayramu biiyiik bir se-
ving icinde kargilamisti. Halk daha geceden toplant: yerlerine
akmaya baglamig, biitiin Izmir sokaklarin1 sabahin gok erken
saatlerinde doldurmuslardi. Konak ve Askeri Kumandanlik da-
ireleri onleri gecilmez bir hal almist. Her siniftan inzibat teg-
killeri intizamu biiyiik zorlukla temin edebiliyorlard.

Sabah saat 10.00'da, dairelerdeki tebrik merasimi sona er-
mis ve her smnifin teskil ettigi biiyiik bir askeri varhigin gegit
resmi baslamust.

Bu sirada Izmir havasini saran ve motor sesleriyle ufuklari
sarsan gen¢ havacilarimizin akini goriildii. Filo filo ilerleyen
Tiirk kanatlar1 muhakkak ki biiyiik zaferin ve Tiirk istiklalinin
emniyet remizleriydi.

Bu kanatlar arasinda ben de ii¢ tayyarelik kiigiik av filo-
muzla katilmigtim. Merasimde bizim ugus vazifemiz diger tay-
yarelerden daha bagka bir hususiyeti haiz ve halki ¢ok daha
yakindan selamlamakt1. [kinci tayyarede arkadagim Zeki vardu.
Kendisinin av tayyaresiyle uguslarin1 bizzat hazirladigim gibi
¢ok begeniyordum. Siyah-canh gozleri pek, cesareti hudutsuz
olan bu atesin genci bu biiyiik giin icin bilhassa intihap etmis-
tim. Miisterek hareketimiz giizel ve cazip idi, selamladigimiz
halk bize, candan ve ¢ok coskun mukabeleler ediyor, alkiglarin
sesini degil, fakat havaya dogru yiikselen ellerin ¢irpintisini
zevkle goriiyorduk.

Ucguglarin sonuna dogru ahenk biraz bozulmustu! Zeki
cogsmustu, her akrobatik hareketten ¢ikt1ig1 zaman tekerlekleri
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denize degecekmis gibi irtifain1 azaltiyordu ki, bu ihtiyatsizlik
korkung bir tehlikeye sebep olabilirdi. Hatta bir defasinda dii-
zeldigi zaman deniz iizerinden gecerken arkasinda ince uzun
iki kopiik izi birakmigt: ki bu hareketten tirkerek derhal yani-
na yetismek ve ucusun sona erdigini ihtar etmek mecburiyetini
hissetmigtim.

Ugusu tehlikesizce bitirdik ve karargahimiza indik, vakit
de 6gle idi. Bayram biitiin giin devam ettigi icin biz 6gleden
sonra da bu uguslara devam edecektik. Iste bu sebeple yemek-
lerimizi yedikten sonra tekrar kiiciik tayyarelerimizle hava-
landik.

Sehir lizerinde yaptigimiz, o biiyiik giiniin zevkli uguslar:
arasinda ben, bir an Zeki'yi yanimdan kaybetmistim. Etrafimi
ve sehrin her istikametine tesadiif eden yerlerini aradigim hal-
de bulamamistim. Arkadasimin bu kadar siiratle kaybolusuna
bir mana vermek miimkiin degildi. Ben bir akrobasi ugusunda
bulundugum sirada, o yanimdan uzaklagsmis ve bu uzaklas-
mak onun i¢in ac1 bir felaketin cazibesi olmusgtu.

Onsuz, yalniz havada kalmigtim, nesem de beraber sus-
mustu. Etrafi tekrar aradim! Gene goremeyince herhangi bir
ariza sebebi hatirima geldi ve derhal meydana donerek indim.
Zeki'yi sordum, gelmedigini soylediler. Bu vaziyette i¢imi ka-
vuran bir korku hissetmeye ve tekrar havalanarak arkadagimi
Izmir civarinda aramaya bagladim. Fakat biitiin aramalarim
bosa ¢ikiyordu, ugtugum yol onun ugustan donecegi yoldu.
Yoktu. Caddeler, meydanlar bayram nesesi icinde cosan insan-
larla dolu, fakat Zeki'den bir haber veren isaret yoktu. Deniz
sakin ve normaldi. Biitiin dolagtigim yerlerde Zeki'den bir iz
bulamadan tekrar meydanima déndiim. Iste o an yanima ko-
san bir arkadas Zeki'nin felaket haberini getirdi!..

Zavalli kahraman Zeki, Ates Zeki. Cilgin cesaretinin, hu-
dutsuz ciiretinin kurbani olmustu. Kemer mintikasi tizerinde
son girdigi vril'den ¢iktig1 zaman oniinde yiikselen bir kilise
duvar: gormiis, o hi¢bir zaman 6lgiisiine sigmayan cogskunlugu
ile kiigticiik bir an iginde duvara carparak bizi derin acilara bi-
rakmusti. 1897-1923.
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Avrupa Milletlerinin Havaciliklarina Bir Bakg

1923 yilinin sonlarina dogru, havaciigimizin terakkisi igin
Avrupa‘’da ilmi bir seyahat liizumu hissedilmisti. Heniiz sulh
muahedesi yapilmamis olmasina ragmen bu seyahat, dikkati
¢eker mahiyette olmakla beraber, muzaffer milletlerin hava-
clik durumlarini yakindan gormek siiphesiz enteresan ola-
caktl. Hususiyle benim igin, terakki etmis milletlerin, yahut
havaciign doguran memleketlerin tayyare sanayiini gormek,
bilhassa yeni ¢alisma hayatim icin ka¢inilmaz denebilecek bir
thtiyact1 ki, bu seyahat miinasebetiyle goriilecek bir¢ok yenilik-
ler, ingaati ilerleyen tayyarem icin de ¢ok faydal1 olacakti. Bina-
enaleyh bu seyahate istiraki ¢ok arzu ediyordum.

Nihayet 6grendik ki! Miifettisi umumimiz Muzaffer Bey,
gidecek heyeti tarafsiz bir tasnif ile, karadan ii¢ ve denizden
iki arkadas olmak tizere, ilk Tiirk tayyarecisi Bnb. Fesa, tay-
yareci Halim ile denizden Yzb. Cemal ve Makine Yzb. Murat
Beyleri intihap etmis, beni de bu tetkik firsatindan mahrum
etmemisgti.

i

1- Sef Miralay Muzaffer Bey, 2- Kaptan Barboten, 3- Bub. Fesa Bey, 4- Y zb. Cemal Bey,
5- Tayyareci Vecihi, 6- Yzb. Murat Bey, 7- Tayyareci Halim Bey.

143



Kisa bir hazirliktan sonra 20 Aralik 1923 aksami Izmir Li-
manindan Mesajeri kumpanyasinin Lamartin vapuru ile alt1
kigilik bir grup halinde hareket etmistik.

Hareketimizle beraber baglayan biiyiik bir firtina yiiziin-
den yolumuz pek hirpalayicr olmugtu. Hatta sekiz giin de-
vam eden seyahat giinlerimizde sefimizin yaninda ancak Fesa
Bey’le ben bulunabiliyorduk. Deniz o kadar azgindi ki gemi-
mizin glivertesinde dalgalarin biraktig1 sulardan bagka bir sey
yoktu. Koca gemi Akdeniz’in dalgalar1 arasinda bir limon ka-
bugu halini almisti. Geminin umumi mahalleri bombos, yemek
salonunda ise bizden bagka kimse goriilemiyordu.

Seyahatimizin bu safhasinin da miizi¢ oldugu kadar giizel
hatiralar1 yok degildi. Ancak brangsima ¢ok aykir1 oldugu igin
bu mevzua hi¢ temas fikrinde degildim. Uzun uzun denizler,
karalar bircok yenilikler ve tarihi hatiralar hepsi o kadar.

Fransa

28 Aralik 1923. Marsilya'da karaya ¢ikmigtik. Mamur bir
sehir, zengin bir liman. Canli bir hayat kaynagindan figkiran
yiiksek eserler gozleri geliyor, Marsilya rihtim1 umumi hayat
bakimindan Istanbul ve Izmir liman hayatina ok benziyordu.
Hemen hi¢ yabanci gelmemisti muhit bana.

Yalniz bir giin! Zaman itibariyle ne kadar imkan verebi-
lirse Marsilya’y1 o kadar gormiistiim, aksam da Paris’e hareket
ettik. Eger bu seyahat giindiiz olsayd1 uzun yolumuz iizerinde
kim bilir daha ne kadar giizellikler gorecektik.

Paris: Isiklara bogulmus yollarda, insanlar tagkin bir hal-
de, nakil vasitalar1 korkun¢ denecek kadar ¢ok ve birbirine gi-
rift, durmayan bir akint1 icinde. Polisin miidahalesi olmasa, bu
akim bir felaket 181 gibi gelmisti bana. Mamafih sonradan 6g-
rendim ki Paris’in kaza vakalari hi¢ de az degilmis.

Az zamanda yapilan temaslardan sonra Fransiz hava ma-
kamlarinin yaptiklar1 program dahilinde ziyaretlerimize bas-
lamigtik. Tayyare mektepleri, fabrikalari, askeri ve sivil hava
meydanlar1 ve hava nakliyat isleri ziyaret programimizin umu-
mi mevzulariydl. Bu faydali ziyaretlerimize ait su kayitlar:
ehemmiyetle gecirmistim.
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Diinyada her seyin ifadesi sade bir kelime ile yalmiz kuv-
vet imig! Kazandigimiz biiyiik zaferin manasini burada ok
daha iyi anlamak imkanini bulmustuk. Bu ziyaretler miina-
sebetiyle heyetimizi, selamlayan her riitbede Fransiz zabitleri,
Umumi Harp’in muzaffer ordusunun galip erkaniydi. Istan-
bul'daki isgal kuvvetleri tarafindan maruz kaldigimiz muame-
le ile simdi karsilagtigimiz muamele ve hiisnii kabul arasinda
mukayese imkanini1 vermeyen biiyiik farklar vardi. Iste bunun
icin Biiylik Ata’nin yarattig1 zaferin ve milli inkilabin biiyiik
manasini daha iyi anlayabiliyoruz.

1924 baglangici: Gordiiklerimizde heniiz zikre deger bir
terakki eseriyle karsilasmis degildik. Havacilik ilmini ve sa-
nayiini genis bir degisim icinde bulmustuk. Umumi Harp’te
Fransiz ordusuna binlerce tayyare vermis olan Fransiz tayyare
fabrikalar: simdi tekamiile dogru yeni prototipler iizerinde ug-
ragtyorlar, fakat bunlar arasinda fevkalade yenilikler zikretmek
imkansizdir.

Ik ziyaretimizi C.A.M.S. tayyare fabrikasina yapmigtik.
Bu fabrika Sen nehri iizerinde deniz tayyaresi insaatiyla mes-
guldii. Umumi Harp’in son zamanlarinda meydana gelen bu
miiessese Fransiz ordusuna degerli su tayyareleri vermekle be-
raber, havaciligin ilerlemesi bakimindan tayyareleri 6n safta ge-
len kiigtik bir tesis icinde ¢alisilmakta idi.

Ingaat prensibi bot govde olup temiz bir ig esas1 ve yiiksek
teknik dikkati ¢ekiyordu. Burada bir tayyareyi hemen suya in-
direrek heyetimiz oniinde tecriibe ettiler ve bana da ugmak im-
kani verdiler. Tayyarenin ugusu giizeldi, bu tecriibenin bende
biraktig1 intiba, genis bir sempati olmustu.

Bu ve buna benzer fabrikalar1 ayr1 ayr1 gezdikge is bakimin-
dan birgok istifadeler ediyorduk. Fakat ben Fransiz havaciligin-
da yenilikler ve fevkaladelikler ariyordum. Diinya havaciliginin
icinde bulundugu bu degisme miiddeti ii¢ seneyi doldurmustu.
Bu itibarla gordiiklerimizden daha zengin sanat tesekkiilleri ve
daha olgun havacilik eserleri aramakta pek hakl idim.

Esasen gezdigimiz biitilin fabrikalar1 duygularimizda bii-
yiittiiglimiiz muazzam tesisler halinde gormemistik. O meghur
Farman, Blériot, Potez tayyare fabrikalarini umumi heyetiyle
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ayr1 ayr1 nihayet birkag saat icinde gezmis ve gormiigtiik ki,
bunlara daha dogru bir tabirle atdlye adin1 vermek hig de fena
olmazdi. Mamafih biitiin bu tesisler agik bir degisiklik icinde
ve her fabrika ayirdig) bir subesiyle yeni prototipler iizerinde
ugragiyorlardi. Mesela bu meyanda Breguet fabrikasinin yeni
bir tip olarak meydana getirdigi tayyare Breguet XIX, o za-
manin miikemmel bir eseriydi, biz de bu tayyareyi layik oldu-
gu ehemmiyetle tetkik firsatini1 bulmustuk.

Tamamiyla madeni ingaat olan bu tayyare hakkinda not-
larimda su kayaitlar var:

Bu gidigle diinya tayyare ingaat prensipleri madene donii-
secek gibi goriiniiyor, biitiin tayyare fabrikalar teskillerini bu
yolda 1slah etmeye ve birer madeni ingaat yapmaya galisiyorlar.
Bunlar arasinda Breguet ve De Vevatin tayyare fabrikalar iyi
bagarilarla 6n safta geliyorlar.

Breguet XIX tipi: Iki kisilik kesif ve bombardiman tayya-
residir. 450 Bk. Loren motoruyla cihazlandirilmis, 1250 kg. bos
agirhg ile ugusta da 1500 kg. ilave edilebiliyor. 2750 kg. ugus
agirhigl o zaman ehemmiyetle dikkati ¢eken bir noktaydi. Bu
halde yiiksek stirat 190 kilometreyi gecemiyor.

De Vevatin: Bu da Breguet gibi kamilen hafif madeni yap:
bir ava tayyaresidir. 300 Bk. Hispano-Suiza motoruyla cihaz-
landirilmig 250 km. siiratinde, 0 zaman i¢gin bu eser diinyanin
en yiiksek aval tayyaresi olarak kabul ediliyordu. Fransizlar
bu tayyareyi daha yiiksek motorla techiz etmeyi ve bu suretle
ugus vasiflarini daha da yiikseltmeyi dustiniiyorlardi.

Biitiin bu gordiigiimiiz faaliyetlerde sistematik bir program
esast1 ve mevcut tayyare fabrikalar1 bu esaslar dahilinde galisi-
yorlar, hemen her tayyare fabrikasi kendi prototip yapilarindan
bagka Fransiz hiikiimetinin emriyle de Breguet ve De Vevatin
tayyarelerine ait siparigler lizerinde ya inga veya malzemesini
hazirlamak suretiyle umumi imalati kolaylastiriyorlardi.

Bu ziyaret sirasinda baz fabrikalarin gizli addettikleri ig-
lerini gostermek istemediklerini burada zikretmeye bilmem
liizum var m1? Mamafih biitiin bu gizli igler miitecessis bir dik-
katin adesesinden kacamayacak kadar saklanmis olduklarin-
dan biz aradigimiz istifadeleri bulmakta giigliik gekmiyorduk.

146



Talim ve terbiye: Fransizlar bu hususa da ¢ok 6nem veri-
yorlar, fakat henliz ehemmiyetli bir basar1 gostermek mevki-
inde bulunmuyorlardi. Mekteplerin terakkisi ve mektep tay-
yarelerinin tekamiilii i¢in ciddi ¢alismalar gérmiistiik. Mesela
havacilik akademisi ihdas edilmis. Tayyare mekteplerinde
gosterilen rasat, bomba ve makineli tiifek servisleri subeler ha-
linde ciddi prensipler iizerinde tedrise baglanmis ve hava or-
dusunun teknik elemanlarini yetistirmek icin esaslh tegkiller
meydana getirilmisti.

Bu meyanda Fransiz Hava Nezareti'nin28 a¢tig1 bir miisa-
bakaya bir¢ok tayyare fabrikas istirak ederek, tiirlii tip mektep
tayyareleri meydana getirmislerdi. Bu mektep tayyareleri mii-
sabakasinda, Fransiz havacilarinin tevecciihleri bilhassa Gaud-
ron2? ve Hanriot tayyareleri tizerinde toplamyordu. Havacilik
ilminin inkisafina 6nemli faydalar veren bu teskili ¢ok esasl ve
faydal bulmustuk.

Miralay De Goiz30 reisliginde toplanmig bulunan bu fen
subesi Fransiz havaciiginin teknik sahada nazim idi. Arastir-
malar, fenni tecriibeler, aerodinamik elemanlar ve tayyare in-

28 Fransiz Hava Nezareti tegkilleri ii¢ unsurdan ibarettir.
1- Askeri tayyarecilik Harbiye Nezareti Miistegarhig1
2- Deniz tayyareciligi Bahriye “ “
3- Sivil tayyarecilik Nafia “ “
Bu miistesarhiklar mensup bulunduklar1 nezaretlerden bagka teknik sahada
nafia nezaretine bagh birer makamd: (Bu sekilden maksat ekonomi imig). Se-
ferberlik halinde Umumi Hava Kumandanlg ihdas edilecek ve bu kuman-
danlik tayyare, balon ve hava miistegarliklar1 namiyla ii¢ unsurda toplanacak-
ms.

29 Gaudron tayyareleri: Fransiz milli miisabakasini kazanan bu tayyarelerin tetki-
kini bizden de istedikleri icin sefimiz Muzaffer Bey bu vazifeyi bana tevdi et-
migti. Yaptigim uqus tecriibeleri neticelerinde bazi noktalar iizerinde buldugum
hususiyetler dolayisiyla reyimi Gaudron tayyaresine vermistim ki, o tarihten
sonra hava mekteplerimizin uzun seneler ugus ve talim hizmetlerini bu tayya-
reler gormiigtiir.

30 Miralay De Goiz: Umumi Harp’ten énce, Osmanli Imparatorlugu’nun biricik
hava mektebinin miidiirii idi. 1913 yilinda Tiirkiye'ye geldigi zaman Fransiz
ylizbagis1 idi. Tiirk ordusunda binbasi olarak vazife almigtr. Kisa bir zamanda
glizel idaresiyle Tiirk havacilarinin samimi sempatilerini toplamaya muvaffak
olan bu Fransiz zabiti Umumi Harp'in ilk giinlerine kadar Tiirk tayyareciligini
organize etmis ve bir¢ok tayyareci yetistirmisti. 1914 yi1linda Umumi Harp mii-
nasebetiyle memleketine donerken gok bariz bir hiizne gahit.
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saat1 direktifleri hep bu subeden ¢ikiyor ve biitiin tayyare, ba-
lon ve motor fabrikalari isleri teknik bakimindan bu tesise bagh
bulunuyordu.

Aerodinamik esaslar tizerindeki arastirmalar icin bu sube-
nin meydana getirdigi biiytlik bir hava kanal tesisini ziyareti-
miz, hemen en biiyiik istifademiz olmusgtu. Bu tetkikatta Fransiz-
larin verdikleri izahata gore bu miiessesenin, diinyada mevcut
hava kanallarindan daha biiyiik oldugu ve kanalda isleyen hava
cereyan stiratinin 300 kilometreyi buldugu anlagiliyordu.

Genis tecriibe kamaralari, ¢ok hassas vasitalarla kiymet-
lerin tetkiki icin kullanilan cihazlar; ayrica madenler, agaglar,
bez ve fotograf vasitalar1 gibi tayyare malzemelerinin mua-
yenelerinde kullanilan laboratuvarlar takdirle seyrettigimiz
kisimlardi ve siiphesiz Fransiz havacilik terakkiyat: namina ilk
muvaffak bir eseri goriiyorduk.

Motor fabrikalari: Fransiz havacilik sanayii iginde tayyare-
lerden ziyade motorlar iizerindeki ¢alismalar dikkate sayandi
ve ihtimal tayyareler tlizerinde esash bir yiikselis goremedigi-
mizin sebebi de motor tekamiiliiniin alacagl sekle intizardan
ileri geliyordu.

Gezdigimiz bir¢ok motor fabrikalar1 arasinda Renault, Lo-
ren, Gnomm et Rohn, Hispano-Suiza, Farman ve Breguet fab-
rikalar1 ve basarilar1 kayda deger yenilikler ve eserler meydana
getiriyorlardi. Bu eserler arasinda mubhtelif tiplerde ve muhtelif
takatlerde gordiigiimiiz motorlar hakkiyla tetkike muhtag du-
rumdaydilar. Mesela hemen biitiin fabrikalar 500-600 beygir
kuvvetinde motorlar iizerinde galisiyor ve bu meyanda 1000
beygir takati elde etmek icin Breguet fabrikasinin Breguet Grup
motoru de bulunuyordu. Bu motor hacmi itibariyle kiigiik olma-
sina ragmen dort motordan miirekkep bir grup halinde idi.

Fransa’daki tetkikatimizin en 6nemlisinin ve en istifadeli-
sinin motor sanayii oldugunu notlarimda buluyorum. Bu ziya-
retlerden sonra, gezdigimiz muhtelif tayyare ve makinist mek-
tepleri ile Fransiz havacilik tegkilleri ve hava miidafaa gruplar:
ile bu yolda bekledigimiz faydal bilgileri tamamlamis ve niha-
yet Giiney Fransa’da St. Rafael askeri tayyare mektebini gezdik-
ten sonra Italya’ya gecmistik.
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Italya

Uzun deniz yolculugumuz sirasinda Napoli'ye ugradigimiz
zaman askeri bir heyet vapura kadar gelerek heyetimizi selam-
lamis ve bu merasim esnasinda tetkik seyahatine tercihen Ital-
ya'dan baslamamizi rica etmislerdi. Bu daveti sefimiz Mrl. Mu-
zaffer Bey kararlastirilmis bir program miinasebetiyle nezaketle
ret ve fakat Italya ziyaretinin en kisa bir zaman zarfinda yapila-
cagini sozlerine ilave etmisgti.

1 Subat 1924 tarihinde bu kisa zaman tamamlanmis, Ro-
ma’da Terminus Oteli'ne inmistik. Roma sehri tarihten bir yap-
rak, bu giin bile maziyi, Biiyiik Roma Imparatorlugu’nu harap ol-
mus eserlerden okumak ve anlamak miimkiindiir. Hatta iizerine
asirlar y1gi1lmis bu enkazin her giin tazelenen bir canlilig vardi
Bircok yenilikler ve yiikselen binalar ve modern eserler arasinda
dar ve pis sokaklar o kadar sirtiyor ki, insanin bu manzara kar-
sisinda muhafazakarlik mefhumuna lanet edecegi geliyordu.

Umumi hayat bakimindan soniik ¢ehreli insanlarin hayata
kiiskiin halleri dikkatlerimizi ¢ekmisti. Yoksa bu sicak iklimin
asabi halki soguktan mi miigteki idi?!..

Nakil vasitalar1 her an bir heyecan yaratacak kadar inti-
zamsiz, hususiyle dar yollarda tramvaylarin hareketlerini ser-
best vasitalar beklemeye ve yaya kaldirim iizerindeki halk ise
sirtin1 duvara dayayacak kadar ihtiyatl olmaya ve geri ¢ekilme-
ye mecburdu. Avrupa hiikiimet merkezleri olarak mesela Pa-
ris’le Roma’yr mukayese edecek olursak medeni hayat: Paris’e
nazaran insan1 hayal kirikligina ugratacag) geliyordu, yasayis
zor ve Paris’e nazaran gok pahali idi. Hele italyanlar yabanciya
karg1 suni bir ruh tagiyorlar. Iste ilk giiniin bende hasil ettigi in-
tiba buydu. Mamafih sicak iklim insanlarinin huylarina yakin-
lasan halleri de yok degildi. Mesela Italyan tayyarecileri sicak
ve sempatik insanlardi.

Roma ve civarinda resmi ve hususi ziyaret ve gezilerimi-
zi kisa kesmistik. Balon fabrikasi ve balon tesisleri ve sonra da
balonla Roma’nin havadan ziyareti bu kisa giinlerimizin hatira-
lariydi.

Bir hava kitasini ve fenni tetkikat tesisini gormek bizim igin
¢ok istifadeli olamamisti. Esasen hiikiimet merkezi civarinda
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esasli havacilik tegekkiilleri de yoktu. Bununla beraber Italya’y:
eski ve yeni olarak ikiye ayirabiliriz. Eski Giiney Italya’s1 eski
eserleri ile tarihi bir safha. Yeni Kuzey talya’si, teknik ve kiiltii-
rel varligin toplandigi muhit, Avrupai hayat, zinde ve ¢aligkan
bir varlik ve Italya’nin biitiin sinai kudreti burada canlanmuisti.
Italyan havacilik sanayii adimlarina ait esash tesisler ve
eserleri hep kuzeyde, Torino, Cenova ve Milano sehirleri ve
civarinda gormiis ve gezmistik. Bu ziyaretlerimizde gordiikle-
rimiz arasinda fevkalade olmamakla beraber, iyi ve muvaffak
olmus bir¢ok eserler vardi. Hususiyle deniz tayyareciligi insa-
atin1 Fransiz deniz tayyare ingaatina nazaran daha iyi bulmus-
tuk. Nitekim bu ziyaretlerimizden sonra Savoya deniz tayyare-
leri havaciligimizin deniz kisminin esaslh vasitalar: olmustu.
Kara tayyarelerinden Balila, Ansaldo ve Fiat tayyare fab-
rikalar1 aynen Fransa'da gordiigiimiiz gibi yenilikler lizerinde
ugragiyorlar ve bir seyler meydana getirmeye ¢alisiyorlardi.
Motor sanayiine gelince, Italyan motor sanayii heniiz bir
yenilige sahip bulunmamakla beraber ilmi tetkikler ve aras-
tirmalar noktasindan da daha zayif bulunuyordu. Fakat civar
devletlerin buluglarini incelemede gecikmiyorlar, gerek tayya-
re, gerek ingaat1 noktasindan, umumi bir goriisle bariz bir isti-
hale i¢inde bulunmuyorlardi. Bunlara ragmen Isotta-Fraschini
fabrikasinin tayyare motorlarini daha ¢ok takdir etmistik.
Savoya Tayyare Fabrikas:: Bu miiessesenin yeni insaat ola-
rak meydana getirmekte bulundugu bombardiman tayyaresi
heniiz bitmemis olmasina ragmen Italyan havaciiginin {imit-
leri nispetinde bizi de ¢ok alakalandirmisti, havacilik teknigin-
de yeni bir tez olan bu eser hakkiyla tetkike deger denebilirdi.
Major Golii tlizerindeki deniz tayyare fabrikalarini ve iislerini
ziyaretimiz ve bu arada muhtelif tiplerdeki su tayyarelerini
bizzat ugarak tecriibelerimiz ¢ok istifadeli olmus ve hatta Savo-
ya tayyareleri hakkindaki kararimiz bu tetkikati takip etmisgtir.
Italyan havacilik talim ve terbiyesi bakimindan esash bir
yenilik goremedik. Askeri hava mekteplerinin ¢alismalarindan
bagka sivil tayyare mektepleri de askeri tayyareciler yetistirme-
ye calisiyorlardi. Mesela Gabardini mektebi ¢alismalarini tetkik,
bizim igin maziye riicu olmustu. Tayyareciligin ilk devrelerine
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ait bir usul olan rule sistemi bu tesisin ¢alisma prensibiydi. Baz
ciiretli tecriibeleri dikkatle takip ettigimiz zaman kanatlar1 ke-
silmig, ugamayan bir talim tayyaresinin yerde siiratle kogarken
ani olarak kabotaji (yerde donmek) korkulu bir ciiret diye tavsif
cdilebilir. Miiessese bu gosterisi ile tayyarelerinin saglamligini
ve talimde emniyeti gostermek istemistir. Fakat benim kanaati-
me gore boyle tehlikeli tecriibeler her zaman igin sakat netice-
ler veren bu ciiret mahiyetinden ileri gecemez, ¢iinkii ben 6g-
retimde ilmi, ciirete tercihi, prensip bakimindan daha emin yol
goriirim. Bu sebeple takriben 10 sene evvele ait olan yetistirme
usuliiniin elan mevcut bulundugunu ve heniiz ugus taliminde
ciiretin esas olarak kalmis bulundugunu hayretle seyretmistim.

Belki arkadaglarimiz arasinda bu usulii de makul gérmiis-
ler bulunabilir, fakat tayyareciligin dogdugundan beri gecen
senelerde, tecriibelerin verdigi kanaatle havacilik yolunun bir
ciret yolundan ziyade, bir ilim yolu oldugu tamamen tahak-
kuk etmistir. Bu hakikate ragmen Italya’da heniiz boyle bir
prensibin yagadigini gormek ilim namina hazindir.

Nihayet 17 Subat 1924 tarihinde son ziyaretimizi yaptiktan
sonra, samimi bir hava igcinde Almanya’ya hareket ettik.

Almanya

Avusturya’y: Italya’dan ayiran, hatta biitiin Avrupa kita-
sini iki iklime bolen Alp seyahati bize hig¢ yabanci gelmemisti.
Karlarin beyazlara sardigl cam ormanlar1 ve sarp kayaliklar,
duygularimizda bir Toros gezisi yahut bir Geyve bogaz1 ha-
tiralarini canlandiriyordu. Bu daglarin cenubu yaz, simali
ise kig hayati icindeydi. Italya’yla Avusturya arasinda bir hu-
dut kasabasi olan Insbruck istasyonunda tren degistirilme-
si yuziinden birkag saat kadar kalmaya mecbur olmus ve bu
miinasebetle karla ortiilii bu giizel kasabay1 gezmek firsatin
bulmustuk. Insbruck’ta kaldigimiz kisa bir zaman iginde gor-
diigiimiiz fevkaladelikler arasinda bilhassa paramizin kiyme-
ti bizi hakl olarak sasirtmuist, ¢linki bir Tiirk lirasi ile 35 bin
kron satin almistik.

19 Subat 1924 Pazar giinii saat 11.00'de Berlin’e girmistik.
Muntazam ve muazzam fakat 6lgiin bir sehir, halkinda renk-
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siz gehreler, fersiz gozler dikkatlerimizi ¢eken ilk manzaraydi.
Maglup Alman milleti bilhassa enflasyon neticesinde derin bir
felaket gukuruna saplanmus bir haldeydi.

Sehirde, hemen hemen yiizde 80 magazalar kapali, halk
bariz bir perisanlik icinde ve her siniftan bazi insanlar bir lok-
ma gida igin dileniyorlardi. Eski miittefiklerimizin bu acikl
hali bizleri cidden miiteessir etmisti.

Alman havacihigina gelince. Bu hakikati degerli okurla-
rimin duygularinda canlandirmak i¢in, su misali hakikate ¢ok
daha yakin bulurum. Son anlarinda inleyen bitkin bir hastaya
ignelerle kan verilerek yagatmaya ugragsilan timitsiz bir gayrete
benziyordu. Yalniz su farkla ki; bu gayret Alman enerjisi, igne-
yi sokan Alman eli ve zerk edilen madde de Alman milletinin
6z kandir. Bir harp kazanilabilir, yahut bir devlet maglup edi-
lebilir, fakat bir millet dldiirilemez.

Her seyden evvel bu hakikatin ayakta ve canl1 sahidi yiice
varhigimizdir. Sulh muahedelerinin hiirriyet ve hakki éldiiren
kayit ve sartlariyla biitiin varlig zincirlerle baglanan bu mille-
tin sahit oldugumuz, i¢in icin ¢caligmalar1 da ayn1 hakikatin ifa-
desinden bagka bir sey degildir.

Alman tayyareciligi biliyiik harbin neticesinde Versailles
muahedesiyle diinya tizerinden kaldirilmigti. Harpten kalan tay-
yareler kdmilen yakilmig, Alman tayyare, balon ve motor sana-
yii adina mevcut her sey yikilmis, ancak 6tede beride saklanan
birka¢ parcadan bagka bir sey kalmamisti. En uzak koylerin sa-
man depolarina saklanan bu tayyareler nihayet 6ldiiriilemeyen
bir milletin amacinin ifadesinden bagka bir sey degildi. Bu ama-
cin manasi 1938 senesinde seyrettigim bir film mevzuunda 1924
yilina ait hatiralarla kafamda tekrar canlanmigti. Bu muahede
sartlarinda mahdut bir miktar {izerinden yalniz nakliye ve spor
maksatlar igin sivil tayyarecilige miisaade edilmis oldugundan
Alman havacilari, kenarda ve kosede kalmis pek az miktarda-
ki tayyareleri yolcu tayyaresi haline ¢evirerek Alman havacilik
amacin1 koruma yolunda ¢alisiyorlardi. Ayn1 zamanda bu milli
amacin tahakkuku i¢in de Alman havacihiginda yeni bir tez ha-
linde planorle gengligi havaciiga alistirmak igin bir faaliyet bag-
lamugt1 ki, bugiinkii Alman havacihiginin esasi bu tegkilattur.
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Burada milli enerji ve milli terbiye esasindan bagka, bizler
icin istifadeli bir seyler yoktu. Mamafih bu ¢alisma seklini mil-
liyetgilik zihniyetiyle manidar bulmus ve iizerinde ehemmiyet-
le durmustuk.

Mesela Alman havacilarini diismanlarin tehdidinden ko-
rumak i¢in yeni diisiinceler ve buluslar hakkindaki eski bir
dostumuzun sozleri bizleri 6nemle meggul eden bir mesele
olmustu ve ben bu ¢alismanin er ge¢ muvaffak olacagina ina-
myordum. Ciinkii her seyden evvel bu ¢alismalara hakim olan
kuvvet Alman milletinin terbiyesi, her Almanin her Alman‘a
olan hudutsuz inanc1 ve yardim duygusudur.

Bu kisa ziyaretimizden sonra tekrar Fransa iizerinden In-
giltere’ye gecmis ve Biiyiik Britanya devletinin havacilik tegkil-
lerini gormek ve tetkik etmek firsatin1 bulmustuk.

Biiyiik Britanya

26 Mart 1924. Mang1 gectigimiz ve ¢ok zengin bir ihtisam
icinde yagayan magrur bir milletin arasina karistigimiz giindii.
Su ile topragin yogruldugu bu yabana iilkeyi, alistigimiz ik-
limlerden bambagka bir durumda ve saglik anlamiyla mukaye-
sesi miimkiin olmayan bir 6l¢lide bulmustuk.

Binlerce bacadan savrulan komiir kurumlariyla kararmis
binalar insana kasvet veriyor, dar ve ekseriya yilankavi yollar,
karanlik dehlizler halinde insan1 bunaltiyordu. Mevsim kis ve
muhit soguktu, binalarin sacaklarina bazen de yerlere kadar
inen sis tabakalar1 her teneffiiste cigerlerimize rutubetli ve tigii-
tiicii bir hava dolduruyordu.

Halkin topraktan figkirir gibi kiime kiime, sel halinde ak-
tig1 bu yollar meghur Londra yollariydi. Milyonlar1 kucaginda
besleyen bu muazzam sehrin pek ¢ok ve ¢esitli nakil vasitalar
yollara sigamuyor, fakat seyriisefer hizmetlerinde genis bir di-
siplin ve intizam goze carpiyordu. Bilhassa is zamanlar1 sabah
ve aksam yollar insanlar1 alamaz bir hal aliyordu ki, biz bu ka-
dar kalabalig1 ne Paris’te ne de Berlin'de gérmustiik.

Londra’da gegcirdigimiz giinler neseli olmaktan ziyade is-
tifadeli ve milletimiz adina serefli hatiralarla doluydu. Diinya
hakimi bu devletin biiyiiklerinden ummadigimiz bir muamele
ve ¢ok iyi bir kabul bulmustuk.
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Tiirk ad1 hemen her yerde, centilmence harp yapan biiyiik
diisman iiniiyle aniliyor ve genis olgiide saygi topluyorduk.
Artik Ingilizler harbi unutmus gibiydi. Bulundugumuz biitiin
sosyetelerde samimi bir hava icinde, ebedi dostluk esaslarini
kalem dolduracak deniliyordu.

31 Mart 1924 giinii Ingiliz hava maresalinin misafiri ol-
mustuk. Kendisinin Fransa'dan mektep arkadasi olan hocamiz
ilk Tiirk tayyarecisi Fesa Bey'i karsisinda goriince, bu biiytik
maregal bir an igin 12 yil evvelki hayatina riicu etmigti. Ingiliz
maregaliyle ilk Tiirk tayyarecisinin kucaklastigi bu sahnenin sa-
mimiyetini hi¢cbir zaman unutamam. Heyetimize icten bir alaka
gosteren bu gen¢ maresal, liituf dolu sozlerine genis vaatler de
katiyordu.

2 Nisan 1924 gecesi Ingiltere Hava Nezareti'nin Aero Ku-
liipte Tiirk heyetini selamlamak igin verdigi suare miistesna
bir geceydi. Burada hava miistesarinin sdyledigi uzun nutuk
her Tiirk adina ayr bir gseref ve zevktir de! Miistesar sozlerini
sOyle bitirmisti: “Tam manasiyla centilmen duygulu ve centil-
mence harp yapan eski diismanlarimizi burada selamlamakla
bahtiyarim. Eger bu s6zlerimi bundan ii¢ sene evvel sdylemis
olsaydim, kim bilir simdi hangi hapiste bulunurdum. Artik o
gunler gecti. Ve simdi iki devlet arasinda yalniz dostluk esas-
lar1 hakimdir. Bu aziz misafirlerimiz serefine iciyorum.”

Ingiltere ziyaretimizin biraktig1 intiba diger gezdigimiz
yerlerdeki gordiiklerimizin hasil ettigi intibaa benzemiyordu.
Ingilizler bize bir tiiccar ruhu ile degil, fakat Ingiliz Imparator-
lugu hava ordusunun azamet ve tekamiiliinii gostermek dii-
siincesiyle hareket ediyorlardi.

Bu sebeple Ingiliz hava tegkilatin1 ve yetistirme esaslarini
biitiin incelikleriyle gosteren zengin bir program hazirlamis-
lardi.

Ingiliz havacihgr: Diger devletlerde oldugu gibi burada da
genis bir is programinin tabii degisikliklerini ve bu degisiklik-
ten dogan durgunluklar1 da goérmiistiik, ancak gerek ¢alisma-
larda gerek malzemede bariz bir iistiinliik ve hususiyle Ingiliz
tayyarecilerinde, bagka yerlerde tesadif edemedigimiz enerjik
bir olgunluk bulmustuk.
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Havaciliga mensup mektep teskilatlar: ve tedris usulleri ta-
mamen bagka bir hususiyette ve enteresandi. Makinist mektebi,
Pilot mektebi, Rasid mektebi ve nihayet Hava Akademisi ayr1
ayrn zengin tegekkiiller halinde miikemmel tesislerdi. Buradaki
calisma usulleri bilhassa dikkatlerimizden kagmamuigt..

Ingiliz tayyareleri: Ingilizlerin hava kadrolar1 heniiz umu-
mi harpte kullanilan silahlar1 tagiyordu. Fakat bu silahlar-
da dikkati ¢eken bir istiinliik vardi, esasen biz bu farki daha
Umumi Harp’te ve onu takip eden Istiklal Savasr'mizda takdir
etmistik. Mesela bir Havilland tayyaresiyle bir Breguet tayya-
resini mukayese ettigimiz zaman ugus idaresi ve malzeme ba-
kimindan Havilland tayyaresine bagka bir kiymet vermistik,
simdi ise daha degisik ve daha yiiksek tayyareler arasinda bu
farki daha iyi anliyorduk. Sonra bu tayyarelerin kullanigsindaki
iistiinliik tamamen ayr bir hususiyetti.

Ingiltere’de tayyareci yetistirmek hususunu ¢ok faydali
bulmustuk. Heyetimizin umumi notlarini tutmaya ben memur
oldugum icin buraya ait notlarim ¢ok zengin, mesela hava di-
siplini ve hava tabiyesi mevzular ve talim, terbiye usulleri he-
yetimizin hemen en ¢ok faydalandig: bahislerdi. Bu hususlarda
hemen her tesiste yaptigimiz uzun uzun incelemeler ve etiitler
degerli sefimizin yurda doniiste yapmaya baslayacag) biiyiik
organizasyon islerine genis 6l¢iide esas olmustu.

Yukarida yazdigim gibi Ingiltere’de fabrikasyon igleri iize-
rinde fazla durmamistik. Miralayimiz bilhassa yeni tayyare
mekteplerimiz hakkindaki tasavvurlarinin esaslari icin en iyi ve
en yeni tesisleri, tegsekkiilleri ve usulleri ariyor ve bu aradiklarin
buldukga tetkikatin1 higbir program kaydina bakmaksizin uza-
tiyor ve genisletiyordu. Bu itibarla Ingiltere’de gezdigimiz hava
mektepleri heyetimizin en ¢ok meggul oldugu yerler olmustu.

Ingilizler talim ve terbiyede oldugu gibi hava irtibatina
da ¢ok ehemmiyet vermigler, esasen bu cihetler hep birbirinin
beraberi ve ayrilmaz kisimlaridir. Iste bu kaidenin tatbiki igin
tayyareler arasindaki baghhg: yeni bulduklar: radyo vasitasiy-
la temine muvaffak olmuslar ve bu goriismeyi kolaylastirmak
icin de biitiin tayyarelerin motorlarina susturucu cihazlar ilave
etmiglerdi.
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Ingiliz tayyareleri arasinda gordiigiimiiz tipler bize ya-
banc1 degillerdi, ancak burada kayda deger ki, bu tanidigimiz
tayyarelerden ekserisinin kuvvetleri yiikseltilmek icin takviye
edilmis ve Amerikan tayyare motorlarindan Liberty motoruna
Ingiliz havaciliginda genis bir yer verilmistir. Nitekim gordii-
gumiiz tayyarelerden baz tiplerin daha yiiksek takat ve evsaf-
ta olduklarina sahit olmustuk.

Ingiliz motorlari: Bu hususta fazla bir sey sdylemeye ihti-
ya¢ bulundugunu sanmiyorum. Diinyanin en ¢ok taninmus tay-
yare motorlar:1 arasinda Napier-Lion, Rolls-Royce, Sidley, Puma
gibi miitekamil motorlarin hususiyetleri hig siiphesiz malzeme
zenginligi oldugu kadar yiiksek teknik eseri oldugu da muhak-
kaktir. Simdi de bu motorlarin kuvvetleri yiikseltilmektedir.

Biitiin bunlarla beraber diger devletlerde tesadiif ettigimiz
durgunlugu burada da gormiistiik. Benim en ziyade hosuma
giden cihet de buydu! Ciinkii bu durgunluk biitiin diinya mil-
letlerinin tutuldugu bir hastalik gibi havacilik terakkisi yolu-
nun bir kademesi ve bir fashydi ki, Ingilizler de bu durgunlugu
asmak icin havacilik terakkisine ait genis ve zengin bir prog-
ramin basarilmasina ¢alisiyorlardi.

Bu gordiiklerimizden de azami faydalar benimsedikten
sonra gene ayni samimi hava iginde Ingilizlere veda ettik ve bu
suretle artik havacilik tetkiklerimiz de bitmis demekti. Bundan
sonraki kararlar hususlari tabii bizlerden ziyade sefimizi alaka-
landiran cihetlerdi, ¢iinkii esasen bizler yaptigimiz incelemeler
arasinda ihtisaslarimiza gore kanaatlerimizi, soruldukca sefi-
mize soyliiyor ve giinliik notlarimiza geciriyorduk. Bu itibarla
benim i¢in yapilacak is kalmamuisti.

Halbuki kafamdan biitiin seyahat imtidadinca hicbir an
ayrilmayan diisiince asil isimin yurdumda olmasiydi. Onu ben
her gittigim yerden yazilarimla idare ediyor ve her gordiigiim
yeniliklerden azami fayday: onun hesabina gegiriyordum. Bu
ziyaretler de bittikten sonra, artik isimin bagina gitmek igin bir
mani kalmamis demekti. Gergi heyetimizin Paris’te daha yapi-
lacak igleri ve yeni tegkilat icin de bir¢ok satin alma muamele-
leri vard1 fakat bu hususlar idari isler oldugu i¢in beni alaka-
landiran bir sey degildi, bu sebeple isimin basina bir an evvel
donmek icin sefime sdyledim ve miisaadesini rica ettim. Bu ri-
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camin kabulii beni ¢ok sevindirdi ve yurduma biiyiik istifade-
lerle doniiyordum.

Hususi Notlarimdan

Biitiin Avrupa’da mubhtelif devletlere ait gezip gordiigii-
miiz havacilik sanayiini bazi kismi faydalardan bagka timit et-
tigim derecede istifadeli bulmadim. Hatta sefimiz de aynen bu
kanaatte idi ki, bir giin Fransa’da bir tayyare fabrikasini gezdi-
gimiz sirada bana sunlar1 soylemisti:

“Vecihi, bu gordiiklerimizde ben higbir fevkaladelik bul-
muyorum, mesela bizim fabrikamiz bunlardan hi¢ de kiigiik
degil, bununla beraber goze ¢arpan bir yenilik de yok. Halbuki
ben bir tayyare fabrikas: diigiiniirken muazzam ve muntazam
bir tesisi tahayyil ediyordum. Fakat goriiliiyor ki kiigticiik atol-
yeler dahi miikemmel ve muazzam tayyareler yapmaya mukte-
dir olabiliyorlar. Binaenaleyh biz de bunlar gibi muvaffak ola-
cak mevkideyiz, ¢linkii bizim de fabrikamiz, bizim de faydal
tesebbiislerimiz var.”

Muhterem sefimin bu tegebbiislerimiz kelimesiyle inga
edilmekte bulunan tayyaremi kastettigi agikardi. Bu tevecciihe
¢ok sevinmisgtim. Filhakika gérdugiimiiz tesisler arasinda biui-
yikleri bulundugu gibi kii¢lik sermayelerle birlesmis ve hatta
mini mini at6lyeler seklinde meydana gelmis olanlar1 da vardi.
Bunlar da ¢alisiyorlar, bunlar da milletlerinin havaciligina gu-
zel eserler katarak hizmet ediyorlardi.

Esasen bu inang ¢ok eski ve kuvvetli idi. Bir¢ok fabrikalarin
nasil ise bagladiklarini ve mesela Fransa’da Gaudron kardeglerin,
Blériot'nun ve Farmanin, keza Almanya’da, ingiltere’de, Ameri-
ka’da oldugu gibi bir¢ok benzerlerinin nasil havacihga bagladik-
larin1 ve nasil atolyeler meydana getirdiklerini ¢ok iyi biliyor-
dum. Her seyden evvel milli bir inang ve tesvik bu yoldaki basa-
rinin tek caresiydi, ben de muvaffak olmak i¢in buna muhtagtim.

Izmir'de ingas1 devam eden projem tam manasiyla ulusal
bir enerji ve hakiki bir Tiirk kafasinin mahsulii idi. Yukarida
yazdigim gibi Vecihi K VI tipinin evsafi, kudreti nispetindeki
verimleri Avrupa’daki emsalinden hicbir noktada geri olma-
makla beraber, tercihe deger hususiyetleri de vardi.
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Simdi biz yeni istiklaline kavusmus geng bir devlettik. Her
hususta yeni organize edilen milli bir varlik yaratiliyordu. Hava
silah1 bu yeni varligin en saglam giiveni olacakti.

Biiyiik deniz kuvvetleri gibi milli servetimizin yetmeyecegi
zorluklar da bahis mevzuu olamazdi. Velhasil umumi vaziye-
timiz itibariyle milli kalkinma bakimindan havacilik yolunda-
ki durumumuz bu biiyiik devletlerin durumundan hi¢ de uzak
bulunmuyordu.

Gordiiklerimin duygularimda hasil ettigi intibaa gére biz ha-
vacilik yolunda en modern ve en kadir bir miidafaa ordusu ku-
rabilirdik ve bu kanaatime de ¢ok genis bir dl¢iide inaniyordum.
Yalniz kiigiik bir himmet, havacilik sanayiimize layik oldugu
ehemmiyeti vermek ve milli bir inangla Tiirk zekasini yurda fay-
dali kilmak i¢gin elden gelen yardimi yapmak, bizi her bakimdan
bu tayyare pazarlarina muhtag olmayan bir hale getirebilirdi.

Bu mevzuda belki gelik sanayiimizin kifayetsizligi soylenebi-
lir ve iptidai maddeler ihtiyac: ileri siiriilebilirdi. Fakat hicbir za-
man unutmamak lazimdir ki milli kalkinma yolunda bu sebepler
bir engel olamaz. Ciinkii diinyada hicbir fabrika yok ki, kendi ip-
tidai maddelerini kendi temin etsin ve gene diinyada hi¢bir devlet
yok ki biitiin hayati ihtiyaglarin1 yalniz kendi menbalarindan is-
tihsal etsin. Nitekim, bu seyahatte sahit oldugum hakikat, biiytik
devletlerin havacilik sanayii bile komgu devletlerin yardimina da-
yaniyor, mesela Fransiz sanayii bir kisim ihtiyaclarini Isvec’ten ve
bir kisim ihtiyagclarini da Ingiltere’den, Amerika'dan temin ediyor.
Ingiltere de aym1 muameleleri yapiyor.

Su halde bizim i¢in de bu muameleleri yapmak ve ilk za-
manda hatta biitiin iptidai maddeleri dahi disardan getirtmek
suretiyle havacilik sanayiimizi kurmak; herhalde ekonomi, ele-
man ve isci gibi bircok Tirk eleman yetistirmek bakimindan
mamul bir tayyareyi satin almaktan ¢ok daha hayirhh ve ¢ok
daha ucuz olacag; agikardir.

Iste ben bu temiz inancimi belirtmek ve meydana gelmekte
olan eserimle, sahip bulundugumuz milli enerjinin bu yolda da
kadir bulundugunu ispat etmek yolundaydim. Simdi daha ol-
gun bir bilgi ve daha imanl bir inangla tayyaremi bir an evvel
meydana getirmek i¢in giizel yurduma dondiim.
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Yurdumda

Heyetin avdetinden bir ay evvel Izmir'e dénmiis ve isi-
min bagina gelmistim. ilk gordiigiim vaziyetten gok memnun
olmugstum. Tayyaremin goévdesi, kanatlari, diimenleri vesaire
biitiin iskelet kisimlar1 tamamlanmis ve bezlenmek tizere isler
benim kontroliime hazirlanmsti.

Biitilin pargcalar tizerinde yaptigim kontrol ve incelemelerde
her isin projeye uygun oldugunu gormek pek tabii olarak benim
icin derin bir sevingti. Degerli ustalarimiz bu giizel basarilar-
la, Avrupa'da gordiigiimiiz elemanlardan geri degil, hatta ileri
olduklarini ispat etmiglerdi, hususiyle onlarin bol malzeme y1-
ginlar1 arasindaki ¢aligmalarina mukabil bizimkiler hemen her
parcanin bulus ve hazirhklarinda bir¢ok zorluklarla ugrasiyorlar
ki, bu hal montajcihik degil yapiciiktir. Binaenaleyh yiikseklik-

Vecihi K VI tip tay-
yarenin bezlenmemis
halindeki ingasinin ikmali




Su tayyarelerimiz ve yeni alinan Savoya tayyarelerimizin oniinde:

1- Rasid Yzb. Selahaddin Bey (sehit), 2- Tayyareci Yzb. Cemal Bey (gehit),

3- Rdsid Yzb. Kamil Bey (sehit), 4- Tayyareci Vecihi, 5- Rdsid Yzb. Regit Bey (gehit),
6- Tayyareci Yzb. Ahmet Bey.

tir. Nitekim hatiralarimin birgok yerinde tekrar ettigim gibi Tiirk
enerijisi, bu yiice varlig: yokluk icinde yaratmak gibi bir efsanenin
kahramanudir. Iste bu Tiirk sanatkarlari da Tiirk diinyasinin geng-
leri ve bu yiiksek birligin parcalaridir. Simdi ben de bu degerli
arkadaglar arasina katilarak isimizi bizzat idare etmeye baglamig-
tim. Tayyare hayli ilerlemisti ve bu gidisle nihayet iki ay sonra ilk
Tiirk tayyaresini ugurmak miimkiin olacakt, tabii bu bagarida se-
ving yeni ¢calismamiza ytiksek bir kuvvet kaynag) olacakti.

1924 Mayis sonlar1 Tiirk havaciiginin biiyiik inkilabidir
diyebiliriz. Umumi miifettisimiz yurda donmiis, biiyiik seya-
hatten edindigi en yeni bilgilerle yeni bir havacilik yaratmak
yolunu tutmustu. Her sey yeni ve her sey onun metin karakte-
rine uyacakt1. Her seyden evvel karakteristik bir asker ruhu ile
havaciligimizi organize etmek istiyordu.

Onun avdeti bos degildi, daha orada iken gordiiklerimiz
tizerinde hepimizin ayr1 ayrn fikirlerimizi sormasi, ugus ba-
kimindan, kullanis kolayliklarindan ve idari iyiliklerinden ayr
ayr1 ihtisaslarimiza gore diisiincelerimizi toplamasi gayesinde-
ki metanetin en kuvvetli ifadesiydi.
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Muzaffer Bey, [zmir'e déner donmez kara ve su mekteple-
rinin 1slahatin1 yapmaya ve gelecek yeni tayyarelerimizi yeni
¢alisma sekillerine gore mekteplere ve kisimlara ayirmaya bas-
lad1. Bu gelen tayyareler, kara mektepleri i¢in Gaudron 27, daha
yiiksek uguslar i¢in Gaudron 59, deniz ¢alismalari i¢in de Savo-
ya 16 tiplerinde tayyarelerdi. Bu yeni tegkilatta eleman vazifele-
rinde de biiyiik degisiklikler yapilmigti. Bu meyanda ben de su
tayyareciligimizi takviye icin deniz hocaligina nakledilmistim.
Bu vaziyette hem ugus hizmetlerimi yapiyor hem de fabrikaya
yakin oldugum i¢in ingaat iglerimi daha kolaylikla takip etmek
imkanin1 buluyordum.

Bu hizmetler arasinda bir giin muhterem miifettisimizle
mubhtelif isler lizerinde gorisiiliirken gene ismimle vasiflandi-
rilan Italyan nakliye tayyaresi miinasebetiyle yurdumuz hava
nakliyati iglerine temas ederek:

“Beyefendi; yurdumuzda yeni bir havacilik doguyor, bu
eser sizindir. Biliyorsunuz ki bugiin ben sizin ileri diisiinceleri-
nizden aldigim kuvvetle ilk Tiirk tayyaresini meydana getiriyo-
rum ve ¢ok yakinda da tecriibe uguslarin1 yapacagim. Su halde
her medeni cesaret yurda yeni bir fayda yaratiyor, binaenaleyh
gene o kuvvetle size su diigiincemi soylemek istiyorum. Hava
nakliyat: igleri, Avrupa’da on safta tutulan ehemmiyetli bir is
oldugu kadar, hiirriyeti mahdut milletlerin havaciliklarin1 kur-
tarmak yolundaki emellerini gizlemeye yardimci olmaktadir.
Siiphesiz takdir buyurulur ki, bunun manas1 genistir, mesela
Almanya’da gordiiklerimiz! Hava miidafaasi isi sizin her zaman
on planda tuttugunuz ve her zaman ehemmiyetle soylediginiz
glniimiiziin biiyiik derdi oldugu gibi, yarin icin de bu varhgin
gerisini ve yedegini hazirlamanin da bir o kadar ehemmiyetli
oldugu siiphe gotiirmez bir hakikattir. Soylemek istedigim hava
nakliyat isleri bu bakimdan incelenirse ugus vasitalar: ihtiyacin-
dan bagka hava miidafaas1 hizmetlerinin de daima isleyen kiy-
metli elemanlarla gerisi ve ihtiyac1 demektir. Bununla beraber
meydana gelen bu yeni varliga bir cemiyet halinde hava nakli-
yat: tegkilat1 da katilirsa siiphesiz yeni ve faydali bir adim daha
atilmis olacaktir,” dedikten sonra, miitareke devresinde iken
Istanbul’'da yaptigimiz isleri ve bu caligmalar sirasinda Tiirki-
ye Miinakalat1 Havaiye Cemiyeti namiyla milli havaciligimiz
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Ilk Tiirk Tayyaresi Vecihi K VI

kurtarmak i¢in nasil ¢alistigimizi ve bagsarinin milli miicadeleye
istirak miinasebetiyle yarida kaldigin1 ve bu ise dahil olmus ve
calismus arkadaglarin nasil sartlar altinda ugrastiklarini ve mil-
li havacilik tegkilat1 i¢in 0 zaman hazirladigimiz esas nizamna-
melerinin elan yanimda bulundugunu séylemigtim.

Muhterem sefimiz sozlerimi dinledikten sonra, soyledik-
lerimin ehemmiyetini takdir ederek yanimda bulunan nizam-
nameleri gormek istediler ki, Tiirk Tayyare Cemiyeti adiyla o
zaman kurulusu islenen ve sonradan Tiirk Hava Kurumu adini
alan bu milli varhigin temeli o tarihte islenmeye baslamis ni-
zamnamesi ise 1919 yilinda Istanbul’da hazirlanmusti.

Bu hatiray:1 anarken nizamnamenin meydana gelmesi icin
calisan arkadaslarimizin isimlerini de yad etmek yerinde bir
kadirsinaslik olur;

Tayyareci Yzb. Fazil Bey (sehit)

Tayyareci Sakir Hazim Bey

Tayyareci Fehmi Bey-Yemenli (sehit)

Tayyareci Mazlum Bey

Tayyareci Vecihi
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Vecihi K VI ugug hazirhi§inda.

Bes arkadas calismistik ve hatta o zaman Posta Nazir1 bu-
lunan Refik Halit Bey (Karay) de bu emelin saglanmasina galis-
nustr. O gliniin fena sartlar1 icinde biz havaciligimizi kurtar-
mak imkanlarin1 ancak posta nakliyati igleriyle gizlemekte go-
rilyorduk.

Iste o gartlar altinda baglayan bu hayirli tegebbiis nihayet
Biiylik Zaferden sonra 1924 yilinda gerceklesmeye baslayacakt.
Sefimiz bu ise layik oldugu ehemmiyeti vererek esash surette
tetkik ettikten sonra, bu igin 6nemli ve faydali verimlerini ge-
rekli gosteren bir layiha ile teklifini Milli Miidafaa kanalindan
Biiyiik Millet Meclisi'ne takdim etmisti. Tiirk Tayyare Cemi-
yeti'nin tegekkiil karari, Biiyiik Millet Meclisi'nin 1925 yil igti-
malarinda ¢iktig1 i¢in kurulusun seklini ve halkimizin bu milli
varliga gosterdigi bu derin sevgiyi okurlarim 1925 - 1940 arasin-
da hayatimi gosteren ilerdeki satirlarda bulacaklardir.

Bu tegebbiisiin milli havaciigin kalkinmasi bakimindan fay-
dalarinin ¢ok genis olacag: siiphesizdir. Her seyden evvel milli
bir havacilik belirecek, Tiirk gengleri havaciiga hazirlanarak
ugucu bir nesil yetisecekti. Hava miidafaamiz devlet masrafla-
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rina yiik olmayan zengin bir eleman kaynagina sahip olacakti.
Tabii boyle bir varlik ayn1 zamanda muhta¢ bulundugumuz ha-
vacilik sanayiimizin de meydana gelmesini miimkiin hatta mec-
buri kilacakt: ki belki en ehemmiyetli kazancimiz da bu olacakt.

1924 yilinin basarilar1 arasinda meslegim, idealim ve yeni
hizmetlerim kadar ilk Tiirk tayyaresi olan eserimi de siiratle bi-
tirmeye ¢alisiyordum. Hakikatte baz1 manialar olmasaydi tay-
yaremin ingaat1 daha agustos ayinda tamamlanmis olacaktu.

Nihayet, ilk Tiirk tayyaresi olan Vecihi K VI tip adl1 eseri-
mi 1924 yilinin son ayinda tamamlayarak Seydikoy’line gottir-
miis ve orada monte ederek tecriibe hazirliklarina baglamig-
tim. Bu yilin son giinlerini doldururken hizmet bagarilarim-
dan duydugum iftihar sevinci kadar tesadiif ettigim zorluklar-
la da lizgiindiim.

1925 Yilina Girerken...

Yeni seneye olgun bir basarinin negesi i¢inde atlamistim.
Giizel kusum meydanda, biitiin hava mensuplarinin takdirle-
rini toplamaktaydi. Ben tayyaremin hazirliklan ile ugragirken
sonsuz bir zevk duyuyordum, normal ¢alismadan harig biitiin
zamanlarimi bagladigim bu sevdigim mesgale icin tam ma-
nasiyla gecemi giindiiziime katmigtim.

Tayyaremin noksanlar1 gibi, bana yiiksek iimitler veren
yer ve rule tecriibelerimi de muvaffakiyetle bitirdikten sonra
ugus tecriibelerini resmen yapmak icin sefimize miiracaatla
miisaadelerini istemistim. Fakat aldigim cevap, bu tecriibenin
mesuliyetli bir is olmas1 hasebiyle tayyarenin bir heyet tarafin-
dan muayenesine ve ugus tecriibelerinin heyetce hazirlanacak
fenni bir rapora istinat ettirilmesine zaruret oldugu mahiye-
tinde idi. Filhakika bu karar dogru ve diinya havaciliginda tat-
bik edilen usul ve muamelelere uygundu, ancak hava tegkille-
rimizde o zaman tayyare miithendisi bulunmadiga gibi, bir tay-
yarenin heyeti umumiyesini fenni esaslar dahilinde muayene
edebilecek tek bir arkadas da yoktu. Tayyaremin ilk tetkikini
yapan Sakir Hazim da ihtiyat zabiti oldugundan terhis edil-
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misti. Binaenaleyh tayyarem yeni bir zorluk iginde bulunuyor
demekti.

Iki giin sonra aldigim tamimle tayyarenin muayenesine
memur bir heyetin tesekkiil ettigini 6grendim. Bu heyet arasin-
da mesleki ihtisaslarindan bagka bilhassa prototip bir tayyare-
nin fenni vasiflarin teorikman tetkik edebilecek hicbir kimse
bulunmadig gibi miifettiglik emrinin tahmil ettigi mesuliyet-
ten de siddetle ¢ekiniyorlardi.

Bu sartlar altinda bir aya yakin bir zaman beklemek mec-
buriyeti hasil olmustu.

Nihayet bir giin, heyetin fen memuru olan zat1 sikigtirmig
ve tayyaremin muayenesindeki gecikmenin sebebini sormus-
tum. Kendisinden aldigim cevap aynen su idi:

“Vecihi, tayyareni muayeneye memuruz, fakat ne gelebiliyor
ve ne de bu isi bitirebiliyoruz; ¢linkii sen de bilirsin ki aramizda
tayyare miithendisi yoktur. Hususiyle bu tayyare prototiptir.”

“Tayyareyi herkes gibi ben de ve hepimiz de gordiik ve gii-
zel bulduk, ancak bu giizellik emniyetin manas1 demek degil-
dir ve biz bu emniyet isini de gérecek mevkide degiliz, fena da
demiyoruz. Mesela zahiri haline gore iyi desek ve maazallah
tecriibe halinde bir kaza olsa, o zaman mesuliyetten bizi kim
kurtaracak? Binaenaleyh ben sana bir arkadas olarak kestir-
me bir s6z soyleyeyim ki artik sen de bosuna bekleme. Ciinkii
aramizda bu muayene raporunu imza edecek kimse yoktur. Bu
halde eger sen tayyarene ve yaptigin insaatin emniyet ve fen-
ni vasiflarina hakikaten inaniyorsan bir giin tayyareni tecriibe
hazirliklar1 i¢in meydana ¢ikart icine atla ve ug. Bu suretle bizi
de muhtemel bir mesuliyet yiikiinden kurtarmis olursun, aksi
takdirde, yani bu muayenenin neticesini bizden beklersen tay-
yarenin ¢liriimesine kadar devam eder.”

Bu sozler karsisinda irademin yolu iizerinde tamamen ser-
best diisiincelerimle yiiriimek kararin1 vermistim. Artik tayya-
remin her seyi tamam oldugundan miisait bir zaman ve serbest
bir meydan firsat1 ariyordum.

23 ve 27 Ocak 1925 hatiralarimin acilarin1 andigim iki elim
guniin birbirine yakin tarihleri: Biri kardesimin, 6biirii biiyiik
Fazilin sahadetleri yildoniimii, gozlerimi yasla dolduran bii-
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Vecihi K VI 6n ve arka cepheden goriiniisii.




yiik yasimdi. Bu biiyiik acilar1 ve biitiin gen¢ havacilarimizin
derin elemlerini Tiirk kanadinin zaferiyle uyutmak azmindey-
dim. Bu ihtiram siikiitu bana bir isaret olmustu.

28 Ocak 1925 Seydikdy Tayyare Meydani'nin 6lii siikitu
icindeydim, meydanda ne bir tayyare var, ne bir motor sesi.
Hangarlar kapali, yalniz birkag noébetgiden bagka kimse yoktu.

Hangara geldigimi géren makinistim Ekrem kosarak yani-
ma geldi ve ben daha kendisine bir sey sdylemeden o, “Tayya-
renizi ¢ikarayim mi1 hocam?” derken gozleri sevingle doluydu,
hassas ¢ocuk, gelisimi ve maksadimi ne giizel anlamisti.

Sade bir goz kirpmasiyla onun sorusunu kargiladim. O
yanumdan firlarken tekrar bir isaretle bir an daha tuttum ve
bir ¢uval igine 60 kilo kadar kum koymay1 unutmamasini soy-
ledim. Kisa bir siire sonra birkag askerin daha yardimu ile be-
yaz kugsum goriildii. Igimdeki cogkun sevince ragmen kararimi
kimseye hissettirmemeye calistyorum zannindaydim, fakat bu
hassas genglerde 6yle i¢ten duygular var ki, benim ne yapmak
istedigimi sOylemeden onlar biliyorlar ve bu igleri yaparken
pervaneler gibi sevingle ¢irpiniyorlar ve demek istiyorlar ki, bu
muvaffakiyet Tiirk milletinindir.

Her sey tamam, saat 15.00, belki birka¢ dakika daha geg, mo-
torum calisiyor, yerdeki bu 1sinma zamaninda kum ¢uvah rasid
mahalline baglanirken ben de son bir defa daha tayyarenin her
noktasini ayr1 ayr1 gozden gegiriyorum: Kanatlarim, diimenle-
rim, teller ve emniyetler hepsi iyi, ben de pilot yerindeyim. Ku-
manda vasitalar1 rahat ve hassasiyetle oynak, motorumun son
kontroliinde, devir saati ibresinin gosterdigi 1420 rakaminda 6yle
tath ve tannan bir ahenk var ki inancima kuvvetli bir mesnet idi.

Etrafima bakindim, meydan sessizlik icinde. Ekrem’in
ylziine baktim, o seving iginde giiliiyordu ve benim s6ziimii
beklemeden egildi, tekerleklerin onlerindeki takozlar1 ¢ekti ve
sonra kosarak yanima sigradi ve yalvaran bir sesle: “Beni de al
hocam,” dedi.

Hala kulaklarimda olan bu ses, bu dilek ne samimi idi.
Fakat bu istegi yerine getiremezdim, hakkim yoktu mesuliyeti
yalmiz kendim igin ayirmigtim. Ciinkii yeni bir tipin ilk tecrii-
besini yaprtyordum, bu ayn1 zamanda beynelmilel bir teamuil,
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bir mecburiyetti. Bunun igin Ekrem’in yanaklarini oksayarak
gonliinii alirken, “Sonra beraber ugacagiz,” dedim ve gaz ma-
netine dokundum.

Kisa bir rule ile meydanin ugus sahasina dahil olduktan
sonra riizgar istikametine donmiis ve o giin siddetle esen simal
riizgarina karst motorumu doldurmustum. Belki heyecanim
vard], fakat sevingten hicbir sey hissetmeden kusumun ayakla-
rinin yerden kesildigini anladim.

Simdi boslukta, yurdumun berrak semasinda; kendi ka-
famla ve kendi ellerimle yaptigim kanatlar iizerinde kayiyo-
rum. Surat her an biraz daha fazla: 100, 120, 150, 180 kilomet-
relere yiikselirken tayyarem tok ve hir¢in tirmanigsinda devam
ediyordu. O andaki duygularim; bu ¢ikis, bu siirat bizde mev-
cut tayyarelerin hi¢cbirinde yok. Muvazene diimenlerimi; ev-
vela hafif sonra sert, daha ¢ok sert olmak tiizere bircok defalar
tecriibe ediyorum. Hassasiyet ¢ok iyi, diger kumanda vasitalar:
lizerinde ayr1 ayr1 muhtelif tesirlerle tekrar tekrar yaptigim tec-
riibelerim inancima her an biiytiyen bir kuvvet katiyor. Evvela
sola doniis, sonra saga, daha sonra devamli doniiglerim, tayya-
Temin munis mutavaatinin tam oldugu kanaatini doguruyordu.

Bu tecriibelerden sonraki devam eden ugusumda daha
derin bir zevk vardi. Uzun zaman kullanilmig bir tayyarede
uguyormus gibiydim. Bu arada yaptigim siirat tecriibeleri de
tasavvurumu ve projelerimi tam olarak tahakkuk ettirmisti.
15 dakika devam eden ugustan sonra inige gectim, bu tatbikat
da normal bir tayyarenin hassasiyeti gibi neticelendikten sonra
etrafimi saran arkadaslarimin omuzlar: lizerinde kendimi bul-
dum.

Meydan ne ¢abuk dolmustu! Benim ani ugusum gibi bir-
cok arkadas ve talebelerim Vecihi tayyaresini havada goriince
hemen yerlerinden firlayarak meydana kosmuslar ve yere indi-
gim zaman beni candan kutlamislardi.

Duygularima ve sevincime biiyiik heyecanlar katan bu sa-
mimi ve candan tezahiirat, bu yiirekten tasan tebrikler, biiyiik
basarimin en yiiksek miikafati olmustu...

Iste uzun ve maceralarla dolu ordu hizmet hayatimin beni
en ¢ok sevindiren, en parlak giiniimdii. 28 Ocak 1925.
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Swil Havacilia Baglarken

16 Subat 1925. Trendeyim, gokleri yararak mesafeleri kisal-
tan kanatlarimin yerine simdi altimda donen tekerlekler var. Sar-
sila sarsila giden bir tren yolcusu, fakat mriiniin yarisin1 havada
geciren bir ugucunun tren yolculugu; aziz okurlarima 6yle kolay
anlatilacak bir hadise degil. Aqik penceremin 6niinde muhtegsem
bir dekor i¢inde dereler, ovalar, yesil vadiler ve magrur dik bagh
karli daglar birer birer siiziiliip gegiyor. Yolum, Usak", Alasehiri,
Afyon’u ve Eskisehir’i kat etmektedir. Bilir misiniz bu uzun yol
bana neleri ve hangi hatiralarimi anmak imkéanini veriyor?

Heniiz ti¢ yili bulmamustik, o savas giinleri, Alagsehir Ova-
s1, Kula ve Simav daglar1 ve sirtlar1 bana ne agik ateg sahasi ol-
mustu. Aziz vatanimiza algak¢a ve hayasizca saldiran diisman
topluluklar1 karsisinda kendimden gegiyor, tayyaremi bir yap-
rak diisiisii gibi yuvarlayarak yaklasiyor ve 10-15 metre yiik-
seklikten iki makinelimle a¢tifim ates yagmuru iginde, birbir-
lerine ¢arparak ve ¢irpinarak geberdiklerini ne biiyiik bir inti-
kam hirsiyla seyrediyordum.

Uziicii ve yorucu bir ates i¢imi kavuruyor; iste suras1 adim
adim tanidigim Alagehir vadisi. Tam su sirtin iistiinde diisman
kuvvetlerini bozguna ugratmigtim. Su yer panikgi isgalcilerle
doluydu. Iste Alagehir Istasyonu, diisman kuvvetlerinin peri-
san oldugu cehennem mezbahas!

Trenin muttarid tiktaklar1 arasinda bdylesine yakin bir
gecmisin duygularimda canlandirdig: bu hatiralar: bir sinema
seridi gibi gozlerimde canlandiriyorum. Bu tatl hayal serabin-
da giizel bir sehir hayali canlanyor.

Giizel Izmir; bizi tam ii¢ yil elemiyle yakip kavuran diyar.
Koca bir millete ve onun kahraman ordusuna zafer parolasi
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olan Izmir. Benim igin ise iki defa manali. Ben muzaffer ordu-
muzun nagiz bir havacis1 olarak Yunanlilarin iis olarak kul-
landiklar1 Gaziemir Hava Meydani'na inerek onu iggal eden
ilk tayyareci oldugum gibi, Tiirk hava sanayii adina ilk teknik
zaferim olan tayyaremi burada inga etmistim ve kadir bilen,
mihnet anlayan sevgili talebelerim biiyiik bagsarimi bana goz-
yas1 doktiiren bir hassasiyetle kutlamiglardi. $imdi ben bu hati-
ralarimi diistinerek, trenin savurdugu dumanlarla karigsmig bir
hayal gibi tiziintiiyle ve i¢im sizlayarak bu kutsal yurt parca-
sindan ayriliyorum.

Ayrilik mi? Hayir ve asla... Yalniz ugradigim haksizliktan
kaciyorum. Insan sevdigi talebelerinden ve onlarin o muvaffak
ucuslarini zevkle seyretmekten ve serefle kazandig1 basaridan
kagar mi hig?..

Heyhat, hayatta bazen 6yle olaylar dogar ki, insan sirasin-
da, biiyiik acilara maruz kaldig) halde, tahammiil de edebiliyor
demek. Artik mazi olmus bu hatirayi, ben sadece gelecek idare-
ci nesillere bir ibret konusu olarak anlatmak gerektigi kanisin-
dayim.

Biiyiik zaferden ve bilhassa Avrupa’da yaptigimiz biiytik
tetkik seyahatinden sonra hava kuvvetlerinin takviyesi baki-
mindan esasli hazirliklara baglamistik. O tarihte Hava Kuv-
vetleri umumi miifettisi olan Miralay Muzaffer Bey (Ergiider),
Avrupa’da gordiigiimiiz askeri havacilik gelismelerini dikkati
nazara alip, Milli Miidafaa Vekaleti nezdinde tesebbiislere ge-
cerek, karada ve denizde mevcut tegkilatimizin takviyesini sag-
liyor ve ordudan ayrilan yeni ve geng zabitlerle yeni havaci ele-
manlar yetistirmek yolunu tutuyordu. Ortalama 25 yaslarinda
olan bu ategli gencler yarinin biiyiik bagarilarini goniillerinde
tasiyarak bu giizel yurda gelmeye yeltenen diisman kanatla-
riny, gelikten bile olsa pargalayacak ve Tiirk yurduna bir daha
diisman ayag bastirmayacak inancin veriyorlardi.

Ben onlarin hocasiydim. Bir yandan Gaziemir'de kara oku-
lunda, 6biir yandan Halkapinar'daki deniz okulunda bu ¢ok
sevdigim talebelerimi havaciiga hazirlarken bir yandan da ide-
alim olan ilk Tiirk kusumu Halkapinar’daki atolyemizde inga
etmistim. Bu kahraman ¢ocuklar eserimin basarisini biiytiik se-
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vingleri ile kutlamak igin, beni kollar ile kaldirarak, tebrik edip
bana hayatimin en biiyiik saadetini tattirmiglardi.

Pek hakli olarak, gonliim icime sigmayacak kadar coskuy-
la doluydu. Bugiin bile 6grencilerimin cogskunluklarin1 andik-
¢a sonsuz bir gurur duyuyorum. Tayyaremi hangara aldiktan
sonra arkadaslarla birlikte odama ¢ekilmis, ugagimin uguslar
hakkinda arkadaslara bilgi vermeye baglamistim. O sirada oda-
ma nobetci amiri olan arkadas geldi ve miifettiglikten telefonla
aldig1 emri derin tiziintii ile bana bildirdi.

Bu emirle ben, izinsiz ugtugum icin 15 giin hapis cezasina
ugramistim. Evet askerlik bu, emir emirdir. Odamin kapisina
bir nobet¢i konulmasini séyledim, arkadaglarim derin {iziintii
icinde yanimdan ayrildilar. Yalniz kalmigtim, derin derin diigii-
niiyordum; ceza tatbikinin de tahkik ve tetkik gibi usulleri var-
dir. Bunlar yapilmadan uluorta bir karar, otorite icabi olmaktan
¢ok idari tahakkiim ifade eder, insani duygularla asla bagdas-
maz. Iste bu diisiincenin iiziintiisiiyle elime bir kagt alarak o
dakikadan itibaren hava kuvvetleri ile bir alakam kalmamustir,
anlaminda yazdigim istifami nobet¢i amirine gondermistim.

Istifam telefonla umum miifettigligine bildirildigi zaman,
cezam kaldirilmisg ve serbestligim bana bildirilmisti. Ama is is-
ten gegmisti. Artik o istifami geri alamazdim. Bu hazin olaydan
sonra istifa islemini sonuglandirmak ve kendime yeni bir ¢alig-
ma yolu segmek amaci ile Ankara’ya gitmeye karar vermistim.

Buca'daki evimde yolculuk hazirliklarimi yaparken, goniil-
leri fethetmeyi iyi bilen miidiiriimiiz Hasan Iskender Bey istas-
yon bahgesinden “Vecihi sana geliyorum” diye seslendi. “Buy-
run,” dedim ve kap1y1 agtim. Oturduk, konustuk, dertlestik, bir
hayli zaman ge¢misti. Halinde samimiyet ve edasinda sefkat
beliren miidiiriimiin sozleri istifama intikal etti ve istifami geri
almam igin yar1 emir, yar1 rica mahiyetinde;

“Vecihi istifan1 geri alacaksin, yurt vazifen bunu boyle em-
rediyor” dedi.

Biiyiiklerine saygi gostermek ve sozlerini dinlemek gele-
negi ile yetisen her Tiirk genci gibi ben de kendimi bu sozleri
dinlemekle miikellef hissettim. Yine de “Ya ¢irkin bir durumla
karsilagirsam” diyebildim. Miidiiriimiiz bunun tersi ile teminat
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verince ertesi giin saat tam 10.00'da aldig1 emri yerine getiren
bir asker gibi miifettisin karsisina ¢iktim. Fakat karsilasacagimi
umdugum davranis yerine, sert, soguk ve asagilayici bir bakis-
la karsilaninca, buz gibi oldum, hig ses gikaramadim. “Istifami
geri almaya gelmistim” sozii bogazimda diigiimlenip kaldu.
Muzaffer Bey’in agir s6zleri beni geldigime pisman etmisti.
Ona gore ben “Kiirk¢ii diikkanina donen tilki” idim. Bir an ir-
kildim. “Istifa islemimi sonuglandirmaya geldim” dedim. Bu
sozum tizerine belki durum degismisti ama, bende bunu gore-
cek ve anlayacak hal kalmamisti. Aradan bunca yil gectigi hal-
de, o an1 biitiin ayrintilari ile hala i¢cimde yasiyorum.

Istifami geri almayi, yalmizca yurt hizmetimi, sevdigim
meslegimi slirdiireyim diigiincesi ile istemistim. Hadiseler beni
eski kararliligima yoneltmis, istifa muamelesinin bitmesi i¢in
trene atlamis lizgiin lizglin Ankara’ya gidiyordum.

Trenin sitirekli tiktaklar1 arasinda diisiincelerim yavas
yavag belirginlesmeye, kararsizliktan siyrilmaya bagladi. Iz-
mir'deki isimden ayrilmak zorunda kalmig olsam da yurduma
hizmet etmek istememden beni kim ayirabilir ki. Ben yine yo-
lumda ama bagka bir yerde yiirtimeye kararliyim. Aklima va-
tan sairi Namik Kemal’in su misralar: geldi:

“Felek her tiirlii esbabi cefasin toplasin gelsin.
Donersem kahpeyim millet yolunda bir azimetten”

Ben de calisacagim, didinecegim ve resmi kadrolarin digin-
da, tilkiisii pesinde kogsar adimlarla yol alan yepyeni bir Vecihi
yaratacagim. Kararim bu.

Ankara’dayim, Sakarya Savasi giinlerinden bu yana ti¢ yil
gibi biiytlik bir zaman gecmisti. Biiyiik degisiklikler olmus, An-
kara kocaman bir santiye havasina biiriinmiis, ama o melun
sivrisinek yuvasi biiyiik sazlik (Genglik Parki) hala oldugu gibi
duruyordu. Simdi ¢alisma programimin tahakkuku yolunda-
yim. Her seyden once istifamin kabulii meselesi ile ugrasaca-
gim. Bunun i¢in Milli Miidafaa Vekaleti'nde vazifeli arkadaglar-
dan 6grendigime gore hakkimda vazifeyi terk ederek kagmak
gibi ¢irkin bir isnadin miifettis Muzaffer Ergiider tarafindan
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Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Cevat Abbas Bey.
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vekalete telgrafla bildirilmis olmas1 beni ¢ok iizdii. Ama veka-
letin boyle bir isnada muhatap olamayacagim yolundaki cevabi
benim igin bir teselli oldu. Hakkimda bagka hi¢cbir muamele ya-
pilmamis. Bu hale dayanarak Milli Miidafaa Vekaleti miistesar:
Sefik Pasa’y1 ziyaret ediyorum, dertlerimi muhterem miistesar
pagaya sdyliiyorum. Istiklal Savagi’'ndaki hizmetlerimi iyi bilen
kumandanima ideal sahibi bir insan olarak serbest ¢alismakla
havaciigimiza daha iyi hizmetler yapabilecegime kani bulun-
dugumu soézlerime katiyorum. Aziz kumandanimin kiymetli
tevecciihleri istifam yolundaki ricamin kabuliine esas oldu.

Bu meselenin hallinden sonra inga ettigim tayyaremi kur-
tarmak icin tegebbiislerde bulunurken, kurulmas: i¢in genis
olgiilerde calisilan Tayyare Cemiyeti miizakerelerini de kagir-
miyordum. Millet Meclisi'nce yapilan incelemelerle béyle bir
tesekkiiliin milli havacihik bakimindan yurda temin edecegi
faydalarin biiyiikliigii hemen her milletvekilinin diisiincelerin-
de yer almis bulunuyordu. Bu isin basarilmasini 6nerge vermek
suretiyle lizerine almis bulunan Bolu mebusu Cevat Abbas Bey,
Biiylik Ata'mizdan aldig ilhamla tasarinin tez elden meydana
gelmesi icin fevkalade bir gayret gosteriyordu. Ben de kendisiyle
bulusuyor, havacihigimiz hakkindaki dusgtincelerimi, yaptiklari-
mi, yapmak istediklerimi anlatiyordum. Cevat Abbas Bey’in a¢-
mak istedigi yol benim yolumdu. Benim serbest durumum ve
mesleki uzmanligim bakimindan, ele alinan havacilik mevzuu
bakimindan Cevat Abbas Bey igin de kazanilan bir elemandim.
Bu sebeple her konuda ¢ok iyi anlagsmig durumdaydik.

Bilhassa, hatiralarin1 daima rahmet ve minnetle andigimiz
Biiyiik Atatiirk’iin, bu mevzuda tegebbiise ileri bir ilgi goster-
mesi, Tayyare Cemiyeti'nin fahri reisligini kabul etmesi biiyiik
bir nimet olmustu. Bu arada benim emegim mahsulii tayyarem
konusuna temas eden reisim “Merak etme Vecihi, daha alasim
yapacaksin” diyerek gonliimii aliyordu.

1923'te ilk tayyaremi yapmak i¢in umum miifettis Muzaffer
Bey’den izin istedigim zaman, havacihigimizin sorunlar iize-
rinde uzun uzun konusmus, bu arada, 1919'da tayyarelerimizi
Anadolu’ya kagirmak amaciyla Miinakalat1 Havaiye Cemiye-
ti'ni tasarladigimizi ve 14 Mayis 1919°da cemiyetin yazdigim
nizamnamesini Posta Nazir1 Refik Halit (Karay) Bey’e takdim
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ettigimizi anlatmistim. Muzaf-
fer Bey nizamnameyi istemis,
ben de kendisine vermistim.
Iste Tiirk Tayyare Cemiye-

ti Esas Nizamnamesi, 1919
nizamnamesinden ilham
alinarak, 1924'te Tirk Hava
Kuvvetleri umum miifet-
tisligince hazirlanan gekli
ve gerekli neden layihasiyla
yiiksek makama sunulmusg
ve Atatilirk’lin emriyle Bolu
mebusu Cevat Abbas Bey tara-
findan takrire ekli olarak Biiyiik
Millet Meclisi'ne getirilmisti.

15 Mart 1925'te Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi, Bii-
yiik Millet Meclisi'nin tasdiki ile ytrtrliige girmis ve tegekkiil
eden cemiyetin 15 Mart 1925te yapilan ilk idare heyeti toplanti-
sinda alinan kararla ben Fen Subesi'ni organize etmekle ytlikiim-
[i kiinmigtim. O tarihte cemiyet merkezi Hac1 Bayram Cadde-
sinde miitevazi bir bina idi. Bana ytiklenen vazifenin 6nemini
ve serefini oldugu kadar, maddi ve manevi agirhgimi da idrak
ediyordum. Calismami da bu kutsal vazifeye gére ayarliyordum.

Bu faaliyet sirasinda biitiin milletimizin cemiyetle alakasini
temin etmek ve halkimizin yardimina dayanacak olan bu varl-
ga seve seve bagista bulunacak yurttaglar: tegvik etmek igin bir
madalya nizamnamesi kaleme almigtim. Bronz, giimiis, altin ve
murassa olmak tizere dort kalite olan madalya, brove seklinde, 5
cm. ¢capinda oval bir gelenkti ve iginde bir tayyare gortiliiyordu.
Bu tayyareyi milli bir varlik olan ilk Tiirk tipi tayyaremin resmi
ile siislemigtim. Bu duruma gore 100 TL. bronz, 500 TL. giimiis,
1000 TL. altin, 5000 TL. bagis yapan murassa madalya alacakti.
Bugiin de Tiirk Hava Kurumu'nun halkimiza bags karsihig ver-
digi madalyalar, nizamnamesini ve resmini yaptigim madalya-
lardir ve lizerindeki tayyare resmi de Vecihi K VI'nin resmidir.

Biitiin diisiincem, cemiyetin yasamasini temin igin gerekli
geliri bulmak, bunun i¢in de cemiyetin propagandasini en kisa
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zamanda yuritmeye koymakti Yeni alinacak tayyarelerle, bir
yandan halkimiza cemiyetin tesekkiil amacin1 tanitmak, sevgi-
lerini toplamak, 6te yandan hava mektebi agarak genclerimize
havacilik sevgisi ve inancin1 yaymakti. Bunun igin Izmir'de bin
bir zorluk icinde alin teri dokerek, hatta dar biitcgemden paralar
da katarak yaptigim tayyaremi kurtararak bu ise bir an 6nce
katkida bulunmakti. Ama tayyaremi almak igin yaptigim bii-
tiin miiracaatlarim oyalanmak ile kargilaniyordu.

Bu mevzu iizerindeki digiincelerimi pek iyi anlayan reisi-
miz Cevat Abbas Bey ¢ok giizel ve pratik bir ¢are buldu. Bu bu-
lugla sehirler arasinda bir rekabet tesis olunacak, 10.000 TL. top-
layip cemiyete gonderen her sehir, kasaba ve kdy kendi adina
bir tayyareye sahip olabilecek ve hatta bir vatandas bile bun-
dan yararlanip, kendi adini tagiyan bir tayyareyi gormek serefi-
ne kavusacakti. Bu fikir cidden pek miikemmeldi.

Alnan karar iizerine cemiyetce biitiin subelere yapilan
tamim neticesi hi¢ gecikmedi ve ilk olarak Ceyhan kasabamiz
halki bu biiyiik havacilik kalkinmasinin ilk seref kurdelasini
kesmek iizere 10.000 TL.nin telgrafla gonderildigini bildirerek
cemiyetin ilk tayyaresine “Ceyhan” adinin verilmesini istemis-
ti. Ceyhan halkinin bu giizel jesti memleket capinda iyi bir tesir
yapmaktan hali kalmad: ve ilk tayyaremizin satin alinmasina
karar verildi. Istedigimiz gibi cemiyetimize teslim edilecek
olan bu tayyare Italyan Ansaldo fabrikast mamulatindan 300
PS (beygir) takatinde Fiat motorlu giizel bir tayyare idi.

Bu siparigle birlikte agacagimiz pilot mektebi i¢in de Fran-
sa’dan bir Gaudron 59 tipi tayyare siparis edilmisti.

Bu suretle cemiyet daha ilk hamlede iki tayyare kazanmig
oluyordu. Bu hazirliklar sirasinda yiiklendigim hizmet yiikii-
niin azametini diigslinerek bu igle alakali ihtisas1 olan birkag
arkadasa ihtiya¢ oldugunu reisimize soyledim. Birinin, o sira-
da serbest olan tayyareci Sakir Hazim, o6tekinin de hava kuv-
vetlerinde makinist olarak yanimda senelerce tecriibe ettigim
kiiciik Irfan oldugunu anlattim. Sakir Hazim’la 1919 senesinde
Miinakalat1 Havaiye Cemiyeti igin birlikte ¢alistigimizi, mesleki
sevgisi itibar ile boyle bir vazifeyi memnunlukla kabul edecegi
kanaatinde bulundugumu ilave ederek kendilerine vazife veril-
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Ceyhan tayyaresi.




mesini rica ettim. Bu teklifimi uygun bulan Cevat Abbas Bey
ilk idare heyeti ictimainda alinan bir kararla 6 Haziran 1925
ten itibaren Sakir Hazim istihbarat subesine sef, Irfan1 da tay-
yare makinisti olarak tayin ettirdi.

Bu tayin sebebiyle ben belki Sakirden ¢ok sevinmigtim.
Clnkii senelerce birlikte calismis, havacilik kalkinmasi ba-
kimindan fikirlerimiz tam bir intibak halinde bulunmus ve L.
Diinya Savasi’'ndan sonraki havaciigimizi kurtarmak yolunda
yaptigimiz ¢alismalara da tam bir inangla katilmig miinevver
bir arkadagimdi. Bu yeni yolumuzda birbirimize yardimac ola-
caktik. Ucucu olmakligim nedeniyle ¢ogu zamanmim havada,
propaganda seyahatleriyle gececek, merkezde bulunamadigim
halde teknik isler aksamayacakti.

Ayrica agilacak olan tayyare mektebi, yetistirilecek sivil
hava elemanlar: ve tayyareye ait teknik malzemenin alimi ve
bakimi gibi hususatin miitehassis ellere tevdii zarureti vardi.
Bu keyfiyeti ve tayin emrini mektupla arkadagima bildirdim.

Cemiyet idare heyeti, gerek Gaudron, gerekse Ansaldo tay-
yarelerimizin teslim alma iglerini ytriitmek iizere bir komis-
yon kurulmasina ve bu komisyonun bagkanligina genel kurul
azas1 Malatya mebusu Mahmut Nedim Bey’in getirilmesini ka-
rarlastirmistr. Komisyonda Mahmut Nedim Bey’le birlikte Sa-
kir ve ben bulunuyorduk. Istanbul’a ilk gelen mektep tayyare-
mizi almak lizere harekete gectim.

Ik tayyaremizi Yesilkdy Tayyare Meydan’nda ¢ok esash
norm kaideleri gercevesinde tetkik ettikten sonra 9 Mayis 1925'te
tecriibe uguslarin1 yaptim. Gaudron tipinde, 130 beygir giiciinde,
Klarje motorlu, iki kumandali bir tayyare idi. Tecriibe uguslarin-
da, teklifte yazih biitiin evsaf ve sartlar1 haiz bulundugu tespit
edilerek, gerekli zabit yazilip satin alma iglemi ikmal edildi.

Ikinci tayyarenin Italyadan c¢ikig miisaadesinin geg veril-
mesi sebebiyle 27 Mayis 1925'te gelecegi, miiteahhitten alinan
telgrafla 6grenildi. Ceyhan1 almaya Istanbul’a yeniden gittim.
Ansaldo tipi tayyare giiniinde Istanbul'a geldi. Tayyarenin
meydana nakli, malzemesinin hazirlanmasi, montaji, boya-
lar1 ve kanatlarina Ceyhan yazilarinin yazilmas: isleri 10 giin
icinde ikmal edilerek bitirildikten sonra 7 Haziran 1925 pazar
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gini Ankara’ya ucgurduk. Ankara’da, bu tayyarenin durumu
sembolik bir mana tasidig1 i¢in cemiyet idare heyetinin aldig:
kararla, teslim alma tecriibelerine biiyiik ehemmiyet veriliyor-
du. Bu miinasebetle esash bir program hazirlandi. Subelere ta-
mimler gonderilerek sube idarecileri merkeze davet edilmisti.
Bu meyanda reisicumhurumuz Atatiirk, vekiller heyeti, genel
kurmay bagkanhg, Milli Miidafaa Vekaleti, yiiksek kademe er-
kdn1 ve hava miistesarligi mensuplari, Ankara valisi, vilayet ve
kaza miilki amirleri, belediyeler, bankalar ve biitiin Ankara eg-
rafi ve halk bu mutlu tecriibe giiniiniin davetlileri idi.

O tarihte Ankara Tayyare Meydani, demiryolu istasyonu-
nun batisinda, simdiki teknik enstitiintin bulundugu sahada idi.
Bu saha o tarihte Ankara at kosusu mahalli idi.

17 Haziran 1925 giinii bu sahaya benzeri goriilmemis bii-
yiik bir halk toplulugu birikmisti. Biitiin davetliler hazir olarak
hava gosterisi programinin tatbikatina baslandi.

Ik uguglar Ansaldo fabrikasinin tecriibe pilotu Lovadina
tarafindan yapildi. Ben uguslar1 kontrol ve tayyarenin sartna-
mesinde yazili vasiflarin tetkik ile vazifeli olarak Italyan pilotu
ile birlikte uguyordum. Bu uguslar tayyarenin kapasitesini tespit
ucuslar1 olmak itibariyle ¢ikislar, siirat, yiikselme siiratleri ve
azami yiikselme kudretini elimdeki mevcut cihazlarla kontrol
ederek tespit ediyor ve sartnamede yazil vasiflarin1 aynen bu-
luyor idim. Nihayet tayyarenin manyabilite hassalarin1 da tiirli
akrobasi hareketleri ile tespit ettikten sonra yere indik. Kalkis ve
inis mesafelerini de yerde arkadasim Sakir Hazim alinan terti-
batla tespit etmis, bu mesafeler de sartnamedeki hadlerde bulun-
mus olmakla, tayyarenin teslim alma karar1 alinmgt.

Bu karan takiben, muhterem reisimiz benim de tayyareyi
tecriibe etmemi istedi. Hemen tayyareye atladim, ugusa bagladim.
Lovadina ile birlikte ugtugum icin tayyarenin sahip oldugu va-
siflar beni tatmin etmis oldugundan, hicbir yabancilik hissetmi-
yordum. Zaten Lovadina ile uguslarimda tayyare ¢ift kumandal
oldugundan uguslar1 ben de idare ediyordum. Bu sebeple ugusa
baglar baglamaz daha algak irtifalarda dahi akrobasi hareketleri
yaptyordum. Benim uguslarimi yerden izleyen Italyan pilot, cemi-
yet reisinin yanina gelerek hakkimda su lisan1 kullanmus:
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“Ekselans sizi tebrik ederim, boyle bir pilota sahipsiniz.
Uguslarini hayret ve takdirle takip ediyorum. Diinyada higbir
pilot, ilk uctugu yeni tip bir tayyareye bu kadar hakim olsun ve
tayyareyi elinde bir kalem gibi oynatsin”. Italyan pilotun hak-
kimdaki bu sozlerinden ¢ok miitehassis olan Cevat Abbas Bey,
uguslarimu bitirip yere indigim zaman beni yanlarina ¢agirds,
Italyan pilotunun sézlerini tekrar ettikten sonra, gerek kendisi
ve gerek idare heyeti azalarinin takdirkar sozlerini ve tebrikle-
rini miiteakip, bana “Bag tayyarecilik” unvanim1 vermisti. Ben
boyle bir unvan verilmesinden ziyade, gayemize ulagtigimiz-
dan ¢ok sevingli idim. Ama biitiin halkimizin ve yayinin alkig-
ladig1 bu canlilik bazi kimseleri ¢ok tedirgin etmis, bir hayli va-
veyla koparmigti. Neden ve ne igin?..

Bu sorunun karsihgini bulmak ¢ok zordur. Fakat gercek
olan gey biitiin insanlarin u¢madig1 ve uganlarin da havacilik
ilmine intibak bakimindan esit vasiflarda olmayigidir. Hatta Is-
tiklal Savasi’min savunma gorevindeki bagarilar ve basarisizlik-
lar da bu yersiz tepkinin en basit karsiligidur.

Ceyhan

20 Haziran 1925, giizel Ceyhan tayyaresini gergek sahiple-
rine gostermek, milli havacilik yoluna agilan cemiyet yarisma-
sin1 serefle kazanan Ceyhanl kardeslerimize Tiirk Tayyare Ce-
miyeti tegkilatinin sevgi ve tesekkiirlerini gétiirmek icin ugusa
bagladigimiz giindii.

Ankara’dan kalktigim zaman hazirliklar eksiksiz yapildig:
icin durum normaldi, makinistim Irfan ile bag basa kalmugtik.
Hava giizel, motorumuzda tath bir ahenk vardi. Yolumuz iizerin-
de rastlayacagimiz halk topluluklarina dokecegimiz, cemiyetin
sevgi ve tesekkiirlerini yazan kartlarla dolu ¢uvallar arasinda yer
bulamayan Irfan ayakta kalmis ve bana sokulmustu. Bu kartlar1
gectigimiz her sehir, kasaba, koy ve hatta tarlalarda ¢alisan halk
topluluklarina sunuyor, cemiyet kartlarin1 heyecanla kapisan va-
tan yavrularinin sevinglerini seyretmeye doyum olmuyordu.

Tiirk havacihiginin bu ilk gosterisi vatandaglarin ruhun-
da heyecan ve seving yaratiyordu. Cok algak irtifadan ugarak
en kiigiik topluluklar: bile bu kartlardan mahrum etmeyerek
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Konya'ya inig hatirasi fotografi. Ceyhan tayyaresi 6niinde Konya erkim, ortada bastonlu
zat ise ilk ugak hocam muhterem tayyareci Salim Bey.

uguyorduk. Cemiyetimizin havacilik kalkinma davasinda tek
guveni bu kuvvetti. Kag koy halkini ziyaret ettik bilmiyorum,
tam bir buguk saat sonra Konya tizerindeydik. Koca bir guval
kart, Konya iizerinde sun’i bir bulut halinde yapraklanarak so-
kaklara ve meydanlara yayilyor, daha yere degmeden kosusan
halkimizin ellerinde kaliyordu. Sehir tizerinde epey dolastik,
Hazreti Mevlana’yr da havadan ziyaret ettikten sonra Konya
tayyare meydanina indik. Konya'da biiyiik bir bayram havasi
vardi, halk akin akin tayyare meydanina kosmus, derin bir gip-
ta ile Ceyhan’1 seyre dalmiglardi. Vali, belediye reisi, mevki ku-
mandani ve muhtelif cemiyet tesekkiilleri temsilcileri ve bunlar
arasinda, ilk havacilarimizdan Misir hava seyahati kahramani
tayyareci Salim hocamiz da bizleri karsilamiglardu.

Ankara’ya doniigste namima gonderilen bu kartin arkasinda
su satirlar vardir. “Ceyhan tayyaresi Konya'da 20 Haziran Cu-
martesi. Tlirk Tayyare Cemiyeti'nin asar-1 vatanperveranesi ve
Tiirk milletinin sinei hamiyetinden dogan ilk tayyarenin Kon-
ya'ya viirutlan intibaindan. Tiirkiye bas tayyarecisi ve milletin
g6z bebegi olan Vecihi’'mizle makinist irfan Bey’e. Salim”
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Konyalilar bizleri birakmak istemiyorlar, ama bu giiniin
programi Adana’ya inmek, orada ikmal yaparak Ceyhan’a ug-
mak ve orada kalmayi amirdi. Bu mecburiyeti muhterem halki-
miza anlattiktan sonra motorumuzu calistirdik ve meydanda-
kileri selamlayarak ugusa basladik.

Rotamiz Adana’ya ugus yolunda tesadiif ettigimiz halk
kitlelerine propaganda araclarin1 bol bol doktiigiimiiz igin ya-
mimizdaki cuvallar hayli bogalmis, makinistim Irfan da otura-
bilmigti. Rotamizin Toroslar’a kadar uzanan bu kesiti ytuizlerce
kilometre diimdiiz kir¢il ova insan1 adeta bunaltiyor. Hig de-
gismeyen bu manzaranin gizgileri ve renkleri hep ayni, sanki
havada duruyormuguz gibi. Karaman, Ulukigla ve yolumuz
civarindaki biitiin topluluklar1 ayni duygu ile selamlyor, kart-
larimiz1 yayiyor, ¢ok yakin uguslar yaparak Ceyhanimizi gos-
teriyorduk. Artik Toroslar’a yaklasiyorduk. O tarihte giizel va-
tanimizin bu kesimi heniiz iptidai halini muhafaza ediyor ama
tabiat giizellikleri, hele Pozanti’'dan sonra Toroslar'in ziimriit
kiimeleriyle ortiilii yamaglari, yalgin kayalari, bunlar1 yalayan
zengin kaynaklardan figkiran billur sularin 1s1ldayan kopiikleri
ve ulu ¢amlarin giizel kokular1 inanilmaz bir hayal gibi bizlere
cennet hayati hissi ve zevkini veriyordu.

Tabiat ve iklim degisiyor, bu yalcin kayalar bolgesini 3 bin
metre yiikseklikten asarken tath bir serinlik zevkini hissettiri-
yordu, daha ilerde Giilek Bogaz1 yiizlerimizi oksayan ik bir
hava! Sanki vatanimizin cennetine ulasiyorduk. Sonsuz ufuklara
yayilan Akdeniz bu dekorun sahaneligiydi. Simdi yemyesil ova-
nin iizerindeyiz ve derin bir siik(inet icinde Adana’ya yaklasiyo-
ruz. Bu giizel altin yurtta, yakic1 giines altinda isini birakip tay-
yareyi gormek icin meydana kosan Adana halkinin heyecanim
havadan seyrederken sehrin tizerinde dolasip Adanalilar: yiirek-
ten selamlayarak meydana indik: Bagta vali ve biitiin iist kademe
zevatin hazir bulundugu bu halk toplulugu Ceyhan’1 alkighyor
ve glizel kusu severken biraz da iiziiliiyorlardi. Ve de hakliydilar.
Adana bir vilayet merkezi ve Tiirkiye'nin en zengin bolgesi, Cey-
han ise bu vilayetin bir kasabasi oldugu halde havacilik davasin-
da maratonu ilk asan, seref madalyasin1 hak eden Ceyhan halki
olmugtu. Cemiyet hakkinda ilgililerle konusurken Irfan da tay-
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yarenin yakitin1 ikmal ve bakimini tamamlamis ve Halk Partisi
bolge miifettisi Dr. Fazil Berki'yi de alarak Ceyhan’a ugmustuk.
Kuzeyden giineye yilankavi kivrimlarla uzanan Ceyhan
nchrinin sol sahiline yaslanmis kiigiik bir kasaba, etrafini ke-
sif insan toplulugu gevirmis kiiglik bir meydan. Bu durumu
poriince derin derin diistindiim. Yesilliklere gomiilmiis bu ka-
sabanin ne biiyiik duygulu comert bir halki varmis. Dimagim
bir an i¢in durur gibi olmustu. Diisiiniiyorum 10 bin TL. biiyiik
bir servetti o zaman. 1925 yilinda liranin degil, kurusun degeri
vardl. Ciinkii o tarihte bir Tiirk altin1 5-6 Tiirk lirasindan iba-

Ceyhan tayyaresi Ceyhan’da.

retti. Hamiyet yarisin1 kazanan Ceyhanllar yurtseverlik ve fe-
ragat adina bende biiyiik bir hayranlik yaratmiglardi. Bu duygu
ile gozlerim yagararak sehir ve halkini ayr1 ayr1 selamladiktan
sonra inige gectim. Kiigiik meydan gonliimiin duygular1 kadar
genigledi ve Ceyhan'in yurduna inisine yetmisti bile.

Cok samimi bir kabul ve giizel yurdumuz kadar sicak bir
kucak bulmustuk. Dort buguk saat siiren ugustan sonra bu in-
sanlar arasinda kendimi hi¢ u¢gmamus gibi hissediyordum. Ta-
mgtik, gorustiik ve kahvelerimizi ictikten sonra yeniden ugusa
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bagslamak istedim. Ciinkii goriiyor ve isitiyordum ki ¢ocuk, ka-
din, erkek herkes kendi eserini elleriyle oksuyor, dudaklar ile
Opiiyor ve derin bir zevkle dinledigi ugus hikayelerinden sonra
u¢mak arzularini, ugusa alismig kimseler gibi tereddiitsiiz or-
taya koyuyorlardi. Bu uguslar bana tatli bir mesgale olmustu.
Her defasinda iki-ii¢ vatandasla havalaniyor, kasaba iizerinde
birkag tur yaparak iniyorduk. Hava kararincaya kadar siiren bu
ucuslardan hicbir yorgunluk duymamistim. Uguslar1 durdur-
dum ve sevgili Ceyhanlilarin sevilen konuklar1 olmustuk. Ye-
mekte ve istirahatta biiyiik bir kalabalik arasinda toplantimizin
tek konusu havacilik ve ugus hikayeleri olmustu.

Ertesi giin daha sabahtan halk meydan1 doldurmustu, halk
arasinda yeni bir bagis yarismasi baglamist:. Bu coskuya ben
de katildim, u¢mak isteyen bir¢ok vatandasa ugus zevkini tat-
tirmak ve cemiyetimizin giikranlarimi yiirekten duyurmak az-
miyle uguslara bagladim. Bir¢ok ugustan sonra giizel bir gosteri
ugusu yapip Ceyhanlilar:1 selamlayarak yine ii¢ arkadas tayya-
reye atladik ve Adana’ya dondiik.

Adana

Bu giizel yurt parcasindayiz. Tayyare meydani diinden ¢ok
daha kalabalik. Hiikiimet, ordu ve her ziimrenin sefleri kayna-
san toplulugun safini tutmuslar, Ceyhan1 selamhyorlardi. Cazip
figlirleri andiran hareketlerle havada ¢izdigim helezonlardan
sonra yere indim. Tayyareden atladigim zaman biiyiik teza-
hiiratla etrafimizi saran Adanalilar “U¢mak, u¢mak istiyoruz”
diye bagiriyorlardi. Buradaki heyecan da en az Ceyhan halkinin
tezahiirat1 kadar candan ve icten idi. Evet diin bu isteklerini ye-
rine getirememistim, bu hak 6nce Ceyhanlilarindi. $imdi bu va-
tandaslarimizin arzularin yerine getirmek gerekiyordu.

Derhal makinistim Irfan’a isaret ederek motoru calistirma-
sin1 soyledim. Tayyare hazir, halk binmek igin tahacciim halin-
de, bu heyecani teskine imkan yok, uctuk, uctuk, uctuk. Oyle
bir kesafet ki isteklerin ard1 arkas1 gelmiyordu.

Bu sahlanis1 en giizel dile getiren degerli edibimiz Aka-
glndiiz'tin Cumhuriyet gazetesinde yayimlanan yazisinin bura-
da tekrarin1 uygun buluyorum. Biiyiik Tiirk edibi Akagiindiiz,
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Tirk duygusu, Tiirk kudreti ve Tiirk varhg adiyla sisledigi bu
degerli yazisinda:

Gegen Giinkii Hikdye

“Bu vak’a gecen giin olmustur. Tiirkiye Bastayyarecimiz
Vecihi Bey, Ceyhan tayyaresi ile Adana’ya ugradigini anlatirken
not etmistim. Tiirk'di tanimamanin, ahiret giinlinden sonraya
kadar bile affedilmez bir giinah oldugunu, Tiirk’iin —eger bir
kabahat ise bu— dostunu ge¢ tanidigin1 ve diismanin affetme-
sinin mertliginin eseri oldugunu, bu dostunun da tek sozle ifa-
desi miimkiin ve yalniz tayyare oldugunu yaziyor. Tiirk deniz-
cilik kudretine temas ederken merhum bahriyeli Saffet Bey’in
dilinden naklen Tiirk denizcilerinin mazide Filipin’e yardima
gidecek kadar varliklar yaratmig hatiralarin1 aniyor ve acaba bu
dostu ile anlagabilecek mi sorusunu yine kendi karsiliyor.

- Evet siiphesiz bagaracaktir. Cumhuriyet Tiirkiyesi sazla,
sO0zle maksadini miidafaa etmez. Cumhuriyet ¢ocuklar: is ve
madde bilirler. Sivas, Sakarya, Dumlupinar, Lozan ve nihayet
Ceyhan tayyaresi gibi.......

Simdi de bu soruyu daha kuvvetle karsilamak i¢in Tiirkiye
kaptani miitevaz bir Tiirk kaptani olan Vecihi anlatiyordu:

Adana’ya indim. Cehremin, tayyaremin topladig1 buseler
yed-i tarihin san ve serefine kéfi gelir. Cok uctugum icin biraz
yorgundum. Ug bin metre yiikseklikte ve firtinalar ortasinda,
mitraly6z mermileri ve topgu roketleri arasinda bu kadar degil
zerresi kadar bile heyecan duymamigtim. Erkeklerin naralari,
kadinlarin sesleri, delikanlilarin ve kizlarin ugus miisabakalar:
beni hislerimi kokiinden sarst1. Artik son bir veda ugusu, akro-
batik gosteri ugusu yapip inecektim ve bu son ugusun cambaz-
ik ugusu olacagini da herkes biliyordu.

Ihtiyar bir kéylii yamima sokuldu ve mahzun bir sesle ‘Ev-
lat ben bir fakirim, acaba ben de ugabilir miyim?’ Bu soruya
kars:1 sarsildim... Fakir mi? Kim fakir baba? Tiirk mii? Acaba
Tiirk'ten gani kim var? Onun aktik¢a kopiiren damarlarini si-
siren mebzul kan1 var. Onun verdikge yetistiren, yetistirdik¢e
taneler sagan tarlasi var. Onun metaneti, sabri, yaratici ¢alisma-
s1, 6lmeyen cesareti var. Onun her seyden iistiin bir benligi var,
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buna zenginlik demeyecegiz de, ne diyecegiz? Bir avu¢ maden-
le, bir tutam kagida mi? Hayir baba sen fakir degilsin, bu eser
senin malindir. 'Huzur i¢inde ucabilirsin, buyur aslanim.’

Mahzun ¢ehresinde kibar bir seving parladi, giilerek tayya-
reye bindi, havalandik, yiikseldik. Once hafif hareketlerle hali-
ni aragtirdim. Bu miitevazi yolcum istedigim kadar sogukkan-
I1 ve negeli. Ben baktik¢a o da giiliiyordu. Huzur icinde daha
yliksek hareketlere bagladim. Déniiyor, yuvarlaniyor, lupingler
savuruyorduk. Bilmem kag luping sonra, toprak yerini semaya
verdigi bir anda, yani ters uguyorduk, déndiim tekrar baktim.
Ne gorsem begenirsiniz tistad, hayir asla tahmin edilemez. Ben
diyeyim! Tabakasini ¢ikarmus, sigara saracagim diye ugragiyor,
koca Tiirk!”

Adana’da yaptigim bu reklam uguslar1 sonunda tayyareyi
saran halkimiza milli havacihigin ehemmiyetini ve vatan mii-
dafaasinda tayyarelerin hizmetlerinin 6nemini anlatarak sozii
cemiyetimiz adina konugacak olan Dr. Fazil Berki'ye biraktim.
Bu biiyiik, duygulu Tiirk evlad: havacilik davasinin hayati 6ne-
mini, biiyiik zaferin kazanc1 kadar muhafazasinin da zor oldu-
gunu cesitli orneklerle acikladiktan sonra semay: gostererek bu
gizel yurdun ismet ve harimini ancak buralara dolduracag-
muz celik kanatlarla koruyabilecegiz demisti.

Kisa ciimlelerle ifadeye ¢alistigim bu coskun sodylevin et-
kisi hi¢ gecikmedi. O giin ve gece Adana subemiz bir mahser
yerine benzemisti. Para yatiran vatandaslarimiz kuyrukta sa-
bir ve metanetle bekliyor, bagis yaptiktan sonra derin bir hu-
zur duyuyordu. Ertesi sabah programimiz Tarsus ve Mersin zi-
yareti idi. Aziz doktorla ucarken 6grenmistim ki yarim giinde
yalniz Adana cemiyetinin teberru tutar1 220 bin liranin istiin-
de imis... Yani 20 tayyare...

Tarsus, daha sonra Mersin hep ayni giin, ayn1 heyecani ya-
sadilar her nimete layik bu mutlu varlik hamiyetlerinden dogan
bagislarla havaciigimiza 6lmez kanatlar agmaya bagsladilar.

23 Haziran 1925. Sabah erken ziyaret programini tamamla-
mis ve doniis ugusuna baslamistik. Rotamiz Karaman kasaba-
miz, sonra Konya ve Ankara idi. Oniimiizde Toros daglari, mii-
temadiyen ytikseliyoruz, 3.500 metreye vardigimizda niimiiz-
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de bagka mania kalmamisti. Haziran sonu olmasina ragmen bu
yiikseklikte tigiir gibi olmustuk.

Bereket uzun siirmedi, Toroslar1 astiktan sonra biiyiik
Anadolu yaylasi tizerindeyiz. 1.500 metreye indik, ziimriit tar-
lalarla ortiilmiis ova, Karaman’a kadar uzaniyordu.

Karaman ziyaretimiz program geregince havadan olaca-
g1 icin kasabanin hemen her noktasini ve birikmis halki bir¢ok
dontiglerle selamladiktan sonra inmeden Konya istikametine
tayyaremizi gevirdik. Artik yiiksek bir ugusa ihtiyacimiz kal-
mamigt1. Oniimiizde ¢orak bir ova, koca Anadolu yaylas1 var-
di. Bu piirtizsiiz diizliik tizerinden siiriilmiis tarlalar1 seyrede-
rek, Konya’ya yaklasiyoruz.

Seyahatimizin bu noktasinda su kayda tesadiif ediyorum.
Yolda haritam tetkik ederken, asabi bir riizgar dalgasi hagin
bir tokatla elimden aldi. Ben arkasindan haritama saskin saskin
bakakalmigtim. Bir an yolumu diigiindiim! 300 kilometreyi ha-
ritasiz gitmektense, bu diisen haritay: inerek almanin daha ko-
lay olduguna karar verdim ve indik. Irfan kostu ve haritay1 yere
diismeden yakalad: ve getirdi. Tekrar havaya ytikseldigimizde
bir daha boyle sakaya meydan vermeyecek tedbiri almigtim.

Konya

Ug giin 6nce ziyaret ettigimiz bu sehir halki, bu giin ¢ok
daha canli ve kalabalikti. Adana ve havalisinin gosterilerini ya-
zan gazete haberleri galiba biiyiik bir tegvik olmustu. Bu suret-
le propaganda burada da kendini belirtmis, inecegimiz sahay:
hemen biitiin Konya halki sarmigti. Havadan doktiigiimiiz ttir-
li renkte kagitlara yazili cemiyete yardim konulari ellerde kiy-
metli bir hatira gibi saklaniyor ve candan bir ilgi topluyordu.

Bizi kargilayan muhterem valiye, yiiksek zatlara tegekkiir-
lerimizi sunduktan sonra halkimizin cogkun gosteri halindeki
ucus arzularini tatmin etmek i¢in uguslara bagladik.

Bu hareketimiz havacilik sevgi ve inancin1 yaymak ve ha-
vacilik davasini halkin mali haline getirmek oldugundan bu
ucuslar bana biiyiik bir zevk veriyordu. En ¢ok hosuma giden
de bu uguslarda hi¢ kimsede en ufak bir korku hissedilmemis
olmasidir.
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Konya’da birkag¢ saat durduktan sonra tekrar havalandik ve
Ankara’ya dondiik. Ankara’da da ¢ok kalabalik bir halk 6niin-
de yere indik. Makinistim Irfan da benim gibi huzur iginde gii-
lityordu. Ciinkii bu basari, gayelerimizi umduklarimizdan ¢ok
fazlasiyla beslemis, cemiyete biiyiik bagislar halinde gelirler
saglamugti. 25 Haziran 1925.

Avrupa Ulkelerinde Incelemeler

Cenup turnesinden dondiigiim zaman biitiin arkadaslarim
gibi reisimizi de ¢ok neseli bulmustum. Evet o bizi bagarimiz-
dan dolay1 tebrik ederken ¢ok hakl idi. Seyahatle gecen su birkag
gunliik ucus propagandasinin halkimiz {izerinde yaptig: tesir ge-
nis Sl¢iide ve oviiniilecek bir dereceyi bulmustu. Ozellikle cenup
vilayetlerimizin ve gsehirlerimizin bu ziyaretlere ait yayinlar bii-
tiin memlekette havacihiga kargi derin bir sevgi ve ilgi yaratmigtu.

Yurdumuzun mubhtelif koselerindeki subelerinden aldig-
muz telgraflar, Tiirk havacilik sevgisinin parlak tezahiiriinden
bagka bir sey ifade etmez. Daha iki ay1 doldurmayan bir za-
manda ve heniiz tesekkiil halinde bulunan cemiyetimiz halki-
muzin hamiyet kaynaklarindan bir ¢irpida bir milyon TL yarat-
musts. Cok hakli olarak 6viinmeye deger milletimizin bu yoén-
deki bagaris1 demek istiyordu ki “Ugan bir millet dogacak”. Iste
Tiirk varliginin basarisy, iste bu ruh.....

Ertesi sabah, tayyarenin ugusa hazirlanmasini1 emreden reis
beni yanina ¢agirdi ve Istanbul'a ugmak istedigini soylemekle
beraber Avrupa milletlerinin tayyareciligini incelemek iizere bir
heyet halinde Avrupa'’ya gidecegimiz hakkindaki diisiincelerini
bana bildirmis ve doniiste derhal tayyare mektebini acarak, mek-
tep uguslarina baglamak fikrinde oldugunu s6zlerine katmusti.

Idealimin bdyle miiteselsil bir gelisme halinde tahakkuk
etmesinden derin bir seving icindeydim. Hakikaten diisiindii-
gumiiz gibi havaciligimizi son teknik ve en yeni havacilik il-
miyle kurmak i¢in Avrupa milletlerinin havacilik durumlarin
incelemek ¢ok yerinde ve isabetli olacakti. Bu suretle Cevat Ab-
bas Bey’in ileri goriislerini ve disiiniislerini takdir ediyordum.
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[zmirde biraktigim tayyaremin alinmasi meselesine gelin-
ce, benim oldugu kadar milletim adina da serefli bir bagar1 olan
bu hadise heniiz halledilmemis ve buna ait muamele i¢inden ¢i-
kilmaz bir hal almigt1. Vekéletin tayyaremin kabili istifade olup
olmadigr hakkindaki telgrafla sorusuna hava kuvvetleri umum
miifettigligi ayn1 cabuklukla ve iyi cevap verdigi halde sonradan
muameleye bir duraklama ariz oldu ve hava subesi tarafindan

Bu sorunun cevabini eminim ki benim gibi kimse de bilmi-
yordu. Halbuki ortada bagarili bir eser vardi ve bu eser dogrudan
dogruya Tiirk emegi ve Tiirk is¢isinin elleriyle meydana gelmis
ve yurt miidafaasina yarayan bir silah olmustu. Yaptigim basarili
ucusla da ugus vasiflarinin kusursuz oldugu goriilmiistii. Bu mu-
vaffakiyet her seyden 6nce Tiirk’iin kendi mal1 ve bagarisi idi.

Belki tayyarenin bir noksani da bulunmus olabilirdi ve
ben hi¢cbir zaman bunun aksini iddia etmis degildim. Diinyada
mevcut tayyare fabrikalarinin yaptiklar1 bir¢ok tip tayyarenin
pek cok noksanlar1 goriilmiis ve bu eksiklerin giderilmesi icin
lizerinde uzun zaman ¢alisilmasi, hatta umumi sekillerinde bile
bazen degisiklik yapilmasi ve bu yolda birgok kurbanlar bile ve-
rilmig olmasi tabii goriilerek mahzur telakki edilmemekte idi.

iste bu sebepten ¢ok tlizglindiim. Ciinkii daha o zaman bu
zorluklar dogmamuis ve ¢ok yerinde bir takdirle bu basar: layik
oldugu tegviki bulmus olsaydi, bu giin milli hudutlarimiz ve
havalarimizi koruyacak kanatlar yalniz Tiirk mal1 olmakla kal-
mayacak, belki ihra¢ maddelerimiz arasina bile katilacakti. Bu
gune kadar gecen zaman tam 20 senedir. Bugiin diinyada mev-
cut sayilmayacak kadar ¢ok olan tayyare fabrikalarinin % 80’i
1925 senesinden sonra meydana gelen fabrikalardir. Mesela
yalniz Almanya'y: ele alarak tegekkiillerini yakinen tanidigim
birkag fabrikayi ol¢liye esas tutayim.

Rohrbach, Bavyera, Heinkel, Arado, Fokkewulf, Fisler,
Klemm gibi bir¢ok tayyare fabrikalar1 hep 1925'ten sonra ku-
rulmuslar ve bu giin de diinyanin en miikemmel ve en yiiksek
vasifli tayyarelerini inga etmek kabiliyetini gostermiglerdir.

Bununla birlikte ben yine bu bagsarinin yurduma faydali
olmas: igin her careye ve her kata basvurmaktan geri kalmi-
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yordum. Bu yoldaki tegebbiislerimin son giinlerde aldig: sekil
yaptigim tayyarenin islenmesinden ziyade tayyare miihendisli-
gi tahsil etmek lizere vekaletce benim Avrupa’ya gonderilmem
distiniilmekte imis!

Hiilasa, tayyarem meselesi bu durumda iken reisimizin
bana sOyledigi Avrupa tetkik seyahati kararlagtirilmis ve ben
de heyetin icinde bulundugum i¢in hazirhga baglamistim.

Heyet, Bolu mebusu Cevat Abbas Bey reisliginde, hava
kuvvetlerinden kurmay binbagi Hasan Iskender Bey, cemiyet
istihbarat amiri Sakir Hazim Bey ve ben olmak iizere dort ki-
siden ibaret bulunuyorduk. 5 Temmuz 1925 Cuma giinii Sirkeci
Istasyonu'ndan Simplon Ekspres’le hareket ettik.

Seyahatimize Almanya’dan baslamistik. Bunun iki biiyiik
sebebi vard1. Junkers ve Rohrbach tayyare fabrikalarinin hiikii-
metimizle olan miinasebetleri ve Tiirkiye’de anonim sirket ha-
linde bir tayyare fabrikas1 kurmak fikrinde bulunmalar: idi. Bu
hususta bizi yiiksek bilgileriyle aydinlatan Berlin biiyiikelgimiz
Kemalettin Sami Pasa’nin yardimini giikranla anmay1 bir vazi-
fe bilirim. O biiyiik bir asker olmakla birlikte, biiyiik bir diplo-
mattl. Yurdumuzun miidafaasinin gerektirdigi her isi de kendi-
si igin zevkli bir ¢alisma say1p bu fabrika isinin de bir an 6nce
bagarilmasini candan istiyor ve soyle diyordu:

“Almanya’nin bugiinkii siyasi durumu bizim igin biiytik bir
firsattir. Halen Almanya’da biitiin endiistriler durmus ve mem-
leket genis bir anarsi icindedir. Versailles muahede sartlarinin
kesin hiikiimleriyle havacilik endiistrisi tamamen oldiiriilmiis
bir haldedir. Bu sebeple fabrikalar simdi serbest ¢calisabilecek di-
yar ve devlet aniyorlar. Biz de milli havacilik kalkinmasiyla kar-
s1 karsiyayiz. Bu firsat1 memleketimiz igin isleyebilecek ve ihti-
yacimiz olan hava sanayiini yurdumuzda kurabilecek olursak
hava miidafaamizin milli kaynaklarin1 kazanms oluruz.”

Gergekten Versailles muahedesinin Alman havacilig: hak-
kindaki su maddeleri dikkati ¢eker:

Alman endiistrisi sayil1 miktarda spor ve hafif seyahat tay-
yaresi yapmaya izinlidir.

Ancak bu miktar goriilecek ihtiya¢ nispetinde ve itilaf dev-
letlerinin kontrol ve miisaadesine baglhdir.
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Kemalettin Sami Paga heyetimiz arasinda.

Alman tayyare motor endiistrisi en yiiksek motor kuvveti-
ni 180 beygir kuvvetine kadar yapmaya izinlidir. Bu motorlarin
insaat1 ve miktar: da kontrol iznine baghdir.

Versailles muahedesinde konulan bu tedbirler higbir suret-
le bizi alakali kilmaz. Biz kazandigimiz biiyiik zaferle biitiin
zincirleri kirmig, piriizsiiz bir istiklale kavusmus bir milletiz.
Fakat kazanilan zaferin miidafaasinin da kazang kadar zorluk-
larina inandigimiz igin bu zorluklar1 6nceden yenmek, her tiir-
li miidafaa imkanini hazirlamak zorundayiz.

Esasen cemiyetin tesekkiil maksadi gibi gaye edindigimiz
bagarilarin kaynaklar1 da bu dava, yani yurt miidafaas: oldu-
gundan buralarda goreceklerimizden yurt hesabina faydalan-
may1 diistinmekle birlikte en ¢ok boyle bir firsat1 kagirmamayi
candan temenni ediyoruz. Bu diisiince ile Almanya’ya vardigi-
muzin ikinci glniinden itibaren ziyaretlerimize bagladik.

8 Temmuz 1925. Rohrbach tayyare fabrikasinin Berlin in-
saat subesini geziyoruz. Bu fabrika parca yapan bir sube imis.
Fabrikaya girdigimiz zaman bende hasil olan kanaat, bir tayya-
re fabrikasindan ziyade gelik insaatiyla ugrasan bir gemi veya
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koprii fabrikasim ziyaret ettigimiz seklinde idi. Inga halinde
bulunan ¢ok biiyiik bir kanat tamamen bir koprii inga tarzinda
meydana getiriliyordu ve hatta biz bazen bu kanatlar iizerin-
den yiiriiyerek oteki kisimlara geciyorduk. Yalniz ingsa malze-
mesi olarak kullanilan celik degil hafif bir madendi (Duralu-
min). Bizim sormamiza liizum kalmadan fabrikanin miihendisi
bize bu ¢alisma seklini biitiin incelikleriyle anlatiyordu:

“Sulh muahede sartlarina goére bizim boyle bir tayyareyi
yapmak miisaademiz yoktur. Ancak Almanya haricinde bulu-
nan fabrikamizin biitiin iglerini burada yaparak oraya sevk edi-
yor, orada monte ile tayyareyi ikmal edebiliyoruz. Bu ¢alisma
seklini ihtiyar ettigimizin baglica sebebi hava sanayiine alismig
ustalarimiz1 korumak, onlar: issiz birakmamak ve bu suretle
memleketimizde tayyare endiistrisinin elemanlarin1 beslemek
gibi milli bir gaye takip etmekten bagka bir sey degildir” Me-
mur sozlerine devamla: “Mesela bu tayyare 5.5 ton agirhginda
bir hava kruvazoriidiir. (Resmini gostererek) 500 beygir kuvve-
tinde iki tane Napier motoruyla cihazlandirilmaktadir. Bu gii-
niin en yiiksek vasiftaki bir deniz bombardiman tayyaresidir.
Halbuki biz ne bu vasifta bir tayyare yapmaya, ne de 180 bey-
gir kuvvetinden fazla takatte motor yapmaya izinliyiz. Iste bu
sebeple tayyare parcalar1 burada yapiliyor, tayyaremizi Isvec'te,

Rohrbach tayyare fabrikasint gezen heyetimiz inga halinde bulunan kanatlarin iizerinde.
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monte ederek ugus tecriibelerini yapiyoruz. Hatta bu tayyare-
nin ihtiyaci olan bu yiiksek takattaki motorlar1 de bugiin igin
ingiltere’den satin aliyoruz.” Bu sézler ¢ok dogru idi, o tarihte
5.5 tonluk bir tayyare fevkalade biiyiik ve Napier motorlar1 da
diinyanin en yiiksek vasiftaki tayyare motorlar1 idi. Memur
sozlerine devamla:

“Bugiin boyle fakat yarin ne olacak ve nasil bir organizas-
yon dogacak? Bunlari1 bugiinden ne sdylemeye ve ne de tahmin
etmeye imkan yoktur.”

Bu ifadenin takdirini ben her seyden 6nce okuyucularimin
kanaatlerine birakmakla birlikte milliyet anlami1 bakimindan
Alman milletinin, bu ¢ok agir siyasi sartlara ragmen milli ha-
vaciligini kurtarmak ve Alman teknisyenlerini korumak gibi
bir gayenin kudsiyeti tizerinde durmak ihtiyacini hissettigimi
ve bu hadiseden faydali bir ders almanin yerinde bulunduguna
kani oldugumu burada kaydetmeliyim.

Sebep aciktir. Bir milletin havacilik sanayiini kurmasi ve
korumasy, istiklalinin miidafaas1 esasina dayanir. Elemanlari-
nin korunmasi hususunun da hayati bir zaruret oldugu asikar-
dir. Benim bu ziyaretten en biiyiik kazancim bu cesaret, bu dii-
siinilis ve bu temiz gayenin basarilarin1 gormek olmustur. Sonra
fabrikanin Kopenhag subesini gezdik, tayyarelerini gordiik ve
inceledik. Berlin biiyiik el¢imizin tavsiyesi ile, buraya kadar
gelmigken Isve¢’te bulunan Junkers fabrikasina ait tesisleri de
ziyaret etmis olmak i¢in Malmo’ye gittik ve bu miikemmel fab-
rikay: da gezdik.

Alman havacilik sanayiinde metal ingaat1 bakimindan bu
iki miiessese hem onder hem de birbirinin rakibi durumunda
imigler. Rohrbach fabrikasinin bu tek tip tayyaresine mukabil
Junkers fabrikasi gesitli hizmetlere mahsus degisik tipte tayya-
reler insa etmekte idi. Malmo'deki fabrika yasaklar sebebiyle
biiyiik yolcu tayyareleri i¢in kurulmustu.

Bu miiesseseyi de ziyaretimizde Alman havacilarinin agik,
kapal1 tutumlari ile havaciliklarin1 kurtarmak igin nasil ¢irpin-
diklarini gordiik. Junkers tesislerini gormemiz hakkindaki, ala-
kalilarin teklifleri uygun bulunarak Almanya’ya doniise karar
verilmisti.
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Doniig yolumuzun iskelesi Warnemiinde’de bizi karsilayan-
lar arasinda Herr Serno eski bir aginal... Diinya harbinde hava
kuvvetlerimizin umum miifettisi bulunan Alman binbasis1 Ser-
no Bey heyetimizi samimi bir his ile selamlads, Sakir ile beni go-
riince ayn bir sevin¢le boynumuza sarildi1 ve “Benim eski mu-
harebe arkadaglarim” dedi. Giizel bir kahvede oturduk, bol bol
konustuk. Diinya harbinin geref sahifelerini karistirdik, fakat
asil mevzu Kurtulus Savasimiz ve biiyiik zaferi yaratan Ata’min
layemut dehasinda toplaniyor ve Mustafa Kemal ad1 yiirekten
sayg1 ve gipta ile tekrar ediliyordu. Serno Bey kurmus oldugu
tayyare fabrikasini bize gostermek istedi. Bir motorbot ile yarim
saat sonra bir kayikhanenin 6niinde durduk ve karaya giktik.
Serno Bey fabrikasinin kiigtik fakat temiz ve programl bir yol-
da oldugunu, ilk tayyarelerini ugus 6gretimi ve spor amaciyla
yaptiklarini ve bagarili olduklarini anlatiyordu. Arado ismi veri-
len bu fabrikay1 gezmeye bagladik. Biiyiik bir kayikhaneye ben-
zeyen uzun, ahsap bir bina. Bir tarafi kanala acik, iskelesi var.
Obiir tarafi ise genig bir meydanhga bakiyor. Deniz tarafinda
biiyiik bir yat tamir halinde, iskele iizerinde bir ¢ift tayyare botu
boyaniyor. Kara tarafindaki atdlyede miitevazi bir ¢alisma hali
var. Zengin denemez ama yaratmak ve yapmak azmi ¢ok agik.

Arkadaglarimin dudak biiktiikleri bu miitevaz1 faaliyete
ben kissadan hisse duygusu ile bakiyordum. Benim Izmir'deki
calismama ¢ok benziyordu. Ben ilk tayyaremi buradakilere na-
zaran daha miisait sartlar ve 6zgiir bir hava iginde yapmigtim.
Daha biiyiik takat ve giice, daha yiiksek vasiflara muvaffak ol-
mustum. Arado fabrikasi ¢alisanlar, hiirriyeti alinmis bir yurt-
ta, fena sartlarda ¢alismalarina ragmen iigiincii tayyarelerini
yapiyorlard: ve yaptiklarini 6viinerek gosteriyorlardi. Cemiye-
timizin agacag tayyare mektebi i¢in tekliflerde bulunuyorlarda.
Evet, vaki teklif ve gordiigiimiiz tayyarenin vasiflar1 da giizel
ve amacimiza uygun, fakat biz her halde hayalimizden alismis
olacagiz ki, muvaffak eserlere degil, fabrikalarin biiyiigiine, te-
sislerin zenginligine kiymet veriyorduk.

Arado fabrikasi ¢ok kisa bir zaman iginde diinyanin biiyiik
taninmusg fabrikalar1 arasina girdi ve 1935 senesinde daha da bii-
yiiyerek Berlin civarinda Brandenburg’da ikinci fabrikasini kur-
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Heyetimizi Dessau’ya gotiiren Tiirk bayraklar: ile siislenmis Junkers yolcu tayyaresi.

du. O kiigiik Arado, ikinci diinya harbinde yiiksek vasiflarda
harp, uzak kesif, pike bombardiman, agir bombardiman, avei ve
torpido tiplerinde olmak iizere binlerce seri tayyareler yaparak
Alman ordusuna hizmet etmistir. Halbuki ben, hiir yurdumda
kardes tekmesi altinda ezilmis, bagarili eserimi kaybetmigtim.

Arado ziyaretinden sonra Berlin’e dondiik ve Berlin’de de
bazi hava tesislerini ziyaret ettik. Rohrbach’a rakip olan Junkers
tesislerini gérmek tizere 12 kisilik bir tayyare ile Dessau’a ugu-
yoruz. Heyetimizi Dessau’a gotiiren tayyare, ti¢ motorlu, kami-
len madeni ingaat ve zamanin biiyiik tayyarelerinden sayilan
yolcu tipi bir tayyare idi. Tayyarede heyetle birlikte biiyiikelgi-
miz Kemalettin Sami Paga da bulunuyordu. Tayyarenin kanat-
lan Tiirk bayraklar ile siislenmigti.

Meydanda Profesor Junkers heyetimizi kargiliyor. Diinya
havacilik dlimi olan bu zatin ak saglar1 insana hiirmet hissi ve-
riyor. Cok az konusuyor, fakat daima miitebessim ve misafirle-
rine ¢ok miiltefit. Meydan idare binasinin oniinde hazirlanmig
bir ¢cay masasinin basindayiz. Konugmalar her toplantida isit-
tiklerimiz. Biiyiik Istiklal zaferinin akisleri siiphesiz heyetimiz
icin iftihar vesilesi. Berlin - Dessau ugusu ve Junkers tayyaresi
intibalarim goriigiiyoruz.
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Bir buguk saatlik ugusta dinledigimiz motorlarin giirilti-
sii hala kulaklarimizda bir ugultu halindeydi ve isitmek gtic-
lesiyordu. Caydan sonra hep birlikte fabrikayr gormek iizere
kalktik. Yash profesor bu geziye katilamayacagini 6ziir dileye-
rek soyledi ve 6gleden sonra bekleyecegini sozlerine ekledi.

Junkers Fabrikas

Burada agiklamak gerekir ki, Junkers tesisleri her nevi rad-
yatorler, havagazi cihazlar, tayyare motorlar1 ve tayyare ki-
simlar1 olmak tlizere dort fabrikadan miitesekkildir. Biz tayya-
re fabrikasini, motor ve subelerini geziyoruz. Genis mekanlar,
zengin tesisler ve iyi bir organizasyon oldugu halde ¢alismada
agik bir durgunluk gozlerimizden kagmiyordu. Bunun sebebi
meydanda. Almanya’nin i¢inde bulundugu muahede sagkinli-
g1, belki fabrikanin ayyuka ¢ikan giiriiltiisii de bir amil olabilir.
Bu giiriiltii icinde ¢alismak kolay degil.

Sertlestirilmis hafif maden duralumin levhalarini birbirine
baglamak i¢in per¢in yapan otomatik ¢ekiglerin kulaklar: para-
layan giirtltiisii, belki bir¢ok tayyare motorlarinin ugultularini
unutturacak kadar insafsiz. Govdelerin, kanatlarin iskeletleri-
nin yapilis1 ve kapanis bildiklerimizden ¢ok bagka bir yaps tar-
z1. Bu usul bize gii¢ gelmekle birlikte ¢ok enteresandi. Oluklu
dural levhalarla yapilan bu ingsa usuliinde, tayyarenin hemen
biitiin kisimlarinda kullanilmasina zaruret olan lonjeron ve
nervoler’in kaldirilmis olmas: dikkati ¢eken bir yenilikti.

Esasen burada gordiiklerimiz bastan basa diinya havaci-
lik teknigindeki yeniliklerdi. Mucidi ve yarattig1 bu prensibin
miidafaacis1 bizzat Profesor Junkers idi. Gordiiklerimiz hig siip-
hesiz havacilik ilmi adina biiyiik kazangti. Bu fabrikada teknik
tekamiiliin her tiirli yeniliklerini kiigiik, biiyiik nispette fakat
eksiksiz goriiyorduk.

Bu inga prensibinin sagladig1 ucus avantaji hakkindaki ba-
sar1y1 aciklamay: faydali goriiyorum. 1919 yilinda Junkers F-13
tipinde 6 kisilik hafif yolcu tayyaresi 120 beygir kuvvetindeki
Mercedes motoruyla miicehhez olarak, tam hamule ile 6.500
metre irtifaya yilikselmekle bir diinya rekoru kirmis, bu basar1
diinya havaciliginda fevkaladelik diye vasiflandirilmigta.
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Fabrikanin diger bir kisminda havacilik ilmini aydinlat-
mak igin laboratuvarda Profesor’iin bizzat yaptigi hava gemi-
si parcastyla kargilastik. Ju-1000 tipi ucan kanat ismi verilen bu
yapr ideal bir hava gemisinin kiigiik bir kismin1 gosteren bu
maket yalniz ilmi incelemeler igin yapilmis. Sade bir kanattan
ibaret bu muhayyel ugak, genig bir koridor halindeki tek lon-
jerona dayanan bir inga usulii olarak tasavvur ediliyormus.
Heyetimiz 6nemle iizerinde durulan bu eseri gordiikten sonra
Profesor’iin ¢alisma biirosuna gittik. Biiyiik bir masanin etra-
finda yerlerimizi aldik. Sekreterlik gorevi de iizerimde oldugu
icin konugmalar1 kagirmamaya dikkat ederek notlarimi tutu-
yordum. Havacilik dlemi ve asr1 diye s6ze bagladi. Diinyada ya-
sayan milletlerin varliklarini ve istiklallerini ancak {iistiin hava-
ciliga sahip ve bu teknik yolda miistahsil olmakla kurtarabile-
ceklerini ve ¢ok yakin gelecekte harp kuvvetlerinin, karada da
isleyen biitiin nakil vasitalarinin yerlerini tayyarelerin doldu-
racagl noktasina ehemmiyetle isaret etti. S6zlerini, zaman, eko-
nomi ve miidafaa bakimindan maddi kiymetler ifade eden de-
lilleri acikladiktan sonra kendi bulusu olan madeni tayyare ve
kalin kanat ingasinin yakin gelecekte hakim olacagini anlatti.
Ingiliz, Fransiz ve Amerikan havacilik heyetlerinin imalatlarini
uzun uzun incelediklerini sozlerine ilave etti ve aerodinamik
ilminin miisbet denemelerine dayanarak kar ve zarar bakimin-
dan en yiiksek fayda anlamini en az zararla kalin kanat iizerin-
de toplamakta bulmustu. Profesor’iin sézleri hala kulaklarim-
dadir. Aradan ¢ok zaman ge¢meden goriisleri aynen tahakkuk
etti. Cok faydali bir giin gecirmistik. Almanya’da daha birgok
tesisler gordiik. Teferruat bakimindan bazi faydalar da edindik,
ama ehemmiyetli degillerdi.

Fransa Havacili§:

2 Agustos 1925'te Fransa’ya geldik. Burada da ¢ok iyi karsi-
landik. 1923 senesinde askeri bir heyetle yaptigimiz tetkik seya-
hatine gore biiyiik degisiklikler olmustu. Hemen her fabrikada
gozlerimizden kagmayan yenilikler ve tayyarelerde zengin ge-
lismeler vardi. Aero Kuliip’ten, tayyare fabrikalarindan davet-
ler yagiyordu. ki sene 6nceki gezinin iyi bir tesir birakmug ol-
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dugu agikga beliriyordu. Simdi biitiin Fransiz tayyare fabrika-
lar1 heyetimiz gserefine gosterilerde bulunarak tayyarelerini her
bakimdan tecriibelerimize birakiyorlardi. ilk seyahatimizde
ancak birkag fabrikanin tayyarelerini tecriibe edebilmistim. Bu
defa ise hemen her fabrikanin her tip tayyaresini tecriibe ve tet-
kik etmek firsatin1 buluyordum. Bu firsatlarla yaptigim ugusla-
rim, Tiirk tayyareciligi hakkinda Fransiz gazetelerinde ¢ok tak-
dir edici yazilarin ¢ikmasina neden oldu.

Bu yaz1 Aero-Spor gazetesinin 29 Agustos 1925 tarihli sa-
yisinda Raymond Saladin imzasiyla intisar eden Vecihi Feham
Bey baslikli yaziyr havaciigimizin gerefli bir hatiras1 olarak
terciime suretiyle hiilasaten yazima katiyorum. Bay Saladin bu
yazisinda diyor ki :

“Meghur As’larimizdan Fronval, heniiz Fransa’da bulunan
Tiirk As’larindan Vecihi Feham Bey hakkinda ‘Bu geng yalniz
basina bir hava mitingi yapabilecek kabiliyette, ¢cok dikkate de-
ger akrobat bir pilottur. Archard’in biiyiik seyahat tayyaresi ile
24 defa luping yapmak gibi fevkalade bir ugus azmi ve cesareti
gostermistir’ dedikten sonra; Tiirk hava komisyonu ile birkag
gunden beri havaciligimiz tesislerini gezen Vecihi Feham Bey,
Moran akrobasi, Moran 53, Nieuport 29, Dewoitin Av, Potez 15
ve 25, Breguet 19 A2, Henriot 14, Gaudron Avionet, Gaudron C
60, Goliat Bombardiman ve daha bircok Fransiz tipi tayyareleri
tam bir muvaffakiyet ve maharetle u¢urmus ve yiiksek akroba-
si yapmak suretiyle giizel bir siikse yapmustir.”

Bay Saladin’in bu yazis1 yerinde bir takdirdi. Fransa’da bu-
lundugum bu siralarda uguglarimin topladiga ilgi eseri olarak
karsilastigim bir hadiseyi ehemmiyeti hasebiyle sunuyorum:
Potez fabrikasin1 gezerken bu fabrikanin yapmakta oldugu bii-
yuk bir tayyareyi incelemis ve bu tayyarenin Atlantik ugusu
icin hazirlanmakta oldugunu 6grenmistim.

O sirada Fransiz havaciligy Atlantik ugusu tizerinde 6nem-
le duruyordu. Breguet, Potez ve Henriot tayyare fabrikalar1 bu
ugus icin ozellik tasiyan planlar yapiyorlardi. Bu amag i¢in ha-
zirlanan tayyareleri de gormiistiik. Bunlardan Potez’in imalat
beni sahsen alakadar etmisti. Tayyare kalkisinda yerden kesil-
digi zaman komple inig takimini atacak, hedefe varista denize
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inecek, cidden giizel bir bulustu. Ayn1 giin Potez 25 tipindeki
rekor tayyaresiyle akrobasi ugusumdan sonra, bu ugusun tesiri
olacak Atlantik ugusu yapmakhgim icin bir teklifle karsilagtim.
Bu teklif cidden cazip idi ve hosuma gitmisti.

Ama serbest degildim. “Eger hiir olsaydim size derhal evet
derdim, ama bu hususta asil s6z sahibi sefimizdir. Teklifi ken-
disine bildirecegim, eger muvaffakat ederse derhal evet cevabi-
n1 veririm” dedim. Bu mevzuu Cevat Abbas Bey’le goriistiim.
Milli seref adina giizel bir durum, boyle bir basariy: Tiirk ha-
vaciligl adina kazanmak giizel bir sey diyerek muvaffakat et-
misti. Muvaffakat cevabini telefonla fabrikaya bildirdim. An-
lagsma fabrika tarafindan Fransiz Aero Kuliibii'ne aksettirilmis.
Kuliibiin bunun igin acele yaptig1 toplantida bu mevzu miiza-
kere edilirken baz1 azalarin “Potez fabrikasi, Fransiz pilotlar:
arasinda As’lar bulamadi da mi Tiirk As1 ile bu ugusu yapmayi
diisiiniiyor?” sozleri hayli tartismalara yol agmus ve teklif, elde
edilecek muvaffakiyetin milliyet duygusu yoniinden dogru go-
riilmeyerek bu istek olmamuis gibi kapatilmigti.

Fransa’dan sonra Italya’ya gegtik. Gayemiz cok seyler gor-
mekten ziyade, olgun ve faydal1 basarilar1 aramak oldugundan,
teferruata ne o zaman ne de simdi el siirmiiyorum. Notlarimda
Italya’ya ait ehemmiyetli bir kayda tesadiif edilemez, yalniz bir-
kag fabrika ve hava gosterisi gordiikten sonra 2 Eyliil Carsamba
gunii Milano'dan Simplon ekspresi ile vatana dondiik.

Bu seyahatimizde gordiiklerimiz, maddi ve manevi milli ha-
vacihgimuz ilgilendiren biiyiik faydalari oldugu siiphe gotiirmez
bir hakikatti. Bu gaye yolunda havachgin yiikselmesini biitiin
incelikleriyle gordiik ve bu geziler miinasebetiyle temasta bu-
lundugumuz tesislerin elemanlariyla anlagarak 6nce agacagimiz
mektep tayyarelerini en iyilerinden sectik. Muallim kadrolarimi-
z1 havacilik yolundaki ilim ve enerjilerine inandigimiz tayyare-
cilerle kuvvetlendirdik ve yurdumuzda havacilik tekniginin ilk
eserini kurmak icin de Henriot Makinist Mektebi tesislerinden
eleman ve vasitalar temin ettik. Goriiliiyor ki bu seyahat, bazila-
rinin isimlendirdigi gibi eglenceyi seven bir grubun gezisi degil,
Tayyare Cemiyeti'nin tesekkiil maksadini en kisa zamanda ve en
kisa yoldan gerceklestirmek azmiyle enerjik bir heyetin faydah
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incelemeleri gezisiydi. Bununla birlikte iyi bir bilgi ve gorgii ile
yurdumuza donerken miisterih bir hal i¢inde idealimizin zengin
hayallerinden ilhamlar aliyorduk.

Trakya Hava Seyahati

Istanbul’a gelince ilk isim Yesilkdy Tayyare Limani'nda bi-
raktigimiz tayyareyi kontrol ve uguslara hazirlamak olmustu.
O siralarda en ¢ok ehemmiyet verdigimiz propaganda isi ve
yolu iizerinde hemen higbir firsat1 kagirmadan yenilikler ariyor
ve bulunan imkanlar1 da cemiyet faydasina olarak gelistirmeye
caligtyorduk. Bu miinasebetle Istanbul iizerinde yaptigim ugus-
lar ve Kinaliada'da tertip edilen deniz yarislarindaki uguslar,
propaganda bakimindan ¢ok iyi sonuglar vermis ve fiilen ¢ali-
san yardim kollarimizin islerini hayli kolaylastirmisti.

Bu uguslardan sonra Ankara’ya ¢agirildim. Ankara‘ya gel-
digim zaman isittigim dedikodulara gore yaptigimiz tetkik se-
yahati idare heyeti arasinda bazi1 anlasmazliklara sebep olmus,
bu yiizden iiyeler arasinda goze batan bir ayriik dogmustu.
Bu hal tabii olarak beni ilgilendirmez, ancak bu anlasmazligin
sonunun iyi olmayacagin1 da tahmin ederek ¢ok miiteessir ol-
mustum. Ciinkii tatbik edilecek programlarimiz igin, giizel
tasavvurlarimiz vardi. Hatta ben gelir gelmez derhal mektep
ucuslarina baglayacagimi alakalilara bildirerek 21 Eyliil 1925 ta-
rihinden itibaren dort talebem ile uguslara da baglamigtim.

Her giin sabah yediden dokuza kadar devam eden bu
ucuslarda her talebemle dort ugus yapiyor, onlara inangla, ser-
best ucus zevkini telkine ¢alistyordum. Bir hafta kadar devam
eden bu faaliyette hemen her ucucunun 40 adedini dolduran
uguslar1 yalmz kontrole birakilan olgun bir hal almis bulunu-
yordu. Ogrencilerimin zeka ve anlayis durumlarindan mem-
nundum, verdigim teorik dersleri canla dinleyen ve uguslarda
ogrendiklerini tatbik etmekte glicliilk cekmeyen genclerin du-
rumlar1 bana emniyet ve huzur veriyordu. Kuvvetle tahmin
ediyordum ki bu ideal hamlenin semerelerini 10-15 giin iginde
toplamaya baglayacaktik.
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Iste tam bu sirada 28 Eyliil 1925'te toplanan cemiyet idare
kurulu uzun ve giiriiltiilii tartigmalardan sonra istifa etti ve
cemiyet reisi bana uguglari tatil etmemi ve tasarida olan prog-
ramin bozulmamasi i¢in Trakya seyahatine derhal baglamami
emretti. Bu istifa hadisesini biraz ilerde tekrar inceleyecegim.

Onceden alinan karara gére Ceyhan tayyaremiz bu ugusu
yapacak ve Trakya'da bulunan biitiin kasaba ve sehirlerimizi zi-
yaret ederek halkimiza, muasir yasama sartlarinda kanat ¢agi-
nin yarattig1 zorunluluklar, havacilik ve tayyareciligin ehemmi-
yeti, vatan savunmasinda oynadig1 ve oynayacaga rolleri ve bu
gaye icin kurulmus olan Tayyare Cemiyeti'nin yiiklendigi vatan
hizmetlerinin 6nemi anlatilacakti. Cemiyet reisliginin emri 29
Eyliil 1925 tarihlidir. Bu vazife igin mektep tayyaremizle Istan-
bul'daki hazirhiklarimi tamamlayip 30 Eylil 1925 Carsamba
gini Corlu’ya uctuk. Yanimda her zaman oldugu gibi makinis-
tim Irfan vardi. Bu ¢ocukla u¢mak biiyiik bir zevkti bana, vazife-
sini ¢ok iyi bagaran makinistimin yorulmak bilmez ¢alismasinin
hayraniydim. Iste yine birlikte uguyorduk ve zavalli Irfan yine
ayakta kalmigt1. Tayyarenin ici konfeti cuvallar ile dolmustu.

Yolumuz iizerinde Kiiciikcekmece, Biiylikcekmece daha
sonra Silivri kasabamiz halklarin1 hemen evlerinin tizerinden
ugarak selamliyor, onlarin mukabil gosterilerini, havadan dok-
tigiimiiz konfetilerle ve onun siikran vecizeleri ile karsiliyor-
duk. Bu noktalarda ziyaret yalniz havadan yapilacagindan tay-
yaremizi Corlu yoniine g¢evirdim.

Ik inilecek olan bu kasabada esash gosteri yapilacak, ha-
vaciligin mana ve 6nemi halkimiza anlatilacakti. Onceden al-
digim bilgiye gore hazirlik eksiksiz tamamdi, bunun igin hu-
zur i¢inde uguyordum. Corlu tizerine geldigim zaman higbir
hazirhik gormedigim gibi inise miisait bir meydana da tesadiif
etmedim. Bu hal garibime gitti, Corlu civarini uzun uzun dola-
sarak aradim, her taraf arizali yamaglarla sarilmis, diizliik bir
yer bulmak miimkiin degil. Fakat inmeye ve program geregin-
ce hareket etmeye mecbur oldugumu diigiinerek her mevkii in-
ceden inceye aramaya bagladim ve mahalli riizgar vaziyetini de
civarda goriilebilen toz ve duman akislarindan anladiktan son-
ra nispeten arizasiz bir yamag tizerine indim.
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Kisa bir zamanda meydanimiz her siniftan halkla dolmustu.
Kaymakan ve kasaba esrafi da gelmislerdi. Kisa bir tanismadan
sonra halka hitaben yaptigim konusmada, Tayyare Cemiyeti'nin
dogus gayesini, vatan savunmasinda tayyareciligin ehemmiye-
tini misallerle uzun uzun agikladim. Balkan Harbi'nin biiyiik
acilar1 duygularinda korkung anilar halinde yasayan Trakya-
I1 vatandaglarimiz umulandan ¢ok daha ileri giderek bu kutsal
davaya belki de gili¢ yetkisinin iistiinde bir duygu ile yardima
kosarken, u¢gmak isteklerini de sdylemekten geri kalmiyorlard.
Ne yazik ki arzularini yerine getirmeye meydan miisait degildi,
imkan olsaydi bu istekleri seve seve yerine getirmek benim igin
zevk olacakt. Oziir dilemek zorunda kaldim. O geceyi Corlu’da
gecirirken ¢ok huzursuzdum. ilerde inecegim meydanlarda da
bu yanhshgin tekrarlanmamasi igin telgrafla cemiyetimizin ma-
halli temsilcileri ile goriismeye ve meydan hazirlig: hakkinda ge-
rekenin yapilmasin ricada bulundum.

Ertesi sabah ugusa bagladik. O giinkii programda, Tekirdag
ziyaret edilecek, sonra Hayrabolu'ya inecegiz. Rotamiz iizerinde
biitiin topluluklar1 sagtigimiz konfetilerle selamlayarak Tekirdag'a
yaklasiyoruz. Fakat o gece Tekirdag sehrinde ¢ikan biiyiik bir
yangin ziyaret programimiza elem katmisti. Yangin bircok vatan-
dagimizi yuvasiz birakmig olmasina ragmen halkimizin havacilik
ilgi ve sevgisine en kiigiik bir tesir bile yaptigina dair bir alamet
yoktu. Biitiin sehir halkini ellerinde bayraklarla sahile yayilmsg
coskun tezahiirat halinde, nese icinde bulmustuk. Seyrine doyum
olmayan bu giizel sehrin tizerinde bir hayli dolagtiktan sonra ku-
zeybatiya donerek Hayrabolu’ya dogru yola koyulmustuk

Hayrabolu, bu giizel kasabamiz halki bir bayram heyecani
yasiyordu. Halk kiiciik ve arizali bir meydanin etrafini alabildi-
gine doldurmustu. Zor inmistim, hele inerken tayyare gormek
sevinci ile cogkun, kosusan ¢ocuklarin durumlar: hayli korkut-
mustu beni. Fakat ne gonlii gani halk ve ne sicak yer burasi? Ta-
nistik, konustuk ve ¢ok ¢abuk anlastik. Halk, tayyareyi ilk defa
goriiyor, fakat kirk yi1llik ahbabin1 bulmus gibi idi. Ben s6yleme-
den, ziyaret amacini agiklamaya vakit bulamadan cemiyet vez-
nesine kosarak kutsal saydiklar1 bagiglarini yapt:lar. Iste ne gii-
zel ve mutlu bir 6rnek, asil Tiirk duygusu.
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Buradaki vazifemizi de bagan ile sonuglandirarak ayril-
migtik. Hep o yol, hep o program rotasinda uguyoruz, yolu-
muzda tesadiif ettigimiz vatandaglarimizi selamlayarak kon-
fetilerimizi sagiyoruz. Bu arada Uzunkoprii'ye indik. Giiniin
birka¢ saatini de Uzunkopriilii vatandaglarimizin arasinda
gecirdikten sonra tekrar havalandik, Meri¢’in sar1 dumanh ko-
piiklerini zevkle seyrederek Edirne’ye variyoruz.

Edirne

Bu tarihi sehir, cografi durumu, tabii giizellikleri ve gokle-
re yiikselen meghur abideleri ile ¢cok uzaklardan dikkatlerimizi
tizerine gekiyordu. Sehrin tizerindeyiz, halk sokaklar1 ve mey-
danlar1 doldurmus, ugusumuzu alkighyorlardi. Gaz keserek bu
mutlu kalabaligin arasina girer gibi algaldik ve herkesi ayr1 ayn
kucaklar gibi selamladik. Vilayet konaginin 6nii daha bir kala-
balikt1 ve mizika ¢aliniyordu. Sanki biz de miizik sesini duyu-
yormus gibi Selimiye’nin minarelerini Ceyhana mihver yapip
donerek uctuk. Yere indigimiz zaman kendimizi sevgili Edir-
nelilerin arasinda bulduk.

Ceyhan’in bu seyahati her yerde oldugu gibi burada da
yurtseverlik duygularina heyecanlar katmisti. Halkimiz 6zel
ve oOviiniilen bir duygu ile havaciliga yiiksek bir sevgi besli-
yor, sanki havacilikla yeni tanismig degil de onunla yasamis-
lar gibi bir hava igindeler. Uctuk, ugurduk ve ¢ok giizel inti-
balarla 17 Ekim 1925 Cumartesi giinii Edirne’den tekrar hava-
landik.

Edirne ziyaretinden sonraki ugus programimiz Kirklareli,
Babaeski, Liileburgaz, Vize, Saray, Catalca ve Yesilkdy’e dontis.
Bu ziyaretlerimizde de aym1 gosteriler yapildi, uguldu ve pek
cok hevesli vatandas ugurularak havacilik sevgisi inangla ya-
yild

17 gln siiren Trakya seyahatinden tam basar1 ile donen
Ceyhan, Tayyare Cemiyeti’nin umdugu ve bekledigi gorevi faz-
lasiyla yaparak asil milletimizin hassas ilgisini bol bagislar ile
sunmustu.
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Havacili§imizda Iki Onemli Hadise

19 Ekim 1925. Notlarimda o giinii Tiirk Tayyare Cemiyeti
icin mesum bir tarih diye yazmigsim. $imdi o notlarimdan ger-
¢ek durumu anlatayim.

28 Eyliil 1925 tarihinde cemiyet merkez idare kurulu heye-
tinin verdigi toplu istifadan sonra goriilen liizum iizerine fev-
kalade olarak kongre toplanmaya ¢agrilmis ve eski idare kuru-
lu tiyeleri, yeni idare kurulunun segilmesine ve cemiyet calig-
ma seklinin degistirilmesine karar verilmisti.

19 Ekim 1925 tarihinden sonra cemiyetin eski tasar1 ve
projeleri tamamen suya dustii. Yeni karara gore cemiyet artik
yalniz gelir kaynaklarini isletecek, elinde bulunan tayyare, va-
sitalar ve elemanlarin1 Hava Kuvvetleri emrine verecek ve bun-
dan boyle de nizamnamesinin birinci maddesinde yazih sartlar
geregince yapilmasi 6n planda bulunan havacilik igleriyle ilgili
hicbir tesebbiiste bulunmayacaktir.

Bu karar bence ¢ok sakat bir karardi. Bu kararin dogumu-
nu ve miisebbibini aragtirmiyorum. Zaten bu kitabimi diiniin
kabahatlerini gostermek icin degil, yarin bu kabahatlerin tek-
rarlanmamas! icin yaziyorum. Evet yeni calisma sekli karari
dogru degildi! Tayyare Cemiyeti, diinyadaki benzerleri gibi
bir kurul ve sivil tayyareciligin dogumunu saglayacak bir halk
tesekkiilii idi. Bu kurulun biitiin masraf ve hesaplar1 halkimi-
zin bagis kesesine dayaniyordu. Yani bu kurul toplumumuzun
kendi 6z istegi ve igiydi.

Biitiin diinya milletlerinde, emniyet ve selametin ve yasa-
mak imkanlarinin yalniz hava silahinin kudretine dayanacag:
inancinin dogmus bulundugu bir zamanda milli kaynakla-
rin tahdidi gibi bir zihniyetin milli mefkire eseri olmayacagi
asikardir. Bu ac1 kararin Tiirk havaciligi ve bunun sonucu hu-
dutlarimizin hava miidafaasi i¢in ne kadar zararh oldugunu su
hadisede kolaylikla gérmek miimkiindiir.

Cevat Abbas Bey reisliginde Tayyare Cemiyeti 1925 se-
nesinde kurulmus ve zengin bir programla ise baglamist1. Bu
hayirl tasariyr yoluna koyamadan, yerine Bay Fuat Bulca ge-
tirildi. Eger, Tayyare Cemiyeti'nin ilk kurulusunda eksiksiz ve
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tam tegekkiillii bir tayyare mektebi ve bir makinist mektebi ise
baglasaydi, hava kuvvetlerimiz i¢in pek ¢ok eleman yetismis
olacakt1. Nihayet 1935 yilindan baglayarak Tiirk Hava Kurumu,
Tiirkkusu olarak motorlu ugaklar ile ¢alisma yaparak faydali
bir sekil almaya baglad1. Arada kaybolan zaman, tam 10 yildr.

Devletimizin simdiki havacilik tesislerini goz oniine ala-
Im. Yurdumuzun her kosesinde diisman saldirilarimi karsi-
lamak, istiklalimizi korumak i¢in bircok hava iissii kuran hii-
kiimetimiz milyarlar dokiiyor. Eger cemiyet gayesini yikan bu
karar olmasayd: kirk kiisur yillik bol zaman iginde, Tiirk'iin
yurt severlik duygular: ve 6z emegi ile, bu tisler kendiliginden
kurulacak ve devlet hazinesinden biiyiik bir ytikiin kalkmasi
imkan1 dogmus olacakti.

Ikinci Hadise

Cemiyetimizin gegirdigi bu buhran sirasinda, hava sanayi-
mizin millilestirilerek gelismesi icin devlet¢e yapilan ¢ok yerin-
de bir tesebbiis hemen hemen basarili bir sonuca varmigti. Bu
biiyiik havacilik sanayii i¢in milli miidafaa vekilligimizin ha-
zirladig) genis ve zengin bir endiistri projesi yurt miidaafasinin
hava bakimindan her tiirli ihtiyaglarini karsilayacak bir halde
bulunuyordu.

Bir yanda Milli Miidafaa Vekaleti, diger tarafta Junkers
Tayyare Fabrikasi uzmanlari, bu biiyiik hava endiistrisi igin her
nokta tlizerinde tam bir anlasmaya vararak TOMTAS ad:1 altin-
da Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi'ni meydana getirdi-
ler. Bu faydali sonug benim goriisiimle, milli havacilik sanayii-
miz i¢in miistesna bir firsatt1. Tip veya prensip ne olursa olsun,
hudutlarimizin hava miidafaa vasitalarin1 6zel kaynaklarimiz-
dan yaparak milli glivenligimizi bu Tiirk mal kanatlara daya-
mak gibi bir basary, tek sozle bir idealdi.

Tayyare ve motor insaatinda ¢ok zengin ve ilmi kaynakla-
r1 bulunan Junkers firmasi ile bu tegekkiiliin meydana gelmis
olmas: her seyden 6nce bize biiyiik zaman avantaji kazandir-
yordu. Ozellikle Junkers fabrikas, hiikiimetimiz tarafindan ko-
nulan biitiin sartlar1 kabul etmisti. Mesela, fabrikada yapilms
veya yapilacak biitiin tip tayyare ve motorlar1 ve patentinin
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biitiin vasita ve levazimin1 yurdumuza getirecek ve kuracag-
muz fabrikada tatbik edecekti.

Bu anlagma her iki taraf icin de biiyiik fayda anlamini tagi-
yordu. Once bizim igin biiyiik fayda, zengin bir hava endiistri-
miz dogacak, Tiirk isgisi yetisecek, Tiirk sanatkar: ve Tiirk mii-
hendisi ¢ogalacak, Junkers firmasi icin de terakkisi yolundaki
tasarilarin1 meydana ¢ikarmak igin serbest meydan ve imkén
dogacakt1. Boylece TOMTAS miiessesesi meydana geldi ve yine
bu anlagsma geregi olarak hiikiimetimiz Junkers firmasindan
pek ¢ok tayyare de satin aldi.

Biri menfi, obiirii miisbet!... Havacihigimizdaki ayni tarihe
tesadiif eden bu iki hadise ve olay siralarinda ben Istanbul’da,
Ceyhan tayyaresini Eskigehir’e teslim ederek Ankara’ya gelmek
lizere talimat almistim. 16 Kasim 1925 giinii Ceyhan ile Eski-
sehir’e ucarak tayyareyi teslim ettim ve ayni giiniin treni ile
Ankara’ya hareket ettim. Bu son ugusumla, cemiyetin tesekkii-
liinden beri yaptigim hizmet hatiralarimi kapatiyorum. Fakat
ruhen miisterihim. ki hava seyahatimle cemiyete sagladigim
bagis yuvarlak hesapla iki milyona yakindi. Propaganda baki-
mindan da genglige asiladigimiz havacilik sevgisi bana huzur
bahsedecek kadar yiiksekti. Eger bu zaman biraz daha uzun ve
yaptigim uguslar1 daha zengin bucaklarimiza kadar goétiirebil-
seydim, bu ilk hamlelerin milli havaciigimiza temin edecegi
teberru ve kazang hesapsiz ve muazzam olacakti.

17 Kasim 1925 sabahi merkez binasindayim. Cemiyetin ida-
ri seklinde biiyiik bir degisiklik var. Reislige Rize milletvekili
Bay Fuat Bulca se¢ilmis ve muavinligine de hava kuvvetlerin-
den umum miifettis Yarbay Siikrii Kogak tayin edilmiglerdi.
Bay Fuat Bulca beni yanina ¢agirdi ve yeni ¢alisma sekli hak-
kinda bilgiler verdi, bu meyanda artik cemiyetin ugus faaliye-
ti ile ilgisi kalmadigin1 ve benim de tekrar hava kuvvetlerinde
gorev almam icap ettigini soyledi. Bu teklif bana ¢ok agir geldi.
Emelimden uzaklagmanin hiiznii ve yeisi i¢cinde, hava birlikle-
rinde vazife almak istemedigimi soyleyerek istifa ettim. Sonra
arkadaslarla yaptigim temasla, tayyaremi de alma imkanimin
kalmadigin1 6grendim. Biitiin milletimizin sevgi ve inancina
mazhar olan bu davanin karsilastig yikici taktik, duygularima
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hicran katan bu hadise ruhumun gidasi saydigim bu ideal yo-
lumu da kapamus oluyordu.

Bu sirada TOMTAS miimessili beni bularak TOMTASa sef
pilot olmak isteyip istemedigimi sordu! Milli bir tesis halinde
meydana gelen TOMTAS taki hizmetimin yurduma daha hayirh
olacagina inanarak bu teklifi kabul ettim ve cemiyetle olan ala-
kami kestim. Yaptigimiz anlagsmaya gore, 6nce Almanya’da Jun-
kers miiesseselerinde fabrikasyon, konstriiksiyon, tayyare ingaa-
t1, hava miinakalat isleri ve tayyarelerle yapilmas: miimkiin her
tiirli sosyal hizmetleri etiit ettikten sonra Kayseri'de yapilmak-
ta bulunan tayyare fabrikasinda ¢alismaya bagslayacaktim. Bu
anlasmaya istinaden gerekli hazirliklar1 yaparak Almanya’ya
hareket etmek iizere 19 Kasim 1925'te Istanbul’a gittim.

Almanya'da

17 Aralik 1925'te. Dessau’a gelince ilk isim ikamet edece-
gim yeri bulmak olmustu. Stein Strasse 29, buldugumuz bu
ev tarihi denecek kadar eski bir bina, yahut satoya benzer bir
yapr idi. Garip bir tesadiif, tarihten bir yaprak! Ali Bey famil-
yas1 i¢inde bulunuyorum. Evin dekoru da, konforu da hep eski
fakat temiz ve bakimli. Kiiglik bir yatak odamla bir ¢alisma
odam vardi. Duvarda asili resimler de yine tarihten gizgiler;
duvarda biiyiik bir portre, sarkl bir tip, en az iki asir 6nceye ait
bir kiyafet. Ev sahibim Frau Ali Bey anlatiyordu:

“Bizim biiyiik dedemiz Ali Bey” diyerek duvardaki resmi
gosteriyor ve sonra birkag albiim halinde zengin bir koleksiyo-
nu oniimiize koyuyor ve bir¢ok tarihi resimler gostererek soz-
lerine devam ediyordu: “Esasli bir malumata sahip degiliz, fa-
kat ecdadimizin Avusturya’dan geldigi muhakkak. Bu binanin
tarihi hatiralar ¢ok eskidir” diyordu. Bu sozlerde miiphemiyet
asikar, daha bircok seyler soylenmek isteniyor, fakat soylenmi-
yor veya sOylenemiyordu. Zaten ben de sebebini arastirmak
merakinda degildim.

Ik zamanlarda bana sagkinlik duygulari veren bu gordiik-
lerim, sonradan anladim ki buralarda ecdadimizin izlerine te-
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sadiif fevkalade bir seyler degilmis. Bu konuya ait olarak giin
gectikce daha canli hatiralar ve daha biiyiik olgiide eserler de
goriyordum. Mesela Osman adindan tiiremelerle meydana
gelmis Osman Koyt hakkindaki duyduklarimin kalbimi sizlat-
tigin1 unutamam. Ne yazik, hep o hatira, nasil bir karakterdir
ki giilen bir ¢ift goziin fiisunu altinda, yurdundan da, milliye-
tinden de gegebilen insandilar.

Soguk ve karanlik bir iklim olan bu mubhitte ¢calismak Tiir-
kiyeli bir insan igin o kadar kolay bir sey degil. Semanin da bu
insanlar gibi hi¢ durdugu bir zaman1 yok. Bulutlarin devaml
kosusmalari, biiytliyen, kiiclilen ve renkten renge giren daglar
halindeki tegekkiil ve seyirleri, durmadan ya kar veya yagmur
dokmekten bir an hali degil.

24 saat elektrik sondiriilmeyen bu iklimde gilindiiziin
omrii sadece birkag saat, o da ya sisli veya dumanl. Fakat her
seye ragmen isimden ve gordiiklerimden faydalandigim igin
¢ok memnundum.

Junkers fabrikasinda benden baska sekiz Tiirk arkadas var-
di, bunlardan bir kismui sivil miihendis, TOMTAS angajmani ve
ayrica Ju A-20 ucaklarinin siparisi miinasebetiyle hava kuvvetle-
rinin teknik stajyer olarak gonderdigi dort subay bulunuyordu,
bu suretle de Dessau’da samimi bir milliyet havasi yaratmstik.

Fabrikalara devama basladigim giinden itibaren mesai ar-
kadaslarimla iyi anlagabiliyor ve hicbir iste yabancilik hali bana
gosterilmiyordu. Benim tayyare konstriiktorii oldugum fabrika
idarecilerince biliniyormus, bu miinasebetle muhitin hiirmetini
de kazanmis durumda idim. Fabrikanin kontrol kismindan ige
baglamigtim. Biitiin kisimlardan ¢ikan isler yalniz bu kanaldan
gecmek zorunda oldugu igin her seyi gormek ve esash bilgiler
edinmenin ancak burada ¢aligmakla miimkiin olacagina inan-
mugtim. Islerin gelisi, kontrol incelemeleri, isin kabul veya reddi
sekillerini 6grenmek, hakikaten ¢ok faydali bir bilgi izlemesiy-
di. Bu caligmalar esnasinda tayyare meydanina ait isleri de ta-
kip ediyor ve firsat buldukca da uguyordum.

Bu uguslarimla takip ettigim gayem yalniz yurdum ve ha-
vaciligimizin 6zel faydasiydi. Cilinkii hiikiimetimiz hava kuv-
vetlerimiz igin, Junkers fabrikasina biiyiik mikyasta bir siparis
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vermisti. Ne olursa olsun herhangi bir firsat1 havaciigimiz he-
sabina diigiinmekten benim i¢in daha tabii bir sey olamayacag
agikardu. Iste bu sebeple Junkers Ju A-20 tayyarelerinin vasifla-
rin1 ve hususiyetlerini incelemek firsatin1 bulmus ve genis im-
kanlar icinde uguslar yapmaya baglamigtim.

Burada da ucuslarim dikkati cekti. iki tarafl calismakligim
sebebiyle Ju A-20 tip tayyarenin 6nce inga hususiyetlerini iyice
anladiktan sonra, ugus vasiflar: iizerinde daha iyi islemeye bas-
ladim. Bu tayyare zamanin iyi bir kesif tayyaresi olmakla bir-

Almanya'daki talebe grubu. Soldan saga: Yzb. Hamdi, Miih. Nezihi, Miih. Hakki,
Yzb. Rakim, Pilot Vecihi, Yzb. Sabri, Yzb. Mazlum ve Miih. Muhtar Beyler.

likte baz1 hatalar1 da yok degildi. Yaptigim bir¢ok uguslardan
sonra tam bir kanaatle bu hatalarin 1slahi igin fabrika yoneti-
miyle temasa gectim.

Yazdigim raporda tayyarenin diiz ugustaki yiiksek va-
siflarina ragmen seri hareket ve doniiglerde itaat etmesinin az
oldugunu, sebeplerini ve ilmen 1slah1 imkéanlarini siraladiktan
sonra, bu 1slah ¢alismalarini da bizzat bagsarmak isteginde bu-
lundugumu bildirdim.
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Fakat itiraf edeyim ki tayyare tlizerinde buldugum kusur-
lar1, kati kanaatime ragmen yonetime bildirirken uzun bir te-
reddiit devresi gecirmistim. Ne bileyim! Her seyden 6nce bir
yabanci idim ve heniiz fabrikaya girisimin {i¢lincii ay1 iginde
calistyordum.

Gerg¢i tam bir kararlilik i¢inde yaptigim uguslarim biitiin
fabrika seflerinin ve fabrika sahibinin takdirlerini toplamuisgti.
Fakat bircok Alman as tayyarecilerinin tecriibelerinden gecen
bu tayyarenin ugus eksikliklerini benim gormekligim ve tadili-
ni teklif etmekligim bir an igin cesaretimi kirmist1. Evet bu tay-
yare 1918 modeli idi. Sekiz seneden beri kullanilmakta oldugu
gibi biz de aynen kabul etmistik.

Biitiin bu tereddiitiime ragmen kararimi vermis ve rapo-
rumu yoneticilere sunmustum. Junkers miiessesesi raporuma
umdugumdan ¢ok deger verdi ve gosterdigim mahsurlar tize-
rinde islendikten sonra birka¢ giin i¢inde, teklifimde bildirdi-
gim gibi tayyarenin 1slah ¢aligmalarina beni memur etti. Kons-
tritkksiyon biirodan ve kontrol subesinden birer miihendis ile
igse baglayarak, montaj calismalarina giristik.

Ug haftalik galigma tayyareyi hayli degistirmis ve tadilat
miinasebetiyle motor iizerinde bazi statik tadiller ve takviyeler
yapilmasina da liizum goriilmiistii. Fakat ii¢ hafta sonra eski Ju
A-20 motor takati 180 PS idi, bu tadilatta monte edilen motor
230 PS, 50 PS fazla eneriji, performans iizerinde etkili oldugun-
dan statik tadiller ve takviyeler de tatbik edilmisti.

Tam ii¢ hafta sonunda Ju A-35 ad1 ile meydana gelen ugak
daha ilk goriiniiste begenilmisti. Biitiin bu isler kontroliim al-
tinda cereyan ettigi icin yapilan islerden tamamen emin olarak,
ucus denemelerine basladim.

Bu yeni tecriibelerimden dogan sonug: Ik raporum Ju A-20
tayyaresine ait tadilat1 gostermekte idi. Fakat bu tadilatta mo-
tor kudreti de biiyiidiigii i¢in biiytliyen siirat ve yiikselis baki-
mindan beni tatmin ediyordu, fakat akrobatik hareketlerde
lizumundan fazla hassasiyet bulmustum. En kiiciik harekete
boyle siiratle uyum, olgunlugu tam olmayan bir pilotu saskina
ve tehlikeli duruma sokabilir diye diisiindiim. Bu notlar tespit
ettikten sonra yere indim ve atolyede yapilan tadilat planin
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tetkik ettigim zaman, onceden verdigim kiymetler disinda is
yapildigini gorerek tekrar tayyarenin igeri alinmasini ve hatali
islemin tashihini istedim.

Evet yeni yapilacak isler iizerinde daha ileri hassasiyet lii-
zumunu duymustum. Mesai saatlerinde is basindan bir dakika
ayrilmiyordum, 6zellikle lonjeronlarin 1slahinda kullanilan 6l-
culeri titizlikle izliyordum. Bu tadilat iglerinin devam ettigi bir
buguk aylik zaman iginde istenildigi gibi incelenerek iglenilen
Ju A-35 tayyaresi tam bir hazirlikla meydana geldi.

Simdi meydandayiz, basta yash profesor, teknik direktor-
ler ve elemanlar, yapilacak uguslar: izlemeye gelmigler. Adeta
meydanda bir merasim havasi vardi. Ugagin motorunu ¢alistir-
dim, kisa 1sitmadan sonra yer denemesini yaptim, durum nor-
mal, aldigim isaret {izerine motoru yiikselterek kalkisa gectim.
Motor ahengi giizel ve kalkigta tok bir tirmanis var, kumanda-
lara uyum eksiksiz. Zevkle ucuyor ve her akrobasi hareketle-
rini inangla yapiyordum. Hatta bu tecriibelerde hazir bulunan
ve eserinin tekamiiliinii takdirle goren Profesor Junkers yere
indigim zaman beni hararetle tebrik etmisti ki bu hadise beni
Almanya’da tanitan 6nemli bir olayd.

Bir yandan da hiikiimetimizin siparig verdigi tayyarelere
ait igleri her firsatla yakindan takip etmekte idim. Bu ilgi ile 6g-
rendigim yeni siparis, Ju A-20 tipinde 60 adet tayyare idi. Birlik-
te yaptigimiz tadilatin sonucundan hava ordumuzun faydalan-
masini da bir an hatirnmdan ¢ikarmiyordum. Bu nedenle 6nce
TOMTAS miuessesesinin dikkatini ¢ektim ve yapilan tadilatin
onemli olan hususiyetlerinden bahsederek hiikiimetimiz tara-
findan verilen tayyare sipariginin Ju A-35 olarak teslimi nokta-
sinda durdum.

Cinki Ju A-20 ile Ju A-35 arasindaki fark basit bir takvi-
ye ile motor degismesinden ibaretti. Yani kiigiik bir hizmet ve
anlagma ile bu siparis ettigimiz tayyareleri Ju A-20 yerine Ju
A-35 olarak kazanmak imkam vardi. Yaradilista tiiccar olma-
digim igin teklifimin madde mefhumunu bilmiyor degil de,
diisiinmiiyorum fakat tiiccar zihniyetiyle bu gibi meselelerin
halli, kolay bir sey degilmis. Nitekim bu iyi gorligiim yolunda
Junkers yoneticilerine yaptigim siparis mukavelesinin boyle bir
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tadile miisait olmadig}, ticari bir miitalaa ile red edildi. Fakat
ben goriiglerimde degismeyen bir kanaate sahip oldugum igin
keyfiyeti maddelere isnat eden esaslar dahilinde Berlin biiyii-
kel¢imiz kanalindan Genelkurmay Bagkanligi'na arz ettim.

Neticenin ne oldugunu, miiracaatimin nasil telakki edildi-
gini bilmiyordum ancak sonradan 6grendigime gore eski mu-
kavelede hi¢bir degisiklik yapilamamis ve tayyare siparisi ay-
nen kabul edilmis, Junkers firmas: tarafindan da Ju A-35 tipi
tayyare ikinci bir teklif olarak hiikiimetimize sunulmus ve bu
maksatla yeni Ju A-35 tipinde bir tayyare hazirlanarak ambalaj
halinde Tiirkiye’ye gonderilmisti.

Ben bu siralarda TOMTASIn memuru oldugum halde yu-
karida yazdigim sebepler icin olacak, Junkers firmasinin hiz-
metinde ve etiit ad1 altinda faydali igler gordiigiim igin profesor
benim tesisten uzaklasmakligima hig taraftar olmuyordu. Ciin-
kii 1926 yilinin yaz mevsiminde diinyanin her tarafindan Jun-
kers tayyarelerini tetkik etmek tizere heyetler geldigi zaman
bu heyetler huzurunda Ju A-35 tipi tayyarenin miinhasiran
tarafimdan tecriibelerinin gosterilmesi isteniyordu. Bu zengin
miiessesenin 12 Alman ve bir Macar pilotu vardi. Hepsi de ¢ok

Yapti§im tadilati takip eden tecriibe ucuglarimda Alman miihendis ve
makinisti arasinda pilot Vecihi.
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taninmig ve rekortmen pilotlar oldugu halde, bu 6nemli vazi-
fenin bana verilmesinden bilhassa milliyetim adina pek hakl
olarak gurur duyuyordum.

Bu tarihlerden sonra hava nakliyati islerini etiit etmek tize-
re, Berlin - Kopenhag - Malmo - Stockholm, Berlin - Hamburg
ve Berlin - Leibzig - Miinchen hava hatlarinda ve degisik tip
yolcu tayyarelerinde pilotluk hizmetlerinde uzun zaman ¢alig-
mistim.

Bu hizmetlerim normal sartlar altinda gecti ve her hizmet
etiidiimden kiymetli notlar kazandim. Bundan sonraki etiitle-
rim bilhassa orman tedavisine ait programdi. Once diiz arazi
ormanlari, Giiney Almanya Kaisenfeld ormanlar1 ve sonra Al-
sas havalisindeki daglarn kaplayan arizali ormanlarda orman
tedavisi islerindeki etiitlerimdir. Bu is bash basina bir ihtisas isi
ve hususiyeti bakimindan enteresan bir isti. Bilhassa arizali ve
dalgali ormanlar tizerinde 3-5 metre agacglara yakin ugus yap-
mak tehlikeli oldugu kadar zevkli idi de.

Nihayet uzun zaman devam eden biitiin bu etiitler sonun-
da tekrar Dessau’a dondiim ve ara sira gagirildigim gibi ziya-
ret¢i heyetler huzurunda propaganda uguslarin1 yapiyordum.
Iste bu siralarda 18 Temmuz 1926 tarihinde TOMTAS Umum
Miidiirliigii'nden acele kaydu ile aldigim bir telgraf iizerine yur-
duma dondiim.

Eskisehir Hava Ussiinde Hava Savag

Bu uzun siiren ayrnlk icime hayli ¢okmiistii. Datissila
denen bu hastalik, bundan dogan deruni yeis her gecen giin
biraz daha artarak tahammiil edilmez bir hal aliyordu. Her
seye ragmen yurt hasreti hi¢bir seyle 6l¢iilemeyen biiyiik bir
dert imis. Bu ac1 igimde iken, aldigim bir telgraf hem de ace-
le kaydiyla yurduma doniig bana sonsuz bir seving olmustu.
Ankara’ya vardigim giin genel miidiir, Genelkurmayca istenen
mukayeseli temsili bir harp ugusu igin ¢agrildigimi séyledi. Bu
ugus Eskisehir'de yapilacagindan derhal oraya hareket etmemi
istedi. Ju A-35 ugaginin bu ugus i¢in hazir bulundugunu soz-
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lerine ekledi. Iste bu vazife icin hemen ertesi giin Eskisehire
hareket ettim.

Eskisehir'e varisim, eski arkadaglarim ve talebelerimle
aramizda samimi bir havanin dogmasina vesile olmustu. Kar-
silikl1 sevginin tezahiirii, kucaklasmis ve Oplismiis, hasret gi-
dermistik. Biitiin arkadaglarim hayatimi giinii giintline takip
ediyorlarmig ve basarilarimi oradaki Almanlardan 6greniyor-
larmis. Ben simdi bu bagsarimi1 arkadaslarima gosterecektim.

Junkers fabrikasindan alinan Ju A-20 tayyareleri Eskisehir
meydaninda hazirlanan bir atélyede monte ediliyor ve hazir-
lanan ugaklar, fabrikanin tecriibe pilotlar: tarafindan deneme
uguslar1 yapilarak teslim ediliyormus. Bu deneme uguslarini
yapan Alman pilot degerli bir kaptan pilot olmasina ragmen
Ju A-35 tayyaresinin temsili savag tecriibesi i¢in benim acele
Almanya’dan ¢agrilmam arkadaslarin dikkatinden kagmamus,
soruyorlardi, fakat ben cevap veremiyordum. “Béyle liizum
gormiisler” diyordum. Arkadasglarim bu miitevaz1 cevabim-
dan Tiirk havacilig: adina seref pay: ¢ikariyorlarmis. Junkers
fabrikas1 bu ugusun o6zellikle tarafimdan yapilmasini karar-
lastirmus.

Gosteri ugusunu yapacagim tayyareyi kisa bir zaman zar-
finda hazirlayarak tecriibelerini de eksiksiz tamamladim ve
tayin edilen giin igin ylksek bir heyetin huzuruna arz ettim.
Junkers bu tayyare i¢in zamanin en modern ve yiiksek ates
kudretinde iki kisilik av tayyaresi ve savasta, her cihete ates sa-
cabilme giicti oldugunu, yapilacak tecriibelerle iddialarini ispat
edeceklerini soyliiyordu. Bunun i¢in mukayeseye konulacak
tayyarenin de daha yiiksek evsafta bir av tayyaresi olmasi ge-
rekiyordu.

Nihayet tecriibe giinii geldi. Genelkurmayca tertip edilen
kiyasl ugus programi séyle imis: O tarihte hava kuvvetlerimiz-
de mevcut yiiksek vasifli bir av tayyaresiyle, Ju A-35 tayyare-
si arasinda temsili bir hava muharebesi yaptirilarak bu ugagin
harp hizmetleri bakimindan vasiflar: tespit edilecek. Bu tecrii-
bede hava kuvvetlerinin ¢ikaracagi ucagin Fransizlarin gézde
ucagr Nieuport De Lage oldugunu 6grendigim zaman itiraz
etmekten kendimi alamadim. Ciinkii Nieuport De Lage ugag:
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o tarihte en yiiksek av tayyaresi, tek pilot ve motor takati 500
ps., kullanacagim ugak Ju A-35 iki kisilik ve motor takati 230
ps. Boyle bir kiyaslamayi ilim adina kabul etmek ilim icaplari-
na asla uymaz.

Bu husustaki fikrimi ilgililere bildirmis ve bu temsili ugus
tecriibesinde, gercek hava savaglarinda oldugu gibi pilotaj iis-
tiinliigiiniin harekata hakim olacagina dikkatlerini ¢ekmigtim.
Bu samimi miitalaam maalesef jiiri komitesi bagkan1 Albay
Muzaffer Bey tarafindan ehemmiyetsiz goriildii ve bana gore-
vim hatirlatildi.

1 Agustos 1926, temsili ugus programinin tatbik edilece-
gi giindii, hazirliklarimiz tamam, samimi miitalaamin istihfaf
edilisi belki de bana bir irade hdkimiyeti hissini kazandirmigt.
Eskisehir hava tissiinde, Genelkurmay Bagkanimiz muhterem
Maresalimiz basta olmak iizere yiiksek kumandanlar hazir ve
biitiin havaci arkadaglar jiiri komitesinin etrafin1 sarmis bulu-
nuyorlardi.

Meydanda iki tayyare; Nieuport'u, eski arkadaglarimdan
ogretmen pilot Hayrettin Ocal idare edecek, ikinci ucak Ju
A-35i ben idare edecegim, ayrica rasid olarak tayyarenin ugus
vasiflarini, harekat ve 6zelliklerini havada, hava kuvvetleri adi-

fu A-35
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na resmen tetkike memur edilen ve aslen talebem olan Kurmay
Yiizbags1 Ferruh Bey (Sahinbas) ile birlikte ugacagiz.

iki pilot ve bir rasid ti¢ arkadas jiiri komitesinden talima-
timiz1 aldik, ugaklarimiza yerlestik, motorlar ¢alistr. Dondim
arkadagimin durumuna baktim, o da kemerlerini iyi baglamis-
t1. Tamam igaretini verdikten sonra Hayrettin batiya, biz de
doguya yiikselmeye bagladik. Talimata gore biz, diisman ugag
roliinde hava meydanina taarruz edecegiz, Hayrettin meydani
savunma ile gorevli, bizim tahrip emelimize mani olacak.

Biz gerekli irtifay: aldiktan sonra Muttalip Koyt tizerinden
meydana dondiik, birinci ataga giriyoruz. Meydani korumaya
memur ucak, gerek motor takati ve gerek siirati tesiri olacak
hayli irtifa almis ve meydandan hayli uzaklagsmisti. Ben bu du-
rumu firsat sayarak hemen taarruz planin tatbike gectim, mey-
dan tizerine vardigimizda heniiz Nieuport uzakta oldugu igin
ilk hamlenin olumlu notunu kazanmistim.

Hayrettin gorevine yetisti ve bize hiicuma gecti, ben der-
hal gercek hava savaslarinda kuvvetli hasim karsisinda kullan-
digim taktigi tatbik ederek hasimin hiicumunu, daha ates im-
kan1 dogmadan gegistirmistim. Hayrettin’in hiicumu yan atesi
halinde idi, bu halde isabet ihtimali ¢ok azdir ve hasim ma-
nevralarina miisait imkanlar hazirlar. Nitekim 6liim agisindan
cikar ¢ikmaz keskin bir doniigle Nieuport'un altina daldim. O
bizi gormiiyor, tekrar yiikselmek igin ¢ikis halinde uguyordu.
Bu halde siiratlerimizde tevazun oldu, bu suretle av ugag bir
miiddet rasidimin ates tesiri altinda kalmisti. Bu tatbikat sek-
li gercek bir harp olsaydi, Sakarya Muharebesi'nde Haymana
tizerinde bir Yunan ugag; ile yaptigimiz hava savasinin sonucu
gibi Nieuport ucagi da muhakkak diigmiis olurdu.

Yirmi dakika kadar devam eden bu temsili hava savasinda
biitiin hiicumlar hemen ayni sekilde devam etmis ve idaremde-
ki ugagin manyabilite vasiflar1 sayesinde durum hep Nieuport
aleyhine tecelli etmigsti. Nihayet yerden verilen tamam igareti-
ni gordiikten sonra, bu giizel basar1 serefine ve degerli talebem
Ferruh'un istegi lizerine bagladigim akrobasi hareketleriyle ha-
vacl arkadaglarima ve seckin misafirlere, ucagimin akrobatik
ozelliklerini dile getiren bir hava ziyafeti vermigtim.
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Her havacinin goriis ve anlayisina gore tiirlii teviller halin-
de tefsirlere ugrayan bu temsili savas ugusu neticesi Ju A-35 uga-
gim lehine % 100 tam notla degerlendirilmis, fakat milli duygu
bakimindan dikkate deger soyle bir miitalaa ortaya atilmus:

“Ama Junkers tayyaresini Vecihi idare etti!”

Jiiri komitesi sefi Albay Muzaffer Bey’in bu garip itirazi di-
ger jliri liyeleri tarafindan soguk karsilanmis ve komitede Jun-
kers firmasi adina hazir bulunan TOMTAS genel direktorii de
kendisine yapilan terciimeyi miiteakip itiraz konusu beyan1 su
climlelerle cevaplandirmisg:

“Muhterem albayin ifadesini yerinde bir s6z bulmadigimi
oziir dileyerek soylemek isterim. Vecihi Bey Alman degildir.
Tiirk havacilar: arasinda taninan kudretli bir pilottur.”

Komite arasinda gecen bu konusmay isittigim zaman ve
ozellikle bir yabana tarafindan boyle karg: bir ifadenin ¢ikmis
olmasi beni ¢ok izmiistii. Ama idarede bu gibi tutumlara alist1-
gim icin bos vermistim. Program tatbikat1 son bulduktan sonra,
guniin bagarisi serefine tertip edilen 6zel bir toplantida o gece-
yi bircok havaci arkadaslarimizin istiraki ile giizel bir salonda
samimi bir hava ve nese i¢cinde gecirmistik.

Ankara’ya doniisten sonra, TOMTAS emrinde bulunan
biri 14 kisilik 3 motorlu Ju G-23, digeri 6 kisilik tek motorlu Ju
F-13 yolcu tayyareleriyle Ankara-Kayseri arasinda yolcu ula-
sim uguslar1 yapmaya baglamistim. Tarih 1927. Bu tarihi yurdu-
muzda ilk hava yollar faaliyeti diye vasiflandirmamiz gerekir.
Gergi hava yollar igletmesi nami altinda bir miisaade yoktu ve
bu tayyareler Junkers miiessesesine ait 6zel uguslara mahsustu.
Ama luzum halinde devlet memurlarina da sehirleraras: ula-
sim iglerinde tahsis ediyor ve uguruyorduk.

Bu faaliyet durumumuz canh bir hareket degildi. Kayseri
Tayyare Fabrikasi'min ingaati, Almanya'dan getirilmekte bulu-
nan malzemelerle devam ediyor, buna paralel hazirlanan egi-
tim programu ile fabrikanin mubhtelif subelerinde ¢alistirilacak
elemanlar da yetistiriliyordu.

Ara sira yaptigim gezi ve seyahat uguslarindan artan za-
manlarda bos olmak, ¢calismaya alismis bir insan igin sikic1 bir
sey oldugundan, daha canl bir ¢alisma hevesi icinde olan ben
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de bu durumdan bir hayli sikihyordum. Eskisehir basaris1 tam
ve eksiksizdi. Kullandigim ve milli havaciigimizin 6z mal
saydigim tayyarenin hususi vasiflarin1 da tanitmigtim. Bu haki-
kate inaniyorum fakat, TOMTAS veya Junkers ne diisiiniiyor ve
ne gibi yeni tegebbiislerde bulunuyorlardi, bunu bilmiyordum.
Bundan sonrasi benim igim degildi.

TOMTAS N tesekkiil etmekte oldugu bu siralarda yeni bir
hizmet fikri aklim1 kurcahiyordu. Bu yeni diisiincemin baglica
sebebi TOMTASn iktisadi durumunun hiikiimetimizin riza-
siyla agik birakilmig bulunmasiydi. Yani TOMTAS tayyare ve
motor gibi vasita ve malzemeyi devletimizin ihtiyacindan fazla
olmak sartiyla yabanci devletlere de satabilecekti ki is mukave-
lesinin bu bendi gerek is ve gerek ekonomi bakimindan hem
devletimizin serefi hem de TOMTASn biiyiik faydas1 demek-
ti. Iste bu noktalar1 gz 6niinde tutarak cidden yiiksek vasiflar
gostermis Ju A-35 tip tayyareyi komsu bir devlet olan Iran hii-
kiimetinde gostermeyi diisiinerek fikrimi umumi direktore bil-
dirdim.

Tasavvurum su idi: Ju A-35'in kanatlarina benzin depolar
ilave etmek suretiyle, havada kalma siiresini uzatmak ve An-
kara -Tahran ugusunu direkt yaparak Iran devleti nezdinde
ucagin haiz oldugu vasiflar1 gostermekti. Diigiince ve teklifi-
me ciddi bir ilgi gosteren direktor tasarilarimi ayr1 ayri sordu,
gereken notlarini tuttu ve sonra da tasarilarimi tetkik ederek
bana cevap verecegini bildirdi. Ben yine iglerimle ve vazifele-
rimle megsguldiim.

Bu vakadan takriben 15 giin sonra Direktor Sachsenberg
beni yanina cagirdi, teklifimi Profesér Dessau’a bildirdigini,
pek miitehassis ve miitesekkir oldugunu soyledi. Sonra profe-
sore atfen, “Heniiz TOMTAS fabrikas: tesekkiil etmemis ve elde
bulunan Ju A-35 tayyaresi de TOMTASa devredilmemis oldu-
gundan Junkers mal1 olan bir tayyare ile tarafimdan boyle bii-
yiik bir ugusun yapilmasina imkéan olmadigi“n1 bildirdi.

Filhakika heniiz TOMTAS tam tesekkiil etmemisti, elde
bulunan tayyare de Junkers mal bir tayyareydi, hususiyle Jun-
kers’in bu maksatlara tayin edilmis Wagner adinda degerli bir
hava kaptani vardi ve simdiye kadar Junkers adina Tiirkiye'de
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biitiin hizmetleri bu arkadas yapiyordu. Ancak yapilacak gore-
vin ihtisas bakimindan 6nemini Dessau’un degerince dikkate
almasi gerekirdi. Madem ki TOMTAS ve Junkers amagta igbir-
ligini karsilikli kabul etmislerdi, o halde her hal ve hareketin
yalniz iyi niyet esasina istinat etmesi icap ederdi. Biitiin bu
hususlan diisiinerek itiraz edemedim. hadiselerin gelismesi-
ni beklemeye karar verdim. Gerg¢i bu kararin sebebi agikt1, Al-
manlar kendi tayyarelerini bir Tiirk pilotu eliyle meydana koy-
may1 her seyden evvel bir izzetinefis isi olarak kabul ediyordu.

Bu karar karsisinda, Dessau'daki ¢alismalarimiz sirasinda,
ozellikle yabanci milletlere ait teknik komisyonlar huzurunda
yaptigim gosteri uguslarindan indigimde diger Alman pilot-
larinin hemen yanima kogmalarin1 ve koluma girerek kantine
gotiirmelerini, yabanci komisyon adamlari ile temasima imkan
birakmadiklarini diigiindiim. Bu karar da ayni taktigin devamu
idi. Fakat bu karar1, meslek ihtisas1 ve pilotaj farki bakimindan
yine Almanlar tenkit ediyorlarmis. Fakat elimde bu yolda daha
miiessir bir vasita yoktu.

Evet, Wagner yiiksek bir hava kaptani idi, ama gosteril-
mesi diigiiniilen Ju A-35 tipi tayyarenin pilotu degildi, ayni
zamanda akrobasi pilotu da degildi. Havacilik ilminin mut-
lak icab1 olan bu esas dahilinde miiessesenin biitiin Alman
teknisyenleri bu karar: tenkit ettiler. Pratik is adamlar1 olan
bu insanlar igin bilhassa ilk adimda muvaffakiyetin milliyet
ihtirasina feda edilmesi tamamen mantik anlamina zit bir ha-
dise idi.

Bu miinakasalar arasinda bir yandan hazirliklar yapildi ve
tarafimdan verilen ugus programi vechile tayyareye ilave edi-
len benzin depolar: vasitasiyla Wagner’in idaresinde bir hamle-
de Ankara - Tahran ugusu yapildi. Bu muvaffakiyet haberinden
bir hafta sonra aci bir telgraf haberi almigtik: “Akrobatik ugusta
tayyarenin havada kanatlar1 kirilarak Wagner diismiis ve 6l-
muistur.”

Bu 6lim haberi TOMTAS i¢in derin bir sagkinlik ve biiyiik
bir tizlintii olmustu. Eskisehir’deki temsili savas ugus tatbika-
tinda uguslarimi gururla temasa eden genel direktor yiiziime
bakamiyordu.
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Ben bu kisa telgraftan hadisenin ucus hatasi oldugunu
tahmin etmistim. Bu tayyare ile ben en yiiksek akrobasi hare-
ketlerini huzur iginde yapiyordum, hi¢bir teknik arizaya sahit
olmamistim. Yukarida agikladigim gibi pilot Wagner, gosteri
ugusunda luping yapmak istemis, ucag derin dalisa sokmus ve
yliksek siirat halinde sert ¢ekis yapmis olmaliydi. Higbir ugakta
kanatlar bu harekete tahammiil edemez, kirilir.

Ben bu muhakemeyi zihnimde islerken 1916 senesinde Ye-
silkoy Tayyare Mektebi'nde gozlerimiz oniinde kanatlar1 kin-
larak sehit olan Hayrettin kardesimiz hatirima gelmisti. Bu iki
hadisenin de ayni sekilde cereyan ettigini diisiindiim. Nitekim
kisa bir miiddet sonra gelen tafsilath raporda tahminimin aym
oldugu anlagilmisti.

Bu gibi hadiselerin yalniz geng ve amator ugucular igin de-
gil, her havaci igin ders olmasi gerekir. Havacilik bir ilim yolu
olduguna gore bilginin icaplarim1 inanarak benimsemek ve
uguculugu ikinci bir tabiat hissi haline getirecek sekilde ¢alis-
mak ve ucustan zevk duymak sarttir. Ciinkii her bagar, derece-
lerin olgunlugu ile elde edilir, olgunlasmayan dereceleri asmak
ancak felaketler dogurur.

Sonugta, liizumsuz kaprisin dogurdugu elim hadise yalniz
Iran’dan temin edilecek tayyare siparigini degil, ayn1 zamanda
hava kuvvetlerimiz i¢in diigiiniilen ucaklarin siparisini de aka-
mete ugratmusti.

TOMTASm Hikdyesi

Bu eserin yazildig1 tarihte yurdumuzda boyle bir isim
mevcut olmadig i¢in okurlarimizin dimagindaki sorular: ay-
dinlatmak gerekir. Ge¢mis sahifelerde kurulus amaci agik-
lanan TOMTAS1n genel olarak idari sekli hakkindaki gergek
durumu agiklamak, bu eseri yazmaya sebep olan gayenin ica-
bidir.

Her yeniligin, modern yasama sartlarina uygun kalmayi
istihdaf eden her hamlenin, hatta her milli hadisenin tarihleri-
ni tespit ederek agiklamak, gelecek kusaklara, iyi ve fenayi, va-
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kialarin sebeplerini gercege uygun vesikalar halinde tanitmak,
milli menfaatler icabidir ve elzemdir de.

Heniiz kiiltiiriimiizde havacilik tarihi diye tam sumullii
bir eser yoktur. Baz1 yazarlarin kulaktan dolma veya hikaye-
ler halinde derlenmis yazilar1 varsa da, bunlar havaciligimizin
igytiziinii aydinlatacak nitelikte degildir. Maalesef milli kitap-
liklarimizda Tiirk havacilik tarihi istense, gosterilecek tek eser
1942 yilinda “Vecihi havada 1/4 asir” adl1 kitabimdan bagka bir
sey bulunamaz, ki bu da 1/4 asrin ilk 10 senesidir. Bu eser 1940
yilinda Genelkurmay Bagkanlhig: tarafindan “Tiirkiye askeri
havacilik tarihi” olarak kabul edilmistir. Ama bu da Nasret-
tin Hoca’nin, leylegin bacaklarini kestikten sonra, “Simdi kusa
benzedin” dedigi gibi zamanin politikas1 icabi bir¢ok gercek
konular c¢ikarilarak kusa benzetilmis halde idi. Tiirk havacilik
tarihini biitiin sebepleri ile aydinhga kavusturacak yazarlarin
davayi ele alacaklar1 zaman gelecektir. Iste 0 zaman bu konu-
daki vesikalar1 toplayacak alakalilara, yurt ve meslek sevgisi ile
islenmis olan bu eserlerim fayda saglayacaktur.

Gerg¢i hatiralarim gahsi hizmetlerimin tarihgesi ise de ha-
vacilik yoluna beni baglayan sevgi ile vatan savunmasinda,
savaglarda, sivil havacilik hayatimizda, sahsen ilgili ve ekseri
hamlelerin de miitegebbisi oldugum igin 55 yillik Tiirk havaci-
lik olaylarim1 bu yazilar arasinda okumak miimkiin olacaktir.
Yazmaktan maksadim da budur. Iste bu emel ve diisiincelerle
dile getirmek istedigim TOMTAS$1n idare durumunu birlikte
inceleyelim.

Tiirk Tayyare Cemiyeti ile kuruluglar1 yagsit olan ve Tiirk
havacilik sanayiinin devlet eliyle niivesi olmasi gereken boyle
onemli bir tesisin yok olusunun sebeplerini aragtirmak elbette
her Tiirk evladi igin tabii bir gorevdir.

Anonim sirket olarak tegkil edilen idare meclisi azalarinin,
maalesef havacilikla hicbir alakasi bulunmayan kimselerden ol-
mas! ve sadece TBMM mensuplar1 bulunmasi bu teknik isletme-
nin daha ilk hamlede fena bir kanala dogru yol almasina sebep
oluyordu. Idare meclisi toplantilar1 oluyor, idari mevzular ele
aliniyor ve % 51 gogunluk Tiirk azalarda oldugu halde isletmeye
dair alinan kararlar yalmiz Alman azalarin istedikleri gibi olu-
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yordu. Ciinkii mevzular teknik meselelerdi. Tiirk azalar bu yo-
lun yabancilar1 oldugu igin higbir fikir dermeyan edemiyorlardi.

Bu akis zaman zaman bazi istismar yollarina da imkan
vermisti. Sirketin genel direktorii Sachsenberg haddi zatinda
diiriist bir eleman olmakla beraber, o da firsattan istifade yol-
larina sapma hali gostermis ve bu durum, bilinen Kavaklide-
re Sarap Fabrikasi'min dogumuna imkan hazirlamisti. Bunun
baslica sebebi Tiirk azalarinin i¢timalara gelmeyisi ve reyle-
rini otomatik bir muamele gibi Almanlara birakmis olmalar1
idi.

TOMTAS, daha ilk kurulmaya bagladig: tarihten itibaren
rekabet agisindan, hava kuvvetlerimize tayyare satmakta ve o
tarihte adeta hava kuvvetlerimizin ikmal mesnedi halini almig
durumda bulunan Yilmazlar ve Cudiler diye taninan iki firma-
nin endirekt miidahaleleriyle miicadele etmek mecburiyetinde
bulunuyordu.

Bu firmalar hemen her giin Milli Savunma Bakanligi1 Hava
Miistesarlig1 biirolarinda mekik dokumakta ve 6zellikle teknik
biiro personeline etki yapmaktan hali kalmamakta idiler. Boyle
milli bir tesekkiiliin yagamasini istemiyorlardi ve biliyorlardi ki
hava kuvvetlerimiz 6z Tiirk mal1 ucaklara sahip olduklarinda
yabanci ugaklar alma ihtiyaci kalmayacaktu.

Hatta bu iki firma birbirlerinin de rakipleri idi, Fran-
s1iz Breguet ve Cekoslovak Simoling ucaklar: ayn1 vasiflarda
ve kapasitede olduklar: icin, hava kuvvetlerince kabul edilen
sartnamelere uygun olarak eksiltmelerde teklif ettikleri ugak
bedeli, gercek degerleri ile kiyaslanmayacak kadar karsilikli
indirilirdi. Bu eksiltmelerde asil hedef, ucak degeri bakimin-
dan Junkers A-20 ugaklarini saf dis1 ettirmek ve fabrikay:1 son-
diirmekti.

Evet, Junkers ucaklar: bu eksiltmelerde kabul edilen indir-
me fiyatlarina nazaran pahali idi ama tamamen madeni ingaat
olmak itibariyle hangarlarda muhafaza ihtiyaci yoktu. Breguet
ve Simoling tayyarelerinin kanatlari, diimenleri ve govdeleri
bezle ortiilii olduklan icin hangarlarda muhafaza edilmek zo-
rundaydilar. Nitekim o tarihlerde doguda patlayan Kiirt isya-
nin1 bastirmak i¢in hava kuvvetlerimizin gonderdigi tayyareler
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kamilen Junkers A-20 tayyareleri idi. O bolgede ne meydan ne
de hangar vardi. Bu sartlar altinda Junkers ucaklar1 kendilerin-
den beklenen gorevleri basar ile yapiyorlardi. 4 bin metrelik
daglar lizerinde ve aralarinda mekik dokuyorlar, her tiirlii hava
tesirlerinden uzak uguyorlardi. Yalniz bu sartlar bakimindan
ve yurt emniyeti agisindan her hangi bir hava harekati, bahis
konusu bolgelerde hangarlar insas1 zorunlulugu dikkate alinir-
sa madeni ugaklarin degerinin, hangar ihtiyac1 gostermedigin-
den, Breguet ve Smoling ucaklarindan daha ucuza geldigi agik-
ca goriiliir. Zira malzeme degeri maliyetin esasini tegkil eder
ve hig siiphesiz diiraliimin levhalarla bez fiyatin1 kiyaslamak
miimkiin degildir.

Fabrika ingaat1 hayli ilerlemisti. Dort genis yer tamamlan-
mis, tezgahlar monte edilmisti. Fabrika bu durumu ile yeni in-
saat degil, fakat en agir tamirat iglerini yapacak durumda idi.
Fabrika ingaati ilerlerken diger taraftan da kalifiye is¢i yetigtir-
mek i¢in ciddi bir sekilde ¢alisihyor ve 6gretim kursuna alinan
Tirk sanatcilar: da ileri istidat gostererek ustiin kabiliyetlerle
bagarilar saghyorlard:. Idare, fabrika teknik elemanlarinin dik-
katlerinden kagmayan bir olgunluga gilivenerek, Milli Miidafaa
Vekaleti'ne miiracaat etmis ve hava kuvvetlerimizde kullanil-
makta olan Ju A-20 tipi tayyarelerden hasara ugrayanlarin ta-
mirat iglerinin ve teknik bakim iglerinin de fabrikada yapilma-
sin1 istemiglerdi. Bu talepte fabrika hakh idi. Zira ekseri kirim
hadiseleri bakim hatalarindan ileri geliyordu. Bilhassa Ju A-20
tayyarelerinin inis takimlar1 Junkers patenti olarak agikl1 bag-
lantilarla gévdeye bagh idi, asik yuvalarinda ugag tasiyan bil-
ye kafalar yuvalarin normalden fazla sikilmasi neticesi hareket
imkan1 bulamadig) icin kirilarak inis takiminin diismesine ve
ucagin kirimina sebep oluyordu. Bu gaye ile bakimin fabrika-
dan ¢ikmasi teknik bakimdan elzem bir tedbir idi.

Milli Miidafaa Vekaleti bu teklifi kabul ederek ucaklar:
fabrikaya vermeye ve fabrika fiilen islemeye baglamisti. Ama
bu defa maliyet mevzuu bir mesele olarak ele aliniyordu, ¢iin-
kii yabanci fabrikalarin temsilcileri bu konuyu perde arkasin-
dan durmadan igleyerek, o tarihteki hava miistesarlig1 fen su-
besine tesir etmeye calisiyorlardi.
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Iddia su idi: Motorsuz yeni bir Ju A-20 ugag; ile fabrikanin
yaptig1 agir tamir maliyet hesab: esit bir miktar gosteriyordu.
Gergi itiraz konusu olan bu maliyet iddiasina haksiz bir iddia
denemez ama yeni bir fabrikanin yeni yetisen iscileri elinden
¢ikacak iglerin standart ¢alisan bir fabrika isinin maliyet duru-
mu ile mukayesesine imkan olamayacagy agikar bir hakikatti.

Ne care ki, bu hakiki durumu miidafaa edecek idare mecli-
sinde kimse yoktu. Azalar toplantilara gelmedikleri i¢in duru-
mun koétiiliigiinden habersizdiler. Ama huzur haklarindan asla
vazgecmiyorlardl. Zira dava maliyetin kii¢likliigii veya biiyiik-
liigii degil, esash bir hava endiistrisini kazanmak davasi idi.
Bu idare sekli maalesef bizi bu kazan¢tan mahrum birakmustir.
TOMTASn idari durumunu Rusya’daki emsali tesebbiisle mu-
kayese edersek tutumumuzun kétiiliigi daha iyi anlagilir.

Junkers fabrikasi 1924 senesinde Ruslarla da bir anlasma
yaparak aynen bizde oldugu gibi Rusya’da da bir tayyare fab-
rikas1 kurmustu. Rusya’da madeni tayyare insaatinin niivesini
teskil eden bu olay Rus havaciiginda biiytik bir inkilap yarat-
mustir. Rus hava endiistrisi I. Diinya Savagi'nda pek iptidai bir
durumda idi. Nieuport tiplerindeki Fransiz ugaklar1 vardi. Yal-
niz bombardiman ugag) olarak Skorski tipi mevcuttu, fakat Rus
Ihtilali'nde Skorski, Beyaz Ruslarla Amerika’ya hicret ettigi igin
bu fabrika da kapanmis ve Rus hava endiistrisi adina bir sey
kalmamuist.

Junkersle yapilan anlagsma neticesinde bizdeki duruma
benzemeyen bir idare ile fabrika kisa zamanda gelisti, evvela
Ju A-20, takiben Ju F-13 ve Ju G-23 tiplerindeki ucaklar1 yaparak
Rus hava kuvvetlerini beslemeye baslad1 ve daha sonralar1 da
kendi 6zel tip ugaklarini insaya muvaffak olmuslardi. Hatta bu
basariya ait bir hediye ucak hadisesini de misal olarak yazmak
isterim.

1928 yilinda bir dostluk cemilesi olarak Ruslar devletimize
bir yolcu ucag: hediye etmislerdi. Bu ucak yukarda bahsettigim
fabrika ingaat1 ve Junkers patent yapisi oluklu saglarla 6riilmiis,
madeni, 6zel Rus tipi bir ugakti. Bence bu cemilenin manasi,
her halde, “Siz Junkers anlasmasindan faydalanmadiniz ama,
biz miikemmelen faydalandik” demekten bagka bir sey degil-
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di. Giinkii 1928 yili havaciigimiz bakimindan aci bir yil; TOM-
TASn iflas tarihidir.

II. Diinya Savag1 yillarinda Junkers fabrikasi mamulleri
ucaklarin giigleri inkdr kabul etmez gerceklerdir. Bunlardan
Ju 52 Stucka’larin amansiz hiicumlari ve Ju 88’lerin de Alman-
ya’dan kalkip New York civarinda gemi batirdiktan sonra iissii-
ne dondiikleri, diinya havacilik tekamiiliinde kazanilan bagsari-
nun belig ifadesidir. TOMTAS miiessesesi iflas etmeyip yagsasay-
dy, Junkers patentli bu ugaklar bizim Kayseri fabrikasinda seri
halinde aynen inga edilecek ve hava kuvvetlerimiz bu modern
ve miitekamil ugaklarla kendi kaynaklarimizdan beslenecekti.
Hatta belki bu savasta hava silahlar1 satarak yurdumuza altin
akimina da vesile olacakt1.

Bu anlagma ile diinyanin en biiyiik tayyare fabrikasinin sa-
hibi olmustuk. O tarihten bu yana gegen zaman ¢ok biiyiiktiir.
Bugilinkii tayyare fabrikalarinin % 80'i, bu tarihten sonra ku-
rulmustur. Bu siire i¢inde hava kuvvetlerimize alinan tayyare-
ler ve levazimat diigtiniiliirse kaybimizin azameti ¢ok acidur.

Devletimiz, TOMTAS1n tegekkiilii i¢in hicbir fedakarliktan
kagmamis, milli hava endiistrimizin 6zel kaynaklar halinde
milli havaciligimizi beslemesi i¢in milyonlar harcamigti. Clinkii
Istiklal Savagi’'nda iginde cirpindigimiz ugak ve malzeme mah-
rumiyeti ve bunlarin temini icin yabanci devletlere el agmak
zaruriyetinin ¢ok acisin1 cekmistik.

Ayrica TOMTAS$1n varlig, milli havacihigimiz igin 6zel
kaynak olarak hayati bir mevzu idi. Meshur bir atasozii vardur:
“Tagima su ile degirmen donmez.”

Bir milletin istiklalini muhafaza ve idame umudunu ya-
banci milletlerden alinacak savas araglarina baglamak keyfiye-
tini, Istiklal Savagrndaki yoksullugumuzla kiyaslamak gerekir.
O kutsal davada nasil ¢irpinmis ve nasil derme ¢atma ugaklarla
diismanla bogusmustuk! Yerde ciiriiyen ve havada yirtilan ka-
nat bezlerini paga jelatini ve nisasta terkibinden analiz madde
ile gererek uguyorduk. Bu hazin yoksullugumuza ragmen ugak
adedi bakimindan diismanin biiyiik tstiinliigiinii ezmek ve is-
tiklalimizi mezbuhane bogusarak kazanmak, tarihimize gecen
iftihar tablolaridur.

227



TOMTAS1n dogumunun mucip sebebi unutulmayacak olan
bu gerceklerdir ve vatan savunma umutlarin1 milli kaynakla-
ra dayamak amacidir. Izahina galigigim sartlar dahilinde ve
ciddi mugkilat icinde TOMTAS miiessesesi devletten bekledigi
yardim ve alakay1 gormeden ¢irpina girpina, fabrikay: gelecek
umidi ile tegkile sabirla devam ediyordu. Bu timit, idari duru-
mun degismesine calisacak elemanlarin azaliga getirilmesi te-
mennisine dayaniyordu. Ger¢ek durumu iyi bilemem, belki de
tiimidi besleyen vaatler vardir ki, bu sartlarda ve mahrumiyet
icinde calismalara azmetmek kolay bir sey degildi.

Heyhat, aradan hayli zaman gegcti, bu miiddet icinde fabri-
kaya ne bir siparis ne de bir yardim yapild, biitiin timit kapi-
lar1 kapandiktan ve TOMTAS miiessesesi, personeline haklarini
o0deyemeyecek duruma diistiikten sonra durum hukuk safhasi-
na intikal etti ve 1928 yilinda TOMTAS miiessesesi iflas yolu ile
kapandi.

Ben bu olaylar esnasinda fabrikanin bas tecriibe pilotu
idim. Fabrika baz1 son siparigleri ikmal ile ugrasirken bir yan-
dan da tasfiye igleri ile mesgul oluyordu. Artik durumun 1slahi
icin higbir timit de kalmamisti. Son bir hizmet, tanidigim tay-
yareyi aldim ve Eskisehir’e ugurarak teslim ettikten sonra ben
de TOMTASa fiilen veda ettim.

Demek ki, havacihigimizi dogdugundan beri i¢inden kemi-
ren bir tegkilat var yurdumuzda. Bu sebeple bugiin havacilik,
ozellikle sivil havaciik bakimindan diinyanin en iptidai mil-
letlerine ait havacihik durumundan daha asagi durumdayiz.
Milli savunmamiz hala yabanci milletlerden alinacak ugaklara
dayaniyor, hatta egitim ugaklar: bile ve hele tarim davamizda
ekonomi bakimindan hayati ihtiyacimiz olan basit zirai savag
ugaklar1 da ithal mali. Ne ac1 degil mi!

Hep O Yolda

Bu gecen dort yil i¢inde havaciligimizin kalkinmasi yolun-
daki yurdumuzda olan hadiseler dikkate oldugu kadar ibrete
de deger mahiyettedir. 1925 senesinde ingsa ettigim ilk Turk tipi
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tayyarem, Tayyare Cemiyeti'nin milli havacihigimizi korumak
yolundaki iyi goriis bagarilar1 ve nihayet TOMTAS1In dogumu
ve hepsinin de hazin akibetleri, havaciigimizin ayr ayr ve za-
rar nispetleri higbir seyle 6l¢iilemeyen biiyiik kayiplar oldugu
agikardir. Fakat bitiin bu olaylara ragmen havacilik sevgisinin
gonliime gomdiigii duygu ve ideal sonemedi. Ben her esen riiz-
gardan bir nebze enerji kaparak bu duyguyu askimla besledim
ve siiriikledim. Havacihiga bir sene ara verdikten sonra tekrar
Tayyare Cemiyeti'ndeki eski vazifem olan teknik subeye gir-
dim ve ise bagladim. Fakat ii¢ y1l 6nceki ¢alisma yerine simdi
derin bir siikinet hali ile karsilastim. Subemizde iki arkadas
vardi. Giinliik iglerimiz teknik islerden ziyade diger subelerin
islerine yardim mahiyetinde islerdi. Mevcut arkadaglarim bu
islere yetmek degil artiyorlardi bile. Bunun igin yeni vazifeme
geldigim ilk giinden itibaren kendime, duygularima uygun bir
calisma ihtiyacin1 duymustum.

Ciinkii u¢mak her seyden 6nce benim igin ruhi bir ihtiyag-
tir. Bu ihtiyac1 er veya ge¢ muhakkak tahakkuk ettirmekten
bagka kafami kurcalayan higbir sey yoktu. Bu sebeple hayalim-
de yeni bir tayyarenin ana hatlarin1 ¢cizmeye bagladim. Bu yeni
tayyarem hafif bir spor tayyaresi olacak ve inga hususunda her
tiirlii kolaylik imkénlarini haiz bulunacakti.

1928 senesi ilk aylarinda kendiliginden dogan bir miinase-
bet yiiziinden biiyiik bir rekor maksadina yonelik bir tayyare
projesi hazirlamigtim. Fakat sonradan anlasmanin maddeye
dokunan sebepleri dolayisiyla tasavvurum tatbik sahasina ge-
cememisti. Hazir bulunan bu projenin o giin iginde yapilmasi
agir masraflari icap ettirmekte oldugundan hemen hemen im-
kansiz bir seydi ki, o gliniin imkaniyla miitenasip olan yeni
projemi Vecihi XIV’ii hazirlarken o eski hatiray: da canlan-
dirmak i¢in Vecihi XI tipindeki tayyaremin bir minyatiiriinii
yapmay1 da ihmal etmedim.

Artik bos degildim, sevdigim bir is lizerinde zevkle ¢ali-
siyor ve her giin yeni tayyaremin projelerini en ince teferrua-
tiyla tamamlarken, aksamlar1 evimde model tayyaremin par-
calarin1 hazirhyordum. Bazi arkadaslarimin bu ¢alismalarima
biyik altindan giilmekte olduklarini hissetmiyor degildim. Ara
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sira diger subelerden odamiza ugrayan eski asinalardan bazi-
larinin kismen saygih bir dil ile “Ne yapiyorsun hocam?” su-
retinde miistehzi sorularina, “Ben ugamiyorsam da ruhumu
ucurmak imkanini ariyorum” diye cevap veriyor ve kulaktan
kulaga sizan tenkitleri de duymamazliktan geliyordum. Hat-
ta bir giin reis muavini Siikrii Kogak subemize ugrad: ve beni
masanin basinda proje ile ugrasir goérdii. Ne yaptigimi soran
muavine “Miisait zamanlarimda bir ugak projesi ile ugrastigi-
mi1” sdyledim. Iglerime dikkatle bakt: ve giilerek odadan ayril-
d1. On dakika sonra beni yanina ¢agiran $iikrii Kogak, yanina
vardigimda kapiy1 kapamami ve gosterdigi koltuga oturmami
isaret etti.

“Goriiyorum ki sen hala akillanmamigsin Vecihi” dedi ve
gllerek devam etti.

“Yine tayyare projesi diye bir seylerle ugrasip duruyorsun
ve tabii bunlar i¢in masraflar da yapiyorsun, bu isin ¢ikmaz
yol oldugunu 6grenmedin mi? izmir'de bu kadar zaman ug-
rastin, bircok masraflar yaptin, tayyareni meydana getirdin ve
uctun. Netice ne oldu? Bu c¢alismalar sonunda muvaffak olaca-
gin1 kabul edelim. Biliyorsun cemiyetin artik ugus faaliyeti ile
ilgisi yok. Bu halde tegebbiisiin, emeklerin ve ugak ne olacak?
Sana daireye geldin, gelmedin veya defteri imza et, diyen mi
var?”

Bu biiytik nasihati derin ve miitebessim bir siikiit iginde
dinlerken ne yalan s6yleyeyim aklim viicudumdan ayrilmig bir
madde gibi masamin tizerinde beni bekleyen projemin hatlari-
n1 kanigtirtyordu. Daha bir¢ok seyler konustuk. Fakat bu gortis-
tiiklerimiz aklimda kalacak gibi seyler degildi.

Reis muavininin yanindan ayrilirken kendimi bir defa
daha Kafkas cephesinde Susehri hava meydaninda aramizda
gecen makineli tiifek tanzimi hakkindaki miinakasasinda san-
dim. Hislerim i¢ime gomiilii olarak asagiya odama indim ve
projelerimin igine ve isime daldim. Fikrimce bu ugrasi bana bir
idealdi, bir degil bin nasihatten de daha kuvvetli. Hatta bu sa-
tirlar1 yazdigim bugtin bile.

Islerim hayli ilerlemisti. Hele minyatiir Vecihi XI tipindeki
model tayyarem giizel sanatlar sinifina yakisan bir giizellikte
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meydana gelmisti. O sirada kulagima gelen iyi bir haber i¢cimde
sicak bir limit yaratmigti.

1930 yil1 sanayi kongresi Ankara’da toplanacak ve bu mii-
nasebetle Halkevi'nde bir numune sergisi agilacakti. Beni en
¢ok sevindiren cihet, bu sergide yalniz yerli mallar1 gosterilme-
si hakkinda verilen karard. Iste idealime yeni bir ¢igir olacagi-
n1 umdugum bu karari islemek ve bu firsatla gayeme dogru bir
adim daha atabilmek diisiincesine saplandim. Evet, “yerli mal1”
guzel bir konu. Milli kalkinmamizin endiistrilerimizi millileg-
tirmek davranigi. Yani gayemin aydin yolu.

Sergi hazirhiklar: arasinda ilk temasimda, sergi komiseri-
nin ziraat ve sanayi uzmani Danis Bey dostum oldugunu go-
riince ¢ok sevinmistim. Danis Bey sanatkarlar1 himaye etmek-
ten zevk alan, ¢ok temiz kalpli bir vatandas, beni goriince he-
men koluma girdi, komiserlik dairesine gotiirdii. Orada gordu-
gum bir zat ile beni tanistirirken sdyle konustu “Sanat sevenler
birbirlerini zevkle selamlarlar; bedii eserler yaratan sadefkar

Yerli mallar sergisinde Vecihi kogesi.



Vasif, tayyareci Vecihi.” Bu ismi duydugum anda muhterem tis-
tadin hiirmetle ellerini siktim, o da bana ayni hislerle mukabe-
le etti. Vasif Bey miistesna eserleri ile uluslararasi iin kazanmig
bir tistatti. Oturduk, ¢esitli konular tizerinde konustuk. Sonra
aksam icin evimi gsereflendirmelerini rica ederek ayrildim. Bu
bulugsma sergiye istirakimin sebebi olmustu. Danis Bey ile bu-
yiik sadefkarin kesin sanat goriigleri, evimde gordiikleri model
eserimin topladig ilk takdirler oldu. Yine onlarin tegviki ile
Danis Bey sergi antresinin giizel bir kogesini bana verdi. Gii-
cimiin yettigi kadar itina ile hazirladigim bu miitevaz1 kose
benim igin tarihten bir yaprak ve kadirbilir vatandaslarimdan
degerler toplayan bir nokta olmustu.

Bagta biiyiik Atamiz, Inénii ve biitiin biiyiiklerimiz, miil-
ki ve askeri seckin zatlar, hepsi de zevkle seyrettikleri kdsemi,
bana manevi destek olan kiymetli takdirleri ile siislediler ve
zenginlestirdiler. Bir¢ok basin yayinlari ile de havacilik yolun-
da methiyeler yazdilar. iste Hakimiyet-i Milliye gazetesinde ya-
yinlanan bu yazi, giizel bir hatiradir.

Tayyarenin fotografin1 baghk olarak koyduktan sonra, geng
sairimiz Behget Kemal Caglar, duygularini soyle dile getiriyor-
du: “Sergide geziyorum, geng ihtiyar biitiin halkin bir tayyare
modelinin kanatlar1 altinda ¢irpindigin1 gordiim. Halk her sa-
hada oldugu gibi, fen ve icat sahasinda da havacihigin olmasi-
n1 nasil candan beklermis. Ben de orada durdum. Zaten giizel
sanatlar beni sarmisti. Sadefi saheserlerden ayrilamiyordum.
Bugiin de o kanatlar altinda durdum ve yazamadigim igin
okudum, tayyare modelini zevkle seyrettim. Hakiki sanatkér-
lar1 candan seven sergi komiserinin odasinda Vecihi Bey’i bul-
dum.” diye devam ettigi yazisinda havacilik hayatimi 6zetle
dile getiren geng sair, cazip uslubu ile I. Diinya ve istiklal sa-
vaglarindaki hizmetlerimi ve 1924 yilinda insa ettigim ilk Tiirk
tayyaremi ve sivil havacilik yolundaki hamle ve basarilarimi
siraladiktan sonra model tayyaremin proje vasiflarini1 da agikli-
yor ve uzun yazisini su ibare ile bitiriyordu: “Tayyare yapisi da,
yerli igci ve yerli mali, ne giizel ideal.”

Basta kongre bagkani Izmir mebusu Rahmi Bey havacilig:
tegvik amaci ile model ugagimu sergi iin alikoydu ve sonra ik-
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tisat Vekili ile goriiserek gelecek tesebbiislerime yardim imkan-
lar1 arayacagini soyleyerek hakkimdaki iyi niyetlerini goster-
misti. Cemiyet reisimiz Fuat Beyde yakin ilgisi ile cesaretimin
kuvvet kaynagi olmustu.

Vecihi XIV'iin Dogugu

1930 yili 15 Haziran’dan itibaren yillik iznimi kullanacak-
tim. Ingasini diigiindiigiim tayyarenin projelerini higbir ek-
sik birakmadan tamamlamis olarak Istanbul’a hareket ettim.
Evim Kadikdy’de olup, benim i¢in en miisait calisma yeri de bu
muhit idi. Ilk isim, yapacagim ise uygun bir yer aramak oldu.
Kadikoy Keresteciler Sokagi'nda buldugum bir magazanin {ist
katin1 miinasip gorerek kiraladim ve ihtiyacim olan ilk malze-
meyi hazirlayarak, geldigimin liglincii giind, iki marangoz, bir
hizarci ve bir tesviyeci ile ise basladim (19 Haziran 1930).

[znim bir buguk ay idi, normal iglemle bu siireyi bir buguk
ay daha uzatabilirdim, bu hesaba goére yapacagim ugag li¢ ay
icinde bitirmeye mecburdum. Halbuki yeni prototip bir tayya-
re ingas! i¢in bu siire ¢ok azdir. Bir tayyarenin ingasi, ne kadar
basit olsa da, calisma siiresi olarak en az 5 bin saatlik mesai-
ye ihtiyac vardir. Bes kisilik bir kuvvet, normal mesai sartlar:
ile, li¢ aylik zaman 3.600 saat eder, geri kalan hizmeti saglamak
beni diisiindiiren bir zorunluluktu. Kuvveti cogaltmak madde-
ye dayanan bir is olarak imkansizdi. Bu zorunluluk karsisinda
calisma saatini uzatmak, yoruculugu hissettirmeyecek bir hava
yaratmak suretiyle is arkadaglarimi nege icinde mesgul etmeyi
diisiinmiis ve buna gore is programimi tanzim etmistim.

Birka¢ giin i¢cinde tutumuma alisan arkadaslarim, mem-
nunlukla benim ¢alisma metoduma uydular, bu suretle is saati
hesabinda biiyiik kazancimiz olmustu. Mesai siiresi sekiz de-
gil, on iki saat oluyor ve hi¢bir elemanim bundan sikayet et-
miyordu. Ozellikle makinistim Hamit benimle maraton yaris-
masindaymis gibi paydos etmiyor ve yanimdan ayrilmiyordu.
Ikinci derecedeki isler iizerinde gec vakitlere kadar beraber ¢a-
listiktan sonra isi birakiyorduk, ekseriya bu faaliyet on alt1 saa-
te kadar devam ediyordu.
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Emektar makinistim Hamit.

Geceleri is yuvamiz1 kapadiktan sonra da evimde sessizce
yapilmasi kabil kanat nervorleri yapimu igleri ile mesgul oluyor-
dum. Bu sekildeki ¢alisma ile giinliikk uyku ihtiyacimi azimli
bir rejimle 3-4 saate indirmistim, istirahat hi¢ yoktu. Zevk anla-
mina da kesin veda etmistim.

Makinistim Hamit basta, diger arkadaglarimin gayretle-
rinden de ¢ok memnundum, belki biraz is zayiflig1 yok degildi
ama her pargasi kontroliime tabi olan biitiin islerde goziime ili-
sen aksakliklar1 kalp kirmadan hassas bir titizlikle diizelterek
telafi ediyordum. Malzeme almak igin ayrildigim birkag saatlik
siirelerde gozlerim arkada kalmiyordu. Yardimcilarim, iizerin-
de calistigimiz iglere, 6zel tesebbiis halinden ziyade, memleket
davasi anlayigi ile candan sariliyorlardi. Hatta sayg ve siikran-
la zikre deger ki yaptigimiz isin ilk Tiirk sivil tayyaresi oldu-
gu etrafta duyulunca gérmek igin gelenler arasinda yardim et-
mek isteyenler pek ¢oktu. Civardaki is yerlerinde bicki, kesim
ve kaynak gibi bazi igleri yaptirmis ve bu is yerlerinin ihtiyaca
gore tezgah ve araglarindan faydalanmistim. Bu islerin ticret-
lerini 6demek istedigimde, “Hoca sen kazan¢ ve menfaat sozii
ile alakas1 olmayan bir gayeyi yaratmaya ugrasiyorsun, nasil
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Govde bolmeleri hazirliklart...

calistyorsun goriiyoruz. Senin bu milli tesebbiis ve eserine is-
teyerek bir kiiglik yardim yaptik, bunun igin nasil para aliriz?”
diyorlardi. Ozetle, bu is Kadikéy sanatkarlari igin “Bu bir Ve-
cihi isi degil, bir vatan hizmeti, bir Kadikdy isi” olarak kabul
edilmisti. Iste yurtseverligin psikolojik manasi budur.

Ik on bes giin yalniz parcalarin imalatina 6nem vermis-
tim. Her parca detay planlarina gore yapiliyor ve tam mamul
is halinde hazirlaniyordu. Agag, celik veya aliiminyum, biitiin
parcalar aym1 metotla hazirlandiktan sonra kontroliimden gege-
rek hazir malzeme sirasina giriyordu. Bu suretle on bes giinliik
siire icinde hayli zengin bir y1gin olmustu.

2 Agustos 1930 tarihinden itibaren degerli elemanlarim
Hamit ve Yusufun yardimlar: ile montaja baglamistim. Ha-
zirlanan bu pargalar yerlerine tamamen uygun gelmekte ve
montaj islerinde zorluga tesadiif edilmemekte idi. Yalniz gévde
montajinda tellerin yerlerine alistirilmas: ve reglaj isleri biraz
aksaklik gosteriyordu. Bu is ve didisme ne kadar yorucu olsa
da yapilan isin meggalesi gibi eziyeti de zevk olan bir idealdi.

Ayni azim ve ayni gayretle her giin biraz daha meydana
gelmeye baglayan Vecihi XIV tip adim verdigim uc¢agim dima-
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gimda ne hos hayaller kurulmasina vesile oluyordu. Malzeme
bakimindan sikintim yoktu, yerli mali malzeme 6nemle iize-
rinde durdugum bir problem idi. Tayyaremin % 55’i oraninda
imal malzemesi agag, gesitli kereste ticarethanelerinde yaptigim
arastirmalarda 30-40 yillhik mallar1 normal 1s1 sartlarinda kuru-
tulmus olarak buluyordum. Bu agaglarda havacilik tekniginde
aranilan vasiflar1 bol bol bulmustum. Alman ugak insaatinda
kullanilacak kerestelere ait norm esaslarina uygunlugu bizzat
yaptigim ve bazi miiesseselerde yaptirdigim statik denemelerle

Otuzbeginci is giiniinde aldigim fotograf
Vecihi XIV Govde montaj halinde. Makinist Yusuf ve Makinist Hamit ile birlikte.

buluyor ve tam giivenle Amerikan Spruss agaglarim1 kullan-
mak ihtiyacin1 duymuyordum. Ciinkii ayni vasiflar1 yerli mal-
larimizda bulmustum.

Yurdumuzda o tarihte bulunmas1 miimkiin olmayan ka-
nat bezi, emait, tandor, ¢celik civata gibi malzemeyi Yesilkoy’'de
Fransiz Cidna hava nakliyat sirketi miidiirii dostum M. Pontie-
rein yardimi ile temin edebilmigtim. Bu biiyiik yardimu siik-
ran ve minnetle anarim. Hatta bu malzeme hesabindan kalan
bir kisim borcumu 7 ay sonra odeyebilmistim. Bu kolaylik bir
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Fransiz olan dostumun Tiirk havaciigina kars: miitehassis ol-
dugu duygunun giizel bir nisanesidir.

Araliksi1z gegen is durumumuzun kirkinca giinii meydana
gelmis olan iglerden son derece sevingliydim. Tanzim ettigim
is programi ¢ok iyi gelismekte idi, hatta bu miiddet iginde bir-
kag giinlilk mesai avantaji da elde edilmisti. Calismalarimiz
ciddi bir ketumiyet icinde ve yalniz mahdut sahislar tarafin-
dan bilinerek ilerliyor ve ziyaretgilerimizden gizliligimizin
muhafazasini rica ediyordum. Ben bu ¢alismalarim ile bir gos-
teri icin degil idealimin tahakkuku i¢in her mahrumiyeti goze
almistim.

Bu yeni inga ettigim Vecihi XIV tip tayyarem, bu sartlar
icinde bir ¢alisma ile meydana gelen fiilen doérdiincii eserim
olan bu tayyarenin evvela vasiflarini tanitayim.

14 rakami, 1930 senesi, 16 senelik (o tarihte) havacilik ha-
yatimda tayyare ve tayyare aksamina ait malzeme ve cihazlar
olarak hazirladigim projelerin adedi ifadesidir. Benim iizerinde
onemle durdugum husus 6zellikle yerli mallarimiz1 degerlen-
dirmek sureti ile ugak imalatini kolaylagtirmakti. Anadolu yari-
madasin1 kaplayan ormanlarimizdaki agaglarin, diisiincelerimi
tatmine kafi geldigini gormiistiim. Yaptigim statik denemeler-
de giivenle kullaniyordum. Bu imalatta ihtiya¢ olan kontrplak-
larimi Rus mali kullanmigtim ama bunun da yerli mah olarak
temini imkanlarin1 ihmal etmedim. Istanbul Siitliice’de buldu-
gum Kelebek Kontrplak Fabrikasi idaresi ile yaptigim goriisme-
ler sunucu, verdigim numunelere gore fabrika 1 mm. kalinlikta
kontrplak yapmaya muvaffak olmustu ki 1932 yilinda a¢tigim
tayyare mektebimin atolyesinde insa ettigim tayyarelerde, hep
Kelebek fabrikasinin mamulatini kullanmistim.

Tayyaremin uguslarda kisa kalkis ve inigsine ¢ok 6nem
veriyordum, bunun sebebi memleketimizde sivil havacilik
adina higbir tegkilat yoktu, hatta hava kuvvetleri meydanlar:
dahi tabii diizliikler, cimenliklerdi. Ilk ugus tecriibeleri icin de
Kiziltoprak arkasinda Kuyubasi’'ndaki bos tarlay: diisiiniiyor-
dum.

Calisma rejimimiz dahilinde her sey kolaylikla meydana
geliyordu. Fakat is biiyudiikge yer kiigiiliiyordu. Halbuki ben
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Tayyarenin agirhklar: % 55 agag, % 20 motor, % 25 bez,
aliiminyum, ¢elik vs. cesitli maddelerdi. Bu suretle meydana
gelecek eserimin genel boyutlar1 soyle olacakt:

Tayyare tipi
Motor
110 HP

Ebad :

Tam genislik

Tam uzunluk
Tam yiikseklik
Kanat tagima sathi

Agirhiklan

Bos agirhik

Binenler

Akaryakit

Bagaj

Tam ugus agirhig:

Kanada diigen agirhik
Motorda kuvvete diigen agirlik

Ugus vasiflan (Specification) :
Yiiksek hiz

Seyahat hiz1

Tutunma hiz

Inis siirati

Hiz kayidi

Tam ugug agirhgy ile kalkig mesafesi:

Inig mesafesi
Tam agirlikla 15 m. maniah kalkig
Inig 15 m. manial1 inig

Yiikselig vasiflar :
500 metreye
1000 metreye
2000 metreye
3000 metreye
3500 metre

Pervane
Cap1

Hatve uzunlugu

: Vecihi XIV, spor, egitim
: Tek, Ghomm et Rohn 1250 d/s.,

: 8,80 m.
: 720 m.
1265 m.
: 24,00 m?2
: 520,00 kg.
: 150,00 kg. (Iki kisilik)
: 150,00 kg.
: 30,00 kg.
: 850,00 kg.
: 35,00 kg.
1 7,70 kg
: Kd. 82 % 155 km/saat
: Ekonomik 140 km/saat
60 km/saat
: 60 km/saat
: Vril 45 km/saat
65 m.
50 m
110 m.
85 m.
3 dakika
8 dakika
16 dakika
: 28 dakika
: En yiiksek tavan
. (Fiks hatve)
2500 mm.
2500 mm.
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biitiin isleri tamamen bu bina dahilinde ikmal ederek tayyare-
yi ucgusa hazir bir halde ¢ikarmay: diigiinerek ¢alisiyordum. Bu
sebeple yerimizin darhigindan dolay1 ancak yarim tayyare he-
sab ile parcalar1 yerlerine alistirtyordum. Yani tayyarenin bir
taraf kanatlar1 mahalline aligtirildiktan sonra tekrar sokiilerek
kars1 tarafa alinip obiir taraf kanatlar1 ayn1 ameliye ile isleni-
yordu. Fakat bu gibi zorluklar hakikatte katlandigimiz is mah-
rumiyeti yaninda hissedilemez mahiyette kaliyordu.

84. is glinii tayyarenin teferruat1 ile megguldiim. Boya igle-
rine de ayn1 ihtimami gosterdim. Diizgiin ve parlak olmustu.
Renk intihabinda milli duygumuz hakim oldu. Sanatg1 Sadef-
kar Vasif'in giizel bir eser olarak isleyip hediye ettigi borda lev-
hasi pilot mahalline zengin bir dekor olmustu. Her sey ikmal
edildi ama tayyaremin tekerleklerine lastik bulmak igin biitiin
gayretlerim bosa gitmisti. Nihayet bu ihtiyacim1 da tekerlek
Olgiileri uygun gelen spor arabamin lastikleri ile halletmis ol-
dum. Her ne kadar tayyare lastikleri gibi hafif degilse de, bu
zaruret kargisinda 4-5 kiloluk fazlaligin hi¢bir ehemmiyeti ol-
mayacag) asikardi 89. gliniin gecesi tayyareyi asag1 indirdik,
iki kamyon yardimi ile Kuyubag1 mevkiine getirdik.

Iki giin 6nce bu mahalde cadir kurarak bazi hazirliklar
yapmustim. Gecenin derin siikiineti icinde tayyarenin meyda-
na gelmesi bircok meraklilar1 hemen meydana toplamaya ve-
sile oldu. Bunlar arasinda tayyareyi yakindan gorenler hemen
hig yok gibi idi. Bu gece ziyaretgileri, aralarinda balik seklinde
gordiikleri ucak i¢in “Bunun neresi ugacak?” diye birbirlerine
soruyorlardi. Tayyareyi 6rtmek ve basina adamlar koymak gibi
tedbirleri aldiktan sonra montaj isini ertesi giine birakarak yu-
vamiza dondiik.

Burada yazmadan gecemeyecegim nokta, bugiiniin fevka-
lade yorgunluguna ve saat ikiden sonra yataga girmekligime
ragmen U¢ aylik izin miiddetimde ilk defa olarak miisterih bir
uykuya dalmigtim.
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Ik Ugus

Tayyaremin montaji ve geri kalmis noksanlarinin gideril-
mesi icin yalniz iki gilinliik ¢alisma kafi gelmisti. Bu iki giin
ayni zamanda Kadikdy ve Istanbul halkinin tegebbiislerimden
haberli olmasi i¢in de kafi gelmisti. Yurtta her milli basariy:
kendi mali telakki etmekten zevk alan binlerce vatandas bu ha-
kiki Tiirk eserini gormeye kogsmakla beraber samimi bir duygu
ile yardim isteklerini de candan izhar etmiglerdi.

Ug ayn, yani ilave miiddetiyle iznimin bittigi son giin 16
Eyliil 1930, parlak bir giin. Gazeteciler, fotografgilar, yollar1 dol-
duran otomobil ve arabalar, binlerce insandan birikmis halk
y1gini, bu gibi toplantilardan istifade etmesini ¢ok giizel bilen
ayak saticilar1 ve bu toplantiya milli bir varlik duygusu veren
davul ve zurna, hiilasa muazzam bir miting giiniinii andiran sa-
mimi bir hava. Eminim ki Fikirtepesi'nde Sultan V. Murat Koskii
etrafinda hicbir tarihte boylesine kalabalik asla goriilmemisti.

Saat 15.00'te bir¢ok yardimcilarin da himmetiyle hazirlik
tamamlandiktan sonra tecriibe etmek istedigim motorumda bir
aksilik belirdi. Kiigiik bir ariza. “Emniyet!” ve “Ates!” sozleri-
nin yarattig1 heyecan herkesi tikadi. Belli ki manyeto. Hemen
ugaktan atladim, manyetoyu soktiim. Kisa bir aragtirma sonu-
cu aksilik sebebi ¢abuk meydana ¢ikti, bunu bertaraf ettikten
sonra manyeto yerine takildi. Her sey tamam ama bu iglemin
ziyaretgiler tizerindeki etkisi bariz, ¢ehrelerde tiziintii ve tered-
diit acikca goriiliiyor. Benim alisgkin oldugum bu hal onlar i¢in
biraz azapt: galiba.

Manyeto arizasi giderildikten sonra motorumu ¢alistirdim.
Bu tatl ahenkdar ses heyecan icinde ¢irpinan halkimizi da cos-
turmustu. Halk kosusuyor, tayyarenin etrafinda doniiyorlardi.
Polisler inzibat1 gii¢liikle temin ediyorlardi. Artik ugus zaman
gelmisti. Polislerden rica ederek halki yol ve namazgah hizasi-
na kadar geri aldirdiktan sonra, kendilerine ugus sahasini gos-
terip bu bolgeye ge¢menin felakete sebep olabilecegini hatirlat-
tim ve ucagima atladim.

Atletik bir geng olan makinistim Hamit pervane ¢evirme-
sini glizel 6grenmisti, birka¢ tur hazirliktan sonra onun “Ateg!”
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soziinii duydum, motorumun elektrik cereyanini agarak ben de
“Ates!” dedim.

Galisan motorumun muntazam ahengini dinliyordum. Gii-
zel, her sey yolunda. Hamit’e isaret ettim, tekerleklerin 6niinde-
ki takozlar alinds, artik tayyarem serbest. Elimdeki gaz mane-
tini acarak motorumu doldurdum, tayyarem kosmaya baglad1
ve kisa bir rula ile yeri terk etti. Bir an bes sene evvelki basari-
min doyamadigim negesi icindeyim. Bu ugus prototip bir tay-
yarenin tecriibesi heyecanindan ziyade, iizerinde ¢ok ugulmus
ve ¢ok islenmis inanilir bir tayyarenin ugusuna daha ¢ok benzi-
yordu. Tasarilarimdan projeye gecen hususiyetleri eksiksiz bu-
luyordum. Tayyaremi yaparken caligsacak kuvvetlere ait parca-
lar lizerinde ayr: ayr ve bircok defalar yaptigim statik tecriibe-
lerden tayyaremin tahammiil haddini tamamen tespit ettigim
icin saglamligina da kuvvetli bir inangla giiveniyordum.

iste bu giivenle salladim, sarstim ve savurdum. Her an ku-
manda levyesinin hareketlerine kesin bir itaatle bagh ¢alisan ve
isleyen tayyareme o kadar ¢abuk aligtim ki sonsuz o6viiniisiin
verdigi zevkle yuvarlandim, yuvarlandim. Itiyadim uguslara

Vecihi X1V oniinde yardimcilarla.



bagladim, istedigim gibi akrobatik hareketleri huzur iginde yapa-
rak uzun zaman siiren ugus mahrumiyetimi telafi ediyordum.

On bes dakika devam eden ugus bitip yere indigim zaman
beni omuzlarindan birakmayan bu sevgili halkimizin tebrikleri
ayyuka yiikseliyordu, yanaklarimin ve ellerimin buselere bo-
guldugu bu giin, ne mutlu bir giliniimdii.

16 Eyliil 1930. Iste 6zel emek ve tesebbiisiin bu basar1 giinii
Tiirk 6zel havaciliginin dogdugu giindii.

17 Eyliil 1930. Izin siiremin son giinii. Ankara’da bulun-
mam lazim, fakat hareketime bugiin imkan yok. Hemen telg-
rafhaneye kostum muhterem bagkanima su telgrafi ¢ektim:

Tayyare Cemiyeti Reisligine
Ankara

izin miiddetim icinde yaptigim tayyaremin tecriibelerini
bugiin muvaffakiyetle yaptim. Yarindan sonra tayyaremle uga-
rak Ankara’ya gelecegimden ii¢ giinliik gecikmenin affin istir-

ham ederim.
Vecihi

Bu muvaffakiyet biitiin Istanbul gazetelerinin siitun-
larinda biiyiik puntolarla hemen ertesi giin, “Milli havacili-

Vecihi XIV - ilk
ugug 16 Eyliil 1930.
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gimizin bir miijdesi” olarak yayinlandi ve ben de ayni giin
tayyaremle yanimda makinistim Hamit oldugu halde Yesil-
koy Tayyare Meydani'na ugtum. Burada hem tayyaremi dost-
larima gosterecegim ve hem de Istanbul'umuzun genel hava
meydan1 oldugu igin, Ankara’ya hareketimi buradan hava
seyriisefer kaidelerine gére yapmanin daha uygun olacagini
disiinmiistiim.

18 Eylul 1930 sabahi yanimda makinistim Hamit oldugu
halde yerden kalktik ve tayyaremizi Yalova istikametinde Mar-
mara’ya denize acgtik. Bu ugus tayyaremin dordiincii ugusuy-
du, ancak 500 kilometrelik bir yola agiliyorduk. Bu ciiret ancak
ilme inang ve nefse itimadin canli bir tezahiirii olmak itibari ile
havacilik meslegiyle ilgili insanlar igin ¢ok biiyiik bir kiymet
ifade eder ki, yaptigim tayyarenin vasiflar1 ve malzeme hususi-
yetlerinin saglamlik bakimindan yiiksekliginin en giizel gori-
niisii ve uzak mesafe hamlelerinin ilk adimiyda.

Oniimiizde serilen Marmara Denizi, sonra Yalova daglan,
[znik Goly, Yenisehir, Bilecik ve Pazarcik daglari, daha sonra
sarka uzanan Eskigehir ovasi, ilk Tiirk tayyaresinin kanatlari
altindan gerilere dogru akan tabiatin giizellikleri, bu sabah ge-
zisinin sevimli manzaralariydi.

Eskigsehir havacilar yurdu, kahraman havacilarimizla ku-
caklastigim yer. Burada da eserim ¢ok begenilmis, candan tak-
dirler toplamist1. Kisa bir ziyaretten sonra tekrar Ankara’ya ha-
valanacagim. Fakat arkadaglarim birakmak istemiyorlardi, hat-
ta 1srarlarinda samimi olduguna siiphe olmayan serzenisler de
vardi. Halbuki o giin Ankara’ya varmak mecburiyetindeydim.
Ne yapacagimi sasirdim, bu sefer beni affedin diyerek dostlari-
mun izniyle tekrar havalandik.

Sarka dogru uzanan boz bir ova, yilankavi serilmis Porsuk,
kizisan corak iklim havasinin insafsiz sarsintilar1 arasinda sal-
lana sallana ve sarsila sarsila uguyoruz. Sarikoy - Sakarya tize-
rinden Polathi daglarini agtik. Sonra Maliky kesiminden agil-
digimiz zaman uzaktan Ankara’nin papatya tarlas: gibi giizel
manzarasini gérmiistiik. Bu serefli bagarinin biiyiikliigii kadar
canli ve nege icinde Ankara’y1 ve cemiyet merkezimizi havadan
ziyaret ettikten sonra istasyon yanindaki meydana indik.
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Vecihi X1V ile Kadikoy'de. 27 Eyliil 1930.

Ankara’dayim, Muhterem reisimiz Fuat Bey’in takdirleri
bana sevingli iimit kapilarini agiyordu, bu iltifatlar 1925 yilinda
ve cemiyetin ilk kurulusu sirasinda o tarihteki reis Cevat Bey’in
sozlerine benziyordu. Onun igin sevingli idim. O giinii ben dai-
rede gegirirken, ertesi giin igin tayyareyi ugusa hazir bulundur-
masini makinistime soyledim. Ciinki ertesi giin, cuma giind,
glizel bir tesadiif, sonbahar at kosularinin yapildig) giindii. Sa-
bah erken saatlerden itibaren Ankara halki kosu meydanini dol-
durmaya baglamist1. Gelen halk 6nce tayyaremi seyrediyor, son-
ra kosu mahalline gidiyorlardi. Bu ¢ok neseli giinde bir¢ok dost-
larimin tayyare hakkindaki ilgi ve tecessiisleri, beni hayli mes-
gul ediyordu. Bir firsat telakki ettigim o giin igin ugus programu
tasarlamigtim, yariglarin sonunu bekliyordum. Son yaris baglar-
ken bazi dostlarimla birlikte tayyarenin yanina geldik. Tayyare-
nin oniindeki yarig pistini gosteren kaziklardan birkag tanesini
sOkerek kalkis yolunu actiktan sonra ugusa basladim. Kogular
heniiz bittigi icin halk heniiz yerlerinden ayrilmamuglardi. Yaris-
malar1 tamamlayic bir programmus gibi yaptigim uguslar giizel
bir siirpriz oldu. Tiirk emegi, Tiirk mal1 yeni bir ugak ve Tiirk
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havalarinda ilk defa goriilen milletleraras: Tiirk sivil tayyare isa-
retleri biitiin halkimizin dikkatlerini ugagin tizerine topluyordu.

O giinkii Hakimiyeti Milliye gazetesini okuyanlar ve ugus-
lar1 zevkle seyredenler yaptigim akrobatik hareketlerle belki
biraz heyecanlandilar. Sonunda algak irtifadan ugup, halkimizi
selamlayarak, 6zel Tiirk tayyaresini yakindan gostererek alkis-
lar arasinda yere indim. Inigten birkag dakika sonra yaninda
bakanlar ve kumandanlar oldugu halde sayin Bagvekilimiz Is-
met Inénii tayyareyi gérmeye geldi. Kendisini hiirmetle selam-
ladim, elimi sikt1 ve beni tebrik ettikten sonra aramizda soyle
bir konusma gecti:

“Bu mu yaptigin tayyare?

Evet efendim.

Aferin, giizel olmus. Nasil, seyahatin iyi gecti mi?

Cok tesekkiirler ederim Pagam, tevecciihiiniiz. Istanbul -
Ankara yolunun tabii ugusu, iklim cereyanlarinin yaptig sar-
sintilar, mamafih ehemmiyetli degildi.

Tayyarenin siirati ne kadardir?

Tayyarenin azami siirati saatte 160 km. Istanbul - Ankara
ugusunu vasati olarak saatte 140 km. siiratle yaptim.”

Bu konugma sirasinda Bagvekil ugagin etrafinda dolasarak
her noktasini tetkik ediyordu. Pilot mahalline dikkat etti ve
borda saatlerini sordu, ben bu sorular1 cevaplarken borda tab-
losu dikkatini ¢cekmis;

Bu ne giizel sadefi is dedi.

Vecihi X1V pilot mahalli
Foto Cemal (Hakimiyet).
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Evet, Sadefkar Vasif Bey’'in tayyareme hediyesi dedim.

Bagvekil tebrik ve muvaffakiyetler temenni ederek ayril-
diktan sonra, diger vekiller ve kumandanlar da tayyareyi geze-
rek tebriklerde bulundular. O giiniin serefli basaris1 miinasebe-
tiyle birka¢ dostumu ve bu meyanda Foto Cemal’i de ugurmus,
o da Ankara’nin havadan birgok fotografin1 cekmisti.

29 Eyliil 1930, normal mesai giinii. Hazirladigim bir dilekge
ve tayyareme ait umumi vasiflar1 gosteren teknik dosya ile k-
tisat Vekaleti'ne miiracaat ederek tayyarenin resmi teknik mua-
yenesi ile ugus miisaadesi ve seyriisefer vesikas1 verilmesi igin
gereken muamelenin yapilmasini rica etmigtim.

Bu teknik muayene miinasebeti ile burada zikre deger ki, o
tarihte Tirk hava tegkilatinda tayyare miihendisi yoktu. Hatta
havacilik ilmine vakif arkadas da yoktu. Hava umuru umum
miifettiglik 5. subesinin vazifesi, satin alinan tayyarelerin nor-
mal islemlerini yapmaktan ibaretti. Satin alinan tayyareler ge-
lir, Eskigehir'de komisyon huzurunda ugurulur ve kabul rapo-
ru gelince fen subesi bu muameleyi tekamiil ettirirdi.

Benim Istanbuldan ugarak getirdigim bu tayyare de bir
nevi tecriibe edilen ugaklar durumunda idi. Ben fen subesin-
den bir davet beklerken makinistim Hamit de ugak baginda
beklemekte idi. Bu intizar hayli uzun siirdii. Durumu mubhte-
rem reisim Fuat Bey’e soyledim, hemen Erkan1 Harbiye Reisli-
gi'me su teskere yazild.

Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisligi ~ Ankara
21760 17.10.1930

Biiyiik Erkan1 Harbiye Reisligine

Cemiyetimiz memurlarindan Tayyareci Vecihi Bey, Iktisat
Vekaleti'ne yaptig1 miiracaat neticesinde tasavvur ettigi tayya-
reyi bir mezuniyet miiddetinden istifade ederek Kadikdy'tinde
bir marangoz diikkaninda basit ve iptidai vesaitle bizzat yapip
u¢maga muvaffak olmustur. Kadikdy’den kalkip Yesilkoy’e in-
mek suretiyle 15-20’ser dakikalik birkag tecriibe ugusunu midite-
akip 400 kiloluk hamulesi nafia ile Istanbul’dan Eskigehir’e ve
oradan Ankara’ya ugarak gelmistir.
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Tayyarenin Ankara iizerinde yaptigi uguslar esnasinda
saglam ve kafi derecede mukavemeti haiz bir tayyare oldugu-
nu da akrobasi hareketleriyle ispat etmistir.

Vecihi Bey, bu eser tizerinde ii¢ aylik yorucu ve devamh bir
mesai ve emekten bagka bes-alt1 bin liralik bir masrafa da katlan-
mis ve bu parayi suradan, buradan borg suretiyle tedarik etmistir.

Meslegindeki heves ve iktidar Biiyiik Reisligince de takdi-
re sayan goriilen bu Tiirk gencini imanl bir azmin ve yiiksek
sanat sevgisinin mahsulii olan bu eserinden dolay: tebrik ve
taltif etmek miinasip ve yerinde oldugu miitalaasindayim.

Bundan bagka, cemiyet hizmetinde bulunan tayyaresini
propaganda uguslarinda kullanmak, gerek kendisini terfih ve
gerek cemiyetin emellerini tatmin noktasindan faydal olacaktir
kanaatindeyim.

Bu Tiirk gencinin sahsi ve maddi fedakarhigin1 kismen ol-
sun tatmin etmek ve ehemmiyetsiz masrafla halkin tayyareci-

Vecihi XIV, Ankara Evkaf apartmanlar: iizerinde.
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lige kars1 olan alaka ve muhabbetini arttirmak miimkiin olabi-

lecegine gore bu husustaki miitalaalarinizi beklemekte oldugu-
mu arz eylerim efendim.

Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi

Coruh Mebusu

Fuat

Bu teskere gonderildigi giin hava umuru umum miifettigli-
ginden 14.10.1930 tarihli su yazi geldi.

Tayyareci Vecihi Bey
Tiirk Tayyare Cemiyeti
Ankara

Vecihi XIV tipi tayyare her ne kadar tecriibe uguslarinda
ve takiben Istanbul’'dan kalkarak Ankara’ya kadar hava yoluyla
yaptig1 ucguslarla ugus kabiliyetinin yerinde oldugu anlasilmis
ise de, tayyarenin aerodinamik vasiflarini tespit edecek elimiz-
de higbir vasita bulunmadigindan fennen muayenesine imkan
goriilmemis ve bu suretle icap eden seyriisefer vesikas1 verile-
memistir.

Imza
M.MV.Hava Umuru Umum
Miifettisi Y. Miralay Macid

Hava umurunun bu olumsuz yazisini1 goriince sasirdim.
Durumu muhterem reisimize sdyledim, o da hayret etti, bu te-
zat halindeki karara. Fuat Bey’in liziintiisii yiiziinden agik¢a go-
riililyordu, yiiziime bakt1 ve “Merak etme, Biiyiik Erkan1 Harbi-
ye'ye yazdigimiz yaziya gelecek cevabi bekleyelim” dedi.

Reisimizin yanindan ¢iktigim anda karsimda makinistim
Hamit’i buldum, halinde bir heyecan vardi. “Ne var?” dedim,
o da “Tayyarenin baginda nobetgiler var, beni tayyareye yaklas-
tirmadilar” dedi. Bu s6z bana ikinci bir sagskinlik oldu, “Nasil
olur?” dedim ve inanmadigim icin hemen tayyare meydanina
kostum. Evet tayyare iki jandarma ile muhafaza altina alinmg!
Beni de yanina sokmadilar ve “Boyle emir aldik” dediler. Ta-
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bii bu emir erleri ile miinakasa edecek degildim, sadece “Emri
kimden aldimiz?” dedim, cevap “Vilayet” s6zii oldu.

Vilayete miiracaatimda alinan tedbirin Biiyiik Erkan1 Har-
biye’nin emri iizerine alindigin1 6grendim. Temas ettigim zat,
hava subesine yeni katilmisg, hi¢ tanimadigim bir kurmay yiiz-
basi idi. Kendisine miiracaatimin sebebini ve ugus miisaadesi
verilmese dahi tayyarede bakim isinin hayati bir zaruret oldu-
gunu ve hi¢ olmazsa tayyarem hakkindaki muamelenin netice-
sine kadar ugus yapilmamak sartiyla makinistimin tayyareme
bakmasi igin gereken emrin verilmesini rica ettim. Muhatabim
sozlerimi siiktinetle dinledikten sonra, hatta siddetli bir lisan
kullanarak bana su cevab: verdi: “Tayyarenizin aerodinamik

Tayyarenin baginda nobetgiler.

vasiflar1 yokmus, hatta tekerleklerinize takil lastikler bile oto-
mobil lastikleri imis. Boyle bir tayyareye nasil sertifika verilir?”
Bu ifade bir kurmay yiizbaginin dilinden ¢ikiyordu. Bu ifa-
de karsisinda sagirdim ve ne soyleyecegimi takdirden aciz kal-
dim. Istanbul'dan Ankara’ya kadar ugan bir tayyarenin aerodi-
namik vasf1 yokmus! Sonra tekerlekler otomobil lastigi imis!
Siiphesiz bu sozler tayyareyi taniyan bir insanin s6zi ol-
maktan ¢ok uzakt: ve muhakkak bitte’sir ortaya atilarak tayya-
renin mahvini temin etmek isteyenler tarafindan icat edilmis
bir yalandi. Fakat kimdi? ..Bu noktay1 bilmiyordum ve diisiin-
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mek de istemiyordum. Uzun seneler tayyareciligimizde tefer-
riid edecek kadar yaptigim hizmetleri bir an hatirladim ve son-
ra serbest oldugum halde hala bu haksiz muamelelerin devam
etmekte oldugunu gérmekten ve milli faydalar hesabina baga-
rilan eserleri 6ldiirmek icin hakikatleri tahrif eden insanlarin
sozlerinin biliyiik makamlar nezdinde yer bulmasindan irkile-
rek su sozleri ihtiyarsiz mirildandim:

“Yiizbag1 Bey, sozlerinizden anladigima gore siz havaci de-
gilsiniz ve sozleriniz size anlatilan bir ifadenin makesidir. Ha-
kikat olup olmadigini diistinmeden konusuyorsunuz. Ortada
mahvedilmek istenilen milli servetten bir parca var. Aerodi-
namik dediniz! Daha dérdiincii ugusunda 500 kilometrelik bir
mesafeye agilarak basaran bir tayyare icin bu muvaffakiyetten
daha bariz bir 6l¢ii olabilir mi? Sonra, otomobil lastikleri de-
diniz! Sadece birkag kilo aleyhime agirliktan bagka bir mana
ifade etmeyen bu vasitalarin tayyarem igin bir ret sebebi ol-
masi ihtimali, havacilik ilmi adina cidden hazindir. Ciinkii biz
I. Diinya Harbi'nde degil boyle biraz agr lastik tekerlek, tahta
tekerleklerle uguslar yapiyorduk. Istiklal Savagi'nda da galigan
tayyarelerimizi tanimis olsaydiniz, bu yeni yaptigim tayyareye
nazaran o tayyarelerle nasil uguslar yaparak orduya hizmet-
ler sagladigimiza hayret ederdiniz. Iste bu sebepten dolay1, bu
mevzua ait ricalarim size tekrar edemeyecegim. Subeden bagka
bir hava mensubu arkadagla goriismek ihtiyacindayim” dedim.

Acik bir hakikati miidafaa eden sézlerim karsisinda bir ce-
vap bulamayan muhatabim, kalkt:1 ve salondan digari ¢gikt1.

Takriben yarim saat sonra kapi agild1 ve tayyareci Binbagi
Sefik Cakmak goriindii. Bu zat Izmir'de beraber ¢alistigimiz bir
tayyareci, yliksek duygulu bir asker ve erkan-1 harpti. Sark is-
yaninda biitiin hava harekatina tayyareleriyle grup kumandani
olarak istirak etmis, bir¢ok yararliklar1 soylenen kahraman bir
havaci idi. Tevazuunu ve havacilik sevgisini yakinen bildigim
bu zat ile karsilasinca meslek namina bir huzur duydum ve
derdimi anlatmaya bagladim:

“Binbagim! Kim ve nasil bir enerji sahibiyim ve havacilik
yolundaki gayem nedir, bitiin bunlar sizin ¢ok iyi bildiginiz
seylerdir. Simdi de ayn1 gaye yolunda muvaffak bir eserle kar-
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siniza tekrar ¢ikiyorum. Yaptigim tayyarenin uguslarini gordii-
niiz veya gazetelerde okudunuz. Havacilik ilmini suurla benim-
sedigim i¢gin, ayni yol lizerinde biri olarak, tayyarem hakkinda
reva goriilen haksizligin diizeltilmesini sizden rica ediyorum.
Bu eser benim oldugu kadar milletimizin bir basaris1 ve yurdu-
muzun 6z mahdir.

Aerodinamik vasif diye Fen Subesi'nin diline doladig hu-
sus icin soyleyecek tek s6ziim, iklim boliimleri ile ¢cevrilmis olan
500 kilometrelik Istanbul - Ankara ugusunun, bir tayyarenin de-
geri icin ne mana ifade ettiginin g6z 6niine alinmas yeter.

Burada da halkimizin gozleri 6niinde yaptigim uguslarin,
tayyaremin saglamhig: hakkinda kafi ve pratik bir delil oldugu
agikardir. Bu hadiselere ragmen, tam bir bagariya sahip bir milli
eserin bir kalemde mahvedilmesi bugitinkii milli kalkinma anla-
yisina yakisir mi ve sizin vicdaniniz bu haksizliga razi olabilir mi?

Tayyaremin muayenesi i¢in Fen Subesi, elinde aerodinamik
vasiflar tespit edecek vasita bulunmadigin ileri siiriiyor. Cok
rica ederim binbagim! Fen Subesi, fenni muayenelerin icap ettigi
vasitalar1 heniiz temin etmemis bulunuyorsa, biitiin varin ver-
mek suretiyle milli havacihgimizda muvaffak bir eser meydana
getirmis bulunan bir vatandasin kabahati nedir? Binaenaleyh,
bu haksizligin giderilmesini ve tayyaremin kurtarilmasini tek-
rar tekrar sizin vicdaniniza birakiyorum.

Eger hakikaten Fen Subesi, bu tayyarenin muayenesine muk-
tedir degilse, bu muayenenin bir dost devlet servis tekniginde
yaptirilmasi biiyiik Erkan-1 Harbiyemiz i¢in miimkiin olmayan
bir mesele degildir. Mesela hiikiimetimizin son tayyare satin al-
dig1 Cekoslavakya hiikiimeti servis teknigine bu fenni muayene-
yi tevdi etmesi hi¢ gayri tabii bir sey olmaz. Bu suretle bu milli
eserin hakiki kiymeti tam olarak meydana ¢ikmis olur” dedim.

Stikiinet ve hassasiyetle s6zlerimi dinleyen Sefik Bey’in ki-
bar tavrinda beliren su sozlerini igittim: “Peki hocam, siz gidin.
Miisterih olun. Elimden geleni yapmaya calisacagim.” dedi. Bu
soz beni tatmine kafi gelmisti, tesekkiirle yanindan ayrildim.

Bu ikinci imalatim Tiirkiye’de ilk sivil tayyare ingasi isiydi.
Bunu ugustan men eden islemin nedenleri, bu yazida tayyare-
nin aerodinamik evsafini tespit edecek higbir vasita bulunmadi-
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gindan bahsediliyor! Bu beyan sekli bilgisizligin agik ornegidir.
Aerodinamik ilmi, statik bahsi dedigimiz, ugusta ugagin ma-
ruz kalacagi mukavemet bahsi degildir. Aerodinamik, havada
santrajin degisik hallerdeki rolii ve spesifikasyonunu arastirir,
yani A, B, C, D ve E ugus vaziyetlerinde ugak agirliginin sant-
ral noktasindan degisik uzakliklarda miisbet, menfi hallerde-
ki durumlarda pilotun kumanda hakimiyetini arama ilmidir,
ucus teminat1 demektir.

[lim bakimindan, ucagin uzerindeki tetkikat teorik degil,
pratik olarak tahakkuk etmis durumda idi. Ciinki her tiirki
akrobatik uguslarimda ugak, kumandalarima tam uyum goster-
misti. Tayyaremin statik bakimindan mukavemet kapasitesi de
ayni ugus hareketleriyle beliren bir gercek idi ki bu gercegi de
umur-u havaiye yazarlar1 yazilarinda agik¢a belirtmiglerdir. Hal
boyle iken tayyarenin ugustan men’i karan bir vicdan kaziyesi
degil bir etki mahsulii idi. Bu etkinin mengei, askeri havaciliktan
istifa ile ayrilmamin reaksiyonu olarak, Izmir'den gelen talimata
dayaniyordu. O zamanki umur-u havaiye miifettigligi idaresi, ilk
basarim Vecihi - VI tip tayyareme defalarca miiracaatima ragmen
izin vermedi, meydanda agikta birakilarak hava tesirleri altinda
harap edildi. Eger bu islemde milli duygu hakim olsaydi en azin-
dan ilk Tiirk tayyaresi olarak miizeye kaldirilmasi gerekirdi.

Ikinci zararli tutum; Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin kurulus
amacini ezmek, sivil tayyareci yetismesini onlemek taktigi idi.

Nihayet ruhumun gidasi, hiirriyet iginde Tiirk azmine yaki-
san bir gayretle yaptigim ikinci ingaatim ilk Tiirk sivil tayyare-
min de ugustan men’i, hep o reaksiyondan dogan kaprisin eseri
idi. Hatiralarimin birgok yerinde goriildiigii ve goriilecegi tizere
isimleri agiklamayi bu tarihi tertibe amil olan prensibe aykir1 bu-
lurum. Bu ifadeden kasit, herhangi bir vatandasgi teghir etmekten
ziyade, milli harstan ve hemcinsine yardim duygusundan yok-
sun zavallilarin bilerek veya bilmeyerek etki ve igledikleri hiya-
netleri gercek ibretler olarak cemiyet hayatimiza tanitmaktir.

Milletlerin tekamiilii, tarihlerine, ananelerine ve milli go-
revlerde karsilikli inang ve giiven hislerine dayanir. Bu da an-
cak imanl1 millet sevgisi ile miimkiin olabilir. Gontil ister ki bu
imanli duygu geleceklere kiiltiirel bag olsun.
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Birkag¢ giin sonra Biiytlik Erkan-1 Harbiye Reisligi'nden 10
Kasim 1930 tarih ve 33731 numarali su teskere Cemiyet Reisli-
gi'ne geldi.

Ozetle

6 Eyliil 341 tarihli “Seyrii Seferi Havai Kararnamesi” ahka-
mina gore, ad1 gegen tayyarenin muayeneden evvel ve imalin-
de alakali, makamlara haber vermemis ve tayyaresini muayene
ettirmeden ucarak Ankara’ya getirmistir. Bu harekat1 mevzuata
aykir1 oldugu ve Fen Subesi'nden verilen rapora nazaran tay-
yarenin ugus kabiliyetine haiz oldugu anlagilmakta ise de, kafi
vesaiki vermemis olmasi ve bazi fenni tecriibeler icrasina da
elde kafi vasita bulunmayisina binaen, tayyarenin ugus kabili-
yetine haiz bulundugu hakkinda rapor tanzimine imkan goriil-
memis oldugu tasrih edilmekte ve dordiincii madde olarak da:

“Ancak, Vecihi Bey’in, milli miicadelede ¢ok hizmeti goriil-
miis degerli bir tayyareci olmasini takdiren ve memleketimiz
dahilinde yapilan bu tayyarenin gegirmesiicap eden fenni mu-
ayene ve kontrollere mahsus, riizgar tiineli vesaire gibi tesisat1
fenniyenin halen mevcut bulunmamasi nazara alinarak muma-
ileyhe miimkiin olan muavenetlerin yapilmas1 muvafik olabilir.
Bu takdirde, tayyarenin par¢a halinde en yakin, mesela Cekos-
lavakya servis teknigine arzi ve oradan alinacak vesaik fen su-
bemizce kafi goriildiigl takdirde tayyarenin memleket dahilin-
de u¢masina miisaade edilebilir.”

Biiyiik Erkan-1 Harbiye Reisi Miisir Fevzi, imzasini tagiyan
bu teskere iizerine huzura kavusmustum. Bu haber bana son-
suz bir sevin¢ olmustu. Hemen muhterem reisimizi ziyaret et-
tim, o da memnundu, kendisinden gerekli talimat1 aldim ve
hazirliklara bagladim. Derin tizgiinliik i¢cinde Hamit ile birlikte
ucarak getirdigimiz tayyareyi sokerken goz pinarlarimiz sizh-
yordu. Tayyarenin sokiilme isi bittikten sonra D.D.Y.dan veri-
len bir vagona yerlestirdik ve her tiirlii emniyet tertibatini ala-
rak emanetimizi D.D.Y. idaresine teslim ettik. 28 Kasim 1930.

Ama tayyarenin Ankara’dan Istanbul'a ve oradan Praga
kadar nakli hayli iiziintiilii olmus, bizi bir hayli ugrastirmigsti.
Bundan sonra pasaport ¢ikartmak, Milli Miidafaa Vekaletine

253



verdigim dosyay: geri almak ve yol hazirliklarini ikmal etmek
isleri de beni bir hayli yordu ve nihayet 4 Aralik 1930 tarihinde
Simplon Ekspresi'yle Cekoslavakya’ya hareket ettim.

Cekoslavakya'da

Yolculugum iki giin siirdii. Prag’a vardigim zaman, heniiz
tayyarem gelmemisti. Prag’da ilk isim Cek hiikiimetine miira-
caat etmek oldu. Bu igle ilgili makamin Nafia Nezareti altinc
subesi, havacilik dairesi oldugunu 6grendim. Dairenin sefi Dr.
Miih. Styha imis, tanistik; beni pek nazikane karsilayan bu za-
tin efendice hareketlerini hayatim boyunca asla unutamam.
Tayyaremle bizzat Nafia Nazir1 alakalamiyordu. O tarihteki
Prag biiyiik el¢imizin Nafia Nazir ile yaptig1 telefon goriis-
mesinin tesiri de oldu tabii. Elimde bulunan sahsima ve tayya-
reme ait biitlin resmi evrak, statik dosya ve dokiimanlar: ver-
dim. Her seyden 6nce Ceklerden milletimize kars1 biiyiik bir
sempati buluyordum. Tayyaremin tetkiki i¢in fevkalade olarak
Dr. Styha'nin reisliginde dort kisiden miitesekkil bir komisyon
teskilini emir verdi. Cek hiikiimeti bu isi hususi bir islemden
ziyade bir devlet isi telakki etmisti. Diyebilirim ki tayyarenin
muayenesinde tek miigkilat, dosyanin Tiirkge yazili olusuydu.

Tayyaremin yolda bulunmasi ve gelmesinin gecikmekte ol-
dugu bu miiddet i¢cinde komisyon, tayyaremin aerodinamik ve
statik dosyalar1 iizerinde incelemelerde bulundu.

Gergi hesaplar, diyagramlar, planlar, genellikle CINA for-
muna uygun hazirlanmisti ama dosyanin Tiirk¢e olmasi ve
beynelmilel norma tevafuk etmemesi komisyonu ve beni bir
hayli ugrastirdi. Dr. Styha bana Prag’da bir Tiirk oldugunu soy-
ledi ve telefon ederek cagird1 ve tanistirdi. Sultan Bey isminde
Bakiilii bir soydas, Rus zulmiinden kag¢mus, tahsilini Prag Uni-
versitesi'nde ikmal etmis, Skoda fabrikasinda miihendis olarak
calismakta imis. Dosyanin terciimesinde yardimi oldu, neti-
cede dosya tam enternasyonal bir norm dahilinde eksiksiz ve
normal olarak tetkike hazir bir hale konuldu ve Cek hiikiimeti
mevzuatina gore Cek diline terciime edildi.
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Gekoslavakya’da.

Bu sirada tayyarem Prag’a gelmisti, Masarik Istasyo-
nundan almak ve tayyare meydanina gotiirmek igin bir nak-
liye sirketiyle anlasmak hi¢ zor olmadi. Tayyare komisyonun
gosterdigi bir hangara alindi ve ertesi giinden itibaren montaja
basladik. Bana yardima olarak iki Cek makinisti verdiler, bu
makinistlerin ¢aligmalarinin ve terbiyelerinin hayrani kaldim.
Trende veya kamyonla nakilde tayyare hayli hirpalanmisti,
montaji sirasinda bir miktar da tamir isi zuhur etti. Bu ¢calisma-
larimiz iki giin icinde tamamlanarak tayyarem ucgusa hazir bir
halde meydana getirildi.

CINA (Committee International de Navigation

Aerien-Beynelmilel Sivil Havacilik Komisyonnu)

Komisyon, tayyare iizerindeki teorik tetkikatini tam olarak
bitirdikten sonra muayeneye bagladi. Tayyarenin her noktasini,
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kullanilan malzemenin cins ve nevilerini, tasima mesnetlerini
ve burada kullanilan materyal mukavemetlerini, motor sehpa-
sini, mesnet maktalarin1 ve kullanilan materyal nevilerini ve
mukavemetlerini, govde, diimenler, kanatlar ve biitiin malze-
meyi ayr1 ayr1 kontrol ettikten sonra kullanilan malzemeye ait
pargcalar olup olmadigini sordular. Bu ciheti ben evvelden tah-
min ettigim igin Istanbuldan hareketimden 6nce kullandigim
malzemenin hemen her nevinden bir¢ok parcalar hazirlayarak
tayyarenin i¢cine koymus ve beraberce gondermistim.

Komisyon reisi bu tedbirime pek memnun oldu ve tayyare-
yi meydana birakarak hep birlikte Nafia Nezareti hava igleri la-
boratuvarina geldik. Dr. Styha bu dairenin sefi ile goriistiikten
sonra getirdigimiz parcalar sefe verildi ve biz sefin biirosundan
laboratuvar tecriibelerini izlemeye basladik. Esasen tayyaremde
kullandigim biitiin malzeme, orijinal tayyare malzemesi oldugu
icin muayenelerin verdigi neticeler dosyada mevcut malzeme
mukavemet kiymetlerine, aynen ve hatta lehime toleranslarla
karsilagiyordu. Yerli mali olarak kullandigim aga¢ malzemenin
muayenesi de yine lehime olarak Alman aga¢ normuna tama-
men uyuyordu ki muayene neticesinden benim kadar komisyon
azalar1 da memnun olmuslardi. Ciinkii kiiciik bir aksaklik ve
kiymetlerin kargilasmamasi benim gibi komisyon azalari igin
de yorucu eziyetlere sebep olabilirdi. Bu islem de tamamlandik-
tan sonra rapor ve diyagramlarla laboratuvardan aynldik ve bu
suretle dosyanin teorik tetkikat1 bagsar: ile sona ermisti. Ertesi
gin icin meydanda bulusmak tizere vedalastik.

9 Nisan 1931. Sabah erken tayyarenin bagindayim, umu-
mi bir muayeneden sonra motoru bir defa daha tecriibe ettim,
durumu normal bularak komisyonu beklemek tizere gazinoya
cekildim. Saat 9.00’da komisyon geldi ve derhal tayyareyi kont-
rol ettiler, bu tatbikatta mekanik araglar kullanarak agirliklara
gore santraj noktalarini gesitli pozlarda arayarak uzun uzun
notlar tutuyorlar ve bu notlar1 dosya ile karsilastirdiktan son-
ra, komisyon reisi bana donerek sonucun normal oldugunu ve
ugus tecriibelerine baglanacagin bildirdi.

“Tecriibeler i¢in kim ugacak?” diye sordu.

“Tabii ki ben” diye cevap verdim.
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“O halde buyrunuz, su program dahilinde ugus tecriibele-
rine baglayalim” dedi ve elime bir program verdi.

Birinci vazife:

Bu programa goére birinci vazife serbest bir ugustu. Derhal
tayyareme atladim ve motorumu c¢ahstirarak kisa bir rule ile
yerden ayrildim. Komisyonun gézlerinden ayrilmamak sart: ile
tayyarenin serbest ugus vasiflarin1 ve normal doniis kabiliyetle-
rini gosterdim.

Ikinci vazife:

10 Nisan 1931. Miihendis Bervida, tayyareye iki barograf
yerlestirdikten sonra, programin bu géreve ait notunu agikladi.
Tayyarenin yerden kalkis mesafesi, kalktig1 noktadan itibaren
600 metre mesafede yiikselme kapasitesi ve bu ugusa devamla
ilk ti¢ dakikada tayyarenin yiikselis kabiliyetini kontrol idi.

CINA mevzuatina gore bu sinif tayyareler ve emsali igin
kalkis mesafesi 250 metre, 600 metre mesafe dahilinde yiikse-
lisin 20 metre olmas1 ve ilk li¢ dakikada yiikselis haddinin 450
metre olmasi icap ediyordu. Bu tecriibede tayyaremin verdigi
neticeler fevkaladelikle kabul edildi. Kalkis mesafesi 83 metre,
600 metre diiz ¢ikista 46 metre ve ilk tli¢ dakika zarfinda kaza-
nilan irtifa 560 metre olarak tespit edilmigti. Biitiin bu tecrii-
beleri sisle karisik yagmur dalgalar1 arasinda yapmistim. Yere
indikten sonra barograf notlarini alan komisyon neticeden do-
lay1 beni tebrik etti ve havanin fenaligin1 soyleyerek iyi hava-
da daha iistiin randiman verecegine kani bulunduklarini ilave
etti.

Ugiincii vazife:

120 kilometre mesafe lizerinde seyahat siiratinin tespiti idi.
Bu vazifenin icrasi i¢in elime bir harita verildi ve bu haritada
isaret edildigi tizere kirkar kilometrelik boylar: esit bir iiggen
tizerinde ugacaktim. Fakat o giinkii fena hava sartlar1 icinde bu
vazifenin yapilmasina imkan géremeyen komisyon kararini te-
hir etti.

11 Nisan 1931. Ikinci giin. Yine meydandayiz, bu giin de
hava sartlar1 hemen hemen ayni ise de bir an evvel tecriibeleri
bitirmek istiyorum. Kararimi1 komisyona soyledim. Tayyareme
barograflar baglandi ve yiikselerek haritay: takibe bagladim.
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Sis dalgalar arasinda bocalarken yagmur da miitemadiyen ya-
giyordu. Bu vazife 50 dakika devam etti, geldim limana indim.
Komisyon, havanin fena olmas:i hasebiyle vazifenin tekrarin
istediginden tekrar yiikseldim ve devam ederek ikinci 120 kilo-
metreyi de yaptiktan sonra limana indim.

Netice: Aradaki inig kalkis da dahil olmak iizere yapilan
hesaba gore tayyarenin seyahat siirati ortalama olarak saatte
135 kilometre olarak tespit edildi.

Dordiincii vazife:

16 Nisan 1931. En yiiksek siiratin ve en dugtik tutunma sii-
ratinin tespiti tecriibesi idi. Maalesef bu tecriibeler de hemen
aynit hava sartlar1 igcinde yapilmak mecburiyetindeydi. Fena
hava sebebiyle, motor devri ufki ucusta normalde 1.250 iken
1.180'den yukar: yiikselemiyordu. Asagida komisyonun verdi-
gi talimata gore kontrol gruplarinin verecekleri flama isaretle-
rine gore hareketimi uyduracaktim. Mesafe bes kilometre, dort
defa baz gecisi ve takiben iki defa aski siirat gegisi yapilacak
idi. Tecriibeler aynen yapildi. Bilhassa aski stiratinde bu bes ki-
lometrelik mesafe yapraklanan tayyare icin bitmeyecek bir yol
hissini veriyordu.

Netice: En yiiksek siirat saatte 155 kilometre ve aski siirati
de saatte 61 kilometre olarak tespit edildi.

Besinci vazife:

Irtifa ucusu tecriibeleriydi, fakat bu hava sartlar1 iginde bu
vazifenin yapilmasina imkan olmadig: yine komisyon tarafin-
dan soylendi. Biitiin bu ugus tecriibeleri ve tetkikler samimi bir
hava iginde geciyordu.

17 Nisan 1931. Hava da kismen miisait, meydandayiz. Ko-
misyon irtifa ucusu icin gerekli hazirhklarla mesgul, her tec-
riibede oldugu gibi agirliklar kontrol ediliyor ve tayyareye iki
barograf konuyor, ben de motorumu calistirarak ugusa bas-
liyorum. 500, 1.000, 1.500 ve 2 bin metrelere yiikselis ¢ok iyi,
hava acik ama kuzey iklimi ¢ok soguk 2 bin metrede 1s1 - 22
Santigrad derece. Bu sogugun tesiri olacak, bilhassa 2.500 met-
reden sonra motor ahenginde hafif aksama ve ucgus hizinda
haddini agsma hissedilmeye basladi, buna ragmen 3 bin met-
reye yiikseldim, bu yiikselisteki zamani plana uygun bulmak-
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tan memnundum ve daha fazla motorumu hirpalamamak igin
bundan sonraki tavan ugusunu yapmaktan vazgecerek inmeye
basladim.

Netice: Bin metreye 8; 2 bin metreye 19; 3 bin metreye 32
dakikada yiikselis normal olarak kabul edilmis ve yapilan he-
sapla azami irtifa 3.500 metre olarak anlagilmistu.

Altinci vazife:

18 Nisan 1931. Manyabilite —tayyarenin mubhtelif ucus va-
ziyetlerinde kumandalara kars1 uyumu ve hassasiyeti- tecriibe
edilecekti ki bunu tespit i¢in istenen akrobatik ucustu. CINA
normuna gore bu kapasitede tayyarelerde (mektep ve spor
tayyarelerinde) yiiksek akrobasi hareketlerini pilot arzusuna
birakmak teamiildiir. Nitekim komisyon reisi bu kaideyi ha-
tirlatip icrasim1 arzuma birakmis ve beni bu samimi beyaniyla
memnun etmisti.

Hemen tayyaremin yanina gelerek igindeki fazla agirhk-
lar1 ¢ikardim ve havalandim. Yiiksek irtifaya ihtiyacim yoktu,
300 metrelik irtifay: kafi bularak her cesit akrobasi oyunlarina
bagladim, bu hareketlerde ucagim alcalmak degil aksine yiik-
seliyordu, basarimin negesi iginde yaptigim bu uguslarin so-
nucunu bir ters ugusa bagladiktan sonra tam 80 derecelik bir
akigla irtifami diigiirdiim ve yere indim. Bu uguslarim hava
limaninda bulunan bir¢ok insanin takdirlerini ¢ekmekle bera-
ber komisyon azalarinin kanaatlerinde de en kiigiik bir tered-
diit birakmamuisti. Artik biitiin muayene ve tecriibeler bitmisti.
Evvela Dr. Styha ve komisyon arkadaglar1 beni tebrik ettiler ve
daha sonra da, orada tamistigim bir¢ok Cek arkadas ayri1 ayrn
basarimi kutladilar.

Tayyaremin teknik kontrol igleri tamamlanmis ve komis-
yon tayyaremin ugusa elverigli olup olmadigina dair gerek-
li raporun tanzimine baglamigti. Bu islemin devam ettigi bes
ginliik zaman iginde tayyaremin seyahat hazirhiga isleri ile ug-
ragtyordum. Yolum 2 bin kilometreden daha uzundu. Bu uzun
yol i¢in tabii daha itinal1 bir hazirhiga ihtiya¢ vardi. Tecriibeler
miinasebetiyle hayli hirpaladigim tayyaremi esash olarak kont-
rol etmek, motorun ve borda aletlerinin kontrolii, ilave benzin
deposu montaji ve yoluma tesadiif eden memleket hava hatlar
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hakkinda malumat toplamak gibi bir¢ok karisik islerle mesgul
bulundugum bir sirada yanima bir Cek memuru gelerek hava
gazinosundan ¢agrildigimi soyledi.

23 Nisan 1931. Gazino: Giizel ¢iceklerle siislenmis kii¢iik bir
parkin ortasinda ve liman direksiyon binasinin arkasinda idi.
Buraya geldigim zaman komisyon azasindan Miihendis Bervi-
da her zamanki negesiyle beni karsilad1 ve bir stirprizle kargi-
lagacagimi soyledi. Goriistiik ve giilustiik, fakat siirpriz adina
hicbir sey aklima gelmis degildi. Hatta merak bile etmemistim.
Ciinkii cok sempatik buldugum bu arkadaslarin hemen her giin
karsilagtigim samimi hallerine alismigtim. Hatta misafirsever-
lik hal ve duygulan biz sarklhilara o kadar benziyordu ki bazen
kendimi yurdumuzun konforu degismis bir par¢asinda zanne-
diyordum. Yalniz bir farkla buranin insanlar: Tiirk¢e konusmu-
yorlardi.

Miihendis Bervida ile gazinonun igine girdikten sonra bii-
yuk salonun kapisindan ayagimi atarken biitiin viicudumun
titredigini hissetmistim. Tam karsima gelen duvarin ortasin-
da etekleri diigiimlenmis Tiirk ve Cek bayraklar: iginde defne
dali ile cercevelenmis beyaz bir levha tizerinde biiytik harflerle
“Yagasin Tiirk Tayyareciligi” yazisim1 gérmiig, once bu yaziyi,
sonra da salonda bulunanlar: selamlamistim. Bu ibare beni tes-
hir etmisti. Bu samimi centilmence davranisi ve bu merasimi
hazirlayanlar, komisyon azalar ile birlikte Danek fabrikasinda
calisan Azerbeycanli arkadag miihendis Sultan Bey’mis.

Dr. Styha yerinden kalkarak bana elini uzatt: ve Almanca
su sozlerle hitabetti: “Cek tayyarecileri, Tiirk tayyarecilerini
ve basarilarin1 selamlamak igin bu giinii giizel bir firsat say-
muglardir ve bu firsat1 size borgluyuz. Giizel eserinizin tetkiki
isinde yaptigimiz hizmetin bilhassa muvaffakiyetle neticelen-
mesinden son derece memnunuz. Bu miinasebetle, tayyareni-
ze ait muamelesi tamam olan dosyay: size tevdi etmek iizere,
yorgunluktan uzak bir huzur i¢inde bulusmay: diisiinerek sizi
davet ettik” dedi.

Bu centilmence harekete ve bu giizel bulusa hayranlik duy-
gularimi kisaca soyledikten sonra tayyaremi muayene eden
Cek komisyonunun iyi niyet ve yardim duygularimin hati-
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ramda 6lmez bir eser yarattigini, bagta Dr. Styha oldugu halde
biitiin arkadaglarina minnettar kaldigimi ve bu ¢alismalar es-
nasinda bana bir¢ok kolayliklar ve yardimlar yapan liman di-
rektoriine ve arkadaglarina ve tayyaremin hazirliklarinda fiilen
calisan Cek makinistlerine candan tegekkiirii bor¢lu bulundu-
gumu soyleyerek s6zlerimi bitirdim.

Bu karsilikli iki kisa s6ylev salonda daha samimi bir hava
yaratt1 ve hep birlikte masamizin basina gectik. Yemeklerimi-
zi yerken goriismelerimiz yalniz havacilik konular1 ve niikteli
ugus hikayeleriydi. Bu sirada da sik sik her iki millet havacilig;-
nin muvaffakiyetle yilikselmesi serefine kargilikli kadehlerimizi
kaldiriyorduk. Iki saat kadar nege icinde uzayan yemekten son-
ra Dr. Styha ayaga kalkt1 ve kendisine getirilen biiyiik bir zarf1
bana verirken Tiirk havaciiginin yiikselmesi temennilerini tek-
rar etti.

Derin sayg: ve siikran sozleriyle aldigim bu zarfin iizerin-
de: “Vecihi XIV tip tayyaresi” yazih idi. Icinde tayyaremin bey-
nelmilel CINA vasiflarina haiz iyi bir mektep ve spor tayyaresi
olduguna dair bir diploma, tayyarenin aerodinamik ve statik
hesaplar1 ve protokol bulunuyordu. Vesikalarin hepsi de tas-
dikli ve Nafia Nezareti'nin miihiirlerini tasiyordu.

Cek teknik komisyonu calismalari, hangar, konaklama,
uguslarda yaptigim akaryakit sarflar1 ve yardimai isgi ticretle-
ri hesaplar: olarak borglarimi1 sordugumda aldigim cevap; “Bir
hi¢! Tek temennimiz, Tiirk havacilarinin bagaris1” s6zti oldu.

Tam bir muvaffakiyetin verdigi sevingle hazirunu candan
tekrar selamladim ve bu merasimden dolay: tesekkiirlerimi
ayri ayri sunarak dagildik.

Artik Cekoslavakya'da isim kalmamigti. Basarimi Anka-
ra’ya telgrafla bildirdim ve en kisa zamanda yurduma donmek
icin hazirhiklarim1 tamamlamaya bagladim. Iki giin sonrasi igin
tasarladigim hareketim hakkinda ilgili makamlara keyfiyeti
bildirdim. Yurda doniis esnasinda topraklarindan ge¢gmek mec-
buriyetinde bulundugum yabanci devletlerin de diplomatik
miisaadeleri i¢in 6nceden miiracaatta bulunmus oldugumdan
bu elgiliklere bagvurarak transit miisaadelerini de aldim.
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Vatana Déniis Yolunda

25 Nisan 1931. Sabah erken meydandayim, birka¢ dakika
sonra basta Dr. Styha ve biitiin komisyon azalar1 geldiler. Bun-
lan1 diger havaci dostlar takip ederek tayyarenin etrafim sardi-
lar. O giin hava da bu samimi insanlar gibi acik ve temiz, son
konusmalarimiz, onlarin bagar: temennileri ve benim tesekkiir-
lerimdi.

Saat 9.00, hareket zamanim. Biitiin arkadaslara veda ederek
tayyareme atladim ve motorumu ¢alistirdim. Kiigiik bir prova
calismasin1 miiteakip tekerleklerin oniindeki takozlar1 aldir-
dim. Simdi tamamen serbestim. Vecihi XIV de serbest, yavas
yavas motorumu doldurmaya bagladim ve geriye bakarak bu
havaci dostlara son selamlarimi vermeye basladim. Artik yer-
den kesilmistim, sonra dondiim meydan tizerinde birkag turla
havadan da selamimu vererek tayyaremi yurdum yoluna gii-
neydoguya ¢evirdim.

Sonsuz bir ovanin ufuklarina dogru uzaniyorum. Sonsuz
ve 1551z, bir nokta yok! Ilkbaharin taze hayat nemi ile yegermis
bir yurt, 6bek 6bek siralanan ormanciklar arasina siginan sirin
Cek koyleri, koyun, inek ve domuz siiriileri, renk renk tarlalar:
kesen gri bir gerit halinde serilmis diimdiiz yollar, tabiatin bu
bedii giizellikleri g6zlerimi doldururken sevingle isleyen ciger-
lerim sabahin saf ve tok havasi ile dolup bosaliyordu.

Hareketimden bir saat sonra, tannan bir ahenkle inleyen
motorumun sag omuzundan uzanan goriiglerim cenup kesi-
minde beliren daglarin karli tepelerine degdi. Haritama bak-
tim bu silsile Cekoslavakya’nin giiney sinirlari idi. Bu daglarin
glney eteklerinde batidan doguya dogru uzanan bir nehir var!
Haritami ¢evirdim, kiigiik yaziy1 okudum! Donau (Tuna), bu
ismi isiten hangi Tiirk’lin kan1 kaynamaz, hangi Tiirk’iin tiiyle-
ri irpermez!

Koca bir imparatorluk hayati1 kadar uzun bir an, birkag
ylizyilin gerceveledigi bir tarihi yasamaya yetmisti! Bu an, yeni
bir dogus, gonliimii sarmis, giizel Tuna’ya yaklasmak, ugusu-
mu onun akigina uydurmak, icimde oniine gecilmez bir istek
halini almigti. Bir sapma yolumdan ayrilik olacakti, fakat de-
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polarim benzinle dolu oldugu igin diisiinmeye bile liizum gor-
milyordum. Hakikaten bu seyahat bir daha ele gegmeyecek ka-
dar miikemmel bir firsatti. Kararimi verdim ve tayyaremi karh
daglara gevirdim.

Simdi 6niimde sahlanan daglar1 asmak i¢in her gecen daki-
ka biraz daha yiikselirken hep giineye akiyorum. Bilmem kag
dakika sonra, vardigim ak tepeleri ge¢mis, 6niimde serilmis
boz renkli bir band gibi Tuna’y1 gormiistiim. Bu dumanli sular
yilan gibi kivrilarak doguya uzanirken etrafina zengin hayat
nimetleri yayiyordu.

Sag ilerimde Linz, Avusturya’nin kuzeybatisinda giizel bir
sehir. Buras1 Avusturya gengliginin hava spor yurdu, daghk bir
muhit, Berlin-Viyana hava yolu tizerinde tali bir hava istasyo-
nu. O an igime dogdu! Tuna kenarinda bir kahve icmeden ge-
cemedim. Indim, kahvemi ictim ve sonra nefis bir Pilsner bira-
st da yuvarladiktan sonra tekrar havalanarak giizel Tuna’nin
akintisina uydum.

Hep o giizellikler iizerinde ugarken biiyiik tarihimizin
kahramanlik menkibelerini kafamda okuya okuya Viyana'ya
geldim. Bu muazzam sehri havadan istedigim gibi gezerek sey-
rettikten sonra Aspern havalimanina indim. Tabii bu firsattan
istifade etmedim desem giilling olmaktan korkarim, bunun igin
Viyana'y: da birkag giin kalarak iyice tanidiktan sonra, tekrar
yoluma devam ettim. Mamafih Viyana’da kalmakhigimin en
biiyiik sebebi, o birkag giin fevkalade bir firtinanin kasip ka-
vuran siddeti idi. Hatta hareket ettigim giin bile, o giin hava
seferleri pek mahdut yapilabilmis ve ¢ok siddetli saganaklarla
miicadele ederek ancak iki buguk saatte Budapeste’ye varabil-
migtim. Viyana’dan kalkarken kararim o giin Belgrad’a kadar
seyahate devam etmekti, fakat fevkalade hava vaziyeti beni ka-
rarimdan caydirdi, o geceyi Budapeste’de gecirdim. Bu degisen
karar giizel bir firsat oldu. Sefirimizi ziyaret ve bu ziyaret mii-
nasebeti ile sefirimizle birlikte yeni agilan Tiirk sergisini gez-
mek de hatiralarimda giizel bir an1 oldu.

Ertesi giin daha miisait bir havada yiikselerek Belgrad’a dog-
ru Macar ovas lizerinde u¢gmaya bagladim. Etrafi serapla ¢evril-
mis bu koca ova goz alabildigi kadar uzun ve genisti. Seyrekle-
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sen koyler, ovaya yayilan daginik siiriiler bir ¢61 manzarasini
andirtyordu. Degismeyen durgun bir ugusun hislerimde yarattig1
rehavet icinde az daha uyuyacaktim da bereket versin altimda
serit gibi uzanan diimdiiz yolun iistiinde bir otomobile tesadiif
ettim de onunla megguliyet beni hayli avutmustu. Cok giizel bir
spor otomobil, bir kadin ve bir erkek, belki bir balay: yolculugu
idi. Yiiz kilometrenin tizerinde yiiksek bir siiratle kogsuyorlardi.
Tayyaremi daha asagalara indirerek yanlarina yaklastim ve sii-
ratimi de azaltarak onlar1 yakindan selamladim. Uzun bir siire
onlara bes metre yakindan eglik ederek birlikte ilerledik. Sonra
otomobil yavagladi ve sola ayrildi. Son defa selamlastik. Ben yine
1ss1z yolumda yalniz kalmigtim. Nihayet sagimda Tuna'nin gii-
neye dogru uzanan kivrimlarinin ufukta parlayan seraplar ara-
sinda Belgrad goriinmeye basladi. Her Tiirk’iin kalbinde ince si-
zilar yaratan bu giizel sehri havadan ziyaret ediyorum.

Tuna’nin doguya biikiildiigli kivrimin etrafin1 zengin bir
hayat ve mamureler sarmug, bu giizel bina kiimeleri arasinda
dikkati ¢eken narin minareler, uzak olmayan bir mazinin ha-
tiralari, gozlere binbir mana veren tarihin abideleri gibi yiik-
seliyor. Biitiin bu giizel iilkeyi ziimriit dalgalarniyla sulayan
Tuna’ya derin derin bakarken duygularimin dudaklarimda
topladig1 hazin Tuna sarkisini, bu yabanci ellerde inleyen moto-
rumun giiriltiisiine karigtirnyordum. “Tuna, Tuna, Garip Tuna,
Oksiiz Tuna...”

Belgrad’dan sonra Nis civarinda Kregsovag (eski Kircaova)
ve daha sonra Sofya ziyaretlerim hatiralarimin zengin fashini
teskil eder. Bu iilkeler iizerinde ucarak dalgalanan yiice bayra-
gimun topladig: derin saygilarda higbir yabancilik yok. Buralar-
da indigim her toprak parcasi tizerinde Rumeli sivesiyle kulak-
larimda tath akisler yapan ana dilim, bu kardeglerin Kabe'yi ta-
vaf eder gibi derin bir husu ile bu kardes tayyaresini sevmeleri,
dudaklar ile degilse bile ellerini, bu giizel bayragi oksadiktan
sonra yiizlerine ve gozlerine siirmeleri, serefli basarimin bana
verdigi iftihar sevinci kadar duygularimi ezen ve gézlerimi ya-
sartan bir sahne idi.

Sofya ziyareti, Bulgar tayyarecilerinin tayyarem iizerinde
hassasiyetle tetkikleri ve sonra da verdikleri bir ¢cayda Bulgar
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hava komutaninin Tirk havacihigl icin gipta dolu sozleri ve
Bulgar havaciiginin iginde ¢irpindigi mahrumiyetleri acikh
siralayigi notlarimda ehemmiyetle yer alan olaylardir. Bu soy-
levlerde dost edas: vardi. Bulgar havaciiginin heniiz Versailles
kayitlar: altinda inledigi o zamanlar milliyet ve meslek sevgi-
sinin gozlerde teessiir yaglar1 biriktirdigi anlardi. Igte o Bulgar
komutaninin gozlerini 1slatan ve hangeresine tikanan bu zulii-
miin acisi, biiyiik basarimin soguk bir dusu olmustu. Sevinci-
me ragmen miiteessir olmustum. Bu arizi teessiir herhalde mes-
lek yakinhiginin dogurdugu reaksiyonun izinden bagka bir sey
olmasa gerek

5 Mayis 1931. Nihayet yurdumdayim. Sofya’dan hareketten
kisa bir zaman sonra hiir yurdumun berrak semasinda ugu-
yordum. Uguglarimi adim adim takip eden cemiyet Edirne’ye
inecegimi tahmin ederek oraya bildirmis, yurdumda ilk dura-
gim olan bu giizel sehri havadan selamladiktan sonra meyda-
na dondiim ve giizel Arda’nin kenarinda yesil bir ¢ayira indim.
Basta vali ve askeri kumandanlar oldugu halde hemen biitiin
Edirne halki muvaffak bir kardes bagarisin1 kutlamaya gelmis-
lerdi. Binlerce agizdan kopan “Yaga“lar ve o ellerden yiikselen
alkiglar, beni ¢ok heyecanlandirmist1. Yasadigim ruh, maddeyi
degil tam aradigin1 bulmus ve bu biiyiik seref hatiralar1 bana
ilahi ilham kaynagi olmustu.

Edirne’de kalmayacaktim, fakat sevgili yurttaslarim birak-
madilar, bir geceyi olsun aralarinda gecirmezsem kirilacaklari-
n1 soylediler. Bu candan gosteri programimin degismesine amil
oldu, o giin ve o geceyi kardeslerin sevgisi arasinda gegirdim.
O gece ayn1 zamanda bes yillik bir fasiladan sonra idealimin
ikinci defa olarak tohumlarini1 sagmaya vesile olmustu.

Bu ziyaretimin manasl, ilk ziyaretimden ¢ok daha bagka
idi. 1925 yilinda bir italyan tayyaresi ile burada ugmustum ve
cemiyetin biiyiik maksatlarini anlatmigtim. $imdi ise hakiki
bir Tiirk tayyaresi, kendi kafam ve kendi elimin eseri olan bir
tayyare ile geliyordum. Bu sefer Cekoslavakya’da kazandigim
seref diplomasini o diyarlardan ugurarak getiriyordum. Bu mu-
vaffakiyet benim kadar biitiin milletin iftihar duyarak benim-
sedigi 6z mal idi.
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6 Mayis 1931. Sabahin erken saatlerinden itibaren Sarayi-
¢i mevkiini dolduran halkimiz tezahiirat halinde meydana aki-
yordu. Davul zurnanin canli temposu nege kaynagi idi. Nihayet
muhterem valimiz ve ekabir meydana geldiler, havacilik dava-
sinin tahakkukuna ait yararl konugsmalardan sonra kendileri-
ne, samimi hiisniikabul ve ilgilerine tesekkiir ederek tayyareme
yerlestim, motorumu ¢alistirdiktan sonra bu hassas varhig can-
dan selamlayarak tekrar ugusuma basladim. Bu ucusumda pek
neseli idim, yoluma tesadiif eden biitiin kdy ve kasabalarimizi
burada yasayan yurttaglarimi damlara siirtiniircesine ugarak se-
lamliyordum. Nihayet Yesilkoy Hava Limani'na geldim. Yegilkoy
Hava Limanimiz da bu basar1y1 kutlamaya kosanlarla dolmustu.
Bu hadise miinasebetiyle biitiin basinda yayimlanan takdirkar
yazilar havacilik sanayimizi tegvik eder mahiyette giinlerce de-
vam etmisti. Iste bu negriyat deruni iiziintiilerime teselli vesilesi
olmakla birlikte, birinci eserim gibi ikinci eserimi de bilerek veya
bilmeyerek yok etmek isteyenlerin manevi bir cezasi olmustu.
Ama boyle karakterler sahipleri igin tek soz, sairin dedigi gibi:

“Kim okur, kim dinler, varak-1 mihri vefay: ?”

Huzur i¢inde yuvama kavusmustum.

Tiirk Tayyare Cemiyeti

Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin 1925te kurulus amaci yoluna
tutulan 151k, benim icin mutluluktu. Ankara’ya varisim biiyiik
bir tezahiirata vesile olmustu. Davay1 bagsaracagima inanan
ve giivenen dostlarimin ve 6zellikle muhterem reisimiz Fuat
Bey’in davramisindaki asil seving hali, hatiralarima serefle ge-
cen tebrik ve takdirlerdi. Reisimiz, bana iki 6nemli kararini da
mijjdelemisti ki, bunlardan birincisi, degismeyen gayemin yolu,
memleketimizin her yoniinii kapsayan hava seyahatleri tertibi,
ikincisi de basarimin takdire mazhariyetini diistinerek duru-
mun, umumi idare heyetinde miizakeresi teklifi idi. Bu tevec-
ciih bana biiyiik seving ve miikafatti.
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Iste bu sekilde beliren takdir sevinci icinde Tiirk Tayyare
Cemiyeti icin beg senelik fasiladan sonra ve bu defa Tiirk yapis:
Ozel tayyaremle propaganda uguslar1 yapmak iizere genis 6l¢ii-
de seyahat hazirliyordum. Bu seyahatte en 6nemli gorevim, tek
idealim, Tiirk gengligine havacilik ilmini inan¢h bir sevgi ile
mal ederek milli havacilik yolunu hazirlamakt.

Yurt Uguglar

Bu ziyaretlerin ozelligi; ugacak tayyarenin Tiirk eseri ol-
masi, vatandaslarimiza kendi sahip oldugu enerjinin nelere
muktedir oldugunu gostermek ve havacilik davasini gergek ana
kaynaklara baglamakti. Boylece hayirlh bir amag igin gerekli
hazirhgimi yapmig ve yanima da bu tayyarenin yapiminda en
cok emegi gecen makinistim Hamit’i almigtim.

2 Eylil 1931, birinci giin. Meydani dolduran arkadas ve
halk toplulugunun samimi ugurlamalar1 arasinda tayyaremi-
ze iki biiyiik ¢uval, icinde de 50 bin beyanname yiikleyerek
yliikseldik. Ankara tlizerinde cemiyet merkezine yaptigim kisa
bir selam ugusunu takiben kuzeybat1 yoniinde, 6niimiizde sira-
lanan daglar1 asmaya basladik ama altimizda algalan ve yiik-
selen bircok meskun yer var, bunlar: ziyaret etmeden nasil ge-
ceriz? Davamuzin geregi, karar kesin, bu sebeple yiikseliyoruz,
iniyoruz, arazi durumuna uyarak biitiin halk topluluklarina
sevgiler, selamlar ve beyannamelerimizi sunuyoruz.

Kizilcahamam

Tabiatin zengin ¢cam ormanlar: arasina sikismis bu kiigtik
kasabamizin tek yolunu halk ve mini mini okul yavrulari, elle-
rinde bayraklari ile doldurmuglardi. Inige miisait olmayan ka-
sabay1 ve samimi tezahiiratla ¢irpinan halkimiza birgok turlarla
cok yakinlarindan ugarak, selam ve tesekkiirlerimizi sactigimiz
beyannamelerimizi sunarak ayrildik. Rotamiza girerek Benli
daglarini agtiktan sonra ilk duragimiz Gerede’ye yaklastik.

Gerede
Denizden 1,600 metre yiiksekte, kuzeyi daglar ve sonsuz
¢am ormanlari ile gevrili yesil bir kasaba. Bahgeleri zengin, top-
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rag) bastan basa islenmis. Kasabanin hemen dogusunda kiigiik
bir tarlaya indim. Tarlanin etrafin1 saran ve tayyareyi ilk defa
goren halk, cogkun bir seving iginde. “Bizim tayyaremiz, Bizim
tayyaremiz” bu s6zii sik sik zevkle isitiyorum. Kadin, erkek,
geng, ihtiyar, herkes ilgi ile bu varhiga hayrandi. Etrafini sardik-
lan1 tayyareyi oksuyor, hatta bazilar1 kanatlarin uglarimi 6pii-
yorlardi. Bu manzara beni mest etmisti. Hele halkin u¢ma is-
tekleri neseme heyecanlar katmist1. Fakat indigim tarla o kadar
kiigtiktii ki, 6zellikle 1,600 metre yiikseklikteki hava tazyikinin
diisiikliigiinde, bu kiigiik meydanda arzularini yerine getirmek
imkansizdi. Bunun igin etrafta bagka bir meydan aramak ihtiya-
cni duymustum. Yorgunluk, istirahat aklima gelmiyordu. Hal-
kimizin icten ilgisi, 6zellikle u¢gma istekleri gonliimii sarmigti.
Kasabalilarin tarifleri {izerine bir araba ile gittigimiz genis bir
tarlay1 amaca uygun bularak geriye dondiim ve tayyareme atla-
yarak yeni meydana inmek tizere havalandim. Topluluk da akin
akin kasabanin gilineyindeki meydana gelmeye basladilar.

Bagladigim ucuslar ne kadar siirdii ve ka¢ vatandas ugur-
dum? Notlarimda kayit yok, ama halkin gosterdigi ilgi ve yeni
tanidiklar tayyare ile u¢gmak arzularini hayret ve 6nemle karsi-
liyordum. Birkag saatimi aralarinda gegirdigim Geredelilerden
bircok vatandasa ugus zevkini ve havacilik ilminin 6nemini ve
vatan savunmasindaki yararh ve yikic1 kudretlerini 6grettikten
sonra o glinkii ilk konak noktamiz olan Bolu sehrine dogru ha-
valandik.

Bolu

Yolumuz lacivert fonlara sarilmis ormanlarla ortiilii daglar
arasindaki Istanbul yolu iizerindeyiz. Yurdumuzun bu mamur
bolgesindeki kiigiik koyler bile kiremit damli yuvalar halinde,
biitiin evlerin duvarlar1 bembeyaz ve sirin, bunlar:1 birkag met-
re yiiksekten agsan yolumuzda halk ile bag basa gibiyiz. Termik
hadiselerin sarsintilan iginde giiliiserek, sakalagarak, her gor-
diigiimiiz vatandas:1 selamlayarak onlara avug avug beyanna-
meler ve siikranlar sagarak uguyoruz.

Bolu daglarinin kuzeye tasan kesimini agtik, genis ovanin
kiiciik koylerini ve halk topluluklarin1 selamlayarak konak nok-
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tamiza yaklasiyoruz. Bolu kisaca, giizel bir Anadolu kasabasi.
Yilankavi yollar kenarindaki giizel binalar, sivri minareler, ¢a-
liskan bir varligin karakterini ifade eden eserlerdi. Biz bu varh-
g1 havadan selamlarken halk da akin akin kuzeye kasaba digina
kosuyorlardi. O tarafa baktigimda biraz uzaktaki diizliikte kesif
bir halk yigin1 gormiigtiim. Sehir tizerindeki ugusumu tamam-
ladiktan sonra bu toplanti iizerine dondiim ve ¢uvallarda kalan
son konfetileri de sagarak yaptigim turlardan sonra yere indim.

Burada da hep o duygu, hep o heyecan ve hep o candan
tezahiiratla karsilandik. Halkimizin “Yaga” naralar: arasinda,
kollar iizerindeyiz. Tayyarem hakkinda gazetelerin yayinlarini
izleyen aydin halkimiz bu milli bagsar1y1 ve bu ziyaretin mana-
sin1 da layik oldugu sekilde kargiliyor ve yiizlerimizi oksayan
ilik dudaklarin arasindan sizan su sozler kulaklarimi dolduru-
yordu. “Yaga, kahraman Tiirk! Bu gokler senin, senin yaptigin
kanatlarinindir, 6viiniiyoruz senin gibi havacilarimizla”.

Bu resmi ziyaretin programini bile tatbik imkanini bula-
miyordum. Muhterem vali, garnizon kumandani, belediye reisi
ve her sinif halk tesekkiillerinin seckin biiyiikleri, bu akin ara-
sinda kalmiglardi. Havacilik ilmine inang telkin etmeye ve tay-
yarenin medeni hayat ve milli savunma alanlarindaki 6nemini
telkine ¢alisirken sozlerim, halkin, “U¢mak istiyoruz, ucacagiz”
nidalan ile kargilanmigt.

Bu sevingle uguslara basladim, imkan oraninda her vatan-
das1 ugurmak zevkli kararimdi Bu faaliyet bayram yerinde-
ki ¢ocuklarin, duvar dibine kadar ata binmelerine benzer bir
hal aldi, tayyarenin yolcular1 miitemadiyen degisiyor, birkag
dakikalik uguslarla yiikseliyor ve iniyorduk. Ne kadar ugtuk?
Notlarimda yine kayit yok, esasen zapta da imkéan yok. Hava
kararmaya baglayinca ugusu durdurduk ve ertesi giin yapaca-
gimiz seyahat icin tayyareyi hazirlamaya bagladik. O geceyi bu
samimi, sevgili halkin arasinda nege ile gegirdik.

3 Eyliil 1931. Sabah erkenden veda ederek havalanmstik.
Bolu tizerinde dolagarak yiikselmek igin yaptigim turlarla ro-
tamizdaki daglar1 asmaya gelince, tayyareyi kuzeye dondiir-
diim, 2.500 metre yiikseklikte u¢maya bagladim. Zemin koyu
yesil, cok dalgall, tabiat adina giizel bir manzara, cigerlerimizi
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sisiren havada hos bir cam kokusu var. Altimiz, koyu renklere
biiriinmiis bir umman. Karadeniz’e kadar 120 km boyunca hep
ayn1 manzara, toprak ve tas adina tek nokta gériilmeyen deniz
gibi bir orman. Itiraf edeyim ki duygularima heyecan musallat
oldu. Uguslarimda daima ihtiyati bir tedbir olarak inise miisa-
it yerleri dikkatlerimden uzak tutmamayi itiyat eden bir pilot
olarak bu heyecan1 his etmekte hakh idim. Ciinkii bu ugsuz
umman iginde dereler dahil inise miisait tek nokta goremiyor-
dum. Gergi altim deniz degildi, ormandi, ve motor arizasinda
tehlikesizce herhangi bir agacin dallan iizerine oturtabilirdim
ama balta girmemis bu ormandan nasil ¢ikacaktim?

Eregli

Hareketimden bir saat sonra Eregli tizerindeydik, mavi
sularin dovdiigii bu sirin yurt parcas: duygularima huzur ver-
misti, limanda birka¢ gemi, sahili doven dalgalarin beyaz ko-
piikleri bu giizellige fiisun katiyordu.

Eregli halki ziyaretimiz hakkinda 6nceden haberli olduk-
lan1 igin sokaklarda ve sahilde yiginlar halinde toplanmiglards,
inebilecegimizi sanan halk ellerinde bayraklarla merasime ha-
zirlaniyor, sactigimiz konfetileri kapigiyorlardi. Inige miisait bir
yer bulabilmek i¢in burada da ¢ok dolastim, bastan basa dalgali
ve agaclik olan alanlarda diizliige benzer tek nokta yoktu. Sa-
hil kamilen iri ¢akillarla ortiilii, dar ve dikti. Eregli program-
da zaten havadan ziyaret yeri idi, algaktan birka¢ doniigle halk:
selamlayarak, veda edip dogu y6niinde sahili takibe bagladim.
Yolumuz civarina tesadiif eden biitiin koyleri, hatta sahilde
gordigiimiz kiigiik balik¢i kuliibelerini bile selamlayarak Zon-
guldak’a yaklagsmistik.

Zonguldak

Kara altin yurdu, Karadeniz sahilinde boylesine muasir
anlayis1 ve medeniyeti benimsemis mamur bir sehri gormek
vatandas ruhuna ne giizel ferahlik veriyor. Ne yazik ki inige el-
verigli tek noktasi yok, olsa hava sporlari, yelken uguslan igin
bicilmis kaftan. Zonguldak her tarafi dag ve arizalarla dolu bir
mevki, sarp kayalar tizerine inga edilmis bir sehir. Sehir i¢i ula-
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sim yollar1 bile kademeli merdiven halinde, hele yukar: kesim-
lerde tek araba goriilemiyordu. Ben bu zengin yurt parcasinin
imkansizhigina tiziilerek ¢irpina girpina havacilik davamizi du-
yurmak igin sehir ve civarinda inebilecek bir yer ararken halki
selamlayarak konfetilerimizi sagiyorduk.

O giinkii programimizda dort kasaba halkini havadan ziya-
ret edecek ve Cide’ye inerek orada konaklayacaktik. Buna gore
daha iki kasaba, Bartin ve Amasra ziyareti vardi, oralarda da inis
alanlar1 yoktu. Bunu diigiinerek yolumuza devam ediyor vatan-
daslarimiza konfetilerimizi atarak selamlarimizi sunuyorduk.

Cide

Nihayet konaklayacagimiz Cide’ye vardik. Karadenizin bu
turistik giizel goncas, lizerlerine kopiirerek yigilan biiyiik dal-
galardan korkmus gibi, giineyde yiikselen yesil daglarin arasina
saklanan bir hali var. Kiigiik fakat tabiatin zenginliklerini ku-
caklamis bu sahil yuvasinin halki ve okul yavrular1 nege igin-
de kaynasiyordu. Bu mutlu varlig: selamladiktan sonra meydan
diye hazirlanmig kiigiik bir diizliigiin tizerine geldik, kumsal ile
agaclar arasindaki bu diizliik harman meydamn gibi bir seydi.

Tayyarenin kus gibi, istedigi zaman her noktaya konabile-
cegini sanan kasabalilar, ellerinde talimatname bulunmasina
ragmen bu diizliigii, tayyarenin ugus emniyeti icin degil, gele-
cek tayyarenin halk tarafindan daha iyi goriilmesi igin se¢mis-
lermis. Boyle bir yere inmek icin fevkalade dikkat gerek. Tay-
yaremi kirmaktansa daha bagka bir yer bulmak istedim, ama
ucusa devam igin yeterli yakitim yoktu, mecburen meydani ve
etrafini iyice tetkik ettikten sonra fevkalade dikkat ve teyakkuz
ile ancak inebildim.

Cidelilerle tanistik ve ¢abucak anlastik, havacilik mevzuu
konugulan tek konu. Ben bildiklerimden bir seyler anlatirken
dinleyenlerin hassasiyeti ¢ok dikkat ¢ekici idi. Kiiglik ¢ocuklar
bile giinliik gazetelerden haberdardilar. Bu olgunluga hayran
kalmistim. Konugmalar bosa gitmemisti, havacilik davas1 ve
milli savunma kaygis1 Cidelilerin cemiyet subesinin veznesi
oniinde tahacciimlerine vesile olmustu. O geceyi ayn1 samimi
havaiginde gecirmistik.
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4 Eylil 1931. Sabah meydana geldigimiz zaman, tayyareyi
ilk defa goren vatandaglarimizin sabahin karanligindan itiba-
ren meydani doldurmaya bagladiklarin1 6grendik. Bunlar ara-
sinda civar kasaba ve koyliiler de bulunuyordu. Bu derin ilgiye
candan tegekkiir ettikten sonra meydanin ¢ok kiiciik olmas: se-
bebi ile halk uguslar1 yapamadan havalandik.

Hava ¢ok sakindi, yaprak bile kimildamiyordu. Progra-
mimizda birinci durak Ayancik ve konagimiz Sinop olacakt.
Ayni sartlar iginde ugarak Ayancik tizerine vardik, bu giizel
sahil kasabamiz halkini ziyarete bagladik, sahilde halk futbol
sahasinin triblin kisminda toplanmiglardi. Her taraf bayrak-
larla siislenmis, bir bayram havasi vardi. Tayyarenin inmesi
icin gerekli hazirliklar yapilmig ve talimat geregi oyun saha-
s1 ortasinda duman ¢ikaran maddeler de yakilmisti, ama bu
hazirlik bosa giden bir emek olmustu. Ciinkii hem saha ¢ok
kiiciik hem de etrafi duvarla oriilii, inise ve kalkisa imkan
vermeyen bir halde idi. ini§ imkansizligini, bir kagida sebep-
leri ile yazarak topluluga attim. Rotami Sinop’a gevirip ugusa
devam ettik.

Sinop

Doguya dogru uzanan topragin genel manzarasy, denizi at
nali seklinde sararak tabii bir liman halinde goriiliiyor. Sehrin
merkezi, bu dilin en dar yerinde kuzey ve giiney sahil dudak-
lar1 yalilarla siislii, tarihi eserlerle efsanevi bir manzara goze
carpiyor. Kalin duvarlarla oriilmiis Sinop zindanlari. Tarihin
ac1 hatiralarini dile getiren heyula! Bu manzara karsisinda ¢o-
cuklugum ve bu zindanlarda cigerleri ¢iiriiyen akrabam Meh-
met agabeyimin biiyiik acis1 beynimde canlaniyor. Cok geng,
yas on dokuz, Harbiye mezunu bir miilazim, Jon Tiirklere men-
sup damgasi ile bu zindanlara atilmigtr. Bu zindanlardan sag
¢ikan insan yok deniyor, iste zavalli agabeyim icin de dyle ol-
mustu. Simdi diigliniiyorum, artik ge¢misin ac1 hatiralarindan
bagka eser yok. Osmanli Imparatorlugu yerine milli hakimiyete
dayanan bir devlet, zindan ve meskenet yerine hiirriyet ve ca-
lismak var. Biiyiik Tirk inkilabinin bu kutsal basaris1 ge¢misi
ve acilarin1 unutturacak kadar biiyiik ve serefli.
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igte nitekim, o tarihi zindanlar tizerinde ben o giin hiirri-
yet icinde ve huzurla ucarak tarihin o hazin masallarin1 mas-
keleyebiliyordum. Ben bu diisiincelerle Sinoplu vatandaslarimi
selamliyor ve arkadagim Hamit de cemiyetin konfetilerini sagi-
yordu. Bu uzun gosteri u¢usundan sonra sehrin dogusundaki
tepe lizerinde hazirlanan gukur bir diizliige indik. Kigin bir gol,
yazin da kuruyarak stadyum halinde faydalanilan bu saha iti-
na ile bayraklarimizla stislenmis olarak tayyaremizi karsilayici
Sinoplularla dolmustu.

Burada da biiyiik tezahiiratla karsilastik. Bu ziyaretlerde
halkin havacilik davasina ilgisini gormek cidden biiytik mut-
luluk. Bu samimi hava iginde yaptigimiz toplantilar ve konug-
malarim yiirekten takdirler topluyor ve her yerde oldugu gibi
cemiyet amaci yararina bagislar hararetle devam ediyordu.

Bafra, Samsun ve bu havalide Ladik, Havza, Merzifon, Vezir-
koprii gibi zengin ilgelerimiz ve civar koyler halkimiz, her miisait
imkandan faydalanilarak, ya inilerek ya da havadan ziyaret edi-
lerek, cemiyetin konfetilerini sagarak uguyor ve indigimiz mahal-
lerde halkin ugus arzularini tatmin etmeye ¢ahsiyorduk.

Samsun

Samsun ziyaretimiz pek renkli tezahiir etmisti. Sehrin do-
gusundaki tayyare meydan olarak karar alinan gayir, gercek
bir bayram alani gibi Samsunlularla dolmustu. Bu aydin in-
sanlar havaciig1 candan 6zliiyorlarmis. Onlarin ugus istekleri-
ni tatmin kolay bir sey degilmis, ¢cok ugurdum, sonra ¢ok ko-
nustum, vardigim sonug benim i¢in oldugu kadar cemiyetimiz
amaci icin de ¢ok verimli olmustu.

Samsun'dan sonra Carsamba, Terme, Unye ve Fatsa ayni
tempo ile ziyaret ettigimiz ve ayni sekilde konfetilerimizle
sevgi ve siikranlarimizi sundugumuz yerlerdi. Fatsa konak ye-
rimiz, sahilde hazirlanan inise miisait genis bir alandi, rahat-
¢a inmistim. Merasim ¢ok ilgin¢ olmus, halkin u¢ma istekleri
daha genis imkanlar icinde islenmis ve cemiyet veznesi halk
bagislari ile zenginlesmisti.

Fatsa'dan sonra konak yerlerimiz Ordu ve Trabzon’da inige
miisait yer bulunmadig) gibi Vakfikebir (Biiyiikliman), Persem-
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be, Bulancak, Giresun, Tirebolu ve Gorele’yi de ayn1 tempo ile
inis imkan1 olmadigindan havadan ziyaret etmistik. Ordu vi-
layet merkezi oldugundan oraya inmeyi ¢ok istemistim. Bunun
i¢cin Ordu lizerinde uzun uzun ugarak yer aradim ama bulama-
digim igin tlizgiin yoluma devam etmigtim. Nihayette Biiyiik-
liman‘a inebilmistim. Bu kii¢iik kasabada programimiz geregi
propagandamizi olumlu bir sekilde yapmakla beraber Trab-
zon’a mutlaka inmek istemem beni hayli yormus ve tizmiistii.
Trabzon’daki cemiyet sube reisi ile yaptigim konusmalarda hep
olumsuz ve inis sahasi yok cevabi almigtim. Hi¢ olmazsa etraf-
taki tarlalar yahut hafif meyilli yamaglar tizerinde 50 metre ka-
dar uzunlukta bir diizliik varsa ategle ve dumanla gosterilmesi-
ni rica ettim, inise miisait bulursam inerim demistim.

Trabzon

12 Eyliil 1931. Biiyiiklimanhlarin samimi ugurlamalan ile
vedalagsarak yerden kalktik, Trabzon’a geldik. Burada cemiyet
adina, mesaj geregi hicbir canlilik goremedim, buna mukabil
sehir ici canli ve kalabalikti. Yollardaki halki selamlayarak kon-
fetilerimizi sagiyorduk. Bir yandan da inise elverisli bir saha
aramaya baglamistim. Trabzon ¢ayinin dogusundaki yamagta
bir duman gorerek tayyareyi o cihete gevirdim. Inis isareti san-
digim bu duman 1sinmak igin bir ¢cobanin yaktig1 atesmis ama
otlamakta olan koyunlarin bulundugu bu sahanin kismen diiz-
liikk halinde oldugunu gormiistiim, meyilli olan bu saha tizerin-
de ugus durumunu tetkik ettikten sonra tayyaremi denize aca-
rak doniisiimii tamamlamistim. O anda ve tam gazla yiikselis
durumunda sahaya yaklasmaya baglayip, bu durumda tayyare
en az hizla yamaca tirmanirken, tekerleklerin zemine degmesi
ile motorumun kontagini1 kapamigtim, tayyare de yokus yukar
iniste oldugu i¢in bes metre yiiriimeden durmustu.

Bu saha gercekten inige elverisli bir yer degildi, inisim ola-
ganiistii bir cliret oldugu kadar buradan kalkis da ayni1 nispette
miiskiil ve halkimiz1 buraya toplamak da miimkiin olamazd.
Bu sebeple tayyareyi oldugu yerde birakarak havadan sahilde
gordiigim ve icinde arizalar bulunan ¢imenlik yere geldim.
Tayyarenin inigini goren ve isiten Trabzonlular akin akin gel-
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meye bagladilar. Ellerinde bayraklarla toplanan muhterem hal-
kimizin tayyareyi gormekten dogan nesgeleri sonsuzdu. Bu sa-
mimi hava iginde halkimizin yardimlar: ile bu meydandaki ari-
zalar giderildikten sonra, tekrar daga cikarak tayyareyi ugur-
dum ve sahile indim.

Bu suretle hem halkimizin havacilik duygularini islemek
ve hem de bircok propaganda uguslar1 yaparak yurttaglarin
u¢ma arzularini tatmin imkani1 dogmustu. Trabzon’un sosyal
topluluklarinda ve kiiltiir yuvalarinda yaptigim konusmala-
rimin cemiyete sagladig gelir dikkati ¢ekecek kadar biiyiiktii.
Kiigiik bir feragatin propaganda islemleri bakimindan ne olum-
lu sonuglar verdigini bu hadise ¢ok giizel gostermisti.

13 Eyliil 1931. Trabzonlularin vedalariyla yiikseldigimizde,
hava sakin ve sicakti, dogu yéniinde rotamizda Of ve Rize zi-
yaret edilecek ve Of’ta konaklayacaktik. Buras: sahil gezimizin
son durag) idi. Biitiin seyahat devaminca en kiigiik topluluklar:
bile selamlayarak Of’ta ve sonra Rize’de uzun uzun uguslar ya-
parak Of kasabamiza dondiik ve halkin toplandig yeri bulduk.
Buras: kiiciik fundaliklarla gevrilmis bir diizliik, ¢oreklenmis
halde Oflu yurttaglarimiz ortalarinda minik bir saha birakmis-
lar, o noktaya kus gibi inecegimi saniyorlar. Uzerlerinde ugus-
lar yaparken dagilacaklarini bekliyordum, ama higbir kimilda-
ma olmadig) igin bir kagit lizerine yazarak, meydani bogaltma-
larini rica ettim. Zemini ve fundalarin yiiksekligini tetkik et-
tikten sonra inise karar verdim. Of vadisinin derinliklerinden
donerek denize dogru inige geliyorum, baktim sigamayacagim,
gaz vererek tura gectim, ikinci inigte de ayn1 sonug. Saha o ka-
dar kiigiik ki sigmaya imkan yok. Fakat inmeye mecburum,
clinkii yakit stokumuz burada idi. Uguglarimi bu hesaba gore
yaptigim i¢in daha fazla havada kalamayacagimdan tam yedin-
ci inige geciste tayyarem sanki bir yaprak biitiin kumandalarla
hava freni yaparak yanastim ve sonug ne olursa olsun diyerek
kontagimi kapadim, tekerleklerim de yere degmisti, zeminde
bes metre bile yiirimeden zeminin yumusakhginda tayyare
ambale olmus gibi aniden durdu ve kuyruk havaya yiikselme-
ye baslad1. Bu kuyruk yiikselisi camura gomuilen tekerleklerimi
mihveri etrafinda bir dondii ve sonunda bas yeri buldu. Bu hale
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havacilikta kapotaj denir. irkildim ve ihtiyatsiz “Off!” diye hay-
kirdim.

Bir ses, “Evet buras1!”

Evet! Of buranin ad1 ama kelime anlamui ile yeis ve elem
ifadesinden bagka bir sey degil. Halkimiz tayyarenin inecegi
yerin yumusak olmasi gerektigini 6grenmis, bu tavsiye sube
reisinin fikri imig, halk bu tavsiyeye uyarak inis mahalline su
tagiyarak bilhassa camur yapilmis. Maalesef, hi¢ hosa gidecek
bir durum degildi.

Bu hadisede tayyarenin motor sehpasi ve neydimotor(mo-
toryatag1) hasar gordi, bu durumda ugulamayacagindan tay-
yareyi sokmeye ve onarimi i¢in Trabzon’a gotiirmeye karar ver-
dim ve bu ulagimi ancak deniz yolu ile yapabilmisgtik.

Trabzon’a varigta ilk isim mubhitin teknik kapasitesini aras-
tirmak olmustu. Gezdigim biitiin atolyeler tamamen iptidai ve
zavalli durumda idiler. Boyle olmakla beraber mesleklerine go-
niilden bagh degerli ustalar da yok degildi. Yaptigim temaslarla
mevcut imkanlar: tespit etmek ve seyahatimizi kesintiye ugrat-
mamak i¢in onarma isine hiz vermistim. Ilk isim neydimoto-
rii diizgiince bir torna iizerinde normal duruma getirdim. Bu
miigkiilii de hallettikten sonra motor sehpasi arizas: da gideri-
lerek tayyarem yeniden ugusa hazirlanmisti. Tayyarenin tekrar
montaji, hazirlik ve tecriibe ugusu, bizi bir hafta Trabzon’a bag-
lamigti. Mamafih bu bir haftalik siirede giindiizleri onarim ig-
lerinde ve geceleri de cemiyet subesinin tertipledigi cesitli top-
lantilarda Trabzonlu genglerin havacilik duygularin1 oksamak-
la meggul oluyordum.

20 Eyliil 1931. Tekrar kusumu havalandirarak tepeleri karls,
3 bin metrenin iistiindeki Soganli daglarin1 tirmanmaya bagla-
mustik. Sahile yigilacakmig gibi dik bayirlar halindeki orman-
larla sarili bu daglara tirmanmak, Vecihi XIV tayyarem igin bir
nevi deneme merhalesi oluyordu, 60 kilometrelik mesafede tay-
yarenin plafondunu yapmak kolay bir sey degildi. 3.500 metre-
ye ylkselen kugsumuzun motoru arizasiz en yiksek eneriji ile
calisiyor ve biz bu yiikseliste 6niimiizdeki tepelerin eteklerini
dolasmak zorunda kaliyorduk. Soganli daglarini astiktan sonra
Gilimiighane il merkezini ziyaret ettik.
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Burada da halkimizin heyecanli tezahiirati ayni sekilde
devam ediyordu ama Giimiishane sarp daglar arasinda bulun-
dugundan gosteri uguslarimizin icrasi hayli zor olmustu. Ve
nihayet hareketimizden bir buguk saat sonra Bayburt {izerine
vardik. 1.650 rakimli bu kiiciik kasabamizda yaptigim uzun
gosteri uguslar1 program geregi idi ve buras: yakit ikmal yeri
ve konagimizdi. Etrafta meydan aramaya basladim, kasabanin
etrafinda meydana benzer diizliik saha goremedim, haritama
baktim, kasabanin 12 kilometre batisinda bir meydan isareti
yapmustim hemen o tarafa donerek isaret yerine yaklastim, bu
bolge alabildigine diiz bir arazi ama higbir isaret olmadig gibi,
insan da yok. Bu 1ssizlikta inis yeri aramak da kolay bir sey
degilmis.

Bu durumda ugusumu giineye dogrulttum ve hayli uzakta
bir insan goriince tayyaremi gevirip ona yaklagtim. Bu ihtiyar
koyli ovaya yaydig1 davarlarin ¢obani imis. Uzerinde dolagma-
ya bagladim, ayn1 zamanda bu diizliikte ariza olup olmadigin
aradim. Her ugus gecisimde ihtiyar ¢obana yakindan selam ve-
riyor, ilgisini ¢ekmeye calistyordum ama ihtiyarda hi¢ hareket
yok. Nihayet yere indim, ihtiyara yaklagsmaya bagladim. Iste o
an ihtiyar yerinden firlad1 ve korkmus gibi kagmaya basladi.
Ben de tayyareyi durdurarak yere atladim ve ihtiyarin arkasin-
dan “Baba, Baba” diye bagirmaya bagladim. Tiirkgeyi duyan ih-
tiyar coban durdu ve yanima geldi.

Babaya ilk so6ziim Bayburt tayyare cemiyeti azalarini sor-
mak oldu. Heniiz ne gelen var, ne goriilen, “Nerede arkadas-
lar?” dedim. Ihtiyar énce yiiziime, sonra da koyun siiriisiine
bakarak “Bunlardan bagka hicbir seyden haberim yok evlat”
dedi. Hatiralarima zaman kaydi koymamisim, en az iki saatlik
yolu yiiriimeye mecbur olan halk tayyarenin yanina gelene dek
baba ile uzun uzun dertlesmis, onun dertlerine ruhen ortak ol-
mustum. Bu dertlesme hakkinda notlarimda ¢ok hazin ifadeler
var ama bilmem yazayim mi? $Simdilik dursun, demek daha
dogru olacak galiba.

Sonunda siivari kargilayicilar takip eden Bayburt halki ve
civar koyliiler akin etmeye ve ucag1 sarmaya basladilar. Ellerin-
de pabuglan sigkin ayaklan ile 12 kilometrelik yaya yolun isti1-
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rapina ragmen sayin yurttaglar bu milli basaridan miilhem hu-
zur ve seving iginde yorgunluklarini anlayamadilar bile. Bay-
burtlu kardeslerimizle ¢abuk anlastik, onlarin icten tezahiirat:
Tiirk ruhunun hassasiyetinin acik érnegi idi. I¢ Anadolu’'nun
kagnidan bagka vasita gormemis bu saf evlatlan ilk defa yuva-
larinda gordiikleri bu medeni ulasim araci karsisinda duyduk-
lar1 hayranlig: agikga izhar ediyorlardi. Bu milli olayin ve yurt
savunmasinda tayyarenin yaptig1 roliin ruhlara sactig1 ategle
Bayburtlular da hamiyet cogskunlugu icinde cemiyet veznesini
doldurdular.

Hep havacilik mevzular ile negeli bir geceyi daha, bu kar-
desler arasinda yasamistik. Sipikor ve Munzur daglarinin ku-
zey eteklerindeki kayaliklar:1 yalayarak akan Murat nehri asir-
larin bakir nimetler kanali oldugu kadar savag hatiralarinin
da derin izleriydi. Vurdugum, yaktigim, ilk Tiirk hava zaferini
kazandigim, yaralandigim ve diiserek diismana esir oldugum
yerler lizerinde ucarken duygularimda heyecanlar beliriyordu.

O ac1 olaylar zamaninda diisman ¢izmeleri altinda titreyen
bu aziz ana topraklar simdi olgunlasmus, istiklaline kavusmus,
hiir ulusumuzun mutlu besigi idi. O tarihte diisman iizerine
bombalar attigim bu giizel yurda simdi konfetiler sagciyordum.
Daha sonra Sugehri, Zara, Hafik ve Sivas, hep ayn1 tempo ile

Sivas Tayyare Meydaninda Vecihi XIV.
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havacilik kalkinmasi programinin ziyaret hedefleri idi. Her in-
digimiz yerde halkimiz bu milli tegebbiisii candan selamliyor
ve tegvike liizum hissettirmeden kutsal amac1 desteklemek ya-
risina goniilden kosuyorlardi.

Artik Kuzey ve Dogu Anadolu turnemizin sonundaydik.
Oniimiizdeki ugrak ve konaklar sirasiyla; Sarkisla, Akdagma-
deni, Sorgun, Yozgat, Sungurlu ve Kalecik sehir ve kasabalar:
ve bu yol civarindaki koylerimiz halki, her yerde yaptigimiz
gibi lizerlerinde ugarak, inerek, ugurarak, cemiyetin selam ve
tesekkiirlerini sunarak ve cemiyete yardim vecizelerini sagarak
aziz yurttaslarimizi milli havacilik davas: etrafinda birlige ¢a-
giryorduk.

Son duragimiz Kalecik. Kizilirmak’in batisinda yanik ba-
yirlar iizerinde kara kayalarin sardig: bir kasabacik; ama bu
kiiciik kasabanin halki ne gani insanlarmisg!

Ellerinde bayraklar, Tiirk yavrularinin etrafin1 sardigy kii-
cuk bir tarlaya inmistik. Etrafimizda toplanan halkin yedisin-
den yetmisine kadar, kadin, erkek, cogskun bagiriglar1 ve moto-
rumuzun sesini susturacak kadar ayyuka ytikselen alkis sesleri
ile adeta bizi sagirtmiglardi. Bu heyecan icinde kurbanlar ortaya
getirildi, tekerleklerimizin oniinde kestiler ve kanlarin1 nazar-
lik gibi kanatlarina stirdiiler.

Kalecikte halk arasinda.

280



Herkes nese icinde, bir kir ziyafeti seklinde yenildi, icildi
ve nihayet sadede gelinerek, milli havacihik davasinin 6nemi
bu turnenin son giiniiniin heyecanli mevzuu olmustu. Daha
kitabimin 6nsoziinden itibaren kalemime temel konu aldigim,
Tiirk’iin yurt savunmasi mevzuundaki hassasiyetini ve bagar:
iistlinliigiinii bu miitevaz1 sahnede ve halkin candan tezahiir-
lerinde gormek ¢ok kolay. Kisa zamana sigdirdigim cemiyet
amaci konugmalarimdan sonra aziz yurttaglarimiza veda eder-
ken, ucus meydaninda hazirlanmis masanin etrafini saran bu
feragatsever varlik, davarini, tarlasini, degirmenini ve hatta yu-
vasini bu ugura bagislamak gibi civanmerdane tutumu cemiyet
adina gurur, takdir ve siikranla gorerek uzaklasiyorduk.

Ankara’ya Varig

Gilineyimizde Catalkaya’ya yaklasiyoruz, daha ilerisi gorak
ova, o tarihteki Ankara yiirekler acis: ilkel bir Anadolu kasa-
basi, ama devlet merkezimiz, elbette boyle kalacak degil, Tiirk
azmi neler yaratmaz. Simdi tizerindeyiz. Tayyare meydan hi-
podrom alani, inisten 6nce Ankara halkin1 ve cemiyet merkezi-
ni havadan selamlarken elimizde kalan son konfetileri de halka
sacarak dolastik.

Meydan bir hayli kalabalikti, demek arkadaglarim bizi kar-
silamak icin toplanmuslardi. Inise gecip arkadaslarla kucak-
lagtik, biitiin cemiyet mensuplarinin tebriklerini kabul ettik.
Goniil bu hissin ebedilesmesini istiyor ve bu insana huzur ve-
riyordu. Clinkii tegvik, 6zellikle ferdi tesebbiislerin esas teme-
lidir ve ben idealimi tahakkuk ettirmek i¢in buna muhtagtim.

O giin Ankara’ya indigimde kazanilan basari, tayyaremin
yetenegini gostermesini fazlasiyla asmisti. Hele tabiatin insaf-
sizca yolumuz tizerine serptigi 3 bin metrenin tizerindeki dag-
lar1 tek buijili iptidai motorla hem de emniyet iginde asmak, ha-
vacilik ilmine inangtan dogan gergek bilginin sonucu idi.

Bana bu giizel bagsariy1 kazandiran Vecihi XIV tayyarem,
Tiirk kafas1 ve Tiirk emegi olan 6zel ugagim ve ona ¢ok iyi ba-
kan degerli 6grencim ve makinistim Hamit $Seran olmustu. Bu
inangla birinci yurt gezisi tamamlanmis ve ben huzur iginde
yuvama donmuigtiim.
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Hava Posta Isletmesi Igin Ik Tegebbiis

Tirk Tayyare Cemiyeti'nin fiili ugus servisleri ile miina-
sebeti kalmamasi sebebiyle bu propaganda uguglarindan bas-
ka faaliyete imkan kalmadigindan, tayyaremi atalete mahkim
birakmamak igin ilk is olarak yurdumuzda hava yolu ile posta
ulagimu iglerini 6n planda ele almak liizumunu duymustum. Bu
hususta, sehirleraras1 mektup ve hafif koli gibi maddelerin ulagi-
minda siirat saglanmasinin, medeni devletlerde oldugu gibi tabii
bir ihtiyag halinde bulundugunu, ekonomik kapasitesi sebebiyle
tayyarenin ulasim maliyet hesabinda her ugak postasina kiigtik
degerde pul koymak suretiyle PTT idaresine herhangi bir kiilfet
tahmil edilmeyecegini muhtevi teklif mektubumu 1931 Agustos
tarihinde genel miidiirliige sunmus ve ilgililerle goriismustiik.

Esash tetkik mevzuu olan teklifim, PTT idaresinin posta
ulagiminda siirat prensibine uygun goriilmekle beraber 1931
yil1 biit¢esinde bu konuda tahsis bulunmadig) icin olumlu so-
nu¢ elde edilememisti. Teklifim genel olarak 6zellikle basini-
miz tarafindan takdire deger bir tesebbiis olarak nitelendiril-
mis, o tarihte intisar eden gazetelerde de bu gibi tesebbiislerin
tesviki mahiyetinde cesitli yazilar yayimlanmustu.

Bu ciimleden olarak 20 Agustos 1931 tarihli Milliyet gazete-
sinde intisar eden su yaziy1 mesleki sevgim ve sivil havacihga
verdigim onem bakimindan hatiralarim arasina almayr uygun
goriiyorum:

“Hava postalarinin niivesi hazirlaniyor.

Vecihi Bey gelecek sene icin alt1 tayyare imal edecegini
sOyliiyor. Memlekette hava postalar1 ihdas1 hakkinda tayyareci
Vecihi Bey’'in Ankara’da posta miidiiriyeti umumisi ile gortis-
tiigli yazilmistl. Vecihi Bey’in teklifi Ankara - Erzurum ve An-
kara - Istanbul arasinda posta nakliyat1 ihdasini istihdaf etmek-
tedir. Bu teklifin hududu esasiyesi etrafinda posta miidiiriyeti
umumiyesi ile anlasmis gibidir.

Ankara muhabirimiz bu mesele hakkinda Vecihi Bey’le go-
riismiistiir. Vecihi Bey bu milli tesekkiiliin makamat aliyece de
tasvip edilecegine kani bulundugunu soylemistir. Tiirkiye'nin
birbirinden ¢ok uzak sehirleri arasinda bir¢ok tabii arizalardan
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dolay: nakliyat hatlar1 pek mahdut bulunmakta ve bu yiizden
en miisait mevsimlerde bile, muhaberat, miinakalat ve bilhassa
muhaberat: resmiye bir¢ok miigkilata maruz kalmaktadir. Asrin
en yliksek eseri ve begeriyetin siirate olan ihtiyacin1 tatmin eden
miiessese tayyarecilik olduguna gore, Tiirkiye'de de her memle-
kette oldugu gibi bu asri vasitay1 ihmal etmek gayri miimkiin-
diir. Itiraf etmeli ki tayyarecilik, biitiin yeniligine nazaran, biz-
de de ayni derece biiyiik bir zamana malik oldugu halde, heniiz
yayginlasmamus ve sivil bir tesekkiile esas olamamustir.
Tayyareci Vecihi Bey diyor ki: Havai postalar ihdas: sure-
tiyle kendiliginden meydana gelecek olan sivil tayyareciligin
memleketteki noksani telafiye ¢alismak idealimdir. Bu husus-
ta kudretim nispetinde azami ¢alisacagim. Hatt1 tegkil edecek
tayyareler dogrudan dogruya eserim olan Vecihi XIV tip tayya-
relerdir. Malum oldugu iizere, ben bu tayyaremi imal ettikten
sonra bir¢cok ucguslar yaptim. Tayyaremin imtihanin1 vermek
tizere Cekoslavakya’ya gittim ve tayyaremi yeni bir tip olarak
tam muvaffakiyetle kabul ettirdim. Bu muvaffakiyetimi miite-
akip Prag - Istanbul ugusumla yurduma geldim ve Ankara’da
ucus faaliyetlerine bagladim, bilindigi gibi Kuzey, Dogu ve
Orta Anadolu turnesinde halk gezisi uguslar ile 5 bin kilomet-
reyi agan hava seyahatini bagar: ile tamamladim. Pek yakinda
da Giiney - Bat1 - Ege ve Orta Bat1 Anadolu propaganda ugus-
larim1 yapacagim. Biitiin bu bagarilar 1932 senesinde agilisin
tasarladigim hava hatlar: icin teminattir. Bu maksat icin yakin-
da yeniden alt1 tayyare imaline baglayacagim ve alt1 ay zarfinda
bunlar1 imal edecegim. Yeni tayyarelerimin, koyacagim motor-
larin performanslar1 daha yiiksek olacaktir. 1932’de kullani-
lacak olan bu tayyarelerin seyahat siiratleri 160 kilometre ola-
caktir. Bu stirat posta nakliyat1 bakimindan tatmin edicidir. Bu
nakliyat servislerinde PTT idaresi emrine 120 kilogramlik kon-
tenjan verilecektir. Bu hatlar lizerinde ¢alisacak tayyareler, ken-
di imalatimiz tayyareler olacak ve tayyareciler de Tiirk pilotlar:
olacaktir. 1933 senesi i¢in diisiincelerimin mesnedi, 1932 senesi
faaliyetimizin tatbik seklidir. Ciinkii yardim, muvaffakiyetin
esasidir. Bu himayeye mazhar oldugum takdirde 1933 senesi
icin diger uzak vilayetlerimize de yeni hava hatlar1 agilmasina
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calisacagim. Ayrica yolcu nakliyat: icin kabineli tayyareler de
yapacagim. Bu suretle havacilikta agacagim qigirlarla Istanbul -
Sofya hattini, Istanbul - Ankara hatt1 ile Halep - Bagdat hattina
baglamak en biiyiik arzumdur. Goriilecektir ki, Tiirk bilgisi ve
Tiirk azmi bu yolda da muvaffak olacaktir.”

Tayyare Cemiyeti Yararina Ikinci Seyahat

Ugmaya alismis bir insan1 zemine baglamak, bir kusu ka-
feste tutmaya benzer gibi geliyor bana. U¢mak ve bu zevki her
Tirk yavrusuna asilamak Oniine gegilemez ilahi bir arzuydu
bana. Fakat yalnizdim, temelsiz bir yolun fakir yolcusu idim.
1925 ve 1930 senelerinde hava sanayiine kazandirdigim iki ese-
rim, Vecihi VI ve Vecihi XIV ile tam basariya ulastigim halde,
bu piiriizsiiz muvaffakiyetlerime ragmen yine de yetimdim.

Emindim ki, cemiyet propagandas: diye tertip edilen bu
hava seyahatleri, cemiyet amacini yasatmaktan ziyade, kurulu-
sun idamesini saglayacak gelir kaynaklarini temin gayesini is-
tihdaf ediyordu. Ama ben ¢ok bagka diisiiniiyordum. Idealime
hizmet yolunda kavustugum bu imkani1 degerlendirmek igin
bir firsat sayryordum. Ziyaret ettigim biitiin bolgelerde mede-
ni araglara ruhen inanan asinalarla karsilasmistim. Yaradihis-
tan kahraman dogan genglerimiz eglence nevinden tenezziih
uguslariyla degil, bizzat ugucu olmak igin ¢irpiniyorlardi. On-
lar soruyorlar, ben anlatiyordum. Efsaneler gibi, duygularinda
yer yapan havacilik konulari, onlara ¢ok gekici bir 6gretim bah-
si gibi geliyordu. Havacilik ilminin inceliklerine kadar, savas-
larda diismanla yapilan bogusmalara kadar, anlattigim seyler
Turk genglerine tesir ediyordu. Dinledikleri heyecanli masal-
lardan ziyade uguculuk bahislerinden sonsuz zevk aliyorlardi.

Iste Gergek Bir Misal

1931'deki turnemde Sinop’u ziyaret etmistim. Tam 31 yil
sonra bir u¢agimin senelik teknik kontroliinii yaptirmak iizere
Kayseri Tayyare Fabrikasi’'na inmistim. O gece lokalde fabrika
genel miidiirii General Osman Pasa ile tanistim. Goriigiirken
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Pagamin dudaklarinda manidar bir tebessim dikkatimi ¢ek-
misti. Samimi sohbetleri arasinda merakimi su sozlerle giderdi:
“Hocam, bilir misiniz bana havacilik sevgisini kim asiladi? Siz
Sinop’a indiginiz zaman orta okul 6grencisi idim. Beni ugur-
mustunuz. Bu ugus beni 6yle sarmist1 ki, biiyliklerimin arzu-
lar1 hilafina askeri okulu sectim ve havaciliga gectim. Caligtim,
bagsardim ve generallige yiikseldim, meslegimi ve ugusu ¢ok
seviyorum.” Candan tebrik ettigim Osman Paga’nin bu samimi
beyani bana ne biiyiik bir seving vesilesi ve ne giizel bir teselli
olmustu. Zaten o turne sonucunda ugtugum bolgelerden bin-
lerce mektup aliyor ve bu satirlarda milli havacilik sevgisinin
parlayan kivileimlarimi goriiyordum. Bu dilekler ¢ok biiyiik
mutluluk vermisti bana. Iste yine bu amag ve bu davanin ta-
hakkuku igin ikinci propaganda seyahatine ¢ikmigtim.

9 Kasim 1931. Yine emektar ucagim Vecihi XIV, makinistim
Hamit ve bu cesur arkadasimin kucaginda konfeti ¢uvallar: ol-
dugu halde, tam agirhgimizla kalabalik ugurlayici halk arasin-
dan yiikselerek giiney yo6niine ugusa baglamistik.

Birinci seyahatten, 6zellikle inis meydanlar1 hakkinda kar-
silastigim zorluklar sebebiyle ikinci seyahat icin daha esash
tedbirler almak ihtiyac1 duyulmus ve cemiyet subelerine bu hu-
sus hakkinda ayrintil bilgileri ve tavsiyeleri kapsayan genelge-
ler gonderilmisti. Ben bu seyahatin tam emniyet icinde isleme-
sini dugliniirken cemiyet idaresi de bu seyahat miinasebeti ile
biiyiik bagislar bekledigini belgelerde tasrih ediyordu.

Ankara’dan ayrildiktan sonra ilk ziyaret Golbasi'ndaki oca-
gimiz ve takiben Bala kasabamiz olacakti. Golbas1 nahiyemiz
Ankara’min banliy6ésii durumunda oldugu igin, biitiin halkin
programdan bilgisi vardi. Halk ellerinde bayraklarla yollar:
doldurmustu, buraya cemiyetin giikran kartlarin1 yaydiktan
sonra Bala kasabamiza dogru ugusa devam ettik. Altimizda
Ankara-Kirgehir yolu, tek tiik ulasim araglar1 ve pek seyrek
koyler, bu ¢orak arazide gordiigiimiiz genel manzarayd. Fakat
biz biiyiik kiigliik demeden her canlilig: selamliyor ve cemiyet
siikranini yayiyorduk.

Yarim saat devam eden ugusla Bala’ya vardik. Bu kiigtik
kasabada tabir caiz ise hiikiimet ve okul binalar1 disinda biitiin
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binalar bir kerpi¢ yiginindan ibaretti. Meydanlarda hi¢ kimse
yoktu. Motorumuzun hir¢in sesi ile insanlarin evlerinden di-
sariya firladiklarina sahit olmustuk. Bu kerpi¢ yiginlar: iizeri-
ne tekerleklerimiz temas edercesine ugarak sag¢tigimiz cemiyet
ilanlar1 havada tiirlii renklerle yapraklanirken, bize Bala'da
semavi bir hadise oluyor gibi gelmisti. Burada on bes dakika
dolagtik ama Bala'nin altini tstiine getirmistik. Buradaki go-
revimizi bitirdikten sonra gilineye donerek rotamizda ugmaya
bagladik. Hep o corak arazi iizerindeydik. Gozlerimiz 6niinde
serilen bu bolgede kaynaklar civarinda beliren yer yer kiigiik
yesilliklerden bagka ne bir agac¢ ve ne de bir bina goriiniiyordu.
Anadolu yaylasinin hemen hemen en 1ss1z sahrasini gegiyor-
musuz hissi vardi duygularimizda. Bu ugusta yegane mesgale-
miz, ara sira rastladigimiz eseksiivar koyliilerimizle ve ¢oban-
larla sakalasmak ve onlara da cemiyet selamlarini ulagtirmakt.

Biraz daha ileride bembeyaz Tuz Goli'nii gordiik, tabi-
at mucizesi gibi bir serap halinde goz alabildigi kadar biiyiik.
Sahili gevreleyen toprak koyu sarimtirak, biitiin dikkatimi bu
manzara lizerinde topluyorum. Haritamda Tuz Golii diye yazili
bu beyaz denizin iistiinde arabalar da vardi. Dikkatimi ¢eken
ozellik de bu idi. Meger sonradan 6grendim ki, bizim bildigi-
miz normal gollerin yaz, kis iklim degisimini Tuz Golii aksine
olarak yasarmus, yani kigin sar1 renkte su olur, yazin donarmus,
su ugar altinda siit kadar beyaz ve diimdiiz bir pist tuz tabakasi
kalirmig ve bu saha beton kadar sert olurmus.

Evet, gol lizerinde arabalar seyir halinde iz birakmadan
gegciyorlardi. Gol iizerine vardigimizda goliin kuzey dogu sahi-
linde Sereflikochisar kasabamiz1 gordiik ve kasaba ile gol ara-
sinda biiyiik bir kalabalik toplanmisti. Halkimizi selamlamaya
baglamustik, onlar da ellerindeki bayraklar: sallayarak karsilik
veriyorlardi. Bu gosteriden sonra hazirlanan diiz bir ¢ayira in-
dim. Burada da halkimiz tayyareyi ilk defa goriiyordu ve cos-
kun bir tezahiirat yapiyorlardi.

Sereflikochisar

Bu kiiciik bir kasaba ama mutlu halki, bambagka bir canli-
liga sahip. Bu yerin jeolojik durumu ¢ok enteresan, 1ss1z dagla-
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Sereflikoghisar'da.

rin alt1 linyit yataklari, sonsuz servet yuvalari, bu zengin ma-
den isletilmiyor, fakat kasaba halkinin tabii yakit1 olarak kul-
laniliyormus. Buradaki havacilik hakkindaki konugmalarimiz
hayli hareketli devam etmis ve yerin ugusa elverigli olmasi bir-
¢ok yurttasimiza ugus zevki vermek imkani saglamisti. O giin
ve geceyi cogskulu halkimiz arasinda gegirirken, konularimiz
havacilik ve tabii milli servetlerimizin isletme imkansizlig1 da-
valar tizerine idi.

Bu sirada, I. Diinya Savagi’'nda Bagdat'a gidisimizde Dicle
kenarinda tesadiif ettigimiz bir yerde petroliin yerden figkir-
dig1 hatinma gelmisti. Ne acinacak hallerimiz vardir. Musul -
Bagdat ulasim imkani o tarihte Dicle Nehri tizerinde kelekler-
le yapilan tek yoldu ve galiba Musul’dan sonra tiglincii konak
mevkii idi. Kelekler gece yiizdiiriilmezdi. Kelegimiz sag sahile
yanagmig ve baglanmigti. Karaya ¢iktigimiz zaman ayaklarimi-
zin zemine yapismakta oldugunu hissetmeye bagladik. Evet, bu
toprak bagka bir madde idi, rengi de siyahti. Hatirimda kaldi-
gina gore, siyah tabakanin genigligi 100 metre kadar, uzunlugu
nehre paralel devam halinde idi. Siyah tabakanin toprakla bir-
lestigi yerde Araplar tarafindan, yerde kerpig takozlar iizerine
konulmus eski bidonlar vardi. Araplar bu bidonlarin altinda
ates yakayorlar, etrafta ¢ali ¢irp1 bir sey yok, bu ates nasil yani-
yor diye merak etmistim. Yaklastim ve su manzaraya hayretle
sahit olmustum. Arap elindeki kiiregi bu siyah tabakaya daldi-
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niyor, kopardig) kara topragi bidonun igine atiyor, sonra ikinci
kiiregi bidonun altina koyuyor, yanan da bu kara topraktir ya-
kan da. Iste iptidai petrol kullanim araci.

Osmanli Imparatorlugu devrinde bu topraklar da vatani-
muzin bir parcasi idi, bu petrol bizim malimizd1 ama yurdu-
muzun biitiin petrol ihtiyacini biz Rusya’dan ve Romanya’dan
ithal ediyorduk. I. Diinya Savas1 sonunda bu topraklar Irak’a
birakildi. $imdi bu topraklar Irak’a milyarlar saghyor!...

Iste bir komiir ve iste gecmisten hazin, petrol gibi sahip ol-
dugumuz nimetlere ne kadar ilgisizmigiz? Iste hatiralarima aci
bir sahife daha kattigim o geceyi, biraz da sarhoglugun etkisi
diyecegim suni bir nege i¢inde gegirmistik.

10 Kasim 1931. Sabah, meydanda toplanan $ereflikoghisar-
lilarin samimi ugurlamalar ile yerden kesildik ve glineye dog-
ru ucusumuza devam ettik. Tabiatin kavurdugu boz ve ¢orak
arazi dalgalar1 gozlerimiz oniine serilmis, adeta zevksiz bir hali
tizerinde uguyorduk.

Aksaray

Aksaray ad1 verilmig bakir bir kasabay1 gormek istiyaki ile
glineye akiyorduk.

Hareketimizden bir buguk saat sonra etrafi yesilliklerle sa-
rii Aksaray’1 gordiik. Bu manzaranin ilk anda duygularimda
biraktig1 intiba muhayyilemin anlayis1 gibi idi. Kiiglik Asya’nin
biiyiik yaylasinin tek incisi dememek igin sebep yok. Yalniz bii-
tiin eski sehir ve kasabalar gibi egri sokaklar, bu sokaklardaki
intizamsiz evler goze hog gelmiyordu ama bu evlerin dis siva-
lar1 o kadar beyaz ki 6zellikle uzak mesafeden goriiniisii insa-
na nege veriyordu.

Bu kasabanin diger sehir ve kasabalarla miinasebeti zan-
nedersem yalniz yaz mevsimine miinhasir, umumi yollar adi-
na bir sey goremedim. Fakat eski devir idarelerinin ilgisizligi-
ne ragmen bura halkinda dikkati ¢eken canlilik, yokluk iginde
varlik yaratacak kadar ileri idi. Hele yurt 6devi anlaminda ilgi
¢ok derindi.

Kasaba iizerine geldigimizde halkin akin akin kasabanin
bat1 disina dogru kogsmakta olduklarini gormiistiim, demek inisg
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Vecihi XIV Aksaray meydaninda.
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mahallini o tarafa hazirlamiglardi. Ben de tayyaremi o yone ce-
virerek cemiyetin siikran kartlarin1 serpmeye basladim. Cok
bliyiik kalabaligin toplandigi bu meydan bir irmak ile su arki-
nin sardig1 “Pamucak” ad1 verilen yesil bir adacikt1. Bu meyda-
na kigcuktiir denilemez, ancak bastan basa her noktas: ondiile
halinde bir saha. Fakat tayyaremin 6zel vasfi beni cesaretten
mahrum etmemisti. Boyle yerlere ¢ok inigler yaptigim igin, hig
tereddiit etmeden birkag turla zemini kontrol ettikten sonra
motorumu durdurarak arizanin en hafif noktasina kisaca in-
dim. Halkimizin cogkun tezahiirat: ile kargilandik. Hemen her
kasabamiz halki gibi bu yurttaglar da tayyareyi ilk defa gorii-
yorlards.

Aksaraylilarin sevincine payan yoktu, bu ilgi 1925 yih ilk
cemiyet faaliyetinin ve takiben de birinci ziyaret turnemiz hak-
kinda gazetelerimizde yayimlanan yazilarin eseri idi. Kadinl,
erkekli binlerce kiginin doldurdugu bu yerde yaptigim konus-
malarla havacilik ilminin ve tayyarenin yurt savunmasinda-
ki 6nemini, ugusla hava sporunun insan olgunluguna yaptig:
olumlu etkilerini anlatmis ve bu suretle halkimizin havacilik
davasina baghliginin temellerini atmigtik.

Konya

11 Kasim 1931. Ertesi giin Konya'ya dogru ugarken, yerde
ogrendigim cemiyet yararina halk bagis toplaminin kisacik
ginde neye vardigini diisiiniiyor ve yiice Tiirk halkinin yurt
savunmasina neler feda etmeye kadir oldugunun inanc1 huzu-
ru icinde uzaklasiyorduk. Oniimiizde acilan, 200 kilometrelik
etrafi serapla sarilmig bir ummandi. Diisiinliyorum da tayya-
resiz bu ¢6lii asmak tahammiilii imkansiz, insana azap olacakt:
her halde. “Yagasin tayyare, var olsun ucak” demekten kendimi
alamamigtim.

Bir buguk saat sonra Konya’daydik. Hep o samimi hava,
hep o candan alaka. Valisi, mevki kumandani, her siniftan halk
temsilcileri ve bunlarin arkasinda halk toplulugu, askeri ve si-
vil okullarin 6grencileri, ellerinde bayraklar tayyare meyda-
nina akin halinde gelmiglerdi. Biiyiik sehirlerin halinde ne de
olsa bagka bir hava vardi. Ozellikle milli bir eser ve 6z malin1
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gormek icin gosterilen ilgilerde ¢ok bagka bir mana vardi. Bu
bagka eser oniinde biitiin Konyali yurttaglarimizla uzun uzun
konustum, havaciligin 6nemi ve tayyarenin vatan savunma go-
revlerindeki degerini anlattim. Sonra da ugtuk, uctuk, yine ug-
tuk, itiraf edeyim ki bu kadar ¢ok ugus tayyareyi de hirpaliyor-
du. Daha 6niimiizde 2 bin kilometreden fazla uzun yolumuz
ve bu yol lizerinde on besten fazla ziyaret duraklarimiz vardi.
Bunlar diisiinerek ugusu durdurdum.

12 Kasim 1931. O giinkii gorev programimiz giineye dog-
ru Beysehir, Seydisehir, Alanya ve Manavgat konak yerimizdi.
Cok cetin bir yol iizerindeydik. Konya 1.050 rakim, Beysehir ve
Seydisehir de bundan yiiksek bolgeler, ziyaretlerimiz ayni tem-
po ve ayn1 program titizligi ile ve her ziyaret mahallindeki hal-
kimizin da aym hassasiyetlerine sahit olarak, buralara indik,
konustuk ve ugurduk. Yolumuzun en ¢etin manialariyla bogus-
maya baglamistik. Oniimiizde yurdumuzun Akdeniz’e karsi
guney surlar1 gibi yiikselen Toros daglar1 sahlanmig gibi idi,
bunlar1 agsmak igin tirmaniyorduk. Ama yiikselmek, kuvvetle
esen giiney riizgarinin, daglarin kuzey yiizeyinde hasil ettigi
bastiric1 hava akimlan tesirinde ¢ok zorlasiyordu. Bunun igin
prensibim hilafina motorumu normalin {izerinde yoruyordum.
3 bin metrenin iistiine vardigimiz halde etrafimizi saran kristal
granitlerin halimize giiler gibi baktiklarin1 gériiyormus gibi si-
nirleniyordum. Bunlarin arasindan dolasarak giiney bolgesine
atladik ve Akdeniz’in mavi sularina kavustuk. Artik motoru-
mun sinirleri yumugsamis, sakin ¢alisma ile dinlenmeye basla-
mustl, hep siiziilerek alcaliyorduk.

Manavgat

Altimizda Alaiye kasabamiz vardi, onu ziyaret ettik, fakat
zaman bir hayli geg, bu ziyareti kisa keserek Manavgat’a don-
diik. Manavgata vardigimizda hava kararmigti, demek biitiin
glin u¢gmustuk, ama biiyiik zevk duymustum. Degisen iklimler,
yliikseklikler, manzara ve tezahiirat gosterilerinin heyecanlar:
duygularimizda neler canlandirmiyordu ki'...

Seydisehir'den kalkmadan once ge¢ kalacagimi tahmin
ettigim icin Manavgat’a telgrafla meydanda ates yakilmasini
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bildirmistim. Igte yakilan atesten inis mahallini gorebildim. Et-
rafi citle ortiilii bahgeler arasinda kiigiik bir fasulye tarlas: idi.
Buraya inebilmek icin pek ¢ok turlar yaptigimi hatirhyorum ve
hatiralarimdaki notlara gore ¢ok zor bir inis yapmisim, hicbir
hadise olmadi ama yiiz metreden kiigiik, etrafi kapal1 tarlay:
inis meydan1 segen arkadaglarin yiizlerine taacciiple bakmak-
tan kendimi alamadim. Ne ise!...

Geceyi Manavgath yurttaglar arasinda ayni konugmalarla
ve Ozellikle o giinkii daglarin azameti i¢indeki ugus hali ve se-
lamete kavususumuzu bahis konusu ederek nese ile gecirdik.
Burada ugus alani olabilecek higbir yer bulunmadig; igin goste-
ri uguslar1 yapmak miimkiin olamadi ve yerden kalkisimiz da
bir hayli zor olmustu.

Antalya

13 Kasim 1931. Antalya yolundaydik. Sahil gezisi ¢ok hos
bir ugus. Ilik bir havada denizde yiizer gibi havada yiiziiyor-
duk. Yurdumuzun bu miinbit ve zengin bdlgesi goz alabildigi
kadar ziimriit diyari, 6bek 6bek ormanlar bu yesil diinyanin
dekorlari. G6z mutlulugu dedigim, insana zevk veren geziyi
siirdiirerek Antalya’ya varmistik. Ve o giizel Antalya’nin konu-
gu olmustuk.

Hatira notlarimda Antalya’da tayyarem adina ac1 bir not
var; inigte motorum ariza yapti, 6niime tesadiif eden bir bahge-
ye inmistim. Bu bahge ¢ok kiiciik bir yerdi, etraf1 agacli ve hen-
dek ile saril1 oldugu i¢in tayyarem agir hasara ugradi.

Sag kanat on lonjeron, inis takimi ve pervanem kirilmis-
t1. Bu hadise kargisinda makinistim Hamit ile kollar1 sivayarak
tamir iglerine koyulmustuk. Hummal1 bir faaliyet ve insaniistii
caba, zamani ve her cesit aksiligi unutturmustu. Bu ¢alismayi
bir haftaya sigdirmistik. Hatta bu hafta icine genis ol¢iide hava-
cilik propagandasin1 da katmigtik. Onarimin ikmalinden sonra
yaptigim tecriibe ugusu bana ugus emniyeti ve giiven hissini
vermisti. Vecihi XIV tayyarem her yerde ve her imkansizlik igin-
de bile yolundan geri kalmayacak vasfa malik oldugunu goster-
misti. Bu tecriibeden sonra etrafimi saran Antalyall genglerin
ucma arzularini yerine getirmekle de huzura kavugmustum.
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22 Kasim 1931. Antalyal: yurttaglarimizla samimi bir sekilde
vedalagtiktan sonra tayyaremize atlayarak havalandik. Hava gii-
zel, sahil yolu halindeki rotamiz ¢ok uzak tarihin muazzam ha-
diselerine sahne olmus bir diyar. Ge¢misteki imparatorluklarin
biiyilik ordularinin gizmeleriyle ezilen bu topraklarin iistiinde
can veren milyonlarca insanin kan izleri ve som tas lahitleri goz-
lerimiz oniine serilmis halde goriiliiyor. Bu uzak tarih sahifele-
rini okumak, anilar1 dimagimda canlandirmak i¢gin ¢ok algaktan
ucuyordum. Finike, Kas kasabalarimizin ziyaretleri, giiney sahi-
limizin granit silsilesi ve Meis adasi; elemle, olumlu ve olumsuz
duygularla dimaga durgunluk veren bir dolagimdi bu. Tabiat
yoniinden bu cennet diyar: dile getirmek ¢ok zor sey. Bu hava
seyahati, yurt gorevinin gerefli anlami kadar vatamimu daha iyi
tanimak ve bilgilerimi beslemek bakimindan da ¢ok enteresandi.

Uguyoruz, idealimin tohumlarini sagarak Tiirk gengligini
havacihiga ¢agirnyordum. Hos bu kadar kiilfete de liizum yok-
mus, yaradilistan kahraman ruhla dogan Tiirk ¢ocugu sade bir
isaret bekliyormus. Iste o isareti ben tagiyordum...

Fethiye

Bu diisiincelerle kendimden ge¢mis gibi idim. Bu cennet
yurdun miistesna giizelliklerini zevkle seyrederek uguyordum.
Nihayet altimda Fethiye kasabamizi gorerek kendime geldim.

Fethi, bu isim bana yeni bir heyecan kaynagi olmustu. Fet-
hi, benim hocamdi, gonliime havacilik agkini agilayan bir iis-
tadd1. Bu kasabanin adi, onun Misir hava seyahat yolu iizerinde

Vecihi X1V
Fethiyeliler
arasinda.
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Tabarya golii yakininda sehit olmasinin aziz hatirasiydi. O an
ben aziz hocamin hatirasini o isim tizerinde 6zel kanatlarimla
takdis ediyordum. Evet Hoca Fethi, sevdigi arkadas1 Sadik’la
beraber kader birligi halinde ebediyete gogctiiler. Buna diismek
denemez, “Kaderi miibrem dogdu” demek gerekir. Tesellimiz
de Tanrr'ya inangtir. Bu ac1 olay fani bedenden ayrilan bir ruh
halinde biitiin milletimizin gonliine ¢6ktii. Bu aciy1 her Tiirk ev-
lad: o kadar i¢li benimsemisti ki o tarihte yurtta dogan biitiin
Tiirk yavrular, kiz erkek hep Fethi ve Fethiye diye adlandiril-
mist1 ve Megrililer de (bu kasabanin eski ad1) bu yiice ad1 ebe-
di tazim hatiras: olarak benimsediler ve yurtlarini aziz sehidin
adiyla sereflendirdiler. Ben hem o ruhu ve hem o ad1 havadan
selamlayarak sehri dolasmis ve birka¢ dakika sonra da indigim
meydanda kendimi mutlu Fethiyeliler arasinda bulmugstum.

Hep o ilgi, hep o samimi hava iginde bir¢ok uguslar yap-
tik, bircok genci ugurduk, havacilik sevgisi yayild1 ve emeller
birlesti. Bu miinasebetle Fethiye ziyaretimizi cemiyet amacinin
tahakkuku igin hayirli bir giin diye hatirama yazmigim.

23 Kasim 1931. O giinkii programa gore dnce Koycegiz'e
inilerek ziyaret edilecek, sonra Mugla’da konaklayacagiz. Ege
bolgesinin efeleri havacilik davasinin muhatablar1 durumun-
da idi. Indik, Kéycegiz halki da ayni nisbette, havacilik konusu
hakkindaki konugmalarima yakin ilgi gosterdiler ve bir buguk
saatlik kisa siire icinde cemiyet veznesine bagislarda bulundu-
lar ve samimi ugurlama ile yolumuzu agtilar.

Mugla

Bu vilayet merkezimiz duygularimda 6nemli hatiralar ye-
ridir. Ozellikle Kurtulus Savasi'nda, Sakarya Savasi gibi en
kritik bir devre arifesinde ve ugak yoksullugunun bizi eleme
bogdugu bir sirada Mugla’da bulunan bir tayyareyi cepheye
getirmeye memur edilmistim. Mugla’ya gelmis, tayyareyi gor-
miis ve makinistim Egref ile kisa zamanda onarimini yaparak
Sakarya Savagi'nin ilk giiniine yetistirmistim.!

1 Mugla'da teslim aldigim tayyare, De Havilland tipinde bir savas tayyaresi idi. Yu-
nan hava kuvvetleri mali bu ucak Atina'dan izmir'e gelirken pilot yolunu gagir-
mus ve Kusadasi'na inmis, jandarmalarimiz tarafindan tutulup Mugla’ ya kagiril-
mugt1. Ozellikle Sakarya Savagi'nda bu tayyare Yunanhlarin bagina bela olmugtu.
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Bundan bagka kiz kardesim Nahit burada meskundu ve esi
dostum Hulusi, vilayet enciimen iiyesi idi. Iniste bizi kargilayan
muazzam halk arasinda, minik yavrular1 Bedri ve Biilent bera-
berlerinde onlar1 da gérmiistiim. Mugla halki, basta muhterem
vali oldugu halde bu ziyarete gerektigi 6nemi vererek tayyare-
mizi kargilamiglardi.

Mugla ziyareti samimi bir hava iginde gegiyordu, vali ve
belediye reisi tarafindan verilen nutuklarla halkin yurtsever
duygulari1 sahlandiriliyordu, bunlar: takiben ben de her ziyaret

1
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Mugla ziyareti hatirast.

yerinde oldugu gibi milli havaciligimiz: tegvik bahsinde sayin
halkimiza ilmi bilgiler ve ugus sevgisi hakkindaki inanglarimi
telkin etmigtim. Bu tezahiirat ve merasimi miiteakip halk ugus-
larina bagladim.

Savas zamaninda yaptigim uguslar sirasinda sevgili geng-
lerimizin ugus isteklerini o savag giinlerinin 6nemi sebebiyle
yerine getiremedigim zaman o genglerin agladiklarim1 gorerek
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istirap duymustum, ama simdi bir yurt savunma gorevi bahis
konusu olmadig: icin huzur icinde yavrularim dahil bir¢ok
gengleri ucurarak 1stirapimi teskin imkanini bulmustum. Bura-
da gegen iki giiniimde hem kardegsimin hem de Muglah kardes-
lerimizin misafiri olmustuk.

25 Kasim 1931. Mugla’dan ayrihig ayn1 samimi ugurlamalar
ve bagar1 temennileri ile olmustu. Oniimiizde yiikselen Tavas
daglarin1 asarak Denizli'ye ulasmak icin uguyorduk. Bu ugus
sabahin serin havasi iginde iigiitiiyordu. Zaten kis mevsimi
icinde idik, giineyde oldugumuz i¢in kis1 pek hissetmiyorduk,
ama simdi hem kuzeye uguyoruz, hem de yiiksek daglan ve
soguk bolgeleri asmak zorunda bulunuyorduk.

Rotamizda, o giiniin programi olarak, Goktepe, Kale, Ta-
vas, Karacasu, Babadag kasabalar1 halki havadan ziyaret edi-
lerek, cemiyetin tesekkiirleri sunulacak ve Denizli'de konakla-
nacakti. Ayni tempo ve ayn1 yakin gosterilerle gecen iki buguk
saatlik ucusla cemiyet amagclar1 halka duyurulmus ve Deniz-
li'ye inmistik. Burada da halkin heyecani ¢ok yiiksekti. Hele bu
ziyaretin Tiirk emegi 6zel bir ucakla yapilmasi halk duygulari-
na bagka bir renk veriyordu. Bagta sayin vali, ekabir ve biitiin
Denizlili yurttaglar inis alanin1 doldurmuslardi.

Ucagimizdan inip, halkla tanigsarak ziyaret amacimiz: agik
dille halkimiza anlatmistim. Zaten havadan yaydigimiz bildi-
rilerde havacilik davasinin 6zellikleri sayin halkimizin sagdu-
yularina agitklanmus, kisa zamanda cemiyet yararina biiyiik ba-
gislar saglanmistl. Geceyi de Denizlili kardeslerimiz arasinda,
havacilik konular ile ilgili sohbetlerle nege icinde gecirmistik.
Ben sahsen ¢ok mutlu idim, 6zellikle sevgili gengler dilimden
cok iyi anhiyorlar ve amacin kutsalligini degerlendiriyorlardi.

26 Kasim 1931. Denizliden de ayn1 samimi ugurlama ile
kalktik, 6niimiizde ziyaret yerleri Cal, Civril, Karahalli, Ulubey
kasabalar: ve civardaki meskun yerler halkimiza konfetiler ya-
yilarak Usak’ta konaklayacaktik.

Usak
Kurtulus Savasi’'nda ilk géreve bagladigim bu sehir benim
icin gerefli hatiralar anitidir. O tarihte Usak, Kuva-y1 Milliye
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mensubu ceteler yuvasi idi, Kurtulugs Savasi'ndan bir¢cok ak-
tif, pasif aginalarim vard: ve burada diigsman iizerine yaptigim
akinlarla serefli bir isim yapmustim. Kargilayanlar arasinda o
tarihte hep ayn1 gayeyi kostugumuz aginalar da vardi. Bu fikir
birliginden cemiyet amaci yararina iyi sonuglar saglanmisti.
Iste bu giizel ve havacilik anilarim1 degerlendiren o geceyi de
Usakl dostlar arasinda yasamistik.

27 Kasim 1931. O sabah hava durumu hig hosa gidecek gibi
degildi ama kis bastirmadan turnemizi bitirmek azmindeydim.
Usaklilarin iyi temenniler izhariile vedalagarak yerden ayrildik.
Kapali semanin yiizlerimizi yalayan soguk buselerini hissetme-
ye baslamistik. Oniimiizde asilacak daglar var ama arzin yor-
ganlari olan bulutlar daglar ¢evirmis durumda idi. Bu halde ro-
tamizi takipten ziyade hedefe ulasacak gegitler aramak zorunda
kalmustik. Bir hayli dolagarak Kiitahya’ya varabilmis, yilin yagan
ilk karinin orttiigii beyaz bir yere inmistik. Hava sartlar1 o ka-
dar fena ve hava o kadar soguktu ki, Kiitahya halkimiz ¢ok 6z-
ledikleri Tirk yapisi tayyareyi gormeye bile gelememisti. Koca
ova kar tabakasi ile ortiilmiis ve sanki daglar: saran kar yiginla-
rinin saldinsindan korkmus gibi beyaz yorganlara biirtinmiistti.

Zeminde dort oto ile kargilamaya gelmis olan heyet ile ta-
nigtik, goérevimiz ve o giinkii hava durumu hakkinda ancak
otomobil i¢inde goriisebilmistik. Makinistim Hamit de asil va-
zifesi tayyarenin bakim isiyle mesgul olurken, sicak iklimden
heniiz gelmis bir Afrikali gibi bazen havaya bazen de ugak
tizerinde birikmis don kabarciklarina bakarak miitemadiyen
ellerini ovusturuyordu.

Fedakar arkadagimin bu haline acimistim, fakat onun gorevi,
sicak veya soguk, sartlar ne olursa olsun teknik bakimi yapmak,
tayyareyi ugusa hazirlamak ve ugus emniyetini saglamak idi. Bu
islem yalniz gorev degil, Hamit'in yiirekten gelen istekli isi idi.

Tayyareyi bulundugu yere baglayarak gerekli emniyet
tedbirleri de alindiktan sonra otolara atlamis, sehre kagmistik.
Hava muhalefeti sebebi ile bir giin fazla kaldigimiz Kiitahya'da
mubhtelif tesisler iginde toplanan ogrencilere ve halka cemiyet
amacinin gerektirdigi konferanslar tarafimdan verilerek hava-
cilik davasi anlatilmigti.
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Eskigehir

29 Kasim 1931. Cemiyet yararina igledigimiz o iki giniin
ertesi sabahi, oniimiizdeki kisa Kiitahya-Eskisehir yolumuzun
dondurucu kanalina yiikseliyorduk. Yanimizda tasidigimiz
kiiciik valizlerimizde ne varsa giyindigimiz halde yine de iisii-
miistiikk. Yarim saat sonra Eskisehir Hava Meydani'na inmis-
tim. Hatira notlarimda 6nemli bir yer tutan Eskisehir ziyareti
hakl bir zevkti. Burada ekserisi talebelerim olan bir¢ok dostla-
rim vardi. Vecihi XIV tip tayyaremle 10 bin kilometreye yakin
muazzam iki hava turnesini bagararak Eskisehir’e iniyordum.

Tiirk havacilik sanayii adina elde edilen bu kazanc takdir-
le benimseyen arkadaglarim gibi bunlar arasinda tayyareme
ucus miisaadesi vermek istemeyenler de vardi ama onlar1 ne-
dense gorememistim, sadece bu basar1 havaciligimiz igin bir ib-
ret vesilesi olur ingallah diye diigiiniiyordum.

Burada havacilar yurdunun misafiri kesif bir halk ve geng¢-
ler toplulugu ile karsilandik, muazzam bir tezahiirat programi
tatbik ediliyor ve hava kuvvetlerimizin kahraman ugucular:1 da
bu tezahiirata yardim ediyorlardi. Eskigehir halki, okullar bir
bayram havasi zevki icindeydiler, esasen bu sehrin ¢ocuklari,
her bagin1 yukar: kaldirdig: an ugaklarin inleyen motor seslerini
lahuti bir zevkle dinliyor ve bu yasama sartlari, aydin yavrular:
sevk-i tabii halinde havacilik kanalina siiriiklityordu. Bu mutlu
Tiirk gengleri ruhlarinda beliren yeni bir ategle karsilastilar.

1 Aralik 1932. Duygular1 heyecanlarla dolduran bu hava
icinde iki giin sevgili arkadaglarimla beraber yasadigim Eski-
sehir’den ayrilirken dlmeyen hazin hatiralarimi yeniden yasi-
yordum, altimizda batiya uzanan Eskigehir vadisinin her nok-
tas1 Istiklal Savagi’'ndan birer igaret! Neler, neler heyecanlarimi
kamgilamiyordu! Iste savasta hava meydanimiz Muttalip ayiri,
bu meydan ne elim hadiselere sahne olmustu!

Bir yanda Eskigehir’in giiney digindaki kabristan, kiz kar-
desim Remziye'nin ebedi mezar1 6biir yanda kahraman Feh-
mi'nin saplanarak sehit oldugu yer. Bunlar gozlerimi yaslara
bogan elim hatiralar. Aradan gecen uzun yillarin birbiri {izeri-
ne y18dig1 kutsal sehitler, bu havacilar yurdunda kahramanlar
Kabesi kurmuslardi. Tavafim Tiirk’iin 6z kanadindan, takdisle-
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rim gonliimiin en derin hicran koselerinden hiirmetle koparak
uzaklasiyorduk.

Sonra, Cukurhisar, Inonii, Boziiyiik, Karakoy, Sogiit gibi
kasaba ve koylerimizi agarken zihnimde savas hatiralar: yap-
raklarini karigtiriyor ve ara sira motorumun sesini keserek bu
serefli hatiralari, doguran yerleri gostererek cesur makinisti-
me anlatiyordum. Hiizilinle nege birbirine karigmisti, hep aym
amag i¢in yurttaglarimizi ziyaret ederek uguyorduk. Sik sik te-
sadiif ettigimiz koyler halkini, hatta her vatandas1 candan se-
lamhiyorduk. Nihayet o giinkii u¢us merhalemiz Geyve'ye gel-
mistik. Bu kiigiik kasabanin biiyiik duygulu halki da ayn1 nege
ve sevingle, 6z ugaklarin1 oksamig ve bu derin sevgiyle cemiyet
yararina biytik bagislar yapmiglarda.

2 Aralik 1932. O sabah da Geyve’den kalkarak deniz se-
viyesine yakin tok bir havada ugarak Sakarya mecrasini takip
etmistik. Tiirlii renklerin siisledigi yiiksek daglar ile korkung
Geyve bogazi kivrimlari, daha sonra koca Sapanca ovasi iize-
rindeydik. Corak yaylalardan bu bolgeye gecis, ¢ollerden sahile
atlayis hissini veriyor insana. Altimizda her an degisen tabiat
giizelliklerinden o kadar derin zevkler benimsemistik ki, hele o
dondurucu soguk olmasa, giimiis kanatlarimizin bulutlar tize-
rinde cevirdigi alaim-i sema kavislerinin cazip renklerinin te-
magasina doyamadan irtifa kaybetmek zorunda kalmigtik.

Adapazan

Geyve-Adapazar: yolumuz, birka¢ dag, birka¢ ova ve vadi,
biz bu yolu normal hizimizla, rotamiza tesadiif eden her vatan-
das1 cemiyet adina selamlayarak bir saat on bes dakikada geg-
mis, Adapazari’'nin giiney disinda hazirlanan bir gayirda top-
lanan halk arasina inmistik. Yurdumuzun miistesna nimetler
yuvasi bu bolgenin giizelliklerini ve Adapazarhilarin havacilik
davasina tistiin ilgileri kolay anlatilacak seyler degildir. Kisaca
tabiatin buraya doktiigii nimetleri degerlendirmek bakimin-
dan ileri caligkanhga sahip olmak insana huzur veriyor. Ada-
pazarhlar yoksullugu yenmesini gok iyi bilen insanlar. Ozel-
likle havacilik konusunda da ileri goriiglii hassas yurttaglar.
Ihtimal tayyarem hakkinda basinin da etkisi eseri olacak uga-
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gimizi1 Oyle icten bir zevkle benimsediler ki bu manzara benim
gozlerimi yasartmust.

3 Aralik 1932. Yiikselen giinesin kudreti, muhiti saran sis
tabakalarini parca parca dagittig1 saatlerde havalanmistik. Ci-
gerlerimizi dolduran hava ne kadar soguk da olsa Marmara
bolgesinin 1liklig1 en soguk mevsimde bile yolculugumuzda
bizlere nege kaynag: oluyordu. Yiikselirken sehir iizerinde tek-
rar tekrar uguslarla dolagarak yurttaglarimizi selamlayip Izmit
yoniine ugusumuza devam etmistik. Altimizda kiigiik bir deniz
gibi yayilmis Sapanca Golii, daha ilerde Marmara’min doguya
uzanan dili, [zmit ve kérfezi. Hep ayni tempo ile biitiin mes-
kun yerlerdeki yurttaglarimizi ziyaret eder ve konfetiler sagar-
ken seyahatimizin son merhalesinde iki arkadas olarak duygu-
larimizda muvaffakiyetimizin sevinci belli oluyordu.

Bu rota iizerinde ve civarinda siralanan gehirler, kasabalar
ve Obek obek koyler ve bunlar1 ihata eden tabiat giizellikleri
bedii duygularimizi oksayan hog manzaralardi. Su ile topragin
opustiigii kivrilarak giden sahili takip ederek bazen denizde
ylzen bir yelkenlinin tayfalarina, kara tarafina gecerek baca-
lan tiiten yurttaglarimiza cemiyetimizin selam ve giikranlarini
sunuyorduk. 10 bin kilometrelik ugusla iklimler asan tek bujili
motorumuzun iniltilerinde dyle tath bir ahenk dinliyorduk ki
duygularimiza giiven inanci katiyor, iginde yiizdiigiimiiz hava
denizinin namiitenahiliklerini yararak bizi ufuklara tagiyordu.

Sonunda goriinen adalar ve koca Istanbul olmustu. Istan-
bul o sonmeyen ve sonmeyecek olan mutlu yuvalarin yayildi-
g1, hafif bir sis perdesi altinda kaynasan varliklar yuvasi, her
cesit tasitlarin canliligy, parca parga topluluklar. Hele okullarin
ihtimal teneffiis zaman1 olacakt1 ki 6grencilerin okul bahgele-
rinde nese icinde civil civil oynagmalar: son merhalemizin pa-
noramasini hatiralarimda tamamlamisti. Bu ugus tam ti¢ buguk
saat devam etmisti, bu siirenin bir saatini yalniz Istanbul tegkil
etmisti. Sactigimiz konfetiler cuvali asmisti. Koca Istanbul'un
tizerinde uzun uzun dolastiktan sonra Yesilkdy Hava Meyda-
ni'na gelmis, karsilamaya gelen biiyiik bir halk toplulugu ara-
sinda meydana inmistik.
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T.Ta. C. Ankara 3/ XII / 931
Umumi Merkezi
1355

Vecihi Bey

27958 Kadikéy Postahanesi Postrestant (Faham) Bey
Istanbul

Tertip edilen ziyaret uguslarinin selametle bitmis olmasina
memnun oldum. Gayretinize tesekkiir ederim.

1 — Ugus devami miiddetince beraberinizde ¢alisan maki-
nist Hamit Efendi'nin artik istihdamina mahal kalmadig) cihet-
le Ocak iptidasindan itibaren ilisik ve yine aymi tarihten itiba-
ren size verilmekte olan ugus zammu kesilmistir.

2 - Tayyarenize bir motor miibayaas1 umumi merkez he-
yeti tarafindan tetkik edilmis ve cemiyetimize Milli Miidafaa
Vekaleti tarafindan yeni yapilmakta olan prototip tayyareler-
den verilmesi kararlagtirilmis oldugundan motor miibayaasin-
dan sarf1 nazar edilmisgtir.2

3 — Her durak yerinde gonderilmesi icap eden raporlardan
higbirisi hentiiz merkeze gelmemis ve bunlar olmadig) cihetle
hicbir propaganda yapilamamustir. En kiigiik vak’alar dahi bil-
dirilmek sart1 ile mufassal raporunuzun bir an evvel merkeze
gonderilmesi.

4 - Size dinlenmeniz i¢in 45 giin izin verilmisgtir. Hitamin-
da merkezde vazifeniz bagina gelmenizi rica ederim.

Imza
T. Ta. C. Reisi ve Rize Mebusu

2 Tayyareci Vecihi Hiirkug'un 1924'te yaptig1 Tiirkiye’de yapilmis olan ilk ugak
Vecihi K VI yok edilmistir. 1930'da yaptig ilk sivil Tiirk tayyaresi Vecihi XIV
ile Tirk Hava Kurumu igin 150 saati gegen yurt gezisinden sonra tayyarenin
tamirat1 ve motorunun revizyonu igin istedigi 1.100 lira verilmeyip, ilk Tiirk tay-
yaresi oldugu i¢in saklanmas1 ve miizeye konmasi gereken bu tayyarenin yok
edilmesine ¢aligilmigtir.
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Tiirk Tayyare Cemiyeti 10 Aralik 1931
Umumi Merkez Reisligine

3 / 12 / 932 tarih ve 1355 / 27958 numarali emirlerinizi
aldim. Liituf buyurulan tevecciihe arz1 tesekkiir ederim. Ziya-
ret ucuslar1 hakkinda emirlerinizi tamamen ve Cemiyetimiz
menfaatine hayirli, miismir neticeler ihzar edecek bir sekilde
ifa ederek ikmal ettim. Bu uguslara ait raporumu ilistirerek tak-
dim ediyorum. Rapor muhteviyatinda goriilecegi vechile ziya-
ret uguslarimin temin ettigi faideler ¢ok yiiksek ve umumi ala-
kay1 tevlit etmisgtir.

Yalniz subeler mensuplarindan bazilarinin vazifelerini ih-
mal ettiklerini ve talimatname ahkamina miiteaddit ihtarlari-
ma ragmen ehemmiyet atfetmediklerini ehemmiyeti hasebiyle
arz ediyorum. Bu gibi tesekkiillerde topraklarimiza hassen ve
candan merbut faal viicutlarin segilmesi biiyiik cemiyetimizin
menfaatlar1 noktasindan nazari dikkati alilerine arz ederim.
Bilhassa Antalya subemizin fahri reisi kanaat1 acizaneme gore
bu vazifeyi kendisine tahammiilii miigkiil ve agir bir ytik telak-
ki etmektedir. Bu mevkideki tegekkiile yalmiz canli olarak ce-
miyet menfaatina ¢ok hayirhahane ¢alisan fahri muhasip Maz-
lum Bey’in isimlerini huzuru devletlerine siikranla arz ederim.

Sube mensuplarinin tesrifatinda yalniz idari degil ayni za-
manda iradi varliginin da nazar1 ehemmiyete alinmasini reyi
devletlerine arzederim. Herhalde memleketimizin her nokta-
sinda camiamizin yiiksek iradeli birgok hamiyetperveri yok
degildir. Her tesekkiilde bu noktanin ehemmiyetten uzaklasti-
rilmamasinin biiyiik cemiyetimizin menfaatleri geregi oldugu
kanaatindayim. Mesela Fethiye subemiz reisinin hassas mil-
letimizin duygularin1 galeyana getiren heyecanh tesirleri ¢ok
parlak ve takdire deger inancindayim. Tayyarem bu vazifenin
hitamina kadar mecmu 150 saati miitecaviz u¢gmustur. Malu-
mu devletleri oldugu vechiyle askeri hava tegkilatimizda biitiin
tayyareler hangar dahilinde bulundugu takdirde bir revizyona
tabi oldugu gibi bezleri kamilen tecdit mecburiyeti vardir. Agik-
ta her tiirli ahvali havaiyeye maruz bulunan tayyarem icin ise
bu miiddet azami 120 saati tecaviiz edemez. Tayyaremin ise,
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malumu devletleri, biitiin seyahati agikta ve her tiirlii tesirat1
havaiyeye maruz bir sekilde gecmistir. Binaenaleyh tebdiline ve
makinenin esash bir revizyona tabi bulundugunu arz ederek bu
muamelenin icap ettirdigi masrafin 1.100 liraya balig olacagini
biiyiik cemiyetimize liitfu devletleriyle biiyiik bir hizmet ifa et-
tigine kani oldugum ilk Tiirk tayyaresinin korunmasi noktasin-
dan masraflarinin liitfu kabulii menutu reyi devletleridir.

Bu kii¢lik masrafla meydana gelecek tayyarem hig stiphe-
siz daha pek ¢ok hizmetleriyle iftihar edebilecektir. Makinistim
Hamit Efendi'nin iligiginin katina dair olan emri devletlerini
kendisine teblig etmeden evvel bu hususa ait bir noktay: naza-
n sefkatinize arz ediyorum. Bu seyyahatin muvaffakiyetinde
biiyiik bir hissesi olan bu efendinin vazifesine hitam verirken
kendisinin, tensip buyurulacak bir ikramiye ile taltif husunu
reyi devletlerine arz ederim. Nihayet tazminatimin litfu kabu-
liinii istirham eylerim efendim.

Imza
Vecihi

Tayyareci Savmi, Hasan Fehmive Vecihi Beyler.
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Istanbul'da Havacilik Hamleleri

1932 yili Istanbul’da, baglayan havacilik kalkinma hamlele-
ri limit verici goruliiyor ve Eskisehir hava garnizonuna hediye
gelen cift motorlu bir tayyare ile hava yollar: isletmesi hakkin-
da askeri de olsa fiili bir tegebbiis meydana gelmekte oldugu
beliriyordu. Bu notlarim, Istanbul ziyaretimizde sahit oldugum
genclik arzulari, 6zel tesebbiisler ve aldigim haberlerden dogan
intibalarim olarak 6nemle ilizerinde durmak liizumunu duydu-
gum ideal gelismelere dairdi.

Istanbul'da ilgili makamlara ziyaret iadesi problemi, ce-
miyet tarafindan hazirlanan program dairesinde ifaya bagladi-
gimiz ilk isimiz olmustu. Bu ziyaretler igin, Tayyare Cemiyeti
Istanbul Subesi miidiirii eski tayyarecilerimizden emekli de-
niz Tayyareci Bnb. Savmi ve Hasan Fehmi Beylerin refakatiyle
programu tatbike baglamigtik. Sirasi ile resmi makamlar, parti
merkezleri ve Halkevleri ziyaretleri yapilirken Milli Egitim Mii-
diirliigii tarafindan resmi ve 6zel okullarda verilmek tizere ha-
vacilik konferanslar tertip ediliyordu.

Ik konferansimi Cagaloglu Halkevi konferans salonunda
vermistim. Havacilik konular: o giinlerin en ilgi ¢eken mevzuu
idi. Yaptigimiz Anadolu turneleri hakkinda gazetelerimizde in-
tisar eden haberler 6zellikle genglerimizin goniillerindeki hava-
cilik sevgi ve 6zlemini hayli kamg¢ilamist1. Bu timit verici giizel
isaret, karsimda salonu hinca hing dolduran genglerin masum
arzularindan dogan heyecan da agikga goriiliiyordu.

Yerine gore bir, iki saat devam eden konferanslarimda, bu
kanat ¢ag1 gengleri sihirlenmis gibi birgok sorular ortaya stire-
rek masum zeka oyunlar ile konunun bitmemesine c¢alisiyor-
lardi. Havacilik ilminin dayandig; fiziki bahisler; hava yogun-
lugu, hava kuyular1 vehmi, uguglarda yiiksekligin insan biin-
yesinde beliren etkileri gibi her gencin merakla bekledigi 6gre-
nim konular1 idi. Benim i¢in de bu konular: agiklamak sadece
bir gaye degil hos bir zevkti.

Galatasaray Lisesi'nde verdigim konferansta ogrencilerin
heyecani en yiiksek hadde varmusti, actiklar1 sorularin agik-
lanmasindan sonra etrafimi saranlar, bir planor yaptiklarindan

305



bahsederek beni okul atolyesine gotiirmek istemiglerdi. Bu da-
vet ¢cok hosuma gitmisti. Atolyede iskelet halinde buldugum
planor adeta bitecek duruma gelmisti. Bu isi 6grenciler fizik
ogretmeninin nezareti altinda bizzat yapiyorlarmis. Boyle fay-
dal1 bir konuyu pratik 6grenim halinde ders programina ekle-
yen degerli 6gretmeni candan tebrik ederek 14. yiizyil olayim
hatirlayarak, Feyzullah Hoca'nin ruhunu takdis etmigtim. Fey-
zullah Hoca'nin tegebbiisii ile Galatasaray Lisesi'nin basari-
s1 arasinda benim gorigiimle ¢ok yakin bir miinasebet vardi.
Hoca Feyzullah Efendi bugiinkii fizik 6gretmeninin goriisii
gibi kendi 6grencilerine fizik ilminde bagl bagina bir konu ve
enerji kaynag1 olan hava yogunlugu ve degerini ispatlamak
icin yaptig: bir ¢ift kanatla kuglar gibi u¢gmanin miimkiin olaca-
g gostermek tizere kendisini Ulu Cami minaresinden boglu-
ga birakmistir. Fakat ugusa hazirlik bakimindan hicbir 6ncii de-
neme yapmadig) i¢in havada birkag yalpa yaptiktan sonra yere
carparak, yalniz Tiirkler arasinda degil, biitiin diinya havacilik
dleminde bu ilmin ilk kurbani olmustur.

Orada sahit oldugum tegsebbiis ve azimli ¢alismanin ma-
nasi1 bence hep o havacilik ilminin yolu ve insanlarin kuslar:
kiskanan hirslarinin olgunlagan tezahiirii idi. Bu giizel tegeb-
biisiin amillerini sayg ile takdir etmistim. Bu olayin gayem yo-
lunda ilk hamle oldugunu diigiinmiigtiim.

Ikinci olay, emekli ve maliil olan havacilarimizdan tayyare-
ci Hayriinnas Barbaros3 Istanbul’da havacilik sevgisini yaymak
ve sivil havacilik adina bir qigir agmak gayesi ile Aerokuliip ku-
rulmasinda muvaffak olmustu. Cok sevdigimiz bu arkadasin
milli havacihgimiz adina ¢ok faydali olacagina inandigim bu
tesebbiisiinii tebrik ve takdir etmekle beraber, acilma hadisesi-
nin seyahatimin sonuna tesadiif etmesi miinasebeti ile ben de
bu caligmalara katilmis ve genclerimizin havaciliktaki kalkin-
mamiza ilgilerini ¢ekmek igin okullarda verdigim konferans-
larda bu kuliipten bahsederek sivil tayyareciligimizin boyle
kuliiplerde toplanmakla miimkiin olacagin1 anlatmigtim.

3 Tayyareci Hayriinnas Barbaros (1896-1942), Askeri havacilikta yedek subay ola-
rak galigan ve Seyh Sait Isyani'nda ugag: ile savagan kahraman bir arkadastu.
O gorev sirasinda parmaklarini kaybederek malul olmugtu. Omriiniin sonuna
kadar u¢gmak hicranindan nefsini kurtaramadi. Ruhu sad olsun.
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Kuliip iyi ve ¢ok faydal1 bir baglangicti. Galatasaray Lise-
si'nin ¢ok yakininda olmasi bir avantaj idi ve bina da her tiir-
lii konforu haiz modern bir tesisti. Salonlarinda sik sik konfe-
ranslar tertip ediliyor ve eski tayyareci arkadaslar kuliip azasi
genglere havacilik dersleri veriyorlardi. Bu olumlu ¢alismalarla
kuliibiin mevcudu her giin biraz daha kabariyor ve yoneticiler
havaciliga ait her tiirlii konuyu isleyerek genglere ugus zevki ve
sevgisi agiliyorlardi.

Basin camiamiz bu hayirl tesebbiisii giizel yazilarla 6ve-
rek Tiirk sivil havaciiginin kuvvetlenmesine 1sik tutuyordu,
zaten yurdumuzda hangi hayirh faydal tegebbiis var ki basi-
nimiz o konu {iizerine egilmesin? Bu tutum benim igin manevi
bir kuvvetti. Her giin 6gleden sonraki zamanimi kuliibe has-
retmis, milli emellerimize yardimci olmustum. Bu davranisim
vesilesi ile bana biiyiik salonun bir kdgsesini tahsis ederek, koy-
duklar1 levhanin tizerine “Vecihi Kosesi” yazmiglardi. Bu bu-
lus, Hayriinnas'in eseriydi.

Bu ¢alismalar sirasinda, Belgikali bir parasiit¢ii, mensup ol-
dugu fabrikasinin parasiitlerini gosterilerle tanitmak amaci ile
yurdumuza gelmis ve kulibiimiizii ziyaret etmigti. Bu ziyare-
tin havaciigimiz igin propaganda vesilesi olabilecegini diigii-
nerek misafir havaci Belgikali arkadagla goriistiim ve ucagimla
yapilacak bir gosteri atlayisinin hem fabrikasinin parasgiitiinii
tanitmaya ve hem havaciligimizin amacina uygun ve yararina
vesile olacak dedim.

Belgikal1 parasiitcii, milletleraras: teamiil geregi teklifimi
memnunlukla kabul etti. Bu anlasma benim tayyaremle yapi-
lacak, bu suretle tayyarem yeni bir deneme gegirecek, ve kuliip
icin de miikemmel bir propaganda imkani dogmus olacakti.
Kuliip yoneticileri derhal faaliyete gecerek gerekli hazirliklara
bagladilar ve Yesilkoy'de yapacagimiz parastit gosterilerini hal-
kimiza duyurmak igin gazetelerimize 14 Ocak 1932 tarihinde
kuliipte yerli ve yabanci matbuat temsilcilerine bir ¢ay verilme-
si kararlagtirilmist1. Kuliipte verilen ¢ay ¢ok samimi bir hava
icinde gecti ve bu hadise havacihk davasinin umumi efkara
duyurulmasi bakimindan ¢ok faydali olmustu.

18 Ocak 1932. Gazetelerde gikan yazilarin ve kuliip tara-
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findan gonderilen daveti-
yelerin tesiri ile Yesilkdy
Hava Meydani meraklilar-
ca dolmustu. O giin hava
acik fakat siddetli bir riiz-
gar vardi, paragiit atlayisi
bakimindan bu riizgar pa-
raglit¢liyti  diigtindtiriiyor-
du. Bu tereddiitii goriince
kendisine yaklagarak halk
toplulugunu gosterdim ve
denemeyi birakirsak ¢ok
cirkin olacak dedim. Bu
sozim 1iizerine M. Rene
elindeki paketi acarak be-
yaz kombinezonunu giydi
ve paragiitiini sirtina yer-
lestirdi ve hazirim dedi.
Riizgarin siddeti se-
bebiyle adeta oldugumuz
yerde yiikseliyorduk ve
atlayis irtifaina cabuk ytik-
selmistik. Bu irtifada pa-
ragiit akiminin mesafesini
tespit etmek tlizere havadan
bir tecriibe paketi attik, 800
metrede bulunuyorduk, bu
mevkie nazaran paketin
yere degdigi mesafe 1.000

Diin Yapilan Pa- .
rasut Tecrubesi

Miitehassis M. Rene
Kendisini Beg Yiiz
Metrede.: Att

——

M. Rene ve Vecihl Beg
tecribeye hazirlaniriarken

metre kadardl. Bu akim mesafesini hesap ederek atlayis nokta-
sin1 kestirdik. M. Rene de kanat tizerine ¢ikip atlayis hazirhgi-
n1 tamamladi. Tayyaremden parasit atlayis: ilk defa oldugu igin
belki benim heyecanim daha tistiindii. O istedigi kontrolii yapa-
rak atlayis isaretini verdi. Tayyare hafif bir sarsint1 gecirdi ve M.
Rene agilan kubbesi altinda yavas yavas iniyor ve kayiryordu. Bu
atlayis havacilik yolunun teminat1 hesabina, giizel inisi ile gerek-
li tesiri yapti, umdugumuz giiven ve inang saglanmigti.




Kuliibiin bu gercek ¢caligmalar: kisa zamanda amator geng-
leri blinyesinde toplamugti. Goriiliiyor ki yurdumuzda hava-
abk yolunda ciddi egitim yapilirsa, havacilikta kaybettigimiz
uzun yillarin telafisi miimkiin olacak, ama ne yazik ki bu igte
asil gorevli olan Tiirk Tayyare Cemiyeti, esas tiiziigliniin hii-
kiimlerine aykir1 yolu tutmus ve bu amag yolundaki tesebbiis-
lere kayitsiz bir tavir takinmigt1. Aerokuliip, cemiyete yardim
hususunda miiracaat ettigi halde ilgi degil cevap bile alamiyor-
du. Halbuki cemiyetin geliri, ayn1 havacilik davasi ve sivil ha-
vacihgimizin memleket capinda gelismesi prensibine dayanan
bir inangla halkin yaptig1 bagislardi. Cemiyetin su veya bu te-
sire tabi oldugu iddias1 da kabul edilir bir miitalaa olamazd.
Ciinkii cemiyetler kanununa gore kurulmus hiikmi sahsiyet
olan bir miiessese oldugundan kurulus amacin1 savunmak yet-
kisinde ve halk bagislarindan kuvvet alarak tiiziik hiikiimleri-
ni yerine getirmek zorunlulugu ile sorumlu durumda idi. Ama
idare kurulu tiyeleri arasinda havacilikla ilgili tek insan yoktu.
Tayyare Cemiyeti sanilir ki milli havacilik davasinin yiiriitiil-
mesi i¢in degil de aziz halkimizin yurt 6devlerindeki hassasi-
yetini istismar i¢in bir sekil olsun diye kurulmustu.

Su garip hadiseye bakmak o tesekkiildeki anlayis1 ve tutu-
mu degerlendirmek igin yeter bir goriistiir. Tayyare Cemiyeti
kurulus amaci miinasebeti ile ilk faaliyet devresinde milletle-
raras! havacilik federasyonunda Tiirkiye'yi temsil etmek iizere
federasyona dahil olmustu. Fakat federe tesekkiiliin tiyesi gibi
sivil havacihigin icaplarini1 yerine getirmiyordu. Bu sebeplerle
hakiki Tiirk evladinin tegkil ettigi Aerokuliip’e yalniz sirt gevir-
mekle kalmamis, havacilik amacina boylesine canla ¢alisan Ae-
rokuliip hakkinda olumsuz ve haksiz rivayetler icat etmekten
geri kalmamuigti.

Bu samimi havaya ragmen kuliip idaresi kargilagtig1 agir
masraflar karsisinda bocalamaya baglamis ve bu agir gideri te-
min igin gesitli imkanlara bas vurmak zorunda kalmist1. Basta
devlet yardimi diigiiniilmiis fakat mevzuat miisait olmadigin-
dan bu tegebbiis boga gitmigti. Obiir yandan hamiyetsever zen-
ginlere vaki miiracaatlar da umulan sonucu saglamayinca ku-
liibiin amaci temelden sarsilmist1. ki ay kadar birlikte galigtik-
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tan sonra Ankara’ya giderken aldigim menfi haberi notlarima
¢ok tiztintiilii bir duygu ile yazmigim. Bu tegebbiis de cemiyetin
1925 yil1 olayina benziyordu.

Insan azmi her geye kadirdir. 1932 y1li Tiirk sivil havacilig
icin olumlu bagarilar yili sayilmakta haklidir denilebilir. Aero-
kuliip’te baglayan ve asil Tiirk gengliginin negeleri arasinda ge-
¢en yeni yil, hatiralarimda tasavvurlarima 1sik tutan bir mana
tasiyordu. Tayyare Cemiyeti'nin gelir kaynaklarini1 biiyiitmek
diisiincesi ile tertip edilen propaganda seyyahatleri, amaci kis-
men de olsa tahakkuk ettirmekle beraber, indigim mevkilerde
havacilik konusunda verdigim konferanslarin yaptig: tesir do-
layli yoldan ideal yolumu aydinlatir bir hal almaya baglamugta.
Genglerimizin bu konugsmalar sirasinda gosterdikleri psikolojik
haller bana timitler veriyordu.

Bu turneler sirasinda ve turnelerim sonunda Istanbul ca-
lismalarimizda etrafimi saran genglerin havaci olmak igin 1srar-
l1 dilekleri ve bu maksad1 hedef tutan, aldigim binlerce mektup,
yurdumuzun her kégesinde yasayan Tiirk genclerinin tayyareci
olmak isteklerini dile getiriyordu. Hig olmazsa Istanbul bolge-
sinde Aerokuliip’iin yapmas! gereken bu dilekleri tatmin imka-
n1 olmadig igin, cemiyetin yukarida yazdigim sebeplere bina-
en, menfi duruma saplanmas: karsisinda elimdeki mevcut im-
kanlar1 goz ontlinde tutarak, miitevazi bir ¢alisma yolu aramaya
baslamigtim.

Diiglincelerim, bir sivil tayyare mektebi agmak ve gengle-
rimizin masum arzularina yararli olmak emeline dayaniyordu.
Gergi bu kolay bir sey degildi. Ama yaptigimi ve yapacagimi
tasarlamakta oldugum tayyarelerime kullanma imkanlar1 ha-
zirlamak ve bu amagla viisatim oraninda olsun hava sanayii-
mizi inkigaf ettirmek ilk tasarilarimin mevzuu idi.

Bu disiincede hakl idim, ¢tlinkii 1924 yilinda insa ettigim
Vecihi K VI ve 1930'da yaptigim Vecihi XIV tip tayyarelerimle
¢ok muvaffak olmugstum. Bu bagarilarim hig siiphesiz havacilik
ilmine olan inan¢ mahsulii eserlerdi, daha iyilerini ve daha iyi
vasiflarda olanlarin1 da yapmak kudretinde idim. Birinci tay-
yarem sahsi kaprislere kurban gitmis, fakat ikinci 6zel tayya-
remle havaciik davamiza yararli hizmetler basarmistim. Bu
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tayyarem sahsi malim, bunu serbestce kullanmak hakkina sa-
hiptim.

O zaman elimde mevcut ucagim normal bir ugus araci
olarak resmen kabul edilmis olduguna gore bu ilim yolundaki
liyakatim de kabul edilmis demekti. $u halde yeni ve daha ile-
ri hamlelerde de basarilar saglamak kudretini nefsimde gorii-
yordum. Bu diisiincelerin verdigi cesaretle hazirladigim “Sivil
Tayyare Mektebi” tiiziigiinii dort niisha olarak Genelkurmay
Bagkanligimiza, Milli Egitim, Milli Savunma ve Igigleri bakan-
liklarimiza sunmustum. 21 Nisan 1932.

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi* Talimatnamesi:

A. Mektebin tesisi:

1- Tiirk havacilig: ile alakadar olan Vecihi Sivil Tayyare
Mektebi 27 Eyliil 1932 tarihinde resmi miisaade ile tesekkiil et-
mis bulunmaktadir.

2- Mektep hususidir.

3- Mektebin kanuni mercii Milli Savunma ve Milli Egitim
Bakanlhgy'dir.

B. Mektebin tegkil gayesi:

4- Tiirk gengligini havacihga alistirmak, tayyareci anasir
yetistirerek Tirk kanatlarimi1 ¢ogaltmak. Her hususta Tiirkiye
Cumbhuriyeti kanunlarinin bahsettigi selahiyet cercevesi icinde
Tiirkiye Cumhuriyeti hava ordusunun ihtiyat kuvvetine bir tek
bile olsa Tiirk ¢ocugu yetistirmek esas gayeyi teskil eder.

5- Mektep tamamen askeri hava tegkilatimizin prensip ve
programlarina uygun ve icabinda askeri tegkilatimiza hizmet
edebilecek bir sekilde tanzim ve hazirlanir.

6- Mektep motorlu ve motorsuz tayyarecilige ait iki sube
halinde tesekkiil eder.

7- Motorsuz sube: Planér (V.P.M) subesi ii¢ aylik tahsile tabi
ve program, mucibince arzu eden her Tiirk ¢ocugunun isgtirak

4 Orijinal talimatnamede mektebin adi sivil tayyare mektebi idi. Genelkurmay
Bagkanimizin yiiksek takdirleri eseri bu isme Vecihi ismi eklenmisg ve ad1 “Veci-
hi Sivil Tayyare Mektebi” olmugtur. Bu yiiksek tevecciihe minnettarim.
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edecegi ucuz somestr olacak ve bu tegekkiil hassaten Alman-
ya'da kabul edildigi vechiyle Tiirk ¢ocuklarim1 ruhen ve tabii
duygu ile hazirlayacaktir. (Bu tesekkiil ayn1 zamanda gengler
icin kiymetli bir spordur.)

8- Motorlu sube: “Tayyare” (V.T.M) subesi olup tahsil miid-
deti alt1 aydir. Bu subeye istirak edecek amatorler asgari orta
tahsilini bitirmis olacaklardur.

9- Tayyare mektebi subeleri tedrisatin icap ettirdigi bil-
climle levazimla techiz ve liizumuna gore miitehassislar celbe-
decektir.

10- Gerek sahuslar, gerek tedris programu intibah ve tatbi-
kinde en biiyiik askeri hava amirliginin muvaffakati alinir.

11- Mektepte kullanilacak tayyareler Vecihi XIV tip tayya-
relerdir.

12- Askeri en biiyiik hava amirliginin tensibiyle tedris ve ta-
limi ikmal i¢in liizum gosterilen diger tip tayyareler de kullaniir.

13- Mektep, talim ve tedrisatta Milli Egitim Bakanligi'min
ve en biiyiik hava amirliginin direktiflerini takip eder.

14- Mektep talebelerine somestr programinda olan esaslar
harfiyyen tatbik edilmekle beraber yetisen pilotlarin mektepge
yapilacak imtihanlarin Milli Egitim Bakanligi'nin ve en biiytik
askeri hava amirliginin tayin edecekleri miitehassislar huzu-
runda cereyan edecek ve kazananlarin alacaklar: sehadetname-
ler ayn1 bakanlik ve amirlikge tasdik edilecektir.

15- Tayyare mektebi ihtiyaca ve terakkiyata gore talimatin
tadile, Milli Egitim Bakanhigi'nin ve en biiyiik askeri hava amir-
liginin muvaffakati ile selahiyettardir.

16- Mektep yetistirecegi pilotlar arasindan arzu edenleri
askeri hava tegkilatimizin emrine verebilir.

17- Mektebin V.P.M. subesi orta mektep derecesinde ihtisas
somestridir.

18- VT.M. subesi lise derecesinde olup beynelmilel pilotla-
rin tabi olduklar: serait dairesinde ve beynelmilel pilotlar kiy-
metinde yetistirilir. (program vechile)

19- Mektep her arzu olundugu zaman Milli Egitim ve Milli
Savunma Bakanliklar1 ve Genelkurmay tarafindan teftis olu-
nur.
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C. Mektebin idari sekli:

20- Tayyare mektebi bir mudiiriin riyaseti altinda tedvir
olunur ve bir bas muallimin idaresinde ihtiyac1 karsilayacak
nisbette bir miitehassis heyet tarafindan tedris olunur.

21- Mektep biitiin tegkilatinda oldugu gibi tavzih edilecek
miitehassis hakkinda Milli Savunma Bakanligi'min muvaffaka-
tini almaya mecburdur.

22- Mektep hidematinda kullanilacak eghas tayyarecilikle
alakasi olan eghastan intibah olunur.

23- Mektep leyli ve nehari olabilir, simdilik neharidir.

24- Mektebin heniiz heyeti talimiyesi tespit edilmemistir.
Uzun zaman orduda kara ve deniz hava mekteplerinde bas
muallimlik vazifelerinde bulundugum i¢in bas muallimlik uh-
demde olacak ve miidiirliik simdilik tarafimdan vekaleten ifa
edilecektir.

25- Mektep her hususta ihtiyati tedabiri sihhiyeyi alacak ve
ucuslarda bir doktor daima bulunacaktir.

D. Mektebin mali sekli:
26- Mektebin eshas kadrosu mazhar olacag: ragbete tabi-
dir.
27- Bugiinkii mevcut vesaitim esas olacaktur.
a) Thtiyaca kafi gelecek bir mektep binas,
b) Uguslar icin Vecihi XIV tipinde bir tayyare,
©) Imdad1 sthhi maksadina bir otomobil ve bir deniz
motoru,
d) Daima ¢alisan bir atolye.
28- Talebelerin 6deyecekleri somestr ficretleri tedris ve
uguslar karsiigi bulundurulacaktir.
29- Mektebin sermayesinin artmasi ve tegkilatin inkisafina
hedeflenen tedbirler aynen Milli Egitim Bakanlig1 ile en biiyiik
askeri hava Amirligine arz ve tasvibine uyar.

E. Kabul sartlar::
30- Mektebe dahil olmak icin askeri hava mektebimizde
mevzu olan maddeler esas olacaktir.
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a) Tiirkiye tabiyetinde olmak. Igigleri Bakanligi'nca s6-
mestr mahzur olmayan ecnebiler de asagidaki sart-
lara uyanlar girebilirler.

b) Hukuku medeniyesine sahip olmak,

c) Yasi onaltiy1 ge¢mis olmak,

d) VPM. subesi icin ilk mektep mezunu olmak, VT.M.
subesi icin orta mektep mezunu veya bu nisbette
tahsil gérmiis olmak,

e) Sihhati hakkinda resmi dairelerce sayani kabul bir
heyeti sihhiye raporu getirmek (tam tegekkiillii as-
keri).

F. Tahsil iicretleri ve istifa sekli:

31- VPM. iicreti 150 liradir, ayrica tamirat kargilig: 100 lira
alinir veya bu karsilik para igin muteber bir kefalet mektubu
kabul olunur. Miiddet ti¢ ay olup iicreti bir defada alinur.

32- VT.M. subesi ticreti 850 liradir. Bundan bagka tamirat
karsiliga 150 lira veya karsilik mikdari igin bir kefalet mektubu
alinir. Antrenman devresinin temdidine liizum goriildiigii tak-
dirde yeni bir ticret kararlagtirilir.

33- Somestr programu ayrica tespit edilmis olup her s6-
mestre ait sartlar mezkur programa tabidir.

34- Talebelerin sigortalari, bedelleri kendileri tarafindan
odenmek gartiyla ya da yardim olarak milli veya ecnebi sigorta
sirketlerince temin edilebilir.

35- Somestr programi ayrica tespit edilmis olup her so6-
mestre ait sartlar bahsedilen programa aittir.

36- Ucretler yalniz tahsil iicretleridir.

G. Miikafat ve cezalandirma:

37- Mektep talebeleri dahil olacaklar1 subelere gore bir
programa ve imtihan sartlarina tabidirler.

38- Imtihanlarda muvaffak olan VPM. subesi talebelerine
(A) liyakat sehadetnamesi verilir.

39- VT.M. subesini ikmal eden talebelere de somestr prog-
raminda yazil1 24. maddeye gore (B) yahut (BD) liyakat sehadet-
namesi verilir.

315



Ve saire:
Sivil Tayyare Mektebi Miiessisi
Vecihi Feham

Bu talimatnameye bagh ikinci evrak mektebin tedris prog-
rami idi.

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi

Tiirkiye'de sivil tayyareciligin niivesi olan bu hayirl teseb-
biisii Genelkurmay Bagkanlig1 olumlu kargilayarak talimatna-
meyi ve tedris programi aynen kabul etmek sureti ile mektebin
resmen acilmasina miisaade vermisti. O tarihte Genelkurmay
Hava Talim ve Terbiye Subesi sefi olan degerli havacilarimiz-
dan Kurmay Binbag: Thsan Bey5 beni Genelkurmay’a ¢agirmis,
bu tesebbiisiimden dolayr muhterem Maresalimizin iltifatlarin
bana tebsir etmisti. Ilaveten: Acilacak mektebin eserim olmasi
hasebiyle mektebin isminin de Vecihi olarak tevsimini emir bu-
yurduklarin bildirmisti.

Ozellikle ismimin ilavesi, bana sonsuz bir seving ve idealim
yolunda gayretlerime kuvvet olmustu. Bence en degerli sey, tak-
dir edilmek gibi manevi miikafattir. Bu tesebbiislerim sirasinda
hususi mahiyette olarak Ankara halkini uguslara ahistirmak gibi
bir faaliyetle merkez hava servislerini canlandirmaya ¢alisiyor-
dum. Bu arada bilhassa Ankara ile tren ulasimi bulunmayan
kazalardaki veya herhangi meskun yerlerdeki hastalik veya ic-
timai zaruretler gibi yardimda siirate ihtiya¢ gosteren hallerde
Ozel servisler yapmak gibi vatandaglarimiza cemiyet hizmetle-
ri olarak medeni hayat 6rnegi gosteriyordum. Mektep kurmak
miisaadesi verilmesi tizerine durumumda ani bir inkilap olmus-
tu. Havacilig1 seven genglerimizin arkas: kesilmeyen mektupla-
r1, beni siiratle karara stirtikleyen duruma sokmustu. Bu arzula-
rin tatmini mektep miisaadesi ile bir emrivaki olmusgtur.

5 Tayyareci Kurmay Binbag1 thsan, Hafiz lakabiyla maruf yiiksek ilmi bilgisi ile
Hava okullar1 kumandani olarak hava ordumuza birgok havac: elemanlar yetis-
tirmek suretiyle hava kuvvetlerimize biiyiik hizmetler yapmis degerli bir asker-
dir. Tim generallikten emekliye ayrilmigtir.
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Sivil tayyare mektebi agmaktaki gayemin, nelerden dogdu-
gunu onceki sahifelerde yazmistim. Gengleri havaci olarak ye-
tistirmekle beraber, tayyare yapmak yolunda idealime de bir
kanal ag¢makti. Su halde mektep ve atdlye birbirini tamamla-
yan iki sube halinde kurulunca hava sanayii adina diisiincele-
rim yavag yavas belirecekti.

Bu diisiincelerim bir nazariyeden ibaretti. Ciiretimin ge-
nig manas: ayr bir vehim konusu idi. Mektebe girecek amator
genglerin tahsil ticreti olarak 6deyecekleri para, talimatnamede
yazili miktara gore devede kulaktan da kiigiiktii. Halbuki mek-
tep, atolye ve tedrisatin, uguslarin, isletme ve personel masraf-
lar1 herhangi bir ferdin kaldiracaga yiikten, ¢cok daha agir ola-
cakt1. Bunlar: ben o giinki kudretimle kaldirabilir miydim? Bu
ciheti hi¢ diistinmemistim bile.

Benligimi saran ideal beni kayitsiz sartsiz bu yurt 6devine
aktariyordu. Basaracagim islerin goz alic1 tablolar1 muhayyi-
lemde canlanirken yalniz su masum tasarilar1 samimi tesebbii-
siime mesned buluyordum.

Kuracagim atdlyede yeni ugaklar yapacagim, bir yandan
nazari ugus dersleri, obiir yandan 6gretim ucguslar1 ve ayrica
bir yenilik olarak tertip edecegim havadan reklam servisleri ve
Ankara’da bagladigim ve basardigim sosyal gorevler gibi canli
faaliyetlerimiz elbette dikkatten kagmayacakti. Bu diisiince ve
gortiste hakli idim. O tarihte 16 senelik havaci hayatim, L Diin-
ya ve Istiklal savaslarindaki serefli hizmetlerim, hava kuvvet-
lerimizde ogretmenlik gorevi ile bircok degerli elemanlar ye-
tistirmem, 1924 yilinda ilk Tiirk tayyaresinin ingasin1 bagar ile
sonuglandirmak ve ikinci eser olarak 1930 yilinda inga ettigim
ozel tayyare ile Tiirk sivil havacihiginin niivesini kurmak ve o
tarihte sivil havaci unsurlar yetistirmek yolunu agmak siiphesiz
hayale sigar seyler degildi.

Biiyiiklerimiz arasinda bu gergekleri bilmeyen yoktu tabii.
Esasen boyle bir sivil havacilik mektebi agmak miisaadesini bir
sahsa vermek olay1 ancak o bilinen feragatli hizmetlerden do-
gan inang ve tevecciih eseri idi. Binaenaleyh bu samimi tegeb-
biisiin, bu milli havaciligimiz: hedef tutan yurt 6devine mutla-
ka yardim gosterilecegi kanisindaydim.
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Iste her Tiirk gencinin biitiin hayat1 imtidatinca milli suur
halinde benimsemesini diledigim bu diigiinceler sonucu erdigim
kararimla, iste kolaylik ve eleman temini bakimindan yapilacak
masraflarin daha miisait imkanlar icinde yiiriitiilebilmesi i¢in
Istanbul bolgesini segtim ve tayyareme atlayarak Istanbul yolu-
na havalanmigtim.

Ben bir yandan mektep ve atdlye tesislerini kurmaya caligir-
ken, bir yandan da gazete yayinlarinin tesiri ile genglerimizin
havaci olmak isteklerini bildiren mektuplar aliyor ve kendilerine
sivil havacilik imkaninin dogdugunu miijdeliyordum.

Bu yazismalarimin kisa zamandaki sonucu: Mektebe ilk
hamlede 12 6grenci temin edilmisti. Bu 6grenciler: Sait, Tevfik,
Muammer, Abdurrahman, Salih, Osman, Riza, Hikmet, Hii-
seyin, Kenan. Bunlar erkek ogrencilerdi. Kiz 6grenci olarak da
Bedriye(baci) ve kizim Eribe.

Bu ilk toplulugu tegkil eden amatorlerin hemen hepsinin
mali durumlar1 6grenim talimatnamesinde yazil1 mali sartlar:
kargilayacak durumda degildi. Halbuki kurdugum bu mektepte
ozel tayyaremiz Vecihi XIV tipi ile pilot yetistirmek ve bu suret-
le ugak tizerinde ugus ilmini 6grenmenin miimkiin oldugu yo-
lundaki iddiami ispat etmek istiyordum.

Ger¢i bu hakikat, yukarida agikladigim bir¢ok basarilarla
aydinlanmist1. Fakat arkadaslar arasinda tayyarenin ugus vasif-
larin1 ugan posteki efsaneleri halinde tevile ¢aligsanlar da vardi
Bu kétii inanc1 yikmak ve Tiirk enerjisinin, her brangta oldugu
gibi havacilikta da yapic1 kudretini ispat etmek azminde idim.
Bu azim beni yeni bir fedakéarliga daha sevk etti, 6grencilerimi
kendi mali imkanlar: i¢inde kabul ederek Tiirk sivil havaciligi-
nin temellerini attim.

Iste bu suretle yoktan meydana gelen Vecihi Sivil Havacilik
Okulu, Vecihi XIV tip ucagimun ilk havaya yiikseldigi tarihten
tam iki y1l sonra 27 Eyliil 1932 tarihinde tedrisata baglamis ve ugus
talimleri i¢in de ucagimi ilk ugurdugum meydana getirmistim.

Actigim okul ¢ok samimi duygularla bir aile halinde tegek-
kiil etmis ve tam manasiyla kendi yagiyla kavrulan bir halita ha-
lini almugtr. Okul programu ile teorik 6grenimi ve pratik uguslar:
guniin belirli saatlerine sigdirtyor ve bu program saatlerinden ar-
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Ogrenciler ve hangar ingaat:.

tan zamanlar1 da 6grencilerim kendi istekleri ile atolye ¢alisma-
larinda bulunuyorlardi. Hatira notlarimda atélye ¢alismalarina
ait kayitlarda, Abdurrahman, Tevfik, Sait ve Osman isimleri
¢ok sik gordliir. Bunlar iyi, anlayigh ve zeki ¢ocuklardi, ingaat
islerinde de degerli elemanlarim olmuglardi. Ozellikle Abdur-
rahman’in is ve ¢alismalar: hakkinda bu eserde su ibareyi siik-
ranla yazmay1 6dev ve bor¢ sayarim: “Okulumuz atolyesinde
kara ve deniz ingaat islerinde tek nokta yoktur ki onun iizerinde
Abdurrahmanin eli, kalemi ve ¢ekici bulunmasin.”

Bence, iyi amaglar yolunda milli menfaatlere yararh olanla-
r1 takdir ve ifade etmek, bagarinin en kuvvetli garantisidir.

Okul ¢alismalarina paralel, atélyemiz de normal bakim is-
lerini yap1p inga kisminda da, ikinci bir Vecihi XIV tipi ugak ya-
pimina baglamigtik. Gerek bakim ve gerek yeni yapim igleri bii-
tiin 6grencileri ilgilendiren bir konu olmustu, seve seve yardim
etmekten derin zevk aliyorlardi.

Ben, okulda miidiir, 6gretmen, miihendis, kontrolér ve us-
tabag1 gorevlerinde hemen her seydim. Sabahin saat 4’linden
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8-9'a kadar sabah uguslar ile ugrasiyor, 9-12 saatlerinde atolye
calismalari, bir saat 6gle istirahatinden sonra, 13-15 saatleri ara-
st iki saat teorik 6grenim ve bundan sonra da aksam ge¢ vakte
kadar atolye calismalari hi¢ aksamadan yiiriiyordu.
Okulumuzun ilk kurulug yilinin tam bir intizam iginde
gectigi soylenemez. Ciinkii bir yandan okulun ihtiyac1 olan
tesisleri meydana getirmek, 6biir yandan da 6gretim ve ugus
araglarini hazirlamak zorunlulugu icindeydik. Bu sebeple okul
verimi timitlerimizi 1933 yil1 ¢calismalarimiza baglamak zorun-
lulugu iginde 1932 yili kis mevsiminde mahdut bir kadro ile
faaliyetlerimizi atolye islerine tahsis etmis ve gelecek faaliyet
devresi icin gerekli arag ve yedekleri hazirlamaya baslamistik.

Ug Onemli Hadise:

Bu ¢aligmalarimizin devam ettigi 1932 yilinda milli havaci-
ligimuzi ilgilendiren birkag olayi, havacilik tarihimizde agikla-
mak gerekir.

Bunlardan birincisi, Miih. Selahaddin Resit Bey’in Eskise-
hir Ugak Fabrikasi'nda yaptig1t M.M.V. 1 tayyaresidir. T.H.K. Ha-
vacilik ve Spor dergisinin 15 Kasim 1932 giin ve 81 sayil niis-
hasinda intigar eden bu yaziy1 aynen aliyorum.

“Ilk Tiirk Yapiss M. M. V: 1 tipi iki kisilik irtibat tayyaresi.

Evvelemirde bir tecriibe, memlekette milli bir tip tayyare-
nin yapilmasina heniiz imkéan hasil olup olmadigin tetkik igin
tesebbiis olunmakla beraber, yapilacak tayyarenin muayyen bir
maksada hizmet edebilmesi de nazar itibara alinarak iki kigi-
lik bir irtibat tayyaresi yapilmasina karar verilmisti. Bu tayya-
renin harp vazifesi: Kolordu irtibat vazifesini gormek, topcu
atesi tanzimi ve nihayet yakin kesif vazifesi.

Sulh zamaninda ise tatbikat boliiklerinde rasid yetistirmek,
elyevm diizgegcis, fotograf, bombardiman vazifelerinde yeni ye-
tisen geng tayyarecilerin idman igin harp tayyareleri kullanil-
maktadir. Bu tayyareler gerek alim fiyati, gerekse benzin sarfi-
yat1 ve bakim masraflarinin yiiksek olmak itibariyle rasid ye-
tistirme masrafin1 yiikseltmektedir. Beygir kuvveti nispeten az,
aynt zamanda memleket dahilinde yapilmis olmakla maliyet
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fiyat az, sarfiyati, bakimi ve bilhassa masraf1 az bir tayyare ile
bu vazifenin goriilmesi hig sliphesiz rasid yetistirme masrafin
azaltir. Ve tatbikat uguglarinin daha biiytik bir mikyasta yapil-
masin1 miimkiin kilacaktir. Tayyarenin aym zamanda akroba-
siye de miisait olmas1 arzu olunmustur.

Iste yapilan bu ilk M.MV. 1 tip tayyarenin projesi ihzar
olunurken gozoniinde tutulan gaye bu olmustur. Hig siiphe yok
ki biitlin vazifeleri en miikkemmel gerait tahtinda yapilabilmesi
icin bu tayyare bir istihale devri gegirecektir, yapilacak tecrii-
beler bir¢ok tekamiilleri icap ettirecektir.

Vaaz olunan program sudur:

Azami stirat takriben 200 kilometre

Havada kalis muiddeti : 2.5 saat

Miirettebat : 1 pilot, 1 rasid

Techizat, geregi vazifeye gore: Bir pilot tiifegi, bir ¢ift rasid
tiifegi, telsiz veya fotograf veya azami 100 kilo talim bombasi.

Tayyarenin imalinden evvel modelinin aerodinamik labo-
ratuvarda tecriibesi yapilmamusgtir.

Ik tecriibe uguslar, kati bir siirat tecriibesi yapilmamus ol-
makla beraber tayyarenin olduk¢a miihim bir siirate malik ol-
dugunu, taleb olunan ve iyi bir muvaffakiyet olarak kabul edi-
lecek olan 200 kilometrenin, hayli fazla oldugunu géstermistir.

Bu tekemmiilat meyaninda havada kalma miiddetinin bir
kat daha arttirilmasi da miimkiin olacaktir. Bu suretle bu tay-
yare inmeden havada 5 saat kalabilecektir. Tayyarenin perfor-
manslar: heniiz yapilmig olmadigindan evsafi bildirmek miim-
kiin degildir. Burada tayyarenin umumi ebat ve tarzi ingasin-
dan bagka bir sey yazﬂmayacaktlr

Tipi : MMV 1

Sinifi : IRT 2

Cinsi : Cift kanat

Kanat uzunlugu : 10 metre

Kanat derinligi : 1,5 metre

Govde uzunlugu : 74 metre

Inis takim1 : Dingilsiz ve kavuguk amortisorlii

Kuvvei muharrike : 2 bin devirle 300 HP Prat Whitney

Pervane : Hamilton fabrikast mamulii celik
standart
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Motor ve pervane Amerikadan getirtilmistir. Tayyarenin
sair aksami tamamiyla memleket dahilinde Eskisehir fabrika-
sinda, baz1 aksamu da Kayseri tayyare fabrikas: atolyelerinde
imal olunmustur. Tayyarenin ingaat malzemesi tahtadir. Kanat
kirigleri Amerikan ¢amindan, govde kismen Amerikan ¢ami
kismen digsbudaktir. Motor sehpas1 dural boru, govde aksami
celik boru, gergi telleri iki adet bakir, benzin deposu ceman
yekiin 200 litre biiyiikliigiinde pilot mahallinin altinda olup ha-
vada atilabilmesi miimkiindyiir.

Kanat dikmeleri N seklinde ve celiktir. Ust kanat bir orta
ve iki yan olmak iizere ii¢ parcadan miirekkeptir. Alt kanat-
lar sag ve sol iki pargadir. Ust kanatlar sagh sollu geriye dogru
akintili 5 derece tegkil etmektedir. Alt kanatlar 1,5 derecelik V
zaviyesi vardir. Sabit irtifa diimeni havada kabili ayardir.”

Dergiden aynen alarak kitaba ekledigim bu yazinin nere-
den adapte edildigini bilmiyorum, ancak bu izah tarz1 havaci-
ik teknigi bakimindan hava ilmi ile ilgili bir kurulun teknik
organina yakisir bir beyan sekli olmaktan uzaktir.

Ayrica, ilk Tirk yapisi suretindeki baghk da Tirk havac-
lik tarihi adina tetkike ve tenkide deger, ciinkii “ilk Tiirk tipi
ve yapis! tayyare”, ibaresi hakikati tahrif yolunda bir kasittir.
Hakiki ilk Tiirk yapisi tayyare 1924 yihinda Izmirde Halkapi-
nar tayyare atolyesinde insa edilen Vecihi K-VI tip kesif tayya-
residir. Ikinci Tiirk tipi ve yapisi tayyare de 1930 yilinda Kadi-
koy’de bir keresteci diikkdninda yapilan Vecihi XIV tip tayya-
remdir.

M.MJV. 1 tayyaresinin ingaat tarihi ise 1932 senesidir. Veci-
hi XIV tayyaremin Istanbul-Ankara ucusundan sonra maruz
kaldig1 koétii muamele ve teknik servis igin Cekoslavakya’ya
trenle sevki ve oradan alinan lisansla ancak u¢gmak imkanina
kavusan ikinci Tiirk ugag) hakkinda ge¢mis sahifelerde gerekli
aciklama yapilmistir. Bu gercek duruma ve ayn1 ugagin maruz
kaldig safahat1 ayni, THK Havacilik ve Spor dergisinin Mayis
1931 tarihli niishasinda nesretmis bulunmasina ragmen 1932 y1-
linda yapilan ucaga da “ilk Tiirk Yapisi Tayyare” demesini, sa-
dece karakteristik vasfimizda ve genel egitim prensiplerimizde
aramak gerekir.
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M.M.V 1 tip Selahaddin kesif tayyaresi ve konstriiktdrii Miih. Selahaddin Regit.

Evet her yolda ve her basarida miitegebbisleri tegvik, tesci
milli menfaatler adina ¢ok yararhdir, ama takdir gercege uy-
mal1 ve menfaatine sarf edilmeli. M.MV. 1 tip tayyareyi insada
muvaffak olan Miih. Selahaddin yiiksek enerji ile arkadagslarina
olan ustiinligii ile bu eseri meydana getirmistir. Bu bagar yii-
rekten takdire ve tesvike layiktir ve her Tiirk evladi bu bagariy:
havacihgimizin zaferi diye candan alkislamali fakat miibalaga-
ya sokmamalidir. Igte o zaman Tiirk havaciligi layik oldugu se-
viyeye yiikselmek imkanina kavusabilir.

Hadiseyi bu sekilde agikladiktan sonra mevzuu burada ka-
patarak ben kendi goriigsiimle Miih. Selahaddin’i muhterem okur-
larima tanitmak isterim ve her Tiirk gencinin bu karakterde vata-
na ve havaciigimiza yararh olmasini candan temenni ederim.

Tayyare Miihendisi Selahaddin Resit'i 1928 yilinda Ber-
lin'de, Funkturn mevkiinde a¢ilan milletleraras: havacilik sergi-
sini ziyaretim sirasinda tanimigtim. Selahaddin biitiin etvar ve
harekatiyla centilmen bir tip. Giizel bir tesadiif diyorum: Klem
pavyonundaki spor tayyareleri seyrederken yanimda bulunan
bir gencin kendi kendine “Ah ne giizel” dedigini duydum ve
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yliziine bakarak, “Siz Tiirk miisiiniiz?” diye sordum, karsilikli
tanigtik.

O benim ismimi igitince bir seving izharindan kendini ala-
madi ve “Bu tesadiifii kendim i¢in mutluluk sayryorum” dedik-
ten sonra, kendisinin tayyare miihendisi oldugunu, Fransa'da
miihendis mektebini bitirdigini ve simdi Fransiz Moran Tay-
yare Mektebi'nde pilotaj 6grendigini ve bu firsatla Alman ha-
vacilik tekniginden faydalanmak amaci ile sergiyi gormek icin
geldigini ilave etti. Ayrica da bu tanmismadan duydugu sevinci
su ifade ile dile getirmisti “Yaptiginiz tayyareleri, gecirdigi
safhalar1 gazetelerimizde hassasiyetle takip ederken heyecan
duyuyor ve sizi takdir ediyordum. Giyabi sevgim bundan dog-
mustu.” dedi. Iste, Selahaddin ile dostlugumuzun baslangici bu
havacilik sergisi olmustur. Bu suretle birkag¢ giin birbirimizden
ayrilmadan sergiyi ve burada gordiiglimiiz modern tayyareleri
dimaglarimiza sindire sindire tetkik etmistik. Gordiigiimiiz her
guzel eser kargisinda yenilikleri miistereken benimsiyorduk.

Selahaddin, havacilik meslegini ruhen kabul etmis zeki
bir gencti. Her gordiigi glizel esere parmak uzatarak, “Yurdu-
muzda bunlar1 yapamamak igin ne mani tasavvur edilebilir?
Hocam” derdi. Iste askimin ilk mahsulii, M.MV. 1 tip, inga et-
tigi bu tayyare ile meydana geldi. Binaenaleyh ideal yolumun
yeni bir parcasinin dogumuyla ben, herkesten ziyade sevinen
bir dosttum.

M.MUV. 1 tip Selahaddin tayyaresinin teknik degerine ge-
lince: Bu mevzu iizerinde miitalaa yiiriitmek su bakimdan dog-
ru olamaz: Aradan 37 sene gecmistir, tecriibe safahat1 normal
cereyan etmemistir, birkag tecriibe ugusundan sonra tayyare
parcalanmigtir. Yalniz bu gercegi onemle dikkat nazara almak
gelecek nesillerin tegebbiisleri icin elzemdir. Ozellikle prototip
tayyarelerin tecriibe uguslar1 bagh bagina bir ihtisas mevzuudur
ve bu gorevde olan pilotlarda, ok iistiin pilotaj kabiliyeti aranir.

Halbuki Selahaddin degerli bir tayyare miihendisi olmakla
beraber pilotaj degeri, sadece Moran Tayyare Mektebi'nden al-
dig1 “A brovesi“nden ibaretti. Ugus tecriibeleri yeterli degildi .
Diinya tayyare fabrikalarinda geger olan ecce-prototipe prensi-
bi o tarihteki idareciler tarafindan dikkate alinarak bu tayyare-
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nin ilmi uguglan tustiin tecriibe sahibi pilotlara verilmis olsay-
di, bu kaza meydana gelmez ve tayyare parcalanmazdi. Ama
boyle prototip bir ugagin tecriibelerini yapabilecek medeni ce-
sarete sahip pilot o tarihte hava birliklerimizde var miydi? Bu
da ayn bir konudur.

Bu hadiseyi oldugu gibi agikladiktan sonra ayni tayyarenin
yeniden yapildigina dair hatiralarimda buldugum notlar1 da bu
eserin telif maksadina uygun oldugu icin eserin yankilar seri-
sinden olarak aynen yaziyorum.

Sene 1934, okulumuz tayyarelerinin teknik kontrolleri Es-
kisehir'de yapildig) i¢in yeni yaptigim her tayyareyi idaremde
Eskigehir’e getirir ve komisyona arz ederdim. Tayyarem kont-
rol siiresince fabrika oniinde kalirdi. Gene boyle bir ziyaret igin
geldigimde, fabrikanin icinde inga halinde Selahaddin M.M\V. 1
tayyaresini gormiis ve Selahaddin ile bulusmustuk.

Ik s6ziim su olmustu, “Selahaddin, ne mesut insansin ki,
zengin bir fabrika, bol malzeme ve emrinde degerli ustalarla
calismak imkanina maliksin.” dedim ve disarida duran tayya-
remi gostererek “Bilir misin, su goérdiigiin tayyareyi digerleri
gibi ne zorluklar ve yoksulluklar igcinde meydana getirebiliyo-
rum?” Selahaddin so6zlerimi siik(inetle dinlerken manidar bir
tebessiimle yiiziime bakti, bakt1 ve “Hocam, Tiirk¢emizde, disi
seni, i¢i beni yakar diye bir s6z vardir, bu durum igin séylene-
cek tek soz bundan ibaredir. Evet her sey var, zengin malzeme
ve imkan i¢inde ¢alisihyor, ama alt1 aydan beri iskelet halinde
bulunan ugagin yanina bir usta getirtemiyorum. Cektigim zor-
luklan dile getirmek ¢ok zor sey, keske senin gibi hiir olsam da
bu faydasiz zenginlikten mahrum kalsam.”

Bu ac1 ifade bana yeni bir {iziintii konusu olmustu. Demek
bu memlekette havacilik adina her tesebbiis mutlaka akamete
mahkam. Tipki, TOMTAS Kayseri Tayyare Fabrikas: ve Tiirk
Tayyare Cemiyeti'nin akibeti gibi.

Nihayet Miih. Selahaddin dostum, fabrika miidiirii Osman
Nuri'nin yarattig1 devaml zorluklar sebebiyle bir tiirlii tayyare-
yi ikmal edememis ve sonunda istifa etmek zorunda kalmuistur.
Yani o da benim gibi bagarinin sirrin: hiir ¢calismak yolunda go-
rerek ayrilma kararini vermistir.
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Evet her sey ve her imkan
var, var ama olmayan tek sey, ah-
lak!

K%

Ikincisi: Eskisehir hava iissiin-
de askeri de olsa hava yolu iglet-
me tegebbiisii olayidir. Bu olaya
daha ziyade bir emrivaki demek
gerek; zira hava yollan igletmesi
isi askeri bir olay degildir. Askeri
ucaklar yalniz 6zel ulagim isle-
rinde kullanilir, esasen o tarihte
askeri hava birliklerimizde ula-
sim ugaklar1 da yoktu.

Mevcut ugak tipleri tek kisi-
lik av ve iki kisilik kesif ugaklar:
idi. Zaten ¢ift motorlu agir ucakla
ucan pilot da yoktu. Ruslar tara-
findan hiikiimetimizin hava yol-
larinda isletilmek tizere bir yolcu
ucag1 hediye edilmisti. Bu tarihte hava yollarimiz olmadig; igin
hiikiimetimiz bu ugag) hava birliklerine vermisti. Hava birlikle-
rimizde her seyden 6nce bu ucakla ucacak pilot arandi. Pilot ola-
rak sadece Tahir Hoca® talip oldu. Uguslar bagladi, ama munta-
zam bir servis halinde degil, ancak olagan tistii resmi iglerde kul-
lanihiyordu. Bu ucagin ne kadar zaman faal kaldig1 bilinmiyor,
yeni bir tip olarak bakimi ve yedek parga ihtiyac1 da bilinmedigi
icin kisa zamanda servisten ¢ikarilip atil bir halde birakilmusti.

Kaptan Tahir (Maner).

H#H%

Ugiinciisii: 1932 yih haziran ayinda okulumun agilisindan 6nce
Ankara’da bulundugum sirada, bir ugustan meydana indigim

6 Tahir Maner, uzun yillar hava kuvvetlerimizde 6gretmen pilot olarak ¢alisan ve
bir¢ok havaci eleman yetistiren, takiben de Devlet Hava Yollari'mizin ilk kaptan
pilotu olarak uzun yillar caligmalarindan sonra emekli olan degerli bir havaci idi.
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sirada ugagimla ilgilenen bir Amerikali, kendisinin hava mey-
danlar1 uzmani oldugunu ve Ankara’da tesis edilecek meydanin
testi icin davet edildigini soyledikten sonra mevkiin yabancisi
oldugunu ve bu arama iginde 6zel ugagimla kendisine yardima
olup olamayacagimi sormustu. Ben de kendisine, boyle bir yar-
dim servisini memnunlukla yapacagim bildirmigtim.

Ertesi giin 9 Haziran 1932'de, Mr. Jim ile eski hipodrom,
ayn1 zamanda eski tayyare meydani olan alanda bulugtuk ve
meydan arama igin uctuk. Ilk sartimiz sehre yakin olmasi idi.
Ankara civarini iyice taradiktan sonra Giivercinlik mevkiinde
genis cimenlik bir saha Mr. Jim’in dikkatini ¢ekmisti, ben de
ayn1 kanida idim, aragtirma yapmak igin daha algaktan, zemi-
ne siiriiniircesine ugarak inise mani bir ariza olup olmadigina
bakip Mr. Jim'in inebilir miyiz sorusu ile bir tur daha yaparak
indik. Yerde her tarafi1 inceden inceye tarayarak kontrol edip
enini ve boyunu adimla hesapladiktan sonra tekrar tayyarenin
yanina geldik. Bu yerde arastirma bir saatten fazla siirmiistii,
uzman meydan hakkindaki notlarini tespit etti, tekrar tayyare-
ye atladik ve eski meydana indik. Ankara’nin hava meydaninin
secilmesi iste bu sekilde cereyan etmisgti.

Sivil Havacih§mmizin Cogalmas: Tesebbiislerim

1933 yili, okulumuzun ilk semerelerini verdigi devre ol-
mak itibar1 ile gayemin tahakkuku adina hatira notlarima ba-
saril1 bir y1l olarak ge¢mistir. Bu yilin havacilik ¢calismalar igin
en miisait mevsimi, ilkbahar ve yaz aylarini araliksiz uguslar-
la gecirmis ve ilk 6grencilerimden sectigim birinci grup ama-
torleri yalmiz ugar hale getirmistim. Bu grup 6grenciler ugaga
hakim ve tam emniyetle uguyorlardi. Hatta Yogurtcuparki'nin
kargisindaki Altinordu Spor Kuliibi'niin kiigiik meydanindan
rahatca uguyorlar, kalkiyor ve iniyorlardi ki bu hal olaganiistii
bir bagari idi.

Bu halde devam eden okul faaliyeti baz1 yurtsever devlet
idarecilerinin dikkatlerinden ka¢cmamusti. Istanbul mintikasi
sanayi miifettisi Danig Bey’in yakin ilgisi siikranla hatiralarima
gecen vakiadir. Zaman zaman gelir, okulumuzu gezer, ugusla-
rimiz1 zevkle seyreder ve biiyiik tecriibelerinden bize ilhamlar
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verirdi. Bu ilginin tesiri oldugundan siiphe kalmayan ilk dev-
let yardimi da dogmustu. Demek iimitlerim bog degilmis, ilk
yardim iktisat Bakanligi'ndan 1.500 TL., ikinci yardim Istanbul
Valisi Muhittin Ustiindag ve Istanbul Parti Bagkani eski havaci-
lardan Cevdet Kerim Incedayr'nin ilgilerinden dogan 1.000 TL.
gayemize 151k tutmugtu.

Bu hadisenin arkasindan Miihiirdarzade Nuri Bey’in ilgi-
si ile karsilasmigtim. Bu olay dostum Hayriinnas'in tegebbiis ve
cesaretlendirmesi ile olmusgtu. Bir giin okulumuza gelen Hay-
riinnas, Nuri Bey’le yaptig1 konusmalar: anlatti1 ve okulumuzu
ziyaret etmek istedigini s6zlerine ilave etmisti. Bu haber iizeri-
ne ben Nuri Bey'i ziyaret ettik, aym1 konu tlizerinde samimi bir
konusma yapmis ve onunla ziyaret giiniinii kararlagtirmistik.

Bu sirada tgiincii yardim eli uzanmisti, ama bu el Silah-
i Kuvvetler idi. Okulumuzun ugus faaliyetinin devam ettigi
yukar1 meydan dedigimiz Kuyubas1 civarindaki saha, zemini
hafif arizali idi. Bu yiizden uguslarda hayli sikint1 ¢ekiyorduk,
vatani bir hizmet olan uguslarimizin devlet eliyle emniyetinin
saglanmasin diisiinerek ara sira ugus bolgemizde manevralar
yapan askeri kuvvetlerin yardimini rica etmek iizere merkezi
Selimiye Kiglas1 olan tiimen kumandanini ziyaret ettim.

Tiimen kumandani1 muhterem General Galip Deniz miira-
caatimi olumlu kargilamis ve bu isi yakinda hallederiz diyerek
beni sevindirmisti. Bu ziyaretten iki giin sonra tiimen kuman-
danligindan aldigim yazida ertesi giin icin, Kuyubasi civarinda
askeri manevra yapilacagindan uguslar tatil etmemiz bildirili-
yordu.

Emredilen giin sabahin erken saatlerinde askeri birlikler
meydanimizda toplandilar ve tiimen kumandan da tesrif etti-
ler. Muhterem Galip Pasa’nin ilk isi meydan hakkinda benden
izahat almak oldu, yeri ve isi tekrar acikladim. Bu sirada kita
kumandanlar1 da burada bulunuyorlard: ve izahatimi dinliyor-
lardi. Muhterem Kumandanin bir igareti lizerine birlikler mey-

7 Bay Nuri Demirag, aslen Divrikli koyu milliyetgi bir zat, hayatta tek emeli yur-
dunun ve milletinin yiikselmesi 6zlemidir. Yurdumuzda gesitli imar isleri ola-
rak birgok eserleri oldugu gibi, act1g1 okullarda binlerce Tiirk yavrularina aydin-
Iik sagmugtir. Onun degismez ideali milli kalkinma idi. Kurdugu partinin ad1 da
Milli Kalkinma Partisi idi. Maalesef onun hakkinda yayimlanan riyakar yazilar
ona biiyiik tizlintii oluyordu.
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dana yayildilar, ellerindeki siper kiirekleri ile zemini taramaya
basladilar, yarim saat i¢inde ugus sahamizda ariza denecek bir
sey kalmamigti. Kahraman ordumuzun asil Mehmetgcikleri,
kendi kardesleri demek olan havaci genglerimizin ugus sevgile-
rini enerjileriyle beslediler. Bu asil hareketi hatiralarimda min-
net ve siikranla aniyorum.

Miihiirdarzade Nuri Bey'in Okulumuzu Ziyareti

Haziran ayinn ilk haftasi, Nuri Bey’in telefon bildirisi tize-
rine kendisini Kadikdy vapur iskelesinde karsiladim ve beraber
okula geldik. Once okulu, &grenim araglarimizi, takiben atélye
ve tesisat1 ayr1 ayr1 dikkatle izleyip, 6zellikle atolyenin maran-
goz kisminda yapilan igleri tetkik etdi. O sirada Vecihi XV tip
ucagim tezgahta inga halinde idi. Bu ingaattaki sadelik Nuri
Bey’i tamamen sarmis gibi idi, ben bu duyguyu sezdim, zaten
o da saklamiyordu.

Bu incelemeden sonra deniz kenarinda, atélye 6ntinde Nuri
Bey’e deniz tayyareciligi hakkindaki tasarilarimi anlatmigtim.
“Kalamus korfezi deniz tayyareciligi i¢cin mitkemmel bir liman-
dir. Halen gordiigiiniiz gibi miisait havalarda deniz ugag ile biz
uguslar yapiyoruz. Buray: 1slah ve maksada tahsis biiyiik bir
kiilfeti gerektirmez.” dedim. Daha sonra yiiriiyerek geldigimiz
Altinordu sahas: tizerindeydik ki, buras: goriildiigi gibi kiigtik
bir alandir, bugiin igin ihtiyaca kéfi geliyor, fakat ilerisi igin tev-
sie ihtiyac olacagini belirttim. Sozlerimi siik(inet ve tecessiisle
dinleyen Nuri Bey, belli idi ki miisahedeleri ve dinledigi ikna
edici gercek ifadelerimi hassasiyetle benimsemisti. Bu inancla
sOyle konustu.”Vecihi Bey sizi tebrik ederim, muvaffakiyetiniz-
le iftihar duydum, milli havacilik amac1 gliden bu gelismeye
yardim etmeyi simdi ben vicdani bir vazife telakki ediyorum.”
dedikten sonra sordu: “Nasil bir yardimla bu giizel emele fay-
dal1 olabilirim?” Bu samimi ifade beni ¢ok miitehassis etmisti.
Yiizlerce, belki binlerce Tiirk ¢ocuklarina ilim ve kiiltiir sevgisi
vermek icin okullar acan Nuri Bey, sivil havaciligin 6nemine ve
yurt savunmasinda asrin en miiessir silah1 olan ugaklara 6zel
tesebbiis kanalindan eleman yetistirmenin miimkiin olduguna
inanmig ve bu samimi duygusunu agikca ortaya koymustu.

329



Nuri Bey’e su cevab:1 vermisgtim: “Nuri Bey, okulumuza yapi-
lacak en giizel yardim ugus araglarimiza bir ugak daha katmakla
miimkiindiir. Yalniz miisaadenizle size okulumuzda kullanilacak
ucaklar hakkinda aldigimiz prensip kararimizi arz edeyim: ilk
egitim ucagimiz Vecihi XIV tipidir, antreman uguslar igin de in-
saat1 bitmek tizere gordiigiiniiz Vecihi XV tipi ucagimizdir. Yardi-
mi degerlendirmek sizin hakkinizdir.” Bu cevap tlizerine Nuri Bey
yeni bir soru daha agt1: “Giizel, bir ugagin maliyetini ve ne kadar
zamanda yapildigin1 bana soyleyebilir misiniz?” Cevabim su ol-
mustu: “Atolyemizde bir ucagin yapim yaklagik olarak 90 giin-
liik siire ve maliyet de 5 bin lira civarinda oluyor.” Cevabimu tat-
min edici bulmus olacakt1 ki, su yurtsever duyguyu izhar etmek-
le bizi sevindirmisti: “Evet Vecihi Bey, muvaffakiyetlerinize sahit
oldum, sizi tebrik ederim, simdi ben gidiyorum. Okulunuza yar-
dim olmak tizere bu giinden itibaren emrinize bir ucak bedeli 5
bin lira ayiriyorum.” dedi ve veda ederek okuldan ayrilmigtu.

Bu ziyaret okulumuza yeni bir ugak kazandirmigti. Derhal
atolye sefi Abdurrahman’1 ¢agirarak Vecihi XV ugagini tezgahtan
indirip, Nuri Bey’in hediyesi yeni ugagin yapimina baslanacag

Vecihi XV Tayyaresi.
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icin gerekli hazirhgin yapilmasim istemigtim. Bu emir stiratle
tatbike baglandi. Ogrencilerimin hepsi bir bayram havas yaga-
muslardi. Iste bu hadise kitabin ileri mevzulari arasinda goru-
lecek olan Nuri Demirag Tayyare Fabrikas1 ve Havacilik Tesis-
leri’'nin tohumu olmustu. Ben sahsen, bu davranistaki basarim-
dan ziyade Nuri Bey gibi hayir ve yurt savunmasi i¢in servetini
dokmekten kagmayan asil duygulu bir Tiirk’ii havacilik yoluna
stiriiklemis olmaktan derin bir seving ve huzura kavusmusgtum.

Bu suretle cesitli kollarda calismalarimiz her giin biraz
daha gelisiyor ve o tarihte ii¢ miikemmel ugaga sahip olmus bu-
lunuyorduk. Bu faaliyet siralarinda baz: ufak tefek kaza hadise-
leri de oluyordu, ama iyi yetismekte olan 6grencilerimin teyak-
kuz ve tedbirli davraniglar: sayesinde herhangi bir tehlike bahis
konusu olmayacak prensibi ile programimiz: tatbik ediyorduk.

Okulumuzun faaliyetleri gelistikce malzeme ihtiyac1 da
biiyiiyordu. Ozellikle ugak motorlar: piyasadan kolayca tedarik
edilir meta olmadigindan bu hususta da devlet yardimina lii-
zum hissetmekteydim. Eskisehir Askeri Hava Okulu'nda, kul-
landigimiz motorlara benzer ve servisten ¢ikarilmis birgok mo-
torlar vardi. Bunlar1 onarmak ve emniyetle faydalanmak bizim
icin miimkiindii. Bunu diisiinerek Genelkurmay Bagkanligi'mi-
za, okulumuz i¢in malzeme yardim dilegi ile bas vurmustum.
Yiice Maresalimiz bu dilegimi de olumlu karsilamis ve dilekge-
me su cevabi vermisti:

TC
Biiyiik Erkdan1 Harbiye Reisligi Ankara
Say1 26503 13 Kasim 1933

Vecihi Tayyare Mektebi Miidiirligiine
Istanbul

1- Vecihi Tayyare Mektebi Mudiirliigii'niin maruzat: ilisik-
tir. Bu mektebin bugiinkii sahsi mevcudiyeti dogrudan dogru-
ya ordu hesabina bir faydadir. Bu itibarla muaveneten rica ettigi
Moran 35 tayyarelerinin artik malzemeleri ile Ankara deposu-
na gonderilen seksenlik iki motorun verilmesi muvafiktir.
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Esi Ihsan Hamm ve kizt Perran’la.

2- Tayyarelerinin muayene icin Eskisehir’e sevklerinde ge-
reken benzin, yag sarfiyatina ait maruzatinin yerine getirilmesi,
re’yi devletleridir. Efendim.

3- M. M. V. e arz edilmis ve malumaten Vecihi Mektebi Mii-
diirliigii'ne yazilmigtur.

Biiyiik Erkan1 Harbiye Reisligi
Miisir Fevzi

Maresal Fevzi Cakmak’in bu litufkar cevabi ve iglemi dava-
min yoluna parlak 1sik tutuyor ve geng 6grencilerime moral zen-
ginligi saglamig bulunuyordu. Bu olay bizim igin biiyiik minnet-
tarlik vesilesi olmustu.

Yukarida bahsettigim gibi yiiklendigim hizmetin azametini,
mali imkanlar yoniinden karsilayici tedbiri almak ve her imkani
okulumuzun selameti hesabina islemek zorunlugu igindeydim.

Okulda tedrisat, her giin uguslar, atdlyede giinliik bakim ig-
lerinden bagka yeni ugaklar yapimi agir giderlere liizum goster-

332



mekte idi. Bu durum beni yeni
kaynaklar aramaya siiriikli-
yordu. Nihayet bu imkanlar1
da bulmustum. Bunlar, hal-
kimizin Istanbul iizerindeki
gezi uguslar1 ve havadan yapi-
lacak reklam uguslar idi.

Bu yondeki tesebbiisle-
rimi, devlet veya 6zel buyiik
ticaret miiesseselerine yazil
olarak yaptigimda, teklifler
hos karsilanarak sozlii bilgiler
istenmigti. Verdigim izahat da
tatmin edici goriilerek basta
Tekel Idaresi igin hazirladigi-
miz kiiglik parasiitlere bagh
esantiyon siseler icinde ickileri
ve paketler icinde cesitli siga-

ralar1 havadan halk topluluk- Vecihi X1V ugaginin yerli mal: reklanunda,

lan1 tizerine sagmak suretiyle
yapmustim. Bu hareketim yur-
dumuzda ilk defa havadan yapilan bir reklam idi ve Tekel Idare-
si pek memnun olmugtu. Bu reklam Istanbul’da biiyiik bir siikse
olarak kabul edilmisti. Bu siiksenin tesiri kisa zamanda belirdi
ve birgok 6zel isteklerden bagka Is Bankas, diger bankalar ve
ozel ticaret miiesseselerinin reklamlar1 okulumuzun amacinin
tahakkukuna yararl oluyordu.

*k

Nuri Bey tayyaresi isini 6zel bir itina ile ele almigstim, zaten
daha onceden hazirladigim yeni tip bir planim vardi. Bu pla-
n1 hazirlarken kiigiik atélyemizin neler yapabilmek kudretinde
oldugunu ispat emek istiyordum. Ingaata araliksiz devam ede-
bilmek i¢gin biitiin yap1 malzemesini eksiksiz hazirlamigtim. Bu
hazirlik sirasinda Almanya’dan Siemens fabrikasindan son mo-
del bir SH-14 A tipinde motor siparis etmigtim ve motorum de
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Vecihi XV tip
Nuri Bey adl
kabin ugak.

gelmisti. Ise bagladigimizin 92. giinii, Nuri Bey tayyaresi mey-
danda idi. Son kontrolleri ve ugus hazirhig) yapiliyordu. Biitiin
kontroller tamam, her sey normaldi. Tayyarenin Altinordu sa-
hasina getirilmesini istedim.

6 Ekim 1933. Hava acik, hafif giiney riizgari, prototip ugus
tecriibesi icin elverigli bir durum. Hemen ugaga atladim, mo-
toru caligtirdim, motorun son tecriibesi, normal ve ahenkli idi.
Makinistime tekerlek oniindeki takozlar: isaret ettim ve ucgak
serbestti. Kosmaya baglayan ugak meydanin yarisim1 bulmadan
yeri terk etti. Deniz lizerinde yiikseliyorum, kumandalar1 ayr1
ayri isleterek ugagin kumandalara itaat hassasligini kontrol edi-
yordum. Tipk1 Vecihi XIV “iin ilk ugusu gibi bir hal vard i¢im-
de. Her seyi normal bulunca ugag) Besiktas yoniine ¢evirdim.
Bes dakikada Yildiz lizerine varmistim, burada Nuri Bey’in ko-
nag1 lizerinde donmeye basladim. Nuri Bey ailesi toplu halde
bahgeye ciktilar ve ugaklarini zevkle seyrettiler. Konagin dami-
na siiriiniircesine yaptigim selam ugusundan sonra doéniip yine
meydana indim, bu yarim saat siirmiistii.

1933 y1h1 faaliyetimiz ¢ok iyi tarzda isliyor ve genglerimizin
havaciliga karsi ilgileri her gecen giin daha bariz beliriyordu.
Durumumuz her bakimdan iglerimizi biiyiitmeye miisaitti,
atolyemizi daha yogun bir ¢calisma haline koymak istiyordum.
Bu diisiincemin gayesi Tiirk sivil havaciigini yurdumuzun
biitiin bolgelerine yaymak suretiyle halkin mali yapmak ta-
savvurumdu. Ciinkii Anadolu muazzam bir iilkedir, o tarihte
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vilayetler arasinda ulasim durumu ilkel halde idi. Devlet ida-
resinde acele yapilmasi gereken onemli islerde biiyiik zaman
kayb1 oluyordu, hele saghk meselelerinde acele tibbi miidahale
zorunluluklar: aksiyordu, posta ve genellikle yol ulasimsizlig:
yiiziinden ulagim igleri muasir medeni ihtiya¢ anlamiyla bag-
dasir durumda degildi. Ozellikle milli servet menbalarimiz, or-
manlarimiz gibi daimi tedaviye muhtag faydali bitkilerimizin,
isleri icin ucaklarla yardimcr olunabilirdi. Bunlar1 kurulacak
mabhalli sivil ugak ekipleri elleriyle halletmeyi diigiinliyordum.
Bu maksatla yurdumuzun biiyiik vilayetlerinin belediyelerine
yazih olarak miiracaat ettim ve mahalli sivil havacilik kalkin-
masina okulumuzun yardimci olabilecegini, havaci eleman ye-
tistirilecegini ve ucak ihtiyacin1 atélyemizden temin miimkiin
olacagini hi¢bir tereddiite mahal kalmayacak sekilde teklifler
yapmustim. Ne yazik ki ortacagin geleneklerinden ayrilamayan
belediye idarecileri yazilarima, “Biitemizde bu ige tahsis edile-
cek paramiz yoktur.” seklinde cevap vermiglerdi. Halbuki tekli-
fim bir biitce isi degil, halk isi ve 6zel tegebbiis isi idi.

Bu ilgi seklinden anlagiliyor ki, Turk gengliginin havacilik
ilgisine ve arzusuna ragmen bu igten ilgiyi yurda yararh hale
getirmek zamani hentiz gelmemisgti.

VECIHI SIVIL TAYYARE MEKTEBI
Kadikoéy - Kiziltoprak

«cveeee.... Belediye Reisligine

Miiessesemiz memlekette sivil havaciig1 inkisaf ettirmek
icin vilayetlerimizde o6zel tesisler kurmay1 diisiinmustiir. Bu-
gln icin ictimai ve iktisadi ihtiyaglar ve yarin icin de yurt mii-
dafaas: gibi kutsal vazifeler bakimindan havaciligimizi hususi
tesekkiiller halinde yurdun her tarafina tegmili suretiyle havaci
unsurlar1 ¢ogaltmak ana davamizdir. Istanbul’da mektebimizi
ziyaret eden Usak Belediye Heyeti'nin davamiza inandig1 ve
makul bir hamleyi memleket menfaatine uygun gordiikleri igin
teklifimizi kabul ve ilk pilot namzedini secerek gondermeyi
kararlastirdiklarini bir misal olarak dikkatinize arz ederim.
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Bu suretle Usak’ta meydana gelecek olan havacilik hamlesiy-
le Usak gengligi u¢mak zevkini tatmin imkanini bulacak ve ayrica
ictimai hizmetlerde tayyarenin rolii halkimizin takdirine mazhar
olarak tegekkiil otomatikman beslenmek imkanina kavusacaktr.
Yani belediyeler icin bu tesekkiiller kiilfet olmayacaktur.

Bu tegkilatin maliyet gideri pilot namzedinin tam tahsil tic-
reti 1.500 TL/dir. Pilotun amme hizmetinde kullanacag: Vecihi
XIV tipi bir tayyare yeni olarak 6.500 TL.dir. Bu tayyarenin ma-
hallinde muhafazasi i¢in inga edilecek bir hangarin maliyeti 2 bin
TL.dir. Bu hesaba gore kabul edilecek azami masraf 10 bin TL.dir.

Tesekkiiliin yasama masraflar1 tayyarenin ¢alismalar1 mu-
kabili alinacak ticretlerdir. Bu ticretleri kiigiimsememek lazim-
dir, zira yapilan tecriibelerle sabit olmustur ki, uguslardan hasil
olan gelir yalniz masraflara medar olmakla kalmaz tegebbiisiin
inkisafina da imkan verir.

Teklifimizin kabulii halinde, bu vazife icin secilecek geng
icin su esaslara dikkat edilmesini rica ederiz: Iyi karakter sahi-
bi olmak, tam tesekkiillii saglik muayenesine tabi tutulmak ve
gecmiste agir hastaliklarla malul bulunmamak, irade kudreti
saglam ve sanat bakimindan eli her ise yarar durumda olmak
lazimdir. Pilot namzedinin yas: ortalama 18-20 olmalidir. Bu pi-
lot hem planor ve hem motorlu tayyare pilotu olarak yetisecek-
tir, ayrica tayyare bakimi ve liizumu halinde ufak tamirat igleri
de ogretilecek ve bu salahiyet kendisine verilecektir. Bu sebeple
namzet intihabinda ¢ok titiz olmak lazimdir.

Bu hususta yiiksek makamlarinizi u¢us emniyeti bakimin-
dan tatmin maksadi ile mektebimizin kabul edilen tasdikli ta-
limatname ve programini ilisik olarak takdim ediyoruz. Her
halde ¢ok hayirli olan tegebbiisiimiize zahir olacaginizi kuvvetle
timit eder ve bilvesile hiirmetlerimizi sunariz efendim.

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi Mudiirliigii
Vecihi

Bu sekilde cesitli tasarilar ve basarilarla yiiriitiilen
V.S.TM/nin (Vecihi Sivil Tayyare Mektebi) 1933 caligmalarinda
elde edilen verimlerini, Tiirk sivil havacilik hatiralar1 olarak sa-
yin okurlarima sunarim.
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Okul olarak, ilk 6grencilerimden devamh ¢aligma imkan-
lar ellerinde olanlardan; Sait, Tevfik, Muammer, Salih, Riza ve
Bedriye yalniz u¢gmaya ve antrenman uguslarina devam etme-
ye muvaffak oldular ve okulun 6gretim programini tamamen
ikmal etmislerdi.

Atolyemizin ayni y1licinde basardig: isler sunlardi:

1- Vecihi XIV A Egitim ucag:

1- Vecihi XV Antrenman ugag

1- Vecihi XVI  Hafif yolcu ugag: (Nuri Bey)

1- Vecihi XSK Deniz kurtarma servisi igin su kizag

Okulumuzun genel uguslar::

1933 Eyliil sonuna kadar devam eden uguslarda iki adet
Vecihi XIV, bir adet Vecihi XV ilk 6gretim ve antrenman olarak
3 tayyare kullanilmig ve 314.53 saat siiresinde 2893 kez ugus ya-
pilmustir.

Bu ucguslardan bagka sehir iizerinde beheri 15-30 dakika
devam eden halk gezi uguslarinin toplami 427 ugustur. Reklam
servisleri olarak da resmi ve hususi miiesseseler namina 91 saat
uculmustur. Ayrica geng pilotlarimiz antrenman uguslarinda
navigasyon tatbikati1 olarak su sehirler arasi1 egitim servisleri
yapmuslardir.

Yukarida isimleri gecen Ogrencilerden Bedriye Gokmen
(Bac1) ayn1 derecede bagarilarla yurdumuzda ilk ugan pilot ka-
din unvaninm kazanmigtir.

Sehirleraras: egitim servisleri:

Istanbul - Yalova gidis , donus
Istanbul - Bursa gidis , doniis
istanbul - Tekirdag gidis , doniis
Istanbul - Eskigehir gidis , doniis

Bu egitim uguslar1 da 6nemli yek{in tutmaktadir.

Vecihi X SK Su Kizag

Bu eser yurdumuzda ilk defa denize indirilen bir bottur.
1929'da bu projeyi ilk defa ele aldigim zaman ugus mahrumi-
yetinin hicran iginde kivrandigim zamandi, yani Tayyare Ce-
miyeti'nin kurulus amacinin séndiiriildiigii ve onu takiben
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Vecihi S K seyir halinde.

TOMTASn iflasa siiriildiigii tarihten sonradir. Bu yola goniil
verenlerin limit kapilarinin kapandig1 zamandi, tam anlamu ile
bir atalet devri. Bos durmak ¢ok koétii idi. Diigiiniiyordum hig
olmazsa muasir tekamiile uygun bir sey yaparak milletimizin
muhtag oldugu hiz1 saglayan bir ara¢ meydana getireyim. Bu
diiglince ile planlarini hazirladim ve Iktisat Vekaleti'nden pa-
tentini de almigtim.

1930-1933 yillar1 ugagimin kabulii miicadelem, onu takip
eden yurt uguslarim, a¢tigim okulun kurulusu ¢alismalar: ve
okulda ugak yapim igleri gibi agir isler bu eseri yapmaya imkan
vermemisti, fakat 1933 yilinda ayr bir ekip tegkil ederek, atol-
yemin ¢alismalari arasina bu ingaati1 da ilave etmistim.

Ingaattan sonra denize indirerek yaptigim tecriibelerde,
kullanig ve siirat bakimindan degerleri aynen bulmustum. Sii-
rat kiigiimsenmeyecek bir derece 52 mildi. Ozellikle seyir ha-
linde su kesiminin, diimenler alt1 dahil 25 cm. olusu denizci-
lerimizin 6nemle dikkatini ¢ekmisti, bu su kesim azlig1 en sig
yerlere girebilmek vasfina malik bir deniz araci olmustu. Biz
bu okul ugus gorevlerinde deniz emergensi servisi olarak kul-
laniyorduk.
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Bu deniz vasitasina ait proje tarafimdan 1930 senesinde ya-
pilmus ve Iktisat Vekaleti'nin 4 Subat 1930 tarih ve 881 sayili ih-
tira beratiyla patent malim olmustu. Projeyi inga ettigim tarih

1933'ttir.

(Dururken)
(Seyirde)
Agirhiklar:

Siiratler:

Motor:
Pervane:

Vecihi KS- X'1n evsafi:

Tam uzunlugu 9
Tam genigligi 25
Tam yiiksekligi 21
Yolcu kabini sathi 5.4
Yolcu kabini hacmi 6.65
Su kesim hacmi 27
“or “ 0.45
Bos agirlign 1.450
Faydal yiik 800
Akaryakit 450
Tam sefer agirhigy 2.700
Azami siirat 59
Seyahat siirati 50

120 HP 9 silindir radiyal Gnom, Rohn

Hava itici 6zel pervanedir.

Seyir zamam 12
Seyir mesafesi 600

Bedriye Gokmen.

3819
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Mektebin atolyesinde, bu eserin ingasinda biiyiik basari
saglanmigtir ve tecriibeleri de mitkemmel olarak neticelen-
mistir.

Mektebin bagarilarina gelince: Ilk talebelerimden mun-
tazam calisma imkéanlar: ellerinde bulunanlardan Sait, Tev-
fik, Muammer, Riza, Salih, Osman ve ilk kadin tayyarecimiz
Bedriye ve kizim Eribe yalniz u¢maya ve serbestce antrenman
ucuslarina devam etmeye muvaffak olmusglar ve nazari ders-
leri ikmal etmiglerdi. Eylil sonlarina kadar devam eden bu
uguslar iki adet Vecihi XIV ve bir adet Vecihi XV tipindeki
tayyarelerimle yapilmis ve bu ¢aligmalar esnasinda muhtelif
istikametlerde yaptigimiz seyahat uguslar1 hari¢ yalniz talim
ve antrenman ugcuslari olarak, 2.893 ugus, 314.43 saat zarfinda
yapilmigtir.

Ik kadin tayyarecimiz Bedriye Gokmen’in 29 Temmuz
1933 tarihinde Cumhuriyet gazetesinde yayimlanan beyanatini
aynen muhterem okurlarimin dikkatine sunarim.

Talebelerimin bagarilarindan biri de 1933 yih 30 Agustos
Zafer Bayrami'na bes tayyarelik bir filo halinde istirak etmesi
hadisesidir. Bu filo mektebimiz atdlyelerinde inga edilen tayya-
reler ve bunlari idare eden pilotlar da yetistirdigim ruhen ener-
jik Tiirk gengleri idi. Bu hadise bilhassa Tiirk Tayyare Cemiyeti
Istanbul Vilayet Heyeti'nin dikkat takdirlerine mazhar olmus
ve idare Heyeti Reisi Nakiye Hanim'in takdirnamesi mektebi-
me bir seref tablosu olmustur. Bu hususta Cumhuriyet gazete-
sinde intisar etmisti.

Biitiin bu ¢alismalar esnasinda mektebin vukuat notlarin-
da yalniz iki kaza hadisesi yazilmigtr. Bunlardan biri Vecihi
XIV-D deniz tayyarem Kalamis koyunda inig esnasinda sol bot
altina tesadiif eden yiizen bir kiitiik parcasi botun bélmelerin-
den birini hasara ugratmis ve tamir ihtiyac1 dogurmustu.

Ikinci hadise ise, gene havadan reklam ugusu yaparken
Moda tizerinde algak ugus halinde iskele yaninda demirli bir
kotra diregine inis takimi ¢arpmasi neticesi tayyare denize go-
miilmistii. Bu gomiiliis tayyarenin parcalanmasina ve motoru-
niin de denizde kaybolmasina sebep olmus ve agir bir zarara
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Vecihi Tayyareleri Kalams koyunda, Adalar civarinda.
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mal olmustu. Her iki hadisede de, pilot bendim ve dikkatsiz-
ligimden ileri gelmisti. Talebelerimden yalniz Abdurrahman’in
iniste hafifce bir dingil egritmesi hadisesinden bagka en kiigiik
bir ar1za dahi kaydedilmemistir.

Sene 1934.

Bu senenin en mesum hadisesi, Muzaffer adinda eski bir
maarifcinin bana miiracaat ederek bos durumda bulunan Goz-
tepe Koleji'nin teknik bir lise halinde teskili teklifidir. Bu adam
bana miiracaatinda, 1931 senesinde faal bulunan bu kolejin ta-
rih ve cografya muallimi oldugunu, idari hatalar yiiziinden ka-
panmasina mecburiyet hasil olan kolejin bu muhitten 120 tale-
benin koleje girmek iizere hazir bulunduklarini sdyledi. Hatta
muhtelif vesilelerle boyle bir tesekkiil icin kendisine pek ¢ok
miiracaat vaki oldugunu, eger ben bu yolda kendisiyle tegriki
mesai edersem ekonomik avantajlarin kendiliginden meyda-
na gelecegini ve lisede yetisecek genclerden havaciliga yararh
bulunanlarin daha kolaylikla segilerek, daha yiiksek randiman
temini miimkiin bulundugunu riyazi esaslara miistenit olarak
izah etmisgti.

Filhakika ben mektebimi genisletmek fikrinde idim, ¢tinkii
bulundugumuz mevki fabrikasyon bakimindan maksada yeter
durumda oldugu halde, ugus hizmetleri bakimindan baz: zor-
luklara sebep oluyordu. Mesela meydanimiz ¢ok kiigiiktii, bu
miinasebetle askeri havacilarla irtibat tesis edemiyorduk.

Meydanimizin genigletilmesi sahil ve sehir i¢i olmak ha-
sebiyle ancak fevkalade masraflara sebep olacakti. Halbuki bu
masraflar1 ay ve sene degil ancak devlet biitgesi karsilayabilir-
di. Bu sebeple ben daha ziyade ekonomik imkanlar iginde inki-
saf programimi, Sultan Murat Kogkii civarinda agmay: tasarla-
digim mektebin umumi vaziyetine gore hazirhyordum.

Bu sebeple Muzaffer’in teklifine kayitsiz kalamadim ve
mahallinde yaptigimiz miisterek tetkikten sonra onun temina-
tina inanarak tam tegekkiillii Vecihi Hayat Liselerini agmaya
karar verdim. Bu tesekkiil i¢in hazirlanan programa gore mii-
essesemiz, Ana, Ilk, Orta, Lise ve Ihtisas kisimlarini icine alan
muazzam bir proje halinde meydana geliyordu. Bes binadan
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miirekkep miiessese igtimai ve idari biitiin konforu yerinde ve
¢ok zengin bir enstalasyondu.

Nakletme ve ulastirma imkanlar1 en genis bir sekilde de-
nizden ve karadan kolaylikla fayda saglayacak imkanlar vardi.
Tedrisat elemanlar igin de zorluk yoktu. Kadikdy ve civarindaki
mektepler muallimleriyle haftada muayyen saatler iizerinde an-
lasmak kolay olmus ve muallimlerin derslere devamlar: i¢in bir
otomobil tahsis edilmisti. Biitlin bu varliklar dikkat nazara ali-
nacak olursa miikemmel ve ideal bir irfan yuvasinin meydana
gelmekte olduguna en kiigiik bir stiphe kalamaz. Ancak yapilan
ilanlara ve zengin rakamlara ragmen, resmi isletme miisaadesi-
nin alinmas: formalitesi bitinceye kadar uzun bir zaman gectigi
halde miiracaat eden talebe miktar: civar sakinlerinden ve hemen
hepsi de ilk tahsil durumunda bulunan 16 adedi gecemiyordu.

20 Eylil 1934 tarihinden itibaren derslere baglayan tam te-
sekkiillii mektebimizin toplu olarak, Lise, Orta, Ik ve Ana ki-
simlar1 talebelerle muallimler kadrosu su durumda idi:

Mektep siniflar Talebe mevcudu Muallim mevcudu
Ana kismi 0 1
Ik 1 8 1
‘o2 7 1
3 7 1
4 6 1
5 3 2
Orta 6 9 6
.7 4 9
“ 8 0 9
Lise 9 1 9
“ 10 2 1
1 0 11
Thtisas kism1 8 Pilot ve 25 amator 5

Bu notlarda goriilecegi lizere mektep mevcudu idare ba-
kimindan kétii bir durumda idi, hatta yukarida yazdigim gibi
mektebe tcretli olarak kaydedilen talebe miktar1 16 gocuktan
ibaret oldugu icin ihtiyar ettigim masraf1 bir hayra sarf etmek
i¢cin bu mevcuda parasiz olarak civardan 31 ¢ocuk toplamak su-
retiyle siniflara bir canliik imkan1 aramak ihtiyacin1 duymus-
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5 g

Ugaklarin yapim siiresince hep yardimct olan eski tayyareci bir arkadag Fuat Cakar.

tum. Fakat biitiin feragat ve gayretlerime ragmen mektebin ida-
ri durumunu tanzime muvaffak olamiyordum.

Muzaffer’i maarifteki kidemi ve kiiltiirel durumu hasebiy-
le mektep miidiirii tayin etmis ve kendisine kalabalik ailesinin
iskani igin hususi bir daire tahsis etmistim. Yaptigim bunlar
gibi bircok iyiliklere mukabil Muzaffer bana talebe tedarik
edecegine dair verdigi s6ziin % 2’sini bile saglamadiktan bagka
kendi brang1 ve anlasmamizda iizerine aldig) tarih ve cograf-
ya derslerine de girmediginden bu derslere ayr1 muallim tayin
zaruretini ihdas etmisti. Muzaffer’in sahsi menfaati igin tertip
ettigi bu plan yiiziinden idarem korkung bir safhaya girdi ve
tam 8 ay biiyiik zararlar i¢inde yalniz ismimi kurtarmak derdi-
ne diismiistim.

Esas ihtisas kisminin durumuna gelince: Nazari tedrisata
Goztepe’de devam ediliyor, insaat Kiziltoprak’taki atdlyelerde
yapiliyordu. Her iki tesis arasi bir hayli uzak oldugu igin, bu
ayrilik is boliimlerine de tesir etmekten hali kalmiyordu. Yetis-
mis talebelerim tayyareleriyle antrenmanlara devam etmekte
ve li¢ meydandan ibaret olan ¢alisma sahalarimizda hava du-
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rumlarina gore uguslar: idare ederek faaliyeti aksatmamaya ¢a-
hisiyordum.

Bu ¢aligmalar sirasinda yeni yeni parazitler de zuhur etme-
ge baslamis ve tayyarelerimin uguslar1 memnuiyet dairelerine
alinmaya baglamigti. Tipki Vecihi XIV tayyaremin Ankara’da
1930 yilinda kargilagtig1 ugus yasag: gibi bir muamele ile karsi-
lasiyordum. Bu memnuiyet kararlar1 da yine Hava Miistesarh-
g1'min fen subesinden geliyordu.

Halbuki Biiyiik Erkan1 Harbiye Reisligi'nin emirlerine uy-
gun olarak ingaatin1 yaptigim revizyonunu ikmal ettigim tay-
yarelerimin resmi muayeneleri i¢in Eskisehir’e uguyor ve orada
teknik muayene komisyonunda degerli teknisyen ve subay ar-
kadaglarimin yaptiklar1 muayeneler neticesinde normal rapor-
lar tanzim edildigi halde fen subesinin tayyare miihendislerine
tayyarelerimi bir tiirlii begendiremiyordum.

Tayyarelerim iizerinde yapilan teknik tecriibeler ve tecrii-
belerde norma ve talimatnameye uygun tatbik edilen agir mua-
yene sartlar1 ve bu tecriibeler igin her tayyaremin Istanbul —Es-
kisehir — Ankara ve avdet gibi miiteaddit seyahatler yaptig1 da
goz oniinde tutularak ugus evsafinin normal oldugu kanaatiy-
le muayene komisyonu tarafindan raporlar verildigi halde fen
subesi tayyarelerime ugus miisaadesi vermekten ¢ekiniyor ve
beynelmilel bir tip olarak kabul edilmis bulunan Vecihi XIV tip
tayyarem bile ucustan men edilmek isteniyordu.

Kayseri Tayyare Fabrikasi'nda ¢alisan bir arkadastan aldi-
gim mektup bana yapilan haksizliklar: agikliyor.

Mubhterem Vecihi Bey 29 Agustos 1935

Mektubunuzu aldim, karar1 okudum. Neticenin boyle bir
sekil alacagini son zamanlarda arkadaslarimla miinasebette
anlamistim. Mesele tamamen sahsi bir husumet mahiyetinde-
dir. Hatta bu sebepten bir iki arkadasimla aramiz agilmustir.
Fakat ben bunlara aldiran bir kimse degilim, gosterebilecegim
bir faaliyeti hicbir zaman bir birlige veya kuvvete esir edemem.
Raporlarda yegane fenni bir esasa istinad eden ufki anpanaj
arka lonjeronun 8.4 kg.'a ulagmasidir. Bu kolaylikla kabili tamir
bir ameliyedir. Bu mahalde ¢alisan bir lonjeronun kesiti takviye
edilmekle bu kiymet yarisina inebilir.
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Kanat lonjeronlarina gelince, projeyi tetkik edenlerin fa-
cteur de charge hakkinda ¢ok miihim fikirleri oldugunu zanne-
diyorum. Facteur de charge’dan daha yiiksek bir adede tekabiil
ederek, yiiklenen bir tayyare veya kanat kirilir ...ve buna kim-
se itiraz edemez. Fakat déformation permanente bu adetten evvel
baslamigtir. Nizamname déformation permanente’lerin su facteur
de charge’den itibaren baghyacaktir seklinde degildir, buna im-
kan yoktur. Fakat tayyarelerin veya kanadin su facteur de char-
ge’dan sonra kirilacaktir seklindedir.

Elimizde yegane criterium charge de rupture’diir. Raporu
yazanlari Le Conite’in yazdig kitabin 4. sahifesine gonderirim.
Diger taraftan charge de rupture 44 kg./mm olan dural’lar vardir.

Netice olarak Vecihi Bey, yukarida bahsettigim gibi fenni
esaslardan ziyade hissiyata dayamiyor. Biitiin bunlar hallol-
mus olsaydi bile emin olunuz size bagka bir miigkilat ¢ikara-
bilirlerdi.

Bahsedecegim mesele hakkinda 15 giin igin mektuplarinizi

dogrudan dogruya ........adresine gonderirsiniz. Mektuplarimzi
bekler muvaffakiyetler temenni ederim azimkar pilotum.
Miihendis Siireyya

Miihendis Siireyya Bey o tarihte teknik hususatta kiymetli
yardimlarini esirgemeyen bir dostum idi. Maruz kaldigim kotii-
liikler karsisinda onunla dertlesir ve iiziintiilerimi hafifletmek
imkanini bulurdum. Bu mektupta bahsi gecen karan da sayin
okurlarimin dikkatlerine arz edeyim. Bakin ve goriin ki, diinya-
nin hicbir memleketinde goriilmemis bir ugus miisaadesi karar::

T.C MMV
Hava Muistegarlig1 S. Fen kisim 1
H. 481,U.4241/ 10099
Ankara, 7/ 8 / 936
Vecihi Hiirkus
Izmir Tiirkkus Sefi
10 Nisan 936 tarihli istidaniza karsiliktir:
Hava Miistesarlig1 fen heyetince tayyarenizin avan projesi
hakkinda yapilan inceleme raporu baghdr.
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Tayyarenizin ingaati1 esnasinda malzeme ve imal tarz
kontrol edilmedigi i¢in ugus sertifikas1 nizamnamesine gore
normal ugus sertifikasi verilemez.

Yalniz; tayyareniz ugus sertifikasinin meriyete konmasin-
dan evvel yapilmis oldugu igin tayyarenizle meydan tizerinde
bes kilometre uzaklasmamak, hic¢bir yolcu almamak, ugusta
husule gelecek kaza ve ziyanlarin mesuliyetini tamamen {izeri-
nize almak ve iyi havalarda u¢mak sartiyla ugusunuza miisaa-
de edildiginin bilinmesini dilerim.

M. M. V.
Hv. Ms.
Celal Yakal

Ne aci bir hakikat!

Bizden gayri milletlerde bu gibi tesebbiisler ve meyda-
na getirilen eserler yok edilmek tehlikesiyle degil miitesebbisi
takdir etmek, meydana getirilen eseri 6vmek ve eksik taraflari
varsa el birligi ile onu telafi edecek imkanlar1 yaratmak ve her
tirli yardimla yasatmak gibi milli ve insani duygularla karsi-
lanur.

Ben alim oldugum iddiasinda degilim, fakat meydana ge-
len eserlerle havacilik ilminde muvaffakiyetlerim acik birer ha-
kikattir ve eger bu eserlerde bir zayif taraf goriilseydi ki yoktu,
onu yikmak degil, o ilmi eger benden daha ileri bilenler varsa
beni irsat etmeleri ve kime ait olursa olsun o eseri yasatmayi
bir vatan hizmeti ve borcu bilmeleri gerekirdi.

Yaptigim tayyarelerin, hadi biri tesadiif, biri benim yiiksek
ucus vasfimin basarisi, liglinciisii, dordiinciisii, besincisi, ne!
Hepsi de mi tesadiif? Ciinkii eserim diye iftiharla okuyuculari-
ma tanitmaya ¢alistigim tayyarelerim mubhtelif senelerde mdite-
vazi atdlyemde inga ettigim:

1 Vecihi K VI 1924
Vecihi XIv 1930
Vecihi XV 1933
Vecihi XIVD 1933
Vecihi XVI 1934
Vecihi XVID 1934
Vecihi SK X 1933

NGk WN
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Biitiin bu eserler karada, denizde ugustular, havaci eleman-
lar yetistirdiler, biiyiik seyahatler bagardilar fakat kimsenin bur-
nunu bile kanatmadilar. Biitiin bu eserlerin tek kabahati Tiirk
zekas1 mahsulii, emegi ve isi olmasindan bagka bir sey degildir.
Iste bizdeki havacilik hadiselerinin i¢ yiizii bundan ibarettir.

Ben ne diisiiniiyordum, hadiseler ne sekilde tecelli ediyor-
du? Umdugum yardim yerine keskin baltalar iizerimden eksil-
miyordu, tipki imparatorluk devrinde oldugu gibi meskenet ve
atalet rejimleri ve perde gerisi oyunlar maalesef kanuni mevzu-
at ve amme emniyeti kisvesine sariliyordu. Iste yiiregimi dagla-
yan biiyiik acim, maddi zararim bakimindan degil, fakat idea-
limin yurt ve millet faydasina tahakkuk ve inkisaf edememek
tehlikesinden doguyordu.

Bu elim sartlar iginde biitiin zekas: milli menfaatler zara-
rina olarak sadece oniimiize serilen manialar1 ezmek gayretine
hasretmek suretiyle derin bir limitsizlikle inleye inleye 1934 se-
nesini yagsadim, bu suretle 6mriimiin milli faydalar hesabina bir
zarar yilin1 daha gevirdim.

Yine o tarihte havacilik adina bazi ferdi tegebbiisleri notla-
rimda buluyorum. Bunlardan biri, Goztepeli genglerin malze-
mesini benim atélyemden tedarik. ederek inga ettikleri planor-
diir. Bu tesebbiis hakkinda Aksam gazetesinde de bir yaz ¢ik-
mist1.

“Bu zamanlarda Avrupa’da ve bilhassa Almanya’da motor-
suz tayyarelerle bir¢ok ucuslar yapildig), binlerce metre yiiksek-
lige cikildign malumdur. Motorsuz tayyare, havaciigin en yeni
cereyanlarindan biridir. Bu merakin bizde de uyandigini, G6z-
tepeli baz1 genglerimizin yakinda tecriibelere hazirlandiklarini
memnuniyetle haber aldik. Bu gengler Tiitiin Inhisar1 ekspert-
lerinden Cevdet, Galatasaray Lisesi talebelerinden ismail Sefik,
Vedat ve Kemal Beylerdir. Vecihi Bey’in Sivil Tayyare Mekte-
bi'ne devam etmisler, miiteaddit defa u¢gmuslardir. Resmini neg-
rettigimiz planorii bizzat kendileri yapmustir. Planoriin kanatla-
rinin uzunlugu 10 metre, genisligi 1.5 metre, agirhig: 70 kg'dir.
Yakinda miisait bir havada Kurbagalidere civarindaki Fikirte-
pesi'nde ilk tecriibeler yapilacak, gen¢lerimiz miinavebe ile uca-
caklardir. Akgsam’da tafsilatin1 nesredecegiz.”
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Akgam gazetesinin nesredecegini vaat ettigi tafsilata gelin-
ce: Bu hususta negriyat yapilmadi. Zira plandr sahibi gengler
ucus ilminin 6grenme safhalarina gereken 6nemi vermedikleri
icin tegebbiis ettikleri tecriibede planér havalanmis, pilotu ugu-
sa hakim olamadig) icin siirat kaybi sebebiyle yere ¢akilarak ki-
rilmustir.

Ikinci tegebbiis: Bursa’da Ali Yildiz isimli bir gencin Ulu-
dag'da yaptig1 planordiir. Bu plandr, resimde goriildiigi tizere
kusa benzetilmek istegiyle yapilmustir. O tarihte bunun hakkin-
da esasl bir bilgi edinmek miimkiin olmamis ve sadece tecrii-
bede basar1 kazanilmadig1 6grenilmistir. Planér tarafimdan go-
riilmedigi gibi, parcalanarak ortadan kaldirildig: icin gormek

“ve tetkik etmek kabil olmamustir. Ali Yildiz daha sonra 1935 y1-
linda kurulan Tiirkkusu ¢alismalarina katilmigtir.

Tiirkkusu'nun Tegkili

Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bey, 1934 senesi yaz baglarinda
bir Tiirk ekibi ile Rusya’y1 ziyarete gitmiglerdi. Bu ziyaret mem-
leketimiz hava sporlar: ve sivil havacilik davasi igin giizel bir
inkilaba vesile olan ilmi incelemelere sebep olmustu. Ciinkii
Rusya’da da bizim tayyare cemiyetinin benzeri bir tegkilat var-
d1 ve bu tegkilatta her sene binlerce havaci eleman yetisiyordu.
Bizde ise sadece bir isimden ibaretti.

Assoaviahim tegkilat1 ¢ok zengin vasitalara malik plané-
rizm yolundan Rus gengligini havacihga hazirlamakla vazi-
feli bir cemiyetti. Bu resmi ziyaret miinasebetiyle Rus idareci-
lerinin Tiirk ekibine kars1 gosterdikleri dostluk tezahtirleri ve
planorlerle yapilan gesitli ugus gosterileri pek tabii olarak Fuat
Bey’e, reisi bulundugu cemiyetin dogus amaci itibariyle de ilgi-
lendirdigi i¢in Assoaviahim tesislerini biitiin teferruatiyla gor-
mek ve tetkik etmek gibi giizel bir firsat vermisti. Kendisi de
bu Rus tegkilat1 gibi bir cemiyetin reisi oldugu halde tek tayya-
resi olmadig1 gibi cemiyet nizamnamesinin sarih hiikiimlerine
ragmen tegkilat1 yurt faydasina kullanmak imkanlarindan da
mahrumdu.
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Bu tezad:1 dimaginda biiyiiten Fuat Bey ¢ok zekice siirat
karari ile bu samimi havay1 kendi yurdu igin derhal islemek
imkanini aradi ve buldu. Assoaviahim'in reisi General Eide-
mann’in dostane tavir ve hareketlerini vesile ederek iki mil-
let havacilar: arasinda is birligi bahanesiyle Rusya’dan birkag
planorii hediye olarak temin etti. Fuat Bey muhakkak ki, ce-
miyetin kollarin1 baglayan kararliligi bir emrivaki halinde
yirtmak suretiyle kurulus maksadin1 tahakkuk ettirerek ce-
miyeti ataletten kurtarmak istemisti. Planor siiphesiz ki bir
vesile idi. Biiyiik Atamiz1 da bu hususta iknaya muvaffak ol-
mustu.

Iste bu hadiseler semeresini 1935 yilinda vermeye bagla-
di. Cevat Abbas Bey’den dinledigime gore Istanbul'da gece ve
glndiiz her gezdigi yerde havadan yaptigim ziyaret ve tazim
uguslarinda harekatimi hassasiyetle takip eden Biiyiik Atamiz
Ankara’ya dontgiinde Cemiyet Reisi Fuat Bey’le goriismele-
rinde kendisinden hakkimda bilgi istiyor. Fuat Bey hakkimda
takdirkar lisan kullaniyor. Fakat mevzuatin yardima imkan
vermedigini soyliiyor. Bunun {izerine Biiyiik Ata’'miz: “Ya, Oyle
mi? O halde Tirkkusu nam ile yeni bir ¢alisma yolu agin ve
Vecihi'den faydalanin!” emrini veriyor.

Bu yiiksek emre uyarak kurum bagkani Fuat Bey’in telg-
rafla beni Ankara’ya daveti lizerine 1935 Nisan baslarinda tay-
yareme atlayarak Ankara’ya geldim ve merkezde Muhterem
Reisimi makaminda ziyaret ettim. Bu ziyarette Fuat Bey’in
bana ilk s6zleri soyle olmustu: “Hos geldin Vecihi, Tiirkkusu
tesekkiilii hakkinda tabii malumatin vardir. Havacilik yolun-
daki ¢alismalarin ve katlandigin fedakarliklar bir an bile hati-
rimdan ¢ikmig degildir. Mahrumiyet icinde yaptigin ¢alismala-
1 kalben takdir ettim ve ediyorum. Fakat maalesef mektebine
yardim imkédnini bulamiyordum. Artik bu mahrumiyetlerin
hepsi sona erdi, simdi actigin yolu, meydana gelen Tiirkkusu
isleyecek ve idealin olan sivil havacihik yurdumuzda siiratle
meydana gelecektir. Bundan sonra ne para, ne mahrumiyet ve
ne de bagka bir sebep, asla hatirina getirme. Bu tegekkiiliin tek
mesnedi biitiin Tirk varhigidir. Géreyim seni biitiin bilgin ve
enerjinle ¢alis, gengligi havacihiga yetistir.”
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Atatiirk ve Inonii

I¢imde diigiimlenen sevincim cogsmustu, sefik bir baba ru-
huna sahip Fuat Bey’in muhterem ellerinden 6ptiim.

“Ha, dur. Vecihi sana su noktay1 da séyleyeyim” dedi ve
ekledi.

“Mayis basinda Tiirkkusu'nun agilma toreni yapilacaktir.
Bu toren programini gézden gegir ve arkadaglarla beraber ca-
lisarak her seyi eksiksiz hazirlayin, sonra bu térende havacilik
adina sen konusacaksin. Bu s6z hakki herkesten ziyade senin-
dir. Bunun igin bir sey hazirla ve bana getir.” emrini aldim. Bu
iltifat benligimde yeni bir huzur yaratt:1 ve sevingle reisimin ya-
nindan ayrildim.

Bu muamele sirasinda reis muavini Feridun Bey de vardi.
Reisimin miiltefit beyanlarinda o garip garip sinirli hareketler
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Us —4 planorii.

yapryormus, bu hali reisimiz gérmiis ve kendisine “Ne oluyor-
sun Feridun?” demisti.

Feridun Bey’i 1930 senesinde tayyaremin Cekoslavakya'ya
sevki sirasinda gereken seyahat hazirhig vazifesiyle gorevlen-
dirilmis olarak, Istanbul piyango miidiirliigiinde memur bu-
lundugu zaman tamimigtim. Aldig1 emir icab1 bana kars1 pek
miiltefitti. Sonradan reis muavinligine getirilmis olmasi hase-
biyle olacak ki, reisimizin hakkimdaki iltifatlar1 onu sinirlen-
dirmis ve daha sonralar1 Tiirkkusu’'ndaki biitiin hizmet haya-
timda ve hemen her tesebbiisiimde onun mubhalefetiyle karsi-
lagmigtim.

3 Mayis 1935. Ankara Hava Meydani (Giivercinlik) sabahin
¢ok erken saatlerinden itibaren bir taraftan hususi trenlerle, di-
ger taraftan sehir otobiisleri, taksi ve hususi otomobillerle gelen
halkla meydan dolmaya baslamist1. Sehirden tayyare meydani-
na kadar uzanan 8 kilometrelik yol hemen her noktasindan, na-
kil vasitalar1 meydana dogru ugar gibi yolcu tagiyorlardi. Mey-
danda hazirlanan ¢adirlar, tribiinler ve davetlilere ikram edil-
mek lizere zengin bir biife o giinkii toplantinin ehemmiyetine
dikkatleri gekiyordu.

Meydanin dogusunda Rusya’dan hediye gelen muhtelif tip-
lerde 4 planor siralanmug ve sol kanatlar1 yere bagliyd, bagla-
rinda birer geng bekliyor ve bunlarin 6niinde 3 tane askeri tipte
tek motorlu Rus tayyareleri duruyordu. Bu hazirlik arasinda ve
biraz geride de benim tayyarem yer almakta idi.

Hazirlik igleriyle vazifeli cemiyet memurlari, gelen davet-
lilere yerlerini gosteriyor ve bir kisim alakalilar da planérler ve
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PS-2 planorii.

tayyarelerle mesgul olarak tel, lastik, halat vesaire gibi malze-
menin hazirlig ile mesgul oluyorlardi. Gerek asker havacilar
ve gerek hava yollar1 memurlari da o giinkii faaliyetin yardim-
cilari idiler. 1ki miitehassis Rus pilot da bu hazirliklara nezaret
ediyorlardi.

Saat 14.00'te evvela muhterem basvekilimiz Ismet Paga ve
birkag¢ dakika sonra da Biiyiik Atatiirk halkin biiyiik alkiglar:
arasinda meydana tegrif ettiler. Biiyiik Ata, yarattig1 inkilabin
mesut giiniinlii daha muazzam eserleri arasina katmanin negesi
ile halki selamliyordu. Kisa bir istirahat devresinden sonra Ata-
tiirk yerinden kalkti, Tiirk bayraklari ile ¢evrilmis kiirsiiye ce-
vik bir hamle ile atlad1. Iste 0 an, havacilik sevgisi ile girpinan
Tiirk gengliginin goklere yiikselen gilginca alkiglarindan dogan
heyecan dolu bir and. Tiirk havacilik tarihinin déniim sahifesi-
ni geviriyordu.

Biiyiik Ata, s6ze baglarken evvela basin1 yukar: kaldirds,
her seyi ¢ok derin goren sehhar gozlerini semanin derinlikleri-
ne uzatarak ¢ok sevdigi ¢ocuklarinin duygularina hitaba bagla-
dr: “Tiirk enerijisi, tarihin nice yiiz bin yillar tasidigi kahraman-
liklarin yaraticisidir. Her yolda oldugu gibi havacilikta da yiik-
sek bagarilarin timsalidir. Bugiin Tiirk havaciliginin yeni bir te-
melini atiyoruz ve bu temelin ilk tagin1 ben koyarak bu biiytik
havacilik giiniinii agiyorum. Asumanina sahip olmayan millet-
lerin yasamalarina imkan olmadigini bugiin diinya hadiseleri
karsisinda 6grenmeyen kalmadigina hig siiphe yoktur. Iste ben
bu ilim yolunu agarken, Tiirk ¢ocuklarinin havacilik yolunda
da muvaffak olacaklarina inaniyorum.”
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Atadan sonra kiirsiiye gelen Bagvekil Ismet Paga da hava-
cilik ilmi yolundaki giizel goriiglerini belirttikten sonra Tiirk
milletinin ananesine yakisan bir ener;ji ile havasina hakim ola-
cak celik kanatlarla miicehhez olacagini izah etti. Bu nutuk-
lardan sonra gosteri programinin tatbikine baglandi, planorler
meydana c¢ekildi ve ilk olarak US-4 tipindeki talim planérii,
burnundan takih lastik halatla 6 kisilik bir ekip tarafindan ge-
rilmek suretiyle planor ugusa hazir bir hal ald1 ve verilen start
isareti lizerine planor oldugu yerden sigrayarak ugusa baglad.
Bu ugus mesafesi 200 metre kadardi, A brovesi diye vasiflandi-
rilan bu ugusun tabi oldugu sart bundan ibaretti.

Bunun arkasindan PS -2 tipindeki planor de ayni tarzda ve
12 lastik halatla gekilerek yerden sigratildi ve havada (S) sek-
linde zikzaklar yaptiktan sonra takriben 300 metre uzaklikta
bir yere indi. Bu plandriin 6nceki planore nazaran vasf1 yelken
ucgusu yapabilmek ve uzun zaman havada kalabilmekti.

Ugiincii ve dérdiincii planérlerin tecriibe ucuglar1 motorlu
Rus askeri tayyare romorkunda yapilacak yiiksek ugus tatbikat1
idi. Bunlardan birincisi iki kisilik olan $-5 tip planorii Tiirkku-
su'nun ilk talebelerinden Ferit’i beraberine alarak planor tayya-
renin 100 metre gerisinde bir tel ile tayyareye baglandi, bu ha-
reket yurdumuzda ilk defa goriilen bir ugus sekli oldugu icin
biitiin nazarlar serapa dikkat kesilmigti. Tayyarenin planorii
cekerek yerden kalkisini ve ayni1 mesafeden takip halinde mun-
tazam yiikselisini halkimiz heyecanla takip ediyordu.

Meydan iizerinde devam eden bu ugusta irtifa takriben
1.000 metreyi bulunca planor raptiye kilidini agarak réomork-
tan kurtuldu. Ve havada yalniz olarak siiziillis ugusuna gecti,
bu ugus da pek dikkat cekici idi. Clinkii sessizce suiziiliiyor ve
bazen termik cereyanlar bularak irtifa kazandig1 anlar olu-
yordu. On dakika kadar devam eden bu ugustan sonra planér
dikilmek suretiyle akrobatik hareketlere bagladi. Ilk yaptig
liiping biitlin davetlilerin hayretlerini mucip olan bir hareket
olmustu. Halk kadar havacilar1 da heyecanlandiran bu hare-
kette bilhassa tayyarecilerin su sozleri kulaklar1 dolduruyor-
du: “Allah, Allah, motoru olmadig: halde bu hareketleri nasil

yapiyor?”
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Evet bu soru dogru idi. Zira bu akrobasi hareketleri motor
takatlerine ihtiyag hissettiren manevralardi. Planor de, bu hare-
kete girerken siiratini 120 kilometreye yiikselterek enerjiyi ka-
zandig siiratten temin ediyordu. Ve bu normal bir hadise idi.
Bu ugugu da zevkle seyrettikten sonra planor indi.

Daha sonra dordiincii ugus tatbikatina iki planor ayni tay-
yarenin arkasinda ve aym uzunlukta iki tel ile bagh rémorkta
kalkisi, 1.000 metrede rémorktan ayrildiktan sonra iki planoriin
karsilikli ytiksek akrobasi hareketleri giiniin en cazip manzara-
st halini almigti. Bu hareketleri takiben tek ve ¢ift parasiitlerle
atlayislar bu agilig giiniiniin zengin programi olmustu.

Tiirkkusu ¢aligmalar:

Tiirkkusu’nun hazirliklarina ait notlarima gore, ilk yazi-
lan amatorlerin dordii kiz olmak lizere 74 geng yazilmist1. Fakat
bilhassa bu agiis merasimini takip eden birkag giin icinde ya-
zilmak icin miiracaat edenlerin mevcudu pek yiiksek yekin tu-
tuyordu. Bunlarin hepsinin birden ¢alismalarina imkan bulun-
madig) cihetle bunlar arasindan vaziyetleri ve saghk durumlar:
miisait olanlardan ilk ihtiyaca gore talebe ayirmak suretiyle ¢a-
lisma gruplar: se¢mis ve hazirlamaya baglamistik.

Bu sirada muhterem reisim bana mektebimde yetisen pilot-
lardan arzu edenlerin ilerde muallimlik yapmak tizere simdi-
den Tiirkkusu’'na gelmeleri hakkinda emir vermisti. Bu emri te-
lefonla mektebime bildirdim ve arzu edenlerin gelmelerini soy-
lemistim. Bu tebligim iizerine bizim mektepten iltihak edenler
sunlardir: Sait Bey, Tevfik Bey, Muammer Bey, Abdiirrahman
Bey, Osman Bey ve Hikmet Bey.

Mektebimdeki tayyarelerimin durumuna gelince: Talebe-
lerim gibi tayyarelerim hakkinda da reisimin emri iizerine biri
Vecihi XIV, digeri Vecihi XV tipi iki tayyaremi Tiirkkusu ¢alis-
malarina tahsis etmistim. Esasen buna liizum da vards, ¢linkii
Tiirkkusu tegekkiil halinde ve elimizde planérden bagka ugus
vasitas: yoktu. Halbuki romork, parasiit atlamalar1 ve yeni ta-
lebelerin havaciiga hazirlik uguslar1 gibi hizmetler mecburi
oldugu kadar bu hizmetler ancak motorlu tayyarelerle yapila-
bilirdi. Bu sebeple mevcut tayyarelerimin Tiirkkusu'nun bas-
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langi¢c calismalarinda biiytik faydalari olmustu. Bu meyanda
eski tayyarecilerimizden emekli Yzb. Kamil ve planorcii olarak
memleketimize gelmis bulunan iki Rus miitehassis Anohin ve
Romanof tarafindan dublukumand uguslar1 yapilarak motorlu
tayyarelerimi uguslarinda kullanmiglardi.

Tayyareci Yzb. Kamil Bey, eski tayyarecilerimizden ve
hava kuvvetlerinde uzun seneler talebe yetistiren muallimle-
rimizden biridir. Emekli olduktan sonra Tiirkkusu tesekkiili
tizerine eski hizmetini yeniden 6zlemis ve muallim kadrosuna
getirilmisti. Tekrar havacilikta gosterdigi varlik hem planér ve
hem de motorlu iizerinde iyi bir dereceye olgunlasmuist1.

Planér meydaninda yaptigimiz calismalar sirasinda bir
gin plandrle yapmak istedigi bir antrenman ugusu igin ro-
morkta yiikselirken takriben 1.200 metre irtifada ani bir hare-
ketle romorktan ayrilarak ¢ok sert bir ranversmanla karisik pi-
keye daldigin1 ve 90 derecelik bu pikenin devam etmekte oldu-
gunu sagkinlikla gormiistiik. Bu hareket suur anlamu ile ifade
edilecek bir hareket degildi, pike aynen devam ediyor ve her an
siirat ¢ok biiyiiyordu, nihayet buna tahammiil edemeyen ka-
natlar havada parcalandi ve feci bir sekilde 6ldii.

Kamil'in sehadeti: Bu gayri tabii ugus vaziyetinde goriildii-
gu gibi tamamen ruhi bir hastaligin mahsulii idi. Kitabimin 6n
kisminda sehit Remzi'nin kazas1 mevzuunda agikladigim gibi
hadise birbirinin tamamen ayni idi. Kamil’in aslen Alman olan
esinden sonradan 6grendigime gore tayyareciligi Almanya’da
ogrendigi siralarda bir antrenman ugusunda, aynen Remzi'nin
vakasi gibi bir ormana diisiiyor, tayyaresi parcalaniyor ve Ka-
mil de agir yaralaniyor. Bu hikayeyi esinden dinledigim za-
man, “Niye bu hadiseyi bana evvelden soylemediniz?” demek-
ten kendimi alamamigtim. Ciinkii bu hal ruhi bir hastalktir.
Boyle bir hasta ugurulmazdi.

Ben de uguslari idare etmekten bagka Tiirkkusu'nun atolye,
depo ve hangar gibi tesislerini de insa etmekle vazifelendiril-
mistim. Bu vazifeleri seve seve ilizerime almigtim. Biitiin pro-
jelerin tanzimi ve ingaatin idaresi miinhasiran uhdemde idi.
Askim yolunda sonsuz bir zevkle sabahin saat 5'inden aksamin
saat 8'ine kadar kii¢lik bir yorgunluk hissetmeden calisiyor-
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Hangarlar

dum. Yuvam gibi, yuvamin imar gibi ¢alismalarimi benimse-
yerek zevkle ¢alisityordum. Mamafih bu tarz ¢alismaya liizum
yok degildi. Ciinkii cemiyetimizin muhterem reisi ¢alismala-
rimiz1 miimkiin oldugu kadar az masrafla meydana getirmek
kararinda oldugunu agikca soyliiyor ve bu samimi ifade ile biz-
leri tesvik ediyordu. Hatta giiniin mesai saatlerini hep bizimle
beraber gegciriyordu.

Iste bu masraf ekonomisi hakkinda reisimizin acik beyani
beni ingaat iglerini lizerime almaya sevketti ve kisa zamanda
meydana getirdigim Tiirkkusu’na ait meydan tesislerini tiimiiy-
le 23 bin kiisur liraya mal etmek gibi cemiyete en az % 100 eko-
nomi teminine muvaffak olmustum. Filhakika yaptigim tesisle-
ri sonradan tetkike memur olan ingaat miitehassislarinin tetkiki
neticesinde ingaatin asgari 60,000 liraya meydana gelebilecegi
tahakkuk etmisti. Bunlar benim icin millet hayrina faydal ol-
manin ruhumda temin edecegi seref ve iftihar vesilesidir.

1935 yili, evvela kendi tayyarelerimle, sonra hava kuvvetle-
rinden aldigimiz bir Gaudron 59 tayyaresiyle ve daha sonra da
Rusya’dan gelen bir mektep tayyaresiyle bircok amator talebe-
lerimizi uguslara hazirlamigtik. Rus planérizm ¢alisma usulle-
rini mahallinde 6grenmek iizere Rusya’ya gonderilen muallim
namzetlerine ait notlarimi agiklayayim.
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Fuat Bey meydana getirdigi eserin millet hayrina en kisa
zamanda faydali olmasini temin kasdiyla hususi bir temas ne-
ticesi Assoaviahim reisi General Eideman’in yardimini sagla-
yarak kiiglik bir muallim namzedi grubumuzun Rus havacilik
teskillerinde ¢alismalarini temine muvaffak olmustu.

Rusya’ya giden talebeler sunlardi: Tevfik Aytan (Sehit), Sa-
biha Gokgen, Ferit Orbay (Sehit), Sait Bayav, Muammer Oniz,
Hilmi Hiiseyin, Ali Yildiz, Nurettin Demirsoy ve Mustafa.

Not: Sabiha Gokgen, Ferit Orbay ve Ali Yildiz haricindeki-
ler mektebim talebelerindendir. Nurettin Demirsoy ve Mustafa
ise saglik durumlar: sebebiyle planérizm ¢aligmalarinda degil
modelcilik ¢alismalarinda muvaffak olmuslardir.

Inénii Kamp

1935 senesi Ankara ¢alismalarimiz sirasinda muhtelif ro-
mork uguslarinda muayyen irtifalardan tayyareden ayrildik-
tan sonra bulundugumuz irtifadan siiziiliis ugusu (volplane) ile
talebelerimizi yetistirmeye ¢alisiyor, fakat normal hava sartlar:
icinde bu ucgus 10 dakikay1 ge¢miyordu. Bu uguslarda bazen te-
sadiif edilen termik cereyanlardan istifade ederek ugusumuzu
uzatmak imkanlarini buluyorduk ama bu da pek kisa devam
ediyordu, herhalde tecriibelerimizin azlhigindan olacak buldu-
gumuz termik kudretlerinden cikarak tekrar siiziilme ugusun-
da irtifaimiz1 kaybediyorduk.

Hemen her ugus giinii bilhassa leyleklerin uguslarimi dik-
kat ve tecessiisle takip ediyor ve onlarin termik cereyanlardan
nasil faydalandiklarini tahlil etmeye ¢alisiyorduk ama o gaga-
lar bizde yoktu. Bu hadisenin mahiyetini anlamak kolay olma-
digina gore dinamik cereyanlarin nimetinden faydalanmak im-
kanlarin1 bulmak zorunda idik. Bu yolda Elma daglar, goller,
planér meydanimiz ve civar sirtlarini inceden inceye tarayarak
arastirdigimiz halde miisbet bir netice alamamistik.

Bu durum karsisinda artik merkeze yakinlik hakkinda-
ki diisiincemizi bir tarafa birakarak yurdumuz iginde planor
ucuglarina miisait mevkileri aramak kararina varilmisti. Bu
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karar mucibince yanimda Rus miitehassis Anohin oldugu hal-
de bir tayyareye atlayarak Merzifon'a geldik. Burada haritanin
gosterdigine nazaran 8-10 km uzunlukta bir sirt goriildigiin-
den bu sirt1 mahallinde tetkik ettik. Kasabanin dogusunda
bulunan bu sirt durumu itibari ile miisait goriiliiyorsa da sirt
uzunlugu hakim riizgarlar akimina paralel oldugu igin aradig-
miz dinamik kuvveti saglayacak vasifta degildi. Menfi bir ka-
naatle Ankara’ya dondiik.

Bundan sonraki arastirmalarimiz séyle devam etti: Hari-
tamiz lzerinde yaptigimiz etiitlere dayanarak sirasiyla Polatl,
Sivrihisar, Aziziye, Afyon mintikalarinda uzun uzun ugarak
her tesadiif ettigimiz cografi durumu tetkik ettik, maalesef
gordiiklerimiz maksada uygun ¢ikmadi. Yalmz Afyon’un ba-
tisinda Balmahmut istasyonu civarinda goéziimiize ilisen bir
sirtin durumu kismen plandr uguguna miisait gibi gortindii ise
de mevkiin kuzeyi yliksek daglarla ¢evrilmis oldugu igin me-
teorolojik bakimdan daimi bastiric1 cereyan altinda bulundugu
neticesine vardik ve bundan sonra Altuntas, Kiitahya ve Eski-
sehir havalisini biitiin seyahatimizde oldugu gibi biitiin arazi
dalgalarin1 inceleyerek dolastik. Yine miisbet bir netice elde
edememistik.

Eskisehir’deydik, oniimiizde haritalar, miitemadi incele-
melerle mesguldiik ve o giin de bir yer bulamamanin tiziinti-
sii igindeydik. Bu sirada Istiklal Savagi'ndaki uguglarim hatiri-
ma geldi, yiizlerce defa dolastigim bu havalinin cografi duru-
munu kendi evimin bolmeleri gibi biliyordum. Eskigehir'den
batiya uzanan vadinin giiney sirtlar1 Uludagin bir kolu halin-
de 100 kilometre uzunlukta Bursa’ya dogru daimi yiikselis ha-
linde teselsiil eden sirtlardir. Bu sirtlarin kuzey yiizleri dogu-
da kapali fakat batiya dogru uzadikca diklesmekte ve bilhassa
Inénii'niin 10 kilometre dogusundan itibaren ¢ok dik bir yar
halini alarak hemen hemen diiz bir hat tizerinde bat: istikame-
tinde uzanur.

Sirtlarin yiiksekliklerine gelince, 200-400 metre ytkseklik-
te devam eden dalga halindeki bu sirtlarin kuzey yiizleri diiz
ova olarak hemen her noktasina planérlerle zaruri inigler ko-
laylikla yapilabilir. Ayrica sirtlar iizerinde de planér meydani
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Inonii'nde ilk planérle tecriibe ugugu.

olabilecek sahalar pek ¢oktur. Bu eski bilgimle karisik harita
tizerinde yaptigim islem neticesi fikrimi miitehassis arkadasa
sOyledim, durumu beraberce tetkik ettikten sonra durumu ha-
vadan gormeye ve kanaatlerimiz uygun goriiliirse riizgar du-
rumunu da mahallinde incelemek iizere Inénii civarinda miisa-
it bir yere inmeye karar verdik.

Bu ucusumuzda diigiincelerimiz miisbet ¢iktig1 igin Ino-
nii’niin batisinda gérdiigiim bir ¢ayira indim. Inigimizi géren
sehir halki derhal tayyaremizi sardilar. Simdiye kadar bu mev-
kiye hicbir tayyare inmedigi icin bu ziyaret sebebiyle halk ayni
zamanda tayyareyi yakindan gormek firsatim1 buldugu igin
pek de memnun olmuslardi. Bu hareket Tiirkkusu teskilati i¢in
bir propaganda mevzuu da olmugtu.

Mevcut arasinda gordiigiimiiz yaghlar1 yanimiza cagira-
rak Inénii'de hakim olan riizgar durumunu sormaya bagladik.
Hepsi de ziraatc olan bu vatandaglarin anlattiklarina gére ma-
y1s basindan baglayarak esen kuzey riizgarlari, - buna halk
harman riizgari diyor - eyliile kadar siddetle devam etmekte ve
Eyliil baglangicindan sonra da giiney riizgarlar1 esmekte imis.
Bu dort aylik zaman zarfinda giiney hava akimi vakalar1 pek
ender vaki olurmus.
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Bu 6grendiklerimiz bizi ok memnun etmisti, mahalli me-
teorolojik kayitlar mevcut degil fakat bilhassa ziraat isinde koy-
lillerimiz igin bir gaile olan harman isleri konusu iizerinde ko-
nusuldugu icin en dogru meteorolojik bilgiyi topladiktan sonra
bir defa da bu mevkii plandrle tecriibe ugusu yapmay kararlas-
tirarak Ankara’ya dondiik.

Ankarada, getirdigimiz bilgiyi reisimiz iyi karsilad1 ama
bilmem nedense reis muavini dudak biikiiyordu. Bu konu iize-
rinde bir de Rus miitehassislarin merkezden uzaklasmasi s6zde
Rus elgiliginin itirazina ugrams teranesi gikarilarak Inénii'niin
planor kamp: olarak ise yaramayacag: miitalaas: ald1 ytriidii.
Biz, Inénii'niin planér mintikasi olarak segiminde israr ediyor
ve mahallinde bilfiil plandrle ugus tecriibeleri yapilmak sure-
tiyle iddiamizin tahakkuk edecegi tezini miidafaa ediyorduk.

Nihayet makul bir kimse olan ve eserinin biran 6nce miis-
bet faaliyete gecmesini isteyen reisimiz bu tekliflerimizi kabul
ve Inénii'nde ugus tecriibeleri yapilmasini emretti. Derhal bir
planor gotiirdiik ve dagda monte ettik. Belki yeni bir men-
fi ipucu bulunur timidiyle reis muavini de bu tatbikatta hazir
bulunuyordu. Mevsim ilkbahar baglangici mart ve hava sartlar:
hi¢ miisait degil, aradigimiz riizgar akimi aksine gliney riizgari
hakim, yani ugus sahasi bastiric1 akim tesiri altinda. Bu olum-
suz hale ragmen 200 metrelik mevkiden kalkan planér ovada
istedigi mevkie varmig ve havada 15 dakika kalarak inmisti. Bu
basari karsisinda itiraz eden diller susmak mecburiyetinde kal-
d1 ve bu suretle Indnii planér mintikas1 kabul edildi.

Tiirkkugu Subeleri

Bu subeleri agmak karari verilirken istinat edilen kuvvet
8 aydan beri yetismelerine ¢alistigimiz elemanlarin mevcudi-
yetleri idi. Bunlarin o tarihte ugus durumlar pek ileri bir sey
degildi. Ama iyi bir disiplin altinda yetistikleri i¢in 6grendik-
lerini 6gretecek durumda idiler. Bunu dikkat nazara alarak ilk
hamlede yurdumuzun biiyiik sehirlerinde Istanbul, Bursa, An-
kara, Izmir, Kayseri ve Adana sehirlerinde subeler agilmasi ka-
rarlasmis ve bu bolgelerdeki genclere hava sporlar1 yaptirmak
imkan1 dogmustu.
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Subeleri hazirliklar: sirasinda her tiirli ihtimal goz oniin-
de tutuluyordu. Amator genglerin kayit muamelelerinde saglik
ve kiiltiir durumlar1 bakimindan titizlik 6nemle ele alinmis ve
ekipleri calistiracak elemanlarin geng ve tecriibesiz olduklar:
dikkatten kagirilmayarak baglarina havacilikta uzun zamanlar
tecriibeleriyle taninmisg sefler tayin edilmisti.

Bunlardan Istanbul tegkilatinin basina eski havacilarimiz-
dan Savmi Bey, Bursa tegkilatinin bagina mektebimden Abdur-
rahman Bey, Ankara, Kayseri ve Adana subeleri bagina da Rus
miitehassislar bulunacakti. Izmir subesi de uhdeme tevdi edil-
misti.

Subelerimizde ¢alisacak muallim namzetleri sunlardu:

Istanbul Subesi : Savmi Bey, Riistem Bey, Mehmet Bey,

Hikmet Bey

Bursa Subesi  : Abdurrahman Bey, Vedat Bey

Ankara Subesi : Romanof Bey, Yildiz Hanim

Kayseri Subesi : Hiiseyin Bey

Adana Subesi  : Raif Bey, Faruk Bey

Kayseri ve Adana subelerinin kontrolorii Anohin Bey

Izmir Subesi : Vecihi Bey, Mustafa Bey, irfan Bey

Sube Caligmalar:

Idaremde bulunan Izmir Tiirkkusu teskilinde iiye olan geng-
lerin planér ¢alismalarindaki bagarilar1 bu hususta bir fikir edin-
meye yarar. Bu yolda calismaya baglarken geng hava namzetleri
kayitlar1 icin evvela orta, sanat okullarinda ve liselerde havacilik
hakkinda konferanslar vererek genclige havacihik ilmini tanit-
mak, sevdirmek ve inancla bu yola ¢cekmek 6teden beri kullandi-
gim metodum idi. Izmir'de de ok iyi neticeler saglamigtim.

O tarihte Izmir TH.K. miidiirii Sevki Bey arkadagimla gok
iyi bir ig birligi yaparak bu gayeyi miistereken igliyorduk. Cok
kisa zamanda Izmir'den Tiirkkusu'na kosan genglerin adedi if-
tihar edilir bir dereceye yiikselmisti. Bu gengler izmir’in tanin-
mis zengin ailelerinin gocuklar1 idi. Izmir liselerinden, mual-
lim ve sanat okullarindan ve bir kisim miinevver halk amator-
lerinden muallim ve talebeler olarak, calismalari, disipline ria-
yetleri ve terbiyeleri ile 6viiniiliir bir varlik meydana gelmisgti.
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Yanimda muallim namzedi olarak Mustafa ve irfan vardi.
Tanzim ettigim calisma zamanlar1 degismeyen bir program ha-
linde muntazam devam ediyor ve talebelerimin zeka ve anlayis
kabiliyetleri ¢cok kisa zamanda ve iimidimin iistiinde giizel ve-
rimler saghyordu.

Ilk caligmalara Kiiltiir Park’ta bize ayrilan yerde, 60 kadar
gencle doért grup halinde baglamigtik. Ik hamlede bu kadar
coklukla, mevcut vasita ve calisma programimiz uygun degil-
di. Genglerin havacilik sevgilerini beslemek icin uguslarina de-
vamu diigliniiyordum. Bu sebeple mevcudu azalmak zarureti
doguyordu. 12’ser kisilik iki grup halinde sabah ve aksam pos-
talar1 olarak mesgul oluyorduk. Fakat talebelerin ugus olgun-
luklan Kiilttir Park’taki dar sahaya sigamaz hal aldig1 igin mec-
buren faaliyetimizi Halkapinar'daki genis sahaya nakil suretiy-
le daha uzun ugusglar yapmaya baglamistik.

Her grup bir kiz ve on bir erkekten tesekkiil ediyor ve kiz-
lar ayn1 zamanda grubunun hemsirelik gorevini de yapiyorlardi.
Talebelerin arasinda istedigim gibi bir kardeglik sevgisi tesis ede-
rek giizel bir ahenk yaratmigtik. Benim i¢in en ¢ok 6viiniilen sey
bu ahenk idi. Degisik sinif ve mesleklerden talebe ve halk birlik-
lerinden olugsan bu gruplarda samimi bir igbirligi ve birbirlerine
candan yardim hasletleri nazarimda tistiin bir bagari idi.

Tiirkkusu'nun giizel ad1 etrafinda toplanan Izmirli gengleri-
miz bu imanla biitiin enerjilerini Tiirk kanadinin ytikselmesi yo-
luna seve seve veriyorlardi. izmir muallim mektebi talebelerin-
den Korkud Efe’nin Tiirkkusu i¢in yazdig Yiiksel Mars1 bu ¢alis-
malardan dogan sevgi ve inancin ne canli ve heyecanl ifadesidir.

Yiiksel Marsi

Yiiksel yerler sana dar... Yiiksel zafer goktedir
Yiiriimek siiriinmekten bagka ne? Davran, yiiksel
Yiikselirken ufuklar yirtilsin, gokleri del
Celikten kanatlarin diismana olsun engel
Boralarla boy 6l¢tip, goge “Var ol” dedirt

Yaya kalsin yaninda yildirim, tufanla yel
Yiirimek siiriinmektir sana, yakismaz. Yiiksel
Yiiksel yerler sana dar...Yiiksel zafer goktedir.

363



Bu giizel havacilik mars: yine o genglerin besteledigi bir nag-
me halinde her giin tekrar ediliyor ve ugus askina kuvvet kaynag
oluyordu. Bir buguk ay kadar devam eden ¢alismalarimizda tam
bir bagar1 saglayarak alinan randimandan ¢ok memnundum.

Galismalarimizi ilk programa gore tanzim ettigim icin ye-
tisen 48 plandrciiniin son denemelerini yaptim. Hepsi de pekiyi
derece kazandiklarindan, hepsini Inénii kampina gétiirmek ka-
rarinda idim, fakat merkezden son alinan talimat tizerine mevcu-
dun ancak yarnisim gotiirebilmek zarureti dogmustu. Bu zaruret
beni ¢ok tizmiistii, ¢linkii talebelerin hepsi de ayn1 derecede mu-
vaffak olan ¢ocuklardi. Fakat, [nénii kampinda gerekli hazirliklar,
iskan ve idare bakimindan zamaninda yapilamadig) icin evvelce
kararlastirilan talebe mevcudu 120 adedine indirilmis ve bu mik-
tar sehirlere miisavi nispette taksim edilmisti. Bu durum kargisin-
da ben de pek tabii olarak talimata uydum ve son bir eleme ile
Izmir mevcudunu 24%e indirerek Inonii kampina hareket etmistik.

Izmir grubunu tegkil eden amatér gengler:

Kemal Ozerdim muallim Ali Naci Erkli serbest
Makbule Emil muallim Alaattin Sakar serbest
Korkud Bayiilken Efe talebe Kamil Ozcan serbest
Osman Kiziléren talebe Aclan Keserci serbest
Nevruz Ergok talebe Ibrahim Atalay talebe
Sefik Ongun talebe Hikmet Yay talebe
Selahattin Sart talebe Hikmet Tanal talebe
Celal Atillgan talebe Niyazi Ozgéniil talebe
Namuik Aypars talebe Celalettin Alpay talebe
Hasan Cetintiirk talebe Abdullah Karacaova talebe
Turgut Ozan talebe Celal Akbay talebe
Ahmet Giilsen talebe Cemil Giirgen talebe

Inénii Kamp: ¢aligmalar:

Yil 1936. Inénii kamp faaliyetlerine bakalim: Ankara, Istan-
bul, Bursa, Adana, Kayseri ve [zmir subelerinden gelen gruplar
1 Haziran'dan itibaren toplanmaya baglamiglardi. Bu toplanis-
ta bazi talebelerin mektep durumlari, biitiinleme vaziyetleri ve
bazilarinin da aile muvaffakati sebebiyle beklenilen 125 talebe
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mevcudu, ancak % 70 nispetinde gelebilmis ve ilk ¢alisma prog-
ramimizin tatbikat1 daha ilk giinlerde aksamaya baglamustu.

Subelerin yaptiklar1 hazirlik ¢alismalarina gelince, bu ba-
kimdan yalniz Izmir gencleri ve kismen de Bursa gencleri mu-
vaffak olabiliyorlardi. Diger subeler, Istanbul, Ankara, Adana
ve Kayseri hazirliklar1 ¢ok zayif durumda idiler. Bu hal tabii
yetismis genglerin aleyhine idi. Ciinkii programa gore talebeler
ayn insiyakta yetigstirilecekti.

Bu karara uyularak biitiin subeler karnigtirilarak 12 grup
halinde postalar tanzim edilmisti. Bu sekil faydali olmustu. Ye-
tismis olanlar zayiflar icin basar1 6rnekleri oluyor, daha yiiksek
gayretlerine tesvik edici oluyordu. Bu suretle program daha
kisa zamanda bagari ile tatbik imkan1 bulmustu.

Temmuz basinda Rusya’da kurslarini bitiren muallim nam-
zetlerinin kampa gelisi faaliyetler tlizerinde tesirini gosterdi,
bazi grup degisiklikleri ile iki Rus arkadagla benim tizerimiz-
deki agir vazifeler biraz hafiflemigti.

Bu calismalar arasinda biitiin gencleri heyecanlandiran
rekor caligmalar1 da vardi. Planér miitehassis1 Anohin’in yap-
t1g1 bir buguk saatlik bir ugus tecriibesinden sonra ben de PS-2
tip planorle 6 saat havada kalmak suretiyle bir rekor uvertiirii
ugusu yapmistim. Bu ugustaki intibami soyle hiilasa edebilirim.
Inénii sirtlarinda kuzey riizgarlarinin meydana getirdigi dina-
mik tesirler ve bundan hasil olan yiiksek kaldiris planor ugus-
lar1 i¢in ¢ok faydali bir enerji ki sirtin her noktasindan yiikselen
bir planér kisa bir mesafe iginde yaylalar seviyesine kolaylik-
la yiikselebilir, hafif riizgarlarda bile tok bir akin tesiri ile em-
niyet ve siikiinetle ucabilir. Nitekim birkag giin ara ile Tevfik
Aytan 9 saat, daha sonra Ferit Orbay 12 saat ve daha sonra da
Ali Yildiz 18 saat havada kalmak suretiyle Inénii mintikasinin
plandrizm icin miistesna bir saha oldugunu ispat etmislerdi.
Bilhassa bu genglerin tecriibe azlig diisiiniiliirse bu istisna ¢ok
daha biiyiik anlam tagir. Inénii sirtlarinda buldugumuz bu ta-
biat nimeti, diinya rekorlarim1 Tiirk planorciilerine kazandir-
mak i¢in muazzam bir firsat saglayabilirdi.

Miiteakip seneler bu ¢alisma seklinde yeni gelismeler ve
basarilar elde edilemedi ise bunun sebebini genglerimizin ac-
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zinde degil, idare seklinde aramak lazim gelir. Eger bu idare
ve tempo devam ettirilseydi, yazdigim gibi diinya rekorlar ka-
zanmak planorciilerimiz igin isten bile degildi.

Kamptaki paragiit ¢calismalarina gelince: Her seyden 6nce
itiraf etmeliyim ki geng nesil bizden daha iistiin bir ciirete sa-
hipti. Bizim, hayat emniyeti vasitasi olarak liizumunda kul-
lanmay1 diigiindiiglimiiz parastitii yeni nesil, spor araci olarak
zevkle kullaniyor. Ben bu atlayislari takdir ve hayranlikla takip
ederken uzun seneler devam eden savas hatiralarim duygula-
rimda canlaniyor, o tarihlerde heniiz icat edilmemis bulunan
bu kurtarici araglara malik olmadan nasil hava savaslar: yap-
tigimu diigiinerek tliylerim diken diken oluyordu. Ama biitiin
hizmet hayatimi besleyen mesnedim, degismeyen inancimdi.

Daha Ankara’da baslayan parasiit ¢alismalarimiz sirasinda
bu yolun ilk hamlecileri olarak Yildiz, Mehmet, Riistem, Hiise-
yin ve Abdurrahman isimleri Tiirkkusu tegkilatinda ytikselen
ilk yildizlar idi. Mesela bu gruptan kiz olarak Yildiz ele alalim.
Ben hatiralarimda veya herhangi bir propaganda ugusumda bir
not bulamiyorum ki Yildiz o ugusta bulunmasin ve atlamasin.
Digerleri de ayni idi. Ben bu aslan yiirekli gengleri semada bos-

Tayyareciler,
Naciye Toros ve
Vecihi’nin kizlar.




Yildiz

luga birakirken hem kalbimin sizladigin1 duyar ve hem vazifemi
yapmanin huzurunu duyardim. Havacilik sevgisinden dogan bu
gosteriler, degismeyen vazife ve gayenin saf tecellisidir. Her Tiirk
gencini aym iman ve akide ile havacilik ilmi ve inanci etrafinda
toplamak icin bu {istiin eneriji sahibi genglerimizi kullaniyorduk.

Bu ciiret ve atlayis o demekti ki yildizlar diismiiyor, ugus-
ta asab hakimiyetinin mutlakiyetini ifade ediyordu. Her hava
bosluguna biraktigim bu ¢ocuklarin, hazirliklarin1 ve bogluk-
taki hareketlerini derin bir hassasiyetle tetkik etmekten bir an
bile duygularimi ayiramiyordum. Mesela bu atlayis aninda
genglerin kanat tizerine gikig, sol el ile giiverteyi ve sag el ile
parasiitiin kabzasini tutarak umumi durumunu bizzat kontrol
edisi ve daha sonra miitebessim bir bakigla “Hocam durumda
bir hata var mi1?” diye sorusu, ifadesi miimkiin olmayan sefkat
duygusunun vicdana bindirdigi agir ytikiidiir.

Vicdan kaziyesi telakki ettigim bu hizmetlerde onlarin
karakteristik durumlarin1 daima g6z oniinde tutmak sartiyla
kontroliimii yaptiktan sonra istedigi miisaadeyi vererek boslu-
ga birakirdim. Nihayet bir saniye sonra havada a¢ilan bir ipek
kubbeden sarkan ipek bandlarla bagh bir gencin sallandigini ve
her an degisen yiikseklikler icinde ayr1 ayr1 tasima kolonlarini
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kontrol ederek istikamet tanzim ettigini, yuvasindan diigmiis
bir yavrunun etrafinda heyecanla ¢irpinan bir ana kus duygu-
su ile dolasir dolasir ve nihayet ayaklarinin yere degdigini gor-
diikten sonra huzura kavusurdum.

Iste biitiin bu cahismalar1 tam bir bagar1 halinde Inénii
kampinda sona erdirirken duygularimizda beliren tek emel
1936 Cumhuriyet Bayrami'nin ilk gosteri hazirliklar: idi. Bu su-
retle Inénii kampini kapadik ve 13. Cumhuriyet Bayrami hazir-
liklar igin Ankara’ya dondiik.

Yavrumun Sehadeti

Ankara’dayim, her giin muntazam bir ¢alisma ile hazirhk-
larimiz ilerlemekte, hedef Cumhuriyet Bayrami, bunu biitiin ta-
lebelerimiz fevkalade hassasiyetle benimseyerek, ¢alismalarina
insaniistli enerji katarak gayret gosteriyorlardi. Kurum tegkila-
t1 da basta muhterem reisimiz Fuat Bulca oldugu halde biitiin
arkadagslar tam seferber halde gece, giindiiz demeyerek hazir-
liklar1 ikmal igin varliklarini feda ediyorlardi. Bu biiyiik bayra-
mimizda Tiirkkusu'nun ilk semereleri goriilecek ve elde edilen
basarilar konusulacakti.

Program soyle idi: Evvela plandrler bagh tayyarelerle ro-
mork ucguslar1 yapacak, bunlar tribiinler ilizerinde rémorktan
ayrildiktan sonra planorlerin yiiksek akrobasi hareketleri ve
bunlardan sonra da biiyiik yolcu tayyarelerinden miirekkep bir
filo icinde mevcut planorciilerimizin tam gegit mevkii tizerinde
tayyarelerinden atlamalar: biiyiik bayramin heyecan yaratacak
hareketleri olacakti.

Iste bu hazirlik ¢alismalarina heniiz istanbul’dan gelmis
cocuklarbmin da candan alaka duyarak katildiklarini hatira
notlarimdan naklen agikhiyorum: Bir yavru muhabbetini ve
ayni zamanda kardes sevgisini de varliginda buldugum karde-
sim Remziye’nin ebedi acima bir teselli kaynagi olarak bagrima
bastigim yavrusu Eribe'm de bu calismalar arasinda bulunu-
yordu. Kardesgleri Goniil, Sevim ve Perran da daha pek kiigiik
yasta bulunmalarina ragmen icten gelen bir his ve sonsuz ugus
sevgisi ile Tiirk kanatlarinin altindan ayrilmiyorlarda.
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Eribe heniiz 18’inde; bir giin sonra onun 18. dogum giinii
idi. Iki seneden beri 6grenip kavradigi ucuculuktaki yiiksek
basarisi ile Tiirkkusu’ndaki biitiin arkadaslarinin sevgi ve hay-
ranliklarin1 nefsinde toplamusti. Eribe benim okulumda yetis-
mis, ciiretli bir ugucu ve Tirk havacihiginin ruhen ¢ok erken
ylikselmis bir viicudu idi. Onun uguslarindan duydugum zevk
her seyin tistiinde idi. Yavrum son giinlerin yani Cumhuriyet
Bayramu i¢in yaptigimiz canli faaliyetin tesiri ve arkadaslarinin
devaml: atlayiglarin1 seyretmesi neticesi olacak, benden para-
siitle atlamak miisaadesi istemigti.

Bilemem ne gibi bir tesir altinda idim, ben bu arzuya mani
olmustum. Onun paragiitle atlamak icin yalvaran sesi her an
tazelenen ve 6lmeyen bir acidir. Onun atlamasin1 degil benim
gibi diisinmesini ve ugmasini istiyordum. Nihayet bir giin be-
nim uqgusta oldugum bir sira, kurum bagkanimiz Fuat Bulca
meydana gelmis, hazirlik ¢alismalarini teftis ederken yavrumu
yanina ¢agirmus ve kendisine asil duygusundan dogan sefkatle
iltifat ederek basarilarini tebrik etmis.

Yavrum bu tevecciihten cesaret alarak bagkana, atlamak is-
tedigini fakat benim izin vermedigimi soyleyerek bu iznin te-
minini bagkandan rica etmis. Cocukluk hislerinin incelikleri!

Heniiz ugustan inmigtim. Bagskanim beni yanina ¢agird: ve
cocugumu gostererek, “Boyle aslan gibi bir yavrun var da, hala
atlamasina miisaade etmiyor musun. Vecihi bu hareketi senden
beklemezdim.” dedi.

Icimi yakan bu séz, milliyet duyguma bir kirbag ve yurt
6devinde babalik duyguma bir ilham olmustu. Yavrumu ¢agur-
dim ve “Hazirlan” dedim. O ¢ok sevinmisti. Dondiim ve para-
siit miitehassis1 arkadasima lazim gelen tembihleri verdim.

24 Ekim 1936. Yavrumu havanin boslugunda ilk gordiigiim
gundii. 800 metre yiikseklikte tayyareden ayrildigi zaman ev-
vela bir ¢ikin gibi belirmis ve bir an icinde iizerinde gerilen be-
yaz kubbenin ipek kordonlarinda asili kalmigti.

O an duygularimda beliren heyecani ifadeye higbir s6z yet-
mez. Ama yavrummus yahut bir bagka Tiirk ¢ocugu, hepsi ayni
ve hepsi de ana baba yavrusu degil mi? Her atlayigta, bir tale-
bemi hava bosluguna biraktiktan sonra ytiregim titreye titreye
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etrafinda donmeyi itiyad eden ben, yavrumun bu atlayigini ses-
siz ve sakin yerden seyrediyordum.

O siiziiliiyor, hafif bir hizla her an bize biraz daha yakla-
styordu. Ne giizel bir atlayis yahut ne giizel bir tesadiif idi bu.
Hangarlarin hemen 10 - 15 metre yakinina inerken aldig; tali-
mat1 miikemmel tatbik ediyor, kayiglar: ve riizgar istikametine
gore gerekli biitiin manevralar1 sanki eski bir paragtitcii imig
gibi genis bir sogukkanlilikla idare ediyordu.

Halbuki yavrumun ilk atlayis1 idi ve bu atlayista bile tam
bir hakimiyetle istedigi yere yaklasmis ve diismeden ayaklar:
tizerinde yere konmustu. Kostum, kucakladim ve iftiharla yav-
rumu alnindan ve yanaklarindan 6ptiim.

29 Ekim 1936. Bu biiyiik giin, kim bilirdi ki, hayatima kor-
kung bir 1ztirab sahifesi olacakmus.

Sabah erken saatlerde meydanda toplanmus, biitiin eleman-
lar ve ekipler o giin yapacagimiz gosteri programinin hazirhg-
na baglamigtik. Yavrum yanima gelerek benden yeni bir atlayis
izni istemisti. “Ne olur babacigim bir atlayis” diye yalvaran bu
ses beni adeta bliyiilemisgti.

Ah! O kaderi miibrem. Beni biiyiileyen, yavrum degil. De-
gismeyen tabiat kaidesiydi.

Bes dakika sonra yavrumun bindigi tayyare yiikseliyordu.
Ciftlik tlizerinden genis bir turla hangarlarimiz iizerine yakla-
san bu tayyare atlayis ytliksekligini almigt1. Hangarlar tizerinde
motor sesi kesildi ve hizinda azalma goriildii. Bu hareket bir at-
lay1s hazirhig: idi. Macun ciftligi istikametinde siiziilen tayya-
renin kanadi tizerinde bir karart1 belirdi ve biraz sonra bu ka-
rart1 tayyareden ayrildi

Bir an, bir saniye ve sonra bu saniyeler ¢ogald: fakat bos-
lukta ugan yavrumun hareketinde bir degisiklik goriilmiiyor-
du. Evvela diiz akisla baglayan hareket kisa bir zaman sonra
vrile kapilarak havanin boglugu iginde yuvarlanmaya bagladi.

Bilemiyorum ben ne haldeydim? Yanhzca duydugum, bo-
gucu bir heyecan iginde, hangerelerinden boguk boguk, yavru-
ma duyurmak istedikleri “Aaag!, Aaaag!” diye bir gighk halinde
haykiran, etrafimda toplanan talebelerimin sesleriydi.

Tayyareden ayrilisindan sonra 100, 200, 400 ve 600 metre
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diigiis halinde yavrum bir tag gibi her an biiyiiyen bir hizla bos-
lukta yuvarlamyor, parasiitiinii agmiyordu.

Bu an, bir heyecan iginde ¢irpinan duygularim ne ile ifade
edilebilir? Acz iginde titreyen dudaklarimla Ulu Allah’ima yal-
variyorum, yalniz ondan istimdat ediyorum, “Yavrumu koru.”
Tam 600 metre diislisten sonra bir an yavrumun tizerinde be-
yaz bir kubbe goriildii. Evet parasiit agilmisti. Ama ne idi bu
menhus tesadiif? Acilan parasiitii, ucan bir yildizin kuyrugu
gibi biiziildii ve sonra yavrum dumanhi gézlerimde kayboldu.

Koguyorum. O yere kosuyorum, nasil bir kogus bu; heyeca-
nim bende suur diye bir sey birakmamus ki, bacaklarima hakim
olamiyorum ve diigiiyorum, yine sigriyor, kosuyor ve kosuyorum,
yanima yetisen motorlu araglar istiskal eden bir his var icimde,
cocuklar “Hocam gel, gel” diye bagiriyorlar, giivenim yok ben
onlardan daha ¢abuk yetisecegim yavruma inanci var i¢imde.

Nihayet yavrumun yanindayim, karsilastigim hazin sahne
ile ruhumu karartan korkung hadise arasinda, manasi anlagilma-
yan bir tezat var. Totom 800 metreden diisiiyor ve simdi yasiyor:
Makulata sigmayan bu hali ifade edecek tek kelime mucize. Yal-
niz yasamak degil, hem de konuguyor. Ben mi 6ldiim Ya Rabbi?

Heyecanla iistiine atihyorum ve yavruma sariliyorum. Beni
goriince gozlerinde beliren bir seving hali var. Giiliiyor, giilme-
ye calisiyor. Yavrum gektigi biiyiik aciyi, suni tebessiimii ile et-
rafina hissettirmemeye gayret ederek bir hata sandig1 hareketini
mazur gostermek icin: “Babacigim, kabzay ¢ektim, ¢ektim ¢ok
ugrastim ama parasiit agilmadi. Sonra yedek kabzay: ¢ektim.
Sonrasini bilmiyorum babacigim.” diye inliyordu. Bu ne hal idi,
bu nasil bir mazeret ifadesi idi. En kuvvetli kahramanlarin yapa-
bilecegi korkung miicadeleyi heniiz 18 yasindaki kizzm mu yap-
must1? Ve benim ne cevap vermem lazimdi? En iyi cevap siikit
ve onun 1stiraplarin1 uyusturacak imkénlari hazirlamak.

Derhal ambulans yetisti, yavrumu sedyeye yerlestirdik. Bu
hareketlerimizle onun belden asagi kisminin tam fel¢ halinde
oldugu anlagilmigti, fakat o bu 1stirap1 hissetmiyor, yalniz tenef-
fis zorlugundan sikayet ediyordu. Teneffiis zorlugu, benim 1914
senesinde Bagdat'ta gecirdigim kaza neticesinde nefes borula-
rim uzamug ve daralmis oldugu i¢in uzun zaman ayni istirapa
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ben de ¢ekmistim. Duygularimda canlanan bu hadiseyi ana-
rak yavrumun maneviyatini beslemek liizumunu duymustum.
Derhal kendisine hadiseyi anlattim. Zaten evvelce bu hadiseyi
dinledigi icin umdugum siiktinete kavusmus: “Insallah ben de
kurtulurum babacigim”, demisti.

Kurum sithhiye memurumuzun istirap1 tahfif amaciyla
yavruma tatbik ettigi bir morfin ignesi, cocugumun maalesef
yalniz istiraplarinin degil, 6ldiiriicii derdinin de ortiisii olu-
yordu. Yavrumu gotiirdiigiimiiz hastahanenin hariciye klinigi
o gliniin ugursuz denilen 13 sayisinin dogurdugu felaketlerin
mahsgeri olmustu.

Evet o biiyiik acilar yaratan giin, 17 ¢ocuk, 13. Cumhuriyet
Bayrami'na kosusan halkin ayaklar: altinda ezilerek can ver-
misler ve daha fazla sayida kimse de yaralanarak hastahaneye
getirilmiglerdi. Iste bu muazzam felaketin korkung acisi, igerde
yaralilarin feryadlan ve digsarida ana ve babalarin heyecan ve
¢ighklar1 muhite matem havasi oluyordu.

Yavrumun hastahanedeki halinde bir fevkaladelik vardi.
Kuvvetli biinyesinin tahammiil haddine katilan morfinin tesi-
ri ona biitiin doktorlar: sasirtacak kadar normalin tistiinde bir
kudret vermigti. Doktorlar muayenelerinde 1stiraplarini soru-
yorlar, o sadece cigerlerinden muzdarib oldugunu normal bir
insan gibi konugarak soyliiyordu. Muayenelerden sonra dok-
torlara yavrumun sihhatinde tehlike olup olmadigimi soruyor-
dum. Doktorlar; “Vecihi Bey, hayati1 tehdit eden bir hal olsa
boyle normal konusamaz. Miisterih olun” diyorlardi.

Bu vaziyette yavrumu doktorlarin nezaret ve ihtimamlari-
na birakarak o giine ait biiyiik vazifemin ifasina gittim. Yanim-
da benimle birlikte gelen talebelerim de vardi. Onlar o giiniin
programinda gorevli ve merasimde paragiitle atlayacak gocuk-
lard1. Fakat sahit olduklar1 korkung hadise heniiz 20 yasini dol-
durmamis bu genglerin duygularinda makus tesirini yapmak-
tan hali kalmamisti. Bu mevzuda talebelerimle aramizda soyle
bir muhavere ge¢misti.

“Hocam, Eribe simdi ne olacak?”

“Cocuklar, bu hadise bir kazadir. Bu vakia ile Eribe sizlere,
Tiirk ¢ocuguna has olan kahramanlik duygusundan bir misal
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gostermis oldu. Simdi tedavi olacak ve istirahat edecek ve tabii
her ac1 gibi bu da gececek ve unutulacak. Siz hepiniz onun aga-
beylerisiniz”.

Goriiyordum ki hadisenin dogurdugu teessiir ve tereddiit
biitiin genglerin yiizlerinde ve ifadelerinde ¢ok agikt1. Bu reak-
siyonu degistirmek ve tereddiitii yok etmek zarureti dogmustu.
Nitekim diger bir talebe:

“Hocam, artik Eribe atlayamaz degil mi?” diye sordu.

Bu sualden irkildim ve heyecanin yarattig1 korkuyu daha
kuvvetle hissettim. Anladim ki bu ruhlarda havacilik branginin
bekledigi irade ve azim konusunda titresen izler var. Iste bunu gi-
dermek icin biiyiik acimi talebelerime hissettirmemeye cahsarak:

“Ne dedin? Eribe mi? O yalniz bugiin igin sizlerle beraber
atlayamayacak. Yarin hastahaneden ¢iktiktan sonra tekrar siz-
lere katilacak ve sizlerle beraber ucacak ve atlayacaktir.”

Bu kisa beyanatim talebelerim iizerinde iyi bir tesir yapti,
fakat benim kalbim kaniyordu. Bir tarafta yavrum, 6biir yanda
o biiytik giintin kutsal 6devi, igin igin inleye inleye sevgili tale-
belerimi istinadsiz bogluklara atmak igin gidiyordum.

Hep o degismeyen havacilik ideali igin.

Saat 15.00, uguslar heniiz bitmis ve biitiin vazifeler yerine
getirilmisti. Tayyareden indigim an, bir hademe kosarak yani-
ma geldi ve “Sizi telefonda ariyorlar” dedi.

“Siz Vecihi Bey misiniz?”

“Evet, ben Vecihi.”

“Kiziniz sizi istiyor, hemen hastahaneye geliniz.”

“Kizim nasil, bir ey mi var?”

“Hayir, kiziniz iyidir, sizi gormek istiyor.”

Hemen bir otoya atlayarak hastahaneye kostum. Numune
hastahanesinin bir odasi, yavrum kapinin yaninda bir karyola-
da, yanina yaklagtim ve ellerini ellerimin igine alarak dudak-
larimi alnina koydum. Kahraman yavrum, bir tiirlii manasini
anlayamadigim uluhi bakiglariyla bana: “Iyiyim babacigim, sen
izlilme. Yalniz nefes alirken ¢ok eziyet ¢ekiyorum. Kuzum ba-
bacigim, anneme s6yleme, o buraya gelmesin, ¢ok tiziiliir. Beni
boyle gormesin”. (Anne dedigi, bebekliginden beri anne dedigi
anneannesiydi.)
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Bu sozler yavrumun o saatteki son sozleri imis. Halinde
gordiigiim gayri tabiilik sebebiyle nabzini elime aldim, qirpi-
nan darbeleri fakat buna mukabil o giizel bileklerin avucumun
icinde sogumakta oldugunu hissettim. O susmustu, gozlerine
baktim, ilahi bir tebessiimle parlayan gz bebekleri yiikseli-
yor ve soniik haleler beliriyordu. Korktum ve korkung bir sesle
“Doktor” diye haykirdim.

Yanimiza kogan doktorlar cocuguma yaklastilar ve onu bir
saniyede sedye icinde koridor boyunca gétiirdiiler.

Sanki hadiseler bir hayal gibi akiyordu. Ne oldum ve ne
oluyor bilmiyorum ve ne kadar zaman sonra o doktorlardan
birinin su sozlerini igittim: “Vecihi Bey, ¢ocugunuza biiyiik bir
operasyon yapilacak, muvaffakatinizi bekliyoruz”.

Bu muhterem doktorun ellerine sarildim ve yalvaran bir
sesle: “Ne isterseniz yapiniz. Muvaffakat ediyorum ve sizler-
den yavrumu kurtarmaniz igin yalvariyorum” dedim.

Kiigticiik bir odadayim, gecen zaman mefhumunu takdir-
den acizim. Kapi agildi, muhterem Reisim Fuat Bulca karsimda,
onun munis tesellilerini isitiyorum. Sonra ameliyati yapan dok-
tor yanimiza geldi, samimi bir hareketle omuzlarimdan tutarak
su sozleri sOyledi:

“Bir babasiniz, aciniz1 takdir ederim, fakat miisterih olu-
nuz. Cocugunuza ilmin icap ettirdigi biitiin tedbirler tam bir
ihtimam ile tatbik edilmigtir. Yapilan operasyon fevkalade bir
vakiadir. Bir bobregini aldik, dalak, karaciger ve bagirsaklar
bircok yerlerinden dikildi. Tibbin yapabilecegi her seyi yaptik.
Fakat unutmayalim ki; yalniz yaratanin takdiridir, timit yalniz
Allah’tandir”.

Bu sozleri s6yleyen ¢ocugumun operatorii bir Alman profe-
sor idi. Sozleri sefik oldugu kadar son ciimlesi manidardi. Bu ifa-
deye gore iimit zayiftl. Hicran iginde inliyordum. Onu gérmek,
bir kelimelik olsun sesini isitmek i¢in i¢cim yaniyordu. O koca
koridorlar1 aydinlatan ampullerin sagtig1 ziyalara ragmen bu-
lundugum yer, bana zindan hissini verecek kadar 6lgiindii. Yav-
rumu gorememek korkusu iginde idim. Bu azap ne kadar siirdii
bilemem, nihayet bekledigim kap: agildi, evvela iki hemsireyi
ve sonra yavrumun tekerlekli sedyesini gorerek titremeye basla-
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dim. Bu hazin tablo etrafa keskin bir kloroform kokusu yaymuisti.
Thtiyarsiz yavrumun sedyesi iizerine atildim. Beni tuttular: “He-
niiz baygindir, birakiniz yarim saat sonra konusacak.” dediler.

O an duygularimla ba’siibadelmevt hissi dogdu. Odasina
dogru gotiiriilen miiteharrik sedye tizerinde onun tath hayali-
ni gérmeye bagladim. Bu da bir teselli idi. Ug saat evvel hayata
gozlerini kapadigina, hicbir kelime ifadesi miimkiin olmayan
bir ac iginde sahit oldugum yavrumun, yarim saat sonra ko-
nusacagl sOzii inancima tereddiitler katiyordu. Sedyesine atil-
digim zaman Eribe'nin sicak yuziinii gormiigtiim. Evet heniiz
uyuyordu. Bu goriis de bir hayal gibi, bana bir teselli olmustu.

O yarim saat biitiin bir hayat 1stiraplarini hep bir araya top-
luyor. Her dakika belki yiiz defa saatime bakarak onun konuga-
cag1 an1 bekliyordum. Ben derin bir tevekkiille o an1 beklerken,
“Miijde, Eribe sizi istiyor.” dediler.

Bu s6z yeni bir heyecan yaratmusti, nasil firladim ve yavru-
mun yanina nasil kostum bilmiyorum, tek bildigim sey yavru-
mun su tath sesi olmustu.

“Babacigim.”

Yavrumun ba’siibadelmevti muhakkakt1. Tam 4 saat sonra
yavrumun giizel sesini duyarak Ulu Tanrr'ya siikrettim. Heniiz
kloroformun tesiri altinda sakindi fakat 1stirap icinde kivrandi-
g1 belli idi. Buna ragmen o 1stirap1 bana hissettirmemek igin;

“Babacigim tiziilme, iyiyim” diyordu.

Uzandim yavrumun terli alnina dudaklarimi koydum. Du-
daklarimdan kalbime bir ateg akti, yavrum yaniyor, inleyerek,
“Su, Babacigim, su” diyordu.

ig,te istirapimin en had devresi bu idi, onun her arzusunu
yapmak bana bir zevk, bir teselli idi. Ancak bu istedigi suyu
vermek elimden gelmiyordu. Ciinkii doktorlar men etmiglerdi.
Tekrar doktora kostum ve yalvardim, “Imkansiz” s6zii ile kar-
silagtim. “I¢ yaralar agiktir, su 6liime sebep olur” diyordu. Yav-
rum ise su diye inliyordu.

Cocugumun yanina giremez oldum. Onun “Suuuu” diye
yalvaran sesi ve hele “Babacigim ne olur bir masrapa su verin
de icimin atesini sondiireyim” diyen sesi yalmz kulaklarim,
duygularimi degil biitiin benligimi eziyor ve eritiyordu. Bu
sahneye sahit olamaz bir hale diismtigtiim.
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Operasyondan sonraki zaman, insan tahammiili anlami
ile bagdagsmas1 miimkiin olmayan bir zamandi. Yavrumun bu
miicadelesi tam 9 saat devam etti, yavrum komalar halinde bile
hep uguyor ve hep athyor, sonra da “Babacigim, agtim agtim fa-
kat o agilmad1” diye inliyordu.

Sabah saat 06.10'da degismeyen kaide tecellisini gostermis-
ti. Gozleri son bir defa “Anne” feryadi ile etrafinda aranmis ve
kapanmigt1. Doktorlar ve hemsireler etrafinda, biitiin bakiglar
onun kapali gozlerinde, sessiz ayakta idik.

Bir feryat, bir hickirik tufani, yaslar artik beni dinlemedi.
Biitiin sevgimi, sefkatimi, imidimi ve her seyimi bagladigim
evladima feryat idi bu.

Bekleyenler, kipirdamaya cesaret edemeyenler, ac1 hakika-
tin korkusu ile dalgin bekleyenler kosustular. Yeniden oraya
dondigiimde, odasinda kimse kalmamigti. Bembeyaz sanki
kardan bir ortii ta basa kadar ¢ekilmisti. Ellerim titreyerek or-
tiiyii tuttum ve siyirdim. Gozlerim yastan bulutlanmagti. Sanki
bir tiil, ince seffaf bir sey arkasinda goriinen giizel yiiz, giiliim-
seyen dudaklar, rahat uyuyan yavrum.

Egildim, hala ilik olan alnindan 6perken sanki beni dinli-
yor, bana giiliiyordu. Veda ettim ve kan vermek emeliyle soyu-
narak firlattigim ceketimi aldim yiiriidiim.8

%%

Not: Vecihi Hiirkug'un II. Kitap olarak hazirladig1 yazili anila-
r1, ki1zi1 Eribe’nin 6liimiinii yazmasi ile noktalaniyor. I. Kitap'in
sonunda, ikinci kitabinin 1925 - 1940 yillarin1 kapsayacagin
soyledigi halde bunlar1 tamamlayamamistir. Bundan sonra-
ki ¢alismalarimi elimizdeki belgelerden, 6zel mektuplarindan,
mubhtelif miiesseselerle olan yazigmalarindan mahkemelerin-
den ve tutanaklardan tamamladik.

8 Eribe ilk kadin hava sehidimiz olarak biiyiik ilgi gérmiistiir. ismet inénii, bir
taziye mektubu géndermekle yetinmemis, Havacilik dergisinde de “ilk Hava
Sehidi Kizimiz” diye bir yaz1 yazmgtir. Inonii’'niin bu yazis1 okul kitaplarina
alinmug ve yillarca taziye mektubu drnegi olarak okutulmustur.
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UCUNCU BOLUM
Notlar



Tayyareci Vecihi’nin Weimar'daki ¢alisma odast.
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Ve Sonrasi

1937 yili sonbaharinda ugak miihendisligi egitimi igin Tiirk
Hava Kurumu tarafindan Almanya’ya gonderilmisti. Once
Stettin’de miihendis mektebine girdi. Stettin askeri bir sehir
olup yabancilara ugus izni verilmediginden, kaydin1 ayn1 de-
gerdeki Weimar miihendis mektebine nakletti. Mektep idaresi,
I. Diinya Savas1 ve Kurtulus Savasi’'ndaki tayyarecilik tecriibe-
lerini, Junkers fabrikasindaki ¢alismalarini, yaptig: tayyareleri,
actig sivil tayyare mektebini ve sivil tayyare ingaat atdlyesinde
bir¢ok elemanlar yetistirmis oldugunu goz oniine alarak, dog-
rudan ihtisas kismi olan dordiincii somestre kabul etmistir.

15 Mart 1938'de egitime devamla iki somestrde mektebi bi-
tirerek, 27 Subat 1939'da Tayyare ve Makina Miihendisligi dip-
lomasini almugtir. Thtisas tezi olarak hazirladig: yiiksek akroba-
si tayyare projesi, aerodynamik ve statik profesorleri tarafin-
dan kusursuz bulunarak tebrik edilmisti.

Almanya’da bazi tayyare ve planér fabrikalarini gezip in-
saatlarindaki yeni pratik kolayliklarini tetkik etmis ve birgok
tecriibe uguslar1 da yapmugtir. Bu sevingle yurda déndiigiin-
de yapacag tayyareleri icin artik sen miihendis degilsin deyip
kars1 ¢itkamayacaklarini diigiiniiyordu. Ne yazik ki kendi deyi-
miyle, “degil tayyare yapmak, ¢ivi bile ¢caktirmamiglardi.”

1939 yili baharinda yurda dondii. Biiyiik Ata’nin ufuli ta-
rihine kadar Tiirkkusu'nun gelisen faaliyeti ve neticeleri sivil
havaciigimizin teminat1 halinde tecelli ediyordu. Ama o tarih-
ten sonra idareye hakim olan kafalar bu ahengi bozdu. Verim
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Hollanda Kraligesi oniinde Spinne Tayyaresi.

kisirlagt1 ve o samimi hamlenin ihyasina imkan kalmamust.
Maalesef el’an dahi Tiirk Hava Kurumu esas tiiziigii hiikiimle-
rine aykir1 yoldadir.

Tayyare Miihendisligi ruhsatnamesini almak icin Bayin-
dirhik Bakanligina bagvurdu. Bayindirlik Bakanligs iki somestr-
de miihendis olunamayacagini bildirerek istegini reddetmisti.
Durumunu ayrintilar ile agikladig: halde ikinci kez reddedil-
mistir. Bunun tizerine Danigtay’a miiracaat etti. 10 Ekim 1940'ta
tayyare ve makina miihendisligi diplomasina ve 40/211 sayil
Danigtay kararina istinaden, 3458 numarali kanun hiikiimleri-
ne gore, tayyare ihtisas miithendislik ruhsatnamesi verilmistir.

Almanya’dan dondiigiinde Atatiirk olmiigtii. Tirk Hava
Kurumu’nda y6netim de kisiler de degismisti. Miihendis olma-
dan 6nce yaptig1 basogretmenligine, Tiirkkusu atolyesindeki
bagkanligina da bagkalar1 tayin edilmis oldugundan Van‘a ta-
yin ettiler. Tiirkkusu’'ndan istifa ederek ayrildi.

II. Diinya Savasi ¢ikmak tizere idi. Ticaretle ugrasmak is-
tedi. Almanlar savasta yaralananlar: iyilestirmek icin eflatun
renkli bir sargi bezi yapmuglar, biitiin askerlerin ceplerine birkag
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kigiik paket veriyorlar, askerler yaralandiklar:1 veya agr hisset-
tikleri zaman 1slatarak bu sarg) bezini kullaniyorlar ve bu bez
yarayi iyilegtiriyormus. Bunu memleketimize getirtmek igin ug-
rast1. Savas icindeki Almanya’dan getirtmek imkanini bulamadi.

Bir tiiccar olmadig) gibi, bir siyaset insan1 da degil; o sade-
ce bir ilim insam idi. Istedigi, Tiirk gengligine ucmay1 dgretmek,
tayyareler ve parasiitler insa etmek ve Tiirk ordusuna ugucu
elemanlar yetistirerek elinden gelen yardimi yapmakti. Onu
sevenler ¢ok oldugu gibi, onu kiskananlar ve mahvetmeye cali-
sanlar da pek ¢oktu. Hayal kiriklig1 icinde umudunu yeni agilan
Demokrat Parti'ye baglamis, ona tiye olarak davasini o yonden
yiriitmeye ¢alismus, partinin ugakla propagandasini yapmusti.

Ugmadan yagsayamiyordu. 1942 senesinde “Vecihi Havalar-
da 1/4 Asir” ismi ile hatiralarin kitap halinde gikardi. Kitap,
havaciiginin ilk 10 yilin1 kapsiyor ve 1. Diinya Savagi ile Kur-
tulus Savagi yillarin1 anlatiyordu. Bu kitap Harbiye'de, Havaci-
lik Tarihi ders kitabi olarak okutuldu. ikinci kitabini, 1925 - 1940
yillar1 arasindaki “sivil havacilik hatiralar1” olarak yazmaya
baglamuist1.

Kanathlar Birligi

1947 yilinda Istanbul Universitesinde Anatomi Dogenti Dr.
Fazil Noyan ile ii¢ tip grencisi; Tugrul Ozgiir, Bahattin ve Is-
mail Ersevim ile bes kisilik grup vilayete miiracaat ederek Ka-
nathlar Birligi'ni kurdular. 1947 sonbaharinda Beyazit'ta Mar-
mara Lokali'nde resmi agilisi yapildi. Birligin merkezi Vecihi
Hiirkus'un Besiktas, Serencebey yokusu 17 numaradaki evi idi.
Gengler biiyiik ilgi gostermigler, 100’iin iizerinde iiyesi olmus-
tu. Kanathlar isimli bir dergi ¢ikarttilar. Vecihi Hiirkug'la bir-
likte Nejat Fer, Dr. [lhami Giineral, Erdogan Erenbilge'nin yazi-
larinin yayimlandig) dergi bir cilt kadar ¢ikabildi.

1948 yili baharinda Tiirk Hava Kurumu Bagkani General
Seyfi Diizgoren’le yapilan goriisme sonucu Magister tipi bir 6g-
renim ugag1 temin ettiler. Kadikdy, Ziverbey'de, simdi Sosyal
Sigorta Hastahanesi ve Marmara Universitesi kampiisiiniin ol-
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dugu yerdeki sahayi diizeltip bir meydan yaptilar. Vecihi Hiir-
kus, 1930'da ilk sivil ugagin1 da bu meydandan ugurmustu. Sivil
Tayyare Mektebi yillarinda da bu araziyi 6grencileri ile mey-
dan olarak kullanmiglardi. Tayyareyi orada bir ¢adir altina al-
dilar, bagina bir de nobetci koyarak uguslara baglamak istediler.
Hiirkug’tan gayri hepsi geng tiniversite 6grencileri idi, paralar:
yoktu. O sirada uguculuga ¢ok hevesli, teorik olarak u¢mak igin
gereken bilgileri okumus ama hi¢ ders gérmemis, hi¢ u¢gmamis
bir geng izinsiz olarak tayyareyi hazirlaylp u¢mustu. Cok sikin-
t1 gekerek inebilmis ve tayyareyi de hasara ugramigti. Kanatlhlar
para bulabilmek igin bir piyango tertiplediler ama o da bagarili
olmady, idaresizlikten ytriimedi.

Kanatlilar cemiyeti diger illerde de bir miiddet daha faali-
yette bulundu. Vecihi Hiirkus, agabeyinin kiz1 Semiramis’i ve
eski 6grencilerinden aile dostu Remziye Yiltir'n alarak Bandir-
ma, Balikesir, Izmir, Adana, Mersin ve Tarsus Kanathlar Birli-

Kanatlilar iiniformalart ile Soldan: Semiramis Hiirkug, Gontil Hiirkug, Turgut Tagkin,
Vecihi Hiirkug, Vicdan Sel¢ik, Abdurrahman Selgik ve Sevim Hiirkus.
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Kanathlar Birligi izmir Fuart'nda.

ginde propaganda uguslar1 yaptiysa da uzun siirmedi, kis ge-
lince kapand.

1951'de zirai miicadele imkanlarini hazirlamak igin 5 arka-
das Tiirk Kanad1 adiyla bir sirket kurdular. Ug tayyareci, Vecihi
Hiirkus, Sait Bayav ve Muammer Oniz, Ingiltere’ye giderek iig
Auster tayyaresi satin aldilar. Memlekete doniiste taraflar ara-
sinda ihtilaf ¢ikinca, Hiirkus haklarindan vazgecerek sirketten
aynld.

1952’de Paro mamasinin reklamini yapmak igin tekrar In-
giltere’ye giderek Proctor V tipi, dort kisilik hafif turist tayya-
resini aldi. Bu tayyare ile degisik miiesseselerin ilanlarini yap-
t1. Kanatlarina taktig) patiskalar tizerine, bankalarin isimlerini
yazarak bu yazilarla ve Paro bebek mamasi, Puro sabunu gibi
gida ve malzemeleri, ufak kagit parasiitlerle ucaktan dagitarak
reklamlar yapti.

6 Agustos 1954'te kirkinci hizmet yilin1 kutlamak igin Yesil-
koy Hava Limani salonlarinda Tiirk Havacilar Bayrami adi ile
bir jiibile yapildi.
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Bir Mektup

Orgeneral
Nurettin Baransel Ankara, 7 Agustos 1954

Kanathlar Cemiyeti Bagkanhgina
Istanbul

Nazik davetinizi memnuniyetle aldim. Tiirk havacihgina
omriinii vakfederek cidden biiyiik ve miistesna hizmetlerde
bulunan, Kurtulug Savasi’'nin namdar hava kahraman, Tiirk
ordusu havacilarinin érnek ve énderi, Tiirk gengliginin havaci-
lik ruh ve feragatinde kaynak ve sembol olan kiymetli ve biitiin
meslek hayatinca geng Vecihi Hiirkus'un kirkinci hizmet yil jii-
bilesinde bulunmak benim igin bahtiyarhk tegkil eder. Ancak,
Ankara’dan ayrilmakligima imkan vermeyen megguliyetim do-
layisiyla bizzarur bu davete icabet edemiyorum. Bununla bera-
ber, Sayin Vecihi Hiirkug’a ve onu sevenlere karsi hayranlk ve
kalbi rabitalarim daimidir. Boylece Havacilar Bayrami'nda siz-
lerle beraberim.

Civanmerdane bir gayret ve fedakarlikla imrar edilmis
serefli bir meslek hayatinin kirkinci yilini huzur ve gurur ile
idrak eyleyen biiyiik havacimizi muhabbetle kucaklar, millet
ve memleket yolunda ender insana nasip olan iistiin kiymetini
ve diinya Olgiisiinde haiz bulundugu séhretini heyecanla se-
lamlarim.

Ayrica; yiiksek bilgisi ile bana pilotaj hocalig1 yapmuis olan,
hava yolu ile vaki bir¢ok seyahatimde ¢ok agir sartlara ragmen
iistiin kudretini ibraz ve Tiirk havacihginin yiiksek seviye ve
olgunlugunu temsil ve ispat eyleyen kiymetli havac1 arkada-
sim Hayri Ocal'a da sevgilerimi iblaga tavassutunuzu istirham
eder, Havacilar Bayramini en hararetli hislerimle kutlarim.

Em.
H. M.
Org.
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Hiirkus Hava Yollari

29 Kasim 1954 tarihinde Hiirkus Hava Yollari’'m1 kurdu.
Tiirk Hava Yollar1 yeni ugaklar aldiginda, seferden kaldirdig
ucaklarinmi satisa koymustu. Hiirkus bunlarla ilgilendi. Sartna-
melerinde ugusa hazir durumda olduklar: yazih idi. Satis giinii
bagka talip olmadigindan 6 De Havilland, 1 Aerovan ve 1 Tiger
tayyaresi olan 8 tayyareyi 58.500 TL.na satin aldi. Aslinda hig
parasi yoktu. Ugaklari, Ziraat Bankasi’'ndan kredi alarak almisti.

Tayyarelere Had, Giil, Sev, Per, Ali, Nur, Erk gibi ailesinin
fertlerinin isimlerinin kisaltmalarini isim olarak vermisti.

Ucus miisaadesi almak i¢in Ulagtirma Bakanligina miiraca-
at etti. Mevcut sartnamede tayyarelerin ugusa hazir olduklar:
yazili oldugu halde, u¢gmalari icin revizyon yapilmasi gerektigi-
ni ileri siirdiiler. Sartnameleri gostermesine ragmen muayene-
leri igin t¢ kisilik heyet kuruldu ve ertesi giine birakild. Ertesi

Vecihi jiibilede esi Hadiye Hanimla.
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T. H. K."dan alinan ugaklar.

glin yapilan muayenede heyet “iyi bulundu” raporu vermisti.
Miisaadenin verilmesini ertesi giine biraktilar, ertesi giin ise
verilen rapor tamamen degistirilmis ve “ucus vesikas1 verile-
mez” denmistir.

Tayyare ve makina miihendisi oldugu halde tayyarelere
revizyon yapmasina miisaade verilmemis, bu yiizden miina-
kasalar olmus, daha yiiksek makamlara miiracaatla ancak bazi
kosullarla ugus miisaadesini alabilmigti. 1 Nisan 1955 tarihin-
den baglayarak Istanbul-Bursa, [zmir-Aydin, Izmir-Milas hava
hatlarin1 agti. Muntazam bir servis yaparak bir¢ok uguslar
yapti. Halk tarafindan tutulunca hatlarin1 genigletti. Bu faali-
yet DHY tarafindan baltalandi, 6nce uguslar: kisitlandi, sonra
biitiin biitiin men edildi. Buna ¢are ararken tayyareleri mey-
danda agikta birakilarak maddi zarara ugratildi. Bir de suikast
olay1ortaya ¢iktu.
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Bir Suikast

TC-PER ugaginda goriilen tehlikeli maddeler hakkinda za-
bit varakas:

Bursa’dan Yesilkoy’e nakledilen ugagimizin sonuncusu TC-
PER’i hazirlamak tizere 24 Temmuz 1955 Pazar giinii Bursa Tay-
yare Meydani'nda toplanan heyetimiz gereken hazirlig: ikmal
etmis ve ugak, saat 14.00'te u¢gmustu. Ugak yerden kalktig1 ve
heniiz pist sonuna yetismedigi sirada sol motor ariza yapmus ve
pilot Vecihi Hiirkus idaresinde tek motorla 270 derecelik bir d6-
niisli miiteakip Garp pistine inmistir.

Bu ani arizanin sebebi arastirildiginda, sokiilen benzin filt-
resinin iginde birer koza biiytikliigiinde pamuk pargalar1 gé-
riildii. Bu miisahedemiz iizerine pompaya gelen benzin borusu
sokiildii; borular iiflenerek muayene edildigi zaman hava geg-
medigi gorilmiis, daha ince arama neticesinde borunun pom-
paya bagh olan ucunda beyaz bir madde dikkatimizi ¢ekmisti.

Ince bir tel ile bu madde cikarilmis ve bunun filtreden ¢I-
kardigimiz neviden 3 santimetre uzunlugunda bir kalem ucu
veya 4-5 milimetre kutrunda bir tel parcasi ile boru igine itilmis
pamuk pargasi oldugu anlagilmigtir.

Bu ariza giderilmis, diger borular da ayr1 ayr1i muayene
edildikten sonra gereken emniyetleri de yeniden yapilmigtir.

Arizanin kontrolii esnasinda bu agilan noktalarin emniyet
tellerinin s6kiilmiis oldugu da goriilmiistiir. Halbuki bir hafta
evvel yapilan temizlik ve hazirlikta biitiin emniyet telleri tara-
fimdan yapilmusti.

Kotii bir niyet mahsulii oldugu muhakkak olan bu miisa-
hedemize ait isbu zabit varakasi tarafimdan tanzim edilmistir.

HHY. Miiessisi HH.Y.Pilot H.H.Y.Mk.Yardimc1  H.H.Y.Marangoz
V. Hiirkus E. Yilmabager idris Acar Kasim Karakag

Imza Imza Imza Imza
Bu hadisenin 5. sahidi Meteoroloji memurudur. Memur ol-

dugu icin imza atamadh.
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Istanbul: 24. 7. 1955

Devlet Hava Yollar1 Umum Midiirliigiine
Ankara

Yesilkdy Hava Limanrna naklettigimiz tayyarelerimizin
sonuncusu TC-PER bugiin Bursa Hava Meydani'ndan Yesil-
koy’e uguruldugu sirada hentiz yerden ayrildig1 zaman sol mo-
torda zuhur eden ariza sebebiyle tek motorla tur ikmal edilerek
mecburi inise gecilmistir. Inisten sonra ucak aprona getirildi ve
ariza sebebi aranmaya baglandr:

Sol motor kaportalar: acildig1 zaman benzin filtreleri kele-
bek somunlar ile benzin muslugundan pompaya gelen benzin
borusu somununun emniyetinin kesilmis bulundugu hayretle
gorulmiigtiir.

Acilan her iki filtre icinde birer parca pamuk goriilerek
tespit edildi. Diger emniyeti kesik bulunan benzin borusu s6-
kiildii, muayene edildi, tikaniklik anlagildi, borunun pompaya
baglandig: rekordan 3 santimetre derinlikte boru dahilinde be-
yaz bir parca daha goriildii. Borudan ¢ikarilan bu parcanin 1
santimetre kiip cesametinde bir pamuk pargas1 oldugu miisa-
hede ve tespit edildi.

Isbu ariza, nezaretimde makinistlerim tarafindan izale
edildikten sonra motor tecriibe edilmis ve miikerrer servis ya-
pilarak tayyare Yesilkoy’e nakledilmigtir.

Haddizatinda basit bir ariza gibi goriilen bu hadisenin tah-
kikatin1 D.H.Y/mizin yiiksek idarecilerinin nezih vicdanlarina
tevdi ediyorum; ¢iinkii bu vakia bir ihmalin, bir dikkatsizligin
eseri degil, bundan 40 sene evvel I. Diinya Savasi'nda Kafkas
cephesinde basima gelen ve neticede Almanlar tarafindan ya-
pildig1 3. Ordu Kumandanligi'nca tespit edilen bir suikastin ay-
nen benzeri korkung bir tesebbiisiin mahsultidyir.

Tayyaremin bulundugu pen, D.HY. idare binasinin tama-
men Oniinde bulunmak itibariyle boyle bir hareketin her hangi
yabanci bir kimse tarafindan yapilmasina imkan olmayacag
asikardir. Zira gilindiizleri memurlar vazife bagsindadir, geceleri
de gece bekgisinin daimi kontrolleri altindadir.

390



Makinistlerimizin dikkatsizligi asla varid olamaz. Clinkii
bir hafta evvel yapilan itinali hazirlik ayn1 mevki benzin boru-
sunda ¢ok hafif benzin sizintis1 hissedilmis ve yedekle degistir-
mek liizumu hasil olmustu. Bu ameliyeden sonra yapilan mua-
yenede boru yerine monte edildi ve tekrar tekrar kontrollerden
sonra rekorlar emniyetleri de alinarak tayyare ugusa hazirlan-
mist.

Bu tatbikat seklinden sonra emniyet tellerinin kesilmis ol-
masl, benzin borusu igine pamugun bir ¢ivibagsi veya emsali bir
parqa ile itilerek siiriilmiis ve ayni kalite pamuktan filtrelerin
her ikisinde de ayn1 nisbette goriilmiis bulunmasi bu koétii ka-
sith isle meggul kimsenin yabanci olmadiginin agik delilidir.
Clinki yabanca bir kimsenin goz oniinde bulunan bir tayyare
tizerinde bu igleri yapacak kadar dikkat nazar1 celbetmeksizin
serbestce calismasini kabul etmeye imkan olmaz.

Bu hakikat muvacehesinde keyfiyetin Bursa Hava Meyda-
n1 mudiiriiniin sahsinda tahkik edilmesi lazim oldugu kanaa-
tindeyim. Zira 1 Nisan 1955 tarihinden itibaren baglayan halk
emrine matuf faaliyetimizin her safha ve kademesinde maruz
kaldigimiz zorluklarin miisebbibi olarak daima Bursa Hava
Meydan Midiirii Hasan Giirsoy ile karsilastik.

10 Mayis 1955’te uguslarimiz inkitaa ugradigl zaman kara-
rin tatbikinde biitiin D.H.Y. personeli arasinda tek hasim mev-
kiinde daima ve yalniz Hasan Giirsoy’u bulduk. Bu yikic his
o kadar ileri gitmisti ki, resmi miisaade ile gazete nakliyat1 igin
Bursa Meydani'na inen tayyarelerimizin derhal ugustan men
edilmeleri i¢in mensup bulundugu yiiksek makamlara sormak
liizumunu duymadan Bursa vilayet ve emniyet makamlarina
miiracaatla alakali memurlari celp suretiyle, meydanda zabitlar
tutturan, klerans tanziminde, halen dahi ne gidis ve ne gelisle-
rimizde meydan ile muhabere etmeyen, ettirmeyen ve bu men-
fi hallere ragmen meydan personelini, uguslarimizdan haber-
dar etmedigimizi iddia ederek hakkimizda durmadan hakikat-
leri tahrif eder mahiyette Trafik Umum Miidiirliigii'ne raporlar
gondermis ve nihayet son tayyare kagirma hadisesinde, tayya-
renin pist basinda yarim saatten fazla oyalanmakta oldugunu
gordiigli halde, oyalanma sebebini sorma geregi duymamus ve
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bu suretle ugus emniyeti bakimindan vazifesini ihmal etmis-
tir. Bu beklemenin sebebi ne olursa olsun, o sirada herhangi bir
tayyare gelebilir ve meydana mecburi inis zarureti duyabilirdi.
Bu haller ve ihmaller soylentilere gore, Bulgar casus sebekesi
sefinin kacirilmasina zaman ve imkan veren bir insandan her
sey beklenecegi her an miimkiindiir.

3 Haziran 1955 tarihinde vukua gelen kagirma hadisesinde
gerek hava ve gerek heniiz tedavide bulunan ve bir kolu algida
olan Fevzi'nin saghik durumu sartlar1 ugusa o kadar gayri miisait
idi ki, apronda bavullarla ugus hazirliklar1 yapilmasina bir mey-
dan miidiiriince alakasiz kalmak ehemmiyetle dikkate sayandur.

Bu arz ettigim hakikatler dikkat nazara alinarak maruz
kaldigimiz bu koétii kastin failinin meydana ¢ikarilmas: husu-
sunu nezih vicdanlarinizdan rica ediyorum. Hadise mahallin-
de tespit etmis bulundugumuz zabitla miiddei mumilige miira-
caatin kanuni bir yol oldugunu takdir etmeme ragmen, bu ha-
reket tarzinin D.H.Y. mahremiyetine ve serefine hiirmetle meluf
bir hissin ve ruhi baghiligin bir eseri bulundugunu ehemmiyet-
le dikkatlerinize arz etmek isterim.

Derin saygilarimla
V. Hiirkus

Not: Bu sekilde resmen miiracaatta bulundugum ve olay
guniinde tutulan zabt1 ekleyerek gonderdigim halde idare ha-
diseyi tahkik etmemis olmakla suikast1 tervi¢ eder oldugunu
belirtmistir.

Yesilkoy, 28. 12. 1955
Hususidir

Cok muhterem Arif Beyefendi

Miinakalat Vekaleti'ne tegrifinizi Tiirk sivil havacihginin sela-
meti ve gelecegi i¢cin hayirli bir hadise olarak temenni ediyorum.

Sivil Havacilik Dairesinin kurulus maksadina déonmesine
sebep olur diisiincesindeyim. Ciinkii: Iginde bulundugumuz
seneyi dolduran 1ztirab bizi yalniz muazzam maddi zararlara
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sokmakla kalmamig ayni zamanda milletimiz menfaatlerini
baltalamak suretiyle, hiikiimetce alinan hususi tegebbiisii hi-
maye kanununa tam 180 derece ters olarak islemistir.

Hadise sudur:

Hiilasaten bir sene evvel Devlet Hava Yollar: eski tayya-
relerinden bir kismini satisa arz ediyor, tek talip benim. Satig
sartnamesini aynen kabul ediyorum, mukavele imzalanyor.
Ziraat Bankasi’'ndan alinan kredi ile tayyarelerin bedelinin ta-
mamini 6deyebiliyorum. Bu muameleyi miiteakip tayyareleri
teslim aliyorum. Fakat D.HY. Umum Midiirliigii, tayyarelere
ait satig sartnamelerinde yazil sartlar:1 yerine getirmiyor.

Bu durum bir ihtilaf doguruyor ve biz bu tayyareleri vasif-
lar1 ile miitenasip isletmek imkéanlarindan mahrum kaliyoruz.
Bu hal bu zamana kadar devam ederek tesebbiistimiizii muaz-
zam maddi zarara siiriikliiyor.

Bu makus hal daha tayyareleri teslim aldigimiz giinden
itibaren baglamig ve bu yikic1 hadise miinasebetiyle muhterem
selefiniz huzurlarinda birtakim miinakasalarin cereyanina se-
bep olmustu.

Miinakasa mevzuu bilhassa tayyareleri revizyon yapmak
hakkima taalluk ediyordu. ICAO’'nin ( Milletleraras: Sivil Ha-
vacilik Tegkilat1) nizamnamesinde, personel ve imtiyazlar1 bah-
sinde yazili sartlari, alt1 tip tayyare inga etmis bir konstriiktor
miihendis olarak durumum belli ve acik bir halde bulunmasina
ragmen, sivil havacilik dairesi bu vazife ve imtiyaz hakkini ta-
nimuyor ve ilmi durumu gizliyordu.

Miinakasa esnasinda anlasilan bu gergek karsisinda muh-
terem Cavusoglu, miistesarlarinin yiiziine bakarak, “Bu ne
demektir?” diye hayretle soruyor. Sonra Sivil Havacilik Daire-
si Reisi'nin yiiziine manidar bir bakistan sonra, bana donerek
“Siz derhal faaliyete gegebilirsiniz, ben gereken emri veriyo-
rum, faaliyetinize hicbir meydanda engelleme olmayacaktir.”
diye buyurdular.

Bu mevzuun cereyan ettigi tarih 21 Subat 1955'tir.

Bu sifahi emre dayanarak hazirliklarimizi yaptik ve 1 Ni-
san 1955 tarihinden itibaren Istanbul-Bursa, izmir-Aydm ve Iz-
mir-Milas hava hatlar1 actik. Faaliyetimiz her tiirlii hava sart-
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larina ragmen muntazam devam ediyor, tevecciih ve itimadi
her giin fazlalagiyordu. 1-30 Nisan, bir aylik servislerimizde Is-
tanbul-Bursa hattinda 134 ucusla 804 yolcu ve izmir hatlarinda
58 ugusla 290 yolcu tasimis bulundugumuz, trafikte yazili ugus
notlarinda ve manifestolarimizda gosterilmistir.

1 Mayis 1955 giinii servislerimize Istanbul-Zonguldak-An-
kara ve Izmir-Mugla hatlarini ilave ettik. Bu canli hizmet du-
rumu karsisinda D.H.Y. miiessesemizi maalesef rakip bir tesek-
kiil telakki ederek Sivil Havacilik Dairesi’'ne miiessir olmak su-
retiyle faaliyetimizi atalete mahkim etmek tegebbiisiine gecti.
Bu yikici tegebbiis neticesi 5 Mayis 1955 tarihli vekalet emriyle
once uguslarimiz degistirilmek istendi ve arkasindan 6 Mayis
1955 tarihli Bursa vilayetine gonderilen bir vekalet emriyle de
liizumunda emniyet kuvvetleri kullanmak suretiyle seferleri-
miz tatil ve ucaklarimiz ugustan men edildi.

10 May1s 1955 aksamina kadar fasilasiz ve arizasiz tam mu-
vaffakiyetle devam eden faaliyetimizin bu ac1 sekilde baltalan-
masi tesebbiisiimiize indirilen korkung bir darbe olmakla bera-
ber ayn1 zamanda Bulgaristan’a miiteveccih kagma ve tayyare
kagirma hadisesinin de sebep ve amili olmustur. Diiglinceme
gore kacan pilotlarimiz miiesseseye bagladiklar1 kazang iimit-
lerinin suya diistligiine sahit olunca yeni kazang imkanlar: ara-
mak tesebbiisiine ge¢misler ve bu tegebbiislerini maalesef vata-
na hiyanet halinde tahakkuk ettirmislerdir.

Bu hadise iizerine keyfiyeti muhterem selefinize arza gals-
tim ve bir hayli zaman ugrastim. Bu hareketim bir nevi amir-
le memur arasina girmek gibi sakat bir telakkinin dogumuna
vesile olmustu. Bendeniz kendimi anlatamamakla saskina don-
miustim.

Bir yandan Ziraat Bankasi’'nca agilan kredi vesilesiyle bii-
yiik bir bor¢ altindayim, bu borcun 6denmesi ancak ¢alismala-
rimizla ve yolcu nakliyat: hasilatindan yapacagimiz 6denekler-
le miimkiin olacakti, halbuki bu imkan elimizden alinmig bu-
lunuyordu. Diger yandan Sivil Havacilhik Dairesi elemanlarinin
mevzuati sahsi tefsirlerle isleyerek bize tevcih ettikleri kanun
miieyyideleri icinde miicadele mecburiyetinde kalmis bulunu-
yorduk.
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Bu arada nesre baslayan Terciiman gazetesinin sahibi
Cihat Baban Bey tarafindan havadan gazete nakli teklifi ile
karsilastik, bu teklifi derhal kabul edebilecegimizi ancak 10
Mayis 1955 tarihinden itibaren uguglarimizin men edildigi ci-
hetle kendilerinin Ulastirma Bakanligi’'ndan miisaade temin
etmelerini soylemistim. Cihat Bey miisaadeyi aldi. Bu suret-
le 26 Mayis 1955'ten itibaren Istanbul-Ankara, Istanbul-Bur-
sa-Izmir ve Istanbul-Eskisehir-Afyon istikametinde giinde 3
tayyare ile faaliyete bagladik. Giinde asgari 2.220 kilometre
ugus hatt1 lizerinde asgari 2 ton gazete naklediyor ve avdet-
lerde bos doniildiigii i¢in miiracaat eden bircok yolcular, Si-
vil Havacilik Dairesi'nce nesredilen sirkiilere uyarak parasiz
tasiyorduk.

26 Mayis 1955'ten bugiine kadar 168 faaliyet giiniinde 268
kalkis yapilmis ve vasati hesapla yarim milyon kilometre ugus
yapilmusgtir. Bu uguglar1 yapan tayyareler Sivil Havacilik Da-
iresi’'nin sertifika vermek istemedigi tayyareler ve bu tayyare-
leri uguran pilotlar ayni dairece ehliyetlerine itimat edilmeyen
Tiirk gengleridir.

Kezalik arizasiz ve fasilasiz ¢alisan bu ugaklar1 hazirlayan
teknik personel de yine D.H.Y. teknik kontrol komisyonunun
miihendislik ve makinistlik diplomasin tespit ettikleri halde
tayyareye bakim salahiyeti sertifikas1 ibraz edememistir notu
ile kiymetlerini 6ldiirmek istedikleri teknik personelimizdir.

Bu yiizdendir ki, tesebbiisiimiiz muazzam maddi zararlara
sebep olmugtur. Halbuki bu kiymette bulunan personelin ehli-
yet ve kabiliyetleri icao personel lisanslar: sartlarinin ¢ok iis-
tiindedir.

Bu hususat1 layik oldugu ehemmiyetle muhterem selefle-
rinize arz ederek tayyarelerimizin muayenelerinde samimiyet
olmadigin1 bilhassa D.HY. tarafindan tesebbiislerimizin kotii
niyetle ve kasten zarara siiriiklendigini ve bu yilizden magdur
oldugumuzu bildirdim.

Muammer Beyefendi, arz ettigim vesikalar lizerinde hassa-
siyetle durdular ve telefonu agarak D.HYY. umum miidiiri bu-
lunmadig i¢in muavinine “Hiirkus tayyarelerini bir komisyon
tegkil ederek muayene ettiriniz, sayet tayyareler tizerinde nok-
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sanlar goriiliirse kendisine ihtar ettirerek noksanlarin ikmali-
ni istettiriniz ve tamamlandiktan sonra tekrar muayene ettirip
tayyarelerin ugusa elveriglilik raporlarinin tanzimini temin
ediniz. Hiirkus miiessesesi zararli durumdadir, bu sebeple ken-
dilerinden muayene masraf1 aldirtmayiniz.” suretinde emir bu-
yurdular. Bu hadisenin tarihi 29 Haziran 1955'tir. (Sifahi emir-
leri aynen yazdim.)

Vekaletin emirlerine gore tayyarelerimizin muayene igle-
ri Yesilkoy atolyesi teknik kontrol komisyonuna havale edildi.
Ben biiyiik bir sevingle TC-BIS tayyaremizi 4 Temmuz 1955'te
muayene komisyonuna verdim.

Bu tayyarenin hangara konulmasini rica ettigim halde,
tayyare atolye oniinde tam bir hafta acgikta bekletildi. Hafta
sonu 9 Temmuz Cumartesi giinii, meydani korkung bir firtina
sariyordu, tekrar rica ettim. “Siz hemen tayyarenizi buradan
aliniz muayeneye ihtiya¢ kalmamigtir.” dediler. Adamlarima
tayyareyi derhal gotiirmelerini séyledim. O giin 90 kilometre-
lik korkung riizgarin siddeti tayyareyi siiriiklemis ve hangara
carparak agir hasara ugramisti. Tamir masrafimiz 10 bin liray:
asmusti.

Diger yandan 25 Temmuz 1955 tarihli Fen Heyeti reisligi-
nin yazisi ile tayyarelerimizin muayenelerinin yapilmasi igin
atolyeye emir verildiginden TC-Giil ve TC-Ali tayyarelerimi-
zi, bitiin dokiimanlar ile muayene komisyonuna vermistik. 5
Agustos 1955 tarihinde “TC-Giil ugaginin muayenesine, miisbet
ve noksan bir sey yok.” seklinde cevap verildi. Bu cevaba rag-
men komisyonun 6 Agustos 1955 tarihli raporu tayyaremizi
tam manas ile oldiirmekte, yeniden revizyona alinmasini ve
biitlin bezlerinin degistirilmesini, itiraz mevzuu olarak da; ba-
kim bag makinistinin 592 numaral1 Eskisehir Hava Okulu dip-
lomasina ve kontrol miihendisi Vecihi Hiirkus'un, 142 numaral
Bayindirlik Bakanhg1 ve Yiiksek Miithendis Mektebi'nin tayya-
re ihtisas miihendisligi diplomasina ragmen “Revizyon ve ba-
kim yapabilme sertifikas1 ibraz edememiglerdir.” suretindeki
miitalaasidir.

Bu ac1 gergekler karsisinda 10 Agustos 1955'te Bagvekili-
mize durumu arz ettim telefon goriismesi sonunda Muammer
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Bey’i gormemi istedi. 13 Agustos giinii ziyaret ettim. Benden
sikdyetimi yazih olarak bildirmem istendi. Isteklerimi dokuz
sahife olarak takdim ettim. Tahkikatimi Istanbul Denizcilik
Bankas: miifettisine tevdi etmisti.

Bu zat Yesilkdy Tayyare Meydani'na geldi, gereken tah-
kikat1 yapti, durumumuzu gordii. Lizum gordiigii hususlar
hakkinda ilgililerden malumat topladi ve usulii ile zabt duru-
munu tespit etti. Aradan 4 ay ge¢mesine ragmen tahkikat ne-
ticelenmemisti. D.HY. Umum Miidiirliigii'nden soruldugunda
ya susuyorlar ya da tamamen inkér ediyorlardi. Bizzat Umum
Miidiir Muavini bana “Bizim tahkikatimiz ancak idari olacak-
tir” dedi. Bu konugsmadan 12 giin sonra 20 Agustos 1955 giinii
Umum Miidiir “Miiracaatiniz1 tahkik etmedik, ¢linkii istidani-
za pul koymamugsiniz” dedi.

Bir an diisiindiim. Bir sabotaj yapihiyor, idare boyle bir ha-
diseyi tahkik etmek istemiyor, miifettislik bu hususta cevap
dahi vermiyor!...

Satin aldigim Domini tayyarelerine ait kendi verdikleri ye-
dek malzeme hakkinda isteklerim, (ki bu malzemenim D.HY.
da kullanilmasi1 imkansizdir.) Bu listeden gikardigim ihtiyag
listem tizerinde gerekli islemler yapilmis, umum miidiirliikten
levazima, sonra fen heyeti reisligine havale edilmis, fen heyeti
aylarca siiriincemede tutmusg, sonunda listede yazilh malzeme-
nin fabrika orijinal kitabindaki par¢a numaralarini tespit miim-
kiin olamamus kayd: ile levazima iade edilmis ve bunu istekliye
haber vermek liizumu duyulmamus.

Bu durumun resmi bir devlet dairesinin ciddiyetiyle telifi
imkani olup olmadigini size arz ederim.

Son ac1 bir misali daha size arz etmek istiyorum. Yukar-
da bildirdigim gibi tayyarelerimizin muayenelerinde gosteri-
len kotii niyet yiiziinden sirkiilerde yazili salahiyetli miiesse-
se olan Hava Kuvvetleri'ne miiracaat ederek tayyarelerimizin
muayenesini rica etmigtim. 12 Kasim 1955 giin ve 529/286574
sayil teblig ile Kayseri Tayyare Fabrikasi'na gereken emrin ve-
rildigi bildirildi. Ik tayyaremiz TC-Nur ugagin 2 Aralik 1955
gunii Kayseri'ye getirdik. Yapilan muayene neticesinde kont-
rol heyetinin verdigi, 6 Aralik 1955 tarihli raporu bir istidaya
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ekleyerek yiiksek vekaletinize takdim ettik. Gerekli olan mu-
ayenesinin yapilarak tayyareye ait sertifikanin verilmesi idi.
Fakat bu miiracaata, vekaletin izni 21 Mayis 1955 tarih ve 9011
sayili1 resmi gazetede nesrettigi sirkiilerin C maddesinin 3. fik-
ras1 idi. C maddesinde tayyareye sertifika verilmeden evvel,
ugus miirettebat1 ve teknik personele miisaade verilmesi sart-
larin1 gosterir sirkiiler icabinin yerine getirilmesi lazimdir de-
nilmektedir.

Sertifikanin personelle alakasi olamaz. Bu belge ugak em-
niyet sertifikasidir. Bunun verilmesi i¢cin C maddesinin 3. fik-
rasinda yazili ehliyet bir miiesseseden alinmis resmi bir rapo-
run ibrazidir.

K%

Maden Tetkik Arama Uguglar

27 Mayis 1960 ihtilalinin tepkisini, bu gayeye hakim olan
zihniyetin manasin1 hala anlamig degilim. Vatan1 kurtarmak,
koti ellerden alarak milleti selamete ulagtirmak ve mamureler
yaratmak iddiasi, benim maruz kaldigim islem agisindan soyle
yankilanmuistr:

Hava yollarim, isletme yerim, atolyem, ucaklarim ve bii-
rom iggal edilmis, ne ben ne teknik personelim ve hatta tegki-
latimin bekgileri is yuvamiza girmek imkan1 bulamadik. Bu
yasaklik aylarca siirdii. Bir yolunu saglayip mallarimi bagka
bir yere nakletmek olanagi buldugum zaman, atélyeme girdi-
gimde biitiin atélyemin bir harabe halinde oldugunu gordiim.
Teknik malzemenin yerlere sacilmis halde oldugunu, biiroda-
ki dosyalarin parcalanarak yerlere atilmig ve ¢ignenmis bu-
lundugunu hayretle gormiistiim. Tayyarelerimin durumuna
gelince, govdeler, kanatlar, motorlar, sehpalar parcalanmis ve
lastik tekerlekler parcalar halinde kesilmisti. Bu hazin man-
zaranin ve korkung ziyanin sikayet yeri de yoktu. Bu suretle
Hiirkus Hava Yollar1 kurumu soénmiis ve milli bir varlik yok
olmustu.

Bu kadar agir zarardan sonra, hala uslanmadigim igin
elimde kalan tek ucagimla toprakalti milli servetlerimizin
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Kalan tek tayyare ERK.

¢ikarilmas: yoluna giristim. Maden Tetkik Arama Enstitii-
sii'niin verdigi olanak ile Toriyum, Uranyum ve Fosfat gibi
radyoaktif madenlerimizi yurdumuzun her késesinde yerlere
siirliniircesine yaptigim arama uguslar: ile meydana ¢ikara-
rak son vatan hizmetlerimi rekor u¢usumun dalgalar: arasina
yazdim.

Aradigim madenlerin kiymetinin ytksekligini 6grenince
yaptigim is memleketimin kalkinmasina yarayacagi i¢in bana
huzur verdi.
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Jiibile
7 Nisan 1965

EAI Genel Sekreterligine

Sayin Genel Sekreter:

1895 dogumlu olup 1913 yilinda tayyarecilige intisap et-
mis olan ve devamli olarak 51 senedir havaciliga askeri ve sivil
alanda hizmet eden ve halen (70 yasina ragmen) ucusa sivil ha-
vacilikta pilot olarak devam eden iiyemiz Vecihi Hiirkus'u siz-
lere tanitmakla seref duyariz.

Biyografisi ve ugtugu ucak tiplerini belirten liste eklidir.
102 tip ucak ilizerinde muvaffakiyetli ucuslar yapan iiyemizin
F.A.I'ye seref liyesi olarak kaydedilmesini ve camianizdaki ha-
vacilik kuliiplerine tanitilmasini sayin Genel Sekreter’den rica
ederim.

Ustiin Saygilarimla
Hava Tuggeneral Nuri Aslantag
Tiirk Hava Kurumu Genel Bagkam

Ekleri:

Biyografi

Uctugu tip tayyareleri belirten liste.

10 May1s 1965
Tirk Havacilar Yonetim Kurulu Karari

Kuliibiimiiz tiyelerinden Tayyareci Vecihi Hiirkug'un Diin-
ya havacilik rekorunu tegkil eden 51 seneyi miitecaviz ve fasi-
lasiz ugusu ve hala da u¢gmakta bulunmasi sebebiyle milletle-
raras1 mahiyette bir jiibile yapilmasina karar verilmis ve lazim
gelen tesebbiis yapilmustir.

Tiirkiye icin iftihar vesilesi olarak bu olayin memlekete du-
yurulmas: ve gengligi havaciliga tesvik icin kuliipce bir basin
toplantisinin muvafik olacag diigiiniilmiigtiir.

Bizzat Bay Vecihi Hiirkus'un da bulunacag ve 10 (17) Ma-
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y1s Cuma giinii saat 15.00'te Kuliip lokalinde yapilacak Basin
toplantisina sayin (gazete/mecmua)mizin da liitfen istirakini
rica eder, sonsuz saygilarimizi sunariz.

Not :

Kuliipge alinan karar T.HK. Bagkanligina yazilmis ve
T.HK. Bagkanlig1 keyfiyeti 7. 4. 1965 tarihli yaz ile
F.A.I'ye bildirmistir.

#2424

Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanlig: Yiice Katina

Pek Sayin Yiice Bagkanimiz

1913 yilinda ruhumu fetheden bir duygu etkisiyle hayati-
m1 bagladigim ugus hizmetlerimin 51. yih i¢indeyim. Bu ugus
miiddeti diinya havaciliginda ilk kazanilan bir rekordur. Bu-
ginde zevkle ve ayn1 imanla uguglarima devam etmekteyim.
Yasim 70'tir.

Bu muvaffak durumu iiyesi bulundugum Tiirkiye Hava-
cillar Kuliibii, Yurdumuzda Diinya Havacilik Federasyonu'nun
resmi temsilcisi bulunan Tiirk Hava Kurumu'na duyurmus ve
T. H. K. bagkanlig1 da hadisenin milletleraras1 mahiyette bir re-
kor oldugunu milli bir duygu ile dikkat nazara alarak keyfiyeti
merkezi Paris’te bulunan F.AI (Federation Aeronatique Interna-
tionale) Bagkanligina aksettirmistir. T. H. K. bagkanliginin 7 Ni-
san 1965 giinlii yazisinin suretini ekte arz ediyorum.

Kuliibiimiiziin yénetim kurulu bu bagarinin, diinya ¢apin-
da bir rekor oldugunu bildikleri i¢in geng havacilarimizi ytirek-
lendirmek ve Tiirk gengligini havacihiga tegsvik amaci ile millet-
leraras: teamiil geregince T.H.K. kanal ile bir jiibile tertip ede-
rek bu diinya rekorunun tesidi kararina varmiglar ise de boyle
bir jiibilenin yiiksek himayelerinize mazhariyet teklifini arza
cesaret edememigler.

Bu durumda, bilhassa Istiklal Savasi’nda naciz hizmetleri-
min miikafat1 olarak Baskumandanlik inhalar ile ii¢ defa ka-
zandigim Biiyilik Millet Meclisi takdirnamesine ve son zaman-

401



larda da Genelkurmay Bagkanlhigimiz arsivlerinde miindemig
nagiz hizmetlerime ait notlara dayanarak Milli Savunma Ba-
kanlhigimizin teklifi iizerine Biiylik Millet Meclisi'nden izhar
buyurulan kanunla Hidemeti Vataniye tertibinden maas tahsi-
sine mazhariyetten dogan cesaretle himayenizi istirhama zaru-
ret duydum.

Milli davalardaki hassasiyetiniz biitiin Tiirk milletince yad
edilmekte bulunduguna gore bir Tiirk havacisinin diinya ¢apin-
daki bagarisina kayitsiz kalamayacaginiz hakikattir kanaatin-
deyim.

Bu samimi inang ve baglhlikla ciiretimi af buyurmaniz istegi
ile tasarlanan jiibilenin himayenize kabul liitfunu rica ediyorum.

Y. Miih. Tayyareci
Vecihi Hiirkus
Ekleri:
1- THK. Genel Bagkanlhiginin FA.l'ye
gonderdigi takdirkar yazilarin sureti
2- Yarim asr1 agan hizmet hayatimda
miiteselsil basarilar1 canlandiran 6zetler.

TURKIYE
CUMHURBASKANLIGI
Umumi Katipligi
16 Haziran 1965
“1
3260

Tirkiye Havacilar Kuliibii Bagkanhigina
Istanbul

Birinci Diinya Harbi'ndeki bagarilar1 ve bilhassa Istiklal
Savasi'ndaki emsaline tistiin hizmetleriyle taninan ve el’an ug-
makta bulunan namdar tayyarecimiz Vecihi Hiirkug'un, Ttrk
havacihiginda hayatini diinya capinda muvaffakiyet olarak dik-
kate alan Tiirk Havacilar Kuliibii'niin tertibini tasarladig jiibile
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miinasebetiyle bizzat Vecihi Hiirkug'un vaki miiracaat1 ve bu
tesebbiisiin himayelerine kabulii talebini Sayin Cumhurbagka-
nimiz, kazanilan basarinin 6nemi hasebiyle kabul etmislerdir.

Bu hususta Tiirk Hava Kurumu ile Tiirkiye Havacilar Ku-
liibii'niin manevi rabitasimi bildikleri igin, bu iki tesekkiiliin ig-
tirakiyle jiibilenin yapilmasini1 ve ayn1 gaye yolunda hami bir
miiessese olarak miisterek calisma ile gerekli yardimda bulun-
masini, olayin milli 6nemi dolayisiyla uygun gérmiislerdir.

Jiibile icras: igin gerekli programin miistereken tanzimi hu-
susunda Tiirkiye Havacilar Kuliibii temsilcilerinin Tiirk Hava
Kurumu ile irtibat kurmalarin1 ve jiibile programinin tanzi-
minden sonra Sayin Cumhurbagkanimizin tasviplerine hiir-
metlerimle gonderilmesini saygilarimla rica ederim.

Imza
Nasir Zeytinoglu
Umumi Katip
DAGITIM
Geregi igin:

Tirk Hava Kurumu Genel Bagkanligina
Jiibile icrasi igin:
Tiirkiye Havacilar Kuliibii Bagkanligina

[stanbul, 1 Temmuz 1965

Sayin Arkadaglarimiz

Kuliibiimiiz iiyelerinden Sayin Vecihi Hiirkug'un 51 sene
fasilasiz uctugunu ve hald da ugmakta oldugunu, memlekete
ve havaciliga olan hizmetini g6z oniinde tutarak diinya rekoru
olan bu uzun miiddet ugusu tes'iden milletleraras1 mahiyette
bir jiibilenin tertibini, kuliibiimiiz y6netim kurulunca diigiinii-
lip, bu hususta yegéne sahibi salahiyet olan T.HK’ya teklifte
bulundugunu 1 Mayis 1965 tarih ve 5 sayil biiltenimizde bil-
dirmistik.

Tiirkiye Cumhurbagkanlign Umumi Katipligi'nden aldi-
gimiz 16 Haziran 1965 tarih ve 3-3260 sayil1 yazida, Tayyareci
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Vecihi Hiirkug'un Tiirk Havacihigina 51 yillik hizmet hayatin
diinya capinda muvaffakiyet olarak dikkate alan Tiirkiye Ha-
vacilar Kuliibii'niin tertibini tasarladig jiibile miinasebeti ile
Sayin Cumhurbaskanimizin, kazanilan bagarilarinin 6nemi se-
bebiyle himayelerine almay1 kabul buyurduklar: ve Tiirk Hava
Kurumu ile Tiirk Havacilar Kuliibii'niin miisterek ¢alisarak jii-
bile programinin tanziminden sonra Sayin Cumhurbagkanimi-
zin tasviplerine iktiran etmek iizere gonderilmesi bildirilmistir.
Bu ¢ok sevingli haberi iiyelerimize ve arkadaglarimiza memnu-
niyetle duyurur ve yapilacak program ve jiibile hakkindaki taf-
silat1 diger biiltenlerimizde yazacagiz.

Tiirk Havacilar Kuliibii

Istanbul: 7. 7. 1965
Tirk Havacilar Kuliibii Yonetim Kuruluna

Muhterem havaci arkadaglarim,

Tirk havaciiginin yiikselmesine ve Tiirk havacilan ara-
sinda samimi bir dayanisma ve tesisine matuf asil bir gaye ile
kurulmus bulunan kuliibiimiiziin kuruculan arasinda yer al-
mis ve biitiin benligini bu kutsal yola vakfetmis bir arkadasiniz
olarak 7 Mayis 1965 Pazartesi giinii kuliip salonunda mantikla
asla telifi miimkiin olmayan bir hakaretle karsilasmis bulun-
mak beni derin bir iiziintiiye gark ederek, muhterem heyetini-
ze miiracaata mecbur kilmuistir.

Samimi bir soru:

Kuliibiimiiz medeni kanununun cemiyetler faslina bagh
hiikmi sahsiyeti haiz bir miiessese midir, yoksa herhangi bir
sahsin 6zel mali mefhumunda bir idare midir?

Bu sorunun cevabin kuliibiimiiziin haysiyet divan1 vere-
cektir.

Muhterem arkadaglarim: Alemsumul bir gerefi Tiirk hava-
aligina mal etmekten ruhi zevk duydugum 51 senelik hizmet
hayatim ve basarilarimla kurulunuza miiracaatim tarihi 25
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Aralik 1964'tiir. Bu teklif mektubunda gayem, agik¢a yazihidir.
Birinci Diinya ve Istiklal savaglarinda ilk giinlerinden son giin-
lerine kadar her tiirlii mahrumiyet icinde tam feragatle vatan
ugruna diismanla bogustugum tam 7 senelik savas hizmetle-
rimde bas koyuyorum diye bir anlam hicbir zaman hatirima
gelmemisti. Bu gerefli hizmetlerde tek mesnedim imanim ve
Ulu Allah'ima biitiin kalple inancimdir. Bu inangla daima mu-
vaffak oldum ve kazandigim her bagariy: ilahi liituf saydim.
Nihayet goriiliiyor ki boyle serefli hizmet sahipleri yiiksek tak-
dirlere mazhariyet imkanina da kavusabiliyor.

Fakat ben bu mazhariyetle idealimin besigi olduguna inan-
digim kuliibiimiize en biiyiik hizmeti yapmis bulunduguma
kani bulunuyorum. Evet ben Sayin Reisicumhurumuza muta-
savver jiibilenin yiiksek himayelerine kabulii i¢in miiracaat et-
tim. Boyle bir miiracaat i¢in kimseden salahiyet istemeye liizum
hissetmedim, ¢linkii hiikmi sahsiyeti haiz bir tegekkiiliin hiir
bir iiyesiyim. Tarihe mal olan adimin bana verdigi salahiyeti
kullandim ve ayn1 zamanda bu hareketimle Sayin Reisicumhu-
rumuzun tevecciih ve alakalarimi kuliibiimiiz adina toplamak
imkanini buldum. Bu hareketim kuliibiimiize temiz bir hizmet-
tir ve biitiin arkadaglarimi memnun edecegine siiphem yoktur.

Umit ederdim ki Kuliip bagkani bu giizel basariy: tesekkii-
re sayan gorecektir. Aldanmigim.

Hadise Su:

5 Haziran 1965 Pazartesi giinii kuliiblimiizii ziyaret halin-
deyim. Kuliip yonetim kurulu toplant1 halindedir. Ben ve iki
misafirim, degerli yazar Fikret Arit ve model ugak uzmani Ne-
jat Fer arkadaslarla kuliibiin yiliksek menfaatlerini ilgilendiren
mevzularda konusuyoruz. Bu esnada, Baskan Asim Ugar yani-
miza geldi ve bana hitaben tam bir saldir1 halinde haykiran bir
ses ve tehdit edasi ile:

Sen kim oluyorsun, sana Reisicumhura miiracaat salahiye-
tini kim verdi? Ben sana boyle bir salahiyet vermedim. Sen ne
hakla ve kim olarak Reisicumhura miiracaat ediyorsun. Senin
ne hizmetin vardir, ben bu yola bag koydum. Ben dururken sen
nasil olur da Reisicumhura ¢ikabilirsin, jiibile ne demek, senin
jubile ile ne alakan var? Ve saire tezyif ve devam etmistir.
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Bu tehevviir ve hakaret dolu haykiriglar beni oldugu ka-
dar degerli misafirlerimi de sagkina ¢evirmisti. Bilmiyorum bu
hareket normal olmadigina gére bir hastalik alameti mi idi? Bu
hal ne bigim kuliip idaresi sekli idi?

Kendisine jiibilenin tertibine ait idare heyeti kararini
unuttunuz mu? dedim. Jiibile tertibine ait teklifim muhterem
heyetinizce kabul edilerek alinmis, keyfiyetin 6nemi dolayi-
styla TH.K/na aksettirilmis, TH.K. bu milli basariy1 F.Al'ye
bildirerek milletlerarasi seref iiyeligi unvaninin verilmesini is-
temis ve bu duruma ait yazismalar kuliibiimiize gonderilerek
bilgi verilmisgtir.

Gergek bu merkezde olmasina ragmen boyle anormal bir
hareket ve hakaretin sebebini anlamak ¢ok zordur. Bu hazin
olay karsisinda diisiindiim, vah zavalli Tiirk havaciig1 demek-
ten kendimi alamadim. Ne ellerde ve nasil kaprisler kanalina
diismiis durumda derken duygularimda beliren teesstir ben-
ligimi sard1 ve aglatti. Eger idealist bir havaci olmasaydim ka-
pildigim yeisle kuliibe kiiser, veda ederdim. Benim jiibileden
bekledigim bir maddi menfaat yoktur. Bu iste hedef serefli bir
diinya rekorunu Tiirk havacilig: adina kazanmaktir.

Bu hisle tam 51. senesini idrak ettigim biiyiik meslek as-
kimin ruhuma telkin ettigi siikinet icinde diisiindiim, Tiirk
havaciliginin hakiki ve tarafsiz bir begigi olduguna inandi-
gim kuliibiimiiziin selameti ve muvaffakiyeti adina béyle bir
veda hareketimi idealime hiyanet telakki ederek keyfiyeti
kurulunuz kanalindan kuliibiimiiz haysiyet divanina intikal
ettirmeye ve alinacak kararla, kuliibiin sahsi kaprislerden
kurtarilmasinin teminine ve medeni kanunumuzun cemiyet-
ler faslina ait 45 - 81. maddelerinde yazili hiikiimler dairesin-
de bir idari sistemin tesisine alet olmay1 bir vicdan borcu te-
lakki ettim.

Eger bu miiracaatim dikkate alinmaz ve iddiam kuliibii-
miiz menfaatlerine uygun bir karara varilmazsa hadisenin
Tiirk adaletine intikaline zaruret hasil olacagini hiirmetlerimle
arz ederim.
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Vecihi Hiirkus

El yazisi ile ek :
- Cuma giinii bir olaganiistii toplant: i¢in arkadaslara haber
verelim ve Kemal Bey’e mektup yazalim. 12.7.965  Imza
- Barisma teklifi 27 sayili kararda alinmis ve her iki taraf
da barismay1 kabul etmistir.
imza

Tiirkiye Havacilar Kuliibii Yonetim Kurulu Bagkanligina
Istanbul, 10 Temmuz 1965

16 Haziran 1965 tarihli olup, Tiirkiye Cumhurbagkanlhg
Umumi Katipligi imzas: ile gelen ve Cumhurbagkanimizin jii-
bile hakkinda yiiksek emirlerini bildiren yaziy1 ancak 5 Tem-
muz gilinkii yonetim kurulu giindemine koyan bagkan, bir
noksan ile alt1 liyeden miitesekkil kurul toplantisinda, jiibile
hakkinda Tirk Hava Kurumu’na miisbet olarak yazi yazilma-
s1 i¢in yapilan teklife bes liyenin miisbet reyine ragmen, biiyiik
bir asabiyet hali i¢cinde Bay Vecihi hakkinda besledigi husumeti
izhar ederek — evvelce Tiirk Hava Kurumu’na jiibile hakkinda
teklifi ihtiva eden ve kendi imzasini tagiyan yaziya ragmen —
jubile aleyhinde oldugunu ifade ile miistenkif kaldigin1 ve yo-
netim kurulunun ikinci bagkan riyasetinde devam etmesini
bildirmis ve toplant1 odasini terk eylemistir. Biiyiik bir asabiyet
icinde cereyan eden bu hal neticesinde yapilan bu teklif ve iz-
har olunan reyler zabit defterine gecmeden ve imzalar atilma-
dan kurulun dagilmasina sebep olmustur.

Haber aldigima gore, jiibile aleyhinde bulunan ve miisten-
kif kaldigini bildiren bagkan, yonetim kurulunun toplanip tas-
vibini almadan kendi tarafindan hazirlanan bir yaziy1 kendi
imzasiyla Tiirk Hava Kurumu’na gondermistir.

Kuliibiimiiz iiyelerinden birinin diinya ¢apinda bir mu-
vaffakiyetini tebcilen yapilacak jiibile ile kuliibiimiiziin iftihar

407



etmesi ve bu vesile ile dahil ve haricte taninmasi, yiiksek ma-
kamlarla siki temas neticesi tiiziigiinde yazili gayeleri tahak-
kuk ettirmesi, ne sekilde olursa olsun Tiirkiye’'nin en yiiksek
makaminda bulunan Cumhurbagkani’min bu jiibileyi hima-
yesine almagi kabul buyurmasi, kuliibiimiiz i¢in bulunmaz
firsatlardan iken, sirf sahsi giicenikligi dolayisiyla bunlara
tahammiil edemeyen bagkanin tutumunu tasvip etmiyorum.
Sayin yonetim kuruluna asagida yazih teklifimi saygilarimla
sunuyorum.

1 - Birinci bagkanin istinkafina binaen, ikinci bagkanin ri-
yasetinde derhal yonetim kurulunun toplantiya daveti.

2 - En iptidai nezaket ve muhabere kaidelerine uyularak,
bir aya yakin cevapsiz kalan, Cumhurbagkanligi Umumi Katip-
ligi'nin, Cumhurbagkani’nin yiiksek emirlerini bildiren yazisi-
na “jubileyi himayelerine aldigindan dolay: tesekkiiriimiizi,
yiiksek emirlerine uyarak programi hazirlamak tizere Tiirk
Hava Kurumu ile temasa gecildigi, neticenin ayrica bildirilece-
gi”ne dair cevap yazilmasi.

3 — Jubilenin yapilmasi ve programin tespiti ile tasviplerine
arz edilmesi hakkindaki emir en yiiksek makamdan oldugu-
na gore, Tirk Hava Kurumu’nun miitalaasin1 sormak katiyen
mevzubahis olmayacagindan, Tiirk Hava Kurumu'na “Prog-
ramin miigterek izhar1 igin murahhaslarin tayin edildigini, Is-
tanbul veya Ankara’da miizakereye amade olduklari”m bildirir
yazinin yazilmasi.

4 - Tirk Hava Kurumu ile miigtereken programi tespit
edecek murahhaslar: tayin, murahhaslara teklif edecekleri hu-
susat hakkinda yonetim kurulunca direktif verilmesi.

Sakir Generalfeyzioglu
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Istanbul, 17 Temmuz 1965
Tiirkiye Havacilar Kuliibii Yonetim Kurulu Bagkanligina

Dogru veya yanls, ben idare heyetine hakim olan zih-
niyetin; kuliiblin havaciliga hizmet etmesine ve lazim gelen
tesebbiisler yapilarak kuliibii yilikseltmesine, mutasavver ji-
bilenin yapilmasina ve en mithimi Cumhurbagkanimizin ku-
liiblimiizii himayesine alma firsatina mani oldugu kanaatin-
deyim.

Bu sebeple teker teker sahislarina hiirmet ettigim ve kalben
sevdigim kiymetli arkadasglarimla daima fikir miicadelesinde
bulunmak ve bu suretle kirginliklara sebebiyet vermemek igin
idare heyetinden gekilmeyi muvafik buldum. Liitfen buna ait
islemin yapilmasini ¢ok sayin arkadaglarimdan rica ederim.

Sakir Generalfeyzioglu

Milletleraras1 Havacilik Federasyonu

90-19928 Paris, 18 Ekim 1965
CEH / SR
General Nuri Altintas
Tiirk Hava Kurumu Genel Bagkani
Enstitii Caddesi 1
Ankara - Tiirkiye

Sayin bagkan,

Tiirk Hava Kurumu iiyesi Bay Vecihi Hiirkus'un F.A.I seref
iiyeligine secilmesine miitedair teklifinizle ilgili 6 cari tarihli
yaziniza ve ekli dokiimanlara tesekkiir ederim.

Bay Vecihi Hiirkus'un terciimesi ¢ok ilgi ¢ekici olup, tayya-
reciligin memleketinizde gelismesi ve ¢alismalar1 bakimindan
on planda bir yer aldig: her tiirlii zannin diginda kalip bu iti-
barla F.A.l'de ilgilenmektedir.

Diger taraftan, F.A.L'nin seref tiyeligi unvany, sahsi bilgime
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gore, su veya bu sekilde FA.L'nin ¢alismalarina katilmamus bir
sahsa hicbir zaman tevcih edilmemistir.

Binaenaleyh, bu teklifi konseyin oniine getirmeden once,
onu bagkanimiza agiklamak niyetindeyim. Icabinda, teklifiniz
bizzat kendisi tarafindan konseye intikal ettirilecektir.

Bu hal caresinin sayin bagkan tarafindan uygun karsilana-
cagini umar, ustiin saygilarima itimat buyurmalarini rica ede-
rim.

Genel Direktor

Terciime eden: Fuat Erkul

Tiirkiye Aero Kuliip

Havacilar Kuliibiiniin bu sekildeki tutumundan sonra, bu
kuliibiin tesekkiil gayesi ve tiiziik hiikiimlerine bagln olmak-
sizin Bagskan Asim Ucar ve arkadaslarinin havacilik davasina
sirt cevirdiklerine kanaat getirdikten sonra, basta Em. Hv. Gnr.
M. Ali Pekman, Em. Hv. Alb. Seyfi Gaiboglu, Em. Hv. Yzb. Sa-
kir Generalfeyzioglu ve Miih. Pilot Vecihi Hiirkus olmak tizere
dort arkadas Havacilar Kuliibii ile irtibatin1 kesmis ve merke-
zi Izmir'de olmak iizere Tiirkiye Aero Kuliip ismi altinda sivil
havaciigimizi kalkindirmak gayesi ile 18 Aralik 1965 tarihinde
bir tesekkiil kurmuslardir.

Hava sporlar1 davasini yiiriitmek amaciyla kurduklar: ku-
liip Izmir'in aydin gengliginin ilgisini cekmemigti. Hava kuv-
vetlerinin etkisi altinda kalan Tirk Hava Kurumu idarecile-
ri de Aero Kuliip’e kargi tutum almigti. Kamu yararina giren
kurumlar arasina girmek i¢in bagvurularina, Emniyet Genel
Miidiirligii'niin, Hava Kurumu'ndan yapilan sorusturmasina,
kurumun olumsuz cevap vermesi lizerine kuliibii yasatmak
olanag1 bulamamiglardi. Hiirkug'un 17 Eyliil 1966 tarihinde
ucustan men edilmesiyle kuliibii kapatmak zorunda kaldilar.
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Ve Son Yazigmalar

T.C.
Miinakalat Vekaleti
Sivil Havacilik Dairesi Reisligi

Hadisenin rapor edilme ve incelenmesine ait rapor

Tarih : 8 Eyliil 1966

Saat : 16,40

Gidecegi yer : Hiirkus Hava Yollar
Pilotun ad1  : Vecihi Hiirkus

TC-ERK pilotu Vecihi Hiirkug brifinge gelerek meydan ci-
varinda lokal ugus yapmak tizere ugus plani doldurmustur.
Kendisine saat 1645te Ankaradan Basbakamimizi getirecek
olan bir ugak beklemekte oldugumuzu, 4/308 sayili kararname
hiikiimlerine gére de VIP ucag1 yakinlarinda ugmamasi tem-
bih ve izah edilerek ugus planina da bu hususta serh verilmis
ve ucak saat 16.21 Lmt'de kalkarak meydan civarinda u¢gmaya
baglamistir. VIP getiren TC-TON ugagi KAD'I gecerken TC-ERK
pilotuna 118,1 Mc/18'den 170 bagla meydan iizerinden uzaklas-
masi bildirildigi halde kule talimatim1 dinlemeyerek TC-TON
ucagina dogru yaklagmis ve tehlikeli durum yaratmigtir. Nite-
kim TC-TON pilotu da ayn1 frekansta TC-ERK’e kendisine yak-
lasmamasini miiteaddit defalar rica etmis ise de dinlememis ve
biitiin kaideleri ¢igneyerek VIP ucagini rahatsiz etmigtir.

VIP’'nin meydana iniglerini miiteakip, kendilerini sehre gé-
tiren konvoy tizerine yol boyunca miiteaddit dalslarla kesif
insan topluluklar1 ve nakil vasitalar: igin tehlike tegkil etmis ve
cok alcaktan u¢gmustur.

Tiirkiye AIP NAC 1.4 maddesi ile 4/308 sayil1 kararname
hiikiimleri ve kontrol kulesi talimatina riayet etmeyen pilot
hakkinda isbu rapor tanzim edilmistir.

Kontrol Kule Sefi
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T.C

Ulastirma Bakanlig:

Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig:
Hv. Seyrisefer Md.

SHD: 40-A, T. 103 / HSS- 1604 /10693 Ankara7 /9 /1966

Vecihi Hiirkus
_Gazi Bulvari 1330 Sokak No. 21
Izmir

llgi:

a) Ulastirma Bakanlig: 10 Eylil 1966 giin ve SHD: 40-A/
HSS-1542 sayil telgraf.

Ulagtirma Bakanligi 1 Temmuz 1966 giin ve SHD: 40-A/
HSS-1097 sayili yazi

o) Ulagstirma B. 23 Kasim 1965 giin ve SHD: 40-A / HSS
-1350 s.y.

Iigi b ve c’'de kayith yazilar ile, TC-ERK tayyaresi ile yapti-
gz alcak uguslarin hava trafik kontrol kaidelerine aykir1 ve
can ve mal emniyeti bakimindan tehlike tevlit eder mahiyette
oldugu bildirilmis ve tekerriiriinden kaginilmasi hususunda
dikkatiniz ¢ekilmisti.

Bu kere, ILGI-a’daki telgrafla da bildirildigi tizere, 8 Eyliil
1966 Persembe giinii:

Icinde Sayin Bagbakan, bakanlar, senatér ve milletvekille-
rinin bulundugu (sayis1 33'tiir) TC-TON tayyaresine ¢ok yakin-
dan ucgarak tehlike tevlit etmeniz.

Bagbakan ve maiyeti ile karsilayicilarini meydandan izmir’e
gotiiren konvoy tizerinden 50 metreye kadar alcalarak ugmak su-
retiyle can ve mal emniyetine tehlike yaratmaniz ve meydan tali-
matlarina uymayarak usul ve kaideleri ihlal etmigs bulunmaniz.

Birer niishalan iligikte génderilen pilot raporu ve DHMI
Genel Midiirliigiince verilmis bulunan AIRMISS ve SHD:
FORM- 5.36 raporlari ile teyid ve tevsik edilmistir.
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Yukarida agiklanan durum ve evvelce de ayni sekilde te-
kerriir etmis olmasi1 muvacehesinde ugusglariniz tamamen dur-
durulmug ve 20 Mayis 1958 tarih ve 103 sayil ticari pilot lisan-
siniz iptal edilmistir.

Geregi hususunu rica ederim.

Seyfi Oztiirk

Ulastirma Bakani
Ek: 3 Rapor
Dagitim:
Geregi Bilgi
-DHMI Genel Miidiirliigii - Hava Kuvvetleri Komutanhg:
-Vecihi Hiirkus - Igisleri B. (Emniyet Gn. Md.)
Gazi Bulvar1 1330 S. - Izmir Valiligi
No. 21 Izmir

Istanbul, 9 Eyliil 1967

Ulagtirma Bakanhig: Yiiksek Bakanhigina

[zmir Cumaovas1 Havaalani, Hava Kuvvetlerine devredil-
mis ve Hava Kuvvetleri bu mevkide Hava Miizesi kurmaya basg-
lamigtir. Miize mudiirliigiinden yapilan tebligata gére meydanda
bulunan TC-ERK ugaginin meydandan alinmasi istenmektedir.

Bu tebligat iizerine Izmir’e gittim, ugag1 inceledim, durumu
iyi ve motorlar1 de normal haldedir. Halen lisansim iptal edil-
mig olmakla faaliyetten mahrumum. Mezkur ugag) Izmir'den
alarak Istanbul’a getirmek ve havacilik ¢alismalarima ebediyen
son vermek amaciyla s6kerek dagitmak kararindayim.

Bu hususa ait mevcut mevzuata miisteniden bir defaya
mahsus olmak ve dogacak her tiirlii sorumlulugu sahsima ait
olmak iizere tayyaremi ugurarak Istanbul’a getirmek istiyorum.

Gerekli miisaadenin verilmesini ve ilgililere emir buyrul-
masini saygilarimla dilerim.

Vecihi Hiirkus
Adres:
Aksaray Cin. Bostan Sok. 5/6
Istanbul
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Ulagtirma Bakanlig1
Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig:

Kayit No.SHD: T- 3.A-8/HTK-2076 / 11814
Ankara?21 /9 / 1967
Bay Vecihi HURKUS
Aksaray Cin. Bostan Sok. 5/6
Istanbul.

Ilgi: 9 Eyliil 1967 tarihli yaziniz.

TC-ERK tescil markali ugagin ugusa elverislilik durumu 10
Temmuz 1967 tarihinde nihayete ermesi ve pilot lisansimizin da
iptal edilmig olmas: dolayisiyla ad1 gecen ugag), Izmir'den Is-
tanbul’a ugurarak gotliirmeniz uygun goriilmemistir.

Bilginizi rica ederim.

Hiisamettin Atabeyli
Ulastirma Bakani

Ulagtirma Bakanlig: Yiiksek Katina
Istanbul, 23.7.1967

Lisansimin iptal edilmis olmasi her seyden 6nce A.P. sem-
patizani olmaktan muhalefet mensuplarinin vatandas hakkina
saygisizliklar1 mahsulii miirettep bir rapora dayanmaktadir.
Mal ve can kaybindan bahsediliyor. Hayir, 53 senelik ugus ha-
yatimda hi¢bir vatandasin ne malina ne canina zararim olmus-
tur. Havacilik ilmini tam manasi ile hazmetmis kazadan bela-
dan daima kaginmusg bir pilotum.

Pilotaj ehliyeti durumuma gelince: 53 sene ug¢mak gibi
diinyada tek insana nasip olan bir bagarinin sahibiyim. Yarim
asr1 agsan ucus hayatimda bir ve ¢ok motorlu kara ve deniz ola-
rak 100'den fazla tip ucag1 kullanmis ve havacilik mesleginde
en zor ig taninan tecriibe pilotlugu konusunda 12 Alman ve 1
Macar pilotlarinin mevcudiyetine ragmen, Almanya’da Junkers
ucak fabrikasinda TOMTAS hesabina hizmetim sirasinda en
agir tecriibe uguslarinin bana tevdi edilmis bulunmasini serefli
bir hatira olarak duygularimda saklamaktayim.
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Kald1 ki 1924 yilinda inga ettigim ilk Tiirk ucag: ve daha
alt1 tip ucagin konstriiktér miihendisi ve tecriibecisi bir pilot ol-
dugum, havacilik tarihimize gegen olaylardir. Yillarca bu kadar
ugagin bakimini yapan kimsenin ugak hazirlama igsinde sahip
oldugu ihtisas dikkate alinirsa bu kudreti kiigiimsemek gerge-
ge aykir1 olur.

Ugag1 [zmir'de sékmem, iki kamyon ile Istanbul'a naklet-
mem ne personel temini ne de masraf 6deme bakimindan kud-
retim dahilindedir. Ugagin benzin deposu doludur. Bu benzin
ile Istanbul’a getirmek istemekteyim. Eger depolarim dolu ol-
masaydi, bir sene haklarindan mahrum ve igsiz bir vatandas
olarak benzin de alamazdim. Bu durum ile dilek¢emin kabulii-
nii saygilarimla arz ve rica ederim.

Vecihi Hiirkug

Ulastirma Bakanlhg:
Sivil Havacilik Daire Bagkanlig:

Bay Vecihi Hiirkus .
Aksaray Cin. Bostan Sok. 5/ 6 Istanbul.

Ilgi: 23. 9. 1967 tarihli miiracaat

TC-ERK tescil markali ugag1 Izmir/Cumaovasi meydanin-
dan Yesilkoy’e ugarak gotiirmenize ait ilgi’de kayith yazi tetkik
edilmistir.

Adi1 gecen ugagin, ugusa elverisliliginin 10.7.1967 tarihinde
nihayete erdigi malumlaridir.

Ugagn, Istanbul'a kadar ucabilmesi igin talimat geregi yetkili
THY A.O. Genel Miidiirliigii'niin veya Hava Kuvvetleri Komutan-
Iig1'nin salahiyetli bir ekibi tarafindan kontrol edilmesi ve bir de-
faya mahsus olmak iizere Istanbul’a kadar ugabilecegine dair bir
raporun bakanhgimiza gonderilmesi liizumlu goriilmektedir.

Ancak, sbz konusu rapordan sonra ugagin Istanbul’a kadar
meri lisanslh bir pilot tarafindan ugurulmasina miisaade edile-
bilecegine bilginizi rica ederim.

Ulastirma Bakani
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Hiirkus'un bu istegi de kabul olunmamis, Hava miizesi
ugag satin almak istemis. Hiirkus, ERK isminin muhafazasi ile
bunu kabul etmis. ERK ugag1 bugiin Yesilkoy Hava Miizesi'nde
ismi ile korunmaktadir.

Mukavelename

Bir taraftan THY A. O. adina Genel Midiir Hiiseyin Yegin
ile Genel Miidiir Muavini Ibrahim Ildir, diger taraftan Aksaray
C. Bostan Sok. No. 5/6'da mukim Vecihi Hiirkus arasinda asa-
gida yazih sartlar dairesinde igsbu hizmet ve tlicret mukavelesi
tanzim edilmisgtir.

1. Vecihi Hiirkus, ortaklik¢a kendisine tevdi edilen Tiirk Si-
vil Havacilik ve THY Tarihini hazirlama ve kaleme alma isini
yapacaktir.

2. Vecihi Hiirkus, kendisine tevdi edilen bu is i¢in gerekli
itina ve gayreti gosterecektir.

3. Hizmet siiresi bir yil olup, ticreti biiriit 1250 TL. {izerin-
den yilda 14 ayhktir.

4. Vecihi Hiirkus, kendisine tevdi edilen isi gormek igin
Part-time olarak mesai yapacaktir.

5. THY, personeline taninan yillik pas hakkindan ayni sekil
ve gartlar dahilinde istifade edecektir.

6. Vecihi Hiirkus, THY tarafindan, Istanbul disinda bir ma-
halde gegici gorevle vazifelendirildigi takdirde, THY Harcirah
Talimatnamesi hiikiimlerinden istifade edecektir.

7. Isbu mukavele 24.2.1969 tarihinden 23.2.1970 tarihine ka-
dar muteber olup, bir niisha olarak tanzim edilmis ve bir sureti
de Vecihi Hiirkus’a verilmistir.

8. Ihtilaf vukuunda yetkili merciler Istanbul Mahkeme ve
Icra daireleridir. 24.2.1969

Turk Hava Yollar1 A. O.

Vecihi Hiirkug Ibrahim Ildir Hiiseyin Yegin
Imza Genel Mi'jdl'ir Muavini Gengl Midur
Imza Imza
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Uctugu Tayyareler

1914 - 1966 yarim asr1 gegen havacilik hayatimda Proto-
tip ve tekamiil tip tecriibeleri, egitim, akrobasi egitimi, av, ke-
sif, bombardiman, plandr, planor remorku, parasiit egitimi vs.
maksatlarla yaptigim ugus hizmetlerim asagida icra yillan ve
tipleri yazili tayyarelerle ifa edilmistir.

1914 - 1915 Yillarinda:

R.E.P. 50 cv Fransiz Kesik kanat rule ugag:
Bleriot Anzanimot 35 cv “ Rule ve lindruvat ugag
RE.P. 70 cv “

Bleriot X1-2 80 cv “

Pfalz Parasol A2 80 «cv “ Bu ugakla biiyiik kaza oldu

1915 - 1918 Birinci Diinya Harbi:

Albatros B-1 100 cv Alman Egitim ugag:

Albatros A-C1 160 cv ” Egitim

Albatros VIII 160 cv ” Harp, egitim

Fokker E-1 20 cv ” Ava (Bu ugakla ilk luping)

Rumpler B-I 120 cv “ Egitim

Rumpler C-1 160 cv “ H. K. (Rasid kurslarinda
galigtim )

Gaudron G-IV 160 cv Fransiz Kesif, Bombardiman
(Ruslardan igtimam )

Nieuport 17 120 cv ” ”

Halberstad 120 cv Alman Ava

AEG C-1v 160 cv “ Harp, Kesif

Albatros D-1II 160 cv “ Ava

Fokker D-VII 160 cv “ “

1918 - 1925 istiklal Savagi:

Pfalz D-III 160 cv Alman Ava
Albatros D-III 160 cv “ “

Ansaldo 300 cv ftalyan Harp, Kesif
Korbo E-1 120 cv " Egitim
Macci 300 cv “ Kesif

LVG C-IvV 220 cv Alman Harp, Kesif
DFW c-v 220 cv “ “ ”
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De Havilland DH-9 240 cv ingiliz Harp, Kesif
Breguet 14 300 cv Fransiz Harp, Kesif
Spad X-III 220 cv " Ava

Biiyiik Zaferden Sonra Yunanlilardan Kalan Ugaklar

Gaudron G-III 80 cv Fransiz  Egitim

Nieuport 24-BB 80 cv ’ Avaq, Egitim

Vecihi KVI 200 cv Tirk Benim inga ettigim ilk Tiirk
tayyaresi

italyanlardan kalan Edirne’den aldigim:
Kaproni 2x300 600 cv italyan Kabin, Yolcu

Deniz Tayyare Hocaligimda:

Gotha WD-13 60 «cv Alman Deniz Egitim ve Kegif
Gotha WD 160 cv “ “ “ “
Savoya S-16 300 cv italyan Deniz harp, Kesif

1923 senesinde ilk Askeri Heyetle Avrupa’da Havacilik Tet-
kiki yaptigimizda heyetin tecriibe pilotu olarak Alman, Fran-
s1z, Ingiliz ve Italyan hava kuvvetlerince 9 tip tayyareyi tecriibe
etmistim. Bunlara ait notlarimi kaybettigim icin tiplerini tespit
edemiyorum.

1925-1930 Tiirk Tayyare Cemiyeti Bag Pilotu olarak;

Gaudron C-59 130 cv Fransiz Akrobasi, Egitim

Ansaldo A-300 300 cv italyan Akrobasi, Seyahat
Almanya‘da;

Arado B 120 cv Alman Egitim

Heinkel 240 cv v Av Egitim ve Akrobasi

Junkers A-20 140 cv ” Kesif/ Deniz Kesif

Junkers A-35 230 cv " Kesif (Benim tadil yaptigim)

Dornier 240 cv “ Fotograf Servisi

Rohrbach 2x450 900 cv “ Deniz Bombardiman

Udet 120 cv " Akrobasi Egitim
Fransada;

Breguet 19 450 cv Fransiz Prototip yiiksek akrobasi

Breguet 2x450 900 cv “ Prototip bombardiman

Potez 450 cv “ Bu ugak Arsardin rekor



ucagidir, bununla da

yliksek akrobasi yaptim.
Moran Solnier 80 cv “ Egitim
Moran 180 cv ” Antrenman
Moran 180 cv “ Spesiyal siiper akrobasi
Bleriot 130 v “ Egitim
Bleriot 450 cv “ Ava
Bleriot 2x450 900 cv ” Yolcu ve Bombardiman
Gaudron  avionet 16 v ” Spor ugag, Motorlu Planér
Gaudron 27 80 cv “ Egitim
Gaudron 59 180 cv “ Antrenman
Nieuport 29 220 cv v Ava, Egitim
Nieuport Delage 450 cv “ Ava Prototip
Spad 450 cv “ Ava Prototip
ingiltere'de;
De Havilland 130 cv ingiliz Egitim
De Havilland 400 cv “ Harp, Kesif
Avro 240 cv “ Ava, Egitim
Sopwith 240 v “ Ava, Egitim
ftalya'da;
Ansaldo 300 cv ftalyan Harp, Kesif
Ansaldo 300 cv “ Deniz Kesif
Savoya 300 cv “ Deniz Ava
Savoya 600 cv “ Deniz Bombardiman
Fiat 300 cv "’ Ava
Macci 300 cv ’ Ava

Junkers nezdinde, gerek fabrikalarda ve gerekse meydan
servislerimdeki ¢alismalarimda Junkers A-20 Tayyaresinde
yaptigim tadilat {izerinde yaptigim Ju A-35 ucaginda tecriibe
pilotlugunu yaptim.

Cekoslavakya’da Aero fabrikasinda;
Aero 120 cv Cek Egitim
Aero 450 cv Cek Ava

Yaptigim uguslarda av tayyaresinin evsafini gok ytksek
gordiigiimicin devletimize tavsiye etmigtim.
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1930-1934 Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’nde;

Vecihi XIv 120 cv Tiirk Egitim

Vecih1 XIV-D 120 cv " Deniz Egitim

Vecihi XV 120 cv “ Antreman

Vecihi XVI 130 cv ” Hafif yolcu

Vecihi XVI-D 130 cv “ Hafif yolcu Deniz
1935-1940 Tiirk Hava Kurumu ve Tiirkkusu faaliyetleri;

Proporkov U-2 100 cv Rus Cifte komand rémork ugagi

Monospar 2x80 160 cv ” Ingiliz parasiit egitim uag1

Fokkewulf 155 cv Alman  Egitim ve akrobasi

Planorler;

P S-4 Rus Ik Egitim

P S-2 “ Akrobasi

S 5 “ Cift kumandah Egitim

1938 yilinda Almanya’da miihendislik tahsilinde iken Hol-
landa Kraligesi'nin oniinde prototip ugagi olan Spinne ile ug-

mustur.

Magister
DeHavilland

1950-1965 arasinda;
Auster

Miles Aerovan
DeHavilland Rapid
De Havilland Domini
De Havilland

1940-1950 arasinda;

130 cv Ingiliz
130 cv “
130 cv ingiliz
Hiirkus Hava Yollar:

2x200 310 ingiliz
2x200 400 “
2x200 400 “

130 “
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Egitim, akrobasi
Turist Kabin

Egitim, hafif turist

Yolcu ugag

2 “

“

Egitim, akrobat



Ilkler

Yarim asirdan fazla uguculuk hayatimda o6zel basarilar
diye tavsife deger hadiseler: Kafkas cephesinde ilk Tiirk hava
zaferi, 1917.

Ruslardan ele gegirilen Nieuport tayyaresine pervane ima-
li, 1918 istanbul.

Istiklal Savaginda kanatlarimiz tamirat: igin jelatin ile ema-
it imali..

Izmir hava meydanina ilk giren ve iggal eden.

Istiklal Savaginda ilk ve son ugusu yapan.

Ilk Tiirk tayyaresini inga, 1924 [zmir.

Ikinci ve ilk sivil ucak ingas1, 1930 Istanbul.

I1k Tiirk 6zel tayyare mektebini agmak1932 Istanbul.

Ilk Tiirk kadin pilotunu yetistirmek, 1934 Istanbul (Bedriye
Gokmen Baa).

Ik Tiirk deniz tayyaresi ingas1, 1933 Istanbul.

Tiirkiye’de ilk planor ingasi, 1936 Ankara US-4 ve PS-2 pla-
norleri.

Ilk Tiirk 6zel hava yollar1 kurulusu (Hiirkus Hava Yollar1)
1954.

Memleketimizde toprakalt1 radyo-aktif servetleri tayyare
ile tespit etmek.

Istiklal Savaginda her sinif muharipler arasinda 3 defa T. B.
M. M. takdirnamesi kazanmak.

50 y1l uluslararasi havacilik madalyasinin tek sahibi.
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Liigatce

Charge de rupture: (fr). Kopma, kirilma yiikii.

Deformation permanante: (fr.) Diizelmez sekil bozuklugu.

Dublukumand (Double commande): (fr.) Cift Kumanda, 6gretmen ve 6grenci
pilotun birlikte ugusu.

Dural/duralimin: Aliiminyum, magnezyum ve bakirdan olusan, ugak yap:-
minda kullanilan hafif ve dayanikl bir alagim.

Endaht: (osm.) Atma, ates etme, silah bosaltma.

Facteur de charge: (fr.) Yiik faktorii.

Kaput: Olmiis, mahvolmus.

Klerans-clearance: (fr.) Kuleden alinan ugus ve kalkis izni.

Luping-Looping: (ing.) Ugagin diisey olarak havada tam bir daire gizme
hareketi.

Longeron: (fr.) Ugagin govde yapisinda yer alan uzunlamasina destek par-
calar.

Lovye-levier: (fr.) Ugagin asag) yukari, saga sola hareketlerini yoneten ku-
manda kolu.

Manet-manette: (fr.) Kol, (6rn. manette de gaz-gaz kolu).

Manyabilite-maniabilité: (fr.) Kullanighlik, isleme kolayhg.

Navigasyon-navigation: (fr-ing.) Seyriisefer.

Plafond: (fr.) Ugagin ugabilecegi en yukar: yiikseklik.

Planorizm: (fr.) Planorciiliik.

Ranversman-renversement: (fr.) Ugagn terse gevrilerek ugurulmasi.

Rdsid: (osm.) Pilotun yaninda ugan gézlemci.

Rate ar1zasi-raté: Motorda ateslemede bozukluk.

Reglaj-réglage: (fr.) Diizenleme, ayarlama.

Rule: (fr) Ucagin yerde yiiriimesi.

Santraj-centrage: (fr.) Merkezleme, merkezini saptama.

Spesifikasyon-specification: (fr.) Niteliklerini belirleme, nitelik .

Sukut: (osm.) Diisme.
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Tarraka: (osm.) Biiyiik giirilti.

Turel-tourelle: (fr.) Kule

Viril — Perte de vitesse (fr.) Stall (ing.): Ugaginin kanatlarimin kaldirma gii-
ciini agan dik bir ugus halinde ugagin havada tutunamayip bir kanat
iizerine devrilerek 360 derecelik doniislerle agsag1 diismesi.

Viirut: (osm.) Varma, gelme, yetisme.
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